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17. Jahrg.

Zum Bau eines Oder-Donau-Kanals.

Von Dr. 0. Schrader, Stettin)
Vor kurzer

: Zeit wurde das Ersuchen an mich herangetragen.
£
n diesem

5 Kreise hervorragender Fachgelehrter und Sach-
L?]?n\(:; .Cill'R(:fcrat iiber dc?n ,,-'I)onau-()de'r-I?anal" zu halten.
knnmé-l n_l.lr bewuBt, d“aB ich in Ihrem I\Felse nur 1-1‘0011 Be-
6 wiederholen konnte. Ich habe mich, um nicht aus-
:::}:Eglclch :}uf 'V\Fie(lcrholungcn'angewiescn 2 s‘Ltin, ‘cnt-
lichen rll‘ }.nussen, auf alle tecl'mlschcn und fmanz‘\mrtscflAaft-
T “rorterungen zu verzichten, zumal Herr Reichs-
Minister . D. Dr. Dr. Krohne in der Sitzung des ehgercn
g(;::ihllﬁsedb auf (lic? letztcrw.iihnte Scitc”des Problems ein-
s mac;:il , und mich da‘raut- 7zUu bcschran.kcn, den. Versuch
it dg-(né darzulegen, Wlle (l1<.: Vcrkchrswn’tsc*.lymft, msbheson-
e uxfl Sechafens  Stettin, dl(‘: ()d.e.r-].)onau-l'x:.malfrngc' an-
'i5t01-i5C1( ‘\\el)ch(? Hoffnungcn slc“an die Rcahsmcrung‘ dieses
B habltn Projektes kniipft. .blc .werdcn selbst (xelegxerT-
vates V’cn{( zu cr'kcnnen, d.'.d_’) sich, die Auffassungcn“dcr pri-
]‘ilfong SLI: ?‘hl‘S\;vxrtschaft, ms‘bc%ondere )(1(‘!.% Odermiindungs-
ung \‘\’C'h‘vl.lfll. die von d.('r Seeseite das Projekt wcltvc.rkchr?»
oA c“lll?(‘h:lﬁh("h sieht un.d ANl 'Sr‘ehcn g(rwa)lmt ist, init
uch@chi 111 lest.er wissenschaftlicher [h(’or‘et.]kcr sowohl auf
darf 7, z("\\élk]schier alf auf deutscher - Seite (I(‘Ck(‘l‘l. ”](‘11
i \’Irxlfl.nerung xuruckruf("‘n, df\B lelc (loutsEhen btr(')‘n-m,
]“'Hilzonl Lycl(' oder .’\:T(‘(:r(‘ftm]‘c -(‘lmnun(!('*jL J\”[%m(lungqhuteln
Werdeg, > »\()ll.dc'lvlftll die meisten "Lll (}(‘11 Welthiifen g(jrvvlnwt
» 80 die Weser Bremen, die Elbe Hamburg, die Oder

Steqy;
Sus M, der Rhein Rotterdam  und Amsterdam, die Donau
D Ma und andere.

€L siiql R !
ek Sudlichste der deutschen Sechifen ist Stettin. Die ver-

rs RN : : ¥
2900 gtographische Lage dieses Ilafens ist' eine hervorra-
hebj ]' Dtml.ui'o]ge verfligt dieser Hafen- tiber ein sehr er-
Eblicheg S : 3 3
1es verkehrsgeographisches  Einzugsgebiet  fiir  den
) I;cr VF :

ortrag wurde von Syndikus Dr. Schrader auf der

‘agllnu 4 P
g des tschechoslowakischen und reichs-

Cutse . 1
r'.Ir‘lmn Handelskammern und Kanalbau-Organisationen in
S 4m 1. Juni 1937 gehalten.

Comités der

Eisenbahn-, fiir den Binnenschiffahrts- und fiir den Lastkraft-
wagenverkehr. Das eisenbahnwiirtige Einzugsgebiet Stettins
nach Westen gegeniiber ITamburg durch die Linie
Rostock, Magdeburg, Nirnberg, Miinchen, Mittenwald, Inns-
bruck, Brenner und mach Osten gegeniiber Gdingen durch
die Linie Késlin, Podobowice, lask, Rzeszowe, Cerny-Arodov
begrenzt. Von allen Eisenbahnstationen zwischen den ge-
nannten Linien ist die kilometrische Entfernung nach Stettin
geringer als nach ITamburg und Gdingen. Das LandstraBen-
system hat im dritten Reich eine besondere Flrsorge erfahren.
Stettin ist mit der Reichshauptstadt durch die Reichsautobahn
verbunden, die nach Osten weitergefiihrt wird. Der Anschluf
an die schlesische Linie ist eine Frage der Zeit. Das Binnen-
wasserstraBensystemn Stettins reicht im Siden durch die Oder
bis Cosel Oderhafen, Ratibor und demnichst bis zum End-
punkt des -Adolf-Hitler-Kanals in Oberschlesien. Querver-
bindungen bestehen nach Westen bis zur Elbe und demmichst
bis zum Rhein, nach Osten bis zur Weichsel and dariiber hin-
aus nach OstpreuBen. DaB dies verkehrsgeographisch ausge-
delmte  Einzugsgebiet des Odermiindungshafens Stettin in-

wird

folge eines stindigen friedlichen Wettbewerbskrieges der
Seehifen der Nordschlagséite, seclbstverstindlich auch der

Sitidschlagsseite, untereinander eingeengt und in seinen, Gren-
zen  verschoben braucht

dieser

wird,” ist hinlinglich bekannt und
nur angedeutet zu Die Mittel
kiinstlichen Verkehrsbeeinflussung sind Eisenbahn-Ausnahme-
tarife, Mindestmengentarife, Hafengebiihrentarife, Speditions-
gebiihren, valutarische Mittel und die Seepriferenzzolle Po-
lens; die unsichtbaren Mittel sind die Steuererlasse, Re-
faktien aller Art, Staatszuschiisse usw. Der  Seehafen Stettin
hat sich der erwiihnten Mittel zwecks kiinstlicher Ablenkung
und Umlenkung von verkehrsgeographisch zu anderen Ilifen
gehdrenden Transporten miemals bedient. Er ist jedoch ge-
zwungen worden, zu versuchen, tarifarische Angriffe mit
tarifarischen  Abwehrmafnahmen zu beantworten. Der . See-
hafen Stettin legt indessen das Schwergewicht seiner Arbeit

werden. sichtharen
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zum Zwecke angemessener Beteiligung an den in der Siid-
nord- oder Nordsidrichtung gehenden iiberseeischen Giiter-
stromen auf die Erhaltung der natiirlichen ver-
kehrsgeographischen Lage und ihre Ent-
wicklung durch Ausbau der Verkehrsstra-
Ben,der Eisenbahnlinien, der Binnenwasser-
straBen, der Autobahnen. Aus diesem Grunde
ganz begslonders hat Stettin seit mehr als
einenm Menschenalter die Bestrebungen auf
endliche Verwirklichung des historischen
Projektes einer Verbindung der Oderwasser-
straBe durch einen Kanal mit der Donau und
der Elbe mit gespanntem Interesse verfolgt
und unterstiitzt. Ich kann mir nicht vorstellen, daB
die Einstellung der Seehafenseite, ja der ganzen ostdeutschen
Verkehrswirtschaft zu dem Projekt eines Oder-Donau-Kanals
jemals eine andere als die vorbezeichnetetsein konnte.

Auf der tschechoslowakischen Seite haben die wissenschaft-
lich hervorragenden Arbeiten der Herren Professor Ing. A.
Smrcek, Sektionschef Dr. Bazika, Ministerialrat Meierle und
anderer die Materie ,,Projekt eines Oder-Donau-Elbe:-Kanals
erschopft. Die technische Seite des Projekts ist sowohl auf
tschechoslowakischer als auf deutscher Seite als nahezu be-
endet zu betrachten. Nicht restlos geklirt erscheint die
finanzielle Seite und die wird immer nur eine annihernde
Klirung erfahren kénnen. Grundlage der finanziellen Seite
wird sein die Entwicklung der verkehrswirtschaftlichen' Seite
und diese wieder ist abhingig von dem Grade der wechsel-
seitigen wirtschaftlichen und verkehrswirtschaftlichen Ver-
flechtung der beteiligten Donaustaaten und ihrem Transit
nach Norden und Siiden. Man koénnte ‘fragen, werden heute
noch Kanile gebaut? Diese Frage kann uneingeschrinkt
bejaht werden. Deutschland baut den Mittellandkanal, den
Rhein-Main-Donau-Kanal, den Rhein-Neckar-Kanal, den Adolf
Hitler-Kanal. Projektiert sind der Hansa-Kanal, der Elbe-
Spree-Oder-Kanal, der Weser-Main-Donau-Kanal und andere.
Die Niederlande und Belgien bauen und projektieren, desgl.
Frankreich. In Polen schweben umfassende Projekte, RuB-
land hat die Verbindung der Ostsee mit dem Eismeer herge-
stellt. In USA. ist man wieder kanalfreundlich geworden. Die
Griinde dieser Kanalbauten sind verschiedener Art — ver-
kehrswirtschaftliche ErschlieBung, Verbilligung der Trans-
porte, Hochwasserschutz, Meliorationen, Niedrigwasserschutz,
Energiegewinnung, Regulierung der vorhandenen natiirlichen
WasserstraBen usw. — Gibt. es einen dieser Grinde, der auf
den Oder-Donau-Kanal micht zutrife? Gibt es ecinen dieser
volkswirtschaftlichen Vorteile, die man durch den Bau dieses
Kanals nicht erreichen konnte? Dieser Kanal befriedigt alle
diese Bediirfnisse, er gewihrt alle diese Vorteile und liBt
alle diese Friichte ernten.

Wemn im Laufe der letzten zwanzig Jahre das verkehrswirt-
schaftliche Bediirfnis nach dem Bau eines.Oder-Donau-Kanals
immer wieder hervorgetreten ist, wenn die grofen Vorteile
dieses Kanals fiir die Volkswirtschaft der beteiligten Donau-
staaten immer wieder nachgewiesen worden sind, so muf
man sich fragen, ob etwa die handels- und verkehrswirt-
schaftliche Entwicklung der heutigen Zeit so riickgingig ver-
laufen und eine so hoffnungslose Linie genommen hat, daf
sie die Inangriffnahme eines derartigen Bauvorhabens nicht
mehr rechtfertigen konne. Diese Frage kann nur mit einem
Nein beantwortet werden.

Die Donaulinder allein haben einen Umfang von 953 000 gkm.
Nimmt man Albanien, Griechenland und das tiirkische
Thrazien hinzu, so ergibt sich eine Lindermasse von einem
Umfang von 1135000 gkm mit fast 77 Millionen Menschen.
Demgegeniiber steht im Norden Deutschland mit 470719
gkm und 66 Millionen Menschen. Rechnet man die Nordi-
schen Staaten, die fiir einen Transit mit Siidosteuropa in stei:
gendem MaBe in Frage kommen werden, hinzu, so besteht
im Norden ein Linderblock von einer Ausdehnung von 1,7
Millionen gkm mit 85 Millionen Einwohnern. Dazu kommt
der bedeutende transatlantische Verkehr, der sich iiber di€
Hifen der Nordschlagseite und Siidosteuropa eingehend und
ausgehend abwickelt und in Zukunft abwickeln wird.

Das Ausmaf dieses Verkehrs sowie insbesondere die klima-
tischen Verhiltnisse, die Bevolkerungsdichte, die wirtschaft-
liche Struktur der beteiligten europaischen Linder, die unter-
einander. auferordentlich verschieden sind, bestimmen und
werden in Zukunft Art und Umfang der Wirtschafts- und
Verkehrsbeziehungen der Staaten untereinander bestimmell
und werden maBgebend sein fiir das Bediirfnis nach dem Bau
neuer Verkehrswege.

Seit 5
handels mit Siidosteuropa zu beobachten.
einfuhr Ungarns kamen 1936
25,8 Proz. gegeniiber 22,6 ‘Proz. im Jahre
Deutschland,
aus Ruminien 1936 37 Proz. gegeniiber 23,9 Proz. 1935,
aus Bulgarien 61,1 Proz. gegeniiber 53,5 Proz. 1935,
aus Jugoslavien 26,7 Proz. gegeniiber 16,2 Proz. 1935
aus Griechenland 225 Proz. gegeniiber 18,7 Proz. 1935
Welche Bedeutung Deutschland als Absatzmarkt fiir stidost-
europiische Linder hat, geht daraus hervor, daB im Jahre 1936
Ungarn 23,1 Proz., .
Ruminien 18,8 Proz.,
Bulgarien 48 Proz.

Jahren ist eine Intensivierung des deutschen Aufien-
Von der Gesamt:

1935 aus

seiner gesamten Ausfuhr an Deutschland absetzen konnten-
Besonders stark stieg die Ausfuhr nach Deutschland bel
Jugoslavien, das 23,7 Proz. und Griechenland, das 36,4 Proz-
an Deutschland liefern konnten. Im deutschen AuBenhandel
betrigt von der deutschen Gesamtausfuhr der Handel mit
Siidosteuropa 1936 7,8 Proz. und von der Gesamtejnfuhr ent-
fallen fast 10 Proz. auf Siidosteuropa. Die Entwicklung des
Jahres 1936 zeigt wie die der Vorjahre deutlich, dafl die Ver-
schiedenheit der Produktionsgrundlagen in Siidosteuropa und
Deutschland auBerordentlich giinstige Erginzungsmgglich-
kditen bieten, die zu gesteigertem Giiterverkehr fiithrem
miissen. Die Intensivierung des Giiterverkehrs erfordert vielé
Verkehrswege und Verkehrsmittel, diese wiederum fithren zi
einer Steigerung des Giiteraustausches, also einer wechsel:
seitigen Befruchtung. Beriicksichtigt man, daB die AuBen-
handelsbeziehungen der siidosteuropiischen Staaten zu den
nordischen Liandern infolge der Verschiedenheit der Wir:
schaftsstruktur mnicht unerhebliche Ausbaumdglichkeiten: auf-
weisen, so kann zu dem bereits bestehenden ein zusitzlicher
Transitverkehr in der Nordsiid- und Siidnordrichtung hinzu-
kommen.

Was den deutschen Verkehr anlangt, so ist folgendes fest-
zustellen:

Der Giiterverkehr auf deutschen Eisenbahnen vom Jahre
1932 bis 1935 ist um 120 Millionen Tonnen gestiegen. Der
Verkehr auf deutschen WasserstraBen erfuhr von 1932 bis
1935 eine Steigerung von 27 Millionen Tonnen. Der see:
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Wartige Giiterverkehr erfuhr in dem gleichen Zeitraume eine
Steigerung von 11 Millionen Tonmen, wobei beriicksichtigt
Werden muB, daB von letzterem 85 Proz. Auslandsverkehr
War. Es kann also durchaus festgestellt werden, daB3, soweit
Deutschland in Frage kommt, eine auBerordentliche Verkehrs-
belebung Plat gegriffen hat.

DaB aber auch andererseits die Wirtschafts- und Verkehrs-
bEZi‘ehung‘en der  Studosteuropastaaten mit dem Norden sich
durchaus in steigender Linie bewegen, geht aus folgenden
Zahlen, hervor: )

Vi')n 1932 bis 1935 ist der Eisenbahngiiterverkehr Deutschlands
_m_lt Ruminien um 69 Proz., mit Bulgarien, Jugoslavien, der
'rrlirkei und Griechenland um 140 Proz., mit Ungarn wum
‘“{0 Proz. und mit der Tschechoslowakei um 15 Proz. ge-
Stiegen. X

]‘J_.C‘r Eisenbahnverkehr Deutschlands allein mit den Staaten
'SlilkJstcuropas belief sich bereits im Jahre 1935 wieder auf
8.:" Millionen Tonnen. Der Verkehr der siidosteuropdischen
%laaten untereinander, der Binnenschiffahrtsverkehr und der
h“"eVCI‘kehr sind zu dieser Menge hinzuzurechnen, wenn man
‘M ungefihres Bild der Verkehrsmassen gewinnen will, die

WEgt worden sind und die in Zukunft bewegt werden'
IllliSS‘en.

bewe

Ueberlegt man ferner, daBl ein micht unerheblicher Verkehr
'®ute {iber andere Linder transitiert wird und dem Kanal
Dach seiner Eroffnung zufallen diirfte, so braucht man sich
um den Verkehr auf dem Donau-Oder-Kanal bestimmt keine
_borge zu machen. Zu exakten Ziffern wird man auch bei
Mensiver Untersuchung kaum jemals gelangen konnen. Es
St deshalb meines Erachtens nicht von so ausschlaggebender
deutung, wenn Geheimrat Contag den voraussichtlichen
f‘!rkehr auf dem neuen Kanal auf 10 Millionen veranschlagt.
::Zl‘rend ¢r von Herrn Scktionschef Bazika auf etwa 12 Mill.
d{lschlagt wird. Fest steht, daB der, Kanal ein dringendes
Oitmnentales  Verkehrshediirfnis in  steigendem MabBe be-
rf_cdigen wird, so daB mnach menschlichem Ermessen seine
‘ll‘tschaftlichkeit gegeben ist.
”1 Jahre 1921 ist von Herrn Geheimrat Contag, Berlin-
(li::“?;“im, ein u.mfasscndcs, preisgckr(").ntes Gutac:hten tiber
edeutung einer WasserstraBenverbindung zwischen der
dllrcil'l und d.e'm Odcir-Elll)c.-Gebict crstattet vtrordcn, (la.s zy
Con(;us posmven‘ Ergebnissen gek;omm.cn 1st. .Gehelmrat
8 sagt: | Es ist anzunehmen, daB eine Verbindung der
"Cilslzlu' mit den dcutschcr} Stromen. nicht bloB V?‘rkehrsn-
ol ileb\mgen, sondern einen ganz neuen Masscnguterwer'—
mciﬁ“fr\’orrflf‘en und unter. Entlastung der-Elsen.bahnen den
Wil‘*scﬁ Cn' Lindern dxfrch die Fracht?rsparmsse einen groBen
‘Schaftlichen Vorteil gew#hren wird."

Jon

Meine ]

i f;e sehr verehrten Herren, auf dieseny ganz neuen, erst

stchc1 das Vorhandensein des Kanals entstandenen und ent-
€nden Massengiiterverkehr kommt es an.

ac[::j':eﬁ Sie .mil:, auf diescs'umfassends.tc d(j,utsche Gut-
lichen iias, wie ich nachzuweisen hoffe, in semer-l wf:s.ent-
A Tlgvebmssen al}ch .hcute noch gutrlfft, mit einigen
sl einzugchcn. (,ehem.qrat Contag hat unter der Yor-
foe H§ des Vorh'andcx?scms sowohl des Oder-Do:nau.h“lbe--
) $ als des Rhein-Main-Donau-Kanals und unter Beriick-

Sichtj A g .
3 '8Ung der im Verkehr zwischen Stdosteuropa und:
- Wschlang
=Isenhahy

2

die Linje g

zur Verfiigung stehenden Verkehrsmittel, wie
Binnenschiffahrt und Seeschiffahrt, errechnet, daB

ung er gleichen Frachten zwischen Rhein-Main-Donau-
¢r-Donau-Elbe-Kanal von IEmden iiber Hannover,

Kassel, Eisenach, Plauen, Pilsen mach PreBburg verlaufen
wiirde. Das bedeutet, daB das Einzugsgebiet des Donau-
Oder-Elbe-Kanals nicht nur das gesamte Ost- und Mittel-
deutschland einschlieBlich Brandenburgs, der Reichshaupt-
stadt und der gesamten deutschen Sechifen, sondern auch
noch Hannover, Teile von Westfalen, Hessen, die Provinzen
Sachsen und Thiiringen und das Land Sachsen umfassen
wiirde. Man kann daher von dem Einzugsgebiet des nord-
deutschen Donau-Oder-Elbe-Kanals und dem Einzugsgebiet
des siiddeutschen Rhein-Main Donau-Kanals sprechen.

Von dem gréBten Teil des rheinisch-westfalischen Industrie-
gebiets wird der Verkehr nach dem Rhein abgelenkt, das
mitteldeutsche Industriegebiet gehdrt aber ganz zum Donau—

» Oder—Elbe-Kanalgebiet ,das mirkische und schlesische In-

dustricgebiet einschlieBlich des GroB-Berliner Industriegebiets
fallt dem Donau—Oder-Kanal, desgleichen wie erwihnt, die
deutschen Seehifen, zu. Geheimrat Contag hat z. B. fiir
Getreide, Eisenwaren, Nutzholz, Petroleum und Kohlen die
Frachten von Budapest nach Stettin, von Szegedin nach Bres-
lau, von Berlin nach Bukarest, von Budapest nach IHan-
nover, von Plosti nach Berlin und von Gleiwitz nach Beo-
grad ermittelt und die Frachten des Eisenbahnweges den
Frachten des Binnenwasserweges gegeniibergestellt. Wenn
man die tatsiachlich heute bestehenden Eisenbahnfrachten
fiir die genannten Giiterarten einsetzt, so ergibt sich folgendes
iberraschendes Ergebnis:

Die von Herrn Geheimrat Contag errechnete Frachtersparnis
des direkten Wasserweges von RM. 19,70 je to bei Getreide
in der Relation Budapest—Stettin vermindert sich bei See-
Ausfuhrgetreide auf RM. 17,40 und erhsht sich bei loko-
Getreide auf RM. 20,80.

Wendet man dagegen bereits heute den kombinierten Donau-
bahnweg Budapest/Regensburg/Stettin an, so sinkt die Spanne
des direkten Binnenwassenweges auf RM. 790 je to. Die
durch den Oder—Donau-Kanal eintretende Frachtverbilligung
schwankt also im Vergleich mit dem direkten Bahnweg
zwischen 56 und 69 Proz. bei Getreide in der Relation
Budapest/Stettin. Es ist bezeichnend, daB die tkm-Sitze
fiir See-Ausfuhrgetreide absolut und die fir die iibrigen
Relationen im Durchschnitt den von Herrn Geheimrat Contag
eingesetzten tkm-Sitzen nahezu entsprechen, ja sogar fiir
den direkten Wasserweg noch giinstiger sind.

In der Relation Szegedin/Breslau betrigt fiir Getreide heute
die direkte Bahnfracht RM. 86,20 gegeniiber RM. 28,10
vor dem Kriege. Die frachtverbilligende Wirkung des Kanals
erhoht sich daher von 45 Proz. auf 70 Proz.

Fiir eiserne Werkzeugmaschinen von Berlin nach Bukarest
hat Geheimrat Contag zu Gunsten des Wasserweges einc
Spanne von 43 Proz. errechmet. Auf Grund der heutigen
Bahnfracht von RM. 71,30 je to gegeniiber RM. 47,—
vor dem Kriege ergibt sich eine Ersparnis von 72 Proz.
Fiir Petroleum von Pldsti nach Berlin steigt die '‘Spanne
zu Gunsten des Wasserweges von 60 Proz. auf 7 Proz.,
bei Schnittholz von Budapest nach Hannover von 50 Proz.
auf 64 Proz. und bei Kohlen von Gleiwitz nach Beograd
von 60 auf 69 Proz.

Unterstellt man, daB die Binnenschiffahrtsfrachten hoher
sind als die von Contag meines Erachtens vorsichtig be-
rechneten, so lassen die vorgetragenen sehr groBen Erspar-
nisse des Wasserweges eine Verringerung der Spanne ohne
weiteres zu. Was beweisen diese Zahlen? Sie beweisen, daB
der Donau—Oder-Kanal nicht nur der tschechischen Wirt-
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schaft, z. B. der mahrischen Industrie, den auBerordent-
lichen Vorteil direkten Erzbezuges unter Wegfall der Um-
schlagskosten in Cosel-Oderhafen und unter Fortfall der bahn-
wirtigen Ablaufsfracht von Cosel-Oderhafen bis Mahrisch-
Ostrau, sowie der Moglichkeit direkten ungebrochenen Ver-
sandes aller Erzeugnisse der Industrie wie Kohlen, Lisen usw.,
gewihrt, sondern daB er als WeltverkehrsstraBe Siidosteuropas
zu niedrigen Frachten einen Verkehr ungeahnter Ausdehnung
bewiltigen kann, weil er gegeniiber dem viel teureren und
komplizierteren Bahnwege auBerordentliche und ziffernmiBig
berechenbare Vorteile bictet. -Dieser WeltverkehrsstraBe mu B3
deshlab ein groBer Verkehr zufallen, weil sich die Binnen-
schiffahrt auf ihr in der vorteilhaftesten Art in den grofien
Beforderungsprozefy einschalten kann.

Selbstverstindlich war es mir nur moglich, stichprobenweise
nachzupriifen. Es darf indessen mit grofer Wahrscheinlichkeit
angenommen werden, daBl auf allen Hauptgiiterarten, die fir
den Kanalverkehr in Frage kommen, ausgedehnte DBerech-
nungen Adhnliche Ergebnisse zeitigen wiirden. Man darf also
wohl sagen, daB die Anzichungskraft dieses neuen Weltver-
kehrsweges eine iiberaus groBe sein wird und daB sich iiber
diese neue VerkehrsstraBe ein Verkehr abwickeln wird; der
cin stindig steigender sein muB. Die Auswirkungen dieser
Erscheinungen auf die beteiligten Staaten und Volkswirt.
schaften zu schildern, kann ich mir versagen.

Herr Dr. Schoefl hat in einem umfassenden Gutachten die Vor-
teile, die der Kanal insbesonderc der tschechoslowakischen
Wirtschaft gewdhren wiirde, so ecrschopfend und treffend
dargestellt, daB ich es mir versagen darf, auf diese Seite des
Problems einzugchen, zumal ich annehmen darf, dall sic von
Professor Ing. A. Smrcek ndher berithrt wird.

Es muB sich jedoch nach meiner Meinung jedem unbefan-
genen Beurteiler die Ucberzeugung aufdrangen, daB es fur
die tschechoslowakische Wirtschaft: nur ein sicheres. Mittel
aibt, die Nachteile kontinentaler Lage wirksam abzumildern,
und daB dieses Mittel der Oder— Donau—Elbe-Kanal ist.
Ich mochte meine Ausfihrungen mit folgenden  Leitsdtzen
schlieBen:
1. Der Oder—Donau-Kanal bildet
straBenverbindung zwischen dem Schwarzen Meer, der
Ostsee und der Nordsee.

die “kiirzeste: Wasser-

2. Der Oder—Donau-Kanal ermiBigt die Transportkosten
je mnach Giiterart und Verkehrsbeziehung bis zu 60
Proz. und mehr.

3. Lr fiihrt diese erheblichen wirtschaftlichen Vorteile den-
jenigen Gebieten zuw, die mnach ihrer natiirlichen ver-
kehrsgeographischen Lage cinen Anspruch darauf haben.

4. Lr vermindert dariitber hinausgehend die Beforderungs:
lkosten um die Differenz zwischen den weit billigeren
Kosten des Umschlages vom Kahn in das Seeschiff
und umgekehrt gegeniiber den weit héheren Umschlags:
kosten vom Waggon in des Seeschiff und umgekehrt.

5. Er bildet eine Korrektur gegen kiinstliche Verkehrsab-
und Verkehrsumlenkungen, eine Tatsache, die fiir die
See- und Binnenumschlagshifen seines Kinzugsgebietes
von groBer Bedeutung ist.

6. Er Dbefruchtet durch ITerabminderung der ‘Frachten

und Umschlagskosten die in seinem Einzugsgebiet lic-

genden Sechifen der Ost- und Nordsee, des Schwarzchh

Meeres und mnach erfolgtem Anschluf des Mittelldndi-

dischen Meeres sowie die Binnenumschlagshifen scines

Einzugsgebietes.

LEr bildet die billigste und sicherste VerkehrsstraBe nicht

nur fiir den zwischenstaatlichen europdischen, sondern

auch den iibersecischen AuBenhandel der Kontinental-
staaten Stidosteuropas.

Er' vergrofiert die Verkehrssicherheit durch Gewahr-

leistung gleicher Frachten auf groBe Zeitriume gegel

iber sehr wandelbaren EisenbahntarifermaBigungen.

9. Er wirkt qualititserhaltend, weil er die NotwendigkEit
von Umladungen des Beférderungsgutes entweder ganZ
beseitigt oder stark einschrinkt.

10. Er entlastet die Lisenbahnen aller beteiligten Lander:

11. Er trigt zur Ansiedlung ncuer Industriezweige in seinem
Einzugsgebiet bei.

12. Er verbessert nicht nur den Wasserstand der natiirliche
WasserstraBen, die er verbindet, er férdert auch die
Landeskultur.

13. Der Oder —Donau-Kanal bictet somit wie kein andercr
die wirtschaftlichen Vorteile, die von einem Kanal tiber-
haupt erwartet werden konnen.

~a

ar

14. Er bildet eine der besten produktiven Arbeitsheschal®
fungsmaBnahmen, die man sich denken kann.

DieStellung der Oderim deutschen Wasserstraflennetz:

Vorgetragen auf dem Odertag Breslau am 28. Mai 1937 von Dr. Hermann Freymark.

IFiir die Stellung des Odergebietes im Rahmen der Entwick-
lung des deutschen Volkes ist die Tatsache bestimmend ge-
wesen, die es zugleich von den Gebieten: der anderen grofBerm
deutschen Strome ,wie Rhein, Elbe und Donau, unterscheidet:
daB sie in ihrem ganzen schiffbaren Lauf ein rein preuBischer,
cin rein deutscher Strom ist. So verschiedenartig auch in
friiheren Zeiten die staatliche Entwicklung der einzelnen
Teile des Odergebictes gewcsen ist: sie haben alle ihren

vollen Anteil an der Entwicklung des deutschen Volkes ge-
habt, bis die Mitte des 18. Jahrhunderts die Vereinigung- aller
Teile unter preuBischer Herrschaft brachte. Diese Zusammen-
fassung des ganzen Stromgebietes wurde fiir die Entwicklung
PreuBens und des deutschen Volkes in seiner Gesamtheit in
den letzten Jahrhunderten entscheidend. Sie war die Grund-
lage, auf der Iriedrich der GroBe, dessen Andenken tief im

Herzen eines jeden Schlesiers wurzelt, Preufen zum Rang®
einer GroBmacht erheben konnte, und ecine der wichtigsten
Grundlagen dafiir ,daB Preufien im Stande war, die’ Zeite
der napoleonischen TFremdherrschaft durchzuhalten und dies®
abzuschiitteln. Uns allen ist aus der Geschichte und den
cigenen Erleben bekannt, wie die Bevolkerung des Oder-
gebietes auch seitdem sich der deutschen Mission voll bewubt
gewesen ist.

Auch wirtschaftlich und wirtschaftspolitisch wurde das Oder-
gebiet nach den Treiheitskriegen zu ganz besonderen Auf-
gaben im Dienste des Volksganzen berufen. Richtunggcbcnd
und schicksalschwer fiir die preuBisch-deutsche HandclsPolitik
im Laufe des 19. Jahrhunderts wurde das preuBische Zoll-
gesetz vom 26. 5. 1818. Es hob sdmtliche Binnenzolle auf,
die die einzelnen Teile PreuBens bisher von einander getrendt
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hatten, ermdglichte im Bereich des gesamten preuBischen
Staatsgebietes einen vOllig freien ,von Zollen nicht belasteten
V6rl<chr, errichtete an der Grenze ecine einheitliche niedrige
Z-ollmauer und schweiBte eine Reihe von Wirtschaftsgebieten,
die wirtschaftlich olne jeden inneren Zusammenhang mitein-
dnder gestanden, vielmehr sich wirtschaftspolitisch fast wie
Auslang behandelt hatten, auch wirtschaftlich zu einer Le-
]’Cnsg:emeinschaft zusammen. Das Gesetz vom 26. 5. 1818
Verfolgte dariiber hinaus ein viel weiter gestecktes Ziel. Es
th)llte tber das preuBische Gebiet hinaus einen viel groBeren
Wll“tschaftsraum mit freiem Verkehr im Innern und mit
gl_?lchlnéiﬁigen Zollsiitzen an den Grenzen schaffen, und die
Zolle. wurden daher auch nur in maBiger Hohe festgesetzt,
U anderen Staaten den Anreiz zu dem AnschluB an das
PreuBische Zollsystem zu geben. Die Erwartungen gingen
voll in Erfillung. Bereits im Jahre nach dem ErlaB des
€setzes konnte der erste AnschluBvertrag mit Schwarzburg-
Sonderhausen abgeschlossen werden, und im Jahre 1834 trat
der deytsche Zollverein ins Leben. Damit wurde ein Werk
fgi‘;??ffcn ,das ‘Uber di'e urspl.‘iinglich verf:oilgtcn, rcir.l wirt-
\vichtt' ichen Absichten hmaus. sich auch p;ollt}scll als eine der
1gsten Grundlagen fiir die weitere Entwicklung des deut-
schen Volkes erwies.

ﬁ;r;te_r flieser Aufgabe muBte die andere zuriicktreten: dem
. 'emischen GewerbefleiB bei dem Verkehr mit fremden
Staaten eine sichere Grundlage zu gewiahren. Der Gesetz-
g\eber war sich der Tatsache vollkommen bewuBt, daB das
Cs"e.tl nicht ein Werkzeug zur Besserung der handels-
J!)eoliflschex} Beziehungen zu fremden Lidndern sei, da es sich
(legr]Cher Zwangsmoglichkeiten begab, hoffte auf die Einsicht
S :llnderen staaten und glaubte,.daB unerwiinschte IFolgen
lihey 3111 Gebiete d.es Verkehrs mit fremden Staaten gegen-
i em damals im Vordergrunde stehenden Ziel in Kauf
mmen werden miiBten.

Die Befiir

q chtungen hinsichtlich der ungiinstigen Entwicklung

glcli zlanflelspoli.tischen Bezichungen zu den fremden Staaten
gmierrll n schhfnmster Form in Erfullung. Nicht nur die
e \Vestmacht.e, England, Frankreich bereitetcn_ d'cr
keiten‘r der preuBischen Waren imlr.mr groBere Sch.w1e'r1g-
ZWanz; vor allem schloB RuBland sich und Polen in den
iSChenger .:]ahrcn des 19. Jahrhunderts gegcniiber. den preu-
ik ‘Marktcn x.zolll.ixommcn ab; durch die bedingungslose
i da}(tlbung SC]:lllCI?)hCh des bisherigen TFreistaates Kmk.au,
in g lll)n der w1chtlgste11 Ausfallpforte fiir das Odergebiet,
SH Onaumonafchuf vor 90 Jahren wurde der Osten und
Zwar aunhso' gut“wu:. vollig geg'eanreuBen abgeschlossen, und
S < “m I.{ucksmht auf die Durchfuhr. :
wicklhnungunStlgeﬂ.F-olge%l der wirtschaaftspolitischen En't-
e Odg traf'cn kein Gebiet PreuB3ens mit c?er Scthex'e wie
abey auclixgeb'let. An erster Stelle die schlesische ertsch'aft,
e i fdl‘e dv%r anderen Oderprovinzeﬁn waren das ‘wxch-
o stuhrgebiet PreuBens in gcwerbhchen Erz'eugmsse‘n;
e ];-Tl der g"esamten preuBischen Awusfuhr in fremde
Bestchen 1S zur .Halft_e.: und. dartiber beteiligt und hatte dzfs
Aquuhr und“dlc Blite wichtigster Erwerbszweige auf die
5 geg.rundet. Im ganzen Gebiete des Oderstromes
haup.tsﬁz;;‘ ?“—‘ Tuch_macherei auf das stirkste vertreten, die
A D Hey 'an dle‘ Ausfuhr nach dem Osten eingestellt
Wies i JJe}:ZIgC Krelsst.adt Schonlanke z. B. an der Net.zc
Wohnery, 121761‘6 1805 bei einer Bevdlkerung von 3500 Ein-
Tuchmacherbetriebe mit mehr als 1200 Be-

SChiift'
'8ten ung Angehdrigen auf, d. h. mehr als ein Drittel

der Gesamtbevilkerung. Und im Beginn des 20. Jahrhun-
derts wurde noch in der Mandschurei ein bestimmtes Wioll-
gewebe nach dem Namen der fritheren Lieferantin, der Stadt
Meseritz, benannt und dieser Name ist. wohl auch noch jetzt
iiblich. Die Folge der AbschlieBung der fremden Mirkte
waren u. a. der Verfall der schlesischen Leinenindustrie, der
sichtbaren Ausdruck in dem Weberaufstand fand, der Unter-
gang groBter Teile der Tuchmacherei im Odergebiet, soweit
sie nicht die Moglichkeit hatte, sich umzustellen, insbeson-
dere zum GroBbetrieb iiberzugehen, der Hungertyphus in
Oberschlesien, das Dahinsiechen des GroBhandels in den
groBen Oderhandelsplitzen und schlieBlich und wvor allem
die Abwanderung zahlloser Volksgenossen aus dem - Oder-
gebiet, das jhnen keine geeigneten Erwerbs- und Lebens-
moglichkeiten mehr bot, teils nach dem Ausland, wohin
jetzt von neuem, wie so manches Mal im Laufe der friiheren
Zeiten  besonders anlaBlich der Religionsverfolgungen in
Schlesien, deutscher Gewerbeflei verpflanzt wurde, mehr
aber noch nach anderen Teilen Deutschlands, insbesondere
der Hauptstadt, nach Mitteldeutschland und dem Westen,
die ihnen lohnendere Erwerbsmoglichkeiten boten. Die Ab-
wanderung infolge der VerschlieBung des polnischen und
russischen Marktes in den zwanziger Jahren des 19. Jahr-
hunderts wird in zeitgendssischen Mitteilungen auf 250 000
Menschen angegeben. Die 414 Millionen Volksgenossen, die
im Laufe eines Jahrhunderts aus Ostdeutschland abgewandert
sind, haben preuBischen Geist in andere Teile Deutsch:-
lands getragen und diese zu einem unerhorten wirtschaft-
lichen Aufschwung bringen helfen, auf der anderen Seite
jedoch vor allem das Odergebiet auf das mnachhaltigste
geschwacht.

Der Gesetzgeber war sich bereits bei den Vorarbeiten fir
das Gesetz von 1818 bewuBt, daB die neue wirtschafts-
politische Regelung verhangnisvolle TFolgen fir den Osten
bringen konnte. In den Verhandlungen in den Ministerien
wurde wiederholt darauf hingewiesen, dafl die Lasten der
Neuregelung der Dinge an erster Stelle dem Osten und vor
allem auch dem Odergebiet auferlegt wiirden, wiewohl diese
bereits bei den Freiheitskampfen die -groBten Opfer und
Lasten an Blut und Gut zu bringen gehabt hitten. Man, sah
jedoch die Richtung der Wirtschaftspolitik als naturgegeben
an und hatte zu der Bevodlkerung Ostdeutschlands das Ver-
trauen, daB sie fiir die zwingenden Notwendigkeiten des
inneren  Anschlusses der mneuen preuBischen Gebiete im
Westen an ganz Preuffen und der Erweciterung des eigenen
Marktes Verstindnis haben wiirde und im - Interesse des
Vaterlandes auch zu gréften Opfern bereit sei. In dieser
Erwartung sah man sich nicht getduscht; die Bevolke-
rung Ostdeutschlands hat in allen diesen
Zeiten in vollem BewuBtsein der groBen
Opfer auch wirtschaftlich das Wort des Frei-
herrn von Stein bewahrheitet:

»slch kenne nur ein Vaterland und das heif3it
Deutschland I

Die Wirtschaft lieB nie das Ziel aus den Augen, die frihere
Stellung im Verkehr iiber die Grenzen hinaus wieder zu
erringen; sie suchte zunichst aber im Sinne des Zollgesetzes
vom Jahre 1818 engsten AnschluB der Wirtschaft nach Ge-
samtdeutschland hin zu gewinnen. Zeugnis davon legt die
Mitarbeit der ostdeutschen Wirtschaft an der Ausgestaltung
des Zollvercins ab. Aus demselben Geiste, dem die be-
kannten Vorgiange in Breslau im Frithjahr 1866 entsprungen

ot £ e e T
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sind, ist die Unterstiitzung geboren, die die Breslauer Kauf-
mannschaft ,wie kaum irgend jemand anders, Bismarck im
Beginn der sechziger Jahre bei seiner groBen Handelspolitik
lieh. Zeugnis davon legt auch das Streben ab, die Verkehrs-
ferne tberwinden zu helfen durch den Ausbau des Eisenbahn-
netzes und die Schiffbarmachung des Oderstromes.
nicht gelang, letztere Aufgabe von Staats wegen zu lSsen,
war es die Breslauer Kaufmannschaft, die in den sechziger
Jahren sich darum bemihte, vom Staate die Rechte und
Pilichten an dem Oderstrom fiir 8 Jahrzehnte iibertragen zu
erhalten, um das, was der Staat nicht zu schaffen vermocht
hatte, von sich aus mit groBten Opfern durchzufiihren. Vor
allem aber entstanden aus der Wirtschaft
selbst genug Manner, die danach trachteten, in Aus-
nutzung der technischen Fortschritte durch FleiB und Zuver-
lassigkeit ihren Arbeitskreis immer weiter auszudehnen;
welche Friichte diese Arbeit getragen hat, geht aus der
glanzenden Reihe von Minnern der Wirtschaft hervor, die
seit der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts die Wirtschaft
auch im Odergebiet auf neue Bahnen gelenkt und zur Bliite
gebracht haben. Das Wort: PreuBen hat sich zu
seiner Stellung durchgehungert, gilt auch
von der Wirtschaft-im Odergebiet. Seit und zum
groBen Teile auch dank der Griindung des Deutschen Rei-
ches im Jahre 70/71 trug diese Arbeit die TFriichte, daB das
Odergebiet, wenn auch in weitem Abstand gegeniiber bevor-
zugten Gebieten, an der wirtschaftlichen Entwicklung
Deutschlands teilnehmen konnte, durch die Entwicklung der
Gewinnung von landwirtschaftlichen Erzeugnissen und Roh-
stoffen und auch von gewerblichen Erzeugnissen fir die ge-
samtdeutsche Wirtschaft unentbehrlich wurde und
sonderen auch wihrend des Krieges zu grofiten Leistungen
auch auf wirtschaftlichem h Gebiet gegeniiber der Gesamtheit
in der Lage war.

Neben die Aufgabe, einer der Lungenfliigel der deutschen
Wirtschaft zu sein, tritt fiir das Odergebiet die andere hinzu,
die Briicke zu den Voélkern jenseits der Grenzen und
ihrer Wirtschaft im Osten und Siidosten zu sein. Das Deutsch-
tum ist nach der Wiederdeutschwerdung des deutschen Ostens
im 13. und 14. Jahrhundert bald so erstarkt ,daB es stindig
von seiner Uberschiissigen Kraft abgeben konnte. Jahr-
hunderte hindurch bestand die stddtische Bevélkerung jenseits
der Grenzen in weitestem Umkreis zu bis %4/, aus Deutschen.
Ostdeutschland hat hieran groBen Anteil genommen; ist doch
z. B. eine Stadt wie Krakau eine ausgesprochene Tochter-
stadt Breslaus. Selbst in den Zeiten, in denen die grofe
westOstliche Wanderung  vollig zum Versiegen gekommen
war, hat Ostdeutschland immer noch seine Sendboten iiber
die Grenzen hinaus mnach dem Osten in ferne Linder ge-
schickt. Die dadurch gewonnenen Beziehungen zu dem Lin-
dern jenseits der Grenze sind auch den Beziehungen zu den
Angehérigen der fremden Volker in jenen Gegenden zugute
gekommen. Der ostdeutsche Kaufmann galt den Angchdrigen

der fremden Volker im Osten als der Bringer kultureller’

Giiter. Wurde doch die polnische Literatur im Beginn des
19. Jahrhunderts zum groBen Teile in Breslau gedruckt
und verlegt.
Im Sinne des Dichterwortes:

,Euch, Ihr Gotter, gehoret der Kaufmann,

Giiter zu suchen geht er,

doch an sein Schiff

kniipfet das Gute sich an‘

Als es.

im be-

hat der Kaufmann der ostdeutschen Handelsplitze im Osten
und Siidosten Europas eine einzigartige Vertrauensstellung
errungen. Die ostdeutsche Wirtschaft ist der gesamtdeutschen
Wirtschaft als Pionier bei der Pflege der Beziehungen zU
dem Osten vorausgegangen. Manche, wie die groBen Farb-
werke, haben sich zwar der Vermittlung des ostdeutschen
Handels entwunden, doch treten an deren Stelle immer wieder
andere, die der Vermittlung nicht entraten kénnen. In der
Vertrautheit mit den persénlichen und sachlichen Verhalt-
nissen liegt nun einmal ein gewaltiges Kapital, das immer
von neuem nutzbar gemacht werden mul.

Das Diktat von Versailles hat alles in miihevoller Arbeit
Aufgebaute zu vernichten gesucht. Es hat nicht nur die Last
des Friedensschlusses durch die Gebietsabtretungen vor allem
dem deutschen Osten aufgebiirdet, sondern auch die Pfleg¢
der Beziehungen iiber die Grenzen hinaus zur Unmoglichkeit
machen wollen. Jetzt ist der Alp von Ostdeutschiand geé
nommen worden. Zwar sind die’ Schwierigkeitel
bei uns im Osten auf wirtschaftlichem Ge-
biete unendlich groB, jedoch das Wichtigst®
ist: Das neue Deutschland hat durch die Tat
die Wichtigkeit der Aufgaben Ostdeutsch-
lands fir das ganze deutsche Volk
kannt, hat durch die Regelung der
schaftlichen Beziehungen zu den fiir uns im
Oderstromgebiet hauptsdchlich in TFrag®
kommenden Lindern die Wege fiir die A"
beit der Wirtschaft freigemacht und die de™
Odergebiet vor allem obliegenden wirt:
schaftlichen Beziehungen zu den Sidost:
staaten und Polen in den Vordergrund der
Wirtschaftspolitik gestellt. Das Wirtschafts:
gebiet der Oder kann sich jetzt wieder als gleichberechtigt
und gleichwertiz mit den anderen Teilen des Vaterlandes
fihlen und im Vertrauen auf volle Forderung durch das
Reich seiner Aufgabe nachgehen, alles, was in seinen Kraftel
liegt, in den Dienst des Volksganzen zu stellen. Als Frucht
des neu entfachten Unternehmnugsgeistes haben wir vof
wenigen Wochen in Breslau die Messe erlebt, die im Zeiche?
der Herbeifiihrung einer engen Verbindung unserer Wikl
schaft mit der des Siidostens und Polens stand.

Aus der Stellung des Odergebietes im Rahmen des gesamte!
deutschen Volkes ergeben sich die Aufgaben fiir den ein
heimischen Strom ,die Oder selbst. Er ist der Lebensner¥
von Schlesien, von groBen Teilen von Brandenburg, d€F
Grenzmark und von Pommern, also von einem Gebiete mit
einer Bevolkerung von mehr als 10 Millionen Menschen U
einer sehr vielgestaltigen Erzeugung in Landwirtschaft ub
Gewerbe, einem ausgebreiteten Handel mit den wichtigste?
Handelsplitzen Stettin, dem Seehafenplatz auf der einé®
Seite, Breslau dem geschichtlichen Vorort fiir den Verkeht
mit dem Sidosten und Polen, einem binnenlindischen Ham
burg vergleichbar, auf der anderen Seite. So sehr uns i
diesem Kreise auch die Bedeutung der Oder fiir Lande3
kultur und gewerbliche Wirtschaft, fiir soziales Leben Ul
Volksgesundheit am Herzen liegt, und so sehr wir auch Ver
anlassung haben, uns in den Dienst einer Gesamtwasserwirt
schaft zu stellen, so beriihrt uns in diesem Kreise doch am
meisten die Oder als VerkehrsstraBe.

wirt-

Als solche hat sie in allen Zeiten eine Rolle gespielt, doch
wurde diese lange dadurch cingeengt, daB das Mindung?
gebiet zu einem fremden Staatswesen gehorte, daB Streitls’

a neclEe
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¥<8iten um das Niederlagerecht die Ausnutzung des Stromes
Im ganzen Laufe verhinderten, und daB auch die mangelnde
Regelung des Abflusses durch Anlegung von Stauen zu Kraft-
2wecken den allgemeinen Interessen oft micht Rechnung trug.
W‘eIChe Bedeutung dem Strome' gleichwohl schon damals
b'elgelegt wurde, geht daraus hervor, daB der GroBe Kurfiirst
die Oder durch den Friedrich-Wilhelm-Graben mit der Spree
Verband und dadurch in unmittelbare Verbindung mit Ham-
bufg brachte. So kam es, daB die Ausfuhr schledischer Giiter
auptsichlich ihren Weg iiber Hamburg nahm, auch nachdem
der Lauf der unteren Odér vor 2 Jahrhunderten preuBisch
‘8€Worden war, wihrend die Einfuhr der Giiter von da ab
hauptsichlich iiber Stettin erfolgte. Der GroBe Kurfiirst war
S auch, der den bereits friiher gelegentlich verfolgten Plan
des Anschlusses der Oder zur Donau bei der Wiener Regie-
ity anregte. Der Plan scheiterte damals, wurde aber als-
ald wiederholt erdrtert, und zwar sowohl in den Zeiten der
ampfe Oesterreichs gegen Frankreich im 18. Jahrhundert,
a1 auch in denen der Kontinentalsperre. Die untere Oder
\:V.urde durch Friedrich den GroBen mit der Spree durch den
MOw-Kanal verbunden. Nach dem Erlafl des preu-
WI_SChEn Zollgesetzes vom Jahr 1818 war die
5 lrtSChaft‘ des Odergebietes sich voll der Bedeutung der Oder
d; des w.lchtigsten Mittels zum engsten. AnschluB an die an-
)e‘en Teile des preuBischen Staates und ‘an den Seeverkehr
e VuBt und arbeitete mit allen Kraften auf die Ausgestaltung
' Oder zu einer leistungsfihigen WasserstraBe hin. Alle
lozmulluflgen blieben jedoch zunichst vergeblich und erfolg-
e1: TG][S‘ mangelte es, besonders angesichts der Anspriiche
Westlichen WasserstraBen, insbesondere des Rheins, an
Zns ;rfforde‘rlichen Mitteln, teils war man auch in dem ersten
'tr('jc Ot des Eisenbahnzeitalters der Auffassung, daB die
‘Veit?e ihre Rolle als Verkehrswege ausgespielt hitten und
e r‘f A‘-lfv_vendungen nicht mehr lohnten. Riicksichten auf
A allgemeine Wasserwirtschaft waren dem damaligen Den-
am:]loc-l-l fern. Waren noch im Jahre 1840 mit den
ann;ihs tblichen 60 to-Kihnen im Breslauer Unterwasser noch
is Aefmd 100000 to befordert worden, so ging der Verkehr
WUrrl(:l ang dfr.’?Oiger Jahre bis auf den zehnten Teil zuriick,
Vel‘k“e] also vollig bedeutungslos, selbst gegeniiber dem Achs-
o ef“ ganz zu schweigen von dem Eisenbahnverkehr. Es
mannsml AusfluB der Verzweiflung, wenn die Breslauer Kauf-
Vatemc\;?ft Anfang der 60iger Jahre dahin strebte, auf pri-
Stings €ge das Werk zur Ausfithrung zu bringen. Alle diese
= Aiffn Vorstellungen fiihrten dann jedoch zu leinem Wandel
edé{u assungen bei den maBgebenden Stellen. Von groSter
Waltun“ng_war es, daB im Jahre 1874 die Oderstrombauver-
erhieltg fingesetzt wurde, und gréBere Mittel zugewiesen
Bere:s. -
mi:e]gzn? Jahre 1885 konnte die Oderschiffahrtskommission
Restalli ieStstellen, daB die Oderstrombauverwaltung die ihr
erkep, ufgabe.auf das befriedigendste gelost habe. Der
125 000 ! Z B. bei Breslau stieg von 10000 to in 1860 auf
ergléicl? 'm Jahre 1885, mehr als 114 Million to in 1890. Die
undsz‘xhlen.f.ur spatere Jahre lauten: 2 Millionen fiir
i 515 Millionen im Jahre 1913.
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die weiteren Verbesserungen der
erstrafezudem Zweck, sie zu einer
¢n deutschen WasserstraBen anni-
€htsprechenden VerkehrsstraBe aus-
meraelrtkeP’ muBten von dem Odergebiet

ampft werden. Das gilt z. B. von dem

Ausbau des Oder-Spree-Kamnals zur GroBschiffahrts-
stra3e¢ und der Fortfihrung der OdergroBschiffahrts-
straffe selbst bis Cosel durch Kanalisierung
der Strecke NeiBemiindung—Cosel, deren Ausfiihrung erst
1886/88 als Folge des Dortmund-Ems-Kanals bheschlossen
wurde, um die schlesische Wirtschaft durch' den Ausbau der
westlichen WasserstraBen mnicht vollig ins Hintertreffen ge-
raten zu lassen; das gilt auch von der Herstellung keiner Grof3-
schiffahrtsstraBe von der Oder zur Spree-Havel durch den
sogen. Hohenzollern-Kanal, der die Stellung Stettins als ersten
preuBischen Seehafens sicherstellen sollte, das gilt vor allem
auch von der Ausgestaltung der Oder selbst von der NeiBe-
miindung bis zur Abzweigung des Oder-Spree-Kanals zu einer
zu allen Zeiten gleichmiBigen leistungsfihigen Schiffahrts-
straBe, die Fahrzeuge etwa von der gleichen Leistungsfahig-
keit wie der groBere Teil der groBen deutschen Wasser-
straBen tragen kann. Das Geschick desPlanes hing mit dem
Geschick des Mittellandkanals zusammen. Nach schwersten
Kampfen gab die preuBische Regierung im Jahre 1899 die
feierliche Erklirung ab: ,Die Staatsregierung wird, wenn der
Gesetzentwurf die verfassungsmiBige Genehmigung erhilt, die
WasserstraBe zwischen Oberschlesien und Berlin zu einer
leistungsfihigeren auf Staatskosten ausbauen. Die dieserhalb
eingeleiteten Ermittlungen haben als wahrscheinlich ergeben,
daB es technisch durchfiihrbar ist, durch Anlage von Stau-
weihern der nicht kanalisierten Oderstrecke auch in trockenen
Zeiten einen Wasserstand von 1,40 m zu verschaffen. Sollte
indes dieser ‘Wieg sich als ungangbar erweisen, so werden
als Ausgleich anderweite MaBnahmen, insbesondere auch
auf dem Gebiete der Eisenbahntarife, zu dem Zwecke in
Aussicht zu nehmen sein, die Paritit der Frachtkosten
zwischen des oberschlesischen und dem rheinisch-westfali-
schen Montanrevier auf dem Schnittpunkt Berlin zu ge-
wihrleisten.” Die spiteren Regierungen bekannten sich seit-
dem siamtlich zu dieser mit Zustimmung des Konigs abge-
gebenen feierlichen Erklirung.

Die Folgen schon der fritheren MaBnahmen kommen in den
Verkehrszahlen der Oder zum Ausdruck. Vor dem Kriege
erreichte der Gesamtverkehr auf der Oder die Hohe von
mehr als 11 Millionen to (die in 1936 zum ersten Male
wieder erreicht ist), d. i. mehr als 1/; des Rheinverkehrs
und 1/,3 des gesamten deutschen BinnenwasserstraBenver-
kehrs, eine Leistung, die um so hoher einzuschitzen ist,
als sie ganz anders als z. B. beim Rhein weniger cine Gabe
der Natur, als vielmehr das Werk des Menschen ist. Das
Hauptverkehrsgut wurde zwar die Kohle, so-
wie andere wichtige industrielle Rohstoffe; jedoch muf fest-
gestellt werden, daB auch die Landwirtschaft in starkstem
MaBe an den Transporten beteiligt ist, und zwar sowohl bei
dem Versand eigener Erzeugnisse wie Korn, Miihlenfabrikate,
Riiben, Zucker und Holz und bei dem Bezug von bendtig-
ten Hilfsstoffen. Besonders bemerkenswert ist es beim
Vergleich mit anderen deutschen Stromgebieten, dafl im
Odergebict der Versand das Doppelte dem Empfangs be-
tragt, in Schlesien sogar das Dreifache, ein Zeichen dafiir,
in welchem Umfange das Odergebiet Ueberschufigebiet ist
und andere Teile der deutschen Wirtschaft wversorgt. Der
Hauptverkehr entfillt auf das Binnenland. Doch hat sich die
Oder ihre Stellung im internationalen Verkehr durch den Um-
schlag von der Bahn und auf diese bewahrt und versprach
nach vélligem Ausbau, dem Verkehr iiber die Grenzen noch
weit groBere Dienste zu leisten als bisher.
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Der Krieg und die Nachkriegszeit haben das Odergebiet in
der Ausfithrung des Werkes weit zurlickgeworfen. Fiir das
Odergebiet war gerade der Ausbau der Oder, als Mittel zur
Ueberwindung der Verkehrsferne von allergroBtem Wert.
Man war sich in Berlin der Bedeutung und Berechtigung
der Forderungen voll bewuBt, bekannte sich wiederholt zu
den verbirgten Zusagen vom Jahre 1900, hatte jedoch an-
gesichts der Jnteressenten-Kampfe nicht die Kraft zur Aus-
fithrung in dem erforderlichen Tempo. Als im Jahre 1920
die Ausfilhrung des Mittellandkanals beschlossen wurde,
wurde die gleichzeitige Fertigstellung des Oderausbaues be-
stimmt, doch muBte z. B. die Aufnahme des Ottmachauer
Staubeckens in das Arbeitsbeschaffungsprogramm vom Jahre
1926 wieder erkiampft werden. Auch fir die Oder hat erst
die Machtibernahme einen Wandel gebracht. Das
Dritte Reich hat nicht nur die Bedeutung des
deutschen Ostens fir das ganze deutsche
Volk, sondern zugleich auch des Oderstroms
fiir die wirtschaftliche Entwickwung voll er-
kannt und die Durchsetzung des Gedankens
einer einheitlichen Wasserwirtschaft hat Widerstdnde beseitigt,
die frither oft als uniiberwindbar erschienen. So ist das, was
frither lange unterlassen worden ist, bald nachgeholt worden,
und die Arbeiten sind in schnellstem Tempo ausgefiihrt
worden oder in der Ausfihrung begriffen.

Das Odergebiet kann jetzt die feste Zuver-
sicht haben, dafl die Ausgestaltung des Oder-
stroms zu einem auch in Zeiten der Diirre voll
leistungsfahigen den anderen groBen deut-
schen WasserstraBBen wenigstens annahernd
gleichwertigen Verkehrswege alsbald erfol-
gen wird.

Freilich: schon jetzt steht fest, daB gleichzeitig mit der
Inbetriebsetzung des Mittellandkanals und der TFortsetzung
zu den Mirkischen WasserstraBen, die im néchsten Jahr
erfolgen soll, von den in Durchfilhrung begriffenen Arbeiten
an der Oder nur das Staubecken Turawa fertiggestellt wer-
den kann. Es driangt sich daher die bange Frage auf, ob
nicht doch in dieser Zwischenzeit fir das Odergebiet schwere
Schiiden auftreten konnten. Es handelt sich nicht allein
darum, durch Aufrechterhaltung der Frachtenparitait auf dem
Berliner Markt den schlesischen Bergbau wettbewerbsfahig zu
erhalten, es handelt sich, was im Anschlu an die feierliche
Erklirung der Staatsregierung von 1900 der damalige Vize-
prasident des Staatsministeriums von Miquel wiederholt her-
vorgehoben hat, bei der Verbindung mit der Reichshauptstadt
um ein allgemeines Interesse, es handelt sich jetzt im beson-
deren auch darum, die Wirtschaft des Odergebietes im Stande

zu halten, die ihr im Verfolge des der gesamten deutschen
Wirtschaft gesteckten groBen Zieles obliegenden Aufgabfin
voll erfiillen zu konnen. Die diesjihrige Odertagung 1st
wahrscheinlich die letzte vor der Inbetriebnahme der groben
west-Ostlichen WasserstraBe. Wir miissen daher in dieser
schicksalsschweren Stunde mit allem Ernst auf die Lage
hinweisen und kénnen heute nur unserer Zuver:
sicht Ausdruck geben, dafBl die Reichsregi€-
rung fiir Fernhaltung von Schidigungen vox:
dem Odergebiet, insbesondere auch durch
entsprechende Gestaltung der Schiffanrfss
abgabentarife und der Eisenbahnanschlub-
frachtennach und von Gleiwitz Sorge tragen
wird.

Auch der AnschluB der Oder an das gesamte deutsche
WasserstraBennetz wirft noch verschiedene Probleme au_f’
z. B. das der Erweiterung des Oder—Spree-Kanals, (.11‘3
zwangsldufig kommen muB, doch bleibt grundsitzlich 11
wesentlichen nur noch die eine ungel6st und noch nicht ent-
schieden, die des Anschlusses der mittleren Oder an Spred

und Elbe durch einen Oder—Elbe-Kanal.

Um so dringender tritt jetzt die letzte Frage in den Vorder-
grund, die Oder mit der Donau zu verbinden, und damit zum
Glied einer durchgehenden groBen internationalen Wasser=
straBe zu machen, die im Sinne der wirtschaftlichen Bestie
bungen aller beteiligten Linder zu einer engen Verflechtung
der einzelnen Wirtschaftsgebiete fiihren, der Wirtschaft 1
gesamten Mittel- und Osteuropdischen Raum machtige An-
regungen geben und neue Krifte entfesseln wird. Nach de.ﬂ
eingehenden Ausfithrungen von Dr. Schrader auf der vorjahrl-
gen Stettiner Tagung braucht nur daran erinnert zu werden,
daB diese WasserstraBe die kiirzeste Verbindung von der
Donau mit den deutschen Seehifen darstellt (Entfernung vor
dem Ausgangspunkt des Donau-Kanals bei Theben bis Stettil
nicht ganz 1000 km, bis Hamburg 1200 km, bis Rotterdam
1500 km), daB zu ihrem EinfluBbereich ganz Nordwest:
deutschland bis zum Dortmund—Ems-Kanal gehort, und dab
eine Frachtverbilligung bis zu 60 Proz. und dariiber hinaus.
in Frage kommt. Die Einsicht von der nicht hoch genug
einzuschitzenden wirtschaftlichen und kulturellen Bedeutuns
des Planes scheint sich auch in dem beteiligten Ausland®
immer mehr durchzusetzen. Wir hegen die Hoffnung, dab
es in absehbarer Zeit zur Ausfihrung des
Werkes kommt, das die geschitliche Stel:
lung der Oder im groBen internationalen Ver-
kehr sichertund weitiiber die Wirtschafthin-
aus ein gewaltiges kulturelles volkerverbin-
dendes Werk sein wird. y

GroRhandelstagung im Zeichen des Aulenhandels
am 4. Juni 1937 in Godesberg.

Wirtschaftsgruppenleiter Wilhelm Rumpf iiber die Moglichkeiten der Exportsteigerung.

In Bad Godesberg hat sich der Beirat der Wirtschaftsgruppe
GroB-, Ein- und Ausfuhrhandel zu einer zweitdgigen Ar-
beitstagung versammelt. An der Tagung nahmen sidmtliche
Leiter und Geschiftsfiihrer der Gliederungen der Wirtschafts-
gruppe, sowie auch die Obminner der Fach- und Linder-
ausschiisse der Abteilung AuBenhandel teil. Als Ehrengiste
waren u. a. erschienen: vom Reichswirtschaftsministerium

Ministerialdirektor Dr. Pohl, Ministerialdirigent DTt

Spitta, sowie der Leiter und der Hauptgeschiftsfiihrer der
Reichsgruppe Handel, die Herren Prof. Liier und
Feldmann.

Im Mittelpunkt des ersten Verhandlungstages stand eine um-
fassende Rede des Leiters der Wirtschaftsgruppe GroB-, Ei'nf
und Ausfuhrhandel, Wilhelm Rump f, Frankfurt a. Main.
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Darin gab der Leiter der Wirtschaftsgruppe ecinen Rechen-
schaftsbericht {iber die bisher geleistete Arbeit der berufs-
Stindischen Organisation des deutschen GroB-, Ein- und Aus-
fubrhandels und machte im Zusammenhang mit der Behand-
ling der aktuellen Aufgaben des, AuBenhandels bemerkens-
\\\/.Crte Ausfiithrungen, die von der Einsatzbereitschaft und der
ILmsatzfiihigkeit des AuBenhandels fiir die neuen Wirtschafts-
dufgaben Zeugnis ablegten.

.In seinem Riickblick auf die Titigkeit der Wirtschaftsgruppe
M den vergangenen Jahren wies der Redner darauf hin, daB
diese Titigkeit stark im Zeichen der Zusammenfassung und
£ Hcrzlnziehung aller Krifte des GroBhandels gestanden habe.
A__“Ch diese rein schematischen und organisatorischen Arbeiten
h:’ltt:en der Berufswerdung des GroBhandels gedient.

Nf“?h cinem Hinweis auf das sogenannte Funktionsabkommen
Mt der Industrie, auf die wissenschaftliche Aufklirungs-
ar_bcit fiir den GroBhandel an den Hochschulen, nach dem
I‘ImW‘eiS auf die Forderung des Betrichsvergleichs bei der
I‘.Orschungsstelle fiir den'Handel und die ;Ausarbeitung eines
nheitlichen  Kontenplans fiir den GroBhandel kam der
Redner ayuf die staatspolitischen Aufgaben des GroBhandels zu
Sprechen ;

”1_\15 der Fithrer Deutschland wieder wehrhaft machte, haben
Wt die Notwendigkeit erkannt, unsere Arbeit auch in den
,I)‘°f15t der Wehrpolitik zu stellen. Wir hoffen, daB es uns
" immer stirkerem MaBe gelingen wird, den GroBhandel
auch im Behdrdengeschift titig werden zu lassen, um so ecine
“ilrtschaftliche Verbindung zwischen Behdrden und Grof3-
‘;dndel zu erreichen und zu pflegen, dic fiir die Bereitschaft
.nserel‘ Wirtschaft von Nutzen ist. Wir haben in diesem Zu-
“%mmenhang immer wieder darauf hingewiesen, daB es im
e des GroBhandels liegt, ciner stindigen Bereitschaft
::‘chdlenen, daB er aber nur dann immer zur Verfiigung
Wirden kftnn, wenn ihm auch immer die Moglichkeit gegeben
o : lbel' der.Deckung des laufenden Bedarfs mitzuwn‘ke.n
K"tuflcamlt seine Erfahrungen zu sammeln, also, wie wir
“HliCute sagen, im Geschift zu bleiben.** |

m Weiteren Verlauf seiner Rede wandte sich Wirtschafts-
i’l;u(ll)cp-enleiter Rumpf gegen diejenigen Krifte, die ‘versu?hten.
3 IBGrOBhandelssphiirc Geschifte zu machen, ohne die fir
.. CTufsstand obligatorischen Voraussetzungen zu ihrer
if“gkeit mitzubringen. Er sagte:
’;\Q‘i:‘l'c sind auch gegen die Unzulinglichkeit in den cig'enen
% "“virlll.fmfg"eltreten. Wenn ich sage, in den‘ eigenen Relh'cn,
die SichICh nicht behaupten, dth es echte (zroBhandIm" gibt,
i fder grol.?)en Ayffgabc, die uI'lSCr Beruafsstand in der
it wa_t hat,. nicht vollig .be\qut S}nd. In (l'cr Vergangen-
.\:i‘iscn;fcn meer und nnme.r w1eder,u, SCLes .von der
A \"x'ic aft, sei es von df:r \'Vu'tschz?ft%fuhrung, sei es yon
“i"mlichrtsdlaft sell?'st, zwei Dinge miteinander verwechselt:
"iitige ICI‘ GroBhindler und ducr auf def GroBhandclsstt.er
Noch ia " dc_r GroBhanchl.elssphure. Gcschaflcﬂ machc.n, heilt
f‘rllfsm?g-e nicht GroBhandlf&r s‘em. (‘ix:.oBhandler. ist, wer
geleng aig GroBhandeIs'a}rbelt 101s‘tc"(. Wir haben immer ab-
a”ZUerk’e auch S.OIC!le Wn’tschaftstrmbenc.le a{s GroBhan(.llcr
teren u“f’len, die im GroBhanflel nur _emc.I'ullc von ‘leich-
dency Sin(l _ schw'ere.re.n ‘Geschaftsmog'hchkjelten schen, o
ung (lu;nc sich prinzipiell i ik die leichteren .ausw;.i.hlcn
£ }I'C.Chten GroBhandel (.110 schw(.ircrcn ‘fr'eundllchstbnber-
4 (‘,1"“/ also zwar nur einen kleinen Teil der Pflichten

OBhandels erfiillen, dafiir aber alle Rechte fiir sich

3
PCanspry el o T I iTERY
Pruchen. Hijer hinein gehoren alle diejenigen, denen

Grof3handelsarbeit kein Beruf ist, sondern die nur auf Rabatt-
jagd gehen.** ‘

y

Im zweiten Teil seiner Rede befaBte sich Herr Rumpf, aus-
gehend von der Umstellung der Wirtschaft auf die heimische
Werkstofferzeugung im Zusammenhang mit dem Vierjahres-
plan, mit den brennendsten Fragen des AuBenhandels und
beriihrte damit eine der wichtigsten wirtschaftspolitischen Auf-
gaben, die zurzeit der deutschen Volkswirtschaft gestellt
sind. Von diesen Ausfiihrungen sind die nachstchend im
Auszug wiedergegebenen Sidtze besonders beachtenswert:

,Der Vierjahresplan sieht auf allen Gebieten unserer Wirt-
schaft jede auch nur menschenmégliche Steigerung der Lei-
stung vor. Auch wir haben uns in den Dienst dieser Lei-
stungssteigerung gestellt. Die Umstellung unserer Wirtschaft
von dem Import fremder Rohstoffe auf die Erzeugung heimi-
scher Werkstoffe macht es notwendig, daB der Verbraucher
mit allen zu Gebote stehenden Mitteln auf die Notwendigkeit
hingewiesen wird, sein Interesse meuen deutschen Waren zu-
zuwenden. Es ist dies das Gebiet der Verbrauchslenkung.
Im AbsatzgroBhandel konnen wir hier nur mittelbar helfen.
Im VerbindungsgroBhandel dort, wo' verschiedene Produk-
tionsstatten auf unsere Leistung angewiesen sind, kdnnen auch
wir unmittelbare Verbrauchslenkung betreiben, ebenso im
Aufkaukhandel. Die Verbrauchslenkung des Einzelhandels
und Handwerkshandels haben wir durch eine gecignete Ein-
kaufslenkung zu férdern. Wir GroBhindler stellen Kollek-
tionen zusammen. Dabel miissen unzahlige Fabrikanten, bei
denen wir einkaufen wollen, beweisen, was sie leisten. Unsere
Aufgabe ist hier, immer dem Fabrikanten den Vorzug zu
geben, der sich mit dem jeweils grof3ten Erfolg auf die neuen
Aufgaben umgestellt hat. Dadurch wird unsere Kollektion cin
lebendiges Werbemittel fir das wirtschaftliche Wollen der
Regierung. Unserec Abnehmer miissen die GewiBheit haben,
daB wir in unseren Kollektionen mit der Zeit Schritt halten,
und unsere Lieferanten miissen die Ueberzeugung haben, daf
wir hier ehrliches, pflichtbewuBtes Wollen férdern, indem wir
thnen gesteigerte Absatzméglichkeiten schaffen.

Unsere wichtigste und vordringlichste Aufgabe wird aber
sein, den Export zu fordern und zu steigern, wo dies jnur
irgendwic méglich ist. Ohne eine solche Steigerung des
Exports kénnen wir die gewaltigen Aufgaben nicht erfiillen,
welche der IMiihrer und die Reichsregierung uns allen gestellt
haben.

Die Situation auf dem Weltmarkt ist zurzeit gerade in bezug
auf die erstrebenswerte Exportsteigerung recht giinstig, da
der allgemein feststellbare Aufschwung der Weltmarktkon.
junktur und der gesteigerte Warenbedarf micht allein giinstige
Absatzmoglichkeiten schaffen, sondern auch Preisbesserungen
ermdglichen kann, die man noch vor einem halben Jahr
nicht fir glaubhaft gehalten hitte. Die groBe Sorge aller
fithrenden Minner in Staat und Wirtschaft ist nun die, daB
wir Mittel und Wege ersinnen, wie wir rechtzeitig und aus-
reichend die nétigen Rohstoffe, Halbfabrikate und Hilfsmittel
zur Verfligung stellen konnen, welche die deutsche Produktion
zur Herstellung der Exportgiiter bendtigt.

IEs wire aber falsch, sich nur auf staatliche MaBnahmen zu
verlassen und jede eigene Initiative auf dem Gebiet der
Materialbeschaffung auszuschalten. Es ist im Gegenteil Pflicht
jedes einzelnen IExportkaufmanns, auch von sich aus von den
Fabrikanten oder deren Vorlieferanten, wenn notwendig auch
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mit Nachdruck, zu fordern, daB Exportauftrage im Sinne der
Regierungsabsichten bevorzugt behandelt werden, sowohl im
Interesse der gesamten deutschen Volkswirtschaft als auch
im Interesse des dringend notwendigen Devisenaufkommens.
Wir haben nimlich feststellen miissen, daB, wenn man den
Dingen auf den Grund geht, angebliche Mangelerscheinungen
oft nur deswegen zu konstatieren waren, weil der betreffende
Exportkaufmann oder Fabrikant micht mit dem notwendigen
Nachdruck auf das vordringliche — sozusagen amtlich an-
erkannte — Interesse der Ausfiihrung einer Exportorder hin-
gewiesen hat.

Ich mochte mnicht unterlassen, darauf hinzuweisen, daB die
an sich iberaus . notwendige Exportsteigerung mnicht dazu
fithren darf, daB jeder mit tauglichen oder untauglichen:
Mitteln sein Gliick im AuBenhandel versuchen will. Ex-
portieren ist eine Kunst, die gekonnt sein will, und wer diese
Kunst nicht versteht,und sich trotzdem in ihr versuchen will,
der schadet sich selbst und dem Export. Eine Ueberzahl ex-
portierender Firmen fithrt zwangsliufig nur zu Exportpreis-
unterbietungen, weil jeder Neuling im Exportgeschift einen
Auslandsmarkt nur dann fiir sich erobern kann, wenn er

billiger ist als die Exportkreise, welche bisher das betreffende
Land in einem bestimmten Artikel beliefert haben.*
AbschlieBend betonte der Redner, daB die Steigerung unseres
Ausfuhrhandels unter allen Umstinden erreicht werden miiBte:
,Alles, was der deutsche Exporthandel auf seinem Wirt-
schaftsgebiet im Rahmen der ihm von der Wirtschaftsfubrung
gegebenen Moglichkeiten fiir sich selbst tun kann, und alles,
was man fiir den deutschen Exporthandel tun kann, wird man
als unmittelbare Exporthilfe ansprechen miissen. Ein gesunder
Export wird aber immer nur aus einer gesunden Binpen-
wirtschaft moglich sein. Sind die heimischen Markte in Ord-
nung, so wird sich aus ihnen auch ein geordneter Export
entwickeln konnen. Umgekehrt wird der Export unter Sto-
rungen der heimischen Wirtschaft stets zu leiden haben. Einé
mittelbare Exporthilfe wird daher eine Gesundung unserer
Binnenwirtschaft sein. Je mehr wir dazu beitragen konnem
um Ordnung auf den deutschen Mirkten zu erhalten bezw- AL
schaffen, um so fiihlbarer wird diese Exporthilfe sein, die Wir
dem deutschen Ausfuhrhandel zukommen lassen konnen, auch
dort, wo wir nicht direkt am Ausfuhrhandel beteiligt sind.
Am Anfang eines jeden Aufstieges steht die Ordnung.”

Miifeilungen der Indusiric- u. Handelskamimer

Erweiterung der Genehmigungspflicht

fiir Versandgeschifte.

Der Reichs- und PreuBische Wirtschaftsminister hat auf
Grund des § 5 des Gesetzes iiber Errichtung von Zwangs-
kartellen vom 15. Juli 1933 im Reichsanz. Nr. 115 vom
24. Mai 1937 mit Wirkung vom 25. Mai eine Anordnung er-
lassen, welche die Errichtung, Verlegung und riumliche Er-
weiterung von Versandgeschiften in folgenden Branchen von
_ ciner Genehmigung des Reichswirtschaftsministers abhiangig
macht:

Tabakwaren, Kaffee, Tee, Kakao, Arzneimittel (Heil- und
Vorbeugungsmittel) und Heilgerite, Textilwaren, Schuhe, Le-
derwaren, Mobel, Elektrogerite, Glas- und Porzellanwaren,
Musikinstrumente und Zubehor, Rasierapparate und Rasier-
klingen, Bestecke, Uhren, Schmuckwaren, Fahrriader, Niah-
maschinen, Werkzeuge, Fotoapparate und Zubehor, Seifen.
Wasch- und Putzmittel, Parfimerien.

Die Genehmigung erstreckt sich nach dem Wortlaut der An-
ordnung auch auf den Fall, daB in bestehenden Unternehmun-
gen der Vertrieb von Waren der genannten Art im Wege des
Versandes neu aufgenommen, ferner daB die Verpackungs-
und Versandriume bestchender Unternehmungen erweitert
oder die in diesen Raumen bisher ausgetibte Tatigkeit in
andere Riume verlegt werden soll.

Die Anordnung ist erfolgt, weil das Einzelhandelsschutzgesetz
auf die ohne offene Verkaufsstellen arbeitenden Versandge-
schifte nicht anwendbar ist und diese also im Gegensatz zu
dem Ladeneinzelhandel einer wirksamen Kontrolle durch die
staatliche Wirtschaftsfithrung bisher nicht unterliegen. Da dic
endgiiltige Neugestaltung des Einzelhandelsrechts zur Zeit
noch nicht abgeschlossen ist, erschien es auch im Interesse

der weiteren gesunden Entwicklung der Versa.ndgcschiiftc
selbst geboten, eine zunichst bis zum 1. Juli 1940 befristetc
Errichtungs- und Erweiterungssperre zu erlassen. Zur Eif-
haltung der neuen Vorschriften kann durch polizeilichen
Zwang angehalten werden. Auch Ordnungsstrafen des Kar-
tellgerichts in unbegrenzter Hohe sind auf Antrag des Reichs-
wirtschaftsministers moglich.

Firmenbezeichnung ,Elektrohaus*.

Ein Elektromeister, der ein Geschift fiir Elektroinstallationet
und einen Handel mit Elektromaterialien, und zwar in hand-
werksmiBiger Weise und ohne daB der Betrieb im iibrigen
tiber den kleingewerblichen Umfang hinausgeht, betreibt;
darf sich als Minderkaufmann im geschaftlichen Verkeht
nicht der Bezeichnung ,Elcktrohaus'‘ bedienen. Kine ~der-
artige im Geschiftsbetriebe verwendete Bezeichnung ist unab-
hingig von ihrer etwaigen Tiuschungseignung schon dann g€
setzlich unzulissig, wenn und soweit sie nach aulien den
Eindruck einer kaufminnischen Firma hervorruft. Das Wort
,Haus'* hat infolge der sich durchsetzenden neueren An-
schauungen iiber die Zulissigkeit von Firmen- und Geschafts:
bezeichnungen seine urspriingliéhe Bedeutung als Bezeich-
nung cines groBeren Geschiftes mindestens insoweit wieder:
erlangt, als dic Allgemeinheit bei einem so bezeichneten Un-
ternehmen einen vollkaufminnischen Betrieb und dcmgcmﬁ_ﬁ
die Eintragung in das Handelsregister voraussetzt. (Iintschel
dung des Kammergerichts vom 21. 1. 1937.)

Verwendung des Wortes ,Propaganda“
in der Werbung.

Zur Kennzeichnung ihrer Waren bedienen sich verschieden¢
Firmen Warenbezeichnungen, die das Wort ,,Propaganda‘’ ent-
halten, z. B. Propaganda-Kaffee', ,Propaganda-Mischung
usW.
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FELDMUHLE

PAPIER- UND ZELLSTOFFWERKE
AKTIENGESELLSCHAFT

Odermiinde bei Stettin

AbschluB am 31. Dezember 1936
Vermaogen RM

Anlagevermégen . . . . . 4 . . . . 34412021,—
Beteiligungen . . . . . . .. .. 0 6239062,— d-
Roh- und Betriebsstoffe, Ersatztcile . 13230 191,91 an die
Halb- und Fertigfabrikate . . . . . 4 058 159,29
Wertpapiere 340
Hypotheken ¢

N ¥ 203 733,12

b a 87 000,16

E . 112969576

Forderungen aus Warenliefcrungen . . 6137 233,02
Forderung. an abhing. Gesellschaften 552 287,82

Von

Geleistete Anzahlungex'l

Wechsel, Schecks, Kassenbestiinde . . 755 810,93
_Guthaben bei Banken . .-, . . . . 083 242,94 g i -
Sonstige Forderungen. . . . . . . . 70841217 mit den gréfiten und schonsten Schnelldampfern
Rechnungsabgrenzungsposten . . . . 156 116,— ¥ ol b8

68 652 966,12 der Riigenlinie
Biirgschaften . . . . . RM 7990,— R d“ H h ¢ sRNgy . 113

ugar ertha in rigga

Verbindlichkeiten 2 g Ll 1244 e gg
Stammaktiemia’e s b L s 0 '29400.000,"— PR T |
i AR AR N T 600 000,— Im Sommer tdgliche Fahrten nach

Gesetzliche Riicklage . Vabe Rl ermed 15012901200, —!

Riickstellung fiir Wihrungsverpflich- Reiuh] o SWIl‘lcmunde (] lns‘:l n“ecn

tungen und Ausfiille . . ., . .

Andel"e R@ickstellungen ol SR B : 630 0(_:},3 )
A 1 AR o Heringsdorfl o Bornholm
Brkabsd s X e ar RS 00T o Zinnowifz @ ﬂopcnhﬂﬁﬂl

Empfangene Anzahlungen . 566 141,71
Verbindlichkeiten aus Waren- |

lieferungen . . . . . . « v . 235747694 Abfahrt: von Stettin ab 31. 5., Montags,
Verbindlichkeiten gegeniiber : Pl 00
e abhiingigen Gesellschaften . . o o 104 021,30 Mut;vozhss und I‘reltggsf }L:m 1100, a;f)eli‘dem
zepte ... .. © e s s e . 593300— b 6. 6. Sonntagssonderfahrten um 245 friih.
E R & 8 : L
. urssicherungstratten . ., .+ . . . 359,66 s - R
Sonstige Verbindlichkeiten . + o . . 242101265 ErméafBligte Urlaubs - Riickfahrkarten
; Nicht, abgehobene Dividende . . . . 52 909,20 - e, -
) Angesteliten-Hilfsfonds . . . + » o o 1152118,— Illustrierte Prospekte u. nahere Auskiinfte durch
i\‘rb;iter-Hﬂ}stfonds e R o 4] 345 060,;3
echnungsabgrenzungsposten . « o » 244 727,
= Gewinn-Vortrag aus 1935 ., . + + + o 43458723 Sicitiner Dampisdiifs - Gesellsdali
GEWNTL03 B At dR U A St Sl i 2 1 {5\ B 7
Bii Hatt RM 7 990 6—._._.___8 6——‘ 966,12 lo l:- Brac“nlld‘ Go m- b- “-’ S'e"in
iirgschaften ., . ., . = L
: . i Bollwerk 1b Tel. 20030 u. 21415
Gewinn- und Verlust-Rechnung
am 31. Dezember 1936 Liegestelle und Fahrkartenausgabe
Soll RM vor Mitte Hakenterrasse
]éﬁhlle ung Gﬁhiilter AL RS 1? ggg ggg,gg
ozialedA bgaben i, (it el e S0 y i " ST e
Abschreibungen auf Anlagen . & o+ o 1875176.65 dazu Seed.lenst O?tpreuﬂen: K)el/vaex-n(lnde ‘Warne
Zuweisung an das Werkerhaltungs- miinde — Binz — Swinemiinde — Zoppot — Pillau — Memel —
' Konto der Koholyt A, G, . . . . 777166,77 Libau—Helsingfors.
(Januar—Sept. 1936 cinschl.)
’ A:bschrcibungen auf Beteiligungen , 137 562,-—9
ndere Abschreibungen . . ., . . . . 4 437,2! 4 4 4
! BB e Mit der Swidag an die Ostsee il
des Vermogens der Koholyt A. G. 3 995 497,—
VAT e Pt R R L T S A T 1379 484,26
Besitzsteuern’ .« . . o v v o eoe o+ 271008889 Nach
Andere Steuern . . , . oo s 1447 293,39

Sonstige Aufwendungen .
Gewinn-Vortrag aus 1935

8588 00254 Swinemunde u. zuruck

* e o o o
s o s 0
¢« o s e 8 e o

¥ Gewinn 1936 . . .+ . . 3 2 145 853,67 i
e HESSIIIS ab Stettin regelméBig. werktiiglicher Verkehr
aoen .
;}'Ortrag aus 1035 . . . e 434 587,23 mit den Dampfern
rtriige nach Abzug der Aufwendungen . . . o0
oy L0F Roh Hilfs- und Betricbsstoffe 41402027,78 sBerlin“, ,Stettin“, ,Swinemiinde*.
Ertriige aus Beteiligungen . . . . . . 275 875,03 - L
Aulerordentliche Ertriige . . . . . . 117141590 ab Ste-thn, Hakenterrasse . . . 1"’09
43 283 905,94 ab Swinemunde, Rathausplatz 645
Sonntags Ausflugsfahrien,
Ll L]
Swinemiinder Dampfschiffahrts-A.-G.

STETTIN, Bollwerk 1b, Zimmer 9
Ruf 21415

Drahtanschrift: Swidag.
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Die Verwendung des Wortes ,,Propaganda‘‘ als Bestandteil
ciner Warenbezeichnung kann, auch mnach der Auffassung
des Reichsministers fiir Volksaufklirung und Propaganda und
der Reichspropagandaabteilung der NSDAP, nicht gestattet
werden, da der Begriff ,,Propaganda‘‘ der politischen Be-
tatigung vorbehalten bleiben soll. Der Politiker, der Ideen
durchsetzen oder MaBnahmen vorbereiten oder begriinden
will, treibt Propaganda, der Kaufmann, der Waren (oder
Leistungen) absetzen will, treibt Werbung.

Ueber dieses Verbot, das Wort ,,Propaganda‘* zum DBestand-
teil einer Warenbezeichnung zu machen, hinaus muB es als
unerwiinscht angesechen werden, da das Wort ,,Propaganda*
zu Zwecken der Wirtschaftswerbung Verwendung findet.
Ein Ersatz dieses Wortes durch ,,Werbung**
allen Fillen ohne Schwierigkeiten mdéglich sein.

”Nul’ o s o RM:S

Beliebt ist fiir die Werbung das Wort ,nur‘. Reinscidene
Krawatten nur . ... RM.! Eine solche Werbung ist frei-
lich nicht, wie bisweilen unverstandlicherweise behauptet wor-
den ist, deswegen schlechthin verboten; weil sie einen unzu-
lissigen  Vergleich mit den Preisen der Mitbewerber ent-
hielte. Jedoch ist folgendes zu beachten: Dieses Angebot
enthilt nach allgemeinem Sprachgebrauch zweifelsfrei den

wird in fast

Iinweis auf besondere Preisgunst im Verhaltnis zu den An-
geboten der Mitbewerber. Liegt der Preis also nicht erheb-
lich unter den iiblichen Angeboten, so verstoBt die Werbung
gegen den Grundsatz der Wahrheit und ist verboten. (Aus
der ,,Wirtschaftswerbung** 1933, S. 125).

Heute noch sehr giinstig .. ..

Der Vorsitzende der Hauptvereinigung der Deutschen Wein-
bauwirtschaft stellt in einer Bekanntmachung fest, daB in Ver-
Offentlichungen von Werbeschriften und Preislisten verschie-
dentlich durch falsche Formulierungen die Moglichkeit einer
Beunruhigung der Kiufer gegeben sei. Insbesondere miifiten
Hinweise auf angeblich kommende Preissteigerungen unbe-
dingt unterbleiben. Bei VerstoBen konnte eine Geschifts-
schlieBung wegen Unzuverlassigkeit erfolgen. Auch indirekte
Verstofie scien strafbar, wie z. B. der Hinweis: ,Ileute kau-
fen Sie bel mir noch zu den alten Preisen sehr giinstig ein.‘
Diese Richtlinien gelten selbstverstandlich nicht nur fiir die
Weinwerbung, sondern ganz allgemein fiir die Werbung aller
Branchen. Hinweise wie ,heute kaufen Sie bei mir noch zu
alten Preisen‘!, ,jetzt moch . .. RM.*, ,vorlaufig noch zum
Preise von . .. RM." und dergleichen miissen daher unbe-
dingt unterbleiben.

Darf man Biigel bei Bekleidung zugeben?
Reklamegegenstinde von geringem Wert sind erlaubte Zu-
gaben, [Ilierzu schreibt die Textil-Zeitung Nr. 107
5. 5. 1937 folgendes:

,,Einfache Holzbiigel mit sichtbarem IFirmenauf-
druck diirften im allgemeinen nicht zu beanstanden sein. Da-
gegen wird dic kostenlose Zugabe feiner umsponnener Draht-
biigel — auch trotz dauerhafter Reklamebezeichnung —
als verboten abzulehnen sein.*

Vo

deutlich

Sie sagt weiter, die Zugabe von mit Firmenaufdruck versehe-
nen  Kleiderbiigeln sei allgemein dann abzulehnen, wenn
die Wertgrenzen von 10, allerhéchstens 20 Pfg., um ein Ge-
ringfiigiges tiberschritten werden.

Verkehrswesen

Beforderungssteuer im Werkfernverkehr.
Der ErlaB des Reichsministers der Finanzen vom 14. April
d. J. — S 6722—8 III — hat zwar eine Klarstellung hinsicht-
lich einiger Fragen der Steuerberechnung gebracht, jedoch
ist in ihm keine amtliche Entscheidung dariiber enthalten;
daB die Beforderungsstcuerpflicht erst eintritt, wenn die be-
férderte Menge beim Verlassen der Nahzone mehr ‘als
500 kg betrigt. Da sich einzelne Finanzidmter auf den Stand-
punkt gestellt hatten, die Befoérderungssteuer wiirde schon
dann fillig, wenn bei Abfahrt des Kraftfahrzeugs vom Stand-
ort mehr als 15 to befordert wiirde, auch wenn nach Ver:
lassen der Nahzone sich nur moch weniger als 500 kg auf
dem Wagen befinden, hat die Arbeitsgemeinschaft der In-
dustrie- und Handelskammern Veranlassung genommen, dics€
Frage zustindigenorts zu kliren. Der Reichsminister der Ii-
nanzen hat durch Bescheid vom 19" Mai d.J. — $ 672246 I
— der Arbeitsgemeinschaft der Industrie- und Handelskam:
mern folgendes mitgeteilt:

,,Beim Werkfernverkehr tritt Steuerpflicht nur dann eill,
wenn das Gesamtrohgewicht der in die Fernzone zu be:
fordernden Giiter mehr als 500 kg betrigt. Bei der Fest-
stellung dieses Gewichts ist das Gewicht der fir dic
Nahzone bestimmten Giiter auszuscheiden.

Danach kommt die Steuer nur damnn in Anrechnung, went
mehr als 500 kg fiir Empfangsplitze auBerhalb der Nahzon¢

" bestimmte Giiter sich auf dem die Nahzone iiberschreiten-

den Werkwagen befinden bezw. wenn umgekehrt mehr als
500 kg auBerhalb der Nahzone aufgeladenc Giiter Empfangs:
plitzen innerhalb der Nahzone zugefuhrt werden.

Eisenbahn-Giiferverkehr *)

a) Deutsche Tarife.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife). o
Im Ausnahmetarif 14 B 17 (Mineralschmieréle usw.) wUl‘d_""
der Giiltigkeitsvermerk wie folgt gefaBt: , Giltig vom L. Ok-
tober 1936 an bis auf jederzeitigen Widerruf.**

Der Ausnahmetarif 24 G 1 (Stiickgut) wurde unter glc’icl‘_'
zeitiger Aufhebung der bisherigen Ausgabe zum 1. Juui 1931
ncu herausgegeben.

In den Ausnahmetarifen

12 B 17 (eisenoxydhaltige Abfille usw.)

18 B 16 (Handelsklasseneier)
wurde die Giltigkeitsdauer lingstens bis 31. Mai 1938 und
in dem Ausnahmetarif y

5 B 3 (Steine usw. nach Pommern usw.)
wurde dic Giltigkeitsdauer lingstens bis 30. Juni 193§ ver
langert. 3

b) Ausldndische Tarife.

Ruminische Eisenbahnen. Mit Gultigkeit vom 1. Juli 1937
werden unter gleichzeitiger Aufhebung der bisherigen ‘Tarif¢
Teil I und Teil II durch Neuausgaben ersetzt.

*) Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handels
kammer zu Stettin, das allen Interessenten fiir Auskiinfte 11
Eisenbahntarifangelegenheiten gegen geringe Gebiihr zur VeI

~

fiigung steht, 2
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¢) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Balmhofs
Namen werden bzw. wurden wic folgt gedindert:

T‘___vron: auf: am *
Elsdorf (Han) Elsdorf (Ki. Bremervorde) 1. 7. 1937
Odertal Odertal (Harz) 1. 6. 1937
Rheinhausen (Nrh)— i
Friemersheim Rheinhausen (AR BRE0 37

Kurséinderungen. Im Verkehr mit nachstchenden Lindern
Wurden die Kurse ab 1. Juni 1937 wic folgt festgesetzt:

Verkehr mit a) Erhebungskurs b) Versandiiber-

¥ s 5 weisungskurs
Dinemark 1 K. =56 Rpf. 1 RM.—1,82 Kr.
Englang 1 engl. Pfd. — 1233 Rpf. 1 RM.= 0,082 engl. Pfd.

I‘I‘a.nkreich 1 Fr. =112 Rpf. 1 RM.=8,98 Fr.

.Niederlanden1 Gulden = 138 Rpff 1 RM.= 0,73 Gulden+

Norwegen 1 Kr. =62 Rpf. 1 RM.—162 Kr.

Schweden 1% ! =64 Rpf 1 RM.=158 Kr.

der Schweiz 1 Fr. =571 Rpf. 1 RM.=1,75 Fr.

d. Tschecho-
slowakei 1 Kr.

China und

Japap ﬁberd.}l Dollar = 250 Rpf." 1 RM. =0,41 Dollar

POWjetunion

z;m'%\Tudr fiir den” Giiterverkehr zw.i_schen den Niedcrl:'mde:n
© den Bahnhéfenw der RBD Koln, Essen, Saarbriicken,

inster (Westf.) und Wuppertal und der in: diesen Bezirken

ifflchnen Privatbahnen, soweit sic in die Tarifhefte Teil II

....‘.cft 3a und 3D einbezogen sind.

' Nur - fiir den Giiterverkeht zwischen den Niederlanden

U0d den nordischen Lindern.

Post, Telegraphie

“}\'gite Sommerausgabe 1937 des Reichskursbuchs.
a‘:?ge Tage vor dem 1. Juli erscheint die zweite Sommer-
Pliiréfjbc des Reichskursbuchs (GroBe Ausgabe) mit den Fahr-
|J:11mn nhach dem neuesten Stande fir die Eisen-
b I, 'Luftvcrkchr-s- und Schiffsverbindungen Deutschlands
lllit‘ (P(‘l fremden Linder. Allg im Inland verkehrenden Ziige
" DBahnposten sind besonders gekennzeichnet. Der Ver-
At‘;fspref‘s betrigt 3,50 RM. Daneben ist die billige ,,Kleine
’reiabe desy Reichskursbuchs (ohne fremde Linder) zum
'urqbe von 2',30 RM. erhiltlich. Den Beziehern des Reichs-
e EChS wird gegen Riickgabe des beiliegenden Gutscheins
licf et raftpostkursbuch zum Vorzugspreis von 50 Rpf. ge-
die B"lBeftcllungen r.lchrnc'n schon_jetz,t alle Postanstalten,
e 1:{1 \'n]mf“c der Reichsbahn, sowie auch Buchhandlungen
i ClStl.buros entgegen. Baldige Bestellung wird emp-
i :'\VCII sonst bei der beschrankten Auflage auf Liecfe-
;. & Mcht sicher zu rechnen ist.
‘ieerfelisahrsbericht.der Deatschen Reichspost.
o [i};(\jUtSC}'lc Reichspost veroffentlicht den Vierteljahrsbe-
&isal (‘lr-dw Monate jangar bis Mirz 1937. Danach sind die
)('-\vondrs ;Clst.ungcn \\.fescnthch iiberschritten worden. Das zeigt
Stiink\cr; '(hc Entwicklung beim Briefverkehr (-} 131,38 Mill.
Vet 6 01:11 I_’zlketverkehr (-+ 2,9 Mill. Stiick), beim Barver-
Scheckj 2,5 Mill, Stiick, 'Ein- und Auszahlungen), beim Post-
"‘—‘l'kchrerkjeh{ (-} 5'3,3 Mill. Buchungen) und im Fernsprech-
s (- 25,7 Mill. Gespriche).
Cemme?d Verkchrs.- und Betriebsverbesserungen im Post- und
€wesen sind u. a. zu erwihnen die EnmiBigung der

=8,7 Rpf. 1 RM.=11,54 Kr.

Luftpostzuschlige fiir Briefsendungen nach Franzésisch Indo-
china und der Provinz Yinnan (China), das Inkrafttreten
neuer Postpaketabkommen mit der Postverwaltung von Grof3-
britannien und mit Malaya, die Einfihrung des Schmuck-
blatt-Telegrammverkehrs mijt Oesterreich und die Ausdeh-
nung des Fernsprechverkehrs mit Bulgarien und der Insel
Sumatra.

Die Zahl der Postscheckkonten stieg um 7483 auf
1101 850. Durch 216 Mill. Buchungen im Berichtsviertel-
jahr wurden 36,8 Milliarden RM., davon 30,9 Milliarden RM.
oder 84,1 v. H. bargeldlos beglichen. Im Schnellnach-
richtenverkehr sind 646 Mill. Gespriche gezihlt wor-
den gegeniber 620 Mill. im gleichen {Zeitraum des Vorjahrs,
Die Zahl der beférderten Telegramme war wieder héher
als im Vorjahr, namlich 4,7 Mill. Stick gegeniiber 4,6 Mill
Die Sprechstellen vermehrten sich um 41373 auf 3,43
Mill. Ende: Marz 1937 gegeniiber 3,27 Mill. Ende Marz 1936.
Im Funkauslandsverkehr kamen 494 000 Telegramme auf und
beim Seefunk 37025 Telegramme sowic 1290 Funkgespriche.
Die Zahl der Rundfunkteilnehmer erhohte sich um
344 000 auf 8,5 Mill. Ende Mérz 1937. Im Vierteljahr Oktober
bis Dezember 1936 sind 144 Schwarzhdrer verurteilt worden.
Die Gesamteinnahmen in den Monaten Januar und Februar
1937 betrugen 304,7, die Gesamtausgaben 303,5 Mill. RM.
gegeniiber 2875 und 283,6 Mill. RM. im gleichen Zeitraum
1936. Fiir den Monat Miarz 1937 stehen die Zahlen noch
nicht fest.

Neuc Verzeichnisse der Postscheckkunden.

Die Verzeichnisse der Postscheckkunden bei den Postscheck-
imtern im Deutschen Reich nach dem Stande vom 1. April
1937 erscheinen in diesen Tagen. Bestellungen nehmen alle
Postanstalten entgegen, die auch dber die Preise Auskunft
geben, Postscheckkunden erhalten die Verzeichnisse auf
Wunsch von ibrem Postscheckamt unter Abbuchung des
Preises von ihrem Postscheckkonto, sic kénnen sich auch den
regelmiBigen Bezug durch einmalige Bestellung bei ihremt
Postscheckamt sichern.

Handlungsgehilfenpriifungen.

Die nédchste Handlungsgehilfenpriifug im Bezirk der Industric-
und Ilandelskammer zu Stettin wird im August und Sep-
tember 1937 durchgefithrt werden. Die Anmeldungen hierfiir
sind spatestens bis zum 1. Juli 1937 bei der Industrie- und
IMandelskammer zu Stettin, Stettin, Frauenstr. 30, bezw. der
Geschiftsstelle Stralsund der Industrie- und Handelskam-
mer zu Stettin, Stralsund, Fihrstr. 6a, einzureichen. Int-
sprechende Vordrucke werden unentgeltlich abgegeben.

Die Priiffungen selbst werden in Stettin, Stralsund und Greifs-
wald, bei ausreichender Beteiligung auch in Stargard und
Plathe abgehalten. Die Priiffungsgebiihr betragt 5.— RM.
¥s kénnen nur diejenigen Lehrlinge zugelassen werden, die
bis zum 31. Dezember 1937 ihre ILehrzeit beenden. Auch
Handlungsgehilfen konnen sich an der Priffung beteiligen.

Beeidigung von Sachverstindigen.
In der Sitzung des Vorstandes und Beirats der Industrie- und
Handelskammer zu Stettin am 25. 5.:1937 ist Herr

Konrad Mdoller, Stettin,
als Sachverstindiger {ir ,,Schiffsschiden, Schiffsreparaturen,
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ferner fiir Schiffahrtskunde, Seetiichtigkeit, Ausriistung und
Takelung von Seeschiffen, sowie fiir Tiefgangsfeststellungen
und Gewichtsfeststellungen laut Eichung fiir FluB- und See-
schiffe'* offentlich angestellt und beeidigt worden.

Verschiedenes

Devisenbeschaffung fiir Auslandsreisen.
Welche deutschen und auslindischen Devisenbestimmungen
sind bei Auslandsreisen vor der Ausreise und bei Riickkehr
nach Deutschland zu beachten? Hieriiber besteht oftmals
Unklarheit, obgleich Auslandsreisen aus_zahlreichen Anldssen
notwendig und wiinschenswert sind. Deutschland will und
kann sich aus vielen Griinden micht von der iibrigen Welt
abschlieBen. Notwendig sind Auslandsreisen fiir die deutsche
Ausfuhrwirtschaft, die durch Ausfuhr deutscher Qualitats-
erzeugnisse zur Rohstoffbeschaffung beitragt.
Vercinbarungen mit auslindischen Staaten ermoglichen auch
Erholungs- und Vergniigungsreisen; auf deutschen Schiffen
‘kénnen Studienfahrten ins Ausland unternommen werden.
Was Privatreisende und die Geschiftswelt zur Devisenbe-
schaffung fiir Auslandsreisen zu veranlassen haben, wie die
deutschen Biirgermeisterimter und PaBbehdrden durch Aus-
stelling  von Bescheinigungen Auslandsreisen durchfiihren
helfen, wie die deutschen Banken, Sparkassen, Reisebiiros
und andere Stellen bei der Devisenbeschaffung mitzuwirken
haben . . .
Ueber alle Bestimmungen bei Auslandsreisen unterrichtet auf-
schluBreich, vollstindig und stets zuverlissig die
Sonderausgabe
Deutsche Devisenbestimmungen bei Aus-
landsreisen
des von der Industrie- und Handelskammer Stuttgart heraus-
gegebenen Fachwerkes

Deutsche PaBvorschriften und Einreise-
bestimmungen des Auslandes.

Die 125 Blatt umfassende Lose-Blatt-Ausgabe wird durch
Nachtrige laufend erginzt und veraltet dabei micht. Das zur
Vorbereitung und Durchfiihrung von Auslandsreisen niitzliche
und empfeblenswerte Buch ist zum Preise von 3,25 R M.
(bei Bezug ohne dic laufenden Erginzungen 4,25 R M.)
vom Verlag , Deutsche PaBvorschriften'* J. Fink, Stuttgart-N,
Seestrafe 3, zu beziehen.
Die Gesamtausgabe des Fachwerkes kostet 6,80 R M. und
ist gleichfalls bei dem genannten Verlage zu bezichen.
Ausnahmebewilligung vom 23. 12. 1936 auf dem Gebiet der
unedlen und edlen Nichteisenmetalle.
Der Reichskommissar fiir' die Preisbildung hat der Reichs-
wirtschaftskammer am 13. Mai 1937 folgendes Schreiben
zugehen lassen:
,Mir sind in letzter Zeit mechrere FFlle bekanntgeworden, in
denen Verkiufer von FErzeugnissen aus Nichteisenmetallen
versucht haben, die Preise fiir frither getitigte Abschliisse,
die noch nicht wvollstindig ausgeliefert sind, machtriglich zu
erhohen. Im allgemeinen wird dabei so vorgegangen, daB fiir
die nach ErlaB meiner Ausnahmebewilligung vom 23. De
zember 1936 ausgefiihrten Lieferungen Preiszuschlige unter
Berufung auf die Ausnahmebewilligung vom 23. Dezember
1936 gefordert werden.

Ich weise nochmals daB meine Ausnahmebe-

darauf hin,

willigung fiir. das Gebiet der Nichteisenmetalle vom 23. De-

zember 1936 Preiserhdhungen auf Grund der erfolgten Metall-

preissteigerungen nur bei Kaufabschliissen gestattet. Friher

getitigte groBere Abschliisse zu festen Preisen werden durch
die Ausnahmebewilligung nicht aufgehoben. Es ist also uml-
zulissig, fiir einzzelne oder restliche Lieferungen aus fritheren

Abschliissen hohere Preise zu fordern. Es war Angelegen-

heit der Verkiufer, sich bei Abschluf der Verkdufe iiber

dic bestehenden Moglichkeiten der Metallriickdeckung 24

vergewissern. Die mir bisher zugegangenen Beschwerden

habe ich den zustindigen Preisiiberwachungsstellen zur Be-
strafung weitergegeben.

Von diesem’ Rundschreiben habe ich den Preisiiberwachungs:

stellen Kenntnis gegeben mit der Auflage, alle weiteren be-

kanntwerdenden Fille riicksichtslos zu verfolgen und streng
zu bestrafen.

Rabatte und Preisstoppverordnung.

Der Reichskommissar fiir die Preisbildung hat wiederholt

entschieden, daB eine Senkung von Mengenrabatten kein

Verstol gegen die Verordnung iiber das Verbot von Preid-

erhéhungen vom 26. 11. 1936 (RGBI. I S. 935) darstellt,

wenn sich die Voraussetzungen fiir die Rabatteinstufung g¢
indert haben, d. h. wenn die gelieferten und abgenommencn

Mengen micht mehr den in den Rabattstaffeln vorgeschrie-

benen Umfang erreichen.

Sowohl bei der Eingruppierung in diese Rabattstaffeln als

auch bei der Berechnung des Mengenrabattes fir Einzel-

lieferungen sind Zweifel dariiber entstanden, ob sich dic Hohe
des Mengenrabattes nach dem Umfang der gelieferten
oder der von Abnehmern bestellten Mengen richtet

Normalerweise werden sich die bestellten und gelieferten

Mengen der Hohe nach decken. — Bei der augenblicklichen

starken Beanspruchung ‘der Wirtschaft ist es jedoch den

Lieferern vielfach z. B. wegen der Materialyerknappung

nicht méglich, die Bestellungen in dem gewiinschten und

bestellten Umfange auszufithren. Hier sind zwei Fille zU
unterscheiden:

1. Hat der Lieferer den Auftrag in dem bestellten Umfang®
angenommen, so ist die Hohe des Rabattes nach der
Menge der bestellten Waren zu berechnen.

2. Hat jedoch der Lieferer die Ausfiihrung des Auftrages
von dem Vorhandensein ded erforderlichen Materials ab-
hingig gemacht und keine feste Zusage fiir den ganzcD
Auftrag abgegeben, so ist dem Lieferer nicht zuzumuten,
fiir die Rabattberechnung die Menge der bestellten Warch
zugrunde zu legen. Hier ist fiir die Hohe des Rabattes
lediglich die Menge der gelieferten Ware maBgebend.

Es liegt jedoch ein VerstoB gegen dic Preisstopverordnuiig
vor, wenn die Lieferer die groBe Nachfrage dazu benutzem
um zum Zweck der Rabattsenkung die vorhandenen Be:
stellungen in Teillieferungen oder nur teilweise auszufiihren
und den Rest der vorhandenen Ware an neue Abnehmel
zu liefern.

Nach den gleichen Grundsitzen ist auch der Fall zu be-

urteilen, in welchem der Handler von der GroBhindlerliste

gestrichen werden soll, weil der Licferer infolge von Mate:
rialverknappung einen Teil der Ausfiihrung der tibernomme:
nen Auftrige verschieben mufte, und der Ilandler infolge:
dessen nicht die verlangte Menge im Jahre 1936 abnehmen

konnte, 2

Vorfithrung des Fernschreibverkehrs.

Die Kammer hatte zum 21. Mai d. J. interessierte Firmen zu

einer von der Reichspost angeregten Veranstaltung in den
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Druckfachen

fiiv Spedition und Schiffahrt

fiiv fandel und Induftrie

fiir fandwerh und Gewerbe

Fifcher & Schmidt / Stettin

Grofie Wollweberftr. 13 . Fernfprecher 21666

“ Alle Achtung, —

yaer weiss, was er willl*

so sagt man unwillkirlich, wenn ein Geschéfts-
brief Hand und Fu3 hat — freundlich, aber
bindig zum Ausdruck bringt: ,lch habe lhnen
etwas zu bieten!” ;

Zu solch’ einem Brief gehért, daf er auf
Feldmihle Special-Bank-Post” geschrieben ist,
das Papierder , Tuchtigen”. Es stellt selbst etwas
dar in seiner griffigen Klanghdrte und wirkt
gediegen, fortschrittlich und sehr persdnlich.

Achten Sie auf dieses Wasserzeichen!

%a CRDMUKLE- 2452
SPECIAL- BANK- POST

Goring-StraBe 44, Telefon Stolzenhagen 43.

S —

Die Wahl fallt auf den

Gaskiihlschrank

Er ist ja.auch im Betrieb so unglaublich billig. Die tiglichen Betriebs-
kosten fiir das winzige Gasflimmchen betragenn nur wenige Pfennige.
Die Kilte- und Eiserzeugung erfolgt vollig lautlos, ohne bewegliche
Maschinenteile, und wird nur durch Beheizung mit einem billigen
Flimmchen erreicht.

Néhere Auskunft iiber den giinstigen Anschaﬂ‘ungspreis und iber das neueste Modell erhalten Sie durch die

Gasgemeinschaft stidtische Werke A.-G.

Stettin, Kleine DomstraBe 20, Telefon 31909; Gr. WollweberstraBe 60/61, Telefon 30788; Jasenitzer StraBe 3,
Telefon 20797. Altdamm, Gollnower StraBe 195, Telefon Altdamm 657. Finkenwalde, Adolf-ITitler-Str. 80,
Telefon Altdamm 270. Grelfenhagen, Fischerstrae 33, Telefon Greifenhagen 416. Stolzenhagen, Ilermann-
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kleinen Sitzungssaal der Kammer, Borse II, eingeladen, die
einen vorziiglichen Ueberblick iiber Leistungen und Moglich-
keiten des Fernschreibverkehrs vermittelte. Nach einleitenden
Ausfithrungen des Herrn Postrats Wohner, in denen die wirt-
schaftliche und verkehrliche Seite der Angelegenheit aus-
einandergesetzt wurde, hielt Herr Dr. Jost von der Firma
Siemens & Halske einen Vortrag iiber die technischen Ein-
richtungen der Apparatur und des Fernschreibnetzes, wobei
er durch die Vorfiihrung zweier Filme unterstiitzt wurde.
Zum Schluf3 der Veranstaltung wurde der Fernschreibverkehr
auf der im Sitzungszimmer aufgestellten Fernschreibmaschine
praktisch vorgefithrt und fand allgemeines Interesse und
lebhafte Anerkennung seitens der erschienenen Vertreter der
Stettiner Wirtschaft. AuBerdem wurde den Teilnehmern an
der Veranstaltung das neueste Verzeichnis der Iernschreib-
teilnehmer sowic ein Stiick der Bestimmungen und .des
Tarifs fiir die Fernschreibteilnehmer zur Unterrichtung aus-
gehindigt. ;

Sofern sich einc gewisse, verhiltnismiBig geringe Zahl von
Teilnehmern in Stettin finden wiirde, wire es moglich, die im

Augenblick noch erheblichen Kosten des Anschlusses an das
Fernschreibnetz betrachtlich zu reduzieren. Die Kammer Ver:
tritt die Auffassung, daBl der Fernschreibverkehr inshesondere
fiir Firmen mit groBem Telegramm- und Briefyerkehr Vor-
teile mit sich bringt, und wiirde es begriiBen, wenn die Ver-
anstaltung den  gewlinschten Erfolg des Anschlusses vOR
Stettin an das Fernschreibnetz durch Schaffung eines eigenctt
Vermittlungsamtes haben wiirde. Dazu konnen alle beteiligtenl
Firmen dadurch beitragen, daB sie sich bei der Reichsposts
direktion, Sachbearbeiter Herr Postrat Woéhner, als Teil-
nehmer melden.

Das netie Deutsche Reichsrecht. Erginzende Sammlung des
geltenden Rechts seit dem Ermichtigungsgesetz mit Lrlaute-
rungen, herausgegeben von Staatssekretir Hans Pfundtner
und Rechtsanwalt Dr. Reinhard Neubert. Die Lief€-
rung 60 ist mit 170 Erginzungsblittern erschienen und kann
vom Industrieverlag Spith & Linde, Berlin W 35, \Voyrsch'
StraBe b, bezogen werden.

Landerberichte

Sciweden

AuBenhandel. Schwedens AuBenhandel verzeichnet fiir den
April neue Hochstziffern. Die Einfuhr erreichte 199,3
Mill. Kr. gegen nur 129,6 Mill. Kr. im April 1936, 'die Aus=
fuhr betrug 148,7 Mill. Kr. gegen 111,7 Mill. Kr. Seit dem
Jahre 1929 ist eine derart hohe Aprileinfuhr nicht mehr zu
verzeichnen gewesen. Obwohl gleichzeitig auch in der Aus-
fuhr eine héchst bemerkenswerte Erhohung eingetreten ist,
schlieBt der April dennoch mit einem Einfuhriiberschuf3 von
50,6 Mill. Kr. gegen 46,7 Mill. Kr. im Médrz d. J. und nuy
17,7 Mill. Kr. im April 1936.

I'iir die ersten vier Monate in diesem Jahre stellt
sich Schwedens Gesamteinfuhr nunmehr auf 635,0 Mill. Kr.
gegen 504,83 Mill. Kr. im entsprechenden Zeitraum des vers
gangenen Jahres, wihrend sich die Ausfuhr erhéht hat auf
500,1 Mill. Kr. gegen 402,4 Mill. Kr. Seit den ersten vier
Monaten 1936 hat sich der Einfuhriberschul damit
von 101,9 Mill. Kr. auf 134,7 Mill. Kr. in diesem Jahre erhoht.
Der Stand der Erzverschiffungen — Riickgang der Ausfuhr
im Mai. Die Erzverschiffungen von Granfesberg be-
liefen sich im Mai auf 835000 t gegen 980000 t im April
dieses Jahres und 744000 t im Mai vorigen Jahres. Der
Riickgang wird zuriickgefiihrt einmal auf die zahlreichen
Feiertage im Mai, andererseits aber auch darauf, daB es
schwierig gewesen ist, die notwendige Tonnage fiir die Ver-
schiffungen frei zu bekommen. Die allein durch die IFcier=
tage verursachte Verringerung der. Erzausfuhr wiftd auf etwa
70 000 t veranschlagt. — In den ersten fiinf Monaten
dieses Jahres sind insgesamt nunmehr 4,26 Mill. t Erz ex=
portiert worden gegen 3,58 Mill. t in der gleichen Zeit des
vorigen Jahres.

Weiter lebhafte Nachfrage am Zellstoiimarkt. Am Zellstofit-
markt hat sich in der ersten Maihilfte die Belebung der

Nachfrage besonders nach chemischer Masse weiter voll ers
halten. Die neu abgeschlossenen Verkidufe bezogen sich 507
wohl fiir diesjahrige wie nichstjihrige Licferung in erster
Linie auf ungebleichtes Sulfit. Vielfach wurden die neu€ft
Kontrakte .mit einer gewissen Revision der Preise aus
fritheren zu niedrig abgeschlossenen Geschiften verbunden-
In Sulfat sind die neuwen Verkiufe demgegeniiber nicht SO
bedeutend gewesen, andererseits zeigen die Abnehmer hier
aber bereits stirkeres Interesse fiir Lieferungen im Jahre
1939. In mechanischer Zecllulose sind gleichfalls eine Reihe
neuer Kontrakte zustande gekommen, bei denen es sich iiber~
wiegend jedoch aber mur um mittelgroBe Partien gc]mndclt
hat. Im ganzen zeigt der Zellstoffmarkt weiter nach wic vor
eine gut befestigte Ilaltung.

Eisenpreisnotierungen fiir Juni unverdndert. Die

notierungen der Eisenwerkvereinigung stellen sich am
dieses “Jahres wic folgt: Prima schwedisches Exportroh(’vi‘i’v‘}‘
180 Kr. je engl. to fob Ausfuhrhafen netto per 80 Tage, cinf,
gew. Billets liber 0,450 Kohlegehalt 815—3885 Kr., primé
Walzdraht iber 0,650 Kohlegehalt 365 bis 415 Kr., gew:
Martineisen, Grundpreis 315—330 Kr., gew. Lancashireeisel
Grundpreis 360 Kr. (Die vier letzten Noticrungen verstehen
sich je t zu 1000 kg fob Exporthafen netto per 30 Tage.) —
Gegeniiber den Notierungen Ende April d. Js. sind die Preis¢
unverandert geblieben.

Weitere Steigerung des Eisenverbrauchs. Nach der necuestci
Statistik der Vereinigung der Eisenwerke steigt SchwedCI_lf7
Eisenverbrauch anhaltend. Er belief sich im April 195
auf 103100 t gegen nur 79900 im gleichen Zeitraum des
vorigen Jahres, und erreichte in den ersten vier Monaten
19387 insgesamt 368800 t gegen 291600 t in der entsprechcn”
den Vorjahrszeit. Die Zahl der in der Eisenindustrie b€~”

Normal#
25. Mat

schiftigten Arbeiter hatte sich Ende April d. Js:
auf 28612 erhoht gegen 26000 im Vorjahr. Die inlindische
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El'Zeugung von gewohnlichem GubB stieg in den ersten
vier Monaten 1937 auf 190 100 t gegen 170 600 t im Vorjahr,
AL Qualitdtsgub sind 168100 ¢ erzeugt worden gegen
141 200 ¢,
AUfWiirtsbewegung der Einzelhandelspreise in verlangsamtem
Tempo. Nach den jetzt vorliegenden Berechnungen der
Reichshank hat sich die Aufwirtsbewegung des schwedischen
Verbl'auchsprcisindex im Mai d. Js. merkbar verlangsamt.
Der | Gesamtindex betragt fiir den genannten Monat 104,2
8€gen 104 Ende April d. Js. und 101,3 im Mai vorigen Jahres.
Die Preisbewegung fiir die einzelnen Warenarten ist indessen
fecht unterschiedlich verlaufen. So sind die Preise fiir Rind-
fl‘3isch, Eier, Fische und hauptsdchlich Gemiise leicht ge-
Sunken, die fiir Kolonialwaren, Getrianke, Schuhe, Stoffe und
”.Cizung mehr oder weniger stark gesticgen, Im ganzen er-
&bt sich dadurch eine verhaltnismaBig ausgeglichene Preis-
Rurye,
Zufiahme der Konkurse und Wechselproteste. Nach den Aus-
“ZCISCH der Stat. Zentralburcaus sticg im April die Zahl der
"ONkurse auf 132 gegen 125 im Mirz sowie 120 im April
Yorigen Jahres. In den ersten vier Monaten dieses Jahres
I)Ct}'Ug die Gesamtziffer der Konkurse 500 gegen 541 im
gle‘FhCn Zeitraum vergangenen Jahres. Bemerkenswert ist
“‘. Jedem TFalle aber, daB der April erstmals seit langem
"‘lmdcl'_vein Steigen der Konkursziffer mit sich gebracht hat.
;‘ru'ch die Wechselproteste lagen mit 8191 im Be-
age von 1,36 'Mill. Kr. hoher als im April vorigen Jahres;

——

in dem sie nur 2822 im Betrage von 1,19 Mill. Kr. aus-
machten. Die Erhohung entfdllt hier hauptsichlich auf die
groBeren Stidte.

Norwegen

AuBenhandel. Die norwegische Einfuhr im April 1937
errcichte 130,8 Mill. Kr. gegen 67,5'Mill. Kr. im April 1936.
Die Ausfuhr betrug 69,5 Mill. Kr. gegen 455 Mill. Kr.
Auf der Einfuhrseite ergeben sich gréBere Zu-
nahmen bei Getreide von 3,6 auf 12,6 Mill. Kr. Futter von
1,7 auf 3,6 Mill. Kr.,, Manufakturwaren von 8 auf 11,76 Mill.
Kr., TFett von 4,11, auf 8,29 Mill. Kr., Mineralien einschl.
Kohlen von 7,57 auf 13,58 Mill. Kr., Metallen von 10,7 auf
18,7 Mill. Kr., Maschinen und Schiffen von 9 auf 28,8 Mijll.
Kr. Auf der Ausfuhrseite sind folgende Erho-
hungenim Vergleich mit April 1936 bemerkenswert: Fisch
und Fischwaren von 7,4 auf 10,1 Mill. Kr., Felle von 1,3 auf
2,1 Mill. Kr., Fett von 8,7 auf 5 Mill. Kr., Zellulose, Papier
und Holzmasse von 11,4 auf 17 Mill. Kr., Mineralien von 3,6
auf 7 Mill. Kr., Kunstdinger von 4,2 auf 5,3 Mill. Kr., Me:-
talle von 9,1 auf 17,1 Mill. Kr., Schiffe von 0,6 auf 22
Mill. Kr.

Fir die ersten 4 Monate 1937 ergibt sich im Ver-
gleich mit der entsprechenden Vorjahrszeit - eine ISinfuhr-
zunahme um 145,6 Mill. Kr. auf 4224 Mill. Kr. sowie eine
Ausfuhrzunahme um 46 Mill. Kr. auf 261 Mill. Kr.
Zahlungsbilanz 1936. Die norwegische Zahlungsbilanz fiir

_

Soc-

flufi-
Land-

Transport-Uetficherungen

aller Art
3u giinftigen Bedingungen

durch die

Pommerfche Feuerfozietiit
Abteilung
Pommerfche Druu.'-llnfull-

u. Roftpflicht-Decficherung

Stettin, Poliger Str. 1
Ruf 25441

Franz L. Nimiz

STETTIN, Bollwerlk 1
Tel.: Sammelnummer 350 81
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Stettin, Neue KénigstraBe 4
Fernsprecher Nr. 36302 und 36322

Reederei und Verfrachtungs-Geschaft

Regelmdassige Dampfschiffsverbindung
Stettin—Bergland —Lubzin
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Personendampfern fir Vereinsfahrten und Schulausflige
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1936 zeigt einen UeberschufB wvon 54 Mill. Kr. gegen
20 Mill. Kr. des Vorjahres. Die Schiffahrt erbrachte
Bruttoeinnahmen von insgesamt 510 Mill. Kr. gegen 430 Mill.
Kr. i. V., Walslverkaufe unmittelbar vom Fanggebiet
56 Mill. Kr. gegen 39 Mill. Kr. i. V. und die Einnahmen aus
dem Touristenverkehr 48 Mill. Kr. gegen 38 Mill
Kronen i. V.

Die Nettoverschuldung gegeniiber dem Aus-
land ist wihrend des Jahres 1936 von 1634 Mill. Kr. auf
1602 - Mill. Kr. zuriickgegangen. Die handelsmaBlige
Verschuldung ist von 651 auf 683 Mill. Kr. gestiegen, ebenso
die in Borsenwerten konsolidierte Verschuldung von 1506
auf 1581 Mill. Kr. Andererseits sind die Handelsgut-
haben von 406 auf 530 Mill. Kr. sowie der Besitz von aus -
lindischen Wertpapieren von 171 auf 186 Mill
Kr. gestiegen.

Walfangverbot. Durch Kénigliche Verordnung ist ein Verbot
ergangen, Walkochereien und Fangboote, die in der Iang-
saison 1936/37 im Siideismeer (siidlich des -40. Grades siid-
licher Breite) beschaftigt waren, vor Beginn der nichsten
Siideismeerfangsaison auf anderen Fangfeldern zu beschif-
tigen. Ausnahmen kann der Handelsminister zulassen. |
Neuanschaffung von Papiermaschinen bei Vittingfoss Bruk.
Die Vittingfoss Bruk A/S beschloB die Erhohung ihres
Aktienkapitals auf 600000 Kr. zur Durchfithrung einer Erwei-
terung und Modernisierung des Betriebes. Zu diesem Zwecke
ist die Anschaffung einer weiteren groBen Maschine fiir die
Papierfabrikation beabsichtigt.

Borregaard-Konzern will Zellulosefabrik in Lillestrém iiber-
nehmen.  Pressemeldungen zufolge schweben zur Zeit
zwischen dem Borregaard-Konzern und der Lillestrom ,Cellu-
losefabrik Unterhandlungen mit dem Ziele der Uebernahme
der Fabrik in den Konzern. Borregaard hofft, durch die
Uebernahme der Fabrik in' Lillestrom den ganzen Betrieb
rationalisieren zu koénnen.

Brotpreiserhohung als Folge von Lohnerhghungen. Nach
lingeren Tarifverhandlungen ist es zu einer Lohnerhjhung
im Backereigewerbe um 10 bis 1205 gekommen. Als Folge
hiervon sind ab 22. 5. 87 simtliche Brotpreise erhéht worden.

Danemark.

AuBlenhandel. Wihrend die Gesamteinfuhr im April
gegeniiber dem Vormonat wenig verindert ist, weist die
Ausfuhr eine erhebliche Steigerung auf, so daB
sich der Einfuhriiberschufl auf 1,5 Mill. Kr. belduft. Gegen-
iber dem Vorjahrsmonat haben beide Posten Posten eine er-
hebliche Erhéhung aufzuweisen, doch wurde im Vorjahre ein
Ausfuhriiberschu erzielt.

April Mirz April  Jan./Apr. Jan./Apr
1937 1937 1936 1937 1936
(in Mill. Kr.)
Einfuhr 1433 145,9 95,1 549,1 4253
Ausfubr inlind.

Waren 136,3 117,2 102,2 478,3 4133
Wiederausfuhr 5,5 Bk 41 21,4 17,6
Einfuhr- (—)

bzw. Ausfuhr-

(+) Ueber-

schufy —15 —236 +112 —494 +~ 5,6

Die Erhohung der Einfuhr gegeniiber dem Vorjahrsmonat
betrifft eine Reihe von Warengruppen. So zeigen die Gruppen
ungemahlenes Getreide Erhéhungen um etwa 10 Mill. Kr.,
FFuttermittel um etwa 3 Mill. Kr., Talg, Oele usw. um etwa

6 Mill. Kr., verschiedene Pflanzenstoffe ujm{ 7 Mill. Kr., chem.-
techn. Artikel um etwa 1 Mill. Kr., min. Brennstoffe um 5
Mill. Kr., Roheisen um etwa 5 'Mill. Kr., andere Rohmetalle
um 1,5 Mill. Kr. und Schiffe jum etwa 1 Mill. Kr. Auchl di‘?
anderen Warengruppen haben Steigerungen aufzuweisen. Bel
den' vorgenannten Gruppen kommt sowohl der Mehrbedarf
und auch die Preissteigerung gegeniiber dem Vorjahre zuml
Ausdruck.

Schiffahrt. In den Hafen Kopenhagen liefen im
April d. J. ein 1144 Dampf-.und Motorschiffe mit 182 311
Nrgt. und und gingen aus 810 Dampf- und Motorschiffe
mit 396899 Nrgt. ‘

Neuregelung der Zuteilung von Kohleneinfuhrbewilligungen-
Nach einer Mitteilung der Valutazentrale ist nach Verhand-
lungen mit den Kohlen- und Koksimporteuren sowohl in der
Hauptstadt als auch in der Provinz eine Verstindigung dar-
iiber herbeigefiihrt worden, in Zukunft die Zuteilungen vOZ&
Einfuhrbewilligungen fiir Kohlen und Koks aus England an
die Ladungsempfinger vorzunehmen, eine Forderung, die voll
den Provinzfirmen schon lange erhoben wurde. ‘Sie machtel!
geltend, daB die Zuteilung an die Empfinger der Rechnung
aus dem Auslande ungerechtfertigt sei, da dies in vielen
Fillen keine Importeure, sondern Agenten u. d. seien. DiesC
Aenderung hat zur Folge, daB die Provinzimporteure, welche
im Jahre 1936 Ladungen direkt aus England erhielten, jetzt
ihre eigenen Bewilligungen erhalten.

Fiir deutsche Kohlen und Koks werden die Haupt
hindler in Kopenhagen den Provinzimporteuren von den nor
malen Bewilligungen soviel abtreten, wie letztere im Jahr¢
1936 auf die Bewilligungen der Haupthindler in Ladungen be:
zogen haben. Soweit Bewilligungen fiir deutsche Kohlen ufl
Koks iiber den bisherigen Import erteilt werden, werden dies€
auf alle Importeure auf der Basis ihrer Gesamteinfuhr aus
allen Lindern verteilt. Hierdurch wird u. a. die durch di€
Verbrauchssteigerung eintretende Erhohung der Kohleneinl*
fuhr aus Deutschland einem groBeren Kreis von Importeurelt
zugute kommen.

Die Bewilligungen fiir Briketts werden den bisherigen I
porteuren zugeteilt werden, doch werden auch einzelne Neu:
importeure zugelassen werden. Der Umfang der Brikettein:
fuhr wird etwa wieder auf die Hohe der Einfuhr vor Eifl*
fiihrung der Einfuhrbeschrinkungen kommen, da einerseits
die verinderten Preisverhiltnisse dic Briketteinfuhr wiede®
moglich machen und andererseits auch die sogenannte Brikett:
grenze verlegt wurde. In den letzten Jahren lag die Brikett
grenze zwischen Esbjerg und Kolding, und nordlich dieser
Linie durfte nur ein Bruchteil der an sich mit 65000 t stark
beschrinkten Einfuhr verkauft werden. Die neue Linie ist
von Aarhus nach Ringkobing gezogen.

Starke Steigerung des Frachtratenindex in den letzten MO-
naten. Der von der Statistischen Abteilung errechnete Fracht:
ratenindex hat in den letzten Monaten eine auBerordentlich®
Steigerung durchgemacht. Wihrend er in den Monaten d€3
Jahres 1936 bis November eine langsame Erhohung der
Frachtraten verzeichnete und fiir November auf 1389 (1931
= 100) stand, ist er von/da an sprunghaft gestiegen. Nacl
stehend werden die Ziffern von November 1936 bis April 1937
wiedergegeben:

November 1936 1889 Februar 1937 155,1
Dezember 1936 153,9  Mirz 1937 162,2
Januar 1937 156,3  April 1937 173,2

.
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Mit dem Jahre 1925 als Basisjahr betrigt die Ziffer fiir
April 152.

Aufgelegte Tonnage weiter zuriickgegangen. Die aufgelegte
Dampf. und Motorschifftonnage war Ende April ganz unbe-
deutend und umfaBte 7 Schiffe (hauptsachlich Reserveschiffe
U dergl) von 7000 Brgt. gegen 8 Schiffe von 8000 Brgt.
g‘egwen Ende Miarz und 12 Schiffe von 12000 Brgt. gegen
Ende Februar.

Erhshung der Benzinpreise. Mit Wirkung vom 21. 5. 37
haben (je Benzingesellschaften in Dinemark die Preise um
2 Oere je 1 erhoht, so dafl die beiden wichtigsten Benzin-
sorten jetzt mit Abgaben 31 und 33 Oere kosten werden. Da
die diesmalige Erhohung ihre Hauptursache in den auBer-
ge.\VGhnlich hohen Tankfrachtsitzen hat, ist mit der Maglich-
keit 4y rechnen; daBl eine geringe Herabsetzung erfolgen
Kamn, sowie der Tankfrachtenmarkt durch die iberall im
Bau befindlichen Tanktonnage wieder zuriickgeht,

Letiland.

Zweck und Sinn der lettlindischen Verstaatlichungen. Vor
Ciiger ‘Zeit erfolgte von maBgeblicher Amtsseite in Riga
e”‘? Erklirung, die der Behauptung entgegentrat, als ob die
ef_“éindische Staatsleitung darnach trachte, die verschiedenen
V"fschaftgbetriebc ganz oder teilweise durch Uebereignung
X '-"bel’nehmen, damit also die freie Wirtschaft auszuschalten.
'lm Gcgenteil, hieB es weiter, der Staat beabsichtige auch die
E‘risen letzten Monaten 80 oder anders ﬁbernonllmenen Fa'=
Wieden .und ‘anderen Wirtschaftsunternehmen mit der Ze.lt
. U€r 1 private Hande zu leiten. Ziemlich klar lautete in
W'S:gm Zusammenhang der Hinweis auf die notwendig ge-
_td9€ne  Stirkung der lettischen Unternehmerschaft.
rul:fs Wirde auch den fritheren wiederholten amtlichen AeufBe-
8€Nn entsprechen, daB gerade im Wirtschaftsleben Lett-
v:::(; »Gerechtigkeit** pder ,,gerech'ter At.Jsglei.ch“ angebaTmt
unﬁben .5011.- Im ﬁbrlgen habe die Privatwirtschaft keine
nichtenvlndhchen Erschflt.terungen vo.rauszusetzen, denn lange
o tauf der ganzen Linie und gewif nicht ewig werde der
::T:l.tZWECh.sel vor sich gehen. Jetzt noch seien neun Zehntel
Iﬂtti]s 1Fabrlkgef‘olgscl’mzlft?n, (.11e fr.elhch' in der I:I;f.uptsache
nichtcfen- Volkstum%, .fur die Privatwirtschaft titig deren
€ttischer Anteil immer noch iiberaus stark ist.

iee:u}f_‘.'ingsten. amtlichen Erklirungen, die natiirlich auch der
1gung dienen sollten, gingen statistische Verdffentlichun-

——

fordern oder mindestens zu wecken.

gen voran, die darzutun hatten, wie stark das Lettentum in
der Gesamtbevolkerung des Landes, insbesondere in der
Landwirtschaft vertreten sei, wie gering aber seine Beteili-
gung in Handel und Gewerbe, namentlich in den GroB-
betrieben. An diesem Punkt nun setzt die Politik des ,,ge-
rechten Ausgleichs‘‘ an. Lettland soll, einer feststehenden Er-
klarung gemal, lettischer, sofern micht tberhaupt jetzt erst
lettisch werden, mit andern Worten, das lettische Volkstum
soll den Ausschlag geben in jedem Berufs- und ' Erwerbs-
zwelg, nicht etwa nur in der Iandwirtschaft und innerhalb!
der Arbeiterschaft, was doch nur an die Zeit der Horigkeit
und an nun iberwundene soziale Engheit und Hemmungen
erinnern wiirde. Allerdings ist es die IFrage, ob es gelingen
kann, die mit der wirtschaftlichen Umstellung verbundend
nationale Umgestaltung schon im Laufe weniger Jahre oder
Monate wirksam zu erreichen. Heranzubilden oder zu er-
ziehen sind nicht nur Fachkrifte, sondern auch Bankherren,
Geschiftsfiihrer, sogenannte Industriekapitine ‘und andere
zahlreiche Unternehmer schlechthin, sondern gerade auchi
tatkriftige und weitblickende Personlichkeiten. Der Staat
kann ihnen nur die Gelegenheit zum Emporkommen bieten;
alles andere, niamlich die geistigen, fachlichen und seelischen
Eigenschaften haben sie selbst zu entwickeln. Man ist
einstweilen bemiiht, das: Interesse breite-
ster, darunter auch nur wenig bemittelten
lettischer Volkskreise an denmneuen, aus den
Uebereignungen und der ganzen Wirtschafts-
umstellung entstehenden, zundchst amtlich
geleiteten Betrieben wund Unternehmen zu
Ob und wann die
private, dann  aber lettische Initiative die staatliche Bevor-
mundung im Wirtschaftsleben ersetzen wird, hat sich noch
zZu erweisen.

Brauerei-Aktien-Gesellschaft ,,Aldaris¢ gegriindet. Die Re-
gierung Lettlands hat die Satzungen des neuen braugewerbl-
lichen GroBunternehmens, der A.G. ,,Aldaris*, das mit staat-
lichen Mitteln ausgeriistet ist, bestitigt. Die Gesellschaft geht
aus der Verschmelzung der drei Brauereiunternehmen ,;Wald-
schléBchen, ,Ilgezeem'* und ,,Tannhduser hervor, die von
der Lettischen Kreditbank teils erworben, teils als Liqui-
dationsmasse iibernommen wurden.

Die Grundsteinlegung des Wasserkraitwerkes in Keggum.
Mit der Grundsteinlegung des Wasserkraftwerkes in Keggum,

—
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Nummer 12

welche am 23. Mai durch den lettlindischen Staatspriisiden-
ten Ulmanis in feierlicher Form vollzogen wurde, ist der
erste Abschnitt der planmiBigen Elektrifizierung Lettlands
begonnen worden. Das Kraftwerk in Keggum soll bereits
im November 1939 teilweise in Betriecb gesetzt werden. Die
schweidsche Firma, welche den Bau iibernommen hat, hat
sich verpflichtet, zu diesem Zeitpunkt bereits zwei grofie
Turbogeneratoren mit einer Gesamtleistung von 17500 kW
in Betrieb zu setzen. Nach dem endgiiltigen Ausbau des
Wasscrkraftwerkes, der einige Jahre spiter erfolgen soll,
wird es iiber insgesamt 4 Turbogeneratoren mit einer Lei-
stung von 70000 kW verfiigen. Die Energieleistung des
Wasserkraftwerkes wird auf insgesamt 350 Mill. kW-Stunden
jahrlich veranschlagt, wihrend die bisherige Erzeugung simt-
licher Wasserkraftwerke in Lettland etwa 140 Mill. kW-
Stunden betriagt. Nach der endgiltigen Tertigstellung des
Kraftwerkes in Keggum ist geplant, auch die Chemische
Inudstrie des Landes soweit auszubauen, daB sie die Bediirf-
nissc des inlindischen Marktes wird befriedigen konnen.
Da die Selbstkosten verhiltnismiBig gering sind, besteht
ebenfalls die Méglichkeit, in Zukunft auch die landwirtschaft-
lichen Betriebe mit billigem elektrischen Strom zu be-
liefern. ;

Ford in Lettland. Die mit staatlichen Mitteln gegriindete
schwerindustrielle A.G. ,,Vairogs'‘ hat von den Ford-Werken
die Lizenz zum Bau von Fordautomobilen in Lettland er-
worben. Es handelt sich um die Zusammenstellung fertiger
Autoteile, wie dies bereits in den Fordzweigfabriken in
Kopenhagen und Koln gehandhabt wird. Die ,,Vairogs':-
Werke werden zundchst Ford-Lastwagen bauen, spaterhin
dann auch Personenwagen.

Allmihliche Auflosung von 309 Genossenschaften. Nachdem
die bevorstehende Auflésung von 26 genossenschaftlichen
Unternehmen durch die Lettlindische Kreditbank gemeldet
war, kommt jetzt die Nachricht, daB im ganzen 309 Ge-
nossenschaften zur Auflésung bzw. Uebernahme vorgemerkt
sind. Im Laufe von zwei Jahren soll das allmihlich ge-
schehen. Die Geldeinleger werden dadurch, wie es jetzt
heiBt, keine Verluste erleiden, wahrend andere Gliubiger
50 Proz. ihrer Forderungen zu erwarten haben.

Ergidnzungen zum Zolltarif. Das ,,Verzeichnis der im Zoll-
tarif nicht besonders benannten Waren und Erklirungen zum
Zolltarif** ist durch folgende Punkte ergdnzt worden:

Max. Min.
203 Schrauben, Bolzen und Gewinde aus Eisen
und Stahl, unabhiangig von ihrem Zweck
(nach Art. 153, § 3) oSN OISO (181 5
204 Lager, unabhidngig von ihrem Zweck
(nach Art. 167, § 1b oder 2) kg 0.60 0.30

Dieser zweite Punkt ersetzt Pkt. 127 des Verzeichnisses, der

in Wegfall kommt (betr. Kugellager fiir Fahrrader, fiir

die bisher ein Zoll von 7.50 bezw. 3.75 zu entrichten war).
(B. K.)

Esfland

Aenderungen des Ein- und Ausfuhrzolltarifs. ‘Im Riigi
Teataja‘‘ (Staatsanzeiger) Nr.4l vom 21.5.37, Seite 829; ist
ein Dekret des Staatsprasidenten vom 12. 5. 37 veroffent-
licht worden, auf Grund dessen nachstehende Aenderungen
und Erginzungen des Ein- und Ausfubrtarifs mit sofortiger
Wirkung in Kraft gesetzt werden:

e Lt T T S e T
Zollsitze in Kronen

§§ Pkte. Verzollungs- Allgem. Minimal-
des Tarifs Benennung der Ware einheit Tarif tarif
A. Zur Einfuhr zugelassene
Waren.
77 Glaswaren:
(§ Glaswolle, -staub, -gewebe,
-faden und LErzeugnisse
daraus; Christbaumschmuck
1 kg br. 0,40 0,20
186 Wolle, gekammt, Wollgarn und
~zwirn:
1 gekammte Wolle:
{e ungefihrbt 1 kg n. 0,24 0,12
1—b gefirbt 1kgn 040 0,20
II. Ausfuhrtarif
A. Zur Ausfuhr zugelassene Waren
§§ Pkte. Verzollungs- Zollsitz€
des Tarifs Benennung der Waren einheit in Kronen
Industrie-Rohstoffe
6 Metalle:
1 Eisen-, Stahl- und GuBeisenspine;
Alteisen und Altstahl; Eisen- und
Stahldrahtabfialle; Blechabfalle und
-schnittstiicke, aufler WieiBblech
1 kg metto 0,001
2 Altes Guf3eisen 1 kg netto 0,04
3 WeiBblechabfille (verzinnte) — alte
Dosen, Biichsen usw. und deren Teile
1 kg netto  zollfrei
4 Altes Kupfer in Stiicken 1 kg netto 0,50
5 Altes Messing in Stiicken 1 kg netto 0,19
6 Alte Bronze . 1 kg netto 0,15
7 Aller Art Kupferspine und -krumen,
wo sich Kupferstiicke nicht iiber 59
des Gesamtgewichts befinden
1 kg metto 0,05
8 Kupfer, Messing und Bronze, ge-
gossen zu Blocken, Stangen u. dgl
! 1 kg netto 0,50

Annm.: Die Ausfuhr der in diesem Para-

graphen aufgefiihrten Waren ist nur

mit jedesmaliger Genehmigung des

Wirtschaftsministeriums gestattet.
Neue Silikatsteinfabrik. Die A/G ,Kvarts” (Anschrift V:
Simsivart, Kaubanduskoda, Tallinn Pikk) hat die Genehmt-
gung fiir die Errichtung einer Fabrik fir die Herstellung
von Silikatsteinen erhalten. Die Einrichtung im Werte voP
etwa 60000 Kr. soll aus Deutschland bezogen werden.
Umwandlung der ,,Staatlichen Forstindustrie** in eine Aktien-
gesellschaft. Die ,,Staatliche Forstindustrie*, welche praktisch
das Monopol fir die Verarbeitung staatlichen Holzes Inne:
hat, ist auf BeschluB der Regierung in eine Aktiengesells,chaft
umgewandelt worden, wobei ‘das Grundkapital der neuelk
A/G ,Eesti Metsatoostus auf 2 Mill. Kr. festgesetzt worde?
ist. 95 Proz. der Aktien bleiben im Besitz des Staates und
der Rest wird unter die zur Leitung des Unternehmens b€
rufenen Personen verteilt. Die neue Gesellschaft erhilt beson
dere Satzungen, und unterliegt weder einer Besteuerung noclt
den iibrigen auf die Aktiengesellschaft beziiglichen Gesetz&
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(?iinsﬁge Ernteaussichten. Laut .amtlichen Angaben war der
S'f'lat(‘.nst;md am 15. 5. im ganzen Lande ein durchaus giin-
Siger. Die Witterungsverhiltnisse werden als gut bezeichnet
und demgemill wird mit einer befriedigenden Ernte gerech-

HCt. Beim  Roggen hofft man auf einen ha-Ertrag von
138 dy, gegen 124 dz im Durchschnitt der letzten 10

Jahr(.‘. Dic Winterweizenernte wird auf 13,5 gegen 12,7 dz
¢ ha geschiitzt. Insgesamt glaubt man mit einer Ernte
Yon 20000 t Roggen und 26000 t Winterweizen rechnen
“U konnen. Die Anbaufliche von Winterkorn ist von 154 400
af rund 165 000 ha gestiegen. — Auch die Aussichten fiir die
ISuermc werden in Anbetracht des Ausbleibens von Spat-
fristen glnstig beurteilt.

WeChselproteste. Im Februar d. J. kamen zum Pro-
te_St 2398 Wechsel mit 337000 Kr. gegen 2060 Wechsel
Mit 817 000 Kr. im Februar 1936.

Freie Siadf Danzig

Isjc’hiffahrt. Im Monat Maid. J. liefeninden Hafen
S AMzig cin 511 Schiffe mit 335986 Nrgt., davon mit La-
“Ug 196 Schiffe mit 137 182 Nrgt. (Nothifner 72 Schiffe mit
3‘,’L‘f7" Nrgt) Is gingen aus 490 Schiffe mit 303 790 Nrgt,,
(;(‘)\0‘11 mit Ladung 883 Schiffe mit 214 682 Nrgt. (Nothifner
& §Chlffe mit 54 951 Nrgt.). In bezug auf die Nothdfner
Jitd bemerkt, daB unter dicse Bezeichnung cine groSere

éa}}l von Schiffen fillt, die Danzig lediglich zum Bunkern
anliefen,

Poien

(Rieegeé“"g' der oberschlesischen Eisenbahnangelegenheiten. Da
iibe estimmungen des Genfer Abkommens vom 15. 5. 1922
ﬂuﬁz den oberschlca;isf(.thcn Lisenbahnverkehr am 15. 7. 37
I)Oln'r Kraft treten, haben zwischen der deutschen und der

Ischen Regierung Verhandlungen stattgefunden zur Re -
fucfhllng des zukiinftigen Lisenbahnverkehrs
e (_'(‘“ Grenziibergiingen. Am 2. 6. d. J. wurde ecin Regie-
. 8sabkommen unterzeichnet. —
:\['fldll'l(llzkonﬁngente fiir die Ausfuhr mach Deutschland. Nagh
dis lng‘.en der polnischen Fachpresse ist das Kontingent fir
.'ip,J)OlmS(‘hC Holzausfuhr nach Deutschland auf der letzten
“m‘ lr:)g der deutschen und polnischen chicru‘ngSa'usschiisss.e
T A und 20. 5. 37 in Warschau fiiv das Vierteljahr Juni,
Jilh;e dugust 193‘7 auf 90 Proz. des in Aussicht genommenen
‘;OM'S urchsgh.mtts festgesetzt worden. Danach betrigt da§
270 lgg.@”nt ’fur den Monat Juni 3,15 Mill. Zloty, fiir den Juli
umk‘ofll'l- Z1. und .f'm' den August 1,35 Mill. Zloty. Das
i th;?gent'vertmlt sich im einzelnen wie folgt: Rur_ld-
hol, 98“0000(1 Z1. (davon 350000 ZI. Oberschlesien), Schnitt-
ung g 000 Z1., Dauben 110000 ZL, Papierholz 700000 Zloty
i Perrholz 85 (000 Zloty.

Juli- unq August-Kontingente verteilen sich wie folgt:
e il
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Juli August
7513 AL
Rundholz 1 130 000 680,000
davon  Oberschlesien 350 000 350 000
Schnittholz 820 000 350 000
Dauben 90 000 40 000
Papierholz 590 000 250 000
Sperrholz 70 000 30 000

Zollvergiinstigung fiir Roheisen. Der bisherige Zollsatz von
5 ZIL ist auf 0,25 g je dz (und mnicht je t) und entsprechend
die Manipulationsgebiihr auf 2,5 g je dz ermiBigt worden,
Bei einer vollstindigen Zollfreistellung wiirde die Manipu-
lationsgebiihr 36 g je dz betragen ‘haben.

Kohlenlieferungen an Lettlands Staatsbahnen. Zwischen Ver-
tretern polnischer Kohlengruben und der Staatlichen ILetti-
schen Kohleneinfuhr-Gesellschaft ,,Ogle** ist am 27. 5. 37
ein Abkommen iiber die Lieferung von 65 000 t Kohle fiir die
Staatsbahnen Lettlands zustande gekommen. Es sind dies
seit 8 Jahren die ersten Lieferungen von pol-
nischer Kohle fiir diese Bahnen.

Sinken der Getreidepreise. In letzter Zeit ist an den pol-
nischen Produktenbérsen ecine Senkung der Preise fiir Weizen

und Roggen festzustellen. Doch ist im, allgemeinen die Ten-

denz in den einzelnen Landesteilen verschieden. So wurden
z. B. in Warschau die Roggenpreise um 25 Groschen er-
hoht, wihrend Posen die Weizenpreise um (25 Groschen und
die Gerstepreise um 50 Groschen herabsetzte. Es waren
auch fiir andere Bodcnerzeugnisse verschiedene: Preisnach-
lisse zu beobachten. Es ist jedoch moglich, daB die Tendenz
wieder fester wird. Mit Ricksicht auf den gegenwairtigen
Stand der Saaten wird im allgemeinen damit gerechnet, daf
die Getreidepreise nach der Ernte verhiltnismifig hoch sein
werden, um so mehr als die Meldungen aus dem Auslande
iiber eine unsichere Lage auf den Getreideweltmirkten be-
richten.

Lohnkampf in der Lodzer Textilindustrie. Der Zwischen-Ver-
bands-AusschuB3 der Arbeiterorganisationen der Lodzer Textil-
arbeiter hat fiir alle dem AusschuB angehérenden Gewerk-
schaften die Kindigung des Sammelvertrages (Tarifver-
trages) aus dem Jahre 1933 beschlossen. Die Kiindigung wird
mit dem 30. 6. 37 wirksam. Man erklirt, daB die im Krisen-
jahre 1933 vereinbarten Lohnsitze und weiteren Tarifbe-
stimmiungein nicht den gegenwirtigen Verhiltnissen ent-
sprechen. — Da dje Lage in der Lodzer Textilindustrie
keineswegs als giinstig und gesichert angesehen werden kann
wenn auch in der letzten Zeit einige Fortschritte gegeniiber
dem sehr schlechten vorhergehenden Jahre erreicht sind —,
wird man von seciten der Arbeitgeber weitgehenden Forde-
rungen der Arbeiterschaft Widerstand entgegensetzen, so dab
schwierige Auseinandersetzungen zu erwarten sind.

7

UTA

lnterwasser-Pumpe

UTA-GARVENS-PUMPEN

Kommandit - Gesellschaft Pleuger & Co., Berlin SO 36

Vertretung fiir Pommern: Dipl.-Ing. R, Kallmeyer
Stettin,Elisabethstrafe Nr. 69, Fernsprecher;Nr. 37002
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Generalstreik in der Bielitzer Metallindustrie. Am 2. Juni aus-
gebrochene Teilstreiks im Industriegebiet von Bielitz-
Biala bildeten den Auftakt zu dem von der Bielitzer Metall-
arbeiter-Gewerkschaft angeblich nicht gewollten General-
streik in der gesamten Metallindustrie Das
Arbeitsministerium ist bemiiht, die strittigen Fragen durch
Schiedsspruch zu l5sen.

Beilegung des Lohnkoniliktes in den ostoberschlesischen
Kohlengruben. Zwischen dem Verband der Arbeitgeber und
den Vertretern der Bergarbeiterorganisationen ist eine Eini-
gung in einer seit dem Dezember v. J. strittigen Frage herbei-
gefuhrt worden. Ein Teil der Kohlengruben hat die Normen
fiir die Arbeitsleistung je nach den Arbeitsverhiltnissen um
.R—15 Proz. gesenkt. Diejenigen Gruben, in denen die
fritheren Normen zum [. Januar 1937 erreicht wurden, haben
sich nun verpflichtet, vom 1. Juni d. J. ab die Normen um
2 Proz. zu senken. Auf diese Weise ist eine Streitfrage, die
sowohl fiir Arbeitgeber wie Arbeitnehmer von besonderer
Bedeutung war, durch freiwillige Vercinbarung gelost worden.
Die diesjihrige Lemberger Ostmesse findet in der Zeit vom
4. bis zum 16. September statt. / :
Direkter Eisenbahntarif Wien—Danzig—Gdingen? Zur Zeit
finden in Wien Verhandlungen zwischen den Vertretern der
Hifen Danzig und Gdingen und der polnischen Staats-
cisenbahnen mit den zustindigen Osterreichischen Vertretern
wegen der Auswertung der Moglichkeiten, den 6sterrei-
chischen Durchgangsverkehr iber die pol-
nischen Hafen zu leiten. Es soll ein besonderer un-
mittelbarer ‘Tarif Wien—Danzig—Gdingen geschaffen werden.
Die Verladung auf die Eisenbahn soll im PreBburger Hafen
vorgenommen werden.

Wechselproteste. Im Miarz d. J. wurden 134200 Wechsel
mit zusammen 16,7 -Mill. Zl. protestiert. Im April d. J.
stieg die Zahl der protestierten Wechsel auf 140300, die Ge-
samtwechselsumme auf 17,4 Mill. Zl. Am hochsten waren die
Wechselproteste in Betrage von 5,4 Mill. ZI. in Warschau
und in Lodz mit 2,7 Mill. Zl. VerhiltnismaBig hoch waren
die Proteste in Stanislau mit 1,2 Mill. Zl., sowie auch ‘in
Posen mit 1,3 Mill. Z1. und Krakau mit t,3 Mill. ZI.

Finnland

AuBenhandel. In der Nr. 11 des ,,Ostsee-IHlandel‘* brachten
wir Angaben {ber das Ergebnis des AuBenhandels in den
ersten vier Monaten des Jahres, die dort, nach dem ,Mer-
cator'', geduBerten Ansichten {iber das starke Ansteigen der
Einfuhr und iiber die Ausfuhr werden durch die nun vor-
liegenden speziellen Zahlen fiir die wichtigsten Waren be-
statigt:

Einfuhr Januar—April
1936 1937
Tonnen

Roggen, ungemahlen 31 567 29 178
Roggenmehl 31 279"
Weizen, ungemahlen 24 645 23518
Weizenmehl und -grieB 10 544 ERI33
Reis und Reisgrie 3 286 4 864
Kleie 29 999 17 131
Futterkuchen 3 302 3 187
Tabak, unbearbeitet 1067 1200
Kaffee, ungebrannt 7998 7692
Zucker 31 470 22249
Hiute, roh 2 643 2 874

Nummer 12
1936 1937
Tonnen

Haute, bearbeitet 78 93

Baumwolle, roh 3726 3709

Wolle 945 1022

Baumwollgewebe 735 1502

Wollene Gewebe und Filz 371 461

GubBeisen 4 381 6 093

Eisenplatten 8 438 19 039

Landw. Maschinen 383 990
Automobile und Unter-

gestelle flir Autos 1477 2 810

Zement 235 495°

Steinkohle und Koks 175 589 173 498
Benzin, Putzol u. dergl 20 489 30191
Schwefel 8 265 11 052

In verstirktem MaBe wurden also cingefiihrt Produktions®
mittel, Maschinen, Rohwaren; Lebens- und GenuBmittel U
dergl. dagegen wurden sogar weniger als im Vorjahre ein-
gefiihrt.  MengenmiBig erhohte sich die Einfuhr dicses
Jahres ecinstwéilen um 180% und wertmiBig um 100%- Be-
trachten wir nun die Mengenziffern fir die wichtigste?
Ausfuhrwaren:

Ausfuhr Januar—April
1936 1937
Tonnen

Butter 4510 5063
Kise 1540 1 804
‘Eier 2 086 2814
Fische, frisch 251 274
Baumwollzeuge 207 302
Haute, roh 1499 1 929
Fournier 46 655 52 788
Garnrollen 2 261 2161
Ungesagte Holzwaren

(in 1000 cbm) 163 58
Props (in 1000 cbm) 133 35
Papierholz (in 1000 cbm) 7 —
Gesiagte Holzwaren

(in 1000 Stand.) 97 59
Holzmasse 92 261 80 861
Zellulose 314 217 356 744
Sulfit 213 399 249 000
Sulfat 100 818 107 7414
Papp 21 151 29 553
Papier aller Art 140 035 165 483
Zeitungspapier 107 338 125 052
Umschlagpapier 17 446 24 500
Separatore 96 139
Kupfererz 1773 %33
Gummiarbeiten 49 4
Streichhdlzer 614 1122

Die animalischen Lebensmittel sind also in verstirktem Mafe
ausgefiihrt worden. In der Gruppe der Holzwaren stiegen a4
IFourniere,. Holzmasse ging etwas zuriick, aber Zellulos®
Papp und Papier zeigen wieder kriftige Zunahme. _
Finnliinder in Stettin. Am 31. Mai d. J., 6 Uhr morgens, (8l
mit dem Schnelldampfer , Tannenberg‘‘ aus Helsingfors ko
mend, unter Fithrung von Sven Sandholm, in Swine”
miinde eine Gesellschaft von Ingenieuren und von Studente®
der Technischen Hochschule in Helsingfors ein. — Am Kal
vom Geschiftsfihrer des Deutsch-Iinnlindischen Vereins 2
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Stettin empfangen wurden. die Reisenden zum Dampfer ,,Stettin)'*
g?leit‘et, der sie nach Odermiinde brachte; hier wurden die
Finnlinder mamens der Industrie- und Handelskammer Stettin
Yom stelly. Syndikus Dr. Schoene begriBt, in Begleitung
Hoch einiger Vertreter Stettiner Behérden fand mun unter
llebenswﬁrdiger I'ihrung der Betriebsleitung eine ein-
gehende Besichtigung der Papier- und Zellstoffwerke Ireld-
Mihle statt. Es war ein Vergniigen zu sehen, wie auf-
?191‘ksa1n die Finnlander den Ausfiihrungen des Fiihrers
‘olgten und durch hiufiges Fragen ihr verstindnisvolles Inter-
zsse bekundeten. Nach beendetem Rundgang, der einige
”t‘und(’-n in Anspruch nahm, wurde den Gisten von der A.G.
»Feldmiihle* ein frugales Mittagsmahl geboten; in ange-

r , % : ¥
‘8tem  Gespriich konnten sich mun Giste und Gastgeber
Ndhertreten.

If';;] Autobus ging dann die Fahrt nach Stettin; auf einer Rund-
't durch die Stadt fanden die Schénheiten Stettins lebhafte
®achtung seitens der Finnlinder. Als AbschluB der Fahrt

‘Olg.te eine Besichtigung des Museums, wo die Modelle der

C:}l:lffe, die einst auf der stolzen Stettiner Werft ,,Vulkan'
AUt worden, das besondere Interesse erregten.

Dz ‘ 5 :
M nahm  der Hafendampfer die Giste auf. Nach einer

1 3 v

"Zen Kaffee-Stirkung konnten unsere Giste unter der

M?“qlgen Fihrung von Dr. Oldenburg einen Ein-
k in das lebendige Getriebe des neuzeitlich eingerichteten

S ————

groen Hafens tun. Heftig einsetzender Regen storte die
lebhafte Unterhaltung mit den Gisten nur wenig. Nachdem
auf dem "gastlichen Hafendampfer noch schnell ein ImbiB
gercicht worden, erfolgte die Landung am Bahnhof. Die Reise
ging weiter nach Berlin und Leipzig, wo den wiBbegierigen
Reisenden noch viel Interessantes gezeigt werden sollte.
IEine besondere I'reude konnte m Stettin einem der Reisenden
dadurch gemacht werden, daB die Dircktion der Mirkischen
Elektrizititswerke A.G. ihm liebenswiirdiger Weise die Be-
sichtigung ihrer Werkstitten an der Warsower Strale ge-
statteten.

Herstellung fliissiger Brennstoffe.  Der finnldndische Reichs-
tag hat besondere Mittel bewilligt, umj eine industrielle Aus-
nutzung der Erfindung des finnlindischen Chemikers Pro-
fessor G.  Komppa, betreffend die Herstellung flissi-
ger Brennstoffe aus Holzund Torf, in die Wege
zu leiten. (Vergl. O.-H. Nr. 8, S. 29). —

Fortdauer des Metallarbeiterstreiks. Eingelcitete Vergleichs-
verhandlungen des staatlichen Schlichters im finnischen Me-
tallarbeiterstreik haben zu keiner Einigung gefiihrt. Die Ar-
beitgeber wiren zwar bereit gewesen, die Lohnforderungen
der Arbeiter groBtenteils zu genehmigen, die Arbeitnehmer
halten jedoch an jhrer Forderung nach AbschluB eines
Kollektiv-Tarifvertrages fest. Der Streik ist damit von einem
Lohnstreik zu einem Kampf um prinzipielle Fragen gewor-
den, dessen Ende gegenwartig micht abzusehen ist.
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STETTIN

Deutschlands grof3iter See- und
Binnenschiffahrtshafen an der Ostsee

Der Miindungshafen der Oder

 Weitverzweigtes Binnenschiffahrtsnetz ¢ Direkte Kanalverbindung
mit Berlin e AnschluB an die Reichsautobahn e Kahnhafen
Eigene Hafenbahn e Getreide-Groflanlagen e Kihlanlagen
Ginstig gelegene Lagerpldtze und Grundsticke aller Art fir
industrielle und gewerbliche Unternehmungen mit und ohne
Gleis- und WasseranschluB zu verkaufen oder zu vermieten

Anschlufimoglichkeiten
nach allen Hifen der Welt

Niedrige Hafen-Abgaben

See- und Binnenumschlag im Stettiner Hafen
[} "i‘
s a |‘
tettinerrarengeseilischart
m. b. He [

K



