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Actien-Gesellschafł 
fiir See- und Fluss- 
Versicherungen in Stettin

T r a n s p o r w e r s i c h e r u n a e n
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Fernsprecher: Nr. 27060 Drahtanschrift: Seeunion
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SINGER NAHNfASCHINEN AKTIENGESELISCHAFT

Ge§di3HssfeHen in Pommern:
Anklam, Peenstrafie 7 
Barth, Lange Strafie 50 
Belgard (Persante), Karlstrafie 27 
Bergen (Riigen), BahnhofstraBe 52 
Bublitz, Poststrafie 144 
Biitow, Lange Strafie 68 
Dem m in, Luisenstrafie 28 
Gollnow i. Pom ., W ollweberstrafie 7 
Greifswald, Lange Strafie 15 
Kóslin, Bergstrafie 1 
Kolberg, Kaiserplatz 6 
Labes i. Pom ., Ilindenburgstrafie 57 
Neustettin, Preufiische Strafie 2 
Politz, Baustrafie 7 
Polzin, Brunnenstrafie 17 
Pyritz, Bahnerstrafie 50 
R ugenw alde, Lange StraBe 32 
Schivelbein, SteintorstraBe 24 
Stargard i. Pom ., Ilolzm arktstrafie 3 
Stettin, Giefiereistrafie 23 
Stettin, Breite Strafie 58 
Stolp i. Pom ., Mittelstrafie 5 
Stralsund, Apollonienmarkt 7 
Sw inem iinde, Farberstrafie 5 
W olgast, W ilhelmstrafie 4
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Gusfav Melzler
Befrachtung SdiifFsniakler Bunkerung

S te ttin  u n d  S w in em iin d e
Fernsprech-AnschluB 355 71 — Telegr.-Adr.: Metzler

Direkte Verbindung fur Passagiere und Giiter 
von S t e t t i n  nach R e v a I - H e l s i n g f o r s :

Jeden Miifwodi 
mil Luxus - Sdinelldampfer „Ariadnę"

Von Stettin nach Kopenhagen-Oslo, W est- 
norwegen bis Drontheim und nach Gothen- 
burg mit den Luxusdampfern der „Forenede 

Dampskibs-Selskab“ Kopenhagen

D irek te  G uterverbindung nach R otterdam  
und dem  R hein

Passagier-Verbindung 
nach West-Indien, Nord- und Siid-Amerika

D R U C K E  
N U R  B E IFISCHER 

SOfMjDT
B U C H D R U C K E R E I

S T E T T I N
6R. WOLLWEBERSTR. Nr. 13 
FER N SPRECH ER  Nr. 21666
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(Der „Cstsee-Handei"
lieg£ im  A u s la n d  in  fo lę e n d e n  H o te ls  aus:

♦I
♦I
♦I
♦i

Schwetlen
Stockholm :

Malmo:

G óteborg:

Hotel Astoria 
Hotel Continental 
Hotel Kronprinzen 
Hotel Regina 
Hotel Term inus 
Grand Hotel Savoy 
Hotel Kramer 
Hotel Iloglund 
Pałace Hotel

J C c i i l a n t l
Libau: Hotel St. Petersburg 

Hotel de Rome 
Riga: Hotel Bellevue 

Hotel de Rome 
Hotel St. Petersburg

£ i t a u e n
K ow no: 

M em el:

Hotel Metropol 
Hotel Kontinent 
Victoria Hotel 
Baltischer Ilof 
PreuBischer Ilof

D i i n e m a r k

Kopenhagen: Hotel Term inus
Hotel Cosmopolite 
Hotel Kong Fredrich 
Hotel Dagmar 
W ebers Hotel

n c r w e a e n

Oslo: 

B ergen :

Hotel Phónix 
Grand Hotel A. S. 
Hotel Norge 
Hotel Rosenkrantz 
Raadhushotelet

R eval:

<¥ i n n l a n d
H elsingfors: Hotel Societatshus 

Hotel Kaemp 
W iborg: Hotel Andrea

Hotel Rome 
Hotel du Nord 
Hotel GoldenerLówe 
Hotel Petersburg

♦

♦I♦i
Diese uberragende Verbreifung sidierl den groften Eriolg der Anzeigen.

A nzeigenannahm e: Stettin, Borse, SchuhstraBe 16/17 — F ern sp rech er: Sam m elnum m er 35341.
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Efnliefllidie Butiiung der llnhosfen im Einzelliandel.
Von F r a ń  z T h i e l .

des P ’6 -^uc-kfuhrung m  den kleineren Betrieben 
zu 'Tlnze^ andels laBt im allgemeinen immer noch 
dafiWÛ SĈ Ler̂  ^brig. Umso mehr ist anzuerkennen, 
insh SlĈ  Spitzenverbande des Einzelhandels, 
Ein e^ n<̂ ere die Hauptgemeinschaft des Deutschen 
benZj  dęls, darum bemiihen, den Kleinbetrie- 
eine Einzelhandels brauchbare Grundlagen fiir 
sond, ZWe.ckin a6ige Buchfiihrung zu gebein. Insbe- 
g - , ere lst der Einzelhandler be i der Fiihrung seiner 
Unk au  ̂ Schwierigkeiten in der Gliederung der. 
dahe°Steri Sesto,^'en- Die Hauptgemeinschaft hat 
aufp-f e*n System der Gliederung der Unkostem 
soli i ^^ese einheitliche Unkostengliederung
wie cvS 5sondere den kleinen Einzelhandlem zeigen, 
standtIe Unkosten am besten in die wichtigsten Bę­
się : aufgelóst werden; dariiber hinaus gibt 
wicklem ^^nze^ ndler die Móglichkeit, die Emt- 
F ests t^ f ^6r Betriebsunkosten zu verfolgen und die 
von i  ^ des Betriebserfolges zu erleichtern. Das 
umfa£ter Hauptgemeinschaft aufgestellte Schema 
Pchlich Secłls Hauptgruppen und gibt nur die 4at- 
Ware k 1fntste^ en^ie'rl Ausgaben wieder. Fur die 
Poste h m^ssen auBerdem bestimmte
o-kpH n berucksichtigt werden,, die in der Unkosten- 
schwe^f1̂  n ĉht enthąlten, weil sie buchhalterisch 
Undi ęr *^“ bar sind', so z. B. der Untemehmerlohn 

le ^erzinsung des betrieblichen Eigenkapitals.
a  ̂ einheitliche Unkostengliederung enthalt .6 

^ g r u p p e n  reiner H andelskosten:
P e r  ’ ^  a  u - u n d  S i c h e r u n g s k o s t e n ,  2. 
b e n S 4 k °  s t e n , 3. S t e u e r  u n d  A b g a -  
Wn w ’ ^ e ^ l a m e k o s t e n ,  5. Z i n s e n ,  6. Ve r -  

a l t u n g s k o s t e n .
 ̂ Raum- und Sicherungskosten ge- 

Runo-. liete; Licht und K raft; Heizung; Reinir 
GesrV*f* Stan- ^ ^ tun£> Pramien fiir W aren- und 

versicherungen; Bewaehungskosten; Ab- 
scnreibungen auf W n ta r ie n .

Diejenigen Einzelhandler, die ihre Betriebe auf 
eigenen Grundstucken unterhalten, set zen ais Ge- 
schaftsmiete den Betrag ein, welcher von einem 
Dritten ais Mietpreis zu zahlen ware. Dieser Be- 
trag wird zweckmaBig einem Hausverwaltungskonto 
gutgeschrieben.

Fiir die im, Laufe eines Jahres erfolgte Ab- 
nutzung und entsprechende W ertminderung des In- 
ventars ist am JahresschluB eine Abschreibung auf 
Inventarkonto in der von der Steuerbehórde zu- 
gelassenen Hohe vorzunehmen. Diese Abschreibun- 
gen werden zweckmaBig iiber das Unkostenkonto 
und nicht, wie oft ublich, iiber das Gewinn- und 
Verlustkonto direkt yerbucht.

Zur Gruppe 2 Personalkosten gehoren: Ge- 
halter des Verkaufspersonals; Gehalter der Schau- 
fensterdekorateure; Gehalter der Einkaufer; Ge­
halter der Geschaftsfiihrer und Abteilungsleiter; So- 
zialabgaben; Berufsschulbeitrage; Pensionen; soni- 
stige Personalunterstiitzungen.

Die Gruppe 3 erfaBt die Steuern und Abgaben 
des Betriebes: Reichssteuern, (Umsatzsteuer, Auf- 
bringung der Industriebelastung und bei Gesell^ 
schaften Vermogens- und Kórperschaftssteuer); Ge- 
werbesteuer; sonstige Landes- und Gemeinde- 
steuern; Beitrage zu offentlich rechtlichen Berufs- 
yertretungen.

Nicht zu dieser Gruppe gehoren Einkom m ei- 
und Vermogensteuer des Inhabers einer Einzelfirma 
oder einer offenen Handelsgesellschaft. Diese Ein- 
kommen- und Vermógensteuem sind dem Privat- 
konto zu belasten.

Die Hauszinssteuer gehórt ebenfalls nicht hier- 
her, sondern in das in Gruppe 1 genannte Hausvęr- 
waltungskonto.

Zur Gruppe 4 Reklamekosten gehoren: Inse- 
rate; W erbebriefe; Kataloge; Prospekte usw .; son­
stige Reklame; Schaufenster- urid sonstige Dekoi- 
rationsutensilien.
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Gruppe 5 erfaBt Zinsen: Zinsen fiir fremdes 
Kapitał; Verzugszinsen an Lieferanten; Kosten fiir 
Kundenkr ed itf inanz ierung.

Alle Zinseinnahmen gehoren in die Erlos- 
Konten imd sind daher dem Warenkonto oder 
zweckmaBigerweise einem besonderen Erlos-Konto 
gutzuschreiben. Zinseinnahmen aus Privatverm6gen 
sind dem Privatkonto gutzubrimgen.

Kundenrabatte, die nicht sofort vom Waren - 
konto abgezogen werden, sind zweckmaBig einem 
besonderen Rabattkonto, das kalkulatorisch. zu be- 
riicksichtigen und vom Erlos des W arenkontos ab- 
zuziehen ist, zu verbuchen.

Zur Gruppe 6 Verwaltungs- und allgemeine 
Unkosten gehoren: Porti, Telefon, Telegram m e; 
Buromaterialien; Verpackungsmaterial; Einkaufs- 
kosten; Sachkosten der Warenzufuhrung zum Kun-

den, Verbands- und Y ereinsbeitrage; Gerichts- und 
Anwaltskosten.

Frachten sind grundsatzlich iiber W a r e n k o n t o  
zu verbuchen.

Yon den in Gruppe 1—6 aufgefuhrten reinen 
Handelskosten sind die Kosten zu trennen, welche 
durch angegliederte Fabrikations-, Aenderungs- 
oder sonstige Werksta,ttbetriebe entstehen. Diese 
Kosten sind in einer besonderen Gruppe W e r k -  
s t a t t k o s t e n  zusammenzufassen.

Dieser Unterscheidung zwischen Werkstatt- 
kosten und Handelskosten muB eine Trennung der 
Umsatze in Werkstattumsatze und Verkaufsumsatze 
entsprechen. Die produktiven Lóhne sind nicht dem 
Personalkostenkonto, sondern besser dem Konto 
„W erkstattkosten“ oder einem besonderein Lohne- 
konto zu bela,sten.

Der Einzeltiandel fn kommenden Geseizen.
Yon Dr. J. K r  u l 1.

Dem Reichstąge liegen zurzeit verschiedena 
Gesetzentwurfe zur Beratung vor, in Welchen wirt- 
schaftliche Interessenfragen des Einzelhandels zum 
Teil von auBerordentlicher Bedeutung enthalten 
sind. Es verlohnt sich daher, diese Gesetzentwurfe, 
soweit sie den Einzelhandel angehen, zu beha*n- 
deln, zumal nach ibnen yerschiedene Fragen eine 
Regelung erfahren sollen, die ganz und gar nicht 
im Sinne des Einzelhandels' liegt.

Der Entwurf des Gesetzes „zur Abanderung der 
Titel II bis V der Gewerbeordnung“ ist kiirzlich 
dem Reichstąge zugegangen, nachdem er im Laufe 
des Jahres 1929 von dem vorlaufigen Reichswirt'- 
schaftsrat und dem Reichsrat behandelt wurde. Die 
Titel II bis V haben die Regelung des StraBenhan'- 
dels und des Wanderhandels zum Inhalt. § 42 b 
der Gewerbeordnung sieht vor, daB StraBenhandler 
einer behórdlichen Erlaubnis bediirfen. Mit dieser 
Bestimmung war keine Gewahr dafur gegeben, da)B 
nur zuverlassige Handler den Hausierhandel be- 
treiben. Der Regierungsentwurf enthalt daher die 
Bestimmung, daB die Erteilung der Erlaubnis zum 
StraBenhandel vosn dem Nachweis eines Bediirf- 
nisses abhangig gemacht werden kann. Es soli 
der obersten Verwaltungsbehórde eines' Landes 
uberlassen werden, zu bestimmen, in welchen Fallen 
ein Bediirfnis anzuerkennen sei oder nicht. Wegen 
Mangels des Bediirfnisses kann kiinftig die Ge- 
nehmigung yersagt werden. Um Unbilligkeiten aus- 
zuschalten, soli vor ErlaB einer Bestimmung iiber 
die Versagung der Erlaubnis die zustandige gesetz- 
liche Berufsvertretung gehórt werden. Wiinschens- 
wert ware es gewesen, wenn den anerkannten Ein- 
zelhandelsverbanden ein solches Mitwirkungsrecht 
gegeben ware; es ist aber zu erwarten, daB die ge- 
setzlichen Berufsvertretungen ihre Urteile jeweils 
nach Fiihlungnahme mit dem entsprechenden In- 
teressentenkreise abgeben werden.

Mit der yorgesehenen Bestimmung erhalten die 
bestehenden Vorschriften iiber die Beschrankungs- 
und Genehmigungspflicht des StraBenhandels erst 
den eigentlichein Wert, weil die Verwaltungsbe- 
horden, bei denen die Entscheidung lag, bisher 
nicht den lokalem Verhaltnissen Rqchnung tragen 
konnten, sondern yielmehr darauf angewiesen

waren, auf die Beobachtung allgemeiner Beschraa- 
kungen zu dringen, die fiir das ganze Reich auf 
Grund reichsgesetzlicher Bestimmungen ais erfor- 
derlich angesehen wurden.

Was den W anderhandel anbetrifft, so wird die 
Einfuhrung des Bediirfnisnachweises fiir eine E r­
teilung des Wandergewerbescheimes im Gesetzent­
wurfe abgelehnt, weil sie mit den Grundsatzen der 
Gewerbefreiheit nicht vereinbar sei. Ebienso enthalt 
der Gesetzentwurf nicht eine Anerkennung der vom 
Einzelhandel seit langem erhobenen Forderung auf 
eine Beschrankung des Wandergewerbiescheines aut 
den Bezirk der ausstellenden Behórde (in PreuiB'en 
Regierungsprasident). Dagegen versucht der Ent- 
wurf eine Eindammuing der im Wandergewerbe 

. auftretenden MiBstande, die sich insbesondere darin 
auJBern, daB die Handler die Kaufer mit unwahren 
Behauptungen iiber die Preiswurdigkeit der Ware, 
von der oft nur Muster vorgezeigt werden, zum 
Kauf yerleiten, da,B Warenmengen, die in einem 
MiBverhaltnis zur Kaufkraft der Besteller stehen; 
aufgedrangt werden, daB die Kaufer iibervorteilt 
werden, ohne daB die Handler strafrechtlich weg^n 
Wuchers verfolgt werden konnen, und daB die 
Kaufer oft durch Vertragsformulare undurchsichti- 
gen Inhalts zu Kaufbedingungen gezwungen werden, 
wełche die Kaufer nicht einhalten konnen. AuBer 
den fiir die Versagung eines Wandergewerbeschei- 
nes geltenden gesetzlichen Ablehnungsgriinden soli 
namlich im Gesetzentwurf ganz allgemein man- 
gelnde Zuverlassigkeit ais Grund einer Versagung 
des Scheines gelten. Die Verwaltungsbehorde soli 
die Beweisleistung fiir das Fehlen der Zuverlassig- 
keit tragen, und muB bestimmte Tatsachen nąch- 
weisen, aus denen hervorgeht, daB die erforderliche 
Zuverlassigkeit fiir den Gewerbebetrieb im Urnher- 
ziehen nicht' yorhanden ist.

Das Hausierhandelsyerbot des § 56 der Ge­
werbeordnung, das sich bisher auf geistige Ge- 
tranke, gebrauchte Textilien, Gold1- und Silber- 
waren, Bijouterien, optische Instrumente, Gifte usw- 
erstreckt, soli auf Teppiche, auf bestimmt hygie" 
nische Artikel, und auch auf versilberte und ver- 
goldete Gegenstańde ausgedehnt werden, weil b e i  
diesen W aren die Gefahr d e r  Tauschung b e s o n d e r s
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gro<B ist. Weitere Antrage des Einzelhandels auf 
Einbeziehung in das Handelsverbot sind nicht be- 
riicksichtigt wiorden.

Ais wesentlicher Vorteil fur den Einzelhandel 
pn Gesetzentwurf ist zu buchen das Verbot der Ab- 
haltung von W anderlagem in Gastwirtschaften.

Ais weitere Aenderung, die im besonderem In- 
teresse der Fabrikanten und GroBhandler liegt, ist 
ftjitzuteilen, daB von Herstellern, GroBhandlern und 
Handlungsagenten mit stehendem Gewerbebetrieb 
Bestellungen auf W aren bei Wiederverkaufem so- 
wohl in den Geschaftsraumen ais auch; wenn es 
mit Riicksicht auf Art oder Umfang der Muster 
tiblich. und erforderlich ist, auBerhalb der Ge- 
schaftsraume der Besteller z. B. in Hotels, usw. 
entgegengenommen werden diirfen. Hierin liegt eine 
-Erleichterung der Musterausstellung. Der Wunsch 
des GroiBhandels nach eiiner grundsatzlichen Frei- 
ga.be auch des Warenverkaufs an W iederverkaufer 
wurde nicht beriiksichtigt.

Die vorgesehenen Aenderungen zu dem Markt- 
wesen entsprechen im wesentlichen den Wtinschen 
des stehenden Handels. Marktahmliche Veranstal- 
tungen, insbesondere Priva.tmarkte sollen kiinftig 
uen gleichen Bestimmungen unterliegen wie die 
oiientlichen Mark te, insbesondere den Beschranf 
kungen hinsichtlich der zum Verka.uf gelangenden 
^egenstande. Der Wochenmarkt z. B. hat seine 
eigentliche Bestimmung, den Absatz von landwirt- 
senaftlichen Erzeugnissen zu vermittelm, mehr und 
jttehr yerloren und wird init Artikeln aller Art 

esetzt. Eine Ausdehnuing der zum Wochenmarkt 
zugelassenen Artikel iiber die im § 66 G.O. ver- 
Jj^erklen W aren hinaus soli nur noch nach Anr 
Aorung der gesetzlichen Berufsvertretung mógUch 
sein.

W ahrend die Bestimmungen des behandelten 
esetzentwurfes mehr oder weniger dem Interesse 
es stehenden Handels dienen, bringt d e r  E n t -  
Ur f e i n e s  A r b e i t s s c h u t z g e s e t z e s  dem 
inzelhandel im wesentlichen neue Belastungen. 

..,le wichtigsten Abschnitte aus ihm und zwar die 
er die Arbeitszeit, iiber die Sonntagsruhe und den 

^denschluB sollen kurz behandelt werden; sie er- 
i c emen dem Einzelhandel dringend Aenderungs- 
Dedurftig, da sie die notwendigen Riicksichten auf 
lass ^ ett^ ewer^ s âSe im Einzelhandel vermissen

• bisherige R e g e l u n g  d e r  A r b e i t  s z e i t
der Arbeitszeitnotverordnung vom 14. 4. 1927

durch , die neuen Bestimmungen weiter einge- 
Die Regelung der Vorbereitungs- und Er- 

&anzungsarbeiten, der Arbeitsbereitschaft und der 
ri^ se ? e l̂t teilweise iiber . den bishe- 
^Jgen gesetzlichen Zustand hinaus und wird 

einer Neubelastung der Einzelhandelsbetriebe.
, le vom Einzelhandel immer wieder erho- 

ene Forderung, fiir bestimmte Falle und Ver- 
ję̂ s^ tungen z. B. zur Vorbereitung der Ausver- 
(W1 ^  VOn bestimmten Sonderveranstaltungen
i eilie Woche usw.) eine in gewissen Grenzen ge-
■ tene Mehrarbeit zuzulassen, wird micht beriick- 
cntigt. Ueberhaupt wird die W irtschaft durch die 

}n^Uregel_ung der Mehrarbeit besonders getroffen, 
em die jahrlich hochstens zulassige Zahl der 

e arbeitsstunden auf 300, also durchschnittlich

auf eine Stunde fiir den Tag festgesetzt wird. Wahi- 
rend bisher durch Tarifyertrag oder auf Grund 
behórdlicher Genehmigung eine Mehrarbeit bis zu
2 Stunden taglich vereinbart werden konnte, ist 
dieses nach den neuen Bestimmungen nur fiir 240 
Stunden zulassig. 60 Stunden M ehrarbeit fiir das 
Jahr sollen ohne weiteres erlaubt sein. Der Reicha- 
arbeitsminister karm nur auf Grund von Tarifver- 
tragen fiir bestimmte Gewerbezweige und bestimmte 
Zeiten Ausnahmen zulassen. Die Mehrarbeit ist 
mit einem angemessenen, im Zweifel mit einem 
25 prozentigen Zuschlage zu bezahlen.

Die Bestimmungen iiber die S o n n t a g s a r -  
b e i t  i n  o f f e n e n  L a d e n g e s c h a f t e n  sind in 
einer Reihe von Punktem anderungsbediirftig. Bei 
jeder Anerkennung des Grundsatzes der Sonntags­
ruhe miiBte jedenfalls insbesondere der Landbe- 
volkerung die Móglichkeit gegeben werden, die 
notwendigsten Einkaufe Sonntags zu besorgen, zu- 
mal in Anbetracht des immer mehr auf dem Lande 
zunehmenden Hausierhandels. Der Einzelhandel ist 
der Auffassung, da,B die im Gesetzentwurf vor- 
gesehene Begrenzung auf Gemeinden bis zu 5000 
Einwohnem, und zwar nur auf solche Gemeinden, 
die in weitlaufigen Siedlungsbezirken mit schwie- 
rigen Verkehrsverhaltnissen liegen, zu eng gezogen 
ist, und den Bediirfnissen der landlichen Bevolke- 
rung und des landlichen Handels nicht geniigt. 
Insbesondere kann die Anzahl der fiir diese Ge­
meinden vorgesehenen Sonntage (13 Sonntage, im 
urspriinglichen Entwurf 26 Sonntage) ais nicht aus- 
reichend angesehen werden. Auch die Zahl der 
an diesen Sonntagen taglich zugelassenen Verkaufs,- 
stunden (2 Stunden) gilt ais ungenugend. Der 
Deutsche Industrie- und Handelstag fordert, da;B 
allgemein in landlichen* Gemeinden an hochstens 
30 Sonntagen wahrend eines ununterbrochenen Zeit- 
raumes von hochstens 2 Stunden Verkaufsstellen 
aller Art geoffnet sein diirfen, wenn der Verkauf 
infolge weitlaufiger Siedlung oder schwieriger Ver- 
kehrsverlialtnisse oder aus sonstigen wichtigen 
Griinden zur Versorgung der Bevólkerung notwen- 
dig ist.

Fiir den a l l g e m e i n  e r w e i t e r t e n  G e -  
s c h a f t s v e r k e h r  a n  S o n n t a g e n  in allen Ge­
meinden (ohne Beriicksichtigung der Einwohner- 
ziffer dieser Gemeinden) geniigien die im Gesetzent­
wurf vorgesehenen 6 Sonntage nicht. Die bisherige 
Hóchstzahl von 10 Sonntagen, von denen bisher 6 
die Polizeibehorden und 4 die Regierungsprasiden- 
ten genehmigen konnten, sollten beibehalten wer­
den. Der GeschaftsschluB an diesen Sonntagen um 
6 U hr nachmittags geniigt nicht, die Geschafte 
sollten wie bisher bis 7 Uhr abends. geoffnet sein 
kónnen. Eine Beschaftigungsdauer von hochstens
5 Stunden wiirde ausreichend sein.

Grundsatzlich wird dem beigepflichtet werden 
konnen, daB das Gesetz den Arbeitnehmern, die 
an Sonntagen gearbeitet haben, einen Ausgleich 
an den machsten Sonntagen gibt. Der Gesetzent­
wurf geht aber iiber die bisherige Regelung zu weit 
hinaus, in dem er fiir alle Arbeitmehmer, die an 
Sonn- und Festtagen mehr ais 3 Stunden beschaf- 
tigt werden, fiir den folgenden Sonntag eine Ruhe- 
zeit von 12 Stunden oder fiir den dritten Sonntag 
eine Pause von 36 Stunden gibt. Mit Zustimmung 
des Arbeitsaufsichtsamtes konnen diese Ruhepausen
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auf W erktage verlegt werden. In diesen Fallen 
ist in jeder Woche eine Ruhezeit von mindestens 
24 Stunden « zu gewahren. Ausnahmsweise kann 
der Reichsarbeitsminister die Freizeit anders fest- 
setzen. Diese vorgesehene Regelung trifft besonders 
den Einzelhandel, z. B. bei der Beschaftigung des 
Personal s an den Sonntagen vor Weihnachten. Die 
Ausnutzungsmoglichkeit der Weihnachtsfeiertage 
wiirde durch die behandelte Regelung der Ruhe- 
pausen weitgehendst gefahrdet werden. Dem E in ­
zelhandel miiBte die Moglichkeit gegeben werden, 
einen Ausgleich fiir die geleistete Sonntagsarbeit 
dem Personal wahrend Stiller Geschaftszeiten zu 
geben.

Die R e g e l u n g  d e s  L a d e n s c h l u s s e s  ent- 
spricht ebenfalls nicht ganz den Wiinschen des 
Einzelhandels. Grundsatzlich wird die Bestimmung 
Annahme finden konnen, daB offene Verkaufsstel- 
len an W erktagen nur in der Zeit von 7 U hr m or­
gens bis 7 U hr abends geoffnet sein diirfen. Die 
bereits gesetzlich festgelegte Yerlegung des Laden­
schlusses am 24. Dezember auf 5 Uhr nachmittags 
wird abgelehnt ais den Interessen des Einzelhandels 
vollkommen zuwiderlaufend. Fiir Gemeinden bis 
zu 2000 Einwohnem sieht der Gesetzentwurf an 
hochstens 100 Tagen im Jahre einen LadenschluB 
bis 8 U hr abends vor. Au‘ in den gróBeren Ge­
meinden und Stadten sollte wenigstens an etwa 
20 Tagen (Forderung des Deutschen Industrie- und 
Handelstages) die Moglichkeit gegeben werden, die 
Ladengeschafte bis 8 Uhr abends offen zu halten. 
Die Vorschrift iiber eine Oeffnung der Geschafte 
vor 7 U hr morgens ist auch verbesserungsbedurftig. 
Wenn es auch grundsatzlich ais angemessen gelten 
muB, die Ladengeschafte nicht vor 7 U hr morgens 
zu bffnen, so solltein doch wie die LebensmitteV- 
geschafte auch Geschafte anderer Art unter . be- 
stimmten Voraussetzungen die Moglichkeit erhal- 
ten, vor 7 U hr zu óffnen.

Die Bestimmungen des Gesetzentwurfes, daB 
Verkaufsstellen aller oder einzelner Geschaftszweige 
innerhalb einer oder mehrer Gemeinden dauernd 
oder zu bestimmten Zeiten schon vor 7 U hr abends, 
jedoch fruhestens um 6 U hr abends geschlossen 
sein mussen, ist untragbar. D e r  6 U h r - L a d e n -  
s c h l u B  wiirde auch nicht im Interesse der vielen 
Angestellten und Arbeiter, welche langer ais bis
6 U hr beschaftigt sind, liegen, da ihnen die M5g- 
lichkeit genommen wiirde, ihre Einkaufe nach Ar- 
beitsschluB zu besorgen. Einer weiteren Entwick- 
lung vom spaten LadenschluB iiber den 7 Uhr- 
LadenschluB hinaus muB unbedingt ein Riegel vor- 
geschoben werden, da sie schwer in das Interessen- 
bereich. der Einzelhandler eingreifen wiirde.

Fiir das Z u e n d e b e d i e n e n  d e r  K u n d -  
s c h  a f t gewahrt^ der Entwurf nach LadenschluB 
einen Zeitraum von 20 Minuten; nach SchluB der 
zulassigen Verkaufszeit diirfen neue Kunden nicht 
zugelassen, die bereits anwesenden aber wahrend 
dieser 20 Minuten zu Ende bedient werden.

Im § 42 des Entwurfes ist das A u s t r a g e n  
v o n  W a r e n  n a c h  G e s c h a f t s s c h l u B  gere- 
g e lt: W ahrend der Zeit, in der offenei Verkaufs- 
stellen geschlossen sein mussen, diirfen W aren der 
in diesen Verkaufsstellen gefiihrten Art auch nicht 
ausgetragen werden, auch wenn dabei keine Arbeit- 
nehmer beschaftigt werden. Diese Yorschrift ent-

spriclit in keneir Weise der Praxis. E s ist oft 
ein Bediirfnis fiir die Kundschaft, daB Waren, die 
im Laufe des Tages gekauft werden, nach Vor- 
nahme von Aenderungen usw. abends abgeliefert 
werden. Nach der Bestimmung des Entwurfes diir- 
fen.weder das Personal, noch. auch der Geschafts- 
inhaber selbst W are nach LadenschluB an Kaufer 
abliefern.

Von nicht minderer Bedeutung fur den E in ­
zelhandel ist d e r  E n t w u r f  d e s  B e r u f s a u s -  
b i l d u n g s g e s e t z e s ,  der seit Anfang Februar 
1930 im sozialpolitischen AusschuB des Reichstages 
beraten wird. Dieses Gesetz, das. zum ersten Małe 
eine allgemeine systematische Regelung aller mit 
der Berufsausbildung zusammenhangenden Rechts- 
fragen bringt, ist fiir unsere W irtschaft iiberhaupt 
deshalb so wichtig, weil Deutschland im Gegen- 
satz zu Zieleń anderen Landem das Land der be- 
rufsmaBig gelernten Arbeit ist. Die gesetzlichen 
Berufsyertretungen und Fachverbande von Indu­
strie, Handel und Handwerk sind schon von jeher 
fiir eine griindliche Berufsausbildung, insbesondere 
der Lehrlinge eingetreten und haben sich insbeson- 
dere dieser Aufgabe in den letztem Jahren immer 
mehr zugewandt. W ahrend im Handwerk die Aus- 
bildung des Lehrlings auf Grund gesetzlicher Be­
stimmungen bereits systematisch betrieben wird, 
haben die gesetzlichen Berufsvertretungen des Han- 
dels teilweise ohne gesetzmaBigen Zwang die Be­
rufsausbildung des Lehrlings gefordert, Lehrwerk- 
statten und Werkschulen und Priifungen fiir kauf- 
mannische Lehrlinge eingerichtet.

Die wichtigsten Abschnitte fiir den Einzelhan­
del sind diejenigen iiber L e h r l i n g e  und iiber 
d a s  P r i i f u n g s w e s e n :  KaufmannischeLehrlinge 
diirfen nur in solchen Betrieben beschaftigt werden, 
die nach Art und Umfang zur Berufsausbildung 
geeignet sind, dereń Inhaber mindestens 24 Jahre 
alt und beruflich befahigt sind, den Lehrlingen 
die notigen Kenntnisse und Fertigkeiten zu iiber- 
mitteln. Wenn diese Voraussetzungen nicht ziir 
tref fen, kann die gesetzliche Berufsvertretung dem 
Betriebsinhaber die Beschaftigung von Lehrlingen 
untersagen. Der Betriebsinhaber hat gegen solche 
Verfiigungen das Beschwerderecht. Ist diesem end- 
giiltig die Beschaftigung von Lehrlingen untersagt 
worden, sind die Lehrlinge zu entlassen. Beschaf­
tigt ein Arbeitgeber oder Lehrherr soviel Lehr­
linge, daB er die ihm obliegenden Pflichten nicht 
mehr erfiillen kann, so kann ihm die untere Ver- 
waltungsbehórde die Entlassimg einer entspreclien- 
den Anzahl von Lehrlingen aufgeben und die Be­
schaftigung von Lehrlingen iiber eine bestimmte 
Zahl hinaus untersagen. Die Dauer der Lehrzeit 
kann durch freie Vereinbarung bestimmt werden; 
sie darf die Hóchstdauer von 4 Jahren nicht iiber- 
schreiten. Der Lehrvertrag soli schriftlich binnen
4 Wochen nach Beginn des Lehrverhaltnisses fest- 
gelegt werden. E r soli enthalten: die Bezeichnung 
des Berufs, die Dauer der Lehrzeit, die Angabe der 
gegenseitigen Leistungen und die gesetzlichen Vor- 
aussetzungen, unter denen der Vertrag einseitig ge- 
lost werden kann. Die ersten 4 Wochen sind Pro- 
bezeit; sie kann durch den Lehrvertrag bis zu 
3 Monaten ausgedehnt werden. W ahrend der Pro- 
bezeit kann das Lehrverhaltnis fristlos gekiindigt 
werden. Nach Ablauf der Probezeit kann eine
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Kiindigung nur aus wichtigem G rundę erfolgen; 
nierbei ist eine Frist von 4 Wochen innezuhalten. 
Die Kiindigung muB immer schriftlich erklart wer­
den. Bei Beendigung des Lehryerhaltnisses ist ein 
Lehrzeugnis auszustellen; es muB Aufzeichnungen 
uber den Beruf, in dem der Lehrling ausgebildet 
jst, die Dauer der Lehrzeit und die erworberien 
Kenntnisse und Fertigkeiten, sowie ein Urteil iiber 
das Betragen enthąlten.

Die Industrie- und Handelskammern sind nach 
dem Entwurf berechtigt, fiir Berufe und Berufs- 
gnippen, die sie beruflich vertreten, G e h i 1 f e n - 
P r i i f u n g e n  zu veranstalten. Werden in einem 
Berufe Gehilfenpriifungen abgehalten, so soli sich 
jeder Lehrling priifen lassen (Soli- nicht MuBvorL 
schrift). Die Priifungen werden vor Gehilfen-Pru- 
Ungsausschussen abgelegt, die von den Industrie- 

Urr:1. Handelskammern errichtet werden; die Aus- 
schiisse bestehen aus dem Vorsitzenden und min- 
estens 3 Beisitzern. Ein Beisitzer mu6 Lehrer 

an einer Berufsschule sein. Diesen Beisitzer und 
den Vorsitzendem bestellt die Industrie- und Han- 

elskammer. Die iibrigen Beisitzer miissen Arbeit- 
geber und* Arbeitnehmer sein, dereń Zahl bei jeder 
^nifung s,ein mufi, Die gesetzlichen Be-
rufsvertretungen erlassen im Einvernehmen mit der 
noheren Verwaltungsbehorde Priifungsordnungen. 
Lhe Priifungen sind gebiihrenpflichtig. Die gesetz- 
ichen Berufsvertretungen konnen in einzelnen Fal-

Bcridii uftcr die Vollversanunlung 
Slefiin vom

Pr" •fF ac*1 ^ er Eroffnung der 14. Vollversammlung durch 
asident Dr. Toepffer wird zunachst zur satzungsgemaBen 
euwahl des Prasidiums geschritten mit dem Ergebnis, daB 

^ err U nterstaatssekretar a. D. Dr. T o e p f f e r  ais Prasi- 
jjCnt wiedergewahlt wird. An Stelle des 1. Vizeprasidenten, 
a - n  Braun, der auf eigenen Wunsch aus dem  Prasidium 
q  ^cheidet, wird der bisherige 2. Vizeprasident, H err Konsul 
t | n b e l) zum 1. Vizeprasidenten und an seiner Stelle 

err Generaldirektor Johannes B u n d f u B  zum 2. Vize- 
j^asidenten gewahlt. H ieran anschlieBend dankt Prasident 

r - Toepffer H errn B r a u n  fiir die aufopfernde Tatigkeit, 
ha*t ^  a Ŝ Y*zePrasident d er Kammer 4 Jahre lang geleistet 
_  j und gibt seiner Befriedigung dariiber Ausdruck, daB 

err Braun kiinftig auch ais Mitglied der Kammer noch 
eiter mitarbeiten wird.
. Hierauf werden verschiedene Formalien erledigt. So 

sch von ^ertre te rn  im HauptausschuB des Deut-
A en , :[ndustrie- und H andelstages sowie in den stiindigen 
^usschiissen des Deutschen Industrie- und H andelstages 
°^&enonimen. Hierauf werden die Geschafte der Kammer 

Yy die einzelnen Mitglieder verteilt. Ferner wird die 
^ ahl von verschiedenen Vorsitzenden und Mitgliedern in 
^  n einzelnen Kommissionen der Kammer sowie die von 
ni^K Ungskommissarien Heringe und von kaufmiin-
„ . und juristischen Schiedsrichtern fiir das Schieds- 
srkr -^er Stettiner Heringshandler fiir das Jahr 1930 und 
fii d ie Wahl von Mitgliedern bzw. Stellvertretern

r den Vorstand der Produktenbórse bestatigt.
Ini Anschlufi hieran wird der H a u s h a l t s p l a n  der 

j^arnmer fiir das Jahr 1930/31 durchberaten und genehmigt.
ann erstatten die Dezernenten der einzelnen Institute der 

^ m m e r  iiber dereń AbschluB Bericht, so H err Direktor 
3QUni e uber den AbschluB der Eisbrecherverwaltung per 
^r'. September 1929, H err Meister iiber den AbschluB des 
Ą /e&eamtes per 31. Dezem ber 1929 und H err Braun iiber den 
192̂ C ^ 6S ^ andlungs-Armen-Instituts P ^  31. Dezember 
^ • Den Verwaltungen der genannten Institute wird von 

Kammer Entlastung erteilt. 
bp -o11 ®e£*nn d es zweiten Teiles der Vollversammlung 

&ruBt H err Prasident Dr. Toepffer die Behórdenver-

len auch Personen ohne ordrmngsmaBige Berufs- 
ausbildung, namentlich solche hoheren Lebensalters, 
die langere Zeit in dem Berufe tatig waren, oder 
Kriegsbeschadigte zulassen.

Der Entwurf des Berufsausbildungsgesetzes 
wird arbeitgeberseits mit groBer Zuriickhaltung auf- 
genommen. Es Werden grundsatzliche Bedenekn 
dagegen erhoben, daB das Gesetz nicht nur auf 
Lehrlinge, sondem auch auf Jugendliche ais Ar- 
beiter oder Angestellte (Personen, die iiber 14, aber 
noch nicht 18 Jahre alt sind,) ausgedehnt werden 
soli. Die jugendlichen Arbeiter, die nach ihrer 
Arbeitsleistung entlohnt werden und auBierdem ihre 
Arbeitsstellen haufig wechseln, unterscheiden sich 
wesentlich von den Lehrlingen, die in einem Aus- 
bildungsverhaltnis langerer Dauer stehen. Die 
Mehrzahl der jugendlichen Arbeiter yerbleibt zeit- 
lebens in der Gruppe der ungelernten Arbeiter, 
d. h. der Arbeiter ohne ordnungsmaBige Ausbil- 
dung fiir einen bestimmten Beruf. Abzulehnen ist 
z. B. die Bestimmung, daB die untere Verwaltungs- 
behorde einem Arbeitgeber, welcher nach Auf- 
fassung der Behorde zu viel Jugendliche beschaftigt, 
die Entlassung einer entsprechenden Anzahl Ju- 
gendlicher aufgeben und die Beschaftigung von Ju- 
gendLichen iiber eine bestimmte Zahl hinaus unter- 
sagen kann. Damit bekommt der Staat einen derar- 
tigen EinfluB auf die Betriebsfiihruing, der ihm 
nicht zugestanden werden kann.

der Industrie' und Handelsttammer 
1. April 1930.

treter und gibt seiner Freude dariiber Ausdruck, daB der 
bisherige O b  e r p r a s i d e n t  L i p p m a n n  heute noch ein- 
mal im Kreise der Kammer weilen wird. H err Prasident 
Dr. Toepffer gedenkt in kurzeń W orten der verstandnisvollen 
Bemiihungen und Arbeiten, die der Oberprasident in den 
11 Jahren seiner Tiitigkeit fur die Interessen der pommer- 
schen W irtschaft geleistet hat, und verliest ein Schreiben, 
das der Oberprasident anlaBlich seines Ausscheidens aus 
sęinem Amte an die Kammer gerichtet hat. Das Schreiben 
hat folgenden W ortlaut:

„An die Industrie- und H andelskam m er zu Stettin. 
D er Tag meines Ausscheidens aus dem Amte ais 

Oberprasident der Provinz Pommern gibt mir Veranlas- 
sung, mit Freude und Dank der gemeinsamen Arbeit mit 
der Industrie- und Handelskam m er wahrend der vergan- 
genen 11 Jah re  zu gedenken. Ais hervorragender Teil 
unserer heimatlichen W irtschaft waren Handel, Gewerbe 
und Verkehr stets Gegenstand meiner besonderen Auf- 
merksamkeit, und mit Sorge verfolgte ich die in den 
riickliegenden schweren Jahren sich in immer steigendem 
MaBe entwickelnden Schwierigkeiten. Wenn die berufe- 
nen Vertretungen des Handels und der Industrie ihre 
Stimme erhoben, um auf die Lebensnotwendigkeiten der 
W irtschaft hinzuweisen, so war es mir eine em ste, stets 
aus yollster Ueberzeugung erfullte Pflicht, ihren berech- 
tigten Wunsch en nach Kraften zur Durchfiihrung zu ver- 
helfen. Nicht alles, was Handel und Industrie in Pom ­
mern fordern miissen, lieB sich erreichen. W enn es 
gleichwohl gelang, manch einen bedeutsamen Schritt vor- 
warts zu tun und vor allem die Aufmerksamkeit der zu- 
standigen Stellen im Reiche und in PreuBen auf die 
ernste Lage unserer heimatlichen W irtschaft in so ein- 
drucksvoller Form  zu lenken, daB den gemeinsamen Be- 
miihungen eine Reihe von beachtlichen Erfolgen be- 
schieden war, so danke ich dies in hervorragendem MaBe 
der eifrigen, treuen Mitarbeit der amtlichen Vertretung 
von Industrie, Handel und Gewerbe. Mogę das bisher Er- 
reichte ein Anfang sein zu weiterem Fortschritt und móge 
Pommerns W irtschaft nach den schweren vergangenen Ja h ­
ren einer Zeit stetigen Aufstieges entgegensehen, das ist
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der aufrichtige Wunsch, mit dem ich der Kammer am 
heutigen Tage Lebewohl zurufen mochte.

(gez.) L i p p m a n n . “
Im AnschluB daran gibt H err Prasident Dr. Toepffer 

den G e s c h a f t s b e r i c h t  wie fo lg t:
D er Jahresbericht fiir 1929 liegt Ihnen allen gedruckt 

vor, 9 0  daB ich Ihnen heute nur iiber die seitherige Ent- 
wicklung und iiber einige besonders wichtige _ Gebiete der 
Kamm ertatigkeit zu berichten brauche. Wenn in der Ihnen 
yorliegenden Jahresiibersicht aus den Berichten fast aller im  
Kammerbezirk vertretenen Geschaftszweige die allgemeine 
Ungunst der Lage im  Jah re  1929 sich widerspiegelt, so ist 
heute leider festzustellen, daB die W irtschaftslage im ersten 
Quartal 1930 sich noch weiter zum Schlechteren gewandt 
hat. W iederum sind viele Firm en in Schwierigkeiten geraten: 
Konkurse und Vergleiche und Liąuidationen sind nach wie 
vor an der Tagesordnung, und es befinden  ̂ sich bedauer- 
licherweise altangesehene, solide Firm en dabei, die auf eine 
jahrzehntelange fleiBige und erfolgreiche Arbeit zuriickblicken 
konnen und die nun der jetzisren Krise der deutscsen und 
namentlich der ostdeutschen W irtschaft doch unwiderstehlich 
zum Opfer fallen. E s  i s t  a n g e s i c h t s  d i e s e r  V o r - 
g a n g e  h e u t e  n i c h t  m e h r  a n g e b r a c h t ,  l e d i g l i c h  
v o n  e i n e m  g e s u n d e n  A u s l e s e p r o z e B  z u  s p r e -  
c h e n ;  die heutige Krise schneidet tief in das Fleisch der 
W irtschaft und vernichtet viele Existenzen und Firmen, die 
in einem gesunden W irtschaftskórper sehr wohl noch' Arbeit 
und W erte schaffende Funktionen hatten ausiiben konnen.

E s erhebt sich die Frage, welche MaBnahmen nun 
gegen den immer mehr um sich greifenden N iedergang der 
W irtschaft getroffen worden und welche zu erwarten sind. 
E s erhebt sich weiter die Frage, was fiir die am meisten 
bedrohte W irtschaft des deutschen Ostens bereits geschehen 
ist und weiter geschehen soli. In der Erkenntnis, daB eine 
Fortdauer d e 9 heutigen Steuerdrucks die W irtschaft immer 
mehjr und mehr zum Erliegen bringen muB, hat m ani bereits 
seit Ende vorigen Jahres dariiber beraten, wie durch eine 
umfassende Finanzreform der W irtschaft Entlastung ge- 
bracłit und die Móglichkeit zu der dringend erforderlichen 
Kapitalneubildung geschaffen werden kann. Es ist Ihnen be- 
kannt, daB sich dann herausgestellt hat, daB die trotz der 
Erleichterungen des Youngplanes schwierige Lage der Reichs- 
finanzen eine Senkung der Steuern fiir das Jahr 1930 wahr- 
scheinlich nicht zulaBt. Die W irtschaft hat diese bittere 
Enttauschung hinnehmen miissen und kann nur darauf hoffen, 
drifi es nun wenigstens in diesem Jahre gelingt, Ordnung in 
die óffentlichen Finanzen zu bringen, dam it dann endlich im 
nachsten Jah re  zu steuerlicher Entlastung geschritten werden 
kann.

D er Osten aber bedarf dariiber hinaus besonderer MaB­
nahmen. D er d e u t s c h - p o l n i s c h e  H a n d e l s v e r -  
t r a g ,  der hier in Stettin immer gefordert worden ist, ist 
inzwischen zur Annahme gelangt und wird an anderer Stelle 
der heutigen Tagesordnung noch ausfiihrlich behandelt w er­
den. E s ist anzunehmen, daB der wirtschaftliche Wechsel- 
verkehr zwischen Deutschland und Polen mit ihrer langen 
gemeinsamen Grenze sich in Auswirkung des Vertrages 
wieder wesentlich ungehemmter vollziehen kann, ais dies in 
den 5 Jahren  des Handelskrieges der Fali war. Viele Wirt- 
schaftszweige der deutschen Ostprovinzen werden von der 
endlich erfolgten Beilegung des Zollkrieges zweifelsohne 
eine Erleichterung ihrer Situation erfahren und sich nun 
wieder innerhalb ihres natiirlichen Aktionsradius ohne ge- 
waltsame Einengung betatigen konnen. D er W irtschaft des 
Ostens in ihrer Gesamtheit ist aber mit dem AbschluB des 
Vertrages allein bei weitem noch nicht geholfen, und dies 
konnte von einer handelspolitischen Vereinbarung, wie be- 
deutsam sie auch sein mag, allein auch nicht erw artet werden. 
Nachdem der W esten in Verbindung mit der Annahme des 
Youngplanes durch den Fortfall der Besatzung eine wesent- 
liche Erleichterung und eine Befreiung von seinen gróBten 
Sorgen erfahren hat, muB nun endlich auch an die wirt­
schaftliche Hilfe fiir Ostdeutschland gegangen werden. Die 
Stettiner Kammer begriiBt es daher mit besonderer Genug- 
tuung, daB der R e i c h s p r a s i d e n t  v o n  H i n d e n b u r g  
sich erst kiirzlich so betont im gleichen Sinne f ii r d e n
O s t e n  eingesetzt hat. Bekanntlich hat der Reichsprasident 
gelegentlich der Unterzeichnung des deutsch-polnischen Li- 
ąuidationsabkommens in einem Briefe an den Reichskanzler 
darauf hingewiesen, daB neben den allgemeinen MaBnahmen 
zum Schutze der Land wirtschaft fiir den verzweifelt um 
seine Existenz ringenden Osten eine wirksame finanzielle 
Hilfsaktion aus wirschaftspolitischen wie aus natiirlichen

Griinden ins W erk gesetzt werden miisse. Insbesondere seien 
durch die in den letzten Jahren abgeschlossenen Handelsver- 
trage und auch durch den deutsch-polnifchen Handelsvertrag, 
um der deutschen Industrie neue Absatzmóglichkeiten zu 
schaffen, der Landwirtschaft durch Zulassung der Einfuhr 
von Agrarerzeugnissen groBe Opfer auferlegt worden, so 
daB es billig erscheine, wenn nun in diesen Notjahren der 
Landwirtschaft von der Industrie ein gewisser Ausgleich ge- 
wahrt werde. D er Reichsprasident hat ferner auf die 
Móglichkeit hingewiesen, aus der Industriebelastung^ auf die 
Dauer der nachsten 5 Jahre Betrage fiir landwirtschaft- 
liche Zwecke zur Verfiigung zu stellen, davon ausgehend, 
daB eine derartige MaBnahme angesichts der Verbundenheit 
der landwirtschaftlichen und der industriellen Produktion ver- 
tretbar sei und nicht nur zur Sanierung der landwirtschaft­
lichen produktiven Betriebe, sondern auch zur allgemein- 
wdrtschaftlichen Zwecken, namlich zur Starkung des Bin- 
nenm arktes und zur Besserung der Handelsbilanz beitragen 
konne. E s mag hier unerórtert bleiben, ob es empfehlenswert 
ist, diesen Weg, der vielleicht die ebenfalls groBe Notlage 
der Industrie und des Handels Ostdeutschlands nicht genii- 
gend beriicksichtigt, zu beschreiten. Aber ich muB es doch 
mit freudiger Genugtuung begriiBen, daB von der hochsten 
Spitze des Reichs mit so groBem Nachdruck auf die N ot­
lage des Ostens hingewiesen worden ist, wie dies in dem er- 
wahnten Brief an den Reichskanzler geschehen ist, und daB 
insbesondere der Reichsprasident mit aller Beschleunigung- 
ein Ostprogramm fordert, durch das den unertraglichen Ver- 
haaltnissen hier im Osten gesteuert werden soli.

Vorher schon haben sich die privaten Interesseńvertre- 
tungen und die Selbstverwaltungskórper der bedrohten Ost- 
provinzen Pommern, Grenzmark Posen-WestpreuBen, Nieder- 
schlesien und Oberschlesien zu einer K u n d g e b u n g  i n  
B r e s l a u  zusammengefunden, bei der auch die Industrie- 
und Handelskam m er Stettin fiihrend beteiligt war. Es ist hier 
mit Nachdruck auf die Notwendigkeit einer Verbesserung der 
Verkehrsverhaltnisse ais dem eigentlichen Problem des Ostens 
hingewiesen und namentlich angesichts der fortschreitenden 
Arbeiten am M  i t t e 1 1 a n d k a n a 1 verlangt worden, daB 
im Interesse des gesamten Deutschen Reichs, fiir das die Er- 
haltung eines starken Ostens zur Lebensfrage geworden ist, 
der beschleunigte Ausbau der Oder zu einer allen Anspriichen 
geniigenden SchiffahrtsstraBe in Angriff genommen wird. Der 
Ver tret er der Industrie und Handelskam m er Stettin hat im 
Rahmen dieser Kundgebung ausgefiihrt, daB die pómmersche 
Landwirtschaft im Interesse der Landeskultur zur Beseitir 
gung von Niedrigwasser, zur Verhiitung von Hochwasser- 
schaden und im Interesse des Verkehrs, daB Pommerns In ­
dustrie und Handel zum H ertransport der Roh- und Halb- 
fabrikate und zum Abtransport der Fertigfabrikate eine voll- 
kommen durchgefuhrte Oderregulierung dringend brauchepr- 
Insbesondere ist betont worden, daB fiir den Seehafen ^Stettin 
die standige Vollschiffigkeit der OderwasserstraBe dringend 
erforderlich ist und daB die Móglichkeit der Verwendung. 
des 1000-tons-Kahns, der das Regelschiff auf den west- 
deutschen W asserstraBen bilden soli, auch im Interesse des 
Seehafens Stettins endlich geschaffen werden muB. Die 
Nichtdurchfiihrung der geforderten MaBnahmen bedeutet. 
daB der Seehafen Stettin seiner natiirlichen Vorzuge und 
Vorteile beraubt wiirde, die allein ihn in den Stand setzen, 
dem W ettbewerb der mit kiinstlichen Mitteln groBgezogenen 
W eichselhafen standzuhalten. Dem untragbaren W ettbewerbs- 
druck im Osten naht in Gestalt des M ittellandkanals eine 
neue Gefahr im Westen, die fast 1 Million to, also fast 
ein Fiinftel des gesamten Seehafenumschlages Stettin gefiihr- 
det. U e b e r  d i e  g e f o r d e r t e  O d e r r e g u l i e r u n g  
h i n a u s  m u B  S t e t t i n  a n g e s i c h t s  d e r  s t a r k e n  
S c h a d i g u n g  s e i n e r  S e e h a f  e n i n t e r e s s e n  a u c h  
n o c h  a n d e r e  w i r k s a m e  A u s g l e i c h s m a f i n a  hm e n  
f o r d e m ,  v o n  d e n  e n  h i e r  d i e  v ó l l i g e  A u f  h e -  
b u n g  d e r  V e r t i e f u n g s a b g a b e  a u f  d e r  S e e w a s -  
s e r s t r a B e  S t e t t i n / S  w i n e m u n d e  u n d  d i e  b e ­
s c h l e u n i g t e  F e r t i g s t e l l u n g  d e r  H a f e n b a u t e n  
i n  S t e t t i n  s o w i e  z w e c k e n t s p r  e c h e n d e e i s e n - 
b a h n t a r i f a r i s c h e  M a B n a h m e n  u n d  s c h l i e B l i c b  
G e b i i h r e n e r m a B i g u n g  a u f  d e r  W a s s e r s t r a B e  
S t e t t i n / B e r l i n  g e n a n n t  s e i e n .  D i e  E r f ii 11 u n g 
d i e s e r  W u n s c h e  i s t  e i n e  E x i s t e n z f r a g e  f u r  d i e  
w e i t e r e  E n t w i c k l u n g  e i n m a l  d e r ^  o s t d e u t -  
W i r t s c h a f t  i i b e r  h a u p t ,  d a n n  a b e r  i m  b e s o n '  
d e r e ń  d e s '  S e e h a f e n s  S t e t t i n  u n d  s e i n  e s  y e r  
k e h r s g e w e r b e s ,  s e i n  e s  H a n d e l s  s o w i e  s e i n e -  
I n d u s t r i e .
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Vón den anderen Ereignissen, die sich im ersten Quartal 
1930 zugetragen haben, muB ich noch auf eines eingehen: 
die A u f l o s u n g  d e r  N a c h r i c h t e n s t e l l e  S t e t t i n  
und die Angliederung der bisher von dieser Stelle betreuten 
Kammerbezirke an eine neue AuBenhandelsstelle in Berlin, 
die mit dem heutigen Tage ihre Tatigkeit aufnimmt. Schon 

v<>rigen Jah re  wurde beim Deutschen Industrie- (und 
.andelstag eine Studienkommission unter meinem Vorsitz 

emgesetzt, die damit betraut war, die Verhaltnisse ;bei den 
deutschen Reichsnachrichtenstellen sowie den ihnen gleichge- 
ordneten Zweigstellen des Auswartigen Amts zu studieren 
und Vorschlage zu einer Vereinfachung und Neuorganisierung 
ues deutschen amtlichen AuBenhandels- und Nachrichten- 
^ e n s  zu machen. Der leitende Gesichtspunkt hierbei war, 
daB kiinftig nur noch solche Stellen bestehen bleiben sollten, 
die, gestiitzt auf eine geniigende Anzahl von Exportfirmen, 
a ®n hochsten Anspriichen an ihre Leistungsfahigkeit ge- 
Uugen und den deutschen Exportinteressen in jeder denk- 

aren Weise dienen konnen. Die von der Studienkommission 
angestellten Untersuchungen haben dazu gefiihrt, daB mit 
^enehmignng der beteiligten Reichsministerien von den 25 
•1Sj Gr .^estehenden Stellen jetzt nur noch 17 iibriggeblieben 

sind, die jn enger Anlehnung an die Industrie- und Handels- 
ammern ihrer Bezirke tatig sein sollen und die kiinftig den 
amen „AuBenhandelsstelle“ fiihren. Dieser. Entwicklung hat 

m*1 die Nachrichtenstelle Stettin weichen mussen, da in 
-n?1 Bezirk ausgesprochene Exportfirmen nur verhaltnis- 
aBig wenig vorhanden waren und die Stelle in ihrer fiirif 

Jahre langen Tatigkeit sich niemals auf eine sehr breite 
Uteressenbasis in ihrem Bezirk stiitzen konnte. Es ist aber 
orsorge getroffen worden, daB. die Kammer Stettin die fiir 

sie wichtigen Nachrichten, die von der Berliner Zentrale 
^rbreitet werden, auch kiinftig ohne jede Verzogerung und 
tine jede Einschrankung erhalt, so daB den Interessen der 
ammer in dieser Beziehung keineswegs Abbruch getan ist.

ubrigen wird die Kammer natiirlich den am AuBen- 
andel interessierten Firmen ihres Bezirks auf Grund des 
■ei 1̂ r  vorhandenen Zolltarif- und sonstigen Auskunftsmate- 

J “ s wenigstens die den AuBenhandel mit Nord-, Ost- und 
itteleuropa betreffenden Informationen wie bisher beschleu- 

geben konnen.
Ich móchte mich hier auch zu dem der Kammer kiirz- 
bekannt gewordenen P l a n  d e r  S t a d t  S t e t t i n  

uBern, ein W i r t s c h a f  t s a m t  einzurichten. Soweit da- 
auch der Meinungsaustausch zwischen Stadt und 

ammer mehr ais bisher erleichtert wird, ist dieser Plan 
urchaus zu begriiBen. Die Kammer hat nach den ihr gege- 
enen Zusicherungen keinen AnlaB anzunehmen, daB damit 
H Uebergriff in die ihr gesetzlich obliegenden u n d 'so m it' 
/u c h  gar nicht abnehmbaren Funktionen beabsichtigt ist, 

sie wird deshalb die Arbeit dieses W irtschaftsamtes, so- 
eit sie diese fiir zweckmaBig halt, unterstiitzen. In welchem 
aBe dies móglich ist, kann selbstverstandlich erst die 

entwicklung lehren.
S , J ede MaBnahme, die zur Behebung der wirtschaftlichen 

chwierigkeiten in Stettin auch nur in engen Grenzen bei- 
agt, wird die Zustimmung der Kammer finden, und sie 
wartet solches Bestreben nicht nur von den staatlichen und 

onimunalen Stellen, sondern auch aus den Kreisen der Wirt- 
.. aftstreibenden selbst. In letzter Beziehung mochte man 
unschen, daB die sehr zu begriiBende Senkung des Reichs- 

ankdiskontsatzes auf 5 o/o (zum zweiten Małe nach dem 
rieg€i liegt er so tief) die deutschen Kreditinstitute ver- 

^uiassen mochte, die Hóhe der geforderten Debet-Zinssatze 
°nt bald dieser ErmaBigung des Reichsbankdiskontsatzes

anzupassen.
.. "̂us dem weiteren Tatigkeitsgebiete der Kammer ist zu 

rwahnen, daB sie sich in steigendem MaBe mit der Hand- 
nabung der V e r  g 1 e i c h so  r d n u n g vom 5. Juli 1927 
^ ^efassen hat. Nach § 20 dieser Vergleichsordnung hat 

as Gericht vor der Entscheidung iiber den Antrag auf Er- 
g uung des Vergleichsverfahrens die zustandige amtliche 
iihrU^SV-ertretung zu hóren. Wenn auch der Meinungskampf 

er die W irkungen dieser Vergleichsordnung, nachdem sie 
Hb*" ganz 3 Jah re  Gesetzeskraft hat, noch nicht ais

geschlossen gelten kann, so mehren sich doch immer noch 
, e Stimmen, welche eine iiberwiegend ungiinstige Auswir- 
b ^  der Bestimmungen der Vergleichsordnung in der Praxis 
leid°ne^ ‘ ^ fa h ru n g e n , welche die Kammer bei den

der immer zahlreicher werdenden Vergleichsantragen ge- 
Re C--k ^a t’ zwinSen s ê dazu, ihnen in ihren AeuBerungen ge- 

nuber dem Gericht im volkswirtschaftlichen Interesse noch 
eur ais bisher die iiberragende Bedeutung einzuraumen, die

ihnen gegeniiber den Interessen des Schuldners und der 
Glaubiger zukommt. — Wenn auch die Vergleichsordnung 
leider keine H andhabung bietet, dieses volkswirtschaftliche 
Interesse zum entscheidenden Bestandteil der AeuBerung der 
Kammer zu machen, so ware doch zu wiinschen, daB die 
Gerichte Verstandnis dafiir zeigen, wenn die Kammer die 
Riicksicht auf die Allgemeinheit in ihren AeuBerungen mit 
maBgebend sein laBt. Die Tendenz der Vergleichsordnung 
geht jedenfalls dahin, daB die durch sie erleichterte Aus- 
einandersetzung des in Zahlungsschwierigkeiten geratenen 
Schuldners mit seinen Glaubigern nicht zum Schaden der 
gesamten W irtschaft und zur Untergrabung der geschaft- 
lichen Morał ausgenutzt wird. Es wird natiirlich in jedem 
einzelnen Fali besonders gepriift werden mussen, inwieweit 
dem Schuldner die W ohltat des Vergleichs gegeniiber dem 
Konkursyerfahren gewahrt werden kann, und es lassen sich 
allgemeine Richtlinien fur die AeuBerungen der Kammer des­
halb nicht aufstellen, wohl aber muB betont werden, daB 
die Kammer in Zukunft in jedem Fali sehr eingehend priifen 
wird, ob der VergleichsabschluB eine im Sinne der W irtschaft 
gesunde MaBnahme ist, und sie wird sich in den meiste:n 
Fallen dafiir aussprechen, daB den Vergleichen nur zuge- 
stimmt werden kann, wenn eine zuverlassige Sicherheit vom 
Schuldner gestellt wird. — SchlieBlich wird die Kammer auch 
erwagen, ob sie nach dem Vorbilde der Uebung in anderen 
Handelskammerbezirken sich nicht nur dann fur den Ver- 
gleich aussprechen wird, wenn eine Quote von mindestens 
50o/o der Forderungen geboten wird.

D er Entwicklung auf dem Gebiet des G e t r e i d e -  
h a n d e 1 s hat die Kammer auch im Berichtsjahr beson- 
sondere Aufmerksamkeit gewidmet und in Eingaben an die 
zustandigen Stellen stetś auf die Notlage hingewiesen, in die 
der Getreidehandel durch die MaBnahmen der Regierung und 
der staatlich unterstiitzten G.etreidegesellschaften geraten ist.

Das wichtigste Ereignis des Berichtsjahres war die 
Z o l l v o r l a g e  vom Dezem ber 1929, die erhóhte Zoile 
fiir Getreide brachte. Die Kammer hatte sich zusammen 
mit den Industrie- und Handelskam m ern Stolp und Stralsund 
der Landwirtschaftskammer fiir die Provinz Pommern, dem 
Verein Stettiner Getreidehandler und dem  PommerschenLand- 
bund fiir hohere feste Getreidezólle mit den Zollsatzen ent- 
spręchenden Einfuhrscheinen eingesetzt. Es ist Ihnen be- 
kannt, daB den Wiinschen der W irtschaft, Einfuhrscheine 
in Hóhe der Zollsatze beizubehalten, nicht entsprochen wor­
den ist, sondern daB der W ert der Einfuhrscheine unter den 
Zollsatzen festgesetzt wurde. Diese Regelung des Einfuhr- 
scheinsystems erfiilh den Ausfuhrhandel, namentiich den G e­
treidehandel, mit gróBter Besorgnis. Wird man noch abwarten 
mussen, in welchem AusmaBe die U nterbewertung der E in ­
fuhrscheine Schaden auslósen wird, so kann man schon jetzt 
sagen, daB die Bestimmungen iiber den Vermahlungszwang 
von inlandischem Weizen eine Preissteigerung fiir dieses P ro ­
dukt herbeigefiihrt haben.

In d er F rage des S p e i c h e r b a u e s  hat die Kammer 
die begonnenen Arbeiten fortgesetzt. Dem Finanzministerium 
wurde eine Rentabilitatsberechnung des Speichers eingereicht 
und die yerlangte Erklarung der Stettiner Interessenten dar- 
iiber beigebracht, daB die in diese Berechnung eingesetzten 
Lagergeld- und Umschlagsatze ais tragbar und wett^bewerbs- 
fahig angesehen werden konnen. Es ist bedauerlich, daB 
das. in der Nachkriegszeit eingerissene System der Ueber- 
nahme von Ausfallgarantien oder sonstigen Garantien durch 
die Interessenten, soweit Stettiner Bauten in Frage kommen, 
regelmaBig zur Anwendung gelangt. Obwohl diesen F o r­
derungen des Ministeriums entsprochen wurde, verlangte es 
auBerdem noch den AbschluB eines Gewahrleistungsvertra- 
ges zwischen der Hafengesellsehaft auf der einen Seite und 
den Stettiner Getreidehandlern auf der anderen Seite. Trotz 
groBer Schwierigkeiten ist es gelungen, eine Gesellschaft mit 
beschrankter Haftung zu griinden, die ihrerseits unter ge- 
wissen Bedingungen die Uebernahme einer Ausfallgarantie 
auf 5 Jahre angeboten hat. Eine Entscheidung iiber den 
Speicherbau ist noch nicht gefallen, trotzdem  die Stettiner 
Interessenten allen Forderungen nachgekommen sind.

Die umfangreiche Tatigkeit, die die Industrie- und 
Handelskammer Stettin auf dem Gebiete der T a r i f p o l i -  
t i k , insbesondere des E i s e n b a h n t a r i f w e s e n s ,  ge- 
leistet hat, ist im Geschaftsbericht der Kammer fiir das 
Jahr 1929 eingehend geschildert worden. Ich mochte von 
diesen Arbeiten nur einzelne, besonders wichtige Antrage 
und Wiinsche, die noch nicht erfullt worden sind, auch an 
dieser Stelle noch einmal hervorheben. Die schwierigen Ver- 
haltnisse, die sich durch die Rekordernte des Jahres 1929
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auf dem  Getreidemarkt' ergeben haben und die zu einem 
Stand der Getreidepreise fiihrten, der erheblich unter den- 
jenigen des Jahres 1913 lag, zwangen zu auBergewóhnlichen 
MaBnahmen. Man versuchte bekanntlich den Getreidepreis 
dadurch zu stiitzen,. daB man durch den Scheuer-Konzern 
und die Deutsche Getreide-Handelsgesellschaft den Roggen zu 
Ueberpreisen aufkaufen und zu unter den M arktpreisen lie- 
g e n d e n  Preisen nach dem  Ausland e absetzen lieB. Das fiihrte 
zu einer starken Hebung des Getreideexports iiber die See­
hafen. Aber es fiihrte auch zur Ausschaltung des legitimen 
Getreidehandels in Stettin, der in diese Exportpreise der 
Berliner Gesellschaften nicht einzutreten vermochte. Seit 
dem Jah re  1925 verlangten die Yorsteher der Kaufmann- 
schaft bzw. die Industrie- und Handelskam m er die Wied er- 
einfuhrung eines Seehafenausfuhrtarifs fiir Getreide und Miih- 
lenfabrikate, wie er in Gestalt des Ausnahmetarifs S 3 und 
S 3 a vor dem Kriege bestanden hat. Kónigsberg und Ost- 
preuBen haben ihren Ausfuhrtarif fiir Getreide und Miih- 
lenfabrikate zur Ausfuhr iiber See im Jahre 1925 erhalten, 
wahrend man den Gebieten diesseits des Korridors meines 
Erachtens aus nichtssagenden Grunden diesen Tarif vorent- 
hałten hat. E s ist bei allen sich bietenden Gelegenheiten 
immer erneut vorgeschlagen, den AbfluB des iiberflussigen 
Getreides nach dem Ausland durch Einfiihrung dieses Tarifs 
zu fórdern und die befiirchteten Nachteile^ gewisser In- 
dustrien dadurch zu beseitigen, daB man seinen Geltungs- 
bereich auf 300—400 km  im Um kreise von den Seehafen 
beschrankte. Ich kann auch an dieser Stelle wiederholen, 
daB die endliche Wiedereinfiihrung dieses Ausfuhrtarifs im 
Interesse der Landwirtschaft, des ostdeutschen Getreidehan­
dels und des Seehafens Stettin sowie aus allgemeinen volks- 
wirtschaftlichen Grunden dringend geboten ist. Ich biu 
uberzeugt, daB die Wiedereinfiihrung dieses Tarifs in stai- 
kerem  MaBe zum AbfluB des Roggens in das Ausland bei- 
getragen hatte, ais MaBnahmen, die groBe Mittel ver^ 
schlungen haben und iiber dereń ZweckmaBigkeit die Mei- 
nungen auBerordentlich geteilt sind. Ebenso bedauerlich ist 
es, daB die Reichsbahngesellschaft sich nicht dazu zu ent- 
schlieBen vermag, den seit langen Jahren  beantragten Tarif 
zur Ausfuhr von Kartoffelfabrikaten iiber See wieder zur 
Einfiihrung zu bringen.

In dem  ersten V ierteljahr des Jahres 1930 behandelte 
die Kammer eine erhebliche Anzahl wichtiger Eisenbahn- 
tarifprobleme. D as bedeutungsvollste war eine Frachterm a- 
Bigung fiir oberschlesische Kohlen zur Ausfuhr iiber See. 
Da die Tonnage- und insbesondere die W arenverkehrsbilanz 
des Seehafens Stettin stark passiv ist insofern, ais die Ein- 
fuhr die Ausfuhr bei weitem iibersteigt, ist fiir den See­
hafen und die gesam te Stettiner W irtschaft die wirtschaft- 
liche Bedeutung eines Zusatzausfuhrverkehrs in deutsch-ober- 
schlesischen Kohlen gar nicht zu ermessen. Es kann daher 
nur auf das dringendste begriiBt werden, wenn der angekiin- 
digte Ausfuhrtarif fiir oberschlesische Exportkohle móg- 
lichst schnell in Kraft gesetzt wird, um seine befruchtenden 
W irkungen auf den Seehafen Stettin und auf die gesam te 
Stettiner W irtschaft auszuiiben.

Die E i s b r  e c h e r v e r w a l t u n g -  hatte 1928/29 bei 
dem iiberaus strengen W inter mit ihren 4 Eis- 
brechern „PreuBen“ , ,,Pom m ern“ , „Berlin” und „S tettin” 
eine sehr schwere Arbeit zu verrichten. Die Eisbrecher waren 
vom 21. Dezem ber 1928 bis zum 6. April 1929, also 107 Tage, 
ununterbrochen im Schiffąhrtsrevier Stettin—Swinemiinde und 
zeitweilig auch auf See im schweren Eise tatig. Zur Besei- 
tigung der Eisschaden, die die Eisbrecher erlitten haben, 
war allein ein Kostenaufwand von rund 59 000.— RM. erfor- 
derlich. Da bei den zunehmenden Eisschwierigkeiten der 
Schiffsverkehr mehr und mehr zuriickging, betrugen die Ein- 
nahmen aus den Gebiihren nur etwa die Halfte der Ein- 
nahmen aus der Periode 1927/28, und es muBte noch dazu 
fiir die Zeit vom 16. Marz bis zum 6 . 'April die Eisbrecher - 
hilfe ohne jedes Entgelt geleistet werden. Die Verluste, die 
die Eisbrecherverwaltung dadurch erlitten hat, betragen fast 
300 000.— RM., und da sich auch schon in der Periode 
1927/28 bei dem auf 2 Pfg. ermaBigten Tarif ein Verlust 
von rund 130000.— RM. ergeben hatte, betragt der Ge- 
samtverlust in diesen beiden letzten Perioden fast 1/2 Million. 
Dieser Verlust ist durch die giinstigen W itterungsverhaltnisse 
der Periode 1929/30 nur zu einem geringen Teil wieder aus- 
geglichen worden. — Es ist vielleicht von Interesse mitzu- 
teilen, daB, obwohl unsere Eisbrecher in dieser letzten 
Periode nur 9 Tage in Fahrt gewesen sind, doch die 
Betriebsunkosten fiir das Jahr ohne die Ueberholungsar- 
beiten und ohne Abschreibungen rund 100 000.— RM. aus-

machen. Es erweist sich immer mehr, daB das auch von an- 
deren Hafen nachgeahmte System der Abgabenerhebung 
wahrend einer festen Periode die einzige Móglichkeit bietet, 
um die fiir die Unterhaltung der Eisbrecher erforderlichen 
Summen aufzubringen, und daB diese Verteilung der Lasten 
auch am  wenigsten driicken wird. W iirde man das Leistungs- 
prinzip dem Tarif zugrunde legen, so ware die Belastung 
fiir das einzelne Schiff so hoch, daB sie nicht au^gebćracht 
werden konnte. Es hat sich ferner erwiesen, daB die Diffe- 
renzierung des Tarifs in dem Sinne, daB man die fiir den 
W ettbewerb mit den Weichselhafen in Betracht kommenden 
Giiter niedrig tarifiert und die- iibrigen et was heraufsetzt, 
ćbenfalls richtig ist, und es muB darauf hingewiesen werden, 
daB der hóchste Tarifsatz noch bei weitem nicht den 
Ednheitssatz erreicht, wie er in friiheren Jahren  ubhch ge- 
wesen und getragen worden ist. Es hat sich auch aus den 
Beobachtungen des Schiffsverkehr ergeben, daB die Erhebung 
der Eisbrechergebiihr keineswegs verkehrsabweisend wirkt. 
Selbstverstandlich wird von mancher Seite die Gebiihr nicht 
gern bezahlt, und es warę natiiriich erwiinscht, wenn durch 
Leistung eines bestimmten Zuschusses seitens des Reiches 
oder des Staates es moglich gemacht werden konnte, die 
Gefbuhrenerhebung entweder ganz zu beseitigen oder doch 
wenigstens zu mildern. Es sind der Kammer^ aber auch 
AeuBerungen zugegangen, aus denen mit Deutlichkeit her- 
vorgeht, daB die Eisbrechergebiihren ais eine verhaltms- 
maBig unbedeutende Abgabe nicht so sehr beschwerend 
wirken. Jedenfalls ist die Industrie- und Handelskammer nach 
den Ergebnissen der Eisbrecherverwaltung keinesfalls in der 
Lage, irgendwie eine Thesaurierungśpolitik zu betreiben, und 
es ist dabei nicht einmal moglich, aus den Einnahmen einen 
auch nur bescheidenen Teilbetrag fiir die in absehbarer Zeit 
durchaus notwendige Beschaffung eines neuen Eisbrechers 
zu gewinnen.

Das W i e g e a m t  der Industrie- und Handelskammer 
ais iiltestes ihrer Verwaltungsinstitute, hat im Jahre 1929 
eine sehr umfangreiche Tatigkeit auszuiiben gehabt. Im Ge- 
gensatz zu den Vorjahren hat diesmal auch das W iegeamt 
k ein en ZuschuB, sondern einen geringen UeberschuB aufzu- 
weisen, wahrend die Elevatorenverwaltung infolge der 
auBerordentlich groBen um^eschlagenen Mengen Getreide 
ein giinstiges finanzielles Ergebnis aufzuweisen hat. _ Die 
verwogenen und umgeschlagenen Mengen durch das W iege­
amt beliefen sich im Jahre 1929 auf 324 552 to gegeniiber 
288134 to im Jah re  1928. Das W iegeamt hat bekanntlich 
einen vierten Elevator in Auftrag gegeben, der eine 
Leistungsfahigkeit von etwa 100 to die Stunde aufweist, und 
der in den ersten Tagen des April nach erfolgter Abnahme 
in den Dienst gestellt werden kann. H eute erkennt man, wie 
zweckmaBig und vorteilhaft es gewesen ist, daB wir uns 
so schnell zum Bau eines vierten Elevators entschlossen 
haben, da die Menge des zu bewaltigenden Getreides eine 
auBerordentlich groBe ist und auch fiir die nachste Zeit 
voraussichtlich noch bleiben wird. Bemerken mochte ich, 
daB sich tro tzd er vier Becherelevatoren auBerdem zw eiH am ' 
burger Sauger im Hafen befinden, da einzelne der Spe- 
ditionsfirmen glaubten, mit dem vorhandenen Gerat den Urn- 
schlag nicht durchfuhren zu konnen.

Die Umorganisation des Wiegeamtes ist in Arbeit und 
wird voraussichtlich am  1. Mai beendet sein. Es ist zu er- 
warten und zu hoffen, daB diese alte Organisation auch im 
neuen Gewande nach Umwandlung in eine selbstandige Ge- 
meinschaft der alten Jahrhunderte langen Tradition gemaB 
fortbestehen und sich weiter entwickeln >vird.

D as V e r k e h r s b i i r o ,  der Industrie- und H andels­
kam m er hat sich im Jahre  1.929 besonders reger Bean- 
spruchung zu erfreuen gehabt. Der Grund dieser Erschei- 
nung liegt darin, daB es selbst den Verkehrsinteresseiv 
ten heute nicht mehr moglich ist, sich ohne Hilfe d e r a r t i g e r  
Spezialinstitute durch die Eisenbahngiitertarife Mitteleuropas 
durchzufinden. Das Tarifmaterial des Verkehrsbiiros besteht 
aus etwa 1390 zurzeit giiltigen Tarifheften und erstreckt 
sich auf die Eisenbahnen fest samtlicher Mitteleuropaischer 
Staaten. D as Buro hat im Jah re  1929 fast 3000 schriftliche 
Auskiinfte, beruhend auf eingehenden Kalkulationen, g e g e b e n  
und mit den taglichen telefonischen und personlichen An- 
fragen insgesamt etwa 11000—12 000 Auskiinfte erteilt.
Die Einrichtung dieses Instituts hat in weiten Kreisen der 
W irtschaft Befriedigung ausgelóst und Anerkennung gefuden-

Das H a n d l u n g s - A r m e n - I n s t i t u t  der Indu- 
dustrie- und Handelskam m er hat im Jahre 1929 erfreulichei'* 
weise an Unterstiitzungen RM. 16 820.— verteilen konnen- 
Wenn auch die Zugange zu dem Stock des HandlungS'
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Ar - In sti tu t s in Anbetracht der schwierigen wirtschaft-
• en ^ age in der letzten Zeit im Vergleich zur Vorkriegs- 

wesenthch geringer geworden sind, so ist es doch uber- 
Arf L ^ ^ ^ enswer^ daB an verarmte Kaufleute und dereń 

ngenonge, denen bekanntlich keinerlei soziale Versorgung 
er schwere unverschuldete Not hinweghilft, wieder Unter- 

da Zli?ge-n verteilt werden konnten. Hoffentlich gelingt es? 
1 ^ P i t a l  des Handlungs-Armen-Instituts, das sich vor 

m Knege auf beinahe eine Million Mark belief, durch

Zuwendungen nach und nach wieder auf diesen Stand auf- 
zuhóhen. DaB das Institut und die Kammer zwecks Linderung 
der schweren Notlage fiir jede Zuwendung besonders dank- 
bar ist, brauche ich hier nicht besonders hervorzuheben,“

Im AnschluB hieran wurde der nachfolgend abge- 
druckte V ortrag iiber den H andelsvertrag mit Polen ge 
halten, nach dessen Beendigung und kurzeń SchluBworten 
der Prasident die Vollversammlung schloB.

Das WirfsdtaftsabKommen mli Polen.
oitiag  des Oberregierungsrats Dr. G o  ld  m a n n ,  Berlin, gehalten in der 14. Vollversammlung der Industrie- und

Handelskammer zu Stettin, am 1. April 1930. 
der ^ X j rCUndlicl?enl Aufforderung des H errn Priisidenten Die vertraglichen ErmaBigungen, die von Polen anderen Lan 
^roise i i W T  w  f Handelskammer zu Stettin, in Ihrem dern zugestanden sind, kommen auch Deutschland zugute. 
kommr. W irtschaftsabkommen mit Polen zu sprechen, Diese ZollermaBigungen betreffen zum Teil auch wiehtige

lrh nmcrt ^  " - °  ~ - - J - ’ • deutsche Waren. Ich darf auch darauf hinweisen, daB Poltn
ein en neuen Yertrag mit Frankreich abgeschlossen hat. In 
diesem Yertrage werden weitere ZollermaBigungen enthalten

„ Rme umso lieber nach, ais ich weiB, gerade hier
hier em ntcr?sse ^nr diese Frage zu begegnen. Sie haben ja 
St aus unmittelbarer Nahe die Entwicklung des polnischen 
folfft ,r f einer In^ustr ê und des Ausbaus seiner Hafen ver- 
Pol Jetzt abgeschlossene W irtschaftsabkommen mit
2 Urfn S°^  gerade dem notleidenden Osten dienen und den 
h innn g iZUm naturl'ichen Hinterland wieder eróffnen. Dariiber 
ein ' J I l  I al3er aucl1 Industrie von ganz Deutschland 

' Dio k a es Interesse an dem Handelsvertrag mit Polen. 
unp-f •°̂ Uten ^ ’ffern der Ausfuhr mit Polen sind zwar nicht 

*m J a^rc 1929 ist aber bereits ein Riickgang der 
nisch ? a°h P.oIen erfolgt. Auch ist der Anteil des pol- 
senH,ei! ^ollgebiets an der deutschen Gesamtausruhr we- 
im t k  gefa^ en- Dieser Anteil hat im Jahre 1924 6,1. o/o, 
im 4aJlre 1925 4,5o/o betragen, und ist gesunken von 4,8o/ó 

n Jahre 1927 auf 3,2o/0 im Jahre  1929. 
fali 1 Zollkrieg brach am 15. Juni 1925 aus, ais* der Weg- 
EinfiV,er 0 s t°berschlesien zustehenden Kontingente fur die 
trap- nach Deutschland auf Grund des Versailler Ver 

Un<̂  ,sPater des Genfer Abkommens bevorstand. Der 
Vert ne& wird erst nach Ratifizierung und Inkrafttreten des 

au% ehoben werden. Bis dahin bleiben die Kampf- 
Śeit(x a \1.m en . auf beiden Seiten bestehen, die auf polnischer 
land ■ ^ nfu.brverbote, die ausschlieBlich gegen Deutsch- 
^ infuferiClltet s*nc*\ betreffen, ferner die Beeintrachtigung der 
tlie r> von Maschinen und Apparaten aus Deutschland und 
dem ^nacKteiligung der Einfuhr iiber deutsche Seehafen und 
fali cT ^isenbahnen. Auf deutscher Seite kommen in Fort- 
Und d ’1 amPfz°Hc> die fiir einzelne W aren festgesetzt sind, 
bot<* a?, ausschlieBlich gegen Polen gerichteten Einfuhrver- 
dek diese MaBnahmen fallen mit Inkrafttreten des Han
nun^ e^trages fort. Fiir Verfehlungen, die vor der Unterzeich- 
verei k S Handelsyertrages begangen sind, ist eine Amnestie 
den p -r t ' ^ as W irtschaftsabkommen erstreckt sich auch auf 
ĄUsf 1 reistaat Danzig. Das Abkommen tritt am 10. Tag nach 
fiir a-USCk der Ratifikationsurkunden in Kraft und ist zunachst 
v°r abgeschlossen; wenn es aber nicht drei Monate
&timmt gekiindigt wird, verlangert es sich auf unbe-
kiindh Unc* ŝt dann jederzeit mit sechsmonatiger Frist
die r ’ enthalt in seinen 38 Artikeln die Regelungen, 
Pfleo-?^111 e n̂em nmfassenden- Handelsvertrag zu treffen 
teiic ’ au^ er den Zolltarifabreden alle wesentlichen Bestand- 
aU pClnes nmfaśsenden Handelsvertrages, und ist geeignet,

1 ,rundlage fiir die Anbahnung langfristiger Handelsbe- 
^ehungen zu dienen.
ist , Streitigkeiten ist ein Schiedsgericht vorgesehen. Es 
tra ekannt, daB wir in den langen Jahren  der Handelsver- 
d6l” Sv^rbandlungen vor allem versucht haben, fiir die 
p0j Scłle Industrie wesentliche Erleichterungen zu erreichen.

bat sich bei diesen Wiinschen recht zuriickhaltend 
der a iten‘ i ni letzten Jah re  Zollerhóhungen zum Schutze 
W»ir .eutschen Landwirtschaft notwendig wurden, konnten 
k0 nicht annehmen, daB Polen uns noch m ehr entgegen- 
aUf ^ en w°Hte, und man versuchte nun, auf Grund der Lage 
y0r • Zolltarifgebiet lediglich die Meistbegiinstigung zu 
2Ustlnt>aren. Auf dieser Grundlage ist das Abkommen jetzt 
\Ve ndegckommen. Es war demgemaB nicht móglich, irgend 
Schi ] °bbindungen und ErmaBigungen zu erreichen. Vrer 
ein eci^ne Zoile, wie sie in Geltung treten, stellen zweifellos 

. ■ebliches Opfer der deutschen Industrie dar. Die In- 
um rjle l̂at aber auf ZollermaBigungen verzichten miissen,
« • ł ^  r  1 Tl /“l \T ’1 ł*f C K o f  f- /■! 1 rf /> 1 f ł-\ /-I /-I rtiif nnU r/  X 1 1 /-\ rr /i /-»- 11

Polen ist an der Meistbegiinstigung besonders .auf land- 
wirtschaftlichem und auf industriellem Gebiet interessiert, so 
fiir chemische, Textil- und Holzwaren sowie fiir Erzeugnisse 
aus Eisen, Zink und Blei. Eine besonders wiehtige Auswir- 
kung der Meistbegiinstigung ist, daB auch die autonomen 
Zollvergiinstigungen den W aren des andern Teils zugute 
kommen und daB der Ursprung der W aren im Zollgebiet des 
anderen Teils kein Grund fiir eine Diskriminierung sein darf. 
Diese Yereinbarung hat besondere Bedeutung fiir Maschinen 
und Apparate. Soweit diese zur H ebung der Erzeugung 
dienen und nicht im polnischen Zollgebiet hergestellt 
werden, kann der polnische Zollsatz autonom auf zur Zeit 
35 v. H. seines Betrages ermaBigt werden. Diese Vergunsti- 
gung ist wahrend des Zollkrieges deutschen Maschinen und 
Apparaten im allgemeinen vorenthalten worden. Je tzt ist 
ausdriicklich vereinbart, daB die deutschen Maschinen nicht 
anders behandelt werden ais Maschinen anderer Lander. Dar- 
iiber hinaus ist fur eine groBe Zahl von Maschinen und A ppa­
raten, die in unmittelbaren Verhandlungen zwischen der 
deutschen und polnischen Maschinen- und elektrotechnischen 
Industrie vereinbart sind, fiir diese jetzt festgestellt. daB bei 
ihnen ohne weiteren Nachweis angenommen wird, daB sie 
im polnischen Zollgebiet nicht hergestellt werden. Bei der 
Priifung, ob der ermaBigte Zollsatz zu gewahren ist, ist 
daher fiir diese Maschinen und Apparate nur noch festzu­
stellen, ob sie zur Hebung der Erzeugung dienen, und da dies 
ohne weiteres anzunehmen ist, bedeutet diese Regelung eine 
sehr wesentliche Erleichterung der Einfuhr von Maschinen 
und Apparaten nach Polen.

Der Teil 2 des Vertrages betrifft eine fiir Stettin sehr 
wiehtige Frage. In Polen hat sich im Zwischenhandel im 
Laufe der Zeit, vor allem im Zollkrieg, der Grundsatz her- 
ausgebildet, den auch Frankreich hat, daB W aren aus dem 
Ursprungslande nur dann zu dem ermaBigten Satz nach 
Polen eingefiihrc werden konnen, wenn sie direkt daher kom 
men. Dies System war noch verscharft dadurch, daB Polen 
Ursprungszeugnisse forderte, die unm ittelbar im U rsprungs­
lande, z. B. in Amerika, von dem Aussteller selber ausgestellt 
waren. E s ist im V ertrage gelungen, dieses System durch das 
deutsche System zu ersetzen, wonach es ausschlieBlich auf 
den U rsprung ankommt. E*s ist also jetzt so, daB deutsche 
W are nach Polen auch dann zum Vertragssatz eingefuhrt 
werden kann, wenn sie iiber dritte Lander gehandelt wird. 
Bei den Ursprungszeugnissen ist die Regelung so, daB sie nur 
in Ausnahmefallen (Vertragssatze, Einfuhrverbote und Be- 
schrankungen) verlangt werden.

Fiir die inneren Abgaben ist gleiche Behandlung mit den 
gleichartigen Erzeugnissen des eigenen oder des meistbe- 
giinstigten Landes vorgesehen. W egen der von Polen ge- 
planten besonderen Um satzsteuer bei der Einfuhr von W aren 
ist fiir den Fali, daB dadurch die deutsche Ausfuhr beson­
ders beeintrachtigt wird, vereinbart, daB Deutschland die 
Aufnahme von Verhandlungen zum Ausgleich der Nach- 
teile verlangen und mangels Einigung das W irtschaftsab­
kommen mit dreim onatiger Frist kiindigen kann.

Yiel Unruhe hat ein polnischer Gesetzęntwurf hervor-
—  aui ^uiiciiiiduiguiigcn vw£n.uicu niusscu, gerufen, wonach jetzt zum Ausgleich der Gewerbesteuer eine

iiber ^  Landwirtschaft die geltenden deutschen Zoile gegen- x Ausgleichssteuer erhoben werden soli. Dieser Plan ist noch
fo len  zu erhalten. nicht Gesetz geworden; aber es ist anzunehmen, daB er in

v°n T> ^ e ŝtbegiinstigung, die wir jetzt zum ersten Małe irgend einer Form  angenommen wird. D as Schwierige bei
°len erhalten, fjedeutet aber doch immerhin et was. diesem Gesetz ist, daB der Finanzminister ermachtigt wird,
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den Kreis der W aren zu bestimmen, die der Ausgleichssteuer 
unterliegen, und festzustellen, welchen Satz die einzelne W are 
zu tragen hat. Die Hóchstgrenze ist 6 v. H. des W ertes. 
Befreit sind diejenigen W aren, die in Polen nicht hergestellt 
werden.

Eine weitere wichtige Bestimmung ist die Frage der 
Nationalisierung. Polen hat hier namlich wie Frankreich den 
Grundsatz, daB es ais deutsche W are nur solche ansieht, 
die zu 100% in Deutschland hergestellt wird oder, wenn 
sie aus nach Deutschland eingefiihrten Rohstoffen oder 
Halbfabrikaten besteht, in Deutschland durch Zutaten oder 
durch Bearbeitung um mindestens 50°/o im W erte gesteigert 
wird. Diesen Grundsatz hat Polen im Handelsvertrage auch 
nicht verlassen. W ir haben aber im SchluBprotokoll eine 
groBe Reihe von W aren in einer Listę aufnehmen konnen, 
von denen Polen ohne weiteres annimmt, daB sie ais nationa- 
lisiert angesehen werden. Auch diese Bestimmungen bedeuten 
fur unseren Handel eine sehr wesentliche Erleichterung.

Ich komme jetzt zum H auptpunkt des V ertrages: zur 
F rage der Ein- und Ausfuhrverbote. D ie Einfuhrung neuer 
Verbote ist nur mit der MaBgabe zugelassen, daB der Han- 
delsverkehr keine Unterbrechung erleidet und daB der andere 
Teil sofort ein Kontingent in der vollen Hóhe seines Inter- 
esses erhalt. Dieser Grundsatz ist nur durchbrochen im 
Katastrophenfall. Die bestehenden Verbote sind so geregelt, 
daB sie gegeniiber dem  anderen Teile nur gelten, wenn sie 
gegeniiber allen anderen Landern gelten. Soweit \  erbote be- 
stehen, sind ferner Kontingente vereinbart. Auf der deu t­
schen Seite handelt es sich dabei vor allem um ein Aus/- 
fuhrkontingent fiir Rohteer und um Einfuhrkontingente fiir 
Kohle, Tiere und tierische Erzeugnisse sowie um ein Aus- 
fuhrkontingent fiir Schrott. Auf diesem Gebiet hat Polen 
im Laufe der fiinf Jah re  mit ungeheurer Zahigkeit gekam pft. 
Fiir die Einfuhr von Schrott ist nun mit Polen ein Kontin­
gent vereinbart in H óhe von 165 000 t im Jahre (friiher 
235 000 t). Schwieriger war die Regelung der Einfuhr von 
Schweinen. W enn man die langjahrigen Verhandlungen auf 
diesem Gebiete verfolgt, kann man aber sagen, daB wir uns 
auf einer mittleren Linie geeinigt haben. Das Kohlenkontin- 
gent ist auf monatlich 320000 t festgesetzt worden. Das 
Kohlenkontingent betrifft den deutschen Bergbau zweifellos 
sehr hart; grundsatzlich muB man dazu allerdings sagen, 
daB die Fórderung Deutsch-Oberschlesiens sich seit 1924 iiber 
das Doppelte erhóht hat. Diese Entwicklung ist durchaus erfreu- 
lich; aber ein Ruckschlag war immer zu erwarten in dem Mo­
ment, wo ein Handelsvertrag zwischen Polen und D eutsch­
land abgeschlossen wurde. Es ist in den Anlagen zum Han- 
delsvertrag sehr genau festgelegt, nach welchen Grundsatzen 
bei dem  Kontingent verfahren wird. Diese Bestimmungen 
werden durch Abkommen zwischen den beteiligten In- 
dustrien ergiinzt, wonach die polnische Kohle in 
Deutschland zu den deutschen Preisen verkauft werden muB. 
W enn trotzdem  eine Unterbietung durch polnische Kohle 
in Deutschland stattfinden soli, so kann nach den Bestim­
mungen des Handelsvertrages Deutschland Verhandlungen 
verlangen, wenn diese nicht zum Ziel fiihren sollten, den 
H andelsvertrag mit einer Frist von 3 Monaten kiindigen und 
gleichzeitig die Kohleneinfuhr aus Polen sperren.

Besonders ungliicklich trifft es sich, daB das Handels- 
abkom men in einem Zeitpunkt in Kraft tritt, in dem die 
W irtschaft Polens so schwer darniederliegt. Es wird natur- 
gemaB eine gewisse Zeit dauern, bis die Absatzlage in Polen 
sich bessert. Jedenfalls ist aber das hohe Kohlenkontingent 
ein groBes Opfer der deutschen Industrie, das allein wahr- 
scheinlich die Moglichkeit gab, daB in dem Vertrag auch Be­
stimmungen Aufnahme gefunden haben, die im wesentlichen 
nach deutschen Wiinschen gestaltet sind. Namentlich ist es 
bei Tieren und tierischen Erzeugnissen moglich gewesen, 
die groBen- polnischen Forderungen und die Einfuhr yon 
W iederkąuerfleisch weitgehend auszuschalten. Neben der E in ­
fuhr von Einhufern, Gefliigel und tierischen Erzeugnissen 
ist die Einfuhr von lebenden und geschlachteten Schvveinen 
sowie von zubereitetem Schweinefleisch zugelassen. Fiir le 
bende und geschlachtete Schweine betragt das Jahreskon- 
tingent insgesamt 200 000 Stiick. Dieses Kontingent erhóht 
sich nach 18 Monaten auf 275 000 und nach we i ter en 12 
Monaten auf 350000 Stuck. Lebende Schweine diirfen aber 
nur in deutsche Seegrenzschlachthófe eingefuhrt werden, 
geschlachtete Schweine nur in die besonders zugelassenen 
F 1 eischwarenfabriken, die den veterinarpolizeilichen Norma- 
tivbestimmungen entsprechen. AuBerdem darf das Fleisch 
von diesen Schweinen nicht auf groBe Fleischmarkte kommen, 
wo eine amtliche .Notierung stattfindet. Geschlachtetes

Schweinefleisch darf auch iiber die freien Hafengebiete ein- 
gefiihrt werden. Nach den Bestimmungen des Reichsvieh- 
seuchengesetzes und des Reichsfleischbeschaugesetzes kón- 
nen verseuchte Transporte zuriickgewiesen werden. Eine 
Einfuhr nach OstpreuBen kommt nicht in Frage. Diese ein- 
engenden Bestimmungen lassen es ais wahrscheinlich er- 
scheinen, daB, soweit ais moglich, eine Beeinflussung des 
deutschen Schweinehandels und eine, Beeintrachtigung der 
deutschen Preise unterhalt.

Deutschland erhalt polnische Einfuhrkontingente fiir die 
allen Landern gegenuber einfuhrverbotenen W aren. Dies sind 
insbesondere Obst, Konserven, Konditorwaren, Wein, Rauch- 
waren, Schuhwerk aus Lackleder usw., Baume und Blumen, 
Porzellan, Spiegelglas, kosmetische Mittel, Seifen, Gold- und 
Silberwaren, Klaviere, Grammophone, Personenkraftwagen, 
M otorfahrrader, Gewebe, Teppiche, Wirk- und Posamentier- 
waren, Gardinen, Spitzen und Stickereien, Wasche und Klei- 
dung, Hiite, Schirme, Knópfe, Galanteriewaren, Kinder- 
spielwaren. Sie sehen, daB dabei sehr viele wichtige deutsche 
Ausfuhrwaren sind. W ahrend fiir das Verfahren bei der Er- 
tedlung der Einfuhrbewilligungen eine befriedigende Regelung 
erreicht ist, bleibt die Hóhe der Kontingente erheblich hinter 
den berechtigten deutschen Wiinschen zuriick. Dies beruht 
auf einer grundsatzlichen polnischen Erw agung: Deutsch- 
land hat Polen die Handelsfreiheit fiir Kohle, Tiere u s w .  nicht 
zugestehen konnen; infolgedessen beschrankt Polen seiner- 
seits die Einfuhr deutscher Fertigerzeugnisse.

In diesem Zusammenhang spielt das Genfer Abkom- 
men eine Rolle. Wie Ihnen bekannt ist, tritt das Genfer 
Abkommen am 1. Juli in Kraft. D ie Existenz des Genfer 
Abkommens hangt davon ab, daB Polen ihm beitritt. Polen 
will jedoch vor seinem Beitritt seine ungiinstige Lage g e ­
genuber Deutschland verbessern. Tritt das Genfer Abkom­
men zur Abschaffung der Ein- und Ausfuhrverbote mit Ein- 
schluB Polens in Kraft, so kann Deutschland das Ęinfuhr- 
v erb ot fiir k o h le  und das Ausfuhrverbot fiir Schrott, Tiere 
und tierische Erzeugnisse vorubergehend und die v e te r in i i r -  
polizeilichen Einfuhrverbote auf die Dauer aufrechterhalten, 
wahrend Polen , alle seine wirtschaftlichen Einfuhrverbote 
aufheben muB. Schon aus diesem Grund haben wir Polen 
zugesagt, daB wir bereit sind, auf polnischen Antrag in 
einen Gedankenaustausch einzutreten, um die allgemeine 
Inkraftsetzung des Genfer Abkommens nach Moglichkeit zu 
fórdern.

Die Durchfuhr ist allgemein geregelt. Es ist die gegen- 
seitige Freiheit der Durchfuhr vereinbart. Fiir die Durchfuhr 
von Tieren und tierischen Erzeugnissen sind eingehende Be­
stimmungen getroffen. Es ist zugelassen die Durchfuhr yon 
Gefliigel, tierischen Erzeugnissen, frischem und z u b e r e i t e -  
tem Schweine-, W iederkauer- und Einhuferfleisch.

Auf dem  Gebiet der Zollfórmlichkeiten sind neben der 
Meistbegiinstigung Bestimmungen iiber Einreise und Han- 
delsreisende, den M usterverkehr, die Einfuhr auf Zeit fiir 
W erkzeuge, UmschlieBungen, Maschinenteile etc. zum Aus- 
proben, iiber Ausstellungsgegenstande und Móbelwagen, 
ferner iiber verbindliche Tarifauskiinfte und Reinheitszeug- 
nisse vereinbart.

Ueber die Frage des Niederlassungsrechts sind im 
Laufe der Zeit eine Reihe von Meinungsv(erschiedenheiten 
aufgetreten. Eine allgemeine Meistbegiinstigung fiir die 
Niederlassung hat Polen abgelehnt. Die Regelung, die ge­
troffen ist, geht zuriick auf eine Vereinbarung im Jahre 1927. 
Diese Bestimmungen enthalten fiir Einreise und Aufenthalt 
die Meistbegiinstigung. Bei der Niederlassung ist dem prak- 
t i s c h e n  Bediirfnis von Industrie und Handel im w e s e n t l i c h e n  
Refchnung getragen, indem selbstiindigen Kaufleuten und In -  
dustriellen sowie hóheren Angestellten, jedoch mit Ausnahnie 
insbesondere der H andw erker una Kleinkaufleute, das Nieder- 
lassungsrecht zu wirtschaftlichen Zwecken zugestanden ist. 
Wenn diese Niederlassung auch reichlich beschrankt ist, 
so kann man doch sagen, daB sie den praktischen Bediirf- 
nissen entspricht. Auch die geldlichen und Lohnvorschriften 
sind reichlich einengend. W eiter ist die Meistbegiinstigung 
fiir die Ausiibung von Handel, Industrie und Gewerbe, fiir 
Vermógenserwerb, fiir gerichtlichen und behórdlichen Schutz 
und fiir Abgaben bei der Ausfuhr vereinbart. Die beidersei- 
tigen Gesellschaften werden ais zu Recht bestehend aner- 
kannt. Ihre Zulassung richtet sich nach dem inneren 
Recht. Wenn sie zugelassen sind, werden sie meistbegiinstig1 
behandelt.

Auf dem Verkehrsgebiet hat sich leider nicht viel er- 
reich m lassen. Die Eisenbahntarifabkom m en und die R ege­
lung der Binnenschiffahrtsfragen sind fiir spatere YerhancL
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ungen zuruckgestellt. Es ist aber vereinbart, daB .diese Ver- 
™ » n gen  alsbald aufgenommen werden. Fiir die See- 

scmtte sind die iiblichen Bestimmungen vereinbart. Fiir die 
^•uswandererbefórderung erhalten drei Schiffahrtslinien Kon- 

essionen; bei Ausubung ihrer Tatigkeit werden sie meistbe- 
gunstigt, ihre Agenten wie Inlander behandelt. Die Beforde- 
ung der Auswanderer muB allerdings nach den geltenden 

poinischen Bestimmungen iiber Danzig und Gdingen erfolgen. 
mmerhin darf eine Diskriminierung wegen der Nationalitat 

iffc erfolgen.- Polen behalt sich vor, die eigenen
cnitfahrts.unternehmungen gesondert zu behandeln.

Die Bedeutung des H andelsvertrages liegt in der Haupt- 
ache darin, daB es sich bei unseren wirtschaftlichen Be- 
ehungen zu Polen um ein Land handelt, das in Europa, so- 

. ° an der Flachę ais auch an der Bevólkerungsziffer 'ge- 
1 ^ssen> an _ (!- Stelle steht und das mit Deutschland eine 

ige gemeinsame. Grenze hat, die gróBte Grenze, die ii.bc.r- 
aupt zwischen zwei Landern Europas besteht. Gegeniiber 

^0lchen Lande kann der Wirtsichaftskampf nicht der 
j  2 e. SchluB der Wissenschaft sein. Fiir die deutsche In- 
a l.e un^ d en deutschen Handel bietet das Abkommen eine 
PoireiCLlend? Grundlage, um den Handelsverkehr mit dem 
de n v  ^ollgebiet weiter auszubauen. Dariiber hinaus hat 
„ r }  ertrag grundsatzliche Bedeutung insoferri, ais er eine 
ja P lndhche Liicke schlieBt und ais der Vertrag die Grund- 
f ? e ^ lrd, auch mit den anderen Landern im Osten um- 

sende Handelsvertrage abzuschlieBen.
k i  Ueber die unmittelbaren Auswirkungen des "Wirtschafts- 

ommens et was zu sagen, ist nicht leicht. Immerhin wird

man damit rechnen konnen, daB die deutsche Ausfuhr eine 
Zunahme erfahrt. Fiir eine Zunahme der Ausfuhr sprechen 
zahlreiche Umstande. Zunachst ist die deutsche Ausfuhr 
jetzt rechtlich gesichert. Dariiber hinaus wird die deutsche 
Ausfuhr eine groBe Reihe von W aren iibernehmen konnen, 
die bisher trotz Einfuhrverboten insbesondere aus der 
Tschechoslowakei und Oesterreich eingefiihrt worden sind. 
Insbesondere bringt das Abkommen fiir Deutschland eine 
Neuregelung fiir den Zwische^handel, die zolltarifliche Meist 
begiinstigung, die Nationalisierung und Zollfórmlichkeiten, 
die eine wesentliche Erleichterung im W arenverkehr bedeuten. 
SchlieBlich wird das Einreise-, Aufenthalts- und Nieder- 
lassungsrecht dem deutschen Kaufmann die Móglichkeiż 
geben, a,uf Intensivierung des Geschaftsverkehrs hinzuwirken. 
Auf der anderen Seite muB man allerdings wegen der augen- 
blicklich sehr schlechten W irtschaftslage in Polen in ernster 
Sorge sein. Ich brauche die Einzelheiten hieriiber wohl nicht 
mitzuteilen. Es ist jedenfalls so, daB bei der Anbahnung 
neuer Geschaftsyerbindungen auBerste Vorsicht angebracht ist. 
Die augenblicklichen Zustande konnen sich aber bald durch 
MaBnahmen der Regierung zum Schutz der poinischen W irt­
schaft andern und eine Besserung der Lieferungsmoglich- 
keiten zur I< olge haben. Im ganzen wird man jedenfalls das 
Abkommen ais eine ausreichende Grundlage ansehen konnen, 
um dem deutschen Handel die Erw eiterung der Beziehun- 
gen nach Polen zu ermóglichen. W ir diirfen diesem Ab­
kommen vor allem den Wunsch auf den W eg geben, daB die 
getroffenen Regelungen sich in der Praxis gut auswirken 
und daB sie vor allen Dingen die W irtschaft des deutschen 
Ostens neu beleben!

Der Wiederaufbau des ostdeutschen Verkehrs- 
e 'ens, das seinen Schwerpunkt im Stettiner Hafen 
^naet^ ist durch die politische und wirtschaftliche 

^gestaltung Osteuropas nach wie vor schwer ge- 
errimt. Langsamer ais die Nordseehafen vermag 
Utm sich von der durch Versailles ausgelóstern 

D^1Se ZU er^i0̂ en  ̂ we^ bei den Gebietsverluste|n 
g ^utsćhlands gerade im Stettiner Hinterland wirt- 

attlich zusammengehórige Landteile, wie z. B. 
1L]€nigen OberschLesiens, willkurlich zerrissen 

o llrden- Mit umso zaherer Energie ist daher an der 
^ a ikung  der Wettbewerbsfahigkeit dieses in der 
s c ^ ie g s z e i t  oft in seiner Bedeutung unter- 
L 0.lcltzten> seinen verkehrswirtschaftlichen Grund- 

* < ;V ber kerngesunden Hafens zu arbeiten. DaB 
1 vehrspolitische Pflege bei einem von Natur be- 

b nstigten Hafen wie Stettin Erfolge zu erzielen 
^  beweist bei rein zahlenmaBiger Be trach- 
s tngn der d ie  im  a 1 lge.m ie in  e n  f e s t z u -

e l l e n d e  B e s s e r u n g  im Berichtsjahre.
1. Der seewartige Schiffsverkehr.

^ , Trotz des strengen Winters erreichte der ein- 
t>V aH^gehende Schiffsverkehr — gemessen am 

^urngfehalt — wie im Vorjahre 12,8 Mili. cbm 
Clt,oraurngehalt. Bei allen Hemmungon, die d ie  

e y ó h n l i c h e  Ki i l t e  fiir die Schiff ahrt aus - 
1Ŝ ^ ervorzuheben, daB der Stettiner Hafen 

i'u l l  andere Ostseehafen wegen Eisbehinde- 
s,p»u? geschlossen war. Konnten doch beispielsweise 
r e' C(St, d ie  T o u r f a h r t e n  a u f  H e l s i n g f o r s  
w e^ e m a . ^ i f  u n d  p i i n k t  l i c h  ausgefiihrt 
h; r ?* Entwicklung der letzten 4 Tahre zeio:t 
a s folgende Tabelle:

Der SfeKiner Hafen 1929.
Bericht der Stettiner Hafengesellschaft m. b. H.

Stettins seewartijger Schiffsverkehr im Ein gang und 
Autgang nach Zahl und Raumgehalt, in den Jahren 

1926—1929.
1929 1928 1927 1926*

ZahlcbmNR Zahlcbm NR ZalilcbmNR Zahlcbm NR
Eingang 4443 6445533 4686 6465745 4160 5566092 5170 7621534 
Ausgang 4346 6398267 4517 6386535 4117 5493704 5263 7730279

Fiir das Jahr 1929 verteilt sich diese Schiffs- 
bewegung im Eingang und Ausgang auf die in der 
folgenden Tabelle genannten L a n d  er .  Hierbei ist 
zu bemerken, daB der Verkehr Stettins mit dem 
Ausland im Eingang etwa das 5fache und im Aus­
gang etwa das 7fache des Verkehrs Stettins mit 
deutschen Hafen ausmacht. Hierdurch kommt of- 
fensichtlich der Charakter Stettins ais GroBhafen,
d. h. a i s  s e l b s t a n d i g e r  z w i sch en  s t f aat  - 
l i c h e r  V e r k e h r s t r a g e r  zum Ausdruck.
Der seewartige Schiffsverkehr Stettins im Jahre 
1929 im Eingang und Ausgang nach Zahl, Raum­

gehalt und Landern.
Eingang Ausgang

Zahl cbm NR Zahl cbm NR
Bremen 66 26 962 53 35 496
Hamburg 386 343 545 290 357 385
Liibeck 46 55 841 49 43 210
Mecklenburg 21 22 984 13 8067
Sonstige Nordseehafen 64 348 873 27 31768
Ostpreutóen 183 125 061 236 162 750
Pommern 254 129 277 203 100 760
Rheinhafen 25 25 950 31 33 239
Schleswig 86 49 270 85 50142
Sa. Deutsche Hafen 1131 1 127 763 987 822 817

Eine Anzelge im „0sfsee-Handel“ brfngf Gewinn
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Eingang 
Zahl cbm NR

Ausgang 
Zahl cbm NR

Amerika
Belgien
Danzig
Danemark
England
Estland
Finnland
Frankreich
Griechenland
Holland
Japan
Lettland
Memel
M ittelmeerhafen
Norwegen
Ostasien
Persien
Polen
Ruflland
Schweden
Spanien
w estafrika

17 110 702 2 22 086
98 192 635 54 124 559

108 176 014 216 486 844
1023 699 929 1061 669 846
335 702 817 177 379 952
81 133 651 91 143 769

211 492 047 325 727 353
10 28 387 38 105 383
2 10 562 — —

170 388 162 244 457 456
6 50 430 — —

131 193 414 136 222 133
32 28 657 31 60 471
36 205 004 1 2 649

145 208 492 63 99 910
18 195 902 — —

1 4 421 ___ —

3 4 438 44 112 491
73 202 488 98 281827

806 1 263 987 776 1 674 255
3 9 974 2 4 466
3 15 657 — —

Sa. Auslandische 
Hafen 
lnsgesamt: 
Deutsche und Aus­
landische Ilafen

3312 5 317 770 3359 5 575 450

4443 6 445 533 4346 6 398 267

Ein anderes Bild ergibt sich, wenn man den 
Schiffsverkehr nach Flaggen ordmet. Nach der 
deutschen Flagge, die mit einer Beteiligung yon 
64o/o im Gesamtverkehr bei weitem vorherrscht, 
sind am haufigsten die Flaggen Skandinaviens, 
Englands, Hollands, Finnlands usw. vertreten.

Die in Stettin im Jahre 1929 eingegangenen Se^-
schiffe nach Zahl, Raumgehalt und Flaggen.
Flagge Zahl cbm NR

Deutsch 2857 4141 084
Amerikanisch 2 20 327
Belgisch 3 1627
Danziger 19 30163
Danisch 511 602 157
Englisch 63 220 345
Eśtnisch 19 26 577
Finnisch 56 170 281
Franzósisch 1 4 031
Griechisch 19 102 278
Hollandisch 153 . 203 269
Italienisch 4 24192
Japanisch 3 36 486
Lettisch 23 54 294
Memeler 2 4 251
Norwegiscli 197 332 885
Polnisch 6 27 315
Russiscli 13 42 335
Schwedisch 489 387 924
Spanisch 3 13 712
lnsgesam t: 4443 6 445 533

2. Der seewartige Guterverkehr.
Der Gesamtumschlag von Bord zu Bord und 

iiber Kai betragt 4 919 000 to, gegeniiber 4 597 000 to 
im Jahre 1928. Das bedeutet eine Steigerung von 
70/0. Setzt man dieses Ergebnis in Vergleich zu 
1913 (6 245 538 to), so hat die Giiterbewegung im 
Stettiner Hafen 78,7o/0 des Friedensumschlages 
wieder erreicht. (1928 =  74o/o). Der eingetretene 
Verkehrszuwachs erklart sich aus der zunehmen- 
den Ausfuhr, wahrend die Einfuhr um rd. 100 000 
to gegeniiber dem Vorjahre zuriickgegangen ist 
und zwar vor allem durch den Riickgang der 
Kohleneinfuhr.

Der seewartige Guterumschlag in den Jahren 1926 
bis 1929 nach Einfuhr, Ausfuhr und in % zum 

Viorjahr.
(M e n g e n a n g a b e  in t o  z u 100  0 kg).
1929 1928 1927 1926

t  % t o/o • t  % t o/o
Einfuhr
3400000 — 3 3506000 -{-17 2994000 + 44 2087000 — 34 
Ausfuhr
1519000 -f39 1091000 - f  4 1051000 —71 3699000 +266 
lnsgesamt
4919000 +  7 4597000 +14 4045000 —30 5786000 +  39 

Betrachtet man diesen Gesamtverkehr, zer- 
gliedert nach Eingang und Ausgang, so fallt zu- 
nachst die stark passive Ladebilanz auf, die das 
typische Kennzeichen fiir den auf ein industrielles 
Hinterland sich stutzenden Seehafen ist. Vor allem 
tritt hierdurch d ie  g  r o .fi- e B e d e u t u n g  d e sl 
S t e t t i n e r  H a f e n s  f ii r d i e  R o h  s t o f f v e r - 
s o r g u n g  D e u t s c h l a n d s  in die Erscheinung.

In der E i n f u h r  ist besonders eine Zunahme 
der Erz-, Alteisen- und Dungemittel-Transporte 
zu yerzeichnen, wahrend Nahrungsmittel, Leinsaat, 
Roheisen und die bereits erwahnte Kohle einen 
Riickgang erfahren. Einem Riickgang um 3% in 
der Einfuhr steht aber eine Zunahme der Ausfuhr 
um 39o/o, yerglichen mit dem Vorjahre, gegen- 
iiber. Diese Zunahme ist auf das starkę, Anwachsen 
des Exportes von landwirtschaftlichen Produkten 
(Getreide, Zucker, Mehl) zuruokzufuhren. Die Ge- 
treideausfuhr iiberragt um 191 o/0 die des Vorjahres 
und iibertrifft sogar absolut die des Jahres 1913. 
Auf. den starken Riickgang der Bau- und Nutz- 
hoizausfuhr (Grubenholz, R.ammpfahle, Telegrafen- 
stangen usw.) wurde bereits friiher hingewiesten- 
Die Zinkausfuhr hat mit rd. 159% des Vorjahres 
den Hochststand der Ausfuhr in dieser Giiterart 
wahrend der Nachkriegszeit iiberhaupt erreicht.
Stettins seewartige Giiter-, Ein- und Ausfuhr in 
einigen Hauptguterartein wahrend der letzten 4 Jahre.

(M e n g e n a n :
Giiterart

Erze u. Schlacken 
Kohlen, Koks, Briketts 
Bau u. Nutzliolz 
Yerarbeitetes Eisen 
Alteisen 
Roheisen 
Steine u. Er den 
Phosphate 
Sojabohnen 
Leinsaat 
Getreide 
Salzheringe 
Zellulose 
Thomasmehl 
Butter 
Eier
Maschinen

B. A u s f u h  r.

b e  i n t o  z u  1 0 0 0  k g)-
1929 1928 1927 1926

E i n f u li r.
937 964 857 078 902 578 711 074
901 832 1 055 868 597 986 338 870
256 494 339 712 235 014 200 733
155318 165 869 157 358 59120
106 925 80 170 52 672 29 220
14 170 22 401 16 569 5 642

135 434 132 323 197 331 140 846
123 104 86 816 114 320 62 033
150 260 151237 106 294 99 860
20 947 28 336 27 426 21 382
38 248 53 436 92 263 39 595
73 850 70 970 71 616 85 794
52 825 42 139 56 161 31181
43 439 32 923 42 685 33 812
24 525 26 147 24 273 18 586
3 694 6 623 10 030 4 754
3 240 6 021 5 757 4 294

Kohlen, Koks, Briketts 55 730 93 072 188 648
Bau- u. Nutzholz 11729 59 323 154 519
Zucker 223 072 165 995 150 324
Papier u. Pappe 83 390 93 813 87 096
Verarbeitetes Eisen 73 931 88 836 72 269
Getreide 562 296 189 830 43 599
Zement 38 717 38 299 38 054
Mehl 86 359 34 914 36 352
Superphosphat 
Starkę u. Dextrin

53 239 
28 933

29 502
30 945

31006 
22 674

Zink 41 292 25 956 18 580

2 489 330 
156 749 
254 789 
82 333 
70 850 

205 558 
35 059 
77 613 
44 553 
35 388 
22 989
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16 904 17 429 15 358 11014
8 932 10 017 8 645 7 021
3 457 5 506 7145 16 585
7 438 7 781 6 442 6171
5 938 7158 5182 4 513

371 1097 2 607 2 777

Oele
Maschinen
Salzheringe
Farben u. Farbstoffe
oauren
Roheisen

3. Der Binneiiischiffsverkehr.
Wenn auch das Gesamtergebnis des. Giiterver- 

kehrs auf den Binnenwassers;tra,Ben gegenuber dem 
yorjahre um 138 321 to sich verbessert hat, so ist 
doch festzustellen, daB die Oderschiffahrt ebenso 
wie im Jahre 1928 unter den ungunstigen Wasser- 
verhaltnissen sehr zu leidem hatte. Das ist umso. 
bedauerlicher, ais die Oder mit ihren Nebenfliissen 
und1 Kanalsystemen d a s  n a t u r l i c h e  R i i c k g r a t  
d e s  S t e t t i n  e r  V e r k e h. r s n e t z e s i m H i n -  
t e r l a n d  ist, ohne daB bei den heute bestehenden 
Wasserverhaltnissen eine volle Ausnutzung dieser 
gunstigen geographischen Gegebenhęit fiir den 
Stettiner Hafen móglich ist. Die Erkenntnis der 
Notwendigkeit des Ausbaues der ostlichen Wasser- 
strafien hat zwar breiteren Raum angenommen, es 
fst aber zu wiinschen, d aB  d ie  A u s f i i h r u n g e n  
^oglichst gefórdert werden. Insbesondere sei da r­
auf hingewiesen, daB dieser Ausbau v o r V o 1 - 
je  n d u n g d e s  M i t t e l l a n d k a n a l s  zu erfolgen 
nat, weil andernfalls der neue Mittellandkanal die 
Industrien von Nieder- und Oberschlesien noch 
*nehr zu Gunsten der westlichen Wirtschaft, von 
^ ren  bisherigen Absatzgebieten und v o n  i h r e m  
n a t  Ur 1 i c h e n  W e g  ii b e r d e n  S t e t t i n e r  
^ a f e n  abdrangen wlirde.

Im Berichtsjahre gingen insgesamt 13 926 Fahr- 
zeuge (einschlieBlich 9 FloBe) ein und 14 377 Fahr-

zeuge aus. Die Entwicklung des Stettiner Kałrn- 
umschlages in den letzten 5 Jahren zeigt die fol­
gende Tabelle:

( Me n  g e  n a n g a  b e  i n t o  z u 100  0 kg).' 
Jahr_____ Eingang_____ Ausgang Insgesamt
1929 1 328 569 1 469 594 2 798 163
1928 1161587 1 498 255 2 659 842
1927 1 379 759 1 292 145 2 671 904
1926 * 1721 296 1 048 969 2 770 365
1925 1 128 684 1409 627 2 538 311

Nach. Wirtschaftsgebieten yerteilt, gibt
Stettiner Kahnumschlag in den letzten 5 Jahren 
das folgende Bild:

Jahr

a) E i n g a n g 
Oder- Oder- Berlin Warte, 

aulw arts abw arts u. Mark. Netze 
W asserstr. Elbe

Ins-
gesamt

1929
1928
1927
1926*
1925

589 504 
455 041 
645 697 

1 083 611 
666 485

289 383 
234 553 
210 312 
153 980 
189 034

219 232 
255 877 
251 977 
223 420 
163 605

173 983 
126 451 
204 256 
222 961 
81 578

56 467 
59 665 
67 535 
37 324 
27 982

1 328 569 
1161 587 
1 379 777 
1 721 296 
1128 684

b) A u s g a n g  
Oder- Oder- Berlin W arthe, Ins-

aufwarts abw arts u. Mark. Netze gesamt
Jahr W asserstr. Elbe
1929 513 813 
1928 313 347 
1927 712 432 
1926 * 692 879 
1925 945 428

140 044 
172 216 
84 827 
34 244 

116 169

759 618 
964182 
430 716 
279 638 
298 968

12 619 
12 578 
8 237 
4 491 

17 365

43 500 
35 932 
55 933 
37 727 
30 697

1 469 594 
1 498 255 
1 292 145 
1 048 979 
1408 627

A n m e r k u n g * )  Das Jahr 1926 ist fiir Vergleichszwecke 
wenig geeignet, da die aufiergewóhnlich verm ehrte Schiffs- 
und Guterbewegung nur ais Folgę des englischen Berg- 
arbeiterstreiks zu w erten ist.

wesen und Bedeufung der Spediffonsversidierung.
Von Di.pl. oec. W o l f h a r t  S c h l i c h t i n g .

. Obwohl die „Speditionsversicherung“ nach langen ge- 
^einsam en VerhandLungen zwischen dem Reichsverband der 

eutschen Industrie, dem Reichsverband des Deutschen. 
rofi- unci Ueberseehandels, der Hauptgemeinschaft des deut- 

chen Einzelhandels, dem  Deutschen Versicherungsschutz- 
^erbande auf der einen Seite und dem  Verein D eutsther 

P^Hiteure, Reichsverband des deutschen Speditionsgewerbes 
der andern Seite mit der grundsatzlichen Zustimmung des 

^eutschen Industrie- und Handelstages schon im Juli 1927 
man darf wohl sagen — generell eingefiihrt wurde, be- 

ent iiber diese fiir die gesamte W irtschaft auBerordentlich 
wiehtige Einrichtung im allgemeinen noch recht viel Un- 
Klarheit.

Dieser neuen Versicherung liegt folgende Idee zugrunde: 
Aufgabenkreis des Spediteurs umfaBt auBer der typi- 

scłien TransportvermittIungstatigkeit, die auch im Handels- 
gesetzbuch (§§ 407—415) das „SpedAtionsgeschaft“ kenn- 

eichnet, heute noch etwa folgendes: Rollfuhrbetrieb, Sam- 
lelladungs- und sonstige Frachtfuhrertatigkeit, Lagereibetrieb 

i Lagerbesorgung, Verzollung, Versicherungsvermittlung, 
^ankmaBige Geschafte in weitestem Umfange (man denke 

n. das Inkasso durch Speditionsfirmen!) und oft auch rein 
^aufmannisehe Funktionen, die der Spediteur auf Grund 
einer recht vielseitigen W arenkenntnis im Interesse der Auf- 

_Jaggeber ausiibt. Durch die groBe Vielseitigkeit dieser Auf- 
g^ben wird ein sjshr starkes Gefahrenmoment bedingt, das 

uem R i s i k o  aus der Haftung des Spediteurs, welche (las
• ^ etz vorschreibt, entsteht. Im Vergleićh zu diesem Risiko 

. die Provisionen, die im Speditionsgewerbe iiblicher- 
„ gerechnet werden, recht gering. Das Speditions.- 
sch'- Sa-̂  nun zwe  ̂ Móglichkeiten, sich hiergegen zu 
Sn Utzen.: °inmai die, ganz allgemein eine Erhóhung der 
j^Pesensatze (Uebernahmen usw.) vorzunehmen, wodurch die 
I)pSJen e n̂;er Haftungsiibernahme, die gegebenenfalls durch 

eckung einer Yersicherung auf Kosten des Spediteurs hatte

ausgeglichen werden konnen, abgegolten waren, oder aber — 
und diesen zweiten W eg haben die Spediteure im Verhaltnis 
zu den andern Verkehrsgewerben erst spat und notgedrungen 
beschreiten miissen — ihre gesetzliche Haftung durch yer­
trag (Geschaftsbedingungen) zu b e s c h r a n k e n ,

So liegen die Verhaltnisse heute: Nach den allgemeinen 
Deutschen Spediteurbedingungen (ADSp.) ist die H aftung des 
Spediteurs grundsatzlich auf RM. 1,50 je Bruttokilo, keines- 
falls mehr ais 1500,— RM. fiir jeden Schadenfall begrenzt. 
Diese Tatsache ist naturgemaB fiir den Auftraggeber des 
Spediteurs recht w enig. angenehm, denn, falls durch das Ver- 
schulden des von ihm betrauten Transportverm ittlers ein 
sehwerwiegender Fehler eintritt, so kann er an und fiir sich 
keine hóheren Anspriiche ais die von uns genannten, stellen, 
da er sich ja  in der Regel durch s t i l l s c h  w e i g e n d e  
Anerkennung der ADSp., wofiir ein Hinweis in den Go- 
schaftspapieren der Speditionsfirma geniigt, der Haftungs- 
beschrankung unterworfen hat. H ier tritt nun die „Spedi- 
tionsversicherung“ ein; wir sehen schon, daB der Ausdruck 
,,Speditionsversicherung“ verhaltnismaBig ungliicklich gewahlt 
ist und ein Ersatz etwa durch ,,Spediteurhaftungsversiche- 
rung“ schon im W ort das Wesen dieser neuen Versicherungą- 
art besser charakterisieren wiirde.

Ein groBer Teil der Auftraggeber des Speditionsge­
werbes, nicht nur im Ausland, sondern auch in Deutschland 
selbst, denkt nun aber: W arum soli noch eine besonderc 
,,Speditionsversicherung“ zu meinen Lasten gedeckt werden, 
wenn schon eine Transportversieherung mich gegen die Ge- 
fahren, die dem  auf der Reise befindlichen Gut drohen> 
konnen, geschiitzt bin ? DaB diese Auffassung grundfalsch ist, 
sehen wir, wenn wir das W esen der T ransportversicherung 
einmal kurz dahingehend definieren, daB sie zwar, im Gegen- 
satz zu den anderen Sachschadenversicherungen, einen ganzen 
G e f a h r e n k o m p l e x  umfaBt, nicht aber alle Gefahren. 
So werden in der Regel in den- Transportversicherun£s-
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policen Risiken wie Bruch, Leekage, Krieg usw. ausge- 
schlossen, abgesehen davon, daB auch bei vielen Versiche- 
rungen eine Freizeichnung (Franchise) von einigen Prozent 
festgesetzt ist . Auf keinen Fali aber deckt die T ransport- 
versicherung solche Gefahren, die durch Unachtsamkeit oder 
Verschulden des Spediteurs entstehen und fiir die er nach 
dem Gesetz haften muBte.

. Bevor wir auf die Gefahrengruppen naher eingehen, 
wollen wir an  einigen Fallen aus der Praxis zeigen, welcher 
A r t  diese Gefahren sind:

E in Spediteur erhielt mittels eingeschriebenen Briefes 
die Konnossemente fiir eine Kahnladung Getreide. Trotz ord- 
nungsgemaBen Empfanges des Briefes gehen die Konosse- 
mente. auf unerklarliche Weise v e r l o r e n .  Alle daraus ent- 
stehenden Folgen, Kosten des Aufgebotsverfahrens, der 
Sicherheitsleistung, Ueberliegegelder usw., evtl. auch weitere 
Schaden durch unbefugte Dritte, gingen zu Lasten der 
„Speditionsversicherung“ .

Ein Spediteur erhielt den Auftrag, Sendungen fiir einen 
Auftraggeber auf L ager zu nehmen und samtliche U r  - 
s . p r u n g  s z  e i c h - e n  z u  e n t f e r n e n ;  dann sollte er wei­
tere Versandvorschriften abwarten. Bei einer Sendung wurde 
nun versehentlich das Herkunftszeichen nicht restlos ent- 
fernt. D er Kaufer der W are erfuhr infolgedessen Name und 
W ohnort des Herstellers und konnte sich mit diesem direkt 
in Verbindung setzen. Schaden des Auftragsgebers also: 
Verlust des Gewinnes aus den kiinftigen Geschaften, die er 
hatte abschlieBen konnen.

W ar nun tatsachlich der Schaden dadurch entstanden, 
daB die auBeren Ursprungszeichen nicht sorgfiiltig entfernt 
waren und konnte der Beweis hierfiir angetreten werden, so 
muBte die Speditionsversicherung auch hier einspringen. 
(Anders natiirlich, wenn vielleicht aus der Ware* selbst oder 
der inneren Umhiillung sich die H erkunft entnehmen lieB.)

Eine Schokoladenfabrik erteilt dem Seehafenspediteur 
den Auftrag, 18 Kisten und M usterkoffer mit Schokoladen- 
mustern nach Australien zu versch.iffen. Die Verschiffung 
hat laut ausdriicklicher V o r s c h r i f t  des Auftragge.bers 
im trockenen Proviantraum eines Dampfers zu erfolgen, der 
um das Kap der Guten Hoffnung fahrt. E n  tg  e g  e n  dieser 
Anordnung erfolgte die Verladung im Proviantraum eines 
Dampfers via Suez-Kanal. Durch die lange Einwirkung 
der auBerordentlich groBen H itze auf dieser Route ist die 
W~are vollig verdorben angekommen. Auch hier Reklama- 
tionen eines annahernden Totalverlustes auf dem W ege iiber 
die „Speditionsversicherung“ . *)

AuBer diesen drei typischen Fallen denke man sich etwo 
folgendes: E in Maschinenfabrikant sendet durch Yermittlung 
eines Hafenspeditęurs eine wertvolle Spezialmaschine in das 
Ausland und beauftragt den Spediteur, die W are nur gegen 
Bezahlung von etwa 5000 Dollar dem Em pfanger auszulie- 
fern. Durch irgend ein Versehen, das in einem derart auf 
billige M assenarbeit (die doch Qualitatsarbeit sein soli!) ein- 
gestellten Betriebe, wie es ein Speditionsunternehmen zu 
sein pflegt, immer einmal entschuldbar vorkommen kann, 
wird es vergessen, diese W ertnachnahme einzukassieren. 
D er Kaufer nimmt die Sendung natiirlich an, fallt in Kon­
kurs und dem Lieferanten stehen, auBer seiner verhaltnis- 
maBig wertlosen Forderung auf Konkursdividende im Aus- 
lande, nur die Anspriiche gegen den Spediteur auf Grund der 
von ihm ańerkannten Spediteurbedingungen (ADSp.) zu. E r 
wiirde also im Hócłistfalle 1500 RM. an Stelle von 20 000 
RM. erhalten, w e n n  n i c h t  die Speditionsversicherung be 
stand e.

Wir glauben, daB die Vermógensschaden, welche durch 
die ,,Speditionsversicherung“ Deckung finden sollen, sich 
nach den Ursachen ihrer Entstehung etwa so ordnen lassen:

1. Durch Fehler des Spediteurs, die sich auf die reine 
Transportverm ittelungstatigkeit zuriicl^fiihren lassen, wie 
etwa falsche Adressierung, die Benutzung falscher oder 
unvorteilhafter Verkehrsmittel oder -wege usw. Auf 
diesen ,,Fehlexpeditionen“ beruht die Mehrzahl der 
Schaden.

2. Durch fehlerhafte Unterlassung von Weisungen, die der 
Auftraggeber ausdriicklich seinem Spediteur erteilt hat. 
Unter diese Kategorie wiirden z. B. die Fiille beziiglich 
Nachnahmeerhebung, versaumte Entfernung der U r­
sprungszeichen, Auslieferung entgegen dem Auftrage,

*) Nach Mitteilungen des Vereins Deutscher Spedi- 
teure, E. V., Berlin.

die wir eben anfiihrten, gehoren. Aber auch noch eine 
sehr wichtige Art von Fehlern, namlich die Unterlassung 
der Deckung einer Transport-, Feuer- oder Lagerver- 
sicherung.

3. Durch AuBerachtlassung behórdlicher Vorschriften (Zoll, 
Bahn, evtl. auch bei Bestimmungen iiber Konsulatsfak- 
turen) und solchen, die von den Reedereien und anderen 
Verkehrsiinstituten aufgestellt werden.

4. Durch Versichulden von Zwischenspediteuren, fiir die 
u. U. der Hiauptspediteur haften muB.
W enn diese Aufzlihlung auch nicht unbedingt vollstan- 

dig ist, so umfaBt sie doch die grundsatzlich wichtigen Ent- 
stehungstirsachen der Schadenfalle.

Die B e d  e u t u n g  dieser neuen „Speditionsversiche- 
rung“ diirfte nach unseren Ausfiihrungen ohne weiteres klar 
zutage liegen.

Die praktische Durchfiihrung ist nun derart, daB der 
Spediteur ais Versicherungsnehmer die einzelnen Verkehrs- 
auftrage zu Hiinden eines Berliner GroBmaklers dem V e r -  
s i c h e r u n g s p o o l ,  der sich junter F iihrung der mit 
121/2 % beteiligten Victoria-Feuer-Versichcrungs A.-G., Berlin 
aus 19 guten Versicherungsgesellschaften gebildet hat, an- 
meldet. D er Spediteur ist — und das ist iiberaus wichtig! •— 
nach § 3 9 a der ADSp., w e n n  d e r  A u f t r a g g e b e r  
e s  n i c h t  a u s d r i i c k l i c h  s c h r i f t l i c h  u n t e r s a g t  
h a t ,  v e r  p i  1 i c h t e t , d i e  Schaden, die dem  Auftrag­
geber durch den Spediteur bei der Ausfuhrung des Auftrages 
erwachsen konnen, gemaB dem „Speditionsversicher‘ungs- 
schein“ (SVS.) a u f  K o s t e n  d e s  A u f  t r a g g e b e r s  zu 
versichern, Die P r  a m i e spielt ais Belastung der W are nur 
eine recht unbedeutende Rolle im Verhaltnis zu der Sicher- 
heit, die der Kaufmann dagegen eingetauscht. So betragt die 
Prami:e fiir einen Verkehrsauftrag im W erte von 5000 RM- 
nur 10 Pfg., d. h. also ein Fiinfzigstel pro Mille! Man sollte 
annehm en diirfen, daB die Auftraggeber des SpeditionsgC' 
werbes diese Belastung um so eher iibernehmen, da sie selbst 
nur die berechtigten Versicherten durch den vom Spediteur 
abgeschlossenen Vertrag sind, d. h. also, die Schadensumme 
ihnen direkt ausgezahlt wird.

Es ist aber recht haufig nicht der Fali. Der K a u f m a n n  
steht noch oft dieser neuen Versicherungsart sehr m iB tr a u i s c h  
gegeniiber, z u m  mindesten aber glaubt er, d i e  geringe P r i im ie  
nicht selbst bezahlen zu sollen. Dadurch jedoch, daB s ic h  
die im  Anfang unserer Ausfiihrungen genannten W i r t s c h a f t s -  
verbande geschlossen zu dieser neuen Regelung der S p e d i -  
teurhaftung bekannt haben, diirfte ihr W ert und ihre Giiltig' 
keit zweifelsfrei bewiesen sein.

Ein Grund ferner, der nicht zuletzt aus den K r e i s e n  
des Speditionsgewerbes selbst, noch vor kurzer Zeit g e g e n  
diese neue Versicherung angefiihrt wurde, ist der, daB die 
Leistungen des Spediteurs, die ja  gerade auf Qualitat durch 
gute Organisation, gutes Personal usw.' hinzielen mussen, jct^t 
nivelliert werden, denn der Spediteur sage sich nun: Fiir 
meine Fehler kommt ja die ,^Speditionsversicherung“ auf- 
Auch dieser Grund ist n i c h  t mehr stichhaltig, da nach 
der neuen Irassung der ADSp.-Bedingungen vom 1. Juli 
eine generelle Schadensbeteiligung des Spediteurs fiir jeden 
einzelnen Versićherungsfall eingefiihrt ist.

Bei dieser Neuordnung der Spediteurbedingungen w u r d e  
gleichzeitig ais Nachtrag eine Versicherung fiir die W a r e n -  
schaden aus - Rollfuhrauftragen im órtlichen Verkehr (Roli' 
fuhrversicherung) eingefiihrt, die analog zur , ,S p e d i t i o n s v e i ' '  
sicherung“ gegen eine Pnimic von 5 Reichspfennigen die 
Rollfuhrtatigkeit bis zu einem Schadensmaximum von 1000 
RM. v er sich er t.

Zusammenfassend diirfen wir f.eststellenv daB d i e  n e u e  
,,Speditionsversicherung“ n e b e n  der T r a n s p o r tv e r s i c h e r u n g >  
die ganz andere Aufgaben hat, einem unbedingten Bediirfn^ 
aller verkehrtreibenden W irtschaftskreise entspricht u n d  daB 
nur e m p f o h l e n  werden kann, gegen die V o r n a h m e  d i e s e r  
SchutzmaBregel im eigenen Interesse der K a u f m a n n s c h a f t  
nicht Einspruch zu erheben.

Bifie bei Anfragen sfefs auf den 
„Osfsee-Hander* Bezug nehmen.
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Der Lulfterkelir Pommern 1930.
^ 6r Planmafiige L u f  t v e r k e h r  in diesem 

jahre wurde am 1. A p r i l  mit dem um 9 Uhr in 
S t e,t t i n nach B e r l i n  startenden Flugzeug, An- 
kunft in Berlin 10 Uhr, eroffnet. Der Ruckflug von 
Berlm erfolgte um 15 Uhr 30, Ankunft in Stettin 
lo Uhr 30. Diese Speziallinie verbindet Stettin iiber 
den ganzen Sommer zunachst bis zum 31. Oktober 
ttiit der Reichshauptstadt, und zwar wird der Flug- 
plań den jeweils vo,n dem Zemtralflughafen 
Berlin ausgehenden internationalen Liniew angepaBt 
werden, so daB von S t e t t i n  w a h r e n d  7 Mo -  
f1 a t e n samtliche d e u t s c h e n  und e u r o p a -  
i s c h e n  G r o B s t a d t e ,  welche an das Luftver- 
kehrsnetz angeschlośsen sind, in einem T a g e s -  
*1 u g e bezw. innerhalb w e n i g e r S t u n d  e n zu 
errcichen sein werden.

Neben dieser Speziallinie wird vom 1. M a i ab, 
aa- welchem wieder wie in den verga:ngenen Jahren 
Qer S o m m e r 1 u f t v e r k e h  r eroffnet twerden wird, 
eine w e it e r  e *Luftverbindung zwischen B e r l i n  
und' S t e t t i n  eingerichtet werden ais Teilstrecke 
^er P o m m e r n l i n i e  B e r l i n  — S t e t t i n  — 

t o l p  — D a n z i g ,  welche in diesem Jahr nicht 
unmittelbar nach OstpreuBen weitergeleitet werden 
Wnd1. Durch den Ausfall der ośtpreuBischen Teil- 
s recke dieser Linie lafit sich. fiir die beiden pom- 
j^erschen Flughafen eine wesentlicbe Flugplanver- 

esserung erżielen, so daB fiir S t o l p  sowohl n a c h  
a n z i g  wie iiber S t e t t i n  n a c h  B e r l i n  vor- 

^g liche Schnellverbindungen geschaffen werden. 
le H ugdauer der Pommernlinie betriigt 4 Monate.

Ebenso wird am 1. M a i der Betrieb der im 
yergangenen Jahr erstmalig durchgefuhrten S a c h -  

b l i n i e  D r e s d e n  — C o t t b u s  — G u b  e n  — 
1 a . n k f u r t  a. O. — S t e t t i n  beginnen.. Die.se 
lnic hat AnschluB in S t e t t i n  an a I l e  von' hier 

au-gehenden L u f  t ve  r b i n d u o g e n  und ver- 
1Tuttelt umgekehrt iiber C o t t b u s  eine Verbindung 
^ach G o r l i t z  und dem R i e s e n g e b  i r g e .  Es 

^eplant, diese Linie ebenfalls bis Ende Oktober
‘Urchzufiihren.
_  p ie  S c h w e d e n l i n i e  B e r l i n  — S t e t t i n  

I K a ^m a r  — S t o c k h o l m  kann wegen der er- 
ebhchen Kosten, welche ein Verkehr mit Flug- 

l°oten verursacht, bei den knappen Mitteln, welche 
em Reichsverkehrsministerium fiir die Luftfahrt

yerfugun-g bleiben, nur 3 Monate, vom 1. Juni 
ls 31. August, beflogen werden. Sie hat wie im 
eigangenen Jahre unmittelbaren AnschluB an die 

^ p r e B l i n i e  t w

ren Intensivierung des Schnellverkehrs mit der 
Reichshauptstadt, welche wahrend der Hauptver- 
kehrsmonate mittels d r e i e r  Luftverbindungen tag- 
lich hin und zuriick zu erreichen sein wird.

D ie B a d e r 1 i n i e S t e t t i n  — S w i n e - 
m ii n d e — S e 11 i n — S t r a l s u n d  — H i d d e n - 
s e e  wird in der bewahrten Weise wie in den friihe- 
ren Jahren wahrend der Monate J u l i  und A u g u s t  
beflogen werden. In S t e t t i n  ist sowohl L u f t -  
a n s c h l u B  wie D - Z u g a n s c h l u B  von B e r l i n ,  
ebenso in S t r a l s u n d  D - Z u g a n s c h l u B  v o n  
und n a c h  B e r l i n .  Der Luftpostverkehr Śtral- 
sund—Stockholm im AnschluB an den Berliner D- 
Zug- wird im Sommer wieder aufgenommen werden.

Die in den- vergangenen Jahren betriebene 
O d e r  l i n i e  ist bedauerlicherweise nicht ausrei- 
chend benutzt worden, so daB sie in diesem Jahr 
eingestellt wird. Schlesien bezw. Breslau ist iiber 
Berlin mit einer Zeitdiffereinz voin einer Stunde zu 
erreichen.

Die planmiaBigen "Luftverbindungen nach
S c h n e  i d e m ii h 1 und H a m b u r g ,  dereń wirt- 
schaftliche Bedeutung nicht zweifelhaft ist, kon­
nen in diesem Jahre noch nicht zur Durchfiihrung 
kommen.

Der F rage

B e r i
W i e n  — B e r l i n .  Das Teilstuck 1 

ln  — S t e t t i n  dieser Linie dieint einer weite-

des S o n  n t a g  s 1 u f t v e r k e h  r s 
wird 'in  diesem Jahre voraussichtlich mit Hilfe 
des allgemein einzurichtenden B e d a r f s 1 u f t v e r - 
k e h r s  voraussichtlich auf der B a d e r l i n i e  nach- 
gegangen werden konnen. O b die Notwendigkeit 
de; Einrichtung eines Bedarfsluftverkehrs (Luft 
droschkenverkehrs) in groBerem Umfange vorliegt, 
muB durch Erfahrungen noch festgestellt werden.

Die auf den p o m m e r s c h e n  L i m i e n  zu ver- 
wcndenden F l u g z e u g t y p e n  sind D o r n i e r - .  
W  a 1 e auf der Schwedenlinie, J u n k e r s  F 13-  
M a s c h i n e n a u f  S c h w i m m e r n  auf der B ader­
linie, derselbe Typ ais L a n d f l u g z e u g  auf den
3 Berliner Strecken und auf der Pommernlinie. Mit 
dem Betrieb auf diesen Linien ist die D e u t s c h e  
L u f t  H a n s a  A.-G. betraut, wahrend die N o r d - 
b a y e r i s c h e  V e r k e h r s f l u g  A.-G. die Sach- 
seniinie mit M e s s e r s - c l i m i d t  M 1 8 - M a s  e h  i - 
n e n  befliegem wird1.

Der genaue F 1 u g p l a n fiir den F  r ii h j a h r -, 
S o m m e r -  und H e r b s t v e r k e h r wird- dem?- 
nachst veróffentlicht werden und auBerdem aus dem 
iiberall zur Auslage kommenden P o m m e r n l u f t -  

u r s b u c h  1930, welches auch auf samtliche An- 
schliisse Riicksicht nehmen wird1, ersichtlich sein.

Verefnheiflidinnó handelsfiblidier Verlragsformeln.
im ‘ ^ailIltlicl1 werden zahlreiche im Binnenverkehr und 
schilnJernationalen W arenaustausch iibliche Abkiirzungen vcr- 
HanHi  ,ausg ele&t- ,^irc Bedeutung w eicht in den einzelnen 

m n  voneinarider ab. Hieraus ergeben sich Unzu- 
riclnlCr^keiten aller Art, insbesondere Streitigkeiten, schieds- 
seit T  Verfahren und Prozesse. Es haben aber schon 
schnfian^ ere r. Zeit Bemiihungen eingesetzt, hier Abhilfe zu 
hat f n ‘ I n t e r n a t i o n a l e  H a n d e l s k a m m e r
t i o 6 . 50 %Yie die I n t e r n a t i o n a l e  L a w  A s s o c i a -  
sati n Slclłl dieser Frage angenommen. In beiden Organi- 
Reiifi ,en wiederholt besondcre Aus&chiisse Beratungen

ogen; insbesondere ist die CifklauseK auf Kongressen

Von D r. F. ń a e r e c k c ,  Berlin."
der International Law Association, so żuletzt in Warschau,
behandelt worden. Die 
Handelskam m er gingen in 
insofern unterscheiden sie 
Law Association — auf 
driicke und *F i x i e r  u n

Bemiihungen der Internationalen 
erster Linie und zunachst — und 
sich von denen der International 
S a m m l u n g  bestimmter Aus-

---- -- -----dieser Begriffe. Sie wolltc sie
in tabellarischer Uebersicht darstellen und festlegen, welches 
die handelsiibliche Ansicht ist, wahrend die International 
Law Association bereits bestrebt ist, dariiber hinaus den -In- 
lialt der Abkiirzungen, so z. B. des. Cifbegriffs, genau zu 
bestimmen und ein fiir allemal festzulegen, also auf eine 
V e r e i n h e i t l i ć  h u n g hinzuwirken. Die Internationale
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Handelskam m er hat gewisse Formeln herausgegriffen und 
sie in einer Schrift imter dem  Titel „Handelsiibliche Ver- 
tragsform eln“ , Druckschrift Nr. 68, in deutscher Sprache 
veróffentlicht. Die franzosische und englische Ausgabe ist 
noch in Arbeit und wird demnachst erscheinen. Die Samm- 
lung der Internationalen Handelskam m er ist von nicht zu 
unterschatzender Bedeutung, denn sie gibt dariiber AufschluB, 
wie diese Begriffe in insgesamt 33 Landern, in denen sie 
M itglieder besitzt oder Beziehungen unterhalt, ausgelegt w er­
den. Dabei zeigt sich aber auch sogleich, wie groB trotz 
weitgehender Uebereinstimmung in ge\*visser Hinsiclit dennoch 
die Abwedchungen sowohl unter den verschiedenen Landem, 
wie auch innerhalb der W irtschaft skreise eines bestimmten 
Landes bei einer bestimmten Klausel sind. So wird die 
Fob-Klausel in den einzelnen Landern beziiglich mancher 
Punkte, z. B. in Bezug auf die Gefahrtragung, die Stau- 
ungskosten, verschieden ausgelegt, das Gleiche ist der Fali 
bei der Cif-Klausel u. a. In Deutschland wieder sind unter- 
schiedliche Auffassungen vorhanden in manchen Zweigen 
der Industrie, wo z. B. abweichend von der ublichen Auf- 
fassung die Fob-Klausel vielfach im Maschinenbau und in 
der elektrotechnischen Industrie ais eine K o s t e n k l a u s e l  
aufgefaBt wird. Soweit diese Auffassung herrscht, geht die 
Meinung dieser Kreise dahin, daB die G e f a h r  a b  W e r k ,
d. h. beim Verlassen des Fabrikhofes, auf den Kaufer 
iibergehe. Man kann dariiber im Zweifel sein, ob man eine 
solche Klausel ais eine Fob-Klausel iiberhaupt ansehen will, 
oder ob sie vielmehr eine anders geartete V6rsand- und Ver- 
bandsklausel darstellt.

Es liegt zweifellos im Interesse der beteiligten W irt­
schaftskreise, hier sowohl national wie international allmahlich 
zu einer V e r e i n h e i t l i c h u n g  der Begriffe zu kommen 
und jeder Klausel eine b e s t i m m t e ,  allgemein giiltige 
E i n h e i t s b e d e u t u n g  zu geben. Das Bediirfnis zu einer 
solchen Vereinheitlichung scheint zuzunehmen. Dann werden 
zahlreiche Unklarheiten und Schwierigkeiten beseitigt werden 
und Meinungsverschiedenheiten z. B. dariiber, ob bei Fob- 
lieferung die Kosten fiir das Konnossement durch den Kaufer 
oder durch den Verkaufer zu tragen sind, oder wann die 
Frist zur Geltendmachung von Mangęlriigen und Anspruchen 
wegen unvollstandiger oder schlechter Leistung bei Fob- 
lieferungen beginnt, verschwinden. Von verschiedenen

K u r f  J o n a s
o££en£lich a n g e s fe l lte r  u n d  b ee id e£ er  B udher=R evisor im  
B ezirk  d er lndus£rie=  u n d  H a n d elsk a m m er zu  S£e££in 

5£euerbevollm adh£ig£er b eim  L andes=F inanzam £ zu  5£e££in
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Seiten sind Bemiihungen im Gange, Typenklauseln aufzu- 
stellen, die allgemein giiltig sein sollen. Ein solches Vor- 
gęhen kann nur begriiBt werden^ denn es wiirde eine Ver- 
eińfachung der Arbeit bedeuten und ein weiterer Schritt in 
der Richtung der Rationalisierung und Typisierung sein, die 
sich in der Technik auf zahlreichen Gebieten schon so 
bewahrt hat. Auch auf anderen Gebieten sind ahnliche Ver- 
einfachungs- und Vereinheitlichungsbestrebungen im Gange- 
Es sei in diesem Zusammenhang an die Aufstellung einneit- 
licher Beforderungsbedingungen, Versicherungsvertrage, Li3- 
ferungs- und Qualitatsbedingungen u. a. erinnert. Ein gutes 
Ergebnis zu erreichen, diirfte bei der Vereinheitlichung 'han* 
delsiiblicher Vertragsformeln keinen unuberwindlichen Schwie­
rigkeiten begegnen, da es sich hier um Fragen handelt, die 
von der W irtschaft selbst gelost werden konnen und nicht 
wie bei Handelshemmnissen, Zolltarifen, Zollnomenklaturen
u. ii. um Dinge, die staatlich geregelt worden sind und zu 
dereń Abanderung Verhandhmgen von Regierung zu Re- 
gierung oder kollektiw ertragliche Abmachungen iiberstaat- 
lichen Charakters erforderlich sind.

Nalsmonopol und Roggenproblem.
Vton D r. C u r t  H o f f m a n n ,  Stettin.

Der Reichstag hat Ende Marz 1930 nach teil- gesetzt worden. Durch den Riicktritt der Regie-
weise recht lebhafter Diskussion neue agrarpoli- rung Muller und die Uebernahme des Ministerium;s
tische MaBnahmen, die ja bekanntlich gerade zum fiir Ernahrung und Landwirtschaft durch den Prasi-
Zwecke der beschleunigten Erledigung in die Form denten des Reichslandbundes, Schiele, ist eine neue
von Initiativantragen der Regierungsparteien ge- Situation geschaffen worden. Es steht daher noch
bracht worden waren, yerabschiedet. Mit iiber- nicht fest, inwieweit die Ende Marz beschlossenen
raschender Schnelligkeit sind dann auch die Zoll- Agrargesetze in Kraft bleiben werden oder durch
erhohungen fiir Weizen, Gerste und Hafer in Kraft andere MaBnahmen ersetzt bzw. erganzt werden-

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiij

Reklame Isf fenrer, aber nodi 
fcurcr ist beine Reklame.

F m i i m i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i
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Die Frage der zukiinftigen Gestaltung der Getreide- 
oewirtschaftung ist noch vollkommen in FluB.
. Von den Ende Marz beschlossenen Gesetzen 
ist das Maisgesetz insofern vo;n besonderer Bedeu- 

ais es ein Vo]lmonopol fiir diesen Artikel 
ringt. Entsprechend den Bestimmungen der 

^enter Abmachungen wird nicht nur der impor- 
lerte Mais, siondern auch der im Inland erzeugte 

Mais von der Neuregelung betroffen. Nach dem 
p a.lsJ>esetz darf Mais nur durch eine von der 
Keichsregierung bezeichnete Stelle, die Reichsmais­
stelle in den Verkehr gebracht werden. Jeder, 
c ei kiinftig Mais in den Verkehr bringen will, 
nąt lhn der Reichsmaisstelle zum Kauf anzubietem^ 

le S1Ĉ  in der Regel auf die Uebernahme des ihr 
vom Handel oder von den Genossenschaften an- 
gjebotenen Maises beschrankt und nicht selbstandig 

ais importiert. Eine Verpflichtung zur Ueber- 
nicht16 dCS an§’ebotenen Maises besteht jedoch

. -Die Angemessenheit des Uebernahmepreises 
cntet sich nach den Erfahruingen bei der

• 1(̂ lsbildung im freien Verkehr. Dabei soli 
insbesondere auf die Eignung und Zweckbe-

mjnimg des Maises. Riicksicht genommen 
erden. Bei Streitigkeiten iiber die Angemessen- 

neit des Uebernahmepreises entscheidet einSchieds- 
b^ncht endgiiltig. Ohne die Beschrajnkung des 

ia isgesetzes kann Mais. im Inlande in den Verkehr 
gebraelii; werden, wenn es sich im einzelnen Fali 
“m nicht mehr ais 10 dz handelt. Beim Verkauf 

Mais zum Verbrauch im Inland ist die Reichs- 
maisstelle zu gleichmaBigem Vorgehen verpflichtet. 
fo ! ^erkaufspreis wird von der Reichsregierung 

.jp s e tz t .  Fur die Geltungsdauer des Gesetzes
• lr?  “ er Zollsatz fur Mais und Dari auf 2,50 RM.
• festgesetzt. Das Maisgesetz ist am 1. 4. 1930

^ etreten und' soli zunachst bis zum 31. 3.
6 * Geltung behalten.

Die Reichsmaisstelle besteht aus dem Verwal- 
ngsrat und der Geschaftsabteilung. Der Verwal- 

vm^Siat setzt s ĉ -̂ aus ^  Mitgliedern zusammen,
■ denen 7 Vertreter der Landwirtschaft und 3
Mit cles Handels sein mussen; die iibrigen 
_ glieder werden von der Reichsregierung ernannt. 

le Geschaftsabteilung ist eine G. m. b. H. mit 
nem Kapitał von 100 000 RM., von denen der 

no 65000 RM. erworben hat, wahrend die ge- 
ssenschaftlichen Warenzentralen mit 35 000 RM. 

n  beteiligt sind.
der i rch das Monopol erfahrt des Maishandel, 
lan i- Vtsche slowohl wie auch der interessierte aus- 
Zw eine vóllig e Umgestaltung. Jeder
hoiain^ m a^ na^nie au  ̂ w r̂tschaftlichem Gebiete ab- 
fiih ' i ^Cr ^ ande  ̂ energisch gegen die Ein- 
deniUn^  ? eS Monopol s Stellung genommen; nach- 
Mit- a *n Kraft getreten ist, hat er sich leines 
u n / lr^  an der Orgajnisation sichern mussen 
tal- a cj urch Uebernahme von 65o/o des Kapi- 

^ 61 Geschaftsabteilung der Reichsmaisstelle . feesichert.

Lin ^°A c*en Maiseinfuhrlandern wird in erster 
me Argentinien betroffen, das im Jahre 1929

4:^nnnm ^70 000 t0 betragenden Maisimport mit 
UU to beteiligt war, wahrend 125 400 to aus den

17 nn'r(l? ten Staafen; 36 900 to aus Rumanien, 
u to aus Britisch-Siidafrika, 18 000 to aus Nie-

derlandisch-Indien, 5600 to aus U ngarn und aus
den iibrigen Landern weniger ais je 5000 -to* be- 
zogen wurden. Es ist Vorsorge getroffen worden, 
daB Jugoslavien durch die Neuregelung der Mais- 
bewirtschaftung in Deutschland keine Nachteile 
entstehen.

Durch das Maismonopol soli einmal eine Ab- 
drosselung der deutschen Maiseinfuhr und zweitens 
ein starkerer Verbraućh inlandischer Futtermittel 
erreicht werden. Weil man auBerdem durch das 
Monopol eine indirekte Beeinflussung des Roggen- 
marktes erhofft, hat man auch von besonderen 
MaBnahmen zugunsten des Roggens in der Ende 
Marz yerabschiedeten Agrarvorlage Abstand ge­
nommen. Die neue Regierung hat aber erklart, 
daB sie weitere MaBnahmen zur Behebung der 
Notlage der ostdeutschen Landwirtschaft ergreifen 
werde. Es ist mit Sicherheit anzunehmen, da'B 
MaBnahmen zur Hebung der Roggenpreise noch 
getroffen werden. Fiir die ostdeutsche Landwirt­
schaft ist die Lósung des Roggenproblems voin 
groiBter Bedeutung. Die bisher ergriffenen MaB.- 
nahmen haben eine Losung des Problems nicht 
gebracht. Die Stiitzungskaufe der staatlich sub- 
yentionierten Getreidegesellschaften haben wohl in 
gewissem Umfange ein zu starkes, Absinken der 
Roggenpreise verhindert, sie haben aber den un- 
naturlichen Zustand herbeigefuhrt, da'B deutscher 
Roggen im Auslande zeitweise billiger zu kaufen 
war ais im Produktionslande selbst. AulBerdem bil- 
den die magazinierten 500000 to Roggen eine stan- 
dige Bedrohung fur den Roggenmarkt. Das

• deutsch-polnische Roggensyndikat ist fiir den deut­
schen Roggenmarkt keine H ilfsaktion; denn mit 
Hilfe des Syndikats hat Polen seine Roggenausfuhr 
yermehren konnen, wahrend der deutsche Rog- 
genexport zuruckgegangen ist. Der private deutsche 
Exporthandel ist zuruckgedrangt worden, wahrend 
der polnische Handel seinen Export mit Hilfe des 
Syndikats organisieren konnte. Dem deutsch- 
polnischen Syndikąt wird auch aus dem Grunde 
kein Erfolg beschieden sein, weil, wie die Praxis 
bereits gezeigt hat, RuBland die MaBnahmen des 
Syndikats leicht hintertreiben kann.

Der Effekt der bisherigen MaBnahmen zu­
gunsten des Roggens auf handelspolitischem Ge­
biet ist lediglich der, daB der private Handel in 
seiner Betatigungsmoglichkeit sehr stark eingeengt 
worden ist und Zustande geschaffen wurden, die 
einer monopolistischen Bewirtschaftung des Roggens 
sehr nahekommen. Angesichts dieser Entwickelung 
und der Tatsache, daB selbst weite Kreise der 
Landwirtschaft dem Gedanken eines Getreidemono- 
pols nicht unbedjngt ablehnend gegeniiberstehen, 
kommt der Einfiihrung eines Maismonopols eine 
besondere Bedeutung insofern zu, ais es. schwierig 
sein wird, eine solche Organisation zu gegebener 
Zeit wieder zu beseitigen, vielmehr wird der Anreiz 
entfacht, auch andere Landesprodukte zu monopoli- 
sieren. Man muB daher auch den Vorschlągen, 
die eine Einschrankung der Roggenanbauflache for­
dem, skeptisch gegenuberstehen. Man weiB heute 
noch nicht, wie die neue Ernte ausfallen wird; fallt 
sie gering und qualitativ schlecht aus, so werden 
die Wege auch fiir ein Roggenmonopol geebnet sein.

Es kann mit Sicherheit nicht gesagt werden, 
ob das ZollkompromiB von Ende Marz eine Stei-
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gerung des Roggenpreises bringen wird. Zunachst 
ist ja nach der Uebernahme des Reichsemahrungs- 
ministeriums durch den Prasident en des Reichs- 
landbundes eine Preissteigerung des Roggens ein- 
getreten. Der bekannte Wunschpreis von 230 RM. 
wird aber kaum erreicht werden. Die groBte Sorge 
mu'B sein, die uberschussigen rund 1000000 to 
Roggen, von den en man auf Grund der bisherigen 
Verwendungsmethoden nicht weiB, wohin damit, 
auf die eine oder andere Weise wirksam zu besei- 
tigen. Das Roggenbrotgesetz in seiner jetzigen Ge- 
stalt und die Roggenbrotpropaganda in ihrer jetzi­
gen Form sind wenig geeignet, hierzu in ausrei- 
chendem Mafie beizutragen. GroBere Erfolge diirf- 
ten von dem geplanten Beimischungszwang von 
Roggenmehl zu Weizenmehl und von der ebenfalls 
geplanten Beschrankung der Ausmahlung von

Roggen auf 60o/o zu erwarten sein. Durch ersteren 
wiirde die Einfuhr von auslandischem Weizenmehl 
eingeschrankt werden, wahrend die Herabsetzung 
der Ausmahlungsgrenze bei Roggen den Verbrauch 
groBerer Roggenmengen zur Folgę haben wiirde. 
Die anfallende Kleie wurde infolge ihrer besseren 
Qualitat und des erhohten Zollschutzes im Inlande 
einen besseren Markt finden, ais dies bei Kleie bis­
her der Fali war. Denn bisher hat der Kleiemarkt 
die Roggenpreise in erheblichem MaBe beeinfluBt.

Die Agrargesetzgebung ist jedenfalls noch nicht 
zum AbschluB gekommen. Die bisherige Entwick- 
lung hat indes gezeigt, daB eine Lósung nach 
sozialistisch.-marxistischen Grundsatzen nicht mog- 
lich ist. Die Riickkehr zur Individualwirtschaft ist 
daher dringendes Gebot der Stunde.

Russisdie Sdiiffahrlsfragen.
Reorganisation der See= und Flu(3schiffahrt. — Bevorstehende Schiffsbestellungen im Auslande .

Schiffsverbindungen und die Verdrangung der deutschen Schiffahrt.

Im Rahrnen der Reorganisation der russischen 
Wirtschaftsverwaltung ist auch die rilssische FluB- 
und Seeschiffahrt einer organisatorischen Neuge- 
staltung unterzogen worden. Aus^wahrungspoli- 
tischen Grundein legt die Sowjetregierung neuer-

Der Ausbau der russischen

dings starkes Gewicht auf den Ausbau der russi- 
sęhen Dampferlinien mit dem Auslande, dereń Va- 
lutć'ertrage der rndustrialisierung zugute kommen 
sollen. Gleichzeitig wird der Kampf gegen das 
Privatkapital in der Handelsschiffahrt, das in der 
FluBschiffahrt und in der Kabotageschiffahrt relativ 
stark yertreten war, energisch gefiihrt. Zur A êr- 
einheitlichung aller dieser MaBnahmen ist eine neue 
B u n d e s v e r e i n i g u n g  f i i r  S e e s c h i f f a h r t  
gebildet worden. In der neuen Bundesvereinigung 
sind die Sowjethandelsflotte A.-G. ,,Sowtorgflot“ , 
die Kaspische Staatliche Dampfschiffahrtsgesell- 
schaft und die Verwaltungen der einzelnen russi­
schen Hafen aufgegangen. Der neuen Bundesver- 
einigung ist auch ein Sćhiffbautrust / unterstie^t, 
der alle in RuBland bestehenden Schiffswerften um ­
faBt. D ie einzelnen FluBschiffahrtsgesellschaften 
RuBlands (Wołga, Amur usw.) sind zu einer B u n - 
d e s v e r  e i n i g u n g  f i i r  F l u B s c h i f f a h r t  zu- 
sammengefaBt worden. Dieser Bundesvereinigung 
ist u. a. ein besonderes Bauamt fiir FluBdampfer 
,,Retschwerfstroj “ unterstellt worden, das alle FluB- 
dampferwerften umfaBt.

Die Sowjetpresse klagt immer wieder dar* 
iiber, daB das russische S c h i f f s b a u p r ó g r a m j m  
\o n  den Werften nicht durchgefiihrt wird. Die. 
festgesetzten Baufristen Werden nicht eingehalten, 
wobei Schiffe yielfach mit einer Verspatung vom 
iiber einem Jahr von Stapel laufeh. Immer wieder 

. wird der Schiffsbau durch die mangelhafte tech- 
nische Ausriistung der Werften, durch das Fehlen 
ausreichender Mengen an Hilfsmaterialien, durch 
den Mangel an ąualifizierten Arbeitskraften usw. 
behindert. Sehr schlecht ist es auch um die Schiffs- 
reparaturen bestellt. Das Programm der Repara- 
turen wird nicht durchgefiihrt, wobei auch hier 
die gleichen ungiinstigen Umstande eine Rolle 
spielen wie beim Schiffsbau.

In Leningrad bestand bis vor kurzem eine 
Y e r t r e t u n g  d e s  e n g 1 i s c h  e n L l o y d ,  die den 
Schiffsbau auf den Leningrader Werften kon- 
trollierte. Der englische Lloyd1 hat Anfang dieses 
Jahres seine Tatigkeit eingestellt und die Kontrolle 
des Handelsschiffsbaues ist beim Biiro des Re- 
gisters der Sowjetunion konzentriert worden. Aller- 
dings soli die technische Hilfe des Auslandes auch 
weiterhin von Fali zu Fali in Anspruch genommen 
werden. Zu diesem Zweck soli eine Reihe eng- 
lischer und anderer auslandischer Schiffsbauin- 
genieure zur Arbeit auf den Leningrader Schiffs­
werften berufen werden. D.ie Tatigkeit des eng- 
lischen Lloyd auf den ukrainischen W erften wird 
fortgesetzt; dort ist auch der franzosische Lloyd 
tjitig, unter dessen Kontrolle mehrere Schiffe, dar- 
unler Naphthatankschiffe, gebaut werden.

Die unzureichende Leistungsfahigkeit des 
russischen Schiffsbaues veranlaBt die Sowjetregie- 
r in g  immer wieder zu S c h i f f s b e s t e l l u n g e m  
i m A u s l a n d e .  Ende 1929 wurde sogar ein be­
sonderes Biiro gebildet, in dem die Vergebung von 
Schiffsbestellungen im Auslande konzentriert wurde. 
D "'d Errichtung von Filialen des Biiros in den wich- 
tigsten westeuropaischen Latidern ist vorgesehen. 
Bekanntlich hat man russischerseits in letzter Zeit 
mehrere S c h i f f s b e s t e l l u n g e n  i n D e u t  s c h ­
l a  rd- vergeben, ferner auch in D a n z i g .  Bei den 
Bestellungen in Deutschland ist eine Reichsausfall' 
biirgschaft gewahrt worden. Neuerdings plant RuB­
land die Yergebung von Bestellungen im Auslande 
auf zahlreiche Dampfer fiir den Flolztransport. Dis 
Dampfer sind fiir den Holztrust NordruBlands „Se- 
weroles“ bestimmt. Die Bestellungen sollen in 
aUernachster Zeit vergeben werden, damit die 
Dampfer bereits in der nachsten Schiffahrtssaison 
in Dienst gest elit werden konnen.

Auf dem Gebiete des A u s b a u e s  d e r  r u s s i ­
s c h e n  S c h  i f  f s ve  r b in d u n g e n  m i t  d e m  
A u s l a n d e  ware zu erwahnen, daB die amerika- 
niLche Filiale der „D erutra“ (Deutsch-Russische 
Transport- und Lagergesellschaft) mit der a m e -  
r i k a n i s c h e n  S c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t
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Ł x p o r t  S t e a m s h i p  Co. einen V ertrag iiber 
einen regelmaBigen Fracht- und Passagierdampfer- 
veikehr zwischen New York und den sonstigen 
amerikanischen Hafen uncl' Odessa, Noworossijsk 
nnd Batum abgeschlossen hat. Der Vertrag, der im 
Herbst 1929 abgeschlossen wurde, gilt zunachst
e.n Jahr. Die Dampfer werden dreimal im Monat 
V(:i.kehren. Keuerdings beabsichtigt d ie  r u s s i -  
s c ł' c H a n d e l s f l o 11 e eine standige Schiffsver- 
bindung A n t w e r p e n  — L e v a n t e h a f e n einzu -

■ nchten. Auch zwischen den russischen Schwarz - 
mer-r hafen und dem Persischen Golf soli ein regu- 
larer Dampferverkehr eingerichtet werden. Ent- 
sprechend der allgemeinen Preisunterbietungspolitik 
der Russen auf dem Weltmarkt ist damit zu rech-

nen, daB sie auch in einem eventuellen Frachtraten'- 
kampf die auslandischen Frachten unterbieten 
werden. Bekanntlich sind die Russen im Laufe der 
letzten Jahre immer starker auch in die O s t s e e  - 
s c h i f f ą h r t  eingedrungen: sie unterhalten einen 
standigen Dampferverkehr nach Hamburg und 
fahren auch auf Stettin. Durch die Schaffung neuer 
russischer Dampferverbindungen wird die deutsche 
Schiffąhrt in noch starkerem MaBe ais bisher aus 
dem RuBlandgeschaft verdrangt. Die Klagen der 
deutschen Schiffąhrt sind bereits mehrfach Ge:- 
genstand von Verhandlungen zwischen Berlin und 
Moskau gewesen und durften auch bei den bevor- 
stehenden deutsch-russischen Verhandlungen zur 
Sprache kommen.

Die Holzlndnsfrfe Lefllands und der Holzewori.
tr ł m Januar 1928 bestand die statistisch erfaBte 

'Olzmdustrie Lettlands aus 288 Unternehmungen 
1287 ^  beschaftigten Personen, darunter
m t • ^ rbeitern. Der W ert des yerarbeitieten Roh- 
r aterial.s belief sich auf schatzungsweise 24 607 000 

und der Produktionswert auf 49 226 000 Ls,
■ • , Auf die einzelnen Produktionszweige verteilen 
 ̂len diese Ziffern wie folgt:

• a) Sagewerke
2 p  ł^lstenbretterfabriken
• *urnier- und Mobelind

urnierfabriken 
3. M obeltischlereien 

Andere Holzbearbeitur
J-eistenfabriken
^Peilenfabriken
oęhwellenimprag-
nieningsanstalt.
^undholzdrahtiabr.
1'afiwcrkstatten
|;fechslereien
l^istenfabriken
, : agenfabriken 
;>°rh- u. Biirstenfabr.
KorkenJabriken 
nnderralim enfabr. 
it °iĈ ' 11 • Schirmfabr. 
Jiolzkofferfabrikcn

Zahl der Arbeiter- Produktions­
Unternehmen Zahl wert (in Lat)

99 7 760 23 363 000
10 991 8 470 000

istrie:
9 1772 8 350 000

96 979 2 242 000
^sfabrikeu:

6 67 224 000
3 25 52 000

1 47 1 036 000
5 401 1 252 000
2 22 42 000

22 87 281 000
6 65 324000

10 56 183 000
8 61 172 000
4 425 2 868 000
3 48 232 000
3 55 105 OoO
1 14 30 000

288 12 875 49 226 000^usam nien

beit den °ben genannten Unternehmungen ar-
I -  en lauptsachlich fiir den Export die Sagewerke, 
fabr e/  retterfabriken, Furnier- und Ziindholzdraht- 
l 9ł  1 U 1 sow*e eine Korkenfabrik, also insgesamt 
Teil i nternehmungen, wobei natiirlich auch ein 
Fn! i ^ r°dnktion im Inlande Absatz findet. 
den8̂ 00 Ia6t sich die Arbeiterzahl der fiir
ca l i  n^°rt Pri°duzierenden Unternehmungen auf 

A ■ sehatzen und der Produktionswert auf 
snr i  l' Hieraus ergibt sich der ausge-
s c h C E x p  o r t  c h a r a k t e r  d e r  1 e t  11 a n d i - 
d»'r f n ^  °  ^2 1 n ^ u s *r *e > betragt doch die Zahl 
etw' Export arbeitenden Unternehmungen
rli.lt- °'/o> die Arbeiterzahl ca. 85% und der Pro- 
uuktionswert ca. 87 o/0.
sch ^A(:rrarbeitet wird fast ausschlieBlich inlandi- 
im T  i atei*ial  mit Ausnahme von Korkholz, das 
lan f re ^ 2 8  fiir ca. 1,5 Mili. Ls. zur Einfuhr ge- 

§ e, und Buchenholz fiir ButterfaBchen (0,5 Mili.

Ls), bei einer Gesamteinfuhr von Holzmaterialien 
im Werte von 2,6 Mili. Ls.

Der E x p o r t vo  n H o l z m a t e r i a l i e n  ge- 
staltete sich im Jahre 1928 besonders giinstig, und 
er erreichte mit einem Exportquantum vo;n 1062653 
to im Werte von 85 429 Tausend Ls seinen Hohe- 
punkt, was im Vergleich zum ‘Gesamtausfuhrwerte 
Lettlands ca. 32 o/0 ausmacht.

Im v e r f I o s s e n e n  J a h r  zeigt die lettlan- 
dische Holzausfuhr ein ebenfalls befriedigendes Re- 
sultat, wenn man die hier ausinahmsweise vorlie- 
genden hemmenden Faktoren beriicksichtigt, so ins­
besondere die abwartende Haltung der Exporteure 
infolge der am 1. Januar 1930 erfolgten Aufhebung 
der Ausfuhrzdlle fiir Schnittware, den ungewohnlich 
milden W inter und die preisdriickende Konkurrenz 
SowjetruBlands am Weltmarkt.

Die Holzausfuhr Lettlands stellte sich im ver- 
flossenen Jahr auf 1 085 932 to im Werte von 81117 
Tausend Ls und blieb somit dem Werte nach hinter 
der vorjahrigen Ausfuhr um 4,3 Mili. Ls zuriick, 
wahrend der Exportmenge nach sich eine kleine 
Steigerung um 23 279 to feststellen laBt.

Auf die einzelnen A b n a h m e l a n d e r  ver- 
teik sich in der H olzausfuhr, Lettlands im Jahre 
1929 folgendermaBen:
Gesaintausfuhrmenge 1 085 932 Ton. i. W. v. 81117 Taus. Ls 

clavon gingen nach:
England 466 256 „ „ „ 40133 „ „
Belgien 210 913 „ „ „ 12 968
Holland 183 268 „ „ „ 13 549
Frankreieh 96 324 „ „ „ 6 278
Deutschland 71977 „ „ ,, 5 352
Diinemark 3 743 „ „ 626 „
Estland 10 708 „ „ „ 296 „ „
Schweden 1152 „ „ „ 215
Litauen 18 098 „ n 169 „
Anderen Slaaten 24 393 „ „ „ 1531

Es entfallen demnach auf E n g l a n d  43,1 Proz. 
der mengenmaBigen Gesamtausfuhr Lettlands an 
Holzmaterialien und dem W erte nach 49,4 Proz., 
an zweiter Stelle folgt B e l g i e n  mit 19,4 bezw. 
16,0 Proz. und an drittęr Stelle H o l l a n d  mit 16,9 
bzw 16,6 Proz. Diese drei Staaten nehmein v ca. 
79,4 Proz. von der Gesamtmenge und ca. 81,4 
Proz. vom Gesamtwerte der Holzausfuhr Lettlands 
auf.

Eine wachsende Bedeutung gewinnt in Lettland 
die A u s f u h r  v o n  H o l ź f  a b  r i k a t  en.  Diese
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gelangten zur Ausfuhr in den drei letzten Jahren 
in folgendem Umfange:

Export von Holżfabrikaten.
1927 1928 1929

Tonnenzahl 19 893 28019 42 816
W ert in 1000 Ls 8 335 12 889 19 181

Im Gegensatz zu der Ausfuhr von Roh- und 
halbbearbeiteten Holzmaterialien zeigt die Ausfuhr 
von Holżfabrikaten eine progres sive Steigerung. 
Diese betrug im Zeitraum 1927/28 8126 to bzw. 
4 454 000 Ls und im Zeitraum 1928/29 14 797 to 
bzw. 6 292 000 Ls. Die wichtigsten Ausfuhrartikel 
stellen hier Furniere, Zundholzdraht und Flaschen- 
korken dar, dereń Produktiom und Export sich mit 
jedem Jahr in steigendem Mafte entwiekelt. Es 
wurden ausgefiihrt:

1927
F urniere 13 714 t
Zundholzdraht 5 759 t
Flasclienkorken 309 t

undr stellte sich der Wert 
1000 Ls:

1928 
19 345 t 
4 735 t 

565 t
dieser

1929
28 338 t 
8 628 1 

600 t
Erzeugnisse rn

Furniere 
Zundholzdraht 

FI aschenkorken

1927 
5 687 
1672

855

1928 
8 537 
1323 
1525

1929 
13 346 
2 412 
1626

Wie aus obigen Ziffern ersichtlich, ninimt der 
Export von Furnieren den intensivsten Verlauf, 
indem er von 1927—1928 dem Werte nach um 2,85 
Mili. Ls anstieg und yon 1928—1929 um rund 4,81 
Mili. Ls, d. h. um 50,8 Proz. bzw. 56,3 Proz. 
Der Export von Ziindholzdraht yerzeichnet im ver-

flossenen Jahr eine Ausfuhrsteigerung um 1,1 Mili.
Ls bzw. 82,3 Proz., wahrend der Ausfuhrwert von 
Flaschenkorken gegenuber dem Vorjahre ein Plus 
von rund 100 000 Ls bzw. 6 Proz. aufweist, .da- 
gegen gegenuber 1927 ein Plus von 771000 Ls oder 
nahezu 90,2 Proz.

Die Aufwartsentwi-cklung der Ausfuhr voin 
Holżfabrikaten ist ein gunstiges Zeichen fiir die 
Entwicklung der betreffenden Industriezweige. Ins­
besondere trifft das auf die Furnierindustrie zu, die 
im yergangenen Jahr durch Griindung einiger neuer 
Unternehmungen, darunter die bedeutende Furnier- 
fabrik „Lignum“, an Produktiolnsfahigkeit gewon- 
nen liat. Es kann aus diesem Grunde mit einem' 
weiteren Anwachsen des lettlandischen Furnierex- 
ports gerechnet werden.

Auf die Steigerung der Ausfuhr von Ziind- 
' holzdraht ist der mit der Svenska Tandsticks Aktie- 
bolaget, Stockholm, abgeschlossene Viertrag n i c h t  
ohne EinfluB gewesen. Die vo|n der G e s e l l s c h a f t  
ubernommene Verpflichtung, alljahrlich mindestens 
6000 t Holzdraht aus Lettland zu exportieren,. ist 
im verflossenen Jahr e r f i i l l t  worden.

Bezuglich des Exports von Korken ware zn  
bemerken, daB dieser sich fast ausschlieBlich in 
der modern und groBziigig angelegten L i b a u e r  
Firma „ W i e a n d e r s  K o  r k i n d u s t r i e “ konzen­
triert, wahrend die ubrigen Firmen fiir den E x p o r t  
weit kleinere Kontingente stellen.

Ihr bester und billigster Vevtre ter  ist der , ,OSTSEE=  
H A N D E L d e n n  er k o m m t  monatlich zweimal zu  

I h  ren K u n d e n  im In= und Ausland.
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f t b t lą f.
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Wirtschaftliche tiachrichten
Sdiweden.

Schiffahrt. Im J a  n u  a r  1930 zeigte der Schiffsverkehr 
m den 3 Haupthafen folgende Zahlen:

E i n g a n g :
Dampf u- Motorfahrzeuge Segelfahrzeuge 
m it Fracht o. Fracht Prame u. Bote lnsgesamt

Anz. Nrgt. Anz. Nrgt. Anz. Nrgt. Anz. Nrgt.
200 217 957 4 3 727 7 1569 211 223 253
214 236 602 30 42 029 23 1413 275 280 602
375 244 638 22 7 772 41 3 886 476 257 541

Stockholm
Góteborg
Malmó

A u s £  a n g  :

Stockholm
tjóteborg
Malmó

Dampf u. Motorfahrzeuge Segelfahrzeuge 
mit Fracht o. Fracht Prame u. Bote lnsgesamt

Anz. Nrgt. Anz. Nrgt. Anz. Nrgt. Anz. Nrgt. 
133 113 551 61 94 408 2 298 199 209124 
178 202 153 70 99 514 52 1570 306 303 508 
334 211242 37 38 014 44 1720 441 253 934 

Der Schiffsverkehr wacłist. Schwedens Schiffsverkehr 
lt dem Ausland ist 1929 im Vergleich mit dem Vorjahre;

v- H. gestiegen. Die aus dem Auslande einlaufenden 
cnitfe machten 18,3 Mili. Nettotonnen aus, die auslaufen- 

^en 18,35 Mili. Nettotonnen. W ahrend die schwedische Ton- 
l ^ e in diesem Yerkehr nur 7,2 v. H. gestiegen ist, erreichtej-^  v eiKeui uui v. n . gesuegen isi, erreicme

2 A  ^ unahme der auslandischen Tonnage 3,7 Mili. to oder 
r  v> H. seit 1928. Den gróBten Zuwachs zeigen die deut- 

en. Schiffe mit 1565 000 to oder 24,8 v. H., darauf die 
uaanischen mit 838 000 to oder 17 v. H. Der Schiffsverkehr

• *n Góteborg mit 600 000 to, in Malmó mit 523 000 to 
in Stockholm mit 250 000 to. 

p . AuBenhandel. Im F e b r u a r  d. J. betrug der W ert der 
Miii T U h r ^26,4 Mili. Kr., der W ert der A u s f u h r  99,6 
Yy1 ‘ Kr., mithin der EinfuhriiberschuB 26,8 Mili. Kr. Der 
gg^rt der Einfuhr ist im Vergleich zum Feb: 
lionpn v  ^ r ' Ses,ń eSenJ der W ert der Ausfuhr

len Kronen.

ruar 1929 um 
um 22,2 Mil-

v P 'skontsenkung. Der Diskont der Reichsbank
• April ab von 4 auf 31/2 °/o herabgesetzt. j

wird

Die Ausfuhr von Gold ist vom 1. April ab wiederum 
s t a t t e t .  Seit 1924 war die Ausfuhr von Golr verboten. 

Ver ^ Zverschiffungen. Auch im F e b r u a r  hat die Erz 
err^- t, Ung der Grangesberg-Gesellschaft eine Rekordziffer 
der S i -  ^ ^ 0 0  to g e&cn 438000 to im Februar 1.929, ais 
Un 1 ,̂c“1ffsverkehr wegen der Eisverhaltnisse behindert war, 
jr ^ e§en 626 000 to im Februar 1927, bisher die hóchste 

xport2 iffer fur besagten Monat.
\ausl: iCłlerun^ £e2en Ueberfremdung. Die Versuche einer 
A-AW Sch,en Konkurrenzfirma, durch groBe Aufkiiufe von 
Phon r n Ĉ e Mehrheitskontrolle der L. M. Ericson-Telei- 
ejn "'Jesellschaft zu gewinnen, sind durch die Bildung 
gultif Sc^ wedischen Mehrheitssyndikats in Stockholm end- 
Schuf* , £ es,cheitert. Es muB noch betont werden, daB die 
^tind vfC-hen Gesetze es durchaus verhindern, daB eine 
auj: e.r“ eit auslandischer Aktienbesitzer irgend einen EinfluB 

schwedischen Konzern ausiibt.
^.ollindustriekonzcrn. Drei fuhrende Fabriken der

pit ] Y tromska la b n k e n s  A. B. in Jónkoping (Aktienka- 
m t - J  MilL K r0 und Vestergótlands Yllefabriks A. B. 
S c h a f f 11 ('^ktienkapital 800 000 Kr.). Diese Fabriken be- 
Jahr 1̂ en 2us.a m m e n  800 Arbeiter, und der Gesamtwert der 
tUn es,Pr°duktion betragt 6 Mili. K r..D ie gemeinsame Verwal- 
Ą r, . Konzerns iibernimmt Vestergótlands Yllefabriks 
lyjij] * die zu diesem Zwecke ihr Aktienkapital auf <3,oMil] tr 6 zu dlese Kr. erhóht hat.
neUe Weues amtliches Warenverzeichnis zum Zolltarif. Das
&chw ,am tuche W arenverzeichnis mit Erlauterungen- zum 
^orh -C Einfuhrzolltarif vom 4. Oktober 1929 ist in 
^Usker(fltUn^ ' dem AbschluB der Arbeiten ist nach
des t . u der schwedischen Generalzolldirektion vor Ende 

Jahr es 1930 nicht zu rechnen.
^ s chfKrei;gers Holzindustrie-Konzern. I )as Organ der schwe- 
^endes { ° 'Z' I1̂ 115tr' e „Svenska travarutidning“ stellt Fol-

•C fe u ^ rl- Grundbesitz von Cellulosa-Aktiebolaget, die zum 
^lill j r "K°nzern gehórt, umfaBt 2 Mili. ha, von denen li/2 

a Produktiver W aldboden ist. Die Gesellschaft besitzt

16 Sagemiihlen, 11 Zellstoffmiihlen, 6 Holzschliffmiihlen, 
1 Papiermiihle und 12 groBe W asserkraftwerke. Nach Vol- 
lendung der unter Bau befindlichen Erweiterungen wird die 
Jahresproduktion 190000 Stander Holzwaren betragen (25 
v. H. von Schwedens gesamtem Holzexport), 300,000 to 
Sulphit (25. v. H. von Schwedens diesjfihrigem Gesamt- 
export), 145 000 to Sulphat (20 v. H. von Schwedens dies- 
jahrigem Gesamtexport), ferner 210000 to feuchter mecha- 
nischer Holzschliff; 29 000 to Zeitungspapier. Der Gesamt- 
verkaufswert dieser Jahresproduktion wird auf 145 Mili. Kr. 
geschatzt. 1931 nach Vollendung der neuen Zellstoffmiihle 
in Oestrand wird der Kreuger-Konzern 220 000 to Sulphat 
produzieren.

Sta^tsunterstutzung fiir den Zuckerriibenanbau. Am 9.
Marz 1930 stand im Schwedischen Reichstag die Frage der 
Unterstiitzung fiir die Zuckerruben anbauende Landwirtschaft 
zur abschlieBenden D ebatte (vgl. I und H Nr. 63 vom 15. 
Marz 1930). Der Regierungsvorschlag auf Erhóhung des 
Zuckerzolls von 10 auf 13 Kr .fiir 100 kg wurde vom P arla­
ment abgelehnt. D er Vorschlag des zustandigen Reichstags- 
ausschusses auf direkte Staatsunterstiitzung durch Be willi- 
gung eines „Zuckerriibenanbaufonds“ von 3,8 Mili. Kr. fiir 
die Ernte des Jahres 1930 wurde dagegen nach funfstiin- 
digen Verhandlungen von beiden Kammern angenommen.

Norwegen.
Entwicklung der landwirtschaftlichen Nebenerwerbs* 

quellen. Dem Aufschwung, den die norwegische Landw irt­
schaft in den letzten Jahren genom men hat, ist auch die 
E n t w i c k l u n g  d e r  l a n d  w i r t s c h a f  11 i c Ti en N e - 
b e n e r  w e r b s q u e l l e n ,  wie Gefliigel-, Bienen-, Kanin- 
chenzucht, Gartenbau uśw., gefolgt. Die Einnahmen aus der 
Landwirtschaft machten im vergangenen Jahre rund 950 
Mili. Kr. aus und verteilten sich mit 60 Mili. Kr. auf Korn, 
40 Mili. auf Kartoffeln, 800 Mili. auf groBe H austiere und
50 Mili. auf sonstige Einnahmen. Die landwirtschaftlichen 
Nebenerwerbsquellen erbrachten hingegen ungefahr 130 Mili. 
Kr., d. h. 12,5.o/o der landwirtschaftlichen Haupteinnahmen. 
Im einzelnen stellt sich die Entwicklung der landwirtschaft­
lichen Nebenerwerbsąuellen wie folgt: G e f l i i g e l z u c h t .  
W ahrend noch vor wenigen Jahren der Eierim port sich auf 
etwa 14 Mili. Kr. pro Jah r belief, ist Norwegen .jetzt zum 
Export iibergegangen. 1929 ergab sich ein Bestand von 
etwa 3,1 Mili. Hiihnern. Plierzu kommen noch Enten, Ganse 
und Puten. Rund gerechnet stellt sich die norwegische Pro- 
duktion jetzt auf 30 Mili. Kr. Eier und 5 Mili. Kr. Gefliigel- 
fleisch pro Jahr. B i e n e n z u c h t . -  Die Honigproduktion 
betragt durchschnittlich 500000 Kr. jahrlich. Sie reicht je ­
doch zur Deckung des Inlandsverbrauches noch nicht aus. 
K a n i n c h e n z u c h t .  In den letzten Jahren  hat auch 
die Kaninchenzucht zum Zwecke der Pelzproduktion zuge- 
nommen. Im portiert wurden wertvollere Tiere, wie Angora, 
Castro rex, Zobel, Havankaninchen usw. In dem Bezirk 
Oestfold allein belauft sich der Bestand von Tieren dieser 
Art auf 20000 bis 25 000. G a r t e n b a u .  Wenn auch der 
Gartenbau letzthin erheblich gefórdert worden ist, so reichen 
dennoch die Ertragnisse an Obst und Gemiise nicht aus, 
um den einheimischen Bedarf zu decken. D er W ert des Ge 
miisebaus wird auf etwa 10 Mili. Kr. berechnet, die Anzahl 
der Obstbaume auf etwa 2 Mili. Stiick mit einem E rtrag  von 
etwa 10 Mili. Kr. H a u s i n d u s t r i e .  Zur Hebung der 
Ilausindustrie ist viel geschehen. Eine Hauptrolle spielt hier 
die Anfertigung landwirtschaftlichen Gerates durch die 
Bauern selber. Der jahrliche Produktionswert der H ausindu­
strie wird auf 50 bis 60 Mili. Kr. geschatzt. S i l b e r f u c h s -  
z u c h t. Die Fuchszucht, insbesondere diejenige von Silber- 
fiichsen, h a t . eine sehr starkę Ausdehnung aufzuweisen. Die 
Bruttoeinnahmen stellen sich hier auf 12—15 Mili. Kr. pro 
Jahr. S iiB  w a s s e r f i s c h e r e i .  D er jahrliche ' Durch- 
schnittsfang yon Lachs und Forellen betragt etwa 1 Mili. kg. 
Die Gesamteinnahmen aus der SiiB wasserfischerei, einschlieB- 
lich Verpachtung von Fischereigerechtigkeiten beziffern sich 
nuf 6 bis 7 Mili. Kr. jahrlich.

Bevorstehende Kundigung des Weinmonopols. Die Kon- 
zession des norwegischen Weinmonopols liiuft am 1. Juli 1932 
ab. Sofern sie nicht unter Einhaltung einer achtzehnmo- 
natigen Kiindigungsfrist gekiindigt wird, tritt automat,ische 
Yerlangerung um weitere fiinf Jahre ein. Die Regierung beab-
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sichtigt, Yorsorglicli clic Kiindigung zum erstgenanntcn 
Termin, um dem  Storting Handlungsfreiheit in der kiinftigen 
Gestaltung vorzubehalten. Piane iiber eine grundlegende Neu- 
regelung des norwegischen W einhandels liegen jedoch, wie 
yerlautet, bisher nicht vor.

Anleihe der Norwegischen Hypothekenbank. Das nor 
wegische Finanzdepartem ent hat die A u f n a h m e  e i n e r  
A n l e i h e  v o n  3 0  Mi l i .  Kr .  seitens der N o r w e ­
g i s c h e n  H y p o t h e k e n b a n k  genehmigt. Die Anleihe 
wird in Teilbetragen je nach Bedarf emittiert werden, die 
erste Serie yoraussichtlich noch im Marz. D er Zinssatz wird, 
wie bei den yorhergehenden Anleihen, 5°/o betragen.

Zwei Drittel der Zellstoffproduktion fiir 1930 verkauft 
Nach einer Mitteilung des Organs der norwegischen Industrie 
hat die norwegische Zelluloseindustrie fiir das Jah r 1930 
etwa 2/ 3 ihrer Produktion bereits verkauft. Die Aussichten 
fiir dieses Jah r sind jedoch nicht so gut wie im vergangenen.

Riickzahlung von HandelspaRgebiihren. In Ergiinzung 
der Mitteilung im ,,0 .-H .“ Nr. 6 vom 15. Marz 1930 wird 
darauf hingewiesen, daB die Riickzahlung des Betrags von 
1.00 Kr., um den die HandelspaBgebiihren vom 1. bis 31. 
Januar 1930 erhóht worden waren, lediglich auf Antrag statt 
finden kann, da die Anschriften deę HandelspaBinhaber in 
Norwegen nicht vorgemerkt werden.

Liąujdation der Christiania Seildugsfabrik. Die 
Christiania Seildugsfabrik (Segeltuchfabrik) dn Oslo, die etwa
000 Arbeiter beschaftigt, hat beschlossen, in Liąuidation zu 
tret en.

Eine neue Sulfatzellulosefabrik soli bei Glomma am 
Feltsund erbaut werden. D ie Fabrik wird mit einem Siige- 
werk (5000 Standards-Jahresproduktion) yerbunden. Der Roh- 
stoffyerbrauch der Fabrik wird auf 125 000 cbm jahrlich be- 
rechnet, die Produktion auf 20 000 to .Zellulose (trocken ge- 
dachte Masse).

Danemark.
AuBenhandel. Im Januar betrug der W ert der E i n ­

f u h r  149 Mili. Kr., der W ert der A u s f u h r  146 Mili. Kr., 
mithin der EinfuhruberschuB 3 Mili. Kr.

Scłliffahrt. Nach der Kopenhagener Hafenstatistik liefen 
in diesen H afen 1.929 ein 18 143 Schiffe mit 5 928 655 Nrgt. 
(1928: 19 887 Schiffe mit 5 818509 Nrgt.). D er Warenyer- 
kehr im E ingang betrug 1929 4 428 232 to (1928: 4 191 332 to), 
der W arenverkehr im Ausgang betrug 1929: 1 212 858 to 
(1.928: 1302 119 to).

Keine Staatsgarantie mehr fiir die Konten der Danischen 
Landmansbank. Die d a n i s c h e  L a n d m a n s b a n k  hat 
bekanntlich fiir inlandische Geschaftsverbindungen p u r  
n o c h  K o n t e n  o h n e  S t a a t s g a r a n t i e  gefiihrt und 
beschlossen, vom 1. April an auch fiir a u s l i i n d i s c h e  
Firm en nur noch Konten ohne Staatsgarantie zu fiihren. Nach 
ihrem Jahresbericht ist die Bank sehr fliissig und diirfte in 
der Lage sein, das Geschaft auch ohne Staatsgarantie fort- 
zusetzen, da die zweifelhaften Engagem ents vom Staate iiber 
nomfnen und in einer beson&eren Abwicklungskasse liqui 
diert werden.

Geschaftsabschliisse diinischer Reedereien. Die Yerwal 
tung der D a m s k i  b s s e l s k a b e t  M y r e n  schlagt die 
Verteilung einer Dividende von 8 Prozent vor gegen 6 Pro- 
zent im Vorjahre.

D a m p s k i  b s s e l s k a b e t  H e i m  d a l  verteilt 20 
Prozent Dividende gegen 15 Prozent im Jahre zuvor.

D e t  f o r e n e d e  D a m p s k  i b s s e 1 s k a b schlagt fiir 
1929 eine Dividende von 6 Prozent vor (unverandert).

D a m p s k i b s s e l s k a b e t  N o r d e n  will 10 Prozent 
D ividende verteilen.

Die R e e d e r e i  D a n i a  hat einen Reingewinn von 
530 000 Kr. erzielt. Die Dividende ist mit 10 Prozent in Vor 
sehlag gebracht.

D a m s k i b s s e l s k a b e t  L a n g  e l a n  d wird 6 P ro ­
zent Dividende Averteilen.

D a n s k - f r a n s k  R e d e r i a k t i e s e l s k a b  hat einen 
UeberschuB von 821 000 Kr. erzielt gegen 400 000 Kr. im 
Vorjahre. Die Verwaltung schlagt eine unveranderte Divi- 
dende von 7 Prozent vor. Der Rest des Gewinns soli zu Ab- 
schreibungen auf die Schiffe Verwendung 'finden.

Geschaftsabschliisse einiger Aktiengesellschaften. S v i t - 
z e r s  B e r g n i n g s s e l s k a b  hatte einen UeberschuB von 
231 000 Kr. D ie Yerwaltung schlagt vor, von der \ rertei- 
lung einer Dividende (im Vorjahr 4 Prozent) abzusehen und
150 000 Kr. auf die Schiffe abzuschreiben. Das Aktienkapital 
betragt 4 Mili. Kr.

B a 1 i n s S ó n e r s  G a r v c r i -  o g S k o f a b r i k s -  
a k t i e s e l s k a b  hatte einen UeberschuB von 679000 Kr. 
und die Verwąltung schlagt davon die Ueberfuhrung von 
500 000 Kr. auf den Reservefonds und die Verwendung von 
152 000 Kr. zu Abschreibungen vor. Eine Dividendenzahlung 
ist nicht in Aussicht genommen.

D e  f o r e n e d e  J e r n g j  u t e r i e r  werden keine Di- 
vidende verteilen. Die W armeelementefabrik in Aarhus soli 
stillgelegt werden, da sie infolge der scharfen Auslandskon- 
kurrenz mit Verlust arbeitet.

Łeitland.
AuBenhandel. Im J a n u a r  betrug der W ert der E i n ­

f u h r  24,0 Mili. Lat, der W ert der A u s f u h r  21,9 Mili. Lat, 
mithin der EinfuhruberschuB 2,1 Mili. gegen 1.3,1 Mili. L;it 
im Januar 1929.

Die Aufnahmefahigkeit des Rigaer Hafens. Der R i 
g a e r  H a f e n  gehort seiner Ausdehnung nach zu den 
g r ó B  t e n  H a f e n  E u r o p a  s. E r zerfallt in zwei Teile: 
der obere flachere Teil stellt einen natiirlichen Holzhafen dar, 
in dem bis 15 000 FlóBe untergebracht werden konnen, 
wahrend der untere Teil dem direkten Bedarf des S e e h a n d e l s  
und der Schiffahrt dient. Durch fortgesetzte H a f e n y e r t ie ^ f u n g s -  
arbeiten will man schon in niichster Zeit in Diinamunde eine 
Tiefe von 9 m, im FluB selbst bis zur Stadt von 8 m er­
reichen. Der G e s a m t u m f a n g  d e r  W a s s  e r f 1 a c h e  
des Rigaer Hafens betragt 3600 ha, und zwar der D iin a  
mit EinschluB ihrer FluBarme in einer Gesamtlange von 36 
km, gerechnet vom oberen Ende der Insei Dahlem bis zur 
Miindung, ferner des Miihlgrabens mit dem dazu gehorenden 
Teil des Stintsees und des unteren Laufes der kurlandischen 
Aa. Die A u s d e h n u n g  d e r  G e s a m t l a g e r f  l a c h c  
d e r  S p e i c h e r a n l a g e n  erreicht im Rigaer Hafen iiber 
18 000 qm. Nach dem Kriege wurden 5 neue - Speicher mit 
22 300 qm Fassungsvermógen vollendet und es kommen 
in jedem Jahre neue Speicher hinzu. AuBerdem ist in der 
Stadt in Privatspeichern viel Raum zur Unterbringung v o n  
W aren vorhanden. Im Exporthafen, d. h. dem lebhaftesten 
Hafenrayon, ist nach dem Kriege ein vollstandiges neues u n d  
allen Anforderungen der Jetztzeit entsprechendes staatliches 
Kiihlhaus fiir die Einlagerung von Exportbutter errichtet 
worden. Die Gesamtflache desselben betragt 1.2 800 qm- 
AuBerdem arbeiten im Hafen schon seit der Vorkriegszeit 
ein groBes Privatkiihlhaus mit einem Fassungsvermógen von 
16 000 to und ein u m f a n g r e i c h e r  Elevator fiir die A u f n a h m e  
von etwa 20000 to Getreide. D er t e c h n i s c h e  A u s ­
b a u  d e s  R i g a e r  H a f e n s  wird mit jedem Jahr fort- 
gesetzt. Abgesehen von der Instandsetzung der wahrend des 
W eltkrieges zerstórten Molen, Pflasterung v o n  StraBen u n d  
Platzen, Erneuerung und Erweiterung der S c h i e n e n w e g e  

sowie W iederherstellung der Kanalisations- und W a s s e r le i -  
tungsanlagen, sind nach dem  Kriege d i e  technischen Vorrich- 
tungen der lettlandischen Hafen verbessert worden. So ge ' 
langten im Rigaer Hafen zur Aufstellung 8 staatliche elek_ 
trische Portalkrane mit je 2,5 to H ebekraft sowie 
groBere private Krane, darunter im Zollrayon 2 elektris.che 
D rehkrane von 25 resp. 10 to Hebekraft. AuBerdem arbeiten 
in Riga 3 Schwimmkrane von 30, 15 und 5 to Hebekraft-

Aenderung des Verzeichnisses des bei der Einfuhr ^  
untersuchenden Kunstdiingers. In dem Verzeichnis des bci 
der E i n f u h r  zu untersuchenden Kunstdiingers ist unter Stick- 
stoffdiinger 1 auch Kalk-Ammonium-Salpeter a u f g e n o m m e n  
w o r d e n .  ,

Erstattung des Einfuhrzolls fiir D ia m m o n iu m p h o s p n a i  
und Phosphorsaure bei der Ausfuhr von d a m it  hergestellt^11] 
Holzdraht. Die Verordnung Nr. 233 vom Jah re  1929 uber 
die „Riickzahlung des Einfuhrzolles fiir Diammoniumphos- 
phat und Phosphorsaure, die zur Herstellung von a u s z u -  
fiihrendem H olzdraht verwendet worden sind“ , ist da hm 
geandert w;orden, daB bei der Ausfuhr eines FaBc^iens (Hóne
51 cm und Durchmesser 35—36 cm) im pragnierten Holz- 
drahtes der Einfuhrzoll fiir Diammoniumphosphat nach Ar- 
tikel 98 Punkt 1 und fiir Phosphorsaure nach Artikel 10 
Punkt 10 des Einfuhrzolltarifs zuriickzuzahlen ist, z u s a m m e n  

fiir 0,1.66 kg.
Zollfreiheit fiir Traktoren. Bisher wurden nach dem 

lettischen Zolltarif nur solche Traktoren, die mit kom ph' 
zierten Dreschmaschinen yerbunden sind, a i s  l a n d w i r t s c h a t  
liche Maschinen z o 11 f r e i nach Lettland eingelassen. Die 
Tarifkommission des Zolldepartements h a t  nunmehr be 
schlossen, die gleichen Bestimmungen auch auf T r a k t o r e n  
ohne komplizierte Dreschmaschinen anzuwenden.
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. Zoli- und abgabenfreie Einfuhr weiterer Waren fiir die 
Lignum A.-G. Das Verzeichnis der W aren und der Roh- 
stoffe^ djg (jje a.-G . „Lignum*1 zoil- und abgabenfrei ein- 
iqqren darf, ist laut Verordnung Nr. 38 vom 28. Februar 1930 
930 durch Tisch- und Dezimalwaagen (Einfuhrzolltarif Art. 

1W p unkt 3 und 4) ergiinzt worden.
Die Einfuhr von Vieh aus Danemark ist wegen der dort 

errschenden Maul- und Klauenseuche zeitweilig v e r b o t e n  
worden.

Ueber die E i n f u h r  v o n  V i e h  a u f  d e r  E i s e n  - 
a h n s i n d  n e u e B e s t i m m u n g e n  getroffen worden.

. Kredithilfe fiir die Superphosphatproduktion. Die seit 
em Jahre  1927 arbeitende Rigaer S u p e r p h o s p h a t f a -  
r i k hat sich yon vornherein stark auf den E x p o r t  i n  
1 c N a c h b a r s t a a t e n eingestellt und die N a c h f r a g e  
m e i g e n e n  L a n d e  n i c h t  i n g e n  ii g e n  d e r  W e i s e 

fu?r  uQc k s i c h t i g t , so daB Lettland trotz seiner Aus- 
lr Superphosphat importiert. D ieser. Umstand wird ńeuer- 

lich^S bemangelt. Auf Veranlassung der land wirtschaft-
riu k 0 r Sanisationen ha.t daher das Landwirtschaftsministe- 
and 1 Finanzministerium angeregt, durch K r e d i t e oder
M a- e  geeignete MaBnahmen die Produktion in slarkerem 
seit G auszu^auen- Bisher wurde dem  Unternehmen von 
r - en des Staates etwa 1 Mili. langfristiger Kredite einge- 
H ^ u^ er(^em sind von s c h w e d i s c h e n  K a p i t a  - 
SD - etwa 2 Mili. Ls. investiert. Den sich steigernden An- 
zu . n hat die Fabrik durch standigen Ausbau Rechnung 

.raSen versucht. Es wird damit zu rechnen sein, daB die 
Sun au  ̂ eine erhebliche Produktionssteigerung der
E in f1?  ̂ ^ h a tfa b rik  hinwirken wird, um Lettland von der 

uhr aus dem  Auslande unabhangig zu maclien. 
traf port von Stickstoffdiingemitteln. In der Vorwoche 
(800 V1 LcUland zum ersten Małe eine volle Dampferladung 
s-chr ar  Sttckstoffdiingemitteln ein. Dieselbe bestand aus- 

le“ hch aus Kalksalpeter deutscher Provenienz. 
land n  ^ c^w‘er‘S^e,ten der Kunstdiingerbeschaffung in Lett- 
p-r * ■Das Deutsche Kalisyndikat und andere auslandische
0  die bisher den lettlandischen landwirtschaftlichen
h a n 'nis^ti°nen Kunstdunger lieferten, haben im Zusammen- 
(jni^ dem Zusammenbruch der A.-G. ,,Lats“ und der 
ford°n • ihre Zahlungsbedingungen verscharft, und zwar 
Firiarf11 S*-e Barzahlung bzw. Garantien des lettlandischen 
hat I1-Ẑ łln ŝtcriums oder der Bank von Lettland. Daraufhin 
Ver " Ch der Lettlandische Landwirtschaftliche Oekonomische 
wandf1 ari ^ an^ von Lettland mit dem Ersuchen ge- 
Wah ’ Ĝne ^aran tie  fiir den Kunstdiingereinkauf zu ge- 
G esu ^ ' ^ Cr ^ at ^ er ^ an^ von Lettland beschloB, das 
in z  • des Vereins einstweilen zuriickzustellen, um sich 
zeug-1 n . von der Kreditfahigkeit des Vereins zu iiber- 
mini • ^ ne Kommission, der je ein Vertreter des Finanz- 
anfi-eh“nUms ^ er ^ an^ von Lettland und der Staatskontrolle 
fiinf ° ren’ ^at der Revision bereits begonnen. - - An die 
mit d ? r° ^ en latidwirtschaftlichen Organisationen, die sich 
ttlas er Yersorgung der lettlandischen Landwirte mit Land- 
Ran£ llnen> Saatgut und Kunstdunger befassen, hat die 

Knv.°n Lettland bisher 9 Mili. Lat Kredite gewahrt.
Geseli 1 ^ a^*unSSiinlahigekit der Lettischen Oekonomischen 
Sitzu SC ^ L)er Rat der Bank von Lettland hat. in seiner 
^isch1̂  ani d- Mts. das Gesuch der Lettischen Oekono- 
Zw ,eri Gesellschaft um Gewahrung eines neuen Kredite? 
Die Cp  ^bdeckung der dringendsten Zahlungen abgelehnt. 
gevv ,̂esellschaft war infolgedessen auBerstande, die fiillig 
ebenfSnnen weiteren Tratten einzulosen, und diese sind 
Sells ,a s zu Protest gegangen. Am 3. d. M. hat die Ge- 
die r  t>ereits alle ihre Geschaftsoperationen eingestellt und 
yerla .esc^a t̂sraume und Lagerhauser geschlossen. — Wie 
CvenfU n *St ®an^ von Lettland nur dann zu einer
reit f ]i ^'nanziellen Unterstutzung der Gesellschaft be- 
Glauh CS .̂ etzterer gelingt, durch Yerhandlungen mit den 
rUn xSern eine Stundung und Verminderung ihrer Forde- 
Jpr p ! ..zu. erzielen. Am 2. d. M. fand die erste Konferenz 

^laubiger statt.
,rT| Zusammenhang mit der Zahlungsunfiihigkeit der 

exporV on^ar,k ist nunmehr auch die Dondangener Ilolz- 
ĄUei e s c h r  u h p n e e k s“ zusammengebrochen.
Lat n I* orderungen der Arbeiter betragen etwa 20 000 
an ‘g~~ L)'er Rat der Bank yon Lettland hat beschlossen, 
KrCfv. .irmcnj die Kredite bei der Unionbank genossen, 

1 e m gleicher Hohe zu gewahren. \
iin ia^fac^ Angaben der Rigaer Sovvjethandelsvertretung sind 
ftir U enden \^ertragsjahre russischerseits bisher Bestellungen 
tein U ^  Mili. Lat an lettlandische Industriefirmen er-

ut worden.

Beginn der HolzfloBung. D as FlóBen von H olzm ate­
rialien auf den Fliissen Lettlands hat bereits begonnen. Bis­
her sind zum FlóBen 342 900 Stiick Balken und 18 400 Kub.- 
Faden Grubenholz angem eldet worden.

Sommerfahrplan 1930 Stettin—Riga. Am 12. April wurde 
wieder der regelmaBige Passagierdam pferverkehr auf der 
Linie S t e t t i n  — R i g a  aufgenommen. Zunachst fahren 
j e d e n  S o n n a b e n d  3 Uhr 15 Min. ab Stettin (Frei- 
hafen, Schuppen III) abwechselnd „O s t s e e "  (nur II. KI.) 
und „R e g i n a “ ; vom 17. Mai ab aber „ R e g i n a "  und 
„ N  o r d 1 a n d “ .

V o n  R i g a  gehen dieselben Dampfer jeden Sonn­
abend um 3 Uhr nachm. ab.

Esfland.
AuBenhandel. Im F e b r u a r  betrug der W ert der E i n- 

f u h r  7,86 Mili. Kr., der W ert der A u s f u h r  6,67 Mili. 
Kr., mithin der EinfuhriiberschuB 1,19 Mili. Kr. In der 
Einfuhr stand Deutschland mit 2,31 Mili. Kr. an erster 
Stelle, die Tschechoslowakei mit 0,98 Mili. Kr. an zweiter 
Stelle. In der Ausfuhr fiihrte England mit 2,54 Mili. Kr., 
es folgte Deutschland mit 1,39 Mili. Kr.

Die Erganzung des estlandisch-finnlandischen Handels- 
vertr,ages wurde vom estlandischen Parlam ent ratifiziert, 
vom ifinnlandischen Reichstage wurde der V ertrag in erster 
Lesung angenommen und darauf der allgemeinen Kommission 
iiberwiesen, man rechnet auch hier mit der Annahme.

Eine Ausfuhrkontrolle iiber den Eierhandel soli ein 
gefiihrt werden. Ausfuhrgenehmigung wird von der Regie 
rung auf Vorstellung des Landwirtschaftsministeriums err 
teilt werden. Die Kontrolle ist notwendig geworden, da, 
^de die ,,Rig. Rundsch.“ berichtet, im vorigen Jah re  aus 
RuBland schlechte Eier iiber Estland — ais estlandische 
Eier — ausgefiihrt worden sind.

Forderung der Schweinezucht. D as estnische Land 
wirtschaftsministerium hat eine Verordnung vorbereitet, laut 
welcher den Landwirten durch die Vermittlung genossen- 
schaftlicher Kreditinstitutionen insgesamt 100 000 Kr. aus 
den staatlichen Depositsuihmen zur F o r d e r u n g  d e r  
S c h w e i n e z u c h t  zur Verfiigung gestellt werden. Die 
betreffenden D arlehen sollen aber in natura in Gestalt von 
Zuchtschweinen durch Vermittlung der Exportschlachthauser 
gewahrt werden, und die Riickzahlung des Darlehns in 
natura in • Form  von Baoon erfolgen.

Der Flugverkehr Reval—Helsingfors im am 1. April 
aufgenommen worden. Die Fliige finden, wie im vorigen Jahr 
zweimal taglich statt. — Der F a h r  p r e i s  wurde auf 
3 20  F m k .  festgesetzt.

Niederlassung des Ssowtorgflot in Reval. Zwischen dem 
estnischen Wirtschaftsministerium und der raterussischen Han- 
d e s l s Y e r t r e t u n g  ist eine grundsatzliche Einigung iiber die 
Griindung einer Niederlassung des „Ssow torgflot'1 in Reval 
erzielt worden. Diese Abteilung des ,,Sowtorgflot“ soli in 
Form einer Aktiengesellschaft mit einem Grundkapital von 
200 000 Kr. errichtet werden und die Regelung des W aren 
verkehrs zwischen RuBland und Estland sowie die des ra te ­
russischen Transits von und nach W esteuropa via Reval 
iibernehmen. Die A.-G. untersteht den in Estland geltenden 
Gesetzen, insbesondere auch den steuerlichen Bestimmungen. 
Die Gesellschaft wird aber keine W aren selbstandig in 
Estland verkaufen oder aufkaufen. Die russische Handels- 
vertretung ist demnach von ihrer urspriinglichen Forderung 
nach Griindung riiterussischer W arenverkaufsstellen zuriick- 
getreten.

Die Delegation der estlandischen Papierindustriellen
ist dieser Tage aus Moskau zuruckgekehrt die in RuBland mit 
dem Papiertrust iiber eine Reihe technischer Fragen, die 
mit den laufenden estlandischen Papierlieferungen zusammen- 
hangen, verhandelt hat. Diese Lieferung^en gehęn noch bis 
zm 1. Oktober d. Js. Die Frage, ob der estlandischen Pa- 
pierindustrie dann weitere Bestellungen zugehen werden, wird 
sich erst nach Fertigstellung des russischen Importplanes 
fiir 1930/31 entscheiden.

Die Estlandische Kommerzbank veróffentlicht die Ab 
schluBbilanz zum 31. Dezem ber 1929. Die Bank verfiigt 
iiber ein Kapitał von 1,4 Mili. Kr.; der Reingewinn fiir 1929 
betrug 140524 Kr.

Die Lage der Landwirtschaft. Die niedrigen Preise fiir 
landwirtschaftliche Produkte und der auBerordentlich schnee- 
arm e W inter hat die Lage der Bauern schwer beeinfluBt. 
Die Verschuldung hat einen hohen G rad erreićht und in 
zahlreichen Fallen sind die Landwirte nicht imstande, ihren
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Verpflichtungen nachzukommen. Versteigerungen von Bau- 
ernhofen sind an der Tagesordnung, vielerorts haben die 
Bauern ihre Hófe verlassen und das Inventar fortgefiihrt, 
um es vor den Gerichtsvollziehern zu rettęn.

Errichtung eines Tabakmonopols. Das estlandische Fi- 
nanzministerium beschaftigt sich gegenwartig mit der Frage 
der Errichtung eines Tabakmonopols in Estland, um die 
zwecklose und schadliche Konkurrenz zwischen den vielen 
und Jiinanziell schlecht geriisteten kleinen Tabakfirm en zu 
beseitigen. D er S taat wiirde dabei allerdings wenigstens. eine 
Million Kr. jahrlich zusetzen.

„Silva“ . Die Versammlung der Glaubiger der estlan- 
dischen H o l z f i r m a  ,,S i 1 v a “ f ind et am 17. d. Mts. statt.

ffreie Sfadi Danzig.
Generalhandel im Januar. Die Statistik des Danziger 

Generalhandels fiir Januar verzeichnet nach der „D .N .N .“ 
im E i n g a n g  eine W arenmenge von 575 445, im Ausgang 
5 779 494 Doppelzentner, dazu im A u s g a n g  363 Stiick 
Pferde. Im einzelnen werden unter den verschiedenen Waren- 
gruppen folgende Mengen verzeichnet:

Eingang Ausgang 
in dz in dz

Lebens- und GenuBmittel 71784 707 856
Tierische Erzeugnisse und

W aren daraus 27 571 59 398
Holz und Ilolzwaren 11348 378 457
Baustoffe und keram ische Erzeugnisse 5 635 52 756 
Brennstolfe, Asphalt, Pech und

Erzeugnisse daraus 48 892 4 528 704
Chemische StolTe

und Erzeugnisse daraus .30 211 12 779
Erze, Metalle

und M etallwaren 367 539 28 298
Papier, Papierw aren

und Druckereierzengnisse 6 442 9 663
Spinnstolle und W aren daraus 5 975 1571
Kleidung, G alanteriewaren und deegl. 48 22
Spreng- und Schiefimaterial —________ —
Insgesamt: 575 445 5 779 494
Januar 1929 1 764 703 6 687 344
Pferde (Stiick) 363

Im Vergleich zum Januar 1928 ist also ein Riickgang 
von 2 097 108 dz. zu verzeichnen (in der Einfuhr 1 189 258 
und in der Ausfuhr 907 850).

Schiffahrt. Im M a r z  liefen in den Hafen D a n z i g  
e i n  440 Schiffe mit 326 179 Nrgt. und liefen a u s  421 Schiffe 
mit 303 442 Nrgt. Im Februar d. Js. lauteten die ent- 
sprechenden Zahlen: Eingang 385 Schiffe mit 277 299 Nrgt., 
Ausgang 387 Schiffe mit 278 096 Nrgt.

Der AuRenhandel in den letzten Jahren gestaltete sich 
folgendermaBen (in to):

Jahr Eingang Ausgang
1929 1 792 950,7 6 766 699,5
1928 1832 409,3 6 783 272,7
1927 1 517 194,3 6 380 419,6
1926 640 695,8 5 6^9 604,9
1925 690 779,1 2 031969,1
1924 738 071,9 1636 485,4
1923 654 929,2 1062 863,6

Nach den Zahlen des Danziger Gesamteigenhandels 
(mit dem Durchfuhrverkehr) wurden aus Deutschland ein 
gefiihrt in der Hauptsache Erze, Metalle und Metallwaren, 
chemische Stoffe und Erzeugnisse daraus, Lebens- und Ge­
nuBmittel, sowie Spinnstoffe und W aren daraus. Die Ausfuhr 
nach Deutschland verzeichnet wiederum Lebens- und Ge­
nuBmittel an erster Stelle, ferner Holz und Holzwaren, M e­
talle und Metallwaren, sowie Kleidung und Galanteriewaren. 
Insgesamt betrug der Warenurtisatz mit Deutschland in der 
Einfuhr 2,4, in der Ausfuhr 3,1 Mili. Dz., wobei die Ein,- 
fuhr einen W ert von 50 Mili. Gulden hatte.

Befestigung am Getreidemarkt. Im Laufe der letzten 
W oche war Weizen bei geringerem Angebot befestigt. Be 
zahlt wurden 21—22 Gulden per 100 kg waggonfrei Danzig. 
Auch in R o g g e n  kam  das Geschaft in der letzten Woche 
mehr in. Gang. Die Preise konnten auf 13 Gulden ebenfalls 
bei kleinem Angebot anziehen. G e r s t e  konnte sich bessern 
auf 13—13,5 Gulden fur mittlere, auf 14—14,50 fiir gute 
Qualitaten. Fiir H a f e r  wurden Anfang der letzten Woche 
noch 10—10,50, zum SchluB der Woche aber bereits 11—12 
Gulden per 100 kg bezahlt.

Der Zuckermarkt. Bei gróBeren Schwankungen der in- 
ternationalen Zuckerm arkte wurde polnischer W e i f i z u c k e r  
in gróBeren Posten in der letzten Woche mit sh. 8 / 71/2 per 
owt netto inki. Sack fob Ostseehafen gehandelt, wahrend 
in R o h z u c k e r  nur kleinere Umsatze zustande kamen. 
M e l a s s e  war fast ganz geschaftslos. In diesem Produkt 
erzielten kleinere Posten etwa 8 Dollar pro to franko deutsch- 
polnischer Grenze. Auch in T r o c k e n s c h n i t z e l  kamen 
auf Basis von 11,5 Dollar pro to nur geringe Umsatze zu­
stande.

Lilauen.
Neue Diskontherabsetzung der Bank von Litauen. Im

Hinblick auf die Fliissigkeit auf dem  internationalen Geld- 
markt hat die Bank von Litauen beschlossen, den Diskont- 
satz um 1 0/0 zu ermaBigen. Mit W irkung vom 1. April d. J. 
wurde der Diskonsatz fiir Exporttratten auf 6 °/o, fiir son- 
stig.e Wechsel auf 7 0/0 festgesetzt, wobei die bisher iib- 
lichen Kommissionsgebuhren in Wegfall kommen. B e a k n n t -  
lich hat die Bank von Litauen ihren Diskontsatz erst im 
Januar um 1/2—1 % herabgesetzt.

Eine lebhafte Bausaison wird erwartet. Man erwartet 
in diesem Jahr in Litauen eine sehr lebhafte Bausaison, da 
neben der Zuńahme der privaten Bautatigkeit im E tat groBere 
Summen fiir Staatsbauten vorgesehen sind. Es sollen na­
mentlich in ganz Litauen zahlreiche Schulgebaude e r r i c h t e t  
werden. Im Zusammenhang damit wird in litauischen In- 
teressentenkreisen die Frage aufgeworfen, ob die i n l a n -  
d i s c h e  Z i e g e l p r o d u k t i o n  ausreichen werde, um den 
Bedarf zu decken. Die in Litauen bestehenden Ziegeleien 
sind kleinere Betriebe mit veralteter Einrichtung. Z e m e n t  
wird in Litauen iiberhaupt nicht hergestellt, so daB mit einer 
Zunahme der Einfuhr gerechnet wird. — Gegenuber der 
Sowjetvertretung wird in Kowno demnachst mit dem Bau 
eines sechsstóckigen W ohnhauses begonnen werden. Ferner 
ist bereits der Bauentwurf des Kownoer Hauptpostam tes 
bestatigt worden. In diesem Sommer soli das neue Kownoer 
Unive:rsitatsgebaude vollendet werden.

Briickenbau. GemaB BeschluB der litauischen Regierung 
sollen im Laufe d. Js. 6 neue Eisenbetonbriicken gebaut w er­
den, darunter eine^B riicke im Kreis Schaulen iiber den 
FluB W>nta, eine weitere im Kreis Keidany iiber den 
FluB Newjascha, ferner eine Briicke im Kreis Kowno bei 
der Eisenbahnstation Godlewo usw. Naheren AufschluB iiber 
diese Briickenbauten erteilt die B a u i n s p e k t i o n  d e s  
l i t a u i s c h e n  I n n e n m i n i s t e r i u m s  i n  K o w n o .

Syndikat der Ziegeleibesitzer. Die Ziegeleibesitzer haben 
beschlossen, ein S y n d i k a t  zur Regulierung der P r e i s e  
und des Absatzes zu griinden. Zur Durchfiihrung der not­
wendigen orginasatorischen Vorarbeiten wurde ein besonderer 
AusschuB eingesetzt.

Russischer Zucker. Litauen fiihrt jahrlich fiir 20 Mili- 
Lit Zucker aus dem Auslande ein. Bisher wrar der Haupt- 
lieferant von Zucker auf dem litauischen Markt die T s c h e -  
choslowakei. Neuerdings wird jedoch der tschechische Zuk- 
ker durch den russischen Zucker verdrangt, der von den 
SowTjethandelsorganen zu Schleuderpreisen angeboten w ird .

InformationsbUro fiir die Landwirtschafts- und I*1'  
dustrieausstellung. Fiir die Yorarbeiten zur Veranstaltung der 
diesjahrigen Landwirtschafts- und Industrieausśtellung, die 
vom 18. bis 22. Juni in Kowno stattfinden soli, ist bei der 
Landwirtsęhaftskammer ein Ausstellungsinformationsburo e r  
óffnet, an das samtliche Interessenten ihre Anfragen richten 
konnen. Die Adresse lautet: Kowno, Vasario 16 d gatve 
Nummer 2.

Polen.
Der ideutsch-polnische Handelsvertrag im Urteil der 

polnischen Industrie. Der Generaldirektor des Zentralver- 
bandes der polnischen Industrie, des H andels und jie s  Berg- 
baues (sogen. Leviathan-Verband), A. W i e r z b i c k i ,  hat 
in einem von der polnischen Presse vielbeachteten In ternew  
die folgende Bewertung des Handelsvertrages mit Deutsch­
land gegeben. Infolge der verschiedenen Struktur des deut­
schen und des polnischen Exports miiBten die Vorteile der 
Meistbegiinstigung, auf die sich ja der Vertrag zollpolitisch 
beschranke, mehr zugunsten Deutschlands ais Polens aus- 
schlagen. Eine sehr betrachtliche Zunahme der Einfuhr 
deutscher Industriewaren nach Polen sei ohne jeden Zweifel 
zu erw arten; sie werde teils auf Kosten anderer L i e f e r l a n d e r  
Polens, zum Teil aber au ch , auf Kosten der polnischen ver-
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arbeitenden Industrie gehen. Von den polnischen Industrie- 
zweigen, fiir die die deutsche Konkurrenz besonders gefahr- 
lich werden konne, nannte W ierzbicki vor allem die elektro- 
echmsche Industrie, die sich in Polen hauptsachlich wahrend 

ues Zollkrieges entwickelt hat, ferner verschiedene Branchen 
er Metalhndustrie (Landmaschinen sowie eine Reihe von Ge- 
rauchsartikeln), die Textil- und die Konfektionsindustrie, die 
aPle^ '\ die Glasindustrie, die Kurz waren- und Spiel w aren- 

P.r . uktion. Dagegen wurden neben dem Kohlenbergbau auch 
Hnige andere polnische Industriezweige aus dem  Vertrage 

° r/ ed? ziehen, so die Holzindustrie, die die Ausfuhrfreiheit 
ach Deutschland fiir Schnittmaterial und Fournierholz e r­

ki11̂ ’ die Zinkindustrie inbezug auf die Ausfuhr von Zink- 
es ferner voraussichtlich auch die Naphtaindustrie, der
]U„wahrend des Zollkrieges nicht gelungen sei, den deutschen 
je/ r. .durch andere Absatzgebiete zu ersetzen und die sich 
kur °h auch in Deutschland einer verstarkten Kon-

renz anderer Lander gegeniibersehen werde. 
eii r Poln*sche Eisenindustrie erw artet Wiersbicki
h e it^ g ^  ^ rSe^n isse von ihrer interessenmaBigen Verbunden- 

i mtt dem deutschen Huttenwesen, das durch mehrere 
Hzerne .an den polnischen W erken finanziell beteiligt sei. 

jn(jr Pr.aktische W ert des zwischen den beiderseitigen E isen- 
wenftrien bestehenden privatwirtschaftlichen • Abkommens 
Rent V° n der .Vertedung der vereinbarten Einfuhrkontin- 
Schl^R au  ̂ einze n̂en Erzeugnisse abhangig sein. Zum 
nisrK etonte Wiersbicki ais ein „groBes Minus“ vom pol- 
a p.r„en; Standpunkt die Tatsache, daB Deutschland seine 

grarzolle betrachtlich erhóht hat.
Poini !n n®uer Zolltąrif in Sicht. Der Entwurf des neuen 
gestem Zolltarifs ist nach fast dreijahriger Arbeit fertig- 
micc,- ,: ™ d wird gegenwartig von einer Regierungskom- 
Pani uberpriift, die bisher fiinf Hauptteile — Papier, 
m ikal'Waren’ Mineralien und Keramik, Glaswaren und Che- 
leitet “7 •. durchgearbeitet und dem Finanzminister zuge- 
Tarifs i ’ auBerst weitgehende Differenzierung des neuen 
Erhoh’ r rund . *^00 Zollnummern umfassen wird, hat die 
PolenJ111?  zaWreicher Zoile ermoglicht, gegen die der neue 
Daher unserer Exportindustrie keinen S chutz, gewahrt.
2olltanfSln~i- nach der Inkraftsetzung des neuen polnischen 

den ir voraussichtlich im H erbst 1930 erfolgen wird, 
Handel mit Polen neue Schwierigkeiten zu erwarten.

£)/ v ndeJ'ung des Ausfuhrzolls fiir Espenholz. Laut einer 
Verr»r^lenn Ustaw Nr. 7 unter Position 55 veroffentlichten 
Ausfnh?Uni? ^ a l t  Punkt 3 der Tarifnr. 228 des polnischen 

zolltarifs folgende Fassung:
20 c m ^  i* (Espenholz): a) Rundholz im Durchmesser von 
in ein* ?• .mehr> gemessen am diinnen Ende, ohne Rinde und 
—- tj er ^ange von: I. 0,8—2 m einschl. fiir 100 kg 1,50 Zl. 
mit W ° n 2 111 auf war ts fur 100 kg 3,00 Zl. b) in Scheiten 
daruberaUS^ esc^ ^ tem Mark in einer S tarkę von 10 cm und 
i‘m Halh ^ emessen ohne Rinde, ebenso in Scheiten mit Mark 
von o « rTlesser von 15 cm und dariiber, alles in einer Lange 

m und dariiber, fur 100 kg 1,50 Zl.
s c h e i t Ut ^ 2 der ^erodnung wird von Espenholz in 
der -p ’.fwe ĉhes in dem vorstehenden Punkt 3, Buchstabe b 
Zeit var vorgesehen ist, der Ausfuhrzoll in der
Werdon 111 tv P ehruar bis 31. Dezember 1930 nicht erhoben 
getreteń e Verordnung ist am 15. Februar 1930 in Kraft

„Dzif5 ^ I,Veir?ansti2ungen fur Saatgut. Auf Grund einer im 
tiber 7  ii Ust.aw'; Nr. 19 1930 veróffentlichten Verordnung 
kartoff i°*̂ rsu n s tig u n g e n  kann der Einfuhrzoll fiir Saat- 
tiert ^ ln> die in der Zeit vom 15. Marz bis 31. Mai impor- 
^assen er jn> Genehmigung des Finanzministeriums er* 
Und d e m ^ f 11 d ê der ^ eit zwischen dem 1. Februar

glei hf ii ^ a  ̂ eing e^uhrten Samereien von Nadelbaumen 
riickwirk Genehmigung des Finanzministeriums und
Z°H in Tł-u VOm feb ru a r  d. Js. ab, der Vergunstigungs- 
per 100 kg) V°n ^  °̂ ° ^6S ^ orma ŝatzes (zur Zeit 650 Zl.

« l a e d « a' Z?,euf  fiir den Eierexport. Durch einen R und­
ka5, £a S P°“llschen Finanzministeriums ist der Eierexport fiir 
Word|n nZ? . . laufe^de Jahr von der Umsatzsteuer befreit 
exPort a f Uf/ ^ as J a^r -*-929 ist der Steuersatz beim Eier- 

/2 % herabgesetzt worden.
Berlin. riilJdunS der deutsch-polnischen G. m. b. H. in
tragunp- d ^ P rii erfolgte die handelsgerichtliche Ein- 
konujip,,. 6r au  ̂ Grund des deutsch-polnischen Handelsab- 
^en gem ■V° m F^bniar d. Js. errichteten G. m. b. H., die 
^er G _^ln^amen Roggenexport betreiben wird. Teilnehmer 

b. H. sind zu gleichen Teilen die Deutsche Ge-

treide-Handelsgesellschaft und die staatlichen polnischen Ge- 
treideindustriewerke.

Verlangerung der Gelreideausfuhrpramien. Wie verlau- 
tet, wird die am 15. April ablaufende polnische Verordnung 
iiber Getreideexportpramien demnachst bis zum 31. Juli
d. Js. verlangert werden. Die Ausfuhrpramien werden be- 
kanntlich fiir Hafer- und Gerste (4 Zl. per dz), Roggen und 
Weizen (6 Zl.) Mehl, Gerstengriitze und Malz (9 Zl.) erteilt.

Konkurs in Warschau. Das W arschauer Kreisgericht 
verhangte iiber die Firma „ F a b r i k  v o n  F a y e n c e  u n d  
k e r a m i s c h e n  E r z e u g n i s s e n  P r u s z k ó w  S a l o ­
m o n  E h r e n r e i c h “ , den K o n k u r s .  Die Passiva be- 
laufen sich auf 21/2 Mili. Zloty.

Zahlungsschwierigkeiten der Landkreditbank in Lem- 
berg. Auf Antrag der Landkreditbank in Lem berg (Ziemski 
Bank Kredytowy) ist ein Vergleichsverfahren eingeleitet wor­
den, wobei den Glaubigern 100 prozentige Befriedigung der 
Forderungen ohne Zinsen und Kosten bis Ende 1931 ange- 
boten wird. Die Aktiva iibersteigen die Passiva nach An- 
gaben der Bankleitung um rund 3,5 Mili. Zl. Zum Verwalter 
ist vom Bezirksgericht Rechtsanwalt Dr. M. Paneth er- 
nannt worden. Wie verlautet, hangen die Schwierigkeiten der 
Landkreditbank mit dem ungunstigen Verlauf der im Aus- 
lande gefiihrten Finanzverhandlungen zusammen, die indessen 
noch nicht abgebrochen sind. Die Bank besitzt ein Grund- 
kapital von 5 Mili. Zl. und hat auBer der Zentrale in Lem ­
berg Niederlassungen in W arschau, Krakau und Teschen.

Der polnische Kohlenexport iiber Danzig und Gdingen. 
Die polnische Kohlenausfuhr iiber Danzig betrug im Marz 
360 338 to, iiber Gdingen 186 697 to. D er Gesamtexport iiber 
die beiden Ostseehafen ubertrifft mit 547 035 to nicht nur 
die wegen des harten Winters besonders niedrige Exportziffer 
des Vorjahres, sondern um 12,5 0/0 auch das Ergebnis vom 
Marz 1928, ais iiber Danzig und Gdingen zusammen rund 
486 000 to Kohle ausgefiihrt wurden.

Rufjtland.
Die Finanzierung der Friihjahrssaatkampagne gefahrdet-

Aus dem in einer Sitzung des Kollegiums des Volkskommis- 
sariats der Arbeiter- und Bauerninspektion erstatteten Be- 
richt geht hervor, daB die Finanzierung der Friihjahrssaat- 
kam pagne durch das landwirtschaftliche Kreditsystem schwer 
gefahrdet ist. Die Tilgung der riickstandigen Ve.rschuldung 
verlauft iiberaus unbefriedigend. Die riickstandigen Darlehn 
beliefen sich bei den landwirtschaftlichen Kreditgenossen- 
schaften am 1. Marz d. Js. auf 104,4 Mili. Rbl. gegeniibter 
87,3 Mili. am 1. Oktober v. Js. D e r  g r o B t e  T e i l  d e r  
R i i c k s t a n d e  e n t f a l l t  a u f  M i t g l i e d e r  v o n  K o l -  
l e k t i v w i r t s c h a f  t e n ,  dereń Vermógen vergesellschaftet 
worden ist. D ie Ansammlung neuer, Mittel durch die land­
wirtschaftlichen Kreditgenossenschaften, die zum 1. Marz 
auf 140 Mili. Rbl. veranschlagt worden waren, erreichte 
nur 35—40 Mili.

Gleichzeitig hat der Landwirtschaftskommissar der Sow- 
jetunion J a k  o w l e w  in einem Rundtelegramm festgestellt, 
daB die Auszahlung der fiir die Friihjahrssaatkam pagne be- 
stimmten Mittel „verbreeherisch verzogert“ werde. Die hóhe- 
ren und mlttleren Organe der Kollektivwirtschaften und Ge- 
nossenschaften verteilen die Kredite an die untersten Organe 
nur mit iiberaus groBer Verspatung. Jako wie w verlangt 
kategorisch eine sofortige Beseitigung dieser MiBstande und 
droht die scharfsten Repressalien bei Zuwiderhandlungen an.

Die Friihjahrsbestellung in den bauerlichen Einzelwirt- 
schaften. Die Sowjetpresse stellt mit groBer Besorgnis fest, 
daB die Saatkam pagne in den bauerlichen Einzelwirtschaften, 
yon der das Schicksal der Friihjahrsbestellung in sehr erheb- 
lichem Umfange abhangt, noch immer in einem sehr schwa- 
chen Tempo verlauft. Aus der Sudukraine melden die 
„Isw estija“ , daB es um die Saat in den bauerlichen Einzel­
wirtschaften vielfach schlecht bestellt sei. Die lokalen Sowjet- 
organe stunden noch immer auf dem Standpunkt, daB die- 
jenigen ‘Bauern, die den Kollektivwirtschaften nicht ange- 
hóren, reiche Bauern seien, denen daher keine Unterstiitzung 
gew ahrt werden diirfte. Gleichzeitig mehren sich die Mel- 
dungen iiber die erforderlich gewordene AuBerbetriebsetzung 
zahlreicher Traktoren, was auf ungeniigende und nicht sach- 
gemaB ausgefiihrte Reparaturen zuriickzufiihren ist.

Der Abstrom aus den KolIektiven aus dem Moskauer 
Gebiet. Aus einem Bericht, der auf der Plenars«ssion des 
M oskauer Bezirkskomitees der Kommunistischen Partei iiber 
die Friihjahrsaatkam pagne erstattet wurde, geht hervor, daB 
die Kollektivbewegung im M oskauer Gebiet, die seit dem 
H erbst 1929 im stiirmischen Tempo vor sich gegangen war,
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im Marz e i n e n  s t a r k  e n  R i i c k s c h l a g z u  verzeichnen 
hat. Am 1. Oktober 1929 waren erst 2,7 o/o aller Bauern- 
wirtschaften des Gćbiets kollektiviert, zum 1. Januar 1930 
stieg der Prozentsatz auf 12,7 o/o, zum 1. Februar auf 36 °/o 
und zum 20. Februar sogar auf 72,2 o/0; Sodann jedoch tritt 
eine riicklaufige Bewegung ein. Am 1. Marz waren noch 
71,8 o/o der Bauernwirtschaften des Moskauer Gebiets kol- 
lektiviert, am 20. Marz dagcgen nur noch 38,5 o/0 (!). Dieser 
Riickgang wurde von dem  Berichterstatter auf der Plenar- 
session auf eine ganze Reihe von Ursachen zuruckgefiihrt, 
vor allem auf die begangenen „Fehler“ bei der Kollektivie- 
rung, auf den „Zahlenfimmel ohne organisatorische und wirt- 
schaftliche Festigung der entstandenen Kollektive“ , ferner auf 
die „zwiespaltige N atur11 des Mittelbauern, den wachsenden 
W iderstand der Kulaken usw. Auch sei die Kollektivierungs- 
z-iffer in einer Reihe von ,F allen  „nicht real“ gewesen, son- 
dern es seien darin auch solche Kollektivwirtschaften in- 
begriffen gewesen, die tatsachlich garnicht existiert hatten. 
Voii entscheidender Bedeutung fur den Austritt der Bauern 
aus den Kollektiven seien in einer Reihe von Gebieten die 
„groben Verzerrungen der Parteilinie“ gewesen.

Die V. Internationale Eisenbahnkonferenz fur Fragen 
des direkten Verekhrs zwischen Europa und Asien wird am 
25. April in Odessa eroffnet werden. Auf der Konferenz w er­
den Japan, China, Finniand, Estland, Lettland, Polen, die 
Tschechoslowakei, Litauen, Oesterreich, Italien, Belgien, 
Frankreich, die Schweiz, die Sowjetunion, die Ostchinesische 
Eisenbahn und die Sudmand$churische Eisenbahn vertreten 
sein. Und Deutschland?

Mangel an Traktoren. Die Sowjetpresse meldet aus 
einer Reihe von Gebieten, daB z a h l r e i c h e  T r a k t o r e n  
iniolge der schlecht ausgefiihrten Reparaturen n i c h t  b e -  
t r i  e b s f a h i g  sind. In einem Bezirk sind sogar 50 o/0 der 
vorhandenen Traktoren ausgeschieden. Sehr schlecht ist es 
auch um die Ersatzteile bestellt, so daB zahlreiche Traktoren 
bei der Friihjahrsaussaat nicht in Aktion treten konnen.

Ban von Flachsbearbeitungsmaschinen. Auf der F a ­
brik „M etallist“ in Psków (Nordwestrufiland) soli dem- 
nachst mit dem  Bau von komplizierten Maschinen fiir die 
Flachswirlschaft begonnen werden. Bereits im laufenden 
W irtschaftsjahr 1929/30 sollen 1000 Flachskammaschinen und 
500 Flachsdreschmaschinen gebaut werden.

Zuruckbleiben der chemischen Industrie hinter dem 
Voranschlag. — Unzureichende Kunstdungerversorgung. In 
den er sten 5 Monaten des laufenden W irtschaftsjahres 
1929/30 (Oktober 1929/Februar 1930) ' blieb die Produktion 
der russischen chemischen Industrie um 6,6 o/0 hinter dem 
Voranschlag zuriick, wobei kein einziger Trust das , Pro- 
duktiionsprogramm ausfiihrte. Besonders schlecht war es 
um die Lack- und Farbenindustrie bestellt, die in der Re- 
richtszeit den entsprechenden Voranschlag nur zu 77,2 o/0 
durchfiihrte. Das Zuruckbleiben hinter dem Voranschlag 
wirkt sich sehr ungiinstig auf dem Gebiete der K u n s t - 
d i i n g e r v e r s o r g u n g  aus, sowie bei der Yersorgung

der Landwirtschaft mit Mitteln zur Bekampfung der Schad- 
linge. Die Kunstdungerproduktion hat in den ersten 5 
Monaten 1929/30 nur 92o/0 des Voranschlages erreicht, 
wahrend die Versorgung mit Mitteln zur Bekampfung der 
Schadlinge im ersten H albjahr 1929/30 nur 55 °/o der erfor- 
derlichen Menge betragt.

J^panische Ingenieure fur russische Eisenbahnen. In 
Moskau sind 12 japanische Eisenbahningenieure mit dem 
Professor der Tokioter Universitat Kato eingetroffen. Die 
Japaner werden auf der Moskau—Kasan-Eisenbahnlinie tatig 
sein. Und die eigenen Ingenieure?

Die Holzbereitstellung. Bis zum 20. Marz d. Js. sind 
in der ganzen Sowjetunion insgesamt 90,3 Mili. cbm. Nutz- 
holz und 71,6 Mili. cbm Brennholz bereitgestellt worden. 
D er Jahresvoranschlag' ist bei Nutzholz zu 87,3 o/0j bei 
Brennholz sogar nur z u  74,8 o/0 durchgefuhrt. Noch s c h l e c h t e r  
ist es um den Abtransport des Holzes aus den W a l d u n g e n  
bestellt. D er Voranschlag des Holzabtransports ist bei Nutz­
holz zu 7 1 ,1  o/o, bei Brennholz zu 67,4 o/0 d u rc h g e tfu h rfc  
worden. Bis zum Beginn der HolzflóBung wird eine D u r c h -  
fiihrung des Voranschlages des Abtransportes nur zu 80 °/o 
erwartet, wodurch der Holzeportplan gefahrdet wird.

Keine Auflosung der deutschen Drusag-Konzession in 
RuBIand. Entgegen anderslautenden Meldungen ist eine Auf- 
lósung der Drusag-Konzession nicht in Aussicht g e n o m m e n .  
D er Leiter der Konzession, Direktor D i t t l o f f  ist aus Mos­
kau vor m e h r e r e n  Tagen zur L e i t u n g  der Fruhjahrssaatkam - 
pagne in das Konzessionsgebiet abgereist. Vor seiner Abreise 
ist es D irektor Dittloff gelungen, wertvolle russische^ Zuge- 
standnisse zu erreichen. Die vom Sowjetgericht s e i n e r z e i t  

gegen D irektor Dittloff und seinen Stellvertreter verhangten 
Geldstrafen von je 10000 Rbl. sind bisher noch nićht voll- 
streckt worden. Nach AbschluB der F r l i h j a h r s s a a t k a m p a g n e  
wird sich Direktor Dittloff zu weiteren Verhandlungen iiber 
die noch nicht bereinigten Schwierigkeiten, die die Arbeit 
der Konzession behindern, nach Moskau zuriickbegeben.

Die deutsche Farben I. G. zieht sich aus RuBland zu- 
zuriick. Die am  20. Marz d. Js. abgelaufenen Vertrage 'iiber 
technisiche Hilfe sind nicht erneuert worden.

SowjethandeIsvertreter. Im Reichsanzeiger vom 3. d. 
Mts. ist das neue Verzeichnis der Personen veroffentlicht 
worden, die zur V e r t r e t u n g  d e r  B e r l i n  e r  S o w j e t  - 

h a n d  e l  s v  e r t r  e t u n g  berechtigt sind. Die bis zum 
3. d. Mts. erfolgten Veroffentłichungen werden dadurch auf- 
gehoben. In einem anderen Verezichnis sind diejenigen Per- 
sonen aufgefiihrt, die fiir die Ausstellung und Akzeptierung 
von W echseln im Namen der Sowjethandelsvertretung m 
Deutschland zeichnungsberechtigt sind.

Rechtsunsicherheit. Die Kreditgenossenschaften haben 
das Recht erhalten, ihre falligen Forderungen vom Schuldner
— o h n e  g e r i c h t l i c h e s  U r t e i l  — nach dem Ver- 
fahren fiir Beitreibung landwirtschaftlicher Steuern s e lb s  
einzutreiben.

JCurse.
Revalcr BorsenKurse.

Estlandische Kronen.

Gemacht 3. April 4. April 5. April
Kaufer | Verk. Kaufer | Verk. Kaufer | Verk.

Neuyork . . . 
London . . .

374.30 375.80 374 30 37530 374.35 375 35
__ 18.21 18.26 18.21 18.26 18.21 18.26

Berlin . . . . _ 89.35 89.95 89.35 89.95 89.35 89.95
Helsingfors 
Stockholm  . .

__ 9.41 9.40 9.41 9.46 9.41 9.46
__ 100.60 101.20 100.60 101.20 100.60 101.20

Kopenhagen . — 100.25
100.20

100.85
100.80

100 25 
100.20

100.85
100.80

100.25
100.20

100.85
100.80

Paris . . . . __ 14.65 14.90 14.65 14.90 14.65 14.90
Amsterdam __ 150.30 151.10 150.35 151.15 150.30 151.10
Riga . . . .  
Zdrich . . .

72.15 72.65 72.15 72.65 72,15 72.65
72.45 73.05 72.45 73.05 72.50 73.10

Brflssel . _ 52.20 52.70 52.25 52.75 52.25 52.75
Mailand . . . — 19.60 20 .- 19.60 20.- 19.65 20.05
Prag . . . .  
W ien . . . .

11.10 11.30 11.10 11.30 11.10 11.30
_ 52.75 53 35 52.80 53.40 52.80 53.40

Budapest . . 
Warschau . .

__ 65.55 66.25 65.55 66.25 65.55 66.25
__ 41.70 42.90 41.70 42.90 41.70 42.90

Kowno . . . __ 36.95 37.55 36.95 37.55 36.95 37.55
Moskau (Bcheck) __ 192.50 194.— 192.50 194.1*0 192.50 194 —
Danz i g . . . . 72.85 73.45 72.85 73.45 72.85 73.45

Rigaer BorsenKurse
Lettliindisdie Lat. (Ls.)

3 , April 4. April 5. April
Kauf. | V> Kaut. Verk. Kaut. Verk._

1 amerik. Dollar . . 5.172 5.182 5.172 5.182 5.172 5.182
25.235
20.37
72.60

100.75
27.29

139.70
139.15

1 Pfund Sterling. . . 25.185 25.235 25.185 25.235 25.185
100 franz. Francs . . . 20.22 20.37 20.22 20.37 20.22
100 belg. Belga . . . . 72.05 72.60 72.05 72.60 7205
100 schweizer Francs 99.95 100.70 99.95 100.70 100.-
100 italienische Lire . . 27.07 27.28 27.07 27.28 27.08
100 schwed. Kronen . . 189.— 139.70 139.— 139.70 139.-
100 norweg. Kronen . 
100 daniscne Kronen .

138.45 139.15 138.45 139.15 138.45
138.50 139.20 138.45 139.15 138.50 139.20

100 ósterr. Schilling . . 72.65 73.35 72.65 73.35 72.65 73.35
15.46

208.60100 tschecho-slowac. Kr. 15.31 15.46 15.31 15.46 15.31
100 holland. Guldeu . . 207.65 208.70 207.60 208.65 207.55
100 deutsche Mark . . 123.45 124.10 123.45 124.10 123.45 124.10

13.08
138.45
58.75
5210

100 finniand. Mark . . 12.96 13.08 12.96 13.08 12.96
100 estland. Kronen . . 137.75 138.45 137.75 138.45 137.75
100 poln. Zloty . . . .  
100 litauische Lits . . .

57.55 58.75 57.55 58.75 57.55
51.40 52.10 51.40 52.10 51.40

1 SSS R-Tscherwonez
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‘Finnland
Zusatzabkommen zum Handels- und Schiffahrtsvertrag 

zwischen Finnland und Estland. Nach langwierigen Verhand- 
lungen wurde am 16. Marz 1930 das. Zusatzabkommen zum 
Handels- und Schiffahrtsvertrag zlischen Finnland und Est- 
land vom 29. Oktober 1921 (Deutsches Handels-Archiv 1922
S. 822) in Reval unterzeichąet. Die schon seit langerer Zeit 
Ypn beiden Seiten erstrebte Revision des finnisch-estnischen 
Handelsvertrages ist vorlaufig nur auf dem Gebiete der land- 
wirtschaftlichen Erzeugnisse und r^ r  Fischereierżeugnisse ver- 
wirklicht worden. Die weitere Revision des Vertrags soli 
nach dem SchluBprotokoll des neuen Abkommens mit tun- 
ichster Beschleunigung fortgesetzt werden. Die Regierungen 
der beiden Lander hatten sich in den Zusatzabkommen ferner 
^erpflichtet, wenigstens die vorlaufige Inkraftsetzung des 
Abkommens bis zum 1. April 1930 durchzusetzen. Der fin- 
njsche Reichstag hat die Regierungsyorlage eines Gesetzes 

die Anerkennung des Zusatzabkommens am 27. Marz 
y^0 in dritter Lesung unverandert angenommen. *) Die ge- 

genseitigen Zollabrćden gelten nur im Einfuhrhandel beider 
vertragschlieBenden Staaten und komrńen fiir die Einfuhr 
ans anderen Staaten nicht in Betracht. Der Hauptgegenstand
i er Verhandlungen betraf die von finnischer Seite an Est- 
and gewahrten Vorteile bei der Einfuhr von Kartoffeln und

* leisch.
de ^ en.ehmi£ung des Zusatzabkommens zum yorlaufigen 

utsch-finnischen Handelsabkommen durch Finnland. Der
^rasident der Republik Finnland hat am 21. Marz 1930 das 
k ^5. November 1929 in Berlin unterzeichnete Zusatzab- 
l92fimen ZUm vorlaufigen Handelsabkommen vom 26. Juni 
de t zwischen Deutschland und Finnland bestatigt. Der 

utsche Reichstag hat die betreffende Vorlage immer noch 
erledigt.

.. Milliardenanleihe des Staates. D er Reichstag er-
\ n r -  te die Regierung, eine Anleihe in Hohe von 1 
- ^ r d e  Fmk. aufzunehmen. — Von der Anleihe sollen 
100 V;!^!onen zur Bezahlung kurzfristiger Verbindlichkeiten, 
M'll n zur Kouvertierung friiherer Anleihen und 200
werd nCn ZU ^ eSebau- und sonstigen Bau-Zwecken verwandt

M li n '6 Anleihe der Stadt Helsingfors im Betrage von 8 
iib . ^ar ŝt unm ittelbar nach der Emission in New-York 
fi erzeachnet worden. Die Anleihe wurde durch die Bank- 
b e ^  ^ rown Brothers & Co. ubernommen. Die Verzinsung 
si / 6 1/2 o/0) der effektive Zins stellt sich unter. Beriick- 

^u n g  des Ausgabekurses auf 7 0/0 jahrlich.
Haftung der Reedereien beim Loschen von Einfuhr- 

1930611* -^"ganzung der Mitteilungen im O.-H. Nr. 6 v. J. 
f- . uber die Aenderungen und das Inkrafttr^.ten der neuen

1 en Zollordnung am  1. April 1930 wird darauf hinge- 
Lo ^ er Schiffsfiihrer oder sein Vertreter beim
nach 7 - VOn Einfuhrwaren zur Ueberwachung der Ladung 
na, Zeichen und Zahl der Packstiicke sowie zur Kenntnis- 

Von etwaigen Mangeln an den WarenumschlieBun- 
muR °J?er von Beschadigungen der W aren anwesend sein 
tret ebenso haben die vom Schiffsfiihrer oder seinem Ver- 
tr^ffr j  zeichneten Reedereien oder die Agenturen der be­
ty • enden Schiffahrtsgesellschaften die Haftpflicht fiir die 
fiir z?^am tliche Abfertigung und Zahlung der Fracht 
Heh eingefiihrten W aren bis zum Zeitpunkt zu iiber- 
Zoin^u- an welchem die W aren dem Em pfanger von der 

ehorde ausgeliefert werden. Infolge dieser neuen Bestim- 
Haft^fr w r̂d in den bedeiitenderen finnischen Hafen diese 

fueht von besonderen Gesellschaften ubernommen 
vr eraen.

glan X-jrzo^unS von baumwollenen Mobelstoffen mit Metali-
Zoll ’ Nach einer Mitteilung der Zolldirektion ąn die
&ewaFlter ^nd Mobelstoffe aus Baumwolle, mit Mustern 

5 Gewicht mindestens 100 g fiir 1 Geviertmeter,
2i ar ^ worin die metallglanzenden Faden entweder bron- 
Ban 63 ° d er mit Metallstoff bekleidetes Effektgarn aus 

sind, nach Pos. 246 zum Satze von 24 Finn. 
rk fur 1 kg zu yerzollen.

nach p^Ue Bestimniungen iiber die Einreise von Auslandern
1930 • n!arjd und dereń Aufenthalt im Lande. Am 1. April 
nacu ^  eine Verordnung iiber die Einreise von Auslandern 
: ^ innland und ihren Aufenthalt im Lande in Kraft ge-

) ebenso das • estl. Parlament.

treten, durch welche die fruder ergangenen Verordnungen 
vom 23. November 1926 und 26. Oktober 1928 aufgehoben 
werden.

Von den durch diese Verordnung den bisherigen Ver- 
haltnisseń gegeniiber geschaffenen Aenderungen verdienen die 
folgenden besondere Erwahnung:

Die von einem Regierungsprasidenten (Landeshaupt- 
mann) erteilte Aufenthaltserlaubnis, die bisher nur zum stan- 
digen Aufenthalt innerhalb der betreffenden Provinz berech- 
tigte, gilt nunmehr fiir das ganze Land. Der Pflicht, Arbeits- 
erlaubnis nachzusuchen, unterliegen kiinftig alle Auslander, 
die nicht die Gewerbegerechtsame erworben haben, und diese 
Erlaubnis ist an eine bestimmte Anstellung gebunden und 
wird nur fiir bestimmte Zeit erteilt, wahrend bisher P er­
sonen, die bereits am 1. D ezem ber 1926 auf Grund einer 
Aufenthaltserlaubnis im Lande geweilt haben, uberhaupt 
keiner Arbeitserlaubnis bedurften und von den iibrigen nur 
diejenigen der Arbeitserlaubnis unterlagen, dereń Arbeitsver- 
haltnis unter die Gesetże iiber Arbeits- und Lehrvertrage 
fielen. So waren z. B. die auslandischen Leiter von fin­
nischen Aktiengesellscłiaften bisher nicht' dieser Pflicht un­
ter worf en.

FIugverkehr von Helsingfors nach Reval und Stock­
holm. Der Flugverkehr zwischen Helsingfors und Reval 
wird am 1. April, zwischen Helsingfors und Stockholm am 
1. Mai aufgenommen werden.

Stettin—Reval—Helsingfors. B i s  z u m  3 0. A p r i l  
finden die Abfahrten der Dampfer von Stettin wie bisher 
jeden S o n n a b e n d  um 3 Uhr 30 Min. nachm. statt, nur 
fahrt ab 5. April statt „Ilm atar“ wieder ,,Ariadne“ . —  
Am 19. April fahrt ,,Ariadne“ , am 26. April „N ord land/ von 
Stettin und z war fahrt die „Ariadnę" vom Dunzigkai und 1 die 
„N ordland“ vom Freihafen aus.

V o m  30. A p r i l  a b  tritt der S o m m e r f a h r p l a n  in 
Kraft, mit zwei Mai wóchentlicher Abfahrt von Stettin — 
M i t t w o c h s  u n d  S o n n a b  e n  d s. Am M i 11 w o c h fahrt 
„Ariadne“ und am  S o n n a b e n d  „•Nordland“ bzw. (ab 17. 
Mai)- „Riigen“ um 4 Uhr nachm ’ voń Stettin ab. — D er 
D. „Riigen“ fahrt auch vom Dunzigkai ab. — Die D am pfet 
,,Nordland“ und „Riigen“ werden, von der Reederei R u d .  
C h r i s t .  G r i b e l  und der Dampfer „A riadne“ von der 
Firma G u s t a v  M e t z l e r  expediert.

Vom Zellstoff- und Papiermarkt. Yer&chiedenen Z e 11 - 
s f o f f - F  a b-r i k e n . ist es gelungen ihre gesamte Sulfat- 
produktion nach England und den Yereińigten Staaten zu ver- 
kaufen. Die Holzmasseverkaufe fiir 1931 verlaufen befrie- 
digend. Nur fiir Packpapier ist der M arkt flau, wahrend 
die Nachfrage nach Zeitungspapier in letzter Zeit zuge- 
nommen hat.

HoIzverkaufe. Zum 1. April d. J. stellten sich die 
f i n n i s c h e n  H o l z v e r k a u f e  auf .425.000 Standards. 
Im Vergleich zum 1. Quartal 1929 ist somit ein Riickgang 
eingetreten. D er Markt wird durch die russische Konkurrenz 
stark beunruhigt. Die schwedischen Verkaufe betrugen in der 
gleichen Zeit 490000 Standards.

Outokumpu. Die Regierung hat bedeutende Sum- 
men fiir die bereits seit langerer Zeit geplante E r w e i t e -  
r u n g  d e r  K u p f  e r g e  w i n n u n g  in den Ooutokumpu- 
Gruben bewilligt. U. a.<soll eine neue Anlage z u r 'Veredlung 
der E rze errichtst werden. Zu diesem Zweck werden von 
dem D irektor der Gruben Dr. Eero Makinen gegjenwartig 
verschiedene deutsche Kupferwerke besichtigt.

Die Abborfors A/B, die die neue Insulitfabrik des Kon- 
zerns mit Strom versehen soli, hat die B e s t e l l u n g e n ' a u f  
z w e i  g r o B e  - W a s . s e r t u r b i n e n  an die Tammerfors 
Linne- & Jarnm anufaktur vergeben. E s  h an d e lt. sicL um. zwei 
Kaplan-Turbinen mit einer Leistung von 15—18 000 PS. Es 
werden dies die gróBten Turbinen sein, die in Finnland bisher 
aufgestellt wurden. Die Lieferfrist betragt 9 Monate.

Eiektrische Beleuchtung der Eisenbahnwagen. Die 
Eisenbahnverwaltung hat beschlossen, in den Schlafwagen 
und auf den Lookmotiven e 1 e k t r i s c h e B e 1 e u c h t u n g 
statt der bisherigen Gasbeleućhtung einzufiihren: Die - Be- 
leuchtungsanordnung in den Schlafwagen soli nach . . einem 
amerikanischen System getroffen werden. In den Lokomo- 
tiven werden Turbogeneratoren e i n m o n t i e r t ,  ,dip mit Dampf- 
kraft betrieben werden. Die neuen Lókomotivscheinwerfer 
sollen iii der Lage sein, die Strecke auf 750 ,m, zu beleUchten.
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Die Enso-Gutzeit O. Y. krachte T}9^9 fast den gleichen Neuer Naphthamotor. Der Inhaber der W erft und
Gewmn wie 1928, namlich 28,5 Mdl. Fmk. Nach yerschiede- Maschinenfabrik A/B Andree & Rosenqvist in Abo I n g .
nen Abschreibungen werden 16,2 Mdl. Fmk. ais 6o/0 Divi- C a r l  S.  A n d r e e ,  hat einen N a p h t h a m o t o r  kon-
aenae vertent. . ; struiert, der ais eine bedeutende Erfindung auf dem Gebiete

J drnkontor A. B. in Helsingfors zahlt fur 1929 eine des M otorbaues angesehen wird. Da der Naphthapreis nur ein
D m dende von loo/o Drittel des Benzinpreises betragt, so verspricht man sich von

Ule lVokla A. B. bewilligte auf Stammaktien 6«/o und dem  neuen Motor eine grofle Brennstoffersparnis. D er Brenn-
auf P m atak tien  von 9°/o. stoffverbrauch wird auf Finnmark 0,50 pro PS und Stunde

c  j  * m ,r» z i  eine von /0- angegeben. Die Firm a hat bereits mit der Serienproduktion
Ford Motor Compagny of Finniand O. Y. stellte fest, dieser Motoren in den Grófien von 8, 12 und 25 PS begonnen.

dafi das Geschaft besser ais bisher gehe, es wurde fur 1929 B e s t e l l u n g e n  auf solche Motoren im W erte von 2,5
eme D m dende von 10«/o festgesetzt. . . .  Mili. Finnmark sind soeben a u s  S o w j e t r u B l a n d  einge-

Tammerfoos Lmne och Jernm anufaktur hielt ihre Ge- gangen, wo man sich schon lange mit dem Problem des
neralversammlung am  21. Marz in Helsingfors ab und be- Naphtham otors beschaftigt hat.
schloB eme D m dende von lH /3o/0 auszuschiitten < Eine allgemeine finnlandische Messe findet vom 14.

O. Y. Rauma Wood U d. bewilligte fur 1929 eme Divi- bis 22. Juni d. J . in Helsingfors statt. 
ende von 8o/0. Die Deutsche Handelskammer in Finniand hat ihren

A. B. Sornas Travaru O. Y. zahlt fur 1929 eine Divi- Jahresbericht fur 1929 herausgegeben, er bringt wie gewóhn-
dende von 1 0 o/0 . lich vielerlei interessante Dinge iiber die wirtschaftliche

. Tam pereen Puuvifla eofhsmus O. Y. hatte 1928 eine Di- Lage des Landes. In  knapper, klarer Form  ziehen an  uns
vidende von 12»/o gezahlt. Fur 1929 wurde eine Dividende Staatshaushalt, Geldwesen, Handel, Land- und Forstwirt-
v°n ą o  j - in o o  • r v  -j  j  schaftj Industrie, Gesetzgebung usw. voriiber und geben uns
1KAł Vaf , s Tvalfabriks A. B„ die 1928 eme D m dende vop ein deutliches Bild von der Arbeit des letzten Jahres. Den
15o/o zah te, stellte die D m dende fur 1929 auf 10®/0 fest BeschluB machen aufschluBreiche statistische Tabellen.

Fmska Farg- och Fermssfabrik A. B. zahlt fiir 1929 
eine D m dende von 8o/0. “■

Studienreise finnlandischer W irtschaftsvertreter nach K lir ę i1 O f if T l lV 1 0 P I 1  « l f r  F i l i i  f i l i  f K . R a i l l f  Amerika. Auf Einladung verschiedener am erikanischer Wirt- U U I S I I W I I W U I I g a i  UC1 r U l l< U l lU ~ » d U I t .
schaftsverbande sind dieser T age der Syndikus des finnischen Finnlandische Mark. Verkauler.
GroBhandlerverbandes Dr. P. Korpisaari, das Vprstandsmit- • 2. A p ril 3. A p ril 4. A p ril 5. A pril
glied des Verbandes V. Karjalainen und der D irektor der N e w - Y o r k ............................  39,70 39.70 39,70 39,70
Nationalhank ( K  O  P  'i V  T Hiltnnen n a r h  Kanaan und L o n d o n ................................ 193.40 193.35 193,35 19335wanonaipanK (K. u . r . j  v j .  m itunen  nacn Kanada und sto ck h o lm ............................ io69,50 1068 75 1069 00 1069.00
den V eremigten Staaten abgereist. Die finnlandischen Wirt- B e r l i n ....................................  950^00 949,50 94v»|so 949,50
schaftsvertreter beabsichtigen die Organisation und die Ratio- Paris........................................155,75 155*75 15575 155*75
nalisierungsbestrebungen im amerikanischen Handel zu stu- M e rd a m  . . . . .' J ! 150?,M l59?,'oo
dieren, sowie die Moghchkeiten einer Erweiterung des B a s e l .......................................  770,00 77o!oo 770,50 770,50
W arenaustauschs mit Amerika zu untersuchen. Bekanntlich O s l o .......................................  1065,00 10R5,00 loesloo 1065,00
fiihren die Yereinig’en Staaten ebensoviel wie England nach p°,P®nhagen............................ ^lEnrl
Finniand <ein. Ameri canische W aren, die friiher iiber Ham- Rom ’ ’ .' ’ . * . ' ! !  208̂ 50 208!50 208.50 208’,50
burg durch deu sche Vermittlung nach Finniand gingen, R ę v a l ....................................  1063.00 loesloo lofis.oo 10B300
w prdpn -in i n SiPTiH Pm TTmf^n^p rlirplct in ................................. 769,00 769,00 769 00 769,00weraen m le.z.er z,eu m wacnsenoem um range aireKt in M a d riH .................................  498 00 5Q1 00 501 ^  49f500
den Vereinigten Staa.en erworben. Warschau ............................ 447, -  448,— 448,— 448,-

Łisenhtzfan-Guteryerkehrs -n a c h r ic h te n .
Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer z u Stettin.

a) Deutsche Tarife. U. a. w;urden in der Tafel der Sonderfrachtsatze f^r
Durchfuhr-AUsnahmetarif S. D. 4 (Verkehr deutschi? Abteilung 85 zwischen Stettin und Kreuz Gr. nachstehende

Seehafen—Oesterreich bzw. Donauumschlagstellen und um- Frachtsatze aufgenommen:
gekehrt). Mit Giiltigkeit^ vom 7. April 1930 wurden fur die in der 1Q t .KIasse 33 Rpf.
Giiter der Abteilungen 7o (Orangen usw. von den deutschen r
Seehafen) und 76 (Obst und Beeren aller Art von den deut- und in der H auptklasse 29 Rpf.
cchen Seehafen) Frachtsatze von Stettin nach Kufstein und fiir 100 kg.
Salzburg eingefiihrt.

Durchfuhr-Aiusnahmetarif S. D. 5 (Verkehr deutsche Durchfuhr-Aiusnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deu sche
Seehafen—Polen und umgekehrt). Mit Gultigkeit vom 3. Seehafen-^deutsch-tschechoslowakische Grenziibergangsbahn-
April 1930 wurde das W arenverzeichnis wie folgt erganzt: hofe und umgekehrt). In den „Besonderen FrachtermaBi-
„Abteilung 85: Besenstiele und Buchenrundstabe“ . gungen fur Giiter der Abteilung 21 (Eisenschrot und Eisen'

)•

Pguf5c/i-jPznn/an(Ji5c/ier Verein zu Stettin e. V. 
m i t 0 l i e d e r ~ V e r s a m M n l u n g

am Dienstag, den 29. April 1930, 6 Uhr abends in der Bórse1 (Schiedsgerichtszimmer).
‘Z t i t j e s c r s l n u n ę i :

1. Jahresbericht fiir 1930/31. — 2. Kassenbericht fiir 1929/30. — J. Festsetzung des M itglieds- 
beitrages fiir 1930/31. — 4. Voranschlag fur 1930/31. — 5. Wahl des Vorstandes fiir das 
Triennium 1930/33. — 6. Wahl des Beirates fiir das Triennium 1930/33. — 7. Verschiedenes/f)

*) A nłrage zur Mitglieder=Versammlung sind  laut § 5 der Sa tzung  m indestens 10 Tage vor der Versammlung  
dem  Forsłande einzusenden.
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abfallspane)" im  Abschnitt F  wurde der Giiltigkeitsver- 
merk geandert in „bis zum 30. Juni 1930“ .

Ferner wurde die zu befórdernde Menge in ,,65 000 t “ 
geandert.
m n  0stdeutscIlJBayerischer Giiterverkehr. Am 1. April 
emV."iWUJr*e d e r . Nachtrag 1 zum Tarif herausgegeben. E r 
E r “ bereits bisher veróffentlichten Aenderungen und

ganzungen und den Neudruck der Entfernungstafel I, 
icner durch die Eróffnung der Strecke Schlobitten—Worm- 

yeranlafit worden ist.
Tm a e'chsbahn-Giitertarif, Heft C II b (Ausnahmetarife). 

Ausnahmetarif 20 (Schiffbaueisen) w urden mit Giiltig- 
Y°m 7. April 1930 n ach g e trag en : 

a; im W arenverzeichnis un ter Klasse D fo lgende neue 
Ziffer 6:
>>6. Halbzeug der Klasse F der Stelle „Eisen und Stahl, 
-Łisen- und Stahlw aren“ in der Gutereinteilung des Deut- 
schen Eisenbahn-Gutertarifs, Teil I Abteilung B“ ;

) unter Ziffer Va der Anwendungsbedingungen folgende 
neue Ziffer 4:
’’4' Halbzeug der Klasse F der Stelle „Eisen und 
^>tahl, Eisen- und Stahlw aren“ in der Gutereinteilung 
des Defatschen Eisenbahn-Gutertarifs, Teil I Abtei- 
lung B“ •

c) unter den Empfangsbahnhófen zu c ) : Freistett Zu 58. 
Uswi Ausnąhmetarif 35 (Eisen, Stahl und Metali waren
derunge^6^ ^  Giiltigkeit vom 7- APril I 9 3 0  folgende Aen- 
Ur ein '
Kóni^ ^en V'ersandbahnhófen der Frachtsatzzeiger wurde 
bei H ^  (Bayern) mit Frachtsatzzeiger 2 nachgetragen; 
ebersh11 P* knhofsnamen Breidenbach (Kr. Biedenkopf), StraB- 
Frarhf und Ludwigshiitte wurden die Nummern der 
unter !?tZZClger von ”2“ in ” l “ abgeandert;
War Versandbahnhófen fiir Giiter der Klasse F des
numn?Veri wichnisses wurde jjRemscheid Hbf. mit Gruppen- 

"JJ-f 1“ nachgetragen.
vom 7. Juni 1930 werden die Bahnhófe 

Sabhf, ein’ Furth i. Wald, Kufstein Reichsb., Lindau-Reutin, 
TUrg Reichsb. und Simbach (Inn) gestrichen. 

tfekrit Ausnahmetarif 49 (Flachglas usw.) wurde mit Giil- 
binter APrd 1930 im W arenverzeichnis bei Ziffer 1

»H achglas“ nachgetragen: „(auch belegt)“ .
(Setup.1*! \ Abschnitt Geltungsbereich und Frachtberechnung 
die Akt •iUnt€r A 2 wurde in der NebenklassentabelLe fiir 
lassen { \ . ng 3 d *e Reihenzahl fiir die 10 t-Klasse ausge- 
fehler) F wurde d *e Reihenzahl 2 nachgetragen. ,(Druck-

Giiltii?1 ^ usna^ metarif 61 (Porzellanwaren usw.) wurde mit 
*ur di Glt̂ i V° m APr^  1930 unter den Versandbahnhófen, 
getrag^n r  Frachtsatzzeiger gilt, „Sondershausen“ nach­

laj... Au  ̂ Sedte 2 des Tarifs ist der Bahnhofsname „Mainz- 
ln „M ainzlar“ zu berichtigen. (Druckfehler.) 

mit p111, Ausnahmetarif 106 (Kartoffelstarkefabrikate) wurde
Waren g -Clt .vom L APril 1930 „Kartoffelwalzm ehl“ ™die F Vê zeicbnis aufgenommen. Fiir Kartoffelwalzmehl wird 

f, acht nach den Frachtsatzen der Klassen D; D 10 und 
\ p k u r z t  um 25o/0, berechnet. 

tigkeit111 Ausnabmetarif 168 (Holzwaren) wurde mit Giil- 
tragen- V<t?1 *’• APrd 1930 im W arenverzeichnis nachge- 
zerlegt“ ’ Riemenscheiben aus Holz, auch lackiert, auch

des <i l ^ cbzeitig wurden im Geltungsbereich zu Ziffer IV 
n°mnienareriverze ĉlin ŝses yerschiedene Stationen aufge-

Im Ausnahmetarif 182 (Steine usw.) wurde mit Giiltig- 
keit vom 3. April 1930 „Berschbach (Kr. W esterburg)“ 
unter den Versandbahnhófen nachgetragen.

Im  Aiusnahmetarif 187 (Gips und Spat) wurde mit Giil- 
tigkeit vom 1. April 1930 unter den Versandbahnhófen zu 
Ziffer 2 des Warenverz,eichnisses „Freudenberg (Kr. Siegen)“ 
nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 192 (Erde, gemahlen) wurde mit Giil- 
tigkeit vom 1. April 1930 unter den Versandbahnhófen 
„Ransbach (W esterw.)“ nachgetragen.

Im Aiusnahmetarif 194 (SilizSumkarbid usw.) wurde mit 
Giiltigkeit vom 1. April 1930 „Saalfeld (Saale)“ unter den 
Versa,ndbahnhófen nachgetragen.

b) Deutsche Verbandtarife.
Guterverkehr Deutsche Reichsbahn—Saarbahnen. Mit

Giiltigkeit vom 1. April 1930 traten 
zum Eisenbahn-Giitertarif Teil I Nachtrag 2

» » » „ II, Heft l a  „ l  und
. »» r ” » » H> >» 2 „ 2 
in Kraft.

Deutsch-Rumanischer Giiterverkehr. Mit Ablauf des 
31. Mai 1930 tritt der Tarif nebst Nachtragen I—III auBer 
Kraft. Mit Giiltigkeit vom 1. Juni 1930 wird ein neuer Tarif 
eingefiihrt, der im allgemeinen erhóhte Frachtsatz,e ent- 
halten wird.

Deutsch-Tschechoslowakischer Guterverkehr (Verkehr 
mit deutschen Seehafenbahnhofen) Heft 8. In der „Besonde­
ren . FrachtermaBigung fur Giiter des Tarifs Nr. 20 (Eisen- 
schrot usw.)“ (S. 631; Nachtr. II, S. 127) ist der Giiltig- 
keitsverm erk im Kopfe und in Ziffer 1 der Anwendungs­
bedingungen zu andern in „bis zum 30. Juni 1930“ . Ferner 
ist in Ziffer 1. die zu befórdernde Menge in „65 000 t“ zu 
andern.

Deutsch-Ungarischer Giitertarif, Heft 1. D er Tarif 
tritt mit Ablauf des 31. Mai 1930 samt N achtragen I—V 
und den hierzu ergangenen Ausschrci 1 aaBer Kraft. Die 
Eiinfiihrung eines neuen Tarifs w irJ besonders bekannt- 
gegeben.

c) Aiuslandische Tarife.
Oesterreich. Mit Giiltigkeit vom 1. April 1930 wurden 

zum Anhang des Gutertarifs Teil II (Tarifnachlasse) der 
Oesterreichischen Bundesbahnen und zum Teil II, Heft 3 
(Tarifnachlasse) des Oesterreichischen Eisenbahnverbandes 
je ein Nachtrag I herausgegeben.

Polnisch-Ungarischer Verband. Die Gultigkeitsdauer des 
Eisenbahn-Gutertarifs H eft 1 wird bis einschlieBlich 30. 
April 1930 verlangert (Vgl. „O stsee-H andel“ Nr. 5 v. 1. 
Marz 1930 auf S. 27).

d) Verschiedenes.
Aenderungen von Bahnhofsnamen. Mit Giiltigkeit vom 

15. Mai 193Ó werden nachstehende Bahnhofsnamen ge- 
anidert:

von: a u f :
Blankenese
Eidelstedt
Griina b. Jiiterbog
Gutach b. Hornberg
Klein Flottbek
Ludwigshafen (See)
Ohlsdorf
Rissen
Sulldorf

Altona - Blankenese 
Altona-Eidefstedt 
Griina-Kloster Zinna 
Gutach (Schwarzwaldbahn) 
Altona-Klein Flottbek 
Ludwigshafen (Bod en see) 
Hamburg-Ohlsdorf 
Altona-Rissen 
Altona-Sulldorf.

Mlitteilun&en 
Sgr Industrie- undt Tlantielsktunmer zu Stettin

5o* VoUver$ammlung des Deutedien Industrie- und Handelsfages
Mts. jne >̂ Deutsche Industrie- und H andelstag trat am 9. d. 
M e n d Berlin unter dem  Vorsitz seines Prasidenten Franz. v. 
Unter d °  ^ n zu seiner 50. Vollversammlung zusammen. 
kanzier . ^ ersąm mlungsteilnehmern sah man den Vize- 
schen r  ^ swirtscbaftsminister D i e t r i c h ,  den Preufti- 
treter a,nde ŝminister Dr. S c h r e i b e r ,  zahlreiche Ver- 
^eichst n rer Landesregierungen, des Reichsrats und des 
^enerah rS’ ^ en Reichsbankprasidenten Dr. L u t h e r  , den 

irektor der Reichsbahn Dr. D o r p m u l l e r ,  sowie

viele Vertreter der Reichs- und Staatsbehórden, der Spitzen- 
verbande der deutschen W irtschaft, der Presse wie endlicb 
der deutschen Industrie- und Handelskam m ern und der deu t­
schen Auslandshandelskammern.

In seiner B e g r u B u n g s a n s p r a c h e  hob Prasident 
F r a n z  v. M e n d e l s s o h n  bem erkenswerte Vorgange aus 
der langen Reihe der Vollversammlungen des Deutschen In ­
dustrie- und H andelstages hervor. Von Anfang an betrachtete 
er sich vorziiglich ais Yereinigung der deutschen Handels-



32 O S T S E E - H A N D E L  ________________ Nummer 8

kam m ern; aber so sehr diesen die Aufgabe gestellt war und 
ist, die Gesamtinteressen d e r  Gewerhetreibenden ihreś Bezirks 
w a h r z u n e h m e n ,  so wenig glaubte man lediglich auf sich selbst 
und den engsten Kreis sehen zu diirfen. Immer hatte der 
H andelstag das Gesamtinteresse der deutschen W irtschaft ais 
vornehmstes Z i e l  vor Augen.

Ais erster Redner der Tagesordnung sprach der P ra ­
sident der Deutschen Handelskam m er fiir Spanien in Barce­
lona, W i.l h e 1 m S c h u l ,  iiber „W  i r  t s c h 11 i c h e Z u -  
s a m m e n a r b e i t  z w i s c h e n  d e n  A u s l a n d s d e u t -  
d e u t s e h e n  u n d  d e r  H . e i m a t “ . Die meisten Auslands- 
.dentschen, die dem kaufmannischen Berufe angehóren, sind 
fiir den deutschen AuBenhandel gegebene Stutzpunkte. Urtiso- 
mehr Veranlassung besteht fiir die deutsche Wirtschaft, 
ihnen Mitarbeit und Mithilfe angedeihen zu lassen. D er Red- 
.ner brachte eine Reihe von Wiinschen in dieser Richtung 
vor. Besonders wichtig ist die Mitarbeit der Heimat an den 
k u l t u r e l l e n  A u f g a b e n  d e s  A u s l a n d s d e u t s c h -  
t u m s.

Ais nachster Redner sprach Generalkonsul Dr. Ing.
e. h. M o r i t z  K l o n n e ,  M. d. R., iiber „ A r b e i t  u n d  
K a p i t a ł  i m  D i e n s t  ę d e r  d e u t s c h e n  W i r t - 
s c h a f  t“ . E r betonte eingangs, daB wir am Beginn einer 
neuen Aera der W irtschaftśgeschichte stehen, in der kollek- 
tivistische Einschlage in mannigfachen Formen wiederum 
starker werden. Damit ist das Individuum nicht ausgeschaltet. 
Aber die Entwicklung hat dazu gefuhrt, daB oft die Zahl 
eine ausschlaggebendere Rolle spielt ais die Giite der Argu- 
mente. Dadurch erfuhr auch das Them a Arbeit und Kapitał 
eine besondere Beleuchtung. Aber alles Schaffen hat seineri 
Ursprung im Geistigen. Zur Umsetzung des Erdachten in 
die W irklichkeit gehoren Arbeit u n d . Kapitał in gleicher 
Weise. Die Aufgabe einer guten W irtschaftspolitik ist es, 
das Gleichgewicht zwischen beiden herzustellen. DaB das in 
unserer Zeit so schwer gelingeri will, ist eine Folgę der Ver- 
schiebung des Grundprinzips der W eltanschauung vom Ethi- 
schen zum Materiąlistischen. Es gibt aber keine National- 
ókonom ie ohne Ethik. Sie bedingt die Gleichrichtung der 
Gesinnung, die Steigerung der W ohlfahrt aller. Die Kapital- 
seite ist aber in Deutschland seit dem  Kriege vernachlassigt. 
worden. Wenn es gelungen ist, den Ausfall an Arbeitsleistung 
durch erhóhte Geistesarbeit wettzumachen, so wurde. dieser 
Erfolg erreicht durch Rationalisierung, Aufzehrung von 
Kapitał und schwere Opfer der Landwirtschaft. 10 vom 
Hundert der Erwerbsfahigen finden keine Verwendung *nehr 
im ProduktionsprozeB und der Zwischenhandel ist in stark- 
ster Gefahr vernichtet zu werden. Bei einem langsam eren 
Tempo der Sozialpolitik ware es móglich gewesen, die Ar- 
beitslosigkeit in Deutschland ganz zu vermeiden oder stark 
einzuschranken. Zweifellos hat eine Neukapitalbildung ein- 
gesetzt. Aber sie fand neben dem W ohnungsbau vorzugs- 
weise an  solchen Stellen Verwendung, wo schon starkę 
K apitalkrafte wirken. D agegen gingen kapitalbediirftigere 
Stellen, namentlich die Mittelindustrien, die zusammengefaBt 
die groBte Zahl von Arbeitern beschaftigen, leer aus. So 
blieb die Kapitalbildung fiir weite Schięhten der W irtschaft 
unzureichend. Man darf sich nicht einbilden, daB die auf- 
gezeigtenv Fehler durch eine Beseitigung des kapitalistischen 
Systems behoben werden konnen. Solange das natiirliche 
Streben jedes Menschen auf di Seicherung eines auskómm- 
lichen Verdienstes gerichtet ist, solange das wirtschaftliche 
Denken des Einzelnen seinen ruhenden Pol in der eigenen 
Familie hat, ist der Privatkapitalismus die natiirliche Wirt- 
schaftsform.

Wir miissen also schon sehen, wie wir die W irtschafts- 
lage auf andere W eise bessern konnen. Vorschlage dafiir sind 
genug gem acht worden: durchgreifende Verfassungs- und 
Verwaltungsreform. Reichsfinanzreform, Ausgabensenkung' bei 
Reich, Landern und Gemeinden, Steuersenkung und endlich 
Steuerum lagerung, zur Entlastung der W irtschaft und zur 
Erleichterung der Kapitalneubildung.

D aneben ist der Vorschlag eines allgemeinen Lohnab- 
baues zu erwahnen. DaB die Lóhne dort, wo sie offensicht- 
lich iibersetzt sind, oder wo die Grenzen der Wirtschaftlich- 
keit der Betriebe die bisherige Lohnhóhe nicht mehr zu- 
lassen, abgebaut werden miissen, kann nicht gut bestritten 
werden. So wenig eine Entwicklung der W irtschaft zu wiin- 
schen ist, die zu einem allgemeinen Lohnabbau .zwingen 
wiirde, so sehr ist es zu uberlegen, daB letzten Endes die 
Lohnhaltung aufs engste mit sonstigen Kosten, mit óffent- 
lichen Lasten, mit den Absatzmóglichkeiten und so auch 
mit den Verhaltnissen des konkurrierenden Auslandes in 
Zusammenhang steht. Solche Erw agungen sollten jedenfalls

davon abhalten, weitere Lohnsteigerungen entgegen solchen 
Zusammenhangen erzwingen zu wollen. D er beste Vorschlag 
ist zweifellos der, einen mehrjahrigen Lohnfrieden abzu- 
schlieBen. W as die deutsche W irtschaft braucht, ist eine 
ruhige, ungestórte Entwicklung.

E s besteht keine Veranlassung zum Pessimismus. Eine 
baldige Erholung der Konjunktur liegt durchaus im  B e r e i c h  
der W ahrscheinlichkeit. ,

Reichsminister a. D. Dr. H a  m m , E r s t e s  geschaftsfuh- 
rendes Prasidialmitglied des Deutschen Industrie- und Han- 
delstags, sprach iiber „ P f l i c h t e n  u n d  A n s p r i i c h e  d e .r  
H a n d e l s k . a m m e r n  f i i r  d i e  d e u t s c h e  W i r t -  
s c h a f  t“ . Ausgehend von einem kurzeń Ueberblick iiber die 
W irtschaftslage, betonte er, daB sie sich zwar gegenwartig in 
einem Zustande der Depression befindet, daB es aber n i c h t  
an Ansatzen zu einer Besserung fehlt. Hoffnung auf e in e n  
Aufstieg kann gehegt werden, wenn der Staat, der starker ais 
sonst das Schicksal der W irtschaft bestimmt, den Aufstiegs- 
kraften zu Hilfe kommt. Eine umfassende Politik der Wirt- 
schaftsstarknng ist nicht zuletzt auch die u n a u s w e i c h l i c h e  
Folgę der Annahme des Neuen Planes. Ausgangspunkt muB 
hierbei die Abwendung der Finanzpolitik von den Wegen 
einer nngehem m ten Ausgabensteigerung, Vernachlassigung der 
Kassenlage und Vermengung der Zwecke des ordentlichen 
und auBerordentlichen Haushalts sein.

Ohne Sozialpolitik ist E rhaltung des g e s e l l s c h a f t l i c h e n  
und staatlichen Aufbaues nicht denkbar. Die S o z ia lp o l i t i k  
soli n ic h t  Aufhebung oder Verneinung der i n d iv id u a l i s t i s c h e n  
Wirtschaft, sondern ihre notwendige Erganzung sein. Die 
Grenze berechtigter S o z i a l p o l i t i k  liegt in der L e i s t u n g s k r a f t  
der Volkswirtschaft, aber auch da, wo sie mit der Erhaltung 
der Verantwortlichkeit des Einzelnen fiir sich und die S e in e n  
in W iderspruch tritt oder zur A u f ló s u n g  der i n d iv id u a l i s t i s c h e n  
W irtśchaftsordnung und zur evolutionistischen Herbeifiihrung 
des Sozialismus miBbraucht wird. Die Notlage der L a n d -  
wirtschaft wird anerkannt. Tauglichen Planen der neuen 
Reichsregierung auf Erzielung eines -angemessenen P r e i s e s  
fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse werden die Kreise der 
gewerblich>en W irtschaft sich nicht versagen, doch m u s &e n  
wirtschaftsschadliche Preisubersteigerungen sowie B e e in t r a c h -  
tigungen volkswirtschaftlich notwendiger Aufgaben und Er* 
fordernisse von Industrie und H andel vermiederi werden. Ins" 
b e s o n d e r e  muB Deutschland die Politik der H a n d e l s v e r t r a g e 
grundsatzlich, wenn vielleicht auch unter s t a r k e r e r  Betonung 
des Gedankens fort set z en, daB die Meistbegiinstigung nich 
ohne wirklich geniigende Gegenleistung gewahrt w e r d e n  
sollte. ..

An der Vorbereitung dieser untrennbar zusammengeho- 
rigen Aufgaben mitzuwirken, sind auch die Handelskammern 
berufen. Sie sind ais gesetzliche Berufsvertretungen von In­
dustrie und H andel vom Staate eingesetzt, um ihre Aufgaben 
frei zu erfiillen aus dem  durch die Geschichte gerech 
fertigten Vertrauen, daB solche freimiitige Vertretung 
gewerblichen Interessen im Rahmen des allgemeinen volks 
wirtschaftlichen Wohls dem  Staate zum Besten gereiche. 
In dieser staatlichen Berufung liegt zugleich die Notwendig 
keit des Ausgleichs der Interessen von Industrie und Hande > 
GroB- und Kleinbetrieb. Die Handelskam m ern konnen un^ 
sollen — um nur wenig es zu nennen — Auswiichsen de 
W ettbew erbs durch Einigungsamter, fiir die der Regierung 
Vorschlage vorliegen, wirksam entgegentreten, sie ^a? en 
wiehtige Aufgaben in der Ausbildung des gewerbliche 
Nachwuchses ubernommen, sie sind die T rager wertvoll 
Verbindungen zu den Berufsvertretungen des Handwerks ul 
der Landwirtschaft. Zum W esen der Kammern gehort _ 
ferner, daB sie zum Staate und zur Arbeit in ihm hinfuhre ^

Im AnschluB an die Ausfuhrungen des Redners 
die’ Versammlung einstimmig einer Erklarung zu, in der 
wichtigsten finanz-, sozial- und handelspolitischen Erforae 
nisse, fiir eine Starkung der W irtschaftskraft unuris.se 
wurden. t<?

SchlieBlich sprach der Prasident des V e r w a l t u n g s r a  - 
der Deutschen Reichsbahn, H err D r .  C. F. v. S i e m e n s ^  
iiber das a l t e  u n d  n e u e  R e i c h s b a h n g e s e t z .  
betonte, daB der wesentlichste Unterschied zwischen alte 
und neuem Gesetz die Befreiung von der a u s l a n d i s c n e  
Kontrolle ist. Leider ware ja auch in der Zukunft ;der Eise  ̂
bahnverkehr der einzige Sondertrager der deutschen ' I w  
zahlungen geblieben. D er Youngplan hat die F o r r n  
Zahlungen der Reichsbahn geandert; wahrend sie r̂U^r . 
auf einer H ypothek aufgebaut waren, die verzinst und zvaQX, 
tisiert werden muBte, ist heute durch Gesetz eine S t e u e r  v 
geschrieben. Die Gesellschaft ist jetzt in der Lage, ei?tvveror, 
Yorzugsaktien o d e r  Anleihen auszugeben. D a d u r c h  i s t
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raell eine Erleichterung eingetreten; wieweit der auslandische 
Celdgeber bereit sein wird, sein Geld der Gesellschaft anzuver- 
trauen, wird auch in der Zukunft von dem Nachweis ab- 
nangig sein, daB die Bilanzen der vorangegangenen Jahre ge- 
nugend Gewinne nachweisen. Mit besonderem Nachdruck 
oetont H err v. Siemens die Notwendigkeit, die finanzielle 
j-age der Gesellschaft stets śo giinstig zu erhalten, daB der 
^eschaff-ung neuer Kapitalien zu móglichst billigen Zinssatzen 
keine Schwierigkeiten erwachsen, da sonst die Gesellschaft 
inrer Verpflichtung, den Verkehr zu entwickeln und den ver- 
anderten Verhaltnissen anzupassen, nicht entsprechen konnte. 
^ is jetzt hatte die Gesellschaft durch eine rigorose Politik 
lnre Finanzen in Ordnung gehalten. Wenn die W irt­

schaft dadurch auch stark gelitten hatte, denn Tarife muBten 
erhóht, Bestellungen eingeschrankt werden, so hoffe er, daB 
in spateren Jahren  der Verwaltung die Anerkennung nicht 
versagt wiirde, daB sie eines der wertvollsten Giiter des 
deutschen Volkes finanziell gesund erhalten hat.

In der Zukunft wiirde der gesamte Verwaltungsrat von 
der Reichsregierung ernannt werden. Von seiner Zusammen- 
setzung wird in hohem MaBe das Gedeihen der Gesellschaft 
abhangen. Mit Freude begriiBte er die Abordnung eines 
standigen Vertreters des Ministers im Verwaltungsrat. Durch 
die neueń Bestimmungen des Aufsichts- und Auskunfts- 
rechts wird im ganzen nur das im Gesetz festgelegt, was 
bisher schon Gebrauch war.

§ e e $ d i i f f a i i r i .
Umschlag von Granitblocksteinen im Stettiner Hafen.

S tettiner H afengesellschaft g ib t fo lgendes bekann t:
Die beim Umschlag von Granitblocksteinen bisher ge- 

wahrten GebiihrenermaBigungen bleiben zunachst noch bis 
ZUm 30. Juni 1930 bestehen:

G ranitb locksteine bis zum Einzelgewicht von 5 to 
sind von d e r Kranzuschlagsgebuhr befreit.

• Die Gebiihr fiir Einzelverwiegung von Granitblocksteinen 
wird von 12 Rpf. auf 4 Rpf. pro 100 kg herabgesetzt.

B i n n e n s d i i f f a h r l .
Ablieferung von Oderschiffen. Der Oberprasident, 

t .asserhaudirektion, hat der Kammer von folgender Mit- 
eatung des Reichsverkehrsministers in Bezug auf die Bestim- 

li Hng des Artikels 339 des Versailler Vertrages iiber die Ab- 
e erung VOn Oderschiffen an Polen Kenntnis gegeben:

»Im. Art. II, Abs. 2 des deutsch-polnischen Abkom- 
deens vor*i 31. Oktober 1929 verzdchtet. Polen auf die For- 

rungen finanzieller oder vermogensrechtlicher Art, die mit 
h a ^  KrieSe oder dem Versailler Vertrag im Zusammen- 
oqQ^ e stehen. Hiernach sind die Ańspriiche Polens aus Art.

V- V. endgultig erledigt.
£i d ieser Standpunkt ist auch von dem poinischen Dele- 
he'ł *n dem Komitee fiir die Liąuidatiion der Vergangen- 
ni^ i ausdrucklich zu Protokoll anerkannt worden. Der pol- 
mit ^ ertreter hatte verlangt, daB in dem  Bericht des Ko- 
t ee^ unter den Beispielen der durch den Reparationskon- 

erledigten Gutschriften auch die Gutschriften 
sollt ^ r t‘ des Versailler Vertrages aufgefiihrt werden 
Aufr u’ ^ on deutscher Seite ist die Zustimmung zu dieser 
nis iU S davon abhangig gemacht worden, daB der pol- 
BPCle ^ ^ e g ie r te  anerkennt, daB jede Forderung Polens in 
tionU\ v ai1  ̂ Art. 339 durch das deutsch-polnische Liąuida- 
Ve f 3, mmen erledigt sei. Nachdem sich der polnische 
tok n6ter ^^ermit einverstanden erklart hatte, ist in das Pro- 
der v  SchluBsitzung des Komitees fiir die Liąuidation 

Vergangenheit vom 19. November 1929 folgendes auf­
genommen worden:

e Docteur D o r n  dćclare ne pas faire objection contrę 
insertion de 1’article 339 du Traitć de Versailles dans la 
lste c°ntenue dans la Nr. 4 du Rapport du Comitć, apres 

^Voir constatć, d ’ a c c o r d a v e c  l e  m e m b r e  p o l o  - 
a 1 s , que toute dem ande de la part de la Pologne con- 

Dernant 1’ article 339 du Traitć de Versailles est couverte 
Par la renondation p'rćvue dans 1’arrangem ent germano- 
Poionais signć a Varsovie le 31. octobre 1929“ . 

lch bitte ergebenst, hiervon Kenntnis zu nehmen.

G e lf l - ,  B a n h -  u n d  B o r s e n w c s c i i .
ru ^ ermehrung des Umlaufes von Silbergeld. Zur Fórde- 
Reld • dringend erwiinschten hoheren Umlaufes von Silber- 
auf , .w^*d von der Reichsbankhauptstelle Stettin dar- 
als ^}Sęw iesen, daB die Lóhne und Gehalter soweit 
L>ie ??dghch regelmaBig in Silbergeld zu zahlen sind. 
Tran men sollten dabei die Unbeąuemlichkeit, die der 
Qe -sę ort: gróBerer Mengen Silbergeld wegen ihres hohen 
einern V"S Verursacht, dem allgem einen Interesse, das in 
Die . noheren Umlauf von Silbergeld besteht, unterordnen. 
v°n  xPgeste^ ten und Arbeiter werden das Silbergeld anstelle 
stellt ° te?  UI?d Scheinen gem  nehmen, da haufig festge- 
geld oW° . e n  ist, daB das Umwechseln von Noten in Silber- 
aus ^ T ^ ^ ig k e i te n  bereitet. E s kommt hinzu, daB der weit- 
schadw  Teil der eingehenden E rsatzantrage fur be- 

g e und verbrannte Noten und Scheine aus den Kreisen

der Arbeiter stammt. In den meisten Fallen sind die Lohn- 
tiiten, nachdem ihnen das H artgeld entnommen ist, mit den 
noch darin befindlichen Noten aus Unachtsamkeit zer- 
rissen oder aus Versehen in den brennenden H erd oder Ofen 
geworfen worden. D ie zerriśsenen oder verbrannten Noten 
konnen nach den gesetzliehen Bestimmungen nur unter be- 
stimmten Voraussetzungen ersetzt werden. Es entstehen den 
Arbeitern dadurch Verluste, die fiir den einzelnen immer 
recht fiihlbar sind und bei starkerer Verwendung von Silber­
geld zu einem nicht geringen Teil verhiitet werden kónnten. 
Da die bisher verwandten Lohntiiten, wie der Reichsbank­
hauptstelle Stettin von einigen Firmen berichtet ist, sich 
wegen ihres diinnen Papiers zur Aufnahme, eines gróBeren 
Betrages von Silbergeld teilweise nicht eignen, diirfte es sich 
empfehlen, daB die Firm en im Interesse der Sache bei Ge- 
legenheit starkere Lohntiiten anschaffen.

Post, Telegraphie.
IVeuerscheinen des Reichskursbuchs und Krąfipostkurs- 

buchs. Die am  15. Mai in Kraft tretenden So^m erfahr- 
plane bringen ganz bedeiitende Veranderungen fiir den In- 
und Auslands-Reiseverkehr. Fiir jeden, der sich ofter auf 
Reisen begibt, ist die Anschaffung eines Kursbuchs des- 
halb eine unbedingte Notwendigkeit. Ein Kursbućh ' macht 
sich eigentlich bei jeder einzelnen Reise bezahlt; denn eine 
richtig ausgewahlte Verbindung erspart viel Zeit und Geld. 
Das umfangreiche Reichskursbuch, das von der Reichspost 
und Reichsbahn gemeinsam herausgegeben wird, sowie das 
Kraftpostkursbuch werden rechtzeitig vor dem Fahrplan- 
wechsel zur Stelle sein. Das Reichskursbuch gibt eine er- 
schópfende Uebersicht iiber die Verkehrsmoglichkeiten nicht 
nur in Deutschland, sondern auch iiber die bedeutenderen 
Verbindungen der iibrigen Teile Europas und die Dampf- 
schiffverbindungen mit den auBereuropaischen Landern. Das 1 
Kraftpostkursbuch enthalt die Fahrpliine der Kraftfahrlinien 
der l^eichspost, der Reichsbahn und der .Kraftverkehrsge- 
sellschaft Braunschweig. Der Verkaufspreis fiir ein Reichs­
kursbuch betragt 6,50 RM. Das Kraftpostkursbuch wird fiir 
die Bezieher des Reichskursbuchs bei Vorlegung des diesem 
Buche beiliegenden Gutscheins zum Vorzugspreise von 50 
Rpf. abgegeben, fiir die iibrigen Bezieher kostet es 2 RM.

E s ist zu beziehen: Das R e i c h s k u r s b u c h  im In- 
land durch die Postanstalten, Bahnhófe d er Deutschen. Reichs­
bahn, Buchhandlungen und Reisebiiros, im Ausland durch 
Julius Springer, Berlin W 9, Linkstr. 23/24; das K r a f t ­
p o s t k u r s b u c h  durch die Postanstalten, Buchhandlun­
gen und Reisebiiros. Bestellungen nehmen diese Stellen 
schon jetzt entgegen. Baldige Bestellung wird empfohlen, 
weil sonst bei dem beschrankten Umfang der Ausgabe auf 
Lieferung nicht zu rechnen ist.

Verzeichnjs der Postscheckkunden. Die Verzeichnisse 
der Postscheckkunden bei den Postscheckamtern im D eut­
schen Reich nach dem Stande vom 1. Januar 1930 sind er- 
schienen. Bestellungen nehm en alle Postanstalten entgegen, 
die auch iiber die Preise Auskunft erteilen. Postscheck 
kunden erhalten die Verzeichnisse auf Wunsch von ihrer. 
jPostscheekamt unter Abbuchung des Preises von ihrem 
Konto; sie konnen sich auch den regelmiiBigen Bezug durch 
einmalige Bestellung bei ihrem Postscheckamt sichern.

Luftpostbeforderung. Die Luftpostbefórderung auf 
der Linie Stettin—Berlin und um gekehrt wurde am 1. 4.. auf­
genommen. Die Postsendungen fiir den Flug nach Berlin, 
ab Flughafen 9.00 Uhr miissen bis 8.20 U',ir bei der Brief- 
abfertigung des Postamts 1 vorliegen. Die Luftpostbriefkasten 
werden um 7.45 U hr geleert. Die Sendungen erreichen in
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Berlin den AnschluB an die von dort ausgehenden Luft- 
posten nach Koln, Paris, Halle, Leipzig, Stuttgart, der 
Schweiz, Ham burg, Kopenhagen, Malmo, Danzig, Kónigs- 
berg, Dresden, Prag, Wien, Niirnburg, Miinchen, E rfurt, 
Frankfurt, Mannheim, Breslau und Gleiwitz. Die mit dem 
Riickflug von Berlin eingehenden Sendungen werden mit der
3. Briefzustellung ausgetragen.

Auftenhandcl.
Entwicklung des deutschen Handels mit der Schweiz.

Alljahrlich berichtet die Deutsche Handelskam m er in der 
Schweiz der heimatlichen W irtschaft iiber die Entwicklung 
des deutschen Handels mit der Eidgenossenschaft und iiber 
ihre elgene Tatigkeit. Dieser moglichst kurz gehaltene 
Bericht ist der Industrie- und Handelskam m er von der 
Deutschen Handelskam m er in der Schweiz in Ziirich 
iibersandt worden. Interessenten konnen ein Exem plar des 
Berichts leihweise von der Kammer erhalten.

Zum Geschaftsverkehr mit Polen. Die Industrie- und 
Handelskam m er macht zur Behebung vielfach entstandener 
Zweifel darauf aufmerksam, daB in den Geschaftsverkehr mit 
Polen bisher keinerlei Aenderung eingetreten ist. Es gelten 
also vorlaufig sowohl die Zollsatze wie auch die Yerbote, 
die seit Juli 1925 in Kraft sind, weiter. Erst 10 Tage 
nach Austausch der Ratifikationsurkunden des neuen abge- 
schlossenen Handelsvertrags treten die Vertragszolle in Kraft, 
und erst von diesem  Tage ab fallen die ZollkampfmaBnahmen 
fort.

Rechtsgultigkeit der Veraferedung eines auslandischen 
Gerichtsstandes in Italien. Der Kammer ging ein Auszug 
aus einer Gerichtsentscheidung des italienischen Kassations- 
hofes in der wichtigen F rage der Rechtsgultigkeit der Ver- 
einbaicing eines auslandischen Gerichtsstandes zu. In ter­
essenten konnen die Entscheidung abschriftlich von der 
Kammer erhalten. '

Innere flnjjelegentieiien.
Verleihung von Ehrenurkunden. Yon der Industrie- und 

Handelskam m er zu Stettin ist H errn Albert B a s t i n e  (25 
Jah re  bei der Firm a W. Stange & Co., G. m. b. H. Stettifli), 
eine Ehrenurkunde fiir langjahrige und treue Dienste ver- 
liehen worden.

Kredifsdiufz.
Beendete Vergleichsverfahren.

Kaufmann Hermann Reetz, Stettin, Bismarckstr. 5,
(18. 2. 1930).

Eroffnete Konkursverfahren.
Tag der An-

Firma u. Geschaftszweig J Sitfc: ordnung: Vertrauensperson:
KaufmannMaxStrebe, Stettin , Greifen- 24 . 3. 30  Kaufmann Julius 
Grofihandlung aller straBe 1 Schwerk, Stettin ,
Armaturen und Instal* Augustaplatz 1
lationsartikel fiir Gas- 
und W asserleitungen
Nachlali der am Swinemiinde 21 . 3 . 30 Kaufmann Johannes
16. 11. 1 9 2 9  ver- Srocka, Swinemiinde
storbenen Konditor- 
w itw e Frieda Fischer 
geb. Muller
Kaufmann Heinrich Falkenburg 27 . 3 .3 0  Justizobersekret. a. D.
Goldstein Krack, Falkenburg
Kaufmann O tto Cammin i. Pom. 2 8 . 3 . 30  Hermann Schliiter,
Bischoff Cammin i. Pom.
Kaufmann Georg Treptow a. Rega 1. 4. 30  Rechtsanwalt Dr. 
Telem ann Schonn,Treptow a.Rg.
Hutmachermeister Stettin, Schulzen- 3 . 4. 30  Biicherrevisor Paul 
Gottfried Muller straBe 11 C. Jankowski, Stettin

Moltkestr. 14

Paditer des Schiitzen- Gollnow  
hauses Max B ucho w

Beendete Konkursverfahren.
Wit we Rosa Schulze geb. Voigt, i. Fa. Stettiner Glasmalerei 

und Kunstglaserei Balduin Schulze, Stettin, Falken- 
walder Str. 21 (29. 3. 30).

Kaufmann Kurt Schlesner, Pyritz i. Pom. (1. 4. 30).
Kaufmann Herm ann Herotizky, Inh. der Firm a Rudolf 

Herotizky, Stettin, Holzstr. 1 (4. 4. 30).
Kaufmann Herm ann Itrich, Stettin, Turnerstr. 97 (4. 4. 30).

5. 4. 30  Kaufmann Eckert, 
Gollnow

Versdiiedenes.
— D er Kammer liegen Mitteilungen iiber den AdreB- 

buchverlag Dortmund (Georg Schottelius, DudenstraBe 23) 
sowie iiber folgende hollandische Unternehmungen vor:

Pure Silk Cy.,
Verkoop Bureau Holland,
International Commercial Publishing Cy.,
Allgemeene Handelsmaatschappij vor industrielle pro- 
ducrion,
Van W eerdens Landelijke Credietbank in Schiedam, 
Rotterdam sche Dijk 40 B,
Nieuwe Rotterdam sche Spaarbank in Rotterdam , Schie- 
dam sche W eg Nr. 120,
Informatie-Centrale Comm. Venn. Abt. Hypotheken, 
Inhaber: W. Keulmonn, Rotterdam , Van Oosterzee- 
straBe 52 B.
Interessenten wird anheimgestellt, sich zwecks naherer 

Auskunfte mit der Kammer in ^erbindung zu setzen.

Budibesprediung.
Meier’s AdreBbuch der Exporteure und Importeure.

Der vor kurzem erschienene 27. Jahrgang dieses AdreB- 
buches ist fiir alle Firmen, die ihren Umsatz durch den 
Verkauf ihrer W aren an die auslandischen Interessenten 
bzw. an die Exportkam m er erhohen wollen, von Wert. Das 
Buch enthalt

ca. 8000 Export-H andelshauser und Einkaufer fiir aus- 
landische Firm en an den Haupthandelsplatzen Europas 
unter Angabe. ihrer Absatzgebiete und der Artikel, 
welche sie vorzugsweise exportieren, 

ca. 40 000 Im porteure und Handelshauser sowie die Ar­
tikel, welche sie importieren in iiber 1500 Stadten von 
Afrika, Amerika, Asien und Australien, 

auBerdem enthalt die neue Auflage ein Bezugsquellen-Re- 
gister von iiber 3500 Exportartikeln unter Nennung von ca. 
20 000 Fabrikanten.

Welche Vorteile das Nachschlagewerk bietet, liegt klar 
auf der H and, denn es ermóglicht jedem, der es b e n u t z t ,  
seine Artikel an die Im porteure des europaischen 
Auslandes und der iiberseeischen Lander abzusetzen, um d a­
durch das Absatzgebiet zu erweitern. Das iiber 1000 Seiten 
starkę in Leinen gebundene Buch kann vom Verlag von 
M eier’s AdreBbuch der Exporteure und Im porteure Rudolf 
Dudy, Ham burg, Alstdtdamm 8, zum Preise von RM. 20 
bezogen werden.

Messen und Ausslellungen.
Schweizer Mustermesse Basel. Die 14. Schweizer 

Mustermesse in Basel wird vom 2 6. A p r i l  b i s  6. M a i  
stattfinden. Es darf wieder ein guter Erfolg der Veranstal- 
tung erwartet werden. Besonders auch ist in Riicksicht auf 
den Termin mit einen starken Auslandsbesuch zu rechnen. 
Die M ustermesse in Basel ist bekanntlich die zentrale Messe- 
veranstaltung der schweizerischen Industrien und Gewerbe. 
In 20 Gruppen beteiligen sich iiber 1000 Aussteller. Es darf 
auch hervorgehoben werden, daB Basel ganz moderne Messe- 
gebaude besitzt und auch die Messeorganisation allen An- 
forderungen fur raschę und angenehme Besorgung der. Ge­
schafte Rechnung tragt.

F a h r p r e i s e r m a B i g u n g  a u f  d e r  D e u t s c h e n  
R e i c h s b a h n :  25°/o fiir Hin- und Ruckfahrt zusam­
men. M e s s e a u s w e i s e  konnen bezogen werden von 
allen schweizerischen Konsulaten, sowie zahlreichen Ver- 
kehrsbiiros. Deutschen Besuchern steht die Deutsche H an­
delskam mer in der Schweiz, Bezirksgruppe Basel, St. Alban- 
vorstadt 12, Telefon Safran 1411, gerne zur Verfugung.

Jahresbericht des Leipziger MeBamts. Der Bericht iiber 
die Tatigkeit des Leipziger MeBamts im 13. Geschaftsjahr 
(1. Januar bis 31. Dezem ber 1929) ist, nachdem er in der 
Verwaltungsratssitzung zur letzten Leipziger Friihjahrsmesse 
genehmigt wurde, nunmehr im Druck erschienen. E r bringt 
ais Einleitung einen Bericht iiber die W irtschaft im J a^ fe
1929 und geht dann ausfuhrlicher auf den Verlauf der Frun- 
jahrsm esse und H erbstm esse 1929 ein. Bei der Friihjahrs- 
messe betont er besonders die Bedeutung, die die L e i p z i g e r  
Messe im Auslande gefunden hatte, wahrend bei der Herbs - 
messe bekanntgegeben wird, daB diese kiinftig allgemein 
von Sonntag bis Freitag, also wahrend sechs Tagen a 
gehalten werden soli. AnschlieBend daran werden w ic h t ig e  
Arbeitsgebiete des Leipziger MeBamts behandelt, so Fragen



des Messeverkehrs, der W erbetatigkeit, der Organisation der 
^nrenaintlichen Vertretungen und Geschaftsstellen (im Aus- 
and: Geschaftsstellen, 199 Ehrenam tliche Vertretungen, 

Technische Vertra'uensleute; im Inland: 3 Geschafts:- 
s ellen, 157 Ehrenam thche Vertretungen, 15 Technische Ver- 
rauensleute) u. a. m. In dem Bericht wird ferner darauf' 
mgewiesen, daB infolge W egfalls des Reichszuschusses 

ple, Rechnung des MeBamtes fiir das Jah r 1929 mit einem 
enlbetrag abgeschlossen habe und eine erhebhche Ein- 

ankung der Auslandspropaganda zum Schaden des Ex- 
P°rts und damit der gesam ten deutschen Volkswirtschaft 
°rgenommen werden miisse, wenn der erw artete Reichs- 

S hl 1930/31 nicht bewilligt werden sollte. Am
unH q ^ eS ^erichts wird ein Verzeichnis der Mitglieder 

Stellvertreter des Ver.waltungsrates des Leipziger Mefi- 
amts gebracht.

Angebofe und Nadifragen.
®.a r m e n  sucht fiir den Verkauf von Strick- und

1 Hakelseiden am hiesigen Platz Vertretung.
42 M a g d e b u r g  sucht fur den Absat.z von Roh- 

spargel Geschaftsverbindung mit Gemusehandlern oder 
I g . . -Kommissionaren.

T o r u ń  (Polen) mochte Vertretungen deutscher F ir­
men ubernehmen, die fur den Export ihrer W aren

nach Polen (in Frage kommen in der H auptsache 
die Provinzen Posen und Pommerellen) Interesse 
haben.

12530 B e r l i n  sucht Geschaftsverbindung mit Tiiren- und 
Fensterfabriken (bzw. GroB-Bautischlereien) fur den 
Bezug von Fenstern und Tiiren aus Holz.

12629 R u e g s a u  (Emmenthal-Schweiz) sucht fiir den pro- 
visionsweisen Verkauf von echtem Em m enthaler Kase 
in Laiben, Scftachteln und Blocks Vertreter, sowie 
auch Geschaftsverbindung • mit KasegroBhandlungen. 

12637 R e i c h e n b e r g  sucht fiir den Vertrieb einer neu- 
artigen Fleischereimaschine fiir die Provinz Pommern. 
eine J>ei gróBeren Fleischereibetrieben gut einge- 
fiihrte Vertreterfirma.

71 B e r l i n  sucht Geschaftsverbindung mit hiesiger, bei 
der Schiffbauindustrie und Ostseeschiffahrt gut ein- 
gefiihrter Firma oder Ingenieurbiiro, das fiir die 
Uebernahm e einer Vertretung von Flettner-Boots- 
liiftem Interesse hat.

151 H a m b u r g  sucht V ertreter fiir Drogen und Che­
mika lien.

Die Adressen der anfragenden Firm en sind im Buro 
der Industrie- und Handelskam m er zu Stettin, Bórse 2 Trp., 
fiir legitimierte V ertreter eingetragener Firm en werktaglick 
in der Zeit von 8—1 U hr vormittags und 3—6 Uhr nafch- 
mittags (auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne 
Gewahr fur die Bonitat der einzelnen Firmen.)

Per ycrhctir im Sfcfiincr Hafen im Monal M n .
^  Monat Marz I 9 3 0  betrug der seewartige Schiffsein- 

fuhr? msgesamt 457 Schiffe mit 588 364 cbm NR. Hiervon 
ene]:en, dl fi Schiffe die deutsche, 60 die danische, 5 -die 
'12 H 6 d le . tinnische, 10 die hollandische, 6 die lettische, 
je 1le norwegische, 3 die russische, 31 die schwedische, 
nische t  •• die am erikaPische, ibelgische, Danziger, est- 
Flag^e anz° s*scke> griechische, memeler und ósterreichische

Haf^i?^?A>.Scłliffe kamerL aus folgenden Landern: Deutsche 
159 i? ’ ,Amerika 3> Belgi en 11, Danzig 12, Danemark 
land 9 q T 19, Estland 6, Finnland 9, Frankreich 2, Hol- 

Itallen 2, Lettland 12, Memel 3, M ittelmeerhafen 4, 
chenl^gf n t20, Schweden 59 Schiffe und je 1 Schiff aus Grie- 

and, Japan und Spanien.
1930 Aut seewartige Schiffsausgang betrug im Monat Marz 
die d Schiffe mit 514 921 cbm NR, von denen 293 Schiffe 
9 rii^eUitSCivej 5.7 die danischA  4 die englische, 5 die finnische, 
die n \°nandische, 6 die lettische, 11 die norwegische, 3 

russische, 24 die schwedische, je 1 Schiff die amerika-

nische, belgische, Danziger, estnische, memeler und óster­
reichische Flagge fiihrten.

Die Schiffe gingen nach folgenden Landern: Deutsche 
Hafen 85, Belgien 5, Danemark 166, Danzig 14, England 24, 
Estland 7, Finnland 16, Frankreich 2, Holland 36, Lettland 9, 
Memel 2, Norwegen 7, Polen 2, Schweden 40 Schiffe und 
je  1 Schiff nach Amerika, Asi en und Spanien.

U mg eschlag en wurden insgesam t 416 000 to. H ierro* 
entfallen a u f :

a) im Eingang b) im Ausgang
230 000 1 186 000 1

Erze 51000 t Getreide 81 000 t
Kohlen 45 000 t  Zucker 23 000 t
Phosphate 19 000 t Papier 3 000 t
Eis 10 000 t Dungemittel 1000 t
Sojabohnen 9 000 t 
Eisen 7 000 l
Heringe 4 000 t 
Schrott 3 000 t

‘F r a c h t c n m a r M .

? r '., 7' -  PP*-' S te ttin -B erg en  500 tons Roggen Kr. 7. 
tons R of~?n T t  ? ? 5 en f  - | ; T (. PP‘;;  ,s  Stt,m7 f5 ergen E nd? APriI-’ S te ttin -V ak sd ai 500 tons Roggen Kr. 7 . -  Ende 

Roggen Kr ł  - ,rnt' - ^  t'?,ns A pnl; Stolpm unde—Aberdeen 500 Faden Props 34/— p
PPt rbonóh- Stettin Oslo 500 tons Roggen Kr. Faden ppt; Stolpmunde—Immingham 4/500 Faden Pro™

^  - per PPf-  Stettin Huil 1500/1700 tons Zucker400 tons Roggen 8/— per 22./4.

S c h l u f i  d e s  r e d a k t i o n e l l e n  T e i l s .

°hne nfl kaufmannische Stellenmarkt im Monat Marz 1930 
2ei?t n Belebung. D er kaufmannische Stellenm arkt
mittlun e n̂em Bericht der kaufmąnnischen Stellenver- 

z]^ ^ S- immer noch eine bedenkliche Stagnation.
jetzt yp1 V ^ i a lir erhoffte Belebung der W irtschaft hat bis 
§enen ^ au .̂ warten lassen. Die in den vergan-
a ŝ Fol nf tGn stet^  gesiunkene Kaufkraft der Bevólkerung, 
^ewohn?6 kerrschender Arbeitslosigkeit, erschwert die sonst 

e Belebung des Geschaftes in Industrie und Handel.
sPrechpeiH Baumafkt bietet bis jetzt keine der Saison ent- 
rn.it Vpr - 6 Aussicht auf Beschaftigungsmóglichkeiten. Da- 
^esamt-ring61:11 d ê Hoffnungen auf eine Belebung der
^iese Tw?rtsclla f,;- Selbst die Textilindustrie, die sonst um 
v°Ukorn eszei1 •V° ^  ^eschaftięt zu sein pflegt, liegt noch 
^nschr^1̂ 611 ^ Iń g - Sie nimmt teilweise sogar Betriebs- 

nkungen und Entlassungen vor.
^^Ustri^ ^orbereitung der Gebrauchsmaschinen- und Metall-

e. zum Beisjjiel der Fahrradindustrie, auf einen Friih-

iahrsm assenabsatz ist ausgeblieben. Tej.lweise werden so^ar 
Betriebseinschrankungen und Massenentlassungen gemeldet. 
Aehnlich ungiinstig scheinen die Verhaltnisse in der Auto- 
mobilindustrie zu li eg en. Auch sie nimmt zum Teil Kiindi- 
Angestellten in beachtenswertem  Um fange vor.

N irgends ist eine Belebung des kaufmannischen Stellen- 
m arktes zu beobachten. Ueberall • begegnet man einer ab- 
wartenden Haltung. Viele Unternehm er zógern, selbst drin- 
gend zu besetzende Posten auszuschreiben. Nur Provisions- 
vertreter, dereń Anstellung fur den Betrieb risikolos ist, 
werden in Massen gesucht. Nachfrage in geringem  Umfange 
besteht zur Zeit lediglich nach jungen Kontoristen, an die 
denkbar hohe Anforderungen bei maBiger Bezahlung ge- 
stellt werden. D ie Vermittelungsmóglichkeit ist deshalb nur 
gering. Sie steht zur Steigerung des Bewerberandranges, da* 
sich durch die zum QuartalschluB ausges próchen en Kiindi- 
gungen besonders bem erkbar macht, in starkem MiBver- 
haltnis. Nur bei qualitativ ausgezeichneten Bewerbern be­
steht Aussicht auf Unterbringung.
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C s te rv e rk a u f7
E igene

Grofihandels-
hauser

in Berlin, Plauen und 
Chemnitz, gegr. mit 
ersten T extilhausern 
Deutschlands, ver- 
mitteln uns den Ein- 
kauf direkt von den 

ersten Fabriken.
Gemeinsame 

Abschlusse u. Grofi- 
einkauf geben eine 

gewaltige 
Einkaufsmacht.

In s a m t l i c h e n  A b t e i l u n g e n  
unseres Hauses aufiergewohnliche 
Kaufgelegenheiten fiir den Friih- 
jahrs- u. Osterbedarf. Sorgfaltige 
Vorbereitungen. GroBe gunstige  
Ein kauf  e zu Ausnahmepreisen.

E igene grofie  
W erkstatten

mit den modernsten 
Maschinen einge- 

richtet. Direkter Be- 
zug der Grundstoffe 
und Herstellung in 
eigenen Betrieben 
ermóglichen uns 
billige Preise fiir 
gute Qualitaten.

@ e b r i i d e r  V L c r s t
Paradeplatz 19,20, 21, 22, 23 — Gr. Wollweberstr. 19, 20, 21,22

m

<3<d<iner 3ni>ufirte« un& &anftefófirtttett
afpf>obetifcft georfcnef

Hagen & Co.
6egr. 1853 

Samtliche Oele □ Maschinen-Bedarf 
Asbest □ Gummi 

21673 Bollwerk 3

StettinerTrager-u.Baueisenges.
m. b. H.

37792, 37793 Holzmarktstr. 7/9

C. F. Weber
Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken A.-6. 

Teerdestillation, Asphalterzeugnisse

37731, 37732 Telegr.: Nonnenmuhle


