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Neubau der Ueberlandzentrale, Stettin.
Freitragende Dachbinder von 16 m Spannweite.
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Am 1. Oktober 1899 wurde die Firma durch den
Maurer- und Zimmermeister Franz PIl0tz gegrindet.
Reiche Kenntnisse und unermudlicher Fleily brachten
das junge Unternehmen rasch vorwaérts, sodall es nach
wenigen Jahren schon zu den bedeutendsten Bau-
geschaften Stettins z&hlte. Eine grofRe Anzahl oOffent-
licher und privater Geb&ude, darunter die Landes-
Versicherungs-Anstalt und die Hallen auf der Haken-

terrasse, Verwaltungsgebdude der Landwirtschafts-
kammer, mehrere Schulen, viele Privathduser und
Villen, sowie der Ausbau des Polizei-Prasidiums

legten bereits damals Zeugnis ab von der Leistungs-
fahigkeit der Firma.

Seit 1920 ist die Firma offene Handelsgesellschaft
geworden. Sie besteht aus den Herren Maurer- und
Zimmermeister Franz P16tz und Herrn Architekt und
Maurermeister Paul Giese. Letzterer war vor dem
Kriege Dbereits selbstdndig und hat auler vielen
Privat- und Industriebauten das Kreiskrankenhaus in
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Frauendorf, = Gemeindehaus der Peter-Paul-Kirche,
Auslands-Fleischbeschau-Amt im Freihafen, den 2. Teil
des Hansa-Hauses, den 1 Bauabschnitt GroRkraft-
werk Altdammer Stralle usw. ausgefihrt,
ihm der Ruf
gegangen ist.

In gemeinsamer Arbeit wurden u. a. hergestellts
Seminargebdude und Wohnhduser der Landwirtschafts
kammer in der Krekower Stralie,
Bredow fir die A.-G. Vulcan,
in Zabelsdorf

weitgespannte

sodal auch
eines tichtigen Fachmannes voraus-

Wohnhéuser in
Kolonien der Gagfah

und anteilig auf Ackermannshéhex*

Dachbinder d&S Verwaltungsgebaudes
der Ueberlandzentrale in der Birkenallee, das Club
haus in Gotzlow des Stettiner Yacht-Clubs, die Dreh
ofenanlage der Stettiner Zementfabrik u. a. m.

Beide Herren sind gerichlich vereidete sachvef
standige fur Bausachen im Landgerichtsbezirk Stettin
und Herr Giese auBerdem vereideter Sachverstandig™l

fur die Handwerkskammer Stettin.
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Dipl, - Ingenieur

Ernst Benicke
Stettin

Falkenwalder Str. 71-72
Fernsprecher 1305u. 3968

Groldtischlerel

Innenausbau, Bautischlerei und Buromobel

Die Firma

Dipl.-Ing. Ernst Benicke,
Naugeschaft, Sdgewerk Friedrichshof,

Aolzbearbeitungsfabrik und GroR -
tischlerei, Stettin, wurde am 1 April 1923 von

errn Dipl.-Ing. Ernst Benicke als Baugeschéft
begrindet. Am 1 Oktober 1923 wurde dem Ge-
schaft ein Sagewerks-, Holzbearbeitungs- und
Tischlereibetrieb  angegliedert, womit erreicht
Wurde, dalR die grofite Anzahl der zum Bauen erfor-
derlichen Arbeiten im eigenen Betriebe ausgefihrt
erden konnen. Im Laufe der Zeit hat sich dann
lischierei immer mehr zum selbstdndigen Be-
leb entwickelt, so dall sie heute, ausgestattet mit
cn modernsten Maschinen, zu einem der grofiten
olzbearbeitungsbetriebe Stettins gehort.
Die Firma hat in der kurzen Zeit ihres Be-
bens sich durch solideste Arbeit bei Ver-
A ndung nur bester Baustoffe einen recht er-
ichen Kundenkreis in Stettin sowie in der Pro-
Mrz erworben.
Zu “er groBen Zahl der ausgefihrten Bauten
rcn u. a. Siedelungshduser in Frauendorf, Kai-
IV im Freibezirk, etwa 50 Hauser der

Sehd
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Baugeschaftt

Maurer- und Zimmerarbeiten jegl. Art
Schwammbeseitigung
Uebernahme schlisselfertiger Bauten

% Friedrichshof

Holzbearbeitungsfabrik
Treppen-u.Gelanderbau

Stettiner Gemeinnitzigen Baugesellschaft, etwa 20
Landhausbauten in und bei Stettin, die Pommern-
halle der Herdbuchgesellschaft, Neubauten fur In-
dustrie und Landwirtschaft, sowie Umbauten an
Wohn- und Geschaftshusern. Auftraggeber fir
grolRere Tischlereiarbeiten waren u. a. die Stadt
Stettin, die Provinzial-Verwaltung, die Pommersche
Heimstétte, die Reichsbahngesellschaft, die Stettiner
Gemeinnitzige Baugesellschaft, der Wohnungsbau-
verein Selbsthilfe, Behdrden aus der Provinz sowie
viele Privatbauherren.

Der Inhaber der Firma baut augen-
blicklich in der Quistorpaue 2 Sechsfami-
lienhduser und plant dortselbst den Bau von
weiteren 43 Wohnungen. Es ist zu begriafRen,
daR hier ein Baugescliaft fiar eigene Rech-
nung die Wohnungsnot wirksam be-
kampfen hilft.

Alles in allem ein ununterbrochener
Aufstieg des Geschéfts in der kurzen Zeit
des Beste hens, den man dem ridhrigen und
zielbewulRten Inhaber, Herrn Dipl.-Ing. Ernst
Benicke, nur weiter winschen kann.
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Zweigstelle Stettin

Am Lenzlager Nr. 3

Am 9. November jahrte sich zum 80. Male der Tag,
an dem einer unserer bekanntesten Mitblrger, der Geheime
Kommerzienrat und Geheime Baurat Friedrich Lenz in Pflug-
rade bei Gollnow das Licht der Welt'erblickte .— Sohn ein-
facher Leute, erhielt er zundchst seine Schulbildung in seinem
Heimatsdorf. Sein auf das rein Praktische eingestellter Sinn
veranlaBte ihn aber im Jahre 1863 die Schule zu verlassen,
um auf der Gewerbe-Akademie in Berlin sich dem Ingenieur-
baufach zu widmen. Als Ingenieur bei der Stettin—Stolper
Bahn arbeitete er dann bis zum Ausbrach des deutsch-
franzosischen Krieges.

Bis zum Jahre 1881 fihrte Friedrich Lenz zusammen mit
Carl Feuerloh in Stettin und Umgebung eine ganze Reihe von
Arbeiten kleineren Umfangs aus. Als durch die Arbeit des
bekannten Eisenbahn-Bauunternehmers Strousberg die Augen
der Mitwelt auf die Notwendigkeit der raschen ErschlieBung
des Landes durch Eisenbahnen gerichtet wurden, war es
Friedrich Lenz, dem der Ausbau der Altdammer—Kolberger
Eisenbahn im Jahre 188L Ubertragen wurde. In den Jahren
1882— 1887 wurde Gustrow—Plau, Wismar—Rostock, Gnoien—
Teterow, Plau—Meyenburg, Doberan—Heiligendamm, Gist-
row—Plaaz, Wismar—Karow hergestellt. Diese Unternehmun-
gen wurden von Friedrich Lenz bis zum Jahre 1888 auch be-
trieben. Erst als die Mecklenburgische Regierung sich ent-
schloB, samtliche mecklenburgische Privatbahnen in eigenen
Betrieb zu nehmen, wurden die Bahnen abgegeben. Gelegent-
lich der Uebergabe dieser Unternehmungen erhielt Friedrich
Lenz den Charakter als Geheimer Kommerzienrat verliehen.

Friedrich Lenz war bei seiner Kenntnis unserer Heimat-
provinz, bei seinen Erfahrungen im Eisenbahnbau einer der
ersten deutschen Unternehmer, die den Bau der Kleinbahnen
auf Grund des neuen Gesetzes aufnahmen. In rascher Folge
entstand das groBe pommersche Kleinbahnnetz von fast
1350 km. Die Erfolge beim Bau dieser Unternehmungen,
die Modoglichkeit, die neu hergestellten Bahnen von einem mit
dem Betriebe vertrauten Unternehmer betreiben zu lassen,
veranlaRte aber auch andere Provinzen, behufs Herstellung
und Inbetriebnahme von Neben- und Kleinbahnen mit Fried-
rich Lenz in Verbindung zu treten. Das Unternehmen nahm
einen solchen Umfang an, daB es dem Lenzschen Bau-
geschéaft in der bisherigen Organisation nicht mehr mdglich
war, die Arbeiten zu bewadltigen. Das Geschaft wurde

Fernsprecher Nr. 5746

in eine G. m. b. H. umgewandelt. Noch immer wur
das Geschaft von dem alten Stammhaus, Stettin Linden®
Stralle 29, geleitet; erst als die Bauten am Rhein, in wirttera

berg, in Baden dauernd Verhandlungen mit den Ministen0’
in Berlin, Stuttgart und Karlsruhe und weite Reisen er*°,
derten, entschloR sich Friedrich Lenz, den Sitz der ~erv\an

tung nach Berlin zu verlegen. In klarer Voraussicht,

eine allzu straffe Zusammenfassung aller Geschéfte dem F°r

gang der Arbeiten hinderlich sein wirde, grindete er z*
seiner Entlastung am 12. 4. 1893 die Ostdeutsche Eisen

bahn-Gesellschaft, am 12. 12. 1895 die Westdeutsche Eise»'
bahn-Gesellschaft.

Die rasche Entwicklung der deutschen Kolonien *
sAnfang unseres Jahrhunderts brachte ihm die fir seinen u
ermidlichen Schaffensdrang ersehnte neue Betétigung-

Friedrich Lenz loste eine ihm gestellte, selbst von
nern des Landes als undurchfihrbar bezeichnete Aufg*
die 140 km lange Strecke Luderitzbucht—Kubub in 9
naten herzustellen, in vorbildlicher Weise. Er unterscn
die ihm als Maximum von der Kolonialverwaltung geste”
Zeit noch um 10 Tage. Die Ernennung zum Geheim
Baurat war der Dank der Regierung.

Hart traf ihn der Schlag der englischen Kriegserklartfrt
Bis zum Schluff des Kampfes 1918 glaubte er aber an cl »
fur Deutschland guten Ausgang des Krieges. Erst als ~
seinem 72. Geburtstage das alte Reich zusammenbrach
die neue Ordnung der Verhd&ltnisse den Verlust der deutle
Kolonien nach sich zog, gab er es auf, in der alten * al{
an seinem Geschéaft weiter mitzuarbeiten. Er zog sich ~
seine Besitzung im Kreise Schivelbein zuriick. Als Vorsii
der des Aufsichtsrats der Aktiengesellschaft fur Verkehrs"e” t
in deren Besitz die sadmtlichen Anteile seiner Gesellsc *
Lenz & Co. Ubergegangen sind, betreut er noch sein Le
werk bis zum heutigen Tage, ohne sein warmes EmP 'gin6é
fur unsere Stadt, mit deren Wohl und Wehe er durch ste
Beziehungen zum Stettiner Vulcan noch immer aufs e
verknipft ist, darliber zu vernachlédssigen.

Die seit 1923 hier wieder bestehende Filiale der |
Lenz & Co., die schon seit 1907 am Vulcan die Erdbe\'e& "
gen ausfuhrte, arbeitet u. a. an der Giiterumgehungsba i
sowie an der Regulierung der Ihna.
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Zoll- und tiandelspoliistiie Probleme der WellwirfsdiaHshonferenz.

Von Dr. jur. Werner Plath.

Am 4. Mai werden in Genf die Vertreter aller wirt- internationalen Arbeitsamtes und der internationalen Industrie-
schaftlich bedeutenden Staaten der Welt zu einem groB-  ynd Handelskammer und anderer, das gewaltige Material zu

angelegten Gedankenaustausch Gber die Grundprobleme  sammeln, sichten, und in Denkschriften zusammenfassen, um
er jetzigen Weltwirtschaftslage Zusammenkommen. Die Kon-  der Konferenz die Grundlage fir eine positive Arbeit zu
erenz ist Vorbereitungswerk; sie soll den Boden lockern und schaffen. Die Tagesordnung der Konferenz beriicksichtigt
ereiten, damit die Frucht positiver vdélkerrechtlicher Ab-  in ihrem ersten Hauptteil die allgemeine weltwirtschaftliche
machungen in kurzer Zeit desto reicher hervorsprielen kann, Lage, wahrend der zweite Hauptteil den drei groRen Spezial-
gerade weil noch keine verbindlichen Normen autgestellt  gebieten jeder Wirtschaft, dem Handel, der Industrie und
"werden sollen und weil damit die Last der politischen Ver-  der Landwirtschaft gewidmet ist.
antwortlichkeit entfallt, wird die Diskussion mit grolem Frei- Es ist klar, daR das groRe Vorbereitungsvverk fir die
gut und mit politischer Unbeschwertheit gefiihrt werden  Konferenz nur durch eine bis ins einzelne gehende Arbeits-
f°nnen. Das muf im voraus als ein groRes Plus der Kon-  teilung, zu der alle beteiligten Kreise herangezogen wurden,
ferenz gebucht werden. erreicht werden konnte. Demzufolge hatte der Deutsche

Nach dem grundlegenden BeschluB der G Volkerbund-  |ndustrie- und Handelstag, der durch seine Zugehérigkeit zu
versammlung ist es der Zweck der Wirtschaftskonferenz,  der internationalen Industrie und Handelskammer in enger
ab ,die wirtschaftlichen Schwierigkeiten, die sich der Wie- Verbindung mit dem vorbereitenden AusschuB steht, sich be-
erherstellung der allgemeinen Prosperitat entgegenstellen,  reit erklart, einige der wichtigsten zoll- und handelspoliti-
untersucht und die besten Mittel aufgezeigt werden, um die  schen Probleme zu untersuchen und kritisch zu beleuchten.
cnwierigkeiten zu Uberwinden und Konflikte zu vermeiden.* Das Ergebnis ist in einer Denkschrift niedergelegt wor-

as Motiv zu diesem BeschluB war die Ueberzeugung, dal  den, die im Dezember v. J. herausgegeben worden ist. Es
> ei wirtschaftliche Frieden in hohem Mafe dazu beitragen  zeigt sich aus dieser Denkschrift, wieviel wertvolle Arbeit

.u ., die Sicherheit der Vdélker zu verblrgen®. Der vor-  noch auf der Weltwirtschaftskonferenz geleistet werden kann,
ereitende AusschuB des Vdélkerbundes fur die Weltwirt-  ym eine Abhilfe fiir manche Hemmnisse der internationalen
¢ aftskonferenz, dem von deutscher Seite neben anderen Wi irtschaft durchzusetzen.

er bekannte Staatssekretdar Trendelenburg angehort, arbeitet Da sind zunachst die zum Teil noch bestehenden Ein-
er einem Jahr bereits daran, unter eifriger Beihilfe zustan- und Ausfuhrverbote zu nennen, die im Kriege zur Sicher-

ger Organe wie des Sekretariats des Volkerbundes, des  stellung des Inlandbedarfes und zur Zusammenhaltung des

Alllanz Konzern

«ajUAMMOM:zant
Aanueneinnahme 133 131 392 R.-M. Kapital und Reserven der vereinigten Gesellschaften im Jahre 1925 128 000 000 R.-M.
Y Allianz Lebensversicherungsbank A.-G.
sicherungsbestand Ende 1926 ..o mehr als 500000 000 R. -M. 20 9% Versichertendividende
_ Allianz Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Berlin

adische Pferdeversichergs.-Anstalt A -G. in Karlsruhe i.B., Hermes Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.

Q “andenblirger Spiegelglas-Versichergs.-A.-G. in Berlin, Kraft Vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi, i Berlin,

ODUS Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,
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Volksvermoégens ihre Daseinsberechtigung hatten. Mit Be-
endigung des Krieges fielen diese Grinde zwar weg, aber
die erschutterte Wirtschaftslage bendtigte sie nun zur Hebung
und Unterhaltung jener in der Zeit der Isoliertheit von dem
regulierenden internationalen Giiteraustausch entstandenen
Industrien, deren plétzliches Verschwinden die Arbeitslosig-
keit katastrophal beeinfluBt hatte. Auch die zunehmende
Passivitdt der Plandelsbilanzen erforderte dringend die Ein-
schrankung jeglicher Luxuseinfuhr und die Verhinderung des
Verschleuderns von Volksvermdgen durch eine Ausfuhr, die
nicht ein genlgendes EinflieBen ausreichender Gegenwerte
gewahrleistete. W-as die Abgeschlossenheit der Kriegsjahre
bei der Zichtung neuer Industrien, die weltwirtschaftlich be-
trachtet zur Unproduktivitdat verurteilt sein mufBten, gesindigt
hatte, konnte allmdhlich erst wieder gutgemacht werden.
Und mit zunehmender Befriedung der Weltwirtschaft sind
auch viele dieser Schranken gefallen; aber sie mussen alle
fallen. Denn der ErlaB dieser Ein- und Ausfuhrverbote stand
und steht im Ermessen der einzelnen Regierungen, und die
Schranken der parlamentarischen und legislatorischen Kon-
trolle wirken nur langsam. Die Verbote kdnnen also jeder-

zeit und willkdrlich erlassen werden; das bringt eine Un-
sicherheit in den Handelsverkehr, die bei der genauen Kal-
kulation und dem schwierigen Disponieren der Kaufleute
ein unertrdgliches Hemmnis des internationalen Guteraus-
tausches bedeutet. Der Kaufmann kann dann am besten
arbeiten, wenn er mit einer gewissen Konstanz der Ver-
haltnisse rechnen kann. Einfuhr- und Ausfuhrverbote dirfen

zu handelspolitischen Zwecken nicht mehr erlassen werden,
da der Eingriff m das feine Getriebe des internationalen.
Glteraustausches hii't seinen Konjunkturen zu schwerwiegend
ist; nur wo sie aus anderen wichtigen Grinden unerldBlich
erscheinen, mag man sie zulassen, wenn auch diese Kon-
zession schwer féllt. Als solche anderen Grinde sind die
Interessen der Landesverteidigung und offentlichen Sicher-
heit, der offentlichen Gesundheit und des Schutzes von
Pflanzen und Tieren gegen Krankheiten zu bezeichnen; auch
zum Schutze der Sittlichkeit und der gewerblichen, litera-
rischen und kilnstlerischen Urheberrechte vor MiRbrauch so-
wie des nationalen Besitzes mdgen sie erlassen-werden. Das
ist auch von dem Wirtschaftsausschufl des VOlkerbundes m
einem Entwurf einer internationalen Vereinbarung vom 30.
September 1925 anerkannt worden, der allerdings auch eine
weitergehende Klausel, die den Erlal von Ein- und Aus-
fuhrverboten bei auBergewdhnlichen Verhdltnissen und zum
Schutze lebenswichtiger Interessen freistellte, enthielt; eine
solche Klausel wiirde alles wieder illusorisch machen.
Hoffentlich weill die Weltwirtschaftskonferenz hier das rich-
tige MaR zu halten. Einen ersten Schritt zur Beseitigung
einer der schlimmsten Folgen der Ein- tmd Ausfuhrverbote
ist in Ar. 14 des Genfer internationalen Abkommens zur
Vereinfachung des Zollformalitdten vom 3. November 1923
zu sehen, der zu der Verpflichtung einer vorherigen
Verdffentlichung der Verbote fiihrte.

Problem, das die Weltwirtschafts-
konferenz beschaftigen wird, stellt sich die Frage der inter-
nationalen Zollnomenklatur dar. Man versteht darunter die
Forderung nach der Klarheit der Warenbegriffe und eder
Einheitlichkeit der Warenbezeichnung. Wenig Schwierig-
keiten bieten hierbei die landwirtschaftlichen Erzeugnisse,
wie Roggen, Rinder, Huhnereier, oder die industriellen Roh-
produkte wie Flachs, Kupfer usw. Demzufolge sind fur
Uberwiegend agrarische Lander wohl grobgeteilte und alpha-
betische Schemata bei Zolltarifen ausreichend. Anders ist
das aber bei den ausgesprochenen Industrieldndern, die die
Urerzeugnisse und Rohprodukte verarbeiten. Plier gehen die
Bezeichnungen fir die verarbeiteten und damit vielfach aus
mehreren Stoffen zusammengesetzten Waren in den einzelnen
Ladndern stark auseinander. Hinzukommen noch Gelegen-
heits- und Dialektsbezeichnungen, die zu einer Verwirrung
fihren. Z. B. kénnen die bekannten Elektrokarren als Karren,
Fahrzeuge, Automobile oder elektrotechnisches Erzeugnis
aufgefaBt werden, je nach der Auffassung fallen sie unter
eine andere Tarifposition und werden mit anderen Zollsatzen
bedacht. Wird von dem Absender nicht die von der Zoll-
behdrde des Einfuhrlandes als maRgebend erachtete Bezeich-
nung und Einstellung in die ihrer Ansicht nach richtige
Position getroffen, so sind Beanstandungen der Deklaration,
Rickfragen, Nachverzollung und Zollstrafen vielfach die
Folge. Wenn man nun bedenkt, daB jedes Land womdglich
seine besonderen Bezeichnungen hat, und sogar mitunter
nicht einmal innerhalb ein und desselben Landes-Zolltarifs
Klarheit herrscht/ so kann man sich von den Schwierigkeiten
nnd Unannehmlichkeiten, mit denen die Exporteure zu k&dmp-

Als ein wichtiges
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fen haben, ein Bild machen. Daher muB gefordert werden,
dal eine einheitliche Zollnomenklatur, die fir alle wirtschaft-
lich bedeutenden Léander verbindlich ist, geschaffen wird,
und die Weltwirtschaftskonferenz wiirde sich ein grofles
Verdienst erwerben, wenn sie hierbei bahnbrechend wirkte.
Eine einheitlich international verbindliche Zollnomenklatur

wiirde nach mannigfaltigen Richtungen hin glnstige Folgen
zeitigen: Sie wuirde die Zolldeklaration erleichtern und Rick-

fragen, Verhdangung von Zollstrafen wund &hnliche Unan-
nehmlichkeiten unterbinden; sie bedeutet eine fuhlbare Er-
leichterung in der Ausbildung des Zollpersonals und ge-

sichere Information in allen Deklarations-
zum mindesten verhindert sie die unan-
genehmen Ueberraschungen bei dem AbschluBR von Han-
delsvertragen. Praktische Einrichtungen zur Beseitigung
dieser Wirtschaftshemmnisse waren in einer stdndigen Kon-
ferenz flir Abéanderungen der Zollnomenklatur und in einem
internationalen Informationsbliro zu sehen, die im engsten
Einvernehmen mit den beteiligten Kreisen zu arbeiten hétten.

Wertzdlle und spezifische Zolle sind zwei verschiedene
Arten der Zollsatzberechnung; hier wird der Zollsatz nach
dem Wert der Ware, dort nach anderen bestimmten Merk-
malen wie Gewicht, Stlickzahl usw. berechnet; beide Systeme
haben ihre Vor- und Nachteile, und beide sind in der
Praxis in verschiedenen Landern teils je flr sich allein, teils
gemischt vertreten. Die Wertzdlle haben den Vorteil, dal
sie sich den r&umlichen und zeitlichen sowie den natirlichen
Preisschwankungen anpassen, so dall sie vor allem von
der Stabilitdt der Wéahrung unabhéangig sind. Dieser Umstand
gab ihnen in der jingst verflossenen Zeit eine gewisse Be-
rechtigung. Die Hauptschwierigkeiten bei den Wertzéllen
bildet die Wertbemessung. Sie kann auf zweierlei Art ge-
schehen: Nach dem Wert im Ausfuhrlande, das ist der Fak-
turenwert des Lieferanten im Ausland; das erfordert natur-
gemé&R beglaubigte Fakturen und andere Unterlagen, die das
Einfuhrland vor zu niedriger Wertangabe schitzen. Trotz
aller Sicherheitsregeln nach dieser Richtung hin wird sich
vielfach eine Nachkontrolle nicht vermeiden lassen, die haufig
zu Verwicklungen diplomatischer und wirtschaftlicher Art
fihren; geht sie doch z. B. in Amerika bis zur Untersuchung
der Gestehungskosten. Am einfachsten ist die Wertermitt-
lung bei bdrsenmafRig gehandelten Waren; aber auch hier
treten Komplikationen durch die Art und Weise in der Be-
rechnung der Verpackungs-, Befdrderungs- und Kommissions-
kosten auf, Komplikationen, die sich bei nicht bdrsenméRig
gehandelten Waren steigern. Es bleibt die Berechnung nach
dem Werte des Einfuhrlandes. Auch hier ist dieses leicht
bei boérsenméfig gehandelten Waren. Fir andere Waren hat
man das Schatzungssystem, bei dem bestimmte Tarife mit
dem Schétzungswert der einzelnen Waren aufgestellt werden,
die verbindlich sein kénnen oder nur Richtlinien darstellen-
In beiden Féllen kann der Schétzungswert nur durch Fach-

eine
nicht

wéhrleistet
fragen, und

kreise, die stark interessiert sind, aufgestellt werden. Ver-
anderlich miuissen diese Tarife sein, um den wechselnden
Verhéltnissen gerecht zu werden. Das aber bringt jenes

in die Zollbehandlung
Hinzu kommt-

geflrchtete Moment der Unsicherheit
und verschlieBt der Willkir nicht jede Tdr.

dalR das Wertzollsystem ein bis ins kleinste ausgebildetes
Beamtenheer erfordert, dessen Aufderhdhehaltcn teuer zu
stehen kommt.

Demgegeniber hat der spezifische Zoll den grofRell

Vorteil einer objektiven Feststeilbarkeit fiur sich, fur die die
lange Geltungsdauer aus der Natur der Sache folgt. Vor
allem féllt das schwierige Problem der Wertbemessung f°r*

da, wie hervorgehoben, nur Gewicht, MaBR oder Anzahl fil
das Auffinden des anzuwendenden Zollsatzes eine Rolle
spielt. Meinungsverschiedenheiten sind kaum mdoglich, zum»

wenn die Vereinheitlichung der Zollnomenklatur durchgefani
ist. Nachteilig ist bei dem spezifischen Zoll, dafl die Fest-
stellung des Zollsatzes nach objektiven Merkmalen gegell
Uber dem Wert der Waren zu starker Divergenz fihren
kann; so sind z. B. Maschinen im allgemeinen (Kraft- un
Luftfahrzeuge) je leichter desto wertvoller, Schiffe kdénne”
nicht gewogen werden u. & m., so dall leicht geringwertigo
W'aren zu hoch belastet werden wund umgekehrt. Aue?
kédnnen die Wirtschafts- und Wa&hrungsschwankungen niel
ganz genaue Beriucksichtigung finden. Abhilfe kann me
vielleicht das kombinierte Zollsystem schaffen, bei dem cin
spezifischer Zoll die Grundlage bildet und dem Wert durc
einen prozentigen Zuschlag Rechnung getragen wird.

den spezifischen Zoll spricht vor allem die Gewéhrleistung

einer ruhigen und, gleichméfRigen Verkehrsabwicklung ul?je,
Ausschlul jeder Willkir und jeglichen Momentes der tin
Sicherheit. Zudem fordert er' die Qualitatsarbeit, durch d1l
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seine belastende Wirkung ausgeglichen werden kann, wah-
rend der Wertzoll zur Minderung der Qualitatsarbeit bei-

zutragen geeignet ist. Hoffentlich tragt die Weltwirtschafts-
konferenz zur KIarung dieser Probleme ein gut Teil bei.

Das schon mehrfach erwdhnte gefdhrliche Moment der
Unsicherheit wird in die Handelsbeziehungen auch durch die
mangelnde Stabilitdt der Zolltarife gebracht. Vor dem Kriege
waren die autonomen Zolltarife und die Handelsvertrdage auf

lange Zeit festgostellt. Heute sind infolge der Kriegsnach-
wirkungen die Tarife und Handelsabmachungen noch viel-
fachen Verédnderungen unterworfen, wobei die Wahrungs-

fragen eine groBe Rolle spielen. Auch die Kampftarife fir
die Uberall neuzuschlieBenden Handelsvertrdge wirken hierbei
mit. Als besonders krasses Beispiel sei auf die Flexibles
tariffs Amerikas hingewiesen, bei denen der Prdsident der
Vereinigten Staaten zu einer Erhdhung bis zu 50 Prozent er-
méachtigt ist, wenn bei den betreffenden Waren die Produk-
tionskosten im Ausfuhrlande niedriger sind, als im eigenen.
Ein solches Vorgehen muB von der Einfuhr abschrecken,
Ja die kurzen Fristen der Verdffentlichung solcher Erho-
hungen alle festen Kalkulationen Uber den Haufen werfen,
und manche zivilrechtlichen Folgen wegen der Tragung der
Zollerhéhung zur Folge haben. Der erste Schritt zur Besei-
tigung dieser Uebelstdnde ware die Verpflichtung zur recht-

zeitigen, d. h. lange Zeit vor dem Inkrafttreten liegenden
Bekanntgabe. Besser noch ware es aber, wenn es der
Weltwirtschaftskonferenz durchzusetzen geldnge, daBR Zoll-

tarife nur von den Gesetzgebern fir lange Zeiten geschaffen
werden.

Ein groBes Verdienst wirde sich die Weltwirtschafts-
konferenz erwerben, wenn sie zu Gunsten der Erleichte-
rung und Vereinfachung der Zollformalitaten ihre Stimme
'ns Gewicht werfen und damit auf dem Wege weiter vor-
nngen wirde, den man schon in dem Genfer internationalen
Abkommen vom 3. November 1923 beschritten hat. Leider
'st dieses Abkommen noch nicht von allen beteiligten Staaten
ratifiziert worden. Auf diesem Gebiete gibt es noch eine
solche Fulle von Madglichkeiten, die zur Erleichterung des
mternationalen Giteraustausches fiuhren kdénnten, daB die
einzelnen Fragen hier nur angedeutet werden kdnnen. So
wéare zu fordern die Anerkennung der Analysenzeugnisse aus
en Herkunftslandern, und die Aufstellung einheitlicher Re-

i Untersuchungen bei der Nachprifung. Ferner
's dringend erforderlich die Gewahrleistung eines mit dem
<?rhtZj ~er richterlichen Unabhadngigkeit versehenen Be-
un(jVer everfahrens in allen L&ndern gegen die willkurliche
)-C ~berechtigte Anwendung der Gesetze, wie wir es in
eu schland in unserer Reichsabgabenordnung vorfinden.
rine> einheulichen Regelung bedlirfen auch die Fragen
pC Rickzahlung von Zoéllen bei Wiederausfuhr, oder bei
f'°S w n’ ~eren Annahme verweigert ist, der Zollfreiheit
ocD ,?ren °hne Handelswert, wie Proben, Reklameartikel
nuer . .tal°ge, der Erhebung von Warenstandsgeldern, die

r bei verschuldetem Verzug des Disponenten gerecht-
ey Sc'n durften, der Flaggenzuschldge, die von Waren
r oben werden, die nicht mit Schiffen ihres Ursprungs-
an es %ransportiert werden; diese Zuschldge sollten ganz
7 rscnwinden, da sie dem Zwischenhandel schweren Schaden

ju Am empfindliches Handelshemmnis stellt es noch
Vo ( (“e verschiedenen Abgaben, die neben den Zdllen
daB® ICn tlver~en> nicht alle auf einmal zu =zahlen sind, so

Kaufmann immer mit Nachforderungen rechnen muB.
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Solange noch nicht das Meistbeglnstigungsrecht im
Verhaltnis aller Staaten zu einander besteht, wird noch die
Frage nach dem Ursprungslande der Waren von Bedeutung

sein. Steht z. B. das Herkunftsland A zu dem Einfuhrlande
B im Verhéltnis der Meistbeglnstigung, wahrend zwischen
dem Ursprungsland C und dem Lande B keine handels-

vertraglichen Abmachungen bestehen, so koénnte sich C die
Vorteile der Meistbeglnstigung im Verhdltnis zu B sichern,
indem es seine Waren Uber A nach B einfihrt. In solchen
Fallen ist es wichtig, den Ursprung der Waren durch sog.
Ursprungszeugnisse ndchzuweisen. Dieser Ursprungsnachweis
die sog. Nationalisierung, kann am einfachsten durch Kenn-
zeichnen der Verpackung und bei W'aren gefiihrt werden,
die nur in einigen wenigen L&ndern gewonnen werden, wie
z. B. Salpeter und Heringe. Komplikationen treten aber auf,
sobald in dem Herkunftsland eine Bearbeitung stattgefunden
hat, wobei die Grenzziehung zwischen Be- und Umarbei-
tung zum Problem wird. Denn daf die Umarbeitung eines
Fabrikates in dem Herkunftslandes dieses zu seinem Ur-
sprungslande macht, ist klar. Wann aber wére die Bear-
beitung schon als Umarbeitung und noch nicht anzusehen?

Die LoOsung dieser Frage ist recht schwer, und man darf
nicht etwa glauben, dal die Weltwirtschaftskonferenz sie
gleich finden wird; aber ihr ndher zu kommen und sie zu
klaren, wird ihr vielleicht beschieden sein.

Ein kurzes Wort noch zur Frage der Handelsver-
tragssysteme, von denen man hauptsdchlich zwei unter-
scheidet; das System der Reziprozitat und das der Meist-

beglnstigung. Die Reziprozitat stellt absolut das Verhéltnis
beider Vertragsgegner zueinander fest und richtet sich nach
dem Grundsatz der Leistung und Gegenleistung, sie nimmt
auf die Beziehungen der Vertragsparteien zu anderen Staaten
keine Riucksicht und schafft so eine unendliche Vielheit von
zollpolitischen Normen in der Welt, die zu einer Verwirrung
und Erschwerung des Handelsverkehrs fiihren miussen; sie
kann auch nicht geniigend Ricksicht auf spatere Verdnde-
rungen in der Wirtschaftslage nehmen, ohne dafl immer
wieder Abdnderungsvertrage mit jedem einzelnen Lande ge-
schlossen werden miiRten; dazu macht sie die Frage nach
den Ursprungsldandern (s. oben) unentbehrlich. Allen diesen
Nachteilen entgehen die Staaten, die die Meistbeglinstigungs-

klausel verwenden, bei der durch den spateren Handelsver-
tragsabschluB mit einem anderen Land einer neuen Wirt-
schaftslage Rechnung getragen werden kann wund dieses

gleichzeitig im Verhdltnis zu allen &ndern Staaten, mit denen
ein Meistbeglnstigungsvertrag besteht, wirksame Berlcksich-
tigung findet. Die Meistbeglnstigungsklausel schafft gleiche
handelspolitische Konkurrenzbedingungen fir alle Staaten
und fordert den Wetthewerben hervorragendem Male; sie
hat den Vorteil der Uebersicht und Klarheit der Wirtschafts-
verhéltnisse. Daher sollte das Reziprozitatssystem allmahlich
aus den Handelsvertrdgen verschwinden und die Meist-
begunstigungsklausel Uberall an seine Stelle treten.

Was in den vorstehenden Ausfliihrungen gezeigt ist, ist
nur ein kleiner Ausschnitt aus der Fulle der Probleme, die
auf der Weltwirtschaftskonferenz zur Debatte stehen und
ihrer Losung zum besten der gesamten Weltwirtschaft harren.

Dieser kleine Ausschnitt durfte aber die Fragen besonders
hervorgehoben haben, die fir Deutschland als die wich-
tigsten zoll- und handelspolitischen Probleme der Gegen-

wart zu bezeichnen sind.

Was hat Danzig von seinem Haien?

Von Nauticus.

Der Volkerbundskommissar in Danzig hat noch

urz vor Ostern eine Entscheidung gefallt, die das
t *nzielle Verhaltnis Danzigs zu seinem Hafen be-
de tv Selbstverstandlich ist die Entscheidung —
em ; “kerbundskommissar nennt sie , Zwischen-
engjrdung® — zu Ungunsten Danzigs ausgefal-
y 10 Freie Stadt Danzig macht mit sogenannten
r ragen, die sie abschlieBen mufte, dieselbe Er-
in iU w’ ihr altes deutsches Vaterland. Wenn
ei Cei? Vertragen zufallig etwas enthalten ist, was
Wirda i einen Vorteil bringen konnte, dann
d 1 (c! Paragraph oder Artikel des Vertrages
1 eine Entscheidung eines Organs des VOlI-

kerbundes oder des Vdélkerbundes selbst so aus-
gelegt, dall sich daraus doch wieder ein Nachteil
ergibt.

Durch die auf Grund des Versailler Diktats,
das Danzig gegen seinen Willen aus dem poli-
tischen und wirtschaftlichen Verband Deutschlands
gerissen hat, zwischen Danzig und Polen abge-
schlossene Pariser Konvention vom Jahre 1920 hat
Danzig das Verfligungsrecht Uber seinen Hafen
und die zum Hafen gehdrenden Wasserwege d. li.
die Mundungsarme der Weichsel von Dirschau ab-
warts verloren. Die Verwaltung des Hafens und
der Wasserwege liegt, wie bekannt, in den Handen
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eines Hafenausschusses, der aus 5 deutschen Dan-
zigern und 5 Polen besteht. Dieses merkwirdige

Abkommen, das Danzig seine seit Jahrhunderten
flieBende Haupterwerbsquelle raubte, sollte den
Zweck haben, Polen den ,freien Zugang zum

Meere“ (ber Danzig zu verblrgen, der nebenbei
gesagt in friheren Jahrhunderten, als Danzig schon
ein selbstandiger Stadtstaat gewesen war, den Polen
von Danzig aus eigenen wirtschaftlichen Interessen
niemals verweigert worden war, es sei denn, dal}
Polen versuchte, Danzig politisch zu unterdricken.
Als Danzig 1793 in den Verband des preullischen
Staates aufgenommen wurde, da wurde die Ver-
waltung des Hafens, die bis dahin allein im eigenen
Namen der Stadt erfolgte, vom Staate Ubernommen.
Nach der kurzen Zeit der franzosischen Knecht-
schaft wurde 1814 fur den Hafen das alte preuRische
Regiemeint wieder eingefihrt, das im Laufe der
Jahre ergdnzt und gedndert wurde. Im Gegensatz
zu dem heutigen Zustande hatte die Danziger Kauf-
mannschaft eine gewisse Aufsicht Uber die Hafen-
einrichtungen und die Anstellung des Hafenper-
sonals. Was aber die Hauptsache war, die Stadt
Danzig erhielt 2ii aus den Einnahmen der See-
schiffahrt d. h. des Seehafens, der bis zur Mottlau
reichte, und 3n aus den Einnahmen der Binnen-
schiffahrt d. h. des Binnenhafens, des Hafens bis
zur Mindung der Mottlau in die Tote Weichsel. Auf
das Verlangen der Danziger Regierung hin, daR
diese Zahlungen weiter durch den Hafenausschul
dem Nachfolger der preuBischen Regierung, er-
folgen muRten, hat der Volkerbundkommissar zwar
einen Billigkeitsanspruch auf der Grundlage einer
langen Ueberlieferung, aber keinen Rechtsanspruch
anerkannt, da der Hafenausschufl als ein
vollig neues internationales Gebilde
nicht als Rechtsnachfolger der preuli-
schen Regierung anzusehen ware.

Was ist nun eigentlich der Hafenausschul3?
Gegen jedes Volkerrecht hat man diesem inter-
nationalen Gebilde eine eigene Staatsflagge, be-
stehend zur Halfte aus der Danziger, zur Halfte
aus der polnischen Flagge zugebilligt. Diese
Flagge, die unseres Wissens in keinem maRge-
bendem Flaggen- oder Staatshandbuch enthalten
ist, wird von den Fahrzeugen des Hafenausschusses
auch auflerhalb des Danziger Hafens z. B. von
den Lotsenfahrzeugen in der Danziger Bucht und
bei Fahrten bis Gedingen und weiter gefiihrt. Da
die Flagge, die als Staatsflagge gesetzt wird, das
symbolische Zeichen eines selbstdndigen Staates ist,
mul} die Frage gestellt werden: Ist der Hafenaus-
schulR wirklich nur ein internationales Gebilde ohne
staatsrechtliche Funktionen oder hat man ihm nicht
noch andere Rechte, die er als reine internationale
Verwaltungsorganisation garnicht haben darf, nur
gegeben, um die Polonisierung Danzigs vom Hafen
aus zu unterstutzen und den EinfluR der Danziger
Regierung im Hafen zu schwéchen? So hat man
z. B. dem HafenausschuB eine Hundertschaft der
Danziger Schutzpolizei unterstellt zur Wahrnehmung
der Polizeigewalt im Hafengebiet. Polen hatte weit-
gehendere Forderungen, ist damit nicht durchge-
drungen, aber auch die Tatsache der Wahrnehmung,
der Polizeigewalt im Hafen d. h. auf einem Gebiet,
das eigentlich der Souveranitdt Danzigs untersteht,
genligt um zu zeigen, dal man das ,vollig neue
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internationale Gebilde des Hafenausschusses* mit
Im Staats- und Vo6lkerrecht nur souverdnen Staaten
zukommenden Rechten ausgestattet hat. Der Hafen-
ausschufd gibt sich auch dazu her, die Polonisierung
Danzigs zu unterstitzen, indem er ohne wirtschaft-
lichen Grund verlangt, daB 50 v. H. aller im Hafen-
ausschull beschaftigten Beamten und Angestellten,
sowie der vom Hafenausschull beschaftigten Ar-
beiter Polen sein mussen; er handelt also in diesem
Fall nach dem von Polen gegebenen Vorbilde in
der Austreibungspacht des Deutschen und verstoRt
damit gegen einen der Hauptgrundsatze, den die
Danziger Regierung bei Schaffung des Freistaates
in einer feierlichen Erklarung niedergelegt und der
sich der VoOlkerbund angeschlossen hat, namlich
gegen die Erhaltung des deutschen Charakters
Danzigs.

Nach solchen Grundsatzen schaltet und wal-
tet der Hafenausschufl, dessen Prasident auch nichts
Tatkréaftiges gegen das den Hafen und die Danziger
Bevdlkerung bedrohende polnische Munitionsbecken
auf der Westerplatte unternommen hat, wie ein
zweiter Herr auf Danziger Gebiet. Natlrlich sind
es nur die polnischen Mitglieder, die diese Politik
nach dem Grundsatz ,,Macht geht vor Recht®“ im
Danziger Hafen unterstiitzen. Wenn nun neben
diese vielen unndtigen Rechte, die weit Uber das
Mall des im Diktat von Versailles und in den dar-
aus sich ergebenden Vertrdgen Geforderten hinaus-
gehen, auch einmal eine vertragliche Pflicht der an-
deren Partei Danzig gegeniber tritt ,dann ist flugs
eine Entscheidung da, die sagt: , Ja Bauer, das ist
etwas ganz Anderes*. Dasselbe Satyrspiel wie z.B.
in Genf mit der Abristung Deutschland gegeniber!

Die polnischen Zeitungen kdnnen das angeb-
liche Glick Danzigs, das ihm durch den starken
Seeverkehr zuteil geworden ist, nicht genug er-
wéahnen. Was hat nach dieser Entscheidung nun
Danzig von seinem Hafen, in dem im ersten
Viertel des neuen Jahres 1494 Schiffe von
zusammen 887 869 Ntrgt. (I. Vierteljahr 1926:
1050 Schiffe 643004 Ntrgt.) ein- und 1490 Schiffe
von zusammen 909 527 Ntrgt. (I. Vierteljahr 1926:
1031 Schiffe 640 654 Ntrgt.) ausgegangen sind?

Der Seeverkehr st auch im April lebhaft
geblieben. Durchschnittlich liegen taglich ungefahr
160—180 Seeschiffe, allerdings meist kleinere, im
Llafen. Der Gesamtgilterumschlag stellte
sich in den ersten drei Monaten auf rund D/i Mil-
lionen, wobei etwa 1500000 auf die Ausfuhr und
etwa 216 000 To. auf die Einfuhr kamen. Es macht
sich auch dber den Danziger Hafen eine starke
Belebung der Einfuhr nach Polen bemerkbar, da-
bei handelt es sich um Dungemittel (84 769 To.),
Eisenschrott (30 757 To.), Erz (31370 To.), Hering”
(16 077 To.) und Weizen. Am zweiten Osterfeier-
tage traf der norwegische Dampfer Dwina (1098
Ntrt.) mit Getreide aus Murmansk ein, wohin einige
Kohlenladungen von Danzig gegangen sind, seitdem
der finnische Meerbusen (Leningrad) vereist ist-

Die Kohlenausfuhr betrug im ersten Vier-
teljahr 1927: 861 117 To. (IV. Vierteljahr 1926i
950454 °To.), die Holzausfuhr 389812 To.),
(IV. Quartal 26: 328098), die Zuckerausfuh?
79941 To. (66430), Getreide 19579 To. (39 982).
Im Mé&rz gingen Uber Danzig 323000 Kohlen,
uber Gdingen 49000 uber Dirschau 9000 lo.
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Die Kohlenausfuhr tber Danzig im 1. Vierteljahr
1927 verteilt sich im GroRen und Ganzen auf Schwe-
den (195000 To.), Déanemark (106000 To.), Lett-
land (150000 To.), Italien (113000 To.), Frank-
reich (130000 To.), Norwegen 25000 To.

Wahrend des ersten Vierteljahrs verlieRen
10 881 Auswanderer (l. Vierteljahr 1926: 7039) lber
Danzig die Heimat. Hauptsachlich waren es Polen,
die nach Kanada gingen.

Die Schiffbautatigkeit hat sich belebt. Auf der
Schichauwerft lief am 9. April das Motortank-
schiff Sildra (10800 To. d. w.) flr norwegische
Rechnung vom Stapel. Die freigewordene Helling
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wurde von einem Neubau — Motorfracht- und
Passagierschiff fir den Norddeutschen Lloyd —
belegt. Bei der Danzig er Werft, friher Kaiser-
liche Werft, lief am Dienstag vor Ostern der eine
von den beiden fir die polnische Regierung be-
stimmten Baderdampfer vom Stapel, auBerdem be-
findet sich bei der Danziger Werft der 2000 To.
d. w. groRe Dampfer Svithum fir eine norwegische
Reederei in Ausbau. Die Klawitterwerft, die keinen
Neubauauftrag hat, ist zur Zeit damit beschaftigt,
einen zundchst fur tdrkische Rechnung bestimmt
gewesenen Kkleinen Passagierdampfer umzubauen.
Der Dampfer ist verkauft und soll in die Fahrt
Stettin—Bornholm eingestellt werden.

Die IUauisdte Verfragspoliiih.

Myro. Nach den ersten vier bis finf Jahren eines
unleugbaren wirtschaftlichen Aufstieges entwickeln
sich seit etwa 1924 die meisten Wirtschaftszweige'
der baltischen Staaten, so auch in Litauen, nicht
mehr, ihre Aullenhandelsbilanz steigt mengen- und
wertmaRig wenig oder gar nicht, und es ist so
ziemlich auf der ganzen Linie ein Stillstand
zu verzeichnen, um nicht von einem teilweisen
RuUckschritt zu sprechen. Der zundachst mdg-
liche Kulminationspunkt ist also mehr oder we-
niger erreicht und die europdische Wirt-
schaftskrise scheint vorlaufig eine weitere Evo-
lution zu hemmen. Litauen, von jeher arm an Ka-
pital und Kultur, hatte 1924 einen gesamten aus-
bartigen Handelsumsatz von 473,0 Mil-
lonen Lit erreicht, 1925 einen solchen von 4954
und 1926 von 493,9 Mill. Lit. In den beiden letzten
Jahren hielten sich Ausfuhr und Einfuhr so ziem-
in * Ce . die Bilanz war 1925 mit rund
*0 Mill. Lit passiv, 1926 mit 12,5 Mill. aktiv. Letzt*
ui konnte ein geringes Anwachsen des Exports,
atlr aber ein ebenso unwesentliches Zurtickgehen
es Imports verzeichnet werden. Das ist in der
auptsache das Ergebnis der seit Jahr und Tag in
-itauen beliebten protektionistischen Poli-
Ik, deren Auswirkungen immer deutlicher zutage
reten. Das Jahr 1927 begann in den ersten Mo-
naten mit einem weiteren Aufstieg der Ausfuhr auf
osten der Einfuhr, doch ist hier im Winter der
xport immer verhaltnisméfRig lebhaft und der Im-
port beginnt erst im Frihjahr zu steigen.

j . Gegenwartig ist fur Deutschland die von der
11 auischen Handelskammer
arijndung einer litauisch-deutschen Han-
Ne NSektion wichtig, die wohl auf den Wunsch
er kirzlich in Berlin ins Leben getrete-
seH eulsch-litauischen Handelsge-
e Schaft zurtuckzufuhren sein wird. Diese hat

sich zur Aufgabe gestellt, die Handelsbeziehun-
tie? zw~c”en den beiden Nachbarstaaten zu ver-
Q)lei> s*e namentlich auch zu regeln. In Kownd
P> .. le erwdhnte litauisch-deutsche Sektion mit der
istT - Stelle Hand in Hand arbeiten. Ueberhaupt

hun 16 a&e der deutsch-litauischen Handelsbezie-
seitinen £e&eijwartig in Kowno brennend. Die dies-
Aufr?  staat”che Wirtschaftsleitung rechnet stark

ceutsche Kredite zur Entwicklung und

Sta “1n kin- und Ausfuhr zwischen beiden
en. Weniger kdmen die Kredite fur die litau-

geplante

ische Industrie in Frage, die schon seit mehr als
einem Jahre einen Uberaus schweren Stand hat
und in manchen Zweigen einstweilen nicht weiter
entwicklungsfahig ist. Im Laufe des Monats Mai
sind in Berlin deutsch-litauische Verhandlungen zu
erwarten, bei denen es sich auBer der Erneue*
rung und Ergédnzung des bestehenden
Handelsvertrages auch um die finanzielle
Hilfe handeln soll. Weitaus bedeutsamer als fir
Deutschland werden diese Besprechungen fur Li-
tauen sein, dessen auswartiger Handel immer noch
zum Uberwiegenden Teil den Weg von und nach
Deutschland nimmt. Allerdings hat Litauen
fur etwaige deutsche Zugestdndnisse nach Lage
der Dinge wenig Aequivalente zu bieten. So ist es
auch zu erklaren, daB noch unlédngst von einer
etwaigen litauisch-deutschen Wirtschaftsunion ge-
sprochen werden konnte, die neuerdings dagegen
weniger aktuell ist, zumal sie auch das komplizierte
Gebiet der aullenpolitischen Beziehungen streift, die
wiederum eine Rucksichtnahme auf Westeuropa zur
Bedingung stellen.

Kowno hat in seinem fieberhaften Drang nach
Stabilisierung der Volkswirtschaft nun wieder ein-
mal das baltische Bindnisthema ange-
schnitten. Es ist in fruheren Briefen hier schon
berichtet worden, daR dieser Fragenkomplex der
verschiedensten Schwierigkeiten eine Fulle bietet.
Mehr und mehr gewinnt es aber den Anschein, dal}
der bisherige grofite Stein des Anstolles — die
Warschauer Hegemoniegelliste tUber das engere Bal-
tikum A~ ein gut Stick weggerdumt ist und,daR
aus diesem Grunde die schwere Frage des bal-
tischen Wirtschaftsbundes vielleicht jetzt mit
einiger grolReren Aussicht auf Erfolg verhandelt
werden kann, sofern eben die gerade hier auf den
Grundsatz divide et impera hinauslaufende Kreml-
politik nicht neue Schwierigkeiten in den W'eg stel-
len sollte. Einstweilen hat Estland frische
Initiative aufgebracht, indem es in Kowno auf einen
Handelsvertrag hinzielende Besprechungen,
freilich Gber den Kopf Lettlands hinwreg, einleitete.
Allerdings ist der Dbisherige Warenaustausch
zwischen diesen beiden baltischen Léandern, die den
lettldandischen Transit in Anspruch nehmen
multen, ganz einseitig .gewesen : 700 der estlandi,-
schen Gesamtausfuhr gehen nach Litauen, das seiner-
seits nur 0,20/0 seines Exports nach Estland ver-
sendet. Auch ein klnftiger estlandisch-litauischer
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Handelsvertrag konnte ean diesem krassen MilRver-
haltnis nicht viel dndern. Schon wertvoller fir
Kowno, aber besonders wichtig fur Riga, ware ein
lettldndisch- litauischer Vertragsab-
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schluB, von dem nun wieder lebhaft gesprochen
wird. Es mag aber noch geraume Weile bis zur

Verwirklichung dieses Planes haben.

Eroffnung des Stettiner Luftverkehrs 1927.

Wie im Reiche so ist auch in Stettin am 19.
April der diesjdhrige Flugverkehr ertoffnet worden.
Gegenwartig werden von Stettin aus folgende
Linien beflogen:

1. Stettin—Berlin;
2. Stettin—Kalmar—Stockholm;
3. Stettin—Stolp—Danzig—Kodnigsberg.
Hierzu kommen im weiteren Verlauf der

Flugsaison noch drei weitere Strecken *):

4. Stettin—Kopenhagen—Gothenburg—Oslo (Be-
triebser6ffnung wird noch bekanntgegeben);
5. Stettin—Swinemunde—Sellin—Stralsund (ab 1.

Juli) und
6. Stettin—Breslau—Gleiwitz (ab 20. Mai).

Der Stettiner Wasserflugverkehr
wickelt sich auf dem Flugplatz am Damm-
sehen See ab. Dies gilt gegenwartig insbesondere
flr die Fluglinie nach Schweden. Als Landflug-
hafen dient bis zur endgultigen Aufnahme des
Flugverkehrs auf dem Rollfelde am Dammschen
See, der alsdann See- und Landflug vereinigen wird,
der Krekower Flugplatz mit den beiden
Strecken nach Danzig/Ostpreulen und Berlin. Z u -
bringer kraftwa ge'n halten die Verbindung mit
dem Stettiner Hauptbahnhof und dem Flughafen lam
Dammschen See aufrecht, von dem 11 Uhr vor-
mittags das Wasserflugzeug nach Kalmar—Stock-
holm abfliegt.

Nach der Inbetriebnahme s&mtlicher Stettiner
Flugstrecken wird Stettin im Sommer von nicht
weniger als sechs groBen Fluglinien ge-
schnitten werden und damit die Stellung des

groRBten Flughafens an der Ostsee be-
haupten kdnnen. Dies gilt insonderheit im Hinblick
auf den seiner Vollendung entgegengehenden

groBen kombinierten Land- und Wasserflughafen
am Dammschen See, Uber dessen Neuanlagen
Stadtbaurat Fabricius wund Direktor Gern er
als Vorstandsmitglieder der Flughafen G. m. b. H.,
Stettin, bei der Er6ffnung den anwesenden Presse-
vertretern nachfolgende hochinteressante Mitteilun-
gen machten:

Das Hafenbecken, Anlegebojen,
machen der Wasserflugzeuge, ein elektrischer Drehkran von
10 Tons Tragfahigkeit, Lager- und Werkstatthauser, ein
provisorisches Verwaltungsgebaude sowie eine kleine Gast-
wirtschaft sind bereits betriebsfertig und lassen auf das deut-
lichste erkennen, daB man in Stettin nicht gewillt ist, den
Flughafen als ein provisorisches Versuchsobjekt zu betrachten
und zu behandeln, sondern daBR man dauerhafte Anlagen ge-

Docks zum Fertig-

halle fertiggestellt sein, so daf dann auch die Maoglichkeit
besteht, Land- und Wasserflugzeuge unter Dach und Fach
zu bringen, obgleich die modernen Ganzmetallflugzeuge einen
Hallenaufenthalt nur zum Ueberholen nach einer bestimmten
Anzahl von Flugstunden oder Flugkilometern nétig haben.
Den AbschlufR des Gesamtwerkes wird der Bau des neuen
Verwaltungsgebdudes bilden, fiir das die Wettbewerbsent-
wirfe noch bis zum 30. April dieses Jahres eingehen dirfen.
Der Funkdienst des Flughafens wird nach dem Bau eines
eigenen Senders am Steinbruch nicht mehr {ber den Post-
sender geleitet werden, wie es bisher der Fall war. Die
45 Meter hohen Sendemasten werden ebenfalls am Stein-
bruch errichtet, da sie in unmittelbarer N&he des Rollfeldes
fur den Nachtflugverkehr recht gefdhrlich werden kdénnten.
Selbst die hohen Leitungsmasten der Ueberlandzentrale Pom-
mern, die ungefdhr 300 Meter auBerhalb des Rollfeldbe-
reiches liegen, werden als Hindernisse fir den Nachtflugver-
kehr angesehen und sollen entweder hell erleuchtet oder
nach Kabellegung beseitigt werden.

Nun liegt der Flughafen teils auf Altdammer,
Finkenwalder Gebiet und es muflite bisher der gesamte
Fernsprechverkehr (ber Altdamm gefihrt werden, wodurch
oftmals Verzégerungen und MiBstdnde hervorgerufen wurden,
die bei einem direkten Anschlul des Flugplatzes an das
Stettiner Ortsnetz mit Leichtigkeit hétten vermieden werden
kénnen. Hoffentlich zeitigen die noch schwebenden, dies-
beziglichen Verhandlungen mit der Oberpostdirektion ein
befriedigendes Ergebnis, so dafl in Zukunft der neue Flug-
platz gleich dem Flugplatz Kreckow direkten Fernsprechan-
SchluB an das Stettiner Ortsnetz erhdlt. Das fast zwei
Quadratkilometer umfassende neue Rollfeld fir Landflug’
maschinen sidlich der Altdammer Chaussee soll erst in
ungefdhr zwei Monaten dem Landflugverkehr zur Verflgung
gestellt werden, obgleich Oberregierungsrat Knipfer vom
PreuBischen Ministerium fiir Handel und Gewerbe und Mi-
nisterialrat Muhlig-Hofmann vom Reichsverkehrsministerium
durch ihre Landungen mit schweren Junkers-Flugzeugen
am 7. und 13. April die voéllige Festigkeit der Grasnarbe und
somit auch die Eignung des Platzes fir einen sofortigen
planmaRigen Luftverkehr festgestellt hatten. Trotzdem soi®
die gut entwickelte Grasnarbe des Flugplatzes noch etwa -
Monate geschont werden, damit die Wurzeln in dem lockeren,
luftigen Boden sich noch weiter kraftig entwickeln und ver-
quecken konnen, da man ja beriicksichtigen muf, daB die
Ansamung erst im Juli und August vorigen Jahres erfolgte-
Die alten Wege und einige Stellen, die sich als helle Streifen
und Flecken von der sonst griinen Flache abheben, werden
zurzeit gejaucht und mit Quecken befahren, wodurch eine
schnellere Befestigung erzielt werden soll. Rings um den
Flugplatz wird eine 10 Meter breite Buschhecke laufen, die
in erster Linie als Vogelschutzgehélz dienen soll. Die Vaége
haben die Aufgabe, zu verhiten, dall die Gfasansamung durc
Insekten geschadigt wird.

Die Tankanlage wird dicht an der Altdammer Chausse
unterirdisch eingebaut, und zwar so, dall der Betriebsstoff w?
den Tankautos in einen Einflllstutzen geleitet wird, der dire’
in den eigentlichen Tank mindet, von dem zwei Zap
leitungen nach dem Platz fur die Landflugzeuge und de
Stichkandlen fir die Wasserflugzeuge flihren werden, s
daB es den Flugmaschinen ermdglicht ist, ohne besonde
Umstdnde und Zeitverlust zu tanken.

teils aut

schaffen hat und noch schaffen .will, die den modernsten. *) Anmerkung: Betreffs Flugzeiten vergl FIlu%
Anforderungen geniigen und neben unbedingter Sicherheit plan Sommer 1927 1. Ausgabe. Deutsche Luft Han
fir Leben und Gesundheit der Reisenden eine rasche Ab- A-G. — Alle weiteren Auskinfte betr. Flugverke
wicklung des Verkehrs in jeder Weise gewahrleisten. Vor- ebenso Flugscheine erhdltlich bei dem Reis”
aussichtlich wird im Juli dieses Jahres die groRe Flugzeug- biiro der Stettiner Dampfer Co., Bollwerk -
Von Dr. Hans Schréader, Stettin.
Eine der &ltesten Bauweisen der Menschheit blicken. Die alten Kulturvolker Aegyptens,
ist der Ziegelbau. Die Ziegelbauweise kann auf loniens, Assyriens bauten bereits mit Ziegelstein '
eine tausendjahrige Geschichte zurick- Die Methoden der Herstellung dieses wichtigst
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bewadhrtesten Baustoffes der Menschheit haben sich
gedndert, der Baustoff selbst ist viele Jahrtausende
hindurch derselbe geblieben. So ist die Ziegel-
industrie in Pommern wohl eine Uer G@llesten
Industrien der Provinz. Die Ziegelindustrie ist
vorwiegend Kleiniindustrie. Es gibt nur
wenige Unternehmungen, die in Form von Aktien-
gesellschaften oder Gesellschaften mit beschrénkter
Haftung betrieben werden. Fast alle pommerschen
Ziegeleien sind Einzelfirmen und viele derselben
konnen auf eine lange Entwickelungsgeschichte in
derselben Familie zurtckblicken. Die Ziegelin-
dustrie ist an das Vorkommen bestimmter, fir die
Ziegelherstellung notwendiger Tonl&dger gebun-
den. Da Pommern, wie Deutschland uberhaupt,
ubei zur Ziegelherstellung geeigneter Tonlager in
Unerschopflicher Menge verfigt, so finden wir auch
m Pommern die Ziegelindustrie Uber das
ganze Land verstreut. Hierin liegt ein auller-
ordentlicher wirtschaftlicher Vorteil, da der billige
Ziegelstein teure Bahnverfrachtung nur schlecht ver-
tragt. Trotzdem finden sich auch in Pommern Ge-
riete, die besonders gunstige Standortbedingungen
ut die Ziegelindustrie aufweisen und daher eine
£glomeration dieser Industrie besitzen. Zu
nennen ist hier insbesondere das Gebiet um
Leckerminde, Falkenburg, Klitzow,
tettin,. Kolberg, Koslin, Stolp usw.
AuBer an Ziegeleien verfliigen wir in Pommern Uber
einige Dutzend Kalksandsteinfabriken, die
cen handlich beliebten und auch bewé&hrten Kalk-
sandstein herstellen. Auch diese Unternehmungen
sind Uber die ganze Provinz verstreut, wir finden
sie m Stargard, Schivelbein, Labes,
eustellin und an anderen Orten.

Kri Die Geschichte der Ziegelindustrie der Nach-
I%gszelt ist eine Geschichte wirtschaftlichen Leidens.
le Zwangsbewirtschaftung eines Baustoffes, der in
nbeschranktem Umfange herstellbar war, hat sowonhl
le Miegelindustrie als die deutsche Bau- und Woll-

e n gsWirtschaft schwer geschédigt. Inflation, man-

all n  “ohnungsbautétigkeit, Ersatzbauweisen und
gemein' verbreitetes Uebersehen der Lebensnot-
endigkeiten dieser wichtigen Schlisselindustrie

te 1 (e Allgemeinheit, Presse und Behdrden fihr-
n auch in Pommern zu einer bedauerlichen
sicuZtIm”™ run g der Ziege lindustrie, die
in einem Produktionsrickgang von auferor-
dentlichem Umfange ausgewirkt hat. Wie in ganz
eutschland, so ist auch in Pommern die Produk-
o€n er Ziegelindustrie auf die Halfte
dprSU en' ”"as bezieht sich mit geringen Aen-

D(‘Uh”cen sow,ohl auf Ziegelsteine als Verblender,

Inr .ens”e’he’ Kalksandsteine und Dachziegel. Die

ernpl(ssenver!Cinde dieser Industrie haben immer

1J Jud mld immer vergeblich auf die bedenk-
wiesen ", 1? 1S*n dieser Erscheinung hinge-
daB ] unQ naben immer wieder hervorgehoben,

Uies™r/ Ur( n  Absatzférderung, Bewilligung ange-

der cf'l'" ielclse> Steuerstundung, Herabminderung

der wCe CT- Relastun.g auf ein tragbares MaR
ternph!-'1C1° ~“ckgang dieser lebenswichtigen Un-
nitdflte Wt gen ~intangehalten werden konnte und
behnrrir ?tatt cessen fordert man, vielfach sogar
denen hfv,erS1lts> Ersatzbauweisen, von

annaWsSid . .Ine einzige dem Ziegelbau auch nur
nc gleich zu kommen vermochte. Man er-
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richtet Lehmhduser, die zusammenregnen und er-
stellt gegossene, gestampfte, fabrikm&Rig herge-
stellte Geb&ude, die im Sommer unertragliche Hitze,
iIm Winter starken Kohlenverbrauch, bei Wechsel-
wetter Schweilwasserbildung an den Wanden auf-
weisen und sich vielfach als gesundheits-
schéadlich fir die Bewohner erwiesen haben.
Man baut Hauser fir einige Jahre und vergift,
daB dieser Ersatz keine Ersparnis, keine Be-
kampfung der Wohnungsnot, sondern Kapitalver-
geudung bedeutet und dall wir keine Wohnungen
far Jahre, sondern Wohnhduser bendtigen, die ein
Menschenalter und langer stehen und bewohnt wer-
den kénnen. Man belastet Ring6fen und Ringofen
umbauten sowie Ziegeleischuppen mit Hauszins,
Steuer und halt an dieser Besteuerung fest trotz

f_reri]?tellender Entscheidung des Oberverwaltungsge-
richts.

die pommersche, vor allen
und Ueckerminder Ziegel,-
industrie schadigende Erscheinung ist die Betad-
tigung der O0ffentlichen Hand in dieser
Industrie. Gemeinnitzige Baugesellschaften, die
sich mit der Bek&mpfung der Wohnungsnot be-
fassen sollen, kaufen Ziegeleien und sind in er-
heblichem Umfange an auswartigen Ziegeleiunter-
nehmungen finanziell beteiligt. Die Produktions-
kosten dieser Ziegeleien (L6hne) sind hoher als die
jedes selbstandigen Unternehmens dieser Art. Die
Folge ist Abwanderung der leistungsfahi-
gen Arbeiterschaft in die gemeinnutzi-
gen Betriebe, Lohnsteigerung in den Betrieben
der selbstdéndigen Unternehmer, Absatzverringerung
in den ndchsten Absatzgebieten, da die Betriebe
der offentlichen Hand vornehmlich ihren Ziegel-
bedarf aus den in der Nachbarprovinz gelegenen

Eine weitere,
Dingen die Stettiner

Werken, an denen sie finanziell beteiligt sind,
decken. Irotzdem die ostdeutsche Ziegelindustrie
den Drénagerdhren — bedarf Pommerns ohne

weiteres zu decken vermag, trotz des Handelskrie-
ges mit Polen, sind die Antrdge, Dréanagerdhren
auf die Einfuhrverbotsliste zu setzen, unbegreif-
licherweise abgelehnt worden, und die Polen sind
in der Lage, polnische Dranagerdhren in Pommern
zu Preisen abzusetzen, die nur einen Bruchteil der
deutschen Herstellungskosten betragen. Es st
ublich geworden, der Ziegelindustrie vorzuwerfen,
ihre Preise seien unangemessen hoch. Man vergift
dabei gern, daB die Preisbestimmungsfak-
toren des Ziegels, wie z B. LOhne, Ma-
schinen, Kohlen, Oele, Frachten, elektrischer Strom,
allgemeine Unkosten, Steuern usw. gegenuber der
Vorkriegszeit Steigerungen von 100 Prozent und
mehr aufweisen und dall das Endprodukt, in dem
schliel3lich auch der Unternehmer Lohn und ange-
messenen Gewinn finden muB, mindestens die
gleiche Steigerung aufweisen mul}, wie die einzelnen
Preisbestandteile, und dall nur angemessene Preise
des 1lertigfabrikates die Erhaltung und die tech-
nische Vervollkommnung eines Fabrikationsunter-
nehmens gewahrleisten. Man vergilit ferner gern
daB nur 8—9 Prozent der Kosten eines Hausbauei
auf die Ziegelsteine entfallen, dall daher die Preis-
schwankungen der Ziegelsteine die Baukosten nur
in verschwindend geringem, kaum fuhlbarem MaRe
belasten konnen. Bei dieser Sachlage ist es kein
Wunder, dall sich in den Kreisen der pom-
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mer sehen Ziegel- und Hartsteinindu-
strie eine verstadndliche Bitterkeit aus-
breitet und dall unbefangene wund unparteiische
Wirtschaftspolitiker die rucklaufige Entwicklung
dieser wichtigsten Baustoffindustrie mit steigender
Sorge beobachten. Nur eine lebensfahige, wirt-
schaftlich gesunde, technisch auf der H&6he der
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Zeit stehende Ziegelindustrie ist in der Lage, die
Ziegelproduktion zu steigern und dadurch die Bau-
stoffpreise zu senken. Der umgekehrte Weg mul,
wie die Erfahrungen der Kriegszeit hinreichend;
gelehrt haben sollten, die Verelendung der Industrie
fordern und die LOsung des Wohnungsbauproblems
unmaoglich machen.

Gas- und Wasserversorgung von Stettin und weiterer Umgebung.

Von Dipl.-Ing. B. Direktor

Es sind gerade 100 Jahre her, als die ersten Gaswerke
in Deutschland in Betrieb gesetzt wurden. Als erstes wurde
das Gaswerk Hannover im Jahre 1825, als zweites das Gas-
werk Berlin 1826 erbaut. Das Stettiner Gaswerk wurde von
dem Ingenieur Blochmann, der vorher schon die Gas-
werke in Dresden, Leipzig und Berlin projektiert hatte,
im Jahre 1848 erbaut und in Betrieb genommen. Die Stettiner
Anlage blickt somit auf- eine 80 jahrige Geschichte zurilick
und gehdrt somit auch schon zu den dalteren Werken. Das
einzige Verwendungsgebiet des Gases war zuerst die Be-
leuchtung, wozu urspringlich Brenner dienten, die nur aus
Schnittbrennern bestanden. Als der groBe Konkurrent des
Gases, die Elektrizitat, im letzten Viertel des neunzehnten
Jahrhunderts aufkam, lieferte die elektrische Kohlenfaden-
lampe auch nur 16 kerzige Leuchtkraft, wie die normale
Gasflamme. Erst nach der Erfindung des Gasglihlichts
durch Auer von Welsbach im Jahre 1881 erfuhr die Gas-
beleuchtung eine grundlegende Umwadlzung; aber erst nach
hartem Arbeitskampf kam man in der Beleuchtung mittels
Glihkorper im Jahre 1892 vorwérts. Die Gasbeleuchtung
dominierte, bis die elektrische Metallfadenlampe geschaffen
wurde und die Gasbeleuchtung der bequemeren und fir
Dekorationszwecke zweckméfigeren elektrischen Beleuch-
tung weichen muBte. Trotzdem Bunsen bereits im Jahre
1855 seinen Bunsen-Brenner erfand, hat doch erst das Gas
einen beispiellosen Siegesflug als Beweis seiner urwiichsigen
Lebenskraft genommen, als im Jahre 1896 der Berliner
Richard Goehde durch sein gefligeltes Wort ,Koche mit
Gas* das eigentliche Gebiet des Gases, die Warmeverwertung,
volkstimlich machte. Das groe Gebiet der Warme gehort
dem Gas, was auch schon die einfache Gegeniberstellung
folgender Zahlenwerte zeigt:

Spohn,

1 Kilowattstunde elektrischer Energie enthédlt 860 Waérme-
einheiten,
1 cbm Gas enthdlt 4200 Warmeeinheiten unt. Heizw.

AuBer auf dem Gebiete der Beleuchtung hat die Elek-
trizitdt sich auch auf dem Gebiete der Kraft durchgesetzt
wegen seiner einfachen Betriebsweise und wegen der zweck-
maRigen bis ins kleinste mdoglichen Aufteilung des Motor-
getriebes.

Die Erkenntnis, dall das Gas
Zukunft ist, zu der man sich erst
Verbrauchsmoéglichkeiten fir Licht und Kraft allméhlich
durchrang, hat jetzt natirlich dazu geflihrt, dem Gebiete
der Verwendung der Gaswdrme ein ganz besonderes Inter-
esse zuzuwenden. Das Gas kann nicht nur vorteilhaft in der
Kiuche und im Haushalt verwendet werden, sondern es ge-
winnt auch die gleiche, in der Zukunft vielleicht sogar
erhohtere Bedeutung im Gewerbe und in der Industrie.

Mit der Bedeutung und mit der Ausdehnung der Gas-
versorgung haben sich die Gaserzeugungsdéfen gewandelt
und vervollkommnet. Auch das Stettiner Gaswerk versinn-
bildlicht mit seinen Anlagen den Entwicklungsgang der
Gasanlagen. Die zuerst eingerichteten Horizontalretorten mit
ganz geringem Fassungsinhalt sind den betriebstechnisch
wertvolleren Schrégretortenéfen gewichen. Eine wesentliche
Erweiterung des urspringlichen Werkes an der Pomme-
rensdorfer Strale 26 erfolgte in den Jahren 1900 bis 1903,
aber auch diese Anlagen sind als technisch veraltet anzusehen
und wurden durch ein ganz modernes Werk mit Vertikal-
kammerdfen und Schrédgrampe ersetzt. Der Plan der
Errichtung eines neuen Gaswerkes wurde be-.
reits in den ersten Jahren des Krieges bearbeitet, mullte aber

die Warmequelle der
nach Verlust der zwei

wegen Materialschwierigkeiten wahrend des Krieges und
insbesondere wegen finanzieller Schwierigkeiten in der
Nachkriegs- und Inflationszeit zurlickgestellt werden. Erst

Anfang des Jahres 1925 konnte die Stadtische Werke A.-G.,
welche am 1. April 1923 gegrindet worden war und die
Leitung der Gas- und Wasserwerke Ubernommen hatte, an

der Stadtischen Werke A.-G., Stettin.

die Vergebung der Bauarbeiten herangehen. Der Erwei-
terungsbau des Gaswerks an der Oder wurde am 26. August
1926 in Betrieb genommen. Er stellt wohl das modernste
gegenwartig im Betriebe befindliche Gaswerk dar. Die
Ofenanlage, von der Stettiner Chamotte-Fabrik vorm. Didier
erstellt, ist als Vertikalkammerofenanlage ausgebildet und
umfalt 30 Kammern. Jede dieser Kammern vermag 4700 kg
Kohle zur Entgasung aufzunehmen, wé&hrend jede der 252
Retorten im alten Gaswerk nur mit 250 kg Kohle geladen
werden konnte. Die wesentlichsten Neuerungen bestehen
in einer Schragrampe zum Abldschen des Kokses, die in
Verbindung mit Vertikalkammerdfen zum ersten Male ge-
baut worden ist. AuRerdem ist der gesamte Kohlen-
verladebetrieb vollstdndig automatisch ein-
gerichtet, sodal zur Bedienung nur zwei Leute erfor-
derlich sind. Bei dem Bau der Kohlentransportanlagen wurde
Wert darauf gelegt, grofe Transporteinheiten zu verwenden,
sodall maoglichst wenig bewegte Teile dem Verschleill unter-

worfen sind. Neben der Erzielung einer maglichst hohen
Gasausbeute erstrebten wir die Gewinnung eines hochwer-
tigen Kokses. Zu diesem Zweck wird die Kohle in dem

neuen Werke nicht, wie bisher, in verhdltnismaRig groRer
Kérnung entgast, sondern vorher durch Hammermiuhlen auf
eine KorngroRe bis hochstens 10 mm gebrochen. Dadurch
wird eine dichte Lagerung der Kohle in der Kammer erzielt
und ein harter, fester Koks gewonnen, der jeden vergleich
mit Huttenkoks aushalt. Bei der Projektierung der Koks-
transporteinrichtungen lenkten wir unser Hauptaugenmerk
auf maoglichst schonende Behandlung des gewonnenen
Kokses; wir erreichten dies dadurch, daB der Koks nur
selten umgeladen zu werden braucht und nirgends grofRere

Fallhohen zu durchlaufen hat.

Eine wesentliche Neuerung besteht auch darin, daB in
dem Kesselhaus keine festen Brennstoff
verbrannt werden. Ein von der Maschinenfabrik Augs’
burg-Nirnberg gebauter Abhitzekessel wird durch die Ab-
gase der Gaserzeugungsofen geheizt, ein Zusatzkessel von
Thyssen dagegen mit Gas aus der Zentralgeneratorenanlage-
Samtliche Vorratsbehdlter und Lagerpldtze des neuen Gas'
werks sind so reichlich bemessen, dall die Werke unabhéingig
von der Konjunktur sind. Die Rentabilitdt des Werkes st
durch die hohere Gasausbeute, den besseren und daher wert-
volleren Koks, einen hoheren Teeranfall und durch Ver'
ringerung des Bedienungspersonals gewéhrleistet. Eine
grole Anzahl von Kon troll apparaten erméglicht es
der Betriebsleitung, den Betrieb so einzustellen, dall groBte
Wirtschaftlichkeit erreicht wird. Das in allen Teilen den
Erwartungen entsprechende Werk erhielt seine Weihe durc
den Besuch der stadtischen « o s ccccnarien
am 18. November 1926. Alle Teilnehmer bei dein
Rundgang waren der Ueberzeugung, dafl sich Stettin *
dem neuen Gaswerk den Grundstein fur eine weitere gc®
deihliche Entwicklung der stadtischen Gasversorgung Se®
schaffen hat. Fir spatere Erweiterungen de”
Gaswerks wurde von der Stadtgemeinde Stettin fast da”
gesamte Kuhbruchgeldnde an der Oder er
worben. Nach dem gegenwaértigen Stande der Gastechnl
vermdgen wir auf dem zum neuen Gaswerk gehérende
Baugrund Anlagen zu schaffen, durch die ein Vielfaches ce
gegenwartigen Gaskonsums gedeckt werden kann.

Gleichen Schritt mit der Erweiterung der Gaser/.e®
gungsanlagen hielt der Ausbau des Gashauptrohrnetzes,
jetzt eine Gesamtlange von rd. 232 km hat, und die ve”?
besserung der Gasdruckverhaltnisse durch die Einbau me

rerer neuer nach modernen Gesichtspunkten konstruier
Gasbezirksregler, die in Zeiten erhdhten Konsums, in den
die Gefahr eines ortlichen Gasdruckabfalles besteht, du

sinnreiche Konstruktionen einen ZuschuBdruck ins Netz lie
und so den Druckabfall verhindern.
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Zur Gaserzeugung wurden im Jahre 1926 46 160 t
Kohle verwendet. Die Teererzeugung betrug 1734 t,
die Ammoniakerzeugung 322t die Benzoler-
zeugung 110 t

Der im Geschaftsjahre 1926 herrschende Tiefstand im
Erwerbsleben, namentlich in der Industrie, wirkt sich be-
treffs der Gasverbrauchssteigerung nachteilig aus. Die ver-
minderte Kaufkraft der Bevdlkerung IlaRt die Inanspruch-
nahme eines Kulturgutes nur in beschranktem Umfange zu.
Dieses ist von besonderer Bedeutung fir Stettin, das mit
anderen Mittel- und GrofBRstddten verglichen, einen besonders
niedrigen Gasverbrauch je Einwohner aufweist. Folgendes
Zahlenmaterial gibt eine Uebersicht fur die Entwicklung des
Gaswerks:

Einwohn.- Gasver-

Stand am  zahl des .. (.. Jahrliche Eiﬁ\blvfo%%oer cbm je briar#ch
Ende des Ver-  Gaskunden Gasabgabe - {reffen in- jahr

Jahres sorgungs- in Gaskunden Wohner je aas.

gebietes Kiinde
1913 246.692 20.129 13.880.000 82 56 690
1916 212.815 30.432 15 169 000 143 72 498
1918 201.913 34 31« 13 969.000 170 70 407
1922 247.861 35495 11 950.000 143 48 337
1923 251.924 35.664 10.188.000 142 41 286
1924 269.158 39.504 11 796 000 147 44 300
1925 270.031 40.518 15.482.000 150 57 382
1926 275.696 42.046 16.698.000 153 61 397

auBBerordentlich beachtliche Ver-
mehrung der Zahl unserer Gasabnehmer um mehr als das
°ppdte gegen 1913. Der Gasverbrauch je Einwohner von
0° *m Ja”r Jedoch ist im Vergleich mit anderen Stadten
aulerordentlich gering. Der vierte Teil der Gasabnehmer
u/"au gegenwartig im Monat einen Verbrauch bis nur
, cbm und rd. die Héalfte besteht aus solchen, die bis 20 cbm
rauchen ,wdahrend in anderen mit Stettin zu vergleichenden
«tadten der durchschnittliche Jahre3verbrauch 100 bis 200 cbm
Je Einwohner betrégt.

Die Tabelle zeigt eine

. Man hat nach den Grinden dieser groBen Verbrauchs-
nterschiede geforscht und kann sie sich nur durch die
¢ °n von lriedrich dem GroBen so sehr geschdtzte Boden-
jndigkeit der Pommern erklédren. Fast jeder Kulturfort-
n°in*r ~ingt der Menschheit in irgend einer Form neue An-
e imhehkeiten und Bequemlichkeiten. Da zur Erreichung
erfSS) 1ortsc_hritts irgendwelche technische Aufwendungen
et 01 e sind, mufl die erhdhte Bequemlichkeit meistens
was teurer bezahlt werden als die bisherigeren mih-
rneren aber daflir etwas billigeren Verrichtungen und Ge-

ogenheiten. Diese innere Umstellung nach der modernen
Uung scheint sich hier in Pommern langsamer zu vali-
de 1fn als anderwadrts. Allerdings wird dieses unterstitzt

r<li die in Stettin verhéaltnisméaRig billigen Preise fir festen
W -nst°ff, da sich im Stettiner Gebiet die Kohlenzechen

esttalens, Englands wund Oberschlesiens gegenseitig das

s<it*gebiet durch Preisunterbietung zu halten suchen.

&> ~er in Stettin glltige Gaspreis war niemals ein Hin-

z ’'mgsgrund fir den Gasverbrauch, da er stets, wie auch
stoli/ * ,m Xerf?leich mit &ndern Stddten sehr ginstig ge-
iioi \ War‘ Er betragt jetzt 19 Pfg. je cbm fur den allge-
hcrAr? Q”rauch, wéahrend das Gas fir Raumheizung bis-
halt m *¢ cbm kostete; Industrie und Gewerbe er-
cbni H °S nach einem besonderen Tarif bis zu 10 Pfg. je

nicht .Icrah  Grundgebihren oder Gasmessermieten werden
Icnt in Stettin erhoben.

WX W iUL-LJtUllul
Werbe-
und viel-

VAWIIUV*
weit greifende

H I‘] Yy W - —W»«
arb auPtsache auf unsere
seitijjpn czZurldc, u™hren sein. Bei der raschen
Und Ind. n. cklung der Gastechnik in Haushalt, Gewerbe
Aeherr V ,e tfeten dauernd neuartige Probleme auf, deren
den k m 1Un\T Von anderen Dienststellen nicht erwartet wer-
~Nesonder'l 1 Un vOr~¥Et die Gasapparate bauende Industrie
n‘cht Gl $ urisicntlich der neuen Anwendungsgebiete leider
W.issen,S.tamm in der Materie grol gewordener
,w'e s'e. z- B- das Bauhandwerk in seinen
Kaumeistern zur Verfigung hat. Was zur
Apparate notwendig ist, was geeignet er-
das musson”lr A 11Clk Verwendungsgebiete zu erdffnen,
Serien Fn h' Gaswerke und hier besonders die grof3en,
stehen "n<->enieure und lachinstallateure zur Verfligung
en Apparatebaufirmen unterbreiten. Jeder Grof3-

Verbessf'r?1 U |
Scheint 1.
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betrieb bedarf ,wenn er zum Nutzen der Allgemeinheit
auf die Dauer bestehen soll, der Initiative seiner Leitung
auch in Beziehung auf das Verkaufsgeschaft. Die Gaswerke
stehen augenblicklich in einer Zeit, die es ihnen zur Pflicht
emacht, alle H&nde zu riithren. Das haben selbst die Ameri -
ka ner eingesehen ,obwohl dort der Gasverbrauch bereits
die Hohe von 400 cbm je Kopf und Jahr der Bevdlkerung
erreicht hat. Fir Stettin lautet diese Zahl, wie bereits
erwahnt ,61 cbm. In Amerika arbeitet man nicht nur in
ganz anderen AusmaBen in der Industrie mit Gas, auch
das Privathaus hat sich viel umfénglicher auf seine 'Be-
nutzung eingestellt. Nachdem man eine Zeitlang den Be-
trieb  von Stadtgeschédftcn eingestellt hatte, hat sich in
Amerika seit einigen Jahren mit zwingender Notwendigkeit
die Erkenntnis Bahn gebrochen, daB das Interesse der
Werke von Firmen, die neben tausend &ndern Dingen
,auch®“ Gasapparate flihren, nicht in der geblihrenden Weise
gewahrt wird. Dasselbe ist nicht minder hierorts der Fall.
Damit ist nun keineswegs der Zustand erreicht, daf die
Handler durch unsere Werbearbeit und durch unser Stadt-
geschaft geschadigt werden. Im Gegenteil. Wir sind in
der Lage nachzuweisen, daf sich ihr Umsatz gegen friher
gehoben hat. Das Stadtgeschaft wird als einziges Fach-
geschaft von zahlreichen Hausfrauen auf Grund der Kauf-
moglichkeit besonders stark zwecks Beratung aufgesucht,
dient mit seinen festen Preisen regulierend, und ubt beson-
deren EinfluR auf die Schaffung nur musterglltiger An-
lagen aus. Der oft gemachte Vergleich mit den Elektrizi-
tatswerken, die ein eigenes Verkaufsgeschaft nicht unter-
halten, ist abwegig; denn auf dem Gebiete der Elektrizitat
bestehen zahlreiche gut ausgestattete und fachmannisch ge-
leitete Geschafte an den bevorzugten Stellen der Stadt, die
zum leil mit Mitteln der groRen Elektrizitatsfirmen unter-
stitzt werden. Auf dem Gebiete der Gasgerdte gibt es nicht
ein einziges Fachgeschéaft, sodall .es den Leitern solcher
Sammelgeschéfte gleich ist ,ob ein Gasgerdt oder ein anderes
Gerdt umgesetzt wird, weil sie nur auf Erhdéhung des Um-
satzes bedacht sind. DalR auch der Einzelhandel (Eisen-
warenhéandler) von der Unzuldnglichkeit der Ausbildung der
Verkédufer lberzeugt ist, geht aus dem Wunsche hervor, der
uns gegeniiber vom Einzelhandel vorgebracht ist und dahin
gellt, den Verkdufern im Einzelhandel durch Kurse Unter-
richt auf dem Gebiete der Gasgerdte zu erteilen.

Einen erheblichen Teil der Werbung (bt auch die eigene
Installationstdtigkeit des Gaswerks aus. Sie ist ebenfalls
dringend erforderlich ,solange die in Stettin ansdssigen Pri-
vatklempner wund |Installateure nicht vollstdndig auf dem
Gebiete der Gasinstallation bei den immer wieder in gro-
Berer Zahl zur Einfihrung' kommenden Gerdteneuerungen
bewandert sind. Das Gasfach wird bei der eingeschlagenen
Entwicklung in  Zukunft nurmehr Qualitatsarbeiter ge-
F_rauchen kénnen, deren Heranbildung uns sehr am Herzen,
iegt.

Aufkldarungsarbeit wurde in erster Linie daher bei den
Klempnern und Installateuren geleistet. Die Stadtische Werke
A.-G. hatte schon im Fruhjahr 1925 anschlieBend an eine
Gaswerbewoche einen Ausbildungskursus fir Klempner und
Installateure aus ganz Pommern abgehalten, der von 60
Teilnehmern besucht w'ar. Ferner veranstaltete sie einen
zweiten eine Woche lang dauernden Kursus im Januar 1926,
an dem wiederum 60 Teilnehmer zu verzeichnen waren und
einen dritten Kursus im Januar 1927 mit 76 Teilnehmern.
Man kann wohl kaum behaupten, dafl das Klempnerhand-
werk einen wéarmeren Beflurworter und Fodrderer seiner In-
teressen in Stettin besitzt, als es die Stadtische Werke
A.-G. ist. Wir wirden es mit Freu !en begrifen, wenn die
Handwerkskammer unserem Antrage stattgabe, daB erstens
in die Prifungskommission fir Klempner- und Installa-
tionswesen bei der Handwerkskammer ein Ingenieur des
Gaswerks aufgenommen wird und zweitens die Lehrlinge
des laches obligatorisch einen 4—6 wdchentlichen Dienst
bei den Installationsabteilungen und Stérungstrupps des Gas-
werks tun wirden. Das Gaswerk verpflichtet sich im Ubrigen,

fur _Iden Nachwuchs kostenlosen theoretischen Unterricht zu
erteilen.

Weitere Aufklarungsarbeit geschieht in den Schulen.
Fast jede Schmkiiche Stettins wurde mit Gasgerdten ver-
sehen und das Lehrpersonal mit der Handhabung des Ge-
rates vertraut gemacht. Fur die Lehrkdrper wurden fir
Unterrichtszwecke Ex’perimenticrgerdte und technische Lite-
ratur und Anschauungsmaterial vermittelt.

sorgt fur Aufklarung
der Gasverwendung,

Ein endloses
volkswirtschaftliche

Vortragsprogramm

tber Bedeutung
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Beurteilung der Gerategute, richtige und ungefahrliche Hand-
habung von Gasgerdten in allen Hausfrauen- und Bezirks-
vereinen sowie sonstigen Berufsvereinigungen. Schlie8lich
besuchen Spezial-Ingenieure die Industrie, studieren deren
Wérmewirtschaft und beraten sie. Durch Vortrdge mit Ex-
perimenten, Lichtbildern und Filmvorfihrungen in Fach-
vereinen wird auf die volkswirtschaftliche Bedeutung rich-
tiger Brennstoffverwertung hingewiesen und der Kauf hoch
qualifizierter Gasgerdte vermittelt. Auf die Anregung der
Stettiner Stddtische Werke A.-G. wurde eine Gemeinschafts-
arbeit deutscher Gaswerke ins Leben gerufen, auf deren
Tagungen ein reger Gedankenaustausch (ber alle schwe-
benden Fragen der praktischen Gasvervvendung erfolgt. Es
ist im letzten Jahre eine erhebliche Steigerung des Industrie-
absatzes zu verzeichnen. Nach nunmehr zweijdhriger Téatig-
keit haben wunsere Stérungstrupps und Reinigungskolonnen
im ganzen Stadtgebiet vollkommen die Hausleitungen ge-
reinigt. Diese Einrichtung erfreut sich beim Publikum solcher
Beliebtheit, dal wir sie zu einer stdndigen Einrichtung ge-
macht haben.

Auf dem Gebiete der Gasfernversorgung betétigte sich
die Stédtische Werke A.-G. Stettin zuerst im Jahre 1924
durch Uebernahme der Gasversorgung der Vorortgemeinden
Zullchow, Frauendorf, Gozlow, indem das der Allgemeinen
Bremer Gas- und Elektrizitatsgesellschaft gehorige Gaswerk
in Bredow stillgesetzt wurde und die Gasversorgung auf das
Stettiner Gaswerk (berging. Vor etwa 14 Tagen konnte
ein Vertrag mit der Nachbargemeinde Finkenwalde bezlg-
lich der Gasfernversorgung abgeschlossen werden. Mit dem
Bau der Gasfernleitung wird demndchst begonnen. Weitere
Verhandlungen sind mit den Stadtgemeinden Altdamm und
Stolzenhagen-Kratzwieck aufgenommen. Es besteht ferner
die Absicht, das Gasfernversorgungsgebiet auch noch weiter
auszudehnen. Der Anschlul kleinerer Gemeinden an das
Gaswerk einer groferen Stadt als Zentrale ist zweckméRig
sowohl aus volkswirtschaftlichen Grinden, weil die Ver-
edlung der Steinkohle durch die Entgasung in groBen Werken
vollstandiger und ergiebiger vorgenommen werden Kkann,
dann auch aus rein finanziellen Grinden, weil man die
kleineren Gemeinden vor den groBen Geldausgaben eigener
Anlagen, dem fast unerschwinglichen Kapitaldienst und den
recht hohen Gaspreisen bewahren kann. Die Frage der
GroRgasfernversorgung von der Ruhr oder Oberschlesien
aus ist z. Zt. aktuell. Bei diesen Planen rechnet man da-
mit, dal modern eingerichtete Gaswerke fir die Fern-
leitung des Gases neben der Zechengasbelieferung heran-
gezogen werden sollen. Das ganz moderne Gaswerk Stettin
wird somit auch bei einer Durchfihrung der GroRgasfem-
versorgungsplane der Kokereien bei der Versorgung der
Provinz Pommern stets ein wichtiges Wort mitzusprechen
haben.

Die Stadt Stettin wird durch die 3 Wasserwerke in
Pommerensdorf, Schwarzow und Nemitz mit Wasser ver-
sorgt. Das alteste und Hauptwerk ist das Wasserwerk in
Pommerensdorf, das im Herbst 1865 in Betrieb genommen

wurde. Entsprechend der stetigen Bevdlkerungszunahme
Stettins und dem damit verbundenen vermehrten Wasser-
verbrauch ist das Werk nach und nach vergréfert und aus-

veraltete Maschinen und Dampfkessel sind
Konstruktion ersetzt. Das Wasserwerk
Pommerensdorf besteht aus einem Oberflachenwasserwerk
und einem Grundwasserwerk. Das Oberflaichenwasserwerk
besitzt 9 Filter mit einer Filterflaiche von 9145 gm. Das
Oderwasser lauft durch ein 865 Meter langes gufBeisernes
Rohr von 1 Meter lichter Weite durch natirliches Gefalle
zwei vor dem Werk gelegenen Sammelbrunnen zu, aus
denen die Pumpmaschinen das Wasser ansaugen und auf die

gebaut worden,
durch neue moderner

Filter zur Filtration dricken. Wenn auch das filtrierte
Oderwasser bisher in einwandfreier Beschaffenheit geliefert
wurde, so haben wir doch aus Anlal der Epidemie in
Hannover zu noch grdRerer Sicherheit und Erzielung eines
unbedingt keimfreien Trinkwassers 1926 eine Chloranlage
aufgestellt, durch die wir mittels des indirekten Chlorgas-

verfahrens nach den Patenten Dr. Ornsteins eine Chlorierung
des Wasserns beim EinfluR in den Reinwasserbehélter vor-
nehmen koénnen. Das Grundwasserwerk in Pommerensdorf
ist im Jahre 1900 in Betrieb genommen. Das Grundwasser
wird in Pommerensdorf durch eine Enteisenungsanlage
mittels Regenfalls von Eisen und Mangan vollstandig be-
freit. Das Grundwasserwerk Nemitz* ist im Jahre 1907
erbaut- und entnimmt das Grundwasser 3 Tiefbrunnen von je
ca. 60 m Tiefe. Die hier aufgestellte Enteisenungsanjage,
weist eine geschlossene Bauart auf, bestehend aus mehreren
eisernen Kesseln, die mit Filterkies gefullt sind.
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Das Grundwasserwerk Schwarzow ist im Mai 1922 in
Betrieb genommen. Es besteht aus 8 Tiefbrunnen in etwa
40 m Tiefe und liefert 8000 cbom am Tage. Die Enteisenungs-
anlage besteht hier aus einem Mischkessel, in dem das
Wasser mit Luft gemischt wird und aus 4 geschlossenen
schmiedeeisernen Enteisenungsbehdltern mit je 100 cbm Stun-

denleistung. Um die Schwankungen der Wasserabgabe im
Laufe eines Tages in winschenswerter Weise ausgleichen
zu konnen, dienen 2 Reinwasserbehélter in Pommerensdorf

von 2400 cbm und 1800 cbm Inhalt, ferner 3 Hochbehalter,
von denen der Kosakenberg ein Fassungsvermdgen von 3000
cbm hat und von denen die beiden Hochbehé&lter in Zabels-
dorf als Doppelbehalter von 10000 cbm Inhalt ausgefiihrt
sind. Ein vierter kleiner Hochbehélter in Bredow von
150 cbm Inhalt hat den Zweck der Druckregulierung der
hochgelegenen Zone des Bredower Stadtteils. Eine weitere
Hochzone in Oberbredow wird durch ein automatisch wir-
kendes Pumpwerk mit Wasser versorgt, das auf dem Ge-
lande des Zabelsdorfer Wasserhochbehdlters errichtet st
Zurzeit sind umfangreiche hydrologische Vorarbeiten in dem
Polchower Gebiet im Gange, die einen glnstigen Erfolg
fur die Anlage eines neuen grofen Grundwasserwerks in
Polchow versprechen.

Es wird immer wieder und wieder die Frage aufge-
worfen, ob es sich nicht ermdglichen liee, Stettin nur mit
Grundwasser zu versorgen. Das Grundwasser hat seine
unbestrittenen Vorzige, wenn auch flir die Industrie das
weichere Oberflachenwasser seine besonderen Vorteile hat.
Die erste Forderung, die man an die Leistungsféhigkeit
von Wasserwerken zu stellen hat, ist die, daB vor allen
Dingen die genigenden Wassermengen garantiert werden
und daB erst in zweiter Linie die Wasserbeschaffenheit eine
Rolle spielen darf. Umfangreiche Bohrungen und Versuche
in der naheren und weiteren Umgebung von Stettin haben
gezeigt, daBR wir bei Stettin mit auBerordentlichen Ver-
lagerungen und Verwerfungen der Diluvial- und Tertiar-
formationen zu tun haben, die sich in der Landschaft in
vielen Hohenzligen auspragen. Infolgedessen haben wir nicht
die Madglichkeit, mit solchen Grundwasserergiebigkeiten zu
rechnen, daBR es mdglich ist, die Trinkwasserversorgung
der Stadt Stettin ganz auf Grundwasser umzustellen. Nach
dem Urteil von sachverstdndigen Hydrologen und Geologen,
sind die Stettiner Werke bisher zweckmdfig vorgegangen,
die Grundwasserwerke auf mehrere Stellen der weiteren Um-
gebung von Stettin zu verteilen.

Mit der Inbetriebnahme des
Grundwasserwerks wird die Maoglichkeit gegeben sein, <hc
Hauptwasserzuleitung durch die Falkenwalder Chaussee Jn
das nach Norden und Westen sich ausdehnende Hauptver-
sorgungsgebiet der Stadtgemeinde Stettin hineinzuleiten und
so wesentlich fir die WVerbesserung des Wasserdrucks im
ganzen Stadtgebiet beizutragen.

projektierten Polchower

Unter diesen geschilderten Verhdltnissen wird eine
Wasserversorgung der Nachbargemeinden, die von einer Zen-
trale aus mit Gas versorgt werden kdnnen, nicht von einei
Zentralstelle aus geschehen kdnnen. Hier ist der umgekehrte
Weg der richtige. Die Grundwasserbrunnen fiir die ein-
zelnen Grundwasserwerke sind in der weiteren Umgebung
von Stettin anzulegen und dienen als Entnahmestellen fii
die Anlage verteilter Grundwasserwerke, die gleichzeitig <1

dem Wege ihrer Zufihrungsleitungen nach der GroRBstad
die Nachbarvorortgemeinden mit Wasser'> versorgen. Na«ll
diesem Grundsatz ist im Jahre 1913/14 in zweckmdRigO¥

Wasserversorgungszweckverband Frauendort-
Erbauung eines Grundwasserwerks in Frauen-
richtiger Er'

Weise  der
Gotzlow zur
dorf geschritten und ebenso bewegen sich in
kenntnis der Sachlage die Bestrebungen des in Bildung
begriffenen  Wasserversorgungszweckverbandes der Nacii'
bargemeinden Altdamm, Finkenwalde, Hokendort und Pode*
juch. Das Wasserhauptrohrnetz in Stettin hat eine Gesang'
lange von 257 km. Die Wasserabgabe betrug im Jahre
8057 194 cbm wund wies gegeniiber dem Vorjahr eine g
ringe Zunahme von 2,9600 auf. Die' Wasserabgabe auf de
Kopf der Bevdlkerung stellte sich auf 31 cbm pro Kopf 11
Betriebsjahre 1926 und 85 Liter je Kopf und Tag.

Mit dem Gesundheitsamt der Stadt Stettin ist ein
kommen auf tégliche ,bakteriologische Untersuchungen
Wassers der einzelnen Filter, der Reinwasserbehélter
einiger Zapfstellen in der Stadt sowie auf Ausdehnung
bakteriologischen Untersuchungen auf Bakterium Coli
troffen.

« o co P>
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Die Eisenbau-Indusirie Stettins u. die neuen eisernen Briiiifen beiSleilin

Ein Beispiel, nicht nur Uber die Provinzgrenzen
sondern auch die Reichsgrenzen weit hinausgrei-
fender pommerscher Tatkraft ist der soeben
vollendete Bau der StralRenbricke Uber
die Donau von Neusatz nach Peter war -

bracht. Bereits im Herbst des vergangenen Jahres
war der linke Seitenliberbau von 114 m Lé&nge
und 1400000 kg Gewicht eingeschwommen wor-
den und zwar so, daB der Ueberbau an seinem vor-
deren Ende durch 2 Donauk&hne und seinem hin-

Abb. 1

1 *

c°m m Jugoslavien. Die Eisenkonstruktion fir
lese ,300 m lange und 0400000 kg schwere Bricke
wurde im Jahre 1923 von der Eisenba.uanstalt
"G°Hnow & Sohn in Stettin und August
*ednnein Dortmun d geliefert. Auch die Mon-
age wurde von beiden Firmen gemeinsam aus'-
getuhrt und in diesen Tagen zum AbschluB ge-

A0

M v w

- VV.,+__

3

teren Ende durch 2 eiserne Wagen, die auf einer
entsprechenden Rollbahn liefen, unterstiitzt wurde.
So konnte der Ueberbau teils schwimmend, teils
fahrend in seine endgultige Lage gebracht werden.
In gleicher Weise wurde im Mérz d. Js. der rechte
Seiteniiberbau eingeschwommen. Am 12, April
wurde nun auch das Mittelstick im Gewichte von

Abb. 2.
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rund 800000 kg auf 2 Donauk&hnen schwimmend,
in die Mittel6ffnung gefahren und alsdann mittels
hydraulischer Pressen in die richtige Ho&henlage
gehoben, wo es durch geeignete Bolzen mit den
beiden Seitendffnungen in feste Verbindung ge-
bracht wurde.

Abbildung 1 zeigt den mittleren Ueberbau

Im Zustande der Hebung und |&4Bt auch noch die
beiden Donaukdhne, die zum Einschwimmen ge-
dient haben, unter i1thm erkennen. Es ist damit
ein Bruckenbau vollendet, der zu den bedeutendsten
Bauwerken der

deutschen

Brickenbau-In-
dustrie in den

verflossenen
Jahren gehort.

Wenn die in
letzter Zeit in
unmittelba-

rer Naéadhe

Stettins

ausgefihr-
ten Bricken,
infolge der ge-
ringeren Strom-

breiten, auch

nicht die glei-
chen Ausmalle
aufzuweisen
haben, geho6ren
sie doch zu den
beachtenswer-
ten Bauwerken
threr Art, und
zwar kommen
hier in erster
Linie die im

Nummer 9

weist, so dall die Gesamtlange der Bricke 225 m
betragt. Sie ist aus dem seiner Zeit neuesten Er-
zeugnis des deutschen Eisenhittenwesens, dem so-
genannten Stahl 48 (Stahl mit 48 kg/gmm Mindest-
festigkeit) hergestellt, dessen Verwendung im vor-
liegenden Falle erhebliche wirtschaftliche Vorteile

bot. Seine hdhere Festigkeit ermdglichtte eine Ma-
terialersparnis, die trotz des an sich hdheren Ma-
terialpreises eine Verminderung der Gesamtbau-
summe erzielen lieR. Das Gesamt*ewicht der 3
Ueberbauten belauft sich auf rund 2000000 kg
Stahl. Abbil-
dung 2 zeigt
die fertige
Bricke und
|4kt  erkennen,
dalR der von
der Reichsbahn
aufgestellte
Entwurf,
ruhige, sich
dem flachen
Landschaftsge-
bilde gut ein-
fugende Linien
angestrebt hat.
Die gesamte
Montage und
die  Lieferung
des grofiten
Teiles der zuge-
horigen Kon-
struktion wurde
imVorjahre von

der hiesigen
Brickenbauan-

stalt J- Gollnow
& Sohn ausge-

Auftrage der A 4 fuhrt
Reichsbahn aus'- g|e|ir(r;]he%1ug|§isgﬁr
T * B
ég(?]:]uchlr(tgr:] iDahnstrecke be-
im Zuge der Guterumgehungsbahn in Be- findet sich eine zweite Eisenbahnbricke,
tracht. Das weitgespannteste Bauwerk ist die Welche die Westoder oberhalb Stettin

zweigleisige Eisenbahnbricke Uber die
Ostoder bei Podejuch, die in ihrer Mittel-
O0ffnung eine Stutzweite von 100 m und in den bei-
den Seitenoffnungen eine solche von je 62,5 auf-

Uberbrickt, und zwar mit einer Stutzweite
Mittel6ffnung von 84 m und einer StlUtzweite
Seiten6ffnungen von je 60 m. Die fir die Aus u~
rung dieser Bricke maRgebend gewesenen ko



1 Mai 1927

struktiven und wirtschaftlichen Gesichtspunkte sind
iIm wesentlichen die gleichen, wie bei der Ostoder-
bricke. Um eine moglichst grofle Freie-Durch-
fahrtshohe fir die Schiffahrt in der Mitteld'ffnung
zu gewinnen, wurde das eiserne Tragwerk in der
Mittel6ffnung, Uber der Fahrbahn angeordnet, wah-
rend es in den Seitend6ffnungen unter derselben be-
lassen wurde, siehe Abbildung 3. Die Montage
und ein Teil der Lieferung dieser Bricke erfolgte
durch die Mitteldeutsche Stahlwerke Aktiengesell-
schaft.

Nicht Bricken 1im eigentlichen Sinne dar-
stellend, — aber doch als Bricken im weiteren
Sinne bezeichnet, — sind die drei grofRen Ver-
ladebrucken zu nennen, welche die Stettiner
Hafengemeinschaft im Laufe des letzten Jahres in
ihrem Hafengebiet errichtet hat. Sie sollen vor
allem dem Umschlag von Erz dienen. lhre Trag-
fahigkeit belduft sich auf je 15 Tonnen, die L&(nge
des einziehbaren Auslegers auf je 36 m und die
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Gesamtlange auf je 110 m. Diese Verladebriicken
sind mit den modernsten Einrichtungen ausgerustet
und stellen eine wertvolle Bereicherung der
Stettiner Hafenanlagen dar. Das Gesamtgewicht
der Eisenkonstruktion einer solchen Briicke belduft
sich auf 500 Tonnen. Besonders mit hochgeklapp-
ten Auslegern, — wie auf Abbildung 4, — gewé&hren
die Brucken einen gigantischen Anblick. Der Ein',
druck wird noch bedeutend verstarkt, wenn man auf
dem Kai stehend beobachten kann, wie die Brlicken
mit eigener Kraft, trotz des groRen Eigengewichtes,
sich scheinbar spielend leicht fortbewegen und ihren
Arbeitsplatz gegenuber den Ladeluken eines Fracht-
dampfers einnehmen. Auch die Ausfihrung dieser
Bricken kam in erheblichem Umfange dem hie-
sigen Arbeitsmarkt zu gute, indem bei Vergebung
der Bricken die Lieferung des Hauptteiles der
Eisenkonstruktion an die Firma J. Gollnow & Sohn,
in Stettin fiel.

Ein vollendeter Kleinhraiwaden-Typ.

Der neue 6/30-P.S.-Stoewer-Vierzylinder, Type'F 6.

Von
: wieder in Front! Diese Tatsache
wird m der gesamten Kraftfahrwelt Deutschlands mit be-
'sAonderer Freude begriBRt werden, denn die Stoewer-Werke
' Stettin, haben sich durch die Qualitdt und Leistung
Fabrikate Weltgeltung und Weltruf verschafft.
Schon bei der letzten Berliner Automobilausstellung
durchgesickert, dal die stoewer-Werke ein Volksauto
nerausbringen wollen. Der wurf ist gelungen; wir sind
heute |n der Lage, diesen neuen K|e|n _Wagen _Typ
emer eingehenden Beschreibung zu unterziehen und damit
zum erstenmal gje Oeffentlichkeit Gber die Einzelheiten
uieses  sicherlich  ; ykynftsreichen Volks autos
eutscher Konstruktion zu unterrichten. Die Probe-
agen befriedigen auBerordentlich, so daR schon in aller-
I;la"chster Zelt der  Kleine Stoewer* wie seine gréReren
buder mit zu den popularsten Wagen zahlen wird. Schon
einmal haben vor jahren die Stoewer-Werke einen Typ
0j, herausgebracht; von dieser Serie hat ein Wagen
Aro,.rc Reparaturen 750000 Kilometer zurickgelegt,
tap-lipKt 19mal um (len Erdt>all oder in 11 Jahren
ein Usef i Stoewer-Archiv in Stettin befindet sich
»Der W- Besitzers dieses Wagens, der wortlich' schrieb:
broeb Wagenqgieigeit dem Tage der Lieferung in ununter-
als Droschke gelaufen, so daB er

I‘%ﬁir\;?O@O W‘“ 'n dei;n hiesigen sehr bergigen Geldnde

Stoewer

ihrer

war

be-u/ok r’* . Das verwendete Material hat sich glanzend
uewa.hrt;_fast samtlicheTgjte--befinden--sich noch in ihrem
urspringlichen  7,stand. Auf meinen Stoewer konnte ich
0lch jederzeit yerjassen.® Nun ist ein neuer kleiner
kb%?\fv;e’( Zur ~te~e» c*er sich die heutigen technischen und
Macl)tU,,lven Errungenschaften inallen Teilen zunutze ge-
E'ruu*ft . woUen ihn nun auf Herz und Nieren
en und zergliedern:

bisher °r ,ncue ~/30 PS.-Stoewer-Wagen nimmt unter den
ein. R-St.-PS.-Wagen eine Sonderstellung

eine Losung gefunden worden, die den Forde-

rt einCCr ?le&emvart in jeder Beziehung Rechnung tréagt.
t*erinh-i]tn\  l1otor von verhéltnismaRig geringem Zylin-
rniel' h i ?Inerseits die nocn geltende deutsche Steuer-
vibratinnJ1UC andererseits durch eine sehr starke,
freie> flUnfmal gelagerte Kurbel welle,
AchstmKr ri neuzeitliche Ventilsteuerung und  Gasfiihrung
cen Fnhv -'C  Geréuschlosigkeit und Elastizitat besitzt, wer-
AroRo'K- A Aschaften erreicht, die b einem Wahren dieser
is er nicht anzutreffen waren.

befol?_t L Grundsat

NtWurf <les Wagens wurde der
chk™n't Fahrzeug zu schaffen, das | nempfind
?’nger | Uni In*achheitin der Beditnung mit

und Zuverlédssigkeit ver-
Fahrgestells sind so

firt* Allo T // IS™Mauer
k cht zueéntrli'-1 i ¥ otors wie des

,acht, So y C, ubersichtlich als irgend mdoglich ange-
°]g Zylinder! 1St <ler 0 eleingu? des Motors in Hdhe
u derselbehKo tes angeordnet, “der Oelkontrollstab liegt

eite. Das Sieb der im Sumpf liegenden

Ingenieur J.

Stevens, Berlin.

Oelpumpe ist so reichlich bemessen, daf}
kaum je erforderlich wird.

Die gesamte elektrische
rechten Seite des Wagens. Der
die Spritzwand eingebaut "ist, versorgt den Vergaser
naturliches Gefélle und macht den Unterdruckfdrderer

eine Reinigung

Anlage liegt auf der
Brennstoffbehalter, der in
durch
tber-

flissig. Der Behdlter ist mit einem Schnellverschluf3, der
nicht verloren gehen kann, ausgerlstet. Der Brennstoff
wird durch einen Absperrschieber mit Korkdichtung, der

nie undicht wird, und durch einen Seiher dem Vergaser zu-
geleitet. Die Schmierstellen am Fahrgestell sind durch Ver-
wendung von Trockengelenken und Graphitlagern auf die
Federbolzen und die Lenkung beschrankt, so dal es mdg-
lich ist? den Wagen in denkbar kirzester Zeit abzuschmie-
ren. Der Wagen besitzt einen Radstand von 2850 mm und
eine Spurweite von 1350 mm. Der Wendekreisdurch-
messer der &uBeren Ra&der betrdgt etwa 12 m, so dall der
Wagen im Grof3stadtverkehr leicht zu handhaben ist. Die
Hochstgeschwindigkeit des Wagens ist etwa 80 km/Std.
Die Geschwindigkeit kann im direkten Gang von 14 auf
40 km/Std. in etwa 10 Sek. gesteigert werden. Die Steige-
fahigkeit betrdagt mit dem vierten Gang etwa 7—8 Prozent,
mit dem dritten 11—12 Prozent. Der Schnellauf (nach
Professor Becker) des offenen Wagens errechnet sich zu
237 Umdrehungen pro 100 m Fahrweg.

Der Vierzylindermotor besitzt 70 mm Bohrung
und 102 mm Hub, so daf die Steuerleistung 5,99 St.-P.S.
betragt. Bei einem Kompressionsverhdltnis von 1.5, mit
dem noch jeder Brennstoff wverarbeitet werden kann, er-
reicht die Maschine eine Leistung von 30 P.S. bei einer
Drehzahl von 2800 in der Minute. Das groRte Drehmoment
von 850 cm/kg wird bei einer Drehzahl von 1200 erreicht,
entsprechend einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/Std.
Hieraus ergibt sich, daf bei Stadtfahrten die hochste Be-
schleunigungs- und Steigefahigkeit zur Verfligung steht. Der
Antrieb der Lichtmaschine ist so bemessen, dafl die Ladung
der Batterie bereits bei 13 km/Std. beginnt.

Das Kurbelgehé&duse des Motors ist ein stark ver-
sipptes Aluminium-GuRBstiick. Die Teilfuge zum Unterteil
ist 65 mm unter Kurbelwellenmitte heruntergezogen, um die
Steifigkeit des Gehduses zu erhohen. Das Kurbelgehduse
ist vorn durch- das Ré&dergehduse abgeschlossen, das eben-
falls aus Aluminium besteht und das die vorderen Bolzen
fur die Aufhdngung des Motors enthdlt. Dip hintere Auf-
h&ngung wird durch eine Traverse aus gepreftem Stahl-
blech gebildet, die zwischen Kurbelgehduse und Zwischen-
stick gesetzt ist. Da die beiden ‘'vorderen Befestigungs-
bolzen sehr nahe beieinanderliegen, wird eine angendherte

Dreipunktaufhdngung erreicht. Die Auflagerung des Motors
geschieht durch kegelige Gummipuffer, die so angeordnet
sind, daB keine metallische Berthrung stattfindet. Hier-

durch wird vermieden, dafl sich Erschitterungen des Motors
auf das Pahrgestell Ubertragen kénnen.
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Die Kurbel welle st
mm Durchmesser,

in finf Hauptlagern von 55
die mit Weilmetall ausgegossen sind, ge-

lagert. Der Durchmesser des Pleuelzapfens betragt 50 mm.
Diese starken Zapfen machen jede Vibration unmdglich.
Kolben von auBerordentlich grofRer Lange verhiten das

Klappern derselben. Samtliche Kurbelwellen- und Pleuel'lager

Motorblock mit angeflanschtem Yiergang-Getriebe.

und das erste Nockenwellenlager werden durch eine von
der Nockenwelle mittels Schraubenrdder angetriebene Zahn-
tadolpumpe mit Druckdl versorgt. Die Nockenwelle st
in vier Lagern aus Spezialgraugull gestitzt und erhélt
ihren Antrieb durch eine am Vorderende des Motors ange-
ordnete Steuerkette. Die Steuerkette treibt im Dreiecksan-
trieb gleichzeitig die Lichtmaschine an und wrird durch eine
selbsttatig wirkende Spannrolle in der richtigen Spannung
erhalten. Durch diese Anordnung werden die Vorteile des
Kettenantriebes, die unbedingte Gerduschlosigkeit, mit den

Vorteilen des Raderantriebes, die Anspruchslosigkeit in der.
Bedienung, miteinander vereint.
Die vier Zylinder des Motors sind in einem

Block vereinigt, der sehr weite Wasserrdume enthalt. Ventil-
sitze und Ventilfuhrungen sind allseitig von Wasser um-
spilt, so daBR eine lange Lebensdauer der Ventile sicher-
gestellt ist. Der Wasserumlauf wird durch eine in den
Zylinder eingebaute Schleuderpumpe unterstutzt, auf deren
Welle gleichzeitig der Ventilator sitzt. Der Antrieb von
Ventilator und Pumpe erfolgt durch einen Gummikeilriemen

von der Kurbelwelle aus- Die Ventile, die auf der linken
Seite des Motors liegen, stehen schrdg zur Zylinderachse,
um die Oberflaiche des Verbrennungsraumes mit Riucksicht

auf die Verhinderung des Klopfens so klein wie maglich zu
halten. Der Zylinderkopf ist selbstverstandlich abnehmbar
und wird durch eine groRe Anzahl von Schrauben auf dem
Zylinder befestigt.

Um den Motor auch bei kaltem Wetter schnell auf
Leistung zu bringen, ist das Ansaugrohr mit einer
wirksamen Gemischvorwdarmung, die durch Umspilung mit
Abgasen erreicht wird, versehen. Bei zunehmender Oeff-
nung der Drossel wird die Vorwdarmung zwangslaufig ab-
geschaltet. Ein in die Kihlwasserleitung eingebauter Ther-
mostat sorgt daflir, daB die Kuhlwassertemperatur stets

auf der glnstigsten Hohe erhalten bleibt bezw. dall dieselbe
beim Inbetriebsetzen schnell erreicht wird.

Die unmittelbar in das Schwungrad eingebaute Kupp -
lung ist eine Einscheibenkupplung bewéhrter Kon-
struktion. Die Einstellung bezw. Nachstellung der Kupplung
wird in einfachster Weise durch Drehen des Kupplungs-?
gehéduses bewirkt. Das sonst (bliche Kugelausricklager ist
durch einen Graphitdruckring ersetzt. Hierdurch wird er-
reicht, daR die Kupplung wé&hrend der Lebensdauer des
Wagens keinerlei Wartung und Schmierung bedarf.

Das Vierganggetriebe st Uber ein Zwischen-
stick aus Aluminiumgu mit dem Motor zu einem Block
vereinigt. Es ist mit kurzen Wellen versehen, die Schwin-
gungen unmoglich machen. Die Schaltung ist als Kugel-
schaltung mit sehr bequemem Schalthebel ausgebildet. Der
Tachometerantrieb erfolgt durch ein Schraubenrédderpaar am
hinteren Ende des Getriebes.

Die Kraftibertragung zur Hinterachse
wird durch eine offenliegende Kardanwelle bewirkt. Die
Hinterachse ist eine Banjoachse (blicher Bauart. Die Kegel-
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rader — mit einem Uebersetzungsverhaltnis 1:5,8 beim ge-
schlossenen Wagen und 1:55 beim offenen — sind mit
Bogenverzahnung versehen. Sowohl Triebrad als auch Tel-
lerrad sind gesondert einstellbar, so daB der ruhige Lauf
der Rader jederzeit aufrechterhalten werden kann. Das offene
Zweirad-Differential gestattet dem Schmiermaterial freien
Zutritt zu den Differentialrddem. Die Differentialwellen sind
dulRerst kraftig und werden durch ein Zehnnutenprofil wvon
den Differentialrddern mitgenommen. Die Naben der Lauf-
rdder sind fliegend auf die Differentialwellen aufgesetzt. Die
Befestigung derselben geschieht durch Kegel und Nutenkeil.
Die Radader sind mit Drahtseil-Ballonbereifung versehen.

Die Vorderachse ist Ublicher Bauart. Die Brem -
sen sowohl der Vorder- als auch der Hinterachse sind
Perrot-Bendix-Bremsen neuester Konstruktion. Durch die
bewdhrte Dreibackenanordnung wird eine starke Servowir-
kung erreicht. Das Bremsgestdange ist duferst einfach ge-
halten. Es besteht in der Hauptsache aus einer einzigen
Querwelle und den vier Zugstangen. Die FulBbremse wirkt
auf alle vier Réder, die Handbremse nur auf die Hinter-
réader.

Die Rahmenlédngstrdager sind nur in einer Ebene

Uber der Hinterachse gekropft. Die Rahmenbreite betragt
vorn 700 mm, hinten 1000 mm. Die Rahmenhdhe von nur
460 mm Uber Fahrbahn gewahrleistet eine auBerordentlich

tiefe Schwerpunktlage des Fahrzeugs.
im Querschnitt 130
von 3 mm Starke.

Die Lé&ngstrager sind
mm hoch und bestehen aus Stahlblech

Hinterachse mit Gleason-Anlrieb.

Die Tragfedern sind vorn und hinten Halbelliptik-
federn und tliegen unterhalb des Rahmens. Die Vorderfedern
sind 850 mm lang, die Hinterfedern 1270 mm bei einer Blatt-
breite von 50 mm. Die Konstruktion der Federn bewirkt
eine weiche, elastische Federung des Wagens auf allen
Strallen.

Die Scheinwerfer
gerustet.  Gleichzeitig

sind mit Zweifadenlampen aus-
enthalten sie eine Hilfslampe zur
Standbeleuchtung mit sehr geringem Stromverbrauch, so
dal die Batterie auch bei langem Stehen nur wenig m
Anspruch genommen wird.

Der neue ,Kleine Stoewer“ wird nicht nur offen,
dern auch, was ihm besonders in der Damenwelt
Freundinnen zufiuhren wird, als Innenstener-
sine gebaut, und zwar als sogenannte ,Leicht-Karossene
also nicht lackiert, sondern &auBerlich mit allerbestem, wetter-
festem Zapon-Stoff bezogen. Die Bauart hat den Vorzug
kleinsten Gewichts bei absoluter Haltbarkeit. Die
Karosserie ist im Innern gediegen, vornehm und bequem,
unter Verwendung bester Materialien und Stoffe gepolster
und ausgestattet. Der Aufbau hat vier Turen, die 1 urfenstei
sind herablaBbar und werden durch moderne Kurbelappara e
betatigt. Die festen Fondsitzfenster haben springrouleaus
das kleine Ruckfenster hat Schiebegardinen. Taschen an den
hinteren Turen. Die elektrische Innenbeileut i
tung besteht aus einer groBen Deckenlampe aus knsta

glas. Die vordere Windschutzscheibe ist geteilt, nach
ausstellbar, hat Sonnenschutzdach und Fahrtrichtungsanz-»

son-
viele
Limou-

ger. Die Aufenbespannung der Karosserie wird nach wa
in Blau, Braun, Grau und Grin geliefert. Oberteil un
Kotfligel sind dabei ausnahmslos schwarz. :

DaR den Stoewer-Werken die Schaffung eines \o =

autos konstruktiv und vor allem auch wirtschaftlich gegluc
ist, beweist von neuem, daf deutscher Untemehmungsge
erfolgreich und lebendig am Werke ist, gleichzeitig i-1
die Stoewer-Werke, Stettin, damit aller Welt gezeigt, da
wieder auf voller Hoéhe sind und ihren alten en
vollen Platz in der deutschen Kraftfahrzeugindustrie zur

erobert haben.
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Gunstige Entwicklung der Industrie im Jahre 1926.
Wach einer (H.B.)-Meldung an ,Sydsv. Dagbl.“ wird in dem
jetzt vom Industrieverband Schwedens (Sveriges Industrifor-
bundj herausgegebenen Bericht Uber das Jahr 1926 fest-
gestellt, daB die Entwicklung der schwedischen Industrie
in diesem Jahre durch stetig fortschreitende Besserung ge-
kennzeichnet sei. Auf die industrielle Lage Schwedens war
die zwischen den friher feindlichen Staaten herrschende
Spannung von Vorteil und die in vielen europdischen Staaten
vorgenommene Stabilisierung auf wirtschaftlichem Gebiete
hat ebenfalls ginstig gewirkt. Auf der anderen Seite hat
allerdings der von Mai bis Mitte Dezember anhaltende Koh-
lenarbeiterstreik in England gehemmt. — Der Umfang des
schwedischen AuBenhandels hat im Berichtsjahre zuge-
pommen und zwar haben sich sowohl die Ein- w'ie Ausfuhr-
werte erhoht. Dabei hat sich der Einfuhriberschul gegen-
Uber dem Vorjahre von 85 auf 75 Mill. Kr. verringert. Die
Holzindustrie darf trotz der im Vergleich mit dem WVorjahre
geringeren Verk&ufe doch von einer Besserung sprechen,
da die Preise durchweg eine Hebung erfahren konnten. Der
Auftragsbestand war zum letzten Jahreswechsel grofer als
zum gleichen Zeitpunkt der Vorjahre. Die Papiermasse-
industrie hat im vorigen Jahre die hochste bisher Uberhaupt

erreichte  Verkaufsziffer aufzuweisen. Die dabei erzielten
reiSe waren ebenfalls befriedigend. Die Papierindustrie
zPlgt zwar gleichfalls eine erhdhte Ausfuhr, aber bei etwas

In der Eisenerzausfuhr ist 1926
ein Rickgang eingetreten gegenuber 1925, aber gegen Ende
es Jahres vermochte sich das Ausfuhrgeschaft in diesem
rtikel im Zusammenhang mit dem Konjunkturaufschwmng
- deutschen Eisenindustrie merklich zu heben. Das Schmer-

Cer sclnvedischen Wirtschaft, die Eisenindustrie, hat
6 ihre Produktion etwas erweitern kdnnen und vermochte

ruediigercn Preisen als 1925.

uch hoéhere Preise zu erzielen. Immerhin ist die Lage
nnner noch recht unglnstig, denn die Produktion hat eben
gerade 60 bis 70 Prozent der im Jahre 1913 erreichten

i ier ergeben. — Die Maschinenindustrie hat im grofen und
ganzen befriedigend gearbeitet, und zwar gilt dies besonders
n der elektrotechnischen Gruppe und verschiedenen Ex-
P°r Unternehmungen. Fir die chemische Industrie war die
onjunktur erheblich besser, nur die Superphosphatausfuhr
ind Cl?en wesentlichen Rickgang erlitten. Von der Textil-
a- WB-rie kann ebenfalls gesagt werden, dall sie unter etwas
nstigeren Bedingungen gearbeitet hat.
Wi * s*%* Stimmung auf des schwedischen Holzmarkt.
aufC aUS Stockholm gemeldet wird, darf die Geschéftslage
un 1 ~Cm schwedischen Holzmarkt gegenwaértig im groflen
S ganzen als ziemlich fest bezeichnet werden. Die Ge-
57" nnnrk~"UC VOn Sehweden bis Mitte April werden auf etwa
her Standards geschédtzt — das sind (ber 60 Prozent der
SollICChn«ten Ausfuhr dieses Jahres. Die finnischen Verkdaufe
eh\-Cn 7* erfhs (ber 850000 Standards erreicht haben oder
Vona .Prozent der Gesamtverkdufe. Die russische Ware
be i weiBen Meere sowohl als auch vom Leningradbezirk
dumr'ne<e rc.gelll Interesse, und nach den vorliegenden Mel-
ausvi- S°beint die gesamte fir dies Jahr angebotene Ware
gleicwW Z7? Se’n- Von den Ostseeldndern und Polen wird
Parti! *  berichtet, da es dort keine groBeren unverkauften
die r L m,ehr gadbe. — Zufolge ,Svensk Travarutidning* hat
groBpr?n~dstimmung auf dem nordischen Holzmarkt seit der

Pefesfrll dandskdufe der letzten Wochen eine erhebliche
jetzt rf 0°~ erfahren. Immerhin sind Preiserhohungen bis
zufried' i“U wverrzeichnen gewesen.  Man ist schon recht
von (&’ A die gegenwdrtige Lage dazu ermutigt, die

halten Cn,y scbwedischen Verladern errungene Position zu

tand un 1 ifS Um SO mehr> als die Konkurrenz von Finn-

zu Pri. , ..RuBland durchaus scharf genug war, diese Stellung
ANCnuttern.

Wochenr Schwedische Zellulosemarkt hat wé&hrend der letzten
konnt ebenfalls ein freundlicheres Aussehen bekommen.

Jahr Gb' ei® z'cmhch bedeutende Mengen — allein fir dies

unter d o { Tonnen — verkauft werden zu Preisen, die

sonders™" 3isher notierten liegen. In einzelnen Fallen — be-

ge\vGsCn UL starkem Sulfat — ist der Preisdruck recht scharf
Auf H gewissermallen besorgniserregend.

8aison nf i60? ? aPierrnarkt hat sich trotz der vorgeschrittenen
Engl-, i .me Hebung der Kauflust bemerkbar gemacht.

A'vischen a iSnd die Nachwirkungen des grofRen Ringens
rbeitgebern und Arbeitern doch grdéBer gewesen

als man zuerst erwartet hatte. Auch die unsicheren poli-
tischen Verhdltnisse in verschiedenen Teilen der Erde sind
nicht ohne hemmenden EinflufR auf die Kauflust geblieben.

Neugrindungen und Kapitalserhohungen in Schweden.

Zufolge ,Stockholms Dagblad“ sind im Laufe des ersten
Quartals 1927 im Aktiengesellschaftsregister 223 neue Ge-
sellschaften mit einem Gesamtaktienkapital 'von 12 272 550

Kr., von denen 9967 575 Kr. bei der Anmeldung eingezahlt
waren, angemeldet worden. Wahrend des gleichen Zeit-
raums haben 44 Gesellschaften beschlossene Kapitalerh6hun-
gen durch Neuausgabe von Aktien um insgesamt 102 429 400
Kr. angezeigt. 57 Gesellschaften haben die erfolgte Durch-
fihrung derartiger Beschlisse — 12412 800 Kr. umfassend
— eintragen lassen.

Herabsetzung der Bahnfrachten in Sudschweden wegen

der Automobilkonkurrenz. Nach einer (H.B.)-Meldung an
,,Handelstidningen* hat die schwedische Eisenbahnverwal-
tung ihre Genehmigung fur gewisse Frachtherabsetzungen

bei Transporten von Zucker, Runkelriben, Ribenmasse, Ma-
kadam und s. g. sporsten in der sidschwedischen Provinz
Schénen verldangert. Man hat sich zu dieser MaBnahme ge-

zwungen gesehen, um angesichts der Konkurrenz andrer

Verkehrsuntcrnehmungen — Dbesonders seitens der Auto-

mobile — diese Transporte der Eisenbahn weiter zu erhalten.
Norwegen.

Bestellung eines weiteren groRen Dieselmotorschiffs in
Kopenhagen. Wie ,Handelstidnmgen* aus Kopenhagen er-
fahrt, hat die dortige Werft Burmeister & Wain von einer
(norwegischen Reederei den Auftrag auf ein Dieselmotor-
schiff von 11000 Tonnen erhalten. Auftraggeber soll die be-
kannte Reederei Cornelius Olsen in Stavanger sein. Die
Fertigstellung des Schiffes ist bereits zum August d. Js. in
Aussicht genommen.

Einstweiliger Lohntarif in der Papierindustrie. Wie aus
Oslo gemeldet wird, haben sich die Arbeitgeber und Arbeiter
der norwegischen Papierindustrie nach Verwerfung des Vor-
schlages seitens des Schiedsmanns auf die Annahme eines
einstweilig geltenden Arbeitsabkommens geeinigt, das von
jeder Partei mit 14tdgiger Kindigung geldst werden kann.
Nach diesem Provisorium erfahren die Ldhne ab 19. April
eine Herabsetzung um 8 Prozent. Im (brigen gelten die
Bestimmungen des alten Abkommens.

Lohnstreit. Die Tarifvertrdge der Eisen-, Metall-, Textil-
und Schuhindustrie (vergl. ,,O.-H.* Nr. 7) laufen demnéchst
ab und ist es nicht gelungen, eine Einigung zwischen Arbeit-
gebern und Arbeitnehmern zu erzielen.

Infolge der Deflation erscheint es erforderlich, die Ar-
beitsldhne herabzusetzen, um die Betriebe wieder rentabel
zu gestalten. Die Arbeitgeber verlangen Herabsetzung um
mindestens 150/0j die Arbeitnehmer gestehen 12d0 zu.

MiRlich ist die Lage insofern, als die Lebenskosten
nicht in dem Male gesunken sind, wie die norw. Krone
gestiegen ist. Der Index fur die Lebenskosten zeigt immer
noch 203. Die GroBhandelspreise sind gefallen, aber infolge
der hohen Besteuerung sinken die Einzelhandelspreise nur
wenig.

Danemark.

AuBenhandels. Die Ziffern des danischen AuBenhandels
im lebruar zeigen, wie aus nachstehender Uebersicht
erhellt im Vergleich mit dem Vormonat wenig Verdnderung

(in Mill. Kr.)
Februar 1927 Januar 1927 Februar 1926

Einfuhr 123 128
Ausfuhr dén. Waren: 103 109

. ausl. Waren: 8 7
Gesamtausfuhr 111 116
Einfuhriberschuss 12 12

Auf der Einfuhrseite ist besonders bemerkenswert die
Minderung der Einfuhr mineralischer Brennstoffe um 5,3

Mill. Kr. Auch die Einfuhr an ungemahlenem Getreide und
Gartenerzeugnissen hat einen merklichen Rickgang erfahren.
Dasselbe gilt von Gespinststoffen, Talg, Oel und Kautschuk.
Dagegen erscheinen verschiedene Warenarten der Beklei-
dungsindustrie mit hoheren Einfuhrziffern und auch die
Gruppe Wagen, Maschinen usw. hat eine Einfuhrsteigerung
gegen den Januar um 2,6 Mill. Kr. aufzuweisen, die aller-
dings auf der Ausfuhrseite durch eine um 1,3 Mill. Kr.
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groRere Ausfuhr zur Halfte ausgeglichen wird. Die Aus- von Lettland, sondern auch solche privater Personen oder
fuhr an Schiffen zeigt ein Mehr um 1,5 Mill. Kr. Die Kreditinstitutionen berlicksichtigt werden sollen.

wichtigen dénischen Ausfuhrartikel Schldchtereiprodukte sowie
Sahne, Milch, Kdse und Butter weisen einen Ruckgang um
3 bezw. 2 Mill. Kr. auf.

Keine Herabsetzung der Hafengeblhren. Nach einer
JPrivatmeldung aus Kopenhagen an ,G. H. & S. T.“ hat sich
der vom danischen Verkehrsministerium 1920 eingesetzte
AusschuB zur Prufung der Geblhrensdtze in den dénischen
Provinzhédfen wegen einer allgemeinen Herabsetzung nicht
schliissig werden kdénnen. Wahrend die Vertreter von Han-
del undGewerbe unbedingt auf einer Verbilligung bestanden
haben, weigerten sich die Vertreter der Hafenverwaltungen
dem beizupflichten. Man halt es daher fir unwahrschein-
lich, daBR der Verkehrsminister die Anspriche auf Gebihren-
herabsetzung unterstiitzen werde.

VergrofRerung der Handelsflotte bei weiterer AbstofRung
von Segelschiffen. Zufolge ,Bodrsen“ ergibt sich aus den
Meldungen der zweiten Marzhalfte an das Schiffsregister
zum ersten Mal seit Neujahr wieder Vergréferung der
dénischen Handelsflotte. Der Abgang in diesem Zeitraum
umfallt finf Segelschiffe von zusammen 1651 Br.-Reg.-To.
sowie drei Dampfer von zusammen 3190 Br.-Reg.-To., also
insgesamt 1841 Br.-Reg.-To. Hinzugekommen sind sieben
Dampfer und Motorschiffe von zusammen 8288 Br.-Reg.-To.,
darunter ein flir Ostasiatiske Kompagnie bestimmtes Motor-
schiff ,Lalandia“ von 4913 Br.-Reg.-To.

Aufgelegter Schiffsraum. Nach einer Mitteilung des
danischen Dampfschiffreederei-Verbands sind zurzeit in déa-
nischen Hafen nur 17 Dampfer mit 15814 Br.-Reg.-To. auf-
gelegt. Im vorigen Jahr waren zur gleichen Zeit noch 51
Dampfer mit 66 326 Br.-Reg.-To. in den dé&nischen Hé&fen
ohne Beschéftigung.

50 prozentige Zunahme der Kraftwagen in Déanemark
innerhalb von neun Monaten. Wie ,Sidsv. Dagbl.* aus
Kopenhagen erfahrt, hat die Zahl der Kraftwagen in Déane-
mark nach einer jetzt abgeschlossenen Feststellung ver-
glichen mit dem Ergebnis vom 1. Juli vor. Js. eine Zunahme
von 67 800 auf 97 000 erfahren.

Zunahme der Konkurse, Zvvangsakkorde und Zwangs-
versteigerungen in Danemark. Wie aus dem neuesten Heft
der amtlichen ,Statistiske Efterretninger® erhellt, sind wah-
rend der ersten drei Monate dieses Jahres in Dé&nemark
164 Konkurse und 17 Gesuche um Akkord angemeldet wor-
den gegen 146 bezw. 16 im letzten Vierteljahr 1,926. Die
Zahl der Zwangsversteigerungen erreichte wdahrend der Be-
richtsperiéde 717, wovon 193 auf Landbesitz entfallen gegen
550 bezw. 188 in den letzten drei Monaten des Vorjahres.

Lettland

AulBRenhandel. Der Export im Mérz hat
demjenigen im Februar stark angezdgen.
waren sind: Holz, Flachs und Butter. Wahrend der Transit
sehr rege war, hatte der Import eine Tendenz zur Ver-
ringerung; besonders stark zurlickgegangen ist die Einfuhr
von Automobilen.
Der neue

gegenilber
Die Hauptexport-

Zolltarif, der in
Haupt- und Unterkommission des
wurde soll, wenn mdéglich,
Sommers in Kraft
missionen  wurde
genommen:

,Die allgemeinen Zollsdtze sind
und Erzeugnisse derjenigen Staaten anzuwenden,
Lettland keinen Handelsvertrag abgeschlossen hat. Die
Konventionaisdtze finden auf Waren und Erzeug-
nisse derjenigen Staaten Anwendung, welche mit Lettland
Handelsvertrage abgeschlossen haben, falls diese Vertrage
in Kraft getreten sind, und in denselben keine Beschrén-
kungen oder weitergehende Rechte vorgesehen sind. Was
Staaten anbetrifft, welche Lettland nicht ihre niedrigsten
Sdtze zugestehen, die andere Staaten genieBen, so kdénnen
die Konvention aisédtze nur auf Grund einer beson -
deren Einigung Anwendung finden. Bis zum AbschluB
einer solchen Einigung, jedoch nicht l&nger als sechs Mo-

Arbeit von
durchgesehen
Beginn des

Von beiden Kom-
zum Zolltarif an-

monatelanger
Parlaments
noch zu
gesetzt werden.
folgender Antrag

auf Waren
mit denen

nate nach Inkrafttreten des neuen Zolltarifs, genieBen auch
solche Staaten die Konventionaisatze.”
Es ist abzuwarten, ob der Landtag diesem Antrage

zustimmen wird.

Kreditinformationsbtro. Auf Anregung der Budgetkom-
mission soll bei der Bank von Lettland ein In-
formationsbiro begriindet werden mit dem Zweck,
genaue Auskiinfte Uber die Kreditbelastung lettldandischer Un-
ternehmungen zu geben, wobei nicht nur Kredite der Bank

nach Finnland. Um die Ausfuhr von
6 Mill. Ziegel von Preekuln (Kurland) nach Finnland zu
ermdéglichen, hat die Eisenbahnverwaltung die Fracht bis
Libau um 40 Prozent ermifigt.

Rigaer Kreditbank A.-G. Wie man uns von maRgeben-
der Seite mitteilt, ist die neue Emission von Aktien im Be-
trage von einer Million Lat, welche die Verwaltung der am
7. Mai a. c. stattfindenden Generalversammlung der Aktiondre
vorschlagen wird, durch einen mit einem auslédndischen Bank-
konsortium geschlossenen Vertrag garantiert. Die Fihrung
dieses Konsortiums liegt in den Handen des Bankhauses
G. Scheel & Co. in Reval.

Durch diesen Erfolg ist die
wicklung dieser zu unseren dltesten Kreditinstitutionen ge-
horenden Bank gewadhrleistet, was im Interesse unserer
wirtschaftlichen Verhdaltnisse nur zu begriBen ist.

(,Rig. Rundschau*))

Ziegelausfuhr

Konsolierung und Ent-

Estland

Erhohung der Einfuhrzélle. Der
Antrag auf Erhéhung der Einfuhrzélle um 40 Prozent fur
Waren vor, die aus Lé&ndern stammen, die mit Estland
keinen Plandelsvertrag geschlossen haben. Von einer solchen
MaRnahme wiirde auch Deutschland betroffen werden.

Landes-Fischwoche. Vom 15.—22. Mai d .Js.
stalten die am Fischhandel interessierten Kreise eine
des-Fischwoche, um fir die einheimischen ZIische
ganda zu machen. Das Hauptkommitee befindet
Reval, KI. Pernausche Str. 4, Handelsministerium.

Ein Verband der Fischereivereine soll gemdaB Beschlul

des Fischereikongresses vom 15. Mdrz d. Js. gegrindet
werden. In Estland gibt es etwa 70 Fischereivereine, die nun

Regierung liegt ein

veran-

Lan-
Propa-
sich in

in einem Verbdnde zusammengeschlossen werden sollen.
Als Netzhandler kommen in Frage: R. Hanschmidt,
Reval, Lang Str. 18; Murawei A.-G., Reval, Wallstr. 4.

Die Ausfuhr von Fischen, Lachs, Maréane (Sig), Sandart,
Brachs, Hecht und Aal geht nach Stockholm und Stettin.
Die beste Ware stellen Pernau und die Inseln. Auler
frischen Fischen kommen auch gerducherte und getrocknete

in Frage, aber auch Konserven und Krebse. Der Gesamt-
wert der Ausfuhr betrug 1924: 23 Mill. Emk., 1925: 42,7
Mill. Emk.

Die Butterausfuhr im ersten Vierteljahr betrug 1217 t

Hauptabnehmer ist Deutschland mit 1060 t, nach England
gingen blos 148 t. —
Litauen

Die wirtschaftliche Lage ist andauernd schlecht. —
Eine Besserung ist auch nicht zu erwarten. — Die ver-
worrenen politischen Zustdnde Uben einen schweren Druck
auf die Wirtschaft aus. Der Sjem ist aufgeldst, der
Memeler Landtag ist aufgeldst wund die ange-

ordneten Neuwahlen sind wieder vertagt worden. Un-
ter dem Schutze des Kriegszustandes wird der Ver-
such gemacht das kulturell viel hdher stehende Memelland
zu entrechten und zu litauisieren, statt mit Hilfe des Memel-
landes die eigne Kultur zu heben. Die vom Vo6lkerbund
garantierte Autonomie des Memellandes ist de facto
auBer Kraft gesetzt worden. Um das Mall der Ungerechtig-
keit voll zu machen soll nun noch eine Kontrollkom-
mission ernannt werden, die wie es scheint mit Hilfe des,
vom Landtage nicht anerkannten, Gouverneurs die Ver-
gewaltigung des Memellandes fortsetzen soll. Ob nun der
Volkerbund sich nicht endlich dazu aufraffen wird, den*
von ihm garantierten Memelstatut Geltung zu ver
schaffen?

Wenn die Litauer wirtschaftlich gesunden wollen, maussen
sie vor allen Dingen fir gesunde Rechtszustdnde
Handel und Wandel kann nicht gedeihen,
trauen zur Stabilitat der

Auswanderung. Auf einer Beratung in Kowno erklar
der Minister des Innern, dafl in den ersten 3 Monaten 19-
etwa 7000 Personen ausgewandert sind. Man rechnet, da
jahrlich etwa 30000 Personen aus Litauen auswandern un
daB die Auswanderer etwa 80 Millionen Lit an Werten ml'
nehmen. : ]
Um an dieser sehr traurigen Erscheinung etwas z
verdienen, soll eine nationale Flotte geschaffen werden. V
Litauen durchaus keine zu dichte Bevdlkerung hat, koénne
nur die traurigen politischen Verhaltnisse den Grund fir
starke Auswanderung abgeben.

sorgen-
wenn das Ver-
Verhaltnisse fehlt.
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Freie Stadt Danzig.

Der Danziger Hafen im ersten Quartal 1927. Die Ent-
wicklung, die der Schiffsverkehr und Warenumschlag im
Danziger Hafen im ersten Quartal des laufenden Jahres ge-

nommen hat, ist aus nachstehenden Zusammenstellungen
ersichtlich:
Schiffsverkehr.
Eingang Ausgang
Anzahl Tonnen- Anzahl Tonnen-
d. Schiffe inhalt d. Schiffe inhalt
Januar 452 299 805 476 320 943
Februar 457 271 856 423 246 637
Marz 585 316 207 591 341 947
Summa 1. Quart. 27 1494 887 868 1490 '909 527
dagegen 4. Quart. 26 1 549 956 192 1 528 935 327
Seewdrtiger Warenverk ehr
(vorldufige Berechnung;
T Einfuhr in t. Ausfuhr in t.
Januar 31251 492 824
{ebruar , 72 618 406 764
Marz” ) 92 967 477 101
SomrnTIl. Quartal 27 196 836 1 376 689
dagegen 4. Quartal 26 104 488 1 461 409
Im einzelnen wurden eingefihrt:
Dingemitt. Erze Alteisenu. Heringe
t  Eisenschr. t. t.
Januar 12 324 4 000 — 5 463
Februar 34 941 11 370 835 8183
Madrz 37 444 16 000 22 401 2 395_
summa 1 Quart. 27 84709 31370 30 757~ '16 041
dagegen 4. Quart. 26 20 51(i 39 560 17 356

Ausgefiahrt.wurden hauptséachlich:

Kohlen t. Holz t. Zucker t. Getreide t.
Januar 283 306 141 916 40 984 8 983
Februar 244 227 109 114 23 113 4 795
Marz 291 763 138 782 15 844 5 801
Summa.-lQuart. 27 819 290 389 812 79 941 19 579
dagegen 4. Qunr . 26 950 594 328 093 66 430 39 982
.. Die yorstehenden Ziffern lassen erkennen, daf}, ver-
tlcléh mit dem Ergebnis des letzten Quartals 1926, im
ersten  Quartal 1927 der Schiffsverkehr, und zwar sowohl
finsichthgh  qer Anzahl der Schiffe als auch der Tonnage
d IC r- zuriickgegangen ist, wahrend sich die Gesamtziffer
l4r'Gliterumschlags (erstes Quartal 1927 1573 525 To. gegen

hat n ~°f v'erten Quartal 1926) eine Kleinigkeit erhdht

R" i seewadrtige Warenverkehr flr sich weist einen
er!'fC der Ausfuhrziffern auf, der jedoch durch eine
N sprechende Erh6hung der Einfuhrziffern wieder ausge-

glichen wird.  per Ausfuhrrickgang beruht auf der geringeren
.Kohlen- und Getreideausfuhr, die Einfuhrsteigerung auf den
,I;Sf Fdeebrruar einsetzenden Schrottlieferungen iber Danzig und
zunehmenden Einfuhr von Dungemitteln. Der sich
anbahnende Aysgleich zwischen Ein- und Ausfuhr, insbe-
sondere die |qatsache, daB die Einfuhr in den ersten drei
Il\élfgtnai%en des laufenden Jahres kontinuierlich gestiegen ist,
eine bezug auf die Wirtschaftlichkeit des Danziger Hafens
glnstige Weiterentwicklung erhoffen.
t (Danz. Neueste Nachr.)
Lhe Danziger Messe A.-G. soll aufgeldst werden.
Frap- *e~sarnmlung der Aktiondre wird demnédchst zu dieser

Snan ng zu nehmen haben. — Die wirtschaftliche
anstaHUn® zw?¥chen Deutschland und Polen 4Bt die Ver-
ung von Messen aussichtslos erscheinen.
Polen.
nichMG ?mer*kanische Anleihe von 70 Mill. Dollar ist noch
handln a ~eschlossen worden. Es werden noch Ver-
vQn pgen Paris gefiuhrt. Die Anleihe soll der ,Bank
amerilr ,h gegeben werden. Vier Vertreter des
der Bav ™ Kapitals sollen in den Aufsichtsrat
man ab*" au”>enommen werden. Von polnischer Seite will
nur einen Kontrolleur zugestehen. —
Meldet ~ us,on .in Warschau. Zu Anfang April ist, wie ge
Pols[. eme usion der Bank Zjednoczonych Ziem
erfei,t 1 Mit der Bank Handlowy in Warschau
Millionen v\ Handlowy hat ihr Anlagekapital um 20
(Harrim- ‘oty erhoht. Die auslandische Kapitalsgruppe
eiale n'lr et Banque de Bruxelles, Banca Commer-
s°liicft) j lana Imd Niederdsterreichische Eskompte Gesell-

en den a * ?twa 36 Prozent des Kapitals in ihrem Besitz,

NMmmensft at cer Bank, der sich aus 21 Personen zu-
werden zwei Vertreter der fremden Geldin-
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stitute eingehen. Von der neuen Aktienemission in Hodhe
von 10 Millionen Zloty sind fir die polnischen Aktiondre 6
Millionen Zloty sichergestellt.

Aenderung von Ausfuhrzéllen ab 9. Dpril d. Js. sind die
Zollsatze in folgenden Tarifnummern gedndert worden: 234,
235, 236, 238, 239, 240, 241 (Verordnung vom 6. April 1927).
— Die zollfreie Einfuhr von Kalksalpeter (O.-H.

Nr. 7) ist bis zum 30. Juni verldngert worden.
Ruf3land.
Schwierigkeiten der Holzindustrie.
Ueber die aulerordentlich erschwerenden Umsténde,

unter denen die russische Holzindustrie gegenwadrtig arbeiten

mufl}, veroffentlicht , Goteborgs Handels- och Sjofarts-Tid-
ning“ auf Grund russischer Quellen nachstehenden Bericht:

,Die allgemeine Desorganisation, die samtliche Ge-
biete des Handels und der Industrie in SowjetruBland um-
falt, untergrabt nach und nach nunmehr auch den Markt
fur den gefragtesten russischen Ausfuhrartikel — das Holz.

Die Ursachen dieser Erscheinung sind mannigfaltig.
An erster Stelle wéren die veralteten und abgenutzten An-
lagen der Holzindustrie zu nennen. Zufolge ,,Ekenomitjeskoje
Obozrenie* sind die gegenwartig zur Verwendung kommen-
den Maschinen und Anlagen seit zwanzig Jahren im Ge-
brauch, ja es gibt Sdgewerke, die vor 45 Jahren gebaut wor-
den sind. Besonders traurig ist es mit der Dampfkraft der
Ségewerke bestellt, denn von den z. Zt. arbeitenden Dampf-
kesseln sind 37 Prozent in den Jahren 1870 bis 1.900 gebaut
worden. Selbstverstdndlich ist die Herstellung der geplanten
280 Millionen KubikfuB Holz nahezu eine Unmdglichkeit.
Es liegen aber noch andre Grinde vor, welche die Ausfuhr
von Holz ohne Staatshilfe unrentabel gestalten. Nach den
Bestimmungen der neuen russischen Wirtschaftspolitik missen
bekanntlich samtliche Staatseinrichtungen ihre Ausgaben selbst

decken. Diese wollen aber aufferdem noch Geld verdienen.
Die Verwaltung der FluBdampfer fordert z. B. Frachten,
die 100 Prozent Uber den Vorkriegssatzen liegen. Gleich-

zeitig tritt sie aber durch ihre eigenen Abholzungen als ein
recht scharfer Konkurrent der Ubrigen Holztruste auf. Auch
das Laden in den H&fen bedingt infolge des Mangels an
mechanischer Kraft erhebliche Ausgaben.

Eine weitere Schwierigkeit bedeuten die teueren Bank-
kredite. Der Diskont betragt in SowjetruBland durchschnitt-
lich 11—12 Prozent — also weit mehr als in den meisten
Landern, die als Konkurrenten auf dem Holzmarkte in
Frage kommen. Der Preis fir das Sdgen von einem Standard
Holz dbertrifft die in den Konkurrenzlandern erforderlichen
Kosten nach offiziellen Angaben um 20 bis 23 Prozent.
.Ekon. Obozrenie“ (Febr. 1927) nennt zum Vergleich fol-
gende Ziffern: RufBland: 46,10 Kr.; Finnland: 38 Kr.; Lett-
land: 36 Kr.; Schweden: 33,60 Kr. Wie ,Ekonomitjeskaia
Sjisn“ vom 16. Marz zugibt, hat die Produktion der ersten
Alonate dieses Jahres das berechnete Ergebnis nicht erreicht.
Als Hauptursache der Undurchfihrbarkeit jenes Planes, der
wie oben erwahnt, eine Produktion von 280 Mill. KubikfuB
vorsieht, ist begreiflicherweise die traurige finanzielle Lage
der 1lorstwirtschaft. Wegen des Geldmangels war man ja
auch nicht in der Lage, rechtzeitig mit der Abholzung anzu-
fangen. Bei der Bildung der s. g. Waldtruste fehlten dem
Staate die flussigen Mittel und die Waldindustrie mufite sich
mit Werten begnligen, die sich auf dem Geldmarkte schwer

realisieren lassen. Tatsache ist zwar, daB man beschlossen
hat, der Waldindustrie etwa 40 Mill. Rubel zuzufihren,
aber dieser Betrag ist ganz ungentgend und auflerdem st

es noch recht zweifelhaft, ob selbst diese bescheidenen Mittel
zu beschaffen sein werden. Der Gedanke, dall man sich mit
eigenen Mitteln durch die Schwierigkeiten kdmpfen kdnnte,
darf als génzlich undurchfihrbar bezeichnet werden. Nach
offiziellen Angaben werden die eigenen Mittel der Industrie
zuziiglich derjenigen Betrdge, die sie bis zum Oktober 1927
erhalten wird, hochstens 38 Prozent der geliehenen Mittel
ausmachen. Letztere aber entstammen der Staatsbank und
werden daher niemals zurickgezahlt werden. ,Ekonomit-
jeskaia Sjisn“ weist bei Besprechung dieser hemmenden
Momente noch darauf hin, dal die Selbstkosten bei der
Produktion durch Spekulationen bei der Mietung von Arbeits-
und Pferdekraft um (Gber 70 Prozent verteuert wirden.
Die Zeitung kommt zu folgendem SchluBsatz: ,Das Programm
fir die Abholzungen und das Sé&gen werde sich nicht voll-
stdndig verwirklichen lassen, so daB mit einem Mangel an
Waldmaterial im laufenden Arbeitsjahre 1927—1928 gerechnet
werden miuisse, da die Sdgewerke im ndchsten Jahre nur
das in der laufenden Betriebsperiode abgeholzte Rohmaterial
verarbeiten kénnen.*
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AuBenhandel. Im Marz betrug der Wert der Ein-
fuhr (cif, 452,8 Mill. Fmk., der Wert der Ausfuhr (fob)
236,2 Mill. Fmk., mithin der Einfuhriberschu 216,6 Mill.
Fmk. Infolge Ansteigens der Einfuhr in den drei ersten
Monaten d. J. auf 1210,9 Mill. Fmk. (gegen 943,3i un
Vorjahr) und geringerer Zunahme der Ausfuhr, 728,1 Mill.
Fmk. (gegen 607,1 im Vorjahr), stellt sich der Einfuhriber-
schuR fir die ersten 3 Monate d. J. auf 482,8 Mill. Fmk.
(gegen 336,2 im Vorjahr). Steigerung der Einfuhr wiesen auf
Zeuge, verschiedene Textilien, Getreide, besonders aber
Transportmittel und Diungemittel. In der Ausfuhr sind
malische Lebensmittel und Holzwaren ziemlich gleichmé&Rig

an der Zunahme beteiligt.

Die Butterausfuhr betrug in den beiden ersten Mo-
naten d. Js. 2729 t gegen 2146,7 t in der gleichen Zeit
1926. Die Kéaseausfuhr hat sich in der gleichen Zeit

von 372,8 t auf 637,4 t gehoben. —

Die Holzmasseausfuhr hat auflerordentlich zugenommen;
in den 2 ersten Monaten d. Js. wurden ausgefiihrt (in der
Klammer die Zahlen fur die gleiche Zeit 1926): mecha -
nische Masse 12 106,5 t (3496,2t), chemische Masse
58 708/9 t (36 631,8 t). .

Finnlands AnschluR an den internationalen Giroverkehr.
Die Deutsche Reichsbank hat mit der Finlands-
bank ein Abkommen {ber Ausdehnung des Auslandsgiio-
verkehrs auf Finnland getroffen.

Vom 19. April d. Js. ab kénnen Firmen,
Reichsbank ein Girokonto haben,
weisungen in Fmk. an Firmen
Finlands-Bank, oder deren Filialen,

die bei der
gegen Reichsmark Ueber-
vornehmein, die bei der
ein Konto haben.

Die Finska Angfartygs A.-B. hat den Bericht fir 1926
vergffentlicht.

Im Jahre 1926 fand eine VergrdéBerung er
Flotte durch Einverleibung der ,Wasa-Nordsjo Angbats
A.-B.* statt um diese Malregel darzufihren wurde das

Aktienkapital um 5 Mill. Vorzugsaktien erhdht und
betrug nunmehr 30 Mill. Fmk. in Stammaktien und 15 Mill.
Fmk. in Vorzugsaktien. Verkauft wurde der Dampfer ,Hebe
an die A.-G. Bore, doch wurde als Ersatz ein neuer Dampfer
in Kopenhagen bestellt (vergl. O.-H. Nr. 7).

Die gesamte Flotte war 1926 gut beschaftigt. Die
schweren Eisverhéltnisse zu Anfang 1926 und die Erhdhung

der Kohlenpreise infolge des englischen Kohlenstreiks
(Mehrausgabe etwa 5 Mill. Fmk.) (lbten einen unglnstigen
EinfluR aus, daher ist das Geschéaftsresultat nicht so gut
wie im Vorjahre. Der Gewinn betrug” 3,8 Mill. Fmk. hierzu

ein Rest vom vorhergehenden Jahr (500 OOOFmk.). Auf das
gegen 1925 vergrofRerte Aktienkapital konnten blofR 900
Dividende verteilt werden (gegen 100/0 1925). Dem Ver-
waltungsrat wurden 50000 Fmk. zu allgemeinen Zwecken
zur Verfigung gestellt, 194676 Fmk. wurden aufs neue
Tahr vor~etragen. Die Gewinn- und Verlustrechnung fur
die 3 letzten Jahre geht aus folgender Uebersicht hervor
(in 1000 Fmk.):
Einualimen: 1924 1925 1926
Verkehrseinnahmen: 94 555 110 307 132 325
Andere Einnahmen: — — A 239
in 1000 Fmk. 94 555 110 307 138 564

Ausgabeu: 1924 1925 1926
Unkosten, Lohne, Steuern 77 983 91 346 115 524
Versicherungsabgaben 4 051 4 574 5772
Abschreibung u. Abschéatzung 4 605 4 345 6 169
Zum Pensions und
Klassifizierungsfonds 1791 2 426 3 482
Gewinn des Jahres 2 603 3 256 3 800
Insgesamt in 1000 Fmk 94 555 110 307 138 564

Der Seemannsstreik vermieden. Wie ,G. H. & S. 1.

erfahrt, hat der finnldndische Seemannskonflikt jetzt seine
Losung dadurch gefunden, daBR man ein bis zum 15. August
1929 Geltendes Kollektivabkommen getroffen hat. Die Lo6hne
werden ab 1. Oktober d. Js. um 10 Prozent erhéht und
werden am gleichen Tage 1928 eine weitere Eihéhung um
nochmals 10 Prozent erfahren.

Aenderung des Wortlauts der Bekanntmachung dber
latente vom 21. Januar 1898. (Verordnung vom 18 Fe-

bruar 1827). — T )
Auf Vortrag des Handels- und Industrieministers wird

hiermit verordnet, daB die 8 6 und 16 der Bekanntmachung

Nummer 9

vom 13. Mai 1919 und 11. Februar 1921, folgenden geédnderten
Wortlaut erhalten sollen:

6.

Wer ein Patent erhaltgn will, mufl einen diesheziig-
lichen schriftlichen Antrag an die Patentbehérde, d. i. das
Buro fur Patentangelegenheiten im Handels- und Industrie-
ministerium, richten. Dem Antrag, der auch die Bezeich-
nung der Erfindung sowie die Angabe des Gewerbes und
der Postadresse des Antragstellers enthalten soll, sollen
beigefligt sein:

1. Beschreibung der Erfindung in zwei Exemplaren,

2. die zur Verdeutlichung der Beschreibung erforder-
lichen Zeichnungen, ebenfalls in zwei Exemplaren,
und, wenn dies notwendig ist, Modelle, Muster oder

dergl., sowie
3. einhundertfinfzig
Patentgesuch.
Aullerdem sollen dem Antrage beigefligt werden:
wenn der Antragsteller nicht sich selbst als Erfinder
bezeichnet oder ein in § 3, Absatz 3 bezeiclmetes Recht
beansprucht, ein Nachweis dariiber, daB er der Rechts
inhaber der Erfindung ist, sowie

Finnmark als Abgabe fir das

wenn der Antragsteller auBerhalb des Landes wohnt,
eine Vollmacht fir einen im Inlande ansdssigen Ver-
treter dartber, daR er den Antragsteller in allen das

Patent betreffenden Angelegenheiten vertreten soll; da-

bei ist das Gewerbe und die Postadresse des Ver-

treters ebenfalls anzugeben. : :

Die Beschreibung soll so deutlich und vollstandig sein,
dal eine sachverstidndige Person auf Grund derselben cic
Erfindung ausliben kann. In der Beschreibung soll bestimmt
und deutlich angegeben werden,was der Antragstellei a
das Wesentliche und Neue an der Erfindung erachtet.

Wird das Patent fir mehrere Erfindungen beantragt,
so sind Antragschriften fir jede Erfindung gesondert ein-
zureichen.

§ 16.
Fir ein bewilligtes Patent mitAusnahme der Zusatz-

patente, soll der Patentinhaber an die Patentbehdrde tur
jedes Patentjahr eine Jahresabgabe entrichten, die im erste

Jahre 50 Finnmark, im zweiten 100, im dritten 200, i
vierten 300, im funften 400, im sechsten 500, im siebente
600, im achten 700, im neunten 800, im zehnten 900, m
elften 1000, im zwo6lften 1100,im dreizehnten 1200, m
vierzehnten 1300 und im flinfzehnten Jahr 1400 Finnmar
ausmacht.

: i
Patentjahr un
l&nger als ein ja

Die Jahresabgabe st flr das erste
falls die Bewilligung des Patentes sich

verzogert, auch fiir das davor zu Ende gegangene ja

und 'das laufende Jahr innerhalb drei Monaten, vom lag
der Bewilligung des Patentes ab gerechnet, zu erleg >
widrigenfalls das Patent verfallt. Fur jedes folgende | ata

jahr ist die Patentabgabe vor Beginn des Patentjahres,

das die Abgabe qgilt, zu entrichten, widrigenfallsdie Abga
um ein funftel erhoht wird. Erfolgt spdaterhin nicht
Entrichtung der erhdhten Abgabe innerhalb drei Mona

nach Beginn des Patentjahres, so wird das Patent hintai.&

Dem Patentinhaber ist gestattet, obige Abgaben im ' ht
aus fir mehrere Jahre zu entrichten, jedoch ohne vteOt
auf Zurlickerstattung eines Teiles davon, wenn das a
friher zu gelten aufhort.

Kursnotierungen der Finlands-Bank.

Finnldndische Mark. Verkaufer. A
20. April 21. April 22. April 23. APr
New-York. . . . . 39,70 39,0 39,/0 09.95
London ; 192,95 192.95 192,90 I» g
Stockholm 1065,00 1065,00 944,00
Berlin 944,00 944,00 944,00
paris 156.50 156,50 156,00
Brissel ' | 556,00 556,00 556,00
Amsterdam .. 765.00
ffil . A S A «g/S
openhagen....nnee 060.» 10«jjj> ,06 7 119,00
Rom 201,00 »EC»» » j« -i0:?«
KFffl ::m.:: .. o 359
M adrid...einiiecee 710,00 710,00 700,00

4
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Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Seeschiffahrt.

7 n ~M,s*Nare Reederei fiur Zollstrafe und
0 gefalle.
ei Klage geflihrt, dal sie nach § 153 des Vereinszollge-

Te zes zur Haftung fiur Zollgefélle herangezogen werde, die

-Besatzungsmitglieder hinterzogen hatten, ohne daR die Ree-

derei m dem Verfahren von den Behdrden bezw. Gerichten

mit dem Einwand gehdrt wurde, dafl sie zur Verhinderung

«es Zolldehkts ihrerseits das Maogliche getan hatte.

1 s. handelte sich hier um einen Fall, in welchem Schiffs-

gute Tabak ,welcher in der Holtenauer Schleuse durch

, ‘e Schiffsleitung unverzollt an Bord genommen und an die

Haftung der

esatzungsmitglieder als Reisebedarf verteilt war, in einem
anteren deutschen liafen teilweise, ohne den Zoll zu ent-
richten, in das Zollgebiet eingebracht hatten,

y ~ ,er Verband Deutscher Reeder hat sich aus dieser

eranlassung an das Reichsfinanzministerium gewandt. Dieses

j jetzt mitgeteilt, daB nach seiner Rechtsauffassung 8§ 153
js Veremszollgesetzes durch 8§ 92 und 451 der Reichsab-
gdDenordnung ersetzt worden ist. Dies bedeutet, daB die
-uDsicliare Haftung dann nicht Platz greift, wenn das frag-
ne Zollvergehen ohne Wissen der Reederei begangen st

JleiR* derei bei der Beaufsichtigung der Besatzung die

forderliche Sorgfalt angewandt hat.
Binnenschiffahrt.
Srhi0? ie ,~tbkiten zur Wiederherstellung der beschadigten

bres i Iv 7~es Abstiegs bei Niederfinow werden in ununter-
g ,cRenern lag- und Nachtbetrieb, der auch wéahrend der
durchgefiInfé kCinC Unterbrechung erfahren hat, planmé&Rig
die Stelle am noérdlichen Unterhauptfligel, an der sich
brino-. °kende Quelle gezeigt hatte, ist durch Ein-
Fin I ~irler®  m starken Betonschicht gedichtet worden,
liehe rrC Sicherung ist vorsichtshalber auch am siid-
di,, "lugei des Unterhaupts eingebracht worden, damit
bildi ,.der nordlichen Quelle nicht zu neuen Oell-
dPr #gCn am Sudfligel fihrt. Die in den Umlaufen und in

werden durch Ein-

nrpcc Bohle festgestellten Risse

wie n Tn .ton gedichtet und auch oberflachlich kalfatert,
A Jrilcs,. bereits friher in &hnlichen Fé&llen geschehen ist.
gestellt iten sincl zum groBen Teil bereits fertig-
zif'mli*K&em. jut®igen Stand der Arbeiten ist daher mit
Mai o f pstimmtheit anzunehmen, daf am 1. oder 2.

wieder die ersten Fahrzeuge geschleust werden koénnen.

Flugverkehr.

19 /P*Ci ~Offnung des Stettiner Flugverkehrs 1927 ist am
Beford- erfolgt (vergl. Leitartikel). Betreffs Flugplédne,

vergleichen Cdingungen UIK* Flugpreise fir die Passagiere

Luft Sommer 1927 — 1. Ausgabe — Deutsche
Aufm-iri 0Sa Dieser Flugplan, der in seiner &ufleren

einern vUn® « n. Eisenbahnfahrpldnen gleicht, enth&lt neben
Betriebe erzelcbnis der mit der Deutschen Luft Hansa in

eine h gkmcinschaft arbeitenden Luftverkehrs-Gesellschaften
Beford< r untc're”?ante Anweisung flir Fluggdste, Allgemeine
flige Bedingungen, PaBRbestimmungen flir Auslands-
verkehr  ~ ebuhren nebst Bestimmungen Ulber den Luftpost-
Abgang- "Si a ausfuhrliche Zusammenstellung der
AmnscldipR Ui Ankunftszeiten auf 426 deutschen Flugstrecken.
und -PreiCn /BCrre® eine Uebersicht der Flugverbindungen

europaisrh? ersonen und LJebergepack) von den einzelnen
bildet' einGn "~&fen besonderes Interesse. Den AbschluR
deutschen . zusammengefaltete Uebersichtskarte der
Reisebiro u%mien- Exemplare dieses Flugplanes sind im

Stettiner Dampfer-Co., Bollwerk 21, erhéltlich.

Luftverkehr. Die Oberpostdirektion
verkehrs h» o”gendes mit: Um die Gefédhrdung des Luft-
vermindernLSOn» irS ~ n*drig fliegenden Luftfahrzeugen zu
jli'me. im ’'Werden die neu zu errichtenden eisernen Funk-
besseren Sirl ?kC Ner Deutschen Reichspost kinftig zur
Raunen) wr>ift arjnachung einen zweifarbigen, rot- (oder rot-

tu oder ™ Anstrich erhalten, sofern sie ihre Ummggdbung
mehr Uberragen.

Stettin Utlii?rn Untl

\ or einiger Zeit wurde von einer Reederei dar-

Post, Telegraphie.

Ubersicht

der Postpaketverbindungen von Stettin nach den Ostseehafen

(Monat Mai 1927)

Bestim- pogt. Einschif- des Sch ffes Uberfahrtsdauer
mungs- fungs-  Apgan Eigentimer .
schluf 9 "g Name iffs- bis
land hafen  (yngefahr) Schiffs Hafen  129€
gesellschaft
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland ¢r = Stettin =~ 7. 14. Nordland Rud. Christ. Helsingfors 2
°* Leitstelle 100 Gribel
g g Stettin 5 21. 28. Rigen Stettin
400
™2 4.11.18. Ariadne  Finnische
51 25. Dampfschiffs-
o 400 gesellschaft
as Stettin 7. 14 victoria Helsingfors ?
© " Leitstelle 21. 28. Regina .
Lettland % Stettin 5 300 Ostsee Ru%r(.:bhrIISt' Riga
- s Regina b
. Stettin
i Stettin 7. 14. Nordland
n x  Leitstelle too
¢ .- Stettin 5 . Reval 2
Estland 1. 28. Rigen .
. “00 Stettiner 2
- 6. 13.  Wartbg.  Dampfer-
s 20. 27. StraBbg. Compagnie
700 A.-G.
S , Stettin
Zur Umstellung des Ortsfernsprechverkehrs in Stettin
auf den SelbstanschluRbetrieb. Es wird erneut darauf auf-

merksam gemacht, daR der Ortsfernsprechverkehr in Stettin
voraussichtlich im Oktober ds. Js. auf den SelbstanschluBR-
betrieb umgestellt werden wird.

Bis zu diesem Zeitpunkt »missen die privaten Neben-
stellenanlagen der neuen Betriebsweise angepalt sein. Die
Anpassung ist Sache der Teilnehmer, die gut tun, sich recht
bald mit den Aufbaufirmen ihrer Anlagen in Verbindung zu
setzen. Die posteigenen Anlagen werden ohne Zutun der
Teilnehmer rechtzeitig durch das hiesige Telegraphenbauamt
gedandert werden.

Samtliche Teilnehmer erhalten neue — fiunfstellige —
AnschluBnummern, die im einzelnen noch nicht festgesetzt
sind. Es wird angeraten, nicht mehr zu groe Mengen Druck-
sachen (Briefbogen usw.) mit den jetzt geltenden Anschlul’-
nummern zu beschaffen.

Zur Einfihrung in die Bedienung der neuen Apparate
sollen in einem Raume des alten Marienstiftsgymnasiums
Vortrage gehalten und Anleitungen gegeben werden. Das

Né&here wird spéter bekanntgemacht werden.

Geld-, Bank- und Bdrsenwesen.

internationalen Giroverkehrs auf Lett-
land und Finnland. Unter Bezugnahme auf die Notiz in
Nr. B des ,0O.-H. (Ausdehnung des Giroverkehrs der
Reichsbank auf eine Anzahl von Léndern) teilen wir mit, daR
die Reichsbank nunmehr mit sofortiger Wirkung auch Ueber-
weisungen nach Lettland Latvijas Banka, Riga, in Lats
ausfuhrt und Ueberweisungen der Kunden der Latvijas Banka
in Riga an ihre Girokunden entgegennimmt.

Bei der Ueberweisung nach Lettland ist es erforderlich,

Ausdehnung des

daR der Zahlungsempfanger bei der Latvijas Banka in Riga

oder einer der Filialen

a) Cesis, Daugavpils, Jelgava, Liepaja, Rezekne, Valmiera,
Ventspils,

b) Aizpute, Aluksne, Bauska, Balvi, Jaunjelgava, Jekab-
pils, Kuldiga, Limbai, Ludza, Madona, Rujiena, Sadus
Smiltene, Talsi, Tukums, Valka,

ein Girokonto hat.

Ueberweisungsauftrdge an die unter a) genannten Fi-
lialen werden von Berlin direkt an diese Platze weiter-
gegeben, wdahrend Auftrdge an die unter b) genannten Fi-

lialen durch Vermittlung der Hauptanstalt in Riga ausge-
fuhrt werden.
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Solange die Kurse fir Auszahlung Riga amtlich nicht
notiert werden, ist der Umrechnung der Lats in Reichsmark
der von der Berliner Bedingungsgemeinschaft fiur den WVvert-
papierverkehr ermittelte Briefkurs fir Auszahlung Riga
zugrunde zu legen.

Mit Wirkung vom 19. d. Mts. ab werden des weiteren
auch Ueberweisungen nach Finnland, Finlands Bank,
Helsingfors, in finnischen Mark ausgefuhrt und Ueberwei-
sungen der Kunden der Finlands Bank an die Girokunden
der Deutschen Reichsbank entgegengenommen werden.

Bei der Ueberweisung nach Finnland ist es erforderlich,

dal der Zahlungsempfanger bei der Finlands Bank in Hel-
singfors oder einer ihrer Filialen in
Turku (Abo), Pori (Bjorneborg), Vaasa (Wasa), Oulu
(Uleaborg), Kuopio, Joensuu, Sortavala (Sordavala),
Viipuri (Wiborg), Mikkeli (St. Michel), Tampere (Tam-
merfors), Héameenlinna (Tavastehus), Jyvaskyld oder
Kotka
ein Girokonto hat.
Innere Angelegenheiten.
Neue Sachverstéandige. In der Sitzung des Geschéfts-

fihrenden Ausschusses der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin am 26. April 1927 sind folgende Herren als Sachver-
standige offentlich angestellt und beeidigt Avorclen:

Leo Falkenberg,

i. Fa. Falkenberg & Leschziner, Stettin,
Georg Stenger,

i. Fa. Dobrin & Loewenthal, fir Mehl.

Max Daniel,

i. Fa. Spicker & Gneust, Stettin, fur Futtermittel.

Friedrich Wilhelm Schrdéder,

i. Fa. Friedrich Wilhelm Schrdder, Stettin,

GeorgStenger,

i. Fa. Dobrin & Loewenthal, Stettin, fir Getreide.

Paul Behrendt,

Stettin, Friedrich Karlstr. 36, fur Kartoffeln.
Angebote und Nachfragen.

429. Koln-Kalk sucht Geschéaftsverbindung mit Darm-
putzereien.

434. Kelbra a. Kyffh.: Perlmutterknopf-Fabrik sucht Ver-
treter.

436. Bischofswerda a. Sa. sucht Vertreter zum Ver-
kauf von Spiegelglasreflektoren fir elektrische Schau-
fensterbeleuchtung.

474. Halifax (Canada): Lagerhaus-, Speditions- und Kom-
missionsfirma bietet hies. Exporteuren ihre Dienste an.

519. K&6lIn sucht einen bei Drogerien und Parfumerien gut
eingefihrten Vertreter flir den Vertrieb eines Marken-
Haawassers. oo

560. Berlin W. 9: Vertriebsgesellschaft fir Bilroeinrich-
tungen sucht einen General-Vertreter fiir Stettin.

565. Hamburg sucht Textil-Vertreter.

569. Crinitz N.-L.: Steinzeugwarenfabrik sucht Geschéafts-

Rigaer Borsenkurse.

Lettlandisdhe Lat. (Ls.)
21. April 22. April 1 23. April
Kauf. 1 Verk. Kauf. ! Verk. | Kéut. | Verk.
1 amerik. Dollar. 5.184 5.194 5.184 5.194 5.184 5.194
1 Pfund Sterling. 25165 25.23 25.165 25.23 25.165  25.23
100 franz. Francs . 20.10 20.50 20.15 20.55 20.10 20.50
100 belg. Francs . . . . 71.80 72.50 71.80 72.50 71.80 72.55
100 schweizer Francs 99.30 100.30 99.35 100.35 99.30 100.30
100 italienische Lire . 26.10 26.65 26.60 27.15 27.00 27.55
100 schwed. Kronen 138.50 13955 13850 139.55 138.45  139.50
100 norweg. Kronen 13415 13515 134.15 13515 13370 134.70
100 danische Kronen . 137.85 138.90 137.90 138 95 137.85 138.95
100 tschecho-slovvac. Kr. 15.25 15.55 1525 15.55 15.25 15.55
100 holland. Gulden 206.80 208.35 206.85 208.40 206.80 208.35
100 deutsche Mark 12240 12360 12240 12360 12240 123.60
100 finnland. Mark . 12.97 13.17 12.97 13.17 12.97 13.17
100 estland. Mark . . . 1.37 1.395 1.37 1.895 1.37 1.395
100 poln. Zloty . L 58.00 64.00 58.00 64.00 58.00 61.00
100 litauische Lits . 50.70 51.70 50.70 51.70 50.70 51.70
1 SS5 R-Tscherwonez
Edelmetalle: Gold 1 kg 3425.00 3445.00 312500 3445.00 3425.00 3445.00
Silber 1 kg 92.00  100.00 92.00 100.00 93.00 101.00

Kurse

Nummer 9

verbindung mit Abnehmern von salzglasierten 1onwaren

Steinkriige aller Art).

571. Plauen i. V. sucht Vertreter fiir Spitzen- und
Stickereitaschentlicher.

572. Laucha (Unstrut) sucht Provisionsvertreter fur Ge-
muise -und Obstkonserven, Marmeladen, Konfitiren und
Belegfrichte. _ .

575. Aigrefeuille sucht 1. Geschéftsverbindung mit Wein-
groBhandlungen, 2. Weinvertreter.

619. Tschecho-Slowakei sucht Geschaftsverbindung
mit Fltterungsanstalten fir Gefligel sowie mit Grof3-
abnehmern von lebendem und geschlachtetem Gefllgel.

628. Milinchen 2 sucht Vertreter fiur Strickwaren.

633. Wien VII winscht die General-Vertretung fir tech-
nische Waren fir Oesterreich und die Balkanstaaten
‘zu Ubernehmen.

668. Osaka (Japan) sucht Geschéftsverbindung 1 mit Ab-
nehmern von Perlmutterknépfen, 2. mit Exporteuren
von Kurzwaren aller Art.

731. Bremen winscht Exportvertretungen zu Ubernehmen
fur: Damen- und Herrenwédsche, Hemdentuche, Fanta-
siestoffe, Porzellan, Werkzeuge etc.

736. Reutlingen: Strickwarenfabrik sucht Vertreter.

829. Hamburg 15 sucht Vertreter fiir den Vertrieb von
Ananas in Dosen, kalifornischen Frichten etc.

830. Breslau | sucht Geschéftsverbindung mit Henngs-
iniporteuren.

832. Danzig sucht Geschaftsverbindung mit Getreidemihlen
zum Bezlge von Roggenmehl.

833. Malaga sucht Vertreter fir Wein.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bdérse |,

fur legitimierte Vertreter
in der Zeit von 8—1 Uhr
mittags (auBer Sonnabend
Gewdhr fir die Bonitat der

eingetragener Firmen _werktaglich
vormittags und 3—6 Uhr nach-
nachmittags) zu erfahren (ohne
einzelnen Firmen).

I ttumillUH mit nx«QOIl=>Mb>*ib»> 1
i JRatettiaurermeifter

\ O teffitt/Sriebrid)~or(*0 fr.34 eScrttruf76? j
= geriet!. tereitigter 33aufa#t>erpnt>iger

\ fur foen @erictytsbesirf (Stettin.

|

©utadjter 5er 6ani>wcrfQ, 6ani>ete unO 3 nOuflrief<mnner j

Anfertigung t)on 35auarfeeifen, 3eid)nungen
25egufacf?tungen uni) Sajen.

r—

6 jsejial.: j

Revaler Bdrsenkurse.
Estlandische Mark.

13. April 20. April 22. April
Kaufer | Verk. Kaufer| Verk. Kauferl Verk,
37200 o000
1DOHAT e, 372.00 37500 372.00 375.00
1 Ptund Sterling ~1807.00 1822.00 1807.00 1822.00 1806.00 y
100 dtscli. Reichsmark.  8810.00 8940.00 8810.00 8940.00 8840.00 |
100 Finm ark ..., 937.00 947.00 937.00 94700 937.00 A% o=
100 schwed. Kronen . 9995.00 10080.00 9995.00 10080.00 9995.00
100 d&nische Kronen 9950.00 10050.00 9950.00 10050.00 9950.00 10060,
100 norweg. Kronen 9600.00 9750.00 9650.00 9800.00 9075.00
100 franz. Francs 144500 152000 144500 1520.00 1445.00 . is#
100 belg. Francs . . 5150 5300 5150  53.00 5150
100 holland. Gulden . 14910.00 15060.00 14910.00 15060.00 1;1%888
100 L @t 7150.00 7250.00 7150.00 725000 -
100 ital. L ire .cooooveeeenne. 182500 1900.00 186500 1940.00 1900.00 )
100 Schweiz. Franken 717500 7275.00 7175.00 727500 71573@8
1 osterr. Schilling . 5250 5400 5250  54.00 o250
1000 ungar. Kronen . . 65.25  66.75 6525 6675 L1000 1250
100 tscnech.-slow.Krone 1100.00 1125.00 1100.00 1125.00 -
1 estl.Krone
1 Tscherwonez . . . 189500 193500 189500 1935.00 1833-88
1 poln. Zloty . . . . 3800 4300 38.00 43.00 -
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tteidisnadirldiienstelle fiir AuRenhandel

Der Reichsnachrichtenstelle fir AufRenhandel in Stettin
sind u. a. die nachfolgend aufgefihrten amtlichen Nach-
fichten eingegangen. Diese kdnnen von interessierten Firmen

V2. ~er Geschdftsstelle der Reichsnachrichtenstelle, Stettin,

Borse 11, eingesehen oder gegen Erstattung der Unkosten

abschriftlich bezogen werden.

Griechenland: Allgemeine Wirtschaftslage.

°len: Absatzmdéglichkeiten fir Schuh- und Lederreini-
gungsmittel i der Wojewodschaft Schlesien.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-

gende Anschriften vor: Vertreteradressen fir eiserne Gas-
ur«6” Gefen usw. in Sud-Amerika. — Einfuhrfirmen fir
affen in Brasilien. — Werkzeug-Fabriken, Tiefbauunter-

nehmungen, Automobilfabriken und '‘Maschinenfabriken in der
ochweiz. — Vertreteradressen fir Schuhputzmittel, sowie Zei-
ungen, die fir Inserate in Betracht kommen, in Polen.
mporthduser in Japan. Importeure von Geldschrdanken,
teuersicheren Behdaltern usw. in Britisch-Indien. — Fabriken,
uie sich mit der WVerarbeitung von Olivendlriickstanden be-

lassen, in Italien.
Warnung vor unzuverlassigen auslandischen Firmen.
P wird darauf aufmerksam gemacht, dall bei

elchsnachrichten stelle
'°r auslandischen Firmen eingeh en, mit
enen deutsche Firmen wunginstige Erfah-
ANgen gemacht haben. Die eingegangenel
arnungen werden von der Reichsnach-
lchtenstelle in einer besonderen Kartei ge-
sammelt , die von Interessenten in vorkom-
enden M&llen eingesehen werden kann.
Der neue ruménische Zolltarif. Der ruménische Finanz-
mister hat nach vorliegenden Meldungen am 12. d. M.
n die Zollbehdrden eine Verordnung erlassen, wonach die
intuhrwaren aller Staaten, mit Ausnahme von Sowjetruf3-
e ncl, nach dem Minimaltarif des neuen Zolltarifes zu ver-
QUen sind. Der neue Zolltarif ist am 24. April in Kraft
& reten. Hierdurch wird gleichzeitig die von der rumaéni-
cnen Presse verbreitete Nachricht dementiert, daR Rumaéanien
eutschland gegenuber den Maximaltarif anzuwenden ge-
n e. Nach den eingezogenen Informationen wird in der

laufend Warnungen

Mittetlungen des Verbandes

Verantwortlich D r.

Ein' ~er~htliche Entscheidung Uber unlauteren Wettbewerb.
au”crordentlich interessanten und fiir den gesamten

lam® andel bedeutungsvollen Fall auf dem Gebiet des un-
Tangeren, Wettbewerbs hat das Schdffengericht zu B. im
ar S-Js-entschieden. Wir geben aus den Urteilsgriinden
Verurteilung des Angeklagten fol-

£pr,,?S cr , I&te eine
endes wieder:

Seinf 'V'il ~ngeklagte

leitet das Schuhwarenverkaufsgeschaft

den-1,,.,ern *n selbstandig als Geschaftsfiuhrer, insbheson-
ab ' Y niet er selbst die Einkdufe mit den Lieferanten
Geschaft f st/ @G Einzelverkaufspreise fir das Laden-

Sonn \m “ePtember 1926, an mehreren aufeinanderfolgenden
des en’ brachte der Angeklagte an den Schaufenstern
schrao- luvar(:nladens je ein Plakat in Gestalt eines breiten,
Piers£ 4f grolen Schaufensterscheiben reichenden Pa-
sOn(qQu dn*t dem Aufdruck: ,Sonnabends be-

nicht hJ N ? ¥11'1** Preise®. Der Angeklagte hatte aber
(len Absicht, alle Waren, auch nicht alle Arten der in
°cnaurenstern e -—-—-- 1 un:

2 verkaufen, als an den &dndern Wochentagen.

AreiSfh f. WP f auch nicht diejenigen von seinen Waren, deren
hatte ri'r " * gerade an jedem Sonnabend herabgesetzt
s°ndern Ur 1U ~en Sonnabenden so billig verkaufen,

immer

waren nur gewisse Arten seiner

ren,

llen fokr m  cranten sogleich billig ansetzte, die er aber an
‘Veiterverkn(n  Wochentagen dann zu denselben Preisen
el.Senen An u i sie vergritfen waren. Dies steht durch die

die Antrih? en- Angeklagten fest und wird auch durch
51- bestdatigll Tcmc.r als Zeugin vernommenen Verkdauferin
Andere ff.A M mc*e Aussa&e dieser Zeugin steht insbe-
chauferiQf«® J nicht einmal die unter dem Plakat in den

'"gesetzte 10 ausSelegten Waren alle im Verkaufspreise her-
trienr, teiK WWare[’> sondern daR dies nur bei einigen, teils
minder gangbaren Sorten der Fall war, welche
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in Sicinn Bczirh Pommern, Grenzmark.

Tat Rumaénien seinen Minimaltarif fur Deutschland zur An-
wendung bringen.

Ruckerstattung von Zo6llen in Holland. Bisher konnte
nur der Zoll bei Wiederausfuhr von Waren erstattet werden,
die nicht an den Empfanger ausgeliefert wurden. Diese Be-
stimmung ist jetzt dahin erweitert worden, dafl auch fir
Waren, die bereits an den Empfanger ausgeliefert wurden,
der Zoll bei Wiederausfuhr erstattet wird, wenn die ldentitat
nachgewiesen ist und der Empfédnger Kaufmann oder Hé&ndler

war, der die Ware noch nicht weitergegeben hatte.

Anschriften nach deutschen Waren nachfragender aus-
landischer Firmen. Der Reichsnachrichtenstelle liegen An-
schriften ausldndischer Firmen vor, die Interesse an dem
Bezug oder der Vertretung folgender Waren haben:
England: Billiges Imitationslinoleum mit Filzricken &hn-

lich dem amerikanischen Congoleum. Ammonium-

sulfat, enthaltend zwischen 19—2000 Nitrogen. — Darm-
saiten und Kadsten fur Banjos. Unterfilze fir Tep-
piche. Sanitatssteingutwaren. FleischspieBe und

Blumenstécke aus Holz. Feine Filzh(te. Wider-

standsdraht. — Rasenmdaher. — Stahlrohren 24” Durch-

messer. — Sanitdre Emaillewaren. — Badewannen, Klo-
setts und Wandwaschtische.
Vereinigte Staaten von Amerika: Tapeten.

Bronze-Pulver. Mdbelteile aus gebogenem Holz.
Schweden: Damenkleiderstoffe, Spitzenbesatze

flr

Wadsche, Béander. — Wachstuchfabriken. — Spiel'Cvaren
und Pastellkreiden. — Kuvertmaschinen, Kuvertpapier,
Kuverts. — Papierwaren aller Art. — Leder fir Schuh-
fabriken und Reiseeffektenherstellung. — Schuhcreme-
gldser. — Reklameartikel. — Stanniolersatz-Papier,
Stanniol, Kuverts. — Schwerspat etc. — Glassand, Soda
fur die Glasindustrie. — Ké&mme, Birsten. — Elek-
trische Armaturen. — Maschinen, Gerdte und Instru-
mente flur Forstwirtschaft und Holzhandel. — Kurz-
waren, Manufaktur und Radioartikel.

Sud-Amerika: Edelsteine, Ringe mit imitierten Steinen,
Taschenmesser, Rasierapparate, Solinger Waren, billiges
Porzellan und Aluminiumwaren.

des Sfefliner Einzelhandels.

Krull, Stettin.
die Zeugin aufgezahlt hat, dall aber andere Schuhwaren, die

nicht im Verkaufspreise herabgesetzt waren, ebenfalls mit
unter dem Plakate in den Schaufenstern auslagen.
Der Angeklagte will der Meinung gewesen sein, das

Plakat an seinen Schaufenstern werde in der Oeffentlichkeit

die Auffassung finden, dal am Sonnabend ,verschiedene
Sachen besonders billig® seien. Diese Auffassung hat er
selbst aber nicht gehabt, da er ja die ausgelegten Waren,

soweit er sic auf billige Preise herabgesetzt hatte, nicht bloR
am Sonnabend, sondern auch weiterhin zu diesen billigen
Preisen verkaufte. Der nicht in die Praktik des Angeklagten
eingeweihte Beschauer des Schaufensters und des Plakates
indessen konnte garnicht annehmen, ‘daB nur ,verschiedene®,
d. h. einige der ausgelegten Sachen, am Sonnabend besonders
billig seien, sondern es wurde in ihm die Meinung erweckt,
daB mindestens alle unter dem Plakate ausliegenden Waren
gerade eben am Sonnabend billiger seien als an den &ndern
Wochentagen, daB er sie also am Sonnabend besonders
gunstig einkaufen konne, dieser Verglinstigung aber ver-
lustig gehen werde, wenn er den Einkauf auf einen &andern
Wochentag verschobe. Dessen war der Angeklagte sich
auch bewuBt. Nach dem vorstehend Festgestellten wurde
der Beschauer also in Irrtum versetzt, und dies eben war die
Bestimmung vom Angeklagten angebrachten Plakates: Der
Beschauer sollte durch die Vortduschung eines nur fiir den
Sonnabend gultigen besonders glinstigen Preisangebotes ver-
anlaRt werden, seinen etwa in Aussicht genommenen Ein-
kauf nicht hinauszuschieben, sondern sogleich und zwar im
Laden des Angeklagten zu vollziehen. DaB der Angeklagte
als den angeblich besonders billigen Tag den Sonnabend
wéahlte, erklart sich daraus, daB am Sonnabend der Verkehr
der einkaufenden Bevodlkerung zumal infolge des Wochen-
marktes und des Zustroms der Landbewohner in die Stadt,
in B. besonders stark zu sein pflegt und der Angeklagte, dem
dies bekannt ist, vernunftsgemaR bestrebt war, diesen Verkehr
auf sein Geschdft zu ziehen und so auszunutzen. Dall das
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Ausschachtung eines 6 nt tiefen Turbinen-Kanals Kanalisationen in .jeder Tiefe einschl. der gesapiten
einschl. der gesamten Wasserhaltung. Absteifung und M ateriallieferung.

Johann Reichel / Stettin

Inhaber: Ingenieur Paul Reichel, Gustav-Adolf-Strake 39

HIHI HI o LR VLT

Gegriundetj 1889 Fernsprecher 1306
4 * %

Tiefbaugeschaft

Projekibearbeifung und Ausfihrung von Erdarbeiten
jeglidier Art und Grole einsdil. Absfeiiung u. Wasserhaltung

Herstellung von Chausseebauten, Kanalisationen einschliellich der gesamten Material-
lieferungen, Kabellegungen, AnschluRgleisen, Anlage von Sportplatzen, Dreinagen
und allen Ubrigen Tiefbauten / Baugrubenausschachtungen einschliel3lich der Boden-
abfuhr in kirzester Frist / Sand-, Lehm-, Fiall-Lehm-, Schlacke und Kieslieferungen.

Die Firma wegungen geleistet, ferner wurden von der Firma in vIC
Johann Reichel StraBenziigen Stettins und der Vororte die Wasserleitung
wurde am L Januar 1889 von dem liefbau-Un- und Kanalisationen ausgefihrt; fur die Militar-Bauamter 31
ternehme.r Johann Reichel dem Vater des in Stettin, Stettin-Torney und Altdamm die verschieden”
jetzigen Inhabers gegrUnd,et und hat in ihrem Bauw_erke und Aqlagen erstellt V\_/orden de§gl. dl_e manul?
fast vierzigjahrigen Best;ahen u. v. a. in Stettin ausgefihrt: faltigsten Tiefbauarbeiten fur die bede -
. . - = . : tendsten Industrie- und Handelsfirmen.
die Gesamtregulierung des ehemaligen . . ers . . ) )
Festungsgelandes Fort Leopold zur Anlage Die Firma beschéftigt sich mit der Projektbearbeitun

aus schwierige, zum Teil 18 m tiefe, des Regierungs- und Absteifungen und Wasserhaltung, Herstellung von Kanalisa

Schiffahrtsgebaudes, ferner der Oberzolldirektion, des Verwal- Nen einschl. der gesamten Materiallieferungen, Vvasserro
tungsgebdudes der Stadt Stettin, vieler Schulen und Kranken-  Veérlegungen, Anlage von Sportplatzen, Drainagen, Anscml/\
hauser, des Freihafens und des Industriechafens, des Gasbe- 9leisen, ferner werden die schwierigsten Baugrubenausscn»
halter-Dreiecks der Gasanstalt II. Zur AufschlieRung von  tungen einschl. der Bodenabfuhr in kirzester Frist dur

StraBengeldanden und neuer Chausseen wurden groBe Erdbe-  gefihrt.



akat bestimmt und geeignet war ,allen auf jener Haupt-
verkehrsstraBe der Stadt Vorubergehenden die angeblich be-

sonders gute Einkaufsgelegenheit zu verkinden, liegt auf
der Hand.
Der Angeklagte hat sonach in der Absicht, den An-

schein eines besonders glnstigen Angebots hervorzurufen, in
einer offentlichen Bekanntmachung (ber die Preisbemessung
von Waren wissentlich unwahre und zur Irrefihrung geeignete
Angaben gemacht. Vergehen nach 8 4 Abs. 1 des Gesetzes
gegen ~den wunlauteren Wettbewerb.”

v Ein Reichsgerichtsurteil zum Schneeball-System. In
Nachprifung eines Urteils des Landgerichts Hamburg hat das

unerlaubten Ausspielung. Stellung zu nehmen. Das Reichs-
gericht ist bei der Auffassung stehen geblieben, daB eine
Ausspielung im Sinne des § 28G Str.G.B. auch dann vorliegt,
wenn der Kaufmann Waren gegen Anzahlung mit der Auf-
lage' der Kundenwerbung unter Zusicherung von ,Provision“
fur den Fall der Kundenbeschaffung anbietet, dem Kaéaufer
aber die Barzahlung ohne Kundenwerbung freistellt.

Das Reichsgericht hat ferner die Verurteilung der An-
geklagten wegen Vergehens gegen 8§ 4 L.W.G. fur gerecht-
fertigt erklart, weil sie in der Absicht, den Anschein eines
besonders glinstigen Angebots zu erwecken, in Prospekten
und Angeboten wissentlich unwahre und zur Irrefihrung ge-

Keichsgericht erneut Veranlassung gehabt, zu der Krage der  gjgnete Angaben gemacht haben.
Frachtenmarkt.

Luftfrachten ab Stettin. (Aus den Frachttarifen R ; . .
der Deutschen Luft Hansa A--G., Berlin, Mauerstr. 61/65.) Stettirl1m Nu)l/)glogrzn sllg(()j ftolggr;;jkeettl'\s’ate}gr. zu5.1e,nn§{1étti8ne_g|_|lgbrrb
o lg ab 18 April 1927. Lediglich zur Information be- 549 { Briketts Kr. 512, Stettin—Holbaek 120 t Briketts Kr.

. ) 5.—, Stettin—Aarhus 150 t Briketts Kr. 434 je 1000 kg.
Von Stettin  nach: und Stettin—nérdlichst Aarhus gleichfalls Kr. 4%.

) per kg RM. per kg RM Oderschiffsfrachten. (Verkehrsbericht des Schiffahrts-
Allenstein........ 070 Malmo . . . 0,65 VereinS zu Breslau fir die Woche vom 16.—22. April 1927;
Berbn . 0,25 Marienburg . 0,60 die Zahlen der Vorwoche in Klammern), ausschl. aller Neben-
Breslau.............. 0x0 Memel . 1,05 kosten, insbesondere Umschlagskosten:

Chemnitz ... 0.50 Moskau 380 Kohlenfrachten je t in RM.:

Danzig . . . . . .. 0755 Oslo 1,30 Von Breslau nach .Berlin 3.30 (3.30).

Dresden 0,45 Plauen coeeeereeenn, 0 60 Von Breslau nach Stettin 2.80 (2.80).

EIbing ., 0,65 Revala, 2.60 Von Oppeln nach Berlin 5.80—5.00 (5.00).

Gera e, 0,50 Riffa i, 1,80 Von Oppeln nach Stettin 4.30—4.50 (4.50).
GUEIWITZ .o 0,70 Sollin . . . ... 0,25 Von Cosel-Oderhafen nach Berlin 5.30—5.50 (5.50).
aolth_enk]zurg 028 Smolensk .« ... 3,30 Aton Cosel-Oderhafen nach Stettin 4.80—5.00 (5.00):
elsingtors 2, Stockholm ...cce..... 1,40 . . )

Kalmar ... 075 S0P i 0.30 Blcher und Zeitschriften.

Rén gsberg 0,80 Stralsund .......... 0,25 ReichsadreBbuch fiir das Baugewerbe. Ausgabe 1926/27.
Kopenhagen 0,55 Swinemiinde . . . 0,25 Verlag: Gebr. Mentzen & Sasse, Verlagsgesellschaft m.b.H.,
KOWNO o L80 TalS it 0,95 Dusseldorf, Cecilienall.ee- 65.

Leipzig . . . . .. 0,40 Wolikyo Luki 3,30 Vorliegendes umfangreiches Werk ist in Verbindung mit

minimal 2 kg.

Fraehtrabatt pro Frachtbriefsendune: bei Auflie'erung:
bis 25 kg Tarif

5% von 26 bis 50 kg
10% von 51 bis 75 kg
15% von 76 bis 100 kg
g 20% Uber 100 kg

erechnungsminimum = hdchster Frachtbetrag (minus Rabatt)
fur die vorhergehende Gewichtsstaffel.

Stettin, 27. April. Die' allgemeine

flau> jedoch erwartet-man zu
Ohere Frachtsatze. Am

len 10stseefrachten-

IW  ZjWar nach wie vor
sk ml°lzVerschiffungssaison
m"mnayischen Erzfrachtenmarkt stehen die Fracht-

noeh Zm Zeit wie folSt in schw- Kr- je t: Lulea wegen Eis

Sch ff geschlossen, Oxelésund—Stettin  3.25—3.30 Ldschen

udii  ?reclinung, Oxelésund—Nordsee 3.40 fio, Gefle Stettin
tio und Narvik—Nordsee 4.00 fio.

StPH- Ko Nllenfr achten stehen in den Routen Tyne—

Mittoil auf 5/2—5/6 (fur ca- 2000 t-Dampfer) und Stettin-
Imeer auf 12/— bis 12/3 je t (fur ca. 4000 t-Dampfer).

Louis Lindenberg, Stettin

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Fernsprecher 7355—57 / Gegrundet 1872

Telegr.-Adr.: Dachpappenfabrik Lindenberg
rk}k

SamtiiDpChpaPPen besandet und unbesandet in allen Starken.
Cle Teerprodukte wie: Steinkohlenteer, Klebemasse,

Karbolineum, Asphaltkitt usw.

dem Lund Deutscher Architekten, Berlin, zusammengestellt
worden und durfte fur alle Firmen der Baubranche und der
verwandten Gewerbezweige von besonderem Wert als Nach-
schlagewerk und AdreBbuch sein. Inhaltlich folgen auf die
Gebrauchsanleitung erschopfende Uebersichten (ber die Bau-

behdrden, die Ein- und- Verkaufsgenossenschaften, Verbéande
und Innungen. Den Hauptteil des dubersichtlich zusammen-
gestellten AdreBbuches bilden die Adressenabteilungen A

Technik, Wissenschaft) und B (Firmen

(Firmen aus Kunst,
Handel, Unternehmen und

aus Handwerk, Industrie und
verwandte Gewerbe).

Hut - Scheye

Breite StralRe 6
Ruf 6020

Moderne Herrenhite
Elegante Mitzen

Beste deutsche Fabrikate Erste Weltmarken

FELDMUHLE

Papier- und Zellstoffwerke

Aktiengesellschaft Hauptverwaltung' Stettin
kauft laufend

PAPIERHOLZ.

VERTRETER:

Nordiska Trévaru Export A. B. — Pohjolan Puutavaran
Vienti O. Y., Helsingfors, Hagasundsgatan 1.
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RegelméBige_ _
Dampferexpeditionen
von Stettin nach

Rotterdam ). ,Eddi* ca. 7. Mai
ca. wdchentlich D. ,Kate * ca. 14. Mai
Antwerpen D. ,Falk* ca. 6. Mai
_ca. l4tagig
Koln direkt D. ,Energie“ ca. 5 Mai
ca. 7tagig ). ., Kriemhild* ca. 12. Mai
Hamburg D. ,Hinrich® ca. 3. Mai
_ca. 3tagig D. ,,August” ca. 7. Mai
Kiel/Bremen D. »Otto* ca. 8 Mai
ca. 14 tagig 1). ,,Otto“ ca. 22. Mai
Flensburg D. ,W.C.Froline*  ca. 7. Mai
ca. 14 tagig D. .,Saturn* ca. 21. Mai
Danzig D. ,Claus® ca. 12. Mai
ca. l4téagig D. ,Greif* ca. 2G. Mai
Elbing D. ,Elbing I11* ca. 6. Mai
ca. 8tagig D. ,.Elbing 111* ca. 12. Ma!
Oni D. ,Siegfried” ca. 4. Mai
Kocglgfébierg D. *Pionier” ca. 7. Mai
' 919 D. ,Rudolf* ca. 11. Mai
Libau D. ,Claus” ca. 12. Mai
ca. 14 tagig D. .,,Greif” ca. 26. Mai
Riga D. ,Regina® ca. 7. Mai*
wochentlich D. ,Ostsee” ca. 1471. Ma_!;
i D. ,Nordland* ca. 7. Mai
Re\\,(,%!:/hljnﬁ!?r:ngfors D. ,Nordland“ ca. 14. Mai*
D. ,,Rugen* ca. 21. Mai*
Al»o0 D. ,Alexandra“ ca. 7. Mai
14 tagig D. ,Hellmuth* ca. 21. Mai
Kotka/Wiborg D. ,.Christian* ca. 10. Mai
14 tagig D. ,Ursula® ca. 24. Mai
Norrkoping
Stockholm D. ,Victoria“ ca. 5. Mai
ca. 15tagig D. ,Victoria“ ca. 20. Mai

* erstklassige Passagiergelegenheit.

Rad. Christ. Gribel, Stettin

Telegr.-Adr : Gribel Telefon: 6008 —6011

Sieillln
Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:

23 Millionen Reichsmark

Pramieneinnahme 1925: 1434 Millionen RM.
Angenom. Lebens-Vers, Gber 350 Millionen RM.

Sie ersparen Zeit, Geld, Umstande, wenn Sie
Ihre Versicherungen vereinigen bei den

GERMANIA - GESELLSCHAFTEN
STETTIN

Diese schlieBen ab:

Lebens-Versicherungen mit arztlicher und ohne

arztl. Untersuchung, Invaliditiats-, Aussteuer-,

Leibrenten- u Alters-Renten-Versicherungen
Einzel-Unfall- und Kollektiv-Unfall-, lebenslidng-

liche Passagier-Unfall Versicherungen
Haftpflicht — Radio-ELaftpflicht-Versicherungen
Auto-, Auto-Einheits-Versicherungen
Luftfahrzeug-Versicherungen
Feuer-, Einbruch-Diebstahl-Versicherungen
Wasserleitungsschaden-Versicherungen
BlUromaschinen-Versicherungen
Transport-Versicherungen aller Art
Reisegepéack-Versicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion, Stettin,
Paradeplatz 16, und samtliche Vertreter.

Nummer 9

Stettiner
Dampfer-Compagnie

Aktiengesellschaft

Gegr. 1856 Stettin Gegr. 1856

Regelm. Verbindungen zwischen Stettin und

Leningrad wdchentlich
jeden Freitag 674 Uhr nachm. von Stettin
jeden Sonnabend 5 Uhr nachm. von Leningrad

Reval wochentlich
jeden Freitag von Stettin
jeden Freitag von Reval

Stockholm vierzehntagig
jeden 15. und 30. von Stettin
jeden 8 und 23. von Stockholm

Danzig—Meiuel vierzehntéagig
Konigsberg zehntagig
London ca. vierzehntagig
Rotterdam Finnland vierzehntagig

Stettin-Levante ca. vierzehntagig

Ein vorbildliches deutsches Fabriko*

das von Grund auf aus deutschem Material von deutschen Arbeitern
in unserer Fabrik in Wittenberge Bez.Potsdam hergeste it wird

8000 Arbeiterund Angestellte
SINGER NAHMASCHINEN AKTIENGESELLSCHAFT

Geschaftsstellen in Pommern: Stettin, Luisenstr. 19

Anklam, Peenstr. 7 / Beigard (Pers.), Ivarlstr. 27 / Bublltz, Poststr. 14*
Biltow, Lange Str. B8 / Cammin i. Pom., Wallstr. 100 / Demi« &
Frauenstr. ( / Greifswald, Lange Str. 15 / Kédslin, Bergst®
Koiberg, Kaiserplatz 6 / Neustettin, PreuBische Str. 2 / Po* ’
Baustr. 7 / Polzin, Brunnenstr. 17 / Rugenwaide, Lange Str.
Stargard i. Pom., Holzmarktstrale 43 / Stolp, Mittelstrale
Stralsund, Mdénchenstr. 30 / Swineminde, Farberstr. 5.

Weitgehendste
Zahlungserleichterungen

MaRige Monatsraten
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Straube & Laufcrbach, Steffin

Gegrundet 1880

Silberwiese, Eiseubabnsiralie 1

Fernruf 6880/1

liefern samtliche

Bansfolfe und Bedachungs-Artikel

Intgenieur-BUro Willi Neblin

Stetfin, Alte Falkenwalderstr. 4. Fernr. 8965.

©eneralds'SJertreter uacfjftcljenber Jirrnen 5>cr CSleJtrotedjnit:
Cftbenfcgeiber SKctalltoerfe 3.5<&, eorm. gut. gifefjer & «affe,
iuben)cf)eib/2Deftf. ~nftallationdmaterial fir 2td)t unb Kraftanlagen.

_ Stoftilj & ®od), Gemnit36 a.
8ebelfcfjatter, autom. ©djalter, Srattdformatoren.

$0. 8orn, Cetp3ig. 9Kefjinftrumente, Sadbometer, Sacfjograpfjen.
*oamOler=10crre 5t.-©., JHincfjett.  (Sleftrobef)eidung jegltcfjer <At

& ©. ©tein&erger, Bamberg. Gleftr. 8et3= unb Aorfjapparate.

©mit Coto, Cog="8aben. Gleftro=feratnifcf)e Kachelofen.

9ltau3 & Pfeiffer, Stuttgart. ©taubfauger unb «oljuertnafcljinett.

Srientann & SHJolff, “voidau/Qa. ©ruben« it. ©idjerljeitSlampen.
gellur 5(.s©., gattnober. l'idjttedjn. Ceud)ten it. HeberfpannungSmaterial-

«iinte &Siemmter, foranffurt/9ltain.

«eleucDiunggforper- xtnb <metalltDarcn=gabrif. B

eieJtriditategcfe«fci»aft ,©anitae”, «erlitt. A

o Réntgen« unb eleftromebi3nifd)e Apparate. H

Rager am 'Plaij.

NORD-OSTSEE

SCHIFFAHRT- und TRANSPORT - GESELLSCHAFT
MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN, KONIGSTOR 11

FERNSPRECHER 8696 o TEL.-ADR.: ,NORDOSTSEE

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE

Aus der Bau- und Ziegelindusirie Pommerns.

N Ansc™ull an die Artikel im redaktionellen
dieser Ausgabe geben wir nachfolgend eine
e ersieht Uber verschiedene fihrende Firmen
teser Industrien.

Das
g Granit- und Marmorwerk Max Gdrsch,
dem'rV ~*tcharnrner StralRe 8a, wurde im Jahre 1887 von

aus e a r - des jetzigen Inhabers Gustav Gorsch
& nz kleinen Anrangen heraus gegrindet.’

Mar ~ wurfen 'n der Hauptsache Grabdenkméaler und
stellt m° rPlai11en fur alle Gebrauchsgegenstinde herge-

ganz Vom Verar™e”%tet- Das Absatzgebiet war Stettin und

T

alto*r? Jai~llar 19 19 Ubergab der Vater den beiden

nehn >Cn ~°~nell ~*c”ard un<l Max das Unter-
HUp-i Cn’ welche sich aber wieder wegen Unstim-
ae,ilen im Mai 192 3 trennten.
~“habprSf/r~~rte- g™Rerc Arbeiten, an denen der jetzige
Granitt 1 * Gorsch seit 1923 mitgearbeitet hat, sind eine
belap- ; ePPe in der Bohrischbrauerei, Sahlmhofer FulRboden-
~er j Ommernhaus, Augustastralle, und ein Marmorflur in
I—\andwerkskammer.
Jie
Ziegel- und Drainréhrenwerke Klitzow
iQ Frhr. Heinr. v. Seckendorff

end KU Stargard i. Pom. wurden von Herrn E.
Nes letvUS°n\ Kutzow, dem Schwiegervater

geSrUnH fCnT abers’”vor mehr als 75 Jahren
en) UmK Durch fortgesetzte VergrdéRBerun-

leistunp «fU1Cn U* Einbauten von modernen

lage von Hmn il, 1geren Maschinen hat sich die An-
Nlegeleih !'emen Handstrichziegelei bis zum groéRten
[ef- Durch oC P°mmems heraufgearbei-

und sonstigen

Trocken-
kation der

®izbarenn°Rr Dampftrocknerei

raumen wl’i tosts‘chcren grofBen
Ira es ermdglicht, die Fabri

Ziegelerzeugnisse von den Willerungsein-
flissen unabhdngig zu machen. Der Betrieb
kann daher auch im Winter ununterbrochen
fortgeflihrt werden. Neben Mauersteinen,

und Deckensteinen etc. werden als
Spezialitdt Drainr6éhren von 4 bis 31 cm 1 W.
fabriziert, welche ihrer besonderen Gite und Wider-
standsfahigkeit, sowie der sauberen Bearbeitung wegen Uber-
all Anklang finden und sehr gern verwendet werden.. Die
Jahresleistung betrdgt zusammen 12—13 Mil-
lionen. Der Absatz ist stets sehr flott, und sind
Lagervorrdate selten in grofBerem Umfange
vorhanden.

Die

Loch steinen

Kronziegelei Ueckerminde
P. Bielfeld

in Bellin bei Ueckerminde konnte am 8 Mai 1923
auf ein 50-jahriges Bestehen in ihrer jetzigen Ge-
stalt zurtckblicken. Die Grindung des Ziegelwer-
kes und Gutes Konigl. Bellin geht bereits auf Friedrich den
GrolRen zurick. Die Anlagen waren bis zum Jahre 1794
Eigentum der PreuBischen Krone. Daher der Name: ,Kron-
ziegelei". In diesem Jahre gingen Gut und Ziegelei, die
damals aus einem grofen und einem kleinen Ringofen pe-

standen, 'durch Erbpachtvertrag in Privathdnde uUber, pDje
diesbeziglichen Akten wund Geschaftshiicher befinden sich
heute noch im Besitz der Firma. Am 8. Mai 1873 ¢r-
warb der Pionier der modernen Ziegelindu-

strie, der damalige Baurat Friedrich Hoff mann,
Ziegelei und Gut Kronziegelei in Bellin, um auf Grund
eines Vertrages mit der Eisenbahndirektion in Stettin die

Lieferung der beim Bau der Eisenbahn Duchow/Swine-
miinde erforderlichen grofen Mengen Mauersteine und ins-
besondere die fir die Eisenbahnbricke bei Carnin be-

notigten ca. 10 Millionen Klinker durchfihren zu koénnen.
Der von Hoffmann im Jahr 18 73 nach seinen eigenen
Planen neuerbaute Ringofen war einer der ersten und
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ist auch heute noch einer der gréfRten
in Deutschland. Dieser Ofen liefert
Betriebe mit seinen 16 Kammern bei jedem Umbrand ca.
400 000 Mauersteine im Reichsformat, was einer Jahrespro-
duktion von ca.-7 Millionen Mauersteinen entspricht.

Ringo6fen
in kontinuirlichem

Im Jahre 1900 ging die Kronziegelei mit allen Liegen-
schaften an den damaligen langjahrigen Direktor des Wer-
kes und General-Bevollméachtigten von Baurat Friedrich Hoff-

mann, Herrn Peter Bielfeld Uber. Der teilweise noch vor-
handene Handbetrieb wurde génzlich fallen gelassen und
zum vollstdndigen Maschinenbetrieb Ubergegang®n. Heute
ist das Werk =eines der neuzeitlichsten in
Pommern. Der aus eigenen Gruben mit mo-
dernstem Baggerbetrieb gewonnene Ton
wird- zwei Pressen und einer Streich ma-
sch.ne zugefuhr. t Auf diesen werden neben gewdhn-

lichen Hintermauerungssteinen, alle’ Arten von Formsteinen,
Klostersteine, Radial-, Loch- und Deckensteine hergestellt.
Ein alteingesessener, sachverstandiger Stamm von Arbeitern
in eigenen Werkwohnungen, die dem Werk vielfach schon
20—50 Jahre angehdren, stehen der Betriebsleitung zur
Seite.

Der gute Ruf der Fabrikate hat dem Werk sein aus-

gedehntes Absatzgebiet, das weit Uber die Grenzen Pom-
merns hinausreicht, verschafftt Zu den stadndigen Abneh-
mern gehdren in erster Linie auch Staats- und Kommunal-

behdrden. Auch das Ausland ist beteiligt.
Die Firma
Straube & Lauterbach,
Stettin, wurde am 1 Februar 1880 von den noch heute

tatigen Inhabern
Lauterbach

Eugen Straube
gegrindet und hat
nunmehr (ber 47 jdhrigen Tatigkeit

tendsten und fihrenden Baustoffhandlungen
Pommerns herausgebildet. Wahrend dieser ganzen
Zeit befanden sich die Kontor- und Baustofflagerrdume auf
den zusammenh&dngenden eigenen Grundstiicken Eisenbahn-
straBe 1—2- Wasserstrale 1—2 und Siedereistrale 2, zwischen
der Oder und Parnitz gelegen, wodurch ein glnstiger Wasser-

und Robert
sich wahrend dieser
zu einer der bedeu-

bezug und Verladung gewéhrleistet ist. Ein Jahrzehnte
alter, recht '.ausgedehnter Kundenstamm sowie ebenso alte
Lieferantenverbindungen sind Beweise dafiir, dal der bis-

herige Leitsatz, ,,Strengste Reellitat’\ stets der Firma Straube
& Lauterbach Richtschnur gewesen ist. Das Vertrauen.,
welches seitens der Lieferanten der altbewéhrten Firma
entgegengebracht wird, bezeugt, dafl recht bedeutende Werke
der Firma Straube & Lauterbach den Alleinverkauf, bezw.
Vertretung fur Stettin und recht groBe Teile Pommernsj
Ubergeben haben, so z. B. fir den seit Jahrzehnten bestens
bewdhrten Terrasit-Edelputz, farbiger Natursteinmdrtel in
allen Farben, absolut lichtechtes' und wetterbestandiges Ma-
terial, Doloment-Dubelsteine, allseitig schraub- und nagelbar,
absolut volumenbestdndig, Siegersdorfer Fabrikate, Lugato
(Mdorteldichtungs-Material), sowie samtliche Ubrigen Fabrikate
des gleichen Herstellers. Torfstreu und Torfmull des Torf-
streu-Verbandes, Torfoleum-Platten und Tektonleichtdielen.

Die
Dampfziegel-Werke Gustav Lindke & Co.,
Stolzenhagen-Kratzwiek, wurden im Jahre 1889
von Herrn Gustav Lindke gegrindet. Im Jahre
1922 trat insofern eine Aenderung ein, als
die S6hne mit in das Gesché&aft eintraten, das
durchaus eine leistungsfédhige und den modernen

Anforderungen entsprechende PFirma ist.

Die Firma hat in ihrem Betrieb Mauersteine,

Dachziegel, Fliesen, Pfalzsteine, Radial-
steine sowie Formsteine aller Art. Ein Beweis
dafur ,wie sich die Firma entwickelt hat, durfte der sein,
daf der Umsatz von 2s Mi 1l Ziegel im Laufe
der Jahre auf 10 Mill. Ziegel gestiegen ist.
lhre Spezialitdt hat die Firma in Verblend-
steinen und verfiliigt UGber ein eigenes Bahn-
anschlufB gleis.
Die Firma
Gust. Nawothnigs Ww.

ist auf das von dem 1919 verstorbenen Maler

Gustav Nawothnig gegriindete Malergeschaft zu-
rickzufihren. Heute liegt die Leitung in Héanden
des akademischen Malers Walter Nawothnig.

Der in Vorkriegszeiten geltende Grundsatz: ,Qualitats-
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arbeit, kinstlerisch einwandfrei®“ qgilt auch
heute wieder. Dieser Grundsatz ist der einzige Weg, von
der heute leider allgemein UuUblichen nicht sehr wertvollen

Qualitatsarbeit frei zu kommen. Ausgefihrt werden Maler-
arbeiten aller Art. Das hierdurch umfaBte Gebiet ersieht man
am besten aus den unten auszugsweise aufgefiihrten Ar-
beiten. Reichsbahn-Direktion Stettin. W oh -
nung des Herrn Reichsbahn -Prédsidenten
Lohse-Stettin. Verwaltungsgebdude Linsingenstrale.
Reichsbahneigene Wohnhéduser in der | riedens-, Kreckower-
Strafle und Galgwiese. Bahnhof in Stargard, Ebers-

walde, Anger minde, Pasewalk, Neustrelitz
u. Stettin. Fir die Generaldirektion Berlin: Eisenbahn-
tochter horst Zinnowitz. Provinzialverwal-
tung der Provinz Pommern.

Anfénglich als Architekt hier tdtig gewesen,
Rudolf Rieck

unter seinem Namen das Baugeschaft seines Vaters,
Maurermeister August Rieck, weiter.

Waéhrend in der

fihrte

Vorkriegszeit eine umfangreiche
Betdtigung an groBen Neu- und Umbauten er-
folgte, verbunden mit Herstellung von Wohn- und
Geschéaftshdusern inerstklassiger Gegend fur
eigne Rechnung, nahm die Tatigkeit Herrn Rieck
nach und nach infolge seines fast 30 jahrigen Berufs als ge -
richtlicher Bausachverstandiger bezw. 25-

jdhriger Té&atigkeit als Ratsmaurermeister in
Anspruch.

Der gr6Rere Baubetrieb, der bis zum Jahre
1924 von Rieck aufrecht erhalten wurde, wurde alsdann
von seinem Schwiegersohn, Dipl.-Ing. Ernst Be-
nicke unter eigner Firma (Ubergeleitet.

Neben der jetzigen Weiterflilhrung des Baugeschaftes
in mittlerem Umfange nehmen die Auftrdge in Haus-

schwammbekdmpfungsarbeiten den gréBeren
Raum ein.

Franz Zelenka

Bau waren, -Bergwerks-

und HUuttenerzcug-
nisse-GroBhandlung in

Stargard i. Pom. ‘st

am 1 Méarz im Jahre 1891 durch Zelenka im
Hause JagerstraBe 4 gegrindet worden. Ihm
wurden vor etwa 3¢ Jahren die auch heute noch m

unverdnderter Weise bestehenden Vertretungen der
Heinrich Haackschen Dampfziegelei Sehms-
dorf (bertragen. Im Grindungshause befindet si.n heute
noch der Hauptgeschéaftsbetrieb in entsprechend erweiterten
Rdumen,t wéhrend Lagerhduser und Platz iF
ndchster N&dhe des Giluterbahnhofes errichte
sind. Am 1 September 1901 UUbernahm Alfred
lIvursch die Firma, der das Unternehmen zu seiner
jetzigen Hohe, in welchem durchschnittlich 25 Per
sonen beschdaftigt sind, emporflhrte.

Nicht nur
schlesische

Baumaterialien, sondern auch ober'
und englische Kohlen sowie Koks,

Niederlausitzer Braunkohlenbriketts, Roh'
braunkohlen wund Grudekoks werden in dem bi
nach WestpreufRlen und Brandenburg reif hen'
den Absatzgebiet vertrieben.

Diesem Unternehmen ist angegliedert die Hat 1

ziegelwerk Lind enberg G.
bei Seefeld i. Pommern.

m. b. H. in Lindenberg

Gunstige Abfuhrverhédltnisse an der Stet
tiner Chaussee und AnschluRgleis zum Bahnhof See e
erleichtern den Absatz.

Das Werk stellt nach bewdhrtem System Ka 1

san dstein her. Die tadgliche Leistungsfahigkeit der “abr
ist durch Erweiterungsbauten schon vor dem Kriege -
etwa 48 000 Steine bei Tag- und Nachtbetrieb gebra

worden.

Der Kalksandstein, zu Anfang stark angefeindet, b "
hauptet jetzt seinen Platz als durchaus gleichwertig ne
dem roten Ziegelstein.

Die immerhin ansehnliche und
abgesetzte Produktionsmenge bezeugt am be "
die grofRe Nachfrage nach diesem Materi?”
das in vielen offentlichen und privaten Gebduden aller

verwendet wird.

regeilmaBAJj



1 Mai 1927 OSTSEE-HANDEL 31

J& J1tictfelt-

leertreie
S 1 um

pappe

miatvwuwfionutiety

als Spezialitat zur
Eindeckung landw.
Gebaude / Bedarf
keine Unterhaltgs.=
Anstriche, geruchlos
daher auch fir Iso=
lierungen in Stall=

gebéauden etc.geeign- ]$27
|

Stettiner Dachpappen* Abgeschlossen am 1. Méarz 1927
und TeerproduMefabrfh =Zu haben im Selbstverlage .des Herausgebers
A. van Gogh 1O tto Falk, Stettin, Borse |

Fernsprecher Nr. G125 STEI |IN HindenburestraBe Nr. 12 P - 3 R k
reis MK.

......................................... uu m

Gustav Lindke & Co. / Dampfziegelwerke

Stolzenhagen-Kratzwieck

Uersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, Fliesen, Falzsteine, Lochsieine, Radialsteine sowie Formsteine
aller Art, Deckensteine, Drainrohre

-~ Qlitat: Verblendziegel Jahresproduktion : ca. 10 Millionen Ziegel
die y Stettin, _ ist dem Hotelunternehmen angegliedert. Seit Jahren
industr;nt,ale ”~es Ostseeverkehrs birgt weitbekannte GroR- ist das Hotel Metropole der Lieblingsauf-
atsgan “Unternemungen in seinen Mauern, und ist der Haupt- aufenthalt des internationalen Reisepubli-
sPrechc,SHUn"t gesamten Ostseeverkehr. Der ent- kums.

leibet A’ enormen Reisetatigkeit tragen bestgeleiteste i i

AQi kn.rie e Rechnung, u. a. erwihnen wir hier besonders Berichtigung aus Nr. 6 des ,,Ostsee-Handel*.
ortablen Bau des Hotel Metropole. In ¢&*m Bericht Uber dio Firma

technik gestattet mit allcn Errungenschaften moderner Hotel- A. F. Farber

G kp Jletet das Haus mit seinen 90 behaglich  sind uns in einem Satze einige Druckfehler unterlaufen. Der

tind wri C leten Zimmern, (flieRendes kaltes betreffende Satz muB lauten:

b?lansl es Wasser, Bdader und Reichstele- .Herr Gerhard Farber ist der erste und einzige In-

ne Gr R R) 1160 angenehmsten Aufenthalt*.  haber von Steinsetzgeschaften, der eine Baugewerkschule

garagenanlage mit 15 Einzelboxen  gpsolviert und das Ingenieurexamen bestanden hat.”



OSTSEE -HANDEL Nummer 9

r//i UH un uli un Ln Ulmtlb un uli Uli Uli Uli -

.....................................................................................................................................................................................................

| Kalksandstelne

normengerecht

sowie

Cemenf.dachsf.eme

|
|
|
- HarfziegelwcrK Lindenberg

GmbH

I Jagerstrasse Nr. 4 Staf/\afd I POI" Fernsprecher Nr. 81
|
|
, Baustoffe
| Zemenf  Tmememe o Kalk
Gips _ tonone - Schlammkreide

I =Tré IIi/.l auearsfeeinnseer U=Eisen

J_ Trager Oefen und _
| Dachpappen Ofeneisenwaren Dachs£eine
I Dungekalk Drains
| FRANZ ZELENKA
I Fernsprecher 81/82 Stargal'd I POm Jagerstrasse Nr. 4



