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wird im Zeichen des 50 jahrigen Jubildums der Eisbrecherverwaltung

der Industrie- und Handelskammer zu Stettin stehen.
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OSTSEE-HANDEL

WIRTSCHAFTSZEITSCHRIFT FUR DAS OSTDEUTSCHE WIRTSCHAFTSGEBIET
UND DIE OSTSEELANDER / AMTLICHES ORGAN DER WIRTSCHAFTSKAMMER
POMMERN UND DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Jahrg. 7 Stettin, 1. Januar 1939
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S‘réigerung des AuBBenhandels ist eine der wichtigsten Aufgaben unrs',:_-e";;ér
Seehéfen. Haupttriger dieser Aufgabe im Ostseeraum ist der Seehafen
Stettin als grofiter deutscher Ostsseehafen. Wenn daher mit der vor-
liegenden Ausgabe die Stettiner Wirtschaftszeitschrift ,,Ostsee-Handel” im
neuen Gewande erscheint, so soll schon mit dieser GuBBeren Verdnderung
zum Ausdruck gebracht werden, daf} diese Zeitschrift sich von jetzt an
inhaltlich noch stérker als bisher auf den AuBenhandel der Ostseelénder und
der Lénder des europdischen Stidostens und auf ihre Handelsbeziehungen
zum Reiche ausrichten wird. Der ,Ostsee-Handel” hofft, damit zu einer
Férderung des Giteraustausches Deutschlands mit diesen Léndern und
dieser Lénder untereinander beizutragen, geleitet von der Uberzeugung,
dafl ein kréftig belebter AuBenhandel eine wesentliche Vorbedingung

der wirtschaftlichen Blite eines Landes und dariiber hinaus auch geeignet

ist, eine Briicke fir die Anndherung der Vélker auf allen anderen Gebieten

zu bilden.

VERLAG UND SCHRIFTLEITUNG
des

~OSTSEE-HANDEL"

fg;




Staatsrat Friedeich Reinhact, Belin

Deutfchlands fandelsbejichungen 3u den Oftfeelandern

LAd

Tysklands handelsforbindelser med Ustersjdlanderna

Meere trennen nicht nur, sie verbinden auch. So
haben sich zwischen den Anliegern der Ostsee schon
frith wirtschaftliche Verbindungen entwickelt und die
Ostsee bereits im Mittelalter zu einem der wichtigsten
Handelsriume der Welt gemacht. An diesem Giiters
austausch “hat - die langgestreckte deutsche Ostsees
kiiste infolge ihrer geographischen Lage und gestiitzt
auf ihr ausgedehntes deutsches und zentraleuropis
isches Hinterland mit seiner dichten, auf einer hohen
Stufe der Erzeugung und des Verbrauchs stehenden
Bevolkerung von jeher einen fithrenden Anteil ges
habt. Als Haupttriger dieses Giiteraustausches sind
die dichten Schiffahrtsverbindungen anzusehen, die
von den deutschen Ostseehifen schon seit den Zei-
ten der Hanse nach allen bedeutenden Hafenplitzen
der nordlichen und ostlichen Ostsee fithren. Diese
Beziehungen haben ihre Grundlage darin, dal3 die
skandinavischen und baltischen Linder traditionell
bedeutsame Lieferanten fiir Rohstoffe und teilweise
auch fiir Nahrungsmittel und auf der anderen Secite
aufnahmefihige Absatzgebiete fiir Produktionss und
Verbrauchsgiiter sind.

Die Struktur des Ostseehandels ist auch nach dem
Kriege trotz der weitgehenden Verdringung Ruf}-
lands von der See, der Bildung der Randstaaten und
dem Auftreten Polens als neuen Anliegerstaates der
QOstsee im wesentlichen die gleiche geblieben, wenn
man von den in den einzelnen Ostseelindern mehr

Foto: Tenals Co., Ropenhagen

Haven skilja icke endast at. De forena ocksa. Sd-
lunda ha tidigt ekonomiska forbindelser utvecklats
mellan Ostersjdlinderna och redan under medeltiden
gjort Ostersjon till ett av virldens viktigaste handels-
omraden. En visentlig andel i varuutbytet ver Osters
sjén har den langstrackta tyska Ostersjdkusten haft,
sa som den geografiskt ligger till med ett betydande
tyskt och centraleuropéiskt uppland, detta i sin tur
herbirgerande en befolkning, vilken savil till sin pro-
duktion som till sin konsumtion stir pd en hog niva.
Som de huvudsakliga stottepelarna i detta varuutbyte
iro de tita sjofartsforbindelser att betrakta, vilka dnda
sedan Hansans tid existera mellan de tyska Ostersjé=
hamnarna samt alla betydande hamnplatser i norra
och 8stra Ostersjon. Till grund for dessa forbindel=
ser ligger det faktum, att de skandinaviska och bal-
tiska landerna av gammal tradition dro betydande
leveranttrer av ravaror och dels dven livsmedel, mes
dan de & andra sidan utgbra stora avsittningsmarks
nader f6r produktionss och konsumtionsgods.

Ostersiphandelns struktur har dven efter kriget, i
trots av att Ryssland. i stor utstrickning tringts undan
fran haven, i trots av att randstaterna bildats samt att
Polen upptritt som ny Ostersjdstat, i visentlig man
forblivit densamma som forr, naturligtvis — om man
bortser fran de i olika Ostersjolinder mer eller mindre
utpriglat upptridande industrialiseringstendenserna.
Fér denna Ostersjohandelns struktur kan man kanske

Die Bdcfe in Ropenhagen



Staatstat Friedceich Reinhart, Betlin

Tyshlands handelsforbindelser med Ostersilandene

~ Saksan hauppasuhteet Jtimeren maihin

Havet adskiller ikke bare, men det forbinder ogsaa.
Saaledes har der allerede meget tidligt udviklet sig
Handelsforbindelser mellem Naboerne ved Osterséen
og allerede i 'Middelalderen blev Osterséen en af de
vigtigste Handelsrumj i Verden, I denne Vareudbyts
ning har den langstrakte tyske Ostersékyst paa Grund
af sin geografiske Beliggenhed og stottet til det ud-
strakte tyske og centraleuropaiske Bagland med en
Befolkning, som staar paa et meget hojt Trin, hvad
Produktion og Forbrug angaar, altid haft en ledende
Andel. Som Hovedbzrer for denne Vareudveksling
maa man anse de tatte Skibsfartsforbindelser, som
allerede fra Hansatiden af forer til alle betydelige
Havnepladser i den nordlige og ostlige Ostersd. Disse
Forbindelser har sit Grundlag deri, at de skandina-
viske Lande traditionelt er betydelige Leverandorer af
Raastoffer og tildels ogsaa Naringsmidler, og paa den
anden Side danner kobedygtige Afsatningsomraader
for Produktions: og Forbrugsvarer.

Ostersohandelens Struktur er ogsaa efter Krigen, til
Trods for at Rusland vidtgaaende er fortrangt fra
Ostersden, Dannelsen af Randstaterne og Polens Op-
treeden som ny Nabostat til Osterséen, vasentligt ble-
vet densamme, hvis der sees bort fra at man i enkelte
Ostersolande kan iagttage mere eller mindre sterke
Industrialiseringstendencer. Med Hensyn til denne
Struktur kan (][f:r maaske prages den Regel, at disse
Landes Udforselsbehov ikke er mangfoldig, men ind=

TW?F.’E_’M-*

Stadthaus in Stockholm

Meret eivit ainoastaan erota, ne yhdistivit myos.
Niinpd on Itimeren rannikkojen asujainten vililli jo
aikaisin kehittynyt taloudellisia suhteita, jotka tekivit
Itameren jo keskiajalla eriiksi maailman tirkeimmisti
kauppaalueista. Tissi tavaranvaihdossa on Saksan pit-
kalleulottuvalla Itimerenrannikolla, seki maantieteels
lisen asemansa nojalla, ettd laajan saksalaisen ja kes=
kieurooppalaisen takamaansa tihden, jonka asujas
miston elin-ja tarvetaso on korkea, aina ollut johtava
osa. Tamin vaihtokaupan piiasiallisena kannatajana
on ollut se vilkas laivaliike, jota Saksan Itimeren=
satamat jo Hansan ajoista asti ovat ylldpitineet kaik-
kiin tirkeisiin satamapaikkoihin Itimeren pohjoissja
itdosissa. TAmi yhteys perustuu siihen etti Skandi-
naavian ja Baltian maat ovat vanhastaan olleet tirkeiti
raakaaineiden ja osaksi my®ds elintarpeiden tuojia ja
toisaalta taas hyvii teollisuussja kiyttotavaroiden myin-
tialueita.

Itimerenkaupan perusta on sodankin jilkeen, huolis
matta Venaijan loittonemisesta merestd, itsendisten
Itimerenvaltioiden perustamisesta ja Puolan ilmesty-
misestd uutena Itimerenrantavaltiona, pysynyt pidasi
assa samana, jos ei oteta lukuun eri Itimerenmaissa
osaksi heikompana, osaksi vahvempana ilmenevii
teollisuustumistendenssii. Miti laatuun tulee, voidaan
ehki yhteniisesti sanoa etti kaikkien niiden maiden
vientitarve on vihemmin vaihtelevaa laatua ja ra-
joittuu verrattain harvoihin tavaralajeihin. Itimeren

Foto : Schuwedifther Ueckehrsoecband




Die elektcifche Miihle ,Deei Rronen” an der Rafen-Einfahet von Stadihalm

oder minder stark zu beobachtenden Industrialisies
rungstendenzen absieht. Hinsichtlich dieser Struktur
1i3t sich vielleicht die einfache Formel pragen, daf8
der Ausfuhrbedarf all dieser Linder wenig mannig=
faltig ist, sondern sich auf verhiltnismiBlig wenig
grofle Giiterarten beschrinkt. Bei den nérdlichen
Anliegern der Ostsee entfillt der grofite Anteil der

Ausfuhr im wesentlichen auf wenige Rohstoffe oder .
g

Halbfabrikate, bei den siidlichen ganz vorwiegend
auf bestimmte Nahrungsmittel. So setzt sich die Aus-
fuhr Schwedens in erster Linie aus Erzen, Baus und
Nutzholz, Zellstoff und Holzschliff, Papier und

Pappe, daneben auch Maschinen zusammen, die Nor=
wegens aus Fischen und Fischwaren, Holz, Zell-

stoff und Holzschliff und Papier, die Finnlands
gleichfalls aus Holz, Zellstoff, Holzschliff, Papier,
Butter sowie Bacon. Hingegen umfalit die Ausfuhr
Dinemarks vorwiegend lebendes Vieh, Butter, Eier
und Bacon, die Lettlands Flachs, Leinsaat, Butter,
Bacon, daneben auch Bretter und Papier, die Litauens
Flachs, Leinsaat, Butter, Eier, Bacon sowie Bretter
und Zellstoff, die Estlands Flachs, Butter, Eier sowie
gesidgtes Holz und Papier.

Auf dem Gebiet der Rohstoffversorgung und der
Ernihrung liegt heute der Haupteinfuhrbedarf des
Reichs. Nicht nur die geographische Stellung
Deutschlands an der Ostsee, sondern auch die Bes
diirfnisse seiner Wirtschaft und seiner Bevolkerung

Foto : Erik Rolmén, Stodtholm

bast finna den enkla formeln, att alla dessa landers
exportbehov dr foga mangskiftande, i det den dr
inskrankt till relativt fa, men stora godsarter. De
nordliga Ostersjolandernas andel 1 exporten utgores
till storsta delen av fa ravaror eller halvfabrikat, de
sydliga Ostersjélindernas till dvervagande del av vissa
bestimda niringsmedel. Salunda utgores Sveriges ex=
port i frimsta rummet av malmer, byggnads och
slojdvirke, cellulosa och slipmassa, papper och papp
samt maskiner. Norges export utgores av fisk och
fiskvaror, trd, cellulosa, slipmassa och papper, Fin=
lands likaledes av trd, cellulosa, slipmassa, papper,
smor och bacon. Diremot omfattar Danmarks export
till Gvervigande del levande kreatur, smér, agg och
bacon, dirjimte omfattar Lettlands export lin, linfrd,
smor och bacon, forutom ocksd brider och papper;
Litauens export utgores av lin, linfrd, smor, agg,
bacon samt brider och cellulosa, Estlands export oms
fattar lin, smor, dgg samt sagat tri och papper.

Det tyska rikets huvudsakliga importbehov omfattar
i denna dag raimnen och livsmedel. Icke endast
ar det det geografiska liget invid Ostersjon, som gor
Tyskland till en Ostersjdlindernas naturlige handelss
partner och avnimare av dessa landers varor, utan
forst och frimst det tyska folkets och det tyska
niringslivets stindiga starka behov harav. Det ar

kint, att jamte Tyskland ocksia England alltsedan

krigets slut tagit livlig del i handeln pa Ostersjémarks=




skranker sig til forholdsvis faa store Varesorter. Hos
de nordlige Naboer til Ostersoen falder den stérste
Andel af Udférslen for en vasentlig Del paa nogle faa
Raastoffer eller Halvfabrikater, hos de sydlige Naboer
derimod helt overvejende paa bestemte Naringsmid-
ler. Sveriges Udforsel bestaar i forste Rekke af Malm,
Bygnings- og Gavntra, Cellestof, Cellulose, samt Tra-
sliberi=Papir og Papp, dertil kommer Maskinér, Nor=
ges af Fisk, Fiskekonserver, Torfisk og Klipfisk,
Témmer og Props, Cellestof, Cellulose, Papir, Smér
samt Bacon. Derimod udfiérer Danmark hovedsaglig
levende Kvag, Smor, Eg og Bacon, Letland Flaks,
Linsad, Smér, Bacon, desuden Tralast og Cellestof,
Estland Flaks, Smor, Eg, samt savet Tralast og Papir.
Det tyske Riges Hovedindférselbehov ligger nu paa
Raamaterial: og Ernaringsforsynings-Omraadet. Ikke
bare Tysklands geografiske Stilling ved Osterséen,
men ogsaa Befolkningens Behov gor Tyskland til

den naturlige Handelspartner til Ostersolandene og til’

en betydelig og stadig Kiber af deres Produktion.
Dog er det bekendt, at England efter Krigen har taget
en livlig Andel i Ostersomarkederne. Uden Tvivl
kunde England ved storre Indkob forbedre sin Stilling
i Udenrigshandelen betydeligt. Men som Handels-
politiken i disse Lande viser, ved de meget vel, at
enhver ensidig Orientering af deres Udenrigshandel i
Interesse af deres Statsz og Okonomihusholdning maa
undgaas og at en omhyggelig Pleje af deres Okonomi=
relationer til Tyskland paa Grund af de nu engang
givne Forholde er uundvearlig. Ligeledes har Tysk-
land den faste Overbevisning, da det her foreligger
saa gunstige naturlige Forudsatninger, at Pleje og
Udbygning af Handelen med Ostersolandene er en af
de vigtigste handelspolitiske Opgaver. Selv om det
traktatmaessige Grundlag for disse Handelsforbindel-
ser er meget forskelligt, — tildels er endnu de i den

Oslo:

Geteeidefpeither mit.
25000t faffungs-

vermagen

pohjoisten rantamaiden viennin tirkeimpini osana
ovat pddasiassa muutamat raakaaineet tai puolivalmiit
tavarat, taas eteldisten rantamaiden etupiissi eriniiset
elintarpeet. Niinpid muodostaa pifosan Ruotsin viens
nisti malmi, rakennussja kdyttopuu, selluloosa, puus
massa, paperi ja pahvi, osalta myos koneet, Norjan
vientiin kuuluu piiasiassa kala ja kalavalmisteet, puu,
selluloosa, puumassa, ja paperi, Suomen vientiin
samoin_puu, selluloosa, puumassa, paperi, voi ja ba=
con. Tanskan ulkomaankaupan tirkeimmin osan
muodostaa taas elivin karjan vienti ja sen rinnalla
voin, munien ja baconin vienti, Latvian piivienti=
tavara on pellava, pellavansiemen, voi, bacon ja mydss
kin laudat sekd paperi, Liettuan pellava ,pellavan-
siemen, voi, munat, bacon ja samoin laudat ja sellu-
loosa, Viron pellava, voi, munat, sahapuu ja paperi.

Saksan pidasiallinen tuontitarve on nykyain raaka-
ainesja  elintarvehankinnan alalla. Ei = ainoastain
Saksan maantieteellinen asema, Itdmeren rannalla, vaan
my&skin sen talouden ja sen kansan tarpeet tekevit
sen Itimerenmaiden luonnolliseksi kauppaliittolaseksi,
heiddn tavaratuotantonsa voimakkaaksi, pysyviksi
ostajaksi. Kuten tiedetdin osallistuu myoskin Englanti
sodan jalkeen wvilkkaasti Itimeren markkinoihin.
Epidilemattd onkin Englanti suurempien tilaustensa
perusteella voinut huomattavasti parantaa asemaansa,
Itimerenmaiden ulkomaakaupassa. Mutta niinkuin nii-
den maiden kauppapolitiikka osoittaa, ovat he tar=
koin tietoisia siitd, etti heidin ulkomaankauppansa
vksipuolista suuntautumista on heidin taloutensa hyo-
tyd silmalld pitden valtettivd, ja etti heille on vilt
timittomyys huolellisesti vaalia kerta kaikkiaan luon=
nollisiin olosuhteisiin perustuvia taloussuhteitaan Sak-
saan. Samoin on Saksa mydskin puolestaan vakuutet-
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machen es zu dem natiirlichen Handelspartner der
Ostseelinder, zu einem starken stetigen Abnehmer
ihrer Giitererzeugung. Es ist bekannt, dafl daneben
auch England seit dem Kriege an den Ostseemirkten
einen lebhaften Anteil nimmt. Zweifelsohne konnte
England durch hohere Beziige seine Stellung im
AuBenhandel der Ostseelinder nicht unbetrichtlich
verbessern. Aber wie die Handelspolitik dieser Lan-
der zeigt, wissen sie wohl, dall sie jede einseitige
Orientierung ihres auswartigen Handels im Interesse
ihrer Wirtschaft vermeiden miissen, und dafl auf
Grund der nun einmal gegebenen Verhiltnisse eine
sorgsame Pflege ihrer Wirtschaftsbeziechungen zu
Deutschland fiir sie unerlifilich ist. Ebenso ist
Deutschland von der Ueberzeugung getragen, daff
bei dem offensichtlichen Vorliegen so giinstiger na=
tiirlicher Voraussetzungen Pflege und Ausbau seines
Handels mit den Ostseelindern eine seiner wichtig=
sten handelspolitischen Aufgaben ist. Wenn auch
die vertragliche Grundlage dieser Handelsbeziehun=
gen eine sehr verschiedenartige ist — teilweise sind
noch in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts mit
Preuffen geschlossene Vertrige in Giiltigkeit —, so
kann sie doch heute im allgemeinen befriedigen. Sie
wird erginzt durch eine Reihe von Verrechnungs-
abkommen zur Abwicklung des Zahlungsverkehrs so-
wie durch mit den meisten Lindern fortlaufend ge-
fithrte oder immer wieder aufs neue aufgenommene
Verhandlungen, die auf eine Verbesserung der Han-
delsumsitze und Ausschopfung der natiirlichen Er-
ginzungsmoglichkeiten abzielen.

Es kommt bei der Erfiillung der Handelsvertrige
auf das Kaufinteresse des Kunden an. Dieses ist,
wie die Statistik zeigt, in zunehmendem Mafle vors
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naderna. Utan tvivel har England tack vare storre
uppkop avsevirt kunnat forbittra sin stillning inom
Ostersjolindernas utrikeshandel. Men sasom dessa
linders handelspolitik utvisar, inse linderna ifriga
ocksa mycket vil, att de i sitt eget ndringslivs intresse
maste undvika varje ensidig orientering av sin utrikes=
handel samt att en sorgfillig omvirdnad av de han-
delsforbindelser, som existera med Tyskland, pa grund
av de en gang givna forhallandena ir ofrankomlig.
Likasa ar man i Tyskland 6vertygad om att under
si gynnsamma och naturliga omstindigheter som de
forevarande ar omvardnaden och utbyggandet av de
tyska handelsférbindelserna med de dvriga Ostersjo=
linderna en av Tysklands viktigaste handelspolitiska
uppgifter. Om dessa handelsforbindelsers fordragss
basis dn 4r timligen olikartad — till en del dro de
under adertonhundratalets forsta halft med Preussen
ingangna fordragen dnnu i kraft — sa kan den dock
i allminhet vara tillfyllest. Den kompletteras av en
rad clearingGverenskommelser for avveckling av bes
talningstjinsten, sisom ocksd av de med de flesta
linder lopande eller ater och ater panytt upptagna
forhandlingar, vilka syfta till att forbéttra handelss
omsittningen samt ytterligare tillvarataga de naturliga
méjligheterna att komplettera varan.

Uppfyllandet av handelsférdragen hinger i frimsta
rummet pi kundens kopintresse. Detta kdpintresse
befinner sig, som statistiken ocksd utvisar, i stigande.
Teoretiskt vilmenta, i praktiken diremot timligen
komplicerade tankegingar, si som de kommit till
uttryck i den s. k. Osloskonventionen av ar 1937, ha
ar 1938 visat sig absolut icke halla streck. Det rorde
sig hir som bekant om att de tre skandinaviska kun=
garikena och Finland med Holland och Belgien ville
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forste Halvdel af det 19tende Aarhundrede trufne
Aftaler med Preussen gyldige, — saa kan disse dog i
Almindelighed vere tilfredsstillende. Disse suppleres
ved en Rakke af Clearingsoverenskomster il Afvik-
ling af Betalingsvilkaar med de fleste Lande, tillige
fores stadigt Forhandlinger og optages nye med det
Maal for (%jc, at forbedre Handelsomsatningerne og
benytte sig af de naturlige Suppleringsmuligheder.

Ved Opfyldelsen af Handelstraktaterne kommer det
an paa Kundens Kobeinteresse. Dette er, som Statisti-
ken viser, stadigt tiltagende. Teoretiskt velmente, men
i Praksis meget komplicerede Meninger, som blev
taget til Folge under Nyoptagelsen af den s. k. Oslo=
konvention 1 1937, har i 1938 slaat helt Fejl. Det
drejede sig som bekendt om at de tre skandinaviske
Kongeriger og Finland vilde indrette et gensidig
,Fortrinstoldsystem®, under hvilket Belgien og i héj
Grad ogsaa Holland skulde vare Industrihandelsparts
nere. Virkelighedens Behov har gaat forbi denne
Plan. Lige saa lidt blev de Forventninger opfyldt,
som de nzvnte Stater havde tankt sig med Hensyn
til en Tilpasning af deres Vareudbytning med hinan-
den. Den gensidige Interesse er paa Grund af den
Lighed som deres 6konomi har, svart ringe. At binde
sig paa den udtenkte Maade vilde bare reducere de
handelspolitiske Muligheder som disse Stater har. Og=
saa i det forlsbne Aar har det tyske Rige sluttet nye
udvidede Overenskomster med Sverige og Danmark
og de andre Stater. Englands Konkurrence er umis=
kendelig, men paa tysk Side kan man rolig se paa
den, da den naturlige Relation af Udenrigshandelen
og det paa Grund af det sunde tyske Okonomi stadigt
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tu siita, ettd ndin selvisti esiintyvien, suotuisien, luon=
nollisten edellytysten pohjalla sen tirkeimpiin kauppa-
poliittisiin tehtiviin kuuluu sen kauppasuhteiden vaaliz
minen ja laajentaminen Itimeren maissa. Vaikka
niiden kauppasuhteiden perusta, mitd tulee sopimuk=
siin, onkin hyvin erilainen — osaksi ovat vieli voi-
massa 19. vuosisadan alkupuolella Preussin kanssa
solmitut sopimukset — niin siti kuitenkin voi pitii
nykydan yleensd tyydyttivini. Sitd tiydennetiin jous
kolla laskusopimuksia maksuliikenteen jirjestimiseksi,
sekd sen ohessa mydskin useinpien maiden kanssa
jatkuvasti pidetyissd, yhd uudelleen toimeenpan=
nuissa neuvotteluissa, joiden piimiirina on kauppa-
vaihdon elvyttiminen ja luonnollisten mahdollisuuk=
sien parantaminen.

Kauppasopimusten tdytintdénpanossa riippuu kaikki
ostajan kauppahalusta. Timi on, niinkuin statis=
titkka niytid, olemassa kasvavassa miirissi. Teos
reettisesti katsottuna erittdiin mutkikkaat ajatelmat,
niinkuin niin sanotun ,,Oslozkonventionin® uudelleen
kiytantoonotossa vuonna 1937 esiintyi, ovat vuonna
1938 osoittautuneet aivan kiyttokelvottomiksi. Niin=
kuin tiedetddn oli tissd kysymys siiti ettd Skandinaas
vian kolme kuningaskuntaa seki Suomi aikoivat so-
pia Hollanin ja Belgian kanssa keskiniisestd tullietus
systeemista, jonka puitteissa Belgian ja myéskin suu-
kaana. Todeellisuuden vaatimukset sivuuttivat kuiten-
kin timin. Yhti vihin toteutuivat ne toivomukset,
joiden mukaan mainitut valtiot aikoivat sovelluttaa
kauppapolitiikkaansa toisiensa puitteisiin ennen sopis
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Theoretisch gut gemeinte, in der Praxis
aber sehr komplizierte Gedankenginge, wie sie die
Neuaufnahme der sogenannten Oslo-Konvention im

handen.

Jahre 1937 brachten, haben im Jahre 1938 ganzlich
versagt. Es handelte sich bekanntlich darum, daf} die
drei skandinavischen Kénigreiche und Finnland mit
Holland und Belgien ecin gegenseitiges Vorzugszoll=
system einrichten wollten, in dem Belgien und in
starkem Mafle auch Holland der Industriepartner
sein sollten. Die Bediirfnisse der Wirklichkeit sind
aber hieriiber hinweggegangen. Ebensowenig erfiillten
sich die Erwartungen, wonach die genannten Staaten
ihre Handelspolitik aufeinander vor Abschlull von
Vertrigen abstimmen sollten. Das gegenseitige In=
teresse ist bei der Achnlichkeit der Wirtschaften
gering. Die Bindung in der gedachten formalistischen
Art wiirde aber die Ausnutzung der handelspoliti-
schen Maglichkeiten nur beeintrichtigen. Auch im
vergangenen Jahre sind neue erweiterte Abkommen
des Reiches, vor allem mit Dianemark und Schweden,
sowie den anderen Staaten, geschlossen worden. Der
Wettbewerb Englands ist nach wie vor unverkenns
bar, kann aber von deutscher Seite mit Ruhe be-
trachtet werden, da die natiirliche Verbundenheit
des AuBenhandels iiber die Ostsee und der auf
Grund der gesundeten deutschen Volkswirtschaft zus
nehmende deutsche Bedarf auch fiir den Aufiens
handel der baltischen und skandinavischen Linder
ausschlaggebend sein werden.

Wenn heute im Aufienhandel mit den Ostseelindern
durchweg giinstige Ergebnisse vorliegen, so ist dies
in ganz wesenilichem Umfang auch auf innerdeutsche
Momente zuriickzufiihren. Die Beseitigung der Ar=
beitslosigkeit in Deutschland seit 1933 hat den Le:-
bensstandard unserer Bevolkerung ganz. erheblich ges
hoben. Dadurch ist die Aufnahmefihigkeit gerade
fiir die Erzeugnisse der Ostseelinder stark gestiegen.
Das gleiche gilt von der hohen Beschiftigung der
deutschen Industrie, die damit wieder ein wesent=
licher Kiufer der Rohstoffe geworden ist, die die
Ostseelinder liefern konnen. Auch die Schaffung
des Grofideutschen Reiches ist ein Faktor von nicht
zu unterschitzender Bedeutung fiir die Handelsbe-
zichungen zwischen Deutschland und dem Ostsee-
raum. Ein Block von 80 Millionen Menschen, der
geographisch so giinstig zu den skandinavischen und
baltischen Liandern liegt, wie dies beim Reiche der
Fall ist, hat als Kunde und Lieferant ganz mnaturs
gemil eine verstirkte Anziehungskraft. So wird das
groflere Deutschland — man braucht etwa nur an
die Lieferungen der leistungsfihigen sudetendeutschen
Exportindustrie zu denken — zu einer weiteren Vers
dichtung der Handelsbeziehungen zwischen dem Reich
und den Ostseelindern beitragen.

Ein Blick in die Statistik zeigt, daf} sich von 1933
bis 1937 der deutsche Handel mit den skandinaviz
schen und baltischen Lindern in erfreulicher Weise
gesteigert hat. Wenn auch der deutsche Ausfuhrs
iiberschuf’ etwas riickgingig war, so ist die Gesamts
einfuhr von 1933 mit 365,1 Millionen RM. auf 637,6
Millionen RM. im Jahre 1937, die Ausfuhr von
509 Millionen RM. im Jahre 1933 auf 776,4 Mil-
lionen RM. im Jahre 1937 gestiegen. Noch wesents
licher aber diirfte sein, dafl der Anteil der Ostsees
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inritta ett dmsesidigt preferenstullsystem, i vilket Bels
gien och i utpriglad grad dven Holland skulle utgora
industripartnern. Verklighetens krav ha redan limnat
Osloskonventionen bakom sig. Lika litet ha de for-
vintningar uppfyllts, enligt vilka nimnda stater fore
ingaendet av fordrag skulle émsesidigt anpassa sin
handelspolitik. Det dmsesidiga intresset ar mot bak-
grund av sa likartade niringspolitiska forhallanden
ringa. Forpliktelser av dylikt tilltinkt formalistiskt
slag aterigen skulle endast inkrikta pa utnyttjandet av
de handelspolitiska mojligheterna. Aven under det
forflutna aret har Riket ingatt nya, utvidgade handels=
avtal, framférallt med Danmark och Sverige savil som
med de andra staterna. Englands konkurrens dr nu
som forut omisskinnelig, men den kan frin tysk
sida tas med ro, da utrikeshandelns naturliga foruts-
sattningar over Ostersjon samt det pa grund av det
tyska niaringslivets sanering tilltagande tyska behovet
aven for de baltiska och skandinaviska lindernas ut-
rikeshandel iro av utslagsgivande betydelse.

Nir idag alltigenom gynnsamma resultat foreligga i
utrikeshandeln med Ostersjolanderna, sa ar detta 1
huvudsak att tillskriva inretyska moment. Havandet
av arbetslosheten sedan 1933 i Tyskland har i visents
lig grad bidragit till att hija det tyska folkets levnads-
standard. Dirigenom har mojligheten att ta emot
just Ostersjolindernas produkter i motsvarande man
okats. Detsamma giller for den numera si starkt
sysselsatta tyska industrien, vilken dirigenom blivit
till en betydande avnimare av ravaror, som Ostersjo=
linderna kunna leverera. Aven skapandet av det Stor=
tyska riket dr en faktor, vars betvdelse icke ma un=s
derskattas for handelsférbindelserna mellan Tyskland
och Ostersjoomradet. Ett block pa 80 miljoner min-
niskor, vilket geografiskt sett ar sa gynnsamt beliget
med avseende pa de skandinaviska och baltiska lan-
derna sa som nu ir fallet med Riket, har som kund
och leverantsr helt naturligt en ytterligare forstarkt
attraktionskraft. Silunda kommer det storre Tyskland
— man behéver hirvid endast tinka pa den sudets
tyska exportindustriens kapacitet — att bidraga till
vtterligare stiarkta handelstorbindelser mellan Riket
och Ostersjolinderna.

En blick pa statistiken utvisar, att den tyska handeln
med de skandinaviska och baltiska linderna fran 1933
fram till ar 1937 pa ett glidjande sitt stegrats. Om
det tyska exportoverskottet dn gatt nagot tillbaka, sa
har den totala importen fran 365,1 miljoner riksmark
ar 1933 stegrats till 637,6 miljoner riksmark unter ar
1937, den export aterigen, som 1933 beldpte sig till
509 miljoner riksmark, har stegrats till 776,4 miljoner
riksmark. An mera visentligt torde vara, att Ostersjo-
lindernas andel i Tysklands totala utrikeshandel steg=
rats i hogre grad in vad de absoluta siffrorna utvisa,
nimligen vad importen betriffar fran 6,6 procent till
11,6 procent, vad exporten betriffar frin 8,6 procent
till 13,1 procent. Ungefir attondelen av hela den
tyska utrikeshandeln faller foljaktligen pa de skandi=
naviska och baltiska lindernas konto. Detta resultat
ir si mycket viktigare som dessa linder med sina
sammanlagt cirka 21,5 miljoner minniskor ha en jams-
forelsevis ringare befolkningstithet dn Tyskland. Oster=
sjolandernas befolkning utgér foga mer an 1 procent
av jordklotets totala befolkning, medan deras andel i
den tyska utrikeshandeln utgor éver 12 procent.




stigende tyske Behov ogsaa kommer til at give Ud-
slaget her ved Udenrigshandelen hos de baltiske og
skandinaviske Lande.

Naar det 1 Dag i Udenrigshandelen med Ostersolan-
dene gennemgaaende forligger gunstige Resultater, saa
kan dette i vasentligt Omfang ogsaa fores tilbage paa
indretyske Momenter. — Afskaffelsen af Arbejdslos-
heden 1 Tyskland siden 1933 har havet Levestandar-

Das Rrantor in Danzig, ecbaut 1443
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den til vor Befolkning ganske betydeligt. Derved er
dens Kobeavne steget ganske betydeligt, iser for de
baltiske og skandinaviske Landes Vedkommende. Det-
samme galder for den hije Beskaftigelsesgrad i den
tyske Industri, som derved er blevet en vasentlig
Kéber af Raamaterialier som Ostersélandene kan les
vere. Ogsaa Oprettelsen af ,,Grofdeutsches Reich®
er en Faktor af ikke ringe Betydning for Handels-
forbindelserne mellem Tyskland og Ostersdomraadet.
En Block paa 80 Millioner Mennesker, som geografisk
ligger saa giinstigt til for de skandinaviske og baltiske
Lande, som det er Tilfadet ved det tyske Rige, har
helt naturligt som Kunde og Leverandér en fordget
Tiltrekningskraft. Saaledes kommer det storre Tysks
land — man behver bare at tenke paa Leveranserne

musten lopullista solmimista. Keskiniinen osanotto
minen tillaisessa kaavamaisessa muodossa vaikuttaisi
ehkiisevasti kauppapoliittisten mahdollisuuksien kiyt
tamisessd. My6s kuluneena vuonna on Saksa solminut
uusia, laajennettuja sopimuksia, ennen kaikkea Tans-
kan ja Ruotsin, mutta my6s muiden mainittujen
maiden kanssa. Englannin kilpailu on edelleenkin
kieltamatti todettavissa, mutta Saksan taholta siihen
voidaan suhtautua rauhallisesti, silli Itimerta ympi-
roivien maiden ulkomaakaupan luonnollinen vhteys,
ja Saksan ferveytyneen kansantalouden pohjalla kas-
vava tarve tulee ilmenemiin midriddvind myoskin
Baltians ja Skandinavian maiden ulkomaakaupalle.

Se seikka -etti Saksan ulkomaakauppa kauttaaltaan
vol osoittaa edullisia tulosksia, johtuu myés suuressa
mdirin Saksan sisdpoliittisesta asenteesta. Tyodttomyy=
den loppuminen Saksassa vuoden 1933 jilkeen on
ollut omiansa huomattavasti kohottamaan kansamme
elintasoa. Tamin johdosta on juuri Itimeren maiden
tuotteiden kuluntamahdollisuus suuresti kasvanut.
Sama on asianlaita teollisuutemme suhteen, jonka
vahva toiminta tekee siiti juuri niiden raakaaineiden
huomattavan ostajan, joita Itimeren maat wvoivat
antaa. Syoskin Suursaksan perustaminen on merkityk-
sellinen tekija Saksan Itimerenmaiden kaupan suhs
teen. Alueella, jossa asuu 80 miljoonaa ihmisti, ja
jonka maantieteellinen asema Skandinavian ja Bals
tian maihin ndhden on niin edullinen kuin Saksan
asema on, on seki ostajana ettd myyjand luonnolli
sesti mitd vahvin vetovoima. Naiin ollen tulee laajen=
tunut Saksa — jos ajattelemme esimerkiksi ainoastaan
tuotantokykyisti sudeettisaksalaista vientiteollisuutta
— osaltaan lisiamiin Saksan valtakunnan ja Iti-
merenmaiden kauppasuhteiden tiivistymisti.

Silmiys statistilkkaan osoittaa etti vuodesta 1933
vuoten 1937 Saksan ja Skandinaavian maiden seki
Baltian maiden kauppa on ilahduttavassa miirin kas-
vanut. Vaikkakin Saksan vientiylijaimi oli jossakin
madrin taantuva, niin on koko tuonti, joka vuonna
1933 oli 365,1 miljoonaa Saksanmarkkaa vuoteen 1937
noussut 637,6 miljoonaan Saksanmarkkaan, vienti,
joka oli vuoden 1933, aikana 509 miljoonaa saksan-
markkaa, vuotena 1937 776,4 miljoonaan saksanmark-
kaan. Mutta vield tirkeimpai on, ettd Itimerenmaiden
osallisuus Saksan kokonaisulkokaupassa on noussut
vieldi suuremmassa mairassd, kuin miti nimi paljaat
numerot osoittavat, nimittiin tuonnissa 6,6 prosen=
tista 11,6 prosenttiin, viennissi 8,6 prosentista 13,1
prosenttiin.  Suunnilleen kahdeksas osa koko Saksan
ulkomaakaupasta joutuu siis Skandinavian ja Baltian
maiden osalle. Tama tulos on siti huomattavampi kun
ottaa huomioon etti mimi maat, joiden yhteinen
asukasluku nousee noin 21,5 miljoonnaan, ovat vers
rattain harvaan asutut. Itimerenmaiden asukasluku
on hiukan yli 1 prosentti koko maapallon asujamista,
kun taas sen osallisuus Saksan ulkomaankaupassa
tekee yli 12 prosenttia.

On mielenkiintoista tissi yhteydessi mainita etti
Saksa osallistui vuonna 1935 esimerkiksi Skandinaavian
maiden tuontiin 22 prosentilla ja etti siti ndin ollen
voidaan pitid yhteni Pohjoismaiden tirkeimmisti
tavaranvalittajista.
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linder am deutschen Gesamtauflenhandel in stirs
kerem Umfang gestiegen ist, als es die absoluten
Ziffern ausdriicken, namlich in der Einfuhr von
6,6 auf 11,6%, in der Ausfuhr von 8,6 auf 13,1%.
Etwa der achte Teil des gesamten deutschen Auflen=
handels entfallt also auf den mit den skandinavischen
und baltischen Lindern. Das Ergebnis fillt um so
schwerer ins Gewicht, als diese Linder bekannt
lich mit ca. 21,5 Millionen Einwohnern eine ver=
hiltnismiBig geringe Bevilkerungsdichte haben. Die
Bevélkerung der Ostseelinder macht wenig mehr
als 19 der Gesamtbevolkerung der Erde aus, wih=
rend ihr Anteil am deutschen Auflenhandel iiber
12906 betragt.

Interessant ist in diesem Zusammenhang auch die
Feststellung, dafl Deutschland z. B. an der Einfuhr
der skandinavischen Linder im Jahre 1935 mit beis
nahe 22 v. H. beteiligt gewesen und damit als einer
der Hauptlieferanten des Nordens zu bezeichnen ist.

Fillt der AuBenhandelsstelle Berlin, deren Vorsitzen=
der ich bin, die besondere Betreuung des Ostsees
gebietes zu, so erklirt sich dies in erster Linie aus
der Bedeutung, die Stettin nicht nur als drittgroBter
deutscher Hafen, sondern als grofiter Ostseehafen
neben Konigsberg und Liibeck hat. Um so lieber
bin ich der freundlichen Aufforderung zu einem Beis
trage fiir die erste Nummer des ,,OstseezHandel” im
Jahre 1939 gefolgt. Berlin kénnte seine Auflens
handelsbezichungen ohne Stettin nicht pflegen. Ein
Drittel des zusitzlichen Einfuhrbedarfs unseres Vers
brauchsgebietes, hauptsichlich Lebensmittel und Holz,
werden tiber Stettin eingefiihrt. Stettin ist fiir den ge-
samten deutschen Auflenhandel der wichtigste Um:=
schlagsplatz fiir die Ausfuhr von Kohle und fiir die
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Lettland :
Das Reguma-fraft-
werh im Bau

Intressant ir i detta sammanhang ocksa att konstatera,
att Tyskland t. ex. under ar 1935 var med nira 22
procent delaktig i de skandinaviska lindernas import,
foljaktligen var en av Nordens huvudsakliga leves
rantorer.

Nir nu Ostersjdomradets sirskilda omvardnad till-
fallit Auflenhandelsstelle Berlin, vars ordférande jag
dr, sa forklaras detta i frimsta rummet av den bety=
delse, Stettin icke endast har som den tredje i ordnin=
gen, efter storleken riknat, av Tysklands hamnar, utan
ocksa av att Stettin dr den storsta Ostersjdhamnen
jimte Konigsberg och Lybeck. Sa mycket hellre har
jag ocksa efterkommit den vinliga uppmaningen att
limna ett bidrag till det forsta numret av "Ostsee=
Handel” under ar 1939. Berlin skulle icke kunmna
varda sina handelsforbindelser med utlandet utan
Stettin. En tredjedel av vart forbruksomrades koms=
pletterande importbehov, i huvudsak trd och livss
medel, tillgodoses ver Stettin. Stettin ir for hela
den tyska utrikeshandeln den viktigaste omlastnings=
platsen for kolexport samt — i andra riktningen —
for den svenska jirnmalmens import. Hirpa beror
ocksa Stettins egenart som utrikeshandelsplats. Denna
Stettins stillning har tack vare utvecklingen under
1938 i en icke ovisentlig grad stirkts. Icke endast
har Stettins uppland till f6ljd av StorsTysklands till-
blivelse avsevirt utbkats, sa att t. ex. den redan
nimnda sudettyska exportindustriens forbindelser for
framtiden komma att uppritthallas Gver Stettin, utan
Stettin har dirutéver ocksi kommit Donauomradet
betydligt nirmare. Byggandet av Oder-Donau-kanalen,
vilken vintas vara firdig omkring 1944, kommer att
gora Stettin till Wiens narmaste hamn.

Slutligen torde de handelsforbindelser kunna omnims
nas, som utvecklats mellan Ostersjolinderna och Do-




fra den leveransdygtige sudetentyske Eksportindustri-
til at bidrage til en videre Koncentration af Handels=
forbindelserne mellem Riget og Ostersélandene.

Et Blik paa Statistiken viser at den tyske Handel med
Ostersolandene fra 1933 til 1937 har Gget paa en
gledelig Maade. Om end det tyske Eksportoverskud
er gaat lidt tilbage, saa er Totalimporten fra 1933 til
1937 steget med 365,1 Million Mark til 637,6 Millio=
ner Rigsmark i Aaret 1937. Eksporten fra 509 Mil-
lioner 1 1933 til 776,4 Millioner 1 Aaret 1937, Men af
enda storre Betydning turde det vaere, at Ostersélans
denes Andel i den tyske Totaludenrigshandel er steget
i langt steerkere Grad end Tallene viser det, nemlig
fra 6,69 til 11,69 paa Indférselssiden og fra 8,6%
til 13,19 paa Udférselssiden. Omtrent en ottendedel
af den tyske Udenrigshandel falder altsaa paa de
skandinaviske og baltiske Lande. Dette Resultat vejer
saa meget tyngre, som disse Lande med 12,5 Millioner
Indbyggere, som bekendt har en forholdsvis ringe Be=
folkningstaethed.

Ostersdlandenes Befolkning udgér bare lidt mere end
1% af Jordens Totalbefolkning, hvorimod deres An=
del i den tyske Udenrigshandel udgor over 120,
Interessant er i denne Sammenhang den Konstatering,
at f. E. Tyskland i Aaret 1935 har varet delagtig i
Importen til de skandinaviske Lande med nasten
2205, og saaledes maa betegnes som en af Nordens
Hovedleverandérer.

Tilfalder Udenrigshandelstedet Berlin — hvis For-
mand jeg er — den szrlige Opgave at vaerne om Han-
delen med Ostersbomraadet, saa har man Forklaringen
paa dette i den Betydning, som Stettin ikke alene har
som den trediestorste tyske Havneby, men ogsaa som
storste Ostersdhavn ved Siden af Konigsberg og Ly=
beck. Desto gladeligere synes jeg det er at efters

fjolzexport
im Rigaer Rafen

Se seikka ettdi Berlinin ulkomaakauppatoimistolla,
jonka puheenjohtaja mina olen, on erikoisena huoles
naan Itamerenalueen hoivaus, johtuu piiasiassa siitd
merkityksesti mikd Stettiinilli Saksan kolmanneksi
suurimpana satamana, ja sitapaitsi Kénigsbergin ja
Liibeckin rinnalla Saksan suurimpana Itimerisatamana
on. Sitd suuremmalla mielihyvilli olen noudattanut
pyyntoa ,,OstseezHandel” lehden ensinumeroa vuons
na 1939.

Berlin ei voisi hoitaa ulkomaakauppasuhteitaan ilman
Stettiinii. Kolmas osa kulutusaluemme lisituolitar-
peesta, padasiassa elintarpeita ja puuta, tuodaan mi=
ahan Stettiinin kautta. Stettiini on koko Saksan ulko-
maakaupan tirkein vaihtopaikka, Saksan hiilen vienti
— ja Ruotsin rautamalmin tuontipaikkana. Tastd
johtuu Stettiinin erikoislaatuisuus Saksan ulkomaa=
kauppapaikkana. Tama Stettiinin asema on vield
huomattavasti vahvistunut vuoden 1938 tapathtumien
johdosta. Ei ainoastaan Stettiinin takamaa ole kas-
vanut melkoista suuremmaksi, niin etti esimerkiksi
edellimiinitun sudeettisaksalaisen teollisuuden viens
tiyhteys tulevaisuudessa tulee suureksi osaksi kulke=
maan Stettiinin kautta, vaan Stettiini on mydskin 13-
hentynyt huomattavasti Tonavan aluetta. Oder=Tona-
van kanavan rakentaminen, joka valmistunee noin
vuonna 1944, tulee takemiin Stettiinistdi Wienin 13-
himmain merisataman.

Lopuksi mainittakoon vieli se kauppayhteys miki
transitkaupan muodossa kulkee Saksan lipi Tonavans
maiden ja Itimerenmaiden wvililli ja miki konti-
nentin keskuksessa tapahtuvien poliittisten muutosten
seurauksena tulevaisuudessa tulee yhi suuremmassa
midrassa kehittymadn. Suursaksan syntyminen ja
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Einfuhr des schwedischen Eisenerzes. Hieraus ers
geben sich die Eigenarten von Stettin als Auflens
handelsplatz. Diese Stellung Stettihs hat durch die
Vorginge des Jahres 1938 moch eine wesentliche
Stirkung erfahren. Nicht nur ist das Hinterland
Stettins durch die Bildung des Grofideutschen Reiches
erheblich vergroflert worden, so dall sich beispiels=
weise die Exportbezichungen grofler Teile der bereits
erwihnten sudetendeutschen Industrie kiinftig tiber
Stettin abwickeln werden, sondern Stettin ist auch
dem Donauraum betrichtlich niher geriickt. Der
Bau des OdersDonau=Kanals, der etwa 1944 fertig-
gestellt sein wird, wird Stettin auch zum nichst=
gelegenen Seehafen Wiens machen.

Es diirfen abschlieBend noch jene Handelsbezichun=
gen erwihnt werden, die sich zwischen den Ostsees
landern und den Lindern des Donauraumes im Wege
des Transithandels iiber Deutschland abwickeln bezw.
infolge der politischen Verdanderungen im Herzen des
Kontinents in Zukunft in weit starkerem Umfang
abwickeln werden. Durch die Entstehung Grof3-
deutschlands und durch die neuen Verkehrsverbin=
dungen zur Donau, die geschaffen werden sollen,
sind die Liander des Donauraumes der Ostsee niher:
gebracht, und die Linie der Oder, die aus der euro-
paischen Mitte kommend in die Ostsee an ihrer am
weitesten mach Siiden vorgeschobenen Kiiste miindet,
ist wesentlich gestarkt. Stettin wird also in Zukunft
in ganz anderem Mafle als bisher auch der natur-
gegebene Umschlagsplatz fiir den noch auflerordents
hich steigerungsfihig scheinenden Handel der Ostsees
linder mit den Donaulindern sein. Wenn also die
Rolle Stettins als des Mittlers zwischen seiner alts
angestammten Interessensphire, der Ostsee, und dem
europdischen Siidosten, in Zukunft mehr und mehr
an Bedeutung zunehmen wird, so ist dies nicht nur
im Interesse der damit verbundenen Leistungssteiges
rung des Stettiner Hafens zu begriifien. Auch vom
Gesichtspunkt der Belebung des Auflenhandels der
Ostseelinder und einer stirkeren Durchpulsung des
jetzt erst zur vollen Wirksamkeit kommenden na-
tiirlichen Handelsweges zwischen Ostsee, Donauraum
und Schwarzes Meer ist dies hichst erwiinscht. Denn
es liegt durchaus in der Gesamtlinie der deutschen
Wirtschaftspolitik, dal} jede Belebung und Auflockes
rung des AuBenhandels willkommen geheiflen wer=
den. Nicht etwa die Zuriickdringung des Auflens
handels eines Landes mit einem anderen zugunsten
eines dritten Partners ist es, was wir wiinschen,
sondern eine allgemeine und stetige Ausweitung der
Welthandelsumsatze iiberhaupt, wovon auf jedes Land
der ihm natiirlich zukommende Anteil entfillt. So
wird auch Deutschland seinen traditionellen Aufien=
handel mit den benachbarten Ostseelindern zu er-
halten und zu steigern suchen, und es wiinscht, daf}
die allgemeine Wirtschaftslage dieser Linder sich
glinstig entwickeln und ihnen einen organischen Aus-
bau ihrer Auflenhandelsbeziehungen gestatten maoge.
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naulinderna i form av transitohandel over Tyskland
och vilka till f6ljd av de politiska forandringarna
i Europas mitt for framtiden komma att utvecklas i
annu storre omfang. Till foljd av Stor=Tysklands till=
blivelse och de nya kommunikationerna med Donau,
som skola skapas, ha idven Donaulinderna kommit
narmare Ostersjon, och den Oder-linje, vilken kom-
mande fran Europas centrum mynnar ut pa Ostersjons
sydligaste kust, dr i visentlig grad forstirkt. Stettin
kommer foljaktligen att for framtiden i en helt annan
grad an hittills bli den av naturen bestimda omlast:
ningsplatsen for handeln mellan Ostersjilanderna och
Donauomradet, och utan tvivel skall denna handel
kunna utomordentligt stegras. Om alltsa Stettins roll
som formedlare mellan den traditionella intressesfiren,
Ostersjon, och Sydésteuropa for framtiden kommer
att mer och mer tilltaga i betydelse, sa ar detta att
hilsas med tillfredsstillelse, icke endast med tanke
pa Stettins hirav resulterande, utvidgade hamnkapaci=
tet. Det ar dvenledes hogst dnskvirt pa det att Osters
sjolindernas utrikeshandel ytterligare stegras samt pa
det att den numera forst fullt till sin ritt kommande
naturliga handelsvigen mellan Ostersjén, Donauoms
radet och Svarta havet pulserar livligare. Ty varje
utokning av utrikeshandeln och uppluckring av alla
harfor existerande hinder ligger i den tyska niringss
politikens totalintresse. Vad vi onska ir icke att ett
land far sin utrikeshandel tillbakatringd till férman
for en tredje part, utan vi 6nska allmin och varaktigt
kontinuerlig utvidgning av virldshandelsomsatiningen
overhuvudtaget, sa att varje nation kommer i ainjus
tande av den andel, som naturenligt tillkommer den.
Pa sa satt kommer ocksa Tyskland att soka bibehalla
och stegra sin traditionella utrikeshandel med grann-
linderna kring Ostersjon. Tyskland hoppas ocksa att
dessa landers allminna ekonomiska lige skall ut-
vecklas gynnsamt samt mojliggéra en ytterligare orga-
nisk utbvggnad av deras utrikeshandelsférbindelser.

Cibau: Randelshafen mit Geteeideelevatoren
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komme den venlige Opfordering til at yvde et Bidrag
til det forste Nummer af ,,OstseesHandel" — 1 Aaret
1939. Berlin kunde uden Stettin ikke opretholde sine
Udenrigshandelsforbindelser. En Trediedel af Tillegs-
importsbehovet 1 vort Forbrugsomraade, hovedsagelig
Levnetsmidler og Traelast, indféres over Stettin. Stettin
er for hele den tyske Udenrigshandel det vigtigste
Speditionscentrum for Eksporten af Kul og for Ind=
forslen af svensk Jernmalm. Heraf kommer Stettins
serskilte Stilling som Udenrigshandelsplads. Denne
Stilling er blevet endda mere styrket ved de Begivens
heder som handte i Aaret 1938. Ikke bare Baglandet
til Stettin er blevet saa meget storre, ved Oprettelsen
af det stortyske Rige, saa at f. E. Eksportforbindel-
serne med store Dele af den allerede navnte sudeten=
tyske Industri for fremtiden kommer til at afvikles
over Stettin, men Stettin er ogsaa flyttet nzrmere ind
paa Donaurummet. Bygningen af OdersDonau-Kana-
len, som bliver fardig 1944, gor Stettin ogsaa til Wiens
nastnaermeste Séhavn.

Afsluttende bor ogsaa de Handelsforbindelser nav-
nes, som er opstaat som Transithandel over Tyskland
mellem Ostersélandene og Landene i Donauomraadet,
henholdsvis fremtidigt kommer til at udvikle sig i
langt storre Omfang her paa Grund af de politiske
Forandringer i Hjertet af Kontinentet. Ved Oprettel-
sen af Stortyskland og ved de nye Trafikforbindelser
til Donau som skal gennemféres, er Landene i Do-
nauomraadet bragt narmere hen til Osterséen og den
Linie af Oder som, kommende fra det europaiske
Centrum, mynder ud i Osterséen paa den langt til
Syden fremskudte Kyst, er blevet vasentligt styrket.
Stettin vil i fremtiden i langt storre Grad end hidtl
ogsaa vare den naturlige Omsatnings og Speditions-
plads for Handelen med Donaulandene, som det an=
tages at vare overordentligt store Muligheder for at
oge. Naar saaledes Stettins Rolle som Formidler mellam
sin gamle havdvundne Interessesphare — Ostersten —
og den europziske Sydosten for fremtiden mere og
mere vil tiitage i Betydning, saa kan denne Interesse
og den dermed forbundne Hojning af Stettiner Hav-
nens Kapacitet, bare hilses med Glaede. Ogsaa naar
man tager Oplivelsen af Udenrigshandelen til Oster-
soen i Betragtning, samt en livligere Faerdsel paa den
naturlige Handelsvej mellem Osterséen, Donauoms
raadet og Sortehavet, som forst nu holder paa at
komme i fuld Virksomhed, er dette onskvardigt. Thi
det ligger absolut paa Linien af den tyske Handels-
politik, at ethvert Oplivelsesforsdg af den tyske Uden-
rigshandel hilses velkommen. Vi onsker sletikke at
et Lands Udenrigshandel med et andet Land skal
treenges tilbage til Fordel for et tredie, men vi dnsker
tvertimod en stadig Udvidelse af Verdenshandelsom-
setningerne, saa at det paa hvert Land falder den
dette helt naturligt tilkommende Andel. Saaledes

kommer Tyskland til at forsdge at opretholde og
foroge sin traditionelle Udenrigshandel med Nabo-
staterne i Ostersélandene og det énsker at den almin=
delige dkonomiske Situation i disse Lande skal ud-
vikle sig gunstigt og tillade dem en organisk Udbyg-
ning af deres Udenrigshandelsrelationer.

Eczvecladehai in Luled

Fato : Rofenoerio. Luled

uusien suunniteltujen kulkuyhteyksien hankkiminen
vaikuttaa etti Tonavanmaat ovat lihentyneet Itimerta,
ja Oder, joka tultuaan Euroopan keskestd, laskee
Itimeren eteliisimpiin rantaan, on huomattavasti kas=
vanut merkityksessaan. Stettiini tulee siis tulevaisuus
dessa, paljo suuremmassa miirassi kuin tihin asti,
olemaan my@dskin Itimerenmaiden ja Tonavonmaiden
kaupan, jolla on mahdollisuuksia vieli paljon enens
tyd, luonnollinen vaihtopaikka. Kun Stettiinin merki-
tys entisen kauppapiirinsi, Itimeren, ja Euroopan
kaakkoisosan vilittijind tulevaisuudessa yhi tulee
kasvamaan, on titd tervehdittivi monelta muultakin
kannalta kuin ainoastaan Stettiinin sataman liikenteen
kohoamista silmalli pitien. Myoskin silti nikokoh=
dalta katsottuna, etti Itimerenmaiden ulkomaakauppa
tulee kasvamaan ja vasta nyt oikeuksiinsa paisevi
Itimeren ja Tonavaalueen kauppatie tulee elivoity=
main, on tama toivottavaa. Silli Saksan talouspoli=
tiilkan suuntaviivat kulkevat sithen suuntaan, etti
kaikenlaista elavditymisti ulkomaakaupan alalla ter-
maiden keskindisen ulkomaakaupan supistumista jon=
kin kolmannen kustannuksella, vaan kannatamme
yleistd, pysyvaa maailmankaupan elpymisti, joka tulee
hedelmaittimiin osalta joka maan kauppaa luonnols
lisessa jdrjestyksessi. Niin tulee Saksakin yrittimdin
yllapitdd ja kehittii vanhaa perittyd ulkomaankaup-
paansa Itdmerenmaiden kanssa, ja sen toivomus on,
ettd taloustilanne niissi maissa kehittyisi suotuisasti
ja tekisi niille mahdolliseksi orgaanisesti kehittid
ulkokauppasuhteitaan.
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Wittfthaftsminiftec Sepp, Tallinn (Reval)

Das Wirtfchaftsleben Eftlands und feine Probleme im johre 1938

Eesti majanduselu ja tema probleemid 1938a

Einige im zweiten Halbjahr 1937 stattgefundenen Riicks
schlige auf den Weltmirkten schufen in manchen
Kreisen den Boden fiir Prophezeiungen, nach welchen
das Jahr 1937 sich quasi als Kulminationspunkt des
wirtschaftlichen Anstieges gestalten sollte. In der
Folgezeit sollte dann die allen Regeln der kapitalisti-
schen Zyklentheorie entsprechende Depression ihren
Anfang nehmen. Nun, da bereits das diesem Jahre
folgende Jahr iiberstanden ist, kann man sich schon
ein Bild von den Verhiltnissen machen. Es mul be=
riicksichtigt werden, daf3 Estland mit der Weltwirt:
schaftskonjunktur so eng verbunden ist, dafl die
Schwankungen auf dem Weltmarkt sich auch unab:
inderlich hier auswirken, doch haben diese Schwan=
kungen in der besprochenen Zeitperiode oft nur los
kalen oder zeitweiligen Charakter aufzuweisen gehabt.
Beispielsweise konnte hier der in dem ersten Halbjahr
in USA. und England stattgefundene starke Riickgang
der Groflhandelspreise, der im zweiten Halbjahr wie=
derum einem Anstieg wich, angefithrt werden, wo-
gegen in den mitteleuropiischen Staaten das Niveau
des ersten Halbjahres unverinderlich blieb und zum
Schlufl des Jahres noch ein Anstieg zu verzeichnen
war. Auch in Estland waren die Preise geringeren
Schwankungen unterworfen, wiesen aber zum Jahres-
schlufy auch eine steigende Tendenz auf, ohne jedoch
dabei auf den Lebensstandard einen Einfluf} ausgeiibt
zu haben, :
Die Produktionszahlen zeigen auf jedem Gebiete einen
standigen Anstieg. Die Landwirtschaftsproduktion des
Jahres 1938 iibersteigt diejenige des Vorjahres bedeu=
tend und steht auch weit iiber der Durchschnittszahl
des letzten Jahrzehnts. Dank der Getreideschutzyers
ordnung, laut welcher den Landwirten die Getreides
preise in Hghe der Produktionskosten gesichert sind,
ist Estland im Roggenbau vom Importlande zu einem
seinen Bedarf durchweg aus einheimischer Produktion
deckenden Lande geworden; im Weizenbau ist bereits
die Grenze erreicht, an der bei einer dem Ertrag des
laufenden Jahres gleichenden Ernte ernstlich an eine
erringerung der Anbaufliche gedacht werden muf3,
denn schon den klimatischen Verhiltnissen', Estlands
zufolge kann der estnische Weizen nicht mit dem:
jenigen der groflen Weizenbaulinder auf dem Welt-
markt konkurrieren. Die Roggenernte des Jahres 1938
stan_cl um 130/, hinter der Ernte des Vorjahres zuriick;
Weizen, Gerste, Hafer und Mischgetreide iiberstiegen
die Ernte des Vorjahres dagegen um 10—200. Die
Schwachen Preise auf dem Textilfasermarkte haben
eine 270hige Flachsproduktionsverringerung nach sich
8CZogen,
E::;_izilhlcn der Viehzuchtprodukte sind stindig im
~‘tﬁnc_|'% begriffen, was auch durch die entsprechenden
: '8 anwachsenden AuBenhandelszahlen bestatigt

Moned 1937a. teisel poolel asetleidnud tagasilosgid
maailmaturgudel 16id monel pool pinna ennustusteks,
millede jirgi 1937a. pidi nagu kujunema majandus-
liku toudu kulminatsiooniks, kust peale pidi algama
kapitalistliku majanduse tsiikliteooria koigi reegliteko=
hane depressioon. Niiiid, kus see aasta seljataga, voime
juba olukorrast pilti saada. On &ige, et ka Eesti on
niivord seoses maailmamajanduse konjunktuuriga, et
sealsed vonked kajastuvad peatselt ka siin. Kuid
need vonked on jainud ka maailmaturgudel ainult
ajutisteks ja kohalikeks — tinu erinevatele olukor=
dadele. Niiteks USA-s ja Inglismaal aasta esimesel
poolel asetleidnud hulgimiiiigihindadelangus asendus
aasta teisel poolel uuesti tousuga, sel ajal kui Kesk=
Euroopa mais see tase piisis kogu aeg iihtlasena, voi
niidates aasta teisel poolel koguni kovenemist. Ka
Eestis on hindade tasemes olnud vihemaid muudatusi
osutudes aasta 1opu poole kivenemise tendentse, ma=
jutamata siiski elatusmaksumust.

Toodangu andmed niitavad jitkuvat tousu igal alal.
1938a. toodang pollumajanduses oli tunduvalt
suurem eelmisest aastaast, isegi parem viimase kiimne
aasta keskmistest. Tanu teravilja kaitse korraldusele,
mille jirgi on kindlustatud pollumehele tootmiskulude
alusel kindlad hinnad, oleme rukki kasvatusel joudnud
importmaast olukorrani, kus katame omatarvituse;
nisukasvatuses aga piirini, kus peame sellis e¢ha saagi
juures nagu tinavu, hakkama tosiselt motlema kiilvis
pinna vahendamisele, sest juba klimaatilisest tingi-
musist olenevalt meie ei suuda siin suurte nisukas-
vatajate maadega maailmaturul voistelda. Rukki saak
oli 1390 vorra vaiksem 1. a., kuid nisu, odra, kaera ja
segavilja saagid osutusid 10—20% vorra paremateks.
Norkade hindade tottu kiuainete turul jii ka meie
linakiu toodang vihemaks 3700 vorra. Toodanguand-
med karjekasvatuses konelevad pidevast kasvust nagu
nihtub ka vastavaist viliskaubanduse andmeist. Tuleb
aga silmaspidada, et pallumajandusest elatub 6004
rahvast.

Sama tdus esines ka tédstuse tootmistegevuses.
Kui 1927—31 = 100, siis oli 1937a. vastav indeks
143, 1938a. I poolaastal samuti 143, kuid aasta III
veerandil 156. Tosi, et aasta IV veerand toi siin
viikese tagasimineku, kuid todstuse toodang kogu
1938 aasta kohta kujuneb toenioliselt suuremaks 1937
aastast. Igatahes Eesti on voinud juba viimastel aastas
tel end lugeda nende onnelike maade hulka, kus
toopuuduse tonti ei tunta. Seevastu on pollumajan=
duses ja polevkivitodstuses viimasel paaril aastal ka-
sutatud vilistodjoudu /poola/. Tééliste reaalteenistus
oli 1938a. 15—259 korgem kui 1929 a. enne kriisi.
Olenevalt maa areneva industriealiseerimisega ja va-
nade sisseseadete uuendamisega on Eesti viliskaus
banduse bilanss juba monda aastat passiivne. Ka

17




wird. In der Landwirtschaft sind 600 der Gesamtbe-
volkerung beschiftigt.

Derselbe Anstieg ist auch in der industriellen Pro=
duktion zu verzeichnen. Den entsprechenden Index
der Jahre 1927—31 mit 100 bezeichnend, steigt er im
Jahre 1937 auf 143 — im ersten Halbjahr 1938 gleich-
falls auf 143, im dritten Quartal auf 156. Obgleich
am JahresschluB ein kleiner Riickgang festzustellen
ist, besteht jedoch kein Zweifel, dal} die Gesamtpro=
duktion von 1938 die des Vorjahres iibersteigen wird.
Estland kann sich bereits seit einigen Jahren zu den
gliicklichen Staaten zihlen, in denen das Gespenst der
Arbeitslosigkeit nicht mehr bekannt ist. In der Land=
wirtschaft und in der Brennschieferindustrie sind seit
einigen Jahren auswirtige Arbeitskrifte (Polen) be-
schiftigt worden. Der Realverdienst der Arbeiter war
im Jahre 1938 um 15—209 hoher als im Jahre 1929
vor der Wirtschaftskrise. :

Im Zusammenhange mit der stindig steigenden Indu=
strialisierung des Landes sowie mit der Erneuerung
der Installationen ist die Handelsbilanz Estlands in
den letzten Jahren passiv gewesen. Auch der Saldo
des Jahres 1938 wird sich passiv gestalten, weist jes
doch im Vergleich zum Vorjahre, wo die Passivitit
6,7 Millionen Kronen betrug, eine starke Besserung
auf. Diese machte in den ersten 10 Monaten bereits
rund 2 Millionen Kronen aus. Es darf angenommen
werden, daf durch die noch ausstehenden Zahlen der
letzten zwei Monatee keine Verschiebung eintreten
wird. Ein starker Riickgang ist in der Ausfuhr der
Forstmaterialien zu verzeichnen (6,2 Mill. Kr.); den
stirksten Anstieg weisen die Butterausfuhr und die
Ausfuhr lebender Schweine auf. Die erste tiberstieg
das Jahr 1937 um 179, die letzte um 207% (3,5 Mill.
Kronen). Auch die Ausfuhr von Zellulose und
Brennschiefersl hat einen bemerkenswerten Anstieg
zu verzeichnen. Unter den Ausfuhrlindern steht wie
bisher England an erster Stelle, unter den Einfuhrs
lindern Deutschland. In dem deutsch=estnischen Han=
delsverkehr fillt dem vorbildlichen Hafen von Stettin
eine wichtige Rolle zu.

Paffagieegebiude im Tallinner Rafen
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1938 a. saldo jaib paratamatult selleks, kuigi vihemal
méiral kui 1937 a., mil see oli 5,1 miljonit krooni.
1938 a. esimese kiimme kuu bilanss on 1. a. sama
ajaga vorreldes siiski paranenud 2 miljonit krooni.
Uelejidanud kahe kuu kohta voib arvata, et see pass
siivsus enam ei suurene. Suurema tagasimineku (6,2
milj. kr.) viljaveos andis metsamaterjal. Erilist tousu
viljaveos nieme aga elussigade ja voi ekspordis.
Elussead on annud enam viljavedu 3,5 miljonit kr.
s. 0. tousu 2079%. V&i viljavedu andis juurdekasvu
1790 ja tselluloosi ja polevkivioli viljavedu on tubs
listi kasvanud. Esikohal viljaveos piisib endiselt Ing=
lismaa, sisseveos Saksamaa. Eesti ja Saksamaa vahelis
ses kaubanduses mingib Stettiini eeskujulik sadam
oige tihelepanuviirset osa.

Eesti kapitaliturg oli méddunud aastal endiselt
kindel. Hoiused kasvasid kolmveerand aastaga 2090
vorra. Krediidi pinge oli peamiselt laenuasutiste ettes
vaatlikkuse tottu aasta esimesel poolel norgem. Peab
aga allakriipsutama Eesti rahva kiilmaverd kriitilisil
hetkeil septembri 16pul, kus hoiused pankades jaid
pea puutumata ja aasta viimastel kuudel jatkus tous
endises tempos.

Riigitulude lackumine niib kujunevat eelmisest
aastast suuremaks.

Kokkuvottes voib iitelda, et vastupidi monedele en=
nustustele Eesti majandus siilitas oma korge taseme
ka 1938 a. Valitsuse majanduspoliitika on olnud seda
taset voimaluste piirides hoida ilma seda edasi fors-
seerimata. Seda on ka saavutadud. Viimase aja pdes
vaprobleemidena voiks mirkida peale varemnimetadud
pollumajanduse tootmistegevuse kindlustamise kdige
pealt industrialisecrimisprotsessi kiirendamist. On asu-
tud intensiivsemalt oma maapoues peituvate loodus:
varade ekspluateerimisele. Nii on joudsalt laienenud
polevkivitodstus, eriti selle oliutmise osas. Uute olites
haste rajamine kestab praegugi. Kava nieb ette dlitoos
dangu arendamist 500000 tn. aastas. On asutatu

moodsaid telliskivi, turbaviirtustamise jt. tehaseid.
Sulfaattselluloosi tehas lasti kiiku aasta keskl Kehra.
On asutud kiitteja ehitusreformide teostamisele, kus
puid asendatakse turbaga,
oliga, elekfriga, ehituses ki=
viga. Enne ldks iilestootas
tud metsamaterjalist kuni
600/ kiittepuuks, niiiid veel
3704, On kisil elektri viiz
mine maale, maa elektrifits
seerimine, nil nagu riigl
president K. Pits seda on
aasta eest tihistanud. Edasi
areneb  riiklike ctr?vfltctc
66 koordineerimine ja maa
tootmisjoudude koige otstars
bekam kasutamine ratsionaliz
seerimise arendamise kaudu.
Kogu selle ritkliku, majans
dussektori korraldamise juus
res tuleb mairkida, et riik
on siin tegutsenud rohkem
ergutajana, majanduskriisist
iileaitajana, jittes olukorra
paranedes eramajanduse loo=

Foto: Pachas, Tellin  muliku arengu vabaks.
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Jm Tallinner Rafen

Der Kapitalmarkt war bestindig. Die Bankeinlagen
erfuhren in den ersten 9 Monaten des Berichtsjahres
cinen Amnstieg von 20%. Die Kreditspannung lief3
vorwiegend dank der Vorsicht der Kreditinstitutionen
im ersten Halbjahr nach. Besonders hervorgehoben
zu werden verdient die Disziplin  des estnischen
Volkes in den kritischen Septembertagen, in denen
die Bankeinlagen so gut wie unberiihrt blieben und
in den letzten Monaten des Jahres ihren Aufstieg im
begonnenen Tempo fortsetzten.
Die Staatseinnahmen weisen gleichfalls im Vers
gleich zum Vorjahre einen Anstieg auf.
Im Resultat ergibt sich, dafl entgegen einigen Prophe-
zeiungen die Wirtschaft Estlands ihren Hochstand
auch im Jahre 1938 aufrecht erhalten konnte. Die
wirtschaftspolitischen Bestrebungen der Regierung
liefen darauf hinaus, diesen Stand zu erhalten, ihn
aber nicht iiber die normalen Grenzen hinaus zu fors
cieren. Das ist ihr auch gelungen.
Zu den Tagesproblemen der letzten Zeit miifite nichst
der obengenannten Preissicherstellung der Landwirt
schaftserzeugnisse vor allem die Beschleunigung des
Industrialisierungsprozesses gezihlt werden. Man ist
an eine intensive Ausnutzung der sich im heimischen
Boden befindlichen Naturschitze herangegangen.
emzufolge ist ecine starke Aufwirtsbewegung in
der Brennschieferindustrie, vorwiegend in der Oels
produktion, zu verzeichnen. Die Erweiterung der

Foto : Nylander-Eggect, Tallinn

Oelproduktionsanlagen dauert fort. Im Voranschlag
ist der Ausbau der Oelproduktion auf 500000 Ton-
nen im kommenden Jahre vorgesehen.

Moderne Ziegeleien, Torfverwertungsanlagen und
sonstige Fabriken sind errichtet worden. Die in
Kehra neuerbauten Sulphatzellstoffwerke haben im
letzten Jahre ihren Betrieb aufgenommen. Es wurden
Heizungs: und Baureformen begonnen, wodurch im
ersten Falle der Ersatz des Holzes durch Torf, Qel,
Elektrizitat, im zweiten durch Stein herbeigefiihrt
werden soll. Es ist bereits erreicht worden, dafd
statt der frither zu Heizungszwecken verwendeten
609% der gesamten Forstproduktion jetzt nur 379
diesem Zwecke dienen. Als akutes Gegenwarts=
problem gilt die Elektrifizierung des Landes, die vom
Staatsprasidenten K. Pits vor einem Jahre zur Aufs
gabe gestellt worden ist. Es folgen die Koordinations=
arbeiten der staatlichen Unternehmungen und die
durch standig sich vertiefende Rationalisierung zweck=
miflige Verwertung der Produktionskrifte.

Zum Schluf} sei hier auch darauf hingewiesen, daf3
bei dem Eingreifen in diesen staatlichen Wirtschafts-
sektor die Titigkeit der staatlichen Gewalt zur Mit
hilfe an der Ueberwindung der Wirtschaftskrise
fiihrte und die Wirtschaftstatigkeit im allgemeinen
zielbewuf3t anspornte. Damit wurde der Privatwirt=
schaft nach iiberstandenen Schwierigkeiten der natiir-
liche Entwicklungsweg geebnet und freigegeben.

19




=
=<<==15¢ Bridenkran

_1 <
chwerlastkran

/!




Die Slelliner Vulcanwerft-
imWiederaufbau

Der Vulcan, dessen Schiffe den Ruhm
deutscher Schiffsbaukunst iiber alle Meere
getragen haben, war jahrzehntelang das
Symbol Stettins und der Stettiner Wirt-
schaft. Seine Stillegung im Jahre 1928
bedeutete den schwersten Verlust, der
die Wirtschaft des grofien Ostseehafens
jemals getroffen hat. Der erste Spaten-
stich zur Wiedererrichtung der Werft am
1. August 1938 hat das gréfite Werk des
Nevaufbaues im Stettiner Wirtschaftsraum
eroffnet. In kurzer Zeit wird auf dem Ge-
ldnde des alten Vulcans eine moderne
Grofiwerft entstanden sein, die die Kapa-
zitat des deutschen Handelsschiffsbaues
wesentlich vergréBern und dem gesamten
Stettiner Wirtschafisleben neue, starke
Impulse zufiihren wird.
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Angesichts der wachsenden Bedeutung Stettins fiir den Fahrgast-
verkehr mit den Ostseeléndern wird die Errichtung einer allen
Anforderungen geniigenden Passagierabfertigungshalle an bevor-
zugter Stelle des Stettiner Hafens geplant.




Stettin ist schon jetzt, noch mehr aber
nach Fertigstellung der geplanten Auto-
bahnen Stettin—Frankfurt a. O.—Reichen-
berg und Breslau—Wien, der giinstigste
Ausgangspunkt fiir Autoreisende aus
den Ostseeléndern nach Deutschland und
Mitteleuropa. An dem Zufahrtsweg zur
Autobahn Stettin—Berlin soll ein neu-
zeitlicher Autobahnhof erbaut werden.
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DER NEUBAU
DES STETTINER SEEMANNSHEIMES

&
Das erste national-
sozialistische
Seemannsheim in
; Deutschland, erbaut
< von der Auslands- &

i@l organisation der
NSDAFP. Seefahrt
Abschnitt Oslsee,
wird in Stettin

d Anfang 1939 fertig-
gestellt sein.

=

NSHEIM, STETTIN

DANZIGER STUBE IM NS - SEEMAN BT
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De. Th. Diedhmann, Beclin

Deutfche Auslandshandelshammern im Oftfeeraum

Die Tatigkeit von Auslandshandelskammern hat nach
Beendigung des Weltkrieges in vielen Lindern der
Erde wachsend an Bedeutung gewonnen und ist inss
besondere bei der Bearbeitung von Fragen des Han-
delsverkehrs und des Ausbaues der gegenseitigen
handelspolitischen Beziehungen der Staaten untereins
ander mehr und mehr in den Vordergrund getreten.
Wahrend einzelne Linder schon gegen Ablauf des
vorigen Jahrhunderts auf Grund der Entwicklung der
zwischenstaatlichen Handelsbeziehungen die Zwecks=
malligkeit derartiger privatwirtschaftlicher Zusammen=
schliisse erkannt haben und die Errichtung solcher
Organisationen, die letzten Endes gesamtwirtschaft
lichen Interessen dienstbar gemacht wurden, nach
Kriften forderten, sind andere Linder wiederum zus
nichst nur zogernd gefolgt. In fast allen Lin-
dern der Erde gewinnt der Auslandshan-
delskammergedanke an Ueberzeugungs-
kraft. Bei den Bemithungen um den Ausbau ihrer
Auflenhandelsbeziehungen stoflen die Linder, die bis=
her der Errichtung derartiger Organisationen ableh-
nend gegeniiberstanden, auf die ausgezeichnete Ars
beit, die von Vereinigungen dieser Art im Interesse
dritter Linder geleistet wird. Um nur ein Beispiel
anzufithren: Schweden ist bekannt als Land, in dem
alle Stellen den auf eine Steigerung des Exports ge=
richteten Bestrebungen jede nur mégliche Férderung
zuteil werden lassen. Kiirzlich sprach, wie eine Presse=

Foto: Aofencerwaltung Oslo
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mitteilung erkennen lieB, das Kommerz=Kollegium,
Stockholm, in einem Gutachten sein Bedauern dars
tiber aus, dafl Schweden zu wenig Handelskammern
im Auslande besitze und daf} namentlich in Mittels
und Siideuropa, in Siidamerika, Ostasien, Siidafrika
und Indien solche Institutionen errichtet werden solls
ten. Gleichzeitig wurde die Notwendigkeit der Ges
wahrung einer Staatsunterstiitzung fiir die gegens
wartig im Auslande vorhandenen sechs schwedischen
Handelskammern betont; andere Linder handeln nicht
anders. Schweizerischen Pressemitteilungen war eben=
falls in der letzten Zeit zu entnehmen, dall zwecks
Ausbau des schweizerischen handelspolitischen Appa=
rates besondere Bedeutung auch der Vermehrung
schweizerischer Handelskammern im Auslande beige=
messen wird, wobei auch betont wurde, dal} derartige
Organisationen wichtig seien fiir die grofe Zahl der
kleineren, in ihrer Gesamtheit aber sehr notwendigen
Exporteure, denen die Mittel fiir teuere eigene Orgas
nisationen fehlen. Diese Beispiele lieflen sich uns
schwer vermehren.

Pline, deutsche Handelskammern im Aus=
lande zu errichten, wurden schon in den Jahren
1888/89 eingehend erdrtert. Gedanken in dieser Rich-
tung begegneten aber einer Fiille von Widerstinden,
da viele Stellen einfach das Bediirfnis nach der Er-
richtung derartiger Organisationen nicht anerkennen
wollten, und zwar insbesondere im Hinblick auf die

Oslo:
Expotthafen
Granlibryggen



ungehemmten Entwick=
lungsmoglichkeiten, diesich
wohl jedem tiichtigen Kauf-
mann im Rahmen der libe-
ralistischen ~ Wirtschaftss
epoche der Vorkriegszeit
boten. Vielfache Versuche
waren somit zum Schei-
tern verurteilt. Es muf}
in diesem Zusammenhange
allerdings betont werden,
daf} in der damaligen Zeit
wohl eher an die Errich:
tung halbamtlicher Orga-
nisationen gedacht wurde,
die in der Hauptsache von
bestimmten Stellen in der
Heimat abhingig sein und
finanziert werden sollten.
So mancher Versuch der
Errichtung von Auslands-
handelskammern in der
Vorkriegszeit, erwachsen
aus der Initiative der deut-
schen Kaufmannschaft im
Auslande, ist somit infolge
mangelnder Unterstiitzung
durch die Stellen der Hei-
mat gescheitert. Die einzige
Auslandshandelskammer,
deren Griindung in der Vorkriegszeit erfolgte und die
nach Ueberwindung vieler krisenreicher Jahre heute
fester denn je dasteht, ist die Deutsche Handelskam-
mer in der Schweiz in Ziirich, die kiirzlich eine sich
tiber 25 Jahre erstreckende Titigkeit erfolgreich abs
schlieBen konnte. Aber auch dieser Kammer ist der
Aufbau nicht leicht gemacht worden, da sie bis in
die ersten Nachkriegsjahre hinein weder durch die
deutsche Regierung noch durch die deutsche Wirts
schaft irgendwelche Forderung erfuhr. Der Welt-
krieg und insbesondere Folgeerschei=
nungen dieser Notjahre habeneine vollig
neuartige Entwicklung angeregt.

In der Zeit von 1914—1918 haben die Feindmichte
dem deutschen Handel in allen Weltteilen schwerste
Fesseln auferlegt. Auch in den neutralen Lindern was
ren die Feindstaaten nicht miiflig, um den auslands-
deutschen Kaufmann aus seiner wirtschaftlichen Stels
lung zu verdringen. So fiihrte zwangsliufig der
Wille zur Abwehr von Bestrebungen, die sich gegen
den deutschen Handel richteten, zur Errichtung vers
schiedener deutscher Auslandshandelskammern in den
siidamerikanischen Lindern, weiter in Ostasien, wo
es zur Griindung deutscher Interessengemeinschaften
und Wirtschaftsverbinde kam, die schon in sich
den Kern einer deutschen Auslandshandelskammer
trugen, Erscheinungsform im Rahmen der Entwick=
lung der Weltwirtschaft und der zwischenstaatlichen
Handelsbezichungen in den ersten Nachkriegsjahren,
Handelshemmnisse aller Art, die sich nach und nach
in ungeahnten Ausmaflen auftiirmten, der Abwehr-
wille des einzelnen Kaufmannes drauflen gegen dic
wachsenden Schwierigkeiten im Warenaustausch von
Land zu Land, das sofort einsetzende Suchen nach
neuen Formen im internationalen Giiterverkehr haben

Aolzum(chlag im Danziger Rafen

Folo: Staal. Wecbeftelle Danjig

das Bediirfnis fiir die gemeinniitzige Arbeit wirts
schaftlicher Verbinde im Auslande nach Beendi-
gung des Weltkrieges auBBergewdhnlich gesteigert. So-
mit kam es aus der Not der Zeit heraus zu Ver=
einigungen der deutschen Kaufmann:
schaftim Auslandin Formder Auslands-
handelskammern, die es in Anwendung der
bestehenden Vereinsgesetzgebung  {ibernahmen, eine
vornehmlich gemeinniitzig ausgerichtete Arbeit fiir
die Forderung des Handels zwischen der Heimat und
dem Gaststaat zu leisten. Jetzt verfiigt die deut-
sche Wirtschaft iiber ein sich iiber die
ganze Welterstreckendes Netz von Aus=
landshandelskammern. Es kann schon jetzt
davon gesprochen werden, daf} ein gewisser Abschluf
in der Arbeit an der Organisation des deutschen Aus-
landshandelskammerwesens erreicht ist, wenn auch
immer wieder hier und dort an wichtigen Welt-
handelsplitzen der Wunsch laut wird, Zhnliche Wirt-
schaftsorganisationen auch noch in solchen Lindern
zu errichten, wo derartige Vereinigungen noch nicht
bestehen.

Ueberblickt man die Zahl deutscher Handelskam-
mern im Auslande, sucht man sich ein Urteil iiber
die von ihnen geleistete Arbeit zu bilden, so fiihrt
eine objektive Ueberpriifung zu dem Schluf}, daB
in der Tat nur dort deutsche Auslandshandelskam:
mern errichtet wurden, wo ein dringendes Bediirfnis
dafiir bestand. Die Frage nach der Leistung und
dem Nutzen deutscher Handelskammern im Aus-
lande, frither hiufig gestellt, beantwortet sich jetzt
fiir jeden Wirtschaftler, der einmal Gelegenheit hatte,
die Arbeit solcher Organisationen an Ort und Stelle
kennenzulernen und die Resonanz zu erspiiren, die
die Arbeit dieser Vereinigungen in den Wirtschafts:
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kreisen des Auslandes erfihrt, von selbst. Dies gilt
in hervorragendem Mafle auch fiir die deutschen
Auslandshandelskammern in den Lindern des
Ostseeraumes, in Finnland, Schweden und
Dinemark, die in folgenden Ausfiithrungen kurz
entwicklungsgeschichtlich behandelt werden sollen,
was insofern von gewissem Interesse sein diirfte, als
die Aechnlichkeit der geographischen Lage und die
hierdurch bedingte ParallelzAusrichtung in der Arbeit
gewissen Vergleichsmoglichkeiten Raum gibt.
Unter den Auslandshandelskammern im Ostseeraum
ist die ilteste die Deutsche Handelskammer
in Finnland mit Sitz in Helsingfors, die als
.Finnisch-Deutscher Handelskammerverein® im Fes
bruar 1924 auf Anregung deutscher und deutschstim=
miger Vertreterfirmen gegriindet wurde, auch unter
reger Anteilnahme der ,,Zentralhandelskammer fiir
Finnland“. Hauptanla zur Griindung war das Be-
diirfnis, bei den wachsenden Handelsschwierigkeiten
ein Hilfsorgan fiir den deutsch-finnischen Handel zu
schaffen, sowie das Bestreben, Interesse fiir das da-
mals noch fehlende deutsch=finnische Wirtschafts
abkommen zu wecken. Vorziiglicher Leitung gelang
es, die Handelskammer iiber die schwierigen ersten
Jahre ihrer Tatigkeit hinwegzufithren. Mit zunehs
mender Durchbildung der Organisationsformen fiir
das Auslandshandelskammerwesen in Deutschland er-
wies es sich spiter als notwendig und zweckmiBig,
den Namen des Finnisch=Deutschen Handelskammer=
vereins im Dezember 1929 in ,,Deutsche Handelskam=
mer in Finnland"“ — Saksalinen Kauppakamari Suo-
messa — Tyska Handelskammaren i Finnland — zu
dndern, eine Mafnahme, die in Anlehnung an die
vom damaligen Deutschen Industrie= und Handelstag
ausgearbeiteten Richtlinien getroffen wurde.

In ihrem Ausbau ist die Deutsche Handelskammer
in Finnland in gewissen Beziehungen andere Wege
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gegangen, als sonst allges
mein iiblich. Neben ihrer
Haupttitigkeit als Handels=
kammer sind ihr noch eine
Reihe wvon Nebenauftrigen
iibertragen worden, so’ die
Vertretung der Reichsbahn:
zentrale fiir den deutschen
Reiseverkehr und des Leip=
ziger Messamtes. Diese Zu=
sammenlegung war schon
aus finanziellen und techni-
schen Griinden notwendig,
um in einem verhiltnismalig
kleinen Arbeitsgebiet, wel=
ches Finnland darstellt, eine
sparsame Finanzierung ihrer
Aufgaben durchfithren zu
konnen. Insbesondere war
zu beriicksichtigen, daf} die
Dreisprachigkeit  (finnisch,
schwedisch und deutsch)
an und fiir sich schon
trotz des kleineren Arbeits:
gebietes  biiromallig  eine
groflere Mehrarbeit bedeus
tet, wihrend andererseits
der  Mitgliederkreis  der
Finnland naturgemifl ein kleinerer
als in anderen Lindern mit groferer Bevols
kerungsziffer ist. Die Handelskammer hat sich
in Finnland im allgemeinen darauf beschrinkt, die
reichsdeutschen, volksdeutschen und finnischen Vers
treterfirmen um sich zu sammeln. Die Reichsdeuts
schen und Volksdeutschen in Finnland diirften ihr
fast ausnahmslos angehoren. Ende 1938 zihlte die
Handelskammer insgesamt 501 Mitglieder, von wels
chen 176 ihren Sitz in Finnland haben. Die fiir die
deutsche wie auch die finnische Wirtschaft auflers
ordentlich ersprieBliche Titigkeit der Deutschen
Handelskammer in Finnland hat einen lebhaften Nie-
derschlag auf der Jubiliumstagung im Jahre 1934
gefunden, an der nicht nur deutsche Wirtschafts=
kreise in Finnland lebhaftes Interesse bekundet haben,
sondern zu der sich auch finnische Behorden und alle
am finnisch=deutschen Handel interessierten Wirts
schaftskreise zahlreich eingefunden hatten. Die
Kammer hat fraglos seit ihrem Bestehen
eine vorbildliche Arbeit geleistet.

Die Deutsche Handelskammer in Schwe=
den mit Sitz in Stockholm wurde im November
1934 gegriindet von in. Schweden ansdssigen, am
deutschzschwedischen Handel interessierten Wirt=
schaftskreisen. Der Gedanke, eine Deutsche Handels=
kammer in Schweden zu errichten, war schon 12 Jahre
vorher aufgetaucht, und zwar in Anlehnung an die
in Finnland erfolgte Kammergriindung. Es hatten da-
mals verschiedene Kommissionen getagt, die sich mit
dem Projekt beschiftigten, ohne es aber damals zu
Ende fiithren zu konnen. Als im Jahre 1934 die Kam=
mer sich mit 186 Mitgliedern konstituierte, geschah
dies in einer Zeit, in der das deutschzschwedische
Clearingabkommen in Kraft getreten war; die Kom:
mer konnte also von Anfang an als unterstiitzendes
Organ fiir die Kaufmannschaft titig werden. Wie
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sehr eine Auslandshandelskammer in Schweden nots
wendig war, beweist das Anwachsen der Mitglieds-
ziffern. Schon im Juli 1935 waren der Kammer 386
Mitglieder beigetreten. Der heutige Mitgliedsbestand
der Deutschen Handelskammer in Schweden betrigt
556 Firmen. Wihrend noch bei der Griindung iiber
zwei Drittel reichsdeutsche Firmen festgestellt werden
konnten, war das Verhiltnis im Jahre 1937: 289 deut-
sche zu 215 schwedischen Firmen, im Jahre 1938:
298 deutsche zu 246 schwedischen Firmen. Die stin-
dige Zunahme von Mitgliedern in Schweden lif}t den
Schluf3 auf ein wachsendes Interesse gerade inner=
halb der schwedischen Grenze zu. Die Deutsche
Handelskammer in Schweden ist heute die grifite
Auslandshandelskammer in Skandinavien, obwohl be-
reits frither andere Linder in Stockholm, so Franks
reich und Polen, Auslandshandelskammern gegriindet
haben. Die schwedischen Behorden bringen der Ars
beit der Deutschen Handelskammer in Stockholm
dankenswertes Verstindnis entgegen und férdern de=
ren Arbeit. Die Werbetitigkeit der Kammer erstreckt
sich gleichermafien auf den schwedischen wie auf den
deutschen Markt. Die Kammer veranstaltet in regel-
milligen Abstinden wirtschaftspolitische Abende so-
wohl in der Hauptstadt des Landes wie auch in Pro-
vinzstadten, um tiberall fiir deutsche Waren zu wer-
ben und auch dem schwedischen Export beizustehen.
Es kann festgestellt werden, dald der Widerhall, den
die Arbeit der Kammer in der schwedischen Presse
gefunden hat und auch heute findet, stets ein zufrie=
denstellender war. Unablissig sind die Bemiihungen
der Kammer nach beiderseitigem Verstehen der deut-
schen wie der schwedischen Wirtschaftskreise. Bei
den stetigen Anstrengungen um die Her=
beifithrung dieses so notwendigen gegen=
seitigen Verstindnisses behauptet fraglos
eine Einrichtung wie die Deutsche Handels=
kammer in Schweden mit ihren so wichti-
gen Aufgaben einen
vornehmen Platz.
Die Griindung der Deut=
schen Handelskam-
mer in Dinemark, die
ihren Sitz in Kopenha=
gen hat, erfolgte im Jahre
1936. Schon jetzt steht aber
das Urteil fest,daBBesrich=
tig war, eine derartige
QOrganisation auch in
Dinemark aufzubauen.
Bereits unmittelbar nach
dem Weltkriege hatten in
Kopenhagen ansissige deuts
sche wie auch dinische Ge-
schiiftsleute, die die Vertres
tungen deutscher Firmen
tibernommen hatten, das
Bediirfnis zum Zusammen-
syhluﬁ, um die wechselseis
tigen Interessen wirksamer
fordern zu kénnen. Ebenso
erfolglos wie diese Bemii-
hungen waren zunichstauch
Bestrebungen in den Jahren '
1934/35, die ebenfalls iiber  Finnifcher Eisbrecher

allgemeine Feststellungen und Untersuchungen beziig:
lich der ZweckmaBigkeit der Errichtung einer derars
tigen Organisation nicht hinauskamen. Erst gegen
Ende des Jahres 1935 konnten die praktischen Vorar=
beiten aufgenommen werden, die dann letzten Endes
zur Errichtung der deutschen Auslandshandelskammer
in Danemark im November 1936 fithrten. Die Kammer=
griindung hat lebhaften Widerhall in danischen Wirt-
schaftskreisen gefunden. Es darf nicht vergessen wer-
den, dafl bei der Errichtung dieser Vereinigung die
ideale Form fiir deutsche Handelskammerarbeit bereits
gefunden war. Das Auslandshandelskammerproblem
hatte schon seine Losung gefunden. Durch diese Fest=
stellung werden in keiner Weise die Verdienste
des Prasidium s und der Geschiaftsfithrung
der Deutschen Handelskammer in Dines
mark geschmilert, die in kurzer Zeit eine in
jeder Beziehung hervorragende Aufbau-
arbeit geleistet haben, die volle Aner-
kennung gefunden hat. Die Deutsche Handels=
kammer in Dinemark hat es sich von Anbeginn an-
gelegen sein lassen, die Werbung fiir den Absatz
deutscher Erzeugnisse auf breiter Basis aufzunehmen.
Unter Beriicksichtigung der gegebenen Verhiltisse
sah die Kammer vor allem in der Durchfithrung von
Vortragss und Filmveranstaltungen eine besonders
wirkungsvolle Moglichkeit, dem deutschen Handel in
seiner Gesamtheit werbend zu dienen. Sie fiihrt dems=
zufolge in jedem Jahre mindestens zwei Vortragsvers
anstaltungen durch und beschrinkt die Abhaltung der=
artiger Veranstaltungen nicht auf Kopenhagen allein.
Der Erfolg dieser Veranstaltungen zeigt sich auch in
der bereits nach zweijahriger Tatigkeit erreichten Mit=
gliederzahl, die heute schon iiber 450 betrigt. Hier-
bei soll nicht unerwihnt bleiben, daf} sich unter den
Kammermitgliedern nur 100 in Deutschland ansissige
Firmen befinden; alle anderen sind in Dinemark
wohnhaft. Die bedeutendsten dinischen Firmen sind
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Det Freihafen von Goteborg

insbesondere im Laufe dieses Jahres Mitglieder bei
der Kammer geworden. J

Der Weg des Handels im Ostseeraum fiihrt {iber
die deutschen Ost: und Nordseehifen. Es liegt nahe,
daft fiir die Auslandshandelskammern im Ostsees
raum die Verbindungen mit diesen Hifen und ihrem
groflen Hinterland ganz besonders enge sind. Durch
die Riickkehr der Ostmark
und des Sudetengaues zum
Reich diirften insbeson-
dere auch die iiber den
Hafen Stettin moglis
chen Verkehrskeziehungen
an Bedeutung gewinnen.
Achnliche Probleme wer=
den sich fiir Konigsberg,
Danzig und andere Hafen-
stidte ergeben. Es soll im
Rahmen dieser Ausfiihruns
gen nicht niher auf die
Fiille von Aufgaben ein-
gegangen werden, die jeder
deutschen Handelskammer
im Auslande und somit
auch den Kammern im
Ostseeraum  gestellt sind.
In erster Linie bezwecken
diese Vereinigungen die
allgemeine Forderung des
Handelsverkehrs zwischen
dem Heimatstaate und dem
Gaststaate und die Unter= -
stiitzung ihrer Mitglieder.
Dariiber hinaus stehen sie
allgemein den Angehori-
gen beider Staaten bei der
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praktischen Durchfithrung
des Einz und Ausfuhrhan=
dels beratend und helfend
zur Seite. Neben der For-
derung der Interessen des
einzelnen Mitgliedes steht
der Dienst am groflen Ge=
danken der gemeinniitzi=
gen Forderung des deuts
schen Auflenhandels im
Vordergrund.
Eine deutsche Auslands=
handelskammer wiirde aber
nicht in vollem Umfange
den ihr gestellten Aufgaben
gerecht werden, wenn sie
nicht auch den Interes=
sen der Wirtschafts=
kreise des Gaststaates
dienen wiirde. In die-
ser Richtung leisten auch
die deutschen Handels=
kammern in Finnland,
Schweden und Dine=
mark vorbildliche Arbeit.
Die Leitung und dia
Geschiftsfithrungen
derKammern sind da=
von iiberzeugt, daf}
nur durch gegenseitiges Geben und Neh=
men das gesetzte Ziel erreicht werden kann.
Letzten Endes findet die Arbeit deutscher
Handelskammern im Auslande ihren hoch=
sten Ausdruck in unablissigen Bemithun-
gen um eine Forderung des Verstandnisses
von Land zu Land.
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Dr. juc. Siegfeied Mat, Miniftetialdiehtor im Rgl. Rommershollegium, Stockholm

Einige Grundziige des [chwedifchen Wictfchaftslebens

Der Wald bildet die Grundlage der schwedischen
Wirtschaft,. Der Wald liefert den Rohstoff fiir die
Holzindustrie, fiir die Zellstoff- und Papierindustrie
und gewissermaflen auch fiir die Eisenindustrie. Mehr
als 409% der schwedischen Ausfuhr kann auf den
Wald zuriickgefithrt werden. Und doch ist es nicht
eigentlich der Wald an sich, der diese Bedeutung hat,
sondern die eigenartige natiirliche Verbindung zwi-
schen Wald und Fliissen. Wald gibt es ja viel auf
der Welt, und an sich hat Schweden nur etwa 29 der
gesamten Waldungen der Welt, aber auf dieser vers
hiltnismifdig schwachen Rohstoffbasis ist z. B. eine
Industrie fiir chemischen Zellstoff aufgebaut, die etwa
209 der gesamten Weltproduktion umfafit. Daf} der
schwedische Wald in so groflem Umfang nutzungs-
fihig war, hingt wie gesagt davon ab, daf} eine giitige
Natur die notigen Transportmittel zur Verfligung
stellte, um das Holz an die Kiiste zu schaffen. Das
ganze nordliche Waldgebiet ist ziemlich dicht von
Fliissen durchzogen, die die Moglichkeit darbieten,
das Holz an die der Kiiste entlang gelegenen Sige-
werke und Zellstoffabriken zu beférdern. Von der
gesamten schwedischen Industrieproduktion, die 1936
auf fast 6 Milliarden schwed. Kr. geschitzt wurde,
entfielen 99 oder rund 540 Millionen Kr. auf die
Zellstoffz, Papiers und Pappeproduktion, ferner etwa
440 Millionen Kr. auf die holzverarbeitende Industrie,
so daf} insgesamt von der Industrieproduktion unge-
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fahr 169 aus den Industrien, die die Waldprodukte
verarbeiten, herrithrte. Ferner verdankt aber auch
noch, wie schon erwihnt, die Eisenindustrie dem
Walde teilweise ihre Existenz. Das berithmte schwes=
dische Spezialroheisen wird nimlich durch einen
Hochofenprozefl gewonnen, bei dem die Holzkohle
als Warmequelle verwandt wird. Der Wert der schwe-
dischen Eisen- und Stahlproduktion betrigt schon
allein etwa 275 Mill. Kr. Im ganzen diirfte man wohl
sagen konnen, dafl annihernd 209 der schwedischen
Totalproduktion direkt oder indirekt auf die Nutz-
barmachung der Waldungen zuriickzufiithren ist. Fiir
die Ausfuhr spielen diese Industriegruppen eine vers
haltnismaflig noch groflere Rolle.

Von alters her ist Schweden bekannt fiir seinen Reich=
tum an Erzen. In erster Linie kommen hier die Eisens
erze in Frage, die in qualitativer Hinsicht aulleror=
dentlich wertvoll sind, mit einem Eisengehalt bis zu
einigen sechzig Prozent. Die reichsten Vorkommen
liegen im nordlichsten Teile des Landes; ein anderes
bedeutendes Gebiet, das schon seit Jahrhunderten
bearbeitet wird, liegt im mittleren Teil des Landes.
Die Bedeutung der Erzforderung ist jedoch bei wei=
tem nicht mit der holzverarbeitenden Industrie zu ver-
gleichen; sie erreicht nahezu 290 des Gesamtwerts der
Industrieproduktion. Aufler Eisenerzen gibt es auch
noch andere Erzvorkommen. In ilterer Zeit wurden
z. B. in Mittelschweden Silber und Kupfer in bedeu-
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tendem Ausmall gewonnen. Die fraglichen Gruben
sind jedoch schon seit langer Zeit erschopft. In dem
letzten Jahrzehnt sind dann Kupfererze in der Nihe
von Boliden im mittleren Teil von Nordschweden
entdeckt worden; das Erz wird hier in einer grofien
industriellen Anlage, in der iibrigens auch Gold ge=
wonnen wird, verwertet. Wie durch die Untersus
chungen der letzten Jahre festgestellt wurde, erstrackt
sich hier von der Kiiste aus ein breites Erzgebiet in
westlicher Richtung quer iiber Schweden bis an die
norwegische Grenze. Hauptsichlich sind hier reiche
Kupfererzvorkommen gefunden worden. Bei Erwih=
nung der Rohstoffe kann schlieBlich noch daran er-
innert werden, daBl auch Zinkerze aus in Mittel-
schweden liegenden Gruben gefordert werden.
Schweden ist aber nicht nur ein Land, das Rohstoffe
und Halbfabrikate hervorbringt, sondern es hat auch
eine umfangreiche metallverarbeitende und feinmecha=
nische Industrie, die in den letzten Jahrzehnten einen
immer erweiterten Kreis von Kiufern auf dem Welt=
markt gefunden hat. Hier sind in erster Linie ges
wisse Industrien zu erwihnen, die zum groflfen Teil
auf schwedische Erfindungen zuriickzufiihren sind,
so z. B. Separatoren, Kugellager, gewisse elektrische
Maschinen. Dasselbe gilt auch gewissermallen fiir
die zur Gruppe der chemischen Industrie gehorende
Ziindholzindustrie, die in-Schweden auf den Erfin=
dungen der fiir die Herstellung erforderlichen Ma:
schinen aufgebaut wurde.

Das Bild des schwedischen Wirtschaftslebens wiirde
nicht vollstindig sein, wenn nicht auch der landwirt=
schaftlichen Produktion Aufmerksamkeit geschenkt
wiirde. In ilterer Zeit waren die landwirtschaftlichen
Produkte einer der Hauptexportartikel der schwedi=
schen Wirtschaft und umfafiten etwa 259% der Total=
ausfuhr. Dieser prozentuale Anteil ist zwar jetzt auf
90 gesunken, aber noch immer ist der Exportwert
sehr bedeutend, z. B. 1936 135 Millionen Kr. oder
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fast ebensoviel wie der ganze Eisenerzexport des:
selben Jahres.

In diesen kurzen Ziigen glaube ich die Umrisse des
schwedischen Wirtschaftslebens, soweit es auf Ex=
port angewiesen ist, gezeichnet zu haben. Es sei mir
noch vergénnt, einige Worte zu duflern iiber ein wirts
schaftliches Zusammenwirken von Deutschland und
Schweden, Jeder, der diese beiden Wirtschaftssysteme
mit unbefangenen Blicken betrachtet, muf} sich sagen,
daf} sie sich gegenséitig erginzen. Einerseits hat man
in Deutschland einen groflen Bedarf an Rohstoffen
und landwirtschaftlichen Erzeugnissen, andererseits
hat Schweden auflerordentlich umfangreiche und
auch qualitativ vorziigliche Rohstoffquellen und dazu
einen Ueberschufl an gewissen landwirtschaftlichen
Produkten. Daf} hier die natiirliche Basis fiir einen
an sich umfangreichen Warenaustausch gegeben ist,
ist klar zu erkennen. Ferner hat Schweden einen gro-
fien Import an Fertigfabrikaten, hauptsichlich Textils
waren und Eisens und Metallwaren — die schwediz
sche Gesamteinfuhr betrug 1937 iiber 2 Milliarden
Kronen —, und Deutschland seinerseits hat das Be=
diirfnis, im Ausland Absatz fiir seine groffe Fertig-
fabrikatindustrie zu finden. Auch in dieser Beziehung
erginzen sich die beiden Wirtschaftssysteme gegens
seitig. In den letzten Jahren ist auch die Einfuhr von
deutschen Waren erheblich gestiegen, nimlich von
1936 auf 1937 von etwa 360 Millionen Kr. auf 430
Millionen Kr., und 1938 diirfte noch eine weitere
Aufwirtsentwickelung zeigen. Andererseits 1st der Ex-
port von schwedischen Waren nach Deutschland in den
letzten Jahren gleichfallsstark aufwiirts gegangen, z. B.
von 1936 auf 1937 von 240 auf fast 310 Mill. Kr.

Es ist zu hoffen,dafl im Jahre 1939 diese Entwicklung
noch weitere Fortschritte machen,daf} also die an sich
vorhandene Basis fiir eine Erweiterung des Warenaus=
tausches sich auch in Zukunft noch vergréfern wird.
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Joakke Bahma, Generaldicehtor von Finnlands Aufienhandelsverband

Die wirtfchaftliche Lage in Finnland

Wihrend der schweren Depressionsperiode ist der
Konjunkturzyklus im Wirtschaftsleben Finnlands dem
allgemeinzeuropiischen vorangegangen: das Kulmi=
nationsjahr der vorherigen Aufstiegsperiode wurde
schon im Jahre 1928 erreicht und das Tiefstandsjahr
der Depressionszeit war 1931. Die Periode des neuen
Aufschwungs, die schon im Jahre 1933 einsetzte,
war die rascheste und erfolgreichste in der neueren
Geschichte des finnischen Wirtschaftslebens. Das
Jahr 1937 brachte eine neue Hochkonjunktur. In dies
sem Jahre war das Produktionsvolumen um 45%
grofler und sein Bruttowert 569 hoher als im

Jahre 1928.

Folgende Indexziffern beleuchten die Allgemeinent=
wicklung der finnischen Industrie wihrend des letzt=
vergangenen Konjunkturzyklus (1926 = 100):

Jahr Volumen Wert

1928 123 125
1931 96 80
1932 100 84
1933 115 97
1934 140 120
1935 150 127
1936 165 147
1037 179 195

Im ersten Viertel des Jahres 1938 hat noch ein wei-
terer Aufschwung stattgefunden, im zweiten wurde
aber die giinstige Entwicklung abgebrochen. Das
dritte Viertel weist doch wieder eine kleine Vers
besserung auf. Die Entwicklung wird von folgenden
Indexziffern veranschaulicht:

Volumen Wert
1937 1938 1937 1938
III. Viertel 184 173 209 159
II. 5 174 170 194 167
Ii; i 181 187 181 196

Die kleine Steigerung im WVolumen der finnischen
Industrie im dritten Viertel des Jahres 1938 ist auss
schlieBlich auf die Verbesserung der Lage der Bin-
nenmarktindustrie zuriickzufiihren. Der Volumenindex
der Binnenmarktindustrie, der im dritten Viertel des
Jahres 1937 die Ziffer 184 aufwies, war wihrend der
entsprechenden Periode im Jahre 1938 auf 195 ge-
stiegen. In der Ausfuhrindustrie dagegen war der
Index des Produktionsvolumens im dritten Viertel
im Jahre 1938 viel niedriger — und zwar 146 — als
in der entsprechenden Zeit 1937, wo der Index die
hohe Ziffer 184 aufwies. Zur finnischen Ausfuhr-
industrie werden in der Statistik nur die Holz= und
Papierindustrien gezdhlt, obwohl nunmehr viele
Zweige der sog. Binnenmarktindustrie auch Export
betreiben. Aus den obigen Indexziffern wird ersicht=
lich, daf3 ein schwerer Riickgang die eigentliche Aus-
fuhrindustrie Finnlands getroffen hat. Das Produk=
tionsvolumen war sogar 21% mniedriger im dritten
Viertel im Jahre 1938 als im Jahre 1937. Besonders
hat die Produktion der Sigewaren gelitten, indem
das Produktionsvolumen sogar um 399 gesunken
ist. Auch die Preise der Sigewaren sind mehr ge-
sunken (3590) als diejenigen der anderen Produkte der
eigentlichen Ausfuhrindustrie (259%).

Die Verschlechterung auf dem internationalen Markt
hat also einen nachteiligen Einflufl auf die finnische
Ausfuhrindustrie ausgeiibt. Die Entwicklung hat
aullerdem eine Einschrinkung in dem finnischen
Auflenhandel verursacht. Die Einfuhr, die wihrend
elf Monaten des Jahres 1937 83506 Millionen Mk
betrug, ist auf 7842 Millionen im Jahre 1938 ge-
sunken. Die grofite Verminderung hat in der Eins
fuhr der Produktionsmittel, wie Rohmaterialien,
stattgefunden. Die Ausfuhr hat sich noch mehr, und
zwar von 8571 Millionen auf 7654 Millionen, vers
mindert. Die finnische Handelsbilanz, die seit 1930
aktiv gewesen ist, wird wahrscheinlich in diesem

fielfinki: Socnds, 3inn- und Ulhafen
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Jahre eine geringe Passivitit aufweisen. Die Zah=
lungsbilanz wird dessenungeachtet auch in diesem
Jahre aktiv sein, weil die sog. unsichtbaren Posten
in der Zahlungsbilanz ein Nettoeinkommen von ca.
500 Millionen einbringen diirften.

Bisher haben die Verschlechterung in der Lage der
finnischen Ausfuhrindustrie und die Einschrinkung
des Auflenhandels keinen bemerkenswerten Einflufd
auf die anderen Zweige des Wirtschaftslebens aus-
geiibt, Im Gegenteil haben vorliufig manche Wirts
schaftsgebiete, wie z. B. die Bautitigkeit und der
Binnenhandel, dauernd Fortschritte gemacht. Der
Wert des Binnenhandels war im dritten Viertel im
Jahre 1938 beinahe 99 hoher als im Jahre 1937. Der
Wert der Ernte des vorigen Sommers ist auf 8 Mil-
liarden Mk geschitzt, welcher Betrag eine bisherige
Rekordziffer darstellt.

Der starke wirtschaftliche Aufschwung, der in den
Jahren 1933—1937 stattgefunden hat, und die Stag-
nation im Jahre 1938 werden auch aus dem Konjunk=
turindex des bekannten Wirtschaftsblattes ,, Talous=
elimd" ersichtlich. Die Basis dieses, von den Saiz
sonvariationen gereinigten Konjunkturindexes, ist das
Jahr 1925. Die Indexziffern fiir die Jahre 1933
bis 1937 sind:

1933 80,1
193¢ 930
1935 1000
1936 1119
1937 1366

Die Monatsindexe dieses Jahres weisen folgende
Ziffern auf:

Januar 144,7 Juni 125,6
Februar  143,7 Juli 1244
Mirz 142,0 August 131,4
April 137,7 September 136,2
Mai 1327

Sagewethk in Mantta,
Mittelfinnland

In diesem Jahre weist also der Konjunkturindex von
»Lalouselamd™ einen fortgesetzten aber nur geringen
Niedergang vom Februar bis zum Juli auf. Im August
und September weist der Index wieder eine kleine
Verbesserung auf. Die priliminiren Angaben vom
Oktober scheinen jedoch auf eine neue Stockung hin=
ZUWEISEn.

Wie aus ob1g m hclvorgeht ist die wirtschaftliche
Entwicklung in Finnland in den letztvergangenen
Jahren im allgemeinen sehr vorteilhaft gewesen. Die
Vorteile in der Entwicklung bestehen nicht nur in
der quantitativen Steigerung des Produktionslebens,
in der Vermehrung des Volkseinkommens und der
Verbesserung der allgemeinen Lebenshaltung, sondern
auch in der Stabilisierung der Wirtschaft. Das fin-
nische Wirtschaftsleben ist jetzt fiir die internationa-
len wirtschaftlichen Storungen viel weniger emp:
findlich als frither. Die auslindischen Zahlungsbe-
zichungen Finnlands haben sich in einem raschcn
Tempo zugunsten Finnlands entwickelt. In der Ge-
treideproduktion ist Finnland beinahe Selbstversors
ger geworden. Die Industrie hat sich auf eine Weise
entwickelt, daf8 sie, im ganzen genommen, gegen die
auslindischen Konjunkturschwankungen weniger emp=
findlich geworden ist als frither. Besonders ist zu
bemerken, daf} in der Ausfuhrindustrie die Produkte
der — in Bezug auf Mirkte und Preisentwicklung —
stabileren Erzeugnisse der Papierindustrie und sons
stiger stark veredelter Produkte relativ zugenommen,
wogegen Sigewaren, die grofleren Schwankungen aus-
gesetzt sind, an Bedeutung verloren haben. Finnland
kann sich jetzt mit ziemlicher Ruhe zu den gegens
wirtigen Schwierigkeiten im internationalen Handel
verhalten, obwohl sie momentan auf den weiteren
Ausbau des finnischen Wirtschaftslebens storend
einwirken.




Der deutfch-dinifche Wirt(chaftsverkehr / tage und Ausblics ende 1938

Die deutsch=dinischen Wirtschaftsverhandlungen vom
Oktober und November 1938 sind am 11. November
1938 in Berlin mit der Unterzeichnung neuer Verein=
barungen tber den beiderseitigen Warenverkehr ab-
gescnlossen worden. Das neue Abkommen wird am
1. Januar 1939 in Kraft treten.

Die neuen Vereinbarungen kniipfen im wesentlichen
an den mit dem vorjihrigen Abkommen erreichten
Stand an. Sie sehen auflerdem grundsitzlich die
Aufrechterhaltung des Warenaustausches zwischen
Déanemark einerseits und der jetzigen deutschen Ost=
mark und dem Sudetengau andererseits in dem bis-
herigen Umfange vor.

Die Vereinbarungen gelten zuniichst nur fiir das Jahr
1939. Es ist aber wiederum vorgesehen, daf sie auch
auf das folgende Jahr, das Jahr 1940, ausgedehnt
werden konnen, wenn bis dahin keine wesentliche
Aenderung der wirtschaftlichen Verhiltnisse eintritt.
Durch diese Vereinbarung wird das Vertrauen in die
Festigung der deutsch=dinischen Handelsbeziehungen,
das in einer entsprechenden Vereinbarung in dem fiir
das Jahr 1938 geschlossenen Abkommen zum ersten
Mal Ausdruck gefunden hatte, erneut bekundet.
Dem Umfange des beiderseitigen Warenaustausches
ist fur das Jahr 1939 das gleiche Handelsvolumen

Jm Rafen.oon Ropenhagen: Cangelinickai

zugrunde gelegt worden, das dem Abkommen fiir das
Jahr 1938 zugrunde gelegt worden war. Um dieses
Ergebnis werten zu konnen, bedarf es eines Riick-
blicks auf die Entwicklung des deutsch-dinischen
Auflenhandels in den bisherigen Monaten des
Jahres 1938.

In dem Abkommen fiir das Jahr 1938 war von einer
gegeniiber dem Jahre 1937 erwarteten weiteren Stei-
gerung des deutsch=diinischen Warenaustausches aus-
gegangen worden. Die erwartete Steigerung ist zwar
auf der Seite der deutschen Einfuhr aus Dinemark
eingetreten, die Beziige Dinemarks aus Deutschland
haben sich bisher jedoch gegeniiber dem Jahre 1937
vermindert. Der deutsch=dinische Auflenhandel betrug
nach der deutschen Statistik (Werte in 1000 RM.):

Einfubraus Ausfubr nach
Dinemark Diinemark

]an‘—Okt, 1937 123987 17229SlnhneScluiﬂ“siiel‘unmgm.]
Jan.—Okt. 1938 138331 166836

Zeitraum

Bekanntlich hat Deutschland, um Dinemark die fiir
seine Erzeugnisse vorhandenen Absatzméglichkeiten
auf dem deutschen Markte offen zu halten, sich be=
reit erklart, danische Erzeugnisse in dem Ausmafle
abzurichmen, in welchem durch Beziige Dinemarks
aus Deutschland Zahlungsmoglichkeiten sich ergeben.

Foto: Rofenoecwaltung Ropehhagen
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Ropenhagen: Oelhafen , Provestenshaonen” im Bau

Die Steigerung der deutschen Einfuhr aus Dinemark
in den ersten 10 Monaten des Jahres 1938 gegeniiber
dem gleichen Zeitraum des Jahres 1937 zeigt, daf es
Dinemark moglich gewesen ist, die seit dem Vors
jahr weiterhin gebesserten Absatzverhiltnisse auf dem
deutschen Markte auch in diesem Jahr sich zunutze
zu machen.

Die dinischen Beziige aus Deutschland sind leider bis=
herdieserEntwicklungnicht
gefolgt. Der bei Gegens
iiberstellung der deutsch=
danischen Eins und Auss
fuhr in den ersten zehn
Monaten des Jahres 1938
zugunsten  Deutschlands
sich ergebende Aktivsaldo
von etwa RM. 28,5 Mill.
ist in Wirklichkeit in die=
ser Hohe nicht vorhanden,
da in den deutschen Aus-
fuhrziffern auch solche
deutsche Warenausfuhrents 28
halten ist, deren Erl6s nicht
fiir deutsche Einfuhren aus
Dinemark zur Verfiigung
steht und auch kiinftig nicht
zur Verfiigung stehen wird.
Aufler den Warenausfuhrs
erlosen, die vereinbarungs=
gemall zur Transferierung
der Zins= und Ertrignisfor=
derungen dinischer Gliu=
biger und zur Speisung
des Reichsverkehrskontos
zu verwenden sind, gehen

Der Aafen von Malma
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von dem rein rechnerisch
erscheinenden  Aktivsaldo
auch die sehr erheblichen
Nebenkosten der deutschen
Warenausfuhr nach Dine-
mark — Provisionen fiir
danische Vertreter usw. —
ab. Wenn Dinemark seine
Lieferungen nach Deutsch=
land in den ersten 10 Mo=
naten des Jahres 1938 trotz
des Riickgangs seiner Be:
ziige aus Deutschland steis
gern konnte, so war dies
insbesondere dadurch mog=
lich, daf} der deutsche Ak=
tivsaldo nicht mehr wie in
den Jahren 1936 und 1937
zu einem Teil auch zur
Abdeckung von Zahlungs-
riickstanden aus dinischen
Mehrlieferungen  fritherer
Jahre verwendet zu werden
brauchte. Auf lingere Sicht
gesehen, wiirde jedoch ein
Riickgang der deutschen
Ausfuhr mnach Dinemark
zwangsliufig zu  einem
Riickgang der deutschen
Beziige aus Dinemark
fithren. — Es muf} deshalb als Ausdruck des Vers
trauens auf eine weitere giinstige Entwicklung der
deutsch=dinischen Handelsﬁeziehungcn gewertet wers
den, wenn dem neuen Abkommen fiir das Jahr 1939
ein unverandert gebliebener Umfang des beiderseitiz
gen Warenaustausches zugrunde gelegt worden ist,
obgleich noch nicht feststeht, daf} seine fiir das Jahr
1938 erwartete Hohe erreicht worden ist.

Foto: Ranfen, Ropenhagen

Foto: Rafenoecwaltung Malma




Stettins fofenverkehr im Jahre 1938

Das vorldufige Ergebnis

Trotz der verkehrlichen Unterbrechungen, die gerade
der letzte Abschnitt des Berichtsjahres infolge der
politischen Ereignisse im Siidosten Europas mit sich
brachte, hat der Verkehr im Stettiner Hafen auf
Grund des vorlaufigen Zihlergebnisses an=
nihernd den Stand des Vorjahres erreicht. Mit
Ausbruch der Krise im September trat bei der engen
Verbundenheit des Stettiner Hafens mit dem Siidosten
eine Stockung der Verkehrsabwicklung in dieser
Richtung ein, die in Anbetracht der notwendig
gewordenen tariflichen Neuordnung im
Verkehr des Hafens mit dem Hinterland als noch
nicht ganz tiberwunden anzusehen ist.

Es wurden im Berichtsjahr eins und ausgehend rd.
13000 Seeschiffe (13059) mit rd. 19 Mill. cbm NR.
(19,5 Mill. cbm) gezihlt. Die eingeklammerten Zah=
len bezichen sich auf das Vorjahr. Danach hat der
Seeschiffsverkehr einen geringen Riickgang von 390
erfahren.

Auch der Giiterverkehr iiber See schneidet in
der Summe von Einz und Ausgang mit einem, wenn
auch nur rd. 29 betragenden Riickgang ab. Es wur-
den im abgelaufenen Jahr rd. 8,2 Mill. t gegen 8,3
Mill. t i. J. 1937 im gesamten Wirtschaftsgebiet von
Stettin umgeschlagen. Zergliedert man diesen Gesamt=
umschlag nach eins und ausgehenden Mengen, so
kommt man zu der Feststellung, dafl trotz des Riick=
ganges des Gesamtverkehrs das eingehende Gut
sich um mehr als 200000 t gegeniiber 1937 vers
besserte. Das bedeutet eine Zunahme von 35%. —
Gegeniiber 4,9 Mill. t im vorangegangenen Jahr wur=
den diesmal 5,1 Mill. t eingefithrt. Dagegen ist
ausgehendes Gutum etwa 109 zuriickgegangen.
In ganzen Zahlen ausgedriickt, wurden statt 3,45
Mill. t*diesmal nur 3,1 Mill. t ausgehende Giiter
gezihlt.

Daf3 der Stettiner Hafen die 82-Mill.zt=Grenze
wieder tiberschritten hat, spricht fiir den im
Osten besonders stark spilirbaren Konjunkturums
schwung, der seit 1933 ausgelost wurde. Dabei ist
zu erwarten, dafl das Hinterland von Stettin durch
die Gebietserweiterung infolge der Eingliederung der
Ostmark und des Sudetengaues weitere verkehrs
liche Verbesserungen erfahren wird. (Ein quer
durch die Tschecho-Slowakei gehender Zugverkehr
ohne Zoll: und Paflkontrolle bereits eingerichtet,
Oder=Donau-Kanal und Autobahn in Vorbereitung.)
Bei Aufstellung der gesamten, in Stettin iiber See
umgeschlagenen Warenmengen nach Giiters
arten ist festzustellen, dal’ im Eingang Kohlen,
Koks, Sojabohnen, Erdéle, Rohphosphat, Heringe
und Kreide zunahmen, wihrend hauptsichlich ein=
gehendes Getreide, Papier und Holz zuriickgingen.
Das Nachlassen von ausgehendem Gut ist allein
durch den mehr als 400000 t betragenden Ausfall
von fossilen Brennstoffen erklirt. AuBers
dem blieben ausgehend Zucker und Zement hinter
den Mengen des Vorjahres zuriick. Da andererseits
im Ausgang Getreide, Kartoffelmehl und Schwefel-

kieszAbbrande sich etwas verbesserten, ist der ge-
samte ausgehende Verlust nur auf rd. 350000 t
zu bewerten, der im Hinblick auf den Gesamtverkehr
durch die Verbesserung beim eingehenden Gut einiz
germaflen ausgeglichen wird.

Die Anstrengungen der letzten Jahre, Abhilfe gegen
die tiblichen Versommerungen der Oder durch Staus
becken und Regulierungen zu schaffen, haben die
Binnenschiffahrt weiter verbessert. Es
wurden insgesamt rd. 200000 t mehr als im Vorjahr
im Kahnumschlag bewegt. Dabei verteilt sich dieses
Mehr etwa in gleicher Weise auf das mit dem Kahn
ein= und ausgehende Gut. Ueber Wassermangel
konnte nicht geklagt werden. Dagegen machte sich
namentlich in der zweiten Hailfte der Berichtszeit
zunehmender Kahnraummangel bemerkbar.
In Erwartung weiterer Vervollkommnung der Oder
wird dieser Beobachtung besondere Aufmerksamkeit
zugewendet werden miissen.

Ueber die hauptsichlichen Verkehrsergebnisse des
Stettiner Hafens im abgelaufenen Jahr gibt die fol-
gende, als vorlaufig zu betrachtende Uebersicht
Aufschlufl. Zu ihrer Beurteilung sind die endgiiltigen
Verkehrszahlen des Jahres 1913 und der Zeit nach

der Machtiibernahme hinzugenommen worden.

Die vorliufigen Verkehrszahlen fiir das Jahr 1938
I. Stettins Seeschiffsverkehr nach Zahl und Raumgehalt

Eingang Ausgang

Jahr Zahl Ncbm Zahl Ncbm

1913 5926 7553334 6200 7650190
1933 4282 6194527 4256 6224527
1934 5062 7501539 4902 7 468 963
1935 5071 7 693 481 5027 7709996
1936 6610 10034873 6689 10147470
1937 6513 9750925 6546 9710862
1938 6500 9600 000 6500 9 400 000

II. Stettins Giiterverkehr iiber See
(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

Jahr Eingang Ausgang Insgesamt
1913 4254563 1990975 6245 538
1933 3083 358 1379312 4462 670
1934 3953729 1771230 5724959
1935 3869719 2196508 6066227
1936 4240310 4127 893 8368 203
1937 4872 564 3457 580 8330144
1938 5100000 3100000 8200000
II1. Stettins Giiterverkehr auf den Binnenwasser=
stralen einschlieBlich Durchgangsverkehr
(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

Jahr Eingang Ausgang Insgesamt
1913 2313432 2740265 5053697
1933 1359563 1957 218 3296781
1934 1713420 2353 824 4067 244
1935 1521423 2332069 3853492
1936 1798 077 2472063 4270140
1937 1662182 2 567 859 4230041
1938 1 800 000 2 600000 4 400 000
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Rafen- und Schiffahetsnachrichten

Die Oftfeefrachtenmarktlage

Infolge des. plétzlich einsetzenden strengen Frostes ist in den

skandinavischen Lindern ein grober Bedarf an fossilen
Jrennstoffen entstanden, so daBl das Angebot von Kohlen-,

Koks- und

namentlich nach Dinemark,

Brikettladungen,
wieder lebhafter geworden ist. Die sowohl von Danzig-
Gdingen als auch von Stettin in dieser Richtung akzeptierten
niedrigen Raten kennzeichnen die augenblicklich flaue Markt-

lage. Da die meisten Kohlenladungen aber infolge der be

stehenden Lieferungsschwieri n erst Anfang Januar und

id noch sehr wviel

abgel: werden  konnen, s
prompte Tonnage zur Verfiigung, die nur sehr schwer unter-
zubringen war. Die Abschlufititigkeit nach dem Mittelmeer
lieB ‘gleichfalls zu wiinschen fibrig, und es waren deshalb

. die it

viele der gréfieren Trampdamp! Ladung mnach
Ostaeepliitzen bestimmt  waren,
dem Kontinent oder englischen |
dur Mitteln
tungen zu bekommen. Unter den wenigen Abschliissen von

afen zu versegeln, um La-

n nach dem ser oder anderen Ueberseerich-

der Ostsee wiiren 7000 t Kohlen von Gdingen nach Buenos

Aires zu 13/8 und 7500 t Kohl Stettin / Griechenland  zu

7/6 zu erwiahnen. Fiir eine Stickgutladu von ca. A000 t

von Danzig nach dem La Plata wurden 11/— f.i.0. fiir die

Schwerguttonne angelegt.

In den letzten 10 Tagen des Dezember ist das Verfrachtungs.

geschiift so gut wie eingestellt gewesen, da infolge der Fest-

tage wenig Befrachtungsauftrige vorl

Trimmfiite fiic Rohlen und Roks in Stettin

Nach monatelangen Verhandlungen zwischen den beteiligten
Kreisen der Seeschiffahrt und der Spedition ist es gelungen,
e fiir Kohlen und
Koks in Stettin herbeizufithren, der auch von der Hafengesell-

eine Einigung in der Frage der Trimmsa

schaft zugestimmt ist und die nunmehr von der Kammer mit

Wirkung vom 1. Januar 1939 fiir verbindlich erklirt worden
ist. Damit ist die Grundlage
der Trimmkosten in Stettin
fig iiber dic
fur den Stettiner Hafen abtr.
stimmungen lauten wie folg

zu einer einheitlich

Berechnung

schaffen, nachdem bislang haun-

Frage Differenzen entstanden waren, die sich

A. Trimmsiitze.

Kohlen Koks
S e 0 |
Leichttrimmer A R e L a3
Eindeckschiffe AT Il S 7
Zwischendeckschiffe
mit 1 Zwischendeck = . . 5 9
mit 2 Zwischendecks G 11

ndeck und

Oberbunker im Briick

Poopdecks et R 11
alles gold-d p. 1000 kg
1 gold-d 81 Rpf.

in denen die Beladu von Schiffen besonders

ungen, in Ballast nach,

lich auswirkten. Die neuen De-

B. Erliiuterungen.

Schiffsarten:

2

Selbsttrimmer

sind Eindeckschiffe mit vollstindig klaren Raumen und
einem Gesamtabstand von nicht mehr als 10 m-

Betrigt bei einem Selbsttrimmer diz Summe der Lings-
und Seitenabstiande einer Luke mehr als 10 m oder ein ein-

zelner Abstand einer Luke mehr als 3,60 m, so wird der
unter dieser Luke befindliche Raum nach dem Trimmsatz

fiir Leichttrimmer abgerechnet.

Leichttrimmer
sind

cindeckschiffe mit einem Gesamtabstand von mehr als
10 m, aber nicht mehr als 12 m.

15

Betrigt bei einem Leichttrimmer die Summe der Ling
und Seitenabstinde einer Luke mehr als 12 m oder ein ein-

zelner Abstand einer Luke mehr als 3,50 m, so wird der
unter dieser Luke befindliche Raum nach dem Trimmsatz
fir Eindeckschiffe abgerechnet.

Eindeckschiffe
sind alle sonstigen S
nicht Selbst- oder Lt

iffe mit einem einzi

chttrimmer sind.

Zwischendeckschiffe
sind Schiffe, die in allen Riumen eine Unterteilung durch

oder mehrere Zwischendecks aufweisen.

Haben Schiffe nur in einem- Teil Riaume Zwische
Schiffe mit Sturmdeck,
ingerter Poop), so werden die mit Zwi-

em

deck (insbesondere

Briicke oder verl

schendeck versehenen Riume nach den festgesetzten Trimm-

zen, die zwischendeckfreien Riume ihr

entsprechend gemil Ziffer 1, 2 oder 3 berechnety

Abmessungen

Ist bei Zwischendeckschiffen die Anzahl der Zwischendecks

in den einzelnen Raumen verschieden, so wird er Raum

getrennt nach dem fiir ihn in Frage kommenden Zwischen
Wird in einem mit Zwischendeck
versehenen Raum nur der Unterraum beladen, so wird er
nach dem Satz fiir Eindeckschiffe abgerechnet.

decksatz abgerechnet.

Schiffe bis 500 tons & 1000 kg Schwergul
Ladefihigkeit (ohne Bunker) ohne Zwischen-
deck

kschiffe.

zahlen stets mindestens die Rate fur Einde

Decksladung

wird bei Selbsttrimmern zum Selbstirimmersatze, sonst

I dem Satze fiir Leichttrimmer abgerechnet.

stets n

Kein Trimmen erforderlich.
Erklirt der Kapitin eines Selbsttrimmers (fiir Luken, deren

Riume zum Leichttrimmersatz abzurechnen v nj o

cines Leichttrimmers oder eines LEindeckschiffes vor Be-

ginn der Beladung, daB Trimmen nicht notwendig sei, un
stellt sich nach beendeter Beladung heraus, daB Trimm-
arbeiten tatsiichlich nicht geleistet zu werden brauchten, so

wird das Schiff durchweg nach dem Selbsttrimmersatz ahb-
~chnet.




8 Berechnungsmafistabe:
a) Gesamtabstand
15t die GriBe, die sich ergibt, wenn man die Seiten- und
Lingsabstinde aller Luken eines Schiffes zusammenzihlt
und die so erhaltene Summe durch die Zahl der Luken
teilt.
b) Seitenabstinde
sind die Entfernungen zwischen den Mittelpunkten der
Steuerbord- und  Backbordlukensiille den  Seiten-
dinden des Schiffes. Sie werden grundsitzlich an Deck
gemessen.

und t

c) Lingsabstinde
sind die Entfernungen zwischen den Mittelpunkten der
vorderlichen bzw. achterlichen Lukensiille und den nich-

Bei Luken, deren Riume nicht durch

Querschott voneinander getrennt sind, wird die Entfer-

Luken
Langsabstand

sten (Juerschotten.
nung zwischen den benachbarten und
die  Hilfte Entfernung als
jeden von ihnen angesehen.
grundsiitzlich an  Deck
des Schiffes es erforderlich machen, kiinnen sie
Raum gemessen werden.

CEMessen

ciner

dieser
Die Lingsabstinde v

lIs die

emessen;

d) Luken:

Als Luken gelten nur Oeffnungen im Schiffsdeck, die
solche Abmessungen hesitzen, daf die zum Laden be-

nutzten Greifer oder Mulden ungehindert in sie her-
untergefiert werd kénnen.
Bei abgeschriigten Luken sind die Seiten- und Liangs-

abstinde wie folgt zu messen:

1. wenn der Winkel, den die Schrige mit der Verlinge-
rung der Deckslinie bildet, 40" oder griBer ist, von
der Unterkante der Luken ab;

- wenn dieser Winkel klemer als 407 ist, von der Mitte
der Schrigfiithrung ab.
wird in gleichem Sinne ver-

Bei abgestuften Luken

fahren.

Tiitigheitsbericht der Oder[trombauverwaltung fiic
den Monat November 1938,

Die Oderschiffahrt.

Infolge mehrmaliger voriibergehender Aufbesserungen  des
Wasserstandes und etwas ZuschuBwasser aus den Staubecken
Ottmachan und Turawa fand die Schiffahrt auf der mittleren
Oder Tauchtiefe 1,60 m wvor; die im Vor-

monat er

iiberall eine von

hnten Versandungen sind beseitigt.

Der in der ersten Monatshiilfte noch in Erscheinung tretende
Wagenmangel in Coselhafen hatte sich in der zweiten Mo-
natshilfte gebessert; die Kohlenzufuhren wurden reichlicher,
so dall die Wartezeiten der Schiffer wegfielen und sogar ein

fiihlbarer Kahnraummangel entstand. Der Kohlenumse
Coselhafen erreichte an 26 Tagen 297815 t,
9920 t (Hochstlei
im Oktober. Die

Vaormonats.

lag in
das sind im Mittel
96 t bzw. 7500t

tung ) t), gegen 194
g ). gcg

Mchryerladungen betrugen rd. 600 des

Der Leerkahnbesiand war am Monatsende in Coselhafen von
202 auf 81 zu
95 leere F:

kgegangen, in Breslau lagen 42 und in Maltsch

IrZcuge.

Verkehrsiibersicht.

Oktober®) November*')
1 L

Ankunft 60 534
Abgang 208 158

Coselhafen:

Zusammen: 263692

Ankunft
Abgang

Oppeln:

Zusammen 29048
Breslau: Ankunft A8 888
Abgang 51170
Zusammen: 64207 90058
Maltsch: Ankunft A6 055 15 041
Abgang 54 296
Zusammen: 90351

Die Schleuse Ransern haben durchfahren
zu Berg (Richtung Coselhafen):
November:
Oktober: Siid
zu Tal (Richtung Firstenbe

955 Fahrzeuge mit Ladung
901 Fahrzeuge mit 342636 t Ladung.

662 Fahrzeuge mit 76238 t Ladung

Fahrzeuge mit 102104 t Ladung

November:
Oktober:
*) endgiiltige Zahlen.
**) vorliufige Zahlen,
Die Bauarbeiten.
a) Oderverlegung bei Ratibor.

Bei den Bauarbeiten der Oderverlegung bei Ratibor wurden

im Bauabschnitt zwischen der Kreuzung der neuen Oder mit
der Kleinbahn Gleiwitz—Ratibor und der Abzweigung der
neuen Oder aus dem alten Lauf bei Ratibor-Siid rund 50 000
Boden au hoben. Dabei
lich 220 Arbeiter beschiftigt.

Kubikmeter wurden durchschnitt-

b) Adolf-Hitler-Kanal, Staubecken Stauwerder, Hafen Gleiwitz.
Die Bauarbeiten am Adolf-Hitler-Kanal, Staubecken Stauw
der und Hafen Gleiwitz wurden im

Monat November weiter
gefdrdert.

An der Schleuse I-Klodnitz wurden im T
beiden Kammern der

renndamm und
die Beton-

in den Bodenaushub sowie
arbeiten weiter fortgefiihrt. Am Unterhaupt wurde das nord-
liche Hubtor fertig zusammengebaut.

Bei der Schleuse II-Neudorf wurden dic Rammarbeiten
fir die Betonunterhafenleitwerke fortgefiihrt und beendet; der
Bodenaushub ging weiter. Mit dem Betonieren der Leitwerks-
zunge wurde begonnen.

In Los V sind die Arbeiten beendet, in Los VII und VIII (bei
Big fortgefiihrt.

- West beendet;
die Arbeiten am Speisewehr Laband, sowie in Los Xa — Ost

Bischofstal) wurden die Arbeiten plann
In Laband sind die Arbeiten fiir das Los Xa

und Los XI schreiten riistig vorwiirts.

An den Schleusen III, IV und V werden dic Restarbeiten
weitergefithrt.
Im Hafen Gleiwitz werden die restlichen Erdarbeiten auf der

Kaizunge ausgefiihrt.

¢} Staubecken Turawa.

Im Krafthaus Turawa sind die Malerarbeiten vorgenommen

worden.
Bei der Malapanebriicke in Jedlitze wurde die Schiittung der
Rampen und die Herstellung der
Bei dem Schiipfwerk

Bischungen fortgesetzt,

Jedlitze ist mit dem Rammen der

de begonnen worden.

Spundwi
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Die Deichbauarbeiten bei Los 2 werden fortgesetzt.

Bei den Umsiedlungsbauten wurden die AuBenarbeiten fort-
gesetzt. Das Fischereigehdft wurde im Rohbau fertiggestellt
und gerichtet.

d) Staubecken Berghof.

Im Monat November 1938 wurde mit dem Aushub der Grund-
n Arbeiten gingen lang-

ablafibaugrube begonnen. Die iibri
sam weiter. Zahl der Arbeiter: 180
Zahl der Gesamttagewerke: G4 300.

Neues Schiff in der deutfchen Siidamerika-LWeft-
hiiftenfahrt

Dice Hamburg-Amerika-Linie iibernahm am 9. De-
zember mnach erfolgreich verlaufener Probefahrt das neue
Motorschiff fiir ihren Siidamerika-Westkiistendienst, das bei
seinem Stapellauf auf der Werft Bremer Vulkan in Vegesack
am 25. Oktober dieses Jahres den Namen , Monserrate
erhalten hatte. Der 5600 BRT grolie Neubau besitzt eine
Tragfihigkeit von 7700 Tonnen umd verfiigt iiber sechs
Laderiume mit einem C ntinhalt von rund 12000 cbm.
Seine Geschwindigkeit betrfigt 14 Knoten. Die Fahrgast-
einrichtungen mit ein- und zweibettizen Kabinen sowie ge-
miitlichen Gesellschaftsriumen und offenem Schwimmbad sind
fiir 28 Ps: riere bestimmt. MS. ,Monserrate’' trat am
22, Dezember in Hamburg die Jungfernreise nach den Lin-
dern der siidamerikanischen Westkiiste an.

Neuer Liniendienft der famburg-Amerika-Linie
nach dem Perfifchen Golf

Anfang des Jahres nimmt die Hamburg - Amerika - Linie
den vor dem Kriege unterhaltenen Dienst nach dem Persi-
schen Golf wieder auf. Der Liniendienst wird unterhalten
von Hamburg, Bremen und Antwerpen nach Bahrein, Bushire,
Bunder Shapour, Khoramshar und Basrah. Ferner werden
auch Bagdad mit Umladung in Basrah sowie auch bei ge-
niigendem Ladungsangebot die Hafen Muskat, Bunder Abbas,
Lingah, Sharjah und Koweit bedient werden. Verschiffungs-
gelegenheiten werden zuniichst regelmibBig vierwdchentlich
geboten. Die erste Verschiffungsgelegenheit wird mit D.
,Amasis® ab Hamburg am 12. 1., ab Bremen am 14. 1., ab
Antwerpen am 17. 1. 89 geboten.

Beffere Nachfrage nach jweithindiger Tonnage

Nach einer lingeren ruhigen Geschiftstitigkeit ist fiir ge-
brauchte Schiffe jetzt wieder eine entschiedene Belebung
der Nachfrage festzustellen. Hierzu hat u. a. das ge-

stiegene Intere der internationalen Schiffahrt an dem Ver-
kehr von und nach Spanien sowie der Ankauf von mehreren
mittelgroBen gebrauchten Frachtschiffen fiir italienische Rech-
nung beigetragen. Auch die hiéheren Schrottpreise haben
den Umsatz von zweithindiger Tonnage seit einiger Zeit

wieder st
ist, weil die Abwrackungen im Laufe der ersten neun
Monate des Jahres 1938 in der Weltschiffahrt nur 230530
BRT gegen 358700 BRT im gleichen Zeitraum des Vor-
jahres betrugen und demnach bedeutend geringer sind als die
Zugi

i h

ge aus Neubauten. Bemerkenswert ist, dab sich gerade

englische Kiufer in letzter Zeit in stirkerem Umfange

40

cer belebt, was deshalb von besonderer Bedeutung

fiir Schiffe aus zweiter Hand inter:zssieren. Es sind drei
groBere britische Schiffe von verschiedenen Londoner Firmen
angekauft worden, darunter zwei Schiffe, die jedes 26 Jahre
alt sind, wihrend das dritte Schiff auch schon 18 Jahre zihlt.
Es handelt sich hier um die beiden im Jahre 1912 erbauten
9850 Tonnen groBen Dampfer ,,Clan Graham'' und ,,Clan
Grant'* der ,Houston Line", London, die fiir 17500 bezw.
80000 Pfd. Sterl. an andere Londoner Firmen verkauft wur-
den. Das dritte Schiff, der im Jahre 1920 erbaute 9410 Ton-
nen grofe Doppelschrauben-Dampfer ,,Clan Robertson®, der
Clan Line Steamers Co., ist zu ungenanntem Preis in den
Besitz der ,,Stanhope Steamship Company", Londom, iiber-
gegangen und auf den Namen ,Stanfleet' umgetauft wor-
den. Britische Kiufer haben ferner den 1908 erbauten 9000

Tormen groBen amerikanischen Dampfer ,Graham C. Wood-
ruff* fiir 17500 Pfd. Sterl. und den im Jahre 1950 von der
Deutschen Werft in Hamburg erbauten 15080 Tonnen grofien
norwegischen Motortanker ,Koll* zu ungenanntem Preis
erworben. AuBerdem haben auch verschiedene englische
Kiistendampfer ihren Besitzer gewechselt. Auber den vor-
her genannten in  britischem Besitz befindlichen Schiffen
ist noch der Verkauf des 4648 BRT wvermessenen griechischen
Dampfers ,,Rita Chandri* zu nennen, der fiir 30000 Pfd. Sterl.
nach dem Fernen Osten verkauft wurde. Eine norwegische
Reederei in Aalesund hat den 3200 Tonnen groben hollin-
dischen Dampfer ,,Stad Zaandam® fiir 15000 Pfd. Sterl. er-
worben, withrend der schwedische 14600 Tonnen groBe Mo-
tortanker ,Nike' von der norwegischen Reederei Anders
Jahre, Sandefjord, angekauft und auf den Namen , Jaguar®
umgetauft wurde. AuBerdem sind noch verschiedene kleinere
Schiffe und mehrere englische Fischdampfer in belgischen
Besitz iibergegangen.

Neuer Rekord im Schwedifthen Schiffbau

Bei den schwedischen Werften befinden sich gegenwirtig
546000 BRT im Bau oder im Auftrag, wie einem soeben
ist. s ist dies das erste

verdffentlichtemn Berichte entnehmbar
Mal, daB die Halbmilliongrenze erre
wurde und durch diese Ziffer ist ein neuer, bedeutender
schwedischer Schiffbaurckord erzielt worden. Insgesamt sind
78 Schiffe bestellt und von diesen sind 44 mit zusammen
401000 tons, oder mehr als 730p der Gesamtbestellungen,
Tankmotorschiffe. Wie idiblich ist der grobte Teil dieses
Schiffsraums won auslindischen Reedereien bestellt worden,
und zwar entfallen auf diese 720 der Gesamtbestellungen,
nimlich 51 Schiffe mit zusammen 394000 t, wihrend die rest-
lichen 27 Schiffe mit zusammen 152000 t fiir schwedische
Gesellschaften im Bau bezw. bestellt sind.

-ht und iiberschritten

Auflegungen Schwedens faft unverindert

Nach dem neuesten Ausweis des Reederverbandes Schwedens
waren am 1. 12, 38 81 Schiffe von 69270 BRT und 71885 t
d. w. aufgelegt. Gegenioer dem 1. 11. bedeutet dies cine

Steigerung der Zahl der aufliegenden Fahrzeuge um 7, da-

gegen einen Riickgang der Tonnage um 4000 t d. w. Die
Steigerung der Zahl aufliegender Schiffe erstreckt sich haupt-
lich auf kleinere, Fahrzeuge und scheint mehr saison-
miBig begriindet zu sein. In den groferen Schiffsgruppen
sind die Auflegungen mit nur 5 Schiffen relativ unbedeutend.

5
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Meuer Steftiner Schiffsmakler fiir die , Svea”

Die ,,Stockholm’s Rederiaktiebolag ,,Svea', Stockholm, welche
seit Jahrzehnten emen regelmiiBigen Liniendienst auch wvon
Stettin nach Stockholm und den nordschwedischen Hafen
unterhiilt, hat mit dem 1. Januar 1939 ihre Vertretung in
Stettin - gewechselt. Diese, eine der grébten Reedereien
Schwedens hat mit ihrer Vertretung in Stettin und Swine-
miinde die Schiffsmaklerfirma Gustav Metzler betraut.

Dergrdfierung der norwegifchen fandelsflotte

Nach den Angaben von Norske Veri'as setzte sich die nor-
wegische Handelsflotte am 15. November 1938 aus insge-
samt 1970 Schiffen mit 4640939 BRT zusammen gegen-
iiber einem Bestand von 1928 Schiffen mit 4436739 BRT am
1. Januar 1938. Von dem Gesamtbestand entfielen (in 1000
BRT) auf:

11988 15111988

Dampfschiffe 1876 1852
davon Tankschiffe 234 281
Motorschiffe 2560 2788
davon Tankschiffe 1488 1687
Insgesamt 4456 4640
davon Tankschiffe 1722 1818

Wiihrend also die Dampfschiffstonnage einen geringen Riick-
gang erfahren hat, hat sich die seit Jahren feststellbare Ver-
groBerung des Anteils der Motorschiffe an der gesamten Han-
delsschiffstonmage weiter fortgesetzt.

fisherer Schiffbaubeftand fiic norwegifche
Rechnung

Fiir Rechmung norwegischer Reeder befanden sich am 15
November 1938 auf norwegischen und auslindischen Werf-
ten 104 Schiffe mit insgesamt 940000 Tonnen Tragfihiglkeit
im Bau bezw. Auftrag gegeniiber 506000 Tonnen am 1. Juli
dieses Jahres und 790000 Tonnen am 1. Januar 1938. Von
dem gesamten Bau- und Auftragsbestand entfielen 63 v. H.
gegen 67 v. H. am 1. Juli 1938 auf Tanker. Im einzelnen ver-
teilten sich die norwegischen Schiffbavauftriige mit 28 Schiffen
und 73000 Tonnen (davon 15 Dampfschiffe mit 46460 Tonnen
und 18 Motorschiffe mit 26540 Tonnen) auf norwegi-
sche Werften und mit 76 Schiffenr und 866550 Tonnen
(davon 42 Motortanker mit 582300 Tomnmen und 34 andere
Motorschiffe mit 284230 Tonnen) auf auslindische
Werften,

Osloer fafenverkehr 1937/38

Der Rechenschaftsbericht des Osloer Hafens fiir das Haus-
haltsjahr 1937/38 weist einen Einnahmeriickgang von
rd. 500000 Kr. auf, wovon rd. 215000 Kr. auf geringer ein-
gegangene Warenabgaben entfallen. Die Gesamteinnahmen
1319000 Kr., die Ausgaben insgesamt 4565000 Kr,,
ch ein Unterschufl von rd. 250000 Kr. ergab.
Der Warenverkehr ist stark zuriickgegangen: Einfuhr 1,32
Mill. (i. V. 1,5 Mill.) t, Ausfuhr 434000 (452000) t. Die Zahl
der angelaufenen Schiffe ist um 1600 zuriickgegangen,
withrend die Tonnage jedoch Rekordziffern erreichte:
Bruttotonnage 9506286 gegen 9,49 Mill. im Vorjahre; Netto-
tonnage 5,45 Mill. Tonnen, wovon 3,2 Mill. auf Schiffe in
Auslandsfahrt entfallen.

flafencrweiterungsarbeiten in felfinki

In Helsinki werden in der niichsten Zeit bedeutende Hafen-
erweiterungsarbeiten durchgefiihrt werden. Neue Lagerriume,
teilweise mit Kiihlanlagen, werden im Umfange von 27000 gm
angelegt, wonach die Gesamtfliche unter Lagerriumen 86000
Quadratmeter betragen wird. Es wird u. a. ein besonderer
zweistckiger Speicher von 4800 gm fiir Hiute und Ocle er-
richtet. Auch mneue Kaianlagen werden gebaut, um iltere zu
ersetzen.

Ausbau des finnifchen fafens Abo

Abo erfreut sich in den letzten Jahren eines stetig steigenden
Verkehrs. Dies hat den AnlaB zu den umfangreichen Erwei-
terungs- und Modernisierungsplinen gegeben, die nun mit
moglichster Beschleunigung zur Ausfithrung gelangen sollen.
Ein groBer Teil der Neuanlagen soll bereits im Jahre 1941
vollendet sein. Die Gesamtkosten des groBziigigen Arbeits-
programms werden auf ca. 50 Mill. Fmk. geschiitzt.

Der Hafen Abo hat im Jahre 1937 einen Giiterum-
schlag won 75000 Tonnen gehabt. Daneben ist der Holz-
export iiber Abo im letzten Jahr auf 43000 Standard und
40000 cbm gestiegen. Die Hafeneinnahmen, die im
Jahre 1937 17 Mill. Fmk. betragen haben, werden fiir das
Jahr 1938 auf 17,5 Mill. Fmk. veranschlagt. Das Hafen-
bauprojekt umfaBt zwei Abschnitte, die Umbauten und Re-
paraturen und die Neuanlagen. Zum ersten Abschnitt gehdren
die Vertiefung aller Hifen und der Umbau der am Kanal
liegenden Kajen. Die Haupteinfahrt soll auf 8 m vertieft und
die 1150 m lange Kaianlage am Kanal in 7 Jahren vollstindig
erneuert werden. Sie soll aus Beton an 8 m tiefem Wasser
mit einem Kostenaufwand von ca. 15,5 Mill. Fmk. hergestellt
werden. Ferner sollen die Aura As Kajen umgebaut und ein
neuer Kai erbaut werden. Der zweite Abschnitt des Baupra
gramms umfaBt den Bau einer 260 m langen Kaianlage im
nérdlichen Teil des Slottsfjords mit Lagerhiiusern von ca.
8000 gqm Flichenraum wund vier 5-Tonnen-Kranen. Ferner
sollen Eisenbahngleise vom Oelhafen zu dem neuen Kai ge-
legt und ein Rangierbahnhof mit 12 Weichen angelegt wer-
den. Die Kosten fiir die Ausfiilhrung dieser Arbeiten werden
mit etwa 20 Mill. Fmk. veranschlagt. Am Kanalufer werden
neue Lagerplitze und Industriegebiete von insgesamt 20000
Quadratmeter Flichenraum geschaffen. Von den Hafenbe-
hérden sind ferner Pline fiir den Bau eines grofen Zollge-
biudes ausgearbeitet worden, welches ungefihr 9 Mill. Fmk.
kosten wird. AuBerdem soll im Hinblick auf den im Jahre
1940 anldBlich der Olympiade zu erwartenden starken Ver-
kehr auf Anregung der Eisenbahnbehérde der Zollpavillon am
Kanalufer umgebaut werden. Nach Ausfiihrung dieser bedeu-
tenden Verbesserungen diirfte der Hafen von Abo zweifellos
auf absehbare Zeit allen an ihn herantretenden Anforderun-
gen geniigen.

Dergrdfierung der finnifchen Randelsflotte

Die Handelsflotte Finnlands, die am 1. Januar 1938 aus ins-
gesamt 8G6 Schiffen mit 361505 NRT bestand, setzte Sich
Ende November desselben Jahres aus 863 Schiffen mit 374 092
NRT zusammen, so daB also eine Tonnagevergrofierung um
rund 12600 NRT oder 3,6 v. H. in dem bisherigen Verlauf
des Jahres erfolgt ist. Unter den einzelnen Schiffskategorien
weisen die Dampfschiffe bei einem Abgang von 13 Schiffen
mit 4778 NRT und einem Zugang von 14 Schiffen mit 12186
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NRT Nettozunahme um 7413 NRT auf 315159 NRT
und die Motorschiffe bei einem Abgang von 4 Schiffen mit
154 NRT und einem Zugang von 8 Schiffen mit 5781 NRT
Nettozunahme um 5627 NRT auf 1 NRT auf. An
mt 149 Stiick mit 10844 NRT vor-
handen gegen 142 mit 10805 NRT An des Jahres. Die
Zahl der Segelschiffe hat sich im selben abschnitt von 120
mit 34 8322 NRT auf 105 mit 33 830 NRT
1938 verringert.

eine

cine

Motorseglern waren insg.

Ende November

Neue Schiffsbauten auf finnlandifchen Werften

e finnlindischen Schiffswerften
im Zeichen ununterbrochen guten Konjunktur. So hat
allein die groBe Werft Crichton-Vulcan in Abo schon 8 Schiffe
mit einem gesamten Tonnengehalt von 21
geliefert. Unter befindet
in Finnland gebaute Schiff
und dessen Schwesterschiff , Mathilda Thor-
den®®, die beide fiir die
stimmt sind.

arbeiten in diesem Jahre

einer

) 1 totes Gewicht

diesen sich bis jetzt

HOO0D t

das grofite

roline Thorden** von

totes Gewicht
Linienschiffahrt be-
Pols

,Rozewie', auf DBe-

transatlantische

Fir die Reederei ,.2 wurden
Schiffe M/S und M/S
stellung der sowjetr Einfuhrvereinigung |, Maschino
import* die fiir Wladiwostok bestimmten Schlepper jas
Ein ganz modernes Schiff fiir die
(Bore AJG) lLiuft dieser Tage wom
Stapel. Ferner wurden Schiffsbauten fiir die Finnland-Siid-
amerika und die Finnland-Hull-Linien ausgefithrt. Die An-
lagen der Werft, deren Arbeiterzahl schon

,.Oksywie"

ssischen

und ,, Trushenik** gebaut.
Linie Abo-—Stockholm

1000 iibersteigt,

wurden stark erweitert. Eine idhnliche Entwicklung ist bei
der demselben Konzern (Virtsila) gehorenden Werft Sand-
vikens Skeppsdocka in Helsinki zu verzeichnen. Mit einer

groBen deutschen Firma wurde cine Vereinbarung zw

Bau von Dieselmotoren getroffen.

Lottlands Schiffahetspolitik

Der Vizedirektor des Lettischen Seedepartements Volmars

auBerte sich der Presse gegeniiber iiber die aktuellen Fragen
der Schiffahrispolitik Lettlands. Er w zuniichst darauf hin,
dalh die Handelsflotte Lettlands als recht {iiberaltert anzu-
sehen ist, da von 108 Einheiten mit insgesamt 190000 t kein
Schiff jinger als 15 Jahre ist. Die Schiffahrtpolink Lett
lands miisse sich folgende Aufgaben stellen: 1. Am Kredit-

markt sind Mittel fiir die Schiffahrt in groBerem MaBe als
bisher bereitzustellen. 2. Die Qualitit der Tonnage miisse
durch Verjiingung der Handelsflotte verbessert werden.

3. Mehr und mehr miisse von der Trampschiffahrt auf die
Linienschiffahrt iibergegangen werden. Von den
tigen acht stindigen Schiffahrtslinien, die
mit dem Ausland v
Gdingen, wvon let
mit polnischen be

gegenw
Hifen
nur eine, die Linie Rig:

Lettlands

binden, wird
Schiffen im
hren. Die Linienschiffahrt
andererseits im Jahre 1937 ein Sechstel der G
die Lettlands Hifen anlief. Eine Umorientierung der lettisc
Handelsschiffahrt auf den Streckendienst sei a

Gemeinschaftsdienst
bildete
amttonn:

“hen
aber

€1

o dringend zu
bufiirworten.

Schiffbarmachung der Burlandifchen Aa bis Baushe
geplant

Nachdem FluBbett der
tieft daB kleinere S
konnen, plant das lettlindische See

das Kurlindischen Aa soweit ver-

worden  ist,

schiffe Mitau anl:

eine
Bauske. Die

epartement

barmachung der Kurlindischen Aa bis nach
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reerarbeiten auf der Flulistrecke bis Mesoten werden das

Seedepartement  etwa 30000 Lat kosten. Bedeutend
schwieriger sind die Regulierungsarbeiten auf dem letzten

Bauske. Da die
starkes Gefille hat,

Mesoten

Teilabschnitt  zwischen und
Kurlindische Aa auf dieser Strecke ein
miissen hier drei Schleusen gebaut werden, von denen jede
ungefihr 300 000 Lat
Schleusen

kosten wird.
durchschnittli

Diese

Nach der Fertigstellung
-he Hohe des Was-
Verkehr
FluBdampfern aufrecht-
FluBregulierungsarbeiten
Jahren werden.  Die
veranschlagt, Nach der Fer-
wird die Kurlindische Aa der
iiber ein

wirde die

standes 3 m um den
Mitau

erhalten zu

betragen.

zwischen und Bauske mit

konnen.  Die sollen
auf einen Zeitraum von 4 verteilt
sind mit 3 Mill. Lat
Bauarbeiten
Lettlands

Kosten
tigstellung der
Fluld

verfugt.

erste sein, der Schleusensystem
Das lettlindische Seedepartement beabsichtigt in kurzer Zeit
1Ber

auch noch
errichten, um den Schiffen
undurchdringlichem Nebel die Moglichkeit  zur
genauen Orientierung unter Anpeilung zu geben, wie dies

einem Leuchtturm an der Diinamiindung

eine standige Sendestation zu

auch bei

bereits an verschiedenen Stellen der lettlindischen Kiiste der
Fall ist. Sende: Wes
staatlichen elektrotechnischen Fabrik gebaut werden.

der

Diese ation wird in den tten

Steigender Deckehr Lettlands mit Schwebden

Angesichts der Tatsache, daB der Reiseverkehr zwischen Lett-

land und Schweden stindig zunimmt, sodall zum Beispiel
im  vergangenen Sommer Schiffsplitze schon Wochen im
voraus bestellt werden mubten, hat sich die Stockholmer

A/B. rdlier

zwischen Riga

sSveat, die den regelmiBigen

und Stockholm aufrecht erhilt, entschlossen,

Reederei

L

Zahl der

die Fahrten des Personen-Dampfers ,Aeolus” ab

nichsten Sommer zu verdoppeln.

Eriffnung des Schiffsuerkehrs Riga-USA

Die Lettlindische Vereinigte Schiffahrtsgesellschaft hat jetzt
Schiffsverbindung mit Amenka or-
'n Schiffsverkehr

auch eine

regelmili

nisiert. Die neue Linie wird einen stindig

zwischen Riga und den Osthifen der Vereiniglen Staaten
aufrechterhalten. Als erstes Schiff wird der lettlandische
Dampfer , Tautmila® mit lettlindischen Exportwaren aus-

fahren.
1

Der Dampfer , Tautmila® hat 83724 Reg.To. und ist
we 1915 gebaut worden.

Neuer Schiffsbauauftrag fiic Schichau aus Oslo

Die Firma F. Schich:
derum einen Auftrag

und Danzig konnte wie-
:r Reederei Wilhelm Wilhelm

zwel

sen auf den Bau von Motorfrachtschiffen von  je
1004040 ¢ Gibernchmen.
Die jetzt in Auftrag gegebenen Newbauten werden die

oleichen das
Stapel g

werden  bei

Abmessungen  wie im  Dezember 1937 vom
Jaufene iff ,, Tiranna* haben. Die Schiffe
nahexzu 12000 t

Motorsc
Tragfihigkeit von

einer

mit ihren zwei doppelt wirkenden Schichau-Sulzer-Zweitakt-
Dieselmotoren von zusammen 8800 PS voll beladen eine
Geschwindigkeit von iiber 16 Seemeilen in  der Stunde

erreichen. Die nge ist mit 150 Meter, ihre Breite mit

19,20 Meter und die Seitenhihe mit 13,08 Meter vorgeschen.
Voll beladen werden sie einen Tiefgang von 85 Meter er-
reichen.



fanderberichte

Schweden

Der AuBenhandel im November 1938. Die AuBenhandels-
bilanz Schwedens wies im November enen Einfuhr-
iiberschub von 2623 (i. Okt. 88,3) Mill. Kr. auf. Der
Einfuhrwert belief sich auf 1985 ( ) Mill. Kr., wihrend
die Ausfuhr auf 172,1 (160,6) Mill. Kr. geschiitzt wurde. Die

€ nden Zahlen im Jahre 1937 betrugen 1932 und
185, Kr, In den elf Monaten v. J. hat die
Emfuhr 18778 Mill. Kr. und die Ausfuhr 16 Mill. Kr.
ausgemacht. Das ergibt einen Einfuhriiberschull von

206,1 Mill. Kr.

jahrszeit.

1 Mill. Kr. in der gleichen Vor
giinstige  Ausfuhrstand im
Belebung des Holzge-
schifts sowic auf eine grofere Ausfuhr von Transportmitteln,
Waffen und Munition

gegen 1
Der verhiltnismalig
November ist zuletzt auf

nicht eine

zuriickzufiihren.
Starke Steigerung der Mengenumsiitze im AuBienhandel. Nach
Berechnungen des Kommerskollegiums haben sich die Men-
Aufienhandels 1937
stark erhiht. Die

ce des schwedischen sowohl in
Ausfuhr weiter Einfuhr ist
1936 um 14,400 Mill. t auf
Mill. t gestiegen, die Ausfulir noch stirker um 18320,

19,84 Mill. t auf 23,45 Mill. t.

Fenumsat
I

gegeniiber

fuhr wie
ader von 1

oder von Die entsprechenden

nsteigerungen von 1935 auf 1936 beliefen sich auf
o bzw. 27,4005
Zu der fortgesetzten Einfuhrerhéhung von 1937 haben zahl-

reiche Warengruppen beigetragen. Ein mengenmiBiger Riick-

gang ergibt sich lediglich fiir Tiere und tierische E

Unter

ZEUTNISsSE

letzteren

vie Holzwaren und Transportmittel. den

wiederum gingen nur Fahrzeuge sowie Eisenbahnmaterial
zuriick, wiihrend sich die Einfuhr von Automobilen
gamnz hat. Die mengenmail
Steigerung der Ausfuhr ist in der Hauptsache auf minera
lische Erzeugnisse, Holz und Zellstoff, Motoren, Maschinen

1sportmittel, Schiffe,

bedeutend erhaoht

sowie T

hier vornehmlich zuriickzu-
fithren.

Befriedigender Auftragsbestand der schwedischen Eisenwerke.
Die Auftragsbestinde der schwedischen 1
grofien
anbetrifft

discher E

enwerke sind im

ganzen befriedigend, besonders Handelseisen
dem letzten Bericht des Ve
enwerke zu entnehmen.

Wiihrend die Ausfuhr an 10 Monaten
dieses Jahres um nahezu 30% zurickging, konnte die Ausfuhr
an Eisen und Stahl gut behauptet werden. So ging innerhalb
der ersten 10 Monate die schwedische und Stahl-
ausfuhr nur um 4 100 t auf 287 800 t zuriick, verglichen mit

dem Vorjahre.

was

50 ist bandes schwe-

senerz in den ersten

Eisen-

Gewisse Lisensorten hatten gesteigerte Aus-
z. B. von 70900 t auf

fuhrziffern aufzuweisen. Roheisen stieg

78500 t, die Ausfubr von Eisenschrott von 6900 t auf
15000 t und warmgewalzte Sektionen und Platten von
D00 t bzwh 3500 t auf 52700 t bzw. 11600 t.

Die Emfuhr von Eisen und Stahl nach Schweden gi im
Berichtszeitraum um 5600 auf 887500 t zuriick, ve

sich auf alle
In den letzten

mit d Vorjahre.
Stahlsorten mit Ausnahme von
Monaten hat die I

erstreckte
Manganstahl.

Der Rickg.

tinfuhr wieder steigende Tendenz auf-

gewiesen.
Steigende Umsiitze im Kolonialwarenhandel. Untersuchungen
des wirtschaftswissenschaftlichen Forschungsinstituts der Stock

holmer Handelshochschule, die 85 private schwedische Grof-
handelsfirmen umfassen, haben ergeben, daB sich die Umsatze
dieser Gesellschaften an Kolonialwaren im dritten Quartal v. J.
auf G634 Mill. I haben gegeniiber nur 588 Mill.
Kronen im gleichen Quartal 1937. Die Steigerung der
igt mithin 7,805. Die g
an Kolonialwaren in den drei ersten Quartalen v. J.

belaufen

Umsatze betr: amten Umsitze
J. stell-
ten sich bei den untersuchten Firmen auf 1740 Mill. Kr
7. Auch

ze weiter an-

gegeniiber nur 165,56 Mill. Kr. in der gleichen Zeit 19

bei der Kooperativa Forbundet sind die Umsi
gestiegen.  Sie beliefen sich im dritten Cluartal 1958 auf 48,6

Mill. Kr. gegen 41,1 Mill. Kr. in der entsprechenden Vor-
jahrszeit und in den jeweils drei ersten Quartalen 1 und

A Mill Kr. 4 Mill. Kr.

des Vorjahres auf 12: gegen 1

Leichte Belebung am Holzausfuhrmarkt. Nach neuesten Be-
richten hatte Schweden mit Mitte Dezember 1938 670 000 Stds.
Holz von denjenigen Qualititen verkauft, die der ETEC-Aus-
fuhrre
GOO00 Stds. Kistenbretter.
fuhrmarkt ei
chnen gewesen.  Die
einem fiir die
letzten Abschliisse galten haupt
dieser Saison; als bedeutendster Kiufer ist England aufge-
treten, prompte

elung unterworfen sind. Hierzu kommen auberdem ca.
In den letzten Wochen i
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Voraussichtliche Verliingerang des Verrechnungsabkommens
mit Lettland. Die fiir Ende November 1938 v
nahme von Verhandlungen

rgeschene Auf-
Schweden und Lett-
land iiber einen neuen Handelsvertrag, der an die Stelle
verlingerten :

zwischen

des vorlaufig Verrechnungsabkommens  treten

soll, hat sich verzigert, da Lettland gegenwir mit an-

n fithrt. Es

deren Lindern Handelsvertragsverhandlur

deshalb mit Bestimmtheit angenommen, dal der laufende
Verrechnungsvertrag  fiir Zeit verlingert wird.
Riickgang der Papierausfuhr um 3190. Wie bereits gemeldet

wurde, ist eine Belebung im Geschift
Wochen nicht zu verzeichnen
Monaten 1938 hat
ausfuhr in mengenmiiBiger Beziehung um
tiber der gleichen Zeit des vorigen Jahres verring
angefiihrt, dal d Ausfuhr

27,700 und diejenige Finnlands seit dem ver,
um 12,10y gefallen ist.
einer

we in der Papier-
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&
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stiirksten hat sich die fallende

Starkes Interesse fiir die Ankniipfung neuer Geschiiftsverbin-
dungen zum nationalen Spanien. Nachdem jetzt auch Schwe
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einen Ve
t sich ein

reter fiir. das nationale Spanien ernannt hat,
lebhaftes ¢
Geschiftsverbindungen.
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fiir die Ankniipfung neuer
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tionalen Spanien, Bureauchef Berencreutz, hatte zu einem
Empfang in der Exportvercinigung eingeladen, zu dem sich
eine groBe Anzahl von Kaufleuten aus allen Branchen ein-
gefunden hatten.

Kooperativa mimmt die Herstellung landwirtschaftlicher Ma-
schinen auf. In der letzten Ausgabe ihrer Zeitschrift teilt
dic Kooperativa Férbundet mit, daB die Knappheit
an Arbeitskriften die Landwirtschaft mehr und mehr zwingt,
an die Rationalisierung und Mechanisierung des Betricbes zu
denken. Unter diesem Gesichtspunkt ist der EntschluB der
Kooperativa zu werten, mit Beginn 1939 die Herstellung
landwirtschaftlicher Maschinen in der inzwischen erworbenen
Skogsfors Bruks A/B aufzunehmen. Der Erwerb des
Umnternehmens ist im iibrigen der erste Schritt der Koope-
rativa auf dem Wege der Versorgung der Verbraucher-
schaft mit bestimmten Erzeugnissen. In der Zeitschrift wird
schlieBlich weiter mitgeteilt, daB die K.F.-Verbindungen mit
groBen amerikanischen Erzeugern landwirtschaftlicher Ma-
schinen und Verkiiufern von Traktoren aufgenommen hat. In
Kiirze diirfte damit zu rechnen sein, daB diese zu einer
engen Zusammenarbeit in der Bearbeitung des schwedischen
Marktes fiihren

werden.

Armaturenindustrie. Nach Meldungen der
bemerkenswerter ZusammenschluBb in der
Armaturenindustrie vor dem AbschluB. So

Armaturenfabrikerna simt-

Fusion in der
Presse steht ein
schwedischen
die Nordiska
liche Aktien der Linképings Armatur- och Metall-
fabriks A/B. erworben haben. Das Aktienkapital dieser
Gesellschaft betrigt 0,6 Mill. Kr., der Kaufpreis soll indessen
zwischen 15 Mill. Kr. und 2,0 Mill. Kr. liegen. Der hohs
Kaufpreis diirfte sich daraus erklaren, daB die Linkopings Ar-
maturen in den letzten Jahren besonders gute Ergebnisse
erzielt und seit 1935 jeweils 1204 Dividende ausgeschiittet
haben.

sollen

Errichtung einer neuen Kalkstoffabrik. Die Stockholms
Superfosfatsfabrik A/B hat beschlossen, in Nju-
runda bei Stockvik eine neue Kalkstickstoffabrik zu bau-
en. Die Baukosten werden sich auf etwas iiber mehr als
4 Mill. Kr. belaufen. Mit den Bauarbeiten soll in allerniich-
ster Zeit begonnen "werden, so daB die Fabrik im Friihjahr
1941 in Betrieb genommen werden kanm. Die Jahres-
leistung betrigt rd. 40000 t.

Betriebseinstellung bei der Sulfatfabrik Vifstavarf. Mit Wir-
kung vom 12. 12. 38 ist der Betrieb in der Sulfatfabrik
Vifstavarf auf unbestimmte Zeit stillgelegt worden. Ein Grund
fiir die Stillegung ist micht angegeben worden, er kann aber
nur darin zu sehen sein, daB infolge der flauen Haltung des
Zellstoffmarktes zur Zeit nicht mehr geniigend Auftrige
vorliegen, die die Aufrechterhaltung einer rentablen Be-
triebsfithrung zulassen wiirden,

Schwedische Fabrik zur Herstellung von Holzkohlenbriketts.
— Neuer Brennstoff filr Fahrzeuge mit Generatorengas. Den
Besitzern von Fahrzeugen mit Generatorenantrieb in Schwe-
den wird durch die kiirzlich stattgefundene Errichtung einer
Fabrik fiir die Herstellung von Holzkohlenbriketts in Voxna
in Nordschweden ein neuer Brenmstoff geboten. Mittelst be-
sonderer Maschinen werden die Briketts in die erforderliche
Form und Dichte zusammengepreBt; das fertige Erzeugnis,
das aus ,konzentrierter Holzkohle'* mit einem geringen Zu-
satz von Bindemittel besteht, ist sehr widerstandsfihig gegen
Wasser, hinterliBt weder Schlacke noch Ruff und hat sich
als sehr effektiver Brennstoff erwiesen. Wiihrend ungefihr
1 Hektoliter Holzkohle bendtigt wurden, um einen Gene-
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ratorgas-Kraftwagen 50 Kilometer fortzubewegen, geniigt die
gleiche Menge Briketts dazu, um den Wagen iiber die zwei-
bis dreifache Strecke fortzubewegen. Die neue Fabrik soll
anfinglich eine Jahresleistung von 5000 t Briketts haben.
Neue Reichsorganisation fiir die Fischerei. Nach Auffassung
von Fachkreisen ist die gegenwirtige organisatorische Auf-
teilung Fischereiwesen mnicht 1end,
um sich zum Nutzen fiir das Gesamtgewerbe auszuwirken.
In der Hauptsache hat sich in der letzten Zeit ein zunch-
mender Mangel in der Zusammenarbeit zwischen den ein-
zelnen Organisationen vor allem im Ausfuhrgeschiift heraus-
gestellt. In Fachkreisen wird deshalb zur Zeit der Vorschlag
einer Reichsorganisation lebhaft besprochen, der mit der er-
forderlichen it die des Fischereiwesens
wahrzunehmen hiitte.

im  schwedischen ausr

Autorit Interessen

Dinemarh

Ausgeglichener Haushaltsplan 1939 des Kopenhagener Hafens.
Der Voranschlag des Kopenhagener Hafenhaushalts fiir 1939
ist in Hohe von 4,6 Mill. Kr. ausgeglichen. Auf der Ein-
nahmeseite werden die Einkiinfte aus dem Schiffsverkehr mit
1,0 Mill. Kr., aus dem Giiterverkehr mit fast 2 Mill. Kr. und
aus Lagergeldern und anderen Einnahmequellen mit 1,2 Mill,
Kronen veranschlagt. Die Gebiihren fiir die Durchfahrt der

Knippels-Briicke sind mit 40000 Kr. gegen 55000 Kr. im

Vorjahre eingesetzt worden, da die neue Briicke das Passieren
von groBeren Schiffen als bisher gestattet. Das Kapital der
Hafengesellschaft wird fiir Ende 1939 auf iiber 36,5 Mill. Kr.
und die Reserven auf iiber 50 Mill. Kr. veranschlagt. Die
Riicklagen werden sich voraussichtlich u. a. aus einem Re-
servefonds von 14,5 Mill. Kr., einem Fonds fiir aulerge-
withnliche Ausgaben von gleichfalls 14,5 Mill. Kr. und einem
Pensionsfonds von 2,7 Mill. Kr. zusammensetzen.

Norwegen

AuBenhandel im November 1938. Ilie norwegische Ausfuhr
belief sich im November 1938 auf 654 Millionen Kr.
gegen 80,1 Millionen Kr. im November 1937, die Einfuhr auf
107 Mill. Kr. gegen 132,2 Mill. Kr. Fiir die ersten 11 Mo -
nate 1938 stellen sich die Gesamteinfuhr mit rd. 1 Mil-
liarde Kr. und die Gesamtausfuhr mit 700 Mill. Kronen auf
amniihernd dieselbe Héhe wie im Vorjahre. Den gribten Ein-
fuhrposten bildeten Maschinen und Schiffe im Gesamtbetrage
von 2878 Mill. Kr. Hiervon entfallen auf Schiffe allein 146,9
Mill. Kr. gegen 1832 Mill. Kr. im Vorjahre.
Einfuhrverbot fiir gebrauchte Automobile beantragt. Die
Landesvereinigung der norwegischen Automobilimporteure,
Automobilhiindler und Automobilwerkstitten hat in diesen
Tagen bei den zustindigen Stellen eine Eingabe gemacht, die
die Einfiithrung eines Einfuhrverbotes fiir gebrauchte Auto-
mobile bzw. neue Zollbestimmungen fordert. Die gegen-
wirtigen Zollsiitze fiir gebrauchte Automobile (etwa 409,
unter dem Zoll fiir neue Wagen) seien vernichtend fiir die
Einfuhr neuer Kraftwagen, und wenn auch die Umsitze in
neuen Automobilen verhiiltnismaBig gut gewesen wiiren, so
sei doch der Verdienst so gering, daf verschiedene g
Automobilfirmen zur Zeit mit Schwierigkeiten zu kimpfen
hiitten.

Die Lage am Holzirachtmarkt. — Die Arbeitszeit zur See.
In Kristiansand sprach Direktor Klaveness iiber die dem
Norwegischen Reederverband gegenwiirtiz zur Behandlung

ibere
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vorliegenden Aufgaben. Hierbei erdrierte er in erstr Lime
die Lage des Holzfrachtenmarktes i dier N Oisit-

see und im WeiBen Meer. Das bestehende Abkommen
laufe Ende 1938 ab. Die Zusammenarbeit der Reedereien, die
viele Jahre lang in verschiedenen Formen vermittels des

Norwegischen Reederverbandes bestanden habe, hitte den-

noch nicht zu dem erstrebten Ergebnis gefiithrt. Gegeniiber
dem Vorjahre habe auf diesem Markte die norw
Scl
I
zeit zur See. Wirden die dem Storting vorlie,
Arbeitszeit Annahme
eine groBe Schwiichung der Schiffahrt

1sche

ahrt annihernd 509 an Frachtgut eingebiiBt.

e Frage von allgemeiner Bedeutung bilde diec Arbeits-
enden Vor

schlage betreéffs einer
finden, so wiirde die
bedeuten, da die norwegische Schiffahirt im Wettbewerb mit

dem Auslande schwer zu ringen habe. Was die Frage der
kleineren Schiffe anbelange, so sei von der Zentralleitung ein
besonderer Ausschub fiir die I r Angelegen-
heit eingesetzt worden, da den kleineren Schiffen eine wesent-
liche Bedeutung zukime, zumindest soweit Norwegen in
Betracht komme. Die meisten die Schiffe hitten eine
Besatzung als die grisBeren Schiffe.
ge  hei-

25

handlung d

verhiltnismiBig stirke
Auch die Reparaturen kimen in weiterem  Umf.
chiffen, die

shen Werften zugute als es bei den groBen
vielfach im Auslande repariert werden miBten, der Fall sei.
Auch die Abgaben der kleineren Schiffe spielten eine wesent-
liche Rolle. Dies kinne auch fiir die Behirden Anlab bieten,

mis

sich “fiir die Frage einzusetzen. Wiirden dic kleineren Schiffe
verschwinden, so wiirde eine groBe Anzahl von Seeleuten ihre
Nachwuchs in ge-

Arbeit verliecren. Ueberdies wiirde
ringem MaBe Gelegenheit zur Ausbildung finden, da die

g geringeren Mannschafts-

groBen Schiffe einen verhiltnisma
bedarf hatten.

Zur ErschlieBung der Erzielder in Stjgrna. Die Vorarbeiten
und Untersuchungen bei den Erzfeldern in Stjérna im Bezirk
ag (Trondelag mit Hauptstadt Trondheim) sollen jetzt
50 W vorgeschritten sein, daB it cinem Probebetrieb be-
gonnen werden kann; allerdings miibte zuvor von staatlicher
Seite ein Betrag von etwa 30000 Kr. bewilligt werden. Ein
ntrag soll jetzt eingereicht werden. Es han

Tronde

entsprechender

yBe und reiche vVorkommen, die nach den
vorgenommenen Berechnung bis 4 Mill. t Eisenerz ent-
halten sollen; das Erz enthalt 42459 Eisenerz und 1290
Schwefel. Das Erzfeld liegt, in der Luftlinie gemessen, etwa
2 km vom Meer entfernt.

delt sich um g

Neue Schiffahrisgesellschait. In Kristiansand steht die Griin-
dung einer neuen Schiffahrtsgesellschaft unter der Firma Sire-
tank A/S durch die Reederei A. J. Langfeldt & Co., Kristian-
sand, bevor. Angekauft wurde fiir die neue Gesellschaft be-
reits das 1980 in Hamburg erbaute Motortankschiff ,Koll*
von 15080 t, fiir das jetzt 167500 Pfd. Sterl. gezahlt wurde

Kornsilobau endgiiltig beschlossen. In der schon seit Linge-
rer Zeit schwebenden Frage des Neubaues eines Kornsilos
mit den modernsten Einrichtungen durch die Moss Aktien-
Miihlengesellschaft ist jetzt der endgiiltige BeschluB gefaBt
worden, das Silo mit einer Aufnahmefihigkeit fiir 15000 t
ts im Herbst 1939 in Benutzung genom-

zu bauen, das be

men werden soll.

Starker Riickgang der Fischkonservenausfuhr. Wie die  Zeit-
schrift fiir Konservenindustrie’ meldet, ist die norwegische
Ausfuhr von Konserven, vornehmlich Fischkonserven, im
Jahre 1938 erheblich zurlickgegangen; sie soll etwa 359
wnter der des Vorjahres liegen.

46

Finnland

Verliingerung der deutsch-finnischen Wirtschaftsvereinbarun-
gen. Die deutsch-finnischen Wirtschaftsvereinbarungen sind
am 21. 12, 38 in Berlin im wesentlichen unverindert fiir das

Jahr 1939 verliingert worden. Gleichzeiti t eine Verein-
Aenderung des deutsch-finnischen Handels-

fiir die Verzollung

barung uber eir

vertrages von 1 getroffen worden,
ddern und Verbrennungsmotoren in  gleicher

ollung von Kraftfahr-

von  Motorr
Weise, wie dies 1936 schon fir die Ve

zeugen vercinbart wurde, gewisse I chterungen vor
Bei den guten Erginzungsméglichkeiten der deutschen und
ist zu hoffen, daB auch im Jahre

Varenverkehr sich auf der Grund-

der finnischen Wirtschaft
1939 der deutsch-finnische
lage der getroffenen Vereinbarung g
Im Sommer 1939 werden die beiderseitigen Regierungsaus-
mmenkommen, um die Entwicklung
s auf allen Gebieten

stig entwickeln wird.

schiisse in Helsinki zuss
des deutsch-finmischen Wirtschaftsverke
zit iiberpriffen und etwaigen sich daraus ergebenden Mog-
lichkeiten Rechnung zu tragen.

Neues Gesetz iiber die Ausfubrkredite. In der Nummer 511
von Finnlands Verfassungsversammlung fur 1938 ist das Ge-
setz vom 3. 9. 88 iiber den Staatskredit fiir die Ausfuhr ent
halten. Durch das neue Gesetz ist die Bewilligung von Staats
krediten fiir die finnische Ausfuhr neu geregelt worden. Der
dchtigtes Minis
tellung in Finnland natiirliche

erium kann fiir

Staatsrat oder ein von ihm er
solche Waren, fiir deren He
Voraussetzungen bestehen, bei der Ausfuhr Staatsgarantien

fiir den Eingang der Verkaufssumme wie bisher zu einer
der letzteren bewillizen. Die Gesamtsumme
soleher Garantien darf den Betrag von 200 Mill. Fmk.

frither 120 Mill. Fmk gen. Sie konnen nur
gegen anerkannte Sicherheiten fiir hochstens 1 Jahr — frither
9 Monate

Hahe von

nicht iiber

gegeben werden.

[las Gesetz sieht ferner die Bewillizung von Staatskrediten

eugnisse vor, fir die die Be-

weiterhin  gelten. Die Staats-

fiir die Ausfuhr finnischer 1
stimmungen vom 23. 12,
kredite werden aus dem seinerzeit gebildeten Ausfuhrkredit-
fonds gegen Sicherheit und im Einzelfalle fest susetzende Be-
dingungen (Provision) gewiihrt, gstens aber bis Ende 1944
Der danach noch bestehende Ausfubrkreditfonds einschlieBlich
d dem allgemeinen Staatsfonds iiberwiesen. —
voIn

der Zinsen w
Durch das neue Gesetz werden die
10. 4. 31, sowie die Aecnderungen
2 5, 32 und 28. 3. 34 aufgehoben.

eichen Ges

larch die Gesetze vom

Die finnlindische Holzausfukr wurde bis Anfang Dezember v. |
auf insgesamt 720000 Standards geschitzt. Die November-
verkiiufe betrugen rund 50000 Standards und gingen haupt-
sachlich nach England.

Eftland

Estlands AuBenhandel in den ersten elf Monaten 1938. Im
November v. J. betrug die Einfuhr Estlands 8,9 Mill. Kr.
und die Ausfuhr 9,8 Mill. Kr. Somit wies die AuBenhandels-

bilanz im Berichtsmonat eine geringe Aktivitit auf.

In den ersten elf Monaten v. wurden nach Estland Waren
im Werte von 99,7 Mill. Kr. eingefiiairt® gegeniiber 102,7
Mill. in den Monaten Januar/November 1987, wihrend die
Ausfuhr sich auf 94,6 (96,8) Mill. Kr. stellte.

Bemerkenswert ist es, daB Deutschland als Abnehmer est
lindischer Erzeugnisse mit rund 4205 der Gesamtausfuhr
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weitaus an erster Stelle steht. Dieses erklirt sich hauptsich-
lich durch gréBere Holzverschiffungen mach Deutschland,
wo die Erlése wesentlich hoher lagen als in England.

bil de industrielle Konjunktur in Estland. Nach Feststel-
lungen des Konjunkturinstituts Estlands weist die industrielle
Konjunktur einen langsamen Riickgang auf. Am L 11, 1938 wa-
ren in der GroBindustric 48773 Personen beschaftigt, gegen
51076 am 1. 11. 87. Dieser Riickgang bezieht sich haupt-
siichlich auf ‘die Textil- und Metallindustrie. Allerdings wird
hervorgehoben, daB die Exportlage der Baumwollindustrie
sich in der letzten Zeit verbessert hat. Eine deutliche Flaute
herrscht in der holzverarbeitenden Industrie, deren Aussichten
wWenig

insbesondere auf dem Gebiet des Zellstoffexports
giinstig  bezeichnet werden. Auch die Glasindustrie leidet
unter Absatzstockungen und arbeitet zu 500h auf Lager. Die
Aussichten fiir den Papierexport haben sich dagegen ver-
bessert, Auf dem Inlandsmarkt ist die Lage im allgemeinen
unverindert, doch hat die Kauflust die Tendenz zum Ab-
flauen, was sich mamentlich in der Konfitiirenindustrie be-
merkbar macht, I den Arbeitern im Oktober ausgezahlte
Lohnsumme betrug in der GroBindustrie 3,59 Mill. Kr. gegen
3,68 Mill. Kr. im Oktober 1937.

Gemeinsamer GroBeinkauf von Treib- und Brennstoffen durch
die 3 baltischen Staaten. Auf einer vor kurzem in Reval
stattgefundenen Zusammenkunft von GroBverbrauchern fliissi-
ger Treib- und Bremnstoffe aus den baltischen Staaten Lett-
land, Litauen und Estland wurde eine Vereinbarung iiber den
gemeinsamen Einkauf von Petroleum, Benzin und Naphtha
getroffen. In den Hiifen des Schwarzen Meeres laden zurzeit
bereits 8 Tankschiffe flissige Treib- und Brennstoffe, die zum
Teil in Riga wnd Reval geléscht werden sollen. Durch die
gemeinsame Verfrachtung ergeben sich bedeutende Erspar-
nisse.

Zur Besprechung iiber Griindung einer Luftverkehrsgesell-
schaft. In Reval hat eine Besprechung zwischen Vertretern
der drei baltischen Staaten und Finnlands iber Veranstal-
tung von gemeinsamen Flugwettbewerben und iiber Griindung
ciner Gesellschaft stattgefunden, welche mit eigenen Flug-
zeugen die Verbindung zwischen Kaunas—Riga—Reval
und Helsinki aufnehmen soll. Die endgiiltige Grundung
der Gesellschaft ist von der Bereitstellung der notwendigen
Mittel durch die beteiligten Staaten abhiingig gemacht wor-
den. AuBerdem wurde beschlossen, im Herbst 1939 m Kau-
nas einen Wettbewerb von Flugzeugmodellen,
Segel- und Motorflugzeugen der baltischen Staaten
zu veranstalten.

_Vergiinstigungen fiir die Einfuhr von Landmaschinen. IFol-
gende Landmaschinen und Gerite sind in das Verzeichnis
der Waren aufgenommen worden, welche laut Anmerkung
zu § 167 des Zolltarifs zu einem Vorzugszoll zugelassen wer-
den: Melkmaschinen, kombinierte Emntemaschinen (Kom-
baine), Kisewannen, K Milchwannen, Milch-
kiihler, Milchfilter, emaillierte Milchtaniks, Butterformer.

Epreéssen,

Estland beabsichtigt Steigerung der Holzausfuhr. Nach An-
kiindigung des Leiters der Eesti Metsatoostus beabsichtigt
dieser staatliche ZusammenschluB der holzverarbeitenden In-
dustrie, in der bis zum Herbst 1939 laufenden Saison 25000
Standards Schnittholz zu erzeugen, die hauptsichlich nach
E md, Deutschland, Frankreich, den Niederlanden wund
Siidafrika ausgefithrt werden sollen. Ferner ist in Aussicht
genommen, 3000 chbm F staimme, 50000 cbm Gruben-
holz und 40000 cbm nbahnschwellen in der laufenden
Saison zu exportieren. AuBerdem sollen versuchsweise 10000
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cbm Holz zur Herstellung von Papiermasse ausgefiihrt wer-
den. Der Gesamtwert der Holzausfuhr Estlands in der
laufenden Saison wird auf 5 Mill. Est.-Kronen geschitzt
gegeniiber nur 3 Mill. Est.-Kronen im ve

gangenen Jahr.

Neue staatliche Oelfabrik. Die ,Erste Estlindische Brenn-
schieferindustrie’ A/G (staatlich) hat mit den Vorarbeiten fiir
die Errichtung einer neuen Anlage fiir die Verschwelung von
Brennschiefer in Kohtla-Jirva begonnen. Diese Fabrik
soll denselben Umfang erhalten wie die kirzlich in Betrieh
genommene dritte Fabrik. Infolgede 1 diirfte Oelge-
winnung der staatlichen Werke ab 1941 auf 1000003 t Rohal
im Jahr steigen. Das bisherige System der Verschwelung
soll beibehalten werden, wobei auch eine Anlage fir die Ver-
wendung des feinen Brennschiefers errichtet werden soll.
Gegenwiirtig ist man in den st chen Bergwerken mit der
Mechani immg der Brennschieferfarderung
-hiiftigt, wofiir elektrische Bohrer, Ventilatoren und elek-
h betriebene Vagonetts angeschafft werden.

Zollireie Einfuhir von Maschinen fiir die estlindische Leinen-
industric beantragt. Der Verband der estlindischen Textil-
industriellen hat sich im Interesse der Leinenindustrie an den
Wirtschaftsminister mit einer Denkschrift gewandt, in der
um die Wahrung der Interessen dieses fiir den Export ar-
beitenden Industriezweiges im Falle der Einfithrung eines
Flachsmonopols nachgesucht wird. In der Denkschrift wird
u. a, darauf hingewiesen, daB die Rationalisierung der Leinen-
industriec gefordert werden konnte, wenn die Regierung die
zollfreie Einfuhr neuer Maschinen, als Ersatz fir die sehr
iiberalterten gestatten wiirde. Auch habe die Leinenindustrie
Schwierigkeiten durch das Clearingsystem, da sie z. B. auf
die Realisierung ihrer Reichsmarkerlése bis zu 6 Monaten
warten miisse.

Okervorkommen. Im Kreise Wierland sind von einem Ein-
wohner reiche Okerlager festgestellt worden, die na
Regelung der Konzessionsfrage abgebaut werden sollen. E
Analyse hat ergeben, daB die Facberde bis 9390 reinen
Goldoker enthilt,

3,5 Mill. Kr. fiir Modernisierung der Eisenbahnen. Das
;Modernisierungskomitee* der Eisenbahnverwaltung hat nun-
mehr einen konkreten Plan fiir die Erneuerungsarbeiten an
den Eisenbahnen ausgearbeitet, wobei die Investitionssumine
3,5 Mill Kr. betrigt. Zur Anschaffung gelangen 4 breit-
spurige Schnellzuglokomotiven und 3 schmalspurige, sowie
2 mit starken Motoren versehene Triehwagen mit breiter und
4 mit schmaler Spur. Ferner 2 Schieaenautobusse, 4 Loko-
motoren und & Personenwage Die senbahnwerkstitten
erhalten 450000 Kr. zum Zweck ihrer Ausstattung mit moder-
nen Maschinen. Die Mehrzahl der Auftrige wird im In-
land vergeben werden.

Unterbrechung der estlindisch-lettlindischen Wirtschaftsver-
handlungen. Die am 13. Dezember 1938 in Reval begonnenen
lettlindisch-estlindischen Wirtschaftsverhandlungen sind unter-
brochen worden. Die Unterbrechung wird in den estli
schen Wirtschaftskreisen dahingehend kommentiert, daB
cine beide Seiten zufriedenstellende Grundlage fiir den Ab
schluB eines Priferenzabkommens schwer finden lassen konne
da die wirtschaftliche Struktur beider Linder zu ihnlich s
Nach der Ausdehnung der Baltischen Klausel auf F
mit welchem Estland in regem Waczenaustausch steht, seien
die Méglichkeiten eines Uebereinkommens mit Lettland noch
geringer geworden. DemgemilB wird angenomm dab die
Aussichten fiir eine Einigung auch nach Wiederaufnahme der
Verhandlungen im neuen Jahr sehr gering sind.




Stettiner Herrenkleiderfabrik k-c.

FELIX LAMPE — WILLI WOLFF
STETTIN

Fleganle Sport- und Strassenanziige

S PN E 7 VAR | BT T

DIE VOLLENDETE INNENVERARBEITUNG MIT VERSTARKTER HOSE
ALLEINIGE HERSTELLERIN UND ANFERTIGUNG IM VEREDELUNGSVERKEHR

STOEWER , ARKONA“ und ,,SEDINA*

Stettin — Berlin — Miinchen — Salzburg — Miinchen—
Berlin — Stettin (1800 km an einem Tage)

Der

¢6 bewiltigte diese Strecke unter un-
sroﬁ‘VEn 2 AFKONA®  ginstigsien Verhaltnissen in 15 Std.
5 40 Min. (reine Fahrzeit 14 Std. 45 Min.)
Sechszyl, 3,6 Lir., 80 PS also mit einem

Fahrtdurchschnitt von 122 km/std.

Der

[ erreichte auf der gleichen Strecke

STOEWER ,,Sﬁ(“llﬂ bei teilweise 15—20 cm Neuschnee

Vierzvl. 2 55 PS (Gesamlzeit 17 Std 40 Min. — reine
lerzyl. 24 Lir, 55 PS Fahrzeit 16 Std 80 Min.) einen

Fahrtdurchschnittvon 109 km/std.

Hichste Dauergeschwindigkeit — Gute StraBenlage
Geringe Betriebskosten — GroBte Bequemlichkeit

STOEWER - WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

vormals Gebriider Stoewer, Stettin

Telefon 25491

49




Lottland

Der AuBenhandel im November 1938. Die staatliche sta-
tistische Verwaltung wverdffentlicht die nachstehenden vorliu-
fizen AuBenhandelsziffern fiir November 1988 (in Mill. Ls):
Jamuar
bis
November Oktober November
1938 1937 1938 1928 1987
Einfuhr 20,5 20,1 172 205,9 209,9
Ausfuhr 20,7 23,7 202,38 230,7
Bilanz —|— 0,2 = 6.0 — 8.6 -+ 20,8

Hiernach ist die Einfuhr im November gegeniiber dem Ok-
tober um 3,3 Mill. Ls gestiegen, die Ausfuhr aber um 3
Mill. Ls zuriickgegangen, so daB sich fiir den November nur
ein Aktivsaldo von 0,2 Mill. Ls ergibt. Der AuBenhandel in
den ersten 11 Monaten 1988 betrigt 4082 Mill. Ls, ist also
um 324 Mill. Ls geringer als in der gleichen Zeit 1937. An
diesem Riickgang ist die Einfuhr mit 4 Mill. Ls und die Aus-
fuhr mit 284 Mill. Ls beteiligt. Hierdurch ergibt sich
gegeniiber einem Aktivsaldo von 20,8 Mill. Ls im Januar—No-
vember 1937 fiir dieselben Monate 1938 ein Passivsaldo von
3.6 Mill. Ls.

Die meuen letfliindischen Wirtschaftsgesetze. Vom lettlin-
dischen Ministerrat wurde e Reijhe von wichtigen Gesetzen
angenommen, von denen die wichtigsten die Gesetze iiber
die Griindung eines Rationalisierungsinstitutes und die Schaf-
fung von Interessengemeinschaften in Handel und Industrie
sind.

Das Rationalisierungsinstitut wird als eine Un-
terabteilung des Finanzministeriums gegriindet werden, seine
Aufgabe wird es sein, alle Fragen der Verbesserung der Ar-
beitsorganisation, der Produktionshebung in Industrie und
Handwerk, Handel, Landwirtschaft und Bauwesen, sowie
der Standardisierung und Verbesserung der Qualitit der Er-
zeugnisse, der Selbstkostensenkung, der zweckmiBigen Ver-
teilung der Arbeitskriifte usw. zu priifen und Vorschlige aus-
zuarbeiten, auf Grund deren ecine technische und admini-
strative Rationalisierung der Wirtschaft durchgefiihrt werden
kann. Die nitigen Mittel zur Griindung des Instituts werden
im Staatsbudget bereitgestellt werden. Das Institut ist be-
fugt, von den einzelnen Untermnehmen oder Wirtschaften
verschiedene Auskiinfte einzuholen. Auf Grund der vom
Institut ausgearbeiteten Vorschlige kann der Finanzminister
auch Verordnungen iiber die Rationalisierung und Standar-
disierung erlassen. Die Durchfiihrung der Verordnungen und
Vorschlige wird dem Handels- und Industriedepartement im
Einvernehmen mit den betreffenden Wirtschaftskammern oder
Interessengemeinschaften obliegen. Bei Nichteinhaltung der
erwihnten Verordnungen ist der Fmanzminister befugt, die

schuldigen Unternehmen oder Personen mit Geldstrafen bis
zu 20000,— Lat oder im Wiederholungsfalle mit dem Ver-

bot der weiteren Tiitigkeit zu bestrafen.

Wie der lettlindische Finanzminister Waldmanis zu diesem
Gesetz erklirte, kann eine durchgreifende Rationalisierung der
Wirtschaft mur auf dem Wege weitgehender und vielfach
sogar radikaler Aenderungen im ganzen Produktionsprozel
verwirklicht werden. Um jedoch die richtigen Methoden zu
wihlen, muff man sich von einem wohldurchdachten Plan
leiten lassen. Dies liBt sich am besten dadurch erreichen,
dal eine besondere Zentralstelle das ndétige Material sammelt
und bearbeitet.
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Das Gesetz iiber die Imteressengemeinschafiten
von Handels- und Industrieunternehmen be-
stimmt, daB zwecks Koordinierung der Titigkeit von Handels-
und Industrieunternchmen mit den Erfordernissen der Volks-
wirtschaft Lettlands, zwecks volkswirtschaftlicher und privat-
wirtschaftlicher Festipung solcher Unternchmungen, sowie
zwecks Hebung der Warenqual und Regelung der Markt-
verhiiltnisse der Finanzminister die Handels- und Industrie-
kammer beauftragen kann, die Unternehmen des Handels
und der Industrie in Gemeinschaften der einzelnen Zweige
zusammenzufassen. Eine solche Zusammenfassung kann auch
auf Antrag der Kaufleute und Industriellen selbst mit Zu-
stimmung des Finanzministers durchgefiihrt werde Die
Teilnehmer der Interessengemeinschaften fixieren ihre ge-
genseitigen Verpflichtungen und Rechte in einem Gemein-
schaftsvertrage, welcher unter der Leitung der lettlindischen
Handels- und Industriekammer ausgearbeitet wird und nach
Bestitigung durch den Finanzminister in Kraft tritt. Be-
reits bestehende WVerbinde mit ZAhnlichen Zielen miissen
solche Gemeinschaftsvertriige binnen 2 Monaten abschlie-
Ben. Diejenigen Teilnehmer, welche den Gemeinschafts-
vertrag micht einhalten oder den Zielen der Gemeinschaft
biswillig entgegenarbeiten, kénnen vom Finanzminister auf
Vorschlag der Kammer mit Geldstrafen bis zu 20000,— Lat
oder im Wiederholungsfalle mit dem WVerbot industrieller
oder kaufminnischer Titigkeit bestraft werden.

Der lettlindische Finanzminister Waldmanis betonte zu die-
sem Gesetz, daB durch die Liquidierung oder Zusammenfas-
sung der schwachen und lebensunfahigen Unternchmen, so-
wie die Schaffung einer Reihe neuer GroBunternehmen und
den ErlaB von Sanierungsgesetzen bereits groBe Aenderungen
in der gesamten Struktur des Handels und der Industrie
herbeigefiihrt worden sind. Dieser Gesundungsprozelb mul
jedoch fortgesetzt werden, was nur dann zu erreichen sei,
wenn die Titigkeit aller Unternehmen der Industrie und
des Handels koordiniert und planmiBig geordnet wird.

Zur Frage des lettliindischen Flachsexports. Der Vorsit-
zende der lettlindischen Flachs- und Hanfmonopolverwal-
tung Loze und der Leiter der Handelsabteilung Vitins sind
von einer Studienreise, die sie iiber Westeuropa und Skandi-
navien fithrte, zuriickgekehrt. Der Vorsitzende Loze duBerte
Pressevertretern gegeniiber, daB er die groBten Flachsver-
brauchszentren in Finnland, Schweden, Frankreich, England,
Belgien und Deutschland besucht habe, um die Exportmig-
lichkeiten Lettlands vor Beginn der neuen Saison kennenzu-
lernen und engere Bezichungen mit Lettlands Flachsab-
nehmern anzukniipfen. Am giinstigsten sei die Lage der
Leinenindustrie in den ost- und mitteleuropiischen Staaten,
wo die groBten inlindischen Mirkte sind. Die westeuro-
piiischen Staaten seien viel abhingiger vom Export, und dic
Leinenindustrie arbeite daher mit begrenzteren Moglichkeiten.
Aber auch in diesen Lindern kinne eine Verbesserung der
Lage erwartet werden.

Auf der Riickreise besuchte der Vorsitzende Loze die bel-
gischen und deutschen Flachsverarbeitungs- und Leinenfabri-
ken, um sich mit den neuesten Errungenschaften auf dem
Gebiete der Mechanisierung der Verarbeitung der Flachfasern
bekannt zu machen, welche ebenfalls in Lettland eingefiihrt
werden miisse.

Umregistrierung der letiliindischen Versicherungsgesellschaf-
ten. Der Direktor der lettlindischen Zentrale der Versiche-
rungsgesellschaften auf Gegenseitigkeit teilte mit, daB nach
dem meuen Gesetz der Zusammenarbeit alle Versiche-
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rungsgesellschaften bis zum Jahresschlub neue Grundstatuten
einfiilhren miiiten, wobei die Leitung dieser Arbeit von der
Zentrale iibernommen werden wird. Bisher seien 379 Ver-
sicherungsgesellschaften auf dem Lande und 45 in den
Stidten umregistriert, so daB die Zahl der noch nicht
umregistrierten Versicherungsgesellschaften 50p betrigt. Bis
Ende 1938 sollten auch in denjenigen Gebieten Lettlands, die
bisher moch keine Versicherungsgesellschaften hatten, solche
gegriindet und registriert werden. Es ist der Zentrale der
lettliindischen Versicherungsgesellschaften auf Gegenseitigkeit
gelungen, seit den 16 Jahren ihres Bestehens die Versiche-
rungstarife um 608 zu senken.

Versiiirkte Produktion von Personenkraftwagen der A.-G.
»Vairogs geplant. Wie verlautet, soll in diesem Jahr dic
A.-G. ,Vairogs", die bisher in der Hauptsache Lastkraftwagen
herstellte, die Produktion von Personenkraftwagen in verstirk-
tem Umfange aufnehmen.

Mit einer wesentlichen Verminderung des Imports von
Kraftwagen nach Lettland wird jedoch in Fach-
kreisen micht gerechnet, da in den meisten der in Frage
kommenden Handesvertrige Bestimmungen iiber die Abnahme
von Kraftwagen enthalten sind. Die Kraftwageneinfuhr Lett-
lands stellte sich in den ersten 8 Monaten v. J. auf insgesamt
4692 Stiick gegeniiber 4962 demselben  Zeitabschnitt
des Jahres 1937. Es war mithin eine Abnahme um 270
Stiick oder 5,00 gegeniiber den Monaten Januar—August
1937 zu verzeichnen. An erster Stelle standen in den
Jahren 1938 und 1937 die Vereinigten Staaten mit 1651
Stiick gegeniiber 1909 Stiick im Vorjahre; der Kraftwagen-
import Lettlands aus Deutschland ist in der Berichtszeit auf
1100 (877) Stiick gestiegen, so daB Deutschland jetzt den
zweiten Platz in der lettlindischen Kraftwageneinfuhr ein-
nimmt, den im Vorjahre noch Dinemark innehatte. An dritter
Stelle steht die Schweiz mit 968 Kraftwagen.

Vereinbarungen iiber den zwischenstaatlichen Eisenbahnwaren-
verkehr. Vom 12. bis 20. 12. 88 fanden in Riga Bespre-
chungen zwischen Vertretern der Eisenbahnverwaltungen des
Deutschen Reiches, Litauens, Polens, Estlands und Lettlands
iiber Fragen des direkten zwischenstaatlichen Warenverkehrs
statt. Es wurde eine Einigung iiber verbilligte Tarife fiir
eine Reihe von Giitern erzielt, die am 1. 3, 39 in Kraft
treten.

Beteiligung Lettlands an deutschen Messen,

Ueber die Beteiligung an den Messen in Leipzig und Kénigs-
berg fand kiirzlich in Riga zwischen Vertretern des Finanz-
ministeriums und der Handels- und Industrickammer eine Be-
sprechung statt. Der Vertreter des Ministeriums empfahl
fiir 1939 nur eine Beteiligung an der Leipziger Messe, wiih-
rend sich der Vertreter der Kammer auch fiir die Teilnahme
an der Ostmesse einsetzte. SchlieBlich wurde beschlossen,
1939 sowohl die Leipziger als auch die Kénigs-
berger Messe zu beschicken.

Musterausstellungen der lettischen Industrie im Jahre 1939.

Der Rigaer Fabrikanten-Verein beabsichtigt unter dem Motto:
»Die Industrie im tiglichen Leben'* 1989 in Riga Musteraus-
stellungen der verschiedenen Industriezweige zu veranstalten.
Die Schau der Metall- und Maschinenindustrie soll
vom 1. bis 31. 3. 89, die der Textil- und FuBbeklei-
dun g sindustriec im Juni, die der Hauswirtschafts-
geriteindustrie im September und schlieBlich im Dezember
eine der Nahrungsmittelindustrie stattfinden,
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Litauen

Neues litauisches Zollgesetz in Vorbereitung. Der litauische
Finanzminister hat eine Kommission zur Ausarbeitung eines
neuen Zollgesetzes eingesetzt. Das zurzeit geltende Zollge-
setz ist in den ersten Jahren des Bestehens des litauischen
Staates erlassen und stark veraltet. Im neuen Zollgesetz soll
die neue Nomenklatur, die mit den anderen baltischen Staaten
vereinbart worden ist, Aufnahme finden.

Zahl der Handels- und Industrieunternchmen in Litauen. Bis
zum 1. November v. J. sind in Litauen insgesamt 245!
Genehmigungen  fir Handelsunternehmen  erteilt  worden
gegeniiber 23405 in derselben Zeit des Vorjahres. In der
Hauptsache sind es Unternehmen 3. Klasse. Die Zahl der
Unternchmen 1. Klasse ziihlt insgesamt mur 117. In der
gleichen Zeit sind 15109 Genehmigungen fiir Industrie-
unternehmen gegeniiber 14404 in der gleichen Zeit des
Vorjahres erteilt worden. Davon sind nur 5 Unternehmen
1. Klasse.

Titaiiert Bl 1

Neue ibaupliine. Die litauische Eisen-
bahnverwaltung plant im Zusammenhang mit der bevor-
stehenden Aufnahme eines Waren- und Transitverkehrs aus
Polen mach Memel die Errichtung einer neuen Eisenbahn-
linie in Siidlitauen als Verlingerung der Strecke Mariampol
bis mach Georgenburg und Tauroggen. Dieser Plan wurde
bereits vor einem Jahr lebhaft diskutiert, doch ist er
spiiter zuriickgestellt worden. Durch die Errichtung dieser
neuen Eisenbahnlinie wiirde der Verkehr aus FPolen nach
Memel um 70 km verkiirzt werden. Eine endgiiltige Ent-
scheidung ist dariiber noch nicht gefallen.

Erhishung der Papierproduktion in Lifauen. Die in Litauen be
stchende Papierfabrik hat die Absicht, die Papiererzeugung
dadurch zu erweitern, daB in Zukunft auch solche Papier-
sorten hergestellt werden sollen, die bisher aus dem Aus-
lande bezogen worden sind. Zu diesem Zweck sollen die
Maschinenanlagen dieser Fabrik erweitert werden. Die Fabrik
gehort einem schwedischen Konzern.

Bau einer Fahrradfabrik in Litauen geplant. Eine litauische
Finanzgruppe hat die Genehmigung zur Errichtung einer
Fahrradfabrik in Litauen erhalten. Die Fabrik soll 1939 er-
baut werden. Bisher bezog Litauen etwa 10000 Fahrrider
fiir 1,6 Mill. Lit aus dem Auslande,

Litawens Flachsausfulr. Bis jetzt haben die litauischen Flachs-
exporteure von der Ernte dieser Saison Flachs fiir etwa 3
Mill. Lit ausgefiihrt.

Polen

Unterzeichnung des polnisch-litauischen Handelsvertrags. In
Kauen wurde der nach langen Verhandlungen abgeschlossene
polnisch-litauische Handelsvertrag unterzeichnet. Von polni-
scher Seite unterschricben der Gesandte in Kauen Charwat
und Ministerialdirektor Waszelaki, von litauischer Seite der
AuBenminister Urbschys und der Direktor des Handelsdepar-
tements Norkaitis. Von polnischer Seite wird betont, dai man
hoffe, der Vertrag werde die Fortfithrung guter und gesunder
Beziehungen zwischen den beiden Nachbarstaaten ermog-
lichen. Der polnisch-litavische Handelsvertrag sieht einen
Warenumsatz von jihrlich 14 Mill. Lit vor, je 7 Mill. in
Ein- und Ausfuhr, und enthilt die Meistbegilinstigungsklausel.
In diesem Betrag sind auch die Kohlenlieferungen aus Polen
enthalten. Bemerkenswert ist, daB keine Verrechnung, son-
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dern nur Zahlung mit freien Devisen vereinbart wurde.
Litauen hat Polen auch den Transitverkehr nach dem Me -
meler Hafen und das Recht der FliBerei auf der Memel
gemiil Anhang 2 und 3 des Memelstatuts zugestanden. Die
Litauen zustehenden Transitgebithren sollen zum Teil zum
Ausgleich der Handelsbilanz durch polnische Kohlenlieferun-
gen verrechnet werden.

Verminderung der Passivitiit der polnischen Handelsbilanz
Nach den vorliufigen Berechnungen des polnischen statisti-
schen Hauptamtes bezifferte sich die Einfuhr Polens ein-
schlieBlich der Freien Stadt Danzig im Monat November
v. J. auf 280310 t, im Werte von 106,01 Mill. ZI. und die
Ausfuhr auf 1626823 t im Werte von 11584 Mill. ZIL,
so daB sich ein Saldo zugunsten Polens von 9,83 Mill. Z1.
ergibt. Im Vergleich zum Oktober war der Wert der Aus-
fuhr um 8,32 Mill. Zl. hoher und der Wert der Einfuhr um
7,95 Mill. Zl. Nach lingerer Zeit war die Handelsbilanz
Polens wieder aktiv, und der Aktivsaldo erhielt sich auf der
Héhe des Vormonats. Bezeichnend ist, daB dieses Ergebnis
bei gleichzeitiger Erhohung der Umsitze in der Ein- und
Ausfuhr erzielt werden konnte. Im Lzufe der ersten 11
Monate v. J. betrug die Einfuhr 118842 Mill. Z1. und die Aus-
fuhr 1061,80 Mill. Zl. Mit Riicksicht auf die Ausfuhriiber-
schiisse der beiden letzten Monate hat sich der Einfuhriiber-
schuB verringert und betrug fiir die ersten 11 Monate 126,62
Mill. Zl, wobei jedoch zu beachten ist, daB der Einfuhr-
iiberschuf im Vergleich zum vorigen Jabre um mehr als
das Doppelte gestiegen ist.

Richtungen des polnischen AuBenhandels. In zehn Monaten
des vorigen Jahres erreichte die polnische Einfuhr einen
Gesamtwert von 1082410000 Z1, die polnische Ausfuhr
einen  Gesamtwert von 945960000 Z1., so dall sich ein
Passivsaldo von 186 450000 Z1. fiir diesen Zeitraum ergab.
Die europiischen Linder partizipieren an der polnischen
Einfuhr mit tund 99, an der polnischen Ausfuhr mit
rund  840s des Gesamtwertes. Der Giiteraustausch mit
diesen Lindern ergab fiir Polen einen Aktivsaldo von 93,7
Mill., dagegen der Handel mit auBereuropiischen Lindern
einen Passivsaldo von rund 230 Mill. Im Vergleiche mit zehn
Mionaten des Vorjahres sind die europiischen Umsitze
Polens in der und Ausfuhr gestiegen, dagegen ist der Ge
untumsatz  mit auBereuropiischen Lindern gesunken bei
mlich unverinderter Hohe der polnischen Emfuhr aus die-
sen Liandern. Deutschland nahm in der Berichtzeit die erste
Stelle im polnischen Aufienhandel ein mit einem polnischen
Einfuhrwert von 246,7 Mill. und einem polnischen Ausfuhr-
wert von 2152 Mill. An zweiter Stelle kam England: pol-
nischer Einfuhrwert 121,7 Mill, polnischer Ausfuhrwert 188
Mill. ZI. Der polnische AuBenhandel ist in Europa aktiv vor
allem mit England, Norwegen, Schweden, Finnland, Holland
und Irland, passiv mit der Tschecho-Slowakei, Belgien und
SowjetruBland. Im auBereuropiischen Handel Polens stehen
an erster Stelle die Vereinigten Staaten N.A. AuBerhalb
Europas hat Polen aktiven Handelssaldo bloB mit Japan,
Mandschuko, Palistina, Mexiko und Syrien.

Vom 1. Januar 1939 ab werden fiir die gesamte polnische Ein-
fuhr Einfuhrbewillizungen nur noch vom Einfuhrkomitee des
AuBenhandelsrates in Warschau erteilt werden und nicht wie
bisher durch die zustindigen Handelskammern. In drin-
genden Fillen ist die Genehmigung durch eine Handelskam-
mer telefonisch einzuholen.

Aufteilung des deutschen Polenkredits. Nachdem vor einiger
Zeit deutscherseits an Polen ein 120-Millionen-Zloty-Kredit
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gewihrt wurde, der naturgemiB auch ein stirkeres Ansteigen
der deutschen Giitertransporte nach Polen nach sich ziehen
wird, ist nunmehr seitens der zustindigen Stellen soeben ein
vorliufiger BeschluB gefaBt worden, in welcher Weise die
Verteilung dieses Kredites vorgenommen wird. Danach ist
vorgesehen, dall auf die Metallindustrie 67 Millionen, auf die
Eisenhiittenindustrie 80 Millionen, auf die Industrien zur Lan-
desverteidigung rund 20 Millionen und auf die Elektro-Indu-
strien der Rest von 3 Millionen Zloty entfallen sollen. Unter
der Bezeichnung ,Metallindustrie” ist zu verstehen, dab be-
sonders die Motorisierung Polens verstirkt in Angriff genom-
men werden bzw. die dazu erforderlichen industriellen Werke
erstellt werden sollen, um u. a. auch in der Einfuhr auskin-
discher Fahrzeuge mit der Zeit unabhingiger zu werden.

Abiinderung der Ausfilhrungsbestimmungen zum Zollgesetz.
Am 1. 1. 39 trat eine Verordnung des Finanzministers in
Kraft, die eine Reihe von Erginzungen und Aenderungen zu
den Ausfithrungsbestimmungen zum Zollgesetz enthilt und
im Dziennik Ustaw Nr. 95 vom 7. 12. 38 veriffentlicht ist.
Neu ist die Bestimmung betr. den Ursprung von Waren, nach
der das Ursprungsland grundsiitzlich auf Grund von Ur -
sprungszeugnissen festgestellt wird. Der Finanzmi-
nister wird im Monitor Polski diejenigen Fille bestimmen, in
denen das Ursprungsland den Zollbehirden gegeniiber nach-
gewiesen werden muB, sowie die Bedingungen festlegen,
denen die Ursprungszeugnisse entiprechen miissen. Ferner
kann bei der Mitnahme von kleinen Gegenstin-
den in geringen Mengen von der Verzollung nur
dann abgesehen werden, wenn diese Gegenstinde von Aus-
lindern mitgefiilhrt werden, die ihren stindigen Woln-
sitz im Auslande haben. Die Menge von Heilmitteln,
die von Reisenden fiir den eigenen Gebrauch eingefiihrt wer-
den, wird von 200 g auf 300 g erhiht. Sera und Impfstoife,
die zu Forschungszwecken von Universititskliniken
in kleineren Mengen eingefiihrt werden, bediirfen nicht mehr
der Genehmigung des Ministeriums fiir Soziale Fiirsorge. Be.
sonderen Beschrinkungen ist die Durchfuhr von Waffen
und Munition durch Polen unterworfen. Die Vorschriften
fiber Zollagenturen und Anmeldung zur Verzollung
erhalten eine neue Formulierung und schen u. a. vor, daB der
Finanzminister die Zollbehirden ermiichtigen kann, in beson-
deren Fillen und unter bestimmten Voraussetzungen Ur-
sprungszeugnisse zur Erlangung von VertragszollermiBigun-
gen auch nach der Auslieferung der Ware in den freien Ver-
kehr entgegenzunehmen. Eingefiihrte Waren mit unsichtbaren
Mingeln, die erst nmach lingerem Gebrauch in Erscheinung
treten, konnen mit Genehmigung des Finanzministers wieder
ausgefiihrt werden, wobei der sich hierauf bezichende
Antrag binnen drei Monaten nach Entrichtung der Zollgefille
einzureichen ist. In der Verordnung werden schlieBlich noch
mehrere Ausfilhrungsbestimmungen zum Zollrecht abgeiindert,
die die Errichtung von Zollagern, deren Fiihrung, den akti-
ven Veredelungsverkehr, die Entrichtung von Zoll-
gefillen betreffen. In einigen Fillen wird zur Vereinfachung
verschiedener Verfahren die Zustindigikeit des Finanzministers
auf Zolldirektionen iibertragen.

Neues polnisches Devisenrecht. Zu der letzten polnischen
Devisenverordnung iiber die Anmeldepflicht im Ausland be-
findlicher Vermégenswerte hat die Devisenkommission einen
ergiinzenden RunderlaB herausgegeben. Nach dem Erlab
haben physische und juristische Personen, die ihren Sitz oder
Wohnsitz in Polen haben, das Recht, im Ausland gelegene
Grundstiicke, Industrie- oder Handelsunternehmen zu ver-
mieten oder zu verpachten. Weiterhin sind die gleichen Per-
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sonen berechtigt, iiber finanzielle Ertrige zu verfiigen, die die
oben aufgefiihrten Grundstiicke und Unternehmen abwerfen.
Das Verfiigungsrecht bezieht sich lediglich auf die Deckung
von Steuern, Abgaben und Ausgaben, die mit dem Besitz,
der Verwaltung und Unterhaltung der genannten Grundstiicke
und Unternehmen zusammenhiingen oder Kosten und Kiufe
darstellen, die in normaler Hohe mit der Wirtschaftsfithrung
ciner Landwirtschaft oder eines Unternehmens in Verbin-
dung stehen, oder schlieBlich zur Deckung von Zinsen und
Hypothekenschulden erforderlich sind. AuBerdem kénnen
nach dem neuen ErlaB im Ausland befindliche Handelsver-
treter mit dem Inkasso von Auslandsforderungen aller Titel
beauftragt werden. Dagegen kann die Ueberweisung von
Schecks in das Ausland zur Deckung von Steuerschulden
usw. nur mit einer Spezialerlaubnis der Devisenkommission
erfolgen. Der ErlaB ist mit dem 29. November 1938 in Kraft
getreten.

Privilegierter polnischer Transit durch Deutschland. Zwischen
Deutschland und Polen sind bekanntlich am 21. November
vorigen Jahres Vercinbarungen getroffen worden iiber einen
privilegierten polnischen Transit auf der Reichsbahnstrecke
zwischen der Grenze bei Oderberg und der polnischen Grenze
an der Olsa. Fiir den neuen Transit ergeben sich, wie die
sDanziger Neuesten Nachrichten" feststellen, Verkiirzungen
der Tarifentfernung bis zu 15 Kilometern, was auch fiir den
seewiirtigen Verkehr iiber Danzig eine gewisse Bedeutung hat.

Auslandlieferung der polnisct Hiittenindustrie. Die polni-
schen Eisen- und Stahlwerke haben im Oktober v. J. aus dem
Auslande Bestellungen auf 43622 t ihrer Erzeugnisse im Ge-
samtwert von iber 12 Mill. ZL erhalten. Gegeniiber dem
Vormonat bedeutet dies eine Zunahme der Auslandsauftrige
um 157%s. Von den Auftrigen entficlen 2205 auf Deutsch-
land, 209% ‘auf Argentinien, 109 auf Bulgarien, 805 auf
Griechenland, 50/ auf Jugoslavien, 4% auf Uruguay, 30 auf
Schweden und 21

/3% auf Norwegen.

Der Warenumschlag im Hafen von Gdingen betwrug im Mo-
nat November 38 insgesamt 860053 t gegeniiber 836742 t im
Oktober w. J. Von dem seewiirtigen Warenumschlag von
839078 t enfielen auf die Einfuhr 141708 t (103 442) und auf
die Ausfuhr 697 870 t (721112). Im Vergleich mit dem Mo-
nat November v. J. ist der Umschlag im Gdingener Hafen
um 7,9 v. H. gestiegen. Im Zeitraum Januar bis November
1938 betrug der gesamte Warenumschlag im Gdingener
Hafen 8526919 t.

Anteil der Hiifen des polnischen Zollgebietes am polnischen
AuBenhandel. Der Anteil der Hifen des polnischen Zollge-
biets am GesamtauBenhandel Polens betrug in der Zeit
Januar bis Oktober 1938 nach Angaben des Glony Urzad
Statystyczny:

t O
Gesamtaubenhandel S 15 062 809,6 100,0
Amteil der Hafen' o = . . & 12109 266,9 80,4
Danzig 48859015 32,4
Gdingen T 7228 365,4 48,0

Freie Stadt Dangig

Der Warenumschlag im Danziger Hafen. Im Danziger Ilafen
wurden im Monat November v. J. 665836 t Waren umge-
schlagen gegeniiber. 548 760 t im Oktober v. J. und 650 657 t
im November 1937. Gegeniiber dem Vormonat betriigt dem-
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nach die Zumahme 117074t = 20,1 v.H. gegeniiber dem
gleichen Monat des Vorjahres 15179 t = 2,3 v. H. Von dem
Gesamtumschlag entfielen im November v. J. auf die Einfuhr
95467 t und auf die Ausfuhr 570369 t. Es war dies die
héschste  Ausfuhrzahl im Umschlag 1988, die auf die
vermehrte Ausfuhr von Getreide und Kohle zuriickzufiihren
ist. Demgegeniiber ist die Einfuhr sowohl im Vergleich zum
Vomonat wie auch zum November 1937 zuriickgegangen.
In den ersten 11 Monaten des Jahres 1988 bezifferte sich der
gesamte Warenumschlag im Danziger Hafen auf B560207 t
‘gegeniiber 6508069 t in der gleichen Zeit des Vorjahres, die
Steigerung betriigt demnach 52138 t — 0,8 v. H.

Friiherer tarifmiBiger Zustand fiir Kohle, Koks in den Hafen-
stationen Danzig und Gdingen wieder giiltig. Die standgeld-
freie Frist in den Hafenstationen Danzig und Gdingen wurde
ab 20. 10. 88 fiic Kohlen auf 108 Stunden und fiir Koks und
Pech auf 120 Stunden einschlieBlich der Zeit fiir die Erledi-
gung der Zollformalititen festgesetzt. Diese Bestimmung galt
mit der MaBgabe, daB die genannten Fristen in den Versand-
bahnhifen vom Zeitpunkt der Bereitstellung des Wagens zur
Beladung, und in den Hafenbahnhéfen nmach Ablauf von zwei
Stunden nach Ankunft des Wagens gerechnet wurde, wobei es
dem Absender freistand, die Gesamtfrist zwischen dem Ver-
sand- und Empfangsbahnhof nach eigenem Ermessen aufzu-
teilen. Ab 16. 12. 38 gelten fiir Kohlensendungen wieder 72
bzw. 56 laufende Stunden (in der Zeit vom 1. 10. bis 31. 3.
bzw. 1. 4. bis 80. 9.) sowie fiir Koks- und Pechsendungen
80 laufende Stunden in den Hafenbahnhofen. Fiir die auf den
Gruben und Kokereien aufgegebenen genannten Sendungen
betriigt die standgeldfreie Frist wie frither wieder 72 laufende
Stunden.

Aenderung der lagergeldfreien Fristen fiir Holz aus der
Tschecho-Slowakei. Die lagergeldfreie Frist fiir Holz aus der
Tschecho-Slowakei, das nach dem tschecho-slowakisch-polni-
schen Sechafentarif abgefertigt und in Danzig oder in Gdin-
gen zu Lager genommen wurde, wird mit Giiltigkeit vom
1. 1. 39 von 18 Monate auf 12 Monate herabgesetzt, Damit
ist die Begiinstigung des aus der Tschecho-Slowakei stam-
menden Holzes gegeniiber dem in Polen eingeschlagenen
aufgehoben worden. Holz aus der Tschecho-Slowakei mul
also wie Holz aus Polen in spiitestens 12 Monaten iiber die
masse Grenze nach auBerhalb des polnischen Zollgebietes aus-
gefiihrt werden, da sonst die Vorteile der bedeutend verbillig-
ten Frachtsitze des tschecho-slowakisch-polnischen Sechafen-
tarifs in Fortfall kommen und nachtriglich eine bedeutend
hohere Fracht nacherhoben wird.

Danzig plant Anschluf an die Aufobahn. Die Bedeutung der
Reichsautobahnen fiir den Kraftverkehr wird in steigendem
MaBe auch von den Handelsplitzen erkannt, deren Interessen
bisher anderen Verkehrswegen zugewandt waren. Ein neuer
Beweis hierfiir sind die Pline, mit denen sich z. Z. die Stadt
Danzig beschiftigt. Danzig erwiigt nimlich den Bau einer
Autobahn, durch die die Reichsautobahn Konigsberg—Elbing
durch das Gebiet des Freistaates hindurch bis nach Pommern
hin verlingert werden soll. Diese Autobahn wiirde nach der
Planung die Stadt Danzig im Bogen umfahren und dabei die
strahlenférmig herauskommenden AusfallstraBen aufnehmen.
Mit dem durch diese Autobahnen erstrebten Anschluf an das
groBe europiische und transkontinentale Autobahnnetz erhofft
man in Danzig von diesem Wege dereinst auch Zubringer-
dienste von neuen Giitern fiir den Danziger Hafen.




Mitteilungen der Induftrie- und Handelshammer

Einzelhandel

Die neue Winterschlufi-Liste.

Nach der bekannten Anordnung des Reichswirtschaftsministers
iiber Sonderverkiiufe zur Wende eines Verbrauchsabschnittes
beginnt der WinterschluBverkauf am letzten Montag im
Januar. Fiir den bevorstchenden WinterschluBverkauf ist
Eriffnungstag demnach der 30. Januar 1939. Die Dauer des
WinterschluBverkaufs betriigt 12 Werktage. Soeben wird im
Reichsanzeiger und PreuBischen Staatsanzeiger Nr. 205 vom
19. Dezember d. J. in einer Anordnung des Reichswirtschafts-
ministers nach dem Beispiel der Vorjahre bekanntgegeben,
welche Artikel vom WinterschluBverkauf 1989 ausgenommen
sind. Die Anordnung hat folgenden Wortlaut:
Reichswirtschaftsministers
1938 iiber den Winterschlubl-

Anordnung des

vom 16. Dezember

verkauf 1939.

Auf Grund des § @ des Gesetzes gegen den unlauteren Wett-

bewerb in der Fassung des Gesetzes zur Aenderung des Ge-

setzes gegen den unlauteren Wettbewerb vom 26. Februar

1935 (Reichsgesetzbl. I 5. 811) ordne ich hiermit an:

In den WinterschluBverkiufen des Jahres 1939 diirfen die

nachstehend aufgefiihrten Waren des Textilfachgebietes nicht

zum Verkauf gestellt werden:

WeiBe Wiischestoffe jeder Art, einschlieBlich Rohnessel und
blaver Koper,

Taschentiicher jeder Art,

Handtiicher jeder Art, einschliefilich Frottierhandtiicher,
Kiichenhandtiicher, Kiichengeschirrtiicher und Badetiicher,

Erstlingswiische, einschlieBlich Einlagen und Windeln,

Bettwische und Inletts jeder Art,

einfarbige gewirkte und gestrickte Unterwiische aus
spinsten, die Wolle oder Baumwolle enthalten,

Hemden jeder Art, auller kunstseidenen Hemden,

einfarbige und Melangestriimpfe aus Gespinsten, die Wolle
oder Baumwolle enthalten,

Bettfedern, Kapok und sonstiges Bettenfiillmaterial,

Matratzen, Matratzenschoner,

Ge-

Reformunterbetten, Reformauflagen, Bettstellen,
blaue Miitzen jeder Art,
schwarze steife Herrenhiite, Seidenhiite, Klapphiite und

schwarze weiche Herrenhiite,

Berufskleidung (zugelassen sind jedoch Livreen und Chauffeur-
anziige), einfarbige Arbeitskittel,

Schiirzen aus Gespinsten, die Wolle oder Baumwolle ent-
halten,

Pelze, pelzgefiitterte Mintel,

Teppiche, Briicken und Verbindungsstiicke jeder Art, ein-
schlieBlich Liunfer und Vorlagen,

Fahnen und Fahnenstoffe jeder Art,

Herrenstocke und Schirme jeder Art.

Bessere Leistungen trotz Lehrzeitverkiirzung.
Unter Leitung des Beauftragten fiir die Berufsfdrderungs-
fragen, Kaufmann Brauerhoch, Gera, traten in Weimar die
Blerufswarte und Bezirksreferenten fiir Be-
rufsforderung der Wirtschaftsgruppe Einzel-

handel zusammen, um die Durchfiihrung des Ministerial-
erlasses vom 22. 10. 1938 iiber die Verkiirzung der Lehrzeit
zu besprechen und ein Arbeitsverfahren festzulegen. Bekannt-
lich werkiirzt sich die Lehrzeit nur bei den Lehrlingen, die
sich im letzten Lehrjahr befinden und die Kaufmanmsgehilfen-
priffung zu den vorverlegten Terminen auch bestehen. Die
Anforderungen der Priifung bleiben dabei unverdindert. Jeder
Lehrherr hat nun zu priifen, ob der Lehrling bereits den Aus-
bildungsstand erreicht hat, den die Ausbildungsrichtlinien des
Einzelhandels fiir die letzte Zeit vor der AbschluBpriifung
vorsehen. Etwaige Liicken miissen beschleunigt und plan-
miBig ausgefiillt werden. Jede Arbeit, die nicht unmittelbar
der Ausbildung dient, ist, wie der ErlaB bereits betont, zu-
riickzustellen.

Kaufmann Brauerhoch forderte seine Mitarbeiter auf, die
Lehrherren und Ausbildungsleiter anzuhalten, sich der Aus-
bildung der Lehrlinge jetzt besonders sorgfiltig anzunehmen.,
Die in Ausbildungsfragen erfahrenen Berufswarte stehen den
Lehrbetrieben dabei beratend zur Verfiigung. Von den Glie-
derungen der Wirtschaftsgruppe werden, soweit notwendig,
Lehrgiinge und sonstige SondermaBnahmen zur beruflichen
Unterweisung vorbereitet, woriiber die Unterabteilungen Ein-
izelhandel der zustiindigen Wirtschaftskammern Auskunft geben.

Im AnschluBf an die Weimarer Arbeitsbesprechung sollen die
mit Berufsausbildungsfragen betrauten Amtstrager bezirks-
weise zusammengefaBt werden, um sie gleichfalls mit den
durch den ErlaB notwendig werdenden SondermaBnahmen
vertraut zu machen. Dazu gehiirt z. B. eine verstirkte Be-
trevung der Lehrbetriecbe durch Besuche
eine Durchsicht des Lehrheftes darauf hin, ob der Stand der
Ausbildung bereits ein erfolgreiches Ablegen der Kaufmanns-
gehilfenpriifung erwarten liBt. Ferner ist eine Zusammen-
kunft der Ausbildungsleiter aus den Filialbetrieben, Versand-
geschiiften usw. vorgesehen, damit dort entsprechende MaB-
nahmen getroffen werden kinnen. Trotz ver rzter
Lehrzeit muB das Ausbildungsziel des nzel-
handels erreicht werden, wobei es darum geht, die
Leistungen auf dem erforderlichen Stand nicht nur zu halten,
sondern noch zu verbessern.

der Berufswarte,

Einschaltung der Arbeitsdmter in das
Einzelhandelsschutzverfahren.

Der Reichswirtschaftsminister hat durch ErlaB vom 12. 12,
1938 eine Einschaltung der Arbeitsimter in das Einzelhan-
delsschutzverfahren angeordnet. Um die fiir den Arbeits-
einsatz erforderlichen Kriifte sicherzustellen, sollen die Ar-
beitsimter in denjenigen TFillen in das Genehmigungsven-
fahren eingeschaltet werden, in denen der Antragsteller eine

ordnungsmiBige kaufmiinnische Ausbildung und praktische
Tétigkeit nicht nachweisen kann — also nicht gelernter
Einzelhandelskaufmann ist —, sondern sich zum Nachweis

seiner Sachkunde einer besonderen Sachkundepriifung vor
der Industrie- und Handelskammer unterziehen mub.

Die nach dem Einzelhandelsschutzgesetz zustindigen  Zu-
lassungsbehérden sollen deshalb in den genannten Fillen die
Antrige vor Priiffung dem Arbeitsamt zur Entscheidung dar-
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iiber iibersenden, ob der Antragsteller fiir den Arbeitseinsatz
bendtigt wird. Wird der Antragsteller fiir den Arbeitseinsatz
nicht in Anspruch genommen, so ist sein Antrag nach Ein-
gang der Antwort des Arbeitsamtes weiter zu behandeln.
Anderenfalls ruht der Einzelhandelsantrag, bis der Antrag-
steller vom Arbeitseinsatz freigestellt wird. Dem Antrag-
steller ist dies mitzuteilen.

Die vorstehende Regelung gilt jedoch nicht fiir Handwerker,
die eine besondere Sachkundepriifung nach dem Einzelhan-
delsschutzgesetz abgelegt haben.

Mit diesem ErlaB ist einer Anregung Rechnung getragen wor-
den, die vom Einzelhandel selbst vorgebracht wurde. Die Neu-
regelung geht davon aus, daB sich der Einzelhandel in erster
Linie aus dem Nachwuchs erginzen soll, der eine ordnungs-
miBige kaufminnische Ausbildung und bereits eine prak-
tische Titigkeit hinter sich hat. Hier wird an dem bisherigen
Verfahren der Zulassung zum Einzelhandelsberuf daher auch
nichts gelindert. Dagegen setzt eine Ueoerpriifung der Ein-
satzfihigkeit fiir andere Titigkeiten dapn ein, wenn der An-
tragsteller nicht gelernter Einzelhandelskaufmann ist und
deshalb auch erst ein besonderes ,Examen' ablegen muB,
um seine Sachkunde in dem gewiihlten Einzelhandelsfach
nachzuweisen. In diesen Fillen, bei denen es sich ja meistens
um einen Berufswechsel des Antragstellers handeln diirfte,
liegt diese durch Einschaltung der Arbeitsimter ermdglichte
Vorpriiffung im Interesse einer Arbeitspolitik, die ,jedem
seinen Arbeitsplatz’® sichern will.

Devifenbewirtfchaftung
Neues Devisenrecht.

Der Reichswirtschaftsminister hat auf Grund der ihm im
zweiten Gesetz iiber die Aenderung des Gesetzes iiber die
Devisenbewirtschaftung vom 9. 4. 38 erteilten Erméchtigun-
gen das Gesetz iiber die Devisenbewirtschaftung in meuer
Fassung bekamnntgemacht. Das neue Devisengesetz, das durch
RE Nr. 155/38 D. St. 81388 Ue. St. vom 13. 12. 38 veriffent-
licht wird, tritt am 1. 1. 89 im gesamten Gebiet des Grofdeut-
schen Reiches in Kraft und ersetzt such das im Lande Oester-
reich noch geltende Landesdevisenrecht. Exemplare des RE
mit dem Text des neuen Devisenrechts sind zum Preise von
0,70 RM. zuziiglich 8 Pfg. Versandspesen von der Eildienst
fiir amtliche und private Handelsnachrichten G. m. b. H.,
Berlin W B, Potsdamer StraBe 24, zu beziehen.

Oerkehrswefen
Neue Umrechnungskurse der Reichsbahn.

Die Deutsche Reichsbahn gibt mit Tarif- und Verkehrs-
anzeiger Nr. 130 vom 19, 12. 38 die im Verkehr mit Dine-
mark und Schweden bereits mit 15, 12. 38 neu fesigesetzten
Umrechnungskurse bekannt. Danach betragt der Umrech-
nungskurs nunmehr im Verkehr mit Dinemark 1 Kr. =
52 Rpf, 1 RM. = 1,93 Kronen, im Verkehr mit Schweden
1 Kr. = 60 Rpf,, 1 RM. — 167 Kronen.

Eifenbahn-Giiterverkehr

a) Deutsche Tarife.

Deutscher Eisenbahn-Giitertarif, Teil I, Abteilung A. Mit
Giiltigkeit vom 1. Januar 1939 erscheint der Nachtrag I. Er
enthilt Aenderungen und Erginzungen der FuBanmerkung
zu § 56 EVO., der Anlage Il und der Anlage C zur EVO.
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Zum alphabetischen Verzeichnis der Stoffe und Gegenstinde
der Anlage C zur EVO. wird zum gleichen Zeitpunkt der
Nachtrag I herausgegeben.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 3 (Verkehr deutsche See-
hiifen—Salzburg und Kufstein und umgekehrt). Die Gel-
tungsdauer vorgenannten Tarifs wird bis auf jederzeitigen
Widerruf, lingstens bis zum 31. Mirz 1939 verlingert.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C IIb (Ausnahmetarife).

Der Ausnahmetarif 24 B 8 (bestinmte Rohstoffe zur Her-
stellung von Zellwolle; Zellwolle) wird mit Giiltigkeit vom
1. Januar 1989 herausgegeben. Die Ausnahmetarife 13 B 5,
21 B5 21 A1, 24 B 16 bis 24 B 27 werden gleichzeitig
aufgehoben und zum vorgenannten einheitlichen Ausnahme-
tarif ,fiir bestimmte Rohstoffe zur Herstellung von Zellwolle
sowie fiir Zellwolle zur textilen Weiterverarbeitung und zur
Ausfuhr' zusammengefaBt.

Im Ausnahmetarif 18 S 1 (Bier)
lingstens bis zum 31. Mai 1939,
in den Ausnahmetarifen
1 B 72 (Holzschliff)
2 B 67 (Kreidestein)
14 B 19 (Stanzél usw.)
15 B 4 (Fischeier und Besaizfische)
wurde die Giiltigkeitsdauer lingstens bis 31. Dezember 1939 und
im Ausnahmetarif 2 B 7 (Bimskies und Bimssand) wurde die
Giiltigkeitsdauer lingstens bis zum 31. Januar 1940 verlingert.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft D (Bahahofstarif), Anhang 4.Mit
Giiltigkeit vom 15. Dezember 1938 wurde der Nachtrag 1
herausgegeben.

b) Verbandstarife.

Deutsch-Tschechoslowakischer Giiterverkehr. .
Eisenbahn-Giitertarif Teil II, Tarif 10 fiir Ton. Mit Ablauf
des 5. Januar 1939 tritt vorgenannter Tarif auBer Kraft.

c) Auslindische Tarife.

Jugoslawische Staatsbahnen. Mit Giiltigkeit vom 1. Januar
1989 wird der Anhang (Frachtbegiinstigungen) zum Giiter-
tarif der Jugoslawischen Staatsbahmen unter gleichzeitiger
Aufhebung der bisherigen Ausgabe meu herausgegeben.

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahnhofs-
namen wurden bezw. werden wie folgt geindert:

wurde die Giiltigkeitsdauer

von: auf: am:

Althaldensleben Haldensleben Alt 1. 1. 1939
Kollme Koellme 15. 12, 1938
Neuhaldensleben Hafen Haldensleben Hafen 1. 1. 1939
Neuhaldenslebener Werke  Haldenslebener Werke 1. 1. 1939
Neuhaldensleben Haldensleben 1. 1. 1939
Vaélpke Viilpke

(Kr. Neuhaldensleben) (Kr. Haldensleben) 1, 1.1939.

Kursinderungen. Im Verkehr mit nachstehenden Lindern
wurden die Kurse wie folgt festgesetzt:

Verkehr mit a) Erhebungskurs b) Versandiiber-
i weisungskurs

ab 8. Dezember 1938
Dinemark 1 Kr. = 63 Rpf. 1 RM. =191 Kr.
England 1 engl. Pfd. = 1172 Rpf. 1 RM. = 0,085 engl. Pfd.
Schweden 1 Kr. = 61 Rpf. 1 RM. =1,66 Kr.

ab 15. Dezember 1938
Dinemark 1 Kr. = 52 Rpf. 1 RM.=1,93 Kr.
Schweden 1 Kr. = 60 Rpf. 1 RM. = 1,67 Kr.
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Ich bin am 29. Juli 1936 von Herrn Reichswirt=
schaftsminister als Wirtschaftspriifer ffentlich
bestellt worden und habe mich nach vieljihriger
Titigkeit im Wirtschaftspriiferberuf in Stettin
als Wirtschaftspriifer niedergelassen.

Walter Noack

Wirtschaftspriifer
Wirtschaftstreuhinder N.S.R.B

Stettin, Friedrich-Karl=Str. 9 [ Fernruf 31978

Besichtigen Sie bitte unsere Ausstellungsraume
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Stolzenhagen, Hermann-Goring-Str. 44, Ruf Stolzenhagen 43.
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Wiederaufnahme des Stiickgutverkehrs mit
der Tschecho-Slowakei.

Am 15. 12. 38 wurde der Frachtstiickgutverkehr zwischen
GroBdeutschland und der Tschecho-Slowakei wieder auf-
genommen. Fiir Eil- und beschleunigte Eilstiickgutsendungen
bleibt die Verkehrssperre jedoch moch weiterhin bestehen.
Fiir die Wiederaufnahme des Frachtstiickgutverkehrs Deutsch-
land—Tschecho-Slowakei hat die Reichsbahn folgende Richt-
linjen aufgestellt: Die Sendungen miissen mit internationalem
Frachtbrief aufgegeben werden.

Die Frachtberechmmg erfolgt ausschlieBlich nach den fol-
genden Tarifen:

1. Verkehr Sudetendeutschland—Tschecho-Slowakei Binnen-
tarif der Tschecho-Slowakischen Staatsbalmen mit Durch-
rechnung der Fracht vom Versand- bis zum Bestimmungs-
bahnhof.

2. Verkehr Land Oesterreich—Tschecho-Slowakei Binnen-
tarife der Deutschen Reichsbahn und der Tschecho-Slowa-
kischen Staatsbahnen mit Frachtberechnung bis und ab der
neuen deutsch-tschecho-slowakischen Grenze.

3. Verkehr iibriges Reich — Tschecho - Slowakei Deutsch-
tschecho-slowakische Verbandsgiitertarife. Es werden nur
Sendungen in den Verkehrsheziehungen angenommen, fiir die
in diesen Tarifen Frachtsitze vorgesehen sind.

Sendungen, bei denen der Absender im Frachtbriefe die
Zollabfertigungen auf einem bestimmten Bahnhof vorgeschrie-
ben hat, werden nicht zur Beférderung angenommen. Im Ver-
kehr mit Prag werden nur Sendungen nach dem Bahnhof
Prag—Zizkov zur Beférderung angesommen. Im Verkehr
Oesterreich—Tschecho-Slowakei ist die Vorschrift des deutsch-
tschecho-slowakischen Grenziibergangshaimhofes im  Fracht-
brief zuliissig.

Doft

Drucksachen zu erméBigter Gebiihr nach
Schweden.

Die ermiBigte Drucksachengebithr von 5 Rpf. fiir je 100 g
gilt fortan nach Schweden fiir in Deutschland herausge-
gebene Zeitungen und Zeitschriften, die unmittelbar von den
Verlegern oder deren Beauftragten versandt werden.

Brieftelegramme nach Spanien.

Vom 1. Januar 1939 an sind Brieftelegramme auch nach
Spanien (einschl. Kanarische Inseln und Marckko, spanische
Zone) zu den iiblichen Bedingungen -— Hilfte der gewdhn-
lichen Wortgebiihr, Mindestsatz fiir 25 Warter — zugelassen.
Gleichzeitig tritt allgemein nicht nur fiir Spanjen, son-
dern innerhalb des ganzen europiischen Bereichs — eine we-
sentliche Beschleunigung in der Zustellung Brieftelegramme
ein; sie diirfen schon am Tage der Aufgabe, frithestens jedoch
6 Stunden nach dieser, an den Empfinger ausgehindigt
werden.

Weripakete nach USA.

Nach einem Abkommen zwischen der Deutschen Reichspost
und der Postverwaltung der Vereinigten Staaten von Amerika
wird am 2. Januar 1939 der Wertpaketdienst zwischen
Deutschland und den Vereinigten Staaten von Amerika nebst
ihren Besitzungen eingefithrt. Der Hochstbetrag der Wert-
angabe ist auf 800 RM. festgesetzt worden. Der zwischen
Deutschland und den bezeichneten Landern bestehende Ein-
schreibpaketdienst fillt vom gleichen Zeitpunkt an weg.

40

Postverbindungen filr Pakete von Stettin nach
fremden Lindern. Momnat Januar 1939

Leitweg| Postschluf o ne Uberfahrts-
Bestim- | gemafi | bei der Cio Beiin dauer
mungs- | Paket- | deutschen Abgang Schiffs- -
land post- |Grenzausg.- Yo — Name | gesell-| bis =
buch | Post-Anst. schaft
Estland | Stettin | letzter An- | Stettin | 6. 1.}Saar 1)
1 schlufl mit 7. 1.|Nordland 1)
Zg D 27, 13. 1 |Rubr 1)
an Stettin 14. 1.|limatar 2)
10,14 20. 1.|Saar 1) |Tallinn | 2
21. 1.|Nordland 1)
27. 1.|Rubr 1)
28. 1.[llmatar 2)
Finnland| Stettin dto. Stettin | 7. 1.[Nordland 1)
1 i 14. 1 [llmatar 2) |Hehing| 2
Fiir 21. 1fNordland | 1) | fo=
dringende 28. 1.[lmatar 2)
Pakete
mit Zg 595,
an Stettin
13,52
Lettland| Stettin | letzter An- | Stettin | 3. 1.[Regina 1)
3% 1 | schluf mit 7. 1.|Kolberg 1)
Zg D 27, 14, 1 |Heony 1) i
sngSIl:Ltin 21. 1 [Kolberg 1) Seli2
10,14 28. 1 [Henny 1)

Anmerkung:

1) Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin. Aenderungen vorbe-
halten.

2) Finnische Dampfschiffahrtsgesellschaft in Helsingfors.

*) Ab Helsingfors fiir Abo, Tammerfors, Wiborg und Kotka
geschlossene Paketposten mit der Eisenbahn.

##) Ab Riga fiir Libau geschlossene Paketposten mit der
Eisenbahn.

Angleichung des Postdienstes im suodeten-
deutschen Gebiet.

Vom 16. Januar 1939 an werden die Gebiihren fiir Pakete
und Postgiiter innerhalb des sudetendeutschen Gebiets sowie
zwischen diesem Gebiet und dem iibrigen Reichsgebiet (ein
schlieBlich Land Oesterreich) nach den innerdeutschen Vor-
schriften berechnet. Die Bestimmungen iiber die vorliufige
.Berechmmg der Gebiihren fiir Pakete und Postgiiter treten
gleichzeitig auBer Kraft. J

AuBerdem wird am 16. Januar 19389 der Wertbrief- und
Wertpaketdienst im sudetendeutschen Gebiet sowie zwischen
diesem Gebiet und dem iibrigen Reichsgebiet (einschl. Land
Oesterreich) mach den inmerdeutschen Vorschriften aufgenom-
men. Hierzu rechnen auch die unversiegelten Wertpakete und
Wertpostgiiter mit einer Wertangabe bis zu 500 RM.

Die an diesem Dienst vorerst teilnechmenden Aemter und
Amtsstellen sind bei den Paketannahmestellen zu erfragen.
Die Ausdehnung auf die iibrigen Postorte des sudetendeut-
schen Gebiets wird vorbereitet und rechtzeitiz bekanntge-
geben werden.

Posinachnahmedienstin den Sudetendeutschen
Gebieten.

Am 5. Dezember wird der Postnachnahmedienst auf Brief-
und Paketsendungen in den Sudetendeutschen Gebieten und
im Verkehr mit dem iibrigen Reichszebiet nach den inner-
deutschen Vorschriften aufgenommen. ‘
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Priifungswefen
Geschiiftsstenographenpriifung in Stralsund.

Am 26. November v. J. fand vor dem PriifungsausschuB des
stenographischen Priifungsamtes bei der Geschiftsstelle Stral-
sund der Industrie- und Handelskammer zu Stettin die 21. Ge-
schiftsstenographen-Priifung statt, der sich 18 Teilnehmer
unterzogen, und zwar 4 in 180 Silben, 8 in 150 Silben, 6 in
120 Silben. Von den 18 Priiflingen bestanden 16 die Priifung;
2 Priiflinge bestanden nicht.
Mit dem Priadikat ,Sehr gut' bestanden die Priiflinge

Irene Gau, Stralsund (180 Silben),

Ursula Léhn, Stralsund (180 Silben),

Ingeborg Loewe, Stralsund (180 Silben),

Ilse Breu, Greifswald (160 Silben),

Ursula Henkel, Greifswald (150 Silben),

Ursula Kloock, Stralsund (150 Silben),

Marie Roeseler, Stralsund (160 Silben);
mit dem Priidikat ,,Gut" bestand der Priifling

Elsbeth Ahrens, Stralsund (180 Silben);
ohne Priidikat bestanden die Priiflinge

; Karl-Heinz Lange, Greifswald (160 Silben),

Gerta Bittcher, Stralsund (150 Silben),

Edith Abs, Stralsund (120 Silben),

‘Annemarie Borup, Stralsund (120 Silben),

Elisabeth Castendyk, Stralsund (120 Silben),

Ursula Haudt, Stralsund (120 Silben),

Walter Jahn, Stralsund (120 Silben),

Liselotte Koos, Stralsund (120 Silben).

Berufsausbildung

Merkblatt iiber die Einstellung und Ausbildung
von Lehrlingen.

Die Industrie-und Handelskammer zu Stettin
hat kiirzlich ein Merkblatt herausgegeben, in
dem die wichtigsten Vorschriften iiber die
Rechte und Pflichten des Lehrherrn bei der
Einstellung und Ausbildung von Lehrlingen
niedergelegt sind. Dieses Merkblatt wird un-
entgeltlich von der Lehrlingsrolle der Kam-
mer abgegeben.

Anerkennung von industriellen Lehrberufen.
Nachstehende industriellen Lehrberufe sind nunmehr an-
erkannt:

Natursteinschleifer (Marmor und Granit)

Strumpffirber

Bernsteindrechsler.

Meffen und Hug[tel.lung.oll‘l

Auskunfisstellen der deutschen Wirtschaft 1939 auch auf
Frankreichs groBer Messe in Lyon, auf den Messen in Hel-
sinki und Belgrad.

Internationale Messen des Auslandes eignen sich besonders
dazu, das deutsche Angebot dem anderer Linder gegeniiber-
zustellen und zur Geltung zu bringen. Dabei haben sich zwei
besondere Formen der deutschen Exportforderung mit Hilfe
der Auslandsmessen herausgebildet: Die amtlichen deutschen
Abteilungen des Werberates der deutschen Wirtschaft und die
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Auskunftsstellen der deutschen Wirtschaft, die als Gemein-
schaftswerbung der exportierenden Industrie vom Ausstel
lungs- und Messe-AusschuB der Deutschen Wirtschaft — in
der Regel angegliedert an die amtliche deutsche Abteilung —
errichtet werden.

Der Ausstellungs- und Messe-AusschuB der Deutschen Wirt-
schaft begniigt sich 1939 micht mit der Wiederholung der im
Frithjahr 1938 eingerichteten Auskunftsstellen auf den Messen
in Tripolis, Briissel, Utrecht, Zagreb, Plovdiv, Mailand und
Posen, sondern bezieht zum ersten Male eine franzésische
und eine finnische Messe in sein Arbeitsgebiet mit ein. Auf
beiden Messen — Lyon sowie Helsinki — wird der Auskunfts-
dienst in der amtlichen deutschen Abteilung durchgefiihrt.
Nachdem die Herbstmesse in Belgrad schon zweimal einen
deutschen Auskunftsstand beherbergt hatte, wird nun auch
die Friihjahrsmesse beschickt werden.

Wihrend sich die als Auskunftsstellen mit Prospektverteilung
in Erscheinung tretende Gemeinschaftswerbung bisher mit
Lemberg und Belgrad, Bari, Thessaloniki und Utrecht auf
europaische Messen beschrinkte, erstreckt sich die Arbeit im
kommenden Jahre zum ersten Male auch auf Asien — Jzmir
(Smyrna) —, eine Messe, die den groBen deutschen Export-
firmen nicht unbekannt geblieben ist und die sich in stetigem
Ausbau befindet.

Besondere Bedeutung hat der jugoslawische Markt. Deshalb
erhalten wie im Frithjahr so auch im Herbst die beiden
Messen Belgrad und Zagreb deutsche Auskunftsstellen.
Die Tatsache, daB die Errichtung einer Auskunftsstelle tech-
nische Schwierigkeiten von Belang kaum mit sich bringt,
sichert dem Auskunftsdienst seine groBe Beweglichkeit und
Einsatzfihigkeit. Die Vielseitigkeit des sachlichen Kunden-
dienstes liBt die deutschen Auskunftsstellen unter dem Messe-
publikum rasch bekannt werden. Die niedrigen Beteiligungs-
kosten fiir diese gemeinschaftliche Werbung machen auch den
exporticrenden mittleren und kleinen Firmen ein Beteiligung
an dieser Form der Exportwerbung méglich.

Deutsches Reich — Fiinf deutsche Messen.

Wie verlautet, hat der Werberat der deutschen Wirtschaft als
die verantwortliche Stelle fiir die deutsche Messepolitik
verfiigt, daB die Reichenberger Messe als solche in
Zukunft wegfillt. An Stelle des Vereins , Reichenberger
Messe'* wird eine ,Ausstellungsgesellschaft”® ins Leben ge-
rufen, der fortan die Durchfithrung von Ausstellungen und
dhnlichen Veranstaltungen in Reichenberg obliegt. Die gleiche
Regelung ist auch fir Graz und Innsbruck getroffen
worden. Es bleibt also in Deutschland bei den 5 Messen mit
ihrem genau abgestimmten Wirkungskreis, es sind dies: Die
Leipziger Weltmesse, die Breslauer Siidostmesse, die Konigs-
berger Messe, die Kolner Messe und die Wiener Messe.

Buchbefprechungen

»RuBlands Griff um Nordeuropa*. Von Vitalis Panten-
burg. Schwarzhiupter-Verlag, Leipzig 1938.

Das Buch schildert in eindringlicher Weise den auch dem
heutigen RuBland innewohnenden Drang zum Weltmeer zur
Gewinnung eisfreier Hifen fiir den eurasischen Riesenraum
und stellt den offenbar schon weit vorgetriebenen Aufbau
einer Offensivbasis im Gebiet der Murmankiiste jenseits der
finnischen Grenze dar. Es wird die Frage aufgeworfen, ob
nicht noch heute gerade Finnlands und Norwegens Nord-
gebiete den Anreiz geringstmoglichen Widerstandes gegen-
iiber den Absichten der Sowjet-Union bieten, diese Gebiete,
die groBe, teilweise noch ganz unerschlossene Reichtiimer in
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sich bergen. Wenn der Verfasser sagt, daB es anscheinend
den Menschen im Norden schwer falle, sich mit dem Ge-
danken reiner Agressivabsichten der Sowjet-Union gegen den
fennoskandinavischen Raum vertraut zu machen, so muB dies
besonders unterstrichen werden. Tatsichlich ist, von dem
wehrhaften Finnland abgesehen, in den skandinavischen Lin-
dern bis heute noch nicht viel geschehen, um die territoriale
Unversehrtheit dieser Linder gegeniiber einem etwaigen Stof
aus dem Osten zu gewiihrleisten. DaB aber ein solcher
StoB erfolgen kann, liegt in der jahrhundertelangen, auf
die Gewinnung eisunbehinderter, am freien Weltmeer liegen-
der Seehifen gerichteten Ueberlieferung der russischen Ge-
schichte, die sich auch der Sowjetstaat zu eigen gemacht hat.
Von einzelnen Abschnitten des Buches sei besonders die Frage
der Alandsinseln mit ihrer Bedeutung fiir die Ostseeschiffahrt
genannt, ferner der iiber den planmiBigen Ausbau der sowjet-
russischen Kohlengruben auf Spitzbergen und die sich hieraus
ergebenden Folgerungen, schlieflich der ganze Komplex der
mit den hochwertigen Lapplanderzen und ihren Beforderungs-
wegen zusammenhingenden Fragen.

Das Buch verdient nicht nur von jedem, der an der Entwick-
lung des Ostseeraumes Anteil nimmt, gelesen zu werden; viel-
mehr wird es insbesondere auch fiir den Kaufmann, der an
der Ostseewirtschaft und an der Ostseeschiffahrt Interesse hat,
eine Fiille von Anregungen bieten. S.
yHeimat Industrieland*. Ein Bilderbuch der Arbeitersiedlung
im rheinisch-westfilischen Industriegebiet. Verlag Liihe & Co.,
Leipzig.

Dieses Siedlungsbilderbuch, das von August Kiister, Diissel-
dorf, herausgegeben und dessen Bildausstatmg von Rud.
vom Endt, Diisseldorf, ausgefiihrt worden ist, stellt eine be-
sonders wirksame Werbung fiir den Siedlungsgedanken dar.
Die Schrift gibt nicht nur einen Querschnitt durch die im
Westen geleistete Arbeit, sondern auch die wichtigsten Ge-
sichtspunkte, unter denen Siedhmgswillige an die Durchfiih-
rung einer eigenen Siedlung gehen miissen. Vom Standpunkt
einer weiteren planmiBigen Werbung fiir den Siedlungsgedan-
ken ist das Erscheinen dieser Druckschrift lebhaft zu be-
griiBen. Der Preis der Schrift betrdgt RM. 1,90.
Mitteleuropa im meuen Kartenbild.

Die Ereignisse der letzten Zeit, besonders die Vercinigung
der sudetendeutschen Gebiete mit dem Reich, haben das Kar-
tenbild Mitteleuropas entscheidend verindert. Zwei neue Kar-
ten, Verlag Velhagen & Klasing in Bielefeld-Leipzig geben
ein anschauliches Bild dieser Veriinderungen:

Das neue politische Gesicht Mitteleuropas,
Mafistab 1:200000, GroBe 90:100 cm, gefalzt im Umschlag
RM. 1,50, und die

Karte der Sudetenlinder mit den endgiiltigen Gren-
zen vom 20. November 1938 und einem Namenverzeichnis
von etwa 1400 sudetendeutschen Orten, MaBstab 1:750000,
GroBe 70:80 cm. Preis RM. 1,50

Wiihrend sich die Mitteleuropa-Karte ganz allgemein an jeden
am politischen Leben Interessierten wendet, ist die ,Karte
der Sudetenlinder' besonders fiir Unternehmungen von
Handel und Industrie sowie fiir Banken und Behérden aller
Art ein wertvolles Hilfsmittel. Denn iiberall dort, wo das
neue Gebiet erfaBt werden soll und es darauf ankommt, ein-
deutig festzustellen, ob dieser oder jener Ort deutsch gewor-
den ist, kommt man ohne eine genaue Karte und ein aus-
fiihrliches Namenverzeichnis gar mnicht aus.

Handbuch der Deutschen Aktien-Gesellschaften.
Von dem bereits in Nr. 9 des ,,Ostseechandel”, 18. Jahrgang,

angekiindigten Werk ,,Handbuch der Deutschen Aktiengesell-
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schaften 1938*, Verlag von Hoppenstedt & Co., Berlin W 8,
ist inzwischen der 6. Band des 43. Jahrganges erschienen.
Der einzelne Band kostet RM. 50,—.

Derfchiedenes

Wege zur Forderung des Kleinkredits.
Den Bestrebungen, die Gewihrung von Personalkrediten und
Kleinkrediten an mittlere und kleine Betriebe zu verbreitern,
ist auf Seiten des Kreditgewerbes oft zweierlel entgegen-
gehalten worden: fehlende Uebersicht iiber die geschiftlichen
Verhiltnisse des Antragstellers infolge mangelnder Buch-
filhrung — unverhiltnismiBig hohe Kosten gerade fiir die
Bearbeitung von Kleinkrediten. Der erste Einwand kann
schon heute weitgehend als entkriftet gelten, denn die im
Handwerk bereits bestehende, im Einzelhandel ab 1939
geltende Buchfiihrungspflicht soll jedem, auch dem
Inhaber eines mittleren und kleineren Geschiftes, zu einer
Buchfiihrmg verhelfen, die ihm jederzeit eine Klarlegung
seiner geschiftlichen Verhiiltnisse ermoglicht.
Einen interessanten Beitrag zu dem anderen Einwand bringt
die ,Deutsche Sparkassen-Zeitung” vom 3. Dezember, An
Erfahrungen der Sparkasse Bremen mit der Abldsung von
Lieferantenkrediten wird dargelegt, daB dieses Problem auch
iiber den Weg der Kleinkredite gelést werden konne. Zwar
denkt man hier zum Teil daran, durch Kleinkredite an
Lohn- und Gehaltsempfinger die Barzahlung zu fordern
und damit dem Gewerbetreibenden seinerseits die Auf-
nahme von Kredit zu ersparen. Hier soll aber weniger diese
Seite des Problems als die andere Frage wiedergegeben
werden, wie sich in technischer Bezichung besondere MaB-
nahmen treffen lassen, um den mit jeder Kreditgewdhrung
verbundenen Arbeitsaufwand auch bei derartigen
Kleinkrediten wirtschaftlich vertretbar er
scheinen zu lassen. Die Zeitschrift berichtet dariiber fol-
gendes:
,Zu diesem Zweck werden bei der Sparkasse in Bremen
alle Kreditbetrige bis zu RM. 600,— in einer besonderen Ab-
teilung fiir Kleinkredite bearbeitet, die seit ihrem Bestehen
in der Zeit vom 1. Mirz 1937 bis 30. September 1938 iiber
10000 Antrige bearbeitet hat, von denen als genehmigt in
diesem Zeitraum 7646 Kleinkredite mit RM. 1166370,— zur
Auszahlung kamen. Aus der hohen Zahl dieser Kleinkredite
ergibt sich, daB der Durchschnittsbetrag bei RM. 152,— liegt.
Tatsiichlich entfallen von den zur Auszahlung gekommenen
Kleinkrediten

1085 Kleinkredite = 1405 auf Betrige zu RM. 50,—

3049 3 = 40% ,, ”» o 00—
3512 . = 46% , . 5, 5 o 1B0,— bis
600,—

7646 Kleinkredite, und zwar
4784 Kleinkredite = 680y an Lohnempfinger

1829 i = 240} ,, Angestellte
452 5 = 6% , Beamte
581 % — 79 ,, Freie Berufe und Sonstige

646 Kleinkredite.
Die Kleinkredite werden mit einer Staffeling von je RM.
50,— nach festen Tarifen mit monatlichen Riickzahlungs-
raten von 6, 12 und 18 Monaten gegeben. Von den zur
Auszahlung gekommenen Kleinkrediten sind in dem genann-
ten Zeitraum bereits RM. 674 349,— zuriickgezahlt worden,
so daB sich am 30. September d. J. ein Bestand von 4359
Kleinkrediten mit einem Betrage von RM. 492 000,— ergab.
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Aus diesen Zahlen ist der schnelle Umschlag dieser Klein-
kredite zu erkennen, wofiir insbesondere die Erfahrungen
ifiber die Innehaltung der vorgesehenen Tilgungsraten in-
teressieren diirften. Es hat sich gezeigt, daB durch einen
geeigneten Hinweis bei der Auszahhmg des Kleinkredites
auf die piinktliche Erfiillung der iibernommenen Riickzah-
lungsverpflichtungen und eine straffe Mahnkontrolle die be-
sondere Kosten verursachende Bearbeitung von Riickstinden
auf ein geringes MaB beschrinkt werden kann. Nach den
durchgefiihrten Erhebungen waren in den letzten Monaten
von 4359 Kleinkrediten nur 2,5 v. H. der Schuldner mit der
monatlichen Tilgungsrate riickstindig. Die bisherigen Aus-
fille und Riickzahlungen betrugen etwa 0,25 v. H. der ge-
wiihrten Kleinkredite und zeigen das geringe Risiko dersel-
ben, wenn die Auswahl der Schuldner vorsichtig erfolgt
und das Mahnwesen straff gehandhabt wird. Die Erfahrung
hat gezeigt, daB besonders die piinktliche Mahnkontrolld
auBenordentlich dazu beitrigt, den Arbeitsaufwand fiir diese
Kleinkredite in tragbarem Rahmen zu halten. Sofern zu
den vereinbarten Fiilligkeitstagen die monatliche Rate nicht
beglichen ist, wird noch am Abend des gleichen Tages
eine gebithrenpflichtige Mahnung abgesandt, welcher = bei
Erfolglosigkeit nach drei Werktagen eine zweite Mahnung
folgt."

Daneben wurde die rentabilititsmiBige Seite fiir die Ge-
wihrung der Kleinkredite so geregelt, daB die Abteilung
keine besonderen Gewinne erzielen soll, jedoch die damit
verbundenen Aufwendungen durch die Kreditkosten min-
destens einen Ausgleich zu finden haben. Leider kann auf
weitere Einzelheiten hier nicht eingegangen werden.

Auch wenn nur ein geringer Prozentsatz der aufgefiihrten
Kredite an Gewerbetreibende gegeben wurde, bleibt fiir
alle Fille als Ergebnis der Darlegungen beachtenswert, daB

sich mit geeigneten betriebsorganisatorischen MaBnahmen
auch bei Kleinkrediten , Aufwand und Ertrag" in ein ange-
messenes wirtschaftliches Verhiltnis bringen lassen und daB
auch die Befiirchtung zu groBer Ausfille offenbar nicht zu-
zutreffen braucht. Wenn man auch diesen Punkt z. T.
mit dem groBen Anteil der Lohn- und Gehaltsempfinger in
der obigen Aufstellung erkliren wollte, so sei zur Erginzung
auf die guten Erfahrungen z. B. des Foérderungsdienstes des
Fischeinzelhandels hingewiesen, der bei seinen Darlehnen fiir
die Errichtung neuer Fischgeschifte oder Fischabteilungen
nur ganz unwesentliche Verzégerungen in der Riickzahling
festzustellen hatte.

Was zu den Bestrebungen der Sparkassenorganisation, den
gewerblichen Personalkredit und die sogenannten Verselb-
standigungskredite zu fordern, schon bei anderer Gelegen-
heit gesagt wurde, mag hier wiederholt werden: daB diese
MaBnahmen nimlich ein Beispiel darstellen, wie man sich
heute diesem Problem gegeniiber sehr viel ,offener einstel-
len kann, zumal von den kreditsuchenden Wirtschaftszwei-
gen inzwischen wichtige betriebswirtschaftliche MaBnahmen
zur Hebung und Verbesserung der Kreditwiirdigkeit der ein-
zelnen Betriebe durchgefiihrt worden sind.
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Sfeueriermin- w. WlﬂsdlﬂﬂSHﬁlﬁnﬂer fiir den Monaf Januar 1939

(Ohne Gewihr)

1. Januar:

1. Inkrafttreten des Arbeitszeits
und Jugendschutzgesetzes.

2, Einfithrung des Kontenrahmens
und der Buchfiithrungsvorschrifs
ten im Einzels und Groflhandel.

3, Inkrafttreten des neuen Devi=
sengesetzes.

5. Januar:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Der im Monat Dezember 1938 einbehal=
tene Lohnabzug ist, soweit er nicht bereits
abgefiihrt ist, unter gleichzeitiger Einreis
chung der Lohnsteueranmeldung an das
zustindige Finanzamt abzufiihren.

2. Wehrsteuer fiir Lohnsteuers
pflichtige. Desgl. wie vor an das
zustandige Finanzamt abzufiihren.

3. Biirgersteuer fiir Lohnsteuer=
pflichtige. Der im Monat Dezember
1938 einbehaltene Abzug ist an die zu=
stindige Gemeinde abzufiithren.

3. Meldepflicht der Ausfuhrge=
schiafte im Dezember 1938 bei den
Priifungsstellen.

6. Januar:
Einreichung der Aufstellung iiber
die im Monat Dezember 1938 getitigten
Devisengeschifte.

9. Januar:

Vergniigungssteuer (Pauschsteuer),
und zwar fiir Steuerpflichtige, die fiir
fortlaufende Veranstaltungen veranlagt
sind (Stettin).

10. Januar:

1. Umsatzsteuervorauszahlung und
Abgabe der Voranmeldung fiir Dezember
bezw. fiir das 4. Vierteljahr 1938.

. Beforderungssteuer fiir den Per=
sonen vcrkeﬁr mit Kraftwagen fiir De=-
zember 1938 sowie Einreichung der Ab=
rechnungsnachweisungen.

. Getrankesteuer fiir Dezember 1938
unter gleichzeitiger Einreichung der Mo-
natserklirung (Stettin).

. Hundesteuer fiir Januar 1939 (Stettin).

. Anmeldung der eingegangenen Exports
valuten (Reichsbank).

16. Januar:

1. Grundsteuer

2. Hauszinssteuer
Entrichtung beider Steuern fiir den Moz
nat Januar 1939.

3. Lohnsummenstcucr fiir den Monat
Dezember 1938 unter gleichzeitiger Eine
reichung der Monatserklarung.

20. Januar:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Die in der Zeit vom 1. bis 15. 1. 1939
einbehaltenen Betrige sind, falls sie mehr
als 200,— RM. betragen, an das zustin=
dige Finanzamt abzufiithren, sonst erst am
6. Februar 1939.

. Wehrsteuer fiir Lohnsteuers
pflichtige. Desgl. wie vor an das
zustandige Finanzamt abzufithren.

. Beforderungssteuer fiir den Giiters
fernverkehr mit Kraftfahrzeugen fiir den
Monat Dezember 1938 sowie Einreichung
der Abrechnungsnachweisungen.

4. Anmeldung der eingegangenen Exports
valuten (Reichsbank).

31. Januar:

Anmeldung der eingegangenen Export
valuten (Reichsbank).

Auflerdem sind von den in Betracht kom=
menden Betrieben anzumelden bezw. zu ents
richten:

5.1. Anmeldung der steuerpflichtigen Salzmens
gen Dezember 1938

10. 1. Anmeldung der steuerpflichtigen Fettmens
gen Dezember 1938.

14. 1. Entrichtung der Werbeabgabe fiir Werbe-
einnahmen Dezember 1938,

16. 1. Entrichtung der Borsenumsatzsteuer De=
zember 1938,

23. 1. Entrichtung der Fettsteuer (auffer Marga=
rine) fiir November 1938.

25. 1. Entrichtung der Fettsteuer (fiir Margarine)
fiir Dezember 1938.

250 Ellgglrgichtung der Biersteuer fiir November

27.1. Entrichtung der Salzsteuer fiir Dezember °
1938.

31. 1. Entrichtung der Zuckersteuer fiir Dezems
ber 1938




