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1. WSTEP DO PRACY

Niniejsza praca doktorska dotyczy specyfiki rozwoju Szczecina w kontekscie historycznych i
wspotczesnych relacji potozenia terendw przemystowych w stosunku do miasta i rzeki Odry.
Analizie badawczej poddane zostaty obszary nadwodne Szczecina ze szczegdélnym
uwzglednieniem rozwoju przemystowego w wieku XIX i w pierwszej potowie wieku XX pod
rzgdami Prus i Il Rzeszy Niemieckiej oraz w okresie po Il wojnie swiatowej, gdy Szczecin stat
sie miastem polskim, redefiniujgc swojg strukture gospodarczg i funkcjonalno-przestrzenna.
W badanym okresie relacja miasta i rzeki Odry pozostata w spojnym, zwigzku krajobrazowym
pomiedzy strukturami miejskimi a topografig i relacji funkcjonalno-przestrzennej miedzy
srodowiskiem kulturowym a strefg ,naturalng” . Cho¢ wokét zmienito sie niemal wszystko,
relacja miasta i rzeki pozostata w symbiozie zdefiniowanej przez potozenie wzgledem

battyckiego akwenu morskiego.

Ujsciowy odcinek rzeki Odry do Morza
Battyckiego tworzy skomplikowany ukfad MORZE BALTYCKIE
hydrograficzny: na wysokosci miejscowosci
Widuchowa Odra rozwidla sie na Odre
Wschodnig, ktéra w koncowym odcinku, w
granicach miasta Szczecin nosi nazwe

Regalica, oraz Odre Zachodnig, ktéra ptynie

w pierwotnym korycie rzecznym, na ktérego

lewym brzegu powstato pierwsze Piastowski
osadnictwo, z biegiem czasu rozwijajgce sie
do formy miasta Szczecin. Regalica uchodzi POLSKA
do jeziora Dabie, a stamtgd kanatami do
gtdbwnego nurtu rzeki. Odra Zachodnia
poprzez Dunczyce znajduje ujscie do Zalewu )
Szczecinskiego, a stamtad, dwoma Jezioro
oddzielnymi korytami przez Kanat Piastowski

i rzeke Swine - do Morza Battyckiego (Ryc. nr
L. NIEMCY

Odra
Zachodnia

Wschodnia

Ryc. nr 1. Ukfad hydrograficzny okolic Szczecina.
Opracowanie wtasne na podstawie mapy sytuacyjno-
wysokoSciowey.

Widuchowa
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Wody Odry Wschodniej i Odry Zachodniej w swoim rozwidleniu odcinajg teren o
wrzecionowatym ksztatcie zwany Miedzyodrzem. Przez Miedzyodrze przeprowadzono
przekop Klucz-Ustowo, ktéorym przeptywa wieksza ilos¢ wéd Odry Wschodniej do Odry
Zachodniej. Oprécz przekopu obie odrzanskie odnogi posiadajg szereg wzajemnych potgczen,

tworzac liczne wyspy, jeziora i zatoki.

Na obszarze objetym granicami Szczecina® znajduje sie skomplikowany uktad rzek, kanatdw i
basendéw, tworzacy sie¢ wodng o istotnym znaczeniu dla komunikacji srodlgdowe;j.
Najwczesniej wykorzystywany byt odcinek Odry Zachodniej, potozony u stép wzgodrza, na
ktérym wzniesiono gréd, a potem Zamek Ksigzat Pomorskich. Szczecin jest miastem
portowym i jako taki jest szczegdlnie scisle powigzany z walorami topograficznymi (Musekamp
i Bernhardt, 2006, str. 44).Odra ptynie w kierunku pétnocno-wschodnim i przeptywa na wschod
obok historycznego centrum miasta, by po okoto 60 kilometrach wpas¢ do Morza Battyckiego,
z kilkoma ujsciami rzek. Do rzeki od zachodu przylega pas brzegu, ktéry po stromym
wzniesieniu tworzy szeroki ptaskowyz. Port potozony jest gtdéwnie po wschodniej stronie Odry.
Kilka wysp Odry i odnoga Odry — Regalica - stwarzajg naturalne warunki dla niezbednej

infrastruktury portowej i przemystowe;.

Odra Zachodnia, przeptywajgca przez Szczecin, sktada sie z dwoch odcinkéw. Pierwszy od
potudniowych granic miasta do pétnocnego skraju Trasy Zamkowej (nitka wjazdowa) stanowi
srédlgdowg droge wodng o klasie zeglugowej Vb i znajduje sie pod administracjg
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej w Szczecinie. Drugi, od pétnocnego skraju Trasy Zamkowej do pétnocnej granicy
miasta, przecinajgcej rzeke, zaliczany jest to wewnetrznych wod morskich i zarzgdzany jest
przez Urzad Morski w Szczecinie. Pod wzgledem administracyjnym zatem wody morskie
oblewajg nabrzeza Odry Zachodniej przy Watach Chrobrego, potwierdzajgc popularng teze o

»potozeniu Szczecina nad morzem”.

Odra Zachodnia ma bardzo maty spadek - na odcinku od Widuchowej do Trzebiezy, ktéry ma
dtugos¢ 70 km, réznica wysokosci przy srednim stanie wod wynosi zaledwie 35 cm 2. Na stan
wysokosci wody w Odrze wptywa przede wszystkim wiatr — w postaci cofki wiatrowej i cofki
odmorskiej (Buchholz, 2007, str. 8).

Dolina rzeki Odry ze swymi walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi zaliczana jest do
cennych korytarzy ekologicznych Europy.
Odra stanowi wazng droge transportowg — juz z poczagtkiem Xlll wieku cystersi z Lubigza mieli

prawo poruszania sie po rzece w celu przywozu $ledzi (Dopierata, 1976, str. 38). Od potowy

1 Zakres niniejszego opracowania zawiera sie w granicach miasta Szczecin i koncentruje sie na
obszarach Odry Zachodniej i na jej bezposrednim otoczeniu.

2 Przy $rednim spadku poziomu waod okoto 70 cm na dtugosci 1 km.
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XVIII wieku rosto znaczenie Odry jako korytarza transportowego, najpierw w wyniku decyzji i
podziatéw politycznych, a nastepnie jako skutek cywilizacyjnego rozwoju logistyki zwigzanej z
przemystem. Obechie Odra razem z Kanatem Gliwickim tworzy Odrzanskg Droge Wodna,
nalezy do miedzynarodowej drogi wodnej MDW E30 (Morze Battyckie w Swinouj$éiu — Dunaj
w Bratystawie) i planowana jest jako cze$¢ miedzynarodowej drogi wodnej MDW E70

(Rotterdam — Berlin — Kostrzyn — Bydgoszcz — Zalew Wislany — Kaliningrad — Ktajpeda)?.

N
5\
S
NI {
,\.r ™
i T W ¢
A J Ly
A
"" »

Ryc. nr 2. Mapa Szczecina. Kolorem zielonym zaznaczono wody $rodlgdowe, kolorem niebieskim wody morskie.
Opracowanie wiasne na podstawie mapy sytuacyjno-wysokoSciowey.

Rzeka Odra od poczatku $redniowiecznego osadnictwa (od drugiej potowy VIII wieku lub od
poczatku IX wieku (Biatecki i Turek-Kwiatkowska, 1991, str. 24)) stanowita 0$ rozwoju
przestrzennego miasta, ale szczegdlnie wazng role odegrata w procesie lokowania duzych
zaktaddw przemystowych, ktére powstawaty od poczatku XIX wieku. W powojennej historii, w
potowie XX wieku, za pomocg decyzji planistycznych odsunieto miasto od rzeki i probowano

ukierunkowaé przestrzenne rozrastanie sie Szczecina wzdtuz osi Wschod-Zachéd. Obszary

3 Informacje ze strony: https://mdwe70.pl/projekt-mdwe70/mdw-e70-w-europie-i-w-polsce/. Dostep: 06.02.2023.
7
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nadodrzanskie Szczecina od wiekdw rozwijajg sie w Scistej zaleznosci od rozwoju miasta i
wskazujg na jego kondycje gospodarczg. Jednak wspétczesnie Odra w strukturze miasta
stanowi nadal o$ rozwoju przestrzennego, chociaz ma niewykorzystany w petni potencjat

rozwoju funkcji miejskich.

Przyjety problem badawczy obejmuje obszar akwenu rzecznego Odry oraz terenéw
przylegajgcych bezposrednio do rzeki, ze szczegdlnym uwzglednieniem styku rzeki Odry z
zabudowg i zagospodarowaniem miejskim Szczecina (Ryc. nr 2). Od potowy XIX wieku az do
czasOw wspotczesnych granica pomiedzy wodg i lgdem jest wykorzystywana w formie
nabrzezy do funkcji przemystowych i portowych. Wspodfczesne podejscie instytucii
zarzadzajacych tym obszarem koncentruje sie przede wszystkim na zagadnieniach

rewitalizacji terendw przybrzeznych oraz na wykorzystaniu ich do rozwoju funkcji zwigzanych

z turystyka, rekreacjg, zamieszkaniem, kulturg i biznesem.

Stotczyn

Bukowp
Glebokie

- Pilchowo

Osw Warszewo
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N, ‘» ‘~ Jezioro:

) ‘ . y
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'IIIV
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’r\ S @*}
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Ryc. nr 3. Mapa Szczecina z podziatem administracyjnym na dzielnice i osiedla. Opracowanie wtasne na podstawie
planu osiedli, opublikowanego na stronie internetowej miasta Szczecin. Dostep: 13.05.2023.
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Zauwaza sie, ze w rozwazaniach o przyszitosci rozwoju tego obszaru marginalizowane sa
kwestie istnienia funkcji przemystowych, dla ktérych woda jest elementem niezbednym do

produkcji, a droga wodna niezbedna do realizacji zadan logistycznych?®.

Jak wynika z analizy literatury i informacji uzyskanych w urzedach zajmujgcych sie tym
obszarem, mozliwosci dalszego przemystowego wykorzystania nabrzezy oraz rozwoju
zabudowy przemystowej nadodrzanskiego Szczecina i okolic® nie zostaty dotychczas jeszcze
zbadane.

Problem badawczy podjety w niniejszej pracy doktorskiej jest zagadnieniem niezwykle
istotnym dla rozwoju Szczecina, poniewaz ksztattowanie terenéw nadwodnych przektada sie
bezposrednio na obraz przestrzenny catego zespotu urbanistycznego, a posrednio ma wptyw

na zycie gospodarcze i dochody miasta oraz na jako$¢ zycia jego mieszkancéw.
1.1. Podstawowe definicje poje¢ wykorzystanych w rozprawie doktorskiej

W celu osiggniecia klarowno$ci niniejszej dysertacji, z uwagi na mozliwos¢ jej potencjalnego
wykorzystania w praktyce, przedstawiono definicje podstawowych pojeé wykorzystanych w tej
rozprawie.

Budowla — zgodnie z ustawg Prawo Budowlane (Dz.U. 1994.89.414): llekro¢ w ustawie jest
mowa o budowli - nalezy przez to rozumie¢ kazdy obiekt budowlany niebedgcy budynkiem lub
obiektem matej architektury, jak: lotniska, drogi, linie kolejowe, mosty, wiadukty, estakady,
tunele, przepusty, sieci techniczne, wolno stojgce maszty antenowe, wolno stojgce trwale
zwigzane z gruntem urzadzenia reklamowe, budowle ziemne, obronne (fortyfikacje),
ochronne, hydrotechniczne, zbiorniki, wolno stojgce instalacje przemystowe lub urzgdzenia
techniczne, oczyszczalnie Sciekow, skladowiska odpadow, stacje uzdatniania wody,
konstrukcje oporowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, sieci uzbrojenia terenu,
budowle sportowe, cmentarze, pomniki, a takze czesci budowlane urzadzenh technicznych
(kottow, piecow przemystowych, elektrowni wiatrowych i innych urzadzen) oraz fundamenty
pod maszyny i urzgdzenia, jako odrebne pod wzgledem technicznym czesci przedmiotow

sktadajgcych sie na catos¢ uzytkowa.

Budynek — w mysl art. 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku — Prawo Budowlane nalezy przez to
rozumiec¢ taki obiekt budowlany, ktéry jest trwale zwigzany z gruntem, wydzielony z przestrzeni
za pomocg przegrod budowlanych oraz posiada fundamenty i dach. Takg definicjg postuzono

sie w niniejszej pracy.

4 Przyktadem pomijania obszarow przemystowych sg miedzy innymi zapisy obowigzujgcej obecnie Strategii
rozwoju miasta Szczecina oraz ich przetozenie na konkretne zadania do realizacji, z ktérych tylko jedna dyspozycja
skierowana jest w strone poprawy warunkéw funkcjonowania przedsigbiorstw w pasie nadodrzanskim.

5 Piszac o okolicach Szczecina mam na mysli Szczecin w granicach historycznych i jego 6wczesne podmiejskie
miejscowosci — dzi$ stanowigce tereny, ktdre znajdujg sie w granicach wspétczesnego miasta.

9
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Eksurbanizacja, suburbanizacja - (ang. urban sprawl), najczesciej ttumaczona jest jako
.fozlewanie sie miast”. Proces zapoczatkowany rozwojem transportu publicznego (najpierw
promy rzeczne, linie kolejowe i tramwajowe, pdzniej transport samochodowy). Jest to
niekontrolowane zjawisko przestrzennego rozwoju miasta (Wielki Stownik Jezyka Polskiego
PAN, 2024), zagarniajgce kolejne niezabudowane tereny na obrzezach przedmiesé, ktore
wprowadza podziat na przestrzenie o roznych funkcjach. Aglomeracja miejska poddana
procesowi eksurbanizacji charakteryzuje sie niskg gestoscig zabudowy oraz bardzo
rozbudowang siecig wielopasmowych drég prowadzacych do centrum miasta (Nowak, 2015,
str. 134), a ludzie mieszkajgcy w takich osiedlach w przewazajgcej czesci pozostajg

funkcjonalnie zwigzani z miastem.

Industrializacja — proces uprzemystowienia; proces powstawania i rozwoju przemystu,
zapoczatkowany przez rewolucje przemystowg w Anglii od XVIII wieku (zastepowanie sity

roboczej maszynami, standaryzacja produkcji, masowosg).

Linia brzegowa, linia brzegu - w wypadku nabrzezy o nieregularnym ksztaicie, w zwigzku ze
zmianami stanu wody, nie ma mozliwosci ustalenia niezmiennego zasiegu obszaréw wodnych
oraz granic dziatek lgdowych i wodnych. Wedtug przepiséw ustawy Prawo Wodne linie brzegu
stanowi ,(...) krawedz brzegu lub linia statego porostu traw albo linia, ktérg ustala sie wedfug
Sredniego stanu wody z okresu co najmniej ostatnich 10 lat”. Ponadto ustawa dopuszcza inny
przebieg linii brzegu dla ciekéw naturalnych uregulowanych, gdzie ,,... linia brzegu biegnie linig
fgczgcg zewnetrzne krawedzie budowli requlacyjnych”. Na tej podstawie wyznacza sie granice
dziatek pomiedzy lgdem a woda. W sytuacji, gdy brzeg rzeki jest uregulowany i ma forme
nabrzeza, granica dziatki w czesci nadwodnej zazwyczaj pokrywa sie z przebiegiem nabrzeza.

W pracy przyjeto, ze linia brzegu to linia wyznaczona przez granice dziatki.

Miasto zwarte — (ang. Compact City) Idea urbanistyczna, powstata w latach 70. XX wieku w
Stanach Zjednoczonych. Koncepcja zaktada dobre planowanie, prowadzace do uzyskania
zwartej formy urbanistycznej poprzez wysokg gestos¢ zabudowy, projektowanie
wielofunkcyjnych przestrzeni sgsiedzkich oraz optymalnie dobrany transport publiczny.
Jednym z wariantéw jest miasto pietnastominutowe. Termin nie posiada jednoznacznej

definicji.

Obiekt budowlany — zgodnie z ustawg Prawo Budowlane to budynek, budowla lub obiekt matej
architektury, wraz z instalacjami zapewniajgcymi mozliwo$¢ uzytkowania obiektu zgodnie z

jego przeznaczeniem, wzniesiony z uzyciem wyrobéw budowlanych;

Odrzaniska Droga Wodna (ODW) — srédlgdowy szlak zeglugowy na rzece Odrze wraz z
Kanatem Gliwickim, dtugosci ponad 850 km (w granicach Polski 742 km) - swéj poczatek ma

przy ujsciu rzeki Opawy do Odry, a kohczy sie przy ujsciu Odry do Zalewu Szczecinskiego.
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Odcinek Odry powyzej Kedzierzyna-Kozla utracit cechy drogi wodnej, obecnie jej poczatek ma
miejsce w Gliwicach i konczy sie w Szczecinie. ODW charakteryzuje sie réznorodnoscig
warunkéw zeglugowych, obstuguje okoto 80% przewozéw drogg wodng w Polsce. ODW objeta
jest programem modyfikacji przystosowujacym rzeke na potrzeby gospodarcze, do osiggniecia

parametrow klasy IV zeglownosci.

Przemyst — ekonomiczny dziat nierolniczej produkcji materialnej, w ktoérym wydobywanie
zasobow przyrody oraz ich przetwarzanie w dobra zaspokajajgce potrzeby ludzi jest
prowadzone w duzych rozmiarach, przy zastosowaniu podziatu pracy i przy uzyciu maszyn
(do przemystu nie zalicza sie rzemiosta i budownictwa) (Zrédio: Encyklopedia PWN). Jednostki
prowadzgce produkcje w ramach przemystu okreslane sg jako zaktady przemystowe,

wytwornie lub fabryki.

Zaleznie od rozmiarow zaktadéw wytworczych rozroznia sie przemyst wielki, sredni i drobny.
Uzywane sg takze podziaty: przemyst ciezki (wytwarzajgcy dobra inwestycyjne) i lekki
(wytwarzajgcy dobra konsumpcyjne). W Polsce, zgodnie ze statystyczng klasyfikacjg
dziatalnosci gospodarczej®, a takze z dostosowang do europejskiej Polskg Klasyfikacjg
Dziatalnosci’ (PKD) stosuje sie podziat przemystu na 4 sekcje: gornictwo i wydobywanie
(wydobycie wegla kamiennego, brunatnego i torfu); przetwdrstwo przemystowe (np. produkcija
artykutdw spozywczych i napojow; produkcja odziezy, maszyn i urzadzen, dziatalno$é
wydawnicza i poligraficzna); wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, pare
wodng, gorgcg wode i powietrze do uktadow klimatyzacyjnych; dostawa wody,
gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacjg. Na potrzeby
niniejszej pracy ustalono, ze w okresleniu ,przemyst’ zawiera sie przetworstwo przemystowe,
prowadzone w duzych, $rednich i matych przedsiebiorstwach®, a takze przemyst stoczniowy
oraz dziatalno$¢ portowa — zaliczana co prawda do dziatu transportu, ale ze wzgledu na
nadodrzanskg lokalizacje oraz realizowanie przetadunkow i magazynowania na potrzeby
przemystu zostata ujeta jako przemyst portowy w zakresie niniejszej pracy. Przemyst
tradycyjny, przemyst surowcowy, przemyst ciezki — w niniejszej pracy okreslenia te sg
stosowane zamiennie. Dziaty przetworstwa przemystowego na podstawie PKD (sekcja C)
stanowiag:

— przemyst spozywczy (dziat 10-12: artykuty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe),

— witdkienniczy (dziat 13-15: odziezowy, skérzany),

6 Rozporzgdzenie (UE) 2023/137 zmieniajgce rozporzgdzenie (WE) nr 1893/2006 w sprawie statystycznej
klasyfikacji dziatalnosci gospodarczej

7 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24.12.2007 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci (PKD)

8 Kryteria podziatu (wedtug liczby zatrudnionych oséb) przyjeto na podstawie zatgcznika nr 1 do Rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r.
11
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— papierniczy (dziat 16-18: poligrafia, produkcja z drewna, korka i stomy),

— paliwowy (dziat 19),

— chemiczny (dziat 20-22: wyroby chemiczne, farmaceutyczne, z gumy i tworzyw sztucznych),

— mineralny (dziat 23: produkcja materiatow budowlanych, szkfa i ceramiki),

— metalurgiczny (dziat 24-25: produkcja metali i metalowych wyrobéw gotowych),

— elektroniczny (dziat 26-27: komputerowy, produkcja urzadzen elektrycznych i
elektronicznych),

— maszynowy (dziat 28),

— samochodowy (dziat 29-30: $rodki transportu, akcesoria, czesci)

— meblarski (dziat 31),

— pozostate (dziat 32; jubilerstwo, produkcja instrumentéw muzycznych, zabawek, sprzetu
sportowego, wyroby medyczne i inne)

Powyzsza klasyfikacja ma zastosowanie w niniejszej pracy.

Reindustrializacja (neoindustrializacja) — jest to proces ewolucyjnej przemiany przemystu
opartego na surowcach, duzym kapitale i rozbudowanej sile roboczej, w przemyst bazujacy na
osiggnieciach nauki oraz wysoko wykwalifikowanej kadrze pracowniczej. Dotyczy zaréwno
powstawania nowych przedsiebiorstw, jak i zmiany profilu dziatalnosci lub poprawy
funkcjonowania juz istniejgcych (np. informatyzacja i zarzgdzanie procesami produkciji,
automatyzacja i robotyzacja, redukcja energochtonnosci). Nazywana jest transformacjg w
kierunku przemystu 4.0 oraz okre$lana jako powrdt nieucigzliwego przemystu do miast
(Brzezicki, 2016, str. 17).

Renaturyzacja — proces przywracania srodowisku naturalnemu jego pierwotnego stanu,
sprzed zmian wprowadzonych przez dziatalno$¢ cziowieka. W wielu wypadkach
przeksztalcenia sg nieodwracalne, a renaturyzacja ogranicza sie¢ do poprawy juz
wprowadzonych rozwigzan pod katem polepszenia warunkéw Srodowiskowych,
przyrodniczych i krajobrazowych. Najczesciej uzywa sie tego terminu, méwigc o dziataniach
renaturyzacyjnych rzek. Koniecznos¢ takich dziatan wskazuje jednoznacznie Ramowa

Dyrektywa Wodna oraz Ustawa Prawo Wodne.

Rewolucja przemystowa — za Encyklopedig PWN: potoczne okreslenie catosci zmian
technicznych, ekonomicznych i spotecznych bedacych konsekwencjg transformacii
gospodarki opartej na wykorzystaniu biologicznych, odnawialnych zrédet energii (miesnie ludzi
i zwierzat, woda, wiatr, drewno) do gospodarki opartej na mineralnych zrédtach energii (w

XVII-XIX wieku byt to wegiel, w XX wieku — ropa naftowa);

Reurbanizacja - W ujeciu socjologicznym reurbanizacja to ostatni, czwarty etap urbanizacji,
polegajacy na ponownym ozywieniu zycia w starych centrach aglomeracji na skutek

podejmowanych przez wtadze decyzji rewitalizujgcych te obszary i nadajgcych im nowe,
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atrakcyjne w oczach mieszkancow, funkcje. Fazg poprzedzajgcg proces reurbanizacji jest
dezurbanizacja, a wiec wyludnianie sie serc metropolii, w wyniku ktdrego najbardziej zamozni
ludzie wyprowadzajg sie na tereny podmiejskie, inwestujgc w budowe domoéw

jednorodzinnych.

Zabudowa — brak legalnej definicji w przepisach ogdélnie obowigzujgcych; wg Stownika jezyka

polskiego PWN sg to ,budynki znajdujgce sie na jakims terenie”.
1.2. Cel pracy

Gtownym celem rozprawy doktorskiej jest wykazanie istotnej, trwatej wartosci urbanistyczno-
przestrzennej, jakg przedstawiajg tereny nadwodne w Szczecinie dla rozwoju przemystu —
niezaleznie od zmian zachodzacych wraz z uptywem czasu i rozwojem technologii. Poza
obecnie niezmiernie eksponowang wartoscig estetyczng i ekologiczng rzeki Odry, posiada ona
warto$¢ historyczng i urbanistyczng - wptyneta bowiem w zasadniczy sposob na kierunki

rozwoju przestrzennego Szczecina.

Cele badawcze to:

1. przeanalizowanie historycznego rozwoju terendw nad Odrg pod katem lokalizaciji
zakfadow przemystowych;

2. przeprowadzenie badah nad urbanistykg nadodrzanska, ukazujgcych role
szczecihskiego przemystu w kierunkach rozwoju tkanki miejskiej;

3. dokonanie przegladu i oceny wspoétczesnego wykorzystania terendw przybrzeznych
Odry.

4. wykazanie, ze funkcje przemystowe sg dominujgcg dziatalno$ciag na nabrzezach
odrzanskich i nie mozna ich pomijac w opracowaniach planistycznych, a nalezy
zapewni¢ sprzyjajgce warunki przestrzenne do rozwoju tych funkcji, w harmonijnej

koegzystencji z obszarami o innych funkcjach.
1.3. Przedmiot badan
1.3.1.Zakres rzeczowy

Przedmiot badan stanowig tereny nadbrzezne, potozone wzdtuz rzeki Odry w granicach miasta
Szczecina, a w szczegolnosci ich relacje funkcjonalno-przestrzenne, sposob
zagospodarowania oraz ich historia i przeksztalcenia w czasie - ze szczegélnym
uwzglednieniem terendéw przemystowych.

Przedmiot badah zostat ograniczony obszarowo i tematycznie ze wzgledu na kryterium
dostepnosci materiatdw — dostepne materiaty graficzne, mapy i materiaty historyczne.
Kryterium obiektéw przemystowych oznacza zaktady produkcyjne, mieszczgce sie co najmnigj
w jednym, przeznaczonym tylko dla tej firmy budynku i na catej dziatce lub wielu dziatkach (w

obrebie jednego terenu zabudowan). Do tego zakresu zaliczajg sie takze obiekty na terenie
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zaktadow przemystowych. Granice terendw przemystowych zostaty wyznaczone na podstawie

geodezyjnych granic dziatek wykorzystywanych na funkcje przemystowe.
1.3.2.Zakres czasowy

Zakres czasowy pracy obejmuje okres od potowy XIX wieku do czaséw wspoétczesnych. Od
potowy XIX wieku rozpoczat sie intensywny rozwoj szczecinskiego przemystu, a co za tym
idzie, budowa i przeksztatcanie obiektéw budowlanych. Przed 1850 rokiem powstawaty
zaktady produkcyjne, ale nie tak liczne i nie tak szybko rozwijajgce produkcje i zabudowe. W
1857 roku, wg danych z ksigzki adresowej miasta Szczecina [Adressbuch, 1857], na terenie
miasta i w jego bezposredniej okolicy znajdowato sie zaledwie dwanascie zaktadow
wymienionych w zaktadce ,Produkcja”. W czasie Il wojny $wiatowej prowadzone byty roboty
budowlane w zakfadach przemystowych zlokalizowanych na terenie ,Wielkiego Szczecina”
(Wojtkun, 2020). Prace te ustawaly stopniowo w 1944 roku po kolejnych nalotach
dywanowych, chociaz strategiczne dla niemieckiego przemystu zbrojeniowego zaktady
prébowano odbudowywaé jeszcze w poczatkach 1945 roku. Po przejeciu Szczecina przez
wladze polskie nastgpit szybki proces odbudowy przemystu ze zniszczeh wojennych,
nastepnie gwattowna rozbudowa zaktadéw przemystowych W latach 80., na fali degradacji
systemu polityczno-gospodarczego zaczeta nastepowac stopniowa degradacja struktur
przemystowych, a po przemianach gospodarczych na poczatku lat 90. kompletna
restrukturyzacja i reprywatyzacja zaktadow przemystowych. Przetom stuleci to rozpoczecie
poszukiwan wtasnej drogi do zwiekszania dobrobytu miasta i jego mieszkancow, a co za tym
idzie, rozwdj sektora przemystowego, ale opartego na zasadach wolnego rynku i ha nowych

mozliwo$ciach finansowania inwestycji z uwzglednieniem nadrzednos$ci ochrony srodowiska.
1.3.3.Zakres przestrzenny

Obszar objety badaniami nie wykracza poza granice wspoétczesnego Szczecina. Szczecin byt
ograniczony przestrzennie i zamkniety murami obwatowaniami twierdzy szczecinskiej do 1873
roku. Miedzy innymi z tego powodu przemyst rozwijat sie na owczesnych terenach
podmiejskich. Stad wynikneta potrzeba witgczenia ich do zakresu przestrzennego pracy —
mimo, ze formalnie do 1939 roku nie znajdowaty sie w granicach miasta Szczecin (Wojtkun,
2020).

Zakresem objeto gtéwny nurt Odry Zachodniej, jej prawy i lewy brzeg oraz wyspy potozone w
gtdbwnym nurcie. Brzeg Odry wyznaczono na podstawie granic dziatek w podziale
geodezyjnym. Aby wyznaczy¢ zakres terenéw nadrzecznych, dla celéw badawczych przyjeto,
ze sg to obszary od brzegu Odry do najblizszej drogi publicznej, przebiegajgcej wzdtuz rzeki.
Granice tych terendw i ich podziat wewnetrzny réwniez przyjeto na podstawie granic podziatow
geodezyjnych dziatek.

Argumentem przemawiajagcym za realizacjg badan na terenie Szczecina byt dostep do

badanych obszarow. Nalezy podkreslié, Zze wczesniej nie przeprowadzono badan
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empirycznych z zakresu historii zabudowy przemystowej na terenie Szczecina, w zwigzku z
czym rozprawa niniejsza ma pewne cechy nowosci. Owszem, zespot pod kierownictwem Anny
Kiepas-Kokot w 2020 roku przeprowadzit badania historii lokalizacji szczecinskiego przemystu
pod katem geografii przemystu, a wladze miasta, w ramach kompetencji planistycznych,
monitorujg na biezgco zasieg terendw przemystowych, ale sg to analizy przestrzenno-
funkcjonalne dotyczgce przemystu szczecihskiego traktowanego jako catos¢, wigcznie z
terenami portowymi, kolejowymi, zajetymi pod infrastrukture miejskg oraz strefami

ekonomicznymi.
1.4. Stan badan

Zagadnienia architektury i urbanistyki przemystu lokalizowanego w obszarach miejskich

mozna podzieli¢ na kilka odrebnych tematow. Jednym z nich jest temat architektury
przemystowej poruszany miedzy innymi w pracach Niny Juzwy (Juzwa, 1988). Przedstawiajg
one ewolucje rozwigzan przestrzennych budynku przemystowego w okresie ostatnich 200 lat
oraz zmiane w tym czasie kryteriow oceny budynkow. Zagadnienia takie jak rozwdj i
rozmieszczenie przemystu, czynniki ksztattujgce zaktady przemystowe czy projektowanie
zakfadow przemystowych z podziatem na poszczegdlne budynki obejmuje ksigzka Zdzistawa
Arcta (Arct, 1974).

Artykuty naukowe z zakresu ekonomii i inzynierii skupiajg sie na ocenie wartosci architektury
przemystowej pod katem zréwnowazonego rozwoju (San-Jose i inni, 2007; Alarcon i inni,
2011; Wang, Cao i Meng, 2019).

Liczne prace naukowe przedstawiajg wyniki badan nad ekonomicznymi, gospodarczymi i

geograficznymi czynnikami lokalizacji zaktadéw przemystowych — gtéwnym uwarunkowaniem

w problematyce zagadnieh przestrzennych przemystu do niedawna byt czynnik transportu
(Juzwa, 1997). Przedmiotem badan stat sie proces ,wylewania sie” dziatalnosci przemystowe;j
do stref podmiejskich (Brezden, 2020). Stosunkowo niewiele opracowan dotyczy
urbanistycznych zagadnien lokalizacji zatozen przemystowych (Goncikowski, 2021),
szczegolnie w strefach nadwodnych (Piskozub, 1980).

Opracowania na temat przedsiewzie¢ urbanistycznych o duzej skali (Pancewicz, 2012)
pomijajg znaczgce zagadnienie przemystowych stref ekonomicznych, zajmujgcych duze
obszary struktur podmiejskich, skupiajgc sie na lokalizacji przemystu innowacji i funkcji
badawczo-rozwojowych. Wyjatkowo pojawiajg sie pojedyncze artykuty na temat specjalnych

stref przemystowych (Baborska-Narozny, 2010) i parkow przemystowych (Daczynska, 2012).

Zagadnienia produkcji przemystowej sg poruszane w niewielu opracowaniach w kontekscie
zasad zréwnowazonego rozwoju, ekonomii i ekologii przemystowej oraz wpisywania sie
systeméw wytwarzania we wspétczesne smartcity (Foltynowicz, 2011). Prace z zakresu
geografii i gospodarki przestrzennej podnoszg kwestie struktury przestrzennej przemystu,

polityki przeksztatcania i ochrony gruntow przemystowych, a takze opracowujg narzedzia
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stanowigce pomoc w planowaniu strategicznym stref przemystowych (Gieranczyk, 2006;

Staszewska i Marcinowicz, 2006; Lester, Kaza i Kirk, 2013; Paszkowski i Koztowska, 2018).

Rewitalizacja rozumiana jako przebudowa zdegradowanych miejskich dzielnic jest procesem
realizowanym juz od potowy XIX wieku. Jednak wspodtczesna definicja rewitalizacji to
kompleksowe dziatania w zakresie spotecznym, przestrzennym i gospodarczym, majgce na

celu przede wszystkim poprawe jakosci zycia mieszkancow. Procesy rewitalizacjii w tym

rozumieniu sg przedmiotem badan od przetomu lat 60. i 70. XX wieku (Kaczmarek, 2004).
Pierwsze badania rozpoczeto w Anglii i w USA - w tych krajach sg one najpetniejsze i
najbardziej zaawansowane.

Znaczacy jest dorobek naukowy dotyczgcy zagadnien rewitalizacji terenéw poprzemystowych,
w tym procesow i etapow transformacji tych obszarow do funkcji miejskich. Literatura
przedmiotu przedstawia wyniki badah na temat, w jaki sposéb dziedzictwo przemystowe jest
identyfikowane, rozumiane, chronione i jakie metody edukacji sg stosowane na temat wartosci
obiektow architektury przemystowej (Smith, 2013). Badania naukowe w zakresie
przeksztatcen stref poprzemystowych zmierzajg w strone analizy konkretnych lokalizacji:
(Dzikowska i inni, 2010; Januszkiewicz i Gotebiewski, 2019; Kochanski, 2013; Grzelak i
Pielesiak, 2022). Opis przyktadéw poszczegdlnych europejskich i polskich miast, ktore z
powodzeniem od lat osiemdziesigtych realizujg programy przywracania dawnych terendw
przemystowych do powszechnego uzytkowania jako strefy miejskie, znalez¢ mozna w licznych
artykutach (Paszkowski, 2003; Kokot i iinni, 2008; Szwed, 2011; Pluta, 2012; Rogatka, Kempa
i Surmacewicz, 2016). Rola parkow przemystowych i technologicznych zostata opisana jako
jedna z metod rewitalizacji i wprowadzania nowego fadu przestrzennego w obszarach
poprzemystowych (Kusinska, 2010; Daczynska, 2012).

Temat rewitalizacji jest mocno eksploatowany przez badaczy z zakresu geografii i gospodarki

przestrzennej (Gieranczyk, 2006; Kobylanska i Gawor, 2017; Rudewicz, 2021).

Problematyka zaleznos$ci przestrzennej miasta i rzeki zostata szeroko omoéwiona w literaturze

zagranicznej i polskiej. Liczne artykuty naukowe i monografie opisujg ztozonos¢ czynnikow
wplywajgcych na ksztaltowanie terenédw nadwodnych - pod wzgledem aspektow
historycznych, geograficznych, srodowiskowych, komunikacyjnych, urbanistycznych,
spotecznych, gospodarczych i ekonomicznych (Stodczyk, 2014; Gzell, 2015; Wolinska i
Stawinski, 2017; Januchta-Szostak, 2019).

Historie najczesciej spotykanych relacji rzeka - miasto mozna zamkng¢ w trzech etapach:
rozwoj, odrzucenie i powrot nad wode (Adamiczka i Adamiczka, 2016). W literaturze znalez¢
mozna zagadnienia terendw nadrzecznych odwrdéconych od rzeki i takich, ktére ku rzece sg
zwrocone.

Wiele artykutéw naukowych przedstawia udane realizacje przywracania do uzytkowania

nadbrzezy rzecznych przez wprowadzanie nowej zabudowy mieszkaniowej, mostéw, ktadek
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i ciggdw spacerowo-pieszych, terendw rekreacji oraz rewitalizacji obiektow inzynierskich
(Horn, 2012; Gieroszka, Markowska i Trzgski, 2014; Januszkiewicz i Gotebiewski, 2019).
Interesujgce podejscie do zagadnien terenéw na styku rzeki i miasta prezentuje Ales Bisjak,
ktéry w swoim artykule proponuje metodologie oceny estetycznych aspektéw miejskich rzek
(Bisjak, 2005). Autor wskazuje na trzy gtéwne, hastowe kryteria oceny: rzeka, miasto, ludzie;
w obrebie tych punktow pojawiajg sie pomniejsze zagadnienia, pierwsze dwa sg subiektywnie
oceniane w skali 1-100 punktow. Przeprowadzono studium przypadkdéw oceniajgce trzy
stowenskie rzeki i zestawiono ich ocene.

Badania zblizone do tematu niniejszej pracy przeprowadzita i opisata Hanna Adamiczka
(Adamiczka, 2021). Analiza wykazata, ze rozwoj regionu Odry we Wroctawiu jest przemyslany
i zaplanowany. Wiekszos¢ obszaru jest dostepna dla mieszkancéw i zacheca ich do spedzania

czasu nad rzeka.

Historia relacji przestrzennych port-miasto zostata opisana w licznych artykutach (Kokot i i inni,

2008; Keshavarzian, 2016; Zhao i i inni, 2017). Niektére z nich koncentrujg sie na kwestiach
usystematyzowania historii zwigzkéw pomiedzy portem a miastem (Krosnicka, 2018), a inne

na wskazaniu wzajemnych zaleznosci przestrzennych (Krosnicka, 2010; Lorens i inni, 2018).

Badania naukowe skoncentrowane na zagadnieniach szczecinskiego przemystu sa

prowadzone od lat osiemdziesigtych XX wieku. Historie przemystu aglomeracji szczecinskiej
na tle rozwoju gospodarczego zbadat i przedstawit Edward Wiodarczyk w obszernym
i szczego6towym opracowaniu (Wtodarczyk, 1982). Popularno-naukowa pozycja przyblizajgca
historie portu mieszkancom Szczecina i wszystkim zainteresowanym tg tematyka to ,Rozwdj
techniczny i przestrzenny zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie na tle stosunkéw
handlowych” (Kotla, 2008). Z bardzo rozlegtej perspektywy zostata opisana historia Szczecina
w XIX i XX wieku w czterotomowych ,Dziejach Szczecina”, opracowanych przez grupe
naukowcow szczecinskich pod redakcjg Bogdana Dopieraty.

Rozwdj urbanistyczny Szczecina na przestrzeni wiekéw byt juz wielokrotnie opisywany i
dyskutowany, zaréwno przez niemieckich (Berghaus, 1875-1876; Wehrmann, 1911; Meyer,
1887), jak i polskich historykdéw urbanistyki (Zaremba, 1962; Orlinska i Zaremba, 1965), (Dzieje
Szczecina, 1985; Lopuch, 1999; Makata, 2011; Kroénicka, 2016). Dotyczyto to takze frontu
wodnego miasta, przy czym koncentrowano sie najczesciej na wspotczesnych
przeksztatceniach obszaréw (Gofebiewski, 2012; Fiuk, 2017). Szczecin i jego zasoby
urbanistyczno-architektoniczne zostaly opisane tez w wielu monografiach (Piskorski,
1984,1985,1986; tuczak 2004-2010; Dawidowski i inni, 2007; Paszkowski 2008; Bal i inni,
2004,2007,2011; Kozinska, 2015) oraz w artykutach naukowych (Paszkowski, 2009),
(Paszkowski, 2017).

Ksigzka Bogdany Kozinskiej dogtebnie omawia zagadnienia urbanistyczne w latach 1800-

1945 z perspektywy historyka sztuki (Kozinska, 2015), skupiajgc zainteresowanie na
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planowanej zabudowie dzielnic, ale bez poswiecania szczegdlnej uwagi problematyce
nadwodnych terenéw przemystowych.

Na podstawie typologii opracowanej przez Vigarié (Vigarie, 1979), Szczecin zostat przypisany
przez Rudewicza (Rudewicz, 2021, str. 111) do aglomeracji z mniej wyrazng funkcjg portowa,
w ktoérej przemystowa tkanka lgdowa w niewielkim stopniu jest powigzana z zegluga. Po
przegladzie modeli zaleznosci pomiedzy portem a miastem, autor artykutu opracowat historie
szczecinskiej relacji port - miasto na bazie modelu Hoyle’a (Hoyle, 1989), okreslajacego

zasade ewolucyjnej relacji pomiedzy miastami portowymi a portami

Historia procesu powstawania i ekspansji przestrzennej zabudowy przemystowej Szczecina,
szczegolnie w kontekscie rozwoju miasta nadrzecznego, nie zostata podjeta jako temat
badawczy. Wnioski przedstawione w artykule zespotu Anny Kiepas-Kokot (Kiepas-Kokot i inni,
2020) oparte sg o badania obejmujgce szeroko tereny przemystowe, portowe i kolejowe. Nie
wyciggnieto do konca przestrzennych wnioskéw z usytuowania zabudowy przemystowej. Nie
ma tez opracowan dotyczacych problematyki usytuowania szczecinskich terenow
produkcyjnych w tkance miasta. Brakuje rowniez opracowan wskazujgcych, w jakim stopniu

przemyst jest obecny w miejskich przestrzeniach nadrzecznych.
1.5. Charakterystyka wykorzystanych zrodet

W pracy wykorzystano trzy grupy zrodet:

1. publikacje naukowe (monografie, artykuty naukowe i materiaty konferencyjne),

2. liczne materialy graficzne, w tym Akta Policji Budowlanej, zgromadzone w Archiwum
Panstwowym w Szczecinie, opracowania graficzne zawarte w projektach
budowlanych, dokumentacja fotograficzna,

3. inne materialy jak publikacje w prasie, informacje techniczno-handlowe, wydawnictwa
jubileuszowe firm, informacje zgromadzone przez Wojewddzki Urzad Ochrony
Zabytkow w formie kart zabytkow, itp.

Mapy Szczecina w opracowaniu wtasnym zostaty sporzagdzone na bazie wektorowej mapy
Szczecina, udostepnionej przez MODGIK Szczecin w 2019 roku.

Podstawe weryfikacji funkcji terendw wzdluz Odry stanowity badania terenowe
przeprowadzone w latach 2020-24 oraz mapy Google Maps (dostep w latach 2020-2024).
Materiaty graficzne wigczone do niniejszego opracowania to fotografie wiasne, fotografie
zawarte w przytoczonych publikacjach z zachowaniem praw autorskich oraz pochodzace z

dostepnych zrédet Internetowych.
1.6. Struktura pracy

Rozprawa doktorska zbudowana jest z siedmiu rozdziatbw. Uzyskane wyniki badan

umozliwiajg udowodnienie tezy rozprawy doktorskiej, sformutowanej w punkcie 1.7.
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Rozdziat pierwszy stanowi wstep do rozprawy doktorskiej. Zawiera on wprowadzenie do

problematyki badan, opis celdéw badan, przyjetych tez badawczych rozprawy oraz metodologii
pracy. We wstepie zawarto takze opis uktadu hydrograficznego wokét Szczecina, mapy
sytuacyjne z siecig wodng oraz podziatem na szczecinskie dzielnice, podstawowe definicje
pojec zastosowanych w niniejszej pracy oraz szeroko opisano stan badan w zakresie pracy.

W _rozdziale drugim skupiono sie na omoéwieniu teoretycznego, szerokiego kontekstu

zagadnien architektury przemystowej, jej historii oraz wspétistnienia w miescie. Przedstawiono
cechy charakterystyczne budynkéw przemystowych oraz specyfike zagospodarowania terenu.
W rozdziale tym zamieszczono w tabeli syntetyczne zestawienie chronologiczne przemian
architektury i urbanistyki przemystowej oraz przeksztatceh portéw. Druga cze$¢ rozdziatu
poswiecona jest tematowi rozwoju urbanistyki przemystowej na tle kolejnych rewolucji
przemystowych.

W _rozdziale trzecim scharakteryzowano relacje przestrzenne fgczgce tereny o funkcji

przemystowej z tkankg miejska, rzekg przeptywajgcg przez miasto oraz portem morskim i
rzecznym. Opisano takze specyfike postrzegania zabudowy obszaréw przemystowych.

Rozdziat czwarty — opisuje czynniki majgce wptyw na architekture i kierunki rozwoju urbanistyki

przemystowej w Szczecinie od potowy XIX wieku do czasow wspotczesnych. Poruszono
zagadnienia budowy kolei zelaznej, rozbudowy portu, zeglugi srédlgdowej i rozwoju funkcji
turystycznej. Opisano pokrotce losy powojennej odbudowy przemystu ze zniszczen
wojennych, konkursy urbanistyczne przeprowadzane na tereny nadodrzanskie, wptyw ukfadu
komunikacyjnego miasta i uwarunkowan przyrodniczych na strukture przemystowg Szczecina.
Rozdziat pigty — zawiera opis i wyniki badan wtasnych na temat wspotczesnego wykorzystania
terenéw nadodrzanskich, znajdujgcych sie w granicach Szczecina. W tej czesci pracy
zamieszczono mapy z lokalizacjg zaktadow przemystowych oraz tabele ze spisem
przedsiebiorstw zaznaczonych na jednej z map. Podsumowaniem rozdziatu jest punkt
zawierajgcy wnioski wyciggniete z przeprowadzonych badan wtasnych.

Rozdziat szésty — rozpoczyna sie opisem dokumentow planistycznych dotyczgcych terenow

nadodrzanskich, co pozwolito odnies¢ sie do planéw miasta w kolejnych etapach niniejszej
pracy. Przedstawiono analizy wspofczesnego potencjatu Odry i terendw potozonych wzdtuz
rzeki, zagadnienia dostepnosci rzeki, przywrdcenia zeglugi srédlgdowej oraz ozywienia
turystyki wodnej. Przeanalizowano mozliwosci wprowadzenia w obszarach nadodrzanskich
idei reindustrializacji oraz renaturyzacji.

Rozdziat siodmy stanowi podsumowanie rozprawy doktorskiej. Podkreslono role przemystu w

gospodarce Szczecina. Odniesiono sie do postawionych na poczatku pracy tez. We wnioskach
koncowych wskazano mozliwe kierunki dalszych badan z zakresu miejsca funkciji

przemystowej w strukturze wspétczesnego miasta.
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Na koncu pracy znajdujg sie: streszczenie pracy w jezyku polskim, angielskim i niemieckim,
bibliografia oraz spis wykorzystanych materiatéw i zrédet, a takze spisy rycin, tabel i

zafgcznikdw mapowych.
1.7. Teza pracy

Problem badawczy opisowy i poznawczy mozna scharakteryzowac stawiajgc istotne pytania,

odnoszgce sie do przedstawionych celéw szczegodtowych pracy doktorskiej.

Cel pierwszy dotyczy analizy historycznej rozwoju terenéw nad Odrg pod katem lokalizacji
zaktadéw przemystowych.
Pytania do celu 1:
1. W jakim czasie na terenach nadodrzanskich powstawaty zaktady przemystowe i portowe?
2. Czy istotnym czynnikiem decydujgcym o lokalizacji zaktadow przemystowych byta
mozliwos¢ wykorzystania rzeki do produkgciji i transportu?
3. Czy wspotczesdnie istniejgce przy nabrzezach Odry Zachodniej zaktady przemystowe

wykorzystujg w procesie produkciji i transportu potozenie nadrzeczne?

Cel drugi obejmuje zagadnienia urbanistyki, pokazujace role szczecihskiego przemystu
zlokalizowanego na obszarach nadodrzanskich w rozwoju tkanki miejskiej Szczecina.
Pytania do celu 2:

1. Czy na terenach przemystowych w Szczecinie tworzone byly obszary koncentracii
zaktaddw przemystowych?

2. Czy szczecinskie tereny przemystowe wspottworzyty o$ rozwoju przestrzennego wzdtuz
nabrzezy Odry Zachodniej, wyznaczajgc jednoczesnie potudnikowy kierunek rozwoju
miasta?

3. Czy nadodrzanskie zaktady przemystowe w Szczecinie przyczyniaty sie do pobudzania

rozwoju funkcji miejskich?

Cel trzeci ma za zadanie dokonanie przegladu i oceny wspoétczesnego wykorzystania terendw
przybrzeznych Odry.
Pytania do celu 3:

1. Jakie funkcje wspotczesnie petnig tereny nadodrzanskie na terenie Szczecina?

2. W jakiej czesci tereny wzdtuz Odry petnig funkcje przemystowg?

3. Czy mozliwa jest harmonijna koegzystencja terenéw nadodrzanskich o réznych funkcjach

w Szczecinie?

Cel czwarty ma wykazaé, ze funkcje przemystowe (w tym skladowe i portowe) stanowig
dominujgcyg dziatalnos¢ na nabrzezach odrzanskich w Szczecinie i powinny zachowac¢ swoje
miejsce w przestrzeni miasta, rowniez w kontekscie kierunkéw rozwoju urbanistycznego

obszaréw nadodrzanskich.
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Pytania do celu 4:
1. Jakie funkcje dominujg na nabrzezach odrzanskich w granicach miasta Szczecina?
2. Czy funkcje przemystowe powinny nadal zajmowa¢ tereny nadrzeczne?
3. Czy plany miejscowe i strategiczne opracowania biorg pod uwage przemystowe, skladowe
i portowe wykorzystanie nabrzezy w przyszitosci?
4. Czy opracowania planistyczne stwarzajg warunki dla rozwoju funkcji przemystowej wzdtuz

brzegéow Odry w Szczecinie?

Pytania powyzsze pomagajg w okresleniu gtdéwnej tezy niniejszej dysertacji, ktéra zostata

sformutowana w nastepujgcy sposoéb:

TEZA PRACY

Odra stanowi trwata oS rozwoju przemystowego Szczecina, co znajduje
potwierdzenie w dotychczasowym sposobie funkcjonalnego wykorzystania

rzeki i jej nabrzezy. Tereny nabrzezy rzeki Odry w Szczecinie,

wykorzystywane wspoéiczesnie na funkcje przemystowe, skiladowe i

portowe, powinny byé nadal zarezerwowane na funkcje nieroziacznie

zwigzane z dostepem do akwenu.

Uzasadnienie:

Nabrzeza Odry Zachodniej i Miedzyodrza stanowity miejsce lokalizacji stoczni, portéw
przetadunkowych i zaktadéw przemystowych, wyznaczajgc wzdtuz koryta rzeki o$ rozwoju
przestrzennego miasta. W potowie XX wieku rzeka Odra stracita przestrzenne znaczenie jako
gtdbwna droga transportowa, historyczny kierunek potudnikowego rozwoju przestrzennego
Szczecina zostaty zmieniony na réwnoleznikowy, a rozwdj przemystu na terenach
nadodrzanskich Szczecina skutecznie odciagt mieszkancow od rzeki. W XXI wieku zmienity sie
Swiatowe preferencje lokalizacji produkcji przemystowej, a spoteczne postulaty proekologiczne
sprawity, ze nadwodne tereny przemystowe przeznaczane sg na funkcje ogélnomiejskie i
rekreacyjne. Jedng z istotnych sit napedowych rozwoju Szczecina jest przemyst i gospodarka
morska wraz z zapleczem naukowo-technologicznym, bez ktérych miasto stracitoby swojg
warto$¢ ekonomiczng, ale przede wszystkim wyjgtkowg tozsamos$¢é miasta jako morskiego i
srédlgdowego osrodka portowego, istotnego elementu w tancuchu transportu wodnego. Stad
tez prawidtowy dalszy rozwdj Szczecina powinien uwzglednia¢ rozwéj zaréwno nadwodnych
terendéw rekreacyjnych, jak réwniez zapewni¢ na terenach nadwodnych rozwdj

zréwnowazonego przemystu z dostepem do akwenu.
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1.8. Metody badawcze

Badania nad procesami budowy obiektéw przemystowych oraz zagospodarowania terenu

dziatek zajmowanych przez zaktady przemystowe mozna zaliczy¢ do aplikacyjnych badan

naukowych w dyscyplinie architektury i urbanistyki (Niezabitowska, 2014, str. 151). Badania
aplikacyjne pozwalajg na usprawnienie procesu projektowego - prowadzg do przygotowania
analitycznych wnioskéw i syntez mozliwych do zastosowania w praktycznym podejsciu do

opracowan projektowych (Malec, 2021).

W pracy zastosowano metody badawcze dostosowane do specyfiki poszczegdinych zadan,

takie jak:

— studia literatury przedmiotu wraz z kwerendg;

— wizje lokalne w celu sporzagdzenia inwentaryzacji nabrzezy i uzytkowania terendéw
nadwodnych z naniesieniem uszczegotowionych zapiséw na mapach geodezyjnych, z
uwzglednieniem zmian i niescistosci;

— analiza poréwnawcza danych historycznych i wspétczesnych (inwentaryzacyjnych)
dotyczacych zagadnieh architektury i urbanistyki przemystu, w kontekscie relaciji
przestrzennych miasta z rzeka;

— syntetyczne ujecie w zakresie zaktualizowanego zagospodarowania funkcjonalno-
przestrzennego.

Studia literatury miaty charakter interdyscyplinarny, z uwagi na usytuowanie przedmiotu

badan na granicy dyscyplin naukowych architektury i urbanistyki, gospodarki przestrzennej,

ekonomii, technologii produkcji, transportu i geografii przemystu.

Podstawowym elementem przeprowadzonych badan sg badania terenowe polegajgce na

inwentaryzacji funkcjonalnego przeznaczenia terendw nadrzecznych w wyznaczonym

obszarze. Wykonano szczegotowg i kompleksowg inwentaryzacje zagospodarowania terenu,
zweryfikowano stan faktyczny poréwnujgc go z dostepnymi materiatami planistycznymi,
przeprowadzono analize przemian przestrzennych jako obserwacje zwigzkdw i zachodzgcych
zmian w relacjach przemyst—miasto i przemyst-rzeka oraz przeprowadzono ocene i synteze
wynikow badan czgstkowych relacji przestrzennych. Badania te pozwolity na popartg stanem
faktycznym interpretacje rezultatdw rozumowania i na wysuniecie konkluzji. Wynik badan
zostaty zaprezentowane w niniejszej pracy w formie opisowej oraz jako zatgczniki
kartograficzne. W pracy wykorzystano metode weryfikacji postawionych hipotez, a takze

podstawowe metody ogolnologiczne, czyli analize, synteze, metody abstrahowania i

uogolnienia. Podejscie badawcze przedstawione powyzej pozwolito na wyciggniecie istotnych

wnioskow prognostycznych.
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2.1. Rozwdj architektury przemystu i jej cechy

Wielu wybitnych teoretykéw architektury i sztuki prébowato zdefiniowaé pojecie architektury,
ale do dzisiaj nie okreslono jednoznacznej definicji tego pojecia. By¢ moze problem polega na
pewnej nieuchwytnosci tego pojecia, stanowigcego najbardziej uzytkowg dyscypline naukowa
w dziedzinie sztuki, a jednoczesnie te sposrdd dyscyplin inzynierskich, ktéra w dziedzinie nauk
inzynieryjnych jest najblizsza zagadnieniom sztuki.
Forma to ksztaft, w jakim zamknieto dang funkcje.
Funkcja to potrzeby, ktére przybraty konkretng forme.

Ich wzajemne relacje od dawna zajmujg teoretykéw architektury.

Istnieje wiara, ze architekture cechuje trwatos¢, uzyteczno$c¢ i piekno (Tatarkiewicz 1985, cyt.
za: Witruwiusz). Wyznaczone w ten sposob granice architektury mogg pomiesci¢ réwniez
konstrukcje inzynierskie, ktorych tworcy zadbali, by byty trwate, uzyteczne i piekne. Wieze
wiertnicze, urzadzenia transportujgce, konstrukcje wspierajgce linie elektryczne, ktdrych
piekno objawia sie samo w sobie, mogg zalicza¢ sie do tego zbioru.

Prawo budowlane okresla, w jaki sposob rozumie¢ pojecie budowli®, ale nie udziela
odpowiedzi, czym jest architektura, szczegdlnie ta nie wystawiona na widok publiczny, lub
przeciwnie — oglgdana codziennie, a tak dalece stuzgca swojemu przeznaczeniu, ze nie
dostrzegana jako forma moggca mie¢ odniesienia do sztuki. Sktaniamy sie jednak do tego, by
wyodrebni¢ z katalogu obiektow architektury - kategorie architektury przemystowej, tym

samym uznajac jej istnienie.

W XIX wieku obiekty, ktére wspotczesnie okreslane byty jako architektura przemystowa, nie
uznawane byty w ogdle za architekture. Fabryki, hale wystawowe, mosty o duzej rozpietosci —
a zatem zgodne z duchem czasu nowe zadania budowlane — traktowano jako budownictwo
celowe, ktére ze sztukg architektury nie miato nic wspdlnego. Zelazo i stal uwazano za
materiaty nie naturalne, bo wytworzone przez cztowieka. W konsekwencji takiego pojmowania
wartos$ci architektury nie stosowano zelaza i stali jako widocznych materiatow, uwazajgc ze z
nie naturalnego tworzywa niemozliwe byto stworzenie dzieta architektonicznego (Giedion, s.
196). Nawyki i przyzwyczajenia nie pozwalaty oderwac sie twércom architektury przemystowej
od historycznych form. Przykladem takiego postepowania byt James Watt, ktéry w 1801 roku,
po udoskonaleniu wczesniej, w 1785 roku, maszyny parowej, zaprojektowat dla Boulton
Company pierwszy zeliwny szkielet budynku przedzalni w Manchesterze. Budowla otrzymata

réwniez masywne mury zewnetrzne, tworzgc tym samym wzor dla fabryk i magazynow XIX

9 Patrz punkt 1.1. Podstawowe definicje wykorzystane w rozprawie doktorskiej.
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wieku, ktore kryjac w sobie nowoczesne konstrukcje, prezentowaty na zewnatrz klasyczne
materiaty i rozwigzania - architektura przemystowa czesto wykorzystywata przetworzone
elementy $redniowiecznego budownictwa obronnego, wpisujgc sie w nurt historyzmu.
Charakterystyczng cechg historyzmu byto nasladowanie wielkich styléw epok minionych,
wynikato to m.in. z szacunku dla przesziosci. To konsekwentne nasladownictwo znalazto swoj
wyraz nie tylko w architekturze mieszkaniowej, ale réwniez w architekturze obiektéw
przeznaczonych dla produkcji przemystowej. Podobienstwo, a nawet nasladownictwo form
architektury miejskiej w architekturze przemystu, wynikato z dgzen marketingowych, majacych
na celu budowe prestizu przedsiebiorstwa, czego wyrazem i znakiem byta nalezgca do niego
zabudowa. Budynki przemystowe sprawiaty wrazenie obiektow luksusowych, ale byty celowo
zaprojektowane tak, aby nie réznicowac ich wystroju zewnetrznego ze wzgledu na funkcje

przemystowg (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2012, str. 82)

Pierwsze budynki przemystowe bazowaty na wzorcu manufaktur magnackich lub krolewskich.
Wiekszos¢ budynkéw przemystowych poczatku XIX w. miata kilka kondygnacji, ktore tgczyty
murowane, ceglane sciany nosne z ciezkimi drewnianymi stropami bez podpo6r wewnetrznych,
aby uzyska¢ jak najwiekszg przestrzen wewnetrzng. Miaty ksztatt kilkukondygnacyjnych
obiektow, zbudowanych w konstrukcji szkieletowej, o mozliwie otwartym planie pietra, aby
pomiescic¢ jak najwiecej maszyn i pracownikow. Te proste budynki drewniane lub murowane o
powtarzalnych formach i rytmicznych otwarciach, byty dtugie i waskie. W czasach przed
elektryfikacjg najwazniejsze bylo dostarczenie do miejsca pracy jak najwickszej ilosci swiatta
dziennego. Waski trakt budynku nie tylko pozwalat wpusci¢ $wiatto do srodka, ale takze
skutecznie umozliwiat zasilanie maszyn ustawionych po obu stronach budynku z jednego
centralnego szybu po s$rodku (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2012, str. 81). Dzieki
zastosowaniu nowatorskich materiatow, najczesciej w formie Zeliwnych, prefabrykowanych
kolumn, budynki przemystowe (w Anglii jeszcze na poczatku XIX wieku) przyjety ksztalt
wielokondygnacyjnego, zeliwnego szkieletu, obudowanego ceglanymi scianami (Giedion, s.
222).

Konstrukcje zelazne zamiast tradycyjnie uzywanego dotgd drewna rozpoczeto stosowac ze
wzgledéw praktycznych, a nie estetycznych (Pevsner, 1978, s. 114). Cechy konstrukcyjne
budynkéw miaty nie tylko wptywaé na efektywnosé¢ i wydajnosc¢ pracy, ale rowniez zapobiegac
pozarom. Firmy ubezpieczeniowe, aby utatwi¢ gaszenie potencjalnych pozarow, przedstawiaty
wytyczne do projektowania obiektow przemystowych, zalecajgc w tym m.in. rezygnacje z
oktadzin sciennych, z dekoracji na zewnatrz budynkéw (preferowane byly wnetrza otwarte,
pozbawione $cian dziatowych), ze strychow. Zalecano stosowanie ptaskich dachow, duzych
okien oraz oddzielenie otwartych przestrzeni pracy od schodéw wewnetrznych. Ten ostatni
warunek zostat spetniony dzieki pomystowi budowy wyodrebnionych klatek schodowych,

umieszczanych w ,wiezach schodowych”, ktére przerywaty ptaskie elewacje (Ryc. nr 4), stajgc
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sie znakiem rozpoznawczym tego typu budynkow (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2012, str.
80).

Ryc. nr 4. Widok zabudowar Bay State Mills wzniesionych w 1840 roku. Pfaskie elewacje z regularnie
rozstawionymi otworami okiennymi sg przerwane mocno wystawionymi poza lica elewacji wiezami zawierajgcymi
klatki schodowe. Zrédfo: https://www.conservationtech.com/RL%27s%20resume&%20pub%27s/RL-
publications/Milltowns/1981-LOWELL%28Harv-Arch-Rev%29.htm. Dostep: 12.01.2023.

Kolejnym etapem w historii obiektéw przemystowych byto zastosowanie kryterium wielkosci
do oceny jakosci zabudowy przemystowej, ktéra w tym czasie zaczynata tworzyé cate
kompleksy produkcyjne, jednoczesnie rozpoczynajgc okres rozwoju planowania terenow
zaktaddw. Kryterium wielko$ci wyrazano w coraz rozleglejszych, jednokondygnacyjnych
halach, ktére rozpowszechnione zostaty jeszcze w potowie XIX wieku. Jednoprzestrzenne hale
o otwartych planach, najlepiej bez koniecznoéci zastosowania posrednich podpér, pozwalaty
na szybkg i wygodng wymiane maszyn i linii produkcyjnych na nowsze, fatwg kontrole

pracownikdw oraz na elastyczne wprowadzanie zmian w organizacji pracy.

Wymagania technologiczne w procesach produkcyjnych przemystu ciezkiego znajdowaty
wyraz w skrajnej prostocie obiektow, czego przyktadem byty m.in. otwarte szopy do obroébki
zelaza, zapewniajgce jedynie swiatto dzienne i ostone przed warunkami atmosferycznymi.
Zastosowanie w poOzniejszych etapach nowoczesnych materiatdw, jak powlekana stal
profilowana, okfadziny z tworzyw sztucznych czy azbest, nie zmienito formy budynkow,
pozwolito jednak uzyska¢ wieksze bezpieczenstwo pracownikéw i obiektow. Az do czasow
wspotczesnych architektura przemystowa utrwalita sie w formie standardowej prostej szopy

przemystowej (Alfrey i Clark, 1993, str. 92).

Formy architektoniczne stosowane w budowie obiektow przemystowych, nowe materiaty i
estetyka miaty ogromny wptyw na rozwaj architektury w XX wieku. Architektura przemystowa
odznaczata sie prostotg, ktora zostata wyrazona na zewnatrz przez pozbawione detalu i
artykulacji, ptaskie powierzchnie elewacji. Projektanci tych obiektow byli czesto anonimowi, a
konstrukcje te pozostawaly poza zakresem tradycyjnych praktyk architektonicznych. Az do
poczatku XX wieku teoria i style architektoniczne koncentrowaty sie na waznych budynkach

publicznych i handlowych lub rezydencjach prywatnych. Wraz ze wzrostem ztozonosci i
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znaczenia zastosowan przemystowych, aby odpowiedzie¢ na wyzwania zwigzane z rozwojem
przemystu, pojawily sie szkoty projektowania i teorii architektury. Wzrost zainteresowania
srodowiska architektéw problematykg obiektow przemystowych wynikat z ,0g9d6/nego

zafascynowania mechanizacjg” (Juzwa, 1997, str. 11).

Ogromny wplyw na ksztalt i jezyk architektury przemystowej miato zastosowanie oraz
rozpowszechnienie stali i zelbetu (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2014, str. 566) oraz szkta
(Giedion, s. 509) co przyczynito sie do uproszczenia form architektonicznych i ukazywania w
elewacjach zastosowanego materiatu konstrukcyjnego. Wielkim przetomem w architekturze
stat sie projekt hali turbin AEG w Berlinie autorstwa Petera Behrensa i jej realizacja w 1908
roku. Byfta to fabryka, ktorej ksztalt neoklasycznej, monumentalnej hali, okreSlanej nawet
~Swigtynig potegi przemysfowej” (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2012, str. 84), wynikat ze
szkieletu konstrukcyjnego. Uczniowie Behrensa, Walter Gropius i Adolf Meyer poszli jeszcze
dalej, projektujgc w 1910 roku fabryke butéw Fagus!® przy zastosowaniu stali i szkta, w
konstrukcji szkieletowej, uwalniajgc elewacje i narozniki budowli od ciezaru muru. Plaszczyzna
Sciany w budynku pefnita role jedynie ostonowg (Giedion, s. 515). Architekci zrezygnowali z
maskowania konstrukcji, podkreslajgc zastosowany materiat budowlany.

Jednym z architektow, ktérzy wywarli ogromny wpltyw na estetyke i zagospodarowanie
budynkéw przemystowych, byt Albert Kahn. W 1903 r. zaprojektowat pierwszg fabryke
samochodow, budynek Packard Building nr 10 (Ryc. nr 5), w ktérym zastosowano zelbet
(Hildebrand, 1974). Budynek zapewniat duzg elastycznos¢ wnetrz, co pozwalato usprawni¢

proces produkcji, a w wypadku wymiany parku maszynowego szybko dostosowac uktad

przestrzenny do nowych potrzeb.

Ryc. nr 5. Budynek warsztatébw nr 10 Packard Automobile Plant w Detroit. Widok elewacji: betonowe ramy,
wypetnione  przeszkleniami  zapewniaty @ duzo  S$wiatfa dziennego we wnetrzach. Zrédio:
https://www.researchgate.net/figure/The-facade-of-the-No-10-workshop-of-the-Packard-Automobile-Plant-Source-
14 fig5_341032818 Dostep: 03.03.2023

10 Wg N. Juzwy projekt fabryki Fagus konczy etap pionierski nowoczesnej architektury.

26



ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

Ryc. nr 6. Widok wnetrza hali produkcyjnej Packard Automobile (w 1927 roku), z przeszkleniami na cafg rozpigtosc
konstrukcji, czyli od stupa do stupa — takie rozwigzanie wpuszczato duzg ilos¢ $wiatta dziennego. Zrédfo:
https://digitalcollections.detroitpubliclibrary.org/islandora/object/islandora%3A153757 Dostep: 03.03.2023

Myslg przewodnig projektow Khana byto przede wszystkim uzyskanie maksymalnej
elastycznosci wnetrz, wiec w elewacjach pojawity sie elementy konstrukcyjne (Pevsner, 1978,
s. 205), sprawiajac, ze zewnetrzna czes¢ budynku byta kontynuacjg wnetrza, a nie jak w
architekturze realizowanej do tej pory, oddzielng strukturg ,ostaniajacg” budynek (Ryc. nr 6).
W hali produkcyjnej zastosowano konstrukcje oparta na zelbetowej ramie, wyraznie
zaznaczonej na zewnagtrz, co pozwolito na maksymalne przeszklenie $cian ostonowych i

wpuszczenie duzej ilosci swiatta dziennego do wnetrza.

We wczesnych etapach rozwoju systemow produkcyjnych istnialy dwie gtdwne teorie
budowania dla przemystu — umieszczanie réznych dziatéw i dziatan w oddzielnych budynkach
specjalnie zaprojektowanych do tych operacji lub umieszczanie catej fabryki w jednym
budynku. Kahn wybierat ten drugi system, poniewaz pozwalat on na wiekszg elastycznos¢, a
mniejsza liczba Scian zewnetrznych w wigkszych budynkach przektadata sie na nizsze koszty
budowy. Budowanie fabryk, w ktérych przeptyw pracy determinowat operacje, wymagato
elastycznych uktadow, ktére mozna byto zmienia¢ wraz ze zmianami procesu produkcyjnego.
Takg mozliwo$¢ dawaty jednopoziomowe budynki. Swiatto wpadato przez specjalnie
uksztattowane przeszklone dachy lub przeszklenia w potaciach dachowych, ktére byty wsparte
na uktadach konstrukcyjnych o duzej rozpietosci. Budynki te wymagaty wiekszej powierzchni,
a takze zmiany materiatu — w ten sposéb zwigkszyto sie wykorzystanie stali (Jevremovic, Vasic
i Jordanovic, 2012, str. 85). W tym czasie powstaty charakterystyczne dla architektury
przemystowej pilaste dachy, ztozone z wielu tréjkatnych szczytow (Alfrey i Clark, 1993),
ktorych jedna z potaci, najczesciej skierowana na poétnoc, byta przeszkliona, co pozwalato
doswietli¢ hale bezposrednim, ale nie oslepiajgcym, swiattem dziennym.

W latach 20. XX wieku, w okresie wczesnego modernizmu, znacznie wzrosto zainteresowanie

architekturg obiektu przemystowego. Przedsiebiorcy w konkurencyjnej walce miedzy sobg
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przyjeli taktyke poprawy warunkow pracy i srodowiska zamieszkania pracownikow. Starano
sie réwniez o wyeksponowanie w architekturze obiektéw przemystowych zastosowania
nowych technologii, podkreslajgc tym samym znaczenie, w tym takze znaczenie symboliczne,
architektury. ,Architektura miata stac sie [...] symbolem wifadzy przemystu” (Juzwa, 2010, str.
135).

Przetomem w podejsciu do ksztattowania obiektéw przemystowych byto zastosowanie w 1913
roku w zaktadach Ford Motor tasmy produkcyjnej o napedzie elektrycznym. Nowe systemy
zasilania umozliwity wprowadzenie sztucznego, elekirycznego oswietlenia oraz
doprowadzenie zrodet energii do pojedynczych maszyn i urzgdzen. Dzieki takim rozwigzaniom
nastgpity jakosciowe zmiany w relacjach miedzy procesami produkcji a rozwigzaniami
przestrzeni pracy. W kolejnych latach badania prowadzone nad systemami organizacji pracy i
optymalizacjg uktadu technologicznego doprowadzity do upowszechnienia koncepcji
jednopoziomowej, wielkoprzestrzennej hali (Juzwa, 1988), w ktdrej stosowano konstrukcje o
duzych rozpietosciach. W zwigzku z tym powstajgce obiekty wznoszono wedtug najnowszej
mysli technicznej, wprowadzajgc przy tym prostote i finezje rozwigzan technicznych.
Nowoczesne konstrukcje szkieletowe wypetniane byly najczesciej dostepnym materiatem
lokalnym. Przyktadem mogg byc¢ obiekty wznoszone w Centralnym Okregu Przemystowym na
potudniu Polski, gdzie sciany szkieletowe wypetniano cegtg piaskowa, piaskowcem lub cegtg

ceramiczng (Przesmycka, 2016, str. 36).

Po Il wojnie swiatowej architektura przemystowa pozostata nadal pod wplywem ruchu
modernistycznego i stylu miedzynarodowego. Powszechnie stosowano nowoczesne materiaty
jak zelbet, zelazo i szkto, ale wprowadzono réwniez catkiem nowe materiaty, takie jak azbest
i tworzywa sztuczne (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2012, str. 82). Podczas odbudowy
przemystu po zniszczeniach wojennych nie liczono sie oszczednym gospodarowaniem
terenami i przestrzenig zbudowang, stad potozono nacisk na projektowanie i realizacje

budynkéw jednokondygnacyjnych, halowych, najczesciej bezokiennych (Arct, 1974).

W latach 60. XX wieku architektura przemystowa, oddzielajgc sie od architektury pojmowanej
catosciowo, zyskata charakterystyczng tozsamos¢ i autentycznos¢, ktére wyrazaly sie
typowymi duzymi kubaturami i rozpieto$ciami, a w konsekwencji duzymi rozmiarami
przemystowych budynkéw produkcyjnych. Pod wptywem masowej i powtarzalnej produkciji
stracity na znaczeniu architektoniczne walory obiektow przemystowych, a budynki produkcyjne
i sktadowe zaczeto postrzegac jako projekty typowe, powtarzalne lub tymczasowe (Zaguta,
2009, str. 595; Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2014, str. 569). Az do poczatkéw lat 80. XX
wieku w architekturze przemystowej dominowata ptaska, powtarzalna hala produkcyjna (Ryc.
nr 7) (Juzwa, 2010, str. 135).
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Ryc. nr 7. Widok nabrzeza przemystowego w Szczecinie (Nabrzeze Fosfanowe) na lewym brzegu Odry. Rok 2023.
Zdjecie wtasne.

Wspotczesne budynki przemystowe, o ile nie stanowig uzupetnienia istniejgcej struktury tkanki
miejskiej, ze wzgledu na normy i wytyczne do planowania przestrzennego, sg realizowane
poza strefami ucigzliwosci dla obszaréw miejskich, gtéwnie jako nowe obiekty w
niezainwestowanych do tej pory terenach (tzw. greenfield investment), w ktérych nie istniejg
odniesienia do zastanej zabudowy, a jedyng regulacjg majgcag wplyw na sposéb ksztattowania
architektury i urbanistyki sg ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
(Brzezicki, 2016, str. 14)!1. Rozwiniety i nadal rozwijajacy sie rynek typowych, katalogowych
hal przemystowych zdaje sie to potwierdzac.

,Oceniajgc polskg wspofczesng urbanistyke przemystowg, mozna stwierdzic¢, ze

wiladze gmin nie prowadzg aktywnej polityki wzgledem jakos$ci nowo powstajgcej

architektury przemystowej”. (Baborska-Narozny, 2010)

11 Uwarunkowania zapisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego najczesciej
okreslajg jedynie parametry ilosciowe zabudowy, bez odniesien do jakosci powstajgcych obiektéw.
Jedynie w strefach srédmiejskich i historycznych, objetych obowigzkiem uzgodnien konserwatorskich,
znajdujg sie wytyczne dotyczgce m.in. zastosowania konkretnych materiatéw wykonczeniowych na
elewacjach lub kolorystyki elementéw budynkow.
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Projektowanie architektury przemystowej odrdznia sie zastosowaniem pewnych istotnych
zasad: zmiennosci funkcjonalnej, prostoty formy, efektywnosci energetycznej i ekonomiczne;j.
Budynki przemystowe sg wyrazem elastycznosci, zaréwno pod wzgledem otwartego planu,
jak i przewymiarowanych z duzym zapasem wytrzymatosci elementéw konstrukcyjnych i
ostonowych. Jako wielcy konsumenci energii ze wzgledu na swojg funkcje, inwestorzy
budynkéw przemystowych sg zainteresowani budowg budynku bardziej efektywnego
energetycznie. Wedtug niektérych autoréw gtdwnym czynnikiem ksztattowania budynku
przemystowego jest technologia produkcji (Juzwa, 1997), wedilug innych podstawowymi
wytycznymi sg uwarunkowania ekonomiczne, ktére ,tylko w wyjgtkowych przypadkach
dopuszczajg, aby dominujgce projekty hal byty bardziej skomplikowane niz niezbedne
minimum” (Baborska-Narozny, 2011, str. 54). Goncikowski wskazuje zaawansowanie
techniczno-ekonomiczne budynku przemystowego: systemow obiektu, techniki proceséw,
organizacji i produktu (Goncikowski, 2020). Ale trwata, tradycyjna architektura, zaspokajajgca
podstawowe potrzeby ludzkiej egzystencji, nie poddaje sie tatwo przeobrazeniom wynikajgcym
ze zmiennych potrzeb uzytkownika. Nawet wielkoprzestrzenne hale magazynowo-
przemystowe, projektowane i budowane bez konkretnie dopasowanych funkcji muszg w koncu
zosta¢ zaaranzowane w trwaty sposéb, odpowiadajgcy celowi, dla ktérego majg stuzyc.
Tworzy sie luka we wspotczesnym swiecie architektury, ktéra moze zosta¢ uzupetniona w XXI
wieku przez tworzong doraznie postmodernistyczng architekture tymczasowg (Mankowska i
Zaguta, 2022). Obiektami, ktére dopetniajg braki w nietrwatych potrzebach przestrzennych sg
m.in. hale namiotowe, wznoszone chetnie przez inwestoréw ze wzgledu na niski koszt

realizacji i mozliwos¢ przeniesienia budynku.

W zakresie klasyfikacji obiektéw architektury przemystowej istniejg podziaty pod wzgledem
formy w relacji do funkcji i technologii. Wedtug typologii przedstawionej przez Marcina
Goncikowskiego (Goncikowski, 2020) dla obiektow architektury przemystowej na przetomie
XX i XXI w. sg to:

1. budynki, ktére obudowujg urzadzenia, maszyny i linie proceséw technologicznych lub
wolnostojgce urzadzenia procesow technologicznych;

2. budynki jednopoziomowe - najpopularniejszy typ obiektow przemystowych. Przykryte sg
najczesciej ptaskimi dachami, o standardowych rozpigtosciach konstrukcyjnych;

3. budynki wielokondygnacyjne, w ktérych liczba kondygnacji wymuszona jest przez proces
technologiczny, ktére tgczg czes¢ produkceyjng z czescig laboratoryjng lub lokalizacja zaktadu

ogranicza powierzchnie zabudowy.

Podziat zabudowy przemystowej pod wzgledem usytuowania czesci biurowo-socjalnej w
relacji do czesci produkcyjnej zaproponowata Magdalena Baborska-Narozny (Baborska-

Narozny, 2011, str. 48), rozrézniajgc szes¢ typdw powigzan przestrzennych (Ryc. nr 8):
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Ryc. nr 8. Typologia powigzan przestrzennych pomiedzy obudowg funkcji biurowej a funkcjg produkcyjng lub
magazynowa. Rysunek wiasny na podstawie: M. Baborska-Narozna, 2011.

1. budynki, w ktorych trudno rozpoznac funkcje, a oprawa architektoniczna nie wskazuje obiektu wazniejszego;

2. budynki, ktére eksponujg biuro, zaprojektowane jako indywidualny ,znak firmy”, natomiast typowa hala
produkcyjna, bez wyrazu estetycznego, pozostaje zamaskowana i zastonieta przez cze$c¢ biurowa;

3. budynki, w ktérych zostat nawigzany dialog pomiedzy wyeksponowang cze$cig biurowg a skromng halg, ale
jednak pomiedzy nimi istnieja stabe powigzania formalne. Przestrzen biurowo-socjalna zaprojektowana
indywidualnie, ale rzadko w sposéb ekstrawagancki.

4. budynki reprezentujgce formalng symbioze réznych funkcji. Obie czeSci przestrzegajg wspdlnych wytycznych
estetycznych i tworzg widoczng catosc. Biuro z przodu nie przestania hali, ale raczej jg uzupetnia;

5. Budynki, ktére wszystkie funkcje zamykajg w jednym prostopadfoScianie; zréznicowanie funkcjonalne jest
nieoczywiste. Gtéwne wejscie i cze$¢ biurowa znajdujg sie w najbardziej eksponowanym narozniku;

6. budynki, w ktérych wyeksponowana jest hala produkcyjna; zamaskowana cze$¢ biurowa przylega do hali

produkcyjnej, ktoéra jest wyeksponowanym, wyrdzniajgcym sie i dominujgcym elementem architektonicznym
catosci.

2.2. Lokalizacja zaktadu przemystowego na dzialce i w tkance miasta

Podjecie decyzji o lokalizacji przedsiebiorstwa w przestrzeni prowadzi do dtugotrwatych
konsekwencji (Szymanska i Ptaziak, 2014, str. 72), w tym do mozliwosci uzyskania przewagi
konkurencyjnej. Lokalizacja jest waznym kryterium wptywajgcym na rozwigzania architektury
obiektéw przemystowych. O ile aspekt lokalizacji traci wspétczesnie na znaczeniu w zwigzku
z modernizacjg technologii oraz rozpraszaniem procesow — co wpltywa na zmniejszenie
ucigzliwosci dla otoczenia — zasadniczym podziatem pozostaje:
a. Lokalizacja poza miastem, z charakterystycznymi rozwigzaniami warunkowanymi
stosunkiem obiektu do krajobrazu;
b. Lokalizacja w miescie:
— niezbedna dla obiektéw infrastruktury, obejmujgcych przede wszystkim procesy
energetyczne i utylizacyjne;
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— wybierana najczesciej dla obiektdw, w ktérych zachodzg nieucigzliwe procesy przemystowe,
co podyktowane jest przede wszystkim bliskoscig rynkéw zbytu;

— potgczona z adaptacjg lub przebudowg istniejgcych zespotow przemystowych.

c. Lokalizacja w parkach technologicznych, gdzie kryterium ksztattowania i rozmieszczenia
obiektow przyczynia sie do uzyskania efektu synergii pomiedzy poszczegdlnymi czesciami
parku (Goncikowski, 2021).

W procesie podejmowania decyzji 0 umiejscowieniu przedsiebiorstwa nadal najwazniejszymi
uwarunkowaniami rozwojowymi sg tzw. ,twarde czynniki lokalizacyjne”, w tym potozenie
geograficzne regionu (Szymanska i Plaziak, 2014, str. 75), dostep do infrastruktury
informacyjnej, edukacyjnej, miejsce regionu w krajowej i miedzynarodowej sieci transportowej
oraz sieci tacznos$ci, powigzanie z zewnetrznymi sieciami ustug infrastruktury energetycznej i
cieptowniczej, zasoby kapitatu ludzkiego w kontekscie potrzeb rynku pracy czy struktura
branzowa, wielkosc¢ i typ wtasnosci podmiotow gospodarczych (Brdulak i inni, 2014).

2.3. Rozwdj urbanistyki przemystowej w ujeciu kolejnych rewoluciji

Zwiekszenie produkcji, a co za tym idzie, postep technologiczny w sposobach wytwarzania
spowodowaty rewolucje przemystowg, ktdra rozwijata sie i rozprzestrzeniata w nastepujgcych
po sobie fazach. Do dzisiaj wyrdzniamy trzy fazy rozwoju przemystu, okreslajac je jako kolejne
rewolucje - etapy rozwoju przedstawiajq istnienie fazy industrialnej, poindustrialnej zwigzane;j
z rozwojem sektora ustugowego oraz wspoétczesnej fazy informacyjnej, w ktorej gospodarka
opiera sie na wiedzy. Funkcjonuje rowniez podziat epoki przemystowej na cztery fazy,

dotaczajac do trzech wczesniejszych etapow najnowszy etap, przemyst 4.0 (Ryc. nr 9).

Juz poczatki przemystu miaty wptywu na rozwdj i urbanistyke miast. Pierwsza rewolucja
przemystowa, okreslana wspoétczesnie rewolucjg 1.0, zawierajgca sie w przedziale lat
1800-1900, byta oparta na weglu kamiennym, maszynie parowej i widkiennictwie, a nastepnie
na kolei zelaznej i metalurgii. Data ona poczgtek miastom potozonym w regionach
wydobywczych i na skrzyzowaniu drég kolejowych i portow (Jewtuchowicz, Sokotowicz i
Zasina, 2016).
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Ryc. nr 9. Schematyczne przedstawienie i skrécony opis kolejnych rewolucji przemystowych. Strona:
https://przemysl|-40.pl/index.php/2017/03/22/czym-jest-przemysl|-4-0/, dostep 08.08.2022

Pierwszym etapem urbanistyki przemystowej, w | potowie XIX wieku, byly manufaktury,
krélewskie, magnackie i mieszczanskie, zaktadane jako idealizujgce, geometryczne uktady
(Ryc. nr 10). Ich lokalizacje zalezne byly od warunkdéw naturalnych, poniewaz dziatalnos¢
rolnicza, jak i przemystowa byly, do czasu wynalezienia maszyny parowej, w duzym stopniu
uzaleznione od bliskiego i zawsze dostepnego zrodta wody — dziatanie pierwszych maszyn
powigzane bylo z sitg napedowsg, ktérg stanowita woda (Silva i inni, 2006; Juzwa, 2010).
Zaznaczy¢ nalezy, ze juz na poczatku swojego rozwoju przemyst lokowany byt nad rzekami,
ale w miastach lub w ich poblizu, ze wzgledu na korzysci z miejskich zasobdéw sity roboczej,
weztdéw transportowych i przedsigbiorcow. Miasta, w ktorych zaistniaty dogodne warunki do
lokalizowania zakfadow przemystowych, szybko przerosty miasta ,tradycyjne”, w ktérych
funkcje przemystowe sie nie pojawity.
» 10 przemyst przybyt do miasta, zwabiony zapachem pieniedzy, potem i krwig jego
mieszkancow” (Nawratek, 2017)
e . NTRBgET k B Al 3 " Ryc.nr10. Plan
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,Miasto przemystowe zniszczyto pozostatosci miasta kupieckiego i politycznego,
ale byta to ,twdrcza destrukcja”, ktéra w rzeczywistosci wyniosta miasto na wyzszy
poziom rozwoju, [...] tzw. przewidywany moment w historii, w ktérym miejsko$¢
staje sie metanarracjg tgczgcg wszystkie inne historie, a zatem obejmuje rowniez

polityke i ekonomie miasta.” (Nawratek, 2017).

Przemyst traktowany byt jako podstawowa baza rozwoju gospodarczego, spotecznego i
kulturowego — szczegdlnie silnie wptywat na rozwdéj gospodarczy uktaddéw przestrzennych
(Zioto, 2017).

W trakcie intensywnego ozywienia przemystowego i gwattownego rozwoju przestrzennego
zabudowy przemystowej potrzeby bytowe i jakosciowe mieszkancéw odgrywaty mate
znaczenie (Dzikowska i inni, 2010), a dominowaly zasady ,prymatu potrzeb funkcji
przemystowej | technologii nad formg kompozycji urbanistycznej” (Rembarz, 2018).
Podstawowe potrzeby w zakresie schronienia, wody i wywozu $mieci nie byly zaspokajane, a
dodatkowe czynniki zaostrzajgce, takie jak zanieczyszczenie weglem, spowodowaty
koniecznos¢ oceny relacji przemystu z sgsiednim otoczeniem. Ta ewaluacja zaowocowata
licznymi planami i modelami majgcymi na celu stworzenie rownowagi miedzy zyciem a
produkcjg w miastach (Hatuka i Ben-Joseph, 2022). Przedstawione podejscie znalazto odbicie
w strukturach miejskich, ktére zostaty rozluznione dzieki wprowadzeniu rozproszonej

zabudowy.

Lokalizacja obiektéw, stuzgca celom produkcji i magazynowania, zwigzana byta z dostepem
do surowcow, rynkow handlowych i rynkéw zbytu oraz drég komunikacji, czesto wiec
zabudowa przemystowa lokowana byla u wylotow drég wyjazdowych, na skrzyzowaniu
szlakow handlowych i komunikacyjnych, wzdiuz rzek. Z czasem powstawaty cate dzielnice
przemystowe zabudowane podobnymi zaktadami, ktore mogty swobodnie korzystac z
dogodnych warunkéw i 2z odpowiednio rozwinietej infrastruktury technicznej,
wyspecjalizowanej na potrzeby obstugi przemystu. Takie rozwigzania przynosity korzysci
rowniez w zakresie powigzan przestrzenno-produkcyjnych (Zioto, 2008). Od potowy XIX wieku
mozna méwié o rozwoju masowego transportu kolejowego, co skrdcito czas podrozy i koszty
transportu towaréw. Zaktady produkcyjne zaczeto planowaé pod katem uktadéw torowisk i

bocznic kolejowych, do ktorych dostosowywano rozktad budynkéw fabryki (Gerber, 2020).

Na przetomie XIX i XX wieku rozpoczeta sie druga rewolucja przemystowa (przemyst 2.0),
okreslana mianem elektryfikacji. Przemyst wydobywczy napedzat gospodarke, ale stopniowo
zaczeta wzrasta¢ rola nowych zrédet energii, np. ropy naftowej. W tym czasie powstaty
przemysty: elektryczny (w tym tgcznosci) i chemiczny, a rozwoj przemystu samochodowego
prowadzit do rozbudowy i wzrostu znaczenia sieci drogowej. ,Wielkie kompleksy przemystowe,
przyczyniajgc sie do powstawania duzych aglomeracji, powodujg szybki wzrost znaczenia

ustug” (Jewtuchowicz, Sokotowicz i Zasina, 2016).
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Pod koniec XIX wieku dostrzezono problemy, jakie w miescie stwarzato ucigzliwe sgsiedztwo
terenéw przemystowych. Urbanisci rozpoczeli poszukiwania wzorca zaplanowanego miasta,
ktére mogtoby odpowiedzie¢ na potrzeby przemystowcéw, a jednoczesnie zapewnic
mieszkancom zdrowe warunki zycia. W ten sposéb w 1898 roku powstata idea miasta - ogrodu
wg koncepcji Ebenezera Howarda (Howard, reprint 2016). Zaktadata ona wspdtistnienie
przemystu w granicach miasta jako niezbednej czesci gospodarki, maksymalizujgc
wykorzystanie miejskich systeméw transportowych, zwilaszcza transportu kolejowego.
Przestrzenie przemystowe byly zazwyczaj lokalizowane tak, aby w jak najmniejszym stopniu
oddziatywaé na tereny mieszkalne (Hatuki, Ben-Joseph, 2022), blokowane w duze kompleksy
fabryczne, skupione w jednej czesci miasta (Arct, 1974). Idea funkcjonalnego rozdziatu
terenébw przemystowych i miejsc zamieszkania (Giedion, 1968) zostata utrwalona dzigki
przyjeciu takiego modelu przez Miedzynarodowy Kongres Architektury Nowoczesnej (CIAM) i
uchwaleniu w 1933 roku Karty Atenskiej. Karta stanowita ogolnie przyjety i powszechnie
stosowany wzorzec relacji przestrzennych w miastach na kolejne dziesieciolecia.

,Dawne budynki produkcyjne bardzo czesto tworzyty duze kompleksy fabryczne,

byty skupione w jednej czesci miasta, wzadtuz rzeki lub tworzyty ulice.” (Kochanski,

2013)

Innym modelem relacji migdzy miastem a przemystem byto ,miasto firmowe”, ktore integrowato
przemyst i mieszkalnictwo. Pierwsze miasta - firmy, zbudowane przez jednego pracodawce
lub wokot niego, pojawity sie w XVIII wieku jako sposodb na zakwaterowanie nowych
pracownikéw fabryk w szybko rozwijajgcych sie branzach. Przyktady takich miast stanowig
m.in.: Lowell w stanie New Hampshire (ptytki tekstylne), Pullman w stanie lllinois (wagony),
Essen w Niemczech (huta zelaza) (Hatuka i Ben-Joseph, 2022). Na podstawie koncepcji z
1901 roku ,miasta przemystowego” Tony Garnier'a (Garnier, 1990) podjeto w 1921 roku
budowe miasta Zlin na Morawach w Czechach, ktérego centrum gospodarczym zostata
fabryka obuwia Bata. W Zlinie zrealizowane zostaty zatozenia odseparowania zabudowy

przemystowej, mieszkalnej i zieleni oraz ruchu pieszego od kotowego (Opania, 2022).

W wyniku rozwoju nauki i techniki, na podstawie przeprowadzonych badan i analiz,
wprowadzono podziat procesu wytwarzania na kolejne etapy. Miato to znaczgcy wptyw na
ksztattowanie zakladu przemystowego, w ktorym w sposéb przemyslany i uzasadniony
technologicznie planowano rozmieszczenie obiektow w terenie. Juz w koncu XIX wieku, a od
poczatku XX wieku w sposéb powszechny, niezaleznie od stosowanego do tamtej pory
centralnego napedu silnika parowego, wykorzystywano energie elektryczng do zasilania
maszyn i urzgdzen, co pozwolito dowolnie ksztattowac ciggi produkcyjne (Jezierski i Zawadzki,
1966; Gerber, 2020). Budynki szybko dostosowywano do wymogow nowych technologii,

poniewaz wigzato sie to z wygoda pracy i zwiekszeniem wydajnosci proceséw wytwarzania.
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Rozwoj transportu samochodowego w pierwszej potowie XX wieku miat wptyw na zmiane w
ksztattowaniu zabudowy przemystowej, ktdra stata sie swobodnie planowana i niezalezna od

sztywnych wymagan bocznic kolejowych (Gerber, 2020).

Energia elektryczna i weglowa, w potgczeniu z postepem w produkcji masowej opracowanej
dla ciezkiego przemystu metalurgicznego, maszynowego i samochodowego, pozwolity na
wiekszg elastycznosé budynkow i ich lokalizacji. Wkrétce parterowa fabryka, o duzej
powierzchni zabudowy, byta postrzegana jako bardziej wydajna niz budynki wielopietrowe.
Przemyst trwale zmienit krajobraz i wzorce populacji, przenoszgc sie poza zwarte miasta,
gdzie nie byto ograniczen w powierzchni terenéw zajmowanych przez zaktady produkcyjne i
przetwércze. Wymagato to nowego i rozbudowanego systemu drogowego i kolejowego dla

dostaw materiatow i dojazdow pracownikow (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2012).

Po pierwszej i po drugiej wojnie swiatowej rozwijajgcy sie przemyst powodowat coraz wiekszg
koncentracje ludzi, transportu, energii i wytworczosci na obszarach zurbanizowanych (Juzwa,
1997). Wzmozone inwestycje w przemyst europejski i amerykanski po Il wojnie $wiatowej
zapoczatkowaly intensywny, urbanistyczny rozwoj osrodkéw przemystowych w potowie XX
wieku, szczegodlnie widoczny w latach piecdziesigtych i sze$édziesigtych. Poniewaz miasta
oferowaly nowoczesny sposob zycia, liczba ludnosci przyciagnietej perspektywami
zapewnienia sobie doborobytu znacznie wzrosta, zaspokajajgc zapotrzebowanie na site
roboczg. Konsekwencjg rosngcej liczby mieszkancéw miast byto powiekszenie sie terenow
mieszkalnych, obszaréw ustug, drég oraz obiektéw komunalnych i infrastrukturalnych.
Skokowy wzrost zajmowanych powierzchni skoncentrowany byt gtdéwnie na wolnych terenach
na obrzezach miast, co doprowadzito do zwigkszenia ruchu i dodatkowej presji na rozbudowe

sieci drogowej (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2012).

Po Il wojnie $wiatowej, w czasie odbudowy Polski po zniszczeniach wojennych, sitg napedowg
i wyznacznikiem rozwoju gospodarczego miast byt przemyst. W krotkim czasie nastgpito
prawie catkowite upanstwowienie zaktaddéw przemystowych, wprowadzono nakazowo-
rozdzielczy system zarzgdzania i monopol panstwa w handlu zagranicznym; kierunki rozwoju
przemystu zostaty podporzadkowane interesom ZSRR.

Przystgpiono do uruchamiania i odbudowy zachowanych zaktadéw przemystowych, a
nastepnie do ich rozbudowy. Bez znaczenia byty woéwczas kwestie ucigzliwego sgsiedztwa,
np. w Bydgoszczy w latach 60. w dzielnicy srédmiejskiej znajdowato sie 60% zabudowy
przemystowej (Gieranczyk, 2006). Proces urbanizacji w Polsce zalezat od wzrostu
zatrudnienia w przemysle (Jezierski i Zawadzki, 1966; Szymanska, 2002). W regionalnych
planach urbanistycznych zarezerwowano znhaczne tereny na rozwoj funkcji przemystowej,
ktérg koncentrowano wzdtuz wylotowych arterii komunikacyjnych, w wydzielonych strefach

uzytkowania terenu.
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Od poczatku lat 60. XX wieku proces urbanizacji znalazt swoje odbicie réwniez w branzy
morskiej. Na catym swiecie powstawaty nowe porty i obiekty dla zwiekszonego przetadunku
towarow i ludzi, pogtebiano drogi wodne. W zwigzku ze zmieniajgcymi sie rozmiarami statkow,
konteneryzacjg i nowymi sposobami przeptywu towardw, istniejgce porty byty rozwijane i

przebudowywane. Jak okreslita ten proces Hein: ,przeksztatcono wode na skale przemystowg
(Hein, 2016).

Podsumowujac rewolucje przemystowg 2.0, najwazniejsze czynniki wplywajagce nha
ksztattowanie zaktadow przemystowych przetomu XIX i XX w. to: wprowadzenie nowych zrédet
energii, rozwoj nowych materiatéw i konstrukcji budowlanych, rozwdj technologii produkciji,
nowe rodzaje transportu zewnetrznego i wewnagtrzzakfadowego oraz wymagania
bezpieczenstwa pracy i zabezpieczehn pozarowych (Gerber, 2020). Mimo unowoczesniania
technologii produkcji podstawowa forma zaktadu przemystowego i jego miejsce w strukturze

miasta nie zmienity sie do lat 70. XX wieku.

Trzecia rewolucja przemystowa (przemyst 3.0) wigzata sie z powstaniem szybkiego
transportu, rozkwitem wysokich technologii, przeptywem informaciji. Opisa¢ jg mozna jako
cyfryzacja procesow produkcyjnych. Ktadta nacisk na badania i rozwoj w takich dziedzinach,
jak: badania kosmosu, wykorzystanie energii jgdrowej, elektronika, informatyka i
telekomunikacja, biotechnologie i nowe materiaty. Rewolucja przemystowa 3.0 data poczatek
nowej fazie globalizacji, ktérej konsekwencjg stat sie proces metropolizacji struktur
urbanistycznych i pojawienie sie wielkich metropolii. Wptyneta ona szczegdlnie na miasta
zdolne zmobilizowa¢ kapitaty, przyciggng¢ strategiczne zasoby ludzkie, rozwijaé synergie
miedzy réznymi gateziami przemystu(Jewtuchowicz, Sokotowicz i Zasina, 2016).

Trzecia faza rewolucji przemystowej zwigzana byta jednoczesSnie z procesem
deindustrializacji, ktéory w krajach o rozwinietych gospodarkach, zwtaszcza w Europie
Zachodniej i Ameryce Pdtnocnej, rozpoczat sie w latach 70. XX wieku. Istnieje kilka przyczyn
tego procesu. W tym czasie gospodarka w wyniku naturalnego rozwoju stopniowo
przechodzita od rolnictwa i gornictwa do masowej produkcji, ustug i w coraz wiekszym stopniu
do przemystow opartych na wiedzy. Wiele panstw ograniczyto swoje mozliwosci lub
dziatalno$¢ przemystowg i opracowato narzedzia planowania w celu oddzielenia przemystu od
innych sposobdéw uzytkowania gruntéw. Inny powdd wynika z wyspecjalizowania sie firm w
okreslonej dziatalnosci gospodarczej, rozdziatu procesdéw zarzgdzania i wprowadzania
innowacji od proceséw produkcyjnych®?, co w duzej mierze wyjasnia, dlaczego dziatalno$¢

pracochtonna przeniosta sie z Zachodu na Wschdd, a przedsiebiorstwa przemieszczaty sie

12 Obserwowany jest proces relokacji ucigzliwej produkcji przemystowej: ,W krajach rozwinietych sg zaktady
macierzyste z centrami naukowo-doswiadczalnymi, a produkcja jest przenoszona do krajow rozwijajgcych sie,
gdzie z tego powodu wzrasta udziat ustug” (Zioto, 2017).
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geograficznie, aby wykorzysta¢ rdznice w kosztach produkcji. Kolejnym powodem byly
ucigzliwosci, ktére niosto ze sobg bliskie sgsiedztwo terenéw o réznych funkcjach i
zréznicowanych potrzebach, np. istnienie stoczniowych zakfadéw produkcyjnych w centrach
miast skutkowato problemami srodowiskowymi, transportowymi i spotecznymi (Bendig-
Wielowiejski i Graczyk, 2010).

Deindustrializacja byta doswiadczana nierownomiernie w réznych krajach, regionach i
miejscowosciach, a takze w réznych branzach i grupach spotecznych. W Europie Wschodniegj,
po przemianach gospodarczych z poczatku lat 90. XX wieku, ktére spowodowaty likwidacje
wielu zaktaddéw przemystowych, opuszczone tereny przemystowe zostaly poddane szybkim i
nie zaplanowanym przeksztatceniom (Ryc. nr 11) — w formie krotkoterminowego najmu i
zmiany sposobu uzytkowania w celu uzyskania szybkiego dochodu (Kaczmarek, 2004). Efekty
przeksztatcen nie byty trwate, nie wptywaty na poprawe ani jakosci zabudowy, ani warunkéw

pracy, ani warunkéw zycia w sgsiedztwie terenéw przemystowych.

Ryc. nr 11. Widok terendw dawnej fabryki papieru Skolwin w Szczecinie. Stosunkowo szybko wyeksploatowana
zabudowa pofabryczna zostata wyburzona, a migjsce po budynkach i obiektach zajety nowe rodzaje dziatalno$ci —
na zdjeciu budowa kadtubow statkow na Nabrzezu Fant. Jest to przyktad nie zaplanowanej wczesniej formy
przeksztatcen funkcjonalnych i przestrzennych obszaréw przemystowych. Rok 2023. Zdjecie wtasne.

Funkcjonalne strefowanie miasta spowodowato powstanie niekorzystnej tendencji dla
przemystu - obiekty magazynowe i dystrybucyjne byty czesto lokalizowane poza granicami
miast, gdzie warto$¢ gruntdéw jest najnizsza, parki przemystowe powstawaty na
przedmiesciach lub na peryferiach miasta. Parki biurowe natomiast, czyli branza ustugowa,
zajmowaly centra miast, z racji na mniejsze zapotrzebowanie powierzchniowe, w tym
mozliwos¢ budowy wielokondygnacyjnych obiektow ustugowych. Ceny gruntow w
srodmiesciach miast sprzyjajg przede wszystkim mieszkalnemu wykorzystaniu nieruchomosci,
a pozostawione w miastach miejskie fabryki sg pamigtkg po zapomnianej epoce, kiedy miasto
funkcjonowato jako miejsce produkcji (Hatuka i Ben-Joseph, 2022).
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Badacze historii przemystu (Zamorska, 2020, str. 15) zatrzymujg sie na rewoluciji 3.0, uznajac,
ze opisuje ona wspofczesny przemyst. Sg i tacy, ktérzy majg przekonanie, ze swiat dopiero
wchodzi w okres trzeciej rewolucji przemystowej (Karpinski, 2013), zwigzanej z rozwojem
technik teleinformatycznych i ,ekologizacji” proceséw. Rzeczywiscie, produkcja jest coraz
bardziej zautomatyzowana, a cyfryzacja jest wprowadzana w procesy technologiczne, jednak

postep w dziedzinie przemystu zalezny jest od etapéw rozwoju poszczegolnych panstw i firm.

Wedtug wielu badaczy (Schwab, 2016; llkovicova i llkovi¢, 2021; Hatuka i Ben-Joseph, 2022)
okoto 2010 roku weszlismy juz w faze czwartej rewolucji przemystowej, ktéra wzywa do
ograniczen podziatu na strefy i wstrzymanie proceséw oddzielenia srodowiska mieszkalnego
od produkcyjnego w miastach. Poniewaz przemyst jest obecnie czystszy i cichszy, mogtyby
powstawac dzielnice o mieszanych funkcjach, w ktorych fabryki bytyby lokowane jako budynki
tzw. hybrydowe. Z ideg hybrydowosci fgczy sie proces dogeszczania istniejgcej zabudowy i
wykorzystywanie nieuzytkowanych obiektéw, ktéry promuje w ten sposob dostep do ustug i

handlu w sgsiedztwie oraz alternatywne srodki transportu (Hatuka i Ben-Joseph, 2022).

W procesie decyzji lokalizacyjnych przedsiebiorstw, widzianym z perspektywy inwestoréw,
determinantg przy wyborze terendéw przemystowych sg czynniki twarde, jak podaz
powierzchni, rynek zbytu, bliskos¢ dostawcow, czynniki komunikacyjne, dostepnos¢ kadry,
podatki, subwencje oraz instytuty naukowe. Wptyw na podejmowane w tym zakresie decyzje
majg rowniez czynniki tzw. miekkie: przychylnos¢ witadz, gospodarczy wizerunek lokalizacji,
klimat spoteczny i mozliwosci spedzania wolnego czasu przez zatrudniong kadre (Ptaziak i
Szymanska, 2014).

13 Koncepcja przemystu 4.0 powstata dzieki niemieckim naukowcom i inzynierom, ktérzy w 2011 roku
zaproponowali uporzadkowanie i wyznaczenie niezbednych krokéw do cyfrowej transformacji tradycyjnego
przemystu, polegajgcej na wprowadzeniu systeméw produkcyjnych opartych na przetwarzaniu i przeptywie danych.
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dla technologii

miniaturyzacji

wielokondygnacyjne

przemystu ucigzliwego na
peryferie miast

Zakres FZakres Rewolucja Dominujacy Wydarzenia Architektura przemystowa Urbanistyka przemystowa Zabudowa portowa
Czaso- fzasowy | nr przemyst spoteczne
wy portu
1790 | do 1.0 — widkienniczy —Ustawa o — Wielokondygnacyjny budynek — ldealizujgce, geometryczne — Przestrzenna i funkcjonalna
- 1800 | Prymitywny | — metalurgiczny mieszkaniach — ekonomia ksztattowania obiektu i zatozenia manufaktur jednos¢ portu i miasta.
1850 ukfad port- robotniczych (1833) przestrzeni pracy magnackich lub krélewskich
miasto — Coraz wieksze przekrycia — Podzniej ekonomiczne
zeliwne, nastepnie stalowe wykorzystanie przestrzeni
— Szkielet konstrukcyjny, brak $cian
dziatowych
— Zastosowanie betonu
— Wzér: angielskie fabryki
widkiennicze
1840 | 1800- | 1.0 — Widkienniczy, —Wzmozone — Kryterium wielkos$ci (im wigksze, — Forma zamknietego uktadu — Szybki rozwdéj handlowy i
- 1950 Rozwdj — Metalurgiczny wykorzystanie tym lepsze) — Plan zagospodarowania przemystowy przesuwa
1910 uktadu port- | — maszynowy zasobow ludzkich, przestrzennego zaktadu rozbudowe portu poza miasto
miasto — Regulacja dtugosci — Kompleksy przestrzenne
dnia pracy (1870-80) przemystowo-mieszkalne,
1890 | Poto | 2.0 — Elektroniczny, — Rozwdj systeméw — wiaczenie zagadnien — podziat funkcjonalny na dzielnice | — Rozwdj funkciji przemystowe;j
- wa Nowoczesn | — chemiczny organizacji pracy w ksztattowania obiektu przemystowe, mieszkaniowe, (zwtaszcza przetworstwa ropy
1950 | XX e miasto i — samochodowy kierunku polepszania przemystowego do teorii i praktyki wypoczynku i obszary naftowej); wprowadzenie
wiek | port warunkow pracy wspotczesnej architektury komunikacji kontenerdw i technologii ro-ro
u przemystow (1930), Karta — coraz wieksze jednopoziomowe zwieksza zapotrzebowanie na
Atenska (1933) hale produkcyjne przestrzen, aktywizowanie
y nowych terenéw
1950 | 1960- | 3.0 od — chemiczny, — Europa Zach.: — coraz wieksze jednopoziomowe — coraz wieksze tereny zajmowane | — Zmiany w technologiach
- 1980 1970 elektroniczny — Priorytet to potrzeby hale produkcyjne przez przemyst transportu morskiego prowadzg
1980 Odsunigcie (komputerowy, cztowieka i ochrona — na obrzezu terenéw do odsuniecia przemystu
sie portu od kosmiczny) Srodowiska zurbanizowanych portowego od bezposredniego
linii naturalnego sgsiedztwa z linig brzegowg
: — Europa Wsch.:
brzegowej — efektywnos¢
ekonom., szybkosc¢
budowy
od od 3.0 — elektroniczny, — Promocja technologii | — jednopoziomowe hale — swoboda w wyborze lokalizaciji, — Duzy, nowoczesny port zajmuje
1980 | 1980 4.0 od — chemiczny materiato- i produkcyjne, — mniejsze znaczenie transportu duzy obszar wodny i Igdowy;
2011 (medyczny) energooszczedne;j, — hale namiotowe o krotkim okresie | — rozwoj parkéw technolog. — Globalizacja i intermodalnos¢
Ponowny — wykorzystanie — Scistw zwigzki trwatosci obiektu — potaczenie funkcji miejskich z zmieniajg role portu; odnowa
rozwoj linii nauk przemystu i nauki; — budynki parkow nieucigzliwym przemystem wigzi portu z miastem;
brzegowej przyrodniczych —tendencja do technologicznych, blizej centréw, — systematyczny proces relokacii rewitalizacja urbanistyczna

starych terenéw portowych

Tabela 1. Syntetyczne zestawienie chronologiczne przemian architektury i urbanistyki przemystowej oraz przeksztatcen portéw. Do zakreséw czasowych przypisano kolejne etapy
rewolucji przemystowej. Transformacje przestrzenne zachodzity w podobnym czasie w przemysle i w rozwoju portdw. Opracowanie wtasne, na podstawie: N. Juzwa , B. Hoyle
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3. ROLA PRZEMYSLU WE WSPOLCZESNYCH KONCEPCJACH MIASTA

3.1. Miasto jako wyzwanie, organizm, wspoétpraca

W 2000 roku liczba ludnosci swiata przekroczyta 6 miliardow, a stopa urbanizacji wyniosta
powyzej 47%, co wskazuje, ze ludzkos¢ skupiona jest w wielomilionowych miastach i
otaczajgcych je zespotach miejskich. W roku 2024 wg raportu World Population Prospects
globalna populacja wynosi ok. 8,2 mld oséb.

W XX wieku $wiat, w ktérym zyjemy, stat sie Swiatem miast.”

(Jewtuchowicz i inni, 2016; cyt, za: Claval, 1981)

Stwierdzenie to szczegodlnie dotyczy Europy, ktérej cywilizacja duzo zawdziecza roli, jakg
odegraly w jej historii miasta. Przed wspétczesnymi miastami stoi wiele wyzwan, m.in.:
globalizacja gospodarcza i kulturowa, kryzysy srodowiskowe, zmiany trybu ludzkiego zycia,
pracy i sposobu spedzania wolnego czasu, a takze miedzymiastowa rywalizacja o

przyciggniecie inwestycji* (Chalenging the City Scale, 2018).

Na oczach wspéiczesnych spoteczenstw wytania sie nowa forma miejskosci — traci na
znaczeniu struktura tradycyjnego miasta z wyraznie okreslonym centrum i przedmiesciami.
Zastepuje je swiat sieci, potgczen, policentrycznoéci i wielobiegunowosci. Dynamiczne
~przeplywy”, wspomagane przez infrastrukture lgdowa, morskg i cyfrowa, stopniowo
przewazajg nad statycznymi, dotychczas znanymi ,miejscami”.
»--- dwa wielkie, rownolegte w czasie i SciSle powigzane procesy industrializacji i
urbanizacji oraz ich konsekwencje, takie jak dziewietnastowieczna rozbudowa
miast, ,eksplozja” metropolii w pierwszej potowie XX wieku, potem zatamanie sie
kondycji miast przemystowych w drugiej potowie tego stulecia i ich odnowa,
nastepnie rozlewanie sie migejskiej infrastruktury poza granice miast, wreszcie
wspofczesne przejawy odnowy i odrodzenia. Procesy te ukfadajg sie w ogniwa
wielostronnego pasma rozwoju, jakie wyksztafcito i wcigz zmienia jedng z

najwazniejszych form organizacji zycia na catym globie.” (Majer, 2014)

Coraz czesciej we wspotczesnych trendach ulepszania miast pojawiajg sie idee urbanistyki
ekologicznej lub ekologii spotecznej. W epoce przemystowej nie pojmowano $wiata jako
jednego, jednolitego systemu. W obecnych czasach ludzie ponownie uczg sie mysle¢ o
miastach jako o ,siedliskach”, ludzkich ,habitatach”, ktére potwierdzajg istnienie
wspotzaleznosci obszardéw kulturowych z zywymi systemami i biosferg. W tym kontekscie

humanizowanie miasta — uczynienie go zdrowym dla ludzi — oznacza uczynienie go zdatnym

14 Nalezy przez to rozumieé, ze wiadzom miejskim zalezy na aktywnym zachecaniu duzych inwestoréw do
lokowania kapitatu wiasnie na ich terenie. Do ,lokowania kapitatu” na terenie gminy, miasta mozna zaliczy¢ m.in.
zakfady przemystowe.
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do zamieszkania przez cate zycie. Jest to jednoczesnie dbatoS¢ o wszystkie aspekty
miejskosci oraz myslenie o miescie jak o lokalnej, zywej gospodarce, a nie jak o maszynie. To
oznacza réwniez przyjecie bioréznorodnosci i lokalnej dziatalnosci gospodarczej jako lepszych
miernikéw stanu miasta niz liczba pieniedzy, ktore przez nie przeptywajq. Pojecie miasta jako
zywego systemu generuje rowniez energie kulturowa, ktéra polega na ,zobowigzaniu do
pozostawiania rzeczy lepszymi” (Borsa, 2015, str. 139).

Idea ekologii przemystowe] jest oparta na bezposredniej analogii z naturalnymi systemami
ekologicznymi: systemy ekologiczne w naturze funkcjonujg na zasadzie sieci potgczen, w
ktérych organizmy zyjg i wzajemnie konsumujg siebie oraz swoje odpady. Charakterystyczne
dla zywych organizmoéw jest to, Zze nic, co zawiera dostepng energie lub uzyteczng materie,
nie jest tracone. W konteks$cie dziatalnosci przemystowej mozemy mowi¢ o wykorzystaniu
produktow i materiatdw odpadowych. ,Struktura naturalnego systemu ekologicznego i
struktura systemu przemystowego lub ekonomicznego sg bardzo podobne.” (Foltynowicz,
2011).

Dobra wspdlne to system, w ramach ktérego spotecznos¢ zgadza sie zarzgdzaé zasobami w
sposob sprawiedliwy i zrbwnowazony — tak jak robilismy to przez wiekszos¢ historii ludzko$ci.
Potrzebe zréwnowazonego rozwoju przestrzennego miast akcentujg liczne opracowania
literatury zagranicznej i krajowej (Borsa, 2015; Dobak, 2015). Wraz z rozwojem gospodarczym
miast zwigzany jest rozwoj terendw przemystowych, ktére muszg [w harmonijny sposob]
wspotfistnie¢ z rozwijajgcymi sie obecnie wielkimi aglomeracjami miejskimi (Kusinska, 2010,
str. 264). Miasta zdazajg w strone integracji handel - mieszkanie - przemyst, aby wspiera¢
modernizacje lokalnych przemystéw oraz funkcji miejskich (Zihan, Pengyu i Hong, 2015, str.
2822). Okazuje sie, ze w literaturze przedmiotu matg role przypisuje sie przedsiebiorstwom
przemystowym jako waznym elementom struktury miast metropolitalnych, chociaz dane na
temat wptywu przychodéw przedsiebiorstw (Tabela 2) wskazujg, ze nie jest to mata rola
(Rachwat, 2012).

miasto/ rok: 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Krakéw 27,6 -- 26,7 -- 28,4 -- 28,4
Poznan 40,8 -- 38,6 -- 36,2 -- 36,2
Szczecin 27,2 -- -- 22,2 -- -- 24,8
Warszawa 21,8 21,6 21,8 21,9 23,4 24,8 19,7
Wroctaw -- 27,3 -- 24,4 -- 26,1 25,4

Tabela 2. Procentowy udziat przychodu z przemystu w catkowitym przychodzie przedsiebiorstw w wybranych
miastach w Polsce na podstawie danych GUS. W przypadku braku danych za okrelSony rok wpisano ,—,.
Opracowanie wtasne.

Wspoétczesnie obserwowany postep cywilizacyjny, obejmujgcy przejscie z industrialnej i
postindustrialnej fazy rozwoju w faze spoteczenstwa informacyjnego, stwarza zupetnie nowe
uwarunkowania dla funkcjonowania podmiotéw gospodarczych. Jest to proces ztozony, w

ktorym zmieniajg sie szczegdlnie warunki, w jakich dziatajg przedsiebiorstwa przemystowe. W
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fazie industrialnej gtéwng role odgrywaty zaktady bazujgce na surowcach (np. wegiel, rudy
zelaza), zaliczane do przemystu ciezkiego, lub zaktady bazujgce na zasobach pracy, zwigzane
z przemystem widkienniczym. W spoteczenstwie informacyjnym funkcje te zostaty w duzym
stopniu przejete przez podmioty opierajgce sie na wiedzy, reprezentujgce sektory hi-tech
(Zioto, 2008). Taki stan rzeczy doprowadzit do zamkniecia wielu tradycyjnych przedsiebiorstw.
Pomogta im w tym podatno$¢ dziatalnosci produkcyjnej i przetworczej na wplyw cyklow
koniunkturalnych, a powigzane z nimi kryzysy gospodarcze miaty wptyw na zamykanie fabryk
lub ich czesci.

Warto jednak zauwazy¢, ze przemiany te nie dotyczg tylko typéw zaktadow petnigcych funkcje
wiodace, ale réwniez ich lokalizacji. W kontrascie do tradycyjnych koncepcji, we wspotczesnej
teorii lokalizacji wskazuje sie na wspdtistnienie czynnikédw decydujgcych o lokalizacji
dziatalnosci gospodarczej i ksztattujgcych jako$¢ zycia ludnoéci (Stryjakiewicz, 2010).
Oznacza to, ze tradycyjne tereny przemystowe fazy industrializacji niejednokrotnie nie sg w
stanie efektywnie pemni¢ swoich funkcji w dobie spoteczenstwa informacyjnego. Jezeli nie
zostang odpowiednio zaadaptowane, zazwyczaj przestajg byé uzytkowane i ulegajg
stopniowej degradaciji (Grzelak i Pielesiak, 2022).

Poszukujac pomystow na wspotistnienie zabudowy przemystowej w miastach, zmierzajgc w
kierunku idei zrownowazonego rozwoju badacze wskazujg w pierwszej kolejnosci na
koniecznos¢ przemieszczenia aktywno$ci ekonomicznej z centrum miasta na jego peryferie
(Gieranczyk, 2006, cyt. za: A. Fularz), rozumianej jako dyslokacja przemystu (Gieranczyk,
2006; Kiepas-Kokot i inni, 2020). Przyczyng tego procesu jest dgzenie do efektywnego
wykorzystania przestrzeni w centrach miast, podnoszenia jakosci zycia mieszkancéw oraz
zmniejszenie wptywu ucigzliwosci zwigzanych z sgsiedztwem zabudowy przemystowej.
Dyslokacja przemystu ma za zadanie uporzagdkowanie funkcji miejskich i przemystowych przez
przenoszenie ucigzliwej produkcji poza centra miast, w celu rozwigzywania konfliktow
przestrzennych, aby umozliwi¢ w dzielnicach Srodmiejskich realizacje duzych projektow
urbanistycznych zwigzanych z renowacjg catych kwartatéw, budowg lub rozbudowg arterii
komunikacyjnych czy ewolucjg ze struktur uprzemystowionych w tereny mieszkalne,
rekreacyjne, handlowe, ustugowe (tzw. Compact City (Ogrodnik, 2015)). Przemyst, wypierany
przez naturalne procesy spoteczno-ekonomiczne, przenoszony w inne obszary, ktére generujg
nizsze koszty produkcji, pozostawia po sobie przestrzen o atrakcyjnej lokalizacji i wysokiej
wartoéci gruntdw, ktérg oddaje sie mieszkarnicom (Trzebinska, 2013). Obiekty przemystowe w
miastach to czesto obiekty o duzych walorach estetycznych, w wielu przypadkach objete
ochrong konserwatorskg, ze wzgledu na proporcje, barwy, zastosowane materiaty i ogélng
harmonie (Kochanski, 2013). Nieuzytkowane, popadajgce w ruine fabryki, opustoszate
dzielnice przemystowe, niezagospodarowana, zywiotowa zielen, stajg sie czynnikami
motywujacymi do twoérczych przeksztatcen (Trzebinska, 2013). Niektorych obiektow nie mozna

uratowac, przynajmniej z komercyjnego punktu widzenia. Jednak tym, czego nie da sie w
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prosty sposob przeksztafci¢, sg ukfady urbanistyczne, ktore cechujg sie trwatoscig, mimo
zmiany ich wewnetrznego uksztattowania i zabudowy (Mironowicz, 2010, str. 36). Nalezy
jednak zauwazy¢, ze zagospodarowywanie terenéw poprzemystowych, poportowych czy
powojskowych moze wymagaé wysokich naktadow na przygotowania terenéw inwestycyjnych
(np. dekontaminacji gruntéw, utylizacji odpadoéw i uzbrojenia terendw, wykupu oraz scalenia
nieruchomosci). Dziatania te sg diugotrwate i kosztowne co sprawia, ze bez publicznej
interwencji tereny te nie sg atrakcyjne dla inwestowania przez inwestoréow prywatnych ze
wzgledu na wysokie koszty przygotowania terenu pod inwestycje. Jednym z czynnikéw, ktére
utrudniajg préby deindustrializacji miast, jest wskaznik ekonomiczny — znaczne dochody
generowane przez przemyst wytworczy, ktére jedynie w poszczegdlnych przypadkach sg
nizsze niz wptywy z sektora ustugowego i turystyczno-kulturalnego (Jevremovic, Vasic i
Jordanovic, 2014).

W kolejnej fazie rozwoju przemystu, w rewolucji informacyjnej, podstawe rozwoju
ekonomicznego, spotecznego i kulturowego stanowi nauka, a wiedza stanowi site napedowg
rozwoju gospodarczego. Oznacza to ,przechodzenie od produkcji surowcochfonnej i
energochfonnej do dziatalnoSci wymagajgcej wigkszego kapitatu i znaczniejszego udziatu
dorobku intelektualnego oraz kadr pracowniczych o coraz wyzszych kwalifikacjach
zawodowych”. (Zioto, 2017). Przewidujgc branze przysziosci nalezy wskazac¢ nanotechnolgie
i inzynierie genetyczng (Zioto, 2017), przemyst informatyczny i nowe technologie
teleinformatyczne oraz przemyst ekologiczny, ktéry ,bedzie gtdbwnym sektorem wzrostu w XXI
wieku” (Karpinski, 2013).

,Miasta sg sztucznym Srodowiskiem zbudowanym przez Iudzi dla Iludzi’.

(Januchta-Szostak, Miasta przyjazne rzekom, 2019)

Mimo tego stwierdzenia plany osiggniecia zréwnowazonego rozwoju we wszystkich
dziedzinach zycia i otoczenia cztowieka oraz zwigzane z nimi ruchy ekologiczne majg coraz
wiekszy wptyw na ksztattowanie Srodowiska zbudowanego, w tym obszaréw przemystowych.
Zréwnowazony rozwoj przemystu zaktada zastosowanie podejscia prewencyjnego, tak, aby
zabudowa przemystowa nie wigzata sie z ucigzliwosciami dla sgsiednich terenéw o innym
sposobie uzytkowania. Sg to dziatania, ktére zaktadajg: wprowadzenie kryteriow przestrzenno-
Srodowiskowych, zoptymalizowanie wykorzystania naktadow materiatowych, minimalizacje
substancji zanieczyszczajgcych, restrukturyzacje produkcji w kierunku technologii
akceptowalnych dla $rodowiska, itp. Koncepcja ta prowadzi do zapewnienia réwnowagi
miedzy celami spoteczno-gospodarczymi i przestrzenno-$rodowiskowymi, bardziej
racjonalnego uzytkowania miejskich gruntéw i zasobow, lepszego dostepu do infrastruktury i
ogolnego wzrostu jakosci zycia. Celem polityki przemystowej jest tworzenie warunkéw dla
rozwoju innowacyjnego i konkurencyjnego rynkowo sektora przemystowego, ktoéry powinien

zapewniaC zrownowazong ekologicznie produkcje, co zwigzane jest m.in. z lokalizacjg
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obiektow produkcyjnych w miastach. W tym =zakresie branza przemystowa powinna
podejmowac dziatania takie, jak rozwdj innowacyjnych technologii w przemysle w celu
umozliwienia ,rozwoju przyjaznego dla srodowiska”, stosowanie unijnych dyrektyw o
oddziatywaniu na srodowisko w odniesieniu do przedsiebiorstw przemystowych, jasng
koncepcje odpowiedzialnosci za szkody srodowiskowe, normalizacje emisji dla wszystkich
sektorow przemystowych, w zaleznosci od rodzaju technologii, rozwdj i stosowanie ,czystych”
technologii i najlepszych dostepnych technik wytwarzania, racjonalne wykorzystanie energii w
przemysle, wsparcie fiskalne dla przedsiebiorstw, ktére uznajg wymagania srodowiskowe
(Zekovic, 2014).

Wtadze gmin w Polsce, majgce ustawowe narzedzia do ksztattowania polityki przestrzenne;j
na terenie swoich gmin, dgzg do tagodzenia konfliktéw spoteczno-ekonomicznych, starajgc sie
przede wszystkim zapobiega¢ bezrobociu. W wyniku usilnych staran, aby pozyskaé
inwestorow i nowe firmy na wlasnym obszarze, gminy rezerwujg tereny i planujg powstanie
tzw. stref przemystowych. O ile wigksze zatozenia mogg zosta¢ zrealizowane na podstawie
obowigzujgcych przepisoéw planistycznych, o tyle w wypadku pojedynczych dziatek miejscowe
wladze sg sktonne nawet do wprowadzania w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennych daleko idgcych zmian, ktére stojg w sprzecznosci z zatozeniami studiow
uwarunkowan. Stanowisko gmin znajduje odbicie w jakosci nowo powstajgcej architektury i w
uktadach urbanistycznych obszaréw przemystowych. Brytyjska organizacja rzagdowa CABE
okreslita taki sposob lokowania nowych zaktadéw przemystowych jako dtugofalowo

niekorzystny (Baborska-Narozny, 2010)

Wiasciwie kazde miasto, w ktdrym prowadzona jest dziatalnos¢ przemystowa czy badawczo-
rozwojowa odnosi rozne korzysci i doswiadcza ucigzliwosci zwigzanych z istnieniem
przemystu. Wtasciwe potgczenie korzysci aglomeracji zmienia sie w zaleznosci od gatezi
przemystu, rodzaju przedsigbiorstwa i jego wielkosci (Carlino, 1982). Niektérzy autorzy z
przeprowadzonych analiz struktur przestrzennych wyciggajg wnioski twierdzgce, ze przemyst
stanowi ustepujgcy sektor gospodarki (Gieranczyk, 2006; Januchta-Szostak, 2011). Wielu
badaczy przewiduje zréwnowazone wspdtistnienie struktur miejskich i przemystowych, ale w
swoich badaniach biorg pod uwage przemyst 4.0 (Zihan, Pengyu i Hong, 2015; Popovi¢ i
Rajovi¢, 2021) czyli potgczone siecig internetowg maszyny oraz komputery - czyste,
ekologiczne, ciche. W rozwazaniach pojawiajg sie takze klastry informatyczne, lokalizowane
w parkach technologicznych. Przemyst ,kominowy” (wysokoemisyjny) klasyfikowany jest jako

sektor gospodarki stwarzajgcy najwieksze obcigzenie dla srodowiska (Karpinski, 2013)%,

15 Nalezy zaznaczy¢, ze miasto jako konsument energii, najwiecej zuzywa jej na potrzeby funkcjonowania
organizmu miejskiego (m.in. materiatochtonno$é budowy i eksploatacji drég), a potrzeby produkcyjno-gospodarcze
wymagajg mniejszych dostaw energii (Borsa, 2015).
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jednak oczywiste jest, ze przemyst kulturalny, turystyczny czy branza ustugowa nie sg w stanie
zastgpi¢ ogolnego dochodu z przemystu wytworczego (Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2014).

Nalezy znalezé przestrzen w mieScie dla zaktadéw chemicznych, budowlanych,

maszynowych, ktére pracujg na rzecz przemystéw nowszych generacji, przez restrukturyzacje

jakosciowa: urbanistyki i architektury, technologii oraz zapewnienia bezpieczenstwa.

W badaniach llkovi¢ovej i llkoviéa (llkovicova i llkovi¢, 2021, str. 333) podjeto sie opracowania
idealnego modelu architektonicznego przemystu 4.0, w ktérym przedstawiono nastepujgce
rozwigzania:

— park przemystowy lub obszar przemystowy jako teren, na ktérym lokalizowane sg nowe
obiekty na zasadzie zrownowazonej koncepcji terytorialnej albo teren ponowne petnigcy
funkcje przemystowa;

— obiekty budowlane, ktére charakteryzuje modutowos¢, elastycznos¢, zmiennosé, a takze
mozliwos¢ ponownego wykorzystania;

— technologia produkcji, ktéra wykorzystuje tzw. koncepcje produkcji odchudzonej (lean
manufacturing, czyli racjonalne gospodarowanie zasobami produkcyjnymi i eliminowanie
niepotrzebnych operacji), automatyzacje i cyfryzacje, zmniejszanie produkcji
zanieczyszczajgcej srodowisko;

— srodowisko produkcji i pracy sytuowane w budynkach o zerowym zuzyciu lub z zyskami

energetycznymi — ze wzgledu na recykling wody i odpadow.

3.2. Znaczenie dziatalnosci portowej jako gatezi przemystu w rozwoju przestrzennym

miasta

Wzajemne relacje pomiedzy miastem a portem zmieniaty sie wraz z uptywem czasu i nadal
wkraczajg na rézne etapy rozwoju, odgrywajgc wazng role w skoordynowanym rozwoju relacji
port-miasto. Dzieki wzajemnych powigzaniom miasta portowe przezywajg dynamiczny rozwoj,
a relacje port-miasto stajg sie coraz bardziej ze sobg powigzane. Jednak miasta portowe na
catym Swiecie dodwiadczajg tego samego rodzaju wyzwan, dotyczacych skomplikowanych
powigzan przestrzennych, ekonomicznych i spotecznych — trudnych do zbadania i
ujednolicenia ze wzgledu na historyczne i geograficzne uwarunkowania kazdego portu (Hein i
van Mill, 2019). Miasta portowe odgrywajg role bramy, przez ktoérg przeptywajg fadunki,
eksportowane w réznych kierunkach i sprowadzane na gospodarcze zaplecze portu.
Przestrzenny charakter miast portowych jest determinowany przez obszary i zbiorniki wodne
oraz funkcje transportowg (Krosnicka, 2018).

W ewolucji uktadu przestrzennych powigzan port morski - miasto portowe Hoyle (Hoyle, 1998)
wyroznit szeS¢ okreséw (tabela nr 1):

W pierwszym etapie, ktory przetrwat do konca XIX wieku, porty byty nadal portami miejskimi —

symbiozg morza, portu i przestrzeni miejskiej — ktore wykorzystywaty zasadniczo te sama
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technologie, co we wczesnych czasach nowozytnych do zatadunku i roztadunku Zzaglowcow,
takich jak sieci, dzwigi, wozy, zwierzeta i sita ludzi.

Az do rozwoju nowoczesnych srodkéw komunikacji porty byty szczegdélnymi miejscami, ktére
sprzyjaty otwartosci, fgcznosci i przeptywowi ludzi, towardow, a takze ponadmaterialnych
wartosci.

W _drugim etapie, na przetomie XIX i XX wieku przebudowano wieksze porty z liniowymi

nabrzezami, ktére miaty pomiesci¢ parowce, magazyny i stacje kolejowe. Rozwdj handlowy i
przemystowy zmusit porty do rozwijania sie poza osrodkami miejskimi, w ktérych dostepna
przestrzen byta ograniczona.

Trzecim z etapow relacji przestrzennych port-miasto byta rewolucja w zakresie przewozu i

skltadowania towaréw, polegajgca na wprowadzeniu znormalizowanych jednostek
transportowych - konteneréow (Keshavarzian, 2016), ktéra utatwita rozwdj przestrzennych i
funkcjonalnych separacji miedzy portami a miastami. Do czaséw zupetnej separacji mozna
powyzsze etapy nazwacé jako ,miasta z portami”, a w kolejnych poziomach rozwoju wzajemne
relacje miasta i portu mozna okresli¢ jako ,porty z miastami”. Aby sprosta¢ zapotrzebowaniu
na nowe tereny zaplecza lgdowego oraz wymogom przyjmowania i obstugi coraz wiekszych
statkow (wieksze statki charakteryzujg sie nizszymi kosztami transportu), struktura portow
ulegta zmianie, podkres$lajgc tendencje do rozbudowy portéw, przy czym wyspecjalizowane
porty stopniowo przeniosty sie na obszary gtebinowe o lepszych zasobach linii brzegowe;j i
korzystniejszej dostepnosci, a terminale przetadunkowo-sktadowe do dzisiaj sg lokalizowane

coraz blizej otwartego morza (Palmowski, Pacuk i Michalski, 2001).

W ciggu ostatniego stulecia innowacje technologiczne w transporcie morskim i logistyce

wywotaly proces coraz wiekszego oddzielenia miasta od portu. W_konhcu czwartej fazy,

trwajgcej od lat sze$cédziesigtych do lat osiemdziesigtych, port i miasto stopniowo oddalaty sie
od siebie, a pierwotna przemystowa linia brzegowa portéw stopniowo przeksztatcata sie w
nadbrzezng linie brzegowg miast. Mozna to przypisa¢ wielu przyczynom - nowe technologie,
takie jak kontenery i obiekty ro-ro, wymagaty wiecej miejsca i mniej pracy. Nastgpita wéwczas
ogromna redukcja robotnikéw portowych. Znacznie rozbudowane obszary portowe zostaty

zamkniete dla ogétu spoteczenstwa.

Zapoczatkowany w latach siedemdziesigtych, a rozwiniety w kolejnych dwdch
dziesiecioleciach, trwa proces odnowy miast i terendw wokét opuszczonych obszarow

portowych — jest to pigty etap: rewitalizacji - stare tereny portowe przeksztatcone zostajg w

przestrzenie rekreacyjne i turystyczne. Jednoczesnie porty zostajg przebudowane w
nowoczesne, wielkoobszarowe zespoty o funkcji centréw transportowo-logistycznych. Obiekty
i budynki na terenach portowych przeznaczonych do rewitalizacji majg najczesciej korzystne
Srodmiejskie potozenie, uksztattowane w historycznych formach, z czego wynika tatwos$c¢ ich

przeksztatcania w procesach transformacji funkcjonalnej.
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Bardzo istotng kwestia w tym przypadku jest jednak czas reakcji wtadz i
mieszkancow miasta na zmiany funkcjonalne w opuszczonym terenie portowo-
przemystowym. Im dfuzej dany teren poportowy/poprzemystowy pozostaje
nieuzytkowany, tym bardziej intensywny jest proces jego degradacji, a jego

regeneracja staje sie trudniejsza. (Kro$nicka, 2010)

Globalizacja i wptyw potgczen intermodalnych wyznaczajg szdsty etap w rozwoju relacji port-

miasto, zapoczatkowany pod koniec lat osiemdziesigtych XX wieku i trwajgcy do czaséw

wspotczesnych.

Jak wynika z przyjetej powyzej periodyzacji dziejow portdw w miastach, wykazuje ona
podobienstwa do opisu kolejnych rewolucji przemystowych (patrz: Tabela 1). Porty i przemyst
wspodtistniejg potgczone gospodarczo, a ich wzajemny wpltyw wyraza sie we wzroscie

ekonomiczno-przestrzennym miasta.

Proces stopnioweqo rozdziatu portu i miasta w ich relacji przestrzennej (czwarta faza ewolucji

wg B. Hoyle’a) przesledzi¢ mozna na wielu przyktadach portéw na catym Swiecie. Port w

Szanghaju, ktéry rozwingt sie od rzeki Huangpu do rzeki Jangcy, przeniost sie nastepnie w
kierunku otwartego morza. Krytycznym czynnikiem podczas procesu przenoszenia portu byta
gtebokos¢ dostepnych akwendéw — maksymalnie 16 m. Z podobnych wzgledéw Port Fuzhou
stopniowo przesuwat sie z wewnetrznego obszaru ujscia rzeki Minjiang do obszaru rzeki
Jiangyin i obszaru portu zatoki Luoyuan (Ling i inni, 2020). Dopuszczalna gtebokosc
zanurzenia jest tez przyczyng powstania i funkcjonowania zespotu portowego Szczecin-
Swinoujscie, wprowadzajgc ograniczenia w wielkoéci przyjmowanych statkéw, przede
wszystkim w Szczecinie (maksymalnie 11,0 m zanurzenia)'®. Konsekwencjg polityki
utrzymania funkcji portowych w Szczecinie jest budowa portéw offshore w Swinoujsciu:

gazoportu i planowanego gtebokowodnego portu kontenerowego?’.

Migracja obiektow portowych w dét rzeki, w kierunku moérz i oceandw, jest najbardziej
widocznym przejawem odtgczenia portdw morskich od miast portowych (Hall P. V., 2007).
Historyczny podziat i stopniowe oddalanie sie portu od miasta z powodu tzw. ,skokéw
technologicznych” dotyczacych zeglugi, skutkuje funkcjonowaniem portu w uktadzie dwdch
przestrzeni: starego i nowego portu (Krosnicka, 2010). Konfiguracja starych i nowych terenéw
portowych zalezy od lokalizacji oraz stopnia rozwoju struktury portu i miasta. Obszary
dotychczas zajmowane przez przetadunki mogg zostaé przejete przez miasto z zamiarem

rozwijania funkcji ogélnomiejskich — woéwczas catos¢ obstugi portowej jest przenoszona i

16 Na podstawie Wykazu dopuszczalnych zanurzen statkow dla Portu Szczecin i rejonu Zalewu Szczecinskiego na
dzien 06.07.2023.

17 Na podstawie informacji zwartych w ,Raporcie z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” z 2022
roku.
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odbywa sie na nowych terenach. Stare porty mogg czesciowo zmieni¢ swoje przeznaczenie
funkcjonalne - w sytuaciji, kiedy dla gtéwnych dziatah portowych sg znajdowane korzystniejsze
lokalizacje, pozostawiajgc puste przestrzenie w historycznych czesciach miasta, ale pewna
czesé funkcji pozostaje na dotychczas uzytkowanych terenach (ze wzgledéw ekonomicznych,

znaczenia symbolicznego lub historycznego).

Z perspektywy miasta, oprécz rozwoju transportu portowego, linia brzegowa stuzy réwniez
funkcjom miejskim i jego mieszkancom (Sliwa, 2014, str. 23). Jest to szczegdlnie wazne dla
rozwoju strefy ustugowej miasta oraz poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Obszary wokéot
portéw sg zwykle zapleczem dla przemystu, generujgc powazne zanieczyszczenia pytem lub
hatasem. Wptyw tych branz na srodowisko miejskie mozna znacznie zmniejszyc¢, jesli oddalajg
sie od obszaréw miejskich. W miedzyczasie, w miare dalszego rozwoju miast, linie brzegowe
i zasoby lgdowe zajmowane przez obszary portowe bedg zyskiwa¢ na wartosci, co sprawi, ze
bedg one bardziej odpowiednie dla rozwoju wysokiej klasy, niezanieczyszczajgcych branz
ustugowych, ktére majg wyzszg wartoS¢ produkcji. Z punktu widzenia efektywnego
wykorzystania zasobdw korzystnym jest przeniesienie funkcjonujgcych od dawna fabryk i
obszaréw przemystowych, a takze portdow, poza miasta. Poniewaz skala portu stale rosnie,
duze ilosci fadunkow muszg by¢ transportowane przez obszary miejskie, powodujgc wieksze
zattoczenie ruchu w miastach portowych i coraz wiekszg sprzeczno$é pomiedzy rozbudowg
portu a rozwojem miasta. W takich sytuacjach rozwigzaniem jest relokacja ,wybranych
terminali lub czesci portu” na tereny pozamiejskie, w duzej odlegtosci od starego portu
(Krosnicka, 2018).

Odlegtos¢ przestrzenna ma kluczowe znaczenie dla skoordynowanego rozwoju miast
portowych. Gdy dystans przestrzenny miasta portowego umiarkowanie wzrasta, zmniejsza sie
wartos¢ ekonomiczna terenéw lagdowych zajmowanych przez port, zmniejsza sie
réwnoczesnie wptyw na otoczenie miasta, co prowadzi do uzyskania wyzszej jakosci zycia dla
mieszkancow, a tempo wzrostu PKB i przepustowos¢ portu odpowiednio wzrasta. Jednak
odlegtos¢ przestrzenna miedzy portem a miastem nie moze by¢ zbyt duza, gdyz znacznie
podniesie koszty odbioru, dystrybucji i transportu tadunkéw, zmniejszajgc tym samym
efektywno$¢ portu i przemystu. Dlatego wtasciwe zarzgdzanie odlegtoscig port-miasto moze
zmaksymalizowac role portéw w napedzaniu gospodarki miast, jednoczesnie minimalizujgc

negatywny wptyw na miasta.

Wyniki symulacji modelu, na podstawie studium przypadku portu Dongdu w porcie Xiamen,
pokazujg, ze z ekologicznego punktu widzenia odlegtoS¢ przestrzenna miedzy portem a
miastem ma kluczowe znaczenie dla ich zréwnowazonego i skoordynowanego rozwoju.
Dopiero po umiarkowanym wzroscie przestrzennej odlegtosci port-miasto efektywnosé
rozwojowa systemu port-miasto przyjmie stosunkowo znaczny wzrost. Dobre zarzgdzanie

odlegtos$cig miedzy portem a miastem ma znaczgcy wptyw na zwiekszenie przepustowosci
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portu i rozwoj gospodarczy miasta. Stanowi to teoretyczne odniesienie do dalszych badan nad
skoordynowanym i zréwnowazonym rozwojem miast portowych i dostarcza konstruktywnych
sugestii dla zarzgdzajgcych przestrzenig w celu podjecia odpowiednich decyzji (Ling i inni,
2020). Przyktadem zarzadzania odlegtoscig pomiedzy portem a miastem jest Port Péinocny w
Gdansku, ktory powstat na wschod od starszego portu wewnetrznego i od miasta. W fazie
czwartej oddziatywanie miasta na funkcjonowanie i rozwoj przemystu portowego oraz terminali
przetadunkowo-skfadowych zlokalizowanych z dala od miasta na terenach wychodzacych w
morze byto ograniczone. Sprowadzato sie wylgcznie do dojazddéw sity roboczej do portu oraz
ewentualnie wspolnej infrastruktury drogowej i kolejowej. W pigtej fazie relacji miasto-port
nastgpito ozywienie starych struktur portowych, charakteryzujgce sie powrotem aktywnosci
gospodarczej na stare, opuszczone wczesniej tereny portowe. Wykorzystuje sie dawng linie
wodng, przebudowuje nabrzeza portowe, co ponownie zbliza do siebie miasto i port
(Palmowski, Pacuk i Michalski, 2001).

Ekologia i ochrona srodowiska staty sie nieodzownymi czynnikami zréwnowazonego rozwoju
miast portowych. W tradycyjnym modelu wspotpracy port - miasto wprowadza sie wskazniki
perspektyw ekologicznych, takich jak zasoby ziemi i ochrona $rodowiska, w celu zbudowania
modelu przestrzennego procesu ewolucji systemu pofgczenia port-miasto. Pierwotnie
osadzone funkcje miejsko-mieszkaniowe, powstajgce w koegzystencji z zabudowg portowg, z
powodu problematycznego otoczenia zostaly przeniesione w bardziej przyjazne,
zapewniajgce komfort zycia mieszkancom dzielnice miast. Obecnie w teoriach zmierzajgcych
do przeorganizowania na nowo miast stajg sie widoczne odwrotne tendencje — planuje sie
przemieszanie funkcjonalne dzielnic, a nawet kwartatdéw, aby osiggna¢ zroéwnowazenie
rozwoju przestrzennego miast. Przeszkode w prowadzeniu tego procesu stanowig miejscowe
regulacje przestrzenne, ktére zaktadajg uzyskanie wszedzie podobnych, réwnie wysokich
minimow jakosci i standardow przestrzeni i Srodowiska (Rembarz, 2018). Jednak biorgc pod
uwage specyfike terendw przemystowych oraz obecnos¢ dziatalnosci produkcyjnej,
wprowadzenie w taki obszar zabudowy mieszkaniowej, wigze sie z brakiem mozliwosci

osiggniecia wysokiej jakosci srodowiska zamieszkania.
3.3. Wspétczesne miejsce przemystu nad rzeka

Nadrzeczne potozenie byto jednym z najwazniejszych uwarunkowan sprzyjajgcych tworzeniu
miast (Adamiczka i Adamiczka, 2016). Rzeka, jako zrédio wody, czynnik obronny i droga
komunikaciji, byta niezbedna do zycia (Pancewicz A. , 2003). Rzeka w miescie miata i ma
charakter identyfikacyjny, stanowigc punkt orientacyjny, granice i otwartg przestrzenh.

Lokalizacja miast nad rzekami przynosita wiele zalet — rzeka stanowita naturalng obrone przed
wrogiem, naturalny szlak komunikacyjny, zapewniala wymiane wartosci kulturowych i
otwierata na Swiat, zapewniata zyzne gleby na terenach przybrzeznych, a przede wszystkim

dostarczata wody pitnej i zywnosci. Rozwoj miast ograniczaty natomiast dziatania natury:

50



ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

czeste zmiany koryt rzecznych, wystepowanie powodzi i zagrozenie z nimi zwigzane,
zamulanie dolin rzecznych, powstawanie trzesawisk i terenéw podmoktych, co powodowato
m.in., trudnosci we wprowadzaniu zabudowy w skomplikowanych warunkach geotechnicznych
(koniecznos¢ posadowienia budowli na palach i rusztach fundamentowych) (Pancewicz A. ,
2004). Czynniki geograficzne zwigzane z lokalizacjg miast nad rzekami byly na tyle
zréznicowane, ze zatozenia urbanistyczne zyskiwaty unikatowy charakter. Kazda rzeka miata
swoj indywidualny ksztalt, a tkanka miejska dopasowywata sie do tego niepowtarzalnego
przebiegu. Wazne byly takze uwarunkowania ekonomiczne, gospodarcze i przyrodnicze. ,Im
wieksza rzeka, tym wieksze musi by¢ miasto, aby jego zabudowa mogta sie rozwingc¢ na
obydwu brzegach” (Wrzosek, 1976). Nie bez znaczenia byta wielkos¢ rzeki i jej sptawnosé,
szczegolnie wazna dla transportu srédlgdowego. Wszystko to miato znaczgcy wplyw na obraz
powstajgcego miasta.
~Rzeka stanowita oS, wzdtuz ktérej powstawaty grody obronne, bedgce siedzibg
wtadcow, przylegajgce do nich podgrodzia i lokujgce sie w ich sgsiedztwie osady
otwarte, w koricu za$ cafa sie¢ osadnicza”. (Pancewicz A. , Rzeka w krajobrazie
miasta, 2004)

Rzeka zapewniata i zapewnia przestrzen ekspozycji panoramy miasta - niezbedna, aby
przyjrze¢ sie zabudowie z odlegtej perspektywy, bardzo czesto niedostepnej w gestej
zabudowie sredniowiecznych i nowozytnych miast. Do czasow wspotczesnych rzeka stanowi
kanat przewietrzania i schtadzania w ciepte dni oraz daje niezbedng przestrzen, aby moc objgc
wzrokiem wiekszg perspektywe miasta. Tafle wody mozna takze dzisiaj traktowaé jako
podtoge wnetrza urbanistycznego, ze wzgledu na lustrzane odbicia zabudowy przybrzeznej
(Ast, 1999).

Rzeka przeptywa przez miasto, ale tez ,niesie miasto” - przenosi jego zasoby, kulture na catym
swym nurcie, kreuje przestrzeh wymiany z innymi osrodkami. Tworzy wspolnote gospodarczag
i kulturowg — czego Wroctaw, Nowa Sdl, Frankfurt nad Odrg czy Szczecin sg doskonatym
przyktadem. Rzeka wspottworzy, a nie rzadko jest najwazniejszym czynnikiem kreujgcym
tozsamos¢ miasta (Maciukenaite i Povilaitiené , 2013).

,Woda jest waznym zasobem zurbanizowanej przestrzeni”. (Swigtek, 2008)

W XIX wieku dodany zostat kolejny czynnik majgcy wptyw na stosunki przestrzenne
Srodowiska naturalnego i zbudowanego: szybko rozwijajgcy sie przemyst. W czasie rewolucji
przemystowej ,rzeka stata sie Zrodtem energii — napedzata miyny, tartaki i garbarnie”
(Adamiczka i Adamiczka, 2016).
,Naturalna o0$ transportowo-komunikacyjna rzek wyznaczata ,kregostup”
przestrzenny nadwodnych osrodkéw, wzdtuz ktérych Ilokalizowano strefy
przemystowe (zaktady szkutnicze i manufaktury, obszary portowe i stoczniowe,

tereny sktadowe, zaktady produkcyjne i fabryki)”. (Fiuk, 2017)
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Rzeka stanowita 0§ kompozycji uktadow urbanistycznych, przyczyniajgc sie do gospodarczego

rozwoju miasta (Muszynhska-Jeleszynska, 2012).

Postepujgca urbanizacja i wykorzystanie nabrzezy, odprowadzanie do rzeki nieoczyszczonych
sciekow i szybki rozwdj transportu drogowego wzdtuz rzek i poprzez mosty, spowodowaty
sprowadzenie rzeki do roli infrastrukturalnej, a nawet do symbolu choréb i brudu. Rzeka stata
sie zagrozeniem dla zdrowia, rowniez poprzez zagrozenia powodzig, co w rezultacie wplyneto
na odsuwanie sie zabudowy i przenoszenie funkcji miejskich od nabrzezy w strone lgdu
(Adamiczka i Adamiczka, 2016). W wielu wypadkach okofo stu lat temu ze wzgledu na szybko
rozwijajgce sie aglomeracje (pogarszajgcy sie stan waéd i nieprzyjemne zapachy) zasypano
czesé rzek i skierowano je do podziemnych kanatow, czesto nawet zapominajgc o ich istnieniu
w strukturze miast. Dziataniem, ktére wzmocnito proces odwracania sie od rzeki byt rozwdj
komunikacji i wytyczanie ulic prowadzonych réwnolegle do rzeki, co odcinato do niej dostep,

zamykajgc mozliwos¢ dojscia do nabrzezy dla mieszkancow (Pancewicz A. , 2004).

Wraz z odzyskiwaniem poprzemystowych przestrzeni dla funkcji miejskich, przywracaniem
turystycznego i rekreacyjnego wykorzystania nabrzezy rzecznych oraz ukierunkowaniem na
ekologie i Nature, nastgpit proces ,powrotu miasta nad rzeke”. Dziato sie to réwnolegle z
procesem rewitalizacji obszaréw porzuconej zabudowy przemystowej, a wiec od lat
siedemdziesigtych XX wieku. W swiecie mamy przyktady miast, ktore nigdy nie odwrocity sie
od wody, zyjgc w symbiozie z rzekg np. Paryz i Sekwana, Bangkok i Chao Praya (Adamiczka
i Adamiczka, 2016). Z perspektywy czasu widag¢, ze proby przywracania rzek w miastach majg
sens - ze wzgledu na walory krajobrazowe i pozytywny wptyw na ekosystem. Jedng z przyczyn
powrotu miast nad rzeki jest odchodzenie od przemystu surowcowego. Potwierdzeniem tego
procesu sg przyktady udanych realizacji projektow dotyczacych ,upadajgcych miast
schytkowego przemystu ciezkiego” (Januchta-Szostak, 2019). Upowszechniane eko-idee
powodujg poszukiwanie przez mieszkancow mozliwosci powrotu do natury w obszarach
miejskich, a poniewaz rzeka nalezy do zasobdw naturalnych, staje sie przedmiotem
zainteresowania, odzyskujgc swojg role istotnego elementu w strukturze miasta (Maciukenaite
i Povilaitiené , 2013). Takie dziatania przynoszg zyski spoteczne w postaci poprawy warunkéw
zycia mieszkancéw, uzyskania przestrzeni o wysokich walorach estetycznych oraz
polepszenia dostepnosci terendw nadwodnych (Maurer, 2013). Nie nalezy przy tym
zapominaé¢ o potrzebach rozwoju gospodarki miast nadrzecznych i zwigzanych z nimi

lokalizacji zaktadéw przemystowych w sgsiedztwie rzek.

W ramach procesu ponownego udostepniania mieszkancom terenéw nadrzecznych w
miescie, nalezy zwrdcic uwage na kwestie korzysci ptyngcych z turystyki i rekreacii,
przywracanie transportu wodnego, problem renaturyzacii obszaréw, ktére wspotczesnie mogag
by¢ zaliczone do terendw o duzym potencjale dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego oraz

ukierunkowanie planowania miejskiego w strone zagadnien zarzgdzania zasobami wody w
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miescie (Januszkiewicz i Gotebiewski, 2019). Jednoczesnie nie mozna pomija¢ potrzeb i
oczekiwanh mieszkancéw terendw nadrzecznych, poniewaz moze nastgpi¢ powrét do sytuacii,
gdy rzeka zacznie by¢ znowu postrzegana jako przeszkoda, z ktérg nalezy walczy¢ (Januchta-
Szostak, 2019).

»,Przed rzekag nie nalezy sie bronic, trzeba jg znac i rozumiec.” (Wolski, 2019)

Spogladajgc w przysztosc, wytania sie model wynikajgcy z zasad zréwnowazonego rozwoju:
podniesienia znaczenia rzeki w miescie oraz spotecznej wspotpracy w celu harmonijnego,
synergicznego fgczenia zréznicowanych funkcji nad brzegami. Mniejsze rzeki, nie
odgrywajgce znacznej roli gospodarczej, moga zostaé poddane procesom ewolucyjnym,
podczas ktérych, po czasie ,odwrdcenia sie tytem” funkcji miejskich od zanieczyszczonych
ciekéw wodnych, zostang przywrécone jako elementy natury, tworzgce obszary intensywnego
zycia spotecznego, pobudzajgce aktywnosc¢ turystyczng i sportowg oraz budujgce poczucie

lokalnej tozsamoéci (Pancewicz A. , 2015). Rzek o duzym znaczeniu, nie tylko geograficznym,

ekologicznym, ale i gospodarczym, takie jak Odra, nie mozna zregenerowac i przywrocic

jedynie do funkcji wypoczynkowo-rekreacyjnych. Sg one nieodtgcznym elementem krajobrazu

przeksztatconego rekg cztowieka, a ich uzytkowy charakter buduje tozsamosé miast i dobrobyt

mieszkancow.

Praktyczne zyski z eksploatacji rzeki przynosi dziatalnos¢ przemystowa. Argumentem

zezwalajgcym - w erze dominujgcego znaczenia ekologii - na lokalizacje przemystu
zajmujgcego miejskie nabrzeza rzek, jest wykorzystanie wody do procesow technologicznych
i odprowadzanie sciekéw poprodukcyjnych, pod warunkiem przeznaczenia na funkcje

przemystowe mniej cennych i atrakcyjnych obszaréw miasta (Januchta-Szostak, 2019).
3.4. Postrzeganie obszaréw przemystowych

Kazda przestrzen jest uksztaltowana - czy przez naturalne procesy, czy przeksztatcona rekg
cztowieka, czy w catosci wykreowana przez mysl ludzkg. Chociaz sobie tego nie
uswiadamiamy, przestrzen ta na nas oddziatuje - przez skale i czas, a u odbiorcy powoduje
przede wszystkim powstanie odczu¢ natury estetycznej (Ostrowska, 1991). Inne wrazenia
wywotuje reprezentacyjna architektura obiektow uzytecznosci publicznej, inne architektura
mieszkaniowa, a jeszcze inne zabudowa przemystowa?é,

Postrzeganie architektury przemystowej w powszechnym odbiorze spotyka sie z
lekcewazgcym podejsciem, negujgcym jej warto$¢ w otoczeniu, traktowanie jako architektury

nie wartej zainteresowania. Na pierwsze wrazenia majg wptyw przede wszystkim zniszczenia

18 M. Ostrowska przedstawia pozytywny wplyw na nasze samopoczucie atrakcyjnie wygladajgcej ulicy w opozycii
do oddziatywania waskiej ulicy bez sklepéw, za to z odrapanymi i szarymi elewacjami budynkéw. Przywotuje
réwniez przyktad spaceru posrod ciemnych, brzydkich podwaérek i obok ptotow fabryk, ktory jawi nam sie jako co$
odrazajacego.
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dokonane przez eksploatacje, zaniedbanie i wiek elementéw przemystowych, a takze brak
estetycznej spojnosci - przez liczne rozbudowy i adaptacje, ktére natozyly na dawng
substancje nowe, nowe warstwy zabudowy o charakterze technicznym.

Na tym poziomie przecietny obserwator architektury przemystowej pozostaje, nie starajgc sie
przenikng¢ pod powierzchowng warstwe zabudowy, by dostrzec zamyst projektanta,
nowoczesng na owe czasy mysl techniczng czy interesujgcy, ozdobny detal. Lekcewazacy
sposob, w jaki do tej pory traktowano architekture przemystowa, obrazuje miedzy innymi
znikoma liczba publikacji na ten temat w poréwnaniu z dzietami poswieconymi architekturze
obiektow publicznych, niewielka liczba pocztowek, na ktérych uwieczniono architekture

przemystowa, czy wreszcie maty procent obiektow przemystowych objetych ochrong

konserwatorskg w poréwnaniu do ogolnej liczby chronionych zabytkow.®

s

Ryc. nr 12. Mural na zbiorniku pozarowym wody w Gorzowie, ktéry ma za zadanie uatrakcyjnic¢ odbior estetyczny
niezbednego obiektu infrastruktury. Zrédfo: https://gorzow.news/index.php/2022/12/12/powstal-mural-na-zbiorniku-
wodnym-w-strefie-przemyslowej-film/. Dostep: 02.05.2023.

19 Z rejestru zabytkdow nieruchomych wojewodztwa zachodniopomorskiego: 1586 obiektow nalezy do kategorii
»architektura i budownictwo”, a jedynie 82 do kategorii , budownictwo przemystowe”. Wg danych z marca 2022
roku.
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Ryc. nr 13. Elektrownia w Sparanise (Wtochy) to kompleks o ogromnej powierzchni, porownywalnej do powierzchni
12 boisk pitkarskich. Dzieki zastosowaniu btekitu w réznych odcieniach zabudowania zdajg sie wpisywac¢ w
krajobraz nieba, a elementy konstrukcji w kolorze zieleni harmonizujg z otaczajgcg zielenig. Zrédio:
https://www.caleniaenergia.it/architettura/. Dostep 02.05.2023.

W wypadku obszardéw przemystowych, ktére petnig swoje uzytkowe funkcje, mamy czesto do
czynienia z nieatrakcyjng przestrzenig. Realizowane sg pomyslty ,upiekszania”
poszczegolnych obiektow (czego przyktadami sg np. murale na zbiornikach - Ryc. nr 12), ktére
majg pozytywny wpltyw na krajobraz, préby oswajania brzydoty przez iluminacje catych
zaktadéw lub dziatania kolorystyczne podejmowane na elewacjach budynkéw i obiektow

infrastrukturalnych (Ryc. nr 13).

Wspétczesne czasy cechuje powtarzalnos¢, czemu sprzyja masowa produkcja, wkraczajgca
takze w obszary architektury. Powtarzalne obiekty, hale namiotowe, adaptacje takich samych
budynkéw do zmieniajgcych sie warunkéw terenowych... Dawna zabudowa przemystowa,
stajgc przed koniecznoscig rozwigzywania nowatorskich (na owe czasy) probleméw natury
przestrzennej, wprowadzata niespotykane wczesniej, nowe metody ksztattowania architektury
i urbanistyki. ,Niezaleznie od statusu prawnego, wartoscig starych budynkéw jest autentyzm i
unikatowos$¢, a to sg wartosci nie do przecenienia w $wiecie zdominowanym przez globalne
produkty.” (Dgbrowska-Milewska, 2011). Z badanh przeprowadzonych przez Affelta (Affelt,
2013) wytaniajg sie wartosci, ktore prezentuje dziedzictwo przemystowe, a ktore nalezatoby
rozpozna¢ i chroni¢. Sg to m.in.: warto$¢ integralnosci proceséw technologicznych,
autentycznosc¢, mozliwosci percepcji danego obiektu, wartosé tozsamosci spotecznej, wartosé

historyczna i unikatowos¢.

Wspotczesne spoteczenstwa zaczynajg dostrzegac, szanowac i chroni¢ przed degradacja to,
co pozostato po burzliwych dziejach rozwoju przemystu, ktoéry dokonat sie w drugiej potowie
XIX i w | potowie XX wieku. Coraz czesciej docenia sie wartosci kulturowe architektury
przemystowej, wartos$¢ historyczng, spoteczng i estetyczng. Wyraza sie to m.in. uznaniem
architektury przemystowej jako dziedzictwa kultury, wpisanie wielu obiektow i zespotéw do
rejestru zabytkdw i objecie ich ochrong. Wydarzenia kulturalno-artystyczne, nie zwigzane ze

Swiatem architektury przemystu, a realizowane w miejscach zazwyczaj niedostepnych, w
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ktorych na co dzien odbywajg sie procesy produkcyjne, wyzwolity zupetnie nowe spojrzenie
na potencjat tego typu struktur. Jest to swoista forma promocji architektury przemystowej

(Jevremovic, Vasic i Jordanovic, 2014).
3.5. Wspolczesne idee proceséw rewitalizacji w zabudowie przemystowej

»... howe wcielenia architektury poprzemysfowej sg w pewnym sensie jej
nobilitacjg, a niekiedy wrecz aprecjacjg. Z pozycji architektury utylitarnej wkroczyta

do $wiata architektury-sztuki.” (Dgbrowska-Milewska, 2011)

Pomimo rozpowszechnienia w Polsce w ostatnich kilkunastu latach pojecia ,rewitalizacja”, jej
definicja zostata wprowadzona do polskiego prawa dopiero pod koniec 2015 roku. Zgodnie z
ustawg z dnia 9 pazdziernika 2015 roku o rewitalizacji (zrodto, data), pojecie to oznacza proces
wyprowadzania ze stanu kryzysowego obszaréw zdegradowanych, prowadzony w sposob
kompleksowy, poprzez zintegrowane dziatania na rzecz lokalnej spotecznoéci, przestrzeni i
gospodarki, skoncentrowane terytorialnie, prowadzone przez interesariuszy rewitalizacji na
podstawie gminnego programu rewitalizacji. Rewitalizacja (tac. re — na powro6t + vita — zycie =
ozywienie) rozumiana jest jako dziatania realizowane po procesie rekultywacji, prowadzone
zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego (Kobylanska i Gawor,
2017). Procesy rewitalizacji, zaplanowane i roztozone w czasie, na Swiecie zostaty
zapoczatkowane w latach 80. XX wieku, a w Polsce do ich realizacji przystgpiono na przetomie
XX i XXI wieku.

W literaturze przedmiotu na temat rewitalizacji mozna spotkac podziat na trzy gtébwne modele
przeksztatcen rewitalizacyjnych terendéw poprzemystowych:

1. zachowanie pierwotnych funkcji i udostepnienie ich do wykorzystania turystycznego;

2. modernizacja funkcji przemystowych z ewentualnym udziatem innych funkcji oraz

3. adaptacja dla zupetnie odmiennych funkcji, z odrzuceniem przemystowego dziedzictwa
(Kobylanska i Gawor, 2017).

W odniesieniu do tych trzech typow rewitalizacji autorzy artykutéw przedstawiajg kolejne
przyktady przeksztatcanych obiektéw (Zaguta i Grzelakowski, 2021). Do najbardziej znanych
przyktadow udanej adaptacji terenédw dawnego portu do funkcji mieszkalnych i ustugowych
oraz pobudzenia energii catych miast sg europejskie porty w Rotterdamie (Aarts i inni, 2022),

Hamburgu oraz w Malmé (Anderberg, 2015).

Do czaséw wspotczesnych tereny stuzgce produkciji przemystowej byty niedostepne dla ogétu
spoteczenstwa, a tym samym byly wykluczone z przestrzeni publicznej. Budynki potozone na
obszarach przemystowych i portowych sytuowane byty frontem do brzegu rzeki, czyli
jednoczesnie odwracaty sie od istniejgcej, sgsiedniej zabudowy, tym bardziej odcinajgc sie i
tworzgc ostrg granice miedzy funkcjg przemystowg a miejskg (Krosnicka, 2010). Rewitalizacja
terendéw poprzemystowych pozwala na funkcjonalng i spofteczng integracje takich obszaréw z

przestrzenig catego miasta (Domanski, 1997).

56



ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

Realizacja wydarzen kulturalno-artystycznych spowodowata ozywienie opuszczonych
przestrzeni poprzemystowych i zwrdcita uwage na budynki przemystowe, a szczegdlnie naich
oryginalnos¢ i estetyke. Urzeczywistnianie idei zréwnowazonego rozwoju prowadzi procesy
rewitalizacyjne w kierunku ,recyklingu budynkéw”, zakfadajgc, ze przedmioty, w tym obiekty
budowlane powinny trwaé¢ dtuzej niz petnione przez nie funkcje (Jevremovic, Vasic i
Jordanovic, 2014; Jaszek, 2022).

Wydarzeniami mocno odciskajacymi swe pietno w przestrzeni miast staly sie w wielu
przypadkach wystawy swiatowe, ktére przeksztalcaty dotychczasowe tereny bezwartosciowe,
opuszczone, zdegradowane — w wysokiej jakosci przestrzenie publiczne, przynoszgce miastu
korzysci zarowno wizerunkowe, jak i ekonomiczne. Walory krajobrazowe nabrzezy -
atrakcyjna ekspozycja widokowa, blisko$¢ natury, ciggto$é, otwartos¢ — sprawiaty, ze
lokalizowane tu tereny wystawowe przyciggaty publicznosé. Na styku rzeka — miasto
ksztattowaly synergiczng sie¢ powigzan urbanistycznych i przyrodniczych, efektywnie i
efektownie wpisujgc obiekty post-expo w krajobrazowe makro-wnetrze miasta, przywracajac

rzece jej znaczenie jako czynnika miastotworczego (Sykta, 2019).

Znaczagca cze$¢ przemystu, powstajgcego od potowy XIX wieku i na poczatku XX wieku,
powigzana byta z terenami nadwodnymi, przytoczy¢ tu mozna liczne przyktady miast ze Swiata
i z kraju, ktére przeprowadzaty lub przygotowujg dziatania rewitalizacyjne obszaréw
poprzemystowych, potozonych w sgsiedztwie rzek.
Rzeki Brda i Wista oraz kanat w Bydgoszczy przyczynity sie do gospodarczego rozwoju miasta,
ale rowniez byly osig, wzdtuz ktérej rozbudowywato sie miasto (Muszynska-Jeleszynska,
2012). Wzdtuz Brdy i Kanatu lokalizowano szereg inwestycji hydrotechnicznych, zwigzanych
z przemystem, gospodarkg komunalng oraz ustugami lokalnymi i ponadlokalnymi, sportem,
turystykg i rekreacjg. Muszyhska -Jeleszynska przeanalizowata aspekty wykorzystania
zasobow rzeki i sporzgdzita typologie, wyodrebniajgc, ktére tereny nadrzeczne sg odwrécone
od rzeki, a ktore ku niej sie zwracajg. Obecnie przy ujsciu rzeki Brdy do Wisty, a takze nad
Wistg na terenach nadrzecznych dominuje przemyst, w tym tereny logistyczno-magazynowe,
port rzeczny, ustugi komercyjne oraz handel. Zlokalizowany w tych miejscach przemyst jest
odwrécony od rzeki i nie wykorzystuje mozliwosci nadrzecznego potozenia. Kierunki
rewitalizacji obszaréw nadrzecznych sformutowane w wyzej wymienionym artykule to m.in.:
— zapewnienie ciggtej struktury terenéw zielonych wzdtuz catego systemu wodnego miasta,
— poszanowanie historycznego dziedzictwa, w tym dostosowanie spichrzy, mtynéw, stoczni
oraz budowli hydrotechnicznych do nowych funkcji,
— zapewnienie szerokiego dostepu do nabrzezy przez unikanie tworzenia przestrzeni Scisle
prywatnych na styku z wodg — przede wszystkim na terenach przemystowych i ogrodach

dziatkowych i inne.
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Wielkie projekty rewitalizacyjne przez Gabriele Rembarz (Rembarz, 2018) oceniane sag
krytycznie, jako promocja rozwigzan schematycznych i spotykanych w wielu miejscach.
Przeciwstawiajg oni wielkim zatozeniom rewitalizacyjnym lokalne struktury dawnych,
historycznych przedmie$é, mieszczgce chaotyczng zabudowe przemystowa, ale wraz z
przewartosciowaniem ich postrzegania dostrzezono ,zfozono$¢ uktadow przestrzennych,
autentyczno$¢ architektury oraz zywiotowos$¢ spoteczno-gospodarczg” (Rembarz, 2018). Za
wazny uznaje sie lokalny potencjat miejsca w jego historycznej, utrwalonej skali, ktéry nalezy
chroni¢ i wzmacniaé¢ cechy takie jak kameralnos¢, otwartos¢ i niezmiennos$¢ (Rembarz, 2018).
Mozna spotka¢ sie z opiniami, ze rewitalizacja w Polsce, szczegdlnie jesli chodzi o
sztandarowe realizacje (np. Centrum Handlowe Manufaktura w todzi, Silesia City Center w
Katowicach), sprowadza sie do destrukcji zastanego uktadu i usuwania historycznych
dowodow dziatalnosci przemystowej. Ochrona dziedzictwa poprzemystowego czesto polega
jedynie na zachowaniu wybranych fragmentéw budynkéw, ktére mozna bez trudu

wkomponowaé w nowo budowang strukture (Affelt, 2013).

W procesie rewitalizacji terenéw poprzemystowych mozna popetni¢ szereg bteddéw: zacieranie
krajobrazu kulturowego i generowanie sztucznych krajobrazow, btedne cele i zatozenia
przyjete na etapie planowania, niewystarczajgcy dialog z ze spotecznoscig lokalng, deformacija
pejzazu obiektami o niskiej wartosci i przypadkowe realizacje architektoniczne czy brak audytu
korzysci z przeprowadzonej rewitalizacji/adaptacji (Kobylanska i Gawor, 2017). Wyzwanie
stanowi ochrona przed procesem gentryfikacji przeksztatcanych terenéw (Rembarz, 2018),
zarébwno w wymiarze spotecznym (wymiana mieszkancéw na ludzi o wyzszym statusie
spotecznym), jak i gospodarczym (przedsiebiorstwa, ktére mogg sobie pozwoli¢ na wysokg
wartos¢ siedziby firmy). Oczywiscie, unikanie popetniania wyzej wymienionych btedéw pozwoli
na duzo lepszy wynik proceséw rewitalizacyjnych, ale nie zagwarantuje sukceséw w

przeprowadzonych zmianach przestrzennych, spotecznych i gospodarczych.
3.6. Funkcjonalne zaleznosci pomiedzy przemystem, rzeka a miastem

Podmiotem niniejszej pracy jest przemyst rozumiany jako zabudowa przemystowa.
Funkcjonuje on w konkretnym kontekscie struktur miejskich (pomijamy zabudowe
przemystowg zlokalizowang w Srodowisku wiejskim, ze wzgledu na rzadkie przypadki
przemystu funkcjonujgcego z dala od duzych skupisk ludzkich). W wypadku produkcji opartej
na przetwarzaniu surowcoéw wymagania technologiczne wigzg przemyst z zapotrzebowaniem
na wode, a to przektada sie na wykorzystanie nadrzecznego potozenia geograficznego.
Wzajemne zaleznosci pomiedzy przemystem, miastem a rzekg przestawiono graficznie
ponizej (Ryc. nr 14), a szersze omodwienie zwigzkédw pomiedzy trzema wymienionymi
elementami struktury przestrzennej, a jednoczesnie podsumowanie rozdziatu trzeciego

stanowi tabela nr 3.
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centrami badawczymi oraz rynki Dost : i ; :
Cne o g ep do wody niezbednej w wielu procesach technologicznych,
zbyt. Skupienie wielu zakiadow stanowigcej surowiec, odprowadzanie Sciekow, a takze potrzeby

przemystowych o réznych ; S
SreCiANCACkCh UGG tzrerz;;;:;rtowe wymuszajq lokalizacje zabudowy przemysto
wspotprace w zakresie nauki i

techniki, wymiane towarow i
doswiadczen, powigzania
kooperacyjne i specjalizacje
produkcji. Koncentracja terenow
przemystowych pozwala na

zminimalizowanie uciazliwego 2 E
wplywu produkcji na zasoby

Srodowiska naturalnego. §
Miasto I l

Przemyst stanowi

sife napedowq ot

gospodarki miasta, “ Miasto

zapewnia migjsca O Od poczatku istnienia
pracy. Miasto nie miast obszary

moze istniec bez

ey Zamieszkate rozwijajq sie
przemystu.

nad rzekami, ktore
stanowig zrodio wody i
.energii napedowej,
zapewniajg transport

Rzeka stanowigca element natury nie zalezy od czynnikow
antropogenicznych, takich jak miasto i przemyst, ki6re czerpig

korzysci z nadrzecznych lokalizacji.

Ryc. nr 14. Schematyczne przedstawienie wspoizaleznosci i korzysci lub strat pomiedzy przemystem, miastem a
rzekg. Kolor zielony oznacza odnoszone korzysci, kolor czerwony straty. Przemyst zyskuje zaréwno dzieki
lokalizacji w tkance miejskiej, jaki i bliskosci rzeki. Miasto czerpie korzy$ci z nadrzecznego potfozenia, a takze z
rozwoju przemystu. Rzeka traci na przeksztatceniach spowodowanych przez funkcjonowanie miasta i przemystu.
Opracowanie wtasne.
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4. CZYNNIKI KSZTALUJACE PRZESTRZENNY ROZWOJ PRZEMYSLOWEGO SZCZECINA OD
POLOWY XIX DO POCZATKOW XXI WIEKU

,Dobrobyt i niedola, egzystencja ekonomiczna catej populacji zalezy w mniejszym

lub wigkszym stopniu od pomysino$ci lokalnego przemystu.” (Benduhn, 1906)

4.1. Wplyw ograniczen w zabudowie miasta na lokalizowanie przemystu

szczecinskiego

Ukfad topograficzny Szczecina wzgledem Odry zalicza sie do typu skarpowo-krawedziowego,
w ktorym miasto zajmowato pierwotnie wysokg skarpe rzeki (Kietczewska Zalewska, 1977).
Przez caty okres historyczny gospodarcza funkcja Odry pozostata dominujgcym czynnikiem
stymulujgcym rozwoj miasta, ktore powstato w wyniku pierwotnego wyboru lokalizacji i
wykorzystania naturalnych warunkéw topograficznych dolnego odcinka biegu Odry. Od
poczatku istnienia osady rybackiej zycie handlowe miasta koncentrowato sie na lewym brzegu
rzeki?®. Po wybudowaniu w XIV wieku Mostu Diugiego, a pdézniej Mostu Ktodnego nastgpito
szybkie zagospodarowywanie Lasztowni — wyspy Miedzyodrza.

W okresie okupaciji francuskiej, w latach 1806-1813, uktad przestrzenny miasta sie nie zmienit.
Po przejsciu Szczecina w rece pruskie zniszczone przedmiescia nie zostalty odbudowane
(Kozinska, 2015), a wtadzom wojskowym zalezato na utrzymaniu tego stanu rzeczy. W latach
dwudziestych i trzydziestych XIX wieku prowadzono jedynie prace fortyfikacyjne w obrebie

twierdzy oraz rozplanowano i zagospodarowano Stary i Nowy Turzyn.

Na podstawie krélewskiego zarzgdzenia gabinetowego z marca 1814 roku obowigzywat zakaz
zabudowy terenow wokot miasta, ktore miato status twierdzy i stanowito wazny militarnie punkt
obrony Panstwa Pruskiego. Obowigzywaty wowczas trzy strefy z indywidualnie ustalonymi
ograniczeniami w zabudowie: 602 m, 980 mi 1356 m. W Zzadnej z nich nie mozna byto wznosic
trwatych, murowanych obiektow. W ramach wiasnego badania, po naniesieniu obrysu terenéw
miasta i jego fortyfikacji, sporzadzonego na podstawie mapy z 1809 roku, okreslony zostat
graficznie zasieg stref zakazu zabudowy. Na mapie (Ryc. nr 15) naniesiono obiekty
przemystowe, ktére zostaty ujete w spisie obiektow przemystowych Szczecina, opracowanym
przez autorke niniejszej dysertacji. Rozrézniono kolorystycznie czas powstania zakladéw —
zostaty one pogrupowane w trzech okresach: zaktady powstate przed 1850 rokiem, powstate
w latach 1850-1918 i powstate po 1918 roku. Przed 1850 rokiem w okolicach Szczecina
dziataty zaledwie trzy duze fabryki. W latach 1850-1918 nastgpit gwattowny rozwoj

przestrzenny i ekonomiczny zabudowy przemystowe;.

20 Jak zauwaza J. Stodczyk (Stodczyk, 2014), szeroka i trudna do przebycia rzeka wymagata duzych naktadéw na
budowe mostu. Byto to powodem powstania pierwszego mostu w Szczecinie dopiero w Xlll wieku, a nastepnie
istnienia tylko dwdch przepraw do XIX wieku.
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Prawne regulacje zakazujgce zabudowy wptynety na lokalizacje siedzib zaktadow
produkcyjnych i fabryk, ktére lokowano poza obszarami stref zakazu zabudowy (Kozinska,
2015). Do 1840 roku nieliczne zaktady przemystowe miaty swoje zabudowania zlokalizowane
gtébwnie na przedmiesciach: Stary i Nowy Turzyn oraz na tasztowni. Wielki przemyst
potrzebowat duzych terenéw, a takich brakowato w bezposrednim poblizu miasta, w zasiegu
stref. Dodatkowo tereny potozone blisko miasta byly drozsze — optacalnym wyborem okazywat
sie zakup gruntéw pod zatozenie fabryki poza granicami miasta. Powodem zakfadania fabryk
na terenach podmiejskich byto wytgczenie tych obszaréw z obowigzujgcych przepiséw policji
budowlanej i przepisdbw sanitarnych. Rownie waznymi czynnikami, majgcymi wptyw na
lokalizowanie zaktadow przemystowych, byty wymagania technologii produkgji i przetworstwa,
zwigzane z duzym zuzyciem wody oraz wzgledy przetadunkéw, powigzane z koniecznoscig

inwestowania w tereny potozone nad rzekg (Wtodarczyk, 1994).

»--. 0d potudnia i od péinocy Szczecin pomimo swych obwarowan z poczatkiem XIX wieku

rozszerzat sie wzdtuz rzeki, poprzez swe wsie i osady podmiejskie” (Orlinska i Zaremba, 1965).

Ryc. nr 15. Zasieg trzech stref (linia czerwona) z ograniczeniami w zabudowie wokof twierdzy Szczecin.
Obszar miasta jest zakreskowany. Zielona linia to obrys twierdzy. Opracowanie wiasne w oparciu o
mape twierdzy z 1809 roku.
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Mimo powiekszenia obszaru miasta o tereny potozone na wyspie Kepa Parnicka® i planéw
przeksztatcenia jej w teren skladéw, magazynoéw i przedsiebiorstw handlowych, ze wzgledu
na oddalenie wyspy od miejsc handlu i zamieszkania oraz trudnosci w potgczeniu obu brzegow
rzeki przez zwodzone mosty podnoszone z duzg czestotliwoscig, Kepa Parnicka nie petnita

funkcji handlowych, portowych i magazynowych.
4.2. Znaczenie budowy kolei zelaznej dla rozwoju przemystu w Szczecinie

Odra z jej doptywami stanowita od poczatku rozwoju handlu az do potowy XIX wieku krag
gospodarczego oddziatywania portu. Uktad drég wodnych byt dla Szczecina korzystny, a
poszerzony dzieki potgczeniom kanatowym stawat sie jeszcze bardziej dogodny do zeglugi.
Bezposrednie zaplecze portu stanowito Pomorze Zachodnie, Ziemia Lubuska, Wielkopolska,
zachodnie czesci Pomorza Wschodniego i potudniowo-zachodnie Krélestwa Polskiego.
Zegluge utrudniat zty stan techniczny kursu Odry, co z kolei ograniczato zdolnosci przewozowe
barek odrzanskich. Kupiectwo szczecinskie, starajgc sie przeciwdziata¢ trudnosciom, w tym
dominacji Hamburga w zakresie przyciggania przetadunkéw do portéw, spostrzegto nadzieje
w nowym srodku transportu. W potowie 1835 roku zawigzat sie w Szczecinie komitet
organizacyjny budowy kolei zelaznej do Berlina. Komendantura twierdzy widziata w budowie
dworca zagrozenie i ostabienie obronnosci miasta. W 1843 roku nastgpito otwarcie linii
Szczecin-Berlin, a latach 1846-1870 kolejnych potgczen: ze Stargardem (1846), z Poznaniem
(1848), z Kolejga Wschodnig (1853), z Wroctawiem (1856), Kolejg Gornoslagskg (1865),
Koszalinem (1859), Pasewalkiem i Strzatowem (Stralsundem) (1863), Stupskiem i Gdanskiem
(1870). Dzieki tej inwestycji nastgpito poszerzenie terytorium zaplecza portowego oraz
gwattowny wzrost liczby przewozonych towardow (Stepinski, 1994).

W okolicach Szczecina budowa linii kolejowej wigzata sie z przeksztatceniem terenéw - w 1842
roku wykonano gteboki wykop pod trase kolejowg przez Pomorzany, a dalej nasyp wzdtuz
obecnej ul. Kolumba. Do czasdéw wspoétczesnych ten podstawowy ukfad linii kolejowych w
miescie nie ulegt zmianie, natomiast zmienita sie struktura przewozéw i gtowne kierunki
transportowe. Wynika to ze zmiany ukfadu przynaleznos$ci panstwowej, odwrocenia cigzenia
do centrum i na potudnie Polski, w miejsce pierwotnego cigzenia do Berlina, a takze

przeniesienia transportu wiekszosci débr na transport samochodowy.

Jednoczesnie z budowg linii kolejowej w Szczecinie planowano budowe dworca. Jego
lokalizacja w tym samym miejscu do dnia dzisiejszego wskazuje na wybdr korzystnego

rozwigzania i trwatos¢ tego uktadu. Wtadze wojskowe postulowaty budowe wezia kolejowego

21 Po trwajgcych dekade rozmowach, ustalajgcych warunki kompromisu pomiedzy interesami komendantury
twierdzy a mieszczanskimi, w 1845 roku Krdl Prus Fryderyk Wilhelm IV wydat zgode na zniesienie ograniczen
militarnych i wprowadzenie cywilnej zabudowy Kepy Parnickiej. Po przeprowadzeniu podwyzszenia poziomu wyspy
do 2,4 m oraz utwardzeniu bagnistego terenu obszar ten zabudowano.
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na potudnie od wybranego ostatecznie miejsca, jednak nieprzejednana postawa szczecinian,
wskazujgcych na zalety bezposredniej bliskosci dworca i zabudowy miejskiej oraz w poblizu
portu, zawazyta na wyborze terenu pod dworzec u podnéza potudniowych fortyfikacji. Z

powodu takiej lokalizacji dworzec miat uktad czotowy (Ryc. nr 16), co nie pozwalato na przejazd

tranzytowy pociggéw przez Szczecin.

Ryc. nr 16. Ukfad toréw na gtdbwnym dworcu szczecinskim w 1846 roku. Skrzyzowanie linii kolejowych Szczecin-
Berlin (kolor zielony) i Szczecin-Poznan (kolor czerwony) rozwigzano w nietypowy sposob, w ksztafcie dworca
czotowego. Wezet kolejowy zostat przebudowany na przelotowy w 1869 roku. Zrodfo: (Orlinska i Zaremba, 1965).

W 1859 roku kupiectwo szczecinskie, uznajgc dotychczasowy dworzec za niewystarczajgcy,
postulowato ulokowanie nowego dworca dla przetadunkdédw w poblizu rozwijajgcych sie
przemystowo dzielnic, w obnizeniu terenu miedzy Grabowem a Drzetowem. Wiadze
panstwowe zdecydowaty o przebudowie dworca gtéwnego na przelotowy, z poprowadzeniem
linii przez potnocny kraniec Kepy Parnickiej, mostem nad Parnicg i dalej przez trzesawiska
Miedzyodrza. Dzieki tym pracom na prawym brzegu Odry moégt powsta¢ nowy dworzec
towarowy, z dobrym dostepem do placéw sktadowych potozonych bezposrednio nad woda.
Istotnym elementem wptywajacym na ksztalt przestrzenny Szczecina byta budowa opinajgcej
miasto od zachodu jednotorowej linii kolejowej i jej przedtuzenie przez tasztownie do Dabia.
Budowa linii obwodowej Szczecin Gtéwny — Jasienica, z bocznicg prowadzgcg do dworca
towarowego w Grabowie, przypadta na lata 1896 — 1898. Na trasie wybudowano dworce:
Turzyn, tekno, Niebuszewo, Zelechowa, Glinki, Skolwin, Police i Jasienica oraz przystanki:
Pomorzany, Drzetowo, Golecin, Goctaw i Msciecin. Po 1898 r. linie zaczeto rozwija¢ o nowe
bocznice kolejowe w poblizu zaktadow przemystowych nad brzegiem Odry. Wiekszos$é
przedsiebiorstw zaliczanych do tzw. wielkiego przemystu (m.in. Fabryka Chemiczna
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.Lommerensdorf‘, Fabryka ,Hedwigshutte” (Ryc. nr 17), Huta Kraft, Papiernia Feldmuhle) byta
wyposazona we wilasne bocznice, w znacznej mierze istniejgce do dzisiaj. Linie kolejowe,
poprowadzone jeszcze w XIX wieku wzdtuz biegu Odry, do czaséw wspédiczesnych

ograniczajg, a jednoczesnie spinajg tereny nadrzeczne.

g R PR T i e~

Ryc. nr 17. Hedwigshiitte”, Anthracit- Kohlen- und Kokeswerke w Szczecinie — fabryka zatozona w 1870 roku,
wyposazona we wilasne bocznice Kolejowe, istniejgce w tym samym uktadzie do dnia dzisiejszego.

4.3. Realizacja planéw powiekszenia portu

Miejski port, potozony wzdtuz rzeki, ale w oddaleniu od ujscia Odry (Kro$nicka, 2013, str. 19),
obejmowat poczgtkowo obszar pomiedzy mostem Diugim a Ktodnym. Od kohca XVIII w. teren
ten stat sie zdecydowanie niewystarczajgcy, dlatego dla celdéw przetadunkowych zaczeto
uzywaé nabrzezy Dolnego Wiku. Kolejnym etapem byto wigczenie do uzytkowania nabrzeza
w okolicach Dworca Gtéwnego. Dodatkowo liczne mosty na Odrze stanowity przeszkode w
zegludze i obstudze nabrzezy potozonych od Pomorzan po Grabowo. W zwigzku z tym, w
potowie XIX wieku, oczywistg stata sie konieczno$¢ rozbudowy portu i znalezienia
odpowiedniej lokalizacji. Ze wzgledu na wezet kolejowy niemozliwy byt rozwdj portu w kierunku
potudniowym od granic miasta. Burzuazja szczecinska dazyta do rozbudowy portu na
lewobrzezu, w potozonych na potnoc od Szczecina miejscowosciach Grabowo i Drzetowo, ze
wzgledu na koncentracje sity roboczej i zachowanie terytorialnego zwigzku miasta ze strefg
portowg. Jeden z plandéw, powstaty na poczatku lat piecdziesigtych XIX wieku zaktadat
wybudowanie portu z basenem i nabrzezami na Kepie Grodzkiej. W wyniku przeprowadzonych
analiz odrzucono ten pomyst ze wzgledu na duze koszty oraz brak potgczen komunikacyjnych
wyspy z kolejg i transportem drogowym.

Wtadze miejskie, rozumiejgc doskonale, ze dobrobyt miasta zalezy od rozwoju lokalnego
przemystu, staraty sie utorowa¢ droge do dalszego pomysinego rozwoju miasta, nabywajgc
wieksze tereny, ktére pod kazdym wzgledem bytyby korzystne dla miasta, dostepne od strony

wody, jak rowniez dla kolei zelaznej - z zamiarem rozwiniecia tych terenéw w port przemystowy
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na wiekszg skale (Benduhn, 1906). W latach szes¢dziesigtych Panstwo Pruskie zdecydowato
sie na budowe portu na prawym brzegu Odry, wzdtuz Parnicy, z korzystnym potgczeniem
kolejowym, co przesgdzito o lokalizacji portu do dzisiaj. Pierwszy etap prac wykonano w latach
1864-69 budujgc drewniane nabrzeze o dtugosci 245 m.

Przeprowadzenie bocznicy kolejowej przez Parnice pozwolito zarzuci¢ pierwotne plany
rozbudowy portu na lewym brzegu Odry (u podndza Fortu Leopolda) i uruchomito realizacje
portu wolnoctowego na Miedzyodrzu, na wyspie Kepa Parnicka. Port uroczyscie uruchomiono
w rokul1898.

Pierwszy basen portu (Basen Wschodni) oddano do uzytku w 1898 r., w 1910 r. otwarto Basen
Zachodni. tgczna powierzchnia catej strefy wolnoctowej wynosita 60 ha, z czego 22 ha
przypadato na akweny. Z uwagi na trudne warunki mieszkaniowe na tasztowni i Miedzyodrzu
tereny te przeznaczono gtéwnie pod zabudowe przemystowg. W latach 1895-1898 wzniesiono
magazyny, budynki biurowe oraz zabudowania portowej strazy pozarnej. Podczas | wojny
Swiatowej rozbudowano baseny portowe od strony rzeki Regalicy, tworzgce tzw. port
przemystowy (pierwszy basen oddano do uzytku w 1917 roku).

Dawne tereny portowe, potozone wzdtuz lewego brzegu Odry, stracity swoje pierwotne,
przetadunkowe przeznaczenie i zaczety by¢é wykorzystywane przede wszystkim do celéw

handlowych.

Obecnie Port w Szczecinie jest uniwersalno-specjalistycznym portem morsko-rzecznym dla
tadunkéw drobnicowych i masowych. Obstuguije linie zeglugowe bliskiego i sSredniego zasiegu

oraz tranzyt, wraz z portem w Swinouj$ciu tworzy integralny zespét portow.
4.4. Wspolzaleznosé pomiedzy migracjg ludnosci do miasta a rozwojem przemystu

Reforma agrarna w Prusach, wprowadzona w 1807 roku — zniesienie poddanstwa osobistego
chtopow i mozliwos$¢ swobodnego przemieszczania sig - stata sie poczatkiem migracji ludnosci
ze wsi do miast, a jednoczesnie stanowita podstawe rozpoczecia i rozwoju rewolucji
przemystowej w kraju.

Do lat czterdziestych XIX wieku wzrost liczby mieszkancéw Szczecina wynosit w przyblizeniu
1000 oséb rocznie. Ale juz w latach 1841-52 ludno$¢ miasta zwiekszyta sie o ponad 50%22.
Najwieksze osadnictwo rozwijato sie jednak w podszczecihskich miejscowosciach. To w nich
osiedlali sie robotnicy zatrudnieni w fabrykach, lokalizowanych w dalszej odlegto$ci od centrum
Szczecina, wzdtuz Odry. W latach 1840-1871 ludnos¢ szczecihskich przedmies¢ zwiekszyta

sie prawie szesciokrotnie?® - z 6 468 do 37 765 mieszkancow.

22 |iczgc osoby cywilne: w 1841 roku 50 118 oso6b, w 1852 roku 76 307 osob. Na podstawie Berghaus 1875, s. 90;
Kozinska 2015, s. 61

23 Na podstawie Die Gemainden 1874, s. 24-38; AP Szczecin, RSWP nr 2578, s.11, Kozirska 2015, s. 62
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Dzieki temu, ze miasto dawato kapitat i technologie, a przedmie$cia oferowaty site roboczg i
ziemie pod fabryki, mozliwe byto powstanie nowoczesnego przemystowego Szczecina
(Matzerath, 1985).

W 1880 r. Szczecin liczyt juz 91 756 mieszkancow. Gwalttowny wzrost gospodarczy, postep
techniczny i przyrost demograficzny spowodowaty, ze od konca lat 80-tych XIX wieku Szczecin
ulegt intensywnej urbanizacji i industrializacji, uzyskujgc wiele nowoczesnych urzgdzen
komunalnych i publicznych. Naptyw ludnosci spowodowat powstanie zespotéw zabudowy
robotniczej o niskim standardzie — szczegodlnie w dzielnicach Pomorzany, Niebuszewo,
Drzetowo.

W ciggu kilku lat od zakonczenia | wojny swiatowej, w wyniku demobilizacji, liczba
mieszkancow Szczecina gwaltownie sie powigkszata, przede wszystkim o mezczyzn
(pomiedzy rokiem 1920 a 1929 ludnos$¢ miasta zwigkszyta sie o 32 tysigce).

W okresie powojennym uzaleznienie rozwoju polskich miast od przemystu nie wigzato sie z
procesami industrializacji i urbanizacji zachodzgacymi nieroztgcznie w rozwoju miast
zachodnioeuropejskich, ale byto zdominowane przez socjalistyczng ideologie. W zatozeniach
miasta socjalistycznego to przemyst miat decydowac o charakterze i specyfice miasta. Proces
uprzemystowienia kraju przebiegat z duzg intensywnoscia, wyprzedzajac tempo urbanizaciji.
Nakfady na rozwdj infrastruktury miast byty ograniczane, dzieki czemu panstwo miato $rodki
na szybkie tempo industrializacji. Nowo powstajgce osrodki przemystowe, zlokalizowane
przede wszystkim w duzych miastach, generowaty miejsca pracy, a jednoczesnie do swego
rozwoju potrzebowaty, w duzej mierze niewyksztatconej, sity roboczej. Utatwiato to migracje
ludnosci przeludnionych wsi do miast (Smolarkiewicz, 2014). Po czasie intensywnego naptywu
osadnikéw do Szczecina, w latach pieédziesigtych rozpoczat sie proces migracji ludnosci,
zwigzanej z odbudowg i uruchamianiem kolejnych zaktadow przemystowych.

Transformacja ustrojowa i przeksztatcenia gospodarcze w Polsce spowodowaty rozwdj
sektora ustugowego i gwattowne zmniejszanie udziatu przemystu. Relokacja przemystu na
obrzeza miast oznaczata jednoczesnie przenoszenie miejsc pracy w dzielnice oddalone od
centrum miasta, a co za tym idzie, przeptyw pracownikéw. Na przetomie XX i XXI wieku doszto
do odwrdcenia migraciji: wiecej osob opuszczato miasta, niz osiedlato sie w nich. Szczecin
rowniez doswiadczyt tego trendu. Jednak przestrzenne rozpraszanie sie¢ przemystu dotyczyto
raczej mniejszych firm produkcyjnych, ustugowych i zabudowy magazynowej, a nie miato

wplywu na migracje mieszkancéw.
4.5. Wptyw rozwoju urbanistycznego miasta na tereny nadodrzanskie

Po licznych staraniach szczecihskich elit w 1873 roku zapadta decyzja o likwidacji twierdzy
Szczecin. Pozwolito to na uwolnienie terenéw objetych dotychczas ograniczeniami lub
zakazami zabudowy. Na zabudowe przemystowg jednak ta decyzja nie miata wptywu — wielki

przemyst powstawat w oddaleniu od obszaréw centrum miasta. Za to powstawanie kolejnych
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nowych przedsiebiorstw i ich siedzib zwigzane byto z koniunkturg na rynku i kondycjg

gospodarczg miasta.
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Ryc. nr 18. Mapa Szczecina z 1875 roku, opisana jako Szczecin i okolice. Kolorem zielonym oznaczono obrys
miasta w ksztatcie z 1873 roku. Obecnie znaczna cze$¢ terendéw, dawniej stanowigcych miejscowosci sgsiednie
wzgledem Szczecina, nalezy administracyjnie do miasta Szczecin (linia koloru zielonego oznacza wspéfczesne
granice miasta). Opracowanie wtasne na podstawie istniejgcej mapy.

Analizujgc mape Szczecina, sporzadzong w 1875 roku (Ryc. nr 18), na potnocy Szczecina,
wzdtuz Odry, na obszarze obejmujgcym wsie Zelechowa, Goctaw, Stotczyn i dawne wsie
rybackie jak Goctaw, Glinki, Krasnica, widoczne sg poczatki strefy przemystowej i ustug.
Dotychczasowe tereny tgkowo - bagienne zajeta luzno rozlokowana zabudowa fabryczna,
cegielnie, warsztaty i sktady. Lokalizacja funkcji produkcyjnej w obszarze pétnocnym byta
spowodowana sgsiedztwem szlaku komunikacyjnego wiodgcego do Polic oraz licznie
wystepujgcych poktadow glin w pasie Wzgorz Warszewskich. Potozenie zaktadow nad Odra
zapewniato tani dow6z surowcow drogg morskg oraz od strony ladu, a takze, w wypadku
niektorych eksportowanych produktow, a dostarczanych z zaplecza lgdowego, ich ostateczng
obrobke w fabrykach szczecinskich (Wiodarczyk, 1982).
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Charakterystyczny element zagospodarowania stanowit zachodni brzeg Odry z licznymi
basenami i kanatami trasowanymi prostopadle do nurtu rzeki. Kanaty obstugiwaty obiekty
przemystowe, zeglugowe, a nawet restauracyjno-rozrywkowe, tworzgc zespoty o
zréznicowanej funkcji. Na skutek przeksztatcen linii brzegowej, wymuszanych potrzebami
funkcjonalnymi i technologicznymi, system kanatéw w pasie nadodrzanskim przetrwat do
czaso6w wspotczesnych i jest elementem charakterystycznym tych terenéw. Nalezy zauwazy¢,
ze poza budowg kanatdw obszary nadodrzanskie nie zostaty zdegradowane, nie
wprowadzono zmian w uksztattowaniu terendéw sgsiadujgcych z rzekg, nie powstaty
zwatowiska odpaddéw. Uregulowano i umocniono brzegi Odry, ktore w wiekszej czesci

stanowig betonowe nabrzeza ze statymi krawedziami.

Jakos¢ wody w rzece, na skutek zrzutu Sciekow przemystowych i bytowych w XIX i XX wieku

znaczaco sie pogorszyta.

Na przetom XIX i XX w. przypadto apogeum rozwoju szczecinskiego przemystu stoczniowego
- stocznie ,Vulkan” i ,Oderwerke” staty sie konkurencjg dla Hamburga i Gdanska. Poprawie
koniunktury gospodarczej sprzyjat rozwoj przemystu metalowego — bardzo dobrze
prosperujgca huta ,Kraft” oraz zaktady B. Stoewera i J. Golnowa, ktore rozszerzyty swoje
specjalizacje. Znaczgcym atutem, zaréwno huty, jak i firm chemicznych produkujgcych nawozy
sztuczne, byto stosowanie zagranicznych surowcéw sprowadzanych drogg morskg. Do
przodujgcych zaktadow nalezaly szczecinskie cementownie, znana na wielu europejskich
rynkach, fabryka cegty szamotowej Didiera, papiernia w Skolwinie, rafineria cukru i olejarnia.
Kazdego z tych potentatéw obstugiwata sie¢ mniejszych firm kooperacyjnych, dajgcych
zatrudnienie znacznej liczbie wcigz naptywajacych nowych mieszkancow Szczecina.
»1rzon szczecinskiego przemystu tworzyty stocznie, zaktady chemiczne i cementowe, a
ostatnio z tymi zaktadami jako wazne | wyjgtkowe przedsiebiorstwo powigzano zakfad
wielkopiecowy Das Eisenwerk Kraft.” (Stettin als Handel und Industrieplatz). Huta Kraft zostata
zlokalizowana na zewnatrz obszaru zurbanizowanego, zgodnie z éwczesnymi zatozeniami,
uwzgledniajgcymi kierunek transportu zanieczyszczen: kierunek wiatru i przeptyw wod
powierzchniowych — w dolnym odcinku biegu Odry (Dobak, 2015).

sIndustrializacja nadata Szczecinowi pofnocny i potudniowy kierunek rozwoju,

Scisle zespalajgc go z Odrg” (Wtodarczyk, Wielkomigjski rozwdj Szczecina w

latach 1871-1918, 1994)

Ordynacja budowlana dla Szczecina, ktéra weszta w zycie w 1912 r., wprowadzita podziat na
strefy zabudowy, dzieki czemu zdefiniowano obszary, na ktérych bez przeszkdéd mégt rozwijac
sie przemyst. Obejmowaty one tereny éwczesnego prawobrzeza (Miedzyodrze), Pomorzany,

Bolinko, Grabowo i Dolny Wik. Okreslono takie obszary réwniez na terenach podmiejskich.

Rozwdj przemystu stymulowat dziatalnos¢ portu szczecinskiego, zaliczanego do czotowki

portéw baltyckich. W 1913 r. ilo§¢ przetadowanego towaru w porcie szczecihskim
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przewyzszyta tgczne obroty portéw w Krélewcu, Gdansku i Lubece. Procentowaty réwniez
inwestycje podjete przez miasto — budowa basenu zachodniego strefy wolnoctowej (oddanego
do uzytku w 1910 roku), portu przemystowego i portu przetadunkéw masowych
zlokalizowanych od strony Regalicy. Te przedsiewziecia znaczgco wptywaty na duze
inwestycje przemystowe, powstajgce przede wszystkim w pétnocnych dzielnicach Szczecina,

petnigcych role zaplecza dla dziatalnosci portowe;.

Po przegranej | wojnie swiatowej, w obliczu kryzysu gospodarczego okoto 1920 roku, przemyst
granicznej prowincji Niemiec, jakg byto wéwczas Pomorze Zachodnie, zostat
zmarginalizowany, a szczecinskie spotki przemystowe nie weszly do nowych organizaciji
gospodarczych, zwlaszcza tgczacych przedsiebiorstwa branzy metalurgicznej, stoczniowej
czy maszynowej. W okresie dwudziestolecia miedzywojennego Szczecin tracit status
wiodagcego os$rodka przemystu stoczniowego. Konkurencja ze strony hambursko-
bremenskiego koncernu ,Deschimag”’ oraz malejgca liczba zamowien spowodowaly, ze w
latach 1927 —1931 zlikwidowane zostaly szczecinskie stocznie Vulcan, Ostseewerft i zaktad

Nusckego, a Stettiner Oderwerke ograniczyta swojg produkcje (Wtodarczyk, 2018).

Jeszcze w latach dwudziestych wladze miejskie postanowity dotowac¢ miejscowy przemyst,
szczegolnie stocznie i port, ktére wéwczas dotkngt gteboki kryzys. Nie udato sie uratowaé
stoczni ,Vulkan”, ale budowa portu przemystowego z bocznicg kolejowg przy Parnicy i
dzisiejszym Basenem Gorniczym oraz rozbudowa bocznicy na obszarze portu wolnoctowego

znacznie zwiekszyty mozliwosci przetadunkowe portu.

Panorama von Stettin mit Heuptbahnhof v.Oderbricken ( Fliegeraufnahme).

Ryc. nr 19. Panoramiczny widok zabudowy Szczecina okoto 1920 roku. Zrédito: Fotopolska.eu. Dostep 02.01.2023
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Pomimo kolejnych inwestycji zajmujgcych przestrzen Miedzyodrza zabudowa przemystowa,
ale i mieszkalna, zlokalizowana byta jedynie na lewym brzegu Odry — co mozna zauwazy¢ na
zdjeciu powyzej (Ryc. nr 19, 21). Na prawym brzegu Odry rozciggaty sie niedostepne wyspy,

stanowigce ostoje natury.

W potowie lat trzydziestych XX wieku szczegdlne nadzieje przywigzywano do znaczenia i
potencjatu gospodarczego szczecinskiego portu. Do najwazniejszych inwestycji,
zrealizowanych w tych latach nalezat Przekop Mielenhski, rozbudowa nabrzeza wschodniego
Basenu Zachodniego oraz wzniesienie nowoczesnego, szesciokondygnacyjnego, bo
podpiwniczonego, zelbetowego magazynu o dtugosci ponad 200 m (Ryc. nr 20). Nastepnie
oddano do uzytku Przekop Parnicki oraz Kanat Debicki i Kanat Grabowski, a w 1936 roku

wybudowano elewator zbozowy na Ostrowie Grabowskim (popularnie nazywany elewatorem

~Ewa”).

Ryc. nr 20. Magazyn nr 7 przy Nabrzezu Ukrairiskim w Szczecinie. Zelbetowy magazyn wybudowany w 1936 roku.
Zdjecie wtasne, rok 2020.

Istotny wptyw na ozywienie gospodarcze Szczecina w latach trzydziestych miaty opinie két
wojskowych, ktére wskazywaty obszar ujscia Odry jako tereny poza zasiggiem lotnictwa
wrogich panstw, bezpieczne przed bombardowaniami lotniczymi (Dtugopolski, 2017), a port
szczecinski uznano za strategicznie wazny ze wzgledu na import drogg morska rudy zelaza
ze Szwecji (Wiodarczyk, 2018). Na potrzeby wojenne przestawiony zostat caty szczecinski
przemyst, czyli przede wszystkim stocznie, fabryka samochoddw Stoewera i sze$c¢set innych,
mniejszych i wiekszych zaktadow przemystowych. W niektorych fabrykach (np. Fabryka
chemiczna Union) wydzielano czes¢ dziatalnosci, ktoérg catkowicie podporzgdkowano

wojskowemu zarzgdowi (Wtodarczyk, 2018).
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Ryc. nr 21. Plan szczecinskiego rejonu miejskiego okoto 1934 roku z zasobdéw Biura Planowania Przestrzennego
Miasta,. Na czerwono oznaczono tereny przemystowe, ktore rozciggajg sie wzdtuz Odry, przerwane jedynie
reprezentacyjng czescig centrum miasta. Zrédfo: https://bppm.szczecin.pl/wystawy/plany-historyczne-rozwoju-
przestrzennego-szczecina/rok-1934 Dostep: 03.06.2023

W pazdzierniku 1939 roku rzad Niemiec podjgt uchwate o utworzeniu tzw. ,Wielkiego
Szczecina”, w ktérego granicach znalazty sie m.in. Dgbie i Police oraz sgsiadujgce do tej pory
z miastem gminy wiejskie. W zwigzku z tym caty przemyst ulokowany w miejscowosciach
podszczecinskich znalazt sie na terenie miejskiej gminy.

Podczas Il wojny swiatowej szczecinskie zaktady przemystowe zlokalizowane w dzielnicach
nadodrzanskich, byly obstugiwane przez okoto 100 obozéw pracy przymusowe;j.

Jako ze Szczecin na kilka lat przed wybuchem wojny stat sie strategicznym dla Il Rzeszy
osrodkiem przemystowym, miasto nie miato szans, by w czasie Il wojny swiatowej unikngé
wielkich bombardowan.

W wyniku dywanowych nalotéw bombowych, prowadzonych przez aliantéw od 1943 do
kwietnia 1945 roku, catkowicie obrécono w ruine Stare Miasto. W efekcie dziatan wojennych
zostaty zniszczone wszystkie przeprawy na Odrze, cata infrastruktura portowa i stoczniowa,
zakfady przemystowe, istotne dla funkcjonowania miasta obiekty komunalne (gazownie,
elektrownie) oraz sie¢ drogowa i kolejowa (Ryc. nr 22). Zniszczenia siegajgce powyzej 75 %
zabudowy objety gtdwnie tereny wzdtuz Odry (Latour i Orlinska, 1986).
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Ryc. nr 22. Mapa zniszczen terenow Szczecina po Il wojnie $wiatowej, Ciemne pola to obszary, ktorych zabudowa
zostata zniszczona w ponad 75%. Zrédto: (Orliriska i Zaremba, 1965).

4.6. Poczatki powojennej odbudowy przemystu i planowania rozwoju Szczecina

Po przejeciu Szczecina przez zarzad polski, w zwigzku z bardzo duzymi zniszczeniami
wojennymi, nastgpit czas porzadkowania i odbudowy, ktéry przypadt na lata 1945-52. Na
poczatku 1946 roku powotfana zostata Regionalna Dyrekcja Planowania Przestrzennego, ktéra
przystgpita do opracowania planéw odbudowy i rozwoju urbanistycznego Szczecina.
Koncepcja urbanistyczna, powstata w potowie 1946 roku, zaktadata m.in.: przeorientowanie
uktadu komunikaciji z kierunku zachodniego, cigzgcego ku Berlinowi, na wschodni - ku Polsce,
unowoczesnienie potgczenia dotychczas rozdzielonych czescig srédmiejskg regiondow na
potudniu i potnocy miasta w formie arterii nadodrzanskiej, stworzenie korzystnych warunkéw
do rozwoju Szczecina wzdtuz biegu Odry i zarezerwowanie terendéw pod przyszly rozwoj
przemystu, szczegolnie stoczniowego i ustug portowych (Latour i Orlinska, 1986). Znaczne
zniszczenia tkanki miejskiej umozliwity podjecie prac porzgdkowych w zakresie urbanistyki, w

tym prowadzgcych do usuniecia ucigzliwego przemystu z gesto zabudowanych terenow

72



ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

mieszkaniowych. W kolejnych latach, zgodnie z zatozeniami planow krajowych ogtaszanych
co kilka lat, opracowywano ogodlne plany zagospodarowania przestrzennego, na podstawie
ktérych powstawaty plany realizacyjne. Jednak podstawowe tezy przyjete w 3-letnim planie
odbudowy z lat 1947-48 nie zostaty zmienione i w znacznej czesci zostaty wprowadzone do
pozniejszych koncepcji; dla przyktadu ,0Ogodlnoszczegdtowy plan zagospodarowania
przestrzennego miasta Szczecina” z 1948 roku umozliwit budowe gtdéwnej arterii
komunikacyjnej na osi Potnoc-Potudnie i lokalizacje obszaréw przemystowych wzdtuz Odry
(Furmanczyk, 2019, str. 151). Wedtug relacji Piotra Zaremby (Zaremba, 1962, str. 171),
zastano w powojennym Szczecinie dolny brzeg Odry na dtugosci kilkunastu kilometréw
szczelnie obudowany terenami przemystowymi.

Odbudowe szczecinskiego przemystu rozpoczeto od uruchomienia portu w Szczecinie, ale do
realizacji jego odbudowy mozna byto przystgpi¢ dopiero po przekazaniu terenéw portowych
witadzom polskim przez wojskowe wtadze rosyjskie, co nastepowato stopniowo w latach 1946-
57. Pewne zdziwienie wywotuje zestawienie faktow: z jednej strony w dokumentacji
historycznej znalez¢ mozna dane na temat wielkich zniszczeh wojennych, spowodowanych
alianckimi bombardowaniami, z drugiej strony, po przekazaniu nabrzezy odrzanskich przez
Rosjan administracji polskiej zaskakuje szybkie tempo uruchamiania kolejnych fabryk, a takze

przetrwanie do naszych czaséw substanciji zabudowy i infrastruktury przedwojennej.

Zasadniczy proces odbudowy kraju ze zniszczen wojennych rozpoczat sie wraz z
uchwaleniem w lipcu 1947 roku planu 3-letniego, przewidzianego na lata 1947-49.
Priorytetowo potraktowano w nim sprawy gospodarki morskiej, szczegdlnie uruchomienie
stoczni i portu w Szczecinie, jako przedsiebiorstw najdalej wysunietych na zachod kraju. W
latach 1948-49 wybudowano nowe baseny portowe do przetadunkéw masowych oraz stacje
rozrzgdowg na Miedzyodrzu. Przywrocono wowczas produkcje w wielu zaktadach, w tym
potozonych nad Odrg: Hucie Szczecin”, Cementowni i Zakladach Nawozéw Fosforowych,

Zaktadach Miesnych na tasztowni, Fabryce Czekolady ,Gryf”.

Zgodnie z przyjetymi wytycznymi w 1948 roku rozpoczeto realizacje tzw. arterii
nadodrzanskiej, ktora powstata na podwyzszonym nasypie z gruzow przedwojennej zabudowy
wzdtuz zachodniego brzegu rzeki. Droga ta miata prowadzi¢ od Polic, przez Skolwin, Stotczyn,
przez centrum miasta az do Pomorzan (Knap, 2005). Z plandéw zrealizowano jedynie odcinek
od ul. Emilii Plater do wysokosci mostu kolejowego przed dworcem gtéwnym. Arteria,
sktadajgca sie z dwdch paséw w obu kierunkach, z torowiskiem rozdzielajgcym oba kierunki
jazdy, skutecznie oddzielita srédmiejskg cze$¢ miasta od kontaktu z rzekg. Negatywne skutki

takiego rozwigzania dostrzezono dopiero kilka dekad po realizacji gtbwnych prac.

W 1950 roku przyjeto plan 6-letni, przewidziany do realizacji w latach 1950-55. W Szczecinie

prowadzono dalszg odbudowe i rozbudowe: Huty ,Szczecin”, Stoczni Szczecinskiej, Stoczni
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Remontowej ,Gryfia” oraz Stoczni Rzecznej; uruchomiono Zaktady Celulozowo-papiernicze w
Skolwinie (Skobelski, 2007).

Urbanistyka terenéw nadrzecznych uksztaltowana byta w sposéb pasmowy, a nabrzeza Odry

byty szczelnie obudowane.
4.7. Realizacja rozwoju przemystu szczecinskiego w latach 1956-1990

Od lat szesédziesigtych XX w., po zakonczeniu okresu odbudowy i adaptacji przedwojennej
struktury przemystu, prowadzono gtéwnie rozbudowy istniejgcych i budowe nowych zaktadéw
— w ramach industrializacji socjalistycznej, polegajgcej na lokowaniu w duzych miastach
wielkich kombinatoéw i przedsiebiorstw przemystowych (Gieranczyk, 2006, str. 66). W latach
szes$édziesigtych i siedemdziesigtych powstaly w pasie nadodrzanskim: Chtodnia Sktadowa
na tasztowni, nowe obiekty produkcyjne w papierni ,Skolwin” oraz w Szczecinskich Zaktadach
Nawozow Fosforowych. Rozwdj przemystu byt mozliwy dzieki korzystnym warunkom, w tym:
potozeniu w poblizu ujScia Odry, co umozliwiatlo rozwoj przemystu wodochtonnego i
zwigzanego z gospodarkg morskg, wysokiemu poziomowi urbanizacji, co pozwalato na
powstanie produkcji o ztozonych procesach, rozwojowi placéwek naukowych i szkolnictwa
wyzszego oraz szkolnictwa zawodowego, ktore ksztatcito wykwalifikowanych pracownikow
(Biatecki i Silski, 1998, str. 306).

Poza korzystnymi warunkami do rozwoju szczecinski przemyst, w stopniu zaleznym od okresu,
byt hamowany m.in. przez wyczerpywanie sie terendéw przeznaczonych i uzbrojonych pod
zabudowe produkcyjng, niedorozw¢j infrastruktury technicznej, niewystarczajgca siec
kooperantow, nadmierne zanieczyszczenie Srodowiska, przestarzate technologie i brak

wdrozen nowoczesnych, naukowych i technicznych rozwigzan.

W sierpniu 1977 roku Plan ogélny zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina i Polic
przewidywat rozwoj zakltadow przemystowych i zwiekszat rezerwy terendw pod ich lokalizacje.
Przeznaczat znaczne tereny na Miedzyodrzu na rozwdj portu oraz na terenie Grabowa na
rozwdj stoczni, huty, papierni i nowych zakladéw przemystowych.

Poza tym plan ogdlny zaktadat sukcesywng eliminacje zabudowy mieszkaniowej w strefach
ucigzliwosci przemystu, przeniesienie ludnosci do nowych zespotdéw zabudowy oraz
wprowadzenie zadrzewien izolujgcych obszary przemystowe od zabudowy mieszkaniowej.
Przewidziano wyprzedzajgce dziatania w latach 1977-85 w zakresie realizacji urzadzen
sieciowych uzbrojenia podziemnego. Zakltadano doprowadzenie do maksymalnego
ograniczenia lub likwidacji ucigzliwych odpadow, Sciekéw, emisji pytdw i gazéw z zaktadow
przemystowych i innych zrédet (wprowadzenie urzgdzen absorpcyjnych lub likwidacji zrodet

emisji). Plan z 1977 roku zostat zaktualizowany w 1986 roku.

W latach 90. XX wieku rozpoczeto prace projektowe, ktdrych celem miato byé przywrécenie
funkcji ogélnomiejskich na terenach przemystowych zlokalizowanych w centrum Szczecina. W

2004 roku prace kontynuowato Biuro Planowania Przestrzennego, a w 2007 roku podzielono
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obszar opracowania na siedem czesci, dla ktorych kolejno uchwalano miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego (Paszkowski, 2009).

Rozw¢j architektury mieszkaniowej pod koniec XX wieku, planowanej i realizowanej coraz
dalej od srédmiescia byt przyczyng rozluzniania wiezi mieszkancow Szczecina z rzekg oraz

stabngcego odczuwania tozsamosci portowego miasta (Wojtkun, 2020).
4.8. W kierunku rewitalizacji — przemiany szczecinskich terenéw przemystowych

Przeksztatcenia gospodarcze XX wieku doprowadzity do reorganizacji sposobu uzytkowania
przestrzeni przemystowych i portowych, powodujgc opuszczenie lub obnizenie intensywnosci
zagospodarowania terenéw nadwodnych w miastach. W Europie w latach 50-60. XX w.
nastgpito zatamanie tempa industrializacji. Upowszechnienie transportu lotniczego i
samochodowego doprowadzito do ograniczenia roli zeglugi, czego konsekwencjg byto
opuszczenie nabrzezy przez wiele zaktadéw przemystowych (Januchta-Szostak, 2019).
Zmiany procesow technologicznych, koncentracja produkcji w mniejszej liczbie zaktadéw
(proces relokacji przedsiebiorstw) lub wyczerpywanie sie zasobow surowcowych przyczynity
sie do upadku pewnych branz gospodarki. Pozostaty po nich zdegradowane tereny i
zabudowa, zdefiniowane jako obszary, ktére przestaly petni¢ funkcje produkcyjne Ilub

pomocnicze w procesach produkcji (Domanski, 2009).

Pierwsze przyktady nowego sposobu organizacji nabrzezy powstaty na przetomie 50. i 60. lat
XX wieku, w kilku miastach jednoczesnie (Londyn, Liverpool, Oakland, San Francisco, Seattle)
(Trzebinska, 2013). Od konca lat siedemdziesigtych w licznych miastach portowych
zintensyfikowano dziatania zorientowane na przywrdcenie publicznej dostepnosci nabrzezy
oraz rewitalizacji funkcjonalnej terenéw nadwodnych przez wprowadzenie funkcji zwigzanych
z przeptywem towarow i ludzi. Zroznicowanie tkanki miejskiej miato zapewni¢ wiekszg
odporno$¢ na wahania koniunktury i zdolnos¢ adaptacji do zmieniajgcych sie warunkow
(Domanski, 1997).

Ze wzgledu na zmiany zachodzgce w polskiej gospodarce®* tereny okreslane jako ,tereny
poprzemystowe” zaczety sie pojawia¢ dopiero od 1990 roku (Jarczewski, 2010, str. 61).
Problematyka ich zagospodarowania stala sie w Polsce przedmiotem szerszego
zainteresowania w latach dziewiecdziesigtych XX w., czego wyrazem byta m.in. krakowska
konferencja na temat restrukturyzacji obszaréw poprzemystowych w 1995 roku oraz
nastepujgce po niej opracowania: (Lorens, Zatuski 1996; Gluminska i in. 1996; Gasidto 1998;
Gasidto, Gorgon 1999; Domanski 2009).

Ogromng szanse dla obszaréw poprzemystowych stanowig ich cechy, czesto niedostrzegane;

sg to najczesciej bardzo dobrze skomunikowane lokalizacje, potgczone z istniejgca,

24 Po zmianie systemu gospodarczego: z gospodarki sterowanej centralnie na gospodarke rynkowa.
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zréznicowang siecig transportowg, nierzadko sg potozone w obrebie Scistej zabudowy centréow
miast, a takze uzbrojone w infrastrukture i suprastrukture.

W takich przypadkach rewitalizacja nie tylko umozliwia terenom zdegradowanym odzyskanie
pierwotnego znaczenia, ale moze wrecz wykorzysta¢ ich ekonomiczny potencjat bardziej
efektywnie, dodatkowo zwiekszajac ich role w danej jednostce terytorialnej (Maciejewska i
Turek, 2011).

Celem rewitalizacji nie powinno by¢ jedynie zachowanie dziedzictwa, ale przede wszystkim
wykorzystanie zasobdéw historycznych dla wspoiczesnego spoteczenstwa. Pojmowanie
dziedzictwa jako zespotu potencjalnych wartosci, a nie zespotu ograniczen, utatwia procesy
rewitalizacyjne. Przesztos¢ jest zasobem, ktéry moze i powinien byé wykorzystany przez

wspotczesne spoteczenstwo dla wspotczesnych i przysztych potrzeb (Mironowicz, 2010).

Zaplanowanym procesom rewitalizacji poddano w Szczecinie w latach 2011-12 czesc¢
nabrzezy w najbardziej atrakcyjnej, historycznej lokalizacji miasta, po obu stronach Mostu
Dtugiego i w kierunku Trasy Zamkowej. Odzyskane tereny Bulwaru Elblgskiego funkcjonowaty
wczesniej jako nalezace do Przedsigbiorstwa Potowdw Dalekomorskich i Ustug Rybackich
,Gryf’. Aby przeprowadzi¢ przebudowe nabrzeza i terendw nabrzeznych, miasto musiato
zleci¢ wyburzenie magazynow (Ryc. nr 23). Przy Bulwarze Gdynskim po Il wojnie swiatowej
znajdowat sie jedynie budynek Izby Celnej, przy Moscie Dtugim. Bulwar Piastowski zajmowata
uliczka, ktéra pozwalata kierowcom skroci¢ czas o oczekiwanie na przejazd przez ruchliwe
skrzyzowanie. Dzieki zaplanowanym dziataniom wtadz miasta udato sie zrewitalizowa¢ Bulwar
Elblgski, Piastowski i Gdynski, o tgcznej dlugosci ponad 1,5 km. Ciggi spacerowe wzdtuz Odry

w ciggu ostatnich lat staty sie jednym z ulubionych miejsc rekreacji szczecinian.

Ryc. nr 23. Fragment wyspy tasztownia w Szczecinie. Zespot danej rzezni miejskiej okoto roku 2007. Na gérze
zdjecia widoczne magazyny przedsiebiorstwa Gryf przy Nabrzezu Staréwka, rozebrane w zwigzku z rewitalizacjg
bulwarow. W lewym goérnym rogu biaty budynek biurowy zostat wyburzony w 2021 roku na potrzeby budowy
Muzeum Morskiego. Autor: M. Czasnojc.
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Zmiany frontu wodnego zapoczatkowata roéwniez renowacja, nalezgcego do kompleksu
zabudowy zwanego Starg Rzeznig, przedwojennego budynku, w ktéorym dzi§ miesci sie
restauracja, ksiegarnia oraz sale konferencyjne (Ryc, nr 23). Réwniez w 2013 roku do uzytku
zostat oddany szesciokondygnacyjny biurowiec Lastadia Office Szczecin, ktéry swoim
ksztattem odtwarza przebieg ulicy Wtadystawa |V, zniszczonej podczas dziatarn wojennych.
Wyzej wymienione inwestycje stwarzajg mozliwo$¢ przemiany tego fragmentu miasta i dajg
okazje do wykreowania na nowo atrakcyjnej i tetnigcej zyciem przestrzeni nad Odra.
,Podobnie jak budynki, duze maszyny stajg sie ikonami w Zyciu spotecznym — w
rzeczywisto$ci ich rozmiary sprawiajg, ze czesto sg miejscami do zZycia lub pracy,
a z czasem stajg sie symbolami tozsamosci spotecznosci i regionu. Dlatego tez ich
przejScie od produkcji do dziedzictwa jest szczegdlnie wazne, gdy branze sie
zZmieniajg i przenoszg, a lokalne spotecznosci muszg podjgc decyzje, czy podgzyc
za unowoczesniang technologig, czy dokonac¢ zmiany bgdz ewolucji na miejscu.
Czesto maszyny takie to bardzo istotni, widoczni giganci technologii z przesztoSci,
stanowigcy swoiste punkty zaczepienia, ktére pozwalajg spotecznoSciom
ponownie sie rozwijac¢, stajgc sie dla tych ostatnich podstawg dumy i dalszej
aktywnoS$ci.” (Wain, 2020)

Powyzszy cytat doskonale oddaje historie szczecinskich ,dzwigozauréw”, ktore staly sie
jednym z symboli Szczecina. Wylaczone z eksploatacji zurawie portowe stanowig obiekty
dziedzictwa kulturowego, ktére po renowacji znalazty miejsce na zrewitalizowanym Nabrzezu
Starowka. Sylwetka trzech urzgdzeh portowych jest wykorzystywana jako znak graficzny w
licznych opracowaniach ,stettinaliow”, a by¢ moze naduzywana, co powoduje zmiane
znaczeniowg zurawi — juz nie kojarzg sie z etosem pracy pracownikow portowych, lecz z
zabawg i rozrywka (w formie ,dzwigozauréw” wykonano hustawke ustawiong na poczagtku

bulwaru, w poblizu Mostu Diugiego).

Procesy rewitalizacyjne w Szczecinie ograniczone sg aktualnie do nabrzezy potozonych w
centrum miasta, ale jest wiele czynnikow, ktére wptywajg na przyspieszenie dziatah. Jednym
z wydarzen sg finaly regat The Tall Ships Races, ktére co kilka lat organizowane sg w
Szczecinie - przyciagajg mnostwo turystéw, stanowigc jednoczednie swieto morskiego i
wodnego $rodowiska, nie tylko szczecinskiego. Dzieki takim imprezom wladze miasta, ale
réwniez sami mieszkancy dostrzegli potencjat nadrzecznego potozenia Szczecina.
Czynnikami, ktére wptywajg na ozywienie gospodarcze miasta, a w sposob posredni na
kondycje przemystu w Szczecnie, jest budowa drogi szybkiego ruchu S3, ktéra zapewnia
lepsze niz do tej pory potgczenie miedzy portem w Szczecinie a osrodkami gospodarczymi w
gtebi kraju oraz pogtebianie toru wodnego do gtebokosci 12,5 m, co pozwoli obstugiwaé w
porcie statki o wiekszym zanurzeniu.

Jeszcze w latach dziewiecdziesigtych XX w. rozpoczeto realizacje odbudowy Starego Miasta

na Podzamczu, oceniang jako bodaj najbardziej wartosciowe dokonanie Polakéw w sferze
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budownictwa po wojnie w Szczecinie. Jej koncepcja oparta byta na dysertacji doktorskiej Z.
Paszkowskiego z 1987 roku (Paszkowski, Restrukturalizacja miasta historycznego jako
metoda jego wspoiczesnego ksztattowania na przyktadzie Starego Miasta w Szczecinie,
2008). Zachowano ukfad ulic miasta z okresu miasta sredniowiecznego, a na fundamentach i
scianach zachowanych piwnic, ukrytych pod ziemig od 1945 roku, wybudowano nowoczesne
kamienice, nawigzujgce gabarytami i detalem do historycznych pierwowzoréw. Najbardziej
wartosciowe budynki z okresu baroku (dwie kamienice) zostaly z pietyzmem odtworzone w

historycznym ksztalcie.

W Szczecinie upadly liczne zaktady panstwowe, a te, ktére przetrwaty zmiany systemowe,
czesto ogtaszaty upadtos¢ w kolejnych falach kryzyséw gospodarczych (jedne z najwiekszych
przedsiebiorstw nad Odrg w Szczecinie: Papiernia Skolwin, Stocznia Remontowa, Stocznia

Gryfia). Tereny wyzej wymienionych zaktadow nie zostaty przeobrazone w strefy

poprzemystowe, ale nie pozostawaty diugo niezagospodarowane. Tylko na krotki okres byly

opuszczone i nieuzytkowane, jednak ze wzgledu na atrakcyjne lokalizacje nadwodne wrdcity

w te miejsca funkcje przemystowe — w nieco innej formie, realizowane przez mate podmioty

gospodarcze,
Przyktadem powrotu funkcji przemystowej na tereny opuszczone wczesniej przez przemyst

jest historia Stoczni Szczecinskiej, zatozonej na terenach dawnych poniemieckich,
przedwojennych stoczni, gtownie stoczni ,Oderwerke”. Z jednego z najwazniejszych jeszcze
w 2005 roku, jezeli nie najwazniejszego przedsiebiorstwa branzy morskiej w Szczecinie, po
réznych kolejach losu, Stocznia Szczecinska stata sie zaktadem niezdolnym do dalszego
istnienia i ogtosita w 2009 roku upadtos¢. Olbrzymie tereny zajmowane dotad przez jedng firme
zostaty przejete przez miasto. W 2011 roku przystgpiono do opracowania projektu
koncepcyjnego przeksztatcenia terendw postoczniowych w centrum logistyczno-biurowe
(koncepcja firmy Chapman Taylor — Ryc. nr 24). Koncepcja, ktéra wowczas powstata,
zaktadata zachowanie wiekszej czesci terendw z przeznaczeniem na kontynuacje dziatalnosci
stoczniowej oraz rozwdéj mniej ucigzliwej produkcji, ale potudniowe obszary dawnej stoczni
planowano zagospodarowa¢ jako strefe biurowo-ustugowg potgczong z budynkami
dydaktycznymi. Plany te jednak nie zostaty zrealizowane.

W 2013 roku na terenach dawnej stoczni powotano do zycia Szczecinski Park Przemystowy,
ktéry miat za zadanie przede wszystkim powstrzymaé degradacje infrastruktury postoczniowej,
wskrzesi¢ budowe statkdéw i konstrukcji ptywajagcych, a jako dodatkowg dziatalno$é miat
wpisane m.in. mozliwosci dzierzawy majatku, w tym terenu. Park przemystowy nie spetnit
nadziei, jakie poktadaty w nim wiadze miasta. W 2021 roku zmieniono nazwe Szczecinskiego
Parku Przemystowego na Stocznie Szczecinskg Wulkan, w nawigzaniu do nazwy historycznej

pochylni oraz nazwy najbardziej znanej przedwojennej stoczni.
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Ryc. nr 24. Koncepcja zagospodarowania terenéw po stoczni szczecifiskiej, powstata w 2011 roku. Zrédfo: Z.
Paszkowski.

~Skracanie cyklu zycia zaktadéw przemystowych zwigzane z niespotykanym postepem w

technologiach produkcji powoduje, ze zjawisko przeksztafcen terendéw poprzemystowych na

nowe funkcje bedzie zjawiskiem ciggtym” (Wowrzeczka, 2019). Powyzsze stowa uswiadamiajg

nam, ze jesteSmy Swiadkami ciggtej transformaciji struktur przemystu, a co za tym idzie,

przeobrazen zabudowy przemystowej, ktéra powinna byé planowana jako uniwersalna,

wielofunkcyjna architektura, mogaca odpowiada¢ na zréznicowane w czasie potrzeby

uzytkownikow.

4.9. Zatozenia przestrzenne w konkursach urbanistycznych na tereny nadodrzanskie

w Szczecinie i ich odniesienia do zabudowy przemystowej

Opracowania konkursowe dla terenéw nadodrzanskich, przygotowane do tej pory, dotyczyty
najbardziej reprezentacyjnych fragmentéw odcinka Odry — bulwaréw przy ul. Jana z Kolna:
Bulwar Piastowski, Gdynski, Elblgski, tasztownia, Kepa Parnicka. Wymienione obszary
nalezg do Scistego centrum miasta i stanowig historyczny poczatek rozwoju Szczecina. W
zwigzku z tym wymagajg najbardziej szczegotowych opracowan urbanistycznych i zatozen do
rewitalizacji. Podjete dziatania nad przywréceniem funkcji rekreacyjnej bulwarom
nadrzecznym obejmujg obecnie zaledwie niewielki procent nabrzezy Odry znajdujgcych sie w
granicach miasta. Niewatpliwie korzystne bytoby dalsze kontynuowanie podjetych dziatan w

tym zakresie.
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W roku 1986 zostat przeprowadzony konkurs, wynikiem ktérego byt plan zachowania
rezerwuaru zieleni na Wyspie Grodzkiej (Gotebiewski, 2012).

Juz w 1998 roku, w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Szczecina oceniono wiekszos¢ inwestyciji przemystowych z lat 70. i 80. jako realizacje
o0 niskim standardzie urbanistycznym i architektonicznym.? Wymieniono m.in. ,dekapitalizacje
wyposazenia portu” oraz ,zuzycie moralne starego portu na tasztowni”.

Duze nadzieje wigzano z podjetg na poczatku lat 90. XX wieku odbudowg Starego Miasta na
Podzamczu, liczgc na przeniesienie w to miejsce punktu ciezkosci centrum miasta i poprawe
wizerunku terenéw nadrzecznych. Odbudowe poprzedzit konkurs Towarzystwa Urbanistéw
Polskich z 1983 roku. Nagrode réwnorzedng ze wskazaniem do realizacji otrzymat woéwczas
zespot autorow: S. Latour, B. Paszkowska, Z. Paszkowski, M. Plotkowiak, J. Wanag, ktérzy
zatozyli przywrocenie historycznej struktury starego miasta (Paszkowski, 2009). Realizacja
odbudowy ozywita te cze$¢ miasta, ale nie na tyle, aby nazwa¢ Podzamcze ,nowym sercem
miasta”. Zabrakto wéwczas mozliwosci finansowych i woli politycznej wladz do podjecia
inwestycji przebudowy bulwaréw nadodrzanskich, do ktérych prowadzity tylko trzy przejscia
dla pieszych na odcinku od Mostu Diugiego do konca Watéw Chrobrego.

W 2000 roku Urzad Miasta Szczecin powotat Zespdt Zadaniowy ds. projektu ,Waterfront Urban
Development — a Network of Cities in the Baltic Sea Region”. Zadaniem zespotu oraz
indywidualnych ekspertow byto opracowanie projektu rewitalizacji terendw wschodniegj
Lasztowni zgodnie z aplikacjg programu Phare, zatwierdzong przez Komisje Europejska®®. Na
podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego portu Szczecin,
opisu uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego okreslono cele do
osiggniecia w zakresie poprawy srodowiska naturalnego, poprawy prestizu, powigzan
komunikacyjnych, uspotecznienia przestrzeni i przywrécenia dawnych funkcji ogélnomiejskich
— opracowanie dotyczyto wiekszej czesci wyspy tasztownia (powierzchnia okoto 33 ha).
Efektem prac zespotu byt opis wizji wynikowej, ktéra powstata w oparciu o piec¢ niezaleznych
koncepcji opracowanych przez ekspertow biorgcych udziat w projekcie?’. Okreslono wytyczne
dla ukfadu komunikacyjnego, struktury funkcjonalno-przestrzennej, kompozycji urbanistycznej
oraz sposobu zagospodarowania i form zabudowy. Ze wzgledu na wysokie koszty realizacji
planéw oraz brak udziatu finansowego ze strony wiadz miejskich, cze$¢ zatozen nie zostata
zrealizowana do dzisiaj. Niektore wizje wprowadzono w zycie, np. przywrécenie przebiegu ul.

Spichrzowej z zabudowg biurowg stanowigcg czes¢ pierzei przywodnej, adaptacja

25 Uchwata NR XLVIII/593/98 RADY MIASTA Szczecina z dnia 08 czerwca 1998 r. Opracowanie: Miejska
Pracownia Urbanistyczna w Szczecinie 1998 r.

26 Zarzgdzenie nr 27/2000 Prezydenta Miasta Szczecina z dnia 18 lutego 2000 roku w sprawie powotania Zespotu
Zadaniowego ds. projektu ,Waterfront Urban Development — a Network of Cities in the Baltic Sea Region” (,Rozwdj
stref nadwodnych — sie¢ miast w regionie Morza Baltyckiego”).

27 Rozwdj stref nadwodnych — sie¢ miast w regionie Morza Battyckiego — Raport korncowy, Szczecin, 2000.
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historycznej zabudowy dawnej rzezni miejskiej, budowa muzeum techniki morskiej. W

opracowaniu dopuszczono pozostawienie reliktow dawnych urzgdzen na nabrzezu Staréwka.

Jedng z ciekawszych spotecznie inicjatyw w kierunku funkcjonalnego powigzania terenéw
portowych z miastem byly koncepcje "Konsorcjum na rzecz Srédodrza” z 2004 roku, ktére
dotyczyly terenéw miedzy lewym i prawym brzegiem Odry na wyspach: tasztowni, Kepie
Parnickiej, Grodzkiej i Zielonej. Mialy one sta¢ sie, na wzoér planéw z Hamburga,
nowoczesnymi dzielnicami mieszkaniowo-biurowo-ustugowymi o zachowanym charakterze

portowym, ale pozbawione dotychczasowej portowej funkcji (Ryc. nr 25).

Ryc. nr 25. Jedna z wizualizacji przedstawiajgca koncepcje transformacji terenow ,Srédodrza”, opublikowana w
2009 roku. Zrédfo: https:/iwww.bryla.pl/bryla/l Szczecin miasto_portowe na miare XXI_wieku.html. Dostep:

21.01.2023.

W 2005 roku zlecono?® wykonanie planu operacyjnego zagospodarowania terenu tasztowni,
Wyspy Grodzkiej, Kepy Parnickiej, Wyspy Zielonej i Wyspy Jaskofczej (Ryc. nr 26). W
opracowaniu przewidziano przeksztatcenie terenéw poportowych w dzielnice srodmiejska, co
wigzatoby sie z relokacjg produkcji stoczniowej i spozywczej z terendw wysp Kepa Parnicka i
tasztownia. Jednoczesnie zatozono, ze w pierwszym etapie realizacji projektu transformacji
nie bedzie mozliwe catkowite wygaszenie funkcji portowych wzdiuz Basenu Zachodniego,
proponujgc zlikwidowanie tej funkcji w dalszej perspektywie. Opracowanie stanowito podstawe
do sporzadzenia przez Biuro Planowania Przestrzennego Miasta dwdch miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego dla obszaréw Miedzyodrza, uchwalonych w roku 2009 i w
2011.

28 W drodze przetargu wyloniono jako wykonawce Grupe Architektoniczng DOMINO.
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Ryc. nr 26. Plan operacyjny zagospodarowania
terendow tasztowni, Wyspy Grodzkiej, Kepy
Parnickiej, Wyspy Zielonej i Wyspy Jaskofczej,
opracowany przez Grupe Architektoniczng
DOMINO w 2005 roku.

SZCZECINIE

.PLAN OPERACYIJINY/WI I

skala 1:2000

W 2017 roku Prezydent Miasta Szczecin

ogtosit miedzynarodowy konkurs

JASKODLCZEJ W

urbanistyczny na  zagospodarowanie

WYSPY

wyspy tasztowni, pod nazwg ,tasztownia.
Nowe serce miasta™®. Jednym z

pomystéw byto wdrozenie w konkretnej

06 a

ZIELONE )

realizacji idei ,miasta wrazliwego na
wode” — w formie paséw zieleni
wkomponowanej w zabudowe
mieszkaniowg, co pozwolitoby w sposob
zrownowazony zarzgdza¢ wodg w tym
regionie (Januszkiewicz i Gofebiewski,
2019). Jury | nagrode przyznato koncepciji
przygotowanej przez Mackéw Pracownia
Projektowa, doceniajgc  uwypuklenie
waloréw wysp Miedzyodrza, odpowiednig
skale zabudowy oraz wprowadzenie duzej
ilosci terenéw zielonych. Kazda z
propozycji konkursowych, uwzgledniajgc
ustalenia miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, nie
przewidywata na tasztowni kontynuaciji

funkcji portowych.

Trudno nie zauwazyé, ze opracowania
konkursowe koncentrowaty sie gtéwnie na
przeksztatcaniu na cele ogolnomiejskie
terenéw, na ktérych do dzisiaj dziatajg
firmy przetadunkowe i produkcyjne, bez
odniesienia sie do ich dalszego

funkcjonowania w strukturze miasta.

29 Konkurs zostat ogtoszony na stronach Internetowych Urzedu Miasta Szczecin. Tam tez
zamieszczono wyniki konkursu (dostep: 20.08.2024)
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4.10. Wptyw zeglugi odrzanskiej na rozwoj przemystu szczecinskiego

W pierwszej potowie XIX wieku na Odrze pojawity sie statki parowe, a rzeke potgczyta sie¢
kanatéw z innymi rzekami europejskimi, co spowodowato znaczny wzrost przewozow. Drogg
morska, ale najpierw przez ujsciowy odcinek Odry, szczecinski cement byt przewozony do
innych portéw niemieckich, a takze eksportowany, gtéwnie do Danii i Rosji (Wtodarczyk, 1994).
Dziatania podjete w latach 1888-1897 przeksztatcity Odre w nowoczesny szlak zeglugowy.
Rzeka zostata skanalizowana, m.in. zbudowano $luzy na odcinku od Kozla do Brzegu i Otawy.
Od tamtego czasu towary byty przywozone do portu w Szczecinie.

Po Il wojnie swiatowej Odra w wiekszej czesci znalazta sie pod rzgdami Panstwa Polskiego,
ale 167 km stanowigcych granice na rzece administrowanych jest wspo6lnie z Niemcami. Po
odbudowie infrastruktury i uruchomieniu portu w Szczecinie, zegluga odrzanska obstugiwata
tadunki wegla ze Slgska, tranzyt towaréw m.in. z i do Czechostowacji. Najlepszy okres rozwoju
zeglugi $rodladowej na Odrze odnotowano w okresie od lat piecdziesigtych do
siedemdziesigtych.

Zatamanie gospodarcze PRL spowodowato rowniez zapasc¢ w sektorze zeglugi srodlgdowe;.
Po roku 1990 przemyst ciezki przechodzit restrukturyzacje, a wraz z upadkiem
dotychczasowych powigzah gospodarczych w ramach RWPG, zanikly takze przewozy
towarow Odrg. Dodatkowym czynnikiem byto znaczne pogorszenie sie jakosci drogi wodnej
(niskie stany wéd na poczatku lat dziewieédziesigtych) (Zamiar, 2008). Trzeba zauwazyc¢, ze
zegluga srodlgdowa wymusza dbatosé o stan rzek i infrastruktury hydrotechnicznej, wiec po
paru latach zaniedban i jedynie okazjonalnego wykorzystywania Odry do celéw zeglugowych,
istniejgca do tej pory infrastruktura rzeczna i brzegowa ulegty znacznej degradaciji.

Aby mysle¢ o powrocie przewozu tadunkéw Odrg, niezbedne jest wybudowanie portow
srodlgdowych, ich zaplecza logistycznego oraz infrastruktury catego fancucha transportu.
Porty te trzeba by skomunikowa¢ zaréwno z siecig kolejowa, jak i drogowg tak, aby tadunki

mogty tanio i szybko odjezdzac z nich i dociera¢ do nich.
4.11. Funkcja turystyczna i jej przestrzenne relacje z terenami przemystowymi

Odra jako rzeka transportowa, juz od potowy XVIII wieku spetniata rowniez funkcje turystyczng
i rekreacyjng. W okresie intensywnego rozwoju przestrzennego, w Il potowie XIX wieku, nad
brzegiem rzeki powstawaty osrodki sportowe i wypoczynkowe. Obok przystani lokalizowano
zabudowe turystyczng, w tym hotele, gospody, mariny, warsztaty szkutnicze, przystanie
kajakowe i pomosty wedkarskie (Ryc. nr 27). Modne staty sie rodzinne wycieczki do pobliskich
obiektow historycznych i miejscowosci, a szczegdlnie do Goctawia i Wiezy Bismarcka.
Sgsiedztwo terendw o réznych funkcjach nie przeszkadzato w korzystaniu z dobrodziejstw
rzeki, czego przyktad stanowity przystan i plaza w Skolwinie, znajdujgce sie tuz obok nabrzezy

papierni ,Feldmihle”.
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Ryc. nr 27. Widok przystani i gospody na prawym brzegu Odry, na wyspie Zielonej w Szczecinie, zlokalizowanej
naprzeciwko wiezy gazowej przy ul. Koksowej w dzielnicy Pomorzany. Zrédfo: Fotopolska.eu. Dostep 18.01.2023

W wyniku dziatah wojennych Il wojny swiatowej znikta z przestrzeni nadodrzanskiej Szczecina
infrastruktura turystyczna, w tym gastronomia, a os$rodki sportowe zostaty upanstwowione i
przeznaczone dla zamknietych grup uzytkownikéw. W zwigzku z tym znikt tez powdd istnienia
rodzinnych wypraw w ciekawe miejsca nad Odrg. Jednakze po Il wojnie $wiatowej, w miare
posiadanych mozliwosci, odrodzita sie zegluga odrzanska, bazujgca na matych statkach
wycieczkowych, tzw. biatej flocie. Wycieczki ograniczyly sie do podziwiania terenéw portowych

Z perspektywy wody.

W zwigzku ze Swiatowymi tendencjami do przywracania znaczenia rzek w krajobrazie
miejskim, z koncem XX wieku podjeto dziatania w kierunku odbudowy turystycznego
znaczenia Odry. Jednym z wazniejszych krokéw byto odnowienie bulwaréw w centrum miasta,
a takze dziatania promocyjne prowadzone wzdtuz catej rzeki, jak np. Flis Odrzanski. Pojawit
sie jednak problem sgsiedztwa istniejgcych przystani z terenami niezagospodarowanymi lub
obszarami powodujgcymi zanieczyszczenie sSrodowiska, ktory nie zostat do tej pory
rozwigzany. Z drugiej strony przemystowe wykorzystanie znacznej czesci lewego brzegu Odry
w jej biegu wzdtuz miasta nadaje nabrzezom specyficzny charakter i tworzy swoisty koloryt

Szczecina ogladanego z perspektywy akwenu.
4.12. Uwarunkowania komunikacyjne

Prawidtowo rozwinieta infrastruktura drogowa wspomaga rozwoj gospodarczy. Jak wynika z
historycznych doswiadczen, realizacja szerokich i wygodnych arterii komunikacyjnych wzdtuz
rzek skutecznie odcina nabrzeza od zaplecza i powoduje niedostepnos¢ bulwaréw rzecznych
(Kro$nicka, 2013, str. 21).
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Przemystowe tereny nadodrzanskie sg dobrze skomunikowane przez system drogowy miasta,
ale obstuga odbywa sie tylko jedng drogg wzdiuz biegu Odry przez miasto. Ulice prowadzgce
wzdtuz nabrzezy przebiegajg przez dzielnice mieszkaniowe i nie spetniajg kryteriow
odpowiadajgcych transportowi towarowemu. W tym miejscu pojawia sie konflikt funkcjonalny
pomiedzy potrzebami mieszkancéw dzielnic nadodrzanskich oraz prawem do korzystania z
dobrodziejstw rzeki przez mieszkahcow i turystow, a stwarzaniem korzystnych warunkéw dla
rozwoju stref przemystowych - przez zapewnienie dostepnosci transportowej do przewozu
towarow (w tym wielkogabarytowych, zwigzanych z produkcjg oraz dostawg maszyn i
elementéw, np. czesci do elektrowni wiatrowych).

Istniejgcy uktad drogowy miasta Szczecin odcina przestrzen bulwaréw i nabrzezy.
Niedorozwdj sieci ulicznej powoduje, Ze ograniczone sg mozliwosci aktywizacji atrakcyjnych
terenébw wzdtuz Odry. Przy granicach miasta odlegtos¢ drég publicznych od rzeki jest
najwieksza: 1260 m w rejonie Skolwina i ponad 850 m na Pomorzanach, natomiast w okolicy
Mostu Diugiego rzeka jest oddalona od drogi zaledwie 5 do 20 m na dtugosci 1,5 km. Jednym
Z pomystdéw na ,przyblizenie” miasta do rzeki, ktory powraca co jakis$ czas, jest wprowadzenie
jezdni wzdiuz reprezentacyjnych bulwardéw, potozonych ponizej Watdéw Chrobrego, do tunelu
lub wykopu z przerzuconymi ktadkami dla pieszych i rowerzystow (podobne rozwigzanie
zrealizowano np. w Dusseldorfie, w Niemczech — Ryc. nr 28). Pozwolitoby to na wykorzystanie
w pemi potencjatu nadrzecznych terenéw zlokalizowanych w centrum miasta, juz dzis
stanowigcych zachwycajgcg oprawe wielkich wydarzeh majgcych miejsce w Szczecinie.
Transport kolejowy, cho¢ przebiega wzdtuz osi rzeki, jedynie w centrum miasta oddala sie od
Odry, opasujgc linig kolejowg dzielnice srédmiejskie. Linia kolejowa Szczecin-Police stanowi
wyrazng granice, odcinajgcg tereny przemystowe od struktur miejskich, cho¢ nalezy
zauwazyc¢, ze potnocne dzielnice miasta sg rozproszone na zboczach doliny odrzanskiej, a
nieliczna zabudowa mieszkalna zlokalizowana jest wzdtuz drég i torowisk, prowadzonych na

poziomie niewiele wyzszym niz poziom wody w Odrze.
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Ryc. nr 28. Miasto Disseldorf (RFN) jest przykiadem, jak dzigki budowie tunelu wzdhiz rzeki (Renu) mozna zmienic
negatywne skutki nadrzecznej arterii w interesujgcg nadwodng strefe parkowg z bulwarami. Zrodto: Dostep:
6.08.2023
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4.13. Zagadnienia przyrodnicze i zagrozenia powodziowe terenéw nadodrzanskich

Prowadzac badania nadodrzanskich terendw przybrzeznych, nie sposéb poming¢ analizy
terendéw zielonych, ktére w znacznej czesci obszaru objetego zakresem niniejszej dysertacji
znajdujg sie na obszarach objetych strefg Natura 2000. Strefa ta obejmuje tereny objete
ochrong przy potudniowej granicy miasta: Dolina Dolnej Odry PLB 320003 (dyrektywa ptasia)
od 2004 roku oraz Dolna Odra PLH 320037 (dyrektywa siedliskowa), wyznaczona przez
Komisje Europejskg w 2009 roku. Ochrong w formie parku krajobrazowego objeto rowniez od
1993 roku Doline Dolnej Odry.*°

Tereny na wschodnim brzegu Odry Zachodniej potozone sg takze w wymienionych powyzej
obszarach Natura 2000, a w 2002 roku Wojewode Zachodniopomorskiego ustanowit Zespot
przyrodniczo-krajobrazowy na wyspie Debina.

Teren samej rzeki w pétnocnym krancu granic miasta, powyzej dawnych zaktadow
papierniczych i Kanatu Skolwinskiego, objety jest od 2008 roku ochrong jako obszar Natura
2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018 (dyrektywa siedliskowa).

Strefy wchodzgce w sktad obszaréw Natura 2000 nie kolidujg bezposrednio z obszarami
przemystowymi potozonymi przy brzegach Odry, jednak tak bliskie sgsiedztwo terytoridw o
réznym przeznaczeniu funkcjonalnym, oddzielone jedynie przestrzenig rzeki, moze wptywaé

negatywnie na réwnowage ekologiczng terenéw cennych przyrodniczo.

Jednym z zagadnien przyrodniczych, stanowigcym wyzwanie zwigzane z globalnym wzrostem
poziomu wody, jest zagrozenie powodziowe, ktore wymaga reakcji i zastosowania nowych
rozwigzan na catym Swiecie. Miasta portowe i miejskie nabrzeza, ze wzgledu na potozenie
zaledwie kilkadziesigt do kilkuset centymetrow nad poziomem morza, sg szczegOlnie
narazone na wysokg wode. Nowe zabezpieczenia przeciwpowodziowe (niezniszczalne waty,
ptywajgce miasta) wydajg sie by¢ rozwigzaniami, ktore stosujg lub planujg do realizacji jedynie
lokalnie zagrozone miasta. Szczegodlng dbatos¢ w zakresie zabezpieczen powodziowych
wykazuje Holandia, z racji zalgdowienia akwenéw Morza Pdotnocnego (Hein, 2016). Dziatania
0 mniejszym zakresie, podejmowane przez jednostki samorzgdowe, to m.in. odbudowa ciekow
wodnych, modernizacje, nadbudowy i uzupetnienia watéw powodziowych, przejmowanie
administrowania budowlami hydrotechnicznymi, budowa przepompowni. Gminy w Polsce
majg obowigzek sporzgdzania planéw operacyjnych ochrony przed powodzig®! i takie tez

dziatania sg podejmowane w Szczecinie.

Zagrozenie powodzig w istotny sposdéb ogranicza mozliwosci wykorzystania terendow i

wprowadzenia w tych miejscach trwatej zabudowy, w sytuacji, gdy na obszarach szczegdinego

30 Dane ze strony Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska. Dostep: 18.12.2022.

31 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym — tekst jednolity: Dz.U. z 2023 r., poz. 40 ze zm.
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zagrozenia powodzig przewiduje sie 10% szanse na wystgpienie powodzi (zalewanie terenéw

srednio co 10 lat).

W obszarze objetym badaniami znajdujg sie tereny szczegdlnego zagrozenia powodzig,
powigzane z nieuregulowanym lewym brzegiem Odry. Sytuacja zagrozenia dotyczy
potudniowej czesci dzielnicy Pomorzany — wzdtuz ulicy Szczawiowej (Ryc. 29 a), oraz na
potnocy miasta czesci dzielnicy Skolwin (Ryc. 29 b). Na prawym brzegu rzeki, oprécz terendw
zabezpieczonych watem powodziowym na Wyspie Puckiej oraz umocnionych i
podwyzszonych nabrzezy potozonych blizej centrum miasta, pozostate obszary réwniez sg w
sposob szczegdlny zagrozone powodzig, ale sg to gtdwnie tereny zielone, dla ktérych czasowo
zalewajgca je woda jest naturalnie wystepujacym czynnikiem. Szczecinski odcinek Odry nie
powodowat we wspétczesnych czasach zalewania terenéw miasta. Od strony dolnego biegu
rzeka jest zabezpieczona przed nadmiernym podniesieniem poziomu wody przez poldery
zalewowe, w goérnym biegu Odry Szczecin zlokalizowany jest na tyle daleko od brzegu
morskiego, by nie zagrazato mu zjawisko tzw. ,cofki”’. Brzegi Odry na terenie Szczecina sg
wyposazone w waly przeciwpowodziowe na terenach zielonych — przede wszystkim w
obszarze dziatek rekreacyjnych. Dla uzytkownikéw dziatek rekreacyjnych, zlokalizowanych
wzdtuz Odry waly przeciwpowodziowe stanowig bariere przestrzenng ograniczajgca
mozliwos¢ bezposredniego kontaktu wizualnego z akwenem, ale jednoczesnie zapewniajg

bezpieczenstwo i ograniczajg ryzyko powodzi.
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Ryc. nr 29 a i b. Fragmenty mapy Parnstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pokazujgce obszary
szczegolnie zagrozone powodzig w Szczecinie — po lewej stronie potudniowa dzielnica Szczecina - Pomorzany, po
prawej stronie wysunieta najbardziej na potnoc dzielnica - Skolwin. Zrédfo:
https://wody.isok.gov.pl/imap_kzgw/?gpmap=gpPDF. Dostep: 12.02.2023.
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5. STRUKTURA FUNKCJONALNA PRZESTRZENI NADODRZANSKICH W SZCZECINIE

Ryc. nr 30. Widok Watéw Chrobrego, Duriczycy i Basenu Wschodniego - z Nabrzeza Polskiego w porcie w
Szczecinie. Szeroka panorama najbardziej atrakcyjnych nabrzezy szczecinskich, zza pasma zieleni Wyspy
Grodzkiej, w bliskim sgsiedztwie portowych, uzytkowanych nabrzezy. Rok 2019. Zdjecie wiasne.

Relacje przestrzenne miedzy miastem a rzekg sg uzaleznione od ksztaftu miasta i
uksztattowania przebiegu nurtu rzeki. Wedtug typologii przyjetej przez zespot J.B. Silvy (Silva
i inni, 2006, str. 8) Szczecin mozna zaliczy¢ do kategorii miast, w ktérych jeden z brzegéw
(lewy brzeg) jest bardziej zurbanizowany, ale rozwdj miasta przekracza rzeke i tworzy
mniejsze skupiska terenéw zagospodarowanych na prawobrzezu.®? Sredniowieczny gréd
zostat zatozony na lewym brzegu Odry, ale z biegiem historii miasto zagospodarowato
czesciowo drugi brzeg — wyspe tasztownie, przeznaczajgc jg na potrzeby portowe (Ryc. nr
30) (Krosnicka, 2016, str. 20).

Podobnie, jak inne miasta portowe, Sredniowieczny Szczecin - grod i podgrodzie rozlokowane
na krawedzi doliny Odry - przyjat grzebieniowy uktad przestrzenny (Pancewicz, 2003). Miasto
otoczone zespotem muréw miejskich i czterech bram, zajmowato optymalnej wielko$ci teren
54 ha (Kozinska, 2015, str. 8), ktory do XIX wieku nie zostat powiekszony. W wyniku
naturalnych proceséw urbanistycznych, zachodzgcych wokét duzego osrodka miejskiego, na
terenach podmiejskich rozwijaty sie mate miejscowosci, zajmujgce obszary doliny Odry do

stokéw Wzgorz Warszewskich (Biatecki i Turek-Kwiatkowska, 1991, str. 53). Od potowy XIX

32 Wedtug zespotu J.B. Silvy miasto powigzane z rzekg mozna zaliczy¢ do odpowiedniej kategorii na podstawie
stosunku dtugosci obydwu brzegéw do terenéw zabudowanych. W przedziale 0,5-0,7 znajdujg sie miasta, w ktérych
rzeka przecina miasto prawie na réwne potowy (diametral), przedziat 0,7-0,95 oznacza miasta, w ktérych rzeka
przebiega przez nie w nieregularny spos6b (eccentric), a stosunek liczbowy powyzej 0,95-1,0 oznacza miasta
potozone w catosci lub prawie w catosci na jednym brzegu rzeki (tangential).
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wieku rewolucja przemystowa przyniosta zywiotowy i niekontrolowany rozwdj tych
miejscowosci, przeksztatcanych stopniowo w osiedla robotnicze wokét stref przemystowych, a
rozbudowa struktury drogowej i kolejowej rownolegle do rzeki zblizyta przestrzenny ksztatt
miasta do uktadu wzdtuznego. Wytyczenie linii kolejowej do Polic oraz budowa ulic w bliskosci
rzeki, zgodnie z jej biegiem, odciety tereny nabrzezne wyrazng linig, czytelng do dzisiaj w
tkance urbanistycznej miasta.

Wspotczesny rodzaj wykorzystania i funkcje terenow zlokalizowanych w pasie nad Odrg
zostaty okreslone na podstawie przeprowadzonych wtasnych badan struktury przestrzenno-

funkcjonalnej.
5.1. Zatozenia badawcze

Przedmiotem badan byt faktyczny rodzaj uzytkowania terenu, ustalony na podstawie wizji
lokalnych oraz przy uzyciu zdje¢ satelitarnych i Google Maps. W ten sposob okreslone zostaty
rzeczywiste sposoby uzytkowania terenu, ktére mogty réznic sie od studium.

Na pozyskanej mapie mozna byto zauwazy¢ - co uwidocznito sie szczegolnie w przypadku
nieutwardzonych nabrzezy - Ze granice dziatek nie pokrywaty sie z liniami nabrzezy. Dla
potrzeb badania zatozono, ze granice dziatek wyznaczaty jednoczes$nie linie brzegu wzdtuz
rzeki Odry. Rozbieznosci dotyczyly rowniez przebiegu pétnocnej granicy miasta i granic jeziora
Dabie, ale w tym wypadku obrysy jednostek mapowych pozostawiono bez zmian, poniewaz

nie miaty wptywu na wyniki badan.

Przy okreslaniu dtugosci nabrzezy zastosowano nastepujgce zasady pomiaréw:

— zatozono, ze dtugo$¢ nabrzeza w przypadku uregulowanych brzegéw wdd to linia tgczgca
zewnetrzne krawedzie budowli regulacyjnych;

— jezeli mozliwe byto zmierzenie nabrzezy w opisany powyzej sposob, a uzyskana diugos¢
wyniosta co najmniej 10 m, wynik taki pozostawiano;

— wwypadku nabrzezy o nieregularnym ksztatcie, dlugosci nabrzezy zostaty zmierzone w linii

wody, to znaczy w linii prostej pomiedzy charakterystycznymi krawedziami brzegowymi.
5.2. Zakres badan

Zakres badah wspétczesnego wykorzystania terendw nadodrzanskich ograniczono do
nabrzezy potozonych w granicach miasta Szczecin, zlokalizowanych wzdtuz nastepujgcych
ciekow wodnych: gtéwny nurt Odry Zachodniej, Kanat Skolwinski, a takze wokdt wysp
znajdujgcych sie w gtéwnym nurcie Odry Zachodniej: Rybi Ostréw, Zurawi Ostréw, Gryfia,
Grodzka, Bielawa, Przymoscie, Jaskofcza, Akademicka. Tereny przybrzezne zostaty
ograniczone od nabrzezy do najblizszych drég publicznych, przebiegajgcych wzdtuz nurtu
rzeki. Drogi publiczne nie przebiegajg tuz przy nabrzezach, za wyjgtkiem wyspy Kepa Parnicka

i bulwaroéw na lewym brzegu, przy Moscie Dtugim.
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5.3. Spos6b wykorzystania terenéw nadodrzanskich

Na podstawie map w wersji wektorowej opracowano ,Mape Odry i terenéw potozonych w
sgsiedztwie rzeki”, zlokalizowanych w granicach miasta Szczecin.

Podstawe badania stanowita mapa sytuacyjno-wysokosciowa w wersji wektorowej, ze wzgledu
na duzg objetos¢ pliku zredukowana do graficznego przedstawienia granic dziatek, naniesienia
budynkéw i przebiegu drog oraz torowisk tramwajowych i kolejowych. Na mapie znajdowaty
sie: granice miasta Szczecin - ze wzgledu na obszar badan tylko fragmenty pétnocnych i
potudniowych granic miasta, granice portu morskiego wg rozporzadzenia®, granice dziatek
geodezyjnych w zakresie badania, obrysy budynkéw znajdujgcych sie na dziatkach objetych
zakresem badan.

Rzeka Odra w linii prostej pomiedzy granicami Szczecina liczy 18935 m dtugosci, na osi
Pétnoc-Potudnie wynosi 18100 m dtugosci.

Szerokos¢ miasta od najdalej odsunietych od siebie punktoéw na jednej linii przebiegajacej na
osi Wschod-Zachod wynosi 23955 m, wliczajgc w pomiary tereny Miedzyodrza i szeroko

rozciggnietych prawobrzeznych dzielnic.

W okresie kwiecien-wrzesien 2020 przeprowadzono terenowg inwentaryzacje urbanistyczna,
ktorej celem byto sprawdzenie, jakie aktualnie funkcje petni istniejgca na dziatce zabudowa
oraz w jaki sposob jest zagospodarowana dziatka. W przypadku braku dostepu do nabrzeza
wspomagano badanie wykorzystaniem narzedzia 2D i 3D Google Maps. Poszczegdine dziatki
naniesione na mapie zostaty oznaczone graficznie odpowiednimi kolorami wg kolorystyki
stosowanej w urbanistyce, zgodnie z rozpoznang funkcja.?* Wyjatek stanowito oznaczenie
drog publicznych i dojazdowych, ktére na mapie oznaczono kolorem jasno szarym. Kolor ten
w opracowaniach urbanistycznych jest przyporzgdkowany do oznaczenia terenow
specjalnych, te jednak nie wystepowaty w badanym obszarze. Dodatkowo wprowadzono
rozroznienie kolorystyczne na wody morskie, czyli nurt Odry znajdujgcy sie w granicach portu
morskiego® oraz na pozostate wody odrzanskie, stanowigce wody $rédlgdowe. Granice wéd
morskich i $rédlgdowych stanowi potnocny skraj wysokowodnego mostu w ciggu Trasy

Zamkowe;.

33 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 czerwca 2005 r. w sprawie ustalenia granic portéw morskich w
Szczecinie, Swinoujsciu i Policach od strony Igdu (Dz. U. z 2005 r. Nr 119 poz. 1010)

34 Kolorystyka ta jest zgodna z zatgcznikiem do Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003
roku w sprawie wymaganego zakresu projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
35 Granice wod morskich okreslone zostaly zgodnie z przywotanym powyzej Rozporzadzeniem w
sprawie okreslenia granic portéw morskich,
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Ryc. nr 31. Widok nabrzezy z przemieszaniem funkcji: przemystowej (chtodnia i zurawie), rekreacyjnej (diabelski
mityn z wesotego miasteczka i tereny zielone) oraz reprezentacyjnej (Obiekty Zachodniopomorskiego Urzedu
Wojewoddzkiego, Muzeum Wspoitczesnego, Politechniki Morskiej oraz wieza Zamku Ksigzgt Pomorskich). Rok
2023. Zdjecie wtasne.

Ryc. nr 32. Widok gtéwnego nurtu Odry Zachodniej w Szczecinie. Po lewej stronie budynek elewatora ,Ewa’,
oddanego do uzytku w 1936 roku, na cyplu Pétwyspu ,Ewa”. Na $rodku zdjecia, w oddali $rédmiejska i
reprezentacyjna cze$¢ Szczecina — wieza katedry i Waty Chrobrego, z zabudowg urzedu, muzeum i uczelni. Po
prawej stronie zdjecia zabudowa przemysfowa, ktéra ciggnie sie pasmowo wzdtuz lewego brzegu Odry az do
poétnocnych granic miasta. Rok 2023. Zdjecie wiasne.
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Wyodrebniono kolorystycznie tereny petnigce funkcje przystani oraz tereny urzadzonych,
reprezentacyjnych bulwaréw. Ze wzgledu na brak przypisanych im normatywnych oznaczen
urbanistycznych, zaproponowano wtasng kolorystyke.

Po kolorystycznym oznaczeniu poszczegélnych terendw zmierzono dtugosci nabrzezy, ktére
okreslono w linii wody. Zsumowano dziatki petnigce te same funkcje, aby uzyskaé catkowitg

dtugosc¢ poszczegdlnych funkcji. Wyniki badania przedstawiono w ponizszej tabeli.

Na podstawie przeprowadzonych badan struktury funkcjonalno-przestrzennej mozna
stwierdzi¢, ze zielen niezagospodarowana stanowi prawie potowe (46,76 %) nabrzezy
nadodrzanskich w granicach Szczecina (w zakresie terenéw objetych badaniem) - sg to

obszary potozone przede wszystkim na prawym brzegu Odry.

dtugosé
funkcja terenu: nabrzeza [m] Udziat funkcjonalny

Zieleh niezagospodarowana: 22627 46,76%

tereny przemystowe: 13279 27,44%

| 1702 3,52%

2213 4,57%
| 3386 7,00%

| 650 1,34%

1036 2,14%
| 1991 4,11%

842 1,74%
| 667 1,38%

razem 48393 100,00%

Tabela 3. Rodzaje zagospodarowania terendw nadrzecznych w Szczecinie i wielko$ci przestrzenne przez nie
zajmowane. Opracowanie wlasne.

Funkcje przemystowe zajmujg ponad 27 % terendw przybrzeznych Odry. Sg to tereny na
lewym brzegu Odry, gtéwnie na poétnoc od obszaru dawnej stoczni szczecinskiej oraz na
potudniu, na wysokosci Wyspy Zielonej i w poblizu ul. Floriana Krygiera.

Stosunkowo niewielkg diugos¢ nabrzezy zajmujg tereny ustug rozumianych jako drobne
rzemiosto i warsztaty. Jest to zrozumiate ze wzgledu na brak powigzania funkcjonalnego
pomiedzy drobnymi ustugami a wykorzystywaniem transportu wodnego.

Obszary zajete pod budownictwo mieszkaniowe wielorodzinne zlokalizowane sg wzdtuz drog
przebiegajgcych réwnolegle do biegu rzeki. Zabudowa mieszkaniowa, znajdujgca sie nad
samymi brzegami rzeki stanowita do niedawna znikomg czes¢ terenow nadodrzanskich,
zaledwie 0,18%. Aktualizujgc dane w badaniu, doliczono rozpoczete w 2022 roku budowy
budynkow wielorodzinnych wzdtuz zachodnich czesci wyspy tasztownia i Kepa Parnicka, co
dato ponad 1,3 % udziatu w przestrzeni na nabrzezach nadodrzanskich (Ryc. nr 33 i 34).
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Ryc. nr 33. Widok nowo powstajgcej zabudowy mieszkaniowej na prawym brzegu Odry Zachodniej, na Kepie
Parnickiej i na czesci tasztowni. Rok 2023. Zdjecie wiasne.

Ryc. nr 34. Widok zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej nad Odrg w samym centrum Szczecina, w kwartale
pomiedzy Mostem Dtugim a Kanatem Zielonym. Mieszkarncy powstajgcych budynkéw bedg mieli zapewnione
bliskie sgsiedztwo funkcji miejskich. Rok 2023. Zdjecie wtasne.

Nadwodne tereny reprezentacyjne, czyli ogolnodostepne bulwary, zajmuja 7% nabrzezy
rzecznych. Mozna je zaliczy¢ do terenow ustugowych ze wzgledu na lokalizacje wzdiuz
nabrzezy lokali gastronomicznych i obiektéw biurowych. Na potrzeby mieszkancéw i turystow
juz w XXI wieku udostepniono prawie 3500 m terendw potozonych nad Odrag, z czego
skwapliwie korzystajg uzytkownicy nadodrzanskich przestrzeni.

W strefie nadbrzeznej nie ma parkéw, czyli zieleni zorganizowanej, zlokalizowane sg za to
ogrody dziatkowe, stanowigc duzg czes¢ prawego brzegu Odry. Sg to wydzielone obszary
stuzgce zaspokajaniu rekreacyjnych, wypoczynkowych i spotecznych potrzeb ich

uzytkownikéw, najczesciej zagospodarowane w formie ogrodoéw z urzgdzong zielenia.
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Ryc. nr 35. Widok przystani zeglarskiej Okon, w dzielnicy Skolwin. Sgsiaduje ona bezposrednio z terenami
przemystowymi, na ktorych prowadzona jest budowa kadfubow statkéw. Rok 2023. Zdjecie wtasne.

Ryc. nr 36. Widok jednej z dzikich przystani nad Odrg — w sgsiedztwie restauracji Jachtowa. Rok 2023. Zdjecie
wilasne

Ryc. nr 37. Widok Jjednej z przystnl nad Odrg — Przyan Golecin. Ro 2023. dj@Cle wiasne.
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Ryc. nr 38. Widok jednej z przystani nad Odrg — na wysokosci ul. Swiatowida. Rok 2023. Zdjecie wiasne.

Zaskakujgco wysoki wynik w badaniach uzyskaty nabrzeza, na ktérych znajdujg sie przystanie
zeglarskie — ponad 4% (Ryc. nr 35-38). W badaniu nie ujeto pojedynczych pomostow
powstatych poza zorganizowanymi terenami zeglarskimi, tzw. "na dziko”. Przystanie stanowig
odpowiednio przygotowane miejsca do przybijania, cumowania i postoju niewielkich jednostek
ptywajgcych.

Drogi bezposrednio stykajgce sie z rzekg zajmujg 1,39 % nabrzezy, ale wiele drog przebiega

odlegtosci od rzeki - sg to arterie komunikacyjne odcinajgce funkcje miejskie od rzeki.
5.4. Dtltugosci nabrzezy utwardzonych

Drugim etapem badania byto okreslenie, ktére nabrzeza mogg by¢ wykorzystane gospodarczo
— do cumowania statkbw i obstugi przetadunkéw. Wszystkie nabrzeza z wyraznymi
krawedziami budowli regulacyjnych zaliczono do grupy nabrzezy z mozliwoscig cumowania (w
badaniu zmierzono dtugo$¢ wszystkich ww. nabrzezy), cho¢ nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z
przepisami Urzedu Morskiego ,zabrania si¢ cumowania statku w miejscach do tego
nieprzeznaczonych”, a nabrzeza powinny by¢ odpowiednio przygotowane i dopuszczone do
uzytkowania.

W wyniku badania otrzymano dtugosci nabrzezy tgcznie na lewym brzegu Odry 18 700 m, z
czego z mozliwoscig cumowania 8 884 m, na prawym brzegu Odry tgcznie 19 373 m , w tym
z mozliwoscig cumowania 3 721 m, wyspa Gryfia: 2 426 m. tgcznie dlugos¢ nabrzezy do
cumowania to 15 031 m (31,1% wszystkich nabrzezy Odry Zachodniej w granicach miasta, ze
zdecydowang przewaga nabrzezy przy lewym brzegu — ponad 23%). Nalezy zaznaczy¢, ze
port w Szczecinie, w swoich granicach, posiada 15 365 m nabrzezy nadajacych sie do
eksploatacji, w tym 12 042 m nabrzezy przetadunkowych?.

36 Dane za Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2022
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Ryc. nr 39. Barka rzeczna cumujgca do dalb w nurcie Odry, od strony ul. Kolumba w Szczecinie, na wysokosci
pomiedzy Wyspa Zielong a Kepg Parnickg. Rok 2020. Zdjecie wifasne.

Oprécz cumowania do nabrzezy istnieje mozliwo$¢ cumowania do dalb®, ale nie ujeto tego w
przeprowadzonych badaniach. W nurcie odrzanskim cumujg statki, gtéwnie barki rzeczne,
mocowane do dalb posadowionych w oddaleniu od brzegu (Ryc. nr 39) — sg to przede

wszystkim tereny potozone ponizej wyspy Zielone;.

W rejonie ujscia Odry zlokalizowanych jest kilkanascie przedsiebiorstw, ktére posiadajgc lub
uzytkujac infrastrukture umozliwiajacg im dostepnos¢ transportowg od strony wody, sg lub
mogg by¢ obstugiwane przez zegluge $rodlgdowa. Najwieksze i najlepiej przystosowane do
obstugi barkowej sg Zaktady Chemiczne ,Police” S.A. Do innych tego typu przedsigbiorstw
nalezg zaktady przemystu przyportowego, elektrocieptownie, przedsiebiorstwa budownictwa
hydrotechnicznego, stocznie remontowe oraz przetadownie nalezgce do samych
przedsiebiorstw armatorskich. Potencjat suprastrukturalny w omawianych przetadowniach
zakfadowych jest zréznicowany i charakteryzuje sie duzg rezerwg zdolnosci przetadunkowe;.
Jednak stacjonarnymi urzgdzeniami przetadunkowymi dysponujg tylko zaktady przemystu
przyportowego oraz elektrocieptownie i jest to na ogé6t sprzet przestarzaty technicznie i
technologicznie, a stan techniczny wiekszosci nabrzezy przetadowni zaktadowych jest

niezadowalajgcy.

37 Dalba to konstrukcja stuzgca do cumowania statkow, ztozona z kilku pali wbitych w dno i spietych okuciem ponad
woda w jedng catos¢. Za: https://encyklopedia.interia.pl/inne/inne/news-dalba,nld,2015569, dostep 22.02.2021
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Ryc. nr 40. Widok z lotu ptaka pofudniowego kranca Odry w granicach Szczecina. W prawym gérnym rogu most
stanowigcy granicg miasta. Po prawej widoczne zabudowania przemystowe — teren dawnej fabryki chemicznej
~Pommerensdorf”, po lewej stronie obiekty oczyszczalni $ciekéw. Zrddfo: https://dzielniceszczecina.tv-

polska.eu/film3/349023-dzielnice-szczecina-z-drona---pomorzany#osiedla. Dostep: 20.03.2023.

5.5. Koncentracja przestrzenna szczecinskiego przemystu

Zespot pod kierownictwem Anny Kiepas-Kokot na podstawie analizy opisat zjawisko relokacji
przemystu szczecinskiego w latach 1888-2018 (Kiepas-Kokot i inni, 2020). Stwierdzono, ze
tereny nadodrzanskie nadal koncentrujg kompleksy przemystowe miasta, ale zmianom
podlega struktura dziatdbw przemystu. Zauwazalny jest kierunek zachodni ekspansji
wielkopowierzchniowych zaktadéw oraz zabudowa rozwijajgca sie wzdiuz dobrze
skomunikowanych arterii wylotowych z miast. W opracowaniu wskazano problem zaprzestania
dziatalno$ci przemystowej ze wzgledu na upadek zaktaddéw i wycofywanie sie funkcji

portowych.

Odnoszgc sie do analiz przeprowadzonych przez zespét Anny Kiepas-Kokot nalezy zauwazy¢,
ze rezultaty badan zostaty opublikowane w 2020 roku, ale najbardziej aktualna mapa
przedstawiajgca rozmieszczenie dziatalnosci przemystowej dotyczy roku 2002. W niniejszej
pracy doktorskiej zostaty ujete tereny wykorzystywane funkcjonalnie na potrzeby przemystu,
wg danych aktualnych na 2024 rok. Przeprowadzajgc badania poréwnawcze zaznaczonych
obszaréw na mapie z 2002 roku (Ryc. nr 41) oraz na mapie opracowanej przez autorke
niniejszej rozprawy, nie mozna zgodzic sie z catosciowym potraktowaniem terenow portowych,
oznaczeniem czesci terendw jako przemystowych (np. dziatki po dawnych zaktadach
produkcyjnych firmy ,Polmo”, a wczesniej Stoewer) oraz z wynikami badan opublikowanymi w
2020 roku, ktére wskazujg na rosngcg tendencje rozwoju obszardéw przemystowych na osi
Wschod-Zachaod.
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wody
Il tereny przemystowe
[ tereny zagospodarowane

Ryc. nr 41. Lokalizacja dziatalno$ci przemystowej na tle granic zabudowy miejskiej w 2002 roku. Zrédto: Kiepas-
Kokot A. i inni (2020). Relokacja wewnatrzmiejska przemystu w strukturze przestrzennej Szczecina. Prace Komisiji
Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa Geograficznego. Opracowanie autorow.

Na podstawie wtasnych badan przeprowadzono analize poréwnawczg terendéw zajmowanych
przez zaktady przemystowe potozone w granicach administracyjnych Szczecina (Ryc. nr 42).
Wykorzystano informacje uzyskane podczas inwentaryzacji terenowej, materiaty
kartograficzne portalu Google Maps (2024) oraz zawierajgce dane z ewidencji gruntéw i
budynkéw, prowadzonej przez gmine Szczecin. Zidentyfikowano przedsiebiorstwa
prowadzace przetworstwo przemystowe, bez uwzgledniania obszaréw zajetych przez
przedsiebiorstwa komunalne (oczyszczalnie S$ciekéw, stacje uzdatniania wody,

przepompownie, elektrownie i elektrocieptownie, stacje cieptownicze).

W strukturze miasta tereny przemystowe zlokalizowane sg wzdluz drogowej sieci
transportowej, wokot wylotu autostrady A6 w kierunku pétnocnym i w strone przejscia
granicznego w Kotbaskowie, oraz wzdtuz Odry Zachodniej (w przewazajgcej wiekszosci w

granicach portu morskiego).
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Ryc. nr 42. Lokalizacja terenéw przemystowych potozonych w granicach miasta Szczecin w roku 2024. Tereny
przemystowe oznaczono kolorem fioletowym. Opracowanie wiasne.

Na mapach z lokalizacjg przemystu w innych polskich miastach (Ryc. nr 43 i 44) zauwazalne
jest rozproszenie terendw przemystowych: Poznah (Staszewska i Marcinowicz, 2006, str. 74),
Warszawa (Maciejewska i Turek, 2011). W wypadku Szczecina mozna stwierdzié, ze prawie

na catej diugosci rzeki w granicach miasta zlokalizowane sg obszary przemystowe, chociaz

koncentracja przemystu widoczna jest na odcinku pétnocnym, w dolnym nurcie rzeki, co

wskazuje na dominacje dziatalnosci przemystowej powigzanej z przetadunkami portowymi.
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Ryc. nr 43. Rozmieszczenie dziatalnosci
przemystowej na terenie miasta Poznania.
Zrédfo: Staszewska S., Marcinowicz D.
(2006). Struktura funkcjonalno-przestrzenna
wybranych terenéw przemystowych
Poznania. Prace Komisji Geografii Przemystu,
Nr 9. Opracowanie autorek.

Ryc. nr 44. Rozmieszczenie przestrzenne obszarow
przemystowych, handlowych i kolejowych w Warszawie.
Zrédfo: Maciejewska A., Turek A. (2011). Rewitalizacja
obszaréw zurbanizowanych i poprzemystowych jako kierunek
zrownowazonego rozwoju miast. Opracowanie autorek.

Kolejnym etapem badan objeto obszary przemystowe zlokalizowanych nad Odrg na
przestrzeni od potowy XIX wieku az do roku 2024. Na mapie nr 1 (zatgcznik do pracy
doktorskiej) zaznaczono obszary przemystowe w podziale na okresy powstawania zaktadow:
powstate przed 1850 rokiem, powstate w latach 1850-1880, 1880-1910 oraz wzniesione w
latach 1910-1945. Na mapie nr 2 (zatgcznik do pracy doktorskiej) przedstawiono obszary
zajmowane przez przemyst w latach 1945-1990 oraz obecnie funkcjonujgce (rok 2024). Tereny
petnigce funkcje przemystowe do roku 1945, ktére w drugiej potowie XX wieku lub w XXI wieku
zmienity swoje przeznaczenie funkcjonalne, zostaty oznaczone zgodnie z kolorystyka przyjetg

w opracowaniach urbanistycznych.

Analiza obszaréw zajmowanych przez przemyst wykazata, ze mimo uptywu czasu, zmiany

przynaleznosci panstwowej, zniszczeh wojennych oraz przemian gospodarczych pod koniec

XX wieku zaktady przemystowe zajmujg te same przestrzenie w strukturze miasta od XIX do

XXI wieku. Rdéznice dotyczg jedynie wielko$ci obszarow zajmowanych przez poszczegodlne

zakiady, ale sg one stosunkowo niewielkie. Wspoétczesnie w wiekszym zakresie, w relacji do

zabudowy istniejgcej przed 1945 rokiem, jest wykorzystywana wyspa Gryfia i powiekszony
obszar portu.

Na mapie (Ryc. nr 45) zaznaczone zostaty punktami lokalizacje duzych szczecinskich
zaktadéw przemystowych, potozonych w strefie nadodrzanskiej, ujetych w tabeli nr 4. Sg to,
oprocz dwadch, przedsiebiorstwa powstate w XIX wieku, ktére do czasow wspétczesnych petnig
funkcje przemystowa lub ustugowsg. Jedynie w przypadku cegielni Gustawa Lindke, potozone;j

w dzielnicy Stotczyn - Krasnica (pozycja nr 2 w tabeli 5), ktéra w latach po Il wojnie Swiatowej
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dziatata nadal jako cegielnia az do lat dziewiecdziesigtych XX wieku, zabudowania zaktadu

zostaly opuszczone i do dzisiaj stanowig teren nieuzytkowany gospodarczo.

Jak wynika z zestawienia tabelarycznego, wiekszo$¢ zaktaddw czerpata zyski z nadrzecznego
potozenia, wykorzystujgc wode do procesow technologicznych i jako zrédto surowca, a rzeke
do zapewnienia dostaw i transportu towarow — ich lokalizacje determinowane byly czynnikiem
dostepu do rzeki. Firmy z branzy spozywczej i chemicznej, zlokalizowane na Kepie Parnickiej
i w okolicach gtéwnego dworca kolejowego, z racji na charakter i wielkos¢ produkcji nie
korzystaty z bliskosci nabrzezy odrzanskich. Szesnascie prowadzacych obecnie przetwérstwo
przemystowe zaktaddéw, istniejgcych na tych samych lub zblizonych obszarach, reprezentuje
kilka dziatow przemystu: spozywczy — 2 zakfady, papierniczy — 1, chemiczny — 2, mineralny -
1, metalurgiczny — 1 i maszynowy (stoczniowy) — 9 zakladow. Dziatalnos¢ przez nie
prowadzona jest powigzana z sgsiedztwem rzeki, ktéra petni funkcje transportowg, umozliwia
przetadunki i obstuge dostaw oraz wodowanie jednostek w przypadku produkcji stoczniowej.
Pozostate obszary zajmowane dawniej przez firmy przemystowe zostaty przeksztatcone i w
2024 roku funkcjonujg jako tereny ustug, czesto powigzanych z przetwérstwem przemystowym

lub realizowana jest na nich zabudowa mieszkalna.
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Ryc. nr 45. Zakfady przemystowe na terenie Szczecina, zlokalizowane wzdftuz osi rzeki Odry w 2024 roku.
Opracowanie wtasne.
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Nazwa niemiecka Rok adres Nazwa polska Dawne Wspobtczesna funkcja, | Wspotczesnie Wspobtczesne
powsta- Wykorzystanie nazwa: reprezent. dziat | wykorzystanie
nia: rzeki przetworstwa rzeki

przemystowego

Celluloze- und 1910 Skolwin, ul. Zakfady papiernicze procesy Zlikwidowany, Fabryka Papierniczy, Transport,

Papierfabrik Stotczynska 90- | Skolwin produkcyjne, Papieru APIS, ustugi, maszynowy wodowanie

Feldmuahle A.-G. 100 transport Partner Stocznia Sp. z (stoczniowy) jednostek

0.0.
Gustav Lindke 1895 Stotczyn — Cegielnia Nad Odrg procesy zlikwidowany brak
Dampfziegelwerk Krasnica, ul. produkcyjne,
Nad Odrg 6-9
Eisenwerk ,Kraft” 1896 ul. Nad Odrg 1- | Huta Szczecin procesy Zlikwidowany, Alfa- chemiczny Port
12 produkcyjne, terminal zaktadowy,
Port zaktadowy transport
transport
,=Union” Fabrik 1872 Glinki, ul. Nad Szczecinskie Zaktady procesy Zlikwidowany, Fosfan chemiczny Port
Chemische Producte Odrg 61/67 Fosforowe produkcyjne, S.A zakfadowy,
transport transport
~Hedwigshutte”, 1897/ Goctaw, ul. Nad | Zaktad produkc;ji transport General Cargo Terminal Przetadunki

Anthracit- Kohlen- und | 1913 Odrg 12, antracytu i Zakfad Nabrzeze Huk

Kokeswerke (James Lipowa, wyspa koksowniczy

Stevenson) A.-G. Gryfia 16

Silo Gotzlow, 1925 Goctaw, ul. Nad | Andreas przetadunki Andreas przetadunki

Kornlagerhaus Odrg 72

Gotzlow

Cichorienfabrik J.G. 1867 Glinki, ul. Fabryka Cykorii, procesy Hurtownia elektryczna brak

Weiss Swiatowida 75 Zaktady Metalowe produkcyjne, Neon,

~Ferrum” transport
Ostseewerft 1917 Glinki, ul Szczecihska Stocznia procesy Producenci jachtéw, firmy | Maszynowy Transport,
Swiatowida 6 Jachtowa produkcyjne, ustugowe (stoczniowy) wodowanie
transport jednostek

Stettiner Walzmuhle in | 1837 Zelechowa, Szczecinski Miyn procesy Zlikwidowany, tereny nad | --- przetadunki

Zilchow 51 Debogorska 31- | Parowy, Szczecinska produkcyjne, rzeka: warsztaty i ustugi,

Stettiner Olwerke A.- 33 Olejarnia transport port Oko

G.
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10 | Stettiner Portland- 1855 Zelechowa, Szczecinska Fabryka procesy Zlikwidowany, tereny nad | Metalurgiczny, Transport,

Cement-Fabrik A.-G. ul. Debogoérska | Cementu produkcyjne, rzeka: Zinkpower ustugi
34/36 Portlandzkiego transport Szczecin, ustugi

11 | Aktiengesellschaft 1857 ul. Debogdrska | Szczecinski Mtyn procesy Obiekty nie istnieja, szkolenia
Stettiner 7 Parowy produkcyjne, o$rodek szkoleniowy,

Dampfmihlen A.-G. — transport ustugi
od 1908

12 | Stettiner 1890 Drzetowo, Szczecinska Fabryka procesy Morska Stocznia Maszynowy Transport,
Superphosphat- und Wyspa Gryfia Nawozow i produkcyjne, Remontowa ,Gryfia”, (stoczniowy) wodowanie
Chemikalienfabrik, Chemikaliow transport jednostek,
vorm. Proschwitzky & Proschwitzky &

Hofrichter Hofrichter

13 | Chemische Fabrik in 1857 Drzetowo, Fabryka chemiczna, procesy Fabryka gondoli dla turbin | maszynowy transport
Bredow 14 Wyspa Gryfia Szczecinski Zaktad produkcyjne, wiatrowych Vestas
(Metzenthin), produkcji Antracytu i transport
Stettiner Anthracit- und Zaktad koksowniczy
Kohlenwerke G.m.B.H.

Kohlen-Koks-Anthracit
G.m.B.H.

14 | Aron & Gollnow 1870 Grabowo, ul. Fabryka budowli transport ustugi (holowanie na transport
J. Gollnow & Sohn. Ludowa 16, mostowych i konstrukcji rzece)

Eisenhoch- und Baustr. 1 zelaznych Aron &
Brickenbau Gollnow

15 | Fruchtenicht & Brock, | 1852 Grabowo, ul. Stocznia Szczecinska transport Stocznia Szczecinska Maszynowy Transport,
Stettiner Stalmacha, ul. S.A. ~Wulkan” (stoczniowy) wodowanie
Maschinenbau-A.-G. Ludowa 24 jednostek
,Vulcan” (od 1857)

16 | Stettin-Bredower 1871 Drzetowo, ul. Cementownia na procesy Obiekty nie istnieja, Maszynowy Transport,
Portland Zement- Stalmacha, Drzetowie produkcyjne, obecnie stocznia (stoczniowy) wodowanie
Fabrik A.-G. Cementowa transport jednostek

17 | Bredower Zucker- 1857 Drzetowo, ul. Fabryka Cukru na procesy Obiekty nie istnieja, Maszynowy Transport,
Fabrik A.-G. Vulcanstr. Drzetowie produkcyjne, obecnie stocznia (stoczniowy) wodowanie

jednostek

18 | Zementstein-Fabrik 1896 Grabowo, ul. Fabryka Cementu procesy Obiekty nie istnieja, brak
,Ccomet” Firlika 2 ~,Comet” produkcyjne,

transport

107




ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

19 | Seydell & von Wiirden | 1854 Grabowo, Firlika | Stocznia Oderwerke transport Stocznia Potudnie, | Maszynowy Transport,
Moller und Holberg, 17; Hutnicza 1 Finomar, Konstrukcje | (stoczniowy) wodowanie
Lotettiner Oderwerke” stalowe jednostek
A.-G. fur Schiff- und
Maschinenbau

20 | Albert Krey-Kakao- 1856 Grabdw, ul. Fabryka Czekolady Stocznia Potudnie, | --- brak
Schockoladen Dubois 21 Albert Krey biurowiec

21 | Malz und Kornkaffee 1890 Grabow, ul. Palarnia Kawy “Mocca” | transport biura brak
Raschke und Dumper Dubois 17

22 | Nuske & Co. 1815 Grabowo, ul. Stocznia Nuske , transport Finomar Maszynowy Transport
Schiffswerft, tady, Jana z wchionieta przez (stoczniowy)
Kesselschmiede- und Kolna stocznie Oderwerke w
Maschinen- 1932 roku
Bauanstaltung A.-G.

23 | Neue Stettiner 1835- tasztownia, ul. Nowa Cukrownia procesy Przedsiebiorstwo Spozywczy brak
Zuckersiederei 62 Wiadystawa IV Szczecihska produkcyjne, Przemystu Cukierniczego

9b transport ,Gryf”

24 | Pommersche 1817 tasztownia, ul. Pomorska Cukrownia, procesy Przedsiebiorstwo spozywczy brak
Provinzial- Zbozowa 10-14 | Fabryka Potproduktow produkcyjne, Przemystu Cukierniczego
Zuckersiederei czekoladowych transport L,Gryf”

25 | Stettiner Kuhl- und Il ul. Bulwar Centrala Rybna procesy Obiekty  nie istniejg. | --- Zamieszkanie,
Gefriederhaus GmBH | potowa | Gdynski 2 .Lodimex” produkcyjne, Zabudowa mieszkaniowa Lokalizacja,

XIX transport wielorodzinna Rekreacja
wieku

26 | Schiitt und Ahrens, 1865 Wyspa Fabryka maszyn i mtyn | transport Obiekty  nie istniejg, | --- sport
landw. Maschinen- Przymoscie parowy Przystan akademicka
Fabrik und
Dampfmihle

27 | Seifen und 1870 Kepa Parnicka, Fabryka mydta i perfum | --- Obiekty nie istniejg, ustugi | --- brak
Parfumerie-Fabrik ul. Heyki 28-31
Schindler und Miutzell,

Seifenfabrik

28 | Schocoladen-Fabrik, 1866 Zautek Fabryka czekolady --- Wojewddzka Stacja | --- brak

Flemming & Buchholz Zachariasza, Sanitarno-

Kepa Parnicka,
ul. Spedytorska
6/7

Epidemiologiczna
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G.

29 | Olraffinerie, Boelcke | 1890 ul. Kolumba 91 Rafineria Oleju Ustugi, Centrum | --- brak
Eug. edukacyjne

30 | C. Lefevre, Getr.- | 1899 Kolumba 76-80, | Browar i fabryka | procesy Budynki ustugowe brak
Brennerei 81-83 spirytusu produkcyjne,

transport
31 | Ruckforth 1890 Kolumba 63 Browar procesy Budynek ustugowy brak
produkcyjne,

32 | Crépin, Getr.- | 1814 ul. Kolumba 60 Browar i fabryka | procesy Budynki ustugowe brak
Brennerei und drozdzy produkcyjne, biurowe
Presshefefabrik A.G.

33 | Lackfabrik Wolfert & | 1892 ul. Kolumba 56- | Fabryka Farb i Lakieréw | --- Warsztaty i ustugi brak
Heinrich 57

34 | Chamotte- und | 1834 Pomorzany, ul. Fabryka Wyrobow | procesy Warsztaty i ustugi brak
Chamotte- Chmielewskiego | Szamotowych Didier produkcyjne,
Gasretorten-Fabrik 25a transport
Stettiner ~ Chamotte- ul. Tama
Fabrik A.-G. v. Didier Pomorzanska 1/

13a

35 | Chemische Producten- | 1856 Pomorzany, ul. | Fabryka Produktéw | procesy Arbet, produkcja, ustugi, mineralny procesy
Fabrik Szczawiowa 53- | Chemicznych produkcyjne, sprzedaz produkcyjne
.,Lommerensdorf A.- 57 transport

Tabela 4. Spis przedsiebiorstw ujetych na rycinie nr 45. Opracowanie wfasne.
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Przeprowadzone badania terenéw nadrzecznych Szczecina zostaty odniesione do zasad
strefowania funkcjonalnego obszaréw nadrzecznych okreslonych przez Krosnickg (Krosnicka,
2010). Na podstawie analizy planéw zagospodarowania przestrzennego wybranych
nadbattyckich miast portowych Krosnicka wyréznia dwie lub trzy strefy funkcjonalne, istniejgce
wzdtuz rzeki. W pierwszej strefie, zamknietej dla oséb postronnych, znajdujg sie obiekty, ktére
ze wzgledu na petniong funkcje muszg zajmowac tereny przybrzezne, aby m.in. korzysta¢ z
towarow dostarczanych transportem wodnym (zakfady przemystowe, przedsiebiorstwa
energetyczne, terminale portowe). Tworzg one ciggte pasma obudowy przestrzennej rzeki,
przerywane jedynie ciggami komunikacyjnymi (ulice, torowiska), przeprawami rzecznymi
(mosty, przeprawy promowe) lub obiektami infrastruktury (np. oczyszczalnia $ciekéw). W
wypadku Szczecina zabudowa przemystowa i portowa, zaliczona do pierwszej strefy
funkcjonalnej, tworzy na lewym brzegu Odry ciggte pasmo obudowy przestrzennej rzeki —
szczegolnie w dolnym biegu rzeki, ponizej strefy srédmiejskiej. Zabudowa mieszkaniowa
pofozona bezposrednio przy brzegu rzeki jest reprezentowana przez dwa budynki, a
kilkanascie innych doméw znajduje sie w przestrzeni pomiedzy dolnym biegiem Odry a drogg
gminng, przebiegajgcg wzdtuz osi rzeki — fakt ten potwierdza spostrzezenia Krosnickiej, ze

budynki mieszkalne zlokalizowane nad brzegiem rzeki rzadko wystepujg poza centrum miasta.

Druga strefa funkcjonalna przebiega prawie rownolegle do strefy pierwszej i stanowi zaplecze
dla strefy przybrzeznej — znajdujg sie w niej obiekty infrastrukturalne, transportowe oraz ustugi
obstugujgce przemyst. Ta strefa jest poprzecinana drogami dojazdowymi i torowiskami, ktére
prowadzg do strefy pierwszej. W Szczecinie sg to tereny niedostepne dla oséb
niezatrudnionych, najczesciej stanowigce powigkszenie terendow zajmowanych przez firmy i
funkcje w pierwszej linii brzegowe.
Trzecig strefe zajmuje teren, na ktdorym przemieszane sg ustugi obstugujgce przemyst i
transport, mieszkalnictwo i inne ustugi drobne. Strefa ta jest ogdlnie dostepna i otwarta dla
mieszkancow i klientow. Obszary w Szczecinie, ktére mozna zaliczy¢ do trzeciej strefy
funkcjonalnej, potozone sg w gérnym biegu Odry, w niedalekiej odlegtosci od centrum miasta
oraz w dzielnicy Zelechowa — sg to gtéwnie budynki mieszczgce dziatalno$é ustugowg i
wyspecjalizowanej produkcji, np. zaklad segregacji odpaddéw, wytwarzanie kadtubdéw
luksusowych jednostek ptywajgcych.
Istniejgce granice stref portowych w obrebie miasta mogg by¢ dwojakiego rodzaju — Krosnicka
wyréznia granice ,miekka”, ktéra wystepuje najczesciej w trzeciej strefie lub pomiedzy strefg
drugg a trzecig i dotyczy funkcjonalnego potgczenia obok siebie dziatalnosci portowej i
ustugowo-miejskiej, oraz granice ,ostrg’, gdy sasiednie tereny petnig silnie réznigce sie
funkcje, izolowane za pomocg barier funkcjonalnych lub przestrzennych (Krosnicka, 2010).
Na badanym obszarze Szczecina mozna znalezé przyktady istnienia obydwu typdw granic.
Ostra granica, uniemozliwiajgca wstep postronnym osobom za pomocg wysokich ptotow,
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szlabandéw i kontroli dostepu, wydziela pasmo terendw ponizej srédmiescia — za wyjgtkiem
kilku otwartych miejsc na zapleczu nielicznej zabudowy wielorodzinnej i ustugowej. Poza tym
tereny wzdtuz rzeki sg oddzielone od innych funkcji przez uktad komunikacji drogowej i
kolejowej, ktéry przebiega réwnolegle do Odry, odcinajgc w ten sposéb tereny przemystowe
od innego rodzaju uzytkowania przestrzeni. Tzw. ,miekkg” granice mozna zaobserwowaé
powyzej dzielnicy srodmiejskiej, na Pomorzanach, gdzie ekstensywnie uzytkowane tereny
przemystowe i ustugowe sg przemieszane z obszarami przyrodniczymi. Wieksza czes¢
prawobrzeza Odry Zachodniej jest przestrzennie oddzielona rzeka i kanatami, tworzac liczne
niedostepne wyspy, wytaczone z uzytkowania przez cztowieka, a ,zagospodarowane” przez

nature.

Krosnicka opisuje istnienie tzw. ,ziemi niczyjej’, czyli obszaréw nie powigzanych funkcjonalnie
ani z miastem, ani z portem (podaje przykiad przestrzeni potozonych pomiedzy watami
przeciwpowodziowymi). W Szczecinie nie zaobserwowano ,ziemi niczyjej” na wiekszej
powierzchni. Przestrzenie rozpoznane jako obszary nie majgce konkretnego przeznaczenia
zajmuja tacznie zaledwie ponad 800 m brzegu rzeki. Sg to rozproszone punktowo tereny, ktore
majg szanse by¢ przeksztatcone na potrzeby ogdélnomiejskie, co moze przynies¢ pozytywny

skutek dla miasta i mieszkancow.

Na podstawie przeprowadzonej analizy, a szczegdlnie zestawienia tabelarycznego
przedsiebiorstw (Tabela 5), zauwazalny jest proces przeksztatcania nadodrzanskich terenow
zajmowanych w XIX i XX wieku przez przemyst w przestrzenie drobnego przemystu i ustug.
Rozdrobnienie przedsiebiorstw i zajmowanych przez nie przestrzeni dato sie zaobserwowac
szczegolnie w gornym biegu rzeki Odry — w dzielnicy Pomorzany. W dolnym biegu rzeki sg to
pojedyncze obiekty, jak zabudowania wzdtuz ul. Debogodrskiej (dawne nadrzeczne dziatki

olejarni oraz mtynéw parowych).
5.6. Wnioski z przeprowadzonych badan

Z przeprowadzonej inwentaryzacji i analiz obszaréw nadrzecznych Szczecina wynikajg
nastepujgce wnioski:

— Ze wzgledu na fakt, ze gospodarka morska okresla specyfike miasta portowego, na
podstawie podziatéw i opisdw poszczegdlnych typow portéw, opracowanych przez
Krosnickg (Kros$nicka, 2010), mozna stwierdzi¢, ze infrastruktura portowa w
Szczecinie kwalifikuje port do grupy uniwersalnych portéw rzeczno-morskich.
Charakteryzujg sie one rozdrobniong strukturg uzytkowania terenu portu, co wigze sie
Z sgsiadowaniem terenéw o réznych funkcjach portowych, przemystowych i ustug
okoto portowych, rozwinietg siecig transportu drogowego i kolejowego, dywersyfikacjg
dziatalnosci oraz procesami produkcji i przetwarzania potgczonymi w tahcuchy
technologiczne. Sie¢ wzajemnych powigzan gospodarczych sprzyja tworzeniu klastrow

morskich, ktore stabilizujg gospodarke obszaru metropolitalnego (Kros$nicka, 2010).
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W strukturze przybrzeznej Szczecina sasiaduja ze sobg tereny o zré6znicowanej
funkcji — najwiecej przestrzeni zajmujg tereny zielone, potozone gtéwnie na prawym
brzegu Odry. Nabrzeza wzdtuz Jeziora Dgbie, okoto potowy wysp Miedzyodrza i tereny
prawobrzezne w kierunku potudniowym - sg to obszary przyrodnicze, ktére oddzielajg
przestrzennie prawy i lewy brzeg Szczecina. tgcznik stanowi obudowany cigg ulic
Energetykéw, Gdanskiej i Mostu Pionieréw. Przejazd przez ul. Krygiera, ktory
dodatkowo spina obie czesci miasta, przebiega przez tereny niezagospodarowane i
zielone, wzdluz Kanatu Lesnego.
Prawie caty teren przybrzezny jest wykorzystywany i ma swoje przeznaczenie
funkcjonalne. Tereny nieuzytkowane (1,74 %) mozna sklasyfikowac jako obszary z
niezagospodarowang zielenia.
Tradycyjny przemyst zajmuje ponad jedng czwartg nabrzezy w nurcie Odry
Zachodniej. Obszary przemystowe rozciggajg sie wzdtuz lewego brzegu Odry (Ryc.
nr 46), przerwane zabudowg srédmiejskg (miasta wyznaczonego murami twierdzy
zniesionej w 1873 roku) oraz koncentrujg sie na Miedzyodrzu, w strefie terenéw
portowych.
Przemyst innowacyjny, oparty na kapitale ludzkim, rozwijany jest w Szczecinie w
parkach technologicznych, potozonych poza strefag nadodrzanska.
Utwardzone nabrzeza wzdtuz Odry Zachodniej maja taczng diugos¢ ponad 15 000
m, ale nie wszystkie majg odpowiednie parametry do przyjmowania i cumowania
jednostek ptywajacych.
Zaktady przemystowe ujete na mapach, przedstawiajacych koncentracje
dziatalnosci produkcyjnej i przetwoérczej w latach 1850, 1900, 1990, 2020 -
pozostaly w historycznych miejscach, zajmujac te same dziatki lub, w wyniku
rozbudowy, powiekszajac tereny inwestycji.
Zaktady przemystowe w okresie PRL mialy status jednostek panstwowych i
bezpieczne oparcie w strukturach panstwa. W warunkach konkurencyjnosci
gospodarki rynkowej, w wielu branzach zaktady nie wytrzymywaly konkurencji i
konczyly dziatalnosé. Jednak po krétkim czasie do likwidowanych wczesniej
fabryk i zakladéw przemystowych powracata produkcja (Majer, 2014). Przyktadami
potwierdzajgcymi powyzszy opis sg znaczgce przedsiebiorstwa produkcyjne na terenie
Szczecina (dawna Stocznia Szczecinska, dawna Papiernia Skolwin).
Porzucone obszary zmienily forme funkcjonowania — nastagpito rozdrobnienie
podmiotow uzytkujacych, ktére przejely poszczegélne budynki i rozwijaja
drobng produkcje i ustugi. Przeksztatcenia te nie zmniejszyly jednak powierzchni
terenéw uzytkowanych na cele produkcji i sktadéw w sposéb znaczacy.
Wbrew powszechnym opiniom szczecinski przemyst nie wycofat si¢ z miasta.
Odstgpienie obszaréw zajmowanych dotad przez nabrzeze przetadunkowe i
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magazyny na rzecz funkcji ogélnomiejskich dotyczy tylko okoto 5 hektaréw
nabrzeza Staréwka w $cistym centrum miasta. Przestrzenie te sgsiadujg z terenami
nadal intensywnie wykorzystywanymi do funkcji przetadunkowo-magazynowych
(chtodnia miejska, magazyny przy Trasie Zamkowej).

— Inwestycje rozpoczete w 2022 roku przez prywatnych inwestoréw, dotyczace
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, objety do sierpnia 2024 roku obszar
jedynie 10 hektarow terenow, ktére byly uzytkowane wczesniej przez funkcje
przemystowe i ustugowe. S3 to tereny potozone nad Odrg Zachodnig, naprzeciwko
gtbwnego dworca kolejowego. Stanowig one najcenniejsze przestrzenne zasoby
srodmiejskie, ktére do tej pory byty zagospodarowane w sposéb nieodpowiadajgcy ich

znaczeniu w skali miasta.

Ryc. nr 46. Widok z lotu ptaka zakladow produkcji nawozow sztucznych ,Fosfan”. Widoczna na zdjeciu ostra granica
terenéw przemystowych, oddzielonych od innych funkcji linig toréw kolejowych. Zrédto: https://fosfan.pl/pl/. Dostep:

01.04.2023.
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6. PRZESTRZENNY POTENCJAL SZCZECINSKIEGO ODCINKA ODRY W KONTEKSCIE
ZNACZENIA FUNKCJI PRZEMYSLOWEJ

»,Celem analiz jest okres$lenie problemow i potencjatu [...] struktur urbanistycznych
w krajobrazie wspéfczesnym — w czasach stopniowego zanikania tradyciji
robotniczej, dominacji nowych gatezi przemystu oraz rozwoju innych form

dziatalnosci w miastach, m. in. nauki i kultury” (Warys, 2017).

6.1. Mozliwosci rozwoju obszaréw nadwodnych w dokumentach planistycznych

Szczecina

»Polityka przestrzenna prowadzona przez wtadze portowe i gminy moze prowadzi¢ albo do
wspoipracy, a tym samym spojnosci rozwoju przestrzennego i funkcjonalnego, albo do izolacji
i zahamowania rozwoju obu struktur” (Krosnicka, The Impact of Sea-River Ports on Spatial
Development of Cities, 2010).

Wystepowanie ,wyspowych wizji rozwoju” niweluje potencjat uzyskania synergii

funkcjonowania sprzezonych ze sobg nie tylko przestrzennie terenéw” (Rembarz, 2018).

Kluczowa dla wiasciwego zagospodarowania terenéw nadrzecznych Szczecina jest synergia
w podejmowanych dziataniach planistycznych miasta i portu (Paszkowski, 2019).
Zarzgdzajacy przestrzenia mogg wybrac¢ jedng z dwoch drég postepowania, wskazanych
powyzej: wspotpracy lub wyspowych wizji rozwoju. Oczywistym wydaje sie wybor wspotpracy,
ktéra przekfada sie na wspolny, synergiczny wzrost dobrostanu miasta i portu, ale taka
postawa wymaga hiekiedy rezygnacji z wkasnych ambicji oraz umiejetnosci wypracowania na

drodze kompromisow harmonijnego potgczenia interesow réznych grup spotecznych.

Wspotpraca miedzy portem z miastem moze obejmowac tworzenie takich dokumentow jak:
strategia rozwoju miasta, strategia rozwoju portu, studium uwarunkowan rozwoju miasta, plan
0golny czy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. Opracowania mogg skupic sie
na rozwigzywaniu problemow funkcjonalnych na styku portu z miastem, w tym na okresleniu
sposobow finansowania inwestycji majgcych wptyw na uczestnikow relacji, szczegdlnie w
zakresie infrastruktury transportowej, ustaleniach zagospodarowania przestrzennego,
wspotpracy w zakresie zmniejszenia niedogodnosci portu dla miasta: zapachéw, hatasu,
wibracji, zapylenia, zanieczyszczenia wod przybrzeznych (Krosnicka, 2010). Takiej szansy na
rownoprawne partnerstwo nie majg zazwyczaj podmioty prywatne inwestujgce w przemyst.
Bez aktywnej wspotpracy jedyng formg wywierania wptywu na ksztatt miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego jest wnoszenie uwag do planu, ktére nie muszg zostaé
uwzglednione przez wajta, burmistrza lub prezydenta miasta.

Z badan nad ksztattowaniem struktury urbanistycznej terenédw nadwodnych wynika pilna
potrzeba tzw. koordynacji planistycznej, prezentujgcej catosciowg wizje opracowywanego

fragmentu miasta, ktéra zapewni spojnosc przestrzenng (Zaremba, 1962, s. 10, Lorens i inni,
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2018; Rembarz, 2018). Jej efektem powinien by¢ nadrzedny dokument, ktoéry zapewni
koordynacje urbanistyczno-architektoniczng w zakresie formy oraz koordynacje strategiczng,
rozumiang jako uregulowanie sieci powigzan funkcjonalnych pomiedzy poszczegélnymi

obszarami (Lorens i inni, 2018).

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin,
zatwierdzone uchwatg w kwietniu 2022 roku, stanowi podstawowe zrodto kierunkdéw rozwoju
struktur przestrzennych miasta. Opracowanie wskazuje zasady ksztattowania polityki
przestrzennej w sferze produkcyjnej — sg to: utrzymanie dotychczasowego przeznaczenia
terenéw wskazywanych na cele produkcji, sktadowania i magazynowania oraz utrzymanie
rezerw terenowych na cele parkéow przemystowych, Wytyczne dotyczgce przemystu na styku
rzeki zawarte sg w zatozeniach rozwojowych terendéw portowych. Priorytetem polityki
przestrzennej jest stwarzanie warunkéw dla utrzymania i wzmocnienia przewagi
konkurencyjnej portu morskiego. Jednym z narzedzi jest zapewnienie wspierania prowadzenia
dziatalnosci stoczniowej i produkcyjnej, skladowej i magazynowej, zwigzanej z segmentami
gospodarki morskiej i energetycznej. W studium wymienia sie wszelkie inwestycje zwigzane z
poprawg dostepu do portu, w tym zmiane linii brzegowej, planowanie rozwoju infrastruktury
drogowej i kolejowej, a nawet mozliwos¢ obstugi portu od potudnia, z wprowadzeniem
dodatkowych potgczeh przez Miedzyodrze.

Opracowanie dopuszcza inwestycje moggce znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko
(gospodarka odpadami, produkcja energii): w granicach portu, w pétnocnych czesciach miasta
(Skolwin, Stotczyn), na Ostrowie Mielenskim i Ostrowie Grabowskim.

Interesujgcy zapis wskazuje wspieranie i ksztattowanie procesu stopniowego uwalniania
zabytkowej struktury poportowej na terenie Lasztowni w celu koncentracji ustug miejskich.
Aby zapewni¢ spdjnosc¢ ekologiczng, nalezy przywrocic¢ ciggtos¢ ekologiczng miedzy lasami
na obrzezach miasta a Odrg. W zakresie dziatan w kierunku zréwnowazonego rozwoju
priorytetem jest tworzenie warunkow do rozwoju komunikacji wodnej: przystanki wodne, porty
jachtowe, nabrzeza jachtowe, zakatki wodne. W zakresie terendw nadwodnych przewiduje sie

wykorzystanie naturalnych akwendéw na potrzeby i rozwdj turystyki i sportdw wodnych.

Studium wskazuje obszary zdegradowane (Ryc. nr 47), ktére w opracowaniu zajmujg
powierzchnie okoto potowy miasta, oraz obszary, ktére powinny podlegac¢ rewitalizacji.
Chociaz tereny nadwodne, nadodrzanskie znajdujg sie w znacznej mierze w stanie
zawansowanej degradacji technicznej i funkcjonalnej — to jednak w Studium Szczecina nie
zostaty uwzglednione jako obszary wymagajgce strategicznej interwenc;ji.

Zapisy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego ukrywajg jakos¢ zwigzkéw
przestrzennych i funkcjonalnych poszczegolnych zaktadéw przemystowych z otoczeniem

(Juzwa, 1988). Stwierdzenie to mozna odnies¢ do powszechnie stosowanej polityki

przestrzennej wzgledem ucigzliwego przemystu, powigzanego funkcjonalnie z terenami
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nadwodnymi, polegajgcej na niedostrzeganiu jego istnienia lub stosowaniu ogoélnikowych
zapisdw wyznaczajgcych lokalizacje problemowych przestrzeni dla przemystu w obszarach

podmiejskich lub poza miastem.

OBSZARY
& WYMAGAJACE PRZEKSZTALCEN

D cbarar strategicone) interwenc)i (050

] oo eenstocs

obszar ridentyfhowany
4o obiase rdegradowany

Ryc. nr 47. Obszary wymagajgce przeksztatcenn. Mapa pochodzi ze Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin. Zrédto:
https://bip.um.szczecin.pl/lUMSzczecinFiles/file/14 Zal 3 Mapa 1 ark2_ Kierunki.pdf Dostep: 02.06.2023.
Legenda: Obszar obwiedziony kolorem czerwonym — obszar strategicznej interwencji, obszar zakreskowany na
fioletowo — obszar rewitalizacji, obszar wypetniony kolorem rézowym — obszar zidentyfikowany jako obszar
zdegradowany.
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Ryc. nr 48. Planowane kierunki zagospodarowania przestrzennego. Mapa pochodzi ze studium uwarunkowan i
kierunkow  zagospodarowania  przestrzennego miasta  Szczecin.  Zrédfo:  https://bip.um.szczecin.pl

[chapter_50707.asp Dostep: 02.06.2023

Uwarunkowania dla terendéw przemystowych, ujete w Studium uwarunkowan dla miasta
Szczecina, zawierajg ogolnikowe zapisy i przewidujg utrzymanie dotychczasowego
uzytkowania obszaréw. Jednak, ze wzgledu na specyfike miasta portowego, w opracowaniu
studialnym poswiecono wiele miejsca znaczeniu portu i umozliwieniu swobodnego rozwoju
produkcji i ustug branzy morskiej — ze Swiadomoscia, ze potencjat gospodarczy miasta
wyznaczajg dziatalnosci zwigzane z gospodarkg morska.

Wedtug bilansu terenéw przeznaczanych w Studium na cele produkc;ji i sktadéw zajmujg one
okoto 5% powierzchni administracyjnej miasta. Obszary produkcyjno-sktadowe sktadajg sie z
terenéw rozwojowych portu morskiego oraz pozostatych terendéw, rozproszonych na
powierzchni catego miasta. Studium zawiera stwierdzenie, ze tereny produkcji i sktadow
lokowane sg w wiekszosci poza obszarem zwartej zabudowy. W swietle przeprowadzonych

badan wiasnych nalezy zgodzi¢ sie z przytoczonymi zapisami Studium. Tereny przemystowe
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(Ryc. nr 48) w widoczny sposéb rozciggniete sg na osi potnoc-potudnie, wzdtuz brzegéw Odry
i wokét basendéw portowych. Obszary produkcyjno-skladowe, skupione na prawobrzezu,
powstajgce przy drogach wylotowych z miasta, nie ksztattujg sie w tak zwartg i jednoznacznie
ukierunkowang przestrzen, jak te, ktére tworzg obudowe osi uktadajgcej sie wzdtuz Odry.
Wedtug Studium podaz terenéw produkcyjno-sktadowych powinna wynosi¢ okoto 10%
powierzchni administracyjnej miasta, stad w stosunku do obecnej ksztattujgcej sie podazy na
poziomie ok. 5% mogtaby by¢ nawet podwojona. Ograniczenie zwiekszenia podazy takich
terenéw wynika z braku dostepnosci dziatek o duzej powierzchni dla lokowania produkcji lub
magazynowania w wiekszej skali. Te sytuacje rekompensuje podaz terenéw dedykowanych
produkcji, potozonych w granicach obszaru funkcjonalnego Szczecina.

Jesli poming¢ majgce odrebng specyfike tereny portowe, wystepuje stosunkowo niewielka
podaz terenow produkcyjno-sktadowych, dlatego wg analiz studialnych konieczne jest co
najmniej utrzymanie istniejgcych rezerw, wskazanie nowych terenéw dla tej funkcji i/lub
zunifikowanie takich terendw poprzez potgczenie ich w jedng kategorie trenéw produkcyjno-
ustugowych.

Strategia Rozwoju Szczecina 2025 jest dokumentem przyjetym w 2011 roku, ktory z biegiem
czasu utracit aktualno$é. W swojej tresci zawiera program, ktérego celem jest ,wzrost
znaczenia Szczecina jako waznego i konkurencyjnego o$rodka gospodarczego w obszarze
pofudniowego Baftyku, bazujgcego na nowoczesnych technologiach i innowacyjnych
rozwigzaniach, dysponujgcego niezbedng i nowoczesng infrastrukturg (w tym m.in.. nowe
uktady drogowe, biurowce klasy A, centra laboratoryjno-badawcze wspofpracujgce sciSle z
branzg) do osiggniecia satysfakcjonujgcego wzrostu gospodarczego, a poprzez to rowniez
wysokiego poziomu zycia”.

Program ma by¢ realizowany za pomocg poszczegodlnych zadan, ktére skupiajg sie na
wspieraniu lokalnego biznesu (jedno zadanie dotyczy uzbrojenia terenéw pod inwestycije) i
zdynamizowaniu rozwoju turystyki. Brakuje zadan prowadzacych do podniesienia
konkurencyjnosci lokalnych przedsiebiorstw. Strategia Rozwoju Szczecina, cho¢ przektada sie
bezposrednio na szczegdtowe programy, nie jest w tym zakresie spéjna z zatozeniami Studium

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin.

,Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych — port morski w
Szczecinie” w zatozeniach jego autorow ma uregulowacé i koordynowaé zagospodarowanie i
uzytkowanie obszaréw wewnetrznych wéd morskich (Ryc. 49).

Podczas konstruowania ustalen przedmiotowego planu wzieto pod uwage dziatania
zmierzajgce do rozwoju spoteczno-gospodarczedo i realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych,
przy zachowaniu rownowagi przyrodniczej, ochrony srodowiska przyrodniczego oraz trwato$ci
podstawowych proceséw przyrodniczych - w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania

podstawowych potrzeb obecnych i przysztych pokolen.
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Plan wskazuje jedynie cztery funkcje podstawowe dopuszczalne na terenie wewnetrznych wod
morskich: sztuczne wyspy i konstrukcje (w planie ujeto obecnie realizowane zalgdowienie
Kanatu Noteckiego), transport (tor wodny), funkcjonowanie portu (umocnienia dna zwigzane z
pogtebianiem toru wodnego do gtebokosci 12,5 m) oraz turystyke, sport i rekreacje.
Przewidziane sg réwniez funkcje dopuszczalne, w tym prowadzenie badan naukowych,
prowadzenie infrastruktury technicznej, ochrona s$rodowiska oraz wydobywanie kopalin.
Zapisy planu obejmujg realizacje inwestycji celu publicznego — sg to m.in.: modernizacja toru
wodnego do gtebokosci 12,5 m, wykonanie nabrzeza Teleyard, budowa umocnien dna przy
kilku nabrzezach, realizacja inwestycji w zakresie poprawy dostepu do portu oraz budowa

portu jachtowego.
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Ryc. nr 49. Fragment planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych w zakresie portu
morskiego w Szczecinie. Mapa pochodzi z planu zagospodarowania przestrzennego. Na mapie widoczna jest
Wyspa Grodzka, wokot ktorej dopuszczono rozwdoj funkcji turystycznej, sportowej i rekreacyjnej (kolor zielony).
Zrédto:
https://www.ums.gov.pl/news/plany/PL.SZC/PZP_SZC_Za%C5%82_4%20Rysunek%20Planu_aktualizacja%20U
MS_20220721.pdf. Dostep: 02.06.2024

Plan zostat przyjety rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 31 maja 2024 roku. W ramach

akwenéw o funkcji podstawowej portowej uwzgledniono obecne i perspektywiczne
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wykorzystanie portu dla potrzeb funkcji przetadunkowych, postojowych, stoczniowych,
produkcyjnych, turystycznych i innych. W ocenie autorki niniejszej pracy przyjecie planu
korzystnie wplynie na mozliwosci wykorzystania wéd morskich i nie ograniczy rozwoju portu
oraz funkcji towarzyszacych, zwigzanych z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej w

strefach nadrzecznych.
6.2. Perspektywy rozwoju nadodrzanskich terenéw przemystowych

Szczecin okreslony jest jako miasto posiadajgce duzy potencjat reindustrializacyjny, ze
wzgledu na istniejgce rodzaje tradycyjnego przemystu. Jedng z perspektyw jest zwiekszenie
skali dziatania przedsiebiorstw. Zaktady przemystowe, zlokalizowane wzdtuz Odry od potowy
XIX wieku, w wiekszosci zajmujg te same tereny, co dawniej. Powigzanie gospodarcze i
techniczne wielkiego przemystu z lokalizacjg nad rzekg powoduje, Ze istniejgce zaktady nie
majg mozliwosci relokowania produkcji i przetadunkow na inne obszary. Sprawa lokalizaciji
ktopotliwych, ucigzliwych i niebezpiecznych obiektéw portowych, takich jak: terminale paliw
ptynnych i gazu, miejsca postojowe barek, zimowiska, stocznie ztomowe, na ktére jest popyt
rynkowy, stanowi zrodto konfliktdw na tle rozbieznych interesdw branzy przemystowej i miasta.

Nalezy zatem zatozyé w przysziosci harmonijne wspoétistnienie i wykorzystanie terendéw

nadrzecznych o funkcjach przemystowych, miejskich i rekreacyjnych, podobnie, jako to miato

miejsce w_przesziosci. Jest to specyficzna wartoS¢ obszaru nadodrzanskiego w rejonie

Szczecina, ktdra jest godna kontynuaciji.

Studium uwarunkowan przewiduje rezerwe terenowg dla produkcji i skladéw, obejmujgcy
okoto 1,5 % powierzchni miasta oraz zachowanie terendéw przeznaczonych na rozwdj portu. Z
opracowania wynika zamyst tworzenia rezerw dla potrzeb inwestycyjnych, ale z zastrzezeniem

zréznicowania, tak, aby wyznaczone tereny mialy zdolno$¢ adaptacji zardwno do_funkcji

przemystowych, jak i ustugowych. Oferta terenéw produkcji i skladéw powinna zaspokoi¢

potrzeby przedsiebiorstw réznej klasy wielkosci. W studium zaktada sie wprowadzenie nowych
ustug o charakterze srodmiejskim w sgsiedztwie przestrzeni publicznych. Jako najbardziej
atrakcyjne rekomendowane sg tereny starego miasta, tasztowni, Kepy Parnickiej, ul.
Krzysztofa Kolumba, Wyspy Jaskétczej i Wyspy Przymoscie.
,Dawne zaktady produkcyjne to Swietny materiat historyczny, ktory staje sie coraz
czeSciej petnowartosciowym sktadnikiem wspotczesnych organizméw miejskich.
Obiekty te stajg sie czesto nowymi ikonami miast, wizytdwkami dzielnic,
dominantami przestrzennymi i funkcjonalnymi. Zostajg ponownie wigczone w

krajobraz architektoniczny miast, po latach istnienia na uboczu”. (Kocharski, 2013)

Miasto Szczecin, wedtug zatozen przyjetych w studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego, planuje stopniowe przemieszczanie portu w kierunku

wschodnim i uwalnianie terenéw zajetych do tej pory przez funkcje przetadunkowe, ktore

zostatyby przeznaczone na funkcje ogdlnomiejskie. Objety ochrong konserwatorskg zespot
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zabudowan dawnego portu wolnoctowego znajduje sie na terenach portowych
wykorzystywanych obecnie komercyjnie. W strategii rozwoju portéw Szczecin i Swinoujécie®
w zakresie zagospodarowania przestrzeni portowej zaktada sie kontynuowanie dziatalnosci
portowej w najstarszej, historycznej czesci portu drobnicowego w Szczecinie, dopoki bedzie
to uzasadnione interesem gospodarczym, z docelowym przeznaczeniem tych terenéw na
funkcje miejsko—portowe (Ryc. nr 50). Finalne zagospodarowanie przewidywane jest na okres

po 2030 roku i uwarunkowane bedzie rewitalizacjg terendéw przylegtych.

Port w Szczecinie zarzadza takze terenami w pétnocnych dzielnicach nadodrzanskich: Goctaw
i Stolczyn. Gtéwne kierunki planowanego przeznaczenia przestrzeni to: zagospodarowanie
terenow dotad niewykorzystywanych na cele gospodarcze oraz rewitalizacja terenéw - zmiana

funkcji przemystowej w kierunku tworzenia terminali przemystowo-przetadunkowo-

dystrybucyjnych lub przetadunkowo-dystrybucyjnych.

Ryc. nr 50. Dawne zabudowania portu wolnoctowego w 2019 roku. Nabrzeza i historyczne magazyny sg caty czas
uzytkowane na potrzeby przetadunkow i sktadowania. Teren jest niedostepny dla 0séb z zewnatrz, ze wzgledu na
niebezpieczenstwo podczas prac prowadzonych na terenie portu. Zdjecie wtasne.

6.3. Zagadnienie dostepnosci rzeki

Obecnoé¢ przepraw rzecznych jest niezbedna do zapewnienia tgcznosci miedzy brzegami, co
ma ogromny wptyw na stopien integracji struktury miasta (Silva i inni, 2006). W sytuacji, gdy
mosty nie petnig juz roli obronnej i stracity strategiczne znaczenie, mata liczba potgczen
mostowych, spinajgcych brzegi Odry i jej poszczegdlnych odndg nie odpowiada potrzebom
wspotczesnych mieszkancéw. Przez Odre Zachodnig w centrum miasta przebiegajg dwie
przeprawy: Most Dtugi i Trasa Zamkowa, ktore sg potgczeniami dla pojazdow i pieszych. W

zwiazku z rewitalizacjg nabrzezy nadodrzanskich, chetnie odwiedzanych przez turystow i

38 Plan Rozwoju Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. do roku 2030, Szczecin 2019
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mieszkancow, wzmozony ruch osob chcgcych spedzi¢é wolny czas nad rzekg wymaga

odpowiedzi w formie kolejnej przeprawy spinajacej dwa brzegi Odry.

Obecnos$¢ przepraw rzecznych jest niezbedna do zapewnienia tgcznosci miedzy brzegami, co
ma ogromny wplyw na stopien integracji struktury miasta (Silva i et all, 2006). W sytuacji, gdy
mosty nie petnig juz roli obronnej i stracily strategiczne znaczenie, mata liczba potgczen
mostowych, spinajgcych brzegi Odry i jej poszczegdlnych odndg nie odpowiada potrzebom
wspotczesnych mieszkancow. Przez Odre Zachodnig w centrum miasta przebiegajg dwie
przeprawy: Most Dtugi i Trasa Zamkowa, ktére sg potgczeniami dla pojazdow i pieszych. W

zwiazku z rewitalizacjg nabrzezy nadodrzanskich, chetnie odwiedzanych przez turystéow i

mieszkancow, wzmozony ruch oséb chcgcych spedzié wolny czas nad rzeka wymaga

odpowiedzi w formie kolejnej przeprawy spinajgcej dwa brzegi Odry. W planach Gminy

Szczecin jest budowa tzw. Mostu Ktodnego, tuz powyzej Trasy Zamkowej, ktory potgczy
Nabrzeze Wieleckie z tasztownig. Planowany most pylonowy miatby mie¢ 100 m wysokosci i
stanowi¢ wyrazng dominante w przestrzeni nad rzeka, ale i nad miastem (Ryc. nr 51). Budowa
mostu w tym miejscu biegu rzeki, obok istniejgcej Trasy Zamkowej (most obok mostu) moze
stwarza¢ niebezpieczenstwo, ze nowy element infrastruktury nadrzecznej bedzie stanowit
dysharmonijny punkt w panoramie nabrzeza, niekomponujgcy sie dobrze z zastanymi,
tradycyjnymi obiektami. Podkresli¢ jednak nalezy, ze miasto potrzebuje dodatkowych potgczen

mostowych, szczegdlnie z przeznaczeniem dla pieszych.
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Ryc. nr 51. Wizualizacja planowanego Mostu Kifodnego. Zrédfo: https://www.urbanity.pl/ zachodniopomorskie/
szczecin/z20782464. Dostep: 10.06.2023

Jak wskazuje Bolestaw Domanski (Domanski, 2009), zasadniczg cechg terendw stuzgcych

produkcji przemystowej jest ich niedostepno$¢ i wytgczenie przestrzeni z aktywnosci
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mieszkancow. Wtadze i spotecznosci lokalne czesto nie dostrzegajg tych terendw w

przestrzeni miast lub tez minimalizujg skale problemu *°.

Dostep do wody jest waznym czynnikiem w miastach potozonych nad wodg, majgcym wptyw
na ich strukture przestrzenng i funkcjonalng (Krosnicka, 2010). Wspodtczesne dziatania
skierowane ku przeksztatcaniu miasta w ,miasto sprawiedliwe, zielone i produktywne™® majg
na celu wprowadzenie powszechnego dostepu do terendw nadwodnych. Problem
bezposredniego dostepu do rzeki to kwestia powigzana z podmiotami, ktére dominujg na
nabrzezach. Najczesciej sg to tereny zajmowane przez przemyst tradycyjny, w tym przemyst
ciezki, wydzielone z przestrzeni miasta za pomocg drég dojazdowych, ogrodzen i zamknietych
bram z ochrong, strzezone ze wzgledu na bezpieczenstwo przebywajgcych na tych obszarach
osbb, a takze czesto ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenstwa dla strategicznych interesow
panstwa. Wobec argumentow bezpieczenstwa nie ma mozliwosci wpuszczenia postronnych

0sOb na teren zaktadu przemystowego (Ryc. nr 52).

Ryc. nr 52. Widok basenu przy elektrowni ,Pomorzany”, od strony ul. Szczawiowej. Jest to teren niedostepny dla
0sob postronnych. Brzegi basenu nie sg zagospodarowane. Po prawej stronie od kanatu przebiega linia kolejowa
Szczecin-Stargard. Rok 2022. Zdjecie wiasne.

39 Do projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Tor Wodny” w Szczecinie, wytozonego do
publicznego wglgdu wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko, w dniach od 2 marca 2017 roku do dnia 23
marca 2017 roku wplyneta jedna uwaga nastepujacej tresci: ,Plan zostat zainicjowany Uchwatg Rady Miasta
Szczecin Nr IV/27/15 z dnia 13 stycznia 2015 roku. W niewielkiej czesci obejmuje ono obszar naszego Osiedla.
Przedmiotem ustalen sa tereny lgdowe przylegte do akwenu z torem wodnym wzdtuz brzegu rzeki Odry. Plan ustala
przeznaczenie, zasady zagospodarowania i zabudowy terendw stycznych z akwenem. Sg to tereny przemystowe,
ktore z natury rzeczy nie sg przedmiotem zainteresowania znaczgcej czes$ci mieszkancéw osiedla”.

Mieszkancy i ich przedstawiciele odcinajg sie tym samym od wplywu na zagospodarowanie przestrzeni
nadwodnych.

40 Karta Lipska na rzecz zréwnowazonego rozwoju miast europejskich (data przyjecia: 2007), Nowa Karta Lipska —
Transformacyjna sita miast na rzecz wspdélnego dobra (data przyjecia: 2020).

Dobrze zaprojektowane, zarzgdzane i potgczone ze sobg tereny zielone i obszary wodne sg warunkiem koniecznym
do osiggniecia czystego i zdrowego sSrodowiska zycia, adaptacji do zmian klimatu i zachowania i rozwoju
bioré6znorodnosci w miastach
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Czesc¢ brzegow Odry nie jest dostepna dla oséb postronnych, poniewaz tereny nadrzeczne
nie stanowig wiasnosci komunalnej, ale nalezg do prywatnych wiascicieli: zaktadow
przemystowych, firm prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczg, stoczni i portu. Bezposrednie
dojscie nad brzeg rzeki zapewniajg reprezentacyjne bulwary nadodrzanskie na diugosci okoto
3 km na lewym brzegu i na wyspach tasztownia oraz Kepa Parnicka. Poza nimi mozliwo$¢
zejscia nad rzeke jest ograniczona do kilku punktéw na catej dtugosci miejskich nabrzezy.

Udostepnienie czesci nabrzezy dla mieszkancow i turystow powinno stanowié priorytetowe

dziatanie _gminy, prowadzgce do zwiekszenia zainteresowania terenami nadrzecznymi.

Narzedziami w realizacji tego zadania powinny by¢: wytyczenie terendw, ktére bedg stanowity
dojscia nad Odre, wyznaczenie fragmentéw nabrzezy, ktére mogg by¢ poddane przebudowie
i zagospodarowane z przeznaczeniem na funkcje miejskie, oraz wykonanie prac budowlanych
w kierunku uzyskania przestrzeni przyjaznej dla uzytkownikow.
~,Najwazniejszg kwestia, warunkujgcg spoteczng regeneracje, jest poprawa
dostepnosci nadbrzezy dla wszystkich uzytkownikéw i ograniczenie ruchu
samochodowego.” (Januchta-Szostak, Strategie zintegrowanego zarzgdzania

przestrzeniag i wodg w miastach, 2019)
6.4. Mozliwosci rozwoju zeglugi sSréodladowej i powstania sréodlagdowego portu

Zanim rozwinat sie transport kolejowy i samochodowy, podstawg przewozu duzych tadunkow
byt transport rzeczny (Stodczyk, 2014). Odra w przesziosci stanowita wodny szlak
komunikacyjny, ktory jest eksploatowany rowniez wspoétczesnie. System wodny Odry
Wschodniej, Odry Zachodniej, Regalicy i jeziora Dabie tworzy szczecinski wezet wodny.
Atutem Szczecina jest dogodne potozenie w ramach polskiego i europejskiego uktadu zeglugi
srodlgdowej (Zaremba, 1962, s. 100), ktdre obecnie jest wykorzystane w znikomym stopniu.
Korzystny uktad drog wodnych fgczy porty ujscia Odry z krajami Unii Europejskiej, a
szczegolnie z Niemcami. Aktualny stan zabudowy hydrotechnicznej drogi wodnej na odcinku
Szczecin — Kostrzyn nie pozwala jednak na petne wykorzystanie jej mozliwosci
transportowych. Dolny odcinek Odry do miejscowosci Ognica ma parametry Il klasy drogi
wodnej, a od Ognicy w kierunku Szczecina wszystkie drogi wodne srédlgdowe posiadajg klase
V b (najwyzszg) o znaczeniu miedzynarodowym. Jednak przeswity pionowe i poziome
zeglugowych przeset mostowych szczecinskiego wezta wodnego nie spetniajg kryteriow dla
drég wodnych tej klasy.

Odrzahska Droga Wodna wigze aglomeracje szczecinskg oraz morsko-rzeczne porty ujscia
Odry, przede wszystkim port w Swinoujéciu, z aglomeracjg wroctawskg i gérnoslaska, a za
posrednictwem drogi wodnej Wista — Odra z wielkopolskim obszarem gospodarczym i
pozostatg siecig polskich drog wodnych (Ryc. nr 53). Przez kanaty Odra - Havela i Odra —
Szprewa tgczy Polske z Wschodnimi Niemcami i dalej z Europg Zachodnig. Szczecin jest
potozony na trasie Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC ROUTE 65,

ktory tgczy Skandynawie z krajami Europy potudniowej. Jesli wspdlnie z Czechami uda sie
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wybudowac¢ kanat Odra-Dunaj, wowczas Odra ma szanse na wpisanie jej do transeuropejskiej
sieci korytarzy transportowych TEN-T, co z kolei podniesie znaczenie funkcji transportowej
(Christowa, 2019).

" i) Miedzynarodowe
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Ryc. nr 53. Miedzynarodowe drogi wodne w Polsce. Szczecin lezy na trasie drogi wodnej E30 przez ktérg faczy sie
z drogg wodng E70 — obie objete Konwencjg AGN.

Podstawg rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej jest dokument przyjety przez polski rzgd w 2016
roku ,Zatozenia do planéw rozwoju srodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020

z perspektywg do roku 2030”.

Jedng z gtdwnych przyczyn dgzenia do przywrécenia zeglugi na Odrze jest przyjeta przez
Polske Konwencja AGN, w ramach ktérej tzw. Biata Ksiega Transportu obliguje panstwa do
roku 2030 do zmiany co najmniej 30% transportu drogowego na odlegtos¢ powyzej 300 km na
transport kolejowy lub wodny. Wobec prognozowanego wzrostu ilosci przewozéw Unia
Europejska preferuje przenoszenie ciezaru transportu z ladu na morze i rzeki, doceniajgc
zalety transportu wodnego: proekologiczny charakter, duzy potencjat jednorazowy (duze
przestrzenie tadunkowe), bezpieczenstwo transportu oraz niezawodnosé i terminowosc.
Wykorzystanie potencjatu tkwigcego w zegludze na Odrzanskiej Drodze Wodnej moze w
przysztosci wzmocni¢ zaplecze transportowe Wojewddziwa Zachodniopomorskiego,
przyczyniajgc sie do rozwoju transportu multimodalnego oraz wdrazania nowoczesnych

technologii transportowych, tym samym odcigzajgc infrastrukture transportu lagdowego.

W 2021 roku zakonczono opracowywanie studiéw wykonalnosci programu ,,Odrzanska Droga
Wodna”. Studium wykonalnosci wykazato, ze nie wykonano raportow oddziatywania na
srodowisko, nie zapewniono stabilnego finansowania, nie ma wybranych tras przebiegu drogi

wodnej — nie ma pewnosci, ze na rzece bedzie mozliwy transport oraz zegluga towarowa na
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duzg skale i na wieksze odlegtosci — tym bardziej wobec sprzeciwu organizacji ekologicznych.
Wedtug analiz przeprowadzonych przez WWF Polska Zegluga rzeczna jest nieoptacalna i
powoduje wieksze straty dla $rodowiska naturalnego niz transport kolejowy*'. Opracowania
ekologiczne wskazuja, ze potencjat Odry jako drogi wodnej jest zdecydowanie przeceniony.
Wielko$¢ naturalnego zasilania wod Odry jest niewystarczajgca dla zapewnienia stanéw wod
odpowiednich do zeglugi o znaczeniu regionalnym, osiggniecie na catej dtugosci rzeki
parametrow drogi klasy IV wigzatoby sie z ogromnymi naktadami finansowymi na prace
regulacyjne, budowe zbiornikow wodnych oraz na biezgcg eksploatacie w zakresie
modernizacji i prac pogtebiarskich, a srodowisko naturalne doznatoby zniszczeh na wielkg

skale.

Aktywizacja drogi wodnej wigze sie z budowg portow rzecznych i zapewnieniem infrastruktury
transportowej. W rejonie ujscia Odry nie ma portu $rédlgdowego jako wytgczonego obiektu
administracyjnego, a zegluga korzysta przede wszystkim z urzgdzen i nabrzezy portow
morskich i przetadowni zaktadowych. Korzystne warunki dla obstugi barkowej oferuje port w
Swinoujsciu, ktérego miejsca przetadunku juz w zatozeniach projektowych przewidywaty
potrzeby taboru wodnego s$rodlgdowego. W porcie szczecinskim Zzegluga srédlgdowa
napotyka na szereg trudnosci, wsréd ktérych do najwazniejszych nalezg: brak wyznaczonych
nabrzezy oraz urzgdzenh specjalistycznych do zatadunku i wytadunku jednostek Zeglugi
srédladowej, brak nowoczesnego sprzetu przetadunkowego i ograniczony wysieg zurawi
portowych oraz brak wyznaczonych miejsc postojowych. Jednostki transportu srédladowego
sg obstugiwane przy nabrzezach portowych, przy ktérych odbywa sie roztadunek i zatadunek
statkbw morskich, ale to statki majg pierwszenstwo w obstudze tadunku (Kotowska,

Mankowska i Plucinski, 2016). W tym kontekscie waznym dziataniem bytoby przygotowanie w

obszarze Szczecina wyznaczonych miejsc do cumowania barek i miejsc postojowych dla

jednostek zeglugi srodlgdowe;.

6.5. Rozwdj turystyki wodnej

Podczas rejsu todzig po rzece pojawiajg sie pozytywne doznania estetyczne. Doswiadczenia
te powinny by¢ szeroko dostepne przez promowanie aktywnych form wypoczynku, mozliwosci
odbycia rejsow, rozwdj przystani miejskich i odpowiednich urzadzen do cumowania (Silva i
inni, 2006). Z badan naukowych wynika, ze po wybudowaniu matych przystani nad Odrg

zainteresowanie rzekg znacznie wzrosto (Wolski, 2021).

41 Raport Fundacji WWF ,Zegluga czy kolej? Perspektywy rozwoju zréwnowazonego transportu w Polsce do 2050
roku”: https://www.wwf.pl/aktualnosci/tiry-na-tory (dostep 13.06.2022)
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Ryc. nr 54. Dzika plaza nad Odrg w dzielnicy Goctaw, przy Placu Leona Koczego. Jeden z nielicznych punktow
nad Odrg, ktéry jest publicznie dostepny.

Niespodziewanie wysokim wynikiem z przeprowadzonych badan nad zagospodarowaniem
terenéw nadbrzeznych w Szczecinie jest liczba przystani wodnych nad Odrg oraz znaczgcy
procent udziatu w zajmowanych nabrzezach — ponad 4 % terenéw nadwodnych. Istniejgce
przystanie stanowig swietny materiat do zwiekszenia wykorzystania waloréw przyrodniczych
Odry, rozwijania zainteresowania sportami wodnymi, turystykg wodna, a takze spedzania
czasu na wodzie. Problemem moze by¢ kwestia dostepu do przystani, ktére sg zamkniete dla
os6b postronnych, okazjonalnie korzystajgcych z wypoczynku na wodzie. Zagadnienie
rozwoju rekonstrukcji turystyki wodnej nalezy rozpatrywaé tacznie ze zwigkszeniem
(rekonstrukcjg) dostepnosci rzeki (Ryc. nr 54).

Zachete do rozwoju rekreacyjnego sposobu wykorzystania nadrzecznego potozenia zawierajg

zapisy studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla Szczecina.
6.6. Perspektywy renaturyzacji

Wszystkie rzeki, jeziora, wody przejsciowe i przybrzezne dzielimy na naturalne i silnie
zmienione. O ,silnie zmienionych” méwimy wowczas, gdy zmiany fizyczne wprowadzone
rekami cztowieka sg dalekie i nieodwracalne (to przeksztatcenie stuzy m.in. przemystowi i
gospodarce). Przywrdcenie naturalnosci spowodowatoby, ze z dziatalno$ci produkcyjnej i
gospodarczej trzeba bytoby zrezygnowac¢. Nadajac danej czesci wod status ,silnie
zmienionych” niejako zatwierdzamy wprowadzone juz zmiany i godzimy sie z tym, ze sg one

niezbedne.
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Ryc. nr 55. Rzeka Odra na wysokosci dzielnicy Goctaw w Szczecinie. Miejsca do cumowania (dalbowisko), a na
nich przysiadajgce ptaki. W tle Wyspa Debina, ktéra stanowi odrebny zespot krajobrazowo-przyrodniczy i znajduje
sie na obszarze specjalnej ochrony Natura 2000. Rok 2023. Zdjecie wiasne.

Proces renaturyzacji jest dtugotrwaty, skomplikowany i stanowi kompromis pomiedzy
potrzebami uzytkownikéw rzeki a wymogami ochrony srodowiska. Trwate przeksztatcenie
nabrzezy Odry nalezy zakwalifikowa¢ jako nieodwracalne, chociaz w naturalnych warunkach
juz po kilku latach zaprzestania uzytkowania obserwowaé mozna zjawiska spontanicznego
unaturalnienia (Ryc. nr 55). ldee renaturyzacji mozna nazwaé¢ utopijng, poniewaz po jej
wprowadzeniu pojawitaby sie niegospodarnosc¢, brak ekonomicznych zyskéw, brak kontroli
nad rzekg i powigzany z nim brak poczucia bezpieczenstwa w obszarach nadrzecznych.
Stwarzanie z Odry eksterytorialnej enklawy przyrodniczej lub tylko ,rzecznej autostrady” dla
transportu wodnego spowodowatoby powstanie spotecznego balastu, nieakceptowanego

przez mieszkancow (Wolski, 2021).

Ryc. nr 56. Widok potfgczenia Odry z Jeziorem Dabie w pofowie diugosci wyspy Gryfia. Po prawej stronie cypel
wyspy Wielka Kepa. Rok 2023. Zdjecie wtasne.

W kontekscie zagospodarowania przemystowego nabrzezy odrzanskich nalezy stwierdzi¢, ze

renaturyzacja powinna polegac¢ na poprawie warunkéw funkcjonowania juz wyksztatconego
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srodowiska przyrodniczego oraz na wybieraniu rozwigzan, ktére w przysztosci spowodujg

mniejsze straty w zasobach natury. Priorytetem w tym wypadku jest gospodarcze

wykorzystanie brzegdéw rzeki, mozliwosci zeglugi oraz ochrona przeciwpowodziowa.

Stawiajgc hipoteze, ze w wyniku przeprowadzenia procesu renaturyzacji caty przemyst
nadodrzanski w Szczecinie zostatby relokowany, stwarzamy pole do wprowadzenia dziatan
majgcych na celu poprawe jakosci zycia w miescie:

— udostepnienie catych nabrzezy mieszkancom Szczecina. Tu jednak pojawiajg sie
kwestie wiasnosci, bo wilascicielami dziatek nadrzecznych sg: Skarb Panstwa
reprezentowany przez spotki, gmina Szczecin oraz wtasciciele prywatni;

— wprowadzenie wysokiej jakosci architektury mieszkaniowej z atrakcyjnymi widokami z
apartamentow i mieszkan na otwartg przestrzen wody;

— wprowadzenie ustug gastronomicznych z ogrodkami, szczegodlnie w miejscach
atrakcyjnych widokowo, z ktérych mozna bytoby podziwia¢ panorame rzeki;

— wprowadzenie Sciezek spacerowych i rowerowych, z harmonijnie zaaranzowanymi
uktadami zieleni, rozciggnietych wzdtuz nabrzezy na dlugosci wielu kilometréw —
bardzo atrakcyjna propozycija, ale jej realizacje moga zatrzymac kwestie wtasnosciowe
terenow nadodrzanskich.

Przeszkodg w realizacji powyzszych idei jest brak duzego kapitatu inwestycyjnego oraz
kwestie wtasnosci gruntéw.

Dodatkowe ograniczenie wprowadzajg skomplikowane warunki gruntowe, istniejgce na
terenach doliny rzecznej — utrudniajg, ale nie uniemozliwiajg powstanie nowych obiektow. W
2022 roku rozpoczeto realizacje zabudowy mieszkaniowej na Kepie Parnickiej i potudniowym
krancu tasztowni, z fundamentami opartymi na palach i rusztach.

Nalezy wspomnie¢ o niekorzystnych warunkach mieszkaniowych, ktére panujg w nisko
potozonych terenach nadrzecznych. W XIX i XX wieku obowigzywato zarzgdzenie panstwowe
nakazujgce rotacje pracownikéw i zotnierzy delegowanych do Szczecina, aby nie byli narazeni

na szkodliwe oddziatywanie podmoktych obszaréw Miedzyodrza.
6.7. ldee reindustrializacji i neoindustrializacji

,Obecnie widoczna jest tendencja do reindustrializacji, czyli powrotu
nieucigzliwego przemystu do centrow miast.” (Brzezicki, Architektura i przemyst.

Czesc¢ 1. Tendencje estetyczne, 2016)

W ciggu ostatnich 40 lat gospodarka europejska stracita jedng trzecig swojej bazy
przemystowej (w tym miejscu nalezy zwréci¢ uwage na regionalne zréznicowanie poziomu
uprzemystowienia w Unii Europejskiej oraz efekty przemian gospodarczych w krajach Europy
Srodkowej i Wschodniej). State obnizanie procentowego udziatu przemystu w gospodarce,
czesciowo spowodowane biznesem nastawionym na krotkoterminowy zysk, generuje
bezrobocie i obnizanie jakosci standardow spotecznych (Westkamper, 2014). Duze
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europejskie panstwa dostrzegajg potrzebe istnienia przemystu surowcoéw podstawowych*?
oraz wzmachiania wiasnej produkcji przemystowej, jesli chcg zachowaé utrzymanie autonomii
technologicznej - jednocze$nie poszukujgc rozwigzan wprowadzajgcych zmiany proceséw
produkcyjnych na przyjazne dla srodowiska naturalnego. Wsrod decyzji klimatycznych
podjetych przez Rzad Federalny Niemiec we wrzesniu 2019 roku na rzecz przemystu
niskoemisyjnego sa m.in.: dofinansowanie rozwoju, prezentacji i wprowadzenia na rynek
innowacyjnych  niskoemisyjnych proceséw produkcyjnych w branzach surowcéow
podstawowych, a takze wzrost udziatu towaréw przewozonych zeglugg $rodlgdows i kolejg.*?
Panstwa, ktore myslg perspektywicznie, wykupujg zasoby surowcow w innych krajach,
poniewaz zaawansowana technologicznie elektronika, wystepujgca w coraz wiekszej liczbie
przedmiotow, a takze technologie pozyskiwania i wykorzystywania energii odnawialnej,
wymagajg do produkcji podstawowych pierwiastkow: litu, miedzi, uranu, ztota i pierwiastkow

ziem rzadkich.

Wychodzac z zatozenia, ze niemozliwe jest stworzenie miasta postindustrialnego, poniewaz
nie mogtoby istnie¢ miasto pozbawione przemystu, Krzysztof Nawratek w 2012 roku
wprowadzit pojecie ,przemystowego miasta 2.0"4. Koncepcje modernistyczne staraty sie
oddzielic od siebie przestrzennie rozne funkcje (gtébwnie przemyst od terenow
mieszkaniowych) - ze wzgledow logistycznych i w trosce o zdrowie mieszkancow, natomiast
.przemystowe miasto 2.0” opiera sie na ideach wspdtistnienia, bliskosci i synergii.
Reindustrializacja to proces odtwarzania funkcji przemystu w gospodarce, technice i w
przestrzeni, oznaczajgcy wzrost znaczenia przemystdw nowoczesnych, opartych na
potencjale kapitatu ludzkiego, z jednoczesnym odejSciem od tradycyjnego przemystu
surowcowego. Miasta ksztattujg przestrzen w duchu zrozumienia, ze miejska lokalizacja i
otoczenie dajg przemystowi zwigzanemu z rewolucjg cyfrowg przewage konkurencyjna,
wynikajgcg z dostepu do wykwalifikowanej sity roboczej, uniwersytetow i efektow
synergicznego tgczenia firm branzowych. Ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania
wskazujg lokalizacje firm w poblizu budynkéw mieszkalnych i handlowych. Zamiast przemystu
ciezkiego, ktéry powodowat ucieczke mieszkancow z miast, zaawansowana produkcja i inne
formy biznesu na mniejszg skale przyciggajg ludzi z powrotem i ,ponownie ksztattujg relacje

miedzy miastami, ludzmi i przemystem” (Hatuka i Ben-Joseph, 2022). W Polsce udziat

42 W duzych przedsiebiorstwach przemystowych w Europie zatrudnienie znajduje okoto 60 min Europejczykéw.
Dane za: Industrial Strategy 2030

43 Industrial Strategy 2030, Guidelines of a German and European industrial policy. Federal Ministry for Economic
Affairs and Energy 2019

44 Powyzsze stwierdzenie nalezy odnosi¢ do miast co najmniej $redniej wielkosci (w Polsce za takie uwaza sie
miasta majgce co najmniej 20 tysiecy mieszkancéw lub takie, ktére majg powyzej 15 tysiecy mieszkancow i
stanowig jednoczesnie stolice powiatu. Mate miasta, liczgce do kilku tysiecy mieszkancéw, moga funkcjonowac bez
zakfadow przemystowych, swojg egzystencje opierajac np. na turystyce.
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produkcji przemystowej jest stosunkowo duzy na tle innych panstw Europy Zachodniej, np.
Anglii. W zwigzku z tym nalezatoby moéwic¢ nie o reindustrializacji, ale o procesie transformaciji
istniejgcych przedsiebiorstw w kierunku nowych technologii, prowadzgcych do przemystu 4.0.

Szczecin z duzym potencjatem gospodarczym, rozlegtymi przestrzeniami, posiadajgcy zasoby

terendw przeznaczonych dla przysziego rozwoju, nie moze funkcjonowaé bez przemystu.

Idee reindustrializacji, oparte na zaawansowanych przemystach informatycznych warto
wprowadza¢ w srodowisku srédmiejskim, w centrum miasta, rozwijajgc i wspomagajac
dziatalnos¢ parkéw technologicznych. Z racji nadrzecznego potozenia wielu zaktadow
tradycyjnego przemystu koncepcje przemieszania funkcji mogg sie sprawdzi¢ tylko przy
zatozeniu, ze wprowadzenie innych poza przemystowymi form uzytkowania terenéw bedzie
sie wigzato z wyrazeniem spotecznej zgody na niedogodnosci, jakie wynikajg z bliskiego
sgsiedztwa dziatalnosci produkcyjnej i sktadowej (hatas, zapylenie, zanieczyszczenie

powietrza).
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7.1. Podsumowanie badan

Rezultaty badan nad problematykg istnienia funkcji przemystowej nad rzekg prowadzg do
stwierdzenia, ze literatura przedmiotu nie przedstawia tematu w dostatecznym zakresie,
skupiajgc sie na przemysle zaawansowanym technologicznie, rewitalizacji przestrzeni
poprzemystowych oraz przywracaniu znaczenia rekreacyjnego i wypoczynkowego nabrzezom
rzek. Zagadnienie lokalizacji przemystu, poruszone w niniejszej pracy, przedstawia

uzasadnienie dla pozostawienia zabudowy przemystowej w granicach miast.

Postawiona w pracy teza zaktadata, ze rzeka Odra stanowita i do dzi$ stanowi 0$ rozwoju
przemystowego Szczecina, znajdujgc potwierdzenie w historii przedwojennego wykorzystania
rzeki i jej nabrzezy. Wspbiczesnie nastgpito przewartosciowanie roli natury w
zurbanizowanych  strukturach miejskich, stad wynikajg tendencje do odbudowy
przestrzennego znaczenia Odry i terendw przybrzeznych w aspekcie gospodarowania
przestrzenig, z uwzglednieniem bezkonfliktowej koegzystencji na tych obszarach funkciji

przemystowej, mieszkalnej i turystycznej.

W celu zweryfikowania tezy zostaty przeprowadzone badania wtasne, z zamystem znalezienia

odpowiedzi na pytania badawcze, postawione we wstepie do pracy doktorskie;j.

Pierwsza czes¢ badan wlasnych koncentrowata sie na rozpoznaniu kwestii, czy zaktady
reprezentujgce przemyst szczecinski, powstajgce od potowy XIX wieku do czasow
wspotczesnych, lokalizowane byty przede wszystkim nad Odrg. Zasadniczy wysitek badawczy
zostat skierowany na dotarcie do materiatow zrodtowych i przesledzenie historii przemystu w
Szczecinie od potowy XIX wieku do czaséw wspotczesnych. Na podstawie przeprowadzone;j
analizy wykazano, ze zabudowa przemystowa w okreslonym zakresie czasowym
skoncentrowana byta i nadal jest lokalizowana na nabrzezach Odry, wyznaczajgc 0$
przestrzenng terenéw przemystowych, rozciggnietych w kierunku poétnocnym i potudniowym.
Czynnikiem lokalizacyjnym przedsiebiorstw byta mozliwos¢ gospodarczego wykorzystania
rzeki na potrzeby wytwarzania, przetwarzania oraz przemieszczania produktow i towarow.
Dzieki zajmowaniu kolejnych obszardéw przybrzeznych zagospodarowaniu podlegaty dziatki w

otoczeniu zaktaddéw przemystowych — tereny przemystowe pobudzaty rozwaj funkcji miejskich.

Mimo znacznego uptywu czasu, zniszczen wojennych, zmiany granic i panstw oraz przemian

gospodarczych pod koniec XX wieku zaklady przemystowe zajmujg te same przestrzenie w

strukturze miasta od XIX do XXI wieku. Przestrzenne réznice dotyczg powierzchni obszarow

zajmowanych przez przedsiebiorstwa, ktére w swojej skomplikowanej historii podlegaty

transformacjom przestrzennym. Wbrew obiegowym opiniom szczecinski przemyst nie wycofat
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sie z miasta, poniewaz tereny Nabrzeza Staréwka, najbardziej reprezentacyjne w srodmiesciu
Szczecina uwolnione z funkcji przemystowo-sktadowych, stanowig matg czes$¢ szczecinskich

nabrzezy odrzanskich gospodarczo wykorzystywanych do przetadunkow.

Celem przeprowadzonych badan wtasnych byto znalezienie odpowiedzi na pytania badawcze,
w tym m.in. w jakiej czesci tereny wzdtuz Odry dawniej i obecnie petnig funkcje przemystows.
Interpretacja wynikéw pomiaréw diugosci nabrzezy z podziatem na petnione funkcje prowadzi
do konkluzji, ze tereny zajete pod zagospodarowanie przemystowe zajmujg ponad jednag
czwartg nabrzezy Odry i dziatek sgsiadujgcych z rzekg. Sg to tereny przede wszystkim na
lewym brzegu Odry, na pétnoc od obszaru dawnej stoczni szczecihskiej oraz na potudniu, na
wysokosci Wyspy Zielonej i w poblizu ul. Floriana Krygiera, tworzgc widoczng na mapach o$
rozciggnietg wzdtuz koryta Odry Zachodniej. Biorgc pod uwage diugosé lewego brzegu Odry,
funkcje przemystowe zajmujg 40% nabrzezy i sg dominujgcym sposobem uzytkowania.
Badanie funkcji petnionych przez nadodrzanskie nabrzeza zakonczyto sie dos¢ zaskakujgcymi
rezultatami: prawie caty teren nadbrzezny jest wykorzystywany i ma swoje przeznaczenie
funkcjonalne. Wynik dotyczgcy procentowego udziatu przystani nad Odrg daje nadzieje na
intensywny rozwoju turystycznego wykorzystania rzeki w miescie. Dlugos¢ nabrzezy
utwardzonych, teoretycznie mogacych stanowi¢ nabrzeza przetadunkowe, wzdtuz Odry w
granicach Szczecina wynosi ponad 15000 m, co stanowi potencjat do wykorzystania na

funkcje przemystowa.

X
—

Ryc. nr 57. Perspektywa naktadania sie funkcji: portowej (zurawie portowe, Basen Zachodni, magazyny z konca
XIX wieku, za nimi tymczasowe hale magazynowe), transportowej (Trasa Zamkowa, ktéra odcina zamkniete
obszary portu) i miejskiej (reprezentacyjna zabudowa Watéw Chrobrego, zabudowa miejska). Szczecin. Rok 2022.
Zdjecie wtasne.

Miejscowe plany zagospodarowania oraz opracowania strategiczne w réznym stopniu biorg

pod uwage przemystowe wykorzystanie nabrzezy Odry. Szczegdlnie wyrdznié nalezy studium
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uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin, ktére
zachowuje status quo obszaréw przemystowych, ze wskazaniem terendéw zarezerwowanych
dla przysztego rozwoju szczecinskiego przemystu. Miasto takiej wielkosci jak Szczecin, z Odrg
przeptywajgcg wzdtuz osi pétnoc-potudnie, scisle powigzane poprzez port z branzg morska,
ze wzgledow ekonomiczno-gospodarczych nie moze pozwoli¢ sobie na relokowanie
przemystu poza granice gminy. W zwigzku z tym nalezy znalez¢ w strukturach miasta
najkorzystniejsze obszary, wedlug standardow wspétczesnej troski o srodowisko naturalne
oraz o jakos¢ zycia mieszkancow miasta, na ktérych mogtyby rozwijac sie przedsiebiorstwa
reprezentujgce przemyst tradycyjny. Zatozenie harmonijnego wspdétistnienia funkcji
przemystowej, mieszkalnej i rekreacyjnej w szczecinskim rejonie nadodrzanskim, mimo
konfliktéw na tle rozbieznych intereséw przedsiebiorstw, mieszkancow i turystow, jest mozliwe
pod warunkami znajdowania elastycznych rozwigzan, skoncentrowanych na zastosowaniu
technologii przyjaznych dla srodowiska. Oznaczatoby to tym samym zgode na rezygnacje z
zachowania na catym terenie wysokiej jakosci standardow sSrodowiska miejskiego,

dopuszczajgc tym samym ucigzliwg dziatalno$¢ produkcyjng i transportowg w sasiedztwie.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin
zaktada takie przeksztatcanie terenéw przemystowych, aby posiadaty zdolno$¢ adaptacji do
funkcji produkcyjno-sktadowych lub funkcji ustugowych — w zaleznosci od potrzeb inwestora.
Strategia portu Szczecin i Swinoujécie w pétnocnych dzielnicach nadodrzanskich przewiduje
transformacje z funkcji przemystowej na terminale przemystowo-przetadunkowo-
dystrybucyjne. Jak wskazujg badania przeprowadzone przez Zauche, planisci przestrzenni
powinni we wspotpracy z ekonomistami wprowadzac¢ adekwatne narzedzia ekonomiczne, w
tym podatki, zachety finansowe w formie subsydidw lub optaty adjacenckie. Dzieki
odpowiedniemu prowadzeniu polityki przestrzennej jest to sposéb na uzyskanie tak

pozadanego fadu przestrzennego (Zaucha, 2010).

Rewitalizacja nabrzezy nadodrzanskich, powstanie nowych relacji funkcjonalno-
przestrzennych i wynikajgcy z tych zjawisk wzmozony ruch w przestrzeni odrzanskiej,
stwarzajg potrzebe budowy kolejnej przeprawy przez Odre w rejonie reprezentacyjnego
centrum miasta. Miasto Szczecin planuje budowe Mostu Klodnego (w formie wysokiego

pylonu), przeznaczonego dla pieszych i komunikacji publicznej.

Dziatania na rzecz uporzgdkowania przestrzeni nadwodnych w miescie, odpowiadajgce
rosngcemu zainteresowaniu terenami nadrzecznymi, powinno uwzgledniaé zwigkszenie
dostepnosci do czesci srédmiejskich nabrzezy dla mieszkahcow i turystow a takze ich
atrakcyjnosci poprzez przebudowe i modernizacje wybranych miejsc nad rzekg na potrzeby
wypoczynku i rekreacji. Wigze sie to rowniez z dostepem do nabrzezy w celu rozbudowy sieci

przystani i upowszechnienia korzystania z mozliwosci rekreacyjnych Odry.
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Przywrocenie zeglugi na Odrze oraz budowa Odrzanskiej Drogi Wodnej stanowig realizacje
rekomendaciji, zawartych w dokumentach strategicznych Unii Europejskiej. W tym kontekscie
waznym dziataniem bytaby réwniez budowa wyznaczonych miejsc do cumowania barek i
miejsc postojowych dla jednostek zeglugi srédlgdowe;j.

Przeprowadzone badania pozwolity wyciggng¢ wnioski, z ktérych wynika, ze nabrzeza Odry
na terenie Szczecina sg intensywnie gospodarczo wykorzystywane W tej sytuacji niemozliwe
jest przeprowadzenie procesow renaturyzacji rzeki i jej przybrzeznych stref, natomiast
dziatania na rzecz poprawy stanu srodowiska powinny by¢ skierowane na wybieranie
rozwigzan, ktére w przysziosci spowodujg mniejsze straty w zasobach natury. W kontekscie
architektury przemystowej postulat dotyczy przede wszystkim ksztattowania budynkow i
obiektow o niskim zapotrzebowaniu na energie oraz odpowiedniego projektowania procesow
technologicznych, a przede wszystkim catkowitg eliminacje wprowadzania sciekdw i wszelkich

zanieczyszczen do rzeki.

Szczecin - miasto z rozwinietym wzdiuz biequ Odry przemystem tradycyjnym, z duzym

potencjatem gospodarczym, posiadajgce rezerwy terendw przeznaczonych dla przysziego

rozwoju, nie moze funkcjonowaé¢ bez przemystu. ldee reindustrializacji, rozumiane jako

wzmachnianie witasnej produkciji przemystowej, dostrzegaja potrzebe istnienia przemystu

surowcow podstawowych, jednoczesnie poszukujgc rozwigzan wprowadzajgcych zmiany

procesow produkcyjnych przyjaznych dla $rodowiska naturalnego. W kierunku tak

pojmowanego procesu industrializacji powinien zmierza¢ rozwodj przemystowego Szczecina.

Podjete w pracy dziatania badawcze nie wyczerpujg problematyki lokalizacji przemystu w
strefach nadrzecznych. Warto obserwowac¢ rozwdj relacji przestrzennych pomiedzy
przemystem, miastem a rzeka, szczegodlnie wobec nowatorskich idei funkcjonowania
srodowiska zabudowanego w konteks$cie cyfryzacji wszystkich aspektow zycia. Konieczne sg
dalsze badania, ktére bedg monitorowaty stan wzajemnych interakcji pomiedzy przemystem,
miastem a rzekg w Szczecinie oraz bedg stuzyly do wskazywania punktéw w zakresie poprawy
wspotpracy na rzecz rozwoju miasta.

Kontynuacja badan nad przestrzennym wykorzystaniem nabrzezy i rodzajem wprowadzone;j
zabudowy pozwoli znalez¢é najkorzystniejsze mozliwosci i opracowac szczegdtowe ustalenia

planistyczne dla zagospodarowania terenéw nadodrzanskich.
7.2. Wnioski koncowe

Zatozone na wstepie cele niniejszej pracy zostaty zrealizowane w toku przeprowadzonych
badan. Wyniki powyzszych badan postuzyly przeprowadzeniu dowodu tezy badawczej, ktéry
polegat na wykazaniu, ze zaktady przemystowe rozwijaty sie wzdtuz osi rzeki Odry i do czaséw
wspotczesnych przestrzenie zajmowane przez zabudowe przemystowg nie zmienity
lokalizacji. Dowiedziono réwniez, Zze obecnos¢ przemystu, powigzanego funkcjonalnie z

terenami nadwodnymi w przestrzeni Szczecina jest niezbedna dla zachowania tozsamosci i

136



ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

gospodarczego rozwoju miasta. Na tej podstawie zasadnos$¢ tezy zostata zweryfikowana i

potwierdzona.
Zastosowane metody badawcze sg adekwatne do podjetego tematu badan.

Niniejsza praca przedstawia niepodjety wczesniej przez badaczy problem lokalizacji obszarow
przemystowych nad Odrg w Szczecinie, w kontekscie wspotczesnych tendenciji przeksztatceh
obszaréw przemystowych, stoczniowych i skiadowych na funkcje ogdlnomiejskie oraz
tendencji do renaturalizacji rzek w obszarach miejskich. Przeprowadzone badania stanowig

oryginalny wktad do wiedzy w dyscyplinie architektury i urbanistyki.

Praca niniejsza posiada réwniez cele aplikacyjne. Uzasadnia mozliwos¢ i potrzebe
pozostawienia terendow przemystowych przy nabrzezach Odry Zachodniej w Szczecinie,

tworzacych historyczna os rozwoju przemystowego Szczecina.

Przeprowadzone badania analityczne dotyczace obecnosci funkcji przemystowych w
przestrzeni Szczecina prowadzg do konkluzji natury ogdlnej. Dodwiadczenia Szczecina w
rozwoju obszaréw nadwodnych majg bowiem réwniez szersze znaczenie - stanowig model
niewykorzystanych (lub wykorzystanych w minimalnym stopniu) mozliwosci rozwojowych i
przyktad negatywnych konsekwencji niezrozumienia specyfiki rozwoju ekonomicznego miasta
nadwodnego. Wskazujg, ze niewtasciwe decyzje lub zaniechania mogg mie¢ katastrofalne
skutki dla mozliwos$ci rozwoju miasta. Wnioski z przeprowadzonych analiz mogg mie¢ réwniez
zastosowanie w przypadku innych miast potozonych nad duzymi akwenami zeglownymi. Oto

najwazniejsze z nich:

Przemyst stanowi o dobrobycie miasta.
— Funkcje przemystowe sg integralng czescig funkcji miejskich.

— Wspdtistnienie zréznicowanych funkcjonalnie przestrzeni poprzez wzajemne
uzupetnianie potrzeb ekonomicznych, spotecznych i gospodarczych powoduje

efekt synergii, stanowigcy podstawe rozwoju gospodarczego.

— Istnienie zabudowy przemystowej nad brzegami rzeki jest dla miasta z jednej

strony koniecznoscig, a z drugiej wartoscia.

— W planowaniu rozwoju miast potozonych nad rzekami z mozliwoscig ich
gospodarczego wykorzystania nalezy przyzna¢ priorytet dla form uzytkowania,
wymagajgcych bezposredniego dostepu do wody.

— Zabudowa przemystowa nabrzezy frontow wodnych moze i powinna podkresla¢
tozsamos¢ i unikalnos¢ miasta, pod warunkiem zapewnienia ograniczenia

negatywnego wptywu prowadzonej dziatalnosci przemystowej na srodowisko.
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STRESZCZENIE PRACY

Rzeka Odra od poczagtku sredniowiecznej osady stanowita 0$ rozwoju przestrzennego miasta,

wyznaczajgc kierunek Potnoc-Potudnie, ale szczegdlnie wazng role odegrata w procesie
lokowania duzych zaktadéw przemystowych, ktére powstawaty od poczatku XIX wieku. Po
przejeciu Szczecina przez wiladze polskie, w potowie XX wieku, za pomocg decyzji
planistycznych odsunieto miasto od rzeki i probowano ukierunkowac przestrzenne rozrastanie
sie Szczecina wzdluz osi Wschéd-Zachdéd. Obszary nadodrzanskie Szczecina od wiekow
rozwijajg sie w scistej zaleznosci od rozwoju miasta i wskazujg na jego kondycje gospodarcza.
Jednak wspotczesnie Odra w strukturze miasta stanowi nadal o$ rozwoju przestrzennego i ma

niewykorzystany w petni potencjat rozwoju funkcji miejskich.

Przyjety problem badawczy dotyczy przestrzeni, w ktérej rzeka Odra styka sie z zabudowsg i
zagospodarowaniem miejskim Szczecina. Od potowy XIX wieku az do czaséw wspoétczesnych
granica pomiedzy wodg i lagdem jest wykorzystywana w formie nabrzezy do funkgji
przemystowych. Wspétczesne podejscie instytuciji zarzadzajgcych tym obszarem koncentruje
sie przede wszystkim na zagadnieniach rewitalizacji terenéw przybrzeznych oraz na
wykorzystaniu ich do rozwoju funkcji zwigzanych z turystykg, rekreacjg, zamieszkaniem,
kulturg i biznesem. W rozwazaniach o przysztosci rozwoju tego obszaru zupetnie pomijane sg
kwestie istnienia funkcji przemystowych, dla ktérych woda jest elementem niezbednym do

produkcji, a droga wodna niezbedna do realizacji zadan logistycznych.

Postawiona w pracy teza zaktada, ze rzeka Odra stanowi 0$ potencjalnego rozwoju
przemystowego Szczecina, znajdujgc potwierdzenie w historii przedwojennego wykorzystania
rzeki i jej nabrzezy. WspoiczeSnie nastgpito przewartoSciowanie roli natury w
zurbanizowanych strukturach miejskich, stad wynikajg tendencje do odbudowy
przestrzennego znaczenia Odry i terendw przybrzeznych w aspekcie gospodarowania
przestrzenig, z uwzglednieniem bezkonfliktowej koegzystencji na tych obszarach funkgciji

przemystowej, mieszkalnej i turystycznej.

W celu zweryfikowania tezy zostaly przeprowadzone badania wiasne, ktérych celem byto
znalezienie odpowiedzi, w jakiej czesci tereny wzdtuz Odry dawniej i obecnie petnig funkcje
przemystowq. Interpretacja wynikdbw pomiaréow dtugosci nabrzezy z podziatem na petnione
funkcje prowadzi do konkluzji, ze tereny zajete pod zagospodarowanie przemystowe zajmujg
ponad jedng czwartg nabrzezy Odry i sgsiadujgcych dziatek. Sg to tereny przede wszystkim
na lewym brzegu Odry, na pétnoc od obszaru dawnej stoczni szczecinskiej oraz na potudniu,
na wysokosci Wyspy Zielonej i w poblizu ul. Floriana Krygiera, tworzgc widoczng na mapach
0$ ciggnaca sie wzdluz rzeki. Biorgc pod uwage dlugosé¢ lewego brzegu Odry, funkcje
przemystowe zajmujg 27% nabrzezy i sg dominujgcym sposobem uzytkowania. Badanie
funkcji petnionych przez nadodrzanskie nabrzeza wykazato, Ze prawie caty teren nadbrzezny

jest wykorzystywany i ma swoje przeznaczenie funkcjonalne.

138



ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

Jednym z celéw badan wlasnych byto rozpoznanie, czy zaktady reprezentujgce duzy przemyst
szczecinski, powstajgce od potowy XIX wieku do czaséw wspoétczesnych, lokalizowane byty
przede wszystkim nad Odrg. Na podstawie przeprowadzonej analizy wykazano, ze zabudowa
przemystowa w okreslonym zakresie czasowym skoncentrowana byta i nadal jest na
nabrzezach Odry. Mimo znacznego uptywu czasu, zniszczen wojennych, zmiany granic i
panstw oraz przemian gospodarczych pod koniec XX wieku zaktady przemystowe zajmujg te

same przestrzenie w strukturze miasta od XIX do XXI wieku.

Szczecin - miasto z rozwinietym wzdtuz biegu Odry przemystem tradycyinym, z duzym

potencjatem gospodarczym, posiadajace rezerwy terendw przeznaczonych dla przysziego

rozwoju, nie moze funkcjonowa¢ bez przemystu. ldee reindustrializacji, rozumiane jako

wzmacnianie witasnej produkcji przemystowej, dostrzegaja potrzebe istnienia przemystu

surowcow podstawowych, jednoczesnie poszukujgc rozwigzan wprowadzajgcych zmiany

procesow produkcyjnych przyjaznych dla $rodowiska naturalnego. W kierunku tak

pojmowanedo procesu industrializacji powinien zmierzaé rozwoéj przemystowego Szczecina.

139



ODRZANSKA OS ROZWOJU PRZEMYStOWEGO SZCZECINA | JEJ ZNACZENIE WSPOrCZESNE

SUMMARY IN ENGLISH

From the beginning of the settlement, the Odra River was the axis of the city's spatial

development, setting the North-South direction, but it played a particularly important role in the
process of locating large industrial plants that were established from the beginning of the 19th
century. After the takeover of Szczecin by the Polish authorities in the mid-twentieth century,
planning decisions moved the city away from the river and attempts were made to direct the
spatial expansion of Szczecin along the East-West axis. Szczecin's Oder areas have been
developing for centuries in close dependence on the development of the city and indicate its
economic condition. However, today, the Odra River in the structure of the city is still the axis

of spatial development and has an untapped potential for the development of urban functions.

The adopted research problem concerns the space where the Odra River meets the buildings
and urban development of Szczecin. From the mid-nineteenth century until modern times, the
boundary between water and land has been used in the form of quays for industrial functions.
The contemporary approach of the institutions managing this area focuses primarily on the
issues of revitalization of coastal areas and on using them for the development of functions
related to tourism, recreation, housing, culture and business. In considerations about the future
development of this area, the issues of the existence of industrial functions, for which water is
an element necessary for production, and the waterway necessary for the implementation of

logistics tasks, are completely ignored.

The thesis put forward in the work assumed that the Odra River is the axis of the potential
industrial development of Szczecin, which was confirmed by the history of the pre-war use of
the river and its quays. Nowadays, the role of nature in urbanized urban structures has been
re-evaluated, hence the tendency to rebuild the spatial significance of the Oder river and
coastal areas in terms of space management, taking into account the conflict-free coexistence

of industrial, residential and tourist functions in these areas.

In order to verify the thesis, own research was carried out, the purpose of which was to find
the answer in what part of the areas along the Oder River have an industrial function in the
past and at present. Interpretation of the results of measurements of the length of the quays,
broken down by functions, leads to the conclusion that the areas occupied for industrial
development cover more than a quarter of the Oder quays and neighboring plots. These are
areas primarily on the left bank of the Oder, north of the area of the former Szczecin shipyard
and in the south, at the level of Zielona Island and near Florian Krygier Street, creating an axis
stretching along the river, visible on the maps. Taking into account the length of the left bank
of the Oder, industrial functions occupy 27% of the quays and are the dominant way of use.
The study of the functions performed by the quays on the Odra river showed that almost the

entire coastal area is used and has its functional purpose.
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One of the goals of own research was to identify whether plants representing the large
Szczecin industry, established from the mid-nineteenth century to the present day, were
located primarily on the Oder River. On the basis of the conducted analysis, it was shown that
the industrial buildings in the specified period of time were and still are concentrated on the
banks of the Oder River. Despite the significant passage of time, war damage, changes in
borders and countries, and economic transformations at the end of the 20th century, industrial

plants occupy the same spaces in the structure of the city from the 19th to the 21st century.

Szczecin - a city with traditional industry developed along the course of the Oder River, with
great economic potential, with reserves of land intended for future development, cannot
function without industry. The ideas of reindustrialization, understood as strengthening own
industrial production, see the need for the existence of the basic raw materials industry, while
looking for solutions that introduce changes in environmentally friendly production processes.
The development of industrial Szczecin should be headed in the direction of the
industrialization process understood in this way.
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ZUSAMMENFASSUNG

Von Beginn der Besiedlung an war die Oder die Achse der raumlichen Entwicklung der Stadt

und gab die Nord-Sid-Richtung vor. Eine besonders wichtige Rolle spielte sie jedoch bei der
Ansiedlung grofier Industriebetriebe, die ab Beginn des 19. Jahrhunderts entstanden
Jahrhundert. Nach der Ubernahme Stettins durch die polnischen Behdrden Mitte des 20.
Jahrhunderts wurde die Stadt durch Planungsentscheidungen vom Fluss entfernt und
versucht, die raumliche Ausdehnung Stettins entlang der Ost-West-Achse zu lenken. Die
Stettiner Odergebiete entwickeln sich seit Jahrhunderten in enger Abhangigkeit von der
Entwicklung der Stadt und zeugen von deren wirtschaftlicher Lage. Allerdings ist die Oder in
der Struktur der Stadt auch heute noch die Achse der raumlichen Entwicklung und birgt ein
ungenutztes Potenzial fir die Entwicklung stadtischer Funktionen. Das angenommene
Forschungsproblem betrifft den Raum, in dem der Fluss Oder auf die Bebauung und
Stadtentwicklung von Stettin trifft. Von der Mitte des 19. Jahrhunderts bis in die Neuzeit wurde

die Grenze zwischen Wasser und Land in Form von Kais fur industrielle Zwecke genutzt.

Der zeitgendssische Ansatz der diesen Bereich verwaltenden Institutionen konzentriert sich
vor allem auf die Fragen der Revitalisierung von Kistengebieten und deren Nutzung fur die
Entwicklung von Funktionen im Zusammenhang mit Tourismus, Erholung, Wohnen, Kultur und
Wirtschaft. Bei Uberlegungen zur zukiinftigen Entwicklung dieses Gebietes werden die Fragen
der Existenz industrieller Funktionen, fur die Wasser ein fir die Produktion notwendiges
Element ist, und der Wasserstralte, die fur die Umsetzung logistischer Aufgaben notwendig

ist, vollig auBer Acht gelassen.

Die in der Arbeit aufgestellte These geht davon aus, dass der Fluss Oder die Achse der
potenziellen industriellen Entwicklung von Stettin ist, was durch die Geschichte der Nutzung
des Flusses und seiner Kais vor dem Krieg bestatigt wurde. Heutzutage wird die Rolle der
Natur in urbanisierten Stadtstrukturen neu bewertet, daher besteht die Tendenz, die raumliche
Bedeutung der Oder- und Kuistengebiete im Hinblick auf das Raummanagement unter
Berlcksichtigung des konflikifreien Zusammenlebens von Industrie-, Wohn- und

Siedlungsgebieten wiederherzustellen touristische Funktionen in diesen Gebieten.

Um die These zu verifizieren, wurden eigene Untersuchungen durchgeflihrt, deren Ziel es war,
die Antwort darauf zu finden, welcher Teil der Gebiete entlang der Oder in der Vergangenheit
und heute eine industrielle Funktion hat. Die Interpretation der Ergebnisse der Messungen der
Lange der Kaianlagen, aufgeschlisselt nach Funktionen, fuhrt zu dem Schluss, dass die fur
die industrielle Entwicklung genutzten Flachen mehr als ein Viertel der Oderkais und
angrenzender Grundstlicke umfassen. Dabei handelt es sich vor allem um Gebiete am linken
Oderufer, nérdlich des Gelandes der ehemaligen Stettiner Werft und im Suden, auf Hohe der
Insel Zielona und in der Nahe der Ul. Florian Krygier schafft eine Achse entlang des Flusses,

sichtbar auf den Karten. Bezogen auf die Lange des linken Oderufers nehmen industrielle
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Funktionen 27 % der Kaianlagen ein und sind die dominierende Nutzungsart. Die
Untersuchung der Funktionen der Kaianlagen an der Oder ergab, dass fast das gesamte

Klstengebiet genutzt wird und seinen funktionalen Zweck erfilllt.

Eines der Ziele der eigenen Forschung bestand darin, herauszufinden, ob Anlagen, die die
von der Mitte des 19. Jahrhunderts bis heute etablierte groRRe Stettiner Industrie
reprasentieren, hauptsachlich an der Oder liegen. Auf der Grundlage der durchgefiihrten
Analyse wurde gezeigt, dass die Industriebauten im angegebenen Zeitraum am Oderufer
konzentriert waren und sind. Trotz des erheblichen Zeitablaufs, der Kriegsschaden, der
Veranderungen der Grenzen und Lander sowie der wirtschaftlichen Veranderungen am Ende
des 20. Jahrhunderts nehmen Industrieanlagen vom 19. bis zum 21. Jahrhundert die gleichen

R&aume in der Stadtstruktur ein.

Stettin — eine Stadt mit traditioneller Industrie entlang der Oder, mit groRem
Wirtschaftspotenzial und Landreserven fur die zukunftige Entwicklung, kann ohne Industrie
nicht funktionieren. Die Ideen der Reindustrialisierung, verstanden als Starkung der eigenen
industriellen Produktion, sehen die Notwendigkeit der Existenz der Grundstoffindustrie und
suchen gleichzeitig nach Loésungen, die Veranderungen in umweltfreundlichen
Produktionsprozessen einleiten. Die Entwicklung des industriellen Stettin sollte in die Richtung

des so verstandenen Industrialisierungsprozesses gelenkt werden.
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Dostep: 12.01.2023.

nr 5. Budynek warsztatow nr 10 Packard Automobile Plant w Detroit. Widok elewaciji: betonowe
ramy, wypetnione przeszkleniami zapewnialy duzo $wiatta dziennego we wnetrzach. Zrédto:
https://www.researchgate.net/figure/The-facade-of-the-No-10-workshop-of-the-Packard-
Automobile-Plant-Source-14_figs 341032818 Dostep: 03.03.2023
nr 6. Widok wnetrza hali produkcyjnej Packard Automobile (w 1927 roku), z przeszkleniami na catg
rozpietos¢ konstrukcji, czyli od stupa do stupa — takie rozwigzanie wpuszczato duzg ilos¢ swiatta
dziennego. Zrédto: https://digitalcollections.detroitpubliclibrary.org/islandora/object
fislandora%3A153757 Dostep: 03.03.2023
nr 7. Widok nabrzeza przemystowego w Szczecinie (Nabrzeze Fosfanowe) na lewym brzegu Odry.
Rok 2023. Zdjecie wtasne.

nr 8. Typologia powigzan przestrzennych pomiedzy obudowg funkcji biurowej a funkcjg
produkcyjng lub magazynowg. Rysunek wtasny na podstawie: M. Baborska-Narozna, 2011.

nr 9. Schematyczne przedstawienie i skrécony opis kolejnych rewolucji przemystowych. Strona:
https://przemysl|-40.pl/index.php/2017/03/22/czym-jest-przemysl-4-0/, dostep 08.08.2022

Ryc. nr 10. Plan manufaktury Balsan z 1862 roku. Widoczny uporzgdkowany uktad zabudowy

Ryc.

Ryc.

Ryc.

fabrycznej ,a od frontu domy w uktadzie szeregowym z ogrédkami dla robotnikéw.

nr 11. Widok terenéw dawnej fabryki papieru Skolwin w Szczecinie. Stosunkowo szybko
wyeksploatowana zabudowa pofabryczna zostata wyburzona, a miejsce po budynkach i obiektach
zajety nowe rodzaje dziatalnosci — na zdjeciu budowa kadtubdw statkéw na Nabrzezu Fant. Jest to
przyktad nie zaplanowanej wczes$niej formy przeksztalcen funkcjonalnych i przestrzennych
obszaréw przemystowych. Rok 2023. Zdjecie wiasne.

nr 12. Mural na zbiorniku pozarowym wody w Gorzowie, ktory ma za zadanie uatrakcyjni¢ odbior
estetyczny niezbednego obiektu infrastruktury. Zrédio: https://gorzow.news/index.php/2022/12/12/
powstal-mural-na-zbiorniku-wodnym-w-strefie-przemyslowej-film/. Dostep: 02.05.2023.

nr 13. Elektrownia w Sparanise (Wtochy) to kompleks o ogromnej powierzchni, poréwnywalnej do
powierzchni 12 boisk pitkarskich. Dzieki zastosowaniu btekitu w réznych odcieniach zabudowania
zdajg sie wpisywaé w krajobraz nieba, a elementy konstrukcji w kolorze zieleni harmonizujg z

otaczajgcg zielenig. Zrodto: https://www.caleniaenergia.it/architettura/. Dostep 02.05.2023.
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Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

nr 14. Schematyczne przedstawienie wspotzaleznosci i korzysci lub strat pomiedzy przemystem,
miastem a rzekg. Kolor zielony oznacza odnoszone korzysci, kolor czerwony straty. Przemyst
zyskuje zaréwno dzieki lokalizacji w tkance miejskiej, jaki i bliskosci rzeki. Miasto czerpie korzysci
z nadrzecznego potozenia, a takze z rozwoju przemystu. Rzeka traci na przeksztatceniach
spowodowanych przez funkcjonowanie miasta i przemystu. Opracowanie wiasne.
nr 15. Zasieg trzech stref (linia czerwona) z ograniczeniami w zabudowie wokot twierdzy Szczecin.
Obszar miasta jest zakreskowany. Zielona linia to obrys twierdzy. Opracowanie wtasne w oparciu
0 mape twierdzy z 1809 roku.

nr 16. Uktad toréw na gtéwnym dworcu szczecihskim w 1846 roku. Skrzyzowanie linii kolejowych
Szczecin-Berlin (kolor zielony) i Szczecin-Poznan (kolor czerwony) rozwigzano w nietypowy
sposob, w ksztalcie dworca czotowego. Wezet kolejowy zostat przebudowany na przelotowy w
1869 roku. Zrodto: (Orlinska i Zaremba, 1965).
nr 17. Hedwigshtte”, Anthracit- Kohlen- und Kokeswerke w Szczecinie — fabryka zatozona w 1870
roku, wyposazona we wtasne bocznice kolejowe, istniejgce w tym samym ukfadzie do dnia
dzisiejszego.

nr 18. Mapa Szczecina z 1875 roku, opisana jako Szczecin i okolice. Kolorem zielonym oznaczono
obrys miasta w ksztatcie z 1873 roku. Obecnie znaczna czesé terendw, dawniej stanowigcych
miejscowosci sgsiednie wzgledem Szczecina, nalezy administracyjnie do miasta Szczecin (linia
koloru zielonego oznacza wspétczesne granice miasta). Opracowanie wlasne na podstawie
istniejgcej mapy.

nr 19. Panoramiczny widok zabudowy Szczecina okoto 1920 roku. Zrédto: Fotopolska.eu. Dostep
02.01.2023

nr 20. Magazyn nr 7 przy Nabrzezu Ukrainskim w Szczecinie. Zelbetowy magazyn wybudowany w
1936 roku. Zdjecie wtasne, rok 2020.

nr 21. Plan szczecihskiego rejonu miejskiego okoto 1934 roku z zasobow Biura Planowania
Przestrzennego Miasta,. Na czerwono oznaczono tereny przemystowe, ktére rozciggajg sie wzdtuz
Odry, przerwane  jedynie reprezentacyjng  czescig centrum miasta. Zrédto:
https://bppm.szczecin.pl/wystawy/plany-historyczne-rozwoju-przestrzennego-szczecina/rok-1934
Dostep: 03.06.2023

nr 22. Mapa zniszczeh terendw Szczecina po Il wojnie swiatowej, Ciemne pola to obszary, ktérych
zabudowa zostata zniszczona w ponad 75%. Zrédto: (Orlinska i Zaremba, 1965).

nr 23. Fragment wyspy tasztownia w Szczecinie. Zesp6t danej rzezni miejskiej okoto roku 2007.
Na goérze zdjecia widoczne magazyny przedsiebiorstwa Gryf przy Nabrzezu Staréwka, rozebrane
w zwigzku z rewitalizacjg bulwaréw. W lewym goérnym rogu biaty budynek biurowy zostat
wyburzony w 2021 roku na potrzeby budowy Muzeum Morskiego. Autor: M. Czasnoj¢.

nr 24. Koncepcja zagospodarowania terenéw po stoczni szczecihskiej, powstata w 2011 roku.
Zrédto: Z. Paszkowski.

nr 25. Jedna z wizualizacji przedstawiajgca koncepcje transformacji terenéw ,Srédodrza’,
opublikowana w 2009 roku. Zrodto: https://www.bryla.pl/bryla/ Szczecin
miasto_portowe_na_miare_XXI_wieku.html. Dostep: 21.01.2023.
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Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

nr 26. Plan operacyjny zagospodarowania terenéw tasztowni, Wyspy Grodzkiej, Kepy Parnickiej,
Wyspy Zielonej i Wyspy Jaskotczej, opracowany przez Grupe Architektoniczng DOMINO w 2005
roku.

nr 27. Widok przystani i gospody na prawym brzegu Odry, na wyspie Zielonej w Szczecinie,
zlokalizowanej naprzeciwko wiezy gazowej przy ul. Koksowej w dzielnicy Pomorzany. Zrodto:
Fotopolska.eu. Dostep 18.01.2023

nr 28. Miasto Dusseldorf (RFN) jest przyktadem, jak dzieki budowie tunelu wzdtuz rzeki (Renu)
mozna zmieni¢ negatywne skutki nadrzecznej arterii w interesujgcg nadwodng strefe parkowg z
bulwarami. Zrédto: Dostep: 6.08.2023

nr29 ai b. Fragmenty mapy Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pokazujace
obszary szczegolnie zagrozone powodzig w Szczecinie — po lewej stronie potudniowa dzielnica
Szczecina - Pomorzany, po prawej stronie wysunieta najbardziej na pétnoc dzielnica - Skolwin.
Zrédto: https://wody.isok.gov.pl/imap_kzgw/?gpmap=gpPDF. Dostep: 12.02.2023.

nr 30. Widok Watéw Chrobrego, Dunczycy i Basenu Wschodniego - z Nabrzeza Polskiego w porcie
w Szczecinie. Szeroka panorama najbardziej atrakcyjnych nabrzezy szczecinskich, zza pasma
zieleni Wyspy Grodzkiej, w bliskim sgsiedztwie portowych, uzytkowanych nabrzezy. Rok 2019.
Zdjecie wtasne.

nr 31. Widok nabrzezy z przemieszaniem funkcji: przemystowej (chtodnia i zurawie), rekreacyjnej
(diabelski mtyn z wesotego miasteczka i tereny zielone) oraz reprezentacyjnej (Obiekty
Zachodniopomorskiego Urzedu Wojewodzkiego, Muzeum Wspotczesnego, Politechniki Morskiej
oraz wieza Zamku Ksigzat Pomorskich). Rok 2023. Zdjecie wtasne.

nr 32. Widok gtéwnego nurtu Odry Zachodniej w Szczecinie. Po lewej stronie budynek elewatora
.Ewa”, oddanego do uzytku w 1936 roku, na cyplu Pétwyspu ,Ewa”. Na srodku zdjecia, w oddali
srédmiejska i reprezentacyjna czes¢ Szczecina — wieza katedry i Waly Chrobrego, z zabudowg
urzedu, muzeum i uczelni. Po prawej stronie zdjecia zabudowa przemystowa, ktéra ciggnie sie
pasmowo wzdiuz lewego brzegu Odry az do pétnocnych granic miasta. Rok 2023. Zdjecie wiasne.
nr 33. Widok nowo powstajgcej zabudowy mieszkaniowej na prawym brzegu Odry Zachodniej, na
Kepie Parnickiej i na czesci tasztowni. Rok 2023. Zdjecie wiasne.

nr 34. Widok zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej nad Odrg w samym centrum Szczecina, w
kwartale pomiedzy Mostem Diugim a Kanatem Zielonym. Mieszkancy powstajgcych budynkéw
bedg mieli zapewnione bliskie sgsiedztwo funkcji miejskich. Rok 2023. Zdjecie wtasne.

nr 35. Widok przystani zeglarskiej Okon, w dzielnicy Skolwin. Sasiaduje ona bezposrednio z
terenami przemystowymi, na ktoérych prowadzona jest budowa kadtubéw statkéw. Rok 2023.
Zdjecie wiasne.

nr 36. Widok jednej z dzikich przystani nad Odrg — w sasiedztwie restauracji Jachtowa. Rok 2023.
Zdjecie wtasne. Ryc. nr 37. Widok jednej z przystani nad Odrg — Przystan Golecin. Rok 2023.
Zdjecie wiasne.

nr 38. Widok jednej z przystani nad Odrg — na wysokosci ul. Swiatowida. Rok 2023. Zdjecie wtasne.
nr 39. Barka rzeczna cumujgca do dalb w nurcie Odry, od strony ul. Kolumba w Szczecinie, na
wysokosci pomiedzy Wyspg Zielong a Kepg Parnickg. Rok 2020. Zdjecie wtasne.

nr 40. Widok z lotu ptaka potudniowego kranca Odry w granicach Szczecina. W prawym gérnym

rogu most stanowigcy granice miasta. Po prawej widoczne zabudowania przemystowe — teren
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Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

dawnej fabryki chemicznej ,Pommerensdorf’, po lewej stronie obiekty oczyszczalni Sciekdéw.
Zrédto: https://dzielniceszczecina.tv-polska.eu/film3/349023-dzielnice-szczecina-z-drona---
pomorzany#osiedla. Dostep: 20.03.2023.

nr 41. Lokalizacja dziatalnosci przemystowej na tle granic zabudowy miejskiej w 2002 roku. Zrédto:
Kiepas-Kokot A. i inni (2020). Relokacja wewnatrzmiejska przemystu w strukturze przestrzenne;j
Szczecina. Prace Komisji Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa Geograficznego.
Opracowanie autorow.

nr 42. Lokalizacja terenéw przemystowych potozonych w granicach miasta Szczecin w roku 2024.
Tereny przemystowe oznaczono kolorem fioletowym. Opracowanie wiasne.

nr 43. Rozmieszczenie dziatalnosci przemystowej na terenie miasta Poznania. Zrédto: Staszewska
S., Marcinowicz D. (2006). Struktura funkcjonalno-przestrzenna wybranych terendw
przemystowych Poznania. Prace Komisji Geografii Przemystu, Nr 9. Opracowanie autorek.

nr 44. Rozmieszczenie przestrzenne obszaréw przemystowych, handlowych i kolejowych w
Warszawie. Zrodto: Maciejewska A., Turek A. (2011). Rewitalizacja obszaréw zurbanizowanych i
poprzemystowych jako kierunek zréwnowazonego rozwoju miast. Opracowanie autorek.

nr 45. Zaklady przemystowe na terenie Szczecina, zlokalizowane wzdiuz osi rzeki Odry.
Opracowanie wiasne.

nr 46. Widok z lotu ptaka zaktadéw produkcji nawozoéw sztucznych ,Fosfan”. Widoczna na zdjeciu
ostra granica terendw przemystowych, oddzielonych od innych funkcji linig toréw kolejowych.
Zrédto: https://fosfan.pl/pl/. Dostep: 01.04.2023.

nr 47. Obszary wymagajgce przeksztatcen. Mapa pochodzi ze Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin. Zrodto:
https://bip.um.szczecin.pl/lUMSzczecinFiles/file/14_Zal 3 Mapa_1_ark2_Kierunki.pdf Dostep:
02.06.2023. Legenda: Obszar obwiedziony kolorem czerwonym — obszar strategicznej interwencji,
obszar zakreskowany na fioletowo — obszar rewitalizacji, obszar wypetniony kolorem rézowym —
obszar zidentyfikowany jako obszar zdegradowany.

nr 48. Planowane kierunki zagospodarowania przestrzennego. Mapa pochodzi ze studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin. Zrédto:
https://bip.um.szczecin.pl /chapter_50707.asp Dostep: 02.06.2023

nr 49. Fragment planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych w zakresie
portu morskiego w Szczecinie. Mapa pochodzi z planu zagospodarowania przestrzennego. Na
mapie widoczna jest Wyspa Grodzka, wokot ktérej dopuszczono rozwdj funkcji turystycznej,
sportowej i rekreacyjnej (kolor zielony). Zrédto:
https://www.ums.gov.pl/news/plany/PL.SZC/PZP_SZC_Za%C5%82_4%20Rysunek%20Planu_a
ktualizacja%20UMS_20220721.pdf. Dostep: 02.06.2024

nr 50. Dawne zabudowania portu wolnoctowego w 2019 roku. Nabrzeza i historyczne magazyny
sg caly czas uzytkowane na potrzeby przetadunkéw i sktadowania. Teren jest niedostepny dla os6b
z zewnatrz, ze wzgledu na niebezpieczenstwo podczas prac prowadzonych na terenie portu.
Zdjecie wiasne.

nr 51. Wizualizacja planowanego Mostu Kilodnego. Zrédto: https://www.urbanity.pl/

zachodniopomorskie/ szczecin/z20782464. Dostep: 10.06.2023
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Ryc. nr 52. Widok basenu przy elektrowni ,Pomorzany”, od strony ul. Szczawiowej. Jest to teren
niedostepny dla oséb postronnych. Brzegi basenu nie sg zagospodarowane. Po prawej stronie od
kanatu przebiega linia kolejowa Szczecin-Stargard. Rok 2022. Zdjecie wtasne.

Ryc. nr 53. Miedzynarodowe drogi wodne w Polsce. Szczecin lezy na trasie drogi wodnej E30 przez
ktorg taczy sie z drogg wodng E70 — obie objete Konwencjg AGN.

Ryc. nr 54. Dzika plaza nad Odrg w dzielnicy Goctaw, przy Placu Leona Koczego. Jeden z nielicznych
punktow nad Odrg, ktory jest publicznie dostepny.

Ryc. nr 55. Rzeka Odra na wysokosci dzielnicy Goctaw w Szczecinie. Miejsca do cumowania
(dalbowisko), a na nich przysiadajgce ptaki. W tle Wyspa Debina, ktéra stanowi odrebny zespét
krajobrazowo-przyrodniczy i znajduje sie na obszarze specjalnej ochrony Natura 2000. Rok 2023.
Zdjecie wtasne.

Ryc. nr 56. Widok potgczenia Odry z Jeziorem Dgbie w potowie dlugosci wyspy Gryfia. Po prawej
stronie cypel wyspy Wielka Kepa. Rok 2023. Zdjecie wiasne.

Ryc. nr 57. Perspektywa nakfadania sie funkcji: portowej (zurawie portowe, Basen Zachodni, magazyny
z konca XIX wieku, za nimi tymczasowe hale magazynowe), transportowej (Trasa Zamkowa, ktéra
odcina zamkniete obszary portu) i miejskiej (reprezentacyjna zabudowa Watéw Chrobrego,

zabudowa miejska). Szczecin. Rok 2022. Zdjecie wiasne.
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ZALACZNIKI

Mapa nr 1 — zatgcznik do pracy doktorskiej. Tereny przemystowe do 1945 roku.

Mapa nr 2 — zatgcznik do pracy doktorskiej. Tereny przemystowe w 2023 roku.

Mapa nr 3 — zatgcznik do pracy doktorskiej. Przedstawienie graficzne funkgciji
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Mapa

Mapa

Mapa

nr

nr

nr

nr

nr

znajdujgcej sie na nabrzezach rzeki Odry.

4 — zalgcznik do pracy doktorskiej. Przedstawienie
znajdujgcej sie na nabrzezach rzeki Odry.

5 — zatgcznik do pracy doktorskiej. Przedstawienie
znajdujgcej sie na nabrzezach rzeki Odry.

6 — zalgcznik do pracy doktorskiej. Przedstawienie
znajdujgcej sie na nabrzezach rzeki Odry.

7 — zalgcznik do pracy doktorskiej. Przedstawienie
znajdujgcej sie na nabrzezach rzeki Odry.

8 — zalgcznik do pracy doktorskiej. Przedstawienie

znajdujgcej sie na nabrzezach rzeki Odry.
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graficzne funkcji

graficzne funkcji

graficzne funkcji

graficzne funkcji

zabudowy

zabudowy
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