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B ist als Regierungsbezirkshauptstadt und nach seiner Lage
. der Mittelpunkt Ostpommerns. Kunstwochen, Turniere, Flug-
; ln tage, Gollenbergfeste finden statt. Reich beschickte Markte
sprechen im Alltagsleben von regem heimischen Handel
zwischen Stadt und Land. Késlins Wirtschaft bringt den weltbekannten ,Késliner Edel-
P Sormhagen lachs** (Fa. Waldemann) und hat angegliedert an seine bedeutende Papierfabrik die gréfte }
Papiergarnspinnerei der Welt. Bekannt sind weiter die Késliner Wurst- und Réucherwanen, J
Fischmarinaden und Kischen. Als Schmuck der Stadt erstrecken sich vom SchloBteich iiber
den Hindenburgplatz herrliche Griinanlagen, die zu den groBen, vorbildlichen Kampfstitten
reichen, die im August durch das Kreisgruppenfest des Reichsbundes fiir Leibesiibungen in
Betrieb genommen werden. Oestlich der Stadt ziehen sich bis an den Gollenwald freundliche
Villenviertel hin. Sehenswert ist die gotische Marienkirche, ferner das reich ausgestatete
Heimatmuseum, die groBen Gebidude der Nationalpolitischen Erziehungsanstalt, das meue
Land- und Amtsgericht, die Reichspostdirektion und weitere o6ffentliche Rauten. Das meue
Regierungsgebiude ist im Bau und wird, zusammen mit der neuerstehenden groBen Hitlerjugendherberge in der Nihe
des Gabelpunktes der Rogzower Allee und Danziger Strafie auf dem Schwarzen Berg dem Stadtbild eine weitere Ver-
schénerung geben.
Wald und Seen bilden Koslins schéne Umgebung, die zu den mannigfaltigsten Wanderméglichkeiten einladt. Unmit-
telbar vor den Toren der Stadt erhebt sich der Gollenwald (Laub- und Nadelwald) mit den kilometerlangen Wanderwe-
gen, den Wintersportplitzen und dem bekannten, weithin sichtbaren Gollenkreuz, das Provinzialdenkmal fiir die in
den Freiheitskriegen gefallenen Pommern. An den Gollen schlieBt sich siidlich der Hammerwald an mit seinem Vver-
steckten Tessinsee, dem Vogel- und Naturschutzgebiet des Liiptower Sees, und weiter anschliefend kleinere Waldseen.
Im Buchwald besitzt Koslin einen sehr beachteten und gern begangenen Naturpfad. Und im Norden liegen der Kiiste
vorgelagert und nur durch eine schmale Nehrung getrennt, zwei groBe Strandseen, der Jamunder und Buckower See,
ein begehrtes Ziel fiir Ruder- und Segelsport, und seine acht Ostseebider Funkenhagen, Sorenbohm, Bauerhufen, Klein-
m5llen, GroBméllen, Nest, Deep, Laase. Als Fischer- und Badeorte sind sie weit iiber die Grenzen der Heimat be-
kannt. Hart am Meere gelegen, vom Leuchtfeuer iiberstrahlt, vertriumt in den Diinen und einige wiederum mit anspre-
chendem ,,Badebetrieb*‘; so haben sie alle ihre Eigenart als schone Badeorte der Késliner Bucht. Ueberall ist stein-
freier Badestrand, sind schéne Waldpromenaden hinter den geschiitzten Diinen vorhanden. GroBméllen und Nest sind mit
Koslin, nur 10 Kilometer entfernt, durch elektrische Strandbahn verbunden. Wald, Strand und Seen werben fiir Koslin. ﬁ

Kosliner Verkehrsverein e. V., Markt 1, Fernruf 2517.

Zur Ostsee Giber Koslin
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Besucht die osfpommerschen $cebader
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Rundreisen
Lur see von Stettin nach

Finnland, Esfland, Leffland
Schweden und Norwegen

e

An die 0sisece€ l

7 tigige Rundreisen von s ' c ' l i “

E_ ,Regina* nach
Stettin—Riga—Stettin . . . . . . RM 81,—
D. Rigent Misdroy, Dievenow, Heidebrinl
Stettin—Tallinn—Helsingfors—Tallin —
S L e T T e e . DR Y1 05—
10 tigige Rundreisen mit unseren Dampfern:
D. ,Brandenburg® und D. ,Nirnberg*

e eenou! 24 o
° Stettin—Wisby (Norrképing —Malar- ”wol“n“ — ”n“'. KEnauii“ — ”Pﬁsdroy

see)—Stockholm— Abo—Stettin  ab RM 125,—
D. .Wartburg® und D. ,Straburg®

Stettin—Tallinn— Wiborg—Kotka— Wochenend- und Sonntagsriickfahrkarten
Tallinn—Stettin ; . ab RM 125, (einfacher Fahrpreis) sowie verbilligté
19tdgige Rundreisen Urlaubskarten mit 6 wéchentl. Giltigkeit:

o D. ,OstpreuBien® i
Stettin—Westschweden—Norwegen ab RM 220,— i

In Verbindung mit den regel(riri)élsﬂeiier}llg’fa;sns.agierdampfer]inien zwischen s‘cl‘in_W0llin_ cammin_nicvenow

Die Preise schlieBen Dampferfahrt, Verpflegung und Kabinenplatz ein.

Auskunft und Fahrpline durch die Reederei -
! e Dampfschiffahrtsgesellschaft Cammin i./P

Rud. Chrisi. Gribel / Stefiin Telephon 269

Gr. Lastadie 56,1IF Passage-Abteilung Telefon Nr. 35531
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Wirisdhafiszeilung fiir das Ostdenische Wirischaffsgebiet und die Osfseelander

AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE-

UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

ORGAN DER WIRTSCHAFTSKAMMER FUR POMMERN.

MITTEILUNGEN:

der Bezirksgruppe Pommern des Vereins zur Wahrung der Oderschiffahrtsinteressen, Sitz Stettin.
des Vereins zur Férderung tiberseeischer Handelsbeziehungen e. V. zu Stettin
des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin
der Deutsch-Schwedischen Vereinigung zu Stettin
Deutsch-schwedischer Nachrichtendienstder Deutschen Gesellschaft zum Studium Schwedens
zu Greifswald, bearbeitet unter Mitwirkung der Nordischen Ausland-Institute der Universitat Greifswald.
Herausgegeben von Dr. H. Schrader, Syndikus der Industrie- und Handelskammer.
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Pommerns Bider.

Von Martin Reepel
i

Ve 5 oy 2
°1L den 105 Bidern und *Badeplitzen der deutschen Ostsee.

falle B ;
allen allein g3 auf den pommerschen Strand. Das erklart

::(iixnnig}t blofl aus der Ausgedehntheit der pommer-
uste, sondern auch aus der Eignung des pommerschen
1)080’:1((1105~ Bad und Biad o rfreuden betreffend, aus der
fren Gunst des meist durch weite Waldungen be-

¢} ;
lilr‘r}l“u[jten Klimas und nicht zuletzt aus den landschaft-

lra

:111 r:ilgh}em. MaBe gab. .Mit xycnigen Ausnahmen loc'kt. tiber-
Mich; ’r_elltCr S::um feinsandigen Strandes, auf“ (lch die §ce
sich ingd”re \?ogen rollt; denn selbstverstindlich wirkt
schep Kffl' Be7:10hung der Umstand aus, (lle der , pommer-
REEY ;l‘stc cine ausge‘dchntere Wasserfliche vorgclagert
SC}"Hiltenun \VC}tcl' vxfcstllch gelegenen deutschen Kustcna.b-
der ‘v‘v"ol.i~ Ja, je weiter nach ()fitel.ﬂ, um  s0 Iebh.af.ter ist
Nicht ¥, %ns@hlag lfnd 11'1.n so' kriftiger die a~ls Hc;lfz.t'ktor
2t S r;}léfef ‘_"1Ch‘1g¢‘V\/lndwlrllmng. .Wz.\ld wird fast iiber-
als . Heop. ‘rrll?ltlsc}}f:n I.'-aktor, Vf/lrkt 1‘elzr.mld?rn(l, und Wald,
kiistenn,lh:a l(l"‘ hier iiber .Wt‘lﬁcn .Krmdckusten, qE)rt auf
sanft g;r nd luw’ln.”auf st<‘.110n _zcrrrlssm:ncn Mergelkh;fs oder
Meere B;n{ eAten Diinen, hilft im /,usammer‘l]nn;f mx't dem
Citerer S“i'l zz.lubern von reichster Mannigfaltigkeit und
: chénheit,
listonahkscﬁu.f die Karte Pommerns lé:Bt rohr.lc weiteres drei
pOmmernmtto': hervortreten, dz.ls vmlgegh’cflcl—tc West-
Insely, et mit der'DoppelhalbmscI DarF)J,mgst ul?d de.n
en Bidefinz lu“d Hiddensee, das (Jflcrm}xndungsgeblet m}t
gedehme'n Sen Usedom und Wollin und den  weit
trand Ostpommerns.

I1.

‘POommern aufgeldst erscheint in Inseln und

iistenstreCIJ{\;(;(:ress,tral?;cn und Burh.tcn,. SO wechseln_ hier

it (AuBenstrand), an die die See ungehindert
» Mt stilleren Binnenwassern, Entsprechend mag man

‘N Reizen, die die Natur dem siidbaltischen Strande.

e I P S E sy

Stettin, 15, Mai 1937
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wihlen zwischen stirkeren und milderen Reizwirkungen auf
den erholungsbediirftigen Organismus, wie zwischen dem
Heroischen und dem Idyllischen im Bilde der Landschaft.

Auf dem Wege nach DarB-Zingst wie nach Riigen und
Hiddensee liegt- die rings von Wasser umgiirtete Stadt
Stralsund, im Mittelalter eine der Fiihrerinmen der Hansa,
mit gewalligen Schopfungen der Backsteingotik, wie iber-
haupt reich an Sehenswertem und geschichtsberithmt (Wallen-
stein, Schill) auch aus jingeren Tagen. Nach DarB-Zingst
fuhrt die Bahn tber Barth, als , Malerwinkel'* beriihmt ge-
worden; nach Hiddensee ist Verbindung mit Dampfer und
Flugzeug und nach Rigen.

Prachtvoller urwiichsiger Wald, ecine an den germanischen
Wald erinnernde Artengemeinschaft, gibt DarB-Zingst die
besondere Note, auf dem DarB3 der einsame umfangreiche
DarBwald, kleinere Forstgebiete auf Zingst. Am Diinenstrand
der Nordkiiste liegen die Bider Zingst und Prerow, in
Garten, Hecken und Baumgriin gebettet; auf der Steilkiiste
des umbrandeten Westrandes, griiBt das als Kiinstlerkolonie
baulich eigenartige Ahrenshowop, dicht an der Grenze
Mecklenburgs.

Die Insel Hiddensee zerfillt in das aussichtsreiche, wild
zerkliiftete Oberland mit Leuchtturm und das scheibenartig
flach auf dem Meere schwimmende Unterland mit Wiesen-
und Diinenheiden und der ungehinderten Flut des Lichtes
dariber. An den Hang des Oberlandes lehnt sich das Bad
Kloster-Grieben mit feinem Sandstrand im Ange-
sicht malerischer Steilhange. Nied iges Land, endloser Strand
und Meeresweite umgeben das mahe Bad Vitte mit seinen
Landhiusern und das mehr lindliche Bad Neuendorf auf
dem Siidende der Insel, eigenartig im Schmucke seiner iiber-
groBen StraBen. Das Autofahren ist auf Hiddensee nur dem
ortsansassigen Arzt gestattet.

Riugen mit scinen schimmernden Kreideufern ({Arkona,
Stubbenkammer), seinen Hiinengridbern, seinem alten Volks-
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tum (Mdnchgut), seinen stolzen Hervensitzen und weiten Fern-
sichten ist Deutschlands schonste und. interessanteste Insel.
Man mag es von Stralsund oder mit. dem Dampfer auf prich-
tiger Fahrt auch iiber Greifswald und Stettin aus erreichen.
Dazu verkehren Kiistendampfer von Bad zu Bad und bestehen
auf der Insel meben den Bahnen mehrere wichtige Post-
autostrecken. — Von Stralsund iiber Bergen mit dem aus-
sichtsreichen Rugard folgen wir der Hauptstrecke, Richtung
SaBnitz. Unterwegs griit uns der inmitten der Insel am
Jasmunder Bodden und nachbarlich von Hiigeln und Wald
‘gelegene kleine Badeplatz Lietzow. Dann ist SafBnitz
erreicht, wundervoll gelegen am Steilhang iiber Meer und
Hafen, emporstrebend und vom Walde gerahmt, mit inter-
nationalem Verkehr (Schwedenfihre). SaBnitz ist Bad und
Luftkurort und verabfolgt neuerdings Kreidebdder. Nord-
wirts dehnt sich die Kreidekiiste von Jasmund und wo sie
ausklingt, noch hoch iiberm Meer und dem steinigen Ufer
mit dem kleinen Fischerhafen lockt Bad Lohme. Und
abermals nérdlich schwingt die bewaldete Dinennchrung der
Schaabe hiniiber zur Halbinsel: Wittow. An ihrem Anfang,
nahe SchloB Spyker, ist der kleine Badeplatz Glowe,
still und lidndlich gelegen, an ihrem Ende, mit dem An-
schluB an die Schonheiten von Wittow (Vorgebirge, Arkona,
Leuchtturtm, Jaromarsburg), das Scebad Breege-Julius-
ruh, teils Dorf am nahen Bodden, teils Landhauskolonie am
feinsandigen Strande. — Gegen Siidwesten reckt sich die viel-
zerteilte Halbinsel M énchgut mit dem ihr vorgelagerten
hohen und schénen bewaldeten Landkern der Granitz. Es ist
das Wanderziel der Giste zweier Bider, des eleganten Binz,
nock im Bereich von Diinen und breitesten Sandstrand, und
des vielbesuchten Sellin, iiber dessen feinsandigen Strand
steilauf der Wald rauscht. Sellin hat einen Fhignaf-en der
Biaderlinie Berlin — Stettin—Swinemiinde—Binz—Stralsund—
Hiddensee. Binz wird zeitweise vom Seedienst Ostpreufien
angelaufen, Schon zu Monchgut rechnet das kleinere Bad
Baabe im Bereiche von Dinen und Nadelforst, wihrend
das lebhafte Gohren und das als Lotsenstation wichtige
ThieBow an der eigenartigen Aufteilung der Halbinsel
in schmale hohe Landvorspriinge der Lage mach teilhaben.
Beide empfehlen sich durch ihre insulare Lage. -— Land-
schaftsidylle sind am Westrande Riigens, am Ufer des Greifs-
walder Boddens zu Hause. Ihr Mittelpunkt ist der kleine
Badeplatz Putbus mit den Strandorten Lauterbach und
Neuendorf. Schloff und Park Putbus, die Umgebung mit der
Urwald-Insel Vilm, Hinengrdber, Buchenwald, das alles eint
sich zu reizvollen Bildern um die stillen Wasser der Bucht
von Lauterbach.

Einziges Bad des westpommerschen Festlandes ist Lubmin,
ostlich von Greifswald und von dort mit der Bahn, Autobus
und Schiff zu erréichen, der Landhausteil des Bades birgt
sich im Nadelwald. Von der hohen Dimenwaldpromenade
weite Blicke! Das nahe Greifswald mit Universitit und
reichen Sammlungen birgt stattliche Gotteshiuser (der ,lange
Nicolaus*, di¢ ,dicke Marie’* und der ,kleine Jakob'*) und
bemerkungswerte Biirgerbauten, auch aus gotischer Zeit.
Nahebei die Klosterruine Eldena:

III.

Am Inselstrand von Usedom-Wollin hiaufen sich die
Bider wie nirgend sonst in Pommern. Kein Wunder, denn
glanzendste Verkehrsbedingungen riicken den Silberstrand
der Pommerschen Bucht auf 21 Stunden Bahnfahrt und zu
Sonntagskartenpreisen an die Reichshauptstadt heran. Dazu

die Moglichkeit, Bahnfahrt und Schifffsreise ab  Stettin mit-
einander zu verbinden. Dem hindernisfreien Autobusverkehr
dienen die Inselbriicken von Wolgast und Zecherin (nach
Usedom) und Wollin (zur Insel Wollin}. Vom Biderflug-
verkehr war schon die Rede.

Von Stettin, dem Tor der Ostsee, mit modernsten Hafen-
anlagen, der ,griinen Stadt, so genannt um ihrer prichtigen
Griinanlagen willen, trigt uns der Dampfer zum besuchtesten
Bad der deutschen Ostsee, nach Swinemiinde, dem See-
und Solbad. Lebhafter Hafenverkehr und ein groBsté’.dti-
sches Vergniigungsleben verbinden sich mit Ausflugsmdglich=
keiten im Bereiche des Inselstrandes, nach Riigen, Born-
holm, Kopenhagen usw. Und nun nach Westen zu, in Sicht-
weite, durch Bahn, Autobus und Schiff verbunden, Bad bei
Bad: das stark besuchte See- und Moorbad Ahlbeck, am
FuBe des Zierowberges, das See- und Solbad Herings-
dorf, ganz im Bergwald des Prasidentenberges, das kleine
und ganz nahe Neuhof, das strandnahe und lebhafte
Bansin mit dem langen Berg, das bescheidenere U ecke-
ritz mit Diinen und Diinenwald, die neuzeitliche Landhaus:
kolonie K&élpinsee am ‘Ostabhang des sagenumwobenen
(Vineta), buchenbewachsenen Streckelberges, das viel bes
suchte Koserow an seinem Westfligel; wiederum im
Bereiche von Diinenforst das durch Tischriuchereien be-
kannte Zempin, das GroBbad Zinnowitz am Abhang
des Glienberges und gegeniiber der Greifswalder Oie und ein-
samer und stiller inmitten von Diinenwaldungen dic Béader
Carlshagen und Trassenheide.

Die Insel Wollin besteht aus einem zum Meere ansteigenden
Inselkern mit bis zu 90 m hohem, steil zur See abbreclhen;-
den KIiff und prachtvollen Buchenwaldungen. Nach Osten
und Westen dehnt sich Diinengebiet daran und streckt
sich bis zur Swine und Dievenow vor. Hier an der Swint
liegt, dem Weltbade benachbart, Teilhaber an manchem
seiner Vorziige, der Badeplatz Ostswine-Osternot-
hafen, im Osten den Dievenow-Bidern nahe, das Bad
Heidebrink, iiber Cammin zu Schiff zu erreichen. Ei'n-
ziges GroBbad der Insel ist Misdroy (Bahn oder Schift
iber Stettin), im Schutze hoher Waldberge und daher auch
Winterkurort. Doch haben an den groBen Schénheiten der
Insel auch die kleinen Badeplitze Neuendorf, in lieblicher
Seenlandschaft, und das ganz kleine SwantuB Anteil.

Iv.

Von der Dievenow bis zur polnischen Grenze dehnt sich
vollig ungegliedert der Strand Ostpommerns. Diinengebieté
und Steilkiisten wechseln miteinander ab. Strandseen b€
reichern das Landschaftsbild. [ier tritt der Wald an di€
See, dort die fruchtbare Kiistenebene. Dorfer und Hofe
sind oft volkstiimlich interessant (Niedersachsenhiuser, Vier-
kanthéfe). Ganz im Osten erscheinen Strandseen, Moore und
Wanderdiinen zu eindrucksvoller Grofie gesteigert.

Ueber das Sol-, Moor- und Jodbad Cammin erreichen
dic Gaste der Dievenow-Bider mit Bahn und Schiff ihr Ziel:
Es sind die Bider West-Dievenow (kleiner Bade-
platz), das See- und Solbad Ost-Dievenow, das See-
und Solbad Berg-Dievenow und das Seebad Wald-
Dievenow. Sie alle haben ihrer Lage zwischen Mect
und Binnenwasser wegen cin stark ausgeglichenes Klima.

Und dann hebt wicder eine Reihe von Bidern an, unter
denen Kolberg einziges Grofibad ist, wihrend die andern alle
Formen aufweisen von stillen Stranddérfern bis zum betrieb-
samen Mittelbade. Uecber die alte Bischofsstadt Cammin oder
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dic alten interessanten Stidte Greifenberg und Treptow wer-
den erreicht: das Walddérfchen Pustch ow, das vollig
stille ‘Stranddorf Hoff mit seiner bertthmten Kirchenruine,
beides kleine Badeplitze, das belebtere klecine Bad Rewahl
mit Steilkiiste und nahem Kiefernwald, die auf hohem Ufer
Inmitten von Kiefern und Birken gelegene Landhauskolonie
Neu-Schleffin (kleiner Badeplatz), das Secbad Horst
mit Leuchtturm, zwischen Meer und Strandsee, das wach-
sende Fischerkathen (kleiner Badeplatz), teils altes
Dorf, teils Landhauskolonie, mit nahen holen Diinen und
das an der waldgekridnzten Regamiindung gelegene Trep -
tower Deec p-

Die Bahn nach Kolberg leitet voriiber an den kleinen Bade-
P}iitzen Kolberger Decp und Gribow, Bauern- und
I‘lS(:herdiirfern, und erreicht das See-, Sol- und Moorbad
Kolberg, geschichtsberihmt  und als alte Stadt schens-
Wert mit seinem fiinfschiffigen Dom. Kolberg ist GroBbad
und reich an kiinstlerischen und sportlichen Veranstaltungen.
Und abermals nach Osten zu, von der Strecke Kolberg-—
I?Gslin zu erreichen: Badepldtze, kleinere Bider, meist statt-
liche Bauernddrfer im  fruchtbaren Kiistenland: Boden -
ha-gcn, Henkenhagen, Funkenhagen, Soren-
bohm, Bauernhufen und Klein-Mé&llen. Verkehrs-

, Mittelpunkt des michsten Kiistenabschnittes, die am Abhang

des ‘aussichtsreichen Gollen gelegene Stadt Késlen. Eine
15 km lange elektrische Bahn verbindet sie mit den auf der
Nehrung des Jamunder Sees gercihten Badeorten GrolB -
Méllen und Nest. An sie schlieBen sich, schwerer er-

reichbar, in Diinen und Einsamkeit, die Fischerdsrfer und

Badeplatze Deep bei Késlin und Laase an und auf der
Nehrung des Buckower Seces das dhnlich geartete Neu-
wasser. Die alte sehenswerte Herzogsstadt Riigen -
walde schickt ihre Besucher in den nahen kleinen Hafen
Rigenwalderminde, das ilteste Seebad PreuBens,
und in das auf hoher Steilkiiste mit Leuchtturm und Funk-
tirmen den Platz teilende Jershoft, einem kleinen Bade-
platz in volliger Einsamkeit. Lebhafter, weil mit der groBten
Stadt Ostpommerns und seinem wirtschaftlichen Mittelpunkt
in Verbindung, mit Stolp i. Pom. gibt sich das Mittel-
bad Stolpmiinde, zugleich ein wichtiger Hafen. Aber
die Reihe der Bader scheint hier im Osten gelockert —
riesige Strandseen, weite Moore, Diinengebicte sorgen da-

fir —, und den AbschluB gibt, prachtvollen Diinenland-

schaften benachbart, am denkbar breitesten Strande, das
Seebad Leha mit seinem Fischerhafen. Es ist iiber die
alte Ordensstadt Lauenburg i. Pom. zu erreichen, in deren
Nachbarschaft die polnische Grenze durch reizvolle Berg-
wald-Landschaften schneidet.

Und damit sind wir am Ende. GroB war die Zahl der
Bider, die wir aufzihlten. Aber keines bedeutet nach seinem
Charakter cine Wiederholung eines andern. Und das ist
wichtig! Denn es entspricht wirklich den Tatsachen, wenn
wir behaupten: Pommerns Scebider werden jeg-
lichem Bediirfnis gerecht! Wer vicles bringt, wird
allen etwas bringen!** Also auf nach Pommern!

Die pommerschen Reedereien im Dienste

des Biderverkehrs.

)}:hl il} keinem Abschnitt der 1000 km langen (1f'gtsch011
i S(?ckustc gibt es so zahlreiche Schiffslinien nach dem
I‘]:ﬁ?ddern und Ausflugslinien nach Hifen und Inseln des
“HIschen Meeres wie an den pommerschen Kiisten. Selbst
;‘?_Nordsce hat kaum eine ahnliche Vielgestaltigkeit der
L}"ffSVerbindungen aufzuweisen, obwohl die bedeutenderen
m?trszd)iider fast ausschlieBlich insulare Lage haben und
> Usnahme der Sylter Bider nur auf dem Wasserwege
nger‘fidlen‘sind." Die lebhafte Gliederung der pomn".merschcn
1'£'ich:an}em-h(:h rugcns@wn Kiiste, das Volrhandcnsem Zanls
bt ir, tief ins Lanq I'CIChC.r.ld'el See- und Blnnfznwassertraﬁe?
T 0 POmme'l.'n cie Rethe groBer und kleiner Untcrn:ch(-
i g]in derﬂBaders:chlfffahrt entstehen Iass?n, deren Schiffe
bl gf?n Sommermonaten fahren, es sei denn, c_laB ver-
Zialfaly ampfer als B(frgungs-, .Schlcp.p— oder s?nstlge S‘I_)c~
greifer, Z}fu_ge‘ g(‘ba"ut sind und'lm .W'mter bereit zum Ein-
Diiee Bfl 5'.30.11!1[:111(:11 auf Station liegen. .
nahnlin',aderhnmn best«?hcn neben dem d1chte_n Netz von
Uhtey an u.nd apsgczelclzneten Autostraﬁ.»en, die ncuerdjngs
Fihrer ermeidung von zcuraubgndcn Z\v1sch?nstrec"kcn tber
Riiffcn;l, auch nach den Inselbidern auf Rugven. iiber .dexf
"‘Qsheridmm oder nach der Insel Usedom iiber die Carniner,
1er und Wolgaster Briicke fiihren und so dem Er-

olyp

die ]i%_?UCllcn(len jederzeit die Gewihr dafiir bieten, daB er
uckreise auf dem Landwege vornehmen kann, wenn

Cmm ) ~ 3 :
ni'chtal Im  Einzelfalle besondere Umstinde die Seefahrt
te als zweckmaBig oder geraten erscheinen lassen soll-

)¢} .
Befirchtungen iber zu groBe Strapazen der Seercisen

sind jedoch micht am Platze, denn die Ostsee ist in den
hier in Betracht kommenden Sommermonaten im allgenei-
nen ruhig, und die Fahrt mit dem Schiff wird nur angenehme
Empfindungen bei den Reisenden: hervorrufen, zumal viele
Dampferlinien auf FluBliufen sowie in den Haff- und Bodden-
gewassern verkehren, die Seestrecken groBenteils dicht unter
Land, also meist im ~Windschutz, liegen und die Fahrt
zwischen .den einzelnen Anlaufplitzen nicht linger als eine
halbe Stunde oder cine Stunde dauert.. In aller Regel wird
jeder Badegast, der einmal fiir den lefzten Teil der Reise
ins Seebad das Schiff wihlte, diesen Weg immer bevorzugen,
weil €ér Eindriicke bringt, die ihm der Landweg scnlechter-
dings nicht bieten kann, und weil die Beférderung mit dem
Schiff gegeniiber Landfahrzeugen viele Annehmlichkeiten mit
sich bringt, wie z. B. das geriduschlose, stoB- und staub-
freie Fahren und das HochstmaB an Bewegungsfreiheit und
Bequemlichkeiten jeder Art, das cben nur ein Schiff bicten
kann. ;

DaB die pommerschen Reeder diese Vorziige ihres Verkehrs-
mittels ausgenutzt haben, beweist schon die Tatsache, daB
sic ihre Unternehmen nach Zahl und Umfang ausbauen konn-
ten, dafl sie immer besseren, schnelleren, moderneren und
bequemeren Schiffsraum einsetzen konnten, obwohl sich auch
die Bahn.- und sonstigen Landverbindungen stindig verbesser-
ten und im Kraftverkehr der Baderschiffahrt ein meuer und
sehr ernsthafter- Wettbewerber entstand. Aber selbst die
Kraftfahrer erkennen immer mehr die Annehmlichkeiten einer
Unterbrechung der Landreise durch eine Scefahrt und

{
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machen in zunehmendem MaBe zumindest auf gréBere
Strecken, also etwa bei Besuch der groBen mecklenburgi-
schen, libischen und holsteinischen oder der Danziger und
ostpreuBischen Seebidder von der durch den ,,Seedienst. Ost-
preuBen’* geschaffenen Moglichkeit der gleichzeitigen Ver-
ladung von Kraftfahrzeugen bei Benutzung der Schiffe als
Passagier Gebrauch.

Es mag eingewandt werden, daB der Secedienst Ostpreufien
keine pommersche Reederei ist, und daBl sein eigentlicher
Zweck sich keineswegs in der Bediénung von Seebadern
erschopft, daB aber “andererseits  die Svo'nstigcn Seebader-
linien der pommerschen Kiste kaum in der Lage sind,
Kraftwagen zu beférdern. Aber schlieBlich ist der Secedienst
durch Aufnahme des Verkehrs zwischen Kiel, Travemiinde,
Warnemiinde und Binz gegeniiber der urspriinglichen: Strecke
Swinemiinde, Zopplot; Pillau zu cinem erweiterten Seebdder-
dienst geworden, und er steht dem pommerschen Baderverh
kehr -auch insofern mnahe, als er anfangs bekanntlich von
den Dampfern der Stettiner Dampfschiffs-Gesellschaft J. T
Braeunlich, der bekannten Riigen-Linien-Reederei, duchgefiihit
wurde, weil es zunichst noch keine reichseigenen Schiffe gab.
Auch insofern” hat der Seedienst Ostpreuflen Beziehungen
zu dem pommerschen Biderverkehr als die reichseigenen
Schiffe auch heute noch von der genannten Stettiner Reederel
sowie den Biderdiensten des Norddeutschen Lloyd und der
Hapag berecedert werden, und die Stettiner und Hamburger
Biderdampfer in Zeiten starker Verkehrsmassicrung einsprin-
gen miissen. Selbstverstandlich wird eine Verlegung des
Schwergewichts des Seedienstes auf den Baderverkehr vom
allgemeinwirtschaftlichen Standpunkt nicht uneingeschrankt
gutgeheiBen werden kdnnen, denn wenn auch vielleicht ein
gewisser Zustrom von Gisten aus dem Westen des Reiches in
die riigenschen und pommerschen Seebider erfolgt, und da-
durch auch . mittelbar die pommerschen Biderlinien, . ctwa
bzi der Riickreise oder im Ausflugsverkehr mnach auslindi-
schen Hifen befruchtet werden, nimmt auf der anderen Seite
der OstpreuBendienst den Biderlinien einen Teil ihres an-
gestammten Fahrgastverkehrs fort. Unter diesen Gesichts-
punkten sind die Grenzen zu ermitteln, die dem Ausbau des
Seedienstes OstpreuBen im Baderverkehr mit Riicksicht auf
die privaten pommerschen Biderreedereien gesetzt sind.

An der Spitze des eigentlichen pommerschen Seebiderdienstes
steht die bereits erwihnte Stettiner Dampfschiffs-Gesellschaft
J. F. Braeunlich, die als Reederei in diesem Jahr ihr 83.
Jubilaum feiert und deren IHauptgebiet von jeher der Verkehr
nach den Seebadern Usedoms und seit 74 Jahren der Bader-
slienst mach Riigen ist. AuBerdem fihrt sie seit Jahrzehnten
auf Bornholm und hat auch regelmifige Ausflugslinien nach
Kopenhagen, frither sogar noch nach siidschwedischen Hifen,
in ihrem Fahrplan, neben vielen Sonntags- und Sonderfahr-
ten, die die Schiffe der Braeunlich-Linie vielfach auch in die
westliche Ostsee fithren. Es sind die groften Schiffe der Ost-
seebiderflotte von je uber 1000 Bruttoregistertonnen (vier
Schiffe’ mit zusammen 4268 Bruttoregistertonnen), die diese
Dienste bei jedem Wetter ohne Anstand durchfithren, und
Namen wie ,Rugard®, ,Herta*, ,,Odin* und ,Frigga' sind
Zehntausenden von Badegisten aus allen Teilen Deutschlands
zu Begriffen geworden, dic Terienfreude an der Ostsee
schlechthin bedeuten. Denn zur Ostsee gehort begrifflich
ebenso wie griines Wasser, blauer Himmel, weiler Strand
und lichter Buchen- oder dunkler Kiefernwald eine Seefahrt,
sei sie auch noch so kurz, und die stattlichen, weilen Bider-

‘ Moglichkeiten.

dampfer der Riigenlinie sind jedem Badegast ein liebgewor-
denes, zur Ostsee gehoriges Zubehor, nach deren Eintreffen
oder Voriiberzichen er getrost seine Zeiteinteilung kontrollie-
ren kann, denn Piinktlichkeit ist eine ihrer Haupttugenden
Swinemiinde, Heringsdorf, Zinnowitz, Goéhren, Sellin, Binz,
SaBnitz und Sonntags auch Stubbenkammer sind die Secbader
und Ausflugsorte, die von Stettin aus tdglich wihrend der
Saison in beiden Richtungen, an Sonntagen sogar zweimal,
bedient werden. Dazu kommen 4—6 Ausflugsfahrten wdchent-
lich von Swinemiinde und den iibrigen Badern Usedoms nach
Riigen und zuriick, eintigige Ausflugsfahrten von den Badern
der Insel Usedom und von Riigen nach Bornholm sowie
cin- bis zweitigige Sonderfahrten 2-—3 mal wochentlich von
Swinemiinde und Riigen nach Kopenhagen und zuriick. Ge-
rade dic Ausflugsfahrten nach Kopenhagen und Bornholn
sind immer sehr beliebt, weil es moglich ist, zu billigen
Preisen und wunter PaB-, Zoll- und Devisenerleichterungern
diesem sehenswerten, danischen Ostseehafen und der ty-
pisch nordischen Landschaft Bornholms einen lingeren oder
kiirzeren Besuch abzustatten. Der Vollstindigkeit halber sej
erwihnt, daB die sogenannte Monchgutlinie mit kleinen Mo-
torschiffen von Stettin iiber das Haff und den Peenestronl
unter Anlaufen von Wolgast und Peenemiinde nach Rugen,
und zwar Sellin und Baabe, zweimal in der Woche ver-
kehrt. Es handelt sich hier allerdings in der Hauptsache
um die Befoérderung von Trachtgiitern, jedoch ist auch Ge-
legenheit zur Mitnahme einer beschrinkten Anzahl von Passa-
gieren vorhanden.

Wer niher liegende Ziele als die Badeorte der riigenschein
Kiiste verfolgt, benutzt die zahlreichen Méglichkeiten einer
Fabrt nach Swinemiinde, die ihm neben der Stettiner Dampf-
schiffs-Gesellschaft J. F. Braeunlich die Swinemiinder Dampf-
schiffs-Gesellschaft mit ihren drei stattlichen Dampfern
,Berlin®, | Stettin“ und ,,Swinemiinde* oder die Dampfer
,Liitzow'* und ,,Scharnhorst*® der Reederei Karl I\I'L'IHCT';
Stettin, sowie der Dampfer ,Nymphe' der Reederei Mars
GmbH. und ,,Nixe“ der Reederei C. Feuerloh, Stettin, blfl-
ten. Wihrend der IHochsaison stehen werktiglich in St(‘tllTl
bis zu sieben Abfahrten tiglich fiir die Reise nach Swiner
miinde zur Verfigung. An Sonntagen erhéht sich diese Ziffer
durch Einlegen von Sonderfahrten und durch Schiffe ander-
weitiger Reedereien, die an den Werktagen lediglich nach den
Bidern und Ausflugsorten an der unteren sowle oberen Oder
und am THaff verkehren, bis auf etwa zwolf verschieden¢
Entsprechend der GroBe und Ausstattung
sowie Schnelligkeit der Fahrzeuge sind die Preise abgcstl}ft-
Man kann wohl sagen, daf es keinen Ort im Deutschen Reich
gibt, von dem aus man bei entsprechender Entfcr.nung 99
preiswert zu Schiff die Seebider der Kiiste in einer 1mmer1.1111
etwa 3 stindigen Iahrt erreichen kann wie von Stettin-
Von Swineminde aus besorgen zahlreiche Sccmotorbo(?‘te
der Swinemiinder Schiffscigdér den Verkehr nach Ostswin¢
und Osternothhafen, Ahlbeck, Heringsdorf bis Bansin.

Die Bider Wollins werden von der Stettin —Wollin—Cam-
min—Dievenower Dampfs-chiffahrts-Gescllsrhaft gs - B ']l.,
Cammin/Pomm., bedient, und zwar Misdroy iiber l,.aatzlgl't'
Ablage mit dem Salondampfer ,Misdroy'* taglich 1 etwa
3 stiindiger Fahrt, die iiber das Haff und vorbei an dcn"bo-
waldeten Lebbiner Bergen fithrt und herrliche Ausblicke‘ubel'
groBe Teile der waldigen Hiigellandschaft Wollins vermittelt.
Mit den Dampfern ,,Wollin* und ,.Direktor Knauff* _geht es
iiber Wollin nach dem Seebad Heidebrink und Dievenow

o
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(West-, Ost-, Berg- und Walddievenow) ecbenfalls tiglich
Wwahrend der Saison. AuBerdem unterhilt die Gesellschaft
eine tiglich mehrfache Verbindung zwischen Cammin, Die-
Venow und Heidebrink mit dem Dampfer ,,Dievenow*’, dem
Motorschiff »Heidebrink* und Motorschiff ,,Pommern‘‘. Da-
mit sind die von Stettin ausgehenden Seebdderlinien erschopft.
Als Ausgangsorte weiterer pommerscher Biderlinien kommen
I Betracht Stralsund, Greifswald, SaBnitz, in kleinherem
Umfange Wiek und Lietzow a. Rigen sowie Barth i. Pom.
}7011 Greifswald aus verkehrt die SaBnitzer Dampfschiffs-
8esellschaft mit kriftigen Kiistendampfern zweimal tiaglich
ul?er ThieBow, Géhren, Baahe, Sellin und Binz bis SaBnitz.
Diese Linje hat sich im Laufe der Zeit gut entwickelt.
ind ihren Fahrtbereich ausgedehnt, nachdem sie sich friher
I}Ur von Greifswald iiber ThieBow und den Selliner See bis
Sellin erstreckt hatte. Im iibrigen werden die Bader an der
Ostseite der Insel Rigen ebenfalls von der SaBnitzer Dampf-
S?hifffs—Ges»ellschaft in sehr dichtem Linienverkehr von SaB-
Mtz aus bis Arkona und ThieBow bedient. Die Abfahrten
'il‘folgen nach allen Richtungen mehrmals tiglich, und die
f'ﬁhrt mit den kleinen, aber kriftig gebauten Schiffen an
den weiBleuchtenden hohen und buchenbestandenen: Kreide-
felsen der Stubnitz oder dem walddunklen Steilufer der
Qranitz entlang ist jedem Riigenbesucher ecine unverging-
hC.hC Erinnerung. i

Die sich an der Westkiiste Riigens erstreckende Insel Iidden-
€ wird von der Genossenschaftsreederei Hiddensee zu
Vitte  ay¢ Hiddensee mit mehreren Dampfern iiber Stral-
:u}?d an das deutsche Verkehrsnetz angeschlossen. Die Ab-
dahrten erfolgen von Stralsund zweimal taglich, Sonnabends
'f'l:d Montags sogar dreimal nach Vitte und Kloster und
dnren an dem naturkundlich sehr bemerkenswerten Gellen,
bir hS"-idSp.itzc der Insel Hiddensee, entlang bis zum Dorn-
F-l;c.‘ Die R‘eederei Alwert in Wiek a. Riigen liBt ihre
m;f r:{e.uge zwischen Wiek und Stralsund iiber Neuendorf
erscmtlddcnsec und den Bug zweimal tiglich verkehren, und
JcilieBt auf diese Weise den mordwestlichen Teil der Insel
}ljgen fiir den Biderverkehr, ebenso wie die Reederei Karl
;:'tck: P?khow a. Riigen, die mit ihren Fahrzeugen von
KIO:tOW uber.Brecg‘e, Juliusruh und Wittower Fahre nac.h
inieC(r1 auf Hiddensee fihrt und damit den AnschluB an die
: er Genossenschaftsreederei schafft. AuBerdem betreibt

irﬁelﬁiishuer Messe, die vom 5. bis 9. Mai 1937 dauerte, ist
deg ‘Laedder le.tzten Jahre tiber den urspriinglicherll Rahmen
a.ren.l:_?mschmenn'larktes hinaus zu einem Mittler des

WOrder; .‘.tldusches mit den s.'iidosteurvopiis.d]len Léindcrn. ge-
e .e T klarer I.Erl.cenntfns der durch die geographlsch@

Wuﬁt ugnfeb?ner} Mbg!mhkeltcn Breslaus ist die Me%s‘u be|
OSteyrgy, mit Erfolg in Richtung auf den Handel mit S.ud-
iﬁhrigerll) \???geba}]t worden. So waren auch auf .der (110%-
eindrucks‘ Itlssc s su,d'os"teumpﬁiSChen Linder wieder mit
andep VVO n Kollektivausstellungen, die groBte Beachtung
liotte :Bcsertreten. Auch war Gelegenheit zu zwischenstaat-
hangeg Dpl’cchungen gegebc.n, die der Forderung des Auflen-
der TSCh-;l}l:gchlands'mu diesen Lindern, namlich Ung:-u-n,
riechenl;m—d slowakei, “Run.]éin.ien, Jugoslawien,. Bulgarien,

B der und der Tiirkei dienen sollten. Es ist bekannt,
AuBenhandel Deutschlands mit den stidosteuropi-

die Schiffahrtsgesellschaft Stralsund—Breege in Stralsund den
Baderverkehr zwischen den beiden genannten Orten. Die

Reederei Tritz Holz in Barth befaBt sich schlieBlich mit dem

Biderdienst zwischen Barth und den auf dem DarB gelegenen
Badeorten, so daB sich praktisch kaum ein Badeort an der
pommerschen und rﬁg‘ensciﬂ.@n Kiiste mit Ausnahme der
6stlich von Dievenow gelegenen befindet, der micht unmittel-
bar oder wenigstens mittelbar nach kurzer Anfahrt zum be-
nachbarten Badeort an die Biderverkehre der pommerschen
Redereien angeschlossen wire. Es handelt sich dabei lediglich
um die fahrplanmiBig verkehrenden Linien, wihrend an
den  genannten Orten fast iiberall noch Fahrgastschiffs-
eigner ansissig sind, die ihre Fahrzeuge zu Sonder- und
Gesellschaftsfahrten mit jeder beliebigen Bestimmung zur
Verfligung stellen. SchlieBlich sei noch der Fihrverkehr der
Reichshahndirektion Stettin mit den groBen Fihrschiffen der
Fahrlinie SaBnitz—Tralleborg erwihnt, der dem Reiseaden
die Gelegenheit des Kennenlernens von Trilleborg und Malmé
in ein- und mehrtigigen preiswerten Ausflugsfahrten ab
SaBnitz bietet.

Die Moglichkeit, einen Teil der Ferienreise zu Schiff zuriick-
zulegen, ist jedermann durch die bekannten Reiseverbilli-
gungen bei Benutzung der Sommerurlaubskarten und 60-
tagigen Urlaubskarten, die fiir die Reise in die Bider auf
den Inseln Riigen, Usedom, Wollin und an der Dievenow
die Wahl zwischen Bahn wund Schiff freistellen, gegeben.
Diesc Karten enthalten auch ErmiBigungen fiir kinderreiche
Familien. Der Vorteil der wahlweisen Benutzung des See-
weges in Verbindung mit der Bahnfahrt besteht sowohl
auf der Hin- als auch auf der Riickreise. Dic ErmiBigungen
belaufen sich bis 400 km auf 20 Proz., bis 600 km auf
30 Proz., bis 800 km auf 40 Proz., bis 1000 km auf 50 Proz.,
fiir Teilentfernungen iiber 1000 km auf 60 Proz. AuBerdem
sind nach den Ostseebddern Sonntagsriickfahrkarten. ab Ber-
lin eingefiihrt, dic ebenfalls die Wahl zwischen Bahn
und  Schiff lassen. Man kann auch auf Sonntagsriick-
fahrkarten bis mach Riigen fahren, und zwar werden fiir
diesen Zweck die Sonntagsriickfahrkarten bis Stettin aus-
gegeben, und es konpen gleichzeitig die Schiffskarten dazu
gelost werden. Die deutsche Ostsee ruft, und der Weg zu

ihr fiihrt {iber die pommerschen Baderdampferlinien!

Dr. Répke.

ischen Staaten in den letzten Jahren eine zunehmendd
Bedeutung gewonnen hat, und es kann nur begriiBt werden,
wenn die Breslauer Messe im ostdeutschen Raum sich in den
Dienst des weiteren Ausbaues und der weiteren Vertiefung
dieser Tliberaus wichtigen Handelsbeziehungen gestellt hat.

Ganz besonders aber hat dieses Mal die Breslauer Messe-
leitung sich bemiiht, auch den Gedanken des Transit-
verkehrs zwischen den skandinavischen und den siid-
osteuropdischen Lindern gelegentlich der Messe herauszu-
stellen. Infolge der wirtschaftlichen Struktur Siidosteuropas
auf der einen und der der -skandinavischen Linder auf der
anderen Scite sind zweifellos zwischen diesen beiden Linder-
gruppen reiche Austauschmoglichkeiten gegeben, die bis
heute noch kaum voll ausgeschopft sein diirften. Ein Blick
auf die Landkarte lehrt, daB rein wirtschafts- und verkehrs-
geographisch gesehen die Oderlinie diesem Gedanken des
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Transits zwischen Norden und Siidosten zu dienen besonders
geeignet erscheint. Unter diesem Gesichtspunkt ist auch bei
der diesjahrigen Breslauer Messe der Seehafen Stettin
sum ersten Mal offiziell vertreten gewesen. Die beteiligten
Kreise der Stettiner Verkehrswirtschaft, die Stettiner IHafen-
gesellschaft und die Industrie- und Handelskammer zu Stettin
haben einen Auskunfts- und Beratungsstand auf der Breslauer
Messe errichtet, der bei cinem grofien Teil der Messek
besucher, insbesondere auch der auslindischen Besucher leb-
haftes- Interesse gefunden hat. Dieser Ausstellungsstand trug
die Bezeichnung ,,Sechafen Stettin — Auskunftsstelle fiir
Transitverkehr Siidosten/nordische Staaten®*. Zweck dieser
Auskunfts- und Beratungsstelle war es, den Giiteraustausch
zwischen dem europidischen Siidosten uund den skandina-
vischén Lindern im Transitwege tber Deutschland zu lenken
und gerade in diesem Zusammenhang die Bedeutung des
Stettiner [lafens als des natiirlichen geographischen Ein- und
Ausfalltors von und zum Norden gebiihrend herauszustellen.
[ier;u konnte sich keine bessere Gelegenheit bieten, als die
der Breslauer Messe, da Breslau bekanntlich seit jeher eine
wirtschaftliche Briickenkopfstellung zum Stidosten hin ein-
nimmi. Die Stettiner Auskunftsstelle, die den interessierten
Kaufleuten des In- und Auslandes praktische DBeratung
geben sollte, gliederte sich in folgende Abteilungen: Reederei
und  Seefrachtenwesen, Secehafen-Spedition, Binnenschiffahrt,
IZisenbahn-Tarifwesen und Hafenbetrich.

I2s ist mit dieser Stelle erstmalig auf der Breslauer Messe
gewissermalien ein Mittelpunkt fiir alle Transitintercssenten

geschaffen worden, der ihnen Gelegenheit gab, sich tiber die
sie hewegenden Iragen, die naturgemidB hauptsichlich auf
dem Verkehrsgebict liegen, auszusprechen und sich iiber alle
mit dem Transit zusammenhingenden Probleme, insbeson:
dere die der Frachtenlage, sachgemalB beraten zu lassen.

Das grundsitzlich Bedeutungsvolle der Deteiligung Stettins
an der Breslauer Messe diirfte sein, daB sich hier die beiden
gréBten Stiddte der Oderlinie, namlich Stettin und Breslau,
zu einer gemeinschaftlichen "Arbeit zum Nutzen und Vorteil
des deutschen Verkehrs und des Transithandels iber Deutsch-
land zusammengefunden haben. Eine Reihe von Veranstal-
tungen im Rahmen der Breslauer Messe gab iiber die un-
mittelbare Beteiligung Stettins als  Ausstellerin  hinaus den
zahlreichen Vertretern der Stettiner Wirtschafts- und Ver:
kehrskreise, die die Messe besuchten, Gelegenheit, sowohl mit
den an dem Transit interessierten Breslauer Stellen als auch
den Vertretern der siidosteuropiischen und nordischen Wirt:
schaften iiber die Moglichkeiten des Ausbaues der Transit-
bezichungen Siidosteuropa—Norden -« iiber Deutschland ein-
gchende Besprechungen zu pflegen und mancherlei Verbin-
dungen anzukniipfen. Besonders hoffnungsvolle Ansitze n
Bezug auf dic Belebung des Transits haben sich bei - dieser
Gelegenheit hinsichtlich Ungarns und Bulgariens gezeigt. Die
Fortfihrung und Vertiefung der in Breslau gekniipften Be-
zichungen wird eine der vordringlichsten Aufgaben der hierzu
berufenen Stettiner Wirtschafts: und Verkehrskreise fir di€
nichste Zukunft sein,

AFEN STETTI

'A_USKUNFTSTELLE FUR DEN TRANSITVERKEHR SUDOSTEN - NORDISCHE STAAI

Stand des Seehafens Stettin auf der Breslauer Messe. ] Photo: Kramer, Breslay
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Polens Kampf gegen die Preissteigerungen.

ZOHbefreiungen und Zollermafigungen als Mittel der Preispolitik. — Die Erfolge der bisherigen Mafinahmen.

Nachdem die MaBnahmen der polnischen Regierung zur Be-
kiimpfung der Preissteigerungen zunichst eine Reihe von
1’1-<~isanordnungcn und Kartellauflosungen gebracht hatten,
sind jetzt fiir die Zeit vom 1. 5. bis 1.710. 87 durch eine Ver)-
Ordiung des Finanzministers (versffentlicht im Dziennik
Ustaw Nr. 84 vom 1. 5. 87) fiir eine Reihe von Rohstoffen;,
Halbfabrikaten und Fertigwaren ZollermiBigungen und Zoll-
I)(‘fl'(’iungcn verfiigt worden, um auf diese Weise dem wei-
teren Proisansticg entgegenzuwirken und nach Mdglichkeit
I'l'L'issvnkungen zu erreichen. In dieser Verordnung werden
drej Gruppen von ZollermiBigungen und Zollbefreiungen
tnterschieden, von denen bei der ersten die ZollermaBigung
2w, die Zollbefreiung von einer Genehmigung des Finanz-
Ministers und bei der zweiten von der Beibringung einer Be-
-“Cheinigung der zustindigen Ilandelskammer abhingig ist,
Wahrend fiir die dri'te Gruppe der Waren die Zollermilbigung
baw. dia Zollbefreiung keine besondere Genehmigung oder
“’CS(‘hcinigung erfordert. Unter den nahezu 300 Waren,
fir welche ZollermidBigungen oder Zollfrei-
1.““ gewihrt wird, entfallen 185 auf dic erste, 86 auf
(he. zweite und 77 auf die dritte Gruppe. s handelt sich hier-
L um die verschiedensten Erzeugnisse wie einzelne Saaten,
l’f_lﬁnzliche und tierische' Erzeugnisse fiir industrielle Zwecke,
f"llst‘he und gerducherte IHeringe, eine groBe Anzahl von Che-
Mikalien, Rohs:offen und Halbfabrikaten der verschiedensten
nduslri(‘zwcige, landwirtschaftliche Gerite und Maschinen,
01\'Omotivcn, Traktoren und vieles andere mehr.

AMit dieser MaBnahme werden im einzelnen sicherlich be-
“’“_Tende Preisherabsetzungen moglich sein, welche den ver-
S‘f‘_h"’(l(‘nstcn Wirtschaftszweigen zugute kommen werden.
hc":\( S‘iirk?re, narhl.mltigc '\’\.’irkung auf’die gcsamte Preis-
o 8UNg in Polen ist von dieser MaBnahme jedoch schwer-
XT"h “U erwarten, da es sich bei allen den Waren, fir die Zoll-
\Orgﬁnsﬁgungen oder Zollbefreiungen verfiigt worden sind,
nur. ‘Um bestimmte Einzelerzeugnisse handelt, und ein allge-
:‘:Tﬁr gl'O.Bziigig.or AbI‘mu der Z«)llc'zitz.(‘ notwcnd.ig wire, um
LaRlch” die Preisentwicklung entscheidend beeinflussen  zu
R()nn(\n.

In

b 8leicher Weise hat sich auch die Wirkung der anderen,
3

Sleihge;. (‘ingoloitetcn. MaBnal'um"n zur Be]iiimpfung der I.’.J'cis-
Ohiie ;lllgcn auf (‘1.nzcln('. G(‘])l("tc der Y\ irtschaft 1-)cschran!<t.
])(‘Slim( a davon (]10“ Prmsenlwwklung m nachhaltiger Weise
benen r?t \\'(n:(lon e, $o ha}')en die zulc1zt. bckar.mlg'og'c--
Vit 11‘(1(‘.2\'7.1”(’1"[1 tiber die Prmsbcwcgung, die bereits Zecit-
Ceisre Cl{asscn. in denen schon gcsctzllchc'Anordmmgen zur
Ang, rg“ Ung Ol‘gaflgr'n waren, durchweg cincn _fortgesc?zten
g“lung{z, g“’/—_t‘lgt. .‘;\ur ":ulf besllmmt(‘n. Gebieten 1st- es bisher
Sehy ge,-l" (hf* I’r.elsfl'lm]lungci AU Stillstand /u br_mgcn,) LI]"]d
.c:nklln rmf{ 15t (?10 Zahl der TFille, in denen tatsﬁarhhchor Preis-
alsen zzlc'n (;1‘1-?|C]1t'\v01'(len kgnnt(:n. Im grofiten L.mfang
o i 1(1‘. Irelﬁ.anordnm?gcn fir die Nr}h rungsmittel,
W(‘ndig ilC brmtc'n Sclnc-htcr? der Arbeiterschaft lebensnot-
maﬁn;{]“:l,ndy ge\vn'kt. .”1(‘1‘. 1st durch Schr-u'fc.Verwaltung.s-
)reisrijcktn ein P. rei sstlllstnndf teilweise a.uch cin
Ciney Ori{b}?ll'lg crrmcht. “\vordcn, der \'mlfar?\ allcr&lmgs mit
et i:cr ichen ‘Quahtatsycrschlcd.ltcrung (].ICSICI‘ Waren xer:
Broy \1n(;.\ Der ]‘(‘t.‘.ét erreichte Pxf(‘lsstand (IICSC%‘ \\’aTcll, wie
Mehl, Griitzen u. dgl,; ist aber ungleich hoher als

vor Monaten, so daB hierdurch die Lebenshaltung der Ar-
beiterschaft sowie der Angestellten und Beamten in den
nicderen Einkommensklassen weiter im Verhiltnis zu den
Lohnen und Gehiltern stark verteuert bleibt. Noch un -
ginstiger stellt sich im Vergleich dazu dic Lebens-
haltung der Angestellten und Beamten in den
hoheren Einkommensklassen, da die Preisanord-
nungen fur hoherwertige Nahrungsmittel nicht so weit gehen
wie fiir dic unmittelbar lebensnotwendigen.  Unter diesen
Umstinden wird jetzt auch unter den Angestellten und selbst
unter den Beamten mit Nachdruck die Forderung naci: Ge-
haltserhGhungen erhoben, nachdem die Arbeiterschaft bereits
zu ecinem Teil groBere Lohnaufbesserungen hat durchsetzen
konnen,

Unter den Preisanordnungen sind weiter die MaBnahmen
zur Senkung der Baukosten zu nennen. TFiir Ziegel
sind Preissenkungen verfiigt, deren Bedeutung sich gegen-
wirtig noch nicht voll dbersehen liBt, da bei dem starken
Bedarf an Baustoffen und dem gegenwirtig recht geringen
Wetthewerb zwischen den Ziegeleien der Anreiz zur Um-
gehung der Preisbestimmungen sehr grofl ist und iiberdies
in einem groBen Teil des Landes durch Lohnerhéhungen fiir
Ziegeleiarbeiter neue Preiserhéhungen unvermeidlich gewor-
den sind. Achnliches gilt fiir die Zement preisec, fir die
bereits vor lingerer Zeit Anordnungen ergangen sind. Da-
gegen besteht eine groBere Moglichkeit zur Sen-
kung der Holzpreise, weil hier die Preis-
politik der staatlichen Forsten ausschlag-
gebend ist und nach den sehr grofen Preissteigerungen
im Laufe der letzten Monate Senkungen méglich sein sollten.
Pisher ist jedoch nur ein Stillstand der Preise fiir Holz zu
verzeichnen, und nur vereinzelt sind nennenswerte Riickginge
cingetreten. Bei der groBen Bedeutung, welche das Iolz in
der Wirtschaft Polens, und vor allem im Bauwesen, hat,
konnte gerade mit ciner Herabsetzung der Holzpreise eine
weitgehende Wirkung erzielt werden, wenn man sich ent-
schlieBen wollte, den Einnahmeausfall zu tragen, der sich
daraus fiir die Staatskasse ergeben wiirde.

Von den MaBnahmen gegen eine Reihe von Kar -
tellen hat bisher fast nur die Auflosung der Zink - und
der Zinkblechkartelle Preissenkungen von
Bedeutung gebracht, die vor allem der Bauwirt-
schaft zugute kommen. Durch das ungewdhnlich raschie An-
steigen der Nachfrage nach Zink und Zinkerzeugnissen auf
den internationalen Mirkten waren die Zinkpreise sehr stark
in die Héhe getrichen, so daf3 sie bedeutend iiber den Pro.
duktionskosten standen. Obwohl ein Teil der Selbstkosten

der Zinkhiitten und der’ Zink verarbeitenden Werke — dar-
unter zuletzt auch die Lohne — betrichtlich gestiegen ist,

besteht” durchaus die Méglichkeit zur Abgabe von Zink fiir
den Inlandsverbrauch zu Preisen, ‘die betrichtlich unter den
Weltmarktpreisen liegen konnen. Wichtig -ist dabei, dab die
Zinkwerke dazu bestimmt werden koénnen, ausreichende Men-
gen fiir den Inlandsbedarf unter Verzicht auf das lohnendere
Auslandsgeschift abzugeben. Von den weiteren Kartellauf-
I6sungen kommen der Aufhebung des Emaillekartells und
des Kartells der Draht- und Nigelfabriken eine groBere all-
gemeine Bedeutung zu, withrend es sich bei den meisten an-
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deren auBer Kraft gesetzten Kartellvertragen um Abreden
zwischen einzelnen Werken handelt, die nur fiir Sonder-
gebiete, vielfach sogar nur fiir bestimmte Geschaftsfille von
Wichtigkeit waren.

Als weitere MaBnahmen zur Bekampfung der Preissteigerun-
gen erwastet man jetzt verschiedene ErmdBigungen
von Eisenbahntarifen. Im Hinblick auf die ange-
spannte Finanzlage der Polnischen Staatsbahnen werden die
Tarifsenkungen jedoch schwerlich ein groferes Ausmal -er-
reichen, machdem die in den letzten Jahren eingefiihrten
FrachtermaBigungen keine befriedigenden Ergebnisse ge-
bracht haben und man erst kiirzlich Ausnahmetarife fiir Holz
auBer Kraft gesetzt hat. Wichtig fiir die weitere Preisgestal-
tung in Polen ist vor allem die Entwicklung auf den inter-
nationalen Rohstoffmirkten und die Bewegung der Lohne und
Gehilter. In einer groBen Anzahl von Fillen ist es der pol-
nischen Arbeiterschaft wihrend der letzten Wochen und
Monate gelungen, durch Streikdrohungen und Streiks Lohn-
erhdhungen durchzusetzen, deren AusmaB im einzelnen unter-
schiedlich ist und zumeist etwa 12 bis 159p der bisherigen
Lohnsitze, vielfach auch 200p und vereinzelt bis zu 309
betrigt. Auf Grund der Streikerfolge haben sich viele Be-
triebsleitungen freiwillig entschlossen, Lohnerhohungen in ent-
sprechendem Ausmal durchzufiihren, um dem Ausbruch von
Arbeitskonflikten zuvorzukommen. Es ist damit zu rechnen,
daB diese Bewegung in den ndchsten Monaten
weitere Fortschritte machen wird, bis in dem
iberwiegenden Teil der polnischen Grofindustrie die Lohn-
erhohungen allgemein durchgefiihrt sein werden.

Anders ist die Lage noch in der Kleinindustrie und
im Handwerk, das in der gewerblichen Wirtschaft Polens
eine bedeutend groBere Rolle spielt als in anderen Landern.
Die Arbeiterschaft dieser. Wirtschaftskreise, die ohnehin schon
viel schlechter gestellt ist als die eigentliche Industriearbeiter-
schaft und deren Lohne kaum zur Deckung des Existenz-
minimums ausreichen, haben bisher noch keine nennenswerte
Jesserung ihres Entgelts durchsetzen konnen.  Doch von
dizsen Teilen der gewerblichen Wirtschaft Polens abgesehen,
ist durch die Lohnbewegung der letzten Monate eine deut -
liche Erhéhung der Selbstkosten verursacht, die
zu Preissteigerungen gefiihrt hat; und mit weiteren Lohn-
erhohungen wird in der Folgezeit der Preisauf-
trieb erneut verstdrkt werden. Daneben ist die
Preisgestaltung fiir Rohsto‘fe von ausschlaggebender Bedeu-
tung. Die letzten Wochen haben auf den internationalen Roh-
stoffmarkten zwar eine Reihe von Riickschlagen gebracht,

ohne daB aber Anzeichen fiir cine Umkehr der Preisbewegung
vorhanden wiren. Nur ein wirklich fiihlbarer Riickgang oder
zum mindesten ein linger andauernder Stillstand der Rohstoff-
preise konnte fiir die polnische Preispolitik eine Entlastung
bringen; zumal das AusmabB der Preissteigerungen fiir die
Rohstoffe zumeist noch hoher ist als die Preiserhéhungen der
meisten weiterverarbeitenden Erzeugnisse, fiir die noch mit
Aufschlagen gerechnet werden muB. Soweit wie moglich st
man bemiiht, Preiserhohurigen durch eine sparsamere Vers
wendung d er am meisten verteuerten Stoffe zu vermeiden. SO
kann man schon jetzt bei verschiedenen Gebrauchsartikeln
Linsparungen an Nicht-Eisen-Metallen (vor
allem an Messing) feststellen.

Die Ankiindigung und Einlcitung der Regierungsmafnahmen
zur Bekampfung der Preissteigerungen hat in verscniedenen
Wirtschaftszweigen c¢in Stocken der Umsatze zUr
Folge gehabt. War vorher unter dem Eindruck der standig
fortschreitenden Preissteigerungen der IMandel — und zum
eroBen Teil auch die weiterverarbeitende Industrie — dazu
iibergegangen, dic Lagerbestinde, soweit die Geld-
Kreditmittel es erlaubten, zu erhdhen, so daB dadurch auch
der Auftragseingang bei der Industric eine rasche Zunahme
erfuhr, so lieBen dic ersten Preisanordnungen eine gewisse

und

Zuriickhaltung entstchen, zumal auch die Preisbewegung flluf
den internationalen Rohstoffmirkten gleichzeitig zum Still-

stand kam. Da jetzt der Handel und die Weit?r'
verarbeitende Industrie zumeist stark Cln.‘
gedeckt sind und im Augenblick kein starkerer ADreiZ
zu spekulativer Vorratsbildung besteht, ist fiir viele Waren et
Riickgang der Umsitze unverkennbar. Am deutlichsten zelgt
sich dies im Lodzer Textilgebiet, das in Polen am starksten
spekulativen Einwirkungen zu unterliegen scheint und in dem
auch wihrend des Ansteigens der Preise die groften Ueber-
hohungen festzustellen waren. Auf dem Markt fiir Woll-
gewebe ist hier wihrend der letzten Tage -ein Riickschlag
fiihlbar, der durch die Beeintrichtigung des Kreditmarktes
die allgemeine Marktlage ungiinstig beeinflult. Nach d-t.?m
voraufgegangenen — in manchen Fillen spekulativ begrl‘{n'
deten — Ansteigen der Umsitze wird unter den gegen\f-ral"
tigen Verhaltnissen das teilweise Nachlassen der Geschifts:
titigkeit iberwiegend giinstig beurteilt, weil man darin nur
eine Berichtigung ungesunder Uebersteigerungen sieht. Mit
dieser Wirkung konnen die preispolitischen Mab-
nahmen der Regierung einen gewissen Er-
folg bedeuten, wenn sie in der Folgezeit den wirtschatt-
lichen Bedingungen entsprechend fortgefiihrt werden.

AR AR RO R SRR EORE

Deutsch-Finnliindischer Verein zu Stettin
Frauenstr. 30111 (Borse)
erteilt Auskunft iiber wirtschaftliche Fragen Finnlands, Lettlands, Estlands.
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| froamzlalbank
Fommern

Stettin — Swinemiinde
__

D. Liitzow D. Scharnhorst
werktiiglich regelmiig
ab Stettin-Baumbriicke 730, 1440

ab Swinemiinde . . 650, 1800
: Einheitsklasse:
a“‘I)lelse einfache Fahrt . . . . . . RM. 1,50
lin- unq Riickfahrt am selben Tage 4, 2,—
o mehrtagig . . . ,, 2,50

Reederel Miiller, Stettin &%
e ——

STETTI N

an die

OSISEE

mit den groften und schonsten Schnelldampfern
der Riigenlinie

»Rugard®, ,,Hertha*,,,0din*, ,,Frigga**

Im Sommer tigliche Fahrten nach

@ Swinemiinde o Insel Riigen
@ Heringsdori e Bornholm
@ Zinnowiiz o liopenhagen

Abfahrt: von Stettin ab 31. 5., Montags,
Mittwoechs und [Ireitags um 119, auBerdem
ab 6. 6. Sonntagssonderfahrten um 215 frih.

Ermaidfligte Urlaubs - Riickfahrkarten

Illustrierte Prospekte u. ndhere Auskiinfte durch

Sietiiner Dampiscifis - Gesellschaif
J. k. Bracunlich G. m. b. H., Steffin

Bollwerk 1b Tel. 20030 u. 21415

Liegestelle .und Fahrkartenausgabe:
vor Mitte Hakenterrasse

dazu Seedienst Ostpreuien: Kiel/Travemtnde—Warne-
minde— Binz —Swinemtinde — Zoppot — Pillau — Memel —
Libau—Helsingfors.

F Mit der Swidag an die Ostsee g
Nach

Swinemunde u. zurick

ab Stettin regelmiiBig. werktiiglicher Verkehr
mit den Dampfern

»sBerlin%, , Stettin“, ,Swinemiinde*.
ab Stettin, Hakenterrasse . .. 1300
ab Swinemtnde, Rathausplalz 645
Sonntags Ausflugsfahrten.

Swinemiinder Dampfschiffahrts-A.-G.
STETTIN, Bollwerk 1b, Zimmer 9
Ruf 21415

Drahtanschrift: Swidag.
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Miffeilungen der Indusirie- u. Handelskammer

Warenautomaten vor Verkaufsstellen

von Genossenschaften.

Nach den Ausfiihrungsvorschriften zum Automatengesetz sind
Warenhiuser, Klein- und Serienpreisgeschifte sowie Vertei-
lungsstellen von Konsumvereinen und Werkskonsumanstalten
vom Warenverkauf aus Automaten wahrend der ailgemeinen
LadenschluBzeiten ausgeschlossen. Es waren nun Zweifel
aufgetaucht, ob auch der Warenverkauf aus Automaten vor
Verkaufsstellen von Genossenschaften unter diese Sperrvor-
schrift fallt. "Dazu hat der Reichsarbeitsminister in einem
Bescheid vom 18. 2. 1937 an die Fachgruppe Automaten-
aufstellgewerbe festgestellt, daB Verbrauchergenossenschaften
unter den Begriff ,,Konsumvercine'* im Sinne der Ausfiih-
rungsverordnung zum Automatengesetz fallen und daher vom
selbsttatigen Warenverkauf nach Ladenschiuf ausgeschlossen
sind, zumal ihnen cine Abgabe von Waren an Dritte im all-
gemeinen nicht gestattet ist.  Fir den Automatenverkauf
durch Tilialbetriebe von Unternehmen, die nicht zu den in
der Ausfiilhrungsverordnung zum Automatengesctz bezeich-
neten Geschiften gehdren, gelten indes die allgemeinen Vor-
schriften des Automatengesetzes und seiner Ausfihrungs-
verordnungen.

Genehmigungspflicht fiir Auflenwerbung.

Mit einer auch fiir den Einzelhandel wichtigen Trage der
Aubenwerbung hat sich kirzlich das PreuBlische Oberver-
waltungsgericht befaBt. Ein Gastwirt hatte gegen diec Verfi-
gung der "Ortspolizeibehorde, die an seiner Gastwirtschaft
ohne Genchmigung neuangebrachten Reklameschilder zu ent-
fernen, Beschwerde erhoben und gleichzeitig die baupoli-
zciliche Genehmigung zur Anbringung der Reklameschilder
beantragt. Beschwerde und Antrag wurden mit der Begriin-
dung zuriickgewiesen, dafl nach der Ortssatzung gegen die
Verunstaltung von Stadt und Umgebung die Anbringung von
Reklameschildern und Aufschriften der baupolizeilichen Ge-
nehmigung bedarf; die Genehmigung werde mit Recht ver-
sagt, da die Schilder mit ihren schreienden Farben das Orts-
bild groblich verunstalten.

Das Oberverwaltungsgericht bestdtigt mit Urteil vom 15. 10.
1936 dicse Entscheidung der Vorinstanz. Mit Recht sei dabei
dem Umstand keine Bedeutung zugemessen worden, dal in
der Nihe der Gastwirtschaft noch andere Schilder die gleiche
StraBe verunstalten. Die Grundsitze des Verunstaltungs-
gesetzes konnen eben nur aus AnlaB von genehmigungspflich-
tigen Neuanlagen und Verdnderungen durchgefiihrt werden.
Daraus - ergibt sich aber fiir die Baupolizeibehdrde micht
nur die Moglichkeit, neue zusitzliche Verunstaltungen zu ver-
hiiten; vielmehr hat sie nach dem Sinne des Gescetzes, wie es
der nationalsozialistischen Staatsauffassung entspricht, das
Recht und die Pflicht, in allen genchmigungsptlichtigen
Fallen eine Aenderung oder LErneuerung, durch die die friihere
Verunstaltung beibehalten oder gar gesteigert wiirde, zu ver-
hindern und dadurch auf die allmihliche Besserung eines be-
stchenden unbefriedigenden Zustandes hinzuwirken. Gegen-
iiber einer derartigen MaBnahme kann sich niemand auf
andere noch vorhandene Verunstaltungen berufen.

Koppelungsverkauf von Kaffee und Porzellan
unzulidfig.

Der ReichsausschuB fiir das Zugabeverbot e. V. teilt fols
gendes mit: Kiirzlich wurde in der Fach- und Tagespresse cin
gutachtlicher Spruch des Einigungsamtes fiir Wettbewerbs-
streitigkeiten in Munster vom 25. 2. 1937 veroffentlicht, der
den offenen Koppelungsverkauf als VerstoB gegen § 1 des
Wettbewerbsgeseizes erklart hatte. Es wird nunmehr ein gut-
achtlicher Spruch des Einigungsamtes fir Wetthewerbsstrei-
tigkeiten in Hagen vom 6. 4. 1937 bekannt, in dem erfreu-
licherweise derselbe Standpunkt vertreten wird. Auch in
diesem. Fall war die einzelne Kaffeepackung mit einem
leichit ablosbaren ‘Zettel versehen, dessen Aufschrift lautete:

Irha | e Do R At 60 Rpf.
Gegenstand ... DA,

Sh T ke
Katfeepreis: 500 g 2,40 RM.
Die gekoppelten Waren kann der Kiufer zum gleichen Preis¢
auch einzeln kaufen.
Das Einigungsamt Miinster fiithrt in den Griinden seines
gutachtlichen Spruches aus, daff es sich hier um den Ver-
such handle, das, was durch die Zugabeverordnung habe
vereitelt werden sollen, auf dem Wege des offenen KOPP(’:'
lungsverkaufs wieder einzufiihrenl: Der Gesetzgeber habe mit
dem Zugabeverbot die Wirtschaft von dem Grundiibel der
Zugabe, die in vergangenen Epochen grofie Verheerungen
angerichtet habe, befreien wollen. Die ‘Zugabeverordnung
habe dem Zustand, daB der Lebensmitteleinzelhdndler Pors
zellan, der Porzellanhindler Kaffee vertreibe, ein Ende setzen
wollen. Die Zweckmabigkeit und Ueblichkeit der  Warenzts
sammenstellung und der Schutz des selbstindigen Gcworbc_S,
aus dem der sogenannte MAitgehartikel stamme, seien dic
Kriterien, nach denen zu beurteilen sei, ob der Koppelungs:
verkauf nach guten kaufminnischen Sitten und Gebriucheit:
die den Einzelhandel beherrschen sollen, gestattet oder ver
boten sei. Is koénne nicht zweifelhaft sein, daB der Vcrkau.l
von Kaffee und Porzellan weder zweckmiBig noch iblich seb,
und daB der Kaffeehindler in den’ Gewerbezweig des 1’91"
zellanhindlers empfindlich cingreife, wenn er auf die 111'c1‘
getitigte Art Porzellan vertreibe. Wenn die von verschie:
denen Kaffeegeschiften beliebte Handhabung zuldssig sei, SO
sei damit ein Riickfall in den vor der Zugabeverordnung be-
stehenden Zustand gegeben. Trotz besonderen Ausweises (1?5
Preises fiir den Nebenartikel und der rechtlichen M()glichkcxl‘,
den Nebenartikel fiir sich allein zu bezichen, sei dic Zug-
kraft dieser Vertriebsart nicht wesentlich beeintrachtigt wWor
den. Einen Zustand, den der Gesetzgeber wegen seiner AU.S"
wiichse Dbeseitigt wissen wolle, auf dem Umwege wieder 1m
das Wirtschaftsleben einzufiihren, sei unsittlich.
Dic Auffassung der Unlauterkeit des offenen Koppclunb’_""'
verkaufes, die von verschiedenen Seiten in der Literatur, teil-
weise auf Grund der Zugabeverordnung, und von dem Linzel-
handel immer wieder vertreten worden ist, wird damit durc'h
dic Spruchpraxis der Einigungsimter fiir Wetthewerbsstrel:
tigkeiten gerechtfertigt. Beachtenswert ist an dem gutacht-
lichen Spruch des Einigungsamtes in IHagen insbesondere,
daB er die SchluBfolgerungen einer ihm in der Verhandlung
vorgelegten, in letzter Zeit stark propagicrten Broschure

S




Flugverbindungen von und nadi Steiin

[.G
vom 4. April bis 2. Okfober 1937 =
Hinflug ! Von Riickflug Flugpreis . Hinflug Von Riickflug Flugpreis g
. | Ziel- ir Start- . hi “racht- s Ziel- i Start- . hi ‘racht-|
Stelt)lm ha%enl St:at,ltlln hu%n R einfachl “lll?,l(llk [.S“f‘i Sle:lm ll:i?en St:at(‘:lln haz;l"}n Stettin einfach 11]111121] l—salt‘zt %
a an a an zuruack | je kg ab an a an zurtick| je kg
9.50 {19.15 | Abo 845 11910 — — (180 — — Kiel 1630 {1910 | 50.—| — |—.70
9.50 {15.00 | Amsterdam 15.35 {19.10 | 85.— {153.— | 1.20 | 12.20%| 18.05 | K&ln 10.10 |14 05%] 75.— [135.—|—.90
12.20* 18.35 | Antwerpen 900 [14.05* 98.— [176.40|1.30]17.20%| 21.15 | KoSIln — — 75— — 1-.90
12.20*{19.20 | Baden-Baden 640 |14.05% 86.—|15480| — 119.25 (2145 | Konigsberg 705 | 935 | 36.— | 60.—|-.90
12.20*{ 18.45 | Basel 810 | 14.05* — .— |150}1220%15.50 | Kopenhagen 11.35 |14.05% 70.— |126.— |—.70
9.50 110.30 | Berlin : 18.30 119.10 | 15.— | 27.— [—-.30 | 17 20¥|19.50 | Kopenhagen — — 70.— (126.— |-.70
12.20*(13.00 | Berlin auch So 13.25 | 14.05* 15.—| 27.— |—.30 Leipzig s. Halle/L.
17.20* 18.00 | Berlin auch So 820 | 9.00% 15.—| 27— |—30} 950 [16.55 | London 13.00 |19.10 {155.— [279.— | 2.—
12.20*118.45 | Bern 810 (14 05% - — | 1.55[12.20% 20.05 | London 8.00 |14 05%148.— [266.40| 2.—
17 20*/19.40 | Bremen 15.40 119.10 | 45.—| 86.— |-.80 {17.20%/ 21.10 | Ludwigshafen 9.25 |14.05% 79.— (142.20 | 1.—
17.20*}19 50 | Breslau 16.10 {19.10 | 45.—| 81.—|—.70 | 12.20%|18.50 | Ludwigshafen e 79 T T4 0 e O
1220*17.20 | Briinn 755 (18057 — | — 1105|950 | 1705 | Mailand 850 |19.10 |115.— |207.— [1.50] |&
¥t = : : : : : ailan ; — — 1.
12.20*118.40 | Budapest 7.40 | 14.05*{122.— i219.60 | 1.55 % . B S i £
9501315 | Ch it 1215 | 14.05% 45 15 12.20%118.50 | Mannheim 79.— (142.20 | 1. b=
1925 20'45 Da‘::;;' - 8.05 9'35 27°: 4;_ _'30 17.20%(21.10 | Mannheim 9.25 | 14.05% 79.— (14220 | 1.— 5\”
17.20*| 20.35 | Dortmund 1040 | 14.05* 65— [127. |-.90 |30,/ 1320 | Miinchen 13.2519.10 |85 — (153 — | 1.0 | G2
12.20*1 1435 | Dresd 11.30 | 1405 37 6660145 17.20%| 22 35 | Miinchen 10 20 |14 05% 85.— |153. 1.05 B>
17'20* 19'05 Dr:sdzn 7'15 9.00* 37': 66.60 7'45 17.20% 21.30 | Niirnberg 800 |14.05% 64.— [115.20 |—.80 7
2017 tosalde ' 05* 73— hi31.40 |1 - [1220%119.10 | Oslo 815 |14.05%/150.— [270. - | 1.40
12.20*|17.00 | Diisseldorf 10.40 | 14.05*% 73.— |131.40| 1. 12.20% 2045 | Paris 8.00 |1405*125 — |225 1.60 o
* .o i 1) £ -+ A ity . . . B M T . m
1050 1333 | Betart ot 1600 [1910 | 43— | 77.40| 170112201835 | Pystian GO0 e e IR
‘20 16 P . 134 0k ; G [ 12.20%*115.00 | Posen 9.40 114.05% 43.— | 77.40 |—50
12.20*116.35 | Essen/Miihlheim [11.05 |14.05* 70.— [126. .95
17.20* 2010 | Essen/Miihlheim i s T i [ P 12.20%|15.35 | Prag 10 30 |14 05% 57.— [102.60 | .80
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, Koppelungsgeschifte”, soweit das Wettbewerbsgesetz in
Betracht kommt, mit tiberzeugenden Griinden widerlegt.

Koppelungsverbot fiir Eier.

Dic Verordnung iiber die Abgabe von Lebens- und Futter-
mitteln vom 380. Dezember 1935 hatte bereits vorgeschen,
daB im Kleinverkauf die Abgabe von Lebensmitteln
nicht davon abhingig gemacht werden darf, daBl der Kaufer
gleichzeitig Lebensmittel anderer Art oder andere Waren
abnimmt oder abzunehmen verspricht. Diese Anordnung ist
nun anliBlich der Neuregelung der Verbraucher-Hochstpreise
fiir Hithner- und Enteneier dahin erweitert worden, dafl es im
Kleinverkauf auch verboten ist, die Abgabe von Eiern be-
stimmter Sorte (deutsche Handelsklasseneier, Kiihlhaus-
cier, Enteneier usw.) davon abhingig zu machen, daB der
Kiufer gleichzeitig Eier einer anderen Sorte oder Giite-
gruppe abnimmt oder abzunehmen verspricht.

Die durch Verordnung des Reichskommissars fiir die Preis-
bildung vom 13. April 1937 festgesetzten neuen Verbraucher-
Hochstpreise fiir Hiihner- und Enteneier sind im iibrigen
dieselben wie im Vorjahre, wobei gewisse landschaftliche
Verschiedenheiten ausgeglichen worden sind. Auch fiir die
bisher nicht im Preis festgesetzten sortierten Eier sind Ver-
braucher-Hochstpreise vorgesehen.

Einfiithrung des Fahrradbriefes fiir gebrauchte
Fahrrader

(siehe Wirtschaftsblatt der Industrie- und Handelskammer zu
Berlin vom 27. April 1937).

Die Zahl von etwa 15 Million Fahrradbriefen, die bereits
ausgestellt worden sind, bedeutet fur die kurze Anlaufzeit
der Neuregelung (vgl. ,,Wirtschaftsblatt'* 1936 Heft 21
S. 1021) einen beachtlichen Erfolg, wenn sie auch erst
einen verhiltnismidBig kleinen Teil der 17 Millionen Fahr-
riadern in sich schlieBt, auf die der Gesamtbestand in Deutsch-
land geschitzt wird.

Dariiber hinaus hat schon im Oktober v. J. der Reichs- und
PreuBische Verkehrsminister mit einer Anregung sehr viel
weitergehende Aufgabengebiete fiir den Fahrradbrief aufge-
gezeigt, indem er iiber die B esitz verhiltnisse der neu ge-
kauften Fahrrider hinaus die Frage der Verkehrs-
sicherheit simtlicher Fahrrider auf diesem Wege
einer stindigen Nachprifung und Klirung zuzufithren vor-
schlug. Im Verfolg dieser Anregung steht fiir die nichste
Zeit die Einfiihrung des Fahrradbriefes auch fiir gebrauchte
Fahrriader bevor.

Dabei geht das Bestreben dahin, den Fahrradbesitzer so-
wohl unter dem Gesichtspunkt der Sachwerterhaltung als
auch im Interesse der offentlichen Verkehrssicherheit zur
bestmoéglichen Wartung und Betreuung seines Rades anzu-
halten, indem er bei notwendigen Instandsetzungsarbeiten des
Fahrradmechanikers auf alle an seinem IFahrzeug bestehenden
Mingel hingewiesen wird. Von dieser MaBnahme wird im
iibrigen auch eine ‘wesentliche Einschrinkung der gerade
auf diesem Gebiet noch bestehenden Schwarz- und Pfusch-
arbeit erwartet.

Verkehrswesen
Odertag 1937.

Der ,,Odertag®, der im vorigen Jahr in Stettin abgehalten
worden ist, findet diesmal in Breslau statt, an cinem sehr
wichtigen Zentralpunkt der Oderschiffahrt insofern, als hier

nicht nur mehrere groBe Hafenanlagen den Umschlagsverkehr
mit den Binnenschiffen vermitteln, sondern auch die grofiten
Reedereien, Binnenschiffahrtsspediteure und Binnenschiffabrts-
organisationen ihren Sitz haben.

In den letzten Monaten sind in der Oeffentlichkeit zwei Oder-
schiffahrtsfragen von allgemeinem Interesse behandelt “wor-
den; einmal hat es sich um eine Lockerung der Notver-
ordnungsbestimmungen gehandelt, und zwar speziell um die
teilweise Aufhebung des Neubauverbotes, so daB die
Oderschiffahrt nunmehr groéGtenteils von den Bindungen be-
freit ist, die ihr bisher bei der Modernisierung und Erneue-
rung ihres Fahrzeugparkes auferlegt waren und die praktisch
bedeutet haben, daB ‘in den letzten Jahren die Bautitigkeit
stark gehemmt war.

Die andere Frage, deren Tragweite noch viel weiter geht, ist
die des Mittellandkanals. Es ist klar, daB ein Kanal,
der die bisher bestehende grofe Liicke im deutschen Binnen-
wasserstraBennetz schlieBen wird und der grépte deutsche
Produktionsgebiete mit groBten deutschen Verbrauchszentren
verbinden wird, eine Umwilzung in der deutschen Verkehrs-
wirtschaft herbeizufithren geeignet ist. Um das bestechende:
Verkehrs- und Wirtschaftsgebiude vor weitgehenden Er-
schiitterungen zu bewahren, sind seitens der Regierung vor-
sorgliche MaBnahmen ins Auge gefaBt, von denen uns in
Schilesien am meisten die Abgaben-Frage interessiert.
Von der Losung dieser Frage hingt ein . guter Teil des
Schicksals der schlesischen Wirtschaft ab. Sich
mit den Regierungsvorschligen, die auf den ersten Blick di€
schlesische Wirtschaft nicht befriedigen koénnen, zu
beschiftigen, wird auf dem diesjihrigen Odertag Gelegenheit
genommen werden, ‘

Der ,,Odertag findet in der Zeit vom 27.—29. Mai d. Js-
in Breslau statt. In seinem Mittelpunkt steht die Arbeits-
tagung am Freitag, den 28. Mai d. Js., in der Aula Lep -
poldina der Schlesischen Friedrich Wilhelms-Universitat.
Als Vortragende sind beste Kenner der ostdeutschen Wirt-
schafts- und Verkehrsverhiltnisse gewonnen worden. Uni-
versititsprofessor Dr. Hesse wird die verkehrswirtschaft-
lichen Probleme der Binnenschiffahrt in den grofen allge-
meinen Rahmen der Verkehrs- und Volkswirtschaft stellen.
Er wird dabei die Folgerungen zur Darstellung bringen, di€
sich aus der Neuausrichtung der Volkswirtschafts- und Ver:
kehrspolitik fiir die Binnenschiffahrtspolitik ergeben. Strom-
baudirektor Franzius, der verantwortliche Mann fir den
Ausbau der Oder, wird sich in seinem Vortrag mit der Frage
befassen, was zu geschehen haben wird, nachdem das
jetzige Ausbauprogramm der Oder durchgefiihrt ist. Be- '
kanntlich ist der mit Ottmachau, Turawa und Berghof zur
Verfugung gestellte Stauraum noch lange nicht ausreichend.
Fir die Oderschiffahrt als solche wird' Schiffahrtsdirektor
Langosch, Oppeln, sprechen, und zwar wird er sich
mit den Tagesfragen, die die Oderschiffahrt bewegen, be-
schaftigen. Als AbschluB der Vortragsveranstaltung spricht’
der Erste Syndikus der Industrie- und Handelskammer Bres-
lau, Dr..Dr. Frieymauvk, der sich mit der bedeutsamen
Stellung der Oder im Gefiige des deutschen WasserstraBen:
netzes befassen wird. Er wird dabei auch auf die Fragen’der
Kanalbaupolitik eingehen.

In einem praktischen Anschauungsunterricht wird den Teil-
nehmern des ,,Odertages’ Gelegenheit gegeben werden, sich
ein wichtiges Bauwerk im Rahmen des Oderausbaus anzt:
sehen, namlich das Staubecken Turawa, das bekanntlich
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Géring-StraBie 44,-Telefon Stolzenhagen 43.
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Er ist ja auch im Betrieb so unglaublich billig. Die tiglichen Betriebs-
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so weit fertiggestellt ist, daB mit der ersten Filiung des
Beckens bereits begonnen worden ist.

Es hat sich zu einer angenehmen Uebung herausgebildet, da
auf den Stromgebietstagungen neben dem Arbeitsprogramm
auch gesellschaftliche Veranstaltungen stattfinden. Diese
Uecbhung wird auch in diesem Jahre bethehalten. Neben Emp-
{angen durch den Herrn Oberprisidenten und durch die Wirt-
schaftskammer Schlesien ist fiir Sonnabend, den 29. Mai,
cine Ausflugsfahrt in ein schénes Stiick der schlesischen Hei-
mat vorgesehen, niamlich ins Waldenburger Bergland nach
Bad Salzbrunn, wobei auch das Waldenburger DBergbau-
revier besichtigt werden soll.

Verordnung betreffend die Vermehrung des
zum gewerbsmifligen Befordern von Giitern
und Schleppen bestimmten Schiffsraumes.
Auf Grund der Ermichtigung in der Verordnung des Reichs-
verkehrsministers vom 26. Mai 1932 zur Durchfithrung der
Anpassungsverordnung vom 23. Dezember 1931, 3. Teil: Be-
kdampfung der No‘lage der Binnenschiffahrt (Deutscher Reichs-
und Preufl. Staatsanzeiger Nr. 128), wird fiir die mir unter-
stellten, dem Verkehr mit Binnenschiffen dienenden Wasser-
straBen (Provinz Pommern und dariiber hinaus auf der Ost-
Oder von der Provinzgrenze mit Brandenburg bis Peetzig)
einschl. der in den §§ 76-—-80 der SeewasserstraBenordnung
vom 31. Oktober 1933 (RGBL II S. 833) erwidhnten Sce-
wasscrstraBen folgendes verordnet:
Sl
Diec Vermehrung des zur gewerbsmabigen Giterbeforderung
md  zum gewerbsmiBigen Schleppen bestimmten Schiffs-
raumes
gebieten — mit Ausnahme der Stromgebiete der Oder
und der Elbe und der Wasserstraen zwischen Llbe und
Oder — sowie aus der Werkschiffahrt und der Sce:
schiffahrt, y

b) durch Neubau, durch Umbau und durch Wiederher-
stellung unbrauchbar gewesener Schiffe zur Giiterbefdr-
derung oder zum Schleppen oder in anderer Weise

bedarf meiner Genehmigung.

Als Stromgebiet der Ilbe im Sinne der Bestimmung des
Abs. 1a gilt auch das Stromgebict der Unterelbe, jedoch nicht
dic Elbe innerhalb Grof3-Hamburg.

Mit Fahrzeugen, die den Beschriankungen nach ‘Abs. la unter-
liegen, diirfen ohne meine Genehmigung weder Transporte
ausgefiithrt werden, die im Geltungsbereich dieser Verordnung
beginnen und enden, noch Transporte zwischen Orten dieses
Geltungsberéichs und Orten des Stromgebiets der Elbe (ein-
schlieBlich Unterelbe und Grof3-Hamburg), der Wasserstrafien
zwischen Elbe und Oder und des Geltungsbereichs der Schiffs-

raumvermehrungsverordnung des Oberprasidenten —  Oder-
strombauverwaltung — Breslau.
§ 2.

In dem Antrag auf Genehmigung ist Name und Wohnzitz des
Schiffseigners, Name, Art und DBauart des Schiffes, dessen
Baustoff (Holz, Eisenholz oder Eisen), dessen Tragfahigkeit
und Eichbezeichnung, Maschinenstirke in PS., Breite und
Linge tber alles, Erbauungsjahr, Name und Sitz des Ier-
stellers, Herstellungsnummer der Maschine (des Motors),
Binnen- oder Seeschiffsregister und der dort ecingetragene
Heimatort nebst Registernummer anzugeben.

a) durch Zuzug oder Hereinnahme aus anderen Strom-'

g 3.

Die Genchmigung kann ohne Angabe von Grinden versagt
oder an Bedingungen oder Auflagen gebunden werden.
§ 4.

Die Vorschrift des § 1 Abs. 1b gilt nicht
fiir den Neubau von Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft,
fiir den Umbau und die Verlingerung von Fahrzeugen ohne
eigene Triebkraft sowie

fiir die Wiederherstellung unbrauchbar gewesener IFahr-

zeuge dieser Art, sofern nicht das Fahrzeug auf ein

Fahrzeug mit ¢igener Triebkraft umgestellt wird,
fiir dic Anbringung von Kortdiisen und Tunnelhecks an Guters
selbstfahrern,
fiir den Umbau von Schleppern und Aenderungen an ihnen,
auch in der Triebkraft.
Dis Vorschriften der §§ 1—38 gelten nicht fiir Tankselbstfahrer
und Tankschleppkahne.

§ 5.
Diese Verordnung tritt am 1. Mai 1937 in Kraft.
Meine Verordnung vom 28. Qktober 1932, betr. Schiffsraum-
vermehrung (versffentlicht im Amtsblatt der PreuB. Rezierung
in Stettin, Stick 44 von 1932), tritt mit dem gleichen Zeit-
punkt auBer Kraft.
Stettin, den 22. April 1937.
Der Ober-Prisident — Wasserbaudirektion.

Beforderungssteuer im Werkfernverkekr.
Hinsichtlich der Abrechnung der Befdrderungssteuer im Werk-
fernverkehr haben sich besonders bei -den Firmen Schwierig:
keiten ergeben, dic iiblicherweise vorwiegend Kleinsendun:
gen befordern. Die bisherige Bestimmung, dab jede Linzel-
sendung (oder wenigstens die fiir einen Gemeindebezirk be-
stimmten Sendungen zusammengefaBt) auf 500 kg aufzurun-
den ist, ergab praktisch hiufig ecine tbermabig starke
Steuerbelastung.

Der Reichsminister der Tinanzen hat sich mit, Erlaly vom
14, Aprit d. J..— S 6722 — 8 III — damit einverstanden er-
klirt, daB die Steuer zukiinftig auch in folgender Weise be-
rechnet wird:

Nur das Gesamtrohgewicht aller bei einer Fahrt befSrderten
Giiter wird auf 500 kg nach oben abgerundet. Das abge:
rundete  Gesamtrohgewicht wird mit der Kilometerzahl der
lingsten Beforderungsstrecke vervielfacht. Langste IEe(Gl'QC'
rungsstrecke ist die groBte unter den Lisenbahntarifentter:

nungen zwischen dem gemeinsamen Absendungsort und den
cinzelnen Bestimmungsorten.
Anstelle der Eisenbahntarifentfernungen sind im Fall des

§ 82 ‘Abs. 2 Satz 2 der Vorliufigen Durchfiihrungshestim-
mungen zum Beforderungssteuergesetz die StraBenentfernuni-
gen zugrundezulegen.
Entrichtete Steuerbetrige sind weder zu erstatten noch an-
zurechnen. v

I's wird besonders darauf hingewiesen, daB der
minister der I'inanzen .diese Art der Berechnung der l}of()rdl?'
rungssteuer als eine besondere Moglichkeit zuldBt fir die
[Fille, in denen die Steuerberechnung nach den ILinzelsen-
dungen unter Einzelaufrundung fiir den Steuerzahler un-

R ¢ichs-

glinstiger ware.
Wwenn bel der Steuerberechnung im Werkfernverkehr

der

berechnete Steuerbetrag auf 5 Rpfg. nach oben abzurunden

{2 . o ~ y P -
ist, so bedeutet dies nach dem gleichen ILrlaB des Reichs

ministers der Iinanzen nicht, dafy der Steuerbetrag

fiir jede
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liinzclbcf('jrderung in dieser Weise abzurunden ist. IEr weist
d”arauf hin, daB in dem amtlichen Muster 7 zu § 34 der Vor-
liufigen Durchftihrungsbestimmungen  zum  Beférderungs-
steuergesetz  (Nachweisung iber die im Werkfernverkehr
“U entrichtende Beférderungssteuer) dic Spalte 10 (Steuer-
I)'C‘frag) durchkreuzt ist; hieraus folgt, daB nur der sich aus
(cimer. Nachweisung ergebende Gesamtsteuerbetrag abzurun-
cn jst.

Eisenbahn-Giiferverkehr *)

2) Deutsche Tarife.
Pfll'chﬁuhr-A-usnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deutsche See-
hdfen—deutsch-tschechoslowakische Grenziibergangsbahnhofe
Und umgekehrt). Die Giiltigkeitsdauer vorgenanmten Tarifs
Wlf.d bis einschlieBlich 80. September 1987 verlingert,
FClChsbahn-Gﬁtertarif, Heit C IIb (Ausnahmetarife).
‘I den Ausnahmetarifen
3 A1 (Betonwaren wwusw.)
S A1 (Steine aus Naturgestein) E
11 B 19 (Diingetorf)
23 A 4 (Bitumenpappe)
b dic Giiltigkeitsdauer lingstens bis 30. April 1938
I den Ausnahmetarifen
8 B4 (WeiBblech und Weiliband)
J . 15}3 '3 (gesalzene Heringe)
Yurde die Giiltigkeitsdauer Lingstens bis zum L.
Verlingert,
E) Deutsche Verbandtarife.
ﬁﬁg‘;‘scﬁ-Belgischer Giitertarif. Mit  Giiltigkeit vom 1. Juni
“2¢ wird der obige Verbandtarif neu herausgegeben,
SI‘) Auslindische Tarife.
(;ch?ec.hqslowakisch—Oesterneichischer Verbandgiitertarif. Mit
1gkeit vom 1. Mai 1987 trat ein ncuer Anhang I (Tarif-
Ilachliissne) in Kraft.
I)'}lgarische Staatseisenbahnen. Mit Gultigkeit vom 1. Mai
S Y.Eltt Unt(?l' Aufhebung der bisherigen Ausgabe ein neucr
“gutertarif, Teil 11, in Kraft.
9 Verschiedenes,
Ilaelg‘zir“‘?gen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahnhofs-
werden wie folgt geindert:

Wurde

Mai 1938

T i 211
Bl = Darmstadt-Arheilgen 22k 5 Sk
CarWit'/ f%lunellru 22y R
Iibcrsta;dt ; Karwitz 12 G O Al
TS o1 f%c_rgs.tr.) l)fxrllust.adt-libcr&tudt 220 ) Rl
'ralli(‘hst‘ ‘?Lllélusltzj Wehrkirch ‘ 22D 3T
‘IiSClliincLln Darmstfldt-Krumrllstcin DH M0 37
Miicka Oh ‘ I‘iachhm.dcn DA oRi 957
()elschut» erlausitz) Stockteich b Gy alsBR
Sakrau.; S Nitzschka T 55 R
SChaIOh uckowity, Rosengrund 2, iR
l'hySt Schalloh 29, 5 1987
Uhys¢ e S:precfurt 22.95. 1937
Mrsfnge 4 Spreefurt Viorbf, 2P s IR
Wurdey tlli‘rn[gen. I'm Vcrlfelll‘ mit nachstehenden Lindern
<L hurse ab 1. Mai 1937 wie folgt festgesetzt:
) “(‘WI)CIIC[ vom Verkehrshiiro der Industrie- und Handels-

iamme
L s L 4 i .
s U Stettin, das allen Interessenten fiir Auskiinfte in

"i50nba] e

’ Mtarifanoeleo hei S oy 1 7
b angelegenheiten gegen geringe Gebiihr zur Ver-
8Ung stepy, 8 it
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Verkehr mit b) Versandiiber-

weisungskurs

a) Erhebungskurs

Dénemark 1 Kr. =i be LA — LRS- G
England 1 engl. Pfd. = 1229 Rpf. 1 RM. = 0,082 engl. Pfd.
Frankreich 1 Fr. —EISIR D SIS RMY=—9,06 S ir
d.Niederlandenl Gulden =137 Rpf.§)1 RM.= 0,74 Gulden§§
Norwegen 1 Kr. =62 Rpf. 1 RM.=1,63 IKr.
Ruminien 1 Leu =190 Rpf.t) =

Schweden ik J8Ge, =64 Rpfi 1'RM.=1,59 Kr.

der Schweiz 1 I'r. =957 Rpf. 1 RM.=1]76 .I'r.

1) Nur fir die Frachtvergiitung im Verkehr Ruméinien-
Deutschland.

§) Nur fiir. den Giiterverkehr zwischen den Niederlanden und
den Bahnhofen der RBD. Koln, Essen, Saarbricken, Miwster
(Westf.) und Wuppertal und der in diesen Bezirken gelegenen
Privatbahnen, soweit sie in die Tarifhefte Teil II IHeft 3a
und 3 b einbezogen sind.

§§) Nur fiir den Giiterverkehr zwischen den Niederlanden
und den nordischen Lindern.

Post, Telegraphie

Warenproben nach dem Ausland.

I’s  wird hidufig versucht, Warenproben nach dem Aus-
land, die das Héchstgewicht von 500 g iiberschreiten, als
Mischsendungen zu verschicken. Iline solche Versendung
ist keinesfalls zulissig, da dic in Mischsendungen enthaltenen
verschiedenen Sendungsgattungen jede fiir sich den fiir sie
maBgebenden Vorschriften gentgen "miissen.  WWarenproben
diirfen niemals schwerer sein als 500 g, gleichviel ob sie fiir
sich allein oder in Mischsendungen verschickt werden. Lin
VerstoB gegen diese Vorschriften kann unliebsame Weiterun-
gen und erhebliche Kosten fir Absender und Empfinger zur
T'olge haben,

Schmuckblattelegramm der Deutschen Reichspost.

Nach einer Verordnung des Reichspostministers werden vom
1. Mai ab die Sondergebiihren fiir Schmuckblattelegramme
herabgesetzt. Statt bisher 1,00 RM. fiir jedes Telegramm bis.
zu H0 Wortern und 40 Rpf. mehr fiir je weitere volle oder an-
gefangene 50 Worter betrdgt die, Sondergebiihr kiinftig nur
noch 76 Rpf. fir jedes Telegramm ohne Riicksicht auf dic
Wortzahl. Gleichzeitig ermidBigt sich auch der Kaufpreis fir
unbeschriebens Telegrammschmuckblitter. Sie kosten kiinftig
bei gleichzeitiger Abnahme bis zu 25 Blatt nicht mehr 70.
sondern 50 Rpf., bei 26 bis 100 Blatt statt 60 nur noch 40
Rpf. und bei mehr als 100 Blatt nicht mehr 50, sondern nur
noch 30 Rpf.

Postkarten mit Anschriftklappen.

Bei der Verwendung von Postkarten mit Anschriftklappen hat
die Deutsche Reichspost bisher beansprucht, daBl die Klappen
der ganzen [Fliche nach fest aufgeklebt werden. Kiinftig
sollen versuchsweise auch Postkarten zur Befdrderung zuge-
lassen Anschriftklappe lediglich mit einem
mindestens 1 cm am oberen Lingsrande
aufgeklebt ist. Damit moglich  bleibt, dal

deren
breiten Streifen
eine Priifung

werden,

die Anschriftklappen auf der Riickseite nicht beschrieben
sind, diirfen die Seitenrinder der Klappen nicht auf die Post-
karte aufgeklebt werden.
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Veranstaltung der Deutschen Handelskammer in Scaweden.
Am 26. und 27. April 1937 fanden in Malmé und Gothenburg
Vortragsveranstaltungen der Deutschen Handelskammer in
Schweden unter dem Vorsitz von Prisident Koux statt, an
denen als Vertreter der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin deren Vizeprdsident Konsul Meister und der stell-
vertretende Syndikus Dr. Schoene teilnahmen. Im Mittel-
punkt der Veranstaltungen standen Vortrige des Konsuls
Hans Kroger, Liibeck, Direktor des Possehl-Konzerns, der
in Malmé dber das Thema ,Diec Hifen des Ostseeraums
und ihre wirtschaftspolitische Bedeutung‘ und in Gothenburg
iber ,,Aullenhandelsfragen des Jahres 1937‘‘ sprach. Die
Teilnahme der am Aufenhandel mit Deutschland interessier-
ten siid- und westschwedischen Wirtschaftler war bei beiden
Veranstaltungen eine auferordentlich lebhafte. Fir die Indu-
strie- und Handelskammer zu Stettin und gleichzeitig fiir
die AuBenhandelsstelle zu Berlin iiberbrachte Konsul Carl
Meister der Schwesterkammer in Schweden GriiBe und
Wiirsche. Im iibrigen gaben die Veranstaltungen reichlich
Gelegenheit, im Gesprach mit den schwedischen Kaufleuten
manche alte Verbindung wieder zu beleben und neue Ver-
bindungen aufzunehmen, so daB zu hoffen steht, daB die
beiden Zusammenkiinfte in Malmoé wund Gothenburg
vorteilhaft auf die Entwicklung der deutsch-schwedischen
Wirtschaftsbeziehungen auswirken werden.

Rohstoffbewirtschaftung.

Uebermiiflige Beanspruchung der Kraftfahr-
zeug-Gummireifen bei der Heranschaffung
von Baustoffen und Baustellen.

Bei den Antragen auf Zuteilung von Ersatzgummireifen fiir
Nutzkraftwagen ist aufgefallen, daB der Bedarf bei den FFahr-
zeugen, die regelmiBiz Baustellen befahren, besonders grof3
ist. Wie eine Nachpriifung ergeben hat, ist dieser Umstand
auf das Befahren nicht ausgebauter Zufahrten zu den Bau-
stellen und auf den véllig unwegsamen Zustand der Bau-
stellen selbst zuriickzufiihren.

Der Reichs- und PreuBische Verkehrsminister hat hierzu unter
dem 6. April d. J. folgenden ErlaB veréffentlicht:

Da bei der gegenwirtigen Rohstofflage mit der Kraftfahi-
zeugbereifung  besonders schonend umgegangen werden
miisse, konne dieser Zustand, der einen unverantwortlichen
Raubbau an dem schwer zu beschaffenden Kautschuk dar-
stellt, nicht linger geduldet werden. Kraftwagenbesitzer, die
Baustoffe fiir Neubauten heranfahren, kénnten nicht damit
rechnen, daB ihnen fiir vorzeitig zugrunde gehende Nutzkraft-
wagenreifen Ersatz gegeben wird. Es liege daher im eigenen
Interesse der Bauunternehmer und der Bauausfithrenden, fiir
ordnungsmafige Zufahrten zu den Baustellen zu sorgen und
dic Baustellen =0 zu befestigen, daB eine Ueberbeanspruchung
der Nutzkraftwagenrei‘en vermieden wird. Daher sei es zwin-
gende Pflicht, bei Neubauten zuerst fiir einwandfreic Zu-
fabhrtswege zu sorgen. Es dirfe nicht vorkommen, daB mit
Steinen oder anderem Material beladene Lastkraftwagen in
grundlosem Gelande oder iiber mit spitzen Vorlagesteinen
versehene Wege fahren imiissen. Wo ordnungsmiBige Zu-
fahrten nicht geschaffen sind, miisse — ungeachtet der ent-
stehenden Mehrkosten und des Zeitverlustes — das Material

sich

auf Feldbahnen umgeladen werdea. Im iibrigen ist auf den
ErlaB des Reichsverkehrsministers vom 11. September 1936
iiber die MaBnahmen zur Flebung der Verkehrssicherheit und
zur Einschrinkung unnétigen Gummiverbrauchs zu verweisen,

Priifungswesen

Industrie-Facharbeiterpriifung.

Die nichste Industrie-Facharbeiterpriifung wird im Herbst
dieses Jahres durchgefiihrt., Die Anmeldungen hierfiir sind
bis zum 1. Juni 1937 bei der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin, FrauenstraBe 30, einzureichen. Ent-
sprechende Vordrucke werden unentgeltlich abgegeben. Die
gemeinsam von der Reichsgruppe Industrie und der Arbeits-
gemeinschaft der Industrie- und Handelskammern in der
Reichswirtschaftskammer fiir die einzelnen Lehrberufe her-
ausgegebenen Priifungsanforderungen sind maBgebend und
konnen ebenfalls durch die Kammer unentgeltlich bezogen
werden. Die Priifungsgebiihr betrigt RM. 5,—.

Meister- und Gehilfenpriifungen im Buchdruckgewerbe.
Durch die Ueberleitung .des Buchdruckgewerbes in die Wirt-
schaftsgruppe Industrie hat die Industrie- und Iandelskam-
mer die Betreuung dieses Wirtschaftszweiges vollstindig iiber-
nommen. Unter Beibchaltung der alten bew#hrten Einrichtun-
gen wurden inzwischen: die Meister- und Gehilfenpriifungen
durchgefuthrt. Die einzelnen Ergebnisse sind folgende:

I. Meisterprifung:

1. Schriftsetzer Ernst Lipski, Cammin

2. Drucker Hans Bonke, Stettin

3. Drucker Artur Pews, Stettin

4. Schriftsetzer Johannes Frederich, Podejuch.

II. Gehilfenpriifung:

1. Schriftsetzer Heinz Rudolph, Stettin sehr gut
2. Heinz Grempler, Stettin ]
i, L Kurt Hechtfisch, Stettin - gut
4. Gerhard Rudolf, Stettin
5. 4 Emil Lange, Greifenberg
6. B Werner Schmidt, Stettin
7. - Giunter Schifer, Stettin
8. 3 Ulrich Schulz, Gollnow
9. 4 Gerhard Bethke, Stettin
] : . fast gut
10. 3 Karl-Heinz Bartelt, Stettin
it K, Helmut Zimdahl, Stettin
128 " Kurt Broker, Stettin
ip: )¢ " Werner Schmidt, Stettin
14. i IHans-Joachim Kuhn, Stettin ]
ih% 2 Giinter Reinfeldt, Stargard
16. X Otto Bartelt, Gollnow
17 iy Paul Volkmann, Stettin
18. N Irnst Peetz, Stettin geniigend
19. i Walter Schon, Stettin
20. i Willi HaB, Stettin
21, e Heinz Krause, Pasewalk
22. Drucker Walter Witte, Stettin sehr gut
23, i Gerhard Dahl, Stettin fast gut
24, 5 Johannes Ruhl, Stettin
25 b Albert Ehlert, Ueckermiinde
26. ,,  Walter Franck, Stettin geniigend
2% 3 Robert Krause, Torgelow
28. % Willi Rithel, Swinemiinde
29, Lithograph Max May, Stettin gut

Internationale Messe in Posen.
Am 2. Mai 1937 wurde die 16. Internationale Posener ';\’I€S§‘(v3
im DBeisein des polnischen Handelsministers Roman sowl




15. Mai 1937

OSTSEE-HANDEL 17

zahlreicher iibriger Ehrengiste, darunter auch des deutschen
Generalkonsuls in Posen, Dr. Walter, feierlich erdffnet. Die
diesjihrige Posener Internationale Messe konnte noch eine
Iebhaftere Beteiligung von Ausstellern aufweisen als die vor-
hergchenden Messen und vermittelte starke Eindriicke von
den zurzeit obwaltenden Tendenzen, die die polnische: Wirt-
schaftspolitik leiten. Auch das Ausland hatte der Messe,
die als dje reprasentative polnische Messe angesprochen
Werden muB, ¢ine erhebliche Aufmerksamkeit zugewandt,
Was unter anderem auch durch die Anwesenheit des hollin-
dischen Handels- und Schiffahrtsministers zum Ausdruck kam.
Besonders ins Auge fiel die deutsche Beteiligung, die auch
dieses Mal wieder eine sehr reichhaltige war und hoffentlich
Zur weiteren Belebung des deutsch-polnischen AuBenhandels
beitl’agcn wird. Namentlich in der Automobilausstellung nahm
Deutschland wohl unbestritten den ersten Raum ein.

Auch die Stettiner Wirtschaft war dieses Mal wicder
au'f der Poscner Messe vertreten, und zwar, durch die Beirats-
mitglieder der Industrie- und Handelskammer zu Stettin,
Otto Karkutsch und Direktor Plaug, einen Vertreter der Ge-
SChl’iftsfiihrung der Kammer und einen Vertreter der Stettiner
I'Iaf(ng,'r(:scllscllaft_ Den Stettiner Teilnehmern wurde Ge-
legenheit geboten, Empfangen, die die Handelskammer in
OSen, die Leitung der Posener Messe und die Landwirt-
Schaftskammer fiir den Posener Bezirk veranstalteten, heizu-
Wohnen und bei dieser Gelegenheit eine Reihe von Bespre-
Chungen mjt polnischen Wirtschaftskreisen zu fiithren.

Verschiedenes

Institut fir Finnlandskunde.

.‘)as Institut fiir TFinnlandskunde der Universitit Greifswald

u.herreiCht'e der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

‘Inen Sonderdruck aus dem Taschenbuch der Ernst-Moritz-

i';\l‘:tl_dt-UnivcrsitéEt Greifswald, der ,,Die Nordisch.en A}xslm.lds-

i 1tu—te der Universitit Greifswald und Das Institut fiir Finn-

Andskunde'* betitelt ist.

Nleressenten werden auf das Erscheinen

Tr_udfs hiermit ausdriicklich hingewiesen.

Urkisches Konsulat in Berlin.

'® Tirkische Botschaft zu Berlin hat dem Auswartigen
Pl mitgetcilt, daB Herr Selim Rauf Sarper anstelle des mach
Ssa versetzten Konsuls Ali Riza Malkoc zum Tiirkischen
?:s:] m B.erlin ernannt worden ist.

e (?rlauflge Anerkennung und Zulassung des Genannten

urch das Regierungsamtsblatt bekanntgemacht werden.

K?:lgé‘ch Italienisches Generalkonsulat in Berlin.

v nsuIESCh.aftsréiume des Koniglichen Italienischen Generall-

verle ta s in Berlin sind nach Berlin W. 35, Viktoriastr. 36.

und §22“f0rden. Die Fernsprechnummern lauten: 222368
<2 2369,

Fachbuchisten.

Ir: {&;lrsglc \Verbealiition f'L.ir das Fachbuch ist voll im .sz-gc.
Ist es , 1 auf die damlt. gesch:}ffcne Auffmlu.ncbcreltsclilaft
ges(:heh:'“l_{maﬁ_l'g, g die Betriebe, sowc1't d?cs I)JOCl.l nicht
S[)reChen(rll ist, ‘fur samtliche Gcfolg‘scha.ftsmltgheder die er}t-
.andcsleiten L achbuc.hauswa'hlverzcmhumsse kostenlos bm}.n
e e}' der Rcm.hsschrlfttumsl_cammer anf‘or_d(‘rn.. Tiir
StraBe 1 1st Landesleiter Hans Dicbenow, Stettin, Linden-

dieses Sonder-

S Wi -
Star. lr‘d bemerkt, daB der Erfolg der Fachbuchwerbung sehr
SR day

On abhingt, daB die Betricbe sich in die Werbung

Alle Achtung, —

yier weiss, was er will I“

so sagt man unwillkirlich, wenn ein Geschdafts-
brief Hand und Fuf3 hat — freundlich, aber
bindig zum Ausdruck bringt: ,Ich habe ihnen
etwas zu bieten !

Zu solch’ einem Brief gehodrt, daf3 er auf
»Feldmihle Special-Bank-Post'! geschrieben ist,
das Papier der ,, TUchtigen”. Es stellt selbst etwas
dar in seiner griffigen Klanghérte und wirkt
gediegen, fortschrittlich und sehr persénlich.

Achten Sie auf dieses Wasserzeichen!

%H\%E\,@MMMEEQ By,
SPECIAL- BANK- POST

Eigene Umschlagstelle in Stettin

In- und auslandische
Industrie- u. Bunkerkohlen
Betriebsstoffe, Schmierdle

Hugo StinnesG.m.b.H.

STETTIN-SASSNITZ

Tel.-Adresse: Stinnesugo




18 OSTSEE-HANDEL

Nummer 10

einschalten un<d sich fir die Verteilung der Fachbuchlisten
cinsetzen. Die Industrie- und Handelskammer zu Stettin
wiirde es begriiBen, wenn auch von den Firmen ihres Bezirks
von den gegebenen Méglichkeiten in dieser Bezienung recht
zahlreich Gebrauch gemacht wiirde.

Buchbesprechiungen.

Konsulats- und Mustervorschriften herausgegeben von der
Industrie- und Handelskammer Hamburg.

Zu der von der Zollauskunfts-Abteilung der Industrie- und
Handelskammer Hamburg bearbeiteten Zusammenstellung der
Konsulats- und Mustervorschriften ist der dritte Nachtrag
nach dem Stande vom 30. Mirz 1937 erschienen.

Der Preis des dritten Nachtrages einschlieBlich der bereits
erschienenen und der in Abstinden von zwei Monaten er-
scheinenden drei weiteren Nachtriige betrigt portofrei
RM. 2.—. Bestellungen sind an den Verlag Carl IT. Dieck-
mann, Hamburg 11, Gr. Burstah 31, zu richten unter gleich-
zeitiger Linzahlung des Betrages auf das Postscheckkonto
Hamburg 57 367.

Bei dieser Gelegenheit sei nochmals darauf hingewiesen,
daB die ,,Konsulats- und Mustervorschriften'’ in erschopfender
und iibersichtlicher Form alle Vorschriften und Foérmlich-
keiten fiir den Warenversand mach allen Lindern der Welt
enthalten. Der Preis des Buches einschlieBlich der bereits
erschienenen und der weiterhin noch erscheinenden drei Nach-
triige betragt RM. 4.50 portofrei.

Handbuch der Deutschen Aktien-Gesellschaften.

Von dem bereits in Nr. 8 des Ostsee-Handels angekiindigten
Werke ,,Jlandbuch der Deutschen Aktiengesellschaften 1937,
Verlag von IHoppenstedt & Co., Berlin W 8, ist inzwischen
der 1I. Band des 42. Jahrganges erschienen. Der einzelne
Band kostet RM. 50,—.

Zeitschrift der Akademie fiir Deutschies Recht. Herausgeber
Reichsminister Dr. Hans Frank, Prisident der Akademie
flic Deutsches Recht. IV. Jahrgang. Erscheint zweimal mo-
natlich, am 1. und 15. jeden Monats. Bezugspréis viertel-
fahrlich RM. 5.—, fur Studenten, Referendare und unbesoldete
Asscssoren vierteljahrlich RM. 4. —.

Die Zeitschrift der Akademie fiur Deutsches Recht bringt in
jedem ihrer Hefte bedeutsame Britraze von fiihreaden Per-
sonlichkeiten aus Staat, Partei und Wissenschaft zu aktuellen
i'ragen der Rechtspolitik des allgemeinen Rechtslebens. Zu-
gleich berichtet sie iiber die Arbeiten der Akademie fiir Deut-

sches Recht, insbesondere die Titigkeit ihrer zahlreichen Aus:
schiisse fiir die Neugestaltung des deutschen Rechts. Dem
Wirtschaftsrecht mit allen seinen Verzweigungen widmet si¢
besondere Aufmerksamkeit. Neueste Entscheidungen von
grundsitzlicher Bedeutung werden mit kritischen Anmerkun-
gen maBgebender Sachkenner verdffentlicht. Eine Biicher-
und Zeitschriftenschau verzeichnet das deutsche Schrifttum
lickenlos, das auslindische entsprechend seiner Bedeutung.
Alle wichtigen Neuerscheinungen werden von berufener Seite
knapp, aber schnell und mit kritischer Sorgfalt besprocheil.
Ein- und Awsfuhrverbote des Deutsciian Reiches. -
In der Reihe der Sonderarbeiten zur Férderung des deutschen
AuBenhandels hat die Reichsstelle fir den Aufien-
handel die Ausgabe 1937 Ein- und Ausfuhrverbote¢
des Deutschen Reiches mit Anhang: Liste und
Zustindigkeit der von den Ueberwachungs-
stcllen bewirtschafteten Waren herausgegeben
Die Druckschrift enthilt nach dem Stande vom 31. 8. 87 di€
grundlegenden deutschen Vorschriften iiber Ein- und Ausfuhr-
verbote. Sie umfaBt die Verordnungen und Bekanntmachun-
gen nebst Ausfiihrungsbestimmungen tber die
AuBenhandelskontrolle, Uebertragung der Bewilligungs:
befugnisse, Verbote der Ein- und Ausfuhr von Waren
sowie Verzeichnisse cin- und ausfuhrverbotener Waren,

Ausfuhrerleichterungen, Ein- und Ausfuhr im Lager- .

verkehr

und das Gesetz zum -Schutze der deutschen Warenausfuhr.
Erliuterungen, Hinweise auf Anschriften amtlicher Stellen und
dgl. sowie Uebersichten und Verweisungen erleichtern den
Ueberblick iiber die in ihr gegebenen Bestimmungeén.

Im Anhang sind das Kriegsgeritegesetz mit der Bekan.rlt"
machung . des Reichskommissars fiir Ein- und Ausfuhrbcw}lll'
gung, betreffend Liste der Kriegsgerite, die Devisenbestin-

mungen fiir die Wareneinfuhr — Abfertigungsverbote, AU.S'
nahmen von der devisenmiBigen Behandlung — sowl€ el

Verzeichnis der Ueberwachungsstelien mit ihren Anschriften
und Telephonnummern aufgenommen worden. Zwel Listen
mit Angabe der Zustandigkeit der Ueberwachungsstellen ver
vollstandigen das Ganze.

Die Druckschrift kann zum Preise von RM. 3.20 zuziigli
RM. 0.30 Versandkosten von der Eildienst fiir amtliche und
private Handelsnachrichten G.m.b. H., Berlin W. 9, Pots-
damer StraBe 10 11, Postscheckkonto: Berlin 161 177, bhe-
zogen werden,

ch
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in den neueften Mufteen, Rechnungen, Beiefbogen, Pofthacten, kurs alle im
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Linderberichte

Sdiweden

AuBenhandel nach Lindern im Februar. Fiir die ersten beiden
Monate 1937 betrigt die schwedische Gesamteinfuhr
275,6° Mill. Kr. gegen 2485 Mill. Kr. im gleichen Zeitraum
Vorigen Jahres. Davon entfallen auf die Einfuhr aus
Curopiischen Lindern 211,6 Mil. Kr. gegen 1902
%’Iill, Kr., auf Afrika 1,9 Mill. Kr. gegen 1,2 Mill. Kr., Asien
6,2 Mill, Kr. gegen 4,6 Mill. Kr., Amerika 55,1 Mill. Kr.

£egen 52,0 Mill. Kr. und Australien 0,9 Mill. Kr. gegen 0,5

M.ill, Kr. Unter den Lindern Europas steht Deutschland
mlt/ einer Lieferung von 59,1 Mill. Kr. gegen 56,8 Mill. Kr.
an der Spitze. An nichster Stelle folgt dic Einfuhr aus Eng-
land i 482 Mill. Kr. gegen 452 Mill. Kr. Weiter sind zu
‘fwihnen dic Einfuhren aus Norwegen mit unverindert 9,2
Mill. Kr., Dinemark mit 15,7 Mill. Kr. gegen 15,0 Mill. Kr.,
den Niederlanden mit 13,9 Mill. Kr. und 11,0 Mill. Kr. sowie
Belgien mit 11,3 Mill. Kr. gegen 9,1 Mill. Kr. Héchst be-
Merkenswert ist die besonders starke Steigerung der schwedi-
F‘Cbcn Einfuhr aus Griechenland auf 7,4 Mill. Kr. gegen 1,8
lh“' Kr. in den beiden ersten Monaten 1936, ferner aus der
1Schechzoslowakci auf 5,6 Mill.'Kr. gegen 4,0 Mill. Kr. sowie
ﬂu-": Frankreich auf 8,8 Mill. Kr. gegen 7,8 Mill. Kr. Bei der
\_"e“."’l‘ﬂl Steigerung der schwedischen Einfuhr aus dem ameri-
l‘ifnlschen Kontinent sind beteiligt dic Verein. Staaten
?\_“_t 39,9 Mill. Kr. gegen 88,7 Mill. Kr., Brasilien mit 4,5 Mill
onen gegen 4,5 Mill. Kr. und Argentinien mit 6,3 Mill. Kx.
8¢8en 5.6 Mill. Kr.
]l))tfied Erhdhun g der schwedischen Ausfuhr in den
o ki ersten Monaten des Jahres auf 238,L Mill. Kr. gegen
gri'g :\hll._ I\-r. m dem gleichen Zeitraum 1936 ist noch etwas
‘r.‘) er als die der Einfuhr.- Vom schwedischen Gesamtexport
*j\‘“?cn nach Turopa 1764 Mill. Kr. gezen 151,1 Mill. Kr.
"rf“ka L9 Mill. Kr. gegen 3,8 Mill. Kr., Asien 19,6 Mill. Kr.
SR 92 Mill. Kr., Amerika 35,0 Mill. Kr. gegen 27,4 Mill.
0 und Australien 2,2 Mill. Kr. gegen 2,0 Mill. Kr. Unter
urop
Werte I

(l()n
e S 4 :
RS aischen Lindern ergeben sich besonders bemerkens-

100 ‘1‘11£3hungen nach Norwegen auf 22,2 Mill. Kr. gege

fcaif Mill. Kr. (zufilliges Zusammenfallen von Ablieferungen
190r Calee iy b -

- 8CF Schiffe), ferner nach Finnland auf 9,6. Mill. Kr. gegen

%! - 3

;.;“4\}11.1' Kr, Deutschland auf 36,9 Mill. Kr. gegen
\_1:“ Al Kr., England auf 52,0 Mill. Kr. gegen H0,3 Mill.
Do R fowie Belgien auf 8,7 Mill. Kr. gegen 6, Mill. Kr.

erwi Sl :
Wahnte starke ErhShung der schwedischen Ausfuhr

Nach A
aSien entfallt zum  weitaus groBten Teil auf Japan,

Wohip J
g(n‘l.d(‘r Export auf 9,9 Mill. Kr. ‘gegen 38,7 ‘Mill. Kr.
S 1¢ A y . 2 :
hhte o €N ist. Auf dem' amerikanischen Kontinent er-
sich

Schwedens Iixport nach den Verein. Staaten auf
Kr. gegen 21,1 Mill. Kr. und nach Brasilien auf
L * Kr. gegen 09 Mill. Kr.

flzte Berjcp,

6.2 wiy

Kiufe g htc itber Eisenerz-, Papiermasse- und Holzver
; Chiwe e ST s AR -
(.esellsch den. Die Tisenerz-Ausfubr der Grangesberg

S Aft belief sich fiir den Monat Mirz d. J. auf 958000 t
eI 185000 t im Februar d. J. und 751000 t im Marz

[)ie-'suml stellt die bisherige Héchstziffer dar.
chwc(lischo r ;

geg

(hCSJéihrigcn Ilrzeugung an Sulfitmasse unver-
werden und daB  die Sulfatmasse-ISrzeugung
S ausverkauft ist. Von der nichstjihrigen Iir-

apiermasse-Zeitschrift stellt fest, daB kaum

zeugung sind bereits 55—60 v. II. der Sulfitmasse und rund
70 v. H. der Sulfatmasse verkauft worden. Die Preise sind
fest bei steigender Tendenz.

Die Ilolzverkdufe Schwedens fiir diesjihrige Lieferungen be-
laufen sich gegenwirtig auf 610000 Stander, so daB von
der international vereinbarten diesjihrigen Ausfuhrquote
Schwedens zurzeit nur noch 230000 Stander verkauft wer-
den koénnen. (S.I.P.)

Rentabilitit der Landwirtschait verschiechtert. Aus dem jetzt
vorliegenden Bericht der Reichsvereinigung schwedischer
Meiereien fur das vergangene Jahr ergibt sich, daB sich die
Rentabilitdt der Landwirtschaft im ganzen
gegeniiber dem Jahre 1935 etwas verschlechtert hat
Die allgemeine Verbesserung der Konjunktur ist der Land-
wirtschaft insofern im vergangenen Jahr zugute gekommen,
als die Preise durchgingig ein hoheres Niveau als im Jahre
1935 zeigten. Auf der anderen Scite jedoch ist die bessere
Preislage ausgeglichen worden durch eine Verteuerung not-
wendiger DBedarfsartikel der Landwirtschaft, ferner durch
hohere Arbeitsléhne und eine maBige Lrnte. Die inter-
nationale Konjunktur brachfe in der ersten Iilfte des vorigen
Jahres fiir schwedische Ausfuhrbutter durchgehend giinstigere
Absatzmoglichkeiten mit sich. Der Absatz von Butter
hat sich im Vergleich zum Jahr 1935, nicht nur im Export.
sondern auch am inlindischen Markt, um rd. 10 Proz. er-

‘hoht. Die Gesamtausfuhr von Butter aus Schweden belief sich

im vorigen Jahre auf 19260 t gegen 20294 t im Jahre 1935.
Die Erzeugung von Butter in den Meiereien betrug im vorigen
Jahre 67,2 Mill. kg gegen 63,5 Mill. kg im Jahre 1935 und
hatte sich damit um 5,9 Proz. erhoht

Schweden baut diz erste Papierfabrik Chinas.

(DSN,) Einem Bericht der Stockholmer Presse zufolge be-
endet die schwedische Firma Karlstads Mekaniska Verkstad,
eine auf dem internationalen Markt als fihrend bekannte Her-
stellerfirma von Zellstoff- und Papiermaschinen, Wassertur-
binen usw., augenblicklich in der Nihe Kantons die Errich-
tunx ' der ersten mit einer Zellstoffabrik verbundene Papier-
fab.ik  Chinas. Der Bauauftrag wurde durch die Swedish
Trading Company vermiitelt. Die Anlage gehort der Kanton-
regierung. s wird damit gerechnet, dafy die TFabrikation
bereits im  Laufe des Sommers beginnt. Vier Schweden
werden sie leiten.

Norwegen

Steigende Lebenshaltungskosten. Der norwegische Lebens-
haltungskostenindex vom 15. 4. 37 stieg gegeniiber dem Vor-
monat um 2 Punkte, d. h. von 161 auf 163.
Walianggesciischaft ,,Rosshavet* gibt Varsciifidividende. Die
Walfanggesellschaft , Rosshavet’* hat beschlossen, ecine Vor
schuBdividende von 20 Proz. zu vertzilen.

Nacatrag V zam Verzeichnis puarmazeutischer Spezialprii-
parate. Zu der 4. Ausgabe des ,,Verzeichnisses pharmazeuti-
sches Spezialprdparate und einiger anderer Waren, deren Ein-
fubr und Vertrich in Norwegen erlaubt ist*, ist am 10. 4. von
dem unter dem norwegischen Medizinaldirektorat stehenden
Kontrollaboratorium fiir pharmazeutische Spezialititen in Blin-
dern (bei Oslo) ein ,Nachtrag V herausgegeben worden, der
verschiedene  Aenderungen der obengenannten 4. Ausgabe
enthilt.
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Betriebsaufnahme der ersten Kunstseidefabrik. Die unter der
Firma Kunstsilkefabriken A/S in Notodden gegriindete erstz
norwegische Kunstseidefabrik nimmt in diesen Tagen bereits
den Betrieb auf. Zunichst soll versuchsweise mit einer Tages-
erzeugung von 100 kg Stapelfaser begonnen werden. Sie soll
spater auf 1500 kg Stapelfaser und 600 kg Kunstseidegarn ge-
steigert werden. Die gesamten Anlage- und Betriebsunkosten
belaufen sich auf 1,95 Mill. Kr. Mit einem Jahresumsatz von
1,75 Mill. Kr. wird gerechnet.

Dancmark.

AuBenhandel. Die AuBenhandelsziffern fiir M i rz weisen eine
erhebliche Steigerung der Einfuhr sowohl gegen-
tiber dem Vormonat als auch besonders gegeniiber dem Vor-
jahre auf, widhrend die Ausfuhr nur eine geringe Erhéhung
aufzuweisen hat.

Mirz Febr. Jan./Mirz Jan./Marz
1937 1937 1937 1936
(in Mill. Kr.)

Einfuhr 145,9 119,8 405,8 329,8
Ausfuhr

inl. Waren 1172 113,0 3420 311,1
Wiederausfuhr 5,1 5,6 il539) 13,5
Einfuhr (—) bzw.

Ausfuhr (4)

Ueberschuf3 —23,6 514D -—479 —5,2

Bis auf einige fast unbedeutende Posten haben fast alle
Gruppen hoéhere Einfuhrwerte in den Monaten Januar bis
Marz 1937 gegeniiber den Vorjahrsmonaten aufzuweisen,
doch betreffen die starken Steigerungen nur einige Gruppen.
So betrug der Einfuhrwert fiir ungemahlenes Getreide und
Mischsaat im 1. Viertel 1937 46,2 Mill. Kr. gegen 17,1 Mill. Kr.
im 1. Viertel 1936, eine Steigerung um allein 30 Mill. Kr., die
auf den -erhohten Einfuhrbedarf auf Grund der maBigen
Getreideernte zuriickzufithren ist. Weitere erhebliche Er-
héhungen weisen mineralische Brennstoffe von 82,2 auf
40,9 Mill. Kr., Roheisen und grob verarbeitete Iisenwarsn
von 21,3 auf 288 Mill. Kr., verschiedene Pflanzenstoffe wvon
30,3 auf 36,8 Mill. Kr. auf. Als einziger Posten sind Talg,
Oecle usw. (von 24,4 auf 22,8 Mill. Kr.) nennenswert - zuriick-
gegangen,

An der Ausfuhrsteigerung haben fast alle Gruppen
Anteil, doch verzeichnen nur einige Gruppen groBere Zu-
nahmen. Lebendes Vieh stieg von 14,9 Mill. Kr. im 1: Viertel
1936 auf 21,8 Mill. Kr. im ‘1. Viertel 1937, Schiffe von 5,3
auf 9,0 Mill. Kr., Automobile usw. von 16,1 auf 19,6 Mill.
Kronen, Talg, Oele msw. von 14,2 auf 17,6 Mill. Kr. ferner
ungemahlenes Getreide usw., Futtermittel usw. und roh be-
arbeitete Mineralien um je 1 Mill. Kr.

Der Warenaustausch mit Deutschland hat sich
in den 3 ersten Monaten gehoben; im Vergleich zur ent-
sprechenden Zeit 1936 stieg' die Einfuhr aus Deutschland
auf 91,3 Mill. Kr. (von 76,3 Mill. Kr,) und die Ausfuhr nach
Deutschland auf 66,1 Mill. Kr. (von 64,7 Mill. Kr.)

Verlingerung von Ausnahmetarifen. Nach Mitteilung der Ge-
neraldirektion der dinischen Staatsbahnen ist die Giiltigkeit
des Ausnahmetarifs 45 fiir Sammelgiliter u. 4. im deutsch-
dinischen Giiterverkehr von Basel nach Kopenhagen bis zum
30. 4. 38 verlingert worden. Im dinisch-schwedischen Giiter-
verkehr ist der Ausnahmetarif 1 imit Herabsetzung von Iracht-
sitzen fiir Holz von bestimmten schwedischen Stationen iber

Malmé nach dianischen Stationen mit Wirkung vom 1. 5. 37.in
Kraft gesetzt worden.

Frele Siadi Danzig

Schiffahrt. In den Hafen Danzig gingen im April
d. J. lein 443 Schiffe mit 279 628 Nrgt., davon mit Ladung
156 Schiffe mit 102782 Nrgt. und gingen aus 446 Schiffe
mit 296 815 Nrgt., davon mit Ladung 390 Schiffe mit 252 957
Nrgt. Als Nothifener liefen im April in Danzig ein 38 Schiffe
mit 83000 Nrgt. und gingen aus 36 Schiffe mit 31998 Nrgt
In den ersten vier Monaten d. J. liefen in
Danzig ein 1651 Schiffe mit 1120297 Nrgt. (in 4 Mo-
naten 1936: 1537 Schiffe mit 942 344 Nrgt.) ‘
Umschlagsteigerung in Danzig und Gdingen. Gdingen hat
einen Vorsprung von rund 2 Mill, t. In dem am
5. Januar abgeschlossenen Danzig-polnischen Abkommen be-
treffend die Ausnutzung des Danziger Hafens fir den P?l'
nischen Umschlagsverkehr ist die Klausel enthalten, dab .m
Zukunft die Genehmigung zur Ein- und Durchfuhr nur erteilt
wird unter der FFormel: ,,Ueber die Seehidfen des p-ohliSCh(?n
Zollgebiets** und micht mehr angegeben werden mub, Ob.dle
Ware iiber Danzig und Gdingen gehen soll. Die ,,Danziger
Neuesten Nachrichten'* weisen in ihrer Wirtschaftsumschatt
nun darauf hin, daB bisher der Handel vielfach Waren iibf?r
Gdingen geleitet habe, obwohl der Umschlag iiber Danzig
eigentlich der gegebene gewesen wire, in der Befirchtung,
die ‘Genehmigung zum Umschlag iiber Danzig nicht zu €r°
halten. Das werde sich jetzt hoffentlich dndern, so daB3 man
in Zukunft ein Ansteigen der Danziger Umschlagsziffern er-
hoffen diirfe.

Das abgelaufene Jahr hat nimlich nach den bisher bekanflten
vorliufigen Ziffern eine erhebliche Steigerung des seewdrtigen

polnischen Umschlagsverkehrs gebracht. Der Umschlag B

den Seehifen betrug (in t):

1935 1936
Danzig Gdingen ~ Danzig  Gdingen
Einfuhr 778532,5 11118443 953154 1335 455,7
Ausfuhr 48242461 63625993 4675002 6407 940,2
Insgesamt 5102718,6 74724138 5628166 717429459

mt-

Gdingen hat also mach wic vor einen Vorsprung im Gesall
; in-

umschlag von etwas iiber 2 Mill. t. Im einzelnen hat die E ¢
fuhr iiber Gdingen stirker zugenommen als die Linfuhr 18
Danzig, wihrend die Ausfuhr tiber Danzig ecinen STODEICS
Zuwachs aufwies. Das ist augenscheinlich in erster Linie‘an
die Zunahme der Holzausfuhr (um rund 200000 t) zuritck-
zufithren, wihrend Kohlen- und Getreideausfuhr nachgelassen
haben.

Die Mengenziffern sind fiir die Rentabilitit des Hafenverk’chl"s
aber natiirlich nicht ausschlaggebend, viel wichtiger sind di€
Wertziffern. Diese liegen fiir Gdingen noch nicht vor, sO d_aﬁ
ein Vergleich noch micht méglich ist. Der Einfuhrwert belief
sich im Danziger Hafen im vergangenen Jahr auf rund 92.,9
Mill. Gulden, der Ausfuhrwert betrug 325,01 Mill. Gulden. Elﬂ
Vergleich mit den Ziffern der Vorjahre ist nicht moglich:
da bekanntlich im Mai 1935 die Abwertung des Guldens €
folgte, so daB die MaBstibe micht mehr die gleichen sind-
Unter diesem Vorbehalt sei nur angegeben, daB der Einfuhr-
wert 1933 rund 97 Mill. und 1934 rund 98 Mill. unabgcwert‘?tc
Gulden ausmachte, wihrend im Jahre 1935 die Zahl 88 Mill:
teils unabgewertete, teils abgewertete Gulden ausmachte-
Die Ausfuhrwertziffern 1935 — ebenfalls in teils abgewerteter
teils unabgewerteten Gulden — ergaben rund 235 Mill. Gulden.

Nummeﬂ ;
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Polen

Aenderungen im Arbeitsrecht. Mit Wirkung vom 1. 6. 87
tritt  fijy Gesamtpolen " mit Ausnahme der Wojewodschaft
Schlesien ein neues Gesetz iiber Arbeitsabkommen in Kraft,
das im Dziennik Ustaw Nr. 81 vom 24. 4. 37 verdffentlicht ist.
Nach der Zustimmung des schlesischen Sejms wird das Gesetz
auch fiir die Wojewodschaft Schlesien zur Anwendung kom-
men.  Gegeniiber den bisher geltenden gesetzlichen Rege-
lungen bringt das Gesetz als wesentliche neue Bestimmung,
da?’ die Einsetzung einer Schiedskommission
bei Arbeitsstreitigkeiten nicht mehr wie bisher cinen BeschluB
d‘f»“- Ministerrates, sondern jetzt nur noch des Ministers
““ ISoziale Fiirsorge erfordert: Entsprechend wird be-
Summt, dag die Allgemeinverbindlichkeit von Ar-
}’C_lt_SV.Crtriigcn nicht mehr vom Ministerrat, sondern vom
-\.Ilmster fiir Soziale Fiirsorge im Einvernehmen mit dem Mi-
HIster fiir Industrie und Handel erklirt hat.

A"s.teige‘ﬂ der Grofihandelspreise im Méirz 1937. Der vom
?fallStiscll‘en Hauptamt errechnete GroBhandelsindex zeigt
.ur. den Monat Mirz 1937 im Vergleich zum Februar ein
Weiteres Ansteigen, das allerdings gegeniiber den vorher-
iilllcnden Monaten etwas abgeschwicht ist. Der gesamte
i 9’3% (1‘{28 = 100) stellt sich fiir Mirz 1937 auf 60,6 gegen
& 1m Viormm}at und 52,1 im Mirz 1936. Am stirkstemn
\ M‘m Vergleich zum Vormonat die Steigcrum.g fir
578”““}75- und GenuBmittel, deren IIll(lCX sich: von
de,m a‘if 98,7 erhght hat. Fir Industricwaren ist der I?d?x
R()hi(‘?;:nul?er nur von 61,9 agf 62,3 angestiegen, wobel .fur
Wiihr(f I‘e hC ‘unverinderte Z1ff0}‘ von FSG,l angegeben Wfl‘d.
e s (}10 .[‘lff{)‘rll fiir Halbfabrikate sich von 59,8 auf 60,6
A fiir Fertigwaren von 60,7 auf 61,1 erhoht haben.
m?:“;‘f“ del" Preise fiir Baumwollgarne. Im Zusammenhang
M Anziehen der Preise fiir Baumwolle sind auch fiir
Ilutilmwon.g arne in der letzten Zeit auf ‘allen inter-
Onalen Mirkten, so vor allem dem Schweizer und dem

Ba,

nglische . # .
8lischen Markt, Preiserhshungen flir Baumwollgarne ein-

F{Clrctcn;
lang
rllhg

15 50 haben sich in den letzten 3 Wochen in. Eng-
die Preise um 3 Cent je kg erhoht. Diese Preissteige;-
) a:itsi?d .nirht ohne Auswirkungen fiir den Lodzer
lische Lié;"‘bl‘l(‘bcn. Nacl} ch.ld'umg‘cn .:11..154 Lodf haben eng-
garne alch(’.rfII’l'men die b1snhcr1ge‘n. Preislisten fiir paumwoll-
70 telegra 11 .\-T’ﬂft gcst‘ztzt und schh.chn nur no‘cll Lleferun.gcn
Man, q.p p}'llSCh v.ermnbar‘t.cn Prms:c'n db ]heraus" sc1}11th
)r"isilufsp}lll:l-c englischen Firmen mit -weiteren b?truchthch'en
ir Game d.gcn l"3C11rlen.. In ._/"\u‘uswn'kurfg dcr. erhoht.en Preise
Teise fij, 011““'?1"t0t man in kurzcsl‘-crnl' rist ein Anziehen der
terie\\'arcr; Crtigwaren, besonders fiir baumwollene Galan-

Zo R
ngl;'i’l‘(a“'g?ng fiir die Ijiinfu}}r von Kraftwagent-eileq. Im
Staw Nr. 31 ist cine Verordnung des Finanz-

.

ministers vom 19. April d. J. verdffentlicht, mit der Er -
mifBigungen bei der Einfuhr bestimmter Kraftwagen-
bestandteile zugestanden werden.

Danach betrigt der Zoll vom 24. April d. J. an fiir Erzeug-
nisse aus Weichgummi auch in Verbindung mit anderen
Materialien fiir die Herstellung von Kraftwagen (Pos. 745)
fiinf v. H. des autonomen Zollsatzes, IFensterscheiben fiir
Kraftwagen (Pos. 900, P. 1) ebenfalls fiinf v. H., Karosserie-
bestandteile (Pos. 1140) eins v. H., Metallteile (Pos. 1145, 14)
zwei v. H., Halbfabrikate zur Herstellung von Kraftwagen und
Zugmaschinen (Gruppen 63, 64, 65) fiinf v. H., Fertigteile zur
Herstellung von Kraftwagen und Zugmaschinen (Gruppen 66,
67, 69, '70, 71, 78, 74) finf v. H. der autonomen Zollsitze.

Zollsenkung fiir Hiilsen. Durch eine Verordnung des Finanz-
ministers vom 8. 4. 37 (Dziennik Ustaw Nr. 30), verdffentlicht
und in Kraft gesetzt am 20. 4. 37, wird die Liste der Zollsen-
kungen und Zollbefreiungen zur Verordnung des I'inanz-
ministers vom 27. 10. 36 nach ihrer Fassung vom 10. 2. 37
durch folgende Position erganzt:

Position u. Punkt Warenbezeichnung Zollsenkung in 9 %
des Einfuhrzolltarifs des mormalen

(autonomen) Zolls

Hiilsen, auch mit
Ziundhitchen u..Pul-
ver — fiir Bolzen-
apparate, die zur Be-
tiubung v. Schlacht-
tieren dienen . . 10

Letfland.

Die Sperrholzindustrie Lettlands arbeitet fast nur fiir die Aus-
fuhr, sie zahlt 16 Fabriken mit rund 3000 Arbeitern; die Er-
zeugung betrdgt etwa 80000 m 2 jahrlich im Werte von etwa
15 Mill. Lat. —

Ausgefiihrt wurden 1935: 69293 m3 und 1936: 75192 m3
im Werte von 9,6 bezw. 13 Mill. Lat; die Ausfuhr geht zu je
cinem Drittel nach Deutschland und England, der Rest ver-
teilt sich auf verschiedene Lidnder. Hergestellt werden
Birken- und Kiefernplatten, geleimt und unge-
leimt, doch werden auch Platten mit Auflage von Eiche und
NuBl erzeugt, auch Linden- und Erlenholz wird verarbeitet.
Etwa 15 Proz. der Ausfuhr entfillt auf Sperrholzplatten fir
den Flugzeugbau.

Flugverkehr iiber Riga. Zwischen der Deutschen Lufthansa
und ‘dem lettlindischen Post- und Telegraphendepartement
ist eine Einigung iber die Aufrechterhaltung des
regelmiaBigen Luftverkehrs zwischen Berlin—Kow-
no—Riga und Reval erzielt worden; anschlieBend wird der
Verkehr Reval—Helsingfors aufgenommen. Die Lufthansa,
welche an Stelle der liquidierten , Deruluft‘ tritt, {iihrt vom

aus 1188 aus P. 5

UTA

Nnterwasser-Pumpe

UTA-GARVENS-PUMPEN

Kommandit- Gesellschaft Pleuger & Co., Berlin SO 36

Vertretung fiir Pommern: Dipl.-Ing. R. Kallmeyer
Stettin, Elisabethstrafe Nr. 69, Fernsprecher Nr. 37002
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1. Mai d. J. ab auch die Befdérderung von Post- und Fracht-
glitern durch.

Ausbau des Libauer Flughafens. Im Zusammenhang mit der
im Mai bevorstehenden Erdfinung des Luftverkehrs zwischen
Libau und Riga herrscht zurzeit auf dem Libauer Flugplatz
eine rege Bautitigkeit. Das neu errichtete Gebiude mit der
groBen Flugzeughalle und den angrenzenden Raumen fiir
die Fluggiste, das eine Hohe von 12 m, eine Lidnge von
91 m und eine Breite von 34 m hat, befindet sich Dbereits
unter Dach und der innere Ausbau sollte bis zum 15. Mai
beendet werden. Fiir den Start und die Landung der Flug-
zeuge wird ein breiter Weg asphaltiert. Ferner wird ein be-
tonierter Weg von der Haltestelle der StraBenbahn bis
zam Flughafen errichtet. Die Eroffnung des Luftverkehrs
wird voraussichtlich in der zweiten Maihalfte erfolgen.
Starke Verteuerung der Lebemshaltung. Das Staatliche Sta-
tistische Amt gibt in seinem Aprilheft Nr. 3/4 — 1937 fol-
gende Preisberechnungen bekannt (auf der Grundlage von
100 fir 1931):

1936 1937

1931 1935 1936 Febr. Dez. Jan. Febr.

Lebensmittel 84 91 94 O] ()R (] S5 O 1

Textilwaren T3S S TN S L S 9 O 2O T Wl

Metalle 67 60 60 s () 73 74

Holzwaren 118 62 83 O S L2712 L L2
Papier und Holz-

stoff ’ 81 63 62 62 66 66 66

Minerale und Oele 118 91 91 91 95 93 93
Pflanzenerzeugnisse 91 88 88 92 92 97 103
tierische Erzeugn. 52 55 78 71 81 88 89
chemische Erzeugn. 81 80 81 80 87 86 90
Steinkohle 91 73 78 AT O 2R (VIS ()5
Danach tritt die Warenverteuerung besonders in den letzten
Berichtsmonaten hervor. Sprunghaft zugenommen
hat sie u. a. in den auf die Roh- und Heizstoffein-
fuhr angewiesenen Gewerbezweigen. Kennzeichnend ist
auch die Verteuerung der Lebensmittel um rd.
10 Punkte. Bei Holzwaren spricht die stiirmische Preisbe-
wegung am Weltmarkt wesentlich mit. Vom Augenblick der
eigenen Wihrungssenkung, bis zum Februar, der Endfrist
dieser Preiserrechnungen, waren 5 Monate vergangen. In
dieser Zeit hat sich auch nach der amtlichen Darstellung die
Geldumstellung schon empfindlich bemerkbar gemacht. Der
Vorgang hat seitdem nicht aufgehdért und wird wohl bis
JahresschluB seinen Hohepunkt erreicht haben. Zu bertick-
sichtigen ist bei den obigen Zahlen die Tatsache, daBl die
durchschnittlichen Einnahmen der letzten Vorkriegszeit seit-
dem bel weitem nicht erreicht wurden. Wenn trotzdem die

Warenverteuerung bis auf 212 gekommen ist, ergeben sich,

daraus nahc]iegénde SchluBfolgerungen.

Esfland

Vorliufig keine Neuregelung des Flachshandels. Auf der letz-
ten Regierungssitzung gelangte die Frage der vom Landwirt-
schaftsministerium und der Landwirtschaftskammer angestreb-
ten Neuregelung bezw. Monopolisierung des Flachshandels
zur Sprache. Die Regierung beschloB, von dieser Neurege-
lung vorlaufige Abstand zu nehmen, da bei dem jetzigen
hohen Stand der Flachspreise und bei den giinstigen Zu-
kunftsaussichten die Notwendigkeit einer staatlichen Sicher-
stellung der Flachspreise und damit auch die Voraussetzung
fir die Zentralisation des Flachshandels in Fortfall kommen

Nummer 10 =

miisse. — In der abgelaufenen Woche betrug die Borsen:
notierung fiir die hochste Sorte (R) in Reval 1,45 Kr. pro kg.
Der Flachsexport ist recht lebhaft, wobei groBere Partien
auch mnach Deutschland verladen worden sind.

Giinstige Ernteaussichten 1937. Das Landwirtschaftsministe:
rium hat sich in diesen Tagen eine Uebersicht iiber den
Stand der Wintersaaten in den wichtigsten Ge
bieten des Landes verschafft, wobei festgestellt worden ist
daB die Saaten in duchaus befriedigendem Zustande unter
dem Schnee hervorgekommen sind. Falls die Wachstumsbe:
dingungen sich im Iriihjahr weiter giinstig gestalten sollten,
so kann mit einer wesentlich besseren Ernte an Brotgetreide
gerechnet werden. Fiir Roggen wird ein Hektar-Ertrag von
iber 13 dz erwartet, wahrend er im Vorjahr 11,2 dz betragen
hatte. Die Anbaufliche hat sich um 10000 ha auf 146000 ha
vergroBert, so daB mit einem Gesamtertrag von 190000 .t
gegen 154000 t im Vorjahr gevechnet wird. Diese optimisti-
sche Schitzung berubt auf der Annahme, daB die Landwirte
eine reichliche Kopfdiingung mit Kalksalpeter vorgenoil:
men haben. Auch in bezug auf die Erate an Wintel-
weizen, welche im Jahre 1936 rd. 22700 t betrug, svird
mit besseren Ertrigen gerechnet. — Die Kleepflanzel
sind groBtenteils gesund und, wenig vom Krebs beschadigt:
Verselbstindigung des staatlichen Getreidemonopols. D4
staatliche Getreidemonopol, das nggenwirtig dem
Wirtschaftsministerium wunterstellt ist, soll jetzt in ein selb-
stindiges Unternehmen umgewandelt werden. Diesc MaB-
nahme hat sich als nofwendig erwiesen, um dem staatlichen
Getreidemonopol in seiner Arbeit gréBere Freiheit zu ¢
wihren und die Grenzen seiner Titigkeit zu erweitern.

600 polnische Landarbeiter fiir Estland- 600 polnische Land-
arbeiter aus den polnisch-deutschen . Grenzgebieten werdc.n
demnichst durch Vermittlung der Landwirtschaftskammer "1“
Estland eintreffen, um den lebhaften Bedarf nach Arbeitskréf-
ten zu befriedigen. Es ist dieses das erste Mal, daB Estland
fremde Arbeitskrifte benétigt. Zunidchst war eine Anwerbund
polnischer Bergarbeiter fiir die Brennschieferindustrie ""‘r'_
gesehen, doch konnte diese wegen des Dazwischentretens der
ortlichen Arbeitergewerkschaften nicht durchgefithrt w‘Cr(in"
— Sowohl die landwirtschaftlichen Arbeitgeber, als auc'h_dlc
polnischen Arbeiter bediirfen laut einer Verordnung keiner
entsprechenden  Genehmigungen, welche sonst bei der Be-
schaftigung von Auslandern vorgesehen sind.

Flugverkehr Reval—Helsingiors. Wihrend der bevorstehenden
Flugverkehrssaison wird Reval tidglich dreimal ecine I“lu.g‘:cr‘
bindung mit Helsingfors haben. Kinmal die regelmaBig®
Linie der finnischen Gesellschaft , Aero und der schwﬁ"
dischen ,,Aerotransport”, ferner die ,Deutsche Lufthansd :
welche ihre Linie Berlin—Riga——Reval bis Helsingfors aus
dehnt und schlieBlich die polnische Linie der ,,Lot", welche
cbenfalls bis Helsingfors verlangert wird. -
Die Nordische Papier- und Zellstoifwerke A.G. hat das Ge-
schiftsjahr 1936 mit einem Reingewinn von 624 000 Kr.
abgeschlossen bei einem Aktienkapital von 14 Mill. K.

Finnland

Die Bedeutung der Ausfuhr nach Deutsciland. .Suom® n
Ulkomaankauppa*, das Organ des finnischen L xport:
verbandes, verdffentlicht einen Leitariikel ,Finn Jands
Ausfuhr nach Deutschland ist vielseitigel”
als die Ausfuhr nach anderen Lindern” In
dem Artikel heiBt es, daB aus den neuesten Statistiken eds
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sichtlich wire, daB Deutschland eine starke Stel-
lung i finnischen AuBenhandel einnehme. Wihrend in den
Krisenjahren ein Riickgang in dem Handel zu bemerken
gfwesen wire, sei jetzt wieder ein deutlicher Aufschwung
“igetreten. Man diirfe diesen giinstigen Wandel nicht unter-
Schiitzen. Aus der Ilandelsstatistik sei ersichtlich, daB
Deutschland, als alter Handelsfreund Finn-
f—nds, weiterhin in bemerkenswertem MafBe den finnischen
Einfuhrbedarf decken kénne. Die positivste Ieststellung in
dem Hande] mit Deutschland wire aber, daB die Ausfuhr
‘T’\Oﬂ Finnland nach Deutschland so vielseitig sei. Mit
“Ieude kdénne man die IFeststellung machen, daB auBer den
békannten finnischen Rohwaren auch verschiedene andere
ndusﬁrieerzcugnisse nach Deutschland ausgefiihrt wiirden,
“{Cnn diese cinstweilen auch noch einen bescheidenen Platz
‘lnehmen, Es sei jedoch notwendig, dem deutschen Absatz-
Markt verstirkte Beachtung zu schenken, denn manche In-
djlstrie- und Ausfuhrbranchen in Finnland schienen Aus-
Slcbten zu haben, ihre Ausfuhr nach Deutschland weiter zu
Stigern. Von deutscher Seite wiare, wie das auch aus dem
Jahresbericht der Deutschen Handelskammer in  TFinnland
1Sr"‘?rgchc, betont worden, daB es von TFinnland selber ab-
aNg1g wire, wieviel Deutschland von hier kaufel

Ae“fiemﬂg des Gesetzes iiber Stempelsteuern. Die finnische
Sglerqu hat dem finnischen Reichstag vorgeschlagen, die
S.t(e)‘rlsenllrnsatzsteuer (enthaltend im Gesetz iiber Stempel-
kaufem von 192?) von bisher 0,50 Fmk. fir je 100 Fmk. ver-
durc;e Wertpi_lplerc auf 1 Fmlk. zu erhohen, falls der Verkauf
fa]lsddm Borse erfolgt, bczichungsweise.auf 1,20 Fmk.,
schiy S YCl'k_auf. auBerhaIb. der Borse vor sich geht. I'erner
"OHth d.l.e finnische Regierung vor, auf die Herausgabe
ratisaktien eine Steuer von 10 Proz. des nominellen
mi:rte%2 der Aktien zu legen,’ wenn diese Gratisaktien nur
zu},ltelgenen Mitteln der herausgebenden Gesellschaft be-
werden.

Die ek . : A
Sen Begenwirtige starke Spekulation in finni-

iy ;2 W ertpapi eren scheint die Hftuptw.erzmlassung

TN finnische Regierung gcwesen zu sein, diese emp -

Far, We’lc}? en Steuererhohung en vorzuschlagen, ge-

o Cr € sich jedoch ein starker Wu!erstand T finnischen

e aéi. geltend mac_ht. I.J‘nte%‘ dem EmdruckI dieser Steuc'r-

o beie(; ltten auch die finnischen Aktienkurse in
en letzten Wochen empfindliche Riickschld ge.

Neuheiten-Messe. In Helsingfors wurde dic crste
»Neuheiten-Messe* von Staatsprisident Kallio er-
I¢ finnische Messeverwaltung hatte zu dieser Messe
d_er groBten Warenhduser von 12 Landern einge-
Sich von dem Stand der finnischen Industrieerzeug-
Z€ugen und Bestellungen titigen sollen. Wie die
freibt, bietet die Messe einen guten Ueberblick
endlve I"(‘)rtsch ritte, die die finnische Industrie

verschiedensten Gebicten gemacht hat. Besonders

\

Vertret(:r

z]?den: (\ie
1"lSs

5 ¢ ﬁ})er

TeSse sch
Cr

auf

stark ist die Textil, Kleinmetallwaren-, Porzellan- und Glas-
warenindustrie vertreten. Einige groBe deutsche TFir-
m en haben ausgestellt. Frankreich ist durch einen Werbe-
stand fiir die Pariser Weltausstellung vertreten. Durch finni-
sche Vertreter haben ferner einige schweizerische, ameri-
kanische und englische Firmen ausgestellt. Die Messe soll
alljahrlich wiederholt werden.

Finnlands Amschlufl an die Internationale Ausstellungskonven-
tion. Die finnische Regierung hat beim Reichstag eine Ge -
setzesvorlage eingebracht, in welcher sie den Bei-
tritt Finnlands an die Pariser Konvention iiber internationale
Ausstellungen vom 22. November 1928 vorschliagt.

Errichtung neuer Getreidelagerhdiuser geplant. Die staatliche
Getreidelagergesellschaft wird in Seindjoki (Oesterbotten) ein
Getreide- und Futterlager einrichten, wo iiber 7 Mill. kg
Getreide und Fulter gelagert werden konnten. AuBerdem
wird auch von der Heeresverwaltung in Seindjoki ein Futter-
lagergebdaude errichtet.

Nickelfunde bei Nivala. Im Sommer v. J. hat ein Landwirt
in Nivala auf seinem Feldgrundstiick einen Erzklumpen
gefunden, den er zur Untersuchung an die Geologische Kom-
mission in Helsingfors eingesandt. Spater sind aus der glei-
chen Gegend adhnliche Fundstiicke zur Untersuchung einge-
sandt worden. — Die Geologische Kommission hat fest-
gestellt, daB diese Erzfunde bis zu 1,6 Proz. Nickel und etwas
Kupfer enthalten. Dieses Ergebnis hat zu einer genauen
Untersuchung des Nickelvorkommens in der Gegend wum
Nivala gefithrt. Gegenwirtig ist man dabei, eine Starkstrom:-
leitung mach Nivala zu legen, um Bohrungen vornehmen
zu koénnen.

Die Zentralhandelskammer in Finnland hat uns ihren Jahres-
bericht fiir 1936 zugehen lassen. Vorsitzender der Kammer
war auch 1936 Staatsrat Dr. jur. J. K. Paasikivi und Vize-
Vorsitzender Kommerzienrat Ivar Lindfors.

In der Arbeit der Zentralhandelskammer wird die Titigkeit
aller 10 Handelskammern des Landes zusammengefat, Diese
Arbeit umfaBt die Interessen der Industrie, des Handels, der
Schiffahrt und tberhaupt der gesamten Wirtschaft des
Landes. Zu diesem Zwecke werden cigne Antrige ausgear-
beitet oder Antrige der einzelnen Handelskammern an den
Staatsrat, die Ministerien und Verwaltungsbehorden weiter-
geleitet und Gutachten iiber Gesetzesvorschlige ausgearbeitet,
Lebhafte Beziehungen wurden auch zu den auslindischen
Gesandtschaften und Konsulaten wunterhalten. Der Jahres-
bericht zeugt von der umfassenden Titigkeit der Zentral-
handelskammer.  Berichte iiber die verschiedenen Wirt-
schaftszweige Finnlands geben eine Uebersicht iiber die
Entwicklung im Jahre 1936, die wiederum sehr giinstig war.
Die Deutsche Handelskammer in Finnland hat ihren Jah -
resbericht fiir 1936 herausgegeben. Er wird durch

I — |
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einen Bericht iiber die Titigkeit der Kammer eingeleitet;
es folgt in 9 Kapiteln die Besprechung verschiedener Gebiete
der Wirtschaft Finnlands im Jahre 1936; ferner ein Kapitel
iiber die handelspolitischen Beziehungen Finnlands zu andern
Lindern, ein besonderes Kapitel iiber die Handelsbeziehungen
Finnlands wund Deutschlands und zum Schlusse, auf 21
Seiten, eine eingehende Statistik iiber die 1935 und 1936 ein-
und ausgefithrten Waren. —

Von allen, die sich iiber die Wirtschaft Finnlands informieren
wollen, wird das Erscheinen des Jahresberichtes wiederum
freudig begrifit werden.

Vorkommen von Indium in Zinkblende — Reiche Lager —
Ausbeutungsmoglichkeit noch ungewil. In der finnischen Ge-
" sellschaft der Chemiker hielt am 7. 4. 37 der Ingenieur Olavi
Erimetsa einen Vortrag iiber 'das Vorkommen von
Indium in Finnland. Er schilderte dabei das von ihm ausge-
arbeitete spektroskopische Verfahren zur Feststellung von
Indium und anderen dhnlichen Metallen. Er habe damit be-
reits iiber 400 finnische Mineralien untersucht mit dem Er-
gebnis, daB sich das Indium hauptsdchlich in den
Sulfidmineralien, und zwar in der Zinkblende.
habe feststellen lassen. Die in Finnland vorkommenden Arten
Zinkblende unterschieden sich wesentlich von einander. Die
technisch wichtigste kidme in der Gegend von Pitkaranta
vor. Das im Silikatmagma enthaltene Indium habe sich auf
die Pegmatiten konzentriert, in deren Mineralien, insbesondere
im Niobiumtantal, es ofters in geringen Mengen festgestellt
werden konne,
Prof. Ant-Vuorinen von der Technischen Hochschule
in Helsingfors hat sich dazu geiuflert, daB die Funde in
Finnland die reichsten der Welt seien, es handle sich nur
darum, ob das FErz, in welchem Indium vorkomme, in so
groBen Mengen vorhanden sei, um eine sich lohnende Ge-
winnung des Indiums zu erreichen. Im Zinkerz komme
Indium in der Menge nur von etwa 0,001—0,105 vor. Prof.
Ant-Vuorinen. ist der Ansicht, daB Indium moglicherweise
Handelsartikel Finnlands werden koénne. Der Preis fir 1 g
Indium liege zur Zeit zwischen 400 bis 700 I'mk. Es wiirde
jetzt nur in Deutschland und den Verein. Staaten in geringen
Mengen gefunden.

Seereisen 1937 ab Stettin.

Passagierdampferdienst Stettin—Riga.

Wie in friiheren Jahren verkehrt auch in diesem jahre der

Passagierdampfer ,,Regina‘’ der Reederei Rud. Christ-
Gribel, Stettin, regelmiBig zwischen Stettin und Riga. Die
Fahrpreise sind nochmals ermiBigt worden. Die Abfahrten
von Stettin erfolgen jeden Dienstag 15,15 Uhr. '

Passagierdampferverbindung Stettin—Tallinn {Reval)—
Helsingfors

Am 15. Mai tritt auf der Linie Stettin—Tallinn (Reval)—Ilel-
singfors der Sommerfahrplan in Kraft. Die S(‘hnclldamprl.'
sNordland*, von Mitte Juni ab ,,Riigen®, der Reederel
Rud. Christ. Gribel, Stettin, und ,,Ariadmne’ der Finnjschen
Dampfschiffs - Gesellschaft, ~ Helsingfors, ~Agentur Gustav
Metzler, Stettin, fahren von diesem Zeitpunkt ab jeden Mitt:
woch und Sonnabend 16 Uhr von Stettin nach Tallinn (Revall
und Helsingfors. LEs bicten sich giinstige Gelegenheiten zU
etwa 7tigigen Rundreisen zur Sec nach Helsingfors
mit Wohnen an Bord wihrend des Aufenthalts im Auslande.

Passagierdampferdienst Stettin—Tallinn (Reval) — Wiborg.
Die kombinierten Passagier- und Frachtdampfer ,Wart-
bur g und ,StraBburg"* der Reederei Rud. Christ-
Gribel, Stettin, fahren auch in diesem Sommer jeden
Freitag 16 Uhr von Stettin nach Tallinn (Rcval), \Viborg
und Kotka. Diese Iahrten bieten eine giinstige Gelegenheit
zu ca. 10tdgigen Rundfahrten zur Sec: Iis bietet
sich von Wiborg aus Gelegenheit zu ecinem Jesuch der
Stromschnellen des Imatra. ‘

Passagierdampfer ienst Stettin—Wisby—Stockholm.

Die Passagierdampferverbindung zwischen Stettin -Wishy—
Stockholm, verbunden mit 10tigigen Rundreisen.
wird in diesem Jahre vom 12. 6. bis 4. 9. wochentlich \ab‘-‘
wechselnd mit den Passagierdampfern: ,,Branden burf?r
und ,Niirnberg der Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin.
unterhalten. Die Fahrten bieten einen Besuch von Wisby.
der alten Hansestadt auf der Insel Gotland, und vermitteln
interessante Eindriicke von Schwedens Hauptstadt Stockholm
mit einem kurzen Abstecher mach Finnland.

——__—::‘:-

ordevt den Luftipovs!

Hauptschriftleiter und verantwortlich fiir die Berichte {iber dasAusland Wilhelm von Bulmerincg, VCrant\\.IOI‘tliCh
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Groflkraftwerk Stettin Aktiengesellschaft.

Vermogen Bilanz am 31. Dezember 1936 Schulden
—_—
Anlagevermigen RM. RM. RM. RM.
Grundstiicke 1024 885.15 Aktienkapital ........... 7 500 000.—
11 620'57 Gesetzlicher Reservefonds 205 329.54
X : 1036 505.72 Riickstellungen 1032 311.61
Geb D EADZRIn 1930 NS A 169 846.18 866 659.54 Kursriickstellung auf Dollar-Anleihe ... .......... 729 598.86
giude 5843773.67 Wertminderungs- und Erneuerungsfonds ... .. 14278 732.90
Zugang in 1936 ..... SN2 761016.168 | RERCIIOI62)15 Abgang in 1936 ............ooooooovooieiriieeerernn, 193316.79
Sonstize Baulichkeiten 1 306 484.12 ¥ ——
Maschinen und maschinelle 12 360 514.36 14085 416.11
Zugang in 1936 93 479.64 12 683 994.— At 0 TEEID e o 1002 075.16 15 087 491.27
Elektrische Anlagen 3228 096.83 Verbindlichkeiten
Zugang in 1936 576 634.44 Ocffentliche Werkbetriebe der Stadt Stettin
3804 731.27 G.m.bh. H.
Abgang in 1936 24082, — 3780 649.27 Auslandsanleihe
Kabel und Freileitungen 688 238.08 Stand am 1.1.1936 Dollar 700 000.—
Zugung in 1936 ...........c.cocooveiereienen, 13971.76 702 209.84 ‘ getilgt in 1936...... 2500018
Werkzeuge und Utensilien 365 312.59 1 Dollar 675 000.— 1544 288.72
Zugang in 1936 1 97 224.76 gedeckt durch eine erststellige ge-
e e T schlossene Hypothek von 3300 000.—
Im Bau befindliche Anlazen 25 agg (1)3128 USA.-Dollar aller an der Anleiho
b, lf\bwiﬁkdungskonto fiir Turbin 594 006.59 ll:gglx‘l;l;f;éen Stettiner Versorgungs-
Mlaufyvermg o are .
. ﬂrem,o;&g‘:e 06 763.64 Warenverbindlichkeiten 423 544.73
:\0 lenvorriite .. 310 268.69 Darlehen 315 557.96
I?;‘r"l;f“iﬁ" Erzeugnisse 45 385.18 Sparkontenseaite.aL = L L o 32759.65
HIERe 19 848.92 . ot
Dollaranleihestiicke 25833 48189033 Sladlbt'elnebc und -Ko?zcrnf,escllschunen 1982 181..18
'?;ll;hlungen ............................... J 5134.84 Verschiedene Verbindlichkeiten ... 17 915.33 4316247.57
fderungen aus Lieferungen 510 4
;‘3; sl[mm ................... RM. 263 272.65 Dr. Friedrich Ackermann-Stiftung ... 10 000, —
elektr. Anlagen » 951153.04 Gewinn mEsas Sates T M ARl S T 237 000.,—
fir Waren ... ... ﬂ 321 821.16 Sicherhei ten iasrpasiss st o RM. 125 000.—
Fol'tlerungen an Stadtbetriebe und
onzerngescllschaften
Vorauszahlungen .. RM. 725 000.—
Sonstige .. » 19602412
RM. 921 024.12
Gutl.mben bei der Kimme-
reikasse .. »  25035.40 946 059.52
Siedlungsdarichen 35530.15
Yerichiedene Forderungen 15 665.51
e ScsS hemer = ) 1 706.—
nsse,nb(-slnnd einschl. Reichsbank- und
B ioslscheckgulhnhcn 24 675.13
ankguthaben = 289 689.05 2186 405.84
p‘j'“ﬂl der Rechnungsabgrenzung .............. 13 305.75
agio und Unkosten Amerikaanicihe ... 270189.—
Abschrcibung aus auflerordentl. Ertrfigen 270 189.— —_—
e=—Skherheiien RM. 125 000.—
-..___“--.___ RM. 29117 978.85 RM. 29117 978.85
A - "
.‘US& Gewinn- und Verlust-Rechnung Einnahmen
——
Betr; RM. RM. RM.
*bsausgahen Betrichseinnahmen 5 580 659.15
e"g:l‘:;“gsnusguben AuBerordentliche Ertriige 714 622.42
Sl LeLdnzs: RM. 11722458 i
onstige . 21680085 334025.43 Sonstige Einnahmen .. ... T, 10 681.36
Betriebskosten T A T l
Cehlter und Lohne ..., RM. 570553.21 I
Seonnstoffs . ,» 106727353
. nstige w 29620995 1934 036.69
v:ﬂ"; Abgaben RM. 5269559
eslers s mgen 140 497.31
ontza'.(guel'u ...... : 933 676.01
Zhas “essionsabgabe » 1183587.52 2310 456.43 457851855
n
Absehrgfjyiin: oo s dbp gt R et 118 180.22
Amept'5 des Disagio und Unkosten auf
Rilckiggy K2anleihe =~ 270 189.—
Absehrerp, JUF Pensionsfonds 100 000.—
g-ewi ngen auf Anlagen 1002 075.16
erte]) 237 000.—
3%“11& (!es Ge nes
Zutgyyidende auf 7500000.— RM. Aktien 225 000.—
S R an den gesetzl. Reservefonds ... 12 000.—
237 000.—
= RM. 6 305 962.93 RM. | 6305 962.93

Merkupg .
oF l{"t" anderen Posten nachgewicsen:
Gehalter und Lohne ... RM. 210 354.11
Soziale Abgaben . . 5 8 476.26

Stettin, den 31. Dezember 1936.
Grofkraftwerk Stettin Aktiengeselischaft

Dr. Mayer.
Nach dem abschliefenden Ergebnis unserer pflichtgemafien Priifung auf Grund der
Bicher und Schriften der Gesellschaft sowie der vom Vorstand ertcilten Aufklirungen und

Nachweise entsprechen die Buchfiihrung, der Jahresabschluff und der Geschaftsbericht den
gesetzlichen Vorschriften.

Berlin, den 12. April 1937.
Wirtschaftsberatung Deutscher Gemeinden A.-G.

Wirtschaftspriifungsgesellschaft
gez. Dr. van Aubel gez. ppa. Dr. Morgenthaler.
Wirtschaftspriifer. Wirtschaftspriifer.




Bandagen
Orihopddie

Otto Keil
Stettin, Gr. Domstr. 12
Gegr. 1905, Ruf 366 31

Belendifungskiorper

Stettiner
Elektrotechnische Werke

Monchenstr,29/30 / Politzer Str.98

Beiien

Betten=Lubs
Stettin, Paradeplatz 11

Biiromasdinen
Max Genseburg

Schulzenstr. 33/3t1 — Ruf 27174/75

Hauptvertrieb
der Continental - Baromaschinen

Wo Sie kaufen:

liraffiahrzenge Ndhmaidiinen Stoffe

Curt Pophal, Stettin| |M. Clauss Seidenhaus Schulz
Johannisberg 24, Ruf 24645 Inh. P. Reinsch . . 2
Ankauf — Tausch — I{erkauf Stettin, Gr. Wollweberstr. 45 Stettin, Breitestr. |
Hunfigewerbe Picifen / Stodie Tapefen-Linolenm
T Billard / Schach

Kunstklause A. Dottke Nachf.

C.L. Kayser Gegr.1813| |Meier & Kappelt

Stettin, Bismarckstr. 1

Kunsihandiung

Rich. Schaedel
Inh. Max Béhlke
Stettin, Am Kohlmarkt

Hiicen- und
Hausgeraie

Gebr. Liith
Monchenstrafe 17/19

Konrad Grahl & Co.

Ladi¢e / Farben

Ruf: 30810/11

Herren-,Jiinglings-u.
Berunishekleidung

Stettin, Kohl kt 6 L
R et Erich Elfe
- Stettin, Kronprinzenstr. 2
Damenklcidung Ruf: 52109 |
Bernhard Goede Laden-Einrichiungen
Stettin, Schulzenstr. 20 ¥
Robert Miiller
Ostdeutscher Ladenbau
Eilbeien Splittstr. 3 — Ruf: 26484
Griine Radler Leder- und Scuh-
Stettin, Gr. Wollweberstr. 1/2 BCﬂﬂl’iSﬂl’ﬂliCl

Gneist & Gerken

Stettin, Falkenwalder Str. 20
Ruf: 28330

Friedrich Graff
Stettin,Ob.Schulzenstr.45/46

Sven Olander

Stettin, Bollwerk 35
An den 4 Stufen

Mobel
Mobel Schmidt

Stettin, Frauenstr. 32

,,Roter Sand*’, Stettin,
Bollwerk,a.d. Hansabriicke

W. Ortmann
August Zimmer Zullchow, Adolf Hitler-Strafe 38/39
Stettin, Bollwerk, Ecke
Mittwochstrafe | Mhelsiofie / Dedien
Ausriistungshaus Gardinen= und

Teppich=-Pohl
Stettin, Schulzenstr. 33/34

Stettin, Schuhstrafe
Ecke Heumarkt

Porzellan und Glas

Kléppel & Perino

Rosenthaler Porzellan

Stettin, Kl. Domstr. 5

Paul Schlegel

Stettin, Luisenstr. 9

Sdamereien und
Garinereibedart

Max Gensch
vorm. Alfred Klein
Stettin, Griine Schanze 10

Schifis-Uhren
J.Kupsch

Stettin, Konigsstr. 10

Scholioladen
|Erich Kilian

Geschifte in allen

Stadtteilen Stettins und vielen
Stiidten Pommerns

Silber- u. Siahlwaren

Luise Liick
Stettin, Kohlmarkt

J. MAY

Stettin, Breite Strafle 11

spori-Geriie

und Belileidungen

Stettin, Monchenstr. 20/21

Gegr.

Josef Schmidt Gifs

vorm. Adolf Dittmer, Stettin,
Paradeplatz 32 | Ruf 21645

Thermomefer

fiir Schiffahrt und Industrie

Lenz & Franke

Glasbliserei
Stettin, Rofmarktstr. 6

Uhren
Wilhelm Stojan

Uhrmachermeister
Stettin, Reifschligerstr. 5

Wileausifaffungen

C. Drucker
Stettin, Rofmarkt 4

ModehausHoffmann

Stettin, Breitestr. 69/70

Weine und Likore
Sellin & Kasten

Stettin, Griine Schanze 18

Wcrlizcllge /Maschinen
Johannes Brause

Stettin, Gr. Wollweberstr. 7
seit 1850 Ruf 303 34

Ligarren
Gustav Wiedebusch

Luisenstr.14-15,Lange Str.97

Sport-Hellpap
Stettin, Politzer Strafle 104

Kurt Meyer
Stettin, Ménchenstr. 20/21
Niederlage der Fa.

Carl Gust. Gerold, Berlin

Fischer & Schmidt, Stettin
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