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Durchfrachten nach Binnenplitzen und Uebersee. " 1
Dampfer fiir Massentransporte in der européisch. Fahrt. ‘
Spezialschifie zur Beforderung von langem Eisen. o 0

Dampfer mit Kiihlrdumen fir Butter-Transporte usw. o

Regelmagige Passaglcrdamplerllnlcn
zwischen
Stettin—Tallinn (Reval)—Helsingfors
Stettin—Tallinn (Reval)—Wiborg
Stettin— Wisby—Stockholm
Stettin—Riga
Waochentliche Abfahrten in allen Richtungen.

Bequeme Gelegenheiten zu Rundreisen auf der Ostsee bei
Benutzung obiger Linien.

Gesellschafts- und Pauschalreisen nach Finnland, Estland, Lettland,
Schweden, Norwegen.

Auskiinfte in allen Fracht- und Passageangelegenheiten sowie
Fahrplane durch die f‘{eedere Fernsprecher Nr. 27060

Rud.Christ.Gribel,ftettin Drahtanschrift: ,Seeunion"
IN KONSTRUKTION UND FORM VOLLENDET

zeigt sich der lufigekiihlle GREIF-
JUNIOR, 1,5 Liter, als der ideale

Gebrauchswagen — als der Wagen
fiir den SelbsHfahrer. Die Luftkiihlung
hat sich seit nunmehr 15 Jahren im
Personenkraftwagenbau aufs Beste
bewahr. Eine vorziigliche Federung
(Doppelschwingachsen) nimmt alle
Stéhe und Schlage in sich auf und
lakt den Wagen iber alle Uneben-
heilen der Sirake hinwegrollen. In
Verbindung mit dem verdrehungs-
freien Zenfralrohrrahmen ergibt sich
dadurch bei geniigender Bodenfrei-
heil eine unbedingf sichere Sirafien-

lage und Kurvenfesfigkeil.

STOEWER GREIF JUNIOR LUFTKUHLUNG

STOEWER-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT VORMALS GEBRUDER STOEWER STETTIN
Stoewer-Werke A.-G., Filiale Stettin, Paradeplatz 28/29, Tel.
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Die pommersche Wirtschaft umfaBt simtliche Zweige des
Kraftverkehrs und der verwandten Nebenbetriebe wie auch
Produktion und Handel mit Kraftfahrzeugen aller Art. Dieser
Wirtschaftsabschnitt nimmt einen immer wachsenden Raum
in der Gesamtwirtschaft des Bezirks ein, und es kann mit
Befriedigung festgestellt werden, daf der Kraftverkehr Pom-
merns nicht nur absolut genommen ansteigt, sondern auch
im Verhiltnis zu den im Reichsdurchschnitt crzielten Lr-
gebnissen héhere Werte zeigt. Die Richtigkeit der friher in
dieser Zeitschrift getroffienen Feststellung, Pommern biete
tiber die allgemeinen Entwicklungsmoglichkeiten hinaus noch
ein weites und unerschlossenes Betitigungsfeld fiir den Kraft-
verkehr in allen seinen LErscheinungsformen, 1st damit be-
stiatigt, Denn die Zulassungen von Kraftfahrzeugen haben
im Reiche im Jahre 1936 gegeniber dem Vorjahre um
19 Proz., in Pommern dagegen um 28 Proz. zugenommen.
Wihrend in Pommern im Juni 1935 519 und im Juli des
gleichen Jahres 517 Kraftwagen neu zugelassen wurden,
waren die Zulassungsziffern in den entsprechenden Monaten
des Jahres 1936 613 und 674. Der Bestand an Kraftfahy-
zeugen in Pommern belief sich am 1. Juli 1936 auf 21343

Personenkraftwagen gegeniiber 19979 Personenkraftwagen am

gleichen Stichtage des Vorjahres; dazu kamen 271 Kraft-
omnibusse gegen 232 im Vorjahr, 5296 Lastkraftwagen gegen-
uber 4117 im Vorjahr und 31714 Kraftrider gegeniber
28597 im Vorjahr. Insgesamt entfiel im Jahre 1936 ein
Kraftfahrzeug in Pommern auf 30 Einwohner, ein bereits sehr
befriedigender Satz, wenn man den Reichsdurchschnitt von
27 Einwohnern auf cin Kraftfahrzeug dagegen hilt und
bedenkt, daB dic Extreme bei 22 Einwohnern auf ein Kraft-
fahrzeug in Sachsen, Braunschweig und Lippe und 55 Ein-
wohnern auf ein Kraftfahrzeug in Oberschlesien liegen.
Selbstverstandlich hilt sich die Zahl der Neuzulassungen und
damit die aufsteigende Entwicklung in den Herbst- und
Wintermonaten auch in Pommern nicht auf der erwihnten
Héhe, jedoch bleibt durch solche Saisonschwankungen die

Tatsache unberiihrt, dafl die Motorisierung in  Pommern
marschiert und die Kraftverkehrspolitik der Reichsregierung
verstanden und freudig aufgenommen wird.

Ein nicht zu unterschitzendes Moment in der Forderung des
pommerschen Kraftverkehrs ist die kiirzlich erfolgte Lin-
weihung der Reichsautobahn Berlin— Stettin, iber die an
anderer Stelle dieses Heftes berichtet wird. Mit der Ireigabe
der Bahn fir den offentlichen Verkehr steht Stettin bisher
unter den deutschen GroBstidien neben Hannover an erster
Stelle, soweit es sich um die Verbindung mit der Reichs-
hauptstadt durch eine Reichsautobahn handelt. Die Reichs-
autobahn wird nicht nur von dem privaten und gewerblichen
Kraftverkehr benutzt, sondern dient auch als Grundlage fiir
den vor einiger Zeit reichsbahnseitig eingerichteten direkten
Autobusverkehr zwischen Stettin, dem Zentrum Berlins sowie
einigen Berliner Fernbahnhodfen. Die Reichsautobahn hat die
LEntfernung Stettin—Berlin auf die Ueberwindung eciner Zeit-
spanne von nur noch etwa 115 Stunden zusammenschrumpfen
lassen. Das muBl auch den Krattfahrern entgegengehalten
werden, die bei aller Anerkennung des ungeheuren tech-
nischen Fortschrittes und der wesentlichen Vorziige der Auto-
bahnen vor den ILandstraBen alten Systems behaupten, dafB
die Fahrt auf den Reichsautobahnen eine groBe geistige oder

" seclische Beanspruchung mit sich brichte, da die Gleich-

miaBigkeit in der Beschaffenheit der Bahn in Verbindung mit
den groBen zu erzielenden Geschwindigkeiten die Ermiidung
des Fahrers auBerordentlich schnell fordere. Soweit es sich
hier nicht um die Ueberwindung eines zundchst ungewohnten
und neuen Zustandes handelt, der mit zunehmender Uebung
zweifellos dem MaB . der friitheren Beanspruchung des Kraft-
fahrers angenidhert werden kanm, muBl vor allem festgestellt
werden, daB das Durchmessen einer bestimmten Strecke
auf der Autobahn in der Regel wohl wenig mchr als den
halben Zeitraum' gegeniiber der Fahrt auf der LandstraBe
benstigen wird und insoweit die etwaige noch verbleibende
schnellere Ermiidung des Kraftfahrers weit mehr als aus-
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geglichen wird. Jedenfalls wird wohl niemand auf den Ge-
danken kommen, die LandstraBe zu wahlen, wenn er die
Reichsautobahn benutzen kann, ganz gleich, ob er als Privat-
mann im cleganten Personenwagen fihrt oder alse Gewerbe-
treibender sich  im Personen- oder Guterkraftverkehr be-
tatigt. Der gewerbliche Kraftverkehrsunternehmer wird dem
Schopfer der Autobahnen besonderen Dank wissen, weil
sie seine Betriebskosten verringern und die Schnelliglkeit
und RegelmaBigkeit des Verkehrs gewihrleisten, nimmt doch
der gewerbliche Kraftverkehr einen ziemlich grofien Raum
im pommerschen Kraftwagenverkehr tberhaupt ein.

Die Regelung des gewerblichen Kraftverkehrs, wie sie im
Gesetz liber die Beférderung von Personen zu Lande vom
4. Dezember 1934 und im Giiterfernverkehrsgesetz vom
26. Juni 1935 zum Ausdruck kommt, versucht zwar im Wege
der Zulassungsbeschrinkung die Entwicklung in geordnete
Bahnen zu lenken, tatsichlich hat jedoch beispielsweise der
Mietwagenverkehr mit Personenkraftwagen in Pommern zum
Teil einen Umfang angenommen, der zweifellos in manchen
Gemeinden und (Gegenden das normale Verkehrsbediirfnis
weit ibersteigt. AuBer der hohen Zahl der augenblicklich
in groeren Stidten zugelassenen Kraftdroschken (Taxameter)
sind allein im Regierungsbezirk Stettin bisher 518 Personen-
kraftwagen fiir den Mietwagenverkehr zugelassen worden.
TFerner wurde die gleiche Genehmigung fiir 15 Omnibusse und
33 Lastwagen erteilt, mit denen ebenfalls im Mietwagenver-
kehr Personen beférdert werden. Dazu kommen 56 Kraft-
wagen, die fiir den Miet- und Ausflugswagenverkehr zuge-
lassen sind und damit also moch cine erweiterte Beschifti-
gungsmoglichkeit haben, wund schlieBlich haben noch die
Eigentiimer von 4 Omnibussen lund 8 Lastwagen die Genehmi-
gung zum Ueberlandwagenverkehr erhalten. In diesen Ziffern
fiir den Regierungsbezirk Stettin sind noch nicht die Fahr-
zeuge, insbesondere Omnibusse, enthalten, die in fester
Linienfahrt beschiftigt sind, ohne daB fiir sie gleichzeitig die
Genehmigung zum Miet- oder Ausflugswagenverkehr er-
teilt wire, wie das grundsitzlich durchaus moglich ist. Be-
riicksichtigt sind ferner noch nicht die schwebenden Tille der
Zulassungsantrige, die bisher aus irgendwelchen Griinden
noch nicht zum AbschluB gebracht werden konnten. Da am
30. September 1936 die in der Durchfiihrungsverordnung zum
Gesetz iber die Personenbeforderung zu Lande vorgeschene
und zuletzt durch Anordnung vom 25. Mai verlingerte Ueber-
gangsfrist fiir den Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen
endet, haben die Unternehmer, denen eine Genehmigung nicht
serteilt worden ist, mit dem Ablauf der Frist den Betrich
cinzustellen, sofern die Verfahren micht noch schweben und
ihnen eine befristete, behérdliche Bescheinigung dariiber
ausgestellt ist. Allerdings findet die Auffassung im Kraft-
droschken- und Mietpersonenwagengewerbe, daB nunmehr
jede weitere Zulassung ausgeschlossen ist, in den gesetzlichen
Bestimmungen keine Stiitze.

Die andere groBe Gruppe des gewerblichen Kraftverkehrs
ist der Giterkraftverkehr, der als Giiterfernverkehr, Giiter-
nahverkehr oder Werkverkehr ausgeiibt wird. Der Giiter-
fernverkehr, der im einzelnen in dem Gesetz iiber den Giiter-
fernverkehr mit Kraftfahrzeugen geregelt ist, wird im Re-
gierungsbezirk Stettin auBer von der Reichsbahn von 91
Privatunternehmern ausgeiibt, die Mitglieder des Reichs-
- kraftwagenbetriebsverbandes sind und vielfach iber- mehrere
Wagen bzw. Lastziige verfiigen, so daB sich eine Zahl von
weit mehr als 100 Lastkraftwagen ergibt. Die Form, in der

diese Unternehmungen betrieben werden, ist: verschieden.
Sei es, daBl sie als Linienverkehr oder planmiBige Linien-
zlige betrieben werden, sei es, dafl die Unternehmer Tramp-
ziige verkehren lassen, immer werden ste ihre Ladung
der Regel durch Speditionsfirmen tber die Laderaumver-
teilungsstellen  des Reichskraftwagenbetriebsverbandes er-
halten. Andere Iernverkehrsunternehmer widmen sich aus-
schlieBlich dem Mobeltransport oder stellen ihre Lastziige
vertragsmiBig der Deutschen Reichsbahn zur Verfiigung.
Einige Unternehmer, die zugleich Spediteure sind, be-
scrgen sich ihre Ladung selbst, oder, sofern sie nicht iiber
eigene Speditionsfirmen  verfiigen, nehmen ausschlieBlich
Ladung direkt beim Urverlader an. SchlieBlich findet sich
auch der gemischte Betriebstyp insofern, als die Lastzlge
zum Teil mit einer Urladegenehmigung ILadung bei einem
oder mehreren Urverladern aufnehmen, daneben aber auch
durch Speditionsfirmen tber die genannten Laderaumver-
teilungsstellen  des Reichskraftwagenbetriebsverbandes be-
laden werden. In Pommern, vornehmlich in den ostpommer-
schen Beézirken, bietet sich dem Giiterfernverkehr, der hier
vielfach in Torm des Linienverkehrs betrieben wird, ein
weites Betitigungsfeld, da hier noch sehr wenig von anderen
Verkehrsmitteln bediente Gebiete liegen, die gleichwohl ein
erhebliches und stindig steigendes Verkehrsbediirfnis haben.
Auch der Seehafen Stettin befruchtet den Giuterfernverkehr
in erheblichem MaBe. Trotzdem besteht im Giiterfernverkehr
keine Moglichkeit, neue Betricbe zu eréffnen oder be-
stehende zu vergroBern, da uberall eine sehr weitgehende
Uebersetzung des Gewerbes vorhanden ist, und die Regie-
rung dieser Tatsache dadurch Rechnung getragen hat, dab
sie die schon seit lingerer Zeit verhéingte Genehmigungs-
sperre nicht aufgehoben, sondern bis auf weiteres verlingert
hat. Thre Begrundung findet diese Sperre¢ neben der be-
absichtigten DBeseitigung der Uebersetzung des Gewerbes
in der Einleitung ecines Ordnungswerkes, das zur Ausbildung
und Entwicklung des gesamten gewerblichen Giiterfernver-
kehrs fithren soll. Ein weiterer Schritt zur Lrreichung dieses
Zieles ist die Inkraftsetzung des Reichskraftwagentarifs mit
dem 1. April 1936 gewesen.

IFir den Werkverkehr und den Giternahverkehr bestehen
keine gesetzlichen Bindungen an behordliche Zulassung und
Innehaltung bestimmter Entgelte. Jedoch mulb es sich im
ersten Falle um echten Werkverkehr im Sinne des § 4 der
Verordnung zur Durchfithrung des Gesetzes iber den Giiter-
fernverkehr mit Kraftfahrzeugen handeln, was im allge-
meinen mnoch zu wenig beachtet wird, wie hiufige An-
fragen bei der Kammer beweisen. Werkverkehr wird im

‘Bezirk von fast allen bedeutenderen Industrie- und Handels-

firmen betrieben. IZbenso hat der Giiternahverkehr inner-
halb der Grenzen eines Gemeindebezirks oder innerhalb
eines Umkreises von 50 km, gerechnet vom Standort des
Kraftfahrzeuges aus, einen bedeutenden Aufschwung ge-
nominen. '

Die Kraftwagenherstellung ist in Pommern nur durch ein
Werk vertreten, das jedoch auf eine sehr alte Tradition
zuriickblicken kann und wihrend der langen Zeit seines Be-
stehens manchen schonen Lrfolg buchen konnte. Es werden
Personenwagen verschiedener Typen und Stirke sowie Last-
kraftwagen hergestellt. Wenn hier auch in den letzten Mo-
naten ein gewisser Riickgang in der Fabrikation gegeniber
der ersten Hilfte des Jahres nicht vermieden werden konnte,
zumal der Inlandsabsatz etwas sank, und auch die Export-
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auftrige nicht dic gleiche Hohe erreichten, muB3 dieser Riick-
gang 'lediglich als saisonmiBig bedingt bezeichnet werden.
Im allgemeinen ist das Exportgeschift jedoch zufrieden-
stellend gewesen, und auch im Inlandsabsatz macht sich
bereits wieder eine Belebung bemerkbar. AuBerdem wird
ein neues Produktionsprogramm und eine gewisse Vercinheit-
lichung der hergestellten Wagentypen zu einer weiteren, Be-
festigung des Absatzes beitragen, was insbesondere auch auf
dem pommerschen Markt zu hoffen -ist.

Im Gegensatz zur Herstellung ist auf dem Gebiet des Kraft-
wagenhandels in Pommern schon seit lingerer Zeit cine

starke Uebersetzung festzustellen. Diese Uebersetzung zeigt

sich besonders kraB im Motorradhandel und im Handel
mit Zubehor- und Ersatzteilen. Wenn auch die Gesundung
der landwirtschaftlichen Betriebe zu einer Steigerung der
nach landwirtschaftlichen Kraftmaschinen, also
Treckern und Sattelschleppern fiihrte, war dic Geschiftslage
doch micht zufriedenstellend, insbesondere infolge des durch

Nachfrage

dic Uebersetzung bedingten sehr scharfen Wetthewerbes, der
im  Zusammenhang mit anderen Momenten die Verdienst-
spanne im Kraftfahrzeughandel Dbeeintriachtigt. Das trifft
sowohl fiir den Personen- als auch den Lastwagenhandel
zu. Letzterer hat iiberhaupt nicht den Aufschwung er-
fahren, wie er fiir den Personenwagenabsatz bereits in den
weiter oben angegebenen Neuzulassungsziffern zum Ausdruck
kommt.

Der Altwagenhandel nimunt, an der Zahl der Betriebe wic
auch an deren Bedeutung gemessen, zu. Das findet seinen
Grund darin, daB auch in Pommern einige Typen von alten
Wagen erheblich im Werte gestiegen sind.

Die Garagen- und Tankstellenunternehmungen sowie die
Reparaturwerkstatten haben sich als wichtige Neben- und
Hilfsbetriebe der Kraftverkehrswirtschaft mit der allgemeinen
Zunahme des Verkehrs ausdehnen koénnen,, wenn auch durch
die Tankstellenanordnung die Neuerrichtung dieser Betriebe
an bestimmte Voraussetzungen gebunden und die Erteilung
der Genehmigung im allgemeinen nicht leicht zu erreichen
ist. Allerdings entspricht auch die Inanspruchnahme des
Tankstellengewerbes nicht ganz den vermehrten Zulassungs-
ziffern der Kraftwagen, da cin erheblicher Teil der zusitz-
lichen Fahrzeuge zu o&ffentlichen Zwecken verwendet wird,
und im allgemeinen private Tankstellen nicht zur Betriebs-
stoffeinnahme aufsucht. Andererseits bedingt die unzweifel-
hafte Verlagerung des Marktes vom schweren und mittel-
schweren zum leichten Wagen mit niedrigerem Treibstoff-
bedarf eine geringere Inanspruchnahme der Tankstellen und
eine Verringerung ihres Gesamtumsatzes. Immerhin wird die
Lage der Kraftverkehrsnebenbetriebe im allgemeinen nicht
ungiinstig beurteilt werden kénnen, da immer noch verhilt-
nismiafig viel Antrige auf Neuerrichtung von Tankstellen
gestellt werden, so daB angenommen werden mufB, daB die
am Treibstoffabsatz interessierten Firmen der weiteren Ent-
wicklung Vertrauen schenken. Re.

Seedienst Ostpreufien und Reichsparteitag.

Von Regicrungsassessor Dr. Macdonald, Wasserbaudirektion Stettin,

Nach dem AbschluB des ,Reichsparteitags der Ehre'* sind
mit Recht die bewundernswerten Leistungen der Deutschen
Reichsbahn hervorgehoben worden. Durchaus nicht so be-
kannt ist es, daB auch der ,,Seedienst OstpreuBen‘’, die be-
liebte Schnellschiffslinie zwischen Travemiinde/Kiel, Swine-
miinde, Zoppot und Pillau, fiir den Reichsparteitag gewaltige
Leistungen vollbracht hat. Simtliche ostpreufischen aktiven
Teilnehmer am Reichsparteitag, also alle ostpreuBischen For-
mationen der Partei und ihrer Organisationen, mufiten in
diesem Jahre im Gegensatz zu friiheren Jahren auf dem
Seewege von Pillau nach Swinemiinde beférdert werden, wo
dic Bahn die Weiterbeférderung der Transporte nach Niirm-
berg ibernahm. Ebenso mufte der Riickweg iiber  See
geleitet werden. Denn der Reichsbahn war es in diesem
Jahre infolge der wenigen noch bestehengebliebenen Zugver-
bindungen zwischen Ostpreufen und dem iibrigen Reich nicht
moglich, Massenbeférderungen auf dieser Strecke auszufiihren.
Der Reichsparteitag begann am 8. und endete am 14. Sep-
tember 1936. Es galt also, mit dem groBtmoglichen Schiffs-
park in moglichst kurzer Zeitspanne moglichst zahlreiche
Parteitagsteilnehmer von Pillau nach Swinemiinde und um-
gekehrt zu beférdern, sollten doch die Transporte durch die
zwangsweise Benutzung des Seeweges moglichst wenig Ver-
Spatungen erfahren. Der ,,Seedienst Ostpreuffen’ nahm sich
dieser schweren Aufgabe freudig an.

Schon lingere Zeit vor dem Parteitag fand eing gemeinsame
Besprechung des Beauftragten des Reichs- und: PreuBischen
Verkehrsministers fiir den Seedienst OstpreuBen, Ministerial-
fats Dr., Ebnardt, und der anderen beteiligten Seedienst-
kreise mit den ostpreuBfischen Organisationsleitungen der

Partei und ihrer Gliederungen und Vertretern der Reichsbahn
statt, in der die ecinzelnen Transporte, die schon zahlenmiBig
feststanden, auf die Schiffe verteilt und die Fahrpline fest-
gelegt wurden. Ierner wurden in Swinemiinde und in_Pillau
je eine Befehlsstelle des ,,Secdienstes Ostpreuflen‘* fiir die
Zeit der Parteitagtransporte eingerichtet, denen bzsondere
Befugnisse und Aufgaben bei Verspitungen der Schiffe oder
Aenderungen des Fahrplans (insbesondere die récntzeitige
Verstandigung der in Betracht kommenden Reichsbahnstellen)
oblagen. SchlieBlich wurde fiir alle an den Parteitagbeférde-
rungen beteiligten Schiffe cine griindliche Ueberholung der
Boots- und = Sicherheitseinrichtungen und grofe Boots-,
Feuerlosch- und Schottenmanéver angeordnet, Wenn auch
die Fahrgastschiffe des ,.Seedienstes OstpreuBen'* ohnehin
in knappen Zeitabstinden derartige Sicherheitsproben im In-
teresse der ihnen anvertrauten Menschenleben vornehmen, so
sollte doch gerade fiir die Fahrten der Soldaten des Fithrers
im Rahmen-des Méglichen alles geschehen, um Zwischenfille
auszuschlieBen oder zum mindesten deren Wirkungen abzu-
schwachen. Alle Sicherheitsproben  fielen  zufrieden-
stellend aus. '

Die Hauptaufgabe des Seedienstes OstpreuBen war es aber,
den notwendigen Schiffsraum zu beschaffen. Zur Verfiigung
standen an reichseigenen Schiffen der bekannte neue Tur-
binenschnelldampfer ,, Tannenberg‘, mit einem Fassungsver-
mégen von 2000 Personen, upd die belicbten Motorschnell-
schiffe ,,PreuBen* und ,Hansestadt Danzig“, die je 1200
Fahrgaste fassen. Da in jeder Rechtung etwa 12 000 Partei-
tagteilnehmer in sehr kurzen Zeitabstinden beférdert werden
mufdten, reichten die reichseigenen Schiffe bei weitem nicht
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aus. Man griff deshalb auf den im ,,Seedienst OstpreuBen‘’
seit Jahren bewihrten Helgoland-Dampfer ,Kaiser der
Hapag Seebiderdienst G. m. b. H., Hamburg, auf den Stettiner
Riigendampfer ,,0din‘* und auf das Reichsbahnfahrschiff
,,PreuBen’ aus der Fahrverbindung SaBnitz—Trilleborg zu-
rick. Auch ,,0din“ und das Fahrschiff ,,PreuBen'’ sind in
diesem Jahre infolge der duBerst starken Benutzung des Sce-
weges mehrmals. im ,,Seedienst Ostpreuffen‘
worden.

eingesetzt

Welche schweren Aufgaben diese Schiffe fiir den Reichs-

parteitag bewiltigt haben, ergibt die nachstehende Auf-

stellung. Es kamen in Swinemiinde an:

am 4. 9. 36 um 17,00 Uhr mit D. ,,Kaiser*'600 SA.- und 170
Arbeitsdienstmanner.

RSO0 SRS R | 30 mit D. ,,0din* 850 Arbeitsdienst-
manner,
Pt RO 4 R RN [ ()() mit D. ,, Tannenberg'* 1853 SS.-

Manner,

mit D. | Tannenberg' 400 politi-
sche Leiter und 500 ,,Kraft durch
Freude‘‘-Fahrer,

mit D. , Kaiser'* 1000 politische
Leiter,

10008 SN SNV IS L ansestaelt
1000 politische Leiter,
mit D. ,, Tannenberg‘ 800 Hitler-
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5, 11.9.36 ,, 19,00 ,, mit D. ;Kaiser’ 809 SA.-Manner.

Aus der kurzen Aufeinanderfolge der Ankunftzeiten geht
schon hervor, daB die Schiffe jeweils nach Entladung ihrer
Gruppen ,schnellstens nach Pillau zurtickkehren muBten, um
den nachsten Transport aufzunehmen. Das gleiche Bild zeigt
der Fahrplan fiur die Riickfahrten. Auch hier mufiten die
Schiffe das AeuBerste hergeben, um immer von neuem die
in Swinemiinde von' Niirnberg mit der Bahn eintreffenden
Gruppen aufzunehmen und ohne Aufenthalt in den Osten
des Reiches zu fahren.

Der Wettergott meinte es so gut, dal sich keines dér Schiffe
auf der Hin- und Riickfahrt verspitete, sonderm fast alle so-
gar noch vor der durch den angespannten Fahrplan festge-
setzten Zeit in ihrem Bestimmungshafen anlangten. Der ,,See-
dienst Ostpreuflen’’ tat damit alles fiir die Parteitagteilnehmer,
was in seinen Kriften stand. Thre Weiterbeférderung wvon
Swinemiinde und Pillau war die Aufgabe der Reichsbahn.

Den Angehdrigen der auf dem Seeweg beforderten Partei-
glicderungen war deutlich anzumerken, daB sie sich’ auf den
Schiffen wohlfiihiten. Das ist auch mnicht ‘verwunderlich,
wenn man bedenkt, daB die Seefahrt als eine angenchme
Unterbrechung der langdauernden Eisenbahnfahrt empfunden
wurde und daB sich die Leitungen und Besatzungen der
Schiffe um das Wohl der ihnen anvertrauten Soldaten der
NSDAP. in jeder erdenklichen Weise bemiihten. Die er-
schopften Manner erhielten die Erlaubnis, sich in den sonst
wohlbehiiteten Ifahrgastkammern der Schiffe niederzulegen.
Gern unterzogen sie sich der geringen Mihe, sich vor dem
Betreten der Kabinendecks ihrer schweren Langschifter zu
entledigen. Willig unterstiitzten sie auch die fiir die Abwick-
lung des Verkehrs erforderlichen MaBnahmen der Schiffs-
leitung. 1853 SS.-Manner verlieBen in Swinemiinde die
,,Tannenberg® auf zwei Landgingen in 18 Minuten! Dies ist
der beste Beweis dafiir, wie die bekannte Disziplin der NS.-
Glicderungen dem ,,Seedienst OstpreuBen‘ die Bewaltigung
seiner schweren Aufgabe erleichtern half.

Insgesamt sind in der Zeit vom 4. bis zum 11. September
mit 14 Reisen 13 038 Niirnberg-Fahrer von Pillau und Zoppot
nach Swinemiinde und weiter nach Nirnberg und in der
Zeit vom 11. bis zum 18. September 12547 Parteitagteil-
nehmer mit 13 Dampferfahrten nach OstpreuBen und Zoppot
beférdert worden.

Treudig hat der ,,Seedienst OstpreuBen' alle Krifte einge-
setzt, um den &duBerst angestrengten Fahrplan durchzuhalten
und allen Nirnbergfahrern eine gesicherte und angenehme

-Beforderung zu gewihrleisten. Er hat damit zu seinem Teil

an dem Aufbauwerk des Fiihrers und Reichskanzlers bei der
besonderen Gelegenheit des Reichsparteitags der Ehre mitge-
wirkt. DaB er die ithm zugefallene schwere Aufgabe in so
glanzender Weise hewiltigt hat, ist vor allem der aufopfe-
rungsvollen Dienstbereitschaft der Schiffsleitungen und Schiffs-
besatzungen aller beteiligten Schiffe zu danken. Alle ihre An-
gehorigen haben in angespannter Arbeit die an sie gestellten
Anforderungen erfiillt. Oberprasident und Gauleiter Schwede-
Coburg als Chef der den ,,Seedienst OstpreuBen‘‘:verwalten-
den Wasserbaudirektion in Stettin hat das in folgendem Dank-
schreiben anerkannt:
»Nach dem AbschluB des Reichsparteitags der Ehre in
Niirnberg ist es mir ein Bediirfnis, Thnen und der Mann-
schaft Thres Schiffes fiir die reibunngslose Beférderung der
ostpreuBischen Parteitagteilnehmer tber See meinen Dank
auszusprechen. Der sehr angespannte Fahrplan stellte an
alle an den Parteitagbeférderungen beteiligten Schiffe
hochste Anforderungen. Mit ganz geringen Ruhepausen
waren sie bei Tag und Nacht unterwegs. Nur dem Pflicht-
und Arbeitseifer und dem restlosen Einsatz aller Krifte ist
es zu danken, dafl das schwierige Ziel, der reibungslose
und pimktliche Ablauf aller Fahrten, erreicht wurde. Ich
bitte, Ihrer Besatzung meinen Dank und meine Anerken-
nung hierfiir zum Ausdruck zu bringen. Schwede-Coburg.”

Deutsch-Finnlindischer Verein zu Stettin
' Frauenstr. 3011 (Birse)
erteilt Auskunft iiber wirtschaftliche Fragen Finnlands, Lettlands, Estlands.
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Geschaftsbezeichnungen.

In der Nr. 17 des ,,Ostsechandel’* vom 1. 9, 36 ist im Rah-
men der Abhandlung iber , Firmenzusatze'' schon kurz dar-
auf hingewiesen worden, daB die fiir das Ilandelsregister
nicht eintragungsfihigen Kleingewerbetreibenden und THand-
werker sich einer den Anschein einer Iirma erweckenden
Geschiftsbezeichnung nicht bedienen diirfen, und daf ihnen,
wenn sie es dennoch tun, dies vom Registergericht im Ord-
nungsstrafverfahren untersagt werden kann.

Um erkennen zu konnen, wann eine Geschiftsbezeichnung
den Anschein einer ,,Firma‘ erweckt, ist es notwendig, zu-
niachst einiges tber die Firma seclbst zu sagen. In weiten
Kreisen findet man die Auffassung vertreten, daBl alle Ge-
werbetreibenden eine ,,Firma‘'* hatten. Dies ftrifft jedoch
keineswegs zu. Vielmehr hat nur derjenige Gewerbetreibende
cine ,,FFirma‘, der Vollkaufmann ist. Als Vollkaufmann ist
anzuschen, wer nach den Besttmmungen des Handelsgesetz-
buches verpflichtet ist, sich in das Handelsregister eintragen
zu lassen®*). Iline solche Verpflichtung zur ILintragung in
das Handelsregister besteht grundsitzlich nicht fiir ITand-
werker und fiur Personen, deren Gewerbebetrieb nicht iiber
den Umfang des Kleingewerbes hinausgeht. Mithin besitzen
diese beiden Gruppen von Gewerbetreibenden kein Firmen-
recht, haben also keine , Firma‘. Man kann demnach im
allgemeinen sagen, dall nur der im Handelsregister eingetra-
gene Vollkaufmann eine |, Firma‘ fiihrt, widhrend jeder an-
dere Gewerbetreibende eine solche nicht hat, sondern sein
Unternehmen lediglich unter seinem personlichen biirgerlichen
Namen betreibt.  Sonach gilt als cine den Anschein einer
Firma erweckende Geschiftsbezeichnung jede vom persén-
lichen birgerlichen Namen des Inhabers abweichende Be-
zeichnung des Geschiftsbetriehes. Doch wird es auf den
Einzelfall ankommen, auf die gewihiten Worte und ihr
Gesamtbild, ob eine Bezeichnung das Aussehen einer im Han-
delsregister eingetragenen [irma hat, also firmendhnlich ist.
Wenn der Alleininhaber eines Geschifts —— nennen wir ihn
Paul Miiller — seinen Betrieb unter Bezeichnungen wie
z. B. ,,Albert Krause Nachf. Inh. Paul Miller oder ,,Paul
Miiller vorm. Albert Krause'* fiihrt, ohne hierunter im Ilan-
delsregister eingetragen zu sein, so handelt es sich um Ge-
bilde, die durchaus firmenihnlichen Charakter tragen. Denn
das Recht, fiir ein vom. Vorginger erworbenes Geschift
dessen Namen oder bisherige Geschiftsbezeichnung mit oder
ohne einen Nachfolgerzusatz fortzufithren, steht nur Voll-
kaufleuten zu.

Die Handwerker August Meier und Fritz Schulze, die ge-
meinsam ein handwerkliches Unternehmen, beispiclsweise ein
Malergeschaft, betreiben, diirfen fiir dieses nicht etwa -die
Bezeichnung ,,Meier & Schulze® oder gar ,Meier & Co.
flihren. Denn in beiden Fiallen erweckt die Bezeichnung den
Eindruck, als handele es sich um einen Betrieb unter ,ge-
meinschaftlicher Firma‘. Die Bildung einer ,,gemeinschaft.
lichen Iirma‘* durch mehrere Inhaber eines Betriebes ist aber
ausschlieBlich Vollkaufleuten vorbehalten. Kleingewerbetrei-

*) Néheres iiber die gesetzlichen Bestimmungen fir die Ein-
tragung in das Handelsregister ist aus der von der. Industrie-
und THandelskammer herausgegebenen Druckschrift:  Vor-
aussctzungen und Bedeutung der Eintragung ‘in das Handels-
register’* zu ersehen.

bende und Handwerker konnen nur ecine Gesellschaft nach
biirgerlichem Recht (§§ 705 {f. des Biirgerlichen Gesetzbuches)
bilden. Infolgedessen konnen sie ihr Geschaft nur unter Ver-
wendung ihrer personlichen burgerlichen Namen, also unter
,August Meier und Fritz Schulze fithren. Selbst die Ver-
wendung des die Namen verbindenden ,.&-Zeichens'* ist un-
statthaft, weil es allgemein als Zeichen eines vollkaufméinni-
schen Geschiftsbetriebes anerkannt ist.

Aus den gleichen Griinden diivfen die beiden Brider Iritz
und Wilhelm Kriiger, wenn sie nur ein kleingewerbliches oder
ein handwerksmiBiges Geschift haben, den Betrieb nicht
unter der gemeinschaftlichen Firma ,,Gebruder Kriiger'* fiih-
ren, sondern nur unter , [ritz und Wilhelm Kriiger®.
Wann nun zusitzliche Geschiftsbezeichnungen zum person-
lichen biirgerlichen Namen des Inhabers eines kleingewerb-
lichen oder handwerklichen DBetriebes firmenahnlich sind,
richtet sich ebenfalls nach der Verkehrsauffassung und dem
Gesamtbild, welches die gewihlte Bezeichnung im Zusammen-
hang mit dem Namen des Inhabers zeigt und danach, wad in
den cinzelnen Gewerbegruppen mehr oder weniger tblich ist.
Die einfache und richtige Angabe des Geschiftszweiges ist
natiirlich immer statthaft, ja sogar crwiinscht. In gewissen
Gewerbezwelgen ist es aber allgemein ublich, dariiber hinaus
dem Geschift noch einen besonderen Namen zu geben, ohne
daB darin nun eine firmenihnliche Bezeichnung erblickt
werden konnte. Dies ist z. B. insbesondere im Hotel- und
Gastwirtsgewerbe (Hotel zum griinen Baum, Restaurant Tor-
brau) sowie bei Drogerien (Necustadt-Drogerie) und Apotheken
(Apotheke zum Schwarzen Adler) der Tall. Derartige Ge-
schaftsbezeichnungen sollen das Geschift durch ein Kenn-
wort aus der Anzahl gleichartiger Unternchmen heraus-
heben. Die Geschaftsinhaber pflegen dafiir Bezeichnungen
zu withlen, die sich dem Gedichtnis des Publikums leicht
einpragen und seine Aufmerksamkeit auf das Geschaft hin-
lenken. Es bleibt dem Belieben der Geschiftsinhaber iiber-
lassen, wie sie ihre Geschiaftsbezeichnung Dbilden wollen.
Nur darf durch sie, wie bereits ausgefiihrt ist, nicht der An-
schein erweckt werden, als handele es sich um eine TFirma.
Als weiterc Beispiele fiir zulissige Geschiftsbezeichnungen

mogen noch genannt sein: Blumenkugel, Goldene 1, Pfeifen-
kayser. Excelsior, Greif, Hansa usw. DBloBe, erklirende

Zusitze sind ebenfalls gestattet wie z. B. ,friher Mitinhaber
der Tirma A. & B." oder ,im frither Meyer'schen Hause".
Selbstverstandlich ist, daB Geschiftsbezeichnungen, wenn sie
nicht als bloBe Phantasicnamen aufzufassen sind, sich im
Rahmen der gegebenen Verhiltnisse des Betriebes bewegen
miissen und weder dber Art und Umfang des Geschifts ‘noch
liber die Verhiltnisse des Geschiftsinhabers tauschen diirfen.
s geht also z. B. nicht an, dal der Inhaber eines Zigarrent-
geschifts von winzigem Umfang etwa die Geschiftsbezeich-
nung ,, Tabakwaren-Grof3-Vertrieb® wihlt.

Kleingewerbetreibende und Handwerker diirfen sich aber auch
nicht solcher Zusitze zu ihrem Namen bedicnen, die unter
gewissen Voraussetzungen nur fur Unternehmen vorbehalten
sind, welche den Kkleingewerblichen oder handwerklichen
Rahmen {iberschritten haben und vollkaufmannis-h d. h. ein-
tragungspflichtig fiir das Handelsregister sind, wie z. B. Zen-
trale, Haus, I'abrik u. a. Ein kleiner Gemiisekeller kann nicht
als |, Obst- und Gemlisezentrale's benannt werden, ein kleines
Gerade

¢

Kolonialwarengeschaft nicht als | Lebensmittelhaus'.
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der Zusatz ,,Haus'* wird oftmals falschlich da gebraucht, wo
cr nichts anderes als ,,Geschift’” bedeutet und besser durch
dicses Wort ersetzt wiirde. Eine weit verbreitete Unsitte ist
es, dall manche Handwerker, insbesondere z. B. Bicker,
Irleischer, Tischler u. a. ihre handwerkliche Werkstidtte an-
statt Biackerei, Fleischerei, Tischlerei oder Tischlerwerkstatt
unzulissigerweise ,,Brotfabrik®, | Fleischwarenfabrik®, , Mé-
belfabrik‘* nennen.

In allen Fillen, in denen ein Kleingewerbetreibender oder
IHandwerker cine den Anschein eciner Firma erweckende Ge-
schaftsbezeichnung gebraucht (z. B. in Anzeigen, auf Ge-
schaftsschildern, Briefbogen oder anderen Geschiftsdruck-
sachen, bei der Abgabe von Unterschriften), kann er zur
Unterlassung des Gebrauchs durch das Amtsgericht im Ozxd-
nungsstrafverfahren angehalten werden, weil ihm eine solche
Bezeichnung nach den gesetzlichen Bestimmungen nicht zu-
steht. Das Gericht gibt dem Betriebsinhaber durch eine Vei-
fligung unter Androhung eciner Ordnungsstrafe fiir den Ifall
der Zuwiderhandlung auf, sich des Gebrauchs der Bezeich-
nung kiinftig zu enthalten. Der betroffene Gewerbetreibende
wird notfalls durch wiederholte Festsetzung der angedrohten
Geldstrafe volm Gericht gezwungen, Briefbogen, Rechnungen,
Kataloge, Iirmenschilder, Aufschriften, Transparente, iiber-
haupt alles, was seinem Geschiaftsbetriebe dient, so abzu-
andern, daB die ihm untersagte Bezeichnung in keiner Weise
mehr in Erscheinung tritt. Es spielt dabei keine Rolle, ob
cine solche unzuldssige Bezeichnung schon seit langer Zeit
gefihrt wurde und dies erst jetzt zur Kenntnis des Gerichts
gekomuen ist. Ohne Bedeutung ist es auch, wenn der Ver-
kiufer eines im Handelsregister nicht eingetragenen Gewerbe-
betriebes seinem Nachfolger das Recht eingerzumt hat, den
Betrieb unter seinem (des Vorgingers) Namen oder dessen
bisheriger Geschiftsbezeichnung fortzufiihren. Derartige Ab-
machungen sind handelsrechtlich unzuldssig, weil, wie oben
bereits gesagt, nur im Handelsregister -cingetragene Voll-
kaufleute ihre Firma mit dem Recht der Weiterfihrung in
der einen oder anderen Form verduBern konnen. Der gegen-
wirtige Geschaftsinhaber ist keineswegs davon befreit, die
bisherige von ihm vielleicht in gutem Glauben {ibernommene
und fortgefithrte unzulidssige Geschiftsbezeichnung fallen zu
lassen.

Auch 1m Falle der Verpachtung  eines Geschifts, welches
nicht vollkaufmannisch, also im Handelsregister nicht ein-
getragen ist, mulB der Pachter tberall seinen Namen
anbringen und verwenden und darf den Namen des Verpich-
ters nicht weiter gebrauchen, gleichgiiltig, ob die Interessen
des Verpichters etwa dahin gchen, seinen Namen in seinem
bisherigen Geschaft erhalten zu wissen, um nach Ablauf der
Pachtzeit den Betrieb ohne zwischenzeitliche Aenderung wie-
der tibernehmen zu koénnen.

Mit besonderer Schirfe mub insbesondere gegen solche Per-
sonen vorgegangen werden, die im Geschaftsverkehr lediglich
unter irgend eciner viel versprechenden Geschiftsbezeichnung
ohne Beifiigung ihres Namens an die Oeffentlichkeit heran-
treten. In solchen Fallen handelt es sich bei den Betriebs-

inhabern fast immer um Personen, die Grund haben, ihren
Namen zu verbergen und Lieferanten und Abnehmer irrezu-
fiihren und zu schadigen suchen.

Die Anregung zum Einschreiten des Amtsgerichts im Ord-
nungsstrafverfahren kann insbesondere die zustindige Indu-
strie- und  Handelskammer dem Gericht geben. Doch Dbe-

schrankt sich die Tatigkeit der Kammer in diesen Ifdllen
nicht etwa allein hierauf, vielmehr gehdrt es zu ihrem Auf-
gabenkreis, den Gewerbetreibenden zu beraten und ihm einen
Weg zu weisen, auf dem er in moglichst einfacher Weise
seine Geschaftsbezeichnung mit den gesetzlichen Bestim-
mungen in Einklang bringen kann. I&s kann deshalb auch
hier, wie auf vielen anderen Gebieten, den Gewerbetreibenden
nur dringend empfohlen werden, sich mit der flr sie zustdn-
digen Industrie- und Handelskammer rechtzeitig in Verbin-
dung zu setzen, um sich Unannechmlichkeiten und Kosten zu
ersparen, die eine spiter notwendige Abinderung ihrer Ge-
schiaftsbezeichnung zwangslaufig mit sich bringt.

Bemerkenswert ist hierbei noch, daB3 jeder, auch der Nicht-
kaufmann, gegen schidigende wunzuldssige Ge-
schiiftsbezeichnung mit einer Zivilklage vorgehen kann, wenn
er durch den unbefugten Gebrauch der Bezeichnung in
seinen Rechten verletzt ist. Er hat neben dem Anspruch
auf Unterlassung unter Umstinden auch Anspruch auf
Schadenersatz. Die Grundlagen fiir dieses Vorgehen be-
finden sich auBer im Handelsgesetzbuch z. B. im Gesetz
iiber den unlauteren Wettbewerb und im Gesetz zum Schutz
der Warenbezeichnungen. Auf dem Gebiet des Gesetzes iiber
den unlauteren Wettbewerb leisten die mit der Schlichtung
von Wettbewerbsstreitigkeiten beauftragten Einigungsimter,
die von allen bedeutenderen Industrie- und Handelskammern
und auch von Handwerkskammern gebildet worden sind,
segensreiche Arbeit. Vicle Wettbewerbsstreitigkeiten finden
hier ihre endgiltige Erledigung, ohne dall es zu einer gericht-
lichen Klage kommt.

eine 1ihn

Bei dieser Gelegenheit mag mnoch auf eine Bestimmung der
Reichsgewerbeordnung hingewiesen werden, welche u. a.
besagt, daBB Gewerbetreibende, die einen offenen lLaden haben
oder eine Gast- oder Schankwirtschaft betreiben, verpflichtet
sind, ihren Familiennamen mit mindestens ecinem ausge-
schriebenen Vornamen an der AuBenseite oder am Eingange
des Ladens oder der Wirtschaft in deutlich lesbarer Schrift
anzubringen. Durch diese gesetzliche Bestimmung sollen
Irrtiimer und Tauschungen iiber die Person des Geschifts-
inhabers vermieden werden. Der Geschiftsverkehr gebietet
es, daB der Inhaber eines offenen Ladens oder ciner Gast-
oder Schankwirtschaft deutlich erkennbar gemacht wird,
damit jeder, der mit ihm in Geschiftsverbindung treten und
gegebenenfalls Verpflichtungen eingehen will, den Namen
des Geschaftsinhabers kennt. Es ist selbstverstandlich, dal3
der Vor- und Zuname desjenigen anzubringen ist, in dessen
Namen und fiir dessen Rechnung die Geschifte abgeschlossen
werden. Den Namen eines anderen (Strohmannes) anzu-
geben, ist natiirlich unstatthaft.

Die vorgéschriebene Anbringung des Namens oder dic Ent-
fernung eines falschen Namens kann polizeilich erzwungen
werden.

Weniigleich die oben erwithnte Bestimmung sich gegenwirtig
nut auf Inhaber offener Liden und von Gast- und Schank-
wirtschaften beschrankt, so mufl doch im Interesse der
Verkehrssicherheit auch fiir alle anderen Gewerbetreibenden
die  gleiche Verpflichtung gefordert werden. Iine ent-
sprechende gesetzliche Aenderung ist' vorgesehen. ‘Tduschun-
gen und Irrefiihrungen bei Betrieben, die weder ein Laden-
geschift haben, moch Gast- oder Schankwirtschaft Detreiben.
miissen unterbunden werden. Denn es geht nicht an, daB
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z. B. August Krause auf Grund seines Auftretens in einem
solchen unter der Bezeichnung ,,A. Krause'* gefiihrten Be-
triebe als Inhaber angesehen wird, wihrend es sich bei
Geltendmachung ‘von Forderungen herausstellt, daB seine
Ehefrau Anna Krause Inhaberin ist.

Ferner sei auch die vom Werberat der deutschen Wirtschaft

ausgehende Siduberung der Wirtschaftswerbung erwihnt. In

ciner Reihe von Bekanntmachungen und Anordnungen hat
sich der Werberat der deutschen Wirtschaft insbesondere

gegen Unklarheiten und Unwahrheiten sowie gegen Ge-
schmacklosigkeiten von Geschaftsbezeichnungen gewandt.

Mogen diese Ausfitlhrungen aufklirend dazu beitragen, Ge-
werbetreibende, ihre Lieferanten und Abnehmer vor Nach-
teilen und Schidigungen, denen sie unter Umstinden ausge-
setzt sein koénnen, zu bewahren, und ihnen eme Richtlinie
zu geben, wie auch sie im Zuge der weiteren Entwicklung
auf diesem Gebiet dem Grundsatz der Lauterkeit, Wahrheit
und Klarheit zu voller Geltung verhelfen konnen. G-—n.

Kaufmannischer Lehrverirag und Lehrlingsrolle.

Bei der Einreichung von kaufméidnnischen Lehrver-
trigen zur Eintragung in die Lehrlingsrolle, die bekanntlich
bei der Industrie- und Handelskammer gefiihrt wird, tauchen
immer wieder bestimmte Zweifelsfragen auf, die daher nach-
stehend behandelt werden sollen.

Was zunachst den Lehrvertrag selbst angeht, so sind
seit dem 1. Midrz 1935 Musterlehrvertrige in Ge-
brauch, deren Druck von der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin mach einem von der Reichswirtschafts-
kammer aufgestellten Muster veranla3t worden ist. Nur Lehr-
vertrige, die auf diesen vorgeschriebenen IFormularen einge-
reicht werden, konnen in die Lehrlingsrolle cingetragen
werden. Die Formulare sind ausschlieBlich von der Industrie-
und Handelskammer gegen eine geringe Gebiihr zu beziehen.
Die Einreichung des Lehrvertrages hat in dreifacher Aus-
fertigung zu erfolgen.

Zu beachten ist, dal Lehrvertrige, die nicht von den Eltern,
sondern den Vormiindern des Lehrlings unterschrieben sind,
der Genehmigung des Vormundschaftsgerichts bediirfen, die
auf jedem Exemplar des Lehrvertrags vermerkt werden muB.
Diese Genehmigung des Vormundschaftsgerichts ist vor Ein-
reichung der Lehrvertrage zur Eintragung in die Lehrlings-
rolle einzuholen.

Im § 2 des Lehrvertrages verpflichtet sich der Lehrherr
unter anderem, den Lehrling zur Ablegung der Hand -
lungsgehilfenprifung bei der Kammer anzuhalten
und ihm die zur Wahrnehmung der Priifungstermine er-
forderliche Zeit zu gewdhren. Andererseits verpflichtet sich
der Lehrling, sich am Ende der Lehrzeit der Handlungs-
gehilfenpriifung bei der Industrie- und Handelskammer zu
unterziehen. Durch den Lehrvertrag in der jetzt vorliegenden
Form wird daher die Teilnahme an der Handlungsgehilfen-

prifung zu einer freiwillig iibernommenen Pflicht. Spitestens
ab Friihjahr 1938 werden sich also alle kaufminnischen Lehr-
linge des Bezirks der Handlungsgehilfenpriiffung unterziehen
miissen, wenn sie ihre Lehre zum AbschluB bringen wollen.

Line Frage, die moch nicht geniligend geklart erscheint, ist
die der Lehrzeit fiir kaufmannische Lehrlinge. Hieriiber
bestehen bestimmte Richtlinien, nach denen einstweilen im
Kammerbezirk ausnahmslos verfahren wird. Lehrvertrige,
die diesen Richtlinien nicht entsprechen, werden nicht in die
Lehrlingsrolle eingetragen. Hiernach wird fiir kaufméannische
Lehrlinge bei Anerkennung des Vorranges von Tarilordnungen
einc dreijahrige Lehre verlangt. Eine Verkiirzung der Lehr-
zeit kommt nur in besonderen Ausnahmefillen in Betracht.
Als derartige Ausnahmefalle werden in der Regel nur zwei
anerkannt, nimlich einmal der Fall, daB der Lehrling eine
Vollhandelsschule mit Erfolg besucht hat, zum anderen der
Fall, daB er eine neunstufige héhere allgemeinbildende Schule
bis zu Ende besucht hat und sich zum Besuch der Berufsschule
wihrend der Lehrzeit verpflichtet. In diesen Fillen kann von
vornherein eine Verkiirzung der Lehrzeit verecinbart werden,
die aber nicht mehr als ein halbes Jahr betragen soll. Es
sei hierzu bemerkt, daB bei Bewihrung wahrend der Aus-
bildung in Ausnahmefillen cine weitere Verkiirzung zuge-
standen werden kann, und zwar dergestalt, daB die Gesamt-
verkiirzung der Lelrzeit tunlichst nicht mehr als 1 Jahr be-
tragt. Auch in Fallen, in denen an und fiir sich eine drei-
jahrige Lehrzeit vereinbart werden mufte, die Voraussetzun-
gen, die Lehrzeit um 1/ Jahr zu verkirzen, also von vorn-
herein nicht vorlagen, ist der Lehrherr berechtigt, die Lehr-
zeit nachtriaglich um 14 Jahr zu verkiirzen, wenn er ecine
tiberdurchschnittliche Bewdhrung in der praktischen Lelre
feststellt.
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Es hat sich bei der Handlungsgehilfenpriifung haufig heraus-
gestellt, daB Firmen kaufminnische Lehrlinge eingestellt
haben, die ihrer Veranlagung nach fiir den Kaufmannsberuf
wenig oder gar nicht in Frage kommen. Um kiinftig der-
artige Fehlleitungen zu vermeiden, ist von
arbeitsamt Pommern verfiigt worden, daB kiinftig die Be -
rufsberatung der Arbeitsamter in Anspruch zu
nehmen und hieriiber bei der Anmeldung zur Lehrlingsrolle
eine Bescheinigung vorzulegen ist. Lin derartiges Verfahren
hat sich im Handwerk Dbereits gut bewahrt. In Zukunft
werden also nur Lehrvertridge eingetragen,
bei deren LEinreichung eine entsprechende
Bescheinigung dariiber vorgelegt wird, dab
der Berufsanwiarter die Berufsberatung des
Arbeitsamtes in Anspruch genommen hat und
auf ¥ GrundSdest Ergebnisses diert Beratinis
sciner Lehrfirma zugewiesen wurde. Diese Be-
scheinigung wird durch das Arbeitsamt dem Lehrherrn iiber-
geben und ist von ihm der Anmeldung des Lehrlings zur
Lehrlingsrolle beizufiigen. Die Eintragung in die Lehrlings-
rolle wird in Zukunft grundsitzlich von der Vorlage dieser
Bescheinigung abhingen. Wird sie micht vorgelegt, so wird
ihre nachtrigliche Beibringung durch die Industrie- und
Handelskammer geferdert. Sollte sich im letzteren Falle her-
ausstellen, daB der Lehrling nicht geeignet ist, so wird die
Kammer nach Benehmen mit der Berufsberatungsstelle des
zustandigen Arbeitsamtes auf die Lehrfirma entsprechend
cinwirken. Is besteht die begriindete Hoffnung, daB dieses
neue Verfahren wesentlich zu einer Besserung der Qualitit
der kaufminnischen, Lehrlinge beitragen wird.

Ferner ist bei der Iinreichung von Lehrvertrigen im
Einzelhandel zu beachten, daB den Lehrvertrigen be-
sondere Richtlinien beigefigt werden, zu deren Be-
achtung beide vertragsschlieBenden Teile verpflichtet sind.
Derartige Richtlinien sind bisher herausgegeben worden fiir
folgende Fachgruppen:

Textil-Einzelhandel; Musik; Kraftfahrzeuge und Kraftfahs-
zeugbedarf; Fahrrader; Spielzeug, Korbwaren, Kinderwagen;
Tabak und Tabakwaren; Mébel; Glas und Porzellanwaren,
Hausrat; Nahrungs- und GenuBmittel; Eisen-, Stahl- und

dem Landes-

Die Abwertung des Lat.

Wie nicht anders zu erwarten, steht gegenwirtig im Mittel-
punkt des wirtschaftlichen Interesses in Lettland die Frage
der Auswirkungen der Lat-Abwertung. Bekanatlich hat auch
Lettland im Zusammenhang mit der Frankabwertung und den
MaBnahmen der internationalen Finanzpolititk am 28. Sep-
tember auf Grund des Beschlusses seines Ministerrats eine
Abwertung des Lat um 40 Prozent durchgefiihrt,
und zwar in der Art, dal die Latwihrung an das englische
Pfund angeschlossen wurde. Nach dem neuen Waih-
rungsgesetz hat der Lat eine Paritit von L Pfund
Sterling = 25,22 Lat erhalten. Es ist dies mithin
dieselbe Paritit, wie sie im Jahre 1931 vor der Abwertung
des englischen Pfundes zwischen beiden Wihrungen bestand.
Nach der Abwertung des englischen Pfundes war die Paritit
1 Pfund Sterling = 15,40 Lat. Die Abwertung des Lat, die
ziemlich iiberraschend fir die wirtschaftlichen Kreise Lett-
lands vorgenommen wurde, wurde in einer Rundfunkrede
des lettlindischen I'inanzministers L. IEkis vor allem damit

Metallwaren, Hausrat; Beleuchtung und Elektrogerat; Sanitire
und Kiihlanlagen; Schuh-Einzelhandel; Rundfunk; Leder- und
Schuhbedarfsartikel; Lack- und Farbenhandel; Photohandel;
Seifen- und. Biirstenwaren; Juwelen-, Gold- und Silberwaren;
Kohlen-Einzelhandel; Tapeten und Linoleum; Nahmaschinen-
Linzelhandel; Papier- und Schreibwaren, Biirobedarf; Fach-
drogisten; Biiromaschinen- und Organisationsmittel-IZinzel-
handel. Werden also Lehrvertrige aus diesen Geschifts-
zweigen des Einzelhandels ecingereicht, so wurden bisher
und werden auch zur Zeit noch wvon der Kammer
den betreffenden Lehrvertragen die jeweils in Irage kom-
menden Richtlinien In Kiirze wird hierin in-
soweit eine Aenderung eintreten, als fir die Lehrlinge
des Einzelhandels das sogenannte ,Lehrheft” in Anwen-
Sowie diese Lehrhefte, deren Gestaltung vom
cenehmigt ist,

beigefligt.

dung kommt.
Reichs- und PreuBischen Arbeitsministerium
vorliegen, sind die Richtlinien des betreffenden Iaches den
Lehrheften in einer auf dem Riickdeckel des Heftes ange-
brachten Tasche beizufiigen. Lediglich fiir die Fachgruppen
Nahrungs- und GenuBmittel, Textilhandel und Drogenhandel
werden die betreffenden Ausbildungsrichtlinien direkt in die
Lehrhefte eingedruckt werden.

Zu, dem Lehrheft selbst ist schlieBlich noch zubemerken, daB
der Lehrling innerhalb von 14 Tagen nach Eintritt in die
Lehre die Ausstellung des Lehrheftes zu beantragen hat. Das
Lehrheft, das die Industrie- und Handelskammer ausgibt, ist
von dem Lehrling selbst, seinem gesetzlichen Vertreter und
dem Lehrherrn eigenhindig zu unterschreiben. Der Lehrling
ist verpflichtet, iiber den Fortgang seiner Ausbildung genaue
Lintragungen in das Lehrheft zu machen, und zwar min-
destens nach Ablauf jedes Lehrhalbjahres. Die Eintragungen
sind von dem Lehrherrn zu priifen und erforderlichenfalls zu
erginzen. Sie sollen sich auf die Art der Ausbildung, ihre
Dauer und ihre ILrgebnisse erstrecken. Der Lehrherr ist
verpflichtet, das Lehrheft, dessen sorgfiltige Aufbewahrung
ihm obliegt, bei Beendigung der Lehre dem Priifungsamt der
zustindigen Industrie- und Handelskammer zu tibergeben. Das
Lebrheft dient als wichtige Unterlage fir die Kaufmanns-
gehilfenpriifung und verbleibt bei den Akten des Priifungs-
amtes. Si6

begriindet, daB das englische Pfund an den Rohstoffmirkten
die wichtigste Wihrung ist und daher-auch fir die lettlan-
dische Wirtschaft eine ausschlaggebende Rolle spielt. “Diese
Bindung des Lat an das englische Pfund sei um so mnot-
wendiger gewesen, als Schweden, Dinemark, Norwegen,
Finnland und Istland den Anschlufy an den Sterling-Block
bereits mitgemacht hitten. Hinzu komme noch, daf in Lett-
land in' der Praxis der Lat im AuBenhandel drei oder vier
verschiedenen Bewertungen unterlegen habe. Alle diese Kurse
waren nicht fest, sondern schwankten von Monat zu Monat.
Infolgedessen bestand in Kreisen der lettlandischen Ausfubr-
wirtschaft eine allgemeine UngewiBheit, die jegliche Kalku-
erschwerte. Diese Unklarheiten horen num

lation adubBerst

mit der festen Bindungvdes lLat an das englische Pfund auf.
Soweit die Begrindungen des lettlindischen Iinanzministers
in bezug auf die Notwendigkeit der Lat-Abwertung, die im
ibrigen ebenso wie die Kommentare der meisten lettlandi-
schen Blitter auf ecinen sehr optimistischen Ton in dieser
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Hinsicht abgestimmt waren. Ob dieser Optimismus vor allem
in bezug auf eine Steigerung der lettlindischen Ausfuhr be-
rechtigt ist, wird erst die Zukunft lehren, da zunichst in
vieler Hinsicht die Gestaltung der wirtschaftlichen Verhilt-
nissc durch die Lat-Abwertung noch sehr undurchsichtig ist.
Auf einer dieser Tage vom Finanzminister im Zusammen-
hang mit der Lat-Abwertung
Vertreter der fithrenden staatlichen und privaten Banken
wurde vom Vertreter der staatlichen Agrarbank geduBert,
daBl die Preise im Innern des Landes sich nicht indern wiir-
den. Vor allem werdeisich aber die landwirtschaftliche Aus-
fuhr, die in Lettlands AuBenhandel eine besonders wichtige
Rolle spiele, durch ErschlieBung neuer Absatzmirikte be-
leben. In idhnlichem Sinne duBerte sich auch der Vertreter
der staatlichen Hypothekenbank, der erklarte, daB im Zu-
sammenhang  mit  der Lat-Abwertung ecin wirtschaftlicher
Aufschwung des Landes zu erwarten sei, wodurch auch die
Titigkeit der Banken giinstig beeinfluBt werden wiirde. Aller-
dings wuwde auf dieser’ Besprechung der Bankenvertreter
auch zugegeben, daB eine Verteuerung der Einfuhr
von Rohstoffen unvermeidlich sein werde.

einberufenen Konferenz der

Nachdem im lettischen Regierungsanzeiger Nr. 221 vom 29.
September die neuen Umrechnungskurse fiir Devisen ver-
Offentlicht sind, ist der Zahlungsverkehr mit dem Auslande
zu; den neuen Geldkursen mach den meisten Lindern wieder
aufgenommen worden. Die neuen Devisenkurse, dic
jedoch nicht ganz mit den Kursen der Rigaer Bérse iiber-
cinstimmen, an der die Notierung mehrerer Valuten zur Zeit
noch ausgesetzt ist, zeigen jetzt folgendes Bild:

Die neuen Kurse Letzte Rigaer Borsen-
(Amtliche Umrechnungskurse) kurse vor der Ab-

wertung

1 Dollar 5,20 Lat 3,08 Lat

1 Pfund Sterling 25,30 15,45 )
100 franz. Franc 26,80 4 20,21
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100 Belga. . 86,40 51,90
100 schweiz. I'ranc 118,10 okl i)
100 ital. Lire 36,50 24,50
100 deutsche Mark 201,20 123,—
100 schwed. Kronen 131,10 79,55
100 norweg. Kronen 127,80 77,50
100 din. Kronen 113,70 68,75
100 &sterr. Schilling 93,50 61,—
100 tschech. Kronen 20,30 12,70
100 hollind. Gulden 279,30 208,40
100 finnische Mark 11,30 6,80
100 estnische Kronen 139,90 85,—
100 poln. Zloty 97,80 57,80
100 Lit 84,70 51,90
100 Danziger Gulden 97,80 57,80

Da Deutschland im AuBenhandel Lettlands im  ersten
Halbjahr 1936 an der lettliindischen Einfuhr mit 21,8 Mill.
Lat oder 42 Proz. gegeniiber 20,3 Mill. Lat oder 38 Proz.
in der gleichen Zeit ides Vorjahres und an der lettlindischen
Ausfuhr mit 22,4 Mill. Lat oder 41 Proz. gegeniiber 14,7
Mill. Lat oder 82 Proz. im Vorjahr beteiligt ist, und damit
sowohl in der Einfuhr wie auch in der Ausfubr vor England
an erster Stelle steht, so erscheint die Frage, wie sich die Lat-
Abwertung auf den Ifandel zwischen den beiden Lindern
auswirken wird, fiir die lettlindische Wirtschaft von heson-
derer Bedeutung. Dab in lettlindischen Wirtschaftskreisen
in dieser Hinsicht gewisse Besorgnisse bestehen, geht dar-
aus hervor, daB auf der Bankenkonferenz auch diese Irage
angeschnitten wurde. Dies um so mehr, als der Handel
zwischen Deutschland und Lettland auf Grund der neuen
Handelsvertrige nach dem Prinzip ,,do ut des'* aufgebaut ist,
d. h. mit anderen Worten, daBl ein Rickgang der deutschen
Ausfuhr nach Lettland infolge der durch die Lat-Abwertung
bedingten ungiinstigeren Konkurrenzbedingungen auch ecinen
Riickgang des lettlindischen Absatzes in Deutschland nach
sich ziehen wirde.

OPEL PERSONEN-,LIEFER-u.LASTWAGEN

UBER 100 FAHRZEUGE ZUR AUSWAHL AM LAGER
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Miffeilungen der Indusiric- u. Handelskammer

Einzelhandel

Bezeichnung von Spinnstoffen.

Die Verbiande der Textilwirtschaft haben Bezeichnungsgrund-
sitze der Spinnstoffwirtschaft fiir Wolle und Baumwolle und
fiir Waren aus diesen Rohstoffen aufgestellt und vereinbart,
welche von dem Reichs- und PreuBischen Wirtschafts-
minister ausdriicklich genehmigt worden sind und welche
von den Leitern der einzelnen Verbinde fiir deren Mitglieder
verbindlich gemacht worden sind.

Diese Bezeichnungsgrundsitze enthalten Bestimmungen dar-
iiber, unter welchen Bedingungen Spinnstoffe als wollene oder
baumwollene und Waren als wollene oder baumwollene
Waren bezeichnet werden koénnen.

Aus Platzmangel koénnen die Bezeichnungsgrundsitze hier
nicht im Wortlaut mitgeteilt werden. Sie sind in der ,, Textil-
Woche vom 9. Oktober 1936, Nr. 41, zum Abdruck ge-
bracht worden. Auskiinfte erteilen jederzeit die Geschiftsstelle
der Fachgruppe Textil-Einzelhandel, Bezirksgruppe Pommern,
Falkenwalder Str. 17III, Fernruf: 22510, 22511, und die In-
dustrie- und Handelskammer.

Erlauterungen zum Spinnstoffgesetz.

Das Spinnstoffgesetz ist seit seinem Erscheinen im Dezem-
ber 1935 mehrfach erginzt worden; auch die zustindigen
Ueberwachungsstellen haben verschiedene Anordnungen fiir
die Spinnstoffwirtschaft erlassen. Eine Uecbersicht iiber das
Gesamtgebiet des Spinnstoffgesetzes gibt Gerhard Thiemann
in der Neuauflage seiner Broschiire ,Das Spinm-
stoffgesetz', die soeben im Textil-Verlag G.m.b.H,
Berlin SW 19, erscheint. Die Schrift, die die gesetzlichen Vor-
schriften anhand von Beispielen fiir die Praxis erldutert,
diirfte dem Kaufmann des Textil-Einzelhandels die praktische
Arbeit weitgehend erleichtern.

Die Postwerizeichen-Verkaufsstellen des
Einzelhandels.

Der Pressedienst des Einzelhandels schreibt folgendes:
,,Die Deutsche Reichspost hat kiirzlich bekanntgegeben, dal
dic wihrend der Olympiade in verschiedenen Berliner Ein-
zelhandelsgeschiften errichteten amtlichen Postwertzeichen-
Verkaufsstellen sich zum Teil recht gut bewidhrt haben. Mehr
als die Halfte dieser Geschifte haben den Markenverkauf
als Dauereinrichtung beibehalten.

Es ist méglich, daB diese Meldung manche Kaufleute in
Berlin und an anderen Orten veranlassen wird, bei der Reichs-
post die Zulassung zum amtlichen Postwertzeichenverkauf
zu beantragen. Da mit dem Verkauf von Briefmarken kein
Verdienst verbunden ist, ist der Betrieb ciner solchen Ver-
kaufsstelle freilich lediglich als eine besondere Form des
Kundendienstes anzusehen. Der Kaufmann wird aus dem
Briefmarkenverkauf kaum eine mittelbare Umsatzbelebung
erwarten diirfen. Die Erfahrung z. B. einzelner Papier- und
Schreibwarengeschifte mit dem Markenverkauf zeigen, daf$
der Kunde, der ein paar Briefmarken ersteht, meist nicht ge-
neigt ist, daneben auch noch aus einer gewissen moralischen
Verpflichtung andere Waren zu erwerben. Dies ist iberhaupt
cin beachtlicher Gesichtspunkt, denn ein groBer Teil der
Kiufer wird gar nicht erst den Laden betreten, um sich

Briefmarken zu besorgen, weil er fiirchtet, auch noch zum
Kauf einiger sonstiger Kleinigkeiten verpflichtet zu sein. Der
Kunde sucht lieber das Postamt auf, um diesem ,,Zwang‘ von
vornherein aus dem Wege zu gehen.

Jeder Kaufmann, der eine Verkaufsstelle fiir Postwertzeichen
in seinem Geschift einrichten will, wird also zuvor genau
priifen miissen, ob die damit verbundene Mehrarbeit, die in
jedem Fall vorhanden ist, zu dem gewiinschten Erfolg in
cinem angemessenen Verhiltnis steht.

Das spite Einkaufen der Verbraucher.

Der Einzelhandel einer westdeutschen Stadt plant,einen I'eld-
zug gegen das ,spite Einkaufen'. Es besteht der Plan, in
gemeinsamer Front die Kiuferschaft darauf aufmerksam zu
machen, daB nicht nur die Stunden von 17—19 Uhr zum
Kaufe zur Verfiigung stehen, sondern auch viele andere Stun-
den am Tage. Neben einer freundlichen Aufforderung durch
Aushiange in den einzelnen Geschiften, dirfte auch eine
humoristisch gehaltene Mahnung auf einer Karte, die den
einzelnen Paketen beizulegen wiare, oder an den Kassen aus-
liegen soll, den Kaufenden nahelegen, den Vormittag oder
die frithen Nachmittagsstunden zum Einkauf mehr auszu-
nutzen, als es bisher der Fall ist. Auch die Presse wird sich
in den Dienst dieser Aufklarung stellen.

Es ist cine bekannte Erscheinung, daf im Textil-Einzelhandel
sich etwa 200 der Kiufe in den Vormittagsstunden ab-
wickeln, weitere 2090 in der Zeit von 15--17 Uhr und 6000
in den 2 Stunden von 17—19 Uhr. Jede Kiuferin oder
Kiufer will dabei aber sofort bedient werden. Die Verkiufe-
rinnen sind dann oft gezwungen, zwei bis drei Kunden gleich-
zeitig zu bedienen. Das macht vielfach eine individuelle Be-
ratung zur Unmoglichkeit. Mit all diesen Hinweisen erhofft
man, cine gewisse Verlagerung der Einkiufe nach und nach
zu erreichen.

Geschmack bei der Weihnachtswerbung. —
Keine Lichterbdume.

Wir entnehmen dem Pressedienst des Einzelhandels vom
23. 10. ds. Js. folgendes:

,Nach der 2. Bekanntmachung des Werberats der Deutschen
Wirtschaft darf die Werbung dem religiosen, sittlichen und
vaterlindischen Empfinden nicht widersprechen. Bei der
bevorstehenden verstirkten Weihnachtswerbung muB daher
der Einzelhandel darauf achten, daB diese Grundsatze ge-
wahrt bleiben. Wie im vergangenen Jahre fordert daher auch
diesmal die Wirtschaftsgruppe Einzelhandel im Benchmen
mit zustindigen Stellen die Kaufleute zur Einhaltung dieser
Grundsiatze auf und hat folgende Richtlinien fiir die Weih-
nachtswerbung herausgegeben:

Die Weihnachtswerbung des Einzelhandels muB ge-
schmackvoll sein und soll sich bei der Verwendung
sakraler oder volkischer Symbole Zurick-
haltung auferlegen. -Selbstverstindlich ist gegen die Deko-
ration der Schaufenster mit Tannengriin, Lametta und sonst
iiblichem Weihnachtsschmuck nichts ecinzuwenden. Es soll
aber stets gepriift werden, ob nicht die Verbindung derjenigen
Weihnachtssymbole, die den sakralen und vélkischen Charak:
ter des Festes besonders betonen, mit der Warenwerbung
aufdringlich wirkt und daher dem gesunden VolksempfindeD
widerspricht (z. B. Christkind, Engel, Krippe, Knecht Rup-

P—
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recht, Weihnachtsstern, Weihnachtsbaum, Adventskranz usw.).
Die Aufstellung ganzer Weihnachtsbdume mit
brennenden Lichten soll kinftig den Feiern in den
Familien und Gemeinschaften oder auch der Aufstellung auf
offentlichen Plitzen, Bahnhéfen usw. durch die zustindigen
Stellen vorbehalten bleiben.

Die Wirtschaftsgruppe hat ferner darauf hingewiesen, daB die
weihnachtlichen Dekorationsmittel nicht vor dem
1. Dezember in der Schaufensterwerbung erscheinen sollen.
Eine friithzeitige allgemeine Werbung, die auf die ‘Vorteile
eines rechtzeitigen Einkaufs von Geschenken vor Weihnachten
hinweist, ist dagegen durchaus erwiinscht.

Schon die vorjihrige Initiative der Wirtschaftsgruppe auf
diesem Gebiet ist in der Oeffentlichkeit und auch von den
Kaufleuten des Einzelhandels begriBt worden. s konnte
festgestellt werden, daB die Weihnachtswerbung des Einzel-
handels im vergangenen Jahre fast tiberall durch guten Ge-
schmack auffiel.

In diesem’ Jahr ist eine wesentliche Neuerung der von der
Wirtschaftsgruppe im Benehmen mit zustindigen Stellen her-
ausgegebenen Richtlinien darin zu erblicken, daB ‘der Lichter
baum aus den Ausstattungsmitteln der Einzelhandels-
geschifte ausscheiden soll, um nicht durch die Werbung den
Eindruck gerade dieses deutschen Symbols des Weihnachts-
festes schon lange vor dem 24. Dezember zu mindern. Wie
wir dazu von der Wirtschaftsgruppe erfahren, bleibt das
Aufstellen geschmiickter Weihnachtsbaume ohne brennende
Lichte grundsitzlich durchaus gestattet. Erst recht soll die
festliche Ausgestaltung ganzer StraBenziige, die vielerorts
vor Weihnachten vom Einzelhandel im Benehmen mit den
Stadtverwaltungen durchgefiihrt wird, keineswegs behindert
werden. Die Richtlinien wollen lediglich die aufdring -
liche Verbindung sakraler und volkischer Symbole mit der
privaten Geschiftswerbung verhindern und dariiber hinaus
dem Weihnachtsbaum zu seiner urspriinglichen Bestimmung
verhelfen: sein Lichterglanz soll nicht mehr von der privaten
Geschiftswerbung ausgenutzt werden, die {iber genug ein-
drucksvolle andere Werbemittel verfiigt.

Freilich sollte man gerade in diesem Zusammenhang einen
weiteren Schritt tun: in Gaststitten, Kaffeehdusernjusw. sollte
der Weihnachtsbaum wirklich erst am Weihnachtsabend fiir

alle die Volksgenossen angeziindet werden, die das Weih-
nachtsfest nicht im Kreise von Verwandten oder Angehdrigen
verbringen konnen,

| Osthilfefragen

Glaubigeraufgebot.

Der Reichskommissar fiir dic Osthilfe (Landstelle Stettin) hat
am 16. Oktober 1936 folgendes Gliubigeraufgebot erlassen:
,,Folgende Betricbsinhaber haben bei mir den Antrag auf
Umschuldung im Osthilfeverfahren gestellt:

Lfd. Name des Wohnung (Anschrift des  Aktenzeichen der

Nr. Betriebsinhabers Betriebsinhabers) Entschuldungsstelle
1. Wilhelm Schulz Zehrten TS S TR
2. Ernst Hentze « Zehrten UEAETTE S ANaE 2
3. Anna Wardin Zehrten LhHE TS Sa S 03
4. Artur Fratzke Zehrten LOND 0L oSk )
5. Paul Bock Zehrten PR TS el 8D
6. Helene Ladwig Zehrten UE. II. Sa. 209
7. Bernhard Fratzke Zehrten WIS a2 20)
8. Richard Weinert Zehrten TR L vy )
9. Hermann Neumann Zehrten UE. IL.:Sa. 234
10. Antonie Hager Zehrten UE. II. Sa.1036
11. Hedwig Haberland Succow a./Thna UE. II. Sa. 219
12. Frau Erna Rupnow Friedrichsfelde UE. II. Sa. 235
13. Heinrich Graumann Pegelow (UESSITARS L] 02
14. Ewald, Siefke Hansfelde WD, AR Saw =2

15. Anna Bahrdt Fahrzoll b./Zachan UE. II. Sa.1002

Hierdurch fordere ich gemidB § 1 Abs. 1 der 6. Osthilfe-
durchfithrungsverordnung vom 7. 7. 1933 (RGBlL. I S. 464)
die Gliubiger der genannten Antragsteller auf, bis
1. Dezember 1936, unter Angabe des jeweiligen Akten-
zeichens und unter Benutzung der bei mir anzufordernden
Anmeldungsvordrucke, schriftlich ihre Anspriiche bei mir an-
zumelden, sowic die in ihrem Besitz befindlichen Schuldur-
kunden einzureichen.

zum

Durch dic Anmeldung wird kein Rechtsanspruch begriindet.
Versiumung der Anmeldefrist hat Nichtberticksichtigung im
Umschuldungsverfahren und wesentliche Vollstreckungsbe-
schrankungen zur Iolge.

Rudolf Plat

1 Ltr. 4/25 PS. 4 Zyl. ab 2360 Rm.

12 Ltr. 6/43 PS. 6 Zyl. ab 4250 Rm.
112 Ltr. Kabriolett 5500 Rm.

sofort lieferbar

Al NSU-Fiat-Generalvertretung
Hohenzollernplatz 3 / Tel. 37415

’ Kundendienst: Altdammer StraBe 41
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Verkehrswesen

Er6ffnung der Autobahnstrecke Berlin-Stettin.
In der Ausgabe des ,,Ostsce-Handel” vom 1. Oktober ds. Js.
ist die nunmehr ganz fertiggestellte ‘Autobahnlinie Berlin—
Stettin von sachverstindiger Seite auf das. eingehendste be-
handelt Inzwischen hat am 27. September d. Js.
die Eroffnung der Autobahn Berlin - Stettin in Colbitzow an
der Einfahrt zur Autobahn stattgefunden. Zur Eroffnung der
Bahn hatten sich hier, etwa 10 km von der Stettiner Stadt-
grenze entfernt, die Gliederungen der Partei, an'ihrer Spitze
der Gauleiter Schwede-Coburg, und eine grofe Zuschauer-
menge eingefunden.

worden.

Der Gauleiter und Oberprisident Schwede-Coburg begriiBte
die Arbeiter, die Monate hindurch an diesem Werk mitge-
schafft hatten. Kein anderer als der Fihrer selbst wisse es
besser, daB die Arbeiter der Reichsautobahn bei der Errich-
tung dieses Denkmals der Gegenwart fiir die fernste Zukunft,
das die deutsche Autobahn darstelle, personlich die gréften
Opfer gebracht hitten. " In Wirdigung des FleiBes und der
Arbeitsfreudigkeit, die die Arbeiter der Autobahn an den Tag
gelegt hitten, sollten sie am Eréffnungstage auch als die
ersten Lhrengiste die von ihnen geschaffene Bahn befahren.
Nach der Ansprache des Gauleiters sprach einer der vielen
tausend Arbeiter, die an dem Bau beschaftigt waren, und
erinnerte an die Zeit der Arbeitslosigkeit, die viele von
ihnen hitten durchmachen missen und die nun endlich iiber-
wunden sei. Es werde ihre schonste Aufgabe sein, an die-
sem Werke Adolf Hitlers weiterzuarbeiten, auf dafy sie ihren
Kindern sagen konnten: ,Das haben wir getan, das andere
bk ddane i

Reichsbahnoberrat Daub gab einen Ueberblick iiber die Ge-
schichte des Baues, dessen gewaltige Ausmale er den Zu-
horern durch einige zahlenmiBige Vergleiche vor Augen
fiihrte.

AnschlieBend erfolgte die Uebertragung der Rede des FEiih-
rers, der die Autobahn in Breslau zu gleicher Stunde er-
offnete und bekanntgab, daB am heutigen Tage insgesamt
430 km neuer Teilstrecken der Autobahn an 9 verschiedenen
Stellen des Reiches fiir den Verkehr frei seien, daB insgesamt
1000 km Autobahn fertig und weitere 1500 km im Bau seien,
und daB in 5 Jahren die ersten 7000 km Reichsautobahn
vollendet sein wiirden.

Nach der Uebertragung fand die erste IFahrt iiber die neue
Bahn statt, die von den Lastkraftwagen mit den Arbeitern
der Autobahn eroffnet wurde.

Inbetriebnahme des Riigendammes.

Am 5. Oktober 1936 wurde der Riigendamm, der das Festland
mit der groBten deutschen Insel verbindet, und der nach
dreijahriger Bauzeit fertiggestellt wurde, in Betrieb genom-
men. Die feierliche Eréftnung wurde durch den General-
direktor der Deutschen Reichsbahn, Dr. Dorpmiiller, in Ge-
genwart des Gauleiters und Oberprisidenten Schwede-Coburg
vorgenommen. An der Feier nahmen die Gesandten von
Schweden und Norwegen, der deutsche Gesandte in Stock-
holm, zahlreiche Vertreter der Partei und der Reichs- und
Staatsbehorden eine grofe Anzahl von Gisten aus
Schweden, Norwegen, Dinemark und TFinnland sowie aus
dem Reiche teil. Nach Eintreffen der Teilnehmer am 5. Ok-
tober 1936 kurz nach 12 Uhr im Stralsunder IMafen begaben
sie sich an Bord des Fihrschiffes ,,Altefahr’', um auf einer
Fahrt tiber den Strelasund den Rigendamm vom Wasser

und

Das

Schreibband

war schon immer gut.

Heute ist es noch besser!

Vorritig in den
Fachgeschiften

%Mm/ N agie
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aus zu besichtigen. Nach Beendigung der Besichtigungsfahrt
meldete. der ilteste Kapitan des Fahrbetriebes, dafl das Fahr-
personal angetreten sei, worauf Generaldircktor Dr. Dorpmiller
die Mannschaften verabschiedete und ihnen fiir die stets be-
wiesene treue Pflichterftillung dankte. 53 Jahre habe der Fahr-
betrieb bestanden, und bewuBt habe man an den Anfang der
Eroffnungsfeierlichkeiten fiir den/Riigendamm den Abschied von
dem alten Fahrbetrieb gestellt, dessen Mannschaften Anspruch
darauf hatten, daf ihrer in aller Oeffentlichkeit gedacht werde.
Im AnschluB hieran bestieg Generaldirektor Dr. Dorpmiiller
die Lokomotive des Sonderzuges zur Eroffnungsfahrt auf dem
Stralsunder Hauptbahnhof und fithrte ihn nach Altefihr, wo
die Lokomotive siidlich des Bedienungshauses der Ziegel-
grabenbriicke das zwischen zwei Fahnenmasten gespannte
weiBe Band durchschnitt. In Altefihr fand sodann die eigent-
liche Eriffnungsfeier statt, wobei als erster der Prasident der
Reichsbahndirektion Stettin, Lohse, das Wort nahm und dar-
auf hinwies, daB dieser Tag den Hohepunkt seiner 40 jahrigen
dienstlichen Laufbahn darstelle. Nachdem Oberprisident und
Gauleiter Schwede-Coburg seiner Freude iiber die Lir6ffnung
des Riigendammes Ausdruck gegeben und die Glickwiinsche
der Reichsregicrung “und der Partei Gberbracht hatte, griBte
im Namen der deutschen Arbeiter ein Bauarbeiter den Riigen-
dammbau, der zahlreichen deutschen Volksgenossen Arbeit
und Brot gegeben habe, und gab seiner freude Ausdruck,
daf3 die am Bau beteiligten Arbeitskameraden Mithelfer sein
durften an diesem groBen Werk des Fiihrers.

Dann nahm_ Generaldirektor Dr. Dorpmuller das Wort zu
ciner Ansprache, in der er noch einmal die grofe Bedeutung
des Bauwerkes hervorhob. Die Eisenbahner empfinden freu-
digen Stolz dariiber, daBl siec in Ausiibung ilhres Berufs un-
mittelbar am Werke der Verbindung der Volker mitarbeiten
diirften. Die grof3e VolkerstraBe nach dem Norden habe durch
den Rigendamm ein neues Bindeglied erhalten. Dr. Dorp-
miiller sprach allen, dic an der Durchfiihrung des Riigen-
dammes mitgeholfen hitten, seinen Damk aus und schloB3 mit
einem Sieg-Heil auf den Fiihrer.

Gleich darauf fuhr der erste von Skandinavien kommende
D-Zug in den Bahnhof Altefihr ein. Der Generaldirektor
der schwedischen Eisenbahn, Gramholz, wies in einer An-
sprache auf die Vorteile hin, die der Rigendamm Deutsch-
land und den skandinavischen Lindern bringen werde, und be-
tonte, daB die schwedische Staatseisenbahn die Leistung der
deutschen Reichsbahn, der er die herzlichsten Gliickwiinsche
zu diesem ncuen Werk iiberbringe, uneingeschriankt aner-

kenne. Generaldirektor Dr. Dorpmiiller erwiderte dem schwe-
dischen Gast mit herzlichen Worten und cinem Hoch auf den
Konig von Schweden.

Ein Kameradschaftsfest der Eisenbahner bildete den Ab-
schluBl der Feierlichkeit.

Eisenbahn-Giiferverkehr *)

a) Deutschre Tarife.

)Reichsbahn-Giitertarif,

In den Ausnahmetarifen
7 B 13 (Blechwaren, alte eiserne, verzinnte usw.) und
14 B 20 (Altole, mineralische)

wurde die Giiltigkeitsdauer  lingstens bis 31.

verlangert.

Im Ausnahmetarif 19 G 1 (Heu, Stroh usw.) wurde die

Giiltigkeitsdauer Tir beide Frachtsatzzeiger lingstens bis

31. Oktober 1937 verlingert.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Schweizerischer Giitertarif, Teil 11 Heit 4 (Eil- und

Frachtstiickgut). Die Giiltigkeit des Tarifs, der auf den 31.

Oktober 1936 gekiindigt worden ist, wird bis zum 31. De-

zember 1936 verlingert.

Deutsch-Tschechoslowakischer Giiterverkehr, Hefte 1—5 und
Ausnahmetarife 1—12 und 15—27. Mit Giiltigkeit vom 22. Ok-
tober 1936 werden die Schnittfrachtsitze Il um ecinen Kurs-
abschlag von 16 Proz. vermindert,
Deutsch-Tschechoslowakischer Giiterverkehr (Verkehr mit
deutschen Seehifen), Heft 7. Zu den Frachtsitzen im Teil II
wird mit Giiltigkeit vom 1. November 1936 ein Kurszuschlag
von 14 Proz. berechnet.

Heft C Il b (Ausnahmetarife).

Oktober 1937

c) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahnhofs
namen wurden wie folgt geandert:

von: auf: am:
Carlowitz-Klodebach Klodebach  19. 10. 1936
Cornelimiinster Kornelimiinster 15. 10. 1936
Correnzig Koérrenzig 15. 10. 1936
Lonschnik Wiesengrund (Oberschl.)  19. 10. 1936

*) Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin, das allen Interessenten fiir Aus-
kiinfte in Ilisenbahntarifangelegenheiten gegen geringe Ge-
biihr zur Verfiigung steht.

Bank dev Deutlchen Arbeit AG.

Berlin SWO 19, Wallfte. 61-65, Mackifdies Ufer 26-34
Pacadeplag 37 . Fernruf; 30266/67

I'thiorla[[ung Stﬂﬂ'll’li pomfhedz:‘smnn 7939 .

Erledigung aller bankmifiigen Gefchdfte

Raffenftunden: 9-13Yy, 15Y,- 17, Sonnabend 9-131/, Uhe

Annahme vbon Spargeldecrn

/ RAusgabe von Sparbiichfen

Rktienkapital und Referoen iiber 24 Millionen Mark.
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Kursinderungen. Im Verkehr mit nachstehenden Liandern
wurden die Kurse wie folgt festgesetzt:

Verkehr mit b) Versandiiber-

weisungskurs

a) Erhebungskurs

ab 8. Oktober 1936

Italien 1 Lir =13,1 Rpf. 1 RM.=1,63 Lire
ab 11. Oktober 1936
Dinemark 1 Kr. — 55 R DA TR M8 4K
England 1 engl Pfd. = 1221 Rpf. 1 RM. = 0,082 engl. Pfd.
Niederlande — 1 RM. = 0,76 Gulden
Norwegen IE){0w; =62 Rpf. 1 RM.=1,63 Kr.
Schweden 1 Kr. =63 Rpf. 1.RM.=1:60 Kr.
Spanien 1 Peseta =27 Rpl. 1 RM.=3.71 Peseten

ab 14. Oktober 1936

d. Tschecho-

slowakei 1 Kr. =87 Rpf. 1 RM.=11,5 Kr.
Schneliste Beforderung von Frachtgutladungen auf der Deut-
schen Reichsbahn von Ausland zu Ausland.
Der Kammer ging die neue Ausgabe Winter 1936/37 des
Werbeheftes ,,Schnellste Beférderung von I'rachtgutladungen
auf der Deutschen Reichsbahn von Ausland zu Ausland* zu.
Die Verfrachter des Kammerbezirks werden hiermit auf das
Neuerscheinen dieser {ibersichtlichen Zusammenstellung, die
auf dem Biiro der Kammer einzusehen ist, hingewiesen.

Aulenhandel

Ankniipfung von Geschiftsverbindungen

mit auslidndischen Firmen.

Es besteht erneut Veranlassung, auf die Gefahren hinzu-
weisen, die bei der Anbahnung von Geschiftsverbindungen
mit unbekannten auslandischen Firmen bestehen, insbeson-
dere, wenn das deutsche Unternehmen die Geschaftsverhalt-
nisse in dem betreffenden Lande nicht kennt und es auch
unterlat, zuverldssige Auskunft einzuziehen. Den Bezirks-
firmen wird dringend empfohlen, in diesen Fillen zwecks Be-
schaffung einer Auskunft sich mit der Industrie- und IHandels-
kammer oder der zustindigen AuBenhandelsstelle in “Verbin-
dung zu setzen.

Post, Telegraphie

Postwertzeichen werden ungiiltig.

Mit Ablauf des 381. Dezember 1936 verliert ecine Reihe
dlterer Postwertzeichen die Giiltigkeit zum Freimachen von
Postsendungen. Im einzelnen handelt es sich dabei um die
Saarmarken II ,Die Saar kehrt heim! von 1935 (3, 6, 12
und 25 Rpf.), ferner um die Sonderpostwertzeichen zum
Heldengedenktag 1935, Reichsberufswettkampf, die Schiitz-
Bach-Hiandel-Marken, die Eisenbahn-Gedenkmarken, die Post-
wertzeichen zum Welttreffen der HJ, vom Reichsparteitag
1935 und die Gedenkmarken an den 9. November 1923 aus
dem Jahre 1935. SchlieBlich verlieren auch ‘die Dienst-
marken (mit Ziffer im Eirund) aus den  Jahren{1927 bis 1930,
1932 und 1933 ihre Giiltigkeit. Die Postanstalten tauschen
nichtverbrauchte Wertzeichen der angefiihrten Art wihrend
des Monats Januar 1937 gebiihrenfrei gegen andere’ Postwert-
zeichen um.

Weihnachts- und Neujahrsgeschenke in Postsendungen mach
fremden Lindern.

In fast allen Lindern bestehen zur Zeit'Beschrinkungen kes
AuBenhandelsverkehrs durch besondere Einfuhrverbote, Ein-

fuhrbewilligungen, Monopole u. dergl. Es besteht daher die
Gefahr, daB3 der Inhalt von Weihnachts- oder Neujahrspaketen
oder -pickchen aus Deutschland von den Zolleingangsstellen
fremder Lander ebenso wie Handelsware betrachtet wird.
Die Sendungen wiirden danach von den fremden Zollstellen
u. U. beschlagnahmt oder mit hoherem Zoll oder Zollstrafe
belegt werden. Es ist hier notwendig, die deutschen Ab-
sender vor Nachteilen und Schidigungen zu bewahren. Die
Postannahmestellen werden daher iiber die Behandlung von
Weihnachtsgeschenken oder Liebesgaben beim Zolleingang in
das fremde Land fiir Monat Dezember Auskunft geben, so-
weit die fremden Postverwaltungen Einzelheiten dariiber mit-
geteilt haben oder in nichster Zeit noch mitteilen werden.
Zur Zeit liegen Auskiinfte vor aus Belgien, Danemark, GrofB3-
britannien und Nordirland, dem Freistaat Irland, Luxemburg,
den Niederlanden, Norwegen, Oesterreich und Schweden.

Uebersicht der Postdampferverbindungen von

deutschen Hifen nach fremden Lindern. Monat
November 1936
@ F
Bestim- %, Einschif. des Schif fE: s - Oberfahrtsdauer
mungs-| 3 | fungs- | Apbgan o bis
tand | % | hafen |(ua S e, | Name | Schiffs- Hofon ]St
a. g gesellschaft
i 2 3 4 5 6 7 8
Lettland| 5 [ Stettin | 3.10.15% [Regina Reederei Riga 40
=L K B SR Rud. Christ. 3 L
.g WSO, &) Gribel » »
] 24.10, ,, o Stettin » "
n
Estland s'_ Stettin | 6.11.15%(StraBhurg | 1) Reval 50
1 7.11.16% |Ariadne | 2) B 42
13.11.15%|Brandenb. | 1) s 45
14.11.16% {Nordland | 1) :! 40
20.11.15 4 [StraBbuig | 1) ¥, 50
21.11.16% |Ariadne 2) ' 42
27.11.15 % |Brandenb. | 1) @ 45
28 11.16% |Nordland | 1) 8 40
Finnland Stettin | 6.11.15%[StraBburg | 1) Wiborg. Kotka| —

1 7:11.16% |Ariadne | 2) Helsingfors |46

13.11.15 )% |Brandenb. | 1) Wiborg, Kotka

\ Abo =
14.11.16% |Nordland | 1) Helsingfors | 44
20.11.15 % |StraBburg | 1) Wiborg, Kotka] —

21.11.16% |Ariadne | 2)
27.11.15 % |Brandenb. | 1)

Helsingfors | 46
Wiborg. Kotka
Abo o

28.11.16% |Nordland | 1) Helsingfors | 44

far dringende Pakete mit Zg 595, an Stettin 1353

Am Tage des Abgangs der Dampfer, letzter Anschluf mit Zg L £3,

1) Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin. Aenderungen vor-
behalten.

2) Finnische Dampfschiffsgesellschaft in Helsingfors, Ver-
treter Gustav Metzler, Stettin.

Fachpriifung im Buchhaltungs- und Bilanz-
wesen,

Die Industrie- und Handelskammer zu Stet-

tin wird noch in diesem Jahre eine weitere
Fachpriifung im Buchhaltungs- und Bilanz-
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wesen veranstalten. Anmeldungen zu dieser
Prifung sind spitestens bis zum 20, November
-1936 bei der Kammer einzureichen. Inter-
essenten konnen zuvor die Bestimmungen,
die flir diese Fachpriifung gelten, unentgelt-
lich bei der Kammer anfordern.

Anmeldung zur Facharbeiterpriifung bei der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin.
Bekanntlich werden die Industrie-Fachar-
beiterprifungen seit einiger Zeit von den In-
dustrie- und Handelskammern durchgefihrt.
Die erste Industrie-Facharbeiterpriifung im
Bezirk der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin hat bereits im I'riihjahr dieses Jahres
stattgefunden. Die niachsten Priifungen sind
fiir das Frithjahr 1937 vorgesehen. Die Mel-
dungen zu dieser Priifung sind spitestens bis zum
15. November 1936 an das Prifungsamt der Indu-

strie- und Handelskammer =zu Stettin,
Frauenstr. 30, auf vorgeschricbenen Formu-
laren, die von der Kammer erhidltlich sind,

zu richten. Zur Prifung zugelassen wird je-
der im Bezirk der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin beschiaftigte Industrie-
Lehrling, de'ssen Lehrzeit im ersten Halb-
jahr 1937 zu Ende geht.

Neuerwerbungen der Biicherei der Handels-
kammer Stettin in der Zeit vom 15. August
bis 15. Oktober 1936.

Titel Signatur
Bottcher: Steuerfreiheit und Abschreibung.

1935 M 70,7
Quassdowski: Scheckgesetz. 1934 C 489
Ho611: Urkundensteuergesetz. 1936 M 3200
Jahrbuch der dt. Bergwacht. 1936 A 2303
Jonas: Zwangsvollstreckungsnotrecht. 1936 B 20235
Die Neuordnung des Meisterprifungswesens.

1936 R 2500
100 Jahre dt. Donau-Dampfschiffahrt.

1936 I 8972,15
Mo st: Bevilkerungspolitik. 1936 G 1002
Bissinger: Der deutsche Handel. 1936 H 105
Birkenstock: Mit dem Arzt gegen Fuf}-

krankheiten. 1935 A 4620
Erb: Der Arbeitsdienst. 1935 A 4623
Steinwarz: Die Unterbringung von Mann-

schaften auf den deutschen Seeschiffen.

1936 I8 16
Bericht 1935 der Handelskammer Sonneberg O 6570
Die Stellenvermittlung der DAF. 1936 K 406,11
Denkschrift iber die Wirtschaftslage Nord-

bohmens. 1936 O 4295

Taxameter-
Borge

T,
U. NACHTBETRIEB.
Kraitfahrzeuge zu allen Gelegenheilen

Ueherlandiradiverkehr

Ferntransporte
nach allen Richtungen.durch eigene Lastziige fiihrf aus

B. HEYMANN

Stettm, Pladrinstraie 3b
Fernruf 34147/8

Eigener Fuhrpark

W @GENERAVERETN

L N S

Stettin, Giesebrechtstrale 17 » Ruf 37810




16 OSTSEE:HANDEL Nummer 21
Koérting: Haushaltwaren. 1936 Q 250,8 Hesse: Grundbuchordnung B 17000
Pilsudski: Erinnerungen, Band IV, 1936 S 4200 Schuster: Der Nachbar im Westen SRIDO.
Riehle: Gesetz iber Hypothekenzinsen. 1936 1. 3365 Altenburg: Die Anfinge der preuB. Kriegs-
OstpreuBB. IndustricadreBbuch 1936 marine in Stettin S 427
Berufszihlung vont 16. 6. 33 in PreuBen Ilgner: Line Reisc nach Ostasien T 7450
und Oberschlesien N 2470 Hammann: Die Einigungsimter zur Beilegung
Reindl: Richtlinien fiir die Bewertung von von Wetthewerbsstreitigkeiten. 1936 I 825
Wassernutzungen und -Anlagen. 1936 G 3200,7 Verdingungsordnung fiir Bauleistungen G 4715
Kalau v. Hof ¢: Polizeiverordnungen in Stettin, Klotz: Lexikon des- Schuhverkaufes. 1933 Q 261
1936 B 4105 Konsulats- wund Mustervorschriften.
100 Jahre Bn. Lebensversicherungs- 193 H 680
Ges., 1936 PL762 Zollbehandlung von Werbematerial in den
Arbeit, Volk und Staat. 1936 S 6501,4 curopiischen Staaten H 79154
Stranik: Oesterreichs deutsche Leistung. 1936 S 3500 Haushaltsplan von Stargard i. Pom. 1936 M 6820
Bohse: Der Hafen von Stralsund. 1936 1 3100 Ahlers: Polen S 3205
Bericht 1935 des Rigaer Borsenkomitecs O 7250 50 Jahre Deutsch-iiberseeische Bank.
Bericht 1935/36 des Reichskohlenverbandes O 9085 1936 L 3745
H och: Die Kaufmannsgehilfenpriifungen. 1936 R 905 H6ver: Deutsche Hochseefischerei. 1936 G 3855
AdreBbuch 1935 von Stargard i. Pom. Stat. Jahrbuch des Volkerbundes. 1936 N 2150
5 193536 von Demmin Reichard: Wirtschaftshestimmungen fiir die
o 1936 von Stolp Reichsbehorden. 1936 M 5853
7 1931 von Naugard Bericht 1935736 der  Deutschen  HK. in
% 1936 von Swineminde —— Schweden O 6910,7
A. W. Faber-Castell: 175 Jahre G 7845 Burmann: Handbuch des gesamten Jugend-
Nerreter: Allgem. Grundlagen eines dt. Wett- rechts. 1936 K 10000
bewerbsrechts. I 826 Edeka-Bericht Nr. 29 vom Jahre 1936 G 10510
-
Kreditschutz
I. Konkursveriahren:
Tag der
Name (Firma) Ort: Eroffnung: Konkursverwalter:
Paul Stiiwe, Druckereibesitzer Neuwarp 14, 10. 36 Biicherrevisor Dr. Palmen, Stettin,
A. Gorbecker, Kantineninhaber Parow, 19. 10. 36 Jiicherrevisor Bliefert, Stralsund.
(AnschluB-
konkurs)
Tag der
Beendigung:
Emil Korth, Holz- und Kohlen- Stettin, 5. 10. 36 Nach Abhaltung des Schlutermins
handler Kronenstr. 39 aufgehoben.
Niiscke & Co., Schiffswerft, Kessel- Stettin TR0 S50 dto.

schmiede und Maschinenbau A.G.

I1. Vergleichsverfahren:

Stralsund,
Apollonienmarkt 7

Kurt Ziebell, Inh. eines Kleinhandels-
geschifts in Kurz-, Weil-, Woll:
waren und Herrenartikeln

Firma Albert Rahn Wolgast -

Neuvorpommersche *Arbeits- Greifswald
gemeinschaft fir Stadt und Land

e. G.m. b. H.

Verschiedenes

Aktive Dienstpflicht und Beschiftigungs-
verhiltnis.

Wihrend bisher noch eine Reibe von Auswirkungen, die die
Einberufung zur Lrfillung der aktiven Dienstpflicht auf
das Beschiftigungsverhiltnis vor und nach der Dienstzeit mit

Tag der
Vergl.-Verwalter:
Biicherrevisor Otto Bliefert, Stralsund.

Eroffnung:
1228801 ORS00

16. 10. 36
Tag der
Beendigung :
Antrag auf Eroffnung des  Vergl.-
Verfahren zuriickgenommen am

6. 10. 86.

Rechtsanwalt Sund, Wolgact.

sich bringt, ungekldart war, ist die Rechtslage nunmehr durch
cine Verordnung iiber Liirsorge fiir Soldaten und Arbeits
mianner vom 30. September 1936 eindeutig geklart worden.

I£s wird zunachst festgestellt, daB das Besch afti gungs-
verhaltnis der Arbeiter, Angestellten und Lehrlinge in
der freien Wirtschaft mit dem Tage cndet, an dem si€
zur Ableistung der aktiven Dienstpflicht aus dem Betrieb
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ausscheiden. Einer Kindigung bedarf es nicht
Der Gestellungsbefehl ist unverziiglich dem Fihrer des Be-
tricbes vorzulegen. Diesec Regelung gilt' auch dann, wenn
der Beschiftigte freiwillig in den aktiven Wehrdienst ecinge-
treten ist.

Fir die Zeit nach erfullter aktiver Dienstpflicht wird be-
stimmt, daB Soldaten, die nach Ableistung des Wehrdienstes
in Ehren oder unverschuldet friher aus dem aktiven Wehr-
dienst ausscheiden, beiVermittlung in Arbeitsplitze der freien
Wirtschaft bevorzugt zu berticksichtigen sind. Sie sollen in
dem Betricb, in dem sie vor ihrer Einberufung bereits tdtig
waren, nach Moglichkeit wieder eine #hnliche Stellung er-
halten. Zu diesem Zweck ist cine rechtzeitige Fiihlung-
nahme mit dem Betrichsfithrer erforderlich. Ein Rechts-
anspruch auf Wiedereinstellung in den glei-
chen Betrieb bestieht jedoch nicht. Fir den Iall,
daB die Riickkehr an die frithere Arbeitsstitte nicht moglich
ist, licgt den Arbeitsamtern die Vermittlung in Arbeitsplitze
anderer Betriecbe ob. Bei der Riickkehr in den Zivilberuf
daif den Soldaten, wie die Verordnung in Uebereinstimmung
mit dem Wehrgesetz nochmals ausdriicklich hervorhebt, kein
Nachteil aus ihrer durch den Wehrdienst bedingten Ab-
wesenheit entstehen. Es wird deshalb bestimmt, daf3, wenn
Anspriiche aus dem Beschiftigungsverhiltnis von der Dauer
der Berufszugehorigkeit abhdangen, die Zeit der erfillten
aktiven Dienstpflicht auf die Zeit der Berufszugehorigkeit
angerechnet wird. Das Gleiche gilt auch dann, wenn

solche Anspriiche von der Dauer der Betrieb s zugehorig-
keit abhingen, wenn der Soldat anschlicBend an den aktiven
Wehrdienst in den fritheren oder in einen anderen Betrieb
cintritt. Jedoch findet eine Anrechnung auf die Wartezeit
fir den Erwerhb des Urlaubsanspruches nicht statt.
Sofern die Kindigungsfristen von einer bestimmten
Betriebszugehorigkeit abhangen, wird die Zeit der erfillten
aktiven Dienstpflicht erst nach dreimonatiger Betriebszuge-
hoérigkeit angerechnet. IEbenso kann die Klage auf
Widerruf einer Kindigung, fiir dic eine einjihrige
Betriebszugehorigkeit Voraussetzung ist, erst erhoben werden,
wenn drei Monate nach Eintritt in den Betricb “verstrichen
sind. Ist dic Lehrzeit durch die Einberufung zum Wehr-
dienst unterbrochen worden und wird die Lehre nicht im
gleichen Betriebe fortgesetzt, so wird die bisherige
Iehir zee it asiic hiiiim  nei'en * Licthin veer hiallitnas fhie'=
ricksichtigt, wenn der Lehrling im gleichen Beruf
ausgebildet wird. Die Vorschriften tber die Anrechnung der
aktiven Dienstzeit auf die Berufs- oder Betriebszugehorigkeit
finden in diesem Iall erst nach Beendigung der Lehrzeit An-
wendung. Ebenso sind Soldaten, die nach Beendigung ihrer
Dicnstzeit erstmalig in ein Beschiftigungsverhiltnis in
der freien Wirtschaft eintreten, nach sechsmonatiger Zuge-
horigkeit zu dem Betrieb so zu behandeln, als ob sic
wihrend der Zeit, in der sie der aktiven Dienstpflicht ge-
nigten, bereits in gleicher Weise beschiftigt gewesen wiren,
Diese Vorschriften iiber die Riickkehr einberufener Seldaten
i den Zivilberuf gelten sinngemiB auch dann, wenn der Ein-

Garantiemittel 1. 1. 1935:
39,2 Millionen RM.
Grope Auslandsguthaben

Ghadenzahlungen
1924—1934:
91,7 Millionen RM.
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berufene nach dem Eintreffen bei dem Truppenteil auf Grund
des Ergebnisses der militdrirztlichen Untersuchung nicht als
Soldat eingestellt wird.

All diese Vorschriften kommen entsprechend
auch fiir die Ableistung des Arbeitsdienstes
zur Anwendung. Besondere Bestimmungen gelten fir
die Beschiftigung im 6ffentlichen Dienst als Ar-
beiter, Angestellter, Lehrling oder Beamter.

Auswirkungen der Reichskostenordnung.

Die in der ,Deutschen Justiz* vom 18. September 1936 ab-
gedruckten Durchfiihrungsbestimmungen zu § 82 der Kosten-
ordnung vom 25. 11. 1935 bringen eine gewisse ‘Gebiihrener-
leichterung, wie nachstehend mitgeteilt:

Werden demselben Antragsteller gleichzeitig oder nachein-
ander mehrere gleichlautende Abschriften oder Bescheinigun-
gen aus dem Handelsregister oder aus den sonstigen im
§ 82 KostO. bezeichneten Registern erteilt, so ist als Gebiihr
fiir die zweite und die weiteren Abschriften (Bescheinigungen)
lediglich der geringste im § 82 Abs. 1 KostO. vorgesehene
Betrag von 2 Reichsmark anzusetzen. Die gleiche Gebiihr
ist anzusetzen, wenn im AnschiuB an eine bereits erteilte Ab-
schrift oder Bescheinigung bestitigt wird, daB weitere Ein-
tragungen nicht vorhanden sind oder daB eine bestimmte Ein.
tragung micht erfolgt ist.* '

Die Lehrlingsausbildung im Versicherungsgewerbe.

Nachdem fiir das Versicherungsgewerbe ein einheitlicher Lehr-
vertrag geschaffen worden war und die LehrabschluBpriifun-
gen mach cbenfalls einheitlichen Richtlinien durchgefithrt wer-
den, wurden nunmehr mit Zustimmung der Reichsgruppe
Versicherungen'* zwischen der Wirtschaftsgruppe Privat-
versicherung, der Wirtschaftsgruppe Oeffentlich-Rechtliche
Versicherung und der Reichsbetriebsgemeinschaft Banken und
Versicherungen einschl. des Jugendamts der DAF sowie
der Arbeitsgemeinschaft der Industrie- und Handelskammern
in der Reichswirtschaftskammer Richtlinien fir die Ausbildung
von Lehrlingen in Versicherungsbetrieben vereinbart. —Sie
sollen eine planmiBig geleitete und methodisch wie weltan-
schaulich einheitliche Berufserziehung gewihrleisten. Sie stel-
len ein Ergebnis praktischer Gemeinschaftsarbeit auf dem
Gebiet der Berufserziehung dar und werden die Garantie
fiir ecine einheitliche Ausbildung und Erziehung der Ver-
sicherungslehrlinge sein. Versuche, fiir irgendein begrenztes
Gebiet auch sogenannte einheitliche Regelungen, beziiglich
der Lehrlings- oder Berufsausbildung zu treffen, miissen der
Vergangenheit angehoren.

Wenn es gleich im ersten Abschnitt der Richtlinien heiBt:
,,Vor Einstellung eines Lehrlings ist seine Eignung zum Be-
ruf festzustellen®, so zeigt diese Bestimmung, dal dic
Versicherungswirtschaft der Frage der Berufseignung und
-Auswahl die ihr gebithrende Beachtung schenkt, und die
Losung dieses Problems mit den gegebenen Mitteln tatkraftig
anfaBt. An dieser Aufgabe sollen die bisherige Schule, die
zustindige Berufsberatungsstelle, die Probezeit im Betrieb und
die Berufsschule mitwirken.

,,Ziel der Lehre — so heiBt es in.den Richtlinien u. a. — ist
die Erziehung des Berufsnachwuchses zu TFleiB, Treue und
ehrenhafter Gemeinschaftsgesinnung sowie die Heranbildung
cines geschulten Versicherungsfachmannes, bei dem die
Grundkenntnisse der Versicherungswirtschaft im allgemeinen
wie der einzelnen Versicherungszweige im besonderen vor-
ausgesetzt werden kénnen. Sein fachliches wie allgemein
kaufmannisches Wissen und Koénnen mufBl bei AbschluB der

Lchre soweit gefordert sein, daB er sich nach kurzer Ein-
arbeitungszeit in jedem Versicherungsbetrieb und dariiber hin-
aus auch auf anderen kaufminnischen Gebieten zurechtfin-
den kann, Das Hauptaugenmerk ist deshalb darauf zu
richten, daB der Lehrling sein Wissen und Konnen in prak-
tischer Berufsarbeit anzuwenden versteht. Dabei ist im; Lehr-
ling das Verstandnis fiir die Zusammenhinge innerhalb seines
Betriebes, seines Geschiftszweiges und der Gesamtwirtschaft
2u wecken, Es muf ihm klar werden,’ da alles Wirtschaften
Dienst an der Allgemeinheit ist und nur innerhalb und durch
dic Gemeinschaft erfolgen kann.

Unter diese Gesichtspunkte sind auch die Anforderungen der
LehrabschluBpriiffungen an die Lehrlinge zu stellen. Im
einzelnen sind die Anforderungen fiir diese Prifungen in
Richtlinien festgelegt, die den Kammern von der Arbeitsge-
meinschaft der Industrie- und Handelskammern in der Reichs-
wirtschaftskammer mit dem Ersuchen iibersandt wurden, nach
ihnen die Lehrabschlufpriifung von Lehrlingen aus Ver-
sicherungsbetrieben durchzufiihren.

Das Priifungsergebnis gibt zusammen mit den zur Priifung
cingereichten Unterlagen (Lehrheft, Lehrzeugnis usw.) ein
Bild von dem Stand des Lehrlings am SchluB seiner Lehr-
zeit. Kann der junge Arbeitskamerad sich in seinen Ent-
schliissen zur beruflichen Aus- und Weiterbildung selbst iiber-
lassen werden, d. h. kann man dieiLehrzeit als abgeschlossen
ansehen oder aber bedarf er noch der systematischen und
methodischen Fithrung, d. h. Fortsetzung des Lehr- und damit
Schutzverhiltnisses, das ist dic Frage, die mit der Lehrab-
schluBpriifung zur Entscheidung steht. Ilier etwaige Harten
oder Ungerechtigkeiten nach Mdglichkeit auszuschlieBen bzw.
ihnen frithzeitig vorzubeugen, diirfte mit eine Aufgabe der
Lehrlingsrollen und ihrer Nutzbarmachung sein.

Es folgen in den Richtlinien die Anforderungen an den Lehr-
herrn und  den  Lehrbetrieb, die die Gewahr dafiir
bieten sollen, daB Versicherungslehrlinge nur in personell
und fachlich dafiir gecigneten Betricben ausgebildet werden.
So ist beispielsweise durch diese Bestimmungen Vorsorgeige-
troffen worden, daB zwischen der Zahl der!Angestellten und
der Lehrlinge das richtige Verhiltnis besteht.

Wic allgemein, so hat man auch fiir das Versicherungsge-
werbe die Lehrzeit grundsitzlich auf drei Jahre festgesetzt;
d. h. es soll nicht von vornherein'auf Grund der Vorbildung
usw. eine unterschiedliche Behandlung der Lehrlinge Platz
greifen, Stellt sich gegen Ende des zweiten Lehrjahres her-
aus, daB ein Lehrling auf Grund seiner Vorbildung, Veranla-
gung, seines FleiBes usw. das Lehrziel erreicht hat, so ist es
der verantwortungsbewuften Entscheidung des ILehrherrn
{iberlassen, die Lehre frither als beendet zu erkliren. Das
Ergebnis der anschlieBenden LehrabschluBpriifung gibt ein
endgiiltiges Urteil dariiber ab, ob die Lehre als beendet ange-
sechen werden kann oder ‘etwa bis zum Ablauf der urspring:
lich vereinbarten Vertragsdauer fortzusetzen ist.

Damit die Lehrlinge im Versicherungsgewerbe cinheitlich auf
allen Arbeitsgebieten ausgebildet werden und somit auch den
gleichmiBig gestellten Anforderungen der LehrabschluBprii-
fungen entsprechen koénnen, ist ein besonderer Abschnitt dem
Ausbildungsgang gewidmet. Hierin heiBt es:

,»a) Die Ausbildung ecines Lehrlings mu3 nach einem sorg-
faltig durchgearbeiteten, von dem Lehrherrn aufzustellenden
und auf den jeweiligen Betrieb zugeschnittenen Plan erfolgen-
Fiir die Beratung des Lehrherrn bei der Aufstellung dieses
Planes, der Einstellung und Ausbildung von Lehrlingen,

e
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stchen ihm die genannten Wirtschaftsgruppen, sowie die
Reichsbetriebsgemeinschaft Banken und Versicherungen zur
Verfligung, die in gegenseitiger Fihlungnahme auch hier zum
Nutzen des Berufsnachwuchses und des einzelnen Betriebes
arbeiten werden.

Im cinzelnen folgt dann eine Aufteilung der Arbeitsgebiete
auf die drei Lehrjahre.

b) Diese praktische Ausbildung im Betriebe erhilt ihre not-
wendige Erginzung in der Fach- und Berufsschule, deren
Lehrplane einheitlich den Erfordernissen der Praxis anzu-
passen sind. Der Schulbesuch ist Pflicht jedes Versiche-
rungslehrlings gleich welchen Alters und welcher Vorbildung
(Stichtag 1. April 1937), sofern die Mdglichkeit fachlichen
Unterrichts am Ausbildungsort oder in dessen Nahe vor-
handen ist.

c) AuBerdem ist dem Lehrling die Teilnahme an der Be-
rufsschulung der HJ und der DAT sowie an einer etwa vor-
handenen Betriebsschulung dringend zu empfehlen, insbe-
sondere soweit es sich um Lehrgebiete handelt, die im Lehr-
plan der Berufsschule nicht enthalten sind.*

Die fachliche Beschulung aller Lehrlinge im Versicherungs-
gewerbe in einer Berufsschule st6Bt noch auf mancherlei
Schwierigkeiten. Die in Irage kommenden Stellen werden
wohl auch hier in Gememschaftsarbeit Miitel und Wege fin-
den, der Schwierigkeiten IHerr zu werden.

Anf eine Neuerung ist noch besonders hinzuweisen. Das ist
das ,,Lehrheft'* und das ,,Ausbildungsheft‘’,

,»Ueber jeden Lehrling ist ein Lehrheft zu fihren, in das
mindestens. halbjahrlich von dem im verflossenen Halbjahr
mit der Ausbildung Beauftragten kurze Vermerke iiber Art,
Umfang und Erfolg der Ausbildung zu machen sind. Dem
Lehrheft sind die Zeugnisse der Berufsschule beizufiigen. Es
wird vom Lechrherrn aufbewahrt und dient als wichtige Un-
terlage fiir die LehrabschluBprifung.

Jeder Lehrling hat ein Ausbildungsheft zu fiihren, in das er

monatlich nach Riicksprache mit seinem Lehrherrn oder
dessen Beauftragten Eintragungen iiber den Gang seiner
Ausbildung (in- und auferbetrieblich) zu machen hat. Be-
scheinigungen iiber die Teilnahme an rauBerbetrieblichen
SchulungsmaBnahmen sind dem Heft beizufiigen. Dieses
Ausbildungsheft ist halbjihrlich dem Lehrherrn zur Gegen-
zeichnung vorzulegen.

In dem SchluBabsatz der Richtlinien mit der Uecberschrift
»Zusammenarbeit von Lehrbetrieb, Berufsschule und Eltern-
haus* wird der im Lehrvertrag betonte Charakter des Lehr-
verhiltnisses als Erziehungsverhiiltnis besonders unterstrichen,
Er lautet:

»nZwecks richtiger Beurteilung und Lenkung des Lehrlings
soll in gewissen Zeitabstanden eine Unterredung des Lehr-
herrn oder des jewcils mit der Ausbildung des Lehrlings Be-
auftragten mit den Eltern oder dem Vormund und mit dem
Fachlehrer des Lehrlings stattfinden. Die Haufigkeit der-
artiger Besprechungen muBl vom Einzelfall abhingig ge-
macht werden.**

Werbemarken ,,Freude durch Schenken zu Weihnachten*,
Der ReichsausschuB fiir Volkswirtschaftliche Aufklarung
G.m. b. H. gibt auch in diesem Jahre eine Weihnachtswerbe-

marke , Ireude durch Schenken zu Weihnachten'* heraus.

Es wird empfohlen, diese Werbemarke beim ReichsausschuB3
tiir Volkswirtschaftliche Aufklirung G.m.b.I. zu bestellen
und die ausgehenden Briefsendungen' damit zu versehen.

Die Marken sind unmittelbar vom Reichsausschul3 fiir Volks-
wirtschaftliche Aufklirung G.m.Db.H., Berlin W 9, Bellevue-
straBe 5, durch Nachnahme zu beziehen. Der Preis ein-
schlieBlich Nachnahme-, Porto- und Versandkosten betragt
fiir 500 Stiick Rm. 1.65, fiir 1000 Stiick Rm. 3.—, ftur 5000
Stiick Rm. 13.50, fiir 10000 Stiick Rm. 27.—.

_, s'g’uz
e BehenFen
sulethnachten

FEITNIRUIIDNUSS F4R ADIMSWILTTLNARILION RUSKIERTINT 0¥ ) 10

Diele Weihnachtsmarke [oll ju verftarkiem

Rauf von Selchenken an Angehorige, Vediirftige
und Sreunde anregen. Sie darf auf keinem Brief,
keiner Rechnung und keinem Paket feblen und
ijt durch Wachnabme oom

Reidsansjdyuff fir volkswirt{dhaltlidhe

Aufkldrung, Verlin W9, Velleoueftr. S, [
s folgenden Preifen 3u bejiehen: 500 Stiidk
RM 1,65; 1000 Stiick R 3,—; 5000 Stiick
RIN 13,505 10000 Stiick RMW 27,—. Die Preile
oerfteben fich einfcbl. Radynahme, Porto und
BerJandko[ten.

Buchbesprechungen

Der GroBhandel im Blickfeld unserer Zeit,

Unter diesem Titel ist soeben eine Broschiire des Hauptge-
schiftsfiihrers der Wirtschaftsgruppe GroB-, Ein- und Aus-
fuhrhandel Edmund von Sellner erschienen, die von dem
Landsmann-Verlag, Berlin-Schoneberg, Bahnstr. 28/30 her-
ausgegeben ist. Der Preis betrigt Rm. 1,50. Die Broschiire
zeigt die Titigkeit des GroBhandels in Theorie und Praxis
auf. Der Verfasser hat hiermit einen wichtigen Beitrag
zu den Gedanken einer mittelstindischen, arbeitsteiligen  Wirt-
schaft geleistet, in der jede Wirtschaftsstufe far ihr volkswirt-
schaftliches und privatwirtschaftliches Wirken diejenigen Auf-
gaben zu erfiillen hat, fir die sie ausschlieBlich da ist. Die
wirtschaftspolitische Studie von Edmund von Sellner erhebt
tiber die Deutung der Grof3handelsarbeit hinaus die Evkennt-
nis von dem Primat der politischen Fiihrung zur zwingen-
den Verpflichtung fiir die berufsstindische Ordnung, die dem
Aufbau der gewerblichen Wirtschaft zugrunde liegt. Wer
cinen Einblick in die Gestaltwerdung nationalsozialistischer
Wirtschaftsauffassungen gewinnen und wer gleichzeitig das
Wesen des GroBhandels und seine unentbehrlichen Funktionen
in der Volkswirtschaft kennen lernen und sich tber den Tia-
tigkeitshereich des deutschen GroB-, Ein- und Ausfuhrhandels
und seiner Gliederungen unterrichten will, wird diese Broschiire
mit groBem Interesse lesen. Sie bringt eine vorbildliche idea-
listische Grundhaltung zum Ausdruck, die niemals die Wirk-
lichkeitsnihe zu der nationalsozialistischen Wirtschaftswerdung
verliert.
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Linderberichte

Sciweden

AuBenhandel. Die giinstige Entwicklung des schwedischen
AuBenhandels hat sich auch im September d. J. weiter
fortgesetzt. Die Einfuhr belief sich auf 142,3 Mill. Kr.
gegen 1246 Mill. Kr. im September 1935, die Au sfuhr auf
140,1 Mill. Kr. gegen 116,7 Mill. Kr. Fiir die ersten neun
Monate betrigt nunmechr die schwedische Gesamteinfuhr
1156,2 Mill. Kr. gegen nur 1034,9 Mill. Kr. im gleichen Zeit-
raum des Jahres 1935, die Ausfuhr 10648 Mill. Kr. gegen
917,8 Mill. Kr. Wihrend mithin der Einfuhriiberschuf in den
drei ersten Vierteljahren 1935 sich noch auf 117,1 Mill. Kr.
belief, ist er im entsprechenden Zeitraum dieses Jahres auf
91,4 Mill. Kr. zuriickgegangen.

Konjunkturbericht der Skandinaviska Bank. Im lctzten Heft
der Skandinaviska Bank iiber die wirtschaftliche Lage Schwe-
dens im 8. Vierteljahr wird festgestellt, daB die Umsitze im
Lande fiir den inlindischen Verbrauch weiter ungewdohnlich
lebhaft gewesen sind. Der Geschiiftsindex der Bank, der sich
auf den Wert der Clearingumsitze [Tandelspapieren
stiitzt, beziffert sich auf 101,4 gegen 1018 im 2. Vierteljahr
und 100 im Durchschnitt des besonders giinstigen Jahres
1929. Daraus ergebe sich, daB seit der letzten Hochkonjunk-
tur von 1929 eine wertmiBige Steigerung der Umsitze einge-
treten ist, obwohl die Preise gegenwirtig im Durcnschnitt

Vvon

niedriger liegen als damals.

Die der Bank aus den verschiedensten Industrien vorliegen-
den Berichte weisen auf eine ganz bedeutende, in vielen
Fillen rekordartige Produktion hin. Infolgedessen
ist die Arbeitslosigkeit erneut zurlickgegan-
gen, und in manchen Fallen ist cin deutlicher Mang el
Facharbeitern eingetreten. Die

vor allem an
Bautidtigkeit ist weiter lebhatt geblieben,

wenngleich sie das vorjihrige Rekordniveau nicht ganz zu er-
reichen scheine.

In der Landwirtschaft haben sich die
ginstiger Richtung entwickelt. In Erwartung hoher Preise
fiir Holz wird mit einer Stirkung der auch waldwirtschaftlich
titigen Bauernwirtschaften gerechnet. Die Schiffa hrt be-
findet sich in lebhafter Beschaftigung und erfihrt
cine abermalige Besscrung ihrer Lage durch ecine leichte Er-
hohuung der Frachten. Die aufliegende Tonnage ist auf cinen
Stand gesunken, der selbst unter noch giinstigeren IFrachtver-
hiltnissen nicht erreicht zu werden pflegt.

Da dic Holz- und Zelluloseindustrie unter Be-
grenzung der Produktion arbeiten, hat die bessere Nachfrage
fiir die ILrzeugnisse dieser Gewerbe cine bedeutende
Diese hat indessen nur in

Preise in

Preissteigerung ausgelost.
geringerem Umfange bisher ausgenutzt werden konnen, da
die diesjihrige Lrzeugung in beiden Industrien bereits weit-
gehend verkauft worden war. Gegenwirtig wird im Zusam-
menhange mit der erwarteten Steigerung der Holzpreise eine
gewisse Belastung fiir die nichstjihrige Produktion befiirch-
tet. Die Verkiufe in Holzwaren und Zellulose sind praktisch
fiir dieses Jahr bereits abgeschlossen. Die Zellulosever-
kidufe fiir das nichste Jahr sind gleichzeitig schon unge-
vorgeschritten.

.wohnlich  weilt

fiir dieses fahr -ist ausverkauft, und auch hier ist von der
nichstjahrigen Erzeugung bereits ein grober Teil plaziert. An

Mechanische Masse

diesem Marktgebict ist jedoch die Preislage nach wie
vor wenig befriedigend. Im ubrigen haben die hohe-
ren Zellulosepreise eine Preisbesserung fiir Papier im Gefolge
gehabt. Der Auftragsbestand der Papierfabriken ist gegen-
wartig auBerordentlich gut.

Ausfuhrverbot fiir Weizen und Roggen. In Durchfiihrung des
vom staatlichen Getreideausschusses gestellten Antrages hat
die Regierung den Export von Roggen und Weizen mit Wir-
kung vom 12. 10. 36 an verboten. Das Ausfuhrverbot ist
notwendig geworden, um die Durchfiihrung der vom Reichs-
tag beschlossenen Stiitzung des Getreidemarktes zu sichern.

Vor der Ausfertigung des Ausfuhrverbots fiir Brotgetreide hat
dic Schwedische Getreide A/B. dem staatlichen Ge-
treideausschuB  Mitteilung davon gemacht, daB es schwierig
sein diirfte, ein Reservelager von mindestens 100000 t
fiir die Regulierung des inlindischen Getreidemarktes. zu
halten, wenn diec Ausfuhr in dem bisherigen Umfange der
letzten Wochen fortgesetzt werde. Die Lager der Getreide-
gesellschaft belaufen sich zur Zeit nur auf 95000 t Weizen
und 250000 t Roggen, wenn die am inlindischen Markt ver-
kauften Mengen abgerechnet werden.

Giinstige Entwicklung des Handelsverkehrs mit Engiand.
Aus London wird gemeldet, daB anliBlich eines Treffens von
Exporteuren und Importeuren im schwedisch-englischen Han-
del in einem Vortrag zum Ausdruck gebracht wurde, daB sich
dic Handelsverbindungen zwischen Schweden und England
in der letzten Zeit besonders befriedigend entwickelt haben.
Als direktes ILirgebnis des Handelsvertrages zwischen den
beiden Lindern ist die englische Ausfuhr nach Schweden um
5000, die schwedische Ausfuhr nach England um 8000 ge-
stiegen.

Vor einer Erhiohung der inlindischen Papierpreise. Dic schon
langer zu beobachtende Aufwirtsbewegung der Preise fur
Holz und Zellulose hat nun auch die Frage einer Korrektur
der Papierpreise aktuell werden lassen. Wie verlautet, sind
bereits in Verhandlungen
ecine Erhéhung der Preise vor allem fir
Umschlagpapier eingetreten. Dieses wird hauptsich-
lich aus Sulfatzellulose hergestellt, die im Preise bisher am
stirksten angezogen hat. Geriichtweise wird davon gesprochen,
daB der Preis fir Umschlagpapier um 5 Oecre je kg, also
In Verbraucherkreisen wird

die Papiererzecuger
iber

50 Kr. je t, erhoht werden soll.
bereits darauf hingewiesen, dal eine solche Aufbesserung
der Preise iiber das Ziel hinausginge, und daB sic zu einer
erheblichen Belastung fiir den Verbrauch fithren konnte.

Ruhigere Tendenz am Holzmarkt. In dem soeben heraus-
gekommenen neuesten Bericht des Kommerskollegiums heibt
es iiber die Lage am Holzmarkt, daB dieser wihrend des
September im  Zeichen einer ruhigeren Tendenz gestanden
hat. Dies erklirt sich vor allem daraus, daB die britischen
Importeure von Holz in diesem -Jahre frither als sonst iiblich
damit beschiiftigt sind, die sowjetrussischen Mengen aufzu-
nehmen. Die schwedischen Holzverschiffungen beliefen sich
Lnde September auf rd: 780 000 Stds. Nach dem letzten Be-
richt der Holzwarenzeitung haben sic inzwischen die Grenze
von 800000 Stds. iiberschritten. I'iir nichstjihrige Lieferung
hind bisher hauptsichlich nach GroBbritannien und mach
Diinemark neue Vertrige abgeschlossen worden, die sich
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bisher schwedischerseits auf etwa 75000 Stds. belaufen. Finn-
land hat zur Verschiffung im ndchsten Jahre etwa 175000
Stds. neu kontraktiert.

Die Finnisch-Schwedische Handelskammer ist zwecks I'érde-
rung der ITandelsbezichungen zwischen Schweden und Finn-
land neulich in Stockholm gegriindet worden. Der Verwal-
tungsrat besteht aus hervorragenden Geschiftsleuten und Ti-
nanzmannern der beiden Lander unter dem Vorsitz von Axel
Wenner-Gren, dem bekannten Generaldirektor des groBen
schwedischen Illektroluxkonzerns.

Norwegen

AuBenhandel. Tm September d. J. betrug der Wert der
Einfuhr 788 Mill. Kr., der Wert der!A usfuh ri6l,81Aill,
Kronen, mithin der Einfuhriiberschuff 17 Mill, Kr.

In den 9 ersten Monaten d. J. stieg, im Vergleich
zu den entsprechenden Monaten 1935, die Einfuhr wn 70, Mill,
auf 648,65 Mill. Kr., die Ausfuhr um 51 Mill. auf 476,7 Mill.
Kronen.

Rekordhdhe der Erztransparte nach Narvik. Der LErz-
transport nach Narvik im September d. J. betrug

549474 , d. h. 50000 t mehr als bisher jemals. Es kamen
nach Narvik 28 Erzziige je Tag. Im Oktober ist die tigliche
Zugzahl bisher auf 30 gestiegen. Der Gesamterztransport
betrug in diesem Jahr bisher 4000071 t verteilt auf 114121
Wagen. Mit Erz beladen wurden im September 49 Schiffe
mit 368000 t. Seit Jahresbeginn 4,29
Mill. t, verteilt auf 572 Schiffe.

Vor einer Neuregelung der Handelsbeziehungen mit GroB-
britannien? Zu aus London vorliegenden Meldungen iiber be
vorstchende Aenderungen der britischen IHandelsyertrige mit
den nordischen Staaten bemerkt die Zeitung ,,Aftenposten‘,
daB es sich nur um eine vorliufige Untersuchung handeln
diirfte. Jedenfalls sei bisher noch nichts beziiglich einer Kiin-
digung des Handelsvertrages bestimmt, weder von norwegi-
scher noch wvoa britischer Seite, auch wenn stellenweise
Wiinsche hinsichtlich der Aenderung einzelner Haudelsver-
tragsbestimmungen vorligen. Zuniichst wire aber sicherlich
dic britische Fiihlungnahme mit den Ottawa-Staaten abzu-
warten.

Erhéhter Lebenshaltungskostenindex. Der norwegische Le-
benshaltungskostenindex vom 15. 9. 86 ist gegeniiber dem
Vormonat um 1 Punkt, d. h. von 154 auf 155, gestiegen.
In den Einzelgruppen stiecgen IEBwaren und Kleidung um
I Punkt, wiihrend Brennmaterialien um 4 Punkte gesticgen
sind. 3

Unverinderter GroBhandelsindex. Der norwegische Grof-
handelsindex vom 15. 10. 86 stellte sichi gegeniiber dem Vor-
monat unverdandert auf 136. In den Einzelgruppen sind Nah-
rungsmittel um 2 Punkte zuriickgegangen, wihrend Industrie-
waren und Rohstoffe um 2 Punkte gestiegen sind,

Danemartk.

Koperhagener Schiffsverkehr im September. Der einkom -
Mmende Xopenhagener Schiffsverkehr im Mo-
hat September betrug umsgesamt 2069 Schiffe mit 638 000
Nrgt. Diese verteilen sich auf 1196 Dampf- und Motorschiffe
von 187000 Nrgt. und 23 Secgelschiffe von 1000 Nrgt. im In-
landsverkehr und 834 Dampf- und Motorschiffe von 437 000
Nrgt. und 16 Segelschiffe von 9000 Nrgt. im Auslandsverkehr.
An erster Stelle stand die dinische Schiffahrt mit
1507 Schiffen von 378 000 Nrgt.

wurden verschifft

Ihr folgte dic schwe-

dische mit 308 Schiffen von 51000 Nrgt., dic norwe -
gische mit 27 Schiffen von 37000 Nrgt, die finnlin-
dische mit 33 Schiffen von 280000 Nrgt., dic deutsche
mit 109 Schiffen von 25000 Nrgt.,, die polnische mit 4
Schiffen von 25000 Nrgt., dies englische mit 23 Schiffen
von 24000 Nrgt. und dic der Verein. Staaten mit 7
Schiffen von 22000 Nrgt.

Frachtratenindex weiter gesticgen. Der von der Statistischen
Abteilung errechnete Frachtratenindex ist von 127,1 im August
auf 131,2 im September gesticgen (1931 = 100). Im Septem-
ber 1935 betrug der Index 113,9. Mit dem Jahre 1925 als
Grundlage betrigt di¢ Indexzahl fiir September 115. Wie im
Vormonat ist ein allgemeiner Aufgang der Frachtraten die
Ursache zu dieser Steigerung, doch war die Steigerung be-
sonders stark fir Fahrten nach Siideuropa und Nordafrika.
Das Warenverzeichnis des Valutakontors nach dem Stande
vom 1. 10. 36. Das neue Warenverzeichnis enthilt eine Auf-
zahlung der Waren nach den Hauptgruppen und Warennum-
mern. des Valutakontors mit einer hesonderen Spalte fir die
Waren der betreffenden Hauptgruppen, die auBerhalb der
Valutaordnung eingefiihrt werden kndnen (Freiliste).

Ferner enthilt das Heft am SchluB noch die kiirzlich wieder
cingeschrinkten Ausnahmefille.

Das Warenverzeichnis kann bei der Reichsstelle fiir
den AuBenhandel, Abtle. Handelsauskunftsdienst,
Berlin W 9, Potsdamer Str. 10/11, eingesehen werden,

Zur Einfuhr von Warenproben. Nach Dinemark diirfen zur
Geblibr fiir Warenproben nur solche Gegenstinde versandt
werden, die wirklich als Probe bei der Iinleitung von G-
schiften dienen sollen. Solche Proben kénnen auch woll-
pflichtig sein. Warenproben, deren Inhalt aus cigent':chen
Waren besteht, ohne fiir den genannten Zweck bestisumt zu
sein, sind von der Beférderung ausgeschlossen und werden,
wenn sie trotzdem vorkommen, in Dinemark mit e'ner Nach-
gebuhr belegt. Solche eigentlichen Waren diizien nur in
Briefen und Pickchen, dic auf der Vorderscite mit dem
grinen Zollzettel beklebt sein miissen, und in Paketen nach
Dinemark eingefiihrt werden. Die Postanstalten sind ange-
wicsen, Warenproben, die den Bedingungen nicht entsprechen,
von der Beférderung auszuschlieBen.

Lefiland.

Auflenhandel., Im September belief sich die Ausfuhr
auf 117, die Einfuhr auf 10,1, der Ausfuhriiberschuf
mithin auf 1,6 Mill. Ls. In den ersten 9 Monaten 1936 er-
gaben sich folgende Werte: 87,7, 822,
5.5 Mill,, gegeniiber ecinem EinfuhriiberschuB von
im Vorjahr,

Abdnderung des Ausfuhrzolltarifs. Im Wald. Westnesis
Nr. 234 vom I4. Oktober d. J. werden Abinderungen
des Zolltarifs versffentlicht. Es handelt. sich hierbei
um den Teil III des Zolltarifs, den Ausfuhrzolltarif,
der eine Neufassung erhilt. Ausfuhrzolle werden festgesetzt
auf Holzmaterialien, Metalle, Rohhiute, Knochen, Borsten,
Haare, Lumpen, Gummiabfall und Seifenlauge.

Ausfuhriiberschuf3
5,1 Mill.

Herabsetzung von Einfuhrzéllen. Um eine Preisernihung fiir
Einfuhrwaren infolge der Wihrungsanpassung zu vermeiden,
hat die lettische Regierung bhedeutende Zollherabsetzungen
von 1214 bis 80 Prozent verfugt. Es handelt sich insbeson:-
dere um Reis, Zitronen, Kolonialwaren, Kaffee, Tee, Tabak,
Zigaretten und Zigarren, Heringe, Petroleum und itherische
Ocle. AuBerdem macht die Regierung den ersten, wenn' auch
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kleinen Anfang auf dem Wege der Abschaffung der
Kontingentierung und der Devisenbeschrin-
kung. Sie beseitigt diese beiden Arten von Beschrinkungen
flir gedruckte Biicher, Porzellanerde, Kreide und einige Medi-
kamente, wiahrend eine Anzahl anderer Waren, darunter Ko-
lonialwaren, Zitronen und Schreibmaterialien, von den De-
visenbeschrinkungen befreit werden. Nach einer Erklirung
des Finanzministers werden diese MaBnahmen durch die
weitgehende Besserung des lettischen. AuBenhandels ermog-
licht und sollen sogar zu einer Preissenkung beitragen,
Die Zollsenkungen sind am 21. 10. in Kraft getreten.

Die Frage der Preisanpassung nach der Wahrungsabwertung,
In der Wirtschaftszeitschrift Ekonomists, die als amtliches
Organ des Finanzministeriums gilt, hat der Finanzminister
einen Aufsatz verdffentlicht, der die Umstellung der Landes-
wahrung verteidigt. Darin erkliart der Finanzminister, daB
die frither oder spater unvermeidliche Verteuerung von
EinfuhrwaYen . im allgemeinen keinen wesentlichen EinfluB
auf die inlindische Lebenshaltung ausiiben werde, weil der
Verbrauch von Einfuhrwaren im gewohnlichen Haushalt der
Bevolkerung 1495 micht tbersteige.

Herabsetzung der Getreidepreise. Das lettische Landwirt-
schaftsministerium hat eine Aenderung der bisherigen Bestim-
mungen iiber die Preisfestsetzung fiir das zum Vermahlen
gelangende Getreide verfiigt, der zufolge der Preis fiir den
aus den Speichern des Staatlichen Getreidebiiros verkauften,
gedarrten und ungedarrten Weizen um 5 Lat pro Tonne her-
abgesetzt wird. Die neuen Preise betragen fiir gedarrten
Wezen 230 Lats pro Tonne und fiir ungedarrten 225 Lats
pro Tonne.

Landmaschinenbau und Landmaschineneinfuhr, Im lettischen
Landwirtschaftsministerium fand eine Konferenz iiber die
Fragen des Landmaschineneinsatzes in Lettland statt, an der
sich auBer dem Landwirtschaftsminister Birsneeks die Ver-
treter des Finanzministeriums, der landwirtschaftlichen Organi-
sationen, der Landmaschinenindustrie und des Landmaschi-
nenhandels beteiligten. Der Landwirtschaftsminister leitete
die Sitzung mit der Erklirung ein, daB die Frage der An-
schaffung bestimmter Landmaschinen im Augenblick beson-
ders wichtig sei, da die Aussicht auf eine Heranziehung aus-
lindischer Landarbeiter im nidchsten Jahr im Hinblick auf
die durch die kiirzlich erfolgte Abwertung verdnderten Ver-
rechnungsverhiltnisse recht ungiinstig sei. Angesichts dieser
Sachlage miisse der Landmaschinenbedarf Lettlands, wie in
der Konferenz mitgeteilt wurde, auf 1270 Getreidemaschinen,
3570 Grasmidhmaschinen, 1365 Heurechen und rund 130
Traktoren jahrlich beziffert werden, die bisher zum groBten
Teil aus dem Auslande geliefert wurden. Beilder Herstellung
dieser Maschinen in Lettland wiirden sich diel Verkaufspreise
um etwa 1105 hoher stellen als bisher.;

Henschel-Lokomotive, Die sechste von der Firma Henschel
& Sohmn, Cassel, gelieferte Tanklokomotive machte ihre
Probefahrt. Die Lokomotive entwickelte an manchen Stellen
eine Stundengeschwindigkeit von 120 Klm. Die 129 Klim.
lange Strecke Riga—Kreuzburg legte sie in 1 Stunde und
30 Minuten zuriick. Der Schnellzug brauchte bisher fir die
gleiche Strecke 2 Stunden und 14 Minuten.

Mit noch einer nichstens in Riga eintreffenden Lokomotive
wird der LieferungsabschluB dieses Jahres erfiillt sein. 1937
soll eine weitere Anzahl Lokomotiven angeschafft werden,
wofiir ein groBerer Betrag im meuen Haushaltsplan der Ober-
eisenbahnverwaltung vorgesehen ist.

Vorbereitung der lettisch-englischen Wirtschaftsverhandlungen.
Wie aus London berichtet wird, hat der,vor tkurzem im An-
schluB an den Verband der englischen Handelskammer er-
richtete AusschuB fiir die Begutachtung der englischen Han-
delspolitik in seinem Arbeitsprogramm auch die Behandlung
der Probleme der englisch-lettischen Handelsbezichungen vor-
gesehen. Dieser Umstand laft erwarten, dafl in der nichsten
Zeit moglicherweise von englischer Seite gewisse Wiinsche
beziiglich einer Modifizierung des gegenwiartig geltenden
englisch-lettischen Handelsabkommens angemeldet werden.

Lettlands Ernte. Die amtliche Statistik Lettlands gibt fol-
gende Ernte-Vorschitzungen fiir 1936 bekannt, denen hier
vergleichsweise die Zahlen fiir 1935 gegeniibergestellt sind:

Vorschatzung Ernteergebnis

1936 1935

in 1000 Doppelzentnern
Weizen 1585,0 1774,6
Roggen 2 956,8 3 638,0
Gerste 1639,9 2046,2
Hafer 29253 3859,1
Flachsfaser 180,7 2481
Leinsaat 160,9 206,0
Kartoffel 12 468,9 14 611,6
Kleeheu 15 911,0 13 294,6

Esfland

AuBenhandel. Im September d. J. betrug der Wert der
Einfuhr 7,7 Mill. Kr.,, der Wert der Ausfuhr 838 Mill.
Kr., mithin der AusfuhriiberschuB3 1,1 Mill. Kr.

Schiffahrt. Im August d. J. liefen in den Hafen Re-
val in der Auslandfahrt ein 175 Schiffe mit 134557 Nrgt.
und gingen aus 172 Schiffe mit 131988 Nrgt. Im Ver-
gleich zum August vorigen Jahres ist eine Verkehrszunahme
zu verzeichnen.

Wirkung der Abwertungen. Die Abwertung des franzosischen
Franken diirfte nur einen geringen EinfluB auf den Handels-
verkehr mit Frankreich ausiiben. Die internationale Preis-
lage fiir Zellstoff, Flachs und Holz, welche Waren vorwie-
gend mnach Frankreich ausgefiihrt werden, hat sich nicht ge-
indert. Unter den deutschen Erzeugnissen, welche
schon bisher in scharfem Wettbewerb mit den franzdsischen
standen,  werden durch die Abwertung mnamentlich Weine
sowie kosmetische und Parfiimerieartikel benachteiligt wer-
den. Die franzésischen Weine hatten bisher schon einen Preis-
vorsprung von etwa 100/, der sich jetzt verdreifachen diirfte.
Die finanziellen Verpflichtungen an Frankreich (Industrie-
kredite) beliefen sich am 1. 1. 63 auf rund 700 000 Kr. Die be-
treffenden Unternehmen, in erster Linie eine Tabakfabrik,
werden aus der Abwertung entsprechende Buchgewinne er-
zielen.

In bezug auf die Einfuhr aus Holland ist mit einer Verbil-
ligung der hollindischen Radioapparate zu
rechnen. IEinige groBindustrielle Unternehmungen (Textil-
und Miihlenindustrie) werden durch die Verringerung ihrer
Verpflichtungen an Holland (8,6 Mill. Kr.) recht erhebliche
Gewinne erzielen. Der Handelsverkehr mit der Schweiz ist

schr gering, und die Summe der schweizerischen Investitions-
kredite (Papierindustrie) belduft sich auf 0,6 Mill. Kr. Auch
der Warenaustausch mit der Tschechoslowakel ist unbedeu-
tend, und es ist anzunehmen, daB er infolge der Abwertung
zunichst weiter abnehmen wird. In bezug auf Lettland ist die
Lage vorliufig unklar. Da lettischerseits ‘keine Vorschlige
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in bezug auf die Erncuerung des Clearingabkommens erfolgt
sind, so wird der Lat in Reval nicht notiert. Durch die Ab-
wertung des Lat haben einige Exporteure von Brennschiefer-
erzeugnissen gewisse Verluste erlitten.

Riickgang der Beschiiftigung in der Industrie. Die Beschifti-
gung in der GroBindustric ist nach AbschluB der Saison-
arbeiten im August zuriickgegangen, wobei sich die Anzah)
der Arbeiter um 1271 auf 423821 verringerte. Die groBten
Intlassungen haben in der Brennschieferindustrie stattgefun-
den, wo die Bauarbeiten zum groBten Teil beendigt worden
sind. In den Torfwerken wurden 500 Arbeiter und in den
Sagereien 297 Arbeiter entlassen. Auch die Belegschaft der
Flachstabriken hat abgenommen, da diese mit Schwierigkeiten
beim in- und auslindischen Absatz zu kimpfen haben. Gestie-
gen ist die Anzahl der Arbeiter hauptsichlich in der Beklei-
dungsindustrie. Am 1. 9. iiberstieg dic Anzahl der in der
Grof3- und Mittelindustrie, einschlieBlich des Baugewerbes, be-
schiftigten Personen diejenige des Vorjahres um 6500.

Preisherabsetzung fiir Gummiwaren auf staatliches Verlangen.
Durch das Verbot der Neugrindung von Gum-
mifabriken und durch die bestehenden Zollsitze hat die
Gummifabrik ,P6hjala’ in Reval eine Monopol-
stellung-inne. Da die Preise der genannten Iirma auBer-
ordentlich hoch sind, hat der Wirtschaftsminister die ,,PSh-
jala® aufgefordert, ihre Preispolitik einer Revision zu unter-
zichen. Die Preise sind daraufhin fiir die verschiedenen
Waren um 5 bis 8895 ermiBigt worden.

Neue Ernteschiitzung. — Leicht erhahter Weizenerirag, sonst
allgemeiner Riickgang. Infolge der Verbesserung der Witte-

rungsverhiltnisse, welche namentlich fir die Einbringung
der Ernte sehr giinstig waren, liegen die Ernteschitzungen
zum 15. 9. etwas hoher als zum 15. 8. Die Anbauflichen und
Ertrige stellen sich nunmehr, verglichen mit den tatsich-
lichen Ziffern fiir das Jahr 1935 wie folgt:

Anbaufliche (ha) Ertrag (t)
1935 1936 1935 1936
(geschitzt)
Roggen 144 637 136 644 172873 153 000
Winterweizen 21037 L0008 25131 SEEOTTR00
Sommerweizen 41 539 47 621 36388 43000
Gerste 104515 101254 91801 84000
Hafer 138528 138019 134440 120000
Mischkorn 80979 82535 86848 80000
Kartoffeln 73 587 74022 892 695 - 844 000
Flachs, Faser 29 343 28 360 10 466 9 300
Flachs, Saat 9 383 10 100

Abgeschen vom Weizen wird die Ernte, wie aus obigem Vier-
gleich hervorgeht, miedriger eingeschitzt, als im Vorjahr.
Dieses bezieht sich vorwiegend auf die Ertrige an TFutter-
korn, welche schon im Vorjahr unter dem Durchschnitt
lagen. Obwohl die Heuernte besser war als im Vorjahr,
wird mit einem betrichtlichen Mangel an Futter gerechnet,
dem durch eine Einfuhr von Kraftfutter aus dem
Ausland abgeholfen werden soll.

Lifanen

AuBenhandel. Nach den vorliufigen Angaben der litauischen
AuBenhandelsstatistik sind im September d. J. ausldndische

Eigene Umschlagstelle in Stettin

In- und auslandische
Industrie- u. Bunkerkohlen
Betriebsstoffe, Schmierole

Hugo StinnesG.m.b.H.

STETTIN-SASSNITZ

Tel.- Adresse: Stinnesugo

Druckfachen

fiiv Spedition und Schiffahet

fiir fandel und Induftrie

fiir Handwerh und Gewerbe

Fifcher & Schmidt / Stettin

Grofic Wollweberftr. 13 Fern[precher 21666




RN

8
b
A

24 OSTSEE-HANDEL

Nummer 21

Erzeugnisse im Werte von 14,3 Mill. Lit nach Litauen ein-
gefithrt worden ,wihrend die Ausfuhr litauischer Landes-
erzeugnisse nach dem Auslande 15,6 Mill. Lit erreichte, so
daB die AuBenhandelshilanz mit einem fiir Litauen positiven
Saldo wvon 1,3 Mill. Lat abgeschlossen werden konnte. In
den ersten neun Monaten d. J. stellte sich-die‘litauische Ein-
fuhr auf insgesamt 109,9 Mill. Lit gegeniiber 93,7 Mill. Lit
in dem gleichen Zeitabschnitt des Vorjahres, wihrend die
Ausfuhr 1387,7 Mill. Lit (im Januar/September 1935 111,9 Mill.
Lit) betrug. Im laufenden Jahr ist demnach der litauische
AuBenhandel mit 27,8 Mill. Lit aktiv, wihrend im Vorjahre

der Aktivsaldo der Aufienhandelsbilanz nur 18,2 Mill. Lit

betrug.

Getreideausfuhrverbote. Der litauische Sejm nahm am 22. 10,
einen Zusatz zum § 112 des Zollgesetzes 'mit sofortiger Wir-
kung an, wonach der Regierung das Recht eingerdaumt!wird,
dic Ausfuhr bestimmter Waren zu verbieten. Auf Grund
dieser Gesetzesinderung hat das Kabinett bereits die Ausfubr
von Roggen, Weizen und Hafer verboten. Die eigent-
lichen Grinde dafiir sind noch nicht bekannt, doch scheint
diese MaBnahme mit dem raschen Ansteigen des Getreide-
preises auf dem freien Markt zusammenzuhdngen, der den
vom Staat kontrollierten Festpreis fiir Exportgetreide bis zu
einem Drittel iibersteigt,

Eine Zunahme des Diingerverbrauchs macht sich in Litauen
bemerkbar. Allein an Superphosphat sind fiir die Sommer-
und Wintersaat in diesem Jahre 76 500 to gegeniiber 32000 to
verbraucht worden. Dic Vorrite der Memeler Superphospliat-
fabrik geniigten bei weitem nicht zur Deckung des Bedarfs
und es muBte ein Teil aus dem Auslande bezogen werden.
Ebenso hat der Verbrauch von Kalidinger zugenommen. In
Anbetracht der Preissteigerung fir landwirtschaftliche Pro-
dukte ist auch im kommenden Jahre mit einem groBeren
Diingerverbrauch in Litauen zu rechnen.

Geschiftstatiskeit der Zuckerfabriken. Die Zuckerindustric-
gesellschaft , Lietuvos Cukrus'* A.G., die die beiden litauischen
Zuckerfabriken besitzt, hat vor kurzem ihren Geschiftshericht
flir das Jahr 1935 verdffentlicht, aus dem u. a. zu ersehen
ist, daB sie in diesem Jahr ecinen Reingewinn von 1,77 Mill.
it erzielen konnte, von dem 0,30 Alill, Lit%als 60y ige Divi-
dende an die Aktiondre, 0,75 Mill. Lit an die Reservefonds
und 0,41 Mill. Lit an dic Steuerkasse abgefiihrt surden. In
der Zuckersaison 1936 beabsichtigt die Gesellschaft auf ihren
Fabriken 160 000 to Zuckerriiben zu verarbeiten und 25 60C to
Zucker herzustellen. Die Gesellschaftsleitung hofft, daB diese
Produktion ohne Schwicrigkeiten im Lande abgesetzt wird,
da die vor kurzem von der litauischen Regierung verfiigte
Senkung der Preise eine Erweiterung des Zuckerverbrauches
nach sich ziehen diirfte.

Freie Siadf Danzig

AuBlerhandel. Danzigs seecwartiger Warenver-
kehr im Monat Septemb er bezifferte sich in der Ein-
fuhr auf 56182 to (September v. J. 75317 to) und in der
Ausfubr auf 433390 to (390096 to). Die Verminderung der
Einfuhr hat ihre Ursache im geringen Zugang an Erzen,
Kaffee, Salzheringen, tierischen Fetten und Oelen, die auch
die vermelrte Einfuhr von Simereien, Kakao, Wolle, Baum-
wollgarn, Roheisen, Eisenschrott nicht aufwiegen konnte.
Die Zunahme der Ausfuhr erklirt sich vorwiegend aus den
umfangreichen Verschiffungen von Getreide und Holz.

In den crsten neun Monaten d. J. bezifferte sich

der seewirtige Warenverkehr in Danzig im Vergleich zur
selben Zeit des Vorjahres in der Einfuhr auf 575 177 to ge-
geniiber 522 110 to und in der Ausfuhr auf 3256555 to ge-
geniiber 3178598 to.

Aufnahme von RM.-Miinzen in die 200-Gulden-Freigrenze.
Um die Nachfrage nach Reichsmark-Hartgeld mit dem Ange-
bot méglichst in Einklang zu bringen, wird, wie die Bank von
Danzig mitteilt, ab 19. 10. der An- und Verkauf von Reichs-
mark-Hartgeld neu geregelt. Die Danziger Devisenbanken
diirfen Registermark gegen Gulden im Rahmen der monat-
lichen Reisefreigrenze (200 Gulden) wie auch gegen Devisen
nur moch abgeben, sofern der Kiufer fir mindestens die
Hilfte des Betrages Reichsmark-Hartgeld entgegennimmt,
jedoch braucht der Kiufer Hartgeld nur bis zum Gegenwert
von 100 Gulden in einem Monat zu erwerben. Die Devisen-
banken diirfen Reichsmark-Hartgeld nur zu dem von der
Bank von Danzig festgesetzten Kurse (zur Zeit 212 Gulden
fiir 100 RM.) abgeben.

Was den Ankauf von Reichsmark-Ilartgeld durch die Devi-
senbanken betrifft, so erfolgt dieser nur in den Iillen, in
denen der Verkiufer durch einen Vermerk im Reisepal
nachweist, dal der Reichsmarkbetrag mit Genehmigung der
deutschen Grenzkontrolle aus dem Deutschen Reich ausge-
fithrt ist.

Polen

AuBenhandel. Nach den vorliufigen Berechnungen des pol-
nischen Statistischen Hauptamtes bezifferte sich der AuBen-
handel Polens einschlieBlich der Freien Stadt Danzig im
Monat September in der Einfahr auf 289202 to im Werte
von 97,03 Mill. Zl. und in der Ausfuhr aut 1187431 to im
Werte von 89,31 Mill. Z1., so daB sich ein Saldo zuungunsten
Polens von 7,71 Mill. Zl. ergibt. Gegeniiber dem Vormonat
sind die AuBenhandelsumsitze um 13 Mill. ZI. gestiegen. In
den ersten neun Monaten d. J. waren die Umsdtze um 169
Mill. Zl. hoher als in der gleichen Zeit des Vorjahres. Die
Lrhohung der Umsitze, die sich namentlich in der Ein-
fuhr auswirkt, ist auf eing Belebung der Wirtschaft zuriick-
zufiihren.

Die Abwicklung von Aufwertungsrechtsverhiltnissen. Am
17. d. Mts. haben in Warschau Bevollmichtigte der Deutschen
und der Polnischen Regierung eine Uebereinkunft tiber die
Abwicklung von Aufwertungsrechtsverhidlt-
nissen unterzeichnet. Die Uebereinkunft ermoglicht die Be-
gleichung von Aufwertungsforderungen im Verrechnungs-
wege. Gleichzeitig sind einige Sondervereinbarungen zwischen
deutschen und polnischen offentlich-rechtlichen Kreditanstal-
ten zwecks endgiiltiger Abwicklung der zwischen ihnen be-
stechenden Rechtsverhiltnisse unterzeichnet worden.

Um die Regelung der Preisfrage gegeniiber den Abwertungs-
landern. Der Iixportausschub des Hauptrates der Holzver-
binde hat sich auf einer Tagung in Warschau mit der Frage
der Preisregelung gegeniiber den Abwertungslindern Holland,
Belgien und Frankreich befaBt und ist dabei zu dem Er-
gebnis gekommen, daB die Abwertung, insbesondere des
hollindischen Gulden als ein Fall ,hoherer Gewalt'® ange-

sehen werden miisse, der bei AbschluB der Geschifte nicht.

beriicksichtigt werden konnte. Weiter wurde festgestellt, daB
mit der Abwertung auf dem hollindischen Markt sofort ein€
Preissteigerung  eingetreten sei. Der Ixportausschufl emp-
fichlt deshalb den polnischen Iixporteuren, die vor dem 27. 9:
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36 zu hollandischen Gulden Lieferungsvertrige abgeschlossen
haben, mit ihren Abnehmern, gestiizt auf diese rechtlichen
und wirtschaftlichen Griinde, iiber eine Abidnderung der Liefe-
rungsvertrage durch entsprechende Preiserhohung zu verhan-
deln. Im Falle, daB keine Einigungen zustandekimen, wiirde
der Exportausschul3 entsprechende Mittel anwenden, um die
Forderungen der polnischen Exporteure durchzusetzen.

Abidnderung der Devisenvorschriften. Die Devisenkommission
hat ihre Devisenverordnung Nr. 5 vom 1. Mai d. J. im ersten
Absatz dahin geandert, daB die Bank Polski und die Devisen-
banken ohne vorhergehende Genehmigung im eigenen Wir-
kungskreis Ueberweisungen nach dem Auslande zur Bezah-
lung von Verbindlichkeiten aus der Wareneinfuhr nach Vor-
lage der entsprechenden Dokumente bis zur Hoéhe von 3000
Z1. vornehmen konnen. Zur Deckung der Transport- und
Versicherungskosten eingefiihrter Waren kénnen Betrige bis
zu 1000 Z1. iiberwiesen werden, wenn die Frachtkosten im
Auslande gezahlt wurden. Es ist der Nachweis zu fiihren,
dab die Nebenkosten im Rechnungsbetrage fiir die einge-
fiihrte Ware nicht enthalten sind. Die Ueberweisungen in
den vorgenannten Fillen kénnen von den Banken ohne be-
sondere Genehmigung doch nur dann vorgenommen wer-
den, wenn der Gesamtrechnungsbetrag 3000 Z1. und der Ne-
benkostenbetrag 1000 Zl. nicht iiberschreiten.

Die jdhrliche Holzproduktion Polens umfaBt etwa 17 Mill.
chm. Die staatlichen Forsten produzieren davon etwa 9 Mill,
cbm, was 530 der Gesamtproduktion entspricht. Der Wert
der jihrlichen Holzausfuhr beziffert sich auf 177 Mill. Zl. -
18,895 der polnischen Gesamtausfuhr.

Senkung bestimmter Umladegebiihren im Gdingener Hafen.
Im Gdingener Hafen sind die Tarife fiir Verladungen ,,vom
Schiff zum Kahn'* um 159 gesenkt worden. Bisher waren
diese Sitze gleich mit den Sitzen fiir Verladung ,,vom Schiff
zum Waggon®, obwohl hier durch die notwendige Kranbe-
nutzung der Umschlag tatsiichlich teurer war.

Weiter wird zugestanden, daB groBere Transporte aucn unter
den tariflich festgesetzten Speditionssitzen ausgefiihrt werden
konnen, wenn ein entsprechender Vertrag mit dem Kunden
von dem Speditcurverband genchmigt worden ist.

Die Umrechnungskurse der Staatsbahnen. Mit Wirkung vom
1. 10. 36 gelten auf den polnischen Staatsbahnen folgende
Umrechnungskurse: 1 Golddollar — 892 ZI.;
1 Dollar — 5,35; 100 frz. Franken — 25,00; belg.
Franken — 1815; 100 Schw. Franken — 123,50; 100
Goldfranken — 172,00; 100 Danziger Gulden -
100,00; 100 tschech. Kronen - 2205; 100 dan. Kro -
nen — 118,00; {100 norw. Kronen 132,00; 100
schwed. Kronen — 136,00; 100 rum. Lei — 425; 100
ital. Lire — 4275; 100 Reichsmark — 21400; 100
Gsterr. Schilling — 100,00; 100 jugosl. Dinar —
12/40; 100 Gold-Pengé -- 157,00; 100 holl. Gulden
— 361,50.

Finnland

AuBenhandel. Nach den Angaben der AuBenhandelsstatistik
sind im September d. J. auslindische Erzeugnisse im
Werte von 601,0 Mill. Fmk. nach Finnland eingefiihrt worden,
wahrend die Ausfuhr nach dem Auslande 712,4 Mill. mk.
erreichte, so daB die AuBenhandelsbilanz mit einem fiir Finn-
land aktiven Saldo von 111,4 Mill. Fmk. ebgeschlossen wer-
den konnte.

In den ersten neun Monaten d. J. stellte sich die
Einfuhr auf insgesamt 45154 Mill. Fmk. gegeniiber 8815,3
Mill. Fmk. in dem gleichen Zeitabschnitt des Vorjahres,
wahrend die Ausfuhr 5167,7 Mill. Fmk. (im Januar/September
1935 4411,7 Mill. Fmk.) betrug. Im laufenden Jahr ist dem-
nach der AuBenhandel mit 652,3 Mill. Fmk. aktiv, wahrend
im Vorjahre der Aktivsaldo der AuBenhandelsbilanz 596,4
Mill. Fmk. betrug.

Zu bemerken ist, daB in den ersten 9 Monaten d. J. Gold
tiir 150 Mill. Fmk. eingefiihrt wurde, um welchen DBetrag
der Einfuhrwert zu kiirzen ist, wenn man den Wert der
Wareneinfuhr feststellen will.

Die Einfuhr von Rohwaren ‘und Halbfabrikaten ist im
Vergleich zum Vorjahre- um 415 Mill. Fmk. auf 2051 Mill.
gestiegen, die Einfuhr von Maschinen stieg um| 102 Mill. auf
835 Mill,, die Einfuhr von Fertigwaren um 58 Mill. auf
876 Mill. I'mk. Sonst stieg der Einfuhrwert besonders bei
Roggen, Weizen, Kleie, Oelkuchen, Zucker, Automobilen,
Steinkohle, Koks. Die Steigerung des Einfuhrwertes ist nur
zum Teil (etwa 69%o) auf héhere Preise zuriickzufithren, die
mengenmaBige Steigerung 1936 wird im Vergleich zum''Vor-
jahre durch die Zahlen 186 und 1680/ der Einfuhrmenge des
Jahres 1913 gekennzeichnet.

In der Ausfuhr sind folgende Steigerungen zu ver-
merken: Erzeugnisse der Papierindustrie stiegen um 320 Mill.
auf 2085 Mill. 'mk., Holzwaren um 240 Mill. Auf 2206 Mill.
Fmk., animalische Lebensmitte]l um 82 Mill. auf 392 Mill.
I'mk., ,iibrige Waren stiegen um 115 Mill. auf 450 Mill.
Finnmark.

Bis Ende September d. J. wurden 803000 Stds. Holzwaren
verschifft, es diirfen, nach der Finnland zugeteilten, Menge!bis
zum Inde des Jahres noch 200000 Stds. verschifft werden;
in den drei letzten Monaten 1935 kamen 321000 Stds. zur
Verschiffung. Die Ausfuhr von ungesidgter Holzware, ins-
besondere Papierholz, ist etwas - zuriickgegangen, dagegen
nahm die Ausfuhr von Fournier stindig zu. Die Menge der
ausgefithrten Sulfitmasse stieg, im Vergleich zum Vorjahre,
um 150y, die des Zeitungspapiers um 250, aber Sulfatmasse
sogar um 40%. Der Wert des ausgefithrten Kupfererzes ‘fiel
von 24 Mill. auf 14 Mill. Fmk., abér nach Eroffnung der
neuen Raffinerie in Outokumpu stieg die Ausfuhr von ge-
reinigtem Kupfer von 1 Mill. auf 81 Mill. Tmk.
Portoerhhung fiir ‘Auslandspostsendungen. Nachdem der
Landflugplatz in Abo fertiggestellt worden ist und auch der
Landflugplatz in Helsingfors noch im Laufe dieses
Jahres in Betrieb genommen werden kann, wird in Zukunft
der Auslandflugverkehr von Finnland wihrend des ganzen
Jahres aufrechterhalten bleiben. s besteht die Absicht, die
Post, soweit es sich um Briefe, Postkarten und Geschifts-
papicre handelt, nuninehr ohne Unterbrechung ohne Sonder-
aufschlage auf dem Luftwege zu beférdern. Durch’ die hier-
durch erwachsenden Mechrausgaben hat sich die Postverwal-

tung entschlossen, vom 1. 11. 36 an die Portokosten wie
folgt zu erhéhen: !

Fmk.
Briefe, erste Gewichtsklasse bis 20 g . 3,50

Brietelrunged chwie] feren 2 () Bosiis T S N

Postkarten, einfach . Rrwih

Postkarten mit bezahlter Antwort SRR e e

Geschiftspapiere, fiir je 50 g Gewicht 0,50 'Fmk., min-
destens jedoch .

Eilgebiihr .
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Der Inlandpostverkehr wird von den PortoerhShungen nicht
betroffen. Nach Schweden, Norwegen, Danemark und Est-
land gelten nach wie vor die Inlandpostgebiihren,

Luftverbindung Helsingfors—Warschau. Von den hiesigen
maBgebenden Stellen werden die vor kurzem verbreiteten
Nachrichten bestitigt, denen zufolge die finnische Luftver-
kehrsgesellschaft Aero A.G. gemeinsam mit der polnischen
Luftverkehrsgesellschaft ,,Lot** die Einrichtung einer stindigen
Luftverkehrsverbindung zwischen Warschau und Helsingfors
in die Wege geleitet hat. Diese Verbindung soll durch die
Erweiterung des bereits bestehenden Flugdiehstes Warschau —
Reval bis nach Helsingfors hergestellt werden.

Erweiterung des Kohlenhafens von Helsingfors. Im Zusam-

menhang mit der starken Zunahme der Kohleneinfuhr iiber
den Hafen von Helsingfors, der bereits 3500 der gesamten
Kohleneinfuhr Finnlands an sich zu ziehen vermochte, wird
jetzt der Kohlenhafen von HHelsingfors bedeutend erweitert.
Die Hafenverwaltung von Helsingfors hofft, nach dem Ab-
schluB der Erweiterungsarbeiten auch die Transiteinfuhr von
Koks und Kohle nach den im Innern Finnlands geclegenen
Verbrauchsmittelpunkten iiber Helsingfors leiten zu konneil.
Erweiterungsbauten der Chrichton-Vulcan-Werft. Die Werft
Chrichton-Vulcan in A bo hat den BeschluB gefaBt, cinc neue
groBe GieBerei einzurichten. Wie verlautet jhat die Werft
weiterhin die Absicht, die Herstellung von Dieselmotoren fiir
Fahrzeuge aller Art aufzunehmen.

5. November

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Der im Monat Oktober 1936 einbehaltene
Lohnabzug ist, soweit er nicht bereits
abgefiihrt worden ist, unter gleichzeitiger
Einreichung der Lohnsteueranmeldung an
das zustindige Finanzamt abzufiihren.

2. Birgersteuer fiir Lohnsteuer-
pflichtige. Desgl. wie vor an die zu=
standige Gemeinde abzufithren.

6. November:
Einreichung der Aufstellung
tiber die im Monat Oktober 1936 ge=-
tatigten Devisengeschafte.

10. November:

1. Umsatzsteuervorauszahlung u.
Abgabe der Voranmeldung fiir den Monat
Oktober 1936.

2. Vermogensteuer. Entrichtung der
3. Vierteljahresrate (Landwirte haben zwei
Vierteljahresraten zu zahlen.).

3. Biirgersteuer fiir Veranlagte.
Entrichtung einer Vierteljahresrate laut
Biirgersteuerbescheid 1936.

4. Anmeldung der eingegangenen Exports
valuten (Reichsbank).

5.iEntrichtung * der
steuer fir Oktober 1936.

6. Entrichtung der Hundesteuer fiir No-
vember 1936 (Stettin).

16. November:

1. Grundvermogensteuer.

2. Hauszinssteuer. Entrichtung beider
Steuern fiir den Monat November 1936.

3. Gewerbeertragsteuer. Entrichtung
einer Vierteljahresrate (in Stettin am
20. 11. 1936 faillig).

4 Gewerbekapitalsteuer. Entrich-
tung einer Vierteljahresrate (fiir Gemein-
den, die keine Lohnsummensteuer erz
heben).

5. Lohnsummensteuer fiir den Monat
Oktober 1936 (in Stettin am 20. 11. 1936
fallig).

Getranke=

Sicucrfermin- u. Wirischafiskalender fiir den Monai November 1936.

20. Novembear:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Die in der Zeit vom 1. bis 15. 11. 1936
einbehaltenen Betrige sind, falls sie mehr
als 200,— RM. betragen, an das zustinz
dige Finanzamt abzufiihren, sonst erst

am 5. 12. 1936.
2. Birgersteuer. Desgl. wie vor an die
zustindige Gemeinde abzufiihren.
3. Gewerbeertragsteuer fiir
ber/Dezember 1936 fiir Stettin.

4 Lohnsummensteuer fiir den Monat
Oktober 1936 fiir Stettin.

5. Beforderungssteuer. Entrichtung
der Beforderungssteuer fiir den Monat
Oktober 1936 nebst Einreichung der Ab-
rechnungsnachweisung.

6. Anmeldung der eingegangenen Exports
valuten (Reichsbank).

30. November:

Anmeldung der eingegangenen Exportz
valuten (Reichsbank).

Auflerdem sind von den in Frage kommen-
den Betrieben anzumelden bzw. zu entrichten:

Okto-

am 5.11. Anmeldung der steuerpflichtigen
Salzmengen Oktober 1936,

am 10. 11. Anmeldung der steuerpfiichtigen
Fettmengen Oktober 1936,

am 14. 11. Entrichtung der Werbeabgabe fiir
Werbeeinnahmen Oktober 1936,

am 16. 11: Entrichtung der Borsenumsatzz
steuer Oktober 1936,

am 23. 11. Entrichtung der Fettsteuer (auBler
Margarine) fiir September 1936,

am 25. 11. Entrichtung der Fettsteuer (fiir
Margarine) fiir Oktober 1936,

am 25. 11. Entrichtung der Biersteuer fiir
September 1936,

am 27. 11. Entrichtung der Salzsteuer fiir
Oktober 1936,

am 30. 11. Entrichtung der Zuckersteuer fiir

Oktober 1936.
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9. Jahrgang

Enthiillung eines Denkmals bei|Narva.

(DSN.) Am 18. Oktober wurde bei Narva in listland ein
Denkmal zur Erinnerung an den Sieg Karls XII. im Jahre
1700 iber ein an Zahl weit uberlegenes russisches Heer
enthiillt. Durch diesen Sieg war es noch einmal gelungen.
die schwedische Vormachtstellung im Norden LEuropas zu be-
haupten. Zu der Feier waren aus Schweden etwa 100 Teil-
nechmer - cingetroffen.  Neben einer schwedischen Militar-
abordnung unter Generalmajor Gyllenstierna nahm auch eine
finnische Abteilung teil, da auch Finnen in der Schlacht
mitgekdmpft haben. Als Fiihrer der schwedischen Abord:
nung und Vertreter der schwedischen Regierung war Prinz
Gustat Adolf auf einem Kriegsschiff nach Estland gekommen,
auBerdem als Leiter des schwedischen Narva-Komitees Graf
IFolke Bernadotte. Die Feier wurde mit cinem Gottesdienst
durch den schwedischen  Propst in Reval, Nilsson, ecinge-
leitet, worauf Graf Bernadotte die Rede hielt und Prinz
Gustaf Adolf die Denkmalsenthiillung vornahm. Mit schwe-
dischen Reitersignalen aus dem DreiBigjihrigen Kriege, aus-
gefiihrt von der Kapelle der Konigl. Leibgarde zu Pferde,
und einer Besichtigung des Schlachtfeldes wurde die Feier
beschlossen.  Diese und schwedischer Seite
gemeinsam durchgefiibrte Veranstaltung istiein weiterer Ver-
such, die Ikulturellen Beziehungen zwischen dem Baltikum
und Skandinavien, vor allem Schweden, enger zu gestalten.
Die Drucklegung der Werke Sven Hedins und seiaer
Mitarbeiter.

(DSN.) Um der Welt dic Resultate von den Forschungs-
reisen Sven Hedins bekanntzumachen, sind umfassende Pline
fiir die Verosffentlichung der wissenschaftlichen Arbeiten
aufgestellt worden. Ueber ein Dutzend Biicher werden bereits
in nichster Zeit erscheinen und weitere werden folgen. Zu
den Verfassern gehoren, auBer Sven Hedin selbst, Dr. Norin,
Dr. Bohlin, Dr. Ambolt, Dr. Hérner, Dr. I. Bergmann und
G. Bexell. AuBerdem wird der Chinese Goded Chen mit-
arbeiten. Die Kartensammlung von Asien, insbesondere von
China, die teils in Deutschland und teils in Schweden ver-
Offentlicht werden soll, wird die umfassendste sein, die je-
mals von einer wissenschaftlichen Expedition ausgefiihrt
wurde. [ir die Druckausgaben dieser Werke hat der schwe-
dische Staat seine Garantic gegeben und weitere Garantien
Wwerden noch erwogen.

Griindung und Entwicklung der schwedischen Reichsbank.

(DSN.) Dic schwedische Riksbank oder Statsbank kann sich
Tihmen, die ilteste noch arbeitende Zentralbank der Welt zu
sein. Sie wurde im Jahre 1656 von dem aus Ilolland nach
Schweden cingewanderten Palmstruch (urspringl. Wittmacher-
gegriindet. Da dieser mehr Banknoten herausgab, als er

von estnischer

Deckung besaB, geriet er bald in Zahlungsunfihigkeit. Die
Bank kam dann unter die Kontrolle der Reichsstiande, trieb
Zundchst nur gewdhnliche Bankgeschiifte und erhielt spiter

das Recht, Banknoten herauszugeben, das jedoch auch andere
Banken besaBen. Das Alleinrecht hierfiir erhielt die schwe-
dische Reichsbank erst imviJahre 1903.

Neues Forschungsinstitut an der Stockholmer Universitit.
(DSN.) Eine Stiftung von 434 300 Kronen aus der Wallenberg-
Stiftung, zu der noch 50000 Kr. vom Rockefeller-Institut
kommen, wird die Errichtung eines Iorschungsinstitutes fiir
organische Chemie an der Stockholmer Hochschule ermog-
lichen. FEine besondere nationale Bedeutung fiir Schweden
wird diesem neuen Institut deshalb zukommen, weil es, wie
dies in anderen Lindern, wie z. B. in Deutschland, Eng-
land und der Schweiz schon der Fall ist, die sehr erwiinschte
Zusammenarbeit von chemischer Forschung und Industrie
moéglich machen soll. Deshalb wird besondere Sorgfalt an
die Ausriistung einer besonderen Albteilung gewandt werden,
die sich einzig mit der Untersuchung der technisch-chemischen
Probleme beschiftigt, die fiir die Industrie von Bedeutung
sind.

Das Rokoko-Theater zu Drottningholm bei Stockholm.

(DSN.) In dem alten Theater im Sommerpalast zu Drott-
ningholm, in der Nihe von Stockholm, fand kiirzlich die
Auffihrung von drei Singspielen aus der Zeit Gustafs III.
statt. Zwei' der Spiele stammten von dem groBen National-
dichter und Singer Schwedens, Carl Michael Bellmann, das
dritte von Arvid Niklas von Hoépken. Die von den Kiinstlern
der Konigl. Oper dargebotenen Auffiihrungen in den alten
Kostiimen und mit der alten Biihnenmaschinerie waren iiber-
raschend wohlklingend und fesselnd. Das duBerst stimmungs-
volle Drottningholmer Theater ist in seiner urspriinglichen
Art das einzige in der Welt und deshalb fiir die Theater-
geschichte in den wenigen Jahren seit seiner Wiederent-
deckung zu groBer Bedeutung gelangt. Mit ihm ist ein
Theatermuseum mit unschitzbaren Sammlungen von Int-
wiirfen und Modellen fiir Biihnenaufmachungen, von Ge-
milden, Kostiimen und Kostiimskizzen verbunden. Man hofft,
diese reizvollen Vorstellungen alljihrlich wiederholen ‘zu
kénnen, um insbesondere den Theaterlicbhabern auch aus
dem Auslande die Méglichkeit zu geben, dafl mit seinen alten
Einrichtungen noch gut arbeitende Theater in Betrieb zu
sehen.

LandstraBenplanung unter Zuhilfenahme der Luftphotographie.
(DSN.) Die Versuche, bei der Planung der LandstraBen
durch® Schweden die Flugzeugaufnahme (zu Hilfe zu nehmen,
galten bisher als zu kostspiclig, wurden aber durch eine Ver-
einbarung, diese Arbeiter mit den Uebungen der Militdr-
flieger zu vereinigen, jetzt 'der Verwirklichung nahegebracht.
Bei den ungcheuren, oft diinn besiedelten, wildnisihnlichen
Weiten, die das Land‘heute noch bietet, verspricht man sich
von dieser ncuen Arbeitsweise, die durch Bodenuntersuchun-
gen spezieller Fachkommissionen ergiinzt werden soll, fiir die
Zukunft groBe ILrfolge. ;
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Mitteilungen des Vereins zur Forderung uberseelscher
MHandelsbeziehungen zu Stettin e. V.

Vortrag iiber Ausfuhrhandel.

Am 14,
Ausfuhrhandel.
Deutschland exportieren

Oktober sprach Herr Bernhard Kaeber iiber
Der Vortragende ging davon aus, daB
mufl und im nationalen Interesse
das Ausfuhrgeschift immer weiter ausbauen sollte, um De-
visen ins Land zu bekommen. Aus diesem Grunde waren
die Ausfiihrungen eine Anleitung fiir einen guten und gliick-
lichen Aufbau des Exportgeschafts.
Genau wie der Kaufmann, der
durch Vertreter an allen Plitzen
Waren empfehlen zu lassen, miBte auch im Auslande die
Werbung sein. Es geniige nicht, da z. B. in Siid-Amerika
ein Vertreter sitzt, denn ihm ist es unmoglich, das ganze Land
zu bearbeiten. Gerade im Auslande wird es erforderlich
sein, durch gut unterrichtete Vertreter die Psyche der Men-
schen, ihre Eigenarten und Sonderheiten sich mitteilen zu
lassen, denn daraus wird manchmal groBer geschéftlicher
Vorteil ersprieBen. An Hand von sehr einleuchtenden Bei-
spielen zeigte Ilerr Kaeber dann, wie vielfach mehr das
I'abrikzeichen als die Ware auf die Auslandskundschaft wirkt
und emen Erfolg sichert.
Bei dieser Gelegenheit ging der Vortragende auf dig,richtige
Preisstellung, Katalogisierung und auf die Verpackung hei
Exportgeschiften ein, die dazu beitragen sollen, dauernde
Kundschaft zu sichern. Beil der
" nichst fest, daB deutsche Waren im Auslande immer noch den
Ruf besonderer Giite haben, der tatsachlich auch berechtigt
ist, und daB demzufolge unsere Erzeugnisse auch den durch
die Valuta bedingten hoheren Preis erzielen.
Der Redner hatte zu seinen auBerst interessanten Ausfiil-
rungen ein bis auf den letzten Platz besetztes Haus, das
ihren Beifall spendete. In der iiblichen Besprechung wurde
noch manche allgemein wertvolle Frage aufgeworfen und be-
antwortet.
Bericht iiber Persicn.
Wir hatten kiirzlich den
Teheran, der uns
aufsuchte. Aus

Fabrikant, im Inlande

vertreten ist, um seine

Besuch des Herrn Probst aus
nach finfjahriger Auslandstatigkeit
Tatigkeit gab Herr Probst uns
viel Neues zu héren. Gerade Persien, ein Land, das weniger
im Vordergrund des Allgemeininteresses steht, wurde uns
naher gebracht. Wer wufite denn, daB das  Land
mit schitzungsweise 18 Millionen Einwohnern, von einem
tiichtigen Herrscher regiert, einen Salzsee besitzt, der unge-
fahr so groB wie Deutschland ist, oder daB man jetzt eine
Eisenbahn baut, die ca. 1500 Kilometer lang durch das
ganze Land geht, Das Land, das sich {brigens vollkommen
gegen den Bolschewismus abgeriegelt hat, strebt unaufhalt-

’

seiner

Preisstellung stellte er zu-

sam vorwarts und diirfte viele Moglichkeiten haben, mit
Deutschland in Beziehungen zu treten. Eine groBere Menge
von Bildern gaben das Leben der Einwohner und das Land
noch klarer zu erkennen, als ¢s Worte koénnen, und wir sind
Herrn Probst, der sich vor sciner Ausreise nach Sumatra
bei uns iiber seine neue Heimat unterrichten wollte, sehr
dankbar, daB er in so netter Form zu uns gesprochen hat,
so daBl der Horerkreis viel von dem wirtschaftlich -aufstreben-
den Land erfuhr.

Vortrag iiber den Panamakanal.

Am 21. Oktoher sprach Herr Koplin iber die Ge-
schichte des Panama-Kanals. Das erste Projekt
der Verbindung des Atlantischen mit ‘dem Stillen Ocean ist
schon zu Anfang des 16. Jahrhunderts aufgetaucht. Die Ur-
heber waren die spanischen Regenten zu jener Zeit, als
England mit Spanien um die Herrschaft zur See in engere
Konkurrenz trat. Das Projekt wurde dann erst 1774 wieder
aufgegriffen und der Deutsche Kramer auf eine Forschungs-
reise nach Mittel-Amerika geschickt. Der erste feste Plan
kam dann aber erst im Jahre 1814 heraus, ohne Verwirk-
lichung zu finden. England tat damals desinteressiert, sicherte
sich aber im Nicaraguagebiet bereits Land, durch das der
Kanal wahrscheinlich gefiihrt werden yiirde.

Nach der Fertigstellung des Suez-Kanals riickte Ifrankreich
in die Front derer, die befihigt sind, einVsolches Projekt zu
verwirklichen, und 1879 wurde dann auch der Erbauer des
Suez-Kanals, der Franzose Lesseps, mit dem Bau beauftragt.
Eine zu diesem Zweck 1881 gegriindete Gesellschaft voll-
zog den ersten Spatenstich zu dem Kanal, wirtschafteter sehr
groBziigig und ging nach funfjahriger Tatigkeit in den Kon-
kurs, nachdem alle verfiigbaren Mittel aufgebraucht waren
und noch nicht ein Sechstel der vorgesehenen Kanalstrecke
fertig war. 1889 warf man Lesseps ins Gefingnis. Eine
nordamerikanische Gesellschaft wirkte nur von 1890—1893.
Da nun zwei begonnene Projekte da waren, war die Ent-
scheidung noch schwieriger und ruhte, bis sich 1902 die
Vereinigten Staaten fiir die Durchfithrung des Panamakanals
cinsetzten, MaBgebend war, daB in Nicaragua Erdbeben und
tatige Vulkane die Arbeit zerstoren wiirden, was im Panama-
gebiet nicht anzunehmen war. 1904 hat also USA praktisch
die Arbeiten weitergefihrt. Der Kanal ist am 15. 8. 1914 er-
offnet, doch erst am 20. 6. 1920 wirklich fertig geworden-
Das Bauwerk ist 81 km lang, im allgemeinen 91 m breit und
121/, m tief. Die ganze Anlage verschlang tiber 400 Millionen
Dollar an Kosten.

Die Ausfiihrungen waren sehr interessant und mit Geschick
vorgetragen.
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Nummer 21 . : OSTSEE-HANDEL Jahrgang 1936

DER SEEHAFE
DES OSTRAUMES

Der neuzeitliche
Seehafen mit alten
Traditionen.

Im Stettiner Hafen
Blick auf den Finnlandkai

STETTIN

140 Hebezeuge von 1-40 t
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Eigene Hafenbahn
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Stettin-Freihafen
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