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ErlaB des Reichs- und PreuBischen Wirtschafts-
ministers iiber die Reform der Organisation der

gewerblichen Wirtschaft.

Der Rejchs- und PreuBische Berlin W 8, den 7. Juli 1936.
Wirtschaftsminister. Behrenstr. 43.
1V 18631/36.

An
die Reichswirtschaitskammer

Berlin NW 7,

Neue Wilhelmstr. 9/11.

L.

Mit dem grundlegenden Gesetz vom 27. Februar 1934 und
df?r Lrsten und Zweiten Durchfiihrungsverordnung vom 27,
November 1934 und 25. September 1935 waren die gesetz-
lichen Grundlagen geschaffen, um das bisherige freie Ver-
bandswesen der gewerblichen Wirtschaft in die neue Organi-
Sation zu {iberfilhren und eine Verbindung zwischen Handels-
Xammern und Gruppen anzubahnen. Diese Verbindung soll
n}mmehr unter Anwendung der hierfiir in der Ersten Durch-
fuhl‘ungsverordnung vorgesehenen Moglichkeiten vollendet
Werden. . Gleichzeitig sollen gewisse Mingel, welche sich aus
(l‘em auf das  Prinzip der Pflichtmitgliedschaft griindenden
Otalititsanspruch durch zu starke Inansprﬁchnahmc der Mit-
8lieder der Organisationen ergeben und auf die ich in meiner
Rede vom 5. Dezember 1935 vor der Bezirkswirtschaftskam-
f“el' Berlin-Brandenburg programmatisch hingewiesen habe,
“¢hoben werden. SchlieBlich ist es erwiinscht, die Ueber-
“Tdnungs. und Unterordnungsverhiilfnisse im Aufbau der ge-
Werblichen Wirtschaft derart klarzustellen, daB sich fiir die
fltenden Personlichkeiten klare Verantwortung und zugleich
1€ Befugnisse zur. Erfiillung -ihrer Verantwortung gegéniibqr
l}ren Untergliederungen ergeben.
Ao selbstversﬁindlich, daBl bei der im Zuge der natjo-
Yalsozialistischen Revolution erfolgenden raschen Ueberfih-

i

rung des fritheren Systems der freien Verbidnde in einen ge-
schlossenen umfassenden Aufbau Wachstumsstérungen und
Mingel in die Erscheinung traten. Ich habe mehrfach meine
Bedenken- gegen eine schon: vorhandene oder drohende
Ueberorganisation zum Ausdruck gebracht.

Die wirtschaftliche Selbstverwaltung ist im nationalsozialisti-
schen Staat nicht zu entbehren. Das Bediirfnis, Wiinsche aus
dén am wirtschaftlichen Aufbau titigen Unternehmungen —
und zwar aus der Gesamtheit gleichartiger Unternehmungen,
nicht aus einem zufilligen Ausschnitt — der Reichsregierung
durch die Organisation nahezubringen und:die Mitarbeit der
an der Iront des wirtschaftlichen Geschehens titigen Men-
schen zu sichern, bildet den Grundgedanken des vom Fiihrer
und Reichskanzler erlasséenen Gesetzes.

Alle Arbeiten an*der Organisation der gewerblichen Wirt-
schaft miissen einen einfachen, ibersichtlichen Aufbau zum
Ziel haben, welcher zwischen Kammern und: Gruppen, bezirk-
lichen und fachlichen ‘Aufgaben klare Grenzen zieht und die
verschiedenen -Gesichtspunkte organisch zusammenbringt. Die
gewerbliche. Wirtschaft .zerfallt nicht in regionale und fach-
liche Unternehmungen; sie ist vielmehr eine ILinheit. Dem-
gemill muB auch ihr organisatorischer Ueberbau einheitlich
sein. Gruppen und Kammern bilden die einheitliche Organi-
sation der gewerblichen Wirtschaft.

Dieser Aufbau kann nur erreicht werden, wenn ihm das Eigen-
leben einzelner Organisationén, die zum Teil auf eine gute
Tradition zuriickblicken, untergeordnet wird. Das soll keinen
Verzicht auf jedes Eigenleben bedeuten. Wie wir bei Schaf-
fung des Linheitsstaates stirkeres Gewicht auf kulturelles
Ligenleben der verschiedenen Landschaften legen, so soll
auch in den Wirtschaftsbezirken ihre Prigung immer wieder
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zum Ausdruck kommen. Dieser Grundsatz wird durch eine
Zusammenfassung landschaftlicher Organisationen nur gefor-
dert. Soweit dabei von Organisationen und den in ihnen tati-
gen Personen Zuriickstellung eigener Wiinsche und Verzicht
auf alte Bezeichnungen gefordert wird, miissen solche Opfer
willig im Sinne des Aufbauwerkes gebracht werden.

Die nachstehenden Anordnungen lasse ich nicht hinausgehen,
ohne allen meinen Mitarbeitern in der Wirtschaft fiir ihre
Arbeit zu danken und sie zu weiterer bereitwilliger Dienst-
leistung an dem neuen Werk aufzurufen. Dariiber hinaus
spreche ich allen Persénlichkeiten, die in Fiihrung und Mit-
arbeit in der Organisation der gewerblichen Wirtschaft oft
in entsagungsvoller und nicht immer hinreichend anerkannter
Weise titig gewesen sind, fiir ihre Verdienste um diese Orga-
nisation meinen Dank und meine Anerkennung aus. Auch
sie haben mit ihrer Arbeit an dem Aufbauwerk des Fiihrers
mitgeholfen, fiir das die nationalsozialistische Organisation
der gewerblichen Wirtschaft wertvolle Beitrage geleistet hat
und auch weiterhin zu leisten verpflichtet ist.

IL
Auf Grund der §§ 3 Abs. 4, 15 Abs. 6, 30 Abs. 2,3 und 42
der Ersten Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zur
Vorbereitung des organischen Aufbaues der deutschen Wirt-
schaft vom 27. November 1934 (Reichsgesetzbl. [, S.11941))
wird folgendes angeordnet:

A. Mitgliedschaft, Beitrags- und Haushalts-
regelung bei den Gruppen.

1. Durch meine allgemeinen Anordnungen, welche zur Be-
stimmung der Gruppen und zur Abgrenzung ihres Fachge-
bicts gemiB § 8 der Ersten Durchfiihrungsverordnung er-
lassen werden, werden die Unternehmungen (natiirliche und
juristische Personen), die auf dem. Fachgebiet selbstindig
titig sind oder eine solche Tatigkeit beginnen, Hauptmitglied
derjenigen zustindigen Wirtschaftsgruppe, in deren Rahmen
das Schwergewicht ihrer fachlichen Betitigung liegt (Be-
treuungsgruppe). Erstreckt sich der Geschiftsbereich einer
Unternehmung auBer auf die Betreuungsgruppe auf eine oder
mehrere weitere Wirtschaftsgruppen, so wird sie Fachmitglied
bei diesen weiteren Gruppen. Dies gilt nicht, wenn die Wirt-
schaftsgruppe auf die Erfassung als Fachmitglied verzichtet
ader wenn die Zugehorigkeit sich lediglich aus einem Hilfs-
betrieb (Ziff. 2) oder aus unerheblicher gewerblicher Neben-
tatigkeit (Ziff. 3) ergeben wiirde. In diesen Fillen koénnen
die Unternehmungen als Listenmitglieder erfaBt werden oder
freiwillig beitreten. Treten sie freiwillig bei, so sind sie zur
Beitragszahlung verpflichtet. ‘
2. Hilfsbetriebe sind Betriebe oder Betriebsteile, die in einer
fiir gleichgeartete Betriebe typischen Weise in erster Linie
fiir den Bedarf dieser Unternehmung, fiir den freien Markt
aber nur ausnahmsweise oder hochstens in' einem Umfang
titig sind, der im Verhaltnis zu dem Geschiftsbereich der
gesamten Unternehmung und im Verhiltnis zu dem mittleren
Umsatz der Betriebe des hilfsbetrieblichen Wirtschafszweiges
unbedeutend ist; Betriebe mit eigener Rechtspersonlichkeit
konnen nicht Hilfsbetriebe sein.
3. Unerhebliche gewerbliche Nebentitigkeit ist jede gewerb-
liche Betitigung, welche neben der die Hauptmitgliedschaft
begriindenden Betitigung ausgeiibt wird und

1. ein ziffernmiBiges Ergebnis (z. B. Umsatz, Wert der
Erzeugung) hat, das innerhalb einer Unerheblichkeits-
grenze liegt, oder

2. zusammen mit den iibrigen Betitigungen einschlieB-
lich der die Hauptmitgliedschaft begriindenden Tatig-
keit ein steuerpflichtiges Jahreseinkommen unter 3000
RM. erbringt.

Unerheblichkeitsgrenzen werden von den Leitern der Reichs-
gruppen, bei Beteiligung mehrerer Reichsgruppen, sofern dies
erforderlich ist und die beteiligten Reichsgruppen sich nicht
einigen, von dem Leiter der Reichswirtschaftskammer be-
stimmt. Diese Bestimmungen sind mir jeweils mitzuteilen.
4, Die Betreuungsgruppe hat neben der fachlichen Betreu-
ung auch die allgemeine Betreuung auf ihrem Gebiet zu
ibernehmen. Die iibrigen Gruppen betreuen das Mitglied
nur in ihren besonderen Fachfragen.

5. Die Mitglieder der Wirtschaftsgruppe werden von der
Wirtschaftsgruppe den Fachgruppen, Fachuntergruppen und
bezirklichen Gruppen zugewiesen. Dabei finden Ziff. 1—4
sinngemaB Anwendung.

6. Die Haushaltspline einer Wirtschaftsgruppe und ihrer
Untergliederungen (der zur Wirtschaftsgruppe gehérenden
Gruppen einschlieBlich der bezirklichen Gruppen) sind nach
einheitlichen Grundsitzen aufzustellen, welche von der
Reichsgruppe oder der Wirtschaftsgruppe festgelegt werden.
7. Innerhalb jeder Wirtschaftsgruppe darf nur ein Beitrag
erhoben werden, der sich je nach der Zugehorigkeit zu ver
schiedenen fachlichen oder bezirklichen Gliederungen aus
mehreren Beitragsanteilen zusammensetzen kann. Innerhalb
jeder Wirtschaftsgruppe soll der gleiche BeitragsmafBstab
(z. B. Umsatz, Zahl der Beschiftigten usw.) angewendet
werden. Die Wirtschaftsgruppe soll den Beitrag nach naheret
Weisung ihres Leiters einziehen und die Verteilung der Bei-
trige regeln. Will eine Wirtschaftsgruppe von den in den
beiden letzten Sitzen enthaltenen Sollvorschriften abweichen,
so hat sie alsbald, spitestens bis 1. Oktober 1936 eine ent-
sprechende Ausnahme bei der zustindigen Reichsgruppe zu
beantragen; die Reichsgruppen berichten mir {iber das Aus-
maBl der bewilligten Ausnahmen jihrlich einmal, zum ersten-
mal zum 1. November 1936. Die Erhebung besonderer Bei-
trige durch die Untergliederungen der Wirtschaftsgruppen
st unzulissig. In Ausnahmefillen kann die iibergeordnet®
Gruppe genehmigen, daB eine Untergliederung fiir besonder¢
Zwecke, die unmittelbar mit den Aufgaben der Untergliede-
rung zusammenhingen und eine Aussonderung aus ihrem
allgemeinen Beitragsanteil rechtfertigen, von ihren Mitglie-
dern eine Sonderumlage erhebt. Diese Sonderumlage muB im
Haushaltsplan der Untergliederung veranschlagt sein und
darf nur in der darin vorgesehenen Hohe eingezogen und
zu den im Haushaltsplan bestimmten Zwecken verwandt
werden.

8. Bei Zugehorigkeit zu mehreren Gruppen als Haupt- und
Fachmitglied (Ziff. 1 Satz 2) darf jede Gruppe ihren Beitrag

.nur nach dem Anteil der gewerblichen Titigkeit berechnen;

der auf ihr Fachgebiet entfillt. Anteile aus Hilfsbetrieben
oder gewerblicher Nebentitigkeit werden dem Beitrag der
Betreuungsgruppe zugerechn.et, es sei denn, daB freiwillige
Listenmitgliedschaft (Ziff. 1 Satz 5) vorliegt. Bei Erhebuns
von Mindestbeitrigen sind auf Verlangen die Mindestbeitrag®
anteilig herabzusetzen oder Anerkennungsgebiihren zu €I
heben.

9. Der Haushaltsbedarf der Reichsgruppen wird nach einém
vom Leiter der Reichsgruppe nach Anhérung der Leiter der
schaftsgruppen festgesetzten Schliissel auf die Wirtschafts:
gruppen umgelegt. :
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10. Alle Gruppen sind zu sparsamer und wirtschaftlicher
Finanzgebarung verpflichtet. Sie haben die Leistungskraft
ihrer Mitglieder pfleglich zu behandeln und in Grenzfillen
die. Heranzichung zu mehrfacher Beitragsleistung unter Be-
rticksichtigung der vorstehend aufgestellten Grundsitze nach
Moglichkeit zu vermeiden. Beschwerden iiber die Héhe
der Mitgliedsbeitrige sind, sofern ihnen micht alsbald statt-
gegeben wird, dem Beirat vorzulegen, der ihre Bearbeitung
einen Ausschuf3 tbertragen kann.

I1. s miissen genchmigt werden die Haushaltspline der
Reichsgruppen von mir, die Haushaltsplane der Wirtschafts-
gruppen von den Reichsgruppen, die Haushaltspline der Un-
tergliederungen der Wirtschaftsgruppen von den Wirtschafts-
gruppen.

12, Die Reichswirtschaftskammer errichtet eine Pritfstelle
flic den Bereich der Organisation der gewerblichen Wirt-
schaft, Sie priift auf meine Anordnung oder auf Antrag von
Gruppen oder Kammern deren Finanzgebarung und Rech-
nungslegung und erstattet hieriiber Bericht. Alle Gruppen
und Kammern sind ihr gegeniiber zu Auskiinften aller Art
verpflichtet,

13. Das Ergebnis der durch § 19 Abs. 1 der Lrsten Durch-
fihrungsverordnung vorgeschriebenen Priifung der Kassen-
und Rechnungsfiihrung und der fiir die Iirteilung der Ent-
lastung mafBgebenden Unterlagen ist in einem Bericht zu-
sammenzufassen und der ibergeordneten Gruppe mitzuteilen.
Dem Priifungsbericht ist cine Revision durch cinen &ffentlich
bestellten Wirtschaftspriifer zugrunde zu legen. Die Prifung
hat mindestens einmal jahrlich zu erfolgen.

14, Bezirksgruppen von Reichsgruppen diirfen vom 1. Ok-
tober 1936 al besondere Beitrdge nicht mehr erheben; die
Finziehung riickstindiger Beitrige bleibt unberiihrt. Die Beir
rige zu den gemiiB Abschnitt II B Ziff. 2 dicses Lrlasses
an die Stelle der Bezirksgruppen tretenden Abteilungen der
Wirtschaftskammern werden gemidBl II B Ziff. 6b als Zu-
schlige zu den Kammerbejtrigen erhoben.

15 Mit Zustimmung der Reichswirtschaftskammer kénnen
fir das laufende Haushaltsjahr Beitragsregelungen, welche
?Uf Grund der bisherigen Vorschriften oder auf Grund von
Vereinbarungen zwischen den Gruppen abweichend von den
Anordnungen unter 1-—-13 getroffen sind, in Kraft bleiben.

B. Verbindung von Gruppen und Kammern.

L Die Bezirksgruppen der Reichsgruppe Industrie und dery
“ur Reichsgruppe Iandel gehorenden  Wirtschaftsgruppen
W‘Frdcn in der durch die Ziffern 2—06 dieses Abschnittes be-
?‘1ln111t011 Weise mit den Wirtschaftskammern verbunden,
2. Bis zum 1. Oktober 1936 werden die Bezirksgruppen der
Reichsgruppe Industrie in Industrie-Abteilungen der Wirt-
Schaftskammern und  die Bezirksgruppen der zur Reichs-
8Tuppe Handel gehdrigen Wirtschaftsgruppen in Grof-, Ein-
und Ausfulr-, Linzelhandels- usw. Unterabteilungen der Wirt-
Schaftskammern tibergefiihrt; die genannten Unterabteilun-
8€n konnen, sofern’ Mehrkosten nicht dadurch entstehen, in
Ciner Handelsabteilung der Wirtschaftskammer zusammen-
8efalt werden, Der Leiter der Wirtschaftskammer errichtet
ftner zuy Bearbeitung der den Industrie- und Handelskam-
ﬁ:ern .des Bezirks gemeinschaftlichen Aufgaben ecine Abtei-
U8 fiir Industrie- und Handelskammern (Kammerabteilung),

Clterhin’ kann der Leiter der Wirtschaftskammer fiir die
““arbeitung von fachlichen Angelegenheiten nach Bedarf im

“Mvernehmen mit der zustindigen Reichsgruppe Abteilun-

gen fiir Handwerk, Banken, Versicherungen und Energic-
wirtschaft errichten.

Mit meiner Zustimmung kann eine Abteilung oder Unter-
abteilung bestimmte Aufgaben fiir mehrere Wirtschaftskam-
mern iibernechmen.

3. Die Abteilungen erhalten cinen Leiter, einen Beirat und
cinen Geschiftsfiihrer.

Der Leiter wird vom Leiter der Wirtschaftskammer auf
Vorschlag des Leiters der zustindigen Reichsgruppe ernannt
und mit dessen Einverstindnis abberufen. Leiter der Kam-
merabteilung ist der Prdsident der als Geschiftsstelle be-
stimmten Industrie- und Handelskammer.

Den Beirat bilden die dem betreffenden Wirtschaftszweig
angehérenden Mitglieder des Beirats der Wirtschaftskammer,
bei der Kammera'bteilung die Prasidenten der Industrie- und
Handelskammern dessWirtschaftsbezirks; der Leiter der Ab-
teilung kann mit Zustimmung des Leiters der Wirschaftskam-
mer weitere Mitglieder aus den fiir die Abteilung in Frage
kommenden Wirtschaftszweigen berufen.

Der Geschiftsfilhrer wird auf Vorschlag des Leiters der Ab-
teilung vom Leiter der Wirtschaftskammer bestellt; er soll
zugleich die Bearbeitung bestimmter Sachaufgaben bei der
als Geschiftsstelle bestimmten Industrie- und Handelskammer
iibernehmen. Geschiftsfithrer der Kammerabteilung ist der
Iirste  Geschiiftsfithrer der als Geschiftsstelle bestimmten
Industrie- und Handelskammer. Die Geschiiftsfithrer der Ab-
teilungen vertreten den Lrsten Geschiftsfiihrer der als Ge-
schiftsstelle bestimmten Industrie- und Handelskammer, der
Hauptgeschiftsfiilhrer der Wirtschaftskammer ist, fir den
Geschaftsbereich ihrer Abteilungen.

4. In der Wirtschaftskammer werden die fachlichen Ange-
legenheiten von den zustindigen Abteilungen bearbeitet, die
insoweit an die Weisungen der zustindigen Reichsgruppen
gebunden sind. Die Kammerabteilungen iibernehmen die
Aufgaben der bisherigen landschaftlichen Kammertage und
Zweckverbinde von Industrie- und Handelskammern. Diese
sind aufzulosen. Soweit es zur Aufljsung gesetzlicher Vor-
schriften bedarf, werden sie alsbald erlassen werden.

Ich behalte mir vor, iiber die Abgrenzung der Aufgaben in
den Wirtschaftskammern niahere Anordnungen zu treffen.
Ich crsuche die Reichswirtschaftskammer, zur Vorbereitung
dieser Anordnungen ecinen AusschuB von hgchstens Y Mitglie-
dern einzuberufen, der ein Gutachten erstattet.

5. Der Leiter der Wirtschaftskammer bildet einen engeren
Beirat von hochstens 5 Mitgliedern. Der Leiter der Wirt-
schaftskammer soll dem wengeren Beirat Gelegenheit zur
AcuBerung in allen Angelegenheiten geben, die fiir die Mit-
glieder von besonderer Bedeutung sind, insbesondere vor

Feststellung des Haushaltsplanes, Festsezung der Beitrige

und Bestellung von Geschiftsfiihrern.

6.a) Uebersteigt der eigentliche Haushaltsbedarf der Wirt-
schaftskammer, wie er sich aus der Titigkeit als Ge-
schiftsstelle fiir die dazu bestimmte Industrie- und Han-
delskamimer ergibt und den sie gemill § 31 Abs. 2 Satz 2
der Lrsten Durchfiihrungsverordnung trigt, den Betrag
von. 6000 RM. jahrlich, so koénnen die zur Wirtschafts-
kammer gehorigen Industrie- und Handelskammern zur
anteiligen. Aufbringung dieser Kosten herangezogen
werden, Ich ersuche die als Geschiftsstelle bestimmten
Industrie- und Handelskammern, die ibrigen Industrie-
und Handelskammern ihres Bezirks so rechtzeitig iiber
Art und Umfang ihrer Beitragspflicht zu unterrichten,

B P
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daB die entsprechenden Beitrige jeweils in die Haus-
haltsplane der Kammern eingesetzt werden konnen.

b) Der besondere Haushaltsbedarf der Abteilungen wird
durch Beitrige gedeckt, welche zusitzlich zu den Kam-
merbeitrigen gemecinschaftlich mit diesen durch die
Kammern erhoben werden. Beitragspflichtig sind die-
jenigen Betriebe, welche Haupt- oder Fachmitglied einer
Wirtschaftsgruppe sind, die einer der Abteilung ent-
sprechenden Reichsgruppe angehért. Die Reichsgruppen
und, sofern diese keine Bestimmung treffen, die Wirt-
schaftskammern, konnen durch allgemeine Anordnung
Betriebe bis zu einer bestimmten Grofie von der Bei-
tragspflicht freistellen. :

Der besondere ITaushaltsbedarf der Kammerabteilung
wird ‘auf die Kammern, welche in ihrem Beirat ver-
treten ‘sind, umgelegt. -

Hinsichtlich des besonderen I aushaltsbedarfs der Unter-
abteilungen s. unter e.

c) Die als Geschiftsstelle bestimmte Industrie- und Handels-
kammer stellt zukiinftig gesondert von ihrem eigenen
Haushaltsplan einen Haushaltsplan fiir die Wirtschafts-
kammer auf. Innerhalb dieses Haushaltsplans sind wie-
derum gesonderte ITaushaltspline fiir den eigentlichen
Haushaltsbedarf der Wirtschaftskammer (Ziff. 6a) und
den Haushaltsbedarf der Abteilungen (Ziff. 6b) aufzu-
stellen, Der Haushaltsplan einer Abteilung wird zunichst
von ihrem Leiter festgestellt. Stimmt der Leiter der
Wirtschaftskammer diesem FHaushaltsplan nicht zu, so
hat er die abweichende MeinungsiuBerung des Leiters
der Abteilung mir bei Vorlegung des Gesamthaushalts-
planes der Wirtschaftskammer mitzuteilen. Ich behalte
mir die endgiiltige Entscheidung fur den Einzelfall vor.

d) Die in Abteilungen und Unterabteilungen iiberfiihrten
Bezirksgruppen sollen auch rdumlich mit den Wirtschafts-
kammern vereinigt werden. Ich ersuche die Wirtschafts-
kammern, mir zum 1. November 1936 einen Plan hier-
fir vorzulegen.

e) Auf die Unterabteilungen finden die Bestimmungen der
Ziffern 8—5, 6a, ¢ und d sinngemifl Anwendung.: An
die " Stelle der zustindigen Reichsgruppe tritt die zu-
stindige Wirtschaftsgruppe. Der besondere Haushalts-
bedarf der Unterabteilungen wird bis zum Erlal ander-
weitiger Regelung durch Ueberweisungen der zustindi-
gen Wirtschaftsgruppen gedeckt.

7. In 'gleicher Weise, wie unter Ziffer 2—6 aufgefiihrt, sind
moglichst bald bezirkliche Gruppen der Wirtschaftsgruppen
und ihrer Untergliederungen als Unterabteilungen der Wirt-
schaftskammern mit ihnen zu verbinden. Die Verbindung
bedarf meiner Zustimmung. Ich ersuche die Wirtschafts-
kammern, im Einvernehmen mit den betreffenden Wirtschafts-
gruppen Vorschlige hierfiir aufzustellen und mir zum 1. De-
zember 1936 einzureichen.

8. Iinsichtlich der Verbindung von Bezirksuntergruppen ciner
Bezirksorganisation und von Zweigstellen der bisherigen . Be-
zirksgruppen der Reichsgruppen mit Industric- und Handels-
kammern behalte ich mir besondere Anordnungen vor. Bis
zu ihrem ErlaB bleiben die Zweigstellen in ihrer bisherigen
Form und mit ihren bisherigen Bezirksgrenzen als Zweig-
stellen der zustindigen Abteilungen hestehen.

9. Das Aufgabengebict der AuBenhandelsstellen (Gesetz liber
MaBnahmen zur Foérderung des AuBenhandels vom 18. Ok-

tober 1933) bleibt unberiihrt; tiber eine Verbindung der
AuBenhandelsstellen mit den Wirtschaftskammern behalte ichb
mir besondere Anordnung vor,

C. Vereinfachung und Erhdhung des Wirkungsgrades der

; Organisation.

1. Die Durchfiihrung der unter A und B getroffenen Anord-
nungen wird die Organisation der gewerblichen Wirtschaft
in erheblichem Umfange vereinfachen. Dariiber hinaus konnen
die Gruppen selbst bet ihrer Organisationsarbeit hierzu er-
heblich beitragen. Den Reichsgruppen und Wirtschaftsgruppen
ist mit dem Recht, ihre fachliche und bezirkliche Unterglie-
derung im Wege der Selbstverwaltung zti bestimmen, ein¢
verantwortungsvolle Aufgabe gestellt worden. Es mufl an-
erkannt werden, daB in weiten Bereichen durch Zusammen-
legung und Auflosung von fritheren Verbanden der friiher
z. T. sehr undurchsichtige Aufbau vereinfacht worden ist.
Gleichwohl bleibt noch manches zu tun {ibrig. Dabei mub
Richtschnur sein erstens, daB die Organisationen als solche
stets Mitte]l zum Zweck und niemals Selbstzweck sind, und
zweitens, daBl Uebersichtlichkeit des Aufbaues nicht nur Er-
sparnisse mit sich bringt, sondern auch den Mitgliedern es
erlcichtert, sich mit ihren Sorgen: und Wiinschen an die
Organisationen zu wenden und daB somit ein bersichtlicher
Aufbau Voraussetzung fiir die Erfillung des eigentlichen
Zweckes der Organisationen, der Beratung und Betreuung
ist. Uebersichtlichkeit aber erfordert Vermeidung iibertrie-
bener Spezialisierung, welche Ueberschneidungen und mehr-
fache Mitglicdschaft und Inanspruchnahme der Unternch-
mungen mit sich bringt.

Ich ersuche die Reichsgruppen und Wirtschaftsgruppen, ihre
Organisation und Untergliederungen unter
diesen Gesichtspunkten zu iiberpriifen. Ich bitte, dabei ins-
besondere auf die Mdoglichkeiten der Vereinfachung von
Dienststellen und der Zusammenlegung von Fachgruppen und
Fachuntergruppen sowie von fachlich-bezirklichen Gruppen zu
achten. Vorzugsweise werden solche bezirklichen Gruppen,
welche einer gemeinschaftlichen Wirtschaftsgruppe angehoren,
zusammengelegt werden kénnen. Vielfach wird dic zeit-
weilige oder dauernde Bildung von Verwaltungs- oder AT
beitsgemeinschaften den oben gekennzeichneten Zielen dienen
konnen. Soweit es sich um nicht selbstindige und daher ge-
miB § 5 der Ersten Durchfiihrungsverordnung nicht rechts:
fihige Gruppen handelt, ermichtige ich die Reichsgruppen
und Wirtschaftsgruppen zur Auflésung und iibertrage ihnen
insoweit die mir zustehenden Befugnisse aus § 25 der Ersten
Durchfithrungsverordnung, Ich ersuche die Reichsgruppemn,
mir halbjihrlich vom 1. Januar 1937 ab iber das Ergebnis
der Ueberpriifung zu berichten und gegebenenfalls Vorschlage
fir weitere Organisationsvereinfachung zu machen.

2. Dic Errichtung bezirklicher Gruppen gemiB § 3 Abs. 2
Satz 1 der Ersten Durchfihrungsverordnung bedarf jeweils
der Zustimmung der zustandigen Reichsgruppe. Neue bezirk-
liche Gruppen sollen regelmiBig nur mit Bezirksgrenzen der
Wirtschaftsbezirke oder von Teilen der Wirtschaftsbezirke
errichtet werden,

8. Vor der Errichtung neuer fachlicher und fachlich-bezirks
licher Untergliederungen (Fachgruppen, Fachuntergruppe?
und deren bezirkliche -Gruppen) ist in Zukunft meine Zu:
stimmung einzuholen.

diejenige ihrer

4, Gelegentlich auftretende Zweifel geben mir Veranlassungs
darauf hinzuweisen, daB auf Grund des § 16 Abs. 2 Satz 2
der Ersten Durchfithrungsverordnung die Reichsgruppen den
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Wirtschaftsgruppen und ihren Untergliederungen, die Wirt-
schaftsgruppen den Fachgruppen und deren Untergliederun-
gen und die Fachgruppen den Fachuntergruppen und deren
Untergliederungen  iibergeordnet sind.  Auf Grund . dicses
Ucberordnungsverhiltnisses sind die Leiter der Gruppen im
Rahmen ihrer Aufgaben befugt, ihren nachgeordneten Grup-
pen Weisungen zu erteilen und Auskiinfte einzufordern. In
diesem Zusammenhang wird noch besonders auf die necuen
Bestimmungen der Ziffern 7 und 11 des Abschnittes II A
dieses Erlasses iiber Beitrige und Haushaltspline hingewiesen,
5. Um eine zu starke Inanspruchnahme der Unternehmungen
durch statistische Befragungen und Doppelerhebungen zu
* vermeiden, ordne ich an, daB statistische Erhebungen der
Fachgruppen und Fachuntergruppen der Zustimmung der zu-
stindigen Wirtschaftsgruppen bediirfen.

6. GemiB § 27 der Ersten Durchfiihrungsverordnung sind die
Bezirksgruppen der Wirtschaftsgruppen, die Industrie- und
Handelskammern und die Handwerkskammern des Wirt-
schaftshezirks Mitglieder der Wirtschaftskammer, Daraus or-
gibt sich fiir die Wirtschaftskammer das Recht, von diesen
ihren Mitgliedern im Rahmen ihrer Aufgaben Auskiinfte aller
Art einzufordern. Bei der Behandlung von Fragen von
8rundsatzlicher Bedeutung gegeniiber Reichs- und Landes-
behérden und solchen Dienststellen der Partei, deren riaum-
licher Verwaltungsbereich wenigstens dem Wirtschaftsbezirk
entspricht, ist die Wirtschaftskammer rechtzeitig zu unterrich-
ten und, sofern die Frage auch andere Wirtschaftshezirke
beriihrt, vorheriges Einvernehmen mit ihr herzustellen.

7. Es wird vielfach iiber ecine zu grofle Belastung der Wirt-
Schaft durch Beitriige zur Organisation der gewerblichen
Wirtschaft geklagt. Bei der Nachprifung ergibt sich dann
hiufig, daB cin erheblicher Teil der Belastung von solchen
Organisationen ohne Zwangsmitgliedschaft, ‘wie z B. markt-
regelnden Verbinden (Kartellen) oder technisch-wissenschaft-
lichen Vereinen herriibrt, denen beizutreten oder fernzubleiben
den Unternchmungen freisteht, die sie aber von den Gruppen
flicllt zu unterscheiden wissen. Um solchen Verwechslungen
I Zukunft vorzubeugen, missen die Bezeichmmgen der bei-
den Organisationsarten scharf voneinander unterschieden
Werden. Bezeichnungen wie TFachschaft oder Gruppe fiir
Marktregelnde oder sonstige Verbinde im Bereich der ge-
Werblichen Wirtschaft, welche mnicht der Organisation der
8Cwerblichen Wirtschaft cingeordnet sind, sind irrefiihrend.
Sie kénnen umso weniger geduldet werden, als sie den Ein-
druck su erwecken geeignet sind, als kamen diesen Verbin-
den Gffentliche Befugnisse zu. Derartige Bezeichnungen
Missen durch andere ecinwandfreie Bezeichnungen ersetzt
Werden, Ich ersuche die Gruppen und Kammern, sofern
{hnen solche irrefiilhrenden Bencnnungen bekannt werden,
Jeweils sofort die betreffende Organisation zur Aenderung
ThrCS Namens aufzufordern und, falls diese Aufforderung nicht
N cindeutiger Weise befolgt wird, mir hiertiber umgehend
“U berichten,

8. Die Organisation der gewerblichen Wirtschaft ist wie jede
r)rga.nisalion lebensnotwendig darauf angewiesen, engste Fiih-
lung ¢ ihren Mitgliedern zu suchen und zu halten. Ich
Mache es den Leitern und Geschaftsfithrern samtlicher Grup-
ben oy Pflicht, immer wieder von neuem in unmittelbarer

¢geniiberstellung und Aussprache den Mitgliedern die Wirt-
Sf:haftspolitik des Dritten Reichs, ihre Schwierigkeiten und
“l:fOIgC im GroBen vor Augen zu fiithren und von den Mit-
Bliedern Wiinsche und Sorgen entgegenzunehmen. Dabei

wird dem Verkehr mit den mittleren und kleinen Unter-
nehmungen und ihrer Beratung und Betreuung in allen Glie-
derungen besondere Sorgfalt zu widmen sein. Wo die GroBe
der Organisation +iahrliche Gesamtmitgliederversammlungen
nicht angezeigt erscheinen 1Bt und wo durch § 21 der Ersten
Durchfiihrungsverordnung sowie meinen ergidnzenden ErlaB
vom 4. Marz 1935 — IV 3486 — Freistellung von der Pflicht
der jahrlichen Mitgliederversammlung erfolgt ist, miissen
andere Formen gesucht und gefunden werden, welche die
unmittelbare Fihlung mit den Mitgliedern sicherstellen,
Méglichkeiten hierzu ergeben sich z. B. dadurch, daB die
Beiratsmitglieder verpflichtet werden, die Ergebnisse der
Beiratssitzungen jeweils in ihrem ecngeren landschaftlichen
Wirkungskreis den Mitgliedern unmittelbar oder durch unter-
bezirkliche Obménner zu iibermitteln. Ferner kénnen vielfach
in gréoBerem Umfang ohne zusitzlichen Kostenaufwand ehren-
amtliche’ Obminner oder Vertrauensminner bestellt werden,
die unter Teilnahme des Leiters und des Geschiftsfithrers
der Gruppe oder eines von ihnen bezirkliche Versammlungen
auch in Teilbezirken abhalten, wobei alle biromaBigen Vor-
bereitungen, wic Einladungen usw. von der Geschiftsstelle
der Bezirksgruppe oder der IFach- oder Fachuntergruppe
erledigt werden koénnen. In dieser Art kénnen ohne nennens-
werte Unkosten bezirkliche Mitgliederversammlungen mnach
vorher festgelegtem Plan von den Gruppen in einem Umfang
abgehalten werden, daf3 jedes Mitglied in kurzen zeitlichen
Abstinden auch ohne die Notwendigkeit ciner weiten Reise
Gelegenheit zur Teilnahme an ciner Versammlung seiner Or-
ganisation erhilt. Ich behalte mir vor, nach Fihlungnahme
mit der Reichswirtschaftskammer ausdriicklich Anordnungen
hieriiber zu treffen, sofern micht schon diese Anregungen den
Gruppen Veranlassung geben, in hinreichender Weise die
IFihlungnahme zu suchen und zu halten.

9. Die Aufgaben der Gruppen sind in der Ersten Durchfiih-
rungsverordnung in § 16 Abs. 1 allgemein umschrieben. Von
einer gesetzlichen IFestlegung im einzelnen hat man absicht-
lich Abstand genommen. Auch heute gilt der Grundsatz, daB
die Aufgaben einer Organisation wie derjenigen der Gruppen
der gewerblichen Wirtschaft mehr durch das Leben und die
Tagesarbeit als durch gesetzliche Festlegung erzeugt werden,
Ueberdies ergeben sich einige Aufgaben, wie diejenige, die
Verbindung der Reichsregierung mit den Unternehmungen
der gewerblichen Wirtschaft zu sichern, aus der Stellung der
Gruppen von selbst. Immerhin erscheint es mir angezeigt,
darliber hinaus die Aufgaben, welche im Vordergrund des
Arbeit stehen sollen, nachstchend stichwortartig aufzufiihren,
ohne daB diese Aufzihlung erschopfend sein, die Gruppen
in ihrer Arbeit beschrinken oder die Zustindigkeit der In-
dustrie- und Handelskammern berithren soll:

1. Technische Unterrichtung und Aufklirung der Mitglie-
der, Unterrichtung iiber Einfiihrung neuer technischer
Verfahren, iiber neue Werkstoffe und iiber die techni-
schen TFortschritte auf Nachbargebieten.

o

Wirtschaftliche Unterrichtung der Mitglieder iiber die
wesentlichen wirtschaftlichen IFragen ihres Fachzweigs
(Marktlage der Vorprodukte und der wichtigsten Roh-
stoffe fiir ihre Iirzeugnisse).

3. Betreuung der Mitglieder mit dem Ziel der Verbesse-
rung der Arbeitsweise und der Betriebsfithrung zur Iir-
hohung der Wirtschaftlichkeit  (betriebswirtschaftliche
Férderung der Mitglieder, Kalkulationswesen).

o e

|
i
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4, Betreuung in Kartellfragen, jedoch mit der MaBgabe,

daB die Organisation der gewerblichen Wirtschaft bis

zum ErlaB anderweitiger Anordnungen marktregelnde

MaBnahmen nicht durchftihren darf.

Behandlung steuerpolitischer Fachfragen.

6. Behandlung von Verkehrstariffragen von mehr als ort-

licher Bedeutung.

Behandlung von handelspolitischen und Devisenfragen.

8. Forderuing von Forschungs- und Schulungsinstituten,
deren Arbeit dem betreffenden Fachzweig zugute kommt,

9. Behandlung wehrwirtschaftlicher und Luftschutzfragen.

10. Erstattung von Gutachten iiber Angelegenheiten ihres
Fachzweiges.

11. Betreuung in allen sonstigen wirtschaftsrechtlichen und
sozialwirtschaftlichen I'ragen des Fachgebiets.

12. Mitwirkung bei Ausbildung des Nachwuchses.

13. Mitwirkung im Ausstellungs- und Messewesen.

10, Ich beabsichtige, fiir den gesamten Bereich der gewerb-

lichen Wirtschaft cine Ehrengerichtsbarkeit durch Errichtung

von Ehrengerichten erster Instanz bei den Wirtschaftskammern

und eines Ehrengerichtshofs der dcutschen gewerblichen Wirt-

schaft in letzter Instanz bei der Reichswirtschaftskammer

einzufihren. Ich lege Wert darauf, daB} hierbet die mit den

freiwilligen bei den Industrie- und Handelskammern gebil-

deten Ehrengerichten gemachten Erfahrungen verwendet wer-

den. Ich ersuche die Reichswirtschaftskammer, cinen Aus-

schuB3 zur Ausarbeitung von Vorschligen fiir die Zustindig-

keit, das Verfahren und die Befugnisse der zukunftigen

gesetzlichen Ehrengerichte zu schaffen. Als Leiter des Aus-

_C'l

o

schusses habe ich den Rechtsanwalt Graf von der Goltz in
Aussicht genommen.
Bis zum ErlaB meiner Vorschriften dirfen Industrie- und

Handelskammern neue Ehrengerichte nicht errichten.

11. Die Organisation der gewerblichen Wirtschaft ist ebenso
wie auf enge Ifihlung mit ihren Mitgliedern auf fortlaufende
Zusammenarbeit mit der Regierung und der Partei ange-
wiesen, Es kommt hierbei im wesentlichen darauf an, da8
der Organisation insbesondere von der Reichsregierung in-
haltsreiche Aufgaben gestellt werden. Ich werde die Or-
ganisation in starkerem Umfang als bisher in die Tagesarbeit
der Wirtschaftspolitik einschalten. Viele Einzelantrige, die
bislang unmittelbar an das Reichs- und PreuBische Wirtschafts-
ministerium gelangen, konnen von Gruppen und Kammern
vorgepriift oder sogar sachlich erledigt werden. Ich behalte
mir vor, durch Erlal an mein Ministerium Richtlinien fur
die Behandlung derartiger I'dlle aufzustellen. Bis zu ihrem
ErlaBl ersuche ich dic Kammern und Gruppen, schon jetzt
auf ihre Mitgliedsfirmen dahin einzuwirken, daf sie Einzel-
antrige nach Moglichkeit nur tiber die Organisation an das
Reichs- und PreuBische Wirtschaftsministerium leiten.

D. SchiuBbestimmungen,

Soweit die vorstchenden Anordnungen die Bestimmungen der
Ersten Durchfihrungsverordnung abindern, treten die Bestim-
mungen der Ersten Durchfihrungsverordnung auBer Kraft.
Die Leiter der Abteilungen der Wirtschaftskammern gehoren
dem Beirat ihrer zustindigen Reichsgruppe an entsprechend
der Zugehorigkeit der bisherigen Leiter der Bezirksgruppen
igemalB § 18 Abs. 2 Satz 3 der Ersten Durchfithrungsverord-
nung; die Leiter der: Unterabteilungen gelten als Leiter be-
zirklicher Gruppen im Sinne des § 18 Abs. 3 Satz 2 der
Ersten Durchfiihrungsverordnung.

Mit der IFihrung der Geschifte beauftragt:
Dr. Hjalmar Schacht,

Prasident des Reichsbank-Direktoriums.

Verkehrsfragen des Ostens vom Westen aus gesehen.’

Von Otto Most.

Inhaltsiibersicht. I, Verkehrswirtschaft und Bevélkerungspolitik. Der Strom die Seele der Grenzmark. — II. Ausfuhr
und Stromschiffahrt. Die drei Aufgaben einer nationalwirtschaftlich ausgerichteten Wasserverkehrspolitik. — III. Die prak=
tischen Folgerungen. — IV. Wettbewerb und Standortsverlagerungen als Folgen neuer Verkehrswege. Der Mittelland-Kanal-

I
GroBe Strome sind mehr als nur Verkehrswege. Siedlung-
bestimmend und staatenbildend, Ausfalltore in die Welt und
zugleich Tingangspforten fiir Waren und Menschen, geben sie
von jeher der Kraft des einzelnen Volkes einen starken Riick-
halt, weisen ihr oft schicksalhaft die Entfaltungsrichtung zu.
Was fiir die Lander des Nils, des Mississippi, der Wolga und
noch fiir viele andere gilt, hat fiir den deutschen Raum seine
ganz besondere Bedeutung: Der groBe Zug sciner Strome

*) Der Aufsatz beruht auf einem Vortrag, den der Verfasser
auf der Oder-Tagung in Stettin am 26. 6. d. J. gehalten hat.
Er wurde nachtriglich niedergeschriecben und gibt darum
den genannten Vortrag mnicht wértlich, wohl seinen
wesentlichen Gedankengang in gekiirzter Form wieder. In
der besonderen Zielrichtung des Vortrages ist es begriindet,
daB er nicht den Gesamtbereich der ostdeutschen Verkehrs-
wirtschaft, sondern insbesondere die um die Oder kreisenden
Fragen behandelt. Darum lautete und lautet der Titel auch

aber

nicht ,;D ie Verkehrsprobleme des Ostens*, sondern ohne den .

bestimmten und bestimmenden Artikel ,,Verkechrsprobleme
des Ostens'’.

von Siid nach Nord hat dem Gesamtreich die Ausrichtung ge-
geben. Die Dis zum Rheinknie sich lang hinziehende West:
front und der schlesische Zipfel im Siidosten passen sich die-
ser Stromverbundenheit an. Ilier ist es die Oder, dort der
Rhein, die wic die innere so auch die iufere Gestaltung des
Reichs entscheidend beeinfluBt haben: der Rhein, ewige
Quelle deutschen Volkstums, darin bewihrt auch in schwer-
sten Zeiten; die Oder, groBer, auch schwerer Erinnerun:
gen voll, Lebensader der Ostmark und nun, da die VVCiC:hS?I
aus der unmittelbaren Hut des Reiches ging, dstlichster in der
stolzen Reihe deutscher Strome, die einer parallel dem ande-
ren der Ost- und Nordsec zucilen.

Wie der Rhein ist die Oder lebendiges Bollwerk, zuglcich
auch Briickenpfeiler inmitten der grofen Verbindung Ostpred-
Ben-Pommern-Westelbisches Land. Das  verleiht vor allem
Stettin Ifigenart und Aufgabe.

Im deutschen Osten werden die engen Zusammenhdnge zWi°
schen Bevolkerungs und Verkehrswesen, _BC‘
volkerungs- und Verkehrspolitik ganz  besonders deutlich
Quantitdt und Qualitit der Menschen bestimmen \veitgellel}d
das Verkehrsbediirfnis und die Art sciner Befricdigung. D€
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Altersgliederung, die wirtschaftliche und soziale Struktur, die
Siedlungsweise spielen eine wichtige Rolle. Sehr wesentlich
ist es auch, ob die Bevolkerungsentwicklung kommender Zei-
ten sicher voraussehbar ist oder nicht; wir befinden uns heute
mitten in einer Zeit entscheidungsvollen Umbruchs der natiir-
lichen Bevolkerungs- wie auch der Wanderungshewegungt.
In solchen Zciten muB dem elastischen Verkeh rs-
mittel ganz von selbst erhthte Bedeutung zukommen; und
damit auch den Reichsautobahnen, die bei ober-
flichlichem Hinschauen #hnlich starr wie Eisenbahnlinien
erscheinen mogen, tatsichlich aber ebenso elastisch sind wie
die sie benutzenden Kraftwagen selbst, und zwar des-
halb, weil sie nicht isoliert fiir sich im Geldnde hinziehen,
sondern weil sie Schlagadern eines vielgestaltigen Verkehrs-
netzes sind, das nach Bedarf zusammen- oder auseinander-
Zuziehen, aus- und umzugestalten ist.
Verkehrswirtschaft ist' aber nicht nur Folge, sondern auch
Voraussetzung aller Volksentwicklung. Ohne geeignete Ver-
kehrsmoglichkeit gibt es keinen Lebens- und Schaffensraum
fiir wachsende Bevolkerung. Ohne eine gute Verkehrsvor-
Sorge ist eine erfolgreiche Bevolkerungspolitik undenkbar.
Der deutsche Osten erweist die Wahrheit des Wortes ,,Die
Lage ist das Schicksal des Volkes*‘, aber mindestens ebenso
eindringlich lehrt er; ,»Die Menschen sind das Schicksal des
Staates. Dort, wo die Bodengestaltung die natiirliche Mauer
gegeniiber fremden Ansturm versagt hat, muB ein Menschen-
Wall deren Aufgabe iibernehmen: ein Wall von bodenfesten,
tichtigen und zukunftsfrohen Volksgenossen.
So sind zunichst alle erfolgversprechenden Versuche zur Lo-
Sung der Verkehrsprobleme des deutschen Ostens als Bau-
Steine zu solchem Menschenwall zu werten. Das gilt mutatis
Mutandis auch fiir den Rhein, wo zwar der Menschen mehr,
ab.er die zur geistigen, wirtschaftlichen und auch im Notfalle
rr?llil“s'.riscb.en Verteidigung der Westmark gestellten Aufgaben
Dicht weniger schwer und gewichtig sind. Daraus ergibt sich,
C}aﬁ vom Westen wie vom Osten das, was jeder fiir ,,seinen
Sttom und damit die Seele seines Landes erstrebt, nicht
Mmer nur angesehen werden darf unter dem Gesichtswinkel
E€genseitigen Wettbewerbs und kleiner Einzelbeschwerden,
Sondern in der Blickrichtung gemeinsamer Ziele. Wenn
die deutsche Ostmark bricht, hat die Westmark die Riicken-
deCkung verjoren; wenn die Westmark schwach wird, setzt
Fler Herzschlag des Reiches aus. Das eine hat das Russen-
Jabr 1914, das andere das Besatzungsjahr 1923 erwiesen. Bei-
des so] sich nicht wiederholen. Und dazu helfe uns hier wie
dort der Strom.
1L,
Vihr Wissen alle: Ausfuhr ist not. Was die RheinstraBe
U den deutschen Export bedeutet, ist allerwarts bekannt
Oder solite es wenigstens sein; vielleicht kann demnichst auch
gut_m ersten Mal einwandireies Zahlenmaterial dariiber ver-
. ntlicht werden, dessen Grofenordnung manchen iber-
aschen wird. Im Westen wehrt man sich darum gegen alle
W?T’Su'che, dem Rhein kiinstlich Verkehr zu nehmen. Das
1'Lht1g5te aber ist, daB die deutsche Ausfubr als Ganzes ge-
“ht. Darum darf keine Moglichkeit ausgelassen, keine vor-
e dene Kraft unausgenutzt bleiben, den Weltmarkt zu ge-
fen. . Gerade wer die Lebensbelange des Rheins um seines
E:;Valtigfin Gewichtes tiir die Nationalwirtschaft unangetastet
S0 will, erkennt besonders klar die Bedeutung von Emden,
a.bzmburg und Bremen fiir das deutsche Ausfuhrgeschaft, mufl
T vor allem auch erkennen die Bedeutung Stettins fir das

Getreide bauende, gewerbefleiBige, bergbau- und industrie-
tiichtige Oderland.

Binnenschiffahrt und Seeschiffahrt gehoren eng
zusammen, lhr gleich ausgerichteter Auf- und Ausbau in
Richtung zum Ausland ist eines der wichtigsten Glieder ziel-
bewuliter Exportpolitik; Stettins Doppelantlitz gehort der
Binnen- ebenso wie der Seeschiffahrt. Im Wesen der Strom-
schiffahrt liegt es, wendig zu sein, d. h. den besonderen
Bediirfnissen des Verladers sich anschmiegend,- billig und
fir den Umschlag der Giiter in den Seehifen beson-
ders geeignet. Und so ist es ein besonderes Geschenk fiir
Deutschland, in seinen groBen Fliissen und in den sich an-
schlieBenden Netzen natiirlicher Wasserwege gunstigste Vor-
aussetzungen zur Ausbildung dieser Schiffahrt zu haben.
Besitzt aber eine Volkswirtschaft ein derartiges von Natur
aus billiges Verkehrsmittel, so mubl es auch, wie es einmal
der Leiter der deutschen Binnenschiffahrt zum Ausdruck
brachte, zur Niederhaltung des Unkostenfaktors FEracht voll
ausgenutzt werden. Jede andere Haltung bedeutet Fracht-
verteuerung, Preiserhohung und damit Schwachung der deut-
schen Wirtschaft im Wettbewerb mit dem Ausland.

Vollste Anerkennung gebiihrt der deutschen Reichsbahn,
wie sie zur Hebung guter und schneller Befdérderungsmog-
lichkeiten zur Grenze und dariiber hinweg den Auflenhandel
wirksam fordert, Es bedeutet aber einen Verstofl gegen den
Geist rationeller und auch nationaler Verkehrspolitik, wenn
sie eindringt in das natiirliche Gebiet anderer Verkehrsmittel
und insbesondere etwa storen sollte die organische Verbin-
dung zwischen Binnen- und Seeschiffahrt. Hier wirkt sich
die Richtung der deutschen Stréme wieder schicksalhaft aus.
Sie haben der deutschen Ware den Weg in die Welt ge-
offnet; sie halten ihn offen, selbst wenn die Landwege durch
kunstliche Mauern gesperrt werden. Das Meer bleibt dann
die Bricke, die verbindet, was sich sonst schwer oder gar
nicht mehr trifft. Beispiele sind gerade im Osten mit der
Hand zu greifen.

Damit ergibt sich die dreifache Aufgabe fir eine im
Zeichen der Ausfuhrférderung nationalwirtschaft-
lich ausgerichtete Wasserverkehrspolitik:

1. Ueberwachung und Stdrkung der ausfuhrférdernden Kraft
der deutschen Strome; 2, Stirkung und Forderung der
Hifen, in die diese Strome munden, Forderung auch der
Schicnen- und LandstraBenwege, die neben der WasserstraBBe
den Verkehr dorthin bringen; 3. Ausbau und Schaffung von
Kanidlen, um abgelegene Seitengebiete zum Strom hin-
zuziehen und dariber hinaus ein Wasserstrallennetz zu ge-
stalten, das immer mehr den gesamten deutschen Raum
solcher ausfuhrfordernden Kriafte teilhaftig machen soll.

III.
Die praktischen Kolgerungen ergeben sich fiir das Oderland
von selbst. Es handelt sich um die Schaffung und Ernzaltung
einer wirklich leistungsfahigen, wachsenden Anspriicnen ent-
sprechenden Oder-GrofBschiffahrtsstraBe, um die
Schaffung von Kanidlen, die verkehrlich abseits gelegene,
aber produktionswichtige Gebiete ihr angliedern, ihr zugleich
die Ausfalltore nach Westen und Siden geben (was hier
wie dort an Planung, gegenwartiger Arbeit und schon Voll-
endetem zu nennen wire, ist allgemein bekannt); ferner um
eine Reichsbahn-Tarifpolitik, die den Verkehr
zur WasserstraBe fordert, ihn aber nicht in Ueberspitzung
des Staffeltarifgedankens und etwaiger Versagung notwen-

R
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diger Binnenumschlagstarife hemmt; schlieBlich um eine
StraBenbau- und StraBenverkehrspolitik, die
das Landwegenetz den Netzen der Wasser- und Schienen-
straBen ein- und anfiigt. Man hat sich daran gewohnt, nur
Eisenbahn und Kraftwagen in einem Atem zu nennen, als
einander entgegenstehend und doch einander zugehorig. Man
wird bald erkennen, eine wie groBe Bedeutung auch die
Relation Kraftwagen-Binnenschiffahrt fiir die Ausgestaltung
und Zusammenarbeit der beiden Verkehrsmittel in sich
tragt **).

Im Grunde gilt all dies auch fiir den Rhein wie fiir die Oder.
Hier wie dort hat die Binnenschiffahrt gleichgerichtete
Wiinsche und gleichgerichtete Sorgen. Sollte da eimer da-
nach trachten, auf Kosten des anderen zu leben? Die Wirt-
schaft im deutschen Westen, namentlich am Niederrhein, hat
noch schwer zu kimpfen, und die Arbeitslosigkeit ist moch
groB; aber die Duisburg-Ruhrorter Hifen und die Werk-
stitten des Niederrhein-Ruhr-Gebietes sind doch wieder in
tichtigem Gange. Und man weil dort, daB die rheinische
Wirtschaft nur gedeihen kann mit der gewaltigen deutschen
Gesamtwirtschaft im Riicken und daB die Lebensadern dieser
Gesamtwirtschaft wie im Westen so auch im Osten schlagen;
daB also, wer die ostdeutsche Wirtschaft stark macht, auch
dem westlichen Teil des Landes den Lebensraum sichert.
Dies wird aber umso eher der Fall sein, je mehr die. Grenz-
mark verkehrspolitisch an den Kern des Reiches herange-
holt, ihre Marktferne {iberwunden wird.

IV.

Der Bau jeder VerkehrsstraBe verindert die Bedingungen
des Wirtschaftens, bringt fast in jedem Falle irgendwelche
Moglichkeiten zur Verlagerung standortmiBiger Bedingt-
heiten mit sich. Das gilt insbesondere auch fiir den Mittel-
~land-Kanal, dessen nationale und wehrwirtschaftliche Be-
deutung hier nicht niher hervorgehoben zu werden braucht.
Er beginnt in dem groBten Rheinhafen des Westens, in
Duisburg-Ruhrort, und findet seinen Ostauslauf zum deut-
schen Meer in Stettin. Seine Auswirkungen nach Fertig-
stellung auf die Wirtschaft der einzelnen Reichsteile sind
schwer vorauszusehen. Zweifellos ist der Mittelland-Kanal
ebenso wie die groBen Strome kein reiner Binnenschitf-
fahrtsweg, auch er muB eingestellt werden mit in den Rah-
men deutscher AuBenwirtschaftspolitik. Er wird ohne Zweifel
engere Verkniipfungen zwischen Elbe- und Rhein-Ruhr-
Gebiet, auch manchen neuen Wettbewerb zeitigen, der sich
von der Elbe her (nach den Ausfihrungen des Oberbiirger-
meisters Markmann-Magdeburg auf dem letzten KElbeschiff-
fahrtstag 1934) schon riistet, in das Rheingebiet vorzustoBen,
,um den gesamten zu erwartenden Aenderungen der Ver-
kehrsstruktur gerecht werden zu konnen‘. Man wird freilich
derartige Meinungen nicht tiberschitzen dirfen; iber Wirt-
schafts- und Verkehrsverlagerungen vom Westen nach Mittel-
deutschland denkt man 1936 doch -schon etwas anders als
zwel Jahre zuvor. Ueber die moéglichen Verschiebungen des
Wettbewerbsverhiltnisses Osten-Westen aber als Folgen des
Mittelland-Kanals gibt es heute kaum noch grundsitzliche

**) Ueber die Zusammenhinge zwischen Kraftwagen und
Binnenschiffahrt hat Priasident Dr. Scholz vom Reichskraft-
wagenbetriebsverband auf dem Duisburger Binnenschiff-

fahrtstag 1936 einen Vortrag gehalten (abgedruckt in ,Zeit-
schrift fiir Binnenschiffahrt** 68. Jahrg. Heft 6/7 vom Juni/
Juli 1936, S. 247), Einen weiteren Beitrag zur Frage wird
Verfasser des obigen Aufsatzes demnichst verdtfentlichen.

Meinungsverschiedenheiten. ~ Wenn  Staatssekretar Konigs
mehrfach zum Ausdruck gebracht hat, daB die Kanal-Tarif-
politik Handhabe genug biete, um unerwiinschte Verschie-
bungen hintanzuhalten, so ist dem und dessen Motiven vom
Standpunkt des Westens auch nichts entgegenzuhalten. Nur
muB solche Handhabung selbstverstindlich in solchen Gren-
zen bleiben, daB sie nicht schlieBlich den wirtschaftlichen
Nutzeffekt des mit riesigem Kostenaufwand gebauten Wer-
kes iiberhaupt illusorisch macht.

V.
Mit dem Gesagten hingt noch ein weiteres Problem voD
groBer Wichtigkeit zusammen: die Frage nach der Einwir-
kung des Kanals auf den Hafenverkehr in Stettin.
Die Beziehungen zwischen Stettin und den
Rheinhifen sind alte und enge, insbesondere auch mif
den deutschen Rheinhifen.

Es liegt in der streckentiberwindenden Kraft der Schiffahrt
begriindet, daB sie sich vielfach auch dort rentabel erweist,

‘wo der Landweg kiirzer ist. Das gilt beispielsweise fiir den

Weg von Europa nach Asien durch den Suezkanal. Is gilt
nicht minder fiir die Verbindung vom Rhein (Di.isseldorf,
Kéln, Duisburg) nach Stettin, gutenteils weiter nach Berlin
und Kénigsberg, sowie umgekehrt vom Odergebiet iiber
Stettin nach dem Rhein. Kohle auf der einen, Getreide auf
der anderen Seite sind die wichtigstén Giiter; aber auch sehr
viele andere Arten weist die Statistik nach.

Seit vielen Jahrzehnten laufen Schiffahrtslinien nicht nur in
der Strecke Stettin—Rotterdam, Stettin—Amsterdam und
Stettin—Antwerpen mit dem Umladen der Giiter in Rhein-
kihne und umgekehrt, sondern auch in direktem und
regelmiaBigen Rhein-See-Dienst mit fiir die Be
fahrung cbenso der See wie des Stromunterlaufs geecigneted
Schiffen. Dieser Rhein-See-Verkehr bedeutet cinen lebens:
wichtigen Teil des Ein- und Ausfuhrgutes im Seehafen
Stettin, er bedeutet aber auch eine sehr bedeutsame Seite
des deutschen Schiffsverkehrs rheinabwirts und ungkehr_t!
die stindig an Bedeutung zunimmt und fiir die die Motorl®
sierung wachsende Aussichten erdffnet. Und auch in An-
sehung der Rheinmiindungs-, insbesondere der Hollandh‘zife'ﬂ,
darf nicht auBer acht gelassen werden, in wie grofem, J&
bei Rotterdam geradezu entscheidendem MaBe, diese Platz¢
Vorwerke deutscher Wirtschafts- und allgemeiner National
kraft sind. Dariiber wei man im Osten vielleicht zu wenis
Bescheid; es wird beispielsweise nur wenigen bekannt seifl;
daB in Hamburg iiber die Hilfte der verkehrenden SChiff:'c
fremde IFlaggen tragt und umgekehrt in Rotterdam dic
deutsche Flagge am Ein- und Auslauf am stdrksten be-
teiligt ist.

Mit wachsenden ‘Méglichkeiten des Rhein-See-Verkehrs aber
gewinnt der Mittelland-Kanal fiir ihn immer groBeres Ge:
wicht. Demnichst werden fiir den Ost-West-Verkehr ja zw¢l
Wege zur Verfiigung stehen, der eine iiber die Nord- unl
Ostsee, der andere iiber den Mittelland-Kanal. Welchen Weg
der Verfrachter kiinftig wahlt, wird abhingig sein einmal
von der Giite, insbesondere Schnelligkeit der Leistung, ZHITE
anderen von der Hohe der Frachtkosten, Diese wieder unter”
liegen negativer Beeinflussung durch die Schiffahrts-Abgaben
auf dem Kanal und positiver durch MaBnahmen zur W.ett'
bewerbsstirkung des Seehafens Stettin. Was in dieser Rich-
tung in Betracht kommt, hat der ,,Ostsee-Handel" in der
Nummer vom 15. 4. 1936 so ausgiebig und klar geschildert,
daB ich darauf verweisen kann.
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An dic Unternehmer
des Grofi- SOtettiner Wirtfdyaftsbezivks!

Dom 25. September bis zum 4. OFtober 1936 findet in Stettin in den
fileffehallen dic Ausftellung ,Pommern, wic es firebt und fdyafft”
ftatt. Den NMittelpunkt diefer Sdyau, die cinen umfaffenden Einblid in das
gefamte Zeben unferer Greimatproving geben wird, wird die Ausftellung
der Stadt Steftin bilden. €s ift beabfidytigt, im Rabmen der Rusftellung
der Stadt Stettin audy eine umfaffende Darflellung der Stettiner Wirt-
fhaft, insbefondere der Induftric des Brofi-Steftiner Wirtfdyaftsbezirks
3u geben. $Denn daber jefit an Stettiner YUnternelmen von zuftdndiger
Stelle der Aufruf ergebt, audy ihrerfeits durdy Beteiligung sum Gelingen
dicfer Abfidyt beizutragen, fo follten fie fidy diefer Aufforderung nidyt ent-
3ichen. €ine umfaffende Darftellung des wirtfdyaftlidien Lebens Steftins
und insbefondere der hier vorhandenen Wirtfdhafiszweige, die als dyarakte-
riftifdy fiivr Stettin angefprodyen werden Eonnen, Fann nur erreidyt werden,
wenn niemand abfeits [teht.

Jdy bitte daber dicjenigen Unternehmer, dic um Beteiligung gebeten

~ werden, die mit der Beteiligung verbundenen GOpfer nidyt 3zu fdyeuen
und nady Moglidykeit alles zur Derfiigung zu flellen und 3u tun, was
sur Erfiillung der gefteliten Aufgabe fiihren Eann.

Dr. Zange

Prafident der Induftrie- und HandelsEammer 3u Stettin,
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So gibt es eine natiirliche Interessengemeinschaft zwischen
dem Seehafen Stettin, deutscher Kiisten- und deutscher
Rheinschiffahrt. Hier geht es um Entwicklungen und Aus-
sichten, deren Forderung eine wichtige nationalpolitische
Aufgabe namentlich auch im Sinne des groBen Briicken-
schlags bedeutet, von dem eingangs die Rede war: des
Briickenschlags, der iiber Stettin weiter iiber den Korridor
nach Kénigsberg greift. Alle Bestrebungen auf Férde-
rung des Ostsee- wie auch des Binnenwasserverkehrs dort-
hin miissen nicht nur unter gesamt-, sondern auch unter

speziell westdeutschen Gesichtspunkten volle Billigung
und Unterstiitzung finden.

Mag der Weg vom Rhein zur Oder nach Stettin fiir Men-
schen und noch mehr fiir Giiter lang sein, der geistige Weg
ist nur kurz, und das moge auch verspiirt werden in dem,
was hier gesagt wurde. Den AbschluB dessen kann vom
Westen her nur der eine herzliche Wunsch bilden: Reicher
Erfolg sei beschieden dem zihen Ringen, gliickhafte Zu-
kunft den schaffenden Menschen, Heil den deutschen Landen
an der Oder und ihrem Seehafen Stettinl

Schiffahrtskanidle — Wirtschaftskanalie.

Vortrag auf der Odertagung in Stettin am 26. 6. 1936 von Dr.-Ing. Karl Beger, o. Professor fiir Wasserbau an der

Technischen Hochschule zu Breslau.

Binnenschiffahrt ist ein Zweig der Wirtschaft. Infolgedessen
sind Binnenschiffahrtskanile selbstverstindlich auch Wirt-
schaftskanile, und es wire iiber die Zusammenstellung die-
ser beiden Begriffe eigentlich nichts zu sagen. Ich mochte
aber hier den Begriff der Wirtschaft etwas enger fassen und
die Schiffahrtskanile in Beziehung zur W asser wirtschaft
bringen.

Hat die Binnenschiffahrt eigentlich irgendeine Beziehung
zur Wasserwirtschaft? Sie nutzt ja eigentlich das Wasser
nur als Gleitbahn fiir die Schiffe, nutzt also nur eine Eigen-
schaft des Wassers aus, ohne es selbst zu verbrauchen.

Wir kommen aber der richtigen Antwort dann niher, wenn
wir uns einmal die MaBnahmen fritherer Zeit iiberlegen,
die im Zusammenhang mit dem Wasser und dem Wasser-
abfluB getroffen wurden, die aber — das sei von vornherein
gesagt — mnoch nicht eigentliche wasser wirtschaftliche
MaBnahmen waren. Hierzu gehdrt besonders der FluBbau!
Er packte die Flisse und deren Willkiir ganz allgemein an,
gleichgiiltig, ob es sich um schiffbare oder nicht schiffbare
Fliisse handelte, wobei damals ,,schiffbar‘‘ wohl einen anderen
MafBstab hatte, als heute.

Im FluBbau nahm also die Schiffahrt zunachst keine Sonder-
stellung ein. Man kann da etwa folgendermafBen sagen — und
das ist ja immer schon betont worden —: Wurde ein FluB-
bett so geregelt, daB es sich nicht mehr verlegte, daB die
Ufer mnicht mehr abbrachen, dafl der Strom bei allen Ab-
fluBmengen einen ganz bestimmten Weg einnahm, so kamen
diese Arbeiten gleicherweise den anliegenden Landereien
und der Schiffahrt zugute. Es fielen z. B. die Sandbinke
weg, welche mnicht nur gefahrlich fiir die Schiffe, sondern
auch nachteilig fiir den glatten Eisgang waren. Denn kam
es bei Sandbanken zu Eisversetzungen, so entstanden Stau-
ungen, durch welche etwa Deiche und auch die dahinter ge-
schiitzt liegenden Landereien gefihrdet wurden. '

. Verfolgt man den Werdegang des FluBbaues, so erkennt
man, daB mit der Festlegung und dadurch mit der Verbesse-
rung der FluBbetten fiir eine sichere und nach jeder Richtung
hin bessere Wasserabfithrung auch die Schiffbarkeit besser
geworden ist. Dadurch wuchsen aber die Schiffgefifie, die
KahngréBen, und nun wird irgendwann einmal bis zu einem
gewissen Grade ein Zustand eingetreten sein, bei dem der
FluB- und Strombau, vielleicht aber nur scheinbar, sich vor-
nehmlich in den Dienst der Schiffahrt stellte, um mit seinen
MaBnahmen die Anspriiche an die Befahrbarkeit der Fliisse
weitgehend zu befriedigen.

Wir miissen aber bei diesem Werdegang ganz besonders
etwas beriicksichtigen. Der FluBbau klebte gewissermaben
mit seinen MaBnahmen am FluB seclbst. Er versuchte in
erster Linie, dem jeweiligen AbfluB, d. h. dem flieBenden
Wasser, gerecht zu werden, dem Wasser also zunichst das
Bett zu schaffen, das es brauchte. Er nahm aber das Wasser
hin, wie es kam, oft wohl noch, ohne sich zu iiberlegen,
aus welchen Ursachen heraus und zu welchen Zeiten dies ge-
schah. Das ist verstindlich, denn jede Ueberlegung mubte
damals ja ergeben, da} man gegen diese Ligenheiten, also
gegen den Umfang einer AbfluBmenge oder gar gegen di€
Zeit des Auftretens gar nichts tun konnte.

Wenn ich vorhin sagte, daB der FluBbau am FluBbett klebte
und das Wasser als solches und sein Herkommen weniger
beachtete, so hebe ich damit vielleicht etwas schirfer als
richtig ist — denn die Begriffe sind friither schon sehr stark
ineinander geflossen — hervor, daB von einer' eigentlichent
W asser wirtschaft nicht die Rede sein konnte, von einer
Wasserwirtschaft, wie man sie heute versteht, also von einer
Vorratswirtschaft, wenngleich mit diesem Waort nicht die
ganze Wasserwirtschaft verstanden werden darf. Aber dieses
Wort zeigt doch deutlich, was gemeint ist, nimlich, daB d.er
FluBbau und damit auch der Ausbau der Flisse fir di
Schiffbarkeit seinerzeit diese Wasserwirtschaft noch nichf
kannte, abgesehen davon, daB der Begriff ,,Wasserwirtschaft
auch sonst noch nicht geliufig war. Und diejenigen, die ihn
vielleicht friiher gekannt und auch vorgebracht haben, mubten
sich bescheiden, weil die technischen Hilfsmittel fiir eine
Wasserwirtschaft in vollem Umfange, also fiir eine Vorrats-
wirtschaft, fiir eine Speicherwirtschaft eben nicht vorhanden
waren.

Es liBt sich nun feststellen, daB die Schiffahrt durch ihre
Anspriiche an die Flisse den FluBbau, der ja immerhin 2l
Teilstrecke des Weges zur Wasserwirtschaft gelten mub,
machtig vorwirts getrieben hat.

So sind viele Abflachungen und Durchstiche ganz besonders
im Sinne einer guten Schiffahrt in einem Umfange ausse:
fihrt worden, der fiir die Wasser- oder fiir die Lisabfiih-
rung allein nicht notwendig gewesen wire. Alle Mafnahmen
waren aber immer noch an das FluBbett gekettet, an das
Gerinne, an die Uferbefestigung, an den Buhnenbau und
Deichbau und an all die iibrigen baulichen MaBnahmen. Das
Wasser selbst, also die ZufluBmenge, wurde immer noch hin-
genommen, wie sie kam. Da auch alle Fragen der Wasser
vorratswirtschaft, der Speicherung, die uns heute volig 8¢
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liufig sind und die wir eben als Wasserwirtschaft be-
zeichnen, in der Hauptsache in den Nebenflissen,
also in den nichtschiffbaren Fliissen zu 13sen waren, mag
auch die Behérdeneinteilung gehindert haben, daBl der Blick
von vornherein weiter ging, sich also auf diese wasserwirt-
schaftlichen Fragen iiberhaupt richtete.
Heute wissen wir aber, daB die Strombauverwaltungen zur
Beherrschung des Wassers lingst aus dem Bereich der ihnen
unterstehenden schiffbaren FluBbetten herausgegangen sind,
micht ohne erheblichen Kampf auf dem Gebiete der Zu-
standigkeit.
Damit erkennen wir aber, daB nunmehr auch die Schiff-
fahrt zwangliufig ihr Augenmerk auf die Wasserwirtschaft
richten muBte, ja, dafl sie — wenn vielleicht auch nur
mittelbar — aber so, wie es beim FluBbau schon geschehen
war, jetzt die wasserwirtschaftlichen: Erkenntnisse und Ge-
dankenginge wesentlich forderte..
Die baulichen MaBnahmen am und im Strome reichten eben
flir die immer hoher werdenden Anspriiche nicht mehr aus,
e€s blieb also nur der Weg zur Wasserwirtschaft iibrig.
Auf einen Punkt, der die Schiffahrt in Verbindung mit FlufB-
bau und Wasserwirtschaft zeigt, muB ich noch kurz eingehen.
Es ist die Kanalisierung, oder, deutsch besser gesagt, die
Stauregelung der Fliisse.
Wenn ich vorhin sagte, da3 der FluBbau ganz allgemein ohne
Riicksicht auf die Schiffahrt seine MaBnahmen zur Rege-
lung der Wasserabfiihrung traf und auch heate noch trifft,
und daB vielleicht eine gute Schiffahrtsrinne gleichzeitig oder
\:'mbenbci dann entsteht, wenn ein FluB gut geregelt wird, so
Ist dies bei den Stauregelungen nicht ohne weiteres der Fall.
Die Stauregelung bezweckt ja eigentlich, vom allgemeinen
FluBbau aus gesehen, nichts anderes, als dem Wasser ein
geringeres Gefille, also auch eine geringere Schleppkraft
2u geben. Dadurch, da man es in einzelnen Stufen anstaut,
schwicht man diee Schleppkraft, und der Verwilderung des
rluﬁbettes wird entgegengewirkt. Aechnlich ist dic Aufgabe
Ja bei den gewohnlichen Wildbichen. Dort entsteht diese
Gefillverminderung nicht durch Staue, sondern dadurch, daB
Man die Sohle abtreppt. Man kénnte zweifellos auch noch
weit unterhalb von diesen Wildbachverbauungen im FluB
eine Regelung dadurch erreichen, daf man die FluBsohle in
Vielen kleinen Linzelstufen, etwa durch Sohlschwellen, ab-
reppt. Wenn man aber die Stauregelung, wie sic also bei-
Spielsweise zwischen Breslau und Cosel mit 22 Staustufen
bFSteht, wiblte, also auf groBe Strecken des Flusses nicht
die Abtreppung der Sohle, sondern dic des Wasser-
SPiegels vornahm, so erhielt man zwanglaufig ein gut
Schiffbares Strombett, wenn man dies auch mit viel Wehren
ind Schleusen, also mit immerhin nicht unerheblichen Schiff-
fa-’_hrtShindernissen erkaufen muBte.

ler bei der Stauregelung erkennen wir also deutlich im

fgensatz zur gewohnlichen Regelung des offenen Wasser-
l?'“fES das ,,Entweder-oder'’. s heit nicht mehr: die bau-
liche MaBnahme ist fiir die Wasserabfiibrung und die
Schiffahrt gleichartig, gleichgerichtet, sondern hier wird ge-
fragt. MuBl man im Hinblick auf die Wasserabfithrung oder
Auch zysitzlich und vollig anders fiir die Befriedigung der
Schiffahrtsbediirnisse bauen.
Dieses

& »Andersbauen® fithrte nun auch zu anderen Gedanken-
84ngen. Man achtete darauf, moglichst wenig von den eben
Swihnten hindernden Wehren und Schleusen anzulegen. Da-
Urch wurden die Gefillstufen groBer, ebenso die Wasser-

tiefen auf grofe Strecken. Dafilir muBte man aber in Kauf
nehmen, daB durch den Stau Schiaden oder mindestens Ein-
wirkungen auf die umliegenden Lindereien eintreten.

Ich muBte diese MaBnahmen und Gesichtspunkte erwihnen,
weil sie den Uebergang zu den Schiffahrtskandlen bilden.
Wenn wir die Schiffahrtskanile als Verbindungskanile
zwischen einzelnen FluBgebieten betrachten, so finden wir,
dafl diese Kanile sich oft in den alten Urstromtilern entlang-
ziehen, Dort liegen sie also vielfach weitab von den eigent-
lichen schiffbaren Strémen. Es kommen die Fragen der Stau-
regelung und damit des FluBbaues dort nicht so stark zum
Ausdruck. Dort sind die Kanile nichts als verbindende
SchiffahrtsstraBen, die lediglich fiir den Verkehr hergestellt
sind. Wir sehen aber in der Stauregelung, in der Kamali-
sierung, wenn hier einmal das Fremdwort deutlich neben das
Wort Stauregelung gestellt werden darf, das Verlangen, auch
in an sich nicht oder schlecht schiffbaren Stromen soweit
als moglich stromaufwirts zu gelangen, um die Wasser-
scheiden, d. h. den Uebergang von einem zum anderen Strom-
gebiet zu erreichen und zu iiberschreiten. Man denke an die
Stauregelung des Main, des Neckar, auch der Oder, wenn wir
z. B. letztere weiter verfolgen im Hinblick auf die Anlage
des Oder-Donau-Kanals.

Damit komme ich nun zu den Kanilen selbst.

Es wire falsch zu behaupten, daB all die MaBnahmen, also
sowohl die Stauregelung, als auch die Fiihrung cines Kanals
in einem Urstromtal frither ohne jede wasserwirtschaftliche
Ueberlegung vor sich gegangen ist. Wir wissen, dafl bei-
spielsweise beim Mittellandkanal und auch bei vielen anderen
Kanilen #dlterer Zeit wasserwirtschaftliche Betrachtungen, so
wie wir sic heute in der Gesamtwasserwirtschaft kennen, im
Vordergrund gestanden haben. Aber diese erstreckten sich
vielfach auf ganz wenige Punkte, etwa auf die Frage, wo
bekomme ich das Wasser fiir den Kanal selbst her. Es
waren dies die Fragen nach der Speisung des Kanals, oder
die Frage: wie wende ich Wasserschiden, also Versumpfung
oder auch iibermiBige Grundwassersenkung ab. Auch sind
Kanile geplant und auch durchgefithrt worden, bei denen
man den Kanal zur Kraftgewinnung heranzog, ich denke da
an den Main-Donau-Kanal, der seine Wirtschaftlichkeit in
erster Linie dadurch beweisen sollte und soll, daB durch den
Lechzubringer gréBere AbfluBmengen an den hohen Stau-
stufen zur Kraftgewinnung herangezogen werden konnen,
Aber all diese MaBnahmen und Betrachtungen wasserwirt-
schaftlicher Art sind doch nur vereinzelt vorhanden gewesen.
Handelt es sich doch z. B. bei der Stauregelung mit gleich-
zeitiger Kraftgewinnung oft um nicht hoch im Werte stehende
Laufkraftwerke.

Da ist ein Kanalentwurf, der leider wie so manche nicht zur
Ausfiihrung gekommen ist, zu erwihnen, der einmal von
vornherein die wasserwirtschaftlichen Belange weit vor die
Verkehrsfragen gestellt hat. Es ist dies der um 1907 ent-
worfene Ostkanal des Geheimrats Professor Ehlers in Danzig.
Dieser Kanal sollte, vielleicht zundchst etwas akademisch
geplant, meist durch ein Gebiet gehen, das entgegen den
FluBtialern oder Urstromtilern, von denen vorhin die Rede
war, als stark zergliedert angesehen werden mullte. Von
Thorn in das uralisch-baltische Hiigelland hinein sollte der
Wasserweg bis zu den masurischen Seen reichen. Spiter
wurde der Kanalentwurf bis zum Memelstrom und. weiter
noch. bis zur Diina bei Riga erwihnt. Bei dieser Plantng
tauchten so auBerordentlich viele wasserwirtschaftliche Fragen

T e
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auf, dafl die Frage des Verkehrs eigentlich vollig in den
Hintergrund trat. Eine groBe Reihe von Wasserkraftanlagen
betrachtlicher Grofe hitte errichtet werden koénnen, die Ent-
wisserung der Moore, die Bewiasserung von Heideland hitte
in weitgehendem MaBe durchgefiihrt werden koénnen. Da-
durch, daB der Kanal beispielsweise sich quer vor die nach
Siiden dem Narew zustrémenden Fliisse wie LyckfluB3, Pissek
usw. legte, wurde deren ADbfluB abgefangen. Somit konnte
die Versumpfung des Narewgebietes zweifellos in hohem
Grade beseitigt werden. Ob die Beseitigung der Versumpfung
allerdings dem damaligen RuBland gelegen gekommen wire,
ist zu bezweifeln, denn die Siimpfe bildeten den wesent-
lichsten Festungsschutz fiir Ossowiec, Lomza usw. Es wire
aber das von diesem Randkanal abgefangene Wiasser nutzbar
gemacht worden dadurch, daB man es nach Norden fiihrte
und in der groBen Abtreppung bei Elbing mit insgesamt rd.
100 m Fallh6he zur Kraftnutzung heranzog. Auch selbst dort,
wo der Kanalspiegel sich iiber dem Gelinde befand, wo also
flir eine etwaige Moorentwidsserung keine sogenannte Vor-
flut vorhanden gewesen ware, konnte man folgende wasser-
wirtschaftliche MaBnahme treffen. Man brauchte das Wasser
an diesen Stellen ja nur um einige Meter aus den. Mooren
heraus in den Kanal zu pumpen, und dieses gehobene Wasser
erzeugte dann spiter, an die groBe Stufe von 100 m Fallhche
gebracht, erheblich mehr elektrische Inergie, als fiir- das
Pumpen zur Entwisserung der Moore gebraucht wurde.
Dieser Kanalentwurf und nur wenige Gesichtspunkte von
vielen seien hier erwihnt, lediglich um erst einmal die Stel-
lung eines Kanals zur Wasserwirtschaft zu kennzeichnen. Es
soll und kann also ein Kanal noch eine unendlich grofe
Menge von Aufgaben erfiillen, wenn er nur richtig angelegt
wird. Es ist klar, daf} die wasserwirtschaftlichen Gesichts-
punkte, die frither nur nebenbei — gewissermafen als Ent-
schuldigung — vorgebracht wurden, die Kanalgegner nie
recht {iberzeugen konnten. Und der damalige Ostkanal hat
viel zu wenig das offentliche Augenmerk auf sich gelenkt,
auch kam der Krieg, und damit schwiegen all diese Fragen.
So hat es lange gedauert, ehe die iiberzeugten Verfechter
der Kanile diese damals nur keimhaft vorhandenen allge-
meinen wasserwirtschaftlichen Gesichtspunkte als Kampf-
mittel gegen die Kanalgegner gebrauchen konnten.

Heute sieht es schon anders aus.
noch neben den wasserwirtschaftlichen Vorteilen eines
Kanals die sonst bestehenden Vorziige stark betont, wie z. B.
die allgemeine Verkehrsbelebung, die auch der Eisenbahn
Vorteile bringt, oder wie neuerdings auch ganz besonders die
Aufteilung und Lockerung der Industrie, die Méglichkeit guter
Besiedelungsstreifen, die gute Verbindung der WasserstraBen
mit den Lastkraftwagen, oder der Gesichtspunkt — der kurz
erst vorgebracht wurde —, dafl die Kanile nichts weiter sind
als verlingerte Hafenbecken, die wie Fangarme in das Land
hineinragen. Es sind alle diese Gesichtspunkte aber m. E.
doch mnicht so wertvoll wie die allgemeinen wasser wirt-
schaftlichen Belange. d

Wenn man heute aufmerksam die Presse verfolgt, sowohl die
Tagespresse als auch die Fachpresse, so st6Bt man bei den
Verfechtern von Kanilen auf diese alten Waffen. Es ist aber
erfreulich, daB heute auch schon Ménner, von denen man es
friiher nicht hitte erwarten koénnen, Worte sagen, wie fol-
gende:

,»von diesem Gesichtspunkt reicht es nicht aus, lediglich
fiestzustellen, daB ein Kanal teurer als eine Eisenbahn ar-

Zwar werden auch heute

beitet, sondern es sind noch schwerwiegende Gesichtspunkte
wie die der Hochwasserregelung, der Bodenverbesserung,
der Arbeitsbeschaffung in die Wagschale zu werfen*).

Dies sagte Herr Reichsbahndirektionsprdsident Dr.-Ing.
Remy-Kéln in einem Vortrage auf der Eisenbahnwissenschaft-
lichen. Woche der westdeutschen Verwaltungsakademie in
Diisseldorf {iber Kanile.

Es wird also doch zu erwarten sein, daB die Kanalgegner in
den Reihen der Reichsbahn nach und nach auch gerade die
wasserwirtschaftlichen Gesichtspunkte anerkennen, und das
diirfte bereits einen groBen Fortschritt bedeuten. DaB di€
neue Zeit mit dem Ziel des Gemeinwohls dieses Utrteil
aweifellos in hohem MaBe gefordert hat, mdge hier auch
kurz erwahnt werden.

Die Gesichtspunkte, die seinerzeit beim Entwurf des Ost-
kanals auftauchten und die ich nur andeutungsweise er-
wahnen konnte, haben spiter bei weiteren Arbeiten von
Professor Ehlers immer wieder Geltung gehabt. Ich hatte
Gelegenheit, mich an diesen Arbeiten zu beteiligen, und habe
ofter darliber nachgedacht, warum wohl jener Ost-Kanal
und auch die spiteren Entwiirfe von so iberzeugender
Wertigkeit waren. Ganz zweifellos war es zunachst eine
auBerordentlich umfangreiche Raumforschung, die getrieben
wurde. Es war niemals so, daB etwa zwei fiir den Verkehr
bedeutende Punkte miteinander verbunden wurden, sonders
alle Entwiirfe entstanden aus der allgemeinen Gestaltung des
Landes, besonders aus der Art, Form und Lage der Nieder-
schlagsgebiete heraus. Erst nachdem diese nach jeder Rich-
tung hin erfaBt waren, kam die Linie selbst zu ihrem Recht.
Und da schilten sich nach und nach Gesichtspunkte heraus.
von denen ich jetzt zum SchluB noch einige kurz erortern
mochte.

In erster Linie — das diirfte bereits aus dem, was beim Ost
kanal gesagt wurde, klar sein — dienten die Kanile nicht nur
der Fortbewegung der Schiffe, sondern auch des Wassers
selbst. Aber nun nicht mehr lediglich in Richtung nach
irgendeinem Vorfluter oder von Schleuse zu Schleuse, sondern
hin und her nach den Stellen, die wasserwirtschaftlich wichtig
waren, wo also das Wasser, sei es zur Kraftgewinnung oder
sei es zur Bewisserung von Lindereien verwendet werden
konnte. Vielfach war es mdglich, auf dem Wege eines
solchen Kanals grofe Speicherbecken anzulegen, in denen
Hochwassermengen gesammelt werden  konnten, ‘um iB
‘wasserarmen Zeiten durch den Kanal hindurch an die Beé
darfsstellen gefithrt zu werden.

Ganz besonders lagen die Kanile nun nicht mehr im FluBtal
oder gar im Flusse selbst, hatten also mit der Stauregelung,
der Kanalisierung nichts mehr zu tun. Sie boten dadurch dem
Vorteil, daB der Kanal und damit die Schiffahrt dem Hoch-
wasser, dem Eisgang und all den Unannchmlichkeiten ent:
zogen wurde, die der FluB trotz dieser Stauregelung noch
hatte. Lange Kanalhaltungen waren die Folge, und ich
méchte hier einen der Oder sehr mahe stehenden Entwurf

*) Aus ,,Vélkischer Beobachter'* Nr. 148 vom 27. 5. 36, Bel®
lage: Der Beamte im Dritten Reich, Folge 31. Liberalistische
und nationalsozialistische Verkehrspolitik. Von Reichsbahn-

direktionsprisident Dr.-Ing. R emy, Koln. Vortrag auf der
Eisenbahnwissenschaftlichen Woche der westdeutschen Ver-
waltungsakademie.
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zeigen (Abb. 1), dor noch ein Ueberbleibsel aus dem Ent-
wurf eines Oder-Weichsel-Kanals darstellt, bei dem die Mog- ¢ - 3t S p
lichkeit nachgewiesen ist, daB man statt mit den 22 Stufen Wl =~ ke, 15 0“’4/
in der gestauregelten Oder mit nur 5 Stufen auskommen Ly
konnte, wobei u. a. eine Kanalhaltung von etwa 100 km ; ¥ \ ’
vorhanden ist. Ich bin der Auffassung, daB dieser Gesichts- \
punkt, also das Verlassen des FluBbettes und das Heran- : {
; % i x ; ; (derseitenkanal *-.
gehen an die Hinge, besonders auf die geologisch vielfach il 55chleusen | o
vorhandenen, die Urstromtiler begleitenden Terrassen, grund- nalhallng +2 fg%Kn §
satzlich. bei den Kanalentwiirfen beachtet werden muB. f| Groltkay @ N f\
Wir haben uns friither auch schon mit der Linienfiihrung des oy ; ingriery ”‘3.\—
Oder-Donau-Kanals nach dieser Richtung hin beschaftigt. ;3 = Sirehlife i
Soweit aus den Veréffentlichungen unserer tschechischen e 3 wodat,  Beitey,
Nachbarn heute bekannt ist, liegt der Kanalplan in der : y ““—"’W’&@%ﬁ;‘m
fberen Oder auch wieder so vor, daB dieser Oderlauf in R ig I":i’.' ——
der Hauptsache gestauregelt wird, daB also dort wieder diese : T
zahlreichen Staustufen entstehen, wie wir sie anderweit in Sz gk
der Oder, im Main, kennen. Ein Blick auf die Lingen- & 0[
schnitte beispielsweise des Donau-Main-Rhein-Kanals und el
auch des Oder-Donau-Kanals zeigt sofort (Abb. 2), was ge- derberg )
meint ist, :
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Diese Gesichtspunkte stehen weiter im Zusammenhang mit
der Frage, ob es zweckmiBig ist, Speicher fiir die Wasser-
Wirtschaft in den Tilern selbst anzulegen, oder ob es micht
zweckmiBiger ist, mit dem FluB und nun aber auch mit dem
Hochwasser des Flusses aus diesem Bett herauszugehen und
in geeigneten seitlichern Tidlern und Mulden dieses Hoch-
wasser im wasserwirtschaftlichen Sinne zu speichern. Wenn
man diesen Gedanken in Verbindung mit den Kanilen faft,
wenn man beispielsweise das geplante Becken in der Elbe
bei Pirna, in das das Hochwasser durch Pumpen gebracht
werden soll, in Verbindung mit einem Kanal, ja selbst mit
einem Kanaltunnel bringt, so diirften sich hier fiir den Kanal-
bau und die Moglichkeit der Verbindung -der Fliisse mit den
Kanilen ganz neue Gesichtspunkte und Wege erdffnen.
‘Wir sind ja heute bereits so weit, daB -wir auch groBen schiff-
baren Strémen neue FluBbetten, in denen das gesamte Hoch-
wasser abgefiihrt werden muf, schaffen. Ich denke an die
Oderverlegung bei Ratibor. Es wird sich oft Gelegenheit
finden, groBe Teile dieses Hochwassers in den oben er-
wihnten Seitenkanilen, die ja sowieso einen groBen Quer-
schnitt haben miissen, nach geeigneten Speichern zu bringen.
Es ist selbstverstindlich, daB bei einer solchen Wasserfithrung
die Wassergeschwindigkeiten in den Kanilen so sein miissen,
daB sie der Schiffahrt nicht gefdhrlich oder hinderlich sind,
und es miissen auch selbstverstindlich all die wirtschaftlichen
Gesichtspunkte des Gelindeerwerbs oder der Gelindezer-
schneidung wie immer schon bedacht werden.

Aber wenn man erst einmal die Gedankenginge- erfalit hat,
und wenn man sie dann bei jeder Planung wirken ldBt, so
erdffnen sich beinahe zwangsliufig immer neue Wege. Wenn
sie auch schlieBlich niemals alle begangen werden kénnen,

Zufihrkanal fir 500 mk
Hidhslzyflufs

1 SIgy + 765 m b N
Wehrsiau

Abb. 3

so werden sie doch im Hinblick auf den Fortschritt unserer
technischen Kenntnisse und auf die wasserwirtschaftliche
Einstellung unserer Gedanken von groBem Nutzen sein
kdnnen. Ich mdéchte am Ende meines Vortrages hier einen
kleinen Einblick geben, auf welche eigenartize Weise solche
Wege sich plstzlich auftun kénnen. Sie wissen vielleicht, daB
der groBe Entwurf des Elbe-Oder:Kanals auf Betreiben des
Elbe-Oder-Kanalvereins nach vielen Richtungen hin durch<
gearbeitet worden ist. Es wurde eine sogenannte wirtschaft-
liche Linie durch das Wasserbauamt Glogau festgelegt, bei
der die Fragen des Verkehrs entscheidend gewesen sind.
Es wurde diese Linie nun weiter, auch nach der wasser-
wirtschaftlichen Seite hin untersucht.

Vor kurzer Zeit bekam ich das Ergebnis dieser Unter-
suchung zu Gesicht. Es ist da an einer Stelle der Grundsatz
verfolgt worden, zur Speisung des Kanals nicht nur das
Wasser eines Flusses, hier z. B. der Gérlitzer NeiBle, soweit
es eben moglich war, in den Kanal einzuleiten, sondern es
ist gleichzeitig ein groBes Staubecken zwischengeschaltet
worden (Abb. 8). In dieses Becken sollen auch grofe Hoch-
‘wasser der NeiBe eingeleitet werden kénnen, um sie zu
speichern. Aus dem Becken heraus wiirde dann, je mach
Bedarf, das Wasser in den Kanal durch einen kleinen, kurzen
{Speisewasserzubringer flieBen. Zwei meiner Studierenden
werden nun eine- Diplom-Aufgabe ecrhalten, diesen kleinen
Zubringerkanal als Schiffahrtskanal auszubauen, wobei das
AuslaBbauwerk gleichzeitig als Schiffahrtsschleuse auszubilden
ist und auch der Verbindungskanal von der Neile bis zum
Speicherbecken, der sowieso einen groBen Hochwasserquer-
schnitt haben muB, ebenfalls Schiffahrtskanal werden soll.
Damit wiirde die Schiffahrt in einem verhiltnismiBig billig
herzustellenden Stichkanal, eben in diesem Speisewasser

zubringer und in cinem ausgesprochenen Wasserwirtschafts-.

kanal bis in die Nihe von Penzig gelangen, und es steht fir
mich auBer Zweifel, daB nunmehr auch die Stadt Gorlitz
ihren ersehnten AnschluB an die SchiffahrtsstraBe erhalten
konnte. Diese Gedankenginge sind zweifellos noch micht
ganz ausgereift, und die Bearbeitung der Aufgabe wird wahr-
scheinlich noch manches bringen, was zu beachten ist. Ich
(wollte mit diesem Beispiel aber auch nur zeigen: Hat man
sich erst einmal von den gebriuchlichen Ansichten und Auf-
fassungen frei gemacht und verwertet man mit einer 8¢
danklichen Ordnung - die in Einzelfillen erworbenen ErI
kenntnisse, dann kann man auch in TFillen, bei denen man
es frither vielleicht nicht erwartete, also beim Bau von Schiff-

* fahrtskanilen, die Wasserwirtschaft, so wie sie sein soll,

férdern, damit sie nicht nur dem Einzelnen, also dem Land-
wirt oder dem Wasserkraftmann oder der Trinkwasserver:
sorgung oder der Schiffahrt dient, sondern dem Wohl der
Gesamtheit, dem Woh! aller Volksgenossen, die ja -alle
Wassernutzer sind.

Bei meinen Ausfiihrungen standen naturgegeben die technisch-
wissenschaftlichen Dinge mehr im Vordergrunde als die all-
gemein-wirtschaftlichen Belange. Nach dieser Richtung fehlt
also ganz zweifellos die Erginzung. Ich bin mir aber klar
dariiber, daB heute ein Kanal, der sich diese technisch- wissern-
schaftlichen TErkenntnisse im Rahmen der Wasserwirtschaft
zu Nutzen macht, auch wenn er vielleicht von anderen
wirtschaftlichen Erfordernissen oder Gesichtspunkten etwas
abriicken muB, nicht der Vergangenheit angehort, sondern
ein  wertvolles Hilfsmittel beim Aufbau des Vaterlandes
sein wird.
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Der Devisenberater.

Infolge der in groBer Anzahl fortlaufend- erscheinenden neuen
Devisenvorschriften ist es auch fiir Firmen, die viel Erfah-
rungen im Auslandsgeschdft haben, immer schwieriger ge-
worden, sich iiber alle Vorschriften und MaBnahmen des
deutschen Devisenrechts zuverlidssig orientiert zu halten. Die
Firmen haben demzufolge hiufig das Bediirfnis, sich bei Per-
sonen, die mit dieser schwierigen Materie besonders vertraut
sind, zu unterrichten. Schon bisher hat daher auf dem Ge-
biet der Devisenbewirtschaftung cine Beratung der einzeclnen
Interessenten durch sachkundige Personen stattgefunden, die
auch seitens der Devisenstellen micht beanstandet wurde.
Vielmehr hatten die Devisenstellen Devisenberater zuzulassen;
eine Zuriickweisung ecines derartigen Beraters kam nur in
Frage, wenn er nach Personlichkeit und Vorbildung fiir eine
sachgemiBe Beratung keine Gewihr zu bieten schien. Ap
Stelle dieser bisherigen formlosen Zulassung als Devisen-
berater ist nunmehr das Erfordernis der Einholung einer
formlichen Erlaubnis getreten. Es ist beobachtet worden,
daB der Beruf des Devisenberaters vielfach von unge-
eigneten Personen in mehr oder weniger anfechtbarer Weise
ausgeiibt wurde. Die neue Verordnung iiber die ge-
schiaftsmaBige Hilfcleistung in Devisen-
Sachen vom 29. Juni 1936 strebt an, den Berufsstand
des Devisenberaters auf ein maglichst hohes Niveau zu brin-
gen, damit den Erfordernissen der Wirtschaft in dieser
Beziechung in jeder Weise Geniige getan ist.

Nach der neuen Verordnung bediirfen Personen, die in
fremden Devisensachen geschiftsmiaBig Hilfe leisten, dazu
der vorherigen Erlaubnis der zustindigen Devisenstelle. Eine
geschiftsmiBige Hilfeleistung liegt sowohl dann vor, wenn
ine beratende Titigkeit auf dem Devisengebiet ausgeiibt
wird, als auch dann, wenn jemand fiir einen anderen bei
den Behérden als Bevollmichtigter oder Beistand auftritt,
d. h. mindlich verhandelt oder schriftliche Antrige ein-
reicht, Unter Devisensachen im Sinne der Verordnung sind
alle Angelegenheiten, die unmittelbar oder mittelbar durch
das Devisengesetz oder seine Durchfifhrungsvorschriften be-
rihrt werden, gleichgiiltig, in welches Arbeitsgebiet einer
Devisenbehorde sie fallen, zu verstechen. Devisensachen sind
auch die den Ueberwachungsstellen iibertragenen devisen-
Wirtschaftlichen Aufgaben, ebenso die Angelegenheiten der
VErordnung iber den Warenverkehr vom 4. September 1934,
Soweit sie die Titigkeit der Ueberwachungsstellen bei der
Bewirtschaftung der Waren betreffen. Nicht dagegen sind als
Devisensachen im Sinne der Verordnung Angelegenheiten
anzusehen, die zur Zustindigkeit der Priifungsstellen gehoren,
da die von den Priifungsstellen zu treffenden Entscheidun-
gen nicht Rechtsangelegenheiten, sondern nur rein wirtschaft-
liche Vorginge betreffen.

In der Ausfiilhrungsanweisung zu der Verordnung ist aus-
driicklich festgestellt, daB bei der Priifung, ob der Gesuch-
Steller die fiir den Beruf des Devisenberaters erforderliche
Zu‘ferléissigkcit und persénliche Eignung sowie geniigend
.SaChkundc besitzt, ein strenger MaBstab anzulegen
ISt.  AuBerdem ist bei der Zulassung auch die Frage zu
Priifen, ob das Bedirfnis nicht bereits durch eine hin-
Teichende Zahl von Devisenberatern oder anderen Personen
Ofier Stellen, die auf dem Devisengebiet beratend titig sein
dlirfer1, gedeckt ist.

Was das Zulassungsverfahren angeht, so ist in der Regel
eine AeuBerung der zustindigen Polizeibehérde und des zu-
stindigen Gaugruppenleiters Wirtschaftsrechtler des national-
sozialistischen Rechtswahrerbundes zu dem Antrag einzu-
holen, Daneben koénnen sich andere Stellen gutachtlich zu
dem Gesuch #uBern, wobei in der Ausfiihrungsanweisung
ausdriicklich darauf hingewiesen wird, daf sich meist die
Anhérung der fir den Wohnsitz des Gesuchstellers zustindi-
gen Industrie- und Handelskammer empfehlen wird. Es
sollen nur Personen zugelassen werden, die nach ihrer Per-
sénlichkeit und Vorbildung sowie ihrer bisherigen beruflichen
Tétigkeit die Gewiahr dafiir bieten, daB sie eine hervor-
ragende Sachkenntnis besitzen und deshalb in der Lage sind,
gewissermaBen als Spezialanwilte fiir Devisensachen titig
zu werden. Die Erlaubnis kann nur Personen erteilt werden,
dic das 25. Lebensjahr noch nicht iiberschritten haben.
Auch zur Devisenberatung werden Juden nicht zugelassen.
Lediglich kann auf Antrag Juden und -jiidischen Vereinigun-
gen, die jidische Auswanderer beraten wollen, die Erlaubnis
zur Hilfeleistung fiir dies spezielle Gebiet erteilt werden.
Wichtig ist ferner, daB ecine Reihe von Personen und Stel-
len, die bereits einer Aufsicht im Rahmen von Gesetzen und
Verwaltungsanweisungen unterstehen, von der Erlaubnis-
pflicht ‘ausgenommen sind, z. B. Behdrden, Dienststellen der
NSDAP. und ihrer Gliederungen sowie Korperschaften des
offentlichen Rechts, unter die in erster Linie auch die In-
dustrie- und ITandelskammern fallen. Ferner bediirfen u. a.
einer Erlaubnis nicht: Rechtsanwilte, Notare, allgemein zu-
gelassene Steuerberater, offentlich bestellte Wirtschaftspriifer
sowie auf berufsstindischer und #hnlicher Grundlage ge-
bildete Vereinigungen oder Stellen, soweit sie im Rahmen
ihres Aufgabenbereichs fiir ihre Mitglieder in Devisensachen
Hilfe leisten. Auch bestimmt die Verordnung ausdriicklich,
daB Devisenbanken im Rahmen ihres Geschiftsbetriebes De-
visensachen besorgen diirfen, wie auch Handelsfirmen in
unmittelbarem Zusammenhang mit einem Geschift, das zu
ihrem Handelsgewerbe gehort, Devisensachen fiir ihre Kun-
den erledigen kénnen. Wenn also z. B. ein Speditionsunter-
nehmen bei dem ihm von seinem Kunden iibertragenen Ge-
schift fiir diesen die Nebenkostenbescheinigung besorgt,
so ist dies ohne weiteres statthaft.

Wenn die Erlaubnis erteilt ist, so hat der Devisenberater
weitgehende Befugnisse. Mit Riicksicht auf die &rtlich und
sachlich verschieden gestaltete Zustindigkeit der Devisenbe-
hoérden ist die Ausiibung der Devisenberater auf Grund der
LErlaubnis nicht auf einen 6rtlichen Bezirk beschrankt, son-
dern im gesamten Reichsgebiet statthaft, falls nicht ausdriick-
lich eine Beschrinkung auf ein bestimmtes rdumliches Ge-
biet bei der Erteilung der Erlaubnis oder auch nachtréaglich
erfolgt. Eine solche Beschriankung ist aber nur dann vorzu-
nehmen, wenn der Gesuchsteller dies beantragt, oder wenn
aus seinen Angaben in dem Zulassungsgesuch hervorgeht,
daB seine Titigkeit in keinem Falle iiber einen bestimmten
Bezirk hinausgehen wird. Abgesehen von etwaigen riumlichen
Beschriankungen bestimmt § 5 der Verordnung auch, daB
die Wirksamkeit des Devisenberaters auf die Tatigkeit bei
bestimmten Stellen oder auf bestimmte Sachgebiete be-
schrinkt werden kann. So besteht die Moglichkeit, daB in
besonderen TFillen eine Beschrinkung etwa nur auf den
Kapital- und Wertpapierverkehr oder die Auswanderung in
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Frage kommt. Ferner bestehen fir das Auftreten bei den
Ueberwachungsstellen gewisse Einschrankungen. Wenn die
Erlaubnis auch die Befugnis zum Auftreten vor einer Ueber-
wachungsstelle gewahren soll, so hat sich der Prasident des
Landesfinanzamts vor der Erteilung mit den betreffenden
Reichsbeauftragten in Verbindung zu setzen. Es ist deshalb
in dem Gesuch auf Zulassung anzugeben, ob ein Auftreten
vor einer oder mehreren Ueberwachungsstellen beabsichtigt
ist. Der Umfang der Titigkeit, die ein Devisenberater auf
Grund der ihm erteilten Erlaubnis ausiiben darf, ist jeden-
falls in dem Zulassungsbescheid der Devisenstelle genau z
umschreiben. /
Die Verpflichtungen, die der Devisenberater mit seiner Zu-
lassung {ibernimmt, gehen insbesondere dahin, daB er die
iibernommenen Geschifte redlich, gewissenhaft und ordnungs-
maBig fithrt und die Tatsachen, dic ihm bei berufsmaBiger
Ausiibung seiner Tiatigkeit anvertraut oder zuginglich wer-
den, geheimhilt. Ein Devisenberater, der gegen die Vor-
schrift der Geheimhaltung verstoBt, setzt sich gerichtlicher
Bestrafung aus. Ferner ist der Devisenberater verpflichtet,
iber die von ihm bearbeiteten Angelegenheiten ein fort-
laufendes Verzeichnis zu fiihren sowie eine Buchfithrung iiber
die geforderten und gezahlten Vergiitungen und iiber die
Einnahme und Verwendung fremder Gelder anzulegen. Was
den letzten ‘Punkt angeht, so ist der Devisenberater auf
Grund der Ausfithrungsanweisung berechtigt, Reichsmark-
zahlungen zu treuen Hinden unter der Voraussetzung anzu-
nehmen, daB er unverziiglich die zur Weitergabe des Be-

trages erforderliche Genehmigung nachsucht und den Betrag,
falls die Genehmigung versagt wird, alsbald an den zustindi-
gen Inlander zuriickzahlt.

Untersagt ist dem Devisenberater selbstverstandlich die Mit-
wirkung in Angelegenheiten, bei denen erkennbar unerlaubte
oder unlautere Zwecke verfolgt werden. Unzuldssig ist ferner
eine Titigkeit, nachdem eine solche bereits fiir einen anderen
Beteiligten in einem entgegengesetzten Sinne ausgeiibt war.
SchlieBlich ist hervorzuheben, daf der Devisenberater Dritten
in irgendwelchen Ankiindigungen seinc Dienste unaufgefor-
dert nicht anbieten darf. Die Ueberwachung der Titigkeit
des Devisenberaters wird durch die Devisenstellen vorge-
nommen, Die einmal erteilte Erlaubnis kann unter bestimmten
Voraussetzungen, auf die hier nicht niher einzugehen ist,
widerrufen werden.

Die neue Berufsbezeichnung lautet ,Devisenberater'
eine andere Bezeichnung darf nicht gefiihrt werden. Es ist
also durch die neue Verordnung ein neuer Stand geschaffen
worden, und die vorstehend kurz gekennzeichneten Vorschrif-
ten lassen erkennen, daB hierbei die Tendenz obgewaltet
hat, einen hochqualifizierten Berufsstand zu schaffen, wie er
allein den Erfordernissen der schwierigen Materie, die die
Devisenbewirtschaftung ist, entspricht. Es ist anzunehmen,
daBl die Wirtschaftskreise, fiir die die [ilfeleistung eines
Devisenberaters in erster Linie in Frage kommt, die Neu-
regelung der Zulassung der Devisenberater als im groften
Interesse der Wirtschaft liegend allgemein begriiBen. St

Miifeilungen der Indusirie- u. Handelskammer

Einzelhandel
Werktaglicher Ladenschlufl.

Die Arbeitsgemeinschaft der Industrie- und IHandelskammern
hat sich vor einiger Zeit mit der Anfrage an den Herm
Reichs- und PreuBischen Arbeitsminister gewandt, wie die
Entgegennahme von Bestellungen nach LadenschluB bei so-
genannten Propagandaveranstaltungen auf Grund der Be-
stimmungen der §§ 24 und 25 der Arbeitszeitverordnung
vom 26. 7. 1934 zu beurteilen sei. Von den Veranstaltern
derartiger Propaganda-Abende war die Auffassung vertreten,
daf3 die Entgegennahme von Bestellungen zulissig. sei. Zur
Begriindung wurde angefthrt, daB eine offene Verkaufsstelle
im Sinne des § 24 nicht vorliege, und daB § 25 zwar das
Feilbieten von Waren, nicht aber die Entgegennahme von
Bestellungen untersage. Die Arbeitsgemeinschaft hat sich
auf den Standpunkt gestellt, daB das Ergebnis einer solchen
Auslegung unbefriedigend sei, da wirtschaftlich gesehen ein
grundsitzlicher Unterschied zu den sonst iiblichen Arten
des Warenvertriebs im Einzelverkauf an den letzten Ver-
braucher nicht bestehe. Der Reichs- und PreuBlische Ar-
beitsminister hat sich zu der Angelegenheit wie folgt ge-
duBert:

»§ 24 der Arbeitszeitordnung regelt den werktiglichen La-
denschluB offener Verkaufsstellen. Der Begriff offene Ver-
kaufsstelle' umfaBt alle Veranstaltungen, bei denen von einer
festen, fiir jedermann zuginglichen Stelle aus im stehenden

Gewerbebetriebe Waren vertrieben werden. Nach § 25 der
Arbeitszeitordnung finden die Vorschriften iiber den werk-
taglichen LadenschluB auch auf das Feilbieten von Waren
an offentlichen  Orten im  Hausierhandel Anwendung.
Ob Werbeveranstaltungen der von Ihnen bezeichneten Art
als offene Alerkaufsstellen im Sinne des § 41a der Gewerbe-
ordnung und des § 24 der Arbeitszeitordnung oder als
offentliche Orte im Sinne von § 42b der Gewerbeordnung
und § 25 der Arbeitszeitordnung anzusehen sind, wird nach
den besonderen Verhiltnissen des Einzelfalles zu beurteilen
sein. Im Falle des § 25 der Arbeitszeitordnung wiirde eine
zu enge Auslegung des Begriffs ,,Feilbieten von Waren'' dem
Zweck dieser Vorschrift widersprechen, wonach die Ladel.l-
schluBvorschriften - fiir den Hausjerhandel grundsitzlich 1t
dem gleichen Umfange wie fiir offene Verkaufsstellen gelten
sollen, Hiernach wire ein Verkauf von Geriten durch
Hindler oder Herstellerfirmen unmittelbar an Verbraucher
anldfBlich von Werbe-Abenden unzulissig.

Die zurzeit nach dem Wortlaut der in Frage kommenden
Vorschriften nicht ausgeschlossene Moglichkeit einer anderen
Auslegung, die davon ausgeht, dal § 25 der Arbeitszeitord-
nung, abweichend von den §§ 42b und 55 der Gewerbeord-
nung, nur das , Feilbieten von Waren, nicht dagegen d.as
Aufkaufen von Waren und Aufsuchen von Bestellungen 1Tl
Hausierhandel betrifft, wird voraussichtlich durch die in Aus-
sicht genommene Neuregelung des gesetzlichen Ladenschlus-
ses beseitigt werden.**
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- Berufsforderung.

Wir entnehmen dem Pressedienst des Einzelhandels vom
17. Juli d. J. folgendes:

»In der Deutschen Wirtschafts-Zeitung (Nr.29)
nimmt der zustindige Referent der Wirtschaftsgruppe Ein-
zelhandel, Hermann Bonte, zu den Fragen der Be-
rufsgestaltung im Einzelhandel Stellung. Bonte wendet sich
in seinen Ausfiihrungen besonders gegen das Bestreben, «in
der Ausbildung eine Differenzierung zwischen dem Berufs-
ziel , Kaufmann‘* und ,Verkidufer'‘ eintreten zu lassen. Er
geht davon aus, dafl in den Richtlinien fiir die Ausbildung von
Lehrlingen im Einzelhandel folgendes Lehrziel des Einzel-
handels grundsdtzlich festgelegt worden ist: ,Ziel der
Lehre ist die Heranbildung zum fachlich durchgebildeten
Kaufmann im Tinzelhandel, der sich einen bestimmten
Grundstock allgemeinen kaufminnischen Wissens und Kon-
nens angeeignet hat und dadurch nach entsprechender
Einarbeitungszeit befihigt ist, auch auf anderen kaufmianni-
schen Gebieten titig zu sein.‘

Wie sieht diese Ausbildung nun praktisch
aus ? Jeder Lehrling, der einmal an den Aufgaben des Ein-
zelhandels mitarbeiten will, muB einc lebendige Vorstellung
davon erhalten, was zu den Geschiften, der Arbeitsweiss
und der betrieblichen Gesamtverantwortung ecines Kaufmannes
jenes Fachzweiges gehort. In kleineren und mittleren Be-
trieben ist es ohne weiteres moglich, dem Lehrling dies
Gesamtbild der Berufsarbeit eines Einzelhandelskaufmanns zu
vermitteln, In groBeren Betrieben sollte der Lehrling, wenn
er seiner Veranlagung oder der Struktur des Betriebes nach
vorwiegend im Verkauf ausgebildet werden soll, mindestens
4 bis 1/ Jahr die Kontorarbeiten — oder umgekehrt —
durch praktische Mitwirkung iibersehen lernen. Verhindert
werden soll die Ausbildung von Spezialisten, -die fiir die
Freuden, aber auch fiir die Note und Sorgen ihres Berufels
kein Verstindnis haben kénnen, Es ist selbstverstindlich,
daBl es nicht im Sinne der Berufsfithrung des Einzelhandels
liegen kann, mit dem Herausstellen dieses einen Lehrzieles
nun alle erzieherischen Krifte in ihrem gesunden Streben ab-
zudrosseln und die Erziehung eines , Einheitslehrlings®® zu
verlangen. Jeder maf3 den Beruf in 'seiner Gesamtheit iiber-
schen konnen, um sich in Teilgebieten nach cigenem Wunsch
und ejgener Veranlagung spezialisieren zu konnen.

Alle Berufsplanung im Einzelhandel hat von den Grund-
sitzen der Einzelhandelsgesctzgebung auszugehen, die per-
sonliche und fachliche Eignung von dem verlangt, der sich im
Einzelhandel selbstindig machen will. Die Berufsfiihrung
mufl versuchen, mdglichst vielen tiichtigen jungen Kaufleuten
den Weg zur Selbstindigkeit freizumachen, um die Erganzung
des Berufes durch dicjenigen, die keine kaufmannische Aus-
bildung genossen haben, langsam ausschalten zu kénnen.

Eine Teilfrage des Gesamtproblems hat in letzter Zeit zu
Mmanchen Veroffentlichungen AnlaB gegeben: soll der
Weibliche Nachwuchs des Einzelhandelsnach
anderen Gesichtspunkten ausgebildet wer-
den wie der minnliche? So wird z B. zum Ausdruck ge-
bracht, daB in Siiddeutschland in der Hauptsache weibliche
Verkaufskrifte mit einer guten Spezialausbildung im Ver-

] kauf gebraucht wiirden. Man glaubt hier aus diesem Grunde

a}:f eine Aushildung der weiblichen Lehrlinge auf dem Ge-
lete des allgemein-kaufminnischen Wissens verzichten zu
k.ﬁnnen und fithrt als weiteres Argument fiir eine Spezialaus- .
blldlmg als Nur-Verkauferin an, daB Organisation und Ar-

beitsgestaltung der Berufsschule dem Berufszicl des Einzel-
handels mnicht entsprichen.

Demgegentiber ist 1mit aller Entschiedenheit zu betonen,
daB ein Abweichen von dem klaren Berufsziel aus den ge-
nannten Griinden nicht verantwortet werden kann. Es kann
doch von der berufspolitischen Linie des Einzelhandels nicht
deshalb abgewichen werden, weil Lehrlinge in einzelnen
Kammerbezirken an der Kaufmannsgehilfenpriifung ihrer
Schwierigkeiten wegen nicht teilnehmen wollen oder gar
die Priifungen in groBer Zahl nicht bestanden haben? Wird
das Priifungsziel vielfach nicht erreicht, so liegt das ent-
weder an einem nicht mit hinreichender Sorgfalt ausgewéhlten
Nachwuchs oder an einem nicht ausreichenden System der
Ausbildung in Lehre und Schule.

Der Einzelhandel hilt an seinem Erzichungsziel fest, ohne
dadurch ' seine Lehrherren oder seinen Nachwuchs in eine
Zwangsjacke zu stecken. Auch die weiblichen Helfer
brauchen die , Kaufmannsgesinnung‘‘, die eben nur in einer
Gesamtvorstellung von der Berufsarbeit wurzeln kann. War-
um eine zweitrangige Behandlung der weiblichen Mitarbeiter
des Einzelhandels, wenn in anderen Berufen nicht daran ge-
dacht wird?

Man darf nicht verkennen, da der Einzelhandel, wenn
man die Zichtung von Teilarbeitern weiterfithrt, nicht in
der Lage sein wird, selbstindige Werbe- und Absatzplanung
durchzufithren, also der Industrie die' Hilfe und Entlastung zu
bieten, die sie zur Konzentration auf ihre eigentlichen Pro-
duktionsaufgaben vom volkswirtschaftlichen Gesichtspunkte
aus dringend braucht.

Die Berufsfithrung des Einzelhandels sieht im Einzelhandels-
schutzgesetz, wenn es auch zundchst zum Schutze des
Bestehenden geschaffen war, kein Monopol fiir das
Bestehende, sondern die Grundlage fiir cine Steigerung
der Leistung des Gesamtberufes und eine Aus-
lese der Besten in ciner heranwachsenden Kaufmanns-
jugend. Unter diesen Gesichtspunkten sind alle MaBnahmen
des Einzelhandels auf dem Gebiete der Berufserziehung zu
verstehen, und der IEinzelhandel erwartet, daB alle am-
deren an der Erziehung seines Nachwuchses
mitarbeitenden Stellen ihm bei der Durch-
setzung der Zicle helfen!*

Grofihandel und Einzelhandelsschutzgesetz.
In letzter Zeit sind einige neuere Entscheidungen zu Iragen
des Einzelhandelsschutzgesetzes ergangen, die im FEinzel-
bhandel Beachtung verdienen. Es handelt sich einmal um die
Frage, ob GroBhandlungen, die geclegentliche Verkidufe an
den letzten Verbraucher titigen, insoweit als Einzelhandels-
verkaufsstellen im Sinne des Einzelhandelsschutzgesetzes zu
betrachten sind. Dazu hat die Arbeitsgemeinschaft der In-
dustrie- und Handelskammern iibereinstimmend mit der Auf-
fassung des Reichswirtschaftsministers mitgeteilt, daB auf
offene Verkaufsstellen, die sich nicht ausschlieBlich auf den
Verkauf an gewerbliche Wiederverkaufer oder Weiterverar-
beiter beschrinken und Einzelverkdaufe an letzte
Verbraucher vornehmen, das Einzelhandels-
schutzgesetz Anwendung findet Dabei kommt
es nicht darauf an, in welchem Verhiltnis die Umsitze bei
dem Einzelverkauf an letzte Verbraucher zu den Umsitzen
bei dem Verkauf an gewerbliche Wiederverkidufer oder
Weiterverarbeiter stehen, Es geniigt, da3 iiberhaupt Einzel-
verkiufe an letzte Verbraucher vorgenommen werden.
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Filmverkauf aus Automaten.

Die Fachuntergruppe Photo und Rontgenbedarf in der Wirt-
schaftsgruppe Einzelhandel hat zusammen mit den anderen
Fachorganisationen Richtlinien fir den Verkauf von Filmen
aus Automaten aufgestellt. Durch diese Richtlinien, die z. B.
in der ,,Photo-Woche‘ veroffentlicht werden, wird die Frage
geklidrt, welche Geschifte zur Aufstellung von Filmautomaten
berechtigt sind. Der Reichsarbeitsminister hat der Wirt-
schaftsgruppe Einzelhandel mitgeteilt, dafl die zustdndigen
Behorden von dieser Regelung in Kenntnis gesetzt und veran-
laBt worden sind, einen Verkauf von Filmen aus Automaten
durch Drogerien und Photohandlungen wihrend der allge-
meinen LadenschluBizeiten als zulassig anzusehen, wenn die
in der Vereinbarung festgelegten Richtsdtze erfiillt sind.

Unzulidssige Kundenfreifahrten.

In letzter Zeit haben verschiedene Gerichte und Einigungs-
amter gegen die unentgeltliche Beforderung von Kunden
Stellung genommen, weil die Gewahrung von Frei-
fahrten an Kaufinteressenten gegen die Vor-
schriften des Wettbewerbsgesetzes ver-
stoBe,
bewerbsfragen im Einzelhandel hatte diesen Standpunkt ver-
treten und gleichzeitig darauf hingewiesen, daB derartige Kun-
denfreifahrten unter Umstdnden auch die Bestimmungen
des Beforderungsgesetzes verletzen konnen.
Jetzt wird ein neuer gutachtlicher Spruch zu die-
ser Frage bekannt, den das Einigungsamt fiir Wettbe-
werbsstreitigkeiten zu Arnsberg und Hagen auf An-
trag der Ortsgruppe Hagen der Wirtschziftsgruppc Einzel-
handel gefillt hat. Ein Mobelgeschift, das ab Lager ver-
kaufte, befoérderte Kaufinteressenten unentgeltlich an das
Lager und zuriick an ihren Heimatort. Die Firma veran-
staltete auch Werbeausstellungen und sandte den Kunden
Gutscheine fiir Riickvergiitnug der Eisenbahnfahrkosten zu.
Nach Angabe der Firma betrugen die Kosten der Kunden-
beférderung 2 bis 3 Prozent ihres Bruttoverdienstes;
schitzungsweise sollen etwa 50 Prozent der beférderten
Personen Einkaufe tatigen.

Das Einigungsamt erblickte in dieser unentgeltlichen Kunden-
beférderung, auch wenn sie ohne Kaufzwang geschieht,
ebenfalls eine Wettbewerbshandlung, die gegen die guten
Sitten im Sinne des § 1 UWG. verstoBt. Im kauf-
minnischen Leben seies nichtiblich,daBlder
Geschiaftsinhaber die Reisekosten seiner
Kundschaft zu scinem Geschdft trage. Eine
derartige Handhabung widerspreche den guten kaufméanni-
schen Sitten sowohl nach der Auffassung des Kaufmanns als
der des Kunden; sie wiirde auch zu einer erheblichen Steige-
rung der Geschiftsunkosten und zu einer Verteuerung
der Waren fiihren. Die Anerkennung des Werbemittels
der Freifahrt zu Gunsten auBerhalb wohnender Kaufinter-
essenten wiirde zu einem schrankenlosen Wett-
bewerb mit einer Unsumme von MiBbriduchen
zum Schaden des redlichen ITandels fithren. Kaufmannische
Sitte und kaufminnischer Anstand forderten, dafl der Kaufer
in seinem KaufentschluB frei sei und darin nur durch Giite
und Preiswiirdigkeit der Ware bestimmt werde. Der an-
stindig denkende Kaufinteressent habe aber das Gefiihl, sich
fiir diec Freifahrt erkenntlich zeigen zu miissen. Das Eini-

gungsamt erblickt in der Gewahrung von Freifahrten also
Mettel, das mit

ein. wettbewerbsfremdes den

Auch der Sonderausschufl zur Regelung von Wett-

L3 er

Auffassungen eines lauteren Geschiftsgebarens nicht zu ver-
einbaren ist.

Keine betriebsfremde Werbung

im Schaufenster.

Der Pressedienst des Einzelhandels teilt unter dem 31. Juli
d. J. folgendes mit:

,»Wie erneut festgestellt werden muBte, ist der wilde Amn-
schlag von Plakaten fir Wirtschaftswerbung, d. h. ihr An-
schlag an Gebiuden, Ziunen, Mauern, Biumen usw. nach
wie vor verboten, Er verletzt den: Schonheits- und Ord-
nungssinn der Bevélkerung. Das gilt auch vom Anschlag
von Plakaten, die nicht der Wirtschaftswerbung dienen.
Auch der Schaufensteraushang von Plakaten fir Wirtschafts-
werbung ist verbotener Wildanschlag, soweit diese Wer-
bung nicht die Waren oder Leistungen des Ladeninhabers
betrifft. Schaufenster sind keine Anschlagsiulen oder Zei-
tungen. — Das Verbot, betriebsfremde Wirtschaftswerbung
im Schaufenster zu betreiben, bezieht sich freilich nicht
auf Plakataushinge fiir nationalpolitische Aktionen, wie
z. B. Winterhilfswerk und Erster Mai.*

Lieferung von Freigas ist eine verbotene
Zugabe!

Ein Gaswerk hatte mit der ortlichen Gasgemeinschaft vers
einbart, dafl beim Kauf von Gasgeriten cine bestimmte
Menge Gas unentgeltlich als , Freigas'* geliefert werden
sollte, Das Oberlandesgericht Hamm hat jedoch durch Urteil
vom 13. Mai 1936 entschieden, daB einc verbotene Zugabe
vorliegt, wenn dem Kiufer beim Kauf eines Gasgerites eine
bestimmte Menge Freigas gewihrt oder angepriesen wird
Denn begrifflich und nach dem Sprachgebrauch sei ,Frei-
gas' eine Zugabe. Bei dieser Feststellung sei es auch
unerheblich, ob der Verkidufer des Geridtes und der Ge-
wihrer der Freigasmenge ein und dieselbz Person sind, weil
nach der Zugabeverordnung Personengleichheit bei Bewir-
kung der IHaupt- und Nebenleistung nicht erforderlich ist.
Gaswerk und Gasgeriteverkiufer arbeiten hier eng zusam-
men, um durch die Verkoppelung von Gasgeriteverkauf und
TFreigasgewdhrung ihre gemeinsamen und gleichgerichteten
wirtschaftlichen Interessen zu férdern. Rechtlich und tat-
sichlich war ein enger Zusammenhang zwischen Zugab¢
und Hauptverkaufsgeschift gegeben, so daB insofern auch
der Zusammenhang zwischen Haupt- und Nebenleistung im
Sinne der Zugabeverordnung vorlag.

Das Gericht weist in der Urteilsbegriindung auch den Ein-
wand zuriick, daB es sich bei der beanstandeten MafBnahme
um eine ,,Arbeitsbeschaffung groBten Stils* gehandelt habe.
Dieser Hinweis sei schion deshalb nicht stichhaltig, weil sich
jene MaBnahme fiir andere Wirtschaftskreise arbeitsverrin-
gernd auswirke und z. B. die Beschiftigungsmoglichkeit im
Energiezweig Kohle zu Gunsten des Encrgiezweiges Gas
vermindere.

Verkehrswesen

Gewichtskontrollen der Lastwagen

Der Polizeiprasident in Stettin richtete das folgende Schreiben
an die Industrie- und Handelskammer mit der Bitte, auf di€
beteiligten Gewerbetreibenden entsprechend einzuwirken:

den auf Grund der ReichsstraBenverkehrsverordnung
durchzufithrenden Gewichtskontrollen der Lastkraftwagen sind
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in letzter Zeit zahlreiche Fahrzeuge von Handelsfirmen mit
erheblichen Ueberladungen festgestellt worden.

Die genaue Beachtung der Vorschriften iiber die II6chst-
belastung von Lastkraftwagen mufB im Interesse der Scho-
nung von StraBen, Vermeidung von Erschiitterungen und
Beschiadigung von Gebduden und vor allem zur Vermeidung
von Unfillen durch Versagen der Bremsen iiberladener
Lastkraftwagen unbedingt gefordert werden.

Abgesehen davon, daB bei VerstéBen gegen die bestehenden
Vorschriften empfindliche Bestrafung zu gewirtigen ist, haben
die Betroffenen auch noch mit Zeitverlusten zu rechnen. Bei
Unfillen sind unter Umstinden erhebliche Schadenersatz-
anspriiche zu befriedigen.

Ich bitte daher, von dort aus die Gewerbetreibenden Ihres
Zustandigkeitsgebietes ernstlich zu ermahnen, die Vorschrif-
ten iiber die zuldssige Héchstbelastung der Lastkraftwagen in
Zukunft besser zu beachten."

Eisenbahn-Giiterverliehr*)

a) Deutsche Tarife. :
Reichsbahn-Giitertarif, Heft C II b (Ausnahmetarifc).

Der Ausnahmetarif 5 B 7 (Haldenmassen)- wurde mit Giiltig-
keit vom 1. August 1936 eingefithrt.

Der Ausnahmetarii 14 B 3 (Benzin, synthefisches usw.) wurde
mit erweitertem Warenverzeichnis, Geltungsbereich usw. unter
Aufhebung der bisherigen Ausgabe zum 1. August 1936 neu
herausgegeben.

In den Ausnahmetarifen wurde die Geltungs-
dauer verlingert
langstens bis

30. September 1936

9
g 31. Marz 1937

B 10 (Blei und Zink)
24 1

39 (Sammelgut in Wagenladungen)

2 A 1 (Steine usw.) 31. Juli 1937
EEAS 1 (Spat) 5
4 A 2 (Ausstampfmasse) e
11 B 11 (Stalldiinger) 2
12 A 4 (Natron) A
12 A 6 (Glaubersalz) »

*) Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin, das allen Interessenten fiir Auskiinfte in
Eisenbahntarifangelegenheiten gegen geringe Gebiihr zur Ver-
figung steht.
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12 A 7 (Sulfitablauge) 31. Juli 1937
18 S 2 (Allgduer Kise) 1
25 1 (Kiesclerde) 31. August 1937
3 A 2 (Graphitschmelztiegel) h
16 B 5 (Gemise, frisches usw.) A
16 B 6 (Kohlriiben, frische usw.) *
18 B 13 (Riibenrohzucker) 4
18 A 2 (Riibenrohzucker usw.) 53
b) Verschiedenes.
Aenderungen von Bahmhofsnamen. Nachstehende Bahnhofs-
namen wurden bzw. werden wie folgt geiandert:

von: auf: am:
Cranenburg Kranenburg 23. 17.1936
Calcar Kalkar 23. 7.1936
Hessental Hall (Schwib)-Hessental 4.10. 1936
Krauthausen Jilich-Krauthausen 23. 7.1936.

Gewidhrung einer FrachtermiBigung fiir die Beférderung von
Giitern im Rahmen der Arbeitsbeschaffungsmainahmen der
Reichsregierung: (vorst) Kleinsiedkmg. Mit Gultigkeit vom
1. August 1936 wurden die ,,Bestimmungen iiber die Gewih-
rung einer FrachtermaBigung fir die Beférderung von Giitern
im Rahmen der Arbeitsbeschaffungsmafnahmen der Reichs-
regierung: (vorst) Kleinsiedlung‘* unter gleichzeitiger Verlin-
gerung der Geltungsdauer auf jederzeitigen Widerruf, ling-
stens bis 31. Juli 1937, und unter Aenderung des Wort:
lauts der vorgeschriebenen Bescheinigungen neu heraus-
gegeben.
Die bisherigen Bestimmungen wurden hierdurch aufgehoben.
Gewihrung einer FrachtermidBigung fiir die Beférderung von
Giitern im Rahmen der Arbeitsbeschaffungsmainahmen der
Reichsregierung: Arbeitsbeschaffungsprogramm fiir das Saar-
land 1935. Mit Giiltigkeit vom 16. Juli 1936 wird fiir die Be-
forderung von Baustoffen, die fiir das Arbeitsbeschaffungs-
programm fiir das Saarland 1935 bestimmt sind, eine Fracht-
ermaBigung gewahrt.
Kursinderungen. Im Verkehr mit nachstehenden' Lindern
wurden die Kurse ab 1. August 1936 wie folgt festgesetzt:
Verkehr mit b) Versandiiber-
weisungskurs
England 1 engl. Pfd. = 1248 Rpf. 1 RM. = 0,081 engl. Pid.
Frankreich 1 Ir. =165 Rpf. 1 RM.=6,09 Fr.
der Schweiz 1 Fr. — S103HRD ISR M S 38!

a) Erhebungskurs

Kreditschutz

Konkursverfahren:
Tag der
Name: Wohnort: Eréffnung: Konkursverwalter:
Riehn, Otto, Kaufmann Wollin 28 3 Biicherrevisor Grabow, Swinemiinde,

HindenburgstraBbe 7

Post, Telegraphie

Rechnungen als Geschiitspapiere.
Auf Grund ihr zugegangener Anregungen hat sich die Arbeits-
§emeinschaft der Industrie- und Handelskammern an den

Reichspostministcr gewandt mit der Bitte, beim Versand von
Rechnungen als Geschiftspapiere weitere Erleichterungen ein-
treten zu lassen. Dieser Anregung ist dahin entsprochen
Worden, daB die Bestimmungen fiir Geschiiftspapiere folgende
JE1‘Weiterun,cgen erhalten:

,Soweit die als Geschiftspapierey zugelassenen Schriftstiicke
und Urkunden Angaben enthalten, die durch ein im Druck-
sachenverkehr zugelassenes Vervielfdltigungsverfahren her-
gestellt sind, kénnen bei diesen Angaben im Inlandsverkehr
fortan die im § 8, VIII Nr. 1—6 PO bezeichneten Aende-
rungen und Zusdtze angebracht werden, selbst wenn diese Zu-
sitze oder Aenderungen in Verbindung mit dem gedruckten
Wortlaut eine eigentliche und personliche Mitteilung dar-
stellen.**
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Auffilliges MiBverhiltnis zwischen Kaufpreis und Ware.
Nach § 138 BGB. ist ein Rechtsgeschaft, das gegen die
guten Sitten verstoBt, nichtig. Die Nichtigkeit eines Ver-
trages ist insbesondere dann anzunehmen, wenn die eine Ver-
tragspartei die Notlage der anderen oder deren Unerfahren-
heit und Leichtgliubigkeit ausbeutet. Nun geniigt zwar ein
auffilliges MiBBverhaltnis zwischen Kaufpreis und
Wert einer Ware ohne weiteres nicht, um die Nichtigkeit des
Kaufvertrages wegen VerstoBes gegen die guten Sitten fest-
zustellen, Nach der unlingst ergangenen Entscheidung des
GroBen Senats des Reichsgerichts fur Zivilsachen liegt ein
VerstoB gegen die guten Sitten aber vor, wenn die Vertrags-
partei, welche die tbermibigen Vorteile beansprucht, dadurch
eine Gesinnung verrit, die gegen das gesunde Volksempfinden
verst6fit. In einer ncuen Reichsgerichtsentscheidung wird
erliuternd hierzu das Folgende ausgefiihrt:

Der die Nichtigkeit des Vertrages geltend machende Beklagte
hatte behauptet, dal zwischen dem Kaufpreis (35000 RM.)
und dem Wert des gekauften Geschafts (9000 RM.) ein auf-
falliges MiBverhaltnis bestanden habe. Hierauf hitte die
Vorinstanz (Oberlandesgericht) eingehen miissen, bevor sie
den Einwand des Wuchers wegen Ausbeutung des Leicht-
sinnes und der Unerfahrenheit des Beklagten zurickwies.
Unerfahrenheit bedeutet den Mangel an Lebenserfah-
rung im allgemeinen oder auf einem bestimmten Gebiet. Das
Oberlandesgericht durfte die Ausbeutung der Unerfahrenheit
des Beklagten, eines Polizeioberwachtmeisters, micht mit der
Begriindung verneinen, daB der Verkidufer annehmen durfte,
der Beklagte werde beim Kauf (einer Gastwirtschaft) mit der
Sorgfalt eines Polizeioberwachtmeisters vorgehen. Nun ist
zwar ein Rechtsgeschift, bei dem die ubrigen Merkmale des
Wuchers (§ 138 Abs. 2 BGB.) nicht vorliegen, bei dem aber
Leistung und Gegenleistung in auffdalligem MiBver-
haltnis zueinander stehen, nur dann wegen Verstofies
gegen die guten Sitten nichtig, wenn aufer dem MiBver-
hiltnis eine solche Gesinnung des die iibermidBigen Vorteile
beanspruchenden Teiles festzustellen ist, daB das Rechts-
geschiaft nach Inhalt, Beweggrund und Zweck gegen das
gesunde Volksempfinden verstoBt. Die Vorinstanz
hitte deshalb prifen miissen, ob der Verkaufer (Kliger) sich
grobfahrlissig oder boswillig der Erkenntnis
verschlossen hat, -daB der Kaufpreis den Wert des Geschifts

bei weitem iiberstieg. Darin konnte ein VerstoB gegen die’

guten Sitten liegen. (,,Reichsgerichtsbriefe’.)

GroBle Deutsche Ausstellung 1937.

In Diisseldorf findet vom Mai bis Oktober 1937 die GroBe
Deutsche Ausstellung ,,Schaffendes Volk* statt. Schirmherr
der Ausstellung ist der @PreuBische  Ministerpriasident und
Generaloberst Hermann Goring. Ziel der Ausstellung ist, das
schaffende deutsche Volk bei seiner Arbeit und der Gestal-
tung seiner Umwelt zu zeigen. Die Ausstellung zerfillt in
die Industrie- und Gewerbeschau, die Abteilung Siedlung und
Stidtebau und Gartengestaltung. Der Kammer ging von der
Industrie- und Handelskammer Diisseldorf eine Werbeschrift
zu, die von Interessenten im Biiro der Kammer eingeschen
werden kann.

Die Wiener Herbstmesse.

Die Wiener Internationale Herbstmesse, die in der Zeit vom
6. bis 13. September ds. Js. abgehalten wird, steht unter
glinstigen Vorzeichen. Die erfreuliche Entwicklung der
Osterreichischen Wirtschaft 1iBt eine starke Beteiligung von
Ausstellern erwarten, die voraussichtlich die Rekordziffern der
letzten Friihjahrsmesse noch iibertreffen wird. Die Wiener
Herbstmesse wird auch diesmal wieder ein geschlossenes
Bild von Oesterreichs Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft
vermitteln «und den Besuchern Gelegenheit bicten, sich iiber
dic Leistungsfihigkeit der osterreichischen Erzeugung und
iiber die Geschiftsmoglichkeiten des osterreichischen Marktes
aus ecigener Anschauung zu unterrichten. Im Vordergrunde
stehen die Schopfungen der Wiener Luxus- und Geschmacks-
industrie. Aber auch die technische Messe sowie die land-
und forstwirtschaftliche Musterschau versprechen auflerordent-
lich sehenswert und reichhaltig zu werden. Mit besonderem
Interesse wird der im Rahmen der Messe stattfindenden
Funkausstellung cntgegengesehen. Auch das Ausland  wird
sich in hervorragendem MaBe an der Wiener Herbstmesse
beteiligen. Bis jetzt sind bereits Aussteller aus 17 Staaten
angemeldet. Die kommende Wiener Herbstmesse zeigt ein€¢
besonders groBe Zahl offizieller auslindischer Kollektivaus-
stellungen. Nicht weniger als vier auslindische Regierungen,
und zwar Britisch-Indiens, Frankreichs, Italiens und Ungarns,
werden auf der kommenden Wiener Messe die Erzeugnisse
ihrer Linder in Sonderausstellungen vorfiihren. Einen be-
sonderen Hohepunkt der diesjahrigen Wiener IHerbstmesse
bildet die im AnschluB an die land- und forstwirtschaftliche
Musterschau stattfindene Sonderausstellung ,,Oesterrcichisches
Bauerntum*'.

Den' Besuchern der Wiener Ierbstmesse werden gegen Vor-
weisung eines Messeausweises folgende Reiseerleichterungen
und FahrpreisermidBigungen gewahrt:
PaBerleichterungen: Sichtvermerkfreie Einreise nach
Oesterreich, sichtvermerkfreie Durchreise durch die Tscnecho-
slowakei,  sichtvermerk-gebiihrenfreie ~ Durchreise  durch
Deutschland,  sichtvermerk-gebiihrenermiiBigte ~ Durchreise
durch Ungarn.

Fahrpreisbeginstigungen: a) auf in- und aus-
lindischen Bahnen: auf den osterreichischen Bundes-
bahner. und auf einer Reihe osterreichischer Landes- und
Lokalbahnen, sowie u. a. auf den belgischen, deutschen,
lettischen, litauischen, niederlindischen, polnischen, schweize-
rischen, tschechoslowakischen je 25—831/,% fir die Hin- und
Riickfahrt.

b) fiir den Schiffsverkehr: u. a. auf den Schiffen der
LErsten Donau-Dampfschiffahrtsgesellschaft, der Kgl. Unga-
rischen FluB- und Seeschiffahrts-Aktiengesellschaften und der
FluBschiffahrt des Konigreiches Jugoslavien.

¢) ErmaBigung fiir den Luftverkehr u. a. auf allen Einien
der Oesterreichischen Luftverkehrs A.-G., ,,Deruluft* Deutsch-
Russische Luftverkehrsgesellschaft, Berlin, Det Danske Luft:
fart Selskab a/S, Kopenhagen, Deutsche Lufthansa A.-G.
Berlin. Bei gleichzeitiger Losung von Ilin- und  Riickflug:
karten sind weitere Ermifigungen vorgesehen.

Messeausweise sind bei den Osterreichischen Vertretungs:
behérden, bei simtlichen Vertretungs- und Auskunftsstellen
der Wiener Messe und bei den internationalen Reisebiiros
in allen groBeren Stidten der Welt erhiltlich und konnel!
von der Zentrale der Wiener Messe-Aktiengesellschaft, VI
Messeplatz 1, bezogen werden. 5
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Auskunitsstelle fiir Personen- und Giiterverkeir zur Leipziger
Herbstmesse 1936.

Das Reichsbahnverkehrsamt Leipzig wird anlidBlich der dies-
jahrigen Leipziger Herbstmesse (Beginn 30. August) auf
dem Ausstellungsgelinde der GroBen Technischen Messe und
Baumesse ecine Auskunftsstelle fiir alle den Personen- und
Giiterverkehr zur Messe betreffenden Fragen einrichten.
Frachtvergiinstigung des Seedienstes zur Ostmesse.

Der Scedienst OstpreuBen gewihrt fiir alle von seinen
Schiffen beriihrten Hifen des In- und Auslandes fracht:
freie Riickbeférderung des Ausstellungsgutes von der 24.
Deutschen 'Ostmesse, die vom 23. bis 26. August in Konigs-
berg stattfindet, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:
Die Ausstellungsgiiter und die mit ihnen zugleich aufgelie-
ferten, zu ihrer Aufstellung und Ausschmiickung notigen Ge-
genstinde miissen auf dem Hinweg iiber den Seedienst Ost-
preuBen als Frachtgut befordert sein. — Bei der Aufgabe
fir den Hinweg muB die Sendung auf dem Seedienstkon-
nossement — auBer mit ihrem Inhalt — noch ausdriicklich
als , Ausstellungsgut fiir die Deutsche Ostmesse in Kénigs-
berg'* bezeichnet sein. — Die Bescheinigung der Hallen-
leitung fiir den Abtransport der Ausstellungsgiiter ist vom
Aussteller genau auszufiillen, mit Unterschrift zu versehen
und zusammen mit den Seedienstkonnossementen der Iin-
und der Riickbeférderung dem MeBamt zur Unterschrift vor-
zulegen. Die Aufgabe zur frachtfreien Riickbeférderung muf
Spitestens 2 Wochen nach SchluB der Messe in Pillau an
den Absender und nach dem Versandhafen des Hinweges
erfolgen.

Freigabe von Sperrguthaben

fiir Besucher ‘der Deutschen Ostmesse.

Durch RE 115/36 D. St. Ue. St. wird festgestellt, daB Rei-
Sen zu Kongressen und Tagungen im Inland als nichtge-
schiftliche Reisen anzusprechen sind. Fiir die Kosten dieser
Reisen kénnen demgemil eigene Sperrguthaben, die dem An-
tragsteller von ihrer Entstehung an zustehen, gemiB Re
154/36 D. St., freigegehben werden. Diese Vergiinstigun-
gen gelten auch fiir die Aussteller und Besucher der Deut-
schen Ostmesse in Kénigsberg (Pr.).

Kﬁnftig kénnen fiir die Aussteller und Besucher der Kdé-
Ilinger‘c;:er Ostmesse eigene Sperrguthaben, Vermogenser-
rignisse und Warenforderungen zur Bezahlung der Reise-
und Aufenthaltskosten freigegeben werden. Das Gleiche gilt
fir alle Messespesen (Standmieten, Werbebeitrige usw.).
Studienfahrt nach Italien anlaBlich der Levante-Messe in Bari.
Vom 5. bis 21. September d. J. findet in Bari die Levante-
fM%se statt. AnliBlich der Messe veranstaltet das amtliche
“J_-'llienische Reisebiiro CIT, Berlin, Unter den Linden 20,
€lne Studienreise vom 5. bis 21. September 1936. Die Kammer
kann iiber das Programm der Rundreise nihere Auskunft
geben. AuBerdem konnen alle Auskiinfte durch das vorge-
Nannte amtliche italienische Reisebiiro erteilt werden.

Verschiedenes

wFabrikation*,

D'Cr Werberat hat zu der TFrage Stellung genommen, ob
die Bezeichnung ,,Fabrikation* als Hinweis auf einen Fabrik-
betriely 4y betrachten sei. Er hat sich wie folgt geiuBert:
»Aus cigener Sachkunde und nach Uebereinstimmung der
A“ffaSSung des von mir zu der Frage gehorten Stindigen
Ausschusses des Werberates wird die Bezeichnung ,,Fabri-

kation** von weiten Kreisen der Wirtschaft und der Ver-
braucher nicht auf einen Fabrikbetrieb bezogen. Es wird
im Gegenteil weitgehend ein bewuBter Unterschied zwischen
beiden Bezeichnungen gemacht. Hiufig wird die Bezeich-
nung , Fabrikation'* verwandt, um gerade den in seiner Be-
deutung im wesentlichen festliegenden Begriff ,,Fabrik® zu
vermeiden, also klarzustellen, daB es sich nicht um einen
Fabrikbetrieb handelt. Es ist dabei besonders zu erinnemn
an die Thiiringische Spielzeugindustrie, an die kleinhandwerk-
liche Thermometerherstellung u. a. Wenn sich beispielsweise
cin Kleinunternehmen ,, XX, TFabrikation vor Zigarren'
nennt, so ist das geradezu als ein Gegensatz zu einer Zigar-
renfabrik gemeint; so wird es auch aufgefaBt. Die Bezeich-
nung ,Irabrikation‘* wird danach als weniger eng verwandt
mit der Bezeichnung , Fabrik** angeschen, sondern mehr als
eine Mitteilung aufgefaBt, daB es sich um einen Hersteller-
betrieb handelt, -in dem ,,fabriziert’* wird.

Bestehen sonach grundsitzlich keine Bedenken, wenn das
Wort , Fabrikation*‘ auch von ecinem Herstellerbetrieb be-
nutzt wird, der keine ,FFabrik‘‘ ist, so kann ich ohne ein-
gehende Untersuchung doch nicht feststellen, auf welche
Iille das Wort | Fabrikation* im ubrigen beschrinkt blei-
ben mufl. Soweit ich iibersehe, besteht hier kein gleich-
miafliger Sprachgebrauch fir ganz Deutschland.

s Autofriedhof*,

Zahlreiche Hindler, die sich mit der Verwertung gebrauch-
ter Kraftwagen befassen, bezeichnen ihr Unternehmen als
»Autofriedhof*. Es ist geschmacklos, das Wort , Friedhof*
zur Bezeichnung ecines Geschiftes zu verwenden, das in
seiner duBeren Erscheinung in keiner Weise die Vorstellungen
erfiillt, dic man gemeinhin mit dem Wort verkniipft. Im
Interesse einer geschmackvollen Gestaltung der Werbung halt
der Werberat es fiir angebracht, die Bezeichnung ,Auto-
friedhof‘* nicht mehr zu verwenden. Lr erwartet, daB sie in
absehbarer Zeit ganz aus dem Verkehr zurilickgezogen wird.
Aus Kreisen der Wirtschaft ist vorgeschlagen worden, Be-
zeichnungen wie ,,Gebrauchtwagen-Verwertung‘‘ oder ,,Alt-
wagen-Verwertung' einzufiihren. Der Werberat gibt diese
Anregung weiter.

3885 Hamburg sucht Vertreter fiir Trockenfriichte.
4007 Wauppertal—Vohwinkel sucht gut einge-
fiilhrten Vertreter fiir E p e d a - Federeinlagen fiir Auf-
legematratzen und Keilkissen, Sessel-, Sitz- und
Riickenkissen, Omnibus- und StraBenbahnpolster usw.
4140 Beuel a. Rh. sucht Werkzeug- und Werkzeugma-
schinenhandlung fiir den Verkauf von ,Atlantic'-
Hochleistungs-Schleifscheiben.
4246 Catania sucht einige Vertreter fiir Lakritzensaft.
3020 Baah Db. Hattingen a. Ruhr wiinscht mit einem
Konfektionir in Verbindung zu treten, welcher die
Anfertigung mit Iutterzutaten-Lieferung Dbei  Stoft-
lieferung durch ihn {bernehmen kann.
Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der In-
dustrie- und Handelskammer zu Stettin (Frauenstr. 30 1I,
Zimmer 13) fir legitimierte Vertreter eingetragener Firmen
werktiglich in der Zeit von 18—13 und 15—18 Uhr (auBer
Sonnabends nachmittags) zu erfahren.
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Reichs-Firmen-Fernsprechbuch
mit Reichs-Branchen-Verzeichnis,

Der Kammer liegt die 11. Ausgabe 1936 des Reichs-Firmen-
Fernsprechbuchs mit Reichs-Branchen-Verzeichnis vor. Das
Werk kann von Interessenten auf dem Biiro der Kammer
eingesehen werden. Das umfangreiche Werk, das sich im
Gebrauch aufs héchste bewahrt hat, enthdlt in den Ban-
den I und II das Reichs-Firmen-Fernsprechverzeichnis, in
den Bianden III und IV das Reichs-Branchen-Verzeichnis. Das
Fernsprechverzeichnis enthdlt die Firmen mit voller Post-
adresse und Rufnummer, das Reichsbranchenverzeichnis dic
Firmen mit Postadresse unter einer Branche im Schwach-
druck. Die Biande III und IV des Reichs-Branchen-Verzeich-
nisses sind das einzige AdreBbuch, in dem die Adressen jeder
Branche aus dem ganzen Reichsgebiet iibersichtlich zu-
sammenstehen.

Die Polizeiverordnungen des Regierungsbezirks Stettin.

Auf dieses Sammelwerk wurde bereits in der Ausgabe
Nr. 15 des ,,Ostsee-Handel, Seite 23, hingewiesen. Lr-
ginzend ist mitzuteilen, daB es gelungen ist, den Preis des
Buches auf 12.70 RM. Buchhidndlerpreis herabzusetzen. Dieser
Preis wird eventuell noch weiter ermidBigt werden, wenn eine
geniigende Anzah]l von Bestellungen auf das Werk eingeht.

Adressenwerk der Dienststellen der NSDAP., der Deutschen
Arbeitsiront, des Reichsnihrstandes, der gewerblichen Wirt-
schait, der Behdrden mit Gaukarte. Band IV—VI Gau Ost-
preuBen, Gau Pommern, Gau Danzig 1936. Verlag: Die
Deutsche Tat, Berlin NW. 7. Preis: RM. 5,50.

Unter Aufsicht der Reichsleitung der NSDAP.;, Hauptorgani-
sationsamt, Miinchen, und unter Mitarbeit der Gauorganisa-
tionsamter ist soeben dieses Buch erschienen. Es besteht
@aus 6 Hauptteileri, in denen in klarer, iibersichtlicher Form
Auskunft iiber die Anschriften der einzelnen Dienststellen der
Reichsleitung, der Gauleitungen, der Kreisleitungen usw, und
ebenso auch der Dienstwaltungen der DAF. sowie der Dienst-
stellen des Reichsnihrstandes, der Landesbauernschaften, der
Behorden und der einzelnen Wirtschaftsgruppen, Fachgruppen
usw. Auskunft gegeben wird. Das Werk ist durch seine ab-
solut griindliche und umfassende Darstellung sdmtlicher O1-
ganisationen bestimmt, in jedem Dienstbetrieb unentbehrlich
zu werden.

Etwas Besonderes und Neues in diesem Adressenwerk ist ein
lexicographischer ,,Wegweiser von A—Z, in dem Sinn und
Zweck jedes mit der Organisation der NSDAP,, ihrer Glie-
derungen und angeschlossenen Verbinde und mit dem stin-
dischen Aufbau der gewerblichen Wirtschaft und dem Reichs-
niahrstand zusammenhingenden Begriffes mit kurzen -Worten
allgemein- verstindlich und erschopfend erklirt wird. Dieser
lexicographische ,,Wegweiser'* vermittelt die allgemein giil-
tigen Bestimmungen aus Politik und Wirtschaft zu politischen
und wirtschaftlichen Beratungen schnell und zuverldssig. An-
gestellte, Arbeiter und Beamte, Fabrikanten und Handwerker,
Hindler und Kaufleute, kurz alle Volksgenossen im politi-
schen und wirtschaftlichen Leben finden in diesem Werk
einen absolut verliBlichen Berater und Begleiter.

Dic im obigen Preis von Rm. 5,50 eingeschlossene Gauor-
ganisationskarte  zeigt Gau- und Kreisgrenzen, Stadt und
Landgemeinden mit den Einwohnerzahlen. Die Karte ist
zu Organisations- und Propagandazwecken daher sehr gut
brauchbar.

Landerberichte

Saiweden.

AuBenhandel. Im Mai betrug der Wert der Einfuhr
1299 Mill. Kr., der Wert der Ausfuhr 129 Mill. Kr., mit-
hin der EinfuhriiberschuB 0,9 Mill. Kr. — Im Juni dagegen
betrug die Einfuhr 1214 Mill,, die Ausfuhr 126,2 Mill
und der Ausfuhriiberschuf 4,8 Mill. Kronen. —

Fiir das erste Halbjahr 1936 ergeben sich.folgende
Zahlen: Einfuhr 755,6 Mill. Kr., Ausfuhr 657,6 Mill. Kr., Ein-
fuhriiberschuf3 98,0 Mill. Kr.

Zollerhthungen fiir Zwiebeln, Pflaumen und andere Obst-
arten, Die Regierung hat ein Gesetz auf Zollerhdhungen fiir
bestimmte Obstarten verabschiedet. Der Zoll auf Z wiebeln
wird fiir die ersten sieben Monate des Jahres jeweils von
5 auf 20 Kr. je 100 kg erhoht. Wahrend der Zeit vom 1. 1.
bis 81. 5. bleibt der alte Grundzoll von 5 Kr. je 100 kg be-
stehen., Die Grund- und Zuschlagszolle auf Pflaumen
(10 Kr.) werden in der Zeit vom 1. 7. bis 15. 11. durch einen
Saisonzoll von 35 Kr. je 100 kg ersetzt. Fir Kirschen

wird fiir die Zeit vom 1. 6. bis 31. 7. iiber den geltenden
Grundzoll von 10 Kr. hinaus ein Saisonzoll von 25 Kr. je
100 kg eingefiihrt. Fir Gurken schlieBlich wird der Zu-
schlagszoll von 30 Kr. je 100 kg auf die Zeit vom 15. bis

31. 8. erweitert, so daB er nunmehr insgesamt fiir die Zeit
vom 15. 3. bis 30. 9. erhoben wird.

. Ungewdhnlich starke Steigerung der Erzausfuhr, Die L1z

verschiffungen von Gringesberg haben im Juni 1936 einé
ungewdshnlich starke Steigerung auf 948000 t eriahren, einé
Ziffer, die wesentlich hoher liegt, als sie jemals in dem ent-
sprechenden Monat der letzten Jahre gewesen ist. Im Monat
Mai d. J. betrug die Erzausfuhr nur 744 000 t.

Die Erzverschiffungen beliefen sich im Juli d. J. auf 905000 ¢t
gegen 563 000 t im Juli vorigen Jahres. Fiir die ersten siebel
Monate stellt sich die Ausfuhr nunmehr auf 5,44 Mill. t gegen
3,62 Mill. t im gleichen Zeitraum des vorigen Jahres.
Abgabenbefreiung fiir Touristenfahrzeuge, Die Kgl. Verord-
nung Nr. 309 vom 20. 6. 36 enthilt die Abdnderung ded § 8
der Verordnung vom 9. 1. 36 iiber die Befreiung von

Touristenfahrzeugen von der Feuer- und
Bakabgabe.
Reedereijahresabschliisse. Folgende Abschliisse be-

kannterer schwedischer Reedercien fir das
Jahr 1935 liegen vor:

Die Reederei Transatlantic, Géteborg, weist fif
1935 einen Bruttogewmnn von 4,13 und einen N ettogewinm

von 2,41 Mill. Kr. (1934: 2,32 Mill.) aus. 2,37 Mill. Kr. bzw-.
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11,5 ‘Proz. des Nettobuchwerts der Flotte wurden fiir Ab-
schreibungen  verwendet, Die Svenska Amerika-
Mexiko-Linie verzeichnete cinen Bruttogewinn von
1,63 Mill. Kr. (1934: 142 Mill. Kr.).  Fiir Abschreibungen
wurden 1,25 Mill. Kr. aufgewandt. 3 Proz. des Aktienkapitals
gelangten zur Ausschiittung, Der Svenska Lloyd weist
einen Bruttogewinn von 2,73 und einen Nettogewinn von 1,87
AMill. Kr. (1934: 1,57 Mill. Kr.) aus. Fiir Abschreibungen
wurden 1,13 Mill. Kr. und fir die Aktionare 378 000 Kr. (49%)
ausgeworfen. Die Svenska Ostasiatiska Kom-
Paniet erzielte 1935 ein Brutto von 12,3 Mill. Kr. und einen
Nettoiiberschub von 8,84 (1934: 3,9) Mill. Kr. Dic Aktionire
erhielten 5 Proz. oder 2,5 Mill. Kr., auf Abschreibungskonto
wurden 1 Mill. Kr. iberschrieben. Die Trelleborgs
Angfartygs A.-B. weist nach Abschreibungen in Hohe
von 1,5 Mill. Kr. und Ausschiittung von 180 000 Kr. (6 Proz.)
ein Netto von 207000 Kr. nach. Dic Reederei Trans-
o0il, Goteborg, crzielte einen Gewinn von 300000 Kr.
(1934: 853 000 Kr.). Fiir Abschreibungen wurden 800000 Kr.,
fiir die Aktiondre 276000 Kr. (— 20 Proz.) ausgeworfen. Dic
vornehmlich  Kiistenfahrt betreibende = Stockholmer Ree -
derei Svea weist einen Bruttogewinn von 82,2 Mill. Kr.
(1934: 28/4) aus. 1,1 Mill. Kr. wurden abgeschrieben und fiir
die Aktiondre 1,0 Mill. Kr. (6 Proz.) bereitgestellt.

Starker Riickgang der aufliegenden Tonnage., Die siid-
Schwedischen IHHifen sind praktisch frei von jedweder

aufliegenden Tonnage, wihrend zur gleichen Zeit des vorigen

Jahres noch zablreiche Fahrzeuge aufgelegt waren. Fir den
Herbst wird ein Ansteigen der Frachtraten z. T. als Folge
von Verspatungen durch die Streiks in Frankreich und Belgien
Crwartet. Die Schiffe muBten vielfach in den Iifen liegen
und aul die Abfertigung warten. Die Holzverschiffungen aus
Norrland haben im iibrigen in diesem Jahre etwa 3 Wochen
Spiter cingesetzt, was eine Verkiirzung der Saison mit sich
bringt.  Schon jetzt bezahlen die Befrachter mehr als die
Mindestfrachten. Aber auch in den {ibri gen groBen
'S‘Ch wedischen Hifen ist die aufliegende
lon'nagc auf ein Minimum zuriickgegangen,
%0 daB sich die Gesamtlage der IHandelsflotte gegenwirtig
ABerordentlich giinstig darstellt. Die bedeutende Besserung
Eegeniiber dem vorigen Jahre ist u. a. darauf zurlickzufiihren,
448 die Giiterumsitze sehr stark zugenommen haben.
V!/irtscﬂlaftliche Rundschau, Die vom schwedischen
Kommer zkollegium in deutscher Sprache herausge-
H'(.fbcnc ,»Schwedische wirtschaftliche Rundschau® fiir das erste
Ierteljabr 1936 kann in einigen Tagen bei der Reichs-
Stelle fiir den AuBenhandel , Abtlg. IHandelsaus-
kuﬂflsdicnst, Berlin W 9, Potsdamer StraBe 10/11, eingesehen
Werden,

Norwegen

AuBenhandel. Dic Tinfuhr im Mai 1936 betrug 78,38
f};ﬂ}; Kr gegen 75,3 Mill. Kr. im Mai 1935, die Ausfuhr

65 Mill, K, gegen 46,7 Mill. Kr. Die Gesamteinfuhr
fer croten b5 Monate d. J. erreichte 355,2 Mill. Kr.
Ef‘cgcn 317,2 Mill. Kr. der entsprechenden Vorjahreszeit, dic
I;ic‘sff.mt‘ausfu hr 268,0 Mill. Kr. gegen 2349 Mill. Ki.
St% Einfuhrsteigerung betriigt somit 12 Proz., die Ausfuhr-
Aslfgcrung annihernd 13 Proz.

' der Einfuhrseite treten folgende Zunahmen
SCL;:_ die ersten 5 Monate) besonders hervor: Schiffe und Ma-

Wen von 52,3 auf 62,7 Mill. Kr.,, Mineralien von 35 auf

41 Mill. Kr.," Manufakturwaren von 34,2 auf 39,9 Mill. Kr,,
Metalle von 40,6 auf 49,6 Mill. Kr. Bemerkenswert ist die Zu-
nahme der Rohstoffeinfuhr fiir die Industrie.

Auf der Ausfuhrseite ecrgaben sich groBere Zunah -
men bei Papier und Holzmasse von 55,5 auf 61,9 Mill. Kr.,
Erzen von 9,9 auf 13,2 Mill. Kr., Kunstdiinger von 15,7 auf
21,1 Mill. Kr., Hering und Fisch von 32,2 auf 33,3 Mill: Kr.,
TFellen und Hiuten von 8,9 auf 10,9 Mill. Kr., Fetten und Oel
von 16,1 auf 18,8 Mill. Kr.

Bedeutsame Zunahme der Erzausfuhr. Die Erzausfuhr der
Sydvaranger A/S hat in den letzten Monaten bedeutend zu-
genommen. Im Mai erreichte sie ihren bisherigen IIohepunkt
mit 92797 t. Der Durchschnitt in friiheren Jahren warp
55 000 t im Monat.

Erztransporte iiber Narvik, Im Laufe des Juli 1936 wurden
auf der Ofotenbahn insgesamt 822000 t Erz nach Narvik
beférdert, Insgesamt erreichten in  diesem Jahre bisher
B3 097 000 t auf 86386 Waggons Narvik. Verschifft wurden in
derselben Zeit insgesamt 3,6 Mill. t Erz, verteilt auf 486
Schiffe.

Ausfuhrverbot fiir Salzfische. Das Norwegische Gesetzblatt
Nr. 27 vom 20. 7. verdffentlicht folgende Konigliche Reso-
lution:

1. In Durchfithrung des Gesetzes vom 6.°7. 1933 betr. Aus-
fulir von Fischen, Fischwaren und Krebstieren wird ange-
ordnet, daB die Ausfubr von Salzfischen (ausgenommen dic
sogenannten ,,russebehandelten'”) vom 1. 8. bis auf weiteres
verboten wird.

2. Der Fischereidirektor oder die von ihm dazu bevollmich-
tigten Personen werden ermiichtigt, Befreiungen von dem vor-
stehenden Vierbot zu erteilen,

Einfuhrzolltarifinderungen, Vom 1. Juli d. J. ab ist eine
ganze Reihe von Zolltarifinderungen in Kraft getreten.
Neuartige Industriepropaganda, Vor kurzem ist den 600000
Haushaltungen Norwegens sowie den norwegischen
Gesandtschaften. und Konsulaten ein Heft ,Norsk Ar-
beide, Hvad vi lager i Norge'" (Norwegische Ar-
beit, Was wir in Norwegen herstellen) ubersandt worden.
Diese Veroffentlichung wurde herausgegeben wunter Mitwir-
kung der ,Norges Varemesse* und der Landesvereinigung
,Norsk Arbeide**. Das Heft enthilt ein Verzeichnis der
Organisationen und ZusammenschlieBungen innerhalb des
Handels und Gewerbes. IEs kann bei der Reichsstelle
fiir den AuBenhandel, Abtlg. Handelsauskunftsdienst,
Berlin W 9, Potsdamer StraBe 10/11, eingeschen werden,
Jahresbericht der Osloer Handelskammer. Das von der
Osloer Handelskammer in Verbindung mit der Osloer Borse
herausgegebene Handbuch 1935 ist nunmehr erschienen. Is
enthilt Informationen iiber Handel, Schiffabrt und Industrie,
Preise, Branchenverzeichnisse, graphische Darstellungen von
Ein- und Ausfuhr usw. unter besonderer Beriicksichtigung
der Stadt Oslo.

Danemark.

AuBenhandel. Durch die vom Valutakontor fiir einen vier-
monatigen Zeitraum erfolgende Zuteilung der Valutabewilli-
gungen zum Anfang der Monate Januar, Mai und September
weisen diese Monate stets eine starke Steigerung der Ein-
fuhr gegeniiber den Vormonaten auf. Im Mai betrug die
Einfuhr Dinemarks 133,8 Mill. Kr. und lag damit um
38,8 Mill, Kronen hoher als im  April

Die Ausfuhrp
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(einschlieBlich der Wiederausfuhr von 4,5 Mill.) betrug 114,3
Mill. Kr., der ELinfuhriiberschu 19,5 Mill.

Einigung mit England fiir 1 Jahr. Nach Mitteilung des
AuBenministeriums haben dic gefithrten Verhandlungen mit
GroBbritannien am 19. 6. 36 zur Unterzeichnung cines Zu-
satzabkommens gefiihrt. Das Ziel der Verhandlungen war,
Einigkeit iiber die Verlingerung des bisherigen Handelsab-
kommens zu erreichen, dessen Laufzeit am 20. 6. 36 ablief,
und dic Bedingungen hierfiir festzulegen. In dem neu abge-
schlossenen Zusatzabkommen wird davon ausgegangen, daf3
das Handelsabkommen von 1933 in Kraft bleibt. Die dénische
Regierung hat sich verpflichtet, in dem Jahre, das am 30. 4.
1937 endet, in reichlicherem Umfang Valuta als bisher fiir die
Linfuhr englischer Waren zuzuteilen. Die Giiltigkeit der in
bezug auf das Abkommen von 1933 getroffenen Einkaufs-
vereinbarungen fiir englische Waren ist gleichfalls verlingert
Das Zusatzabkommen ist sofort in Kraft gesetzt
worden. Seine Ratifikation wird spiter stattfinden, in Dine-
mark erst im Ilerbst beim Wiederzusammentritt des Reichs-
tages. s ist fiir unbestimmte Zeit abgeschlossen mit einer
Kiindigungsfrist von vier Monaten,

Mit diesem Zusatzabkommen hat Dinemark sich also die
in dem Abkommen von 1933 vereinbarte Zollfreiheit fir
Bacon und Schinken und die Zollbindungen fiir Ilier, Butter,
Tisch, Kondensmilch, Kokosol, Wal6l, gewisse Grassaaten,
gewisse pharmazeutische IErzeugnisse, Kaselab sowie Butter-
und Kisefarben gesichert. Des weiteren ist Danemark der
Anteil von 62 Prozent der Gesamteinfuhr von Bacon und
Schinken aus nichtbritischen Lindern verblieben, wogegen
natiirlich auch die Verpflichtungen Dinemarks auf Kauf von
80 Proz. seines Kohlenbedarfs sowie die Sonderabmachungen
in bezug auf Abnahme von Eisen und Stahl sowie Jute, Salz,
Salpeter und Pergament (letztere vier Waren zur Verpackung
von Bacon) erhalten wurden.

Neu und wesentlich ist die Vereinbarung, wonach in passen-
dem Umfange reichlichere Valuta-Zuteilungen fiir englische
Waren erfolgen sollen, wobei diese Mechrzuteilung
nur auf reinenglische Warenangewendet wird
und nicht fiir etwa zu erhohende Einkdufe anderer Waremn
tiber IEngland."

Eroffming des Flugverkehrs mit Stockholm. Am 1. 7. 36 ist
der neue Stockholmer Flughafen Bromma dem
Verkehr iibergeben worden. Von diesem Tage an
wurden die meisten [luglinien, die bisher in Kopenhagen-
Kastrup bzw. Malmo ihren Ausgangs- bzw. Indpunkt hatten,
bis nach Stockholm durchgefiihrt.

Riickgang der Arbeitslosenziifer. Die zum 26. 6. 36 vorge-
nommene vorliufige Feststellung der Arbeitslosenziffer hat
einen weiteren Riickgang um 2000 auf 58000 ergeben. Im
Vorjahr war die Zahl 63000, im Jahre 1934 74000 und im
Jahre 1933 88 000.

worden.

Lefiland.

Aulenhandel. Im Juni d. J. betrug der Wert der Ein-
fuhr 9,8 Mill. Lat, der Wert der Ausfuhr 10,2 Mill. Lat,
mithin der Einfuhriiberschufi 0,9 Mill. Lat.

Fiir das erste Halbjahr 1936 ergeben sich folgende
Zahlen: Einfuhr 52,2 Mill. Lat, Ausfuhr 53,6 Mill. Lat, Aus -
fuhriberschuf 1,4 Mill. gegen 7,4 Mill. Lat Einfuhr-
iberschuB im ersten Halbjahr 1935.

Zollireie Einfuhr von Flugzeugen, Flugzeugmotoren und Fall-
schirmen.- Nach der vom Ministerrat angenommenen Aende-

rung und Erginzung zum Zolltarif wird der Einfuhrzoll
auf Flugzeuge, Flugzeugmotoren und Fallschirme aufgehoben.
Dagegen bleibt der Zoll auf gesondert eingefiihrte Teile und
Zubehor von Flugzeugen bestehen.

Nach einer Erklirung des Finanzministers hat der nun auf-
gehobene Zoll die Entwicklung des Zivilflugwesens gehemmt,
namentlich den Bezug von Motcren verteuert.

Amtliche Priifung patentierter Heilmittel. Erginzende, teils
auch abgeinderte Bestimmungen des Volkswohlfahrtsministers
sechen die Einsetzung eines Sonderausschusses
vor, mit der Obliegenheit, alle aus dem Auslande eingefiihrten
wie auch im Inlande hergestellten patentierten Heilmittel,
desgleichen verwandte chemische - und natiirliche Stoffe
(Drogen) zu prifen, um zu bestimmen, ob diese Gegen:
stinde zweckmiBig und handelsfihig sind. Neue Patent:
bezeichnungen fiir schon bestehende chemische Stoffe be-
diitfen der Bestitigung durch die Pharmazeutische Verwal-
tung.

Lettlands Arbeitskammer. Der berufsstindische Aufbau in
Lettland wird nach seiner Vollendung fiinf Kammern um-
fassen. von denen nunmehr bereits vier Kammern in Titigkeit
sind, wahrend die fiinfte Kammer, die Kulturkammer, sich
noch im Stadium der Organisation befindet. Nach den Kam-
mern fiir Handel und Industrie, fiir Landwirtschaft und fiir
Gewerbe ist nunmehr in diesen Tagen auch die Kammer
der Arbeit zu ihrer ersten feierlichen Sitzung zusammen:
getreten, die durch cine Ansprache des Staats- und Minister:
prisidenten K. Ulmanis besonders ausgezeichnet wurde.

Die Arbeitskammer ist, wie ihr Name besagt, die berufs-
stindische Vertretung der werktitigen Bevolkerung, sowelt
sie micht bereits in einer der anderen Kammern vertreten ist
also in erster Linic der Industricarbeiterschaft. Was bei dett
anderen Kammern die Secktionen sind, das sind bei der Af
beitskammer die Gewerkschaften, in die die Arbeiter
schaft nach den einzelnen Arbeitsgebieten aufgeteilt ist. Das
Organ der Gewerkschaften ist ein besonderes Gewerkschafts:
biito bei der Kammer. Ein anderes wichtiges Organ der
Kammer ist das Biiro fiir Arbeitsschutz, das alle taritliche?
und arbeitsrechtlichen Fragen bearbeitet. Ferner gehort zutt
Aufgabenkreis der Arbeitskammer die berufliche Ausbildung
und Férderung der Arbeiterschaft, ihre kulturelle und stan:
dische Fortbildung und Hebung. Die Kammer wird u.a. Fach-
schulen und Musterwerkstitten unterhialten; sie wird fernet
Bildungs- und Geselligkeitsstitten fiir dic Arbeiterschaft in
Gestalt von Klubs und Iirholungsriumen errichten. IBei der
Schlichtung von Fragen allgemeineren Charakters wird die
Kammer eng mit den anderen berufsstindischen Vertretunge?
zusammenarbeiten, um so die Interessen einzelner Gruppe?
stets mit den Interessen der Allgemeinheit, des Staates in
Einklang zu bringen. Die Arbeitskammer entsendet auch
ihre Vertreter in den Staats-Wirtschaftsrat, der nunmehr voll-
stindig ist und demniichst zum ersten Male zusammentrete?
diirfte.

Der Vertrag iiber den.Bau des Diina-Kraftwerks unterzeichnet )"
Nachdem das lettlindische Ministerkabinett den von d€%
Stockholmer Firmen ,,Svenska Intreprenad A.B. und A- B-
Llektra Invest, Vestires'* eingereichten Bauplan fur das
Wasserkraftwerk bei Keggum bestitigt und den FinaP#®
minister Ehkis zur Unterzeichnung des Vertrages mit der

*) In Kraft gesetzt durch Gesetz vom 8, 8. 36 (in lettischer
und deutscher Sprache).
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schwedischen Gesellschaft ermichtigt hat, fand am Sonn-
abend die Unterzeichnung statt. Die Bauarbeiten am dem
Kraftwerk sollen unverziiglich in Angriff genommen werden.
Im Zusammenhang damit teilte der lettlindische Finanz-
minister Lhkis mit, daB die Verhandlungen iiber den Kraft-
werkbau sich lingere Zeit hingezogen haben. Die von den
schwedischen Iirmen eingereichten Pline sind von lettlindi-
schen Sachverstindigen gepriift worden. Terner wurden er-
ganzende Untersuchungen vorgenommen, um die Wasser-,
Land- und Grundverhiltnisse bei Keggum festzustellen. Der
erste Abschnitt der Bauarbeiten, der den Bau des Kraft-
werkes mit einer Leistung von 385000 kW vorsicht, wird
23 Mill. Lat kosten. Rechnet man aber noch die Entschidi-
gung fiir die Landenteignung, die Ausgaben fiir Kredite und
andere Nebenausgaben hinzu, so errcichen die Gesamtaus-
8aben 30 Mill. Lat. Spiter ist eine Erweiterung des Kraft-
Werkes auf ecine Leistung von 70000 kW vorgesehen. Der
AbschluB der Bauarbeiten ist fiir Mitte 1940 vorgesehen, je-
doch soll das Kraftwerk schon im November 1939 mit der
Stromlieferung beginnen.

Zinssenkung. Auf Grund eines Beschlusses des Ministerrates
wird die Postsparkasse den Zinssatz fiir Einlagen von 4 auf
8,5 I_)roz‘. senken. Genossenschaftskassen und Privatbanken
Vergiten schon seit einigen Jahren 833,56 Proz. fiir Einlagen.,
Fettigs‘hellung des AdreBbudhes. Das neue lettlindische Han-
delsadreBbuch ist jetzt im Verlage der Handels- und Ge-
Werbekammer mit lettischen Anschriften, aber auBerdem mit
deutschem, englischem und franzésischem Wortlaut erschienen
Und soll zum Preise von 8 Ls. in den Handel kommen. Der
Inhalt hietet Gebrauchsanleitung, Lrliuterung zur IHandels-
8Csetzgebung mit einigen kurz zusammengefaBten wichtigsten
BCSlimmungen, cbenso kurze Angaben iber die Staats-
Monopole und die zentralen Handelsgeselischaften, ferner
Warcn- und Iiirmenverzeichnisse, schlieBlich Angaben iiber
diplomatische und konsulare Vertretungen [Lettlands im Aus-
lande, ;

Die wirtschaftlichen Verzeichnisse sind nicht vollstindig, ent-
hfﬂten aber wichtigste Hinweise und Anschriften, die aller-
d_mgs zum geringen Teil schon {iberholt sind. Daner wird
fne zweite Auflage vorgeschen, die Lrginzungen und Ver-
hesserungen bringen wird. Die in etlichen tausend Ixem-
Iflaren erschienene erste Auflage des aufschluBreichen amt-
‘C_heﬂ AdreBbuches wird, wie die Kammer mitteilt, bald ver-
8riffen sein,

Au[seﬂhandel. Im Juni d. J. betrug der Wert der Ein-
B G MGILL Kre, der Wert der A st lurs 7,20 Mill, Kr,
Mithin der Ausfuhriiberschuf 1,2 Mill. Kronen. Fiir das
Q"'_Slc Halbjahr 1936 ergeben sich folgende Zahlen:
f‘lnfuh r 89,01 Mill. Kr., Ausfuhr 87,3 Mill Kr., Ein-
Uhriiberschuf 1,8 Mill. Kr. Im ersten Halbjahr 1985
i‘tlellte sich die Einfuhr auf 31,2 Mill, die Ausfuhr aul 35,7
;;;11-},) so daB sich ein Ausfuhriiberschubb von 4,5 Mill. Kr.
Zab.
Regehlng‘ des Warenaustanschs mit England. Da das Han -
._?lsabk-ommen mit England Ende Juni nicht ge-
Undigt worden ist, so wird es bis iiber den 1. 1. 87 in Kraft
ih:lben' Die offiziose Tageszeitung ,,Uus Eesti'* 1aBt sich von
€I Berichterstatter aus London melden, daB die Ver-
anand‘lungcn iber cine Umgestaltung des Abkommens
Scheinend erst im nichsten Jahr stattfinden wer-

den. Médglich sei es aber, daB die Frage der eng-
lischen Baconeinfuhr bereits frither cine Sonder-
regelung erfahren wird. Allgemein wird erwartet, da die
Baconeinfuhr nach England im Interesse der Eigenerzcugung
ciner Einschrinkung unterzogen werden wird.

Ergdnzung der Hafengebiibrtarife. Im ,,Riigi Teataja‘ (Staats-
anzeiger), Nr. 44, vom 29. 5. 36 sind Beschlisse des Tarif-
rats vom 8. 5. 386, ecinc Erlauterung des § 19 der Hafenge-
biihrentarife Nr. 92 und 141, sowie ecine Erginzung des
Hafengebiihrentarifs Nr. 141 betreffend, veroffentlicht, die in
deutscher Uebersetzung bei der Reichsstelle fiir den
AuBenhandel, Abtlg. Handelsauskunftsdienst, Berlin
W 9, Potsdamer -StraBe 10/11, eingeschen werden kénnen.
Britische Gruppe erwirbt Bremnschizferélwerk in Vanaméisa.
Dic  britische ,M. O: Oil Syndikate Ltd. hat die
Brennschieferolfabrik in Vanamoéisa, die seit
dem Jahre 1932 stillstand, vom estnischen Staat fiir 16 000
Pfund gekauft. Die Oelfabrik ist der neuen Interessengruppe
im Frithjahr 1936 iibergeben worden. Der Staat hat der
britischen Gruppe eine Option fir 10000 ha Land in der
Umgegend von Vanamoisa erteilt. Bis zum September 1936
muB diese mitteilen, ob sie die Brennschieferkonzession iiber-
nehmen will. Ferner wird die Frage des Baues ciner
Eisenbahnlinie erwogen, welche die neue Fabrik mif
der Station Waekila verbinden soll.

Erweiterung in der Brennschieferindustrie. Die mit schwedi-
schem Kapital arbeitende Oelfabrik in Sillamidgi ar-

Dbeitet gegenwirtig in drei Schichten, wobei 300 t Brenn-

schiefer pro Tag verschwelt werden. Die Nachfrage
nach Oel und Benzin ist sehr lebhaft und die gesamte Er-
zeugung des Jahres bereits verkauft. Der Bau eines
eigenen Hafens soll beschleunigt werden und die Rohr-
leitung von der Fabrik zum Hafen wird gelegt. In der Ab-
sicht der Unternehmer liegt es, zwei weitere Oefen aufzu-
stellen, um damit die Erzeugung zu verdreifachen.
Arbeiterbedarf der Brenaschieferindustrie — Giinstige Lage
am Arbeitsmarkt. Aus den Kreisen der Brennschieferin-
dustrie ist an die Staatsregierung die Bitte gerichtet worden
dic Einreise von Bergarbecitern aus Polen zu
gestatten, da sich augenblicklich ein starker Mangel an Ar-
beitskriften bemerkbar macht, der mit der Erweiterung der
Betricbe noch wesentlich empfindlicher zutage traten wird
Die Brennschieferindustrie rechnet damit, daB sie in aller-
niachster Zukunft 1100 Arbeiter einstellen muB.

Forderung von Kieselgur begonnen. Mit dem versuchs-
weisen Abbau der Kieselgurlager auf dem Ge-
biet zwischen den Fliissen Narve und Rosson ist nunmehr
begonnen worden. Vorliufig soll eine Partie von 300 t
gefordert und zur Untersuchung ins Ausland geschickt wer-
den.

Liiauen
und antonomes Memelgebiet.

Deutsch-litauisches Wirtschaftsabkommen umterzeichnet.
Nach mehrmonatlichen und teilweise recht schwierigen Ver-
handlungen wurde am 5. 8. in Berlin ein deutsch-litauisches
Wirtschaftsabkommen unterzeichnet. IEs gliedert sich in einen
Rahmenvertrag iiber den Warenverkehr, ein . Verrechnungs-
abkommen, ein Arbeitsabkommen und eine Vereinbarung
liber den kleinen Grenzverkehr.

Das neue Wirtschaftsabkommen wurde auf der Grundlage
des noch in Kraft befindlichen deutsch-litauischen Handels-
und Schiffahrtsvertrages vom 30. Oktober 1928 im Sinne der
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Meistbegiinstigung und vélliger Gegenseitigkeit abgeschlossen.
Es gilt bis zum 381, Juli 1937 und verlingert sich jeweils
um ein Jahr, wenn es nicht bis zum 1. Juli gekiindigt wird.
Der jahrliche Warenumsatz ist auf 80 Mill. Lit, d. s. etwa
12,5 Mill. Rm. festgesetzt worden, wobei  Litauen sich
Deutschland gegeniiber verpflichtet hat, bestimmte Einfuhr-
kontingente zu gewihren. In dem Umfange, in dem Deutsch-
land seine Waren in Litauen absetzen kann, wird sich auch
die deutsche Einfuhr von litauischen und vor allem memel-
lindischen Erzeugnissen halten. Dem Memelgebiet sind aus-
reichende Absatzméglichkeiten fiir seine Erzeugnisse zuge-
billigt worden, Insbesondere der sogenannte kleine Grenz-
verkehr (Wiedereinfiihrung der 10 km-Grenzzone, der Grenz-
karte usw.) und der sogenannte Mitnahmeverkehr, der
fiir die Stadt Tilsit die auf memellindischem Gebiet
angrenzenden Orte von besonderer Bedeutung ist, konnten
beide Teile zufriedenstellenden Weise geregelt

und

in einer
werden.
Das Verrechnungsabkommen sieht vor, daf3 die Einzahlungen
fiir dic Einfuhr aus Litauen bei der Verrechnungskasse und
die deutsche Ausfuhr bei der Bank von Litauen in
Kowno erfolgen. Die durch die beiderseitigen Devisenbe-
stimmungen  cingefrorenen litauischen Forderungen in
Deutschland und deutschen Forderungen in Litauen werden
nunmehr freigemacht, wobei die Einzahlungen fiir deutsche
Rechnung als Anlaufsfond fiir die litauische Ausfuhr nach
Deutschland in Erscheinung treten werden. Das Abkommen
sieht weiter die Einsetzung von Regierungsausschiissen vor,
die in gemeinsamen Arbeitstagungen alle aus dem Abkom-
men sich ergebenden oder sonstigen noch ungeltsten Fragen
bereinigen sollen. Es ist zu erwarten, dafl, ebenso wie zu
Wirtschaftsverhandlungen, ein Vertreter des Memellandischen
Direktoriums hinzugezogen wurde, auch im litauischen Re-
gierungsausschuB einem Vertreter des Memelgebiets, das
am meisten von den Vertragsbestimmungen betroffen wird,
ein Sitz eingeriumt werden wird. Man darf hoffen, dab
das neue Wirtschaftsabkommen auch zu einer weiteren po-
litischen Entspannung bezw. Anndherung der beiden Lan-
der fiihren wird. Das Warenabkommen wird am 15. August
und das Abkommen iiber den Kleinen Grenzverkehr am
25. August vorliufig in Kraft gesetzt. Nicht unwichtig ist
auch das Arbeitsabkommen, das die Titigkeit Reichsdeut-
scher im Memelgebiet sicherstellt.

Frele Siadi Danzig

Schiffahrt. Im Mai d. J. liefen in den Hafen Danzig ein:
477 Schiffe mit 263 160 Nrgt., davon mit Ladung 175 Schiffe
(113928 Nrgt.); 'es gingen aus 496 Schiffe mit 272232
Nrgt., davon mit Ladung 419 Schiffe (214 489 Nrgt.).

Jm Juni d., J. liefen ein 413 Schitfe mit 234 671 Nrgt.,
davon mit Ladung 173 Schiffe (116 992 Nrgt.), und gingen
aus 400 Schiffe mit 225197 Nrgt., davon 329 Schiffe
(164 141 Nrgt.) mit Ladung.

Im Juli d. J. kamen ein 523 Schiffe mit 291 415 Nrgt.,
davon beladen 191 Schiffe (130262 Nrgt.), es liefen aus 513

flr

Schiffe mit 293546 Nrgt,, davon beladen 438 Schiffie
(225 261 Nrgt.).
AuBenhandel. Der seewirtige Gesamtwarenum-

schlag im Juni 1936 belief sich auf 336124,9 t, von denen
78199,8 t auf die Einfuhr und 257 9251 t auf die Ausfuhr ent-
fielen gegeniiber 64550 t in der Einfuhr und 335 934,9t in der
Ausfuhr, insgesamt also 4204849 t, im Mali.

Erliuterungen zum Einfuhrzolltarif. Auf Grund des Art 13
Abs. 4 des Zollrechts erliutert das Finanzministerium
tolgendes:

Gewebe, Wirkwaren, Geflechte und dgl. Lrzeugnisse, di€
— sei es mit der Hand, sei es auf mechanischem Wege —
aus Pflanzenfaserstoffen aller Art hergestellt sind, deren
Fasern vorher nicht dem Spinnverfahren unterworfen, sondern
in ‘rohem Zustande verwendet wurden (z. B. Bast von Rami€;
von Hanf und dgl., einzelne Fasern aus den Blittern von
Palmen, Agaven, verschiedenen Nesscln, Grasern u. dergl.);
sind tarifarisch wie Geflechte in Bogen, hergestellt aus un-
gesponnen Pflanzenrohstoffen, zu behandeln” und nach Tarifnr.
791 zu verzollen.

Die ,Danziger Werft* hat von der norwegischen Reederel
Goerissen den Auftrag zum Bau von 2 Motor schiffen
erhalten, die fiir den Transport von Siidfriichten aus Afrika
bestimmt sind.

Polen

AuBenhandel. Nach den Angaben der polnischen Statistik
stellte sich der Gesamtumsatz des polnischen AuBenhandels
im Juni d. J. auf 132,32 Mill. ZIL, von denen 61,96 Mill.' Z1-
auf die Einfuhr und 70,36 Mill. Zl. auf die Ausfuht
entfielen, so daf die Ilandelsbilanz mit einem aktiven Saldo
im Betrage von 8,40 Mill. Zl. schlo. Gegeniiber dem Vor-
monat hat sich der AuBenhandelsumsatz um. 33,99 Mill. Zl
verringert, wobei die Ausfuhr um 14,82 und die Einfuhr wn
19,17 Mill. Zl. abgenommen hat. Auch verglichen mit dem
gleichen Monat des Vorjahres weist der polnische Aufenhan:
del im’ Juni 1936 einen Riickgang um 23,5 Mill. ZL. auf, der
auf die Abnahme der Ausfuhr um 8,5 Mill. Z1. und der Ein-
fuhr um 15,0 Mill. ZI1. zuriickzufiihren.

Weitere Befreiungen von der Vorlage einer Einfuhrbewilli-
gung. Auf Grund eines im ‘Amtsblatt des polnischen Tinanz:
ministeriums Nr. 15 verdffentlichten Runderlasses ist die VOI*
lage eciner Einfuhrbewilligung bei der Einfuhr folgender
Waren nicht erforderlich:

Tarifnr. Warenbezeichnung

SR 1. Bakterienkulturen.

aus 836 2. Biicher, die fiir staatliche Anstalte!
und fiir kommunale Behorden beé
stimmt sind. .

Anmerkung zu 3. Scheckbiicher auslindischer Banken

Punkt 3 der Pos. 845

845 P. 4, Buchst. a 4. Fahrkarten.  auslindischer Lisen:

pahnen und solche fiir den Verkehr
mit dem Ausland. !
Fahrplidne fiir jeglichen Verkehr mit
Ausnahme ‘solcher fiir den Verkehr it
polnischen Zollgebiet.

815 P. 5, Buchst. b 5.

847 6. Bricfmarken  fiir  philatelistisch®
Zwecke.
ZollermaBigungen. Auf Grund einer im Dziennik UstawW

Nr. 47 veroffentlichten Verordnung sind ab 25. 7. 36 folgeﬂde
neue autonome ZollermdBigungen in Kraft getreten:
: Ermiabigter zoll
in 0j des nor-
malen (auton-)
Zolles
15

Tarifnr, Warenbezeichnung
1. 874,aus P.1  Methyl-Brom-Verbindung
9. 929, aus P.3a Eisen und gewdohnlicher
in einer

Stahl, profiliert,
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Linge von 5—17 m fir

Staubecken- und Tiefsee-

e AT T e 20
Kupferwalzen, bearbeitet,

aber nicht graviert, zum

Bedrucken von Geweben . 10

Die unter 1. und 2. erwihnten autonomen Zollermafigungen
werden nur auf Grund einer jedesmaligen Genchmigung des
Finanzministeriums gewihrt. Die ZollermaBigungen unter 3.
wird auf Grund einer Bescheinigung der zustindigen pol-
nischen Handelskammer erteilt,

Zur Frage der Verrechnung auslindischer Forderungen in
Polen, Der Verband der Handelsvertreter und Kommissionire
in Polen teilt in einer Erliuterung zur Verordnung des Fi-
Nanzministers vom 24. 7. d. J. iber den Geldverkehr mit
dem Auslande mit, daB die Handelsvertreter sowie
alle anderen . Unternehmungen, die mit dem Auslande Ver-
rechnungen von Geldbetrigen aus dem Warenverkehr oder
aus anderen Titeln fithren, zwar das Recht haben, Konten
fir die Auslinder zu fiihren, jedoch nicht berechtigt sind,

8. 1085, 10 b 11

der Buchung unterliegende Einzahlungen, Auszahlungen,
Ueberweisungen, Verrechnungen usw. ohne Genehmigung
der Devisenkommission vorzunehmen. Ohne eine Genehmi-

gung diirfen auch gegenseitige Forderungen, die sich kom-
Pensieren, nicht gebucht werden. Dagegen ist es den Han-
delsvertretern gestattet, von den fiir Rechnung der Auslinder
eingegangenen und gebuchten Betrigen, die ihnen zustehen-
den Provisionen in Abzug zu bringen.

AuBenhandel. Der AuBenhandel Finnlands hat im ersten
Ha]bjahr 1936 sowohl im Eingang wie im Ausgang zuge-
{lommen. Fir das erste Halbjahr ergeben sich folgende
légahlen (in Klammern die Zahlen des ersten Halbjahres
935): )

Einfuhr 2820,5 Miil. Fmk. (2402,9 Mill.)

Ausfuhr 2873,2 Mill. Fmk. (2374,7 Mill.)

Einfuhr- bzw. Ausfuhriiberschuf3:

-+ 52,7 Mill. (— 28,2 Mill.).

Ifl der Einfuhrziffer fiir 1936 ist die Einfuhr von 78 Mill. Fmk.
Gola (hauptsdchlich fiir die Finlands-Bank) enthalten. Ver-
Stirkt wurde 1986 die Einfuhr von Getreide
(von 136 auf 269 Mill. Fmk.), von Futtermitteln (von
6 auf 118 Mill Fmk.), von Transportmitteln (von
120 auf 179 Mill. Fmk.).
In der Ausfuhr machte sich eine Steigerung bei den Er-
“Cugnissen der Papierindustrie (von 1122 auf 1347
Mi)p, Fmk.) bemerkbar, desgleichen bei Nadelholz (von 817
@uf 955 Mill. Fmk.) und bei animalischen Lebensmitteln (von
198 auf 259 Mill. Fmk.). Der Staatsrat senkte kiirzlich die
A.USfuhrpréimie fir Butter von 6 auf 4 Fmk. je kg und
fur.Kéise von 4 auf 3 Fmk. je kg(bzw. von 2 auf 1,50 Fmk.
§Cringere Qualitit).
Zunahme der Automobileinfuhr. Im ersten Halbjahr 1936
;’“rden nach Finnland 2810 Automobile eingefiihrt gegeniiber
031 Wagen im entsprechenden Zeitabschnitt des Vorjahres,

Was eine Zunahme um 779 Wagen bedeutet. Die durchschnitt-
S———

liche Kraftwageneinfuhr in der ersten Hilfte der Jahre 1931
bis 1935 betrug nur 1083 Stiick.

Die Ernteaussichten. Die Aussichten fiir die diesjahrige Ge-
treideernte in Finnland werden infolge des ungewdhnlich
trockenen und warmen Sommers als nur miBig aber besser
als im vorigen Jahre bezeichnet. Die finnlandische Apfel-
ernte wird infolge der Trockenheit und der Insektenschiden
auf nur 300o ihres normalen Umfanges geschatzt. Dagegen
ist die Beerenernte im allgemeinen gut, soda eine normale
Ausfuhr von PreiBelbeeren erwartet wird.

Internationale Zelistoffkonferenz in Helsingfors. — Verlinge-
rung der Produktions- und Ausfuhrvereinbarungen bis 1938.
In Helsingfors trat unter Vorsitz von Bergrat J. von
Julin der Internationale Vertrauensrat der
S. P. S. (Sulphite Pulp Suppliers) zu seiner jahrlichen
Sitzung zusammen, in welcher beschlossen wurde, die die
internationale Produktion und Ausfuhr regelnden Vereinba-
rungen in einem neuen Abkommen auf die Jahre 1936
bis 1938 auszudehnen. Weiter wurde vereinbart, sich gegensei-
tig weitgehends Erzeugtungs- und Ausfuhrzahlen mitzutei-
len. Zum Geschiftsfiihrer der Vereinigung wurde wieder
Konsul Th. Lundgren gewidhlt. An den Verhandlungen
waren Vertreter von Deutschland, Finnland, Memel, Nor-
wegen, Oesterreich, Schweden und der Tschechoslowakei
beteiligt.

Bau einer neuen Sulfatzellstoffabrik. Der Plan, in Kotka
cine neue Sulfatzellstoffabrik zu errichten, wird
nunmehr verwirklicht. Die finnischen Konzerne Ahlstrom
0. Y., Tammerfors Linne och Jern, Yhtyneet Paperitehtaat,
Enso-Gutzeit und Kymmene haben beschlossen, eine neue
Gesellschaft namens Sunila O. Y. mit einem Aktien-
kapital von 60 Mill. Fmk. zu errichten zum Bau dieser Sul-
fatzellstoffabrik mit zunichst 80000 t Jahreserzeugung. Bei
der Anlage soll jedoch der Méglichkeit Rechnung getragen
werden, ohne groBe Neubauten die Erzeugung notigenfalls
auch auf 1200000 t vergréBern zu konnen. Die Bauarbeiten
werden demnichst beginnen und sollen im Laufe der nich-
sten 2 Jahre beendet sein. Neben diesem Projekt gehen Er-
weiterungsbauten des Enso-Gutzeit-Konzerns vor sich, wel-
cher seine schon bestehende Sulfatzellstoffabrik in Kotka mo-
dernisiert und vergroBert.

Seefahrts- und Touristenverkehrsmesse. Die Ausstellungsorga-
nisation ,,Finnlands Messe* wird in der letzten August- und
der ersten Septemberwoche eine das ganze Land umfassende
Seefahrts- und Touristenverkehrsmesse ver-
anstalten. Diese Messe wird gewissermaBen eine General-
probe fiir die Pariser Ausstellung darstellen.
Wechselproteste und Konkurse im 2. Vierteljahr 1936.

Jahr Wechselproteste Konkurse
Anzahl Mill. Fmk.

1932 4692 247 494

1933 2577 13,0 401

1934 1141 43 237

1935 791 15,1 189

1936 728 3,1 157

Aus diesen Zahlen erhellt, daB die ginstige Wirtschaftslage
in Finnland anhilt.

Verla
S

Bezugspreis vierteljahrlich 2,50 Reichsmark. — Anzeigen-Preisliste Nr. 5.
tett'g : B:altischer Verlag G.m.b. H., Stettin. -Druck: Fischer & Schmidt, Stettin. Schriftleitung und Inseraten-Annahme:
in, Borse. Fernsprecher Sammel-Nr. 353 41. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das
Postscheckkonto des Baltischen Verlages G.m.b.H. Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Pommersche Bank A..G.
Fiir nicht erbetene Zusendungen iibernimmt der Verlag keine Verantwortung.




Mitteilungen des Vereins zur Forderung iiberseeischer
Handelsbeziehungen zu Stettin e. V.

FlieRend Deutsch war das Thema des literarischen Unter-
haltungs-Vortrages am Mittwoch, dem 5. August. Durch
prichtige Worte verbunden, horten wir Werke von Alfons
Hayduck (Friihlingsfahrt der Flisse), Dr. Ludwig Koegel
(Gestaltenfiilla deutscher Landschaft), von Gorch ~Fock
(Wedder een bleben aus ,,Schullengrieper un Tungenknieper*)
und Paul Keller (Fest der deutschen Flisse aus dem Werk
,Stille  StraBen‘'). Das FluBgegitter Deuschlands
wurde Mittelpunkt dieser wiBrigen Geographiestunde, die

ganze

als', flieBend deutsch'* ausklang in Worten, die wir hier (ge-

kiirzt) wiedergeben mochten:

Wenn wir von Hamburg aus nach Uebersee fahren, dann
steht — dem Elbstrom folgend — als letzer GruB, wie ein
Ausrufungszeichen im Meer hinter dem nachgewinkten ,Ver-
gi die Heimat nicht* das griine Land mit roter Kant und
weiBem Strand, {das sind die Farben von) Helgoland. Auf
dieser im Meer verankerten deutschen Festung schrieb in
einem Fischerhaus ein groBer Deutscher das Lied der Deut-
schen. Hieraus sollte eigentlich die eine Zeile Hoffmann
v. Fallerslebens heute Thema werden: Von der Maas bis an
die Memel, von der Etsch bis an den Belt. Sie umfafit das
Deutschland, in das jetzt eine Flamme getragen wurde, die
als glithender Pfeil durch Europa nach Berlin flof und
dariiber hinaus, um bei Kiel auf dem deutschen Meere auf
einer alten Hansekogge aufzulodern. An allen Stiitzpunkten
dieses Flammenflusses erklang im feierlichen Akt auch unser
Deutschlandlied, die Hymne, die, auf dem Wasser geboren,
das andere Element auslost, ein Feuer der Begeisterung fir
das Vaterland, dem auch unser heutiger Abend als Diet-
stunde gilt. Aber die folgende Zeile, die auch das heute Ge-
horte umfaBt, wollen wir anschlieBen. Sie soll um die
Erde flieBen, achtunggebietend, und aufbrausen im stolzen
Gliick zum ewigen Wunsch:

Deutschland, iiber alles in der Welt!

Wahlgang in Guatemala. Sind seit dem letzten Wahlgang
»sum  Reichstag -auch schon einige Monate verstrichen, so
bringt uns doch die Lebendigkeit der Schilderung *) von der
Gattin ‘unseres ‘Freundes Mann-in Antigua dieses Er-
eignis nochmal nahe, das davon zeugt, wie auch die deutsche
Frau im Auslande ihre Pflicht tut und fiir die Heimat eintritf:
Auch zu uns in Guatemale® war der Ruf unserés Fihrers ge-
drungen, ~Da es sich mit den Gesetzen des Landes, in dem
wir Gastrecht genieBen, nicht vertrigt, war an ein Wihlen
in ‘der Hauptstadt nicht zu denken. Daher war in Aussicht
genommen, den Dampfer ,Seattle’ von der Hapag hierfiir
einzuspannen: ' Infolge . Verspitung wurde es dann die
,,Cordillera* von der Hapag, die in Perto Barrios lag und
mit uns iuber die Hoheitsgrenze hinaus in See gehen sollte,
damit wir ‘unseref Wahlpflicht geniigen konnten, ohne die
Rechte unseres Gastlandes zu verletzen.

Wir, mit unserem Hotel in den Bergen, erwogen, wie wir es
bewerkstelligen sollten, auch zum Hafen zu fahren. Da wir
aber beide zusammen nicht fort konnen, war es selbstver-
standlich, daB mein Mann fuhr und ich blieb. Doch da ruft
mein Vater, der in der Hauptstadt wohnt, an und erbot sich,
wihrend unserer Abwesenheit auf das Hotel aufzupassen.
Er ahnte wohl, was fir mich ein Verzicht bedeutete: und
wihrend er im Auto heraufkam, packten wir eilight einige

Sachen ein _i.md gaben letzte Anweisungen ans Personal,

#) In etwas gekiirzter Form wegen Raummangels.

* Auto zur Hauptstadt zum Bahnhof.

da war mein Vater schon’ da. Ich gab ihm eine dankbare
abrazo (Umarmung) und die’ Schlissel und dann ging's im
Wir bekamen Karten
fiir den Extrazug zum Hafen und unsere Stimmscheine. Am
Zug iiberall freundlichee Gesichter, jeder staunte, dal wir
es sogar fertig gebracht hatten, da der Betrieb doch schwer
allein zu lassen ist und wir weitab wohnten. Die Kosten
zur Beschaffung dieses Extrazuges wurden durch freiwillige
Spenden aufgebracht, die jeder wahrend der Fahrt zeichnete.
Es ging um ein groBes Gescliehen und so gab jeder gern,
so wie er konnte. Die Fahrt bedeutete fiir u'ns_ zwei schlaf-
lose Nichte in unbequemen, heilen Ziigen zur Kiiste hinab
und zuriick; sie bedeutet aber auch ein Heimkommen auf
deutschen Boden. Das will ich hier mit groBer Dankbarkeif
feststellen.

Ein heiBer Tag stand uns beyor. Unser Zug brachte uns
aus dem diirren und kiihlen Hochland, wo alles auf den ersten
erfrischenden Regen wartet (wir befinden uns am Ende der
Trockenzeit), hinab in das tropische Klima Guatemalas. Das
satte. Griin dieses Tieflandes tut dem Auge mit seiner Frische
ordentlich wohl. Herrliche Palmen und Farnbdume und was
es sonst noch an schonen Tropenpflanzen gibt, standen mit
reichlichem Morgentau glitzernd in den ersten Strahlen der
Sonne. Wir versuchten uns.bei der kiimmerlichen Waschvors
richtung des Zuges etwas frisch zu machen, die mitgebrachten
Stullen wurden verteilt und ausgetauscht und endlich, hurra,
nach neunstiindiger Fahrt erreichten wir den langersehnten
Hafen. Jeder sprang mal fix vom Wagen, um sich die Beine
zu vertreten und zu sehen, ob die ,,Cordillera* wirklich auf
uns gewartet hatte. Gott sei Dank, da lag’sie am Kai,’ schon
beflaggt und ihr Anblick fléBte uns Gliick und Stolz ein.
Endlich waren wir an Ort und Stelle und nach Verlesung
unserer Namen durften wir hinauf. Jeder hatte es eilig:
Unsere Landsleute und Freunde an Bord nahmen uns herzlich
in Empfang, und die Bordkapelle spielte lustige Weisen:
Als der letzte Besucher iibergenommen war, tutete di€
,Cordillera‘* dreimal und hinaus ging’s aufs herrliche Meer-
Welch strahlender Tag! Das Meer war glatt wie ein. Spiegels
eine frische Brise kam und erleichterte die kaum ertrag-
liche Hitze.

Unterdessen war es fir uns Ze¢it geworden aufs ober€
Deck zu gehen, wo die Wahl stattfand. Wir stellten uns am»
fiillten dann in einer geschlossenen Zelle unseren Wahlzettel
aus, der im Umschlag in der grofen Wahlurne versgh\'vaﬂd'
Alle blieben in der Nihe des Wahlplatzes, um schnell das
LErgebnis zu wissen. . Es hatten 398 Personen gestimmt, 381
fiir Hitler, 10 dagegen und 7. Stimmen waren ungiltig. Ob-
woh! ich emport iiber so viel Nein-Stimmen war, trosteten
mich doch alle mit dem guten Ergebnis. ‘
Mittlerweile war das Schiff zuriickgefahren und legte nach-
mittags um 4 Uhr wieder am Kai an. Mit -wehmiitigen Ge:
fiihlen verlieBen wir es und damit wieder deutschen Bodem
um unseren Zug zur Riickfahrt zu besteigen. Als. wir 2@
Montagmorgen todmiide um 2 Uhr in der Hauptstadt am
langten, horten wir das endgiiltige Ergebnis der Heimat mit
groBer Befriedigung. Alle Miidigkeit und Anstrengunge?
waren vergessen und wir waren stolz auf den Sieg unseres
Fiihrers, - Die hiesige Regierung hatte uns alle Erleichterun&
fiir unsere Wallfahrt gegeben ,und wir ‘waren unserem B

.liebten Vaterlande - dankbar, das: uns gerufen und unse

Scherflein: angenommen -hatte.:
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Gas-Feuerstitten

fir Hirteglihofen, Schmelzofen, Tauchldtélen, Lackierédten, Hochtemperatursofen, Schmiedeteuer,
Lotereien, Druckereien, Glasblisereien, Duraluminbider, Plittanstalten, Hotels, Gastwirtschaften,
Bickereien, Fleischereien und andere mehr.

Kennen Sie unseren auBerordentlich giinstigen Gewerbetarif? Wir beraten Sie kostenlos und dienen
Ihnen jederzeit ganz unverbindlich fiir Sie mit ausfiihrlichen Voranschligen.

Gasgemeinschaft Stidtische Werke A.-G.

Stettin, Kleine DomstraSe 20, Telephon 31909; Grofie WollweberstraBe 60/61, Telephon 30788; Jasenitzer Strafie 3, Telephon 207 97
Altdamm, Gollnower StraBe 195, Telephon Altdamm 657: Finkenwalde, Adolf-HitlerstraBe 80, Telephon Altdamm 270
Greifenhagen, FischerstraBe 33, Telephon Greifenhagen 416; Stolzenh agen, Hermann GoringstraBe 44, Telephon Stolzenhagen 43

Franz L. Nimiz | | Steeichhasljer

STETTIN, Bollwerk 1
Tel.: Sammelnummer 35081

find Bie grofiten

Bunkerkohlen, Klarierungen Brandftifter
“cede[ti Steeichhdlzer gehoren deshalb

nicht in Rindechand!
Oecfichert ausceichend!

Schutenvermicetung
Ankauf — Verkauf I] gmmer [[h 1

e e oy Fernruf Nr. 267 60
RS SN ST O S o ity T s |

L Ruf 25441, gegriindet 1719

‘ Dauernde Werbung
Schafft dauernden Umsatz !
MIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Reinhold Kiihnke, Sieffin

| Qegr. 1875 Fernspr. 30113, 30585 Bunkerkohlen

FluBschiffsreederei in Stettin und Hohensaaten

Aushiinfte und Ab[chliffe
auch durch die Areisverficherungs - Rommiffare.

Sie gewinnen,

wenn Sie stiindig den NMachrichtien~
dienst des ,,Ostsee-Handels* lesen!
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Gerhardt&Schwarzlose

Reederei, Verfrachtungs- und Schleppgeschéft
An- und Verkauf von SchiffsgefdBen aller Art |

Massenladungen nach allen Plitzen der Elbe, Havel, Oder, Warthe, Netze und
deren Nebenfliissen, sowie nach Pommerschen [laff- und Kistenplitzen. Kahn- |
gestellung fiir Lagerung. Ausfithrung von Schlepparbeiten nach allen Siationen

der ostdeutschen Wasserstrafien, sowie Bugsierarbeiten etc. im Hafen. i
Vermietung von Dampfern und Molorbooten fiir Vereinsfahrten und Schulausfliige. ’

EigenerDampfer-u.Kahnpark,Bergungsdampfer,Eisbrecher,Personendampfer

F f 31191, 30707 u. 3 1 F f 31191, 30707 u. 36961 ‘
S5 Auch ntg:h Bﬁl:oscsagﬁ stettin’ BOIlwerk 31 Agtr::r:aci BiroschluB 2 l

Das Verkehrsbiiro
der Indusirie- und Handelskammer zu Steffin

‘ erteilt alle Ausktnfte tber LEisenbahn-
r Giiter=Frachten Deutschlands und Europas
mit Ausschlufl Frankreichs, Spaniens und

SRGR1Ams |

Durchfithrung von Frachtbriefpriifungen
und Reklamationen. / Miflige Gebiihren. |

| STETTIN
Frauensirage 30 (Borse), Erdgestos - Fernspredier 35341 |
Gesdhiftszeit: 7'/,—13 und 15—18 Uhr. J |

S i |

1
Fischer & Schmidt, Stettin. '




