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Actien-Geselilschaft fir See-
und Fluss-Versicherungen in

STETTIN

Gegriindet 1857

Fernsprecher Nr. 27060
Drahtanschrift: ,,.Seeunion*

Rud. Christ. Gribel
Sieffin

Regelmdfige Fradifdampierlinien

zwischen Stettin
und allen hauptsichlichen deutschen und aus-

lindischen Héfen der Ost- und Nordsee.

Durchfrachten nach Binnenplitzen und Uebersee.
Dampfer fiir Massentransporte in der europaisch. Fahrt.
Spezialschiffe zur Beférderung von langem Eisen.
Dampfer mit Kiihlrdumen fiir Butter-Transporte usw.

Regelmifige Passagierdampieriinien
zwischen
Stettin—Tallinn (Reval)—Helsingfors
Stettin—Tallinn (Reval)—Wiborg
Stettin—Wisby—Stockholm
Stettin—Riga
Wachentliche Abfahrten in allen Richtungen.

Bequeme Gelegenheiten zu Rundreisen auf der Ostsee bei
Benutzung obiger Linien.
Gesellschafts- und Pauschalreisen nach Finnland, Estland, Lettland,
Schweden, Norwegen.

Auskunfte in allen Fracht- und Passageangelegenheiten sowie
Fahrpline durch die Reederei

Garantiemittel 1. 1. 1935:
39,2 Millionen RM.
Grope Auglandsguihaben

N

Jahrgang 1936

Ghadenzahlungen
1924—1934:
91,7 Millionen RIM.

National-Geviitherung Gletin

Aeipeung 1845

Oentbar beffer Verficherungsidhus

Sener-Deefidherung

Ginbrud)diedffahl - Berficherung
IWafferleit.:GSchdad.:Berficherung
Reifegepdd-BVerficherung
Aufruhr-Berfiderung

Trausport-Verficherung

tnfall:Berfiderung
Haftpflicht-Berficherung
Rrafifahrieug - Berfidherung

Kombinierte Feuer: u. Cinbrudhdiebffahl-Haushalts-BVerficherung

Lebensverfiherung mit und ofne drztlidhe  Unferfuchung

Befouders zeifgemdp: ABC-Berficherung iber Fleine Gummen
Bezirfsdireftionen in den Gropffadien Agenturen an allen Plagen Deutidhlands
Leiftuungsiabice Vevéveéer nod an allen Duien gefundi.
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Die Aussichten fiir die Verkehrsentwicklung
Im "afen stettln. Von Dr. Werner Teubert, Potsdam.

(F'Ortsetzung und SchluB.*)

Stettins und Pommerns Verkehr mit dem Einflugebiet des
Mittellandkanals.

Die bhevorstehenden Darlegungen sollten nicht nur Herkunft
und Bestimmung des Stettiner Hafenverkehrs und die an
thm vornehmlich beteiligten Giiterarten erkennen lassen, son-
dern auch Hinweise dariiber geben, welcher Teil des Ver-
kehrs in seinem Bestand etwa bedroht werden oder wesent-
liche Verinderungen crfahren kann. Solche Aenderungen
sind besonders in dem Giiterverkehr zwischen Ost- und West-
deutschland, der bisher seinen Weg iiber den Stettiner Hafen
hahm, infolge der Vollendung des Mittellandkanals zu erwar-
ten. Wenn daher im folgenden in erster Linie untersucht wird,
welchen EinfluB dieser Kanal auf den Verkehrsumfang in
Stettin ausiiben kann, so geschieht dies auch deswegen, weil
mit der Vollendung des Mittellandkanals™ bereits in 2 bis 3
Jahren zu rechnen ist und sich seine Auswirkungen mit ge-
wisser Wahrscheinlichkeit voraussehen lassen. Um auf diese
Auswirkungen niher eingehen zu kdnnen, muB zuvor eine
Zusammenstellung dariiber gegeben werden, welcher Verkehr
sich. bisher zwischen Stettin und dem EinfluBgebiet des Mit-
tellandkanals auf dem unmittelbaren Bahnweg oder Binnen-
Schiffahrtsweg (einschlieBlich des Binnen-See-Verkehrs) voll-
zicht oder aber den Seeweg zwischen Stettin und den west-
lichen Nordseehdfen nimmt. Das EinfluBgebiet des Mittel-
I-"tT1<ll<:a.nals d. h. das Gebiet, in dessen Verkehr mit Stettin
der Mittellandkanal eingeschaltet werden konnte, ist in An-
lelmung an die Verkehrsbezirke der Reichsstatistik in 5 Teile
gegliedert worden: 1. Bezirk Magdeburg und Anhalt (da auch

) Vergl. ,,0.-H.** Nr. 4.

Mengen, die jetzt im Verkehr mit Stettin in Magdeburg um-
geschlagen werden, eine Strecke des Kanals benutzen konn-
ten), 2. Provinz Hannover, Hessen-Nassau ohne Frankfurt,
Westfalen ohne Ruhrgebiet, Oldenburg und die Weser; zu die-
sem Gebiet wird ferner der Seeverkehr Stettins mit bremi-
schen und oldenburgischen Seehidfen gerechnet, da ein Teil
von. ihm aus dem Hinterland dieser Hédfen stammt und daher
fiir den Mittellandkanal in Betracht kommen kann. Das dritte
Gebiet umfaBt das Rheingebiet, die Rhein-Ruhr-Hifen und
dazu den Seeverkehr mit Emden, da dieser vornehmlich aus
dem Ruhrgebiet stammt; der vierte Teil die iibrige Rhein-
provinz, der fiinfte das Oberrheingebiet; das theoretisch auch
im Verkehr mit Stettin vom Mittellandkanal Gebrauch machen
kann, und der sechste Teil den Seeverkehr mit den Nieder-
landen, der Uberwiegend Verkehr des Rheingebiets darstellt.
Der Verkehr Stettins mit Belgien, von dem ein geringer Teil
ebenfalls aus Westdeutschland stammt, ist hier fortgelassen,
zumal andererseits ein Teil des Seeverkehrs mit Holland fiir
den Mittellandkanal nicht in Betracht kommen kann.

Neben dem Stettiner Verkehr- ist jedoch auch der Verkehr
der iibrigen Pravinz Pommern mit dem EinfluBgebiet des
Mittellandkanals in - gleicher Weise darzustellen, um priifen
zu konnen, wie weit dieser Verkehr kunftig auf den Mittel-
landkanal Ubergehen kann; er wiirde sich dabei Stettins als
Umschlagplatz bedienen und damit diesem Hafen zusitzlichen
Verkehr bringen. Wiahrend als Stettiner Verkehr der Seever-
kehr des Wirtschaftsgebietes Stettin, der Binnenschiffahrt-
verkehr der ‘Hafenplitze an- der Oder in Pommern und der
Eisenbahnverkehr “der pommerschen Héafen zusammengefa&t

.
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wird, wird als Verkehr des iibrigen Pommern ihm gegeniiber- Verkehr in Ostlicher und westlicher Richtung mnach den
gestellt der Eisenbahnverkehr Pommerns ausschlieBlich des  wichtigsten Giiterarten gliedert und die in den Jahren 1929
der pommerschen Seehifen, der Binnenschiffahrtverkehr der  bezw. 1934 auf der Bahn, auf See- und Binnenschiffen befér-
tibrigen pommerschen WasserstraBen und der Seeverkehr der derten Giitermengen zusammenfaBt, erhilt man folgende
pommerschen Hiafen auBer Stettin. Wenn man hierbei den  Uebersicht,

Verkehl;sbeziehungen Stettins und Pommerns mit dem EinfluBgebiet des Mittellandkanals zu Bahn, See- und Binnen-
schiff in den Jahren 1929 und 1934.

a == Stettin, b = iibriges Pommern

Haanover, Ruhrgebiet,

Bez. Magdeburg Westfalen ohne  Duisburg, iibrige Siidwest- Holland
_in 1000 t Jahr ~und Anhalt Rubr usw. 1) _ Emden Rheinprovinz  deutschland 3) iber See . zusammen
Emptang aus Westen.
Steinkohlen, a) 1929 0,1 2,9 303.4 2.9 = 1754 484,7
-koks 1934 — — 950,8 0,7 — 262,6 12141
b) 1929 0,1 6,8 86,4 1,1 — 24,1 119,5
1934 = 0,1 485 2,2 S 44,7 95,5
Walzwerks- a) 1929 3,9 11,0 20,9 2,1 1,3 37,5 76,7
erzeugnisse 1934 1,4 7,5 224 4,5 0,2 46,7 82,7
b) 1929 2,2 38 14,9 0,8 0,5 — 22,2
1934 3,8 73 22,0 5,1 0,2 1,1 39,5
Andere Eisenwaren a) 1929 3,6 3,9 48 40 3,6 23 22,2
und Maschinen 1934 2,3 4,7 5,8 49 3,4 6,5 21,6
b) 1929 2,4 42 3,6 2,7 3,4 — 16,3
1934 1,3 44 6,0 1,4 48 0,2 18,1
Diingemittel a) 1929 2 2,9 11,8 0,3 0,5 03 21,0
1934 3.1 37 16,5 1,0 1,6 15,3 41,2
b) 1929 73,5 69,8 54,1 3,8 7,2 0,3 208,7 |
1934 84 59,9 71,7 3 e 23,1 58 247,0 |
Sonstige Giiter a) 1929 40,5 38,0 7,0 20,3 6,4 23,4 135,6 T
1934 36,2 447 177 20,5 5,5 781 202,7 !
b) 1929 26 8 45,1 49 8,8 3,7 0,7 90,0 |
1934 30,5 34,6 7,0 13,2 © 65 2,9 91,7 |
alle Giiter a) 1929 53,3 58,7 341,9 29,6 11,8 238,9 740,2
1934 430 60,6 1013,2 31,6 10,7 401,1 1569,2
b) 1929 105,0 129,7 163,9 17,2 14,8 25,1 455,7
1934 114,0 106,3 155,2 30,0 34,6 547 494.8
Versand nach Westen.
Weizen a) 1929 - 4,7 0,2 0,2 — 38,8 439
1934 — 26,5 9,4 SR 0T, — 1478 184,4:
b) 1929 — 3,3 0,3 1,4 — 6,2 11,2
1934 - 20,3 19,0 13,2 0,4 60,4 113,3
Roggen a) 1929 0,4 11,5 0,4 0,1 = 240 36,4
1934 6,5 332 52,4 18 = 131,0 2249
b) 1929 0,1 4,9 2,9 0,8 — 0% 28,4
1934 18 52,6 26,3 5,9 0,2 66,0 152,8
Hafer, Gerste a) 1929 2,7 2,3 0,2 0,3 - 475 53,0
1934 11,0 44 3,8 0.4 — 28,0 - 476 .
b) 1929 2,8 3,6 1,3 0,1 0,9 39,2 479 |
1934 2,1 18,2 4,7 1,5 — 25,5 © 52,0
Mehl a) 1929 98 0N’ 1,4 1,3 35 = 46,5 52,8 [
1934 0,1 3,3 1,5 38 — 73,6 , 82,4
b) 1929 = 14 1.3 0,6 1) Uyt s b4
1934 — 1,1 0,7 — 15 12,9 16,2
Papier a) 1929 0,7 1,7 0,2 Al ‘ 0,2 5,5 10,0
1934 2,7 3,6 0,2 1,7 i 0,1 8,6 TG0
b) 1929 1,3 59 15 1,5 3,3 — ; '13','5 :
- 1934 0,9 34 0,9 1,4 3,9 : — '10,_5_

o B-r;xunschweig, _Ha.nnovér, Westfalen ohne Ruhr, Hessen- Nassau ohne Frankfurt, Oldénburg, Bremen.
2) Hessen, Frankfurt, Baden, Pfalz, Wiirttemberg. SRR,
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Hannover, Ruhrgebiet,
Bez. Magdeburg Westfalen ohne Duisburg, tibrige Siidwest- Holland
_in 1000 t Jahr und Anhalt Ruhr usw. Emden ____ Rheinprovinz _ deutschland iiber See  zusammen
Zucker a) 1929 = = 0,1 0,3 = 61,5 61,9
1934 0,7 0,1 — - — 69,4 70,2
b) 1929 — = - = — ‘ 1,0 1,0
1934 0,5 = = = — 11,1 11,6
Sonstige  Giiter a) 1929 21,9 17,3 9,3 18,4 7,5 37,7 1121
1934 22,8 224 134 13,1 7,2 60,1 139,0
b) 1929 28,9 58,6 146,7 51,5 19,8 0,6 306,1
1934 24,5 51,4 75,8 25,0 23,0 6,3 206,0
Alle Giiter a) 1929 25,8 38,9 11,7 245 1,7 261,5 370,1
1934 43,9 93,5 80,7 21,6 .3 519,7 66,7
b) 1929 33,1 77 154,0 55,9 26,1 66,7 415,5
1934 29,8 147,0 1274 47,0 29,3 182,2 562,7
Empiang und Versand ganz Pommerns zusammen.
msgesamt 1929 217 305 678 127 60 592 1979
1934 231 407 1376 130 82 1167 3393
davon zu Bahn 1929 192 256 366 - 93 60 — 967
1934 188. 203 240 63 79 —- 713
dz i ;
0 e s e e 2
. = . d - A

See-Verkehr) 1934 43 3 95 67 3 171
davon zu Seeschiff 1929 = 49 294 = = 592 935
“1934 — 201 1081 — — 1167 2449

Man sieht, daB in dem Verkehr Pommerns, in dem vielleicht
der Mittellandkanal benutzt werden konnte, im Jahr 1929 fast
¢ Mill. to beférdert worden sind und daB diese Menge im
Jahr 1934 auf rund 3,4 Mill. to anstieg. Im Versand von
Westen nach Pommern, der etwa 60 vH. der Giiterbewegung
In heiden Richtungen ausmachte, stieg dieser Verkehr in glei-
chem MaBe wie in der umgekehrten Richtung. Der Anteil
des Stettiner Wirtschaftsgebiets in diesem Verkehr mit dem
EinfluBgebiet des Kanals betrug 1929 etwa 55 vH., nahm aber
1934 auf 68 vH. zu, wodurch eine Untersuchung der Auswir-
kung des Kanals auf den Stettiner Verkehr um so wichtiger
rscheint; auch wird sich ja der bisher iiber Stettin gehende
Verkehr mit dem Westen eher des Kanals bedienen, als der
“U seinem EinfluBgebiet weniger giinstig gelegene der tlibrigen
Provin, Pommern. An dem gesamten Verkehr Pommerns
mit dem EinfluBgebict des Kanals waren 1929 Eisenbahn und
Sceweg mit etwa den gleichen Mengen beteiligt. Im Jahr
1934 nahm aber der Eisenbahnverkehr, besonders durch star-
ken Riickgang des Grubenholzversands zur Ruhr, erheblich
ab, wihrend. die Benutzung des Seeweges, besonders durch
\'crmehrung des Kohlen- und Getreideverkehrs, so stark zu-
Nahm, daB auf ihm ecine 3 mal so groBe Menge wie auf. dem
Balmweg beférdert wurde. Die Binnenschiffahrt, die bisher
our mit Magdeburg oder im Binnen-See-Verkehr mit west-
deutschen Binnenhifen mdglich war, nahm in beiden Jahren
Dur mit 4 hezw. 5 vH. an dem Gesamtverkehr mit Mittel- und
Westdeutschland teil.

Von dem hier betrachteten Gesamtverkehr Pommerns mit
dem Westen kam auf das Gebiet um Magdeburg mengen-
Mifig kaum cin Zehntel (193¢ nur 7 vI1.), und auch diese
Mengen werden nur zum geringen Teil auf den Mittelland-
Kanal ibergehen konmen. Der Verkehr mit dem westlich
anschlicBenden Gebiet, ausschlieBlich des Ruhrgebiets, zu
dem auch der Seeverkehr mit den Weserhifen gerechnet
Wurde, war wesentlich umfangreicher und vollzog sich 1929
Uberwiegend auf dem Bahnweg, wihrend (934 etwa zur

Halfte der Seeweg beteiligt war. Auch dieser Verkehr {tritt
jedoch sehr stark zuriick gegeniiber dem Verkehr mit dem
Ruhrgebiet und Holland, auf den von den pommerschen Ver-
kehrsmengen mit dem Westen 1929 fast zwei Drittel, 1934
sogar drei Viertel kamen. Im Jahr 1934 ging der weitaus
groBte Teil dieses Verkehrs auf dem Seeweg iiber LEmden
bezw. Rotterdam, wiihrend 1929, bevor die Ruhrkohlensen-
dungen iiber Berlin nach Stettin cinsetzten, im Verkehr mit
der Ruhr der gréBere Teil noch zu Bahn ging. Der unmittel-
bare Verkehr Pommerns mit der iibrigen Rheinprovinz machte
mit ciner Giitermenge von rund 0,18 Mill. to, die sich von
1929 auf 1934 wenig inderte, 1934 nur 4 vH. des gesamten
pommerschen Verkehrs mit dem Westen aus; allerdings kam
auch ¢in Teil des fiir Holland nachgewiesenen Verkehrs in
der Rheinprovinz auf. Noch erheblich geringer war der Ver-
kehr mit Stidwestdeutschland; angesichts dieser geringen
Mengen von weniger als 100000 to crscheint es zweifelhaft,
ob ein durchgehender Verkehr auf so grofle Intfernungen
zwischen dem Oberrhein und Pommern iiber den Mittel-
landkanal lohnend sein wird.

Von den Giitermengen, die vom Westen nach Pommern be-
fordert wurden, kamen 1929 etwa die Hilfte und 1934 fast
zwei Drittel auf Steinkohlen und Koks von der Ruhr, die
meist Gber Lmden oder Rotterdam iiber See und nur zu
cinem kleinen Teil zu Bahn gingen. Dagegen wurde die auch
betriichtliche Menge an Phosphor-, Kali- und Stickstoffdiinge-
mitteln, die von 1929 auf 1934 auch stark zunahm, ganz iiber-
wicgend zu Bahn nach Pommern befordert. In dem umfang-
reichen Versand von Walzwerkserzeugnissen aus Rheinland-
Westfalen waren neben dem Bahnweg auch der Seeweg mit
Holland und auch der Binnen-See-Verkehr beteiligt. Der
Versand an anderen Eisenwaren und an Maschinen ging
meist auf dem Bahnweg und wird ihm wohl auch zum
groen Teil erhalten bleiben, da es sich vielfach um Sen-
dungen handelt, die sich auf zahlreiche Orte verteilen, hohe
Umschlagskosten erfordern und dazu schnell beférdert wer-

p
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den miissen. Dies trifft zum Teil auch fiir die iibrigen Guter
zu, die von Westen nach Osten gingen; sie machten aber
von dem Gesamtverkehr in dieser Richtung 1929 nur 19 und
1934 nur 14 vH. aus. In der umgekehrten Richtung hat sich
der Getreideversand, der ganz iiberwiegend auf dem Seeweg
ging, auf das 815 fache erhéht, obgleich die Mengen an Hafer
und Gerste fast unverindert bleiben; Getreide machte daher
1929 kaum mehr als 14, 1934 aber mehr als die Hailfte des
Gesamtversands von Pommern mach Westen aus. Auch der

Versand an Mehl und Zucker, der wesentlich zugenommen
lat, ging zumeist iiber Rotterdamn nach Westdeutschland,
wiahrend der Absatz von pommerschem Papier sich aller 3
Verkehrsmittel bediente und sich auf alle Teile des Iin-
fluBgebiets des Kanals verteilte. Die sonstigen Giiter von
Osten nach Westen nahmen einen groferen Umfang als in
umgekehrter Richtung an, gingen aber zuriick; zu diesen Gii-
tern, die iiberwiegend zu Bahn beférdert wurden, gehoren
Kartoffeln, Bau- und Nutzholz und besonders Grubenholz.

Der Anteil des EinfluBgebicts des Mittellandkanals an dem Giiterverkehr Stettins und Pommerns in den Jahren
1929 und 1934.
zu Binnenschiff (einschl.

zu Bahn*) Binnen-See-Verkehr) mit Seeschiffen zusammen
davon mit Ein- davon mit Ein- davon mit Ein- davon mit Ein-
fluBgebiet fluigebiet fluBgebiet fluBgebiet
in 1000 t insgesamt des Kanals insgesamt des !Saf_a]s _insgg;fﬂt des Kanals .insgesamt des Kanals
Empfang Stettins 1929 3 187 172 1388 40 3383 H28 7958 740
1934 3172 119 1564 55 3 904 1 395 8 640 1569
1934 vH. von 1929 100 69 113 137 115 265 108 212
Versand Stettins 1929 2147 55 1 809 30 1500 286 5 456 371
1934 1 826 45 2493 54 1434 668 6 053 767
1934 vH. von 1929 85 82 138 180 116 233 111 206
Empfang des iibrigen
Pommern 1929 5803 416 660 1 316 39 6779 456
1934 5258 419 729 '8 377 68 6 364 495
1934 vH. von 1929 91 101 110 800 119 174 ” 94 109
Versand des tbrigen
Pommern 1929 4104 326 682 5 508 83 5297 414
1934 3 310 189 695 54 673 319 4 678 562
1934 vH. von 1929 81 58 102 1080 132 384 88 136
Empfang und Versand
ganz Pommerns 1929 15244 967 4 539 i 5707 935 25490 1979
1934 13566 773 5481 171 6 688 2 449 25 135 3393
1934 vH. von 1929 89 80 121 222 117 262 101 171

*) In den Zahlen fir Stettin ist auch der Bahnverkehr der

Durch die vorstehende Uebersicht soll nun gezeigt werden,
welche Bedeutung diesem Verkehr des Mittellandkanals, der
hier mach der Ost- und Westrichtung sowie nach den 3 Ver-
kehrsmitteln gegliedert ist, im Rahmen des gesamten Ver-
kehrs Stettins sowie des iibrigen Pommern beizumessen ist.
Soweit die Giiterbewegung mit dem Westen sich auf dem
Bahnweg vollzog, ist sie von 1929 auf 1934 um 20 vII. und
damit stirker zuriickgegangen als der Gesamtverkehr Pom-
merns, und zwar besonders infolge des geringeren Gruben-
holzversands, Der Verkehr mit dem Westen auf Binnen-
schiffen bezw. Binnen-See-Schiffen hat sich mehr als ver-
doppelt und ist damit weit stirker gestiegen als der gesamte
pommersche Binnenschiffahrtverkehr. Eine noch stirkere Ver-
mehrung hat, auch im Verhiltnis. zur Entwicklung des ge-
samten pommerschen Seeverkehrs, der Seeverkehr mit den
westlichen Seechifen erfahren. Dabei ist bemerkenswert, dal
der Verkehr auf dem Seeweg mit dem Westen in den iibrigen
pommerschen Sechifen moch stiirker zugenommen hat als in
Stettin, so daB auf diese Sechifen 1934 schon etwa ein Fiinftel
der Mengen kam, die Stettin verfrachtete. Der ganze pom-

mersche Verkehr auf allen Verkehrsmitteln mit dem Westen
hat um 71 vH., der gesamtc Giiterverkehr in Pommern aber
nur um 1 vH. zugenommen. Damit hat von 1929 auf 1934
sowohl im Versand und Empfang Stettins als auch im Ver-
sand und Empfang des ubrigen Pommern der Guteraustausch

tibrigen pommerschen Héfen enthalten.

mit dem Westen wesentlich stirker zugenommen als mit
den iibrigen Verkehrsgebieten.

Will man erkennen, welcher Anteil des gesamten pommer-
schen Giiterverkehrs von oder mach dem EinfluBgebiet des
Mittellandkanals befordert wurde, so muf man beriicksichti-
gen, daB auch ein erheblicher Teil des Eisenbahn- und Bin-
nenschiffahrtsverkehrs zwischen den pommerschen Hifen und
dem benachbarten Bimnenland Giitermengen  waren, die auf
dem Seeweg von oder nach dem Westen beférdert wurden,
denn der groBte Teil dieser Mengen des Seceverkehrs wurde
ja in den pommerschen Seehifen zwischen Seeschiff und
Bahn oder Binnenschiff umgeschlagen. Man kann daher schit-
zen, ‘daB im Jahr 1929 etwa cin Achtel, 1934 aber etwa
ein Viertel des gesamten Giiterverkehrs in Pommern ein-
schlieBlich Stettin von oder nach dem Westen befordert
wurde. Auch wenn man die bedeutenden Mengen des Ruhr-
kohlenversands zwischen Stettin und Berlin absetzt, macht
der Anteil des Verkehrs mit dem Westen nur etwa jein
Sechstel des ganzen pommerschen Verkehrs aus. Man er-
sicht daraus, wie eng die pommersche Wirtschaft mit West-
deutschland verflochten ist, und wie wichtig es ist, auch den
LinfluB des Mittellandkanals auf diesen Verkehr hin zu un-
tersuchen. Vorher sei jedoch noch kurz darauf hingewiesen,
welche Bedeutung der Getreideversand nach dem Westen, der
neben der Kohle im Verkehr zwischen Osten und Westen am
wichtigsten ist, fiir die pommersche Landwirtschaft hat.
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Der pommersche Getreideversand nach dem EinfluBgebiet des Mittellandkanals.
Versand nach dem Einflui-
Zufuhr zu Bahn und Binnenschiff nach gebict des Mittellandkanals Geschitzter Anteil des
Ernteertrag pommerschen Seehafen aus den tbrig. pommerschen Getreides
in Tonnen*) insgesamt davon aus Pommern aus Stetlin Pommern an diesem Versand
Jahr 1000 t 1000 t 1000 t v e e e 10005 HE 31 0005t 1000 ¢ v. H. der Ernte
Weizen 1929 134 116 65 56 44 11 30 22
: 1934 254 318 118 37 184 113 120 47
Roggen 1929 751 379 161 43 36 28 28 4
1934 788 371 166 45 225 153 180 23
Hafer 1929 654 258 198 T 34 44 59 9
1934 502 57 48 84 14 38 45 9
Gerste 1929 171 86 35 41 19 ! 7 4
1934 165 88 47 54 14 15 16 10
zusammen 1929 1710 839 459 55 133 87 124 7
1934 1709 834 379 46 437 319 261 21

*) im Durchschnitt der Jahre 1928/29 bezw. 1933/34.

Von dem Getreideversand nach dem EinfluBgebiet des Mit-
tellandkanals, der von 1929 auf 1934 auf das 31, fache anstieg,
gingen 1934 iiber Stettin etwa drei Fiunftel, tiber die tbrigen
pommerschen Hifen etwa zwei Finftel. Von den zu Bahn
oder Binnenschiff den pommerschen Sechifen zugefiihrten
Getreidemengen stammte 1929 etwas mehr als die Halfte, 1934
etwas weniger als die Halfte aus der Provinz Pommern, der
Rest aus dem weitergelegenen Binnenland. Hieraus ist zwar
nicht ohne weiteres zu folgern, dafl in dem gleichen Verhilt-
nis sich auch die iiber See nach Westen beférderten Mengen
auf pommersches und anderes Getreide vertcilten. Denn in
dem aus Pommern nach den Sechifen gelangten Getreide
ist vermutlich ein groBerer Teil als von dem aus anderen
Provinzen kommenden in die dortigen Miihlen gegangen.
Doch diirfte andererseits gerade pommersches Getreide in
groferen Mengen auch auf der LandstraBe den Hafen zuge-
filhrt, also in den hier betrachteten Mengen nicht enthalten
sein. Es ist geschitzt worden, daB im Jahr 1929 etwa 7 vII,
Im Jahr 1984 aber mit rund 360000 to etwa 21 vII. der pom-
merschen Getreideernte in dem EinfluBgebiet des Mittel-
landkanals abgesetzt wurden. Hieraus ergibt sich die auBer-
ordentliche Bedeutung des Verkehrs mit dem Westen und da-
mit auch des Mittellandkanals fiir die pommersche Wirtschaft;
um so mehr als der Anteil des nach Westen gehenden Ge-
treides zwar bei Hafer und Gerste nur etwa ein Zechntel, .bei
Roggen und Dbesonders bei Weizen aber einen weit hoheren
und gegen 1929 stark gestiegenen Anteil an der pommerschen
Ernte ausmachte.

Welche Verinderungen hat der Stettiner Verkehr durch den
Mittellandkanal zu erwarten?
Es soll nunmehr an Hand der Zahlen iiber den Verkehr
zwischen Pommern und den als EinfluBgebiet des Mittel-
landkanals angesehenen westlichen Landesteilen gepriift wer-
den, welche Giitermengen nach Erdffnung des Kanals in-
folge der damn geanderten Trachtenlage dem See- und Bin-
henschiffahrtverkehr Stettins verloren gehen, und welche 1thm
Ctwa meu zugefiihrt werden konnen. Dabei soll zundchst nur
der Verkehr des Jahres 1934 zugrunde gelegt, d. h. umter-
Sucht werden, wie dieser Verkehr sich gedndert hitte, wenn
1984 der Kanal bereits im Betrieb gewesen wire. Dagegen
sollen die Frachtvergleiche sich auf den neuesten Frachten
aufbauen, den Eisenbahntarifen von 1935 und den zur Zeit
geltenden Tarif fiir die Schiffahrtabgaben wund Schlepp-
16hne auf den westdeutschen Kandlen. Dieser Tarif sicht vor,

daB} autf dem Mittellandkanal 6stlich von Misburg bei Hanno-
ver im Verkehr mit Westdeutschland die doppelten Ab-
gaben wie auf den meisten ibrigen Kanalstrecken erhoben
werden; es wurde angenommen, daf nach Vollendung des
Kanals diese hohen (dJoppelten) Abgaben auch fur die
Strecke von der Elbe bis Berlin gelten werden ' (andernfalls
wiirde der Wettbewerb des Mittellandkanals gegeniiber dem
Seeweg noch schiarfer und damit der Verkehrsausfall Stet-
tins noch groBer werden). Schiffskosten und Schlepplohne
fiir die Reise {iber den Mittellandkanal wurden theoretisch
auf Grund der Selbstkosten des Schiffahrtbetriebes ermit-
telt, wihrend bei dem iibrigen Binnenschiffahrtverkehr und
bei dem Seeweg die aus dem Jahr 1935 bekannten See-
frachten zugrunde gelegt wurden. Bei dem Vergleich der
See-, Binnenschiffahrt- und Eisenbahnfrachten zur Irmitt-
lung der kiinftig billigsten Verkehrswege sind bei den Frach-
ten iiber die See- und Binnenwasserwege neben den Schiffs-
kosten, Schleppkosten und tarifmidBigen Befahrungsabgaben
die Umschlagkosten und die Zu- und Ablauffrachten zu Bahn
eingesetzt, und es ist beriicksichtigt worden, dall der Wasser-
weg im allgemeinen um mindestens 10 bis 15 vII. billiger
sein. muf3 als der regelmiBiger und schneller beférdernde
direkte Bahnweg, wenn er die betreffenden Giitermengen an
sich ziehen will.

Unter den wichtigeren Guterarten, bei denen die Irachtver-
gleiche vorzunehmen und das kiinftige ILinfluBgebict des
Kanals sowie die Verdnderung im Stettiner [Hafenverkehr
abzuschitzen sind, steht die Steinkohle im Vordergrund. Die
bedeutenden Mengen an Ruhrkohle, die bisher iiber See und
Stettin nach Berlin und den Méirkischen Wasserstraflen gin-
gen, werden Stettin im See- und Binnenschiffahrtverkehr
ganzlich verloren gehen, da der mittelbare Weg von der
Ruhr nach diesen Binnenhifen iiber den Kanal billiger sein
und dazu den zweimaligen fiir dic Kohlen meist nachteiligen
Umschlag in den Sechifen ersparen wird. Die Trachtverbilli-
gung der Ruhrkohle infolge des Kanals wird aber auch zur
I'olge haben, daB3 ein Teil der englischen Kohle in Berlin
verdringt wird; es sei jedoch angenommen, daB3 nur dic
[lilfte der bisher iiber Stettin nach Berlin vordringenden
englischen Kohle durch Rulrkohle ersetzt wird. SchlieBlich
wird fiir den Stettiner Binnenschiffahrtverkehr auch die ober-
schlesische Kohle, die bisher bei Niedrigwasser zu Baan nach
Stettin und von dort zu Binnenschiff in Richtung Berlin ging,
ausfallen; denn gleichzeitig mit dem Mittellandkanal wird
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der Oderausbau so fortgeschritten sein, daB dieser Umweg
tber Stettin nicht mehr in Betracht kommen wird.

Im Verkehr in der West-Ost-Richtung sind ferner Walz-
werkserzeugnisse und Dingemittel von Bedeutung. Die Frach-
ten fiir Walzwerkserzeugnisse von der Ruhr nach Berlin
tiber den Kanal werden wesentlich, teilweise um ein Drittel,
billiger als iiber den Seeweg und Stettin, zumal die Um-
schlagkosten fiir Eisen in den Seechifen betrichtlich sind.
s werden daher dem Stettiner Hafen die Mengen an rhei-
nisch-westfilischem Eisen verloren gehen, die dort bisher
auf das Binnenschiff, und auch ein Teil, der auf die Bahn
umgeschlagen wurde. Ls wird angenommen, daB ferner
wegen der Verbilligung des Ruhreisens durch den Mittel-
landkanal auch etwa die Hilfte der Mengen an Walzwerks-
crzeugnissen, die von Belgien nach Stettin und ins Binnen-
land weitergingen, dem See- bezw. Binnenschiffahrtverkehr
Stettins kiinftig entgehen. Dagegen ist wohl damit zu rech-
nen, daB der groBere Teil der allerdings nur geringen Men-
gen an Eisen, dic bisher von Peine” nach Pommern zu
Bahn gingen, auf den gebrochenen Weg iiber den Mittel-
landkanal in Stettin iibergehen wird. Infolge der Verbilligung,
dic die Peiner Erzeugnissc hierbei gegeniiber dem Ruhr-
eisen in Pommern erfahren, wird vermutlich auch ein Teil
des jetzt verbrauchten Ruhreisens durch Peine ersetzt wer-
den, wodurch ein weiterer Zuwachs im Stettiner Binnen-
schiffahrtverkehr eintreten diirfte.

Unter den Diingemitteln werden die phosphorhaltigen, die
bisher vom Rhein-Ruhr-Gebiet iiber See nach Stettin und
von dort zu Bahn weitergingen, dem Stettiner Hafen erhal-
ten bleiben, da fiir sie der Seeweg billiger bleibt; von den zu
Binnenschiff von  Stettin weiter versandten Mengen wird
auch nur cin Teil auf den Mittellandkanal abwandern, da es
sich bei ihnen zum Teil um Erzeugnisse der Stettiner In-
dustrie handelt. Tin Teil der bisher von Belgien auf dem
Seeweg iiber Stettin beférderten Phosphordiingern wird je-
doch voraussichtlich dadurch verdringt, daB die Erzeugnisse
der Ruhr und der Provinz Hannover (Peine) iiber den Mit-
teellandkanal billiger mach Osten abgesetzt werden koénnen.
Der dadurch vermehrte Versand Peines diirfte sich auch nach
Pommern erstrecken, damit die Zufuhr zu Binnenschiff
nach Stettin erhéhen und so einen Teil der im Versand zu
Binnenschiff dem Hafen entgehende Mengen ersetzen. Wih-
rend der so fiir Stettin eintretende Verlust an Phosphordiin-
gern besonders im Seeverkehr nicht unbedeutend sein wird,
werden die allerdings nur geringen Mengen an Stickstoff-
diinger, die Stettin bisher vom Westen bezog, dem Hafen
bleiben, da sie nach der Provinz Pommern weitergingen und
diese Frachten durch den Mittellandkanal nicht unterboten
werden. Kalisalze, die bisher aus Mitteldeutschland aus-
schlieBlich. zu Bahn nach Pommern gelangten, werden nach
ginem Teil dieser Provinz, besonders von den im ‘Bezirk
Hildesheim schr giinstig zum Kanal liegenden Kaliwerken,
auf dem Weg tber den Kanal nach Stettin wesentlich billiger
als auf dem geschlossenen Bahnweg beférdert werden kénnen
und daher Stettin neuen Umschlagverkehr von Binnenschiff
zur Bahn bringen.

Der hier veranschlagte Verkehrsverlust bzw. Neuverkehr
fiir den Stettiner Hafen kann in seinem Umfang wesentlich
verindert werden, wenn eine Aenderung in der Hohe der Ab-
gaben auf dem Mittellandkanal eintritt. Das gilt besonders
fiir den Getreideversand mnach Westen. Brotgetreide und
Mehl haben mach den geltenden Tarifen im allgemeinen

cbenso wie Futtergetreide die billigeren Sitze der Klasse I1T
zu entrichten, jedoch dort, wo die doppelten Abgabensitze
crhoben werden, wic auf der Kanalstrecke éstlich von Mis-
burg, die teureren Abgaben der Klasse I. Da es zweifelhaft
crscheint, ob diese mithin sehr hohen Abgaben auch nach
Vollendung des Kanals beibehalten werden, soll zunichst auch
fiir Brotgetreide und Mehl mit den Sitzen der Klasse III ge-
rechnet werden. Es ergibt sich dann aus der Frachtenlage,
daBB der Stettiner Verkehr an pommerschem Getreide, das
liber See nach Westfalen und dem Rheinland ging, durch
den Kanal micht beeintrichtigt wird; auch die Mengen nach
dem Rhein- und Ruhrgebiet, die zu Bahn von der Grenzmark
nach Stettin kamen, bleiben erhalten. Von den Getreide-
mengen, die von Stettin liber See nach den Weser- und
Emshifen und von dort in das nordlich des Mittellandkanals
gelegene Mistereigebiet gingen, diirften die Mengen, die
Stettin zu Bahn zugefithrt wurden, d. h. aus dem miheren
Hinterland kamen, Stettin erhalten bleiben, dic {ibrigen aber
zum Mittellandkanal abwandern. Vor allem diirfte aber der
gesamte Getreideversand aus Schlesien und Brandenburg
nach Westen dem Hafen Stettin verloren gehen, da der Weg
iber den Mittellandkanal wesentlich billiger wird.

Nimmt man dagegen an, daB fiir Brotgetreide auf dem Kanal
die hohen Abgaben der Klasse I auch kiinftig gelten, so
wiirde, da hierdurch die Kanalfracht um etwa 8 RM. je t ver-
teuert wiirde und Hafer und Gerste mengenmiBig gegen
Roggen und Weizen stark zuriicktreten, der Stettiner Ver-
kehrsverlust wesentlich geringer. I&s wiirde dann von den
Mengen, die bisher auf dem Seeweg nach den Weser- und
Ilmshifen gingen, der groBere Teil, auch ein Teil des schle-
sischen Getreides, Stettin erhalten bleiben. Von der Menge
an Weizen und Roggen, die nach dem Rheinland und West-
falen ging, wiirde voraussichtlich nur der Anteil, der aus der
Mark mach Stettin kam, auf den Mittellandkanal iibergehen;
insbesondere wiirde die betrichtliche Menge aus Schlesien
weiterhin den Weg liber Stettin wiihlen.

Von den Mehlsendungen, die tber Stettin nach Rheinland-
Westfalen gingen, werden die aus Pommern stammenden
weiterhin iiber Stettin gehen. Bei den niedrigen Abgaben der
Klasse III werden jedoch die ibrigen aus dem weiteren
Hinterland kommenden Mengen tiber den Kanal gehen. Aber
auch bei den hohen Abgaben wiirden das Stettin zu Binnen-
schiff zugefiihrte Mehl aus der Mark und besonders die er-
heblichen Mengen aus Schlesien nicht Stettin erhalten bleiben,
da bei Mehl die Seefrachten und der mehrmalige Umschlag
auf dem Weg iiber Stettin erheblich hohere Irachten be-
dingen als bei Getrcide. Dies gilt auch fiir Zucker, der
meist als Rohzucker iber Stettin und Holland nach den
Rheinhifen geht. Es wird angenommen, daB3 diz aus Schlesien
zu Binnenschiff itiber Stettin und Holland nach dem Nieder-
rhein beférderten Mengen auf den Mittellandkanal tibergehen,
dafl dagegen die ibrigen besonders fiiv den Oberrhein be-
stimmten Mengen auch kiunftig den Weg iiber Stettin vor-
zichen werden. Von den in den fritheren Uebersichten be-
sonders genannten Giiterarten bleiben noch Papier und Pappe
zu crwihnen. Der bisherige Versand ber Stettin dirfte
wenig beeintrichtigt werden; jedoch ist wohl anzunehmen,
daBl der Papierversand aus der iibrigen Provinz Pommern
nach Mitteldeutschland sich kiinftig zum Teil des Kanalwegs
.bedienen und daher Stettin als Umschlagplatz aufsuchen
wird. Diecser Verkehr ist gegeniiber den iibrigen hier be-
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trachteten Giiterarten aber nur gering und kann hier vernach-
lassigt werden.

Dagegen sel noch auf den recht betridchtlichen Versand von
Holz und Kartoffeln aus der Provinz Pommern nach dem
Westen, besonders dem Ruhrgebiet, hingewiesen, der ganz
uberwiegend sich auf dem Bahnweg vollzog, so dafl an ihm
der Hafen Stettin kaum beteiligt war. Grubenholz wurde in
den letzten Jahren in geringem Umfang von anderen pommer-
schen Hafenpldtzen mit See- und Binnenschiffen iiber IEmden
zur Ruhr verfrachtet. Der Eisenbahnversand von Pommern
nach Rheinland-Westfalen ist von 1929 auf 1934 infolge der

‘gesunkenen Grubenholzpreise, die fiir pommersches Holz

infolge der hohen Frachten kaum noch einen Absatz im
Westen ermoglichten, von etwa 150000 auf 16 000 t gesunken.
Da nun die Fracht von Stettin iiber den Mittellandkanal zur
Ruhr, zumal dic Kanalabgaben fiir Grubenholz duBerst gering
sind, so niedrig sein wird, daB von weiten Teilen Pommerns
aus trotz ciner verhidltnismiaBig teuren Zulauffracht mach

Stettin eine Frachtverbilligung gegeniiber dem direkten Bahn-
weg eintritt, ist anzunehmen, dafl der Versand von Pommern
nach der Ruhr wieder zunehmen wird, so daB mit einem
neuen Binnenschiffahrtsverkehr ab Stettin gerechnet werden
kann, dessen Umfang allerdings nur roh zu schitzen ist. Der
Versand von Schnittholz von Pommern nach der Ruhr ist
wesentlich geringer als bei Grubenholz und auch von 1929 auf
1934 zuriickgegangen; da hier fir einen Teil Pommerns der
Kanalweg nach Westen ebenfalls billiger als der Seeweg iiber
Stettin oder der Bahnweg werden wird, kann gleichfalls eine,
wenn auch nur geringe Menge, als neuer Binnenschiffahrt-
versand Stettins eingesetzt werden. Von dem recht betricht-
lichen Kartoffelversand Pommerns zu Bahn nach dem Westen
wird dagegen bei den jetzt geltenden Kanalabgaben, die
hoher als fir Grubenholz sind, gegeniiber den niedrigen
Bahnfrachten keine geniigende Irachtersparnis ecintreten; da
zudem der Kartoffelversand zu Binnenschiff mit gewissen
Nachteilen verbunden ist, bleibt dieser Verkehr hier auBer
Betracht.

Schiitzung des Einflusses des Mittellandkanals anf den Verkehrsumfang im Hafen Stettin.*)
(Nach dem Verkehr im Jahr 1934.)

Verlust Zuwachs Wirklicher Vermutliche Verlust Zuwachs Wirklicher Vermutliche
_ in 1000 t _infolge des Kanals Verkehr 1934  Anderung auf infolge des Kanals Verkehr 1934 Anderung auf
Empfang iiber See in Stettin. Versand zu Binnenschiff von Stettin.

Steinkohlen,

-koks 1010 — 1 466 456 1 050 —— 1141 91
Walzwerks-

crzeugnisse 80 — 138 58 60 — 89 28
Diingemittel 50 = 253 203 40 — 85 45
Grubenholz = — 3 3 — 40 0 40
§C_hnittholz = — 65 65 — 5 15 20
Zusammen 1140 — 1925 785 1150 45 1330 225
alle Giiterarten 2 ; 3 964 ‘ 2 468

Versand iiber See in Stettin. Empfang zu Binnenschiff in Stettin.

Weizen 130 (20) — 221 91 (201) 100 (15) — 152 52 (137)
Roggen - 130 (30) — 262 132 (232) 100 (25) — 167 57 (142)
Hafer, Gerste 25 b 78 53 15 —° 42 27
Mehl 55 (50) — 124 69 (74) 55 (50) — 88 33 (38)
Zucker 40 = 95 55 40 — 122 82
Walzwerks-

erzeugnisse = — 21 21 — 15 17 32
Diingemittel = — 10 10 — 50 11 61
Zusammen 380 (165) = 811 431 (646) 320 (145) 65 599 344 (519)
alle Giiterarten d : A 1785 3 1521
e

*) Die Zahlen in Klammern gelten fiir den Fall, daB die Abgaben auf dem Mittellandkanal fiir Brotgetreide und Mehl

Nach Klasse I statt III erhoben werden.

Wic weit nach diesen Berechnungen und Schitzungen auf
Grund der Frachten auf den verschiedenen Verkehrswegen
und der Giitermengen der Verkehrsstatistik sich  Verdnde-
'ungen in dem Verkehrsumfang des Hafens Stettin durch den
Mittellandkanal ergeben wiirden, veranschaulicht die vor-
Stthende Uebersicht. Sie zeigt, daB bei den betrachteten
Giiterarten zusammen die Zufuhr von See mnach Stettin um
1,14, der Versand Stettins nach See um 0,38 Mill, t abnehmen
Wiirde. Dieser Verlust im Versand nach See wiirde jedoch
Um mehr als die Hélfte geringer werden, wenn fiir Brot-
getreide und Mehl die vorher erwihnten hohen Kanalabgaben
@hoben wiirden. Der Binnenschiffahrt wiirde im Versand
Yon Stettin etwas mehr als der Seeschiffahrt nach Stettin,

bei der Zufuhr nach Stettin jedoch weniger als der See-
schiffahrt im Versand von Stettin verloren gehen. Diese Ver-
luste der Binnenschiffahrt wiirden aber, allerdings nur in ge-
ringem MaBe, dadurch vermindert werden, daB3 ein gewisser
neuer Binnenschiffahrtverkehr mit dem Mittellandkanal nach
Stettin kame.

Um zu ermitteln, um welchen Anteil der gesamte Stettiner
Hafenverkehr durch den Mittellandkanal verringert werden
wiirde, sind die Verlustmengen noch insofern zu erhoéhen, als
auch bei anderen als den angefiihrten Giiterarten eine Ab-
wanderung von Stettin zum Kanal bzw. eine Vermehrung der
Stettiner Binnenschiffahrt mit dem Kanal eintreten kann.
Diese iibrigen Giiter, die fiir den Kanalweg in Betracht
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kommen konnten, diirften jedoch weniger als 10 vH. der vor-
stehend aufgefiihrten Mengen ausmachen. ITs ergibt sich
daher, daB infolge des Mittellandkanals im Stettiner See-
verkehr, gemessen an dem Verkehrsumfang von 1934, mit
einemn Ausfall von 1,6 Mill., t (der sich bei hohen Abgaben fiir
Getreide und Mehl auf 1,4 Mill. t ermiBigen wiirde) und ibed
der Stettiner Binnenschiffahrt mit einem Ausfall von 1,4 (bzw.
1,2) Mill. t zu rechnen ist. Das wiirde bedeuten, dall in
Stettin die Zufuhr von See um 30 vH., der Versand nach Seg
um 23 (bzw. 10) vH., der Empfang zu Binnenschiff um 18
(bzw. 6) vH. und der Versand zu Binnenschiff um 45 vH.
zuriickgehen der gesamte Stettiner Hafenverkehr
wirde damit durch den Mittellandkanal einen Ausfall von
31 bzw: 27 vH. (bei hohen Ausgaben fiir Getreide und Mehl)
der insgesamt zu Schiff ein- und ausgegangenen Giitermengen
erleiden.

Wenn man statt des Jahres 1934 den Stettiner Verkehr von
1935 zugrunde legt, wiirde der Verkehrsverlust, soweit man
ihn nach den wenigen fiir 1935 schon vorliegenden Zahlen
veranschlagen kann, nicht viel anders sein. Zwar ist 1935
der Getreideversand nach Westen stark gesunken, so daB
geringere Mengen auf den Mittellandkanal abgewandert
waren, doch machte andererseits der fur die Abwanderung
zum Kanal ja in erster Linie in Betracht kommende Ruhr-
kohlenversand von der gesamten Zufuhr iiber See und dem
Versand zu Binnenschiff in Stettin einen gréBeren Anteil aus
als 1934. Man kann schitzen, dall bei einem Verkehrs-
umfang des Jahres 1935 von den Gesamtmengen des Stettiner
Seeverkehrs etwa ‘/'p, bis 1/, von den des Binnenschiffahrt-
verkehrs etwa 1/; und von den insgesamt zu Schiff in Stettin
ein- und ausgcgahgenen Giitermengen etwa 30 vH., d. h. etwa
der gleiche Teil wie von dem Verkehr von 1934, infolge des
Mittellandkanals dem Hafen verloren gehen wiirden.

Wie weit ist der Stettiner Verkehr sonst bedroht?

Wenn hiernach durch den Mittellandkanal dem Hafen Stettin
ctwa 30 vH. von den dort zu See oder Binnenschiff ein- und
ausgegangenen Glitermengen genommen werden konnen, so
ist doch zu beachten, daB hierbei die meisten Mengen, die
Stettin als Umschlagplatz verlieren wiirden, ja ‘doppelt, nim-
lich sowohl in der See als auch in der Binnenschiffahrt ge-
zihlt wurden. Dazu kommt, daB das Hauptgut, das ab-
wandern wird, die Kohle, dem Hafen Stettin je Tonne weit
weniger Einnahmen "bringt als andere Giiter und daB auch
von anderen Durchgangsgiitern die Stettiner Wirtschaft weit
weniger Nutzen hat als von den iibrigen verbleibenden des
Seeverkehrs, Der Verlust an Getreide, Mehl,
Zucker wird jedoch weiten Kreisen der Stet-
tiner Wirtschaft sehr fiihlbar werden, und
die Tatsache, daB im Seeverkehr allein auch
bei hohen Abgaben auf dem Kanal und bei Zu-
grundelegung der Verkehrszahlen fiir 1935
mit seinen geringeren Getreidemengen noch
cinVerlustvon mehrals 1/5 zuerwartenist,ist
fiir die wirtschaftliche Lage des Stettiner
Hafens von einschneidender Bedeutung. Dies
sich vor Augen zu halten, ist um so nétiger, als micht nur der
Mittellandkanal, sondern auch andere Vorginge, wie eingangs
bereits angedeutet, den Verkehrsbestand des Stettiner Hafens
bedrohen konnen. Weitere Verkehrsverluste konnen im Hafen
Stettin um so cher eintreten, als in Stettin der Anteil der
Durchgangsgiiter zwischen See und dem weitergelegenen cher
bedrohten FHinterland nicht nur von 1929 auf 1934, sondern

wiirde;

auch im Jahr 1935 noch weiter zugenommen hat, als der
Anteil des unbestrittenen Hinterlandes.

So ist damit zu rechnen, daBl der Wettbewerb Hamburgs,
dem Stettin von jeher besonders im Verkehr Berlin von und
nach See ausgesetzt war, zunehmen wird, sobald die jetzt mit
so groflen Mitteln begommene Niedrigwasserregulierung der
Elbe durchgefiihrt ist; von dem Verkehr Berlins mit den
Ostseelandern, aber auch z. B. von der Zufuhr an iber-
seeischen Mineralolen nach Berlin diirfte dann ein Teil dem
Hafen Stettin verloren gehen. Ebenso wiirde nach dem Aus-
bau der Elbe der Wettbewerb Liibecks fiihlbarer werden. Die
fortgesetzte Vertiefung des Fahrwassers auf der Elbe und
anderen deutschen Stromen wird aber auch dazu fiihren, daf3
der unmittelbare Binnen-See-Verkehr, der zwar nur einen
mengenmaBig geringen Umfang, aber in den ‘letzten Jahren
sich schon erheblich entwickelt hat, sich weiter ausdennt, so
daB der jetzt schon nennenswerte Verkehr von Seeschiffen,
die ohne Aufenthalt den Hafen Stettin zwischen See- und
Binnenorten, z. B. Berlin, durchfahren, Hierzu
diirfte besonders beitragen, daB die Binnen-See-Schiffe, die
bisher zwischen Stettin und Binnenplitzen Westdeutschlands
iiber See verkehrten, nach Abwanderung dieses Verkehrs auf
den Mittellandkanal sich anderweitig, z. B. zwischen Binnen-
plitzen des Stettiner Hinterlandes und See, neuen Verkehr
suchen miissen, der dann dem Stettiner Hafen verloren ginge.
Bedroht ist ferner durch den immer noch an Bedeutung zu-
nehmenden Hafen Gdingen der Verkehr, der jetzt noch
zwischen Stettin und Polen oder der Tschechoslowakei sich
Stettins als Umschlagplatz bedient. So diirfte es nicht leicht
scin, den Versand Westpolens an Getreide und Mehl nach
Stettin, der 1934 noch fast 50000 t erreichte, Stettin gegen-
tiber den besonderen Bemiihungen Gdingens auf den Ausbau
scines Getreideverkehrs zu erhalten. Ebenfalls durch Gdingen
bedroht ist, allerdings seit Jahren, der Stettiner Verkehr mit
der Tschechoslowakei, der 1934 auf dem Bahnweg, d. h. ab-
geschen von dem Verkehr, der iiber die Oder ging, moch
0,2 Mill. t betrug, und iiberwiegend in Lrzen und anderen
Giitern bestand, die von oder nach See gingen und auf dem
Weg tber Gdingen zu auBerordentlich niedrigen Eisenbahn-
tarifen gefahren werden. Der Verkehr mit weitergelegenen
Lindern, wie Ungarmn und Ruminien, geht schon jetzt leider
nur noch in geringem MafBe iiber Stettin. Es kann aber auch
als zweifelhaft angesehen werden, ob die Ausfuhrmengen an
oberschlesischer Kohle iiber Stettinm nach See, die tiberhaupt
erst vor wenigen Jahren einsetzten und dann so stark an-
stiegen, daB sie 1935 rund 1 Mill. t erreichten, weiter bestehen
bleiben, zumal sie ganz iiberwiegend auf dem Absatz mach
[talien beruhen. Wiirden sie wieder verloren gehen, so wiirde
das fiir Stettin den Verlust von etwa der Hilfte seiner Ver-
sandmenge des Jahres 1935 nach See bedeuten.

Die Aussichten,

Zunimmt.

Stettins Seeverkehr mit dem Ausland in
der Lin- oder Ausfuhr anderer Giiter zu erhdhen und damit
cine etwa verlorengehende Kohlenausfuhr auszugleichen, sind
aber gering. Wenn auch auf eine Wiederbelebung des deut-
schen AuBenhandels zu hoffen ist, so wird doch die in den
letzten  Jahren stark fortgeschrittene Industrialisierung in
fremden Liandern, die frither Deutschlands Industrieerzeug-
nisse¢ bezogen, einem Aufschwung unseres AuBenhandels, be-
sonders einem mengenmifligen, stark entgegenwirken.
Andererseits wird das Bestreben Deutschlands, sich von
auslandischen Rohstoffen unabhingiger zu machen, auch

weiterhin die Entwicklung der Iinfuhr hemmen; so ist
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bemerkenswerterweise schon von 1934 auf 1935 in Stettin die
Einfuhr von Oelkuchen und Phosphaten stark gesunken, und
¢s erscheint nicht ausgeschlossen, daB auch z. B. die Einfuhr
von Papierholz, die im Stettiner Seeverkehr einen groBen
Umfang einnimmt, zum Teil durch einheimisches Holz ersetzt
wird. Auch die neuere Bestrebung, einen Teil des deutschen
Ueberseehandels durch Giiteraustausch mit den auf dem
Binnenweg erreichbaren Balkanlindern (z. B. Sojabohnen)
zu ersetzen, wiirde einer Vermehrung des Stettiner Auslands-
Seeverkehrs entgegenstehen *).

Aber nicht nur die Drosselung des AuBenhandels und die
vermehrte  Nutzbarmachung der inlindischen Rohstoffe,
sondern auch andere MaBnahmen mancherlei Art zur Best-
gestaltung der deutschen Wirtschaft laufen auf eine Verminde-
rung der gesamten Giiterbewegung in Deutschland hinaus.
Es ist nachgewiesen worden, daB schon von 1913 auf 1925
und auch bei dem Aufschwung von 1925 auf 1929 cine Ver-
kehrsschrumpfung insofern eintrat, als der Umfang des
Giiterverkehrs mit der allgemeinen wirtschaftlichen Entwick-
lung und insbesondere mit der Giitergewinnung nicht mehr
Schritt hielt. Diese unterschiedliche Intwicklung hat sich
nach der Wirtschaftskrise fortgesetzt, denn im Jahr 1934 war
der Giiterverkehr auf deutschen Eisenbahnen und Binnen-
wasserstraBen zusammen um 24 vH. geringer als im Jahr
1929, wihrend der Umfang der Produktion nur um 15 vH.
gegen 1929 zuriickblieb. Von 1934 auf 1935 hat die gesamte
gewerbliche Produktion in Deutschland (ohne Saarland) um
14 vH. zugenommen, der Giiterverkehr zu Bahn und Binnen-
schiff aber kaum um 10 vH. Bei der Beurteilung der Aus-
sichten fiir die Entwicklung des Stettiner Hafenverkehrs ist
mithin zu beachten, daB nicht nur einem Aufschwung des
AuBenhandels starke Hemmungen entgegenstehen, sondern
daB auch der Verkehr mit anderen deutschen Hifen, der ja
auch nach Abwanderung eines Teils des Verkehrs auf dem
Mittellandkanal fiir Stettin moch groBe Bedeutung behalten
wird, gewissen Schrumpfungen ausgesetzt ist.

Wie kann den drohenden Verkehrsverlusten Einhalt geboten
werden?

Die im vorangehenden gegebene Darstellung der dem
Stettiner Hafen drohenden Verkehrsverluste und der Ent-
wicklungseinrichtungen der Wirtschaft des In- und Auslands,
die einem Ausgleich dieser Verluste durch anderweitigen Ver-
kehrszuwachs entgegenwirken konnen, datf jedoch nicht ab-
geschlossen werden, ohne daB darauf hingewiesen wird, wie
weit andererseits aber infolge besonderer Vorginge in der
Verkehrswirtschaft mit ciner Belebung des Stettiner Hafens
zu rechnen ist, und durch welche MaBnahmen diese gesteigert
und die drohenden ' Verkehrsverluste vermindert werden
kénnen. So ist damit zu rechnen, daB die jetzt stark fort-
Schreitenden Arbeiten zur Aufhohung des Niedrigwassers der
Oder Frachtverbilligungen in der Oderschiffahrt zur Folge
haben, die den Verkehr Schlesiens und der Tschechoslowakei
‘nger mit dem Hafen Stettin verkniipfen werden, wihrend
andererseits durch die fortschreitende Vermehrung an Last-

'kraftwagen im néheren Hinterland Stettins neue Verkehrs-

Inengen als Zuwachs fiir den Stettiner Umschlag aufkommen
kénnen; dazu wird vermutlich die Reichsautobahn gerade den
Verkehr mit Berlin fordern und damit Steftin mehr als bisher
“u dem Seehafen der Reichshauptstadt machen. Eine all-
Bemeine Steigerung des Verkehrs durch Bevélkerungszu-
Dahme ist zwar nicht zu erwarten, wohl aber kénnte die
Sit‘dlungSpolitik, sobald sie zu einer stirkeren Besiedlung des

landwirtschaftlichen Hinterlands Stettins und damit zur Stei-
gerung der Bodenertrige dieser UeberschuBgebiete fiithrt, zur
Folge haben, daf zusitzliche Erzeugnisse der Landwirtschaft
dem Ilafen Stettin zuflieBen, dem der vermehrte Bedarf der
Landwirtschaft an Rohstoffen und anderen Giitern dazu eben-
falls meuen Verkehr brichte.

Die durch solche Entwicklung etwa eintretende Verkehrs-
belebung wiirde durch behoérdliche MaBnahmen zugunsten des
Hafens Stettin wesentlich geférdert werden koénnen. So
konnte bei einer entsprechenden Auswahl der Orte fiir neue
Silobauten und der Verteilung des zu speichernden Getreides
auf das Binnen- und Kiistengebiet, auf Ost- und Westdeutsch-
land der Stettiner Versand an Getreide und Mehl wohl ge-
fordert werden; auch die Neufestsetzung der Getreidepreise,
dic die Vollendung des Mittellandkanals voraussichtlich zur
Folge haben wird, konnte sich, z. B. durch vermehrten Absatz
pommerschen Getreides in das Kanalgebiet, fiir Stettin
glinstig auswirken. Von groBtem EinfluB auf den Umfang
des Stettiner Verkehrs wird jedoch, wie aus den vorangehen-
den Darlegungen hervorging, die Hohe der auf dem Mittel-
landkanal nach seiner Vollendung geltenden Abgaben sein.
Wie wir sahen, wird schon dann, wenn die jetzt geltenden
hohen Abgaben fiir Brotgetreide und Mehl nach der Kanal-
croffnung beibehalten wiirden, die Verkehrsabwanderung vom
Sceweg liber Stettin auf den Kanalweg wesentlich™ geringer
werden. So wiirde auch durch gewisse Acnderungen des
Tarifs fiir andere Giiterarten Stettin sowohl einen Teil seines
Sceverkehrs mit Westdeutschland beibehalten, als auch meuer
Verkehr iiber dem Mittellandkanal, z. B. bei niedrigen Ab-
gaben fir Diingemittel oder Kartoffeln, ihm zugefiihrt werden
konnen. Es erscheint daher erforderlich, daB alsbald durch
cingehende Untersuchungen dargelegt wird, welche Aus-
nahmetarife fiir die Kanalabgaben der Stiitzung des Stettiner
Hafens dienen wiirden, ohne daf sie gleichzeitig den Verkehr
und die Einnahmen des Kanalunternehmens nernenswert be-
eintriachtigen.

Auch durch die Hoéhe der Abgaben auf anderen Wasser-
straBen, kann der Stettiner Verkehr beeinfluBt werden. So
konnte durch entsprechende Regelung der Abgaben auf den
mirkischen WasserstraBen z. B. dem Uebergewicht, das
Hamburg vermutlich mach der Elbe im ‘Seeverkehr Berlins
erhalten wird, zugunsten Stettins entgegengewirkt werden;
auch durch Aufhebung der Abgaben auf der oberen Oder,
deren Verkehr dann nicht mehr gegeniiber dem auf der ab-
gabenfreien Elbe benachteiligt wire, konnte Stettin einen ge-
wissen Ausgleich fiir ihm verlorengehende Verkehrsmengen
Schlesiens gegeben werden. Noch mehr kénnte allerdings
durch die Lisenbahntarifpolitik fiir den Hafen Stettin er-
reicht werden: wenn sie Stettin in seinem Wettbewerb mit
Gdingen noch mehr als bisher durch niedrige Ausnahme-
tarife, wie sie die polnische Bahn Gdingen gewaihrt, unter-
stiitzt, wiirde es vielleicht gelingen, das Hinterland Stettins
noch weiter, besonders tiber die Grenze Schlesiens hinaus
auszudehnen; auch koénnte durch die Eisenbahntarifgestaltung
eine Ausdehnung des EinfluBgebiets von Hamburg zum Nach-
teil Stettins verhindert werden. MengenmidBig konnte der
Stettiner Seeverkehr wesentlich zunehmen, wenn die Eisen-
bahntarife, die es schon ermoglichten, im letzten Jahr einen
Teil des Kohlenversands von Oberschlesien nach OstpreuBlen,
der vorher durch den Polnischen Korridor ging,  zu Bahn
nach Stettin und iiber See mach OstpreuBen zu leiten, auch
bei anderen Gliterarten so gestaltet wiirden, daB im Verkehr



10 OSTSEE-HANDEL

Nummer 5

mit OstpreuBen Stettin und der Seeweg statt des Bahnwegs
durch den Korridor eingeschaltet werden koanten.

So sehr durch derartige verkehrspolitische MaBnahmen der
offentlichen Hand dem Hafen Stettin geholfeh werden koénnte,
so werden dazu die Stettiner Wirtschaftskreise von sich aus
zur Férderung ihres Verkehrs seitere Schritte unternehmen
miissen. Stettins Schiffahrt, Spedition und Handel stehen vor
den gleichen Aufgaben und werden sie am chesten in enger
Zusammenarbeit l6sen kénnen. Dazu gehért u. a. die Gestal-
tung der Schiffsfrachten, Umschlags- und Nebenkosten im
Stettiner Verkehr, die vermutlich in manchen TFillen, wo es
sich darum handelt, Verkehrsmengen sich zu erhalten oder sie
an andere Verkehrswege zu verlieren, noch ermifigt werden
konnen; zum Teil dadurch, daB im Schiffsverkebr, der sich
noch in groBem Umfang ohne Riickladungen vollzieht, eine
giinstigere Ladungsbilanz durch Beseitigung ungesunden Wett-
bewerbs herbeigefiihrt wird. Im Benehmen mit anderen Wirt-
schaftskreisen miiite u. a. erreicht werden konnen, daf3 der
Versand von Lausitzer Briketts nach den ostpreuBischen
Hifen seinen Weg iiber Stettin nimmt und daB der Versand
von Diingemitteln, besonders von Kalisalzen, in gréBerem
Umnfang auf dem Kanalweg nach Stettin kommt und dieser
Hafen zum Umschlag- und Verteilungsplatz fiir die pommer-
sche Landwirtschaft wird.

Hierbei wird auch das Augenmerk darauf zu richten sein,
daB es in Stettin zu einer engeren Zusammenarbeit zwischen
Schiffahrt und Kraftwagen kommt, zumal andernfalls die aus
der zunehmenden Motorisierung entspringende Entwicklung

dazu fiihren konnte, daB in einemn betrachtlichen Teil des
Giiterverkehrs die Binnen- und Kiistenschiffahrt ausgeschaltet
wiirde. Eine solche Zusammenarbeit wird voraussichtlich
am innigsten und fiir Stettin am vorteilhaftesten sein kénnen,
wenn der Behialterverkehr, der bei der Eisenbahn sich in der
jlingsten Zeit so giinstig entfaltet hat, auch im Verkehr
zwischen Kraftwagen, Kiisten- und Binnenschiff nunmehr fiir
mancherlei Giiterarten eingefiihrt wird. Dadurch wiirde, da
durch den Behilterverkehr gerade die hohen Kosten, die ein
mchrmaliger Umschlag erfordert, stark verbilligt werden, es
insbesondere moglich sein, einen Teil des lebhaften Verkehrs
zwischen Ost- und Westdeutschland tiber See und Stettin
aufre¢htzuerhalten und einen gesunden Wettbewerb mit dem
Mittellandkanalweg aufzunehmen.

Wie wir sahen, gibt es also mancherlet Wege, die dazu
fiihren konnen, Stettiner Verkehr zu erhalten oder gar zu
vermehren. Sie erfordern zum Teil Opfer der Stettiner
Wirtschaft, die vielleicht aber auch deswegen tragbar sind,
weil im Hinblick auf dic wenig giinstigen Aussichten, be-
sonders wegen der Vollendung des Mittellandkanals, Aus-
gaben zur Vermechrung von Umschlags- und Lagereinrichtun-
gen in Stettin wohl zunichst erspart werden kénnen. Notig
aber erscheint es, daBl die angedeuteten Wege alsbald be-
schritten werden, damit noch vor LEroffnung des Mittelland-
kanals die MaBnahmen zur Erhaltung des Stettiner Verkehrs
getroffen sind und die Stettiner Wirtschaft sich auf die groBen
Verinderungen, die fraglos zu erwarten sind, umgestellt hat.

Schwedens Aulenhandel 1935.

Der schwedische Warenaustausch mit dem Auslande war
im Jahre 1935 schr lebhaft. Nach der Statistik fiir das
ganze Jahr liegt eine Einfuhrsteigerung von nicht
weniger als 163 Mill. Kr. vor. Der totale Einfuhrwert er-
reicht eine Summe von 1467,95 Mill. Kr. gegeniiber 1304,7
Mill. in 1934. Die steigende Tendenz der Linfuhr trat
‘nicht minder stark im Dezember 1935 hervor, wo der
Einfuhrwert mit iiber 25 Mill. auf 135,28 gegeniiber der ent-
sprechenden Ziffer fiir Dezember 1934 von ctwa 110 Mill.
stieg. Die Ausfuhrentwicklung war 1935 allgemein
giinstig. In der Gesamtheit ist zwar die .Ausfuhrziffer fiir
1935 auf 1299,79 Mill. gegeniiber 1302,3 Mill. im Jahre 1934
gesunken, doch diirfte dieser Niedergang ausschlieBlich auf
den schlechten [Holzwarenverkauf zuriickzufithren sein. Im
ibrigen hat sich der Export gehalten und hat in vielen
Fallen nicht unwesentlich gesteigert werden konnen. Iine
Einschrankung muf3 hierbei jedoch fiir den Monat De-
zember 1935 gemacht werden, welcher eine Verbesserung
in der Ausfuhr von Holzwaren mit sich brachte, indem
sich die Ausfuhr fiir diese Gruppe gegeniiber dem Stand
vom Vorjahre gehalten hat, und zwar auf Kosten von an-
deren Ausfubhrwaren, wie landwirtschaftlichen Produkten,
Holzstoffen und Maschinen, Der Ausfuhrwert fiir Dezember
betrug nur 128,11 Mill. gegeniiber 138,77 Mill. des Vor-
jahrs. Die Dezemberbilanz, die selten einen Einfuhriiber-

schuB zu zeigen pflegt, schlof 1935 mit einem solchen von
7,17 Mill. ab. Fiir 1935 zeigt die schwedische Handelsbilanz

somit einen Linfuhriiberschull von 177,17 Mill. gegen-
tiber 2,35 Mill. im Vorjahre.

Dic kriftige Einfuhrsteigerung ist ein Beweis fiir
die gute Konjunktur, die in Schweden 1935 herrschte. Der
cntstandene Einfuhriiberschu3 diirfte jedoch durch das Netto-
einkommen der Frachtfahrteneingiinge sowie der Renten-
einkommen aus dem Auslande gedeckt sein. Die grofite
Einfuhrsteigerung entfillt auf die Gruppen der mineralen
und fossilen Stoffe, deren totaler Einfuhrwert um beinahe
28 Mill. auf 236,68 Mill. gestiegen ist. Die Linfuhr von
Benzin und Oel war besonders umfangreich. Die KEin-

‘fuhr von Pflanzenstoffen stieg mit tiber 12 Mill. auf 169,96

Mill. Die groBe REiseneinfuhr kommt mit einer Steigerung
der Gruppe unedler Metalle mit 23 Mill. auf 174,4 Mill. Kr.
zum Ausdruck. Allein die Roheiseneinfuhr hat sich 1935
von 80,6 auf 99,5 Mill. kg erhoht. Die Einfuhr von Schrott
hat sich dagegen merklich verringert und betrug 69,5 Mill. kg
gegeniiber 95,4 Mill. kg in 1934. Dic Einfuhr von Maschinen

und elektrischem Material hielt sich ebenfalls auf ecinem.

Stande, die Steigerung in dicser Gruppe betrug beinahe
22 Mill,, ein Beweis fiir den steigenden Neuinvestierungs-
bedarf in der Industrie. Die Einfubr von Automobilen
stieg ebenfalls kraftig, d. h. von 16 Mill. auf 22,29 Mill.. und
die Einfuhr von Automobilzubehorteilen von 16,82 auf 20,72.
Schweden hatte auBerdem einen Schiffsimport von 4 Mill.
gegen nur [74 Mill. in 1934. Nur fiir Spinnstoffie und in




1. Mirz 1936

OSTSEE-HANDEL

11

den Gruppen fiir Kautschuk wird eine verminderte Einfuhr
festgestellt, :
Die meisten Warengruppen zeigen bei der Ausfuhr
crhohte Ausfuhrwerte, welche in einzelnen Tillen beachtens-
wert sind, Fiir die groBte Warengruppe, Papiermasse, Pappe
und Papier wird eine Wertsteigerung von 387 Mill. im Jahre
1934 auf 409,2 Mill. Kr. 1935 notiert. Andere groBe Waren-
gruppen mit gesteigerten Ausfuhrziffern sind unedle Metalle
von 196,38 Mill. auf 213,6 Mill., Mineral- und Fossilstoffe von
103,8 auf 1127 Mill. sowie Maschinen und Apparate von
106,4 auf 121,7 Mill. Kr. Die Ausfuhr von Separatoren er-
hohte sich von 11,75 auf 12,88 Mill. Kr., die der Generatoren,
Motoren usw. von 10,9 auf 12,13 Mill. ‘und von Verbren-
nungs- und Warmluftmotoren von 9,96 auf 10,44 Mill. Kr.
Dagegen verringerte sich diec Ausfuhr von Telephon- und
Telegraphenapparaten von 6,06 auf 4,97 Mill. Kr. Der Aus-
fuhrwert von Roll- und Kugellagern sticg mit einigen Millio-
nen auf 30,23 Mill. Kr. Den kraftigsten Niedergang er-
litten die Holzwarengruppen mit 51,8 Mill. auf 1662 Mill.
Kr. Die Transportmittelgruppen waren ecinem kriftigen Nie-
dergang — von 43,8 auf 24,5 Mill. — ausgesetzt. Dies
trifft ausschlieBlich den Schiffsexport, der bei nur 11,64
gegen 32,8 Mill. des Vorjahres stehen bliecb. Beriicksichtigt
man gleichzeitig, daBl der schwedische Schiffsimport im
Viorjahre 2 Mill. gréBer war, so hat allein dieser Posten dazu
beigetragen, dic Handelsbilanz mit etwa 23 Mill. zu ver-
schlechtern.

Einfuhr
I.—XII.
Warengruppen 1934 1935
Lebende Tiere und animalische Stoffe 29 200 41 760
Pflanzenstoffe . 157 467 169 956
Fette, Oele und Wachs 20 960 26 543
Produkte der Lebensmittelindustrie; Ge-
trinke; Tabak; Futtermittel 58 7117 76 115
Mineral- und Fossilstoffe 208867 236678
Chemische Produkte und Apotheker-
waren; Farben wund TFirnisse; Seife,
Licht, Leim; Sprengstoffe; Diinge-
mittel 122 415 130 732
Haute, Felle und Pelzwerk sowie Ar-
beiten daraus 35 246 42 652
Kautschuk, Guttapercha und Balata so-
wic Arbeiten daraus 20 769 19001
Holzwaren und Kork sowic Arbeiten
daraus; Korbmachereiarbeiten 14 156 20 312

Papiermasse, Pappe und Papier, Arbei-

ten daraus sowie Druckerzeugnisse 14 076 15 786
Spinnstoffc sowie Arbeiten daraus 257186 249935
Schuhe, Hiite, Regenschirme, Stécke usw. 10 676 11 599

Uebertrag 949735 1041 169

Arbéiten aus Stein und anderen mine-
ralischen Stoffen; Tonwaren; Glas und

Uebertrag
949735 1041169

Glaswaren

Iidle Metalle und Arbeiten daraus; echte
Perlen und Edelsteine (auBer unver-
arbeit, Gold, Silber und Miinzen)

Unedle Metalle und Arbeiten daraus

Maschinen, Apparate und elektrisches
Material

Transportmittel

Instrumente, Waagen und Uhren

Waffen und Munition

Waren, anderweitig nicht aufgenommen

21 967 27382

2520 2979
152 496 174 414

90 312 111 370
44142 58 319
19 794 24 704

2 338 3 853
21 444 23 865

Summa (1000 Kr,) 1304 748 1467955

Ausfuhr

Warengruppen

Lebende Tiere und animalische Stoffe

Pflanzenstoffe

Fette, Oele und Wachs

Produkte der Lebensmittelindustrie; Ge-
tranke; Tabak; Iuttermittel

Mineral- und Fossilstoffe

Chemische Produkte und Apotheker-
waren; Farben und Tirnisse; Seife,
Licht, Ieim; Sprengstoffe; Diinge-
mittel

Haute, Felle und Pelzwerk sowie Ar-
beiten daraus

Kautschuk, Guttapercha und Balata so-
wie Arbeiten daraus

Holzwaren und Kork sowie Arbeiten
daraus; Korbmachereiarbeiten

Papiermasse, Pappe und Papier, Arbeiten
daraus sowie Druckerzeugnisse

Spinnstoffe sowie Arbeiten daraus

Schuhe. Hiite, Regenschirme, Stocke usw.

Arbeiten aus - Stein und anderen mine-
ralischen Stoffen; Tonwaren; Glas und
Glaswaren

IEdle Metalle und Arbeiten daraus; echte
Perlin und Edelsteine (auBer unver-
arbeit. Gold, Si'ber und Miinzen)

Unedle Meta'le und Arbziten daraus

Maschinen, Apparate und clektrisches
Material

Transportmittel

Instrumente, Waagen und Uhren

Waffen und Munition

Waren, anderweitig nicht aufgenommen

I.—XII,

1934 1935
72 715 71 359
21 618 19 143

5771 6 889

10 588 11 654
103 884 112 763

39 964 43773

24 242 25 797

1379 1284
217510 166 173
386 949 409 230

25 022 23 743

3957 3011

13 780 12 279

93 197

195 278 213 659

108 448 121 689
43880 ' 24530

6171 8087
18 911 14 254
1244 1280

Summa (1000 Kr.) 1302404 1290794

Soedevs dess Luftipovs!
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Einzelhandel

Tag der Polizei in Stettin.

Vom 15. bis zum 20. Marz 1936 findet in Stettin die Polizei-
aufklarungswoche statt, an die sich am 21. und 22. Mirz 1936
der ,Tag der Polizei’* anschlieBt.

Die Industrie- und Handelskammer zu Stettin macht den
Stettiner Einzelhandel auf diese Veranstaltung be-
sonders aufmerksam und bittet, in den Schaufenstern der
Ladengeschiafte nach Moglichkeit iiberall die Plakate von der
Polizeiaufklarungswoche und dem Tag der Polizei zum Aus-
hang zu bringen, damit hierdurch die Verbundenheit der
Bevolkerung und insbesondere der Wirtschaft mit der Polizei
einen sichtbaren Ausdruck findet. Die Plakate koénnen vom
Polizeipriasidium zur Verfiigung gestellt werden.

Es wiirde ferner zu begriiBen sein, wenn dariiber hinaus die
Auslagen der Ladengeschifte auch noch in besonderer Weise
auf den Tag der Polizei Bezug nehmen. Firmen,- die ihre
Auslagen dementsprechend ausgestalten wollen, werden ge-
beten, sich wegen der ndheren Einzelheiten mit dem standi-
gen Vertreter des Herrn Polizei-Prisidenten, Stettin, Polizei-
préasidium, in Verbindung zu setzen. ;

Verkauf von Orden- und Ehrenzeichen.
Verkauf von Orden und Ehrenzeichen.
Nach der Verordnung zur Ausfiilhrung des Gesetzes liber
Titel, Orden wund Ehrenzeichen vom 14. 11. 1935 diirfen
Orden, Ehrenzeichen und Ordensbidnder nur von solchen
Verkaufsstellen vertrieben werden, die von dem Reichs-
wirtschaftsminister oder den wvon i1hm bezeichneten Stellen
zugelassen sind. 3
Auf Grund dieser Bestimmung hat der Reichs- und Preu-
Bische Wirtschaftsminister am 13. 1. 1936 folgendes ange-
ordnet:
»1. Der Vertrieb von Orden,; Ehrenzeichen, Ordensbiandern
ist nur in solchen Verkaufsstellen zugelassen, in denen er
nach Art des Betriebes und nach Art der iibrigen feil-
gehaltenen Waren tblich und. mit der Wiirde der Orden,
Ehrenzeichen und Ordensbidnder vereinbar ist. Unter diesen
Voraussetzungen sind insbesondere zuzulassen Verkaufs-
stellen fiir Militareffekten und Uniformen, fiir Vereins-
gegenstinde, fir Ehren- und Sportpreise, fiir Schmuck

und Schmuckgegenstinde (Juweliere und ahnliche), auch’

soweit solche Verkaufsstellen in. Zusammenhang mit Hand-
werksbetrieben gefiihrt. werden.

2. Zugelassen werden koénnen nur solche Verkaufsstellen,
deren Inhaber oder verantwortliche Leiter Reichsbiirger
im Sinne der Verordnung vom 14. November 1935 (RGBI. I
S.  1833) sind. Ausnahmen hiervon koémnen fiir den Ver-
trieb auslindischer Orden durch Auslinder zugelassen
werden und bediirfen meiner Zustimmung.

3. Die Zulassung zum Vertrieb von Orden, Ehrenzeichen
und Ordensbiandern iibertrage ich fiir PreuBen den Regie-
rungsprasidenten, fiir die iibrigen Linder den Landes-
zentralbehorden. ‘

Gegen den ablehnenden Bescheid kann binnen 2 Wochen
Beschwerde bei mir erhoben werden. Der Antragsteller
ist bei dem ablehnenden Bescheid auf das Beschwerderecht
hinzuweisen,

Die fiir den Vertrieb der Ehrenzeichen der nationalsozia-
listischen Bewegung geltenden Vorschriften werden von
dem vorstehenden ErlaB mnicht betroffen (§ 18 der Ver-

ordnung zur Ausfithrung des Gesetzes iiber Titel, Orden
und Ehrenzeichen vom 14. November 1935).

Dieser Erla tritt am 1. April 1936 in Kraft (§ 21 der
Verordnung zur Ausfithrung des Gesetzes tber Titel, Or-
den und Ehrenzeichen vom 14. November 1935).

Firmenbezeichnungen von Verkaufsstellen
der Reichszeugmeisterei.

Der Werberat der deutschen Wirtschaft nimmt in seinem Mit-
teilungsblatt zu der Firmierung von zugelassenen Verkaufs-
stellen der Reichszeugmeisterei Stellung. In Uebereinstim-
mung mit der Reichszeugmeisterei der NSDAP. bezeichnet
der Werberat die Firmierung einer zugelassenen Verkaufs-
stelle als , Nazi-Bedarf* als geschmacklos und nach Ziff. 6
der 2. Bekanntmachung unzuldssig. Auch Bezeichnungen wie
,»,NSDAP.-Ausriistungen*’, ,,Zeugmeisterei, ,,Zeughaus®',
»SA.-Kleiderkammer' usw. seien untersagt. Die zum Ver-
kauf partelamtlicher Gegenstinde zugelassenen Verkaufs-
stellen diirfen lediglich auBler ihrer Firmenbezeichnung den
Zusatz flihren: ,,Von der Reichszeugmeisterei zum Verkauf
parteiamtlicher Gegenstinde zugelassen.‘’

Wenn eine Verkaufsstelle sich ,,Brauner Laden‘‘ nennt, so ist
dagegen nichts einzuwenden, sofern neben dieser Bezeichnung
in erster Linie und in hervortretender Weise zunichst die
handelsgerichtlich eingetragene Geschiftsbezeichnung oder der
Vorname und Zuname des Geschiftsinhabers gebraucht wird.
Diec Bezeichnung ,,Brauner Laden'’ oder | NS.-Bedarf' darf
erst in zweiter Linie und weniger auffallend erscheinen.

Werbeartikel keine unzulissigen Zugaben.
Die Fachuntergruppe Reklameartikel-Industrie der TFach-
gruppe 5 der Wirtschaftsgruppe Druck- und Papierverarbei-
tung teilt mit: Durch die Presse sind in der letzten Zeit wie-
derholt Hinweise auf die Unzuldssigkeit von Zugaben ge-
gangen, insbesondere wurden Ausziige aus einem Urteil des
Reichsgerichts vom 10. 12. 1935 (II 242/35) veroffentlicht,
welche den Tatbestand dieser Intscheidung nicht erschop-
fend wiedergeben und daher vielfach zu irrtiimlichen Auf-
fassungen geftihrt haben. Unter Uecberschriften wie ,,Werbe-
gaben sind Zugaben'!, ,Reklamegeschenke sind unzuldssig'
und ahnlichen wurde dargelegt, daB das Reichsgericht einen
Standpunkt eingenommen habe, der die Verteilung von Re-
klameartikeln schlechtweg als VerstoB gegen die Zugabe-
verordnung oder als unlauteres Werbemittel kennzeichne und
damit unzulissig mache (vgl. ,,0.-I1.° vom 15. 2. 1936 Nr. 4
Seite 12). :

Dies trifft aber keineswegs zu. Dem Tatbestand der hochst-
richterlichen Entscheidung lag ein Vorgang zugrunde, welcher
die Verteilung eines zahnirztlichen Jahrbuches betrifft, das
nach den Ausfithrungen der Urteilsbegrindung zur Fihrung
einer Praxis unumginglich ist und das keinen festen unlds-
lichen Reklameaufdruck trug. Dieses Jahrbuch wurde im
mittelbaren oder unmittelbaren Zusammenhang mit Waren-
lieferungen verteilt. Es handelt sich hier also nicht um die
iiblichen Werbegaben mit festem Firmen- oder Reklame-
aufdruck, wie Reklamekalender, Taschen- und Notizkalender,
Pultkalender, Portefeuilleartikel, die heute im Geschiftsleben
wegen ihrer grofien Streuung und Dauerwirkung als bevor-
zugtes Werbemittel allgemein eingefiihrt und iblich sind. Das
Reichsgericht weist vielmehr ausdriicklich darauf hin, daB die
erwihnten Biicher ,nicht einfachen Kalendern oder Notiz-
biichern gleichzustellen sind, wie sie die Gewerbetreibenden
zum Jahresschlul an Kunden der zu werbende Kunden ver-
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teilen‘*. Iis ist in diesem Zusammenhang auch die Verord-
nung des ITerrn Reichskommissars fiir Preisiiberwachung vom
19. 6. 1935 zu erwihnen, die sich gegen Werbebeschrinkun-
gen wendet, da ,derartige Beschrinkungen den geregelten
Ablauf des Wirtschaftslebens hindern. Siec hemmen Wett-
bewerb und gesunde Prefsentwicklung, sie miissen auch zu
empfindlichen Stérungen innerhalb der Werbewirtschaft fiih-
ren.'* Ts fallen hierunter auch Organisationsbeschliisse,
welche die Verteilung von zuldssigen Werbegaben ihren
Mitgliedern verbieten. Wir kénnen ausdriicklich erkldren, daB
auch der Werberat der deutschen Wirtschaft gegen die Ver-
teilung der tiblichen Reklamekalender, Taschen- und Notiz-
kalender und Portefcuillegegenstinde mit dauerhaftem Firmen-
oder Werbeaufdruck nichts einzuwenden hat, wenn sie als
Werbegaben Verwendung finden. Die Gewerbetreibenden
konnen sich also weiterhin der genannten Werbemittel, deren
Herstellung in zahlreichen Betrieben mit Tausenden von
Gefolgschaftsmitgliedern erfolgt, ungehindert bedienen,‘’

Verwendung des Wortes ,Ausstellung¥.

Bei der Werbung fiir cin cinzelnes Unternehmen ist die Be-
zeichnung , Ausstellung’* grundsitzlich verboten. Ziff. 2 der
2. Bekanntmachung des Werberates lautet:

»Line Ausstellung im Sinne dieser Bekanntmachung liegt nicht
vor, wenn die Schau lediglich von einem einzelnen Unter-
Nehmer zur Werbung fiir seine eigene Leistung veranstaltet
wird (z. B. Schaufensterauslagen), oder wenn die Ausstellung
nur in vollig untergeordnetem MaBe mittelbar oder unmittel-
bar wirtschaftlichen Zwecken dient.**

Der Werberat hat einer Zeitung, in deren Inseratenteil das
Wort , Ausstellungsraum'* vorkam, mitgeteilt:

»Gegen die Bezeichnung Ausstellung’ bei Eigenwerbung he-
stchen keine Bedenken, wenn das Wort ,Ausstellung* in Ver-
bindung mit einem anderen Wort angewendet wird, wie in
diesem Falle mit dem Wort ,Raum’, zumal, wenn aus dem
Satzgefiige der Anzeige, wie aus der vorliegenden, ecinwand-
frei ersichtlich ist, daB es sich um dic Werbung einer ein-
z¢lnen Firma handelt.*

Benutzung der Worte Olympia, Olympiade,

olympisch zur Wirtschaftswerbung.

Die Reichswirtschaftskammer hat in der obigen Angelegen-

heit folgenden Aufruf mit der Bitte um moglichst weite

Verbreitung herausgegeben:
»,Der Werberat der deutschen Wirtschaft hat mit seiner
Verordnung vom 30. November 1935 zum Ausdruck ge-
bracht, daf3 die Worte Olympia, Olympiade, olympisch zur
Wirtschaftswerbung nur dann verwandt werden dirfen,
wenn sie nicht geschmacklos oder mit der Wiirde und dem
Anschen der Olympischen Spiele vereinbar sind. Der
Werberat der deutschen Wirtschaft hat weiterhin in einer
kiirzlich bekanntgegebenen amtlichen Verlautbarung dar-
auf hingewiesen, daB beim Gebrauch der Worte Olympia,
Olympiade, olympisch zu Zwecken der Wirtschaftswer-
bung cine besonders starke Zuriickhaltung erforderlich ist.
Aus den bisher beimn PropagandaausschuB fiir die Olym-
pischen Spiele vorliegenden Antragen geht hervor, daB
die Worte Olympia, Olympiade, olympisch anscheinend in
$O  groBem Ausmafie zur Wirtschaftswerbung verwandt
werden sollen, dal Anlafl besteht, die Aufforderung des
Werherats der deutschen Wirtschaft zur Zuriickhaltung bei
Benutzung dieser Worte nochmals in eindringlichster Weise
in Erinnerung zu bringen. Es droht die Gefahr, daB bei

einer iibertricbenen Verwendung der Worte zur Wirt-
schaftswerbung auch in den vielleicht zu rechtfertigenden
Féllen sie ihren werbenden Wert vollig verlieren und im
Gegenteil ein gewisser Widerwillen gegen diese Worte
hervorgerufen wird.

AuBerdem ist darauf hinzuweisen, daB fiir eine groBe An-
zahl von Warengruppen das Wortzeichen Olympia, Olym-
piade, olympisch (Warenzeichen und Gebrauchsmuster) ge-
schiitzt ist. Daraus ergibt:sich auch in den Fillen, in
denen der Propagandaausschul3 fiir die Olympischen Spiele
gegen dic Verwendung der Worte Olympia, Olympiade,
olympisch zur Wirtschaftswerbung keinen Einspruch er-
heben sollte, die Notwendigkeit, zu priifen, ob die beab-
sichtigte Verwendung nicht gegen Zeichenrechte verstof3t.
Die Reichswirtschaftskammer erwartet, daB alle Betei-
ligten der Aufforderung, sich bei der Wirtschaftswerbung
groBte Zuriickbaltung im Gebrauch der Worte Olympia,
Olympiade, olympisch aufzuerlegen, nachkommen. Es dient
nicht dem Ansehen der deutschen Wirtschaft, wein durch
die Benutzung dieser Worte zu Warenbezeichnungen aus An-
laB der Olympischen Spiele kleinliche Wettbewerbsstreitig-
keiten entstehen. Es muB vielmehr erwartet werden, daf3
die deutsche Wirtschaftswerbung bei den Olympischen
Spielen in strengster Disziplin vor sich geht und das Bild
nationaler Geschlossenheit nicht beeintrachtigt.*

Nachzahlung von Beitridgen an die Berufs-
genossenschaft fiir den Einzelhandel.

Dem Pressedienst des Einzelhandels entnehmen wir folgende
Mitteilung : :

., Obwohl die Berufsgenossenschaft fiir den Einzelhandel
(Reichsunfallversicherung) bereits im Jahre 1913 errichtet
wurde, gab es iimmer noch viele Unternchmen, die sich bei
ihr bisher trotz gesetzlicher Verpflichtung teils bewuBt, teils
unbewuBt noch nicht zur Eintragung angemeldet hatten. Die
Berufsgenossenschaft ist deshalb daran gegangen, die moch
nicht erfaBten versicherungspflichtigen Betriebe zu ermitteln,
und konnte im Jahre 1935 daraufhin 13 000 Betriebe neu in
das Verzeichnis der Berufsgenossenschaft eintragen. Der
iiberwiegende Teil dieser neu aufgenommenen Unternehmer
mufte zur nachtriglichen Beitragsleistung herangezogen wer-
den, weil die Versicherungspflicht ihrer Betriebe hiaufig schon
seit mehreren Jahren bestand. g
Vielfach bezweifeln nun die Betroffenen die RechtmiBigkeit
dieser berufsgenossenschaftlichen Forderungen fiir die Vor-
jahre, und je nach Temperament fillt der Protest mehr oder
minder kernig aus. Wenn es auch ganz selbstverstiandlich
ist, dafy die Berufsgenossenschaft, die iiber 100000 ILinzel-
handelsbetricbe betreut, Beitrage nur im Rahmen der
gesetzlichen Vorschriften nachfordert, so sei trotz-
dem die Rechtslage noch einmal erklart:

Nach § 573 Abs. 1 Nr. 11 der Reichsversicherungsordnung
unterlicgen der Reichsunfallversicherung
die Betriebe zur Behandlung und Handha-
bung der Ware (Einzelhandelsbetriebe),
wenn die Tiatigkeit aller darin beschiftig-
ten Personen (ohne Betriebsinhaber wund
dessen lLhegatten) jahrlich insgesamt 300
Tagesleistungen ergibt. Die Mitgliedschaft bei der
Berufsgenossenschaft tritt gemiB § 650 selbsttitig mit dem
Tage der Eroffnung des Betriebes bzw. mit dem Beginn der
Versicherungspflicht ein. Von diesem Zeitpunkt an trigt die
Berufsgenossenschaft das Unfallwagnis und muf nach den
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gesetzlichen Bestimmungen dann fir jeden Betriebsunfall
eintreten, auch wenn der Unfallbetrieb infolge unterlassener
Anmeldung noch nicht in das Betriebsverzeichnis eingetragen
ist. Damit sich unzuverlidssige Unternehmer nicht zum Nach-
teile ihrer gewissenhaften Berufskameraden der Aufnahme in
die Berufsgenossenschaft entziehen, schreibt der Gesetzgeber
in § 6563 der Reichsversicherungsordnung zwingend vor,
daB jeder Unternehmer seinen Betriecb ohne vorherige
Aufforderung binnen einer Woche nach Eréffnung bzw.
nach Eintritt der Versicherungspflicht beim zustandigen Ver-
sicherungsamt zur Reichsunfallversicherung anzumelden hat.
Das Unterlassen der Anmeldung des Betriebes kann die Be-
rufsgenossenschaft nach § 909 Abs. 1 des Gesetzes mit
Ordnungsstrafen ahnden; sie hat von diesem Recht in
einigen Fillen Gebrauch gemacht,

Ist ein Unternehmer der gesetzlichen Verpflichtung zur An-
meldung des Betriebes nicht nachgekommen und erfihrt die
Berufsgenossenschaft von seinem Bestehen erst spdter, so
muf die Eintragung listenmidBig rickwirkend mit dem
Tage des Beginns der Versicherungspflicht vorgenommen
werden. Die der Berufsgenossenschaft infolge
nicht rechtzeitiger Anmeldung des Betrie-
bes entgangenen Beitrdge sind gemidB § 755
Abs. 2 der Reichsversicherungsordnung fir
die zuriickliegende Zeit vom Tage des Be-
ginns der Versicherungspflicht an nachzu-
zahlen, soweit noch keine Verjahrung eingetreten
ist. Nach § 29 Abs. 1 verjahren diec Beitrige —
wenn sie mnicht absichtlich hinterzogen worden sind — in
2 Jahren nach Ablauf des Kalenderjahres der
Falligkeit. Da die Berufsgenossenschaft den Beitrag
stets nach JahresschluB fiir das voraufgegangene Geschifts-
jahr im Umlageverfahren feststellt, wurden z. B. die Beitrage
fiir 1932 im Jahre 1933 fallig. Die Verjihrung trat in diesem
Falle erst mit dem 31. Dezember 1935 ein.

Die Berufsgenossenschaft fiir den Einzelhandel, bei der die
Gefolgschaften der Mitgliedsbetriebe gegen Betriebsunfille
und deren Folgen versichert sind, darf auf Grund des Ge-
setzes und auch im berechtigten Interesse der anderen Mit-
glieder, die vielleicht schon jahrelang ihre Verpflichtungen
ordentlich erfiillt haben, auf keinen Fall darauf verzichten,
die noch nicht verjihrten Beitrige nachzufordern. Die sidu-
migen Unternehmer sollten also dabei keine Schwierigkeiten
machen.*‘*

Verkehrswesen

Zwei Jahre regelmiBiger Luftpostverkehr nach Siidamerika.
Am 3. Februar 1934 verlieD das erste planmaBige Postflug-
zeug der Lufthansa Deutschland zum Fluge nach Stidamerika.
Seitdem sind zwel Jahre vergangen, in denen die Deutsche
Lufthansa zunidchst alle 14 Tage, seit Mitte 1934 in jeder
Woche einmal den Atlantik zwischen Europa und Siidamerika
und umgekehrt 143 mal iiberflogen hat. Betrug die Flugzeit

von Stuttgart bis Buenos Aires zunichst b Tage, so seit
Durchfiithrung des beschleunigten Dienstes nur 31/, Tage oder
85 Stunden. Diese Beschleunigung wurde moglich, nachdem
die praktischen Erfahrungen mit allen technischen Einrich-
tungen so weit fortgeschritten waren, daB auf dieser schwie-
rigen Flugstrecke ununterbrochen Tag und Nacht durchge-
flogen werden konnte. Der Deutschen Lufthansa gelang es,

diesen Dienst tiber drei Erdteile, acht verschiedene Lander,
den Atlantik und die Anden hinweg einzurichten, um mit
dieser Strecke Deutschland und der gesamten zivilisierten
Welt einen Schnellverkehr zu schaffen, der fiir den Handel
und Wandel zwischen Europa und Amerika sehr rasch groBte
Bedeutung erlangen konnte. Das beweist die Tatsache, daff
bisher, also in etwa zwei Jahren, auf 143 TFligen etwa
6 000000 Leichtbriefe von je 5 Gramm Gewicht befdrdert
wurden. Trotz der Verdichtung des Dienstes stieg die Menge
der jeweils an Bord der Flugzecuge genommenen Postmengen
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stetig und bewies damit am besten, daB wir hier eine Arbeit
von kultureller und  wirtschaftlicher Bedeutung leisten, die
dem Allgemeinwohl und lediglich der gegenseitigen Annahe-
rung der Vélker dient. Dieser Erfolg ist der schonste Dank
fiir alle die Mianner, die an dem Aufbau und an der Durch-
fiithrung dieser schwierigsten Flugstrecke mitarbeiten konnten,
an der Luftpoststrecke Deutschland—Chile, die von ILuropa
bis an die Kiiste des Grofien Ozeans tiber 15300 Kilometer
in rund 110 Stunden fiihrt und auf der nicht nur der Ozean,
sondern auch der héchste Gebirgszug der Welt Woche fiir
Woche iiberwunden wird.

Seedienst Ostpreulen — Fahrplanianderung.

Der Fahrplan des seit dem 8. Februar in Betrieb befindlichen
Seedienstes OstpreuBen wird vom Sonntag, den 1. Mirz ab
wie folgt vereinfacht:

Swinemiinde ab Mittwochs und Sonnabends 18.30 Uhr

Pillau an Donnerstags und Sonntags 11.45
B ab Montags und Donnerstags 12.30

Swinemiinde an Dienstags und Freitags OIS

Zoppot wird in diesem Plan in beiden Richtungen nicht an-
gelaufen, Fiir die Zeit vom 1. April ab wird die Festsetzung
eines verstirkten Seedienst-Fahrplans vorbehalten.

Der Seedienst OstpreuBen gewahrt ermaBigte Tarife fiir Be-
sucher der groBen Berliner und Leipziger Ausstellungen und
Messen.




1. Marz 1936

OSTSEE-HANDEL 15

Kreditschutz

Konkursverfahren.
Tag der
Name (Firma) und Geschiftszweig: Wohnort: Eréffnung: Konkursverwalter:
Walter Stender Tutow wohnhaft, 14. 2. 36 Rechtsanwalt Franck, Demmin
jetzt in Demmin,
Reuterstr.

IEmma Weinhold geb. Gahntzt, Bahn 14. 2. 36 Rechtsanwalt Dr. Zimdars

Hotelpachterin, Hotel Drei Kronen AnschluB3-

konkurs

Karl Hey, Kaufmann Politz 14, 2. 36 Kaufmann Felix Schablowski

Vergleichsverfahren.

I'riedrich Wilheln Gnade, Garz
vorm. W. Kleese Wwe.

Eisenbahn-Giiferverkiehr *)

a) Deutsche Tarife.

Reichsbahn-Giitertarif Heft A. Zum 1. Mirz 1936 tritt der
Nachtrag 8 in Kraft.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C II b (Ausnahmetarifz).

Der Ausnahmetarif 18 B 1 (Wein) wird zum 1. Marz 1936
unter IEinarbeitung der bisherigen Aenderungen und Er-
gdnzungen unter gleichzeitiger Verlangerung der Geltungs-
dauer auf jederzeitigen Widerruf, lingstens bis zum 28. Fe-
bruar 1937, ncu herausgegeben.

Der Ausnahmetarif 21 S 3 (Jute, Hanf usw.) wurde unter
gleichzeitiger Aufhebung der bisherigen Ausgabe zum 20. Fe-
bruar 1936 neu herausgegeben. Die Neuausgabe bringt
weitere IrmidBigungen fiir bestimmte westdeutsche Bahnhofe,
Der Ausnahmetarif 21 S 4 (Garne usw.) wurde unter gleich-
zeitiger Aufhebung der bisherigen Ausgabe zum 20. Fe-
bruar 1936 neu herausgegeben. Die Neuausgabe bringt
weitere ErmaBigungen fiir bestimmte westdeutsche und siid-
deutsche Bahnhofe.

Im Ausnahmetarif 23 B 9 (RuB) wird die Giltigkeitsdauer
lingstens bis zum 81. Mirz 1937 verlingert.

Im Ausnahmetarif 23 A 3 (Baracken usw.) wird die Gel-
tungsdauer langstens bis 28. Februar 1937 verlangert.

*) Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin, das allen Interessenten fir Auskiinfte
in Eisenbahntarifangelegenheiten gegen geringe Gebiihr zur
Verfiigung steht.

eroffnet am:
1. 2. 86 Vergl.-Verwalter: Kaufmann Werner

Brekenfeld, Bergen a. Rg.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Belgischer Verbandsgiitertarif. I‘ir den Deutsch-
Belgischen Giitertarif (Iefte 1—5b) treten mit Giiltigkeit
vom 1. Mirz 1936 , Aenderungen, Erginzungen und voriiber-
gehende Bestimmungen®' in Kraft.

Auf die infolge Aenderung des deutschen Binnentarifs erfor-
derlichen Zuschlige zu den deutschen Trachten wird be-
sonders hingewiesen.

Deutsch-Dénischer Verbands-Giitertarif, Teil Il Heft 2. Mit
Giiltigkeit vom 10. Marz 1936 wird der am 20. Januar
1936 im deutschen Binnenverkehr ‘eingefiihrte 5 prozentige
TFrachtzuschlag auch zu den deutschen Irachten ecrhoben,
die sich nach der Schnittafel A des deutsch-ddnischen Ver-
bands-Giitertarifs, Teil II Heft 2 ergeben.

Aus diesem AnlaB erscheint zu dem Ileft 2 cine Tafel fiir
die Ermittlung des 5 prozentigen Zuschlags.

Besondere Bestimmungen sowie Ausnahmen von dem Zu-
schlag sind der Tafel zu entnchmen.
Deutsch-Schwedisch-Norwegischer Verbands-Giitertarif, Teil 11
Heft 2. Mit Giiltigkeit vom 10.  Marz 1936 wird der am
20. Januar 1936 im dcutschen Binnenverkehr eingefiihrte
5 prozentige I‘rachtzuschlag auch zu den deutschen Frachten
erhoben, die sich nach den Schnittafeln A des deutsch-
schwedisch-norwegischen Verbands-Giitertarifs, Teil II Heft 2
crgeben.

Aus diesem Anlafl erscheint zu dem ITeft 2 eine Tafel fir
dic Lrmittlung des 5 prozentigen Zuschlages.

Besondere Bestimmungen und Ausnahmen von dem Zu-
schlag sind der Tafel zu entnehmen.

Stethner 5ped|teure

l Karl Bresemann Bollwerk 8 / Tel. 33 41/42
Auto- Fern -Spedition, Sammelladungsverkehre

\
chutz & Schmldt 1

Spedition — Lagerung — Versicherung
STETTIN, Hansahaus HAMBURG1, Sprinkenhof, P.2 1

;Tel.-Adr.: Hautzius, Fernruf 35011 Tel -Adr.. Hautzapeditlon Fernruf821258

Franz Marten Spedition und Lagerung
Gegrindet 1878 — Fe nruf 30080/1 — Drahiwort: ,,Fram*

Wleler & CO., Beutlerstr. 10-12, Fernruf 23344/45 ;

Spedltlonv Massengut Versncherungen Commissionen.
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Deutsch-Schweizerischer Giifertarif, Teil II Heft 2 (Siid-
friichte und Weintrauben ab Genf). Mit Giiltigkeit vom
1. Marz 1936 wird der Nachtrag II, welcher Bestimmungen
tiber die Lrhebung eines Frachtzuschlages zu Gunsten der
Deutschen Reichsbahn enthilt, herausgegeben.
Deutsch-Schweizerischer Giitertarif, Teil I Heft 4 (Eil-
und Frachtstiickguttarif). Mit Giltigkeit vom 1. Mirz 1936
wird der Nachtrag III herausgegeben. Er enthilt Bestim-
mungen iiber die Erhebung cines Frachtzuschlages zu Gunsten
der Deutschen Reichsbahn.
¢) Auslidndische Tariie.
Polnischer Reformtarif. Mit Giiltigkeit vom 15. Marz 1936
werden folgende polnischen Giitertarife neu herausgegeben:
Teil T B (tarifarische ‘Bestimmungen, Giitereinteilung, Fracht-
satzzeiger fiir die Grundklassen, Nebengebiihren und Ge-
bithren fiir die Erfillung der Zollformalititen);
Teil II, Heft 1 (Spezialtarife im Binnenverkehr);
Teil 11, Heft 2 (Spezialtarife im' Verkehr iiber dic trockenen
Grenzen);
1I, Heft 8 (Spezialtarife im Verkehr {iber die Seehifen
Gdynia und Danzig);
Teil 11, Heft 4 (Transittarife im Verkehr liber die trockencn
Grenzen und iiber die Sechifen Gdynia und Danzig);
Teil II, Heft 5 (Umschlagtarife im Verkehr iiber die Hifen
der binnenldndischen Wasserwege);
Teil II, Heft 6 (Ausnahmetarife fiir simtliche Verkehre,
entsprechend dem chemaligen Anhang.
Zumm gleichen Zeitpunkt treten die Dbisherigen Giitertarife,
und zwar Teil I B, Teil II, Hefte 1a, 1b, 2 und 3 sowie
der Anhang zum Teil IT mit allen Aenderungen, Erginzungen
und Berichtigungen auller Kraft.

d) Verschiedenes.

Aenderung eines Bahnhofsnamens. Mit Giiltigkeit vom 1. Marz
1936 wird der Bahnhofsname , Beurig-Saarburg** in , Saar-
burg (Bz. Trier)’* geiindert.

Tei

Industrie-Facharbeiterpriifungen.

Von der Industrie- und Handelskammer zu Stettin wird im
engen Einvernehmen mit der Bezirksgruppe Industric erst-
malig im  Irithjahr 1936 eine Industrie-IFacharbeiterpriifung
abgehalten werden. Die Priffungen werden zunichst fiir
Lehrlinge aus folgenden Berufen, die eine Lehre von der im
betreffenden Beruf iiblichen Dauer durchgemacht oder
sie bis zum 30. 6. 1936 abgeschlossen haben, abgehalten:

Dreher,

Maschinenschlosser,

Eisenbauschlosser,

Werkzeugmacher,

Elektroinstallateure fir Starkstromanlagen,

Formschmiede,

Former,

Modelltischler,

Schmelzschweiier,

Kesselschmiede,
Anmeldungen zu diesen Prifungen sind von der Lehrfirma
des betreffenden Lehrlings auf vorgeschriebenen IFormularen,
die bei der Industrie- und Handelskammer erhéltlicn sind,
bis zum 15. Miarz 1936 bei der Kammer einzureichen,

Beeidigung von Sachverstdandigen.

In der Sitzung des Vorstandes und Bcirats der Ingustrie-
und Handelskammer zu Stettin am 7. 1. 1936 sind die Herren
Felix Lampe, Stettin,
als Sachverstandiger fiir ,Herrenkonfektion,
Ober- und Futterstoffe zur Herstellung von

Herrenbekleidung und Tuche',

Max B e hn, Loitz,
als ,Probenehmer, Wiager und Zihler fiir Ge-
treide’ offentlich angestellt und beeidigt worden.

Anschaffungen der Biicherei der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin in der Zeit vom 15. Dezember 1935
bis 15. Februar 1936.

f[Enet] Signatur
Bericht 1935 der Handelskammer Iisscn O 5100
Bericht 1935 der Handelskammer

Duisburg-Wesel O 5630
Jugoslavie; Trade Jear-Book 1935 —_——
Bericht 1935 der Handelskammer Bremen O 5400
Bericht 1935 der Handelskammer Diisseldorf O 5620
Bericht 1935 der Handelskammer Breslau O 5455
Bericht 1935 der Handelskammer Hamburg O 5900
Die Seeschiffahrt im Jahre 1934 N 2470
Die gewerbliche Betriebszahlung im Deut-

schen Reich vom 16. Juni 1933 N 2470
Bibliographie Danzig Polen Korridor.

Jg. 4, Nr. 2, 1936 A 150
Raab; Handbuch des gesamten deutschen De-

visenrechts, 8. Erganzungsheft 1935 Lo 1H 7l

Horkenbach; Das Deutsche Reich von 1918

bis heute. Ausgabe November/Dezember 1933 S 6310
Tabellarische Uebersichten des Liibeckschen

Handels, 1934 N 3260
Verdensmarkedet og Denmark 1935 O 7405
Bericht 1933/34 der Handelskammer Stettin O 6590
Verzeichnis der Biicherei der Handelskam-

mer Halle. 1935 A 310
Deutschlands wirtschaftliche Lage | 935/36 G 337
Ulderup; Der Stand des Weltluftverkehrs und

seinc  Probleme insbesondere in Deutschland. ;

1935 I 20865
95 Jahre Stettiner Oclwerke. 1910—1935 G 7885
Pilsudski; Erinnerungen und Dokumente.

Band 3, 1936 S 4200
MeiBlers Auskunftskalender 1936 _
Bericht 1935 der Handelskammer zu Altona 0 5240
Der Sozialversicherung Wert und Wir-

ken. 1936 P 2030
Dic Dt, Rentenbank-Kreditanstalt im

Dienst der Arbeitsbeschatfung. 1936 L. 3375
Lehrbuch des deutschen Eisenwarenhandels.

1936 Q 260
Pommern, Ein Gang durch seine Geschichte.

1935 S 2570,5
Loéosener-Knost; Die Niirnberger Gesetze.

1935 13 16401
Reinhardt; Buchfiihrung, Bilanz und Steuern,

Bd. 1, 1936 Q 5204
Konjunkturstatistisches Handbuch 1936 N 1700
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Bericht 1933/34 der Gewerbeaufsichtsbeamten

und Bergbehdorden. G 4545
Bericht 1935 der Handelskammer zu Oppeln O 6390
Meiers AdreBbuch der Exporteure. 1936 —_———
Bottcher; Umwandlung, Auflésung und An-

leihestock von Kapitalgesellschaften. 1936 C 1848
Adressenwerk der NSDAP, Gau GroB-
Berlin, 1936 A 2001

Pr. Gewerbesteuerverordnung. 1935 M 1340,17
Verzeichnis der Industrie- und Handelskam-

mern. 1936 0 2015,12
Bericht 1935 des Wiirttembergischen Industrie- :

und Handelstages 0O 2210
Lutzeyer; Devisengesctze. 1935 L 1578
B6érsen- und Wirtschaftskalender 1936 L 5525
Das Gewerberecht des Deutschen Reichs.

1935 D 50
Witte; Reichskostenordnung. 1936 B 20626
Hoffmann; Der Anbau von Rauchtabak in

Decutschland. 1934 ) 250,7
Bericht 1935 der Handelskammer zu Hannover O 5940
Dubrau; Textilrohstoffe. 1932 Q 253

Neue Wirtschaftsgesetze Lettlands, 1936 O 691
Svensk Exportkalender 1936 _—
Die Versandgeschiafte in Deutschland. 1936 I 63,38
Ortsverzeichnis der AuBenhandelsstellen,

1936 0 205
Loffelholz; Geschichte der DBetriebswirt-

schaft, 1935 Q 3151
Zessin; Die StraBe und ihr Bedcutungswandel

seit dem Aufkommen des Automobils. 1935 I 23050
Hoche ; Die Gesetzgebung des Kabinetts Hitler.

Bd. 16, 1936 B 310
Witthoft; Das deutsche Privatbankicrge-

werbe. 1935 L 2701,6
Gollnow & Sohn, Stettin. Der Stahlbau. G 7752

Bericht 1985 der Ilandelskammer zu Krefeld O 5540
Ritckblick 1935 des Prasidenten der Handels-

kammer Leipzig G 335
Bericht 1935 der Handelskammer zu Leipzig O 6120
Statistisches Handbuch der Weltwirtschaft.

W

1936 N 2691
Zollhandbuch fiir Frankreich. 1936 H 9676
Schulze; Reichshaushaltsordnung. 1934 M 5855
Behrens; Der Linzelhandel mit Lebensmitteln.

3. Aufl., 1936 B 5528
Schlegelberger; Das Recht der Neuzeit.

11. Aufl., 1936 B 120
Carl; Rechtsprechung zum StraBenverkehrs-

recht, 1936 B 671

Messen und Ausstellungen

Deutsche Wirtschaftswerbung auf der Mailidndzr Messe 1936.
Im FEinvernehmen mit dem Reichswirtschaftsministerium und
dem Werberat der deutschen Wirtschaft wird vom , Aus-
stellungs- und Messe-Ausschufd der Deutschen Wirtschaft®
auf der Internationalen Messe in Mailand vom 12.-—-27.
April d. J. eine , Auskunftsstelle der deutschen Wirtschaft''
errichtet, an welcher sich deutsche Firmen — auch wenn
sie selbst in Mailand nicht Aussteller sind — durch Kataloge
und Prospekte gegen maBige Gebiihren beteiligen konnen.
Firmen, die von der Méglichkeit Gebrauch machen wollen,

auf diese billige Weise unmittelbar an den italienischen
Markt heranzukommen, wenden sich zur Erlangung der
Beteiligungsvordrucke an den Ausstellungs- und Messe.Aus-
schuBl der Deutschen Wirtschaft, Berlin W. 35, Tirpitzufer 56.

Post, Telegraphie

Absenderangabe bei Paketen und Postgiitern.

Auf Postpaketen und Postgiitern, die im Auftrag cines an-
deren an einen Dritten verschickt werden, und auf den zu-
gehorigen Begleitkarten darf statt des Versenders der Auf-
traggeber als Absender angegeben sein. Solche Fille liegen
z. B. vor, wenn Pakete von ecinem Erzeuger (Fabrik usw.)
im Auftrag eines anderen (Zwischenhiandler oder dergl.) an
einen Dritten (Bezieher, Kdufer) verschickt werden.

Uebersicht der Postdampferverbindungen von
deutschen Hifen nach fremden Lindern. Monat
Mirz 1936

Besting % Einschif- des Schif fEe s Uberfahrtsdauer
mungs- R igentiimer ¥
ot | 3 fage (Abg:.f‘lf Name | Schitts- [ P Ista.
o SDIeanL) gesellschaft a'en
1 2 3 4 5 6 7 8

Lettland| s | Stettin | 7. 3. 151 |Heidelbg. | Reederei Riga 48
= 14.3. , |Henny |Rud.Christ. . 48
o 21.3. , |Heidelbg. Gribel % 48
@ 28.3. , (Henay Stettin » 48
n

Estland | & » | 7-3.16% [Nordland { 1) Reval-Tallinn | 40
33 13. 3. 15%|Kolberg | 1) 3 50
[e}= 14. 3 16% [Wellamo | 2) ¢ 42
E: 21. 3. 16% [Nordland | 1) 5 40
2.8 27. 3. 15 %|Kolberg | 1) & 50
S 28. 3. 16% [Wellamo | 2) ,, 42
9 L]

Finnland| % 3 7.3.16% |Nordland | 1) Helsingfors |44
SR 7.3, 15% |Viktoria | 1) Abo
2N 13. 3. 15%|Kolberg | 1) Abo
5% 14. 3. 16% |Wellamo | 2) Helsingfors |46
=g 21.3.16% [Nordland | 1) Helsingfors |44
8% 21. 3. 15% [Viktoria | 1) Abo
gfi' 27.3.15%|Kolberg | 1) Abo
é‘_é 28. 3. 16% [Wellamo | 2) Helsingfors | 46
25
25
2%
&
&
=
B
b

1) Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin.
Aenderungen vorbehalten.

2) Finnische Dampfsch.-Gesellschaft in Helsingfors.
Vertreter Gustav Metzler, Stettin.

Vorzugliche Kiche

Delikatessen derSaison

STETTIN
KaiserWilhelm-Denkmal
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Nummer 5

Oesterreichische Neuheitenliste.

Von der Kammer fiir Iandel, Gewerbe und Industrie in
Wien I, Stubenring 8/10, ging der Kammer die 12. Folge der
seit mehreren Jahren von der Kammer jeweil nach Messe-
schluB herausgegebenen Neuheitenliste zu. Gleichzeitig hat
die Wiener Kammer auf die sich bei ihr befindende stindige
Neuheitenschau aufmerksam gemacht. Die Neuheitenliste kann
von Interessenten auf dem Biiro der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin eingeschen werden.

Die neuen Steuern von Dr. F. Koppe, herausgegeben vom

Industrieverlag Spaeth & Linde, Berlin W. 35,
Woyrsch Str. 5.
Dieses Werk, das fiir alle Steuerzahler ein zuverlissiger

Berater ist, wird durch fortlaufende Lieferungen dauernd er-
ganzt, so dall den Beziehern des Werkes Aenderungen
der Gesetze schnellstens bekanntgegeben werden.

Soeben erschien im Verlage von C. Heinrich in Dres-
den-N 6 der 54 Jahrgang des altbewihrten ,,Schiffahrts-
kalenders fiir das Elbegebizt, die Mirkischen WasserstraBen
und die Oder*, herausgegeben von Dr. H. Grobleben. Der
Preis betriagt RM. 4,50.

Der reichhaltige Inhalt des neuen Jahrgangs beweist, daB
Schriftleitung und Verlag keine Miihe gescheut haben, um
den Kalender zu einem wertvollen Nachschlagewerk zy
machen. Die weitgehende Umorganisation in der Binnen-
schiffahrt wurde restlos berticksichtigt; der Kalender bringt
insbesondere die - grundlegende neue , Verordnung iiber
den organischen Aufbau des Verkehrs, ferner die Glic-
derung der , Reichsbetriebsgemeinschaft 10 der Deutschen
Arbeitsfront, Verkehr und 6ffentliche Betriebe', Wesen,
Aufgaben und Aufbau der , Reichsverkehrsgruppe Binnen-
schiffahrt** und die im , Zentralverein fiir deutsche Binnen-
schiffahrt** zusammengefaBten Vercine, Es sind ferner wieder
auBer den anderen Schiffahrtsvereinen die ,,Schiffer-Betriebs.
verbande und die , Frachtenausschiisse* aufgenommen, ins-
die neuen , Richtlinien iiber Schiffer-Betriehsver-
bande® und iiber die Organisation der , Irachtenausschiisse‘.
Wertvoll ist der Abdruck der neuen , Allg. Schleppbedingen
fiir das Stromgebiet der Elbe und der IIavel und fiir deren

besondere

Nebenflisse und  Kanile.  Das  Verzeichnis der |, Haupt-
sdchlichsten Speditions- und Umschlagsfirmen'* sowie der
s, [laverie-Kommissare'* ist wiederum griindlichst durchge-

arbeitet und auf den neuesten Stand gebracht.

Die Zusammenstellung der , Handels- und Schiffahrtsge-
brauche'* ist fortgesetzt worden, ebenso ist die wichtige
s Elbeschiffahrtspolizeiverordnung‘‘ wieder aufgenommen wor-
den, Aus den vielen neuen Verordnungen und Tarifen, die
der Kalender bringt, scien insbesondere hervorgehoben dic
neue . Hafenpolizeiverordnung fiir den Ilafen TIamburg'
die , Verordnung betr. Bildung und Aufgaben von Gesamt-
hafenbetrieben’’, die | Sprengstoffverkehrsordnung®, die neuen
,, Pegelvorschriften® und |, Stundungsbedingungen fiir Schiffer-
und FléBereiabgaben auf den Mitteldeutschen WasserstraBen®,
ferner die neuen Tarife fiir die Schiffahrtsabgaben der ge-
werblichen Schiffahrt usw. auf den Mitteldeutschen Reichs-

und Staatswasserstraen sowie auf der kanalisierten oberen
Oder, der Netze und dem Klodnitzkanal, sowie verschiedene
Ucber den , Vollstreckungsschutz fiir die

neue Hafentarife,

Binnenschiffahrt' sowie die ncuen Gerichtskosten des Ver-
klarungsverfahrens und der Dispache Verhandlungen bringt
der Kalender wertvolle Ausfiihrungen.

Abgesehen hiervon bringt der Kalender eine chronologische
Aufziahlung der wichtigsten Ereignisse in der Binnenschiff-
fahrt, Ferner gibt der Kalender iiber die an den Flissen ge-
legenen Ortschaften, die Zusammensetzung der Wasserbaube-
hérden, die  Schiffahrtsgesellschaften  usw., erschépfende
Auskunft.

Schneider-Dahlheim ,,Usancen der Berliner Wertpapier-Borse
1936*‘. 34. Jahrgang. Preis RM. 18,—. Verlag Hoppenstedt &
Co., Berlin W. 8, Charlotten Str. 58.

Bei der Neuauflage fiir das Jahr 1936 erwiesen sich Hunderte
von Aenderungen des IHandbuches als erforderlich. Allein in
dem wichtigen Effektenteil des 'Werkes muBten iiber 600 vol-
lige Neubearbeitungen vorgenommen werden. Wenn man sich
hierzu vergegenwirtigt, daB der Iiffektenteil mur insgesamt
2000 Werte umfaBt, so crhellt hieraus ohne weiteres, wie
ungeheuer wichtig es fiir jeden Bank- und Boérsen-Fachmann
ist, sich dieser neuesten Ausgabe des Schneider-Dahlheim zu
bedienen, da die Weiterbenutzung friherer Ausgaben AnlaB
zu Hunderten von Fehlerquellen gibt. Auch in diesem Jahr
enthdlt das Werk wieder zahlreiche neue Verordnungen und
wichtige Bestimmungen, die fiir jeden Bank- und Borsen-
Fachmann von Belang sind. Tolgende scien besonders er-
wihnt:

Verordnung iiber Proteste von Wechseln und Schecks,
Verordnung iiber Abrechnungsstellen im Wechsel-

Scheckverkehr,

und

das neue Wechselsteuergesetz vom 2. 9. 1935,

die neuen Durchfithrungsbestimmungen hierzu,

die neue Verordnung iiber die Umrechnung fremder Wih-
rungen,

die neue Makler-Ordnung,

dic neuen Borsengebrauche der Rheinisch-Westfilischen Borse
zu Diisseldorf usw.

Der Bezug des wichtigen Buches ist allen interessierten Wirt-

schaftskreisen zu empfehlen.

Veranstaltungen der Deutschen
Arbeitsfront, Kreiswaltung Grof}-
Stettin, Abt. Kreisberufswaltung.

Vortrige
20,30 Uhr, Verein Junger Kaufleute, Politzer Str. 15,
Filmvortrag ,;Vom Rohstoff zur Gardine®, , Die Her-
stellung von Wirkwaren‘.
20,30 Uhr, Konzerthaus, Gelber Saal, ,Iinbruchdieb-
stahlversicherung*’, Abteilungsleiter Borchardt, i. IH.
Neue Frankfurter.
20,30 Uhr, Konzerthaus,
durch Bild und Schrift*,
1. H. Feldmiihle.
20,30 Uhr, Konzerthaus, Roter Saal, ,Der Berufsweg
des  Bankangestellten'', Prokurist Schneider 1. H.
D. D.-Bank.
20,30 Uhr, Konzerthaus, Roter Saal, ,Papierholz
Einkaufsquellen im Osten (mit Lichtbildern), Proku-
rist Treichler i. H. Feldmiihle.

Gelber
Dr.

Saal, | Werbung
Kurt Wittigschlager,
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Sparen
lohnt sich!

Jede zur Sparkasse gebrachte Mark
bedeutetfir mich einen Schritt vorwarts
und zugleich einen Stein am Wieder-
aufbau der heimischen Wirtschaft! Ich
glaube an die deutsche Zukunft und
setze meinen Glauben in die Tat um,
und spare bei der

1. MagazinstraBe 1

2. Am Bollwerk 12/14

3 Falkenwalder Str. 189
4. GieBereistrale 23a

Stadt. Sparl(asse zu Stettin 5. HohenzollernstraBe 9

6. Kreckower Strafle 69

Gemelinniitzige und miindelsichere Kdrperschaft des éifentlichen Rechts

oy 188w 23 7. Pdlitzer Strafle 58
h Konigsplatz 16 Fernruf 25971 Schlachthof, Am Dunzig 1/8

Getreideumschlag
im Hafen von Stettin . . ..

Das Bild zeigt einen schwimmenden pneu-

matischen Getreideheber sowie eines der

4 schwimmenden Becherwerke, die wir fir

die Industrie- und Handelskammer Stettin
_erbauten.

Fir den gesamten Getreideweltverkehr
wurden von uns die gréfiten Speicher- und
Umschlagsanlagen errichtet.

MIAG BRAUNSCHWEIG

—_— I N
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Nuramer 5

Landesverkehrsverband

Pommern e. V.

Rundschreiben Nr. 34.

An unsere Mitglieder!

Wir geben hiermit unseren Mitgliedern Kenntnis von cinem

Rundschreiben des Reichsfremdenverkehrsverbandes, Berlin,

beziiglich Wintersport-Wetterberichte:

,,Der Prisident des Reichsamtes fiir Wetterdienst*® teilt mit:
o Der  Wintersport-Wetterbericht  fir Deutschland  wird
werktaglich um 14 Uhr vom Deutschlandsender im An-
schluf an die Nachrichten des ,,Drahtlosen Dienstes'* ver-
breitet. Der Nachdruck dieses zusammenfassen-
d en Berichtes, der ohne namentliche Ausfithrung einzelner
Orte und ohne Vorhersage verdffentlicht wird, ist ge-
bithrenfrei.

Den Ihnen angeschlossenen Verkehrsorganisationen wird
hierdurch die Mdoglichkeit eroffnet, den Deutschland-
Wintersport-Wetterbericht nach Belieben zu verwerten. Ich
bitte jedoch, Thre Mitglieder ausdriicklich darauf aufmerk.
sam machen zu wollen, daB der Nachdruck der regio -
nalen Wintersport-Wetterberichte (also der durch die
einzelnen Reichssender verbreiteten Geriichte) wie
iberhaupt der gesamten ubrigen amtlichen Wetterberichte
und Vorhersagen auch weiterhin verboten ist.

Eine Verbreitung des Deutschland-Wintersport-Wetterbe-
richtes durch den — {iibrigens fiit den Nachdruck gespert-
ten ,,Drahtlosen Dienst wiirde nicht in anderer
Weise erfolgen konnen, wie dies durch den Unterhaltungs-
rundfunk des Deutschlandsenders schon. jetzt geschieht,
Innerhalb des Pressefunks ist eine Verbreitung nicht
angangig, da der Nachdruck des Pressefunks gebiihren-
pflichtig ist.

Eine Heranzichung der Regionalsender zar Ver-
breitung des Deutschland-Berichtes kommt aus praktischen
Erwigungen gleichfalls nicht in Frage.

Die gegenwirtige Regelung diirfte daher die zweck-
miBigste sein und auch den DBelangen der Verkehrs-
verbinde weitmdoglichst entgegenkommen,‘

Rundschreiben Nr. 35.
An unsere Mitglieder!
IFest der Reise.

Vom Reichsfremdenverkehrsverband in Berlin erhalten  wir
in obiger Angelegenheit folgende Mitteilung, die wir unseren
Mitgliedern hiermit zur Kenntnisnahme weitergeben:

»Das fur den 21. Marz 1936 festgesetzte Fest der Reise‘
ist abgesagt worden. Es mulite dieses Fest abgesagt werden,

da cine von dem Ilerrn Reichsminister fir Volksaufklarung
und Propaganda heabsichtigte Veranstaltung, die zeitlich mit
der z. Zt. noch nicht genau feststehenden Eréffnung des
Hauses des deutschen Fremdenverkehrs'* zusammenfallen
wird, die Abhaltung einer zweiten Fremdenverkchrsveranstal-
tung als uberflissig und unzweckmaBig erscheinen lief3.
Die bereits fiir das geplante Fest gesammelten Tombola-
gewinne bitten wir den Stiftern-mit unserem besten Dank fiir
die bewiesene Forderung zuriickzugeben. Die schon bei uns
cingegangenen Gewinne gehen den Landesverkehrsverbinden
in den nichsten Tagen wieder zu.

Ilir die vom vorigen Jahr noch bei uns lagernden Gewinne
setzen wir das Iinverstindnis der Mitglieder voraus, daB
wir sie bei Presseveranstaltungen oder bei Ausstellungs-
erdffnungen zur Werbung, natiirlich unter Nennung des Stif-
ters, verwenden.'

Rundschreiben Nr. 36.
An unsere Mitglieder!

Nachfolgend geben wir IThnen eine uns vom Reichsfremden-
verkehrsverband zugegangene Auskunft {iber die Firmen:

1. FThios. Cook & Son,ilitd London-W I, Berke-
[lesRSiEe et

Die Firma Cook wendet sich an eine -Reihe von Fremden-
verkehrsstellen und teilt mit, daB sie beabsichtige, das vor
etwa 70 Jahren geschaffene Hotel-Coupon-System in verein-
fachter Form wieder einzufithren. Auf eine Riickfrage bei der
Wirtschaftsgruppe Gaststiatten- und Beherbergungsgewerbe
teilt uns diese folgendes mit:

,Wir haben gegen diese Gutscheine nichts einzuwenden,
da die ja im Auslande verkauft werden, wahrend die ab
1. April 1936 zur Iinfithrung kommenden MIER-Gutscheine
nur in Deutschland vertriehen werden kénnen. Wir be-
griBen diese TForderung des Reiseverkehrs nach Deutsch-
land.'*

Es bestehen deshalb keine Bedenken, auf die Angebote ein-

zugehen.

2. Hoteltreuhandgenossenschaft e. G. m. b. I,

Dissecldorf, Konigsallee 68.

Die Hoteltreuhandgenossenschaft arbeitet als Vertreterin der

IFirma Autocheques Ltd. 33, Regent Street, London W 1.

Die Unternehmen sind einwandfrei. Gegen ein Eingehen auf

die Vorschlige zur Einlgsung von Hotelgutscheinen bestehen

keine Bedenken.*

Deutsch-Finnliindischer Verein zu Stettin
Frauensir. 30111 (Borse)
erteilt Auskunft iiber wirtschaftliche Fragen Finnlands, Lettlands, Estlands.

.
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Landerberichte

Sdiweden

Aufenhandel. Die Einfuhr belief sich im Januar d. J.
auf 1335 Mill. Kr. gegen 1355 Mill. Kr. im Dezember und
1091 Mill. Kr. im Januar vorigen Jahres. Die Ausfuhr
stellte sich demgegeniiber im Januar auf nur 105,7 Mill. Kr.
gegen 1281 Mill. Kr. im Dezember und 83,4 Mill. Kr. im
Januar vorigen Jahres. Der Einfuhriiberschufl erhbhte sich
also seit dem Januar vorigen Jahres von 25,6 Mill. Kr. auf
27,8 Mill. Kr.; dazu kann bemerkt werden, dafl der schwe-
dische AuBenhandel im Januar eines jeden Jahres mit ver-
hiiltnismiiBig hohen Einfuhriiberschiissen abzuschlieBen pflegt.
Um die Handelsbeziehungen mit Finnland. Es wird finnlin-
discherseits als kaum tragbar empfunden, daf die AuBen-
handelsverbindungen zwischen Schweden und Finnland ver-
hiltnismaBig aktiv zugunsten des ersteren sind. Nach den
letzten zuginglichen Ziffern exportierte Schweden im Jahre
1934 fiir 39,5 Mill. Kr. Waren nach Finnland, dieses dagegen
nur fiir 13,5 Mill. Kr. nach Schweden. Die fur den April
dieses  Jahres in Stockholm geplante Finnland-
Woche soll durch Propagierung finnlindischer \Waren am
schwedischen Markt mit dazu beitragen, daB dies Verhiltnis
etwas mehr ausgeglichen wird. Vor kurzem ist eine schwe-
dische Abordnung von Grofhdndlern in Finnland gewesen,
um dort vor allem mit Kreisen der Industric in Verbindung
zu kommen. DBei dieser Gelegenheit ist beschlossen worden,
im Rahmen der Finnland-Woche, und zwar voraussichtlich am
18, 4, 36, eine gemeinsame Konferenz zwischen schwedischen
und finnlindischen GrofBhandlern in Stockholm abzuhalten,
auf der die Frage einer Steigerung des finnlindischen Iixports
nach Schweden behandelt werden soll. Die Schwierigkeiten
ciner derartigen Steigerung legen hauptsichlich darin, daB
Finnland fast die gleichen wichtigeren Erzeugnisse ausfiihrt,
dic fiir den schwedischen AuBenhandel von so hervorragender
Bedeutung sind.

Zollbehandlung von pharmazeutischen Waren. Durch Be-
schluf der Kgl. Regierung ist der Wortlaut des § 1 der Ver-
ordnung vom 15. 6. 34 {iber den Handel mit pharmazeutischen
Spezialititen mit Wirkung vom 1. 2. 36 gedndert worden. Die
Neuformulierung lautet: ,,Als pharmazeutische Spezialitit wird
angesehen: ecin Arzneimittel, das keinen wirksamen Stoff in
ciner Menge enthiilt, die 1/,,0 050 des Gewichts des Teilmittels
tibersteigt.**

Starke Erhohung der aufliegenden Tonnage. Nach Mittei-
lungen der Reedereivereinigung hat sich im Laufe des
Januar 1936 dic aufliegende Tonnage, saisonmaBig
bedingt, stark erhoéht. Anfang Februar lagen 104 Fahr-
zeuge von 107424 Brgt. auf gegen nur 41 Fahrzeuge ‘von
31712 Brgt. Anfang Januar 1936. Dennoch ist gegen die
gleiche Zeit 1935 mit 223 Schiffen von 222 129 Brgt. eine
wesentliche Verbesserung eingetreten. Die dies-
jahrige starke Irhdhung wird teilweise auf die plotzliche Ver-
schlechterung der Verschiffungsmoglichkeiten zugefiihrt.

Norwegen
AuBenhandel. Dic Einfuhr stelite sich im Januar 1936
auf 64,1 Mill. Kr. gegen 56,7 Mill. Kr. im Januar 1935, die
Ausfuhr auf 53,5 Mill. Kr. gegen 49,4 Mill. Kr., so,daB sich
¢in Einfuhriiberschufl von 86 gegen 7,25 Mill. Kr.
crgibt. v

Auf der Einfuhrseite ergibt sich im Vergleich mit den Ziffern
fir Januar 35 eine Zunahme u. a. bei Manufakturwaren von
1,5 auf 6,4 Mill. Kr., bei Kolonialwareen von 2,9 auf 3,4 Mill.
Kronen und bei bearbeiteten Metallen von 3,8 auf 5,5 Mill. Kr.
Die Einfuhr von Schiffen ging von 43 auf 2,0 Mill. (Kr.
zuriick.
Auf der Ausfubrseite ist eine Zunahme eingetreten nei Kunst-
diinger von 4,4 auf 58 Mill. Kr., bei Metallen von 6,6 auf
9 Mill. Kr., bei Hauten und Fellen von 3 auf 3,8 Mill. Kr.,
bei Papier und IHolzmasse von 10,5 auf 11,5 Mill. Kr.
Verteilung des AuBenhandels auf einzelne Linder. Die nor-
weegische Einfuhr jst 1935 gegeniiber dem Vorjahr von
737 auf 821 Mill. Kr. gestiegen. Fir die wichtigsten Be-
zugslinder ergibt sich nach Berechnung des norwegischen
Statistischen Zentralbiiros prozentual folgende Verteilung:
1935 1934

Iingland 23,4 20 0)
Deutschland 17,3 19,1
Schweden 10,6 109
Verein. Staaten 8,8 8,6
Danemark 6,0 DT
Frankreich 41 351
Belgien 3.0 3.9
Holland 3,4 34
Argentinien S8 31
Kanada 2,8 2,6

Dic norwegische Ausfuhr, die in dem gleichen Zeitraum
von H78 auf 605 Mill. Kr. stieg, verteilt sich prozentual auf:
1935 1934

IEngland 27,3 243
Deutschland 1) 137
Verein. Staaten 10,2 9,6
Schweden 8,8 7.5
Frankreich 4.9 4,7
Danemark 4.2 4,0
Japan 259 3,0
Belgien 2,8 Byl
Spanien 2,7 2,7
ITolland 2.5 3,4
Italien 1,8 3,3

Beemerkenswert ist somit die Zunahme des Aulenhandels mit
den Lindern des Sterlingblocks.
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Rekordheringsfinge. Dic bisherigen Winterfinge von Grol-
hering an der norwegischen Westkiiste erreichten insgesamt
2515000 hl, diee verhiltnismaBig groBte je erreichte Menge.
Neue Schiffahrisgesellschaft. Unter der Firma Skibs A/S
Ringfonn wurdee in Stavanger eine neue Schiffahrtsgesell-
schaft gegriindet. Das Aktienkapital betriigt 1,2 Mill. Kr.
Zunahme der auigeclegion Tonnage. Die Zahl der auf-
gelegten Schiffe war Dbereits auf 28 mit 63480 t am
I. 1. 36 zurlickgangen und spielte im Verhiltnis zur
GroBe der Handelsflotte von 4 Mill. t kaum noch eine Rolle.
Im Laufe des Januar 1936 ist jedoch die Zahl wieder auf 60
Schiffe mit 207 600 t, darunter 5 Tankschiffe mit 48300 t,
gestiegen. In Schiffahrtskreisen rechnet man fiir Februar
mit weiteren Auflegungen. Der Grund liegt in der einge-
tretenen allgemeinen Verschlechterung des
curopiischen Frachtmarktes infolge Jder Sanktions-
mafBnahmen, abgesechen von der saisonmiBigen Winterstille
der Schiffahrt.

Dinemark

AuBlenhandel. ITm Januar d. J. betrug der Wert der
Einfuohr 1313 Mill. Kr. (Januar 35: 1131 Mill.), der Wert
der Ausfuhr 99,4 Mill. Kr. (932 Mill.), mithin der Einfuhr-
iberschuf® 31,9 Mill. Kr. (19,9 Mill)

Am stirksten ist die Kinfuhrsteigerung beider Waren-
gruppe Talg, Oele, Kautschuk, IHarze, Teere u .i., und zwar
hauptsiachlich infolge der erhohten Einfuhr von Benzin und
anderen Brennolen, die zur Auffillung der nahezu er-
schopften Lager notwendig geworden war. Die Einfuhr dieser
Warengruppe ist im Vergleich zum Januar 1935 insgesamt
von 5,5 auf 13,1 Mill. Kr. angestiegen. Weiter hat sich die
Finfuhr von Roheisen von 5,6 auf 8,8 Mill. Kr. erhoht, von
mineralischen Brennstoffen von 10,6 auf 12,1 Mill. Kr., von
chemisch-technischen Artikeln von 2,8 auf 3,5 Mill. Kr. und
von Diingemitteln von 1,7 auf 22 Mill. Kr. Dagegen istidie
Ilinfuhr von unvermahlenem Getreide und Mischsaat von 12,4
auf 4,7 Mill. Kr. zurlickgegangen.

Bei der Ausfuhr sind die Verdnderungen im Vergleich zum
Januar 1935 geringer als bei der Einfuhr. Ein groBerer Riick-
gang ist nur bei der Ausfuhr Warengruppe Bacon, Ileisch
und andeere Schlachtereierzeugnisse festzustelien, die von
33,3 Mill. Kr. auf 29,4 Mill. Kr. gesunken ist.

Der Kopenhagener Hafenverkehr im Jahre 1935 betrug: 25 432
Schiffe (Motor- und Dampfschiffe sowie Segler) von rund
7452 000 Nrgt. Hiervon entficlen auf den Inlandsverkehr
15924 Schiffe von 2345000 Nrgt. und auf den Auslands-
verkehr 9508 Schiffe von 5107000 Nrgt. In der Gesamtziffer
(Inlands- und Auslandsverkehr) fiir Motor- und Dampfschiffe
liberwog die dinische Schiffahrt mit 4 385 000 Nrgt., es folgten
die schwedische mit 814 000 Nrgt., die englische mit 41l 000
Nrgt., die deutsche mit 357 000 Nrgt., die norwegische mit
314006 Nrgt.,, die amerikanische mit 297000 Nrgt.,
finnische mit 247000 Nrgt. und holliindische
207000 Nrgt.

Arbeitskonilikt. Die Arbeitgeber haben die Aussperrung noch
um 65 000 Arbeiter erhoht, so daBl insgesamt 150 000 Arbeiter
(also ein Drittel der gesamten industriellen Arbeiter Dine-
marks) direkt von der Aussperrung berithrt werden. Die
Aussperrung trat am 22. 2. in Kraft. ‘

Die "Aussperrung erstreckt sich auf folgende Ar-
beitergruppen: Maurer, Zimmerer, Maler, Tischler,
Sattler, Tapezierer, Schuharbeiter, Arbeiter der Holzindustrie,

die

die mit

der Lisenindustrie, der Textilindustrie und verschiedener an-
derer Wirtschaftszweige.

Lefiland

Aullenhandel. Im Januar d. J. betrug der Wert der
Ilinfuhr 7,3 Mill. Lat, der Wert der Ausfuhr 7,2 Mill
Lat, mithin der Einfuhriiberschu 0,1 Mill. Lat. Im Januar
1935 war die Handelsbilanz mit 1,5 Mill. und im Januar 1934
mit 4,5 Mill. Lat passiv.

Der Schiffsverkehr 1935. Die Schiffahrtsabteilung des See-
departements des Finanzministeriums hat eine Uebersicht
iber den Schiffsverkehr Lettlands im abgelaufenen Jahr

zusammengestellt. Dieser zufolge war die Bewegung in den
Haupthifen in Gegeniiberstellung zum Vorjahre folgende:

Eingangsverkeht
o

1R 1934
Schiffe  Nrgt. Schiffe Nrgt.
Riga 1688 899 385 1707 949707
Libau 540 249 007 495 228 609
Windau 543 254 672 494 243 033
Iainasch 83 21235 109 41 825

Insgesamt liefen in die Hifen Lettlands im vorigen Jahr
2854 Schiffe mit 1424299 Nrgt. ecin, gegeniiber 2805 Ein-
heiten mit 1463174 Nrgt. im Jahre 1934. Die Zahl der be-
forderten Passagiere stellte sich auf 4287 gegen 6577 im
Vorjahre.

Aunsgangsverkehr:

Schiffe  Nrgt, Schiffe  Nrgt.
1935 1934
Riga 1699 914219 1693 933 164
Libau Hh41 244 912 498 227 965
Windau 542 254612 491 242 762
Hainasch 85 21 564 108 41 821

Die Gesamtzahl der im Berichtsjahr aus den Hifen ausge-
laufenen Schiffe erreichte 2 867 (1934: 2 790 Schiffe) und deren
Rauminhalt 1435307 (1445 712) Nrgt.

Die Handelsilotte. Im Verlage des Seedepartements ist so-
eben das Verzeichnis der Handelsflotte Lett-
lands in ihrem Bestande am 1. Januar 1936 erschienen.

Die Handelsflotte Lettlands umfaBt 89 Dam p [ e r mit 169,630
Brutto-Tonnen, 15 Segler mit 1530 Brutto-Tonnen, 5
Motorsegler mit 520 Brutto-Tonnen und 2 Motor-
schiffe mit 798 Brutto-Tonnen, insgesamt also 111 Schiffe
mit 172,478 Brutto-Tonnen.

Vereisung im Rigaischen Meerbusen. Nordliche Winde und
bis auf 25 Grad heruntergehende Temperaturen haben die
Eisbildungenim Stiden des Rigaischen Meecr -
busens, besonders in der Irbenschen Meerenge, betricht-
lich zunehmen lassen. Die Schollenanhiufungen sind 10
bis 15 IFuB stark geworden, selbst die im Gefolge des Hoch-
sce-Eisbrechers fahrenden Dampfer miissen immer wieder
cinzeln von dem sie schmell umgebenden Lisring hefreit
werden, so daB normale Fahrstrecken von einer Stunde oft
verzehnfacht werden. Windau wird dadurch wieder zum
Winterhafen Rigas, und auch Libau nimmt cinen Teil des
urspriinglich fiir Riga bestimmten Seeverkehrs auf.

Verlingerung der Zwangsverwaltung bzi OGehlrich & Co. Die
Glaubigerversammlung der A.-G. Oehlrich & Co. in Riga-
Miihlgraben hat um Verlingerung der am 14. 2. abgelaufenen
Frist fiir dic Zwangsverwaltung auf ein weiteres Jahr mach-
gesucht.

!
i‘.
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Auflésung einer Aktiengesellschaft. ‘Der Finanzminister hat
einen  AuflsungsausschuB fiir diec Handels- und Industrie-
A.-G. Karl T. Beyermann bestitigt. Die Gesellschaft hat
40 Proz. ihres Kapitals von 0,1 Mill. Ls cingebiiBt.

AuBenbandel. Im Januar d. J. betrug der Wert der
Wareneinfuhr 6,09 Mill. Kr. gegen 4,95 Mill. Kr. im
Januar 1935, Die Ausfuhr hatte den Wert von 6,20 gegen
594 Mill. Kr. Die Bilanz war mit 0,11 Mill. Kr. aktiv. Ge-
stiegen ist die Einfuhr von Zucker (aus Lettland), von
Getreide, von Metallen, Industriemaschinen und Elektrizi-
tatszubehdr. Die Zunahme der Ausfuhr bezieht sich haupt-
sichlich auf dic Ausfuhr von Schweinen nach
Deutschland, auf Flachs und Brennschiefererzeugnisse,
Dagegen ist die Ausfuhr von Holzmaterial und Zellstoff
merklich zuriickgegangen. Die Handelsbilanz mit
Deutschland war bei einem Einfuhrwert von 1,56 und
cinem gleichen Ausfuhrwert ausgeglichen. Die Einfuhr
aus Iingland Detrug 1,11 und die Ausfuhr dorthin 1,78
Mill. Kr.
Einschrinkung der Butterausfuhr nach Deutschland. Die
Eesti-Bank ist angewiesen worden, von nun ab von den
Butterexporteuren héchstens 50000 Rm.  wéchentlich  anzu-
Kaufen, DemgemaB diirfte die Ausfuhr von Butter
Nach Deutschland rd. 80 I'aB in der Woche be-
tragen, anstatt wie bisher, im Rahmen des Kontingents,
1360 T'aB. Dieser BeschluB soll vorwiegend in Anpetracht
der Schwierigkeiten bei der Verwendung des Verrechnungs.
guthabens der Ilesti-Bank bei der Reichsbank gefaBt worden
scin, doch wird als Begriindung auch der Umstand ange-
fithre, daB der deutsche Trlds pro kg Butter den englischen
ur 4 bis 4,5 Cent iibersteige, wihrend im Februar 1935 der
Unterschied etwa 15 Cent betrug. Die wertmiBige Kontin-
gentierung der Butterausfuhr diirfte das estlindische Butter-
geschiaft mit den deutschen Privatabnehmern schwer schadi-
gen, wenn nicht zum Stillstand bringen, da diese auf eine
regelmaBige Belieferung mit denselben Mengen angewiesen
sind.
Die Brennschieferindusirie im Jahre 1935. Dic I'érderung in
den Brennschieferwerken betrug im Jahre 1935 insgesamt
604 000 t gegen 588000 t im Vorjahr. In den Betrichen der
Staatlichen Brennschieferwerke, der Istlindischen Steindl
A-G. und der Goldfields Limited wurden insgesamt 47 309 t
Rohol hergestellt gegen 46887 t im Jahre 1934 und 37 617
im  Jahre 1933. Die Ausfuhr hatte 1935 den Wert von
<]

694 000 Kr. und betrug 14826 t gegen 13967 t bzw. 6211 ¢,
Die auslindische Nachfrage nach dem Rohdl, welches. zu
Heiz- und Imprignierungszwecken verwandt wird, war groBer
als im Vorjahr, doch konnte die Erzeugung mit dem Bedarf
nicht Schritt halten. DemgemidB werden dic Betricbe des
Staates und der Steinél A.-G. bedecutend erwecitert werden.
Von der ausgefiihrten Rohdlmenge gingen 8121 t (8429 t im
Vorjahr) nach Deutschland und der Rest nach Lettland,
Schweden, Litauen, Finnland und Norwegen. Die Ausfuhr
von Brennschieferbitumen sticg von 1370 t auf 1710 t i
Werte von 106000 Kr. wund ging hauptsidchlich in die
Nachbarstaaten. Die Irzeugung von Benzin in den oben-
genannten Werken wird fiir das Jahr 1935 mit 6030 t ange-
geben, d. h. etwa ebensoviel wie im Vorjahr. Die Ausfuhr ®
betrug 1750 t im Werte von 500000 Kr. gegen 2079 t fiir
685 000 Kr.- im Vorjahr. Die Ausfuhr nach Lettland ging
von 1800 t auf 700 t zurlick, da der Transfer der Zahlungen
aus Lettland auf betrichtliche Schwierigkeiten stieB.

Frele Siadf Danzig

AuBenhandel. Der scewidrtige Warenverkehr im
Hafen von Danzig bezifferte sich im Januar d. J. auf
507710 to, wovon 67524 to auf dic Einfuhr (Dezember
1935: 69539 to — Januar 1935: 50266 to) und 440186 to
(816496 — 522021) auf dic Ausfuhr entfallen. Gegen-
tiber dem Dezember ist die Linfuhr um etwa 2000 to geringer,
die Ausfuhr jedoch um 124090 to héher. Gegeniiber dem
Januvar 1935 war die Einfuhr um 16 000 hoher, die Ausfuhr
um etwa 80000 to geringer. Die Iirhéhung der IEinfuhr
ist vornehmlich, wie auch in den Vormonaten, auf die ver-
mehrte LEinfuhr von Erzen zuriickzufithren. Die Verminde-
rung der Ausfuhr hat ihre Ursache in dem Riickgang der
Steinkohlen-, der Holz- und der Roggenausfuhr.

Wiederherstellung der freien Devisenwirtschaft wurde auf
der Generalversammlung der Bank von Danzig vom Bank-
prisidenten Dr. Schifer in Aussicht gestellt. Der erste
Sichimtitttsanuf s d efinasWi el etz e e lentss Gh i idien
wirtschaft wird getan, indem fiir alle diejenigen, die
ausldndische Geldsorten oder Forderungen im Gegenwert von
mindestens 500 Gulden in Danziger Gulden umtauschen, die
freie Guldenwirtschaft wieder eingefiihrt werden wird, derge-
stalt, daB fiir diese auf besonderes Verlangen eine Bescheini-
gung von der Bank von Danzig oder von einer Danziger
Devisenbank ausgestellt werden wird, die sie berechtigt, De-
visen bis zu ciner bestimmten Grenze gegen Gulden zuriick
zu erwerben, ohne cine besondere Genehmigung der ,,Ueber-
wachungsstelle fiir den Zahlungsverkehr mit dem Ausland‘’,

=
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Poien

AuBlenhandel. Im Januar d. J. betrug der Wert der Ein -
fuhr 75,6 Mill. Zloty, der Wert der Ausfuhr 80,8 Mill.
Zloty, mithin der AusfuhriiberschuB 5,2 Mill.

Steigerung des polnisch-deutschen Warenverkehrs. Die pol-
nische Presse verdffentlicht einen Bericht iiber die vom 14.
bis 18. Februar in Berlin abgehaltenen Beratungen des deut-
schen und polnischen Regierungsausschusses zur Durchfiih-
rung des deutsch-polnischen Wirtschaftsabkommens. Danach
haben die Ausschiisse angesichts der Tatsache emner ge-
steigerten deutschen Ausfuhr mach Polen beschlossen, die
Ausfuhr polnischer Erzeugnisse mach Deutschland im Monat
Miarz im Verhidltnis zur Februareinfuhr um etwa 100 Proz.
hoher festzusetzen. Ueberdies wurde eine Reihe laufender
Fragen betreffend die deutsche Buchausfuhr, die Ausfuhr
industrieller Erzeugnisse aus Ostoberschlesien sowie andere
Erleichterungen des polnisch-deutschen Warenverkehrs er-
ortert. Die nachste Sitzung der beiden Ausschiisse findet
Mitte Méarz in Warschau statt.

Gdingener Seeschiffsverkehr. Nach vorliufigen Angaben ver-
lieBen den Gdingener Hafen im Monat Januar 1936
nahezu 450 Seeschiffe mit insgesamt 440 000 Nrgt. Die schwe-
dische Flagge soll an erster, die dinische an zweiter, die
deutsche an dritter Stelle und die polnische an vierter Stelle
gestanden haben.

Giiterumschlag in Gdingen. Der seewirtige Gluterum-
schlag des Gdingener Hafens erfuhr im Januar eine
bedeutende Steigerung gegeniber Dezember 1935,
und zwar stieg dieser Umschlag im Januar um 105000 auf
749000 t, beinahe den bisherigen Umschlagsrekord wieder
erreichend. Von diesem Umschlag entfielen auf die Aus-
fuhr 652000 und auf die Einfuhr 97000 t.

Formliches Monopol fiir die Ausfuhr von Erdélerzeugnissen.
Durch eine im Staatsgesetzblatt ,,Dziennik Ustaw‘‘ Nr. 10
vom 13. 2. 36 verkiindete Verordnung des Ministers fiir
Industrie und Handel wird der bisherige Zustand in der
polnischen Ausfuhr von Erdélprodukten in der
Weise bestdtigt und einheitlich geregelt, dafl der staatlichen
Gesellschaft , Polski Eksport Naftowy‘ in Lemberg fiir
diese Ausfuhr ein formliches Monopol iibertragen und allen
anderen die Betitigung in dieser Ausfuhr verboten wird.
Das gilt nunmehr insbesondere auch fiir das Paraffin, das
in der Ausfuhrregelung der Erddlprodukte bisher eine Son-
derbehandlung genossen hat, Die Verordnung verpflichtet
samtliche Erdodlraffinerien, von ihrer Erzeugung bei

den einzelnen Produkten bestimmte, verschiedene — und
zwar auf Antrag des Regierungskommissars bei der , Polski
Eksport Naftowy'‘ veranderliche — Prozentsitze fir die

Ausfuhr zuriickzustellen. Von der Ausfuhr dieser reservierten
Erzeugungsprozentsitze sollen Befreiungen gegen Erstattung
von Ausgleichsabgaben in Hoéhe von 10 ois 80
Prozent des Unterschiedes zwischen den {iberhdhten In-
lands- und den verlustbringenden Ausfuhrpreisen gewéahrt
werden konnen. Die Hohe dieser Ausgleichsabgapen ist
fiir die Kleinst- und Kleinraffinerien am niedrigsten, {ir die
GroBraffinerien am hoéchsten bemessen, so daB3 die ersteren
sich unter Abgabe eines Teils ihrer Gewinne aus den iiber-
héhten Inlandspreisen auf den Verkauf ihrer Erzeugung
auf dem Inlandsmarkt beschrinken koénnen, wiahrend fir
die GroBraffinerien die Ausgleichsabgaben so hoch

bemessen sind, daB sie zum Export gezwungen werden.
Beachtlich ist, daB die GroBbetriebe sich mit einer
Ausnahme in ausldndischem, die Klein-

raffinecrien dagegen fast simtlich in polnischem_

Kapitalbesitz befinden.

Rufland

Auflenhandel im Jahre 1935. Nach den sowjetamtlichen
Angaben stellt sich der Gesamtbetrag des sowjetrussischen
AuBenhandels im Jahre 1935 auf 608,78 Mill. Rbl. gegen-
iiber 650,77 Mill. Rbl. im Jahre 1934, was ecinen Riickgang
um 41,99 Mill. Rbl. oder 6,5 Proz. ergibt. Dieser Riick-
gang ist ausschlieBlich auf die Abnahme der Sowijetausfuhr
zuriickzufiihren, die in dem Berichtsjahr den Wert von
367,41 Mill. Rbl. erreichte, gegeniiber 41834 Mill. Rbl.
im Vorjahre. Die Einfuhr nach der Sowjetunion hat sich
hingegen von 232,43 Mill. Rbl. im Jahre 1934 auf 241,37
Mill. Rbl. im Jahre 1935 erhéht, so daB eciner Abnahme der
Ausfuhr um 50,93 Mill. Rbl. oder 12,2 Prozent eine Zu-
nahme der Einfuhr um 894 Mill. Rbl. oder 39 :Proz.
gegeniibersteht. Entsprechend dieser gegensitzlichen Tendenz
in der Entwicklung der Ausfuhr und Einfuhr stellte sich der
Aktivsaldo der sowjetrussischen Handelsbilanz im Jahre
1935 auf 126,04 Mill. Rbl. gegeniiber 185,92 Mill. Rbl. im
Jahre 1934.

England steht sowohl in der Einfuhr (43,38 Mill. Rbl.) als
auch in der Ausfuhr (86,25 Mill. Rbl.) an erster Stelle. In
der Einfuhr folgt an zweiter Stelle USA (29,48 Mill),
Deutschland an dritter Stelle (21,70 Mill.). In der Ausfuhr
behauptet Deutschland mit 66,05 Mill. Rbl. die zweite Stelle
vor den USA (26,54 Mill.). — 1935 ging die Ausfuhr Ruf3-
lands nach Deutschland um 32,38 Mill. Rbl. und die Einfuhr
aus Deutschland nach RuBland um 7,06 Mill. zuriick.

Russische Holzverkiufe in England. Wie aus Hull berichtet
wird, sind dort von den britischen Holzimportfirmen in
den letzten Tagen betrachtliche Kdufe von sowjetrussischem
Holz getitigt worden. Der ganze Umfang der Kiufe liBt
sich noch nicht feststellen, jedoch wird in den unterrichteten
Kreisen erklirt, dal die Geriichte, denen zufolge simtliche
von der Sowjetunion fiir den Verkauf nach England in. Aus-
sicht genommenen 400000 Stds. bereits verkauft worden
sind, nicht den Tatsachen entsprechen. Immerhin ist man
in Hull der Meinung, daBl die Kidufe recht betrdchtlich ge-
wesen sind, zumal die russischen Angebotpreise sehr niedrig
und die Kauforders der Firmen, die nur auf den Abschlufl
der Verhandlungen zwischen den sowjetrussischen Stellen
und der Timber Distributors Ltd. gewartet haben, schon
seit einiger Zeit bereit gewesen sind.

Finnland

AuBenhandel. Im jamuar d. J. betrug der Wert der Ein -
fuhr 461,83 Mill. Fmk., der Wert der Ausfuhr 4386
Mill, Fmk., mithin der EIinfuhriiberschu 22,7 Mill. Fmk.
Die Einfuhr von Getreide und Kolonialwaren stieg im
Januar infolge der ab 1. Januar 1936 erfolgten Zollsenkun-
gen kriftig an, so daB trotz der fiir den Januar-Monat

hohen Ausfuhr von 438,6 Mill. Fmk. (gegen 2841 Mill. -

Januar 1934 und 362,4 Mill. Januar 1935) die Handels-
bilanz passiv war..—
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Einstellung der Schifiahrt nach Helsingfors. Nach ciner tele-
graphischen Meldung wird der Hafen von Helsinki
(Helsingfors) gegen Emnde dieser Woche ge-
schlossen. Der Verkehr wird alsdann auf den Winter-
hafen Hangé umgeleitet. LEs herrschen durchschnittlich 20
Grad Kilte im Finnischen Meerbusen, und selbst die stirk-
sten Eisbrecher sind der immer dicker werdenden Eisdecke
und den Packeiswellen am Meeresrande nicht mehr ge-
wachsen.

Zollfreie Einfuhr von Aussaathafer. In Erginzung zur An-
merkung der Tarifnr. 31 im Einfuhrzolltarif fiir 1936, wonach
afer, der mit Erlaubnis der Regierung zur Aussaat einge-
fithrt wird, zollfrei ist, hat die Regierung beschlossen, daB mit
LErlaubnis des Landwirtschaftsministeriums zur Aussaat Orion-,
President- und Goldregenbafer und in Ausnahmefillen mit Er-
laubnis der Regierung auch eine andere in Finnland bekannte
Hafersorte zollfrei eingefiihrt werden diirfen. Die Einfuhr -
mengen von Orion- und Presidenthafer werden nicht im
voraus begrenzt. Die Gesamteinfuhrmenge von ande-
rem IHafer wird jedoch in Hohe von 5 Mill. kg kontingentiert.
Einfuhrfirmen, die Aussaathafer zollfrei nach Finnland
einfithren wollen, sollen im Laufe des Monats Januar hieriiber
an die Regierung einen Antrag stellen. Die Sorten-
reinheit des zollfreien Aussaathafers muB3 mindestens 990
betragen, — Nach den von der Staatlichen Samenkontroll-
anstalt angestellten Untersuchungen ist festgestellt worden,
daB trotz der schlechten Lrnte geniigend Gerste- und Friih-
Jjahrsweizen-Aussaatgetreide im eigenen Lande vorhanden ist.
Dividendenvorschlige der GroBbanken. Die fithrenden finni-
schen GroBbanken haben fiir 1935 durchweg die gleiche
Dividende wie 1934 vorgeschlagen, und zwar Kansallis-
Osake-Pankki 149, Nordiska I6reningsbanken 16vo, IHel-
singfors Aktiebank 9% und Suomen Maatalous O.P. 5.
Bau eines neuen Frachtdampfers. Die Finska Angfartygs
Aktiebolaget hat nunmehr mit der Werft A. B. Crichton-
Vulcan, Abo, cinen Kontrakt iiber den Bau cines
Neuen Frachtdamp{fers abgeschlossen. Das IFahrzeug
wird ectwa 2000 dwt bekommen. Die Fahrgeschwindigkeit
wird 11 Knoten betragen. Fiir 12 Passagiere werden Kabinen
eingebaut. Das Fahrzeug hat innerhalb von 12 Monaten
fertig zu sein. Der Baupreis wird etwa 11 Mill. Fmk. be-
tragen. Der Dampfer soll anfangs auf die London-Linie ein-
gesetzt werden,

Griindung einer neuen Sulfatzellstoffabrik. Wie schon frither
Mitgeteilt, ging die staatliche Sige Veitsiluoto O/Y, Veitsi-

/luoto, mit den Plinen um, eine neue Sulfatzellstoffabrik zu
errichten. Diese Pline haben nunmehr greifbare Form ge-
funden. In Oulu (Uledborg) wurde eine neue Ge-
sellschaft Oulu O/Y, Oulu, gegriindet mit einem
Aktienkapital von 120 Mill. Fmk. zum Zwecke der Errichtung
ciner Sulfatzellstoffabrik. Die Fabrik soll fiir eine
Erzeugung von 80—100000 to. eingerichtet werden. Haupt-
aktionire sind die oben erwihnte Sige Veitsiluoto O/Y und
der nordfinnische Holzveredelungskonzern A/B Uled O/Y.
Die neue TFabrik diirfte in erster Linie fiir die Ronstoff -
beschaffung auf die Abfille der staatlichen Sdge Veitsi-
luoto und der Siagen des Uled-Konzerns, vor allem der Sige
Pataniemi, zuriickgreifen. Nach ihrer Fertigstellung wird die
finnische Sulfatzellstofferzeugung iiber 400 000
Tonnen jahrlich betragen.

Betriebsaufnahme der neuea Kupferhiitte Outokumpu. Die
neuc Kupferhiitte der Outokumpu O.Y..in Imatra ist
nunmehr in Betrieb genommen worden. Geschéaftsfithrender
Direktor ist Dr. Mékinen von der Outokumpu O.Y., Outo-
kumpu. Technischer Direktor ist der deutsche Reichsangeho-
rige Dr. Barth.

Stand der Goldbohrungen. Die finnische Firma Luttojoki
Kulta O.Y. die bekanntlich eine Tochtergesellschaft der
schwedischen Bolidenbolaget ist, setzt auch waihrend des
Winters ihre Goldbohrungen im Ivalo-FluB-System fort, Die
Petsamo Nickel A. B. wird erst im kommenden Friithjahre ihre
Untersuchungen der Metallfunde in der Kaulatunturi fort-
setzen, Die von der englischen Minengesellschaft Selection
Trust im vergangenen Jahre in Finnisch-Lappland durch-
geflihrten Bohrungen haben, wie nach der eingehenden Un-
tersuchung der Probestiicke festgestellt worden ist, durch den
geringen Goldgehalt, der angetroffen wurde, zu
keinem giinstigen Ergebnis gefilhrt. Die englische Ge-
sellschaft hat sich daher entschlossen, die
Arbeiten in diesem Jahre nicht wieder auf-
zunchmen. Ein entsprechender Bescheid ist aus London
eingegangen.

Deutsches Interesse fiir Eisenerzvorkommen in Finnland. Wie
verlautet, soll fiir die Eisenerzvorkommen in Karvidsvaara an
der soeben fertiggestellten lapplandischen Eisenbahn Rova-
niemi-Kemijarvi eine deutsche GroBfirma Interesse zeigen.
Diese Eisenerzvorkommen werden zur Zeit von finnlindischen
Geologen einer Untersuchung unterzogen; sie gehdren dem
Reichstagsabgeordneten Matti Lahtela aus Kemijarvi.

Béckereien, Ileischereien und andere mehr.

Gas-Feuerstitten

fir Harteglithofen, Schmelzofen, Tauchldtofen, Lackierdfen, Hochtemperaturdfen, Schmiedeteuer,
Lotereien, Druckereien, Glasbliasereien, Duraluminbider, Plittanstalten, IJotels, Gastwirtschaften,

Rationelle Wirtschaft durch Gas!

Kennen Sie unseren auBerordentlich giinstigen Gewerbetarif? Wir beraten Sie kostenlos und dienen
Ihnen jederzeit ganz unverbindlich fiir Sie mit ausfiihrlichen Voranschligen.

Gasgemeinschaft Stidtische Werke A.-G.

Stettin, Kleine DomstraBe 20, Telephon 31909; GroBe Wollweberstrage 60/61, Telephon 30788; Jasenitzer Strafie 3, Telephon 207. 97
Altdamm, Gollnower Strafie 195, Telephon Altdamm 657; Finkenwalde, Adolf- H_ll_lerslraﬂe 80, Telephon Altdamm 270
Greifenhagen, FischerstraBe 33, Telephon Greifenhagen 416; Stolzen hagen, Hermann GoringstraBe 44, Telephon Stolzenhagen 43
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Ausstellungs- und Messe-Ausschul. Der finnische Staatsrat
hat zur Beurteilung der Vorteile und Moéglichkeiten einer Teil-
nahme TFinnlands an auslindischen Ausstellungen und Messen
einen AusschuB eingesetzt, der unter der Leitung von Bergrat
Y. Pulkkinen (Zentralhandelskammer) steht und dem die
folgenden Mitglieder angehdren: Generalkonsul Axcl Soli-
tander (Direktor des Zentralverbandes der finnischen Holz-
veredlungsindustrie), Bergrat Viljanen (Direktor des finnischen
Industrieverbandes), Direktor Kahma (Finnischer Exportver-
ein), Magister A. Helié (Landwirtschaftsverband), Abteilungs-
chef Orasmaa (Auswirtiges Amt), Kiinstler . Snecllman und
Rechtsanwalt G. Strengell. Den erweiterten Ausschufs bilden
Vertreter der finnischen Wirtschaft, der stiadtischen und staat-
lichen Behorden, der Reichsverkehrsgesellschaften und der
Sportorganisationen. Der SonderausschuB3 hat auch die Auf-
gabe, die Entwicklung des auslindischen Messe- und Aus-
stellungswesens zu beobachten.

Fachmessen in Helsingfors 1936. Der Verband finhischer
Autoreparaturwerkstitten (Suomen Autokorjaamoiden Liitto)
veranstaltet in der Zeit vom 25. Februar bis 1. Marz in der
Messehalle in Helsingfors eine Auto-3Messe.
legenheit

Bei dieser Ge-
Automobilhindler
(Suomen Automobiilikauppiaitten Yhdistys) auch zahlreiche

wird" der Verein Finnischer
Personenkraftwagen, Lastkraftwagen und Autoommibusse so-
wie Autountergestelle, Werkzeuge, Lrsatzteile usw. zeigen.
Etwa 30 bis 40 verschiedene Kraftwagenmarken sollen auf
der Ausstellung vertreten sein. Die letzte Automesse fand in
Helsingfors im Jahre 1928 statt. Ferner werden im M:irz
sogenannte ,,Ilektrotage'* mit zahlreichen Veranstaltungen .in
der Messehalle durchgefiihrt. Im August-September d. J. soll
dann eine groBe Schiffahrts- und Reiseverkehrsmesse folgen.
Irgendwelche Einzelheiten
nicht festgelegt worden.

sind fiir diese Fachmesse noch

5. Mirz:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Der im Monat Februar 1936 cinbéhaltene
Lohnabzug ist, soweit er nicht bereits ab-
gefithrt worden ist, unter gleichzeitiger
Einreichung der Lohnsteueranmeldung an
das zustindige Finanzamt abzufiihren.

2. Biirgersteuer fiir Lohnsteuers-
pflichtige. Desgl. wie vor an die zu-
stindige Gemeinde abzufiihren.

6. Marz:
Einreichung der Aufstellung iiber die im
Monat Februar 1936 getitigten Devisen-
geschifte.

10. Marz:

1. Umsatzsteuervorauszahlung u.
Abgabe der Voranmeldung fiir den Mo=

Sieueriermin- u, Wirischaifskalender fiir den Monaf Mérz 1936.

einbehaltenen Betrige sind, falls sie mehr
als 200,— RM. betragen, an das zustin-
dige Finanzamt abzufiihren, sonst erst am
5. 4. 1936.

2. Biirgersteuer. Desgl. wie vor an die
zustandige Gemeinde abzufiihren.

3. Lohnsummensteuer fiir den Monat

Februar 1936 fiir Stettin.

4. Anmeldung der eingegangenen Exports
valuten (Reichsbank).

31. Marz:

Anmeldung der eingegangenen Export:
valuten (Reichsbank).

Auﬁerdel:n sind von den in Betracht kom-
n_lenden Betrieben anzumelden bzw. zu ent:
richten:

nat Februar 1936. am 6. 3. Anmeldung der steuerpflichtigen
2. Einkommensteuer. Vorauszahlung Salzmengen Februar 1936,
fur das 1. Vierteljahr 1936. am 10. 3. Anmeldung der steuerpflichtigen
3. Kérperschaftsteuer. Vorauszah- Fettmengen,
lung fiir das 1. Vierteljahr 1936. am 14. 3. Entrichtung der Werbeabgabe fiir
4 Anmeldung der eingegangenen Werbeeinnahmen Februar 1936,
Exportvaluten (Reichsbank). am 16. 3. Entrichtung der Borsenumsatz-
5. Entrichtung der Hundesteuer (Stettin). steuer fiir Februar 1936,
16. Mirz: am 23. 3. Entrichtung der Fettsteuer (aufler
I. Grundvermogen- und Haus:- Margarine) fiir Januar 1936,
zinssteuer. Entrichtung beider Steuern am 25. 3. Entrichtung der Fettsteuer fiir
fiir den Monat Februar 1936. Margarine fiir Februar 1936,
2. Lohnsummensteuer fiir den Monat am 25. 3. Entrichtung der Biersteuer fiir
| Februar 1936 (in Stettin am 20. Mirz Januar 1936,
1936 fallig). am 27. 3. Entrichtung der Salzsteuer fiir
20. Marz: Februar 1936,
1. Steuerabzug vom Arbeitslohn. am 29. 3. Entrichtung der Zuckersteuer fiir
Die in der Zeit vom 1. bis 15. 3. 1936 Februar 1936.
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Deuisci-Siwedisdier Nadwrichiendienst

Belegstiicke nach

Herausgegeben von der Deutschen Gesellschaft zum Studium Schwedens

Belegstiicke nach

Greifswald, Roonstr.9 und dem Schwedischen Institut der Universitét Greifswald, Roonstr. 9
erbeten. monarieeheint - Grejfgwald durch Prof. Dr. D. h. ¢cJ.Paul Frscheint . o erbeten.

1. Mérz 1936

Als Manuskript gedruckt.
Nr. 3

Kostenloser Abdruck mit Quellenangabe gestattet.

9. Jahrgang

Greifswald.

Mit dem Ausgang des Wintersemesters verliBt der schwe-
dische Universititslektor Torgny Héjer nach 11/ jahriger er-
folgreicher Titigkeit Greifswald. Am 21. 2. hielt er in der
Universitat als Abschiedsvorlesung einen Lichtbildervortrag
uber Stockholm. Der gute Besuch, besonders auch aus
Kreisen der Stadt, bewies, welche Beliebtheit sich Lektor
Hojer erworben hat,

Neues schwedisches Kleinflugzeug.

(DSN.) Vor kurzem fanden auf dem Lise des Sees Roxen
in der Nihe von Linkoping die ersten Probefliige eines in
Schweden konstruierten Kleinflugzeuges statt.

Die schwedischen Flugzeugkonstrukteure haben geradezu
einen Wettkampf ausgefochten, wer zuerst mit der Konstruk-
tion fertig wire. Sigurd Larsson und av Sandeberg aus Lin-
koping haben ihr Flugzeug fertiggestellt, aber ein Stock-
holmer namens Lindahl legt auch gerade die letzte Hand an
seine Flugmaschine. In beiden Fillen kann das Flugzeug als
ein  Segelflugzeug mit Hilfsmotor bezeichnet werden. Die
bekannte Fabrik Huskvarna glaubt imstande zu sein, einen
fiir das Kleinflugzeug geeigneten Motor herstellen zu kénnen,
der sonst aus dem Auslande bezogen werden muBte. Die
Gesdamtkosten eines solchen Kleinflugzeuges, das serien-
weise hergestellt werden soll und von-einem Amateurflieger
leicht aus den einzelnen Teilen zusammengefiigt werden
kann, soll ungefihr 2000 Kronen kosten.

Normierung von Kugellagern.

(DSN.) Der schwedische Prisident der internationalen Stan-
dartisierungsvercinigung, Nils Fredriksson, hat eine Konferenz
zusammengerufen, um die vorbereitenden Mafnahmen fiir die
bevorstehende Generalversammlung der Vereinigung in Buda-
Pest im Juli d. J. zu besprechen. Bis jetzt haben sich 19
Linder, darunter auBer den europiischen Lindern die Ver-
einigten Staaten und Japan der Vereinigung angeschlossen.
Die Tatsache, daB die Erzeugnisse der schwedischen Kugel-
lagerfabriken in der ganzen Welt bekannt sind, ist wohl eine
der Ursachen dafiir, daBl die schwedischen Vorschlige zur
Standartisierung von Kugellagern angenommen worden sind.
AuBerdem beschiftigt sich eine schwedische Kommission mit
der Frage der Standartisierung des Bezeichnungssystems von
MOtorschleppern.

Férderung medizinischer Spezialforschungen in Schweden.
_(DSN.) AuBer der weltbekannten Nobelstiftung, -durch die
Jahrlich etwa 160000 Kronen verteilt werden, gibt es in
Schweden noch andere Einrichtungen zur Forderung wissen-
Schaftlicher Forschung. Vor einiger Zeit hat die Andersson-
Stiftung ihre Preise in Hohe von 1000 bis 6000 Kronen
verteilt, 3 e AR

Der Nobelpreistrager The Svedberg in Uppsala hat 6000
K_l‘Onen zur Forderung seiner EiweiBuntersuchungen erhalten,
dic  bereits soweit fortgeschritten sind, daB er:i‘wichtige

Schliisse iiber verschiedene Blutkrankheiten ziehen konnte.
Prof. Svedberg ist auBerdem mit der Erforschung der In-
fluenza-Anreger, Scharlach-Erreger und anderer Krankheits-
keime beschiftigt. Seine IExperimente erfordern teuere Appa-
rate und die Stiftungen sind deshalb eine willkommene Hilfe,
Andere Preise aus der Stiftung sind an Forscher verteilt
worden, die sich mit Untersuchungen von Lungenkrank-
heiten bel Steinarbeitern und anderen medizinischen Fragen
beschiftigen.

Streichholz und Wohltitigkeit.

(DSN.) Die schwedische Ziindholzgesellschaft ist auf den
Vorschlag eingegangen, Streichhdlzer in besonders etikettier-
ten Schachteln auf den Markt zu bringen, die den Kiufer
etwas mehr als gewohnlich kosten sollen. Der aus dem
Ueberpreis entstehende Gewinn soll fir wohltitige Zwecke’
verwandt werden und soll hauptsachlich Kindern armer
Familien und hilfsbedirftigen alten Leuten zugute kommen.
Die Etikette der Schachtel ist von einem bekannten Kiinstler
entworfen und in der Leitung des neuen Unternehmens ar-

-beiten mehrere im offentlichen Leben Stockholms bekannte

Personlichkeiten mit. Man nimmt an, daB ein Gewinn von
rund 600000 Kronen jihrlich erzielt wird.

Schwedische Stiftungen 1935.

(DSN.) Die privaten schwedischen Stiftungen fir wohltitige
und kulturelle Zwecke sind 1935 mit 16.8 Millionen Kronen
etwas hoher als 1934 (16.7 Mill. Kr.). Die steigende Summe
der Stiftungen spiegelt die verbesserten Finanzverhiltnisse
wieder. 1932 wurden nur 12 Millionen, 1933 nur 10 Millionen
gestiftet.

Prinz Karl von Schweden und der Nobel-Friedenspzreais.
(DSN.) Die Frauen von Stockholm haben sich zusammen-
getan, um Prinz Karl von Schweden zum Kandidaten {iir
den Nobel-Friedenspreis des nachsten Jahres zu empfehlen.
Prinz Karl ist 30 Jahre lang Prasident des schwedischen
Roten Kreuzes gewesen und viele Tausend Invaliden und
unheilbar kranke Kriegsgefangene konnten dank der An-
strengung des schwedischen Prinzen in ihre Heimat zuriick-
kehren.

Nach dem Kriege beschiftigte sich Prinz Karl damit, die
Riickkehr der Gefangenen aus RuBlland zu erleichtern und die
Hungerleidenden in RuBland und anderen Lindern zu unter-
stiitzen. Die volkischen Minderheiten und die politischen
Gefangenen in Ruminien und Ungarn haben Prinz Karl viel
zu verdanken,

Nachdem in diesem Jahre der Nohel-I'riedenspreis nicht ver-
teilt werden konnte, weil das norwegische Komité keinen
wiirdigen Vertreter der Sache des Friedens nennen :konnte,
hat die offentliche Meinung in. Schweden ~und Norwegen
geltend gemacht, daB die humanitire Titigkeit Prinz. Karls
auf dem  Gebiete .des Roten Kreuzes durch: den Nobel-
Friedenspreis - geehrt zu ' werden verdiene. !
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Mitteilungen des Vereins zur Forderung iiberseeischer
Handelsbeziehungen zu Stettin e. V.

Brief aus Guatemala

(Fortsetzung)

Herr Mann gibt dann eine eingchende Schilderung von der
Entwicklung und dem Aufschwung, den das von ihm seit
einigen Jahren bewirtschaftete Hotel in Antigua, der alten
Hauptstadt des Landes, infolge seiner Umsicht und Tatkraft
genommen ‘hat. Seine Mitteilungen gewidhren auch dem
Fernstehenden einen lehrreichen Blick in die Organisation
und den Betrieb eines solchen Hotels und zeigen, wie der
deutsche Kaufmann auch im Berufe des ,Hoteliers'‘ seinen
Mann steht. Wir lassen daher seine Ausfithrungen in ihren
wesentlichen Punkten folgen: Die Grace Line mit
regelmiaBigem Dienst von San Francisco nach New York
via Panamd brachte mit ihren meuen Santa-Dampfern
Touristen in Partien nach Guatemala-Hauptstadt, wohin sie
vom Hafen San José mit Extrazug hinauf und am selben
Abend wieder zum Dampfer zurlickfuhren. Einige Leute,
die Geld hatten, und sich auBer der gemeinsamen Rund-
fahrt oder besser statt dieser ein Extraauto leisten konnten,
kamen auf einen Sprung mnach Antigua, eine Autostunde
von der Hauptstadt entfernt, um sich diese alte Hauptstadt
aus der Spanierzeit des Landes mit iber 50 Kirchen und
Klgstern und damals 80000 Einwohnern — durch Erdbeben
1773 zerstort — anzusehen, denn sie ist geschichtlich und
baulich ganz bedeutend interessanter, als die heutige Haupt-
stadt Guatemalas. Sie besuchten auch fiir einen drink das
Hotel Manchén und waren begeistert von dem Patio und
Garten mit den vielen Blumen und Orchideen. Giste mit
bekannten Namen, Filmschauspieler usw. wurden foto-
grafiert, die Bilder kamen in die Zeitung mit langen Artikeln,
die Schiffahrtsgesellschaft machte .damit Propaganda und
so wurde  Antigua allmahlich bekannt. U. a. waren im
Anfang hier die Lieblinge der das Kino besuchenden Damen,
Ronald Colman, Richard Barthelmes, Richard Dix und der
berithmte dicke Oliver Hardy, alles sehr bekannte Filmstars,
Es tauchte der Plan auf, die Touristen von einer Bahn-
station halbwegs zwischen Hafen und Hauptstadt gleich
nach Antigua zu bringen, wobei sie mehr Zeit und Gelegen-
heit  hatten, das Wesentliche des Landes in Bezug auf
Landschaft, Geschichte, = Baulichkeiten, Indianerbevélkerung
usw. kennen zu.lernen, um sie dann erst nach der Haupt-
stadt zu fahren und sie nach einer kurzen Rundfahrt und
Abendessen wieder aufs Schiff zu schicken. Zur Vorbereitung
der Propaganda dafiir wurden Zeitungsschreiber, kleine Film-
gesellschaften und einfluBreiche Herren nach hier georacht.
Es ‘hat. mich viel Zeit gekostet, Barenfithrer zu spielen
und ihnen alles Sehenswerte zu zeigen, und manches Mal
mufBte ich diese Leute kostenlos beherbergen. Wie dann
diese Propaganda im Laufe der Zeit gewirkt hat, merkte ich
neulich, als ein Herr ins Hotel kam, sich vorstellte und
behauptete, mich schon zu kennen, er hitte das Hotel und
mich schon im Film gesehen. 3

*Wenn ich zuerst auf 15—20 Teilnehmer bei solchen Tou-
ristenpartien gerechmet hatte,;ehe die Propaganda wirksam
werden konnte, so war ich angenehm iberrascht, als 30—40
kamen, die sich bald auf 80 erhohten. Das war im Juli und
August, der Urlaubszeit in den Staaten. Nachher im Herbst

ging die Zahl wieder zuriick und es fehlte auch nicht an Ent-
tauschungen, in der Weise z. B., dafl eine bestimmte Anzahl
gemeldet wurde, die aber wegen schlechten Wetters im Hafen
nicht ausbooten oder wegen Erdrutsches die Wege nicht
passieren konnte, Da sal ich dann mit dem ganzen vor-
bereiteten Essen und konnte es nicht verwerten, denn bei
solch schlechtem Wetter kamen natiirlich auch keine an-
deren Giste.

Um diese Zeit hatte ich einen kleinen Verkauf mit indiani-
schen Webereien angefangen, der sich ganz gut anlie und
im Laufe der Zeit eine groBere Ausstellung notig machte.
Es wurden Pfeiler und Tische mit diesen Weberecien ge-
schmiickt, Orchideen ausgestellt, meine Frau und Kinder,
bald auch die Helferinnen, zogen sich indianische Kostiime
an, die Kellner muBten in roten Indianerhemden erscheinen,
so daB nach und mach ein farbenfreudiges Bild entstand, das
grofen Eindruck auf die Besucher machte und schon beim
Eintritt ihnen ein allgemeines: ,,0h, how pretty, how nice and
beautifull‘‘ entlockte, Bald kam auch eine Marimba dazu, das
Landesinstrument, von richtigen Indianern in ihren Kostimen
gespielt, und eine Tédnzergruppe, die den Originaltanz, den
Song, vorfiihrte. Hier in dieser blumenreichen Umgebung

. wirkte das alles wundervoll und echt, wie es ja in Wirk-

lichkeit auch war, ganz im Gegensatz zu ahnlichen Vor-
filhrungen in den groBen Hotels in Guatemala, wo es bei
kiinstlicher Beleuchtung ,,gemacht‘‘ erschien.

Ich hatte mich durchgesetzt und das Wort sprach sich her-
um: The Antigua side-trip is the best of all the excursions
of the Grace-Line, and the Hotel Manchén thi high spot of
it! wortiber sich ,,Mr. Manchen'‘ nattrlich freute. Ich hatte
in diesem Jahre GroBkampftage mit mehr als 200 Mittag-
essen in 115 Stunden, Chauffecure und Fihrer eingerechnet.
Schade, daB die kurze Zeit diesen Leuten nicht zulief, alles
zu genieBen. Aber der Eindruck war die beste Propaganda
und bewirkte, dal einc Zahl dieser Eintagsgiste zuriickkam
und lidnger in Guatemala und Antigua blieb. In zwei Jahren
habe ich 5000—6000 Touristen von der Grace Line zum
Mittagessen hier gehabt. (SchluB3 folgt.)

Am Mittwoch, den 12. Februar, hatten wir einen sehr le-
bendigen Vortrag durch die Reiseschilderung unseres Herrn
Iritz Wolf tiber Siid-Spanien und Madeira. Unterstiitzt
durch eine groBe Zahl von Lichtbildern, fithrte uns Herr
Wolf zundachst nach Madeira und machte von Tunchal aus
verschiedene Ausfliige ins Land mit seiner iippigen Vege-
tation bis hinauf auf die Hohen, von denen der typische Holz-
schlitten die Reisenden abwirts brachte. Auf der Weiterfahrt
war es dann besonders Sevilla mit seiner prichtigen Kathe-
drale als groBSte Sehenswiirdigkeit und ein Ausflug zur Al-
hambra mind Generalife in Granada, die im Mittelpunkt der
Schilderungen standen. In gewohnter Weise brachte der
Vortragende seinen Horern Land und Leute durch geschicht-

* liche Erklarungen niher. Die Pracht der Alhambra und die

Garten Generalifes im Bilde fesselten ebénso wie die fest-
gehaltenen Eingeborenentinze. Es war ein genufireicher

Abend, an dem die zahlreichen Horer, die der Vortragenode
in Spannung hielt, mit Beifall fiir die interessanten Ausfiih-
rungen quittierten.
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Telegramme: Stillertkohle Fernsprecher 21332

Gute

Drucksachen

sind der beste
Kundenwerber

Drucksachen fiir Handel
Drucksachen fir Industrie
Werke und Zeitschriften

BUCHDRUCKEREI
STEINDRUCKEREI
BUCHBINDERE!

Fischer & Schmidt, ftettin

GroBe WollweberstraBe 13 — Fernsprecher 21666

Rind-u.Schweine-Schlachterei

Willi Ramm, Stettin

Kl. Oderstr. 10, Ecke Baumstr.
Fernsprecher Nr. 33467

Schiffsbelieferungen

en gros en detail

S_chiffslieferungen

[ebensmittel

Tabake, Zigarren, Obst

FritzNeubauer

STETTIN, Baumstr. 23 / Fernruf 34410

Eigene Umschlagstelle in Stettin

In- und auslandische
Industrie- u. Bunkerkohlen
Betriebsstoffe, Schmierole

Hugo StinnesG.m.b.H.

STETTIN - SASSNITZ

Tel.-Adresse: Stinnesugo

Jahregang 1936
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DER SEEHAFEN
DES OSTRAUMES

i\/

e N .

Anschlussméglichkeit S A e T
] e / EMIDEN
nach allen Hafen der Welt

In der Massengutumschlagstelle
Reiherwerderhafen

140 Hebezeuge von 1-40 t
Giinstig gelegene Lager- Kﬁhlanlagen
platze aller Art fir Getreide-GroRanlagen

industrielle und gewerb- Eigene Hafenbahn
liche Unternehmungen

mit und ohne Gleis- und

WasseranschluB zu ver- HafengesellSChaft
mieten oder zu verkaufen. = a
Stettin-Freihafen

Fischer & Schmidt, Stettin.




