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Auskanfte in allen Fracht- und Passageangelegenheiten sowie
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von SICIEIN an aic OSISEE

mit den groBten und schonsten Schnelldampfern der Riigenlinie

, Rudard®, ,Hertha®, ,,0din“, ,Frigga“.

Im Sommer tégliche Fahrten nach

| Swinemiinde, Heringsdorf, Zinnowitz
Insel Riigen, Bornholm u. Kopenhagen

Abfahrt: von Stettin 1100 tiiglich, Sonntags auBerdem Sonderfahrt um 245 friih

Ermassigte Urlaubs-Riickfahrkarten

Ilustrierte Prospekte und nihere Auskinfte durch

Seffiner Dampischifis-Geselischait J. F. Bracunlich G.m. b. H. / Sieffin

Bollwerk 1b. Liegestelle und Fahrkartenausgabe: vor Mitte Hakenterrasse. Tel. 20030 u. 21415

dazu Seedienst Os tpreuBen: Kiel / Travemiinde —Warnemiinde—Binz—Swinemiinde —
Zoppot—Pillau—Memel.

Nach SWinemiinde u. zuriick

ab Stettin regelméaBiger tiglicher Verkehr mit den Dampfern ,,Bcrlill“, ,,S‘C“i““, ,,SWill(’:miillllc".

Prospekte und niahere Auskunft durch

Swinemiinder Dampishiffahris-A.-G. 7/ / Porars roenas 'R BT S

e ——

Keine Eigenschaft bewertet eine geschafi-
liche Auskunft hoher als Sparsamkeit.
Nicht derBetrag, den Sie ersparen, sondern
die Zdhigkeit, mit der Sie lhr Guthaben
stetig mehren, entscheidet. Auch die
kleinsten Summen sollen zu uns!

Nebenstellen:
|. Moltkestrafie 12
=] 5] 1l. Am Bollwerk 12/14
t lil. Falkenwalder Str. 189
] pa’ asse IV. Gieflereistrafie 23a
V. Hohenzollernstrafle 9
VI. Kreckower Strafie 69

- 18Hm 23 -
zu tettln 3 VIl. Pélitzer Strafie 58
Magazinsirafle 1 Schlachthof, Am Dunzig 1/8
\
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Ghadengahlungen
1924—1934:
91,7 Millionen RM.

Garantiemittelf 1. 1. 1935:
39,2 Millionen RM.
Orope Auslandsguthaben

SNational-Levjitherung Gieitin

Aivipeung 1845

Dentbar befter BVerficherungsidhus

Senece-Detiitheenng
Transport-BVerficherung Cinbrudhdiedbffahl - Berfidherung
$nfall-Berficherung Wafferleit.-Schdd.:Berfiderung
Haftpflicht-Berfidherung Reifegepdd-Berficherung

Rrafifahrieng : Berficherung | Aufrubhr:Verficherung

Rombinierte Feuer: u. Cinbrudhdiedffahl-Haushalts-Verfidherung

Lebensverficherung wmif und ohne dratliche nterfuchung

Befonders zeitgemdp: ABC-Berfidherung iiber Fleine Gummen
Bezirfedireffionen in den Gropffddten — Ugenturen an allen Pldgen Deutfdhlands

Leiftungdfdibige Deeéveier wod an allen Deéen gefudi.

Franz L. Nimiz Leipziger

AR Verein-Barmenia

EETTIN’ B(—)!Yfrg Deutschlands gréfite
Tel.: Sammelnummer 35081 Privatkrankenversicherung

Gegriindet 1904 Ohne Nadhschufpflicht .

e T AT e TR EACEEER AR
Mitgliederstand nahezu 700000 Personen
Tiglich RM. 80 000.— Sdhadenauszahlungen
Zeitlidh unbegrenzte Leistungsdauer
Geringe Beitrige — -— Hohe Leistungen
Schnellste Schadenregulierung

(i

Reederei - Bunkerkohlen e
Auskunft erteilt bereitwilligst u. unverbindli
“Iarlcr“ngcn Bezirksdirektion STETTIN, Elisabethstr: o1
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Zur Geschichte der Stettiner bodenstiindigen privaten

v =
versicherung.
"ol Erwin Severus - Stettin.

?::C;iC_hte ist nicht ein Aneinanderreihen von Ereignissen
eitfolge nach. Sie wire sonst nur cine seelenlose Ta-
;rile Ohn.e inneren‘ Wert. Gesch'ichlc ist lebendige Entwick-
imi;} Keine ‘Ent“{wklung aber ist aus sich selbst geborcx};
gleichr hat ein Ding das'andere getncben' und.nnch ewig
Ste'hunem Naturg.esetz hat ]ede{ Vorgang seinen eigenen Ent-
i gsgrund., jede Ursache ihre eigene VVlrkung.
Antr?;bde~m einzelnen Werden steht immer und iiberall der
1 3 eines u‘mfassendejren Gescbehe‘ns, und ob. er schlecht
sﬁmm:r gut,‘ mmmer wird er die Folgeerscheinungen be-
i N und in besondere Bahnen lenken.

ok 1‘2 es .in de}' politis<-:hen Geschichte der Volker, 50 in
USSCheS.chlchte .1hrer erts.chaft, unq selbst de‘r gcrlflgste
indUnmtt aus ihrer Entwicklung wird stets die gleichen

8€n zeigen,
ei};au\;v‘laﬁt sich auc}.l ein so eng begrenzt.er Tcil.der deut-
Sicherlm :rtschaftseflthcklung: wie das Stettiner prlva.te Ve-r-
a gemeiI:SWescn, nicht f.olg‘erlchtxg behandeln, wenn nicht die
ge\vac}\gne .Gestaltung, in deren Rahmen es entstanden und
eN1st, zu Rate gezogen wird. — — — — — —

Geschichtliche und politische Hintergriinde.
etzte Stunde des 18. Jahrhunderts den Schleier iiber
liche L;:gangCHheit deckte, kam in Deutschland eine wirtschaft-
Wi i;mm_c]flung zum AbschluB, die -— cbenso zersplittert
lug zahlpo.htlSChe — auf fast allen Gebieten unter dem Ein-
" Teicher landesherrlicher Gewalten stand.
le

Als gie |

sch ; : ¢
K iHStaarfe Auge der Regierungen, das keineswegs in allen

erfreuteaten und zu allen’ Zeiten durch viterliche Milde
Z¢lnen i_.Wachte eifersiichtig iiber dem Fortschritt der ein-
- -ander ung Lindchen, und der Kriickstock des Alten

Fritz mag nicht
gewesen sein,
Was aber die Wirtschaft des 18. Jahrhunderts an Erfolgen
aufzuweisen hatte, dankte sie mehr oder weniger dieser Fiir-
sorge, die, wenn auch vielfach hemmend und die freie Ent-
faltung beeintrachtigend, doch auf jeden Fall cine ruhige
Stetigkeit gewdhrleistet hatte.

Neben den Beschrankungen durch die Landesherren und
Behoérden wurde das Tempo der Entwicklung allerdings auch
in besonderem MaBe durch die geistige Einstellung des da-
maligen Biirgertums bestimmt. Das war in PreuBen ebenso
der Fall, wie in den vielen Kleinstaaten, deren Dasein mehr
oder weniger unter dem Eindruck des aufstrebenden PreuBen-
tums stand.

Trotz der vielbewegten Regierungszeit des groBen Konigs
und der leidenschaftlichen Begeisterung jener Jahrzehnte fand
sich der friedliche Biirger doch immer wieder in die trau-
liche Geruhsamkeit eines ausgeprigten Familienlebens zuriick,
das durch die graziésen Spiele der Rokokozeit und die
gefithlvollen Lieder des beginnenden Biedermeiertums seine
Pragung erhielt,

In diese Zeit eines beschaulichen und von oben mit starker
Hand behiiteten Gemeinschafts- und Einzeldaseins zuckte
plotzlich der Flammenstrahl der franzésischen Revolution.

immer nur eine symbolische Erscheinung

: Sonderbare, bisher nie gehdrte Gesinge klangen jenseits der

Rheingrenze auf. Ihr Rhythmus drang ins Blut wie prickeln-
der Wein, und der Ruf nach Freiheit, Gleichheit und Briider-
lichkeit schwang sich von dem blutgetrankten Boden der
franzésischen Hauptstadt heriiber auch in die Ohren der
deutschen Stimme ‘und riittelte an dem friedlichen Sinn so
manchen Biedermannes.
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« Hatte man sich frilher — mehr oder weniger freudig — unter
der fithrenden Hand der regicrenden Landesherren manchen
Einschrinkungen der freien Tatigkeit gefiigt, so fiihlte man
jetzt plotzlich die Flamme unbegrenzter Freiheit brennen und
sah den bisherigen Zustand als eine Entwiirdigung an.

Die Schranken, in denen sich das Volk unter der Hand
seines Fithrers zu einer Gesamtheit vereinigt hatte, orachen
zusammen, und iiber sie hinweg schritt in hemmungsloser
Ungebundenheit die Persénlichkeit des Einzelmenschen.

In Zukunft sollte die Entwicklung der Wirtschaft nicht mehr
vou den Notwendigkeiten abhingen, die sich aus der Ver-
bundenheit aller Glieder eines Volkes untereinander ergaben,
sondern der einzelne Biirger wiirde in eigener selbstherrlicher
Entscheidung Art, Umfang und Mittel seiner wirtschaftlichen
Titigkeit selbst bestimmen und ihre Erfolge verwerten konnen.
Dem Zeitalter der souverinen Regierungsgewalten war das
JJliberalistische Zeitalter'* gefolgt, das im Laufe des 19. Jahr-
hunderts zu einem unerhdrten Aufschwung der Wirtschaft
fithrte und alle Teile Deutschlands, selbst die entlegenen
pommerschen Kiistengebiete, in seinen Bann zog.

DaB diese allerdings gegeniiber dem iibrigen Deutschland
in vieler Hinsicht eine mehr stiefmiitterliche Rolle spielten,
lag in der Natur der Sache, war auch frither nie anders ge-
wesen und ist erst seit 1933 anders geworden. '

Die Wirtschaftsgeschichte Pommerns und seiner Hauptstadt
war immer eine wechselvolle seit den Tagen, als sich noch
Polen, Danemark und Brandenburg um ihren Besitz stritten,
iiber die glorreiche Hansezeit, die traurigen Jahrzehnte der
Schwedenherrschaft, den planvollen Aufbau unter der Regie-
rung Friedrichs des GroBen und seine gewaltige Fortsetzung
seit der Mitte des 19. Jahrhunderts hinweg bis auf den end-
giiltigen Zusammenbruch aller wirtschaftlichen Werte und
Krifte in den wiirdelosen Jahren 1919—1932.

Das 19. Jahrhundert brachte den Kiistenplitzen der Nord-
und Ostsee der Natur ihrer wirtschaftlichen Betitigung ent-
sprechend vor allem das selbstindige Reederciwesen, fihrte
allmihlich, allerdings im besonderen MaBe erst in seiner
zweiten Hilfte, zu einer stolzen Vermehrung der Schiffs-
zahlen, zur Ablésung der Segelschiffe durch Dampfschiffe,
zum Bau groBer und gréBter Fahrzeuge bis zu den frither
nie gekannten modernen Ozeanriesen, zur Verwendung stirk-
ster Maschinen, zur Lrreichung unvorstellbarer Geschwindig-
keiten.

Wenn auch in dieser LEntwicklung die Héafen des Ostsee-
gebietes hinter Hamburg, das infolge des einsetzenden trans-
atlantischen Verkehrs einen gewaltigen Aufschwung mnahm,
allmihlich zuriickbleiben muBten, so hat sich doch wenigstens
die Stadt Stettin eine scharf ausgeprigte Vorrangstellung
innerhalb der Ostsechifen zu erhalten gewuBt, weil ihre Lage
mit den gleich glinstigen Beziehungen zur See und zum
Binnenlande sich als gemeinsamer Brennpunkt von Seeschiff-
fahrt, Binnenschiffahrt und Landtransport immer wieder
bewahrte.

So ist auch in den Krisenzeiten des 19. Jahrhunderts Stettin
der Ilaupthafen zur Vermittlung des Giiteraustausches mit
den nordeuropaischen Staaten geblieben und hat selbst Ilam-
burg gegeniiber durch Anspannung aller Krifte und Aus-
nutzung aller Moglichkeiten einen micht ergebnislosen Kampf
gefiihrt,

DaB infolge dieser Stellung der Stadt Stettin als See- und
Handelsstadt sich vor allem die Notwendigkeit ergab, den
Handel und das Transportwesen nach Moglichkeit zu er-

leichtern, ist natiirlich, zumal in jenen Tagen der Waren-
transport sowohl im Inlande als auch nach dem Auslande
und vom Auslande bei den unsicheren Transportmitteln
und Wegen mancherlei Verluste mit sich brachte.

Es war allerdings keine Erfindung der Stettiner Kaufmann-
schaft, daB diese Férderung vor allem anderen auch durch
cinen ausreichenden materiellen Schutz vor Transportverlusten
und -schiden erreicht werden konnte. Transportversicherun-
gen cinfachster Art hat es schon in alten Zeiten gegeben.
Unter den norddeutschen Stidten hatte bereits Hamburg 1m
Jahre 1588 die erste Sectransportversicherung ins Leben
gerufen und gegen Ende des 18. Jahrhunderts wurde es g€
radezu der Sammelpunkt aller Versicherungsunternehmungen,
die damals in groBer Zahl ins Leben traten.

sollte man die Pramiengelder Ausland

Hamburg galt damals durchaus als Aus:
ot

Aber warum ins
flieBen lassen
land —, wihrend man sie doch in der eigenen Stadt so 1€
wendig brauchte.

Die Transportversicherung.

So wurde am 5. Januar 1821 den Stettiner Kaufleuten

Wissmann, Gribel, Toussaint und Steinke durch konigliche

Kabinettsorder der Betrieb der ersten Seeversicherung, der

,PreuBischen Seecassekuranz Compagnie’ o

15 Jahre genehmigt. Die endgiiltige Bestatigung durch die

Ministerien der Justiz und des Handels folgte allerdings erst

am 12. Mirz 1825, worauf der Betrieb am 8. Mai 1825 ¢

offnet werden konnte.

In der Erdffnungsbekanntmachung heift es unter an
,Wir schmeicheln uns, daB der hiesige Handelsstan
recht haufig mit scinen Versicherungen an uns wendet,
dadurch das Gedeihen des vaterlindischen Instituts
zubefordern. '

Die PreuBische Seeassekuranz war nicht nur die erste See

und FluBtransportversicherung in Stettin, sondern in Preufen

iberhaupt. Sie war auBerdem insofern von besonderer }.3e-
deutung, als sich hier- auch in Stettin zum ersten Mal em'f"

Mehrheit unternehmungslustiger Kaufleute zusammenfand, die

auf dem Wege der Aktienzeichnung das erforderliche Be-

triebskapital beschaffte,

Wohl war schon im 18. Jahrhundert, vor allem i ;

deutschen Staaten, aber auch in Deutschland, besonders 7

Hamburg und Berlin, die Form der Aktiengesellschaft A

wihlt worden; aber diese Griindungen waren doch mc]."

oder weniger Anfangserscheinungen neben der bis fiahlﬁ
iiblichen Art der Versicherung durch. kapitalkraftige DI} iA-
kaufleute gewesen.

Irst der Umschwung in der allgemeinen W

dessen Auswirkung sich in PreuBen nach it

kriegen in verstirktem AusmaBe geltend machte, schuf. ’5‘

dem Wachsen des privaten Unternchmergeistes in stal I%

sunehmender Anzahl auch die neuen Formen, in denet E

seine Ziele am besten erreichen konnte.

s liegt unter dem Eindruck der in den letzten Ja

umgeformten Geistesrichtung des deutschen Volkes

diese Versicherungsgesellschaften als rein kapita]isliSC1 e

bilde zu betrachten, die dem Unternehmergewinn, V(.’r. a) 14

der Ausschiittung einer moglichst hohen A],;tiendmdullcn

dienen soliten, wie jedes andere reine Erwerbsuntelrn’c]m -
auch. Es wire selbstverstiandlich toricht, die Absicht

Lrwerbes zu leugnen. Nur um der schonen Auger‘l

Versicherungskandidaten willen oder ausschlieBlich. au? ire

gemeinniitzigen LErwigungen heraus stellten die Aktiot

derem:
d sich
um
mit-

n auber-

irtschaftsfii]lrung:
den Befreiung*

hren vollig
nahe,
e G

o
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dieser Gesellschaften ihr Kapital cbenso wenig zur Verfligung,
wie es der eine Versicherung gewihrende ILinzelkaufmann
gc¢tan hatte.
Trotzdem aber dringte sich bald mit der zahlenmiBigen Zu-
nahme der Versicherten der Gedanke der Gemeinniitzigkeit
50 stark in den Vordergrund, daB der durch den Geschifts-
betrieb erziclte Unternchmergewinn mehr und mehr an Be-
deutung verlor gegeniiber dem groBen Vorteil, den die Wirt-
schaft als Gesamtheit von dem Versicherungswesen hatte.
Die tausend in der Versicherung liegenden Moglichkeiten der
Vermi’)gens- und TErwerbssicherung wiren nie in so ausgie-
biger Weise zur Verwirklichung gelangt, ja der Aufschwung
der deutschen Wirtschaft tiberhaupt héatte nie einen so ge-
Waltigen Umfang angenommen und zu so umwalzenden, fiir
alle Zeiten bedeutungsvollen Neuerungen gefiihrt, wenn nicht
de_r gesunde LErwerbssinn des freien Kaufmanns, vereint mit
tnem  cbenso kilhnen wie zielsicheren Wagemut, immer
Wicder als Ansporn gedient haben wiirde.
Das kann auch heute noch mit vollem Recht behauptet wer-
den, wenn auch im Laufe der Jahre eine ginzlich falsche
tur auf die Mehrung des Kapitals gerichtete Wirtschafts-
f“hr\mg zur Lntwertung der menschlichen Persénlichkeit und
damit zum cigenen Zusammenbruch gefithrt hat.
Ob der Sinn fiir Gemeinniitzigkeit allerdings bereits in jener
Zeit der ersten Griindungen besonders stark ausgepragt war,
braucht nicht unbedingt als Tatsache zu gelten. Jedenfalls
scheint in Stetin die Verwaltung der PreuBischen Seeasseku-
"Nz noch im 15. Betriebsjahre wenig Freude an den wach-
Senden Bestrebungen zur Griindung anderer Versicherungen
8chabt zu haben. Das geht aus den verschiedenen Versuchen
L vor, die Monopolstellung, die der Gesellschaft durch die
'fonlgliche Kabinettsorder vom 15. Januar 1821 auf die Dauer
;‘?;115 Jahre? eingerdumt war, durch cine Verl.iingefung des
e OP(_JIS weiter zu erhalten, um auf diese Weise dl'() E_réff—
K 8 €ines von dem Kaufmann Friedrich Poll beabsichtigten
Aszrudr'renzu'r.ltcrnehmcns zu un‘ferbinden. ;
elle LG (-Qrundu.ng neuer Vcrsmherung.sansfalten war mxtt‘l.er-
89 2U einer wirtschaftlichen Not\i\rendlgkelt geworden. Line

‘_gc Gesellschaft reichte fiir die See- und Handelsstadt
;thl‘;lttlna schon deshalb n'icht aus, wejl die'Vcrsicherung grober
WOlltge :el’ .Ladungen ihre .Krafte iberstieg.

© Mman infolgedessen nicht Gefahr laufen, daB alle groBen
“Ngen bei | auslindischen'* Versicherungen, zu denen in
er Linie dje Hamburger gehérten, untergebracht wurden,

OB : v :
= kHUBten alle eigensiichtigen Gesichtspunkte Einzelner zu-
Ckgestellt werden,

Lad
Crst

PR

Daf3 auBerdem die LEréffnung neuer Versicherungsbetriebe auf
das gesamte Handels- und Transportwesen der Stadt nur
von gilinstigstem LinfluB sein konnte, lag schon in der zu er-
wartenden Erhéhung der Einnahmen sowohl aus den Kreisen
der ortsansdssigen “Versicherungsnehmer, als auch durch die
Pramienzahlungen auswirtiger und auslindischer Kaufleute
begriindet. .

So konnte Friedrich Poll am 13. Februar 1840 sein ,Fried -
rich Poll Assekuranz Comtoir' zur Uebernahme
von Versicherungen gegen Scegefahr auf allen Meeren und
Fahrwassern eréffnen. Das Monopol der Seeassekuranz wurde
nicht verlangert.

Nebenbei aber erstand auBerdem zum ersten Mal in Stettin
die Agentur ciner auslindischen Transportversicherungsgesell-
schaft, der Oesterreichischen Riunione Adriatika-Triest.

Die Freude der Firma Friedrich Poll war dageger'l nur von
kurzer Dauer. Wurde sie schon durch sofort auftauchende
Pramienstreitigkeiten mit der Seeassekuranz getriibt, die nur
unvollkommen beigelegt werden konnten, sa scheint sich auch
recht bald in dem nun folgenden ersten Wettkampf zweier
Stettiner Versicherungsunternchmungen das Recht des Star-
keren durchgesetzt zu haben. Triedrich Poll schlof sein Ge-
schiift bereits wieder im November 1845.

Inzwischen hatte aber unter dem Druck der Notwendigkeit
und angesichts der FuBfassung der ersten auslindischen Ge-
sellschaft das Streben nach der Grindung bodenstindiger
Versicherungsgesellschaften seinen Fortgang genommen.
Schon im Januar 1842 hatte sich ein ,,Comite zur Begriin-
dung der PreuBischen National Versicherungsbank‘‘ gebildet,
das aus den Stettiner Kaufleuten Rud. Christ. Gribel, Simon,
Brumm, Koch jun., Weinreich, Goltdammer, Schillow, Gorlitz,
Theune, Fretzdorf und Theel bestand und das am 25. Januar
1842 zur Aktienzeichnung einlud.

Bedeutsam an dieser Griindung ist der Umstand, da man in
der richtigen Lrkenntnis der Notwendigkeit ciner ausreichen-
den Kapitalgrundlage das Aktienkapital auf 3 Mill. Taler
(nach heutigem Wert 9 Mill. RM.) festsetzte und eine mog-
lichst beschleunigte Bareinzahlung von 750000 Talern ver-
langte, wahrend diec See-Assckuranz mit nur 600000 Talern
gegriindet war.

Der Gegenstand des Unternehmens sollte ebenfalls die See-
und Stromversicherung sein.

Am 31. Mai 1843 wurde auf der Generalversammlung die
erste Satzung genchmigt und die Firma, die urspriinglich
,,Preufische National-Versicherungs-Bank'* lauten sollte, in

;ﬁzisonschduli =Dericawf

vom 29. Juli bis 10. August

Wir bringen in allen Abteilungen grofie Posten

Waren von guter Qualitit auflergewdshnlich billig

Gebriider

orst

Gr. Wollweberstr.

Sy Paradepratz STETTIN
i LR Dol A et
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sPreuBische National Versicherungs-Gesell-
schaft' abgeandert.

Der Geschiftsbetrieb dagegen wurde erst 2 Jahre spiter am
15. April 1845 aufgenommen und erstreckte sich bis Ende des
Jahres nur auf die Versicherung gegen See- und Stromgefahr,
vom Jahre 1846 ab auch auf die Feuersgefahr.

Im jJahre 1845 erstand auBerdem die Stettiner Strom-
versicherungsgesellschaft, iiber deren Geschifts-
betrieb leider keine Urkunden vorliegen, die aber wohl kaum
neben der National und der See-Assekuranz eine nennens-
werte Bedeutung erlangt hat, da sie in keiner der zahlreichen
amtlichen Beschwerden und Eingaben iiber die damalige Un-
zuldnglichkeit des Stettiner Versicherungswesens genannt ist.
Die 20 Jahre von 1825 bis 1845 sind fiir die spitere, in der
zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts mit erhohter Kraft ein-
setzende Entwicklung iiberhaupt bahnbrechend gewesen.

Die eben hergestellten Swinemiinder Molen, die wieder-
beginnende Zunahme der in der Franzosenzeit schwer geschi-
digten und wihrend der Befreiungskriege fast vollig einge-
stellten Segelschiffahrt, die Anfinge des KunststraBen- und
Lisenbahnbaues, die beginnende Erginzung der Segelschiff-
fahrt durch den Bau von Dampfschiffen, die Verbreiterung
und Vertiefung der Oder, sowie umfangreiche Hafen -und
Briickenbauten sind nur einige Ereignisse, die auf die Férde-
rung des See-, Strom- und Landverkehrs einen nicht un-
erheblichen EinfluB ausiibten und nicht nur eine stetige
Vermehrung der ein- und ausfahrenden Schiffe, sondern — be-
sonders von der Mitte des 19. Jahrhunderts ab — auch der
cin- und ausgefiihrten Waren herbeifithrten; und damit wuchs
naturgemaBl auch das Versicherungsbediirfnis.

Aber selbst nach der Aufnahme des Geschiftsbetriebes durch

die National wollten die Klagen nicht verstummen, daB die
vorhandenen Versicherungsanstalten keine ausreichende Ge-
wahr fiir die Uebernahme jedes Risikos biten, so daB immer
wieder der Ruf nach der Zulassung auslindischer Gesell-
schaften erhoben wurde.
Ganz besonders energisch trat der Magistrat von Swinemiinde
auf, der am 22. Juli 1847 in einer Eingabe an die kénigliche
hochlsbliche Regierung erklirte:
,Die  Nationalbank und die PreuBische See-Assekuranz
bewegen sich vermoge ihrer Statuten so schwerfillig, daB
kein sonderlicher Segen fiir den Handel durch ihre Titig-
keit in Aussicht steht‘‘.
Wenn auch diese Beschuldigung mit Recht von der , Stettiner
Kaufmannschaft'* zuriickgewiesen wurde, so fithrte der zweifel-
los unbefriedigende Zustand doch schlieBlich dahin, daf sich
sogar das Ministerium fiir Handel und Gewerbe mit der An-
gelegenheit befaBte und die Stettiner Kaufmannscaft am
5. Mirz 1849 zu einem Bericht aufforderte. Dicse gab in
threr Antwort nunmehr die Notwendigkeit wciterer Ver-
sicherungsanstalten fiir die Seeversicherung zu.
Die Steigerung des Bediirfnisses nach ausreichender Versiche-
rung in diesen Jahren der wirtschaftlichen Neubelebung
zeigt sich eindeutig in den noch vorhandenen Statistiken der
groBten Stettiner Gesellschaft, der , PreuBischen National*’,
die in dem Zeitraum von 1845—1847 eine Zunahme der
Versicherungssumme in der Seeversicherung von 3,8 Mill.
RThr. auf 6,2 Mill. RThr.,, und in der Strom- und Land-
transportversicherung sogar eine Zunahme von 1,7 Mill

RThr. auf 11,8 Mill. RThr. ausweisen.

DaB dann in dem folgenden Jahre 1848 allerdings ein er-
heblicher Riickschlag und zwar in der See-Versicherung auf
3 Mill. und in der Strom-, und Landtransport-Versicherung

auf 4,8 Mill. eintrat, lag nicht in einem Abflauen des Ver-
sicherungsbediirfnisses oder in verminderter Aufnahmefahig-
keit, sondern ausschlieBlich in der politischen Unsicherheit
dieser , Revolutionszeit* und vor allem auch in der Blockade
des Swinemiinder Hafens durch die Dinen anlidBlich der
kriegerischen Verwicklungen mit Dainemark begriindet, wie
iberhaupt stets alle kriegerischen Ereignisse wie: der Dinen-
krieg von 1864 und der deutsch-franzésische Krieg von
1870/71 auf die Entwicklung des Seetransports und damit
auch der Seeversicherung von ausschlaggebendem FEinfluf
waren.
Im tbrigen nahm die Ausdehnung des Stettiner Seeverkehrs
in diesen Jahren und in der Folgezeit weiter in erheblichem
MaBe zu. Stieg doch die Zahl der jahrlich ein- und auslau-
tenden Schiffe ,die noch im Jahre 1835 nur 1244 betragen
hatte, in den Jahren 1850—1860 von 2232 auf 3153 und ity
den folgenden 10 Jahren auf 3875, so daB der Chraonist
I'r. Tiedke, der im Jahre 1849 die ,Chronik Stettins‘® schrieb,
schon damals mit vollem Recht behaupten konnte:
,Die Intelligenz seiner (Stettins) Bewohner hat Gewerbe
und Handel zu einer nie gekannten Bliite emporgehoben:
Als erste Secstadt des preuBischen Staates haben seiné
Handelsverbindungen sich auf alle Weltteile ausgedehnt:
Seine Handelsmarine zihlt tiber 200 Schiffe yon zusammen
280000 Commerzlasten Tragfihigkeit, welche fast ali¢
Meere befahren.*
Der Ozean bot kein Hindernis mehr und wurde seit Anfang
der 70 er Jahre in regelmaBigen Fahrten nach Nord-
amerika gekreuzt, 1
Aber auch die Binnenschiffahrt hatte nach anfanglichen Ein-
buBen durch die Konkurrenz der Eisenbahnen im ietztell
Drittel des 19. Jahrhunderts wiederum einen erheblichen Auf-
schwung zu verzeichnen, besonders nachdem im Jahre 1874
zur Erleichterung der Verbindung mit Schlesien der AUS®
bau der Oder planmiBig in Angriff genommen worden “"‘7“"
wiahrend der Landtransport durch die Vermehrung der Eisel
bahnen eine, wenn auch nicht gleich starke, so doch ‘standig
zunehmende Steigerung erfuhr.
Diese ginstige Entwicklung wirkte sich naturgemaB ﬂu'ch
auf die Gestaltung des Versicherungswesens aus und rief
— im iibrigen auch unwillkiirlich dem Zuge jener erste’
Griinderperiode folgend — 4 neue Versicherungsgesellschafte?
auf den Plan,
Im Jahre 1855 wurde die See- u. FluBversicherungs
gesellschaft Pommerania, 1856 der SchiffS}’erI:
sicherungsverein und im Jahre 1857 die ,Union
A.-G. fiir See-und FluBversicherungen gegrﬁnd,et’
deren Statuten bereits am 16. Dezember 1856 durch k6Mg-
liche Kabinettsorder genehmigt waren. <
In lingerem Abstand folgte dann mnoch im Jahre 1869 di€
norddeutsche See- und FlqucrsichCl‘un'gS.'
A.-G,, mit der die Reihe der Stettiner See- und FluBversiche
rungsgesellschaften dieses Zeitabschnittes ihren AbschluB fand-
Die Entwicklung dieser Gesellschaften hat in den fOlgerfde]:
Jahrzehnten trotz der oftmals recht hewegten Zeitlaufe emC’r
stetigen und ruhigen Verlauf genommen. Das Fieber (.leh
Hochkonjunktur der Griinderjahre, das im iibrigen {{elc
auf vielen Gebieten oft zu erheblichen Riickschligen fuhr]f“f;
scheint in der kithlen Luft des Nordens seine krankhafte G:n
verloren zu haben und fiihrte zu einer durchaus gesut
Belebung. ;
Man trieb vor allem eine - viclleicht etwas iibertriebet )
vorsichtige Risikopolitik, fiir die z. B. der Umstand bezet¢

el
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“efld ist, dal es noch im Jahre 1871 nicht moglich war,
bei grsBeren Segelschiffen eine gemeinschaftliche Versichie-
r}‘I}g von Kasko und Ladung zu erreichen, sondern dafl man
Sich' mit einer Versicherung entweder des Kaskos oder
der Ladung begniigen muBte. Eine Kaskoversicherung eiser-
Ner Dampfschiffe war bei den Stettiner Gesellschaften iiber-
haupt njcht unterzubringen.
s mag dahingestellt bleiben, ob diese Vorsicht immer am
latze war, jedenfalls wurde mit ihr erreicht, daB Versiche-
fungssummen und Pradmiencinnahmen ecin nach menschlichem
1Elr'“'fc.ssen durchaus sicheres Geschift verbiirgten.
|;ei51f m letzten ].ahrzehnt des 19. Jahrhunderts zeigte sich
d@ ast al.len Versicherungsgesellschaften, hervorgerufen durch
€ plétzlich auftretende Geldfliissigkeit — der Privatdiskont
liz;eRCachsbank sank im Jahre 1894 auf eine durchschnitt-
i _HOh‘e von 2,0640% — ein starkes Anwachsen der Brutto-
Tat;nle'nelr.mahmen, das in den Jahren 1891—1900 bei der
Steiondl im See-, Strom- und Landtransportgeschift eine
meer‘mg. von RM. 150000 auf M. 889 000 und bei der
beifﬁf;llerama"eme solc'he von M. 133000 auf M. 620000 her-
s Mrte, wahrend die ,Norddeutsche‘’ nur eine Steigerung
Qber- ?11000 auf M. 398000 erreichte.
i die Sce-As‘sekuran'z findct. sich schon in einer Zu-
i ;lggtellung der‘Stettmcr Aktien-Gesellschaften aus dem
A 9 ke1.1'1 Bericht mehr, so daB in der vorhergehenden
o (rle Auflésung c.rfol.gt s.ein muf. !
e 1e Pomr.nerama ist im Jahre 1902 in Liqurdz.ltiom
G'Derno,n und die , Norddeutsche'* 1933 von der National
Als dienn'l'en worden.
i alfesten _Gescllschaften, die das Transportversiche-
e:sicgh schift betrieben, wic als dic iltesten bodenstindigen
fOlge(legrungsg(:sells.chaften St.ettins .iiberhaupt, bestehen in-
schat mi(eln }‘leute nur noch die National-Versicherungsgesell-
die Union.

lr’itns;zl: viel spiter, im Jahre 1922, wurde eine neuq
g ‘ersmhe'rungsgcscllschaft, die ,Anker' Allg.
die ?ll;ch ‘l‘“d I‘rans!)ortgescllschaft“ gegriindet
B, ;elltc “n‘och mit e‘i.ncm Aktienkapital von 100000
Tfepe Atel 13 v\_fahrt?nd die im Jahre 1916 ins Leben ge-
den Wirt ;lntlk.- Transport-Vers.-A.-G., Stettin
War yng I laftskrisen der Nachkriegszeit nicht gewachsen
Vielleig Im Jahre 1931 in Konkurs ging.
50 oy ur:1 Gg"ﬁrcn die  erwihnten Neugrﬁndu}nge‘n' der
Grundlichke' er Jahre bei der bekannten Beharrlichkeit .und
‘)kschamkltt des pommerschen, besonders aucl} des St?ttmer
\"‘)rden, il ers -n-oCh mch? einmal sobald Wirklichkeit ge-
Ir.lannSChaft nn mc_ht plotzlich, nachdem die Stettiner Kauf-
igkeit Weitan die Anfrage des Ministeriums die Notwen-
nu“mehr Aerer Versicherungsgesellschaften zugegeben hatte,
a11515indisc egenturen und Geschiftsstellen auswirtiger und

Schog h._r Gesellschaften wie Pilze aus dem Boden ge-
D50 wiiren,

L und  Gesellschaften aus Warschau, Kopen-
Stelltey, erdam, Glasgow, London, Liverpool und Triest

lhre V. ¢
Unq d Vertreter oder Vermittler vor.

s s
flen gy Var gut, wenn auch den damals vorhande-

o e;tlnefetgeSEIlschaften, der See-Assekuranz, der National
Onkyry tiner Stromversicherung manches Geschift an

ke Blick __;:\nz verloren ging; denn auf diese Weise wurde
Weite U;\erb (.l‘e Mauern ihrer Geburtsstadt hinaus auf

Cutsch, toeitsfeld der iibrigen Teile PreuBens und
: 0ds  gerichtet.

Es ist ein unzweifelhaftes Verdienst der National-Ver-
sicherung, diesen Weg als erste Stettiner Versicherungs-
gesellschaft mit Tatkraft und vor allem stets wachsendem
Erfolg beschritten zu haben, namentlich auf dem Gebiet
des Feuerversicherungswesens, das sie schon seit Ende 1845
bearbeitete und in kiirzester Frist zu dem Hauptzweig ihrer
Geschiftstiatigkeit erhoben hatte.
War es aber auch schon schwierig, in PreuBen dje erforder-
liche TErlaubnis der zustindiggen Ortsbehérden zur Krrich-
tung von Agenturen zu erhalten, so stellten sich diesen Ver-
suczen in den auBerpreuBischen Landern auBer Hamburg,
Liibeck und Mecklenburg fast uniberwindliche Schwierig-
keiten in den Weg, die schlieBlich dazu fiihrten, das zur
Erreichung der mit ziher Energic {gewollten Geschifts-
ausdehnung - Verbindungen auch mit dem Ausland ange-
kniipft und in vielen Lindern befestigt wurden.
Es ist bezeichnend fiir den Partikularismus der dama-
ligen Zeit und das verbohrte Eigenbrédlertum vieler Be-
hérden, daB deutsche Versicherungsgesellschaften, im eige-
nen Vaterland abgelehnt, unter fremden Vélkern Aufnahme
suchen und findep muBten. Aber fiir Sachsen, Bayern und
Schiwaben war PreuBen eben Ausland, wie ja auch in
Stettin Hamburg als auslindische Stadt angesehen und be-
handelt wurde.
So wagte der Stettiner Kaufmann auch mit der ,Ware'
Versicherung den Sprung iiber die Landesgrenze und iber
das Meer. i
Anfangend mit der Anbahnung von auslandischen Ver-
bindungen fiir den etwa erforderlich werdenden Abschluf3
von Riickversicherungen fiihrte die Entwicklung schnell zur
Griindung ecigener Agenturen in den mamhaftesten europa-
ischen Lindern und bald spannen sich zahlreiche Fiden
von Stettin nach Dinemark, Holland, Schweden, Norwegen
und RuBland, ja selbst iiber den Atlantik nach Amerika,
wihrend der Verkehr mit anderen Staaten wie England,
Frankreich und Spanien sich auf dem Wege iiber fremde
Vermittlergesellschaften abwickelte. — — —

Die Feuerversicherung.

Die Geschichte des Feuerversicherungswesens ist ecine
Sache fiir sich. Sie im Rahmen einer immerhin beschrank-
ten Darstellung zu erschopfen, wire ein vergebliches Be-
mithen. Sie hitte sich vielleicht einfacher und reibungs-
loser vollziechen konnen, wenn ihren Trigern immer das
notwendige Verstindnis dafiir zu eigen gewesen wire, daB
auch die Versicherung gegen Feuersgefahr nicht Selbst-
zweck ist, sondern ebenso nur Mittel zum Zweck, wie alle
Einrichtungen und Unternehmungen, die letzten Endes dem
Volke dienen.

Wohl sind Richtlinien und Eingriffe einer ordnenden
Hand am Platze, um die Gefahren eines regellosen und
von nicht geniigender Verantwortung getragenen Unter-
nehmertums zu beseitigen, dariiber hinaus aber sollen dem
Geist und dem VerantwortungsbewuBtsein der freien Wirt-
schaft die Wege offen bleiben, auf denen sie ihre Aufgaben
erfilllen und ihre Berechtigung unter Beweis stellen kann.
In der Feuerversicherung bestand aber stets ein be-
dauerlicher Kampf zwischen den offentlichen Amstalten und
den spiter in Erscheinung tretenden privaten Unternehmungen.

Nach einem verhiltnismiBig kurzen Zeitabschnitt des

privaten, aber auf rein gemeinniitziger Grundlage arbeitenden
Brandgildenwesens von den Landesherren als staatliche Ein-
richtungen ins Leben gerufen und ausgebildet, um das iibliche
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Brandbettel- und Brandkollektenunwesen durch geordneté ge-
genseitige Hilfeleistung der gefihrdeten Volkskreise abzu-
lésen und von jeher mit den verschiedensten Rechten, zum
Teil auch mit Beitrittszwangrechten ausgestattet, glaubten
die offentlicherr Anstalten die Feuerversicherung als ihre ur-
cigenste Aufgabe fiir sich allein in Anspruch nehmen zu
diirfen und traten infolgedessen allen Bemiihungen der spater
ins Leben gerufenen Privatunternehmungen — die erste pri-
vate Feuerversicherungs-Aktien-Gesellschaft wurde im Jahre
1812 in Berlin gegriindet — mehr oder weniger hindernd
in den Weg.

Solange allerdings das Arbeitsgebiet der offentlichen und
der privaten Anstalten getrennt war und die ersteren nur die
Immobiliarversicherung betrieben, wihrend den letzteren die
Mobiliarversicherung vorbehalten blieb, waren die Reibungs-
flichen naturgemiB gering. Als aber das aufstrebende pri-
vate Versicherungswesen auch fiir die Versicherung von
Gebiauden — wenn auch zundchst nur in beschrinktem
Umrange — zugelassen wurde, versuchte man, die Ausbrei-
tung des privaten Feuergeschifts auf alle erdenkliche Weise
zu erschweren, unterstellte sie zeitweise sogar der Aufsicht
der Provinzial-Sozietiten, indem man ihnen die Schuld an
den zahlreicher werdenden Branden zuschob und verbot
ihnen vor allem den Vermittlungs- und Werbungsbetrieb
im Umbherziehen.

Alles dies geschah, obgleich der Innenminister in einem
Reskript vom 27. Mirz 1849 simtliche konigliche Regierungen
ausdriicklich angewiesen hatte, in Bezug auf die Bestitigung
neuer Agenturen, ,insbesondere den diesfilligen Gesuchen
der PreuBischen National-Versicherungsanstalt diejenige wohl-
wollende Beriicksichtigung angedeihen zu lassen, welche die
Soliditit und die anerkennenswerte Geschiftsfithrung gerade
dieser Sozietit in Anspruch zu nehmen berechtigt ist.
Der Streit um die Werbung von Versicherungen durch
Agenten im Umherziehen wurde schlieSlich durch ein vom
Abgeordnetenhause beschlossenes Gesetz vom 28. Januar
1867 zu Gunsten der privaten Feuerversicherungsgesellschaft
entschieden, doch blieben auch nachher neue Irschwerungs-
versuche mnicht aus, unter denen besonders eine preuBische
minjsterielle Anordnung zur Gewerbeordnung vom 21. Juli
1869 zu erwahnen ist, die dem Versicherungsagenten eine
besondere Steuer von 16 Talern fiir den zu lésenden Gewerbie-
schein auferlegte. L i { ;
Trotzdem nahm das Feuergeschift der ,National® als
der einzigen privaten Feuerversicherungsgesellschaft Stettins
einen erfreulichen Aufschwung. Nichts. hat die seltene Ste-
tigkeit dieser Entwicklung beeintrichtigen konnen, weder die
politische Entwicklung der Jahre 1847—48, nocch die Kriege
1864, 1866, 1870/71, noch die verschiedenen recht schmerz-
lichen Verluste in den Brandperioden der Jahre 1848, 1854,
1857/58, 1868 und 1893.

Die stark ‘zunehmende Bevolkerung mnicht nur in  der
Stadt Stettin, sondern auch in den {ibrigen Teilen des Reiches,
die damit verbundene stetige Vermehrung der Wohnungs-
bauten, die besonders in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhun-
derts gewaltig aufblihende Industrie, die Entstehung neuer
Fabrikanlagen, leider aber auch die verschiedenen auBer-
gewohnlichen Br/andperioden schufen vielmehr ein stindig
wachsendes Versicherungsbediirfnis, das nach Moglichkeit be-
friedigt werden mufte, sollte die Leistungsfihigkeit des pri-
vaten Versicherungswesens unter Beweis gestellt werden.
So setzte sich die Entwicklung nach der Einfithrung der

Markrechnung im Jahre 1875 mit erhohtem Schwunge fort,
sodaB selbst ein Schadensfall wie der Brand von San Fran-
zisko im Jahre 1906, fiir dessen Entschiadigung die ,,National’*
aus eigenen Mitteln 31 Mill. Mk. aufwenden mubte, kein.e
Erschiitterung verursachen konnte, bis der Weltkrieg mit
einem Schlage die aufstrcbende Wirtschaft des vergangenet
Zeitalters vernichtete und seine Auswirkungen die Friichte
einer mehr als 100 jahrigen Arbeit in einer Schlammflut
von Verrat und Korruption erstickten.

Immerhin erstand kurz nach Beendigung des Krieges
Jahre 1920 unter der Firma ,Sedina‘ Vers.-Aktien:
Gesellschaft Stettin ein neues Versicherungsunter
nehmen, dem im Jahre 1924 als dritte Feuerversicherungs:
gesellschaft Stettins die ,,Germania-Union', spatere
,,Germanta‘‘ Allgemeine Vers.-Aktiengesellschaft — eine Toch-
tergesellschaft der noch zu erwihnenden ,Germania‘‘ Lebens:
versicherungs-Bank — folgte. Doch hat die erstere berelts
nach 5 jihriger Geschiftstitigkeit unter Aenderung der Firma
in ,,Allgemeine Feuerassekuranz A.-G.“ ihren Sitz nach
Hamburg verlegt, wihrend die ,Germania‘* im Jahre 19?0
mit der ,Iduna‘ Berlin vereinigt wurde und spater aus Stettin
verschwand.

Ausdehnung auf alle Versicherungsarten.

Jahrzehntelang waren die Transportversicherung und
Feuerversicherung die einzigen Sachversicherungsarten ge
blieben, die von den Stettiner Gesellschaften betrieben wurs

Erst mit Beginn des 20. Jahrhunderts kamen aul—cll
ahl-

1m

die

den.
andere Sachversicherungszweige, wie die Linbruchdiebst
versicherung, dic Wasserleitungsschiden-, die Haftpflicht
die Kraftfahrzeugversicherung und nach dem Weltkriez";’c
die in den revolutionsschwangeren Jahren besonders zeit
gemiBe Aufruhrversicherung hinzu. :
Doch ist nur fiir die Haftpflichtversicherung — und zwaf
Jahre 1900 von der bereits genannten ,,Germania‘* Lebens®
versicherungs-Bank - eine besondere Gesellschaft unte!
der Firma ,,Germania‘ Unfall- und Haftpflichtl_
Vers. A.-G. gegrindet worden, die auBerdem das Unfall
versicherungsgeschift betrieb.

Aller iibrigen Versicherungsarten nahm sich urspring o
einzige Stettiner Versicherungsgesellschaft die ,,National 1h,
die sich schon als Feuerversicherungsgesellschaft e€ine fu”
rende Stellung in Deutschland errungen hatte. Im Jahre 194
ibernahm auch die ,,Germania Union‘* die Versicherung geg®
Einbruch-Diebstahl.

Infolgedessen stellen bis zum Jahre
Statistiken der ,,National** ausschlieBlich den gesamten
wicklungsgang des Stettiner bodenstindigen privatet o o
sicherungswesens in den Sachzweigen Feuer, EinbruCh‘D"3
stahl, Wasserleitungsschiden und Kraftfahrzeug dar, wg,':hrcﬂr‘
in der Haftpflichtversicherung auch die ,,Germania® 1 g
heblichem Umfange mitwirkte.

Diese Statistiken bekunden einen ununterbrochenen
der Priamieneinnahmen, der nur durch den Weltkri
die Inflationszeit unterbrochen wurde, und zeigen ¢*

im

lich als

1920 die damalige?
Ent:

Anstng

eg uo
st Vol

Jahre 1932 ab einen gewissen in ganz Deutschland‘bwb.
achteten Riickgang, der durch die sich im Jahre Lig den
sonders auswirkende Verarmung weiter Volkskreise Ul B
beschleunigten Zusammenbruch der Wirtschaft hervo™®
rufen wurde.

Die Lebensversicherung. ver-
Wenn bisher nur von der Sachversicherung in ihrcnurch-

i : . in d
schiedenen Arten die Rede war, so folgten wir darn
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aus dem allgemeinen Entwicklungsgang, wie er sich aus wirt-
schaftspolitischen und psychologischen  Griinden ergeben hat.
Die Personenversicherung ist iiberall in Deutschland viel
Spater in Lrscheinung getreten. .
Die erste deutsche Lebensveréicherungsanstalt wurde erst im
Jahre 1806 in Hamburg ins Leben gerufen, also 41 Jahre nach
.del' Griindung der ersten Seeversicherungs-Aktiengesellschaften
I Hamburg und Berlin.
Der Grund dieser Verzogerung durfte hauptsdchlich in den
technischen und wissenschaftlichen Schwierigkeiten zu suchen
sein, die sich bei der Lebensversicherung weit mehr bemerk-
bar machten als in dem See-, FluB- und Landtransport- oder
1h"tvluerversicherungswesyen.
Wollte man ein krisenfestes Lebensversicherungsgeschift auf-
baucn, so waren eingehende mathematisch-statistische Be-
rCchnungen und mancherlei Erfahrungen notwendig, an denen
¢S frither in vieler Hinsicht gefehlt hatte.
AuBerdem kommt der eigentlimliche Umstand hinzu, da der
Mcnsch im allgemeinen ein gréBeres Bediirfnis nach der Ver-
Sicherung seiner Giiter als der wirtschaftlichen Todes- oder
_L_jnfallfolgen besitzt. So sind die ersten lebensversicherungs-
dhnlichep Einrichtungen, die Sterbekassen und ,Sterbeladen‘'
(]CS“ 18. Tahrhunderts auch nicht etwa aus rein materiellen
Griinden entstanden, sondern mehr oder weniger auf das
rner1§chliche Gefiihl des Mitleids und den Gedanken der Hilfs-
Sv(‘:\rel.tSCh'aft zuriickzufithren und haben diesen Charakter,
VeIt sie bestehen geblieben sind, auch bis heute gewahrt.

a ! ] :
%S moderne Iebensversicherungswesen aber, die Aktien-
e o . . .

f.senschaft und auch der Gegenseitigkeitsverein, zeigt neben
Clner

e f‘;‘s.g-epriigten. sozialen. Ste.llur}g doch auch eine‘starke
nach, la__thc'hc Betriebsamkeit, die in d‘en.l gesunden Str.eben
standiger VergroBerung der Kapitalgrundlage ihren
u.sdmck findet.
!¢ Notwendig diese wirtschaftliche Linstellung auch auf
u::iecebie’fe des v»ije.lfach als rein soziale Ei{lrirchtun‘g emp-
gCSet;ten LCbensversmherungswese?ns war, zeigten die flor.t-
dadurc]enhZUSammenbriiche "zz}hhﬂemhcr Sterbcka?sen und die
deor Ung e_rVOrgerufene Schidigung und Beunruhigung gerade
I emittelten Volkskreise.
;e)eitsadt ‘Stettin hat 'seit der Griindung der .ersten deutschen
hock e\ifer51cherungsanstalten in Hambuxig im Jah.re ‘1806
l'T“uernrcll halbes ]a‘hrhundert wa'rtcn miissen, bis in 1'11ren
Tup er schon seit lingerer Zeit erwogene Lebensversiche-
aglsgedanke zutr Tat wurde.
Abiat?fen]i bereits im .Jz.lhrcf 1851 im Hir}blick auf das zum
TUnggg g Cl’lmmcnc‘l‘c 1')l’lvllveg1_um der ,,Be‘r.lmer Lebensversiche-
versichere,SChf‘fl _die ,,National" den‘ LmschluB' de_r Lebens-
bsicht ux:)g et - ihren Geschiftsbetrieb beabsichtigt, dlCS(?
1857 die aGel‘ mcht_ausgeﬁihrt hatte, nahm am 3. Jurg
ihrey, Ge;sh:.erma'nla, Lebensvcrs.icherungs-A.G.
in e, d S “ftSbetrmeb auf und wuBte sich trotz d‘e.s gerade
Amaligen Krisenzeit bestehenden starken MiBtrauens

_—

de

der Bevolkerung gegen alle wirtschaftlichen Unternehmungen
cinen .erfolgreichen und erfolgversprechenden Anfang zu
sichern.

Schon im Jahre 1858 war das Geschift auf den groBten
Teil Deutschlands und dariiber hinaus sogar auf die Schweiz
und auf Dinemark ausgedehnt. Im Jahre 1859 umfaBte es
auch Schweden und im Jahre 1861 ganz Deutschland mit
alleiniger Ausnahme von Braunschweig und Lichtenstein.
Der Versicherungshestand stieg in schneller Folge von 5756
Lebensversicherungen mit einer Versicherungssumme von
25 Mill. RThr. des Jahres 1858 auf 20426 Versicherungen
mit einer Summe von 11,7 Mill. RThr. im Jahre 1862 und
erreichte im letzten Jahre der Talerrechnung (1874) die An-
zahl von 129536 Versicherungen mit eciner Versicherungs-
summe von 66,2 Mill. RThr.

Selbstverstandlich  blieben auch Rickschlige und Verluste
nicht aus. Lrschiitterungen wie die Geldkrisis des Jahres
1866, die jeden Einzelnen zwang, seine Ausgaben auf das
Notwendigste zu beschrinken, die verschiedenen Kriege und
vor allem die Cholera, die im Jahre 1866 mit groBer Heftig-
keit auftrat, konnte auch das ILebensversicherungsgeschift
nicht unberihrt lassen. Allein die Cholera brachte der Ge-
sellschaft einen Verlust von 182043 RThr.,, da die Wahr-
scheinlichkeitsberechnung der Todesfille fast um das Doppelte
tiberschritten wurde.

Trotzdem blieb die Intwicklung eine stiandig aufwarts-
strebende, so daB das Stettiner Versicherungswesen auf dem
Gebiete der Lebensversicherung durch die Germania,
in der TFeuerversicherung durch die National bald
fiithrende Stellung in Deutschland einnahm.

Im Jahre 1881 wurde der Geschiftsbetrieb auch auf Nor-
wegen ausgedehnt und an der Jahrhundertwende war die
stolze Versicherungssumme von mehr - als 850 Mill. Mark
erreicht.

wie
eine

Leider haben auch hier Weltkrieg und Novemberrevolution
mit thren verheerenden wirtschaftlichen Folgen eine vielver-
sprechende, segensreiche Iintwicklung zum Abschlu3 ge-
bracht und die Germania einschlieBlich ihrer Tochtergesell-
schaften gezwungen, unter Aufgabe ihres Geschiftsbetriebes
als selbstindige Gesellschaften sich mit der ,Iduna‘‘, Berlin,
zu vereinigen.

Neben der Germania war bereits im Jahre 1907 noch eine
besondere ,Versicherungsanstalt a. G. fiir das
selbstindige Handwerk und Gewerbe der
Provinz Pommern' ins Leben gerufen worden, die
auch heute noch in den Kreisen der Handwerker und Ge-
werbetreibenden Lebens-, Renten- und Krankenversicherungen
aller Art abschlieBt und im Jahre 1933 einen Mitglieder-
stand von 23 542 aufwies.

Doch der Versicherungsgedanke war trotz des Milliarden-
und Billionentaumels der Inflationsjahre mnicht gestorben.

Uniernehmer Pommerns!

Opfert der Fliegerlandesgruppe 2 Stettin

Zur Forderung des Luftsportes.
Sicifin, Dohrnsirafe 3.
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Kaum waren die letzten Billionenscheine in der Schreckens-
kammer der Inflation verschwunden, als schon eine neue
Lebensversicherungsanstalt, die ,National-Lebensver-
sicherungs-A.-G.", als Tochtergesellschaft der ,National*
Allgemeinen Versicherungs-Akt.-Ges,, in die Schranken trat,
um spater als einzige Stettiner Lebensversicherungsaktien-
gesellschaft die von dem wirtschaftlichen Schauplatz Stettins
abgetretene Germania abzulésen und die alte Tradition des
Stettiner Versicherungswesens mit stets wachsendem Erfolg
weiterzufiihren.

Die Unfallversicherung.

Als ein anderer Zweig der Personenversicherung wurde im
Jahre 1891 — wiederum von der , National'® als der einzigen
Stettiner Gesellschaft — die Unfallversicherung aufgenommen,
deren Notwendigkeit sich schon seit langer Zeit ergeben hatte.
Die stindig wachsende Bevolkerungszahl, der rasch zuneh-
mende Verkehr und vor allem die fortschreitende Industriali-
sierung schufen ein natiirliches Bediirfnis, die wirtschaftlichen
I'olgen der immer hiufiger werdenden Unfille nach Moglich-
keit zu mindern oder auszuschalten. So ist auch der Unfall-
versicherung eine stetige Aufwirtsentwicklung beschieden ge-
wesen, die schon im Jahre 1900 zu einer Primieneinnahme
von rund 356000 Mark fiihrte und im letzten Friedens.
jahre etwa den 4--5fachen Betrag erreichte, nachdem sich
im Jahre 1900 auch die Germania durch eine besondere
Tochtergesellschaft eingeschaltet hatte.

Die Riickversicherung.

der Entwicklung des Ver-
jeher die Riickversicherung
wird von Nichteingeweihten
sich ihre Tatigkeit im allge-
meinen unter Ausschluf der Oeffentlichkeit abspielt. Der
einzelne Versicherungsnehmer hat nur mit seiner eigenen
Vertragsgesellschaft zu tun, auch wenn er Millionenobjekte
versichert. Ihn kiimmert es nicht, aus welchen Mitteln
zum Beispiel der Untergang eines Riesendampfers entschadigt
wird; er sieht nicht das feingesponnene Netz, das sich iiber
ganz Deutschland und {iber den gesamten Erdball erstreckt,
Tausende von Versicherungsunternehmungen miteinander ver-
bindet und den fiir die einzelne Gesellschaft untragbaren
Schaden in viele Teilentschidigungen auflost, die den Be-
stand der einzelnen Gesellschaft nicht mehr gefdahrden.

Eine besondere Stellung in
sicherungswesens nimmt - von
ein. Ihre groBe Bedeutung
gewohnlich unterschatzt, weil

So ist das Riickversicherungswesen in Wahrheit der letzte
Trager des Gemeinschaftsgedankens 1im Versicherungsge-
werbe, der seine Durchfuhrung iberhaupt erst ermoglicht.
Bestinde es nicht, es gidbe keine Versicherung groBer
Risiken, oder der einzelne Versicherungsnehmer miiBte mit
zahlreichen Vensicherungsgesellschaften Teilvertrige schlieBen.
Infolgedessen ist das moderne Versicherungswesen ohne die
Einrichtung der Riickversicherung undenkbar.

Auch von Stettin aus spannen sich von jeher die Faden
der Riickversicherung in alle Welt. Sie reichten nach RuB-
land und Oesterreich, nach der Schweiz und nach Skandi-
navien, nach Italien und sogar nach Amerika. Oesterreich
war durch die Stettiner Geschaftsstelle der Riunione
Adriatika-Triest beteiligt, mit der die ,National’* bereits
1846 einen Riickversicherungsvertrag abgeschlossen hatte.

Eine einheimische selbstindige Versicherungsgesellschaft

wurde in Stettin dagegen erst im Jahre 1879 gegriindet und
zwar wiederum als Tochtergesellschaft der National, unter
der Firma ,Stettiner Rilckversicherungs-A.-G.*

die allmahlich Riickversicherungen in allen Versicherungs:
zweigen iibernahm und ihre Geschiftstitigkeit — ebenso wie
ihre Muttergesellschaft — iber die Grenzen Deutschlands
hinaus auf das ganze Ausland ausdehnte.

Es gibt kaum einen Entwicklungsabschnitt in der deutschen
Wirtschaftsgeschichte, der in so mannigfaltiger Gestalt alle
Stufen des wirtschaftlichen Zusammenbruchs und seiner Be-
kdampfung in sich vereinigt, wie die letzten 20 Jahre.

Der grofte Krieg aller Zeiten mit dem volligen Abschlub
Deutschlands vom Weltmarkt, die fortschreitende Vernich:
tung aller sittlichen und wirtschaftlichen Werte nach der
Novemberrevolution des Jahres 1918, das zdhe und verbissene
Ringen der Nationalsozialistischen Bewegung gegen die alles
zersetzenden Krifte des Weimarer Systems, die vollige
Bankrotterklirung dieses Systems mit ihrer ungeheuren Ge:
fahr des Zusammenbruchs auch der letzten tragenden Pfeiler
von Volk und Staat und schlieBlich der siegreiche Sturl
des geeinten Volkes unter den flatternden Iahnen einer
neuen besseren Weltanschauung vereinigen sich zu einem
Geschehen von so ungeheurer Wucht, daB es nur von den
besten Kraften des Volkes bestanden werden konnte.
Alles was sich als schlecht und morsch erwiesen hatt
muBte schlieBlich zugrunde gehen; vieles was im Kern gub
im - AeuBeren - aber verbesserungsbediirftig war, wurde 12
neue Formen geprigt, und nur wenige Dinge gab es, die,
von der krankhaften Zersetzung der letzten Jahrzehnte Ul
beriihrt, Form und Inhalt bewahren und fast unverandert
iber die Schwelle der neuen Zeit treten durften.

eui

Wenn zu diesen wenigen Dingen auch das private VeI
sicherungswesen gehort, so liegt der Grund dafiir vor allem
in der inneren Gestaltung des Versicherungswesens, dic df’«m
Willen der heutigen Zeit immer am nichsten gekominen ist-
Wenn heute nur Lebensberechtigung hat, was dem Wobl der
Allgemeinheit zu dienen gewillt ist, so miissen vor allem
diejenigen Einrichtungen bestehen, denen das Wohl der
Allgemeinheit an sich schon Zweck und Aufgabe ist. :
Infolgedessen ist der heutige Staat ohne ein gesundes privéd
Versicherungswesen nicht nur undenkbar, er verlangt gcrf‘ %
zu seine weitere Ausgestaltung, weil der freie r>ef55’11“ChO
Wille zur wirtschaftlichen Erstarkung des Volkes und seinct
Glieder sowie das aus eigener Erkenntnis entspringet 3
Streben zum Ganzen stets die richtungweisenden MaBnah“?Bn
des Staates unterstiitzen, ergianzen und fortsetzen miisser, S0
die erstrebte Geschlossenheit von Dauer sein.

tes

: irt-
Auf wenigen Wirtschaftsgebieten hat die Verbmdung”u;gs_
schaftlicher Belange mit dem ethischen Begriff der \lowic

gemeinschaft eine so eindeutige Auswirkung erfahren, -
auf dem Gebiete des Versicherungswesens, das die. Krs £t
jedes Einzelnen in den Dienst der GefahrengemClnschaes
Aller stellt und damit einen der stirksten Pfeiler des Stad"

schafft.

y 3 k g andige
DaB in diesem Sinne stets auch das Stettiner bodenstal 4

D i der

Versicherungswesen gewirkt hat, beweist zur Genugcp in

Umstand, daB es sich trotz mancher Riickschlage audclycn.
1

den schwierigsten Wirtschaftsabschnitten erfolgreich
setzen konnte. e
Aufgebaut auf den alten patriarchalischen Grundsitzen (i;(
schen Kaufmannstums hat es immer den zielsichere 230
lauteren Willen des kéniglichen Kaufmanns gezeigt, d'er . car
Mauern der alten Hanseatenstadt von jeher l1ei1n1-°’ch. \die
und der auch in Zukunft fir eine erfolgreiche Arbelt
beste Birgschaft bietet.
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Die Neuregelung des Kraftwagen-Fernverkehrs.

Seine erste grundlegende und bis heute giiltige Regelung
hat der Ueberlandverkehr mit Kraftfahrzeugen und damit der
Wetthewerb des Kraftwagens gegen die ibrigen groBen Ver-
kehrstriig‘(:r, insbesondere gegen die Reichsbahn, durch die
Verordnung vom 6. 10. 1931 erhalten. Durch diese
Verordnung wurde der entgeltliche Giiterfernverkehr ge-
nehmigungspﬂichlig gemacht, Der Nahverkehr, d. h. der
erkehr, der sich innerhalb einer 50 km-Grenze abspielte,
und ebenso, was ein schr wichtiger Punkt ist, der Werkver-
kehr, waren indessen von dieser Genehmigungspflicht aus-
§€Nommen. Die Genehmigung wurde nach Prifung der
Sachlichen und personlichen Voraussetzungen durch die oberste
VerWaItungsbehijrde am Sitz des die Genehmigung bean-
ira_gend.en Unternchmens erteilt, nachdem sich zuvor die
“Adustrie- und Handelskammern gutachtlich
h{."gendcn Genehmigungsantrag geiuBert hatten. . Wieweit ein
Wirtschaftliches Bedirfnis fiir die Erteilung der nachgesuchten
*“Nehmigung vorlag, wurde nicht gepriift. Die Folge hier-
Yon ist fraglos gewesen, daB das ohnehin bereits iibersetzte,
n;f‘kraftwa.gen-Verkehrsgewerbe eine weitere erhebliche Zu-
me erfuhr. Auch gelangte jeder Unternchmer, der bisher
v(l)l]:erfi,x:nverkehr betrieben hatte, auf Grund der Verord.m:ng
o 1931 . ohne besondere Nachpriifung -der -persénllchen‘
Sitg dSachllchen ‘Voraussetzunge.rm automatisch in den llie-
Stind er Ge?ehmlgung, was erwiesenermaBen zu vielen Mif3-
en gefithrt hat.

ireltscheidend fiir die praktische Bedeutung des durch
namrrll-eue _Verordl}ung geregelten G'L:lter-Fernverkehrs war
der léd'l die Tarifgestaltung. Sie trug den Intercssen
e elchsbal.m weitgehend Rechnung. Nach dem neuen
:.)proWag.emarlf lagennimlich die Wagenladungssidtze um den
& SZ__em‘gen Zuschlag fiir bedeckte Befdrderung héher als
Wiihmatze des normalen Giiter-Tarifs der Klassen A und B,
61‘dernd Sle bei Stiickgut gleich waren. Als Anreiz zur B(,
K]ass:ng von Stiickgiitern und Wagenlac.lungsgiitem der
ich 1 A und B mit dem Kraftwagen verblieben zllﬁo ledig-
prakﬁichnellere Beforderung und direkte IHauslieferung.
.‘Ch bedeutete diese Tarifregelung, daB der Kraftwagen
t-;',cl(:le._ Giiter der Wagenladungsklassen A und B und die
eict 8uter beschrinkt war, wihrend alle anderen Giiter der
Sbahin yorbehalten blieben.
In der p
Zahlreich
en

raxis haben sich unter der Geltung der Verordnung
¢ Mifistinde und Unzulinglichkeiten ergeben. Trotz
amegraikonischen: Strafen, die die ‘Veror(lnu.ng z'mr.h'ohte,
‘\Qrmen Mmer wr.eder Umgehung.en in de'n \*crschleden:ste:n
o ‘;‘ir- Die Frag.e einer clnwandfreu’,.n
ufchful? ¢ konnte mnicht gellost .w‘erdcn. Die
Ninge, :u}f:g der Kontrolle Elurch die Pollz?l hatte notge-
Sich 2itat Ciwer behebbare Mangel; .amlercrselts konnte man
Flahn '/ul Dicht dazu ent.schheBen., die Kontrolle der Reichs-
1 We{i “bel‘tragen,. wie es wiederholt ge.fordfert‘ vt/'orden
Gesep Man der Reichsbahn nicht Einsicht in die intimsten

Eschy o
wg{hre:lftsvorgange bei den Kraftverkehrs-Unternehmungen ge-
orq Wollte. Besonders ist hervorzuheben, daB die Ver-

aUngzﬁlzstelet erhebliche Liicken li?B, d%e denn a.l:ICh vs.r.eidlich
U Ungen ’Wurden_. Insbesondere ist hxer‘ auf die Riickver-
Be Ordery g AR sy durch die ein Teil der festgesetzten
.g\ltgebracﬁtgsprmse in irgendeiner Form dem Verlader wieder
1 Wurde. Dies geschah iibrigens auch, wenn auch

a'n(lx F .
ST€t Form, ‘auf Seiten der Reichsbahn, die mit [lilfe

zu dem vor-

des Bahnspeditionsvertrages dem Wetthewerb der Kraftver-
kehrs-Unternehmungen zu begegnen versuchte.

In der Tolgezeit ist viel dariber beraten worden, in welchenr
Weise man die aufgetretenen Mingel beseitigen und einen
gerechteren Ausgleich zwischen Reichsbahn und Kraftwagen
finden konnte, der einmal den berechtigten Wiinschen der
Reichsbahn Geniige tite und auf der anderen Seite aber auch

‘den erwiinschten IFortschritt der Motorisierung Deutscnlands

nicht hemmte. Die verschiedensten Vorschlige sind in dieser
Hinsicht in den hinter uns liegenden Jahren gemacht wor-
den. Zeitweise tauchte auch der Gedanke auf, der Reichs-
bahn ein vollstindiges Monopol des gesamten
maBigen Kraftwagen-I'erngiiterverkehrs zu iibertragen, ohne
daf} diese Pline realisiert worden sind.

gewerbs-

Seine endgiiltige Neuregelung hat nun das Problem des Wett-
bewerbs des Kraftfahrzeug-Verkehrs und der Reichsbahn
in dem Gesetz vom 26. Juni 1935 iiber den Giiterfernverkehr
mit Kraftfahrzeugen gefunden. Als Zweck des Gesetzes wird

in der Priaambel die Sicherstellung eines ge-
rechten Leistungswettbewerbs zwischen
Eisenbahnen und Kraftfahrzeugen bezeichnet.

Das neue Gesetz, das am 1. April 1936 in Kraft tritt, unter-
scheidet sich in wesentlichen Punkten von der Verordnung
vom Jahre 1931. Auch jetzt zwar ist der Giiternahverkehr,
d. h. der Verkehr, der sich innerhalb eines Umkreises von
50 km bewegt (jetzt aber gerechnet vom Standort des Kraft-
der Genehmigungspflicht ausgenom-

fahrzeuges aus)

von

Eigene Umschlagstelle in Stettin

In- und auslandische
Industrie- u. Bunkerkohlen
Betriebsstoffe, Schmierdle

Hugo Stinnes G.m.b.H.
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men. Ebenso ist der Werkverkehr nach wie vor nicht ge-
nehmigungspflichtig:. Man mufB8 sich hierzu vergegenwartigen,
daB, wie in der Zeitschrift ,Die Deutsche Volkswirtschaft*
(zweites Juli-Heft 1935) berichtet wird, 123000 Lastkraft-
wagen im Werksverkehr gegeniiber nur 13000 im privaten
gewerblichen Giiterverkehr und nur 1500 im Reichsbahn-
giiterverkehr beschiftigt waren. Die iberragende Stellung
des Werksverkehrs wird also durch das neue Gesetz nicht
beriihrt.
Abgesechen von den personlichen und sachlichen Voraus-
setzungen, die fiir die Erteilung der Genehmigung vorliegen
miissen, ist im Gegensatz zu der fritheren Verotdnung jetzt
auch die Frage zu prifen, ob ein volkswirtscnaft-
liches Bediirfnis fir den beantragten Giiterfernverkehr
vorliegt. Es handelt sich hier um eine sehr einschneidende
Neuerung. Das gleiche gilt von der Bestimmung des § 8
Absatz 2, wonach der Inhaber der Genehmigung zum
Giiterfernverkehr kein anderes Gewerbe als Giiterfernverkehr
betreiben darf. Es ist anzunehmen, daf gerade diese Vor-
schrift einige Hirten im Gefolge haben wird. Sie wird in
jedem TFalle mancherlei organisatorische Umstellungen in
den betreffenden Betrieben zur Folge haben, wozu aber in
Anbetracht der Tatsache, daB das Gesetz erst ab 1. April
1936 in Kraft tritt, geniigend Zeit vorhanden sein wird.
Das Kernstiick des neuen Gesetzes ist die Schaffung eines
Selbstverwaltungs-Organs fiir den gesamten Gliterfernver-
kehr mit Kraftfahrzeugen, nimlich der Zusammenschlull der
Unternehmer zu einem offentlich-rechtlichen Verband, der
den Namen ,Reichs-Kraftwagen-Betriebsver-
band fiihrt. Als Aufgaben des Verbandes werden in § 10
des Gesetzes bezeichnet:

1. Die Ausbildung und Ordnung des Giterfernverkehrs.

2. Die Einrichtung von Laderaumverteilungsstellen, deren

Benutzung allen Mitgliedern des Verbandes gestattet
sein muf.

3. Die Berechnung, Einziehung und Auszahlung des Be-
forderungsentgelts.

4. Die Versicherung der von den Mitgliedern des Verban-
des beforderten Giiter gegen Schaden entsprechend dem
Umfang ihrer Haftung nach den Beférderungsbedin-
gungen.

Die Ueberwachung der gesetzlichen Pflichten aller am
Beforderungsvertrag Beteiligten.

(511

Hieraus geht hervor, daB der Reichskraftwagen-Betriebsver-
band, der der direkten Aufsicht des Reichsverkehrsministers
unterstellt ist, als selbstindige Organisation neben die Deutsche
Reichsbahn tritt. Im Rahmen des Verbandes, dem der
Giiterfernverkehrs-Unternehmer kiinftig angehéren muB, ist
indessen seine wirtschaftliche Ireiheit und Selbstindigkeit
nicht angetastet; es sei beispielsweise darauf verwiesen, dafy
er die Laderaumverteilungsstellen, die der Verband einrichten
wird, benutzen kann, aber nicht benutzen muf.

Im iibrigen ist der Reichs-Kraftwagen-Betriebsverband mit
weitgehenden Befugnissen ausgestattet. So kann er beispiels-
weise die Befolgung seiner Anordnungen durch Ordnungs-
strafen erzwingen, die ebenso wie die satzungsmiBigen Mit-
gliedsbeitrige nach den Vorschriften iiber die Beitreibung
offentlicher Abgaben ecingezogen werden.

Der wichtigste Punkt der Neuregelung ist natiirlich in der
Tarifgestaltung zu erblicken. In dem Gesetz vom

26. 6. 35 sind die neuen Tarife selbst noch nicht enthalten.
Es ist lediglich eine Rahmenregelung getroffen, wonach der

Reichs-Kraftwagen-Betriebsverband im Linvernehmen mit el
Deutschen Reichsbahn Tarife fiir den Giiterfernverkehr auf-
zustellen hat, die alle zur Berechnung des Beférderungs-
entgelts notwendigen Angaben sowie alle anderen fir den
Beférderungsvertrag maBgebenden Bestimmungen enthalten
miissen. Die Tariffestsetzung geschieht unter Aufsicht de.s
Reichsverkehrsministeriums, das zu den Tarifen die Genellm}‘
gung zu erteilen hat. Falls cine Einigung zwischen den bel
den Verhandlungspartnern iiber die Tarife nicht zustande-
kommt, so hat sie der Reichsverkehrsminister festzusetzef:
Hieraus, wie auch aus anderen Punkten des neuen Gesetz€s
geht hervor, daf die Stellung des Reichsverkehrsministe:
riums in der Giiterfernverkehrsfrage offensichtlich verstirkt
worden ist. Praktisch wird die weitere Entwicklung dc's
gesamten Giiterfernverkehrs sicherlich in erster Linie mit
davon abhingen, in welcher Weise die Tarife festgesetzt Wer®
den. Es wird hierbei darauf ankommen, durch die Tarif-
gestaltung einer normalen Entwicklung des Lastkraftwageéen
Verkehrs keinerlei Hemmung in den Weg zu legen, anderer
seits aber auch die Interessen der Reichsbahn zu schutzef
soweit sie nicht der Motorisierung entgegenstehen.

Es ist anzunehmen, daB diese Verhandlungen sich schwierlg

gestalten werden, und es erscheint durchaus moglich, da

in ibrem Verlauf auch die Reichsbahn zu einer Nachpriifut&
ihres Tarifsystems genotigt ist. Im Gesetz ist tibrigens schon
jetzt festgesetzt, dal ErmaBigungen des Bef{jrderungscntgClts
und andere Vergiinstigungen, die mnicht veroffentlicht worden
sind und nicht unter gleichen Bedingungen jedermant AL
gute kommen, unzulidssig sind, ebenso wie andere Za.hlungf:Il
oder andere Zuwendungen, dic einer Umgehung des tarif-
miBigen Beforderungsentgelts gleichkommen. Ferner ist he.l"
vorzuheben, daB nach dem wichtigen § 41 des Gesetzt’s
mit seinem Inkrafttreten auch die Vertrige erk‘jscheﬂ,.file
dic Deutsche Reichsbahn oder die Deutsche Bahnspedifio?
G.m.b.H. in Berlin oder auf ihre Weisung andere Sped”
teure auf Grund des Bahn-Speditionsvertrages gesclll(?sscn
haben, um im Wettbewerb mit den Kraftwagen Rollgebithre®
und andere Nebenkosten der Eisenbahnbeforderung Uﬂter"mz
fiir den bahnamtli‘en Rollfuhrdienst allgemein geltenden 'S“tze
zu senken. Die . fallweisen Zuschiisse an die Spcdltcurﬂ
fallen also hiermit fort. Die entsprechenden Bestimmungc_
iber das Verhiltnis zwischen Spediteur und Kraftv‘“'rkehr;.
Unternehmung werden in Erginzung hierzu einen Geg®

stand der kommenden Tarifverhandlungen bilden.

SchlieBlich ist noch anzumerken, daf das Gesetz ﬂuc.h g‘éf
Unternehmen, denen auf Grund des bisherigen Rechts die Jrl"
nehmigung fiir den Giiterfernverkehr erteilt ist, Anwendute;
findet. Diecse Unternehmen haben innerhalb von 2 M':'n.:-1 de
nach Verkiindung des Gesectzes der GenehmiguIlf;’slr)eh_ornft
und dem Verband schriftlich anzuzeigen, ob sie in ZUL“CH
noch Giiterfernverkehr betreiben wollen. Fiir Unteme‘hmngf
dic dem Verband nicht beitreten, erlischt die Geneh_m‘gtin_
Zusammenfassend ist zu sagen, daB das Gesetz €1n¢ bt
schneidende Reform der bisher fir den Giitcrfcmverleut.
getroffenen Regelungen bedeutet und angetan ist, dent .("rts;
schen Giiter-Kraftwagen-Verkehr eciner weiteren a.ur“i;itig
gehenden  Entwicklung zuzufithren, sowie ihn glcld)]zic o
so gegen die lebenswichtigen Interessen der. deutschen -I\il in
bahn abzugrenzen, daB in Zukunft beide Vcrkellf5m1[t~st1ln.
einem geregelten Wettbewerb die héchstmoglichen Leldeut-
gen vollbringen kénnen — zum Nutzen der gesamitel :
schen Volkswirtschaft.
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Der AuBienhandel Polens

Die kleine Steigerung des Wertes der polni-
Schen Einfuhr um 222 auf 4164 Mill. Zl., die in den
frsten sechs Monaten 1935 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1934
“U verzeichnen ist, ist keineswegs bezeichnend fir die Ge-
Siimtlinie der Entwicklung der Einfuhr Polens, sondern cher
‘il Zufallsergebnis. Die Einfuhrentwicklung
“’ill'A bei den wichtigsten Einfuhrgiitern durchaus unein-
heitlich, In der Textilgruppe, die noch immer
fast ein Drittel der Einfuhr Polens stellt, ist nur der Wert,
dm Rohjutecinfuhr von 2,2 auf 8,0 Mill. ZI. etwas gestiegen,
\\iallrcnd umgekehrt die Einfuhr von Rohbaumwolle und Ab-
ff‘llcll von 56,3 auf 53,3, dic von Rohwolle und Abfillen sowie
Kammyolle sogar von 58,0 auf 40,1, die von Naturseide von
'4’4 auf 29 Mill. Zl. zuriickgegangen sind. Hier herrschen
‘_1‘150 dic Riickginge durchaus vor: sie entsprechen der gegen-
iber dem Vorjahre verschlechterten Beschiftigung der Textil-
Industrie, :
H?C%Ekehrt gchen die Einfuhrsteigerungen in der Eisen-
e }.S‘tal.llgru'p pe weit iber die in der Beschiftigung
e liittenindustric eingetretene Besserung hinaus: .die Ein-
Stahlvon Schrott hat von 10,6 auf 14,9, dic. von E}sen und
o kVOH 3,1 auf 45,9 zugenommen, und bei den Eisencrzen
r. & f ?ur der Prelsr'iickgang den kleineren Zur.lahmepr.ozent-
e, (3,0” a}lf 29 Mill. Zl), wihrend die Eisenerzeinfuhn
chtigenma‘Blg von '77 000 auf 118000 to gleichfalls sehr stz?rk
’olcegen lst.- In d1.05en Rohstoffen und Halbfabrikaten treibt
3 (;1 neuerdings eine ausgedehnte Vorratswirtschaft,
Sing ir‘_LCd_Cr- und Bauchwﬁ?rcngruppe d.ageg:cn
4 \,merl? Lageverschiebungen emget-reten, und die Ein-
39 Millon' Hauten und l?elz.fellcn stellt sich unvcrh:ndcrt auf
B Z)\, genau so wic im 1. Halbjahr 1934. Eine starke
1e1:1ttsent“‘/mklung hat in der Maschinen- un-d
maschiIIIOelI‘l‘fuhr eingesetzt, wobei f.ast allein. Texiil-
N 1en (Ruckg_ang von 2,8 auf 2,0 Mill. Zl.) ecine Aus-
Mill '/imlc}lcng die Llektroeinfuhr hat sich von 7,8 ?mf 11,8
T Z um 50("/0 vergroBert. Eine verhiltnismabig ﬁehr
fuhy ¥ unahm? ist aucl'm bc'{ der l\’raftf'ahrzcugeln-
i5t \1\17 VCI‘ZCIC]IIICI}: die Emfu}lr von fertlg'en Kraftwagen
L6 i ‘fi/rtc von 0,5 aL'xf 2,0, die von Chassis von 0,4 aufl
gebnis d ‘1. auf das Vierfache gcsticgcn — das erste ]::r-
Sind auvir ncuen Kraftwa.genpoliu‘k Polens. S?hr beachtlich
Zeutik- die groBen Emfuhrstelgcrungen.bm P'harma-
I artona usw. von 2,1 auf 4,1 sowie bel Papler.und
VerOp els von 26 auf 44 Mill. ZI. — hier liegen beinahe
or: pvoungen‘ der Einfuhr vor. Sehr stark hat auch der
e " Saitenund Dirmen von 1,4 auf 2,5 Mill ZL.
Sinfuls :len. Die ab.solut grofte Zunahme aber weist die
39 aus 121 A}_)f0’151nen und.Zitronen' aus, .dle yon
rung 1ic.r)t ..\IIH. Zl1. auf das Vierfache gestiegen ist: der
friichte g 1:‘_ der Reduktion der Einfuhrzolle fiir Agrumen-
Friichte ey “3'5'0, welche den innerpolnischen Preis dieser
Um 659 erniedrigte und dadurch eine gewaltige
\

im ersten Halbjahr 1935.

Steigerung der Nachfrage auslgste. Das Agrumen-Experiment
ist bezeichnend fiir die Einfuhr- und Absatzméglichkeiten, dic
auch bei zahlreichen anderen mit Zollen in der Hohe des
Vielfachen ihres Wertes belasteten Einfuhrwaren Polens ge-
geben sind. Die Einfuhr von Frischédpfeln ist von 1,1
auf 1,7 Mill. Z1. gestiegen, dic von N iissen dagegen von 3,1
auf 0,8 Mill. Zl. um 750, zuriickgegangen. Die Reis-
einfulhr hat sich von 2,4 auf 5,1 Mill. ZL verdoppelt. Um-
gekehrt ist ein bedeutender Einfuhrriickgang bei Tabak
(von 11,7 auf 64 Mill. Z1.) zu verzcichnen, der hauptsichlich
auf die Bevorzugung geringwertigerer Tabakqualititen bej
den diesjihrigen .Rohstoffeinkdufen des Tabakmonopols zu-
riickgefiihrt werden muf. Die starken Abnahmen bei den
Tinfuhren von Oclsaaten und Kopra von 12,6 auf 9,1 und
bei Oeclen und Fetten von 7.8 auf 6,5 Mill. Z1. sind Ergebnisse
der neuen polnischen Rohstoffpolitik in der Oclmiihlen-
industrie, dic in der Berichtszeit gezwungen war, iber 409
ihres Oeclsaatenbedarfs in inlindischer Ware zu Iestpreisen
cinzudecken und der die zollfreien Einfuhrbewilligungen fiir
Exotensaaten stark gekiirzt wurden. Die Verminderung der
Einfuhr von Zinkerzen von 2,6 auf 1,8 Mill. ZIl. steht in
unmittelbarem Zusammenhang mit der sehr verschlechterten
Beschiftigung der Zinkhiittenindustrie infolge verringerter
Absatzmdglichkeiten im Auslande.

Diese Uebersicht bestitigt die eingangs gemachte Test-
stellung der Uneinheitlichkeit der Einfuhrentwicklung in

Polen im 1. Halbjahr 1935; die verschiedene Konjunktur-
entwicklung in den einzelnen Industriezweigen Polens, Son-
dermaBnahmen der polnischen Regierung, ausgesprochens
Einfuhrexperimente haben sich sehr verschieden ausgewirkt.
Bei den nicht erwihnten Erzeugnissen sind keine nennens-
werten Linfuhrverschicbungen eingetreten, wie z. B. bei
Pflaumen, Kaffee, Tee, Kakao, Farb- und Gerbstoffen, Kaut-
schuk, Zellstoff, Biichern usw. Zur Beurteilung der Mog-
lichkeiten der kiinftigen Gesamtentwicklung der Einfunr ver-
dient dic Tatsache Beachtung, daB die Gesamteinfuhr auch
im 1. Halbjahr 1934 gegeniiber den ersten 6 Monaten 1933
ebenso etwas gestiegen war wie 1935 gegeniiber 1934 und
daB dann im 2. Halbjahr 1934 cin Riickgang cintrat, der die
voraufgegangene Einfuhrzunahme mehr als wettmachte, so
daB das ganze Jahr 1934 wieder mit cinem Einfuhrriick-
gang abgeschlossen hat.

Weit eindeutiger war im 1. Halbjahr 1935 die Ent-
wicklung der polnischen Ausfuhr, die gegen-
iber dem gleichen Vorjahrsabschnitt um 30,0 auf 4427
Mill. ZIl. zuriickgegangen ist und damit wieder beinahe inren
Umfang vom 1. Halbjahr 1933 errcichte. Sie lag in keinem
der ersten 6 Monate 1935 wertmiBig tiber ihrem Umfang
in den entsprechenden Vorjahrsmonaten. GroBe Ausfuhr-
steigerungen sind allein bei Getreide zu verzeichnen
und zwar bei Roggen von 180 auf 335, bei Gerste von
7,9 auf 17,1, bei Hafer von 1,0 auf 3,4 Mill. Zl. — das Er-

\___—

iﬂbeet dent Lufiipovd!?
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gebnis der groBen Ausfuhrforcierung mit Hilfe von Pramien-
zahlungen, deren Héhe beinahe dem Ausfuhrerléswerte dieses
Getreides entsprach. Dagegen sind in allen anderen gréBeren
Standardartikeln der Ausfuhr Polens bedeutende Ausfuhr-
riickginge zu verzeichnen, bei denen allerdings oft der
Wertverlust den Mengenriickgang noch stark iibertrifft. Es
verminderten sich die Erldse der Ausfuhr an Kohle von
77,1 auf 636, Schnittholz von 475 auf 346, Rund-
holz von 144 auf 76, Speck von 258 auf 19,2, Zink
und Zinkstaub von 152 auf 10,8, Eisen und S tahl
von 13,5 auf 104, Rohren von 120 auf 87, Eiern von
124 auf 88 Mill. Zl, und auch in der Textil- und
Hiutegruppe iberwogen die Riickstinde durchaus. Bei
den Erdélprodukten glichen die Zunahmen bei Ben-
zol, Heiz- und Schmierélen die Riickginge bei Paraffin,
Benzin und Gasolin gleichfalls nicht aus. Stirkere Aus-
fuhrzunahmen wurden dagegen mit etlichen Spezialar-
tikeln erzielt, so in der Holzg ruppe bei Mobeln von

29 auf 37 Furnieren und Sperrholz von 9,3 auf 1L6,
Parkettbrettchen von 0,7 auf 0,9, FaBdauben von 0,3 auf 08
Mill. Zl. Tine groBe Steigerung erfuhr absolut wie ver-
hiltnismiBig die Flachsausfuhr von 2700 auf 6700 ¢
und wertmaBig von 15 auf 7,8 Mill. Z1.; beachtlich sind auch
die Ausfuhrsteigerungen bei Papier und Pappe von
1,1 auf 19, bei Zinkblechen von 09 auf 1.5 bei
emaillierten Blechgeschirren von 08 auf 1,6 Mill
Zl. Im Rahmen der landwirtschaftlichen Aus-
fuhr waren groBere Ausfuhrriickgidnge bei Butter ‘von 8,7
auf 2,0 Mill. Zl, ferner bei Hiilsenfriichten, Samereien,
Hopfen, Pferden, kleine Riickginge auch bei Schweinen 2t
verzeichnen, wihrend Steigerungen bei Rindvieh und Borster
ausgewiesen werden. Mit verhdltnismiBig wenigen Aus:
nahmen war die Abwirtsbewegung in der Ausfuhr allgeé:
mein, und sie war um so beachtlicher, als im 1. Halbjaht
1934 gegeniiber 1933 die Ausfuhr Polens betrichtlich g€
stiegen war.

Der Warenausgleichzwischen Lettland und Deutschland
im Zeichen beginnenden Strukturausgleichs.

Von N. Ozolins, Berlin.

Als die Weltkrisis ausbrach und alle Staaten sich genotigt
sahen, den Import auslindischer Waren nach Mdglichkeit
einzuschrinken, gleichzeitig aber zum Zwecke der eigenen
Exportbelebung die Ausfuhr mit verschiedenen Mitteln zu
fordern, setzte sich allmihlich in der ganzen Welt, und
cbenso auch im ecuropiischen Raum, ein Prinzip der Wirt-
schaftspolitik durch, das in der Richtung einer Reagrarisierung
der Industrielinder und Industrialisierung der Agrarlander
tendierte. Die friiherc Arbeitsteilung der einzelnen National-
wirtschaften, die in einer struktuell bedingten wirtschaftlichen
Erginzung der Industrielinder einerseits und der Agrarlinder
andrerseits ihren Ausdruck fand, wurde vielfach als eine {iber-
holte, ja sogar den ,nationalen‘‘ Interessen eines jeden Staates
zuwiderlaufende Erscheinung bezeichnet. Selbstgeniigsamkeit
und Autarkie wurden oft zur Tagesparole erhoben.

Auch in Deutschland hat es nicht an Stimmen gefehlt, die die
Bildung ciner mehr oder weniger liickenlosen landwirtschaft-
lichen Autarkie forderten. Diesbeziigliche Reden, Aufsitze
und Schriften haben dem deutschen AuBenhandel insofern
geschadet, als die umliegenden Agrarstaaten an die Stabilitit
des deutschen Absatzgebietes zu zweifeln begannen und
daraufhin einerseits einen engeren wirtschaftlichen Kontakt
mit anderen Industrielandern suchten, andrerseits aber auch
cigene Industrien entwickelten. Auch Lettland gehort zu den
Staaten, in denen mangels geniigender Devisenerlose ein nahr-
hafter Boden fiir die  nicht bodenstindigen Industriezweige*!
vorbereitet war. Die Regierung Ulmanis, die die wirtschaft-
lichen MaBnahmen auf lange Sicht trifft, ist nunmehr zu der
Erkenntnis gekommen, daBl es keinen Zweck hat kiinstliche
Industrien zu schaffen und daB ein Warenaustausch von Land
zu Land die einzig gesunde und dauerhafte Form des Wirt-
schaftslebens ist.

Nach lingerem hin und her der Vergangenheit hat nunmehr
der lettische Finanzminister diesen Grundsatz offentlich ver-
kiindet, indem er erkldrte, daB in der Zukunft nur solche
Industriezweige mit der Unterstiitzung des Staates rechnen

‘Gewisse Unbequemlichkeiten, die das Wesen €ines j

konnen, deren Rohstoffbasis in eigenem Lande liegt. Diesgf
Erklirung folgten sofort auch Taten. Die Regierung ermé’
Bigte eine Reihe von Zollsdtzen fiir industrielle Erzeugnisse
an deren Ausfuhr auch Deutschland starkes Interesse h_at'
Wenn Lettland, das gleich anderen Staaten noch mitten i
Kampf mit den Schwierigkeiten auf dem Gebiete des Aubet
handels steht, sich zu diesem kiihnen Schritt cntschlos?en.
hat, so erfolgte dies in der Hoffnung, daB auch seine wirt:
schaftlichen Partner zu einer regeren Au,fnahmeber’eitSChIa
der lettischen Agrarprodukte schreiten werden.

tausche
jst im0
Ver-

Die Schrumpfung des deutsch-lettischen Warenaus
die seit dem Krisenbeginn von Jahr zu Jahr zunahm,
Jahre 1934 einer erneuten Ausdehnung gewichen. Im
gleich zum vorhergehenden Jahre ist der Umsatz umt 1
gestiegen. In den ersten 3 Monaten des laufenden J
hat sich der Warenaustausch beider Staaten im Versl 3
zu demselben Zeitraum des Vorjahres verdoppelt und 2W2
ist er von Ls. 9,6 Mill. auf Ls. 18,4 Mill. gestiegen.

eich

edelt

Clearings in sich birgt, sind auch im lettisch-deutschen
rechnungsverkehr zu beobachten. Infolge gesteigerter 5.
kiufe Deutschlands in Lettland im letzten Viertel des v;.
gangenen Jahres konnten die rasch wachsenden Einz_ahl..n_
gen in der deutschen Verrechnungskasse mit den Em%;,n'
gen bei der Latvijas Banka nicht mehr kompensiert wer
Die lettischen Exporteure erhielten infolgedessen ibr ch-
mit Verspitung und hielten sich von Verkiufen nach D'eutsbc.
land zuriick. Die lettischen Behdrden sind aber ehrlich el
strebt diese Stockungen zu beheben und erteilefn_
migungen fiir die Importe aus Deutschland so reichlich

die Handelsbilanz gegeniiber Deutschland in den erstet &
Monaten des laufenden Jahres mit einem Passiv VOZntejil

Mill. Ls, abgeschlossen hat. Auch ist der pmzen-tuale Zeit:
Deutschlands am Gesamtimport Lettlands in dieser der
en 250/0 m

raum erheblich gestiegen. Er betriagt 41% geg
gleichen Zeit des Vorjahres.
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Mitgliederbewegung der pommerschen NSV.

Die NS. Volkswohlfahrt Gau Pommern hatte Anfang Juli
dieses Jahres rund 106500 Mitglieder. Das sind 5,54 v. H.
der gesamten Einwohnerschaft Pommerns. Zur gleichen Zeit
des Vorjahres zihlte die pommersche NSV. rund 66000
Mitglieder — 3,5 v. H. der Bevdlkerung. Trotz dieser Auf-
Wirtsentwicklung bleibt Pommern in der Mitgliederbewegung
Immer noch weit unter dem Reichsdurchschnitt. Hier steht
an erster Stelle der Gau Ost-Hannover, dessen Bevolkerung
Anfang Juli dieses Jahres zu 1199 v. H. die Mitgliedschaft
bei der NSV. erworben hatte.

Da aber cin moglichst hoher Mitgliederstand die sicherste.

Grundlage fiir die Erfullung der laufenden Aufgaben der NSV,
ist, muB an die pommersche Bevilkerung immer wieder der
Appell gerichtet werden, durch Beitrittserklirung die NS.
Volkswohlfahrt zu unterstiitzen. Wenn z. B. 15 v, H. der
Einwohnerschaft Pommerns der NSV. angehort, wire es
nicht mehr nétig, StraBensammlungen durchfiilhren zu miissen.
Den héchsten Mitgliederstand hatte die NSV. Gau Pommern
Anfang Juli dieses Jahres im Kreis Randow mit 7,62 v. H.
der Einwohnerschaft. Es folgen die Kreise Cammin it
759 v. H., GroB-Stettin mit 7,31 v. H,, Koéslin-Bublitz mit
7,26 v. H. und Kolberg-Stadt und Land mit 6,95 v. H,

Gesetzliche Regelung

der Sonderveranstaltungen.

Durch eine Anordnung des Herrn Reichswirtschaftsministers

Yom 4. Tuli d. Js. (abgedruckt im Deutschen Reichsan-

.Zelge_r und PreuBischen Staatsanzeiger Nr. 158 vom 10. Juli)

St einc Regelung der Sonderveranstaltungen erfolgt.

Die Wirtschaftsgruppe Einzelhandel gibt in einem Rund-

Schreiben vom 11. d. Mts. zu dieser Frage folgende Mit-

tellung;

:I bringt eine Klarlegung der Begriffe Sonderveran-

Geiitltung und Sonderangebot und grenzt somit den
Ungsbereich der Anordnung ab. Die begriffliche Ab-

ﬁgzg?“ng der Sonderveranstaltungen mag manchem unbfa-

auﬁelrgend e_rscheinen. Wir mochten dazu jedoch auf die

fh ordentlichen Schwierigkeiten, eine brauchbare D_e-
'on des Begriffs der Sonderveranstaltung zu geben, hin-

Wej :

d::en- Bereits seit Jahren bemiihen sich die besten Kenner

Beg Y;’fﬁttbewerbsrechts im Einzelhandel, eine Klirung dieses
riffs

Eriffsh, zu erreichen. G«?rade die Schwierigkeiten der Be-
tungen S;)l.mmung haben eine Regeclung der Sonderveranstal-
Versuchy 1}?}161‘ ?rschwert. Wenn nunmehr der Gesetzgeber
o3 ] (;it, die ,,Ve.rkaufsveranstaltungen besonderer Art,

en Vorschriften der §§ 7—9 des Gesetzes gegen

en
. Unlauteren Wettbewerb unterliegen'’, abzugrenzen, so

wird g; 5 .
poe d1c” Erfahrung lehren miissen, ob diese Begriffsbestim-
anng fir die Praxis als ausreichend angesehen werden

mige 1;‘1’;;‘ mochten - jedoch armehmen., daB einfz sinnge-
AUch hio ._ebgung. der w(_:tt‘t.)ewffrbsrec.hthchen Bestlmm}mgen
egriffsat, uber die Sc.hw1er1gke1ten einer mehr theore‘tlschen
Praxi verir"einz-un% 'hmweghelfen. wird, zun.ml da. in der
libey entste}? tmsmaB'lg selten ‘Meinungsverschiedenheiten dar-

€n, ob eine Ankiindigung als Sonderveranstaltung

& S
§2 Spr?r;fer‘"fngebot zu werten ist.
Song LC ' €in grundsitzliches Verbot der Abhaltung von
f “0é
diesen, 1/ Veranstaltungen aus. Ausgenommen von

Verkiyge. e;i}ix)t find_ lediglich Jubildumsverkdufe sowie Reste-
estirnm:,m T die in den folgenden Paragraphen besond.erd
Mehr | S VOI‘gesehen sind. Es wird also kiinftig micht

Olich  sein, Sonderveranstaltungen wie ,,WeiBle

Ochen" e . y
hlng g » (fir die m diesem Jahr bereits eine Sonderrege-
Orgesehen wa

tage:e N r) ,,Ultimotage'!, , Werbetage*, ,,Serien-
Ben o Cf.enendverkﬁufe" usw. abzuhalten: Ankiindigun-
4 ngst-, Oster- und Weihnachtsverkiufen, die

regclmiﬁige

n  Preisen erfolgen, gelten nicht als

Sonderveranstaltungen und fallen daher auch nicht unter
das Verbot. Desgleichen werden Sonderangebote einzelner
Waren, die sich in den regelmidBigen Geschiftsbetrieb ein-
fiigen, aber nicht im Rahmen einer besonderen Verkaufs-
veranstaltung feilgeboten werden, von dem Verbot nicht be-
troffen.

§ 3 sieht eine Regelung der Jubilidumsverkadufe vor.
Jubiliumsverkiufe diirfen danach kiinftig nur zur Feier des
Bestehens eines Geschiftes nach Ablauf von jeweils 25
Jahren abgehalten werden. Dies bedeutet eine Einschrankung
gegeniiber der bisher geiibten Praxis, nach der hiufig bereits
nach 10 jihrigem Bestehen ein Jubildum gefeiert wurde.
AuBerdem hatte sich die Gepflogenheit eingebiirgert, vom
40. Jahre an bereits alle 10 Jahre die Dauer des Bestehens
des Geschiftes zu feiern.

Die Veranstaltung eines Jubiliumsverkaufs ist kiinftig nur
noch zulissig, wenn das Unternehmen den Geschiiftszweig,
den es bei der Griindung betricben hat, die angegebene Zeit
hindurch gepflegt hat. Dies bedeutet selbstverstandlich nicht,
daB zur Zeit der Feier des Jubiliums alle diejenigen Waren
gefiihrt werden miissen, die bereits bei der Griindung des
Geschifts vorgesehen waren. Es geniigt, wenn lediglich
eine Warengruppe, die zur Zeit der Griindung des Ge-
schifts gefiihrt wurde, auch jetzt noch verkauft wird, un-
abhingig davon, ob im Laufe der Zeit andere Warengruppen
hinzugekommen oder wieder aufgegeben worden sind.

Der Wechsel des Firmennamens oder des Geschiftsinhabers
ist fiir die Zulissigkeit der Veranstaltung von Jubildums-
verkiufen ohne Bedeutung. Diese Bestimmung konnte des:

Idh bin durch den Herrn Reichs= und
Preuischen Wirtschaftsminister 6ffentlich
zum Wirfschaftspriifer bestellt und

vereidigt worden.

Dpl.=Biicherrevisor

Dpl-Kim. H. Hodemacher
Splittstrafle 1 Fernruf 23369
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wegen etwas weitherziger gehalten werden, weil durch die
vorgeschene Regelung bereits eine starke Beschrinkung
sowie eine Verhinderung miBbriuchlicher Verwendung dieser
Veranstaltungen gewahrleistet worden ist. Auch die Be-
stimmungen, daB Zweigniederlassungen und Verkaufsstellen,
dic noch nicht solange wic das Stammhaus bestchen, am
Jubiliumsverkauf des Gesamtunternehmens teilnehmen diirfen,
entspricht der herrschenden Auffassung. Iigenc Jubildums-
verkiaufe von Zweigniederlassungen oder Verkaufsstellen sind
kiinftig verboten. ;
Die Dauer der Veranstaltung eines Jubiliumsverkaufs ist
auf héchstens 12 Werktage begrenzt worden.
§ 4 regelt die Resteverkaufe. Resteverkdufe konnen
als besondere Veranstaltungen kiinftig nur noch wahrend der
letzten +3 Tage der SaisonschluB- und Inventurverkiufe in
fiir diese Verkaufsveranstaltungen zugelassenen Waren durch-
gefithrt werden. Der Verkauf von Resten im Rahmen des
regelmiBigen Geschiftsverkehrs wird durch die Anordnung
jedoch micht beriihrt.
Die im § 5 den hoheren Verwaltungsbehorden erteilte Er-
michtigung, nach Anhdrung der zustindigen amtlichen Be-
rufsvertretung Ausnahmen von dem Verbot der
Sonderveranstaltungen zuzulassen, entspricht der iiblichen
Praxis, im Sonderfall Ausnahmen von dem allgemeinen
Verbot zu ermoglichen.
§ 6 weist zur Vermeidung von MiBverstindnissen noch cin-
mal ausdriicklich darauf hin, daB durch die vorliegende,
Anordnung die Anordnung iiber die Saisonschluf- und In-
venturverkaufe nicht berithrt wird.
Die vorliegende Regelung der Sonderveranstaltungen, die die
Werbung des gesamten Einzelhandels in cinschneidendel‘i
Weise beriihrt, stellt einen weiteren Schritt dar, die, das
reguliare Geschift des Einzelhandels beeintrachtigen,
Verkaufsveranstaltungen besonderer Art auf das geringst-
mogliche Mall zuriickfithren. Damit ist ein seit langem ge-
hegter Wunsch des [Einzelhandels erfiillt worden. Ob die
Anordnung in der vorliegenden Form bereits einen end-
gultigen Abschluf der Regelung: der Sonderveranstaltungen
darstellt, wird von den Erfahrungen abhidngen, die mit der
praktischen  Durchftihrung  dieser Bestimmungen gemacht
werden.**

Anordnung.

@

Auf Grund des § 9a des Gesetzes gegen den unlauteren
Wettbewerb in der Iassung des Reichsgesetzes vom 26.
Februar 1935 (Reichsgesetzbl. I S. 311) wird zur Regelung
von Verkaufsveranstaltungen besonderer Art, die nicht den
Vorschriften der §§ 7 bis 9 des Gesetzes gegen den unlauteren
Wettbewerb unterliegen (Sondervcranstaltungen), hiermit an-
geordnet:
§ 1.

(1) Sonderveranstaltungen im Sinne der nachstehenden Vor-
schriften sind auBerhalb des regelmaBigen Geschaftsverkehrs
stattfindende Verkaufsveranstaltungen im Einzelhandel, die,
ohne Ausverkidufe oder Riaumungsverkiaufe zu sein, der Be-
schleunigung des Warenabsatzes dienen und deren Ankiindi-
gungen den Eindruck hervorrufen, daB besondere Kaufvor-
teile gewihrt werden.

(2) Sonderveranstaltungen sind nicht Sonderangebote, durch
die einzelne nach Giite oder Preis gekennzeichnete Waren|
ohne zeitliche Begrenzung angeboten werden und die sich in
den Rahmen des regelmiaBigen Geschiaftsbetriebes des
samtunternehmens oder der Betriebsabteilung einfiigen.

Ge-

§ 2.

(1) Die Anhaltung von Sonderveranstaltungen wird untersagt.
(2) Die Vorschrift des Absatzes 1 gelt nicht

a) fir Jubiliumsverkiufe, die den Vorschriften dcs

§ 3 entsprechen;

b) fiir Resteverkaufe nach MaBgabe des § 4.
(1) Jubiliumsverkdufe diirfen zur Feier des Bestchens cines
Geschiftes nach Ablauf von jeweils 25 Jahren abgehalten
werden. Ihre Veranstaltung ist nur zulissig, wenn das Unter-
nehmen den Geschiftszweig, den es bei der Griindung be
trieben . hat, die angegebene Zeit hindurch gepflegt hat.
(2) Der Wechsel des Tirmennamens oder des Geschiftsin-
habers ist fiir die Zulassigkeit der Veranstaltung VOB
Jubildaumsverkdufen ohne Bedecutung.
(3) Am Jubildumsverkauf des Gesamtunternchmens diirfen
auch Zweigniederlassungen und Verkaufsstellen teilnehimell
die nicht so lange wie das Stammhaus bestehen. Iigenc
Jubildumsverkaufe von Zweigniederlassungen oder Verkaufs-
stellen finden nicht statt.
(4) Der Jubilaumsverkauf muB in dem Monat beginnen,
den der Jubiliumstag fallt. Die Verkaufszeit betrdgt lingstens
12 Werktage. Sonn- und Feiertage, die durch Anordnung det
hoheren Verwaltungsbehérde fiir den Verkauf freigegeben
sind, werden in die Verkaufszeit nicht cingerechnet.

§ 4

n

(1) Besondere Resteverkiufe diirfen wihrend der letztélt
drei Tage der SaisonschluB- und Inventurverkiufe (Som-:
merschluf- und WinterschluBverkdufe) in fiir diese V€I

kaufsveranstaltungen zugelassenen Waren abgehalten werdel:
(2) Als Reste sind nur solche aus  friitheren Verkaufen
verbliebene Teile eines Ganzen anzusehen, bei denen der
verbliebene Teil, fiir sich genommen, nicht den vollen Ver-
kaufswert mehr hat, den er im Zusammenhang mit dem
Ganzen besessen hat.
§ b.

Dic hohere Verwaltungsbehérde kann nach Anhorung der Aty
stindigen amtlichen Berufsvertretungen von IHandel, H”“d'_
werk und  Industrie Ausnahmen den  Vorschriften der
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