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Die Neugestaltung der Ausfuhr.”)

AOrl Professor Dr. Fritz Zadow, Berlin-Halensee.
J;L;]rie];l auBerordentlichen Wiederaufstieg der letzten zwei
einziger a\t\wder AuBc.nho,nd.el o man darf sagen, als
o hrlrtschaftszwelg — n-1cht. teilgenommen. Erstmalig
i e Z:It das Jahr 1934 mit einem ['e.ber~schu'[3 der E.in.
Erundle . dle vAL{Sfuhr abg.eschlossen, weil mzx.wschen eine
der deuE;snhe V e‘randerl.mg mnerh‘alb der \’\'.elt\v1rtschaft und
Noc, w"hC en ancn'wxrtschaft eingetreten 1st.

i Rolfstr(f:?q der Krisenjahre me. 1929 bis etwa 1933 blieben
miig hi0 cinfuhren n?engenma[?ng, noch mehr aber wert-
ichte, d'\m(?r d.er FI’I:C]C]HCH Ausfuhr zuriick und ermég-
Elwy Engl:n;gxdlc I“rlle_lung von .Ausfu}'lrﬁberschiisscn. Seit
die i e 33 hz'lt Sllch c.las Bl'l(l weltg'ehen'd .gewandelt:
lang bedinsueg befindliche mdustrlelle.Tﬁtlgkelt in Deutsch-
SPrechende gt;b eine "bt:.xrke 'Iiollst?ff01nfuhr, wéi.llrer'ld ent-
im “\Ushn_d .satzmoghchkelten fir deutsche Fertigwaren
i 3 nicht gegeben waren. Iinzu kamen die durch

die

rungzi?n(gl?_lkonjun_ktur de'r Rohstoffe bewirkten Preisbesse-
fiihrtell, \V;h g emer weitcren Erhshung der Einfuhrwerte
Jmfange w.rend. d1e. R013stoffausfuhrléinder nicht im gleichen
tierten {J'n(]le Slc'h thr Lxgort gebessert hatte, auch impf)r-
auf ey A efldI}Ch war die deutthe Ausfuhr h.aupts'zichlu:.h
tung atz in Europa ausgerichtet, der keine Auswel-

erfah b .
gese ren hat, sondern im Gegenteil mehr und mehr
Tumpft js,

Rohstoffy
Fortfiihru:;f‘ersorgung’ Bedienung der Auslandsschulden,

‘fsigkeit Verlder .Inlil.ndskoﬂj}ll’.jklul‘, Beseitigung der Arbeits-

llang) o 2N8€N eine Aktivierung der deutschen Handels-

beheyg da;ne weitere Einfuhrdrosselung kann nur einen Not-

;) e \Stelleny auch wenn auf eme Reihe von Monaten
Es

handeh sich bei diesem Problemkomplex gewisser-

¢mne Fortsetzung des vor Jahresfrist an dieser

Uhr ¢y,

Rot! (Ostsee-Handel Nx. 7 vom 'l. April 1934).

hinaus unsere Rohstoffversorgung an keiner Stelle zu crnst-
haften Besorgnissen AnlaB geben diirfte. Im iibrigen betrigt
die deutsche Einfuhr heute nur noch ein Drittel derjenigen
in den Jahren vor Eintritt der Krise. Uecber die seit dem
vergangenen Jahre auftretenden Spannungen in der Devisen-
und Rohstoffbewirtschaftung hinweg ist die Steigerung der
Ausfuhr das Gebot der Stunde.

Wir brauchen neben der von der Landwirtschaft zu schla-
genden Erzeugungsschlacht einen TFeldzug der Exportférde-
rung, der die grobsten Hindernisse bescitigt und in den an-
gespanntesten Bemithungen aller fiir die Ausfuhr in Betracht
kommenden deutschen Wirtschaftskreise gipfelt.

Eine Ursache fiir die riicklaufige Ausfuhr liegt in den
Clearing-Vertragen, zu deren Abschlul Deutsch-
Jand im vergangenen Jahre gezwungen wurde. Das Ziel
dieser Vertrige ist die Bezahlung der gegenseitigen Lxporte
nicht durch Devisen, sondern durch gegenseitige Aufrechnung
der Guthaben, Daneben verfolgten die Gldubigerstaaten, die
yon dem deutschen Moratorium fiir Auslandsschulden be-
troffen wurden, mit dem System der Verrechnung den Zweck,
auf dem Wege iiber die deutschen Exportiiberschiisse ihre
Zinsen und Darlehen aus Deutschland schneller heraus-
siehen zu konnen. Die Folge war, daB der letzte Verrech-
nungsiiberschuB, der in Devisen an die Reichsbank floB,
sich mehr und mehr verminderte. AuBerdem ist das System
einer umstindlichen und biirokratischen Verrechnung fir den
auslindischen Exporteur so abstoBend, dab schon aus diesem
Grunde der deutsche Europa-Export — es bestehen mit 26
Staaten Clearing-Abkommen — sinken muBte. Nicht nur
daB in vielen Fillen zur Bezahlung der Zinsen keine Be-
trige iibrig geblieben sind, konnten auch die ausldndischen
Exporteure nur schleppend und verspatet befriedigt werden,
<o daB sich daraus ernste Komplikationen fur die Existenz
einzelner ausiandischer Exportunternehmungen ergeben haben.

Oftfee-Handel
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Statt daB die deutsche Ausfuhr sich in dem MaBe hob, wie
wir den anderen iiber die Verrechnungsabkommen Waren
abnahmen, hat sich bei uns auf den Verrechnungskonten
schon wieder eine Neuverschuldung von iber 15 Milliarde
Reichsmark entwickelt. Diese betrachtlichen Summen mii3ten,
wenn es nach dem Sinn der Verrechnungsabkommen ginge,
an deutsche Exporteure ausgezahlt werden. Da aber das
Ausland nichts kauft, bleiben sie hier miiBig stehen. Der
Transithandel kann unter diesem System nicht leben; an die
Stelle der Einfuhrbezahlung gegen Dreimonatsziel ist die
Ausfuhr per Kasse getreten. Schon greifen fremde Regie-
rungen zu dem Verzweiflungsmittel, ihre eigene Zahlungs-
bilanz dadurch ins Gleichgewicht zu bringen, daB sie ihre
Wirtschaftskreise hindern, nach Deutschland zu exportieren,
anstatt die Einfuhr deutscher Waren anzuregen. Mit Recht
hat daher Dr. Schacht diese Vertrige als einen neuen
Schlag gegen den Welthandel und damit auch gegen den
dcutschen Handel bezeichnet.

Die Technik des Verrechnungsverkehrs wirkt anders, als
die VertragschlieBenden es gewollt hatten. Der AuBenhandel
richtet sich nun einmal bei den meisten Lindern nicht nach
volkswirtschaftlichen Bediirfnissen, sondern nach privatwirt-
schaftlichen Rentabilititserwidgungen. Wenn auf beiden Seiten
sozialisierte Nationalwirtschaften mit AuBenhandelsmonopol
bestlinden, und wenn diec Regierungen ihre Staatsangehorigen
zur Abnahme fremder Waren zwingen kénnten, dann wiirden
diese Abkommen in der beabsichtigten Weise wirken. Was
niitzen aber alle Abmachungen und Verpflichtungen betreffs
Einraumung von Absatzkontingenten, wenn nicht durchgesetzt
werden kann, daff die Waren des anderen Staates auch wirk-
lich vom Handler und Verbraucher gewollt und bezogen
werden,

Besonders grof sind die Ueberschiisse, die im Verkehr mit
Frankreich aufgelaufen sind, wobei es sich um iiber
1o Milliarde Franken zu Gunsten franzosischer Exporteure
handelt. Ein franzosischer Senator hat deshalb den Vorschlag
gemacht, der Staat moge diese Forderungen an Deutschland
von den Exporteuren kaufen; der Staat konne dabei nichts
verlieren, da die Betrige schon eingezahlt seien und der Staat
Waren dafiir kaufen koénne. Aehnlich hat die Regierung von
Jugoslavien bereits gehandelt; denn sie hat den auf
dem deutschen Konto zu Gunsten jugoslavischer Exporteure
aufgelaufenen Betrag von 200" Millionen Dinar erworben und
die Exporteure befriedigt. Vermutlich wird die Regierung
Staatsauftrige in Hohe des Guthabens erteilen. Auch in
Finnland, Holland und Belgien zeigt sich dasselbe
Bild, nimlich betrachtliche Guthhaben zu Gunsten dieser
Linder. Im Verkehr mit der Tschechoslowakei sind
durch gegenseitige Vereinbarungen MaBnahmen getroffen
worden, um ein zu starkes Anschwellen der Ausfuhr nach
Deutschland und damit eine weitere Erhéhung des Gut-
habens der tschechoslowakischen Exporteure zu verhindern.
In der Schweiz hat die Unmoglichkeit, die Exporteure
fristgemidB zu befriedigen, zu Auseinandersetzungen im eige-
nen Lande gefiihrt, wobei die Warengliubiger den Zinsen-
und Kapitalglaubigern vorwarfen, ungerechtfertigt bereichert
zu sein. Die Regicrung hat in einer Erklirung ihre MaB-
nahmen gerechtfertigt; aber die Ursache dieses innerschweize-
rischen Streites, das MiBverhaltnis von Einfuhr und Ausfuhr
bleibt bestehen,

Der AusfuhriiberschuBB Deutschlands nach
den europadischen Lindern nimmt seit Ein-

fihrung der Verrechnungskonten rapide ah.
So ist z. B. der deutsche Handel mit Frankreich im
2. Halbjahr 1934 passiv geworden, nachdem vorher stindig
groBe Ausfuhriberschiisse erzielt worden sind. Aehnlich ver-
lauft die Tendenz beim Handel Deutschlands mit allen
europiischen Lindern. Jedenfalls ist die deutsche Ausfuhr im
Zeichen dieser Vertrage, die in die handelspolitischen Bezie-
hungen eine groBe Unsicherheit gebracht haben, fortwihrend
geschrumpft,

Wenn also Verrechnungsvertrige nur den positiven Wert
haben, mit der Zeit zwangsliaufig ihre Ungeeignetheit zur
Lésung des deutschen Transferproblems zu zeigen, so er-
hebt sich die Frage. was an ihre Stelle gesetzt werden soll,
um die deutsche Ausfuhr als Grundlage ausreichender Rol-
stoffeinfuhr zu sichern? Die deutsche AuBenhandelspolitik
steht hier vor der Entscheidung, ob den Clearing-Abkomment
nicht eine Regelung vorzuziehen sei, wie sie mit England
besteht. Das deutsch-englische Wirtschaftsabkommen vom
1. November 1934 ist nicht nur fiir den engen, gleichsant
technischen Bereich des zwischenstaatlichen Zahlungsverkehrs
von Bedeutung, sondern es verdient auch eine grundsitzliche
Beachtung; denn es ermoglicht die Wiederaufnahme der ge-
storten Handelsbeziehungen zweier Linder, indem vom Prin-
zip des Verrechnungsabkommen abgegangen wird und die
Devise als Zahlungsmittel wieder zu ihrem Recht kommt.
England hat sich der Einsicht nicht verschlossen, daB di€¢
Verrechnung zu einer stetigen Verringerung des deutschenl
Ausfubriiberschusseg fuhren mufB, weil sie auf ecinen Aus-
gleich der Handelsbilanz hinsteuert und dadurch die Aus-
sichten auf eine Wiederaufnahme des Schulden-Transfers
durch Deutschland sich sehr ungiinstig gestalten. Man hat
sich deshalb auf ein Verfahren geecinigt, dessen Grundlage
das Verhilmis des deutsch-englischen Warenaustausches im
ersten’ Halbjahr 1934 ist, d. h. die deutsche Ausfuhr nach
England soll sich zur - britischen Einfuhr nach ‘Deutschland
wie 100:55 verhalten (Wert der deutschen Einfuhr aus
England rd. 8 Mill. Pf. St,; Wert der englischen Einfuhr aus
Deutschland rd, 15,2 Mill. Pf. St.). Es muB also fiir Deutsch-
land stets ein fester UeberschuBbetrag verbleiben, der zum
Teil zur Abdeckung deutscher Schulden in GroB-Britannicit
verwendet wird, zum Teil in Devisen an die Reichsbank
flieBt. Eine Umstellung auf dieses Prinzip ist also geeignet
die Fehlbetrage sowohl in der Handels- als auch in der
Zahlungsbilanz zu verhindern.

Da die Reichsregierung cine energische Ueberpriifung der
bisherigen Clearing-Vertrige fiir erforderlich halt, wird si€
mit dieser Zielsetzung zunichst einmal auch auf den Ver
rechnungskonten die Einfuhrgenchmigungen schirfer als bis:
her kontrollieren, also diejenige Einfuhr, die uns durch dies€
Kanile bislang zugeleitet wurde, obwohl sie bei konsequenter
Handhabung des ,Neuen Planes‘* nicht stattfinden wiirde
Weiter wird die Regierung die Einfuhr auf rote Zettel, als0
die Einfuhr ohne Devisenschein, insbesondere auf die preis
liche Seite iiberpriifen und sich mit jenen Importeuren beé:
schiftigen, die sich einen lingeren Kredit durch Bewilligung
hoherer Preise gesichert haben.

In der Veranstaltung ,,Deutschland in der Weltwirtschaft™* auf

der letzten Leipziger Friihjahrsmesse erwihnte Dr. Scaacht

daB er beabsichtige, das gemeinschaftliche Interesse der ver:
schiedenen Industriezweige an der Aufrechterhaltung des
Exports in die notige geschlossene Form zu bringen und dab
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er hoffe, daB dies durch freiwillige selbstverwaltende MaB-
nahmen gelingen werde.
Der Weg der Gemeinschaftsarbeit im Export ist
Dicht neu. Es sei erinnert an den Ruhrkohlenver-
band, dessen Exportverluste seit Jahren durch Umlagen
8erecht und gleichmifig verteilt werden; ferner sei erinnert
an die Avi-Rickvergiitung, die dic eisenschaffende
der eisenverarbeitenden Industrie gewihrt. Ferner fallen in
diesen Bereich die Exportausgleichskassen der
Automobil-Industrie, der Zementindustrie
und ghnliche Einrichtungen, die schon bestehen oder im
Werden begriffen sind. Bei der Automobil-Industrie tragen zu
‘%Cm Ausgleichfonds alle Werke im Verhiltnis ihrer Inlands-
1lfffcrl.mgen bei und mittelbar auch der Automobilhan-
del durch Einwilligung in eine Rabattkiirzung. Schon kurz
hach der Griindung dieser Exportgemeinschaft ist darauf hin-
8Cwiesen worden, daB es wiinschenswert sei, den Kreis der
Beitragcnd-en durch Heranziehung auch der Material- und
Zubehgrlieferanten zu vergroBern und dadurch den Aus-
8leichsfonds zu erhohen. Man konnte vielleicht auch daran
denken, &ffentliche Auftrige nur noch an solche Unter-
Nehmungen zu geben, die eine — individuell oder branchen-
mafig festgesetzte — bestimmte Quote ihres Geschiftes dem
“Xport widmen. Was an solchen oder dhnlichen Ideen Wirk-
hC}_’kEit wenden kanm, wird die nichste Zeit erweisen.
€l cinem Ausgleich der Ausfuhrverluste handelt es sica vor
allem ym  die Ueberbriickung der kinstlichen
: ﬁhl‘ungsentwertungen, daneben natiirlich auch um
die Ueberwindung erhdhter Zollschranken und anderer Ein-
fuhrhemmungen. Solange die Bedingungen der Weltwirtschaft
Und des Welthandels keine grundlegenden Verdnderungen er-
f_ah-ren, miissen diese Verluste getragen werden, und es kann
Sich nur darum handeln, sie auf die gesamte Wirtschaft so
“WeckmiBig als moglich umzulegen. Durch die gute Inlands-
Cschiftigung wird es Zzweifellos einer ganzen Reihe von
r::dustriegruppen erméglicht, gemeinsame Schritte zur Steige-
St:f des Exports zu unternehmen und die etwa daraus ent-
_enden Kosten gemeinsam zu tragen. Auch in der Zukunft
WIrd der Preis der wesentliche Faktor fir die Ausfuhr aus
Cutschland sein. Und diesen Preis an die Forderung der
ander m;t abgewerteter Wihrung fir gleiche Waren an-

zy A > SHE

E:-p%ssen’ ist dringendste Notwendigkeit.

> I8t die Trage aufgeworfen worden, wieweit am Ausfuhr-
ruckgan

g auch die Verbreitung einer gewissen Export-
gkeit beteiligt sei; die Beschiftigung fiir den Binnen-
Sozial; Sﬁ dank der Arbeitsbeschaffungspolitik'des. national-
3 CI15>tlschen Staates so lohnend geworden, daB dle- Ausfuhr
S t;)n deuts?hen Binnenmarkt zur Zeit nicht attral_ctlv genug
X i%iﬁtm-se Fille sind aber erfreulicherweise verelnzelt. und
ous sich feststellen, daB gerade die alten bekannten Firmen

Stellung zum Export — selbst unter groBen Opfern -—

aufy
g echt 2y erhalten versucht haben. Gerade solche Unter-

m{d;j
Mark¢

3
- ungen haben ecine beachtliche Stellung im Export be-
blicﬁtet’ I denen die alte, auf eine lange LErfahrung zuriick-

ende Generation noch aktiv und entscheidend tatig ist,
;:nlil_ Jiingere Firmen sich Ieichter: verleiten lieBen, in
2 Erf(l)r]ue an der anenk‘f)njunktur teilzunehmen. M:(m muf

g€ anerkennen, die der Export auf verschiedenen
ten, trot, Boykotthetze, Wihrungswirrwarr und schwie-

Wih
er St

ebie

rigen AuBenhandelsvorschriften erzielt. In den Kreisen des
Exporthandels und der Exportindustrie ist man sich durchaus
der Schwierigkeiten bewuBt, die dem Wiederankniipfen ein-
mal gerissener I'dden entgegenstehen, so daf man zum min-
desten nicht leichtfertig alte Auslandsbeziehungen aufgibt.

Die jetzige Gestaltung der internationalen Handelsbeziehungen
muBy zu einer volligen Zerriittung der alten Handelswege

filhren. Wenn unser Handelsbilanziiberschu im FEuropa-
verkehr verschwindet, und wenn der Restiiberschufl fiir
unseren Auslandsschuldendienst beschlagnahmt wird, dann

muf3 die Ausfuhr nach Uebersee in den Vordergrund gestellt
werden., Ls ist lebensnotwendig fiir Deutschland, daB es
seinen Export nach den Lindern, aus denen es seinen Roh-
stoffbedarf deckt, soweit erhoht, daB hier allein ein Aus-
gleich geschaffen wird. Der Export Deutschlands
muB aus der Abhangigkeit von den Absatz-
moéglichkeiten auf den europidischen Miark-
ten befreit werden. Daf hierbei sehr groBe Um-
stellungen in der warenmiBigen Zusammensetzung des deut-
schen Exports erfolgen miissen, ist klar ersichtlich.

In den Jahren nach dem Kriege hat Deutschland seine
Ausfuhr hauptsichlich nach hochindustrialisierten Lindern
gepflegtl, deren Mirkte allgemein dem deutschen Binnenmarkt
glichen. Was fiir den deutschen Markt erzeugt wurde,
konnte auch in England, Irankreich, Holland, Skandinavien
und den Vereinigten Staaten abgesetzt werden. Das galt vor
allem fir Produktionsmittel, wahrend der Export
von Verbrauchsgiitern kaum in Betracht kam. Gegen den
Produktionsmittel-Export aber sperren sich heute die alten
Abnehmer Deutschlands, wihrend in den iiberseeischen Lin-
dern noch keine Industrie vorhanden ist, fiir die z. B. Prazi-
sionsmaschinen, Werkzeuge, feinmechanische Gerite usw. in
Betracht kidmen. In Rohstofflindern braucht man andere
Waren und gerade hier hat Deutschland seine Geschifts-
verbindungen mnoch nicht ausgebaut. Es bedarf also noch
einer strukturellen Wandlung der deutschen Ausfuhr, bis
sich die Industrialisierung in diesen Lindern weiter durch-
gesetzt hat. Und noch etwas kommt hinzu: Das niedrige
Lebenshaltungsniveau der Rohstofflander diktiert die Preise
der Importwaren. Um in Studamerika, Afrika oder Ostasien
konkurrieren zu konnen, miissen die Preise entsprechend
niedriger gestellt werden als in den alten Industrielandern.
Gerade die grolen Konkurrenten Deutschlands, England, die
Vereinigten Staaten und Japan konnen infolge der kiinst-
lichen Abwertung ihrer Wihrungen hier billig anbieten.
Deshalb muB, wie schon oben dargelegt wurde, eine ver-
mehrte Anwendung der differenziellen Preisstellung durch
Steigerung der Exporttatigkeit auf dem Wege tber Export-
gemeinschaften erfolgen. ,,Deutschland wird,* so schlof
Dr. Goerdeler seine Ausfilhrungen auf der Leipziger
Friihjahrsmesse, ,,seinen Platz in der Weltwirtschaft wieder
erringen und behaupten, wenn unser Volk im neuen Staate
sich zum Grundsatz der Leistung und nicht der Bequem-
lichkeit, zum Grundsatz der Personlichkeit und nicht des
Schemas, nicht zum Gedanken der Versicherung gegen alles
und jedes, was uns die Natur entgegenwerfen konnte, sondern
zum frischen Ringen und ehrenhaften Kimpfen bekennt.
Heil Hitler!**

T e T T T S e e B e e L e T T

I Luifsciutz mitarbeiten hei - fiir den Frieden arbeifen
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Der nichste Internationale Handelskammer-Kongref

[ ] -
In parls. Von Dr. F. Haerecke, Berlin.

Auf dem bevorstehenden KongreB (Mitgliederversammlung)
der Internationalen Handelskammer im Juni dieses Jahres
in Paris wird Bericht erstattet werden iiber das Ergebnis
der Arbeiten in den letzten beiden Jahren seit dem letzten
Kongre3 (Wien 1933).

Die Arbeiten der Internationalen Handelskammer zerfallen
sozusagen in zwei groBe Abschnitte, in einen solchen, fiir
welchen die Internationale Handelskammer ,Herr im eigenen
Hause'* ist und in einen solchen, fiir dessen Durchfiithrung
und Durchsetzung sie die Mithilfe der Regierungen oder
internationaler Regierungskonferenzen benétigt.

Das Arbeitsgebiet, das die Internationale Handelskammer in
cigener Zustindigkeit bearbeiten und regeln kann, umfaBte in
den letzten beiden Jahren folgende Probleme:

Sie hat an den sogenannten handelsiiblichen Ver-
tragsformeln weitergearbeitet. Hier handelte es sich
um die Aufstellung einheitlicher Begriffsbestimmun -
gen fiir den AuBenhandel. Die Kammer hatte be-
reits vor mehreren Jahren ein Handbuch herausgegeben, in
welchem sie bestimmte Begriffe, wie cif, fob u. 4. ge-
sammelt und ihre Auslegung in den verschiedenen
Lindern dargestellt hat, so daB jeder, der mit derartigen
Klauseln zu tun hat, nachschlagen kann, welches in dem
betreffenden Lande die handelsiibliche Auffassung ist. Sie ist
nun in den letzten Jahren, auf deutsche Anregung, zu cr -
ginzenden Arbeiten auf diesem Gebiet iibergegangen,
deren groBer praktischer Nutzen einleuchtet. Sie hat weitere
Ausdriicke definiert und ein neues Handbuch vorbereitet, das
die auch auf diesem Gebiet vorhandene Fortentwicklung
beriicksichtigt.

s ist der Internationalen Handelskammer ferner gelungen,
die von ihr ausgearbeiteten Einheitsregeln fiir Dokument-
arakkreditive in.weiteren Lindern zur Anwendung zu
bringen. Von den Banken ist dieses' Einheitsregulativ in Kraft
gesetzt worden in Belgien, Deutschland, Irankreich, Italien,
Niederlande, Schweiz und Ruminien.

Auch auf dem sogenannten Verteilungsgebiet sind be-
merkenswerte Arbeiten geleistet worden, die der Handels -
forschung dienen. Hier handelt es sich beispielsweise um
cin vergleichendes Studium der Betriebskosten, der Handels-
spanne, des Lagerumschlags u. 4 und der Gewinnung von
Erkenntnissen hieraus fiir die Praxis, also von Dingen, die
fiir das tdgliche Leben jedes an dem Verteilungsproblem
interessierten Unternehmens von nicht unerheblicher Bedeu-
tung sind, Einzeldarstellungen hieriiber sind in Vorbereitung,
vor allem eine umfassende Broschiire iiber den Wert von
Kennziffern fiir die Wirtschaft.

Die Arbeiten der Internationalen Handelskammer auf diesem
Gebiet haben zur Folge gehabt, daB in einer groBen Anzahl
von Lindern das Interesse an diesen Fragen auffallend ge-
wachsen ist und daB dort eine lebhafte Mitarbeit eingesetzt
hat. Ausgangspunkt aller Arbeiten der Internationalen Han-
delskammer ist das Streben nach Verbesserung der privat-
wirtschaftlichen Rentabilitit der Handel treibenden Betriebe.
Die von der Internationalen Handelskammer auf diesem Ge-
bietc herbeigefiihrte Zusammenarbeit der an den verschie-
denen Fragen des Verteilungsproblems interessierten natio-
nalen Stellen und Organisationen, der Meinungs- und Er-

fahrungsaustausch auf internationaler Basis hat ein weit-
gehendes Interesse in der Wirtschaft aller Linder gefunden,
so daB mit sehr erfreulichen, fiir die Praxis niitzlichen Er-
gebnissen gerechnet werden kann.

Weiter ist in diesem Zusammenhang zu nennen das von der
Internationalen Iandelskammer errichtete internationale Biro
der Wertpapierbérsen, durch welches eine engere
Zusammenarbeit zwischen den groBen Borsenplitzen der
verschiedenen Linder angestrebt wird. Aehnlich wie die
Internationale Handelskammer sich seit Jahren dem Studium
der Warenterminmiarkte widmet, hat sie nun auch
eine Zusammenarbeit mit den Wertpapierborsen aufgenommen.
Diese Ausschiisse dienen der Untersuchung bestimmter tech-
nischer Fragen und der Vereinheitlichung der Usancen, der
gesetzlichen Bestimmungen und der Beseitigung gewisser un-
erwiinschter Dinge bezw. der Herbeifiihrung von Reformen
(u. a. hinsichtlich des Spieleinwandes).

Ferner muB noch die IFrage der sogenannten Markt-
regelung erwiahnt werden, d. h. die Arbeiten des fritheren
Ausschusses zum Studium der internationalen Industriever-
einbarungen (Kartelle). Hier sind von den verschiedenen
Landesgruppen Berichte und Unterlagen eingereicht worden
iber die Produktions- und Marktlage wichtiger industrieller
Rohstoffe, der landwirtschaftlichen Erzeugung, iiber die Or-
ganisation und die praktische Arbeit sowie die wirtschaft:
lichen Erfolge der internationalen Kartelle und schlieBlich
iber die Gesetzgebung und Verwaltungspraxis in Bezug
auf internationale Kartelle. Diese Arbeiten sind in ihrer
Tragweite und praktischen Bedeutung nicht zu unterschitzen.
Sie dienen einerseits der Erziehung der beteiligten Wirt-
schaftskreise und damit der Aufklirung und andererseits
der Vorbereitung einer verniinftigen Zusammenarbeit in Be-
zug auf den zwischenstaatlichen Giiteraustausch.

Ein anderes Arbeitsgebiet, dem die Internationale ITandels-
kammer ihre Forderung hat angedeihen lassen, ist das der
Entwicklung des sogenannten Container verkehrs, d. h.
der Einfilhrung von Wechselbehiltern, cine Form der Zu-
sammenarbeit zwischen Eisenbahn und Kraftwagen. Con-
tainer werden in verschiedenen Lindern schon mit wach-
sendem Erfolg angewendet. Es wiirde an dieser Stelle zu
weit fithren, im einzelnen niher darauf hinzuweisen, welche
Fracht-, Transport- und Verpackungsvorteile sich aus der
Benutzung von Containern ergeben. Es darf auf die von
der Internationalen Handelskammer bezw. deren Containel”
biiro herausgegebenen besonderen Zeitschrift ,,Der Container’
verwiesen werden. LErwihnt muBl aber noch werden, daB
die Internationale Handelskammer sich auch um die Ver:
wendung der Container im internationalen Giiterver:
kehr bemiiht, daB sie die besten Anwendungsmoglichkeiten
des Containers zu finden und neue verbesserte Formen, Ver:
einfachungen und Verbilligungen des Transportwesens und
Warenverkehrs zu schaffen bestrebt ist.

Das andere groBe Arbeitsgebiet, das eingangs umschrieben
ist, umfaBt u. a. folgende Frageun:

In der Wihrungspolitik wurde von der Internatio-
nalen Handelskammer nach wie vor der Wunsch nach einC_r
baldigen Stabilisierung der Wihrungen vertreten, um damit
eine der Hauptvoraussetzungen fiir ein verniinftiges Funktio-
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nieren des Warenaustauschs unter den einzelnen Volks-
wirtschaften zu schaffen. Stabile Wihrungen sind auch
wichtig fiir den internationalen Verkehr (Schiffahrt, Luftfahrt,
Lisenbahn, Fremdenverkehr). Es ist bekannt, dal die Inter-
nationale Handelskammer auf diesem Gebiet mit bahn-
brechend gewesen ist und als eines der ersten Gremien ihre
Stimme fiir eine Beseitigung der internationalen Verschuldung
und fiir eine baldige Stabilisierung der Wihrungen erhoben
hat. Sie hat den Regierungen immer wieder empfohlen, den
Grundsatz, daB Schulden nur in Waren- und Dienstleistungen
gcregelt werden konnen, nicht nur anzuerkennen, son-
dern auch endlich praktisch durchzufihren. Leider
aber zeigt sich immer wieder, daB die Wihrungen ,,mifB-
braucht** werden. Sie diirfen, wie dies einige Lander tun,
durch mehr oder weniger willkiirliche Entwertung kein han-
delspolitisches Kampfmittel werden, ohne neuen Schaden an-
zurichten, die Krisis zu verschirfen und zu verlingern. Die
Internationale Handelskammer bemiiht sich, in diesem Sinne
auf die offentliche Meinung einzuwirken und eine Erziehungs-
al‘}aeit zu leisten, der hoffentlich endlich Erfolg beschieden
Sein wird,

Sie hat auch, vor zwei Jahren bereits, als man allgemein
Stirker zu Clearingabkommen iiberging, ihre war-
Nende Stimme erhoben und darauf hingewiesen, wie be-
denklich ein solches Beginnen ist und wie es notgedrungen
2? einer allgemeinen Schrumpfung des Warenaustauschs
fihren mup, Die Storungen, dic dic Wihrungspolitik und
die Clearingabkommen in den gegenseitigen Wirtschafts-
beliehungen herbeigefiihrt haben, werden auf dem KongreB
Yoraussichtlich von den in erster Linie davon Betroffenen,
Ndmlich den Kaufleuten, die unmittelbar in ihrem Geschafts-
Yerkehr dadurch stark behindert werden, sehr cingehend dar-
gele.gt werden. Abhilfe koénnen selbstverstindlich nur die
cgl"v’l”’mgen schaffen, an die die Internationale Handels-
Sammer demgemiB appellieren muB. Hoffentlich gelingt es
i}:’ allrI'l.iihlich durch die Landesgruppen auf die Regie-
tillg‘m einzuwirken, damit diese zu einer baldigen. eff.ek-
nmen verstindigen Zusammenarbeit kommen. IEine inter-
£ Olnale Konferenz zur Stabilisierung der Wihrungen und
Veseltigung aller den internationalen Warenaustausch, den
er?;i(l:_hr und. die Zahlungen hemmenden Schrank.en Ist un-
r;:in Ich. Die Internationale Handelskammer V\flrd fiar:?.uf
o 8€n, daB dieser Zeitpunkt so bald wie mdglich eintritt.
merweliteres Gebiet ist die Doppelbesteuerung. Die

Nationale Handelskammer fordert seit einigen Jahren den

SChluB von Doppelbesteuerungsvertrigen

unt '

neuer den Staaten, und man kann auch feststellen, daB

ru“erdmgs erst wieder verschiedene wichtige Doppelbesteue-
gs

e ‘abkommen im Zuge dieser Entwicklung auf bilateralem
eg; Zustande gekommen sind. Sie wird dem KongreB eine
ie \rSI?ht tber dic Doppelbesteuerungsabkommen vorlegen.

3 SCth'cg al_lerdmgs ihr ebenfalls empfohlener Vorsch}ag zum

sich h: emes plurilateralen Abkommens moglich ist, laBt

‘€ute weniger denn je absehen.

Auf =
Schuuem Gebiete des gewerblichen Rechts-

OndO;:es hat sie sich fiir die Ratifizierung des von der

neur I_<0nferenz revidierten Unionsabkommens eingesetzt

der Fabe?gmgs auch die Sonderfrage des Schutzes der Rechte
liche V“ anten von Grammophonplatten gegen miBbriuch-
er.Wendngen bei Sendungen behandelt. Der Ge-

“iner  Schallplatte fiir andere Zwecke als fiir die

brauch

private Wiedergabe soll nach dem Vorschlag der Inter-
nationalen Handelskammer den Hersteller der Platte zu
einer besonderen und angemessenen Vergiitung berechtigen.
Dieser Grundsatz soll landesgesetzlich oder durch AbschluB
cines Zusatzabkommens zur Berner Konvention durchge-
fihrt werden.

Auf dem Gebiete des internationalen Telegraphenver -
kehrs priifte sie die Wirkungen des internationalen Tele-
graphenabkommens von Madrid, iiber das von der Kauf-
mannschaft in gewisser Ilinsicht Klagen vorgebracht worden
sind, namlich iiber die Verteuerung der Gebiihren fiir ge-
wisse Codetelegramme. Sie wird fiir die nichste inter-
nationale Telegraphenkonferenz auf Grund einer Umfrage
und Statistik bei den groBen Handelshiusern feststellen, ob
und wie weit solche Verteuerungen tatsdchlich eingetreten
sind und welche Verbesserungen empfohlen werden konnen.
Sie hat sich auch, was den Postverkehr betrifft, mit
cinem deutschen Antrag beschiftigt, der dahin geht, daB
Brief- und Postsendungen nicht darum von der Beférderung
ausgeschlossen werden sollen, wie es beispielsweise beson-
ders Estland getan hat, daB der Empfangsort oder die
Strafe des Empfingers auf den Briefen in deutscher
Sprache angegeben ist. Briefe, die beispielsweise nicht die
Bezeichnung ,,Tallinn*’, sondern ,Reval“ tragen oder in
denen zwar als Empfangsort ,,Tallinn‘‘ angegeben ist, die
StraBe aber wie frither, seit Jahrhunderten, ihre deutsche
Bezeichnung tragt, werden nicht zugestellt, sondern mit dem
Vermerk ,,Ville n’existe pas‘‘ oder , Adresse inconnue‘ zu-
riickgesandt! Ein solches willkiirliches Verfahren wider-
spricht den Bestimmungen des Weltpostvertrages und die
Internationale Handelskammer wird sich, da es sich hier, ganz
abgesehen von Privatbriefen, die ebenfalls betroffen werden,
um ein sehr ernstes Handelshemmnis handelt, fiir eine Beach-
tung des Weltpostabkommens einsetzen.

Was das Verkehrsgebict weiterhin anlangt, insbesondere die
Handelsluftfahrt, so hat sie ihre seit Jahren auf
diesem Gebiete meist unter deutschem Vorsitz und unter
starker deutscher Mitwirkung betricbenen Arbeiten fortsetzen
und sich insbesondere fiir Vereinfachungen, Verbesserungen
und Beseitigungen lastiger Férmlichkeiten und den Abschluf
entsprechender Regierungsabkommen einsetzen konnen.

Der bevorstechende KongreB in Paris wird voraussichtlich
ziemlich stark besucht werden. Das Interesse der Kaufleute
aller Lander an einer Aussprache iiber wirtschaftliche Fragen
hat in den letzten Jahren nicht nachgelassen, sondern eher
mit der Verschiarfung der Krise und ihrer Fortdauer zuge-
nommen. Viele Kaufleute, die sich seit Jahren von den
Kongressen her kennen, pflegen sich auch zur Erorterung
geschiftlicher Fragen einzufinden. Ein solches Einvernehmen
hat, da sich in der Zwischenzeit manche alten Wege des
Geschiftsverkehrs geandert haben und neue Iormen auf-
getreten sind, seine groBe praktische Bedeutung. Der Kon-
greB fillt in die groBe ,semaine de Paris* und ist der erste
groBe WirtschaftskongreB von Handelskammerleuten, der
seit Mai 1914 in Paris stattfindet. Damals war eine ziffern-
miBig auBerordentlich starke deutsche Wirtschaftsabordnung
anwesend, insgesamt 181 Vertreter, darunter die Pridsidenten
der meisten deutschen Handelskammern, Industrieverbande
und Banken, Mége die Tagung fir die Beteiligten von Erfolg
begleitet sein.
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Die neuen Wirtschaftsvereinbarungen zwischen

Deutschiand und Rufiland.

Von Dr. Th. Dieckmann, Berlin.

Die letzten Wochen standen im Zeichen einer beachtens-
werten wirtschaftlichen Anniherung Deutschlands und RuB-

lands. Seit vielen Monaten schwebende Verhandlungen tber
eine Wiederaufnahme russischer Bestellungen in Deutsch-
land und iiber eine Ausdehnung russischer )Lieferungen

nach Deutschland, die immer wieder daran scheiterten, dab
RuBland auf unbillige Kreditfristen und Lieferbedingungen
bestand, haben schlieBlich doch zu einem Erfolg beider-
seitiger ~ Bemiihungen  gefiihrt. Neben  Wirtschaftsbe-
sprechungen iiber den AbschluB eines neuen groBen Son-

dergeschifts wurde mit starken Unterbrechungen an der
Aufstellung neuer Lieferbedingungen gearbeitet. Am  20.
Mirz 1935 sind Verhandlungen zwischen dem ,RuBland-

AusschuB der Deutschen Wirtschaft'* und Bevollmichtigten
der ,,Handelsvertretung der UdSSR in Deutschland® iber
die Neufassung der Lieferbedingungen fiur
deutsche Lieferungen nach der UdSSR sowie
auch iiber cine Schiedsgerichtsvereinbarung
abgeschlossen worden. Beide Abkommen sind am 1.
April 1935 in Kraft getreten. Mit der Aufstellung
neuer Lieferbedingungen wurde der Rahmen fiir die zu-
kiinftige Abwicklung der Liefervertrige mit der UdSSR
abgesteckt. Grundsitzlich gelten die Bedingungen fiir simt-
liche Geschifte, welche Liefzrungen aus Deutschland nach
der UdSSR betreffen, und zwar sowohl fiir Geschifte,
welche - deutsche Firmen mit der Handelsvertretung der
UdSSR in Deutschland abschlieBen, als auch fiir Geschafte,
die unmittelbar mit zugelassenen Sowjetstellen zustande kom-
.men. Die Durchsicht der Vereinbarung laBt den Schiuf
zu, daB viele praktische Erfahrungen Beriicksichtigung ge-
funden haben, die in den letzten Jahren im Zusammen-
hang mit den zeitweilig sehr umfangreichen deutschen Lie-
ferungen mnach der USSR gesammelt werden konnten,
und daB eine den praktischen Notwendigkeiten entspre-
chende Rechtsgrundlage gefunden wurde.

Das Schiedsgerichtsverfahren hat insofern eine
grundlegende Aenderung erfahren, als kinftig Griinde fiir
die Ablehnung eines Schiedsrichters nicht mehr angegeben
zu werden brauchen. Durch die Abgabe einer Ablehnungs-
erklarung ist “somit der Schiedsrichter endgiiltig abgelehnt.
Der dann einzuschlagende Verfahrensweg ist in der neuen
Schiedsgerichtsvereinbarung festgelegt. Ein Ablehnungsver-
fahren vor dem ordentlichen Gericht findet mnicht statt.
Is wird auch bei der russischen Handelsvertretung die Auf-
fassung vertreten, daB eine Bereinigung vielfach
strittiger Punkte tatsichlich erfolgt ist, so daB beide
Vereinbarungen zu einer wesentlichen Erleichterung der
deutschen Wirtschaftsbeziehungen RuBland beitragen
konnten. ‘Die Praxis in einer nahen Zukunft wird erweisen,
ob die Vereinbarungen tatsichlich den an sie gekniipften
Hoffnungen entsprechen werden.

Erwartungen, die an die neuen Bedingungen im Russen-
geschift hinsichtlich gréBerer russischer Auftrige in Deutsch-
land gekniipft wurden, gingen in Erfiilllung. Die seit'langem
gepflogenen deutsch-russischen Wirtschaftsverhandlungen mit
.dem Ziele einer Belebung des deutsch-russischen Waren-
austausches wurden am 9. April 1935 durch eine Verein-
barung abgeschlossen.

zu

Der deutsch-russische Handel hat bei der Riick-
ldufigkeit der russischen Bestellungen eine weit iiber das
normale MaB hinausgehende Schrumpfung in den letzten
Jahren erfahren, so daB der Augenblick garnicht fern zu
liegen schien, an dem es zu einem volligen Erliegen des
deutsch-russischen Geschiftes kommen wiirde. Deutschland
hat sich schon im Mirz 1934 bei Verhandlungen iiber die
im Jahre 1934 filligen Zahlungen der UdSSR bereit er-
klirt, darauf hinzuwirken, daB der Warenabsatz der UdSSR
nach Deutschland im Jahre 1934 bis auf etwa 200 Millionen
RM. gesteigert werde. Eingehend wurde nach allen Rich-
tungen iiberpriift, wie dic Einfuhr sowjetrussischer Waren
nach Deutschland geférdert werden kénne. Das Ergebnis
dieser Untersuchung wurde in einem SchluBprotokoll vom
August 1934 niedergelegt. Die russische Ausfuhr nach
Decutschland konnte im Jahre 1934 auf 210 Millionen RM.
gesteigert werden, so daB die obengenannte Ziffer noch
iberschritten werden konnte. Im Gegensatz zu der Ent-
wicklung der sowjetrussischen Ausfubhr nach Deutschland
ist die Ausfuhr deutscher Erzeugnisse nach RuBland stark
riickgangig. Wihrend Deutschland noch im Jahre 1933
fiir 282 Millionen RM. — Hochststand im Jahre 1931 mit
762 Millionen RM. — ausfiihrte, iibernahm RuBland im Jahre
1984 nur deutsche Waren im Werte von 63 Millionen RM.
Einer Aktivitit von 88,1 Millionen RM. im Jahre 1933 zu-
gunsten Deutschlands folgte eine Passivitit von 1464 Millio-
nen RM. im Jahre 1934, Das Gesamthandelsvolumen be:
trug z. B. 1930 bei ciner fast ausgeglichenen Handelsbilanz
867 Millionen RM., im Jahre 1931 1066 Millionen RM. bel
einer Passivitit von rund 459 Millionen RM. zuungunsten Rub-
lands. Zu bemerken daB samtliche Zahlungsver-
pflichtungen, die russischerseits bei den zeitweilig
iberaus starken Beziigen aus Deutschland iibernommes
wurden, piinktlich erfiillt wurden. Bis zum Ende des Jahres
1934 ist die Verschuldung der UdSSR an Deutschland sebr
stark zuriickgegangen.

Besonders im Jahre 1934 wurden bei vielen anderen Staatel
die Anstrengungen verdoppelt, um die Geschiiftsverbindung
mit RuBland, dessen ausgedehnter Markt eine Anziehungs:
kraft ausiibt, auszubauen. Auf der anderen Seite wurden
von RuBland die groBten Anstrengungen gemacht, um iber
den notwendigen Import von Investitionsgiitern hinaus mit
allen Mitteln die Ausfuhr von Fertigwaren, die allerdings im
Jahre 1934 erst in bescheidenem Umfange wirksam wurd€
zu erzwingen. Dieser ILintwicklung konnte auch Deutsch-
land nicht tatenlos zusehen.

Durch den am 9. April 1935 geschlossenen Vertrag rzwischen
dem Reichwirtschaftsministerium und dem Handelsvertretet
der UdSSR hat das deutsch-russische Geschaft
eine andere Wendung genommen. Der AbschluB dieses
Abkommens liBt den SchluB zu, daB auBenpolitische Inter”
essen gegeniiber den reinen wirtschaftlichen Interesscl
suriicktraten. Der Vertrag scheidet laut ,Eildienst'' voI
13. April 1935 laufende und zusitzliche Bestellungen. 50
sollen die laufenden Bestellungen zumindest dem Wert der
deutschen Ausfuhr nach RuBland im Jahre 1934 entspreche™™
Fiir diese Auftrige verbleibt es bei den bisherigen Kredi
fristen zwischen 15 und 28 Monaten. Ebenso verbleibt es auch

1st,
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bei der bisherigen Art der Garantieerteilung und Finanzie-
rung. Somit ist durch das Wirtschaftsabkommen zunachst
das allerdings sehr eingeschrumpfte deutsch-russische Ge-

schift im Jahre 1934 im Bestande gesichert. Der eigent- "

liche Wert des Abkommens neben der Regelung der lau-
fenden Warenbeziige liegt aber in der Verabredung, daB
auBerhalb des reguliren Bedarfs neue Bestellungen
von Seiten der UdSSR in Deutschland vergeben werden
sollen, die einen Gesamtbetrag von 200 Millionen RM. aus-
machen. Fiir diese zusitzliche deutsche Ausfuhr sind ins-
besondere Fertigfabrikate und industrielle Einrichtungen vor-
gesehen, fiir die auch schon friihere Lieferabkommen lan-
gere Kreditfristen vorgesehen hatten, so daB der Anspruch
d_er Russen auch auf die jetzt eingerdumte langfristige Kre-
d“gewéihrung gerechtfertigt erscheint. Wieder einmal hat
Deutschland mit der Bereitstellung eines langfristigen Waren-
k\rcdites der Sowjet-Union groBes Entgegenkommen gezeigt.
]% ist aber festzustellen, daB handelspolitisch bei lang-
fristiger Kreditgewihrung einigermaBen zufriedenstellend ver-
kauft werden konnte. Die Handelsvertretung der USSR
€rhilt fiir diese zusitzlichen Bestellungen von einem deut-
Schen Bankenkonsortium unter Fiithrung der Deutschen Bank
Und  Disconto-Gesellschaft und der Dresdner Bank einen
Kredit, der eine durchschnittliche Laufzeit von 5 Jahren
h.at und eine Verzinsung von 20 iiber Reichsbankdiskont vor-
Sieht,  Djese Kreditvereinbarung wird es der Handelsver-
;r.e'tung der UdSSR ermoglichen, in Abweichung von den
fiheren Zahlungsmethoden Bestellungen bei den deutschen
‘I'men bar zu bezahlen. Die deutschen Exportfirmen kon-
€N somit bei den zusitzlichen Verkdufen nach der UdSSR
ain vollen Kaufpreis flissig machen, ohne allerdings ganz
DS den Verpflichtungen entlassen zu werden.

ruenr Vef“‘ag enthilt weiter alle  erforderlichen Vereinba-
tungen Uber. die Abdeckung der laufenden Zahlungsverpf‘lich-
Wﬁen souwxe .iiber die Art und Menge der gegenseitigen
ctwa“311"l)e:zug-e.1m Jahre 1935. Bisher wurden ungefidhr fiir
T 50 Millionen RM. Waren aus der UdSSR im Jahre
(ler‘ beZ‘Ogen. Es ist vereinbart worden, daB die Ausfuhr
UdSSR nach Deutschland im laufenden Jahre den

€lrag von 150 Millionen RM. iibersteigen kann, wichtig fiir

eine weitere Sicherung des deutschen Roh-
stoffbedarfs, zumal die deutsche Industrie sich seit
langem an die Verarbeitung russischer Rohstoffe gewohnt
hat. Auf Grund der Abmachungen wird somit die deutsche
Handelsbilanz gegeniiber RuBlland im Jahre 1935 ziemlich
ausgeglichen sein, was besonders bemerkenswert ist angie-
sichts der deutschen Passivitit im Jahre 1934 von 1464
Millionen RM. Die deutsch-russische Zahlungs-
bilanz wird trotz der gewahrten Kredite zugunsten Deutsch-
lands aktiv sein, da die Sowjet-Union noch rund 200 Millio-
nen RM. aus alten Lieferungen zu bezahlen hat, ein Be-
trag, der aus dem Erlos der aus RuBland einzufiihrenden
Waren nicht beglichen werden kann. Die starken Stérun-
gen im deutsch-russischen Geschift sind auch daraus zu
erklaren, daB die Russen alle Anstrengungen gemacht haben,
um dic russische AuBenhandelsbilanz durch Be-
schrankung der Einfuhr zumindest im Hinblick auf die
frither jahrelangen erheblichen Einfuhriiberschiisse einiger-
mafen auszugleichen, um somit bei Aktivierung der Han-
delsbilanz  die Auslandsverpflichtungen allmahlich abzu-
bauen. Die Einfuhrdrosselung, die bereits im Jahre 1933
zu einer Halbierung der Einfuhr im Vergleich zum Vorjahre
fihrte, ist im Jahre 1934 noch verschirft worden. So
konnte die Sowjet-Union das Jahr 1934 mit einer stark ak-
tiven Handelsbilanz abschlieBen. Auch in dieser Beziehung
ist der AbschluB der deutsch-russischen Wirtschaftsverein-
barung handelspolitisch zu werten.

Die deutsche wie die russische Wirtschaft werden es be-
griBen miissen, daB den Bemiihungen beider Linder um
Ueberwindung des krisenhaften Zustandes der letzten Jahre
ein Lrfolg beschieden ist, ein Lichtblick im Hinblick auf
die verworrenen Handelsbeziehungen der europiischen Vélker.
I2s besteht kein Zweifel dariiber, daB angesichts der starken
Berithrungspunkte der Wirtschaften beider Liander den wirt-
schaftlichen Interessen Deutschlands wie RuBlands durch
die neue Vereinbarung am besten gedient sein dirfte. Vor-
aussetzung hierfiir ist und bleibt allerdings, daB der Wille
zu einer kriftigen Belebung der beiderseitigen Wirtschaftsbe-
ziehungen mehr und mehr gestirkt wird.

Gas-Feuerstatten

far Hirteglahofen, Schmelzofen, Tauchlotofen, Lackierofen,
Hochtemperaturéfen. Schmiedefeuer, Lotereien, Druckereien,
Glasblisereien, Duraluminbéder, Plattanstalten, Hotels, Gastwirt-
schaften, Bickereien, Fleischereien und andere mehr.

Rationelle Wirtschaft durch Gas!

Kennen Sie unseren auBerordentlich gunstigen Gewerbetarif?
Wir beraten Sie kostenlos und dienen Ihnen jederzeit ganz
unverbindlich far Sie mit ausfahrlichen Voranschligen,

Gasgemeinschaft
Stadtische Werke A.-G.

Stettin, Kl. Domstr. 20, Tel. 31909; Gr. Wollweberstr. 60/61,
Tel. 307:88; Jasenitzerstr. 3, Tel. 20797; Altdamm, Gollnower
Strafie 195, Tel. Altd, 657; Finkenwalde, Adolf Hitler-
strafc 80, Tel. Altd. 270; Greifenhagen, Fischerstr. 33,
Tel. Greifenh. 416; Stolzenhagen, Hermann Goringstr. 44,
Tel. Stolzenh. 43.
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Von Syndikus Dr. Palme, Stralsund.

Die westpommersche Kiiste bietet infolge der vorgelagerten
Inseln und Halbinseln, der Buchten und Einschnitte die na-
turlichen Voraussetzungen flir die Anlage von Hifen. Die
von dem Festlande durch einen schmalen Meeresarm ge-
trennte Insel Rigen gibt dem Hafen von Stralsund weit-
gehenden Schutz vor den Gewalten des Meeres und der
Stirme und ist selbst aullerordentlich stark zerkliiftet, so
daB sich auf der Insel viele kleine Hifen, die durch regel-
maBige Fahrten von Dampf- und Motorschiffen besucht
werden, entwickelt haben. Doérfer und Giiter sind auf dem
Wasserwege zu erreichen und tauschen die Waren mit an-
deren Hifen aus. Eine besondere Belebung bringen der
Badeverkehr und die Beférderung der Kreide aus den haupt-
siachlich im Norden gelegenen Werken. Es seien nur er-
wahnt Martinshafen, Polchow, Breege, Wiek, Kloster, Vitte,
Neuendorf, Kubitz und auf der o&stlichen Seite die durch die
Halbinsel Monchgut gesicherten Hifen, ferner der fiirst-
liche Hafen von Lauterbach sowie die Anlegestellen im
Selliner See. Der SaBnitzer Hafen wird an anderer Stelle
seine Wiirdigung finden. In fritherer Zeit hat die Stadt
Barth tiber eine ansehnliche Flotte von Segelschiffen ver-
fiigt und ist kaum von den Stralsunder Reedereien iiber-
troffen worden. Die ZufahrtstraBe zum Barther ' Hafen,
die siidlich der Halbinsel Zingst entlangfiihrt, ist teilweise
eng und besitzt nur eine geringe Tiefe. Greifswalds Hafen
wird durch den kleinen FluB Ryck gebildet, der bei Wieck-
Ifldena in den Greifswalder Bodden miindet. Vollkom-
men im Binnenfahrwasser, am 'Laufe des Peenestromes,
liegt der Hafen von Wolgast, der einerseits mit dem Greifs-
walder Bodden und andererseits mit dem Haff durch na-
tiirliche WasserstraBen verbunden ist. Manche kleinere Hifen
sind an der Kiste und an den Fahrwassern verstreut, wie
Lassan, Croslin, Lubmin, ohne daB sie jedoch einen nen-
nenswerten Verkehr aufzuweisen hitten.

Alle Hifen Westpommerns sind in ihrer Gro8e und Leistungs-
fahigkeit abhingig von dem Wirtschaftsleben ihres jHin-
terlandes, Handel und Schiffahrt sind eng miteinander ver-
bunden wund stehen in wunzertrennbaren Wechselbeziehun-
gen zueinander. Danach ist die Bedeutung eines Hafens
nicht einheitlich zu beurteilen, sondern in hohem MaBe
durch die Wirtschaftskrifte bedingt, die in der Hafenstadt
selbst und in ihrem Wirtschaftsbezirke vorhanden sind. Auch
der kleine Hafen kann deshalb von groBem Wert filir eine
Stadt sein und deren Stellung und Gedeihen beeinflussem.
In den letzten drei Jabren von 1932 bis 1934 hat der Ver-
kehr im Hafen von Stralsund nach dem groBen Riickschlag
in der Kriegs- und Inflationszeit wieder einen erfreulichen
Aufschwung genommen und den im Jahre 1913 erreichten
Hochststand  bereits  wieder {iberschritten. Die Wirtschaft
Stralsunds ist auf den Hafen angewiesen, um auf billigem
Wege die fir die Bevolkerung und die einzelnen Gewerbe-
zweige notwendigen Waren und Rohstoffe heranzuschaffen
und die selbst hergestellten oder in der Landwirtschaft ge-
wonnenen Erzeugnisse dem Verbraucher im In- oder Aus-
lande zuzufiihren. Stralsund ist neben den anderen kleineren
Hafen der grofite Umschlagsplatz fiir Westpommern und
reicht mit seinen geschiftlichen Beziehungen bis in die

Gegend von Neubrandenburg. Das Hinterland des Stralsunder
Hafens findet dort seine Grenze, wo die EinfluBsphiren von

-Stettin, Berlin und Rostock beginnen.

Die vielen Speicher
in der Innenstadt und am Hafen, die noch in neuerer Zeit
aus eigener Initiative der Privatwirtschaft vermehrt worden
sind, legen deutliches Zecugnis von dem lebhaften Handel
mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen ab. Das Getreide ge-
langt nach der Ernte hauptsichlich auf dem Landwege
nach Stralsund, wihrend auf dem Wasserwege durchschnitt-
lich nur 20000 to herangebracht werden. Dagegen hat die
Getreideausfuhr im Jahre 1932 98842 to, 1933: 131311 to,
1934: 118438 to betragen. Der groBte Teil des Getreides
ist wieder {iber andere deutsche Héfen nach den Verbraucher-
gebieten befordert worden. Der Export ist ganz erheblich
zuriickgegangen. Nach Dinemark sind im Jahre 1933 noch
fast 13000 to Roggen und nach England 24000 to Weizen
ausgefiihrt worden. 1934 ist dieser Verkehr fast ganzlich
verschwunden. Demgegeniiber erscheinen héhere Zahlen fir
die Verschiffung nach Holland zur Weiterbeférderung in die
Rheinhiifen, bei Weizen eine Steigerung von 16000 auf 34 000
to, bei Roggen von 7000 auf 18000 to. Durch den Wegfall
der Einfuhr- bezw. Ausfuhrscheine hat sich eine vollige Um-
stellung ergeben. Unter den Ausfuhrgiitern steht an- hervor-
ragender Stelle noch der Zucker, der mit 20000 to im Jahre
1984 verzeichnet ist. Die iibrigen Waren, wie Holz, Mehl,
Riibenschnitzel und Stiickgut, haben nur geringere Bedeutung-
on der Gesamtausfuhr mit 156 165 to entfallen auf Getreide
und Zucker insgesamt 138 475 to.

Ein vielseitigeres Bild zeigt die Einfuhr, die einen genaueren
Einblick in das Wirtschaftsleben der Stadt Stralsund ge-
stattet. In dem Stralsunder Hafen sind im letzten Jahre
35500 to Zuckerriiben zur fabrikmiBigen Verarbeitung ein-
gegangen. Die Einfuhr an Kohlen betrug rund 55000 to und
entspricht dem Durchschnitt der letzten drei Jahre. Aller-
dings hat sich die Einfuhr an englischen Kohlen von 1927 to
im Jahre 1932 auf 5659 to im Jahre 1934 erhoht. Einen we-
sentlichen Umfang im Warenverkehr nehmen die Bau-
materialien aller Art ein, die nicht nur fiir die zahlreichen
Necubauten in den Stidten, die in den letzten Jahren ent-
standen oder noch in der Ausfiihrung begriffen sind, sondertt
auch fiir LandstraBen, fiir den Rigendamm und fiir Sied-
lungen bendtigt werden. Die Einfuhr von Steinen, VOI
allem Mauersteinen, hat sich von 1932 mit 7140 to auf
12165 to im Jahre 1933 und auf 22138 to im Jahre 1934
gesteigert. Achnlich verhilt es sich mit dem Holz, das im
Jahre 1934 mit 3465 to in der Hafenstatistik erscheint. An
Sand und Kies ist die Vermehrung noch stirker, von 2 239
to auf 29100 to. Ierner sind noch Diinger mit 4000 to,
Oelkuchen mit 10000 to und Petroleum mit 3500 to zu €r-
wahnen. Auch der Stiickgutverkehr hat sich von 11000 to
auf 16000 to gehoben. Der gesamte Warenverkehr im
Stralsunder Hafen hat sich in den drei Jahren 19321934
folgendermaBen gestaltet:

1932 1933 1934
Eingang 149782 to 178885 to 222532 to
Ausgang 120987 to 150695 to 156165
Gesamtverkehr 270 769 to 329580 to 378697 tO
Anzahl der Schiffe: s
1. Seeschiffahrt 688 836 699
2. Binnenschiffahrt 1301 1364 2002
insgesamt 1989 2 200 21701
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GroBe der Schiffe in cbm:

1. Seeschiffahrt 291 786 260 764 255 759
2. Binnenschiffahrt 192 946 207 261 306 721
insgesamt 414732 468 025 562 480

Die Zahl der Seeschiffe hat von 1933 zu.1934 eine nicht un-
Wesentliche Verminderung erfahren. Jedoch ist der Ge-
samtschiffsraum fast unverindert geblieben, so daB durch-
schnittlich groBere Schiffe im Seeverkehr verwendet worden
sind. Bei der Binnenschiffahrt ist eine deutliche Viermeh-
Tung der Anzahl der Schffe um etwa ein Drittel zu erken-
hen, wie sie auch in gleichem Umfange in der Summe des
Raumgehaltes der Schiffe zum Ausdruck kommt. Daraus
darf wohl geschlossen werden, daB die Steigerung des Ver-
kehrs vor allem auf die Binnenschiffahrt zuriickzufiihren ist.
Der Hafen von SaBnitz scheint im Hinblick auf die See-
Schiffahrt den Stralsunder Hafen zu iibertreffen. Jedoch
ISt er bei niherer Betrachtung zum iiberwiegenden Teil auf
de Eisenbahn-Fihrverbindung mit Schweden eingestellt. Da-
Neben findet vor allem die Einfuhr von Vieh ‘fiir das Grenz-
Schlachthaus und die Ausfuhr von Kreide statt. In den letzten
Jahren weist der Verkehr wicder eine stindige Zunahme auf,
Hachdem bereits im Jahre 1929 der Héchststand mit 344 966
to €rreicht war. Die darauf folgenden Jahre brachten einen
leinen Riickschlag infolge der allgemeinen ungiinstigen Wirt-
Schaftsverhiltnisse, die nunmehr als itiberwunden angesehen
Werden kénnen. Die Entwicklung vollzog sich in den Jahren
1932/1934 folgendermaBen:

e 1932 1933 1934
Mgang 75 455 to 81257 to 109165 to

Ausgang 142998 to 160715 to 229413 to

f\xesamtverkehr 217683 to 241972 to 338578 to
Nzahl der Schiffe:

Segel 1932 1933 1934

peBels . Dampfschiffe 213 244 350

“senbahn-Fihrschiffe 1206 1248 1390

sgesamt 1419 1492 1740

S;ZEIC- der Schffe illl cbm:

i u. Dampfschiffe 97 659 119 225 202 362

Z ahn-Fihrschiffe 4290335 4437177 4940481
Sgesamt 4387994 4556402 5142843

Igel?df,:niuhr von Vieh auf den Fahrschiffen hat gerade in den
8en €tzten Jahren stark zugenommen. Die Schwankun.
50 aren schon immer sehr groB und lagen zwischen
I und 24000 Stiick. Die Uebersicht aus den letzten 3

ah .
Ten ergiht folgendes Bild:

i, 1932 1933 1934
) 1840 Stck. 6400 Stck. 6895 Stck.

R 77 Stck. 65 Stck. 90 Stck.

ung 1, Prigen Einfuhr sind lediglich Mauersteine, Nutzholz

der | Ohlen zu erwihnen, die in der Gesamtheit wihrend

to ja.jfltrzh_te}’: inhre eine Zunahme erfahren haben, aber 6000
a“SSChlieEr nicht tbersteigen. Fir die Ausfuhr kommt fast
‘Gchstzah11Ch Kreide und neuerdings Holz in Frage. Die
Worden . - des Jahres 1928 ist inzwischen iiberschritten
quuhr, ‘V,Vle nachstehende Aufstellung zeigt:
reide .On 1928 1932 1933 1934
¥ 90668 to 53231 to 79291 to 133034 to

er
unq :iafen von Barth hat nach Stillegung der Zuckerfabrik
dustrien seine friihere Stellung in erheblichem
Im Jahre 1930 war mnoch ein Gesamt-
00 to vorhanden, der heute auf 16600 to

Nderer [p
S eingebiigy
umschlag o 6{;0

]

zuriickgegangen ist, Der Ausfall durch die Zuckerfabrik
ist im Eingang mit 30000 to und im Ausgang mit 15000
to anzusetzen. Daraus erklart sich schon .zum gréBten
Teil das Absinken des Hafenverkehrs. Der Stadt ist mach
den Zahlen von 1934 hauptsichlich erhalten geblieben: die
Einfuhr won Briketts, Kohlen mit 3530 to, von Futter-
mitteln, Getreide, Mehl mit 1300 to und von Mauersteinen
mit 2400 to, ferner die Ausfuhr von Getreide mit 6100 to,
von Holz mit 1800 to. Im Jahre 1934 ist zwar gegeniiber
1933 ein kleiner Riickgang eingetreten, der Warenverkehr hat
sich aber im Verhiltnis zu 1932 wieder in erfreulicher Weise
gehoben:

1932 1933 . 1934
Eingang 6213 to 9579 to 7204 to
Ausgang 3498 to 8235 to 9386 to
Gesamtverkehr 9711 to 17814 to 16 590 to .
Anzahl der Schiffe:
1. Seeschiffahrt 26 92 7
2. Binnenschiffahrt 364 216 236
insgesamt 390 308 313
GréBe der Schiffe in cbm:
1. Seeschiffahrt 4613 16 165 10 032
2. Binnenschiffahrt 23 241 19 306 15 840
insgesamt 27 854 35471 25 872

Der Greifswalder Hafen liBt seit dem Jahre 1924
eine langsame und stetige Aufwirtsentwicklung bis zum
Jahre 1930 erkennen. Danach tritt ein Riickschlag ein, der
erst im Jahre 1934 wieder ginzlich iiberwunden ist. Ks
ist der Stand von 1930 mit fast 116 000 to Gesamtumschlag
erreicht worden. Dazu hat die Forderung der Bautitigkeit
in starkem Umfange beigetragen. Die wichtigsten Waren,
die im Hafen geloscht werden, sind Mauersteine und Bau-
materialien iiberhaupt, ferner Kohle, Getreide und Futter-
‘mittel sowie Stiickgiiter. Die Gesamteinfuhr belief sich
1934 auf 84694 to, davon entfallen auf Baumaterialien,
Kalk, Kies, Sand, Zement, Mauersteine, Holz, iiber 57000
to. Ein nennenswertes Kontingent mit 15000 to wird noch
von den Brennmaterialien gestellt; dagegen erreichen Futter-
mittel und Getreide kaum 5000 to jahrlich. In der Ausfuhr
stehen an erster Stelle Getreide und Futtermittel, die im
Durchschnitt mit 20000 to anzunehmen sind. Dazu kom-
men Holz und Zuckerrilbben mit durchschnittlich je 4000
bis 5000 to.

Die Statistik aus den letzten 3 Jahren gibt folgendes Bild:

1932 1933 1934
Eingang 45937 to 59787 to 84694 to
Ausgang 27364 to 30461 to 31281 to
Gesamtverkehr 73301 to 90248 to 115975 to
Anzahl der Schiffe:
1. Seeschiffahrt 147 184 231
2. Binnenschiffahrt 833 921 1 000
insgesamt 980 1105 1231
GroBe der Schiffe in cbm:
1. Seeschiffahrt 28 663 34 201 50 783
2. Binnenschiffahrt 120 509 141 710 154 573
insgesamt 149 172 175 911 205 356

Den Hohepunkt seines Warenverkehrs erreichte der Wol-
gaster Hafen seit 1924 im Jahre 1928 mit 148000 to im
Ein- und Ausgang. Die Einfuhr von Rohkreide war auf
nahezu 80000 to gestiegen. In entsprechender Weise betrug
de Ausfuhr von Zement in dem giinstigsten Jahre 12000 to.
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[nzwischen ist ein groBer Wandel eingetreten, der vor allen
Dingen auf die Stillegung der Zementfabrik zuriickzufiihren
ist. Unter den gegenwirtigen Verhiltnissen stellt sich der
Warenverkehr folgendermaBen dar:

: 1932 1933 1934
Eingang 9078 to 16561 to 21725 to
Ausgang 5592 to 8472 to 10541 to
Gesamtverkehr 14 670 to 25 033 to 32 266 to
Anzahl der Schiffe:

1. Seeschiffahrt 47 47 53
2. Binnenschiffahrt 981 944 1095
insgesamt 1028 991 1148
GréBe dereSchiffe in cbm:

1. Seeschiffahrt 7161 7 802 11077
2. Binnenschiffahrt 81 836 92 317 114 533
insgesamt 88 997 100 119 125 610

Es ist zu begriiBen, daB im Jahre 1934 wieder eine wesent-
liche Besserung eingetreten ist, aber von dem Stande der
fritheren Zeit ist der Hafenverkehr von Wolgast noch weit
entfernt. Im Zusammenhang mit dem Niedergang der Ze-
mentindustrie ist die Kohleneinfuhr von 20000 to im Jahre
1928 auf 3300 to gesunken. An Baustoffen verschiedener

Art gelangten 12000 to in den Hafen, die vorwiegend fiir den
Briickenbau bei Wolgast Verwendung gefunden haben. Die
Einfuhr von Futtermitteln und Getreide iiberschreitet noch
nicht 2000 to. Es ist lediglich noch einiger Stiickgutverkehr
zu verzeichnen. Bei der Ausfuhr nehmen die erste Stelle
Futtermittel und Getreide mit rund 7000 to ein. Die iibrigen
Giiter bleiben im allgemeinen unter 1000 to.

Die westpommerschen Hifen ruhen mit ihren wirtschaft-
lichen Grundlagen auf dem stidtischen Gewerbe und der
Landwirtschaft. Dadurch wird in der Regel eine grofere
GleichmiBigkeit und Stetigkeit des Verkehrs gewahrleistet.
Jedoch diirfen den Hafenplitzen nicht wichtige Lebensbedin-
gungen durch Verlegung von Industrien oder andere wirt-
schaftliche MaBnahmen entzogen werden. Es miissen dann
unweigerlich schwere Schidigungen und Stérungen eintreten,
wie sie bei den Hifen von Barth und Wolgast zu beobachten
sind, die die stirksten EinbuBen erlitten haben. Mit der
fortschreitenden Gesundung der deutschen Wirtschaft werden
Handel und Schiffahrt wieder aufbliihen und hoffentlich
alle Wunden geheilt werden, die in den Jahren der Krise
iiberall, und micht zuletzt den Hafenstadten, geschlageri
worden sind.

Einzelhandel

Warenverkauf in Trinkhallen.

Der Trinkhalleninhaber ist als Inhaber einer Schankwirtschaft
fiir den Verkauf von Waren aller Art innerhalb der fiir den
Verkauf im Handelsgewerbe freigegebenen Zeiten nur den
allgemein bestehenden Beschrankungen unterworfen. Nach
der fiir das Handelsgewerbe vorgeschriebenen Ladenschluf-
zeit darf der Trinkhallenbesitzer nur zubereitete Speisen zum
GenuB an Ort und Stelle abgeben und solche Lebensmittel
(z. B. SiiBware, Rauchwaren) oder Bedarfsgegenstinde (z. B.
Ziindholzer) an seine Giste verkaufen, die nach den An-
schauungen des Verkehrs der Befriedigung der Bediirfnisse
der Giste an Ort und Stelle dienen und deren Abgabe daher
als Bestandteil des Schankbetriebes anzusehen ist.

Aus der Besonderheit der Trinkhallen kommt regelmiBig
nur ein verhiltnismidBig kurzer Aufenthalt der Giste in Be-
tracht und eine wesentlich engere Begrenzung des Zubehér-
verkaufs. Die Zulidssigkeit des Warenverkaufs im Rahmen
des Trinkhallenbetriebes ist jetzt in PreuBen durch Mini-
sterial-ErlaB vom 5. 3. 1935 — III E 2154/36 — im allge-
meinen an bestimmte Voraussetzungen gebunden. So diirfen
Waren nicht an Voriiberkommende, sondern nur an Géaste der
Trinkhalle abgegeben werden, also an solche Personen, die
ein Getrink oder eine Speise zum GenuB3 an Ort und Stelle
bestellt haben, Die Abgabe von GenuBmitteln oder Be-
darfsgegenstinden muB sich ferner auf solche Mengen be-
schranken, die dem Zwecke des Genusses oder Verbrauchs
an Qrt und Stelle dienen. Zugelassen ist die Abgabe von
Zigaretten der niedrigen Preislagen in verschlossenen Packun-
gen, soweit in einer Trinkhalle iiber den sich hiernach er-
gebenden Rahmen hinaus nach Ablauf der fir das Handels-
gewerbe freigegébenen Verkaufszeit Waren abgegebn wer-
den, sind die Vorschriften iiber LadenschluB und Sonntags.
ruhe zu beachten, gegen deren Uebertretung erforderlichen-
falls durch die Entziehung der Scharkerlaubnis vorgegan-
gen wird,

Organisation

der Wirtschaftsgruppe Einzelhandel.

Die Wirtschaftsgruppe Einzelhandel teilt in einem Rund-
schreiben vom 15. 4. d. Js. folgendes mit:

,, Jm Einvernehmen mit dem Leiter der Reichsgruppe Handel
habe ich Pg. Dr. Fritz Wieser zum Hauptgeschiftsfihrer
der Wirtschaftsgruppe Einzelhandel bestellt.

Die Wirtschaftsgruppe Einzelhandel bereitet die Errichtung
ihrer Untergliederungen vor. Die Ueberfilhrung gecigneter
Verbinde in Fachgruppen, Bezirksgruppen und Zweckvereini-
gungen wird nach dem Osterfest begonnen. Nahere AD-
weisung iiber die Einzelheiten der Ueberfihrung werden noch
bekanntgegeben.

Die Wirtschaftsgruppe wird in drei Hauptabteilungen unter:
gliedert.

Hauptabteilung A
iibernimmt den bisherigen Aufgabenkreis der Verbinde,
sowie mneue der Wirtschaftsgruppe in Zukunft iiber-
tragene Arbeiten.

Die Hauptabteilung A wird in 3 Aemter unterteilt:
I. Allgemeine Wirtschaftspolitik und Wirtschaftsfragen,
11. Beziehungen zu den ibrigen Wirtschaftsgruppen,
I1I. Eigene Angelegenheiten des Einzelhandels.

Die Hauptabteilung B umfaBt

1. Presse,
2. Propaganda,
3. Archiv.

Die Hauptabteilung C bildet die Verwaltungsabteilung,
untergliedert in
1. Finanzen,
2. Organisatton,
3. Personalamt.
Die Anschrift fiir die Hauptabteilungen A und B lautet:
Berlin NW 7, Neue Wilhelmstr. 2, A. 1, Jiager 6265;
fiir die Hauptabteilung C:
Berlin ' NW 7, Schiffbauerdamm 15, D. 2, Weiden-
damm 8266.
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Die personelle Besetzung der einzelnen Hauptabteilungen und
ihrer Untergliederungen wird demnichst mitgeteilt.

Da die Ueberfithrung des Gesamtverbandes des Deutschen
Einzelhandels und der Hauptgemeinschaft des Deutschen
Einzelhandels in die Wirtschaftsgruppe Einzethandel un-
mittelbar bevorsteht, bitte ich, von jetzt an die Post nur noch
an die Wirtschaftsgruppe Einzelhandel zu richten.‘

Muttertag am 12. Mai 1935.

Die Wirtschaftsgruppe Einzelhandel teilt mit:

»Unter Leitung der NS.-Frauenschaft und des Deutschen
Fravenwerkes wird am 12. Mai 1935 der Muttertag statt-
finden. Der nationalsozialistische Staat will ihm aus seinen
8rundsitzlichen Zielsetzungen heraus eine besonders starke
und weitgreifende Wirkung ‘geben. Durch Zeitung, Film
und Funk werden in den nichsten Wochen Sinn und Be-
deUtung des Muttertages herausgestellt werden; dariiber hin-
aus wird am 10. und 11. Mai eine Haussammlung stattfin-
den und eine besondere Plakette auf den StraBen verkauft.
Um den 12. Mai zu einem festlichen Familientag zu ge-
Stalten, werden auch Vorkehrungen getroffen, um diesen
SfJYlntag fir die Gliederungen der Partei dienstfrei zu halten.
Unter der Oberleitung des Reichsinnen- und Reichspropa-
8andaministers wird somit dem Muttertag in der Bevolke-
TUng ein so starker Widerhall gegeben werden, daB ver-
Schiedene Fachzweige des Einzelhandels eine bemerkbare
Bfﬁlebung ihrer Umsidtze an den Vortagen erwarten konnen.
Die fir die Veranstaltung maBgeblichen Durchfithrungs-
und Ayfsichtsstellen kénnen daher auch vom Einzelhindler
CIwarten, daB sie sich durch eine entsprechende Dekora-
on der Schaufenster an der Werbung fiir den Muttertag
beteiligen, und daB diese Dekoration sich unbedingt an die
A,nfOrderungen des guten Geschmackes halten muf. Schwere
"eIstoBe gegen den Geschmack und jeden Kitsch konnen
8€gebenenfalls dazu fiilhren, daB dem betreffenden Ge-
Schift kiinftig eine Sonderdekoration aus AnlaB des Mut-
tertages untersagt wird.

Aus diesemn Grunde wird die Dekoration der Schaufenster
Zm 10,, 11, und 12. Mai besonders bei der Ausstellung
Mer Waren alles vermeiden miissen, was der Wiirde des
deu“ertag-es abtriglich sein koénnte. Dieses gilt beson'ders auf
einr: Gebiete der Bekleidung. Als geschmacklos ist a.lfCh
s zu aufdringliche Herausstellung des geschift-

N Zweckes der Dekoration zu bezeichnen.

\—_

Der Reichsmiitterdienst im Deutschen Frauenwerk will der
guten Schaufensterdekoration zum Muttertag dienlich sein,
indem er den bekannten Diirerschen Holzschnitt
(Maria am Zaun) zu Dekorationszwecken zur Ver-
fiigung stellt. Im Hinblick auf die Kosten dieser Reproduk-
tion ist es aber notwendig, mdglichst schnell den Bedarf
an solchen Bildern festzustellen. Wir bitten Sie deshalb,
IThre Mitgliedsfirmen darauf hinzuweisen, daB sie etwaige
Béstellungen bis spiatestens zum 25 April an die
zustindige oOrtliche Dienststelle der N.S.-
Frauenschaft, deren Adresse Sie angeben wollen,
richten wollen, Die Kosten des 55x37 cm groBen Bildes
(Hochformat) diirften sich auf etwa 5—10 Pfg. pro Bild
stellen. Ueber die Art der Zustellung der Bilder an die
Geschifte bitten wir ndheres mit der ortlichen Dientstelle
der N.S.-Frauenschaft zu vereinbaren.

Wir méchten auf dieses Dekorationsmittel besonders deshalb
hinweisen, weil es einen guten Mittelpunkt fiir die Schau-
fenstergestaltung anldBlich des Muttertages bietet; es wird
am zweckmiBigsten durch Griinschmuck umrahmt. (Die
an den Vortagen zum Verkauf gelangenden Plaketten ent-
halten dasselbe Symbol). :
Zudem wird dadurch ausdriicklich auf den Sinn dieser
Schaufensterdekoration hingewiesen und jede geschmackliche
Verwirrung vermieden. Dazu ist es ratsam, die Warenaus-
stellung nicht zu nahe an das dekorierte Bild selbst heran-
zuriicken.‘*

Osthilfe und landwirtschaft-
liche Entschuldung

Neue Entschuldungsverfahren

1. Blankenburg, Rudolf, Giistow, Kr. Randow.
Entschuldungsstelle: Randower Kreissparkasse, Stettin.
Anmeldefrist bis zum 15. Mai 1935 bei dem Amts-
gericht in Stettin.

2. Butenhoff, Emma geb. Ollhoff, Belbuck.
Entschuldungsstelle: Kreissparkasse Greifenberg i. Pom.
Anmeldefrist bis zum 1. Mai 1935 bei dem Amtsgericht

Treptow/Rega.
8. Dittmann, Walter, Babbin, Kr. Pyritz.
Entschuldungsstelle: Kreissparkasse Pyritz. Anmelde..

% aller Brande

entstehen durch Unvorsichtigkeit
Lasst Kinder nicht ohne Aufsicht!

 POMMERSCHE FEUERSOZIETAT, STETTIN, =vr.2:.
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frist bis zum 4. Mai 1935 bei dem Amtsgericht in
Pyritz.

4. Glaumann, Franz, Moritzhagen bei Neuenkirchen

auf Riigen.

Entschuldungsstelle: Pomm. Landesgenossenschaftskasse

e. G. m. b, H., Stettin. Anmeldefrist bis zum 15. Mai

1935 bei dem Amtsgericht in Bergen a. Rg.

5. Hinz, Bruno, Ball Nr. 128, Kr. Saatzig.
Entschuldungsstelle: Pomm. Landesgenossenschaftskasse
e. G. m. b. H, Stettin. Anmeldefrist bis zum 1. Mai
1935 bei dem Amtsgericht in Norenberg.

6. Krause, Karl, Baumgarten, Kr. Cammin.
Entschuldungsstelle: Pomm. Landesgenossenschaftskasse
e. G. m. b. H., Stettin. Anmeldefrist bis zum 20. April
1935 bei dem Amtsgericht in Cammin.

7. Krause, Hubert und Erna geb. Wegner, Dbolitz,
Kr. Pyritz.
Entschuldungsstelle: Kreissparkasse Pyritz. Anmelde-

frist bis zum 5. Mai 1935 bei dem Amtsgericht in
Stargard i. Pom.

8. Kohn, Fritz und Emilie geb. Schmidt, Klein-Msllen.
Entschuldungsstelle: Pomm. Landesgenossenschaftskasse
e. G. m- b, H.,, Stettin. Anmeldefrist bis zum 1. Mai
1935 bei dem Amtsgericht in Greifenhagen.

. I. Konkursverfahren.

Name (Firma) und Geschiftszweig: Wohnort: Tag der Konkursverwalter: )
Eroffnung:
Johannes Schacht, Kaufmann, Inh, Stettin, Gr. Oderstr. 8 15. 4. 35 Biicherrevisor Kurt Jonas, Stettin,
d. Firma Schacht & Stiebler / Falkenwalder Str. 31
Tag der
Beendigung:
Paul Dumke, Hindler Gilitzkow 1.4, 35
I1. Vergleichsverfahren.
Johannes Schacht, Kaufmann, Inh. Stettin, Gr. Oderstr. 8 15. 4. 35 aufgchoben

d. Firma Schacht & Stiebler

Reichsgruppe Industrie.

Dienstverteilung in der Geschiftsfiihrung.

‘Zum Hauptgeschaftsfithrer der Reichsgruppe Industrie ist
Herr Dr. Guth, zu seinem Stellvertreter Freiherr von
Brackel bestellt worden. Anschrift: Berlin W 35, Tir-
pitzufer 56/568. Drahtanschrift: Reichsindustrie Berlin. Dienst-
zeit 9—17 Uhr, Sonnabend 9—1330 Uhr. Fernsprechzen-
trale besetzt von 8,30 bis 20 Uhr, Fernsprecher: B 1 Kur-
fiirst 8321.

Verkehrswesen

Verkehrslage im Reichsbahndirektionsbezirk Stettin im Monat
Mirz 1935. . :

Der Personenverkehr iibertraf im Mairz nicht nur den des
Vormonats, sondern er war auch wesentlich stirker als im

9. Kossina, Ernst, Criissow, Kr. Pyritz.
Entschuldungsstelle: Sparkasse des Kreises Pyritz. An-
meldefrist bis zum 5. Mai 1935 bei dem Amtsgericht in
Stargard i. Pom.

10. Lange, Johanna geb. Riichel, Langendorf/Boeck.
Entschuldungsstelle: Kreissparkasse Cammin. Anmelde-
frist bis zum 27. April 1935 bei dem Amtsgericht in
Cammin,

11, Lenz, Witwe Anna,
Kr. Saatzig.
Entschuldungsstelle: Saatziger Kreissparkasse, Stargard
i. Pom. Anmeldefrist bis zum 5. Mai 1935 bei dem
Amtsgericht in Stargard i. Pom.

12. Wohlfeil, Gustav, Petznick, Kr. Pyritz.
Entschuldungsstelle: Kreissparkasse Pyritz. Anmeldefrist
bis zum 5. Mai 1935 bei dem Amtsgericht in Stargard
i. Pom.

13. Wegner, Wilhelm und Helene geb. Kriiger, Pyritz.
Entschuldungsstelle: Kreissparkasse Pyritz. Anmeldefrist
bis zum 5. Mai 1935 bei dem Amtsgericht in Stargard
i. Pom.

14. Ziech, Richard, Griinhof, Kr. Saatzig.
Entschuldungsstelle: Saatziger Kreissparkasse, Stargard
i. Pom. Anmeldefrist bis zum 10. Mai 1935 bei dem
Amtsgericht in Stargard i. Pom.

geb. Schroder, Langenhagen,

(siehe AnschluBkonkurs)

Marz 1934, obgleich damals im Gegensatz: zum Berichts-
monat eine Belebung durch das Osterfest in den ersten Tagen
des Aprils eingetreten war. Die Zunahme betrifft ‘hauptsich-
lich den Nahverkehr; Fernreisen werden vielfach im Hin-
blick auf die zu Ostern auszugebenden Festtagsriickfahr-
karten auf diese Zeit verschoben. Die Berliner Ausstellun-
gen, die Leipziger Messe und die Veranstaltungen der NSDAP
und des Arbeitsdienstes trugen zum Verkehrszuwachs bei.
Es wurden 20 Verwaltungs- und 33 Gesellschaftssonderziigé
gefahren, darunter 17 der Nationalsozialistischen Gesellschaft
,Kraft durch Freude''. Der ExpreBgutverkehr wurde durch
den Versand von Friihgemiise belebt. Wie beim Personen-
verkehr beeinfluBte die spite Lage des Osterfestes auch den
Stiickgutverkehr insofern, als er zwar den.des Vormonats
tbertraf, aber gegen Mirz 1934 etwas zuriickblieb. !Dagegen
war die Steigerung im Ladungsverkehr gréBer als im gleichen
Monat des Vorjahres. Es wurden hauptsichlich Diingemittel,
landwirtschaftliche Maschinen, Saatgut, Wegebaustoffe und
Holz mehr verfrachtet.
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An gedeckten Wagen wurden im Tagesdurchschnitt 2065
(1871 im Vormonat) gestellt, davon 1223 (1114) fiir Stiick-
gut und Tiere, 146 (22) fiir Kartoffeln, 96 (143) fiir Getreide,
149 (117) fiir Diingemittel, 38 (26) fiir Zement und 14 (22)
flir Zucker. Der tigliche Bedarf an offenen Wagen betrug
8594 to (7856 to) Wagenraum; davon entfallen auf Kohlen,
Erze, Papier und andere Giiter im Umschlagverkehr 945 to
(7195 to), auf Grubenholz 265 to (210 to), Baustoffe 919 to
(986 to) und auf Fabrikkartoffeln 46 to'(35 to).
FahrpreisermiBigung in Deutschland.
Das Reichsbahn-Werbeamt fiir den Personen- und Giiterver-
kehr Berlin W. 9, Potsdamer Str. 1241I, hat Werbehefte
mit dem Titel ,FahrpreisermidBigung in Deutschland*‘ in
deutscher, franzosischer, spanischer und englischer Sprache
herausgebracht. Diese der Férderung des Auslinderbesuchs
hach Deutschland dienenden Werbeschriften, kénnen unter
der obengenannten Anschrift bezogen werden.
Stettin, der Seehafen des Ostraumes.
Die Stettiner Hafengesellschaft m. b. H., Stettin, Freibezirk,
hat eine Werbeschrift ,,Stettin, der Sechafen des Ostraumes*’
herausgegeben, die in reichbebilderter Form die wichtigsten
Angaben iiber die verkehrswirtschaftliche Lage und die Hafen-
teile mit jhrer Umschlagskapazitit zusammenfaBt. Der Pro-
Spekt zeigt Uebersichten iiber die Gesamtanlage des Stettiner
Hafens und ist mit einer Mitgliederliste des Vereins Stettiner
Speditcure versehen. Er bietet in gedringter Form eine
Wertvolle Uebersicht iiber alles Wissenswerte.
Eréfinung des Seedienstes OstpreuBen.
Das Motorschnellschiff ,Preufen‘’ des Seedienstes Ostpreufien
Nmmt am Sonnabend, den 4. Mai 1935, 19 Uhr, von Swine-
Miinde aus seine diesjihrigen Fahrten nach Zoppot und
Pillau auf. Die erste Abfahrt von Travemiinde iiber Swine-
Miinde nach Zoppot und Pillau erfolgt am Mittwoch, dem
8. Mai 1935, und zwar um 820 Uhr, so daB fiir die ganze
S_treckc auch in der Richtung nach dem Osten nur noch
fie Nacht bendtigt wird. Damit tritt eine bedeutende Be-
Schlelmigung und Verbilligung der Reiseverbindung von dem
Nm‘dwesten nach dem Nordosten ein. Die Abfahrt erfolgt
"O_I'I‘ciufig Mittwochs von Travemiinde 820 Uhr und Swine-
Minde 19.00 Uhr und Sonnabends nur von Swinemiinde 19.00
Br in der Richtung nach dem Osten, Montags von Pillau
13.00 Uhr und Zoppot 16.35 Uhr iiber Swinemiinde 6.15 Uhr
flider Richtung nach dem Westen. Von Pfingsten ab wird
i]as 2. Motorschnellschiff ,,Hansestadt Danzig'* mit zwei\wei-
I;ren Abfahrten ‘eingesetzt.
¢ Sonderfahrt fiihrt am Sonntag, dem 26. Mai 1935 der
zua;mpfer ,»OstpreuBen’’ ‘aus, der um 19 Uhr von Swinemiinde
i~ Aufnahme des ostpreuBischen Finnlanddienstes nach
U abfihrt und cbenfalls im Rahmen des Seedienstes

Fahrgiste, Kraftwagen usw. befordert. Zoppot liuft dieser
Dampfer nicht an. Die erste Finnlandfahrt beginnt in Pillau
am 27. 5. 1935 um 17 Uhr. Die Tarife sind mit einigen —
vor allen Dingen fiir Westdeutschland berechneten — weiteren
ErmiBigungen aus den Sitzen des Vorjahres entwickelt, unter
denen besonders der Bahn-See-Tarif sich groBer Beliebtheit
erfreut hat.

Eisenbahn-Giiferverkehr *)

a) Deutsche Tarife
Deutscher Eisenbahn-Giitertarif, Teil 1 Abt. A. Mit Giiltig-
kieit vom)1. Mai 19385 tritt der Nachtrag IV in Kraft. Er ent-
hilt Aenderungen der EVO sowie eine Neuausgabe der An-
lage C zur EVO.
Infolge Neuausgabe|der Anlage C zur EVO wird der Anhang
zum Deutschen Eisenbahn-Giitertarif, Teil I Abt. A mit
samtlichen Nachtrigen mit Glltigkeit vom 1. Mai 1935 auBer
Kraft gesetzt. Ein Neudruck des Anhanges wird vorbereitet.
Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deutsche Sez-
hifen—deutsch-tschzchoslowakische  Grenziibergangsbahnhofe
und umgekehrt). Die Giiltigkeitsdauer des Tarifs wird bis auf
jederzeitigen Widerruf, lingstens bis 30. April 1936 einschlieB3-
lich verldangert.
Reichsbahn-Giitertarif, Heft C II b (Ausnahmetarife).
In den Ausnahmetarifen

3 A1 (Betonwaren usw.),

5 A1 (Steine aus Naturgestein zur Ausfuhr),

11 B 12 (Heidehumus, Laubhumus usw.),

12 B 6 (Siliziumkarbid),

18 B 3 (Mineralwasser),
wurde die Giiltigkeitsdauer geidndert in ,lingstens bis 30.
April 1936,

b) Deutsche Verbandtarife
Deutsch-Polnischer Verbandsgiitertarif Teil I
keit vom 15. April
gegeben.
Deutsch-Schweizerischer Giitertarif, Teil II Heft 6 (See-
hafentarif). Mit Giiltigkeit vom 1. Mai 1935 wird der Nach-
trag II herausgegeben.

¢) Auslindische Tarife

Tschechoslowakisch-Polnischer Eisenbahnverband fiir den
Verkehr mit den Sechiifen. Mit Giiltigkeit vom 1. Mai 1935
tritt der Nachtrag IV in Kraft.

Mit Giiltig-
1935 wurde der Nachtrag IV heraus-

*) Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin, ‘das allen Interessenten fiir Auskiinfte in
Eisenbahntarifangelegenheiten gegen geringe Gebiihr zur Ver-
fligung steht.

Stettiner Spediteure

Karl Bresemann, Bollwerk 8 / Tel. 33141/42
_f‘_i’fg-Fern-Spedition, Sammelladungsverkehre

Franz Marten, Spedition und Lagerung
Gegrundet 1878 — Fernruf 30080/1 — Drahtwort: ,,Fram*

Hautz & Schmidt

S Spedition — Lagerung — Versicherung
BET

Tei.r, ) TIN, Hansahaus HAMBURGH, Sprinkenhof, P.2
\_;_:'-1 Hautzius, Fernruf 35011 Tel.-Adr.: Hautzspedition, Fernruf 327258

Wieler & CO., Beutlerstr. 10-12, Fernruf 23344/45

Spedition v. Massengut. Versicherungen. Commissionen.
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d) Verschledenes
Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahnhols-
namen werden mit Giiltigkeit vom 15. Mai 1935 wie folgt
geandert:
von: auf:

Basel Bad. Rbf. Basel Reichsb. Rbf.

Horka (Laus.) Horka (Oberlausitz)

Miicka (Laus.) Miicka (Oberlausitz)

Reiskirchen Reiskirchen (Kr. GieBen).

Post, Telegraphie

Uebersicht der Postpaketiverbindungen von

deutschen Hifen nach fremden Lindern. Monat
Mai 1935
Beatime % Einschif des Schif fEe' s . Uberfahrtsdauer
mungs-| @ | fungs- | Aboan L Bis
Tand *é Rafen (unggﬁihgr ) Name Schiffs- Hafen Std.
(94 gesellschaft
i 2 3 4 5 6 7 8
Lettland Stettin| 7.5.15 |Regina Reederei Riga 40
: Ve &y ' Rud. Christ. ~ 40
= PO EL » Gribel - 40
2 2835 8% 5 Stettin 5 40
Estland |4 » 3.5. 15%}StraBburg | 1) Reval (Tallinn)] 50
g 4.5.16% |Nordland | 1) -~ 40
id 10. 5. 15Y|Brandenb. | 1) = 44
2 11. 5. 16% {Ariadne | 2) 3 42
58 17. 5. 15%|StraBburg | 1) ” 50
‘&J‘; 18. 5. 16% Nordland | 1) " 40
g 22.5.16% |Ariadne 2) “ 42
g 24. 5. 15 % [Brandenb. | 1) 5 44
i3 25.5.16% |Nordland | 1) . 40
ol 29.5.16% |Ariadoe | 2) = 42
EN 31.5.15Y% StraBburg | 1) . 50
3
Finnland< 5 3. 5. 15%|StraBburg § 1) Wiborg, Kotkaj —
H 4.5.16% |Nordland | 1) Helsingfors |44
B 4.5.15% [Niirnberg | 1) Abo -
"3', 10. 5. 15% |Brandenb. 1) Abo, Wiborg | —
e Kotka =
4 11. 5. 16% |Ariadne | 2) Helsingfors | 46
17. 5. 15%|StraBburg | 1) Wiborg, Kotka] —
18. 5. 15% INiirnberg | 1) Abo =
18. 5. 16% |Nordland | 1) Helsingfors 44
22.5.16% |Ariadne | 2) - 46
24. 5. 15% |Brandenb. | 1) Abo, Wiborg | —
Kotka e
25.5,16% [Nordland | 1) Helsingfors | 44
29.5.16% [Ariadne 2) 2 46
31. 5. 15%|[StraBburg| 1) Wiborg, Kotka] —

1) Eigentiimer Rud. Christ. Gribel. Aenderungen vorbehalten.
2) g Finnische Dampfsch.-Gesellsch. in Helsing-
fors. Vertreter Gustav Metzler in Stettin.

Der Handelsverkehr mit Siid- und Mittelamerika.

Die Lage in den siid- und mittelamerikanischen Staaten hat
sich in den letzten Monaten erheblich gebessert. Der
SchrumpfungsprozeB ist beendet, der Tiefpunkt der Krise
scheint tiberwunden zu sein, und zum groBten Teil haben
sich die Preise fiir Landesprodukte verbessert. Nur Kaffee
macht eine Ausnahme, da hier das Ueberangebot entgegen-
wirkt. — Mit der inneren Gesundung sind auch die Aus-
sichten fur die deutsche Ausfuhr besser geworden. In fast

allen Lindern Latein-Amerikas ist eine grundlegende Neu

orientierung der Handelspolitik vorgenommen worden, die
den Reziprozititsgedanken weitgehend verwirklicht. Auch
Deutschland hat mit den verschiedenen Lindern  zahlreiche
Abkommen auf dieser Basis getroffen, durch die ein Gleich-
gewicht zwischen der deutschen Ein- und Ausfuhr von und
nach Siid- und Mittelamerika hergestellt wird.

1934 war man noch auf den Weg des direkten Warenaus-
tausches angewiesen, der sich jedoch mehr und mehr als
ungeeignet erwies. So scheiterten viele Kompensationsge-
schifte daran, daB die Devisenbestimmungen des Landes,
mit welchem kompensiert werden sollte, derartigen Trans-
aktionen entgegenwirkten. Teilweise hatten sich auch un-
gesunde Erscheinungen in Form ven zu hohen Sondervergi-
tungen herausgebildet. Die gesetzlichen Regelungen riumten
dann die Schwierigkeiten aus dem Wege, und durch Ab-
sprachen von Regierung zu Regierung wurden fiir den
wechselseitigen Warenverkehr private Verrechnungs-
konten, die. sogenannten Ausliander-Sonderkon-
ten fiir Inlandszahlungen (ASKI), geschaffen, durch
die die prompte Ueberweisung aus neuen deutschen Waren-
licferungen gesichert ist. In groBem Umfange wurde von der
deutschen Wirtschaft von der Neueinrichtung Gebrauch ge-
macht, und auf den deutschen Sonderkonten haben sich
nicht unerhebliche auslindische Guthaben angesammelt, die nur
durch Warenbeziige aus Deutschland liquidiert werden koén-
nen. Eine Ausnahme bilden Argentinien und Uruguay,
mit denen Verrechnungsabkommen getroffen wurden. Es ist
dringend zu empfehlen, kiinftige Exportlieferungen nach den
Lindern Siid- und Mittelamerikas in Reichsmark abzu-
schlieBen, damit keine Ueberweisungsschwierigkeiten oder
Kursverluste entstehen. Auch fiir den iiberseeischen Impor-
teur ist die Einfuhr aus Deutschland gegeniiber der aus
anderen Lindern von Vorteil, da sich der Erwerb der im
Verrechnungsverkehr gebundenen Sondermark fiir ihn billiger
als der freier Devisen stellt. In einer Zusammenstellung der
Zweigniederlassung Hamburg der Siidamer]-
kanischen Bank werden die mit den verschiedenen
Lindern getroffenen Abmachungen und Zahlungsabkommen
eingehend geschildert. Fiir jeden Interessierten gibt diese
Art der periodischen Wirtschaftsberichterstattung wichtige
Informationen iber die Durchfiihrung und Abwicklung von
Exportgeschaften und iber die Mannigfaltigkeit der einzu-
schlagenden Wege,

Von dem gleichen Institut wird auBlerdem eine Broschiire
unter dem Titel ,Berater des Chefs im Siid-
und Mittelamerikageschaft" herausgegeben, in der
die Wirtschaftslage der einzelnen Staaten kurz behandelt und
dargelegt wird, fiir welche deutschen Waren in Siid- und Mit-
telamerika Interesse besteht. In den groBeren Staaten wird der
Bedarf an einfachen Gebrauchsgiitern durch dienationalen In-
dustrien weitgehend gedeckt. Gefragt bleiben aber {iberall
Motore, Kleineisen- und Stahlwaren, Chemikalien, Emaille-
waren und bessere Textilprodukte, Auch deutsche Halb-
fabrikate finden {iberall guten Absatz. Leider ist in den
letzten Jahren im Handel zwischen Deutschland und den
siid- und mittelamerikanischen Lindern eine betrachtliche
Schrumpfung der AuBenhandelsumsitze erfolgt. So ist die
Einfuhr aus Argentinien von 747 Mill. RM. im Jahre 1929
auf 151 Mill. RM. im Jahre 1934 zuriickgegangen. Auch di¢
Ausfuhr nach Argentinien’ hat sich im gleichen Zeitraum
von 871 Mill. RM. auf 87 Mill. RM. vermindert. Chile weist
eine ihnliche Entwicklung auf. Der Export nach Deutsch-
land betragt 36 Mill. RM. und die Einfuhr aus Deutschland
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118 Mill. RM. Hier ist aber die Gefahr, daB deutsche
Warenforderungen einfrieren, durch die neue Verrechnung
tber Auslinder-Sonderkonten behoben. TFast ausgeglichen
ist die Handelsbilanz mit Brasilien. Hier steht eine Ausfuhr
nach Deutschland von 77,2 einer Einfuhr von Deutschland
von 74,5 Mill. RM. gegeniiber. Fiir Deutschland aktiv ist
der Warenaustausch mit Columbien, Kuba, Mexiko und
Paraguay. Ein Sorgenkind bildet ‘dagegen der Handel mit
Guatemala, das 1934 fast 22 Mill. RM. ausfithrte und nur
2 Mill. aus Deutschland einfithrte. Die Stellung der deut-
schen Ware ist hier auBerordentlich schwer, da die Ver-
einigten Staaten und Japan sich die Mirkte erobert haben.
Nur mit guten Qualititen und bei billigen Preisen gelingt es,
die Vormachtstellung dieser Staaten zu erschiittern.
Beide Druckschriften kénnen von
€ssenten auf dem Biro der Kammer
Schen werden.

Eingaben von Firmen.

Eine Firma hatte eine Reihe von Antrdgen an die ziistindige
Devisenstelle, die Ueberwachungsstelle sowie dic Reichs-
stelle fiir Devisenbewirtschaftung gerichtet. Die zustindige
Industrie- und Handelskammer hatte diese Antriage unter-
St‘:.itzt. Auf Veranlassung dieser Kammer ist die Reichs-
Wirtschaftskammer ebenfalls mit der Reichsstelle fiir De-
Visenbewirtschaftung in Verbindung getreten und hat folgen-
den Bescheid erhalten:

»Bel der Prifung der Eingabe der Firma hat sich
he"aUSgestellt, daB der in dieser Eingabe enthaltene Antrag
auf Erteilung von Devisenbescheinigungen fiir die Bezahlung
v(?.n SRS L nur eines vo.rnso rgdic hre s imid S diaimiit
Vollig iberflissige MaBnahme gewesen ist. Die
,l_jel_)erwachungsstellc £ (RSP s , an die die Firma
ublrlgens dieselbe Lingabe gerichtet hat, hat mir berichtet,
B bis dahin die von der Firma gestellten Antrige aus-
Nahmslos genehmigt worden seien und daB der Firma zu-
fg:ltanden worden sei, fiir die Einfuhl: VOTL ke et b aus Ver-
. ungslindern nachtriaglich Sammelantrage auf
'eilung von Devisenbescheinigungen zu stellen.*’

US AnlaB dieses Falles weisen wir die in Betracht kommen-
u:i?erWirtschaftskreise darau.f hin, daB unnotige Eingab'en
gaben all?n Umst‘inde'n' vermieden werden miissen,. daB. Ein-
S nicht glelchz.extlg ohne Fntsprechenglen Hinweis an
meidu;e Stellen gcxlxchtet und in einer Eingabe zur Ver-
ﬂgeleg von Verzogerungen nicht mehrere verschiedene

genheten behandelt werden diirfen.

f"‘iifunsswesen

rigf rr : 4 o Y
Dip uﬂgsamt fiir Maschinenschreiberpriifungen in Stralsund.
e Nachste Priifung fiir Maschinenschreiber findet gleich-
oIt
u“gsamtes am

Inter -
einge-

Priifungstermin des Stenographischen Prii-

Vo ; X
in Stnnabcnd, CIRER T D SN TR Sl BS TR T S W (RO SR S
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: alsund in den Réiumen der stidtischen Berufsschule,,

‘Tanke

Ney Ii(l‘"n‘lva“, statt. Die Vorschriften fir diese Prifung kon-
n B

Werdcn_

('Qliufgke

die 1~

Uro der Industrie- und Handelskammer eingesehen
'Gegenstand der Priifung sind die Sicherheit und
It im Schreiben und die Formbeherrschung sowie
der Maschine und ihre Behandlung.

Priifungszeugnis fiir Maschinenschreiber erwerben
einer

; €nntnjs
ver o

Wi ,
111. wird in 4
mindestens 240

Geschwindigkeit von

Anschligen in der Minute gepriift.
Eine Vorpriifung, die lediglich den Zweck hat, Anfiangern
tiber ihre Leistungsfihigkeit GewiBheit und fiir die Haupt-
prifung ein Gefiihl der Sicherheit zu verschaffen und bei
deren Bestehen eine einfache Bescheinigung ausgestellt wird,
findet in einer Geschwindigkeit von 180 Anschligen in der
Minute statt.
Anmeldungen zur Priifung sind bis zum 11. Mai einzureichen.
Stenographisches Priifungsamt in Stralsund.
Die nidchste Priifung fiir Geschiftsstenographen vor dem Ste-
nographischen Priifungsamt der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin, Geschiftsstelle Stralsund, wird am
Sonnabend, dem '25. Mai ds. Jrs., 15 Uhr,
in Stralsund in den Riumen der stddtischen Berufsschule,
Frankenwall, abgehalten. Annieldungen sind bis zum 11.
Mai bei der Kammer einzureichen und missen auBer den
Angaben iiber das System und die Fertigkeit, fiir welche die
Priifung abgelegt werden soll, einen Ausweis lber die Person
des Priiflings und den Beleg tber die erfolgte Einzahlung der
Priifungsgebithr (RM. 3,—) enthalten, sowie dariiber, ob die
Priiflinge ihrs eigene Schreibmaschine mitbringen wollen,
oder welches System sie schreiben, damit nach Moglich-
keit eine entsprechende Maschine besorgt werden kann. In
der Regel soll die Uebertragung des Stenogramms durch
Schreibmaschine erfolgen.
Nach dem 11. Mai eingehende Meldungen brauchen nicht
mehr Dberlicksichtigt zu werden.

Verschiedenes

Fragebogen.

Aus AnlaB verschiedener Anfragen weisen wir auf die An-
ordnung des Leiters des Hauptorganisationsamtes der Deut-
schen Arbeitsfront vom 26. IFebruar 1935 hin, die im Ver-
ordnungsblatt der Reichsleitung der NSDAP Iolge 93, 5. Janr-
gang, S. 266, veroffentlicht worden ist und wie folgt lautet:
sAuf Anordnung des Reichsorganisations-
leiters sind alle Fragebogen, welche von den
Dienststellen der Deutschen Arbeitsfront
und deren Gliederungen an Betriebe gerich-
tet werden, bis auf weiteres verboten.
Ausgenommen von diesem Verbot sind nur
die vom Organisationsamt der Deutschen
Arbeitsfront in jedem cinzelnen Fall geneh-
migten Fragebogen.

Berlin, den 26. Februar 1935 — 11/35 — gez. Selzner.'

Transport-Genossenschaft..Berlin

e.G m.b.H.
Berlin C, Neue Friedrichstr. 3

Geschaftsstelle Stettin
Monchenbriickstrafie 4

Schiffsbefrachtung und

Schleppgeschift
Fernsprecher 30605 u. 32432
Massenverladungen nach und von allen Plitzen der Elbe, Oder,
Warthe und Netze, ebenso nach den Hafl-, Peene- und Bodden-
stationen, Kahngestellung far Guter aller Art zur Fahrt oder
Lager. Anzahl der Mitglieder ca., 2000 mit ebensovielen Fahr-
zeugen in einer GroBe von 220 bis 800 to pro Fahrzeug.

Anzahl der Tonnage ca. 1000000 Tons.
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17718 Herxheim (Pfalz) sucht fiir den Verkauf von
Ledermarkttaschen Vertreter, der Autobesitzer ist
und regelmiBig einen groBeren Bezirk bereisen kann.

17852 Hamburg sucht fiir den Vertrieb von Milcheiweifs
Vertreter, der bei Backereibedarfsartikelgeschiften,
Brotfabriken und groBeren Bickereien gut eingefiihrt
ist.

30 "Weilenburg i. Bayern sucht fiir ganz Pommern
Bezirksvertreter, der bei Eisenwarenhandlungen,
Haus- und Kichengerdtegeschiften, BilirstengroB3-
handlungen und Drogenhandlungen gut eingefiihrt
ist. Es handelt sich um den Vertrieb von verzinkten
und kupfernen Metalltopfreinigern.

357 Halberstadt sucht GroBhandelsvertreter fiir den
Vertrieb von Harzkise.

492 Tinsterwalde N.-L. sucht fir Pommern -und
Mecklenburg Vertreter fiir den Verkauf von Tischen
und lackierten Schlafzimmern.

686 Villingen i. Schwarzwald. Taxameter- und Appa-
ratebau-Gesellschaft mochte die Vertretung ihrer Ir-
zeugnisse im hiesigen Kammerbezirk vergeben und
sucht Verbindung mit Firmen oder Einzelpersonen.

945 OQOederan i.(Sa. sucht fiir den Verkauf von Frottier-
waren (Bademinteln, Badetiichern, Handtiichern usw.)
im Kammerbezirk Provisionsvertreter.

995 Ham burg sucht Vertreter fir den Vertrieb von
Herrenhutbandern und Hutledern.

1011 Zittau sucht fiir den Vertrieb von Stanz-, Druck.,
Prige- und Blechwarenartikeln, bezw. von fertigen
vernickelten, verchromten und lackierten Metallwaren-
artikeln Vertreter, die bei den Fabriken der Metall-
branche gut eingefiihrt sind.

1130 Cernauti (Ruminien) wiinscht Geschiftsverbindung
mit Abnehmerfirmen von Oelkuchen sowie mit Ver-
tretern dieser Branche.

1189 K o6slin sucht fiir die Plitze Pasewalk, Anklam,
Greifswald, Stralsund, Swinemiinde und fiir die Insel
Riigen je ‘cinen Vertreter fiir den Verkauf von Papier
und Papierwaren.

Die Adressen der anfragenden Iirmen sind im Biiro der In-

dustrie- und Handelskammer zu Stettin (Frauenstr. 30 Ik

Zimmer 13) fiir legitimiertc Vertreter eingetragener Firmen

werktiglich in der Zeit von $—13 und 15—18 Uhr (auber

Sonnabends nachmittags) ‘zu erfahren (ohne Gewdhr fir

die Bonitit 'der einzelnen Firmen).

Landesverkehrsverband

Pommern e. V.

Neue Anschrift des Landesverkehrsverbandes: Stettin, Schuh-
stralle 13/15, Fernspr. Nr. 37022.

Rundschreiben Nr. 66.

An unsere Mitglieder! Die Firma Tippmann & Kietz, Inhaber
Felix Kietz, Neuhausen, Erzgebirge, bietet neuzeitliche Weg-
weiser aus der erzgebirgischen Volkskunst an. Diese Weg-
weiser sind hiibsch geschnitzte Figuren, die ca. 40 cm groB
sind. Das beschriftete Brett ist ca. 79 cm lang. Diese hiib-
schen Schilder, die in bunt ausgemalt sind, kosten 22 bis
30 RM. pro Stiick. Die Firma bietet sich auch zu neuen
Entwiirfen an und will allen Vorschligen fiir die Ausge-
staltung dieser Wegweiser gern Rechnung tragen.

Falls unsere Mitglieder hierfiir Interesse haben, bitten wir
sie, sich direkt mit dieser Firma unter Berufung auf uns
in Verbindung zu setzen.

Rundschreiben Nr. 67.

Wir machen unsere Mitglieder darauf aufmerksam, daB wir
nur diejenigen Stellen in unseren Rundschreiben aufgeben
die sich an uns direkt wegen Werbematerial gewandt haben.
— Aus diesem Grunde bitten wir unsere Mitglieder im
cigensten Interesse, auch die Veroffentlichungen des Bundes
Deutscher Verkehrsverbinde und Bader im Nachri ch-
ten-Dienst unter der Rubrik ,,Sendet Werbematerial®
zu beachten!

Rundschreiben Nr. 68.

An unsere Mitglieder! Hiermit bitten wir unsere Mitglieder,
uns zur Priifung ihrer Werbeschriften 2 Exemplare ihrer
neuesten Werbeschriften fiir 1935 hierher zu geben.
Uebersendung von Prospekten.

Die nachstehend aufgefiihrten Stellen wiinschen Prospekte
der Mitglieder des Landesverkehrsverbandes Pommern e. V.:

1. Deutsche Allgemeine Zeitung, Berlin SW 68, Ritter-
straBBe 50.

2. Stadtisches
Rauxel.

3. Verkehrsbiiro der  Rheinischen
Diisseldorf, Wehrhahn 34/36.

4. Amtliche Auskunftsstelle Fka. Gelsenkirchen Hbf.

5. Reisebiiro Bruno Kraft, Greiz, Carolinenstr. 40.

6. Mitteleuropaisches Reisebiiro, Heidelberg.

7. Gustay Jaehne, Lébau Sa. $

8. Vogtlindischer Anzeiger, Plauen i. Vogtland.

9. Verkehrsverein Sonneberg Thiir.

10. Verkehrsverein Herford, Gehrenberg 7.

11. Kur- und Verkehrsverwaltung Bad Ilmenau i. Thir-

12. Neuer Kurverein Wiesbaden e. V., Wiesbaden.

13. Stidtisches Verkehrsamt Waldshut Hochrhein.

Rundschreiben Nr. 69.
Vom Bund Deutscher Verkehrsverbande und Bade
Berlin, erhalten wir das nachstehende Rundschreiben,
wir unseren Mitgliedern hiermit zur dringenden Beachtung
weitergeben.
Betrifft: Auslandswerbung der
Verkehrstriager.
Der Geschiftsfihrer des Reichsausschusses fir Fremden
verkehr, Herr Oberregierungsrat Dr. Mahlo, teilt uns 2%
Weitergabe an unsere Mitglieder folgendes mit:
Es konnte in der letzten Zeit wiederholt den Notize!
der deutschen Tagespresse entnommen werden, daf e1lg
zelne Verkehrsvereine und auch Verkehrsverbinde S0P
deraktionen mit auslindischen Stellen in die Wege 8¢
leitet haben. Ich mache darauf aufmerksam, dab die

Nachrichten- und Verkehrsamt Castrop-

Bahn-Gesellschaft,

r e V-
das

decutschel
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offizielle Werbestelle fiir den deutschen Fremdenverkehr
im Auslande die Reichsbahnzentrale fiir den Deutschen
Reiseverkehr (RDV) ist und zur Erfilllung dieser Auf-
gabe in den wichtigsten Lindern eigene Biiros unterhilt.
Wenn der eine oder andere deutsche Verkehrstriger
glaubt, auf Grund besonderer Bezichungen oder anderer
Momente zur Belebung des Auslinderverkehrs von sich
aus direkt mit den auslindischen Stellen verhandeln zu
miissen, so steht dem nichts im Wege. Ich ersuche je-
doch, in diesem Falle den ReichsausschuB3 fiir Fremden-
verkehr i{iber den Bund Deutscher Verkehrsverbinde und

AuBerdem sind im Inter-
csse des gesamten deutschen Fremdenverkehrs
weiligen Lindervertreter der RDV iiber die Reichshahn-
zentrale fiir den deutschen Reiseverkehr in Berlin dies-

Bader dariiber zu informieren.
die je-

beziiglich in Kenntnis zu setzen, damit unliebsame Vor-
kommnisse von vornherein' vermieden werden. Ich mache
terner darauf aufmerksam, daB die Durchfithrung von
auslidndischen Gesellschaftsreisen nach Deutschland, so-
weit deutsche Stellen diese durchfithren wollen, den Reise-
biiros vorbehalten bleiben muB.‘¢

Lidnderberichte

Sdiweden

Die neuesten Wirtschaitsnachrichten. Die von der Skan-
dinaviska Kreditaktiebolaget, Stockholm,
herausgegebene vierteljihrliche Wirtschaftsrevue meldet eine
Fortdaver der glinstigen Bedingungen in Schweden als eine
Folge der fritheren Wirtschaftsverbesserungen, der guten
E1"r1te der zwei letzten Jahre und der lebhafteren Bautitig-
keit. Nichtsdestoweniger sind gewisse Anzeichen fiir eine
Saturierung des Binnenmarktes vorhanden und der AuBen-

;narkt fiir die groBen schwedischen Ixportartikel jst in
etzter Zeit etwas weniger lebhaft gewesen.

ger Geschaftsindex der genannten Bank, der auf
"und des Clearingumsatzes der gehandelten Aktien er-

erC}‘lnet und unter Beriicksichtigung der Saisonschwankungen
P€Iichtigt ist, hat im ersten Vierteljahr 1935 die Hohe von
® gegen cinen Jahresdurchschnitt fiir 1934 von ungefihr
ersterreicht. Die Holzverkiufe waren gegen Ende des
.o® Quartals auf rund 300000 Standard gestiegen, was

e :
Mem  Drittel der gesamten Absatzmenge von 1934 ent-
SprEChen

3 wiirde. Was die mechanische Holz-
d 35 S¢ anbetrifft, sind 86 v. H. der gesamten Jahrespro-
Uktion  yverkayft

und auch die Papiermihlen haben
g.lttz h‘;u'lftragsmen_gcn in .den Hiinden: Die Eisen- und
5 lnnc'lustrle arbeitet noch mit Vrolldampf, obw?hl
s 1gop«’ilfw‘ch'e M_arkt. etwas matt geworden S eI schlc'zmt‘
iSCheldflussgk‘elt ist noch sehr groB, die a'uslefln-
ansﬂhnl'e Zah.lungsbflanz Sch erdcnf 7:e1gt einen
Mt Ichen Emkomm.enuberschuB und‘dle auslandLsc'hen For-
j’emalsgen der schwedischen Banken smc'i umfa.ngrelcher -als
SChafﬂiC;uvor' Unter“dem Druck. der 1'11terr.1at10na.len \ert-
Sﬁnk.u ren und politischen Unsicherheit sind die Bor -
des Vor'se gesunken. L?as Ver'trauen, das r{och am Ende
Nehmey Jahres bestand, ist gcw1chen_ unfl die .Investe,nten.
tende g trotz df:r glinstigen Industrieberichte eine abwar-
tellung  ein.

Am"age auf

Ty Zollerhéhungen sind von der ., schwedischen
: fUng dem Reichstage zugegangen.
de Sutende Bankenfusion. Liner am 28. 3. 35 stattfinden-

ab, f;lnliralversr"unmlung wird die Fusion der Skams-
Der Na €nmitder Sydbanken vorgeschlagen werden.
'“Sioﬁ ‘r‘r;e dfir neuen Bank Jautet A/B Skéanska-banken. Die
Ba Vird in der Weise durchgefiihrt, daB die Schonensche
rd, é,i) (‘i\lleiu Alftie{lmajoritiit der Siidbank zum Preise von
L Kr. {ibernimmt.

Neuer Vorschlag zur Herabsetzung der Schiffsgebithren in
schwedischen Hifen. Seinerzeit berichtet worden, dafB
dic schwedische Regierung den Vorschlag auf Herab-
sctzung der Leuchtfeuer- und Bakenabgaben
abgelehnt hat. Das Kénigliche Kommerzkollegium hat nun-
mehr einen neuen Vorschlag eingebracht, wonach die
Gebiihren, die zugunsten der schwedischen Kirche in London
erhoben werden, sowie die ,Danviks- und Armengelder'* in
Stockholm in Zukunft in Tortfall kommen. Ferner sollen
dic Leuchtfeuer- und Bakenabgaben auf -15 Oere ge-
senkt werden. Die L otsenabgaben, die jetzt 50 Proz. be-
tragen, sollen auf 25 Proz. herabgemindert werden. Nach
Ansicht des Koniglichen Kommerzkollegiums koénnte die Neu-
regelung am 1. 7. 36 in Kraft treten.

Einzelhandelspreise im Februar und Mirz unverindert. Nach
dem Verbrauchspreisindex der Reichsbank ist in den Monaten
Februar und Mirz d. J. keine wesentliche Verdnderung der
Einzelbandelspreise eingetreten. Der Generalindex notiert un-
verindert 100,0 (= September 1931). Doch haben sich
innerhallb der cinzelnen Warengruppen gewisse Verschie-
bungen ergeben. Von Lebensmitteln sind Fische, Apfelsinen
und Acpfel im Preise etwas gestiegen, wihrend sich Fleisch
und Kaffeec geringfiigig verbilligt haben. In der Gruppéd
Kleider und Schuhwerk hat sich der seit Beginn des Jahred
zu beobachtende Riickgang der Preise fortgesetzt.

Norwegen

Verhandlungen mit England iitber Walfangbeschrinkungen. Als
Vertreter der norwegischen Regierung haben sich Birochef

war

NORD-OSTSEE

SCHIFFAHRT- und TRANSPORT - GESELLSCHAFT

MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN /1 AMKONIGSTORG6

FERNSPRECHER 28696 i3 TEL.-ADR.: ,,NORDOSTSEE‘

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE
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im Handelsdepartement Walnum und Professor Hjort
nach London begeben, um mit der britischen Regierung eine
Einigung iiber gemeinsame MaBnahmen zur Beschrinkung des
Walfangs in der Saison 1935/36 zu erzielen. Die Verhand-
lungen diirften sich nicht leicht gestalten, da bei den einzelnen
Walfanggesellschaften in beiden Landern starke Stromungen
zugunsten eines moglichst unbeschrinkten Walfangs, der
dann in der kommenden Saison eine Waldlausbeute von 3
bis 315, Mill. FaB erbringen miiBte, vorhanden sind. Dies
aber koénnte kaum ohne verheerende Wirkung auf den ohnehin
zweifellos abnehmenden Walbestand im Stdlichen Eismeer
geschehen. Die Verhandlungen erstrecken sich daher auf
MafBinahmen zur Beschrinkung der Fangzeit und Walmenge.
Einfuhrverbot fiir gesalzenen Fisch. Im Staatsrat wurde be-
schlossen, die Einfuhr von auslindischem gesalzenen Iisch
zu verbieten und das Handelsdepartement zu ermdichtigen,
Ausnahmen zuzulassen.

Stapellauf des grioBten norwegischen Tankschiifes. Das fiir
Rechnung der Reederci Tonnevold von den Goétaverken, Gote-
borg, gebaute Tankschiff , Thorhild‘‘ von 15300 t dw wurde
vom Stapel gelassen. Es ist das groBte bisher in Schweden
gebaute Schiff und zugleich das gréBte norwegische Tank-
schiff.

Neue Schiffahrtsgeszllschaft. In das Stavanger Handels-
register wurde die Skibs A/S ,Snefonn‘ mit einem voll-
eingezahlten Aktienkapital von 1 Mill. Kr. eingetragen.
Zunahme der aufgelegten Tonnage. Laut Angabe -des Nor-
wegischen Reederverbandes waren am 1. 4. 35 insgesamt
172 Schiffe mit 614200 t dw gegen 162 Schiffe mit 591 733 t
dw am 1. 3. 35 aufgelegt. Unter der aufgelegten Tonnage
befinden sich 24 Tankschiffe mit 234320 t dw gegen
25 Tankschiffe mit 247 400 t dw am 1.'3. 35. Die Durch-
schnittsgréBe ist in der genannten Zeit von 3650 auf
8570 t dw gesunken. Nicht miteingercchnet sind in Re-
paratur befindliche und Walfangschiffe.

Marinekalender 1935. Der norwegische Marinekalender fiir
1935 ist erschienen. Lr enthalt auBer den Uebersichten iiber
Marine und Marineverwaltung wertvolle Angaben
tiber Flugwesen, Schulen, Lotsenwesen, See-
karten usw.

T e

Danemark

Ratifizierung des deutsch-dénischen Handelsabkommens durch
den dinischen Reichstag. Nach Annahme der Vorlage iiber
dic Ratifizierung des deutsch-ddnischen Handelsabkommens
vom Januar dieses Jahres durch das Folketing hat nunmehr
auch das Landsting der Ratifizierung zugestimmt. Mit diesem
Beschluf ist die Vorlage endgiilltig durch den Reichstag ver-
abschiedet worden, so daB die Ratifizierung nunmehr er-
folgen kann.

Kiindigung des Handelsvertrages durch die Verein. Staaten.
Die Kiindigung des danischen Hlandelsvertrages durch die Ver-
einigten Staaten beriihrt die dianischen Interessen nicht be-
sonders stark. Einer auBerordentlich groBen amerikanischen
Einfuhr nach Dinemark steht ecine dinische Ausfuhr nach

den Verein. Staaten in recht bescheidenem Umfang gegen-
iber. Seit der Einrichtung der dinischen Einfuhrregelung
ist das Gesamtvolumen des Warenverkehrs erheblich zuriick-
gegangen. Im Jahre 1931 kaufte Dinemark in den Verein.
Staten fiir 154 Mill. Kr., hauptsichlich Futtermittel, Roh-
stoffe, Automobile, im Jahre 1933 nur noch fir 76 Mill
Kronen. Dagegen fiihrte Danemark mach den Verein. Staaten
aus: im Jahre 1931 fir 55 Mill. Kr., 1932 fir 5 Mill. Kr,,
1933 fiir 7,1 Mill. Kr. (Papierkronen).

Letiland

Neue wirtschafts- und finanzpolitische MaBnahmen. Auf der
kiirzlich auBerordentlichen Generalversammlung der Industrie-
und Handelskammer, in der der Staatsprdsident Kweesis und
der Ministerprisident Dr. Ulmanis anwesend waren, hielt der
lettlindische Finanzminister Ehkis eine groBe Rede, in der
er alle wichtigen Probleme der Wirtschaftspolitik behandelte
und von den wirtschafts- und finanzpolitischen MaBnahmen
Mitteilung machte, die die lettlindische Regierung demnichst
zu ergreifen beabsichtigt. Ueber die Wirtschaftslage Lett-
lands duBerte sich der Finanzminister ziemlich optimistisch,
wobei er eine Reihe von Tatsachen anfiihrte, die auf eine
Besserung der Wirtschaftskonjunktur hinweisen. Unter den
Aufgaben, die von der Regierung unverziiglich im Angriff ger
nommen werden miissen, erwahnte der Finanzminister u. a.
die Griindung ciner Zentralverwaltung aller staatlichen auto-
nomen Unternehmungen, die Ausarbeitung von Bestimmungen
iiber den Fonds fiir Monumentalbauten, die Regelung der
Schulden der Kommunen gegeniiber dem,Staat, die Rationali-
sierung der Spiritusbrennereien, die Ausarbeitung von Normal-
statuten fiir staatliche Unternehmungen, die Ausarbeitung
eines Industrieplanes sowie von Bestimmungen iiber die For-
derung der Schiffahrt. Weitere wichtige Aufgaben seien die
Umarbeitung des Kreditgesetzes und der Bestimmungen iiber
die Rechnungsfiihrung, dic Ausarbeitung eines neuen Budget-
gesetzes, ecine radikale Aenderung des Steuerwesens, Abinde-
rungen der Konkursordnung und des Aktienrechts sowie die
Umarbeitung des Zollgesetzes.

Ueberleitung des Verrechnungsverkehrs mit Lettland auf die
Deutsche Verrechnungskasse. Der Leiter der Reichsstelle fiir
Devisenbewirtschaftung teilt durcn RE 67/35 D.St. (2635
Ue.St.) mit:

Die Deutsche Verrechnungskasse hat von der
Reichsbank die Fihrung der Konten der Latvijas
Banka, Riga, ibernommen.

Bei der Ausstellung von Devisenbescheinigungen fiir den Ver-
rechnungsverkehr mit Lettland sind im Vordruck WE 3 nach
den Worten ,an die'' die Worte einzusetzen:

zustindige Reichsbankanstalt zur

Weiterleitung an die ,Deutsche Verrechnungskasse'*.

In den Genehmigungen der Devisenstellen ist ein ent
sprechender Zusatz zu machen. |
Vor groBen SowijetholzfloBungen auf der Diina. Nachdem' in
der ersten Aprilwoche nach ~glaubwiirdigen Meldungen ein
AbschluB zwischen der A.-G. Northern Forest

= e
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Company (Firma Katz) und dem ,Exportles’ tlber
die diesjiahrige: FloBung von 120000—130000 Stiick Rundholz
(Balken) von WestruBland diinaabwirts mach Riga zustande
gekommen war, ist es Mitte der zweiten 'Aprilwoche, gleich-
falls ziemlich zuverlissigen Berichten mnach, der Londoner
Firma Leopold Behrmann gelungen, ihrerseits mit
den Sowjetstellenfeins Vereinbarung zu treffen,
die die Fl6Bung von 500000 Stiick Schwellen‘(Sleapers) und.
15000 lingeren Kappholzern (Timbers) betrifft. Damit steht
ein ziemlich umfangreicher Holzverkehr von der UdSSR.
auf der Diina nach Riga in Aussicht.

Denkschrift der Industrie- und Handelskammer iiber Fragen
der Holzwirtschait. Nach einer Meldung der ,Rigaschen
Rundschau‘* hat sich die Lettische Industrie- und Handels-
kammer mit einer ausfiihrlichen Denkschrift iiber Fragen der
Holzwirtschaft an das Finanzministerium gewandt. In dieser
Denkschrift werden die einzelnen MiBstinde in der Holzwirt-
schaft und im Holzhandel beleuchtet, deren Abstellung im
volkswirtschaftlichen Interesse dringend geboten erscheint.
Zuerst wird die Ueberschreitung der Hiebnormen
behandelt. Die Holzausfuhrsteigerung auf der einen Seite und
die Verminderung der Brennstoffeinfuhr auf
der anderen, sowie die Verwendung von Holz als Baustoff
hitten mehr die Interessen der Einzelwirtschaften im Auge
gEhabt als die volkswirtschaftlichen Zusammenhinge be-
Ticksichtigt. Bei der Bedeutung der Holzausfuhr fiir “den
GesamtauBenhandel und unter Beriicksichtigung des enormen
Preisvérfalls der letzten Jahre werde an eine Einschrinkung
d?r Hiebnormen nicht gedacht werden kénnen. Die Frage
kénne nur in der Verminderung des Inlandsver-
brauchs gelést werden. Unter den hierzu gemachten Vor-
schligen ist besonders der, zu anderen Baustoffen tiiberzu-
gehen wund entsprechende Industriezweige zu foérdern, be-
achtenswert. Zur Lésung der Brennstofffrage wird in der
Denkschrift angeregt, die bisherigen LEinfuhrbe-
Schrinkungen fiir Kohle, Koks einer
Btersuchung dahingehend zu wunterzichen, inwieweit
diese Bestimmungen die Konkurrenzfihigkeit der lettischen
I?ﬁrze“gnisse im Auslande beeintrichtigen. Weiterhin wird
die _Intensivierung der Abholzungsmethoden sowie die Aus-
arbelt}mg der Holzschlige mit staatlichen Mitteln gepriift.
(ii wird ibetont, daB die Preisgestaltung des Forst-
Partements sich mach allgemeinen volkswirtschaftlichen
e?rieres-sen richten sollte und nicht nach dem Gewinnstreben
€S einzelnen Ressorts.

us w.

],;nmlmten Abschnitt werden dic Schwierigkeiten in der
die Hl‘aquuhr nach Deutschland geschi%dert, wob‘ei
e da“dEIS-'und Industrieckammer fiir eine Lrleichterung in
ingy, urch die Latvijas Banka festgesetzten Auszahlungsbe-
in d: 8¢n an lettische Exporteure eintritt. Deutschland habe
cu Olzsaison 1934/35 fiir Lettland eine erhohte Be-
auf fagt erlangt. Der Anteil Deutschla_nds ist von rd. 10 Proz.
gesties 19 ‘PI‘OZ- df:r gesamten lettls.chen Holzausfuhr an-
-eut-;f;:' 1“‘?& dieser BeLebung im Holzhandel 11;1011
lichs£e I_‘Imd wird England nach wie vor als das h-auptsach—
Eewshnl; olzausfuhrland Lettlands angesprochen. Die auBer-
5 ch hohen Preise, die in Deutschland erzielt wurden,

Onnte 4 :
I nur als Konjunkturpreise angesehen werden.

Zurn 3
n Schluf wird der Beitritt Lettlands zum Inter -

Atig . =3 :
oig! Nalen Holzkomitee (Comité International du
& Angere

gt

Estlands AuBenhandel im 1. Viertel 1935. Im Marz d. J.
wurden nach Estland Waren im Werte von 557 Mill. Kr.
eingefiihrt, wiahrend die Ausfuhr 4,00 Mill. Kr. betrug. Die
Handelsbilanz schliet mit einem Einfuhriiberschuf3 von 1,57
Mill. Kr. ab, der vorwiegend auf saisonmiBige Einfliisse
zuriickzufiibren ist. Im Hinblick auf die zunehmende Aktivi-
tat der Industrie und die liberale Gestaltung der Devisen-
politik hat die Einfuhr erheblich zugenommen,
die Ausfuhr im Maiarz stets niedrig zu sein pflegt.
In den ersten drei Monaten d. J. betrug der Gesamtwert
der eingefiihrten Waren 14,73 Mill. Kr. gegen 1156 Mill.
Kr. in derselben Zeit des Vorjahres. Demgegeniiber steht
‘ein  Ausfuhrwert von 14,7 Mill. Kr. (10,8). Die Handels-
bilanz ist mithin ausgeglichen und der Umsatz weist eine
Steigerung um 21 Proz. flir den Import und um 36 Proz.
fir iden Export auf. Ilingefiihrt wurden Rohstoffe und
Halbfabrikate fur 1,81, Fertigwaren fiir 3,42 und Lebens-
mittel fiir 0,33 Mill.. Kr. Zur Ausfuhr gelangten Vieh-
zuchtprodukte fiir 3,08, Rohstoffe und Halbfabrikate {Flachs,
Holz, Zellstoff etc.) fiir 6,68 Mill. Kr. und fertige Industrie~
fabrikate (Textilwaren, Holz- und Papierwaren usw.) fir
3,91 Mill. Kr. In der Einfuhr stand Deutschland mit 26,7
Proz. (24,9 Proz. im 1. Quartal 1934) an erster und Eng-
land mit 17,8 Proz. (15,3 Proz.) an zweiter Steile, wih-
rend in der Ausfubr England mit 45,1 Proz. (36,0 Proz.)
den ersten und Deutschland mit 16,6 Proz. (20,7 Proz.)
den zweiten Platz einnahm. Die Handelsbilanz mit Deutsch-
land war bei einem Einfuhrwert von 3,93 wund einem
Ausfuhrwert von 2,44 Mill. Kr. mit rund 15 Mill Kr.
passiv.

Schiffahrt. Dank glinstigen Eisverhiltnisse und der
steigenden Warenausfuhr war die Frequenz im Revaler
Hafenim Mirz eine hbedeutend lebhaftere als im
Miarz 1934. Eingelaufen sind 49 Schiffe mit 32564 Nrgt
gegen 40 Schiffe mit 28987 Nrgt, ausgelaufen 50 Schiffe
(31936 Nrgt) gegen 38 (25744 Nrgt).

Sowohl in der Einfuhr als auch in der Ausfuhr stand die
deutsche Flagge an der Spitze (Einfuhr 44,1 Proz.), Aus-
fuhr 43,7 Proz.), es folgte die estnische und in weitem Ab-
stande die finnische, schwedische u. a. Flaggen. Im ersten
Viertel 1935 wurden im Revaler Hafen 114594 t Ein- und
Ausfuhrwaren umgesetzt, gegen 75399 t in derselben Zeit
des Vorjahrs.

Ein- und Ausfuhr von Kasein. Der Bedarf an Kasein ist in
den letzten Jahren bedeutend gestiegen, und mit ihm auch die
Erzeugung. Bis zum Jahre 1929 wurde kaum Kasein ein-
gefithrt, wiahrend die Ausfuhr etwa 150 t im Jahr betrug.
Ab 1930 hat die Herstellung von Kunsthorn bedeutend zu-
genommen, so daB die Erzeugung wesentlich zunahm und
die Ausfuhr zuriickging. Im Jahre 1934 wurden 271 t Kascin
eingefiihrt und 166 t ausgefiihrt, wobei es sich um Lab- und
Siurekasein handelt. Dic einheimische Industrie verwendet
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Kasein fur die Herstellung von Kunsthorn und Leim (Sperr-
holzindustrie).

Angliederung der Eierexportgenossenschaft ,,Muna* an die
Zentralgenossenschaft ,,Estonia“. Auf der ILEnde Februar
abgehaltenen auBerordentlichen Generalversammlung der
Eierexportgenossenschaft ,Muna‘ wurde beschlossen, die
Genossenschaft zu liquidieren. Der Liquidationsausschuf3
wurde beauftragt, mit der Landwirtschaftlichen Zentralge-
nossenschaft , Estonta‘‘ Verhandlungen zwecks Angliederung
der ,Muni‘‘ an die ,,Estonia‘ einzuleiten.

Zur Sprachenverordnung. Nach der estnischen Postverord-
nung vom 5. 1. 34 muB auf inlindischen und auslandischen
Postsendungen die estlindische Postanstalt, der Ort und die
StraBe in der festgesetzten Bezeichnung der
Staatssprache ausgedriickt werden (vgl. ED Nr. 37
vom 13. 2. 385). Die estnische Sprachenverordnung vom
3. 1. 35 enthdlt die Bestimmung, daB auf Postsendungen die
Orts- und StraBennamen Estlands in den geltenden estnisch-
sprachigen Namensformen gebraucht werden miissen mit
dem Zusatz, daB im binnenlandischen Verkehr
auch die Anschrift des Absenders und deg
Empfangers in estnischer Sprache abgefat sein muf.
Arbeitsgenehmigungen fiir Auslinder. Das Gesetz iiber die
Neuregelung der Erteilung von Arbeitsgenehmigungen arn
Auslinder (ED Nr. 78 v. 2. 4. 35) ist nunmehr durch ein
Dekret des Staatsprasidenten in Kraft gesetzt worden.
Das Gesetz sieht vor, daB jeder Arbeitgeber zunidchst im
Besitz einer generellen Genehmigung fiir die Be-
schiftigung  auslandischer  Staatsangehoriger  sein  muf,
worauf noch eine Sondergenehmigung fiir jede an-
zustellende Person eingeholt werden muf. In Vorberei-
tung befindet sich ein weiteres Gesetz, welches dem Ar-
beitgeber im Falle der Anstellung eines Auslinders die
Verpflichtung auferlegt, ihm auf eigene Kosten zwei est-
lindische Staatsangehorige zur Seite zu stel-
len, 'welche in der Zukunft die auslindische Arbeitskraft zu
ersetzen haben.

Abénderung der Grenzen von Luftsperrgebieten. Im est-
lindischen Staatsanzeiger Nr. 23 vom 12. 3. 35 ist eine
vom Innenminister erlassene Verordnung iiber die Ueber-
wachung der privaten Luftfahrt veroffentlicht, durch welche
die Grenzen der fir private Luftfahrzeuge ge-
sperrten Gebiete abgeindert werden. Niahere Lin-
zelheiten konnen bei der Reichsstelle fiir den AuBenhandel,
Abtlg. Handelsauskunftsdienst, Berlin W 9, Potsdamer
StraBe 10/11, erfragt werden.

Frele Stadf Danzig

AuBenhandel. Der Warenverkehr im Danziger Hafen, der
bereits im Februar einen ganz aulerordent-
lichen Riickschlag erfahren hatte, hat sich im Méarz
weiter 4uBerst ungiinstig entwickelt. Zwar sind die
Umschlagsziffern sowohl in der Einfuhr wie in der Ausfuhr
ctwas hoher als im Vormonat, doch diese Zunahme entspricht
noch nicht einmal der groferen Zahl der Arbeitstage, die der
Mirz gegeniiber dem Februar aufweist. Im Vergleich zum

Vorjahre ist der Gesamtumschlag im Marz 1935 um rund
140 000 t zurlickgegangen.
Danzigs seewartiger Warenverkehr (in t)

Einfuhr Ausfuhr
1935 1934 1935 1934
Mirz 36 380 34 558 290 637 418 389
TFebruar 33 227 32 007 271 350 373 285
Januar 50 267 51 750 522 021 601 874
1. Viertel;j. 119 873 118 314 1 084 009 1.393 548

Im ersten Vierteljahr 1935 ist der Gesamtumschlag des
Danziger Ha‘ens im Vergleich zum entsprechenden Zeitraum
des Vorjahres um mehr als 300000 t zuriickgegan-
g en. Diese Entwicklung muB um so bedenklicher erscheinen,
als gleichzeitig der Umschlag im Hafen von Gdin-
gen weiter stark angestiegen ist. Die Aufwarts-
bewegung der Verkehrsentwickelung im Hafen von Gdingen
hat sich wihrend des 1. Vierteljahres, abgesehen von einem
geringen Riickschlag in der Einfuhr wihrend des Monats
Februar, ununterbrochen fortgesetzt. Der Gesamtum -
schlag Gdingens ist in den Monaten Januar bis Marz
1935 im Vergleich zum Vorjahre um rd. 323000 t ge-
stiegen, also um einen Betrag, der noch um ein Geringes
grofer ist als der Ausfall im Danziger Hafen.

ErlaB von Einfuhrverboten. Die Liste der Einfuhrverbote
(Staatsanzeiger 1{1922 S. 579 und 1933 Nr. 109 S. 611) ist mit
Wirkung vom 14. ;3. 35 durch nachstehende Positionen
erganzt:
Zollposition: Warenbezeichnung:
60 Punkt 2 und Anmerkung Bananen
la,1b

60 Punkt 4 u. Anmerkung 3 Bittere Apfelsinen, sogenannte

,grape fruits*’
60 Punkt 5 u. Anmerkung 4 Zitronen
76 und Anmerkung Kaffee, Kaffeeschalen
78 und Anmerkung ikee
80 Punkt 1 und Anmerkung Kakao, in Bohnen oder Bruch-

kakao, Kakaoschalen alles

roh, getrocknet, gerostet
oder gebrannt
82 Punkt 1 Safran
82 Punkt 3 Kardamom
82 Punkt 4 u. Anmerkungen Schwarzer Pfeffer, weiber
i ] Pfeffer, Englisch Gewiirz,
Zimt
82 aus Punkt 5 und Anmer- Mutternelken, Gewiirznelken
kungen 3, 4 (der ganze Punkt)
320 aus Punkt 3 Lisenzyanid von Natrium

Kalium, Kalzium, Kalzium:
Kalium
Azeton.

Polen

AuBenhandel. Dic Umsitze des polnischen AuBen-
handels haben sich im verflossenen Monat Marz gegen-
iber dem Vormonat Februar in ungefihr dem Umfang €71 °
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hoht, der der um 3 auf 26 gestiegenen Zahl der Arbeits-
tage entspricht. Die Einfuhr vergroBerte ihren Wert um
5,9 auf 69,7, die Ausfuhr den ihren um 6,5 auf 75,0 Mill.
Zloty, so daB ein AusfuhriiberschuB von 53 Mill.
Zloty verblieb und der groBe Ausfuhrriickgang des
Vormonats nicht wieder wettgemacht wurde.

Im einzelnen sind wertmiBig gestiegen die Einfuhr von
Heringen, Leder und Hiuten, Tabak, Kaffee, Kammwolle und
Kraftwagenchassis sowie die Ausfuhr von Brotgetreide, Kunst-
diinger, Eiern, Rund- und Sperrholz; im Werte gesunken sind
umgekehrt die Einfuhr von Apfelsinen und Zitronen, Pharma-
2eutika und Arzneien und Rohwolle sowie die Ausfuhr von
Gerste, Eisen und Stahl, Blechen und Flachs.

Diese AuBenhandelsumsitze waren wieder nied-
Tiger als im Mirz des Vor ahres, und zwar bei der
Einfuhr uwm 3,8, bei der Ausfuhr aber um 13 Mill. Zl. Fiir das
ganze erste Vierteljahr 1935 ergibt sich gegeniiber dem
8leichen Zeitabschnitt des Vorjahres eine Zunahme des
Einfuhrwertes um 2,0 auf 196 Mill. Z1, und zwar allcin
deswegen, weil im Februar 1935 die Einfuhr um 8,0 Mill. ZL.
BX68er war als im Februar 1934, wihrend sie in den andern
beiden Monaten Januar und Mirz geringer war als in dem
Chtsprechenden Vorjahrsmonaten. Der Wert der Aus-
fuhr pa dagegen in keinem der ersten drei Monate 1935
denjfinigen der entsprechenden Vorjahrsmonate iberstiegn
und stellte sich im ersten Vierteljahr 1935 auf 222 Mill. ZL
Begeniiber 238 Mill. Zl. im gleichen Vorjahrszeitraum, so
flaf) ein Ausfuhrriick gang um 16,0 Mill. ZL. zu verzeichnen
Ist. Der polnische Ausfuhriiberschuf3 ist daher von 44 Mill,
= loty in den ersten drei Monaten 1934 auf nur noch 26 Mill.
Zloty im ersten Vierteljahr 1935 zuriickgegangen.

[?}e Entwicklung der polnischen Handelsflotte in den letzten
0f Jahren. Polen hatte im Jahre 1930 eine Handels -
}Otte von 25 Einheiten iber 100 Brgt. mit 41334 Brgt. und
23016 Nrgt., die bis Ende 1934 auf 57 Einheiten und 64350
'8t und 36259 Nrgt. anwuchs. Von der letztangefiihrten
thl waren 37 Dampfer (1930: 23) mit 60 689 Brgt. und 34 373
uﬂ§t- (38 480 und 21 527) und 20 Motorschiffe mit 3661 Brgt.
Sch'fl 886 Nrgt. (22854 — 1419). Von der Gesamtzahl der
(mléff hatten 31 eine GréB. von 100 bis 500 Brgt.
2600 ampfer und 19 Motorschiffe) 5 501—1 000, 10 1001 bis
i (9 Dampfer und 1 Motorschiff) 6 2001—3000, 2 3001
nopp. 200 und 3 50018000 Brgt. SchlieBlich besab Polen
Foors 21 Schiffe unter 100 Brgt., und zwar 10 Dampfer und 11

Otorschiffe,
nbizhle(ohleﬂmagistrale bleibt weiter in Verwal.tung der Pol-
e Staatsbahnen. 1is fand in Paris die ordentliche
Sellsch":l‘sammlur}g der Polnisch-Franzésischen El.senbahn-Ge-
et 1;; statt, die die Bilanz und den Jahresbericht fiir das
der B4 genehmigen soll. Von polnischer Seite nehmen an
iaSecke_neralversammlung die Vizeminister Bobkowski und
' und die Direktoren Ceceniowski und Zajas teil. Auch

\-—__

diesmal enthilt die Tagesordnung keine Erwahnung der Her-
ausgabe der zweiten Tranche der Obligationen in Hohe von
300 Mill. fr. Frs. Dieser Betrag ist fiir den zweigeleisigen
Ausbau der Strecke und den Ankauf des notwendigen rollen-
den Materials erforderlich. Man nimmt daher an, daBl die
Verwaltung der Bahnlinie auch. weiterhin von den polnischen
Staatsbahnen ausgeilibt werden wird. Das im Jahre 1932 be-
schlossene Provisorium scheint sich allmihlich in einen Dauer-
zustand zu verwandeln.

Massenversteigerung von Latifundien. Unter den Tausenden
von Landgiitern, die im Monat Mai in Polen durch die Boden-
kreditanstalten zur Zwangsversteigerung ausgeschrieben wer-
den sollen, befinden sich 211 groBe Erbfamiliengiiter in den
Ostprovinzen, darunter etliche Latifundien bis zu 20000 ha
Umfang, im Gesamtschiatzwerte von 40,0 Mill. ZI.

Rufland

Auflenhandel. Weiterer Riickgang des AuBenhandelsvolumens.
Die Handelsbilanz mit 8,7 Mill. Rbl. aktiv. — England in der
russischen Einfuhr, Deutschland in der Ausfuhr an erster
Stelle. Die soeben verdffentlichten Angaben der Hauptzoll-
verwaltung der Sowjetunion fiir Januar 1935 lassen ein
starkes Absinken des AuBenhandelsvolumens sowohl gegen-
iber dem Vormonat als auch gegeniiber dem Januar 1934
erkennen. Der gesamte AuBenhandelsumsatz der Sowjetunion
stellte sich im Januar 1935 auf 38,17 Mill. Rbl. gegeniiber
66,43 Mill. bezw. 50,45 Mill. Rbl. im Vormonat bezw. im
Januar 1934. Der Riickgang des gesamten AuBenhandels
gegeniiber dem gleichen Zeitabschnitt des Vorjahres betrdagt
somit 12,28 Mill. Rbl. oder 24,499 und ist hauptsdchlich auf
die Schrumpfung der Ausfuhr zuriickzufiithren. Der Sowjet-
export stellte sich im Berichtsmonat auf 23,42 Mill. Rbl.
gegeniiber 33,58 Mill. im Januar 1934, wihrend der Sowjet-
import von 16,87 Mill. auf 14,75 Mill. Rbl. zuriickging. Die
Aktivitit der Handelsbilanz konnte trotzdem beibehalten
werden, ging aber von 16,71 Mill. Rbl. im Januar 1934 auf
8,67 Mill. Rbl. oder um 47,1% im Berichtsmonat zuriick.
Auf die wichtigsten Linder verteilte sich die russische
Aus- und Einfuhr im Vergleich zum Januar 1934 wie folgt
(in Mill. Rbl.):

Ausfuhr Einfuhr Gesamtumsatz

Jan. 35 Jan.34 Jan. 35 Jan.34 Jan. 35 Jan. 34

Deutschland 8,35 6,04 0,65 2,96 9,00 9,00
England 2,34 5,59 2,78 191 5,12 7,50
Iran 1,27 0,85 149 100 2,76° 1,85
USA 0,47 1,52 1,77 0,56 2,24 2,08
Belgien-Luxemburg 1,66 2,08 0,48 0,39 2,14 3,47
Holland 0,70 2,42 1,17 0,62 1,87 3,04
Mongolei 1,03 2,05 0,68 1,69 1,71 3,74
Afghanistan 022 0,27 1,36 0,19 1,58 0,46
Italien 0,75 2,06 0,63 1,60 1,38 3,60
Frankreich 0,78 1,48 0,56 0,66 1,34 2,14
Polen 0,69 0,33 0,47 1,00 1,16 1,33

qgegr. 1875
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Dem Gesamtumsatz nach stand auch im Januar 1935
Deutschland weitaus an erster Stelle, was jedoch aus-
schlieBlich auf die starke Zunahme der Sowjetausfuhr nach
Deutschland zuriickzufiihren ist, die im Berichtsmonat etwa
das 13 fache der auf nur 0,65 Mill. Rbl. zusammengeschrumpf-
ten deutschen Einfuhr nach der Sowjetunion ausmachte.
Im Verkehr mit England war die gegenteilige Entwick-
lung bei einer Verringerung des Gesamtumsatzes eingetreten.
Die Sowjetausfuhr nach England ging um 589% zuriick,
wihrend die russische Einfuhr aus England um 45% zu-
nahm und im Zusammenhang damit sich zum ersten Mal ein
Saldo zugunsten Englands ergab, das seine erste Stellung
als RuBlandlieferant weiter behauptet hat. Auch im Verkenhr
mit Belgien, der Mongolei, Holland, Italien und Frankreicn
ging der Sowjethandel stark zuriick, wahrend er im Verkehr
mit Deutschland, USA und Polen ziemlich unverdndert
blieb; dabei ist die Sowjeteinfuhr aus USA gestiegen und
diese haben in der russischen Einfuhr den zweiten Platz ein-
genommen, wihrend der Sowjetexport nach USA stark ge-
sunken ist. Eine Umsatzsteigerung wies der Sowjethandel
mit Iran und Afghanistan auf.

Deutsch-russische Rauchwarenverhandlungen. Im Zusammen-
hang mit der Unterzeichnung des neuen deutsch-russischen
Liefer- und Kreditabkommens sind in diesen Tagen die Ver-
handlungen zwischen dem Leipziger Rauchwarenhandel und
der Berliner Sowjethandelsvertretung {iber die Erneuerung
des Ende Miarz abgelaufenen Konsortialvertrages betreffend
die Lieferung von russischen Rauchwaren in Hohe von
10 Mill. RM. wieder aufgenommen worden. In den betei-
ligten Kreisen rechnet man mit einem baldigen Abschlu
dieser Verhandlungen. — Die russische Rauchwarenausfuhr
belief sich im Jahre 1934 auf insgesamt 32,3 Mill. Rbl. gegen-
iber 38,6 Mill. Rbl. im Jahre 1933. Sie zeigt demnach
wertmaBig einen Riickgang um 6,2 Mill. Rbl. oder 16,3%.
Die wichtigsten Bezieher russischer Rauchwaren waren im
abgelaufenen Jahre Deutschland mit 12,78 Mill. Rbl. (1933:
20,26 Mill. Rbl.), Britisches Weltreich mit 9,10 Mill. Rbl
(1933: 7,20 Mill. Rbl.), Frankreich mit 3,56 Mill. Rbl. (1933:
3,74 Mill. Rbl), USA mit 2,43 Mill. Rbl. (1933: 3,38 Mill
Rbl.) und Polen mit 0,89 Mill. Rbl. (1933: 0,73 Mill. Rbl.).

Finnland

AuBenhandel. Der Warenaustausch Finnlands mit dem Aus-
lande weist im 1. Quartal 1935 eine bedeutende Zunahme auf.
Der Gesamtbetrag des finnlindischen AuBenhandels stellte
sich auf 1993,5 Mill. Fmk. gegentiber 1723 Mill. im 1. Quartal
1934, was eine Zunahme um 270,5 Mill. Fmk. bedeutet. Die
Einfuhr stellte sich im 1. Quartal 1935 auf 1020,6 Mill. Fmk.
gegeniiber 877 Mill. im entsprechenden Zeitabschnitt des
Vorjahres ,die Ausfuhr auf 973 Mill. gegeniiber 846 Mill. Die
finnlindische Einfuhr hat im Berichtsquartal mithin stirker
als die Ausfuhr zugenommen. Im Zusammenhang damit er-
gab sich im 1. Quartal 1935 ein Einfuhriiberschuf in Hohe
von 475Mill. Fmk. gegeniiber 30,6 Mill. im entsprechenden
Quartal 1934.

Aenderung der Steuer fiir Margarine usw. Der Staatsrat hat
mit BeschluB vom 28. 3. 35 den § 4 in dem BeschluB vom
29, 12. 34 betreffend Anwendung des Gesetzes iliber die
Steuer fiir Margarineerzeugnisse und Futtermittel folgender-
maBen gedndert:

§ 4. ;
Als Steuer soll bezahlt werden: 1. fiir Margarine 3 Fmk. per
kg; 2. fir Margarinekise 1 Fmk. per kg; 3. fiir Kunstfett
1 Fmk. per kg; 4. fiir Fettmischungen 0,50 Fmk. per kg.
Die obige Aenderung betrifft lediglich Margarine, fir dic
frither eine Steuer von 2 Fmk. per kg zu bezahlen war.
Aenderung der Bestimmungen iiber die Einfuhr von medizi-
nischen Spezialpriparaten. Durch Verordnung der T.F.S.
Nr. 143 vom 5. 4. 35 ist § 1 in der Verordnung vom 27. 4.
34, betreffend die Einfuhr von medizinischen Spezialpripa-
raten, folgendermaBen geiandert worden:
Mit medizinischen Spezialpraparaten werden in dieser Ver-
ordnung derartige im Auslande hergestellte Arzneien ge-
meint, die als solche oder ohne eine nennenswerte Aenderung
ihrer Zusammensetzung in fertigen Verpackungen an Patien-
ten verkauft werden. Zu medizinischen Priparaten gehoren
laut dieser Verordnung nicht Sera, Vaccine und bakteorolo-
gische Priparate, wenn dieselben nicht mit anderen Arzneien
vermengt sind. Bei UngewiBheit hat die Medizinalverwaltung
zu entscheiden, welche Arzneien laut dieser Verordnung als
Spezialpriparate anzusehen sind, und hat tber ihren Bescnlu3
bei Bedarf andere Behérden und Apotheken zu unterrichten.
Ein derartiger BeschluB moge ungeachtet der Beschwerden
sofort in Kraft treten.
Diese F'assung stellt eine Erweiterung der unter die Verord-
nung fallenden Spezialpriparate dar. Nach der alten Fassung
fielen darunter nur Spezialpriparate als ,in fertigen Ver-
packungen bestimmter GroBe eingefithrte Heilmittel, welche
bestimmt sind, als solche von Patienten benutzt zu werden'
Ursprungsbezeichnungen in deutscher Sprache. ‘Die finn-
landische Zollverwaltung hat auf Anfrage mitgeteilt, daB
die Ursprungsbezeichnungen an Waren, die nach Finnland
eingefithrt werden, auch in deutscher Sprache angebracht
werden  diirfen.
GroBer Auftrag nach Deutschland vergeben. Nachdem die
Lieferung der Generatoren fir das Kraftwerk Rouhiala
O. Y., Rouhiala, an Siemens vergeben wurde, wurde ein
weiterer groBer Auftrag fiir dasselbe Kraftwerk, u. a. iiber
vier Transformatoren, an die AEG, Berlin, vergeben.

Lieferung von Baupappe fiir italienische Baracken in
Abessinien. Die Zeitung ,,Uusi Suomi‘* meldet, daB vor
einigen Tagen die erste Ladung von 1300 t Insulit-Baupapp®
die von der italienischen Regierung fiir die Kasernen- und
Barackenbauten an der abessinischen Grenze gebraucht wer
den, von Kotka verschifft worden wiren. Die Insulite
Company of Finland O. Y. steht mit der italienischen Re-
gierung augenblicklich wegen Lieferung von weiterell
groBeren Partien in Unterhandlung.

Eine neue finnlindische Motorkonstruktion. Der finnischen
Motorenfabrik O/Y Ares A/B ist es nunmehr gelungel
einen von Ingenieur- Ernst Pohjanpalo konstruierten neueil
Motortyp absatzfiahig zu gestalten. Iis handelt sich um die
Konstruktion eines neuen Rohélmotors, der nicht schwerel
als ein Benzinmotor ist und trotzdem bedeutend billiger
im  Betrieb sein wird. Benzinmotoren kénnen mit geringel
Kosten fiir Rohélbetrieb umgebaut werden. Ingenieur Poh-
janpalo hat auch schon frither bedeutende Erfindungen auf
dem Gebiete des Motorenbaues gemacht.

Erwerbung englischer Flugmotorenlizenzen durch die Tam-
merfors Linne och Jern A. B. Die Tammerfors Linne och
Jern A.B., Tammerfors, hat nunmehr Lizenzen fiir den
Bau von englischen Bristol-Flugzeugmotoren erworben. Es
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ist zu erwarten, daB die genannte finnlindische Fabrik hier-
mit in die Lage versetzt wird, in groBerem Umfange auch
finnlindische Heeresauftrige auf Flugzeugmotoren auszu-
fiuhren, Auch mit Frankreich scheint die Fabrik gewisse Be-
zichungen zur Herstellung von Heeresbedarf angekniipft zu
haben.
Schiffskauf. Die Finnische Dampfschiffahrts-A.-G. hat dieser
Tage den schwedischen Dampfer ,,Alice von Gothenburg**
erworben, Der im Jahre 1912 auf der Werft Helsingborg
gebaute Dampfer gehérte der Reederei A/B Marina und
hat 682 BR.T. Der Dampfer, der den Namen ,Hebe'* er-
hilt, wird im Kiistenverkehr an der finnlindischen West-
kiiste Verwendung finden.
Auswertung der Nickelfunde in Nordfinnland. Die Inter-
National Nickel Company of Canada hat am 26. 3. 35 in
Toronto ihre Generalversammlung abgehalten. Der Prisident
des Unternehmens, Robert C. Stanley, hat bei seiner An-
Sprache an die Aktiondre laut finnischen Zeitungsmeldungen
darauf hingewiesen, daB sein Unternehmen die finnlin-
dischen Nickelfunde fir sehr wichtig ansieht
und daf es die Absicht habe, auch in diesem Sommer wie-
der groge Bohrungen und Untersuchungen in Nordfinnland
anzustellen. Die Nickelfunde in Finnland verdienten grofBte
Beachtung und man wolle bald versuchen, Klarheit dariber
2u schaffen, ob sich ein Abbau in groBem MaBstabe lohnen
Wiirde,
JahresabschluB der Kymmene A/B. Der groBe finnische
I'Iolzveredelungskonzcrn Kymmene A/B, legt seinen Buch-
S?hIUB,fﬁr 1934 vor, welcher wiederum einen erheblichen
.Cwinn aufweist. Der reine Produktionsgewinn be-
‘t)rdgt 56,2 Mill. Fmk. Nach Abschreibungen in Hoéhe von
“‘1 Mill. Fmk. 1nd erlegten Steuern in Héhe von 11,5 Mill
I‘m'k_ blieb zur Verfiigung der Generalversammlung ein
Reingewinn fir 1934 von 84,7 Mill. Fmk. Die Generalver-
Simmlung beschloB, hiervon fiir eine 10 proz. Dividende auf
das Aktienkapital von 225 Mill. Fmk. — 225 Mill. Fmk. zu
Verwenden,
nicsh?tz der Minderheiten in Aktiengesellschaften. Die Iin-
Steflm Reglcrung hat dem Reichstage eine Vorlage zuge-
t, welche einen besseren Schutz als den bisherigen der

e

Minderheit in einer Aktiengesellschaft anstrebt. Einer Min-
derheit, welche auf einer Generalversammlung einen ze¢hn -
ten Teil eines Aktienkapitals vertritt, soll namlich das
Recht eingerdumt werden, die Bewilligung von Entlastungen
fir die Verwaltung und die Funktionire der Gesellschaft
verweigern zu konnen.

Eine hollindische Woche geplant. In Presseinterviews be-
tont der hollindische Direktor Chas Redelé, daB man in
Holland unzufrieden sei mit dem gegenwirtigen Verhaltnis
des finnisch-hollindischen Handels. Finnland liefere 3,3 mal
soviel Waren nach Holland, wie Holland nach Finnland.
Man sei in Holland augenblicklich stark daran interessiert,
fir eine Belebung der Handelsbeziehungen einzutreten, und
versuche, in Finnland mehr Ful3 zu fassen. Direktor Redelé
teilt mit, dal die hollindische Exportorganisation ,,Neder-
landsche Maatschappij voor Nijverheid en Handel”* in
Finnland im kommenden Herbst ecine , Hollindische Woche'*
zu organisieren beabsichtige. Man wolle diese ,,Woche**
in der gleichen Weise durchfithren, wie die ,,Englische
Woche*. Iine hollindische Handels- und Wirtschaftskom-
mission wiirde nach Finnland kommen. Die Woche wiirde
wahrscheinlich Ende September in IHelsingfors veranstaltet.

| Konzernfreie Betriebsstoffe

in bester gleichbleibender Tankstellen - Qualitat
Benzin, Benzin-Benzolgemisch
Ruhrzechen-Benzol

Leonhard Lebender

Verkaufsbiiro d. Kraftstoff-Handels G.m.b.H.,Berlin
Stettin, Bismarckstrafie 19 — Ruf 21201
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Deutsch-Finnliindischer Verein zu Stettin
zur mSe und ﬁroferung dler gegenseitigen Hande&gezt'eﬁungen e. V.

Meldung neuer Mitglieder werden direkt an die

Geschiftsstelle: Stettin, Frauenstr. 30, IIl, Borse, erbeten.
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Greifswald. Tir Ende Mai ist von der Greifswalder Ge-
sellschaft ein Konzert im kleinen Kreise in Aussicht ge-
nommen. Spielen wird die schwedische Pianistin Carin
Risling. Persénliche Einladungen werden zur rechten Zeit
ergehen.
Stettin. In der Jahresversammlung am 9. April wurden die
Berichte erstattet, und dem Vorstande wurde Entlastung er-
teilt.
Es wurde dann ausfiihrlich {iber die geplanten Seefahrten ge-
sprochen. Bitte die Angaben in der letzten Nummer des
Nachrichtendienstes nachzulesen. Die Mitglieder der Ver-
einigung in Stettin werden die zehntigige Rundreise Stettin,
Wisby, Norrképing, Stockholm, Abo, Stettin vorziehen und
die Fahrt am 29. Juni, z. T. auch erst am 13. Juli an-
treten. Genaue Prospekte bitte ich bei den Vorsitzenden der
Vereinigungen einzufordern. Fiir die obengenannte Reise und
die siebentagige Rundreise Stettin, Reval, Helsingfors, Reval,
Stettin werden den Mitgliedern Vorzugspreise gewihrt. Zu
jeder niheren Auskunft bin ich gern bereit. Alle Anmel-
dungen miissen spitestens bis zum 1. Juni an mich ge-
langt sein.
Das Frithlingsfest feiern wir am 4. Mai. Die beliebte Fahrt ins
Blaue ist fiir den 16. Juni festgesetzt.

Dr. PreuBner, Stettin, Gottfried-Keller-Weg 2a.
Der schwedische Reichshaushalt.
(DSN.) Zur Eroffnung des Schwedischen Reichstages hat
die Regierung wie iiblich den Etatvoranschlag fiir das lau-
fende Jahr eingebracht. Zum ersten Mal seit 2 Jahren ist
die Regierung imstande gewesen, den Haushalt ohne An-
leihen zur Deckung der Arbeitslosenhilfe zu balanzieren.
Das neue Budget ist von der Presse im ganzen gut auf-
genommen worden, nur an den neuen Monopolisierungs-
plinen der Regierung ist von der nicht-sozialistischen Presse
scharfe Kritik geiibt worden.
Bofors-Gesellschait keine Krupp-Filiale.
(DSN.) In Reichstagsdebatten wurde in der letzten Zeit den
Bofors-Werken zum Vorwurf gemacht, daBl die Kruppwerke
einen Teil der Aktien der Bofors-Gesellschaft besiBen und da-
durch groBen EinfluB auf die Gesellschaft ausiibten: Dem-
gegeniiber stellt die Bofors-Gesellschaft fest:
Nach der Umstellung der Kruppwerke von der Waffen-
fabrikation zur Friedensmanufaktur hat die Bofors-Gesell-
schaft wertvolle Patente von Krupp erworben, fiir deren
Bezahlung eine Transaktion von Aktien stattfand. Dies hat die
deutsche Firma niemals in den Stand setzen koénnen, einen
Einflu auf die Leitung der schwedischen Gesellschaft aus-
iiben zu konnen. Trotzdem wird eine Liquidation der Krupp-
interessen in den Bofors-Konzern sehr bald durchgefiihrt
werden und im iibrigen muB betont werden, 'daB der schwe-
dische Staat schon jetzt alle Mittel in der Hand hat, Waffen-
export zu verhindern, weil die Verschiffung von Kriegs-

material einer behérdlichen Erlaubnis bedarf.

Das grofite Kraftwerk Schwedens.

(DSN.) An den Wasserfillen von Kringede wird ein Kraft-
werk gebaut, das seiner Vollendung entgegengeht und da-
nach das grofBte Kraftwerk Schwedens sein wird. Das
Kraftwerk gehort einer Gruppe von 6 groflen Verbrauchern
elektrischer Stromkraft: den 3 Eisenwerken Sandviken, Ia-
gersta und Bofors, der Korsnids Sidgemiihlengesellschaft, den
Stockholmer Elektrizititswerken und der Bergslagen-Kraft-
gesellschaft. Der Bau war mit groBen Schwierigkeiten ver-
kniipft, weil viele Sprengungen ndtig wurden. Der Ma-
schienenraum z. B. ist 50 m tief in den Berg versenkt und
durch das Gestein geht ein 1400 m langer, 11 m breiter und
13 m hoher Tunnel. Der Damm iiber den Indals-ily, der
den Kringede-Wasserfall bildet, gehdrt mit seiner Linge
von 215 m zu den groBten Betonbauten der Welt.
Sommerkurse fiir Studenten.

(DSN.) In jedem Sommer werden von schwedischen Univer-
sititen flir auslindische Studenten Kurse veranstaltet. In
diesem Jahre wird die Universitit zu Upsala einen Kurs ab-
halten, zu dem sich bereits 50 Studenten aus Deutschland,
England, Frankreich, Holland u. a. gemeldet haben. Der
Kronprinz hat sich als Protektor des Kurses zur Verfiigung
gestellt. Leiter ist Lektor Anton Figersten, Upsala, Zeit vom
8. bis 27. August 1935. (Auskunft durch Deutsche Gesellschaft
zum Studium Schwedens, Greifswald, Roonstr. 9.)
Internationale Flugausstellung in Stockholm.

(DSN.) Vom 15. Mai bis 1. Juni 1936 findet in Stockholm
unter dem Protektorat des Kronprinzen Gustaf Adolf eine
internationale Flugaustellung statt. Der Bau des Flughafens
Bromma bei Stockholm soll bis dahin vollendet sein und dort
sollen Flugvorfiilhrungen und ein Wettfliegen um  den
nordischen ,Aviation Cup‘ stattfinden. Zur Teilnahme an
der Ausstellung werden demnichst offizielle Einladungel
ergehen.

Eine Automobilstraie rund um die Ostsee.

(DSN.) Das Vereinigte Touristenkomittee der nordischen
Linder plant eine AutomobilstraBe rund um die Ostsee durch
acht verschiedene Lander.

Die neue Route soll schon nach vier Jahren eroffnet wer:
den. Von Stockholm kann man entweder nach Oslo oder
nach Nordschweden reisen und dann auf der norwegischen
HauptstraBe durch Norwegen nach Petsamo, das an der
Eismeerkiiste in Finnland liegt. Von Petsamo geht die Fahrt
in siidlicher Richtung nach Helsingfors, Leningrad, Tallinh
der Hauptstadt Estlands, und weiter nach Riga, der Haupt
stadt Lettlands. Der letzte Teil der Fahrt geht durch
Litauen, OstpreuBen und den polnischen Korridor nach
Berlin. Auf dieser Reise wird der Tourist acht Hauptstadte
besuchen und eine Reihe abwechselnder Landschaften
erleben.
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Mitteilungen des Vereins zur Forderung iiberseeischer
Handelsbeziehungen zu Stettin e. V.

Feier des 63jihrigen Vereinsbestehens. Einmal im Jahr
Pflegte der ,Ueberseeische'* frither aus der Stille seiner
Titigkeit an die groBe Oeffentlichkeit zu treten. Die jihr-
liche Gedenkfeier an seine Griindung, das sogenannte ,,Stif-
tungsfest'’, gab den AnlaB hierzu. Und immer war diese
Feier, bei der sich die Spitzen von Handel, Industrie und
Behorden ein Stelldichein gaben, ein echtes, rechtes Fa-
milienfest zwischen jung und alt, Chef und. Lehrling ge-
wesen. Diese im kleinen Kreise schon damals gepflegte
Kameradschaftlichkeit trug ihre Friichte in freundschaft-
lichen Beziehungen, die weit iiber Stunde und Ort hinaus
die Mitglieder und Freunde des Vereins in allen Erdteilen
mit ihm und der Heimat verbanden. Der letzte Punkt der
»Statutarischen'* Aufgaben des Vereins: die Pflege der Ge-
S_e”igk‘eit und Kameradschaftlichkeit ist daher keineswegs
€1 nebensichlicher, im Gegenteil, er ist die Quellle des
Personlichen Lebens, ohne das die Arbeit im Dienste der
anderen Aufgaben nicht denkbar ist. So hat denn die Lei-
t“flg des Vereins immer Wert auf die Abhaltung eines
StlftUngsfestes gelegt, und wenn seit ein paar Jahren diese
Feiern aus dem groflen Rahmen in cinen kleineren verlegt
Werden muBten, so notigten lediglich duBere Umstinde da-
U, die hoffentlich kiinftig nicht mehr den Ausschlag geben.
¢ Geist aber, unter dem diesz Feiern im Kleinen standen,
1st_tr0tzdem der gleiche geblieben. Das bewies auch die
Feier zum Gedenken an die 63. Wiederkehr des Griin-

du.ngStElges, die der Verein — verspiatet, nach Beendigung
iil'ner Winterarbeit — am 6. April in seinen Riumen in der
OIse  beging. — Der erste Vorsitzer, Herr Konsul

“duarq Gribel, leitete den Abend mit einer Begrii-
Ungsansprache ein, in der er im besonderen auf die groBe
b_edeut(ing des AuBenhandels und seine Wichtigkeit fiir die
‘tnenlindische Wirtschaft einging und die Notwendigkeit
h.;’fon'tc, ffil‘ den jungen Kaufmann wieder wie frither die
Oglichkeit zu schaffen, praktisch Erfahrungen im
dclsls\lran.de zu sammeln. So stinden die Aufgaben
diem'erellns heute mehr als je im .Vorc.lergrun-dc und ver-
dustr;ﬂ.l. dTe U.nterstiitzung aller Kreise in Har%del und I.n-
- ‘-,.dlt'Ese in stirkerem MaBe fiir den Verein zu gewin-

> S€l eine besondere Werbung geplant, die dem Verein

.Vor allem

1o 'mchr junges Blut fiir sein ferneres.Leben und
il Ln.brmgen moge. — Herr Professor Plet'zcker,
Sprac]._elte-r der Vlortragsa.bendle, en‘fw?ckelte in seiner An-
Krﬁftee dll’l groBem Ur.nrlL’x. die geistigen Grundlagen un.d
ihy ‘“-c)r en.en der Verem.dle'Erﬁolgc zu danken habe, die
o a;e echtigten, auch weiterhin auf bewédhrtem Boden fort-
dag ge:: gern und .freudig allem Neuen die Pforte &ffnend,
fungep l;{nd und geeignet is't, Leistung und innerer.l Gehalt des
beruﬂich aufmannes zu §te1gerT1, daBl er iiberall in der Welt
8litheng UH? charakterlich seinen Mann zu stehen und a'ls
Ehre, . erfiillter Deutscher unser gelliebtes Vaterland in

U vertreten vermag. — Herr Besch, dem die Vor-
Seineru;:? f1{r1d Durchfiihrung des Abends obla.g, g.ab dann 'in
R(ickbli-clil Uhrung zu der.n folgenden Theaterspxel. elnen kurz‘en
Mitglieder ilUf (11? Bezmhunge.n, ('lire der Ver«Izm und seine
SChéney, K-‘:lb”r die Beru.fsarbmt hinaus schon immer zu “den
Stiflllngen unsten unterhielten, wovon am sinnfilligsten die
lnn(les 3 2eugten, mit denen ,,Ueberseer* des In- und Aus-

U der Schépfung Dr. Dohrns, zu der Broncen-

berejt

%

Sammlung im Museum beigetragen hitten. Diese Linie fiihre
auch fiir den heutigen Abend zu der Wahl ides Renaissance-
Stiickes ,,Michel Angelo‘* von Friedrich Hebbel, das mit
seiner kraftigen Abwehr alles dessen, womit Neider, Besser-
wisser, kleine GroBen und Nichtkénner groBe Leistungen
zu schmilern suchten, auch jetzt im Zeichen der deutschen
Wiedergeburt durchaus am Platze sei. Den schonen Dichter-
worten gaben dann die Sprecher beredten Ausdruck, ohne
dabei jedoch sichtbar in die Erscheinung zu treten: sie
spielten hinter dem Vorhang, und leine eigens zu dem Zweck
gefertigte Folge trefflicher Personen- und Szenenbilder ver-
vollstindigte den , Theater'-Eindruck, eine Darbietung, die
am Schlusse mit viel Beifall belohnt wurde. Musikstiicke
gaben die Umrahmung. Der zweite Teil des Abends spielte
sich im geselligen Kreise in der ,,Alten Wache'* ab, wo nach
dem bewihrten Rezept: ,Preisend mit viel schonen Reden‘!
schr bald die alte Familienzugehorigkeit sich einstellte, die
alle Teilnehmer, Fiihrer und Gefolgsmann in fréhlicher und
einmiitiger Geschlossenheit bis zum wirklichen , Feierabend‘’
zusammenhielt. —

Am 26. April jihrte sich zum 30. Male der Todestag des
Mitbegriinders und ersten Leiters unsecres ,Vereins, des Direk-
tors C. H. S. Schultz. Seine Verdienste um unseren
Verein und um die von ihm einst ins Leben gerufenen:
Dampferlinien, des ,Baltischen und spiter des ,Stettiner
Lloyd‘* sind im Zusammenhang mit den mancherlei Schick-
salen dieser direkten Schiffahrtsverbindungen zwischen 'Stettin
und - Amerika eingehend in unserem 60. Jahresbericht be-
handelt worden. Aber in diesen Grindungen ‘allein er-
schopfte sich nicht sein Wirken und Schaffen. So sei an
dieser Stelle heute in gedrangter Kiirze der ersprieBlichen
Tatigkeit dieses rastlosen Mannes auch auf anderen Gebieten
gedacht, womit er mittelbar dem Wirtschaftsleben seiner
Vaterstadt und des neu erstandenen Reiches neuen Antrieb
zu geben hoffte. Seinen geschickten personlichen Verhand-
lungen war es zu verdanken, daB ein Postvertrag zustande
kam einerseits zwischen dem Baltischen Lloyd und der
amerikanischen Regierung, andererseits zwischen dem Lloyd
und der deutschen Postverwaltung. Durch diese Wechsel-
vertrige wurde das 20 Pfg. Weltporto fiir den einfachen
Auslandsbrief eingefiihrt, welcher Satz bis zum Kriege seine
Geltung behielt. Schon in den 70er Jahren bemiihte er sich,
Handelsbeziehungen mit Marokko anzubahnen,
die spiter cinigen unserer Mitglieder von Nutzen werden
sollten. Ueberall, wo sich deutsche Kolonisations-
und Siedlungsbestrebungen zeigten, griff er hel-
fend und fordernd ein, so in Paraguay, Argentinien
und auch in Sidafrika. Bahnbrechend wirkte er auf den
verschiedensten Gebieten des Schiffsbaues, er sorgte
fiir den Bau von Trockendocks und verbesserte sie
durch eigene Erfindungen, er entwarf eine neue Vermes -
sungsordnung fiir Dampfer mit Doppelboden, regte mit
Lrfolg die LEinrichtung von Seegerichten an,
Kranken- und Unfallversicherung fiir die Mann-
schaft forderte er und erweiterte diese sozialen Leistungen
auf seinen Schiffen. An Stettins Entwickelung und Aufbliihen
hat der seiner Zeit in vielem voraussehende Mann sein
ganzes Leben lang den wiirmsten Anteil genommen. So
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war er (in Gemeinschaft mit Johannes Quistorp) Urheber
eines Siedlungsplanes in Stettin, der bereits in den 80er Jahren
die Schaffung gesunder Eigenheimein Reihen -
Form'im Westen der Stadt vorsah; der Bau der noch
bestehenden ,,Daheim-Hiuser* (Ecke Werder- und Falken-
walder StraBe) geht auf diese Pldne zuriick, die damals aber
noch nicht: das Verstindnis und die Anteilnahme bei der Be-

volkerung fanden, wie heute alles, was mit Wohnungssiedlung
zusammenhingt. — 1886 verlieB er Stettin, siedelte nach
Berlin, zeitweilig nach Amerika iiber und ist dann am 26. April
1905 zu Arendsee an der Ostsee gestorben, wohin er sich
zwel Jahre vorher zuriickgezogen hatte. Unser Verein dankt
ihm iiber das Grab hinaus fiir alles, was er fiir ihn in so
selbstloser Weise geleistet hat. —

6. Mai:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Der im Monat April 1935 einbehaltene
Lohnabzug ist, soweit er nicht bereits ab-
gefithrt worden ist, unter gleichzeitiger
Einreichung der Lohnsteueranmeldung an
das zustindige Finanzamt abzufiihren.

2. Biirgersteuer fiir Lohnsteuer:=
pflichtige. Desgl. wie vor an die
zustandige Gemeinde abzufiihren.

3. Einreichung der Aufstellung iiber die im
Monat April getitigten Devisengeschifte.

10. Mai:

1. Umsatzsteuervorauszahlung u.
Abgabe der Voranmeldung fiir
den Monat April 1935. (Die bisherige
Zahlungsfrist von 1 Woche ist in Fort-
fall gekommen).

2. Biirgersteuer fiir Veranlagte. Ent
richtung einer Vierteljahresrate 1t. Biir-
gersteuerbescheid 1935.

3. Anmeldung der eingegangenen Exportvaz
luten.

4. Entrichtung der Hundesteuer fiir Stettin.

15. Mai:
1. Grundvermogenz und Haus:-
zinssteuer. Entrichtung beider Steuern
fiir den Monat Mai 1935.
2. Lohnsummensteuer fiir den Monat
April 1935 (in Stettin am 20. 5. 193%
fallig).

Steueriermin- u. Wirischaiiskalender fiir den Momai Mai 1935.

3. Vermogensteuer. Entrichtung einer
Vierteljahresrate.

4. Gewerbeertragssteuervorauss=
zahlung fiiriApril/Juni 1935 (in Stettin
am 20. Mai d. Js. fillig).

5. Gewerbekapitalsteuerzahlung
(nicht fiir Stettiner Betriebe) fiir April/
Juni 1935 fiir Gemeinden, die keine

Lohnsummensteuer erheben.

6. Borsenumsatzsteuer fiir April 1935.

20. Mai:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Die in der Zeit vom 1. bis,15. Mai 1935
einbehaltenen Betrrige sind, falls sie mehr
als RM. 200.— iibersteigen, an das zuz
standige Finanzamt abzufiihren, sonst erst

am 5. Juni 1935.

2. Biirgersteuer. Desgl. wie vor an die
zustandige Gemeinde abzufiihren.

3. Lohnsummensteuer fiir April 1935
(fur Stettin).

4. Gewerbeertragssteuer April/Juni
1935 fiir Stettin.

5. Anmeldung der eingegangenen Export
valuten (Reichsbank).

31. Mai:

Anmeldung der eingegangenen Exportvas
luten (Reichsbank).
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Billigster Getreideumschlag
aus Kéhnen und Eisenbahnwagen in Seeschiffe und umgekehrt
. 4 schwimmende Elevatoren
bis zu 100 to Stundenleistung
1 schwimmender
pheumatischer Getreideheber

von 200 to Stundenleistung
Amiliche Verwicgung / Reinigungsaniagen / Absadsvorridiungen

Die Elevatorenverwaltung

derindustrie-und HandelskammerzuS:ettin
Fernsprecher 35341 und 34766

\
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Werk II ; b R\I 191858769 Wechsel ) 170 223.86| 554 s
IR RATOn T 16185 [ 1248552,47|1290833.47 Jf  FEEBEL L - - Stiftung ’ 10000~
= 0
Ele\lx(ytg]s\chle Anlagen RM 61381409 Posten der Rechmungsabgrenzung . 73(7)8’
Zugang in 1931 ., 29174.96 Gewinn as 3 23700%
RM 642 989,05
Abgang in 1934 . 31168,85| 611820,20
Werk I1 2 RM 1901 612,06
Zugang in 1934 o 15 925,76 ; 1917 537,82
Verbindungskabel . 382 955,33 | 2912 313,35
Kaimauer
Werk II 501 567,31
Wasserkaniile
Werk II 581 724,89
Verschiedene Hllfsmaschlmn
Werk I e 115 927,13
Eisenbahnanschluf
Werk 11 211 088,97
Werkzeuge und Utensnllen
Ve I TR e VB9 6ESHOEL,
Zugang in 1934 0 1 859,77
RM 148 728,93
Abgang in 1934 s 1.086,341 147 642,59
Werk 11 : ERROVIESIS 8053192
Zugang in 1934 £ 25 (098,69
RM 207 052,61
Abgang in 1934 . 12625381 19442723 342069,82
Elektrische Anlagen zur Versorgung
von GroBkonsumenten
Grundstiick . RM 163 191,70
Zugang in 1934 % 6654,48] 169 846,18
Transformatorenstationen . 100 663,80
Elektrische Anlagen . RM 308 048 76
Zugang in 1934 | 26 415,19
; RM 334 963,95
Abgang in 1934 25 686,04 | 30927791
Kabel u. Freileitungen RM 677 771,83
Zugang in 1934 | 35 2:231,85
RM 680 003,68
Abgang in 1934 , _ 1030—| 67896968 ST
Uebertrag: RM | 1258757,57| 23 481 697,83 Uebertrag: RM 26 90
»O9; g




n
mcrkung: Gnt
€r anderen Posten nachgewiesen:

(‘;eh.'ailter und Lohne
Soziale Abgaben

Stety;
tin, den 31, Dezember 1934.

RM 111 318,05

7 188,02

G
foBkraftwerk Stettin Aktiengesellschaft

e et Dr. Mayer.
riif en ST
SOWighg ay (;ri},),:;ChlleBen,.dcn Ergebnis unserer pflichtgemifBen
Ntsp, d? vom V. _@(’r Biicher und Schriften der Gesellschaft
eSchSCn dia 0§Bt-tnq erteilten Aufklarungen und Nachweise
{ 'afltsberich g i-UChfuhrupg, der JahresabschluB
. ¥ R gesetzlichen Vorschriften.

und der

Vermogen RM RM Schulden RM RM
Uebertrag: RM |} 1258 757,57]23 481 697,83 Uebertrag: RM 26 903 582,49
Utensilien 7991,60| 1266 749,17 Sicherheiten . . RM. 270576,—
24 748 447,—
Im Bau befindliche Anlagen . . . . 91 379,14
Abwickelungskonto fiir Turbinenschaden 594 006.59
Patente et the R R 1 381,38
Mlaufvermigen
Warenvorrite . 85 804,73
ohlenvorrite AR 291 348,01
lalbfertige Erzeugnisse 21 073,44
Wertﬁapiere i1 20 853,60
Anzahtungen . . . | . . 15 000,74
Forderungen auf Lieferungen
tir Strom . . . RM 190 609,65
» elektr. Anlagen . ,, 49 018,85
»» Waren gl Y 2026,98| 241655,48
For derungen an Stadt-
betriebe und Konzern-
Sesellschaften . RM 164 465,10
Guthaben bei der Kim-
v merejkasse ,, 128 88748 293 352,58
crschiedene Forderungen 35 079,35
T R 3000,—
assenbestand einschl. Reichsbank- und
BarStscheckguthaben .. - 2462380
tkguthaben . . . . . . . .| 11807699| 114986872
‘;:te[l der Rechnungsabgrenzung . . 21 950,66
agm und Unkosten Amerika-Anleihe| 322909.—
schreibung in 1934 ! 26 360,— 296 549,—
~Sicherheiten . RM 270 576,—
= RM 26 903 582,49 RM 26 903 582,49
= Gewinn- und Verlustrechnung
Betrie, Ausgaben RM RM Einnahmen
13 dusgaben Stromeinnahmen 4 854 891,01
Ge?,léﬁ';?k"“e" Kursgewinne : R i
A . S RNV THARS21525 nstice Fi . : 38 530,46
Sonstige . 10557970 216900,95 s LC nnalimy L ’
etr“’-b?kosten
’I(-ihalter und Lshne . RM 555 227,81
Stoffe L L L 95651874
Sob; L CRRHGE « ., 234470,26| 1745 216,81
Veale Abgahen RM 50 316,78,
‘3!'S|chel.u 1 )
Steuery NESM . . . ,, 7520551
Geals . . 213 721,50
Zi“Sen onsabgabe ,, 1171353,18| 1510596,97| 3472714,73
Qbschreibuh SR 217 052,03
G“dere sgﬁ“ .auf Anlagen 1338 717,77
:“tfinn Chreibungen ¢ 5 000,—
r eﬂul]g e I 237 000,—
30 des Gewinnes :
1 /7050D1V:;131(1e auf RM
/~“fiihrun;§ 1;‘l‘xkt;en . . RM 225000,—
S < < Y-
Setzl, %cservcfocuilsi’L 12 000
\ - 1) > i}
RM 237 000,—
== RM 5270 484,53 M| 5270 484,53

Berlin, den 9. April 1935.

Wirtschaftsberatung Deutscher Gemeinden A.-G.

Wirtschaftspriafungsgesellschaft
gez. i. V. Dr. Morgenthaler

gez. ppa. Dr. Richter,
Wirtschaftspriifer.

Vorstehende Bilanz und das Gewinn-

Stettin, den 15. April 1935.
F. Gribel. Dr. Schone.

und Verlustkonto

haben wir durch Stichproben gepriift und mit den Biichern
ibereinstimmend befunden.

Dr. Heinrichs.

{
k

&

g |

LR
1

i
s,

£

i

.
"

&
b

3
73

]

|



Nummer 9 OSTSEE.-HANDEL Jahrgang 1935

Massengutumschlagstelle
Reihenwerderhafen-15t -
Verladebricken

Anschluss-

mogicriett | DER SEEHAFEN
nach allen
Hafen der Welt DES OSTRAUMES

STETTIN

140 Hebezeuge von 1-40 t
Kiihlanlagen
Getreideelevatoren

Niedrige Eigene Hafenbahn
Hafenabgaben

Hafengesellschaft

Stettin-Freihafen

d :

Fischer & Schmidt, Stettin. @ scuvyog*Jad




