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Die Aussichien fiir die Eniwidilung des deufschen Hiisienverkehrs.

Von Dr. Werner Teubert, Potsdam.

o Die von den Reichs- und Landesregierungen, besonders —mende Entwicklung des deutschen Aufenhandels, besonders
"M letzten Jahr, tatkrafiig unterstiitzten Bemiihungen der mengenmiBig, sind aber recht ungiinstig: Das Bestreben, die
“Cutschen  Seercedereien, ihren Betrieb wieder wirtschaftlich  deutsche Giitergewinnung so zu entwickeln, daf Deutschland.
U gestalten, werden einen nachhaltigen Irfolg nur erzielen besonders in seiner Ernihrung, unabhingiger vom Ausland
oonmen,  wenn eine stirkere Beschiaftigung der deutschen  wird, bringt ecine starke Drosselung der LEinfuhr mit sich,
Jehitfe, besonders im Giiterverkehr, erreicht wird. Dies wird  die wiederum einer Ausdehnung unserer Ausfuhr Schwierig-
af:;-’im(ilt_lich nicht nur erschwert durch den Wettbewerb der keiten bereitet; diese werden durch die \’Véihr_u:mgsvc'rh(zlmi)—’
SC‘}‘l_l?f'}hlschcn Scln_ffe,‘ der durch die Vermehrung des Welt- nissc im Auslande noch gréfer, und es ist zu befiirchten, al
e .tsbestandes, die Entwertung der fremden Wihrungen und — der AbschluB von Handelsvertrigen sich in Zukunft noch

M vielen Lindern den Reedereien gegebenen Subventionen mehr zu Ungunsten der deutschen Ausfuhr auswirken wird

sich j ¥ : P 3 ;

;‘_‘ ;j}_lmer mehr verstirkt hat, sondern auch dadurch, da  Auch auf lange Sicht miissen die Aussmhteg auf Vcrme:h»
mi5 J2uteraufkommen in der Sceschiffahrt sich so stark ver- rung der aus Deutschland ausgefiihrten Giitermengen im
jgtm'?rt hat. Wegen des Wettbewerbs der fremden Flaggen Hinblick auf die starke Industrialisierung vieler Linder,

die deutsche Seeschiffahrt ganz liberwiegend auf den die frither ihren industricllen Giiterbedarf in groBem Umfang

dic(:”’j‘_-'h("}! Verkehr iiber See und hier wieder vor allem auf aus Deutschland bezogen, ungiinstig beurteilt werden. Wie
Giig DCfordcrung der im deutschen AuBenhandel anfallenden  der deutsche AuBenhandel sich in den letzten Jahren mengen-
frmengen angewiesen. Die Aussichten fiir eine zuneht miBig entwickelte, zeigen folgende Zahlen:

in Mill t 1927 1928 ‘ 1929 1930 ‘ 1931 “19327
iiin' Und A ¥ 3 5 e R ; o o : 76 1
e usfuhr im Spezialhandel 128,5 126,9 136,2 120,5 98,1 ; 8
" und Ausfuhr im Generalhandel 1551 155,8 1637 146,4 oo il
Ausla d?gegen; ‘ 1 o
Almlj{f}fﬁVerkehr liber See in deutschen Hifen 431 | 437 454 40,7 348 29,2
5 '(‘l‘."‘Verkehr Deutsehlands iiber hollin- i l . ‘
ische Seehafen 8 a0y F 0T 30,05 % ¢ et dine e 0.4 13,6
Zusammen : ‘ ; 709 ‘ 5. [ 54,3 | 428
V. : 75,8 70,9 75,4 g : ! ,
H. des Genemlhandels : : 48:7 0/0 ’ 455 0/, 46,0 0/0 I 45’8 0/'0 44,0 0/0 y 43,7 %,
er h;-t)er starke Riickgang des deutschen AuBenhandels —  es ist also offenbar der deutsche AuBcnhandgl, der snh
MmengenmifBig von 1929 auf 1932 im Spezialhandel  iiber die trockenen Grenzen bewegt, von dem Riickgang ‘des

I 4y : & : ;
QL aucﬁ' ({c[ im Generalhandel 40 v. H. abgenommen — AuBenhandels ctwas weniger betroffen worden. Iis erscheint
: n

luch Seeverkehr stark zuriickgehen lassen. Wenn nicht ausgeschlossen, daB eine solche Entwicklung infolge
Zeit n(%frr AUS}‘a_ndsvcrkchr mn den dcutsghen Hifen in dieser regerer Hg;ndclsbezichung.cn mit Mitteleuropa (Pl())jlffn’hlfoﬁjl;::
o smenm{} 56 v. H. zuriickging, so!war der Riickgang des = linder) sich zum Nachtfnl der deutschen Scedsc Ail[.{ fon
Cutsche T 'erkchrs. tber hollindische Sechifen, an dem die setzt. Kennzeichnend fir die Schrgmpfung es (111 erz1 i
dag lagge ebenfalls stark beteiligt ist, doch so stark, dels ist auch, daB von 1932 auf 1933 der Umfang des deut

er mo it ! S i s
‘Bnde oo oamte Giiterverkehr Deutschlands mit dem Aus-  schen gesamten Spezialhandels mengenmiBig nicht zunahm,

uber See 1032 in Deutschland um ectwa

Antei] ;... um 44 v. H. geringer war als 1929. Der obwohl der Gesamtgii.terverkehr. ] 1 :
lands haiczﬁsdftcvcrkehrs an dem Generalhandel Deutsch- 10 v. H.- stieg und die gewerbliche Giitergewinnung emen

n letzten Jahren sich stetig etwas verringert; = noch stiarkeren Auftrieb erfuhr.




2 OSTSEE-HANDEL Nummer 4
Schiffsverkehr iiber See in deutschen Haf |02 | 193 1931 1932 Lo
chiffsverkehr iiber See in deutschen Hafen l v.H.von 1029
Angekommen insgesamt in Mill. NRT. } 42,15 1 42,72 38,40 34,69 820/o
davon im Kiistenverkehr 5 | 8,49 /| 9,03 8,31 8,25 97/
Kiistenverkehr v. . des Gesamtverkehrs 20,19/, | 21,19/, 21,69/, 23,80/o —
deutsche Schiffe an im Auslandsverkehr in Mill. NRT. \ 1473 | 15,09 14,15 11,58 79%,
v. I1. aller Schiffe im Auslandsverkehr . 4380/ | 44.80/y 47,20/, 43,99/, —
deutsche Schifte an im Kiistenverkehr in Mill. NRT. | 1,83 8,32 7,60 7,68 989/,
v. H. aller Schiffe im Kiistenverkehr | 92,20/ | 92,10/ | 91,50/, 92,99/, —
vom Gesamtverkehr der deutschen Schifte entfielen auf | ‘ |
den Kiistenverkehr nach dem Raumgehalt 34,80/, | 35,50/p | 35,00/ 39,90/, —
desgl. nach der Zahl der Schifte 66,4%% | 64,79/ 63,8%, 69,50/ —
durchsechnittliche GroBe der deutschen Schiffe im Auslands- |
verkehr in NRT. i 770 [ 690 | 690 " 620 . 819
durchschnittliche GroBe der deutschen Schiffe im Kasten- 1 :
verkehr in NRT. 207 208 ‘ 210 196 959

Es ist vielfach iiblich, bei den Aufgaben der Seeschiff-
fahrt lediglich an den Verkehr mit dem Ausland zu denken
und den Kiistenverkehr zu vernachldssigen. Welche Bedeu-
tung fiir unsere Handelsflotte geiade in den letzten Jahren
jedoch auch dem Giiteraustausch zwischen deutschen Lan-
desteilen auf dem Seeweg zukommt, geht aus der vorstehen:-
den Uebersicht hervor. Im Jahre 1932 entfielen rd. 24 v. H.
des insgesamt in den deutschen Seehifen angekommenen
Schiffsraums auf den Kiistenverkehr. Fiir die deutsche Han-
delsflotte war die ‘Bedeutung des Kiistenverkehrs noch
weit groBer; denn von den in deutschen Hifen im Seever-
kehr insgesamt angekommenen deutschen Schiffen kamen,
nach ihrem Raumgehalt gemessen, 40 v. H. nach der Zahl
der Schiffe sogar 70 v. H., aus deutschen Hifen. Die im
Kiistenverkehr fahrenden Schiffe waren durchschnittlich ein

in Mill. t 1927

Empfang vom Ausland e 30T
Versand nach dem Ausland ’ 12,4
Kustenverkehr | 35
Giiterverkehr tiber See zus. . 46,6
Giiterverkehr iber See zwischen deutschen

Hifen mit Umschlag von Schiff zu Schiff |

in hollindischen Hafen i 1.1
zuziiglich des direkten Kiistenverkehrs ! 46
1927 = 100 | 100
v. H. des Auslandsverkehrs der deutschen i

Hafen 10,7 9/,
Auslandsverkehr der deutschen [Hifen, i

1927 = 100 | 100 !

Die giinstige Lntwicklung des Kiistenverkchrs wird
noch deutlicher, wenn man statt des Raumgehalts der Schiffe
die beforderten Giitermengen betrachtet. Die vorstehende
Uebersicht zeigt, daB die Giiterbewegung im eigentlichen,
Kiistenverkehr von dem allgemeinen Niedergang der Wirtf
schaft kaum betroffen wurde und 1932 mit, 4,8 Mill. £ um 30
v. H. groBer war als 1929. Der Verkehr des Jahres 1933 wird
im folgenden noch micht beriicksichtigt werden kénnen, da
zusammenfassende Zahlen noch micht vorliegen; es steht
jedoch fest, daB’ der Kiistenverkehr 1933 ganz erheblich
starker als der iibrige deutsche Verkehr, und zwar um etwa
die Hilfte gegeniiber 1932, zugenommen hat. Zu der Giiter-
bewegung zwischen deutschen Landesteilen, die den Seceweg

Drittel so groB wie die Schiffe im Auslandsverkehr; da die
deutschen Motorsegler im Durchschnitt weniger als 60 NRT.
groB sind, die DurchschnittsgroBe der Schiffe im Kiistenver-
kehr aber 200 NRT. betrug, waren mithin auch gréBere
Schiffe 1m erheblichen Umfange im Kiistenverkehr titig. Da
am Seeverkehr der deutschen Hifen mit dem Ausland die
deutsche Flagge nur mit 44 v. H. beteiligt war, der Kiisten-
verkehr aber fast ausschlieBlich (zu fast 93 Proz.) von deut
schen Schiffen bewiltigt wird, diirfte ein Ausbau des Kiisten-
verkehrs im besonderen MaBe den deutschen Schiffen Be-
schiftigung bringen. Nun ist besonders bemerkenswert, dal
bereits in den letzten Jahren die Kiistenschiffahrt sich giinstig
entwickelt hat: Wihrend von 1929 auf 1932 der Auslandsver-
kehr der deutschen Schiffe um 21 v. H. abnahm, blieb der im
Kiistenverkehr bewegte Raumgehalt fast unveriandert.

Entwicklung des Giiterverkehrs iiber See in den deutschen Hifen.

En
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benutzt, ist jedoch auch der Verkehr zu rechnen, der sich zwi-
schen deutschen Seehifen und dem Rheingebiet bewegte
und ' dabei in den hollindischen Hifen zwischen See- un
Rheinschiff umgeladen wurde. Auch dieser Verkehr war,
wie die vorstehende Uebersicht zeigt, nicht unbetrichtlich.
Rechnet man diesen Verkehr dem eigentlichen Kiistenverkehr
hinzu, so ergibt sich fiir die letzten Jahre ein Giiterverkebr
von mehr als 5 Mill. t jahrlich, 'd. h. er wies 1932 etwa ein
Fiinftel des Seeverkehrs der deutschen Hifen mit dem
Ausland auf. Dieser Verkehr ist von 1927 auf 1932 um fast
20 v. H. gestiegen, wihrend gleichzeitig der Auslandsvert
kehr in den deutschen Hifen um mehr als 30 v. H. abnahm-
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Linige Giiterarten im Verkehr iiber See zwischen deutschen Hifen in den' Jahren 1929 und 1932
fis E | im Verkehr mit Umladung in Holland
| im Kistenverkehr

OSTSEE-HANDEL 3.

in 1000 t ‘ Richtung vom Rhein . Richtung zum Rhein
j . : | QBRSO %932 1929 & I 1932 | 1929 | 1932
ST B P B e o R PO i Syl 2
Braunkohlen, = YBriketts ™ 8 s R sl . Tle 248 f | 663,7 4030 1 2
G161 Lo B b Sl A g S A TR A T R e | 57,5 15 P LY il
BT 1 L L1 6 11 sttt T R et 2 13,}3 | ggé 4 33,3 25,8 8.8 6,4
Phosphordiinger o L NP S it i ! } 5
kiinstl. Stickstoffdanger. . . . . . 1546k il 0,5 5,2 0,1 0,8
LG 1c1s eisRO NS talh [ s i g . TOI5EE 66 . 22 0,5 0,9 3,0
A‘\\\lrteisen. e L E 108,’{ r§,.% 1 — . it | 0 gy
alzwerkserzeugnisse 5] (s Redy 3 Hils }
Andere Stahlwaren, Metalle, Maschinen . . 1 83,4 | 66,6 1 61,3 16,3 21,6 3,7
Fische ; X Al Bt L 5 129 LI - —- 0,2 0,1
VA e Sl TRt ks R R 8 e L L E T M BRI 0,1 0,2 138,5 206,3
RDIRER B o L e L Al T L R ‘ 65,6 219,0 I AT 496 112,0
IR Te i winaal T At Fh o T r G0y B o v 35,3 { 80,0 t— — ‘ 46,3 | 30,3
(R R AT e e o, b e 1126 | 13746 S 0,3 — | 32:40 28,1
Bau- u. Nutzholz unbearbeitet . . . . . . . . J 448 89,7 ) | ! ’
BRI AN (121012 gesaghe Uit S T S ' 23,0 14.2 [ — 012 96 | 16,9
LT 101 Z st of B v NEg PO R RN S ] 0,0 8,1J | | |
I TG £ o A i el S T R B 3 101,7 Ei‘},g < -— - e -
RIRTHE, . o i o B e e 113,7 251 | 5 '
it A AR R 0 (R b e 199 304 f b e !
Ole, Fette [ SRS AN Ean 10BN AL A0 e 5 557 | 310
e T TR /L s Drilhest B i 3 D ‘ 47,0 127,3 I 1,0 = 0,8 £Ls
Papier, DApDethENz G oS e e, 41 113,2°° = 9§,p 8,3 i 4B AT 44
Steinkohlgnleerple ...... R L I [ f 7,2 45,’? 1 240 iR | 52,6 i 175
andere Mineralole g S e Sy A 2572 169,7 f I
eI oelsty Sprit sl L il ves e LA 3,3 2,9 O S - 0315 0,1
R CRE AT tofTelme RSt a L Sy Do o e 30,1 | 32,3 A s g =
R T D I A SpITal e 0 e T it e o, : 12,6 18,4 k) el 7,7 VSRS 1,7
Dt T R S A 100, | 87 B 0,0 ‘ 01
- uifhh SRR TS B e RS e Sl Rlod T SR 93,0 | 86,1 O L8 M 005 sl A 00/ Ohasie £ SIS
Vorstehende Giiterarten zusammen . . - . . : 2330,1 | 34358 816,1 < | 5125 | 6196 682,

Es soll im folgenden untersucht werden, worin diese 1929 auf 1932 stark zugenommen, was "allcrdings zum Teil
abweichende giinstige Iintwicklung begriindet war, ob und auf Kosten des Ruhrkohlenversands iiber Holland mach
durch *\elche MaBnahmen ecine weitere Ausdehnung des deutschen Héfen ging. Wesentlich zuriickgegangen ist in-
]-ustenverkehrs, die - wenigstens ecinen gewissen LErsatz fur fglgc der ;dlgcmcmcn. V\r’lrtscl}aftslagc die B‘eford.crung von
S€N 7. T, unwiederbringlich verloren gegangenen Uebersce- Lisen und Stahl sowie von Zement und Mineralslen. Da-
Verkehr bieten kéonnte, erwartet werden kann. Ilierzu miissen  gegen haben trotz des sonst allgemein riickldufigen Verkehrs
ZUnichst dje Vcrkch;‘sbczichungcn im Kiistenverkehr mach  in Deutschland stark zugenommen Getreide und Mehl, Diinge-
SUterarten und Richtungen niher betrachtet werden. Die  mittel, Oelkuchen, Kleie, Ocle und Fette, Iische sowie
Yorstehende Uebersicht gibt dariiber Aufschluf, in welchem Braunkohlenbriketts. Im Verkehr vom Rhein nach deutschen
“Mfang die wichtigeren Giiter an dem eigentlichen Kiisten- Sechdfen mit Umschlag in Holland haben neben Steinkohlen
verkehr sowie an dem Giiterverkehr des Rheingebiets mit  auch die Mengen an Eisen und Stahl und Mineraldlen wesent-

(.Cn deutschen Scehifen, der sich des Seceweges mit Um- lich abgenommen. Dagegen hat der Versand itiber Holland
Schlag in Holland bedient, beteilict waren. Die dort nicht in der umgekehrten Richtung von 1929 auf 1932 zugenom-
Ufgefiihrten  Giiterarten tachten nur etwa 10—20 Proz. men, und zwar infolge starken Versands von Weizen und
1o5es gesamten Verkehrs aus, lm ecigentlichen Kiistenver-  Roggen, Mechl und Holz.

B8 hat der mengenmiBig wichtigste Kohlenversand von
Der Kiistenverkehr nach Richtungen in 1000 t in den Jahren 1929 und 1932.

liber ’I)eu[sche‘

nach N
Ost- Pom- | Westl. Ham- LTy Ems- s ey Zu-
_Von preuBen | mern | Ostsee burg 1875 s o) hafen N%Ii‘i(flesge If]l:lfé?l sammen
Ostpreygen TR I A D el e oY IR T LR 2t | 238
Py To30 M AR b iy ~ag EATI S Ie 105 65 1 G DS DA 295
Aiinern 1929 92 | T4 | 3¢ TR b e R A ) 26 i 365
\ 1932 ‘102 | 86 69 BLM AR IRA R o8 58 6 567
Vesu, Ostsec 1929 ‘ TaSE T ORISR0 4L ek 4 10 1 4] 8 173
Hamt, 1932 | 30 JE R P ) B 2¢ | 4 17553 e 227
urg 1929 | 11 R Tt 1 e — 342" 1 56 86 | 109 1033
Brep; 1932 | 120 165 6 — 281 77 122 419 967
!Sche Hafen 1929 o7 12517518 202 8¢ 0 CTAE S AT, 997
Einghs, 1032.1 308 g i a0 T 63 RN SR 24 ' 2 259
Fen 19291 10 |- 290 | 376 50 TR T 758
Ubr, Nop 039 EREH S R 5IRReR 5 10 399 e T i T 55 | . — 1464
- Nordseehifen 1929 8 IS D! 23 13 15 B e {0 116
e 1932 3 et 5 43 16 | 1 38 | 2110 110
Sche Rheinhifen 1929 |+ 29 V| L o4 1 8 71 RN i B A R 146
Zusar; : 1932 | 50 Ly SR A e ) S ORI e B (et i
LA 1929 | 202 | 704 626 574 | 450 80 220 | 175 3121
fernep, 1932 | 490 931 |l 607 | 905 478 131 332+ | 300 4164
* Verkehr zwischen deutschen Hifen mit Umschlag in Holland: | Richtung vom Rhein | ‘Richtung zum Rhein
Jahr 1929 1932 1929 1932

\ in 1000t | 866 586 | 655 786

1
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Wie sich der Kiistenverkehr auf die einzelnen Kiisten-
gebiete und ihren Verkehr untereinander verteilt, ergibt sich
aus der vorstehenden Uebersicht. Sie zeigt ein besonders
starkes Ansteigen des Kiistenverkehrs bei den Emshifen, im
unmittelbaren Seeverkehr der deutschen Rheinhdfen, ferner
bei Pommern und OstpreuBen. Bemerkenswert ist, daB- in
dem &stlichen und westlichen Teil Deutschlands der Kiisten-
verkehr am stdrksten gestiegen ist, und daB dies darauf be-
ruht, daB gerade der Seeverkehr zwischen diesen Ge-
bieten das Anwachsen des ganzen deutschen Kiistenverkehrs
hervorgerufen hat. Die Zunahme dieses Ost-West-Verkehrs,
d. h. des Giiteraustausches zwischen Ost- und Westdeutsch-
land, ist vor allem dadurch hervorgerufen worden, daB3: in
der Zeit seit 1929 der AuBenhandel, besonders die Einfuhr,
immer mehr gedrosselt werden mufite, und anstelle dieses
Versands mit dem Ausland ein verstarkter Austausch der
industriellen Erzeugnisse Westdeutschlands gegen landwirts
schaftliche des Ostens trat. Neben diesem Ost-West-Verkehr

kommt im Kistenverkehr eine besondere Bedeutung dem
Verkehr Hamburgs und Bremens zu. Der Verkehr dieser
Hafen, der von 1929 auf 1932 nur wenig gestiegen ist, beruht
z. T. in dem Giiteraustausch des Hinterlands dieser Hifen
mit Ost- und Westdeutschland, zum erheblichen Teil jedoch
im  Zubringerverkehr der Ueberseeschiffahrt, der ent-
sprechend dem riickgidngigen AuBenhandel sich ungiinstiger
als der tibrige Kiistenverkehr entwickeln muBte. Von dem
gesamten Kiistenverkehr entfiel nach der vorstehenden Ucber-
sicht fast die Halfte auf Hamburg. Diesen Verkehr Hamburgs
weiter zu entwickeln, wird weniger leicht gelingen als ein
Ausbau des Verkehrs zwischen den westlichen und &stlichen
Kiistengebieten (die starke Steigerung im ‘Verkehr von
Emden nach Hamburg beruht auf Ruhrkohlensendungen nach
Magdeburg, die wenig steigerungsfihig sind). Auch fiir
eine Vermehrung des Seeverkehrs innerhalb der einzelnen
und zwischen den benachbarten’ Kiistenstrecken besteht wenig
Aussicht.

Seeverkehr der bremischen, oldenburgischen, Ems- und deutsehen Rheinhiien
mit deutschen Ostseehii.en

| von Westen nach Osten

von Osten nach Westen

I

|

zusammen

1000 t davon davon \ .| v.H.des Auslands-
insges. } Kohlen, insges. Getreide. Mehl ‘. 1000 t \V]\Il}s&(ils‘%iiigglt‘:ll verkehrs der
i i Koks | ] Zucker i ] deutsch. Seehifen
im Jahre 1920 | 806 | 670 167 | 85 TR Ee 31 9/ ' 2.1 0/,
im Jahre 1932 | 1231 | 1030 460 i 308 1691 ! 41 0/y 5,8 %y

Es soll nunmehr betrachtet werden, wie die Giiterbe-
wegung im Seeverkehr zwischen den westlichen und 6&st-
lichen Kiistengebieten sich auf die hauptsichlichen Giiterarten
verteilte, und welche Entwicklung von 1929 auf 1932 eintrat.
Dieser Kistenverkehr, dessen Anteile am gesamten Kiisten-
verkehr von 1931 auf 41 v. H. zunahm, machte 1929 nur 2
Proz., 1932 aber bereits fast 6 Proz. des Auslandsverkehrs
der deutschen Seehdfen aus. Der Verkehr von Westen nach
Osten uberwiegt zwar den in umgekehrter Richtung en-
heblich,. doch ist die Aussicht, Riickladung fiir die hier ver-
kehrenden Schiffe zu leisten, wesentlich giinstiger geworden;
denn wihrend 1929 das Verhiltnis der Ladungsmengen in

Verkehr einiger Giliterarten {iber

den beiden Richtungen
als 1:3. Die Aussicht

etwa 1:5 war, betrug es 1932 weniger
auf Riickfracht in diesem Ost-West-
Verkehr wird insofern noch verbessert, als in dem Seever-
kehr des Rheingebiets mit deutschen Hafen, der sich unter
Umschlag in Holland vollzieht, die Ladungsbilanz viel giin-
stiger ist, und in den Jahren 1931 und 1932 der Giiterverkehr
vom Osten zum Rhein sogar den Verkehr in umgekehrter
Richtung iberstieg. Diese giinstige Entwicklung beruht be-
sonders darauf, daB die Getreide- und Mehlsendungen nach
Westdeutschland so stark zugenommen haben, und zwar
verhiltnismaBig mehr als der Kohlenverkehr in der um-
gekehrten Richtung.

See zwischen deutschen Hifen mnach Richtungen.

k R 3 I.ibeck u Schies-
ostpreuflische : tibrige pommer- [mecklenburgische| . i
in 1000 t Héfen Stettin sche llifen Hélen ‘Vlg'ugl;ltsilg a. d.
| 1920 | 1932 | 1929 | 1932 1929 1932 1929 1932 1929 | © 1932
Versand der bremischen, oldenburgischen, Ems- und deutschen Rheinhafen nach der Ostsce.
Steinkohlen-, Koks-Briketts OSSR 576 276.3 533,6 11.2 15,4 — - 374,6 310.2
Braunkohlen-Briketts — | 8 3 — — — e — — 0,8 5,2
Walzwerks-Erzeugnisse 15,9005 6.2 10,8 124 — — 0,3 0,6 4.8 4,0
Stahl- und Metallwaren, 1 =
Maschinen 49 | 3,7 2,7 41 —- — — 0,1 0,3 0,3
Dingemittel — 121 - 12,6 — 2,9 — — — 5,7
Mineralole TGN e 2,2 0,2 e SRR ()] - =5 0.1 15,0
Fische 0,8 1,3 0,1 2,3 — - 0,5 - -
Steine 0,5 14 09 0,1 Oi3eat a0 - B R
zus, Versand 31.1 190,6 295,5 563,3 LGRS Y ,6 0,8 0,7 | 382,2 3405
r. H. aller Giiter 46 0/0 81 0/() i 9t 0/0 95 0/0 79 0/0 ! 18 0/0 35 0/0 23 0/0 | 95 0/0 95 o/o
Empfang der bremischen, oldenburgischen, Ems- und deutschen Rheinhdfen von der Ostsee.
Weizen 0,8 Ti3) 45 52 5,0 15,7 2,7 72 175 31,5
Roggen ,8 28,1 11,9 45,0 8,5 40.8 3,2 ] (0176, FE pise 21!
Hafer 44 b7 2,4 3,6 2,8 19,2 0,7 6.9 30 - 07
Gerste 1,1 27,8 0,1 1,2 0,6 74 0,9 4,9 OTE 08
Mehl 3,9 73 21 16,1 = 0,3 — 15 PO R g
Zucker . e - — 0,3 0,3 = = 1,6 6,8 — =
Bau- und Nutzholz, Gru- . '
benholz 3,0 2.7 0,4 1,7 0,1 6,7 o = 0,2 0,3
Zellstoft 18,2 21,3 0,5 114 0,6 - — - -— T
Papier 1,6 2,0 2.9 7,0 — — 0,2 0,5 = 0,1
Zink 0,1 o 2.6 34 el o : £ S -
zus. Empfang 36.9 [ 1022 ' 277 | 1009 17.6 90,1 9.3 307 241 | 41,1
v. H. aller Guter 4% | 869 60% | T8% 899/, 940/, 859 | 969, 909 | 72%
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Von dem eigentlichen Kiistenverkehr von® Westen nach
Osten entfielen 1932 8/, auf Kohlen und Koks, von den
Versandmengen in der umgekehrten Richtung efwa 2/, auf
Getreide, Mehl und Zucker. Die starke Zunahme des Ruhr-
kohlenversands nach Stettin und Konigsberg beruht = vor
allem auf der Drosselung der Einfuhr englischer Kohle iiber
diese ‘Hifen sowic darauf, daB ein Teil der Ruhrkohle, die
frither rheinabwirts ging und in Rotterdam umgeschlagen
wurde, jetzt {iber Emden geht. Bemerkenswert ist, daB in
den letzten Jahren auch Braunkohlen und Diingemittel aus
dem Rhein- und Ruhrgebict im unmittelbaren Seeverkehr
nach deutschen Ostsechifen verladen wurden. DaB der
Versand an Eisen und Stahl sich ungiinstig entwickelte, be-
tuhte auf der allgemeinen Wirtschaftslage. Die Getreidever-
sorgung Westdeutschlands mit ostdeutschem statt mit iiber-
secischem Getreide, erfolgt noch iiberwiegend unter Einschal-
tung des Umschlags in den hollindischen Sechifen; jedoch
hat der unmittelbare Versand mit Seeschiffen stirker zuge-
hommen, besonders aus den pommerschen und ostpreuBischen
Hifen. Dies gilt auch fiir den IHolzversand dieser Hifen
Nach Westdeutschland, der zwar noch keinen grofen Umfang,
aufweist, jedoch u. a. auch dadurch zunahm, daB in den
letzten Jahren auch Grubenholzmengen fiir den Seeweg ge-
Wonnen wurden. )

Diese Verkehrssteigerung im Kiistenverkehr ist z. T.
nur dadurch méglich gewesen, daB die Reedereien sich mit

auBerordentlich niedrigen Frachtensitzen begniigten, dabei
von der Ueberlegung ausgehend, daB es lohnender sei, im
Kiistenverkehr Frachten auch unter den vollen Selbstkosten
zu ibernehmen, als die Schiffe mangels Ladung fiir den
Ueberseeverkehr aufzulegen. Dies kommt darin zum Aus-
druck, daBl von 1929 auf 1932 der Frachtenindex (1918 =
100} fiir den deutschen Kiistenverkehr von 124 auf 85, d. h.
um etwa 1/; sank. Es gingen damit die Frachten im
Kistenverkehr fast in demselben MaBe zuriick wie der Ge-
samtfrachtenindex, obgleich, wie wir sahen, der Umfang
des Kiistenverkehrs sich weit giinstiger entwickelte. Diese
starke  Senkung der TFrachten im Kiistenverkehr war um
so notwendiger, als gleichzeitig die Frachten im Eisenbahn-
verkehr, mit denen der Kiistenverkehr in erheblichem Wett-
bewerb steht, wesentlich herabgesetzt wurden. Trotzdem ge-
lang es der Seeschiffahrt, mit dem geschlossenen Bahnweg,
z. B. selbst bei dem Ruhrkohlenversand nach Magdeburg
und Berlin, durch auBerordentlich niedrige Frachtsitze von
Emden nach Hamburg bezw. Stettin erfolgreich in Wett-
bewerb zu treten. Ein weiterer Grund fiir die Steigerung des
Kiistenverkehrs war die zunechmende Verwendung von Motor-
scglern, die dank ihres geringen Raumgehalts leichter aus-
reichende Ladungen finden kénnen und infolge geringer per-
sonlicher Ausgaben auch bei niedrigen Frachten die Be-
triebskosten decken konnen.

Eisenbahngiiterverkehr zwischen West- und Ostdeutschland in wichtigeren Verkehrsbeziehungen.

569/

Verk:.}XEIChc- l\fléglichkeiten fiir eine Vermehrung des Kiisten-
Man -;-nsdzi\vlgg_hen West- und OStdCUtSC.hlar'ld bestehen, kann
tunge‘p frag 1’“‘°rbcwegur1g erkennen, die sich in diesen Rich-
stelfp}{dc‘m’U(gm geschlossenen Bahnweg vollzieht. Die vor-
enen bes ebersicht umfaBt die Verkehrsbeziehungen, in
"'Ochpnc;l \\?r}tsprgchCILd-cr Frachtgestaltung fiir den get
tracht ko 'cg  cine Ablenk_ung. auf den Sceweg in Bef
Ehtides rrrl{n}:e{l 11‘”1_'"1‘2@- Dabei wird es naturgemilB im Ver-
angrer{;ém“m Elr{]an«%s und Westfalens mit den an die Ost‘sec
g St;t‘t‘“s‘l Berllkehrsbezlglluxlgen leichter scin, den beq-
den Provin.., Calnwegs ecinzuschlagen, als im Verkehr mit

ovinzen  Brandenburg und Schlesien, der eine er-

ebliche Vorfr: > g
AtV ’32;152}51 zu den Ostscehiifen bedingt. Dennoch

Schlesjen und de
€g iber See

er eiﬂ_ gewisser Verkehr, selbst zwischen
m Rheingebiet (z. B. Zucker, Zink) den
Bahnweg vorgezogen;

dem geschlossenen

; ’ AT 3 M%cklen— | davon entfielen auf
| om- urg, Barlin \ >
: ! Ost- mern, | Libeck > | Schle- zu- ommer-| Sechifen
EAL000LE | il preufien | Grenz- | Kiel, 3 Brﬁg;len- sien |sammen | OStPF- lS)cheSee-;vo" Rostock
5 : e Flens- 4 ‘Seehiifen hiifen bis
R AL el Rl N
Versand aus Rheinprovinz und Westfalen.
Steinkohlen, Koks | 1929 15 | 164 | 694 1985 | 6l 2919 | 9 30 538
B L 1932 Bl s, 504X EE509 1533 22 2119 | 3 3 | 34
o Kt el v e s e e e
Walzwerkserzeugnisse 1929 5 ' 31 | 84 | e 108 622 12 15 |70
S | 1932 oodlir e ana 34 113 38 221 12 3 28
tahl- und Metallwaren, 1929 100, A1 516 25 103 39 SO0 SR 1) Bro liw O 1
b Maschinen 1932 Bruial i 12 39 ATty 2 S g 258y et
lingemittel 1929 34 D 81 ey S PO T 124 548
by 1932 25 7% s 604 58T 39 308 | 1 8 11
rige Giiter 1929 YA T e S T e R (P 22 58
R e b e A 930 e S e T S s T O S e R T o
tlle Giter | 1929 | 131 344 989: 1% 2035 | 365 |f 4764 ‘ 55 Y i 8T T aE
1932 | 8 189 687 1939 , 180 | 3u9l 26 a i 30 B g0
i Versand nach Rheinprovinz und Westfalen.
tlreide, Mehl, Zucker 19205 0 | 5 4 | G 4 1958 8 8 8
| 1932 D e SR ks, U 4% 5l DYl 4 L
Bau- und Nutzholz 1920 | 36 32 15 | el 6 | uo 0 i 4
e 1932 | 25 11 20 5 742 : 8 } (1)
nholz 1929 8 239 38 SR IRG T 1610
i 5 191932 | 1 87 16 [ 105 ‘ 31 [ 240 0 0 0
tige Giiter 1929 29 120 126 | 3802 218 79510 [0 14 15 48
~ 1932 | 22 124 46 | 163 | 120 475 | 2B 19
Alle Gater 1929 73 | 396 183 693 . | 295 | 1640 | 1t 1. |62
Pelde Ticht 1929 01 710 % | be &0 | 6401 69 104 | 78
ichtungen 1929 204 | 740 1172 2 f
1932 1932 1248 Sl THAERIR a7 5 R D037 338 | 3n66 23 | 39 5000
V. II. von 1929 610/, 649, 620/, 519, | 609 419/, 359/ 639

dies war meist dann vorteilhaft, wenn die Orte des Binnen-
landes durch BinnenwasserstraBen mit den Seehifen verbun-
den waren. Andererseits wiirde auch Verkehr, der in die
vorstehende Uebersicht nicht aufgenommen ist, z. B. zwischen
der Provinz Hannover und Ostdeutschland, sich des See-
weges bedienen kénnen. Lin groBer Teil der in der Ueberr
sicht enthaltenen Giitermengen wird allerdings weiterhin dem
Bahnweg verbleiben miissen: Eilige Sendungen, wertvolle
Giiter, ferner Giiterarten, die einen mehrmaligen Umschlag
nicht vertragen, und Sendungen 1in Vcrkehrsbczlehungcxl, in
denen gleichzeitig nur geringe Mengen aufkommen. Man er-
sieht jedoch aus der Uebersicht, dab in der Richtung nach
Ostdeutschland gerade iiberwiegend die Giiterarten (I._(oh(lien,
Eisen, Diingemittel) versandt wurden, die auch bereits den
groBten Teil des Seeverkehrs von Westen nach Osten.
ausmachen: daher 1i6t die Tatsache, daB diese Giiterarten,
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deren Versand zu Bahn nach Ostdeutschland von 1929 auf
1932 um !/, abnahm, iiber See gleichzeitig um die Hilftq
zunahmen, schon die Abwanderung auf den Seeweg erkennen.
In der umgekehrten Richtung verteilt sich der direkte Bahn-
versand dagegen auf zahlreiche Giiterarten, und der auf
dem Sceweg iiberwiegende Versand von Getreide, Mehl und
Zucker tritt ganz zuriick: Bei den hohen Bahnfrachten fir
diese Giiter wird der gebrochene Weg vorteilhafter. Den
groBten Umfang auf dem Bahnweg von Osten nach Westen
nahm der Holzversand ein; er hat jedoch’ von 1929 auf 1932
auBerordentlich abgenommen, da infolge des starken Fallens
der Holzpreise das ostdeutsche Holz bei den hohen Bahrn-
frachten im Ruhrgebiet nicht mchr absatzfihig war. Dies
fiihrte dazu, daB der Holzversand iiber See nach dem Westen
dank niedrigster Seefrachten in gewissem Umfang moglich
wurde.

Vergleicht man die Gesamtgiiterbeforderung im Kiisten-
verkehr zwischen West- und Ostdeutschland mit den nach
der vorstehenden Uebersicht zu Bahn befdrderten Mengen,
so machte der Kiistenverkehr 1929 nur 6 Proz., 1932 aber
24 Proz. der zu Bahn beférderten Mengen aus. Auf dem See-
weg und dem Bahnweg zusammen ist dieser Verkehr zwi-
schen West- und Ostdeutschland von 1929 auf 1932 um 29
Proz. gesunken, d. h. er hat sich weit besser behaupten kon-
nen als der iibrige deutsche Giiterverkehr; denn in dem
gleichen Zeitraum sank die Gesamtgiiterbefoérderung auf deut-
schen Eisenbahnen um 43 v. H. Demgegeniiber nahm aber,
wie die vorstehende Uebersicht =zeigt, der Verkehr zwi:
schen Westen und Osten auf dem Bahnweg auch nur um 40
v. H. ab; trotz der starken Zunahme des Kistenverkehrs
und seines Wettbewerbs hat sich der Bahnweg in diesen
Verkehrsbeziehungen also noch besser halten kénnen als in
dem {ibrigen Bahnverkehr in Deutschland. Man kann dar-
aus erschen, wie unter dem EinfluB der Drosselung unseres
AuBenhandels der Giiteraustausch zwischen Ost- und West-
deutschland wenigstens verhiltnismaBig bereits zugenommen
hat, und es fragt sich, ob ed volkswirtschaftlich richtiger ist,
die hier aufkommende Giiterbewegung mehr dem ge-
schlossenen Bahnweg oder dem gebrochenen Bahnweg unter
Einschaltung des Seeweges zuzuleiten.

Die Einschrinkung des AuBenhandels trifft fraglos unter
allen Verkehrsmitteln am stirksten die Seecschiffahrt; sodann
die Binnenschiffahrt, deren Titigkeit iiberwiegend auf der
Giiterbeforderung von und nach den Seehdfen beruht. DBei
der FKisenbahn hat dagegen die Beférderung der Ein- und
Ausfuhrgliter nur eine untergeordnete Bedeutung; anderer-
seits fallt ithr aber der durch den verstirkten Giiteraustausch
vom Binnenland zu erwartende Neuverkehr in erster Linie
zu, so daB die Bahn an sich von dieser Umstellung, dic
vermutlich’ noch erheblich zunehmen wird, nur Nutzen thaben
diirfte. Daher erscheint es geboten, den Kiistenverkehr,
besonders zwischen West- und Ostdeutschland, nach Mog-
lichkeit zu férdern und so der Seeschiffahrt einen gewissen
Ersatz fir den verlorenen Auslandsseeverkehr zu bieten.
Dazu kommt noch, daB einerseits der Versand zur Bahn
zwischen Westen und Osten, wie er sich aus der vor-
stehenden Uebersicht ergibt, nur 14 TProz. der gesamten
Ilisenbahngiiterbewegung ausmacht, ein sclbst starker Riick-
gang dieses Verkehrs also die Einnahmen der Bahn nur.
wenig beeinflussen, wahrend eine Abwanderung auf den
Seeweg flir die Seeschiffahrt sehr viel bedeuten wiirde. Be-
sonders ist aber zu beachten, daB das Rickfrachtverhaltnis
auf dem Bahnweg ungewohnlich ungiinstig ist. Die von
Osten mach Westen versandten Mengen machten, mnsgef-
samt betrachtet, 1929 nur etwa ein Drittel, 1932 sogar nur
ein Viertel des Versands in der umgekehrten Richtung aus,
so daB die meisten Wagen nach Westen leer zuriickkehren
miissen. Auf dem Sceweg dagegen war die Ladungsbilanz
verhiltnismaBig giinstig und konnte bei Ablenkung eines
Teils des Bahnverkehrs auf den Seeweg vermutlich noch
verbessert werden.

Trotzdem ist leider die Ilisenbahntarifpolitik gerade in
den letzten Jahren fiir eine Ausdehnung des Kiistenver-
kehrs wenig giinstig gewesen. Sehr billige Ausnahmetarife
wurden fir den Versand von Futtergetreide von Ostdeutsch:-
land nach dem Iims-Weser-Gebiet eingefiihrt, d. h. in Ver-
kehrsbeziehungen, in denen die Benutzung des Seeschiffs bis-
her {iblich war. Auch durch andere Ost-West-Tarife, z. B.
fir Zink und Zellstoff fiir Oberschlesien, wurde der Kiisteny
verkehr bedroht. EFine weitere Beeintriachtigung ist dadurch
zu erwarten, daB neuerdings die Eisenbahntarife fiir Gruben-
holz sowie fur Schnittholz, besonders fiir' den Versand aus
Ostdeutschland zum Ruhrgebiet, sehr stark gesenkt werden
so daB die z. T. schon erfolgreichen Bemiihungen der See’f

schiffahrt, sich in diesen Verkehr einzuschalten, verdoppelt
werden miissen. MengenmaBig weit mehr wird der Kiisten-
verkehr dadurch betroffen werden, daB der Eisenbahntarif
fiir Ruhrkohle nach Hamburg zum Umschlag auf Binnen-
schiff nach Berlin stark ermiBigt werden soll, um so einen
Teil des sehr umfangreichen Ruhrkohlenversands nach Ber-
lin, der jetzt zwischen Emden und Stettin den Seeweg be-
nutzt, auf den Binnenweg abzulenken. Die Entwicklung des
Kiistenverkehrs wird ferner dadurch bedroht, daB der Zu-
bringerverkehr fiir die Ueberseeschiffahrt zwischen Hamr
burg/Bremen und anderen deutschen Secehdfen nicht nur
durch den Riickgang des AuBenhandels abnehmen diirfte,
sondern auch dadurch, daB von deutschen Ostsechifen aus

unmittelbare Schiffahrtsverbindungen mit Uebersee, die an
sich zur Erhaltung der Seegeltung der grofen deutschen
Ostsechifen mnotwendig erscheinen, aufgenommen werden

sollen. Eine wesentliche Verminderung des Kiistenverkehrs
ist sodann durch die in 3—4 Jahren zu erwartende Voll-
endung des Mittellandkanals, der erhebliche Glitermengen
des Seeverkehrs zwischen West- und Ostdeutschland auf (den
Binnenweg ablenken wird, zu erwarten.

Trotzdem wird es fiir durchaus moglich gehalten, daB
die in den letzten Jahren so giinstige Entwicklung des
Kiistenverkehrs, wenn dieser durch geeignete MaBnahmen
unterstiitzt wird, sich weiter fortsetzt. Hierzu wird in erster
Linie eine zweckmifige Frachtenbildung, mit der eine riihrige
Verkehrswerbung Hand in Hand gehen miiBBte, beitragen.
Wenn auch die Frachten im Kiustenverkehr in den letzten
Jahren und auch noch 1933 fast stindig zuriickgegangen

sind, so liegen sie im Vergleich zu den Frachten
von 1913 doch noch wesentlich hoher als die des
Seeverkehrs mit dem Ausland. Manche Kiistenfrach-
ten wirden fraglos erhoht werden konnen, = ohne

daB der Verkehr' abwandert, wenn statt des schrankenlosen
Wettbewerbs der Schiffahrttreibenden eine gewisse Frachten-
vereinbarung mit dem Ziel der Deckung der Selbstkosten
des Schiffahrtbertriebs erfolgen wiirde. Dann wiirde es mog-
lich sein, in anderen Verkehrsbeziehungen, in denen der
Seeweg nur bei niedrigsten Frachten eingeschaltet werden
kann, die erforderlichen billigen TFrachten anzubieten, zu-
mal wenn es gelingt, mehr als bisher Riickfrachten zu er-
langen. Vielleicht gelingt es doch noch in der Kiistenschiff-
fahrt, durch Bildung von Frachtenausschiissen und Reederei-
vereinigungen, wie sic in der Binnenschiffahrt im Elbegebiet
mit Eriolg durchgefiihrt sind, zu einer derartigen Regelung zu
kommen. Angesichts der hier geschilderten Méglichkeiten
fiir eine Verkehrsentwicklung miilten sich wohl die Schwie-
rigkeiten iiberwinden lassen, die darin bestehen, daB in der
Kiistenfahrt Linienreederei, Trampschiff und Motorsegler
nebeneinander und unter sehr verschiedenen Betriebsverhalt-
nissen titig si,nd, tiberwinden lassen. DaB sich die Kiisten-
schiffahrt noch wirtschaftlicher gestalten 14Bt, geht auch
daraus hervor, daBl von 1929 aaf 1932 der im deutschen
Kiistenverkehr bewegte Raumgehalt nicht zugenommen hat,
obgleich, wie wir sahen, die Giiterbewegung erheblich anstieg;
es ist anzunehmen, daB dies Verhiltnis zwischen Ladungs-
menge und Rauminhalt sich bei einer Zusammenarbeit noch
wesentlich giinstiger gestalten liBt.

Bei einem Ausbau des Kistenverkehrs wird darauf Be-
dacht zu nehmen sein, daBl in gréBerem Umfange eine ZW
sammenarbeit zwischen Kiisten- und Binnenschiffahrt er-
reicht wird, um durch die niedrigen Binnenschiffahrtsfrachted

das EinfluBgebiet des Kiistenverkehrs moglichst weit I
glas Hinterland der Seehifen auszudehnen. Eine solche
Zusammenarbeit wird sich in vielen Fiallen auch imm Ver

kehr mit den deutschen Rheinhifen empfehlen, wo zwal
der unmittelbare Rhein-Seeverkehr in den letzten Jahren e
freulicherweise gegfiegen ist, jedoch noch erheblich g
ringer bleibt als der Verkehr zwischen dem Rheingebi€t

und den deutschen Seehifen, der sich auf Rhein- un
Seeschiff unter Umschlag in den hollindischen Sechife!
vollzieht. Diesen gebrochenen Verkehr durch Ausdehnuné

des unmittelbaren Seeverkehrs bis. zu den Binnenhifen aus
zuschlieBen, wird nur bei eimem Teil des Kistenverkel®

geboten sein; denn bei wichtigen Giiterarten wie Getreid€

tlissigen Ladungen und auch bei Steinkohlen, bei dene?
die Umschlagskosten nur gering sind, werden z. B. Rheif
Seedampfer, die cine groBe Besatzung benédtigen, und auf
dem Rhein oft nicht ausreichende Wasserstinde finden, nich?
zu den billigen Frachten beférdern kénnen, die sich im, 8€
brochenen Verkehr trotz ‘der hinzutretenden Umschlagskosf.cr1
ergeben. Dazu kommt, daB ein AnlaB, am Rhein — ¥

Gegensatz zu den Scehifen an den iibrigen deutsche?
den Umschlag in den Sechifen moglichst

Stréomen z!




15. Februar 1934

OSTSEE-HANDEL ) 7

umgehen, um so weniger besteht, als deutsche Unter-
nehmungen an diesen Umschlagsbetrieben erheblich betei-
ligt sind.

Auch das Bestreben der Motorsegler, im Kiistenver-
kehr i{iber die Seehifen hinaus zu den Binnenhifen vor-
zudringen, hat nicht immer eine wirtschaftliche Berechtigung:
Nicht nur weil durch derartigen Verkehr den Scehifen|
der Umschlagsverkehr entzogen wird und ecin Neubau von
Motorschiffen, der bei Zunahme des direkten Secverkehrs
mit dem Binnenlande erforderlich wiirde, angesichts des
Ueberflusses an See- und Binnenschiffsraum unerwiinscht
wire. (Wie giinstiz sich das Arbeitsgebiet der Motorsegler
bereits entwickelt hat, geht daraus hervor, daB der Anteil
der Segler an dem im Kiistenverkehr bewegten Raum-
gehalt 1929 nur 5, 1932 aber bereits 20 Proz. betrug.) Es
Ist auch damit zu rechnen, daB dieser Seeverkehr mit dem
Binnenland dadurch unwirtschaftlich wird, daB der Umschlag
In den Seehifen noch mehr, als es bereits im letzten Jahr
geschehen ist, verbilligt wird. Dies wiirde vor allem der I'all
Sein, wenn es gelinge, den seit Jahren von Iisenbahnver-
waltungen des In- und Auslandes aufgenommenen Behilter-
verkehr auch weitgehend in der Binnen- und Kiistenschiffahrt
¢nzufiihren. Die Anfinge hierzu sind bereits gemacht, und
€s ist zu hoffen, daB bei geeigneter Zusammenarbeit der
Slchz‘lffahrtskreise und zugleich der Lastkraftwagenbetriebe
die Behilter auch gerade fiir den Kiistenverkehr eine gréBere
Sedeutung gewinnen und ihm manche Giiterarten zufiihren,
die bisher wegen der hohen mehrmaligen Umschlagskosten
den Seeweg nicht einschlagen konnten.

Die Aussichten, den deutschen Kiistenverkehr noch er-
heblich 2u vermehren, sind, nach allem insgesamt betrach-
tet, als durchaus giinstie zu bezeichnen, besonders wenn man
edenkt, welch betrichtlicher Giiterverkehr sich noch' durch

das Binnenland zwischen Westen und Osten bewegt, und
daB voraussichtlich dieser Giiteraustausch noch zunehmen
wird. Dies gilt besonders auch fiir den Giiterverkehr zwi-

schen OstpreuBen und dem iibrigen Reich, der an sich
durch die Pline zur Vermehrung der Bevolkerung unjl
Industrien Ostpreufens gefordert werden und dabei in groBem
Umfang sich des Seeweges bedienen wird. Auch wird ein
erheblicher Teil des Verkehrs, der jetzt den Eisenbahn:-
weg durch den Polnischen Korridor einschligt, fiir den See-
weg gewonnen werden konnen. All diese Forderung wird der
Kiistenverkehr um so leichter erfahren konnen, wenn die
Lisenbahntarifpolitik den Belangen der Seceschiffahrt Rech-
nung trigt, aus der Erkenntnis, daB3 bei einer Zusammenarbeit
zwischen Kistenschiffahrt und Eisenbahn der letzteren er-
hebliche Einnahmen durch die Zu- und Ablauffrachten zu-
flieBen konnen, wihrend anderersgits, wenn diec Kiisten-
schiffahrt in der Eisenbahn nur den Wettbewerber sehen
kann, die Verfrachtung zwischen Seehifen und dem Binnen-
land statt dem Bahnweg der Binnenschiffahrt und dem Last-
kraftwagen, vielleicht noch unterstiitzt durch die Einfithrung
des DBehilterverkehrs, zufallen wiirde. EineMVerstindigung
zwischen Eisenbahn und Kiistenschiffahrt ist auch deshalb
geboten, weil cin schrankenloser Wettbewerb zwischen diesen
Verkehrsmitteln dazu fihren wirde, daB die Reedereien aus
dem Zwange heraus, angesichts des fehlenden Uebersee-
verkehrs wenigstens im Kiistenverkehr DBeschiftigung zu
finden, ihre Frachten noch weiter senken wiirden. Dies wire
an sich mdglich; denn es wiirden die Betriebsverluste der
Schiffahrt dabei noch geringer sein, als wenn die Schiffe
aufgelegt wiirden. Die Eisenbahn wiirde dabei jedoch keinen
Nutzen durch e‘ne solche Tarifpolitik erzielen und zugleich
verhindern, daB die von der Reichsregierung so planvoll ein-
geleitete Wiedergesundung der Seeschiffahrt fortschreitet.

Die Steffiner Binnensdiffahri.

Von Reedereibesitzer Carl Koehn.

Ein Hafen, der in so hohem Mafe wie Stettin auf den
ergutverkehr angewiesen ist, kann ohne cinwandfreie
MnenwasserstraBen und eine leistungsfihige FluBschiffahrt
AUf die Dauer nicht gedeihen. Als reiner Eisenbahnhafen
Ware aus Stettin nie der Umschlagsplatz geworden, der er
ZeUte fiir den deutschen Osten und groBe Teile der angren-
enden §stlichen und  siidéstlichen Nachbarlinder ist. Die
Mnenhafengrundlage Stettins ist die auf ber 700 km, schiff-
“‘;"‘3 OderwasserstraBe mit ‘ihren bedeutenden Nebenfliissen
wizrthe und Netze als Anschluf an das Weichselsystem so-
file dem Hohenzollern- und Oder-Spree-Kanal als Verbindung
r die mirkischen WasserstraBen zur Elbe.

fﬁhiqDamit \\'il.'d' dem Stettiner Secehafen durch den leistungs:
land'enl und bi'ligen BinnenwasserstraBenverkehr als Hinter-
SWar }(_as oberschlesische Industriegebiet erschlossen, das
Ei(ch Disher noch auf den Umschlag in Cosel von und zur
it shbahn angewiesen 1st, aber bereits an der grofen schon
Re\:'e geplanten Kanalverbindung arbeitet, die direkt in das

soll, so daB in absehbarer Zeit der

S(_Ihw

5L 1{91‘ hineinfiihren ‘
e Ochene Verkehr fortfallen wird. Ilier erfolgt ebenso wie
Wit flas_ Mah{}sch-Ostraucr Industrlcrcwer‘mlt den ;:r_oBcn
e --lff\\'ltzcr Eisenwerken der Bezug von Erzen und Kiesen
FluB“e~ Verfracht}lnq von }Lxsqn auf der 'Oder \:crmlttels der

schiffahrt. Die hauptsichlichste ' Talladung ist die ober-
]irr‘llederschle_sische Ir(‘o'hlc, die in erster Linie nach Grof-
iy zum kleineren Igllc auch nach Stettin,\verschifft, emne

n}lilchc Bedeutung fiir den Kahnumlauf hat.

duch Die Tschechoslowakei bezicht neben Schmelzmaterialien
! Rohphosphate, Schrott, [Flachs, Hanf, Hede, Werg,

ng
€L
We.

au‘%e,dé?ette, Leinsaat und Salzheringe in groBeren Mengen
Eisen. m IOCI‘erwasserwege‘ Desgleichen bringt sie neben
Lrden IL;“. Stahlwaren grofie Mengen von Zucker, Malz,
\'crrra(’:m‘ui‘e‘rnen, Glas und  Glaswaren und Holz zur Tal-
Wichtigo Lf und  Ausfuhr iiber den Sechafen Stettin.  Als
BroRaty fsonsumzentren beziehen Schlesien und Breslau

.ampfe::;m;%ifn- V?T_l Fert.igfabril_c'atcn und Stiickgiitern mit il-
Srdery b e1- '315 dreimal \\’o(;h’elltllch ab” Stcmp. Zur. Be-
‘Chm”‘»‘/gunderg&‘vart5~ kommen Kaufmannsgiiter wie Heringe,
BNgreich zlmﬁ ere [Fette, Kolonialwaren und Papier. Sebr um-
GrOB-Berlil:]m edeutend ist der FluBverkehr naturgemaB ‘mit
uDd die 9 1c

Qn“'}},:'”}arlilbc]lgn WasserstraBen. Die stindig anwachsende
iohy cng dieser WasserstraBen in Verbindung mit einem
dldampferverkehr nmacht Stettin - zum cigentlichen

und Brandenburg iiber den Hohenzollernkanal -

Seehafen Berlins und Brandenburgs. Neben der Versorgung
des Berliner Wirtschaftsbezirks mit. Stiickglitern von Stettin
aus hat die Verschiffung von iber Stettin' scewirts einge-
gangenen Ruhrkohlen nach GrofB3-Berlin in den letzten Jahren
cinen immer grofleren Umfang angenommen. Auch englische
Kohlentransporte gingen mnach Berlin. SchlieBlich nehmen
auch Eisen und Eisenwaren und andere Industrieprodukte,
die in Stettin seewirts aus den Rheinhidfen eingehen, 'meist
thren Weg nach Berlin mit dem FluBschiff. Der FluBverkehr
nach der IElbe, Magdeburg, Riesa, Dresden, Aussig und
Tetschen und  damit nach und von dem Industricgebiet
Sachsens ist zwar schwacher, jedoch trotz der liberragenden
Konkurrenz Hamburgs immerhin nicht unbedeutend, zumal
auch mit Maedeburg stindige Eildampferverbindungen be-
stehen. Die durch die Warthe und Netze iiber den Brome
berger Kanal nach Polen und den abgetretenen Teilen der
friheren Provinzen Posen und WestpreuBen geschaffene
Verbindung dient in erster Linie zum Transport der land-
wirtschaftlichen Giiter dieser Urproduktionsgebiete. Es han-
delt sich dabei um Getreide, Zucker, Kartoffeln und Holz.
Alle diese Giiter kommen zum grofiten Teil iiber den Seer
hafen Stettin zur Ausfuhr. Die Verfrachtung von Giitern von
Stettin nach diesen Gebieten hat allerdings nach'dem Kriege
schr stark nachgelassen. SchlieBlich ist noch der ebenfalls
ziemlich bedeutende und sehr wichtige Verkehr nach den
Oder- und Haffstationen sowie den vorpommerschen Pecne-
und Boddenhifen hervorzuheben, zumal die vorpommerschen
Kiistengewiisser infolge ihrer Iligenart den gréBten Teil
des Jahres mit Flufifahrzeugen befahren werden kénnen und
hier schr betrdachtliche Mengen landwirtschaftliche Produkte,
aber auch Industricerzeugnisse, wie z. B. Ziegel und Kalk-
steine, Eisen, Zement 'und Kreide transportiert werden.

Der auf diesen Wasserstralen und zwischen den ge-
nannten Verkehrsgebicten und Stettin durch die FluBschiff-
fahrt bewaltigte Warenverkehr - ist zwar aus bestimmten
auBerhalb  der Einwirkungsmoglichkeit der FluBschiffahrt
selbst legenden Grinden gegeniiber dem Vorkriegsjahr 1913
von damals 5053 697 to auf 2294642 to im Jahre 1932, im
Ein- und Ausgang, also etwa die Hailfte gesunken, hat aber
immer noch " tberragende Bedeutung fiir Stettin als Umk
schlagshafen,” zumal bekanntlich auch der Stettiner Hafen-
umschlag im Jahre 1932 gegeniiber der Vorkriegszeit noch
immer sehr betrichtlich zuriickgeblieben ist. Im Jahre 1933

liegt der FluBschiffsverkehr im Endergebnis etwas hoher als
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im Vorjahr. Leider wird das Ergebnis wie so hiufig schon
auch in diesem Jahre wieder durch die vielfachen Wasser-
klemmen der Oder beeintrachtigt. Das Niedrigwasser der
Oder fithrte in den lctzten Monaten des Vorjahres infolge des
groBen Bedarfs an Ableichterraum zu einem zeitweise sehr
stark auftretenden und auBerordentlich bedauerlichen Kahn-
raummangel in Stettin, der allerdings auch noch durch andere
Umstinde hervorgerufen ist, deren Erdrterung hier zu weit
fihren wirde. Es liegt leider in der Stettiner FluBschiffahrt
nicht so wie in der Seeschiffahrt, diefiiber cine starke eigene
Tonnage verfligt. Infolgedessen kann die Stettiner FluB-
schiffahrt von sich aus dem geschilderten Kahnraummangel
nicht in der erforderlichen Weise begegnen, wenn auch selb-
stindige Kahn- und Dampferreedereien sowie Niederlassungen
Berliner und Breslauer Firmen bestehen, die iiber eine ver-
héltnismaBig umfangreiche Tonnage verfiigen. Der wesent-
lichste Faktor der FluBschiffahrt ist jedoch die Einzel- oder
Kleinschiffahrt, die ihrer Natur nach auf viele grofere und
kleinere an Stromen oder Kanadlen liegende Orte verteilt ist
" und nirgends, also auch in Stettin nicht, zu derartigen Zu-
sammenballungen fiihrt, da3 damit der Bedarf an Kahnraum
in einem Seehafen wie Stettin auch nur anndhernd gedeckt
werden konnte. y

Allerdings kommt es auf die Ansissigkeit der(einzelnen
Schiffseigner nicht so sehr an. Denn die FluBschiffahrt ist
innerhalb der miteinander verbundenen WasserstraBensysteme
durchaus freizlizig und wird sich immer dort konzentrieren,
wo sich ithr Ladung und eine moglichst wenig durch Klein-
wasser beschrinkte Ausnutzung ithrer Ladefdhigkeit bietet
unter der Voraussetzung, dal nicht organisatorische MaB-
nahmen, wie sie infolge unzweckmiBiger Anwendung der
Notverordnungsgesetzgebung auf dem Gebiete der Klein-
schiffahrt in letzter Zeit vorgekommen sind, die normale
Andienung von Kahnraum beeintrachtigen. In "beiden Be-
zichungen, sowohl hinsichtlich der Zurverfiigungstellung von
Ladung wie auch der Ausnutzung der Ladefdhigkeit der
Fahrzeuge, hat Stettin immer noch vergleichsweise giinstig
abgeschnitten, wenn es mit seiner Binnenschiffahrt auch
ebenso wie die Elbe in den letzten Jahren unter Klein-
wasserkatastrophen frither nicht gekannten AusmaBes gelitten
hat. Nach Moglichkeit wurde Ersatz fiir die infolge Wasser-
mangels ausgefallenen oder unwirtschaftlich gewordenen
Strecken und Transporte beschafft, wobei besonders die
stets fur Fahrzeuge von 600 to vollschiffige Wasserstralic
nach Berlin eine maBgebende Rolle spielte.

Stettin hat auch immer wieder seinen EinfluB eingesetzt,
um seine BinnenwasserstraBen zu verbessern. So 1st erst
kiirzlich das bekannte Schiffshebewerk Niederfinow als zwei-
ter Abstieg zur Entlastung der nicht mehr ausreichenden
Schleusentreppe auf dem GroBschiffahrtsweg. mnach Berlin
fertiggestellt worden und hat seine Probefahrten zun groBten
Zufriedenheit der Fachleute absolviert, so daB es im zeitigen
Frihjahr dem Verkehr iibergeben werden kann. Damit ist
wieder eine neue Sicherung gegen unvorhergesehenes Ver-
sagen des Stettin—DBerliner Wasserweges eingebaut, 'die
zweifellos zu einer neuen Hebung des in den letzten Jahren
stets angewachsenen Verkehrs von und nach Berlin beitragen
wird, insbesondere dann, wenn die Erbauung der zweiten,
Schiff zurilicktreten. Jedoch wire es an der Zeit, die sich
der kiinftigen Verwirklichung des genannten Projekts ent-
gegenstellenden Schwierigkeiten auszurdumen, zumal die Pla-
fiir den Verkehr unbedingt erforderlichen Schleuse in Lehnitz
schleunigst in Angriff genommen wird. Auch zum Ausbau der
Oder zu einer stets vollschiffigen WasserstraBe ist durch
Fertigstellung  des Staubeckens von Ottmachau der erste

Schritt getan, dem allerdings noch andere, so z. B. das bei
Turawa an der Malapane und bei Ratibor-Hammer an der
Ruda zu erbauende Staubecken folgen miissen, wenn das
genannte Ziel stets erreicht werden soll. Ueberhaupt ist die
Forderung des Ausbaues der Oder fir das 1000 to-Schiff, der
mindestens zur gleichen Zeit beendigt sein soll, zu der die
Fertigstellung des Mittellandkanals erfolgt ist, stets mit Nach-
druck von Stettin zugunsten der Oderschiffahrt erhoben
worden. Ihre Berechtigung wurde auch von dem zustindigen
Ministerium anerkannt und es ist versprochen worden, die
zu diesem Zweck vorgesehenen Arbeiten mit allen Mitteln
bis zu dem genannten Zeitpunkt zu fordern.

Als SchluBstiick des systematischen Oderausbaues ist
der Bau des Oder—Donau-Elbe-Kanals anzusehen, der einer-
seits die dem Maihrisch-Ostrauer Industrierevier erwiinschte
direkte Wasserverbindung mit der Oder bringen und anderer-
seits fiir die gesamte ostdeutsche Verkehrswirtschaft und
fiir den Seehafen Stettin infolge der Verbindung mit den Bal-
kanlindern und dem Schwarzen Meer von groBter Bedeutung
sein wiirde. Selbstverstindlich muB die Durchfiihrung dieses
Projektes zundchst hinter der unmittelbaren Forderung des
Ausbaues der eigentlichen OderwasserstraBe fir das 1000 to-
nungen fiir das Bauvorhaben sowohl von tschechischer als
auch von deutscher Seite so gut wie fertiggestellt sein
sollen. Die Lage der ostdeutschen Verkenrswirtschaft er-
trigt eine Verschiittung der durch den Oder-Donau-Elbe-
Kanal zu schaffenden Entwicklungsmoglichkeiten und eine
weitere kiinstliche Hinausschiebung der Verwirklichung dieses
Projektes nicht mehr, da die Gefahr der Ablenkung des siid-
osteuropaischen Verkehrs nach Osten und Siiden heute un-
mittelbar akut ist. Ostdeutschland einschlieBlich der Tschecho-
slowakei gerat dadurch verkehrswirtschaftlich in einen toten
Winkel, zumal auch die Ablenkung des Verkehrs nach dem
Westen tiber den Rhein in absehbarer Zeit eintreten wird.
Bei zu langer Verzogerung der Bauausfithrung werden die
inzwischen erwachsenen Nachteile nicht wieder ausgeglichen
werden konnen. .

SchlieBlich ware noch der Bau des Elbe-Spree-Oder-
Kanals zu erwihnen, der das niederlausitzer Braunkohlen-
revier dem Seehafen Stettin binnenwasserwartig erschlieBen
und ebenfalls zu einer Verbesserung der Umschlagsmoglich-
keiten fithren wirde. Wenn die auch vom Standpunkt der
Arbeitsbeschaffung duBlerst wichtigen Projekte zur Verbesse-
rung des OderwasserstraBensystems weitergefiihrt bezw. in
Angriff genommen werden, kann mit einer fortschreitenden
Konsolidierung auch der Oderschiffahrt, die in erster Linie
als Stettiner Binnenschiffahrt zu gelten hat, gerechnet werden.

Linen sehr wichtigen und bemerkenswerten Schritt stellt
in dieser Richtung auch die Zusage des Herrn Reichsver-
kehrsministers dar, in Zukunft entgegen 1ler bisherigen
Handhabung auch im Schiffahrtsinteresse Eisbrecharbeiten
durch die Wasserbauimter ausfithren zu lassen. Gerade bel
der heutigen Lage der Binnenschiffahrt und unter den Eisver-
hiltnissen des jetzigen Winters hat dieses Zugestindnis
besonderen Wert, zumal die Stettiner Binnenschiffahrt in
sehr wichtigen Verkehrsbezichungen schon seit mehr als
acht Wochen durch Eis stillgelegt ist. Es ist zu erwarten,
daB es mit Iilfe der von der Regierung gecharterten Eis:
brecher nach Aufbruch des Dammschen Sees gelingt, die
Ostoder von den Eisversetzungen freizumachen und damit
den Verkehr zwischen Stettin und Breslau sowie Warthe
und Netze wieder zu erdffnen und den brachliegenden Kapi-
talien der Binnenschiffahrt die notwendige Betitigung und
Verdienst zuzufiihren.

Danzigs Wirischaii 1933.

Der Anfang 1933 drohende weitere Niedergang der
Konjunktur konnte in der zweiten Jahreshilfte aufgchalten
werden. Der Aufschwung, den die meisten Ostsechifen im
Jahre 1933 zu verzeichnen hatten, ist bei Danzig leider nicht
festzustellen. Der Grund liegt ganz ausschlieBlich darin, daB
der Aufstieg von Gdingen und die Zunahme des dortigen
Umschlags um rund 1 Mill. to fiir einen ‘Zuwachs in Danzig
nichts mehr iibrig lieB, im Gegenteil sogar von Danzig ge-
gezehrt hat. Die Zunahme Danzigs sah am Ende des ersten
Halbjahres 1933 allerdings noch bedrohlicher aus; doch konnte
dank dem Hafenabkommen mit Polen vom 8. August 1933,
sowie mit Hilfe der Verbilligung der Danziger Hafenum-
schlagskosten in der zweiten Halfte des Jahres 1933 das
unanfhaltsame  Abgleiten des Warenverkehrs i{iber Danzig

aufgehalten werden. Der Schiffsverkehr im Danzigel
Hafen hat dementsprechend die Ziffern des Vorjahres, die al
sich schon gegeniiber fritheren Jahren erheblich niedriger
waren, nicht iibertroffen. Der Eingang von 4278 Schiffen-mit
2762 616 Nettoregistertonnen bedeutet gegeniiber dem Jahr¢
zuvor in der Schiffszahl kaum eine Verinderung, in der
Tonnageziffer aber nur eine ganz unbedeutende Zunahme
In fritheren Jahren, beispielsweise 1930 und 1931, hatte di¢
Zahl der Schiffe iiber 6000 und die Tonnage fiiber 4 Mill. 0
betragen.

. Parallel zu diesem Schiffsverkehr hat auch der Waren -
umschlag im Danziger Hafen gegeniiber friiheren Jahrel
nicht gewonnen, sondern im Gegenteil noch eine ErmaBiguna
um rund 300000 to erfahren, im Gegensatz zu Gdingen. das
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einen Zuwachs von 1 Mill. to zu verzeichnen hat. In der
Einfuhr belief sich der seewiirtize Warenverkehr des Danziger
Hafens auf 493 167 to (im Vorjahre 428102 to), die Ausfuhr
auf 4659807 (im Vorjahre 5047949 to). Mithin ist im
Jahre 1933 der seewirtizge Warenverkehr Danzigs gegeniiber
dem Vorjahre in der Einfuhr um 15,200 gewachsen, in der
Ausfuhr dagegen um 7,796 gesunken.

Der groBe Ausfall des Jahres 1933, der bis in die
Sommermonate hinein ein schlimmes Absinken des Danziger
Hafenverkehrs erwarten lieB, konnte erst in den letzten Mo-
naten 1933 durch den verstirkten Export von Kohle und
Holz, sowie teilweise von Getreide wettgemacht werden. Die
vorldaufigen amtlichen Ziffern verzeichnen f{iir . Kohle, ein-
schlieBlich Bunkerkohle, eine Ixportziffer von 3 141400 to,
wahrend an Getreide 396 900 to und an Zucker, raffiniert und
nichtraffiniert, nur 5200 to exportiert wurden. Im Holzexport
ist der Tiefstand der Krise iiberwunden und das Jahr 1933
zu einem wesentlich besseren Exportjahr geworden, indem
sich die Holzeinfuhr auf 850000 to gesteigert hat gegeniiber
nur 560 000 to im Jahre 1932. In fritheren Jahren sind
allerdings bedeutend hohere Ziffern erreicht worden, z. B.
‘m Jahre 1928, wo Danzig mit 1,7 Mill. ‘to.- Export der groBte
Holzhafen Europas gewesen ist. Gdingen hat im vergangenen
Jahre vom polnischen Holzexport 200000 to an sich gerissen,
Wwihrend es im Jahre zuvor erst 90000 und im Jahre 1931
hur 10000 to exportiert hatte.

. Die Erhéhung der Gesamteinfuhr hidngt zweifellos sehr
it der polnischen Zolltarifrevision zusammen; vor dem In-
Kraftireten des neuen polnischen Zolltarifs am 11. Oktober
Yorigen Jahres sind noch erhebliche Importe auch iiber
Janzig getdtigt worden. Im einzelnen verzeichnet die vor-
dufige amtliche Statistik fiir die wichtigsten Einfuhrwaren
folgende Ziffern: Heringe 386 100 to, Diingemittel 36300 to,
Lrze 111900 to, Schwefelkies 55300 to, Schrott 13400 -to
Usw. Tn fritheren Jahren waren von diesen Giitern Hundert-
tausende von Tonnen iiber Danzig eingefiihrt worden.

: Unter dem EinfluB der Besserung im Danziger Hafen-

Yerkehr in der zweiten Hilfte 1933 konnte sich auch in den
Ubrigen Wirtschaftszweigen, die in Danzig alle sehr eng
Mit dem Hafen zusammenhingen, ecine Besserung und Be-
bung durchsetzen. Das zeigt sich beispielsweise in dem
RUC”kgang der Wechselproteste, die Ende Dezember auf 266
“Uriickgingen, wahrend sie ein Jahr zuvor noch 515 betragen

hatten. Die Zahl der Wechselklagen ist zu dem gleichen
Zeitpunkt von 160 auf 70 zurilickgegangen, die Zahl der
Konkursantrage von 3 auf 1, wihrend Vergleichsantrdge im
abgelaufenen Jahr nur insgesamt 11 eingereicht wurden.

Am Arbeitsmarkt ist durch die MaBnahmen der
nationalsozialistischen Regierung in dhnlicher Weise wie in
Deutschland eine sehr erhebliche Senkung der bisherigen
Erwerbslosenziffer eingetreten. Wahrend sie Ende 1932 noch
39 000 umfalBte, ist sie in den Herbstmonaten auf etwa 25 000
gesunken und Ende Dezember des Vorjahres aus saison-
iiblichen .Griinden wieder auf 28 368 leicht angestiegen. Auch
aus der Zunahme der Spartdtigkeit ist zu entnehmen,
daB} die Zuversicht der Danziger Bevdlkerung und die Sta-
bilitit der wirtschaftlichen Verhiltnisse gewachsen sind. Die
Spareinlagen weisen Ende Dezember 1933 einen Bestand von
52,5 Millionen Gulden auf, wihrend sie ein Jahr zuvor sich
auf 47,4 Millionen Gulden gestellt hatten. Zieht man noch
die Umsatzziffern der in Danzig bestehenden Edeka-Konsum.-
genossenschaften zum Vergleich heran, wie dies in der
Danziger amtlichen Statistik {iblich ist, so sind z. B. die
Umsidtze dieser Genossenschaft je Mitglied mit rund 1000
Gulden fast das ganze Jahr {iber ziemlich stabil geblicben
und haben die Vorjahreshthe ungefihr beibehalten.

Im Danziger Bankwesen sind zwel Bankinstitute
verschwunden, nidmlich die Handels- und Industriebank A.G.,
die den Lodzer Textilexport finanzierte und nach Lodz zu-
riickverlegt wurde; ferner die Danziger Bank fiir Handel‘und
Gewerbe A.G., das bekannte Tochterunternehmen der Danat-
bank in Danzig, die im Zuge der Bereinigung 'des deutschen
Bankwesens mit der Dresdner Bank, Filiale Danzig, ver-
schmolzen wurde. Im {ibrigen hat auch im vergangenen
Jahre das Danziger Bankwesen seine Tradition aufrecht:
erhalten, als Finanzplatz fiir den Warenumschlag von Danzig
und Polen zu fungieren. Nicht zuletzt sei erwihnt, dal der
Danziger Gulden das ganze Jahr iiber seine Stabilitit un-
angefochten durchgehalten und sich des gréBten Ansehens
im Ausland erfreut hat. Nach dem letzten Ausweis‘der Bank
von Danzig vom Jahre 1933 betrug die gesamte Golddeckung
des Notenumlaufs (Gold und deckungsfihige Devisen) 999%.
An ‘der Danziger Bérse hat sich im Jahre 1933 nichts we-
sentliches ercignet; in der zweiten Jahreshilfte sind die fest
verzinslichen Werte, namentlich Pfandbriefe, von der HauBe-
bewegung der reichsdeutschen Papiere miterfaBt worden.

Di¢ Wirischafislage Esflands um di¢ Jahreswende.

., Der in der groBen Budgetrede des estlindischen Wirt-
Scrnaftsministers zutage getretene Optimismus diirfte nicht
gd:_n.Z gerechtfertigt sein, da die Belebung der wirtschaftlichen
zat}_“{keit in starkem MaBe auf die Kronenabwertung
Uriickzufithren ist, deren auftreibende Wirkung mit der Zeit
Hlauen diirfte. Die gesamte Exportwirtschaft hat naturge-
48 von der Abwertung der Wahrung erheblich profitiert.
w%eh Preis¢ fur Exportwaren sind etwa um 500 gestiegen,
100,1'“1&1 der gesamte GroBhandelsindex heute nur etwa um
-hallzo ho.her liegt als vor der Abwertung und der Lebens-
Stanlélngsmdex sich kaum verdndert hat. Ein gliicklicher, Um-
o war es, daB (_ler Butterpreis auf dem deutschen und
8lischen Markt gleich nach der Kronenabwertung ebenfalls
Lo tcigen begann. Dasselbe liBt sich auch inbezug auf die
g “Preise sagen, die auf dem Londoner Markt gegeniiber
liche BOr]ahr um etwa 30% gesticgen sind. Die wirtschaft-
21 4 clebung gcht' In erster Lmlg von der Holzindustrie
grop o2 der Staat die giinstige Konjunktur benutzt hat, um
SCh'a"feJP Einschlige in den Forsten vorzunehmen. Diese ge-
in d-e-lchc Be.lebung hat sich al_lerdmgs.blsher noch mc}lt
marktn.Auswmsen der Banken widergespiegelt. Der Kredit-
Bank Lo dauernd entspannt und das Portefeuille der Lesti
Neyerqi 60 Dach einer gewissen Zunahme im Dezember
ach ‘i"}gs wieder einen Riickgang. Die Wareneinfuhr ist
Doty 1¢ vor gering }md der Demsenbedarf fiir die Einfuhr
allves ndiger Waren wird von der LEesti Bank gedeckt, wobei

W ¢ ) ; ]
VChe{ltllch eine Steigerung der Devisenreserven der Bank
€rzeichnen ist,

letztpble Lage der Landwirtschaft hat sich in den
fiiy ]'3“ Monaten infolge der Preiserhéhung fiir Butter und
keitenacgn’ wie auch infolge der groBeren Verdienstmoglich-
des 1 urch Holzfuhren verbessert, doch ist die Kauflust
andw?::dévlrts deshalb nicht gréBer geworden, weil der
Usgahe urch Schaden klug geworden ist und alle unnétigen
Eglery 0 vermeidet. Den verschuldeten Bauernhéfen ist die

CTung  sehr entgegengekommen,

weit

indem sie eine

grofBziigige Umschuldung der kurzfristigen Verpflichtungen
in staatliche langfristige vorgenommen hat und einer grolen
Anzahl von Bauernwirtschaften durch Gewihrung von Mo-
ratorien einen wirksamen Schutz verliehen hat. Die Ernte des
vorigen Jahres war inbezug auf Brotgetreide, Kartoffeln' und
Flachs durchaus befriedigend. Ein gewisser Futtermangel
diirfte sich infolge des mangelhaften Ausfalls der Hafer-
und Gerstenernte im Frithjahr bemerkbar machen. In der
Befliirchtung, daB der Butterpreis infolge der Neuregelung
der deutschen Butterausfuhr stark sinken wird, hat die Re
gierung dem Parlament den Gesetzentwurf iiber die Fest
setzung eines Mindestpreises von Kr. 1.40 pro kg DButter
vorgelegt, wobei die erforderlichen Zuzahlungen aus den
Mitteln der Staatskasse gedeckt werden sollen.

Die Industrie hat sich im vergangenen Jahr als ver-
hiltnismaBig krisenfest erwiesen, indem die Zahl der beschif-
tigten Arbeiter kaum eine Verringerung erfahren hat. Die
Rentabilitait der Exportindustrie ist durch die Abwertung
der Krone wiederhergestellt worden, wihrend die fiir den
Inlandsmarkt arbeitende Industric unter dem Schutze der
hohen Zolle und der anderen Einfuhrbeschrinkungen sogar
eine gewisse Entwicklung gezeigt hat.

Fiir elnen kleinen Staat wie Estland ist das spezifische
Gewicht des AuBenhandels innerhalb des Gesamthan-
dels ein sehr groBes, da die Kaufkraft von etwa ciner Million
Menschen allein durch eine Belebung des Inlandsgeschifts
kaum gestirkt werden kann. Unter diesem Gesichtspunkt
kommt dem AuBenhandel und in erster Linie natiirlich der
Warenausfuhr eine erhohte Bedeutung zu. Die Verhand-
lungen mit England iiber den AbschluB eines neuen Hany
delsvertrages werden demnichst wieder aufgenommen und
es ist anzunehmen, daB sie in kurzer Zeit zum AbschluB
gelangen werden. Estland steht bei diesen Verhandlungen
unter einem starken Druck, da England nicht gewillt zu sein
scheint, Konzessionen zu machen und bessere Absa;;még—
lichkeiten fiir seine Erzeugnisse in Estland verlangt. Fiir alle
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Zugestindnisse an England wird Estland lediglich das Recht
der Meistbegiinstigung fiir seine Erzeugnisse auf dem bri-
tischen Markt erhalten und das bedeutet an sich schon ziem-
lich viel, da England bisher etwa 3709 der gesamten est-
lindischen Ausfuhr aufgenommen hat.

In seiner Budgetrede crkldarte der Wirtschaftsminister
auch, daB im kommenden Jahre Handelsvertragsvert
handlungen mit Deutschland bevorstinden, wobei er der
Hoffnung Ausdruck gab, daB von deutscher Seite keine
groBen Forderungen aufgestellt werden wiirden. Er wies
darauf hin, daB die Handelsbilanz mit Deutsch-
land an sich schon fiir Estland passiv sei, wobei ihm in-
dessen ein Irrtum unterlaufen ist, da die amtlichen Daten
iiber den AuBenhandel im Jahre 1933 eine Aktivitit des
deutsch-estlindischen Handels zugunsten Estlands zeigen.
Diese Aktivitit ist durch eine Korrektur der Statistik der
Butterausfuhr zu erkliren. Der monatlichen Butterausfuhr
wurde en Durchschnittspreis zugrundegelegt, wihrend aber
tatsichlich der Erlos pro kg in Deutschland etwa doppelt
so hoch war als der in England. Die ausfiihrlichen Ziffern
{iber den Handel mit Deutschland im Jahre 1933 liczen noch
nicht vor. Soviel steht aber fest, daB iiber die Halfte dex
Ausfuhr nach Deutschland, "die einen Wert von insgesamt

L1%8e Cel's

9,7 Mill. Kr. erreichte, auf den Verkauf von Butter ent-
fallt. Im iibrigen hat Deutschland aus Estland vorwiegen
Baumwollgarne, Ileischwaren, Oele, Flachs und Holzwaren
gekauft. Obwohl alle Anstrengungen gemacht worden sind,
um die Industrie und die Kaufmannschaft zur Einfubr
britischer Erzeugnisse zu bewegen, hat Deutschland seinen
ersten Platz unter den Lieferanten auch im Jahre 1933 be-
haupten konnen. Etwa 90% der deutschen Einfuhr nach
Estland bestand aus industriellen Fertigfabrikaten, wiz z. B.
Maschinen, Chemikalien, Metallwaren usw. Es hat sich doch
herausgestellt, daB die alten Bezichungen zu deutschen Liefer-
firmen im Interesse der Wirtschaft nicht abgebrochen werden
kénnen und daB Estland auf die Einfuhr einer groBen Anzahl
deutscher ILrzeugnisse angewiesen ist. Einige Waren, die
frither aus Deutschland eingefithrt worden sind, werden jetzt
zwar aus England bezogen, doch ist man sich dariiber im
klaren, daB mit dieser Verlegung in den meisten I7llen eine
Verteuerung der betreffenden Ware verbunden ist. Um den
AuBenhandel’ weiter staatlich beeinflussen zu konunen, wird
das Lizenzsystem in seiner jetzigen Form weiter beibehalten
werden, wobei mit einer Freigabe des Devisenhandels in der
nichsten Zukunft nicht zu rechnen ist.

Wirtschafiliche TNachrichien

Saiweaen.

Eisenausfuhr im Jahre 1933 um 470/, gesticgen — Eisen-
preise unverindert. Auf einer soeben stattgefundenen Sitzung
der schwedischen Eisenvereinigung in Oerebro wurde in
dem Bericht iiber die Lage der Eisenindustrie im vorigen
Jahre mitgeteilt, daB die Entwicklung im allgemeinen iiber-
wiegend giinstiz gewesen ist. Zum groBten Teil hat sich die
Be sserung jedoch erstin der zweiten Halfte
des Jahres 1933 ausgesprochen deutlich
durchgesetzt. Die Eisenausfuhr stieg gegeniiber dem
Jahre 1932 um 4700, sic bezieht sich aber hauptsichlich auf
Roheisen und andere Erzeugnisse niederer Verarbeitungsstufe.
in der Eiseneinfuhr ist im groBen und ganzen wihrend des
Jahres 1933 eine wesentliche Verinderung nicht eingetreten,
doch ergibt sich auch hier in der zweiten Hilfte des Jahres
in gewissen  billigeren Sorten, vor allem in Walzdraht, eine
stirker steigende Einfuhrkurve. Die Erzeugungsziffern zeigen
durchgingig erhohte Ziffern. 'Die Roeisenproduktion stieg
um 210o (immer im Vergleich zum Jahre 1932), Zwischen-
erzeugnisse wurden um 19% mehr hergestellt, wihrend bei
gewalztem und geschmiedetem Eisen die Produktionserhéhung
2090 ausmachte. Eine wesentliche Besserung der
Preise und Gewinnmargen ist indessen nicht
eingetreten. In einigen billigeren schwedischen Sorten
haben die Inlandswerke einen gewissen Riickgang ihrer Wett-
bewerbsfahigkeit auslindischen Ilabrikaten gegeniiber zu
verzeichnen. :

Die Normalnotierungen der schwedischen Eisen-

vereinigung per 26. 1. 1934 stellen sich wie folgt: Prima
schwedisches Ausfulrroheisen 95 Kr. per engl. Tonne zu
1016 kg fob TExporthafen netto per 30 Tage. Einf. gew.

Billets iiber 0,450 Kohlegehalt 230-—290 Kr., prima Walz-
draht iiber 0,659 Kohlegehalt 265320 Kr., gew. Martin-
eisen, Grundpreis 185--210 und gew. Lancashireeisen, Grund-
preis 290 Kr. (Die vier zuletzt genannten Notierungen ver-
stehen sich .per Tonne zu 1000 kg fob Ausfuhrhafen netto
per 30 Tage.)

Die Kohlenverhandlungen mit Polen — Umlegung der
englischen Kohlenpolitik? Es bestatigt sich jetzt, daB seit
lingerer Zeit schon zwischen Polen und Schweden Ver-
handlungen iiber eine Neuregulierung - der ‘polnischen Kohlen-
einfuhr nach Schweden im Gange sind, mit dem Ziel, den
polmischen Gruben in abnlicher Weise wie England eine be-
stimmte Quote - der Einfuhr zuzusichern. Die letzte Be-
sprechung hat soeben in P aris stattgefunden. Wie dazu ver-
lautet, handelt es sich zur Zeit jedoch zunichst noch um
Verhandlungen auf privater bzw. halboffizieller
Badis, ein direkter Auftrag amtlicher schwedischer Stellen
soll zur Zeit nicht vorliegen. Schwedischerseits sind an' den
Besprechungen einige der wesentlichsten Kohlenimporteure
beteiligt - gewesen. In  diesem  Zusammenhang ‘ist weiter

zu horen, «daB auch fiir Schweden die aus dem Vertrag mit

England sich ergebenden Abmachungen der Lieferung von
470y des gesamten Kohlenbedarfs aus England, ohne schwe-
disches Verschulden, in der bisherigen Laufzeit des Ver-
trages nicht eingehalten worden sind, wobei indessen darauf
verwiesen wird, daB dic Verrechnurigen jeweils jahrlich er-
folgen. Englischerseits sollen neuerdings die verschiedenen
Ungelegenheiten hinsichtlich: der Erfiillung der Verpflichtung
zu den skandinavischen Lindern gegeniiber zu Erwigungen
iiber eine Uml egung der ganzen Kohlenpolitik
gefithrt haben, da an einigen Mirkten nicht unbetrichtliche
I:nbuBen entstanden sind. Hauptveranlassung zu diesen Er-
wigungen ist die Tatsache gewesen, daB3 die polnische Kohle
mehr und mehr mit der englischen in Wettbewerb tritt.

Eisenerzausfuhr im Januar auf Vorjahrsniveau. Die Erz-
verschiffungen der Gringesberg beliefen sich im Januar dieses
Jahres auf 178 000 t gegen 180000 t im gleichen Monat 1933.
Im Vergleich zu den wesentlich giinstizeren Verschiffungs-
siffern der letzten Monate des Jahres 1933 ergibt sich zwar
eine betrichtliche Verringerung, doch ist in = Betracht zu
ziehen, daB wihrend der crsten Monate in den letzten
Jahren die Ziffern stets niedriger einsetzten, um dann im
Laufe des Jahres anzusteigen. Im Januar 1932 z. B. wurden
nur 150000 t Eisenerz exportiert. AuBerdem ist zu berick:
sichtigen, daB die Ausfuhr ausschlieBlich iiber O xelésun
vorgenommen werden konnte, da der Hafen von Lulea aus
saisonmiiBigen Griinden geschlossen, und in Narvik zur Zeit
ein Streik im Gange ist.

Verringerter Reingewinn der Reichsbank. Die schwe:
dische Reichsbank weist fiir das Jahr 1933 cinen Rein-
gewinn von 10,6 Mill. Kr. auf gegen 145 Mill. Kr. im Jahre
1932 und 14,7 Mill. Kr. im Jahre 1931. Der Riickgang des
Reingewinns ist in der Hauptsache durch wesentlich klel-
nere Rediskontierungen seitens der Banken ver:
ursacht worden. Ein weiterer Grund liegt in niederen Ein-
nahmen infolge fallender Zinssitze. Aus dem AbschluB-
bericht der Bank ist von Interesse, daB sie fiir die aus den
Ankiiufen von- Gold und Devisen entstehenden Kursdiffe
venzen zwischen Kaufs- und Buchungspreisen ein vorliufiges
,Kursdifferenzkonto‘* errichtet hat, das am Jahresschluf3 mit
103 Mill. Kr. ausgeglichen ist. Die Devisenreserve®
des Instituts hatten sich bis zum JahresschluB auf 763 M}}‘I'
Kr. erhoht, wihrend sie Ende des Jahres 1932 erst 462 Mk
Kr. und Ende 1931 rd. 302 Mill. Kr. betrugen.

Erfindung eines meuen Gleichstrom-Transformators. D¢*
schwedische Diplomingenieur Baltzar von Platen hat kiirz-
lich einen neuen Gleichstrom-Transformator konstruiert, der
dort in Tachkreisen erhebliches Aufsehen erregt hat und dem
fiir das Radio- und elektrische Eisenbahnwesen, fiir Rontgen”
anklagen und fiir die Kraftstromiiberfiihrung besondere Bedet
tung beigemessen wird. Man rechnet damit, daBl die fiihren*
den Weltfirmen der elektrischen Branche sich fiir den EIT
werb des Patents interessieren werden und nach den Andets
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tungen des IErfinders scheinen Verhandlungen in dieser
Richtung bereits im Gange zu sein.
Antrag auf ‘schidriere Auslinderkontrolle. Im schwe-

dischen Reichstag ist von konservativer Seite ein Antrag auf
verschirfte Kontrolle der Einwanderung von Auslindern ein-
gebracht.

Norwegen.

Im Dezember 1933 betrug die norwe-
Kr. und die Ausfuhr
Mill Kr. in. der ent-

Auflenhandel.
gische Einfuhr wertmiBig 51,3 Mill.
50 Mill. Kr. gegen 57,8 bzw. 61,6
sprechenden Zeit des Vorjahres.

Somit ergibt sich nunmehr fiir das ganze Jahr 1938 eine
Gesamteinfuhr von 663,3 Mill. Kr. gegen 690,4 Mill.
Kronen des Jahres 1932 und eine Gesamtausfuhr von
907,71 Mill. Kr. gegen 568,6 Mill. Kr. im Jahre 1932. Der
EinfuhriberschuB ist daher von 121,8 auf 105,6 Mill
Kronen zuriickgegangen und hat damit seit etwa 30 Jahren
den niedrigsten Stand erreicht.

Auf der Ausfuhrseite ergibt sich im Vergleich' mit
1932 cine Zunahme bei Kunstdiinger von 38 auf 51 Mill. Kr.,
bei Metall von 70 auf 86 Mill. Kr., bei Erzen von 16 auf
20 Mill. Kr. FEinen Riickgang weisen hingegen auf 'vor allem
Holzveredlungserzeugnisse von 147 auf 128 Mill. Kr,, Kon-
serven von 32 auf 27 Mill. Kr., Fette und Oele von 33 auf
22 Mill. Kr. und Schiffe von 20 auf 10 Mill. Kr.

Auf der Einfuhrseite ist eine Zunahme der Roh-
stoffe auf Kosten der Fertigwaren zu verzeichnen. Eine
Abnahme der Einfuhr ergibt sich ferner bei Lebensmitteln,
Manufakturwaren und Gebrauchsartikeln.

Ueber die Verteilung des AuBenhandels auf die einzelnen
Linder liegen Ziffern bisher‘nur fiir die ersten neun Monate
des Tahres 1933 vor. In dieser Zeit ist der Wert der Ein -
fl_lhr aus den meisten eurcpidischen Lindern zu-
Tickgegangen, wihrend er aus den meisten iiberscei-
schen Lindern gestiegen ist. Den groBten Rickgang
ztigt die Ilinfuhr aus Deutschland, RuBland, den
vereinigten Staaten und Schweden. Andererseits ist die Llin-
fuhr aus Holland infolge Schiffsankiufe um 5,7 Mill. ‘Kr. ge-
liegen. Von andern Lindern haben Island, Italien, Kanada,
“Htsch-Indien und Japan grofiere Zunahme aufzuweisen. Fiir
GroBbritannien ist die Zahl fast unverindert. Die norwegische
“Infuhr aus GroBbritannien machte 22,50, die Einfuhr aus
Jeutschland 20,80, der gesamten norwegischen Einfuhr
aPS’,gCgcn 21,8% bzw. 21,40 in dere entsprechenden Zeit des

Oflahres. Der Anteil RuBlands an der norwegischen Einfuhr
Jetrug 2 440, gegen 3,269 und der Vereinigten Staaten 6,989%
gQ_KCn 8,410, Die Ausfuhr nach GroBbritannien ist um 28,5
\\Illl Kr. und nach RuBland um 13 Mill. Kr. zuriickgegangen.

‘dhrend sich hinsichtlich GroBbritanniens 1932 Ein- und Aus-
SRy annahernd die Waage hielten, ergab sich fiir 1933 (erste

 Monate) ein groBer norwegischer Einfuhriiberschufs. Ver-
aitnismiBig  stark zurickgegangen ist die Ausfuhr nach

;”‘lf‘l‘CH}ark, Lrankreich, Portugal, Spanien, Argentinien und
(ll;_‘}}SCI‘l-_Ind1c11. Ein Teil dieses Riickganges wird aufgehoben
.Stiu die Ausfuhrzunahme nach anderen Lindern, und zwar
Krgcg die Ausfuhr nach Deutschland um 5,9 Mill.
% nen, nach del} Ve}‘eln. Staaten um 6,55 Mill. Kr., nach
naf}fn um 3,7 Mill. Kr, nach Schweden um 58 Mill. Kr.;
gefl‘ Finnland um 2,5 Mill. Kr. Ferner hat die Ausfuhr zu-

fmmen nach Holland, Italien, Polen und Danzig.
erlingerung des erhohten Grundzolls fiir Aepicl und
r“l’ld: Das Stor!ing beschloB die V_crlﬁngcrung des erhohten
Leas zolls auf frische Aepfel und Birnen von 0,40 Kr. je kg
Gop 18 2. 34, Bei dem erhhten Grundzoll handelt es

i Um einen Saisonzoll, der nach dem Tarif nur bis Ende

uar gijt,
]{egi(.l;laushqltvorgnschlag 1934/35 ausgeglichen. Der von der
Schf.lur:gf..lm Storting glngcbracl}tc Haushaltvoran-
Zegon f?__; i das Finanzjahr 1934/35 ist mit 397 Mill. Kr.
Tahy 1()'%:;,:%-) Mill. Kr. des Voranschlages fiir das laufende

J95/34 - ausgeglichen.
iéihri(?‘f {"{hl{ Kr. Einnahmen aus dem Walfang. Die leta
derey, 5 a fangausbeute erbrachte 1,11 Mill. FaB Waldl,
M epgs nlt{o:vcrt sich auf rund 48 Mill, Kr. stelite. Die
Y mn mcht unbetrichtlichen Unkosten fiir Versicherung,

ane, Feuerung usw. werden auf 20 bis 80 Mill. Kr.

Birnen

/'mSen,

Neu ; ; )
dep n;(-l:ist Fe‘E“Zeugmg. Von Faellesslagteriet, Oslo, wird in
Untey e cr\nm lagen ein neues Fetterzeugnis zum Braten
Werdan 1y, en Bras-Stekefett in den Handel gebracht

TR : : Y s :
Der vy erkaufspreis wird sich im Einzelhandel auf
ere das Pfund stellen.

Ddnemark.

AuBenhandel. Nach jetzt - vorliegenden vorlaufigen
Ziffern belief sich Danemarks Einfuhr im Jahre 1933 auf
1265 Mill. Kr. (1. V. 1142 Mill. Kr.}), die Ausfuhr auf 1201 Mill.
Kronen (1. V. 1136 Mill. Kr.), so daB3 das Jahr 1933 mit einem
Einfuhriberschufl von 64 Mill Kr. abschlieBt
gegen nur 6 Mill. Kr. im Jahre 1932. Fir die letzten Jahre
ergibt sich nunmehr fiir den danischen AuBlenhandel folgendes

Bild (in Mill. Kr.):
Dinemarks 'Auflenbandel 1930--33
Ausfuhr
Linfuhr inlind. ausland. Unterschjed
Waren
1933 1265 1151 50) 64
1932 1142 1086 50 6
1931 1165 1260 73 - 132
1930 - 1729 1524 92 — 113
Die Ziffern der Tabelle zeigen, daB die bis zum Jahre
1932 festzustellende scharfe Abwiartsbewegung der

Linfuhr wie der Ausfuhr im vergangenen Jahre deutlich zum
Stehen gebracht und sogar durch eine leichte Aufwérts-
bewegung abgelost worden ist. Dabei ist jedoch bemerkens-
wert, daB3 sich die Ausfuhr nur um 69, die IEinfuhr jedoch
um 119 erhoht hat. Hieraus erklart sich auch der vom Jahre
1932 zum folgenden Jahre von 6 Mill. Kr. auf 64 Mill. Kr.
angewachsene EinfuhriiberschuB, der dann weiter hauptsach-
lich in der zweiten Hilfte des vorigen Jahres sich stiarker
durchzusetzen begann. Die Stellung Deutschlands
hat im vergangenen Jahre zwar mnoch eme leichte
Schwiachung erfahren, im ganzen ist aber die erfreuliche
Tatsache festzustellen, daB eine Stabilisierung immer deut-
licher wird, die durch ein langsames Ansteigen der danischen
Ausfuhr nach Deutschland ganz zwecifellos giinstig beeinfluBBt
wird. Im iibrigen sind die Verschiebungen im déanischen
AuBenhandel von geringerer Bedeutung. Bemerkenswert ist,
dafl Dianemarks Einfuhr aus Schweden im Jahre 1933 wesent-
lich héher gewesen ist als im Jahre 1932, und ebenso die
Linfuhr aus Belgien bei gleichzeitig scharfem Absinken der
ddnischen Ausfuhr dorthin kriftig gestiegen ist. Der dritte
wichtige Lieferant Dinemarks, die Verein. Staaten, konnte
gleichfalls ein’ weiteres bedeutendes Absinken der Einfuhr
verhindern, wihrend die kleine Steigerung der dinischen Aus-
fubr dorthin zundchst ohne Bedeutung ist.

Aufnahme der Ausfuhr von Aepfeln und Ros2nkohl ‘aus
Odense nach Deutschland. Nach Meldungen aus Odense hat
die dortige Verkaufsvereinigung der Girtner vor ciniger Zeit
die. Ausfuhr von Aepfeln. nach Deutschland aufgenommen.
Bisher sind etwa 35 Wagenladungen zum Versand geo-
kommen. Jetzt ist beabsichtigt, in Kiirze auch mit der Aus-
fuhr von Rosenkohl nach Deutschland zu beginnen.

GroBBhandelspreise weiter Ieicht anzizhend. Der danische
GrofBhandelsindex erfuhr im Dezember 1933 eine Erhé -
hung auf 129 gegen 128 im November und 117 im Januar.
Von den LEinzelgruppen hat sich der Index fir
Futtermittel besonders stark erhoht, und zwar von 99
auf 104. Pflanzliche Lebensmittel stiegen von 94 auf 96,
Diingemittel von 93 auf 94, Textilien und Konfektion von
198 auf 199, sowie ITdute, Leder und Telle von 123 auf 124.
Ricklaufig dagegen waren i1n der Hauptsache wieder
tierische Lebensmittel (Butter) von 111 auf 108,
wihrend ‘Brennmaterialien mit 130, Metalle und Metallwaren
mit 183, Kalk, Zement und andere Baustoffe mit 175, Holz
und Papier mit 152 sowie chemisch-technische Waren ‘mit 159
unverandert blichen.

Im Verhdltnis der GroBhandelspreise von
Einfuhr- und Ausfuhrwaren ist wiederum eine
starke Verschiebung cingetreten. Wiihrend im No-
vember die Spanne zwischen diesen beiden Gruppen nur noch
20 betrug, war siec im Dezember auf 26 gestiegen.

Fiir das ganze Jahr 33 ergibt sich’ nunmehr ein Durch-
schnitt des GroBhandelsindex von 125, wiahrend er sich fir
das Jahr 32 noch auf 117 belief.

Letiland.

Die Bank von Lettland 1933. Der Rat der Bank von
Lettland hat sich 'in seiner letzten Sitzung mit der Tatigkeit
der Bank im Jahre 1933 beschiltigt, woriiber Dircktor Wanag
Bericht erstattete. Nach seinen Mitteilungen miissen im ab-

gelaufenen Geschiftsjahr insgesamt 2236000 Lat zur Ab-
schreibung gelangen, darunter in der Rigaer Zentrale rund
L Mill. Lat. Besonders grofe Verluste sind in Lettgallen ent-




12 OSTSEE-HANDEL

Nummer 4

standen. In vielen Fallen sei die Bank noch im Besitz von
Sicherheiten, so daB die vorgeschenen Abschreibungen noch
keinen endgiiligen Verlust bedeuten. Infolge der Herab-
setzung des ZinsfuBes sind die Einnahmen der Bank im
Jahre 1933 auf 6,7 Mill. Lat gesunken gegeniiber 7,4 Mill. im
Jahre 1932. Die Riickzahlungen auf Dbereits abgeschriebene
Summen betrugen 1,1 Mill. Lat. Die Bruttoeinnahmen der
Bank betrugen insgesamt 88 Mill. Lat gegeniiber 10,2 Mill.
Lat im Jahre vorher. Der voraussichtliche Reingewinn
fiir 1933 betrdgt 1,6 Mill. Lat gegeniiber 1,3 Mill. im Jahre
1932. Zu erwiahnen ist, dafl der Gewinn der Bank aus Valuta-
operationen von 250 000 Lat 1932 auf 500000 Lat im Berichts
jahre gestiegen ist. Die Verwaltungsunkosten betrugen insge-
samt 3 Mill. Lat und haben sich im Vergleich zu 1932 kaum
verdandert.

Zollbehandlung nicht besonders genannter chemischer
Erzeugnisse fiir techmische Zwecke. Laut Verordnung vom
19. 1. 34 sind folgende chemische Iirzeugnisse vom' 23. 1. 34
ab nach Artikel 112 Punkt 9D zu verzollen:

Diacetonal-Alkohol (hergestellt von Lehmann, Vo & Co.

G.m. b. H., Hamburg),

Organisches Superoxyd (hergestellt von Farb- und Gerb-

stoffwerken Karl Flesch jun., Frankfurt a. M.),

Appreturmittel (hergestellt von Farb- und Gerbstoffwerken

Karl Flesch jun., Frankfurt a. M.).

Schwierigkeiten bei den lett’dndisch-2ngl’'schen Handels-
vertragsverhandlungen. Die Verhandlungen Lettlands mit
England sind auf vorliufig uniiberwindbare Schwierigkeiten
gestoBen. Bisher ist bekannt geworden, daB die englische
Regierung die Forderung erhebt, daB Lettland 9404. seines
Steinkohlenbedarfs und 689, des Bedarfs an Koks in England
decken soll. Ferner wird eine ErméBigung der lettlindischen
Zolle auf Textiien und eine Milderung der Einfuhrbeschrin-
kungen gegeniiber England verlangt. Demgegeniiber sieht
sich die englische Regierung nicht in der Lage, Lettland
groBere Sicherheiten in bezug auf den Absatz lettlandischer
Exportwaren auf dem englischen Markt zu geben, als den
iibrigen Staaten, mit denen in letzter Zeit englischerseits Ver-
trige abgeschlossen worden sind. Dies wirde jedoch fiir
Lettland 1m Falle der Einfithrung weiterer Kontingentierungen
in England eine wesentliche Verminderung des Butter- und
Baconabsatzes bedeuten. Die bisherigen Verhandlungen haben
ergeben, daB Ingland die Absicht hat, mit Lettland einen
Vertrag auf der gleichen Grundlage wie mit Danemark, Nor-
wegen und Finnland abzuschlieBen. In den neuen Vertrigen
haben diese Staaten bekanntlich bindende Verpflichtungen
hinsichtlich der Abnahme englischer Waren {ibernommen,
ohne jedoch fiir ihren Export nach England entsprechende
Sicherheiten zu erlangen.

Danziger Bergungsdampfer im Windauer Hafen. Nach-
dem die estlindische Bergungsges®llschaft ,,Nara‘‘ ihre Sta-
tionen an der lettlandischen Kiiste aufgegeben hat, ist mit
der Danziger Bergungsgesellschaft ein Abkommen getroffen
worden, wonach der neuzeitlich eingerichtete Dampfer ,,Kran-
tor' im Windauer Hafen stationiert wird.

Abidnderung zum Geselz iitber diz Ausmessung von
Schiffen. Der letzte Satz des § 2, Abs.'2 des Gesetzes iiber
die Ausmessung von Schiffen (Gesetzbl. 16 v. J. 1923) erhilt
nach dem Gesetz vom 22. 1. 34 nachstehende Fassung:

,»Schiffe derjenigen Auslandstaaten, welche lettlindische
SchiffsmeBbriefe nicht anerkennen, konnen beim Anlaufen
lettlindischer Hifen nach den fir lettlimdische Schiffe gelten-
den Bestimmungen vermessen werden, wobei solchen Schifen
zur Berechnung der in lettlandischen Héafen zu entrichtenden
Hafrnsteuern und Abgaben ein lettlindischer SchiffsmeBbrief
auszureichen ist.*

Fortsetzung der Handelsvertragsverhandlungan mit GroB3-
britannien. Die estlindische Gesandtschaft hat in London die
Verhandlungen iiber den AbschluB eines Handelsvertrags mit
England, die vor Weihnachten unterbrochen wurden, wieder
aufgenommen, nachdem die estlindische Regierung ihren
Vertretern erginzende Richtlinien erteilt hatte. Gegenwirtig
steht im Mittelpunkt der Verhandlungen die Frage der Ein-
fuhr britischer Textilwaren und Kohle nach Estland.

Butterausfuhr im Januar. Im Januar 1934 sind aus Est-
land insgesamt 6761 FaB Butter ausgefiihrt worden gegen
6505 FaBl im selben Monat des Vorjahres. Somit weist der
Butterexport ene Zunahme von 3,80 auf. Die Butter-
ausfuhr verteilt sich fast zu gleichen' Mengen zwischen
Deutschland und England. In andere Staaten sind nur 3,5%
der gesamten Ausfuhrbutter ausgefiihrt worden.

MaRnahmen gegen die Kapitalflucht. Die Regierung hat
die Ausfiihrungsbestimmungen zum Gesetz iiber die Bekdmp-
fung der Kapitalflucht (Staatsanzeiger Nr: 1 — 1934) be-
statigt, die folgenden Wortlaut haben:

§ 1. Die Besitzer oder Verwaltungen von Handelsunter-
nehmungen I. Kategorie — ausgenommen die Kreditinsti-
tutionen und Versicherungsgesellschaften —, sowie von In-
dustrieunternehmungen I., II. und III. Kategorie, desgleichen
die verantwortlichen Leiter der hiesigen Filialen auslidndischer
Unternehmungen sind verpflichtet, dem Wirtschaftsminister
spatestens zum 23. 2. 34 Angaben zu machen:

1. a) tiber die Verpflichtungen des Unternchmens gegzen-
iiber :m Ausla dz bei.di hen Pcro en und Un ernehmun en,
im Inland be.indlichen Filialen auslindischer Unternehmun-
gen, sowie in Estland befindlichen auslindischen Staatst
angehdrigen nach dem Stand vom 1. 1. 34, wobei die Ver-
pflichtungen eizenen Aktioniren und Teilhabern, sowie ehe-
maligen Besitzern, Verwaltungszliedern und verantwortlichen
Leitern gezeniiber gesondert anzugeben sind.

b) das Jahr des Entstehens obengenannter Verpflichtun-
gen, ‘ithre Grundlagen und Ursachen; falls die Verpflichtungen
inzwi chen abgeindert oder erncuert worden siad, auch Datum
iiber ihre Neuregelung;

c),die wesentlichen Bedingungen der Abtragung der
Schulden, ihrer Zinsen, Garantien und anderen zusitzlichen
Verpflichtungen;

2. Ueber die im Auslande befindlichen Vermégens-
werte des Unternehmens, sowie iiber die Forderungen gegen-
iiber stindig im Auslande befindlichen Personen, nach dem
Stand des 1. 1. 34.

~ Der Angabe unterliegen nicht Verpflichtun-
gen und Forderungen, deren Summen hinsichtlich jeder ein-
zelnen Person 5000 Kronen, nicht tibersteigen, sowie Ver-
mogenswerte, die nicht héher sind, als 5300 Kronen.

Der Wirtschaftsminister hat das Recht, Unternehmun-
gen einzeln oder nach Arten von der Angabe aller oder ein-
zelner in diesem Paragraph vorgesehener Daten zu be-

. frelen, sowie die Fristen betr. Einlieferung der Angaben zu

verlangern.

2. Der Wirtschaftsminister hat das Recht, die im
§ 1 genannten Unternehmungen zu verpflichten, zu einer von
thr festgesetzten Frist ergidnzende und erliuternde Daten
zu den auf Grund des § 1 vorzustellenden Angaben einzu-
reichen. Desgleichen ist der Minister berechtigt, von den ge-
nannten Unternehmungen zu einer bestimmten Frist An-
gaben dariiber zu verlangen, unter welchen Bedingungen sie
aus dem Auslande Rohstoffe gekauft und ihre Erzeugnisse
ins Ausland verkauft haben.

3. Personen, die entgegen den Bestimmungen vor-
stehender Verordnung die erforderlichen Angaben nicht frist-
gemiB einreichen, oder wissentlich falsche Angaben machen,
werden auf Grund des § 2 des Gesetzes iiber die
Bekimpfung der Kapitalflucht (Staatsanzeiger Nr. 1 — 1934)
bestraft.

§ 4. Vorstehende Verordnung tritt mit ihrer Versffent-
lichune in Kraft.

Riicksang der Wechselproteste im Jahr 1933. Im Laufe °
des vorigen Jahres sind nach Angaben des staatlichen sta-
tistischen Zentralbiiros insgesamt 38423 Wechsel fir 7
Mill. Kronen protestiert worden, gegen 64409 Wechsel
im Gesamtbetrage von 11,7 Mill. Kronen im Jahr 1932.

Lifauen

und autonomes Memelgebet.

Schiffahrt. Im Hafen Memel zeigte der Verkehr
in den beiden letzten Monaten 1933 folgendes Bild:.
Eingang - Ausgang
Schiffe . Nrgt. Schiffe  Nrgt.
November 86 89 900 97 98 700
Dezember 59 25 877 69 27 226

Litzuisch-lett'and’scher Wet'bewerb um d-on Trans'tvif-
kehr mit der UdSSR. Obwohl in den letzten Wochen
zwischen Litauen und Lettland Abkommen iiber die Transit-
frachten zustande gekommen sind, setzt die litauische Eisen-
bahnverwaltung, wie von der lettlindischen Presse behauptet
wird, die Tarile auf den Strecken, dic als Wettbewerbs-
linien des lettlindischen Verkehrs anzusehen
sind, wieder herab, vor allem, um den sowjetischen Waren-
durchgang von Riga, Windau und Libau nach Memel ab-
zuziehen.

Dic letzte litauische TarifermiBigung fiir Holz belduft
sich auf 20 bis 559 und iibertrifft damit nicht unwesentlich




15. Februar 1934

OSTSEE-HANDEL 13

die Zugestindnisse, die Lettland im neuen Transitabkommen
der UdSSR. gewidhrt hat. Der Versand von Balken und
Kiétzen nach Memel ist gegenwiirtig umfangreicher als der
nach den lettischen Hifen. Die Presse Litauens und Lett-
lands spricht bereits seit Wochen von dem Beginn eines
litauisch-lettliandischen Transitkampfes.

Um die Einfiihrung neuer Lizenzen. Wie aus gut unter-
richteter Quelle verlautet, hat die litauische Regierung be-
schlossen, die Linfiihrung der neuen Importlizenzen bis zum
Abschlufy der Verhandlungen mit England zuriickzustellen.
Die litauische Handelsvertragsdelegation ist bereits nach Lon-
don abgereist.

Zementeinfuhr 1934. Die litauische Lizenzkommission
hat beschlossen, im Jahre 1934 die Einfuhr von Zement
auch ans solchen Staaten zu gestatten, mit denen Litauen
Keinen Handelsvertrag hat. Die aus solchen Lindern einge-
fiihrte Zementmenge darf allerdings 25 Proz. der Zement-
einfuhr des Jahres 1932 nicht iiberschreiten,

.. Neus Wechselformulare. Auf BeschluB des litauischen
Alinisterkabinetts werden dic bisher iiblichen Wechselfor-
mulare aus dem Verkehr gezogen und statt dessen neue
Wechselformulare eingefiihrt. Nicht, gebrauchte alte
I'ormulare kénnen bis zum 1. Mirz d. J. eingetauscht werden.

Frele Stad! Danzig.

Danzigs Schiffsverkehr im Januar 1934. Im abgelaufe-
Den Monat Januar stellte sich dic Zahl der in/den Danziger
Hafen eingelaufenen Schiffe auf 396 mit 277 543 Nrgt. ge-
genuiber 428 Schiffen mit 296 344 Nrgt. im Dezember 1933;
M Ausgang waren es 396 Schiffe mit 284 166 Nrgt. gegen-
ber 420 Schiffen mit 288002 Nrgt. Es konnte also das,
Niveau des Dezemberverkehrs nicht voll aufrecht erhalten
werden, sondern war im Eingang um 19 000, im Ausgang um
4000 Registertonnen geringer. Gegeniiber dem  Januar 1933
ISt dagegen eine Zunahme um 52000 To. im Eingang und
um 73 000 To. im Ausgang zu verzeichnen. Was die Flagge
anbelangt, so steht Deutschland wieder weitaus an erster
?telle mit 146 Schiffen und 73260 Nrgt.; an zweiter Stelle
olgt Schweden mit 75 Schiffen und 43 411 und an dritter
Stelle Dinemark mit 71 Schiffen und 47632 Nrgt. Im
Passaglerverkehr sind im Januar im FEingang 79
frsonen registriert worden, die in der Hauptsache aus
dondon kamen, wihrend im Ausgang diesmal keine Mel-
Ungen vorliegen.
Belebung der Weichselschiffahrt im Jahre 1933.

Schiffe ; Der
Chitisverkehr auf der Weichsel hat im Jahre 1933 folgen-

Sen Umfang gehabt: Es gingen auf der Weichsel von Danzig
urch die Einlager Schleuse zu B erg insgesamt 6108

‘S:‘;L“ffc mit - einer Gesamttragfihigkeit von 699348 to. In
émuTgLC-kChrle-n Richtung kamen auf der Weichsel zu Tal
. ochiffe mit einer Gesamttragfihigkeit von 720022 to.
. erg wurden im Jahre 1933 167 722 to. befdrdert, zu Tal
amen Giiter im Gewicht von 308844 to.
e Gegqnqubc; dem Vorjahre hat die Weichselschiffahrt im
Tahri 1193}5‘) ilslt; i\:;c_s'ggthche Belebung erfahren. Im
s e 1932 we 30 H2; 2 ¥ 2 23¢ e 1
st o wor(lerllz. 9523 to. zu Berg, 202239 to. zu Tal
achmgs \'_<’3rhdl{:nt in dicse‘m Zusammenhang besondere Be-
(urri» g‘, dal im Jahre 1933 der Verkehr auf der Weichsel
b den Danziger Hafen nach dem polnischen Nachbar-

h " hLal H .
S?)f‘?i}, ](:u.‘ngcn eme  erhebliche Verstirkung erfahren hat.
o sind allein von den im Jahre 1933 auf der Weichsel zu

gé}gagff{?n‘c’:sgeg “ﬁr?ntl;an‘sporton 61728 to nach Gdingen
B d"nv n allein 58299 to auf Zucker entficlen.
e neuen ertschaft§verhandlungen mit Danzig.
Wl e Tiet 33 gelegentlich des letzten Warschauer
Sicht gm:n? Danziger Se.natspramdcntcn Rauschning in Aus-
A7 I)O‘In,iy}:g:eﬁcn_ unimittelbaren Vcrha'ndlungen zwischen
Regelung der b egierung und dem Danziger Senat iiber die
Zeupniss rage der Einfuhr von Danziger Er-
Diengta o "’(i’eflnrmg (_l_gts Dolnische Staatsgebict begannen am
arung oiibpr dL » B4 in Warschau. Eine amtliche Verlaut-
e Frag:c isterrl].r‘icgenw;lrl:gm} polnischen Standpunkt in
hat auch A 1_-‘ F:erfolgt. Die gesamte Regierungspresse,
1Bt o'y it s verzichtet, die polnische Verordnung vom
Bt ch welche die Einfuhr von im Danziger Frei-
ugten Lebensm’ttel
iSteds SOn et o eln nach Pol.en verbo_tcn worden
ziehungen 4y Danzp' Jie an den polnischen Wirtschaftsbe-
‘cken in e \lfg interessicrten  Warschauer Kreise er-
fithrt 2y werden ’erb?t, das noch nicht restlos durchge:
D scheint, in erster Linie cine DruckmaBnahme,

welche - :
£ e -
Danziges Abordnung zu den  bevorstehenden

Verhandlungen nachgiebiger stimmen soll. Andererseits aber
hort man in gut unterrichteten Warschauer Kreisen die Be-
hauptung, daB die letzte Genfer Fihlungnahme zwischen
Danzig und Polen die Aussichten auf eine Verstandigung
in dieser Frage entschieden verbessert habe.

Polen.

Deutsch-polnische Verstindigung. Die Polnische Tele-
graphen-Agentur teilt mit: Im Verlaufe der in Warschau
gefiihrten deutsch-polnischen Verhandlungen, deren Zweck
die Liquidierung des seit Jahren bestehenden Zollkrieges
ist, wurde in einer Reihe von Fragen eine Verstindigung er-
reicht: Ueber die noch offenen I'ragen werden die Verhand-
lungen weitergeliihrt, wobei auf beiden Seiten das Bestreben
besteht, moglichst bald zur Uebereinstimmung der gegensei-
tigen Ansichten zu gelangen. Das deutsch-polnische
Protokoll uber die Nichtanwendung besonderer Kampf-
maBnahmen im gegenseitigen Giiterverkehr, also das sog.
,,Provisorium‘’, ist durch einen Notenaustausch bis zum
1. Mirz verlidngert worden. Bis zu diesem Termin
bleibt es also bei der bisherigen Regelung.

Das deutsch-polnische Luftverkehrsabkommen von. 1929
in Kraft getreten. In Warschau ist am 31. 1. 34 der Aus -
tausch d er Ratifikationsurkunden zum deutsch-
polmischen Luftverkehrsabkommen von 1929 erfolgt. Das Ab-
kommen ist damit in Kraft getreten. Damit ist auch eine der
Vorbedingungen fiir die Inkraftsetzung des deutsch-polnischen
Streckenabkommens fir den Linienflugver-
kehr vom 21. 1. 34 geschaffen. Wie verlautet, wird nun
auch das letztere Abkommen in kiirzester Zeit die Unter-
schriften des polnischen Verkehrsministers und des Reichs-

luftfahrtministers erhalten und damit gleichfalls in Kraft
treten.
Zollireie Einfuhr zerschnittener eiserner Trommeln.

Eiserne Trommeln kénnen auf Grund des § 15 der Zollord-
nung zollfrel eingelassen werden, wenn sie unter amtlicher
Aufsicht durch Zerstiickelung vernichtet werden. Ein zwei-
maliges Durchschneiden der Trommel, kreuz und quer, d. h.
in vier Teile, ist eine ausreichende Vernichtung der Ware.
Polnisch-englischer Kampf auf den skandinavischen
Mirkten. Der scharfe Kampf zwischen der polnischen und
englischen Kohle um das skandinavische Absatzgebiet ist am
deutlichsten aus der Gegeniibersteliung der Ausfuhrziffern
der beiden Staaten in den Jahren 1933 und 1932 zu ersehen.
Im Jabre 1933 wurden in die skandinavischen Lander von
Polen 4,4 Mill. to Kohle ausgefiihrt, von England.6.2 Mill
to. Wihrend die englische Kohlenausfuhr gegeniiber dem
Jahre 1932 um 31,6 Prozent gestiegen ist, ist diejenige Polens
um 189 Prozent gesunken. Im einzelnen ergibt sich fol-

gendes Bild:
Kohlenausf. aus England Kohlenausf. aus Polen

1933 Zu. bzw. Abn. 1933 Zu- bzw. Abn.
in Mill. to gevcenii er in Mill. to  gegenvber
nach: 1932in % 19370 0y
Schweden 1,9 -+ 45,3 2,3 — 13,6
Norwegen 0,9 -+ 13,7 0,8 — 9,7
Danemark 2,8 - 36,8 0,7 — 45
Finnland 0,47 802 0,43 --19,5

Mithin hat die polnische Kohlenausfuhr nur nach Finn-
land zugenommen, wihrend sie nach den anderen skandina-
vischen Lindern zuriickgegangen ist, besonders stark nach
Danemark. Demgegentiber ist der englische Kohlenexport
nach Schweden, Norwegen und Dinemark stark gestiegen,
wihrend sich der Export nach Finnland ungefahr auf dem
Niveau von 1932 hielt.

Was die polnische Kohlenausfuhr nach anderen Lan-
dern anbetrifft, so haben 1933 Belgien und Holland gréBere
Mengen polnischer Kohle bezogen als im Vorjahre, betricht-
lich stieg diec Ausfuhr nach Irland, Italien und Algier. Als
neue Abnehmer s‘nd hinzugekommen, Griechenland, Jugosla-
wien, Gibraltar, Aegypten, die Tiirkei und Britisch-Indien.

Immer weiteres Steigen der Arbeitslosigkeit. Die Zahl

“der amtlich registrierten Arbeitslosen in Polen ist in der

vierten Januarwoche um weitere 12 100 auf insgesamt 400 000
Mann gestiegen, von denen 100000 allein auf Ostober-
schlesien entfallen. Vor ecinem Jahre, am 31. 1. 33, sind
in Polen nur erst 270 000 Arbeitslose registriert worden.

Die seit Monaten fortdauernde Zunahme der Arbeits-

losigkeit in Polen, die den’' von amtlicher Seite zur Schau
getragenen

Konjunkturoptimismus schlagend zu widerlegen
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scheint, wird von der Presse in der Hauptsache auf die Still-
legung vieler in der Industriestatistik nicht beriicksichtigter
Mittel- und Kleinbetriebe zuriickgefiihrt.

Rugland.

Kein festes russisches Bestellprogramm fiir 1934. Wie
.Die Ostwirtschaft'* berichtet, hat es den Anschein, als wenn
ein festes russisches Bestellprogramm fiir 1934 weder fiir
Deutschland moch fiir das iibrige Ausland aufgestellt worden
ist. Vielmehr scheint man zu beabsichtigen, den laufenden
Bedarf von Fall zu IFall zu bestimmen, je nach dem Fort-
schreiten der Arbeiten in RuBland und der Notwendigkeit der
Vervollkommnung der einzelnen Anlagen. Die Russen wollen
keine neuen Verpflichtungen iibernehmen, ohne die GewiB-
heit zu bhaben, daB diese Verpflichtungen restlos und frist-
gemaB beglichen werden konnen. In der Tat dirfte hin-
sichtlich der Auslandsbestellungen die finanzielle Lage Rub-
lands ausschlaggebend sein, die ihrerseits hauptsichlich da-
von abhingt, ob dic Sowjetunion ihre Ausfuhr in dem er-
strebten Umfange wird steigern konnen. Deutschland hat auf
diesem Gebiet mit allen Mitteln den russischen Geschifts-
partner unterstiitzt und soweit nur moglich nach dem be-
wihrten Grundsatz ,,Kauft beim Kunden'' gehandelt. Der
RuBland-Ausschuf der Deutschen Wirtschaft tritt nach wie

vor fiir cinen gesteigerten Absatz russischer Waren in
Deutschland iiberall da ein, wo der Bedarf durch deutsche
Erzeugnisse, wie bei Erdolerzeugnissen, Asphalt, Rauchwaren
usw. nicht oder nur teilweise gedeckt werden kann.

Aufhebung der amerikanischen Einschriankungesn des
Sowjefimports. Das amerikanische Schatzamt hat die bisher
bestehenden Beschrinkungen fiir die Einfuhr von Sowjetholz,
sowie die ,,Antidumpingzolle’ auf Sowjetziindhdlzer aufge-
hoben. Auch das Verbot der Einfuhr von russischem Gold
ist aufgehoben worden.

Die vier Streitpunkte b2i den englisch-russischen Han-
delsvertragsverhandlungen. Die nach Moskau verlegten eng-
lisch-russischen Handelsvertragsverhandlungen verlaufen nach
wie vor stockend. s handelt sich gegenwdirtig um vier
Streitpunkte, die den Abschlu3 eines Handelsvertrages ver-
z6gern. Diese Punkte erstrecken sich auf die Lena Gold-
fields-I'rage, die Charterung englischer Tonnage durch Ruf3-
land, den Bezug englischer Heringe durch die Sowjetregie-
rung und die Torgsin-Valutafrage. Im Gegensatz zu den
Russen will England eine endgiiltige Regelung aller dieser
stritticen Fragen herbeiltihren. In englischen Regierungs- und
Wirtschaftskreisen® hat offenbar die russische Verzogerungs-
taktik, die immer wieder in der Einholung ncuer Instruktionen
durch die Sowjetdelegation zum Ausdruck kommt, stark
verstimmt.

Finnland

e e T

Schwierigkeiten bei der Durchiithrung des finnldndisch-
englischen Steinkohlenvertrages. Nach der finnischen Zoll-
statistik  wurden im Dezember 126526 to Steinkohlen, 215
to Schmiedekohlen und 50 to Anthrazit nach Finnland ein-
gefiihrt. Diese Mengen verteilen sich wie folgt: von Polen
62 955 to, von England 59661 to und von Deutschland
3910 to. Aus diesen Angaben geht hervor, daB das eng-
lische und das deutsc he Kontingent zusammen nur etwa
die Hilfte der Gesamtmenge ausmachen, wihrend das eng-
<sche ‘Kontingent laut Vertrag zwischen Finnland und Eng-
land 759 der Gesamtmenge ausmachen miiite. Von Prof.
Brax, dem Vorsitzenden des finnlandischen Kohleneinfuhr-
Kontrollausschusses wird betont, daB die starke Einfuhr pol-
nischer Kohlen auf den Preisunterschied in erster Linie zu-
riickzufithren ist. Polnische Industriekohlen kosten augen-
blicklich 15/— sh cif Helsingfors, wihrend sich der Preis
fiir englische auf 19/— sh per to cif Helsingfors stellt.

AuBerdem sind die finnlindischen Kaufer mit der Lie‘e-
rung aus England nicht zufrieden. Zwangsmalbnahmen zur
Regulierung der Steinkohleneinfuhr in TFinnland" erscheinen
somit unvermeidlich und die finnlindische Regierung hat die
Frage bereits zur Diskussion aufgenommen. Bekanntlich
haben auch Dinemark und Norwegen zu ZwangsmafBnahmen
greifen miissen, um die in den mit England abgeschlossenen
Handelsvertrigen garantierten Steinkohlenquoten durchzuliih-
ren. Ob man in Finnland diese Frage durch ein Lizenzsystem
oder durch Valutarestriktion regeln wird, kann augenblicklich
noch nicht mit Bestimmtheit gesagt werden.

Starke Erhohung der Sperrholzausfuhr von Finnland
nach Deutschland im Jahre 1933. Die Sperrholzindustrie Finn-
lands hatte im vergangenen Jahre cinen recht lebhaften Ex-
port zu ' verzeichnen. Wihrend die Ausfuhrmengen 1932
$0 648 to betrugen, stiegen diese 1933 auf 95949 to. Be-
sonders bemerkenswert ist die Steigerung der Sperrholzaus-
fuhr nach Deutschland. Deutschland kaufte 1931 3037 to,
1932 4077 to und 1933 11 858 to.

Gesetz iiber Ursprungsbezeichnung. Am 10. 1. 34 wurde
folgendes Gesetz vom Reichstag beschlossen, das die Pflichg
zur Anbringung von Ursprungsbezeichnungen auf eingefiihrten
Waren regelt:

Die Regierung ist ermichtigt, anzuordnen, daB nament-
lich genannte, vom Ausland nach Finnland eingefiihrte und
sum Verkauf in Finnland bestimmte Waren oder deren Um-
hiillungen, bevor sie von der Zolliiberwachung befreit werden,
mit Ursprungsbezeichnung versehen sein miissen, aus der
sich das Herstellungs- oder Ursprungsland der Ware ergibt.

Das oben gesagte gilt nicht nur fiir Rohwaren und auch
nicht fiir Halbfabrikate.

Die Ursprungsbezeichnung darf von einer Ware, die, mit
der erforderlichen Bezeichnung versehen, von der Zoll-
iiberwachung befreit worden ist, bei einem Verkauf der Ware
im GroB- oder im Kleinhandel nicht entfernt werden. Auch

darf niemand eine Ware, die der Verpflichtung zur Ur-
sprungsbezeichnung unterworfen ist, zum Verkauf anbicten
oder verkaufen, von welcher die Ursprungsbezeichnung mit
seinem Wissen entfernt worden ist.

Die Behorden, welchen die Aufgabe anvertraut ist, die
Beachtung dieses Gesetzes und der auf Grund desselben aus-
gefertigten Vorschriten und Bestimmungen zu tberwachen,
sind befugt, alle Lager unbehiidert zu priifen, in welchen
Waren der oben genannten Art aufbewahrt werden.

Vorschriften tiber Inkrafttreten des Gesetzes und Ver-
stoBe gegen dasselbe werden noch erlassen.

Zur Einfithrung des Ursprungsbezeichnungszwangs. Das
Handels- und Industrieministerium hat um Anferticung einer
Liste gebeten, die Waren enthalten soll, die nach Ansicht
der Handelskammer von dem Gesetz liber Ursprungsbezeich-
nung von Einfuhrwaren vom 10. 1. 34 betroffen werden
miiBten. Die Liste wird von einem fiir diesen Zweck einge-
setzten SonderausschuB, der sich aus den Herren Direktor
V. Mattinen, Magister Walter Rydman und Direktor V. M. ]J.
Viljanen zusammensetzt, aufgestellt. Wegen der in vieler Hin-
sicht fehlerhaften finnlindischen Handelsstatistik hat die Hel-,
singforser Handelskammer in eciner Eingabe die Zentralhan-
delskammer au‘gefordert, sofort mit der Rezierung zu iiber-
legen, wie eine Abinderung der Zollstatistik durchgefiihrt
werden kann.

Zollbehandlung von Kleie. Der Staatsrat hat unter Auf-
hebung verschiedener f{ritherer Beschliisse am 253. 1. 34 an-
geordnet, daB als Kleie nach Tarifnummear 49 des Zolltarifs
folgende, bei der Vermahlung von Roggen und Weizen als
Beiprodukte gewonnenen Futtermittel verzollt werden sollen:

a) Roggenkleie, deren natiirlicher Aschengehalt 4,500
ihrer Trockensubstanz iibersteigt, ebenso Weizenkleie und
Weizenfuttermehl, deren natiirlicher Aschengehalt 3,600 ihrer
Trockensubstanz iibersteigt.

b) Roggenfuttermehl, dessen natiirlicher Aschengehalt
3,2 bis 4,500 seiner Trockensubstanz ausmacht, und Weizen-
futtermehl, dessen natlirlicher Aschengehalt 3,2 bis 3,6%
seiner Trockensubstanz ausmacht, sofern sie nicht mit mine-
ralischen Stoffen vermenat und in der von der Oberzolldirek-
tion vorgeschriebenen Weise gefirbt sind.

Da die Verordnung vom 31. 8. 33 durch den neuen Be-
schluB nicht beriihrt wird, gelten fiir die meistbegiinstizsten
Linder, zu denen Deutschland gegenwirtig K nicht gehort
die glinstigeren Vorschriften des erwdhnten Abkommens.

SowjetruBland bestellt erneut fiir 41,5 Mill. Fmk. Waren.
Die sowjetrussische Handelsdelegation in Helsingfors hat m
der letzten Zeit fiir etwa 415 Mill. Fmk. Waren in Finnland
bestellt. AuBer den bei der Crichton-Vulkan-Werft in AbO
bestellten Bugsierbooten, Baggern und Zentrifugalpumpen
wurden folgende Bestellungen vergeben: an Tamuwerfors
Linne- och Jernmanufaktur, Tammerfors, eine Sperrholz:




15. Februar 1934

OSTSEE-HANDEL 15

presse, an Vuoksenniska A. B. ein Auftrag iiber 20 Mill.
Fmk. verschiedene Artikel; ferner wurde Zellulose, Boots-
motoren, elektrische Apparate in Finnland bestellt. Die Be-
stellungen an Rindvieh, Butter, Kise, Milch, Sahne usw. be-
laufen sich auf etwa 6 Mill. Fmk.

Werbewoche fiir die einheimischz Industrie. Die finn-
lindischen Zeitungen bringen einen Aufruf von 72 bekannten
Personlichkeiten der Industrie, des Handels, der Landwirt-
schaft und anderer Wirtschaftsgebiete zur Teilnahme an der
vom Verein ,Jlinheimische Arbeit* (Kotimainen Tyd
r. v., Helsingfors) vom 25. 2. bis 3. 3. d. J. veranstalteten
Werbewoche der einheimischen Industrie. Es
heiBt in dem Aufruf u. a., daf Finnland die Wirtschaftskrise
verhiltnismiBig giinstig hat iiberwinden konnen und daf die
Kaufkraft gewachsen sei. Die auslindische Konkurrenz
stande aber in Bereitschaft, um diese gesteigerte Kauf -
kraft auszunutzen, gerade in dem Augenblick, wo man in
den: konkurrierenden -Lindern versucht, die Einfuhr der’finn-
lindischen Exportwaren und den Absatz der Landwirtschafts-
produkte immer mehr zu verringern. Die beste Waffe wire
ein starkes ,,aktives wirtschaftliches National-
bewuBtsein'“. Diese Waffe konnten selbst die stirksten
Nationen Finnland nicht rauben. Die Devise fiir die bevor-
stehende Werbewoche fiir die einheimischen Erzeugnisse
miisse sein: ,,Die Erzeugnisse der einheimischen Arbeit sollen
im eigenen Lande verbraucht und anerkannt werden!*

Sanierung der Helsingfors Aktiebank, Helsingfors.
»Helsingfors Aktiebank'* hat in fiir die Oeffentlichkeit und

die Aktiondre iberraschender Weise eine griindliche
Sanierung beschlossen. Um eine groBe Zahl schlechter
Kredite abschreiben zu konnen, wird das Aktienkapital von
bisher 262,56 Mill. Fmk. auf die Hilfte und der Reservefond
von 100 auf 65 Mill. Fmk. abgeschriecben. Das Ligen -
kapital der Bank vermindert sich dadurch um etwa
166 Mill. Fmk.

Zwei neue Kartoffelmehlfabriken. Der Bau von zwei
neuen Kartoffelmehlfabriken, und zwar Pohjanmaan Peruna
Oy und Lounais-Suomen Peruna Oy ist vorgesehen. Man
berechnet deren jdhrlichen Kartoffelverbrauch auf 5—6 Mill.
kg pro Fabrik. Die ganze Maschinenanlage wird im Lande
hergestellt. Da bereits drei Kartoffelmehlfabriken im Lande
bestehen, werden mit den geplanten zwei neuen zusammen

“fiinf Kartoffelmehlfabriken in Finnland sein und ihre Produk-

tion ist vollkommen geniigend, um den einheimischen Bedarf
an Kartoffelmehl zu decken. Im Jahre 1933 wurden noch
2689314 kg (von Deutschland 19058 kg) Kartoffelmehl nach
Finnland eingefiihrt.

Zellulosefabrik in Jakobstad gegriindet. Die TFirma
Wilh. Schaumann Aktiebolag in Jakobstad hat
Vorbereitungen getroffen zum Bau einer Zellulosefabrik in
Jakobstad. Zu diesem Zweck hat man eine Gesellschaft unter
dem Namen Jakobstads Cellulose Aktiebolag mit einem
Aktienkapital von 20 Mill. Fmk. gegriindet. Die beabsichtigte
Jahresproduktion soll 30000 to Zellulose betragen. Das/Roh-
material soll Tannenprops scin. Der Jahresbedarf an Roh-
material wird auf 180000 cbm geschéitzt.

Cisenbahn -gﬁterverkehrs = Tlachrichten.

Bearbeilet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Ilandelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

: Deutscher Eisenbaha-Giitertarii, Teil I Abt. B. Mit Giil-
tigkeit vom 15. Februar 1934 tritt der Nach:rag VIII in Kraft.
Er enthilt Aenderungen und Erginzungen der Allgemenen
Larifvorschriften, der Giitereinteilung, der Erliuterungen
Sowic Berichtigungen. AuBerdem sind alle bis einschlieBlich
22, Januar 1934 verbifentlichten Aenderungen und Erginzun-
gen im Nachtrag enthalten.

. Reichsbahn-Giitertarif, Heft C Il a (Allgemeine Be-
Stimmungen fiir diz Ausnahmetarife des Heftes C II'b). Mit
Giiltigkeit vom 1. Februar 1934 wurde der Nachtrag 1 her-
Ausgegeben. Gleichzeitig wurde zum Heft C Il a ein Anhang
herilusgegeben.

b) Deutsche Verbandtarife.

; Deutsch-Oesterreichischer Giiterverkehr, Teil II, Heft 2
(Allgemeiner Wagenladungsverkehr mit mittel-, nord- und
Ostdeutschen Bahnhofen). Mt Giiltigkeit vom 1. Februar
1934 wurde vorgenannter Verbandtarif neu cingefiihrt. Mit
‘ﬂ?lauf des 31. Januar 1934 trat der Deutsch-Oesterreichische
Giiterverkehr, Teil II, Heft 2 (Allgemeiner Wagenladungs-
}'}Crkfchr im Durchgang durch die Tschechoslowakei) aufer
Sraft,

Deutsch-Oesterreichischer Giiterverkehr (Verkehr mit
deutschen Sezhafznbahnhifen); Anhang zum Eisenbahn-Giiter-
tarif, Teit II, Heft 6. Mit Giiltigkeit vom 1. Februar 1934
wurde unter gleichzeitiger Aufhebung des bisherigen An-
'langes ein neuer Anhang herausgegeben.

Deutsch-Rumdnischer Giitertarif Teil 'II. Die Geltungs-
auer vorgenannten Tarifs wurde bis zum 28. Februar 1934
Verlingert.

; Giiterverkehr mit Ruminien, Giitertarif Teil I. Die Gel-
liE:gSclauer vorgenannten Tarifs wurde bis zum 28. Februar

"4 verlingert.

’ ¢) Auslidndische Tarife.
kel Po.lmsch-Rumiir'l'ischer Eisenbahnverband fiir den Ver-
o ' mit den Sechifen Gdynia und Danzig. Mit Giiltigkeit
mm 1. Februar 1934 wurde Teil I (Besondere Zusatzbestim-

I““i{gn zum LU.G. und tarifarische Bestimmungen) und Teil
x (1\110meterzc1ger, Artikelverzeichnis und Artikeltarife) neu
€Tausgegelhen. !

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahn-

hofsnamen wurden wie folgt geiindert:

von : aul': LS
Obzf‘};tzmse{l Oberhausen Hbf, 27. 1. 1934
\Veddefln- dar Idar-Oberstein 1. 2. 1934

Weddel (Braunschw.) 16FD 19345

Kursdnderungen. Im Verkehr mit nachstehenden Lindern
wurden die Kurse wie folgt festgesetzt:

Verkehr mit b) Versandiiber-
weisungskurs

a) Eihebungskurs

ab 1l Februar 1934

Osterreich 1 Schilling = 47,3 Rpf. 1 RM.=2,12 Schilling
d. Tschecho-

slowakei 1 Kr. =R L O AR IR Fe==1510 1@ s
der Schweiz 1 Fr. =S 12D [l RME=— K S H i
Déanemark 1 Kr. =5 ORI p L 1 IRM S I ST
Schweden 1 Kr. = 68 Rpf 1 RM. =148 Kr.
Norwegen 1 Kr. = 66 Rpf 1 RM.=1,52 Kr.
Frankreich \ 4 .. s w53 .
SRR .fl 10 = 16,5 Rpf. 1 RM.=6,08 Fr.
Italien 1L Akshia = 220Rpf. 1 RM. =455 Lire

China“ und ]
Japaniiberd.; 1 Dollar

= 263 Rpf. 1 RM.=0,39 Dollar.
Sowjetunion

b d S et i L1995

Déianemark 1 Kr. = 58 Rpf. 1 RM.=1,74 Kr.
Schweden G = 67 Rpl., 1 RM.=1,51 Kr.
Norwegen 1 Kr. = 65 Rpfl. 1 RM.=1,55 Kr.
China und l

Japan iiber d ;1 Dollar =256 Rpf. 1 RM.=0,40 Dollar
Sowjetunionf

a b 7iebritan 1934

China und l
Japan iiber d.;1 Dollar =
Sochtunionf

264 Rpf. 1 RM.= 0,38 Dollar.

Hagen' & Co.

Gegr. 1853
Samtliche Oele o Maschinen-Bedarf
Asbest o Gummi

21673 Bollwerk 3
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Nummer 4

TMlidfeilunges:
der Tndustrie~ und Handelslcammer zu Stetllin

Zusammenlegung der Industrie: und Handelskammern
zu Stettin und Stralsund.

Durch Erlaf3 des Preufl. Ministers fiir Wirtschaft
und Arbeit vom 2. Februar 1934 sind auf Grund des
§ 43 des Handelskammergesetzes die beiden Industrie-
und Handelskammern zu Stettin und Stralsund aufge-
16st und gemafl § 2 des genannten Gesetzes zu einer
Kammer fiir den ganzen Regierungsbezirk, mit dem
Sitz in Stettin, zusammengelegt worden. Gleichzeitig
hat der Minister fiir Wirtschaft und Arbeit Herrn Diz
rektor Dr. Lange zum Vorsitzenden der neuen Kam:
mer bestellt.

In der neuen Kammer wird das Fiihrerprinzip in
der Weise durchgefiihrt werden, dafl die fiir die
Kammer verbindlichen Entschlieffungen durch den
Vorsitzenden gefalit werden, gegebenenfalls nach Be=
ratung durch einen aus seinen Stellvertretern zu bil-
%ex_iden Vorstand oder durch den zu berufenden

eirat.

Die letzte Sitzung des geschaftsfithrenden Ausz
schusses der alten Kammer hat am Dienstag, den 6.
Februar 1934, stattgefunden. Die Kammer in der
neuen Form wird erstmalig voraussichtlich am
Dienstag, den 20. Februar 1934 zusammentreten.

Posi, Telegraphie.

Wirtschaft fiir Senkung der Fernsprech- und Tclegramm-
gebiihren. Zusammentritt des Postausschusses
des Deutschen Industrie- und Handelstags.
— Fiir ErmaBigung der Fernsprechgrundge-
bihr in groBeren Ortsnetzen. -- Fiir gerech-
tere Behandlung der Vielsprecher. — Gegen
die Sonderfahrten der Kraftposten.

Am 30. Januar trat der vom Prisidenten des Deutschen
Industrie- und Handelstags, Dr. von Renteln, eingesetzte
Postausschul des Deutschen Industrie- und Handelstags in
Anwesenheit von Vertretern des Reichspostministeriums zu-
sammen. - Der Vorsitzende Freudemann gedachte zunichst
des Jahrestages der Machtiibernahme durch den National-
sozialismus. Er betonte in seiner Erdffnungsansprache, dal
eine schrittweise Senkung der Postgebithren vom Reichs.
postministerium im Rahmen des Moglichen bereits friiher
zugesagt ‘worden ist. Die Zeit sei nun gekommen, zu priifen,
wo solche Senkungen vorgenommen werden kénnen. Dabei
sei es erwiinscht, wenn die Reichspostverwaltung sich nicht
von rein fiskalischen Erwigungen leiten laBt, sondern nach
Méglichkeit Vorleistungen im Hinblick auf die erwartete
weitere wirtschaftliche Belebung gewdéhrt.

Im Verlauf der Sitzung wies Herr Gottfried Koch,
Bremen, darauf hin, daB eine Senkung der Fernsprech- und
Telegrammgebiihren einer alten Forderung der Wirtschaft
entsprechen wirde. Die jetzige Regelung sei fiir viele Ge-
werbetreibende, insbesondere Makler, Agenten und sonstige
Hindler, bei denen der Fernsprech- und Telegrammverkehr
eine groBe Rolle spielt, untragbar. Geschiftsabschliisse
miissen unterbleiben, da ‘die in Aussicht genommenen Ge-
schifte das Risiko der postalischen Belastung nicht vertragen.
So machen bei Agenten diese Gebiihren ein Drittel des
Bruttoverdienstes aus. Diese Verhaltnisse wirken dem
allgemeinen Wiederaufstieg entgegen, wah-
rend cine Senkung der Gebiihren zur Foérde-
rung der Belebung beitragen wiirde. Die Reichs-
post sei ein Wirtschaftsunternehmen, das nach kaufminni-
schen Grundsdtzen zu verwalten sei. Hoffnungen auf eine
aufsteigende Verkehrsentwicklung seien nicht unberechtigt.
Ersparnisse lieBen sich erziclen durch Erweiterung des
Schnellverkehrs und Ersetzung der Freileitungen durch Kabel.
Aber in der Hauptsache sind die Kosten der Reichspost
Personalausgaben und als solche gebunden. Die durch die
letzte Gehaltssenkung jahrlich ersparten
130 Millionen flieBen auf Grund der gesetzlichen Be-

stimmungen der allgemeinen IFinanzverwaltung zu. Dicse
Regelung sei unwirtschaftlich und unge-
recht. Es sei zweckmiBiger, diese Summe der Reichspost

zu belassen und ihr dadurch eine Gebithrensenkung zum
Zwecke der Wirtschaftsbelebung zu ermdglichen.

Weiterhin sei zu priifen, ob die Bevorzugung der
Wenigsprecher, wie sic die gegenwirtige Regelung
bietet, bleiben soll. Diese Regelung geht von der falschen
Voraussetzung aus, daB diec Vielsprecher die wirtschaftlich
Starkeren seien. Die Wenigsprecher decken die Selbstkosten
der Post nicht, so dafl der Fehlbetrag ‘von den Vielsprechern
aufgebracht werden muB." Herr Koch schlug daher e¢ine
Staffelung vor, wonach die ersten 200 Gesprache 10 Pf., die
nachsten 100 9 Pf. und alle dariiber hinausgehenden 8 Pf.
kosten sollten. Solche Regelung sei schon jetzt tragbar.
Der Gebiithrentarif fiir den Fernverkehr in mittleren
Entfernungen sei zu ermiBigen, was einen Zugang an
Gesprachen bedeuten wiirde. Weiterhin seien die Appa -
rategebiihren fir Nebenanschliisse und die
Gebuhren fiir teilnehmereigene Anlagen zu
beseitigen.

Auf dem Gebiete des Telegraphenwesens liegen
die Gebiihren um 2009 hoher als 1914. Hierauf in erster
Linie beruhe der starke Riickgang des Telegrammverkehrs.
Da die Wirtschaft weiterhin ein starkes Interesse am Tele-
grammverkehr "habe, sei eine ErmiaBigung gerade
hier unumganglich. Der Redner schlug vor einen
Satz von 7 Pf. im Orts- und 10 Pf. im Fernverkehr bei
10 Worten Mindesttext, sofern man nicht nach dem Schweizer
Vorbild eine Grundgebithr von 70 Pf. fiir die Anschrift cin-
fiihren will und jedes weitere Wort mit 5 Pf. berechnet. Zu
empfehlen sei eine gr6Bere Verbilligung mit stei-
gender Wortzahl, so daB ein Anrciz zu ausfiihrlicheren
Telegrammen geschaffen wird. SchlieBlich seien im Aus -
landsverkehr Erleichterungen zu schaffen,
um die Sonderbelastung des deutschen Exporteurs zu besei-
tigen, die sich aus dem Wihrungsvorsprung anderer Linder
ergibt. Ziel all dieser MaBnahmemn sei die Wie-
derherstellung der Vorkriegssiatze.

Ministerialrat Dr. Wittiber und Oberpostrat Feuer -
hahn brachten diec Auffassung des Reichspost-
ministeriums zum Ausdruck. Die Entzichung der 130
Millionen Ersparnisse aus der Gehaltssenkung sei ein wesent-
licher Umstand, der einer Gebiithrensenkung im Wege stinde.
Die finanzielle Lage der Reichspost sei sehr gespannt. Wenn
nicht durch Heraufsetzung der Lebensdauer der Anlagen
Ersparnisse erzielt worden wiren, wiirde sich ein Defizit
ergeben. Trotzdem wird das Itatssoll vermutlich nicht er-
reicht werden. Die Reichspost sei bemiiht, durch
technische Verbesserumgen die Voraus-
setzungen fir Verbilligungen zu schaffen.
Als positive MaBnahmen konnten die Vertreter der Reichs:
post jedoch vorerst nur die Beseitigung der Appa-
rategebihren fiir Nebenanschliisse in Aussicht
stellen. In der Aussprache betonte Professor Dr. Most,
daB auch die Reichspost sich von dem Glauben an eine
Wirtschaftsbelebung tragen lassen und sie durch Gebiihren-
senkung nach Moglichkeit fordern miisse.

Kommerzienrat Haumann, Minchen, sprach iber
Fragendes Kraftpostwesens. Die Landkraftposten
fanden durchaus die Anerkennung der Wirtschaft. Beschwer-
den ergeben sich jedoch gegen die Sonderfahrten
der Reichspost, die ecine Vernichtung des privatel:
Omnibusverkehrs bedeuten und der Reichspost ein Land-
straBenmonopol geben, welches sie durch Unterbietung der
privaten Unternehmer herstelle. Hierbei miisse zudem di¢
Rentabilitat dieser Sonderfahrten, die vielfach auch ins Aust
land gehen, bezweifelt werden. Der: Redner beantragte, das
Reichspostministerium zu bitten, solche Sonderfahrten 2zu
unterlassen oder, falls dies wirtschaftlich zurzeit noch nicht
moglich sei, eine Einigung mit der Wirtschaft iiber die Preist
stellung, bei Nichtzulassung neuer Sonderfahrtlinien und dem
allmahlichen Abbau dieser Unternehmen tiberhaupt herbel”
zufiihren.

Briefsendungen mach der Schweiz werden von den
deutschen Absendern hiufig unrichtig nach den Inlandsgebiilt-

rensitzen freigemacht. Die Sendungen unterliegen jedoc¢
den Auslandsgebiihrensitzen., Der gewijhnllche
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Brief kostet bis 20 g 25 Rpf., fiir jede weiteren 20 g 15 Rpf.,
Postkarten 15 Rpf. :

Richtige Freimachung liegt im. eigensten Interesse der
Versender, da sie den Empfingern dadurch die Zahlung von
Nachgebiihren ersparen und nicht Gefahr laufen, daB die An-
nahme der Sendungen verweigert wird und die Nachgebiihren
dann vom Absender eingezogen werden.

. _Deutsche Luitpost nach Siidamerika. Am 3. Februar hat
dic Deutsche Luithansa mit einem regelmiBigen Flugdienst
nach Siidamerika begonnen.

Die Fliige verkehren zunichst 14tigig (am 17. 2.;
3., 17. und 31. 3. usw.) ab Stuttgart/Béblingen — Sonnabend
- iber Sevilla, Las Palmas, Bathurst (Britisch Gambia) —
Dampler Westfalen nach Natal (Brasilien) — Ankunft Mitt-
woch. — Von dort aus erfolgt die Weiterbeférderung der
Sendungen auf den slidamerikanischen Luftpostlinien. An-
kunft in Rio de Janeiro — Donnerstag —, Montevideo -—
Freitag —, Buenos Aires — Freitag oder Sonnabend —,
von wo aus weitere Anschliisse nach Paraguay, Chile und
Bolivien bestehen.

Mit den Fligen werden gewdhnliche und eingeschrie-
ben__e Briefe, Postkarten, Drucksachen, Warenproben und Ge-
schiftspapiere an Emptianger in Argentinien, Bolivien, Bra-
silien, . Chile, Paraguay und Uruguay beiérdert. Letzte Ab-
sendegelegenheit beim Postamt 1 Stettin — Briefabfortigung
— an jedem Freitag vor dem. Flug um 13 Uhr. Nihere Aus-
kiinfte an den Postschaltern.

Steuern, Zolle.

Wirtschaft und Steueireform. Steuerausschuf
dyes Deutschen Industrie- und Handelstags.
Neugestaltung des Steuersystems — klare
Bxlanze'n, gerechte Steuern!

’ Mannigiache Aus.ilhrungen von Regierungsvertretera
Uber e.ne Re.orm des Steuersystems gaben dem von Pri-
s:dent Dr. v. Renteln eingesetzten Stecuerausschufl des
Deut§chen Industre- und Handelstags Veranlassung, unter
Vorsitz von Prisident Zucker , Diisseldorf, zu Fragen der

Steuerre.orm Stellung zu nehmen.
. In seinem einleitenden Vortrag iiber das Ergebnis der
%rseherlgen Arbeiten des ’Industrie- und Handelstags ging Dr.
1iChgtzel WO ST ST TR I .davox‘l aus, daB auf der gewerb-
\'61?' Wirtschaft noch" eine Steuerlast ruhe, die
A ll\Ig auBer Verhdaltnis zum Ertrag stehe und
Schwecllblld.ung von Kapitalaufs duBerste er-
‘-\“lederhorl c. I~I..1‘nzu kimen die von Regierungsseite bereits
Systemt gerligte Kompliziertheit des Steuer-
e SH und die Vielzahl glpr Steuerarten. D1e§f: Mingel
i W:ﬂouh x(v‘e'scntblcyh gesteigert dadurch, dab haufig der-
i, b.l"tscha.t.lche Vorgang von mehreren Steuern gleich-
- Cuge €.astet werde. Diese Gesichtspunkte miiiten bei der
f‘indcng&DUrlg des Steue{xvcscns besondere 'Berucks':chtlgung
Wir i L3 F.rentz.cl erliuterte hierzu die einzelnen aus den
Pl tschaftskreisen vorgebrachten Wiinsche zur Verrin -
sfrung der Steuerarten‘und zur Aenderung
E? r51 kb teuerrechts, insbesondere auf dem Gebiet der

fommensteuer und Gewerbesteuer.
\VichtiLl)rleen m;‘ ’Rahmcn der Einkommensteuerreform besonders
BT 'raien des Bilanz st euerrechts erorterte
% o ealy 1 rllj elbach, Vorstandsmitglied der Vereinigten
din Stcuere.fl' ha_s Uberaus verwickelte Bilanzsteuerrecht stelle
S D% chtlgcn und Bchordc'r'l vor die sc.hw1e{1gsten Auf-
f‘-‘:-nfaci\en I\r/I tlel‘(.lchterstattcr _befirwortete die Riickkehr zu
il ethoden. Im Einklang mit mannigfachen, aus
AT SKI€lsen vorgebrachten Anregungen sei als geeig-
SondeLg lurgVeremfacl'lung die Beseitigung der be-
‘3‘-’Steuerruc n Steuerbilanz zu fordern. Grundlage der
O I;g musse der Gewinn sein, der sich aus
Eebe D(’:es”lgu aufgestellten Handelsbilanz er-
Sk e - litle e erhebliche Anspriiche an Vollstindig -
i arheitder Bilanzen und Ergebnis-
SteuerﬁskUSg cn'n‘J denn es sei selbstverstandlich, daB der
Bffichtigen A0 icht dem \v1llkurh"chen Handeln des Steuer-
R e 1stgesctzt werden diirfe. Das neue Sozialrecht
TR Betr'] ‘lernchmer nicht nur die volle Verantwortung
e e Fin ‘-icec)lj sondern auch' die Vcraptworturlg fir eine
A Gerr%e‘insc}:u?g des Betriebes in die Gemeinschaft. In
Steuerfishas dasc- aftsgedanken habe der Unternehmer dem
A VOlkSgeme‘nm} gfeben, was dieser von _ihm im I'nteressc
S‘eucrpfldchtigeﬁ 5;31;2 t verlangen muB. Dieser Pflicht des
ELEndnie G Siemussc. wirtschaftliches Ver-
notwendigkej uerfiskus fiir die Lebens-
- €iten des Betriebes entsprechen.
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Dr. Meier, Syndikus der Industrie- und Handelskam-
mer Augsburg, berichtete tiber den Stand der Verhandlungen
iiber die Umsatzsteuerreform. Die beabsichtigte Neu-
rege.ung der Besteuerung des GroBhandelsumsatzes sel nicht
ohne gewisse Verschiebungen in der Belastung der einzelnen
Betriebe zu verwirklichen, es sollten aber derartige Ver-
schiebungen, vor alleh in den Wettbewerbsverhiltnissen der
Ein uhr.irmen, auf das unumgangliche MindestmaB beschrankt
werden. Er erdrterte ferner ausfiihrlich das noch der Losung
harrende Problem der Beseitigung der unter-
schiedlichen Besteuerung ein- und mehr-
stufiger Betriebe, vor allem in der Textilwirtschaft;
fiir das ene Reihe von Vorschligen vorliegen. Die beson-
deren Umsatzsteuerprobleme der Einfuhr er-
liuterte Dr. Becker, Syndkus der Handelskammer Ham-
burg. Er widerlegte hierbei die gelegentlich in der Tages-
presse wiedergegebene Auffassung, als hitten die deutschen
Seehafenplitze die bevorstehende Aenderung des Umsatz-
steuergesetzes zum AnlaB genommen, fiir sich Sonderver-
glinstigungen zu verlangen.

Dr. Burger, Syndikus der Handelskammer Stuttgart,
berichtete eingehend iiber die wirtschaftliche Bedeutung der
geltenden Vorschriften lber die Haftung des Erwer-
bers eines Unternehmens fiir Steuerschulden
des Vorgangers. Der Uebergang von Unter-
nehmungen in andere Hinde aus personlichen oder
wirtschaftliichen Griinden wird im Zuge der vorgesehe-
nen wirtschaftlichenr Neuordnung kinftig
groBer e Bedeutung gewinnen als bisher. Um
hier fiir den Geschiftsverkehr durchsichtige und zweifelsfreie
steuerliche Verhiltnisse zu schaffen, sei es notwendig, die bis-
her zeitlich unbeschrinkte Haftung des Erwerbers zu be-
schrinken auf die Haftung fiir laufende und spitestens zwei
Jahre vor dem Uebergang des Unternehmens festgesetzte
Steuern. Ferner miiBten die Finanziamter unter be-
sttmmten Voraussetzungen zu verbindlichen Awus-
kiinften dariiber verpflichtet werden, ob bei
Uebereignung cines Betriebes Haftungsanspriiche fiir frithere
Steuerschulden entstehen wiirden.

Steuerliche Behandlung der Aufwendungen fiir den
zivilen Sanititsdienst. Der Reichsminister der Finanzen hat
im Interesse der Forderung des zivilen Sanitdtsdienstes in
Industrie -und Werkbetrieben gemiB § 131 Abs. 1 der Reichs-
abgabenordnung bestimmt: ; )i

,,Alle Aufwendungen, die Zwecken des zivilen Sanitéts:
dienstes in Industrie- und Werkbetrieben dienen, konnen bei
Ermittlung des Einkommens aus Gewerbebetrieb, aus Land-
und Forstwirtschaft und aus Vermietung und Verpachtung
von unbeweglichem Vermédgen (einschlieBlich des Mietswerts
der Wohnung im ecigenen Haus) fiir Zwecke der Einkommen-
steuer und Korperschaftssteuer im Steuerabschnitt der Aus-
gabe voll abgesetzt werden.* :

Fiir Krankenfahrzeuge privater Unternehmungen, die
der Allgemeinheit unentgeltlich oder lediglich gegen Ersatz
der Selbstkosten zur Verfligung gestellt werden, kann bereits
auf Grund der Vorschrift im § 38 der Ausfithrungsbestim
mungen zum KraftStG. vom 13. 7. 1928 von den Finanzdmtern
Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer gewihrt werden. Der
Antrag auf Befreiung ist gelegentlich der Zulassung des Fahr-
zeuges beim Finanzamt zu stellen. ;

Aufwendungen fiir den zivilen Sanititsdienst werden
erstmalig bei der Veranlagung zur Einkommensteuer und
Korperschaftssteuer - fiir 1934 als Abziige geltend gemacht
werden. Derartige Aufwendungen werden insbesondere bet
industriellen und sonstigen Unternehmungen mit groem Per-
sonalbestand in Betracht kommen. Hauptsichlich handelt es
sich um Kosten fiir Beschaffung und Unterhaltung von Kran-
kentransportwagen, Sanititskasten fiir Kraftfahrzeuge, Ver-
bandzelten, Sanititstornistern, Sanititstaschen und sonstigen
Werks-Sanititsausriistungen.

Priifungswesen.

Freiwill' ge Handlungsgehilfenpriifungen. Wie bereits
bekannt gegeben, werden die ersten'dles-
jahrigen freiwilligen Handlungsgehilfen-
prifungen der Industrie- und Handelskam -
mer im Laufe des Monats Mdrz, und zwar am
14, und 21. Mirz, stattfinden. Innerhalb der
urspriinglich vorgesehenen Anmeldefrist,
bis zum 10. Februar d. Js, sind berelts'zahl-
reciche Anmeldungen zur Priifung bei der
Kammer eingegangen. Die Kammer hat die
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Anmeldefrist letztmalig bis zum 20. Februar
d. Js. verlingert. Spiater eingchende Anmel-
dungen kénnen mnicht mehr beriicksichtigt

werden. Die Anmeldeformulare sind, wie
ebenfalls schon mitgeteilt, auf dem Biiro
e e AT NI e T Cat L Sl Treluset e SR DECER S L Ot €

haltlich.

innere Angelegenheiien.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und
Handelskammer zu Stettn sind an die nachstehend aufge-
fithrien Herren fiir langjihrige und treue Dienste Ehrenurkun-
den verlichen worden:

1. Max Gliesch (40 Jahre bei

Versicherungsgesellschaften);

2. Friedrich Fink (25 Jahre bei den

Vcr\sichcrungsgesellschaften ife

3. Otto Strahl (35 Jahre bei den Gas- und Llektrizi-
titswerken Swineminde, G. m. b. H., Swinemiinde);
4. Wilhelm Frobe (25 Jahre bei der Firma H. Stege,

Miihlenwerke, Pasewalk).

den Iduna-Germania-

[duna-Germania-

Messe.

Leipziger Friihjahrsmesse. Auf die Bedeutung der
Leipziger Friihjahrsmesse wurde schon in der vorigen Aus-
gabe des ,,Ostsee-Handel' hingewiesen. Als zentrale Muster-
schau des Reiches wie auch als erste groBe Exportmesse nach
dem nationalen Umbruch in Deutschland hat die bevor-
stehende Leipziger Frithjahrsmesse zwei Aufgaben zu er-
fiillen: Zum ersten sollen auf ihr die erfolgreichen An-
strengungen unserer Regierung um den wirtschaftlichen
Wiederaufbau unseres Landes neue Auftriebe von seiten der
Industrie und des Handels erhalten. Sodann aber soll sie der
ganzen Welt, die in den Messetagen mit besonderer Auf-
merksamkeit nach Leipzig blickt, die stabilisierten Verhalt-
nisse im Reich und den Willen unseres ganzen Volkes,
mit allen anderen Nationen einen friedlichen Giiteraustausch
zu pflegen, vor Augen fithren. Die deutsche Wirtschaft wird
in Leipzig unter Beweis stellen, daB sie den ihr im ver-
gangenen Jahre gebahnten Weg zum Aufbau mit aller Energie
beschritten hat. Die Kammer wiirde es begriien, wenn in
Anbetracht der Bedeutung, die gerade der diesjahrigen Friih-
jahrsmesse zukommt, sich auch recht viele TFirmen aus
ihrem Bezirk an der Messe beteiligen und sie, sei es als
Aussteller, sei es als Einkidufer, besuchen wiirden.

Versdiiedenes.

Wirtschaft gegen Verlagstitigkeit der Reichspostreklame
G.m.b. H. Die Spitzenverbidnde der gewerblichens Wirt-
schaft, der Deutsche Industrie- und Handelstag, die®Reichs-
stinde von Industrie, Handel und Handwerk, der Deutsche
Handwerks- 'und Gewerbekammertag, der Centralverband
des Deutschen Bank- und Bankiergewerbes, der Reichs-
verband der Privatversicherung und der Reichsverband der
AdreBbuchverleger, haben an den Reichspostminister, Reichs-
wirtschaftsminister und Reichsminister fiir = Volksaufklirung
und Propaganda eine gemeinsame Eingabe gerichtet, in der
sie sich dagegen wenden, daf die im Besitze des Reichs-
postministeriums befindliche Reichspostreklame G. m. b. 1.
sich auBerhalb der ihr anldBlich ihrer Einrichtung ubertra-
genen Aufgaben immer noch mit der Herstellung von
Branchentelefonbiichern befa3t. Die Bitte der Wirtschaft,
diese Titigkeit der in offentlichem Besitz befindlichen Ge-
sellschaft auf einem ihr wesensfremden Gebiet abzuschaffen,
beruht auf einem alten Wunsch der Wirtschaftsvertretungen,
den sie seit 1928 immer wieder bei den zustindigen amtlichen
Stellen geltend gemacht haben, ohne daB bisher ecine Aende-
rung eingetreten ist.

Die Spitzenverbdande bringen ihre Auffassung dahin
zum Ausdruck, dafl im neuen Reich mit dem Uebergreifen
der offentlichen Hand in das Gebiet der freien Unterneh-
mungsinitiative dort aufgerdumt werden miisse, wo kein un-
abweisbares volkswirtschaftliches oder politisches Interesse
hierfiir spricht, eine Auffassung, die auch von den Fithrern des
neuen Reichs wiederholt zum Ausdruck gebracht worden ist.
Die Art, wie die Herstellung und Verbreitung der von der
Reichspostreklame G.m.b. H. herausgegebenen AdreBbiicher

gehandhabt wird, stelle eine unter nationalsozialistischen Ge-
sichtspunkten kaum zu billigende bevorrechtigte Konkurrenz
der offentlichen Hand gegeniiber dem schwer um seiné
Existenz ringenden Verlagsgewerbe dar. Uecberdies ent-
spriachen die in Frage kommenden Biicher weder einem Be:
diirfnis der Wirtschaft, noch seien sie in jeder Weise so
durchgearbeitet, daB sic ‘den berechtigten Wiinschen der
Benutzer entsprechen kénnten. Die Spitzenverbiande bitten
daher erneut, darauf hinzuwirken, daB die Reichspostreklame
G.m.b. H. ihre Titigkeit auf dem Gebiete der Herausgabe
von AdreBbiichern einstellt. Sie geben der Auffassung Aus-
druck, daB es dem hochstehenden dcutschen AdreBbuch-
gewerbe mit Leichtigkeit méglich sein wird, solche Biicher
von sich aus besser und zweckmaBiger herzustellen, ohne daf
hierdurch eine Vertcuerung fiir die Interessenten entsteht.

Unfallverhiitungskalender 1934. Von der Landesstelle
Pommern-Mecklenburg des Reichsministeriums fiir Volks-
aufklirung und Propaganda wurde der Kammer ein Exemplar
des Unfallverhiitungskalenders 1934, der im 8. Jahrgang er-
scheint, iibersandt.

Bei den jetzt wieder plotzlich stark ansteigenden{Unfall-
zahlen ist es dringend notwendig, daB auch der Unfallver-
hiitungs-Propaganda erhdhte Aufmerksamkeit gewidmet wird.
Die erheblichen Neueinstellungen im Zusammenhang mit dem
Arbeitsbeschaffungsprogramm haben es mit sich gebracht,
daB viele der Gefahren entwohnte Arbeiter wieder in den
TFabriken titig sind. Es ist seit geraumer Zeit eine selbst-
verstandliche Gewohnheit, daB die Arbeitgeber oder die zu-
standige Berufsgenossenschaft den Kalender fiir ihre Arbeiter
beschaffen und kostenlos verteilen.

Leider muf festgestellt werden, da3 gerade die mittleren
und kleineren Betricbe, fiir welche damit nur eine sehr ge-
ringe Belastung verbunden ist, sich nicht in dem gewiinschten
Umfang fiir diesen Kalender interessiert haben. Es erscheint
aus diesem Grunde notwendig, besonders eindringlich auf
diesen Uebelstand hinzuweisen. IEine Senkung der Unfall-
zahlen bedeutet Senkung der allgemeinen sozialen Lasten
und daher Dienst an dem Volksganzen.

Reichs-Telephonbuch. Die 39. Ausgabe des ,Reichs-
Telephonbuchs* {Telephon-AdreBbuch fiir das Deutsche Reich)
wird demnichst im Druck vorliegen. Das Werk ist das
einzige vollstindige Verzeichnis aller deutschen Iernsprech-
teilnehmer und enthalt die Fernsprechanschliisse und Adressen
von ca. 215 Millionen Fernsprechteilnehmern in ibersicht
Jicher TForm fortlaufend alphabetisch nach Orten zusammen-
gestellt.  Dieses gewaltige Adressenmaterial ist nach dem
neuesten Stande bearbeitet und erginzt durch Angaben iiber
Postscheckkonten, Telegrammadressen und einen nach iiber
2000 Berufszweigen geordneten Branchenteil. Der Vorbestell-
preis des dreibandigen Werkes betragt RM. 100.—. Der
Verlag des ,Reichs-Telephonbuchs'® ist der Verlag Paul
August Hoffmann, Berlin W. 57, Potsdamer Str. .80a.

Stellenvermittiung des Deutschen Auslands-Instijuts
Stuttgart. Vom Deutschen Auslands-Insitut in Stuttgart ging
der Kammer eine Liste von sprach- und auslandskundigen
Bewerbern zu, die sich zur Zeit um Stellen in der deutschen
Wirtschaft bemithen. s handelt sich im wesentlichen um
Reichsdeutsche, es sind aber auch einige nichtreichsdeutsche
Volksgenossen darunter, dic wegen ihrer fremden Staats:
angehorigkeit bei einer Titigkeit im Ausland deutschen
Unternehmungen unter Umstinden besonders niitzlich seif
konnten. Alle interessierten Firmen, die sprach- und aus-
landskundige Kaufleute oder Techniker einstellen wollem
werden gebeten, sich mit der Industrie- und Handelskammer
in Verbindung zu setzen.

Flottenbund Deutscher Frauen E. V. Der Flottenbund
Deutscher Frauen E. V. hat im Einvernehmen mit dem Aus:
wirtigen Amt flir den Monat Mirz 1934 eine groBe GC,SQW'
schaftsreise nach Italien mit einer anschlieBenden Seerels®
durch das Mittellindische und Adriatische Meer ausgeschric;
ben. Ausfiihrliche Prospekte iiber diese Reise kénnen bel
der Geschiftsstelle des Flottenbundes Deutscher Frauen E. V
Werbestelle f{iir dic Italienreisc 1934, Berlin W 9, Viol3-
strae 13 1., angefordert werden.

Unterbringung von Abiturienten. Die Industrie-
und Handelskammer bittet die Inhaber odef
Vertreter aller ihr angeschlossenen Firme?
um umgehende Angabe, ob und wieviel Abl-
turienten sie zu Ostern als Lehrlingeinihret
Betrieb einzustellen bereit sind.
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Hrediisdmiz.

Erdfinete Konkurse.
Tag der An-

ordnung Konkursverwalter:

24.1.1934 Kaufmann Johannes
Srocka, Swinemiinde

Firma und Geschiiftszweig:  Sitz:

Frau Alice Basch,
geb. Basch

Swinemiinde,
Hindenburg-
strafle 2

Budibesprediungen.

»Der 9. November 1918 von Gottfried Zarnow. Von
der Hanseatischen Verlagsanstalt in Hamburg ist ein Buch
unter dem Titel ,,Der 9. November 1918‘‘ aus der Feder von
Gottfried Zarnow herausgegeben: worden, in dem die volks-
zerstorende Tatigkeit des Marxismus wahrend des Krieges,
die zu dem Zusammenbruch im Jahre 1918 fiihrte, geschildert
Wird.  Da die zersetzende Titigkeit des Marxismus, insbe-
?'Ondeljc der Sozialdemokratischen Partei, wiahrend des Krieges
't weiten Kreisen noch nicht geniigend bekannt sein dirfte
und das vorliegende Buch hieriiber auBerordentlich bedeu-
tungsvolle Aufschliisse gibt, empfiehlt die Kammer dringend
allen Firmen ihres Bezirks, das Buch zu beschaffen. Ins-
besondere mu3 es als wiinschenswert bezeichnet werden,
venn das Buch von Firmen, die Betriebsbibliotheken unter-
halten, fiir diese angeschafft bezw. wenn es sonst in geeig-
leter Form den Angestellten und Arbeitern der Firmen des
b‘ez{‘rks zuginglich gemacht wird. Der Preis des Buches
ftragt 210 RM. (Leinen-Ausgabe) bezw. 1,50 RM. (kar-
tOnierte Ausgabe), was in Anbetracht des Umfangs, des reich-
altigen Inhalts des Buches sowie der Tatsache, daB eine
Anzah| Dokumente hier erstmals veroffentlicht wird, als
wohlfeil bezeichnet werden muB.

i MeiBlers Auskunft-Kalender 1924 fiir den internationalen
eratm.d<315verkehr, ein Verzeichnis vertrauenswiirdiger Auskunft-
= eiler an allen fiir den Geschiftsverkehr in Betracht koms
Welidep Orten Deutschlands und den Handelsplitzen aller
ire tteile, liegt in seinem 34. Jahrgang vor. Er dient der
Frgki_en Auskunfterteilung. Das Anschriften-Material 1st nach
O‘rdtellen = {nnerhalb dieser wieder nach. Lindern — ge-
nnet. Fiir die Zuverldssigkeit und Vertrauenswiirdigkeit der
iegatfen sowie der daraus zu gewinnenden Auskiinfte biirgen
3 Erfahrungen des Herausgebers (gegriindet 1900) auf
Sem Gebiete.
Kal M vorliegenden Jahrgang des MeiBlers Auskunft-
cineenders' ist die Organisationsarbeit und Erfabrung von
Ka mcl drittel Jahrhundert vereinigt. MeiBlers Auskunft-
ZUmen er ist vom Verlag, Berlin W 35, Potsdamer Strafe 56,
¥Dia Abonnementspreis von RM. 10.— inkl. der Monatsschrift
AR Handelsauskunftei, Organ fiir die Interessen des
*kunft. und Kreditwesens, zu beziehen.

Neuaufbau des deutschen AuBenhandels von Rechts-
It Dr. H. P. Danielcik, mit einem Vorwort von
Vér]"(’n Obwurzer. 46 Seciten. Geheftet RM. 0,80.
2 a%,VOH Georg Stilke, Berlin NW 7.
tung (Illf‘der Bildung des AuBenhandelsrates ist die Bedeu-
Wiedcr{g deutscht?n AuBenhandels in aller Oeffentlichkeit
iexend esonders in den Vordergrund geriickt. In der vor-
Prigi en Schrift erértert der Verfasser, der geschiftsfithrende
duStrieem des .Hansa~Bundes fiir Gewerbe, Handel und In-
deuteny, 22 Berlin, das gesamte Problem des Neuaufbaus des
gleichv;_:'(-n- Aufienhandels in kurzer, knapper Form und in
ega ‘;lflg umfassender Weise. Des weiteren zeigt er neuc
list ur den Aufbau des AuBenhandels im nationalsozia,

an“,a

lalflzce}l‘sn‘ Sinne und insbesondere fiir den Einbau des AuBen-
eichs; m das gewaltige Arbeitsbeschaffungsprogramm der

frither i?lgler-ung' Der Verfasser geht von dem von ihm schon
eteney Gs;:m?im Buche , Deutschlands Selbstversorgung'* ver-
Wirtschaft undsatz aus, dall die Wurzeln jeder starken Volks-
AuBenp dlm eigenen Lande ruhen. Selbstversorgung und

andel = stehen sich aber im nationalsozialistischen

.

Deutschland nicht feindlich gegeniiber, sondern miissen sich
gegenseitig bedingen und ergidnzen.

Angehofe und Nadiragen.

Frankfurt a. M. sucht fiir den Vertrieb von Polier-
scheiben Vertreter, die bei der Metallwaren-, Fahr-
rad-, Auto- und Armaturen=Industrie gut eingefiihrt sind.
Hamburg winscht Geschiftsverbindung mit Stetti-
ner Tee- und KaffeegroBhandlungen.

Funchal (Madeira) sucht Vertreter fiir den Ver-
kauf von Madeira-Weinen.

Miinchen sucht Generalvertreter fiir groferen Be-
zirk mit Sitz in Stettin fiir den Verkauf von Zahn-
pasten.

Granitwerke in Heinersdorf (Oberschl.) suchen
fiir den Verkauf von Grabdenkmailern, Einfassungen,
Bauarbeiten usw. Vertreter moglichst mit Branche-
kenntnissen.

Idar a. d. Nahe. Edelsteinschleiferei mit Fabri-
kation besserer Bijouterie wiinscht Geschiftsverbin-
dung mit Stettiner Juwelieren und Schmuckwaren-
geschaften.

Catania wiinscht Geschaftsverbindung mit Impor-
teuren von Mandeln und Haselniissen.

Stuttgart sucht fiir den Vertrieb eines Gardinen-
zugs ,’Schnurlos** Vertreter, der bei Eisenhandlun-
gen, Warenhiusern, Dekorateuren gut eingcﬁihrt 15t-
Bari (Italien) sucht Vertreter fiir den Verkauf von
Mandeln.

MeiB en sucht fiir den Absatz von Schuhputzsteinen
und Puderstiften Vertreter, der Schuhgeschifte, Leder-
handlungen usw., sowie einen weiteren Vertreter, der
Drogerien, Seiienhandlungen und Parfiimeriegeschifte
besucht.

Metallwerke in Aachen suchen fiir Pommern ge-
eignete Vertreter fiir den Verkauf von Nahmaschinen-
nadeln und Angelhaken.

Zella-Mehlis (Thiiringen). Lebkuchenfabrik sucht
fiir Stettin und die Provinz Pommern Vertreter fir
den Verkauf ihrer Erzeugnisse.

Portimao (Portugal) wiinscht Geschiftsverbindung
mit Importeuren von Oelsardinen. .
Rotenburg (Fulda) sucht fiir den Vertrieb von
Bodenfrisern geeigneten Vertreter, der mit den
Kreisen des Gartenbaues und der Forstwirtschaft in
Verbindung steht.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin (Frauenstr. 301,
Zimmer 13) fiir legitimierte Vertreter eingetragener IFirmen
werktiglich in der Zeit von 8—13 und 15—18 Uhr (auBer
Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewihr fur die
Bonitit der einzelnen Firmen).
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12719




20 OSTSEE-HANDEL

Einzelhandel.
Nadirichien des Verbandes des Sieffiner Einzelhandels €. V.

1. Annahme von Bedarfsdeckungsscheinen durch Filialbetriebe
und Hausierer.

In Einzelhandelskreisen herrschen vielfach noch Zweifel
dariiber, in welchem Umfange Kaufhaus- und sonstige Filialen
zur Annahme von Bedarfsdeckungsscheinen berechtigt sind.
Der diesbeziigliche ErlaB des Reichsfinanzministers vom
28. 8. 33 stellt fest, daBl die Entscheidung dariiber, ob Zweig-
niederlassungen nicht ortsansidssiger Kaufhiuser oder sonstiger
nicht ortsansissiger GroBfilialbetriebe zuzulassen sind, der
Gemeindebehorde tberlassen ist. Demnach sind Verkaufs:
stellen eines ortsansassigen Kaufhauses oder eines sonstigen
ortsansissigen GroBbetriebes zuzulassen, wenn die sonstigen
allgemeinen Bedingungen fir die Annahme von Bedarfs-
deckungsscheinen erfiillt sind. Filialen dieser Kaufhduser
in anderen Stidten brauchen von dortigen Ortsbehtérden nicht
fur die Annahme zugelassen werden.

Die ebenfalls aufgetauchte Zweifelsfrage, ob Hausier-
betriebe zur Annahme von Bedarfsdeckungsscheinen berech-
tigt sind, diirfte zu verneinen sein. Denn in den diesbeziig~
lichen Anweisungen wird immer nur von Verkaufsstellen
gesprochen; im grundlegenden ErlaB vom 12. 7. 33 werden
dariiber  hinaus auch noch solche Handwerksmeister zuge-
lassen, die offene Ladengeschifte nicht unterhalten, wohl
aber Handwerksbetriebe. Von Hausierbetrieben, die be-
kanntlich keine offenen Verkaufsstellen sind, ist auch in den
Ausnahmen nirgend die Rede.

2. Gesetz zum Schutze des Einzzlhandels.

Der preubische Minister fiir Wirtschaft und Arbeit hat
— wie der amtliche preuBische Pressedienst mitteilt — fol-
gende Anweisung zur Durchfithrung des Gesetzes zum
Schutze des Einzelhandels vom 12. Mai 1933 erlassen:

Ueber die Zulassung von Ausnahmen von den Verbots-
vorschriften der §§ 2, 3 undi 4 des Gesetzes zum Schutze des
Einzelhandels entscheidet in Landkreisen der Landrat, in
Stadtkreisen der Oberburgermeister, in dessen Bezirk die
Verkaufsstelle errichtet werden soll oder sich befindet. Die
Entscheidung des Landrats erfolgt nach Anhérung des Ge-
meindeleiters. Auch soll die Industrie- und Handelskammer
und, wenn die Belange des Handwerks beriihrt werden, die
Handwerkskammer gehort werden.

Gegen die Entscheidung des Landrats (des Oberbiirger-
meisters) ist innerhalb zwei Wochen ausschlieBlich die Be-
schwerde bei dem Regierungsprisidenten, in Berlin bei dem
Polizeiprasidenten zuldssig. Vor der Entscheidung ist die
Industrie- und Handelskammer und, wenn die Belange des
Handwerks beriihrt werden, die Handwerkskammer zu horen.
sofern diese nicht bereits gehdrt sind. Die Entscheidung des
Regierungsprasidenten (des Polizeiprasidenten in Berlin) ist
endgiiltig.

Beschwerden, die auf Grund der vorliufigen Anweisung
zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutze des Einzel
handels beim BezirksausschuB anhédngig sind, sind im Sinne
des Gesetzes iiber die Anpassung der Landesverwaltung an
die Grundsitze des nationalsozialistischen Staates zu behan-
deln. Bei den vom Bezirksausschul3 abgegebenen Beschwer-
den priift der Regierungsprasident (der Polizeiprisident in
Berlin), ob die Vorschriften der Verordnung zur Durchfiih-
rung des Gesetzes zum Schutze des Einzelhandels eine
Aenderung der IEntscheidung rechtfertigen. Ist dies nicht
der Fall, so ist dem Beschwerdefiihrer zu eréffnen, daB die
Entscheidung des Regierungspriasidenten an die Stelle der
Entscheidung des Bezirksausschusses trete, und daB3 gegen
diese Entscheidung die Klage beim Bezirksverwaltungsgericht
zuldssig sel.

Diesc Anweisung tritt am 1. Januar 1934 in Kraft.
Gleichzeitig treten die Bestimmungen der vorliufgen An-
weisung zur Durchfilhrung des Gesetzes zum Schutze des
Einzelhandels aufler Kraft.

3. Keine Reklame mit der N.S.Hago-Mitgliedschaft.

Der Fihrer der N.S.Hago, Dr. von Renteln, hat in
einem Rundschreiben allen Mitgliedern der N.S.Hago aus-
driicklich verboten, mit ihrer Zugehorigkeit zur N.S.Hago
Geschiftspropaganda zu betreiben, insbesondere durch An-
bringung von Schildern in den Geschaften und handwerk-
lichen Betrieben mit der Aufschrift ,,Mitglied der N.S.Hago'
oder durch Abdruck eines Hinweises auf die Mitgliedschaft
zur N.S.Hago auf Geschiftspapieren. Solches Gebaren set
mit dem Begriff Nationalsozialismus schlechthin nicht meht
zu vereinbaren. Dr. von Renteln fiigt hinzu, daB schliefe
nicht aus, daf} alte bewihrte Kimpfer der Bewegung bet
Auftragsvergebungen und ihnlichem bevorzugt beriicksich-
tigt werden.

Der Verein

erteilt seinen

Deutsch-Finnlindischer Verein zu Steftin
zur Mege und [%'m/erung ler gegernsertiger Hancfe[séezz’e/zungen e. V

iIIIIIII||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||IIII|||||||||I|I||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||I||||||||||||||||
Meldung neuer Mitglieder werden direkt an die
Geschiftsstelle: Stettin, Schuhstr. 16-17, Borse, erbeten.
TR TR T TR T T T T T

z'tg/z'ea/ern Lostentos Auskinfte dber wirtschaftliche [ragen
Hnn[anc{s, Lettlands und Estlands. ~ Der ,,OsfseesHano[e[/’ 3eﬁz‘ den Mtg[z'eo[em kostenlos zu-
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L O T O L L
““

H G.m.b. H.
. Schiffsmakler, Befrachtung, Stauerei

&
“ u g 0 S I I n n c s Spezialdienst :
G. m. b. H. g

Stettin u. Kustenplatze s
Rotterdam und Rhein

STETTIN

§ Tel-Adr.: ,Iversco” — Telefon: 35116, 31264, 32010, 36966

Bunker-, Indusirie-
C.Koehn, stettin
“a“sbrand L5 ﬁonlcn Bollwerk 10 (Baumbhof) Gegr. 1873

Fernruf 30291 und 30292
] e ey o T e ey Tel.- Adr.: Sgh]eppkoehn

B. V. Aral / Benzin / Benzol / Gasol

Scimierdl Sec- und Haifenschiepper
Lahircidie Tankisicllen Eishredi- u. Bergungsdampier
"““llllllmmnnnnnnm

Gerhardt&Sc_hwarzlose

Reederei, Verfrachtungs- und Schleppgeschift
An- und Verkauf von SchiffsgefdBen aller Art

G & Sch\

————\

\

Spezialitat:
Massenladungen nach allen Platzen der Elbe, Havel, Oder, Warthe, Netze und
deren Nebenfliissen, sowie nach Pommerschen Haff- und Kustenplatzen. Kahn-
gestellung fir Lagerung. Ausfihrung von Schlepparbeiten nach allen Stationen
der ostdeutschen WasserstraBen, sowie Bugsierarbeiten etc. im Hafen.
Vermietung von Dampfern und Motorbooten fiir Vereinsfahrten und Schulausflige

E_igenerDampfer-u.Kahnpark,Bergungsdampfer,Eisbrecher,Personendampfer

Fernruf 31191 * und 30707

0
*) Auch nach BiiroschluB Stettin, Bo‘lwerk 37 ’l*:)elr\r:li:ﬂfngic]l'lgzizrol:gglugo—, &

S
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Billigster Getreideumschlag

aus Kahnen und Eisenbahnwagen
in Seeschiffe und umgekehrt durch

schwimmende Elevatoren

mit Leistungsfahigkeit bis zu 100 to stiindlich

Die Elevatorenverwaltung

derindustrie-und HandelskammerzuStettin
Fernsprecher 35341 und 34766

| T IR s B S P 1
C AP ey .

Fischer & Schmidt, Stettin. i Bau GUSE JD
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