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Von Dr. Han's Schrader,
Die Oderwasserstrafie.

Beim Staubecken von O ttmachau sind die Bauarbeiten
erfreulicherweise fortgeschritten. Iiir das Jahr 1932 ver-

bleiben nur noch die VerschluBeinrichtungen fiir den Grund-.

ablaB und die Turbinen und Generatoren einzubauen, der
236 m lange Hochwasseriiberlauf und die Polderanlagen am
Nordwestrande des Beckens auszufithren. Da bis zum Ilerbst
1932 auch die Umlegungsarbeiten soweit fortgeschritten sein
werden, kann, falls die erforderlichen Geldmittel bewilligt
werden, das Becken im Winter 1932/1933 gefillt werden.
DaB die Bewilligung dieser Mittel fiir Ostdeutschland eine
unabweisbare und unaufschiebbare Notwendigkeit ist und
daf es nicht zu verantworten sein wiirde, trotz schwierigster
Finanzlage diese Mittel zu streichen oder auch nur zu redu-
zieren, dariiber herrscht in Ostdeutschland nur eine Mei-
nung. Auch in Sersno sind die Arbeiten fortgeschritten,
gepriifte Entwiirfe liegen fiir die Staubecken in Turawa ‘und
Ruda vor. Fiir ein Becken bei Domanze an der Weistritz
stehen zwei Bauentwiirfe zur engeren Wahl, die von dem
geologischen Gutachten abhidngig sein werden. Krappitz
1st bekanntlich wegen ungiinstiger geologischer Verhaltnisse
endgiiltig aufgegeben worden. Die von der gesamten ost-
deutschen Wirtschaft dringend geforderte zweite Schleuse
bei Ransern ist in Angriff genommen worden. Der Rohbau
soll 1932 beendet werden, die Inbetriebnahme kann im
Herbst 1933 erfolgen, wenn auch hier die Mittel bewilligt
werden. Da ein Versagen der einen Schleuse den gesamten
Oderverkehr lahmlegt, braucht iiber das dringende Bediirfnis
schleunigster Fertigstellung der zweiten Schleuse kein Wort
Verloren zu werden,

Wenn auch mit diesen Bauten dringendsten Bediirfnissen
der ostdeutschen Verkehrswirtschaft entsprochen ist und mit
Genugtuung Fortschritte festgestellt werden kénnen, so sind
mit Fertigstellung dieser Projekte weder die im Hinblick auf
dic Vollendung des Mittellandkanals durchzu-
fihrenden AusgleichsmaBnahmen fir den deut-
schen Osten erschopft, noch die Bedirfnisse befriedigt, die
sich im Hinblick auf die verkehrswirtschaftlichen,
Auswirkungen des polnischen Korridors und
die Ablenkung des Verkehrs nach Osten bzw. die Fertig-
Stellung des Rhein-Main-Donau-Kanals und die
Ablenkung des Verkehrs nach Westen fir das dstliche
Mitteleuropa, insbesondere aber die ostdeutschen Notstands-
gebiete ergeben. LBt man sich die Entwicklung, wie bisher,
fuhig weiter vollziehen, d. h. sieht man wie bisher zu, wie
der Transit der siidosteuropdischen Staaten kiinstlich unter
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Ostdeutsche Verkehrsprobleme IL*)

Geschaftsfithrer des Pommerschen Binnenschiffahrtsvereins.

Aufwendung unwirtschaftlicher Dumpingfrachten ostwirts
tiber polnische Bahnen nach Gdingen abgelenkt wird, behdlt
man die bisherige Tarifpolitik der Oder gegentuber bei und
1aBt andererseits den von starken Kriften geforderten Bau
des Rhein-Main-Donau-Kanals sich vollziehen, so geraten das
dstliche Mitteleuropa, insbesondere Ostdeutschland und die
Tschechoslowakei, verkehrswirtschaftlich in einen toten
Winkel, und es wird spater unmoglich sein, unmeBbaren aind
unwiderbringlichen Schaden abzuwenden oder zu mildern.
Heute ist die Lage vom Standpunkt des Seehafens Stettin,
des Mindungshafens des OderwasserstraBensystems, geehen,
folgende:

Das Einzugsgebiet des Secehafens Stettin, also das Ge-
biet, das Stettin eisenbahnkilometrisch auf Grund na-
tiirlicher geographischer Lage beherrscht, weil es gegeniiber
den Wettbewerbshifen die kiirzesten eisenbahnkilometrischen
Entfernungen aufweist, wirkt sich eisenbahntarifarisch
bei weitem nicht aus. Nach den vorliegenden Erfahrungen
ist nicht damit zu rechnen, dafl die Reichsbahn dem wuralten
wirtschaftlichen Grundsatz, daf3 dic weit kiirzere ecisenbahn-
kilometrische Entfernung auch die niedrigste I‘racht
beanspruchen kann und erhalten mul3, Rechnung tragt. Is
ist auch nicht damit zu rechnen, dal die Reichsbahngesell-
schaft in ihrer augenblicklichen Lage und ihrer jetzigen
Form sich dazu verstehen wird, den ostdeutschen internatio-
nalen Grenzstrom - die OderwasserstraBe — durch Ab- uind
Zulaufstarife fir Massengiiter von und nach den ostdeutschen
Industriegebieten von und mnach ostdeutschen Grenziiber:
gangen zu der billigen, groBen, ‘befruchtenden, gegen aus-
lindische Verkehrswege wettbewerbsfihigen VerkehrsstraBe
des Ostens zu machen. Die bisherige Tariflage und das Ver-
halten der maBgebenden Stellen bei der am 1. 3. 1932 ein-
getretenen, die Oderschiffahrt vollig zerstorenden, weiteren
ErmiBigung der Kiistenkohlentarife 1ift alle Hoffnung
schwinden. Daran indert auch die reichsbahnseitige Er-
klirung nichts, daB da, wo die Oder fiir den siitlosteuro-
paischen Transit eingesetzt werden konne, sie auch eingesetzt
werden wiirde. Die Kohlentarife binden durch Mindestmenge
cinschlieBlich des 6i, 6n II, 6n IIl ca. 81 Millionen
Tonnen Kohle an die Schiene. Fir die iiberschieBenden
Mengen besteht, soweit Ausfuhrkohlen und Bunkerkohlen aus
Oberschlesien, Niederschlesien und dem Braunkohlenrevier
in Frage kommen, keine Kinschaltungsméglichkeit fiir die
Binnenschiffahrt mehr. Die Kohlenzulaufsfracht nach Cosel
Oderhafen wird mit fast 5 Pfg. je tkm einschlieBlich Um-
schlagskosten auf rund RM. 3.00 (52 km Intfernung) ge-
halten, und die Schiffahrt fihrt auf 700 km Entfernung fiir
die gleiche Fracht von ca. 8.~ RM. und ist gegeniiber 1929
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(5.65 RM.) in ihrer Fracht fast um die Hailfte gesunken.
Trotz der erdrosselnden Steuern, Abgaben, sozialen Lasten
und Lohne werden V or kriegsfrachten bei weitem nicht mehr
crreicht.  Die Zulaufsfracht fiir Braunkohlenbriketts von
Senftenberg nach Firstenberg a. O. oder Konigswusterhausen
ist ein vielfaches der FluBfracht von Firstenberg nach Stettin
und die deutsche Bahnfracht nach Stettin fiir Ausfuhrkohlen
liegt 500 niedriger, als die Zulaufsfracht zum nachsten
Oderhafen einschlieBlich der Umschlagskosten. Fir Stab -
und Formeisen usw. betragt auf eine Entfernung von
56 km die Zulaufsfracht von Borsigwerk mnach Cosel

RM. 4,20 je to
auf die zehnfache Entfernung (513 km)

nach Stettin A.T. 35 RM. 10,80 je to.
Von Mahrisch Ostrau betrigt auf 72 km
Entfernung die Zulaufsfracht nach Cosel RM. 6,60
auf 546 km nach Stettin S ii00
auf 710 km nach Gdingen 5y 410,30
Die Beforderung von Eisenschrott kostet auf
56 km von Cosel nach Borsigwerk RM. 3,10
518 km von Stettin nach Borsigwerk Y 7,00
72 km von Cosel nach Mahrisch Ostrau 5 440
546 km von Stettin nach Mahrisch Ostrau 10t 1500
710 km von Gdingen et 05205
Ils werden somit Kohlen auf dem langen Bahn-
wege zu Tonnenkilometersdtzen von 0,9 bis
1,6 Pfg. gefahren, wahrend die Kohlenzulaufs-
frachten nach den Oderumschlagsplitzen

Tonnenkilometersatze aufweisen, die zwi-
s.c htenyd’ 22 undis "2 Pigliegen:
Oberschlesisches Ausfuhreisen
auf dem langen Bahnwege 2,1 Pfg. je tkm
nach Cosel Oderhafen 3D SN
Tschechisches Transiteisen
auf dem langen Bahnwege 2,0 Pfg. je tkm
nach Cosel Oderhafen (TR Sl L2
Eisenschrott
auf dem langen Bahnwege nach
Borsigwerk 1,3 Pfg. je tkm
von Cosel Oderhafen nach Borsigwerk oD i
Tschechisches Eisenschrott
auf dem langen Bahnwege 2,1 Pfg. je tkm

von Cosel Oderhafen Ol e i
Bei dieser Sachlage kann von einer Einschaltung der
OderwasserstraBe in den VerkehrsprozeB wohl keine Rede
sein, es muB vielmehr die durch das Staffeltarifsystem her-
beigefiithrte gewollte Blockade und Ausschaltung auch dem
Laien offenbar werden. Zulaufsfrachten in einer solchen
Hoéhe zu einer GrenzwasserstraBe, die nach ihrer Regulie-
rung wie nichts anderes geeignet ist, wettbewerbfihigste
VerkehrsstraBe eines schweren Drangsalen und Kosten unter-
liegenden Gebietes und damit ein Segenspender fir den
gesamten deutschen Osten zu sein, sind auch dann nicht
vertretbar, wenn beriicksichtigt wird, daBl die hochsten an-
teiligen Kosten auf die kurzen An- und Ablaufsfrachten ent-
fallen. Die Abfertigungsgebiihren, die den weit tUberwiegen-
den Teil dieser hochsten Kosten decken, sollen betragen
1,— RM. je Tonne. Auch bei Anwendung der verschie-
densten Selbstkostenberechnungen wird eine sehr wesentliche
LrmaBigung derartig hoher Zu- und Aublaufsfrachten mog-
lich sein, bis die Selbstkostengrenze erreicht ist. Die Be-
hauptung, daB die ErmiBigung der Kohlenzulaufsfrachten
allein einen Verlust von 2,5 Millionen Mark erfordere, mag
richtig sein, aber sicher ist hierbei die Einnahme aus dem
erheblichen Mehrverkehr an Kohlen nach dem Kistengebiet
nicht beriicksichtigt, und schlieBlich kénnte durch Anwendung
des Ausfuhrkohlensatzes auf den Verkehr iiber See nach
OstpreuBen ein Riickgabebetrag gespart werden, der den
scheinbaren Verlust auf Zulaufsfrachten mehr als ausgliche.
Der weitere Einwand, daB die Oderschiffahrt ihren Kohlen-

verkehr auch wihrend der Geltungsdauer der Kiistenkohlen-
tarife gehalten habe, daB diese Tarife also durchaus traghar
seien, ist nicht stichhaltig. Der Kohlenumschlag betrug in
Cosel Oderhafen
1913 2173 598 to
1930 1 695 223 to
also weniger 478 375 to

Trotz dieser die Behauptung bereits widerlegenden Zahlen
konnen beweiskraftige SchluBfolgerungen nicht aus einem
etwaigen Kohlenmehr verkehr Cosel Oderhafens gezogen
werden, sondern es missen die bahnwirts in das Kiisten-
gebiet abtransportierten Mengen mit den binnenwasserwirts
in dieses Gebiet abbeforderten Mengen verglichen werdn.
Da zeigt sich, daB der Kohlenempfang Pommerns ein-
schlieBlich der pommerschen ITdfen aus Oberschlesien, Nie-
derschlesien, Berlin und Brandenburg im Durchschnitt der
Jahre 1928--1930 um 220y gegenuber 1913 zugenommen hat,
wihrend der wasserwirtige Versand auf der Oder nach
jenen Gebieten nur um 1300 gestiegen ist. Der Kohlen-
empfang OstpreuBens auf dem Bahnwege weist sogar im
Durchschnitt der Jahre 1928---1930 ecine Zunahme von 399
gegentiber einer Abnahme von 590y der binnenwasserwarts
beforderten Mengen auf, wobei allerdings zu beriicksichtigen
ist, dafl der binnenwasserwirtige Kohlenverkehr jener Ver-
sandgebiete nach OstpreuBen auch vor dem Kriege nur
gering war.

Die fur die Kohlen auf Grund der Statistik der Giter-
bewegung auf deutschen Eisenbahnen und auf Grund der
amtlichen Binnenschiffahrtsstatistik  ermittelten Tatsachen
gelten in noch hoherem Mafe fiir den Erzverkhr. Nach
dem Titigkeitsbericht der Oderstrombauverwaltung Nr. 11
1930/1931 betrug der Lrzempfang der Hifen Gleiwitz, Oppeln,
Cosel, Breslau und Maltsch

1913 1720 000 to
1930 392 000 to
Abnahme 1329000 to — 770/
Dagegen betrugen die Erzeinginge auf dem Eisenbahnwege
1913 178 000 to
1930 901 000 to

Zunahme 725 000 to — 4060/

Diese Feststellungen lassen sich vermehren und beweisen
hinlanglich, dafl die bald aus Wettbewerbsgriinden, bald aus
der bitteren Notlage der oberschlesischen Industrie heraus
gewidhrten TarifermidBigungen der Reichsbahn erheblichen
Mehrverkehr und damit keinerlei Mindereinnahmen, der Oder-
schiffahrt dagegen sowohl Verkehrsverluste als Irachten
gebracht haben, die nicht nur keinerlei Verdienst mehr lassen,
sondern die Vorkriegsfrachten wesentlich unterschreiten.
Ohne die Oderwasserstrale und ohne die Binnenschiffahrt
sind die ostdeutschen Grenzgebiete diesseits des Korridozs,
ist der gesamte deutsche Osten und ist insbesondere der See-
hafen Stettin verloren. Aus dieser Erkenntnis heraus hat die
Industrie- und Handelskammer Stettin und haben die freien
wirtschaftlichen Interessenvertretungen der ostdeutschen Not-
standsgebiete immer und immer wieder die IForderung e€r-
hoben:

,,Die OderwasserstraBe in demselben AusmaBe wie den
Rhein und die Donau mit Binnenumschlagstarifen fiir den
inneren Verkehr, fiir die Ausfuhr, Einfuhr und Durchfubr

auszustatten und in systematischem Zusammenwirken der
Reichsbahn mit einer freien, unabhingigen, selbstindigen

Oderschiffahrt und dem Seehafen Stettin die Oder zu der
groBen, jedem Wettbewerb gewachsenen internationalen Ver-
kehrsstraBe des Ostens und damit zu einem den deutschen
Osten fest zusammenschlieBenden Band und einem semne
Wirtschaft befruchtenden Segenspender swerden zu lassen -

Jetzt mufl die Wendung kommen, denn Zeit ist nicht

mehr zu verlieren, (Forts. folgt.)

Das Problem der Hriegsenischadigung.

Von Geh. Hofrat Prof. Wilhelm Stieda, Leipzig.

Unter dem Titel ,,Verlorene Nachkriegsschlachten'* hat

Professor Biihler in Miinster soeben eine in hohem Grade
dankenswerte Schrift verdffentlicht,  Sie bemiht sich fest-
zustellen, was Deutschland tatsiachlich an Kriegsentschadis

gungen gezahlt hat und bildet auf diese Weise ein treff-
liches Seitenstiick zu den in dieser Angelegenheit bereits
erschienenen Broschiiren von Brentano, Heinecke, Riderer,
Spangenberg, Wingen u. a. namentlich zu den grundlegenden

AeuBerungen von Eugen Wiirzburger und Friedrich Rantf-
Der frithere Prisident des sichsischen Statistischen Lande€s:
amts, jetzige Professor der Statistik i. R. an der Univels
sitdit Leipzig hat sich in verschiedenen Aufsitzen, Z‘flctz‘t

in der Schrift ,,Wie die Reparationsforderungen begru.ndet
wurden (Lpzg. 1929) mit dem Thema befaBt und Friedr-
Raab hat unter dem Titel ,,Der Neue Plan‘‘ eine systema;
tische Darstellung und kritische Wirdigung der deutsche!
Reparationsverpflichtungen (Berl. 1930) geboten.

v
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Nur zu oft wird Deutschland vorgeworfen, dall es
seinen Zahlungsverpflichtungen unzureichend nachgekommen
sei, ja, um seine Zahlungsunfihigkeit beweisen zu konnen,
kostspielige Neubauten und Ausgaben gemacht hitte, die
sich in seiner bedringten Lage nicht rechtfertigen lieBen.
Im Auslande gelten die Angaben der Repko (Reparationsf
kommission) als maBgebend, die dahin lauten, dafl bis zum
31. August 1924 nicht mehr als 10 Milliarden bezahlt
wiren. Poincaré hatte zur selben Zeit die Dreistigkeit, alle
Welt glauben machen zu wollen, daB I'rankreich iiberhaupt
noch nichts erhalten hitte. Lrst eine spitere halbamtliche
franzosische Mitteilung hat denn wenigstens zugegeben, dafB
die deutschen Leistungen sich auf etwa 3 Milliarden oder
etwas mehr belaufen hitten. Professor Biihler hat in der
Zeitschrift | Heimatdienst'® diesen Unsinn bereits widerlegt.
In der genannten Broschiire weist er den Vorwurf zuriick,
als ob in den unzweifelhaft zu hohen Ausgaben des offent-
lichen Ifaushalts von 1925—1930 eine systematische Aktion
gegen Frankreich zu erblicken wire. Jene iiber das zu-

lassige MaB weit hinausgehenden unverstindlichen hohen-

Ausgaben, die mehrfach auch die Privatwirtschaft zu un-
solider Geschaftsgebarung veranlafit haben, hingen mit
dem seit 1918 cingerissenen falschen System zusammen. Die
Schrift  eines  sozialdemokratischen  Gewerkschaftsfithrers
»Warum arm sein?‘ (1928) hat fur diese Auffassung einen
pragnanten Ausdruck gefunden, indem sie sich zu der Be-
hauptung versteigt: ,,Sparen macht arm, und verschwenden
macht reich.**

Um den Widersinn aller dieser leider offiziell nicht
energisch genug zuriickgewiesenen verstiegenen Behauptun)-
gen ins rechte Licht zu riicken, mufl man sich vergegenwir-
tigen, wie diese unertraglich hohen Forderungen wunserer
Gegner entstanden sind. Urspriinglich hatten die alliierten
und assoziierten Regierungen bei der Repko I'orderungen in
[I6he von 1858 Milliarden Goldmark (Wiirzburger S. 21,
nach Raab S. 18 nur 182 Milliarden) angemeldet. Dieser
Betrag wurde in einer, Note der Repko vom 28. April 1921
auf 132 Milliarden ermaBigt. Die Repko, heiBt es in dieser
Note, hat entschieden, den Betrag der Schaden, fiir die
Deutschland gemaBl Art. 232 Abs. 2 und der Anlage I zu
Teil VIII des besagten Vertrages Reparationen schuldet,
auf 132 Milliarden Goldmark festzusetzen. Bei [Festsetzung
dieser Ziffer hat die Kommission von dem Betrage der
Schiden die notwendigen Abziige vorgenommen, um den
noch zu leistenden Riicklieferungen Rechnung zu tragen;
infolge dessen gebiihrt Deutschland keine Gutschrift aus
Anlafl dieser Riicklicferungen. Wieviel von diesen 53 Mil-
liarden, bemerkt Wiirzburger, auf den NachlaB von der ur-
spriinglichen IForderung in Hohe von 185,8° Milliarden ent-
fallt und wieviel auf wirkliche ErmiBigungen der urspriing-
lichen Forderungen auf Grund der deutschen Gegendarlegun-
gen, und auf was die Abstriche sich bezogen, ist der deut-
schen Regierung niemals mitgeteilt worden. Niemand weiB
daher in Deutschland im einzelnen, wofiir wir eigentlich
Reparationen zahlen, noch ob dieser oder jener von unserer
Scite beanstandete Posten in den Schadensrechnungen trotz-
dem endgiiltig stehen geblieben ist oder infolge der deutschen
Einwiande vermindert oder gestrichen wurde.

In der von Brentano herausgegeben, vom Auswartigen
Amte inspirierten Broschiire ,,Was Deutschland gezahlt hat**
(Berl. 1923) wird der bis dahin tatsichlich entrichtete Be-
trag  auf 41,6 Milliarden Reparationsleistungen und 14,3
Milliarden nach Bestimmung des Vertrages von Versailles
auf Reparationskonto nicht anrechnungsfihige Leistungen;
zusammen 55,9 Milliarden berechnet. Fiir die Zeit vom
I. Januar 1924 bis 80. Juni 1931 hat die gleiche amtliche
Stelle (nach Bihler) 124 Milliarden weiter berechnet, ins-
gesamt stellt sich somit die deutsche Gesamtleistung auf
68,3 Milliarden Goldmark,

Diesen durchaus zuverlassigen Ziffern gegeniiber be-
Technen die Verfasser des Youngplans die Zahlungsverpflich-
tungen Deutschlands vom 1. 9. 1929 bis 381. 9. 1966 auf
76,9 Milliarden und vom 31. 4. 1966 bis 81. 5. 1989 auf
35,8 Milliarden, insgesamt auf noch zu zahlende 110,7 Milliar}
den, wozu noch Zahlungen an USA wusw. in IHdhe von
9,3 Milliarden kommen, so daB im Ganzen 116 Milliarden
von Deutschland zu bezahlen wiren.  Zusammen mit den
hachgewiesenen bereits entrichteten Betrigen von 68,3 Mil
Narden (Biihler. S. 383) lautete mithin die Forderung an
Deutschland insgesamt auf 1843 Milliarden, d. h. den Be-
trag, der urspriinglich gefordert wurde und den die Repko
ermifigt haben soll. Die unter dem Youngplan vom 1. 9.
1929 bis 30, Juni 1931 schon bezahlten 2,9 Milliarden, die
I den 68,3 Milliarden einbegriffen sind, wirden von diesem

Gesamtbetrage in Abzug zu bringen sein. Es blieben dann
aber immer noch 1814 Milliarden als Gesamtleistung, die
von Deutschland verlangt wird.

Es unterliegt hiernach keinem Zweifel,. daB es bel der
Deutschland auferlegten Zahlung, die doch nur mnach dem
Versailler Vertrag in Frage kommen kann, nicht mehr
um Reparationen, sondern unverblumt auf Kriegs-
kontributionen ankommt. Fiir diese konnen jedoch die
alliierten Michte keine triftigen Griinde anfiihren. Es ist
allgemein anerkannt, daB die Deutschland zugeschriebene
Kriegsschuld ecine Lige ist. Die gegnerischen Michte
miissen das ja selbst am besten wissen, wo die Urheber
des Kriegs zu finden sind. Wie kommt also der Youngplan
dazu, diese ungeheuerlichen Betrdige, die Deutschland bis
1989 in driickende Fesseln schlagen, auszurechnen. Iibenso
unverstandlich ist das Gutachten vom 7. Juni 1929, das
dem Youngplan zu Grunde liegt, von den deutschen Sach-
verstandigen unterschrieben zu sehen. Ja, wohl noch schlim-
mer, daB in dem Abkommen vom 20. Januar 1930 die
Deutsche Regierung gegeniiber den Gldubigermichten die
feierliche Verpflichtung tibernommen hat, die im neuen Plan
vorgesehenen Annuititen gemifl den Bestimmungen dieses
Planes zu zahlen (RGBI. 1930 1I S. 83 Art. 1), ja sogar
im Art. III dem zugestimmt hat, dal alle Abrechnungen
zwischen der Repko und Deutschland iiber die vor der
Periode des Dawesplans liegenden Vorginge und Gutschrif-
ten zu gunsten Deutschlands ,,gegenstandslos und ohne Wir-
kung von jetzt ab sind‘‘.

Unwiderleglich geht aus samtlichen beglaubigten Zahlen
hervor, daB die Verfasser des Youngplans sich groblich irren,
wenn sic noch im Jahre 1929 die Fiktion aufrecht erhalten
haben, daB Deutschland insgesamt 181 Milliarden bezahlen
muf3. f

Zwel Irrtimer lassen sich die Berechner des Young-
plans zu Schulden kommen. Einerseits werden die der
Zivilbevolkerung Frankreichs und Belgiens zugefiigten Schi-
den auBerordentlich ibertrieben und andererseits werden die
von Deutschland tatsichlich geleisteten Zahlungen viel zu
gering angeschlagen. s ist das groBe Verdienst der
Schrift von Professor Wirzburger, der als deutscher Sach-
verstindiger zu den Verhandlungen der deutschen Kriegs-
lastenkommission hinzugezogen war, nachgewiesen zu haben,
wie ibertnieben die Linzelheiten sind, wie die Forderungen
der Repko teilweise gidnzlich unzuldssig, teilweise durch
den Vertrag von Versailles durchaus nicht gerechtfertigt
sind. Die geltend gemachten Einwinde gehen gegen die
Anrechnung von Schiden, fir die der Versailler Vertrag iiber-
haupt keine Ersatzpflicht Deutschlands vorgesehen hat, gegen
zu hohe Bewertung der tatsdchlichen Schidden, gegen wieder-
holte Einsetzung derselben Schiden unter verschiedenen
Titeln. Professor Biihler weist jetzt iiberzeugend nach, daB
die Werte der deutschen Leistungen und Abtretungen von
Schiffen, Staatseigentum usw. ungeheuer niedrig angesetzt
sind, zum groBen Teile {iberhaupt nicht gutgeschrieberny
wurden.

Trotz dieser vollstandig gekliarten Zahlenverhiltnisse
halten die alliierten Machte an ihren Forderungen fest. [Erst
vor wenigen Tagen, Anfang Juni hat der Senator'van Over-
bergh im Senat in Briissel iiber die belgischen Reparations-
anspriiche vollig unbegriindete Zahlen mitgeteilt und wenige
Tage spater, am 7. Juni, hat in London Unterstaatssekretir
Elliot auf die Anfrage eines Mitgliedes des Unterhauses,
mehr kiihn als sachlich geantwortet, daB bis zum 15. Juni
1931 die Gesamtzahlungen von Deutschland sich nach den
Abrechnungen der Repko auf 20 Milliarden 598 Millionen be-
laufen hitten. Selbst der eher deutschfreundlich als deutsch-
feindlich gesinnte, jedenfalls Gerechtigkeit erstrebende ameri-
kanische Senator Borah hat in der bekannt gewordenen Un-
terredung mit Laval im Oktober 1931 sich dahin geauBert,
er wisse nicht, ob die gezahlten Summen ausreichten, um auch
die aufgewandten Kosten fiir die Wiederherstellung der zer-
storten Gebiete zu decken. Man wei3 nicht, ob tatsichlich
eine merkwirdige Unkenntnis der amtlichen Publikationen
oder absichtliche Intstellung hinter diesen Behauptungen
steckt. Professor Biihler hat vollkommen Recht, wenn er
dem deutschen Pressedienst vorhilt, warum er nicht sofort, als
die AecuBerung Borahs bekannt wurde, in alle Welt hinausge-
schrieen hat: franzésische und belgische Reparationen sind
alle reichlich bezahlt, was jetzt verlangt wird, charak-
terisiert sich als Kriegskontribution, zu deren Be-
zahlung Deutschland keinerlei Verpflichtung {ibernommen hat.

LEs fragt sich nun, was Decutschland gegeniiber dieser

alles in das Gegenteil verkehrenden Haltung der alliierten

Michte tun kann, Verschiedene Mitglieder der Repko haben

PRy
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bei den Verhandlungen mit der deutschen Kriegslastenkom-
mission bel einzelnen Forderungen ihre Bereitwilligkeit zur
ErmiBigung der ibertriebenen Berechnungen ausgesprochen.
Inwieweit sie dieser Zusage nachgekommen ist, bleibe
dahingestellt. Jedenfalls miite deutscherseits unaufhorlich
auf diese sich wiederholenden Ungerechtigkeiten der gegne-
rischen Michte aufmerksam gemacht und jede neue weitere
Leistung verweigert werden, so lange unsere Aufstellungen
nicht als irrig nachgewiesen sind. Ob, wie Raab wvorschligt,
es durchschlagende Wirkung erzielen wirde, die Gegner
darauf hinzuweisen, daB3 der auf Deutschland ausgeiibte Druck
fiir thre Staatsfinanzen erhebliche Nachteile zur FFolge gehabt
hat und noch weitere zeitigen wird, falls sie auf ihren
FForderungen bestehen, scheint mir fraglich. Denn es herrscht
doch Uebereinstimmung t{iber die wahren Ursachen der
heutigen Weltkrise. Schon die Urheber des Youngplans
hitten sich, als sie ihre fabelhaften Forderungen bis 1988
ausdehnten, klar machen konnen, wie wenig sie auf die
materielle Leistungsfihigkeit des Landes Riicksicht nahmen,
dem sie gemidB dem Spruche ,,Vae victis!‘ eine derart lange
wihrende Last auferlegten. i
Professor Biihler geht scharf mit der diplomatischen
Kunst in Deutschland ins Gericht und meint, sie hitte um
GroBen und im Kleinen versagt. Man ist doch zweifelhaft, ob
man ein solches Urteil unterschreiben darf. Denn schlieBlich.
lassen sich nachher die Verhiltnisse immer besser {iber-
blicken, als von Seiten derer, die mitten im Verhandeln
stecken, geschehen kann. Immerhin besser rechnen héatten
die maBgebenden Personlichkeiten konnen. Einen driickenden,
die Last so lange hinauszégernden Vertrag, wie der Young-
plan ist, zu unterschreiben, erscheint als eben eine solche

Siinde gegen das deutsche Volk, wie die unbedingte Ent-
waffnung und das Unterschreiben des Vertrages von Ver-
sailles. Was uns droht, falls die tibernommenen Verpflich-
tungen nicht mehr erfiillt werden und Deutschland nicht
mehr geneigt ist, die langausgedehnten Bestimmungen des
Youngplans anzuerkennen, wird schwer mit Sicherheit vor-
ausgesagt werden konnen. Dennoch muB es gewagt wer-
den schon im Hinblick auf die kiinftige Selbstandigkeit des
Deutschen Reichs. Rathenau’s Erfillungspolitik, dem
Gegner den guten Willen zu zeigen, alles gutzuheiBen und
schlieBlich ihn dadurch zu rithren, dal man mit leeren Hin-
den dasteht und erklirt, so geht es nicht, ist schon an sich
irrefithrend. Man soll und darf keine Verpflichtungen iiber-
nehmen, die man von vornherein sich auBerstande fiihit,
einzulGsen.

Zur Zeit bleibt fiir das deutsche Volk auBer der Wei-
gerung fernerer Zahlungen nichts anderes iibrig, wie schon
Raab andeutet, als an der Vervollkommnung der Produktion
zu arbeiten, die dahin fihrt, tunlichst den gesamten ‘Landes-
bedarf durch eigenes Erzeugnis zu befriedigen und auf”diese
Weise die nicht zu vermeidende Einfuhr zu beschrinken.
Das gilt namentlich fiir die Versorgung mit Lebensmitteln.
Sollte es dabei denkbar sein, technisch die LErzeugung
derart zu heben, da durch niedrige Gestehungskosten billige
Preise erméglicht werden und damit die Ausfuhr wieder {ver-
starkt werden koénnte, wirde sich ein neuer Gewinn zéigen.
Aber bei der iberall beobachteten Neigung der Staaten, sich
gegen die industriellen Irzeugnisse anderer Linder abzu-
schlieBen und die eigene industrielle Produktion tunlichst zu
entfalten, eroffnet sich keine groBe Aussicht.

Di¢ Donauirage.

*

%

Die Notlage der Donaustaaten Oesterreich, Ungarn,
Ruminien, Bulgarien sowie auch Griechenlands ist zu einer
ernsten Gefahr fiir die gesamte Wirtschaft Europas geworden.
Durch die Wirtschaftskrise im Donaugebiet leiden andere
suropiiische Staaten, indem ithr Warenabsatz nach den Do-
naustaaten mehr und mehr zusammenschrumbpft, ihre in den
Donaustaaten investierten Kapitalien unrentabel werden oder
verloren gehen, Oesterreich, Ungarn, Bulgarien und Griechen-
land haben sich bereits vor einiger Zeit wegen ihrer finan-
ziellen Schwierigkeiten an den Volkerbund gewendet, dessen
Finanzkomitee sich in verschiedenen Tagungen mit dem
Problem der Sanierung dieser Staaten befaBt und Vor-
schlige gemacht hat, die auf eine Erleichterung des‘Handels-
verkehrs im Donauraum und auf die Gewihrung einer
internationalen Anleihe durch die kapitalkraftigen Groly-
michte hinauslaufen. Der Viélkerbundsrat wird sich dem-
nachst wiederum mit diesen Vorschligen befassen. Die
kapitalkriftigen GroBmichte konnten sich angesichts der
bisher fast “hoffnungslos erscheinenden Wirtschaftslage der
Donaustaaten noch nicht entschlieBen, neue Anleihen zu
geben, Selbst I‘rankreich, das einzelnen Donaustaaten bis-
her Anleihen im Werte von mehreren Milliarden Goldfrancs
gegeben hat, hilt sich jetzt zuriick und ist um das Schicki-
sal seiner Guthaben sehr besorgt. Im tbrigen besteht unter
den ecuropiischen GroBmichten noch keine Einigkeit tber
das, was zur Sanierung der Donaustaaten zu geschehen
hat. Die Interessen der beteiligten Michte sind zum Teil
verschieden, und einzelne GroBmichte . betrachten die Lage
nicht nach rein wirtschaftlichen Gesichtspunkten, sondern
unter politischen Aspekten. Der -ergebnislose Verlauf der
Londoner Vier-Michte-Konferenz, in der namentlich der Plan
des franzosischen  Ministerpriasidenten  Tardieu fiir die
Schaffung einer Konfoéderation der fiinf Donaustaaten —
Tschechoslowakei, Oesterreich, Ungarn, Jugoslawien und Ru-
miinien - zur Erorterung stand, hat schon gezeigt, welche
erheblichen Divergenzen zwischen Irankreich einerseits und
Deutschland, TItalien und in gewissem Sinne auch England
andererseits bestehen. Zur richtigen Beurteilung der offen-
bar bestehenden ‘Meinungs- und Interessengegensitze der
Grofimichte ist es notwendig, die Ursachen der Krise im
Auge zu behalten. Die Staaten des Donaubeckens hattentvor
dem Kriege untereinander einen sehr lebhaften Handelsver-
kehr. In diesem Gesamtgebiet fand ein weitgehender Aus-
gleich zwischen der Produktion der Industrie in den &ster-
reichischen und jetzt tschechoslowakischen Gebieten und den
landwirtschaftlichen Ueberschiissen der siidlichen Gebiete,

*

*

namentlich Ungarns, - Jugoslawiens und Ruminiens, statt.
Diese Lage hat sich inzwischen wesentlich geindert. Die
tschechoslowakische Industrie und die &sterreichische In-
dustrie haben sich erheblich weiter entwickelt und muBten

Absatzmarkte nicht nur im Donauraum, sondern in allen
tibrigen Gebieten IEuropas, schlieBlich auch in Uebersee,
suchen. Gleichzeitig bemiihen sich Oesterreich und die

Tschechoslowakei, zur Entlastung ihrer Handelsbilanz und
zur Sicherung ihrer Volksernihrung auch ihre Landwirtschaft
zu entwickeln und durch Zélle zu schiitzen. Hierdurch
sinkt die [Einfuhr landwirtschaftlicher Erzeugnisse aus den
agrarischen UeberschuBgebieten Ungarn, Jugoslawien und
Ruminien, die nunmehr auf den Absatz in Lindern auBer:
halb des Donauraumes angewiesen sind. In Jugoslawien,
Rumiénien und Ungarn, die vor dem Kriege eine nur
schwach entwickelte Industrie hatten, sind im Zuge der
allgemeinen Industrialisierung in der Welt wie #uch aus
Griinden der Landesverteidigung zahlreiche neue Industrien
errichtet worden, zum Teil sind es Riistungsindustrien. Diese
Industrien sind im {brigen in .erheblichem Umfange mit
auslindischem Kapital, besonders auch franzosischem Kapital,
gegrindet worden. Die eingeleitete Industrialisierung dieser
Agrarstaaten hat bei ihnen einen industriellen Zollprotektio:
nismus hervorgerufen, welcher ihren allgemeinen Konsum
sowie auch die Produktionskosten ihrer Landwirtschaft ver-
teuert, wodurch die Landwirtschaft selbst in ihrem Wett:
bewerb mit den ibrigen Agrarlindern der Welt schwer beé-
hindert wird. Aus alledem hat sich eine akute Krise der
Landwirtschaft Ungarns, Ruminiens und Jugoslawiens eI~
geben, die nicht in der Lage sind, ihre Produktionsiiber*
schiisse an Weizen, Mais und Erzeugnissen der Viehhaltung
im Donauraum oder auch in sonstigen Lindern Europas abr
zusetzen. Die infolgedessen stark gesunkene Kaufkraft der
Donaustaaten beeintrichtigt den Absatz von Industrieerzeug:
nissen der industriellen Donaustaaten Oesterreich  un
Tschechoslowakei wie auch den Absatz von Industrieerzeug:
nissen aller dbrigen an dem Donaumarkt interessierten Lan-
der, namentlich Deutschlands, Italiens, Englands u. a. D
Demnach ist die Agrarkrise im Donauraum die eigentlich®
Ursache dieses Notstandes, von dem alle europiischen Sta:gten
mehr oder weniger in Mitleidenschaft gezogen worden sind:
I1.

Im Laufe der letzten Jahre haben zahlreiche Konfe€:
renzen der Staaten des Donaubeckens untercinander wie auct
dritter Staaten stattgefunden, in denmen Vorschlige fiir einé
bessere wirtschaftliche Zusammenarbeit der Donaustaate?

gemacht und die Moglichkeiten einer Férderung des Agrar
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exportes dieser Lédnder erortert wurden. Die verschiedensten
rechtlichen IFormen von der volligen Zollunion bis zum Zoll-
btindnis

wurden ‘hierbei diskutiert. Damals tauchte zum
ersten Male von fschechischer Seite her der Plan einer
wirtschaftlich  gedachten TDonaukonféderation  auf.  Spater

wurden diese I‘ragen im Zusammenhang mit den paneuro-
paischen Plinen Briands im Vélkerbund weiter behandelt,
und schlieBlich wurde im Jahre 1931 von der Volkerbunds-
versammlung der Vorschlag gemacht, dafl die europdischen

Staaten, welche einen Einfuhrbedarf fiir Getreide haben,
den Donaustaaten Priferenzzolle fiir Getreide zugestehen
sollten. Solche Praferenzzolle waren als Ausnahmen von
der Meistbegiinstigung gedacht. Diese Ausnahmen sollten
darin 1ihre Rechtfertigung finden, daB es sich um auBer:

ordentliche NotstandsmaBnahmen handelte, deren Durchfiih-
rung als im Gesamtinteresse der europaischen und auch der
Weltwirtschaft gelegen betrachtet wurde, so daB auch inter-
essierte dritte meistbegtinstigte Staaten im allgemeinen Interh-
essc bereit sein konnten, auf Geltendmachung ihrer Meist-
beglinstigungsrechte zu verzichten. Im Marz dieses Jahres
machte  schlieBlich ~ der franzosische  Ministerprasident
Tardieu den Vorschlag zur Bildung einer Konfode-
ration der Donaustaaten Tschechoslowakei, Oesterreich,
Ungarn, Jugoslawien und Ruméanien. Die Donaustaaten soll-
ten zunichst versuchen, sich untereinander zu helfen und
durch  wirtschaftliche Zusammenarbeit den gegenseitigen
Giiteraustausch - zu férdern. Sie sollten miteinander Prafe-
renzvertrage abschlicBen; namentlich war nach dem Tardieu-
Plan daran gedacht, daB die Industriestaaten Oesterreich und
Tschechoslowakei Praferenzzolle fir den Absatz ihrer
Industrieerzeugnisse in Ungarn, Rumidnien und Jugoslawien
crhalten sollten. Diese Praferenzzolle sollten von der Meist-
begiinstigung ausgenommen sein und daher von den auBer-
halb der Donaufoderation stehenden Staaten, so insbesondere.
Deutschland, Italien, England, Schweiz, nicht in Anspruch
genommen werden konnen. Da aber diese MaBnahmen
allein noch nicht zur Behebung der Agrarkrise fuhren
kénnen, ging der Tardieu-Plan von der Annahme aus, daB
die ibrigen curopdischen Staaten, insbesondere Deutschland
und Italien, bereit scin wiirden, Ueberschusse der Agrar-
produktion aus den Donaulindern aufzunehmen. Insbesondere
wurde damit gerechnet, dal Deutschland die im vorigen
Jahre entsprechend den Vorschligen des Volkerbundes schon
In  Aussicht gestellten Praferenzzolle fiir ungarische, ruma-
nische und jugoslawische Agrarprodukte gewahren wiirde,
obgleich es nach dem Tardicu-Plan in diesen Agrarstaaten
durch die fiir die Tschechoslowakei und Oesterreich vorge-
schlagenen Priferenzzolle diskriminiert sein und in seinem
Absatz von Tertigwaren in diesen Gebieten erheblich be-
hindert sein wiirde.

Die Verhandlungen auf der Vier-Machte-Konferenz in
London haben deutlich gezeigt, daB der Tardieu-Plan nicht
durchfiihrbar ist, weil er nicht geeignet ist, die wirkliche
Ursache der Krise, nimlich die Absatznot der agrarischen
Donaustaaten, zu beheben. Denn wie die Stellungnahme
Deutschlands, Italiens und auch Englands gezeigt hat, sind
die letztgenannten Staaten nicht bereit, Agrariiberschisse
der Donaustaaten abzunehmen und etwa noch Priferenzzolle
dafiir zu gewihren, was nicht ohne Opfer und Schwierig-
keiten mit meistbegiinstigten Staaten geschehen kann, wenn
sie gleichzeitig in ihrem Absatz nach dem Donauraum, durch
industrielle Priferenzzolle der Donaustaaten untereinander
geschiadigt werden., Die Erorterungen auf der Londoner Kon-
ferenz haben auch gezeigt, daf die fiir die Konféderation
M Aussicht genommenen fiinf Staaten zusammengenommen
nicht in der Lage sind, eine wirtschaftliche Autarkie zu
bilden, weil sie in erheblichem Male auf cinen freien Han-
delsverkehr mit auBerhalb des Donauraumes stehenden Staa-
ten angewiesen sind.

Eine Priifung des Ein- und Ausfuhrhandels der
Donaustaaten zeigt dies ganz deutlich. So ergibt die Statistik
des Jahres 1928, des letzten normalen Jahres, daB von der
Osterreichischen Ausfuhr 180 nach Deutschland gingen,
120/, mnach der Tschechoslowakei, 809 nach Ungarn, 60
Nach Ruminien, 704 nach Jugoslawien, nach Deutschland und
denl Donaustaaten insgesamt 510,. Ierner gingen 895 nach
Italien, 6o, mach der Schweiz, 5% nach GroBbritanniemn,
49 nach Frankreich, 69 nach Polen, 8% nach U.S.A. Von
der tschechoslowakischen Ausfuhr gingen 220/p nach Deutsch-
land, 150/p nach Oesterreich, 705 nach Ungarn, 49 nach
Rumiinicn, 59 nach Jugoslawien; nach Deutschland und den
)Ol}mlstaaten insgesamt 4309. Ferner gingen 39 mnach
ltalien, 390 mach der Schweiz, 70 nach GroBbritannien,
L% nach Frankreich, 406 nach Polen und 604 nach U.S.A.

Von der ungarischen Ausfuhr gingen 120/ nach Deutsch-
land, 3494 nach Oesterreich, 1896 nach der Tschechoslowa-
kei, 5% nach Rumanien, 79 nach Jugoslawien; mnach
Deutschland und den Donaustaaten insgesamt 760o. Terner
gingen 40/ ‘hach Italien, 406 nach der Schweiz, 3% nach

GroBbritannien, 19 nach Frankreich, 80s nach Polen. Von
der ruminischen Ausfuhr gingen nach Deutschland 80,
159% nach Oesterreich, 994 nach der Tschechoslowakei,

120/ mnach Ungarn; nach Deutschland und den Donaustaaten
insgesamt 4405. Ferner gingen 40, nach Italien, 80/ nach
GroBbritannien, 690 nach Frankreich und 300 nach Polen.
Von der jugoslawischen Ausfuhr gingen 1204 nach Deutsch
land, 180 nach Oesterreich, 9%y nach der Tschechoslowa-
kei, 9% mnach Ungarn, 104 nach Rumainien; nach Deutsch-
land und den Donaustaaten insgesamt 490, 260/ nach
Italien, 390/ nach der Schweiz, 29 nach GroBbritannien
und 49 nach Irankreich.

Was die Einfuhr betrifft, so kamen von der Oster-
reichischen Einfuhr 209 aus Deutschland, 190/ aus der
Tschechoslowakei, 8¢ aus Ungarn, 309 aus Italien, 59
aus der Schweiz, 3,506 aus GroBbritannien. Die tschecho-
slowakische Einfuhr kam zu 250 aus Deutschland und
insgesamt zu 410/ aus Deutschland und dem Donaubecken,
ferner zu 204 aus Italien, zu 80/ aus der Schweiz, .zu 40
aus GroBbritannien, zu 409 aus Frankreich. Bei Ungarn
kamen 810 der Einfuhr aus Deutschland und den Donau-
staaten. Bei Ruminien kamen 5204 der Einfuhr aus Deutsch-
land und den Donaustaaten, ferner 110y aus Italien, 100/
aus GroBbritannien und &0/ aus Frankreich. Bei Jugo-
slawien kamen 5990 der Einfuhr aus Deutschland und den
Donaustaaten, darunter aus Deutschland 1404, ferner 120
aus Italien, 69 aus Grofbritannien und 50/ aus Frankreich.

Die vorstehenden Zahlen ergeben, dal der Handel der
Donaustaaten miteinander auBerordentlich intensiv ist. Nimmt
man die Donaustaaten und Deutschland zusammen, so ergibt
sich, daB der Anteil Deutschlands und der Donaustaaten
bei der Linfuhr wie bei der Ausfuhr jedes der in Frage,
kommenden Donaulinder durchweg die Halfte und bel
Ungarn soger drei Viertel betragt. Was Deutschlands Inter-
cssen betrifft, so gingen von der deutschen Gesamtausfuhr
in den Jahren 1928--1930 rund 110/ nach den Staaten des
Donauraumes, 1931 waren es sogar 13,805. Das Deutsche
Reich bezog im Jahre 1928 rund 80p, 1931 8,906 seiner
Gesamteinfuhr aus den Donaustaaten. Im Vordergrund ste¢hen
ferner noch Italien, England und die Schweiz, die ebenfalls
cin erhebliches Interesse an dem Absatz von Industrie-
erzeugnissen nach den Donaustaaten haben.

Die vorstehend aufgefiihrten Ziffern iiber den AuBen-
handel der Donaustaaten zeigen aber auch deutlich, daf die
Lage im Donauraum sich gegeniber dem Zustand, wie ‘er
noch zu Zeiten der alten Oesterreichisch-Ungarischen Donau-
monarchie bestand, sehr erheblich verandert hat. Der da-
malige Zustand, in dem cin iiberwiegend gegenseitiger Aus-
tausch von Agrarprodukten und Industricerzeugnissen der
cinzelnen Teile der Donaumonarchie untereinander stattfand,
besteht nicht mehr; vielmehr sind samtliche Donaustaaten,
sowohl die agrarischen wie auch die industriellen, in er-
heblichem MabBe auf Ixport nach Landern auBerhalb des
Donauraumes angewiesen. So ist z. B. die tschechoslowa-
kische Industrie so weit entwickelt worden, daBl im Jahre
1928 allein 1394 ihres Iixportes nach auflereuropiischen
Léindern ging.

ITI.

Angesichts der internationalen Bemiihungen zur Loésung
der Donaukrise hat auch die Internationale Han-
delskammer sich dieser Fragen angenommen. Sie hatte
bereits . bei  fritheren Gelegenheiten ihre Aufmerksamkeit
diesen Fragen zugewendet. Insbesondere hat sie sich des
ofteren mit  eingehenden Vorschligen der 6sterreichischen
Landesgruppe zu beschiftigen, wie eine Besscrung der Lage
in Iluropa auf dem Wege von Zollbiindnissen einander
niherstehender @ Staaten mit dem Zwecke der allgemeinen
Durchsetzung einer liberalen Handelspolitik erreicht werden
konnte. So hat der vom Verwaltungsrat. der LIT.K. mit
dieser Aufgabe Dbetraute Europaausschufl auf einer Tagung
im Marz 1931 die [Irage einer priferenziellen Sonder-
begiinstigung fiir das sidosteuropiische Getreide zum Ge-
genstand des Studiums gemacht.

In der Zeit vom 16.—20. April 1932 veranstaltete
die Internationale Handelskammer in Innsbruck eine
Donautagung, zu der die Landesgruppen von Oester-
reich, Ungarn, der Tschechoslowakei, Jugoslawien, Rumanien,
des Deutschen Reiches, Frankreichs, GroBbritanniens, Italiens
und Polens sowie die bulgarischen IHandelskammern ein-




6 OSTSEE-HANDEL

Nummer 14

geladen waren, um die Lage Zentraleuropas und die ,,Me-
thoden einer wirtschaftlichen Anndherung'‘ zu priifen, durch
die die Notlage innerhalb des Donauraumes behoben wer-
den koénnte.

Die Aussprache in Innsbruck hat gezeigt, daB die Er-
eignisse der letzten Monate und die Lage, wie sie sich ins-
besondere aus den Verhandlungen iiber die Finanzverhaltnisse
der Donaustaaten im Finanzauss¢huB des Volkerbundes her-
ausgestellt hat, sowie auch die franzésischen Vorschlige auf
Schaffung einer Donaukonféderation nicht ohne EinfluB auf
die Stellungnahme der Wirtschaftsvertreter aus den Donau-
staaten gewesen sind. Die allgemeine Aussprache ergab ein
Bild von der Vielfiltigkeit der vorliegenden Interessen. Sie

zeigt allerdings auch, daB im wesentlichen zwel grofie

Tendenzen vorherrschen, namlich einerseits die sich an den
Tardieu-Plan anlehnenden Bestrebungen zur Schaffung “eines
wirtschaftlichen Zusammenschlusses im Donauraum, anderer-
seits die Auffassung Deutschlands, Oesterreichs, Italiens
und anderer Staaten, nach der es im wesentlichen
darauf ankommt, die Preis- und Absatzkrise
in den agrarischen Donaulandern zu behe-
ben und auf der Grundlage einer liberalen
Handelspolitik einen konjunkturellen Auf-
schwung des Donauraums und damit auch
Europasinsgesamtzu fordern. Die auf der Donau-
konferenz in Innsbruck gefaBte EntschlieBung stellt
daher einen Kompromif zwischen den verschiedenen Auf-
fassungen dar. Demgemafl sind die praktischen und sofort
durchfiihrbaren MaBnahmen zur Behebung der Agrarkrise
im Donauraum durch Einrdumung von Agrarpriferenzen der
Abnahmelander in die EntschlieBung aufgenommen worden.
Dieselbe enthdlt aber daneben auch den Hinweis auf die
weitergehenden konstruktiven Pline, die auf einen wirtschaft-
lichen Zusammenschluf einer Reihe von I)onaustaaten bel
Schaffung interner Priferenzzoélle hinauslaufen. Die Konfe-
renz ist zu der Erkenntnis gekommen, daBl die verschiedenen
Verhiltnisse und Bediirfnisse jedes der beteiligten Linder in
Bezichung zu den anderen und die Verhiltnisse zu'dritten
Staaten gepriift werden miissen. FHierbei wird auf die
Agrarkrise und die Notwendigkeit von Agrarpriferenzen
hingewiesen, wobei namentlich auch auf die von gewissen
Staaten (Deutschland) abgeschlossenen Priferenzvertriage hin-
gewiesen wird. Die Dringlichkeit alsbaldiger Hilfe ist von
der Konferenz besonders betont worden. Auch fehlt nicht
der Hinweis auf die Notwendigkeit der allgemeinen Aufrecht-
erhaltung des Grundsatzes der Meistbeglinstigung,
sowie die Bemerkung, daB eine wirtschaftliche Autarkie des
Donauratumes nicht moéglich ist. Der fir die Behandlung von
Finanzfragen gebildete Unterausschufl hat sich besonders mit

den wihrungs- und devisenpolitischen Fragen befaBt und die
Notwendigkeit alsbaldiger Wiederherstellung der I'reiheit des
Devisen- und Zahlungsverkehrs betont. Ein Unterausschuld
fir Agrarfragen ist in seinen Verhandlungen zu dem Iirgebnis
gekommen, daB eine Sicherung des Absatzes der landwirt-
schaftlichen Erzeugnisse der Donaustaaten zu angemessenen
Preisen, bei entsprechender Sicherung des Preisstandes in den
LEinfuhrlandern notwendig ist.

Wenn die Donaukonferenz in Innsbruck auch mnicht zur
Aufstellung eines vollkommen eindeutigen Programms und
zur Formulierung durchaus positiver Vorschlige gekommen
ist, so hat sie dennoch in mancher DBeziehung eine inter-
essante Klarung der Interessenlage und der Ten-
denzen der verschiedenen Staaten gezeitigt. Es hat sich er-
geben, daBl die Vielfaltigkeit und Verschiedenheit der Inter-
essen der Donaustaaten die praktische Durchfithrung gréBerer
konstruktiver Pline im Donauraum &duBerst schwierig ge-
stalten werden. LEs dirfte insbesondere bei den Donaustaaten
selbst die Erkenntnis geférdert worden sein, daB eine
der wirtschaftlichen Interessenlage entsprechende Zusammen-
arbeit mit allen am Handelsverkehr mit dem Donauraum
beteiligten Liandern eine der wichtigsten Voraussetzungeil
fiir jeden Wiederaufbau im Donauraum selber ist.

Die Donaukonferenz der Internationalen Ilandels-
kammer wird als stindiges Organ fiir die Behandlung dieser
Fragen zunachst fortbestehen. Am 22. Juni d. J. hat eine
neue Sitzung des Biiros der Donaukonferenz stattgefunden,
in der beschlossen worden ist, die Interessen und Wiinsche
aller beteiligten Staaten weiterhin zu untersuchen. Im ibri-
gen scheint es, daB auch im Kreise der Donaustaaten selbst
die bisherige Stellungnahme Deutschlands, Italiens und an-
derer Linder nicht ohne EinfluB gewesen ist. Der ungarische
Staatssekretir a. D. Hantos hat vor kurzem auf der
Lausanner Konferenz eine Denkschrift {iber eine Lrweiterung
des Donauplanes vorgelegt. Diese neuen Vorschlige scheinen
die bisherigen Bedenken Deutschlands und Italiens gegeniiber
dem Tardieu-Plan zu beriicksichtigen. Es sind zwar wieder-
um Vorzugszolle der Donaustaaten untereinander in Aussicht
genommen, indessen sollen die Interessen Deutschlands,
Italiens und Polens an der Ausfuhr nach den Donaustaateny
durch Gewidhrung gewisser zollpolitischer Vorteile beriick-
sichtigt werden. Diese Vorschlige diirften einen Versuch
darstellen, die auBerhalb des Donauraumes stehenden Lander
mit zu interessieren, um ihre Zustimmung zu den internein
Donaupraferenzen zu erlangen. Hierdurch wirde: allerdings
die urspriingliche Grundlage des Tardieu-Plans wesentlich
verandert werden. Die weitere Entwicklung dieser Frage
wird stark von den gegenwirtig schwebenden groBen euro-
paischen wirtschaftspolitischen Entscheidungen abhingen.

s‘c"i . 0 l mit den groBten u. schonsten Schnelldampfern der Riigenlinie
LI n an die s scc »sRugard, ,Hertha%, ,0din% ,Frigga“.

Im Sommer tigliche Fahrten nach Swinemiinde, Heringsdorf, Zinnowitz

Insel Rugen, Bornholm und Kopenhagen

Abfahrt: tiiglich 11,00 1t. Fahrplan. Sonntags aulerdem Sonderfahrt 2,45 friih.
Stark verbilligte Urlaubs-Riickfahrkarten. — — Illustrierte Prospekte und nihere Auskiinfte durch

Stettiner Dampfschiffs-Gesellschaft J. F. Braeunlich G. m. b. H., Stettin

Bollwerk 1b. Liegestelle u. Fahrkartenausgabe: vor Mitte Hakenterrasse. Tel. 20030 u. 21415.

Nach Swineminde und zuriick

ab Stettin regelmiBiger zweimal téglicher Verkehr mit den Dampfern ,,Berlin®, ,Stettin®, ,Swinemiinde®.
Prospekte und nihere Auskunft durch

Swinemiinder Dampfschiffahrts-A.-G. / STETTIN, Bollwerk 1b, Zimmer 9, Fernsprecher Nr. 21415.
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Wirdschaftiiche NMachrichien

S@weden.

Der deutsch-schwedische Handelsvertrag wird gemal
Vereinbarung, ohne formelle Kindigung, am 15. Februar 1933
auber Kraft gesetzt werden. Um den veranderten Verhalt-
nissen Rechnung zu tragen, werden alsbald Verhandlungen
iiber AbschluB ecines neuen Handelsvertrages aufgenommen
werden.

Das Jahreseinkommen der schwedischen Handelsflotte.
Nach dem soeben verdffentlichten Bericht des Schwedischen
Handelsministeriums betrug das Bruttoeinkammen der schwe-
dischen Handelsflotte sowohl vom Iracht- wie auch Passa-
gierverkehr im vergangenen Jahre 260,50 Mill. Kr. gegen
2962 Mill. Kr. im Jahre 1930, was einem Riickgang von
12 v. II. entspricht. Das Einkommen vom Ifrachtverkehr
ging” um 380 Mill. Kr. oder 11 'v. H.® zurick. Das Ein-
kommen von der Zeitverfrachtung ist von 17,3 Mill. Kr. im
Jahre 1930 auf 16,5 Mill. Kr. im Jahre 1931 oder um
5 v. H. eingeschrumpft. Dic schwedische Handelsflotte ist
im letzten Jahre um 70500 Bruttotonnen gewachsen.

Ausfuhrverbot fiir schwedische Obligationen in auslin-
discher Valuta. Im AnschluB an frihere Verordnungen ist
die Ausfuhr von solchen Obligationen aus Schweden verboten
worden, die auch auf auslindische Valuta lauten. Das Verbot
erstreckt sich auch auf derartige Kupons und Talons und hat
bis zum 30. September d. J. Geltung. Die erwdhnten fri-
heren Verordnungen verboten die Zahlung von vor dem
28. September 1931 ausgestellten schwedischen Obligationen
und Kupons, die auch auf auslindische Valuta lauten, in
anderer als schwedischer Miinze. Eine Ausnahme machen
Obligationen und Kupons, die am 20. Mai 1932 Auslindern
oder im Auslande ansissigen Schweden gehoren. Bei bereits
am 14. Dezember 1931 ausfuhrverbotenen Obligationen und
Kupons (die auBer auf Schwedenkronen auch auf hollindische
Gulden oder Schweizer Francs lauten) gilt dieses Datum ‘als
Besitztag. Wie hierzu halbamtlich verlautet, kénnen in ge-
wissen, der Prifung unterworfenen [Fillen Ausfuhrerlaubnisse
erteilt werden, wenn es sich um berechtigte Anspriiche hierauf
handelt. Die bei der neuen Verordnung in Irage kommenden
Obligationen sind hauptsichlich gewisse Staatsanleihen, ferner
die der Allminna Hypoteksbank, der Stockholms Intecknings-
bank u. a. m., im ganzen fiir einige Millionen Kronen.

Norwegen.

Hauptartikel der Ausfuhr nach Deutschland. Die nor-
wegischen Hauptausfuhrartikel nach Deutschland waren in
den Monaten Januar bis Mai d. J.: 81064 to Frischhering,
2976 to I'rischfleisch, 213 to getrockneter Fisch, 3937 to Salz-
hering, 193 to Konserven, 15077 to Ierings- und Fisch-
mehl, 463 to Haute und [Felle von zahmen Tieren, 4396 hl
Dampfmedizintran, 152963 hl. anderer Tran, 6 c<bm Holz,
785 to Zellulose, 445 to Packpapier, 15 to Rohaluminium,
1187 to Ferrosilizium.

Zollerhéhungen. Durch Stortingbeschluf und kgl. Re-
solution vom 29. Juni sind mit Wirkung vom 30. Juni 1932
u. a. folgende Zollerhohungen in Kraft getreten:

Der Zollzuschlag (tolltillegg) auf Kaffee und Zucker
wurde von 250/ auf 4094 oder um 5,2 und 3,5 Ocre per kg
erhoht, Der auBerordentliche Zollzuschlag bleibt unverandert.

Der Zoll von Naturbutter wurde von 25 auf 50 Oere per
kg erhoht, ebenso der Zoll auf gesalzenes Schweinefleisch
In Tonnen von 15 auf 30 Oere.

Der Zoll auf elektrische Apparate, wie Empfangsappa-
rate, Lautsprecher und Kopfhdrer und deren Einzelteile wurde
von 100/p auf 2004 erhoht.

Der Zoll auf Instrumente, wie Phonographen, Grammo-
bhone und idhnliche nebst Platten, Walzen und anderem’ Zu-
behor, ferner auch Aufnahmeapparate und Teile davon, wurde
von 1 Kr. auf 1,50 Kr. per kg erhoht

Zollerhohung fiir getrocknete Friichte. Durch Storting-
beschluB und konigl. Bekanntmachung vom 1. Juli ist mit
Wirkung vom 2. Juli 1932 der Grundzoll fiir getrocknete
Pflaumen (Artikel Triichte 2a des Zolltarifs) sowie fir
sandere getrocknete Friichte't (Artikel 2k des Zolltarifs,
darunter z. B. getrocknete Aepfel), soweit sie nicht an
anderen Stellen des Tarifs erwahnt sind, von 0,15 Kr. bzw.
0,40 Kr. auf 0,25 Kr. bzw. 0,60 Kr. per kg erhsht worden.

Annahme des Zollerméchtignngsgesetzes. Das Gesetz,

Welches die Regierung ermichtigt, innerhalb bestimmter, aber

weit gezogener Grenzen Zollerhohungen vorzunehmen, ist
nunmehr vom Storting angenommen worden.

Die viertgroBte Handelsflotte der Welt. Durch den laut
Angabe des japanischen Schiffsregisters einge-
tretenen Riickgang der japanischen Handelsflotte duf 3 854 513
Brutto-Register-Tonnen ist die norwegische Handels-
tlotte an die vierte Stelle geriickt, so daB sie jetzt hinter
England, den Vereinigten Staaten und Deutschland
rangiert.

Danemark.

In Erwartung eines Ausfuhriiberschusses von 15 Mill.
Kronen im Juni. — Was wird aus der Valutazentrale? Wie
bei Besprechung des AuBenhandelsergebnisses flir Mai mit-
geteilt wurde, war der Einfuhriiberschufl in diesem Monat
besonders hoch, trotz der krifticen Drosselung der Einfuhr.
Der Grund dieses Ergebnisses liegt ausschlieBlich in den
starken Ausfuhrverlusten infolge des danischen Schlachterei-
konflikts. Fiir den Juni d. J. wird nun ein erheblich
besseres AuBenhandelsergebnis crwartet,
da in diesem Monat der [leischexport wieder in normalen
Bahnen vor sich gegangen ist und zum anderen sich nunmehr
die scharfe Einfuhrdrosselung auswirken muB. Gut unter-
richtete Kreise schatzen, daB im Juni ein Ausfuhriiberschul
von rd. 15 Mill. Kr. erzielt werden wird, so daB dadurch
das ungiinstige Mai-Ergebnis wieder ausgeglichen werden
kann. Bekanntlich ist der fiir die Einfuhr zur Verfiigung
gestellte Betrag an Devisen fiir die Monate Juni bis August
auf 140 Mill. Kr. festgesetzt, so daB gegeniiber den ersten
Monaten d. J. ein ganz auBerordentlicher Riickgang der Lin-
fuhr erwartet werden muB. EinigermaBen fraglich bleibt da-
bei freilich nur, ob diese Reduktion der Einfuhr nicht unter
Umstidnden sich auch in irgendeiner Form auf die Intwick-
lung der danischen Ausfuhr auswirken wird. IFir die weitere
Gestaltung  der  Devisenbewirtschaftung  Déanemarks nach
Ablauf des gegenwirtigen Gesetzes ist eine Aeulerung des
Handelsministers Hauge von Interesse. Der Minister betonte,
daB cine vollstandige Aufhebung des Valuten-
kontors nichtin Frage kommen konne, solange
die gegenwirtigen Schwierigkeiten anhielten. Vielmehr wir-
den gewisse Waren, voraussichtlich also Rohstoffe und Halb-
fabrikate, weiter einer Art von Kontingentierung unterliegen,
wihrend fiir Fertigerzeugnisse unter Erhebung von Zollen
die Linfuhr freigegeben werden konnte.

AuBenminister Munch zum belgisch-holléindischen Zoll-
abkommen. Wie ,Politiken‘‘ aus Lausanne meldet, erklirte
AuBenminister Dr. Munch dem Vertreter dieses Blattes, dal
Dinemark sein Interesse fiir das belgisch-hollindische Zoll-
abkommen betont habe und zunichst eine Untersuchung des
Abkommens durch die Fachministerien sowie die verschie-
denen Erwerbsgruppen empfiehlt. Weiter betonte der da-
nische AuBenminister, daB wenn Dinemark an einem solchen
Abkommen teilnehmen solle, auch dicjenigen Lander in West-
und Mitteleuropa mit einbezogen werden miiBten, mit denen
Dinemark ecinen bedeutenden Handelsverkehr unterhilt.

Frele Stadf Danzig.

Der Seeverkehr im Juni. In den Danziger Hafen sind
im Juni 351 Schiffe mit 196371 (im Vormonat 317 Schaffe
mit “200 860) Nrgt. eingegangen. Im Ausgang wurden 343
Schiffe mit 188081 Nrgt. gezihlt gegenuber 314 Schiffen
mit 204 625 Nrgt. im Vormonai{. Gegeniiber Mai ist also die
Zahl der Schiffe im Eingang um 34, im Ausgang um 24 ge-
stiegen, der Raumgehalt aber um 4489 bzw. 16592 Nrgt. ge-
sunken. Der Grund liegt darin, daB vorwiegend nur kleinere
Schiffe ankommen, da die Ladungen fiir grobere Schiffe nicht
ausreichen. Im Vergleich zum Juni 1931 sind im Eingang
163 845, im Ausgang 168 008 Nrgt. weniger zu verzeichnen. —
Der Gesamtverkehr im ersten Halbjahr 1932 ergibt cinen
gewaltigen Riickgang des Schiffsverkehrs {iber Danzig gegen-
iber dem ersten Halbjahr 1931, und zwar um 755 Schiffe
mit 6357770 Nrgt. im Eingang und 746 Schiffe mit 527 239
Nettoregistertonnen im Ausgang. Der Tlagge nach steht
Deutschland an erster Stelle mit 124 Schiffen und 37 177 Rgt.;
Dinemark sandte nur 67 Schiffe mit einem Irachtraum von
40 875 Rgt.

ErmiBigung der Gebiihrer im Linienverkehr. Mit dem
1. Juli ist eine Verordnung des Danziger Hafenrates in Kraft
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getreten, die fiir Schiffe, die bei standigem Linienverkehr
in derselben Tour Danzig und Gdingen anlaufen, eine Er -
mafligung der Kin- und Auslaufgebiithren um
50090 vorsieht, wiahrend die ErmaBigung fiir regulire Schiffs-
linien, die Danzig allein anlaufen, nur 259 betrigt. Von
dieser MaBnahme wird eine FErweiterung der zur Zeit
31 Linien und 65 IHifen zahlenden reguliren Verbindungen
des Danziger Hafens durch Schiffe der Linien erwartet, die
bisher nur Gdingen anliefen. Bekanntlich bestehen bereits in
Gdingen grofle Vergiinstigungen fiir Schiffe, die in derselben
reguliren Tour Gdingen und Danzig anlaufen.

Eisenerze im Durchgangsverkehr. Tschechoslo -
wakische Eilisenwerke haben endgiiltig beschlossen,
bis 40 000 to ILisenerze im Danziger Hafen einzulagern. Die
Danziger Hafenverwaltung hat verschiedene MaBnahmen zur
Erleichterung und Verbilligung des Umschlages von Erzen
getroffen, und es wird der AbschluB weiterer Kontrakte {iber
den Transport von Erzen nach der Tschechoslowakei erwartet,

Polnische Holzausfuhr iiber Danzig. Nach lingeren Ver-
handlungen hat die Verwaltung der polnischen Staatsforsten
vor einiger Zeit einen groBen Holzlagerplatz im
Danziger Hafen gepachtet. Des weiteren hat die staat-
liche Forstverwaltung den bisher von der Firma Anglo-
Latvian gepachteten spezialen Lagerplatz fiir Sleepers in
der Nihe der Forts ibernommen. Angesichts der grofien
Holzzufuhren in der letzten Zeit wird die Pacht weiterer
Lagerplitze erwartet.

Lifauen

Kohlenkdufe in England. Der Generalsekretir des Ver-
kehrsministeriums Jankevicis hat in England 50000 to Stein-
kohle fiir die litauischen Bahnen gekauft.

Der Konkurs einer Kownoer TextilgroBhandlung. Die
Kaufleute Berko Perelmann und Wulf Rabinowitsch aus
Wirbaln griindeten im Jahre 1922 mit 80 000 Dollar in Kowno
eine TextilgroBhandlung, die spiter in Konkurs ging, wobei
die Schulden der Firma sich auf 1,4 Mill. Lit stellten und
die Glaubiger zu 35 4006 befriedigt wurden. Nunmehr hat
die Firma Rabinowitsch & Perelmann, die neben der Textjl-
groBhandlung noch eine Trikotagenfabrik betrieb, abermals
thre Zahlungen eingestellt, wobel sich die Schulden der
Firma auf 6 Mill. Lit stellen. Unter den Gliubigern be-
finden  sich  tschechische, franzdsische, schweizerische.
italienische und inlindische Firmen und Banken. Rabino-
witsch & Perelmann besitzen zwel Hauser in Kowno, ferner
sind sie die tatsichlichen Eigentimer der einer fiktiven
Gesellschaft (ibereigneten Trikotagefabrik. Rabinowitsch ist
auf Anordnung des Kownoer Kreisgerichts wegen ‘betriige-
rishen Bankrotts verhaftet worden. Perelmann ist ins Aus-
land gefliichtet. Zu Konkursverwaltern tber ihr Vermdgen
wurden die Rechtsanwilte Ganionskis und Makauskas ernannt.

Geschiftsaufsiht. Zwecks Abwendung des Konkurses
hat die Handelskammer iiber die Firmen Textilfabrild
Oskar Trey, Vereinigte Litauische Manufak -
turgesellschaft und Kownoer Textil-A.G.
Geschiftsaufsicht angeordnet.

Um den Verkauf der staatlichen Roggenvorrite. Von
den zustandigen estlandischen Stellen wird gegenwartig die
Frage des Verkaufs des staatlichen Monopolroggens, dessen
Vorrite gegenwartig noch ca. 28000 to ausmachen, nach
Finnland erwogen. Allerdings wird der Staat dann pro kg
Roggen einen Verlust von 14 Cent tragen miissen, da der
Selbstkostenpreis  des Monopolroggens sich auf 21 Cents
stellt, in Finnland aber infolge der niedrigen Roggenpreise
auf dem Weltmarkt kaum mehr als 7 Cent pro kg erzielt
werden konnen. Auf dem einheimischen Markt werden bis
zur neuen Iirnte kaum mehr als 3000 to realisiert werden
konnen.

Gesetzentwurf iiber Einfithrung von Butterexport-
pramien. Angesichts des katastrophalen Riickgangs der
Butterpreise auf dem Weltmarkt hat das estlindische Land-
wirtschaftsministerium, das der Regierung bereits im Frithjahr
cinen Gesetzentwurf iiber die Einfihrung von Butterexport-
pramien vorgelegt hatte, diese Frage erneut aufgegriffen. Das
Ministerium hat eine Gesetzvorlage ausgearbeitet, wonach die
unklare Bankenpolitik des Finanzministeriums und der Bank
Auszahlung von Butterprdmien aus einem Fonds erfolgt, der
aus den staatlichen Einnahmen von den Zucker-, Kaffee-,
Tee- und Kakaozollen gebildet werden soll.

Zusammenschlu der Exportschlachtereien. Die est -
nischen Exportschlachthduser haben sich unter

dem Druck der staatlichen Darlehnsbank (Pikkalaenu Pank)
zu einer  Estlindischen Bacon-Exportgenossenschaft’* mit
einem Grundkapital von 20000 Kr. zusammengeschlossen.
Die Darlehnsbank hat sich daraufhin zur Uebernahme wei-
terer Garantien fir die Schlachthduser in Hohe von 450 000
Kronen bereit erklart. Die Gesamtverschuldung der Schlacht-
hduser, deren Wert auf 1,16 Mill. Kr. veranschlagt wird,
belduft sich damit auf 1,32 Mill. Kr.

Riickgang der Wechselproteste. Im Mai d. J. wurden
in Estland insgesamt 5656 Wechsel im Gesamtbetrage von
1,11 Mill. Kronen protestiert gegeniiber 7267 Wechseln fur
2,10 Mill. Kronen im Mai 1931. Die Zahl der Wechselproteste
in den ersten fiinf Monaten 1932 ist im. Vergleich zum Vor-
jahre stark zuriickgegangen: es wurden 32771 Wechsel im
Gesamtwerte von 5,94 Mill. Kr. protestiert gegeniiber 40 387
Wechseln fur 9,566 Mill. Kr, in den ersten fiinf Monaten 1931.

Leifland.

Bevorstehende Zollerhéhungen an Stelle der Einfuhr-
kontingentierung. Das bereits seit lingerer Zeit den zustin-
digen Stellen vorliegende Zollermichtigungsgesetz ist kirz-
lich unter einigen Aenderungen vom Landtag verabschiedet
worden. Das Gesetz soll am Tage der Verdffentlichung in
Kraft treten. Nach den vorliegenden Meldungen ist tiglich
mit der Veroffentlichung zu rechnen. Das Gesetz ermichtigt
bekanntlich die Regierung, Zollerhohungen von 100 4009
der geltenden Zollsitze vorzunehmen und zollfreie Waren
mit einem Einfuhrzoll bis zu 200, des Wertes zu belasten.
Ueber die I'rage der Aufhebung der Einfuhrkontingente ist
hisher noch nicht endgiiltig entschieden worden. Das Finanz-
ministerium soll beabsichtigen, rund 130 Kontingente auf-
zuheben, es wiirden dann noch fiir 80 Warengattungen die
Kontingente beibehalten werden.

Arbeiten und Lieferungen auslindischer Firmen bei be-
sonderen Vertriigen steuerpflichtig. Verschicdene deutsche
Firmen, die auf Grund besonderer Vertrige in Lettland ar-
beiten und Lijeferungen vorgenommen hatten, sind von der
lettlandischen Regierung mit einer Einkommens-, Gewinn-
und Krisensteuer belegt worden. Der Einspruch dieser Unter-
nehmen gegen die Zahlung ist vom lettlindischen AuBen-
ministerium mit der Begriindung abgelehnt worden, ,,daf in
Uebereinstimmung mit Art. 4 und 163 des Steuergesetzes
fiir jedes gewinnbringende Unternehmen, das in Lettland tatig
ist, Handels-, Industrie- sowie Einkommensteuern zu zahlen
sind. In Uebereinstimmung mit Art. 203 des Steuergesetzes
sind als solche gewinnbringende Unternchmen auch auf Grund
besonderer Vertrage unternommene Arbeiten und Lieferungen
anzusehen. Im Steuergesetz sind fir auslindische Firmen
flir in Lettland ausgefiihrte IHandelsoperationen keinerlei
Lrleichterungen vorgesehen, und diese Firmen haben ebenso
wie die lettlaindischen die frither erwihnten Steuern fiir in
Lettland ausgefiihrte Arbeiten oder Lieferungen zu zahlen.
Wenn dagegen die bei auslindischen Firmen bestellten Waren
im Auslande angenommen werden oder auch, wenn diese
Firmen die Waren direkt aus dem Auslande auf den Namen
des Bestellers cif, fob und franko der Zollbehérde schicken,
d. h. bis zur lettlindischen Grenze, wo der Besteller die
Waren empfingt und in seinem Namen verzollt, so erfolgt
in solchen Fallen die Erfiillung des Vertrages oder der Liefe-
rungen nicht in Lettland, und Steuern sind nicht zu zahlen,
mit Ausnahme lediglich der Stempelsteuer fiir die in Lettland
geschlossenen Vertrige.'

Aus diesen AcuBerungen geht hervor, daB nach Ansicht
der lettlindischen Behorden auslindische Firmen fiir samt-
liche in Lettland ausgefiihrten Arbeiten oder Lieferu nge n
steuerpflichtig sind mit Ausnahme der Waren, die direkt
aus dem Auslande auf den Namen des Bestellers ,der Zoll-
behorde geschickt'® werden.

Das Bankenproblem. Die zo6gernde, zum Teil auch
unklare Bankenpolitik des Iinanzministeriums und der Bank
von Lettland wirkt immer lihmender, aber auch verbitternder,

«nachdem sich nun auch herausgestellt hat, daB es sich cigent-

lich nur noch um vier, an sich kleinere Kreditinstitute
handelt, um derentwillen in letzter Minute doch der Gedanke
aufkam, das allgemeine Bankenmoratorium zu verlingern,
liesmal zwar um nicht weniger als drei Monate. Die in
Frage kommenden Kreditinstitute sind Windauer Stadtbank,
Zentrale Landwirtschaftsbank, Lettlindische Handels- und
Industriebank sowie Lettgallische Aktienbank, deren mehr
oder weniger schwache Position lingst schon bekannt ist-
Aber diese Banken sollen zu den sog. ,nationalen‘‘ zihlen,
die der engeren Interessensphire gegenwirtig maBgebender
politischer Kreise angehoren.
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rolen.

Verldngerung von Zollvergiinstigungen. Durch eine ini
wDziennik Ustaw™ bekanntgegebene Verordnung der drei zu-
standigen Minister sind die bisherigen Bestimmungen uber
Zollyergiinstigungen bei der Einfuhr verschiedener Rohstoffe,
Hglhf;tl)rikate und in Polen nicht hergestellter Maschinen
mit cinigen Abinderungen bis zum 31. Dezember d. J. ver-
lingert worden.

Die Schiffahrtsverbindiung zwischen Polen und Finnland
bezeichnet die Direktion der ,Zegluga Polska‘* als einen
Gberaus wirksamen Weg zur Ankniipfung neuer Handelsbezie-
hungen, Nachdem im Frithling 1980 der regulire Verkehr
zwischen Danzig und Gdingen sowie den finnlindischen
Hiafen aufgenommen wurde, brachte der April 1931 ein
Abkommen der ,Zegluga Polska* mit dem gréBten finn-
lindischen  Schiffahrtsunternehmen, der . Finska Angfartvgs
A/B*, auf Grund dessen beide Gesellschaften sich in der
14 tigigen Bedienung dieser Linie abldsten. Im Winter 1932
hat die ,Zegluga Polska‘* zwei neue Schiffe und zwar den
»Slask®* und |, Cieszyn'’, die fiir den Winterverkehr besonders
ausgestattet sind, in den Dienst gestellt.

Polnisch-Transatlantische Schiffahrtsges. A.-G. — Ver-
lustabschluB. Die Polnisch-Transatlantische Schiffahrtsges.
A.-G. in Gdingen, deren dinische Teilhaber kiirzlich einen
Teil ihrer Aktien an die polnische Regicrung abgetreten
haben, die jetzt 750k der Aktien des Unternehmens kon-
trolliert, legt wieder einen groBen VerlustabschluB vor. Nach-
dem bereits in 1980 ein bilanzmiBiger Verlust von 728 710,85
Zloty ausgewiesen werden mufite, ist in 1931 ein Verlust
von fast 20 Mill. Zl. erzielt worden, so daB die jetzt auf
Neue~Rechnung vorgetragenen Verluste insgesamt 2725 072,81
Zloty bei 9,0 Mill. AK. ausmachen.

Auslandsverschuldung der Banken. Nach Angaben des
Statistischen Hauptamtes in Warschau hat sich die Auslands-
verschuldung der polnischen Aktienbanken zum 31. Mirz d. 1.
gegeniiber dem Jahresultimo 1931 um 55 Mill. auf 345,8 Mili.
Zloty verringert, wahrend die Auslandsguthaben der Banken
gleichzeitig um etwa 10 Mill, auf 1329 Mill. ZI. zuriick-
gegangen sind. Per Saldo hat somit die Auslandsverschul-
dung der polnischen Banken zu Ende des 1. Quartals d. J.
ca. 213 Mill. Zl .betragen.

Karol Steiner A.-G. in Lodz — Konkurs erklirt. Das
Handelsgericht Lodz hat am 17, Juni die Karol Steiner A.-G.
In Lodz, ecines der GroBunternehmen der polnischen Textil-
Industrie, auf Antrag der Gerichtsaufscher in Konkurs erklirt.
Das Unternchmen sah sich im Frithherbst v. J. zur Ein-
stellung seiner Zahlungen gezwungen und erhielt am 16. Sep-
tember v. J. einen gerichtlichen Zahlungsaufschub bewilligt,
der mehrfach bis zuletzt zum 16. Juni d. J. verlingert wor-
en war, ‘ ; o iy o

Stillegung von Werken. Am 12. Juli soll die Ferdinand-
Glf_llbc der Kattowitzer Aktiengesellschaft fir Bergbau und
Hittenwesen, die zur Zeit 1800 Arbeiter beschiiftigt, still-
8elegt werden, In GroB-Kattowitz ruhen bereits die Gruben

Kleophas'!, die Eisenhiitten,/Martha* und ,,Baildon‘* sowie eine,
Reihe kleinerer Betriebe. Die Vereinigten Drahtseilfabriken in
Kattowitz haben einen Teil des Angestelltenpersonals abge-
baut. Aus Ostoberschlesien werden folgende weitere Betriebs-
stillegungen und Belegschaftskirzungen gemeldet: Die Grube
wKarner” der Giesche-A.G. in Janow bei Kattowitz mit zur-
zeit 1700 Arbeitern soll demnichst  stillgelegt werden; die
gleiche Gesellschpft hat vom Demobilmachungskommissar die
Genehmigung erhalten, ihre Porzellanfabrik in Bogucice auf
4 Wochen und die Grube ,WeiBer Scharleynoch™ im Juli
auf 4 Monate stillzulegen. Die Betriebsverwaltung des Fiirsten
Henckel-Donnersmark hat die Genehmigung far die Ent-
lassung von 1200 Grubenarbeitern beantragt.

Rufsland.

Die russischen Kredite in England. Der parlamentarische
Sekretar des britischen AuBenhandelsamtes Coleville erklarte
auf cine Anfrage im Unterhaus, dafl der Gesamtwert der im
Rahmen der Exportkreditversicherung garantierten Abschliisse

mit Rufland in den Jahren 1929/31 rund 15 Mill. Pfund
Sterling betragen habe, und zwar 1929 13 Mill., 1930

5 Mill. und 1931 84 Mill. Die Hochstkreditdauer bei RuB-
landlieferungen, die im Rahmen der Exportkreditversicherung
garantiert wirden, betrage 18 Monate. Friuher seien verein-
zelt Kredite von 30 Monaten vorgeckommen.

Forcierter Holzexport. Wie aus Archangelsk, dem
grofen nordrussischen IHolzexporthafen, berichtet wird, geht
der Holzexport in forciertem Tempo vor sich. Seit Beginn
der Schiffahrt bis zum 1. Juli d. J. sind aus Archangelsk
139 Dampfer mit Holzladungen nach dem Auslande abge-

gangen. Insgesamt wurden bisher 117734 Std. Holz ver-
laden gegentiber cinem Plan von 96000 Std. Im Mai und

Juni des Vorjahres wurden nur 45960 Std. Holz verladen.

Bildung einer Hauptverwaltung der russischen Papier-
industrie. Durch BeschluBf der Sowjetregicrung wird die
Bundesvereinigung der Papierindustrie ,,Ssojusbumaga‘ liqui-
diert und stattdessen im Volkskommissariat der Holzindustrie
eine Hauptverwaltung der Zellstoff- und Papierindustrie ge-
bildet, Dieser Hauptverwaltung werden die Trusts wund
Unternehmungen der Papter- und Zellstoffindustrie unmittel-
bar unterstellt,

Neue Mafinahmen zur Hebung des Handels der Kollek-
tivwirtschaften. Der Volkskommissar fiir Wasserwege hat
die Leiter aller TFluflverwaltungen angewiesen, dafiir Sorge
zu tragen, dafl der Annahine und Ausgabe des aus landwirt-
schaftlichen Produkten bestehenden Gepacks der Kollektiv-
mitglieder und Einzelbauern keine Schwierigkeiten in «den
Weg, gelegt werden. Die Leiter der Bezirksverwaltungen
der FluBschiffahrt, der IFluBhifen und Anlegestellen werden
angewiesen, in der Nihe der Anlegestellen die erforderliche
Anzahl von Verkaufsstinden fur den biduerlichen Handel mit

landwirtschaftlichen Irzeugnissen einzurichten. Dabei wird
streng  verboten, von den Kollektivinitgliedern, die :hre

Iirzeugnisse verkaufen, irgendwelche Abgaben zu erheben.

Finnland

T e o e ey
. Sinkender Anteil Deutschlands am AuBenhandel — Eng-
lands Anteil steigt. Angesichts der Frage des Boykotts deut-
scher Waren durch [Finnland und der steten Bemuhungen
von englischer und finnischer Seite, die Ausfuhr englischer
fodukte nach Finnland zu steigern, verdient diesmal die
AUBcnhandclsstatistik FFinnlands fir die ersten funf Monate
des lagfenden Kalenderjahres Dbesondere Beachtung.
£y Die Einfuhr Finnlands aus Deutschland i§t in den crsten
unf Monaten des laufenden Jahres dem gleichen Zeitraum
b ’,Tahres 1931 gegeniber um 155 Mill. Fmk. oder um
: _9‘0,.1111(1 dem Jahre 1930 gegeniber um 410
i Hlionen Fmk oder um 55,50 zuriickgegan-
Eecrll. Der Rickgang {ibersteigt somit erheblich die Vermin-
(crmfl\g der Gesamteinfuhr des 1411115105 (17,6 bzw. :!5,‘;"/(’)‘ und
qa nteil Deutschlands an der (;csamlmnf_gln‘ l‘mnl:m\ds ist
aq.Cl auch von 88,60% im Jahre 1930 (fiinf Monate) und
¢28% dim Jahre 1931 in den ersten fiinf Monaten des lau-
fden Jahres um 790 brzw. 6,705 auf 31,60 gesunken.
el Die Ausfuhr Englands nach Finnland ist da-
eﬁenl In dem genannten Zeitraum des _laufenden Jahres
; mﬁ eichen Monaten des Vorjahres gegeniiber um 28 Mill
i -ode r um 1 7‘y H 0y CUCHS e PGiNRER e N INS € au_rh im
gleiche mit der Einfubr in den Monaten Januar-Mai 1930

um 50 Mill. I'mk. oder um 21,000 zuriickgegangen ist. Der

Anteil nglands an der Gesamteinfuhr des Landes hat sich
daher auch in den ersten finf Monaten des Jahres 1932
dem gleichen Zeitraum des Jahres 1931 gegeniiber von
1270/y um H40h und dem des Jahres 1930 gegeniiber von
12,700 um 5,40 auf 18,10y erhoht. Der Anteil Eng-
lands an der Gesamteinfuhr Finnlands hat
also in den abgelaufenen finf Monaten des
Jahres 1932 -etwa in dem gleichen Umfange

Ziliggensormunfiean, E vwatost s diei S dieiistsicih el A i e k]
riickgegangen ist,

Im iibrigen ergibt sich aus der Statistik, daB auch die
Antetle anderer Lander an der Gesamteinfuhr Finnlands,
wenn auch nicht in dem starken Umfange wie der deutsche,
gesunken sind. Eine Ausnahme hiervon machen RuBland,
das seinen Anteil von 1,10h im Jahre 1930 und 1,30h im
Jahre 1931 auf 4,404 im laufenden Tahre erhdéhen konnte,
und Schweden, das seinen Anteil dem Vorjahr gegen-

iber von 8,20/ auf 8794 steigern konnte.

Z U -

Eine Untersuchung dariiber, wie sich die Lrhéhung der
englischen und der Riickgang der deutschen Einfuhr auf
die cinzelnen Warengattungen ausgewirkt hat, ergibt u. a.,
daf sich der Import englischer Kohle im laufenden
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Jahre dem Vorjahr gegeniiber nahezu verdoppelt hat,
und daf3 der Bezug von Metallen und Metallarbei -
ten aus IEngland nur um etwa 1 Mill. auf 16 Mill. Fmk.
zurlickgegangen ist, wahrend die Einfuhr dieser Artikel aus
Deutschland. von 72 Mill. auf 53 Mill. Fmk. gesunken ist.
Der Import von Spinnstoffen, Garnen usw. aus
England ist erheblich gestiegen, wihrend die deutschen Ver-
kdaufe in dieser Branche zurtckgegangen sind. In Textil-
waren ist die Einfuhr beider Linder zuriickgegangen,
wahrend der Rickgang sich hinsichtlich Englands aber auf
etwa 10 Mill. Fmk. beschrinkt, macht er bei Deutschland
30 Mill, Fmk. aus.

Die finnlandische Ausfuhrt nach Deutsch-
land ist in den ersten fiinf Monaten des laufenden Jahres
gegeniiber der gleichen Zeit im Vorjahre um 21 Mill. Fmk.
oder um 14,2045 und den gleichen Monaten des Jahres 1930
gegeniiber um 82 Mill. I'mk. oder um 39,504 zuriickgegangen.
Der auf Deutschland entfallende Anteil an der Gesamtausfuhr'
Finnlands hat sich daher von 12,706 im Jahre 1930 und 11,50/}
um Jahre 1931 um 3,70/ bzw. 2505 auf 905 vermindert.

Die Ausfuhr Finnlands nach England in dem
erwahnten Zeitabschnitt hat sich dagegen dem Vorjahr gegen-
ther um 124 Mill. IFmk. oder um 23,709 und dem Jahre
1930 gegentiber um 2 Mill. IFmk. oder um 0,390 vergroBert,
und der Anteil Englands an der Gesamtausfuhr
ist daher auch von 39,206 im Jahre 1930 und 40,69 im Jahre
1931 auf 45,70 im laufenden Jahre gestiegen. Der An-
teil der Vereinigten Staaten von Nordamerika an der Gesamt-
ausfuhr ' weist gleichfalls flir das laufende Jahr eine Erhéhiung
von 11,70y im Jahre 1930 und 12,704 1m Jahre 1931 auf
14,400 auf. Beztiglich der anderen Linder zeigt die Statistik
nur geringere Veranderungen an.

An dem gesamten Warenaustausch Finnlands
mit dem Auslande, der sich stellte in den fiinf ersten Mor
naten der Jahre:

1930 1931 1932
(Millionen Fimk.)
auf: 3 560 2553 2 457
waren beteiligt:
Deutschland mit 948 == 26,60/ 632 = 24,704 456 — 18,60, und
England mit 884 — 24,80y 684 — 26,700 836 = 84,00%.
Wihlrend also Deutschlands Anteil an dem gesamten

Warenaustausch des laufenden Jahres seit 1930 um 80 und
seit 1931 um 6,196 auf 18609 zuriickgegangen ist, ist <ler
Anteil Englands gegeniiber dem Jahre 1930 um 9,200 und
dem Jahre 1931 um 7,390 gestiegen. Diese Zahlen sprechen
eine beredte Sprache.

Einschrinkung des Holzexports. Der Verein Finnlan-
discher Sagemiihlenbesitzer (Finnish Sawmill Owners Asso-
tiber die

ciation) hat dieser Tage scine Untersuchungen
Moglichkeit weiterer Einschrinkung des [lolzexports ab-
geschlossen. Der finnlandische Holzexport ist in den letzten

drei Jahren stindig zuriickgegangen, und zwar ist er von
1,2 Mill. Stds. im Jahre 1929 auf 900000 Stds. im Jahre 1930
und 780 000 Stds. im Jahre 1931 gesunken. Von den gegen-
wirtig titigen 319 groBeren Sidgemiihlen in Finnland werden
60 ihren Holzexport im Jahre 1932 vollstindig einstellen.
Die unverkauften Holzbestinde betrugen Iinde 1930 274000

Standards, Ende 1981 dagegen 233000 Stds., haben sich
somit um 41000 Stds. vermindert. Die Produktion der

Sigemihlen im Jahre 1932 wird auf 770000 Stds. veran-
schlagt gegentiber 818000 Stds. im Jahre 1931. — Zu er-
wihnen ist, daB die schwedischen Holzverkiufe in den
letzten drei Jahren mit Ausnahme des Jahres 1930 etwas
hinter den finnlindischen Verkiufen zuriickgeblieben sind.

Die landwirtschaftliche Ausstellung in Wiborg. Die
groBe finnlandische landwirtschaftliche Ausstellung in Wiborg
(Ostfinnland) bedeutet zweifellos einen Erfolg. Insbesondere
ist sic gecignet, die Auffassung zu widerlegen, daB die zahl
reichen Konkurse in der finnlindischen Landwirtschaft a}lf
cinem Riickgang der Produktivitit der Landwirtschaft 1n
Finnland beruhen kénnten. Die Ausstellung zeigt, daB be-
sonders die finnlindische Viehwirtschaft einen bedeutenden
Aufschwung aufweist.

Dampferlinie Finnland—Amerika. Die ,,The American
Scantic Line, More & Mc. Cormick N. Y. hat auf der Linié
Finnland- Amerika vier moderne GroBdampfer eln;
gesetzt. Der erste dieser neuen Dampfer traf am 29. Junl
in Helsingfors ein.

Grofiflugzeug ,,Sampo*’. Das von den Junkers-Werken
der finnlandischen Luftverkehrsgesellschaft Aero O/Y gé-
lieferte neue GroBflugzeug ,,Sampo‘* wurde dieser Tage 1D
Abo und Helsingfors feierlich empfangen. Das GroBiflugzeugs
das fiir 15 Personen bestimmt ist, wird auf der Linie Helsing-
fors — Abo—Stockholin eingesetzt, wodurch die Reisezeit um
eine halbe Stunde verkiirzt wird.

Beerenweine. Die Gesellschaft ,,0/Y Suomen Marjat:
Finlands Bir A/B‘“ hat von der finnldndischen Alkoholf
monopolgesellschaft die Genehmigung erhalten, wihrend def
Dauer von drei Jahren die Fabrikation von einhel:
mischen Beerenweinen und Likoéren zu betreiben:
Das Aktienkapital der Gesellschaft in Héhe von 1 Mill. Fmk:
ist bereits voll gezeichnet worden.

Tisenbahn-Giiterverkehrs-TMachrichien.

T e T T Tl P T M R
_ Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 4 (Verkehr deutsche
Seehdfen—Oesterreich ader Donauumschlagstellen und um-
gekehrt). Mit Wirkung vom 30. Juni 1932 wurde im Ab-
schnitt ' des obengenannten Tarifs cine neue Abteilung XVI
fiir Llektrodenkohlen aus Jugoslawien eingeftihrt. Sie gilt
bis auf jederzeitigen Widerruf, lingstens bis 29. Juni 1933
und ist an die Auflieferung einer Mindestmenge von 1500 t
innerhalb 365 Tagen und an die Stellung einer Sicherheit
in I{éhe von 1000 Rm. gebunden.

Die Galtigkeitsdauer der Abteilung XIII (Zwiebeln)
im Abschnitt I wird bis aul jederzeitigen Widerruf, lingstens
bis 5. August 19338 verlingert.

Die folgenden, durch Ablauf der Giltigkeitsdauer auBer
Kraft getretenen Abteilungen des Abschnittes I' wurden wie
folgt wieder ecingefiihrt:

Abteilung Il (Oelfruchte und Oelsaaten) bis auf jederzeiti-

gen Widerruf, langstens bis 6. Juli 1938,

(Asbest usw.) bis auf jederzeitigen Widerruf,

langstens bis 6. Juli 1933 und

Abteilung XIT (Lleilkrduter) bis auf jederzeitigen Widerruf,
langstens bis 81, August 1932.

Durchiuhr-Ausnahmetarii S. D. 6 (Verkehr dzutsche
Seeh#fen—deutsch-tschechoslowakische Grenziibergangsbahn-
hofe und umgekehrt). In der Besonderen Frachtermafigung
fur Kleie der deutschen Klasse [I7 ist Ziffer 1 wie folgt zu
berichtigen: ,,1. Mindestmenge innerhalb 6 Monaten 500 t von
cinem und demselben Absender.”' (Vgl. ,,Ostsee-Handel'
Nr. 10 vom 15, Mal 1932 S. 7 und Nr. 12 vom 15. Juni 1932
Seite 15).

Abteilung V

Die Giultigkeitsdauer der 'Abteilung X1 (Baumwollf’
usw.) im Abschnitt IF wurde bis auf jederzeitigen Widerrubs
langstens bis einschlieBlich 5. Juli 1933 verlangert.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C II b (Ausnahmeztariie).

Im Ausnahmetarif 5 q (Steine usw. nach Pommern usw-)
wurde der Gultigkeitsvermerk gedndert in |, lingstens bis
zum 30. Juni 1933.% :

Im Ausnahmetarif 98a (Ammoniak usw.) wurde &€
Giltigkeitsdauer bis liangstens 30. Juni 1933 verlingert.

Der Ausnahmetarif 123 (dolomitischer Marmor)
zum 1. Juli 1932 unter gleichzeitiger Aufhebung der
herigen Ausgabe neu herausgegeben. .

Im Ausnahmetarif 182 (Steine usw.) wurde die Gultig”
keitsdauer verlingert bis lingstens 31. Juli 1933.

Im Ausnahmetarif 183 (Sulfitablauge) wurde die
keitsdauer verlangert bis langstens 31. Juli 1933. B

Im Ausnahmetarif 184 (Natron) wurde die Giltigkelt®
dauer verlangert bis lingstens 31. Juli 1933. i

Im Ausnahmetarif 185 (Glaubersalz) wurde die Giltig
keitsdauer verlangert bis langstens 31. Juli 1933. 4

Im Ausnahmetarif 186 (Ausstampfmasse, Martelmischul!
gen) wurde die Giltigkeitsdauer verlingert bis lingste®
31. Juli 1933. e

Im Ausnahmetarif 187 (Gips und Spat) wurde die GU
tigkeitsdauer verlingert bis lingstens 31. Juli 1933.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Italienischer Giiterverkehr iiber
Chiasso, Brennero und Tarvisio. Mit Giiltigkeit vom 1.
1932 wurde zum Teil I der Nachtrag 2 herausgegeben.

\Vllr'dc
bis-

Giiltig”

Iselle, Pj_‘:ﬂ,’

%




,deutschen  Giisten

15. Juli 1932

Der mt Geltung vom 1. FFebruar 1932 herausgegebene
Nachtrag [ zum Teil III, Heft B vom 1. November 1931,
erhalt die Bezeichnung: Teil I1I IHeft C, giltig vom 1. Juli
1932. Die bisherigen Frachtsitze des Nachtrages I bleiben
weiter in Kraft. Ein der neuen Bezeichnung angepafter Um-
schlag, in den der Nachtrag I mnach Durchstreichung der
Titelseite und nach Entfernung des bisherigen Umschlags hin-
einzulegen ist, ist ausgegeben.

Deutsch-Ungarischer Giitertarif, Heft 4. Die Gultigkeits-
dauer der Artikeltarife 112 (Gemduse) und 150 (Obst) wurde
bis 14. Juli 1932 verlangert. (Vgl. | Ostsee-Handel'* Nr. 13
vom 1. Juli 1932 S. 13).

c) Ausldndische Tarife.

Bulgarische Staatsbahnen. Mit Giiltigkeit vom 1. Juli
1932 wurde zum Gitertarif der Nachtrag VI herausgegeben.

Tschechoslowakisch-Ungarischer Eisenbahnverband. Mit
Giiltigkeit vom 15. Juli 1932 werden zum Heft 1 und Heft 3
je ein Nachtrag II herausgegeben.

d) Verschiedenes.
Aenderung eines Bahnhofsnamens. Mit Giiltigkeit vom
2. Oktober 1932 wird der Bahnhofsname ,,Selb-Plosberg’ in
»Selb-PloBberg* gedndert.

Giiterverkehr nach Ungarn. Auf Grund ungarischer Re-
gierungsverordnung werden Sendungen, die nach dem 30. Juni
1932 im Ausland nach in Ungarn gelegenen Stationen aufge-
liefert werden, von den ungarischen Bahnen nur ibernommen,
wenn sie ohne jedwede Belastung durch Frachten, Neben-
gebiihren, Nachnahmen .nach Eingang, Barvorschiisse u. dgl.
in den ungarischen Grenzstationen eintreffen.
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Demgemal konnen im Verkehr nach Ungarn ab 1. Juli
1932 die direkten [rachtsitze des deutsch-ungarischen Ver-
bandsgiitertarifs. nur dann angewendet werden, wenn der
Absender samtliche [Frachtkosten ibernimmt. Soweit diese
T'rachtsitze nicht angewendet werden, muBl der Absender die
IFrachtkosten mindestens bis zur ungarischen Grenze iiber-
nehmen. In allen IFillen hat er auBerdem samtliche bis zum
Lingang der Sendung in der ungarischen Grenzstation an-
fallenden Nebengebtihren und sonstigen Kosten zu {iber-
nehmen. Das schon bisher geltende Verbot der Auflage von
Nachnahmen nach Eingang und von' Barvorschiissen bleibt
aufrechterhalten; Nachnahmen diirfen auch nicht durch nach-
tragliche Verfiigung aufgelegt werden.

Die Annahme von Sendungen, die im Widerspruch zu

diesen Bestimmungen aufgeliefert werden, wird von den
Dienststellen abgelehnt.
KurséZnderungen. Im Verkehr mit nachstehenden Lan-

dern wurden die Kurse wie folgt festgesetzt:
Verkehr mit a) Erhebungskurs b) Versandiiber-

e o gl i yveisAungsl(ursr el
0 DE IS SR T 505332
der Schweiz 1 I'r. =820 Rpf. 1 RM.=1,22 Jr.
Danemark 1 Kr. — SR (SIS TR s
Schweden 1 Kr. =79 Rpf. 1 RM. =128 Kr.
Norwegen 1 Kr. =175 Rpf. 1 RM.=1,34 Kr.
Frankreich \ 5 21 o2k .
Saarbahnen f L, T8, = 16,6 Rpf. 1 RM.=6,04 Ir.
Italien 1 Lira =215 Rpf. 1 RM. =4,67 Lire
Jugoslawien 1 Dinar = 6,8 Rpf.
ARDED RN UL IR G 3125
Schweden 1 Kr. =8 'Rpf.

Mitteilungen
der Tndustrie~ und Handelskammer zu Stettin

Osthiliefragen.

Aufhebung von Sicherungsverfahren. Wie der Kom-
missar fiir die Osthilfe, Landstelle Stettin, mitteilt, werden
an die Landstelle nach Aufhebung des Sicherungsverfahrens
hiufiger Anfragen gerichtet, aus welchem Grund die Auf-
hebung des Verfahrens erfolgt ist. Die Landstelle Stettin
bemerkt hierzu, daB sie nicht in der Lage ist, hierauf Aus-
kunft zu geben, da die Wahrung des Amtsgeheimnisses die
Beantwortung nicht zuliBt. Aus diesem Grunde muBl auch
I den Aufhebungsbeschlissen (ber das Sicherungsverfahren
der Grund der Aufhebung fortbleiben.

Devisenhewirfschaffung.

Umgehung der Devisenvorschriften im Auslandsreise-
Verkehr. Aus cinem Rundschreiben des Zentralverbandes des
Deutschen Bank- und Bankiergewerbes wird folgendes ent-
Nommen:

,Aus cinem Schreiben des Reichswirtschaftsministeriums
€rsehen wir, daB ‘einzelne auslindische IHotels ihren fritheren
nahegelegt haben, fir einen Aufenthalt
In  dem auslindischen Hotel aufier den mitzunehmenden
200 RM. noch monatlich 200 RM. auf das Konto des
auslindischen Hotels zu tiberweisen. Das Hotel will auf das

S0 angesammelte Guthaben die durch den Aufenthalt im
Hotel entstehenden Kosten anrechnen.
Das Reichswirtschaftsministerium  weist  darauf hin

(Schreiben vom 2. Juni 1932 Dev. 1'14859/32 —), dab es
Unzulissig ist, wenn ein Reisender im Laufe ecines Kalender-
Monats 200 RM. auf das Konto eines Auslinders ecinzahlt
Und  gleichzeitig in demselben Kalendermonat noch weitere
200 RM. nach dem Auslande iiberbringt oder iibersendet, da
beide  Handlungen als gleichartige Tatbestinde anzusehen
Seien, Das Ministerium ist ferner der Auffassung, daf ‘eine
)_C\'isenbank nicht bewuBt dabei mitwirken diirfe, Zahlungen,
Ui iym Rahmen der Freigrenze mehrere Monate lang auf das
onto des Iotels geleistet werden, sich ansammeln zu lassen,
Um die Verrechnung der so entstchenden 200 RM. iiberstei-

Senden Reichsmarkforderungen der - Reisenden gegen dic
.Ofderungen des ausldndischen Hotelbesitzers zu ermog-

Ichen; das geschilderte Verfahren stélle eine Umgehung
€r Devisenbestimmungen dar, an welcher teil-

zunechmen mit der Stellung einer Devisenbank mnicht ver-
einbar sei.‘

Provisionszahlung fiir Auslandsvertreter. Wie mitgeteilt
wird, geben inlindische Firmen hiufig ihrer Bankverbindung
zusammen mit dem Auftrag zur Einziehung von Wechseln
in fremder Wihrung auf das Ausland den Auftrag, die fiir
das betreffende Ausfuhrgeschift vereinbarte Provision ffir
den auslandischen Vertreter aus dem Wechselerlos durch die
auslindischen Inkassostellen bezahlen zu lassen. Nach der
Devisenverordnung und den Durchfihrungsbestimmungen muf3
zunichst der gesamte Iirlés aus dem Ausfuhrgeschift der
Reichsbank angeboten und die Freigabe des fiir die Provision
benotigten Betrages beantragt werden. Um die hieraus fol-
genden Verzogerungen zu vermeiden, hat die Reichsbank zu-
gelassen, daB beim Angebot des gesamten Inkassoerléses
eines Auslandswechsels durch den Kunden seitens des be-
treffenden Bankinstituts erklart wird, daB auf Grund eines
Auftrags des mit einer Devisengenehmigung versehenen Kun-
den ein bestimmt zu bezeichnender Teil des Inkassoerloses,
an den auslandischen Platzvertreter abgefiihrt worden ist.
Diese Anordnung bezieht sich nur auf die Anbietung und die
I'reigabe des in Frage kommenden Teils des Ausfuhrerloses,
nicht dagegen auf die zur Auszahlung an den Vertreter not-
wendige Genehmigung der Devisenbewirtschaftungsstellen.

Die Reichsbank hat jedoch, wie der Reichswirtschafts-
minister mitteilt, bei der = Auswertung der Iixportvaluta-
erklirung mehrfach festgestellt, dal in den Kreisen der
deutschen Exporteure die Auffassung vertreten wird, daB aus
dem Inkasso von [Exportforderungen die Provision der Aus-
landsvertreter ohne besondere Ireigabe durch die Reichsbank
und ohne eine Genehmigung durch die Stellen fir Devisen-
bewirtschaftung entnommen werden diirfe. Diese Auffassung
ist unrichtig. Iis bedarf der deutsche Exporteur, der iber
cinen Teil seiner [Exportforderung zugunsten des Vertreters
verfiigt, hierzu der Genchmigung. Diese' Genehmigung kann
auch in allgemeiner Form nach II1, 28 der Richtlinien er-
teilt werden.

Ausgleich der Rembours-Hochstbetrdge. Hierzu hat der
Reichswirtschaftsminister am 24, Juni 1932 den nachfolgenden
lirlal bekanntgegeben:

»In meiner Anordnung tber die IFeststellung von Hochst-
betragen fiir Rembourskredite (RunderlaB Nr. 88 Ziff. 4
vom 30. Mai d. Js.) war bis jetzt eine Anweisung iiber den
Ausgleich der einzelnen MonatshSchstbetrage nicht enthalten,
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Ich bin der Auffassung, daB in dieser Hinsicht den [Firmen
eine etwas groBere Bewegungsfreiheit gewihrt werden muf3
als bei Kassa-Kontingenten, fiir welche 1m RunderlaB Nr. 381
vom 2. Februar d. Js. ein Ausgleich in Hoéhe von 100 ohne
besondere Genehmigung gestattet wurde; die Firmen werden
fur ein Vierteljahr im voraus den Zeitpunkt der Eingehung
der Rembours-Verbindlichkeiten noch weniger leicht genau
berechnen konnen, als fiir die Zahlungsverpflichtungen der
Kassa-Kontingente.

Ich bin daher damit einverstanden, daf die Firmen ohne
Genchmigung in Fohe von 25 Proz. des Monats-Rembours-
Kontingents nicht ausgenutzte Betrige auf den folgenden Mo-
nat ibertragen oder Vorgriffe auf den folgenden Monat
machen dirfen. Ich habe auch keine Bedenken dagegen,
daB Firmen, die einen weitergehenden Ausgleich wiinschen,
im  Linzelfall eine Genchmigung zur Uebertragung
nicht ausgeniitzter Kontingentsteile auf die folgenden Monate
dann erteilt wird, wenn die Devisenbewirtschaftungsstellen
die Ueberzeugung gewinnen, daf die Uebertragung aus kon-
junkturellen Riicksichten, insbesondere im Hinblick auf die
Preisentwicklung, wirtschaftlich begriindet erscheint.  Ein
weitergehender Vorgriff auf die folgenden Monate kann
unter den gleichen Voraussetzungen nur dann genehmigt
werden, wenn feststeht, daB dadurch eine beschleunigte
Abdeckung der Kredite nicht eintritt, d. h. also, daB die
friher als sonst aufgenommenen Kredite entsprechend linger
laufen.*

Erleichterungen fiir den Besuch der Zoppoter Wald-
festspiele. Um den Besuch der im Juli und August in
Zoppot stattfindenden Waldfestspiele durch Reichsdeutsche
zu erleichtern, sind die Devisenbewirtschaftungsstellen er-
michtigt worden, bis Ende August 1932 Reisenden, die sich
nach Zoppot begeben wollen, auf Antrag cine Genehmigung
zur Mitnahme von Betrigen bis zu 200 Rm. {iber die
Freigrenze hinaus zu erteilen.

Aufenhandel.

Oesterreichisches Exporthandbuch. Die Kammer fiir
Handel, Gewerbe und Industrie in Wien [, Stubenring 8/10,
hat soeben ein ,,Oesterreichisches Exporthandbuch®* heraus-
gegeben, das einleitend Aufsitze tber den 6&sterreichischen
AuBenhandel mit einem Ueberblick iiber die Industrie und
Winken fir die Bezieher von Waren aus Oesterreich ent-
hilt. Der groBte Teil des Buches umfaBt die unter Mita
wirkung aller in Betracht kommenden Stellen angelegten
Warenlisten und [irmenverzeichnisse, in denen iber 2200
Warenbezeichnungen und 4500 exportfihige Firmen enthal-
ten sind. Das Ixporthandbuch diirfte geeignet sein, die
Wirtschaftsbeziehungen zwischen Oesterreich und allen an der
osterreichischen Ausfuhr interessierten Lindern zu ver-
dichten.

Kompensationsgeschifte mit der Tiirkei. Von deutscher
Seite ist eine , Vereinigung zur Forderung des deutsch-tiirki-
schen Wirtschaftsverkehrs' in Form einer G. m. b. I. ge-
griindet worden. Diese Gesellschaft hat, wie mitgeteilt wird,
thren Sitz in Berlin W. 10, Tiergartenstr. 29. Sie wird alle
mit dem Kompensationsgeschift zwischen Deutschland und
der Tirkei zusammenhangenden Fragen vom freien Iandel
aus beraten und sich fiir diese Zwecke den Behorden in
Deutschland und der Tirkei zur Verfiigung stellen, zumal
es gilt, eine Stelle zu schaffen, von der die Kompensations,
geschifte gegenseitig zur Verrechnung gebracht werden kon-
nen, um auf diese Weise den Handel zwischen Deutschland
und der Tiurkei nach beiden- Seiten zu vergroBern und eine
ungiinstige Auswirkung der strengen Devisenvorschriften zu
verhindern.

Posi, Telegraphie.

Paketabholung aus der Wohnung. Zur Erleichterung
der Paketauflieferung holen die Paketzusteller in Orten, in
denen die Pakete mit Kraftwagen oder Pferden zugestellt
werden, bei den Zustellfahrten auf Ersuchen gewdhnliche
Pakete gegen 20 Rpf. Sondergebiihr in der Wohnung des
Auflieferers ab. Die Abholung kann durch Iernsprecher
(in Stettin Nr. 25871, Nebenstelle 211) oder schriftlich beim
Postamt bestellt werden. Die Bestellschreiben sind ge-
biithrenfrei und konnen in die Briefkdsten gelegt oder den
Zustellern mitgegeben werden. —- Versender, die regelmiBig
grobere Mengen Pakete aufliefern, koémnen ein fiir allemal
mit dem DPostamt die werktiagliche Abholung dieser Pakete
aus den Geschaftsbetrieben vereinbaren. Fiir die Abholung
werden nur die Seclbstkosten berechnet,

Geridifliche Guiachien der Indusirie-
und Handeiskammer.

»Siegener Stahldachpfannen‘‘.

,.Die  Bezeichnung ,,Siegener Stahldachpfannen** oder
,Siegener Pfannenblech' bedeutet einen Gattungsbegriff, bei
dem es sich um Pfannenbleche einer bestimmten [Form
handelt. Es ist nicht erforderlich, daB das Blech oder die
Pfannen in Siegen hergestellt worden sind.‘

Lieferung von Tapeten.

,»Iis ist unzuldssig, die Annahme einer gréBeren Lieferung
Tapeten zu Ballen a.50 Rollen zu verweigern, weil von den
Ballen einer nur 40 Rollen, ein anderer nur 84 Rollen enthielt.
In einem derartigen Fall muB3 die ganze Sendung angenommen
werden, wobei der Empfinger lediglich die nichtvollstindigen
Ballen beanstanden oder Nachlieferung verlangen kann.*

Handel und Gewerbe.

EnischlieBung des Deutschen Industrie- und Handels-
tages zur Wirtschaftspolitik. Der Vorstand des Deutschen
Industrie- und Handelstags nahm in seiner Sitzung vom 30.
Juni 1932 unter dem Vorsitz seines Prisidenten, Herrn Dr.
Grund (Breslau), zu den wichtigsten wirtschaftspolitischen'
Iragen wie folgt Stellung:

1. Die fortschreitende Zerriittung der deutschen Volks-
wirtschaft wie der Weltwirtschaft verlangt von den ver-
antwortlichen Staatsminnern den klaren EntschluB, endlich
die deutschen Kriegsentschadigungszahlungen
als eine der Hauptursachen der Wirtschaftskrise aus der Welt
zu schaffen, um so den natiitlichen Mechanismus eines
wirtschaftlich bedingten Zahlungsaustauschs sowie das Ver-
trauen in eine von politischer Willkiir ungestorte Entwicklung
wiederherzustellen. ;

Auf dieser Grundlage miissen ferner sofort die notwendi-
gen weitergehenden internationalen MaBnahmen auf wah-
rungs- und marktpolitischem Gebiete eingeleitet werden, um
den schleunigen Abbau der devisenwirtschaftlichen und son-
stigen Handelshemmnisse und damit die Wiederherstellung
eines freieren Warenaustauschs zu erleichtern.

2. Fir Deutschland ist eine auf Erhaltung und Steige-
rung der deutschen Fertigwarenausfuhr und in diesem Ral
men auf weltwirtschaftlichen Giiteraustausch gerichtete Han -
delspolitik notwendig, die das Streben nach Gleich-
stellung auf den Weltmérkten mit cinem starken Abwehr-
willen gegen unbillige Schadigung und mit nachdriicklicher
Wahrnehmung der Stellung Deutschlands auf den ihm be-
sonders naheliegenden Gebieten verbinden muB. LEine solche
Handelspolitik ist bei aller Riicksicht auf die Erhaltung der
Grundlagen der deutschen Landwirtschaft insbesondere aus
arbeitsmarktpolitischen Griinden notwendig, 42
die Aufrechterhaltung und Steigerung der Fertigwarenausfuh?
mehr Arbeitsgelegenheiten bietet, als dies bei strenger Ab-
sperrung die ersatzmiBige Iferstellung der Einfuhrgiiter tub
wiirde. Eine weitere Schiadigung dieser arbeitsmarktpolitt:
schen Ricksichten, die bereits erhebliche Beeintrichtigung

‘erfahren haben, konnte umso weniger verantwortet werdel

als das Gedeihen der deutschen Landwirtschaft selbst auf$
engste mit dem Beschiiftigungsstand der anderen wirtschaft”
lichen Berufe verkniipft ist.

3. Neben dieser Notwendigkeit steht die der Forderung
der Arbeitsbelebung im Inland. Hierfiir bleib!
es das Wichtigste, der Privatwirtschaft durch die Wahrung der
innenpolitischen Ruhe und Ordnung, durch ein€
die Lebensnotwendigkeiten der Privatwirt:
schaft beachtende Wirtschafts-, besonders auch Loh?”
politik und durch eine unter voller Sicherung der Wahrun&
auf Erleichterung der Kreditbeschaffung abzielende Bank’
politik die unerliBlichen Unterlagen produktiver Arbeit
zu gewahrleisten. Daneben wird die Forderung des AT-
beitsdienstes und geeigneter Arbeiten auf dem Gebhiet®
der landwirtschaftlichen Siedlung und Bodenvel~
besserung dringend empfohlen, wobei starke Dezentral”
sierung und Freistellung von hemmenden Vorschriften fuf
notwendig erachtet wird.

4. Die neuen steuerlichen Belastungen bewirken neu®
Einschrumpfungen der Wirtschaftstatigkeit. Angesichts d'ﬂ;
volligen Erschopfung der Steuerkraft des deutschen Volkes 1%
es umso dringender notwendig, endlich die lingst reif¢”
produktiven Reformen auf dem Gebiete der Staatsvel”
waltung wie der Sozialversicherung durchz!®
fithren.
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5. Bei der ungeheuren Schwierigkeit, in der Wirtschaft

zwischen notwendigen Entwicklungen und vermeidbaren
Fehlerscheinungen zu unterscheiden, muf eine plan-

miBige staatliche Beeinflussung auf wichtigste
Ziele und auf die Mittel staatlicher Wirtschaftspolitik
beschrinkt bleiben, wenn nicht die gerade jetzt dringend
notwendige Entfaltung der personlichen Krafte in verhing-
nisvoller Weise unterbunden werden soll.
SaisonschluBverkiufe. Die Industrie- und Handelskam-
mer zu Stettin hat in der Sitzung ihres geschiftsfithrenden
Ausschusses vom 5. Juli 1932 beschlossen, SaisonschluBverl-
kiufe fiir die Artikel:
Damentaschen, Sommertaschen, Basttaschen, Damengiirtel;
samtliche Artikel fir die Badesaison, insbesondere Bade-
taschen und Badekoffer und Handkoffer, soweit sie in
modischen IFarben und Formen hergestellt sind,
zuzulassen.

_ Zoll anf Salzheringe. Die Industrie- und Handelskammer
richtete Anfang Juli folgende [Eingabe an die beteiligten
Reichsministerien:

»Wie uns bekannt geworden ist, schweben zur Zeit
wieder Erwidgungen dariiber, eine etwaige IErhohung des

Salzheringszolls, der bisher RM. 3. pro ['aB betrigt, \vor-
zunehmen. Da Stettin der gréBte deutsche Einfuhrhafen
fiir Salzheringe ist und die an dieser Einfuhr beteiligten
Wirtschaftskreise Stettins durch die drohende Gefahr einer
etwaigen Zollerhohung fiir Salzheringe auf das tiefste beun-
ruhigt sind, erlauben wir uns, zu dem gesamten, mit der Salz-
heringseinfuhr zusammenhingenden Fragenkomplex folgende
Ausfithrungen zu machen:

Der deutschen Heringsfischerei ist es bekanntlich infolge
der Ungunst der natiirlich gegebenen Verhaltnisse, unter
denen sie zu arbeiten hat, weder frither noch ,jetzt gelungen,
sich mehr als einen nur bescheidenen Anteil an der Deckung
des deutschen Salzheringsbedarfs zu verschaffen. Diese Tat-
sache mag vom Standpunkt der deutschen Handels- und
Zahlungsbilanz zu bedauern sein; sie ist aber nicht aus der
Welt zu schaffen. Eine Aenderung konnte hierin nur ein-
treten, wenn die Heringsziige ihre Richtung von der nord-
licheren Nordsce in die Nihe der deutschen Kiiste verlegten.
Solange dieses unwahrscheinliche Naturercignis nicht eintritt,
wird die Tatsache der gréBeren Leistungsfihigkeit namentlich
der englischen Salzheringsproduzenten bestehen bleiben, die
darauf beruht, daB die Heringsfanggriinde, weit ab von .der
deutschen, in unmittelbarer Nihe der englischen Kiiste liegen
und daB es der englischen Fischereiflotte infolgedessen még-
lich ist, beste frische Ware kurze Zeit nach dem Fange
zu landen und an Land zur Salzung zu bringen. Die deut-
schen Heringslogger miissen dagegen tagelang in die Fang-
grinde fahren. Infolgedessen bediirfen sie an sich bereits
groferer Fahrzeuge mit stirkeren Maschinen und erheblichen
Betriebsstoff- oder Bunkerkohlenreserven.  Sie  bediirfen
weiterhin, um an Bord salzen zu konnen, kostspieliger
Linrichtungen, Lagerriume, vielképfigen Personals usw. Im
‘ndergebnis muBl der so gewonnene Salzhering bei Fort-
dauver der heute den deutschen’ Heringsfischern gezahlten
Subyentionen und unter Beriicksichtigung des geltenden Zoll-
schutzes erheblich teurer sein als der auslandische, namentlich
der englische Hering. Hiervon abgesehen bleibt aber die
Frage der Qualitit noch durchaus offen, denn man wird im
al.lgemeinen die Erfahrung machen, daB z. B. der englische,
frisch an Land gesalzene Hering bei niedrigem Preis doch
qualitativ besser als der deutsche ist.

Unter den obwaltenden Verhiltnissen konnte die
dfiutsche Heringsfischerei zur Deckung des deutschen Bedarfs
Niemals mehr als nur héchstens 2504 beitragen; ja, im all-
geémeinen hat ihr Anteil an der deutschen Versorgung nur
¢in Tinftel oder gar nur ein Sechstel betragen. Iiir das
Jahr 1931 betrug der deutsche Totalfang 416341 Kantjes ==
€a. 317000 FaB. Dies entspricht ungefihr dem Fang der
letzten Vorkriegsjahre, der folgende Ergebnisse hatte:

1910 1911 1912 1913

501 771 416 992 299 659 433 919 Kantjes.
Das Ergebnis des Jahres 1931 ist von Fischereiseite selbst
als  sehr erfreulich bezeichnet worden, was wohl unter

Bel‘iicksichtjgung auch der Vorkriegsergebnisse den Schlufl
zulafit, daB bei Fortbestehen der Bedingungen, unter denen
die deutsche Heringsfischerei heute zu arbeiten hat, u. a. also
auch bei einem Zollschutz von RM. 3, ~ pro FaB und einer
S angpramie, die RM. 2,— pro FaB betragen soll, mit einem
Oheren Krgebnis als dem 1931 erzielten im allgemeinen
Nicht  gerechnet werden kann. Gegeniiber diesem Iang-
€rgebnis fiir 1931 belief sich die Einfuhr auslindischer Salz-

heringe nach Deutschland im Vorjahr auf 976 785 [aB, also
mehr als das dreifache des deutschen Fanges.

Wenn die deutsche Heringsfischerei nun. wieder wund
wieder die Forderung erhebt, ihr mit besonderen Hilfsmal3-
nahmen beizustehen und namentlich eine Erhohung des Salz-
heringszolls vorzunehmen, so missen als Begriindung hierfiir
hauptsachlich autarkische und arbeitsmarktpolitische Gesidhis-
punkte herhalten. Man glaubt, durch vermehrten I'ang, der
wiederum eine vermehrte Beschiftigung der deutschen Iische-
reiflotte und dadurch eine Verminderung der Arbeitslosigkeit
an der Nordsee mit sich bringen soll, die deutsche Inlands-
versorgung, wenn nicht voll, so doch wenigstens zu einem
weit grofleren Anteil als bisher von der auslindischen Salz-
heringsproduktion unabhingig zu machen.. Zu diesem Zweck
beansprucht man, soweit wir unterrichtet sind, iiber die
gegenwirtige Subventionicrung hinaus das Mehr an LEin-
nahmen aus dem erhohten Salzheringszoll als weitere Sub-
vention zu erhalten. Mit diesen Mitteln will man dann die
vorhandene [Fischereiflotte ausbauen, um gesteigerte Produk-
tionsmoéglichkeiten zu schaffen. Indessen, es ist zu be-
denken, daB, wenn die deutsche Fischereiflotte in der Lage
scin soll, die Mengen zu verarbeiten, die an Salzheringen
guter Qualitdt in Deutschland verbraucht werden und die bis-
her ganz iberwiegend und qualitativ wie quantitativ den
deutschen Bedirfnissen entsprechend vom deutschen Salz-
heringsimporthandel geliefert wurden, zum Umbau und zur
Modernisierung der vorhandenen und zum Neubau zusitz-
licher Fischereifahrzeuge sowie zu der auBerordentlich kost-
spieligen Inbetriebhaltung der Schiffe vielfache Millionen-
betrige notwendig sind, die weit iiber das hinausgehen dirf-

ten, was allenfalls aus dem erhohten Salzheringszoll der
deutschen Heringsfischerei zuflieen wiirde. Man mufl auch
bedenken, dafl, je grofler durch kinstliche Eingriffe die
Fangkapazitit der deutschen Heringsfischerei wird, desto
mehr die Einfuhr zurickgehen mufl, desto mehr also
auch die Zolleinnahmen absinken miissen, die zu Sub-
ventionen zur Verfugung gestellt werden sollen. Man

kann sich also den Augenblick ausrechnen, von dem an die
Subvention so spirlich zu flieBen beginnt, dal der kiinstlich
erweiterte, aus sich selbst heraus schon heute nur bedingt
febensfihige Produktionsapparat der deutschen Herings-
fischerei nicht mehr aufrecht erhalten werden kann. Is er-
hebt sich die Frage, was dann geschehen soll und ob dann
beispielsweise das Reich aus anderen Quellen neue Mittel
zur Aufrechterhaltung der Gber ihre natiirlichen Grundlagen
und Méglichkeiten hinaus entwickelten deutschen Salzherings-
produktion zur Verfiigung stellen soll. Ils ist nicht vorsteli-
bar, daB dies unter den gegenwirtigen Verhiltnissen der
offentlichen Finanzen ernsthaft in Betracht gezogen wer-
den kann.

Abgesehen hiervor aber, daly die Forderungen der deut-
schen Ieringsfischerei in ihrem [Endergebnis fiir diese selbst
fragwiirdig erscheinen, mussen sie nach einigen anderen Rich-
tungen hin auf alle Fille zu den schidlichsten Auswirkungen
fiihren. Salzheringe sind bekanntlich ein billiges und dennoch
hochwertiges Nahrungsmittel, das bei der ‘heutigen Iin-
kommenslage Dbreitester Bevolkerungsschichten in Deutsch-
land noch eine viel gréBere volkswirtschaftliche Bedeutung
gewonnen hat, als dies frither der Fall war. Zollerhohung
bedeutet auf jeden Fall Verteuerung, und je mehr man durch
Zollerhohungen die auslindische Salzheringseinfuhr zum Ir-
liegen bringt, desto ungechemmter miissen sich die ungiinstigen
Produktionsverhaltnisse, unter denen die deutsche Fischerei
nun einmal zu arbeiten hat, zu einer empfindlichen Ver-
teuerung des Salzherings auswirken. Der Salzhering miite
damit mehr und mehr seinen bisherigen Charakter eines
wohlfeilen Volksnahrungsmittels verlieren, eine Iintwickiung,
die angesichts der gegenwirtigen Lage kaum vertretbar
erscheint.

Ferner ist zu bedenken, daB Deutschland, solange es
seine gegenwartige, auf Iirhaltung der einschrumpfenden Aus-
fuhrmoglichkeiten bedachte Zollpolitik. weitertreiben will, neue
handelspolitische Schwierigkeiten zu vermeiden trachten muB.
FEine TIrhéhung des deutschen Salzheringszolls wire  ein
neuer Schlag gegen die Deutschland verbleibenden Absatz-
moglichkeiten auf dem englischen Markt, da England an der
Weiterbelieferung Deutschlands mit Salzheringen ein vitales
Interesse hat. Line Zollerh6hung wiirde aber auch Holland,
das durch die deutsche Butterzollpolitik und die deutsche
Devisenbewirtschaftung bekanntlich ohnehin  verstimmt ist,
zu weiteren AbwehrmaBnahmen gegen die deutsche Einfuhr
veranlassen, und sie wiirde schlieflich auch in den skandina-
vischen Lindern, insbesondere in Norwegen und Dinemark,
neuen handelspolitischen Ziindstoff anhaufen.  Unter dem
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Gesichtspunkt der Handelspolitik muf3 also eine Zollerhéhung
fur Salzheringe als ein gefahrliches Iixperiment gewertet
werden, das zu schwersten Schidigungen der deutschen
Exportwirtschaft in den vorstehend genannten Landern, die
die Hauptlieferanten Deutschlands fur Salzheringe sind,
fiihren muB.

SchlieSlich aber ist hervorzuheben, dal dem alteinge-
sessenen deutschen Salzheringseinfuhrhandel, der die Ver-
sorgung der deutschen DBevolkerung mit preiswerten und
qualitativ allen Anforderungen entsprechenden Salzheringen
aoch zu allen Zeiten vornehmen konnte, durch eine derartige
MaBnahme ein tbédlicher Schlag versetzt wiirde. Dieser
wiirde 1n seinen Auswirkungen die Belebung des Arbeits-
marktes, die man sich durch eine vermehrte IFangkapazitit
der stiarker subventionierten deutschen Iischerei verspricht,
vollstindig wieder auftheben. Denn ganz abgesehen von den
Angestellten der Einfuhrhiuser und den von ihnen beschaf-
tigten, namentlich in den Saisonzeiten sehr zahlreichen Ar-
beitern, die brotlos werden mifiten, wiirden auch verschie-
dene andere Gewerbezweige von den Folgen einer prohibi-
tiven Salzheringszollpolitik  empfindlich in  Mitleidenschaft
gezogen werden, Dies gilt einmal fir die Hafenarbeiter, die
bisher in den Einfuhrhaften mit dem Salzheringsumschlag
beschiftigt waren und die angesichts der heutigen Schrump-
tung der Umschlagsgiiter in den deutschen Héifen, die gerade
im Stettiner Hafen besonders katastrophale Formen ange-
nommen hat, sich keinen Ersatz fur diesen Arbeitsausfall
beschaffen konnten. Weiter gilt dies fur alle an der DBe-
forderung der Salzheringe beteiligten Verkehrszweige, so
beispielsweise fur die FluBschiffahrt und in erster Linie fir
die deutsche Seeschiffahrt. Die Einfuhr von Salzheringen
findet gegenwirtig fast ausschlieBlich auf deutschen Schiffen
statt, so daB fiur die beteiligten deutschen Reedereien die
Salzheringstahrt gerade in den heutigen Zeiten empfind-
lichsten Ladungsmangels regelmifig eine gewisse Entlastung
wihrend der Einfuhrmonate bedeutet. [Fallen diese Ladungen
jetzt auch aus, so wiirden wiederum deutsche Schiffe auf
gelegt und Leute entlassen werden miissen. SchlieBlich wir-
den aber auch die deutschen Industriezweige, die mit der
Verarbeitung von Salzheringen befaBt sind, durch die Ver-
teuerung ihrer Rohware so sehr in Mitleidenschaft gezogen
werden, daB auch hier mit Arbeiterentlassungen gerechnet
werden miiBte.

Wir fassen die vorstchenden Ausfiihrungen dahin zu-
sammen, dal3 den nach unserer Ueberzeugung in ihrem End-
ergebnis hochst zweifelhaften Vorteilen einer ZdMerhohung
fur die deutsche Salzheringsproduktion, die heute die Lorde-
rung nach verstirktem Schutz erhebt, unausbleibliche, emp-
findlichste Nachteile auf den verschiedensten Gebieten gegen-
uberstehen, die z. B. in dem Haupteinfuhrhafen Stettin zu

ciner mneuen Iirschutterung der hier ohnehin Dbekanntlich
besonders schiechten Wirtschaftslage fihren miissen. Wir
bitten daher dringend, sich innerhalb der Reichsregierung

nachdriicklich dafiir einzusetzen, dall die von Tischereiseite
beantragte Salzheringszollerhéhung endgiiltig abgelehnt und
der bisherige Salzheringszoll von RM. 3, — pro FaB aufrecht-

erhalten wird.*
Verkichrswesen.

Verordnung iiber Kraftfahrzeugverkehr. Vom Venlag
A. Thielebein, Berlin-Zehlendorf, Burggrafenstr. 8, ging der
Kammer ein Exemplar des von ihm herausgegebenen Son-
derdrucks ,,Verordnung tber Kraftfahrzeugverkehr v. 10. 5.
1932 mit erginzenden Bestimmungen'* kartoniert, im Taschen-
format (Einzelpreis Rm. 0,90) zu. IEs handelt sich um
eine Veroffentlichung der im Reichsgesetzblatt Nr. 29 vom
26. Mai 1932 bekanntgegebenen neuen [fassung <er Verord-

nung uber Kraftfahrzeugverkehr, die gegentiber der bis-
herigen [Fassung zahlreiche wichtige Aenderungen bringt,

so daf3 sich jeder Kraftfahrer unbedingt mit den neuen Vor-
schriften vertraut machen muB. Das Gleiche gilt fir die
ebenfalls: in der neuen Iassung veroffentlichte Bekannt-
machung iber Kraftfahrzeugverkehr. Der Sonderdruck ent-
halt auBer der neuen Verordnung auch die Anweisung tber
die Prifung der Fithrer von Kraftfahrzeugen, die Anweisung
iber die Priifung von Kraftfahrzeugen, die Anweisung iber
die Beurteilung von Scheinwerfern und Standlichtern sowie
von Nebellichtern, Kurvenscheinwerfern und Rickfahrtschein-
werfern, sowie die alten und die neuen Uebergangsbestim-
mungen. Der Bezug kann wegen des praktischen Formats
und des billigen Preises empfohlen werden. Vom glei-
chen Verlag wurde ein Neudruck des Reichskraft-
wagentarifs fiir Guter und Tiere herausgegeben.
Das Buch enthilt u. a. das Wichtigste aus der Verordnung

tiber den Ueberlandverkehr mit Kraftfahrzeugen, Kontrollvor-
schriften, Vorschriften fur die Frachtberechnung, einen Auszug
aus der Giitereinteilung der Reichsbahn, Frachtsitze und Frach-
ten fiir Stiickgut und Frachtsitze fiir Wagenladungen der Klassen
A, B und C mit Nebenklassen. Denjenigen Interessenten,
die nicht im Besitze des amtlichen Materials sind, kann die
Anschaffung des in Taschenformat herausgegebenen Heftes
empfohlen werden. Es ist vom obigen Verlag zum Preis¢
von 1,50 Rm. zu beziehen. Bei gleichzeitigem Bezuge emnel
Tabelle, welche zwischen etwa 30 der grofiten Plitze Deutsch-
lands untereinander die Entfernungen angibt, betrigt der
Mehrpreis 0,30 Rm. ;

Werbeheft fiir den Auslandsverkehr. Der Kammer ging
die Neuausgabe Sommer 1932 des Werbeheftes ,,Schnellste
Beférderung von. Frachtgutladungen auf der Deutschen Reichs-
bahn von Ausland zu Ausland* zu. Dieses Heft behandelt
die schnellste Beférderung von Frachtgutladungen auf der
Deutschen Reichsbahn von Ausland zu Ausland und von
deutschen Seehifen nach dem Ausland und umgekehrt nach
dem Stande vom 22. Mai 1932 und bringt auBlerdem An-
gaben dber die Dauer einer anschliefenden Beférderung
auf den auslindischen Bahnen. Das Ileft wird im Auftrage
der Hauptverwaltung der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
bearbeitet von den Oberbetriebsleitungen West in Essen, Stid
in Wiirzburg und Ost in Berlin und herausgegeben von der
Oberbetriebsleitung  West in  IEssen. Bestellungen auf das
Heft werden von den Reichsbahndirektionen, den Verkehrs-
agenturen der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft im Auslande
und dem Werbebiiro der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
in Berlin entgegengenommen.

Errichtung des Frachtenausschusses Stettin. Der Ober
prisident, Wasserbaudirektion Stettin, hat am 8. 7. folgende
Bekanntmachung erlassen:

,,Gemifl der Verordnung des Herrn Reichsverkehrs-
ministers zur Errichtung von I‘rachtenausschiissen vou:
23. Mirz 1932  (Deutscher Reichs- und ‘PreuBischer Staats-
anzeiger Nr. 74 und Reichsverkehrsblatt S. 58) ist der
I'rachtenausschuf3 Stettin errichtet.

Die Irachtenausschiisse sind nach § 4 der angezogenen
Verordnung ermichtigt, Mindest- und Hochstentgelte im Binnen-
schiffsverkehr (Beforderungspreise, Anteilfrachten, Schlepp-
I6hne, Maklerentgelte) féstzusetzen, sowie die Verteilung des
Frachtgutes zu regeln. ;

Der FrachtenausschuB3 Stettin ist bei Verladungen, die
von Hifen und Ladestellen an den BinnenwasserstraBen der
Provinz Pommern aus getatigt werden, zustindig mit Aus-
nahme “der I'rachten von [Erz oderaufwarts.

Antrage an den Irachtenausschull Stettin sind an dpll
Vorsitzenden, Herrn Ludwig Franzelin, Stettin, Neue IKo6nig-
straBe 3, oder an den stellvertretenden Vorsitzenden, Herrn
Direktor Franz- Jendrischek, Stettin, SpeicherstraBe 18/14,
zu richten. y

Die Beschliisse des Frachtenausschusses, die yon nur
zu bestitigen sind, werden in den ,,Mitteilungsblittern fur
die Stromgebiete der Elbe, Oder und die Mirkischen Wasser-
straBen** veroffentlicht, die beim Zentralverein fiir deutsche
Binnenschiffahrt, Berlin NW. 87, KlopstockstraBe 42, zU
beziehen sind.*

innere Angelegenheiien.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- U_T}.d
Handelskammer zu Stettin sind folgende Ehrenurkunden fur
langjiahrige und treue Dienste verlichen worden:

1. Herrn Carl Dahms (25 Jahre bei der Iirma

Wilh. Krauthoff, Stettin);

2. Fraulein Maria Mittag (25

Adolph Goldschmidt, Stettin);

3. IHerrn Wilhelm Schulz (26 Jahre bei dem Anklamer
landw. LEin- und Verkaufs-Verein, e.  G. m. b. Ho

Anklam);

4. Herrn August Wedel (25 Jahre bei dem Anklamer
landw. Ein- und Verkaufs-Verein, e. G. m. bh. Hu

Anklam).
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Hredifsduiz.

Angeordnete Vergleichsverfahren.
Tag der An-
ordnung : Vertrauensperson :
1. 7. 32 Kaufm. Gustav Brandt,
Stettin, Kaiser-Wilhelm-

Firma und Geschiftszweig  Sitz:

Alfred Wertheim, Stettin,
GroBhandel in Rosengarten 62

Herrenkleidung Strafie 50
Malermeister Otto Uckermiinde 1. 7. 32 Rechtsanw. Buschmann,
Equist Uckermiinde

Offene Handels- Stettin, 1. 7. 32 Biicherrevisor Edmund

gesellschaft

Marcus & Wald,
Herren- u. Knaben-
kleiderfabrik

Konigsstr. 6 Zander, Stettin, Grofle

Domstrafie 21

Beendete Vergleichsverfahren.

Kaufmann Gerhard Gutmann, alleiniger Inhaber
d. Fa. Gustav JaBmann, Stettin, Beutler-

straBe 13 (25. 6. .82)
Treptower Maschinenfabrik /Ileinrich  Uhrich,
Treptow a. R. (RHEGOTEA 2D

Randower Molkerei G. m. b. H., Stettin, Fal-
kenwalder Str. 61

Eroffnete Konkursverfahren.

Tag der An-
Firma u, Geschiftszweig:  Sitz: ordnung : Vertrauensperson :
Tischlermeister Wolgast 91831
Griinig
Kaufmann Hugo Greifenberg, 26. 5. 32  Steuerberater Bruno
Rosen, Inh. d. Fa. Pom. Hamm, Greifenberg, P.
Hugo Rosen
R. Kropp Nachf., Pasewalk 16. 6. 32 Kaufmann Carl
Inh. Frau Margarete Voelker, Pasewalk
Janus geb. Schmidt
Offene Handels- Stettin, 28. 6. 32 Kaufmann Richard
gesellschaft Scharnhorst- Maletzki, Stettin,
Jaeger & Co., strafle 23 Gr. Oderstr. 5

Schokoladen- und
Zuckerwarenfabrik

Beendete Konkursveriahren.

Alfred Riinger, Tabakwaren-GroBhandlung, Alt-
damm, Greifenhagener Str. 142
Tapeziermeister Ernst Pieper, Greifenberg i. P, :
Konigstr., 94 (6520
Kaufmann Paul Littmann, Drogerie, Parfumerie,
Photo, = Farben,  Stettin, ITohenzollern-
stralBe 78 (24 6. 32)
Kaufmann Zementwarenfabrikant Martin Gaedke,
Alleininhaber d. Fa. Martin Gaedke, Pyritz,

. Greifenhagener Str. 5 (27. 6. 82}

Frau Cilly Lewinsohn, Bekleidungsartikel, Pyritz, ;
Viktoriaplatz : 8 B

Kaufmann LEmil Albert Wilke, Swineminde, #
Mibhlenstr. 21 (28. 6. 32)

obert Schmidt, Inhaber eines Lebensmittelge-
schaftes, Secbad Ahlbeck, Lindenstr. 79 (28. 6. 32)
astwirt Emil Robe, Gollnow, Gr. Bollwerk-

strafie 4 (28. 6. 82)
Lort; & Co5tiH oz verk i G m b SR HASES tetnn |
Holzstr. 27 g (29. 6. 32)

»Tellus, Continentale Wand- und IFuBboden-
platten-Vertriebsgesellschaft m. b. I1., in Li-
quidation, Stettin, Gr. Lastadie 90/92 (30. 6. 32)

Messen und Aussfellungen.

Vom Baumstamm zum Mobel. Im: Rahmen der 20.
D_Eutsrhen Ostmesse Konigsberg Pr. vom 21. bis 24 August
Wird als eine der wichtigsten Sonderausstellungen eine in
teressante groBe Werbeschau der Arbeitsgemeinschaft Holz
Reichsforstwirtschaftsrat und Deutscher Forstverein) auf die
thenswichtige Bedeutung des deutschen Waldes fiir die
futsche Wirtschaft hinweisen. 1In leichtfaBlicher Weise
wird die vielseitige Verwendungsmoglichkeit des deutschen
{Plzes fiir Hausbau, Mobelanfertigung u. a. gezeigt. So
Wird die OstpreuBische Landgesellschaft ein vollstindige’s
gr_PBes Siedlungsgehoft erbauen; ein Haus aus der vor-
Stddtischen Kleinsiedlung wird errichtet. SchlieBlich werden
dmmlungen von I[lalbfabrikaten, Schnittwaren, eine Menge
Praktischer Mobel und iihnliches zu schen sein.

Versdiiedenes.

AdreBbiicher und Propagandawerke. Der Kammer
liegen erneut Mitteilungen udber unzuver-
ldissige AdreBbuchunternehmungen vor. In-
teressenten werdengebeten, vor Anknipfung
jeder Geschidftsverbindung miteinem Adreb -
buchunternehmen, es sei denn, daB es sich
umeineder groBen Unternehmungen handelt,
sich mit der Industrie- und Handelskammer
in Verbindung zu setzen, der ausfihrliches
Matecrial iber zahlreiche AdreBbuch- und
Propagandaunternehmungen, die heute wer -
bend in Deutschland tiatig sind, vorliegt.

Verlag Mortier & Schmidt, Demmin i. Pomm. Ucber
die I'irma Mortier & Schmidt, die ein AdreBbuch fur Pom-
mern, Mecklenburg und Schleswig-Holstein vorzubereiten
angibt, liegen der Kammer Mitteilungen vor. Interessenten
wird empfohlen, sich vor Anknipfung einer Geschiftsbe-
zichung mit dem genannten Unternehmen mit der Industrie
und Handelskammer in Verbindung zu setzen.

Nach einer Mitteilung der Berliner Botschaft der Ver-
einigten Staaten von Amerika sind die bisher dem Amerika-
nischen Generalkonsulat in  Berlin zugeteilten Konsular-
beamten

Konsul George F. Kennan,

Vizekonsul Augustus S. Chase,

Vizekonsul Alfred W. Jones und

Vizekonsul Donald C. Dunham
von ihren Posten abberufen worden.

Der Kammer ging die Mitteilung zu, daB Herr
Bankier Hans IFirstenberg zum GroBherzoglich-
Luxemburgischen Wahl-Generalkonsul in Berlin
ernannt worden ist. Dem Generalkonsul Furstenberg ist
namens des Reichs unter dem 1. Juni 1932 das Iixequatur
erteilt worden.

Zustiandigkeitsbereich der Zulassungs- und Priifungs-
stellen fiir Wirtschaftspriifer. Der IMerr PreuBische Minister
fiir Handel und Gewerbe hat fir die Zulassung und Priifung
von Wirtschaftspriifern den Standpunkt eingenommen, dal}
besondere Bezirke fiir die preuBlischen Zulassungs- und Prii
tungsstellen nicht gebildet werden sollen. Vielmehr haben
in PreuBlen die Bewerber das Recht, die fiir ihren Wohnsitz
zustandige Industrie- und Handelskammer, bei der die Be-
werbungen einzureichen sind, zu ersuchen, das Gesuch an die
preuBische Zulassungs- und Prifungsstelle mit ihrem Gut
achten weiter zu geben, die von dem Antragsteller bezeichnet
wird. Diesem Ersuchen des Bewerbers mufl in PreuBen
Rechnung getragen werden. Auch in PreuBen bestcht aber
nicht etwa Freiztigigkeit nach der Richtung hin, daB3 bei einer
Zulassungs- und Priifungsstelle die Zulassung erfolgt, bei
ciner anderen Zulassungs- und Priifungsstelle die Priifung.
Wird ein Bewerbungsgesuch in PreuBBen auf Veranlassung des
Antragstellers von der zustindigen Kammer an ecine be-
stimmte Stelle weitergegeben, so muf3 bei  dieser Stelle
sowohl die Zulassung als auch die Prufung stattfinden.

Rano. Is besteht Veranlassung, auf die Reichs-Arbeits-
Nachweis-Organisation fiir Reichsheer, Reichsmarine und
staatliche Polizei e. V., Berlin W 35, Schoneberger Ufer 35,
Fernruf B 1 Kurfturst 7409, hinzuweisen. Die Rano ist eine
Arbeitsgemeinschaft der deutschen Wirtschaft fiir die Unter-
bringung der nach der gesetzlichen Dienstverpflichtung aus
den genannten Formationen ausscheidenden Soldaten und
Polizeibeamten. Zur Férderung ihrer von Reichs- und Staats-
behérden unterstiitzten Arbeit bittet die Rano die Kammern,
darum bemuht zu sein, dafl die Firmen und ihre Leiter
von Personalabteilungen auch in wirtschaftlich schwierigster
Zeit immer wieder daran erinnert werden, sich der Vermitt
lung der Rano bei Einstellungen zu bedienen. Die Rano ver
figt laufend tber Tausende von Leuten, die, im ganzen
Reichsgebiet verstreut wohnend, fiir Stellen der verschieden-
sten Art als Angestellte und Arbeiter geeignet und vorbereitet
sind. Die genauen Personalien der zu Betreuenden erhilt die
Rano von den Kommandostellen des Reichsheeres, der
Reichsmarine und der staatlichen Polizei. Die Arbeitsver-
mittlung der Rano ist gesetzlich anerkannt und in jedem Ein
zelfall vollig kostenlos.

Kredit- und Finanz-A.-G., Vaduz/Lichtenstein. Die vor-
stehend ‘genannte Firma, die in Vaduz errichtet worden ist
und Filialen in Miinchen, Rilkestr. 4, und Ziirich unterhalten
soll, hat: sich mit der Gewihrung von Darlehen und mit
Bauspargeschiften (beteiligt war insbesondere die Bauspar-
kasse Roland A.-G., in Koln) befait. Ueber das Unternehmen
liegen der Kammer Mitteilungen vor. Interessenten wird an-
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heimgestellt, sich vor Eingehen einer Geschiftsverbindung
dieserhalb mit der Kammer ins Benehmen zu setzen.

Budbespredmngen.

Meyers Kleines Lexikon in 3 B#nden, 8. ginzlich neu
bearbeitete Auflage mit rund 70000 Stichwértern und Ar-
tikeln. 4500 Abbildungen und Karten im Text und auf
Tafeln. Band 1 und Band 2 sind erschienen. Band 3 folgt
im Herbst 1932.

Es ist ecin hohes Verdienst des Bibliographischen Insti-
tuts in Leipzig, daB es jetzt neben seiner umfassenden 12-
bandigen Inzyklopidie , Meyers Lexikon* ein neues, zeit-
gemiBes und fiir alle Kreise erschwingliches Nachschlage-
werk herausbringt. Der nur beschriankte Zeit gultige Vorbe-
stellungspreis betragt Rm. 22,50 fiir jeden Band in Ganz-
leinen, 25,50 Rm. in Halbleder. Bei Riickgabe eines nach
1892 erschienenen 24 bindigen Lexikons ermaBigt sich
der Bandpreis um je weitere 2,50 Rm. Schon das Mitarbei-
terverzeichnis auf der ersten Seite zeigt im Vergleich zu
dem des groBen Lexikons, daB es sich hier keineswegs um
cinen Auszug aus dem Zwolfbinder handelt, sondern daB
wir ein véllig neues Werk vor uns haben. Tatsachlich er-
fordert ja auch eine LEnzyklopidie von so beschrinktem Um-
fang, wenn sie wirklich im wahren Sinne des Wortes ,,Ge-
samtwissenskunde™ sein will, eine ganz andere Gliederung
des Stoffes. Die kulturgeschichtliche Zeittafel am Anfang
des ersten Bandes, diec einen Ueberblick iiber die Mensch-
heitsentwicklung vom alten Aegypten bis zum Weltbild
der Gegenwart gibt, verfiihrt gleich dazu, sich in das Buch zu
vertiefen. Denn die Namen der Tabelle sind zugleich die
Titel groBer kulturgeschichtlicher Querschnittsartikel  des
Werkes, die in ausfiihrlicher Weise das Gesellschafts- und
Staatswesen, die Wissenschaft und Bildung, Religion und
Kunst der einzelnen Zeitalter darstellen. Auch sonst spiirt
man iiberall eine Synthese des Wissensstoffes, die nicht nur
Worterklirung, sondern wirkliche Bildung und lebendige
Anschauung vermittelt. Man lese z. B. die groBen Staaten-
artikel Deutsches Reich, Frankreich usw. nach oder die Dar-
stellung der einzelnen Wissensgebiete wie Astronomie, Geo-
graphie usw. Die sozialen und wirtschaftlichen Irscheinun
gen sind besonders eingehend beriicksichtigt: Arbeit und
Geld, Berufswesen und Wirtschaftsstatistik. Die anschauliche
Behandlung  aller  Stoffgebiete ist hauptsiichlich durch die
ausgezeichnete Bebilderung erreicht, die auch im Text die
naturgetreue photographische Wiedergabe von Portraits, Land-
schaften, Zeitdokumenten und Arbeitsvorgingen anwendet.
Auberdem ist eine I'ille technisch hervorragender, z. T.
mehrfarbiger Tafeln eingestreut, die die Dinge der Natur, wie
Gebirgsbildung, Edelsteine, Giftpflanzen usw., die Kunststile,
wie Barock und Rokoko, die Lrrungenschaften der Technik
wie [lieBarbeit, Fernsprecher, Funkwesen usw., die Erforder-
nisse des tiglichen Lebens vom Fahrrad bis zum Eigenheim
darstellen. An erster Stelle hitte ecigentlich die ausgezeich-
nete kartographische Ausstattung erwihnt werden miissen, die
von jeher ecine besondere Stirke des Bibliographischen In
stituts war. Neben den geographischen Karten enthilt das
Werk noch eine Menge neuartiger bunter Kultur- und Wirt-

Schlufl des redaktionellen Teils.

Alle Auskiinfte

- liber Veroffentlichungen der Presse

seit 1919

aus den einschligigen Gebieten, wie Inter-
nationale Politik, Politik des Deutschen
Reiches, der Linder und Gemeinden, Partei-
politik, Rechispflege, Kulturpolitik, Frauen-
bewegung, Handel, Industrie, [Tandwerk und
Gewerbe, Bodenpolitik, Finanzwesen, Ver-
kehrswesen, Zollwesen, Sozialpolitik, Ver-
sicherungswesen usw. erteilt das

Zentral-Archivfiir Politik n. Wirtschaft

Miinchen, LudwigstraBie 17a , , Telefon 33430

schaftskarten, die z. B. iiber die Waldverteilung in Mittel-
curopa, die Verbreitung des Deutschtums u. dhnl. unterrich-
ten. So ist hier ein Werk entstanden, das sowohl inhaltlich
als auch technisch eine Meisterleistung deutscher Qualitits-
arbeit darstellt.

Angehoie und Nadiragen.

3396 Berlin sucht fir den Vertrieb von
tungsmaschinen und Sigegattern geeigneten
sionsvertreter.

3397 Recus (Spanien) sucht Vertreter fiir den Verkauf
von getrockneten Friichten und Kolonialwaren. ;

3415 Nicosia (Cypern) sucht Geschiftsverbindung mit
Importfirmen und GroBhandlungen fiir Papier.

3437 Ilmenau (Thiiringen) sucht Vertreter fiir Strick-
waren.

3438 Liudenscheid i. W. sucht fiir den Vertrieb von
Mobelbeschligen aus Metall und Kunsthorn in Ponl:
mern Vertreter (wohnhaft Stettin), der bei Tischlerel-
bedarfsartikel- und EisenwarengroBhandlungen gut ein:
gefiihrt ist.

3498 Lidenscheid i. W. sucht fiir Stettin geeigneten
Vertrefer fiir den Absatz von Metallknopfen und Me;
tallschnallen. In Frage kommen Herren, die bel

IHolzbearbei-
Provi-

Grof3- und Kleinhandlungen der Damenkonfektions:

branche gut eingefiihrt sind.

Hagen i. W., sucht fur Stettin und Umgebung gut

eingefiihrten Vertreter fiir den Verkauf von Rasier-

khngen.
Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der
Industrie- und Handelskammer Stettin, Bérse 11, Zimmer 13,
fir legitimierte Vertreter eingetragener Firmen werktiglich
in der Zeit von 813 und 1518 Uhr (auber Sonnabends
nachmittags) zu erfahren (ohne Gewihr fiir die Bonitdt der
einzelnen [irmen).
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Tollensemiihle Trepiow a. Toll.

Die Tollensemiihle in Treptow/Toll. ist eine der iltesten
Wassermihlen Vorpommerns, deren nicht gewoéhnliche Be-
deutung fiir das westliche Pommern schon durch ihre im
Volksmunde auch heute noch gebriuchliche Bezeichhung
nde grote Mool bekundet wird. Nach wechselvollen Schick-
salen im 17. und 18. Jahrhundert erwarb das Grafl. v.
Heyden-Cartlow’sche FideikommiB das Werk in den dreifliger
Jahren des vorigen Jahrhunderts und baute es von Grund
aus um,

Das WMihlengebiude wurde 1842 in Holzfachwerk in
einer Linge yvon 74 m, mit einer Breite von 17 m errichtet
und mit fiir die damalige Zeit modernsten Miillereima,
schinen ausgestattet. Die Antriebskraft lieferte der Tollense-
flu. Sie war eine der ersten Handelsmiihlen Pommerns.
iberhaupt, die sich nicht nur auf die Versorgung der niitheren
Umgebung beschrinkte.

Bis zum Jahre 1918 wurde die Miihle von dem Grifl.
v. Heyden-Cartlow’schen FideikommiB in eigener Regie ver-
waltet und in diesem Jahr an den damaligen Pichter der
Jarmener Kunstmiihle verpachtet.

Unter dessen Bewirtschaftung wurde sie in den nach:
folgenden Jahren mit véllig modernen Maschinen ausgestattet
und in ihrer Leistungsfihigkeit auf eine Verarbeitung voD
256 Tonnen Getreide ausgebaut.

Die vorhandene Wasserkraft von ca. 70 PS wurde
durch eclektrische Aushilfskraft von ca. 100 PS erginzt. Her
gestellt werden Roggen- und Weizenmehle, die als Qualitats
fabrikate in Vorpommern und dem angrenzenden Mecklen:
burg sich allgemeiner Beliebtheit erfreuen.

Wenn auch die Néte der Zeit nicht spurlos an dem
Betrieb voribergegangen sind, so kann mit Genugtuung dar
auf hingewiesen werden, dal auch eine nur voriibergehend®

Stillegung  bis jetzt noch nicht eingetreten ist und VvOX
aussichtlich auch nicht  eintreten wird.

Bemerkenswert mag noch sein, dall das Werk sich auch
heute noch in dem im Jahre 1842 errichteten Gebiude b€
findet. Jedenfalls ein Zeichen fiir eine solide, viele ]a'hrzchme
iberdauernde Bauweise.
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