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Der Sieffiner Haten,

seine Bedeutung fiir den Handel mit dem Osten, insbesondere mit Rufiland.

Von Reichsverkehrsminister a. D. Dr. ing. e. h. Dr. jur. Krohne.

Nirgends in Europa hat der Weltkricg das
Entstehen so vieler neuer Grenzen zur Folge ge-
habt, wie im Osten und Siidosten, also in dem zum
natiirlichen Hinterland des Stettiner Hafens geho-
rigen Raum. Neue Landesgrenzen sind aber —
namentlich im Zeichen autarkischer wirtschaftlicher
Zielsetzung — gleichbedeutend mit der Schaffung
neuer Zollgebiete, die den freizligigen Verkehr
unterbinden. Darum hat Stettin auch unter allen
deutschen Seehifen am schwersten unter der Neu-
ordnung des ostlichen wirtschaftlichen Geschehens
zu leiden. Und ‘demnoch: in seiner Ein-
Stellung im mitteleuropdischen Handel
mit dem Osten und insbesondere mit
RuBland ist der Stettiner Hafen in ein
nNeues Licht gertickt worden, da Stettin
heute der am weitesten ostwidrts vor-
geschobene Hafen der deutschen Wirt-
schaft ist.

Das Deutschland der Vorkriegszeit kanante bei
der Versorgung seiner Wirtschaft mit Rohstoffen
und beim Absatz seiner Fertigwaren lediglich den

ampf der nordwesteuropdischen Hafen um das
gemeinsame Hinterland, wobei den Hafen Hamburg
und Bremen der ihnen gebiihrende Anteil an der
Giiterbewegung von den fremdlandischen Halfen
Jener westlichen Vierkehrsecke und von Triest strittig
gemacht wurde. Im Osten lagen die Wettbewerbs-
Verhiltnisse insofern einfacher, als die Konkurrenz
“wWischen den deutschen Ostseehifen unter der Eih-
Tung Stettins als zwischen deutschen Bruderhafen
dUusgetragen wurde und der deutschen Volkswirt-
SChaft somit keine Gewinne aus dem Umschlags-
Verkehr iiber diese. Hafen verloren gingen.

Die eingangs erwihnten Ursachen, Schaffung
leuer Zollriume und im Zusammenhang damit die

strukturellen Aenderungen der Wirtschaft, haben
jedoch grundlegenden Wandel der Verkehrsverflech:
tungen Osteuropas mit sich gebracht und damit die
Bildung eines neuen nordosteuropidischen Verkehrs.
problems moglich gemacht. Konigsberg, seiner geo-
graphischen Lage nach als Uebergangshafen nach
dem Osten berufen, ist durch den polnischen Korri-
dor mehr oder minder vom deutschen Wirtschafts-
korper abgedrangt worden. Der Danziger Hafen,
von den Polen nicht vertragsgemifl entsprechend
seiner Leistungsfahigkeit ausgenutzt, sondern oben-
drein in seiner Existenzfahigkeit durch die jeder
Wirtschaftsvernunft widersprechende Neugriindung
von Gdingen schwer bedroht, kann wegen der neuen
Ostgrenzen heute nur noch polnischen Verkehrs-
zwecken dienen, zumal auch das Fehlen eines
deutsch-polnischen Handelsvertrages jeglichen Ver-
kehr iiber die Grenzen unmoglich macht. Memels
Hafen teilt aus gleichen Grimnden das Schicksal von
Danzig und Konigsberg.

Auch Stettin ist in seiner Gesamtfunktion durch
die willkiirliche Zerreiung des urspriinglichen wirt
schaftlichen Einheitsgebietes und seines wohlgeord-
neten Verkehrsnetzes sowie durch das polnische
Verkehrsdumping iiberhaupt schwer betroffen wor
den. Hat Stettins Giiterverkehr iiber See, gemessen
am Friedensumschlag von 1913, doch unter allen
deutschen Seehidfen den stiarksten prozentualen
Rickgang zu verzeichnen. Jedoch im Handel
mit dem Osten und inshesondere mit
RuBfland hat der Warenumschlag im
Stettiner Hafen in der Nachkriegszeit
betrachtlich zugenommen. Die folgende
Uebersicht gibt einen Gesamtiiberblick der m
Stettin im Verkehr mit den Oststaaten ein- und
ausgegangenen Warenmengen.
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Tabelle I:

Stettins Giiterverkehr iiber See mit dem Osten nach
Ein- und Ausgang
in den Jahren 1913 und 1925/31

(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

Jahy Eingang Ausgang Insgesamt
1913 *) 289 256 249 736 538 992 |
1925 399 334 190 311 589 645 !
1926 273 034 301 537 574 571
1927 336 074 192 155 528 229
1928 4121 386 268 677 690 063
1929 347 347 337 743 685 090
1930 358 492 265 592 624 084 -
1931 228 866 190 592 419 458

*) Das damalige europiische RuBland und Finnland
zusammengenomimen.

Diese Zahlen lassen erkenneit, daBl das Um-
schlagsergebnis Stettins im Handel mit dem Osten
im  Durchschnitt der Nachkriegszeit betracht-
lich iber dem Stand von 1913 liegt. Be-
riicksichtigt man, daB der Spitzenverkehr von 1913
in der deutschen Giiterbewegung ganz allgemein
nicht als Norm der Vorkriegszeit anzusehen 'ist,
sondern vielmehr tiber dem Mittelmall der letzten
Vorkriegsjahre liegt, so wird dic erhohte An-
zichungskraft des Stettiner Hafens auf
den ostwirts gerichteten deutschen AuBenhandel
besonders offensichtlich. Die Ursache hierfiir wird
man einmal in dem mnatiirlichen Austauschbediirfnis,
das trotz allem in diesem Teilgebiet der Weltwirt-
schaft durch die enge Berithrung von Agrar- und
Industriestaaten ausgelost wird, zum anderen in der
neuen Verkehrsstellung Stettins als Mittler dieser
Handelsrichtung suchen miissen.

Einen Einblick in die innere Struktur dieses
Handels mit dem Osten, soweit er iiber den Stettiner
Hafen geleitet wird, mag die folgende Uebersicht
geben, die die in der vorstehenden Tabelle I auf-
gefithrten Jahreszahlen fiir 1931 nach den beteiligten
Oststaaten unterteilt.

(R DIC 1 e e T
Stettins Giiterverkehr iiber See mit dem Osten nach Lindern.

1931.
(Mengenangabe in t zu 1000 kg).

Land Einfuhr Ausfuhr Insgesamt
Danzig, FIreistaat 21 854 7195 29 049
Polen 2 339 — 2 339
Litauen 9 647 30 586 40 233
Lettland 30 427 28 672 59 099
Estland 13 457 14 245 27 702
Europ. RuBland 112 464 56 104 168 568
Finnland 38 678 53 790 92 468
Zusammen: 228 866 190 592 419 458

Mengenmaliig steht RuBland wie in der Vor-
kriegszeit wieder an erster Stelle im Stettiner ost-
warts gerichteten Seeverkehr. Hierbei ist zu be-
denken, dafl der russische Ostseehandel der Vor-
kriegszeit den der heutigen selbstandigen Staaten
Estland, Lettland und Litauen sowie eines Teiles
des heutigen Polen mitumfafite, sofern man Finn-
land, das schon frither statistisch isoliert behandelt
wurde, auch in der Vorkriegszeit als selbstandigen
und in sich geschlossenen Wirtschaftsraum be-
trachtet.

RuBland war bereits vor dem Kriege Hauptziel
und Ausgang des Ostseehandels, wobei Deutschland
in schwerem Wettbewerb mit England und auch
Amerika lag — trotz des Vorzuges seiner Lage
hinsichtlich des Seeweges und der trockenen Grenz-
berithrung. Wir stehen heute mitten in der Neu-
ordnung wirtschaftlichen Geschehens und miissen
uns darauf besinnen, daBl bei der bestehenden er-
hohten Spannung zwischen Industrie- und Agrar-
staaten gerade der Wirtschaftskomplex Deutsch-
land—RuBland zu wertvollen gegenseitigen Ergin-
zungen neigt.

Mehr als frither ist Deutschland bei der Pflege
seiner Austauschbezichung mit RuBland auf den
Seeweg angewiesen uad darf sich seine Vormacht-

Blick vom Dunzigkai auf die Stettiner Ilakenterrasse




1. April 1932

OSTSEE-HANDEL )

stellung im Ostseehandel nicht nehmen lassen, zu-
mal das Ostscegebiet bei den wirtschaftlichen Um-
wilzungen ferner Ueberseeldander ganz allgemein
tir Mitteleuropa erhohte Aufmerksamkeit erlangt
hat. Ueber diese Ieststellungen dirfen nicht die
gegenwartigen Isolierungsbestrebungen, ausgelost
durch die ungewohnlichen Erschutterungen der
Weltkrise, hinwegtduschen. Das Ende der Evo-
lutionen muf das wirtschaftliche Zusammenfinden
sein, wenn anders Europa sich nicht selber zu-
grunde richten will.

In dem Stettiner Hafen besitzt Mitteleuropa
jenen Stutzpunkt, den es so dringend fiir seinen
Handel mit dem Osten bendtigt. Die folgenden
Zahlen geben einen Ueberblick tiber den russischen
Import und Export wihrend der letzten Jahre via
Stettin.

SINa htedl e TATETE:

Stettins seewirtiger Warenverkehr mit U.d.S.S.R. von
1927—1931 nach Eingang, Ausgang und Hauptgiiterarten.

(Mengenangabe in t zu 1000 kg).
Lingang aus RuBland 1927 1928 1929 1930 1931

Flachs, Hanf, Hede,Werg 1346 17256 5012 5142 3 870

Holz aller Art 23959 26971 55291 94640 92432
Butter 2799 28563 1646 50 G
LEier 7823 4280 1648 684 733

Eisen u. Eisenwaren 11302 12 829 4 204 9 000 839

Zindholzer — 1002 2729 209 —
Sonstiges 9652 18982 11969 12074 14 584
Insgesamt: H6 881 68642 82499 121799 112 464

Ausgang nach RuBland 1927 1928 1929 1930 1931

Steinkohlen 2176 252 225 - —
Eisen aller Art H734 8066 50623 14708 28422
Maschinen 3616 2592 2 536 6506 11843
Elektr. Iirzeugnisse 2487 2428 618 2114 4280
Sonstiges 5731 5920 12756 20246 11559
Insgesamt: ; 19744 19258 21758 43574 56104

Lin- und Ausgang
zZusammengenommen: 76 625 87 900 104 257 165 373 168 568

In dem zahlenmidBigen Ergebnis fallt beson-
ders die Steigerung der Mengen selbst in dem ver-
flossenen Jahre katastrophalen Wirtschaftszerfalls
auf, zweifellos ein Beweis fiir die erhohte kommer-
zlelle Anpassung des Stettiner Hafens an das prak-
Gische Verkehrsbediirfnis des Handels mit dem
Osten. Nach russischen Quellen *) wurden im Jahre
1931 fiir 9193 Mill. Mark Bestellungen allein in
Deutschland gemacht, womit ein Rekordergebnis
der Bestellungstiatigkeit der Sowjet-Handelsorgane
I Deutschland wahrend der Nachkriegszeit erzielt
Wurde. Demgegeniiber betrdagt die Einfuhr Deutsch-
lands aus der U.d.S.S.R. fiir 1930 nur 436,3 Mill.

ark und in der Zeit von Januar bis September
1931 sogar nur 2205 Mill. Rm.

. Nach den Ziffern der vorstehenden Tabelle ITI
Uberwiegt im Stettiner Hafen zwar gewichtsmiBig
die Einfuhr betrichtlich. Es ist aber zu beriick-

; *) ,,Sowjetwirtschaft und AuBenhandel* herausgegeben
Yon der IHandelsvertretung der U.d.S.S.R. in Deutschland,
anuar, ITeft 1932.

Loschen eines russischen Dampfers am PreuBenkai.

sichtigen, daBl die Tonnenzahlen der Ausfuhr iber
Stettin durch hochwertige Maschinen und Erzeug-
nisse der Elektroindustrie gebildet werden, so daly
entsprechend der AuBenhandelsbilanz Deutschland/
U.d.S.S.R. auch fir den Stettiner Hafen der Wert
des Exportes nach Rullland den des russischen
Importes nach Stettin ibersteigen diirfte.

Bei der Aktivitat dieser Teilbilanz zu Gunsten
Deutschlands wire es nur zu wunschen, wenn es
im Rahmen der gegebenen Moglichkeit gelinge,
Deutschlands Versorgung mit unentbehrlichen Ein-
fuhrgiitern entsprechend der Kauftitigkeit seiner
aktiven Handelskontrahenten zu regulieren. Zweifel-
los ist dies auch ein seitens RuBlands verstandlicher
Wunsch. Dall es hierbei nicht am guten Willen

‘Deutschlands mangelt, beweist u. a. auch die er-

folgreiche Verkehrsanpassung des Stettiner Hafens
an das einmal vorhandene Austauschbediirfnis
Deutschlands mit dem Osten und insbesondere mit
RubBland.

Verholen eines 10000 To.-Dampfers auf der Oder.
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Gefahren fiir den Augenhandel.

Von Dr. I£&. Schoence.

L.

Die Frage, ob Deutschland seine Zollgrenzen niedrig
halten oder sich durch Schutzzolle mehr und mehr ab-
sperren und zur Autarkie iibergehen miisse, ist heute, wie
taglich die Tatsachen zeigen, in dieser Form kaum noch zu
stellen. Der guten Griinde, da dic deutsche Handelspolitik
normalerweise keine Schutzzollpolitik sein diirfe, gibt s
genug; aber die heutige Welthandelsentwicklung entfernt
sich zunehmend und in einer gar nicht zu verkennenden
Richtung von dem, was bislang als bewihrt und normal
galt, und driangt dadurch auch Deutschland zu neuartigen
handelspolitischen Entscheidungen. Diese diirften vielfach
nicht mehr zu umgehen sein, werden aber an den Plitzen,
die wie die deutschen Seehifen die natiirlichen Triger des
Im- und Exports und eines sich uneingeengt vollziehenden
Handelsverkehrs sind, notwendigerweise nicht gerade mit
begeisterter Zustimmung aufgenommen werden kénnen. Die
Folgen dieser handelspolitischen Grundtendenz,
die seit einiger Zeit in immer klareren Formen hervortritt
und die neuerdings vielfach durch devisenpolitische
Momente noch eine besondere Verschirfung erfihrt,
hat Stettin als Sechafen und Platz internationalen Han-
dels im Laufe der letzten Zeit immer mehr zu spiiren
bekommen, und es ist leider damit zu rechnen, daB die
allgemeine wirtschaftliche Entwicklung weiter Bahnen gehen
wird, die auf eine zunchmende Unterbindung des freien
Warenaustausches zwischen den Vélkern hinauslaufen. Re-
gierungsseitig ist einmal der Standpunkt vertreten worden,
daB die sich geradezu iibérstiirzende Entwicklung der
Schutzzoll- und Autarkiebestrebungen in allen Lindern der

Welt wahrscheinlich sein  Gutes insofern hitte, als die
Nationen umso eher dazu gelangten, das letzten Endes
Unhaltbare dieses Weges, der sich selbst ad absurdum
fiihren miBte, einzusehen. Es mub indessen als fraglich

erscheinen, ob diese Auffassung nach Lage der Dinge nicht
doch hinsichtlich einer bald zu erwartenden allgemeinen
Umkehr und eines Abbaues des iiberstiirzten Protektionismus
cine zu optimistische ist. Vielmehr diirfte die gréBere Wahr-
scheinlichkeit fiir sich haben, daB in absehbarer Zeit die ge-
schilderten Tendenzen immer noch zunehmen werden und
daB auch Deutschland, wie ja zahlreiche Treignisse der
letzten Zeit zur Geniige erweisen, unter dem Zwang der
Verhiltnisse mehr und mehr aut diesen Weg getricben wird.
IXs erscheint deshalb notwendig, daB auch die Seehafenstadt
Stettin trotz ihrer in entgegengesetzter Richtung laufenden
Interessen diesen Vorgingen Beachtung schenkt und sich,
soweit notwendig, auf emne Intwicklung einrichtet, deren
AusmafBe heute zwar noch nicht abzusehen sind, deren
Grundtendenz aber wohl schon unverkennbar feststeht.

Hierzu wird es notwendig sein, sich einige Ereignisse
in einzelnen, den Stettiner Wirtschaftsbezirk besonders inter-
essierenden Landern vor Augen zu halten, die in diesem Zu-
sammenhang von Wichtigkeit sind. Wenn man fir diese
Betrachtung England zum Ausgangspunkt nimmt, so des-
halb, weil es hier eine Reihe von besonders typischen
FFaktoren ist, die fiir die deutsche Ausfuhr drosselnd
wirken. Iis ist einmal das automatische Hemmnis der Geld-
entwertung, das die Wettbewerbsfihigkeit- der deutschen
Ausfuhrindustrie auf dem englischen Markt beeintrachtigt.
s ist andererseits der Uebergang Englands zum Schutz-
zoll, der ebenfalls einfuhrdrosselnd wirkt, und es ist schlieB-
lich die englische nationale Propaganda, die die englischen
Kiufer veranlassen soll, sich von nichtenglischen Waren ab-
zuwenden und nur noch britische Waren zu kaufen. Aehn-
lichen [Erscheinungen, nur in etwas abgewandelter Form,
begegnen wir in den skandinavischen Lindern,
wo sie sich, namentlich in Didnemark und Finnland,
teilweise in einer Propaganda duBern, die dahin geht, von
der Bevorzugung deutscher Erzeugnisse sich abzuwenden
und im vermehrten Umfang aus England, als einem wichtigen
Abnehmer der eigenen Produkte, stammende Waren zu kaufen.
Ausgelost ist diese Bewegung zuletzt durch die deutsche
Butterzollpolitik, die mit ihren Valutazuschligen gerade in
diesen beiden Lindern zweifellos stark verstimmend gewirkt
hat, so daB es als fraglich erscheinen muB, ob die Vorteile,
die man von dieser Politik fiir die deutsche Landwirtschaft
erwartete, durch die Nachteile fir die deutsche Ausfuhr-
wirtschaft nicht reichlich wieder aufgewogen sind. Daneben
kommt in allen skandinavischen Landern die Auswirkung
der Wihrungsverschlechterung in Frage, die den Absatz deut-

scher Lrzeugnisse in diesen Lindern naturgemill erschwert.
In Dinemark bildet ferner der Zwang der Einholung
besonderer Bewilligungen der National-Bank fiir jede Ein-
fuhr_ ein weiteres Importhemmnis, wihrend in Schweden
die am 1. Februar in Kraft getretenen neuen autonomen
Zollerhthungen die <eutsche Ilinfuhr im stirksten MaBe
betreffen und die handelspolitische Lage zwischen den beiden
Lindern, die durch die bisher, soweit man erfihrt, ergebnis-
losen Zellstoffverhandlungen ohnehin belastet ist, weiter er-
schweren. Auch in Norwegen ist mit Wirkung vom
13. Januar eine allgemeine Zollerhdhung von 2099 durch-
gefiihrt worden, die gleichfalls den deutschen Export trifft.

Aechnlich, wenn richt noch schwieriger, liegen die Ver-
hiltnisse in den Randstaaten, von denen Litauen Ende 1931
Zollerhohungen vorgenommen hat und weitere einfuhrbe-
schrinkende MaBnahmen plant. Lettland hat Einfuhr-
kontingente eingefiihrt, die so gering sind, daB praktisch die
Linfuhr nach Lettland dadurch aufs duBerste erschwert ist; in
Estland dagegen hat man im Jahre 1931 ein staatliches
Einfuhrmonopol errichtet, durch das etwa 409 der bisherigen
Einfuhr erfaBt wird und das erst unlingst dariiber hinaus
noch eine Lrweiterung erfahren hat. Hinzu kommen in allen
diesen Liandern besonders schwierige Devisenvierhiltnisse,
von denen noch zu reden sein wird. Im Osten Deutschlands
ist schlieBlich noch Polen zu erwidhnen, dem gegeniiber
wir uns bekanntlich seit 1925 im Handelskrieg befinden,
Dieser Handelskrieg hat gerade in letzter Zeit durch polnische
Zollerhdhungen und Eintuhrverbote weitere Verschirfungen
erfahren, und wenn nicht die inzwischen noch angekniipften
Verhandlungen, die wenn auch nicht den AbschluB eines
Handelsvertrages, so doch jedenfalls eine Milderung des Zoll-
krieges erstreben, Lrfolg haben sollten, so ist infolge des an-
gekiindigten deutschen Obertarifs und der zu erwartenden
polnischen GegenmaBnahmen unter Umstinden mit einer
baldigen volligen Lahmlegung des deutsch-polnischen Giiter-
austausches zu rechnen. *)

Die handelspolitische Lage gegeniiber den siidosteuro-
paischen Lindern gibt ebenfalls zu den auBerordentlichsten
Bedenken AnlaB. Dije von Deutschland mit Ungarn und
Rumianien**) zu einer Intensivierung des Iandelsverkehrs
seinerzeit abgeschlossenen Priferenzvertrige konnten wegen
des Einspruchs einzelner Liander noch nicht in Kraft gesetzt

werden. Im iibrigen haf sich der Handelsverkehr mit Ru-
mainien trotzdem noch relativ normal entwickeln koénnen,
wihrend Oesterreich und Ungarn, aber auch der

Tschechoslowakei, Griechenland und Bulga-
rien gegeniiber ganz auBerordentliche Schwierigkeiten auf-
getaucht sind. Was zunichst Oesterreich angeht, so
hitte hier zweifelsohne die projektierte deutsch-ésterreichische
Zollunion eine Erleichterung bringen kénnen, sowohl fir die
wirtschaftliche Lage Oesterreichs an sich als auch natiirlich
fiir den Handel zwischen den beiden Staaten. Bekanntlich
ist die Zollunion nicht zustande gekommen, und es muB
einstweilen auch noch dahingestellt werden, ob die anderen
Pline, die in der Oeffentlichkeit lebhaft erortert werden,
Oesterreich eine wirtschaftliche Hilfe zu gewihren, die Be-
dingungen fiir den deutschen AuBenhandel mit Oesterreich
wesentlich erleichtern kénnen. Es sind im iibrigen in Oester-
reich weniger protektionistische MaBnahmen, wenn auch
hier Zollerh6hungen vorgenommen sind, als vielmehr die
mangelnde Aufnahmefidhigkeit des darniederliegenden Landes
sowie schlieBlich und vor allem die &sterreichische Devisen-
regelung die Hauptfaktoren, die den AuBenhandel mit Oester-
reich so erschweren. Aechnliche Verhiltnisse liegen in Be:
zug auf Ungarn vor. Auch die Tschechoslowakeli

*) Diese Gefahr ist bekanntlich durch die Ende Méirz
erfolgte Einigung in Warschau vermieden worden. Im grofen
und ganzen werden beiderseits die Einfuhrmoglichkeiten, wie
sic zu Iinde des Vorjahrs bestanden, dadurch wiederher-
gestellt, was zweifellos als erster Erfolg des deutschen
Obertarifs angesehen werden muf.

**) Nach neuesten Nachrichten hat Deutschland erklirt,
jetzt imstande zu sein, nach Beseitigung der bisherigen
Hemmnisse den Praferenzvertrag mit Ruminien in Anwen-
dung zu bringen. Dasselbe ist gegeniiber Ungarn geschehen.
Trotzdem scheinen der Inkraftsetzung der Priferenzvertrage
noch -einige, hoffentlich nicht uniiberbriickbare Hemmniss€
entgegenzustehen, die mit den z. Z. erdrterten Plinen fir
eine Reorganisation des siidosteuropiischen Wirtschafts
gebiets zusammenhidngen.
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hat im vorigen Jahr einige Zollerhthungen vorgenommen;
daneben sind aber Einfuhrbeschrankungen in Gestalt der Ifin-
fihrung von Bewilligungsvierfahren fiir . verschiedene Waren
verordnet worden, die im Zusammenhang mit der tschecho-
slowakischen Devisenbewirtschaftung die deutsche FEinfuhr
empfindlich treffen.

Italien hat vom 23. September 1931 an einen all-
gemeinen 159 igen Wertzoll auf alle autonomen Zollsitze
gelegt und auBerdem auch Einzelartikel erheblich im Zolle
erhoht. Durch diese Zollmafnahmen ist auch die deutsche
LEinfuhr, obwohl die im Handelsvertrag gebundenen Waren
hierdurch nicht betroffen waren, sehr stark geschidigt wor-
den. Zur Beseitigung dieser Schwierigkeiten sind seit lingerer
Zeit bis vor kurzem Verhandlungen mit Italien gepflogen
worden, die ein greifbares Iintgegenkommen der italienischen
Regierung und positive Ergebnisse fiir die deutsche Ausfuhr
nicht gezeitigt haben. Bei Italien ist auch zu beriicksichti-
gen, daB das dort ibliche staatliche Subventionssystem sowie
die Bevorzugung der einheimischen Industric bei offent-
lichen Auftrigen die Aussichten der ausldndischen Ausfuhr-
industfie auf dem italienischen Markt sehr verschlechtern.
Auch die Schweiz hat sich neuerdings den Liandern an-
geschlossen, die auBergewohnliche Mafinahmen treffen, die
cine ausgesprochene Spitze gegen die deutsche Einfuhr
zeigen. Die Schweiz hat bekanntlich den bestehenden Han-
delsvertrag gekiindigt, und es ist eingehend iiber die Mdg-
lichkeiten, ihn zu erneuern, verhandelt worden, ohne daB
eine fiir die deutsche Ausfuhr giinstige Einigung sich bisher
nach den vorliegenden Nachrichten hat erzielen lassen. Seit

dem 5. Februar 1932 ist fiir zahlreiche Waren eine Ein-
fuhrkontingenticrung in Kraft getreten, die sich auf die
deutsche Ausfuhr mehr und mehr auswirken muB. Awuch

die Schweiz hat im {ibrigen Zollerhéhungen fiir wichtige
deutsche Ausfuhrwaren, wie z B. Baumwollgewebe, Kar-
toffeln etc., vorgenommen.

In dem MaBe, wie nach und nach auch Frankreich
den vermechrten Druck der Weltwirtschaftskrise zu spiiren
begann, ist es zu Erschwerungen der industriellen Einfuhr
Ubergegangen. Wihrend frither in Frankreich hauptsichlich
die Einfuhr landwirtschaftlicher Erzeugnisse durch hohe Zille
erschwert war, hat es jetzt begonnen, die Einfuhr einzelner
mdustrieller Lrzeugnisse zum Schutz der eigenen Industrie

i stirkerem MaBe zu kontingentieren. Hiervon sind auch
wichtige deutsche Ausfuhrwaren betroffen worden, so daB
damit zu rechnen ist, daB die deutsche Ausfuhr nach Frank-
reich, die in den letzten Jahren groBe Bedeutung hatte,
starke Einschrinkungen erfahren muB. Man hat versucht,
auf dem Wege privater Kontingentabkommen dem deutschen
Ausfuhrhandel den franzésischen Markt wenigstens in ge-
wissen Grenzen zu sichern. Auch Belgien zeigt mehr
und mehr eine protektionistische Haltung, wahrend es bisher
durchaus freihindlerisch eingestellt war. Is sind sowohl
Zollerh6hungen wie auch Einfuhrbeschrinkungen eingefiihrt
worden. Zurzeit liegen Antrage auf eine 150pige Zoll-
erhohung vor. AuBerdem ist die Einfuhr an ein besonderes
Bewilligungsverfahren gebunden. In noch vermehrtem Um-
fang sind protektionistische Tendenzen in Holland zu be-
obachten, das bis vor kurzem ebenfalls sehr stark frei-
hindlerisch eingestellt war und auch einen sehr einfachen
Zolltarif besaB. Ilolland hat zunichst seine Wertzolle, die
frither im wesentlichen 594 betrugen, auf 805, 109 und
dariiber hinaus erhoht. AuBerdem hat die Regierung zu
Anfang des Jahres eine Ermachtigung fiir Einfuhrkontingen-
tierungen crhalten, wodurch gerade Deutschland bereits stark
betroffen worden ist. Sodann sind in Holland starke Be-
strebungen am Werke, wegen des deutschen Butterzolls
cinen Boykott gegen decutsche Waren durchzufithren, der
idhnliche Schadigungen herbeifithren mifBte, wie diese in
anderen Lindern beobachtet werden muf3ten.

Im ganzen genommen ergibt sich also aus den vor-
stehend angefithrten Beispielen der Zoll- und Handelspolitik
europaischer Linder, die sich im einzelnen noch erheblich
vermehren lieBen, ein sehr tritbes Bild fiir die weiteren
Moglichkeiten der deutschen Ausfuhrwirtschaft auf den euro-
paischen Mairkten, die ihr bis dahin mehr oder weniger
offenstanden. Is ergibt sich dariiber hinaus das Bild eines
allgemeinen europiischen Handelskrieges, der vielfach in
offenen, vielfach noch in verschleierteren Formen gefiihrt
wird, und man konnte dies Bild unschwer in das eines
Welthandelskriegs erweitern, wenn man auch noch die Han-
delspolitik der auBereuropdischen Linder hinzuzichen wiirde,
die eine Ifiille dhnlicher MaBnahmen getroffen haben.

(Der Aufsatz, wird fortgesetzt.)

Zusammenarbeif von Eisenbahn und Aufo-Behdlierverkehr.

Die Zusammenarbeit zwischen der Eisenbahn und dem
Kraftwagen, die seit mehreren Jahren in allen Landern ein
{uflerordentlich schwieriges Problem bildet, zeigt eine inter-
Cssante IEntwicklung auch bei dem sogenannten Container-
Verkchr, d. h. bei der Benutzung von Wechselbehiltern, die
2uf den Fahrgestellen von Lastkraftwagen oder Eisenbahn-
Waggons unter Auswechselung beférdert werden konnen.

Der Containerverkehr ist  durchaus nicht neu. In
‘Amorikn, England, aber auch in Deutschland ist er seit
langem bekannt und wird praktisch durchgefiihrt.  Die
Jeutsche Reichsbahn verwendet Behilter seit dem Herbst
930 auch fiir den Verkehr mit England. In Amerika sind
Mehrere tausend, in Iingland etwa 7--8000 und in Deutsch-
‘and 3000 Stiick im Gebrauch. Ein groBer Vorteil des

ontainerverkehrs besteht darin, dafl die Waren unmittelbar

Yon der Irzeugungsstitte zum Empfianger befordert wer-
d?_n kénnen, und zwar ohne Umladung in demselben Be-
h_altcr, auch ohne Verpackung oder jedenfalls unter ver-
Cinfachten und verbilligten Verpackungsverhiltnissen und da-
Mit verringerten Kosten. Die Benutzung von Containern
S€tzt einen hinreichenden Verkehr und e¢in entsprechendes
3el‘xutzungsbcdijrfnis der Wirtschaftskreise in beiden Rich-
Ungen voraus. Dies ist besonders wichtig, da gerade die
Uckbefrderung leerer Behilter soweit wie moglich ver-
Mieden werden oder eingeschrinkt werden muB. Zu den
Orteilen der Verwendung von DBehiltern gehéren in erster
Mie die verringerten Kosten des Giterumlaufs und der
Uteryerteilung.

Die Erfahrungen, die man mit dem Behalterverkehr
%’Cmacht hat, werden im allgemeinen als giinstig beurteilt
Nd sind mit der Entwicklung des Lastkraftwagenverkehrs
8¢wachsen.

s Was die internationale Verwendung von Behiiltern be-
Ufft, 5o steht hier die Entwicklung im Anfang. Die

bnternationalc Handelskammer hat kiirzlich in einer Sonder-
,‘e‘k}ge zu ihrer Zeitschrift tiber die Lrfahrungen und vor-
“Ussichtliche Entwicklung’ in der niichsten Zukunft berichtet

und Angaben iber ein unter ihren Auspizien veranstaltetes
Preisausschreiben gemacht. Das Komitee, das unter Vorsitz
des italienischen fritheren Ministers Crespi stand und an
welchem Vertreter der franzdsischen, deutschen, englischen
Bahnen, der schweizerischen Bundesbahnen, der Automobil-
industrie und des Internationalen Eisenbahnverbandes teil-
nahmen, hat folgende Preise verteilt:

Geschlossene feste Behilter:

Butterley Iron Works (England) . . . § 450
Gesellschaft m. b. H. fir Oberbaufor-
schung (Sirius) — (Deutschland) % 150 Typ A
8 250 Typ B
Gloucester Railway Carriage and Wagon
GotatIvT S (Tim el an dh)Siaitaitr sy (o TS 250
Gothaer Waggonfabrik A.-G. (Deutsch-
la T Bt b i o ) e g TR G 500 Typ A
$ 800 Typ B
Officine Meccaniche Italiane (Italien) $ 1000 -
Siegener Lisenbahnbedarf A.-G.
(Deutschland) et B AT 1S At 90
Geschlossene zusammenlegbare Behilter:
Siegener Eisenbahnbedarf A.-G.
(G cTtSG] A ol B $ 700
Ofiene feste Behilter:
Butterley Iron Works (England) . . . § 150
Officine Meccaniche Italiane (Italien) S 700
Ofiene zusammenlegbare Behilter:
Butterley Iron Works (England) . . . § 150
Gothaer Waggonfabrik A.-G. (Deutsch-
land) i aipm v NGy $ 1000

Die Internationale Handelskammer beabsichtigt, der Be-
halterfrage auch weiter ihre Aufmerksamkeit zu schenken
und sich der Entwicklung und Forderung des Container-
verkehrs anzunehmen.
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Eine besonders wichtige Frage ist die der Organi -
sation des Containerverkehrs, der die Mitwirkung der
unmittelbar interessierten Kreise, d. h. der Bahngesellschaften,
der Lastkraftwagenbesitzer, Spediteure, der Binnen- und
Seeschiffahrt, der Automobilindustrie und der Waggonfabriken
erfordert. Iis ergibt sich die Moglichkeit der Bildung von
besonderen nationalen Organisationen, soweit die Iisen-
bahnen nicht hauptsichlich und fithrend den Behilterverkehr
selbst in die Hand nehmen, und fiir die internationale
Verwendung die Schaffung einer internationalen Organi-
sation. Ifine 'solche ist unter Umstdnden schon deshalb
wichtig, weil die Spurweite der Bahnen der verschiedenen
Linder untereinander abweicht und von vornherein die Iin-
heitlichkeit der Behiltertypen gewdihrleistet sein muB. Es
1st ferner nicht ratsam, es jedem Land zu iiberlassen, eigene
Behiltertypen selbst zu bauen, sofern sie im internationalen
Verkehr benutzt werden sollen, da andernfalls Schwierig-
keiten in der Beforderung, in den Tarifen und im Austausch
eintreten. Viele Iragen der Organisation sind noch ungeklart,
so die I‘rage, ob der Behilterbetrieb ausschlieBlich in den
Handen der Bahn ruhen mufl oder ob hierfiir eine beson
dere Gesellschaft geeigneter ist. Naturlich haben Beforde-
rungs- und Betricbsmonopole ihre Vor- und ihre Nachteile.
Iline 1nternationale Gesellschaft wirde in der Lage sein, den
Behilterverkehr in den Lindern populir zu machen, die
nicht selbst Behilter bauen, aber daran interessiert sind, sie

zu benutzen. Thre Aufgabe wiirde es auch sein, den Betrich
zu organisieren und rationell auszugestalten, insbesondere den
Leerlauf zu vermeiden. Das Preisausschreiben der Inter-
nationalen Handelskammer ist nur ein erster Schritt fiir
weitere internationale Studien und Verhandlungen. Bis zur
endgiiltigen Ausgestaltung eines praktischen, ecinheitlichen
Behilterverkehrs  wird noch manche Zeit vergehen, ins-
besondere wird auch die Bedirfnisfrage noch gepriift werden
miissen, da die Verhiltnisse bei den einzelnen Wirtschafts-
zweigen verschieden liegen diirften. Auch sind noch eine
Reihe von technischen Fragen (Zollbehandlung, Tarifgestal-
tung, Verwendungsmoglichkeiten, Normalisierung der Typen)
zu l6sen.

Auf alle Fille aber erfordert das Problem cine ein-
heitliche Lésung und eine Zusammenarbeit aller interessierten
Kreise. D S LT TR

Adressen

aller Branchen und Linder liefert schnell, billig und
in jeder gewiinschten Ausfithrung

Vochezers AdreB, Organisation u. Reklamebiiro

(vormals) Welt-Rundschau-Verlag Dornbirn I. Oesterreich.

Akftuelle Tagesiragen im Auiomobilhandel.

Von Generaldirektor . Stoewer.

Kurz gesagt, welches sind die aktuellen Fragen, die die
ganze Branche beschiftigen? FErstens die Ilucht zum Klein-
auto und zweitens die Benzinsteuer-I'rage. Bei dem Ab-
wandern der Besitzer von groBen Wagen zum kleineren
handelt es sich nicht um eine Entwicklung — namlich um
ein Verdriangen eines unzweckmiBigen Wagens durch einen
besseren und moderneren, sondern tatsichlich um die Flucht
der Automobilisten vor der direkten und indirekten Steuer.
Die direkte Steuer ist die deutsche Automobil-Steuer, d. h.
die TMubraum-Steuer, die fiir groBe Wagen untragbar hoch
ist, und die indirekte Steuer, die der deutsche Automobilist
fir Benzin bezahlt. Das sind also die Griinde, warum der
Kraftfahrer immer mehr zum Kleinwagen iibergeht. Ir
versucht auf jede Weise die Anschaffungskosten und den
Unterhalt zu verbilligen, um nicht zur vollstindigen Still-
legung oder zur Abschaffung des Wagens zu kommen. In
diesem Winter hat sich die Kraftfahrzeug-Steuer als ein
schwerer IFehlschlag erwiesen. Im Spitherbst sind in Berlin
allein iiber 20000 Kraftfahrzeuge abgemeldet und ins Win-
terquartier gebracht. Selbst wenn jetzt im Mairz die meisten
Wagen wieder aus dem Winterquartier geholt werden, wird
Berlin nicht die erwarteten 8 Millionen, sondern hochstens
2 Millionen Mark an Auto-Steuern einnehmen. Wenn die
Benzin-Verbrauchs-Steuer ecingefithrt witrde, hitte niemand
notig, seinen Wagen still zu legen, weil ja nur Kosten ent:
stehen, wenn er seinen Wagen benutzt. Und wievicle Be-
sitzer von groBen Wagen hitten sich neben den groBen
cinen kleinen oder mittleren Wagen angeschafft, der fiir
die Stadtfahrten im Winter vollig ausreichend und billig
im DBetrieb ist. Warum stért niemanden die Zigaretten<
Steuer? Weil sie 1m Kaufpreis eingeschlossen und gar
nicht bemerkt wird. Man stelle sich vor, die Zigaretten-
Steuer sollte in der Weise der Automobil-Steuer erhoben
werden, d. h., daB jeder Raucher sich eine Rauch-Erlaubnis-
Steuerkarte kaufen miiBte und so Steuer zu bezahlen hitte,
gleichgiltig, ob er viel oder wenig oder gar nicht raucht.
Der Irfolg wire, daB das Zigaretten-Rauchen ganz aufhoren
oder enorm eingeschrinkt wiirde.

Iline hervorragende Propaganda fiur die Idee der Wirt-
schaftlichkeit des Automobils hat die bekannte Dapolin -
Gesellschaft D.A.P.G. Hamburg veranstaltet. Im
Oktober/November 1931 fand cine 30 Tage- und Nachtfahrt

auf dem Nirburgring, ecine der schwierigsten Priifungs-
strecken der Welt, statt, an der 20 verschiedene Wagen von
allen maBgebenden I'abrikaten teilnahmen. Diese Non-stop-
I'ahrt, die an die Wagen und an die Fahrer die hiéchsten An-
forderungen stellte, nahm einen glinzenden Verlauf und hat
den absoluten Beweis der Wirtschaftlichkeit des Autos er-
bracht, wenn jeder Wagen richtig gefahren und entsprechend
gepflegt wird. Im Anschlub an diese Fahrt hat nun die
D.A.P.G. (Dapolin-Gesellschaft) dieselben Wagen auf eine
Rundfahrt durch ganz Deutschland geschickt, die 60 Tage
dauert und eine Gesamtstrecke von 10000 km bewaltigen
soll. Das Auto soll als wirtschaftliches Verkehrsmittel pro-
pagiert werden, das ist der Sinn dieser Langstreckenfahrt
durch die deutschen Gaue. Vor einigen Tagen, es war der
45. FFahrtag, beriihrte diese wandernde Automobil-Ausstel-
lung auch unsere Provinz-Hauptstadt Stettin. Die Kolonne
von ca. 20 Wagen, darunter auch der kleine Stocwer-Vorns
antriebwagen, erregte berechtigtes Aufschen und allseitiges
Interesse. IHoffen wir, dafl dieses vorziiglich durchgefiihrte
Unternchmen, das fiir die Wagen eine schwere Zerreilprobe
und fiir die Fahrer eine sehr bedeutende sportliche Leistung
darstellt, dazu beitragen wird, die wirtschaftliche Ausnutzung
des Kraftwagens mehr wie bisher in den Vordergrund zu
stellen, und der gesamten deutschen Auto-Industric neue
I'reunde und Kiufer in moglichst groBer Anzahl zufithren
wird. DaB in Deutschland und in anderen Lindern, auBer
in Amerika, noch sehr viele Wagen benétigt werden, geht
aus der Statistik des Jahres 1931 hervor, wonach auf der
Welt 35 Millionen Personen- und Lastkraftwagen waren
und davon allein 26,5 Millionen in Amerika, also 75 Proz.
Auf die Bevolkerung von Amerika von 120 Millionen Men-
schen kommen demnach 94, und auf den ganzen Rest von

1900 Millionen Menschen 14. An Personen- und Lastkraft-
wagen gab es 1931 in

Deutschland 660 000,

Frankreich 1 300 000,

Iingland 1500 000 IFahrzeuge.

Auf die Bevolkerung umgerechnet kamen in England, Frank-
reich, Dinemark, Schweden, Belgien, Schweiz, Norwegen,
Holland 82 -70 Iinwohner auf 1 Auto, in Deutschland da-
gegen 97 Einwohner auf 1 Auto. Diese Zahlen sprechen
Bande.

—

EIne Anzeigeim,, Osisce-Handel bringi Gewinn
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Sisenbahn - giilerverkehrs - TMachrichiten.

o e S = e e
Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 1 (Holzverkehr Polen,
Tschechoslowakei—deutschz Sechidfen).

Durchfuhr-Ausnahmeiarif S. D. 3 (Holzverkehr Oester-
reich und dariiber hinausgelegenz Linder bzw. Donauum-
schlagstellan—deutsche Seehifen).

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 4 (Verkehr deutsche
Seechifen—Oesterreich oder Donauumschlagstellen und um-
gekehrt).

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deutsche
Seehifen—deutsch-tschechoslowakische Grenziibergangsbahn-
hofe und umgekehrt).

Die Giiltigkeitsdauer der vorstehend genannten Tarife
und der Bestimmung 10 im Abschnitt B [ des Durchfuhr-
Ausnahmetarifs S. D. 4 wird bis auf jederzeitigen Widerruf,
laingstens bis einschlieBlich 30. September 1932 verlingert.

Hafenordnung fiir diz Umschlagstella Cosel Hafen. Der
in der Hafenordnung fiir die Umschlagstelle Cosel Hafen
enthaltene Gebihrentarif wurde mit Giltigkeit vom 15. Mirz
1932 neu herausgegeben. Die Gebuhrensiatze sind bis auf
cinige Ausnahmen um etwa 109 ermiBigt worden.

Ost-Mitteldzutsch-Sichsischer Giiterverkehr. Mit  Giil-
tigkeit vom 15. Marz 1932 erschien zum Ost-Mitteldeutschr
Sidchsischen Gitertarif der Nachtrag 3. Er enthilt auBer
den bereits veroffentlichten Aenderungen und Irganzungen
in der Hauptsache Entfernungen fur cine Anzahl neu einbe-
zogener Bahnhofe sowie Aenderung der Zugehorigkeit einer
groferen Anzahl von Bahnhdfen zu den bisher angegebenen
Reichsbahndirektionen. LErhéhungen gelten erst vom 15. Mai
1932 ab, soweit im Nachtrag nicht ecin anderer Zeitpunkt
angegeben ist.

Reichsbahn-Giitartarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).

Der Ausnahmsztarift 4 s (Rohdachpappe) wurde mit
Giltigkeit vom 24. Marz 1932 eingefuhrt. Iir gilt fir
Rohdachpappe von Gleiwitz nach bestimmten ostpreuischen
Bahnhofen, der Grenzmark und Pommern.

Der Ausnahmetarif 15 (Graphit) wurde unter gleich-
zeitiger Aufhebung der bisherigen Ausgabe zum 21. Mirz
1932 neu herausgegeben.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Nizderl#ndischier Eisenbahnverband. Mit Giil-
tigkeit vom 1. April 1932 wird der Verbandtarif fir die Be-
forderung von lebenden Tieren neu herausgegeben. Mit
diesem Tage tritt der vom 1. Marz 1928 giltige Tarif fir
die Beforderung von lebenden Tieren, Teil I und II, nebst
Nachtragen auBer Kraft. Von demselben Zeitpunkte an
findet der Abschnitt II der Tabelle zur Umrechnung der
Irachten fiir die niederlindischen Strecken aus der Reichs-
markwihrung in die Guldenwihrung fir diesen Verkehr
keine Anwendung mehr.

Deutsch-Ruminischer  Giitertarif Teil II.  Mit Ablauf
des 19. Marz 1932 wurden u. a. die Einzeltarife Nr. 2 A
(Mais), 25 A (Schnittholz) und 53 (Oelkuchen) aufgehoben
und hierfiir mit Gialtigkeit vom 20. Marz 1932 an neue
Einzeltarife mit ermiBigten Satzen eingefiihrt.

¢) Verschizdenes.

Aenderung eines Bahnhofsnamens. Mit Giltigkeit vom
22, Mai 1932 wird der Bahnhofsname ,Werden'* in , Essen-
Werden® abgeandert. !

Kursinderungen. Im Verkehr mit nachstehenden Lin-
dern wurden die Kurse wie folgt festgesetzt:

Verkehr mit 8) Erhebungskurs b) Versandiiber-
weisungskurs

A B LM A e D

2
der Schweiz 1 Ir. = 81,3 Rpf. 1 RM.=1.23 FTr.
Dianemark 1 Kr. =83 Rpf. 1 RM.=121 Kr,
Schweden 1 Kr. =83 Rpl. 1 RM:=121 Kr.
Norwegen 1 Kr. =82 Rpf. 1 RM.=1,23 Kr.
b 7 SMEATTIZSTE 0I5 20
Dianemark 1 Kr. — 85 Rp SIS RME=—S1981{1
Norwegen 1 Kr. =83 Rpf. 1 RM.=121 Kr.

S. April:

1. Abfihrung der im Monat Marz 1932 ein-
behaltenen Lohnabzugsbetrage, soweit
die Betridge mnicht schon am 20. Marz
1932 abzufiihren waren. Gleichzeitig Ab-
gabe einer Erklirung uber den Gesamt-
betrag der im Monat Mirz 1932 einbe-
haltenen Betrage.

2. Abfithrung der in der Zeit vom 16. bis
31. Marz 1932 einbehaltenen Betrage der
Krisenlohnsteuer.

(10.) 11. April:

1. Voranmeldung und Vorauszahlung auf
die Umsatzsteuer fiir samtliche Steuer-
pflichtige. Die Zahlung gilt bei monat-
lichen Zahlungen fiir den Monat Marz
1932, im ubrigen fiir das erste Kalender-
vierteljahr 1932. Schonfrist bis zum
18. April 1932.

2. Falligkeit eines weiteren Teilbetrages der
Biirgersteuer fiir Lohnsteuerpflichtige.

15. April:
1. Zahlung der Lohnsummensteuer fur den
Monat Marz 1932, soweit nicht Sonder-

Sicuerkalender fiir den Monai April 1932.

Ven Rechtsanwalt Dr. Delbriick, Stettin,

vorschriften bestehen. In Stettin ist
diese Zahlung erst am 20. April 1932
fallig.

2. Zahlung der Grundvermogensteuer fiir
den Monat April 1932 fiir alle nicht land-
oder forstwirtschaftlich genutzten Grund-
stiicke.

3. Zahlung der Hauszinssteuer fur den Mo-
nat April 1932.

18. April:
Ablauf der Schonfrist fiir die Voranmel-
dung und Vorauszahlung der am (10.)
11. April 1932 falligen Umsatzsteuer.

20. April:

1. Zahlung der Lohnsummensteuer fiir den
Monat Madrz 1932 in Stettin.

2. Abfithrung der in der Zeit vom 1. bis
15. April 1932 einbehaltenen Lohnab-
zugsbetrage, wenn sie fur den ganzen

= Betrieb 200 RM. tbersteigen.

3. Abfuhrung der in der Zeit vom 1. bis
15. April 1932 einbehaltenen Krisenlohn-
steuerbetrage.
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Wilhelm Stieda.
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Wilhelm Siieda zum 80. Geburisiag.

Am 1. April 1982 vollendet unser Mitarbeiter, der Geh.
Hofrat Dr. phil, Dr. oec. publ, Dr. jur. h. c. Wilhelm
Stieda, emer. ordentlicher Pro‘essor der Nationalokonomie
an der Universitat Leipzig, das 80. Lebensjabr. In Riga
geboren, . studierte St. in Dorpat, Berlin und StraBburg
Nationalokonomie und Statistik und wurde 1875 zum Doktor
der Staatswissenschaft, 1879 zum Doktor der Philosophie
promoviert. 1876 in der rechts- und staatswissenschaft-
lichen Fakultit zu StraBburg habilitiert, wurde er 1878 a. o,
1879 ordentlicher Professor der Nationalokonomie und Sta-
tistik an der Universitit Dorpat. Von 1882 bis 1884 war St.
im Kaiserlichen statistischen Amt in Berlin tiatig und Uber-
nahm dann die ordentliche Professur fir Staatswissenschaften
an der Universitit Rostock. Von 1898 bis vor einigen Jahren
war St. ordentlicher Professor der Nationalékonomie an
der Universitat Leipzig.

Die deutsche Wissenschaft verdankt diesem nimmer-
miiden, genjalen Forscher auBerordentlich viel. Selten hat
sich ein Universititslehrer in solchem AusmaBe der Liebe
und Verehrung seiner groBen Schiilerzahl erfreut, wie das bei
St. der Fall ist. Allen, die in ihrer Studentenzeit als seine
Schiiler zu seinen FuBen sitzen durften, sind diese Lehrjahre
unvergeBlich geblieben und diejenigen, die zu thm und scinem
Hause in ndhere Beziehungen treten durften, sind mit un-
l6sbaren Banden an diesen hervorragenden Gelehrten, vor-
bildlichen Menschen und echten deutschen Mann gekettet,

Wir bringen in dankbarer Verehrung unserem Mit-
arbeiter unsere Glickwiinsche dar, verotfentlichen nach-
stehend die wichtigsten der von ihm verfaBten Werke und
Schriften und hoffen, daB zum Besten der deutschen Wissen-
schaft die Reihe dieser Werke auch im 9. Dezennium dieses
Gelehrtenlebens eine weitere Bereicherung erfahren moge.

a) in Buchform: Das Sexualverhiltnis der Geborenen,
StraBburg 1875. -—- Zur Entstehung des deutschen Zunft-
wesens, Jena 1876 (auch in Jahrb. f. Nat. u. Stat. 27). —
Die EheschlieBungen in ElsaB-Lothringen 1872--1876, StraB-
burg 1879. — Die gewerbliche Titigkeit der Stadt Dorpat,
Dorpat 1879. -~ Revaler Zollbiicher und Quittungen des
14. Jahrh., Halle 1886. - Die deutsche Hausindustrie, Leipzig

1889. — Das Gewerbegericht, Leipzig 1890. — Grundrib zu
Vorlesungen iiber Sozialpolitik, Rostock 1892. -~ Hansisch-
Venetianische IHandelsbeziechungen, Rostock 1894, — Der

Befiahigungsnachweis, Leipzig 1895 (auch in Jahrb. f. Gesetz-
gebung  1895). Das Hausiergewerbe in  Deutschland,
Dresden 1899. Die Anfings der Porzellanfabrikation auf
dem Thiiringerwalde, Jena 1902. Ilmenau und Stiitzberbach,
cine Erinnerung an die Goethezeit, Leipzig 1902. Die kera-
mische Industrie in Bayern wihrend des 18. Jahrh., Leipzig
1906. — Die Nationalokonomie als Universititswissenschaft,
Leipzig 1907. — Ein Landesgewerbeamt fiir das Konigreich
Sachsen, Leipzig 1907. —~ Das Volkswirtschaftliche Seminar
an der Universitit Leipzig, Leipzig 1909. -- Die Universitat
Leipzig an ihrem 1000. Semester, Leipzig 1909. — Die Por-
zellanfabrik zu Volkstedt im 18. Jahrh., Leipzig 1910.

Er gab Roschers Nationalokonomie des Ilandels- und
GewerbefleiBes in 7. Auflage, Stuttgart 1899, ebenso die
8. Auflage neu heraus und redigierte die Enquete des Vereins
fiir Sozialpolitik.

d Untersuchungen iber die Lage des IHausiergewerbes
In Deutschland, Leipzig 1898--99, in Schr. d. Vereins f.
Sozialp. Bd. 7781, 83. Zusammen mit C. Mettig: Die
Schragen der Aemter und Gilden in Riga, 1896. - - Als Mit-
Verfasser war er beteiligt an der von G. Schmoller heraus-
Begebenen |, StraBburger Tucher- und Weberzunft', StraB-
burg 1879.
b) In Zeitschriften und Sammelwerken:
. 1. Jahrb. f. Nat. u. Stat.: Die Artelle in Rufiland
(§. AT T 61l Haftpflicht wnd Unfallversicherung in
Frankreich (N. F. Bd. 8). Frauenarbeit (III. E. Bd. 2).
- Das Reichsgesetz betr. die Gewerbegerichte (I11. IF. Bd. 2).
Bd. 17). -
Handels-

o Stadtische Finanzen im Mittelalter (III. T
Warenhauser und Kleinhandel (III. I'. Bd. 19).
Schulen und Ilandelshochschulen (III. . Bd. 19).
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Yistischen Bureaus: Die Lage der arbeitenden Klassen
I Frankreich (Jahrg. 1875). — Die gegenseitigen Hilfsgesell-
Schaften in Frankreich (Jahrg. 1875). — Der Schutz der
inderarbeit in Frankreich (Jahr. 1876).
3. In Jahrb. f. Ges. u. Ver w.: Deutschland sozial-
Matistische Erhebungen i. J. 1876 (Bd. 1). — Die Syndikats-
“mmern der franzosischen Arbeitgeber und -nehmer (Bd. 2).

Russische Zollpolitik (Bd. 7).
Sonntagsarbeit (Bd. 12 u. 13).

4. In Schr. d. V. fiir Sozialpol.: Das Verfahren
bei Enqueten iber soziale Verhiltnisse (Bd. 13). — Kartelle
Bd. 61). — Dije Lage des Hausiergewerbes in Deutschland
(Bd. 88).

5. In ,,Russische Revue': Peter der Grofie als
Merkantilist (Jahrg. 1874).

6. In Archiv fir Geschichte des deutschen
Buchhandels: Zur Geschichte des StraBburger Buch-
drucks und Buchhandels (Bd. 5). — Zur Gesch. des Buch-
handels in Riga (Bd. 6). — Die Entwicklung des Buch-
gewerbes in Dorpat (Bd. 7). - Studien zur Geschichte des
Buchdrucks und Buchhandels in Mecklenburg (Bd. 17). —
Die Anfinge der periodischen Presse in Mecklenburg (Bd. 19).

7. In Hansische Geschichtsblatter: Schiff.
fahrtsregister des 15. Jahrh. (Jahrg. 1885). - Hansische Ver.
einbarungen iiber stidtisches Gewerbe im 14. und 15. Jahrh.
(Jahrg. 1886). Ein Geldgeschift Kaiser Sigismunds mit
hansischen Kaufleuten (Jahrg. 1887). - Das Schonenfahrer-
Gelag in Rostock (Jahrg. 1890 /91).

8 In PreuBische Jahrbiicher: Das Arbeits-
buch in Frankreich (Bd. 53). Gewerbliche Zustinde in der
Gegenwart (Bd. 57). Lehrlingsprufungen (Bd. 70).

ISl ni Fetsitioia bl S tuimEWERIFe En i Tsesc S T em
190 7: Auktjonen.

10. In Abhandlungen der Kgl. PreuBi-
schen Akademie der Wissenschaften; 1902:
Ueber die Quellen der Handelsstatistik im Mittelalter.

11. In ‘Annalen des Ver. f. Nassaunische
Altertumskunde, Bd. 34, 1904: Fayence- und Por-
zellanfabriken des 18. Jahrh. in hessennassauischem Gebiete.

12. In Mitteilungen des Ver. f. Anhaltische
Geschichte "un'd = Altertumiskunde < Bd 108
1905: Die keramische Industriec im Herzogtum Anhalt wih-
rend des 18. Jahrh.

13. In Festschrift zur 3. Jahrhundertfeicr
der Universitat GieBen, GieBen 1907: Wie man
im 18. Jahrh. an der Universitit Mainz fiir die Ausbildung von
Professoren der Kameralwissenschaft sorgte.

14. In Forschungen z. Gesch. Bayerns
(Bd. 14): Das Projekt zur Errichtung einer Hohen Kameral-
schule in Minchen i. J. 1777.

15. In,Dic deutsche Fortbildungsschule®
Jahrg. 17, Nr. 21 u. 22: Die Entwicklungsméglichkeit
des deutschen Handwerks.

16.In Zeitschr.d. Ver. f. Hamburgische Gi -
schichte (Bd. 10): IHamburg und Libeck im Postver-
kehr mit Mecklenburg am Ende des 17. Jahrh.

Im Handworterbuch der Staatswissen-
schaften: .Arbeitsbuch. Arbeitseinstellungen (Volkswirt-
schaftliche Bedeutung der Arbeitseinstellungen und geschicht-
licher Riickblick). Arbeitsordnungen und Arbeiterausschiisse.

Die Enquete iiber die

Artelle.  Ausverkdufe. [Einigungsimter. Iinquete. Tabrik.
Gewerbegerichte.  Handwerk. Innungen. Jugendliche Ar-
beiter, Koalition und Koalitionsverbote. Lehrlingswesen.
Sonntagsarbeit. Stapelrecht. Trucksystem. Wandergewerbe.

Zunftwesen. Zwangs- und Bannrechte.

Gelegentliche Aufsidtze in Hansische Geschichtsblitter,
Bott’s Handelslexikon, Volkswirtschaftliche Blatter, Kolnische
Zeitung, Magdeburger Wirtschaftszeitung, Leipziger Neueste
Nachrichten, Forschungen und Nachrichten, Die Elbe. 1922:
Der Biichermarkt in Hamburg ,in Zeitschrift d. Hamburgi-
schen Geschichtsvereins. —— 1924: Kann die russische Kon-
kurrenz der deutschen Landwirtschaft gefihrlich werden? in
Schmoller’s Jahrbuch S. 135. 1925: Die Jagd in ihrer
volkswirtschaftlichen Bedeutung, in Schmoller's Jahrbuch S.
128 (at £ Archivrat Carl Friedrich Evers im Verkehr mit
Job. Bernoulli in Berlin in Jahrbiicher d. Vereins f. Mecklen-
burg. Geschichte 89 (1925) S. 325ff. -~ Johann Bernoulli
in seinen Bezichungen zum PreuBischen Herrscherhause
in Abhandl. der PreuBischen Akademie der Wissenschaften
Phil.-Hist. Klas, Jahrg. 1925 Nr. 6. — 1926: Die Reihe
als Mittel zur Einschrinkung der Konkurrenz in Schmoller’s
Jahrbuch S. 871 ff. - Alt-Dorpat in Abhandlungen der Sich-
sischen Akademie der Wissenschaften Bd. 38. - - Die Anfiange
der Kaiserlichen Akademie der Wissenschaften in St. Peters-
burg in Jahrb. f. Kultur u. Geschichte der Slaven. — Nikolai
Michael Karamsin u. J. P. Krug in Zeitschrift f. slavische
Philologie Bd. 3 S. -281--290. — 1927: Deutsch-Baltische
Literatur in Schmoller’s Jahrbuch S. 761 ff. — Sichsische
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Genossenschaften in Berichten der Leipziger Gewerbekam-
mer. Aus einem Hallischen Professorenhause in Zeit-
schrift d. Sachsisch-Thiiringischen Geschichtsvereins Bd. 15.
Karl Morgenstern in Sichsische Lebensbilder Bd. 2. —
1928: F. K. Achard in Schmoller’'s Jahrbuch S. 1055 ff.
I'r. K. Achard und die Friihzeit der deutschen Zuckerin-
dustrie in Abhandlungen d. Sachsischen Akademie d. Wissen-
schaften Bd. 89. —— Die Berufung von GauBl an d. Kaiserl.
Akademie d. Wissenschaften in St. Petersburg in Jahrb. f.
Kultur u® Gesch: d. Slaven N.2I%. I+ S. 79 ff. Ludwig
Preller’s Tagebuch in Baltische Monatsschrift. — Tr. List in
Berichte tiber d. Verhandlungen d. Sichsischen Akademie d.
Wissenschaften, Bd. 80. 1929: Hermann Stannius u. d.
Universitait Rostock 18371854 in Jahrbiicher d. Vereins f.
Mecklenburg. Gesch. u. Altertumskunde, Bd. 93 (1929),
S. 1--36. — Die Entwicklung des Buchhandels in Magdeburg
i Magdeburg’s Wirtschaftslebens in d. Vergangenheit (Bd. 3
S. 281--488). Alt-Dorpat. Briefe aus den ersten Jahr-
zehnten der Hochschule. 38. Bd. der Abhandlung der philo-
logisch-historischen Klasse der Sachsischen Akademie der
Wissenschaften N. II. - 1930: Hamburger Gelehrte als Be-
werber um russische Professuren in Zeitschr. d. Hambur-
gischen Geschichtsvereins. Deutsche Gelehrte als Pro-
fessoren an der Universitit Moskau in Abhand. d. Sachsischen
Akademie d. Wiss. Bd. 40. - 1931: Wilhelm Stahl in
ITessische Biographien Bd. 3. Die Uebersjedlung Leonhard

Euler’'s von Berlin nach St. Petersburg in Berichte iiber d.
Verhandl. d. Sachsischen Akad. d. Wiss. Bd. 83 (1931).
Zum Gedichtnis Bruno Hildebrand’s in Schmoller's Jahrbuch
G193, S5, el iR,

AuBlerdem wurden veroffentlicht groflere und kleinere
Aufsitze sowie Literaturbesprechungen in Annales de Démo-
graphie internationale, in der Revue d’ économic politique, in
Mecklenburgischen Jahrbiichern fiir Geschichte und Alter-
tumskunde, in Zeitschr. des Vercins fir lubeckische Ge-
schihte, in Zeitschr. d. Ver. f. hamburgische Geschichte, in
Mitteilungen des Vereins fir libeckische Geschichte, in Mit-
teilungen des Vereins fiir libeckische Geschichte, in Mittei-
lungen des Vereins fiir hamburgische Geschichte, in Mittei-
lungen des Ver. aus der livlindischen Geschichte, in Beitrage
zur Geschichte Liv-, Est- und Kurlands, in der Baltischen
Monatsschrift, in der Historischen Zeitschrift, in der Zeit-
schrift fir Kulturgeschichte, in der Historischen Viertel:
jahreszeitschrift, in Beitrige zur Gesch. der Stadt Rostock,
in der Bayerischen Handelszeitung, in der Deutschen Rund-
schau, dem Deutschen Wochenblatt, in dem Handelsmuseum,
in der Deutschen Literaturzeitung und im Literarischen Cen-
tralblatt, in Keramischen Monatsheften, im Sprechsaal fiir die
Tonwarenindustrie, in der Deutschen Topfer- und Ziegler-
zeitung, in der Zeitschrift fiir die Geschichte des Oberrheins,
in der Zeitschrift fur Thiiringische Geschichte und Altertums-
kunde. Schr.

Generaldirelifor Adoli Sonnenscein 70 Jahre alf.

Der Generaldirektor der Wittkowitzer Bergbau- und
Eisenhtttengewerkschaft

Dr. h. c. Ing. Adolf Sonnenschein

begeht am 3. April 1932 seinen 70. Geburtstag. Adolf Son-
nenschein ist als der erfolgreiche Fiihrer der tschechoslowaki-
schen Schwerindustrie nicht nur in der Tschechoslowakei und
Deutschland, sondern in Europa und dariiber hinaus riithny-
lichst bekannt. Seit einem Menschenalter liegt die Leitung
des groften Hochofen-, Stahl- und Walzwerkes der tschecho-
slowakischen Republik, dem ‘eine Maschinenfabrik, eine
Briickenbauanstalt, eine Kesselfabrik, eine Schraubenfabrik,
eine Gufistahlfabrik, ein PreBwerk, eine EisengieBerei, ein
Rohrenwalzwerk und eine Fabrik feuerfester Erzeugnisse an-
geschlossen sind, in seinen Hinden. Die Entwickelung des
Wittkowitzer Iisenwerkes zu einem der groBten Hiitten-
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Deutsch-Finnliindischer Verein zu Stettin
zur Mege LGQ/ ﬁralenmg O/er gegenseitigert Hana/e[séezz'eéungen e V

werke des Kontinents ist die Lebensarbeit und das bleibende
Denkmal Adolf Sonnenscheins. Menschen, die Genialitit mit
Charakter und Herzensglite vereinigen, Menschen von dem
Format eines Adolf Sonnenschein, werden immer seltener.
Wir begreifen es, dall das siidliche Nachbarvolk, dessen
Wirtschaft so eng mit der deutschen Volkswirtschaft verfloch-
ten ist, voller Stolz auf seinen groBen Wirtschaftsfithrer, den
Deutschen Adolf Sonnenschein, sieht. Mit der Oderschiffahrt,
dem Oderstrom und seiner Weiterentwickelung, dem See-
hafen Stettin und seinem Massengutverkehr ist Adolf Sonnen-
schein und sein Werk eng verbunden. Wir bringen dem
Senior-Fiithrer der tschechoslowakischen Schwerindustrie an
seinem 7(). Geburtstag unsere herzlichsten Gliickwiinsche dar
und wiinschen insbesondere, dall er seinem Werke und
der europdischen Wirtschaft noch viele Jahre erhalten
bleiben moge. SCHTH

Meldung neuer Mitglieder werden direkt an die
Geschiftsstelle: Stettin, Schuhstr. 16-17, Borse, erbeten.

Der Verein erteilt seinen /%tg[ieo[ern éostenlos Auséién fte tiber wz‘rt&cfzaftlz‘cfze Fragen
H’nn[ano[s, Lettlands und Estlands. - Der ,/ Ostsee=-Handel” ge/zz‘ den Mtg[iedern kostenlos zu.
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Wirdschaftliche Machrichten

Sdiweden.

~ Das Moratoriumsgesctz. Das Recht aul  Gewiihrung
eines Moratoriums, das der Regierung vom Parlament, im
Zusammenhang mit dem Tode Ivar Kreugers, erteilt, wurde
bezieht sich ausschlieBlich auf einzelne, private Unternchmen.
Das Gesetz bictet die Mdoglichkeit privaten Unternchmen,
falls die Regicrung es im Interesse der Allgemeinheit fir
niitzlich erachtet, auf eine beschrinkte Zeit Zahlungsauf-
schub zu gewihren.

_ Bisher wurde bis zum 1. April d. Js. folgenden Iirmen
cin Moratorium gewihrt: ,,A. G. Kreuger & Toll", und
»U.S.A., | Seesor’, ,,Angsvik‘, die von der erstgenannten
Aktiengesellschaft abhingig sind, ferner der Erbmasse Kreu-
gers und einigen verantwortlichen Dircktoren des Kreuger-

konzerns. Weitere Gesuche auf Gewihrung eines Mora-
toriums liegen nicht vor; - insbesondere wird betont, daf
die schwedische Ziindholzgesellschaft um ein Moratorium

nicht nachgesucht hat.

Kleine Zunahme der schwedischen Erzverschiffungen.
Wie aus Stockholm gemeldet wird, beliefen sich die Erz-
verschiffungen der Grangesberggesellschaft im Monat Ie-
bruar auf 160000 gegen 150000 Tonnen im ersten Monat
d. Js. und 306000 Tonnen im Iebruar 1931.

Die Luossavaara-Erzgesellschaft erhidlt einen Kapitai-
zuschul von 60 Mill. Kr. Wie aus Stockholm gemeldet wird,
liegt cin Vorschlag vor, dahingehend, daB durch Zusatzbe-
Stimmung zu dem Abkommen zwischen dem Staate, der
Luossavaara-Kiirunavaara akticbolag und der Gringesberg-
Oxelésund Gesellschaft die Luossavaaragesellschaft mit neuem
Kapital ausgestattet werde. In Aussicht genommen sind Zu-
schiisse scitens des Staates und der Gringesberggesellschaft
von je 30 Mill. Kr. Die Hilfte davon soll dem Aktienkapital
der Tirzgescllschaft zugefiihrt werden und die andere IHilfte
threm Reservefonds. Das Aktienkapital der Gesellschaft,
das “jetzt 80 Mill. Kr. betrigt, wird dann also eine Er-
héhung auf 110 Mill. Kr. erfahren. Is sollen 80 Mill. Kr.
m Aktien ausgegeben werden und zwar zum Kurse von 200.

2 Prozent Dividende bei der schwedischen Reederei
»Svea. Nach dem jetzt vorliegenden Geschiftsabschluf3
von Stockholms Rederiakticbolag ,,Svea’ hat diese Reederei
Im vergangenen Geschiftsjahr einen Betriebsgewinn von
L1067 469 Kr. erzielt (im Vorjahre 2069667 Kr.). Dem Ab-
Schreibungsfonds soll diesmal nur 14 Mill. Kr. zugefiihrt
Werden ‘gegen 1,2 Mill. Kr. im Jahre zuvor, wihrend die
Dividende mit 2 Prozent in Aussicht genommen ist (im
orjahre 3 Prozent). Der Rest wird auf das nichste
ahr vorgetragen.

Giinstiger Geschiftsabschluf von Skandinaviska kredit-
bolaget. Aus dem jetzt verdffentlichten Geschiftsbericht
von der Skandinaviska kreditbolaget erhellt, daB der Roh-
gcewinn, verglichen mit dem Jahre zuvor eine Steigerung
um 7 Mill. Kr. erfahren hat, und diesmal 22,73 Mill. Kr.
betrigt. Wie der Bericht besonders hervorhebt, war das
Jahr 1931 eines der giinstigsten so lange dieses Unternchmen
besteht. Immerhin hat die Verwaltung es fiir angezeigt
8chalten, Abschreibungen in ILéhe von 11,7 Mill. Kr. vor-
“unehmen. Nach dem Vorschlage der Verwaltung soll eine
Dividende von 15 Kr. per Aktie (im vorigen Jahre 18 Kr.)
Yerteilt und 8 Mill. Kr. auf Gewinn- und Verlustrechnung
(2,2 Mill. Kr. 1930) vorgetragen werden,

. Konkurs ein2r schwedischen Kolonialfirma. Nach ciner
li}tzuu-Mcldung aus Stockholm an ,,Berlingske Tidende‘ hat
die Firma C. R. Stjernholm & Co., eine der griBten
Kolonijalfirmen in Norrland ihren Konkurs erkliren miissen.

b Fortgang der Zecllstofiverhandlungen mit Deutschland.

tn  Mitte Ifebruar in Stockholm stattgehabten Verhand-
Ungen zwischen der deutschen und schwedischen Regierung
t’n‘-_l Industriellen beider Linder wegen der Zellstoffragen sind
Veitere Verhandlungen gefolgt, die teils in Berlin, teils in
;tOCkhOhll geflihrt wurden. IEs verlautet, daBl jetzt deut -
tCherseits groBere Zugestiandnisse fir die

K. Infuhr aus Schweden gemacht worden sind, als
€l den ersten Stockholmer Verhandlungen. Man scheint

deutscherseits geneigt, das Kontingent fiur Sulfitzellstoff auf
\VQ;}” Hohe der Einfuhr der friheren Jahre =zu ‘belassen,
ahrend das fiir Sulfatzellstoff beschriinkt wird.

,»Stockholms Tidningen-Dagblad* schreibt hierzu: ,,Be-
kanntlich wurden die Verhandlungen vor einiger Zeit in
Stockholm eingeleitet. Sie brachten aber kein Iirgebnis, da
die Deutschen uns nur eine IEinfuhr von ungefihr der Halfte
der normalen Jahresausfuhr nach Deutschland bewilligen
wollten. I5s besteht kein AnlaB, den oben genannten Vor-
schlag anzunehmen, so lange nicht unser gesamter normaler
Absatz nach Deutschland gesichert ist. Wenn die Deutschen
sich einverstanden erkldren, unsere normale Menge an Sul-
fit und Sulfat zu geltenden Bedingungen ecinzufiihren, so
bekommt die Sache cin anderes Ausschen, aber unsere Zell-
stoffindustrie kénnte sich dariiber hinaus eine IExtra-Kom-
pensation ausbedingen, z. B. in Form einer deutschen Ex-
portminderung, wenn wir uns verpflichten, die Chance nicht
auszunutzen, die unsere entwertete Valuta uns zur Irhéhung
der Ausfuhr nach Deutschland bictet. Unter solchen Bedin-
gungen konnten wir darauf ecingehen, den Deutschen freie
Hande in der Frage des Zellstoffzolls zu geben.*

Skandinavische Butterkonferenz. Nach eciner (T.-T.)-
Meldung aus Stockholm wird iiber die Butterausfuhr Finn-
lands nach Decutschland keine Entscheidung getroffen wer-
den, bevor die Konferenzen mit Schweden und Dinemark
stattgefunden haben. In kurzer Zeit ist mit gemeinsamen
Verhandlungen: zwischen Schweden, Finnland und Danemark
in dieser I‘rage zu rechnen.

Norwegen.

Hauptartikel der Ausfuhr nach Deutschland. Die nor-
wegischen Hauptausfuhrartikel nach Deutschland waren im
Monat Januar 1932: 11 440 t Frischhering, 678 t Frischfisch,
97 t getrockneter Fisch, 1567 t Salzhering, 55 t Konserven,
3643 t Merings- und Fischmehl, 80 « IHdute und Felle von
zahmen Tieren, 719 hl Dampfmedizintran, 40165 hl anderer
Tran, 3 cbm Holz, 290 t Zellulose, 13 t Packpapier, 15 t
Rohaluminium, 72 t Ferrosilizium.

Der AuBcnhandel im Jahre 1931 mit 390 Mill. Kr.
passiv. Nach den jetzt bekanntgegebenen amtlichen Ziffern,
belief sich der Wert der norwegischen Einfuhr im vergan-
genem  Jahre auf 8356,6 Mill. Kr., wihrend die Ausfuhr
cinen Wert von 466,65 Mill. Kr. erreichte, so daB sich cin
Finfuhriberschuff von 389,95 Mill. Kr. ergibt. Die ent-
sprechenden Ziffern vom Jahre zuvor betrugen 1065 Mill.
Kr. bezw. 684 Mill. und 881 Mill. Kr.

Fangergebnisse der Lofotenfischerei. Auch in diesem
Jahr ist ein Bericht iiber die Lofotenfischerei veréffentlicht
worden. An der Lofotenfischerei 1931 war cine Flottille
von 5225 Iischerbooten mit 26 504 Mann DBesatzung be-
teiligt, und zwar handelte cs sich um 1652 offene und halb-
gedeckte Boote ohne Motor, 833 offene und halbgedeckte
Boote mit Motor, 2837 gedeckte Boote und IFahrzeuge mit
Motor, 3 gedeckte Boote und Fahrzeuge mit Segel. Die
Ausheute des Jahres wird als schr wenig zufriedenstellend
bezeichnet. Das Wetter war so ungiinstig, daB die kleinen
Boote oft nicht ausfahren konnten. Die Fischvorkommen
waren sehr verstreut, so daBl die Tagesfangergebnisse sehr
klein waren. Ueber die Fangergebnisse in jedem ecinzelnen
Bezirk, iiber den Verkauf und die erzielten Durchschnitts-
preise  wird ausfiibrlich  berichtet.  Insgesamt wurden in
den Lofoten in der Saison 1931 65100000 kg Iisch gefan-
gen, gegenuber 127200 000 kg 1930 und 130 256 000 kg 1929.

80 Mill. Kr. Verlust durch dic norwegischen Tonnage-
auflegungen. Zufolge . Handels og Sjoéfartstidende™ diirfte
die der norwegischen Handelsflotte im vorigen Jahre durch
Autlegungen entstandenen Verluste rund 80 Mill. Kr. be-
tragen. Nach der vorliufigen Berechnung des Statistischen
Amts Dbeliefen sich die Einnahmen aus Bruttofrachten auf
insgesamt rund 370 Mill. Kr. gegen 411 Mill. Kr. im Jahre
1930. Bei dicser Berechnung ist dic auBerordentliche Ver-
groBerung, der norwegischen Handelsflotte im vorigen Jahre
in Rechnung zu stellen. 3

Norwegische Reederei muB das halbe Aktienkapital
abschreiben. Nach einer (T.-T.)-Meldung aus Trondhjem an
wDagens Nyheter* hat dic Verwaltung von Det Nor-
denfjeldske Dampskibsselskab in ihrem jetzt veroffentlich-
ten Geschiaftsbericht fiir 1931 den Vorschlag gemacht, die
Hilfte des gegenwirtig 10 Mill. Kr. betragenden Aktien-
kapitals abzuschreiben, um ecinen Ausgleich fiir die IEnt-

wertung ihrer Aktiven zu finden.
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Diinemark.

Scharfer Wettbewerb bei der Einfuhr von Papier und
Papierwaren. Die Linfuhr von Papier und Papierwaren nach
Dinemark steht im Zeichen eines heftigen Konkurrenz-
kampfes. Bisher ist es der deutschen Industrie ge-
lungen, ihre fiihrende Position in der Einfuhr zu
behaupten. Dabei dirfte ithr indessen der Umstand zugute
gekommen sein, daB sich die Gesamteinfuhr von Papier
und Papierwaren trotz der schweren Wirtschaftskrise in
Dianemark nicht nur gehalten, sondern im Vergleich zum
Jahre 1928 sogar noch leicht erhoht hat. Im  Jahre 1928
wurden fur 25, 1931 fir 29 Mill. Kr. Papier und Papierwaren
nach Danemark eingefithrt. Deutschland war daran mit
11 bzw. 14 Mill. Kr. bteteiligt. Der nichstbedeutende Liefe-
rant des dianischen Marktes ist Schweden, dessen Be-
teiligung sich in den fraglichen Jahren auf 6,2 bzw. 6,8 Mill.
Kronen stellte. Auch IFinnland konnte mit 1,7 bzw. 2,8 Mill.
Kronen seine Einfuhr betrachtlich steigern. England
konnte absolut zwar seine Position mit je 1,6 Mill. Kr.
halten, hat aber infolge der hoheren Gesamtziffer ecinen
Verlust aufzuweisen. Dagegen ist die Einfuhr auch absolut
rickgingig aus Norwegen, das 1928 fir 1,6, 1931 jedoch
nur noch fur 1,1 Mill. Kr. Papier und Papierwaren nach
Dinemark schickte. Mit kleineren Betragen sind auBerdem
noch IHolland, Belgien und die Ver. Staaten an der Versor-
gung des dianischen Marktes beteiligt. Im Januar d. J. wur-
den nur noch fiir 2 Mill. Kr. Papier und Papierwaren nach
Danemark eingefithrt, wovon auf Deutschland fir 0,8 und
auf Schweden fur 0,5 Mill. Kr. entfielen. Diese Ziffer als
anniahernde Basis fiir die weitere Entwicklung angenommen,
diirfte in diesem Jahr eher mit eciner niederen Einfuhr, zu
rechnen sein.

Aufhéren der Staatsgarantie bei Landmandsbanken. Aus
dem soeben bekannt werdenden Geschiftsbericht der Land
mandsbank fiir das Jahr 1931 interessiert vor allem die Mit-
teilung, daB mit dem 1. April d. J. die Garantie des dénischen
Staates fiir Landmandsbanken erlischt. Der innere Status
der Bank hat sich im Zusammenhange mit den Stiitzungs-
mafBnahmen des Staates inzwischen so gebessert, dall das
frihere Vertrauen in die Solidi tdat der Bank
als wiederhergestellt gilt, obwohl gerade das
Jahr 1931 infolge der Valutakrise eine schwere Belastungs-
probe fiir die Bank bedeutete. Aus den von der Bank im
Jahre 1931 getiatigten Iimissionen sind zu erwahnen: 50 Mill.
Kronen 20 jahrige Staatsobligationen zu 505, 8 Mill. Kr.
Kommunalobligationen zu 4150y und 6 Mill. Kr. Kopen-
hagener Stadtanleihe zu 41505,

Kgl. Porzellanfabrik dividendenlos. Die danische Kgl.
Porzellanfabrik schlieBt das Jahr 1931 mit einem Ueberschuf3

von 94000 Kr. gegen 811000 Kr. im Vorjahre ab. Da der
grofite Teil dieses Betrages fir Abschreibungen hensgigt

wird, kommt eine Dividende nicht zur
Vorjahr wurden 46, ausgeschiittet.

Dividendenloser. Abschlul dsr grofiten Reederei. Die
groBte danische Reederei, Det Forenede Dampskibs-
Selskab legt soeben ihren Abschluf3 fiir das Jahr 1931
vor. Die Gesellschaft erzielte einen NettoiberschuBl wvon
3,6 Mill. Kr.,, von dem sie vorschlagt, allein 3,4 Milll Kr.
fiir Abschreibungen auf Schiffe zu verwenden. Weitere kleine
Posten sollen fiir Rickstellungen verwendet werden, so dab
zum Vortrag noch 90 000 Kronen verbleiben. IEine Dividende
kommt demnach nicht zur Verteilung, nachdem in den letzten
Jahren regelmidBig 6060 ausgeschiittet wurden.

Dividendenloser Geschiftsabschlull der Ostasiatisthen
Kompanie, Wie aus dem jetzt verdffentlichten Geschafts-
bericht der Ostasiatischen Kompanie in Kopenhagen hervor-
geht, hat das Unternehmen aus dem Schiffahrtsbetrieb einen
Rohgewinn von 9,86 Kr. zu verzeichnen, der allerdings einen
Vortrag vom Jahre zuvor im Betrage von- etwas iber einer
Million Kronen einschlieBt. Nach Abzug der Verwaltungs-
kosten, Abschreibungen und Riickstellungen fiir Steuern bleibt
ein Betrag von 1482339 Kr., der nach dem Vorschlage der
Verwaltung auf neue Rechnung vorgetragen werden soll.
Im Jahre 1930 hat die Gesellschaft noch eine Dividende von
8 Prozent verteilt.

Der Weltmarkt und Dinemark im Jahre 1931. Das
Komitee danischer GroBhandler- (Grosserer-
Societetets Komite) hat seinen Handelsbericht fiir das Jahr
1931 veroffentlicht. Der Bericht enthilt einen guten Ueber-
blick tber die Geschehnisse des vergangenen Jahres. Zu-
nichst wird die Auswirkung der Weltdep-ession auf die
cinzelnen Lander und der Rickgang des internationalen
Warenaustausches geschildert. [inen breiten Raum nimmt

Verteilung. Im

sodann die Schilderung der Bewegungen im danischen Wirt-
schaftsleben 1931 ein. In tabellarischer Form wird Dine-
marks Warenumsatz mit dem Auslande gebracht, sodann
folgt eine Uebersicht iber die Valutanotierungen, iiber Aktien-
und Obligationskurse, Anleihen und Darlehen des Jahres 1931

in Dinemark. Die Diskontbewegung im Auslande 1931,
Zinszahlung und Amortisierung 1internationaler politischer

Schulden im Iinanzjahr 193031 wird ebenfalls in Tabellen-
form gegeben. Der Bericht ist in seiner Zusammenfassung
nicht nur fir das Wirtschaftsleben Dinemarks interessant,
sondern dartiber hinaus ein Dokument fiir die allgemeine
weltwirtschaftliche Entwicklung des Jahres 1931. Das in
déanischer Sprache veroffentlichte Buch ist im Buchhandel
zum Preise von 3 Kronen erhiltlich.

Gegen die polnische Kohleneinfuhr. Aus Kopenhagen
kommt die Nachricht, daB die ddnische Regierung
kurzerhand beschlossen hat, ab 1. April die Einfuhr
polnischer Kohlen zu sperren. Der Grund fiir diese
alarmierende MaBnahme ist darin zu suchen, daB Danemark
seine Handelsbilanz mit Iingland, die zur Zeit einen starken
Aktivsaldo fir Didnemark aufweist, in Ordnung bringen muB,
und deshalb jetzt zum Ausgleich bringen will, um den recht
bedeutenden Lebensmittelabsatz nach dem Vereinigten Konig-
reich nicht zu gefahrden.

Leffland.

Auflenhandel. Im TFebruar betrug der Wert der
Einfuhr 6,2 Mill. Lat (IFebr. 1931: 14,0 Mill,, Febr. 1930:
25,0 Mill.), der Wert der Ausfuhr 83 Mill. Lat (Febr,
1931: 11,5 Mill.,, Febr. 1930: 186 Mill.), mithin der Ausfuhr-
tiberschuB 2,1 Mill. Lat.

Neue Zollerhohungen in Lettland? Die allgemeine Kon-
tingentierung des lettlandischen Imports, die durch die am
18. Februar 4. Js. in Kraft getretene Regierungsverordnung
verfiigt worden ist, ist nach Informationen der ,Rigaschen
Rundschau® zum Teil im Hinblick auf bestimmte Zoller-
héhungspline durchgefiihrt worden. Man wollte fir die
Zeit, in der die neuen Zollerhohungen im Parlament beraten
werden wiirden, die Moglichkeit einer verstirkten speku-
lativen Einfuhr unterbinden. Man ist in Regierungskreisen der
Ansicht, daB es zweckmabig ware, fir Waren, auf deren
Import Lettland verzichten kann, die Zollsitze teilweise recht
erheblich heraufzusetzen, um sodann nach Inkrafttreten des
neuen Zolltarifs die betreffenden Waren von der Kontingentie-
rung zu befreien. Dagegen sollen die Zolle fiir unent-
behrliche Importartikel méglichst nicht erhéht bezw. weiter
zollfrei belassen werden. Fiir diese Warengruppen, zu denen
auch noch jene Waren treten wiirden, deren Einfuhr trotz
IEntbehrlichkeit und hohen Zolls eine betrichtliche Hohe
erreicht, wiirde das Kontingentierungssystem beibehalten wer-
den. Hierdurch wirde die Importregulierungskommission
auch weiterhin die Moglichkeit haben, die Hdéhe des Imports
den IExportverhiltnissen und den dringendsten Importbediirf-
nissen des Landes anzupassen, ferner aber auch den Bezug
des ausschlaggebenden Teils der Einfuhr. nach seiner Her-
kunft bestimmend zu beeinflussen.

Lettldndisch - polnische ~ Wirtschaftsverhandlungen. In
Riga traf eine polmische Delegation zu Verhandlungen
uber eine Belebung des Warenaustauschs zwischen Lett-
land und Polen ein. Die Verhandlungen mit den Polen
werden vom lettlindischen Finanzministerium gefiihrt wer-
den. Im Zusammenhang damit fand kirzlich im TFinanz-
ministerium unter Vorsitz des Departementsdirektors Kazen
cine Konferenz statt, an der Vertreter der Wirtschafts-
kreise teilnahmen. Zurzeit ist die ILlinfuhr Polens nach Lett-
land um 15 mal groBer als die lettlandische Ausfuhr nach
Polen, wobei die lettlindischen Hauptexportartikel Ultra-
marin und gerducherte Stromlinge sind. Bei einer Erwei-
terung des lettlindischen Iixports nach Polen kamen vor
allem Konserven, Oele, Papiererzeugnisse und Gummiwaren
in Irage.

Die Diskonticrung von Sowjetwechseln durch die Bank
von Lettland. Der Rat der Bank won Lettland hat be-
schlossen, die Diskontierung von Sowjetwechseln durch die
Bank von Lettland nur dann vorzunehmen, wenn diese Wechsel
auf auslandische Valuta lauten. AuBerdem muB als Zahlungs-
ort auf diesen auf auslandische Valuta lautenden Sowjet-
wechseln ein Ort im Auslande angegeben sein. Falls namlich
als Zahlungsort Riga angegeben wiirde, hitten die Russen
auf Grund des Wechselgesctzes das Recht, ihre Wechsel in
lettlandischer Wihrung zum Tageskurse einzulésen, was

nach Ansicht des Rates im Widerspruch zu den Devisen-
bestimmungen und den Interessen Lettlands stehen wirde.

|
|
|
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Konkurse und Wechselproteste in Lettland. Dic Kon-
kurssumme  der in Lettland im  Januar d. Js. re-
gistrierten Konkurse belief sich auf rund 2 Mill. Lat
gegeniiber rund 2,56 Mill. Lat im Dezember 1931 und 0,12
Mill. Lat im Januar 1931. - - Im Januar wurden in Lettland
33000 Wechsel im Gesamtbetrage von 6,6 Mill. Lat

protestiert.
Esfland.

AuBenhandel. Dic Einfuhr betrug 1im Fe-
bruar d. Js. 2,30 Mill. Kr. (gegeniiber 4 Mill. im Iebruar
1931), die Austuhr betrug 3,1 Mill. (gegeniiber 3,9 Mill.).
Die Handelsbilanz avar im Berichtsmonat demnach mit rund
0,8 Mill. Kr. aktiv, wihrend sie im entsprechenden Monat
des ' Vorjahres mit ca.. 0,1 Mill. Kr. passiv. war. Die
ginstige Gestaltung <der Handelsbilanz. wird darauf zuriick-
gefiihrt, daBl die Butterpreise im Februar bedeutend ge-
stiegen sind und ferner die Ifisverhiltnisse in diesem Jahre
glnstiger waren und die Ausfuhr nicht in dem MalBe be-
hinderten, wie dies in den letzten Jahren der Iall war.

Erweiterung des Einfuhrmonopols. Die estlindische Re-

gierung hat soeben eine neue Verordnung erlassen, durch
die das Einfuhrmonopol auf eine ganze Reihe neuer Waren
ausgedehnt wird. Is werden in das Einfuhrmonopol u. a.
einbezogen: gegerbte und ungegerbte Haute, Erzecugnisse
aus Leder und Pelzwerk, Isolierplatten aus Torf und Stroh,
Fayence- und DPorzellanerzeugnisse, Gummischuhe, kiesel-
saures Natrium, Dampfmaschinen, Dampf- und Wassertur-
binen, Luft-, Ammoniak- und Kohlensiurckompressoren,
Dampfpumpen, Dampfhimmer und Dampfkrine, Holzbe-
arbeitungsmaschinen, Pumpen, Hand- und Motorwinden,
Hebekrine, Elevatoren, Bandtransmissionen, Miillereimaschi-
nen, Maschinen und Apparate fir Starkefabriken, Sprit-
brennereien und Bierbrauereien, Ventilatoren, nicht besonders
genannte Maschinen und Apparate, auch in Verbindung mit
Kupfer und anderen Metallen und deren Legierungen, nicht
besonders genannte Bestandteile von Maschinen und Appara-
ten, die von diesen getrennt oder als Ersatzteile ecingefiihrt
Werden, Papier und Papiererzeugnisse, Wolle, Kamel- und
Flaumhaar, ungekimmt und ungesponnen, Baumwolle, ge-
<dmmt, Seiden- und Kunstseidengarn, gesponnen oder ge-
dreht, Wolle® gekiammt, Wollgarn und Zwirn, verschiedene
Baumwollgewebe usw.
; Der estlandische Haushaltsplan. Im Iirgebnis der Ab-
dnderungen im zustindigen Parlamentsausschu3 balanviert
der estlindische Staatshaushaltsplan  mit 82,24 Mill. Kr.
Im Vergleich zum Entwurf der Regierung, der mit 81,07 Mill.
Kr. abschloB, weist der Haushaltsplan in der Fassung des
Ausschusses also eine Steigerung sowohl der Ilinnahmen
als auch der Ausgaben auf. In dieser Woche finden die
Beratungen des Ilaushaltsplanes im Plenum des Parlaments
statt.

Eesti Bank ohnz Dividende. Pressemeldungen zufolge

wird die Eesti Bank in diesem Jahr ihren Aktiondren keine
Jividende zahlen, da der gesamte Reingewinn zur Ab-
Schreibung der durch den Sturz des Pfundkurses entstan-
enen Verluste verwendet werden soll.
. Ein neues Kreditgesetz in Estland. Das neue estlin-
dische Kreditgesetz, das wesentliche Abweichungen von den
alten russischen Gesetzen aufweist, wird gegenwirtig im
allgemeinen  AusschuB des Parlaments beraten und  soll
Noch vor Ablaut der Legislaturperiode verabschiedet werden.
. Polnisch-estlidndischer Tauschhandel. Zwischen der pol-
Mschen und der estlindischen Regierung ist eine Vereinbarung
8etroffen worden, auf Grund derer die LEinfuhr: von 50000
10 polnischer Kohle nach Istland bewilligt wird. Die pol-
Nische Gegenleistung besteht im  Ankaut von 50000 Paar
Schuhen, die in Estland fiic den polnischen Heeresbedarf be-
Stellt werden.

Estlandisch-finnldndisches Wirtschaftsabkommen.  Das
Abkommen iiber die Belebung des Warenaustausches zwi-
Schen Estland und Finnland ist nunmehr auch im zweiten

Teil, der die Forderung der finnlandischen Austuhr nach Ist-
land vorsicht, in Helsingfors unterzeichnet worden. Das
Verzeichnis der Waren, die aus Finnland nach Estland ein-
gefithrt  werden sollen, wird mnach Bestatigung des AD-
kommens durch «ie estlindische Regierung bekanntgegeben
werden. Der erste bereits vor einigen Tagen unterzeichnete
Teil des Abkommens betraf die estlindischen Spiritusliefe-
rungen nach Finnland.

Produktionsriickgang der Krinholmer Textilfabriken.
Die Kranholmer Textilfabriken beschiftigten im
Jahre 1930 durchschuittlich 2662 Arbeiter gegen 10460 im
Jahre 1913. Die Produktion Dbetrug im Jahre 1913 .
50238120 m Baumwollgewebe und 14242 t Zwirne, im
Jahre 1930 dagegen — 11442 111 m Baumwollstoffe und
2494 t Zwirne. Im Jahre 1931 unterschieden sich weder
Arbeiterzahl noch Produktion wesentlich von den im Jahre
1930 angegecbenen Ziffern. IEs haben sich demnach in 18
Jahren die Arbeiterzahl um etwa 75 Proz., die Produktion
der Webwaren um ca. 78 Proz., und die der Spinnerei-
erzeugnisse um ca. 83 Proz. vermindert. Die Zahl der
Arbeiter betrug am 1. Januar 2102, von denen 820 Méinner
und 1282 I'rauen waren. Im Laufe des Januar haben sich
diese Zahlen nicht veridndert.

Wechselproteste. Im Januar d. Js. sind in Estland ins-
gesamt 7913 Wechsel im Werte von 1298000 Kr. pro -
testiert worden gegentiber 8961 Wechseln im Werte
von 2072000 Kr. im gleichen Monat des Vorjahres.

Lifauen

und autonomes Memelgebiet.

Zum Schutze der Memelkonvention haben die Signatar-
michte (England, Irankreich, Italien und Japan; der litau-
ischen Regierung Noten iiberreichen lassen, in denen ge-
fordert wird, daB im Memelgebiet, entsprechend den Be-
schliissen des Volkerbundes fiir verfassungsmiBige Zustinde
gesorgt wird und ein Direktorium ecingesetzt wird, das das
Vertrauen des Landtages genielt.

AuBenhandel. Die Ausfuhr betrug im IFe-
bruar d. J. 17,3 Mill. Lit gegeniiber 214 Mill. Lit im ent-
sprechenden Monat des Vorjahres, die Einfuhr 10 Mill
Lit gegentber 20,1 Mill.  IXs ergalb sich somit ein Ausfuhr-
tberschufl in Hoh evon 7,3 Mill. Lit gegeniiber ecinem solchen
von 1,3 Mill. Lit im Iebruar 1931.

In den ersten zwei Monaten 1932 betrug dic Ausfuhr
37,7 Mill. Lit, die LEinfuhr 236 Mill. Lit, der Ausfuhriiber-
schufl mithin 14,1 Mill. Lit. Der starke FEintuhrriickgang
hingt zum Teil mit der starken Verminderung des Zucker-
imports infolge der Errichtung der Zuckerfabrik in Mariampol
zusammen. Auch die Ifinfuhr von Textilwaren ist stark zu-
riickgegangen.

Belgisches Eisenbahnmaterial fiir Litauen. Der litauische
Verkehrsminister Wileischis, der von seiner Reise nach
Belgien in Kowno wieder eingetroffen ist, teilte in einer
Presseunterredung mit, daB er mit. der belgischen Iirma
Ougrée Marihaye & John Cockerill iiber die Lieferung von
Iisenbahnmaterial im Werte von 20 Mill. belg. Irancs an
die litauischen Eisenbahnen verhandelt habe. Man habe sich
dahin geeinigt, daB ecin gewisser Prozentsatz des Eisenbahn-
materials in bar, der Rest durch Holzlieferungen bezahlt
werden soll.  Demnichst sollen Vertreter der belgischen
Firma in Kowno eintreffen, um den Vertrag zu unterzeichngn.

Belgisch-litauischar Warenaustausch. In Kowno traf ein
Vertreter der belgischen Genossenschaften ein, um mit den
litauischen Genossenschaften iiber ecinen gréBeren Waren-
austausch zu verhandeln. Die belgischen Genossenschaften,
sind bereit, in Litauen landwirtschaftliche Irzeugnisse (Molke-
reiprodukte, Fleischwaren, lebendes Vieh usw.) fiir min-
destens 20 Mill. Lit zu kaufen und dafir mit belgischen
Industriewaren zu bezahlen. In den Kreisen des Privat-
handels herrscht lebhafte Beunruhigung, da das Zustande-
kommen dieser Transaktion eine schwere Schidigung des
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Privathandels bedeuten wiirde. Auch auf den deutschen
IExport nach Litauen wirde die Transaktion ungiinstig zu-
riickwirken.

Angebot englischar Waren. Von englischer Seite wird
versucht, den deutsch litauischen Konflikt auszunutzen, um
auf dem litauischen Absatzmarkt festen FuB zu fassen. Is
liegen zahlreiche Offerten englischer Firmen vor,
die ~vor allem Steinkohlen und Eisenwaren sowie LEisen-
bahnmaterial anbieten.

Bau von Krankenhiuszrn. Im Zusammenhang mit den
Plinen der litauischen Regierung, in Kowno und mehreren
Provinzstadten Krankenhiduser zu errichten, sind von
deutschen und schwedischen Firmen Offerten betretfend
Uebernahme der Bauausfithrung eingercicht worden. Die
betreffenden auslindischen Firmen sollen bereit sein, auch
die Iinanzierung der Bauarbeiten zu tbernehmen.

Wechselproteste. Im Januar d. J. wurden in Litauen
33990 Wechsel im Gesamtbetrage von 10,1 Mill. Lit pro-
testiert gegentiber 14 066 Wechseln im Betrage von 4,2 Mill.
Lit im Januar 1931.

Neue PaB- und Visavorschriften. Bekanntlich plante die
litauische Regierung bereits seit lingerer Zeit eine Neu-
reglung der PaBvorschriften (unter Bezugnahme auf die be-
kannten Vorginge bei der Reise des memellindischen Land-
wirts Baltromejus mit Béttcher nach Berlin). Die Schwierig-
keiten, die dem ErlaB dieser neuen Vorschriften auch aus
litauischen Kreisen entgegenstanden, sind nun zum Teil be-
seitigt worden und das Gesetz jetzt in Kraft getreten. Da-
nach sind die PaBgebihren fir litauische Staats-
angehorige auf 15 Lit, diec Visagebiihren auf
150 Lit erhoht worden. Das Ein- und Ausreisevisum fur
die Seebiader betragt 2 Lit. Ein Dauervisum fur litauische
Badeorte betrigt pro Saison 10 Lit. Allerdings hat die
litauische Regierung nunmehr auch die Gebihren fir die
in Litauen erforderliche Aufenthaltsgenehmigung
von bisher pro Jahr 60 Lit auf 200 Lit crhoht, eine MaB-
nahme, von der auch die Reichsdeutschen in Litauen be-
troffen werden. Im ubrigen bleiben die alten Ein- und
Ausreisegebiihren fir Auslander. Eine Neuregelung trifft
diese neue Verordnung hinsichtlich des Memelgebietes.
I'ir Memellinder erteilt Pédsse und Visen der Gouverneur
und die Autonomiebehérden, fur Auslinder im Memelgebiet
allein der Gouverneur. Diesc Bestimmung wird litauischer-
seits als eine Ausfiihrungsvorschrift zu Artikel 5, Ziffer 2
des Memelstatuts betrachtet.

Frele Stadi Danzig.

Danzigs seewirtiger Warenverkehr im Februar 1932.
Nach amtlichen Angaben hat im Iebruar ds. Js. die sce-
wartige Wareneinfuhr iber Danzig 19890,8 to, die
seewirtige Warenausfuhr uber Danzig 381051,6 to be-
tragen. Die einzelnen Warengruppen waren an diesem
Warenverkehr wie folgt beteiligt (in to):

Einfuhr Ausfuhr
Lebens- und GenuBmittel 5 704,0 701723
Tierische Irzeugn. u. Waren daraus 12978 11382
Holz und FHolzwaren 2482 55 657,8

Baustoffe u. keramische Lrzeugnissc 1407 18,7

Brennstoffe, Asphalt, Pech 89351 244 003,5
Chemische Stoffe und Iirzeugnisse 1 033,9 5416,4
Erze, Metalle, Metallwaren 868,6 3 709,0
Papier, Papierwaren 399,8 905,6
Spinnstoffe und Waren daraus 1261,3 27,8
Kleidung, Galanteriewaren 1,2 23]
Spreng- und SchieBmaterial 0,2 —

Insgesamt 19 890,8 381 051,6

Im Vergleich zum Februar 1931 hat sich im Berichts-
monat die seewartige Einfuhr um 87570 to, die seewartige
Ausfuhr um nicht weniger als 1229643 to verringert, wo-
beir zu beachten ist, dafl der Februar ds. .Js. 29 Tage
gehabt hat.

In der seewirtigen Einfuhr dber Danzig fehlten im
Februar ds. Js. Lrze vollstindig, wihrend im Vergleichs-
monat des Vorjahres eine Erzeinfuhr von 15563,0 to vor-
handen war. Kleinere Einfuhrziffern wiesen u. a. folgende
Waren auf (in Klammern die Angaben fir Februar 1931):
Pflanzenfette aller Art 7249 (1303,4) to, Kaffee 290,9
(363,0)  to, - Tee 435 (110,1) to, Iisen und Stahl® 2951

(385,5) to. Steigern konnte sich u. a. die Iinfuhr von Kaohlen
von 30,0 auf 83747 to und diejenige von Heringen von
3051,1 auf 37214 to.

In der seewiartigen Ausfuhr ist besonders der starke
Riickgang des Kohlenexports beachtenswert.

Wihrend im

IFFebruar 1931 {ber den Danziger Hafen 389310,9 to Kohle
zur Ausfuhr gelangt waren, sind es im Berichtsmonat nur
noch 240 636,53 to gewesen. Ibenso war ein Rickgang zu
verzeichnen bei Koks von 38274 to im Februar 1931 auf
2340,0 to im Februar 1932, bei Getreide von 21490,7 auf
18 806,4 to, bei Roggen- und Weizenmehl von 50688 auf
1988,6 to, bei Bacons von 4419 auf 1729 to, bei Oelkuchen
von 3268.1 auf 3214 to. Die Ausfuhr von Zement, die im
IFebruar 1931 noch 1966,0 to betragen hat, fiel im Berichts-
monat aus.

Eine Zunahme hat dagegen die Ausfuhr von Zucker und
zwar von 43994 auf 435075 to erfahren; auch die Ausfuhr
von Holz ist in Auswirkung der bekannten Vorgidngeé in
England von 46 214,6 to auf 49 1228 to gestiegen. Die Aus-
fuhr von natiirlichen Kalisalzen ist von 335,0 to auf 3296,2 to
gestiegen, diejenige von Ammoniumsalzen hat eine Zunahme
von 1150 to auf 15548 to erfahren. d

Frmeor—™—

Auflenhandel. Im IFebruar betrug der Wert der
Einfuhr 63,9 Mill. Zloty, der Wert der Ausfuhr
97,6 Mill. Zloty, mithin der Ausfuhriiberschuf3 33,7 Millionen.

Der starke Riickgang in der Einfuhr bezieht sich nicht
blof auf Lebensmittel und Fertigwaren, sondern auch auf
Rohstoffe. In der Ausfuhr fallt auf, daB groBe Mengen Ge-
treide auf den Markt geworfen wurden und daBl andrerscits
die Kohlenausfuhr um 4,6 Mill. Zloty gesunken ist.

Keine Devisenbeschrinkungen. Unter Berufung auf ecine
maBgebende Quelle teilt der , Expref Poranny‘ mit, daB} die
in letzter Zeit aufgekommenen Gerlichte {ber e¢ine bevor-
stehende FEinfithrung von Devisenbeschrinkungen in Polen
jeder Grundlage entbehren. Die aktive Handelsbilanz ent-
hebe die polnische Regierung der Notwendigkeit, zu dem
Mittel der Devisenbewirtschaftung zu greifen.

Deutsch-Polnische Einigung iiber Einschrdnkung der
Wirkung des deutschen Obertarifs, der am 1. April in Kraft
treten sollte. Im allgemeinen wird der Handelsverkehr viom
Jahre 1931 der Vereinbarung zu Grunde gelegt. Polen ge-
wahrt fiir Waren, fiir die nach dem 31. Dezember 1931
neue Linfuhrverbote erlassen wurden, Einfuhrkontingente';
Deutschland beschrinkt die Anwendung des Obertarifs; der
polnische Maximaltarif wird auf Waren beschrankt, die unter
Linfuhrverbot standen.

Vervollstindigung der Verordnung iiber die Maximal-
zolle. Auf den BeschluB der deutschen Regierung auf Ein-
fihrung eines Zoll-Obertarifs hat Polen bekanntlich mit der
Drohung geantwortet, im IFalle der Inkraftsetzung des Ober-
tarifs gegeniiber Polen scinerseits den polnischen Maximal-
tarif gegeniiber der Warencinfuhr aus Deutschland anzuwen-
den. Dieser polnische Maximaltarif, zu dessen Inkraftsetzung
im einfachen Verordnungswege der polnische Staatsprisident
durch ein bereits 1928 erlassenes Gesetz grundsitzlich er-
machtigt ist, sicht einen generellen 100 prozentigen Zuschlag
zu den autonomen Sitzen des ordentlichen polnischen Zoll-
tarifs vor. Fiir diejenigen Waren, deren zollfreie Einfuhr im
ordentlichen Tarif vorgesehen ist, tritt hierdurch noch keine
Veranderung in der Zollbehandlung ein. Diese ,,Liicke** der
Maximal-Zolltarifverordnung glaubt die polnische Regierung
jetzt schlieBen zu miissen. Im Staatsgesetzblatt , Dziennik
Ustaw Nr. 19 vom 12. Mirz 1932 wird eine Lrganzungs-
verordnung der Ministerien fiir Finanzen, Landwirtschaft und
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Handel und Industrie zu der Maximaltarifverordnung ver-
offentlicht, die fiir eine Reihe bisher zollfreier Waren im
FFalle der Einfiihrung des Maximaltarifs die nachstehenden
Zollsitze vorsicht (in Zl. fir 100 kg):

Zolltarif Nr. 1 p. 1 lit, ¢ Buchweizen 12.-—, p. 2 lit. a
Linsen, Bohnen usw. 12.-—, Zt.-Nr. 5 p. 1 lit. a Kohlképfe II
eingefithrt zwischen 16. Juli und 31. Mai 20.-, Zt.-Nr.40p. 3
lit. ¢ Kilber je Stiick 30.--, Zt.-Nr. 56 p. 1 Pelzfelle lit. d
Karakul-, Lammfelle usw. 1000. -, do. lit. e andere usw.
1000. --, Zt.-Nr.' 79 Steinkohle usw. p. 1 Steinkohle usw. 12.—,
pos. 3 Koks 12.—, Zt.-Nr. 87 p. 2 lit. a Kautschuk, Gutta-
percha usw. in Klumpen und Klimpchen 100.—, Zt.-Nr. 124
p. 1 matiirliche Gerbstoffe 10.--, Zt.-Nr. 143 p. 1 lit. a Kupfer
usw. 50.—, p. 2 lit. a Nickel, Kobalt, Bismut, Aluminium,
Selen, Tellur usw. 130.-, do. lit. b 50.—, Zt.-Nr. 145, Queck-
silber 500.-

Das Finanzministerium ist ermédchtigt, nach seinem Er-
messen Befreiungen von diesen Zollsiatzen zu gewahren. -
Praktisch hat diese Verordnung heute noch keine Bedeutung,
da Polen seinen Maximaltarif bisher noch keinem Lande
gegeniiber angewandt hat; mit dem Augenblick des Inkraft-
tretens des Maximalzolltarifs tritt jedoch auch diese Ver-
ordnung in Kraft.

Neuordnung der polnischen Ausfuhrzélle fiir Gasteer
und Lumpen. Durch eine im ,Dziennik Ustaw‘ Nr. 20/1932
veréffentlichte Verordnung wird der Pos. 230 des polnischen
Zolltarifs eine Anmerkung beigefiigt, auf Grund deren roher
Gasteer mit Genehmigung des Finanzministeriums zollfrei
ausgefuhrt werden kann. Der Ausfuhrzoll fiir Lumpen,
Abfille von Geweben, alte Taue, alte Stricke und alte
Schniire, Papierschnitzel und Makulatur ist auf 7 ZlL per
100 kg (bisher 15 Zl.) herabgesetzt worden. Die Anmerkung
zur Pos. 242 crhilt folgenden Wortlaut: Die in Pos. 242 ge-
hannten Waren, sofern sie von Industriebetricben exportiert
werden, bei denen sie sich als Abfalle bzw. Nebenprodukte
threr Produktion ansammeln, kénnen mit Genehmigung des
Finanzministeriums zolllrei ausgefiihrt werden. Die Verord-
hung ist am 15. Miarz d. J. in Kraft getreten.

Rufland.

Holzabschluf mit England. Der groBe HHolzabschluB,
der zwischen der russischen Holzexportvereinigung ,Ex-
portles* und englischen Holzimporteuren und Maklerfirmen
Nach sehr langwierigen Verhandlungen nunmehr doch noch
zustandegekommen ist, wird in den Sowjetkreisen mit groBer

Sn dhiwever Selt

Genugtuung aufgenommen. Vor allem rechnet man wohl
damit, daB im Zusammenhang mit diesem Vertrag eine
teilweise Iintspannung der Valutalage eintreten wird. Die

»Iswestija® weisen darauf hin, daB der abgeschlossene Ver-
trag eine Gewahr fiir eine noch stirkere Festigung der
russischen Geschiftsbezichungen mit den Kreisen der eng-
lischen Holzimporteure darstelle. — Es handelt sich bei dem
Vertrag um insgesamt 2,1 Mill. cbm russisches Schnittholz,
das im Jahre 1932 nach England geliefert werden soll. Zur
Durchfiihrung dieses grofien Holzabschlusses ist cine beson-
dere Gesellschaft unter dem Iirmennamen ,,Timber Destri-
butors Limited'* gegriindet worden, an der die maBgebenden
englischen Holzimporteure und Maklerfirmen beteiligt sind.
Das fiir den Tatigkeitsbeginn der Gesellschaft erforderliche
Kapital ist bereits aufgebracht worden.

Unbefrizdigende Holzbereitstellungen. Iiir das erste
Quartal 1932 ist der Voranschlag der Holzbereitstellungen in
der Sowjetunion auf 985 Mill. cbm festgesetzt worden. Bis
zum 20. Februar sind indessen nur 29607 100 cbm bereit-
gestellt worden, d. s. nur 38,60, des Quartalsvoranschlages.
Um den Abtransport des bereitgestellten Holzes ist es noch

schlechter bestellt: bis zum 20. Februar ist der Quartals-
voranschlag des Abtransports nur zu 2905 durchgefiihrt
worden.

Deutsch-russischer Transitverkehr iiber Polen. Die polni-
schen Zolldirektionen und IEisenbahnzollimter sind vom Ii-
nanzministerium angewiesen worden, zollfreien Warentransit
aus Deutschland nach der Sowjetunion iiber das polnische
Zollgebiet auf Grund einer erweiterten Warenliste zuzulassen,
wobei eine Genehmigung des Industrie- und Handelsministe-
riums nicht erforderlich ist. Die erweiterte Warenliste um-
faBt u. a. eine Reihe von Metallartikeln (vorwiegend Roh-
materialien und Halbfabrikate), ferner keramische Erzeug-
nisse, Chemikalien, Lederwaren und Pelzwerk, Bauholz,
Fournierholz, Kautschuk, Ilachs, Papierwaren.

Zur Uebersiedlung amerikanischer Arbeiter nach Sowjet-
ruBfland. Die im Organ des Volkskommissariats der Schwer-
industrie ,,Sa Industrialisaziu‘ vor einiger Zeit verdffentlichte
Meldung der ,New York Times‘, wonach in den letzten
drei Monaten des Jahres 1931 6000 qualifizierte amerikanische
Arbeiter nach RuBland gegangen sind, um in verschiedenen
Zweigen der Sowjetindustrie zu arbeiten, trifft, wie von zu-
standiger russischer Seite mitgeteilt wird, nicht zu. I&s habe
zwar ein gewisser Zuzug von amerikanischen Arbeitern
nach der Sowjetunion stattgefunden, jedoch sei er in der
letzten Zeit cher geringer als stirker geworden.

e
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Nummer 7

Finnland

AuBenhandel. Im TFebruar d. J. betrug der Wert der
Eanfuhr 1649 Mill: Fmk., jder Wert der Ausfuhzx
318,6° Mill. Fmk., mithin der Ausfuhriiberschufl 153,7 Mill.
Finnmark. Fir den Februar vorigen Jahres lauteten die ent-
sprechenden Zahlen: 1921 Mill., 196,8 Mill. und der Ausfuhr-
tiberschuff 4,7 Mill. I'mk.

Im [Februar d. J. zeigten die wichtigsten IExport-
gruppen beachtliche Steigerungen (in Klammern die Zahlen
fur I'ebruar 1931), mamlich: Papierindustriepro-
dukte 196,383 Mill. Fmk. (10,7 Mill.)*, animalische
Lebensmittel 492 Mill Fmk. (42,7 Mill.), Holzwaren
48,2 Mill. Fmk. (29,9 Mill.).

Beider Einfuhr zeigen im Vergleich zum I'ebruar
1931 einen starken Riickgang [Futtermittel und Samen, Zeuge,
Haute und Felle, wahrend Kolonialwaren, Webstoffe, Ge-
treide, Oecle und Fette, Garn, Asphalt und Teer in ver-
stitktem MaBe eingefihrt wurden.

Ueberschufl im Staatsbudget 1932. Nach dem Staats-
voranschlag Finnlands fiir das Jahr 1932 belaufen sich die
veranschlagten eigentlichen Einnahmen auf 25885 Mill. Fmk.
(2448,5), die Kapitaleinnahmen auf 269,1 Fmk. (200,3) und
die Gesamteinnahmen auf 2857,6 Fmk. (2646,8). Die eigent-
lichen Ausgaben belaufen sich auf 2340,8 I'mk. (2170,9),
die Kapitalausgaben auf 514,6 Fmk. (477,8) und die Gesamt-
ausgaben auf 2855,4 I'mk. (2648,7). Der Voranschlag schlie3t
also mit einer errechneten Mehreinnahme von 22
Mill. Fmk. ab. Die oben in Klammern angegebenen DBe-
trige geben die SchluBsummen wieder, welche die Re-
gierung in ihrer Vorlage angegeben hatte. Wie ecin Vergleich
beider Zahlenreihen ergibt, hat der Reichstag die Einnahmen
um 208,9 und die Ausgaben um 206,7 Mill. Fmk. erhoht.

Die Steigerung der Ausgaben ist in der Haupt-
sache darauf zuriuckzufithren, dafl sich der Dienst fir
die ausldandischen Anleihen des Staates durch die
am 12. Oktober v. J. erfolgte Aufhebung des Goldmiinz-
fuBes der Finnmark und die dadurch verursachte Verschlech-
terung der finnischen Valuta um etwa 129 Mill. Fmk.
erhoéht hat. Die verminderte Kaufkraft der finnischen
Valuta und die am 14. November v. J. vorlaufig in Kraft
getretene Erhohung gewisser Zolle wirkten ferner preis-
steigernd auf verschiedene von den Staatsbetrieben usw. be-
notigte Waren ein, weshalb unter anderem auch die Kosten
fur Verpflegung, Brennstoffe usw. mit hoheren Betragen, als
in der Regierungsvorlage vorgeschen war, in Rechnung ge-
stellt werden mufiten. Die zunehmende Arbeitslosigkeit be-
dingt weiter die Erhohung der Anschlige fir Wege- und
Briickenbauten usw. um 44 Mill. Fmk.

Auf der Einnahmeseite hat der Reichstag das
Aufkommen der Einkommen- und Vermogenssteuer auf
Grund des finanziellen Iirgebnisses dieser Steuer im abge-
laufenen Jahre um 20 Mill. I'mk. hoher als die Regierung
cingeschatzt. Durch die am 1. 1. 32 endgiltig in Kraft
getretene Irhdhung der Zolle fir gewisse Waren und durch
die Einfithrung der Benzinsteuer hofft der Reichstag ferner,
Mehreinnahmen von 60 bzw. 50 Mill. IFmk. einziehen zu
konnen. Weitere 60 Mill. IFmk. sollen schlieBlich durch
Auflegung einer inneren Pramienanleihe aufgebracht werden.

Ob die von der Regierung und vom Reichstag vorge-
nommenen Schitzungen <der Einnahmen und Ausgaben zu-
treffend sind, bleibt abzuwarten. Eine Einnahmereserve von
100 bis 150 Mill. Fmk. ist insofern vorhanden, als der
Gewinn der staatlichen Alkoholgesellschaft, die voraussicht-
lich am 1. April d. J. ihre Tatigkeit aufnehmen wird, in
diesem und im kommenden Jahre ungekiirzt zur Deckung
der Staatsausgaben herangezogen werden kann.

Erleichterung der Zollbehandlung von Gesandtschaits-
und Konsulatsgegenstinden fremder Michte. Durch Rund-
schreiben vom 1. Mirz 1932 werden die Zollimter ange-
wiesen, Wappenschilder, IFlaggen, Biiromaterial usw., die
Gesandtschaften und Konsulate fremder Maichte in Finnland
aus ihrem Entsendestaat einfihren und gemaB § 12 Punkt 1
des Gesetzes vom 29. November 1924 {iber Anwendung des
Zolltarifs (Deutsches Handels-Archiv 1928 S. 1750) Zollbefrei-
ung genieBen, ohne Untersuchung abzulassen, wenn vom
Ministerium des AeuBeren abgestempelte Inhaltsverzeichnisse
oder PostadreBkarten vorgelegt werden.

Holzverkiufe. Die finnlandischen Holzverkiufe stellten
sich bis Ende Februar d. J. auf 150000 Stds. gegeniiber

*) An Zellstoff wurden im Februar d. J. 70875 to aus-
gefiihrt (gegen 27983 to Februar 1931) und in den zwei
ersten Monaten 1932 zusammen 109522 to (59 421 to).

e R T Y R G
120 000 Stds. zum gleichen Zeitpunkt des Vorjahres. — Eine
IErschwerung fur den finnlindischen Holzexport ist dadurch
cingetreten, daBl ab 1. Miarz d. J. samtliche gesigten und
gehobelten Holzwaren, die nicht aus den englischen Domi-
nions stammen, in LEngland, dem Hauptabnehmer des finn-
landischen Holzes, mit einem Wertzoll von 100/ belastet sind,

Spritkdufe in Estland. Laut Revaler Berichten hat die
finnlindische Alkoholmonopolgesellschaft 654 000 Flaschen
a 84 Liter Branntwein im Werte von 16 Mill. Fmk. in IEst-
land gekauft. Anscheinend liegt ein Tauschgeschift gegen
Ausfuhrwaren wie Glas, Porzellan, Gummi, Papier- und
Metallwaren vor, doch werden die Iinzelheiten vorldufig
geheim gehalten.

Riickgang der Industrieproduktion. Der Rickgang des
Produktionswertes derjenigen finnlandischen Industriezweige,
die fur den Inlandsmarkt arbeiten, wird fiir 1931 im Vergleich
zum Jahre vorher auf 1805 berechnet. Der Rickgang des
Produktionswertes der Industriezweige, die fiir den IExport
arbeiten, betrug 1931 2495. - - Der Umsatz im Binnenhandel
ist im Berichtsjahr um 15¢s gesunken, der Export um 180,
und der Import um 340).

Herstellung von Autoreifen. Die Finska Gummifabriks
A/B in Nokia hat jhre Versuche hinsichtlich der Herstellung
von Autoreifen in [Finnland abgeschlossen und die mnotwen-
digen Maschinen fiir die Aufnahme der Produktion erworben.
Die Einfuhr von Autoreifen nach Finnland betrug im Jahre
1931: 35 Mill. Fmk.

Finnisch-Englischer Handelsverein. Die vor einigen Mo-
naten gegriindete finnlindisch-englische ITandelskammer hat
nunmehr unter dem Namen ,Finnisch-Englischer
Handelsverein® ihre Tatigkeit aufgenommen. An der
Spitze des Vereins, dem sich zahlreiche finnlandische und
englische Firmen angeschlossen haben, steht der ehemalige
AuBenminister C. LEnckell.

Heringsfanggesellschaft. In Bjorké (Vorhafen von
Wiborg) wird in diesen Tagen ecine Gesellschaft fir
den Heringsfang in groBem Umfange gebildet. Der
finnlindische Hochseefischfang hat sich. bekanntlich in den
letzten Jahren stark entwickelt.

Wechselproteste. Im Januar d. J. betrug die Zahl der
protestierten Wechsel 2325 und die gesamte Wechselsumme
13,9 Mill. IF'mk., gegen 2725 Wechseln mit 145 Mill. Fmk.
im Dezember, aber 2019 Wechsel mit 11,6 Mill. mk. im
Januar 1931.

Konkurse. Im Jahre 1931 wurden anhdngig gemacht
2417 Konkurse, gegen 1945 im Jahre 1930 und 1401 im Jahre
1929 auf die verschiedenen Wirtschaftszweige entfielen 1931
(in Klammern die Zahlen fur 1930): Landwirtschaft 597
(348); Handel 966 (844); Industrie 90 (35); Verschiedene 764
(718); besonders zuugenommen haben also die Kon-
kurse in der Industrie.

Finnlands Handels-, Industriz- und Schiffahrtskalerder
fir 1932 ist erschienen. Dieser vom Finnischen Exportverein
herausgegebene zuverlissige Fiihrer durch die Wirtschaft
Finnlands hat den Zweck dem AuBenhandel des Landes zu
dienen. Die Waren- und Firmenverzeichnisse ermoglichen
eine schnelle Orientierung zumal sie in sechs Sprachen
abgefaBt sind. Neu in der Ausgabe fiur 1932 ist die Be-
riicksichtigung der gesamten Industrie Finnlands, also nicht
blo der fiir den IExport arbeitenden, wodurch ein Ueber-
blick iber die Industrie Gberhaupt gegeben wird. Verzeich-
nisse der Finnischen Gesandtschaften und Konsulate, der
Handels-, Industrie- und landwirtschaftlichen Vereine erhéhen
den Wert dieses Nachschlagewerkes, das wir allen denen,
die es noch nicht besitzen und zu Iinnland Beziehungen
unterhalten angelegentlichst empfehlen.

Spiele mit Geist bei Geist!
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Mitteilungen
der Tndustrie- und Handelskammer zu Stettin

Osthilieiragen.

Behandlung der Wechsel im Sicherungsverfahren. Wie
dic Landstelle Stettin der Industrie- und Handelskammer am
7. Mirz 1932 mitgeteilt hat, hat der Herr Reichskommissar
fur die Osthilfe in einem ErlaB vom 9. Februar 1932 ausge-
filhrt,; daB zur Erleichterung der wirtschaftlichen Lage der
Gliaubiger der Betriebsinhaber berechtigt sei, zur Auflocke-
rung der Buchforderungen des Glaubigers Wechsel zu geben.
Der Treuhiinder 'ist nach pflichtgemiBem Ermessen ver-
pflichtet, dieser Wechselhergabe zuzustimmen. Durch eine
an den Wechsel zu heftende Anlage ist klarzustellen, dal
die diesem Wechsel zugrunde liegende Forderung vor dem
Inkrafttreten der Sicherungsverordnung entstanden ist. Die
Landstelle Stettin hat diese Ausfithrungen u. a. an die Land-
beratung Pommern weitergegeben mit dem Bemerken, daB
unter allen Umstdnden vermieden werden muf3, daB auf den
Betriebsinhaber ein Druck zur Ausstellung eines solchen
Wechsels ausgeiibt awird.

Devisenbewirisdaifung.

Anrechnung von Rembourskrediten auf die Héchstbe-
trige. Der Reichswirtschaftsminister hat in einem Rund-
erla vom 14. Mirz 1932 folgendes bekannt gegeben:

»In Abweichung von den bisher geltenden Grund-
sitzen pflegen die Reichsbankanstalten seit einiger Zeit die
Genehmigung  zur Abdeckung von Rembourskrediten da-
Yon abhingig zu machen, daB die Zahlung von dem der
Firma nach 1II 8 der Ri. erteilten Hochstbetrag abgesetzt
wird. Da mit Ausnahme von Hamburg eine Einrechnung
der Remboursriickzahlungen in die Hochstbetrige der all-
gemeinen Genehmigungen bisher nicht stattfand, fiihrt dieses
Verfahren fiir die Importfirmen zu Schwierigkeiten. Im
Einvernehmen mit dem Reichsbankdirektorium erklire ich
Mmich daher damit einverstanden, daB in jedem Falle, in dem
tme bei der Festsetzung des IIochstbetrages nicht beriick-
Sichtigte Rembourszahlung von dem I6chstbetrag abgesetzt
Wird, der Firma ecine entsprechende zusitzliche Einzelge-
Nchmigung zur Anschaffung von Devisen oder zur Verfiigung
Uber Devisen erteilt wird.*

. Begriff des ,Inlands** bei der Wareneinfuhr. In einem
Lrlaf des Reichswirtschaftsministers vom 25. Februar wird
darauf hingewiesen, daB in einem fritheren ErlaB, in dem
angeordnet wurde, daB die Firmen binnen einem Monat
Nach der Leistung einer Zahlung fiir die Wareneinfuhr die
‘are tatsdchlich in das Inland verbracht haben miissen,
Unter  Tnland* das deutsche Wirtschaftsgebiet im Sinne
des § 1 Abs. III der 8. Durchfihrungsverordnung zu ver-
Stchen jst. Soweit die Einfuhrfirmen durch Vorlage einer
escheinigung der zustindigen Industrie- und Handelskam-
Mer den Nachweis fithren, daB fiir eine bestimmte Warenart
Nach den bestehenden Handelsgebriuchen die Zahlung regel-
Malig cine lingere Frist als einen Monat vor der tatsichlichen
“Ifuhr der Ware in das Inland zu erfolgen pflegt, bestehen
‘eine Bedenken dagegen, daB einzelnen besonders zuver-
assigen Firmen fiir diese Warenarten die Verlingerung der
‘Tist fiir einen bestimmten Zeitraum in allgemeiner Form
8enchmigt wird.

Augenhandel.

p Handelskammerbiiro in Alexandrien, 10 Rue de 1la
Oste, Der Industrie- und Handelskammer ging ein Prospekt
'CSes Biiros zu, das den offiziellen Titel trigt: ,,Office De
deelations Commerciales®, Alexandrien (Aegypten), 10, Rue
By la Poste, (Boite Postale Nr. 815). Danach verfolgt das
Uro den Zweck, die Handelsbezichungen zwischen Aegyp-
a?u“ und dem Ausland enger zu gestalten und den Wareny
% Stausch zu erleichtern. Das Biiro ist in der Lage, kosten-
S¢ Auskiinfte iiber Adressen, Zolle ete. zu erteilen sowie
8enten namhaft zu machen. Interessenten kénnen Ge-
#eres auf dem Biiro der Industrie- und Handelskammer

“fahren,

Posi, Telegraphie.

Uebersicht der Postpaketverbindungen von deutschen Hifen
nach fremden Lindern.

(Monat April 1932)

Bestim. % Einschif des Schif fEl.: s - Uberfahrtsdauer
mungs-| | fungs- Abgang lgent.umer bis
landil | =2 I8 hafen " Name Schiffs- Std.
P (ungefahr) gesellschaft | . i
i 2 3 4 5 6 7 8
Lettland |z | Stettin | 2. 4. 151/,|Ruth Rud. Christ.| Riga bezw. b4836
gga 94 I;en]::y Gribel Windau &
=) 1624000 ut| . " ]
'g:. 23.4. , [|Henny Stettin " »
Estland .f% i 30.4. ,, |[Regina 5 35
N 8. 4. 15'/,|Heidelbg. | 1) Reval 50
j‘é 9.4.16% |Wellamo | 2) 33 42
o 16. 4. 16% [Nordland | 1) % 42
& g4 22. 4. 151/,|Heidelbg. | 1) 50
& 4 g L]
£y 23. 4. 16% [Wellamo | 2) A 42
Fi AE 30. 4. 16% |Nordland | 1) 5 42
innland T o
L E 2. 4. Nordland | 1) Helsingfors | 44
G 9. 4. Wellamo | 2) bez. Abo| 46
Egg 16. 4. Nordland | 1) I » 44.
_gg 23. 4. Wellamo | 2) » » 46
<2 30. 4. Nordland | 1) T [
5
5 2
a3
fa)
8 o
’I:N

1) Eigentiimer Rud. Christ. Gribel, Stettin. Aenderungen
bleiben vorbehalten.

2) Eigentiimer Finnische Dampfschiffsgesellschaft in
Helsingfors.
Handel und Gewerbe.
Freiwillige Handlungsgehilfenpriifungen der Industrie-

und Handelskammer Stettin. DaB die Einfiithrung freiwilliger
Handlungsgehilfenpriifungen durch die Industrie- und Han-
delskammer ecinem -tatsichlichen Bediirfnis im Kammerbezirk
entsprach, geht daraus hervor, daB sich zu der Friihjahrs-
prifung in diesem Jahre bereits eine erheblich gréBere An-
zahl von Priiflingen gemeldet hat als zur Herbstpriifung 1931.
Is lagen im ganzen 82 Anmeldungen vor. Hiervon entfielen
16 auf die Gruppe Kontor, 7 auf den Textileinzelhandel, 7
auf den Kolonialwareneinzelhandel und 2 auf den Eisen-
wareneinzelhandel. Die miindliche Priifung fand am Mon-
tag, den 21. Mirz statt, nachdem eine Woche vorher die
schriftlichen Klausurarbeiten von den Priiflingen geschriecben
worden waren. Die Leistungen waren im allgemeinen recht
erfreulich und zeigten wecine Verbesserung gegeniiber der
ersten von der Handelskammer veranstalteten Priifung, die
im Herbst vorigen Jahres stattfand. Von den 32 Priiflingen
haben 30 die Priifung bestanden und zwar in der Gruppe
Kontor:

Rudi Mowes, Stettin,

Hanni Bige, Stettin,

Margarete ISiwald, Stettin,

IHelene Bamberg, Stettin,

IEberhard Mittelstit, Stettin,

Kurt Busse, Stettin,

Heinz Dittmann, Stettin,

Rudolf Petersdorf, Stettin,

Irma Kugath, Stettin,

Dora Pieper, Stettin,

Hanna Zillmer, Stettin,

Alfred Buchholz, Ueckermiinde,

Rudolf Drews, Ueckermiinde,
Heinz Reetz, Stargard i. Pom.
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Gruppe Textileinzelhande l:
Wilhelm Knuth, Labes,
Iorna Betthausen, Stettin,
Hildegard Kohler, Stettin,
Kathe Kuhl, Stettin,
Maria Bollmann, Stettin,
Kathe Witzleben, Stettin,
Fritz Graetsch, Greifenhagen.

Gruppe Kolonialwareneinzelhandel:
Gerhard Tesch, Stargard i. P.,
I'ranz Wrocklage, Pasewalk,
Otto Zahl, Pasewalk,
Werner Linke, Pasewalk,
August Parlow, Stargard i. P.,
Franz-Martin Buck, Anklam.
August Minkenberg, Labes.

Gruppe IKisenwareneinzelhandel:
Gerhard Sahm, Ueckermiinde,
Julius Kriiger, Demmin.

Bredifsdaniz.

Erofinete Vergleichsverfahren.

Tag der An-
Firma und Geschiftszweig Sitz: ordnung : Vertrauensperson :
Julius Gentz, Swinemiinde, 18. 2. 32 Diplomkaufmann Otto

Farberstr. 14 Jordan, Swinemiinde,

Lindenstrafle 13

Inh. Julius Gentz,
Mobelhaus

Moses Isaacsohn, Pyritz, 11. 3. 32 Kaufmann Gustav
alleinig Inhaber d.Fa. Stettiner Kersten, Pyritz

Gebr. Isaacsohn Strafie 52

Erwin Wolff, Stettin, 15. 3. 32 Kaufm. Gustav Brandt,

Stettin, Kaiser-Wilhelm-
Strafle 50

Berufskleiderfabrik Monchenstr. 14

Becndete Vergleiche.
Hermann Bumcke G. m. b. H., Herstellung und

Handel von Seifen, Soda und ahnlichen

Waren, Waschanstalt, Stargard 1. .Pom.,

Gr. Wall 2324 LB 881932
Gebriider Rehfeld, Stargard i. Pom., Klappholz-

gasse 8a SRS O 32
Bank fiir Handel und Grundbesitz e. G. m. b. H.,

Stargard 1. Pom., Holzmarktstr. 21 24. 2. 1932
Bruno Salomon, Inhaber der Firma S. Salomon,

Cammin, Markt 4 285 2L B
Iirich Otto, zugleich Gesellschafter der Gesell-

schaft biirgerlichen Rechts Oskar Wiese,

Mobelfabrik, Stettin, Bismarckstr. 7 1. 3. 1932
Konfektionshaus Iirich Bock, Altdamm, Fiirsten-

straBe 206 a1
Paul Henke, Cammin, Wiekstr. 10 D3 IN1952
Kaufmann Willy Woreczek, Inhaber der Firma

Stettiner Kaufhaus Clara Stahl Nachf.,

Wangerin 10. 3. 1932
Gastwirt Oskar Biirchl, Pichter des stidtischen

Konzerthauses, Stettin, Augustastr. 48 LOSEIR0 5
Kaufmann Paul Behrendt, Inhaber der Eisen-

gieBerei . Behrendt, Pasewalk 15. 3. 1932

Eréffnete Konkursverfahren.
Tag der An-
Firma u. Geschaftszweig: Sitz: ordnung: Vertrauensperson :
Molkereibesitzer Augustwalde, 1. 3. 32 Biicherrevisor Edmund
Paul Selm Kr. Naugard Zander, Stettin, Grofe
Domstrafile 24

Kaufmann Johannes Stettin, 5. 3. 32 Biicherrevisor Edmund
Nowack, Zigarren- Bogislav- Zander, Stettin, Grofie
handlung strafle 1-2 Domstrafle 24
Drogengeschifts- Fiddichow 7. 3. 32 Prozeflagent Fischer,
inhaber Werner Grahl Fiddichow
Schuhwarenhindler Stettin, Politzer 8. 3. 32 Kaufm. Max Hirsch,

Ernst Gehrke Strafle 68 Stettin. Politzer Str. 22
Kaufmann Carl Stettin, 9. 3. 32 Kaufmann Erich
Niedermeyer, Inh. Schmiede- Hammerstein, Stettin,

d. Fa Rotert strafie 10-12 Kénigsplatz 14
Niedermeyer, Holz- u.

Kohlenhandlung

Textilwarenhandler Ziillchow, 11. 3. 32 Kaufmann

Max Levy Chausseestr. 91 C. Brock,

Stettin, Arndtstr. 7

Herrenhiiie von 3 BM. an

Die neuen
Friihjahrs-Farben und -Formen

werden Ihren Beifall finden
Miitzen von 1,25 an
Spezialitat:
h Blaue Miitzen . . von 2,00 an
§ eye Schiilermiitzen . von 2,75 an

Breite StraBe 6

Ruf 26020
Krawatten :: Gamaschen
Tag der An-
Firma und Geschiftszweig: Sitz: ordnung Vertrauensperson:
Elextromeister Wollin i P. 15. 3. 32 Rechtsanwalt
Albert Liesener Gruetzmacher Wollin
Offene Handels- Stettin, 15. 3. 32 Kaufmann Erich
gesellschaft Monchenstr. 15 Hammerstein, Stettin,
0. Gorneck & Co., Konigsplatz 14
Schirm- und Stock-
geschaft
Filzwarenfabrikant Greifenhagen, 18. 3. 32 Kaufmann
Hermann Metzke Fischerstrafie Gustav Pawlitzky,
26-27 Greifenhagen
Fahrradhzndler Greifenbergi.P. 21. 3. 32 Steuerberater Bruno
Walter Safi Hamm, Greifenberg
Gastwirt Wilhelm Swinemiinde, 21. 3. 32 Diplom-Kaufmann
Ladisch Herrenbad- Jordan, Swinemiinde,
strafle 4 Lindenstrafie 13

Beendete Konkurse.
Schlossermeister und TInstallatcur Arnold Kath,

Wangerin D3SO0 32
Pommersche Filzwarenfabrik A. J. Schleiffer,

Stargard 1. Pom., Holzmarktstr. 37 15. 2. 1932
Kaufmann Walther Dieball, Inhaber der TFirma

Walther A. Dieball, Hotel, und Gaststitten-

cinrichtungen, Stettin, Schuhstr. 19/20 Gk B} TR
Dz. FFarogo & Co., G. m .b. H., Stettin, Luisen-

straBe 25 kL g5 18R
Kaufmann Max Brede, Swinemiinde, Konigs-

straBe 24, Iicke LotsenstraBe ] RS0 32
Gastwirt Karl Rossow, Corswandt 16. 3. 1932
Kaufmann Ernst Burmeister, Inhaber der Firma

Teppich- und Gardinen-Spezialhaus Xrnst

Burmeister, Swinemiinde, Lotsenstr. 8, mit

Zweigniederlassung in Koslin 17, 8 8RR
Ic. Richter, Swinemiinde 738 8 0 32

Eisenhahnwesen.

In diesen Tagen gelangt die dritte Auflage des be-
kannten Kommentars zur Eisenbahnverkehrsordnung von Dr.
Kittel / Dr. I'ricbe / Dr. Hay zur Ausgabe. In dieser Neu-
auflage sind alle seit dem Inkrafttreten der IEisenbahnver-
kebrsordnung von 1928 erfolgten Aenderungen der Verord-
nung selbst wie der Ausfithrungsbestimmungen berticksich-
tigt. AuBerdem ist das inzwischen neu aufgebaute Verhiltnis
zwischen Iisenbahn und Kraftwagen unter besonderer Be-
riicksichtigung der Notverordnung uber den Ueberlandyver-
kehr mit Kraftfahrzeugen vom 9. Oktober 1931 und des
Bahnspeditionsvertrages im Zusammenhang dargestellt wor-
den. Angefiigt im Anhang ist der Abdruck der dritten Not-
verordnung, soweit sie den Ueberlandverkehr mit Kraft-
fahrzeugen regelt, und der sogenannte Bahnspeditionsvertragv
Bei aller Kiirze der Darstellung ist der umfangreiche Stoff
doch ebenso wie-in der zweiten Auflage lickenlos er-
lautert und das Buch unter weitgehender Beriicksichtigung
aller inzwischen aus der Praxis ergangener Anregungen aus-
gestaltet. DaB von den Herausgebern der eine der Reichs-
bahnverwaltung, der zweite dem Reichsvierkehrsministerium,
der dritte der Geschiftsfithrung des Deutschen Industrie- und
Handelstages (Verkehrswesen) angehort, daB die drei Her-
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ausgeber also auch an die neu zu bearbeitenden Fragen von

verschiedenem Standpunkt herankamen, hat sich auch bei
der dritten Auflage bewihrt und diirfte als Gewdihr fiir
objektive Darstellung gewertet werden koénnen.

Der Preis fiir den iber 300 Seiten umfassenden Kom-

mentar in Ganzleinenband betrigt Rm. 12, Bezicher ‘der
Vorangegangenen Auflage werden fir jedes postfrei an den
Verlag Reimar Hobbing, Berlin SW. 61, GroBbeerenstr. 17,

zuriickgesandte Exemplar der alten Ausgabe Rm. 2, - gut-
geschrieben, so dall fir jedes veraltete Stiick ein Stiick
der neuen dritten Auflage zum Vorzugspreis von Rm.

10,— abgegeben wird.

innere Angelegenheiten.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und

Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fir lang-
Jahrige und treue Dienste an folgende Iferren verlichen

worden:

1. Paul Kroschinski
Belling, Stettin);

2. Emil Stihnke (25 Jahre bei
& Kasten G. m. b. ., Stettin);

3. Carl Woller (40 Jahre bei der Firma . Flemming
& Co., Stettin); £

4. Albert Nitz (40 Jahre bei der Firma . Flemming

& Co., Stettin); :

9. Gustav Walther (25 Jahre bei der Firma Hedwigs-
hiitte, Anthracit-Kohlen- und Kokeswerke - James Ste-
venson Aktiengesellschaft, Stettin).

6, Hermann Hennig (25 Jahre bei der Firma Martin
Stoewahse, Stettin).

(40 Jahre bei der Firma Max

der Firma Henckert

Verscicdenes.

. AdreBbiicher und Propaganda-Werke. Der Kammer
Ilegen erneut Mitteilungen iiber unzulassige
Adrc!}buchuntornohmung('n vor. .Interessen-
ten werden gebeten, vor Ankniipfung jeder
C’(‘Schﬁftsvcrbindung mit einem AdrefBbuch-
Unternehmen, es sei denn, daB es sich um
Cines der bekannten groBen Unternehmun-
&€en handelt, sich mit der Industrie und Han
delskammer in Verbindung zu setzen, der
Ausfiihrliches Material uthfe'rsiiezaihtlireliic hic

dreBbuch- und Propagandaunternehmun -
gen, die heute werbend in Deutschland tatig
Sind, vorliegt.

% Nach einer Mitteilung des PreuBischen Ministers
‘Ur Handel und Gewerbe erstreckt  sich der Amtsbereich
¢S Koniglich Bulgarischen Generalkonsuls in
>erlin nunmehr auch auf die Provinzen Pommern, Grenz-
nark Posen-WestpreuBen und Sachsen. Die Anschrift des

Oniglich Bulgarischen Wahlgeneralkonsulats (Koniglich Bul-
8arischer Wahlgeneralkonsul Geheimrat Professor Dr. Nikodem!
-aro) in Berlin ist Hohenzollerndamm 97, Fernspr. H 1,
‘falzburg 6210, Handelsabteilung Dorotheenstr. 54, Fernspr.

2, Flora 6741, Biirostunden 10--14 Uhr.

Budibespredmngen.

Das MHandbuch
Pommernland,
herausgegeben

fiir Reisen und
bearbeitet von Martin
vom Verkehrsverband fur

W Pommern.
Andern im
s&€pel,  Stettin;
OImmern e. V., Stettin, Berliner Tor 5.
keh _Mit der Ierausgabe dieses Buches verfolgt der Ver
all I'sverband fir Pommern den Zweck, das Pommernland
;lk‘ill‘ Deutschen, :113cr auch den pommerschen Landsleuten
B Reise- und  Wandergebiet niherzubringen.  Pommerns
und Pommerns Kurorte sind vielen bekannt, aber
e _besonderen Sché')nhcitcn_ der Landschaft kem}-en nur
(Clige. Deshalb entspricht die Herausgabe des vorliegenden

(\2‘50handhuchcs ciner Notwendigkeit. Das Buch ist die
ISt g

%lA]‘L’ ranz  Pommern crfassende, zusammenhangende  Dar-
ftlullg der Provinz als Reise- und Wandergebiet. Der Um

n2§ des Materials zwang _den Verkehrsverband fiir Pom-
hah“, die Hmwmso) auf die Bider und .Ktlror,lo Kurz zu
Mg TQIU, (lam_lt (_lor Preis des Buches, der 3,75 Rm. betragt,
Ma%t_l(‘hst niedrig gehalten werden konnte. Der Verfasser,
“'nfa.m Reepel, hat mit dem vorliegenden Handbuch eine

ssende, miihevolle Arbeit geleistet, von der nur zu

S

hoffen ist, daB sie durch weiteste Verbreitung in. Pommern
selbst und im Reich belohnt wird und vielen Lesern An-
regungen fiir Wanderungen und Reisen in Pommern gibt.
Reichskraftwagentarif fiir Giiter und Tiere. Am 10. Fe-
bruar 1932 ist ein neuer Reichskraftwagentarif fir Giiter und
Tiere in Kraft getreten, der gegeniiber der urspriinglichen

IFassung  vom 9. 10. 1932 und ihren Nachtrigen grund-
legend verandert worden ist. Der neue Reichskraftwagen-
tarif enthidlt auBer einem Stiickguttarif die Hauptklassen

A und B mit den Nebenklassen A 5 und A 10 und B 5 und
B 10 sowie eine besondere Tarifklasse fiir gebrauchte Pack-
mittel.

Der Verlag A. Thielebein, Hohen Neuendorf b. Berlin,
SchonflieBerstr. 38, hat einen Sonderdruck des neuen Reichs-
kraftwagentarifs herausgegeben, der sich wieder durch hand-
liches Iormat (oktav) und billigen Preis auszeichnet. Der
Sonderdruck kann zum Preise von Rm. 0,66 vom Verlag
Thielebein bezogen awerden, auBerdem auch Nachtrige zur
Verordnung betreffend Ueberlandverkehr mit Kraftfahrizeugen
(Rm. 0,10) sowie die fiir Autotransporte vorgeschriebenen
Frachtbriefe und Ladelisten.

Messen und Aussiellungen.

Schweizer Mustermesse 1932. Die diesjihrige Schweizer
Mustermesse in Basel findet vom 2.-—-12. April statt. Die
Veranstaltung wird ausgezeichnet beschickt secin; dic Be-
teiligung ist groBer als im Vorjahre. Fir Deutschland sind
besonders wichtig dic Uhrenmesse, die Baumesse, die Gruppe
Elektrizitatsindustrie. Auch die neue Verpackungsmittelmesse
wird interessicren. Im Ganzen umfaBt die Messe 20 Grup-
pen und 1100 Aussteller. Messeausweise sind zu beziehen
von den schweizerischen Konsulaten. Die deutsche Reichs-
bahn gewihrt Messebesuchern 25 Proz. TFahrpreisermifBi-
gung. Treffpunkt fiir deutsche Messebesucher: Deutsche
Handelskammer, Handelshof, Nauenstr. 63, Basel.

Angebofe und Nachiragen.

15658 Funchal (Madeira) sucht Vertreter fiir den Ver-

kauf von Madeira-Weinen.

15791 Mannheim sucht fur den Vertriecb ecines Kessel-
schutzmittels zur Verhiitung und Beseitigung von
Kesselsteinansatz geeigneten Vertreter.

10816 Magdeburg. Farbenfabrik sucht fiir Stettin gut
eingefiihrten, fachkundigen Vertreter.

15817 Iserlohn i. W. sucht fiir den Vertrieb von Tiir-
drickern, Griffen, Huthaken, Briefschildern, Hand-
tuchbhaltern etc. aus MessingguB3 geeigneten Vertreter.

16001 Berlin mochte fiir Pommern die Vertretung ' von
Wasserleitungsdruckrohren vergeben.

16057 Bamberg (Bavern) sucht fiir den Verkauf von
Lederwaren i ganz Pommern einen Vertreter, der
ber Warenhausern, Lederwaren-Spezialgeschiaften und
Sattlereigeschiiften gut eingefihrt ist.

16202 Rotterdam sucht Vertreter fir den Vertrieb von

Tabak, Reis, Oelsaaten und Drogen.
Wuppertal-Vohwinkel sucht Geschiftsverbin-
dung mit Stettiner Importfirmen fiir den Bezug von
Birkenmaser-I1olz.

16 268

16331 Wuppertal-Ronsdorf sucht Vertreter und
Reisende der Textilbranche fur den Verkauf von
Kloppeldecken sowie Neuheiten der Textilindustrie.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin (Borse 11, Zim-
mer 13) fir legitimierte Vertreter eingetragener Firmen werk
taglich in der Zeit von 8-13 und 15—18 Uhr (auBer Sonn-
abends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewihr fiir die
Bonitit der einzelnen Iirmen).

Bitfe bei Aniragen siefs auf den
»0sisce-Handel” Bezug nehmen.

SchlufB des redaktionellen Teils.
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Die Hallenkonsirukfionen fiiv dic Auniomobiliabril In Nishnij-Nowgorod.

Am 1. Januar 1932 erfolgte die Inbetriebnahme der
Automobilfabrik in Nishnij-Nowgorod, neben der Tabrik
von Ford der gréften Automobilfabrik der Welt.

Die auBerordentlich kurze Bauzeit fiir diese ungeheure
Anlage ist cin denkbar giinstiges Zeugnis fur die Leistungs-
fihigkeit aller an der Herstellung der Anlage beteiligt ge-
wesenen Werke. Die Auftragserteilung fir die Lieferung
der Stahlkonstruktionen der Haupthallen erfolgte erst im Mai
des Jahres 1930, und zwar an die hiesige Stahlbauanstalt
J. Gollnow & Sohn. Die Stahlkonstruktionen der Hallen,
die ja im wahrsten Sinne des Wortes das Gerippe fir die
ganze Fabrikanlage darstellen, mufiten mit duBerster Be-
schleunigung geliefert werden, so daB bis zu rd. zweiein-
halbtausend Tonnen Konstruktionen monatlich versandt wur-
den.

Der. bemerkenswerteste Bauteil ist die Montagehalle
mit einer Grundfliche von fast 60000 qm (siche Abbildung
auf der inneren Deckelseite dieses Heftes); sie hat eine
Linge von iiber 500 m und ecine Breite von rd. 110 m, also
fiir deutsche Verhaltnisse ganz unvorstellbare Abmessungen.
Ebenfalls auBergewohnliche AusmaBe haben die Prefwerk-

halle, die GieBereihalle und die I‘edernfabrik. Der gesamte
umbaute Raum dieser Hallen belauft sich auf rd. 1300000
cbm und das eingebaute Gewicht auf rd. 11 000 to Stahl.

Die Lieferung erforderte eine besonders sorgfiltige Aus-
fiihrung, weil die Konstruktion auf der Baustelle in Nishnij
Nowgorod unter schr ungiinstigen klimatischen Verhiltnissen
mitten im Winter durch ungelernte Arbeiter, unter Leitung
ciniger weniger Spezial-Ingenicure aufgestellt werden mubte.
Wie die Montageberichte erkennen lieBen, konnten die Kon-
struktionen infolge der exakten Ausfihrung und der sorg-
faltigen Signierung trotz der erwihnten ortlichen Schwicrig-
keiten in kiirzester Zeit montiert werden.

Iis war auBerordentlich zu begriiBen, dal durch die
Ausfiihrung dieser umfangreichen Konstruktionen im Werk
der Stahlbauanstalt J. Gollnow & Sohn der Stettiner
Arbeitsmarkt im Winter 1930/31 eine ganz erhebliche Ent-
lastung erfuhr; ebenso erfretilich war es, daB die Konstruk-
tionen auf dem Wasserwege verfrachtet wurden und so
auch dem hiesigen Hafenverkehr aus diesem Bauvorhaben
cine entsprechende Belebung zuteil wurde.

Opel-Generalverireiung Aufomobil-Cenirale Max Pordier, Sieffin.

Fast 200 000 Opel-Parsonen-und Lisferwagen laufen auf
den StraBen und die groBe Anzahl der Anerkennungen ihrer
Besitzer ist gewiB ein MaBstab dafiir, wie beliebt Opelwagen
in allen Geschiftskreisen sind. Opel baut dreimal soviel
Automobile wie jede andere Automobilfabrik in Deutschland.
Deshalb ist Opel in der Lage, Qualititswagen zu einem
Preise zu liefern, die auf dem Automobilmarkt konkurrenzlos
sind. Der 1,2 Ltr. 4-Zylinder Opel ist das Automobil in der
Kleinwagen-Preisklasse. Seine Konstruktion ist durch jahre-
lange Erfahrung zu ihrer heutigen Vollendung entwickelt.
Preiswert in der Anschaffung und billig in der Unterhaltung,
zuverlissig in jeder Hinsicht, fiir jeden Zweck verwendbar.
I5in Meisterwerk ist der 1,8 Ltr. 6-Zylinder-Wagen, der bei
seinem IErscheinen selbst die Erwartungen der Leute vom
Fach {ibertraf. Es ist ein Wagen von ausgeprigtem Cha-
rakter und der wirtschaftlichste 6-Zylinder auf dem Markt.
Er ist das Ergebnis gewissenhafter Studien, eingehender Ver
suche, riicksichtslosester Proben. Opel hat bel seinem Bau
bewuBt alle konstruktiven Kniffe und ,Neuerungen' ver-
mieden, die erst in den Hinden und auf Kosten der Auto-
mobilbesitzer ihre Berechtigung und ihre fragwirdigen Vor-
teile erweisen miissen. Das Bestreben war, ein Automobil
anzubieten, das in bezug auf Leistung, Wirtschaftlichkeit und
Preis konkurrenzlos ist. Noch ein [IFahrzeug der Adam
Opel A.-G., Riisselsheim, soll hier Erwidhnung finden, das

ist der Blitz-Lastwagen. Ueberall, wo SparmaBnahmen am
Platze sind, um den Lieferdienst wirtschaftlicher und ein-
traglicher zu gestalten, sind diese Schnell-Lastwagen die be-
rufenen Helfer. Schnellere Belieferung auch auf groBere
Entfernungen erhalt die Kundschaft und wirbt neue hinzu.
Jeder verkaufte Kraftwagen steht unter dem Schutz der
vorbildlich organisierten Opel Hindlerschaft. Fir Pommern
versicht dic Opel-Generalvertretung Automobil-Centrale Max
Porcher, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strafe 52, Am Denkmal,
Reparaturwerk Petrihofstrale 6, diesen Dienst. Die Aus.
stellungsraume Kaiser-Wilhelm-Strafle 52 stehen jederzeit zur
unverbindlichen Besichtigung zur Verfigung.

Das Reparaturwerk PetrihofstraBe 6 wartet mit ge-
schultem Personal zum gréBten Teil bei der Adam
Opel A.-G. ausgebildet — auf. Durch Anschaffung modernster
Werkzeug- und Bearbeitungsmaschinen und Priifstinde aller
Art und fiir jeden Zweck sind moderne zeitsparende AT;
beitsmethaden entwickelt worden, die eine schnelle, dabel
sorgfiltige und zugleich preiswerte Bedienung sichern. Man
wende sich deshalb in allen Fragen, die Pflege und Instand-
haltung des Kraftwagens betreffen, an die Automobil-Centrale
Max Porcher, denn diese betrachtet es als eine wichtige
Aufgabe, durch fachminnische Beratung Freud eund Genu
am Opel-Wagen auf lange Zeit zu erhalten.

Wiecler & Hardimann Acf.-Ges., Steffin.

Die Firma Wieler & Hardtmann Act.-Ges. gehort zu
den alten und bedeutenden Speditionshdusern Stettins. 1881
als offene Handelsgesellschaft in Danzig gegriindet, lieB sie
sich 1884 auch in Stettin nieder. In Hamburg wird seit
1892 eine Zweigniederlassung unterhalten. 1899 wurde die
Gesamtfirma in eine Aktiengesellschaft umgewandelt.

Die Gesellschaft befaBt sich in der Hauptsache mit dem

Umschlag und der Verfrachtung von Massengiitern aller Art
wie Zucker, Getreide, Futter- und Diingemittel, Holz, Kohlen
usw. Sie besitzt eigene groBe Lagerhiuser mit Bahnanschlu
und an seeschiffticfem  Wasser, sowie eigene Leichterfabl;
zeuge fiir den Verkehr im Hafen. Durch Zuverlassigkeit ufl
giinstige Uebernahmebedingungen hat es die Firma verstal”
den, sich einen ausgedchnten treuen Kundenkreis zu sicherf

Hermann Sdumidi, Sfeffin.

Die FIirma Hermann Schmidt, Stettin, Ireiburger
Strale 6/8 und 35, Telefon 30546, 30662 und 34265, ist im
Jahre 1867 in Stettin gegriindet worden und seit dieser Zett
ununterbrochen ansissig. Sie betreibt folgende Geschafte
bezw. Irwerbsarten:

1. Hoch- und Tiefbau, Lisenbetonbau, Maurer- und Zim-
merei-Gewerbe, insbesondere auch Herstellung schliissel-
fertiger Hauser und Siedlungsbauten, Industriebauten,
Briickenbauten, Kaimauern, Klaranlagen, Silos, Beton-
straBen etc.

2. HolzgroBhandlung und Dampfsigewerk, Holzbearbel
tungsfabrik. Stindiges Lager aller Sorten Bretter ur
Bohlen, Speriplatten, Rund- und Kantholzer. d
Das Betriebsgelainde umfaBt ca. 30000 gm, wovon 1’{

10000 qm mit Maschinenraum und Lagerschuppen bebatt
sind. :
Vorstehende Firma hat sowohl in Stettin wie auch 1
den nichstgelegenen Provinzen alle im vorstchend aufg¢
fiithrten Rahmen liegenden Arbeiten ausgefiihrt und sich vor
wiegend auf Lieferungen von schweren Dimensionsholzer™
fiir die Hafenplatze des In- und Auslandes gelegt.

Gusiav Meifzler, Steffin und Swinemiinde.

Die Fa. Gustav Metzler, Stettin und Swinemiinde, unter-
hilt einen regelmiaBigen Fracht- und Passagier-Verkehr zwi-
schen _Skandinavien, Finnland, Rotterdam und dem Rhein,

3 e y as
Siid- und Nordamerika usw. usw. Wir verweisen auf d
Inscrat auf Seite 2.
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Die Wahl des Kraftfahrzeuges, das genau den vorge-
sechenen Zwecken entsprechen soll, ist bekanntlich sehr
schwer. Es besteht jedoch fiir den Interessenten die Mog-
lichkeit, sich an c¢ine alt renommierte Automobilfirma zu
wenden und dort seine Wiinsche vorzubringen.

3 Die Firma Paul Pollack, schon seit 30 Jahren von
einem gerichtlich anerkannten IFachmann geleitet, kann jedem
Geschmack und Wunsch des Kunden Rechnung tragen.

Man findet hier Kleinwagen, Combinationsfahrzeuge,
bltrapazrerfahrzcuge, im wahrsten Sinne des Wortes, vom
cinfachsten Chassis bis  zum Spezial-I'ahrzeug.

Auch der kleine 7/32 PS Mercedes-Benz 6 Zylinder mit
Schwingachsen, Schnell-, Spargang und Oeldruckbremse ist
als vier bis fiinfsitziger, bequemer Innenlenker fiir Rm.
4400,— sofort lieferbar.

 Als neueste Errungenschaft auf dem Gebiete der Tech-
nik diirfte der von der Daimler-Benz Aktiengesellschaft fa-
brizierte und von der Firma Paul Pollack fiir die Provinz
Imemern vertriebene 2 to. Diesel Leichtlastwagen = gelten.
Es entsteht durch diesen Rohol-Wagen eine vollige Umwil-
zung des Lastenverkehrs. Der Fahrbetrieb wird enorm ver-
billigt, durch die Brennstoffkostenersparnis von ca. 75 Proz.
Diese  Ersparnis ist eine doppelte: 1. mengenmiBig.
durch hoheren Nutzeffekt, da  der Roh#lmotor weniger
Brennstoff braucht als der Benzinmotor, 2. kosten-
miBig, weil das Rohol wesentlich billiger ist als Benzin.

Der Rohollastwagen legt z. B. eine Strecke von 400
Kin zuriick fiir dieselben Brennstoffkosten, die fiir eine FFahrt
von 100 km mit einem gleich starken Benzin-Lastwagen auf-
gewendet werden miissen.

Iin 2 to. Benzin-Lastagen verbraucht also auf 100 km
ca. 22 Liter Rm. 7,90 Kosten fiir Benzin.

Riid”forﬂ) TWeinffuben

Vorziigliche Kiiche und Keller

Delikatessen der Saison
Grofie und kieine Gededce

Gtettin, KRaifer-BiMhelm:Dentmal
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Schiffslieferungen

Lebensmittel, Weine
Tabake, Zigarren, Obst

FritzNeubauer

STETTIN, Baumstr. 23 / Bernruf 34410
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Paul Polladi verbilligf ihren Fahrbefrieb.
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Der Dieselwagen dagegen benotigt nur 13 Liter Rohol
auf 100 km Rm. 1,70 Kosten fiir Rohol

Man kann sich also heute schon die Vorteile sichern,
die andere erst morgen haben. Der Roholwagen erfullt da
durch die lebenswichtige Forderung des heutigen Tages:
GroBte  Sparsamkeit bei hoherer Leistung und Betriebs-
sicherheit. Dem Rohol die Zukunft! Dieser Roholwagen
ist fur Rm. 6580,- - sofort lieferbar.

Der Verkaufsabteilung ist ein Auto-Reparaturwerk an-
gegliedert, wie man es sich idealer wohl kaum vorstellen
kann.

Die Firma Paul Pollack lieB ein von Grund auf neues
Werk entstehen, welches —— ohne Riicksicht auf Bestehendes

den an einen modernen Reparaturbetrieb gestellten An
forderungen in vollem Umfange gerecht werden kann. Die
moderne Einrichtung des Werkes ermoglicht es, meistens
sogleich nach Durchsicht des Wagens, verbindliche Preise fiir
die erforderlichen ‘Instandsctzungsarbeiten anzugeben. In
diesem Falle hat dann der Wagenbesitzer wenigstens vor
Auftragserteilung ecinen klaren Ueberblick iiber die Hohe
der notwendigen Aufwendungen. Da samtliche Reparatur-
arbeiten u. a. auch die dazu benotigten Neuteile, ohne
Umweg liber fremde Werkstitten im eigenen Betriebe aus-
gefithrt  werden, besteht schon hierin ein gewisser Vor-
teil. Die hervorragend technische Linrichtung des Reparatur-
werkes verbunden mit der auBerordentlich zweckmidBigen
Organisation geben Garantie fiir restlose und reibungslose
Abwicklung jeder Arbeit.

Heute, wo jeder sparen mufB, trotzdem aber die meisten
Wagenbesitzer ihr IFahrzeug zu Berufszwecken benutzen,
ist es angebrachter denn je, sich an ecine Reparaturwerk-
statt zu wenden, die dem Wagenbesitzer mit Rat und Tat
zur Seite stehft.

NORD-OSTSEE

SCHIFFAHRT- und TRANSPORT - GESELLSCHAFT
MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN /1 AUGUSTASTR. 12

FERNSPRECHER 28696 :: TEL.-ADR.: ,,NORDOSTSEE*

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE

y
MNeumanmn’s
Backwaren
hervorragend
in Geschmack und Giite

STETTIN
Reifschligerstrafe 10
Augustastrafie 9
Am Hauptbahnhof
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Drudksachen

jeglicher Art:

Die herabgesetzten Preise:

Kaufminnische Formulare | | 1,2 LI, 4 ZYliRAEr V. RM. 1890 an

Buchdrudkerei

llustrierte Prospekte 1,8 Lir. 6 Zylinder v. RM. 2695 an

Reklame-Drudksachen Preise ab Werk

Drsifaben Drucks Tl
Werke und Zeitschriften gl
Machen Sie unverbindlich eine Probefahrt

Steindrudcerei Plakate und Etiketten Au‘omobil L Ccn‘rale
Autographien jeder Art =
MaxPorcher, Stettin

Kaiser =Wilhelm = StraBe Nr. 52 (am Denkmal)

Fi {&l er & S Ch mldf’ Sfeﬁfin Reparaturwerkstatt:

Gr. Wollweberstrasse 13 : Fernruf 21666 Petrihofstrafie 6, Fernsprecher 27500 und 27501

i
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Der Ostsee-Handel

liegt im Ausland in folgenden Hotels aus:

Schweden  Litauen Morwegen

Stockholm: Hotel Astoria Kowrnio: Ilotel Metropol Oslo: Hotel Phonix
Hotel Continental [Hotel Kontinent Grand Ilotel A. S.
Iotel I(ropprinzen Memel: Victoria Hotel Bergen: lotel Norge
Hotel Regina Baltischer Hof Hotel Rosenkrantz

ITotel Terminus PreuBischer Ilof Raadhushotelet
Malmo: Grand Ilotel Savoy

Goteborg: Hotel IHoglund

Palace Iotel Reval: Hotel Rome

Hotel du Nord
Hotel GoldenerlLowe

Lettland Danemarlik Hotel Petersburg
Libau: Hotel St. Petersburg Kopenhagen: [otel Terminus_ ? i nn ' ¢l n d

Hotel de Rome [fotel Cosmopolite
Riga: Hotel Bellevue Ilotel Kong Fredrich Helsingfors: lotel Socielitshus

Hotel de Rome Hotel Dagmar Hotel Kaemp

Hotel St. Petersburg Webers Hotel Wiborg: Hotel Andrea

Diese¢ iiberragende Verbreifung sicerf den ¢rofen Eriolg der Anzeigen.

Anzeigenannahme: Stettin, Borse, Schuhstraie 16/17 — Fernsprecher: Sammelnummer 35341.
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