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erburgermeister i. R. Dr. ermann T

a renhlrger der Stadt Stettin.

Einer det Besten ist dahingegangen, ein echter Sohn ostdeutscher Erde/ ein auifechter, treuer, gottes=
firchtiger Mann, dem Pflichterfullung alles war und der in seiner so Uberaus vielseitigenf gewissen*
haften, rastlosen und klugen Arbeit fast ein Vierteljahrhundert im Dienst seiner Stadt Stettin und ihrer
Biurger, vom reinsten 'Wollen erflllt, sich verzehrt hat Alle, die mit Friedrich Ackermann wirken
durften, die ihn kannten, schatzten und verehrten, sind von Trauer erfillt Uber das harte Geschehen,
das ihn im ersten Jahre der Ruhe nach seiner Amtsniederlegung in die ewige Heimat abrief. —
Friedrich Ackermann war es vergdnnt, als erster Beamter der Stadt, Stettin zu der hohen Blite zu
flihren, die es bis zum jahen Ausbruch des Krieges erreicht hatte. Handel, Industrie und Schiffahrt,
die produktiven Krafte des stadtischen Gemeinwesens, hatten einen ungeahnten Aufschwung genommen,
nicht zuletzt deswegen, weil der Fuhrer der Stadt den Pulsschlag der Wirtschaft von Preuflens erstem
Seehafen flihlte und die produktiven wirtschaftlichen Kréafte als das Herz seiner Stadt nach bestem
Wissen zu fordern und zu pflegen versuchte. Wé&hrend der langen und schweren Kriegszeit war die
Arbeit Friedrich Ackermanns, von Hoffnung beseelt bis zuletzt, mustergiltig. Mach dem Zusammenbruch
hat er sich mit seiner ganzen Kraft Zersetzung und Auflésung entgegengestellt, ohne sich den Bedirfe
nissen und berechtigten Wiinschen der wirtschaftlich Schwachen und der Alotleidenden jemals zu ver*
schlieBen. Er versuchte zu erhalten, zu retten, auszugleichen, um Kréafte fiir den dereinstigen Wieder-
aufstieg verfugbar zu halten. Oberbiirgermeister Dr. Ackermann erreichte in der schweren 1Slot der
A/achkriegsjahre, was immer zu erreichen war. — Die Stadt Stettin verlor in der Zeit tiefsten blieder-
g&ngs ihren ehemaligen erprobten Fihrer, auf den sie auch nach seinem Ausscheiden aus dem Amte
‘voll Stolz und Dankbarkeit blickte, und dessen Leben und Wirken der amtierende Prasident der Stettiner
Industrie- und Handelskammer in seiner Gedachtnisrede treffend und ehrenvoll den Satz voranstellte:

Integer vitae scelerisque purus"
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Die Neuregelung des fjberlandverhehrs mH Kraftfahrzeugen.

Von Dr. E.

Am 1. November 1931 ist die Neuregelung des Ueber-

landverkehrs mit Kraftfahrzeugen in Kraft getreten. Die
Regelung, die einschneidendste Aenderungen fir, alle am
Kraftfahrzeugverkehr beteiligten Gewerbe bringt, ist auf
Grund des Artikels 5 der 3. Notverordnung des

Reichsprédsidenten zur Sicherung von Wirtschaft und
Finanzen und zur Bek&mpfung politischer Ausschreitungen
vom 6. Oktober 1931 erfolgt. Hierzu sind Durch -
fihrungs beStimmungen vom Reichsverkehrsminister
am 9. Oktober erlassen worden, wohingegen weitere Aus-
fuhrungsanweisungen der einzelnen Lé&nder im Augenblick
der Abfassung dieser Zeilen teilweise erst in Vorberei-
tung waren;

Die Regelung umfalt sowohl die Personenkraftfahr-
linien wie den Guterverkehr. Als genehmigungspflichtiger
Personenverkehr gilt es, wenn gegen Entgelt Per-
sonen mit Kraftfahrzeugen iber die Grenzen eines Gemeinde-

bezirks hinaus zwischen bestimmten Punkten regelmdRig
befordert werden. Die Genehmigung darf nur erteilt wer-
den, wenn die Gewéahr fiur die Sicherheit und Leistungs-

fahigkeit des Betriebes gegeben
nicht offentlichen Interessen zuwiderlduft. Die Prufung der
Sicherheit und Leistungsfahigkeit soll sich nach § 9 der
Durchfuhrungsbestimmungen vornehmlich darauf erstrecken:

1. ob die Vorschriften der Verordnung Uber Kraftfahr-
zeugverkehr erfullt sind und ob die Personlichkeit des Unter-
nehmers dafur birgt, daB sie auch in Zukunft erfillt'werden,

ist und das Unternehmen

2. ob die Vermdgenslage des Unternehmers ihn be-
fahigt, durch eine geordnete, regelméaRige Betriebsfiihrung
dem oOffentlichen Verkehrsbedurfnis und berechtigten An-

sprichen der Benutzer zu geniigen und die aus dem Betrieb
erwachsenden Verbindlichkeiten, besonders Haftungsanspriich'e
fur Personen- und Sachschaden, zu erfullen, und

3. ob der Wagenpark und die Einrichtungen zu seiner
Unterhaltung so beschaffen und bemessen sind, daf der
ordnungsmaéRige, ununterbrochene Betrieb wéhrend der Dauer
der Genehmigung gewahrleistet ist, solange die vorhandenen
Wege sicher beiahrbar sind.

Die Prifung, ob die Interessen des Offentlichen Ver-
kehrs gewahrt sind, soll sich auf die Verkehrsbhedurfnissc,
die Linienfihrung, die Zahl der tdglichen Fahrten, die Wabhl
der Haltepldtze usw. erstrecken. Das Unternehmen lauft
nach den Durchfihrungsbestimmungen insbesondere dann
den offentlichen Interessen zuwider, wenn es auf Wegen
durchgefiihrt werden soll, die sich wegen ihres baulichen
Zustandes fir diesen Verkehr nicht eignen, oder wenn es
bereits vorhandenen Verkehrsunternehmungen einen unbilligen
Wettbewerb bereitet oder ihrer dem offentlichen Bedlrfnis
mehr entsprechenden Ausgestaltung vorgreift. — Vor Ge-
nehmigung des Antrages auf Erd6ffnung einer Personen-
kraftfahrlinie ist auch die fur den Sitz des Unternehmenis
zustandige Industrie- und Handelskammer zu horen; doch
kann die Anhérung der Kammer auch unterbleiben, wenn
die Genehmigungsbehdrde aus eigener Kenntnis der Sach-
lage dem Antrag nicht entsprechen will oder der Antrag-
steller nachweist, daf alle Beteiligten mit seinem Unter-
nehmen einverstanden sind.

W ichtiger sind an dieser Stelle die Vorschriften uber
den Guterfernverkehr, der der Genehmigung bedarf,
wenn es sich um die Befdérderung von Gitern mit Kraft-
fahrzeugen auf Entfernungen uber 50 km fir andere gegen
Entgelt handelt. Die Genehmigung wird dem Unternehmer
von der fir den Sitz seines Unternehmens zustdndigen
héheren Verwaltungsbehorde, in PreuRen dem Regierungs-
présidenten, nach vorheriger Anhdrung der zustdndigen In-
dustrie- und Handelskammer, auf die hier nicht wie bei der
Personenbefdorderung verzichtet werden kann, erteilt. Die
Voraussetzungen, unter denen die Genehmigung erteilt wer-
den darf, sind hier beim Giterfernverkehr einfacher als beim
Personenverkehr gestaltet. Die Genehmigung hat nur zur
Voraussetzung, dal der Unternehmer Gewahr fir die Sicher-

heit des Betriebes und fir die Erfullung der Vorschriften
der Kraftfahrzeugverordnung bietet. Die Prufung, ob der
Unternehmer fur die Sicherheit des Betriebes des Gilter-

fernverkehrs tatsdchlich Gewdhr leistet, hat sich insbesondere
auf den Nachweis eines festen Wohnsitzes und die Einholung
einer Auskunft Uber etwaige Vorstrafen des Unternehmers
zu erstrecken. Die erteilte Genehmigung gilt fir das ganze
Reich.

Schoene.

Der Werkverkehr ist nicht genehmigungspflichtig.
Was als Werkverkehr anzusehen ist, wird durch den § 4 der
Durchfihrungsbestimmungen erldutert. Demnach mussen die
beforderten Gilter zum Verbrauch oder zur Verarbeitung
oder zur WiederverduRerung erworben oder von dem Werk
gefordert oder hergestellt sein; ferner muR die Befdrderung
der Heranschaffung der Giter zum Werke, ihrer Ueber-
fihrung innerhalb des Werkes oder dem Absatz der Guter
bei den Abnehmern der Ware dienen. Als Ueberfihrung
innerhalb des Werkes gilt nicht der Verkehr zwischen
Betriebsstadtte oder Zweigniederlassungen verschiedener
Rechtspersdnlichkeit. Weiterhin ist fir den Werkverkehr
vorgeschrieben, dafl die Kraftfahrzeuge bei der Befdrderung
vom Werkunternehmer oder seinen Leuten bedient werden
mussen; schlieflich und vor allem ist Vorbedingung fir das
Vorliegen eines Werkverkehrs, daB die Kraftfahrzeuge dem
Werke gehdren oder von ihm auf Abzahlung gekauft oder
derart angemietet sein muissen, daB das Werk wé&hrend der
Betriebsdauer die ausschlieBliche Verfigung uber die Fahr-
zeuge hat und den gesamten Betriebsaufwand einschlieflich
eines angemessenen Anteils der Instandhaltungs-, Verzin-
sungs- und Tilgungskosten tréagt.

Die wichtigste Auflage, die den Antragstellern auf Ge-
nehmigung eines Guterfernverkehrs gemacht wird, ist die
Bindung an die Frachtsdtze eines einheitlichen, fur das ganze
Reich festgesetzten Kraftwagentarifs als Mindest-
satze. Der Bemessung dieses Tarifs hat der Gedanke zu-
grunde gelegen, daR dadurch ,der Preiswettbewerb zwischen
Eisenbahnen wund Kraftfahrzeugen auf gleiche Grundlage
gestellt und der gemeinwirtschaftliche Aufbau des deutschen
Eisenbahngitertarifs nicht gefdhrdet* werden soll. Durch
diese Tarifregelung wird also eine Nivellierung der Beforde-
rungspreise beider Verkehrsmittel angestrebt, so daf fir die
Erwédgung des Versenders dber die Wahl des von ihm zu
benutzenden Verkehrsmittels in einzelnen Fall der Gesichts-
punkt des Preises kinftig ausscheiden durfte. Dagegen
bleiben die sogenannten Eigenartsvorteile (Haus-Haus-Ver-
kehr, Lieferfristen, Verpackungsersparnisse, Unabhéangigkeit
von einem Fahrplan u. dergl.) bestehen. Im {brigen ist
der Unternehmer, also der Lastkraftwagenbesitzer, verpflich-
tet, von den Verladern die vorgeschriebene Tariffracht fur
die Befdrderung zu fordern; Rickvergltungen in irgendeiner
Form dirfen von ihm nicht gewdéhrt werden, wenn er
sich nicht strafbar machen will. Der Tarif bindet indessen
nur die Befdrderungspreise des transportfihrenden Unter-
nehmens, wéhrend z. B. Spediteure dem behordlich
festgesetzten Kraftwagentarif fur die Bemessung ihrer Kosten-
satze nicht unterliegen, was sich dann — &hnlich wie im
Eisenbahnverkehr — auswirken dirfte, wenn sie die Giter-
beforderung fur einen Sammelladungsverkehr lediglich vei>
mitteln und nicht selbst Kraftfahrunternehmer sind. Wichtig
ist ferner auch, daR sich die tariflichen Befdrderungspreise
nur auf die Unterwegsstrecke von Ort zu Ort beziehen,
d. h.,, daR in den Rollgebiuhren auch Kkinftig Kraftwagen-
und Eisenbahnverkehr volle Freiheit haben. Der Tarif selbst
(dbgedruckt im Reichsministerialblatt vom 15. Oktober 1931
Nr. 45) sieht so aus, dal fir Gultermengen bis etwa 3500 kg
Sdtze festgesetzt sind, die den Frachtstickgutsadtzen der
Reichsbahn, fir die groReren Gewichte Sdatze, die den
Frachten der neuen Klasse A—B des Wagenladungsverkehrs
einschlieBlich des bei der Befdrderung in bedeckten Wagen
zu zahlenden 50doigen Bedeckungszuschlages entsprechen.
Praktisch ist es durch diese Tarifgestaltung fir die Zukunt
so gut wie unmdglich gemacht, dal uber die 50 km
hinaus niedrig tarifierende Giuter mit Kraftwagen befdorder

werden, da die Fracht auf Grund des Kraftwagentarifs zu
hoch ist. Diese Regelung erscheint sachlich recht bedenklich;
da der Kraftwagenverkehr, der bisher im Dbetréchtliche

Umfang auch Giter der Klassen C und D befdrdert ha »
seiner Wettbewerbsfahigkeit hinsichtlich dieser Transpor
jetzt vollig beraubt ist. Angesichts dieses untragbaren

standes soll auch der neue Reichsverkehrsminister berelft.
erklart haben, daB die Einfihrung eines zweiten Krat®
wagentarifs, der den Klassen C und D entspricht, nicht z

vermeiden sein werde. Wie verlautet, soll sich die Reichsba
aber bisher der Einfliihrung eines derartigen zweiten Tart
gegeniuber vollig ablehnend eingestellt haben.

Eine der wichtigsten Fragen ist die Berechnung
der 50 km Grenze im Lastkraftwagenverkehr.
§ 3 der Durchfiilhrungsbestimmungen sind fir die Berechnll
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dieser 50 km Grenze ohne Riicksicht auf die StraBenlédnge
die Eisenbahntarifkilometer, gerechnet von dem der Versand-
stelle fir die Versandrichtung néachstgelegenen Bahnhof bis
zu dem fir den Bestimmungsort nédchstgelegenen Bahnhof,
maRgebend. Weiter wird bestimmt, dal, sofern sich an dem
Versandort mehrere Bahnhdfe befinden, der fir die Berech-
nung der Freizone von 50 km maRgebende Bahnhof nach
Anhdérung der Deutschen Reichsbahn wund der drtlichen
zustandigen Industrie- und Handelskammer von der hdheren
Verwaltungsbehorde bestimmt und 6&ffentlich bekannt ge-
macht werden soll. Diese letztgenannte Bestimmung hat
erhebliche Bedeutung fir die Beurteilung der Frage, ob ein
Verkehr in die 50 km Freizone fallt oder genehmigungs-
pflichtig ist; insbesondere sind Zweifel entstanden, ob an
Orten mit mehreren Bahnhofen fiir alle Verkehre nur ein
einziger Bahnhof bestimmt werden darf oder ob fir ver-
schiedene Versandrichtungen auch verschiedene Bahnhofe
festgelegt werden koénnen. Hier ist unbedingt anzustreben,
dal in jedem Falle der fiur die jeweilige Versandrichtung
in Frage kommende Bahnhof fiir die Berechnung der 50 [km
Freizone als Ausgangspunkt genommen wird. — Dariber hin-
aus aber muB die Fassung des 8§ 3 der Durchflihrungs-
bestimmungen, wonach der Berechnung der 50 km Grenze
die Eisenbahntarifkilometer zugrunde zu legen sind, grund-
satzlich schwere Bedenken erwecken. Diese Bestimmung
hat in Wirtschaftskreisen allgemein groBte Ueberraschung
hervorgerufen, da man bisher nirgends damit gerechnet hatte,
daB fir die Festsetzung der 50 km Grenze gerade der
unglinstigste MaRstab, né&mlich die eisenbahnkilometrische
Entfernung zugrunde gelegt werden wirde. Man gewinnt
angesichts dieser Regelung den Eindruck, daB hiermit auch
der Nahverkehr mit Kraftfahrzeugen, insbesondere in den
Stadten mit ausgedehntem Weichbild, nach Mdglichkeit unter-
bunden werden soll. Wie allgemein bekannt ist, bilden
die Bahnlinien, die die GroRstddte mit ihrer Umgebung
verbinden, keineswegs stets die kurzesten Entfernungen.
Vielmehr macht die Linienfihrung der Bahn haufig groRe,
eisenbahnkilometrisch empfindlich ins Gewicht fallende Um-
wege erforderlich, um auf ihr nach einem, nach der Land-
stralenentfernung oder gar nach der Luftlinie unverhéltnis-
maRig viel ndaher gelegenen Ort zu gelangen. Wirde der
§ 3 der Durchfihrungsbestimmungen in dieser Form erhalten
bleiben, so wirden alle Orte, die auf der LandstraBe unter-
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weit _geringere Entfernung als 50 km auf-
eisenbahntarifkilometrisch durch die Fih-
rung der Eisenbahnlinie ungleich weiter entfernt sind, mit dem
zwischen ihnen unterhaltenen Kraftzeugverkehr konzessions-
pflichtig. Eine den berechtigten Interessen der beteiligten Ver-
kehrs- und Wairtschaftskreise gerecht werdende Regelung
kann nur dann getroffen werden, wenn die 50 km Grenze
nach der Luftlinie bemessen wird, wobei auch die Ent-
fernungen der Bahnhdfe der Grofstddte bei der Festsetzung
des 50 km Kreises ohne Schwierigkeiten berechnet werden
kénnen. Jede andere Regelung widerspricht den Inter-
essen der Wirtschaft, da sie auf die Maoglichkeit uneinge-
schrankter Lastkraftwagenbeférderung gerade in diesen Fal-
len, wo sie sich angesichts der Linienfihrung der Bahn als

einander eine
weisen, die aber

besonders zweckmaBig erwiesen hat, den gréfRten Wert
legen muR.
Die vorgesehenen Kontrollvor Schriften sind

teilweise sehr einschneidend. Alle Kraftfahrzeuge, die in
dem genehmigungspflichtigen Guterfernverkehr verwendet
werden sollen, missen in dem Genehmigungsantrag genau
aufgefihrt werden und in dem Betriebe mit dem Namen
des Unternehmens und ihrem Standort bezeichnet sein.
Der Unternehmer ist ferner verpflichtet, dafiir zu sorgen,
dal dber jede Sendung Beforderungspapiere ausgefertigt
werden. Die Beforderungspapiere begleiten das Gut und
sind nach Beendigung der Beforderung von dem Unter-
nehmer fiunf Jahre lang aufzubewahren. AuRerdem unter-
liegt das Unternehmen der stdndigen Aufsicht der Ge-
nehmigungsbehdrde, in Preulen des Regierungsprasidenten,
der jederzeit Einsicht in die Bucher und Geschéaftspapiere
des Unternehmers verlangen kann.

Da die Neuregelung des UeberlandVerkehrs mit Kraft-

fahrzeugen erst seit dem 1. November in Kraft ist, kann
man (ber ihre Auswirkung in der Praxis noch Kkein end-
gultiges Urteil abgeben. Indessen durften schon die vor-

stehenden Ausfiihrungen dber die am wichtigsten erschei-
nenden Bestimmungen zur Genige aufgezeigt haben, daR
es sich hier teilweise um auBerordentlich bedeutungsvolle
und folgenschwere Vorschriften handelt, die zumindest in
einigen der vorstehend erwéhnten Punkte vom Standpunkt
der interessierten Wirtschaftskreise aus noch erheblicher
Modifizierungen bedirfen.

Erstes UeberlandfradifverkehrS'
Unternehmen Pommerns

Fir Pommern und Grenzmark
allein autorisiertes Mitglied der
»Gedekra“ Gemeinschaft deut-
scher Kraftwagen - Spediteure

Expressdienst Pommern

G

STETTIN

Tel. »Adresse: PommerndiensE

Fernsprecher

23255
23256

Belriebsslelle Torgelow
Fernsprecher 257

m. b H

Regelmassige

Sammelwagenverbehre

nach Ostpommern und Berlin etc.

Ladungsverkehr nach allen Platzen des Reiches



6 OSTSEE-HANDEL

Nummer 22

Der Stand der Hauszfnssfeuerfrage.

Von Dr. Curt Hoffmann, Stettin.
Zu den schwierigsten und am meisten umstrittenen Lande zugrunde gelegten Durchschnittssatz liegt. Ob in
Problemen der deutschen Steuerpolitik gehort die Haus- €ineém Lande ein besonders niedriger allgemeiner Steuersatz
zinssteuer, die bekanntlich nach der Inflation eingefahrt VOrliegt, entscheidet im Zweifel die Reichsregierung im

wurde, um dem Hausbesitzer dafiur, dal er seine Hypotheken
nur auf 250/0 ,aufzuwerten* hatte, eine ausgleichende Last
aufzuerlegen, die von vornherein vom Staat mit Beschlag
belegt wurde. Diese Steuer wurde dadurch schmackhaft
gemacht, dal man erkléarte, sie zur Finanzierung von Neu-
bauten und zur Bek&mpfung der damals vorhandenen Woh-
nungsnot zu benutzen. Difse Begrindung der Steuer als
»Akt ausgleichender Gerechtigkeit® war schon damals nicht
stichhaltig, da ihre Ertrdge niemals 10000ig zur Bek&mpfung
der Wohnungsnot verwandt wurden und trifft heute in
keiner Weise mehr zu, da der Hausbesitz wohl seinen Sache,
nicht aber seinen Wert erhalten hatte. Die Steuer war von
jeher starken Angriffen ausgesetzt, so daB des oOfteren Vor-
schlage gemacht wurden, die entweder eine organische Ein-
gliederung der Steuer in das Steuersystem oder eine sofortige
Beseitigung der Steuer befurworteten. Wieder andere Vor-
schlage liefen darauf hinaus, die Steuer in eine hypotheka-
risch gesicherte Rentenbelastung umzuwandeln, die inner-
halb eines bestimmten Zeitraums getilgt werden sollte. Durch
die in der Notverordnung vom 6. Oktober 1931 getroffene
Regelung ist der Streit zu einem gewissen Abschlul ge-
kommen, ohne daBR jedoch eine grundsatzliche Entscheidung
getroffen wére.

Gemdal Kap. | 8 1 des Vierten Teils der 3. Notver-
ordnung vom 6. Oktober 1931 wird die Hauszinssteuer vom
1. April 1932 ab um 200/0 gesenkt. Der Senkung zugrunde
zu legen ist das volle Veranlagungssoll fiir 1930, ohne Be-
ricksichtigung der niedergeschlagenen oder erlassenen Be-
trdge, das sich etwa auf 2 Milliarden beziffert, so daB also
die 20doige Senkung insgesamt ca. 400 Millionen betragt.
Durch die Senkung gilt der Betrag, der den Eigentimern
innerhalb der Miete zur Verzinsung aufgewerteter Hypo-
theken und des Eigenkapitals zu belassen ist, als abgegolten.

Der Gesetzgeber hat sich also, obwohl von zahlreichen
Wirtschaftskreisen auf die bedenklichen Wirkungen dieser
Steuer des Ofteren hingewiesen worden ist, darauf be-
schrénkt, lediglich die steuerlichen Folgen aus der Aende-
rung der Aufwertungsgesetzgebung zu ziehen. Bedauerlich
ist jedoch, daB die Steuersenkung erst zum 1. April 1932
einsetzt, wahrend die hdheren Zinsen beteits ab 1. Januar
1932 zu zahlen sind. Die Zinslast muB also drei Monate
lang ohne Steuersenkung und Ertragssteigerung aufgebracht
werden. Berilcksichtigt man weiter, daB sich der Hausbesitz
in vielen Féllen notgedrungen zur Anerkennung eines hdheren
ZinsfuRes hat verstehen missen, und daB die Zahlung dieses
héheren Zinses bereits zu einem vor dem 1. Januar 1932
liegenden Zeitpunkt begonnen hat, so muf man sagen,
daB diese Regelung der wirtschaftlichen Lage des bebauten
Grundbesitzes durchaus nicht Rechnung tragt.

Aufs schwerste beeintrdchtigt, wenn nicht gar verhin-
dert, wird aber diese Steuersenkung durch die Vorschrift des
Kap. | 8 2 im Vierten Teil der Notverordnung, nach der
die Léander die Senkung statt nach § 1 der Notverordnung
nach gewissen Vorschriften der zweiten Notverordnung vom
5. Juni 1931 vornehmen konnen. Diese Bestimmung ist in-
folge des Einspruches einiger L&nder, insbesondere Bayerns,
aufgenommen worden, die in der in der dritten Notver-
ordnung verfigten Steuersenkung einen unertrdglichen Ein-
griff in die Lé&nderrechte zu sehen glaubten. Die be-
treffende Bestimmung der Notverordnung vom 5. Juni 1931
lautet:

,Die Lander dirfen jedoch zum Ausgleich des Auf-
wertungszinszuschlages die Steuer nur insoweit ermaRigen,
als dem Eigentimer die zur Verzinsung aufgewerteter Hypo-
theken und des Eigenkapitals erforderlichen Betrdge weder
infolge eines besonders niedrigen allgemeinen Steuersatzes
oder einer Herabsetzung der Steuersdtze mit Ausnahme der
Féalle des § 4 Abs. 4, noch infolge einer gunstigen Ver-
zinsung des Grundsticks, noch infolge einer Senkung der
Betriebs- und Instandsetzungskosten in der gesetzlichen Miete
zur Verfigung stehen. Soweit hiernach eine Steuerermafi-
gung zuldssig ist, konnen die Léander fir bestimmte Gruppen
von Grundstucken einen allgemeinen Steuersatz festsetzen.
Eine glnstige Verzinsung liegt vor, wenn in einem Lande,
das die Steuer nicht in Hundertsdtzen der Friedensmiete
erhebt, die Verzinsung des Grundsticks, errechnet aus der
Friedensmiete und dem Friedenswert, uUber dem von dem

Benehmen mit dem Reichsrat.”

Da diese Bestimmung des Artikel | des Kap. Il des
6. Teils der zweiten Notverordnung in Kraft geblieben ist,
haben die Lé&nder also die Méoglichkeit, die Hauszinssteuer-
senkung nur dann vorzunehmen, wenn bestimmte Voraus-
setzungen nicht gegeben sind. Das soll heifen:

a) In einem Lande, in dem der allgemeine Hauszinssteuer-
satz besonders niedrig ist, darf die Steuer nur insoweit
gesenkt werden, als dies unter Berlcksichtigung des
niedrigeren Satzes noch als erforderlich erachtet wird.

b) Sind dem Eigentimer in der Miete die Mittel fiir den
Zinseridienst schon infolge einer Herabsetzung der Haus-
zinssteuersdtze zur Verfugung gestellt, so soll eine
Senkung nicht stattfinden.

c) Die Steuersenkung soll ferner in dem Umfange nicht
stattfinden koénnen, in dem infolge glinstiger Verzinsung
des Grundstliicks bereits jetzt in der gesetzlichen Miete
Betrdge fur den zusétzlichen Zinsendienst enthalten sind.

d) Die Steuersenkung soll dann entfallen, wenn infolge
einer Senkung der Betriebs- und Instandsetzungskosten
die hierfur in der gesetzlichen Miete vorgesehenen Be-
trdge nicht vollig bendtigt werden und daher fiir andere
Zwecke zur Verfligung stehen.

Deutlich tritt der KompromiRcharakter der Neurege-
lung der Hauszinssteuer zutage. Die gleiche Bestimmung,
die durch den § 1 des Kap. | im Vierten Teil aufgehoben
wird, wird durch den § 2 wieder in Kraft gesetzt, so daR
die Senkung der Hauszinssteuer ziemlich illusorisch wird.
Es muB aber klar und deutlich ausgesprochen werden, daR
die Frage der Hauszinssteuerreform das Gebot der Stunde
ist. Leider mufl festgestellt werden, dal die Notverordnung
erhebliche Hindernisse gegen eine zukilinftige generelle Rege-
lung dadurch aufbaut, daR die Hauszinssteuer mit dem
Problem des Finanzausgleichs verkoppelt wird. Denn im
Kap. 2 § 4 des Dritten Teils der Notverordnung ist be-
stimmt, daf fir die Jahre 1932 bis 1935 jahrlich 12do des
Aufkommens der Hauszinssteuer einem besonderen bei jedem
Lande zu bildenden Fonds fiur die Umschuldung der Gemein-
den zuzufiuhren sind. Werden diese Betrdge fiur die Um-
schuldung der Gemeinden nicht beansprucht, so kdnnen die
Mittel des Fonds im Rahmen des Finanzausgleichs verwandt
werden, sofern der Reichsminister der Finanzen einem solchen
Antrag der Landesregierung zustimmt. Hieraus ergibt sich
also, dall der Gesetzgeber mit einem Fortbestehen der Steuer
mindestens bis 1935 rechnet, wenn auch diese Bestimmung
einem weiteren Abbau der Steuer nicht entgegensteht.

Ob diese Regelung der fir die Wirtschaft wichtigen
Frage der Hauszinssteuer die durchaus notwendige Erleich-
terung bringen wird, muB bezweifelt werden. Es sei darauf
hingewiesen, daB keine Steuer so verhdngnisvolle Folgen
zeitigte wie gerade die Hauszinssteuer, so dal die Forderung
nach restloser Beseitigung dieser Steuer auch in Zukunft
erhoben werden mufB; denn der Fortfall der Hauszins*
Steuer wirde das Volksvermdgen an Grund- und Bodenbesitz
um mindestens 30—40 Milliarden heben. Aus dieser Re-
serve wirde auch Kapital flieBen konnen, das zur An-
kurbelung der Wirtschaft notwendig ist.

Der Forderung auf restlose Beseitigung der Steuer
wird haufig der Einwand entgegengehalten, daR der Fiskus
auf diese im jetzigen Steuersystem festverankerte Steuer
nicht verzichten kdénne, es miften ihm dann andere Quellen
erschlossen werden. Dieser Einwand geht fehl. Vielmehr
dirfte der Fiskus einen Einnahmeausfall nicht erleiden. Da
nach den letzten Verdffentlichungen des Instituts fur Kon-
junkturforschung ein tatsdchlicher Wohnungsmangel zurzeit
nur noch in beschrdnktem Umfange besteht, und das Won-
nungsangebot im ganzen gesehen mengenmdRig bereits un®
gefdhr dem objektiven Bedarf entspricht, ist der Verwaltung5
apparat der Wohnungszwangswirtschaft tberflissig geworden,
so daB der Staat allein durch die Aufhebung dieser Organe
mehrere hundert Millionen Mark einsparen wdrde.
anderen wirde der von der Steuerlast befreite Grundbesi
den Immobilienmarkt beleben. Ferner wiirde das Einkomine
groRer, so dal der Staat hohere Einnahmen aus der Ein .
kommensteuer hétte. Die wichtigsten Einnahmen wirde
aber dadurch entstehen, daR eine Belebung von Handwer
und Gewerbe eintreten wiirde, da der Althausbe'sitz unte
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der Herrschaft der Hauszinssteuer und der Wohnungs-
zwangswirtschaft als Kreditunterlage nahezu ausgeschaltet
worden ist. Welche finanziellen Vorteile dem Staat aus
dieser Belebung erwachsen wirden, braucht nicht néher

dargelegt zu werden. Einsparungen an Erwerbslosenunter-
stitzung wirden dem Ertrage aus der Hauszinssteuer gleich-
kommen, wenn nicht gar Ubersteigen. Ferner darf nicht
Ubersehen werden, dafl die Beseitigung der Steuer kapital-
bildend wirken wdirde. Eine weitere Belebung der Wirt-
schaft wirde die Folge sein, da z. B. die Ladenmieten,
unter deren Hohe der Einzelhandel empfindlich zu leiden hat,
gesenkt werden konnten, so daB sich der Unkostenetat des
Einzelhdndlers verringern wirde. Der Einzelhdndler wére
dann in der Lage, seine Preisangebote gunstiger zu kalku-
lieren. Auch die private Bautatigkeit konnte und wirde
sich ohne weiteres in den Wirtschaftsproze einreihen, wenn
wieder eine Rentabilitdt gewadhrleistet ist.
Leben und Sterben des Hausbesitzes,
Teiles der gesamten Wirtschaft, wird von der

eines wichtigen
Steuerpolitik
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ihm gegeniber in den néchsten Jahren be-
»~Wahrend friher der Hausbesitz Jahr
fur Jahr Ueberschiisse in Hohe der bisherigen Young-
Belastung erbrachte und als neues Antriebsmittel in die
W irtschaft brachte, ist er heute ein steiniger Boden geworden,
dem nur mit Mihe kargliche Frucht abgerungen wird. Die
Verarmung von Handel und Gewerbe beruht jedoch zu
einem groBen Teil gerade darauf, dal solche Ueberschiisse,
aus denen sich das Betriebskapital der Wirtschaft erneuerte
und vermehrte, fehlen, da die Kaufkraft des Hausbesitzer-
standes verloren gegangen ist.“ Warum man sich diesen
wirtschaftlichen Gesichtspunkten verschlieRt, ist nicht recht
verstdndlich. Noch scheint es mdglich, einer weiteren Zer-
storung des VolksVermdgens Einhalt zu bieten. Daher ist es
erforderlich, nicht lediglich Steuersenkungen zu verfiligen,
deren Wert durchaus problematischer Natur ist, sonderfa
ganze Arbeit zu leisten und die Hindernisse zu beseitigen,
die einem Wairtschaftsaufschwung hindernd im Wege stehen.

abhangen, die
trieben werden wird.

Die russisdte Eisenbahnhrise.

Die Absetzung des gesamten Kollegiums des Verkehrskommissariats.

— Das russische Verkehrselend. — Der Zustand des

Oberbaues und des rollenden Materials. — Lokomotivbestellungen im Auslande. — Verkehrswesen und Sowjetindustrie. — Der
neue Verkehrskommissar Andrejew.

GroBes Aufsehen haben in Moskau die durchgreifenden
PersonalVerédnderungen erregt, die von der Sowjetregierung
dieser Tage in den leitenden Posten des Verkehrskommissa-
riats vorgenommen worden sind. Nachdem vor kurzem
der Verkehrskommissar Ruchimowitsch pldtzlich ab-
gesetzt und durch den bisherigen Volkskommissar der Ar-
beiter- und Bauerninspektion und Vorsitzenden der Zentralen
Kontrollkommission Andrejew ersetzt worden ist, sind
nunmehr auch die beiden Stellvertreter des Verkehrskom-
missars Postnikow und Quiring sowie das gesamte Uubrige
Kollegium des Verkehrskommissariats, d. h. also alle lei-
tenden Beamten dieser wichtigen Behdrde, ihrer Posten
enthoben worden, was auch in der Sowjetunion wohl noch
niemals geschehen ist. Zum ersten Stellvertreter des Ver-
kehrskommissars wurde Mironow, zum zweiten Blagonra-
wow, zu weiteren Stellvertretern Schuschow und Bulat
ernannt.

Schon die Tatsache der
dnderungen im Verkehrskommissariat
die Krise im russischen Eisenbahnwesen, wie
wesen der Sowjetunion dberhaupt, zugespitzt hat. In der
Tat haben sich die Verhéltnisse im russischen Eisenbahn-
wesen, nach einer voribergehenden Besserung im Frihjahr,
in den letzten Monaten erneut verschéarft. Besonders schlimm
ist naturgem&RB das Versagen des Giuterverkehrs.
Die Waggonverladungen blieben in den letzten Monaten
hinter den Voranschldgen des Verkehrskommissariats dauernd
weit.zurick. Waéhrend der Voranschlag fir September eine
durchschnittliche Verladung von 66 375 Waggons taglich vor-
sah, betrugen die Verladungen in Wairklichkeit nur 53 695
Waggons, so daB sich ein tadglicher Ausfall von dber 12500
N aggons ergab. Der Plan fir die Befdorderung der wich-
tigsten Giter, wie Getreide, Brennstoffe, industrielle Roh-
stoffe und Fertigwaren, konnte infolgedessen bei weitem
nicht durchgefiihrt werden, wodurch naturgemdfR der ge -
samte Wirtschaftsverkehr auf das starkste
gestort wird.

Die Zuspitzung der Eisenbahnkrise ist in der Haupt-
sache zweifellos darauf zurickzufuhren, dal die Sowjetregie-
Aung in den letzten Jahren ihr Hauptaugenmerk auf den Aus-

grundlegenden Personalver-
zeigt, wie sehr sich
im Verkehrs-

bau der Sowjetindustrie gerichtet hat, dem Verkehrswesen
aber, und zwar sowohl den Eisenbahnen als auch der
Binnen- und Seeschiffahrt, keine genigende Beachtung ge-

schenkt hat. Das Verkehrswesen ist infolgedessen hinter
der allgemeinen Entwicklung der SowjetWirtschaft stark zu-
rickgeblieben und die Eisenbahnen wie auch die FluB-
schiffahrt sind den stark gestiegenen Anforderungen gegen-
wartig einfach nicht mehr gewachsen. Speziell die geringe
Leistungsfahigkeit der russischen Eisenbahnen héngt einmal
nut dem Mangel an rollendem Material, sodann aber mit
aem allméhlichen Verfall der baulichen Anlagen, insbesondere
Qes Oberbaues zusammen. Besonders schlimm sind die
A-tistdinde auf den Nebenlinien. Fir die Instandsetzung des
berbaues, der auf weiten Strecken dringend der Erneue-
rung bedarf, fehlt es sowohl an Eisenbahnschwellen als
auch an Stahlschienen. Der groe Mangel an letzteren
nat den Obersten Volkswirtschaftsrat der Sowjetunion erst

vor wenigen Monaten dazu veranlalt, MaBnahmen zur spar-

samen Verwendung der Stahlschienen anzuordnen, die zum
Teil durch Holzschienen ersetzt werden sollen.
Sehr schlecht ist es auch um den Zustand des

rollenden Materials bestellt. Angesichts des grofen
Mangels an rollendem Material werden an die Lokomotiven
und Waggons stark erhdhte Anforderungen gestellt, die eine
schnellere Abnutzung des rollenden Materials zur Folge
haben. Zur Auffillung des Lokomotivparks sollen in néchster
Zeit bedeutende Bestellungen auf Lokomotiven,
sowie auf Guluterwagen im Auslande vergeben
werden. Zu diesem Zweck wurde von der Sowjetregierung
eine besondere Bestellkommission ins Ausland entsandt.

Es wére falsch, die Schuld an dem schlechten Zustand

des rollenden Materials auf den Eisenbahnen allein dem
Verkehrskommissariat zuzuschreiben. Ein bedeutender Teil
der Schuld entfdllt auf die Sowjetindustrie, die den Be-
dirfnissen des Verkehrswesens viel zu wenig Rechnung
trdgt. Ueber die auf diesem Gebiete bestehenden MiB-
stande hat die Sowjetpresse gerade in letzter Zeit wieder-
holt berichtet. Aus diesen Berichten geht hervor, dal die

vom Verkehrskommissariat erteilten Auftrdge von den Sowjet-
fabriken Uberaus nachléssig, zum Teil sogar Uberhaupt nicht,
ausgefuhrt werden.

Um die Leistungsfahigkeit der Eisenbahnreparaturwerk-
statten zu heben, ist soeben eine weitere Lohnerho-
hung fur die in den Lokomotivdepots und Reparaturwerk-
statten beschéaftigten Arbeiter beschlossen worden, nachdem
bereits auf Grund des Runderlasses des Zentralkomitees vom
Anfang Januar d. J. eine Erhdéhung der L6hne und Gehdlter
fur Arbeiter und Techniker in den Reparaturwerkstatten so-
wie Leistungspramien fir das Lokomotivpersonal der Per-
sonen* und Glterziige angeordnet worden war. Gleich-
zeitig wird jetzt eine Umstellung von 80—90000 der Arbeiter
in den Depots und Reparaturwerkstdtten auf Akkordarbeit
verflgt.

Wie man ist auf dem Gebiete der Wiederher-
stellung und des Ausbaues der Sowjeteisenbahnen eine
riesige Arbeit zu leisten, und die neuen Ménner im Ver-
kehrskommissariat stehen zweifellos vor einer iberaus schwie-
rigen Aufgabe. Es ist in Betracht zu ziehen, daB gerade jetzt
die groRBen Herbsttransporte einsetzen, die gewaltige An-
forderungen an die Eisenbahnen stellen und von deren Be-
wiéltigung fur die Sowjetwirtschaft auBerordentlich viel ab-

sieht,

h&ngt. Dem neuen Verkehrskormnissar Andrejew, der im
letzten Jahr eine groBe Karriere gemacht hat, wird grofe
Energie nachgesagt. Mit dem Eisenbahnwesen ist er von

seiner fruheren Tatigkeit als Vorsitzender des Zentralkomi-
tees der Eisenbahngewerksthaften vertraut. Andrejew hat
soeben einen umfangreichen Erlall Uber ,Herbst- und Winter-
transporte auf den Eisenbahnen® herausgegeben, in dem eine
ganze Reihe von Malknahmen zur Behebung der Eisen-
bahnkrise angeordnet werden. Nach Dserschinski haben
eigentlich alle Verkehrskommissare mehr oder weniger ver-
sagt. Es bleibt abzuwarten, ob dem neuen Verkehrskom-
missar Andrejew die Ueberwindung der schweren Transport-
krise im Sowjetstaat gelingen wird.
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Nummer 22

Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Professor Cassel verlangt radikale Abschaffung der
starren Golddeckungsbestimmungen. Professor Cassel fordert
in der Quartalschrift von Skandinaviska Kreditaktiebolaget
die endgiltige und allgemeine Abschaffung aller Verordnun-
gen, die ein Minimum der Goldreserven bei den Zentral-
banken festsetzen. Der schwedische Gelehrte begrindet seine
Forderung mit der Erkldrung, daR jede gesetzliche Vorschrift
eines Goldminimums bei den Zentralbanken ihre Goldreserven
zu einem unbeweglichen Hort macht und sie den Zwecken,
denen sie dienen sollten, entzieht. Um eine Goldreserve
zu Dbesitzen, die praktisch im Notfélle eingesetzt werden
kann ist die Zentralbank gendtigt, viel mehr Gold bereit
zu halten, als wirklich ndétig ist, da das gesetzliche Gold-
minimum gar keine praktische Rolle spielt. Die Gold-
deckungsbestimmungen sind in kritischen Situationen von
einer durchaus schédlichen Wirkung. Wir mussen die Wurzel

des mystischen Aberglaubens ausjaten, die tief in das all-
gemeine Bewul3tsein eingedrungen ist, daB der Wert der
Banknoten von der Golddeckung abhéngt. Durch diese

-Hauptfunktion der Zentralbanken, die
Aufrechterhaltung 'der Goldparitdt des umlaufenden Geldes,
in den Hintergrund gedrdngt worden. Zu diesem Zwecke
ist nur eine Goldreserve fir Auszahlungen in Gold erforder-
lich, die nichtsdestoweniger Vorkommen. In den meisten
Féallen werden sich aber auch solche Forderungen mit
Auslandsdevisen oder einem Auslandskredit erledigen lassen.

Es durfte sehr schwer fallen — fihrt Professor Cassel
weiter aus — Falle nachzuweisen, wo sich das Golddeckungs-
gesetz als nitzlich erwiesen hat, dagegen treten die Schadi-
gungen und Schwierigkeiten immer mehr in die Erscheinung.
Die vollstdndige Abschaffung dieser Gesetze muBte in allen
fuhrenden Lé&ndern gleichzeitig erfolgen, wobei die ganze
Verantwortlichkeit fir eine gerechte Goldwirtschaft den Zen-
tralbanken selbst anheimgestellt werden sollte. Wir sind
zu der Erwartung berechtigt, dal sie sich ihrer Handlungs-
freiheit bedienen werden, die Weltvaluten zu stabilisieren und
die Grundlage zu schaffen fir eine Wirtschaftsordnung von
viel groBerer Sicherheit, als je bisher erreicht worden ist.
Diese Reform darf aber nicht tber den kommenden Winter
hinausgeschoben werden, da eine Verzdgerung die Wirt-
schaftskrise auf eine hochst katastrophale Weise verlén-
gern wirde.

AuBenhandel. Nach dem Bericht des Schwedischen
Kommerskollegiums erreichte die Ausfuhr Schwedens im
Septe mber etwas dber 100 Mill. Kr. gegen 97,5 Mill.
Kr. im Vorjahre und die Einfuhr 130 Mill. Kr. gegen 134
Mill. Kr. im Vorjahre. Die Importziffern zeigen fast gar
keine Verdnderungen trotz der Wirtschaftskrise; was aber
den Export anbetrifft, so haben Zellstoff, Papier, Kugellager
und Roheisen eine Zunahme im Vergleich zum September
1930 aufzuweisen, wahrend Holz, Eisenerz und Butter zu-
rickgegangen sind. Die diesjdhrigen Holzverkdufe Schwedens
betragen nunmehr 560000 Stander. In der letzten Zeit
haben die ausldndischen Kaufer ein gesteigertes Interesse
gezeigt. Im Norden Schwedens haben drei Zellstoffmihlen
wieder angefangen zu arbeiten, nachdem sie einige Monate
stillgelegen haben.

Bankenberichte.

Auffassung ist die

Nach dem Quartalsbericht der schwe-
dischen Bankeninspektion vom 1. Oktober hat sich der
Rediskont um 112 Mill. Kr. auf 382 Mill. Kr. erhdht, von
denen 196 Mill. Kr. auf ,Skandinaviska Kreditaktiebolaget*
kommen. Die Auslandsguthaben der schwedischen Banken
sind, einschlieflich der Riksbank, unverdndert auf 25 Mill.
Kr. geblieben. Die auslandische Wechselreserve ist um
34 Mill. Kr. auf 262 Mill. Kr. zuriickgegangen. Die Privat-
banken haben ihre Auslandsschulden um 80 Mill. Kr. redu-
ziert und dabei ihre Guthaben und Einlagen im Auslande

«lur um 3 Mill. Kr. vermindert. Die Gesamteinlagen der
schwedischen Banken sind um 14 Mill. Kr. auf 3670 Mill
Kr. gestiegen, wahrend die garantierten Anleihen um 27

Mill. auf 4889 Mill. Kr. gestiegen sind.

Die Holzwarenexporteure zur Erschwerung der Ein-
fuhr auslandischer Holzwaren. Die Schwedische Holzwaren-
exportvereinigung (Svenska trdvaruexportféreningen) hat sigh
zur Frage der staatlichen Regulierung der Holzeinfuhr von
RuRland gedulert. Nach Ansicht der Vereinigung konnen
die aufgetauchten Schwierigkeiten nicht von dauernder Natur
sein.1Deswegen brauchen auch die staatlichen MaRnahmen nur

vorliibergehender Art zu sein und man brauche daher nicht
allgemeine handelspolitische Gesichtspunkte anzulegen. Falls
ein Einfuhrverbot ausgeschlossen ist, so solle auslandischem
Holz durch Verordnung eine Abgabe auferlegt werden, die
nicht nur den Abgaben entspricht, die auf schwedischem

Holz liegen, sondern prohibitive Wirkung fir auslédndisches
Holz haben. 1
Norwegen.

Geplante Einfuhrumstellung. Nach einer (T.T."Mel-

dung aus Oslo an ,Dagens Nyheter* hat sich der erste Di-
rektor von Norges bank uber den Valutahandel dahin ge-
aduBert, daB die norwegischen Banken in enger Zusammen-
arbeit mit den Organisationen der Gewerbetreibenden sich
bemihen, einen auf Freiwilligkeit beruhenden Weg zur
Erschaffung eines geregelten Valutahandels zu finden. Man
sucht die Zufuhren vom Auslande umzustellen’ und diese so

anzupassen, daB der Valutamarkt nicht erschwert wird.
Es sei mdglich, sagt Rygg, daB eine gewisse Umstellung
der norwegischen Einfuhr durch die Verhdltnisse zwangs-

laufig sich ergeben kodnnte und zwar in der Weise,-da die-
jenigen Léander, deren Valuta durch die norwegischen Aus-
fuhr-Vorteile hatte, bevorzugt wirden.

Stand der Tonnageauflegungen. Wie der norwegische
Reederverband mitteilt, hat die aufgelegte norwegische Ton-
nage jetzt einen Umfang erreicht, wie nie zuvor. Am fersten
Oktober d., J. sind n&mlich 300 Schiffe von zusammen
1405360 Tonnen aus dem Verkehr gezogen gegen 108 Schiffe
von 366591 Tonnen zum selben Zeitpunkt des vorigen
Jahres. Diese Ziffern betreffen jedoch nur die fir den
Auslandsverkehr bestimmten Schiffe, denn auferdem ist noch
eine Walfangflotte von zusammen 380000 Tonnen aufgelegt.

Wie der Reederverband weiter angibt, ist die Durch-
schnittstonnage der aufgelegten Schiffe bedeutend gestiegen.
Wéhrend némlich die DurchschnittsgroBe der vor einem
Jahr aufgelegten Schiffe 3391 Tonnen betrug, belduft er
sich jetzt auf 4685 Tonnen.

Déanemark.

Zuschlagssteuer zur Einfuhrsteuer fir Benzin und Zu-
schlagsabgabe fir gewisse zollpflichtige Waren. Durch Ge-
setz vom 13. Oktober 1931 sind zur Aufbringung von Mit-
teln fur die KrisenmaBnahmen, aufler steuerlichen Erleichte-
rungen fur die Landwirtschaft und einer Zuschlagssteuer auf
die déanische Biererzeugung, folgende Bestimmungen mit so-
fortiger Wirkung getroffen worden:

Von Benzin, das nach Déanemark eingefiihrt oder dort
hergestellt wird, ist neben der Einfuhrsteuer von 7 Oere
eine Zuschlagsteuer von 2 Oere fir 1 Liter zu entrichten,
und zwar vorerst bis zum 31. Oktober 1932

Von nachstehenden Waren ist bei der' Zollentrichtung,
und zwar vorerst bis zum 31. Dezember 1932, eine Zu-
schlagsabgabe von 10 Proz. dies erhobenen Zollbetrages zu
entrichten:

«a) alle Waren der Zolltarifnummern:

60 a und b (Schuhwaren mit Seide),

74 (Galanteriewaren mit  Seide, kinstl.  Blumen und
Schmuckfedern),

105 und 106 a (Hite und Mitzen mit Seide bzw. Pelzwerk
und Seide),

107 (Herrenseidenhite),

149 a, (Spielzeug in Verbindung mit Seide,
men oder Schmuckfedern),

151 (Betten, Steppdecken mit Seidenbezug),

155 (seidene Kleidungsstiicke),

156 (Kleidungsstiicke aus Posamentierwaren aller
mit Metallfaden),

157 (Korsette in Verbindung mit Seide usw., andere Klei-
dungssticke in Verbindung mit Seide oder mit Besatz
aus kinstlichen Blumen, Federn oder feinem Pelzwerk),

158/159 (sonstige Kleidungssticke mit Wertzoll von 15%0)>

173 (Wachstuch aus Seidenstoff), ..

186 a/c (Seidengarn oder -zwirn [mit Ausnahme von Sei-
dengam zu Kabeln oder Leitungsdraht]),

190 (Borten und Litzen in Verbindung mit Seide),

193 (andere Waren, darunter auch gepolsterte Mdobel; in Ver-
bindung mit Seide),

205 (gemusterte, offene, maumwollene. Stoffe,
tallfaden),

kinstlichen Blu-

Art, auch

auch mit Me-
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215 (wie vor, aus Wolle),

219 (Stoffe, ganz oder teilweise aus Seide [mit Ausnahme
von Millergaze und Seidentuch zu  industriellen
Zwecken]),

schwerer als 300 g auf 1 gm,
Gluhstrimpfe),
seidenem bezw.

220 (wollene Kleiderstoffe,
mit héchstens 3°/6 Seide,

280 (Regen- und Sonnenschirme mit
seidenem Bezug),

291 a/b (Seide, auch Kunstseide,

334 (Flechtwaren aus Rohr, Span usw.

Seide).

b) Hute aus Zolltarifnummern 108 bis 113, wenn sie
verbunden sind mit Seide oder Manufakturwaren der Tarif-
nummern 205 oder 215 oder versehen mit Putzbesatz,

Kurschnerwaren der Tarifnr. 302 (feines Pelzwerk sowie
solches in Verbindung mit Seide, kunstlichen Blumen oder
Schmuckfedern), sofern sie mit Seide, kunstlichen Blumen
oder Schmuckfedern verbunden sind.

Die Zuschlagsabgabe wird gleichzeitig mit dem Zoll
erhoben.

Die Zolltarifnummer 72 Zollsatz 1 Oere fir 1 kg wird

halb-

roh usw.),,
in Verbindung mit

folgendermaRen geteilt und zwar mit Geltung bis 31. De-
zember 1933:
72 alle anderen eBbaren Baum- und Strauchfrichte:
a) Aepfel, Birnen und Quitten . . . , 1Kkg 5 Oere
b) andere . . ! 1kg 1 Oere

Lettland.

Die Baltische Zellulosefabrik in Schlock beginnt Ende
November wieder zu arbeiten. Mit den Zeitungsverlegern
in Riga wurde eine Vereinbarung uber Belieferung der Ver-
leger mit der erforderlichen Menge von Zeitungspapier bis
zum Juni 1932 abgeschlossen. Zundchst sollen 400 Arbeiter
eingestellt werden. —

Drosselung der Papiereinfuhr. Der Ministerrat hat nach

I. u. H. auf Grund des Ausnahmeparagraphen beschlossen,
die Einfuhr von Zeitungspapier (Rotationspapier) fur die
Jahre 1931/32 mit je 300 Tonnen jéhrlich zu begrenzen.-

Dabei behélt sich der Ministerrat vor, auf Antrag des 'Findnz-
ministers auch eine Erhdhung dieser Quote zu gestatten, so-
nicht

fern die einheimische Papierindustrie gegebenenfalls
imstande sein sollte, den Bedarf voll zu decken.

Die neuen Importkontingentierungen. Starke
Drosselung des Imports.' Von der neuen Import-

kontingentierung, die von der lettldndischen Regierung die-
ser Tage verfigt worden ist, werden nicht weniger als 60
W arengruppen betroffen. Im Gegensatz zu den kirzlich ver-
fugten ersten Importkontingentierungen, bei denen die Kon-
tingente auf je drei Monate berechnet wurden, sind in der
neuen Verordnung die Kontingente fir die gesamten Ka-
lenderjahre 1931 und 1932 festgesetzt worden. Es ergibt
sich dabei, daR fir das Jahr 1931 nahezu die gesamten Kon-
tingente bereits erschopft sind, so daB bis zum 1. Ja-
nuar 1932 von den neu kontingentierten Waren fast nichts
mehr importiert werden kann.

Im einzelnen sind folgende Jahreskontingente festge-
setzt worden (in to):

Chromleder (Boxcalf) 3, Chevreau 25, Lackleder 6,5,
groBes Leder: Rindbox und groBes Mdobelleder ohne Muster
5> Sohlenleder 1, Leder mit Muster 0,33, Glanzleder, sowie
gegerbtes Fisch-, Amphibien- und Reptilienleder 0,1, Schuhe
aps Leder und Stoffen 1, Gummischuhe 5, Band- und Sorten-
ikn6ll Ner @®re*e und Hohe von mehr als
Ig0 mm oder im Durchmesser mehr als 12i/2 mm bis 105
r?P.. w% auch gleichseitiges Winkeleisen bis 90 mm und
U-Eisen bis 75 mm 3000, Eisen dunner Sorten 500, Stahl
jn denselben Massen wie Eisen 350; Stahl dunner Sorten
ty; Schienen aus Eisen und Stahl im Gewicht bis zu 22 kg
Ur das laufende Meter 100; GuRBeisen und gufleiserne Er-
zeugnisse fir Haushaltung .und Bauwesen mit Ausnahme
n°li Radiatoren und Zentralheizungskesseln 500; Naphtha-
Xr. Dieselmotoren bis 50 PS 125; Kupfer, Aluminium,

Jickel und deren Legierungen, mit Ausnahme von Erzeug-
satSeriLi-~r technische Zwecke 10; Vorh&nge- und Ein-

aus Eisen und Stahl 20; Drahtndgel aus Eis.en
G k 30; Hufnégel 30; Hufstollen 5; Tischmesser und
abein in fertigem und halbfertigem Zustand 4; Schaufeln,

gabeln und Harken 40; Feilen und Raspeln 5; Fahrrader'(in
inWC+ 1000; Fahrradteile, mit Ausnahme derjenigen, die
fifneinem. besonderen Verzeichnis des Finanzministeriumt
6 nannt sind 15; Dreschmaschinen und Saatreinigungs- und
lackseasehmen 150; Pflige, Eggen und Kultivatoren 80;
aumwollgarn unter Nr. 38 — 20; Baumwollzwirn in Knéueln

12/2 mm bis .
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und Rollen unter Nr. 40 — 20; ungebleichte Baumwoll-
stoffe bis 15 gm pro kg — 30; gebleichte, mercerisierte,
listrierte oder &hnlich bearbeitete Baumwollstoffe bis 10
gm per kg 100; gebleichte mercerisierte listrierte oder &hnlich
bearbeitete Baumwollstoffe von mehr als 10 gm —15 gm
pro kg — 40; gefarbte, Baumwollstoffe bis 10 gm pro kg
100; gefdarbte Baumwollstoffe von mehr als 10 gm — 15

gm pro kg — 15; buntgewebte Baumwollstoffe bis 10 gm
pro kg — 80; buntgewebte Baumwollstoffe von mehr als
10—15 gm pro kg — 8; bedruckte Baumwollstoffe bis
10 gm pro kg — 150; bedruckte Baumwollstoffe von

mehr als 10 gm — 15 gm pro kg — 50; Kammgarn aus
Wolle bis Nr. 24 — 30; Wollstoffe bis 2 gm pro kg — 5;
Wollstoffe von mehr als 2 gqm —, 4 qta\pro kg — 60; Woll-

stoffe von mehr als 4 gm pro kg — 15; Baumwolltriko-
tagen — 6; andere Trikotagen — ausgenommene baum-
wollene — 3; Topfereierzeugnisse aus Ton — 10; Fayence
— 200; Porzellan auBer Isolatoren — 50; Kakaobutter —
25; Parfumerien aller Art mit Alkoholgehalt und Kosmetika
aller Art — 8; Seife — 10; Grammophonplatten — 20;
Kreide — 250; Pianinos (Stick) — 100; Fligel (Stick) —
10; Harmonien (Stick) — 10; Mobel, fertig und halbfertig
(in kg) — 1200; Superphosphat (in Sack) — 5000; Reis,
geschdlt, unpoliert (in to) — 500; Reis, geschélt, poliert —
20; Reis, weiter verarbeitet — 0,5; Gerste — 500; Hafer —
500. — In die aufgefuhrten Kontingente sind nicht einge-

schlossen diejenigen Kontingente, die auf Grund von Handels-
vertrdgen einzelnen Staaten eingerdumt worden sind oder
in Zukunft eingerdumt werden. Das Ministerkabinett hat das
Recht, auf Vorschlag des Finanzministers den Industrie-
unternehmungen zu gestatten, Rohstoffe und Halbfabrikate
auBerhalb der angegebenen Kontingente einzufiihren, und
zwar zur Herstellung von Exportwaren und Umarbeitung
bezw. Veredlung von Transitwaren, sowie zur Erzeugung
von Waren fir den Inlandsmarkt, wenn die notwendigen
Rohstoffe und Halbfabrikate im Inlande nicht in gentgenden
Mengen hergestellt werden.

Durch eine weitere Regierungsverordnung wird fur die
Jahre 1931 und 1932 die Einfuhr von Zeitungs-Ro-
tation spapier auf 300000 kg im Jahr beschrankt. In
dies Kontingent sind nicht einbezogen die Kontingente, die
einzelne Staaten auf Grund von Handelsvertrdgen in Zu-
kunft gewdhrt werden sollten.

Estland.

Die Einfuhr betrug im Septem-
gegeniber 8,09 Mill. im entsprechenden
Monat des Vorjahres, die Ausfuhr 761 Mill. Kr. gegen-
tber 10,07 Mill. Sowohl die Einfuhr als auch die Ausfuhr
sind mithin im Vergleich zum September 1930 stark zuriick-
gegangen. Die Handelsbilanz war im September d. J. mit
2,15 Mill. Kr. aktiv gegeniiber einer Aktivitdit von 1,98 Mill.
Kr. im gleichen Monat des Vorjahres. Unter den Abnehmern
estlandischer Exportwaren stand England mit 2,92 Mill.
Kr. im Berichtsmonat an erster und Deutschland mit 1,74 Mill.

AuBenhandel.
ber 5,46 Mill. Kr.

an zweiter Stelle. In der Einfuhr nahm. Deutschland mit
1,64 Mill. Kr. den ersten Platz ein, wahrend England mit
0,55 Mill. Kr. an zweiter Stelle stand.

Einfuhrmonopol. Der Landtag hat am 6. November
der Regierung Vollmacht erteilt, die Einfuhr folgender Waren
und Mehl,

durch Monopol zu regeln: Getreide in Korn
Zucker, Salz, Heringe, Steinkohle, Koks, Naphthaprodiikte,
Petroleum, Benzin. Die Regierung kann diese Monopole

selbst durchfuhren oder das Einfuhrrecht Selbstverwaltungs-
behdérden, Firmen oder Privatpersonen erteilen.

Der Wirtschaftsminister kann die Einfuhr von Waren,
die vor Annahme des Gesetzes bestellt wurden, genehmigen.
Dieses Gesetz soll der Regierung die Maoglichkeit geben,
die Ausfuhr gegen die Einfuhr zu kompensieren und so einen
Ausgleich der Handelsbilanz herbeizufihren und die Stabili-
tdt der W4é&hrung zu gewdhrleisten.

Ergdnzung des Warenverzeichnisses der zur Einfuhr zu-
gelassenen kosmetischen Mittel. mDurch Verordnung vom
12. Oktober 1931 ist mit sofortiger Wirkung ,Elida Cold-
creme”, hergestellt von der Firma Elida, Elida Nachtcreme
von der Firma Elida und Email Ruba, Nagellack, von der
Firma Parfimerie S. A. in das Warenverzeichnis der zur
Einfuhr zugelassenen kosmetischen Mittel aufgenommen
worden.

Vergebung der groBen Narowa-Konzession an eine
englische Firma. Die estlindische Regierung hat beschlossen,
die Konzession fur den Bau und den Betrieb eines Wasser-
kraftwerks an der Narowa dem International-Hvdro-Electric
Development Syndicate Ltd. (Gruppe Dickinson) zu er-
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teilen. Die Konzession wird auf Grund des von der Re-
gierung am 20. Dezember 1929 genehmigten Vertragsent-
wurfs erteilt, unter der Bedingung, dal sich die Firma Dickin-
son hinnen eines Monats mit der Kranholmer Manufaktur
A.-G., als Vertreterin der Inhaber der ,kleinen Narowa-Kon-

zession®, verstdndigt. Die Verstdndigung hat darliber zu
erfolgen: 1) zu welchem Preise die Dickinson-Gruppe bei
der Inbetriebsetzung ihres groBen Wasserkraftwerks das

Kranholmer Kraftwerk ankauft und 2) zu welchem Preise
das groBe Kraftwerk die Stromabnehmer des Kréanholmer
Kraftwerks, also in der Hauptsache die Narwaer Textil-
fabriken und die Waierldndische Brennschieferindustrie, mit
Strom beliefern wird.

Sanierung des Revaler Bankhauses Scheel & Co. Der
Vorsitzende des Aufsichtsrates des Bankhauses, G. Scheel

& Co., Claus .Scheel, ist von seiner im Auftrage des
Aufsichtsrates unternommenen Auslandsreise soeben nach Re-
val zurlckgekehrt. Im Ergebnis der Verhandlungen, die
Scheel in Berlin und London gefihrt hat, ist es gelungen,
ausreichende Mittel fur eine Sanierung des Bankhauses Scheel
& Co.'zu beschaffen. Die Verhandlungen wegen Aufhebung
des dem Bankhause gewahrten dreimonatigen Moratoriums
haben bereits begonnen.

Freie Stadt Danzig.

Schiffahrt. Im Oktober zeigen die Zahlen des see-
wartigen Schiffsverkehrs Danzigs, mit Rucksicht auf die
Streik im Hafen sowohl in Einfuhr (24000 To) wie in Aus-
fuhr (33000 To) einen Rickgang: Es kamen ein 504
Schiffe mit 333092 Nrgt., davon ohne Ladung 349 Schiffe mit
238497 Nrgt.; es gingen aus 499 Schiffe mit 333035
Nrgt., davon ohne Ladung 35 Schiffe mit 18080 Nrgt.

Unklarheit am Holzmarkt. Die miBlichen Verhdltnisse
am Valutenmarkt fihren, wie Uberall, auch am Danziger
Holzmarkt inbezug auf Preise und Absatzméglichkeiten einen
W irrwarr herbei, aus dem vorerst nur schlecht ein Ausweg
zu sehen ist. Nach Auffassung von Danziger Holzexport-
kreisen hat dieser Danziger Handelszweig unter dem Pfund-
sturz nicht allzusehr gelitten; er kam zu einem Termin, an
dem die alten Vertrdge schon zum groRten Teil abgewickelt
und neue Vertrdge noch wenig geschlossen waren. Im
Ubrigen ist einigen Danziger Holzexporteuren, die durch die
Pfundabschwéchung nicht imstande waren, die abgeschlosse-
nen Vertrdge zu erflullen, von den englischen Importeuren
eine Erhéhung von 10 Proz. gewdhrt worden. Seit dem
Pfundsturz sind wohl gréBere Anfragen aus England einge-
gangen, ohne daB ein Geschédft zustandegekommen wdre,
da die .altbestehenden Preise auf Goldbasis berechnet wurden.
Zwei Danziger Exporteure haben mit einer Preiserhéhung
von ungefahr engl. Pfund ' 1/— zu entwerteten Pfunden
Ware angeboten, die ohne weiteres akzeptiert wurde. Auf
dieser Grundlage sind auch einige grdBere Geschafte ge-
macht worden. Nach Frankreich ist infolge der dortigen
Einfuhrsperre kein Geschaft zu machen, aufer mit Ware,
welche im Transitwege Uber Danzig aus denjenigen L&n-
dern kommt, denen die Einfuhr nach Frankreich vorerst
noch freisteht. Infolge der Pfundentwertung und ihrer Be-
gleitumstande hat sich Danzig in letzter Zeit vom eng-
lichen Markt etwas abgekehrt und sich mehr dem belgi-
schen Markt zugewandt. Dorthin sind in den letzten
Wochen einige Tausend Standards von Danzig aus verkauft
worden.

Polen.

Staatliche Kontrolle des Holzexports. Unter die pol-
nischen Waren, die einer staatlichen Kontrolle mit Hilfe des
Ausfuhrzolls unterworfen werden, ist nunmehr nach langen
Vorbereitungen auch Nadelschnittholz und Papierholz einge-
reiht worden. Der Ausfuhrzoll fiur diese Holzarten ist ab
1. November auf 10 bzw. 3 ZI. pro 100 kg festgesetzt. Der
Zoll ist also hoéher als der Wert des Holzes und soll ledig-
lich dazu dienen, die Holzexporteure zur Beschaffung von
Zertifikaten zu' zwingen, mit deren Hilfe sie vom Ausfuhr-
zoll befreit werden. Die Organisation wird so gehandhabt,
daB beim Warschauer Spitzenverband der Holzexporteure
ein Exportkomitee eingerichtet wird, dpm die einzelnen
Fxportsektionen bei den drtlichen Verbdnden, wie etwa
Danzig, Wilna, Krakau usw., unterstehen. Diese Export-
sektionen sind Verteilungsstellen fur die Zertifikate, ohne die
ab 1 November kein Waggon verladen werden kann.
Diese Zertifikate dirfen nur an Mitglieder der bestehenden
und staatlich anerkannten Verbédnde ausgefolgt werden. Fir
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Danzig bedeutet diese neue Regelung, daB kunftig die
Exportsektion beim ,Verein Danziger Holzexporteure® die
erwdhnten Zertifikate fir Nadelschnittholz auszustellen hat.
Der freie Handel bleibt bestehen, dagegen wird von staats-
wegen mit Hilfe der Zertifikate und des Ausfuhrzolls eine
Kontrolle der Exportfirmen und der Export-
mengen stattfinden. Ob der polnischen Regierung bei
dieser Regelung noch andere Pldne vorschweben, wie z. B.
eine Preiskontrolle oder Kontingentierung, ist bis jetzt nicht
bekannt geworden.

Der Kohlenexport beflrchtet Verlust des finnlandischen
Marktes. Die Verhandlungen (ber die Ausfuhr englischer
Kohle nach Finnland im Austausch gegen finnldndische Holz-
lieferungen haben in der polnischen Kohlenindustrie starke
Beunruhigung hervorgerufen, da man einen fast vélligen Ver-
lust des finnldndischen Absatzmarktes beflurchtet. Nach den
hier eingehenden Informationen soll die gesamte Kohlen-
einfuhr fur den Bedarf der Staatsunternehmungen und Re-
gierungsstellen Finnlands kunftighin im Einkaufsbiro der
Eisenbahnen zentralisiert werden. Das Einkaufsbiro, das
somit die wichtigsten Kohlenimporteure zusammenfaBt, soll
mit englischen Gruben in Verhandlungen stehen, die die
Lieferung von etwa 700000 to Kohle nach Finnland im
Laufe des néchsten Jahres betreffen. Die genannte Menge
kdmmt fast dem gesamten finnldndischen Jahresimport gleich,
an dem die polnische Kohlenindustrie bis jetzt mit etwa 70%
beteiligt war.

Rufiland.

Riuckgang des russisch-amerikanischen Handels. Im

September stellten sich die Sowjetbestellungen in Amerika
auf nur 600000 Dollar und erreichten damit einen Tief-
punkt, der in den letzten Jahren nicht zu verzeichnen war.

In den ersten neun Monaten 1931 betrugen die Sowjetbe-

«tellungen in Amerika nur 49,1 Mill. Dollar gegeniiber 99,6
Millionen in der gleichen Zeit des Vorjahres, was einen
Rickgang um 5100 ergibt. Die russische Ausfuhr nach

Amerika stellte sich in der Berichtszeit auf 14,1 Mill. Dollar
gegeniuber 22 Mill. in den ersten neun Monaten 1930. Der
Ausfuhrrickgang erreichte somit 360/0.

GroBe russische Weizenausfuhren nach England. Im
September wurden 364 000 to Weizen aus RuBland nach Eng-
land eingefiihrt gegeniber 113000 to im September 1930.
Die starke Zunahme der russischen Weizenausfuhr nach Eng-
land soll damit Zusammenhéngen, daB die Sowjetregierung
die Einfohrung von Weizenhochschutzzéllen durch England
befirchtet.

Ein neues Zellulose- und Papierkombinat im Nordural.
In Wischera im Norduralgebiet ist der erste Ausbau des
neuen Zellulose- und Papierkombinats in Betrieb gesetzt
worden, mit dessen Bau im April 1930 begonnen wurde.
Der erste Ausbau des Kombinats ist auf eine Jahresproduk-
tion von 20 000 to Papier berechnet.

Zwei weitere Zellulose- und Papierkombinate. Die
Jahreserzeugung des im Bau befindlichen Kama-Zellulose-
und Papierkombinats ist auf 87500 to Druckpapier, 5700 to
Packpapier, 30000 to Viscosezellulose und 16 300 to sonstige
Zellulose veranschlagt worden. Die Inbetriebsetzung der
ersten zwei Papiermaschinen des Kombinats soll im vierten
Quartal 1933, die Inbetriebsetzung der anderen zwei Ma-
schinen im ersten Quartal 1934 erfolgen. — Die Projektie-
rungsarbeiten fir den Bau des Engurski-Pé&pier- und Zellu-
losekombinats sollen zum 1. Dezember d. J. beendigt werden.
Sodann soll die Frage des Baubeginns entschieden werden-

Neuer Elevator. In Cherson soll im November d. J-'ein
neuer aus Eisenbeton gebauter Elevator mit einem Fas-
sungsvermdgen von 50000 to in Betrieb genommen werden-

6000 amerikanische Arbeiter fir RuBland. In den letzten
Monaten sind 625 amerikanische Arbeiter, darunter mehrere
mit ihren Familien, nach Rufland abgereist. Insgesam
hat die russische Handelsgesellschaft in New York Amtorg
Trading Corp. 6000 amerikanische Arbeiter fir RuBland
verpflichtet. Ein groBer Teil der amerikanischen Arbeitet
wird auf den Automobilfabriken in Moskau und in Nishm
Nowgorod, auf den Traktorenfabriken in Stalingrad und
Charkow, sowie in den Kohlengruben Sibiriens tatig sein-
Zahlreiche amerikanische Arbeiter werden auch auf de,
Moskauer elektrotechnischen Fabrik ,Elektrosawod“, au
Schiffswerften, Gummifabriken, chemischen Fabriken, Fleiscn*
konservenfabriken, Elektrizitditswerken, sowie in Sowjetlana
gltern beschaftigt werden. Die meisten Anstellingsvertrag
lauten auf ein bis zwei Jahre, wobei die Amerikaner ihr
Ueberfahrt selbst bezahlen.
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Finnland

Rasches Steigen
— Unverdander-
auch

Nach dem Fall der Finnmark.
derfinnischen Inlandspreise.

tes Lohnniveau. — Preissteigerungen
im Export. — Keine Goldklauseln beider Ein-
fuhr. — Erstes Tauschgeschaft mit England.

Ueber die Entwicklung der Wahrungs- und PreisVerhaltnisse
nach dem Fall der Finnmark teilt die Deutsche Han-
delskammer in Finnland nach ,I. u H.* mit

Der finnische Reichstag hat nunmehr nachtraglich der
Finlands Bank Amnestie gewdahrt fir die ohne eigentliche
gesetzliche Genehmigung unter dem Zwang der Verhélt-
nisse am 12. Oktober 1931 erfolgte Preisgabe der Gold-
wéhrung. Ferner hat der Reichstag die 88 7 und 8 des
Reglements fir die Staatsbank entsprechend der Lage ge-
adndert. In @7 wurde das Moment, welches die Minimalh6he
des von der Staatsbank zu haltenden Goldvorrats auf 300
Millionen Fmk. festsetzt, gestrichen. Die Bank kann also,
wenn sie will, ihren jetzt noch vorhandenen, Goldvorrat,
welcher gerade die vorgeschriebenen 300 Mill. betragt, ver-
&uBern!. § 8 setzt in,unverdnderter Fassung die Einlésungs-
pflicht der Staatsbank fir ihre Noten in Gold oder in Schecks
auf ausldndische Goldwdhrung nach eigener Wahl der Bank
fest/ Doch erhielt der Paragraph einen Zusatz, welcher es
moglich macht, die Bank in Kriegszeiten oder Perioden
schwerer internationaler Geldkrisen auf Antrag der Bank-
bevollméchtigten oder der Bankdirektion im Verordnungs-
wege von dieser Einldsungspflicht voribergehend zu be-
freien. Damit ist der gegenwértige Zustand jetzt legali-
siert. Die in § 7 ausgesprochene Freigabe des Goldbestandes
wird vielfach als, Anzeichen aufgefaBt, daB man den Ent-
SchluR zu einem spéteren Rickgang zur Goldwéahrung von
der internationalen Lage abhé&ngig machen will. Jedenfalls
spricht sich niemand fir das Winschenswerte eines solchen
Schrittes aus.

Das inldndische Preisniveau paBt sich, was
Lebensmittel und Gberhaupt Waren anbetrifft, die vom Welt-
markte abhangig sind, sehr schnell der neuen Lage an,
da die Lager &uRerst gering waren. Weizenmehl stieg
z. B. fur Engros- und Kleinverkauf um 15—30 Pf. je kg,
Zucker um 50 Pf, gerdsteter Kaffee um etwa 250/0, Reis-
gritze um 30—50 Pf. Die einheimischen Ldhne zeigen
keine Neigung zum Steigen und werden dies auch
kaum tun. Auch darlber, ob der Staat die vor dem Falle
der Wadéhrung geplante Senkung der Beamtenge-

halter durchfihren wird oder sie in Anbetracht der ein-
getretenen Verdnderung beim Alten belassen wird, besteht
noch keine Klarheit. Doch wird die Regelung der Be-

amtengehdlter bestimmend fiur das Verhalten der Arbeitgeber
auf vielen anderen Gebieten sein. Dagegen haben Post und
Telegraph als erste die Abgaben fiir ausldndische Tele-
gramme (das einfache Wort nach Deutschland kostet jetzt
3 Fmk. statt 2,40) und Telephongesprache, da ihre Hohe
ja auf Grund der internationalen Postkonvention vom Gold-
franken abhéangt, sofort um 25o/0 erhdht. Erhdhung des In-
und Auslandsportos wird zum 1. Januar angekiindigt. Bei

den Preisen fir Ausfuhrprodukte st hervorzu-
heben. daB die Butterexportpreise gestiegen sind.
Auch der davon abhéngende Inlands-Butterpreis stieg von
23 auf 25—26 Fmk. per kf. Ebenso folgte der einheimische
Milchpreis, welcher von 1:30 auf 1:40 und 1:50 je Liter
stieg. Bei den Holzpreisen ist wenig von Steigerung
zu bemerken. Doch ist eine Lockerung der Verbandspreis-
politik bei den finnischen S&gen festzustellen, die vielfach

selbstherrlich jetzt verlaufen. Die finnische Papier- und Zell-
stoffindustrie konnte wéhrend des Falls des Pfundes Ab-
schlisse zu leicht steigenden Pfundpreisen erzielen. Da der
spater erst einsetzende Finnmarkfall die alte Papierparitat
zwischen Pfund und Finnmark herstellte, haben diese In-
dustriegruppen Gewinne erzielt. Es gelang ihnen aber nicht,
die Preise langfristiger friherer Lieferkontrakte zu erhdhen.
Deshalb ist Finnland auch der Auffassung, daB nicht voll-
zogene Liefervertrdge unverdndert auszu-
fihren sind, y

Bei der Einfuhr in Finnland ist festzustellen,
daB sich analog der Pfundfrage der Standpunkt Fmk.
= Fmk. restlos durchsetzt. Lediglich bei Zahlungs-

‘erzdégerung des Schuldners scheint sich eine nachtrégliche
Aufwertung durchfihren zu lassen, doch fehlen noch jegliche

Anhaltspunkte, wie sich die finnischen Gerichte zu der-
artigen Fallen stellen werden. Eine Reihe von Sonder-
fallen sind auch in der Zeit vom 5. bis 10. Oktober ent-

standen da in diesen Tagen die Finlands Bank vor dem Fall
der Finnmark ein Pfundclearing einfihrte und den finnischen
Importeuren Pfunde nur zur alten Pfundparitdt von 1 Pfund
Fmk. 193 (statt damaliger Weltparitdt von etwa 160/165)
abtrat, um dafiir den Pfundde.visen abliefernden finnischen
Exporteuren hohere Kurse zahlen zu koénnen. Im Ubrigen
bt die Finland Bank starken Druck auf die finnischen
Verbande aus, keinerlei Goldklausel oder dergl. bei
neuen Abschlissen einzugehen. Die Staatsbank beabsichtigt
damit, zu verhindern, daf der Inlandswert der Finnmark
fallt. Im Lande selbst kann nur in Finnmark weiterverkauft
werden. Wenn (Uberhaupt, so kann bei den Abschlissen der
finnischen Importeure augenblicklich hdchstens eine gewisse
Vorliebe fur Dollarabschlisse festgestellt werden, da viele
Importeure dabei von der Erwédgung ausgehen, daB sie
dabei kein Risiko laufen und bei einer evtl. Abkehr des
Dollars vom Golde nur gewinnen kdnnen.

Auf dem Frachtenmarkt jedoch haben sich Gold-
raten schnell durchgesetzt, mit Ausnahme fur alte Kontrakte,
die natirlich von den Reedereien erfullt werden.

Die finnische Neigung, aus Absatzgrinden fir den
finnischen Export mdéglichst in England einzu-
kaufen, tritt vermehrt hervor. Man kann aber noch keine
praktischen Folgen dieser Politik bemerken, da die finni-
schen Importeure infolge der allgemeinen Lage gegenwdrtig
eigentlich Oberhaupt nichts kaufen. Bemerkenswert ist aber
das soeben zustandegekommene erste finnisch -eng-
lische Tauschgeschdaft. Die finnische Eisenbahn-
verwaltung, bei welcher neuerdings der Kohleneinkauf fir
alle Staatsbetriebe vereinigt ist, hat namlich soeben 38000 to
Kohle (das ist der Winterbedarf) aus England bezogen, statt
aus Polen. Gleichzeitig hat die finnische Forstverwaltung
an die den Kohlenverkauf vermittelnde Firma 25000 Faden
Props verkauft.

Neue Zollerhéhungen.
tag eine dhnliche Vorlage wie

Die Regierung hat dem Reichs-
im Vorjahr Ubergeben mit

dem Verlangen, die erhdhten Zollsdtze einer spéter noch
einzureichenden Zollvorlage sofort bis zu der endgiltigen
Festsetzung dieser Zollsatze durch den Reichstag in Kraft

setzen zu dirfen. Um die Spekulation zu unterbinden, ist
der Inhalt der Zollvorlage noch nicht bekanntgegeben worden.

Zuspitzung der Devisenlage. Am 3. November d. J. fand
in Helsingfors unter Leitung des Finanzministers eine Kon-

ferenz statt, an der sich die Vertreter der Banken, der
Export- und Import-Organisationen, sowie der Industrie und
der Landwirtschaft beteiligten. Auf dieser Konferenz wurde

einmutig beschlossen, eine Beschrdnkung des Imports durch-

zufuhren. Ferner nahm die Konferenz die Vereinbarung der

Banken hinsichtlich der Normierung des Valutaverkaufs an.

Laut dieser Vereinbarung sollen ausldandische Devisen in

Abhéngigkeit von den Vorrdten, soweit vorhanden, nur zu

folgenden Zwecken abgegeben werden:

1. zur Begleichung terminierter Fakturen;

2. zum Auskauf von Konossementen fir folgende Waren:

a) fur Getreide und andere notwendige Lebensmittel,
die in Finnland nicht genigend hergestellt werden,
oder deren Vorrdte im Inland zu gering sind;

b) fur die fir Industrie und Landwirtschaft unent-
behrlichen Rohstoffe und sonstigen Materialien, auch
Maschinen, Maschinenteile und Werkzeuge, wenn
dieselben im Inlande nicht zu erhalten sind;

c) fur Medikamente;

fir Auslandreisen;

fur Geldmittel, die auf Lori-Konti eingegangen sind, und

zur Begleichung von Schulden und Zinszahlungen im

Auslande nach jedesmaliger Ueberprifung von seiten

der Bank.

Da sich die

weiter verscharft haben,

ok w

Schwierigkeiten auf dem Valutamarkt
hat die Bank von Finnland ange-
ordnet, daR sé&mtliche Einzahlungen in finnldndischer Mark
zu Gunsten auslédndischer Konteninhaber als sog. ,,Spezial-
konten“ geblicht werden, die ausschlieflich fir Warenein-
kdufe in Finnland benutzt werden dirfen. Durch diese
MaBRnahme will man den AbfluR finnldndischer Valuta ins
Ausland einddmmen. In den Privatbanken darf auslédndische

Valuta nicht mehr verkauft werden. Wie die R. R. be-
richtet, seien infolge dieser Verfigung die Importeure nicht
mehr in der Lage, aus dem Auslande eintreffende Waren

auszukaufen, die Schiffahrtsgesellschaften seien gendtigt, die
Waren in Speichern unterzubringen, bis es den Empféngern
moglich sein wird, sie auszukaufen.
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Eisenbahn -GslELLEIJSEIlIILiZtlachrichten.

Bearbeitet vom Verkehrsbiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.
Reichsbahn-Gutertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).
Der Ausnahmetarif 7 (Eisenerz usw.) wurde unter
gleichzeitiger Aufhebung der bisherigen Ausgabe mit Giltig-
keit vom 9. November 1931 neu herausgegeben. Die bis-
herige Abteilung Il des Tarifs, gultig fiur Blechwaren, alte,
eiserne, emaillierte, zur Entemaillierung im Deutschen Reich
im Versand an Entemaillierungsanstalten, wurde als neuer
Ausnahmetarif 7f ausgegeben.

Der Ausnahmetarif 7f (Blechwaren, alte, eiserne, email-
lierte) wurde mit Giultigkeit vom 9. November 1931 heraus-

gegeben.

Der Ausnahmetarif 39 (Stickgut und Wagenladungen
zur Ausfuhr) gilt ab 1. November 1931 nur noch fur den
Stuckgutverkehr.

b) Deutsche Verbandtarife.
Deutsch-Danischer Verbandtarif. Mit Giltigkeit vom
1. November 1931 trat zum Teil Il Heft 2" der Nachtrag |
in Kraft.

Deutsch-Italienischer Gilterverkehr {Uber Iselle, Pino,
Chiasso, Brennero und Tarvisio. Mit Giltigkeit vom 1. No-
vember 1931 wurde zum Teil Il Nachtrag 1 heraus-
gegeben.

Teil 11l Heft B und Teil IV Heft B wurden unter
gleichzeitiger Aufhebung der bisherigen Ausgaben zum
gleichen Zeitpunkte neu herausgegeben.

Deutsch-Jugoslavischer Gutertarif, Heft 4. Der Artikel-

tarif 34 (Walnisse) trat erst mit Ablauf des 11. November
1931 auBer Kraft. (Vgl. ,,Ostsee-Handel* Nr. 21 v. 1. 11
1931, S. 18)

Deutsch-Nordischer Verbandtarif. Mit
1. November 1931 trat zum Teil | Nachtrag Il jn Kraft.

Deutsch-Polnisch-Sowjetischer Guatertarif, Teil 11, Heft
A. Mit Giltigkeit vom 1. November 1931 ist bis zur Her-
ausgabe des in Vorbereitung befindlichen Nachtrages 2 die

Gultigkeit vom

Verkehr mit:

a) Erhebungskurs:

Fracht fur alle in der Gitereinteilung genannten Giter der
Klasse A nach Klasse B zu berechnen.
Deutsch-Schwedisch-Norwegischer  Verbandtarif. Mit
Glltigkeit vom 1. November 1931 wurde Teil I, Heft 2,
neu herausgegeben. Durch den neuen Tarif wurde die bis-

herige Ausgabe vom 1. Januar 1931 nebst Nachtrdgen
I und Il aufgehoben.

Deutsch-Tschechoslowakischer Giterverkehr, Teil I,
Heft 5 (Verkehr mit ostdeutschen Bahnhdfen). Mit Giultig

keit vom 1. November 1931 wurde fiir vorgenannten Tarif
Nachtrag V herausgegeben.

Giuterverkehr Deutsche Reichsbhahn — Saarbahnen. Mit
Glltigkeit vom 5. November 1931 trat zum Teil II, Heft 1a,
Nachtrag V in Kraft.

Oberschlesischer Wechselverkehr. Mit Giltigkeit vom
1. November 1931 wurde zum Heft 1 der Nachtrag | her-
ausgegeben.

Polnischoberschlesisch-Deutscher Verbandtarif, Heft 1.
Mit Gultigkeit vom 1. November 1931 wurde zum vorge-
nannten Tarif der Nachtrag 2 herausgegeben. Er enthalt
Aenderungen und Ergdnzungen, insbesondere einen n'euen

Frachtsatzzeiger fur die Normalklassen, fur die Kohlentarif-
klasse F und fiur den Ausnahmetarif 4.

c) Auslandische Tarife.

Oesterreichischer Eisenbahn - Gutertarif. Mit Gultigkeit
vom 20. Oktober 1931 wurde der bisherige Nebengebihren-
tarif aufgehoben und in einem besonderen Heft neu heraus-
gegeben.

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Mit Giultigkeit vom
9. November 1931 wurde der Bahnhofsriame ,Neuhaus b.
Sonneberg® in ,Neuhaus-Schierschnitz“ gedndert.

Kursanderungen. Im Verkehr .mit nachstehenden Lé&n-
dern wurden die Kurse wie folgt festgesetzt:

b) Versanduber-
weisungskurs:

ab 29. Oktober 1931

Frankreich .1 Franken = 16,7 Rpf. M — 6.02 Franken

ab 1. November 1931 .
OSterreich i, = 59 Rpf. I M = 1.70 Schilling
der Tschechoslowakei .. 1 Kr = 125 ,, | m — 8.02 Kr
der SChw iz i 1Fr = 82,6 i m = 121 Fr
Danemark.. . 1 Kr = 93 i m = 1.08 Kr
Schweden ., .1 Kr = 9% im = 1.05 Kr
NOrwegen . e 1 Kr = 93 im = 1.09 Kr
Frankreich, Saarbahnen . . 1 Fr = 16,7 | m = 6.03 Fr
ltalien e = 218 im = 459 Lire
den Niederlanden . . . .. 1 Gulden = 171 im = 0.59 Gulden
RUMANIEN e, = 26

ab 5. November 1931
Danemark ., 1 Kr = 92 Rpf. im = 109 Kr
Schweden... .1 Kr = 94 . i m = 1.07 Kr
Norwegen . . . 1 Kr = 91 " i M = 111 Kr

ab 9. November 1931
Danemark ... 1 Kr =91 Rpf 1.10 Kr
Schweden ... =92 v 1.09 Kr
N OFW EQEN coiiieiieeeeeeee e =89 1.13 Kr

iIDeutsch”™innlandischer Verein zu Stettin
zur Pfle3e und Férderung der gegenseitigen Handelsbeziehungen e Vf

Meldung neuer Mitglieder werden direkt an die
Geschaftsstelle: Stettin, Schuhstr. 16-17, Borse, erbeten.

Der Verein erteilt seinen Mitgliedern
FinnlandsLettlands und Estlands. -

kostenlos
Der 7/Ostsee*Handel" geht den Mitgliedern kostenlos zu.

Auskunfte 0ber wirtschaftliche Fragen
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der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Die DeviseitbewirfsdiaUung.

W as ist erlaubt?

Ueber die in den verschiedenen Notverordnungen iber
die Devisenbewirtschaftung erlassenen Vorschriften herrscht
noch vielfach Unklarheit. Im Hinblick auf die scharfen.
Strafbestimmungen bringen wir nachstehend eine Zusammen-
stellung der hauptsdchlichsten Punkte der Devisennotverord-
nungen nach dem Stande vom 4. November 1931:

1. Devisen sind: ausldndische Noten, Minzen, Forde-
rungen, Wechsel, Schecks sowie Gold in jeder Form (auBer
Fertigfabrikaten wie z. B. Schmucksachen).

2. Devisen sind abzuliefern: innerhalb dreier Tage nach
Erwerb durch Verkauf an die Reichsbank oder die gewohnte
Bankverbindung (Devisenbank).

3. Devisen diurfen behalten werden: auf Grund einer
Erlaubnis, die die Reichsbank auf einen begriindeten Antrag
ausnahmsweise erteilt.

4. Devisen dirfen verwendet werden sowie ins Aus-
land oder ins Saargebiet versandt oder untergebracht werden:
auch nach Freigabe durch die Reichsbank (siehe Nr. 3) nur
mit Genehmigung des zustdndigen Landesfinanzamtes als
Stelle fur Devisenbewirtschaftung.

5. Devisen dirfen gekauft werden: von der Reichs-
bank oder der gewohnten Bankverbindung (Devisenbank),
und zwar bis zu 200 Rm. innerhalb eines Monats ohne be-
sondere Genehmigung, jedoch wunter Vorlegung eines amt-
lichen Reisepasses; dies gilt nicht fur Gold; uUber 200 Rm.
nur mit besonderer oder allgemeiner Genehmigung des zu-
standigen Landesfinanzamtes als Stelle fiir Devisenbewirt-
schaftung.

6. Devisen fur spdateren Termin dirfen gehandelt wer-
den: nur mit Genehmigung des zustdndigen Landesfinanz-

amtes als Stelle fur Devisenbewirtschaftung unter Zustimmung
der Reichsbank.

Binnensdtiffahrf.

Stand der Arbeiten beim Bau des Schiffshebewerks
Niederfinow. (Oktober 1931.)

Mit dem Bau des Schiffshebewerks Niederfinow wurde
1926 begonnen. Bis 1928 wurden fertiggestellt: Die umfang-
reichen Vorhafen, das Sicherheitstor im Oberhafen und das
Landwiderlager der Kanalbriicke, das den Oberhafen gegen

den abfallenden Hang abschlieBft. 1927—1929 wurde die
schwierige Grundung des eigentlichen Hebewerks unter
Grundwassersenkung und mittels Druckluftverfahren herge-

stellt, 1929 ferner der 0stliche, 1930 der westliche Zwischen-
pfeiler abgesenkt, davon ersterer gleichfalls unter Verwen-
dung von Druckluft. Bemerkenswert war (dabei, daB diese

beiden Pfeiler, deren Grundflachen 17,32 bezw. 14,32 rri und
deren Hohen 28,2 bezw. 23,0 m betragen, aus statischen
Grinden nach einem der Firma Beuchelt-Grinberg paten-
tierten Verfahren schrag abgesenkt wurden. In die Soh-

len dieser Pfeiler hat man MeRdosen verschiedenster Bauart
eingebaut, die es teils auf elektrisch-akustischem, teils auf
elektrisch-pneumatischem Wege gestatten, den Druck, den

der Pfeiler fortlaufend
zZu messen.

Der Bau des eigentlichen Hebewerks wurde 1930 einer
Firmengemeinschaft (bertragen, die besteht aus den Stahl-
baufirmen Klénne-Dortmund, Gollnow-Stettin, Gutehoffnungs-
hitte-Oberhausen und Mitteldeutsche Stahlwerke (Lauchham-
nierwerk) Lauchhammer, ferner aus den Maschinenbaufir-
rnen Demag-Duisburg, Ardelt-Eberswalde, und Krupp-Gru-
sonwerk-Magdeburg. Die Federfihrung liegt fir den Ge-
samtbau bei der Demag, fir den Stahlbau bei der Firma,
Klénne. Die elektrischen Einrichtungen werden von den
Siemens-Schuckertwerken und der A.E.G. geliefert.

Ueber dem Grundbau des Hebewerks, der eine von
9 Senkkastenpfeilern getragene Betonwanne von 111,5X33,5
tn Grundflache und 8 m Tiefe darstellt, wurde zunéachst ein

jeweils auf seine Bausohle auslbt,

7. Geldkredite an das. Ausland oder an das Saargebiet
diarfen gewd&hrt werden: nur mit Genehmigung des zustin-
digen Landesfinanzamtes als Stelle fiir Devisenbewirtschaftung.

8. Geldschulden an das Ausland oder an das Saargebiet
dirfen bezahlt werden: wenn die Glaubiger Banken sind,
nur mit einer fir jeden Fall besonders einzuholenden Ge-
nehmigung des Reichsbank-Direktoriums in Berlin (Still-
halteabkommen), wenn: die Glaubiger nicht Banken sind, nur
mit einer fir jeden Fall besonders einzuholenden Genehmi-
gung des zustdndigen Landesfinanzamtes als Stelle fir De-
visenbewirtschaftung.

9. Schulden in ausldndischer W&é&hrung an inlédndische
Banken, wenn diese selbst wiederum ausldndischen Ban-
ken dafur haften, durfen bezahlt werden: nur mit Genehmi-
gung des Reichsbankdirektoriums in Berlin.

10. a) Gutschriften in Reichsmark auf Konten, die im
Auslande oder im Saargebiet gefuhrt werden,

b) Abtretung von Forderungen in Reichsmark an im
Auslande oder Saargebiet anséssige Personen,

¢) Verfugungen von Auslandern oder von Saarlandern
tUber Reichsmarkguthaben in Deutschland, die vor dem
16. Juli 1931 entstanden sind und anderen Personen als Ban-
ken gehodren (vergl. Nr. 11),

d) Einzahlungen oder Ueberweisungen von Reichsmark
auf die in Deutschland gefihrten Konten von Auslandern'
oder Saarlandern,

e) Aushéndigung von Reichsmarkzahlungsmitteln im In-
lande an im Auslande ansdssige Personen,

f) Versendung oder Ueberbringung von Reichsmark-
zahlungsmitteln ins Ausland oder ins Saargebiet missen von
dem zustdndigen Landesfinanzamt als Stelle fir Devisenbe-
wirtschaftung genehmigt werden. (Wegen Freigrenze vergl.
Nr. 5).

11. Reichsmarkguthaben ausldndischer Banken, die dem
Stillhalteabkommen beigetreten sind, sind nach den im Still-
halteabkommen festgelegten Grundsdtzen frei.

Bockkran von 46,7 m Stitzweite und 53 m Hdhe Uber
Gelande aufgerichtet, der mit 2 Laufkatzen von 25 und 6 t

Tragfahigkeit arbeitet. Alsdann wurde im Februar 1931
mit dem Aufstellen des Hebewerkgeriistes begonnen. Zur
Zeit stehen der Mittel- und der Westturm, letzterer wird

noch vernietet, der Ostturm ist erst zur Héalfte aufg;erichtet.
Neben den &uBeren Rahmen des Mittelturms sind die 4 rie-
sigen Stahlbauten angeh&ngt, die sowohl die der Trogbhewe-
gung dienenden 4 Zahnstockleitern wie auch die Mutter-
backensdulen tragen sollen, 4 schwere StahlguBRsaulen, auf
die sich bei Gleichgewichtsstorungen zwischen dem Trog
und den Gegengewichten die Ueberlast abstltzt. Die bei-
den westlichen Zahnstockleitern und Mutterbackenséulen sind
schon eingebaut, desgleichen die beiden westlichen ,Dreh-
riegel“, groBe Stahlspindeln, die am Trog befestigt werden
und im Gefahrfall das Abstiutzen auf das Gerist bewirken.
Die  Mutterbackensdulen missen mit &uferster Genauig;
keit hergestellt, eingebaut und ausgerustet werden, da bei
Regelbetrieb der Trog mit seinen 4 Drehriegeln die Séaulen
durchlaufen muB, ohne daf sich die gegenseitigen Gewinde
berihren. Dem Ausrichten der Gewindesdulen dient ein
besonderer MeR-Drehriegel von der Form der endgilltigen
Drehriegel, jedoch um die Spielrdume vergréBert. Er wird
von einem besonderen Motor durch die Mutterbackensdulen
hindurchgedreht und dient dabei zugleich als Fahrstuhl fur
den beobachtenden oder messenden Ingenieur.

Auf der Baustelle ist ferner schon ein Teil der Trog-
Gegengewichte fertiggestellt, Klotze von je rd. 7 t Gewicht
aus Beton, dem =zur Erhéhung seines spez. Gewichts GuB-
spéne zugesetzt wurden. Insgesamt sind rd. 3800 t solcher
Gewichte erforderlich.

Ferner ist eine besondere hierfir gebaute Seilreckma-
schine aufgestellt, mit der die 256 armstarken Drahtseile,” die
den Trog und seine Gegengewichte tragen sollen, vor dem
Einbauen gereckt werden, damit sie einen Teil ihrer Deckung
verlieren und beim Aufbringen der Lasten moglichst wenig
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Langenunterschiede aufweisen. Mit der Maschine koénnen ~ Um 1220, in Stettin um 14,45 und erreicht Berlin um 1555
gleichzeitig 2 Seile bei je 30 t Last unter stindiger Be- Uhr. Die Vorteile dieser Postverbindung “besonders_fur Han-
wegung Gber 2 Seilscheiben gereckt werden. Die bleibende del und Schiffahrt zur schnellsten Befdrderung ihrer Ge-
Dehnung ist nach etwa 6 Stunden derartiger Reckung be- Schaftsbriefe liegen klar auf der Hand. Dabei ist der Zu-
seitigt. schlag fl_Jr Luftpostbriefe sehr gering. Er betragt_ neben der

Nach dem Bauplan sind die hauptsachlichsten Stahl- gewohnlichen Geblhr fiur Sendungen bis 20 gr in Deutsch-
bauteile bis Frithjahr 1932, die wichtigsten Maschinenteile bis  land, nach Danzig, Litauen, Memelgebiet und Oesterreich
Herbst 1932 aufzustellen. Bis dahin soll auch die Kanalbriicke nur 10 Pfg-, nach der Sowjet-Republik 30 Rpf. und nach

(rd. 3700 t Stahlgewicht), die die Firma Beuchelt-Griinberg
herstellt, fertig sein. Im Sommer 1933 sollen nach dem
Einbaten der elektrischen Teile die Versuchsfahrten ausge-

fuhrt werden, Ende 1933 oder Frihjahr 1934 soll die Ver-
kehrsibergabe erfolgen.
Handel und Gewerbe.
Gewerbelegitimationskarten fir 1932. Wie der Polizei-

Prasident in Stettin der Industrie- und Handelskammer mit-
geteilt hat, hat er, um eine glatte Abwickelung der An-
trage auf Ausstellung von Gewerbelegitimationskarten fir
das Jahr 1932 zu ermdglichen, die Inhaber Stettiner Firmen,
die beabsichtigen, im Jahre 1932 gemdRB 88 44 und 44a
R.G.O. entweder selbst oder durch in ihrem Dienst stehende
Reisende Warenbestellungen aufzusuchen bezw. Waren auf-
zukaufen, durch Verdffentlichung einer entsprechenden Presse-
notiz gebeten, die Ausfertigung der erforderlichen Legitima-
tionskarten maglichst bald bei dem zustdndigen Polizeirevier
zu beantragen. Die Industrie- und Handelskammer empfiehlt
den betreffenden Firmen gleichfalls, die Gewerbelegitima-
tionskarten fir 1932 moglichst bald zu beantragen.

Eisenbahnwesen.

Beférderung Stettin—Berlin. Nach einer Mitteilung der
Reichsbahndirektion Stettin ist vom 4. Oktober ab eine neue
sehr gunstige Giterbefdrderungs-Gelegenheit von Stettin nach
Berlin-Nordbahnhof geschaffen worden. Die bis Dienst-
schluB um 19 Uhr bei den Giterabfertigungen Stettm-Frei-
bezirk und Stettin-Hauptglterbahnhof nach Berlin-Nordbahn-
hof aufgelieferten Frachtgutladungen roljen alsbald nach der
Aufgabe ab wund stehen am néchsten Tage bei Arbeits-
beginn um 7 Uhr auf dem Nordbahnhof entladebereit. Mit
dieser Verbesserung sind allerdings bei der Umstellung auf
dem Verschiebebahnhof Pankow besondere betriebliche Lei-
stungen unter Zurickstellung anderer Aufgaben verbunden,

deren Beibehaltung sich aus wirtschaftlichen Griinden nur
lohnt, wenn eine moglichst grofe Anzahl wvon
Wagen fur Bcrlin*Nord vorhanden ist. Da das tag-

lieche Aufkommen bisher erst noch sehr gering sein soll, wird
auf diese gute Verbindung hiermit aufmerksam gemacht und
empfohlen, ihr mdglichst umfangreichen Verkehr zuzuweisen.

AuRenhandel.

Werbung fir den Absatz von Handwerkszeugen in
Brasilien. Es wird mitgeteilt, daB die Verbandszeitschmft
des deutschen Handwerkerverbandes in Porto Alegre >>Das
Handwerk“ monatlich in einer Auflage von mindestens 62
Seiten erscheint und in 650 Exemplaren gedruckt wird. lhre
Reichweite ist aber viel groRer, da die Ortsgruppen oder
Zirkel aus Sparsamkeitsricksichten nur 3 bis 4 Exemplare
bestellen, die sie dann untereinander weitergeben. Infolge-
dessen ist die Zeitschrift als ein geeignetes Werbemittel
fur die Bekanntmachung und den Absatz deutscher Erzeug-
nise anzusehen, die in den Kreis handwerklicher Gebrauchs-
artikel fallen. Da gerade in der jetzigen schwierigen Wirt-
schaftslage den deutschen Exportkreisen ein billiges Organ
zur Bekanntmachung der Artikel und Férderung des Absatzes
in Brasilien gelegen kommen dirfte, wird Interessenten
empfohlen, sich des in dieser Zeitschrift gebotenen Werbe-
mittels nach Maédglichkeit zu bedienen. Die Industrie- und
Handelskammer kann weitere Auskunft Uber die genaue An-

schrift der Zeitschrift, Anzeigentarif, und etwaige Probe-
nummern geben.
Posfwesen.
Stettiner Luftpostdienst im Winter. Zum ersten Male

seit Einfuhrung des Luftpostdienstes hat die Geschéaftswelt
Stettins Uber Winter eine besonders schnelle Postverbindung
nach dem Osten und Westen durch die Luftpostlinie Berlin—
stettin— Danzig—Kodnigsberg. Die Luftpost fliegt in Berlin
um 11,20 Uhr ab und trifft in Stettin um 12,20, in Danzig
um 1435 wund in Konigsberg um 1555 Uhr ein. Der
Rickflug beginnt in Konigsberg um 11,15 Uhr, ist in Danzig

den anderen européischen L&ndern 20 Pfg- Von hinreichen-
der Benutzung der Luftpostlinie wird es abhdngen, ob sie
auch im kommenden Jahr bestehen bleiben kann.

Kredilsdiutz.

Eroffnete Vergleichsverfahren.

Tag der An-
Firma und Geschaftszweig Sitz: Ordnung : Aufsichtsperson:
Stettiner Dachpappen- Stettin, 30. 10. 31 Rechtsanwalt Busch,
und Teerprodnkte- Hindenburg- Stettin, Konigsplatz 4
Fabrik, G. m. b. H. straRe 2
Eroffnete Konkurse.

Tag der An-
Firma u. Geschéftszweig:  Sitz Ordnung: Vertrauensperson:
NachlaB des am 11 .VI. 16. 10. 31 Kaufmann Julius

Scherk. Stettin,
Augustaplatz 1

31 verstorbenen, zu-
letztinStettin,Gustav-
Freytagweg 11, wohn-
haft gewesenen Dipl.-
Ing. Otto Springmeyer
NachlaR des am 16.V1. 24. 10. 31
31 verstorbenen, zu-
letzt in Stettin, Grine
Schéanzel la,wohnhaft
gewesenenKaufmanns
Emil Hirschfeld

Kaufmann Gustav
Rossow, Schokoladen-
und Zuckerwarengrof-
handlung

Kaufmann Erich
Hammerstein, Stettin,
Kénigsplatz 14

Kaufmann Ernst Kunz,
Stettin, Kantstr. 7

Stettin, Falken- 26. 10. 31
walderstr. 14

Kaufmann Gustav
Kersten, Pyritz

Pyritz i. Pom. 27. 10. 31
Lettnin

Kaufmann Paul Meyn
und Witwe Ella Meyn
geb.Will,beidelnhaber
der Fa. Paul &Richard
Meyn, Pyritz
Bicherrevisor Grabow»
Swinemiinde

Swineminde, 29. 10. 31
Gr. Markt 10

Kaufmann Friedrich
Frenger, Inhaber der
Fa. Friedrich Frenger,
Warenhaus
Kaufmann Johs. Srocka,
Swinemiinde

Swineminde, 29. 10. 31
Bismarckstr. 16

Kaufmann Bruno
Knobel, Feinkost-und
Kolonialwaren

Schuhmachermeister Stettin, Politzer 29. 10. 31 Kaufmann Arthur

Hermann Damaschke StraRe 29 Herms, Stettin,
PionierstraRe 62
Kaufmann Georg Stettin, 31. 10. 31 Kaufmann Erich

Hammerstein, Stettin,
Konigsplatz 14

Sander.Inhaber der Fa.
ArthurHeinickeNachf.
PapiergrofRhandlung,
Geschéftsbucher,
Birobedarf
Kaufmann Siegmund
Wolff, Inh. der Firma
Siegmund Wolff,
Schuhwaren

LindenstraBe 28

Kaufmann Julius
Scherk, Stettin,
Augustaplatz 1

Stettin, Breite 3. 11. 31
StraBBe 41/42

,Hansa“, G. m. b. H. Swinemiinde 4. 11. 31 Diplom-Kaufmann
Jordan, Swinemunde,
LindenstraBe

Kaufmann Karl Swineminde 4. 11. 31 dto.

TeRmer, Inh.der Firma SchulstraRe 1

Karl TeRmer, Mate-

rialwaren

Kaufmann Swineminde, 4. 11. 31 Bi‘u_:herrgvisor -Grabo’\»

Max Brede (Sohn) KonigsstraBe 24 Swinemiinde, Lindenstf*

Ecke Lotsenstr.
Beendete Konkurse.
Kaufmann Otto Bischof, Cammin i. Pom. e s 31)
Kaufmann Heinrich Bielawski, Manufakturwaren,
Gollnow, Breite Str. (31. 10. 31)
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Versdiledenes.

Nach einer Mitteilung des Preulischen Ministers fir
Handel und Gewerbe ist dem Litauischen Wahlkonsul in
Stettin Eugen Michaelis namens des Reichs unter dem
16. Oktober 1931 das Exequatur erteilt worden.

Prifverfahren fur Seifen und seifenhaltige Waschmittel.
Vom Reichsausschull fur Lieferbedingungen ging der In-
dustrie- und Handelskammer ein Exemplar der jetzt dem
Verkehr Ubergebenen Prufverfahren fur Seifen und seifen-
haltige Waschmittel RAL 871 A 2 zu, wodurch die bis-
herigen ,Allgemeinen Prifverfahren fir Seifen und Seifen-
pulver Nr. 871" A* ungultig werden. Interessenten konnen
den Abdruck der Prifverfahren auf dem Biro der Industrie-
und Handelskammer einsehen.

innere Angelegenheiten.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und

Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fur lang-

jahrige und treue Dienste an folgende Herren verlieheit

worden:

1. Erich Schwarm (25 Jahre bei der Firma F. HendeR
G. m. b. H., Stargarder Zeitung, Stargard/Pommern);

2. Otto Koch (40 Jahre bei der Firma Hans Knust,
Eisenbahn-, Trajekt-Schiffahrt- und Wasserbau-G. m.

b. H., Stettin);

3. Johannes Koch (36 Jahre dto.);

4. Robert Struck (26 Jahre dto.);

5. Ernst Kistner (25 Jahre bei dem Deutschen Kali-
syndikat, Landwirtschaftl. Auskunftsstelle, Stettin);

6. Georg Huse (25 Jahre bei der Firma Grinbaum &
Co., Stettin);

7. Gustav Wiek low (30 Jahre bei den Vereinigten
Glanzstoff-Fabriken, A.-G., Werk Sydowsaue);

8. Ernst Schultz (25 Jahre bei der Hedwigshitte
Anthracit-Kohlen- und Kokeswerke James Stevenson
Aktiengesellschaft, Stettin);

9. Albert Wille (25 Jahre bei der Zuckerfabrik Fried
richsthal G. ,m. b. H., Friedrichsthal Krs. Pyritz/Pomm.).

10. Otto Brocker (25 Jahre bei den Vereinigten Glanz-
stoff-Fabriken, A.-G., Werk Sydowsaue);

11. Wilhelm Pust (27 Jahre bei der Firma Hans Knust,

Eisenbahn-, Trajekt-, Schiffahrt- und Wasserbau-G. m.
b. H., Stettin);
12. Max Stoldt (25 Jahre bei den Stoewer-Werken,

Aktiengesellschaft, vormals Gebrlider Stoewer, Stettin).

Beeidigung von Sachverstandigen. Vom geschaftsfuhren-
den AusschuB der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
sind am 3. November 1931 folgende Herren als Sachver-
standige offentlich angestellt und beeidigt worden:

1. Wilhelm Hentsehe 1, Stettin, fur ,Erzeugnisse der
Marmorbearbeitung*“,

2. Paul Schwand, Stettin, fir ,Naturmarmor jeder
Art”,

3. Armmo Kayser, Stettin, fur ,landwirtschaftliche Ma-
schinen®,

4. Adolf Riegel, Stettin, fur ,Mdbel“.

Bndibesprediung.

Das neue Notrecht. Text und Erlduterungen des ge-
samten Notrechts seit dem 13. Juli 1931 in Form eineir
Blattsammlung mit samtlichen einschlagigen Durchfiihrungs-
bestimmungen, Richtlinien und Verwaltungsanordnungen. Fr
die Praxis bearbeitet unter Mitwirkung namhafter Spezia-
listen von Dr. jur. Fritz Koppe, Rechtsanwalt, Haupt-
schriftleiter der ,Deutschen Steuer-Zeitung“, Berlin. — Preis
der ersten Lieferung 750 RM. — 208 Seiten. — Ergén-
zungsblatter werden schnellstens nach Erscheinen neuer Not-
verordnungen geliefert. — Preis der Ergdnzungen pro Blatt
0,10 RM. — 1931. Industrieverlag Spaeth & Linde, Berlin
W 10, Wien 1.

Seit dem Kriege und der Inflation befindet sich Deutsch-
land gegenwértig vielleicht in der schwersten Krise.
Damals wie jetzt entstand aus der Not der Stunde ein Not-

recht. Seit dem ,schwarzen Montag* (13. Juli 1931), an
dem die Danat-Bank die Schalter schloB, sind allein in
den ersten vier Wochen bereits etwa fiunfzig Ver-

ordnungen verdffentlicht worden, ungeachtet der zahl-
reichen Durchfiilhrungsbestimmungen, Erlasse, Richtlinien und
sonstigen VerwaltungsmalRnahmen. Schwere Nachteile und
harte Strafen drohen dem Staatsblrger, der gegen das
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Notrecht fehlt.
oft entlegenen amtlichen

Das Material ist dabei in den verschiedensten,
Publikationsorganen verstreut und
fir den Laien denkbar unibersichtlich. Dabei arbeitet die
Gesetzgebungsmaschine im selben schnellen Tempo weiter.
Die Unklarheiten, die solche Uberstiirzte Gesetzgebung
naturnotwendig im Gefolge haben muR, verstdrken sich von
Tag zu Tag. Deshalb entstand diese Ausgabe. Sie muR
erstens dem Interessenten auf schnellstem Wege jeweils das
neueste Notrecht Udbermitteln, und sie darf zweitens
nicht veralten, sondern muB stets vollstdndig und
Ubersichtlich den jungsten Rechtszustand darstellen, so
daB der Abnehmer mit einem Griff sich schnell und zu-
verldssig informieren kann. Die Form muB dabei billig
und einfach sein. Deshalb wurde die Ausgabe einer
Blatt Sammlung mit vollstdindig erneuertem und er-
gédnztem Register gewdhlt. Die Verordnungen werden
in ihrer zeitlichen Reihenfolge gebracht, und zwar
mit vollstdindigem, genauem Text sowie mit Erlauterungen.
Mit einem Griff in einer Hand soll der Ab-
nehmer das gesamte Material haben!

Die Ergédnzungen werden den Abnehmern auf die
schnellste Weise zugestellt, so dal tatsdchlich jeder
Bezieher immer auf dem laufenden ist.

Angebote und Nachfragen.

Probstdeuben (Amtsh. Leipzig). Chemische
Fabrik sucht fur den Verkauf von Desinfektions- und
Losungs-(Reinigungs-)mitteln Vertreter, der bei Be-
trieben der Getrédnkeindustrie, Molkereien und Ka-
sereien, Fisch-, Fleisch- und Rohkonservenfabriken,
Senf- und Essigfabriken gut eingefuhrt ist.

Mihlau (Bez. Leipzig). Woll- und Seidenwirk-
warenfabrik mdochte seinem Exportgeschaft ein in-
nerdeutsches Versandgeschaft auf Nachnahmebasis an-
gliedern und sucht fur den Kammerbezirk Vertreter*
mit Organisationstalent.

Dresden sucht Geschéaftsverbindung mit Stettiner
Firmen, die sich mit dem Handel (auf eigene Rech-
nung) sowie mit dem agenturweisen Verkauf von
Dingekalken aller Art sowie von Torfstreu und
Torfmull befassen.

Budapest sucht fir den Absatz von ungarischem
Weizen, Korn usw. gut eingefiihrten Vertreter der
Getreidebranche, der die Miuhlen und GetreidegroR-
handlungen des Kammerbezirks stdndig besucht.
Helsingfors sucht Geschéaftsverbindung mit Stet-
tiner GroBhandlungen, die an dem Export von Obst,
Frichten, Gemiise und Zwiebeln interessiert sind.
Candia (Creta) sucht Vertreter fir den Verkauf
von Rosinen und Korinthen.

Disseldorf mochte die Vertretung einer hiesigen
BlumengroBhandlung fir Islandmoos Ubernehmen.
Ljubljana sucht fir den Bezug von marinierten
Ostseeheringen, Bismarckheringen, Lachs und anderen
Fischkonserven Geschéaftsverbindung mit Fischkon-
servenfabriken.

Nirnberg. Galalithwaren-Fabrik sucht geeigneten
Vertreter, der bei Kurzwaren-GroBhandlungen gut
eingefuhrt ist.

London ist bereit, deutsche Firmen, die mit Eng-
land arbeiten, zu beraten und fir diese Firmen Kon-
trollen zu ibernehmen.

Guben mochte fir die Platze Guben, Firstenberg
a. O., Neuzelle Kr. Guben, Forst-Lausitz, Sommer-
feld N/L., Gassen N/L., Sorau N/L., Zullichau,
Crossen a. O., die Vertretung einer leistungsfdhigen
KolonialwarengroBhandlung eibernehmen.
Pforzheim sucht fiur die Ostseeplatze (auler
Libeck) fachkundigen Provisionsvertreter fir den
Vertrieb von Edelsteinen aller Art, Perlen- und Stein-
ketten und Perlencolliers.

Budapest winscht Angebote auf Maschinen zur
Herstellung von Rasierklingen (Selbstrasierer) sowie
auf Rasierklingen (Halbfabrikate), die in Rollen, aber

5504

8608

8651

8669

8817

8846
8869 *

8927

8992

8743

9148

9229

9230

schon in geschliffenem Zustand <geliefert werden
kénnen.
Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro

der Industrie- und Handelskammer zu Stettin (Bdrse 2\Trp.,
Zimmer 13) fur legitimierte Vertreter eingetragener Firmen
werktéglich in der Zeit von.8—13 und 15—18 Uhr (auBer
Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewdahr fir die
Bonitdt der einzelnen Firmen).
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Aus der Stettiner Wirtschaft.

Eroffnung einer neuen Standard-Station.

Am 3. November erdéffnete die Deutsch-Amerikanische
Petroleum-Gesellschaft in Stettin an der Ecke der Barnim-
strale und Pasewalker Chaussee eine neue Standard-Station.
Diese auBerst gunstig gelegene Autobedienungsstation ist nach
den modernsten Grundsatzen eingerichtet. Sowohl die aus
Richtung Berlin als auch die aus Pasewalk kommenden und
nach dort fahrenden Kraftfahrer und natirlich auch diet"Stet-

tiner Autobesitzer 'werden hier durch geschultes Personal
schnell und bequem bedient. Sie erhalten nicht nur ,Stan-
dard-Benzin* und ,Esso“, die hochwertigen, reinen, stets

gleichméaRig guten Betriebstoffe, sowie ,Standard-Zweitakt-
Gemisch* und ,Standard Motor Oil*“, sondern es stehen samt-
liche Einrichtungen des =zeitgemdBen Autodienstes ,Stan-
dard Kundendienst* zu ihrer Verfigung.

Breite Fahrbahnen fihren zur eigentlichen Tankstelle,
die mit einer Ueberdachung versehen ist. Statt des sonst vor-
handenen Wagenhebers wurde — erstmalig in Stettin — eine
Wagen-Abschmiergrube eingebaut, die nicht nur das Ab-
schmieren von Personenwagen, sondern auch von Lastwagen
gestattet. Mit Hochdruck-Schmierpressen und Spritzpistolen
werden die Arbeiten in denkbar kiirzester Zeit ausgefihrt.
Selbstverstandlich wird auch jederzeit ein Oelwechsel vor-
genommen. Luft- und Wasserstdnder sind vorhanden, so daf
stets die Reifen aufgepumpt und Kihlwasser nachgefullt
werden kann. Diese und andere Hilfeleistungen werden von
dem immer dienstbereiten Personal gern und kostenlos vor-
genommen. Waschraum und Telefon stehen den Kunden der
Standard-Station gleichfalls zur Verfiigung.

Aufo-Exprefjfdienst Pommern G.m.b.H. vorm. Aufobetriebssfelfe Adolf Kodi, Stettin.

Die Firma besteht in Pommern im zweiten Jahre und

gehdért zur Gemeinschaft Deutscher Kraftwagenspediteure
,Gedekra®“. In den letzten Monaten hat sich insbesondere ein
starker Sammelverkehr nach allen gréReren Platzen Ost-

pommerns entwickelt. Die Firma steht in engster Verbindung
mit den Firmen Adolf Koch, Berlin und Georg'Eck-
st ein, Breslau. Die Leitung liegt in den Héanden eines der

altesten Fachleute des Ueberlandfrachtverkehrs — die Firma
kann Ladungen nach allen Platzen des Reiches Ubernehmen.
Die Zugehorigkeit zur ,Gedekra“ ermdglicht vorteilhafte
Frachtibernahmen. Durch besondere Kraftwagentransport-
police ist den Gefahren des Ueberlandverkehrs entsprechend
Rechnung getragen.

Paul Polladt verbilligt ihren F&hrbetrieb!

Die Wahl eines Kraftfahrzeuges, das genau den vor-
gesehenen Zwecken entsprechen soll, ist ja bekanntlich immer
sehr schwierig. Es besteht jedoch fir den Interessenten die
Mdglichkeit, sich an eine altrenommierte Automobil-Firma
zu wenden und dort seine Winsche vorzubringen. Die Firma
Paul Pollack, schon seit Gber 30 Jahren von einem gericht-
lich anerkannten Fachmann geleitet, kann jedem Geschmack

und jedem Wunsch des Kunden Rechnung tragen. Man
findet hier Kleinwagen, Kombinationsfahrzeuge, Strapazier-
wagen im wahrsten Sinne des Wortes, vom einfachsten

Chassis bis zum Spezialfahrzeug. Als neueste Errungenschaft
auf dem Gebiete der Technik dirfte der von der Daimler-
Benz-Aktiengesellschaft fabrizierte und von der Firma Paul
Pollack fir die Provinz Pommern Und Grenzmark vertriebene
Rohdl-Lastwagen gelten. Es entsteht durch diesen Rohol-
wagen eine vodllige Umwalzung des Lastenverkehrs. Der
Fahrbetrieb wird enorm verbilligt durch die Brennstoffkosten-
ersparnis von ca. 78o/o. Diese Ersparnis ist eine doppelte:

1. mengenmadfRig infolge hdheren Nutzeffektes, da der
Rohdlmotor weniger Brennstoff verbraucht, als der Benzin-
motor und

2. kostenmdRig, weil das Rohdl wesentlich billiger ist,
als Benzin oder Benzol. Der Rohd6l-Lastwagen legt z. B.
eine Strecke von 475 km zuriuck fur dieselben Brennstoff-
kosten, die fur eine Fahrt von 100 km mit einem gleich
starken Benzin-Lastwagen aufgewendet werden, missen.

Man kann sich also heute schon die Vorteile sichern,
die andere erst morgen haben .Der RohdLwagen erfillt da-

Erstes Stettiner Aufo Lidit-

Das Erste Stettiner Auto-Licht- und Magnet-Reparatur-
werk hat seine Geschéftsraume von Zullchow, Chaussee-
strae, nach Stettin, Speicherstrale 26, verlegt. Die Entwick-
lung des Werkes machte die Verlegung in gréfere Réaume
notwendig. Die Lage der neuen Geschéaftsrdume dient be-

durch die lebenswichtige Forderung des heutigen Tages:
GroBere Sparsamkeit bei hoéherer Leistung und Betriebs-
sicherheit. Dem Rohél die Zukunft! Dieser brillant organi-

sierten Verkaufsabteilung ist ein. Au.o-GrolRreparaturwerk an-
gegliedert, wie man es sich idealer wohl kaum vorstellen
kann.

Die Firma Paul Pollack lieR ein von Grund auf neues
Werk enstehen, welches — ohne Riicksicht auf Bestehendes —
den an einen modernen Reparaturbetrieb gestellten Anforde-
rungen in vollem Umfange gerecht werden kann. Die
moderne Einrichtung des Werkes ermdglicht es meistens,
sogleich nach Durchsicht des Wagens verbindliche Preise
fur die erforderlichen Instandsetzungsarbeiten anzugeben. In
diesem Falle hat dann der Wagenbesitzer wenigstens vor Auf-
tragserteilung einen klaren Ueberblcik tUber die Hehe der not-
wendigen Aufwendungen. Da samtliche Reparaturarbeiten,
U. a. auch die damit verbundene Erneuerung einzelner Teile
ohne Umweg uUber fremde Werkstdtten im eigenen Betriebe
ausgefuhrt werden, besteht hierin schon fur den Kunden
selbst ein gewisser Vorteil. Die hervorragende, technische
Einrichtung des Reparaturwerkes, verbunden mit der auRer-
ordentlich zweckmé&Bigen Organisation garantieren zudem
die restlose und reibungslose Abwicklung jeder Arbeit. Heute,
wo jeder sparen muf, trotzdem aber die meisten Wagen-
besitzer das Fahrzeug zu Berufszwecken benutzen, ist es
angebrachter denn je, sich an eine bekannte Werkstatt zu
wenden, die dem Wagenbesitzer mit Rat,und Tat zur
Seite steht. '

und MagneMteparafurwerh.

sonders der Bequemlichkeit der Kunden durch das schnelle”®
Erreichen und die damit verbundene promptere Bedienung-
Der Kundendienst ist wesentlich ausgebaut worden und
dessen Benutzung durchaus zu empfehlen.

»,Mein Erfolgs-System"

von Oscar Schellbach, Umfang Uber 400 Seiten, GroRformat,
in schénem Ballonleinen, 75. Tausend, RM. 12.—. General-
vertrieb: Wilhelm Oberhoff, Berlin SW. 11, Hedemannstr. 7.

Der heutigen Ausgabe liegt die sehr aktuelle Abhand-
lung ,Positive Lebensfihrung“ bei. Unsere Leser haben Ge*

legenheit, ein bedeutsames Werk fir unsere Zeit vo*,l"1£

5 Tage ohne Kaufzwang zu prifen und damit zuglel®
ein bestimmt heute hochwillkommenes Weihnach
geschenk. Im Anschaffungsfalle: 30 Tage Ziel, auf Wuns

Ratenzahlungen.



