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Die Wirfsdiaflslage in Skandinavien.

e VVon Professor Dr. Zadow, Berlin.-

Im schwedischen Wairtschaftsleben sind
wahrend der letzten Monate keine Zeichen einer
Verbesserung der Konjunkturlage hervorgetreten.
13as Preisniveau sank weiter, die industrielle Pro-
duktion und der Warenumsatz haben sich weiter
vermindert, und die Arbeitslosigkeit zeigt die Ten-
denz zu beunruhigender Steigerung. Eine Ver-
scharfung der Depression zeigte sich insbesondere
bei den Sdgewerken, der Zellstoffindu-
strie und den Eisenerz foérdernden Un-
ternehmungen. Nachdem die S&gewerke be-
reits im Vorjahre ihre Erzeugung um 20% eini-
geschrankt hatten, wurde die diesjahrige Produktion
Am weitere 20% der Produktion des Jahres 1929
vermindert.

Der schwedische Holzmarkt leidet schwer
pnter der Konkurrenz der russischen Holzverkaufe,

England; ebenso kdmpft die Eisenindustrie
gegen die sich immer starker entwickelnde Kon-
kurrenz des Auslandes, die stdndig wachsende Men-
gen nach Schweden einfiihrt. In der Maschinen-
Industrie hat sich der Absatz von Separatoren
Wegen der unglinstigen Lage der Landwirtschaft
stark verringert. Ebenso hat die Kugellager-
\ndustrie einen Rickgang der Auftrage infolge
der uyngiinstigen Lage der Automobilindustrie er-
fahren. Zu den Industrien, die von der Depression
kaum beruhrt wurden, gehoért vor allem die Elek -
troindustrie, die auch fernerhin auf Grund
der umfangreichen Eisenbalinelektrifizierung auf
gute Beschaftigung rechnen kann; auch fur die
lelefonindustrie erdffnen sich — dank der Protek-
tion des Kreugerlionzerns — glinstige Aussichten.

,  -Das Problem des Wettbhewerbs zwischen Eisen-
. ahnen und Kraftfahrzeugen ist in Schweden erneut
*n den Vordergrund der Erdrterungen getreten. In
einem Schreiben der Verwaltung der schwedischen

Staatsbahnen an die Regierung wurde auf die Fol-
gen der Ausdehnung des gewerbsmaligen Kraft-
fahr-Verkehrs fir dis Rentabilitdt der Eisenbahnen
und auf die Notwendigkeit staatlicher Malnahmen
zur Beseitigung einer ungesunden Konkurrenz hin-
gewiesen. Der durch die Konkurrenz der Kraft-
wagen verursachte Ausfall von Einnahmen wird
flr die schwedischen Staats- und Privatbdhnen fir
das Jahr 1929 auf 25 Millionen Kronen geschatzt,
wovon 11 Millionen auf die Staatsbahnen entfallen.
Fir das Betriebsjahr 1930 rechnet man mit einem
Einnahme-Ausfall von insgesamt 30 Millionen
Kronen. —

Auch das dédnische Wirtschaftsleben beginnt
in immer stdrkerem Grade den Druck der Welt-
depression zu spiren. Die ersten Schwierigkeiten,
zeigten sich bekanntlich bei der .Schiffahrt, dann
— seit dem Frihjahr 1930 — auch bei der Landj-
wirtschaft, und seit dem Herbst 1930 begann auch
die Industrie unter der allgemeinen Konjunkturver-
schlechterung zu leiden. Die Lage der Schiff-
fahrt wird am besten durch die aufgelegte Ton
nage gekennzeichnet, die nunmehr bereits rund
200000 BRT. = 17do der gesamten danischen
Handelsflotte umfaflt. Der Frachtenmarkt liegt
still. Besonders passiv ist Nordamerika, und es
ist ein schlimmes Symptom, daR die ,,Fiorenede
Dampskibselskabs*“ (Amerikalinie) ihre nordatlan-
tische Passagierfahrt wegen des stark rickgéangigen
Verkehrs hat einschrdnken mussen. Auch an den
europdischen Markten war die Tatigkeit der Han-
delsflotte duBerst gering. Weder der Holzmarkt
in der Ostsee, noch der Kohlenmarkt von Eng-
land aus hatte nennenswerte Nachfrage aufzuwei-
sen, und auch im Mittelmeer war das Angebot an
Schiffsraum im Verhéltnis zur Nachfrage allzu
reichlich.
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In der dénischen Landwirtschaft rentierte
sich noch vor einigen Jahren die Butter-, sowie
die Speckproduktion. Die letztere verdankte ihre
Rentabilitait den niedrigen Futterpreisen, die auf
der anderen Seite bereits seit langem die Getreide-
erzeugung fiir den Markt zu einem wenig lohnenden
Geschéaft gemacht haben. Seitdem ist jedoch auch
die Rentabilitdt der Viehzucht stark zurlickgegan-
gen, vor allem der Schweinezucht, die infolge der
glnstigen Absatzverhéltnisse auf dem englischen
Markt zu Beginn des Jahres 1930 stark forziert wor-
den war. Widerstandsfahiger scheinen noch die
kleinen Wirtschaften zu sein, die Getreide und an-
dere Futtermittel zukaufen und denen daher die
jetzt gebotene Madglichkeit zugutekommt, russische
Gerste zu sehr niedrigen Preisen zu kaufen. Da-
gegen haben die grofReren Wirtschaften, bei denen
die Erzeugung von Getreide und in vielen Fallen
auch Futterriben eine entscheidende Rolle spielt,
die groften Schwierigkeiten bei dem Bestreben,
Einnahmen und Ausgaben in Einklang zu bringen.

Die Lage der danischen Industrie ist nach
vielen Richtungen hin ernst; jedoch darf bei einer
zusammenfassenden Beurteilung der industriellen
Verhéltnisse nicht Ubersehen werden, dall die guten
Konjunkturen in den vergangenen Jahren zu einer
Rationalisierung und wirtschaftlichen Konsolidie-

Nummer 11

rung benutzt worden sind und daB die Betriebe
nunnmehr wesentlich besser gegen die schlechten
Zeiten geristet dastehen, als wéahrend der letzten
Krise im Jahre 1921 und den darauf folgenden
Jahren. —

Auch in Norwegen hat sich die Rickwir-
kung der Weltwirtschaftskrise auf die Wirtschafts-
lage fortgesetzt. Der Grofhandelsindex (1913 = 100)
ist auf 131 und der Lebenshaltungsindex (Juli 1914
= 100) ist auf 169 mit und 161 ohne Steuern zurick-
gegangen. Immerhin zeigt die Lage im allgemeinen
keinen krisenhaften Charakter, was vor allem darin
seinen Grund hat, dal das Kreditwesen in
den letzten Jahren eine Stdrkung erfuhr und die
Produktion sich in gesunden Grenzen hielt.

Bemerkenswert ist, daB der Walfang fir
diese Saison erneute Rekordzahlen bringt, die noch
auf kein Aussterben des Wals im sidlichen Eisl-
meer schlieBen lassen. Infolge der grofen Wal,:
Olbestande ist auf Betreiben.des Margarinetrusts
in der nédchsten Saison eine Fangpause beabsich-
tigt. Am 15. Mérz d. Js. stellte sich der Gesamtfang
der norwegischen Walfangsgesellschaft fir die
Saison 1930/31 auf rund 1,9 Millionen Fall Walél
gegen 1,3 Millionen in 1929/30 und 0,9 Millionen
FaB in 1928/29.

D. ,Clara Kunstmann®, Stettin, (ca. 6700 To ) im Reihervverderhafen Eisenerz, l6schend.
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Die Handels- u. Verhehrsheziehungen zwischen Sleliin u. Shandinavien.

Von Dr. E.

Dal die Madglichkeiten zu intensiven wirtschaftlichen
Wechselbeziehungen zwischen Stettin und den drei skan-
dinavischen Ladandern, die sich aus der geographischen Lé&ge
dieser Lé&nder zu dem siddlichsten Ostseehafen Stettin mit
einem gewissen Zwang ergeben, auch in der Praxis zur
Ausnutzung gelangen, das lehrt besonders deutlich ein Blick

Schoene.

auf den Stettiner Schiffsverkehr. So drickt sich unter an-
derm, wie die folgenden Zahlen zeigen, in der starken Be-
teiligung der Flaggen der skandinavischen Staaten im Stet-
tiner Hafenverkehr die vitale Bedeutung aus, die Stettin fir
die drei skandinavischen Ld&nder als Mittler ihres Giuteraus-
tausches mit Deutschland sowie Mittel- und Osteuropa hat:

Seewdrtiger Schiffsverkehr Stettins nach Flaggen.

Auslandische Flaggen

Jahr Schweden Dénemark Norwegen insgesamt:
Eingang:
Zahl  cbm Zahl  cbm Zahl cbm Zahl cbm
1926 680 817 755 499 852412 348 589 843 2112 4130484
1927 551 464508 392 496 965 226 374514 1412 1866 542
1928 625 524288 480 642043 195 319988 1669 2387 033
1929 491 406 850 492 603 851 192 327 288 1565 2334904
1930 466 449 567 761 818 655 171 292 845 1817 2607 154
Ausgang:
Zahl  cbm Zahl  cbm Zahl cbm Zahl cbm
1926 753 853622 559 868 652 354 599 405 "2272 4221209
1927 560 465 239 410 501 318 226 376 637 1450 1902578
1928 629 516 008 476 614 565 196 322 804 1670 2361909
1929 509 416 634 509 619 995 187 320836 1591 2353159
1930 474 486 305 784 827195 172 292 504 1850 2642 581
Auch ein Blick auf die Herkunfts- und Bestimmungs- skandinavischen Hafen ist von kaum minderer Wichtigkeit.
hafen der im Stettiner Hafen eingehenden bezw. ausgehen- Die auf Jahrhunderte alte Traditionen zuriickblickende Stet-
den Schiffe lehrt die groBe Bedeutung, die der Verkehr tiner Linienreederei unterh&lt teilweise allein, teilweise in
zwischen Stettin und den norwegischen, schwedischen und  enger Zusammenarbeit mit skandinavischen Reedereien mit
danischen Héafen hat. Das Jahr 1930 gibt hier folgendes  ihren Dampfern, die zum Teil auch fur den Passagierver-*
Bild: kehr eingerichtet sind, einen héaufigen und regelméaRigen

Im Stettiner Hafen eingegangen:
Raumgehalt

Herkunft Zahl der Schifl'e in cbm

aus;
Norwegen 156 203 029.—
ochweden 747 1119227.-
Déanemark 1733 938 930.—
Skandiinavien insgesamt: 2636 2261 186.-
Uesamteingang: 5 365 6 994 924.

Aus dem Stettiner Hafen abgegangen:

u . Raumgehalt
Hggtinnnungsland Zahl der Schilfe in cbm

nach:
Norwegen 65 144 144 —
Schweden 646 1349 771.—
Déanemark 2023 883 973 —
Skandinavien insgesamt: 2734 2377888.-
~esamtausgang: 5443 6982 533.—

r,. AUs diesen Zahlen geht hervor, daR aus skandinavischen
H fén “er nach ungefédhr die Hafte aller im Stettinerl
a:en eingehenden Seeschiffe, dem Raumgehalt nach un-
s ahr ein Drittel aller Schiffe stammen; &ahnlich verhalt es
lecn mit dem Ausgang.

Es ware natirlich ein Irrtum, anzunehmen, dall der be-
sichteiK* Warenaustausch zwischen Stettin und Skandinavien
sch  Vorwjegend auf schwedischen, danischen und norwegi-

een Schiffen vollzieht, vielmehr ist auch die S tettiner
keh6 *n hervorrafendem MaRe Tréagerin dieses Ver-
dem SyStettin ist bekanntlich der groRte Reedereiplatz an der
Sch'ff Cn " stsee> und die Stettiner Seeschiffahrt hat ihren
we't Park in weitsichtiger Weise nicht nur standig er-
fo \ert\ sondern auch nach MaRgabe der besonderen Er-

ernisse, die im Verkehr nach den einzelnen Lé&ndern

r legen, ausgebaut. So verfigt Stettin heute Uber alle
d erpr\Vn Spezialschiffen vom 10000 Tonnen groBen, fir
vfjl " assengut-, namentlich den Erztransport von Skandina-
tah | .stimmten Trampdampfer bis zum schnellen, komfor-
_ .f Ungerichteten Tour- und Passagierschiff. Die Massen-
Nav.ransP°rte, die innerhalb des Guteraustauschs mit Skandi-
Wi e’en breiten Raum einnehmen, sind Uberhaupt als ein
2ei h ®estandteil des Stettiner Hafenverkehrs zu be-
T mnen’ und die Tatsache, daBB diese Transporte zum grofen

werd Vn “hifren der Stettiner Reederei bewerkstelligt/
w ,en’ verdient demgemdal besonders hervorgehoben zu
en- Aber auch der Stiuckgutverkehr nach wund voin

Tourdienst von Stettin nach allen bedeutenden Hafenplatzen
der drei skandinavischen Staaten. Von der Stettiner Reederei
werden insbesondere Norkdping und Stockholm, Gotenburg
und Malmd, auRerdem auch andere westschwedische sowie
westnorwegische Hé&fen regelmdlRig angelaufen, wéhrend den
sehr lebhaften Verkehr mit Kopenhagen eine dénische Ree-
derei, die Forenede Dampskibs-Selskab, bestreitet. Die
Vorteile des Umstandes, dal von Stettin aus mit
allen gréBeren skandinavischen Platzen regelmaRige
und teilweise sehr dichte und sehr frequentierte Tour-
schiffsverbindungen  bestehen, bedurfen keiner weiteren
Erlduterung. Stettin  wird dadurch zum hervorragen-
den Mittler des  Giteraustausches  zwischen Skandi-
navien und seinem eigenen ost- und mitteleuropdischen
Hinterland, da von und nach dem Stettiner Hafen von
allen wirtschaftlich wichtigen skandinavischen Platzen fast
immer ohne Umladung, jedenfalls aber stets zu direkter
Fracht verladen werden kann. Der regelméBige Linien-
dampferdienst mit den h&ufig hochwertigen Stickgutern, die
hier zum Transport gelangen, hat wichtige Uberlieferte Ver-

bindungen zwischen Stettin und den skandinavischen Laé&n-
dern schaffen helfen, die ihm bis heute einen bedeutenden
wirtschaftlichen Nutzen eingetragen haben.

Neben der Stettiner Reederei und dem von Stettin aus-
gehenden Liniendienst hat aber auch der Stettiner
H afen als solcher in Bezug auf seine technischen Einrich-
tungen einen fortdauernden Aufschwung 'genommen. ‘Insbeson-
dere ist hier die gerade fiir den Verkehr/mit Skandinavien (ben-
aus wichtige Erzverladeanlage im Reiherwerder-Hafen zu
erwédhnen, die stundlich ca. 200 Tonnen leistet und dia
gerade jetzt wieder durch eine groRe Verladebriicke ergénzt
wird, die demnéchst dem Verkehr (bergeben werden soll.
Auch die Vorrichtungen fur einen schnellen Umschlag vom
Waggon in das Schiff sind in der Massengutumschlagsstelle
Reiherwerder-Hafen gegeben, so daB schnellste Abwicklung
des Massengutumschlags in beiden Richtungen sowie see-
wie binnnenwéarts gewdhrleistet ist. Auch im Hinblick auf
den Stuckgutverkehr hat Stettin seine Hafenanlagen stdndig
erweitert und modernisiert. Hier ist insbesondere auf den
neuen grofen, gleichzeitig dem Umschlag und der Lagerung
dienenden Speicher im Freibezirk zu verweisen, das mo-
dernste Hafenbauwerk Europas in dieser Art. SchlieBlich
ist auch die dem Stickgutverkehr dienennde Dunzigkai-'
Anlage gerade jetzt dadurch erheblich verbessert worden,
daB die veralteten Kréne fast vollig durch moderne, elektrisch
betriebene W ippkrdne ersetzt worden sind.

Welche G Gter sind es nun, die auf Grund der getl
schilderten Verkehrsgrundlagen im Verkehr zwischen Stettin



und Skandinavien die Hauptrolle spielen? Hier sind zundchst
einmal diejenigen Giterarten zu nennen, fir die Stettin nicht
nur Umschlagsplatz von und nach Skandinavien ist, fir die
es vielmehr als unmittelbare ,Verbrauchstatte bzw. als Er-
zeugungsplatz im Verhdaltnis zu den skandinavischen Lé&ndern
anzusehen ist. In diesem Zusammenhang ist vor allem
hervorzuheben, dall Stettin die skandinavischen Erze, die'hier
alljahrlich in groBen Mengen eintreffen. nicht nur fur die
in seinem Hinterland gelegene Eisenhittenindustrie’ um-
schlagt, daR vielmehr ein bedeutendes Werk der Eisen er-
zeugenden Industrie in Stettin selbst vorhanden ist, die
,Hutte-Kraft* in Stolzenhagen-Kratzwieck, die jahrlich be-
deutende Partien skandinavischer Erze verarbeitet. Dem
unmittelbaren Bedarf des Stettiner Platzes dienen zum groRen
Teil auch die bedeutenden skandinavischen Feldspateinfuhren,
die hier von der Stettiner Mineralmahlindustrie weiter ver-
arbeitet werden. Im umgekehrten Verhéltnis liefern die
groBen Stettiner Industrien ihre Produkte, vor allem Super-
phosphat und Chemikalien, Chamottesteine, Oelkuchen usw.
nach allen skandinavischen L&ndern. Besondere Wichtigkeit
hat der skandinavische Markt ferner fiur die bedeutende
Stettiner Herren- und Knabenkonfektion, die diese Lander
mit ihren Erzeugnissen teilweise im Wege des Eigenexports,,
teilweise auch im Wege des Veredelungsverkehrs beliefert.

Im ganzen genommen gestaltet sich der Guteraustausch
Stettins mit Skandinavien in den Jahren nach dem Kriegfe
im Vergleich zur Vorkriegszeit wie folgt:

Ausfuhr/Einfuhr seewdrts in Stettin in to zu 1000 kg:
Schw eden Dédnemark Norwegen
Jahr Eingang  Ausgang Eingang Ausgang Eingang Ausgang
1913 1440937 134213 68210 97126 118678 144660
1925 1106 132 88410 42412 86299 148900 23275
1926 698 984 296819 82656 516 993 96 251 171234
1927 825 113 104730 83999 148165 191213 26 625
1928 730893 118029 74889 139151 188747 39 365
1929 877 672 178380 100827 165477 174861 65459
1930 737893 134054 56699 277416 124565 68889

In den wichtigsten Glterarten war die Bewegung die
folgende:

Seewartiger Wareneingang in Stettin in to zu 1000 kg:

W arenart 1913 1925 1927 1928 1929 1930
Schweden

Holz aller Art 1317 8676 11350 23532 18666 19096

Erze und

Schlacken 1162697 981941 675709 585463 753 727 655 546

Butter 9 7 749 1023 928 927

Feldspat 21072 ¢o %%H 23097 23939 22662 17531

Pflastersteine 104 007 “Yr 57807 48723 21775 2703
Norwegen

Salzheringe 19733 17996 20342 15325 12883 8245

Fischmehl 844 376 2918 3285 5075 5 467

Feldspat 18462 14399 13211 7 319 8 031 6 371
Dédnemark

Butter 2133 1153 408 401 323 364

Haute, Felle 817 81 526 705 588 360

Tierische Fette 1177 1725 3092 2423 1975 2842

m

von Junker & Ruh m

m
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Seewadrtiger Warenausgang von Stettin in to zu 1000 kg:

W arenart 1913 1925 1927 1928 1929 1930
Schw eden
Maschinen 1017 1341 490 628 863 1242
Getreide 17531 1852 1281 19622 67511 41639
Mehl 10 125 151 57 371 1905 3488
Zucker 2 682 1896 7134 2147 14605 10931
Kohlen, Briketts 48 815 31812 41836 15946 12153 10232
Chemikalien 4154 1149 3297 4 052 3424 3519
Chamottesteine 2072 — 2653 2717 3516 259
Glas und Waren 435 — 767 927 1666 2073
Eisenwaren 2429 11830 16774 18696 22834 17666
Zink 2 556 2 858 5993 6 246 8 319 9220
Kupfer 788 — 1147 833 1541 2566
Norwegen
Getreide 42722 3695 800 11115 30682 31042
Mehl 52 179 260 820 3140 6 947 6 333
Zucker 22119 2770 10484 3274 7922 8 737
Elektroden — — 1496 5816 3785 2415
Danemark
Eisen und Waren 4634 7558 12875 11257 12127 12202
Zink 2337 1330 2 590 3578 3519 4125
Maschinen 963 1002 301 301 586 385
Getreide 13876 15032 6970 10150 58704 161197
Mehl 6 545 1732 670 1779 3629 5936
Zucker 1607 5880 4269 11344 2929 4762
Oelkuchen 2979 4 853 2114 4115 3281 6972
Kohlen, Briketts 23456 23793 93670 74123 41632 54117
Chemikalien 2530 1018 1469 1896 1087 1925
Superphosphat 15729 4 2260 760 19527 5320
Papier, Pappe 1139 5050 6 758 3677 4167 4 065
Diese Zahlen zeigen, sowohl was das Gesamtbild an-

betrifft, als, auch hinsichtlich der Entwicklung einzelner
Giterarten keine einheitliche Tendenz. Besonders aufféllig
ist die Steigerung der Getreideausfuhr nach den skandina-
vischen Léndern in den letzten Jahren, insbesondere n*ach
Déanemark, wohin im Jahre 1930 allein die stattliche Menge
von Uber 160000 Tonnen geliefert wurden. Andere Posten
zeigen eine ricklaufige Tendenz, so z. B. die Salzherings- und
Buttereinkiinfte aus Norwegen und Dé&nemark, was teilweise
darauf zurickzufiuhren ist, daR diese Waren heute hier aus
anderen Lé&ndern in stdrkerem Umfang eingefuhrt werden.
Auch die friher sehr bedeutende Pflastersteineinfuhr aus
Schweden ist leider sehr empfindlich zuriickgeganger® das-
selbe gilt auch fir das eigentliche Rickgrat des Stettin-
schwedischen Giuterverkehrs, die ‘Erzeinfuhr, die einen ziem-
lich kontinuierlichen Rickgang aufweist. Man geht nicht
fehl, wenn man den Grund hierfur allerdings nicht in wirt-
schaftlichen, sondern mehr politisch gearteten Momenten
sucht. Abgesehen davon, daR Stettin durch die neue Grenz-
ziehung im Osten von einem grofen Teil seines Hinter-
landes heute getrennt ist, und gerade von solchen Gebieten,
die wichtige Empfanger fir skandinavische Waren sind und
selbst andererseits Uber Stettin nach den skandinavischen
Lé&ndern Export in bedeutendem Umfange betrieben, schédigt
die sehr expansiive und ricksichtslose polnische Verkehrs-
politik die Stettiner Interessen im Handel mit Skandinavien
je langer je mehr; die Folge hiervon ist auch, daB geradef

praktisch rickschlagsicheren Brennern
weill emaillierten Seitenwanden

innen emailliertem Brat* und Backraum
U.mstellbrenner fir Ober- und Unterhitze

eine Meisterleistung deutscher Technik wird auch Ihnen gefallen
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der Stettiner Erzeingang einen so bedeutenden Riickgang er-
fahren hat und daR heute infolge der polnischen Tarifpolitik
die Weichselhdfen die Versorgung eines wichtigen Teils
geographisch unbestritten als Hinterland Stettins anzusehender
Gebiete gerade mit Erzen teilweise an sich gerissen haben.
In dem harten Konkurrenzkampf, der Stettin aufgezwungen
ist, hat es sich den Ausbau seiner Flotte und seines Hafens

in den letzten Jahren, wie schon erwédhnt wurde, besonders
angelegen sein lassen. Gerade im Zusammenhang mit dem
Erzverkehr muBR aber ergdnzend noch darauf hingewiesen

werden, daf ihm auch die fortdauernd betriebene Vertiefung
der Seewasserstrale Stettin—Swineminde, die demnéchst
durchweg auf 9,6 m Baggertiefe gebracht sein wird, zugute
kommen wird, so dal dann auch die gréRten Schiffe, wie,
sie gerade fir den Massengutverkehr in Frage kommen, ohne
Ableichterung nach Stettin gelangen kdnnen. Auch der im
vorigen Jahre dem Betrieb Ubergebene Swantedurchstich, der
eine rasche gerade Verbindung von der Seewasserstralle
zur Massengutumschlagsstelle Reiherwerderhafen unter Ver-
meidung der bisherigen zeitraubenden und unbequemen Um-
wege ermdglicht, ist unmittelbar auf «den Massengutverkehr,
insbesondere den Erzverkehr, zugeschnitten und bedarf daher
besonderer Erwéhnung. — Durch die Schaffung einer sach-

gemdlRen Kiuihlanlage im Freibezirk, die der Einfuhr von
skandinavischer Butter zugutekommt, durch eine befriedi-
gende Organisierung des Weitertransportes verderblichem

Guter durch die Zurverfigungstellung von Kihlwagen, durch
die Schaffung eines modernen Kiuihlhauses fir Salzheringe
usw. hat Stettin auch fir andere Giuter seine Absicht be-
wiesen, alles zu tun, was fir die Erhaltung seines Verkehrs
m dem heutigen Wetthewerbskampf getan werden kann.

Dauern kann letzten Endes nur, was auf natirlichen
und unverénderlichen Grundlagen beruht. Durch kinstliche
Ablenkungsmafnahmen kdénnen wohl voribergehend auf kir-

zere oder auch ldngere Zeit diese naturlichen Grundlagen
bis zu einem gewissen Grade ausgeschaltet  wer-
den, auf die Dauer kann doch nur Bestand haben,

OSTSEE-HANDEL

was organisch
kinstlich geschaffen ist.
Stettin und Skandinavien angewendet,
die polnische Weichselhdfenpolitik dem Seehafen Stettin
heute zwar einen schweren und leider auch verlustreichen
Wettbhewerbskampf auferlegt, dal Abwanderungen mancher
altangestammten Verkehre zwischen Stettin und Skandina-
vien zugunsten der Weichselhdafen vorgekommen sind und
auch vorerst noch weiter Vorkommen dirften. Demgegeniber
tragt aber der Stettiner Seehafen die natirlichen, bleibenden
Vorziuge in sich, die sich vielleicht vorubergehend in ihretf
Wirkung abschwéchen, die sich aber niemals ganz beseitigen
lassen werden, Vorzige, die in dem Stettin heute aufge-
zwungenen Wettbewerbskampf um Erhaltung seines skandi-
navischen und auch anderer Verkehre eine unerschopfliche
Reserve bedeuten. Dies sind seine geographische Lage als
stdlichster Ostseehafen an der Mindung des auf ca. 700 km
schiffbaren Oderstroms, das ausgedehnte Kanalsystem seines
Hinterlandes, die Vorzuglichkeit der technischen Einrich-
tungen seines Hafens, das dichte Verkehrsnetz, dessen Mittel-
punkt Stettin ist, insbesondere auch seine gunstigen rick-
waértigen Eisenbahnverbindungen und die Vorteile, die aus
der Tatsache resultieren, daR Stettin weit nach Sidosten
und Sudwesteh ausstrahlend die kiirzesten eisenbahnkilomet-
rischen Entfernungen gegeniber seinen Nachbarhdfen hat,
schlieBlich die jahrhundertealte Tradition, die in seinen Be-
ziehungen zu den skandinavischen L&ndern waltet und die
ausgezeichnete personliche und wirtschaftliche Verbindungen
hat schaffen helfen. Gestutzt auf diese Momente, die Stettin
die natirliche Verpflichtung auferlegen, der hauptséchliche
Vermittlungshafen zwischen Mitteleuropa und den nordischen
Landern zu sein, kann diese grofRte Hafenstadt Deutschlands
an der Ostsee trotz der unbefriedigenden heutigen Lage
darauf bauen, daR die kommende Entwicklung den Gesamt-
verkehr Stettins und insbhesondere auch seinen Verkehr mit
Skandinavien nicht nur erhalten, sondern in Ausnutzung aller
hierfir gegebenen natirlichen Grundlagen noch bedeutend
Uber den heutigen Stand hinaus erweitern wird.

gewachsen und
Auf den

aufgebaut, nicht was
Giterverkehr zwischen
bedeutet dies, daR

Getreideumschlag von Schiff zii Schilf im Stettiner Hafen.
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Der Wiederaufbau der russisdien Handelsflotte.

Das Schiffshauprogramm. — Reorganisation des Schiffsreparaturwesens. — Die Einfiihrung der ,einheitlichen Befehlsgewalt"
auf den Schiffen. — Die russischen Schiffsbestellungen im Auslande.

Die Verhéltnisse im russischen Seetransport- schaftsrat angewiesen, den Bau von Schiffen, Schiffsma-
wesen sind recht unbefriedigend und zwar betrifft dies  SChinen und Kesseln ,auf das Niveau der neuesten tech-
sowohl die Sowjethandelsflotte als auch die Seehifen. Da- nischen Errungenschaften® zu bringen. Zur Bewaltigung
bei kommt dem Seetransport eine besondere Bedeutung- zu,  di€ser Aufgabe wird zweifellos auslandische tech m
denn als 90 Prozent des russischen AuRen- nische Hilfeleistung notwendig sein, wie Uberhaupt

nicht weniger

handels geht'auf dem Seewege vor sich. Es ist der Sowjet-

regierung besonders unangenehm, daf der Anteil der Sow-
jethandelsflotte an dem russischen Frachtverkehr auf dem
Seewege aulBerordentlich gering, die ,Abhdngigkeit vom

Auslande” also auf diesem Gebiet eine sehr groBe ist. Zu
dem groBen Mangel- an Tonnage kommen noch
der schlechte technische Zustand der Schiffe und die groRe
Rickstandigkeit inbezug auf die Instandsetzung und Erneue-
rung der Tonnage hinzu. Immer wieder wird in der Sov/-
jetpresse Klage dariber gefuhrt, daB das Schiffsbaupro-
gramm von den russischen Werften nicht durchgefihrt wird.
Die festgesetzten Baufristen werden nicht eingehalten, wo-
bei Schiffe vielfach mit einer Verspdtung von Uber einem
Jahr von Stapel gelassen werden. Weitere Mangel im See-
transportwesen sind die schlechte Ausristung der Schiffe,
die zunehmende Zahl von Schiffsunféllen infolge der Fahr-
lassigkeit und Unachtsamkeit des Schiffspersonals, die zahl-
reichen Fdlle der Einmischung der Parteiorgane und Gewerk-
schaften in die Schiffsleitung usw.

Dies alles, sowie der Umstand, dal nach dem Plan
der Sowjetregierung im Jahre 1931 der Seefrachtverkehr
im Vergleich zum Vorjahre eine Steigerung um nahezu
70 Prozent erfahren soll, haben die Sowjetregierung veran-

laBt, nunmehr durchgreifende MalRnahmen zur Wiederher-
stellung der russischen Handelsflotte anzuordnen. Am 14.
April d. J. wurde ein von Mo lotow unterzeichnetes De-

kret des Rates fur Arbeit und Verteidigung verdffentlicht,
das auf die Notwendigkeit ,,einer grundlegenden Umstellung
der Arbeit des Seetransports entsprechend dem Entwicklungs-
tempo der gesamten Sowjetwirtschaft* hinweist. Das Volks-
kommissariat fir Wassertransportwesen wird angewiesen,
dem Rat fiur Arbeit und Verteidigung zum 15. Juni d. J.
einen Plan fiur den Wiederaufbau der Héafen
und der Sowjethandelsflotte vorzulegen. Der
Oberste Volkswirtschaftsrat der Sowjetunion hat MaRnahmen

zu treffen, um die Ausfihrung des Schiff sbaupro-
gramms fur 19 31 sicherzustellen. Es ist der Bau von
44 Schiffen mit zusammen 170000 to vorgesehen, wobei

die Schiffsbauten fir das Kaspische Meer nicht mitgerechnet
sind. Im Kaspischen Meer sind auflerdem 2 Naphtha-Tank-
schiffe bis zum 1. Juni, 2 weitere bis zum 1. Oktober d. J.
und .3 Schlepper bis zum 1. Juni d. J. in Dienst zu stellen.
Ferner sind 6 Stahlkdhne zur Benzinbeférderung zu je
1500 to in Bau zu geben und bis zum 1. Juni 1932 zu liefern.
Das Volkskommissariat fir Wassertransportwesen hat seiner-
seits im Laufe des Jahres 1931 20 Holzkdhne fiir den
Holztransport zu je 2000 to und 12 Holzk&hne zu 900 to
zu bauen. Dies Kommissariat hat auBerdem bis zum 15
Juni d. J. das Programm fir die Vergebung der Bauauftrage
auf Schlepper, Leichter und Kkleine Hilfsfahrzeuge an die
Fabriken des Obersten Volkswirtschaftsrates und die Werk-

stdtten des Seetransportwesens in den Jahren 1931 und
1932 vorzulegen. Ferner sind vom Obersten Volkswirt-
schaftsrat der Sowjetunion MaBnahmen zur Durchfiihrung

der fritheren Regierungsheschlisse tber die Reorganisa-
tion und Rationalisierung des Schiffsbaues
zu treffen und auferdem bis Mitte Juni ergédnzende Vor-
schlage uber die Erweiterung und Reorganisation der Werft-
industrie zu machen. Auch wird der Oberste Volkswirt-

die Durchfithrung der im Dekret vorgesehenen MaBnahmen
verschiedene Mdglichkeiten fir ausldndische Mitarbeit er-
geben kann.

Auch mit dem Schiffsreparaturwesen, in dem
bisher zahlreiche MiRstdnde zu verzeichnen waren, beschaf-
tigt sich das Dekret sehr eingehend. Das Volkskommissariat
flir Wassertransportwesen wird angewiesen, binnen zwei Mo-
naten den Plan einer vollstdndigen Reorganisation des
Schiffsreparaturwesens vorzulegen mit dem Ziel, die Werke
des Obersten Volkswirtschaftsrates von den Reparaturarbeiter)
zu entlasten.

Weiterhin sieht das Dekret Malnahmen zur besse-
ren Ausnutzung der Schiffe vor. Um die un-
produktive Anliegezeit der Schiffe zu verkirzen, wird in

der Schiffsperiode 1931 fur die Verlade- und Entladearbeiten
der ununterbrochene Arbeitstag eingefihrt, wo-
bei gleichzeitig die Normen fir die Verladung und Aus-
ladung der einzelnen Frachtglter erhdht werden. Um die
gegenwartig recht niedrige Arbeitsleistung der Schiffe zu
heben, geht man &hnlich wie in den Fabriken vor, wo man
bekanntlich schon vor langerer Zeit die Machthefugnisse
der Fabrikdirektoren erweitert und den EinfluR der Gewerk-
schaften, Parteizellen und Betriebsrdte zurickgedrédngt hat.
In dem Dekret wird das Schiff ausdriicklich einem Unter-
nehmen gleichgestellt und es wird bestimmt, daB es auf
kaufménnischer Grundlage nach einem festen Arbeits- und
Finanzplan zu arbeiten hat. Der Kapitdn verwaltet das
Schiff auf Grund der ,einheitlichen Befehlsgewalt* (nd ist
der alleinige und verantwortliche Leiter, dem die gesamte
Schiffsbesatzung 1aterstellt ist. Zur Hebung der Arbeits-
leistung der Schiffsbesatzungen wird mit Wirkung vom
1 Mai d. J. eine bessere Entlohnung eingefihrt,
indem zu den Grundléhnen und -gehélterij eine besondere
Entlohnung pro Tonne — Meile hinzukommt, die sich
nach der Durchfihrung der Betriebspldne usw. richtet. Zu
erwdhnen ist ferner, daBR zur Behebung des Mangels an
erfahrenen Seeleuten und an technischen Kraften das ArbeitS'
kommissariat angewiesen wird, binnen Zweimonatsfrist bei
Behdérden und Unternehmungen beschéftigte Schiffsingenieure
sowie leitendes Schiffspersonal und Schiffsmaschinisten ,wie-
der dem Seetransport zuzuflihren“. Gleichartige MaB-
nahmen sind bekanntlich vor einiger Zeit auch inbezug auf
die Eisenbahner angeordnet worden.

Soweit die Bestimmungen des Dekrets, das, wie man
sieht, fur die Verhéltnisse in der russischen Seeschiffahrt
von erheblicher Bedeutung werden kann. Ergdnzend ware
zu bemerken, dal zu den MalRnahmen der Sowjetregierung
zur Wiederherstellung der russischen Handelsflotte, neben
der beschleunigten Durchfihrung des Schiffsbauprogramms
auf den eigenen Werften, auch die Vergebung von
Schiffsbestellungen im Auslande gehért. Be-
kanntlich ist in den letzten Jahren bereits eine gan'ze
Anzahl von Schiffen fur die Sowjethandelsflotte auf Werften
in Deutschland, Italien, Frankreich und Danzig "gebaut wor-
den. Vor allem handelt es sich dabei allerdings um Kleinere
Schiffsbauten, Fischereidampfer usw. Neuerdings besteht von
russischer Seite die Absicht, weitere bedeutende Schiffs-
bestellungen im Auslande, darunter in Deutschland und
Italien, zu vergeben.
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Wirtschaftliche Klachrichten

1 Juni 1931
Sdiweden.
Einfuhrbeschrankungen fiir Brotgetreide und Millerei-
erzeugnisse daraus. Zur Verhinderung einer spekulativen

Voreinfuhr von Brotgetreide und Mdullereierzeugnissen daraus
aus AnlaB des in Aussicht genommenen Getreide-Einfuhr-
hionopols hat der Konig von Schweden am 30. April 1931
eine — vorerst nur bis Ende Mai 1931 giltige — Verord-
nung erlassen, wonach Weizen, Roggen, Getreidemischung,
ui welcher Weizen oder Roggen enthalten sind, "Mehl von
Weizen oder Roggen sowie Weizengritze, die zur Ver-
zollung angemeldet worden sind oder werden, von der Zoll-
behdérde nur an diejenigen ausgeliefert werden dirfen, die
von dem staatlichen Getreideamt die Genehmigung erhalten

haben, die Ware zur Verwendung innerhalb Schwedens
zu beziehen.
Vermahlungszwang fir inldndisches Getreide. Fur die

Monate Mai und Juni 1931 sind die Vermahlungsprozent-
satze fur schwedisches Getreide durch die Verordnung vom
24. April 1931 unverdndert auf 85 fir Weizen und 95 fir
Roggen sowie der Mindestprozentsatz fir Weizen auf 60
festgesetzt worden.

Zu den deutsch-schwedischen Verhandlungen (ber den
Holzzoll erklart das schwedische offiziose Telegraphenbiiro:
j,Vor einiger Zeit wurde seitens der deutschen Regierung
bei der schwedischen Regierung beantragt, die im Zollver-
trag gebundenen Zollsatze auf gesagte, ungehobelte Holz-
'varen von weichem Holz freizugeben. Im Austausch gegen
eln solches Entgegenkommen wurde deutscherseits Garantie
einer gewissen Einfuhrmenge der fraglichen Warengruppo
nach Deutschland angeboten. Der von der deutschen Regie-
fUng gemachte Vorschlag wurde bei Verhandlungen in Stock-
holm Ende April n&her préazisiert. Bei eingehender Prifung
des Vorschlags wurde dieser jedoch vom schwedischen In-
teresse aus als unbefriedigend befunden. Da deutscherseits
Keine andere fiir die schwedische Holzindustrie annehmbare
Lésung angeboten wurde, verliefen die Verhandlungen er-
gebnislos.”

Svenska Dagbladet fihrt hierzu an, daf schwedischer-
seits von Prinzipienreiterei nicht die Rede sein kdnne. Selbst-
verstdndlich habe die schwedische Regierung, die wéhrend
der Verhandlungen in enger Verbindung mit der schwedischen
Holzindustrie gestanden habe, nicht ohne befriedigende Kom-
pensationen von einer vertragsméafig zugesicherten Vergiln-
stigung abstehen konnen. Der Handelsvertrag von 1926 hat
namlich den deutschen Einfuhrzoll auf gesadgte, ungehobelte
Rohwaren aus weichem Holz auf 1 M. per 100 kg fest-
gesetzt. Angesichts der protektionistischen Entwicklung in

eutschland seit 1926 sei ein Festhalten an dieser Vertrags-
estimmung zweifellos von Wert. Das Blatt schlieBt mit der
emerkung, daB die schwedische Regierung.nur die Inter-
essen der schwer leidenden Holzwarenindustrie durch Ab-

wegsung des deutschen Kontingentvorschlages wahrgenommen
abe. —

j. Russische Dumping-Konkurrenz auf dem englischen
nolzmarkt. Nach einer (T.T.)-Meldung aus London an
>>oydsvenska Dagbladet* hat die schwedische Handels-

ammer in GroRbritannien sé&mtlichen britischen Parlaments-
itgliedern eine Denkschrift zugestellt, welche gemeinsam
°rn Schwedischen Holzexportverband und der Vereinigung
mnischer Sdgewerksbesitzer verfaBt worden ist, und in der
v argelegt wird, in welchem Male Schweden und Finnland
on der sowjetrussischen Schleuderkonkurrenz auf dem Holz-
arkt betroffen werden. In der Denkschrift wird darauf
mgewiesen, daB das russische Holz durch richtige Sklaven-

eit handelsfertig gemacht wird, ein Umstand, welcher
s erklart, daR GroRbritannien durch die Einfuhr grojRer
g engen dieses Holzes dazu beigetragen hat, den Holzhandel
Ic wedens und Finnlands zu zerstdren und auch den In-
k hdsmarkt dieser L&nder zu ruinieren. Zum Schluf wird
* °nt’ daB Ergreifung von MalRnahmen unbedingt notwendig
j,» um diesen MilRstinden abzuhelfen .und daR eine freie
onkurrenz  nach gesunden wirtschaftlichen Grundsétzen-
absolut notwendig sei.

Sv  “~enkung des schwedischen Frachtenindex. Der von
Arf'l a ” andelsbanken errechnete Frachtenindex lautet im
rat n gegen 105 im Vormonat. Die einzelnen Fracht-i
fr eP zeigen eine Uberaus uneinheitliche Entwicklung. Kohlen-

dal -n Snc* etwas gestiegen, aber nicht in dem Umfange,
sie die Indexziffer — 75 — hétten verdndern konnen..

Getreidefrachten haben eine Steigerung von 100 auf IBIx
aufzuweisen, wéhrend Holz- und Papiermassefrachten von
113 auf 111 bzw. von 131 auf 125 gefallen sind. Der Aus*
frachtenindex ist von 122 auf 118 gefallen, aber der Ein-
frachtenindex von 88 auf 90 gestiegen.

Bei der Kugellagerfabrik wird wieder mit vollem Be-
trieb gearbeitet. Wie aus Stockholm gemeldet wird, wird
bei der schwedischen Kugellagerfabrik in der néachsten Zeit
wieder mit der vollen Arbeitswoche gearbeitet werden.’
Wéhrend des Winters hat die Produktion zum gréften Teil
nur wahrend 4 Wochentagen stattgefunden, aber bereits im

April war man in der Lage, das halbe Personal voll zu
beschéftigen. Noch im Laufe des Monats Mai gedenkt die
Verwaltung zum vollen Betrieb zurlickkehren zu konnen.

Es ist sogar mdglich, daR ein Teil des entlassenen Personals
wieder Einstellung bekommt. Gegenwdrtig wird mit 2300
Leuten gearbeitet.

Besuch der Flugtechnischen Ausstellung in Stockholm.
Ausléander, welche die Absicht haben, die Flugtechnische
Ausstellung in Stockholm zu besuchen, kénnen nahere Aus-
kiinfte (Uber das Programm, Unterkunft wusw. bei der
Akademie fir Ingenieurwissenschaften in Stockholm erhalten:
Die genaue Adresse lautet: Ingenjorsvetenskapsakademien,
Grevturegatan 14, Stockholm, Fernanruf Stockholm 730 80.

Journalisten, die uber die Ausstellung berichten wollen,
erhalten Freikarten auf den schwedischen Staatsbahnen und
missen sich zu diesem Zwecke an die Eisenbahnverwaltung
in Stockholm: Kungl. J&rnvégsstyrelsen, Stockholm, oder an
das Schwedisch-Internationelle Prefbiiro, Regeringsgatan 16,
Stockholm, wenden.

Generalstreik in Stockholm.
Arbeiter des nordschwedischen
stand getreten. Im AnschluB daran
der Generalstreik proklamiert, von
betroffen werden.

Am 15. Mai sind 20 000
Ségewerkgebiets in  Aus-
wurde in Stockholm
dem 12000 Arbeiter

Norwegen.

AuBenhandel. Die norwegische Einfuhr im Maéarz
d. J. betrug 7596 Mill. Kr. gegen 91 Mill. Kr. im Marz
1930, die Ausfuhr 5886 Mill. Kr. gegen 63,74 Mill. Kr.
Somit ergibt sich ein Einfuhriberschuf von 17,1 Mill. Kr.
Auf der Importseite sind Fett, Oel und Gummi von* 7,4
auf 3,08 Mill. Kr. und Mineralien von 10,5 auf 7,35 Mill. Kr.
zuriickgegangen. Der Kohlenimport weist ebenfalls einen
bedeutenden Riickgang auf, ndmlich von 211 700 to im Marz
1930 auf 152900 to im Mérz d. J. Der Koksimport ist von

50 100 auf 40500 to zurlckgegangen. Der Import von
Schiffen. Wagen, Maschinen u. dergl. stieg von 152 auf
16.2 Mill. Kr., hiervon Schiffe allein von 6,16 auf 9,54 Mill.
Kronen. Auf der Exportseite sind Heringe und Fische von
15.2 auf 12,1 Mill. Kr., Holz von 35 auf 24 Mill. Ki. und
Papier und Holzmasse von 154 auf 14,1 Mill. Kr. zurick-
gegangen. Die Ausfuhr von Kunstdiunger stieg hingegen von

ca. 8 auf ca. 10,5 Mill. Kr.

Fischerei. Der Gesamtbetrag der Dorschfischereien bis
zum 2. Mai ist auf 34,1 Mill. Stick gegen 56 Mill. Stick
1930 und 66,1 Mill. Stick 1929 geschatzt worden. Die
Lofotfischerei ist jetzt beendet, der Gesamtbetrag ist be-

in Skandinavien wohlbekannte
Spezialist fir

KlUnstliche Augen

C. Miuller-Welt, ist in Schweden an
folgenden Orten und Daten zu treffen:

Stockholm, Wattugatan 8 (Tennstopet): 6.—8.Juni, 19.—21.
September u. 3.-4. Dezember. — Malmg, Temperamce:
1. Juni. — Godteborg, Kontoristféreningen: 3. Juni. —
Norrképing, Stora llot: 11. Juni. — Uppsala Hot, Svea:
9.Juni. —Vasterés, Stadshotell: 10 Juni. — Katrineholm,
Jernvéggshotell: 5. Juni. — llalmstad, Grandhoteil: 2. Juni.

Sprechzeiten: 9—2 Uhr.
Adresse in Stettin: Preuflische Strafle 2.

Der
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deutend geringer als in den letzten sechs Jahren. De>r
Wert ist d. J. auf etwa 10 Mill. Kr. gegen 19,6 Mill. v. /J.
und 17,6 Mill. Kr. 1929 veranschlagt worden. Fetthering-
und Kleinheringsfischereien waren im April auch gering.

Liquidation der Norsk Tangaktieselskap beschlossen.

Auf einer kirzlich unter der Leitung des Ingenieurs. Pihl
stattgefundenen Generalversammlung der Norsk Tangaktie-
selskap (Norwegische Tangaktiengesellschaft) wurde be-
schlossen, die Gesellschaft zu liquidieren.

LebenshaKungskostenindex gesunken. Der Lebenshal-
tungskostenindex per 15. Mé&rz d. Js. ist gegeniber dem
15. Februar d. Js. um 1 Punkt, und zwar von 170 auf 169;
und per 15. April auf 168 mit und 160 ohne Steuern g&
sunken.

Danemark

Verbote und Beschrankungen der Einfuhr von Pelz-
tieren und Hasen. Nach einer Bekanntmachung des Larid-
wirtschaftsministeriums vom 31. Marz 1931 ist die Einfuhr
von Bisamratten verboten. Wer in Dé&nemark Bisamratten

besitzt, hat dies baldméglichst dem Landwirtschaftsministe’
rium anzuzeigen. Ebenso wird der Verkauf von Bisamratten
untersagt.

Ferner ist die Einfuhr sowohl von lebenden als auch

von geschossenen Hasen aus Lé&ndern, in denen die Tulardmie
vorkommt, zur Zeit Norwegen, verboten.

Die Einfuhr von Biberratten (Nutria) und Karakul-*
schafen ist nur zugelassen, wenn” hierfiir eine unter naheren
Bedingungen vom Landwirtschaftsministerium erteilte Be-
willigung vorliegt.

Die Einfuhr von Fiichsen aller Art, Waschbéren, Skunks
(Stinktieren), Silberdachsen. Opossums, Mardern, darunter
Nerze (Minks), Zobeln und Iltissen sowie anderen fleisch-
fressenden Pelztieren ist nur gestattet, wenn dafiir eine vom
Landwirtschaftsministerium unter, ndheren Bedingungen er-
teilte Bewilligung vorliegt.

Die Einfuhr der in den Absédtzen 3 und 4 genannten
Tiere ist nur (ber Kopenhagen, Helsingdr, Frederikshavn,
Padborg oder Gedser zugelassen. Die Tiere mussen in aus-
reichend festen und sicher verschlossenen Kisten oder Bauern
untergebracht sein. Der Versand vom Einfuhrorte mu un-
mittelbar, ohne Umladen, nach einem vorher vom zustdndigen
Polizeimeister gutgeheiBenen Gehege stattfinden.

Die Durchfuhr der hier behandelten Tiere mit durch-
laufendem Frachtbrief ist zugelassen.

Der Verkauf der genannten Tiere und ihrer Nachkommen
in D&nemark ist nur zugelassen, wenn der Verkdaufer dem
Polizeimeister des Polizeibezirks, in den die Tiere gebracht
werden sollen, Mitteilung gemacht hat, und wenn dieser das
Gehege, in welchem der Kaufer die Tiere unterbringen will,
gutgeheilen hat.

Das Ausbrechen ubertragbarer Krankheiten unter den

Tieren ist einem Tierarzt oder dem zustdndigen Polizei-
meister anzuzeigen.
Diese Bekanntmachung ist sogleich in Kraft getreten.

Abnahme der aufgelegten Tonnage. Am 15. Mai lagen
in dénischen Hé&fen insgesamt 104 Schiffe mit 212 392 Br.-
R.-T. auf gegen 107 Schiffe mit 217 859 Br.-R.-T. Ende April.
Gerechnet zu der Gesamttonnage der ddanischen Handels-
flotte betragen die Auflegungen 2l1do der Tonnage.

Fahrtrichtungsanzeiger und Stoppsignale am Kraftwagen,
Nach einer Bekanntmachung des Justizministeriums vom 28.
April 1931 muB vom 1. Januar 1933 ab jeder in Danemark
registrierte  Motorwagen mit zwei Fahrtrichtungsanzeigern
sowie einem Stoppsignal an der Ruckseite des Wagens ver-
sehen sein. Die Verordnung gibt nédhere Bestimmungen
dariber, wie die Signale eingerichtet sein mussen.

Senkung der dénischen GroBhandels-Richtzahl. Die vom
Statistischen Amt errechnete Richtzahl der in Dénemark
geltenden GroRRhandelspreise lauten fur April 115 gegen 116
im Monat zuvor. Vor einem Jahr betrug sie 135, so daf
also im Laufe der letzten zwdlf Monate ein Ruckgang von
15 Prozent zi verzeichnen ist. In diesem Zeitraum ist die
Richtzahl fir Importwaren von 133 auf 114 und fir Export-
waren von 128 auf )95 sowie schlieBlich fur Inlandswaren von
139 auf 121 zuriickgcgangen.

Lettland.

Aulenhandel. Nach vorlaufigen Daten der statistischen
Verwaltung stellte sich der Import Lettlands im
Méarz d. J. auf 152 Mill. J*at, der Export auf 10,5'Mills

Lat, so daB sich eine Passivitat der
Mill. Lat ergab. Unter den

Handelsbilanz von 4,7
Importwaren standen die Textil-
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waren mit 3,5 Mill. Lat an erster Stelle. Es folgten Ledes
und Felle mit 0,79 Mill, Sudfrichte mit 0,68 Mill. usw.
Beim Export stand Butter mit 2,7 Mill. Lat an der Spitze.
Es folgten Holz mit 1,7 Mill. und Waggons mit 1,3 Milll
Lat. Unter den Lieferanten Lettlands stand im Berichts-
monat Deutschland mit 56 Mill. Lat an erster Stelle; aus
SowjetruRland wurden Waren fir 1,3 Mill.,, aus Polen fir
1,2 Mill., aus England fir 1,1 Mill. und aus Litauen fur
1 Mill. Lat bezogen. Auch unter den Abnehmern lettlandi-
scher Waren stand Deutschland mit 2,7 Mill. Lat an ersteh
Stelle, dicht gefolgt von SowjetruRland mit 2,5 Mill., Eng-
land mit 1,6 Mill.,, Belgien mit 1 Mill., und Frankreich mit
0,9 Mill. Lat.

Wiederaufnahme der estlandisch-lettlandischen Handels-
vertragsverhandlungen. In Reval war' Mitte Mai die lettlan-
dische Delegation zur Fortsetzung der Handelsvertragsver-
handlungen eingetroffen. Man hofft, dal es gelingen wird,
eine Vereinbarung Uber die Liste der Waren zu erzielen,
fir die 'besondere Verginstigungen gewdahrt werden sollen.
Um eine Verschleppung der Verhandlungen zu verhindern,
werden landwirtschaftliche Erzeugnisse in die Liste nicht
aufgenommen. Man hofft, daB der AbschluB des Konven-
tionaltarifs noch in diesem Frihjahr erfolgen wird. Am
22. Mai wurde der Konventionaltarifvertrag
paraphiert.

Das Gesetz Uber Kreditgarantien fur das lettlandische
RuBlandgeschaft bis 10 Mill. Lat und 12 Monate Frist ist
vom Parlament genehmigt worden. Offen ist noch die Frage
des Rediskonts der Sowjettratten durch die Bank von Lett-
land im Auslande.

Zunehmende Baconausfuhr. Der Baconexport im Maérz
d. J. weist eine Zunahme von etwa 57 000 kg gegeniber
dem Vormonat auf und erreichte 143490 kg. An Fleisch-
produkten sind im Laufe des ersten Viertels dieses Jahres
307 875 kg exportiert worden und fur die ndchsten Monate
ist mit einer Zunahme besonders des Baconexports zu
rechnen.

Ergédnzung zur Aufhebung des Ausfuhrzolls auf Papier-
holz. Vom Ministerkabinett ist eine Erganzung zu der bisf
zum 1. August d. J. verfigten Aufhebung des Ausfuhrzolls
auf Papierholz erlassen worden, die darin besteht, daR auch
dasjenige Papierholz, das noch auf einer Reihe von Bahn-
stationen lagerte und noch nicht in die Hafen abgefihrt,
oder verkauft werden konnte, ebenfalls vom Ausfuhrzoll in
der Hohe von 30 Lat pro Kubikfaden befreit wird. Die pror
visorische Aufhebung des Papierholz-Ausfuhrzolls bezog sich
vorerst nur auf solches Holz, das bereits in den Héfen
lagerte und im Laufe eines Monats nach der Publizierung
der Tarifanderung bei den zustdndigen Zollamtern angemeldet
sein  mulfte.

Luftverkehr. Am' 1 Mai d. J. ist eine vom Minister
der Finanzen erlassene Verordnung uber die Zollaufsicht irrt
Luftverkehr in Kraft getreten. Eine Uebersetzung derselben
in deutscher Sprache befindet sich in der Nr. 10 der ,Rigae”
W irtschaftszeitung“.

JahresabschluR der Bank von Lettland. Der
der Finanzen hat den Rechenschaftsbericht der Bank von
Lettland fir das Jahr 1930 bestatigt. Der von der Bank
erzielte Gewinn belduft sich auf 5,7 Mill. Ls und wird folgen-

Minister

dermaBen verteilt: 2,4 Mill. Ls werden an die Staatskasse
abgefuhrt, 25 Proz. (d. s. 41485 Ls) zum Grundkapital ge-
schlagen und 10 Proz. (376 094 Ls) zum Reservekapital-

An Tantiemen hat die Bank 205087 Ls ausgezahlt.

Zunahme der Wechselproteste. In den ersten drei Mo-
naten des laufenden Jahres sind rund 75000 Wechsel pro-
testiert worden gegen 59 000- im gleichen Zeitraum des Vor-
jahres. Die Protestsumme wuchs demgemaBR auf 14,9 Mil-
lionen Ls. an gegen 13,1 Mill. Ls. im ersten Viertel 1930;

Der Libauer Freihafen ist eingerichtet und wird in Be-
triecb genommen. Der Freihafen soll nach denselben Prin-
zipien wie der Hamburger Freihafen geleitet werden.

Das Uinpacken und die Verarbeitung von Waren (mit*

Ausnahme von Alkohol und Tabak) unterliegt keiner Be-
schrankung. Der Lagerschein (Warrant) ist durch Indossa-
ment Ubertragbar. Die Freihafenverwaltung dbernimmt fir

die eingelagerten Waren dieselben Garantien wie die Frei-
hafen-Lagerhaus-Gesellschaft in Hamburg. Anfragen sind
zu richten an die Libauer Freihafen-Verwaltung, Libau (Lett-
land). Neue Teichstr. 8. —

Estland.

Die staatliche Ausfallgarantie fur das RuBlandgeschaft-
Das Gesetz Uuber die staatliche Awusfallgarantie fir das
RuBlandgeschaft ist vom estldandischen Parlament nunmehr
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angenommen” worden, nachdem sich, die in der Oppo-
sition befindlichen Fraktionen der Ansiedler und der Arbeits-

partei gegen das Gesetz ausgesprochen hatten. Die Ge-
samthohe des Kredits, der vom Staat garantiert wird, be-
tragt 3 Mill. Kr. Die Ausfallgarantie soll in der Regell,
bis zu "9 Monaten gewé&hrt werden.

Die Ausarbeitung des neuen estlandischen Zolltarifs
ist vom interministeriellen AusschuR jetzt abgeschlossen
worden. Wie verlautet, sieht der neue Zolltarif auch geringe

Erhéhungen der Einfuhrzéolle fir Zucker, Salz und Petro-
leum. vor. Im allt];emeinen sind die Zolldnderungen im neuen
Tarif nicht erheblich.

Landwirtschaftliche Ausfuhr.
lands weist im April und in der
im Vergleich zum Vorjahre eine steigende Tendenz auf.
Im April wurden 8427 Quintal gegen 7429 Quintal im
Vorjahr ausgefiihrt. Der Gesamtexport an Butter im Laufe
dieses Jahres bis zum 10. Mai erreichte 2894,4 to gegeti
2703,3 to zur selben Zeit des Vorjahres. Die Ausfuhr von
Butter aus Estland nach Deutschland ist von
1240,8 to auf 17864 to gestiegen,- wdhrend der Export
nach England von 14147 to auf 568,9 to zuriickgegangenii
ist. — Als neuer Abnehmer ist Belgien mit 422,1 to hinzu-
gekommen. — Die Baconausfuhr st in derselben
Zeitspanne bedeutend gestiegen, wdahrend dij Flachs-
ausfuhr von 34488 to auf 2146,7 to zuriuckgegangen (ist.

Erschwerte Einfuhr von Arzneimitteln. Zur Einschréan-
kung der Einfuhr auslandischer patentierter Arzneimittel,
und Sonderpraparate, die auch in estlandischen Apotheken
hergestellt werden konnen, sind von der Sanitadts- und Fir-
sorgeverwaltung entsprechende Malnahmen ergriffen wor-
den. Besonders grofR sei bisher die Einfuhr von Medikamen-
ten und verschiedenen Patentmitteln aus Deutschland und
Frankreich gewesen.

Gegen Bata. Die
erneut beim estlandischen

Der Butterexport Est-
ersten Halfte Mai d. J.

Industrie- und Handelskammer hat
Wi irtschaftsministerium den An-
trag gestellt, die Einfuhrzdlle fiur Schuhwerk,, bei
dessen Herstellung Ersatzmaterial verwendet worden ist,
erhéhen .um den estldandischen Schuhmarkt vor der
Konkurrenz des tschechoslowakischen Schuhkénigs Bata
zu schitzen, der nunmehr in der Hauptstadt Estlands Reval
ein groRes Schuhwarenlager erdffnet hat.
Russisches Benzindumping. Wahrend die Benzinpreise
*n Estland im Winter, als die staatliche Benzinfabrik noch
nicht in Betrieb war, sehr stark in die Héhe gegangen waren,
und zeitweise 34. Cent erreichten, sind sie, nachdem das
von der staatlichen Benzinfabrik in Kocihtel hergestellte)
Benzin zu 23 und 24 Cent pro Liter zum Verkauf gelangte,
auf dem estlandischen Markt stark zuriickgegangen. Die Russen
haben begonnen, ihr Benzin zu Schleuderpreisen zu ver-
kaufen, und zwar sind bereits einige Verkdufe zu 20 Cent
Je Liter zustandegekommen. Wie verlautet, soll russischerseits
die Absicht bestehen, die Preise noch weiter herabzusetzen.
*>ngesichts des russischen Dumpings haben einige Privat-
nmen, die estlandisches Brennschieferbenzm herstellen
wollen, beim Wirtschaftsministerium den Antrag gestellt,
die einheimische Benzinindustrie durch Erhéhung des Ein
tuhrzolles zu schitzen.
Die Siemens & Schuckertwerke haben einen Vertreter
nach Estland entsandt, um die sog. Kleine Naro.wa-
°nzession zu Gunsten der Krdnholme-Manufaktur zu
erlangen. Die Firma hat bereits 1,7 Mill. Kr. in die
Anlagen eines Kraftwerkes investiert. Die Konzession wurde

DIs 1. November d. J. erteilt.
Die Estlandische Zundholzmonopol A.G. hat das Ge-
laftsjahr ~30 mit einem Gewinn von 147272 Kr. ab-
geschlossen. Laut Bilanz zum 31. Dezember 1930 be-
sagt das Aktienkapital der Gesellschaft 4 Mill. Kr., der

Keservefands 10000-Kr.
Der Revaler Bankenverband hat beschlossen, alle Banken
Au veranlassen, von einem Diskont von Wechseln im Werte
al 7~ ~r* abzusehen, um eine Verwendung des Wechselt
W ?a”ungsmittel und ein weiteres Ueberhandnehmen des
echselverkehrs zu verhindern.
p. Silva liquidiert. Die unter Geschaftsaufsicht gestellte
rma »Silva“ in Reval, die grofe Filialen und Unternelv
~Nungen in der Provinz hatte, soll nunmehr liquidiert wer-
pen'«r-Die EisenWarenabteilung ,der , Silva® wird von der
roBfirma Puhk & So6hne UGbernommen.

Lilauen
Di Die. Getreidestlitzungsaktion der litauischen Regierung.
e ungunstige Konjunktur auf dem Weltgetreidemarkt zwingt
e litauische Regierung, gréBere Summen zur Stitzung;
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der Brotgetreidepreise aufzuwenden. Wie verlautet, zahlt
die Regierung gegenwdértig beim Ankauf des Brotgetreides
fur Roggen 2,30 Lit und fur Weizen 1,50 Lit pro Zentnejr
mehr als fir litauisches Getreide in Antwerpen und Rotter-
dam erzielt wird. Der Regierungszuschufl stellt sich gegen-
wartig auf 39 do des den Landwirten gezahlten Preises.
Man rechnet damit, daR die Realisierung der Brotgetreide[-
ernte 1930/31 Staatszuschiisse von etwa 6 Mill. Lit erfordern
wird.  Wie verlautet, ist man in Regierungskreisen ent-
schlossen, bei Anhalten der unginstigen Konjunktur auf dem
Weltgetreidemarkt den Landwirten ab Neujahr nur den
Weltmarktpreis zu zahlen. Die Regierung wirde sich dann
darauf beschranken, lediglich die Frachtkosten usw. zu
tragen.

Scheitern der Verhandlungen (ber Schweinelieferungen
nach RuBland. Die litauisch-russischen Verhandlungen uber
den Ankauf von Baconzuchtschweirten fiir Rufland im Werte
von 5 Mill. Lit. sind ergebnislos abgebrochen worden. Die
Russen boten 62 Lit pro Ztr. Lebendgewicht, worauf die,
Vertreter der Maistas A.G. nicht eingingen.

Kohlenbedarf der litauischen Eisenbahnen. Das Beschaf-
fungsamt der litauischen Eisenbahnverwaltung (Kaunasi,
Kanto g. 14) veranstaltet einen Wettbewerk betreffend Liefe-
rung von 70000 to Steinkohle fir Lokomotivheizung. Bevor-
zugt werden folgende Sorten: 1. westfdlische Gasflammkohle
(Marke ,Stiick“), 2. westfdlische Fettkohle, 3. schlesische
(Marke ,Stuck®“ und ,Wiuarfel“)* 4 Durham Best Screened
Steam Coal, 5. Yorkshire und 6. Anthrazit. Offerten werden
bis zum 4. Juni d. J. angenommen.

Baconfabrik. In Tauroggen ist mit dem Bau einer
Baconfabrik begonnen worden. Die Fabrik, in der
wdchentlich 2000 Schweine geschlachtet werden sollen, soll
bis Oktober d. J. fertiggestellt werden, die Maschinen Jie-
fert die Firma Krull & Co. in Reval.

Urteile deutscher Gerichte sind
streckbar, auch wenn Vereinbarung {ber einen deutschen
Gerichtsstand und Anwendung deutschen Rechts vorliegt.
Da eine Zwangsvollstreckung solcher Urteile nicht in Frage

in Litauen nicht voll-

kommt, kann der litauische Schuldner nur durch moralischen
Druck zur Erfillung des Urteils eines deutschen Gerichts
veranlalt werden.
Polen.
AuBenhandel. Der Wert der Einfuhr im April
betrug 1429 Mill. ZI. (gegeniber 1255 Mill. ZI. im Mar>z

d. J. und 1794 Mill. ZI. im April v. J.), die Ausfuhr'be-
zifferte sich auf 168,7 Mill. ZI. (163,8 Mill. bezw. 208,9
Mill. Zl1.). Die Handelsbilanz war somit im April mit 25,8
Mill. ZI. aktiv.

Der Entwurf des neuen Zolltarifes. Der Sejmausschuf
hat den Entwurf des neuen polnischen Zolltarifes jetzt fertig-
gestellt und bereits verschiedenen W irtschaftsverbanden zur
Stellungnahme (Ubersandt. Wie man erfahrt, sind in dem
neuen Tarif eine vollig neue Nomenklatur und neue Grund-
sédtze angewandt. Der neue Tarif ist viel mehr differenziert
und weit protektionistischer als der bisherige. Er gliedert)
sich in 19 Abteilungen, 90 Gruppen, etwa 1300 Positionen
mit etwa 3000 Punkten. Die Gesamtzahl der neuen Zollsédtze
belduft sich auf 5200, wahrend der bisherige Tarif nur 1742
Zollsédtze umfaRte. ZollermaRigungen sind nur fir einige
Sidfruchte wie Melonen, Feigen, Zitronen usw. vorgesehen;
dagegen sind s&mtliche Zdélle fir landwirtschaftliche Erzeug-
nisse bedeutend, teils bis um das Vierfache erhéht worden.

Erhdhung der Zoélle fir Oelsamen, Oele und Fette.
Eine im ,Dziennik Ustaw“ (Nr. 43/1.931) verdffentlichte Ver-
ordnung bringt folgende Erhéhungen der polnischen Zdlle

fur Oelsamen und einige pflanzliche bezw. tierische Fette
(per 100 kg): Lein- und Hanfsamen 5 ZI. (bisher 13 ZI.),
Raps-, Ribsen- und Mohnsamen 5 ZI. (2,6 ZI.), Senfsamen
5 ZI. (bisher zollfrei), Erdnisse 7,5 Zl., Sonnenblumen- und

Mohndl 85 ZI. (bisher 52 Zl.), Rib-, Lein- und Hanfdél 85 ZI.
(84,5 Z1.), Rizinus6l 100 zI. (84,5 Zl.). Die im Zolltarif nicht
besonders genannten PTlanzendle, die sich bei 15 Grad Celsius
in festem Zustande befinden und ein Gehalt von 2 Prozent

und mehr an freien Fettsduren aufweisen, werden in ver-
gélltem Zustande mit 10 ZI. (6,5 Zl.), in unvergélltem Zu-
stande mit 25 ZI. (6,5 Zl.), Pflanzendle, die sich bei 15

Grad Celsius in flussigem Zustande befinden, vergdllt mit
15 ZI. (6,5 ZIl.), unvergéllt mit-100 ZI. (52 ZI.) belegt. Fir,
Pflanzendle mit weniger als 2 Prozent freier Fettsduren be-
tragt der Zoll 100 zI. (52 Zl.). Fir die unter Anwendung
cnemischer Mittel gehéarteten Fette ist der Zollsatz auf 15
Zl., sofern sie 2 Prozent und mehr S&uren enthalten, bezw.
auf 100 ZI., sofern der Séuregehalt unter 2 Prozent bleibt,
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festgesetzt (unter gehéarteten Fetten kommen vor allem Soja-
und Leindle in Betracht). Der Zoll fir Margarine und kiinst-
liche Speisefette ist auf 100 ZzZI. (bisher 52 ZI.) erhdht
worden,

Die Zollvergunstigung fur gesalzene Heringe, von ‘denen
10 kg nicht mehr als 60 Stick enthalten, ist durch eine im'
,Dziennik Ustaw“ Nr. 46/1931 verdffentlichte Verordnung
von zwei Dritteln auf ein Drittel des Normalzolls verringert
worden. Die Verordnung trat am 18. Mai in Kraft.

Die Zusammenschlisse im Papierholzexport. Nachdem
die kongrefpolnischen Exporteure von Papierholz Ende April
ihren ZusammenschluR zu einem Syndikat beschlossen hat-
ten, haben jetzt die Papierholzexporteure des Wilnaer Be-
zirkes ebenfalls die Grindung eines Syndikats beschlossen,
das mit dem kongrepolnischen zusammengelegt werden soll.

Die schweizerisch-polnische Wegebaugesellschaft. Die
unter der Firma Socift6 Routiere Continentale mit 2£0000
Schweiz. Franken Kapital gegrindete schweizerisch-polnische
Wegebaugesellschaft z&hlt unter ihren Aktiondren neben einer
groBeren Anzahl polnischer Unternehmungen die Interna-
tionale Stuag in Basel, die Firma Griun & Bilfinger, Mann-
heim, die ,Ebano“ in Hamburg. Zum Vorsitzenden des
Aufsichtsrates wurde Oberst Hermann Obrecht-Solothurh,
zum Vizevorsitzenden Dr. V. Kutten, der Verbandsvorsitzende
der polnischen Portlandzement-Fabriken, gewéhlt.

Wechselproteste bei der Bank Polski. Im April vvaren
aus dem Wechselportefeuille der Bank Polski 293 000
Wechsel im Werte von 2272 Mill. Zloty féllig, davon sind
34 000 Stick im Werte von 12,5 Mill. ZI. zu Protest gegangen.
Im Verhdltnis zur -Gesamtzahl der Wechsel betrugen die
Proteste demnach ca. 12 Prozent, im Verhéltnis zum Ge-
samtwert der falligen Wechsel etwa 5 Prozent. Gegenuber
dem Vormonat ist eine Verschlechterung eingetreten, da im

Mérz das betreffende Verhéltnis 10 Prpzent bezw. 4,6
Prozent betrug. . . )
Sturmschaden im Hafen von Gdingen. Zu unserer in

der Nr. 9 des ,,Ostsee-Handel“ nach'der D.N.N. gebrachten

'Mitteilung Uber Sturmschéden im Gdinger Hafen geht uns
eine amtliche Zurechtstellung zu, deren zufolge
der erwdhnte Prahm nicht zertrimmert sein soll und der
Fall mit dem Schlepper ,Zubr“ unbekannt ist.
Rufland.
Die scharfen MaBnahmen der Russischen Staatsbank

gegen die staatlichen Wirtschaftsorgane. Die Russische Staats-
bank setzt ihre scharfen MaBnahmen gegen die staatlichen
W irtschaftsorgane, die die ,Finanzdisziplin® nicht einhalten,
fort. Die ,Ekonomitscheskaja Shisn*“, das Organ des Finanz-
kommissariats der Sowjetunion ,bringt in den letzten Tagen
lange Listen von staatlichen Industrie- und Handelsunter-
nehmungen, Genossenschaften usw., denen die Kredite
aus dem einen oder anderen Grunde (Ueberschreitung des
Kreditlimits, Nichtvorlegung von Vertrdgen, Finanzpldnen,
Bilanzen usw.) gesperrt worden sind. So wurden dieser
Tage von der Staatsbankfiliale in Ilwanowo-Wosnessensk die
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Reihe anderer Organisationen gesperrt, von der Staatsbank-
filiale in Rybinsk 29 Wirtschaftsorganen, von der Filiale
der Staatsbank in Woronesch 16 Wirtschaftsorganen ,usw.
Ferner sind von einer Reihe von Staatsbankfilialen weitere
Versteigerungen von Waren saumiger
Schuldner angeordnet worden. Diese privatkapitalisti-
schen MaBnahmen der Staatsbank wirken in einer staats-
kapitalistischen Wirtschaft, wie es die Sowjetunion ist, etwas
eigenartig, denn es ist wohl ausgeschlossen, daR die Sowjet-

regierung es letzten Endes darauf ankommen lassen wird,
dall diejenigen staatlichen Wirtschaftsorgane, denen von
der Staatsbank die Kredite gesperrt wurden, aus diesem
Grunde ihren Betrieb einstellen.

Rickkehr 450 deiutsche|r Bergarbeiter aus RuBland.
Die dortigen Verhé&ltnisse fur fremde Berg-
arbeiter untragbar. Bei einer Bergbaufirma des
Ruhrbezirks lief dieser Tage nach der Katt. Ztg. ein
Schreiben eines in russischen Diensten stehenden Berg-
ingenieurs ein, das bezeichnend ist fir die Lage, in der
fremde, besonders deutsche Ingenieure und Bergleute sich

in RuBland befinden.

Der Briefschreiber sucht um eine neue Anstellung bei
der betreffenden Zeche nach und sagt in diesem Zusammen-
hang, er musse seine bisher gutbezahlte Stellung in dem
russischen Kohlengebiet verlassen, da die Ver-
héltnisse dort untraghar wé&ren fir einen Deutschen.

Die neuen Vertrdge fir Bergleute und techni-
sche Beamte sahen nur noch 10 Prozent in deut-
schem Geld«, den Rest jedoch in russischen Ru-
beln vor, die im Lande selbst vollstdndig ausgegeben ;wer-
den miuRten. Aus diesem Grunde und den sonst kléglichen.
Erndhrungs- und Wohnungsverhéltnissen kehrten in aller-
néchster Zeit' wieder Uber 450 deutsche Bergarbei-
ter ins Ruhrgebiet zuriick, die dann von neuem in der Hei-

Kredite 13 Textilfabriken, dem Maschinenbautrust von Iwa- Mat von der*"Wohlfahrt und der Erwerbslosenunterstiitzung
nowo-Wosnessensk, der Fabrik ,Transmissija“ und einer abhangig waren.
. . . .
Revaler Borsenkurse. JGUIfSC* Rigaer Borsenkurse
Estlandische Kronen. Lettlandische Lat. (Ls.)
i . i 23. Mai . . .
Gemacht Ké‘\zulf.erlrﬂ\?e:rk Kéi?er(MVaelrk Kéaufer Verk 21. Mai 22. Mai 23. Mai
' ' Kauf. | Verk. Kauf. Verk. Kauf. Verk_
Neuyork . 37390 37540 37390 3.7540 3.7390 3.7540
Longon 1821 1826 182 1826 1821 18.26 1 amerik. Dollar . 5.177 5.187 5.177 5.187 5.177 5.187
Berlin . . . . 89.05 8055 89.05 89.55 8905 8955 1 Pfund Sterling. 2520 2525 2520 2525 2520 %8%2
Helsingfors = 94150 94650 941 9.46 941 946 100 franz. Francs 20.22 20.37 20.22 20.37 20.21 o
Stockholm . 100.25 100.75 10025 10075 10030 10080 100 belg. Belga . . . . 71.90 72.45 71.90 72.45 7190 106042
Kopenhagen 10010 100.70 10010 100.70 100.15 100.75 100 schweizer Francs 99.65 10040  99.65 10040  99.70 :
Oslo .. .. - 10010 10080 10H10 10080 100.10 10080 100 italienische Lire . 27105 2726 2705 2126 27.05 1%&32
Paris. . . — 14.60 1475 1460 1475 1460 1475 100 schwed. Kronen 13870 13940 13870 13940 13875 e
Amsterdam — 55020 151.00 15030 15110 15030 15110 100 norweg. Kronen 13860 13930 13860 13930  138.60 .
Riga - 7205 7245 7205 7245 7205 7245 100 ddnische Kronen . 13855 13925 13855 139.25 13855 1;3“212
Ziirich - 72.05 7260 7205 7260 7210 7265 100 osterr. Schilling 7275 7345 7275 7345 7275 R
Brissel - 52.00 5240 5200 5240 5200 5240 100 tschecho-slowac. Kr. 1531 1546 1531 1546 1531 200:00
Mailand - 19551 1975 1955 1975 1955 1975 100 liolland. Gulden . 20785 20890 207.90 20895 207.95 O%CH
Prag - 11.06 11.16 11.07 11.17 11.06 11.16 100 deutsche Mark 12320 12385 12320 12385 12315 310
Wien - 5250 5200 5250 5200 5259 5290 100 finnlind. Mark 1208 1310 1298 1310 1298 1%8-%5
Budapest — 65.40 6590 6540 6590 6540 6590 100 estland. Kronen . 13795 13865 13795 18865 137.95 202
W arschau - 4185 4225 4185 4225 4185 4225 100 poln. Zloty . . . . 5755 5875 5755 5875 5755 oo 12
Kowno . . . - 37.25 3755 37.25 3755 3725 375! 100 litauische Lits . . 51.45 52.15 51.45 52.15 51.45 -
Moskau (Scheck) - 192.25 19375 19225 19375 19225 19375 1 SS5 R-Tscherwonez —
Danzig . . . . - 72.70 7325 7270 7325 7270 7325
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Schiffahrtsabkommen zwischen Finnland und Frankreich.
Die Unterhandlungen uber ein Schiffahrtsabkommen zwischen
Finnland und Frankreich, das den am 13. Juli 1921 in Paris
abgeschlossenen Handelsvertrag ergdnzen soll, sind am 24.
April 1931 zum AbschluB gekommen. In dem durch Noten-
wechsel zustandegekommenen Vertrage haben die vertrag-
schlieBenden Teile sich in bezug auf Handelsschiffe, deren Be-
satzung, Fahrgéaste und Ladung gegenseitig die gleiche Be-
handlung zugesichert, welche die Schiffe des eigenen Landes
genieBen. Hinsichtlich des Kistenverkehrs, des Lotsenzwan-
ges und des Schleppens sollen jedoch die in den Vertrags-
staaten geltenden Spezialgesetze auch weiterhin Anwendung
finden. Beziglich des Verkehrs auf den Binnengewé&ssern
haben die L&nder einander die Meistbeglnstigung eingerdumt.

Das Abkommen ist-am 4. Mai 1931 in Kraft getreten und
kann mit einer Frist von drei Monaten gekindigt werden.

Die finnlandische Staatsschuld ist im April um 129 Mill.
Fmk." gestiegen und hat zum 1. Mai d. J. 3211 Mill. Fmk. er-

reicht. wovon 2502 Mill. auf die konsolidierte und 307
Mill. Fmk. auf die nicht konsolidierte auslandische Schuld;
entfallen. Die inldndische Schuld betrdgt 402 Mill. Fmk. (da-

von konsolidiert 360 Mill.). —

Der Hafen von Helsingfors wurde im April von Schiffen
mit 68 289 Nrgt. angelaufen gegenlber 126885 To im ent-
sprechenden Monat des Vorjahres, der Hafen «von Abo von
Schiffen mit 42593 To.

Schiffahrt. Dem kurzlich erschienen reichhaltigen Jah -
resbericht der Zentralhandelskammer in Finn-
land entnehmen wir folgende Uebersichten Uber den Schiffs-
verkehr mit dem Auslande im Jahre 1930 und den vorher-
gehenden Jahren, die entsprechend dem Zuriickgehen des
Aulenhandels auch eine Einschrankung in der Frachtschiff-
fahrt zeigen:

le Der Frachtverkehr:
Angekommene Schiffe Abgegangene Schilfe
Anzahl Nettotonnen Anzahl Nettotonnen
1930 4069 2486 722 5 594 3849 890
192w 4 284 2 41'0 48t 6018 4 2»7 247
1928 5003 2 528 ™26 6 215 4 346 847
1927 4 654 2182775 6723 4 482 960
Nach Abgangs- und Bestimmungslander verteilt sich
die ein- und ausgehende Frachttonnage folgendermafen:
Grolbritannien 1634629 To, Deutschland 127195 To,

Schweden 584 261 To, Vereinigte Staaten 538 104 To, Nieder-
land 414529 To; es folgen mit (ber 100000 To Belgien,
Frankreich, Dé&nemark, Danzig, Estland usw.

Nach der Nationalitdt der Fahrzeuge, die 1929 linn-
landische Héfen besuchten, entfielen auf Deutschland 29,4 oo,
auf finnldndische Fahrzeuge 21,30/0, auf. Schweden 17,7/,
von der gesamten mit Fracht und ohne Fracht einkom-
Wenden Tonnage. An der ausgehenden Ton-
nage waren 1929 beteiligt: Deutschland mit 24,50/0, Finn-
land mit 20,90/0, Schweden mit 17,70/o; die ibrige Tonnage
verteilte sich auf 18 verschiedene Staaten.

Die auslandische Tonnage herrschte vor im Eingang mit
£8,70/0 und im Ausgang mit 79,100; die einheimische Flotte
hatte somit verhdltnismé&Rig geringen Anteil an der ver-
mehrenden Tonnage, dem Gewichte der Waren nach
aber betrugen der Anteil finnldndischer Schiffe in der Ein”®
fuhr 30,600 und in der Ausfuhr 19,3°/0, wahrend die deutschen
Schiffe 34,lo/o der Einfuhr und 23,700 der Ausfuhr trugen.

« Der Passagier verkehr wies im Gegensatz zum
Trachtenverkehr 1930 eine Steigerung auf, denn mit dem
Schiff

Finnlander Auslander Zusammen
/1929 29 865 32 50 62 426
kamen an 1 937 32 S50 34 119 66 969

; /1929 30 291 30 218 60 509

Listen ab " g3y 33114 29 325 62 439

Im Vergleich zu 1929 stieg also 1930 der Passagierver-
kehr nicht unerheblich.

Die Handelsflotte Finnlands umfafRte 1930: 4717 Einhei-
h?* zusammen 497 211 Nettorgt.,, davon 527 Dampfer mit
266 Nrgt., 150 Motorfahrzeuge mit 15541 Nrgt., 311 Segler
hnt 64621 Nrgt. und 3729 Prahme mit 266 179 Nrgt.
Aenderung des Gesetzes Uber Ausfuhrscheine fur
Hihnereier und Speck. Nach dem Gesetz vom 29. Dezem-
ber 1928 hat jeder, der in Finnland erzeugte Hihnereier und
Schweinespeck ausfiihrt, Anspruch auf Ausstellung eines Aus-

fuhrscheines, dessen Geldbetrag dem Zollbetrage entspricht,
der bei der Einfuhr der gleichen Menge der ausgefihrten
Ware zu erlegen wdare. Der Empfdnger eines solchen Aus-
fuhrscheines oder eine Genossenschaft oder eine kooperative
Zentralorganisation, der ein solcher Ausfuhrschein lberlassen
worden ist, konnte bisher auf Grund dieses Scheines inner-
halb von sechs Monaten nach dessen Ausfertigung Huhner-
eier, Schweinespeck sowie Roggen und Gerste in solchen
Mengen zollfrei einfihren, dal der Geldbetrag, der bei der
Einfuhr dieser Waren als Zoll zu zahlen wadre, ebenso groR
ist wie der Betrag, Uber den der Ausfuhrschein lautet. Diese
Bestimmung hat schon wéahrend der kurzen Zeit ihrer Giul-
tigkeit sehr gunstig auf die Ausfuhr von Eiern und Schweine-
speck eingewirkt, wahrend gleichzeitig die Einfuhr in diesen
Artikeln erheblich zurlickgegangen ist.

Da die Zahl der ausgefertigten Ausfuhrscheine im Stei-
gen begriffen ist, die Einfuhr solcher Waren aber, bei welchen
die Ausfuhrscheine Verwendung finden konnen, zuriuckgeht,
haben sich fur die Inhaber Von Ausfuhrscheinen Schwierig-
keiten bei deren Ausnutzung ergeben. Aus diesem Grunde
ist durch Gesetz vom 17. April 1931 der Kreis der Personen,
die Ausfuhrscheine verwenden dirfen, auf GroBhandelsge-
schafte, die Einfuhrhandel treiben, und auf Mduhlenbetriebe,
die Getreide einfihren, erweitert, und ferner zugelassen wor-

den, daB diese Scheine auch bei dor Einfuhr von Weizen,
sowohl gemahlen wie ungemahlen, und von Roggen und
Gerste, gemahlen, benutzt werden kdnnen.

Ursprungszeugnisse. Die Regierung bereitet ein Gesetz
vor, das die Einfihrung des Ursprungsbezeich-
nungszwangs fir gewisse Importwaren Vor-
sicht. Bekanntlich haben in Finnland bisher in dieser Be-
ziehung nur sehr wenige Bestimmungen bestanden. Eine
Bezeichnung des Ursprungs war nur fir Eier, Butter, Kase
und gewisse Samen erforderlich.

Eine Exportkontrolle fiir Islandmoos, die durch die
staatliche Forstverwaltung zwecks Hebung der Qualitat dieses
Ausfuhrgutes ausgelibt werden soll, wird eben im Parlament
beraten.

Rickgang der Holzmasse- und Pappeausfuhr. Im April
wurden von dem finnlandischen Holzschleifereiverein 2593
to trockene Masse, 5197 to nasse Masse (Trockengewicht)
und 3059 to Pappe ausgefiihrt, zusammen also 10849 to
gegenuber 18419 t oim April 1930, in dem 3895 to auf
trockene Masse, 10781 to auf nasse Masse und 3742 to
auf Pappe entfielen.

Die Papierausfuhr betrug im April d. J. 20224 to ge-
gentiber 20 (52 to im entsprechenden Monat des Vorjahres.
Die Papicrausfuhr in den ersten vier Monaten d. J. betrug

83 48(5 to gegeniber 85105 to im Januar/April 1930.

Die Baconausfuhr nach England betrug im
125 000 kg.

Der Porzellankonzern ,Arabia“ hat die Aktienmajoritat
der lettldndischen Porzellanfabrik Kusnezow bei Riga er-
worben.

Eine Spszialnummer des ,,Mercator” fir den Mai ist er-
schienen; sie enthdlt viele lesenswerte Artikel in schwedischer
und auch einen Artikel ,Die Krise und die Anpassung des
Erwerbslebens® von Henrik Viden in deutscher Sprache.
Wir heben noch den Artikel die Industrien des Heimatmarktes
und des Exports von Martti Kovero hervor.

April

Kursnotierungen der Finlands-BanK.

FinnlandischeMark. Verkaufer.

20. Mai  21. Mai 22. Mai 23. Mai

NeW -Y OrK oo e 39,70 39.7089,70 39,70
London... .. 19330 193,25193,25 193,30
Stockholm .. . 1065,50 1065.25 1065,50 1065,50
Berlin.. 946,50 946,50946,50 946,2
Paris....... 155,50 155,45155,45 155,45
Brissel . 553,00 553,00553,00 3,00
Amsterdam. 1596,50 1596,50 1596,75  1597,50
Basel........... 766,25 766,25766,50 767,25
Oslo...... 1064,50 1064,25 1064,25 1064,50
Kopenhagen 1064,25 1064,00 1064,00  1064,50

rag ... 118,00 118,00118,00 118,00
Rom 208,50 208,50208,50 208,50
Reval 1061,00 1061,00 1061,00 1061,00
Riga 766,00 766,00766,00 766,00
Madrid ... 400,00 400,00399,00 395,00
Warschau .. 446,00 446,00446.00 446,00
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Eisenbahn ~QiterverUehrs- MnchricHten.

Bearbeitet vom Verkehrshiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 1 (Holzverkehr Polen,
Tschechoslowakei — deutsche Seehdfen und umgekehrt).

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 3 (Holzverkehr Oester-
reich und dariiber hinausgelegene Lander bezw. Donau-
umschlagstellen — deutsche Seehéfen).

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 4 (Verkehr deutsche See-
hafen — deutsch-tschechoslowakische Grenziibergangsbahn-
hofe und umgekehrt).

Die Gaultigkeitsdauer der vorstehend genannten Tarife
und der Bestimmung Ziffer 10 im Abschnitt B | des Durch-

fuhr-Ausnahmetarifs S. D. 4 wird bis zum 31. Juli 1931
einschl. verléngert.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 5 (Verkehr deutsche
Seehdfen — Polen und umgekehrt). Mit Gultigkeit vom

14. Mai 1931 wurden Frachtsatze fir die Abteilung 76 (Kleie)
zwischen den Seeh&fen und Neumittelwalde Grenze -einge;-
gefihrt, Sie betragen fur Stettin in der 10 t-Klasse 86 Rpf.
und in der Hauptklasse 76 Rpf. fur 100 kg.

Reichsbahn-Gitertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).

Der Ausnahmetarif 33 (Thuringische, bdhmische und
Nirnberger Waren) zur Ausfuhr Gber See nach auRerdeut-
schen Landern wird zum 1. Juni 1931 neu herausgeigeben);
Durch den neuen Ausnahmetarif wird das Warenverzeichnis
neu gefaBt. Die bisher unter die Abteilung A'fallenden Guter
sind in zwei Abteilungen A und B aufgeteilt worden. Diei
unter die bisherige Abteilung B fallenden Griffel, Méarbel und
Schiefertafeln sind mit Ausnahme der Glasmarbel (s- neue
Abt. A) in die neue Abt. C aufgerucimmen.

Die Frachtsédtze des Ausnahmetarifs werden mit Aus-
nahme fir Glasmérbel weiter ermé&Rigt. Soweit Erhdhungen
eintreten, gelten diese erst ab 1. August 1931.

Der Ausnahmetarif 33a (Thiringische, béhmische und
Nurnberger Waren) zur Ausfuhr Gber die trockene Grenze

na.ch auferdeutschen Léandern wird zum 1. Juni 1931" ein®
gefuhrt.
Der Ausnahmetarif 44a (,Getreide usw.) wurde mit

Gultigkeit vom 21. Mai
der

1931 unter gleichzeitiger Aufhebung
bisherigen Ausgabe neu herausgegeben.

Der Ausnahmetarif 169 b (Grubenholz) wurde mit Giul-
tigkeit vom 21. Mai 1931 eingeflhrt.

b) Deutsche Verbandtarife.
Deiutsch-ltaliienischer Gilterverkehr Gber Isello, Pino,
Chiasso, Brennero und Tarvisio. Direkter Tarif vom 1. Mai
1931, Teil Il Heft B. Mit Gultigkeit vom 1. Juni 1931
wird der Nachtrag 1 herausgegeben. Er enthélt fur Feld-
und Gartenfrichte zur Verwendung im Deutschen Reich in
Schnittafel A und B neue aulleritalienische Schnittfrachtl
satze, deren Anwendung an die Frachtzahlung fir min-

destens 5, 7, 8, 9, 10 und 15 £ gebunden ist.
Deutsch-ltalienischer Giterverkehr Gber Iselle. Pino,
Chiasso, Brennero und Tarvisio. Direkter Tarif vom 1. Mai
1931, Teil 1V, Heft B. Mit Gultigkeit vom 1 Juni x931
wird der Nachtrag 1 herausgegeben. Er enthalt fir Feld-

und Gartenfrichte zur Verwendung im Deutschen Reich
neue auBeritalienische Schnittfrachtsédtze Uber Brennero—Kuf-
stein, deren Anwendung an die Frachtzahlung fir mindestens
5 7,8 9 10 und 15 t gebunden ist.

Deutsch-Polnisch-Sowjetischer Gutertarif. Am 1. Juli
1931 tritt ein neuer Gutertarif in Kraft. Zum gleichen Zeit-
punkte wird der bisherige Tarif nebst Nachtrdgen aufgehoben.
Der neue Tarif erscheint in Zweiteilung. Es enthaljt'

der Teil | die allgemeinen Bestimmungen,

der Teil Il Heft A und B den direkten Tarif.

Das IUG. iber den Eisenbahnfrachtverkehr vom 23.
Oktober 1924 gilt auch weiterhin als besonders vereinbartes
Frachtrecht im Verkehr von und nach den Bahnhdéfen, deren
Verwaltungen dieses Frachtrecht anerkannt haben (.siehe
Verzeichnis der beteiligten Verwaltungen im Teil 1). Eil-
gutbefdrderung sowie Eilgutbeférderung auf einer Teilstrecke
sind zugelassen. Barvorsehiisse bleiben auch weiter ausge-

schlossen. Fir besondere im Teil | ndher genannte Giiter
kann der Lieferwert in bestimmten Féllen versichert wer-
den. Der Beforderungsweg von Staat zu Staat ist vom Ab-

sender im Frachtbrief vorzuschreiben. Die Gitereinteilung
des direkten Tarifs wurde erweitert. Nicht in der Giterein-
tgilung genannte Guter werden auf Grund der im Teil |
Abschnitt Il Ifd. Nr. 4 ,Zu Art. 9 des IUG.“ enthaltenen
Bestimmungen abgefertigt.

Deutsch-Ungarischer Giutertarif, Anhang vom 1. August
1930. Der Anhang ftritt mit Ablauf des 14. Juni 1931 aufer!
Kraft. Ersatzfrachtsatze fur die Artikeltarife 101 (Hulsen-
frichte), 104 (Bauxit), 112 (Gemise), 150 (Obst, frisches)
und 152 (Obst, getrocknetes) enthdlt der mit Giltigkeit vom
15. Juni 1931 erscheinende Nachtrag Il zum Deutsch-
Ungarischen Gutertarif, Heft 4. Wegen spéterer Neuausgabe
des Artikeltarifs 120 (Getreide) erfolgt besondere Bekannt-
machung.

Guterverkehr Deutsche Reichsbahn-Saarbahnen. Eisen-
bahn-Gitertarif, Teil 1l Heft 1a. Mit Gultigkeit vom 15.
Mai 1931 wurde der Nachtrag 4 herausgegeben. Er enthalt
auBer den seit 10. Juni 1930 im Verfiigungswege bekannte-
gegebenen Aenderungen und Ergdnzungen eine vollstdndige
Neuausgabe der Ausnahmetarife 2 (Schiffbaueisen) und 7
(Steine).

C) Auslandische Tarife.

Tschechoslowakisch-Polnischer E'senbahnverband. Giiter-
tarif Teil 11, Heft 5 Mit Giultigkeit vom 1. Mai 1931 trat der
Gtertarif Teil I1lI, Heft 5 in Kraft. Er enthdlt Frachtsédtze
fir Kalidingesalze und Gips von Polen nach der Tschecho-
slowakei.

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Mit Gultigkeit vom
15. Mai 1931 wurden nachstehende Bahnhofsnamen wie folgt
geadndert:
auf:

Gera Ost
Gera-Zwotzen.

von:

Zwotzen Ost
Zwotzen West

Sfeuerkalender fiir den Monat Juni 1931

Von Rechtsanwalt Dr.

5. Juni: Abfihrung der im Monat Mai 1931
einbehaltenen Lohnabzugsbetrage,
soweit die Abfiihrung nicht schon
am 20. Mai 1931 erfolgen muBtes
Gleichzeitig Abgabe einer Erklarung
Uber den Gesamtbetrag der im Mo-
nat Mai 1931 einbehaltenen Betrége.

15. Juni: 1. Zahlung der Lohnsummensteuer
fir den Monat Mai, soweit eine
solche Steuer erhoben wird. In
Stettin ist diese Zahlung erst am
20: Juni 1931 fallig.

2. Zahlung der  Grundvermdgen-
Steuer fir den Monat Juni 1931

Stettin.

fir alle nicht land-
wirtschaftlich genutzten
stlicke.

3. Zahlung der

Delbriuck,

oder forst-
Grund-

Hauszinssteuer fir

den Monat Juni 1931.
20. Juni: 1. Zahlung der Lohnsummensteuer
in Stettin.

2. Abflhrung der in der Zeit vom
1.—15. Juni 1931 einbehaltenen
Lohnabzugsbetrage, wenn sie fir
den ganzen Betrieb 200 Reichs-
mark Ubersteigen.
30. Juni: Abgabe der Vermadgenserklarung
far 1931.
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Handel und Gewerbe.

Entscheidung betreffend die Eintragung eines Miuhlen-

betiiebes in die Handwerksrolle. Der Kreisausschu in D.
hatte die ‘'Einspriiche der Industrie- und Handelskammer
und der ... muhle in T. gegen die beabsichtigte Ein-

tragung des Mdihlenbetriebes in die Handwerksrolle als be-
grundet erachtet und dazu folgendes ausgefihrt: Der Mihlen-
besitzer G. betreibt in T. einen Handelsmuhlenbetrieb. Hé&n-
debnihlen, gleich welchen Umfanges, gehdren nicht in
die Handwerksrolle. Als Handelsmihle gelten Betriebe, in
denen Getreide sowohl fir eigene Rechnung gekauft als
auch nach Vermahlung fir eigene Rechnung im Handels-
verkehr an Héndler, Wiederverkdufer, Brotfabriken usw.
abgesetzt wird. Bei derartigen Mihlen ist die Einrichtung
des Betriebes rein maschinell. Die Mihle arbeitet automatisch
und bedarf nur einer Beaufsichtigung. Die Leistung der
Mihle betrdgt 20—25 To. in 24 Stunden. Der Betrieb ist
vollkommen automatisch eingerichtet. Nur 1 Mann ist zur
Zeit in dem eigentlichen Mihlenbetriebe téatig, dem ledig-
lich die Beaufsichtigung der Maschinen obliegt. Die Miil-
lerei selbst geht rein fabrikméaBig vonstatten. Der Mihlen-
besitzer G. betreibt auch Handel mit Miuhlenfahrikaten,
die in anderen Miuhlen hergestellt sind. Es handelt sich hier-
nach um ein Handelsunternehmen, das nicht in die Hand-
werksrolle gehdrt.

Gegen diesen BeschluB des Kreisausschusses in D.
hatte die Handwerkskammer an den Bezirksausschufl in
Stettin Berufung eingelegt, die der BezirksausschuBB in seiner
Sitzung vom 1. April 1931 mit folgender Begriindung zurick-
gewiesen hat: Die Handwerkskammer begriindet ihre Be-
hauptung, es ldge hier ein Handwirksbetrieb vor, damit,
daB die Leistung der Mihle nur 25 To. je Tag betragfe;
Darauf kommt es aber nicht an. Vielmehr ist einmal maR-
gebend die Art der Einrichtung des Betriebes. Diese ist
nach den glaubwirdigen und auch nicht angefochtenen An-
gaben des Vertreters der Industrie- und Handelskammer im
héchsten MaBe automatisiert. Vor allem aber ist ferner,
wie auch die Firma selbst schon schriftlich mitgeteilt hatte,
eine scharfe Trennung im Arbeitsprozel zwischen der kauf-
mannischen und technischen Tétigkeit durchgefiihrt. Der In-
haber selbst ist Kaufmann, hat seinen Wohnsitz, wie in der
mindlichen Verhandlung vorgetragen worden ist, gar nicht
it T. und hat im wesentlichen die Leitung des Betriebes
einem Prokuristen Ubertragen, dem ein kaufmé&nnisches Biro
zur Seite steht. Daneben werden 1 Obermiuller und 3 ge-
lernte Miller beschéftigt, die unter der Leitung des ersteren
stehen. Bereits in einem anderen Falle hat sich der Bezirks-
ausschuB auf den Standpunkt gestellt, dal ein Handwerks-
betrieb nicht vorliegt, wenn der Leiter Kaufmann ist und in
technischer Hinsicht sich lediglich auf die Oberaufsicht be-
schrankt, die eigentliche technische (handwerklich”) Arbeit
aper handwerklich vorgebildeten Kréaften Uberldlt. Das ist
.Uer auch der Fall. Infolgedessen hat der BezirksausschuB
tu Verfolg seiner schon festgelegten Auffassung auch hier
X7 Eigenschaft des Miuhlenbetriebes als eines handwerk-
ichen abgelehnt. DemgemdaR ist dio fragliche Firma nicht
N die Handwerksrolle einzutragen und der BeschlulR der
Vorinstanz also zutreffend; demgemdl konnte die Berufung
deinen Erfolg haben.

Der Kampf gegen den AdreRbuchschw.ndel. Wie der
‘immer von der Zentrale zur Bekdmpfung unlauteren
Wettbewerbs e. V., Berlin W. 30, Hohenstaufenstr. 43, mit-

Seteilt wird, gehen in letzter Zeit hdufig Beschwerden gegen

NeRfkuchfirmen zu, die ihre Inseratenwerbung auf un-
reelle Art betreiben. Diese Firmen verschicken an In-
-tnc und Handelsfirmen des In- und Auslandes in grofer

in tu ra&ebogen mit Ausschnitten aus AdreRbiuchern, wobei

m  .sonders auffalligem Druck die Kostenfreiheit der Fir-
eneintragung betont zu werden pflegt. Entgegen der im
erkehr dblichen Anschauung wird dabei unter ,'Firma“

pUr der reine Firmenname verstanden, wahrend alle anderen
ANagungen, wie Adresse, Branchenbezeichnung usw. kosten-
kl ICr t!lg ~ind. Als Folge dieser offenbar beabsichtigten Un-
em INC* *m kaufe der Zeit tausende von Zivilprozessen
utstanden, da die betroffenen Firmen sich verstandlicher-
eise weigern, Inseratengebihren zu zahlen,
eitens der Bekdampfung unlauteren W ettbe-

die verlangten
Zentrale zur

.dauernd ergdnztes Verzeichnis von

werbs ist in verschiedenen Féllen Strafanzeige erstattet wor-
den. Auch ist gerade in letzter Zeit einer dieser AdreBbuch-
verleger zu einer hohen Geféngnis- und Geldstrafe verur-
teilt worden; trotzdem ist eine wesentliche Abnahme dieser
unreellen Geschéfte bisher leider noch immer nicht zu ver-
zeichnen. Die Industrie- und Handelskammer, die an dieser
Stelle schon ofter vor unreellen AdreBbuchunternehmungen
gewarnt hat, benutzt diese Gelegenheit aufs neue, im Ver-
kehr mit AdreRbuchunternehmungen, es sei denn, daB es
sich um eine der grofen bekannten Unternehmungen handelt,
Vorsicht anzuempfehlen; Die Kammer hat ein ausfuhrliches,
solchen unzuverlédssigen
vorliegen und empfiehlt ihren
Bezirksfirmen, vor AbschluR einer Geschdaftsverbindung mit
einer unbekannten Adrefbuchfirma, sich jeweils an die
Industrie- und Handelskammer mit ‘der Bitte um Auskunft
zu werden. Auch ist die Kammer fir alles Material, das zur
Bekd&mpfung des AdreBbuchunwesens dienlich erscheint,
dankbar.

AdreRbuchunternehmungen

Post, Telegraphie.

Ubersicht
der Postpaketverbindungen von deutschen Hafen
nach fremden Lé&ndern.

(Monat Juni 1931)

- . .
Bestim- 2 Einschif- des Schi ffEe.s . Uberfahrtsdauer
mungs- @  fungs-  Apgang igentumer bis
land @ hafen " Name Schiffs- Std.
& (ungefahr) Sjesellschatt Hafen
1 2 3 4 5 6 7 8
Lettland Stettin  6.6.1574 Brandenb. 1) Riga 40
13.6. ,, Regina 1) 1 .
20.6. , Nordland 1) u g
27.6. ,, Regina 1)
Estland fo 3.6 16M Ariadne  2) Reval 42
Q 5.6.1 5V4 StraBburg ) » 48
6.6.16< Nordland 1) . 40
N 10.6.16(M Ariadne  2i . 42
0 12.6.1 5V4 Wartburg 1) > 48
& 13.6.1600 Nordland 1) V; 40
0 17.6.16(M Ariadne ) 42
4T 19.6.15V4 StraBburg 1) 5 48
cm 20.6.16M Riigen 1) % 40
zn 24.6.160 Ariadne  2) . 42
ok 26.6.15v4 Wartburg 1) . 48
-8 27.6.1600 Rulgen 1) > 40
Finnland &8 3.6.16( Ariadne  2) Helsingfors 46

Abo 55
Kotka/Wiborg 72
Helsingfors 44

e 3.6.1574 Henny 1)

Q¢ 5.6.1574 Straburg )
v 6.6.1600 Nordland 1)

#E 10.6.16(M Ariadne  2) Helsingfors 46
. 10.6.1574 Viadra 1) Abo 55
oy 12.6.1574 Wartburg 1) Kotkglwlborg 72

:3.6.16( Nordland 1) Helsingfors 44

17.6.16® Ariadne ) Helsingfors 46
o 17.6.1574 Ruth 1) Abo_ 55
) 19.6.15v4StraBburg ) Kotka/Wiborg 72
i 20.6.160 Rigen ) Helsingfors 44
S 24.6.1600 Ariadne 5 Helsingfors 46
< 24.6.1574 Hennd 13 Abo 55

Kotka/Wiborg 72

26.6.1574 Wartburg 1) i
Helsingfors

27 6.1600 Rigen 1)

Eigentumer der Schiffe 1) Rud. Christ. Gribel, Stettin.
2) Finn. Dampfsch. Ges. Helsingfors.

Das Postreisescheckheft. Das Postreisescheckheft der
Deutschen Reichspost stellt wegen seiner Einfachheit, Be-
quemlichkeit, Billigkeit und sSicherheit eine praktische Neue-
rung fur den Reiseverkehr dar. Bestellungen nehmen alle
Postanstalten an. Einheitsgebihr 1 RM. — Gultigkeits-
dauer 3 Monate. Ausfertigung durch die Postscheckdmter
auf alle durch 25 teilbaren RMbetrdge bis zum Hdochstbe-
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trag von 2500 RM. oder 1000 RM., je nachdem als Aus-
weis bei Auszahlungen ein behdrdlicher Lichtbildausweis
dienen soll oder Abhebungen von Betrdgen nur gegen

Unterschriftsausweis durch eigenhdandige Unterschrift auf
einem dem Reisescheckheft beiliegenden Unterschriftsblatt er-
folgen sollen. Auszahlungen auf Postreiseschecks wdahrend
der Schalterdienststunden bei jeder Postanstalt und auch
durch die Bahnhofswechselstuben der Deutschen Verkehrs-
Kredit-Bank A.-G. Hodchstbetrag einer Abhebung . unbe-
schrénkt, Mindestbetrag 25 RM.

Einzahlungen des Betrages, auf den das Postreisescheck-
heft lauten soll, durch Zahlkarte unter Angabe des Empféan-
gers nach Namen, Wohnort und Wohnung und Angabe
»Reisescheck” an Stelle der Kontonummer. Postscheckkun-
den konnen statt der Zahlkarte eine Ueberweisung verwen-
den. Ein etwaiges Restguthaben wird auf Antrag bei Ein-
sendung des Postreisescheckheftes mit den ubriggebliebenen
Reiseschecken an das Postscheckamt, das das Postreise-
scheckheft ausgestellt hat, zuriickgezahlt. Weitere Auskunft
erteilen die Postanstalten.

Verzeichnis der Bordfunkstellen. Das Berner Biro des
Weltpostvereins bereitet die Herausgabe einer neuen Auflage
des Verzeichnisses der Bordfunkstellen vor. Zur Herabmin-
derung der Kosten wird das eigentliche Verzeichnis als
gemischte Ausgabe erscheinen, d. h. die einzelnen Spalten
werden franzdsisch, englisch und deutsch bezeichnet sein.
Umschlag und Vorwort jedoch sind nach Wahl franzésisch,
englisch oder deutsch zu beziehen. Der Preis fir die bro-
schierte und Kkartonierte Ausgabe ist der gleiche und wird
sich auf ungefédhr 570 Rm. einschlieflich der Nachtrdge be-
laufen, wobei es gleichgultig «ist, in welcher Sprache das
Verzeichnis gewinscht wird. Etwaige Bestellungen sind an
das Postamt 1 Stelle Az 4 in Stettin zu richten.

Kreditsdiulz.

Eroffnete Vergleichsverfahren.

Tag der An-
Firma und Geschéftszweig  Sitz | Ordnung Vertrauensperson:
Seidenhaus Max Stettin, 8. 5. 31 Kaufm. Gustav Brandt,
Lichtenstein, Inh. Schulzen- Stettin, Kaiser-Wilhelm-

Kaufmann Max StraBe 50

Lichtenstein

strale 33/34

Beendete Vergleichsverfahren.

Kfm. Alfred Herrmannsohn, Inh. d. Herren- und
Knabenkleiderfabrik Alfred Herrmannsohn,

Stettin, GieRereistr. 24 a 12. 5. 1931
Willy Conrad vorm. Ernst Wedehase,. Béckerei-
u. Konditoreibedarfsartikel, Inh. Kfm. Willy
Conrad, Stettin, Turnerstr. 12 18. 5. 1931
j. P. Degner, Eisen- und Metallwarenhandlung,
Stettin, Gr. Oderstr. 33 20. 5. 1931
Eroffnete Konkurse.
Tag der An-
Firma u. Geschéftszweig:  Sitz ordnung : Vertrauensperson:
,,Tellus‘EContinentale Stettin, GroBe 7. 5. 31  Kaufmann Ernst Kunz,

Wand-und Fuboden-
platten-Vertriebsges.
m. b. H. in Liqu.

Lastadie 90/92 Stettin, Kantstr. 7

Julius Jasper, Manu- Swinemiinde, 8. 5. 31  Kaufmann Johs. Srocka,
faktm waren, Inh. Bollwerk 27 Swinemiinde, Moltke-
Karl u. Josef Jasper. strale 12
Swineminde mit

Zweigniederlassung

in Wolgast

Kaufmann Heinrich  Gollnow, 9. 5. 31 Kaufmann Eckert,

Bielawski, Manu- Breitestralle Gollnow
fakturwaren

Beendete Konkurse.
Richard Hensel, Schuhhaus, Gollnow, Gr. Boll-

werkstr. 2 1. 4. 1931
Kfm. Willy Boettcher, Inh. d. Fa. Most & Kern,

W arengroRhandlung, Stettin, Speicherstr. 21 20. 4. 193L
llutmacher Willy Dauksch, Stettin, Schuhstr. 6

und Lindenstr. 25 6. 5. 1931
Kfm. Max Pohl, Radio- und Fahrraderhandlung,

Stettin, Griine Schanze 2 7. 5. 1931
Kfm. Johannes Kuhl, Gollnow, Baustr. 36 11. 5. 1931
Paul Bengsch, Kurzwaren- und GarngroBhdlg.,

Stettin, Gr. Oderstr. 29 12. 5. 1931
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Kfm. Arthur Desjardins, Tabakwaren, Spiri-
tuosengrofhdlg., Schokoladen- u. Zucker-
waren, Locknitz Krs. Randow 15. 5. 1931
Ostseewerft,  Schiffbau- u. Maschinenfabrik,
A.-G., Frauendorf b. Stettin, Herrenwieser-
straBe 5/6 19. 5. 1931
(mangels Masse).
Binnensdiiiiahrf.
Umschlagstelle Dt. Usch. Die Umschlagstelle Dt. Usch
G. m. b. H. in Schneidemihl hat die Industrie-* und

Handelskammer darauf hingewiesen, daf sie vor einigen
Jahren in Dt. Usch an der Netze eine Umschlagstelle er-
richtet hat, von wo aus Getreide, Mehl, Stdrkemehl usw.
speditionsweise und fir eigene Rechnung auf dem Wasser-
wege nach Stettin und anderen Wasserstationen verfrachtet
werden kdnnen. In Anbetracht der zur Zeit sehr niedrigen
W asserfrachten unterhdlt die Umschlaghafen Dt. Usch
G. m. b. H. gegenwdértig laufend Schiffsverkehr von Dt. Usch
nach Stettin und ist in der Lage, auch Teilposten von
15 to aufwarts zur Verfrachtung zu Ubernehmen. Die Um-
schlaghafen Dt. Usch G. m. b. H. bittet, Interessenten
des Kammerbezirks, die von der Verfrachtungsgelegenheit
Uuber Dt. Usch Gebrauch machen wollen, an sie zu ver-
weisen. r

Aulienhandel.

Konsulats- und Mustervorschriften.
Zollauskunftsabtei®ung der
beiteten Zusammenstellung der Konsulats-
schriften ist der. achte Nachtrag (zweite Nachtragsfolge);
nach dem Stande vom 1. Mai d. Js. erschienen.

Der Preis des Nachtrages einschlieBlich der
erschienenen Nachtrdge betrdgt RM 2,—.
an die Handelskammer Hamburg,
richten unter gleichzeitiger
das Postscheckkonto der

Zu
Handelskammer

der von der
Hamburg bear-
und Mustervor-

bereits
Bestellungen sind
Hamburg 11, Bodrse, zu
Einzahlung des Betrages auf
Handelskammer, Hamburg 59 886.

Innere Angelegenheiten.

Beeidigungen. In der Sitzung des geschaftsfuhrenden
Ausschusses der Industrie- und Handelskammer am 5. Mai
1931 sind folgende Herren als Sachverstdndige 0Offentlich
angestellt und beeidigt worden:

1 Walter Neumann, Stettin, fir Leindl und Firnis;

2. Dr. Fritz Wo eifert, Stettin, fir Leinol, Firnis, far-
ben, Farbwaren, Lacke und Kitte:

3. lernst Hinrichs, Stettin, fir Motorfahrzeuge, Fahr-
rdder, Fahrradteile und -zubehdr, Nahmaschinen und
Bilromaschinen;

14. Giinther Molzahn, Stettin, fir Tabake;

5. Paul Brining, Stettin, fir Zigarren;

ferner wurde Herr R. Paul Flutz, Stettin, als Handels-
makler fir Holz o6ffentlich angestellt und beeidigt.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und
Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fir langjéh-

rige und treue Dienste an folgende Herren verliehen worden?

1 Karl Schulz (30 Jahre bei der Firma H. Blaesing,
Pyritz i. Pommern);

2. Otto Straube'(26 Jahre bei der Firma F. HendeR

G. m. b. H., Stargarder Zeitung, Stargard i. Pommern).

3. Karl Kohls (35 Jahre bei der Pommerschen Filz-
waren-Fabrik A. J. Schleiffer, Stargard i. Pom.).
4. Friedrich Hibner (35 Jahre bei der Pommerschen
Filzwaren-Fabrik A. J. Schleiffer, Stargard i. Pom-)-
5. Josef Malek (45 Jahre bei der Pommerschen Filz-
waren-Fabrik A. J. Schleiffer, Stargard i. Pom.).
Budibesprediungen.

Amerika — Europa. Man mag noch so viel Uber ameri-
kanische Verhéltnisse gelesen haben, immer wird man bloB
Uber Einzelheiten aus dieser oder jener Sphére unterricnhtet
worden sein, selten aber einen vielseitigen, auf amtlichen
Daten aufgebauten Gesamteindruck Uber des jlingsten Erd-
teiles Ueberlegenheit auf wirtschaftlichem Gebiete empfangen
haben. Gute Orientierung darliber bietet die vor kurzem
erschinene, Auflage von Prof. Hickmann’s geographisch-sta-
tistischen Universal -Atlas 1930/31 (bearbeitet vonVr'
A. Fischer, in Leinwand gebunden, Preis S 20.— Mk. 1250.-
Verlag G. Freytag & Berndt A.-G., Wien VII), die ganz
dazu geeignet ist, jedem Volkswirtschaftler, Lehrer, Politikei-
Kaufmann, kurz jedem Gebildeten dberhaupt, auf den ver
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schiedensten Gebieten des Allgemeinwissens auf dem Lau-
fenden zu erhalten. Es seien hier nur kurz einige der vielen
in Diagrammen greifbar deutlich gegebenen Zusammenstel-
lungen erwéhnt, die samt den geographischen Karten aller
Lander der Erde die stattliche Zahl von 100 zdhlen und durch

96 Seiten Text mit weiterem wichtigen Material erganzt
werden. Zu ersterem zahlen: Produktion und Verbrauch
von Lebensmitteln und Gitern, Welthandel, Nationalvermo-

gen, Menschenrassen, Rundfunk, Arbeitslosigkeit,
fragen u. a. m., zu letzterem z. B. Einwohnerzahl, GroéRe,
Dichte, Regierungsform, Waéhrung, Finanzen, AuRenhandel
jedes Staates. Wie schon gesagt, finden sich in dem Atlas
Karten s&mtlicher Lé&nder, so daB dieser, weit Uber den
Rahmen einer statistischen Publikation hinausreichend, als
Nachschlagewerk wohl in keiner an ihn gestellten Frage ver-

Rustungs-

sagen wird. Das nun schon seit Jahrzehnten jahrlich er-
scheinende Werk bringt auch diesmal wieder eine Fulle
von Material auf Grund neuester Daten, so daB wir uns

freuen, das Urteil von Fachleuten iber Hickmann’s Uni-
versal-Atlas bestdtigen und vollinhaltlich unterschreiben
zu konnen, die diesen den besten und teuersten Werken auf
diesem Gebiete gleichstellen, wenn nicht auf Grund seiner
zahlreichen Verwendungsmdglichkeiten sogar vorziehen.

Kreditversicherung von Ing. Heinz Tsdhelnitz. Verlag
von Georg Stilke, Berlin NW 7, Dorotheenstr. 65, Preis
RM. 3,50 in Ganzleinen gebunden.

Die Kreditversicherung hat sich in den Nachkriegs-

Jahren zu einem bedeutsamen Faktor des Wirtschaftslebens
aller L&nder entwickelt, und als unentbehrliches Mittel fur
den Wiederaufbau des Ausfuhrhandels erwiesen. lhre wur-
springliche und wichtigste Aufgabe aber ist es, den kredit-
gewdhrenden Kaufmann vor (berraschenden Verlusten zu
schiitzen. Das vorhegende Buch vermittelt eine rasche Orien-
tierung. Es unterzieht deshalb, nach Vorausschickung eines
geschichtlichen Abrisses, einer kurzen Erlduterung der volks-
wirtschaftlichen Grundlagen und einer Darlegung des inter-
nationalen Charakters der Kreditversicherung, die einzelnen
Systeme derselben einer zundchst allgemeinen eBetrachtung.
Hierauf werden die beiden Hauptfoi;men der Einzelkunden-
und PauschalverSicherung in (bersichtlicher Gliederung dar-
gestellt und praktisch kommentiert. Es folgt sodann eine
Erdrterung ,.der zwischen Bankkredit und Kreditversicherung
gegebenen Beziehungen, ein Exkurs auf das Gebiet der Staat-
tch geforderten Exportkreditversicherung sowie ein Ausblick
auf das Problem der Kreditversicherung im Abzahlungsge-
schaft. Der letzte Abschnitt enthdlt eine Zusammenfassung

SchluBB des

redaktionellen
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PreuBisch-Suddeutsche Klassenlotterie
L ose in allen Abschnitten vorratig
V. NORMANN

Staatl. Lotterie-Einnahme

Ziehung 15. u. 16. Juni

STETTIN, MoltkestraBe Nr. 6, |
Fernsprecher 310 77
Postscheck-Konto Berlin 30 988

der gegen die Kreditversicherung erhobenen Einwé&nde und
deren Widerlegung.

Angebote und Nachfragen.

1587 Gablonz a. N. winscht Geschéftsverbindung mit'
StuBwaren-Fabriken des Kammerbezirks.

1671 Bielefeld sucht Geschéftsverbindung mit Grof3-
handlungen des Kammerbezirks fir Klempner-, elek-
trotechnische und Installationsartikel.

1887 Berlin sucht fur den Vertrieb von Leimen geeig-
neten Vertreter, der bei der Mdobelindustrie gut ein-
gefihrt ist.

1917 Brandenburg a. d. Havel. Schilderfabrik, Gra-
vier- und Prédgeanstalt sucht fur den Vertrieb einiger.
Neuheiten der Biro-, Reklame- und Andenken-
branche fir Pommern und speziell fir die Ostsee-
bé&der geeigneten Vertreter.

1970 Berlin winscht Geschaftsverbindung mit Stettiner
Firmen, die sich mit dem Import von englischem
Koks befassen.

1986 Otaru/ Japan winscht Geschaftsverbindung mit
Stettiner GroBandlungen von Fischmehlen.

2003 Grao-Valencia / Spanien winscht Geschéaftsver-
bindung mit Stettiner Schiffsreedern und -Agenten.

2050 Hamburg sucht fir den Verkauf von Honig, ge-

trockneten und frischen Sidfrichten geeigneten Ver-
treter, der bei der GroBkundschaft gut eingefihrt
ist.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin (Bdrse 2 Trp.,
Zimmer 13 fir legitimierte Vertreter eingetragener Firmen
werktéglich in der Zeit von 8—13 und 15—18 Uhr (auler
Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr fir
die Bonitdt der einzelnen Firmen).

Teils.
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Heringsdori.

See-, Sol- und Moorbad.

Kurzeit

Usedom-Wollin ge-
seine landschaftlich

auf der lInsel
und Auslande durch

Seebad Heringsdorf,
legen” ist im In-

vom 1. Mai

bis 30. September.

Das hochwertige Moor wird in der N&he des Ortes ge-
wonnen. Nach medizinischen Gutachten sind mit den Herings-

vorzigfiche Eage/inAft METHM InmBEan 40081iau etehinfiRGeM NOBMRgern deiifberndleardtistde?n teauR Eiwlgen téictiely uveoErfolge erzielt wor-

steinfreien Badestrand als Perle der Ostseebdder bekannt.
Dieser inmitten herrlichster Buchen- und Tannenwalder
idyllisch gelegene Weltbadeort ist von Berlin in durch-

gehenden Eil- und D-Zigen in 31/2 Stunden zu erreichen.
Wer aber den Wasserweg vorzieht, kann mit den grof3en
Salon-Schnelldampfern von Stettin bis zur Heringsdorfer See-
bricke fahren.

Die sich 500 Meter in das Meer erstreckende Bricke
ist mit ihrem Leben und Treiben und seinem gut geleiteten
Restaurant auf dem Brickenkopf ein Lieblingsaufenthalt der

Kurgéste. Taglich legen hier die Dampfer und Motorboote
an, die den Verkehr mit Stettin, Rugen, Kopenhagen, Born-
holm, Kolberg, Misdroy, Zinnowitz, Swinemiinde, Ahlbeck
und Bansin vermitteIn. Auch wird von der Bricke aus
Angelsport betrieben.

Die gesundheitlichen Verhdltnisse sind die denkbar
besten, daher haben in Heringsdorf niemals ansteckende
Krankheiten geherrscht. So erkldart es sich, daB der Ort
als Kinderbad sehr beliebt ist. Die Kurmittel sind vor

allem die kraftige, reine See- und Waldluft und die kalten
und warmen Seebdder. Im Warmbadehause werden auBer
den warmen Seeb&dern noch funfprozentige natirliche Sol-
bé&der aus der im Jahre 1927 neu erbohrten, lber 400 Meter
tiefen Solquelle verabfolgt. Ferner erfreuen sich die seit
Jahrzehnten bestehenden, im Jahre 1927 ebenfalls neuzeitlich
eingerichteten Moorbadder eines immer groReren Zuspruchs.

den. AwuBerdem werden alle Arten medizinischer Behand-
lungen, wie elektrische Lichtb&der, Massagekuren, Packungen
und dergleichen verabfolgt. Ein nach neuester Methode ein-
gerichtetes orthopédisches Institut und ein Inhalationsraum
sind gleichfalls vorhanden.

Zur Unterhaltung der Kurgéaste finden mehrmals tég-
lich Kurkonzerte auf dem in diesem Jahre noch wesentlich
erweiterten neuen Konzert- und Kurplatz mit Leuchtbrunnen
statt, desgleichen planmé&RBig zahlreiche KurVeranstaltungen,
wie Kurgesellschaftsabende, Reit- und Fahrtumiere, Blumen-
korso, Kinderfeste, Wettschwimmen, Wettsegeln, Hunde-
rennen, Boxk&mpfe usw.

AuBerdem stehen den Gaésten zwdlf mitten im Hoch-
wald gelegene Tennisplatze zur Verfligung, auf denen in
diesem Jahre in der Zeit vom 15. bis 19. Juli aus AnlaR’
des Ostseejahres 1931 das ,GroBe internationale
Tennisturnier 1931“ abgehalten wird.

Gastliche Aufnahme findet der Kurgast in Hotels, Pen-
sionen und Logierhdusern mit und ohne Verpflegung. Alle
Hé&user haben Wasserleitung, elektrische Lichtanlage und
Gasanlage zu Kochzwecken.

Heringsdorf verfiigt ferner (ber einen Golfplatz, eine

Reitbahn und eine Wasserrutschbahn.

Auskunft erteilt die Kurverwaltung, die auf Wunsoh
auch einen groRen Fihrer von Heringsdorf Kkostenfrei
Ubersendet.

Sfeflin-Sftandinavien.

Der Dbilligste und bequemste Reiseweg von Stettin
nach Skandinavien ist mit den Dampfern der Det Forenede
Dampskibs-Selskab, Aktieselskajb, Kopenhagen. Die Schiffe
dieser Gesellschaft verkehren 3—4 mal wdchentlich Stettin—

Kopenhagen, 2 mal wdchentlich S/S. ,,Kong Haakon® und
S/S. ,Dronning Maud*“ Stettin—Kopenhagen—Oslo und
1 mal wochentlich S/S. ,0din*“ Stettin—Kopenhagen—

Gothenburg. Ferner verkehren von Stettin via Kopenhagen

nach Westnorwegen (Arendal, Christiansand, Stavanger, Hau-
gesund, Bergen, Aalesund, Kristiansund, Drontheim) die
Dampfer ,Bergenhus“ und ,Trondhjem®.

Auskunft erteilt der hiesige Vertreter der Reeder**
die Firma Gustav Metzler und sind Prospekte und
Fahrkarten im Biro dieser Firma KonigstraBe 4/5 erhaltlich-

(Siehe Annonce in dieser Ausgabe.)

Dir bester und billigster Vertreter

ist der ,OSTSEESHANDELY, denn er komm! monaflidi zweimal
zu lhren Kunden im In- und Ausland.

Ostsee-.



