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Union
G e g rü n d e t  1857

Acftien-Gesellschaft 
für See- und Fluss- 
Versicherungen in Stettin

aller Art

F e rn sp re ch e r: Nr. 27060 D rahtanschrift: Seeunion

Nach dem Norden 
über Stettin!

K A l K t n h a i i A l t  Abg. S te ttin : 3—4 m al w öchent- 
l l U p C l I l l f l S G l I  lieh. Abg. K openhagen: 3—4 m al 
w öchentl. F ah rp re is : S tettin-K openhagen I. RM. 27.00, 
II. RM. 18.50, Deck RM. 12.50. Billige V ergnügungs­
reisen, S te ttin —K openhagen und zu rück  2—5 Tage. 
I. RM. 40.00, II. RM. 28.00, Deck RM. 20.00.

A  ^bg- S tettin : D ienstag und Freitag . Abg. O slo: 
v a l t l  D ienstagu.Sonnabend. F ah rp re is : Stettin-Oslo
I. RM. 83.50, II. RM. 57,00, Deck RM. 33.00.

Goflienburg Abg. G othenburg: M ittw och
F ah rp re is  S tettin  —G othenburg: I.RM 50.00, II. RM.35.50, 
Deck RM. 24.00.

A r t D t f k r iA Ü  b is D rontheim . Abg. Kopen- 
ww v M l l U I  f f  hagen ca. je d en  Dienstag,
D auer d er R undr. 13 Tage. R otourb ill. K openhagen— 
D rontheim —K openh .m itdem selb . Schiff I.K ajü te Kr. 150 
p lu s Kostgeld Kr. 8.— p e r  Tag.

^ g .  K openhagen alle 14 Tage. D auer d er 
■ 91(11111 R undreise 20 Tage. F ah rp r.: K o p e n h a g e n - 
Is lan d — K openhagen I. ca. Kr. 270.—, II. ca. Kr. 180.—, 
p lu s Kostgeld, Kr. 8.— in I. Kajüte p e r Tag, Kr. 5.— in
II. Kajüte p e r  Tag.

W e ite r e  E in z e lh e ite n  durch d ie  R e is e b ü r o s , H errn  G u sta v  
M etzler , S te tt in , o d e r  d a s  H a u p tb ü ro  d er  G e se llsc h a ft .

Det Forenede Dampskibs-Selskab
A ktieselskab. Kopenhagen.

und W erbe-Drucksachen gewinnen  

augenfällig an W irku ng  durch dieVer-  
wendung der schönen, charaktervol­
len, zähen und griffigen Papiermarke

FELDMÜHLE 
SPECIAL-BANK-POST

Verlangen Sie das A n g e b o t  Ihres 
Papiergroßhändlers oder Druckers.

*

FELDMUHLE, PAPI ER-U. ZELLSTOFFWERKE A.-C. STETTIN
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Die n ach steh en d  benann ten , von d er

Industrie* und Handelskammer zu Stettin 
öifeniiidi bestellten und beeidigten Büdterrevisoren,

M itglied er d es V erb an d es D eu tsch er  B ü ch errev iso ren  (VDB), ü b ern eh m en  d ie E r led ig u n g  a lle r  
e in sch lä g ig en  A rb eiten , auch  d ie  V orb earb e itu n g  und D urchführung von  V erg le ich en  und K on k u rs­

a n g e le g en h e iten  :
R udolf A ltm ann, Stettin , B irkenallee 36, Tel. 22516
H erbert H od em ach er, S tettin , F ried rich -K arl-S traß e  22, Tel< 23369
Paul C. J a n k o w sk i, S tettin , M oltkestr. 14, Tel. 21515
K urt Jo n a s, S tettin , F rau en straß e  50, Tel. 21359
Hugo R öm er, S tettin , L insingenstr. 36, Tel. 24668
Edm und Z ander, Stettin , Gr. D om str. 24, Tel. 33186
A rthur G rabow , S w inem ünde, L indenstraße 8, Tel. 2985
Otto W ied em an n , Dem m in, A nklam er S traße 3, Tel. 336

N O R D - O S T S E E
SC H IF FA H R T  - u n d  T R A N SP O R T  - G E SE L L SC H A FT  

MIT B E SC H R Ä N K T E R  H A F T U N G

STETTIN / AUGUSTASTR. 12
FERNSPRECHER 28696 st TEL.-ADR.» „NORDOSTSEE

BE FR A C H T U N G , SPE D IT IO N  U N D  K L A R IE R U N G
ÜBERNAHME SÄMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE

GEBR. KOLBE
S T E T T I N

M ARIENSTRASSE 1 FERN SPRECHER 30 883

M aschinenfabrik ♦ Kessel- 
Schmiede ♦ Schiffsreparaturen

Stettin-Wollin- 
Camminer-Dievenower 

Dampfs chif fahrt s- 
Gesellsch. Cammin i.P.

F e rn ru f: 269.

V ertre te r  in  S te ttin : 
Oscar Braeunlich, Bollwerk 1 b

F e rn ru f  21449.

L inie 1: Stettin -W ollin - 
Ile id eb rin k  - Cam m in- 
D ievenow .

L inie 2: Stettin-M isdroy- 
(Laatziger Ablage).

L inie 3: C am m in-D ie- 
venow .

L inie 4: C am m in-H eide- 
b rink .

L inie 5: K üstenfahrten  
b is Rügen.

V e r e i n s f a h r t e n  n a c h  
V e r e i n b a r u n g

Hermann Riedel
STETTIN

NIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIII

S p ed itio n  und  L agerung
von

Getreide und Futtermitteln
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i

F ern sp rech er : S am m eln u m m er 35071 
T e le g r .-A n sch r ift: S p eried e l.

Fischer & Schmidt /  Stettin
Drucksachen für Handel

Briefbogen, Rechnungen, Postkarten,
Anschreiben, Preislisten

Pruckiachen für Indmtrie
Kataloge jeder Art und Größe  

in moderner Ausführung

Buchdruckerei / Steindruckerei / Buchbinderei

Reklam e-D rucksachen
für alle Geschäftszweige in ein- und 

mehrfarbiger Ausführung

Zeitschriften und Werke
werden auch bei größten Auflagen  

sauber und pünktlich geliefert
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f  mm

i Wieler* Hardtmann I
mm

b« Act.-Ges. ii

Danzig — STETTIN  — Hamburg
g e g r ü n d e t  1881

Spedition aller Mi
Lagerung / Befrachtung / Versicherung

Ei gene  L a g e r h ä u s e r  und L a g e r p l ä t z e  mi t  B a h n a n s c h l u ß  E 
an s e e s c h i f f t i e f e m  W a s s e r  — Eigene gedeckte Hafenschuten |

mm

Telegramm-Adresse für alle drei Häuser: W a r r a n t. E 
«im m m m im m im m m m m im m iim m m im m m iiim m m im m iiiiiiiRiim m iiim m m m m iiirc!
&»■■■ = ....r —  ' ......■■==_-T̂ : , ......  ^  ......... — — ■:===

Fink & Michaelis ♦ Stettin
Telegr.=rAdr.: F im ik le id erf F ern ru f N r. 2 1 1 4 9 ,2 1 1 5 0

G ese£jlich  g esch ü r t.

Her r enhlcider' Fa brKtt
Ä b £  e i l u n g  I: G rößtes Spezial=U nternehm en für A nfertigu n g  besserer und bester  

Herren- und B u rsch en -K on fek tion  bei E insen du ng v o n  S to ffen
für Lager und M aß.

A b t  e i l u n g  II: F ertige  K o n fek tio n  in m ittleren  und b esten  P reislagen . —  
B esonders le istun gsfäh ig  in b lau en  K am m garn-A nzügen .

P r e is lis te  u n d  F asson k ata log  k o sten lo s  u n d  p orto fre i /  T a d ello ser  S i£  /  S a u b ere  V erarbeitung.
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ID . JCunstm ann
G egründet

1870 Stettin und Swinemünde G egründet
1870

T elegr.-A dresse: S tettin : K unstm ania. S w inem ünde: K unstm ann. — F ernsprech-A nsch luß : S te ttin : Sammel- 
N um m er 25601 (6 Leitungen). Sw inem ünde Nr. 2036. — Codes: S co tt’s 1906, 1896 und 1885, W atk ins and

A ppendix 1881/84, T he Boe Code, S eed ienstsch lüssel

‘Reederei
■ /

Massengut-Spedition /  Schiffsgeschäfte, 
Bunkerkohlen /  Schleppbetrieb

Lloyd’s Agent♦ Swinemünde
Be

m

Sei zeitgemäß

SINGER 
MOTOR
spart das Treten

D A S

SINGER 
NÄH LICHT
schont die Augen

8H*GER NÄWMASJCHINEN akti en ges ellscmaö1
SINGER LÄDEN ÜBERALL.

Geschäftsstellen In Pommern:
A nklam , P eenstraße 7
Barth, Lange Straße 50
B elgard  (Persante), K arlstraße 27
B ergen  (Rügen), B ahnhofstraße 52
B ublitz, P oststraße 144
B ü tow , Lange S traße 68
D em m in , L uisenstraße 28
G ollnow  i. P om ., W ollw eberstraße 7
G reifsw ald , Lange Straße 15
K öslin , B ergstraße 1
K olb erg , K aiserplatz 6
L ab es i. P om ., Ilindenbu rgstraße 57
L au en bu rg i. P om ., S to lper S traße 38
N eu stettin , P reuß ische Straße 2
P ölitz , B austraße 7
P olz in , B runnenstraße 17
P yritz , B ahnerstraße 50
R ü gen w ald e, Lange Straße 32
R u m m elsb u rg  i. P om ., Gr. K irchenstr. 7
S ch ivelb ein , S tein to rstraße 24
Stargard  i. P om ., Ilo lzm ark tstraße 3
Stettin , G ießereistraße 23
Stettin , B reite S traße 58
Stolp  i. P om ., M ittelstraße 5
S tralsu nd , A pollonienm arkt 7
S w in em ü n d e, F ärb erstraß e  5
T rep to w  a. R ega, K urze M arktstr. 5
W olgast, W ilhelm straße 4
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Die Wirfsdiaflslage in Skandinavien.
• Von Professor D r.

Im s c h w e d i s c h e n  Wirtschaftsleben sind 
während der letzten Monate keine Zeichen einer 
Verbesserung der Konjunkturlage hervorgetreten.
13as Preisniveau sank weiter, die industrielle Pro­
duktion und der Warenumsatz haben sich weiter 
vermindert, und die Arbeitslosigkeit zeigt die Ten­
denz zu beunruhigender Steigerung. Eine V er­
schärfung der Depression zeigte sich insbesondere 
bei den S ä g e w e r k e n ,  der  Z e l l s t o f f i n d u ­
s t r i e  und den E i s e n e r z  f ö r d e r n d e n  U n ­
t e r n e h m u n g e n .  Nachdem die Sägewerke be­
reits im Vorjahre ihre Erzeugung um 20% eini- 
geschränkt hatten, wurde die diesjährige Produktion 
^m weitere 20% der Produktion des Jahres 1929 
vermindert.

Der schwedische H o l z m a r k t  leidet schwer 
pnter der Konkurrenz der russischen Holzverkäufe, 

E ngland; ebenso kämpft die E i s e n i n d u s t r i e  
gegen die sich immer stärker entwickelnde Kon­
kurrenz des Auslandes, die ständig wachsende Men­
gen nach Schweden einführt. In der M a s c h i n e n -  
1 n d u s t r i e hat sich der Absatz von Separatoren 
Wegen der ungünstigen Lage der Landwirtschaft 
stark verringert. Ebenso hat die K u g e l l a g e r -  
\ n d u s t r i e einen Rückgang der Aufträge infolge
der ungünstigen Lage der Automobilindustrie e r­
fahren. Zu den Industrien, die von der Depression 
kaum berührt wurden, gehört vor allem die E l e k ­
t r o i n d u s t r i e ,  die auch fernerhin auf Grund 
der umfangreichen Eisenbalinelektrifizierung auf 
gute Beschäftigung rechnen kann; auch für die 
lelefonindustrie eröffnen sich — dank der Protek­
tion des Kreugerlionzerns — günstige Aussichten. 
, -Das Problem des Wettbewerbs zwischen Eisen- 
. ahnen und Kraftfahrzeugen ist in Schweden erneut 
*n den Vordergrund der Erörterungen getreten. In 
einem Schreiben der Verwaltung der schwedischen

Z a d o w ,  Berlin.-
Staatsbahnen an die Regierung wurde auf die Fol­
gen der Ausdehnung des gewerbsmäßigen K raft­
fahr-Verkehrs für dis Rentabilität der Eisenbahnen 
und auf die Notwendigkeit staatlicher Maßnahmen 
zur Beseitigung einer ungesunden Konkurrenz hin- 
gewiesen. Der durch die Konkurrenz der K raft­
wagen verursachte Ausfall von Einnahmen wird 
für die schwedischen Staats- und Privatbähnen für 
das Jahr 1929 auf 25 Millionen Kronen geschätzt, 
wovon 11 Millionen auf die Staatsbahnen entfallen. 
Für das Betriebsjahr 1930 rechnet man mit einem 
Einnahme-Ausfall von insgesamt 30 Millionen 
Kronen. —

Auch das d ä n i s c h e  Wirtschaftsleben beginnt 
in immer stärkerem Grade den Druck der W elt­
depression zu spüren. Die ersten Schwierigkeiten, 
zeigten sich bekanntlich bei der .Schiffahrt, dann 
— seit dem Frühjahr 1930 — auch bei der Landj- 
wirtschaft, und seit dem Herbst 1930 begann auch 
die Industrie unter der allgemeinen Konjunkturver­
schlechterung zu leiden. Die Lage der S c h i f f ­
f a h r t  wird am besten durch die aufgelegte Ton 
nage gekennzeichnet, die nunmehr bereits rund 
200 000 BRT. =  17o/o der gesamten dänischen 
Handelsflotte umfaßt. Der Frachtenmarkt liegt 
still. Besonders passiv ist Nordamerika, und es 
ist ein schlimmes Symptom, daß die ,,Fiorenede 
Dampskibselskabs“ (Amerikalinie) ihre nordatlan­
tische Passagierfahrt wegen des stark rückgängigen 
Verkehrs hat einschränken müssen. Auch an den 
europäischen Märkten war die Tätigkeit der H an­
delsflotte äußerst gering. W eder der Holzmarkt 
in der Ostsee, noch der Kohlenmarkt von E ng­
land aus hatte nennenswerte Nachfrage aufzuwei­
sen, und auch im Mittelmeer war das Angebot an 
Schiffsraum im Verhältnis zur Nachfrage allzu 
reichlich.
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In der dänischen L a n d w i r t s c h a f t  rentierte 
sich noch vor einigen Jahren die Butter-, sowie 
die Speckproduktion. Die letztere verdankte ihre 
Rentabilität den niedrigen Futterpreisen, die auf 
der anderen Seite bereits seit langem die Getreide­
erzeugung für den Markt zu einem wenig lohnenden 
Geschäft gemacht haben. Seitdem ist jedoch auch 
die Rentabilität der Viehzucht stark zurückgegan­
gen, vor allem der Schweinezucht, die infolge der 
günstigen Absatzverhältnisse auf dem englischen 
Markt zu Beginn des Jahres 1930 stark forziert wor­
den war. W iderstandsfähiger scheinen noch die 
kleinen W irtschaften zu sein, die Getreide und an­
dere Futtermittel zukaufen und denen daher die 
jetzt gebotene Möglichkeit zugutekommt, russische 
Gerste zu sehr niedrigen Preisen zu kaufen. D a­
gegen haben die größeren Wirtschaften, bei denen 
die Erzeugung von Getreide und in vielen Fällen 
auch Futterrüben eine entscheidende Rolle spielt, 
die größten Schwierigkeiten bei dem Bestreben, 
Einnahmen und Ausgaben in Einklang zu bringen.

Die Lage der dänischen I n d u s t r i e  ist nach 
vielen Richtungen hin ernst; jedoch darf bei einer 
zusammenfassenden Beurteilung der industriellen 
Verhältnisse nicht übersehen werden, daß die guten 
Konjunkturen in den vergangenen Jahren zu einer 
Rationalisierung und wirtschaftlichen Konsolidie­

rung benutzt worden sind und daß die Betriebe 
nunnmehr wesentlich besser gegen die schlechten 
Zeiten gerüstet dastehen, als während der letzten 
Krise im Jahre 1921 und den darauf folgenden 
Jahren. —

Auch in N o r w e g e n  hat sich die Rückwir­
kung der Weltwirtschaftskrise auf die W irtschafts­
lage fortgesetzt. Der Großhandelsindex (1913 == 100) 
ist auf 131 und der Lebenshaltungsindex (Juli 1914 
=  100) ist auf 169 mit und 161 ohne St euern zurück- 
gegangen. Immerhin zeigt die Lage im allgemeinen 
keinen krisenhaften Charakter, was vor allem darin 
seinen Grund hat, daß das K r e d i t w e s e n  in, 
den letzten Jahren eine Stärkung erfuhr und die 
Produktion sich in gesunden Grenzen hielt.

Bemerkenswert ist, daß der W a 1 f a n g für 
diese Saison erneute Rekordzahlen bringt, die noch 
auf kein Aussterben des Wals im südlichen Eisl- 
meer schließen lassen. Infolge der großen Wal,: 
ölbestände ist auf B etreiben. des Margarinetrusts 
in der nächsten Saison eine Fangpause beabsich­
tigt. Am 15. März d. Js. stellte sich der Gesamtfang 
der norwegischen Walfangsgesellschaft für die 
Saison 1930/31 auf rund 1,9 Millionen Faß Walöl 
gegen 1,3 Millionen in 1929/30 und 0,9 Millionen 
Faß in 1928/29.

D. „C lara K unstm ann“, S tettin , (ca. 6 700 To ) im  R eihervverderhafen E isenerz, löschend.
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Die Handels- u. Verhehrsbeziehungen zwischen Sleliin u. Shandinavien.
Von D r. E.

D aß die M öglichkeiten zu intensiven w irtschaftlichen 
W echselbeziehungen zw ischen S tettin  und den drei sk an ­
dinavischen L ändern, die sich aus der geographischen  L äge 
dieser Länder zu dem  südlichsten O stseehafen S tettin  mit 
einem gew issen Z w ang ergeben, auch in der Praxis zur 
A usnutzung gelangen, das lehrt besonders deutlich ein Blick

S c h o e n e.
auf den S tettiner Schiffsverkehr. So d rück t sich un ter an- 
derm , wie die fo lgenden Z ahlen  zeigen, in der starken  B e­
teiligung der F laggen  der skandinavischen S taaten  im S te t­
tiner H afenverkehr die vitale B edeutung aus, die S tettin  für 
die d rei skandinavischen L änder als M ittler ih res G ü teraus­
tausches mit D eutschland sowie M ittel- und O steuropa hat:

Seewärtiger Schiffsverkehr Stettins nach Flaggen.
A usländische F laggen  

Ja h r  Schw eden D änem ark  N orw egen  insgesam t:
E i n g a n g :

Zahl cbm  Zahl cbm  Zahl cbm  Zahl cbm
1926
1927
1928
1929
1930

680
551
625
491
466

817 755 
464 508 
524 288 
406 850 
449 567

499 852 412 
392 496 965 
480 642 043 

603 851 
818 655

492
761

348
226
195
192
171

Zahl cbm
A u s g a n g :  

Zahl cbm  Zahl

589 843 
374 514 
319 988 
327 288 
292 845

cbm

2112 4130 484
1 412 1 866 542
1 669 2 387 033
1 565 2 334 904
1 817 2 607 154

Zahl cbm
1926
1927
1928
1929
1930

753
560
629
509
474

853 622 
465 239 
516 008 
416 634 
486 305

559
410
476
509

868 652 
501 318 
614 565 
619 995

Auch ein Blick auf die H erkunfts- und B estim m ungs­
hafen der im S tettiner H afen eingehenden bezw . ausgehen ­
den Schiffe lehrt die g roße  B edeutung, die der V erkehr 
zwischen S tettin  und den norw egischen, schw edischen und 
dänischen H äfen hat. D as Ja h r  1930 g ib t h ier folgendes 
Bild:

H erk u n ft
aus;

Norwegen
ochweden
Dänemark

Im Stettiner Hafen eingegangen:

Zahl der Schifl'e
Raum gehalt 

in cbm

Skandiinavien insgesam t:

156 
747 

1733 
2 636 
5 365

203 029.—
1 119 2 2 7 .-  

938 930.—
2 261 1 8 6 .-  
6 994 924.

65 
646 

2 023 
2 734 
5 443

144 144.— 
1349 771.— 

883 973 — 
2 377 8 8 8 .-  
6 982 533.—

Uesamteingang:
Aus dem Stettiner Hafen abgegangen: 

u  . R aum gehalt
Hggtinnnungsland________Zahl d er Schilfe_________in cbm

nach:
Norwegen 
S ch w ed en  
Dänemark
Skandinavien insgesamt:
^esamtausgang:
r , . AUs diesen Z ahlen geht hervor, daß aus skandinavischen 
H f 6n ^ er nach ungefähr die H äfte  aller im Stettinerl

a :.en eingehenden Seeschiffe, dem  R aum gehalt nach un- 
s  ahr ein D ritte l aller Schiffe stam m en; ähnlich verhält es 
lcn mit dem  A usgang.

E s w äre natürlich ein Irrtum , anzunehm en, daß  der be- 
sichteiK*e W arenaustausch zw ischen S tettin  und Skandinavien 
sch Vorwjegend  auf schw edischen, dänischen und norw egi- 

een Schiffen vollzieht, vielm ehr ist auch d i e  S t e t t i n e r  
k eh 6 *n h ervo rra£endem  M aße T rägerin  dieses Ver-
d e m S v,Stettin i st bekanntlich  der g rö ß te  R eedereip latz  an der 
Sch'ff Cn ^ stsee> und die S tettiner Seeschiffahrt hat ihren  
w e't Pa rk in w eitsichtiger W eise nicht nur ständig er- 
fo \ e rt\ sondern auch nach M aßgabe der besonderen Er- 

ern isse, die im V erkehr nach den einzelnen L ändern  
r legen, ausgebaut. So verfügt S tettin  heute über alle 

d erjv/r V° n Spezialschiffen vom 10 000 T onnen großen , für 
vfj1 ^ assengut-, nam entlich den E rz transpo rt von Skandina- 
tah l .stimm ten T ram pdam pfer bis zum schnellen, kom for- 
_ .f  U ngerichteten T our- und Passagierschiff. D ie M assen- 
^ av.ransP °r te, die innerhalb  des G üteraustauschs mit Skandi- 
wi e*nen breiten  R aum  einnehm en, sind überhaupt als ein 
2ei h ®estandteil des S tettiner H afenverkehrs zu be-
T  m nen’ und die T atsache, daß  diese T ran sp o rte  zum  großen  
w erd V° n ^ h i f r e n  der S tettiner R eederei bew erkstellig t/ 
w ,en’ verdient dem gem äß besonders hervorgehoben  z 

en- A ber auch der S tückgu tverkeh r nach und voi
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"2272  4 221209
1 450 1 902 578
1 670 2 361909
1 591 2 353 159
1 850 2 642 581

zu
on

skandinavischen H äfen ist von kaum  m inderer W ichtigkeit. 
D ie auf Jah rh u n d erte  alte  T rad itionen  zurückblickende S te t­
tiner L inienreederei un terhält teilw eise allein, teilw eise in 
enger Z usam m enarbeit mit skandinavischen R eedereien  mit 
ihren D am pfern , die zum Teil auch für den Passagierver-^ 
kehr e ingerichtet sind, einen häufigen und regelm äßigen  
T ourd ienst von S tettin  nach allen bedeutenden  H afenplätzen  
der d rei skandinavischen S taaten . Von der S tettiner R eederei 
w erden insbesondere N orköping  und Stockholm , G otenburg  
und M almö, außerdem  auch andere  w estschw edische sowie 
w estnorw egische H äfen regelm äß ig  angelaufen, w ährend  den 
sehr lebhaften  V erkehr m it K openhagen  eine dänische R ee ­
derei, die Forenede D am pskibs-Selskab , bestreite t. Die 
V orteile des U m standes, daß  von S tettin  aus mit , 
allen g rößeren  skandinavischen P lätzen  regelm äßige 
und teilw eise sehr dichte und sehr frequentierte  T o u r­
schiffsverbindungen bestehen, bedürfen  keiner w eiteren  
E rläu terung . S tettin  wird dadurch  zum  h e rv o rrag en ­
den M ittler des G üteraustausches zw ischen S kand i­
navien und seinem  eigenen ost- und m itteleuropäischen 
H interland, da von und nach dem  S tettiner H afen  von 
allen w irtschaftlich w ichtigen skandinavischen P lätzen  fast 
im m er ohne U m ladung, jedenfalls ab e r stets zu d irek te r 
F rach t verladen w erden kann. D er regelm äßige L inien­
dam pferdienst mit den häufig hochw ertigen  S tückgütern , die 
hier zum T ranspo rt gelangen, hat w ichtige überlieferte  V e r­
bindungen zw ischen S tettin  und den skandinavischen L än ­
dern schaffen helfen, die ihm  bis heu te  einen bedeutenden  
w irtschaftlichen N utzen e ingetragen  haben.

N eben der S tettiner R eederei und dem  von S tettin  a u s­
gehenden  L iniendienst hat aber auch d e r  S t e t t i n e r  
H a f e n  als solcher in B ezug auf seine technischen E in rich ­
tungen  einen fortdauernden  A ufschw ung 'genom m en. 'In sbeson­
dere ist h ier d ie g erade  für den V e rk eh r/m it Skandinavien üben- 
aus w ichtige E rzverladean lage  im R eiherw erder-H afen  zu 
erw ähnen, die stündlich ca. 200 T onnen leistet und d ia  
gerade  jetzt w ieder durch eine g roße  V erladebrücke ergänzt 
wird, die dem nächst dem  V erkeh r übergeben  w erden soll. 
Auch die V orrichtungen für einen schnellen U m schlag vom 
W aggon in das Schiff sind in der M assengutum schlagsstelle 
R eiherw erder-H afen  gegeben, so daß  schnellste A bw icklung 
des M assengutum schlags in beiden R ichtungen sowie see- 
wie b innnenw ärts gew ährle iste t ist. Auch im  H inblick auf 
den S tückgu tverkeh r hat S tettin  seine H afenanlagen  ständig 
e rw eitert und m odernisiert. H ier is t insbesondere auf den 
neuen großen , gleichzeitig dem  U m schlag und der L agerung 
dienenden Speicher im F re ibezirk  zu verw eisen, das m o ­
dernste  H afenbauw erk  E uropas in d ieser Art. Schließlich 
ist auch die dem  S tückgu tverkeh r d ienennde D unzigkai-' 
A nlage gerade  je tz t dadurch  erheblich verbessert w orden, 
daß die veralteten  K räne fast völlig durch m oderne, elektrisch 
betriebene W ippkräne  erse tz t w orden sind.

W elche G ü t e r  sind es nun, die auf G rund der g e 1- 
schilderten V erkehrsg rund lagen  im  V erkehr zw ischen S tettin
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und Skandinavien die H auptro lle  spielen? H ier sind zunächst 
einm al d iejenigen G üterarten  zu nennen, für die S tettin  nicht 
nur U m schlagsp latz  von und nach Skandinavien  ist, für die 
es vielm ehr als unm itte lbare  „V erbrauchstätte bzw. als E r ­
zeugungsplatz  im  V erhältn is zu den skandinavischen L ändern  
anzusehen ist. In  diesem  Z usam m enhang ist vor allem  
hervorzuheben , daß  S tettin  d ie  skandinavischen E rze, d ie 'h ie r  
alljährlich  in g roßen  M engen eintreffen. n ich t nur für die 
in seinem  H in terland  gelegene E isenhü tten industrie’ u m ­
schlägt, daß vielm ehr ein bedeutendes W erk  der E isen  e r ­
zeugenden Industrie  in S tettin  selbst vorhanden ist, die 
„H ü tte -K ra ft“ in  S tolzenhagen-K ratzw ieck, die jährlich b e ­
deutende P artien  skandinavischer E rze  verarbeite t. D em  
unm itte lbaren  B edarf des S tettiner P latzes dienen zum g roßen  
Teil auch die bedeutenden skandinavischen Feldspateinfuhren , 
die h ier von der S tettiner M ineralm ahlindustrie w eiter ver­
arbeite t w erden. Im  um gekehrten  V erhältn is liefern die 
g roßen  S tettiner Industrien  ihre P roduk te , vor allem  S uper­
phosphat und Chem ikalien, C ham ottesteine, O elkuchen usw. 
nach allen skandinavischen L ändern. B esondere W ichtigkeit 
hat der skandinavische M arkt ferner für die bedeutende 
S tettiner H erren- und K nabenkonfektion , die diese Länder 
mit ih ren  E rzeugnissen  teilw eise im  W ege des E igenexports,, 
teilw eise auch im W ege des V eredelungsverkehrs beliefert.

Im  ganzen  genom m en gesta lte t sich der G üteraustausch 
S tettins m it Skandinavien in den Jah ren  nach dem  Kriegfe 
im  V ergleich zur V orkriegszeit wie fo lg t:

Seewärtiger W arenausgang von Stettin in to zu 1000 kg:

Jahr
1913
1925
1926
1927
1928
1929
1930

Ausfuhr/Einfuhr
S c h w

Eingang
1 440 937 
1106 132

698 984 
825 113 
730 893 
877 672 
737 893

seewärts
e d e n
Ausgang
134 213 

88 410 
296 819 
104 730 
118 029 
17.8 380 
134 054

in Stettin in to
D ä n e m a r k

Eingang Ausgang
68 210 
42 412

97 126 
86 299

82 656 516 993
83 999 148165 
74 889 139151

100 827 165 477

zu 1000
N o r  w
Eingang
118 678 
148 900 
96 251 

191 213 
188 747 
174 861 
124 565

kg:
e g e n
Ausgang
144 660 

23 275
171 234 
26 625 
39 365 
65 459 
68 88956 699 277 416

In  den w ichtigsten G üterarten  w ar die B ew egung die 
fo lgende:

Seewärtiger W areneingang in Stettin in to zu 1000 kg:
W arenart 1913 1925 1927 1928 1929 1930

S c h w e d e n
H olz a ller A rt 1317 8 676 11350 23 532 18 666 19 096
E rze  u n d

S ch lack e n  1 162 697 981941 675 709 585 463 753 727 655 546
B utter 9 7 749 1023 928 927
F eldspat 21 072 co oooli 23 097 23 939 22 662 17 531
Pflasterste ine 104 007 .300 .r 57 807 48 723 21775 2 703

N o r w e g e n
Salzheringe 19 733 17 996 20 342 15 325 12 883 8 245
Fischm ehl 844 376 2 918 3 285 5 075 5 467
Feldspat 18 462 14 399 13 211 7 319 8 031 6 371

D ä n e m a r k
B utter 2 133 1153 408 401 323 364
H äute, Felle 817 81 526 705 588 360
Tierische F e tte 1177 1725 3 092 2 423 1975 2 842

W arenart 1913 1925 1927 1928 1929 1930

S c h w e d e n
M aschinen 1017 1341 490 628 863 1242
G etreide 17 531 1852 1281 19 622 67 511 41 639
M ehl 10 125 151 57 371 1905 3 488
Z ucker 2 682 1896 7134 2147 14 605 10 931
K ohlen, B riketts 48 815 31812 41 836 15 946 12 153 10 232
C hem ikalien 4154 1149 3 297 4 052 3 424 3 519
C ham ottesteine 2 072 — 2 653 2 717 3 516 2 596
Glas und W aren 435 — 767 927 1666 2 073
E isenw aren 2 429 11830 16 774 18 696 22 834 17 666
Zink 2 556 2 858 5 993 6 246 8 319 9 220
K upfer 788 — 1147 833 1541 2 566

N o r  w e g e n
G etreide 42 722 3 695 800 11115 30 682 31 042
M ehl 52 179 260 820 3140 6 947 6 333
Z ucker 22119 2 770 10 484 3 274 7 922 8 737
E lek troden — — 1496 5 816 3 785 2 415

D ä n e m a r k
E isen und W aren 4 634 7 558 12 875 11257 12127 12 202
Zink 2 337 1330 2 590 3 578 3 519 4125
M aschinen 963 1002 301 301 586 385
G etreide 13 876 15 032 6 970 10150 58 704 161197
Mehl 6 545 1732 670 1779 3 629 5 936
Z ucker 1607 5 880 4 269 11344 2 929 4 762
O elkuchen 2 979 4 853 2114 4115 3 281 6 972
K ohlen, B riketts 23 456 23 793 93 670 74 123 41 632 54117
C hem ikalien 2 530 1018 1 469 1896 1087 1925
Superphosphat 
Papier, P appe

15 729 4 2 260 760 19 527 5 320
1139 5 050 6 758 3 677 4167 4 065

D iese Z ahlen  zeigen, sow ohl was das G esam tbild  a n ­
betrifft, als, auch hinsichtlich der E ntw icklung einzelner 
G ü terarten  keine einheitliche Tendenz. B esonders auffällig 
ist die S teigerung  der G etreideausfuhr nach den skand ina­
vischen L ändern  in  den letzten  Jah ren , insbesondere n*ach 
D änem ark , w ohin im  Ja h re  1930 allein die stattliche M enge 
von über 160 000 T onnen  geliefert w urden. A ndere Posten 
zeigen eine rückläufige Tendenz, so z. B. die Salzherings- und 
B uttereinkünfte aus N orw egen  und D änem ark , was teilw eise 
darauf zurückzuführen  ist, daß  diese W aren  heu te  hier aus 
anderen  L ändern  in s tärkerem  U m fang eingeführt w erden. 
Auch die früher sehr bedeutende P flastersteineinfuhr aus 
Schw eden ist leider sehr em pfindlich zu rückgeganger^  d as­
selbe gilt auch für das eigentliche R ückgra t des S te ttin ­
schw edischen G üterverkehrs, die ‘E rzeinfuhr, die einen ziem ­
lich kontinuierlichen R ückgang  aufw eist. Man geht nicht 
fehl, wenn m an den G rund hierfür allerd ings nicht in w irt­
schaftlichen, sondern m ehr politisch g earte ten  M om enten 
sucht. A bgesehen davon, daß S tettin  durch die neue G renz­
ziehung im  O sten von einem großen  Teil seines H in te r­
landes heute getrenn t ist, und gerade von solchen G ebieten, 
die w ichtige E m pfänger für skandinavische W aren sind und 
selbst andererseits über S tettin  nach den skandinavischen 
L ändern  E x p o rt in bedeutendem  U m fange betrieben, schädigt 
die sehr expansiive und rücksichtslose polnische V erk eh rs­
politik die S tettiner In teressen  im  H andel mit Skandinavien 
je länger je m ehr; die F olge h iervon ist auch, daß  geradef
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der Stettiner Erzeingang einen so bedeutenden Rückgang er­
fahren hat und daß heute infolge der polnischen Tarifpolitik 
die Weichselhäfen die Versorgung eines wichtigen Teils 
geographisch  unbestritten  als H interland  S tettins anzusehender 
G ebiete gerade  mit E rzen  teilw eise an sich gerissen  haben. 
In dem  harten  K onkurrenzkam pf, der S tettin  aufgezw ungen 
ist, hat es sich den A usbau seiner F lo tte  und seines H afens 
in den letzten  Jah ren , wie schon erw ähnt w urde, besonders 
angelegen  sein lassen. G erade im  Zusam m enhang mit dem  
E rzverkeh r m uß aber ergänzend  noch darau f hingew iesen 
w erden, daß  ihm  auch die fo rtdauernd  betriebene V ertiefung 
der S eew asserstraße  S tettin—'Swinem ünde, die dem nächst 
durchw eg auf 9,6 m B aggertiefe  gebrach t sein wird, zugute 
kom m en wird, so daß  dann auch die g rö ß ten  Schiffe, wie, 
sie gerade  für den M assengutverkehr in  F rage  kom m en, ohne 
A bleichterung nach S tettin  gelangen können. Auch der im  
vorigen Ja h re  dem  B etrieb übergebene Sw antedurchstich, der 
eine rasche gerade  V erbindung von der S eew asserstraße  
zur M assengutum schlagsstelle  R eiherw erderhafen  un ter V er­
meidung der b isherigen zeitraubenden  und unbequem en U m ­
w ege erm öglicht, ist unm ittelbar auf • den  M assengutverkehr, 
insbesondere den E rzverkehr, zugeschnitten  und bedarf daher 
besonderer E rw ähnung. — D urch die Schaffung einer sach­
gem äßen K ühlanlage im F reibezirk , die der E in fuhr von 
skandinavischer B utter zugutekom m t, du rch  eine befried i­
gende O rganisierung des W eitertransportes verderblichem 
G üter durch die Z urverfügungstellung von K ühlw agen, durch 
die Schaffung eines m odernen K ühlhauses fü r Salzheringe 
u sw. hat S tettin  auch für andere G üter seine Absicht b e ­
wiesen, alles zu tun, was für die E rha ltung  seines V erkehrs 
m dem  heutigen W ettbew erbskam pf getan  w erden kann.

D a u e r n  kann  letzten  E ndes nur, was auf natürlichen 
und unveränderlichen G rundlagen beruht. D urch künstliche 
A blenkungsm aßnahm en können wohl vorübergehend  auf k ü r­
zere oder auch längere Zeit diese natürlichen G rundlagen 
bis zu einem gew issen G rade ausgeschaltet w er­
den, auf die Dauer kann doch nur Bestand haben,

was organisch gewachsen und aufgebaut, nicht was 
künstlich geschaffen ist. Auf den Güterverkehr zwischen 
Stettin  und Skandinavien angew endet, bedeute t dies, daß  
die polnische W eichselhäfenpolitik  dem  Seehafen S tettin  
heute zw ar einen schw eren und leider auch verlustreichen 
W ettbew erbskam pf auf erlegt, daß  A bw anderungen  m ancher 
a ltangestam m ten  V erkehre  zw ischen S tettin  und S kand ina­
vien zugunsten  der W eichselhäfen vorgekom m en sind und 
auch vorerst noch w eiter Vorkommen dürften. D em gegenüber 
träg t aber der S tettiner Seehafen die natürlichen, b leibenden 
V orzüge in sich, die sich vielleicht vo rübergehend  in ihretf 
W irkung  abschw ächen, die sich aber niem als ganz beseitigen 
lassen w erden, V orzüge, die in dem  S tettin  heute au fg e ­
zw ungenen W ettbew erbskam pf um  E rha ltung  seines skand i­
navischen und auch anderer V erkehre  eine unerschöpfliche 
R eserve bedeuten . D ies sind seine geographische L age als 
südlichster O stseehafen an der M ündung des auf ca. 700 km  
schiffbaren O derstrom s, das ausgedehnte  K analsystem  seines 
H interlandes, die V orzüglichkeit der technischen E in rich ­
tungen seines H afens, das dichte V erkehrsnetz , dessen M itte l­
punkt S tettin  ist, insbesondere auch seine günstigen  rü ck ­
w ärtigen  E isenbahnverb indungen  und die V orteile, die aus 
der T atsache resultieren , daß  S tettin  weit nach Südosten 
und Südw esteh  ausstrah lend  die kü rzesten  eisenbahnkilom et­
rischen E n tfernungen  gegenüber seinen N achbarhäfen  hat, 
schließlich die jah rhundertea lte  T radition , die in seinen B e­
ziehungen zu den skandinavischen L ändern  w altet und die 
ausgezeichnete persönliche und w irtschaftliche V erbindungen 
hat schaffen helfen. G estü tzt auf diese M om ente, die Stettin  
die natürliche V erpflichtung auferlegen, der hauptsächliche 
V erm ittlungshafen  zw ischen M itteleuropa und den nordischen 
L ändern  zu sein, kann  diese g rö ß te  H afenstad t D eutschlands 
an der O stsee tro tz  der unbefriedigenden heutigen L age 
darauf bauen, daß  die kom m ende E ntw ick lung  den G esam t­
verkeh r S tettins und insbesondere auch seinen V erkeh r mit 
Skandinavien nicht nur erhalten, sondern in A usnutzung aller 
h ierfür gegebenen  natürlichen G rundlagen noch bedeutend 
über den heutigen  S tand hinaus erw eitern  wird.

G etreideum schlag von Schiff zii Schilf im  S te ttin er Hafen.
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Der Wiederaufbau der russisdien Handelsflotte.
Das Schif fsbauprogram m .  — Reorganisa tion  des Schif fsreparaturwesens.  — Die E in füh ru ng  der „einheitl ichen Befehlsgewalt"

auf den Schiffen.  — Die russischen Schif fsbestellungen im Auslande.

D ie V erhältn isse im  russischen S e e t r a n s p o r t ­
w e s e n  sind rech t unbefriedigend und zw ar betrifft dies 
sow ohl die Sow jethandelsflo tte als auch die Seehäfen. D a ­
bei kom m t dem  S eetransport eine besondere B edeutung- zu, 
denn nicht w eniger als 90 P rozent des russischen A ußen­
handels g e h t' auf dem  Seew ege vor sich. E s ist d e r S ow jet­
reg ierung  besonders unangenehm , daß  der Anteil der S ow ­
jethandelsflo tte an dem  russischen F rach tverkeh r auf dem  
Seew ege außerorden tlich  gering, die „A bhängigkeit vom 
A uslande“ also auf diesem  G ebiet eine sehr g ro ß e  ist. Zu 
dem  g r o ß e n  M a n g e l -  a n  T o n n a g e  kom m en noch 
der schlechte technische Z ustand der Schiffe und die g roße  
R ückständ igkeit inbezug  auf die Instandsetzung  und E rn eu e ­
rung  d e r T onnage hinzu. Im m er w ieder w ird in der Sov/- 
jetpresse K lage d arüber geführt, daß das S ch iffsbaupro­
gram m  von den russischen W erften  nicht durchgeführt wird. 
Die fes tgesetzten  B aufristen w erden nicht eingehalten, w o­
bei Schiffe vielfach mit einer V erspätung  von über einem  
Ja h r  von S tapel gelassen  w erden. W eitere M ängel im S ee­
transportw esen  sind die schlechte A usrüstung  der Schiffe, 
die zunehm ende Z ahl von Schiffsunfällen infolge der F a h r ­
lässigkeit und U nachtsam keit des Schiffspersonals, die zah l­
reichen Fälle der E inm ischung der P arte io rgane und G ew erk ­
schaften in die Schiffsleitung usw.

Dies alles, sowie der U m stand, daß  nach dem  Plan 
der S ow jetreg ierung  im Jah re  1931 der S eefrach tverkehr 
im V ergleich zum V orjahre eine S teigerung um nahezu 
70 P rozen t erfahren  soll, haben  die S ow jetreg ierung  veran ­
laßt, nunm ehr durchgreifende M aßnahm en zur W ied e rh er­
stellung d e r russischen H andelsflo tte anzuordnen. Am 14. 
April d. J . w urde ein von M o 1 o t o w unterzeichnetes D e ­
k re t des R ates für A rbeit und V erteid igung veröffentlicht, 
das auf die N otw endigkeit ,,einer g rundlegenden  U m stellung 
der A rbeit des S eetransports en tsprechend dem  E n tw ick lungs­
tem po der gesam ten  S ow jetw irtschaft“ hinw eist. D as V olks­
kom m issariat für W assertransportw esen  wird angew iesen, 
dem  R at für A rbeit und V erteid igung zum 15. Jun i d. J. 
einen P l a n  f ü r  d e n  W i e d e r a u f b a u  d e r  H ä f e n  
u n d  d e r  S o w j e t h a n d e l s f l o t t e  vorzulegen. D er 
O berste V olksw irtschaftsrat der Sow jetunion hat M aßnahm en 
zu treffen , um  die A usführung des S c h i f f  s b a u p r o -  
g r a m m s  f ü r  19  3 1 sicherzustellen. E s ist der Bau von 
44 Schiffen mit zusam m en 170 000 to  vorgesehen, wobei 
die Schiffsbauten für das K aspische M eer nicht m itgerechnet 
sind. Im  K aspischen M eer sind außerdem  2 N ap h th a -T an k ­
schiffe bis zum 1. Juni, 2 w eitere bis zum 1. O k tober d. J. 
und .3 Schlepper bis zum 1. Jun i d. J . in D ienst zu stellen. 
F ern er sind 6 S tah lkähne zur B enzinbeförderung zu je 
1 500 to in Bau zu geben  und bis zum 1. Juni 1932 zu liefern. 
D as V olkskom m issariat für W assertransportw esen  h a t seiner­
seits im Laufe des Jah res  1931 20 H olzkähne für den 
H olz transport zu je 2000 to und 12 H olzkähne zu 900 to 
zu bauen. D ies K om m issariat hat außerdem  bis zum 15. 
Jun i d. J. das P rogram m  für die V ergebung  der B auaufträge  
auf Schlepper, Leichter und kleine H ilfsfahrzeuge an die 
F abriken  des O bersten  V olksw irtschaftsrates und die W e rk ­
s tä tten  des S eetransportw esens in den  Jah ren  1931 und 
1932 vorzulegen. F erner sind vom O bersten  V o lksw irt­
schaftsrat der Sow jetunion M aßnahm en zur D urchführung 
der früheren  R egierungsbeschlüsse über die R e o r g a n i s a ­
t i o n  u n d  R a t i o n a l i s i e r u n g  d e s  S c h i f f s b a u e s  
zu treffen  und au ßerdem  bis M itte Juni ergänzende V or­
schläge über die E rw eite rung  und R eorgan isation  der W erft- 
industrie zu m achen. Auch w ird der O berste V o lksw irt­

schaftsrat angew iesen, den Bau von Schiffen, Schiffsm a­
schinen und K esseln „auf das N iveau der neuesten  te c h ­
nischen E rru n g en sch aften “ zu bringen. Zur B ew ältigung 
dieser A ufgabe w ird zw eifellos a u s l ä n d i s c h e  t e c h  ■ 
n i s c h e  H i l f  e l e i s t u n g  notw endig  sein, wie überhaupt 
die D urchführung der im D ekre t vorgesehenen M aßnahm en 
verschiedene M öglichkeiten für ausländische M itarbeit e r­
geben  kann.

Auch mit dem  S c h i f f s r e p a r a t u r w e s e n ,  in dem 
b isher zahlreiche M ißstände zu verzeichnen w aren, beschäf­
tig t sich das D ek re t sehr eingehend. D as V olkskom m issariat 
für W assertransportw esen  wird angew iesen, binnen zw ei M o­
naten  den P lan  einer vollständigen R eorgan isa tion  des 
Schiff srepara tu rw esens vorzulegen mit dem  Ziel, die W erke  
des O bersten  V olksw irtschaftsrates von den R eparaturarbeiter) 
zu entlasten.

W eiterhin sieht das D ekre t M aßnahm en zur b e s s e ­
r e n  A u s n u t z u n g  d e r  S c h i f f e  vor. U m die un ­
produktive A nliegezeit der Schiffe zu verkürzen, wird in 
der Schiffsperiode 1931 für die V erlade- und E n tladearbeiten  
der u n u n t e r b r o c h e n e  A r b e i t s t a g  eingeführt, w o­
bei gleichzeitig  die N orm en für die V erladung und A us­
ladung der einzelnen F rach tgü te r erhöht w erden. U m  die 
gegenw ärtig  rech t n iedrige A rbeitsleistung der Schiffe zu 
heben, geh t m an ähnlich wie in den F ab riken  vor, wo man 
bekanntlich  schon vor längerer Zeit die M achtbefugnisse 
der F ab rikd irek to ren  erw eitert und den E influß der G ew erk ­
schaften, Parteizellen  und B etriebsrä te  zu rückgedrängt hat. 
In dem  D ekre t w ird das Schiff ausdrücklich einem  U n te r­
nehm en gleichgestellt und es w ird bestim m t, daß  es auf 
kaufm ännischer G rundlage nach einem festen A rbeits- und 
F inanzplan  zu arbeiten  hat. D er K a p i t ä n  verw altet das 
Schiff auf G rund der „einheitlichen B efeh lsgew alt“ (und ist 
der alleinige und verantw ortliche Leiter, dem  die gesam te 
Schiffsbesatzung 1 aterste llt ist. Z ur H ebung der A rbeits­
leistung der Schiffsbesatzungen w ird mit W irkung vom
1. Mai d. J . eine b e s s e r e  E n t l o h n u n g  eingeführt, 
indem  zu den G rundlöhnen und -gehälterij eine besondere 
E ntlohnung  pro T onne — Meile hinzukom m t, die sich 
nach d e r D urchführung der B etriebspläne usw. richtet. Zu 
erw ähnen ist ferner, daß  zur B ehebung des M angels an 
erfahrenen  Seeleuten und an technischen K räften  das A rbeitS ' 
kom m issariat angew iesen wird, binnen Z w eim onatsfrist bei 
B ehörden und U nternehm ungen  beschäftig te Schiffsingenieure 
sowie leitendes Schiffspersonal und Schiffsm aschinisten „w ie­
der dem  Seetransport zuzuführen“ . G leichartige M aß­
nahm en sind bekanntlich  vor einiger Zeit auch inbezug auf 
die E isenbahner angeordnet w orden.

Sow eit die B estim m ungen des D ekrets, das, wie man 
sieht, für die V erhältn isse in der russischen Seeschiffahrt 
von erheblicher B edeutung w erden kann. E rgänzend  w äre 
zu bem erken, daß  zu den  M aßnahm en der Sow jetregierung 
zur W iederherstellung  der russischen H andelsflo tte, neben 
der beschleunigten  D urchführung des Schiffsbauprogram m s 
auf den eigenen W erften , auch die V e r g e b u n g  v o n  
S c h i f f s b e s t e l l u n g e n  i m  A u s l a n d e  gehört. B e­
kanntlich ist in  den le tz ten  Jah ren  bereits eine gan'ze 
Anzahl von Schiffen für die S ow jethandelsflo tte auf W erften  
in D eutschland, Italien, F rankre ich  und D anzig ''gebaut w o r­
den. V or allem  handelt es sich dabei allerd ings um kleinere 
Schiffsbauten, F ischereidam pfer usw. N euerdings besteh t von 
russischer Seite die Absicht, w eitere bedeutende Schiffs­
bestellungen im  A uslande, darun ter in D eutschland und 
Italien, zu vergeben.

(Deutsch^inniäntiischer Verein zu Stettin
zu r Pflege u n d  Förderung  der gegenseitigen H andelsbeziehungen e. 'V .

M e l d u n g  n e u e r  M i t g l i e d e r  w erden  d irekt an d ie  
G esch äftsste lle : S tettin , Schuhstr. 16-17, B örse, erb eten .

Der Verein, erteilt seinen A^it^liedern k o s t e n l o s  A u s t  ü n f t e  über wirtschaftliche Fraßen 
Finnlands^ Lettlands un d  Estlands. -  Der 7/ Gstsee=Handel/V geht den Mitgliedern kostenlos zu.
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Wirtschaftliche Klachrichten
Sdiweden.

Einfuhrbeschränkungen für Brotgetreide und Müllerei­
erzeugnisse daraus. Zur V erhinderung einer spekulativen 
V oreinfuhr von B ro tgetreide und M üllereierzeugnissen daraus 
aus A nlaß des in Aussicht genom m enen G etreide-E infuhr- 
hionopols hat der K önig von Schw eden am  30. A pril 1931 
eine — vorerst nu r bis E nde Mai 1931 gültige — V ero rd ­
nung erlassen, w onach W eizen, R oggen, G etreidem ischung, 
ui w elcher W eizen o der R oggen  enthalten  sind, "Mehl von 
W eizen oder R oggen  sowie W eizengrütze, die zur V er­
zollung angem eldet w orden sind oder w erden, von der Z o ll­
behörde nu r an d iejenigen ausgeliefert w erden dürfen, die 
von dem staatlichen G etreideam t die G enehm igung erhalten  
haben, die W are zur V erw endung innerhalb  Schw edens 
zu beziehen.

Vermahlungszwang für inländisches Getreide. F ü r die
M onate Mai und Juni 1931 sind die V erm ah lungsprozen t­
sätze für schw edisches G etreide durch die V erordnung vom 
24. April 1931 unverändert auf 85 für W eizen und 95 fü r 
R oggen sowie der M indestprozentsa tz für W eizen auf 60 
festgesetzt w orden.

Zu den deutsch-schwedischen Verhandlungen über den 
Holzzoll erk lärt das schw edische offiziöse T e leg raphenbüro : 
j,Vor einiger Zeit w urde seitens der deutschen R egierung 
bei der schw edischen R egierung  bean trag t, die im  Zollver- 
trag gebundenen  Zollsätze auf gesäg te , ungehobelte H olz- 
'varen von w eichem  H olz freizugeben. Im  A ustausch gegen 
e}n solches E ntgegenkom m en  w urde deutscherseits G arantie 
einer gew issen E infuhrm enge der fraglichen W arengruppo  
nach D eutschland angeboten . D er von der deutschen Regie- 
fUng gem achte V orschlag w urde bei V erhandlungen in S tock ­
holm E nde A pril näher p räzisiert. Bei e ingehender P rüfung 
des V orschlags w urde dieser jedoch vom schw edischen In ­
teresse aus als unbefriedigend befunden. D a deutscherseits 
Keine andere  für die schw edische H olzindustrie annehm bare 
Lösung angebo ten  w urde, verliefen die V erhandlungen e r­
gebnislos.“

Svenska D agb ladet führt hierzu an, daß  schw edischer- 
seits von Prinzip ienreiterei nicht die R ede sein könne. S e lb s t­
verständlich habe die schw edische R egierung, die w ährend 
der V erhandlungen in enger V erbindung mit der schw edischen 
H olzindustrie gestanden  habe, nicht ohne befriedigende K om ­
pensationen von einer vertragsm äß ig  zugesicherten  V ergün ­
stigung abstehen  können. D er H andelsvertrag  von 1926 hat 
nämlich den  deutschen E infuhrzoll auf gesäg te , ungehobelte  
R o h w aren  aus w eichem  H olz auf 1 M. per 100 kg  fe s t­
gesetzt. A ngesichts der p ro tektionistischen E ntw ick lung  in 

eutschland seit 1926 sei ein F esthalten  an dieser V ertrags- 
estim m ung zw eifellos von W ert. D as B latt schließt mit der 
em erkung, daß die schw edische R e g ie ru n g . nu r die In te r ­

essen der schw er leidenden H olzw aren industrie  durch A b­
weisung des deutschen K ontingentvorschlages w ahrgenom m en 
habe. —
j. Russische Dumping-Konkurrenz auf dem englischen 
nolzm arkt. N ach einer (T .T .)-M eldung  aus London an  
>>oydsvenska D ag b lad e t“ hat die schw edische H an d els­

am m er in  G roßbritann ien  säm tlichen britischen Parlam ents - 
itgliedern eine D enkschrift zugestellt, w elche gem einsam  

°rn Schw edischen H olzexportverband  und der V ereinigung 
mnischer S ägew erksbesitzer verfaß t w orden ist, und in der 

v argelegt wird, in w elchem  M aße Schw eden und F innland 
on der sow jetrussischen S ch leuderkonkurrenz auf dem  H olz- 
ark t betroffen  w erden. In  der D enkschrift wird darauf 

mgew iesen, daß  das russische H olz durch richtige Sklaven- 
eit handelsfertig  gem acht wird, ein U m stand, w elcher 

s erk lärt, daß  G roßbritann ien  durch  die E infuhr grojßer 
g engen dieses H olzes dazu beigetragen  hat, den H olzhandel
1 c wedens und F innlands zu zerstö ren  und auch den In- 
k hdsm arkt d ieser L änder zu ruinieren. Zum  Schluß wird

* ° n t’ daß  E rgre ifung  von M aßnahm en unbedingt notw endig  
j , 1» um diesen M ißständen abzuhelfen  . und daß  eine freie 

onkurrenz nach gesunden w irtschaftlichen Grundsätzen- 
absolut no tw endig  sei.
Sv ^ enkung des schwedischen Frachtenindex. D er von
A rf'l a  ^ andelsbanken  e rrechnete  F rach ten index  lautet im 
rat ^  gegen  105 im  V orm onat. Die einzelnen Fracht-i 
fr eP zeigen eine überaus uneinheitliche E ntw icklung. K oh len ­
daß -n Ŝ nc* etw as gestiegen , a b e r nicht in dem  U m fange,

sie die Indexziffer — 75 — hätten  verändern  können..

G etreidefrachten  haben  eine S teigerung  von 100 auf lßlx 
aufzuw eisen, w ährend H olz- und P ap ierm assefrach ten  von 
113 auf 111 bzw. von 131 auf 125 gefallen  sind. D er Aus* 
frachtenindex ist von 122 auf 118 gefallen, aber der Ein- 
frachtenindex von 88 auf 90 gestiegen.

Bei der Kugellagerfabrik wird wieder mit vollem Be­
trieb gearbeitet. W ie aus S tockholm  gem eldet wird, wird 
bei der schw edischen K ugellagerfabrik  in der nächsten  Zeit 
w ieder mit d e r vollen A rbeitsw oche g earbe ite t w erden.’ 
W ährend  des W inters ha t die P roduk tion  zum g rö ß ten  T eil 
nur w ährend 4 W ochentagen  stattgefunden, aber bereits im  
April w ar m an in der Lage, das halbe Personal voll zu 
beschäftigen. N och im  Laufe des M onats Mai gedenk t d ie  
V erw altung zum vollen B etrieb zu rückkehren  zu können. 
E s ist sogar m öglich, daß ein Teil des en tlassenen Personals 
w ieder E instellung bekom m t. G egenw ärtig  w ird mit 2300 
Leuten gearbeite t.

Besuch der Flugtechnischen Ausstellung in Stockholm. 
A usländer, w elche die A bsicht haben, die F lugtechnische 
A usstellung in S tockholm  zu besuchen, können nähere  A us­
künfte über das P rogram m , U nterkunft usw. bei d e r 
A kadem ie für Ingenieurw issenschaften  in S tockholm  erhalten: 
D ie genaue A dresse lau te t: Ingen jö rsvetenskapsakadem ien , 
G rev tu regatan  14, Stockholm , F ernanru f S tockholm  730 80.

Journalisten , die über die A usstellung berich ten  wollen, 
erhalten  F re ik a rten  auf den schw edischen S taatsbahnen  und 
müssen sich zu diesem  Z w ecke an die E isenbahnverw altung  
in S tockholm : Kungl. Järnvägssty re lsen , Stockholm , oder an  
das Schw edisch-Internationelle P reßbüro , R egeringsga tan  16, 
S tockholm , w enden.

Generalstreik in Stockholm. Am 15. Mai sind 20 000 
A rbeiter des nordschw edischen S ägew erkgeb ie ts  in A us­
stand getre ten . Im  A nschluß daran  w urde in S tockholm  
der G eneralstreik  p rok lam iert, von dem  12 000 A rbeiter 
betroffen  w erden.

Norwegen.
Außenhandel. Die norw egische E  i n f u h r im M ä r z  

d. J. be trug  75,96 Mill. Kr. gegen  91 Mill. Kr. im  M ärz
1930, die A u s f u h r  58,86 Mill. Kr. gegen  63,74 Mill. Kr. 
Somit erg ib t sich ein E infuhrüberschuß  von 17,1 Mill. Kr. 
Auf der Im portseite  sind Fett, Oel und Gum m i von*. 7,4 
auf 3,08 Mill. Kr. und M ineralien von 10,5 auf 7,35 Mill. Kr. 
zurückgegangen . D er K ohlenim port w eist ebenfalls einen 
bedeutenden R ückgang  auf, näm lich von 211 700 to  im  M ärz
1930 auf 152 900 to im  M ärz d. J . D er K oksim port ist von 
50 100 auf 40 500 to zu rückgegangen . D er Im port von 
Schiffen. W agen, M aschinen u. dergl. stieg von 15,2 auf
16.2 Mill. Kr., h iervon Schiffe allein von 6,16 auf 9,54 Mill. 
Kronen. Auf der E xpo rtse ite  sind H eringe  und F ische von
15.2 auf 12,1 Mill. Kr., H olz von 3,5 auf 2,4 Mill. Ki'. und 
Pap ier und H olzm asse von 15,4 auf 14,1 Mill. Kr. zu rü ck ­
gegangen . D ie A usfuhr von K unstdünger stieg h ingegen  von 
ca. 8 auf ca. 10,5 Mill. Kr.

Fischerei. D er G esam tbetrag  der D orschfischereien bis 
zum 2. Mai ist auf 34,1 Mill. Stück g eg en  56 Mill. S tück
1930 und 66,1 Mill. Stück 1929 g eschä tz t w orden. D ie 
Lofotfischerei ist je tz t beendet, d e r G esam tbetrag  ist be-

D er in S kan din avien  w ohlbekann te  
S pezialist für

Künstliche Augen
C. M üller-W elt, is t in S ch w ed en  an 
folgenden O rten  und  D aten zu tre ffe n : 

S tockh olm , W attugatan  8 (Tennstopet): 6.—8. Juni, 19.—21. 
S eptem ber u. 3 .-4 .  D ezem ber. — M alm ö, T em peram ce: 
1. Juni. — G öteb org , K onto ristfö ren ingen : 3. Juni. — 
N orrköp in g, Stora Ilo t: 11. Juni. — U ppsala Hot, Svea: 
9. Juni. — V ästeräs, S tadsho tell: 10 Juni. — K atrineholm , 
Je rnväggsho te ll: 5. Juni. — Ila lm stad , G randhoteil: 2. Juni. 

Sprechzeiten : 9—2 Uhr. 
A dresse in  Stettin : P reuß ische Straße 2.
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deutend geringer als in den letzten sechs Jahren. De>r 
W ert ist d. J. auf etwa 10 Mill. Kr. gegen 19,6 Mill. v. /J. 
und 17,6 Mill. Kr. 1929 veranschlagt worden. Fetthering-
und K leinheringsfischereien w aren im  April auch gering.

Liquidation der Norsk Tangaktieselskap beschlossen.
Auf einer kürzlich  un ter d e r Leitung des Ingenieurs. Pihl 
sta ttgefundenen  G eneralversam m lung der N orsk  T an g ak tie ­
selskap (N orw egische T angaktiengesellschaft) w urde b e ­
schlossen, die G esellschaft zu liquidieren.

LebenshaKungskostenindex gesunken. D er L ebenshal­
tungskostenindex per 15. M ärz d. Js . ist gegenüber dem  
15. F eb ruar d. J s . um  1 Punkt, und zw ar von 1.70 auf 169; 
und per 15. April auf 168 mit und 160 ohne S teuern  g&- 
sunken.

Dänemark
Verbote und Beschränkungen der Einfuhr von Pelz­

tieren und Hasen. N ach einer B ekanntm achung des Larid- 
w irtschaftsm inisterium s vom 31. M ärz 1931 ist die E infuhr 
von B isam ratten  verboten. W er in D änem ark  B isam ratten  
besitzt, hat dies baldm öglichst dem  L andw irtschaftsm in iste ' 
rium  anzuzeigen. E benso  w ird der V erkauf von B isam ratten  
untersag t.

F e rn e r ist die E infuhr sow ohl von lebenden als auch 
von geschossenen H asen aus Ländern, in denen die T ularäm ie 
vorkom m t, zur Zeit N orw egen, verboten.

Die E infuhr von B iberra tten  (N utria) und Karakul-* 
schafen ist nur zugelassen, wenn^ h ierfür eine unter näheren  
B edingungen vom L andw irtschaftsm inisterium  erte ilte  B e­
w illigung vorliegt.

Die E infuhr von Füchsen aller Art, W aschbären, Skunks 
(S tink tieren), S ilberdachsen. O possum s, M ardern, darun ter 
N erze (M inks), Zobeln und Iltissen sowie anderen  fleisch­
fressenden Pelztieren  ist nur gesta tte t, w enn dafür eine vom 
L andw irtschaftsm inisterium  unter, näheren  B edingungen e r ­
teilte Bew illigung vorliegt.

D ie E infuhr der in den A bsätzen 3 und 4 genannten  
T iere  ist nur über K openhagen, H elsingör, F rederikshavn , 
P adbo rg  oder G edser zugelassen. D ie T iere m üssen in au s­
reichend festen und sicher verschlossenen K isten oder B auern 
un te rgeb rach t sein. D er V ersand vom  E in fuhro rte  m uß u n ­
m ittelbar, ohne U m laden, nach einem  vorher vom zuständigen 
Polizeim eister gu tgeheißenen  G ehege stattfinden.

Die D urchfuhr der hier behandelten  T iere mit du rch ­
laufendem  F rach tb rie f ist zugelassen.

D er V erkauf der genannten  T iere  und ih rer N achkom m en 
in D änem ark  is t nur zugelassen, wenn der V erkäufer dem  
Polizeim eister des Polizeibezirks, in den  die T iere  gebrach t 
w erden sollen, M itteilung gem acht hat, und wenn dieser das 
G ehege, in w elchem  der K äufer die T iere  un terb ringen  will, 
gu tgeheißen  hat.

D as A usbrechen ü b e rtrag b are r K rankheiten  unter den 
T ieren  is t einem T iera rz t oder dem  zuständigen P olizei­
m eister anzuzeigen.

Diese B ekanntm achung ist sogleich in K raft getreten .
Abnahme der aufgelegten Tonnage. Am 15. Mai lagen 

in dänischen H äfen insgesam t 1.04 Schiffe mit 212 392 Br.- 
R .-T . auf gegen  107 Schiffe mit 217 859 B r.-R .-T . E nde April. 
G erechnet zu der G esam ttonnage der dänischen H an d e ls­
flotte be tragen  die A uflegungen 21 o/o der T onnage.

Fahrtrichtungsanzeiger und Stoppsignale am Kraftwagen, 
N ach einer B ekanntm achung des Justizm inisterium s vom 28. 
A pril 1931 m uß vom 1. Jan u ar 1933 ab jeder in D änem ark  
reg istrierte  M otorw agen mit zw ei F ah rtrich tungsanzeigern  
sowie einem S toppsignal an der R ückseite des W agens v e r­
sehen sein. Die V erordnung g ibt nähere B estim m ungen 
darüber, wie die Signale e ingerichtet sein m üssen.

Senkung der dänischen Großhandels-Richtzahl. Die vom 
Statistischen Amt errechnete  R ichtzahl der in D änem ark  
geltenden  G roßhandelspreise  lauten für April 115 gegen  116 
im M onat zuvor. V or einem  Ja h r  be trug  sie 135, so daß  
also im  Laufe der letzten  zw ölf M onate ein R ückgang  von 
15 P rozen t zü verzeichnen ist. In diesem  Z eitraum  ist die 
R ichtzahl für Im portw aren  von 133 auf 114 und für E x p o rt­
w aren von 128 auf ,95 sowie schließlich für In landsw aren  von 
139 auf 121 zurückgcgangen.

Lettland.
Außenhandel. N ach vorläufigen D aten der statistischen 

V erw altung  stellte sich der I m p o r t  L e t t l a n d s  i m  
M ä r z  d. J. auf 15,2 Mill. J^at, d er E x p o r t  auf 1 0 ,5 'Mills 
Lat, so daß  sich eine Passivität der H andelsb ilanz von 4,7 
Mill. Lat ergab . U nter den Im portw aren  standen die T ex til­

waren mit 3,5 Mill. Lat an erster Stelle. Es folgten Ledes 
und Fell‘e mit 0,79 Mill., Südfrüchte mit 0,68 Mill. usw. 
Beim Export stand B utter mit 2,7 Mill. Lat an der Spitze. 
E s fo lg ten  H olz mit 1,7 Mill. und W aggons mit 1,3 Mill1. 
Lat. U n ter den L ieferanten  L ettlands stand im B erich ts­
m onat D eutschland mit 5,6 Mill. L at an ers ter S telle; aus 
S ow jetruß land  w urden W aren  für 1,3 Mill., aus Polen für
1,2 Mill., aus E ng land  für 1,1 Mill. und aus L itauen fü r
1 Mill. L at bezogen. Auch unter den A bnehm ern lettländi- 
scher W aren  stand D eutschland mit 2,7 Mill. L at an ersteh 
Stelle, dicht gefo lg t von Sow jetruß land  mit 2,5 Mill., E n g ­
land mit 1,6 Mill., B elgien mit 1 Mill., und F rank re ich  m it
0,9 Mill. Lat.

Wiederaufnahme der estländisch-lettländischen Handels­
vertragsverhandlungen. In  R eval w a r ' M itte Mai die lettlän- 
dische D elegation  zur F o rtse tzung  der H andelsvertragsver- 
handlungen eingetroffen. M an hofft, daß  es gelingen wird, 
eine V ereinbarung  über die L iste der W aren  zu erzielen, 
für d ie 'b esondere  V ergünstigungen  gew ährt w erden sollen. 
Um  eine V erschleppung der V erhandlungen zu verhindern, 
w erden landw irtschaftliche E rzeugn isse  in die L iste n icht 
aufgenom m en. M an hofft, daß der A bschluß des K onven­
tionaltarifs noch in diesem  F rüh jah r erfo lgen wird. A m
2 2. M a i  w u r d e  d e r  K o n v e n t i o n a l t a r i f v e r t r a g  
p a r a p h i e r t .

Das Gesetz über Kreditgarantien für das lettländische 
Rußlandgeschäft bis 10 Mill. Lat und 12 M onate F ris t ist 
vom P arlam ent genehm igt w orden. Offen ist noch die F rag e  
des R ediskonts der S ow jettra tten  durch die B ank  von L e tt­
land im  Auslande.

Zunehmende Baconausfuhr. D er B aconexport im  M ärz 
d. J . w eist eine Zunahm e von etw a 57 000 k g  gegenüber 
dem  V orm onat auf und erreichte 143 490 kg. An F leisch­
produk ten  sind im  Laufe des ers ten  V iertels dieses Jah re s  
307 875 kg  exportiert w orden und für die nächsten  M onate 
ist mit einer Z unahm e besonders des B aconexports zu 
rechnen.

Ergänzung zur Aufhebung des Ausfuhrzolls auf Papier­
holz. Vom M inisterkabinett ist eine E rgänzung  zu der bisf 
zum 1. A ugust d. J . verfügten  A ufhebung des A usfuhrzolls 
auf Papierholz erlassen w orden, die darin  besteh t, daß  auch 
dasjenige P apierholz, das noch auf e iner R eihe von B ahn­
stationen lagerte  und noch nicht in die H äfen  abgeführt, 
oder verkauft w erden konnte, ebenfalls vom A usfuhrzoll in 
der H öhe von 30 L at pro K ubikfaden befreit wird. D ie pror 
visorische A ufhebung des Papierholz-A usfuhrzolls bezog  sich 
vorerst nu r auf solches H olz, das bereits in  den H äfen 
lagerte  und im  Laufe eines M onats nach der Publizierung 
der T arifänderung  bei den zuständigen Z olläm tern  angem eldet 
sein m ußte.

Luftverkehr. A m ' 1. Mai d. J . ist eine vom M inister 
der F inanzen erlassene V erordnung über die Z ollaufsicht irrt 
L uftverkehr in K raft getre ten . E ine U eberse tzung  derselben 
in deutscher Sprache befindet sich in der N r. 10 der „R igae^ 
W irtschaftsze itung“ .

Jahresabschluß der Bank von Lettland. D er M inister 
der F inanzen hat den R echenschaftsbericht der B ank von 
L ettland  für das Ja h r  1930 bestätig t. D er von der Bank 
erzielte G ewinn beläuft sich auf 5,7 Mill. Ls und wird fo lgen­
derm aßen  verte ilt: 2,4 Mill. Ls w erden an die S taatskasse 
abgeführt, 25 P roz. (d. s. 41 485 Ls) zum G rundkapital g e ­
schlagen und 10 Proz. (376 094 Ls) zum R eservekapital- 
An T antiem en hat die B ank 205 087 Ls ausgezahlt.

Zunahme der W echselproteste. In den ersten  drei M o­
naten  des laufenden Jah res  sind rund 75 000 W echsel p ro ­
testiert w orden gegen  59 000- im  gleichen Z eitraum  des V or­
jahres. D ie P rotestsum m e w uchs dem gem äß auf 14,9 Mil­
lionen Ls. an gegen  13,1 Mill. Ls. im ersten  V iertel 1930;

Der Libauer Freihafen ist e ingerichtet und w ird in B e­
trieb  genom m en. D er F reihafen  soll nach denselben P rin ­
zipien wie der H am burger F reihafen  geleite t w erden.

D as U inpacken  und die V erarbeitung  von W aren (mit* 
A usnahm e von A lkohol und T ab ak ) unterlieg t keiner B e­
schränkung. D er L agerschein  (W arran t) ist durch Indossa­
m ent ü bertragbar. Die F reihafenverw altung  übernim m t für 
die e ingelagerten  W aren  dieselben G arantien  wie die Frei- 
hafen-L agerhaus-G esellschaft in H am burg . A n f r a g e n  s in d  
zu richten an die L ibauer F reihafen-V erw altung, L ibau (L e tt­
land). N eue T eichstr. 8. —

Estland.
Die staatliche Ausfallgarantie für das R u ß la n d g e s c h ä f t -

D as G esetz über die staatliche A usfallgarantie für das 
R uß landgeschäft ist vom estländischen P arlam ent n u n m e h r
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angenommen^ worden, nachdem sich, die in der O ppo­
sition befindlichen Fraktionen der Ansiedler und der Arbeits­
partei gegen das Gesetz ausgesprochen hatten. Die G e­
sam thöhe des K redits, d er vom S taat garan tie rt wird, b e ­
träg t 3 Mill. Kr. D ie A usfallgarantie soll in der Regell, 
bis zu ^9 M onaten g ew ährt w erden.

Die Ausarbeitung des neuen estländischen Zolltarifs 
ist vom in term inisteriellen  A usschuß je tz t abgeschlossen 
w orden. W ie verlautet, sieht d e r neue Zolltarif auch geringe 
E rhöhungen  der E infuhrzölle für Zucker, Salz und P e tro ­
leum. vor. Im  allgem einen sind d ie  Z olländerungen  im  neuen 
T arif nicht erheblich.

Landwirtschaftliche Ausfuhr. D er B u t t e r e x p o r t  E s t­
lands w eist im  A pril und in der ers ten  H ä lfte  M ai d. J .  
im V ergleich zum V orjahre eine steigende T endenz auf. 
Im  A pril w urden 8 427 Q uintal gegen  7 429 Q uintal im  
V orjahr ausgeführt. D er G esam texport an  B utter im  Laufe 
dieses Jah res  bis zum  10. M ai erreichte 2 894,4 to gegeti
2 703,3 to zur selben Zeit des V orjahres. Die A usfuhr von 
B utter aus E stland  nach D e u t s c h l a n d  ist von 
1240,8 to auf 1 786,4 to gestiegen,- w ährend der E x p o rt 
nach E ng land  von 1414,7 to auf 568,9 to zuriickgegangenii 
ist. — Als neuer A bnehm er ist Belgien mit 422,1 to hinzu- 
gekom m en. — D ie B a c o n a u s f u h r  ist in derselben  
Z eitspanne bedeutend gestiegen , w ährend  di<j F l a c h s - 
a u s f u h r von 3 448,8 to auf 2 146,7 to zu rückgegangen  (ist.

Erschwerte Einfuhr von Arzneimitteln. Z ur E in sch rän ­
kung der E in fuhr ausländischer p a ten tie rte r Arzneimittel, 
und S onderp räpara te , die auch in estländischen A potheken 
hergestellt w erden können, sind von d e r Sanitäts- und Für- 
sorgeverw altung en tsprechende M aßnahm en ergriffen  w or­
den. B esonders g roß  sei b isher die E in fuhr von M edikam en­
ten und verschiedenen P aten tm itte ln  aus D eutschland und 
F rankreich  gew esen.

Gegen Bata. D ie Industrie- und H andelskam m er hat 
erneut beim estländischen W irtschaftsm inisterium  den  A n­
trag gestellt, d ie E i n f u h r z ö l l e  f ü r  S c h u h w e r k , ,  bei 
dessen H erstellung  E rsa tzm ateria l verw endet w orden ist, 

erhöhen .,um den  estländischen S chuhm arkt vor d e r 
K onkurrenz des tschechoslow akischen Schuhkönigs B a t a  
zu schützen, d e r nunm ehr in  d e r H au p tstad t E stlan d s Reval 
ein g roßes S chuhw aren lager eröffnet hat.

Russisches Benzindumping. W ährend die B enzinpreise 
*n E stland  im  W inter, als die staatliche B enzinfabrik  noch 
nicht in B etrieb war, sehr stark  in  d ie  H öhe gegangen  waren, 
und zeitw eise 34 . Cent erreichten, sind sie, nachdem  d as  
von der staatlichen B enzinfabrik in Kocihtel hergestellte) 
Benzin zu 23 und 24 Cent p ro  L iter zum  V erkauf ge lan g te , 
auf dem  estländischen M ark t stark  zurückgegangen . D ie R ussen 
haben begonnen, ih r B enzin zu Schleuderpreisen  zu v e r­
kaufen, und zw ar sind bereits einige V erkäufe zu 20 C ent 
.Je L iter zustandegekom m en. W ie verlautet, soll russischerseits 
die A bsicht bestehen, d ie  P reise noch w eiter herab  zu setzen. 
*>ngesichts des russischen D um pings haben  einige Privat- 
nm en, d ie estländisches B rennschieferbenzm  herste llen  

wollen, beim  W irtschaftsm inisterium  den A ntrag  gestellt, 
die einheim ische B enzinindustrie durch  E rhöhung  des E in 
tuhrzolles zu schützen.

Die Siemens & Schuckertwerke haben  einen V ertreter 
nach E stland  entsandt, um  d ie  sog. K l e i n e  N a r o . w a -  

° n z e s s i o n  zu G unsten der K ränholm e-M anufaktur zu 
erlangen. D ie F irm a hat bereits 1,7 Mill. Kr. in die 
A nlagen eines K raftw erkes investiert. Die K onzession w urde 
Dls 1. N ovem ber d. J . erteilt.

Die Estländische Zündholzmonopol A.G. hat das Ge- 
laftsjahr ^ 3 0  mit einem  G ewinn von 147 272 Kr. a b ­

geschlossen. Laut Bilanz zum  31. D ezem ber 1930 b e ­
sagt das A ktienkapital d e r G esellschaft 4 Mill. Kr., d e r

K eservefands 1 0 0 0 0 - Kr.
. Der Revaler Bankenverband hat beschlossen, alle B anken 
^u veranlassen, von einem  D iskont von W echseln im  W erte 
’al 7  ^  ^"r ‘ a b zusehen, um eine V erw endung des W ech se lt 
W ? a ^ u n g sm itte l und ein w eiteres U eberhandnehm en  des

echselverkehrs zu verhindern.
p. Silva liquidiert. D ie un ter G eschäftsaufsicht gestellte  

rm a »Silva“ in Reval, d ie  g ro ß e  Filialen und U nterneJv 
^ ungen in der Provinz hatte , soll nunm ehr liquidiert wer- 
pen'«r-D ie E isen  W arenabteilung , d er , S ilva“ w ird von d e r 

roßfirm a Puhk & Söhne übernom m en.

Liiauen
Di Die. Getreidestützungsaktion der litauischen Regierung.

e ungünstige K onjunktur auf dem  W eltgetre idem ark t zw ingt 
e litauische R egierung, g rößere  Sum m en zur Stützung;

■

der B ro tgetreidepreise  aufzuw enden. W ie verlautet, zahlt 
die R egierung  gegenw ärtig  beim  A nkauf des B ro tgetre ides 
für R oggen  2,30 Lit und  fü r W eizen 1,50 Lit pro  Zentnejr 
m ehr als für litauisches G etreide in A ntw erpen und R o tte r­
dam  erzielt wird. D er R egierungszuschuß  stellt sich g eg en ­
w ärtig  auf 39 o/o des d en  L andw irten  gezah lten  P reises. 
M an rechnet dam it, daß  d ie  R ealisierung d e r Brotgetreide[- 
ern te  1930/31 S taatszuschüsse von etw a 6 Mill. Lit erfo rdern  
wird. W ie verlautet, ist m an in R egierungskre isen  e n t­
schlossen, bei A nhalten der ungünstigen  K onjunktur auf dem  
W eltge tre idem ark t den L andw irten  ab N eu jah r nu r den  
W eltm ark tp re is zu zahlen. D ie R egierung  w ürde sich dann  
darauf beschränken, lediglich d ie  F rach tkosten  usw . zu 
tragen.

Scheitern der Verhandlungen über Schweinelieferungen 
nach Rußland. Die litauisch-russischen V erhandlungen über 
den A nkauf von B aconzuchtschw eirten für R ußland  im  W erte  
von 5 Mill. Lit. sind ergebnislos abgebrochen  w orden. D ie 
R ussen boten  62 Lit pro Z tr. Lebendgew icht, w orauf die, 
V ertre ter der M aistas A.G. nicht eingingen.

Kohlenbedarf der litauischen Eisenbahnen. D as B eschaf­
fungsam t der litauischen E isenbahnverw altung  (Kaunasi, 
K anto g. 14) veranstalte t einen W ettbew erk  betreffend L iefe­
rung von 70 000 to S teinkohle  für L okom otivheizung. B evor­
zugt w erden fo lgende S orten : 1. w estfälische G asflam m kohle 
(M arke „S tü ck “ ), 2. w estfälische F ettkoh le , 3. schlesische 
(M arke „S tück“ und „W ürfe l“.)* 4. D urham  B est Screened 
S team  Coal, 5. Y orkshire und 6. A nthrazit. O fferten  w erden 
bis zum  4. Jun i d. J . angenom m en.

Baconfabrik. In T auroggen  ist mit dem  B a u  e i n e r  
B a c o n f a b r i k  begonnen w orden. D ie Fabrik , in  der 
w öchentlich 2 000 Schw eine geschlach tet w erden sollen, soll 
bis O ktober d. J . fertiggeste llt w erden, die M aschinen Jie- 
fert die Firm a K rull & Co. in Reval.

Urteile deutscher Gerichte sind in Litauen nicht voll­
streckbar, auch wenn V ereinbarung  über einen deutschen 
G erichtsstand und A nw endung deu tschen  R echts vorliegt. 
D a eine Z w angsvollstreckung solcher U rteile nicht in F rage  
kom m t, kann der litauische Schuldner nur du rch  m oralischen 
D ruck zur E rfü llung  des U rteils eines deu tschen  G erichts 
veran laß t w erden.

Polen.
Außenhandel. D er W ert der E  i n f u h r im  A p r i l  

be trug  142,9 Mill. ZI. (gegenüber 125,5 Mill. ZI. im Mär>z 
d. J. und 179,4 Mill. ZI. im  A pril v. J .) , d ie A u s f u h r 'b e ­
zifferte sich auf 168,7 Mill. ZI. (163,8 Mill. bezw . 208,9 
Mill. ZI.). D ie H andelsbilanz w ar som it im A pril mit 25,8 
Mill. ZI. aktiv.

Der Entwurf des neuen Zolltarifes. D er Sejm ausschuß 
hat den E n tw urf des neuen polnischen Z olltarifes je tzt fe r tig ­
gestellt und bereits verschiedenen W irtschaftsverbänden  zur 
S tellungnahm e übersandt. W ie m an erfährt, sind in dem 
neuen T arif eine völlig neue N om enk la tu r und neue G ru n d ­
sätze angew andt. D er neue T arif ist viel m ehr d ifferenziert 
und weit p ro tek tion istischer als der b isherige. E r  gliedert) 
sich in 19 A bteilungen, 90 G ruppen, e tw a 1300 Positionen  
mit etw a 3000 Punkten. D ie G esam tzahl der neuen Z ollsätze 
beläuft sich auf 5200, w ährend der b isherige T arif nur 1742 
Z ollsätze um faßte. Z ollerm äßigungen  sind nur für einige 
Südfrüchte wie M elonen, Feigen, Z itronen usw. vorgesehen; 
dagegen  sind säm tliche Zölle für landw irtschaftliche E rz e u g ­
nisse bedeutend, teils bis um  das V ierfache erhöh t w orden.

Erhöhung der Zölle für Oelsamen, Oele und Fette. 
E ine im  „D ziennik  U staw “ (N r. 43/1.931) veröffentlichte V er­
o rdnung  b ring t fo lgende E rhöhungen  der polnischen Zölle 
für O elsam en und einige pflanzliche bezw . tierische F e tte  
(per 100 k g ): Lein- und H anfsam en 5 ZI. (b isher 1,3 ZI.), 
R aps-, R übsen- und M ohnsam en 5 ZI. (2,6 ZI.), Senfsam en 
5 ZI. (b isher zollfrei), E rdnüsse  7,5 ZI., Sonnenblum en- und 
M ohnöl 85 ZI. (b isher 52 ZI.), Rüb-, Lein- und H anföl 85 ZI. 
(84,5 ZI.), R izinusöl 100 ZI. (84,5 ZI.). D ie im Z olltarif nicht 
besonders genannten  PTlanzenöle, die sich bei 15 G rad Celsius 
in festem  Z ustande befinden und ein G ehalt von 2 P rozen t 
und m ehr an freien F ettsäu ren  auf weisen, w erden in v e r­
gälltem  Z ustande mit 10 ZI. (6,5 ZI.), in unvergälltem  Z u ­
stande mit 25 ZI. (6,5 ZI.), Pflanzenöle, die sich bei 15 
G rad Celsius in flüssigem  Z ustande befinden, vergällt mit 
15 ZI. (6,5 ZI.), unvergällt m i t - 100 ZI. (52 ZI.) belegt. Für, 
Pflanzenöle mit w eniger als 2 P rozen t fre ier F e ttsäu ren  b e ­
träg t der Zoll 100 ZI. (52 ZI.). Für die un ter A nw endung 
cnem ischer M ittel gehärte ten  F ette  ist der Z ollsatz auf 1,5 
ZI., sofern sie 2 P rozen t und m ehr Säuren enthalten , bezw . 
auf 100 ZI., sofern der Säuregehalt unter 2 P rozen t bleibt,
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festgese tz t (unter gehärte ten  F e tten  kom m en vor allem  Soja- 
und Leinöle in  B etrach t). D er Zoll für M argarine und k ü n st­
liche Speisefette ist auf 100 ZI. (b isher 52 ZI.) erhöh t 
w orden.

Die Zollvergünstigung für gesalzene Heringe, von 'denen 
10 kg  nicht m ehr als 60 S tück enthalten, ist durch eine im' 
„D ziennik  U staw “ N r. 46/1931 veröffentlichte V erordnung 
von zwei D ritte ln  auf ein D ritte l des N orm alzolls verringert 
w orden. D ie V erordnung  tra t am  18. Mai in K raft.

Die Zusammenschlüsse im Papierholzexport. N achdem  
die kongreßpoln ischen  E xpo rteu re  von Papierholz E nde April 
ih ren  Z usam m enschluß zu einem  Syndikat beschlossen h a t­
ten, haben  je tz t die P ap ierho lzexporteu re  des W ilnaer B e­
zirkes ebenfalls die G ründung eines Syndikats beschlossen, 
das mit dem  kongreßpoln ischen  zusam m engelegt w erden soll.

Die schweizerisch-polnische W egebaugesellschaft. Die 
unter der F irm a Soci£t6 R outiere C ontinentale mit 2£>0 000 
Schweiz. F ran k en  K apital geg ründete  schw eizerisch-polnische 
W egebaugesellschaft zählt unter ihren  A ktionären neben einer 
g rößeren  A nzahl polnischer U nternehm ungen die In te rn a ­
tionale S tuag in Basel, die F irm a G rün & Bilfinger, M ann­
heim, die „ E b a n o “ in H am burg . Zum  V orsitzenden des 
A ufsichtsrates w urde O berst H erm ann  O brecht-Solothurh , 
zum V izevorsitzenden D r. V. K utten, der V erbandsvorsitzende 
der polnischen P ortlandzem en t-F abriken , gew ählt.

W echselproteste bei der Bank Polski. Im  April vvaren 
aus dem  W echselportefeuille der Bank Polski 293 000 
W echsel im  W erte  von 227,2 Mill. Z loty fällig, davon sind 
34 000 Stück im W erte  von 12,5 Mill. ZI. zu P ro test gegangen . 
Im  V erhältnis zur -G esam tzahl der W echsel be trugen  die 
P ro teste  dem nach ca. 12 P rozent, im V erhältnis zum G e­
sam tw ert der fälligen W echsel etw a 5 P rozent. G egenüber 
dem  V orm onat ist eine V erschlechterung eingetreten , da im 
M ärz das betreffende V erhältnis 10 P rpzen t bezw . 4,6 
P rozen t betrug.

Sturmschäden im Hafen von Gdingen. Zu unserer in 
der N r. 9 des „O stsee-H andel“ n a c h 'd e r  D .N .N . gebrach ten  
'M itteilung über S turm schäden im G dinger H afen geh t uns 
eine a m t l i c h e  Z u r e c h t s t e l l u n g  z u ,  deren  zufolge 
der erw ähnte  P rahm  nicht zertrüm m ert sein soll und der 
Fall mit dem  Schlepper „ Z u b r“ unbekann t ist.

Rußland.
Die scharfen M aßnahmen der Russischen Staatsbank 

gegen die staatlichen W irtschaftsorgane. Die Russische S taa ts­
bank setzt ih re  scharfen M aßnahm en geg en  die staatlichen 
W irtschaftsorgane, die die „F inanzdiszip lin“ nicht einhalten, 
fort. Die „E konom itscheskaja  Sh isn“ , das O rgan des F in an z­
kom m issariats der Sow jetunion ,b ringt in den  le tz ten  Tagen 
lange L isten  von staatlichen Industrie- und H an d e lsu n te r­
nehm ungen, G enossenschaften  usw., denen die K r e d i t e  
aus dem  einen oder anderen  G runde (U eberschreitung  des 
K reditlim its, N ichtvorlegung von V erträgen , F inanzplänen, 
B ilanzen usw .) g e s p e r r t  w orden sind. So w urden dieser 
T age  von der S taatsbankfilia le  in I w anow o-W osnessensk die 
K red ite  13 T extilfabriken , dem  M aschinenbautrust von I w a­
now o-W osnessensk, der F abrik  „T ransm iss ija“ und einer

B reite  Straße 6  
Ruf 26020

ges. gesch.

für Seereisen, für den 
Strandaufenthalt

5,00 6,00 7,50
Die Mitnahme jeder weiteren 
Kopfbedeckung erübrigt sich

Lcidile Herrenlriife /  Leidiie Nützen

R eihe anderer O rganisationen g esp e rrt, von d e r S ta a tsb a n k - 
filiale in R ybinsk  29 W irtschaftsorganen , von der F iliale 
der S taa tsbank  in W oronesch 16 W irtschaftsorganen  ,usw. 
F erner sind von einer Reihe von S taatsbankfilia len  w e i t e r e  
V e r s t e i g e r u n g e n  v o n  W a r e n  s ä u m i g e r  
S c h u l d n e r  angeordnet w orden. D iese privatkap ita listi­
schen M aßnahm en der S taatsbank  w irken in  einer s ta a ts ­
kapitalistischen W irtschaft, wie es die Sow jetunion ist, e tw as 
eigenartig , denn es ist wohl ausgeschlossen, d aß  die S ow je t­
reg ierung  es le tz ten  E n d es darau f ankom m en lassen wird, 
d aß  d iejenigen staatlichen W irtschaftsorgane, denen  von 
der S taa tsbank  die K redite g esperrt w urden, aus d iesem  
G runde ihren  B etrieb einstellen.

Rückkehr 450 deiutsche|r Bergarbeiter aus Rußland. 
D i e  d o r t i g e n  V e r h ä l t n i s s e  f ü r  f r e m d e  B e r g ­
a r b e i t e r  u n t r a g b a r .  Bei einer B ergbaufirm a des 
R uhrbezirks lief dieser T age  nach der K att. Z tg. ein 
Schreiben eines in russischen D iensten stehenden B erg ­
ingenieurs ein, das bezeichnend ist für die Lage, in d e r  
frem de, besonders deutsche Ingenieure und B ergleute sich 
in R ußland  befinden.

D er B riefschreiber sucht um  eine neue A nstellung bei 
der betreffenden  Zeche nach und  sagt in d iesem  Z usam m en­
hang, er m üsse seine b isher gu tbezah lte  Stellung in dem  
r u s s i s c h e n  K o h l e n g e b i e t  verlassen, da die V er­
hältn isse dort un tragbar w ären für einen D eutschen.

Die neuen V erträge  für B e r g l e u t e  und  t e c h n i ­
s c h e  B e a m t e  sähen nur noch 1 0  P r o z e n t  in d e u t ­
s c h e m  G e l d « ,  den  R est jedoch in r u s s i s c h e n  R u ­
b e l n  vor, die im  L ande selbst vollständig ausgegeben  ;wer- 
den m üßten. Aus d iesem  G runde und den  sonst kläglichen. 
E rnährungs- und W ohnungsverhältn issen  k eh rten  in a lle r­
nächster Z eit' w ieder über 4 5  0 d e u t s c h e  B e r g a r b e i ­
t e r  ins R uhrgebiet zurück, die dann  von neuem  in der H e i­
m at von der*"W ohlfahrt und der E rw erbslo senun terstü tzung  
abhängig  w ären.

Revaler Börsenkurse.
Estländische Kronen.

'J G U fS C *  Rigaer Börsenkurse

Gemacht 21. Mai 22. Mai 23. Mai
Käufer | Verk. Käufer( Verk. Käufer Verk

Neuyork . . . 3.7390 3.7540 3.7390 3.7540 3.7390 3.7540
London . . . _ 18.21 18.26 18.2’ 18.26 18.21 18.26
Berlin . . . . _ 89.05 89.55 89.05 89..S5 89.05 89.55
Helsingfors - 9.4150 9 4650 9.41 9.46 9.41 9.46
Stockholm  . . 100.25 100.75 100.25 100.75 100.30 100.80
Kopenhagen _ 10010 100.70 10010 100.70 100.15 100.75
Oslo . . . . — 100.10 100.80 10H.10 100.80 100.10 100 80
Paris. . . . . — 14.60 14.75 14.60 14.75 14.60 14,75
A m sterdam — 550.20 151.00 150.30 151.10 150.30 151.10
Riga . . . . -- 72.05 72.45 72.05 72.45 72.05 72.45
Zürich . . . -- 72.05 72 60 72.05 72.60 72.10 72 65
Brüssel . . . -- 52.00 52.40 52.00 52.40 52.00 52.40
Mailand . . . -- 19.551 19.75 19.55 19.75 19.55 19.75
Prag . . . . - 11.06 11.16 11.07 11.17 11.06 11.16
W ien . . . . -- 52.50 52.90 52.50 52.90 52.59 52 90
B udapest . . — 65.40 65.90 65.40 65.90 65.40 65.90
W arschau . . -- 41.85 42.25 41.85 42.25 41.85 42.25
Kowno . . . -- 37.25 37.55 37.25 37.55 37.25 37 55
Moskau (Scheck) -- 192.25 193.75 192.25 193.75 192.25 193.75
Danzig . . . . - 72.70 73.25 72.70 73.25 72.70 73.25

Lettländische Lat. (Ls.)

21. Mai 22. Mai 23. Mai
Käuf. | Verk. Käuf. Verk. Käuf. Verk._

1 am erik. Dollar . . 5.177 5.187 5.177 5.187 5.177 5.187
1 Pfund S te r lin g . . . 25.20 25.25 25.20 25.25 25.20 25.25

100 franz. F rancs . . . 20.22 20.37 20.22 20.37 20.21 20.36
100 belg. Belga . . . . 71.90 72.45 71.90 72.45 7190 72.45
100 schw eizer Francs 99.65 100.40 99.65 100.40 99.70 100.45
100 ita lien ische Lire . . 27.05 27.26 27.05 27.26 27.05 27.26
100 schwed. Kronen . . 138.70 139.40 138.70 139.40 138.75 139-45
100 norweg. Kronen . . 138.60 139.30 138.60 13930 138.60 139.30
100 dänische Kronen . . 138.55 139.25 138.55 139.25 138.55 139.25
100 österr. Schilling . . 72.75 73.45 72.75 73.45 72.75 73.45
100 tschecho-slowac. Kr. 15.31 15.46 15.31 15.46 15.31 15.46
100 liolländ. Gulden . . 207.85 208.90 207.90 208.95 207.95 209-00
100 deutsche Mark . . 123.20 12385 123.20 123 85 123.15 123-80
100 finnländ. Mark . . 12.98 13.10 12.98 13.10 12.98 13.10
100 estländ. K ronen . . 137.95 138.65 137.95 188.65 137.95 138.65

58.75
52.15100 poln. Zloty . . . . 57.55 5S.75 57.55 58.75 57.55

100 litau ische L its . . . 51.45 52.15 51.45 52.15 51.45
1 SS5 R-Tscherw onez ——
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‘Finnland
Schiffahrtsabkommen zwischen Finnland und Frankreich.

Die U nterhandlungen  über ein S chiffahrtsabkom m en zw ischen 
F innland und F rankreich , das den am  13. Juli 1921 in Paris 
abgeschlossenen H andelsvertrag  ergänzen  soll, sind am  24. 
April 1931 zum A bschluß gekom m en. In dem  durch N o ten ­
w echsel zustandegekom m enen V ertrage  haben  die v e rtra g ­
schließenden Teile sich in bezug auf H andelsschiffe, deren  B e­
satzung, F ah rg äs te  und L adung gegenseitig  die gleiche B e­
handlung zugesichert, welche die Schiffe des eigenen Landes 
genießen. H insichtlich des K üstenverkehrs, des L otsenzw an­
ges und des Schleppens sollen jedoch die in den V e rtrag s­
staaten  geltenden Spezialgesetze auch w eiterhin A nw endung 
finden. Bezüglich des V erkehrs auf den B innengew ässern 
haben die L änder einander die M eistbegünstigung eingeräum t.

D as A bkom m en is t-am  4. Mai 1931 in K raft ge tre ten  und 
kann mit einer F rist von drei M onaten gekünd ig t w erden.

Die finnländische Staatsschuld ist im April um  129 Mill. 
Fmk.' gestiegen und hat zum 1. Mai d. J . 3 211 Mill. Fm k. e r ­
reicht. wovon 2 502 Mill. auf die konsolid ierte und 307 
Mill. Fm k. auf die nicht konsolid ierte ausländische Schuld; 
entfallen. D ie inländische Schuld b e träg t 402 Mill. Fm k. (d a ­
von konsolid iert 360 Mill.). —

Der Hafen von Helsingfors w urde im  April von Schiffen 
mit 68 289 N rg t. angelaufen gegenüber 126 885 T o im  en t­
sprechenden M onat des V orjahres, der H afen  «von Abo von 
Schiffen mit 42 593 To.

Schiffahrt. D em  kürzlich erschienen reichhaltigen J a h ­
r e s b e r i c h t  d e r  Z e n t r a l h a n d e l s k a m m e r  in F inn ­
land entnehm en wir folgende U ebersich ten  über den Schiffs­
verkehr mit dem  A uslande im  Jah re  1930 und den v o rh e r­
gehenden Jah ren , die en tsprechend dem  Z urückgehen  des 
A ußenhandels auch eine E inschränkung  in der F rach tsch iff­
fahrt zeigen:
I • D e r  F r a c h t v e r k e h r :

Angekom m ene Schiffe Abgegangene Schilfe 
Anzahl N ettotonnen Anzahl N ettotonnen

1930 4 069 2 486 722 5 594 3 849 890
192w 4 284 2 4t'0 48t 6 018 4 2»7 247
1928 5 003 2 528 »̂26 6 215 4 346 847
1927 4 654 2 182 775 6 723 4 482 960

N ach A bgangs- und B estim m ungsländer verte ilt sich 
die ein- und ausgehende F rach ttonnage fo lgenderm aßen: 
G roßbritannien  1 634 629 To, D eutschland 1 271 95(5 To, 
Schw eden 584 261 To, V ereinigte S taaten  538 104 To, N ied er­
land 414(529 T o ; es folgen mit über 100 000 T o Belgien, 
F rankreich , D änem ark , D anzig, E stland usw.

N ach der N a t i o n a l i t ä t  der Fahrzeuge, die 1929 linn- 
ländische H äfen besuchten, entfielen auf D eutschland 29,4 o/o, 
auf finnländische F ahrzeuge 21,3o/o, auf. Schw eden 17,7°/o, 
von der gesam ten  mit F rach t und ohne F rach t e i n k o m -  
W e n d e n  T o n n a g e .  A n  d e r  a u s g e h e n d e n  T o n ­
n a g e  w aren 1929 beteilig t: D eutschland mit 24,5o/o, F in n ­
land mit 20,9o/o, Schw eden mit 17,7o/o; die übrige T onnage 
verteilte sich auf 18 verschiedene S ta a te n .

Die ausländische T onnage herrsch te  vor im E ingang mit 
£8,7o/o und im  A usgang mit 79,1 o/0 ; die einheim ische F lo tte  
ha tte  somit verhältn ism äßig  geringen  Anteil an der v e r­
mehrenden T onnage, dem  G e w i c h t e  der W aren  nach 
aber be trugen  der Anteil finnländischer Schiffe in der Ein^ 
fuhr 30,60/0 und in der A usfuhr 19,3°/o, w ährend die deutschen 
Schiffe 34,lo/o der E infuhr und 23,70/0 der A usfuhr trugen.

• D e r  P a s s a g i e r  v e r k e h r  wies im G egensatz zum 
1’ rach tenverkehr 1930 eine S teigerung  auf, denn mit dem 
Schiff

F innländer 
/  1929 29 865
( 1 9 3 0  32 S50
/ 1929 30 291
( 1930 33114

kamen an

L is te n  ab

A usländer 
32 5^1 
34 119 
30 218 
29 325 

1930 der

Zusam m en 
62 426 
66 969 
60 509 
62 439

Im  V ergleich zu 1929 stieg also 1930 der P assag ie rver­
kehr nicht unerheblich.

Die Handelsflotte Finnlands um faßte  1930: 4717 Einhei- 
h?** zusam m en 497 211 N etto rg t., davon 527 D am pfer mit 
266 N rgt., 150 M otorfahrzeuge mit 15541 N rg t., 311 Segler 

hnt 64621 N rgt. und 3729 P rähm e mit 266 179 N rgt.
Aenderung des Gesetzes über Ausfuhrscheine für 

Hühnereier und Speck. N ach dem  G esetz vom 29. D ezem ­
ber 1928 hat jeder, der in F innland erzeug te  H ühnereier und 
Schw einespeck ausführt, A nspruch auf A usstellung eines A us­

fuhrscheines, dessen G eldbetrag  dem  Z o llbetrage  entspricht, 
der bei der E infuhr der gleichen M enge der ausgeführten  
W are zu erlegen w äre. D er E m pfänger eines solchen A us­
fuhrscheines oder eine G enossenschaft oder eine koopera tive  
Z entra lorganisation , der ein solcher A usfuhrschein überlassen 
w orden ist, konnte  b isher auf G rund dieses Scheines in n e r­
halb von sechs M onaten nach dessen A usfertigung H ü h n er­
eier, Schw einespeck sowie R oggen  und G erste  in solchen 
M engen zollfrei einführen, daß der G eldbetrag , der bei der 
E infuhr dieser W aren  als Zoll zu zahlen w äre, ebenso g roß  
ist wie der B etrag , über den der A usfuhrschein lautet. D iese 
B estim m ung hat schon w ährend  der ku rzen  Zeit ih re r G ü l­
tigkeit sehr günstig  auf die A usfuhr von E ie rn  und Schw eine­
speck eingew irkt, w ährend  gleichzeitig  die E infuhr in diesen 
A rtikeln  erheblich zurückgegangen  ist.

D a die Z ahl der ausgefertig ten  A usfuhrscheine im S te i­
gen begriffen  ist, die E infuhr solcher W aren  aber, bei welchen 
die A usfuhrscheine V erw endung finden können, zurückgeht, 
haben sich für die Inhaber Von A usfuhrscheinen S chw ierig ­
keiten  bei deren  A usnutzung ergeben . Aus diesem  G runde 
ist durch G esetz vom 17. A pril 1931 der K reis der Personen, 
die A usfuhrscheine verw enden dürfen, auf G roßhande lsge­
schäfte, die E in fuhrhandel treiben, und auf M ühlenbetriebe, 
die G etreide einführen, erw eitert, und fe rner zugelassen w o r­
den, daß  diese Scheine auch bei dör E infuhr von W eizen, 
sow ohl gem ahlen  wie ungem ahlen, und von R oggen  und 
G erste, gem ahlen, benutzt w erden können.

Ursprungszeugnisse. Die R egierung  bere ite t ein G esetz 
vor, das die E inführung  des U r s p r u n g s b e z e i c h -  
n u n g s z w a n g s  f ü r  g e w i s s e  I m p o r t w a r e n  Vor­
sicht. B ekanntlich  haben  in F innland bisher in d ieser B e­
ziehung nur sehr w enige B estim m ungen bestanden. E ine 
B ezeichnung des U rsp rungs w ar nur für E ier, B utter, K äse 
und gew isse Sam en erforderlich.

Eine Exportkontrolle für Islandmoos, die durch die 
staatliche F orstverw altung  zw ecks H ebung der Q ualität dieses 
A usfuhrgutes ausgeübt w erden soll, w ird eben im  Parlam ent 
beraten .

Rückgang der Holzmasse- und Pappeausfuhr. Im  April 
w urden von dem  finnländischen H olzschleifereiverein 2 593 
to trockene M asse, 5 197 to nasse M asse (T rockengew ich t) 
und 3 059 to Pappe ausgeführt, zusam m en also 10 849 to 
gegenüber 18 419 t oim  April 1930, in dem  3 89(5 to auf 
trockene M asse, 10 781 to auf nasse M asse und 3 742 to 
auf Pappe entfielen.

Die Papierausfuhr betrug  im April d. J. 20 224 to g e ­
genüber 20 (522 to im en tsprechenden  M onat des V orjahres. 
Die P ap icrausfuhr in den ersten  vier M onaten d. J. betrug  
83 48(5 to gegenüber 8(5 105 to im Jan u ar/A p ril 1930.

Die Baconausfuhr nach England betrug  im April 
125 000 kg.

Der Porzellankonzern „A rabia“ hat die A ktienm ajoritä t 
der Iettländischen P orzellanfabrik  K usnezow  bei R iga e r ­
w orben.

Eine Spszialnummer des „M ercator“ für den Mai ist e r ­
schienen; sie en thält viele lesensw erte  A rtikel in schw edischer 
und auch einen A rtikel „D ie K rise und die A npassung des 
E rw erb sleb en s“ von H enrik  V iden in deu tscher Sprache. 
W ir heben noch den A rtikel die Industrien  des H eim atm ark tes 
und des E xpo rts  von M artti K overo hervor.

Kursnotierungen der Finlands-BanK.
F inn länd ische Mark. Verkäufer.

20. Mai 21. Mai 22. Mai 23. Mai
N e w - Y o r k ............................ ....  39,70 39.70 89,70 39,70
L o n d o n .....................................  193.30 193,25 193,25 193,30
S to c k h o lm ................................. 1065,50 1065.25 1065,50 1065,50
B e r l i n .......................................... 946,50 946,50 946,50 946,25
P a r i s ..............................................  155,50 155,45 155,45 155,45
Brüssel .....................................  553,00 553,00 553,00 553,00
A m s te rd a m ................................  1596,50 1596,50 1596,75 1597,50
B a se l..............................................  766,25 766,25 766,50 767,25
O s l o .............................................. 1064,50 1064,25 1064,25 1064,50
K o p en h ag en ....................... ....  . 1064,25 1064,00 1064,00 1064,50
P r a g ..............................................  118,00 118,00 118,00 118,00
Rom ..........................................  208,50 208,50 208,50 208,50
R e v a l ..........................................  1061,00 1061,00 1061,00 1061,00
Riga .........................................  766,00 766,00 766,00 766,00
Madrid ......................................  400,00 400,00 399,00 395,00
W arschau . . 446,00 446,00 446.00 446,00
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Eisenbahn ~ Qü terverUehrs -  MnchricHten.
B earbeitet vom  V erkehrsbiiro  der Industrie- und H andelskam m er zu Stettin.

a) Deutsche Tarife. 
Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 1 (Holzverkehr Polen, 

Tschechoslowakei — deutsche Seehäfen und umgekehrt). 
Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 3 (Holzverkehr O ester­

reich und darüber hinausgelegene Länder bezw. Donau­
umschlagstellen — deutsche Seehäfen). 

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 4 (Verkehr deutsche See­
häfen — deutsch-tschechoslowakische Grenzübergangsbahn- 
höfe und umgekehrt).

D ie G ültigkeitsdauer d e r vorstehend genannten  T arife  
und  der B estim m ung Z iffer 10 im  A bschnitt B I des D urch- 
fuhr-A usnahm etarifs S. D. 4 wird bis zum  31. Ju li 1931 
einschl. verlängert.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 5 (Verkehr deutsche 
Seehäfen — Polen und umgekehrt). Mit Gültigkeit vom
14. Mai 1931 w urden F rach tsä tze  für d ie A bteilung 76 (K leie) 
zw ischen den  Seehäfen  und N eum ittelw alde G renze einge;- 
geführt, Sie b e trag en  fü r S tettin  in der 10 t-K lasse 86 R pf. 
und in der H aup tk lasse  76 Rpf. fü r 100 kg.

Reichsbahn-Gütertarif, Heft C II b (Ausnahmetarife).
D er Ausnahmetarif 33 (Thüringische, böhmische und 

Nürnberger W aren) zur A usfuhr über See nach a u ß e rd eu t­
schen L ändern  wird zum  1. Jun i 1931 neu he raus geig eben); 
D urch den neuen A usnahm etarif w ird das W arenverzeichnis 
neu gefaß t. D ie b isher un ter die A bteilung A' fallenden G üter 
sind in zw ei A bteilungen A und B aufgeteilt w orden. Diei 
un ter die b isherige  A bteilung B fallenden Griffel, M ärbel und  
Schiefertafeln  sind mit A usnahm e d e r  G lasm ärbel (s- neue 
Abt. A) in d ie  neue  Abt. C aufgerucimmen.

Die F rach tsä tze  des A usnahm etarifs w erden mit A us­
nahm e für G lasm ärbel w eiter erm äßigt. Sow eit E rhöhungen  
eintreten, ge lten  diese erst ab 1. A ugust 1931.

D er Ausnähmetarif 33 a (Thüringische, böhmische und 
Nürnberger Waren) zur A usfuhr über d ie  trockene G renze 
na.ch außerdeu tschen  L ändern  w ird zum  1. Jun i 1931" ein^ 
geführt.

D er Ausnähmetarif 44 a („Getreide usw.) w urde mit 
G ültigkeit vom 21. M ai 1931 un ter g leichzeitiger A ufhebung 
der b isherigen  A usgabe neu herausgegeben .

D er Ausnahmetarif 169 b (Grubenholz) w urde mit G ül­
tigkeit vom 21. M ai 1931 eingeführt.

b) Deutsche Verbandtarife.
Deiutsch-Italiienischer Güterverkehr über Isello, Pino, 

Chiasso, Brennero und Tarvisio. Direkter Tarif vom 1. Mai 
1931, Teil III Heft B. Mit G ültigkeit vom 1. Jun i 1931 
w ird der N ach trag  1 herausgegeben . E r  enthält fü r Feld- 
und G arten früch te  zur V erw endung im  D eutschen Reich in 
S chnittafel A und  B neue außeritalienische Schnittfrach t1- 
sätze, deren  A nw endung an  d ie  F rach tzah lung  für m in ­
destens 5, 7, 8, 9, 10 und 15 £ gebunden  ist.

Deutsch-Italienischer Güterverkehr über Iselle. Pino, 
Chiasso, Brennero und Tarvisio. Direkter Tarif vom 1. Mai
1931, Teil IV, Heft B. Mit G ültigkeit vom 1. Jun i x931 
wird der N achtrag  1 herausgegeben . E r  enthält für Feld-

und G artenfrüchte  zur V erw endung im  D eutschen R eich  
neue außerita lienische Schnittfrachtsätze über B rennero—K uf­
stein, deren  A nw endung an die F rach tzah lung  für m indestens 
5, 7, 8, 9, 10 und  15 t g ebunden  ist.

Deutsch-Polnisch-Sowjetischer Gütertarif. Am 1. Ju li
1931 tritt ein neuer G ütertarif in K raft. Z um  gleichen Z e it­
punkte  w ird der bisherige T arif nebst N ach trägen  aufgehoben. 
D er neue  T arif erscheint in Zw eiteilung. E s enthäljt' 

der Teil I d ie  allgem einen Bestim m ungen, 
der Teil II Heft A und B den  d irek ten  Tarif.
D as IÜG. über den  E isenbahnfrach tverkehr vom  23. 

O ktober 1924 gilt auch w eiterh in  als besonders vereinbartes 
F rach trech t im  V erkehr von und  nach  d en  B ahnhöfen, de ren  
V erw altungen dieses F rach trech t anerkann t haben  (.siehe 
V erzeichnis der beteilig ten  V erw altungen im  T eil I). E il­
gu tbeförderung  sow ie E ilgu tbefö rderung  auf einer T eilstrecke 
sind zugelassen. B arvorsehüsse b leiben auch w eiter au sg e ­
schlossen. F ü r besondere im  Teil I näher genannte  G üter 
kann  der L ieferw ert in  bestim m ten Fällen  versichert w e r­
den. D er B eförderungsw eg von S taa t zu S taa t ist vom  A b­
sender im  F rach tb rie f vorzuschreiben. Die G ütereinteilung 
des d irek ten  T arifs w urde erw eitert. N icht in d e r  G üterein- 
tgilung genann te  G üter w erden auf G rund der im  Teil I 
A bschnitt II lfd. N r. 4 „Z u Art. 9 des IÜ G .“ en thaltenen  
B estim m ungen abgefertig t.

Deutsch-Ungarischer Gütertarif, Anhang vom 1. August 
1930. D er A nhang tritt m it A blauf des 14. Juni 1931 außer! 
K raft. E rsa tz frach tsä tze  für d ie A rtikeltarife  101 (H ü lsen ­
früchte), 104 (B auxit), 112 (G em üse), 150 (O bst, frisches) 
und 152 (O bst, getrocknetes) enthält der mit G ültigkeit vom 
15. Jun i 1931 erscheinende N ach trag  II zum  D eutsch- 
U ngarischen G ütertarif, H eft 4. W egen späterer N euausgabe 
des A rtikeltarifs 120 (G etreide) erfo lg t besondere B ekann t­
m achung.

Güterverkehr Deutsche Reichsbahn-Saarbahnen. Eisen­
bahn-Gütertarif, Teil II Heft 1 a. Mit G ültigkeit vom 15. 
Mai 1931 w urde d e r N ach trag  4 herausgegeben . E r enthält 
außer den  seit 10. Jun i 1930 im V erfügungsw ege bekannte- 
gegebenen  A enderungen und E rgänzungen  eine vollständige 
N euausgabe der A usnahm etarife 2 (Schiffbaueisen) und 7 
(S teine).

c) Ausländische Tarife. 
Tschechoslowakisch-Polnischer E'senbahnverband. Güter­

tarif Teil II, Heft 5. Mit G ültigkeit vom 1. Mai 1931 trat der 
G ütertarif T eil II, H eft 5 in K raft. E r enthält F rach tsä tze  
für K alidüngesalze und Gips von Polen nach der T schecho ­
slowakei.

d) Verschiedenes.
Aenderungen von Bahnhofsnamen. Mit G ültigkeit vom

15. Mai 1931 w urden nachstehende B ahnhofsnam en wie folgt 
geändert:

v o n : a u f :
Z w ötzen Ost 
Z w ötzen W est

G era Ost 
G era-Zw ötzen.

Sfeuerkalender für den Monat Juni 1931.
Von Rechtsanwalt D r. D e l b r ü c k ,  Stettin.

5. Juni: Abführung der im Monat Mai 1931 
einbehaltenen Lohnabzugsbeträge, 
soweit die Abführung nicht schon 
am 20. Mai 1931 erfolgen mußte s 
Gleichzeitig Abgabe einer Erklärung 
über den Gesamtbetrag der im Mo­
nat Mai 1931 einbehaltenen Beträge.

15. Juni: 1. Zahlung der Lohnsummensteuer 
für den Monat Mai, soweit eine 
solche Steuer erhoben wird. In 
Stettin ist diese Zahlung erst am 
20: Juni 1931 fällig.

2. Zahlung der Grundvermögen- 
Steuer für den Monat Juni 1931

für alle nicht land- oder forst­
wirtschaftlich genutzten Grund­
stücke.

3. Zahlung der Hauszinssteuer für 
den Monat Juni 1931.

20. Juni: 1. Zahlung der Lohnsummensteuer 
in Stettin.

2. Abführung der in der Zeit vom 
1.—15. Juni 1931. einbehaltenen 
Lohnabzugsbeträge, wenn sie für 
den ganzen Betrieb 200 Reichs­
mark übersteigen.

30. Juni: Abgabe der Vermögenserklärung 
für 1931.



Mlitteilungert 
tfer Industrie* und Jiandelskummer zu Stettin

Handel und Gewerbe.
Entscheidung betreffend die Eintragung eines Mühlen- 

betiiebes in die Handwerksrolle. D er K reisausschuß in D. 
hatte die 'E insprüche der Industrie- und H andelskam m er 
und der ......... m ühle in  T. geg en  d ie beabsichtig te E in ­
tragung des M ühlenbetriebes in die H andw erksro lle  a ls b e ­
gründet erachtet und dazu fo lgendes ausgeführt: D er M ühlen­
besitzer G. be tre ib t in T . einen H andelsm ühlenbetrieb . H ä n ­
de b n ü h le n , gleich w elchen U m fanges, gehören  nicht in 
die H andw erksro lle . Als H andelsm ühle gelten  B etriebe, in 
denen G etreide sow ohl für eigene R echnung gekauft als 
auch nach V erm ahlung für eigene R echnung im H an d els­
verkehr an  H ändler, W iederverkäufer, B ro tfab riken  usw. 
abgesetzt w ird. Bei derartigen  M ühlen ist d ie E inrich tung  
des B etriebes rein maschinell. D ie M ühle arbeite t autom atisch  
und bedarf nur einer B eaufsichtigung. D ie L eistung der 
Mühle b e träg t 20—25 To. in 24 S tunden. D er B etrieb ist 
vollkom m en autom atisch  eingerichtet. N ur 1 M ann ist zur 
Zeit in dem  eigentlichen M ühlenbetriebe tätig , dem  led ig ­
lich die B eaufsichtigung der M aschinen obliegt. D ie M ül­
lerei selbst geh t rein  fab rikm äß ig  vonstatten . D er M ühlen­
besitzer G. betreib t auch H andel mit M ühlenfahrikaten , 
die in anderen  M ühlen hergeste llt sind. E s handelt sich h ie r­
nach um ein H andelsunternehm en, das nicht in die H and- 
w erksrolle gehört.

G egen diesen Beschluß des K reisausschusses in D. 
hatte die H andw erkskam m er an den B ezirksausschuß in 
Stettin B erufung eingelegt, die der B ezirksausschuß in seiner 
Sitzung vom 1. April 1931 mit fo lgender B egründung zu rück ­
gew iesen h a t: D ie H andw erkskam m er begründet ihre B e­
hauptung, es läge hier ein H andw irksbetrieb  vor, dam it, 
daß die L eistung der M ühle nur 25 To. je T ag  betragfe; 
D arauf kom m t es aber n icht an. V ielm ehr ist einm al m a ß ­
gebend die A rt der E inrich tung  des B etriebes. D iese is t 
nach den g laubw ürdigen  und auch nicht angefochtenen A n­
gaben des V ertre ters der Industrie- und H andelskam m er im 
höchsten M aße autom atisiert. V or allem  aber ist ferner, 
wie auch die F irm a selbst schon schriftlich m itgeteilt hatte, 
eine scharfe T rennung  im  A rbeitsprozeß  zw ischen der k au f­
m ännischen und technischen T ä tigke it durchgeführt. D er In ­
haber selbst ist K aufm ann, hat seinen W ohnsitz, wie in der 
m ündlichen V erhandlung vorgetragen  w orden ist, g ar nicht 
ir} T. und hat im w esentlichen die Leitung des B etriebes 
einem P rokuristen  übertragen , dem  ein kaufm ännisches Büro 
zur Seite steht. D aneben  w erden 1 O berm üller und 3 g e ­
lernte M üller beschäftig t, die unter der Leitung des ersteren  
stehen. B ereits in einem anderen  Falle  hat sich der B ezirk s­
ausschuß auf den S tandpunkt gestellt, daß  ein H an d w erk s­
betrieb nicht vorliegt, wenn der Leiter K aufm ann ist und in 
technischer H insicht sich lediglich auf die O beraufsicht b e ­
schränkt, die eigentliche technische (handw erk lich^) A rbeit 
aper handw erklich  vorgebildeten  K räften  überläß t. D as ist 
.Uer auch der Fall. Info lgedessen  hat der B ezirksausschuß 
tu V erfolg seiner schon festgeleg ten  A uffassung auch hier 
,.1{? E igenschaft des M ühlenbetriebes als eines handw erk- 
ichen abgelehnt. D em gem äß ist dio fragliche F irm a nicht 

^  die H andw erksro lle  e inzu tragen  und der Beschluß der 
Vorinstanz also zutreffend; dem gem äß konnte  die B erufung 
deinen E rfo lg  haben.

Der Kampf gegen den Adreßbuchschw.ndel. W ie der 
‘im m er von der Z entra le  zur B ekäm pfung unlauteren  

W ettbew erbs e. V., Berlin W. 30, H ohenstaufenstr. 43, mit- 
Seteilt wird, gehen in le tz ter Zeit häufig B eschw erden gegen  

^eßkuchfirm en zu, die ihre Insera tenw erbung  auf un ­
reelle A rt betreiben. D iese F irm en verschicken an  In- 

- t n c  und H andelsfirm en des In- und A uslandes in g roßer 
in tu ra &ebogen mit A usschnitten aus A dreßbüchern , wobei 
m .sonders auffälligem  D ruck die K ostenfreiheit der Fir- 

eneintragung betont zu w erden pflegt. E n tgegen  der im 
erkehr üblichen A nschauung wird dabei unter „ 'F irm a“ 

pUr der reine F irm ennam e verstanden, w ährend alle anderen  
^ ^ a g u n g e n ,  wie A dresse, B ranchenbezeichnung usw. kosten- 

kl lCr t!g ^ind. Als F olge d ieser o ffenbar beabsich tig ten  Un- 
em Ŝ nĈ  *m kaufe  der Zeit tausende von Z ivilprozessen 

utstanden, da die betroffenen F irm en sich verständlicher- 
eise w eigern, die verlangten  In sera tengebühren  zu zahlen, 
eitens der Z entra le  zur B ekäm pfung unlauteren  W e ttb e ­

w erbs ist in verschiedenen Fällen  S trafanzeige e rs ta tte t w o r­
den. Auch ist gerade  in le tz ter Zeit einer d ieser A dreßbuch ­
verleger zu einer hohen G efängnis- und G eldstrafe v e ru r­
teilt w orden; tro tzdem  ist eine w esentliche A bnahm e d ieser 
unreellen G eschäfte b isher leider noch im m er nicht zu v e r­
zeichnen. Die Industrie- und H andelskam m er, die an  dieser 
S telle schon öfter vor unreellen A dreßbuchunternehm ungen  
gew arn t hat, benu tzt diese G elegenheit aufs neue, im V er­
kehr mit A dreßbuchunternehm ungen , es sei denn, daß  es 
sich um  eine der g roßen  bekann ten  U nternehm ungen  handelt, 
V orsicht anzuem pfehlen; D ie K am m er hat ein ausführliches, 

.dauernd  ergänztes V erzeichnis von solchen unzuverlässigen 
A dreßbuchunternehm ungen  vorliegen und em pfiehlt ihren 
B ezirksfirm en, vor A bschluß einer G eschäftsverbindung mit 
einer unbekannten  A dreßbuchfirm a, sich jew eils an die 
Industrie- und H andelskam m er mit 'd e r B itte um A uskunft 
zu w erden. Auch ist die K am m er für alles M aterial, das zu r 
B ekäm pfung des A dreßbuchunw esens dienlich erscheint, 
d ankbar.

Post, Telegraphie.
Ü b ers ich t

d er  P o s tp a k e tv e r b in d u n g e n  v o n  d e u tsc h e n  H ä fe n  
n a ch  fr e m d e n  L ä n d ern .

(Monat Juni 1931)

Bestim­
mungs­

land

Po
st

sc
hl

uß Einschif­
fungs­
hafen

d e s  S c h i f f e s Überfahrtsdauer

Abgang
(ungefähr) Name

Eigentümer
Schiffs-

Sjesellschaft

bis
Hafen Std.

1 2 3 4 5 6 7 8

Lettland Stettin 6.6.1574 Brandenb. 1) Riga 40
13.6. „ Regina 1) 11 „

20.6. „ Nordland 1) 11 5J
27.6. „ Regina 1)

Estland fO 3.6 1600 Ariadne 2) Reval 42
Q 5.6.1 5 V4 Straßburg 1) » 48

6.6.16<» Nordland 1) . 40
N 10.6.1600 Ariadne 2i , , 42
0 12.6.1 5V4 Wartburg 1) »> 48

e 13.6.1600 Nordland 1) V 40
3 £ 17.6.1600 Ariadne 2) 42-0
c «rT 19.6.15V4 Straßburg 1) 5» 48

c  m 20.6.1600 Rügen 1) *» 40
■Z n 24.6.1600 Ariadne 2) ' , , 42
© £ 26.6.15V4 Wartburg 1) „ 48

-  e 27.6.1600 Rügen 1) >> 40
Finnland ü sa£L 3.6.1600 Ariadne 2) Helsingfors 46

I  « 3.6.1574 Henny 1) Abo 55
Q ’c

0 5.6.1574 Straßburg 1) Kotka/Wiborg 72
u  B» 
U C 6.6.1600 Nordland 1) Helsingfors 44
■V  •£ 

»  75
10.6.1600 Ariadne 2) Helsingfors 46

C 3 10.6.1574 Viadra 1) Abo 55
OP . 12.6.1574 Wartburg 1) Kotka/Wiborg 72

X  V
1 3 . 6 . 16 00 Nordland 1) Helsingfors 44
17.6 . 16 00 Ariadne 2) Helsingfors 46

-o 17.6.1574 Ruth 1) Abo 55
0) 19.6.15V4Straßburg 1) Kotka/Wiborg 72
«H 20.6.1600 Rügen 1) Helsingfors 44
S 24.6.1600 Ariadne x /

2) Helsingfors 46
< 24.6.1574 Hennö 1) Abo 55

26.6.1574 Wartburg 1) Kotka/Wiborg 72
27 6.1600 Rügen /

1) Helsingfors 44

E igentüm er der Schiffe 1) R ud. C hrist. G ribel, S tettin.
2) Finn. D am pfsch. Ges. H elsingfors.

Das Postreisescheckheft. D as Postreisescheckheft der 
D eutschen R eichspost stellt w egen seiner E infachheit, B e­
quem lichkeit, B illigkeit und ■ S icherheit eine prak tische N eue­
rung  für den R eiseverkehr dar. B estellungen nehm en alle 
P ostanstalten  an. E inheitsgebühr 1 RM. — G ültigkeits­
dauer 3 M onate. A usfertigung durch  die Postscheckäm ter 
auf a lle  durch 25 te ilbaren  R M beträge  bis zum H ö ch stb e­
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trag  von 2500 RM. oder 1000 RM., je nachdem  als A us­
weis bei A uszahlungen ein behördlicher L ichtbildausw eis 
dienen soll oder A bhebungen von B eträgen  nu r gegen 
U nterschriftsausw eis durch eigenhändige U nterschrift auf 
einem  dem  R eisescheckheft beiliegenden U nterschriftsb latt e r ­
folgen sollen. A uszahlungen auf Postreiseschecks w ährend 
der Schalterd ienststunden  bei jeder P ostanstalt und  auch 
durch die B ahnhofsw echselstuben der D eutschen V erkehrs- 
K redit-B ank A.-G. H öchstbetrag  einer A bhebung . u nbe­
schränkt, M indestbetrag  25 RM.

E inzahlungen des B etrages, auf den das P ostreisescheck­
heft lauten soll, durch Z ah lkarte  unter A ngabe des E m p fän ­
gers nach N am en, W ohnort und W ohnung und A ngabe 
„R eisescheck“ an  S telle der K ontonum m er. P ostscheckkun­
den können sta tt d er Z ah lkarte  eine U eberw eisung verw en­
den. E in  etw aiges R estgu thaben  wird auf A ntrag  bei E in ­
sendung  des Postreisescheckheftes mit den übriggebliebenen 
R eiseschecken an das Postscheckam t, das das P o stre ise ­
scheckheft ausgeste llt hat, zurückgezahlt. W eitere A uskunft 
erteilen die Postanstalten .

Verzeichnis der Bordfunkstellen. D as B erner Büro des 
W eltpostvereins bereite t die H erausgabe einer neuen A uflage 
des V erzeichnisses der B ordfunkstellen  vor. Zur H erabm in ­
derung der K osten wird das eigentliche V erzeichnis als 
gem ischte A usgabe erscheinen, d. h. die einzelnen Spalten  
w erden französisch, englisch und deutsch  bezeichnet sein. 
U m schlag und V orw ort jedoch sind nach W ahl französisch, 
englisch oder deutsch  zu beziehen. D er Preis für die b ro ­
schierte und karton ie rte  A usgabe is t der gleiche und wird 
sich auf ungefähr 5,70 Rm . einschließlich der N ach träge  b e ­
laufen, wobei es g leichgültig  • ist, in w elcher Sprache das 
V erzeichnis gew ünscht wird. E tw aige  B estellungen sind an 
das P ostam t 1 S telle Az 4 in S tettin  zu richten.

Kreditsdiulz.
Eröffnete Vergleichsverfahren.

Tag der An-
Firma und Geschäftszweig Sitz I Ordnung
Seidenhaus Max Stettin, 8. 5. 31
Lichtenstein, Inh. Schulzen- 
Kaufmann Max straße 33/34
Lichtenstein

Beendete Vergleichsverfahren.
Kfm. A lfred H errm annsohn , Inh. d. H erren- und 

K nabenkleiderfabrik  Alfred H errm annsohn ,
S tettin , G ießereistr. 24 a 12. 5. 1931

Willy C onrad vorm . E rn st W edehase,. Bäckerei- 
u. K onditoreibedarfsartikel, Inh. Kfm. W illy 
C onrad, S tettin , T urnerstr. 12 18. 5. 1931

j .  P. D egner, E isen- und M etallw arenhandlung,
S tettin , Gr. O derstr. 33 20. 5. 1931

Eröffnete Konkurse.
Tag der An­

ordnung :
7. 5. 31

Firma u. Geschäftszweig: Sitz 
,,Tellus‘£ Continentale Stettin, Große 
Wand-und Fußboden- Lastadie 90/92 
platten-Vertriebsges. 
m. b. H. in Liqu.
Julius Jasper, Manu- Swinemünde, 8. 5. 31 
faktm waren, Inh. Bollwerk 27 
Karl u. Josef Jasper.
Swinemünde mit 
Zweigniederlassung 
in Wolgast
Kaufmann Heinrich Gollnow, 9. 5. 31
Bielawski, Manu- Breitestraße 
fakturwaren

Beendete Konkurse.
R ichard  H ensel, Schuhhaus, Gollnow, Gr. Boll- 

w erkstr. 2
Kfm. Willy B oettcher, Inh. d. Fa. M ost & K ern, 

W arengroßhandlung , S tettin , Speicherstr. 21 
Ilu tm ach er W illy D auksch, Stettin , Schuhstr. 6 

und L indenstr. 25 
Kfm. M ax Pohl, Radio- und Fahrräderhand lung , 

S tettin , G rüne Schanze 2 
Kfm. Jo h an n es  Kühl, Gollnow, B austr. 36 
Paul B engsch, K urzw aren- und G arngroßhdlg ., 

S tettin , Gr. O derstr. 29

1. 4. 1931

20. 4. 1931.

6. 5. 1931

7. 5. 1931
11. 5. 1931

12. 5. 1931

Kfm. A rthur D esjard ins, T abakw aren , Spiri- 
tuosengroßhdlg ., Schokoladen- u. Z ucker­
w aren, Löcknitz Krs. R andow  

O stseew erft, Schiffbau- u. M aschinenfabrik, 
A.-G., F rauendorf b. Stettin , H errenw ieser- 
straße  5/6

15. 5. 1931

19. 5. 1931

Vertrauensperson: 
Kaufm. Gustav Brandt, 
Stettin, Kaiser-Wilhelm- 
Straße 50

Vertrauensperson: 
Kaufmann Ernst Kunz, 
Stettin, Kantstr. 7

Kaufmann Johs. Srocka, 
Swinemiinde, Moltke- 
straße 12

Kaufmann Eckert, 
Gollnow

(m angels Masse).

Binnensdiiiiahrf.
Umschlagstelle Dt. Usch. Die U m schlagstelle D t. Usch 

G. m. b. H . in  Schneidem ühl hat d ie  Industrie-^ und 
H andelskam m er darauf h ingew iesen, daß  sie vor einigen 
Jah ren  in D t. U sch an  d e r N etze  eine U m schlagstelle e r ­
richtet hat, von wo aus G etreide, M ehl, S tärkem eh l usw . 
speditionsw eise und für eigene R echnung auf dem  W asse r­
w ege nach S tettin  und anderen  W assersta tionen  verfrachtet 
w erden können. In  A nbetracht der zur Zeit sehr n iedrigen  
W asserfrach ten  unterhält die U m schlaghafen D t. U sch 
G. m. b. H . gegenw ärtig  laufend Schiffsverkehr von D t. U sch 
nach S tettin  und ist in der L age, auch T eilposten  von 
15 to aufw ärts zur V erfrachtung zu übernehm en. D ie U m ­
schlaghafen  Dt. U sch G. m. b. H . b ittet, In te ressen ten  
des K am m erbezirks, d ie  von der V erfrachtungsgelegenheit 
über D t. Usch G ebrauch m achen wollen, an  sie zu v e r­
weisen. r

Außenhandel.
Konsulats- und Mustervorschriften. Zu der von der

Zollauskunftsabtei^ung der H andelskam m er H am burg  bear- ' 
beite ten  Z usam m enstellung der K onsulats- und M ustervor- 
schriften ist der. ach te  N ach trag  (zw eite N achtragsfolge); 
nach dem  S tande vom  1. Mai d. Js . erschienen.

D er Preis des N ach trages einschließlich der bereits 
erschienenen N ach träge  beträg t RM 2,— . B estellungen sind 
an die H andelskam m er H am burg , H am burg  11, B örse, zu 
richten un ter gleichzeitiger E inzahlung  des B etrages auf 
das Postscheckkonto  d e r H andelskam m er, H am burg  59 886.

Innere Angelegenheiten.
Beeidigungen. In der Sitzung des geschäftsführenden 

A usschusses der Industrie- und H andelskam m er am 5. Mai
1931 sind folgende H erren  als Sachverständige öffentlich 
angestellt und beeidigt w orden:

1. W alter N e u m a n n ,  S tettin, für Leinöl und F irnis;
2. D r. Fritz  W o  e i f e r t ,  S tettin, für Leinöl, Firnis, f ä r ­

ben, Farbw aren , L acke und K itte:
3. lernst H i n r i c h s ,  S tettin, für M otorfahrzeuge, F a h r­

räder, F ahrrad te ile  und -zubehör, N ähm aschinen und 
B ürom aschinen;

14. G ünther M o l z a h n ,  S tettin, für T ab ak e ;
5. Paul B r ü n i n g ,  S tettin, für Z igarren ; 

ferner w urde H err R. Paul FI u t z , S tettin, als H andels­
m akler für H olz öffentlich angestellt und beeidigt.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und 
H andelskam m er zu  S tettin  sind E hrenurkunden  für lang jäh ­
rige und treue D ienste an folgende H erren  verliehen w o rd en ’•

1. K arl S c h u l z  (30 Ja h re  bei der F irm a H . B laesing, 
P yritz i. P om m ern);

2. O tto S t r a u b e ' (26 Ja h re  bei der F irm a F. H endeß 
G. m. b. H ., S ta rg ard er Zeitung, S targard  i. Pom m ern).

3. K arl K o h l s  (35 Jah re  bei der Pom m erschen Filz- 
w aren-Fabrik  A. J . Schleiffer, S ta rg ard  i. Pom.).

4. Friedrich  H ü b n e r  (35 Jah re  bei d e r P o m m e r s c h e n  
F ilzw aren-F abrik  A. J . Schleiffer, S targard  i. Pom-)-

5. Jo sef M a l e k  (45 Jah re  bei der Pom m erschen Filz- 
w aren-Fabrik  A. J . Schleiffer, S ta rgard  i. Pom.).

Budibesprediungen.
Amerika — Europa. Man m ag noch so viel über am eri­

kanische V erhältnisse gelesen haben, im m er wird m an bloß 
über E inzelheiten  aus dieser oder jener Sphäre u n t e r r i c h t e t  

w orden sein, selten aber einen vielseitigen, auf a m t l i c h e n  
D aten  aufgebauten  G esam teindruck über des jüngsten  E rd ­
teiles U eberlegenheit auf w irtschaftlichem  G ebiete em pfangen 
haben. G ute O rientierung darüber b ietet die vor k u r z e m  
erschinene, A uflage von Prof. H ickm ann’s g e o g r a p h i s c h - s t a ­

tistischen U n i v e r s a l  - A t l a s  1930/31 (bearbeite t von V r' 
A.  F ischer, in L einw and gebunden, Preis S 20.— Mk. 12.50.- 
V erlag  G. F rey tag  & B erndt A.-G., W ien V II), die ganz 
dazu geeignet ist, jedem  V olksw irtschaftler, L ehrer, P o litike i- 
K aufm ann, kurz jedem  G ebildeten  überhaupt, auf den ver
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schiedensten G ebieten des A llgem einw issens auf dem  L au ­
fenden zu erhalten . E s seien h ier nur kurz einige d e r vielen 
in D iagram m en gre ifbar deutlich gegebenen  Z usam m enstel­
lungen erw ähnt, die sam t den geographischen  K arten  aller 
L änder d e r E rd e  die stattliche Z ahl von 100 zählen und durch 
96 Seiten T ex t mit w eiterem  w ichtigen M aterial e rgänz t 
werden. Zu ersterem  zählen: P roduktion  und V erbrauch  
von L ebensm itteln  und G ütern, W elthandel, N ationalverm ö­
gen, M enschenrassen, R undfunk, A rbeitslosigkeit, R üstungs­
fragen u. a. m., zu le tz terem  z. B. E inw ohnerzahl, G röße, 
D ichte, R egierungsform , W ährung, Finanzen, A ußenhandel 
jedes S taates. W ie schon gesag t, finden sich in dem  Atlas 
K arten  säm tlicher L änder, so daß  dieser, weit über den 
R ahm en einer statistischen P ublikation  hinausreichend, als 
N achsch lagew erk  wohl in keiner an ihn gestellten  F rage  v e r­
sagen wird. D as nun schon seit Jah rzeh n ten  jäh rlich  e r ­
scheinende W erk  b ring t auch diesm al w ieder eine Fülle 
von M aterial auf G rund neuester D aten, so daß  wir uns 
freuen, das U rteil von Fachleu ten  über H ickm ann’s U n i ­
v e r s a l - A t l a s  bestätigen  und vollinhaltlich unterschreiben  
zu können, die diesen den besten  und teuersten  W erken  auf 
diesem  G ebiete gleichstellen, w enn nicht auf G rund seiner 
zahlreichen V erw endungsm öglichkeiten  sogar vorziehen.

Kreditversicherung von Ing. Heinz Tsdhelnitz. V erlag  
von G eorg Stilke, Berlin N W  7, D oro theenstr. 65, Preis 
RM. 3,50 in G anzleinen gebunden.

D ie K reditversicherung hat sich in d en  N achkriegs - 
Jahren zu einem  bedeutsam en F ak to r des W irtschaftslebens 
a ller L änder en tw ickelt, und a ls unentbehrliches M ittel für 
den  W iederaufbau  d e s  A usfuhrhandels erw iesen. Ihre u r ­
sprüngliche und  w ichtigste A ufgabe ab e r ist es, den  k re d it­
gew ährenden  K aufm ann vor überraschenden  V erlusten  zu 
schützen. D as vorhegende Buch verm ittelt eine rasche O rien ­
tierung. E s un terz ieh t deshalb , nach V orausschickung eines 
geschichtlichen A brisses, e iner kurzen  E rläu te rung  der vo lks­
w irtschaftlichen G rundlagen  und einer D arlegung  des in te r­
nationalen C harak te rs der K reditversicherung, die einzelnen 
System e derse lben  einer zunächst allgem einen • B etrachtung. 
H ierauf w erden die beiden H auptfoi;m en der E inzelkunden- 
und PauschalverSicherung in  übersichtlicher G liederung dar- 
gestellt und prak tisch  kom m entiert. E s fo lg t sodann eine 
E rö rte ru n g  ,.der zw ischen B ankkred it und K reditversicherung 
gegebenen B eziehungen, ein E xku rs auf das G ebiet der Staat- 
üch gefö rderten  E xpo rtk red itversicherung  sowie ein A usblick 
auf das P roblem  der K red itversicherung im  A bzah lungsge­
schäft. D er letz te  A bschnitt en thält eine Z usam m enfassung

Preußisch-Süddeutsche K la ssen lo tter ie
L o s e  in allen Abschnitten vorrätig
V. NORMANN Z ie h u n g  15. u . 16. J u n i
S ta a t l .  L o tte r ie -E in n a h m e

S T E T T I N ,  M o ltk e s tr a ß e  N r. 6, I
Fernsprecher 310 77 
Postscheck-Konto Berlin 30 988

d er gegen  die K reditversicherung erhobenen  E inw ände und 
deren  W iderlegung.

Angebote und Nachfragen.
1587 G a b l o n z  a. N. w ünscht G eschäftsverbindung m it' 

S üßw aren-F abriken  des K am m erbezirks.
1671 B i e l e f e l d  sucht G eschäftsverbindung mit G ro ß ­

handlungen des K am m erbezirks für K lem pner-, e lek ­
tro technische und Installa tionsartikel.

1887 B e r l i n  sucht für den  V ertrieb  von Leim en g ee ig ­
neten  V ertreter, d er bei der M öbelindustrie gu t e in ­
geführt ist.

1917 B r a n d e n b u r g  a. d. H avel. Schilderfabrik , G ra ­
vier- und P rägeansta lt sucht für den  V ertrieb  einiger. 
N euheiten der Büro-, R eklam e- und A ndenken­
branche für Pom m ern und speziell für die O stsee­
bäder geeigne ten  V ertreter.

1970 B e r l i n  w ünscht G eschäftsverbindung mit S tettiner 
F irm en, die sich mit dem  Im port von englischem  
K oks befassen.

1986 O t a r u /  Jap an  w ünscht G eschäftsverbindung mit 
S tettiner G roßand lungen  von F ischm ehlen.

2003 G r a o - V a l e n c i a  /  Spanien w ünscht G eschäftsver­
bindung mit S te ttiner Schiffsreedern  und -A genten. 

2050 H a m b u r g  sucht für den V erkauf von H onig , g e ­
trockneten  und frischen Südfrüchten  geeigneten  V e r­
tre te r , d e r bei der G roßkundschaft gu t e ingeführt 
ist.

D ie A dressen der anfragenden  F irm en sind im  Büro der 
Industrie- und H andelskam m er zu S tettin  (B örse 2 T rp ., 
Z im m er 13 'i für legitim ierte V ertre te r e inge tragener F irm en  
w erk täg lich  in der Zeit von 8—13 und 15—18 U h r (außer 
Sonnabends nachm ittags) zu erfah ren  (ohne G ew ähr fü r 
die B onität der einzelnen F irm en).

S c h l u ß  d e s  r e d a k t i o n e l l e n  T e i l s .
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Heringsdori.
S ee-, S ol- und M oorbad.

K urzeit vom 1. Mai bis 30. Septem ber.
Seebad H eringsdorf, auf der Insel U sedom -W ollin ge- D as hochw ertige M oor w ird in der N ähe des O rtes g e ­

legen^  ist im  In- und A uslande durch seine landschaftlich w onnen. N ach m edizinischen G utachten  sind mit den H erings- 
-’ i* t ___/innft M^tAr Inneren völlicr rinrfpr M nnrhädern aiißerndentlich  , ?u te  E rfo lge  erzielt w or-vorzügliche L age mit seinem  über 4000 M eter langen, völlig 

steinfreien B adestrand  als Perle der O stseebäder bekannt. 
D ieser inm itten  herrlichster Buchen- und T annenw älder 
idyllisch gelegene W eltbadeort ist von Berlin in d u rch ­

gehenden Eil- und D -Z ügen in 31/2 Stunden zu erreichen. 
W er ab e r den W asserw eg vorzieht, kann  mit den g roßen  
Salon-Schnelldam pfern  von Stettin  bis zur H eringsdorfer S ee­
b rücke fahren.

D ie sich 500 M eter in das M eer ers treckende B rücke 
ist mit ihrem  Leben und T reiben  und seinem  gut geleiteten  
R estau ran t auf dem  B rückenkopf ein L ieblingsaufenthalt der 
K urgäste. T äglich  legen h ier die D am pfer und M otorboote  
an, d ie den V erkehr mit Stettin , R ügen, K openhagen, B orn­
holm , K olberg , M isdroy, Z innow itz, Sw inem ünde, A hlbeck 
und Bansin verm itteln . Auch w ird von der B rücke aus 
A ngelsport betrieben.

D ie gesundheitlichen V erhältnisse sind die denkbar 
besten, dah e r haben  in  H eringsdorf niem als ansteckende 
K rankheiten  geherrsch t. So e rk lä rt es sich, daß  der O rt 
als K inderbad sehr beliebt ist. D ie K urm ittel sind vor 
allem  die k räftige , reine See- und W aldluft und die kalten  
und w arm en Seebäder. Im  W arm badehause w erden außer 
den w arm en S eebädern  noch fünfprozentige natürliche Sol­
bäder aus d e r im  Ja h re  1927 neu erbohrten , über 400 M eter 
tiefen Solquelle verabfolgt. F e rn e r erfreuen  sich die seit 
Jah rzeh n ten  bestehenden, im  Ja h re  1927 ebenfalls neuzeitlich 
eingerichteten  M oorbäder eines im m er g rößeren  Zuspruchs.

do rfer M oorbädern  außeroden tlich  gu te  E rfo lge  erzielt w o r­
den. A ußerdem  w erden alle A rten  m edizinischer B ehand­
lungen, wie elektrische L ichtbäder, M assagekuren, Packungen  
und dergleichen verabfolgt. E in  nach neuester M ethode ein­
gerich tetes orthopädisches Institu t und ein Inhalationsraum  
sind gleichfalls vorhanden.

Z ur U nterhaltung  der K urgäste  finden m ehrm als tä g ­
lich K urkonzerte  auf dem  in diesem  Jah re  noch w esentlich 
erw eiterten  neuen K onzert- und K urplatz mit L euchtbrunnen 
statt, desgleichen p lanm äßig  zahlreiche K ur V eranstaltungen, 
w ie K urgesellschaftsabende, Reit- und F ah rtum iere , B lum en­
korso , K inderfeste, W ettschw im m en, W ettsegeln , H unde­
rennen, B oxkäm pfe usw.

A ußerdem  stehen den G ästen zwölf m itten im  H och ­
w ald gelegene T ennisplätze zur V erfügung, auf denen in 
diesem  Jah re  in der Zeit vom 15. bis 19. Ju li aus A nlaß' 
des O stseejahres 1931 das „G ro ß e  in ternationale  O s tsee -. 
T ennistu rn ier 1931“ abgehalten  wird.

G astliche A ufnahm e findet der K urgast in H otels, Pen- | 
sionen und L ogierhäusern  mit und ohne V erpflegung. A lle 
H äuser haben  W asserleitung, elektrische L ichtanlage und 
G asan lage zu K ochzw ecken.

H eringsdorf verfügt ferner über einen G olfplatz, e ine . „ 
R eitbahn  und eine W asserru tschbahn .

A uskunft erteilt die K urverw altung, die auf W unsoh 
auch einen g roßen  F üh rer von H eringsdorf kosten fre i 
übersendet.

Sfeflin-Sftandinavien.
D er billigste und bequem ste R eisew eg von S tettin  

nach Skandinavien  ist m it den D am pfern  der D et F orenede 
D am pskibs-Selskab , Aktieselskajb, K openhagen. D ie Schiffe 
d ieser G esellschaft verkehren  3—4 m al w öchentlich S te ttin— 
K openhagen, 2 m al w öchentlich S /S . ,,K ong H aak o n “ und 
S /S . „D ronning  M aud“ S tettin—K openhagen—Oslo und 
1 m al w öchentlich S /S . „ O d i n “ S te ttin—K openhagen— 
G othenburg. F ern er verkehren  von S tettin  via K openhagen

nach W estnorw egen  (A rendal, C hristiansand, S tavanger, Hau- 
gesund, B ergen, Aalesund, K ristiansund, D rontheim ) die 
D am pfer „B ergenhus“ und „T rondh jem “ .

A uskunft erteilt der hiesige V ertre te r der Reeder** 
die F irm a G u s t a v  M e t z l e r  und sind P ro sp ek te  und 
F ah rk a rten  im  Büro dieser F irm a K önigstraße 4 / 5  e r h ä l t l i c h -  

(Siehe A nnonce in dieser A usgabe.)

Dir bester und billigster Vertreter
ist der „OSTSEE>HANDEL“, denn er komm! monaflidi zweimal 
zu Ihren Kunden im In- und Ausland.


