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Nadi Estland und Finnland iber Steffin

Regelmaldiger Passagierdampferdienst

Stettin-Reval-Helsingfors

mit den Schnelidampfern ,Rigen® u ,Ariadne*
ABFAHRTEN:

~

jeden Sonnabend \ M. r
Mittwoch / unr
. Mittwoch 12 Uhr
............................. Sonnabend 14 Uhr
»RuUgen* . jeden Mittwoch 17 Uhr
SATTAANE™ e e Sonnabend 20.30 Uhr

,Rugen*

Von Stettin: _
»Ariadne“

» "o

Von Helsin%fors: gD l"'&:’}(;)&ra'é,,
Von Reval: {

0O

Gesellschaftsreisen nach Finnland, dem Land der 1000 Seen

mit Doppelschrauben-Schnelldampfer RUGEN* von Stettin.

7tag|ge Reisen vom 17. Mai bis 6. September- 17 taglge Reisen _ Abfahrt von Stettin am
Abfahrten von Stettin jeden Sonnabend 16 Uhr. 9. 8., 16 Uhr.

Preise RM. 213.— bis 233.— Preise RM. 590.— bis 610. -

14 tagige Reisen — Abfahrten von Stettin am In den Preisen sind samtl. Kosten, wie Seereisen, Land-

9.7, 2 8, 16. 8, 30. 8, 16 Uhr. reisen, Verpflegung an Bord und an Land, Unterkunft,

Preise RM. 455.— bis 475.— Besichtigung der Sehenswirdigkeiten usw. einbegriffen.

Ausfuhrliche Fahrplane und Programme durch:

Rud. Christ. Gribel, Stettin

Reederei des Dampfer ,Rligen*

Finska dngfartygs Aktiebolaget, Helsingfors
Agentur Gustav Metzler, Stettin.
Reederei des Dampfer ,Ariadne*

Nach Riga der Seeweg Uber Stettin

RegelmaRige Passagierdampferverbindung

Stettin—RiIga
mit den Schnelldampfern ,, N ordland* und ,,Reglna“
Abfahrten: von Stettin jeden Sonnabend 1515 Uhr, von Riga jeden Sonnabend 16 Uhr.

Dampfer ,,O stsee”
Abfahrten: von Stettin jeden Freitag 18 Uhr, von Riga jeden Dienstag 16 Uhr.

L_~Ne<?uemsfe Verbindung zwisc hen Deutschland und Lettland
Ausfihrliche Fahrpldne® durch

RUD. CHRIS T. GRIBEL, STETTIN
Nach Schweden Uber Stettin

Regelmassige Passagierdampferverbindung-

Stettin—Steckhclm
mit den Schnelldampfern ,,Viktoria* und ,,NUrnberg*
Abfahrten:

) \ D Viktoria“ ......ccoevene. am 5. und 20. des Monats | i0 ttu
von Stettin J D ,,NlUrnberg“ ... am 10. und 25. des Monats ) 18 Uhr
o \ D. ,,N[]rnberg“ ................. am 3. und 18. des Monats 1 17 TIU
von Stockholm j D ,Viktoria*.........c... am 13. und 28. des Monats f 17 Uhr
Sind dies Sonntage und Feiertage, erfolgt die Abfahrt bereits am Tage vorher.
H Alle naheren Auskinfte und Fahrpldane durch die Reedereien:
«ua. Christ. Gribel, Stettin Stettiner Dampfer-Compagnie a.-G., Stettin

fur D. ,,Viktoria“ fur D. ,,NUrnberg“
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WERBEDRUCKSACHEN

verlangen ein besonders anziehendes Gewand, also auch ein wirkungs-
volles Papier. Wahlen Sie firlhre Werbeschriften,ganz besonders aber
far die Ausstattung IhrerGeschéftsbriefpapiere die vornehm-gediegene,
griffig-zahe, gebrauchstiichtige und dabei sehr preiswerte Papiermarke

FELDMUHLE SPECIAL-BANK-POST.

Verlangen Sie das Angebot lhres PapiergroBhandlers.

FELDMUHLE,
Papier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschaft, Stettin

GesdiaHssfellen in Pommern:

. Anklam, Peenstrale 7

D|e. Barth, Lange StraRe 50
mbua& bolJue. Belgard (Persante), KarlstraBe 27
Bergen (Riigen), Bahnhofstrale 52

eBektfu&hB Bublitz, Poststrale 144

Bltow, Lange StraBe 68

Demmin, LuisenstralRe 28
SlmEQ Gollnow i. Pom., WollweberstraBe 7

Greifswald, Lange StraBe 15

Koslin, BergstraBe 1

Kolberg, Kaiserplatz 6

Labes i. Pom., HindenburgstraRe 57

Neustettin, PreuRische StraRe 2

Politz, BaustraBe 7

W m m * . Polzin, Brunnenstrale 17

Pyritz, BahnerstraBe 50

auch in monaiichen Voten Rugenwalde, Lange StraBe 32
\m-[JlO' g Schivelbein, Steintorstrae 24
gegmbalinudi 7/2260- Stargard i. Pom., llolzmarktstrale 3
VnDefibindEichj}' kjostenf3ose Stettin, GieRereistraBe 23
Votfuhkuritfim eigenen 44ause Stettin, Breite StraBe 58

Stolp i. Pom., MittelstraBe 5
Stralsund, Apollonienmarkt 7
Swineminde, Féarberstrale 5
Wolgast, Wilhelmstrale 4

SINGER NAHMASCHINEN AKTIENGESELLSCHAFT
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IC. Jahrg.

Der Stettiner Haien und der Handel mii dem Osten.

Von Dr. sc. pol. Ernst

Oldenburg,

Leiter der Wirtschaftsabteilung der Stettiner Hafengesellschaft m. b. H.

1 k~ e- Polnischen Verschiebungen Osteuropas
aben im Zusammenwirken mit den wirtschaft-
1 en Folgeerscheinungen des Weltkrieges die Be-
hitung des Stettiner Hafens fiir den Handel mit
eni Osten nicht unwesentlich beeinfluBt. Unter
nen .deutschen Seeh&fen der'Vorkriegszeit bestand
, Ur Im Westen des Reiches eine bedeutsame Wett-
"werbsfrage, ausgedrickt in den Konkurrenzver-
tnissen der grofRen nordwesteuropdischen Welt-
h;Ifen>wahrend sich der Verkehr tber die Ostsee-
en unter deutschen Bruderhdfen aufteilte. Das
k~euartige der deutschen Seehafenfrage in der Nach-
legszeit liegt darin, daB in Analogie zum Westen
In ostdeutsches Verkehrsproblem akut wurde. Den-
°ch ist die Beobachtung zu machen, daf trotz der
de Merten Wettbewerbslage des Stettiner Hafens
ajr. ~ andel mit dem Osten Uber Stettin im Ver-
Icn zur Vorkriegszeit eine Zunahme erfahren hat.
fall' * ese Erscheinung ist zundchst um so auf
H lI"f~ a?S cer Stettiner Hafen unter den deutschen
Aanc elshdfen am schwersten durch den Versailler
der raf betroffen wurde, was allein zahlenméRig
q c~rch zum Ausdruck kommt, daB Stettin im
de Ansatz zu den Nordseehdfen immer noch nicht
n vollen Friedensverkehr erreicht hat, sondern im
re 1929 erst wieder 78,700 des seewadrtigen
arenein- und Ausgangs von 1913 aufweist.

Leopold Ewald, Steffin

Eigenes Geschéftshaus: Grosse Lasfadie 57
Fernruf: 30917, 31776

Hanschrift: ,,Spedierwald“ —

Bei ndherer Betrachtung der Verhdltnisse ist
die Erkldrung fir die zunehmende Bedeutung des
Stettiner Hafens flr den Handel mit dem Osten je-
doch nicht schwer zu finden, denn trotz der po-
litischen ZerreiBung von wirtschaftlich zusammen-
gehdrenden Gebietsteilen 1aRt sich das naturliche
Austauschbedirfnis, das gerade in diesem Teile
Europas durch die enge Berihrung von Agrar-
und Industriestaaten besonders rege ist, nicht unter-
binden und Stettin ist heute mehr denn je dazu be-
rufen, das mitteleuropdische Interesse am Ostsee-
handel und insbesondere mit den o&stlichen Llfer-
staaten wahrzunehmen. Dient doch die deutsche
Stadt Danzig mit ihren Hafeneinrichtungen fast aus-
schlielich fremdlandischen Verkehrszwecken. Ko-
nigsberg, seiner geographischen Lage nach durch-
aus als deutscher Uebergangshafen nach dem

e Osten pradestiniert, ist durch die unnatirliche Bil-

dung des sogenannten polnischem Korridors vom
deutschen Wirtschaftskdrper mehr oder minder ab-
gedrosselt, wéhrend Memels Hafenfunktion ver-
kehrspolitisch betrachtet das Los von Danzig teilt,
abgesehen davon, dall sein Hinterland ebensowenig
wie dasjenige von Danzig und Konigsberg den in-
dustriellen Versorgungsanspriichen Osteuropas ge-
niigen kann.

Spezialspedileur
flr den Osten
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So ist Stettin heute Haupttrager des deutschen
Seehandels nach dem Osten und muf in der Inten-
sivierung gerade dieser Verkehrsrichtung einiger-
malen Ausgleich fir die schweren Schadigungen
suchen, die seine Seehafenstellung durch die Fort-
nahme der Provinz Posen und der wichtigsten Teile
Ostoberschlesiens schwer erschitterte.

Unter dem Verkehr mit dem Osten ist in den
folgenden beiden Uebersichten der Gesamtverkehr
Stettins mit Finnland, europdischem RuBland, Lett-
land, Estland, Litauen (Memel) und Danzig einschl.
Polen verstanden worden, weil diese Zusammen-
fassung am ehesten einen Vergleich mit dem Frie-
densstand zuléRt.

Tabelle 1.

Stettins seewdrtiger Guterverkehr mit dem Osten
insgesamt nach Eingang und Ausgang in dein Jahren
1913, und 1925 bis 1929,

(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

Jahr Eingang Ausgang Insgesamt
1913*) 289 256 249 736 538 992
1925 399 334 190 311 589 645
1926 273 034 301 537 574 571
1927 336 074 192 155 528 229
1928 421 386 268 677 690 063
1929 347 347 337743 685 090

Die folgende Uebersicht 2 erldutert die innere
Struktur der Warenzusammensetzung im Stettiner
Verkehr mit dem Osten, gemessen am Zustand
von 1929.

Tabelle 2
Stettins seewadrtiger Guterverkehr mit dem Osten
nach Hauptguterarien im Jahre 1929.
(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

a) Eingang b) Ausgang
Oelfruchte 4318 Getreide 146 771
Flachs und Hanf 12 136  Kartoffeln 4129
Obst 1986  Kiichengewéachse 2018
Holz und llolzwaren 240 771  Obst und Sudfrichte 4 598
Fleisch (Speck) 1492  FaRholz 1685
Butter 23239 Heringe 877
Eier 3586 Mehl 11491
Kéase 980  Sojadl 4324
Erden und Steine 6198  Zucker 16 059
Zindholzer 2905 Oelkuchen 17 825
Garne und Gewebe 4500 Erden und Steine 9112
Gummischuhe 2641 Chemikalien 6 522
Zellulose 16 252  Farben 2303
Alteisen 4814 Diungemittel 33208
Sonstiges 21529 Gewebe u. Webwaren 5572
347 347 Papier und Pappe 6772
Stein- und Tonwaren 7241
Glas- und Glaswaren 1671
Eisen, Eisenwaren,
Maschinen 35 948
Zink und Zinkbleche 909
Kupfer 1282

Elektrotechnische
Erzeugnisse 6 095
Sonstiges 11 331
337 743

Eine Vorstellung Uber die wachsende Bedeu-
tung des Handels mit dem Osten via Stettin erhalt
man, wenn man den Ostverkehr in Beziehung zum
gesamten seewadrtigen Guterumschlag im Stettiner
Hafen setzt. Im Jahre 1913 wurden rd. 6,2 Millionen
t in Stettin umgeschlagen, wovon 539000 t — das
sind 850/0 — auf den Verkehr mit dem Osten»
kamen. Von dem absolut geringeren Gesamtum-
schlag des Jahres 1929 in Hoéhe von 4,9 Millionen

*) Europdisches Ruflland und Finnland.
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t betragt der Ost-Anteil 685000 t, also fast 150 000 t
mehr als 1913, was einem Anteil von 1400 am Stet-
tiner Gesamtverkehr entspricht.

Handelte es sich bisher um die zahlenmé&Rige
Vermittlung eines Gesamtbildes unter der begriff-
lichen Zusammenfassung ,,Handel mit dem Osten*,
so mag die folgende Uebersicht eine Aufteilung des

Warenaustausches nach den beteiligten Landern
geben.
Tabelle 3.

Stettins seewartiger Guterverkehr mit dem Osten

nach L&ndern im Eingang und Ausgang in den
letzten drei Jahren.
(Mengenangabe in t 1000 kg)

Eingang aus 1927 1928 1929
Finnland 201978 269 711 200 700
RuBland 56 881 68 642 82 499
Lettland 46 637 55 107 38733
Estland 20 800 19 753 17 834
Litauen (Memel) 4709 3454 5191
Danzig einschl. Polen 5071 4719 2388

Ausgang nach
Finnland 90 253 111 823 154 906
RufBland 19744 19 258 21 758
Lettland 32533 63 586 85 175
Estland 12 695 40 504 53 009
Litauen (Memel) 23 540 24 867 14014
Danzig einschl. Polen 13 392 8639 8 880

Abgesehen von Steigerungen des Verkehrs na-
mentlich im Ausgang nach Finnland und Lettland,
aber auch im Eingang aus RuBland, den Haupt-
handelskontrahenten, fallt der relativ geringfligige
russische Anteil am Gesamtverkehr auf, an den
sich gerade die meisten Hoffnungen beim Gedan-
ken an den Handel mit dem Ostein knipfen. Im
Vergleich zu den Jahren 1924, 1925 und 1926 mit
Ausgéngen nach RuBland in Mengen von 9000,
26500 und 16500t t und Eingangen aus RuBland in
Mpngen von 5500, 73000 und 24000 t ist eine
wesentliche Besserung festzustellen, die allein schon
aus der Beseitigung der Unstetigkeit der friheren
Zahlenreihen abzuleiten ist.

Wie Schweden im Verkehr Stettins mit Skan-
dinavien mengenmalig an erster Stelle steht, so
beansprucht Finnland unter dein Oststaaten das
Flauptinteresse. Die Zahl der nach Finnland ausge-
fuhrten Glterarten ist groBer als die auf umgekehr-
tem Wege nach Stettin importierten Mengen. Dies
wird durch den produktiven Charakter dieses Lan-
des bestimmt, das nur in seiner sldlichen Region
den Bau von Feldfrichten gestattet und daher in
gleichem MalRe fir Agrar- wie Industrieprodukte
aufnahmefahig ist, fur die es im Tausch den Haupt-
reichtum seines Landes, das Holz und seine
arbeitungen abgibt.  Aber auch finnlandische
Agrarerzeugnisse, vor allem Butter, suchen dank
der speziellen Einrichtungen fur Transport und
Lagerung dieser letzteren Giterart in steigendem
MaRe den Weg Uber Stettin. In diesem Zusammen'
hang sei darauf hingewiesen, dall mit Rucksicht
auf die grolRe Bedeutung des Stettiner Hafens fir
die deutsche Buttereinfuhr aus dem Osten, nament-
lich auch aus Lettland und Estland, wie aus den
folgenden Tabellen ersichtlich ist, eine wesentliche
Erweiterung der Kihl- und Gefrierrdume im Kai*
schuppen VI des Freihafens so rechtzeitig in diesem
Frahjahr fertiggestellt wurde, dal sie fur die
laufende Betriebsperiode bereits dienstbar gemach
twerden konnte.
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Der Stettiner Warenverkehr mit Finnland ent-
wickelte sich wéahrend der letzten 3 Jahre in den
Hauptglterarten wie folgt:

Tabelle 4
Stettins seewartiger Warenverkehr mit Finnland.
(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

Eingang aus Finnland 1927 1928 1929
llolz aller Art 175 381 236 020 165 383
Papier und Pappe 16 377 20 739 22 497
Butter 3216 2983 4053
Kase 1539 881 970
Preisselbeeren 1283 1020 1295

Ausgang nach Finnland
Getreide 1005 20531 68 537
Obst 1243 1873 2053
Sudfriichte 1001 938 2082
Zucker 17171 14 694 9131
Oelkuclien 18 357 13974 15 855
Eisen aller Art 13839 15 212 11721
Kohlen, Koks 8 285 37 41

Lettland steht, gemessen an der Menge der
umgeschlagenen Giter, im Verkehr Stettins mit dem
Osten an zweiter Stelle. Mit seinem Haupthafen
Riga stand Stettin bereits unter russischer Herr-
schaft in engstem Seeverkehr. Da es Lettland in
der Nachkriegszeit gelungen ist, erfolgreiche MaR-
nahmen zur Hebung der Milchwirtschaft zu treffen,
ist es nicht weiter verwunderlich, daB, wie bereits

Stettin und seine ZufalirtstraBe zum Meer aus der
Vogelschau.
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kurz angedeutet wurde, hier das Hauptkontingent
der Uber Stettin eingefiihrten Butter liegt. Aber
auch Flachs, Oelfrichte, Sdmereien, Holz, roh und
bearbeitet, spielen in der Einfuhr aus Lettland nach
Stettin eine bedeutende Rolle. Als Abnehmer der
Uber Stettin gehandelten Ausfuhrware bezieht Lett-
land vor allem Getreide, Dilngemittel und Bau-
stoffe wie Zement und Eisen. Dadurch, daB die
klimatischen Verhaltnisse einen intensiven Landbau
gestatten, nimmt besonders der Superphosphatexv
port nach dort, namentlich im letzten Jahre, einen
beachtlichen Umfang ein.

Tabelle 5.
Stettins seewartiger Verkehr mit Lettland.
(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

Eingang von Lettland 1927 1928 1929
Oelfriichte, Samereien 4 457 915 1699
Flachs 7494 3084 4787
llolz aller Art 14 664 21766 12 096
Butter 9 965 11065 10 208
Eier 1954 1266 376
Holzwaren 3116 4 470 2982

Ausgang nach Lettland
Getreide 1516 26 990 43118
Zucker 2832 3248 2 863
Zement 2476 2243 2288
Eisen 6 303 7503 7442
Superphosphat 3 866 3 547 11352

In ganz dahnlicher Zusammensetzung wie mit
Lettland spielt sich der Stettiner Warenverkehr
mit Estland ab, wie ja auch der wirtschaftliche
Charakter dieser beiden Lé&nder keine grofen Un-

terschiede aufweist. Auch hier steht unter den
Einfuhrglitern in Stettin Butter, die Uber Reval
verladen wird, mit Uber 7000i t an erster Stelle.

Trotz des vorwiegend agrarischen Charakters dieses
Landes ist hier ebenso wie in den ubrigen Ost-
staaten eine erneute Industrialisierung seit der
Loslésung vom russischen Wirtschaftskorper fest-
zustellen. Unter den Ausfuhrgitern nach Estland
ist ebenso wie im Verkehr mit Lettland an erster
Stelle der Roggenexport zu nennen, der im Jahre
1929 im Vergleich zu 1928 um mehr als 100do ge-
stiegen ist.

Tabelle 6.

Stettins seewartiger Warenverkehr mit Estland.
(Mengenangabe in t zu 1000 kg)

Eingang aus Estland 1927 1928 1929
Flachs 1273 984 358
Holz aller Art 994 1145 163
Butter 7124 7792 7318
Eier 599 893 1466
Papier und Pappe 1171 2301 2798

Ausgang nach Estland
Getreide 255 15 697 35114
Zucker 1708 4119 3 467
Oelkuchen 776 2289 675
Superphosphat 545 5 401 2408
Eisen 3810 3705 3650
Mit Ricksicht auf den territorialen Umfang des

europdischen Rufland — namentlich im Vergleich

zu den vorher genannten Staaten — lalkt die Be-

teiligung der U.d.S. S.R. am Ostseehandel noch
manche Wiinsche offen. Abgesehen davon, dall der
wirtschaftliche UmwandlungsprozelR dieses Landes
noch nicht vollzogen ist, ist die U.d.S. S. R. durch
eia“ gluckliche Rohstoffverteilung bei der im ubri-
gen agrarischen Produktionsgrundlage mehr wie
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jeder andere Staat vom Weltmarkt unabhéngig.
Glaubte man bereits Vorjahren in der Belebung des
russischen AuBenhandels einen wichtigen Faktor
zur Behebung der Weltwirtschaftskrise wenigstens
in ihrem europdischen Teilgebiet sehen zu mussen,
so ist heute wie damals selbst bei optimistischer
Auffassung noch nicht vorauszusehen, wie sich die
Dinge gestalten werden.

Neben Holz sind als wichtigstes Einfuhrgut
aus RufRland Flachs und Hanf zu nennen, zu denen
in den letzten beiden Jahren noch Ziundhdélzer hin-
zugekommen sind. Unter den aus RuBland impor-
tierten Industriewaren sind vor allem Gummischuhe
zu nennen und, wenn auch in abnehmendem Male,
Eisen und Eisenwaren. Die Ausfuhr nach RufBland
bleibt hinter der Einfuhr von dort mengenmaRig

Nummer 14

Litauen spielt zahlenmaRig im Handel mit dem
Osten die geringste Rolle. Die ungliickliche Lésung
der Memelfrage hat diesem Lande schwerste wirt-
schaftliche Hemmungen auferlegt, die auch bei
seinem Verkehr mit dem Stettiner Hafen offen-
sichtlich zum Ausdruck kommen. Als wichtigste
Tauschwaren sind im Eingang aus diesem Lande
Samereien, Oelfrlichte, Papier und Pappe und im
Ausgang, nach dort Zement und Superphosphat zu
nennen, wobei nicht verschwiegen werden kanjri,
dall gerade in diesen beiden letzten Giterarten im
Jahre 1929 betrachtliche Ruckgéange festzustellen
sind.

Tabelle 8
Stettins seeewadartiger Warenverkehr mit Litauen

. . Memel
weit zuriick'. ( )
Tabell.ee 7 Eingang aus Litauen (Memel) 1927 1923 1929
Samereien, Olfrichte 2224 297 %14%%
(U.d.S.S.R) Papier und Pappe 435 1595
(Mengenangabe in t zu 1000 kg) )
Eingang aus Russland 1927 1928 1929 Zement 2481 2934 51)51388
Flachs, llanf, llecle, Werg 1346 1725 5012 Superphosphat 18 433 16 425
55 291 " . -
E’ﬁ'tfef”er Art 2357’88 223% 1646 Zum Schliisse seien noch einige Bemerkungen
Eier 7823 4280 1648 uber die gunstige Verkehrslage des Stettiner Hafens
Eisen und Eisenwaren 11302 12829 4204 gerade im Verkehr mit dem Osten gestattet. Die
Zundhglzer — 1002 2729 zentrale Lage Stettins im Ostseegebiet bringt es
Ausgaug nach Russland mit sich, da von hier aus die denkbar besten Ver-
Steinkohlen 2176 252 225 bindungen nicht nur von Deutschland, sondern auci
Eisen aller Art ggg gggg gggg von einer Reihe anderer mitteleuropaischer Staaten,
Maschinen i i *
Elektrotechnische Erzeugnisse 2487 5428 618 vor allem der Tschechoslowakei, Oesterreich, Un
9
et*«I»

turfprung 1857

— 70jaf?rige fraMtonetfe (Srfafminsen

~Mtienfa’italien 11000000 “etcfjatnarf

Jahreseinnahme an Pramien und Zinsen:

30 Millionen RM.

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:
100 Millionen RM.

Gesamthestand in der Lebensversicherung:

a.450 Milllonen r

Die Gesellschaften schliefen ab:
Leben-, Unfall-, Haftpflicht-,
Auto-, Feuer,
Einbruchdiebstahl-,
Transport-, Reisegepack-

Versicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16 und samtliche Vertreter.



gam usw. bestellen. Betrdgt beispielsweise doch
die Fahrtdauer von Stettin nach Riga nur 38, nach
Helsingfors 40, nach Reval 46 und nach Leningrad

62 Stunden. In Anpassung am die Lebensmittel-
einfuhr aus dem Osten lassen die Stettiner
Reedereien Rud. Christ. Gribel wund Stettiner

Dampfer-Compagnie nach dieser Verkehrsrichtung
besondere mit Kuhlrdumen ausgestattete Dampfer
laufen, die ihr Gut im Stettiner Hafen entweder
direkt in Kihlwaggons verladen oder auf Lager in
die vorher erwahnten und erweiterten Kiihl- und Ge-
frierrdume im Kaischuppen VI geben. Aber auch

eines noch verdient hervorgehoben zu werden, dal
die vorgenannten Reedereien gerade von Stettin
aus denkbar glinstige Passagierlinien mit sdmtlichen
Hafenpldtzen des Ostens unterhalten, unter denen
besonders der Verkehr mit Helsingfors, wo mo-
dernste Passagierdampfer wie ,Rigen“, ,Nord-
land“, ,Ariadne* und ,JImatar® u. a. laufen,
oder im Verkehr mit Riga, Reval, Kotka, Wiborg

und Leningrad Dampfer wie ,Nordland“, ,Re-
gina“, ~"Ostsee', »StraBburg®, ,,Nlrnberg”,
»Sachsen* und ,,PreuBen“, um einige Beispiele

herauszugreifen, zu nennen sind.

Stettin, Uafenpartie auf (ler Oder.

Reklame st lener, aber nodi
lewer Bl keine Reklame.



10 OSTSEE-HANDEL

Nummer 14

Die Hnnléndisdien Vereinigten Fonds-Banken im fahre 1920/)

Von Dr. phil. A. E. Tu de er, Statistiker der Bank von Finnnland.

Die Geschaftslage der Finnlédndischen Ver-
einigten Fonds Banken (Joint Stock Banks) warwah-
rend des Jahres 1929 in jeder Hinsicht gekenn-
zeichnet durch die besonderen Verhdltnisse, die in
Finnland bereits Mitte 1928 ihren Anfang nahmen.
Im allgemeinen waren die Banken in schwieriger
Lage und der Umsatz ging zuriick. Im folgenden
sollen die wichtigsten Punkte des Geschéftsver-
laufes hervorgehoben werden.

Anzahl und GrolRe der Banken.

'Die Anzahl der Banken belief sich auf 17 gegen
rs im Vorjahr. Die Maakuntain Pankki Oy. ent-
stand durch die Fusion von drei mittelgrolen Ban-
ken. Diese Banken, die bereits seit Anfang des
Jahres auf gemeinsame Rechnung gearbeitet hat-
ten, gingen die endglltige Fusion im Juni 1929 ein.
Zu Beginn des Jahres £929 begann eine kleine neue
Bank, Eteld&-Pohjanmaan Pankki O. Y. ,ihre Ge-
schafte. Gegen Ende des Jahres war eine der klei-
nen Banken, Atlas-Bank A. B., gezwungen zu Liqui-
dieren und in einer der groRen Banken aufzu-
.gehen. Einstweilen fihrt sie allerdings ihre Ge-
schafte formell noch unter dem alten Namen.

Im Laufe des Jahres 1929 wurde die Anzahl
der Geschéftsstellen von 604 auf 628 erhoht. 382
davon sind auf die Stadte verteilt, 246 liegen auf
dem Lande. Wenn die 14 Filialen der Bank von
Finnland und ihre 2 Agenturen dazu gerechnet wer-
den, ergibt sich als Gesamtsumme fiir die Zahl
der Geschéftsstellen 644 am Ende des Jahres 1929.
Es kam also durchschnittlich eine solche Stelle auf
je 5700 Einwohner.

Der Jahresheginn brachte eine &hnlich glinstige
Weiterentwicklung der Geschafte wie in den vor-
hergehenden Jahren, die aber allméhlich mit der
Verschlechterung der allgemeinen Marktlage nach-
lieR. Das geht z. B. aus den Bilanzabschlissen her-
vor, die im Juni 700 Mill. Fmk. mehr aufweisen als
zu Anfang des Jahres, aber zum Jahresschluf3 auf
(las Niveau des Vorjahres gesunken waren. Der
Umsatz der Banken in den letzten Jahren geht ver-
gleichsweise aus folgender Tabelle hervor:

Gesamter Gesamt-
Umsatz Bilanz
Mill. Fmk. Mill. Fmk.
1924 405 388.7 7657.5
1925 4150131 7 478.8
1926 460 269.7 8247 1
1927 540 874 8 9541.8
1928 605 444.7 10900.5
1929 592 545.3 10 893.6

Wéhrend der gesamte Umsatz in den vorher-
gehenden Jahren eine gleichmdalige Zunahme zeigt,
im letzten Falle sogar um 11,9d0, ist er im Jahre
1929 um 2,2do zurliickgegangen. Wenn man die
Banken nach ihrem gesamten Umsatz einteilt, er-
gibt sich folgende Tabelle:

Hohe des Umsatzes Anzahl der Banken

1928 1929
Ueber 150 000 Mill. Fmk. 2 2
40000 -100 000 , o 3 3
10000- 40000 , o 5 2
5000- 10000 ,, . 1 2
1000- 5000 ., o 6 6
Unter 1000 ,, . 1 2

* Aus ,Bank of Finland — Monthly Bulletin®;

Teilt man die Banken nach ihren Bilanzen ein,
so ergibt sich fir 1929 folgende Tabelle.

Anzahl Bilanz Gesamt

Gesamt-Bilanz der Banken Mill. Fmk. °lo
Ueber 2500 Mill. Fmk. 2 57883 53.1
1000- 2500 1 1262 3 11.6
500—1000 , 3 2284.8 21.0
200— 500 2 606,5 5.6
100— 200 ,, 5 751,4 6.9
Unter 100 N 4 200,2 1.8

Bilanzen der Vereinigten Fonds Banken.

Die Bilanzen der Vereinigten Fonds-Banken
setzten sich fir die Jahresabschliusse 1927-29 folgen-
dermallen zusammen:

Aktiva 1927 1928 1929
Mill. Fmk. Mill. Fmk. Mill. Fmk.

Kassenbestand 307.7 3545 305.9
Auslandische Korrespondenten 241.8 159.9 174.8
Ausléndische Rechnungen 124.8 95.7 591
Inlandische Rechnungen 2576.8 32577 3297.3
Darlehen 2251.1 25944 2636.0
Kassenkredite 1229.2 1475.9 14115
Einheimische

Korrespondenten 2060.7 2196.7 22213
Obligationen 152.4 189.2 175.2
Aktien 151.5 107.5 90.9
Depositen-Zertifikate anderer

Banken 125 18.8 152
Zinszuwachs 75.0 93.6 92.9
Bankpramissen 165.4 220.4 .257.4

Mobiliar 5.0 4.0 5.0

Diverse Aktiva 124.9 132.2 151.0
Insgesamt 9541.8 10 900.5 10 893.5
Passiva 1927 1928 1929
Mill. Fmk. Mill. Fmk. Mill. Fm»
Aktienkapital 923.0 1,110.0 1,115.0
Reservefonds 456.7 552.5 568.1
Andere Fonds 317.1 282.2 292.8
Depositen 4677.9 5135.0 52285
Sparkonten 608.7 708.2 766.7
Laufende Konten 784.0 760.0 7237
Bank-Post-Wechsel 215.1 202.4 169.1
Auslandische Korrespondenten 359.4 529.1 4824
Einheimische Korrespondenten 910.9 776.7 18(2)}1
Diskontierte Wechsel 55.4 604.1 2945
Diverse Verbindlichkeiten 233.6 240.3 222
Insgesamt 9541.8 10 900.5 10 893.J
In den meisten Punkten zeigt 1929 nur
Abweichungen von den vorhergehenden J a ¢

Trotzdem muB auf einzelne Posten noch besoncie
eingegangen werden.

Eigene Kapitalien.

Nach der gemeinsamen Hauptbilanz der Ven
einigten Fonds Banken,, die oben wiedergegene
wurde, sind die Kapitalien der Banken unter Em #
reennung der Gewinn- und Verlustkonten im Ja
1929 um 31,2 Mill. Fmk. angewachsen. Das Aktie
kapital wurde um 5 Mill. erhéht dank der Neugi'U
dung einer Bank mit 10,0 Mill.* Fmk. Kapital, w" .
rend andererseits bei der bereits erwéhnten Ba
fusion die neugegriindete Bank ein Kapital erw ’
das 5 Mill. Fmk. weniger betrug, als die
Kapitalien der betreffenden Banken vor der 1us**n
ergeben hatte. Was die Ubrigen Verianderung”
beziglich der Kapitalien der Banken anbetri ?
werden diese am besten auf dieselbe Weise k
legt wie in friheren Berichten. Da Kapitau v
Schreibungen meist nach den Generalversam . n
gen der Aktionare der Banken in der Zeit zwis



Januar und Maérz vorgenommen werden, so be-
kommt man den besten Ueberblick tber den Stand
der Kapitalien, wenn man die Abrechnungen per
Ultimo Marz der einzelnen Jahre vergleicht. Diesem
Ueberblick soll folgende Tabelle dienen:

31. Marz 31. Mérz Bewegung
1929 1930 1928 1929
Aktienkapital 11129 11150 41439 21
Reservefonds 536.0 596 3 + 80.2 +9.7
Aktien-Neuausgabe — — —113.3
Insgesamt 1699 5 1711.3 +110.8 +11.8

Die VergroBRerung des eigenen Aktienkapitals
der Banken und der Reservebestdnde betrug im
Jahre 1925 24,4 Mill. Fmk., stieg 1926 auf 106,1 Mill.
Fmk. und 1927 auf 392,8 Mill. Fmk.; damit war
die Periode des schnellen Aufstieges zu Ende. Die
KapitalVergréRerung betrug 1928 nur .110,8 Mill. und
fiel 1929 auf den unbedeutenden Wert von nur 11,8
Mill. Fmk. Diese Ziffern illustrieren sehr deutlich
den Verlauf der Geschéfte in Finnland. Da die De-
positen nur sehr langsam Zunahmen, hat sich das
Verhéltnis vom eigenen Kapital der Banken zu den
Depositen kaum geéndert. Die eigenen Kapitalien
machten gegen Ende Mé&rz ca. 22db von letzterem
aus.

Auller diesen eigenen Kapitalien besitzen die
Banken kleinere Betrége, die fiir besondere Zwecke
beiseite gelegt sind. Ende Marz verfugten sie Uber
hoch nicht disponierte Gewinne in Hohe von 43,2
Mill .Fmk. Die Pensionsfornds, die auch erwdhnt
werden missen, beliefen sich auf 53,4 Mill. Fmk.

Einheimische Depositen.

Die einheimischen Depositen der Vereinigten
I'onds Banken (inbegriffen einen relativ unbedeu-
tenden Betrag langfristiger Depositen in  Fmk.
von auslandischen Depositen) beliefen sich in den
Jahren 1928/29 auf folgende Betrage:

1928 1929 1928 1929

Mill. Fmk. Mill. Fmk. Mill. Fmk. Mill. Fmk.
Kontokorrent 760.0 724.0 -240 -36.0

Einheimische

Korrespondenteni ~ 776.7 762.1 -134.2 - 146
Depositen 51350 52285 -457.1 +93.5
Sparkonten 708.2 7667  i- 995 +58.5
Insgesamt 73799 74813  -[-3984  +101.4

Wie im Jahre 1928 zeigte sich auch im letzten
Jahre ein Abnehmen der kurzfristigen Einlagen,
wahrend im Gegenteil die eigentlichen Ersparnisse
Auf Sparkonten und Depositen etwas Zunahmen. Die
Aunahme der Depositen stellt allerdings nur einem

ruchteil der Einlagen des Jahres 1928 dar, ob-
auch schon dieses hinter dem Jahre 1927 zu-
ckblieb. Diese unglinstige Entwicklung ist na-
tirlich bedingt durch die verschlechterte Geschéfts-
J*ge im allgemeinen. Die Sparmdglichkeiten waren
geringer, da das Einkommen der Bevdlkerung re-
kliert war. AuBerdem ist es durch die Schwierig-

Kredite zu bekommen, weit mehr als in fru-

ren Seiten Ublich geworden, Gelder direkt unter
Agehung der Banken zu verleihen, um so hdhere
w n~s™ze zu erzielen als von den Bankern gezahlt
ste ~Ner “roMNe Sturz in der bislang stark auf-
hinf6476l1 Bewegung der Sparkonten ergibt mit-
Spa r ,ir* falsches 'Bild von der Entwicklung der
AANjgkeit Gberhaupt. Zum Vergleich mdgen je-

angegebenVaS ~ ier a’”s *n “er Gesamtstatistik der Banken

doch folgende Zahlen dienen, die das jahrliche An-
wachsen der Depositen und Sparkonten in allen
Banken zusammen darstellen:

Mill. Fmk. %

1924 245.5 7.1
1925 472.4 12.8
1926 480.1 11:5
1927 638.1 13.7
1928 556.6 10.5
1929 152.0 2.6

Die Lage gegenitiber dem Ausland.

In der Lage der Banken dem Ausland gegen-
Uber zeigt sich auch eine leichte Besserung. "Wéh-
rend die Netto-Auslandsschulden im Laufe desJah-
res 1928 um 280,6 Mill. Fmk. anwuchsen, konnten
die Vereinigten Fonds Banken im letzten Jahre ihre
Netto-Auslandsschulden um 25,0 Mill. reduzieren.
Die NettoVerschuldung ist jedoch hdéher als gegen
Ende 1926/27, wahrend sie wiederum sehr gering
ist, wenn man den Vergleich bis 1922/23 ausdehnt.
Die Entwicklung geht aus folgender Tabelle hervor.

Netto

Bilanzen

(— oder Bewegung
Ende Kredit- Ver- ' Ver- in der Netto
des Bilanz schuldung schuldung (—) Verschuldung
Jahres Mill. Fmk. Mill. Fmk. Mill. Fmk. Mill. Fmk.
1922 72.3 971.8 -899.5 — 83
1923 92.1 810.2 —718.1 -181.4
1924 129.1 451.5 —322.4 —395.7
1925 1409 334.5 -193.6 —128.8
1926 270.9 3219 — 51.0 -142.6
1927 366.5 359.4 + 71 — 581
1928 255.6 529.1 —273.5 +280.6
1929 233.9 482.4 —248.5 — 25.0

Die Resultate des Jahres.

Die Brutto-Einnahmen der Banken waren im
letzten Jahr bedeutend grofRer als im vorhergehen-
den, dasselbe gilt aber auch fur die Brutto-Aus
gaben. Das Anwachsen ist in beiden Fallen haupt
sachlich der Erhéhung der Einsédtze zuzuschreiben
Die Ausgaben der Banken stiegen von 225,9 Mill
Fmk. auf 241,6 Mill. Fmk. teils wegen der zu zah
lenden hoheren Gehalter, teils wegen der hdheren
Steuern, die auf die guten Resultate des Vorjahres

entfielen. Die Schwierigkeit der Lage erhellt aus
der Tatsache, dafR' die abgeschriebenen Summen
von 41,7 Mill. Fmk. 1928 auf 68,8 Mill. Fmk. im

letzten Jahr stiegen. Dieses Anwachsen entstand
u. a. durch die Notwendigkeit, gréRere Betrdge auf
Kredite alDzuschreiben.

Der gesamte Reingewinn der Banken betrug
nach Abzug der gebuchten Verluste 202,7 Mill.
Fmk., d. h. fast ebenso viel wie im Jahre 1928,
als die Gewinne 206,9 Mill. Fmk. betrugen und be-
deutend hoéher waren als in den vorhergehenden
Jahren. Alle Banken, eine ausgenommen, hatten
Gewinne aufzuweisen, obgleich diese. bei einigen
allerdings sehr gering waren. Da sich der Gewinn,
der auf dem Gewinn- und Verlustkonto vom vorigen
Jahr vorgetragen war, auf 37,9 Mill. Fmk. belief,
war 'der Betrag der der diesjahrigen Generalver-
sammlung der Aktiondre zur Verfligung stand, ins-
gesamt 240,4 Mill. Fmk. gegen 2355 Mill. Fmv. im
Vorjahre. Folgende Tabelle zeigt die Verteilung
dieser Betréage.
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1928 1929
Mill. Fmk. Mill. Fmk.
Verteilt an Aktionare 156.4 158.3
Verteilt an Depositoren 0.5 0.9
Ueberschrieben auf Reservefonds 342 30.5
Ueberschrieben auf Pensions- und
Wohlfahrtsfonds 19 1.2
Sonstige Abschreibungen 08 0.9
Diverse Gffentliche Zwecke 28 46
Gratifikationen 1.0 0.8
Vorgetragen auf Gewinn- u. Verlustkonto 37.9 43.2

Hieraus geht hervor, dall die Dividenden der
Aktiondre trotz des verringerten Reingewinns her-
aufgesetzt wurden. Dieses erklart sich daraus, dal
zum ersten Mal fir die 1928 neu herausgegebenen
Aktien die Dividenden voll ausbezahlt wurden. Drei
der Banken erhdhten ihre Dividenden, eine um
/2% und zwei um lo/o.. Andererseits zahlten vier
Banken lberhaupt keine Dividenden. Die wahrend
der letzten Jahre gezahlten Dividenden sind aus
folgender Tabelle ersichtliche

OSTSEE-HANDEL

Nummer 14

Kurf Jonas
offentlich angestellter und beeideter Bicher-Revisor im
Bezirk der Industrie= und Handelskammer zu Stettin
Steuerbevollméchtigter beim Landes»Finanzamt zu Stettin

S tettin
FrauenstralRe 50, Fernsprecher 21359

Selbstverstandlich muBten infolge dieser Divi-
dendenpolitik die Ueberschreibungen auf die Re-
servefonds geringer werden. Diese Tatsache bedarf

einiger Beachtung, da die gleiche Tendenz
Anzahl der Banken sich bereits seit einigen Jahrenn bemerkbar
Dividende 1923 1924 1925 1926 1927 .1928 1929 macht. Seit 1926 sind 40,9 Mill. Fmk. auf Reserve-
Keine Dividenden 5 5 4 2 1 1 % fonds uberschrieben worden, wéhrend die Divi
22 7v200 5 3 1 3 1 2 1 dendenauskehrungen an die Aktiondre in der glei-
8- 9y)a% 2* 4 5 3 4 3 1 chen Zeit auf 50 Mill. Fmk. angewachsen sind-
10—lio/o 3 1= 2 > > 5 5 Bis zu einem gewissen Grade sind diese verringerten
12-130/0 12 % 12 8 §  Ueberschreibungen wieder wettgemacht durch die
%[é__l%%(;/g 1 1 1 2 o __  Tatsache, daR die Betrdge, die auf Gewinn- un
18—190/0 1 2 2 2 2 2 2 Verlustkonto vorgetragen wurden, von Jahr zu
o1 19 19 19 18 18 17 Jahr groBer wurden.
Die finnlandischen Banken per Ultimo Marz 1930 i).
Eingezahlte Reserve- Gesamt-
i 4 Drahtanschrift ey Fonds bilanz per
Name und Sitz der Hauptgeschéaftsstelle Kapitalien s aLoat o
Fmk. Fmk. Fmk.
Rini-tidsbank Helsinki—Helsingfors Suomenpankki 1000000000 76521355 2971958 732
einigte Fonds Banken (JOINT STOCK BANKS:
1 gKansaIIis-Osake-PanI((ki, Helsinki ) Kansallispankki 200000000 193500 000 3005 837 759 1gg
2. A/B Nordiska Fdreningsbanken, Helsingfors Unitas 240000000 175000 000 2930 682 932 101
3.4 Maakuntain Pankki Oy., Helsinki Maakuntapankki 115 000 000 47 250 000 1239 832 329 6
4' Ab. Unionbanken, Helsingfors Unionbanken 150 000 000 52 000000 929 608 991 2
5' Helsingfors .Aktiebank, Helsingfors llelsingforsbank 150 000 000 53000 000 910006 874 al
6. Suomen Maatalous-O”aike-Pankki, Helsinki Maatalouspankki ~ 60000000 18000000 515 136 238
7. Saastdpankkien Keskus-Osake-Pankki, Helsinki Sparbank 40000000 11000 000 338796 768 42
8. Savo-Ka,rjalan Osake”Pankki, Viipuri Karjalanpankki 30 000 000 8419394 264 126 103 2
9. Ab. Abolands Bank, Abo Abolandsbank 32000000 10000000 170860070 18
10 Pohjolan Osake-Pankki, Oulu (Uleaborg) \ Pohjolapankki 16000000 15000 000 %gizggll?)g 7
11 Plandtverkare-Aktiebanken i Finland, Helsingfors Ilantverksbank 17000 000 3075000 2
12 Luotto-Pankki Oy., Helsinki LuottopankKki 16 000 000 2150000 127 63t 491
13 Export Bank of Finland, Helsingfors Palok 12 000 000 4000 000 69 363 552
1 ﬁ\éfsniizior':smlands Lantmannabank A. B, Lantmannabank 10 000 000 400000 59411088 13
15 Alands Aktiebank, Mariehamn Alandsban_k 5000 000 900 000 54 279 824
16 Eteld-Pohjanmaan Pankki O. Y., Lapua Eppankki 10 000 000 31119 éggég %g(l)
17.8 Atlas Bank A. B., Helsingfors Atlas 12 000 000

N Vereinigte Fonds Banken
Summe
f alle Banken

1% Nach den Bank-Statistiken.
2) Betrifft nur die gewdhnlichen Reservefonds; viele
Banken haben auferdem noch eigene Fonds fiir Pensionen,
Wohlfahrt, Gratifikationen.

3) Die Finnlandsbank hat auBer 13 Filialen noch 2 Agen-
turen. Ferner sind nur solche Geschéftsstellen beriicksichtigt,
die jegliche Art von Bankgeschaften erledigen.

EineAnzeige Im, Ostsee-

1115 000 000 593 725513 |11 016463832 |

2115 000000 670 246 868 |13 988 4225641

4) Gegrindet durch Fusion von 3 Banken: ~\dsl'? lintain

Osake Pankki, Tampereen Osake Pankki und MaaK
Keskus-Pankki O.-Y.
5 Die Majoritat der Aktien ist von der Helsingf®

Aktiebank aufgekauft, in die diese Bank nach A 'vl
ihrer Geschéfte aufgehen soll.

Handel” bring! Gewinn
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Die Wirtschaftslage Lettlands.

Von Oskar

Bei der Beurteilung der Wirtschaftslage Lett-
lands mul? in erster Reihe die Lage der Land-
wirtschaft als des grundlegenden Gewerbes des
Landes ins Auge gefalBt werden. Hier ist nun zu
bemerken, dalR die lettlindische Landwirtschaft sich
in einer ausgesprochenen Kkritischen Lage befindet,
die dazu gefuhrt hat, daf im lettlandischen Land-
tage seitens der Vertreter der landwirtschaftlichen
Interessen eine weitgespannte Hilfsaktion in Vor-
schlag gebracht worden ist, die wahrscheinlich
wohl unter dem Drucke einer Gonferenz der Bau-
ernschaft, die zu Ende Juni in Riga stattfand, der
Verwirklichung entgegengebracht werden wird. Frei-
lich ist es fraglich, ob diese Hilfsaktion, fur die
seitens des Staates die Summe von zehn Millionen
Lat zu Zwecken der Zuzahlung flr bestimmte Ex-
portwaren zur Verfligung gestellt werden soll, von
dem gewinschten Erfolg begleitet sein wird.

Es wird nicht ohne Berechtigung darauf hinge-
Sewirsen, dall es nicht so sehr darauf ankommt, den
Export von landwirtschaftlichen Produkten zu sti-
mulieren, als den Binnenverbrauch zu heben ,demi
pie Absatzmoéglichkeiten auf dem Weltmarkt' sind
insofern beschrankt, als Lettland teuer produziert
und die Staaten “Europas bemiht sind, die eigene
landwirtschaftliche Produktion durch hohe Eingangs-
2olle zu schitzen.

Die Situation verwickelt sich dadurch umso

ehr, als Lettland sich gezwungen sieht, enorme
Mengen Getreide einzufihren, da die Anbau-
lache fir verschiedene Getreidearten, so insbe-
sondere fur Roggen und Weizen, im Vergleich mit
en Vorkriegsjahren stark zuriickgegangen ist und
eiter fallende Tendenz zeigt. Man hat es hier nicht
_Ur mit einer der Folgen der Agrarreform, die den
AXRBgrundbesitz vernichtete und damit an die Stelle

UeberschuBwirtschaften etwa 100000 selbst-
Abrauchende Kleinwirtschaften setzte, zu tun, son-
~ern auch mit den relativ geringen Hektarer-
ragen der lettldndischen Landwirtschaft, die auf
Primitive. Betriebsmethoden, ungeniigende Verwen-

V'n Kunstdiinger, schlechtes Saatgut und
zu f "khéngigkeit von klimatischen Einflissen
AN rUp “zuflihren sind. Ganz abgesehen hiervon, sind
n-e.-\reise fir Getreide auf dem Binnenmarkt "o
ne gewesen, dal die Landwirte den Kdmerbau

cn Madoglichkeit eingeschrédnkt und sich in wach-
be em MaRe der Milchwirtschaft zugewendet ha-
s0?' Wei}ngleich die Grundbedingungen hierfir in-
arte® 1 nc’lt gegeben sind', als der Viehstapel, der
Sci . °Pfzahl die Vorkriegshéhe erreicht und uber-
st / Itten; hat, qualitativ auf einer niedrigen Stufe
W t Un” €s an kultivierten Wiesen und Weiden, so-
Um r?”oneller Stallpflege mangelt. Unter diesen
claRStf nc’en ist es eigentlich nicht verwunderlich,
zen  ettland 1929 beinahe 200000 Tonnen Wei-
a2 Roggen einfihrte, was einen Abflul von

. “lionen Lat ins Ausland bedeutete. Auf diese
ails1se wurde fir Getreide beinahe ebensoviel ver-
ist ~ }w? fur Exportbutter eingenommen worden

ist fir die weitaus

Hieist*€ Butterproduktion
der

en lettlandischen Wirtschaften zu einer

Gros

erg, Riga.

wichtigsten Einnahmequellen geworden, namentlich
seitdem die Konkurrenz Sowjetrullands die Preise
fur Flachs soweit geworfen hat, daB die Geste-
hungskosten nicht mehr gedeckt werden kdnnen.
Die Butterausfuhr ist beinahe sprunghaft gestiegen,
sie stellte sich 1929 auf rund 12000 Tonnen dm
Werte von 47 Millionen Lat und wird im laufenden
Jahre wohl um weitere 20 bis 30 Prozent gesteigert
werden kénnen. In dieser Beziehung steht man aber
insofern vor einer neuen Katastrophe, als Deutsch-
land', der wesentlichste Abnehmer lettlandischer But-
ter, den Eingangszoll erh6éht hat, so daR man mit
einem gewissen Rickgang der Preise rechnen muf.

Von Bedeutung ist auch die Ausfuhr von Bacon,
die sich in zufriedenstellender Weise entwickelt hat;
wenngleich das Jahr 1929 einen starken Rickschlag
gebracht hat, so hofft man doch, daB man im lau-
fenden Jahre die Ausfuhr wird verstarken kdnnen.

Wenn man diese Gestaltung der Dinge in Be-
tracht zieht und des weiteren weif8, dal die Land-
wirte, die im Kriege alle Rilcklagen eingeblfit ha-
ben, gezwungen gewesen sind', zwecks Intensivierung
ihrer Betriebe kurzfristige Schulden zu machen,
und dall sie schwere Steuern zu tragen haben, so
ist es nicht verwunderlich, daR die Zahl der unter
den Hammer kommenden Wirtschaften — es han-
delt sich hierbei im wesentlichen um die alten Hof-
bauern — von Monat zu Monat wachst, so dal man
tatsachlich von einer Katastrophe sprechen kann,
der man die Spitze nur in der Weise wird abbrechen
kénnen, daB man die Landwirte von den Wechsel-
schulden mit Hilfe langfristiger Kredite befreit und
ihnen noétigenfalls ein Moratorium gewahrt. Auf
diese Weise wére ihnen die Mdglichkeit gegeben,
ihre Betriebe zu rationalisieren und' das Schwer-
gewicht von der physischen Arbeit auf die Durch-
geistigung der Betriebe zu verlegen. Die Aussichten
flr eine glnstige Gestaltung der Lage sind insofern
vorhanden, als im Nachwuchs der Hofbauern, soweit
dieser die landwirtschaftliche Hochschule besucht,
die Neigung zur Landflucht nicht mehr vorhanden
zu sein scheint,, sondern die Tendenz unverkennbar
ist, sich der Scholle zu widmen.

Die Industrie hat sich trotz aller Schwierig-
keiten gut entwickeln kénnen, wozu in erster Reihe
der ZufluB von ausléndischem Kapital beigetragen
hat. Die Zahl der industriellen Unternehmungen ist
von 1430 in 1920 auf 2887 in 1929, difc Zahl der Ar-
beiter von 21 000 auf 57000 und der Wert der Prod-
duktion von 135 Millionen Lat auf 392 Millionen ge-
stiegen. Ganz besonders schwer féllt ins Gewicht,
daB die Ausfuhr industrieller Erzeug-
nisse im Anwachsen begriffen ist, so daiff diese
Ausfuhr in der Handelsbilanz Lettlands eine sehr
hervorstechende Rolle zu spielen beginnt.

Bremsend auf die Entwicklung der Industrie
wirken die schweren Steuern, die oft nicht nur den
Gewinn, sondern auch das Kapital verschlingen, so
daB in dieser Beziehung seitens der Vertretungen
der Industrie immer wieder dringliche Vorhaltungen
bei der Regierung gemacht worden sind. Nicht ver-
schwiegen werden kann, dafl die Industrie auch
unter einem nicht immer lauteren Wettbhewerb lei-
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det, der sich insbesondere in Kreditschleuderei und
Preisunterbietung &ulBert; es sind eben nicht we-
nige durchaus unsolide Unternehmungen vorhanden,
die sich mit allen erlaubten und noch .mehr uner-
laubten Mitteln (ber Wasser zu halten versuchen
und dem Ansehen der gesamten Industrie nicht we-
nig Abbruch tun. In den letzten Jahren macht sich
die Tendenz zur Zusammenlegung verwandter Be-
triebe bemerkbar. Die Zahl der kleinen und mitt-
leren Betriebe verringert sich, wéhrend die Zahl
der GroRbetriebe anwdéchst. Die Industrie hat sich
umso besser entwickeln kénnen, als der lettische
Arbeiter ungewdhnlich intelligent ist und wohlfeil
arbeitet. Zu Streiks ist es in groRerem AusmaRe in
den letzten Jahren nicht gekommen, wozu auch gar
keine Veranlassung vorlag, denn die Unternehmun-
gen sind mit Abgaben zu Zwecken der sozialen Fir-
sorge in einem Male belastet, das kaum gesteigert
werden kann.

Der AuBenhandel hat sich 1929 insofern
nicht gunstig gestaltet, als infolge der starken Ein-
fuhr von Getreide und Saatgut die Passivitat der
Handelsbilanz, die stark herabgemindert worden
war, sich auf 83 Millionen Lat gestellt hat, wah-
rend sie im Jahre 1928 nur 32 Millionen betragen
hatte. Der starken Einfuhr stand 1929 eine ver-
minderte Ausfuhr gegeniber. Insbesondere
war der Export von Tlachs stark zurlickgegangen.
Einen befriedigenden Verlauf nahm die Ausfuhr
von Holz, da die Preise auf dem Weltmarkt gut
standen und sich auf dieser Hohe hielten. Ganz
besonders gut lieR sich die Ausfuhr von Sperrholz
an, die im laufenden Jahre im Zusammenhang ?nit
den Vorgéngen in Indien stark zuriickgegangen ist.
Die Ausfuhr von Gummifabrikaten und Zindhdélzern
nimmt fortlaufend zu. Der Hauptabnehmer der lett-
landischen Ausfuhrwaren ist nach wie vor England.

Die Einfuhr Lettlands wird hauptséchlich von
Deutschland gedeckt, wenngleich nicht, verkannt
werden kann, d,al Schweden, Ddanemark, Polen
und die Tschechoslowakei in wachsendem MaRe
ins lettlandische Geschaft kommen. Der Handels-
verkehr mit Ruflland hat sich in den letzten Jahren
in den vorgesehenen Grenzen abgewickelt, und er
ist nicht ohne positiven Einflul auf die Entwicklung
der lettlandischen Industrie geblieben.

Weint-
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Der Binnenhandel hat sich noch immer
nicht von den Schwierigkeiten befreien koénnen, in
denen er seit Jahr und Tag steckt. Die Zahl der
zum Protest gelangten Wechsel ist allerdings nicht
mehr so groB, wie im Jahre 1929, dennoch zeigen
die betreffenden Ziffern, daJ8 der Binnenhandel, ins-
besondere der Detailhandel, sich noch immer nicht
auf den griinen Zweig hat schwingen kénnen. Auch
die Zahl der Konkurse hat nur wenig abgenommen,
was jedoch als gutes Zeichen zu betrachten ist, denn
die Zahl der Geschafte, namentlich in Riga, ist
noch immer viel zu grof3, als daB alle bestehen
kénnten. Es geht auch in dieser Beziehung /ein
Reinigungsprozel vor sich, der dem soliden Handel
nur zugutekommen kann, da er die nicht wenigen
ungesunden kaufméannischen Unternehmungen ab-

stoRt. DalR hierbei leichtfertige Kreditgeber erheb-
liche Verluste erleiden, liegt in der Natur dieses
Prozesses.

Von allgemeiner wirtschaftlicher Bedeutung ist
die schwere Steuerlast, die sowohl von der
Landwirtschaft, als auch vom Handel und der In-
dustrie getragen werden muf3. Alle hieriber bei der
Regierung gemachten Vorstellungen sind bisher
erfolglos geblieben, denn der Verwaltungsapparat
erfordert so groRe Summen, dal die steuerias: €ben
nicht verringert werden kann, es sei denn, dal man
daran ginge, den schwerfélligen und kostspieligen
Verwaltungsapparat zu vereinfachen. Die Klagen
liber ungentigenden Kredit wollen nicht verstunv
men. Dal in dieser Beziehung in absehbarer Zei
Wandel eintreten kdnnte, ist nicht zu erwarten, denn
Lettland ist zu kapitalarm, und an eine Ausland-
anleihe ist zundchst nicht zu denken. Der Zu-
sammenbruch einiger ins Blaue hinein gegriindeten
und liederlich verwalteter Banken hat eine gewisse
Einschrdnkung der Kreditgew&hrung nach sich ge
zogen; in diesem Zusammenhang ist wiederum das
Prarogativ der Bank von Lettland, nach welche #
ihre  Forderungen vor allen anderen befriedig
werden mussen, viel besprochen, und es ist darati
gedrungen worden, daB diese Sonderstellung abgB
schafft werden soll. DalR es hierzu kommen sol e>
kann freilich nicht erwartet werden. Wahrenddessi
ist es klar, dal nur eine AuRenanleihe
ware, der lettlandischen Wirtschaften Auftrieb 2
geben, der gegenwdértig noch vermift wird.
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Die Wirfsdiaifslage in Estland.

Entspannung der Wirtschaftslage. — Ernteaussichten. — Einfiihrung des Getreidemonopols. — Besserung der Handelsbilanz. —
Bestrebungen zum Ausbau des RuRlandsgeschafts.

Im allgemeinen laRt sich in Estland in letzter
Zeit eine gewisse Entspannung der Wirt-
schaftslage feststellen, die sich zum Ende 'des-
Jahres 1929 stark zugespitzt hatte. Die Entspan-
nung der Geschéaftslage kommt u. a. darin zum
Ausdruck, dalR die Zahlungsfristen im Handelsi-
verkehr pilinktlicher eingehalten werden und Wech-
selprolongationen und -proteste etwas abgenommen
haben. Indessen ist die Geschéftslage in Estland
nach wie vor schwierig, was zum groBen Teil mit
der geringen Kaufkraft der Landbevélkerung zu-
sammenhangt. Die grofRe Geldknappheit halt weiter-
hin an und ist in erster Linie eine Folge des Still-
standes im Zustrom von Auslandskapitalien.

Die weitere Gestaltung der wirtschaftlichen Ver-
héltnisse in Estland wird naturgemdf in sehr er-
heblichen MaRe von dem Ausfall der neuen
Ernte abhdngen. Die Emteaussichten sind in-
folge der glnstigen Witterungsverhéltnisse im Mai
und groBeren Teil des Juni recht gute gewesen,
und zwar sowohl fur das Wintergetreide als auch
flir die Sommersaaten, Flachs und. Kartoffeln; was
die einzelnen Winterkulturen anbetrifft, so war nach
Angaben des staatlichen Statistischen Zentralburos
zum 15, Juni der Stand des Winterroggens um
28do besser als der Durchschnitt fur die letzten
zehn Jahre, des Wainterweizens um 21do hoher,
der Kleesaaten um 100o und des Wiesenheues um
14do. Die anhaltende Dirre der letzten Wochen
hat den glinstigen Saatenstajnd jedoch verschlechtert,
und in den landwirtschaftlichen Kreisen Estlands
uiacht sich bereits eine groRBe Besorgnis bemerk-
bar. Unter dem EinfluB der Trockenheit haben
ju vielen Gebieten besonders die Kleefelder ge-
htten, doch hat auch der Stand der Sommersaaten
sich verschlechtert. Die Wintersaaten dagegen
stehen in den meisten Teilen des Landes nach wie
Vv°r gut.

Neben dem Umfang der Ernte wird der Um-
stand entscheidend sein, zu welchen Preisen sie
y°n den Landwirten realisiert werden wird. Be-
kanntlich hatte Estland im Jahre 1929 eine gute
Ernte, die daran geknipften Hoffnungen sind je-
doch durch das starke Sinken der Getreidepreisei
auf dem Weltmarkt zunichte gemacht worden. Die
Achwiierig'e Lage der Landwirtschaft,;
deren Verschuldung an die staatlichen Kredit-
In.stitute sich nach den neuesten Angaben des Land-
pirtschaftsministeriums auf Uber 50 Mill. Kr. be-
autt, ist seit langem Gegenstand der Beratungen
er. Regierung und der landwirtschaftlichen Organi-
ationen. Das Ergebnis davon ist der Gesetzent-
\ rt der Regierung Uber den Getreideschutz,
ger gegenwdrtig im Finanzausschufl der Staatsver-
st-lung erdrtert wird. Entgegen anderen Vor-
2°h*agen, die u. a. die Einfihrung von Schiitz-

ten fur Getreide, Fixierung des Roggenpreises
ut einer bestimmten Hohe, wobei die Importeure
den Unterschied zwischen dem Weltmarktpreis und
pem fixierten Preis in einen besonderen staatlichen
onds zur Forderung der Landwirtschaft abzufihren
w f* usw* vorsahen, basiert der Regierungsent-
Urf auf einem staatlichen Getreidemono-

pol. Die Einfuhr von Roggen und Roggenmehl
wird darin als Alleinrecht des Staates erklart, das
dieser entweder selbst oder im Wege der Lizenz-
erteilung an Privatpersonen bezw. -firmen auslbt.
Der Regierung steht das Recht zu, auch die Ein-
fuhr, den Ankauf und den Verkauf von Weizen und
Weizenmehl zu regeln. Der Staat ist verpflichtet,
das gesamte (ber den Eigenbedarf der Landwirte
hinausgehende Roggengetreide bei diesen zu festen
Preisen anzukaufen, die entsprechend den durch-
schnittlichen Gestehungskosten von der Regierung
bestimmt werden. Ebenso setzt die Regierung bei
der Erteilung der Einfuhrlizenzen das Verhdltnis
zwischen der Menge des angekauften einheimischen
und des einzufuhrenden auslédndischen Getreides
fest. Die in Estland gegenwdértig vorhandenen Be-
stdnde an ausldndischem Roggen und Roggen-
mehl werden von der Regierung zur Regulierung
der Roggenpreise auf die spétere Einfuhr ange-
rechnet oder zugunsten des Staates versteuert. —
Dieser Gesetzentwurf begegnet in Estland vielfach
scharfer Kritek; insbesondere wird befurchtet, daf
sich bei der Durchfilhrung des Gesetzes groRe
Schwierigkeiten ergeben werden und Spekulation
und Umgehungen des Gesetzes nicht zu verhindern
sein werden, Uberdies bestehe die Gefahr, daR der
Brotpreis bedeutenden Schwankungen unterliegen
wird. Andererseits wird zugegeben, dall der Grund-
gedanke des Gesetzes — die Festsetzung eines,
Mindestpreises fur inldndisches Brotgetreide, der
auf Grund der Gestehungskosten errechnet ist, ein
durchaus gesunder ist.

Waéahrend die einheimische Getreidewirtschaft
durch das Monopol geschitzt werden soll, will man
den Flachsbau durch Schutzzdélle fordern.
Das estldndische Landwirtschaftsministerium hat so-
eben einen Gesetzentwurf ausgearbeitet, wonach die
Einfuhrzélle fir Flachs von 0,018 auf 0,3 Goldfrs.
pro kg erhoéht werden sollen. Man hat sich zu
dieser MalRnahme deswegen entschlossen, weil die
Einfuhr ausldndischen Flachses sich in der letzten
Zeit wesentlich vergroBert hat, obgleich die ein-
heimischen Flachsproduzenten durchaus in der Lage
sind, den Bedarf des Innenmarktes zu decken.

Im Zusammenhang mit der guten Ernte des
Jahres 1929, die einen Riuckgang des Getreide-
imports nach Estland zur Folge hatte, hat sich
die estldndische Handelsbilanz in diesem
Jahre wesentlich gebessert. In den ersten 5 Mo-
naten 1930 betrug die Einfuhr Estlands 43,2 Mill.
Kr. gegeniiber 51,5 Mill. im entsprechenden Zeit-
abschnitt des Vorjahres, wahrend die Ausfuhr sich
auf 355 Mill. Kr. stellte gegeniber 37,3 Mill. Kr.
Die Handelshilanz wies mithin einen Einfuhriber-
schuB von 7,7 Mill. Kr. auf, wéahrend sie in den
ersten 5 Monaten 1929 einen Passivsaldo von 14,2
Mill. Kr. zu verzeichnen hatte. Die Besserung der
Handelsbilanz ist auf den starken Rickgang
der Einfuhr, vor allem des Imports von Lebens-
mitteln und GenuBmitteln zuruckzufihren; aber
auch die Einfuhr von Textilwaren ist infolge der
Zollerhohung gesunken. Immerhin bleibt die Tat-
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sache bestellen, daB die Handelsbilanz dauernd

passiv ist.

Was die Ausfuhr anbetrifft, so hat sich der
Export von Industrieerzeugnissen ungefahr auf der
Hohe des Vorjahres gehalten, wéhrend der Valuta-
erlés von der Ausfuhr landwirtschaftlicher Erzeug-
nisse sich infolge der allgemeinen Senkung der
Preise auf dem Weltmarkt (insbesondere flr Butter
und Flachs), sowie infolge des Riickgangs des Holz-
exports verringert hat. Dabei weist die Ausfuhr
vieler landwirtschaftlicher Erzeugnisse mengen-
méaRig eine bedeutsame Zunahme auf. Der estlan-
dische Butterexport stieg im Zusammenhang mit
der guten Futtermittelernte 1929 in den ersten 4
Monaten 1930 auf 3539 to gegeniiber 1934 to im
entsprechenden Zeitabschnitt des Vorjahres. Die
Ausfuhr von Kartoffeln ist in der Berichtszeit um
305 to auf 4723 to gewachsen. Der Eierexport,;.
der in den ersten 4 Monaten 1929 nur 0,1 Mill'.
Stuck betrug, ist auf 1,1 Mill. Stlck gestiegen«
Dagegen ist der Flachsexport etwas zuriickgegangen
und erreichte in den ersten 4 Monaten <1930 nur
3367 to gegeniliber 3421 to im Vorjahre. Auch die

Ausnutzung der Verttehrslage

Von Konsul L. Jahn,

Mit Genehmigung der Redaktion des ,,Memeler
Dampfboot* geben wir nachstehend einen Artikel
aus der Sonderschrift genannter Zeitung vom 17.
Juni 1930 wieder:

Wenn die Arbeiten der dritten Konferenz der
baltischen Wairtschaftsorganisationen beendet sein
werden, sollen die Kaufleute und Industriellen der
baltischen L&nder in der neu ero6ffneten Landwirt-
schafts- und Industrieausstellung einen Querschnitt
derjenigen Krafte sehen, welche in der Festigung
und Erweiterung der litauischen Wirtschaft am
Werke sind. lhnen und den anderen, in diesem
Jahre besonders zahlreichen Besuchern soll in repré-
sentativer Form gezeigt werden, was in wenig mehr
als einem Jahrzehnt fir die Entwickelung der wirt-
schaftlichen Kréafte des Landes geschehen ist.

In dieser Schau wird die memelldndische Wirt-
schaft in jeder Beziehung einen ebenblrtigen Platz
im Rahmen der Gesamtwirtschaft einnehmen. Auf
einer Anzahl von Gebieten wird ihre besonders wich-
tige, ja fuhrende Rolle klar in die Erscheinung
treten. Neben der hochentwickelten memellandi-
schen Landwirtschaft werden nicht nur die fiihren-
den Memeler Export- und Konstruktionsbetriebe,
sondern auch die grofRe Zahl der ~gewerblichen Un-
ternehmungen, welche fir den inneren Markt tatig
sindlden Wert ihrer Produktion dartun.

Nicht zum ersten Male in einem solchen Rah-
men: Vor drei Jahren haben wir uns bemiht, und
es auch erreicht, in wiirdiger Weise in Memel selbst
und deshalb unter besonders starker Beteiligung der
memellandischen Unternehmungen die tatigen wirt-
schaftlichen Kréfte in einer Ausstellung zu zeigen.
Es fiel uns damals gewill nicht leicht, die Mittel
fur solch’ eine Aufgabe zusammenzubringen. Aber
die Opfer wurden gebracht unter dem Gesichts-
punkt, die memelldndische Produktion und den Me-
meler Handel in den groBlitauischen Markt hinein-
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Ausfuhr von Bacon weist einen Riuckgang von 449
to auf 213 to auf.

Den Ausbau des industriellen Exports versucht
man neuerdings durch Belebung des RuB-
landgeschdafts zu erreichen. Bekanntlich weilte
vor kurzem eine besondere estlandische Wirtschafts-
delegation unter Fihrung des ehemaligen Aufien-
ministers Rebane zu diesem Zweck in Moskau. Im
Ergebnis der Verhandlungen mit einer Reihe fih-
render Persdnlichkeiten und Wirtschaftsorganen der
Sowjetunion ist die Delegation zu der Ueberzeu-
gung gelangt, dall sich die Ausfuhr Estlands nach
RufRlland]l die in letzter Zeit trotz des Handelsver-
trages stark zurlickgegangen war, wesentlich er-
weitern laRt. Man hofft insbesondere, die Ausi-
fuhr von Papier sowie von Textil- und Lederwaren
nach RufBland erweitern zu kénnen, ferner auf
russische Schiffsbestellungen in Estland. Inwieweit
diese Hoffnungen in Erflllung gehen, wird von dem
Ergebnis der Verhandlungen abhangen, die im An-
schluBR an die Moskauer’ Besprechungen mit der
Sowjetregierung aufgenommen werden sollen. Da-
bei wird natirlich die Kreditfrage eine bedeutende
Rolle spielen.

Memels - ein Wirlsdiaffsziel!

Prasident der Industrie- und Handelskammer fur das Memelgebiet.

zutragen. Die Ausstellung sollte der engeren wirt-
schaftlichen Zusammenarbeit dienen.

Die Zeiten waren seither nicht dazu angetan,
aus jiener Saat eine Ernte heranreifen zu lassen.
Handel, Gewerbe und Industrie des Memelgebiets
haben zu ihrem Teil an den schweren N&ten mitx
tragen mussen, die im Gefolge der immer wiederkeh-
rend'en MilRernten auf dem ganzen Wairtschaftsge-
flge lasteten. Wir haben mit eigenen Mitteln helfen
mussen, um besonders schwere fremde Not zu
mildern. Und trotzdem die Ernte des letzten Jahres
eine leichtere Zukunft und ein gesteigertes Leben in
unserer Wirtschaft zu versprechen schien, miussen
wir uns jetzt damit abfinden, statt auf tatige Ent*
Wickelung nach oben, alle Kréafte nur darauf zu-
sammenzufassen, um uns in der schweren Gegen-
wart zu behaupten.

Es ist nicht unsere Schuldl daR die Schwarz*
seher Recht behalten haben. Ganze Rohstoffmérkte
sind zusammengebrochen, als eine Folge offenbar
der tiefgreifenden Umschichtung der Kaufkraft, die
der groRe Krieg im Geflige der Weltwirtschaft ver-
ursacht hat. Die landwirtschaftliche Produktion der
Welt ist in einem solchen MaRe gesteigert, dal3 ein8
Entwertung ihrer selbst die erste Folge ist. An
eine solche Situation trifft unsere Landwirtschaft m
dem Augenblick, in dem sie Absatzgebiete fiir eine
Normale Ernte sucht, nachdem sie jahrelang infolg
der MiBernten mit nur geringem Angebot dTj
Markt sein konnte. Mit schweren Schlégen erinner
uns die Weltwirtschaft daran, daif wir nicht nur pr°
duzieren, sondern auch absetzen mussen, dall wir v}
allem berechtigten und hartndckigen Streben nac
groRtmaoglicher wirtschaftlicher Selbstandigkeit di
Zusammenarbeit mit denen nicht versdumen dirfe >
die unsere Kaufer sein sollen. Wir sind nicht in
glicklichen Lage, Uber Bodenschatze zu verfige ,
welche die anderen Wirtschaftsgebiete brauche ;



15. Juli 1930

und gegen die wir erhalten kénnen, was wir aus dem'’
Auslande brauchen. Was wir produzieren, bieten
andere auch an. Die Regelung unseres Aufen-
handels durch unser' Zollsystem verlangt ein stdn-
diges genaues Abwé&gen der Vorteile, die erreicht
werden kénnen, und der Nachteile, die in Kauf ge-
nommen werden mussen, verlangt eine genaueste
Beobachtung der wirtschaftlichen Kréfteverschiebun-
gen, wenn an der einen oder der anderen Stelle}
ein kleiner Ueberschull zugunsten unserer Wirt-
erreicht werden soll.

Neben einer Steigerung der Produktion steht
uns aber noch ein anderer Weg offen, auf welchem
Betatigung und Entwicklung mdglich ist, das ist
die Ausnutzung unserer Verkehrslage. Bei jeder
Gelegenheit hat die Vertretung der Memeler Wirt-
schaft darauf hingewiesen, dai wir da ein Pfund
besitzen, mit welchem zu wuchern eine unmittel-
bare Aufgabe unseres Landes ist. Im Wettbewerb'
um die Entwicklung des Verkehrs durch Litauen,
besonders durch das Memelgebiet, besitzen wir in
der vorziglichen Verkehrslage des Landes und des.
Hafens die allerbesten Bundesgenossen.

Es erscheint mir lberaus erfreulich, dal gerade
in dieser Hinsicht heute nicht nur von Plénen,
Winschen und Absichten gesprochen werden muRB,
sondern begonnene Arbeit festgestellt werden kann.
Die erste von den Eisenbahnverbindungen, die der
Hafen Memel braucht, Amaliai—Krottingen, geht
nun ihrer Vollendung doch allmahlich entgegen; der
Ausbau des Hafens ist endgiltig in Angriff genom-
men; die Entwickelung des StraBennetzes im In-
land scheint endlich energisch gefdrdert zu werden.

Danzig und Gdingen im seewértig_en

E. Kulsc hews

Von Dr.

Nachdem die gesamte Wareneinfuhr Polens in den ersten
vier Monaten 1929 insgesamt 1750 701 to betragen hatte, ging
diese Ziffer in derselben Zeitspanne des laufenden Jahres auf
1189 796 to, also rund um 330/0 zuriick. Diese stark rick-
laufige, mit der unginstigen Konjunkturgestaltung zusammen-
hangende Bewegung des polnischen Einfuhrbedarfs macht
sich, soweit es die im seewadrtigen Verkehr die Hauptrolle
spielenden Massenglter betrifft, insbesondere bei Mineralien,
Brennstoffen, anorganischen Chemikalien, Metallen und Tex-
tilien empfindlich geltend. Die Ausfuhr dagegen zeigt eine
Steigerung von 5557 175 to auf 5973 385 to, was sich dadurch
erklart, dal die einheimische Industrie die anfallenden Roh-
stoffe angesichts der allgemeinen Stagnation nicht mehr auf-
zunehinen vermochte und sie daher auswartigen Maérkten
2ufiihren mufRte. So 1aRt sich eine Zunahme der Ausfuhr
namentlich bei Nahrungsmitteln, Mineralien, anorganischen
Chemikalien und Metallen beobachten.

Im Hinblick auf die Seehdfen Danzig und Gdingen ist
bemerkenswert, daf die Schwerkraft des diesjahrigen Import-
rickganges ausschlieflich auf Danzig lastete, wahrend die
seewdrtige Einfuhr Uber Gdingen eine betrdchtliche Steige-
rung erfuhr. In den ersten vier Monaten 1930 partizipierte
Ranzig mit 289330 to Gitern an der Gesamteinfuhr Polens,
d. h. 240/0 der polnischen Einfuhr wurden seewédrts uber
Danzig umgeschlagen. Im Vorjahr nahm Danzig mit 503 613
to an der polnischen Einfuhr teil. Wahrend also der polnische
Einfuhrbedarf im Ganzen gesehen gegentber 1929 um 330/0
gesunken ist, hat sich das Umschlagsvolumen des Danziger
Hafens um mehr als 420/q vermindert und zwar auf Kosten
Ringens, welches seinen Anteil von 39263 to in den ersten
vier Monaten 1929 auf 69625 to in diesem Jahre, also um
nahezu 800/0 heben konnte. In der Zeit von Januar bis April
betrug namlich die

seewdrtige Einfuhr in Tonnen uber

Danzig Gdingen Insgesamt
1929 503613 39263 542876
1930 289330 69625 358955
+ oder — in % — 422 -j- 79.5 — 335
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In dieser Richtung liegen entscheidende Schritte
fir eine groRere wirtschaftliche Zukunft. Den An-
fdéngen dieses Jahres muB- einmal die unmittelbare
Bahnverbindung zwischen Memel und Kaunas fol-
gen, um dadurch die grofRe Eisenbahnlinie durch
WeiBrufRland nach der Ukraine dort beginnen zu
lassen, wo sie nach den natirlichen Gegebenheiten
beginnen muB, ndmlich an der Mindung des Me-
melstroms. Den ersten Schritten mufl die Wieder-
belebung des Holztransits durch die FIl6ifung fol-
gen, deren Bedeutung darum so auBerordentlich
grof ist, weil durch sie dem Memelgebiet die Ar-
beitsmdglichkeiten gegeben werden, fir deren Aus-
nutzung der Hafen in besonderer, mustergiltiger
Weise befdhigt ist. Es bleibt eine unverdndert
dringliche Aufgabe unserer Handelspolitik, uns keine
dieser Moglichkeiten fur die Zukunft zu versperren,
sondern unabléssig schon jetzt die Wege fir die

Zukunft Schritt fir Schritt vorzubereiten. Gewil}
werden wir immer etwas geben missen, wa
wir uns irgend einen Vorteil sichern wollen. Aber

es gibt noch manch einen Posten in unserem Zoll-
system, auf den wir wohl im'" Tausch verzichten!
kénnten, vor allem da ,wo wir dadurch unserer in-
landischen Industrie den Bezug notwendiger Be-
triebsmaterialien verbilligen und erleichtern.

Ich winschte, daR in nicht zu ferner Zeit
Memel als Hafen nicht nur des Memelgebiets und
Gesamtlitauens, sondern auch des Memelstromge-
biets in einer Ausstellung nicht als Ziel, sondern
als wirtschaftliche Tatsache dargestellt werden
konnte.

AuRenhandel Polens.

Warschau.

Greift man aus diesen Gesamtziffern die im Umschlags-
verkehr ber den Gdinger Hafen eine groRere Rolle spielen-
den Massenglter heraus und stellt ihnen die Umschlags-
mengen Danzigs gegenuber, dann wirde sich folgende Zu-
sammenstellung ergeben: Einfuhr in Tonnen Uber

Danzig Gdingen
1929
1 Nahrungsmittel 66445 61707 .1298 9084
2. Mineralien 89809 81849 — 7852
3 anorgan. Chemikalien 153122 81364 30169 22655
4] Metalle 142448 19268 7007 29427

Aus diesen Ziffern geht mit Deutlichkeit hervor, dal die
polnische Nahrungsmitteleinfuhr Uber Danzig um 700 ge-
sunken ist, wéhrend Gdingen seine Stellung als Einfuhr-
hafen von Nahrungsmitteln am 6040/0 festigen konnte. Bei
Mineralien ging die Einfuhr (ber Danzig um 8d0 =zurick,
Gdingen dagegen, das im Vorjahr im Hinblick auf diese
Gutergruppe noch gar nicht in Erscheinung trat, schlug in
diesem Jahre .bereits 7852 to um. Bei Chemikalien kommt
eine Verminderung der Einfuhr bei beiden Hé&fen zum Aus-
druck; sie erreicht bei Danzig 470/0, bei Gdingen aber nur
20°/o. Absolut gesehen nahm der seewartige Import an Che-
mikalien, unter vvelchen Kunstdingemittel die Hauptrolle
spielen, bei Danzig um 71758 to und bei Gdingen ium
7512 to ab, wéhrend sich die Gesamteinfuhr von anorgani-
schen Chemikalien von 341504 to auf 163 767 to vermindert
hat. Was schlieBlich die Gruppe der Metalle betrifft, bei
welchen es sich in erster Linie um Eisenschrott handelt, so
vollzieht sich die Ablenkung dieses Massengutes nach Gdingen
immer offensichtlicher, denn Danzig erreicht nur noch 13o/o
der vorjahrigen Umschlagsmenge, wéhrend die Einfuhr uber
Gdingen um 300 stieg!

Erst kirzlich erklarte der polnische Handelsminister
Kwiatkowski im Zusammenhang mit der Beschwerdenote des
Danziger Senatsprasidenten, daf Danzigs Fortentwicklung in
der jetzt von der polnischen Regierung betonten Seehafen-
politik am besten gewdéhrleistet erscheine. Es unterliegt
keinem Zweifel, daR die Bestrebungen Polens darin gipfeln,

1930
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den gesamten Giterverkehr von der Eisenbahn auf den See-
weg abzulenken, weil dadurch nicht nur die Reichsbahn, son-
dern auch die deutschen Ost- und Nordseehafen voéllig aus-
geschaltet werden und die Transporte von und nach den
Seehéfen Danzig—Gdingen ausschlieflich die polnischen
Bahnlinien benutzen. Es ist aber andererseits unverkennbar,
dal die Vorteile, die Danzig aus dieser Reorientierung der
polnischen Handelspolitik zufallen, nur voribergehender Na-
tur sind und mit dem Zeitpunkt gegenstandslos werden, wo
die Hafen- und Umschlagseinrichtungen Gdingens fertigge-
stellt sind, was nach Lage der Dinge nur noch eine Frage
der Zeit sein dirfte.

Absolut gesehen ist die gesamte Warenausfuhr Polens
in diesem Jahre um 70 gestiegen und betrug 5973385 to
gegen 5557 175 to im Vorjahre. Der Umschlag Uber die
Seehéfen stieg insgesamt um 4500 und zwar werden 400/o
aller polnischen Exportguter Uber die Hafen Da&nzig—Gdingen
umgeschlagen, was aus folgenden Ziffern hervorgeht:

seewdrtige Ausfuhr in Tonnen dber

Danzig Gdingen Insgesamt
1929 1727319 491251 2218570
1930 2370479 845713 3216192
-j- oder — in °/o -+ 37 -{-72 —+45

Auch bei diesen Ziffern l4Bt sich eine starkere Bevor-
zugung Gdingens dem Danziger Hafen gegeniber nicht ver-
kennen, denn wahrend Danzig 1929 mit 31do und Gdingen
erst mit 900 an der polnischen Gesamtausfuhr partizipierte,
stieg die Anteilsquote Danzigs in diesem Jahre auf 390/o, der
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Gdingen im Vorjahr erst 280/0 der Umschlagsmenge Danzigs,
in diesem Jahre aber nahezu 36do des Uber Danzig umge-
schlagenen Exportvolumens erreichte. Unter den Massen-
gitern, welche in der Ausfuhr {ber Gdingen dominieren,
treten insbesondere Nahrungsmittel, Brennstoffe und Papier
in den Vordergrund. Stellt man auch hier wiederum den
Gdinger Ziffern den Umschlag Danzigs gegeniiber, dann
wirde sich folgendes Zahlenbild ergeben:
Ausfuhr in Tonnen Uber

Danzig Gdingen

1929 1930 1929 1930

1. Nahrungsmittel 129579 255719 6098 44315
2. Brennstoffe, Asphalt,

Erdol 1412049 1848204 485017 799752

3. Papieru.Papierwaren 119 3220 — 1007

Diese .Ziffern sind insoweit charakteristisch, als die

Nahrungsmittelausfuhr dber Danzig um etwa 980/, uber

Gdingen aber um 638o/o stieg. Die Brennstoffausfuhr dber
Danzig ist um 3lo/o gestiegen, wogegen sich die Quote
Gdingens um 6500 vergréBerte. Auch an der Steigerung der
Papierausfuhr partizipierte Gdingen in viel stirkerem MaRe
als Danzig. So wird man denn bei gebihrender Wirdigung
der Entwicklungstendenzen des seewadrtigen AuBenhandels
Polens folgern durfen, dal die Erklarung Kwiatkowskis mehr
auf eine rhetorisch-psychologische Wirkung abgestellt ist, daf
sie aber die These der Beschwerdenote des Danziger Se-
natsprasidenten in keiner Weise zu widerlegen vermag. Zum
mindesten sprechen die hier herangezogenen Angaben der amt-

Gdinger Umschlag nahm aber auf 140/0 zu. Im Vergleich lichen AuRenhandelsstatistik dafir, daR die Entwicklung durch
der beiden Hafen zu einander ist bemerkenswert, daR aus in der von der Beschwerdenote aufgezeigten Linie verliert.
Forcierung der Schiffsbauten. — Ein Finfjahresprogramm. — Skeptische Beurteilung in Fachkreisen.

Die prekdre Finanzlage des Sowjetstaates veranlaBt die
Sowjetregierung auch auf dem Gebiete des Schiffsbaues die
groBte wvalutarische Sparsamkeit zu befolgen. Wenn auch
gerade in den letzten Monaten zahlreiche neue Dampfer von
den Russen in Amerika erworben wurden, so hat sich doch
das Schwergewicht beim Ausbau der russischen Schiffahrt
auf die Forcierung des eigenen Schiffbaues verschoben.

Der Anteil der russischen Tonnage an den seewdrtigen
Guterverkehr der Sowjetunion stellt sich gegenwartig, wie
auch vor dem Kriege, auf nur 7—80/0. Allein an Fracht-
geldern fur auslandische Tonnage gibt die Sowjetregierung
jahrlich Gber 150 Mill. Rbl. an auslandischer Valuta aus.
Die Sowjetunion steht heute unter den eine Handelsflotte be-
sitzenden Ldandern der Welt an funfzehnter Stelle und uber-
trifft von allen Staaten dem Umfange seiner Handelsflotte
nach nur die baltischen Randstaaten, Jugoslawien, Portugal
und Rumédnien. Demgem&R betrdgt auch der Anteil der
russischen Tonnage an der Gesamttonnage der Welt nur
0,660/0. Die Sowijetunion ist auch das einzige Land der
Welt, dessen Handelsflotte sich nach dem Kriege um das 2i/a
fache verringert hat.

GemdaR einem BeschluR der Sowjetregierung haben die
zustandigen Stellen vor kurzem ein Finfjahresprogramm fir
den russischen Schiffsbau aufgestellt. Der Anteil der eigenen
Tonnage am seewadrtigen Verkehr soll danach von den gegen-
waértigen 7—8olo auf 250/0 gebracht werden. Zu diesem
Zweck sollen im Laufe des Jahrfliinfts 551 neue Dampfer mit
insgesamt 2,5 Mill. to gebaut werden. Das Finfjahrespro-
gramm sieht gleichzeitig den Bau zahlreicher neuer Schiffs-
werften, sowie von Maschinenfabriken vor, die die maschi-
nellen Anlagen fiir die neuen Schiffe liefern sollen. Als erste
neue Schiffswerft soll eine Schiffswerft in Mariupol (Sow-
jetukraine) gebaut werden, die speziell fur den Bau von
Mittel- und GroRdampfem bestimmt ist.

Indessen wird in russischen Schiffbaukreisen schon heute
erklart, daR dieses Bauprogramm nicht durchgefuhrt wer-
den kann. Die Bundesvereinigung der russischen Schiffswerf-
ten ,,Sojuswerfj“ erklart, in den néchsten funf Jahren nur
224 Dampfer mit insgesamt 950 000 to bauen zu kdnnen. Der
Ausfall wirde somit 1250 000 to betragen und 5700 des Ton-
nagebedarfs der Sowjetunion in diesem Jahrfiinft ausmachen
Demgegeniiber wird von der russischen Wirtschaftspress.e
darauf hingewiesen, daR die Leistungsfédhigkeit der Sowejt-
werften nicht in vollem Umfange ausgenutzt wird. So
werden die Schiffswerften in Nikolajew (Sowjetukraine) nur
zu 6000, in Leningrad nur zu 8000, in Sewastopol nur zu
6000, in Odessa sogar nur zu 300/0 ausgenutzt. Bei einer
vollen Ausnutzung der Leistungsféhigkeit der Schiffswerften
ware nach Ansicht der Sowjetpresse der Uebergang fcum

Serienbau von Dampfern maéglich. Zu diesem Zweck soll
ausladndische technische Hilfeleistung in weitaus stirkerem
MaRe als bisher herangezogen werden. Im Ergebnis aller
dieser MaRnahmen hofft man, den erst soeben ausgearbeiteten
Finfjahresplan des russischen Schiffsbaues verdreifachen zu
konnen. Nach Ablauf des Jahrfinft soll die Kiistenschiffahrt
und der seewartige Importverkehr zu 1000/0 mit russischer
Tonnage bewdltigt werden.

Wie bereits erwdhnt, werden diese Hoffnungen in russi-
schen Fachkreisen sehr skeptisch beurteilt. Der Leiter der
Bundesvereinigung der russischen Schiffwerften worobjew
erklart in der wirtschaftsamtlichen ,,Sa Industrialisaziu,' *
daB der Schiffsbau in Rufland in vollem Umfange von den-
jenigen Industriezweigen abhdnge, die Metalle, Maschinen,
Motoren usw. fur Schiffsbauzwecke liefern. Die Bundes-
vereinigung habe bei den entsprechenden Industriezweigen
angefragt, ob sie die Belieferung der Schiffswerften mit den
erforderlichen Anlagen und Materialien auf Grund des erwei-
ten Schiffsbauprogramms garantieren koénnten. Von Kkeiner?
einzigen Industriezweig und von keiner einzigen Fabrik sei
jedoch eine positive Antwort eingelaufen; Bereits im Herbst
1929 habe der Oberste Volkswirtschaftsrat der sowjetunion
beschlossen, mehrere Metallfabriken speziell fiir die Beliefe'
rung des Schiffsbaues auszusondern, ferner eine Erweiterung
des Baues von Dieselmotoren und Kompressoren auf den
Fabriken des Leningrader Maschinentrusts vorzunehmen, Spe'
zialfabriken fir die Herstellung von erforderlichen schiffsbau-
material und -gerdt in Betrieb zu setzen und dergleichen-
Diese Beschliisse des Obersten Volkswirtschaftsrates sel®
jedoch bis heute nicht verwirklicht worden. Besonders schlecn
sei es um die Metallversorgung der Schiffswerften bestellt-
Die Schiffswerften héatten im ersten Quartal des raufenden
Wirtschaftsjahres 1929/30 nur 75% ihres Metallbedarf9
erhalten, im zweiten Quartal sogar nur 50%, im dritten Quar-
tal sei die Lage nach vorlaufigen Angaben noch ungunstiger-
Infolgedessen mufBten mehrere Schiffswerften ihre Betrieb
zeitweilig sogar stillegen. Dies hat dazu gefihrt, daB n
reiche Dampfer nicht rechtzeitig vom Stapel gelassen werde
konnen. Auch die nicht rechtzeitige Belieferung mit Diese
motoren, deren Import aus valutarischen Griinden stark ein
geschrankt worden ist, verzdgert die Fertigstellung der Damp'
fer ungemein.

Diese Klagen haben der Sowjetpresse Anlal zu einer
neuen Kampagne fir die Forcierung des russischen Schiff-
baues gegeben. Wenn auch die Durchfihrung des groRzu?l
gen Finfjahresprogramms nicht wahrscheinlich ist, so
doch bestimmt damit zu rechnen, daf in den nédchsten Jahr #
der russische Schiffsbau mit allen Mitteln entwickelt werde
wird.
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Die Sdiidiau-Subvennonierung.

Seit einer Reihe von Jahren hat Schichau in zu-
nehmendem Umfange — in demselben Male, wie
es dem Werk schlechter ging — im Mittelpunkt
Offentlicher Erdrterung gestanden. Schichau war
stets nur durch den Kriegsschiffbau rentabel, nie-
mals durch den Bau von Handelsschiffen, fir den
das Unternehmen zu ungunstig liegt. Fir das grofe
Reparaturgeschaft, eine der wichtigsten Fragen fir
jede Werft, kam das Werk auch nur in geringem
Umfange in Betracht. Fermer wirkte auch die groBRe
Entfernung zu seinen Materiallieferanten stets ver-
teuernd auf seine Bautdtigkeit. Aus der ungunsti-
gen Lage der Werft ist ohne weiteres zu folgern,,
dall sie bei der heutigen Uebersetzung der Werftin-
dustrie Auftrdge immer nur im Wege von Unter-
bietungen hereinholen kann, daR der Versuch ihrer
kunstlichen Weiterfuhrung ’ sich also unter allen
Umstédnden als die eines reinen Verlustunterneh-
ttiens auf Staatskosten charakterisiert. In der un-
abweisbaren Erkenntnis, dall die Subventionierung
eines derartigen Unternehmens durch die ihm da-
durch ermdoglichte und gewissermallen geradezu
nahegelegte Unterbietungspolitik zu unertraglichen,
ja katastrophalen Zustédnden fir die Ubrigen deut-
schen Werften fuhren muBte, ist von zahlreichen
berufenen Stellen zu Beginn des Jahres 1929, als
der Sanierungsplan immer akuter wurde, dagegen
Protest erhoben worden.

Es mufR betont werden, daB auch nach Auf-
fassung jener Stellen, die damals protestiert haben

unter ihnen stand auch die Industrie- und
Handelskammer zu Stettin inerster Linie —
fir den deutschen Osten alle HilfsmaRnahmen er-
griffen werden sollen, die angesichts seiner schweren
Notlage erforderlich sind. Auch wird nicht ver-
kannt, dalR gerade die den Korridor unmittelbar an-
grenzenden Gebiete wirtschaftlich schon aus nahe-
hegenden nationalpolitischen Griinden gestitzt wer-
den missen. Die Frage ist aber die, ob die
Schichau-Subventionierung als eine in diesem Sinne
geeignete MaBnahme angesprochen werden kann.
Diese Frage mufte von vornherein unter allen Um-
randen verneint werden. Eine Stitzung mag dis-
kutabel sein, wenn es sich um ein an sich lebens-
fahiges Unternehmen handelt, das unverschuldet
m voribergehende Schwierigkeiten geraten ist, ob-
wohl auch dann fir jeden Verfechter der unbeding-
ten Rickkehr zur freien Wirtschaft und der ebenso
Abedingten Abkehr von jeder Form des Staats-
j*°zialismus die Sache noch immer ihr MiBliches
~at. Auf keinen Fall kann aber die Sanierung eines
.Unternehmens und seine laufende Unterhaltung aus
offentlichen Mitteln gutgeheillen werden, das bei
~er veranderten Lage der Dinge seine Lebensfdhig-
keit weitgehend eingeb(iit hat. Dies letztere trifft
Ur das Il&ngst unrentabel gewordene Schichau-
Unternehmen zu. Der Versuch, es zu sanieren und

erhalten, muBB demnach als ein Versuch der
sthilfe am untauglichen Objekt bezeich-
net werden. Praktische Osthilfe und namentlich
eine grofzligige wirtschaftliche Statzung Ost-
y eullens und der den Korridor angrenzenden Lan-
esteile sind auf anderen Wegen zu suchen, auf die
n diesem Zusammenhang aber nicht ndher einge-
gangen werden kann.

Zu der Erkenntnis, daR es sich hier um ein auf

die Dauer doch nicht zu haltendes Objekt handelte,
dal die Schichaustiitzung einem Fall ohne Boden
vergleichbar sei und dal der Notlage des Ostens
durch andere Mittel abgeholfen werden miisse, zu
dieser Erkenntnis trat aber noch ein anderer wich-
tiger Umstand hinzu, der diejenigen Stellen und
Persdnlichkeiten, die sich vor nunmehr ungefdhr
IV: Jahren offen gegen die Stitzungsaktion fir
Schichau wandten, in ihrem Protest wesentlich be-
starkte; dies waren die leicht voraussehbaren Fol-
gen, die diese Aktion fir die innerdeutschen, noch
in sich gesunden und lebensfahigen Schiffbau-
betriebe und Maschinenfabriken notgedrungen
haben muBte. Es lag von vornherein auf der Hand
und ist durch die spateren Ereignisse in vollem
Umfange bestatigt worden, dal durch die Schichau-
subventionierung ein Uberméchtiges Wettbewerbs-
unternehmen fir die (brige deutsche, namentlich
die ostliche Werft- und Maschinenindustrie heran-
gezichtet wuirde, das, gestitzt auf die ihm zur
Verfligung stehenden Kapitalien und ohne jeden
Zwang zu kaufmdénnischer Rentabilitatsberechnung,
die gleichartigen Privatbetriebe im Reiche mehr
und mehr aus dem Produktionsprozely ausschalten
wirde. Auf diese Gefahr ist seinerzeit von der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin im Verein
mit anderen deutschen Kammern (z. B. Hamburg)
und sonstigen interessierten Stellen mit allem Nach-
druck hingewiesen worden. Leider aber sind diese
Warnungen ungehdrt verhallt. Von offizieller Seit
sind damals freilich beruhigende Erklarungen ab-
gegeben worden, wonach Schichau, auf den Bau
von groBen SchiffsgefaBen eingestellt, beispiels-
weise gerade den Stettiner Werften in den fir diese
vorzugsweise in Frage kommenden Schiffen bis zu
etwa 8000 Tonnen Tragfahigkeit keinesfalls Konkur-
renz machen wirde, wonach ferner die Leitung von
Schichau angewiesen sei, unter keinen Umstanden
Schleuderpolitik zu treiben. Andererseits ist aller-
dings auch schon darauf hingewiesen worden, dal
man Schichau vom Reiche aus keinesfalls die H&nde
binden konne, wenn es gelte, Auftrdge hereinzu-
holen, denn das Reich verlange ja gleichzeitig von
der Werksleitung die Beschaftigung von minde-
stens 3000 Arbeitern. Tatsdchlich sind dann auch
die gehegten Beflrchtungen in vollem Umfange
Tatsache geworden.

Was aller wirtschaftlichen Vernunft zu wider
sprechen schien, trat ein: Am 28. Mai 1929 hat
der Reichstag in einem besonderen Gesetz Uber
die Sanierung des Schichau-Unter neh-
men s neben den laufenden Subventionen die Auf-
wendung von einmaligen Kosten in Hohe von 21
Millionen Mark gutgeheiBen. Davon waren zwei
Drittel, insgesamt 14 Millionen Mark, vom Reich
zu Ubernehmen, wéhrend die restlichen 7 Millionen
auf PreuBen entfielen. Inzwischen ist Uber ein Jahr
vergangen, eine geniigende Spanne Zeit, um heute
schon einigermafen beurteilen zu kénnen, wie sich
der Schichaubetrieb unter der Subvention weiter
entwickelt und welche Form vor allem seine Ge-
schéftsgebarung angenommen hat. Man kann sa-
gen, dall die pessimistischsten Voraussagen, wie
sie seinerzeit gemacht worden sind, womdglich noch
tbertroffen sind. Der wirtschaftliche Widersinn,
einzelne Betriebe, die ihre Existenzfahigkeit einge-
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biRt haben, durch Dauersubventionen kinstlich am
Leben zu erhalten, ist im Falle Schichau zur Evi-
denz offenbar geworden. Nicht nur ist Schichau
nicht wirklich lebensfdhig geworden, vielmehr sind
durch die von ihm eingeschlagene Preispolitik, wie
seinerzeit vorausgesagt wurde, die gleichartigen Be-
triebe im Reiche teilweise auf das schwerste in
Mitleidenschaft gezogen worden. Die Stlitzung eines
schwachen Unternehmens hat also nicht nur dieses
nicht gestérkt, sondern auch andere bis dahin noch
gesunde und starke Unternehmungen empfindlich
geschwaécht, und es droht die Gefahr, daR diesen
Betrieben durch die von Schichau eingeschlagene
Politik der gesunde Boden mehr und mehr unter
den FifRen weggezogen wird.

So tritt nun immer haufiger der Tall ein,
daB die deutschen Werften, Maschinen- und Loko-
motivfabriken sich Gber Preisunterbietungen
durch Schichau beschweren. So sollen jetzt
eine Reihe von bekannten deutschen Fabriken sich
dariiber beklagt haben, dall die Offerten von
Schichau auf die Ausschreibungen der indischen
Bahnen fir Lokomotivkessel um 23—39% niedriger
gewesen seien als die Angebote sowohl der inter-
nationalen Konkurrenz als auch der inlandischen In-
dustrie. Keinesfalls diirfte diese Preisdifferenz darauf
zuriickzufuhren sein, da das Schichauunternehmen
im Bau von Lokomotivkesseln gegentiber seinen Kon-
kurrenten eine starke Ueberlegenheit besitzt. Es
kann sich hier vielmehr nur um vdéllige Fehl-
kalkulationen handeln, dienur dadurch mdglich
sind,dall die Schichauwerke subventioniert sind.

Besonders bedrohlich wirkt sich aber die
Schichausubventioniemng fir Stettin und seine
Werftindustrie aus. Auch heute nach dem
Fortfall des Vulknas besitzt Stettin bekanntlich eine
gesunde und leistungsfdéhige Werftindustrie, die, wie
schon erwdhnt, insbesondere fiir den Bau von
Schiffen bis zu etwa 8000 Tonnen (aber natiirlich
auch dariber hinaus) vorziiglich geeignet und die
namentlich auch fir die zahlreichen bei dem leb-
haften Hafenverkehr hier anfallenden Reparaturen
von grofRer Wichtigkeit ist. Ganz abgesehen da-
von, dal diese Werke, wenn sie ihrer Kapazitat
entsprechend beschaftigt sind, noch immer einer
zahlreichen Belegschaft Brot geben kénnen, ist es
naturlich fur einen Seehafen von internationaler
Bedeutung wie Stettin eine Frage ersten Ranges,
daB hier eine leistungsfahige Werftindustrie vor-
handen ist. Die Situation dieser Industrie ist nun
durch die Schleuderpolitik Schichaus aufs auRerste
erschwert worden. Hierfir ein Beispiel jlingsten
Datums: Die franzdsische Behorde hatte von vier
verschiedenen deutschen Werften, unter ihnen auch
einem Stettiner Unternehmen, Offerten auf zwei

groBere Seeschlepper eingeholt. Es ist bekannt
geworden, dall die Preise dieser vier deutschen
Werften im Mittel etwa 20% hoher als die des

Schichauunternehmens lagen, so daB der Auftrag
an Schichau gegeben wurde. Es ist hierbei zu
beriicksichtigen, dafl bei dem allgemein bekannten
groBen Arbeitshunger der deutschen Werften sicher
auch von diesen ein Preis abgegeben wurde, der
kaum die Selbstkosten deckte; daraus ist zu fol-
gern, dalfl Schichau, das Uberdies teure Arbeits-
bedingungen hat, erheblich unter den Selbstkosten
geblieben ist. Diese Verschleuderung deutscher
Steuergelder, die hierin zum Ausdruck kommt, ist
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um so scharfer abzulehnen, als es sich um einen
Steuergelder, die hierin zum Ausdruck kommt, ist
Reparationsauftrag handelte. Ein vom
Reiche gespeistes Unternehmen hat also deutsche
Substanz verschleudert, obwohl auch das Reich
nach Lage der Dinge daran interessiert sein sollte,
auf das Reparationskonto fir viel Geld wenig Ware
zu liefern. Aus dem angefiihrten Beispiel geht her-
vor, dall durch die Preispolitik des staatssubventio,-
nierten Schichaubetriebes das Preisniveau im
deutschen Schiffbau auf das geféhr-
lichste erschittert wird. Die unnatirliche, allen
Gesetzen widersprechende Art, Offerten hereinzu-
holen, wird aber noch mehr dadurch beleuchtet,
daB Schichau beispielsweise bei der Hereinnahme
von russischen Auftrdgen nicht nur die Preise voll-
kommen unzureichend gestaltet, sondern fiur die
Bezahlung der Objekte den Russen auch Kredite
eingerdumt hat, deren Art und Dauer von Kkeiner
deutschen, allein auf ihre eigenen Mittel gestiitzten
Privatfirma in gleicher Weise (bernommen werden
kénnte. Wir haben also als Ergenis der Schichau-
subventionierung die Tatsache, daR dem Auslande
mit Mitteln deutscher Steuerzahler zu billigen
Schiffen verhelfen wirdl mit Mitteln, die nach offi-
zieller Auslegung des amtlichen preuBischen Presse-
dienstes sich bisher schon auf mehr als 40,8 Mil*
lionen Mark belaufen.

Nimmt man hinzu, dal auf der anderen Seite
auch die Deutschen Werke, gestitzt auf ihre
groRen Zuschisse, eine Preispolitik treiben, mit
der die deutsche Privatindustrie auf keinen Fall
mitkann, so ergibt sich die Situation, dall die Preis-
politik dieser Reichsbetriebe allmahlich zu einer
Erdrosselung der Privatwerften filhren muB. Diese
Tatsache enthillt auf das deutlichste, wie gefahrlich
es ist, kranke Betriebe zu subventionieren, wenn
gleichartige gesunde Betriebe als unmittelbare Folge
davon ebenfalls zu kranken beginnen.

Hier in Stettin ist immer der Standpunkt ver-
treten worden, dall jede Subventionierung letzten
Endes nur zu willkurlichen Schédigungen der Wirt;
schaft fuhren und daB die Wirtschaft sich frel
von allen derartigen Eingriffen des Staates ent-
wickeln misse, wenn ‘sie sich zum Nutzen der
deutschen Handels- und Zahlungsbilanz, zum Nutze*1
des Steuersdackels und zur Entlastung des Arbeits-
marktes entfalten solle. Industrien haben nur dor
eine Berechtigung, wo sie im freien Spiel derl
Kréafte aus eigenen Mitteln bestehen kdnnen, und
wenn sie bei Verschlechterung der Existenzbedin'
gungen in Schwierigkeiten geraten und schlieflich
erliegen, so entspricht dies nur dem natirlichen;
niemals zu beseitigenden Grundsatz von werden
und Vergehen, der auch auf die Wirtschaft An-
wendung zu finden hat. Die Schichauaktid "
ist ein VerstoR gegen elementare wirt
schaftliche Grundsédtze, wie die Folg®F
zeigen. Auf die Dauer wird auch Schichau mc
kunstlich am Leben zu erhalten sein, und ma
kann nur den dringenden Wunsch haben, daB die
Konsequenzen aus dieser Erkenntnis mdglichst bal
gezogen werden, ehe gleichartige, heute noch gp
sunde Betriebe im Reiche und ehe namentlich
Stettiner Werften in ihrem heutigen schweren
stenzkampf U(ber die aus Offentlichen Mitteln g
speiste, Uberméchtige Preispolitik des Schient

Unternehmens zu Fall kommen. E.
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Die Redilspflege als Wirisdiaffsharoitiefer,

Von

Ueber den Wert der Statistik im allgemeinen fand
der Justizstatistik im besonderen braucht wohl kaum noch
ein Wort verloren zu werden. Die Auswertung statistischer
Daten ist nicht nur oder sollte nicht nur Aufgabe der
amtlichen Stellen und der Zweck, nicht nur fiir den inneren
Dienst bestimmt sein, sondern auch der Wirtschaftser-
kenntnis dienen. Zugleich kann die Statistik Grundlage
wirtschaftspolitischer Malknahmen des Staates oder auch
der einzelnen Wirtschaftskdrper oder der Gesamtheit sein.

Das statistische Material groRerer geographischer oder
politischer Gebilde — einer Provinz, eines Landes oder des
Reiches — wird periodisch verdffentlicht und st auch
im allgemeinen den interessierten Kreisen leicht zugang-
lich. Es ist aber ndétig, daran zu erinnern, daB es eine Reihe
statistischen Materials gibt, dessen Bedeutung als Beitrag
zur  Verwertung wirtschaftlicher Vorgange, sowohl im
Dienste der Wairtschaftspraxis als auch der Wirtschafts-
wissenschaft noch nicht gentgend erschlossen und wirt-
schaftspolitischen Zwecken zugefiihrt werden kann. Ein-
zelne Daten allein geniigen natlrlich nicht, sondern eine
langere Kette in bestimmten Zeitabschnitten vergleichs-
weise beobachteter Ereignisse.

Zu diesem Material gehort, last not least, die Aus-
beute des bei den ortlichen Justizbehdérden gesammelten
justizstatistischen Materials.

Diese Daten bilden namlich nicht nur eine Ueber-
sicht der Tatigkeit der Gerichte, sie sind vor allem ein
Spiegelbild periodischer Vorgédnge, deren wirtschaftspubli-

zistische systematische Auswertung nicht unterschdtzt werden
darf. So lassen sich die periodischen Aenderungen, .bei-
spielsweise die Wahl der einzelnen Gesellsfchaftsfbrimein,
(Aktiengesellschaft bezw. offene Handelsgesellschaft, Kom-
manditgesellschaft, Stille Gesellschaft, Wahl der beschrankten
°der unbeschrankten Haftpflicht bei Genossenschaften usw.)
an Hand der jahrlichen Eintragungen in die Register stu-
dieren, und es kann festgestellt werden, wie im Laufe der
Zeit dieser oder jener Form der Vorzug aus diesem oder
jenem Grunde gegeben wird. Aus der Erfahrung der ort-
lichen Verhéltnisse heraus wird der Publizist auch dafur
die Grunde mihelos finden. Schon die Betrachtung Uer
Wechselwirkung der einzelnen Zahlen untereinander dient
der Vertiefung der ortlichen Wairtschaftskenntnis und -er-
kenntnis.

Wir brauchen an dieser Stelle kaum zu erwdahnen,
Welchen Wert auch die standige Verdffentlichung der Kon-
kursstatistik und die Zahlen der Wechselproteste etwa

der lokalen Tagespresse fir die Beurteilung der Wirt-
schaftslage haben kann. Daten aus der Zivilrechtspflege “und
«Weh sogar aus der Strafrechtspflege (Brotpreis und Ver-
brechen) lassen nach dieser oder jener Richtung hin bei
vorsichtiger Abwdégung Schliisse zu.

Hier sollte zunachst einmal eine wahllose Aufzéhlung
v°n Beispielen erfolgen, die sich beliebig vermehren lassen,
was aber im einzelnen in diesem Zusammenhange picht
~dher erwdhnt werden soll. Der Hinweis auf die Mannig-
faltigkeit- und die Moglichkeit der Ausbeute nach den ver-
schiedenen Richtungen hin mag gentgen. Die Daten der
Reichs- und Landesjustizstatistik sind fur die Gesamtbe-
~rteilung wertvoll. Die Volkswirtschaft ist aber die Summe
a”en individuellen Wirt'schaftens, und das ist bei einer ho-
rizontalen Gliederung gleich der Summe allen lokalen Wirt-
schaftslebens. Die lokale Wirtschaftskritik, deren Wert

die Volkswirtschaft aufBerordentlich wichtig ist, kann
aber aus Zahlen der Reichsstatistik nicht schopfen. Stehen

echtsanwalt Dr.

.Stettiner

Cahn, Stettin,

ihr aber ortliche Ziffern zur Verfugung, dann ist sie umso
besser in der Lage, auf Mangel der ortlichen Wirtschafts-
fihrung und Wairtschaftsgestaltung hinzuweisen, und kann
so am besten auch mittelbar der gesamten Volkswirtschaft
dienen.

Es ist eine alte Forderung des Verfassers dieser Zeilen,
das bei den Gerichten erwachsende estatistische Material
den interessierten Kreisen mdglichst leicht und schnell
Zuganglich zu machen.

Dies kann geschehen, ohne dall auch nur die betreffende

Behordenstelle eine Minute langer Verwaltungsarbeit zu
leisten hat. Die einzelnen Gerichte, also Amts,-, Land- und
Oberlandesgerichte sind namlich  verpflichtet, in perio-

dischen Abstdnden uUber ihren Geschaftsgang zu berichten
und das diesbezugliche statistische Material an die jeweils
Ubergeordnete Stelle abzugeben. Die Zahlen werden dann
stets bei den Zentralstellen fur Landesstatistik bezw. dem
Statistischen Reichsamt einlaufen, wo das statistische Ge-
samtbild z,usammengestellt wird.

In dankenswerter Weise stellen bereits jetzt die
Justizpressestellen solches Material der Presse zur Ver-
fligung. Ein Ausbau dieses Pressedienstes ware nach jeder

Richtung hin, im oben erwé&hnten Sinne, nur zu wiinschen.
Es kann dabei ganz einfach technisch verfahren
werden, nachdem allerdings hierzu die Genehmigung der

hoheren Justizverwaltungsbehdrde eingeholt ist. Jede an
solchem Material interessierte Stelle sollte das Recht haben,
bei der jeweiligen Abteilung des betr. Gerichts die Daten zu
erfahren. Diese Abteilung braucht nur fiir den gegebenen
Fall anlaBlich der oben erwdhnten obligatorischen Bericht-
erstattung an die Ubergeordnete Stelle einen Schreibma-
schinendurchschlag mehr anzufertigen und diesen der an-
tragstellenden Zeitungs-, Zeitschriftenredaktion bezw. den
interessierten Verbdnden und Kammern das zu verdffent-
lichende Material zuzuleiten. Kaum zu erwdhnen welch
groRen Dienst die Justizverwaltung hierdurch der Oeffent-
lichkeit zu leisten in der Lage ist.

Der Wert der bei ihr geleisteten Arbeit wird gesteigert,
indem sie die bei ihr erwachsende Arbeit der Wirtschaft

um der Wirtschaft und der Waissenschaft willen zugéng-
lich macht.
Wir werden nunmehr bestrebt sein, im , Ostsee-

Handel* solche Verdffentlichungen mit Genehmigung der
Justizbehdrden laufend vorzunehmen und auch um eine stete
Konjunkturforschung bemuht bleiben,.

Es kommt uns darauf an, das Wechselbild zwischen
der Stettiner Rechtspflege und der Stettiner Wirtschaft sta-
tistisch zu erfassen, und wirtschaftswissenschaftlich aus-
zuwerten. Wir sind uns dabei bewuBt, dal es sich um einen
Versuch handelt, der unseres Wissens bis jetzt allein in
Stettin durchgefiihrt worden ist bezw. werden soll. Deshalb
sind wir auch fir jede Anregung und Kritik dankbar.

Uns schwebt insbesondere vor Augen: Die Darstel-
lung der Konkurse und Vergleichsverfahren, der Zwangs-
vollstreckung und der Zwangsversteigerung, der Wechsel-
prozesse und der Zivilprozesse einschl. des Mahnverfahrens.
Hiermit grenzen wir ein recht umfangreiches Gebiet ab. Es
soll versucht werden, im Laufe der Zeit die einzelnen Kurven
der lokalen Wirtschaft zu erzielen, deren Betrachtung fir die
Wirtschafts-, insbesondere Handelspolitik grund-
legend sein kann.

In einer n&chsten Nummer soll an dieser Stelle mit
der Darstellung des Wechselprozesses begonnen werden.

Ihr bester und billigster Vertreter ist der ,QSTSEE=
HANDEL®“ denn er kommt monatlich zweimal zu

Ilhren Kunden

Im In= und Ausland.
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Wirtschaitiiche Machrichten

Sdiweden.
Schiffahrt. Im April 1930 zeigte der Auslandschiffs-
verkehr in den 3 Haupthdfen Schwedens folgende Zahlen

(Schiffe von 10 Nrgt. und dariber):
Eingang.

Dampf- u. Motorfahezeuge Segelfahrzeuge Insgesamt
mit Fracht ohne Fracht  Prahme u. Béte
beladen
Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt.
Stockholm 189 192 154 6 3772 10 708 206 196 707
Goteborg 204 233601 34 38715 66 3740 315 277847
Malmo 406 25U30 12 5852 72 5725 582 267 918
Ausgang.
Dampf- u. Motorfahrzeuge Segelfahrzeuge Insgesamt
mit Fracht ohne Fracht Prahme u. Bote
beladen
Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt.
Stockholm 139 119173 62 82251 11 754 218 202 547
Goteborg 160 190108 105 115156 55 3848 354 311004
Malmé 364 224251 33 29897 59 2577 500 260 887
AuBenhandel. Nach einer (TT)-Meldung an ,Sydsv.
Dagbl.“ hat der AuBenhandel im verflossenen Monat M ai
bei einer Ausfuhr von 160474000 und einer Einfuhr von

154 231000 Kr. mit einem Ausfuhriuberschuff von 6233000 Kr.
abgeschlossen. Der Mai vorigen Jahres wies bei einer Aus-
fuhr von 162 149000 und einer Einfuhr von 168031000 Kr.
einen Einfuhruberschuf von 5882000 Kr. auf.

Mit dem obigen Ergebnis schlieBen die ersten finf
Monate dieses Jahres mit einem EinfuhriberschuB von
95752000 Kr. ab gegen 78619000 Kr. im entsprechenden
Zeitraum 1929.

AuBerordentliche Zunahme der Produktion. Wie aus der
dieser Tage vom Handelsamt in Stockholm verdffentlichten
schwedischen Produktionsstatistik erhellt, hat die industrielle
Warenerzeugung im Jahre 1929 eine bemerkenswerte Zu-
nahme aufzuweisen. So wurden zum Beispiel an elektrischem
Strom 4900 Kilowattstunden erzeugt oder rund 11 Prozent
mehr als im Jahre 1928. Die Produktion der Werften stieg
um 15 Prozent, die der Kabelwerke um 28 Prozent und der
Kugellagerfabriken um sogar 35 Prozent. In der Holzmasse-
industrie ist bei den verschiedenen Sorten eine Zunahme von
25 bis 55 Prozent zu verzeichnen, wahrend die S&gewerke nur
unbedeutende Fortschritte autweisen. Packpapier und Zei-
tungspapier zeigen ein Mehr um 22 bezw. 21 Prozent. Die
Streichholzproduktion stieg um 6 Prozent, die Zementproduk-
tion um 22, die Margarineproduktion um 9 Prozent. Die
Textilindustrie stagnierte und die Produkktion an Zentrifugen,
Elektromotoren und Generatoren ging sogar etwas zuriick.

Norwegen.

AuBenhandel. Im M ai betrug der Wert der Einfuhr
97,0 Mill. Kr. (im April 857 Mill.), der Wert der Ausfuhr
57.3 Mill. Kr. (im April 61,8 Mill.), mithin der Einfuhriber-
schuB 39,7 Mill. Kr. (im April 23,9 Mill).

Die Steigerung in der Einfuhr erklart sich durch
verstarkte Einfuhr von Schiffen (fur 20 Mill. gegen 4,2 Mill.
im Mai v. J.). Gleichfalls gestiegen ist ~die Einfuhr von
Mineralien roh und halbverarbeitet (um 1,25 Mill.) sowie die
Einfuhr von Erzeugnissen aus Mineralien, alle anderen Posten
zeigen einen Stillstand oder Rickgang.

In der Ausfuhr zeigten fallende Tendenz Metalle,
roh und halbverarbeitet, Schiffe, Fett, Holzwaren und Papier.
Gestiegen ist die Ausfuhr von Papiermasse (von 7,6 auf 8,7
Mill. Kr.), Kunstdiinger, die meisten anderen Posten zeigten
einen 'Rickgang.

Far die funf ersten Monate stellt sich bei einer
Einfuhr von 432,7 Mill. Kr., bei einer Ausfuhr von 304,8 Mill.
Kr. der Einfuhriberschuf auf 127,9 Mill. Kr. (im Vorjahr
124.3 Mill.).

Staatsgarantie fur den Export nach der U.d.S.S.R. Das
Storting stimmte am 3. Juni der Verlangerung der am 31. De-
zember d. J. abgelaufenen Staatsgarantie in Hdéhe von
20 Mill. Kr. fur den Export norwegischer Waren nach Ruf-
land bis zum 31. Mé&rz 1931 zu.

Forderung des Beerenexports. Wéhrend der Export von
Beeren aus dem sudlichen Norwegen in den letzten Jahren

eine beachtliche Forderung erfahren hat, sind die groBen
Maoglichkeiten Nordnorwegens in dieser Hinsicht bisher un-
genutzt geblieben. Nunmehr will jedoch der Verein zur Aus-
wertung von Nutzpflanzen (Nyttevekstforeningen) dieser
Frage "besondere Aufmerksamkeit widmen. Ein zu diesem
Zwecke eingesetztes Komitee empfiehlt die Bildung ver-
schiedener Exportgruppen, die in diesem Jahre nur fir den
Export von PreilRelbeeren arbeiten sollen. Auf Grund gesam-
melter Erfahrungen hofft man dann, im néchsten Jahr den

Export auch auf Blaubeeren und Multebeeren ausdehnen
zu koénnen.
Automobilmarkt. Nach einem Schluartikel in Nr. 5

der Fachzeitschrift ,Motorjournalen* stellt sich das Ver-
haltnis der in Norwegen gebrduchlichen Lastkraftwagen fol-
gendermalen: 12 amerikanischen Marken stehen 5 deutsche,
4 englische und je 1 franzdsische, Schweizer, schwedische
und norwegische Marke gegeniber.

Die Handelsflotte. Wie aus den anlaRlich der norwegi-
schen Reederkonferenz in Drontheim verdffentlichten Angaben
erhellt, umfalt die Handelsflotte Norwegens gegenwartig
rund 3300000 Tonnen, wovon 1027 000 Tonnen mit Linien-
fahrt beschaftigt sind. 292000 Tonnen sind Walkochereien
und 718000 Tonnen Tankmotorschiffe.

Im Bau befindlich sind insgesamt 698 000 Registertonnen,
und zwar 117 000 in Danzig, 303000 in England, 209000 in
Schweden und 54000 Tonnen in Norwegen.

Der drohende Konflikt in der Papierindustrie beigelegt.
Nach einer Ritzaumeldung an ,Bdrsen® ist die der
gischen Papierindustrie drohende GroBaussperrung, die; 11 wU
Mann umfalt haben wirde, beigelegt, indem in der
wo die Arbeiter ungesetzlich gestreikt hatten, die *rJ%l
wieder aufgenommen worden ist. Der Streik hatte ein halbes
Jahr gedauert.

Holzveredelungsindustrie. Die norwegische Zeitschri
»Farmand“ hat der Holzveredelungsindustrie eine Sondernun
mer gewidmet. Die meisten Artikel sind in norweglsc
Sprache verfalt* Eine Uebersicht Uber die Holzveredelung -
industrie im Jahre 1929 ist englisch wiedergegeben.

Déanemark.
AuBenhandel. Zufolge ,Berl. Tid.«'schlieBt der AuBen
handel im Mai bei einer Einfuhr von 141 Mill. |Ivr.
einer Ausfuhr von 145 Mill. Kr. (wovon 8 Mill. Kr.

die Wiederausfuhr fremder Ware entfallen) mit einem
fuhriberschu von 4 Mill. Kr. ab. Die Einfuhr war an

geringer als in irgend einem andern Monat des je ~
Jahres, abgesehen vom Februar, wahrend die Austu N
héchste Wertziffer seit Januar zeigt. Fur die ersten Ren

Monate dieses Jahres ergeben sich fiir den danischen
handel Ziffern:

folgende Einfuhr 731 Mill. Kr., anen.

674 Mill. Kr., wovon 42 Mill. Kr. auf fremde Waren ber_
Es ergibt sich demnach fiir diesen Zeitraum ein Ein

schufl von insgesamt 57 Mill. Kr. nrlels-

Berichte des staatlichen Ausschusses fur ~uBe” crsten

forderung. Vom Staatsministerium sind die beici jArk-

Arbeiten des Ausschusses zur Untersuchung von neue

ten fir danische Produkte vorgelegt, und 2zwyalj.einpro(juicte
liber das Fischereigewerbe und ein Bericht fir die , . “en
der Tierhaltung. Beide Arbeiten durften auch der
Landwirtschaft wertvolle Hinweise fir den Absa z

wirtschaftlichen Erzeugnisse geben, insbesoifnttpr Kaése
durch, daB das Problem der Verpackung von _ > .9
eingehend behandelt wird. Gerade letzteres du Butter-
Reihe von Industrien, beispielsweise -Fabriken v paCk-
verpackmaschinen, Erzeugern von zwecksWp rlrr Pre
papier interessieren. Der Bericht (ber die Mar 7  minen-
dukte fur Tierhaltung enthédlt eine wertvolle . Nre
Stellung der Erzeugung von tierischen Produkten, ktisChe
Ausfuhr nach den einzelnen Léandern. Er entha p
Vorschldge fir neue Wege der Ausfuhr.
Schwedisch-dénisches Abkommen Uber ~ ens® skom-
erkennung von Fuhrerscheinen. In ,,Svenges djsch-
melser med frammande makter” Nr. 26 ist geoenseitige
dénische Abkommen vom 26. April d. J. uoe 5 Fuhrer.
Anerkennung der in beiden Lanc*.™ aus™e” . m i. Mai

scheine veroffentlicht worden. Das Abkommen ist am

d. J. in Kraft getreten.
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Lettland.

AuBenhandel. Im April betrug der Wert der Ein-
fuhr 20,2 Mill. Lat, der Wert.der Ausfuhr 17,0 Mill. Lat,
mithin der EinfuhriberschuB 3,2 Millionen. —

Im laufenden Jahr macht sich besonders ein starker
Rickgang in der Nahrungsmittel- und Rohstoffeinfuhr be-
merkbar, wahrend in der Ausfuhr eine Steigerung der Aus-
fuhr von Rohstoffen und Nahrungsmitteln und eine Verminde-
rung der Ausfuhr von Fabrikaten zu verzeichnen ist.

Schiffahrt. Im M ai zeigte der seewartige Schiffsverkehr

in den drei Haupthdfen folgende Zahlen:
Eingang Ausgang
Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt.

Riga 328 141828 322 136113
Libau 74 18 937 78 22 678
Windau 52 21 853 55 23578

Der Butterexport. Im Mai d. J. ist die Butterausfuhr
Lettlands gegenlber dem Vorjahre um 63,50/0 gestiegen,
denn es gelangten zur Ausfuhr 1600,6 to Butter gegen

9819 to im Mai 1929. Auch im Vergleich zum April d. J.
verzeichnet die Butterausfuhr Lettlands eine Steigerung um
496 to oder rund 450/.

Was die Abnehmeldnder anbetrifft, so ging die Aus-
fuhr nach Deutschland gegeniiber dem Vorjahre von 79,430/0
auf 46,87do zuriick, wahrend nach England eine Zunahme
von 20,37do auf 33,660/0 zu verzeichnen ist.

Der Wert der im Mai d. J. ausgefiihrten Butter stellte
sich auf 4,8 Mill. Ls. gegen 4,1 Mill. Ls. im Mail 1929.

Belebung der Fleischausfuhr. Im Gegensatz zum Vor-
jahre, als die Auswirkungen der MiRernte von 1928 die
Fleischausfuhr Lettlands fast lahmlegten, l4Bt sich im ersten
Viertel des laufenden Jahres wieder eine Belebung derselben
feststellen. Es gelangten in diesem Zeitraum zur Ausfuhr
280 to Fleisch im Werte von 508000 Ls. gegen 113 to im
Werte von 191000 Ls. im ersten Viertel 1929.

Befristete Anwendung der Mindestzollsdtze auf die Ein-
fuhr aus Litauen. Der Landtag hat am. 7. Juni 1930 ein
Gesetz angenommen, wonach vom 18. Juli 1930 an auf sechs
Monate auf die Einfuhr aus Litauen die Mindestzollsatze an-
zuwenden sind.

Der Staat kauft die Mitauer Zuckerfabrik. Das lettlan-
dische Ministerkabinett hat dem Finanzministerium die Ge-
nehmigung erteilt, 3500 to Rohzucker fir die Mitauer Fabrik
?u kaufen. Ferner wurde vom Ministerkabinett der grund-
satzliche BeschluR gefaBt, die Zuckerfabrik zu erwerben.

Die Zuckerribenkultur. Der Direktor der |. Lettlandi-
schen Zuckerfabrik J. Lasche verdffentlicht im ,Latwijas
eLauksaimnieks” Nr. 8 einen instruktiven Aufsatz Uber die
Ausbreitung der Zuckerribenkultur in Lettland.

Nachstehend eine auszugsweise Wiedergabe der haupt-
sachlichsten Belange.

Der durchschnittliche Zuckergehalt der lettlandi-
schen Riben ist ein sehr hoher. Er betrug 1929 18000 gegen

808 19%27 und erreichte selbst im MiBerntejahr 1928

Der Durchschnittsertrag laft sich nicht genau
bestimmen, da die Landwirte die Aussaatflache nicht immer
Hchtig erfassen und auch nicht sdmtliche Riben der Zucker-
fabrik abliefern. Man kann ihn jedoch mit 16—18 to je ha
annehmen. Auf den der Zuckerfabrik gehdrenden Wirt-
schaften wurden dagegen in den letzten Jahren (mit Aus-
nahme von 1928) 22—18 to je 1 ha erzielt.

Im allgemeinen sind die erreichten Ernteertrdge noch
niedrig. Zu den wichtigsten Ursachen dieser Erscheinung
Sehort die ungeniigende Pflege der Riubenfelder wahrend der
™achstumsperiode.

Die Entwicklung der Zuckerribenkultur in Lett-
and veranschaulichen folgende Zahlen:

Abgelieferte

An die Landwirte

| Zahl der Zuckermenge ausgezahlte

ahre W irtschaften in Tonnen Summen in Lat
};.924 13 61 2976
{*25 159 1292 63 044
{"6 402 6 515 322573
1193 10 466 536 514
906 4 860 245 258
1856 20726 1050 098
Zusammen 4522 43 921 2 220 463

t Von den der Mitauer Zuckerfabrik im vergangenen

hre eingelieferten 20726 to wurden zugestellt: mit der
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Eisenbahn 10552 to, auf dem Wasserwege (Kurl. Aa und
Diina) 6084 to und mit Fahrzeugen (Wagen, Autos) 4080 to.

Die Aufzucht von Zuckerriiben ist bei den bestehenden
Ankaufspreisen lohnend. Die Ausgaben pro 1 ha belaufen
sich in Bericksichtigung aller Faktoren auf 710 Ls., denen
bei einer Ernte von 18 to Riben und 12 to Blatter Ein-
nahmen in Hoéhe von 954,60 Ls. gegenuberstehen. Der Rein-
gewinn betragt somit pro 1 ha 244,60 Ls.

Lettlands Hafen. Ausgabe des Seedepartements des
Finanzministeriums, Riga, 1930.

Vorliegendes, auf vorziglichem Papier gedruckte und
mit zahlreichen Abbildungen versehene Werk verfolgt den
Zweck, dem Leser ein Ubersichtliches Bild (ber Lettlands
Héafen zu geben. Es werden somit Dinge behandelt, die einen
jeden Volkswirt und Wi irtschaftsredakteur angehen, doch fin-
det auch der Kaufmann, Industrielle und sonstige am Schiffs-
und Hafenverkehr Lettlands Interessierte eine Fille reich-
haltigen Materials, das ihn geradezu uber alles informiert, was
sich auf den seewartigen Warenverkehr mit Lettland bezieht.
So werden beispielsweise dargestellt: die einzelnen Héfen
Lettlands nach ihrer technischen Verfassung und Naturlage;
die Schiffahrtslinien, Schiffsfrequenz, Eisverhdltnisse, das La-
den und Ldschen von Waren (Tarife), der See-Transitver-
kehr usw.

Da das Buch auBer dem
lischen und deutschen Text enthalt,
essenten zugénglich.

Wechselproteste. Im April
5,76 Mill. Lat protestiert. —

In den ersten 4 Monaten 1930 wurden 78402 Wechsel
mit 18,87 Mill. Lat protestiert, gegen 59830 Wechsel mit
12,47 Mill. Lat in der gleichen Zeit 1929.

Konkursstatistik. Im April wurden 7 Konkurse mit
einer Konkurssumme von 126000 Lat und im Mai 2 Kon-
kurse mit 9000 Lat angemeldet. Im Vergleich zum April (12
Konkurse) und Mai 1929 (14 Konkurse) ist ein wesentlicher
Riickgang zu verzeichnen.

lettischen auch einen eng-
ist er fast allen Inter-

wurden 19 155 Wechsel mit

Esiland.
AulRenhandel. Im Mai war die Handelsbilanz Est-
lands bei einem Einfuhrwert Von 8,7 Mill. Kr. und einem
Ausfuhrwert von 83 Mill. Kr. mit 0,39 Mill. Kr. passiv.

Die Passivitdt im selben Monat des vorigen Jahres war be-
deutend groRer und zwar betrug sie 3,7 Mill. Kr. Von den
Bestimmungsldndern estlandischer Waren stand England mit
2,85 Mill. Kr. an erster und Deutschland mit 1,4 Mill. Kr.
an zweiter Stelle. Als Importland nahm Deutschland mit
2,49 Mill. Kr. die erste Stelle ein, es folgten die U.S.A. mit
1,37 Mill. Kr. usw. — In den ersten finf Monaten
19 30 betrug die Einfuhr 43,2 Mill. Kr. gegeniber 51,5 Mill.
Kr. im entsprechenden Zeitabschnitt des Vorjahres, wéhrend

die Ausfuhr sich auf 355 Mill. Kr. stellte gegeniber 37,3
Mill. Kr. Die Handelshilanz wies mithin in der Berichtszeit
einen EinfuhriberschuB in Ho6éhe von 7,7 Mill. Kr. auf,

wahrend die Bilanz im entsprechenden Zeitabschnitt des Vor-
jahres einen Passivsaldo von 14,2 Mill. Kr. zu verzeichnen
hatte. Die erhebliche Besserung der Handelsbilanz ist vor
allem auf den starken Rickgang der Einfuhr zuriickzufthren.

Schiffahrt. Im Mai d. J. war der seewaértige Schiffs-
verkehr im Hafen Reval lebhafter als im Mai v. J.

Eingang Ausgang
Zahl der Schiffe 185 178
Nrgt. 90521 95 886

Die Tonnage war im Mai d. J. im Eingang um rund
18000 Nrgt., im Ausgang um rund 22000 Nrgt. groRer als
im Mai 1929.

Schutzzoélle fur den Flachsbau in Estland. Das estldn-
dische Landwirtschaftsministerium hat einen Gesetzentwurf
Uber die Einfuhrung von Schutzzéllen fur Flachs ausgear-
beitet, wonach die Einfuhrzélle von 0,018 auf 0,3 Goldfr.
pro kg erhdht werden sollen. Diese MaBnahme ist fur
noétig befunden worden, da die einheimischen Flachsprodu-
zenten in der Lage sind, die Bedlrfnisse des Innenmarktes
zu decken, die Einfuhr auslandischen Flachses sich aber in
der letzten Zeit wesentlich vergrofert hat. 90° seiner
Flachsernte exportiert Estland ins Ausland.

Verhandlungen Uber den Ausbau des Butterexports nach
England. Demnéchst sollen Verhandlungen iber den Ausbau
des estlandischen Butterexports nach England stattfinden.
Zu diesem Zweck treffen Vertreter britischer Butterimporteure
in Reval ein, wo vor allem die Schaffung einer besseren Ver-
bindung zwischen Estland und England, sowie die Mdglich-
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keiten zu einer Erweiterung des Absatzmarktes fir estlan-
dische Butter erdrtert werden sollen. Spaterhin beabsichtigen
die Direktoren der Landwirtschaftlichen Zentralgenossenschaft
»Estonia“, Uritam wund Laidoner, nach England zu
reisen, um dort die endgultigen Vereinbarungen zu treffen.

Der neue Zolltarif. Der neue estlandische Zolltarif, der
vom zustandigen Sonderausschufl des Wirtschaftsministeriums
in den Grundziigen ausgearbeitet worden ist und nunmehr den
wirtschaftlichen Organisationen zur Stellungnahme unterbreitet
wird sieht u. a. eine Erhdhung des Einfuhrzolles fur Zucker
von 1241 auf 15 Cent pro Kilo vor, ferner eine zollfreie
Einfuhr resp. bedeutende ZollermaBigungen fir den Import
von Rohmaterialien, derer die einheimischen Industrieunter-
nehmungen bedirfen. Desgleichen sind im neuen Entwurf die
Zollsatze nicht mehr in Goldfranks, wie bisher, sondern in
estn. Kronen vorgesehen. Die Annahme des neuen Tarits
durch das Parlament wird im Spdtherbst erwartet.

Das staatliche Getreidemonopol. Ueber den Geetsent-
wurf der estlandischen Regierung betreffend Schutz des
einheimischen Getreidebaues werden folgende Einzelheiten
bekannt. GemadaB dem Entwurf wird der Import von Roggen
und Weizen sowie von Roggen- und Weizenmehl zum Staats-
monopol erklart, das der Staat entweder selbst oder aut
dem Wege der Lizenzerteilung an Privatfirmen ausubt. Der
Staat ist verpflichtet, das gesamte von den Landwirten zu
Verkaufszwecken bereitgestellte Getreide zu festen Preisen
anzukaufen, die von der Regierung bestimmt werden Eben-
so setzt die Regierung bei der Erteilung von Einfuhrlizenzen
das Verhdltnis zwischen der Menge des angekauften einhei-
mischen und des einzufihrenden auslédndischen Getreides fest.
Beide Getreidesorten gelangen miteinander gemischt zu einem
mittleren Preise zum Verkauf.

Gunstiger Stand der Wintersaaten. Laut Angaben des

Staatlichen statistischen Zentralbiros ist der Stand der
Wintersaaten in Estland zum 15. Juni allgemein ein guter
gewesen. Der Stand des Winterroggens war um 28do besser

als der Durchschnitt fur die letzten zehn Jahre, des Winter-
weizens um 21do hoher, der Kleesaaten um I()o/o und des
Wiesenheues um 140/0. Im Vergleich zum vorigen Monat
haben die Kleefelder infolge Mangels an Niederschlagen
etwas gelitten. In den sidlichen Kreisen des Landes stehen
die Saaten besser als in den ndrdlichen. In letzter Zeit laf3t
die anhaltende Dirre die Ernteaussichten, namentlich fur das
Sommergetreide, weniger ginstig erscheinen.

Die A.G. fur mechanische Holzbearbeitung A. M. Luther
hat das abgelaufene Geschaftsjahr 1929 mit einem Reinge-
winn von 95649 Kr. abgeschlossen. Das Aktienkapital der
Gesellschaft betragt 6 Mill. Kr.

Lifauen.

Schiffahrt. Im M4darz wund April zeigte der See-

schiffsverkehnrs Memels folgende Zahlen:

Eingang Ausgang

Zahl der Schiffe  Nrgt. Zahl der Schifte  Nrgt._
Marz 67 30 925,76 64 30 948,76
April .77 42180 6 79 41430,06
Das Flaggenbild stellte sich im April also dar: 44

deutsche Schiffe mit 15544 Nrgt.,
Nrgt., 5 danische mit 3282 Nrgt.,, 4 englische mit 7931 Nrgt
3 lettlandische mit 1741 Nrgt., 2 litauische mit 1170 Nrgt.,
2 estldndische mit 560 Nrgt,, 1 finnldndisches mit 2395 Nrgt
1 amerikanisches mit 3816 Nrgt, 1 holldndisches mit 790 Nrgt.

Gesamtbilanz der Kreditanstalten. Die Gesamtbilanz
aller litauischen Kreditanstalten belief sich am 1. Januar 1930
auf 260 Mill. Lit, wovon 170 Mill. Lit. auf die Aktien- jund
Kooperativbanken entfallen. Das Aktienkapital dieser In-
stitutionen ist im genannten Jahre um 14 Mill. Lit ge-

12 schwedische mit 3442

wachsen die auf die Landbank entfallen. Die Einlagen bei
allen Banken, die am 1. Januar 1929 92 Mill. Lit und am
1 Oktober 1929 106,1 Mill. Lit betrugen, beliefen sich am

1 Tanuar 1930 auf 1185 Mill. Lit. In der Zeit vom 1 OKk-
tober 1929 bis 1. Januar 1930 wurden Betrdge m Hohe von
41 4 Mill. Lit diskontiert, denen ein Betrag von 41,8 Mill. Lit
fir die Zeit vom 1. Juli bis 1. Oktober 1929 gegeniibersteht.

Die Zinssatze. Auf Initiative der Bank von Litauen hat
eine Reihe litauischer Banken eine Vereinbarung getroffen,
wonach einseitliche Zinssdtze fir Einlagen und Kredite fest-
gelegt werden. Als Hochstsatz fiir Kredite werden 12do>p. a.
festgesetzt. Die Abmachungen,- die eine nicht unerhebliche
Verbilligung des Kredits in Litauen bedeuten wdrden, sollen
am 1. November d. J. in Kraft treten. — In einer Sitzung

Nummer 14

des Verwaltungsrates des Verbandes der judischen Genossen-
schaftsbanken Litauens, der sich mit diesem Abkommen der
Banken beschéftigte, wurde darauf hingewiesen, dal eine
Reihe jldischer Genossenschaftsbanken ihre Debetzinsen
muhelos auf 1200 p. a. herabsetzen kdénnen und einige von
diesen Banken schon jetzt nur 10o/0 p-a. berechnen. Die
Lage der meisten jidischen Genossenschaftsbanken sei in-
dessen derart, daR sie ihre Debetzinsen nur dann reduzieren
konnen, wenn ihnen groBere billige Kredite zur Verfligung
gestellt werden. Hierlber sollen Verhandlungen mit der
Bank von Litauen aufgenommen werden.

Die Verhandlungen Uber den Ausbau des Memeler
Hafens. Das litauische Verkehrsministerium hat neue Mittei-
lungen Uber die Verhandlungen betreffend den Ausbau des
Memeler Hafens gemacht. Wie vom Verkehrsministerium
seinerzeit bekanntgegeben wurde, haben die Verhandlungen
mit den Firmen Hermann Domscheit-Memel und Wayss &
Freytag-Kdénigsberg, deren Angebot auf 0239608 Lit lautete,
zu keinem Ergebnis gefiihrt. Von den 18 Angeboten, die dem
Ministerium bei dem Wettbewerb am 15. Mai d. J. gemacht
wurden, sind die ndchstglnstigsten die von der danischen
Firma Hoejgaard & Schulz-Kopenhagen mit 5539350 Lit,
der Siemens Bauunion-Berlin mit 5582 824 Lit, Julius Berger-
Berlin mit 5598170 Lit und P. Morkunas & Co.-Kowno mit
5735930 Lit. Die weiteren Verhandlungen tber den Memeler
Hafenausbau werden vom Verkehrsministerium nunmehr mit
der danischen Firma Hoejgaard & Schulz gefiihrt, die dem
Ministerium mitteilte, daB sie bei ihrer Offerte verbleibe und
die litauische Firma Morkunas zur Mitarbeit hinzuge-
zogen habe.

Die A.G. fir Zellstoff- und Papierfabrikation in Memel
hielt am 4. Juni ihre Generalversammlung ab und beschlof
flir 1929 eine Dividende von 10 °fo auszuschitten. Die Aus-
sichten fiir das laufende Jahr sind ginstig.

SchlieBung der Landesausstellung. Die dieser Tage ge-
schlossene Landesausstellung ist von mehr als 100000 Per-
sonen besucht worden. Was das Geschaft auf der Aus-
stellung anbetrifft, so haben am besten die Aussteller von
Vieh abgeschnitten, die fast alle ihre Exponate verkaufen
konnten. Im (Ubrigen machte sich der EinfluR der Wir -
schaftskrise stark bemerkbar. Infolge der wirtschaftlichen
Notlage der Landwirte, die den Hauptteil der Konsumenten
in Litauen bilden, hielten sich die Abschlisse in engen
Grenzen. Gewisse Abschlisse waren in Textilwaren und W-
lanterieartikeln zu verzeichnen.

Kommunale Firsorge. Der Stadtrat von Mariampol hat
beschlossen, bei der litauischen Regierung um eine Anleihe i
Hoéhe von 1 Mill. Lit zu ersuchen, um in Mariampol ein

Wasserleitung und Kanalisation, sowie einen
Autobusverkehr einzurichten.
Holzauktion. Das litauische Forstdepartement veran-

staltet am 31. Juli eine Holzauktion,
pierholz zur Versteigerung gelangen.
Der Automobilbestand. In den Jahren 1928 und

waren in Litauen registriert:

bei der 70000 tm

1929 1928
Leichte Autos 1010 926
Lastautos 309 186
Autobusse 265 139
Motorrider 746 464
Traktoren 272 259 crhinen

Die dem Landesschutzministerium gehdrenden Masci

sind in diesen Zahlen nicht eingeschlossen. Die “.an
Traktoren bezieht sich nur auf GroRlitauen ohne das
gebiet. (M. D)) Werft
Stapellauf. Am 6. Juli lief in Memel, der au & vom
von Lindenau & Co. erbaute Eisbrecher »pe™un® o
Stapel. Das Schiff ist 32 Meter lang die grofte K?t einC
7,8 Meter, der. Tief aa% 3,3_Meter. .Das Sc!I* erL bis
moderne 'Dreifach- ampf-Expansionsmaschine,
zu rund 1000 PS leistet. Die Awusristungles bcm »
entspricht _den Bestimmungen der Seebe™fsgen® d
Der Eisbrecher selbst ist gebaut nach Germamsc A
GroRe Kustenfahrt, Hochste Klasse mit Zweck

Zeichen fur Eisforcierung ( E )

hat der Eisbrecher ganz besonders bewahrte

vorne doppelte Aulenhaut erhalten. N
Ruckgang der Wechselproteste. In den erstenJ

ten 1930 sind in Litauen 54 964 Wechsel '“ Gesamt ~

von 17,3 Mill. Lit zum Protest gelangt geg Zeitab-

Wechseln im Betrage von 26,8 Mill. Lit im g

schnitt des Vorjahres.

Formen und
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Polen.

AbschluR der Bank der Zuckerindustrie in Posen. —
120/0 Dividende. Die Bilanz der Bank der Zuckerindustrie;
(Bank Cukroownictwa) weist fir 1929 einen Reingewinn
von 1,54 Mill. ZI. aus. 1928 waren es 1,02 Mill.,, 1927 dagegen
3,56 Mill. Zloty. Es gelangt eine Dividende von 120/0 ge-
gentber 120/0 im Jahre 1928 und 140/0 im Jahre 1927 zur
Ausschittung. Der Geschéftsbericht besagt, dal die Zucker-
industrie im verflossenen Jahre unter weit schwierigeren Be-
dingungen als fruher gearbeitet hat, weil sich die Finanzie-
rung einer erhéhten Produktion als notwendig., erwies. Diese
Finanzierung war, wie dies auch friher bereits geschehen
ist, nur mit Hilfe von Auslandskapital mdglich, Die Verkdaufe
nach dem Ausland sind im Zusammenhang mit dem scharfen
Wettbewerb der exotischen Zuckerldnder mit groBen Schwie-
rigkeiten verkniipft gewesen. Immerhin hat die Bank rund
235000 to Zucker im Auslande untergebreacht. Erschwerend
auf die Lage der Zuckerindustrie wirkte auch die gegen
friher verringerte Aufnahmefdhigkeit des Binnenmarktes,
fir den gréRere Kredite bereitgestellt werden muften.

Bankengrindungen. Nachdem erst vor einiger Zeit durch
den Verband der Textilkaufleute eine Textilbank in War-
schau ins Leben gerufen worden ist, deren Alifgabe die Kon-
solidierung der Kreditverhdltnisse in diesem Industriezweig
sein soll, hat jetzt auch aus dem gleichen Grunde der Zen-
tralverband der Kaufleute die Griindung zweier Bankinstitute,
in Aussicht genommen. Und zwar handelt es sich um eine
Bank fur den Eisenhand'el und eine fir die M& belin-
dusftrie. Das erstere Projekt befindet sich bereits in so
fortgeschrittenem Stadium, dal mit der Aufnahme der Tatig-
keit der Bank in né&chslter Zeit gerechnet wird. Die Bank lur

die Mobelindustrie wird voraussichtlich im August mit ihren .

gesichaftlichen Operationen beginnen kdnnen.

Konversion einer Vorkriegsanleine. Die Verhandlungen,
die von einer Abordnung des Warschauer Magistrats in Paris
Uber die Aufwertung einer im Jahre 1903 von der Stadt
Warschau in Frankreich aufgelegten Anleihe gefiihrt wurden,
naben mit einem Abkommen geendet, wonach die Anleihe
vpn 1903 in eine mit 4,500 verzinsbare und in 45 Jahren zu
folgende Anleihe konvertiert wird. Der Umrechnungskurs
Jst noch nicht bekanntgegeben, er wird aber als fir die Stadt
Warschau sehr gilinstig bezeichnet. Bekanntlich hat der An-
leihedienst fiir diese Anleihe seit Jahren geruht. Der War-
schauer Magistrat ist zur Aufnahme von Verhandlungen mit
den Anleihegldubigern von der polnischen Regierung «mit
der Begriindung veranlalt worden, daB die Ordnung der An-
Jeiheangelegenheit im Interesse der polnischen Kredits not-

wendig sei.
Weiterhin keine Notierungen polnischer Anleihen in
Orussel. Die polnische Gesandschaft in Belgien intervenierte

ergebnislos beim Vorstand der Brisseler Fondsbdrse wegen
uer Wiederzulassung der Bdrsennotierungen der polnischen
taatspapiere an der Brisseler Bdrse.. Vom Bdrsenvorstand
Wurde aer polnischen Gesandschaft bedeutet, er musse an
?einem Beschlisse vom 18. *Oktober v. Js., durch den die
otieerung polnischer Staats- und Kommunalpapiere aufge-
hoben wurde, festhalten, solange die Forderungen der In-
aber von Obligationen der Gesellschaft der Eisenbahn War-
schau-Wien nicht beeefriedigt seien.
n Erhéhung der polnischen Einfuhrzolle fir Gasolin,
j,aPnta und Treibdle. Laut einer im ,Dziennik Ustaw“ Nr.
yeroffentlichten Verordnung werden mit Wirkung vom 21.
Juni 1930 ab die Einfuhrzolle fir nachstehende Destilla-
nsprodukte von Naphta-Rohol erhoht:

e aus Tarifnr. 85 P. 1. Gasolin (Naphta-Aether) mit
nem spezifischem Gewicht von 0,710 und weniger (basher
0 - ~750), Benzin mit einem spezifischen Gewicht von
und weniger fir 100 kg. 50 Zloty (bisher 20,80);

p aus Tarifnr. 85 P. 2a: Naphta mit einem spezifischen
0 70aC* von uber 0,790 bis 0,840 einschlieflich (bisher von
Tr'-VJpis 0,885) — fir 100 kg 32 Zloty (bisher 14,3g); — b?
N eiboie. Gasol Solardl, blaues Oel, grines Oel, Paraffind
08*%k c\nem spezifischen Gewicht von {ber 0,840 bis
>1  einschlieRlich (bisher 0,790 bis 0,885) — fur 100 kg 20

loty (bisher 14,30).

fuhr n/6 Verordnung setzt also nicht nur erhdéhte Ein-
zolle fest, sondern auch neue Normen des spezifischen
vichts fir die verschiedeenen Erzeugnisse.

Anderungen der Bestimmungen iiber die zollfreie Aus-
disie \V°n Huhnereiern. Die Verordnung uber die Standar-
A rui?g der Ausfuhr von Hihnereiern aus. Polen vom 13.
Zwei  Gr 1928 (¢ Hand.-Arch. 1929 S. .1719) erfahrt durch

I ,Dziennik Ustaw*“ Nr. 44 veroffentlichte Verord-
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nungen mehrere Abdanderungen. Hervorzuheben sind die
neuen Gerichtsvorschriften sowie die Uber die Anbringung
von Zeichen und Stempeln auf den Eiern und den Kisten.

Verlangerung der Geltung der Ausfuhrpramie fir Butter.
Durch eine im ,Dziennik Ustaw“ Nr. 42 ver6ffentlichte
Verordnung wird die Geltung der am 1. Dezember 1929 in
Kraft-getretenen Vorschriften tGber die Gewdahrung einer Aus-
fuhrpramie fur Butter in Hohe von 20 Zloty fur 100 kg vom
1 Juni 1930 ab um weitere drei Monate, d .h. bis zurrt
1 September 1930 verléngert.

Gdingen—Indien. Eine norwegische Reederei hat sich an
das polnische Ministerium fiir Industrie und Handel mit dem
Antrag auf Erteilung einer Konzession fiir eine standige Schif-
fahrtslinie zwischen Gdingen und den Héfen von Britisch- und
Hollandisch-Indien gewandt.

Sonderverginstigungen fir Gdingen. Durch eine im
,Dziennik Ustaw* veeroffentlichte Regierungsverordnung wird
gestattet, den offentlichen Unternehmungen, Selbstverwal-
tungsorganen, landwirtschaftlichen Verbdnden, Lagerhdusern,
sowie Industrie-, .Handels- und Speditionsfirmen, die Waren
tiber Gdingen nach Polen einfiihren, die zu entrichtenden
Zblle auf zwei Monate und in besonderen Fallen bis auf vier
Monate gegen Sicherstellung zu kreditiereh. Diese Verord-
nung stellt offensichtlich eine MaBnahme zur Foérderung der
im Vergleich zur Ausfuhr noch sehr geringen Einfuhr nach
Polen tiber Gdingen dar. Ueber die Anwendung der aus dem
Jahre 1927 stammenden Verordnung, wonach Firmen, die
durch ihre Tatigkeit oder ihre Investierungen zum Ausbau;
des Gdinger Hafens beitragen, die Umsatzsteuer .erlassen
werden kann, wird mitgeteilt, daB diese Verglinstigung von
77 Firmen, von denen sie beantragt worden war, nach lange-
ren Bemihungen nur 25 Firmen zuteil wurde.

RufRland.

Passive Handelsbilanz RuRlands im ersten Halbjahr
1929/30. Mit groBer Verspatung werden soeben die vorlau-
figen Daten der russischen Zollstatistik Gber den Aufenhandel
im ersten Halbjahr 1929/30 (Oktober 1929 bis Maérz 1930)
veroffentlicht. Die vor einiger Zeit ge&uBerte Vermutung,
dal die Nichtverdffentlichung der AuRenhandelsdaten fir
die Monate Februar und Ma&rz mit einer bedeutenden Ver-
schlechterung der Handelsbilanz zusammenhangt, hat sich
bestatigt. Wahrend die drei ersten Monate des laufenden
Wi irtschaftsjahres 1929/30 (Oktober bis Dezember 1929) einen
Ausfuhriberschufl aufwiesen und die Handelsbilanz im Januar
nahezu ausgeglichen war, hatten die Monate Februar und
Mérz, wie die soeben verdffentlichten Daten erkennen lassen,
eine starke Passivitdt der Handelsbilanz zu verzeichnen.

Nach diesen Daten stellte sich der Gesamtbetrag (des
russischen AuRenhandels in der Berichtszeit auf 1.023,1 Mill.
Rubel gegenliber 793,5 Mill. im ersten Halbjahr 1928/29, was
eine Steigerung des AuBenhandelsumsatzes um nahezu 300/0
ergibt. Die Einfuhr ist von 379,6 Mill. auf 524,1 Mill. .Rj-JL,
d. h. um 38,1000 gestiegen, der Export dagegen weist nur eine
Zunahme von 413,9 Mill. auf 499 Mill. Rbl., d. h. um 20,600
auf, wahrend der AuBenhandelsplan bekanntlich eine Ausfuhr-
steigerung um 4000 vorsieht. Im Zusammenhang mit dem
starken Zurlckbleiben des Exports hinter den Voranschldgen
ist die Plan delsbilanz mit 251 Mill. Rbl. passiv
geworden, wahrend sie im ersten Halbjahr 1928/29 einen Aus-
fuhriberschuB von 34,3 Mill. Rbl. aufwies. Das starke Zu-
rickbleiben des Exports hinter dem Voranschlag wird auf
die Verschlechterung der Absatzbedingungen fir russische
Exportwaren im Zusammenhang mit der Weltwirtschafts-
krise zuriickgefihrt.

Wechselverkehr zwischen den russischen Wirtschaftsor-
ganen und den Sowjethandelsvertretungen im Auslande. Ge-
méalk dem Dekret vom 30’ Januar d. Js. lber die Kredit-
reform wird bekanntlich bei Geschéaften zwischen stattlichen
und genossenschaftlichen Organisationen die Gewdahrung eines
Handelskredits untersagt; der Handelskredit wird ausschlief3-
lich durch Bankkredite ersetzt. GemaBR einer soeben ver-
offentlichten ,,Erlduterung” des Handelskommissariats und
der Russischen Staatsbank zu dieser Bestimmung wird festfe-
steilt, dal sich dieses Verbot des Handelskredits auf Aufllen-
handelsgeschéafte der Sowjethandelsvertretungen im Aus-
lande mit den russischen Wirtschaftsorganen nicht er-
streckt. Infolgedessen ist die Aushandigung von Wech-
seln durch die Sowjethandelsvertretungen an die Wirtschafts-
organe und die Akzeptierung von Wechseln der letzteren
durch die Sowjethandelsvertretungen auch weiterhin zuléssig.

Die Werkstatt. fur die Zusammensetzung von Automo
bilen in Nishni-Nowgorod hatte infolge der verzdgerten. |Liefe-
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rung von Ersatzteilen ihren Betrieb zeitweilig einstellen mis-
sen. Nunmehr ist der Betrieb wieder aufgenommen worden.
Seit der Inbetriebnahme der Werkstatt sind 500 Automobile
zusammengesetzt worden.

Stillegung russischer Papierfabriken wegen Rohstoff-
mangel. Infolge der nicht ausreichenden Versorgung mit
Lumpen befinden sich einige russische Papierfabriken in einer
auBerst kritischen Lage. Zahlreiche Fabriken haben die Her-

stellung von hochwertigem Papier einstellen mussen. Einige
Fabriken sind sogar ganz stillgelegt worden.
Kihlhaus am Eismeer. In Murmansk ist mit dem

Bau eines neuen dreistdockigen Kihlhauses aus
Eisenbeton begonnen worden. Gleichzeitig werden Kohlen-
lagerplatze im Hafen von Murmansk angelegt.

Nitratkauf gegen bar. Die Sowjetregierung beabsichtigt,
einen groRen Posten Nitrat in Chile zu erwerben. Der
Kauf soll gegen Barzahlung erfolgen.

Die Sowjetregierung Ubernimmt die Lena Goldfields-
Konzession in staatliche Regie. Der Rat der Volkskommissare
der Sowjetunion hat gegen die Klageschrift der Lena Gold-
fields vor dem Londoner Schiedsgericht Einspruch erhoben.
Die Sowjetregierung erklart, daB die Konzessionsgesell-
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schaft die vertraglich festgesetzten Kapitalinvestierungen nicht
gemacht habe. Die Konzessionsgesellschaft habe ferner den
ihr von der Russischen Staatsbank gewdahrten Kredit nicht
zuriickgezahlt. Durch die Verhandlung vor dem Obersten Ge-
richt der Sowjetunion sei bewiesen worden, dal Angestellte
der Konzessionsgesellschaft sich der Spionage schuldig ge-
macht haben. Der Rat der Volkskommissare erklart, daR
infolge der Annullierung des Konzessionsvertrages die Kon-
zessionsbetriebe in staatlicher Regie (bergegangen seien.

Was in Moskau alles rationiert ist. Der Moskauer Kon-
sumvereinverband, dem die Lebensmittelversorgung der Be-
vOlkerung der Sowjethauptstadt obliegt, hat heute eine Be-
kanntmachung tber die Versorgung im Monat Juli verdffent-
licht. Danach werden im Juli folgende Lebensmittel und Be-
darfsartikel gegen entsprechende Kartenabschnitte verab-
folgt: Zucker, Tee, Makkaroni, Gries, Griitze, Reis, Sonnen-
blumendl, Margarine, Butter, Heringe, Waschseife, Toiletten-
seife, denaturierter Spiritus, Fleisch, Mehl und Brot. — Da
die Butterrationen an die Arbeiter und Kinder im Juni nicht
in vollem Umfange ausgegeben werden konnten, ist die Gel-
tung der betreffenden Kartenabschnitte bis zum 5. Juli bzw.
10. Juli verlangert worden.

Finnland

Abéanderung des Zusatzabkommens zum deutsch-finn-
landischen Handelsvertrag. Die I|.- und H.-Ztg. bringt unter
»Finnland“ folgende Notiz: ,,Die Regierung hat dem Reichs-
tag die Vorlage Uber die Ab&nderung des Zusatzvertrages
zum deutsch-finnischen Handelsvertrag zugestellt. Finnland
gibt die friher erhaltenen Bindungen der deutschen Butter-,
Kése- und Oleomargarinezdlle frei, wdahrend Deutschland
Sondervorteile fiir Kleie und stickstoffhaltige Dilingemittel
verliert. Die Regierung empfiehlt die Annahme der Vorlage,
da die vorausgegangenen privatwirtschaftlichen Verhandlun-
gen finnischer und deutscher Landwirtschaftskreise fir die
finnischen Butter- und Késeexporteure zufriedenstellende Er-
gebnisse gehabt hatten, die Finnlands Ausfuhr auf ebenso
lange Zeit und ebenso gut sicherstellten wie die preisgege-
benen Bindungen.*

Es wadre hocherfreulich, wenn in den langwierigen Ver-
handlungen Uber das Zusatzabkommen vom 25. November
1929, das bekanntlich vom Reichstage Finnlands bereits An-
fang d. J. ratifiziert worden ist, nun eine L&sung gefunden
wadre, der auch vom Deutschen Reichstage zugestimmt wer-
den kdnnte.*)

AuBenhandel. Ueber den AuRenhandel Finnlands in den
(ersten 5 Monaten d. Js. bringt der ,Merkator“ einen ldngeren

Artikel, dem :wir einige Angaben entnehmen. Die Zahlen
fur den Mai brachten wir bereits in der Nr. 12 des ,,0>
H.“ Wie bereits dort erwahnt, macht der EinfuhriberschuR

fir den genannten Zeitraum bloR 268,6 Mill. Fmk. aus ge-
geniber 1164,5 Mill. Fmk. in der gleichen Zeit 1929. Ein
Vergleich der Ein- Und Ausfuhrzahlen fir 1929 und 1930 er-
gibt folgendes Bild in Mill. Fmk.:

Januar 1929 Mai 1930 Unterschied

Einfuhr — 2717,8 1914,5 — 803,3
Ausfuhr — 1553,3 1645,9 + 926
Einfuhriiberschul 1164,5 268,6 — 895,9

Der Wert der Einfuhr ist also 1930 bedeutend gefallen,
der W'ert der Ausfuhr aber um 92,6 Mill. Fmk. gestieigen,
im Endergebnis stellt sich ein um 895,9 Mill. Fmk. geringerer
Einfuhriberschufl als 1929 heraus, Wenn man nun die einge-
fuhrten Waren nach der Zweckbestimmung — Produk-
tion und Verbrauch scheidet so erhdlt man fir die 4
letzten Jahre folgende Uebersicht (in Mill. Fmk.):

Januar— Mai Rohwaren Maschinen Industrieerzeugnisse Lebensmittel

1930 674,1 357« 4395 443,6
1929 798,5 529,2 680,8 709,4
# 1928 939,9 570,0 755,3 793,4
1927 717,8 461,1 543,9 560,0
Aus dieser Uebersicht geht hervor, daf die Einfuhr

in allen 4 Gruppeen im Jahre 1930 im Vergleich zu den 3
vorhergehenden Jahren bedeutend zuriickgegangen ist. Die
beiden ersten Gruppen, die die eigentlichen Produktionswaren

* Am 8. Juli hat der finnlandische Reichstag auch die
Aenderung in 1. Lesung angenommen.

5400 von der Gesamteinfuhr aus, was mit den friheren
Jahren verglichen, sehr ginstig ist und ein Zeichen dafir ist,
daB in Finnland mit Energie an der Ueberwindung der Wirt-
schaftskrisis gearbeitet wird.

Der Wert der Ausfuhr nach den Hauptgruppen ge-
ordnet ergibt sich aus nachstehender Uebersicht:

Januar—Mai 1928 1929 1930
Animalische Lebensmittel 2257 2842 2496
Holzwaren 364,55 3818 4452
Erzeugnisse der Papierindustrie 7354 737,7 7914
Haute und Felle 650 56,8 428

Holzwaren und die Erzeugnisse der Papierindustrie sind
also nach wie vor die Hauptpfeiler der AusfuhrWirtschaft und
nehmen auch dem Werte nach stdndig zu, obwohl die Holz*
preise zu winschen Ubrig lassen. Der Wert der animalischen
Lebensmittel ist 1930 zwar hoher als 1928, aber doch geringe
als 1929 und zwar ist hieeran der starke Rickgang des But-
terpreises am Weltmarkt schuld, die Menge der aus;ge
fuhrten Butter, war 1930 noch von 8,0 auf 84 Mill. kg (*u
5 Monate) gestiegen.

Die Preisentwicklung spielt in der Ein- und Ausfuhr ein
nicht unwichtige Rolle. Die Preise fur die Einfuhr
waren zeigen in dem letzten Jahre einen starken Rne”
gang, so stand der Importwertindex im Mai 1929 auf 9
und fiel allm&hlich auf 830 im Mai 1930. Die Indexzahl
den Gesamtexportwert betrug im Mai 1929 W
und ist im Mai 1930 mit 980 berechnet worden; allerding”
ist die Indexzahl fiir den April d. Js. sogar noch niedrige
gewesen (967); eine Preissteigerung bei den Erzeugnissen d
Papierindustrie und auch bei einigen Holzwaren ver
sachte die letzte Erhdhung von 967 auf 980. — Immerhin si
die Preise auch fur die Ausfuhrwaren Finnlands ung
stiger als im Vorjahre.

Der Schiffsverkehr Finnlands mit dem Auslande
in den ersten 5 Monaten dem Vorjahre gegeniber zug
nommen wie folgende Uebersicht ausweist:

Januar—Mai 1930 Januar—Mai 1929

Anzahl  Nrgt. Anzahl Nrgt,

Eingang 1309 921637 1220 852 970
Ausgang 1302 863 465 1137 755800 ~
Der Passagierverkehr spielt bekanntlich *»

Schiffsverkehr Finnlands eine wichtige Rolle. Fir die er

5 Monate ergeben sich folgende Zahlen:

Januar-Mai 1930 Januar_Mai® rBist
angekommen abgereist angekommen
Finnlander 6417 9642 6278 87 .q
Auslander 7018 6 699 7927 _JLfEr-
zusammen 13435 16 341 147205 J

Die Reiselust der Ausléander scheint 1930 im Vergl
1929 zuriickzugehen wahrend sie bei den Finnldndern

Die Ernteaussichten sind in Finnland recht gut, nu j
auch dort Uber Mangel an Regen geklagt. MI te J
zeigte die landsiibliche Skala nach dem 8 Ziffersys -t(.ei
sehr gut, 7 - gut, 6 Uber mittel, 5 mittel, 4 unter mit



m. Juli 1930

Bewertung: Weizen 53 (4,9), Rog-
gen 6,0 (54), Gerste 55 (53), Hafer 53 (51), Mengkorn.
53 (5,1), Hilsenfrichte 51 (5,0), Kartoffel 54 (—), Futter-
riben und Ubrige Wurz'elfrichte 4,9 (5,4), Weide 5,6, (5,3"
Wiesen (5,0 (4,6).

Im allgemeinen sind die Aussichten also 1930 besser als
1929, nur die Hackfriichteee scheinen infolge der Dirre ge-
litten zu haben.

Verordnung Uber Anwendung der internationalen Opium-
konvention. Nachdem die am 23. Januar 1912 im Haag und
die am 19. Februar 1925 in Genf Unterzeichneten internatio-
nalen Opiumkonventionen durch die Verordnungen vom 27.
November 1922 und vom 21. September 1928 in Finnland,
in Kraft gesetzt worden sind, ist unter Aufhebung der Ver-
ordnung vom 27. November 1922, betreffend das Inkraft-
treten der Opiumkonvention, der Verkehr mit Opium durch
eine Verordnung vom 23. Mai 1930 lber die Anwendung der
internationalen Opiumkonvention neu geregelt worden.

Aufgaben der Seeiiberwachungsbehdrde. Eine unter dem
23. Mai 1930 erlassene Verordnung, betreffend die SeeUber-
wachungsbehdrde, bestimmt, daf diese die Ordnung und Si-
cherheit an der Seegrenze des Reichs und auf dem Ladoga-
See aufrechtzuerhalten habe. Zu diesem Zvvecke soll sie

1. den unerlaubten Warentransport auf See und das un-
befugte Ueberschreiten der Seegrenze verhindern,

2. die Beachtung der Schiffahrtsbestimmungen im allge-
meinen und besonders der Bestimmungen U(berwachen, die
hinsichtlich der Zollbewachung von Schiffen, die innerhalb der
Hoheitsgrenze des Reichs verkehren, gelten,

3. auf den &uBersten Inseln und an anderen Orten mit
geringem Verkehr die Zollklarierung ausfiihren, soweit dies
der SeeUberwachungsbehérde tbertragen worden ist,

4. die innerhalb des Wirkungskreises der Seeliberwa
chungsbehorde erforderliche Polizeiaufsicht ausiiben und

5. in Seenot befindlichen beistehen.

Im Ubrigen regelt diese Verordnung die Organisation
und den inneren Aufbau der militdrisch organisierten SeeUber-
wachungsbehdrde.

3 schlecht) folgende

Revaler Borsenkurse.
Estlandische Kronen.
3. Juli 4. Juli S Juli
Kaufer | Verk  Kauferj Verk  Kéufer | Verk.
w. .. — 3.7495 87595 37475 37575 37485 3.7585
C L - 1823 1828 1823 1828 1823 1828
. - 8940  90.- 8940 90.- 8935  89.95
- 9.44 949 944 949 948 9.48
St m. . 10075 10135 10070 10130 10070 10130
« agen . - 10040 10100 10040 101 — 10040  101.00
R , - 0045 10105 10040 101 — 10040  101.00
paré ) - 1475 15— 1475 1500 1475 1500
] dam 150.80 15160 15075 15155 150.75  151.55
e o .. - 7225 71275 1225 1275 1225 7275
. - 7270 7330 7275 7335 7275 7335
- 5235 5285 5233 5285 5235 5285
- 1065 2005 1965 2005 1965  20.05
Hp - 1115 1135 1115 1135 1110 1130
iflen,. .. . ! - . 5285 5345 5285 5345 5285 5345
.. - 6565 66351 6565 6635 6565 6635
. - 4180  43.- 4180 48.- 4180  43.-
Ce - 37.- 3760 37.- 3760 37.-  37.60
. - 193.- 19450 193.- 19450 19300 19450
Denlg* <Bed) 7290 7350 7290 7350 7290 7350
iichtiges

kaufMannisches
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Bericht (ber den groBten Konzern der finnischen Pa-
pierindustrie. Die von ,Nordiska Foéreningsbanken® in eng-
lischer Sprache herausgegebene, vierteljahrlich erscheinende
Zeitschrift ,Unitas* enthalt einen interessanten Artikel Uber
JKymmene Aktiebolag®.

Autobuskaufe der Omnibusgesellschaft. Die Heising-
forser Omnibusgesellschaft hat vom Magistrat die Geneh-
migung erhalten, anstelle der jetzigen fiir 25 Personen be-
rechneten Autobusse solche fiir 40 Personen in den Verkehr
zu stellen. Die schwedischen Tidaholm-Werke haben der
Helsingforser Omnibusgesellschaft entsprechende Offerten fir
Wagen, die 8 m lang und 2,3 m breit sind, eingesandt.

Unter dem Firmennamen A B Finsk Slipstensindustrie
wurde in Sibbo in der N&he von Helsingfors die erste finni-
sche Schleifsteinfabrik gegriindet, die besondere Steine zum
Schleifen von Holzmasse herstellen wird. Bisher sind sdmt-
liche Schleifsteine eingefiihrt worden.

Kursnotierungen der Finlands-Banh.

FinnlandischeMark. Verkéufer.
2. Juli 3.Juli  4.Juli 5. Juli

New-York 39,70 39,70 39,70 39,70
London. 193,10 193,20 193,25 193.20
Stockhol 1067, 1067.50 1067,75 1067,50
Berlin 947,25 948,00 947,75 947,25
Paris.. 56,75 156,50 156,25 156,25
Brissel 555,00 555,00 555,00 555,00
Amsterda 1597,75 1598,25 1598,50 1598,25
Basel...... 770,25 770,75 771,00 771,00
O5slo . .. 1064,25 1064,50 1064,50 1064,00
Kopenhagen .. 1063,50 1064,00 1064,25 1064,00

rag .. ..U8,00 118.00 118,00 118,00
BOm e 208,50 208,50 208,50 208,50
Beval 1058,00 1058,00 1058,00 1058,00
Big» 767,00 767,00 767,00 767,00
Madrid .454,00 462,00 462.00 464.00
W arschau 446,— 446,— 446,— 446,-
Se.

Rigaer Borsenkurse
Lettlandische Lat. (Ls.)
3. Juli 4. Juli 5. Juli
Kéauf. | Verk. Kaut. Verk. Kaut. Verk.

lamerik. Dollar . 5174 5184 5174 5184 5174 5184

1 Pfund Sterling . 25.18 2523 25185 25235 25185 25.235
100 franz. Francs . 2031 20.46 20.30 20.45 20.31 20.46
100 belg. Belga . . . . 7215 72.70 72.15 72.70 72.15 72.70
100 schweizer Francs 10020 10095 10020 10095 100.20  100.95
100 italienische Lire . 27.06 21.27 27.06 27.27 27.04 27.25
100 schwed. Kronen 138.95 13965 13895 13965 13895 189.65
100 norweg. Kronen 13855 13925 13855 13925 13850  189.20
100 dénische Kronen . 13845 13915 13845 13915 13845 139.15
100 6sterr. Schilling 72.75 73.45 72.75 7345 72.75 73.45
100 tschecho-slowac. Kr. 1531 15.46 1531 15.46 15.31 15.46
100 holldnd. Gulden . 208.00 209.05 207.95 209.00 207.95 209.00
100 deutsche Mark 12330 12395 12325 12390 12325 123.90
100 flnn_vland. Mark 12.97 13.09 12.97 13.09 12.97 13.09
100 estldnd. Kronen 13765 13835 13765 18835 137.65 138.35
100 poln. Zloty . . . . 57.55 58.75 57.55 58.75 57.55 58.75
100 litauische Lits . 51.40 52.10 51.40 52.10 51.40 5210

1 SSS R-Tscherwonez

vermittelt schnell und kostenfrei die

KaUfItlalulISdie Stellenvermittlung deso .+ .v.

Stettin, Bollwerk 1B, Fernruf 36685—86
Stralsund,TribseerslIr.27, Fernruf2116 — Stolp, KI. Auckerstr.26, Fernruf472
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Bearbeitet vom Verkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Ausnahmetarif K 220. Mit Gultigkeit vom 27. Juni 1930
wurde im Abschnitt ,,Geltungsbereich und Frachtberechnung“
vorgenannten Ausnahmetarifs, welcher fiir Margarine, Kokos-
butter und Palmbutter von Dissen-Bad Rothenfelde nach ver-
schiedenen Bahnhdofen gilt, Stettin-Torney als Empfangsbahn-
hof unter den Sonderfrachtsdtzen aufgenommen. Gleichzeitig
wurde die in Ziffer 3 der Anwendungsbedingungen vorge-
sehene Mindestmenge von 6600 t auf 7000 t in 12 aufein-
anderfolgenden Monaten abgedndert.

Reichsbahn-Gutertarif, Ausnahmetarif 6 e fur Stein-
kohlen, Steinkohlenkoks und Steinkohlenbrikette von west-
deutschen Steinkohlengewinnungsstatten nach Bahnhéfen und
Grenziibergangspunkten des Nord- und Ostseekiistengebiets.
Mit Gilltigkeit vom 1. Juli 1930 ist unter Aufhebung des bis-
herigen Tarifs der Tarif in neuer Ausgabe erschienen.

Hervorzuheben ist, dal der neue Tarif Bestimmungen
flr Ausfuhrkohle im Verkehr ber die deutschen Seehéafen
sowie nach Déanemark auch Uber die trockene Grenze ent-
halt. Die hierfir geltenden Sonderfrachtsédtze werden nur
im Vergutungswege dem Vertragsgegner des Tarifs bei Er-
fillung der besonderen Bedingungen gewdébhrt.

Reichsbahn-Gutertarif, Ausnahmetarif 6 f fur Steinkohlen
usw. von oberschlesischen Gewinnungsstatten nach Bahnhofen
des Ostseekistengebietes. Mit Gilltigkeit vom 1. Juli 1930
trat an Stelle des Ausnahmetarifs 6f vom 1. Februar 1929
ein neuer Tarif in Kraft, der neben den bisherigen Ver-
glinstigungen Sonderfrachtsatze fir die Ausfuhr UGber See
nach auferdeutschen Ldandern enthélt.

Reichsbahn-Gutertarif, Ausnahmetarif 6 g fur Steinkoh-
len usw. von niederschlesischen Gewinnungsstatten nach
Bahnhofen des Ostseekiistengebietes. Mit Giltigkeit vom 1
Juli 1930 trat an Stelle des Ausnahmetarifs 6g vom 1. Fe-
bruar 1929 ein neuer Tarif in Kraft, der neben den bisherigen
Vergunstigungen Sonderfrachtsadtze fur die Ausfuhr UGber
See nach auBerdeutschen Lé&ndern enthalt.

Reichsbahn-Gutertarif, Ausnahmetarif 61 fur Braunkohle
usw. von den deutschen Gewinnungsstatten nach Bahnhofen
des Nord- und Ostseekilstengebietes. Im vorbezeichneten
Tarif wurden mit Gultigkeit vom 1 Juli 1930 Sonderfracht-
satze fur die Ausfuhr Uber See nach auRerdeutschen L&ndern
und {ber die trockene Grenze nach Déanemark eingefihrt.

Reichsbahn-Gitertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).

Der Ausnahmetarif 31 (Baumwolle) wurde mit Gultigkeit
vom 1. Juli 1930 unter Aufhebung der bisherigen Ausgabe neu
herausgegeben. Hierbei wurden die Frachtsatze ~fiur das
linksrheinische und munsterlandische Gebiet teilweise geén-
dert. Erh6hungen treten erst am 1. September 1930 in Kraft.

Der Ausnahmetarif 52 (Papier und Pappe) wurde mit
Giultigkeit vom 1 Juli 1930 unter Aufhebung der bisherigen
Ausgabe neu herausgegeben. Hierbei wurden fir Salnitz
Hafen Mitte See und Warnemiinde Mitte See Sonderfracht-
satze aufgenommen. Ferner wurde ein Frachtsatzzeiger fur
das norcl- und mitteldeutsche Gebiet eingefihrt. Erhéhungen
treten erst am 1 September 1930 in Kraft.

Im Ausnahmetarif 122 (Kaffee) wurde der Giltigkeits-
vermerk wie folgt geéndert: ,Giltig vom 1 Juni 1929 an bis
auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis 30. Juni 1931.“

Im Ausnahmetarif 173 (Malz) wurden mit Giltigkeit

vom 30. Juni 1930 unter den Versandbahnhdfen der Ab-
teilungen A und B des Geltungsbereichs

Alzey

Eltville

und mit Gultigkeit vom 7. Juli 1930 u. a. unter den Versand-
bahnhofen der Abteilung A:
Albisheim (Pfrimm)
Flérsheim (Main)
Kirn
Lambsheim
Leutersdorf
Neuwied
Neustadt (Haardt) Hbf.
den Versandbahnhéfen der Abteilung B:
Albisheim (Pfrimm)
Florsheim (Main)
Kirn
Lambsheim
Neuwied
Neustadt (Haardt) Hbf.

und unter

nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 182 (Steine usw.) wurden mit Giltig-
keit vom 30. Juni 1930 ,,Homberg (Oberhessen)“ und ,Neu-
stadt (Kr. Kirchhain)“ unter den Versandbahnhéfen nachge-
tragen.

Der Giltigkeitsvermerk wurde wie folgt geandert: ,,Gul-
tig vom 15. Februar 1930 an bis auf jederzeitigen Widerruf,
langstens bis 31. Juli 1931.“

Im Ausnahmetarif 183 (Sulfitablauge) wurde der Gultig-
keitsvermerk wie folgt geédndert: ,Gilltig vom 15. Februar
1930 an bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis 31. Juli
1931.«

Im Ausnahmetarif 184 (Natron) wurde der Gultigkeits-
vermerk wie folgt geéndert: ,,Giltig vom 15. Juli 1929 an bis
auf jederzeitigen Widerruf, ldngstens bis 31. Juli 1931.“

Im Ausnahmetarif 185 (Glaubersalz) wurde der Giltigh
keitsvermerk wie folgt gedndert: ,Giltig vom 15. Juli 192J
an bis auf jederzeitigen Widerruf, ldngstens bis 31. Juli 1931.

Im Ausnahmetarif 186 (Mdortelmischungen) wurde der
Gultigkeitsvermerk wie folgt geéndert: ,Gultig vom lo-
Juli 1929 an bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis 31.
Juli 1931.“

Im Ausnahmetarif 187 (Gips und Spat) wurde der Gil-
tigkeitsvermerk wie folgt gedndert: ,Gilltig vom 15. Fe-
bruar 1930 an bis auf jederzeitigen Widerruf, l&ngstens bis
31. Juli 1931.¢

Im Ausnahmetarif 192 (Erde, gemahlen) wurde mit
Gultigkeit vom 26. Juni 1930 ,,Strobel“ unter den Versand-
bahnh6fen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 195 (Isoliersteine usw.) wurden mit
Giultigkeit vom 26. Juni 1930 unter den Versandbahnholen
»Spremberg Hbf.* und ,Spremberg West“ nachgetragen-

Der Ausnahmetarif 200 (frisch geschlachtetes Vieh und
frisches Fleisch) wurde mit Giltigkeit vom 1. Juli 1930 ©
auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis 31. Dezember 17
eingefiihrt. Der Ausnahmetarif gewahrt fur frisch geschlac
tetes Vieh und frisches Fleisch, ausgenommen frisch 8
schlachtetes Gefliigel und Waildbret, in Wagenladungen ai
Eil- und Frachtgut zur Ausfuhr nach auBerdeutschen Léander
Uber Seehéfen und uber die trockene Grenze eine rracnte
maBigung von 30 Prozent der normalen Fracht. Er gut =
allen Bahnhofen der Deutschen Reichsbahn nach den
hafen, samtlichen Grenzbahnhéfen und Grenziibergangspun
ten und den auf fremdem Gebiet gelegenen Bahnhdfen
Deutschen Reichsbahn.

b) Deutsche Verbandtarife.
Deutsch-Polnischer Verbandtarif. Die Geltungsdauer *
deutsch-polnischen Verbandtarife und der zugehorigen
tungsvorschriften wird bis zum 31. Juli 1930 verlan& \
(Vgl. ,Ostsee-Handel“ Nr. 12 vom 15. 6. 30 auf S.
Deutsch-Ungarischer Gutertarif. Die Giltigkeit des
rifheftes 1 wird bis 31. Juli 1930 verldngert. (Vgl. »
see-Handel“ Nr. 12 vom 15. 6. 30 auf S. 52).

¢) Ausléndische Tarife. j

Oesterreichische Bundesbahnen. Mit Gitigkeit v°”™ate

Juli 1930 wurde unter Aufhebung der bisherigen Ausg”
zum Gitertarif Teil Il ein neuer Anhang, welcher larm

lasse enthdlt, herausgegeben. . vOm

Oesterreichischer Eisenbahnverband. Mit Gultlgk rjf-

1. Juli 1930 wurde zum Gdtertarif Teil 11, Heft o |
nachldsse) Nachtrag Il herausgegeben.

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen.
hofsnamen wurden bezw.

N achstehende
werden gedndert:

am.
von: auf: 18 ff
Beeskow Beeskow Reichsb. e
Herzberg (Elster) Herzberg (Elster) Reichsb \ 7?0
Kessel Kessel (Ostpr.)
Liibben Lubben Reichsb. : ‘8- «
Meilen-Saalow Mellensee-Saalow 5ad

Neu Colln (Prign.) 1- :30

Neu Kéln (Prign.) ]
Uckro Reichsb.

Uckro

Wessoloven Wiierken
Zarnekow (Kr. Greifswald) Karlsburg (Kr. Greifswal )



OSTSEE-HANDEL 29

mitteilungert
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Besudi fsdiedtoslowakisdicr WirlAdtaflsfiihrer in Sleffin.

Am 27. und 28. Juni d. Js. statteten auf Ein-
ladung der Industrie- und Handelskammer und der
Stettiner Hafengesellschaft Uber dreillig Vertreter
der tschechoslowakischen Handels- und Gewerbe-
kammern und Wirtschaftsverbdnde Stettin ihren
Besuch ab. Die engen wirtschaftlichen Beziehungen
Stettins zur Tschechoslowakei, die den inneren
Grund zu diesem Besuch abgegeben haben, sind
in verschiedenen Hauptartikeln der Ostsee-Handels-
Ausgabe vom 15. Juni geschildert worden, so daf}
es sich hier eriibrigt, noch einmal.darauf einzu-
gehen.

'‘Die tsthechoslowakischen Teilnehmer, unter
denen sich eine Reihe prominenter Wirtschafts-
flihrer der Tschechoslowakei befand, wurden zu-
nachst am Vormittag des 27. Juni im groRen Saale
der Borse von der Industrie- und Handelskammer
empfangen, wobei Prasident Dr. Toep ffer die
Géaste begriBte, ihnen ein herzliches Willkommen
hot und insbesondere auf das die Tschechoslowakei
und die Stettiner Wirtschaft verknipfende Band
des Oderstromes hinwies, dessen noch engere Ge-
staltung er als den Zweck des tschechoslowakischen
Besuches bezeichnete. Nach einer Erwiderung des
Vizeprasidenten der Handels- und Gewerbekammer
Jrag fand zundchst eine Besichtigung des Werkes
Oderminde der ,Fieldmuhle* statt, bei der das
Vorstandsmitglied der Feldmuhle, Dr. Gott stein,
die Gaéaste begrifte, sodann unter Flhrung von
Stadtbaurat a. D. Fabricius eine Besichtigung
des Hafens. Am Abend gab die Industrie- und
Handelskammer ihren Gdsten ein Festessien im
JXeuBenhof, an dem zahlreiche Vertreter der Be-

Krediisdiufz.

Beendete Vergleichsverfahren.
ffene Handelsgesellschaft H. Wittkowsky, Stettin, .Marien-

F .platz 2. (19. 6. 1930).
r- Kaiser, Inh. Walter Tobs, HerrenartikelgroBhandlung,
K Stettin, Platz der Republik 4. (20. 6. 1930).
aufmann Werner Voelzke, i. Fa. A. Th. Riichel & Co.,
Bankgeschaft, Stettin, Hagenstr. 7. (27. 6. 1930),
Eroffnete Konkursverfahren.
Tag der An-
rma u. Geschaftszweig: Sitz: ordnung:  Vertrauensperson:
«aenarchitekt Hanns Stettin, Am 30. 6.30 Handelsvertreter

’nkelmann Berliner Tor 6 Ernst Breem, Stettin,

Arndtstr. 35
Bicherrevisor Rudolf

Altmann, Stettin,
Birkenallee 36

A » . 30. 6. 30
UhITE3:0, 286 Rl REMiarten 2
~derwarenhandlunsr
Pa“l Rulf *

Beendete Konkurse.
Kaufmann Meyer Mailich, Maébelhandlung,
., <%er Republik 3, (23. 6. 1930).
Nach{aB des am 4. L 30 verstorbenen Fraulein Anna
~ollatz, Inhaberin eines Putz- und Modewarengeschaftes,
Swineminde, Gr. Markt 14. (20 .6. 1930).

Stettin, Platz

hérden und insbesondere auch der Reichsregierung
und der Preuflischen Regierung vertreten waren.

Am néchsten Tage, dem 28. Juni 1930, fand
eine Besichtigungsfahrt nach Swine minde statt,
bei der den Gasten ein Vortrag Uber die Bedeu-
tung des Seehafens Stettin flr die tschechoslowa-
kische ' Volkswirtschaft .gehalten wurde. An-
schliefend an den Vortrag wurde ein Frihstiick von
dem .tschechoslowakischen Konsul in Stettin, Ge-
heimrat MUller, gegeben. Auch die weiteren Ver-
anstaltungen in Swineminde und auf der Rickfahrt
nach Stettin, bei denen die Stettiner Hafengesell-
schaft, der Verein Stettiner Reeder und der Verein
Stettiner Spediteure Gastgeber waren, verliefen in
vollster Harmonie. Der Zweck des Besuches, pro-
minenten Vertretern der tschechoslowakischen
Wirtschaft einen bleibenden Eindruck von Handel
und Gewerbe Stettins sowie insbesondere vom
Stettiner Hafen und seiner Bedeutung fur die
1 schechoslowakei zu geben, dirfte in allen Stucken
erreicht sein. Hierflir zeugt auch ein Telegramm
des Generalsekretdrs der Zentrale der Tschecho-
slowakischen Handelskammern, das er im Namen
seiner Delegation an die Industrie- und Handels-
kammer richtete und das folgenden Wortlaut hat:

»Vor Verlassen des Bodens der deutschen Re-
publik dréangt es mich, namens der- Delegation
tschechoslowakischer Handelskammern und wirt-
schaftlicher Korporationen nochmals den aufrich-
tigsten Dank fir die Uberaus herzliche gastfreund-
liche Aufnahme zu sagen mit der Bitte, diesen auch
allen beteiligten Persdnlichkeiten und Korporationen
zu Ubermitteln. Die schénen Tage von Stettin blei-
ben allen Teilnehmern unvergeflich.”

AuRenhandel.

Deutsche Handelskammer in Wien.
delskammer in Wien blickt in diesem Jahre auf ihr zehn-
jahriges Bestehen zuriick. Gelegentlich der 50. WVollver-
sammlung des Deutschen Industrie- und Handelstages wurde
sie als auBerordentliches Mitglied desselben aufgenommen.
Wenn man urspringlich hier und da die Auffassung ver-
treten hat, daR eine Deutsche Handelskammer im deutschen
Oesterreich, im deutschen Wien, Kkeine Existenzberechti-
gung habe, so hat die Praxis es anders gelehrt: Es muRl
heute anerkannt werden, dal die Deutsche Handelskammer
in Wien ihre Existenzberechtigung weitgehend bewiesen hat.
Neben den umfangreichen laufenden Arbeiten, welche die
Kammer fir ihre rund tausend Mitglieder tdglich zu leisten
hat, bedarf die Frage der groBdeutschen Wirtschaftsverstan-
digung von Jahr zu Jahr mehr intensiver und systematischer
Bearbeitung. Aus der Tétigkeit der Deutschen Handelskam-
mer, sowie aus dem ihr gesteckten Aufgabenkreis seien vor
allen Dingen die Gebiete herausgegriffen, auf denen sie im
Interesse ihrer Mitglieder praktische Arbeit erfolgreich zu
leisten bestrebt ist: Auskunft Gber Ausfuhrmdglichkeiten nach
Oesterreich und den Sidoststaaten, fachmannische Bera-
tung bei strittigen Zollauslegungen,’ Benennung geeigneter
Vertreter in Oesterreich, vertrauliche Auskinfte (ber Per-
sonen und Firmen, Eintreibung von Schulden etc. Die In-
dustrie- und Handelskammer kann den Firmen ihres Be-

Die Deutsche Han-
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zirks, die an der 0sterreichischen Wairtschaft interessiert
sind > den Erwerb der Mitgliedschaft der Deutschen Han-
delskammer in Wien nur auf das angelegentlichste empfehlen.
Merkblatter Gber die Tatigkeit der Kammer und Beitritts-
anmeldeformulare stellt die Industrie- und Handelskammer
auf Wunsch zur Verfiigung.

Deutsch-Polnische H)and|elskammer. Die Deutsch-Pol-
nische Handelskammer in Breslau, von deren Griindung im
Oistsee-Handel schon einmal berichtet worden ist, und
in deren Vorstand auch der Prdsident der Industrie- und
Handelskammer zu Stettin vertreten ist, hat ihre Tatigkeit
in vollem Umfange aufgenommen, und es ware zu begriBen,
wenn ihr auch von Stettin aus in Anbetracht der grofRen
Bedeutung, die Polen wirtschaftlich fir Stettin hat, das
.groRte ‘Interesse entgegengebracht wirde. Es ist in Aus-
sicht genommen, daR der Geschaftsfihrer der Deutsch-Pol-
niischen Handelskammer demndachst, voraussichtlich im
Oktober d. J., nach Stettin kommen und hier auf Ein-
ladung der Handelskammer in der Bdrse einen Vortrag Uber
die Tatigkeit der neuen Kammer und die”® jingste Gestal-

tung des polnischen Marktes halten wird. Auch sol-
len gelegentlich dieses Besuches Sprechstunden  jfir
einzelne Stettiner Interessenten an den polnischen Wirt-

schaftsverhdltnissen abgehalten werden. Soweit der Industrie-
und Handelskammer bekannt ist, ist schon eine Reihe von
Firmen des Kammerbezirks, die am Handel mit Polen be-
sonders interessiert sind, der Deutsch-Polnischen Handels-
kammer beigetreten. Die Industrie- und Handelskammer
wiirde es sehr begriBen, wenn sich auch weiterhin recht
zahlreiche Stettiner Firmen zum Beitritt bei der Deutsch-
Polnischen Handelskammer entschlieBen wirden, wie es
dem naturlichen grofRen Interesse des Stettiner Wirtschafts-
bezirks an Polen entspricht.

Merkblatter fir den AuRenhandel. Die Zentralstelle fir

Aulenhandel hat der Industrie- und Handelskammer mit-
geteilt, daB bei ihr folgende Merkbléatter neu erschienen
sind:

Nr. 8: Merkblatt fiir den deutschen AuBenhandel mit

Belgien, 0,75 Mk.

Nr. 19: Merkblatt fir den deutschen Aufenhandel mit
Costa Rica, 0,50 Mk.

Nr. 70: Merkblatt fur den deutschen AuBenhandel mit
Schweden, 0,75 Mk.

Nr. 77: Merkblatt fir den deutschen AuBenhandel mit
der Tschechoslowakei, 0,75 MKk.

Nr. 82: Merkblatt fir den deutschen AuBenhandel mit

Uruguay, 0,75 Mk
Die Merkblatter kdnnen bei Zusicherung vertraulicher Be-
handlung von der Zentralstelle fir AuBenhandel, Handelsaus-
kunftsdienst, Berlin W 9, Potsdamer Str. 10/11, bezogen
werden. Interessenten steht auch eine Liste der bisher er-
schienenen Merkblatter zur Verfiigung.

Der deutsch-ruménische Handelsvertrag. Am 18.
1930 wurde ein  Handelsvertrags-Provisorium
Deutschland, und Ruménien abgeschlossen.

Der abgeschlossene Vertrag baut sich auf der Meist-
beglinstigung auf, und zwar sowohl fiir physische und ju-
ristische Personen wie auch fir Waren. Die Meistbegiin-
stigung wird jedoch nicht angewandt auf Begunstigungen,
die ein vertragschlieBender Teil einem dritten Lande auf
Grund von gegenseitigen, anderen Staaten zum Beitritt
offenstehenden Vertrdgen von allgemeiner Bedeutung ein-
rdumt, die nach dem 1. Mé&rz 1931 abgeschlossen sind, es
sei denn, daB der andere vertragschlieRende Teil dieselben
Beglinstigungeen gewéahrt. Durch diese letztere Bestimmung
ist der deutsch-rumdanische Handelsvertrag den Beschlissen
der Genfer Zollfriedenskonferenz .angepat. — Das Provi-
sorium enthdlt ferner Bestimmungen (ber Ein- und Ausfuhr-
verbote. Die Vertragspartner verpflichten sich, keine neuen
Ein- und Ausfuhrverbote, welcher Art sie immer sein
mdogen, einzufihren, ebenfalls den gegenseitigen Warenver-
kehr nicht zu hemmen, unbeschadet der Wahrung der o&f-
fentlichen Ordnung und der tier- und menschengesundheit-
lichen Polizeibestimmungen. Die zurzeit bestehenden Ein-
und Ausfuhrverbote werden von dem Vertrag nicht berlhrt
und missen gegenseitig mitgeteilt werden .. — Das abge-
schlossene Provisorium gilt bis zum 28. Februar 1931,
jedoch haben sich die beiden Staaten das Recht Vorbe-
halten, den Vertrag bereits am 1. Dezember mit einer 30-
tagigen Frist zu kindigeen. — Der Vertrag enthélt keine
Tarifabrede. Demnach, werden auf Grund der Meistbeglinsti-
gung die Minimalzolle, dagegen die Séatze des allgemeinen
Zolltarifs bei denjenigen Erzeugnissen, fiur welche Minimal-

Juni
zwischen
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z6lle nicht vorgesehen sind, angewandt. Raumt jedoch Ru- i
manien einem anderen Staate tarifare Begunstigungen, die
nicht von allgemeiner Bedeutung sind, ein, so werden die-
selben Beglinstigungen auch auf deutsche Erzeugnisse an-
gewandt und umgekehrt.

Eisenbahnwesen.

Neuordnung des Stuckguttarifs. Der Deutsche In-
dustrie- und Handelstag hat der Industrie- und Handelskam-
mer folgendes mitgeteilt:

»Von versohiederfen Kammern war bei uns Klage dar-
Uber erhoben worden, daR sich nach der Stuckgut
reform Schwierigkeiten fir die Frachtberechnung ergeben,
wenn die Ware frachtfrei angeboten oder in Rechnung ge-
stellt werden soll, da die Frachtsdtze bis 1000 kg je nach,
der Menge jetzt verschieden sind und der fir die Errech-

nung in Frage kommende notwendige Einheitssatz fir
100 kff entfallen ist. . . .
Da wir diesee Einwendungen fir beachtlich hielten,

haben wir sofort mit der federflihrenden Reichsbahndirektion
Dresden hieriiber Verhandlungen gepflogen. Wie wir nun-
mehr hoéren, sind von der Reichsbahndirektion Dresden,’
um diesen Schwierigkeiten zu begegnen, die Frachtsatze
von 100 kg in einem Sonderdruck des Tarif- und Verkehrs-

anzeigers fur den Giuter- und Tierverkehr (TVAI Nr. b*
vom 27. Juni) besonders bekanntgegeben worden. Wir
empfehlen, die Verfrachter des dortigen Bezirks auf diese

Verdffentlichung hinzuweisen und glauben, daB die uns zu

gegangenen Klagen udber diesen Punkt hiermit wohl auw
erledigt betrachtet werden dirfen..”
Post, Telegraphie.
Ortschaftsverzeichnis fir die Provinz Pommern. Z«

dem bei der Oberpostdirektion in Stettin bearbeiteten ,,Ver
zeichnis sdmtlicher Ortschaften der Provinz
Pommern®“ Ausgabe 1928 ist soeben der 1. Nachtrag
erschienen, der allen Beziehern kostenlos geliefert wvira-
Er enthalt alle wichtigen Aenderungen sowie die seit Her”
gadbe des Werkes neu hinzugekommenen Ortsnamen. b
Ortschaftsverzeichnis ist ein wichtiges und unentbehrlich”
Nachschlagewerk fiir Behdrden, Banken, Firmen, Vereu
usw. und ermdglicht eine genaue Bezeichnung des Besti
mungsorts in der Aufschrift der Postsendungen. Der t're
des Buches (mit dem 1. Nachtrag und etwa Kkilnftig no*~
erscheinenden Nachtrdgen) betragt 3 RM. Bestellung
werden von allen Postanstalten und Zustellern entgeg
genommen. ”

Prifung von Anschriften durch die Post? Die Zahlm
lenigen Postsendungen, die wegen unrichtig

oder ungenigender Anschrift Verzodge
gen in der Aushéandigung erleiden oder uo
haupt unanbringlich sind, ist nach den Erta
gen unverhéltnismaBig groB. Das trifft besonders
Massendrucksachen zu, fir die die Ansen
anscheinend vielfach aus veralteten Wohnungs- una he
Schriftenverzeichnissen entnommen werden. Unanbring m#

Sendungen verfehlen ihren Zweck; die Kosten dafu¢ und

nutzlos aufgewendet. MuR die richtige Wohnung au teyt
von Nachschlagewerken oder durch Nachfrage tes g

oder ‘missen die Sendungen nachgesandt werden, gen-
stehen Verzdgerungen, durch die u. U. der f.weck aixdt
dingen vereitelt wird. Werbedrucksachen, die nacn= erke
werden missen, werden durch die Nachsendungsv * esea

unansehnlich und verlieren an Werbekraft. U -7s-
Uebelstdnden zu begegnen, tbernimmt die Deutscne -ch.
post unter folgenden Bedingungen die Prufung un

tigun%_von Anschriften: . N durch
ie Anschriften, deren Prifung und Berichliigu g

die Post beantragt wird, sind einzeln aut Kar

Zetteln in der ungefdhren GroBe der Post Ari'
schreiben. Auch Briefumschldge, Streifbdnder u Aten-
schrift sind zugelassen. Auftraggeber, die eine, fernem
kartei fuhren, koénnen diese zur Prifung vor

kénnen Anschriftenlisten eingereicht werden, je eteilteVi
jedoch nur den Bereich eines PA, einschl.

PAg, umfassen. prifend™1

Die im Bereich des Einheferungs-l A z eP werden;

Anschriftenkarten usw. kdnnen unverpackt uDe & ;e nach
die fir andere PAe bestimmten Karten usw. tord'
ihrem Gewicht als Brief, Packchen oder Paketkarte*1

nungsmaRig verpackt sein. Der Beigabg o\g te IQAg)\ (e
bedarf es nicht. Fur PAg (in By fur unt



stimmte Anschriftenkarten usw. sind denen fir die Abrech-
mit folgender Aufschrift zu versehen:

Stick Anschriften zur Prifung
NACH s

(Bestimmungs-Postamt

Fiur Grof3stadte mit mehreren Zustell-PAe sin die
Sendungen mit Anschriftenkarten usw. an dasjenige PA
zu richten, das fir die Verteilung der Postwurfsendungen

zustandig ist. Links von der Aufschrift ist in der {blichen
Weise die genaue Anschrift des Absenders anzugeben.

Die Briefe konnen durch den Briefkasten aufgeliefert
werden, Packchen und Pakete sind am Schalter 'aufzu-
geben. Gebuhren fir Hin- und Ricksendung sind nicht zu
entrichten; sie sind in die Prifungsgebihr eingerechnet.

Winscht der Auftraggeeber die Versendung unter ,Ein-
schreiben* (bei Briefen) oder als unversiegeltes Wertpaket,

so hat er die Sendungen in postordnungsmaBiger Ver-
packung — die Pakete mit Paketkarte — unter der An-
schrift des Bestimmungs-PA freigemacht einzuliefern. Fr
derartige Sendungen sind die postordnungsmaligen Ge-
biuhren  zu entrichten. Die Ricksendung der gepriften
Anschriften erfolgt in diesem Falle in derselben Weise

unter Anrechnung der Freigebihren.

Die Gebihr fir das Prifen von Anschriften betragt
Rpf. fur das Stuck unter Aufrundung des Gesamtbetrags
auf volle 10 Rpf., mindestens 20 Rpf. fiir jede Sendung nach

und demselben PA. <Ergibt sich bei der postméRigen
"estStellung der Stiickzahl am Bestimmungsort ein Unter-,
P "ed gegen die Angaben des Absenders, so sind fir die
ebuhrenerhebung die Feststellungen der Post maRgebend.
" Fir den Verlust wird bei Versendung als gewdhnliche
~endung kein Ersatz geleistet. Bei Versendung unter ,,Ein-
enreiben* oder als unversiegeltes Wertpaket regelt sich die
fsatzleistung nach den fir solche Sendungen geltenden Be-
stimmungen.
a r AuBer solchen Sammelsendungen werden auch einzelne
, trdge auf Postkartenformblatt zugelassen. Derartige Kar-
R" ,SInd mit 3 Rpf. freizumachem; fur ihre Priafung |und
pUcksendung wird keine weitere Geblhr erhoben. Diese
,-mblé&tte, werden amtlich nicht geliefert, die Beschaffung
w'h r ~eft Auftraggebern uberlassen. Es koénnen auch ge-
° Inuche Formblatter zu Postkarten verwendet werden,
enn die vorgesehenen Vermerke angebracht werden,,
s Dariiber, an welche Postamter in den Grofistadten die
encLungen mit zu prifenden Anschriften zu richten sind,

Uber alle Einzelheiten des Verfahrens, Uber die etwa
eifei bestehen, geben die Postanstalten gern Auskunft.

Seesdtilfahrl.

Bekanntmachung der Stettiner Hafengesellschaft.
~le Stettiner Hafengesellschaft hat unter dem 28. Juni
folgendes bekanntgegeben:
ty-, beim Umschlag von Granitblocksteinen bisher ge-
b(ih und unter dem 31. Mérz 1930 bekanntgegebenen Ge-
renerméRigungen bleiben bis auf weiteres bestehen.

Granitblocksteine bis zum Einzelgewicht von 5 t sind
von der Kranzuschlagsgebiihr befreit.

Die Gebiuhr fir Einzelverwiegung von Granitblock-
steinen wird von 12 Rpf. auf 4 Rpf. pro 100 kg herab-

gesetzt.
Innere Angelegenheilen.
Verleihung von Ehrenurkunden.
khreiy°£ ~Gr *n“ustre’ und Handelskammer zu Stettin sind

werden-Uhden fur langjahrige und treue Dienste verliehen

Herrn Otto Steinort (50 Jahre bei der Firma Eugen Ru-
denburg, Stettin);

Ardulein Marie Teute (25 Jahre bei der Firma Gebruder
Horst, Stettin);

Herrn Wilhelm Heinecke (40 Jahre bei der Deutsch-Ame-
n Manischen Petroleum-Gesellschaft, Stettin);

lerrn Friedrich Riechert (25 Jahre bei dem Anklamer
A andw. Ein- und Verkaufs-Verein, e.G.m.b.H., Anklam);

August Beyer (25 Jahre bei der Stettiner
schloR-Brauerei, Akt.-Ges., Stettin).

Berg-

Beeidigung von Sachverstandigen.

In der Sitzung des geschaftsfiihrenden Ausschusses der .
Industrie- und Handelskammer zu Stettin am 1. Juli st
Herr Oberingenieur Georg Scheunemann, Stettin, als
Sachverstandiger fir ,Schiff smotore* offentlich ange-
stellt und beeidigt worden.

Verschiedenes.

— Nach einer Mitteilung der Mexikanischen Gesandt-
schaft in Berlin haben die Mexikanischen Konsuln in Bremen
und Berlin, Alfonso Guerra wund Juan E. Amozur -
rutia ihre Posten auf Weisung ihrer Regierung getauscht.

im Bezirk der Industrie- und
Handelskammer Stralsund. Auf Grund verschiedener An-
regungen hat. die Industrie- und Handelskammer zu Stral-
sund sich entschlossen, die Schuldnerverzeichnisse, wie sie
in ihren monatlichen Mitteilungen, genau wie im Ostsee-
Handel, zum Abdruck gelangen, fiir den Zeitraum eines Jah-
res nach Amtsgerichtsbezirken getrennt alphabetisch zu ord-
nen und als Sonderdruck erscheinen zu lassen, um so eine
leichtere Uebersicht zu gestatten. Auf das Erscheinen dieses
Sonderdrucks wird hiermit hingewiesen, da anzunehmen ist,
daB auch Firmen des Bezirks der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin fir die Stralsunder Schuldnerverzeich-
nisse Interesse haben. Der Preis fir den Sonderdruck, der
bei der Industrie- und Handelskammer fur den Regierungs-
bezirk Stralsund, Stralsund, Féahrstr. Ga, zu bestellen ist,
stellt sich auf Rm. 5.— einschl. der Versandgebihren.

Wochenblatt fur Papierfabrikation. Auch in diesem
Jahre hat das Wochenblatt fur Papierfabrikation anléRlich
der Hauptversammlung des Vereins Deutscher Papierfabri-
kanten in Goslar eine Sondernummer herausgegeben, in der
neben Beitrdgen aus der Geschichte der Papiermacherei wert-
volle fachwissenschaftliche Arbeiten der ersten Fachleute
stehen. Ein besonderer Teil ist dem 25 jahrigen Bestehen der
Fachrichtung Papieringenieurwesen an der Technischen Hoch-
schule in Darmstadt gewidmet. Ein umfangreicher Anzeigen-
teil gibt die Maéglichkeit, sich Uber alle einschldgigen Be-
zugsquellen zu unterrichten. Die Sondernummer kann auf
dem Biro der Kammer eingesehen werden.

Schuldnerverzeichnisse

Budibesprediung.

OstpreulRen, Danzig und der polnische Korridor als Ver-
kehrsproblem, von Dr. Albert v. Mihlenf €ls, a o.
Professor an der Universitdt Konigsberg (Schriften des In-
stituts flir ostdeutsche Wirtschaft an der Universitit Ko-
nigsberg) herausgegeben von Dr. Wilhelm Vleugels, neue
Folge, 1 Band, G4 Seiten, Heft Rm. 3.—, Osteuropa-Verlag,
Berlin W 35.

Die katastrophale Notlage Ostdeutschlands ist allgemein
bekannt. Ueber ihre Ursachen und Einzelheiten herrscht bei
vielen Unklarheit. Daher haben sich denn auch die Mittel
zur Abhilfe hé&ufig als verfehlt erwiesen. Die vorliegende
Schrift untersucht die wirtschaftlichen Probleme des deut-
schen Nordostens unter dem Gesichtspunkt des Verkehrs,
dem hier ganz besondere Bedeutung zukommt. Leider be-
schrankt sich die Untersuchung im wesentlichen auf Ost-
preufen, Konigsberg sowie Danzig und Gdingen, wahrend die
ungeheuren Verkehrsschddigungen der Oderschiffahrt, des
Seehafens Stettin, die Ablenkung der Transporte durch kiinst-
liche TarifmalRnahmen der polnischen Staatsbahnen von den
siidost-europdischen Landern nach Danzig und Gdingen in
dieser Schrift kaum erwédhnt werden." Ebenso wie die um-
fangreiche Denkschrift der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin, verodffentlicht als Anhang zum Jahresbericht der
Industrie- und Handelskammer vom Jahre 1929, in jener
bekannten Veréffentlichung des Enquete-Ausschusses be-
dauerlicherweise nur bruchstickweise verwandt worden ist,
wéhrend die ostpreuBische Frage in aller Breite behandelt
wird, so sind auch hier die Verkehrsndte des Oderstromge-
biets, insonderheit des Mdindungshafens Stettin, vdllig Gber-
gangen. Die Publikation kann daher nur als ein Bruchstick
bezeichnet werden, das allerdings ein von jeder propagandisti-
schen Farbung freies Bild der einzelnen Komplexe und Zu-
sammenhdnge bietet. Fur das ostpreuBische Wirtschafts-
und Verkehrsproblem ist das Buch von unzweifelhaft grofem
Wert. Die durch die sinnlose Grenzziehung im Ostien herbei-
gefuhrten zahllosen Verkehrsprobleme des deutschen Ostens
werden allerdings in ihrer Gesamtheit in diesem Werk weder
erdrtert noch geldst.
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Angebote und Nachfragen.

Halle a. S. sucht Fabrik-Vertretung fur alle Sor-
ten Lichthalter und Christbaumschmuck.
Reutlingen sucht Vertreter fir Pommern fir den
Verkauf von Strickwaren (Erstlingswésche, Kileid-
chen, Spielanziige, Untertaillen usw.)
Minder a. Deister sucht Vertreter
der Mobelkundschaft.

zum Besuch

Stuttgart sucht fir den Vertrieb einer Zylinder-
Schleifmaschine geeigneten Vertreter, der bei Auto-
Reparatur-Werkstétten gut eingefihrt und imstande
ist, die Maschine praktisch vorzufiihren.

Vila Nova de Gaia (Spanien) sucht fir den
Verkauf von erstklassigen Portweinen fiir Stettin
gut eingefiihrten Vertreter, der noch kein anderes

Portweinexporthaus hier vertritt.
Wien mochte den Vertrieb von anerkannten Marken-
artikeln der pharmazeutischen und Lebensmittelindu-

strie fur Oesterreich {bernehmen.

Spezialfabrik elektrotechnischer Starkstromapparate in
Duisburg sucht Vertreter fur den Verkauf ihrer
Fabrikate im hiesigen Bezirk.

Hamburg sucht Vertreter, der bei Honig- und

Kolonialwaren-GroRisten gut eingeflhrt ist.

Jaffa (Paldstina) mochte Vertretungen von gréReren
Firmen unseres Bezirks fir Paldstina ubernehmen.

Li bau sucht Geschaftsverbindung mit Importeuren
von Getreide.

Onstmettingen (Wdrttemberg) sucht Vertreter
fir den Vertrieb mechanischer Trikotwaren.

Belgrad sucht Geschaftsverbindung mit Firmen,
die im Ein- oder Ausfuhrhandel mit Jugoslavien
arbeiten.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse 2 Trp., fir

legitimierte Vertreter

eingetragener Firmen werktdglich in

der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags

(auBer
fur die

Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewaéhr
Bonitdt der einzelnen Firmen).

Verzeichnis der bei der Industrie- und Handelskammer ein-

Land

Polen

Schweiz

RuBland

gegangenen wirtschaftlichen Auslandsberichte.
Tgb. Datum Inhalt

4293. Berlin, 26. 5. 30.
7339. Berlin, 26. 6. 30.

Papierindustrie.
Polnische Denkschrift
Uber die Einfuhr von
Déarmen. Anklagen ge-
gen deutsche Exporti-
firmen wegen angeb-
licher Einfuhr minder-
wertiger Darme.
Angebot der Zeitschrift
des Oberschlesischen
Berg- und Huttenmanni-
schen Vereins.
Franzésisch-polnische Zu-
sammenarbeit in der
pharmazeutischen  Indu-
strie.

Eigentumsrecht an Kom-
missionswaren.
Schweizer -Woche-Ver-
band.

Jahresbericht sowie Schil-
derung der Lage der
einzelnen Industrien im
I. Quartal 1930.
Lebensmittelversorgung.
W odchentlicher Wirt*
schaftsbericht.

6888. Berlin, 17. 6. 30.

7039. Berlin, 20. 6. 30.

6981. Berlin, 18. 6. 30.

7019. Berlin, 20. 6. 30.

6069. Berlin, 26. 6. 30.

4622.
4131

Berlin, 4. 7. 30.
Berlin, 21. 6. 30.

Land
RuBland

Britisch-Indien

"

Bolivien

Bulgarien

Japan

Belg.-Kongo

Jugoslavien

Ver. Staaten

Canada

Brasilien
Venezuela

Columbien

Guatemala
Algerien

7521.

7418.

6842.

7117.

7138.
6966.

7201.

Tgb. Datum

Berlin, 30. 6. 30.

Berlin, 16. 6. 30.

Berlin, 18. 6. 30.

Berlin, 20. 6. 30.

Berlin, 17. 6. 30.
Berlin, 24. 6. 30.

7439.

7445,
7610.

6852.

7317.

6814.

7269.

7107.

7437.

7254.

7349.

7060.

6985.

7190.

7202.

7057.

6903.
7427.

7033.

7450.
7415.

7292.

7326.

Berlin, 30. 6. 30.
Berlin, 1.7.30.

Berlin, 17. 6. 30.
Berlin, 27. 6. 30.
Berlin, 28. 6. 30.

Berlin, 26. 6. 30.

Berlin, 18. 6. 30.

Berlin, 30. 6. 30.
Berlin, 25. 6. 30.

Berlin, 25. 6. 30.

Berlin, 23. 6. 30.

Berlin, 17. 6. 30.

Berlin, 23. 6. 30.

Berlin, 27. 6. 30.

Berlin, 30. 6. 30.

Berlin, 25. 6. 30.

Berlin, 25. 6. 30.

Berlin, 14. 6. 30.
Berlin, 30. 6. 30.

Berlin, 23. 6. 30.

Berlin, 10. 6. 30.
Berlin, 30. 6. 30.

Berlin, 28. 6. 30.
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Inhalt
Zur Lage der sow-
jetischen Zuckerindustrie.
Uebersicht ~ dber  die
Lage der Volkswirtschaft
im Bezirk Kiew gegen
Mitte Mai 1930.
Holzverladung und Le-
ningrader Hafen.
Bestand der Bundesver-
einigung der elektrotech-
nischen Industrie.
Die Friuhjahrssaatkam-.
pagne in Sibirien.
Absatz von- Chemikalien.
Bovkottbewegung.
Indische Bewegung.
Bildunt];2 eines provisori-
sehen Regentschaftsrates.
Lage des Kraftwagen-
handels.
Absatz von elektrischen
Birnen.
Exportversicherungs-
gesetz.
Antidumpingaktion ge-
gen schwefelsauren Am-
moniak.
Neueste statistische An-
gaben Uber die Bevdl-
kerungszahlen der groRe-
ren Stédte und Ortschaf-
ten.
Die dalmatinische Bau-
industrie.
Bleivorkommen im
Lande.
Montenegrinischer  Teil
der Adriabahn. Englische
Bleiminen bei Kos. Mv
trovica.
Erddlbohrungen im Ge-
birgszug Majevica bei
Tuzla.
Sears Roebuck  gptf
nach Argentinien.
Entsendung amerikaiii'
scher Oelgeologen nach
RufBland.
Produktion von Harz
und Terpentin.
Bedrohung des deutschen
Warenabsatzes durc »

amerikanische Verkauts-
methoden und japanisen
Konkurrenz.

Absatz von Zement.

Petroleumstabilisierung-
Auswirkung auf die all-

gemeine irtschaftslag
Die Lage im Bezirk BU'
caramanga; die colum
bianische Tabakw
schaft.

Feuerléschwesen.
MaBRnahmen des

Ausfuhrhandels
Schutze franzosischer a

teressen bei deuts
Konkursen.

Projekt des Baues von
Groh%andefsschi?#en

die Strecke Marseille
Algier.

Rundfunkwesen.



Land Tgb.  Datum Inhalt
Palastina 7197. Berlin, 26. 6.30. Japan. Konkurrenz.
Siam 7219. Berlin, 26. 6.30. Eigentumsvorbehalt und
Konsignationslager.
Tschecho- 7503. Berlin, 27. 6.30. Qualitatsbezeichnung bei
slowakei der Brinner Wollindu-
strie.
7399. Berlin, 28. 6. 30. Konfektionsindustrie in
ProBnitz.
Cochinchina 7335 Berlin, 26. 6. 30. Gewahrung von Dar-
(Frz. Kolonie) lehen zum Ankauf che-
mischer Diungemittel.
Holland 4372. Berlin, 26. 6.30. Bevorzugung  einheimi-
scher Waren.
» 6015. Berlin, 28. 6. 30. Geschaftsbericht der Phi-

Iigs Glihlampenfabriken
1929.

Die Berichte kdnnen von Interessenten von der Aufen-
handelsstelle fir Brandenburg und Pommern, Berlin C 2
Klosterstr. 41, bezogen werden.

Frachtenm arkt.

Land Tgb. Datum Inhalt

Norwegen 7000. Berlin, 18. 6.30. Dje Fischerei vom 1. bis
7. Juni 1930.

) 6413. Berlin, 11. 6.30. Abnahme deutsch. Waren.
» 7233. Berlin, 25. 6.30. Die Fischerei vom 8. bis
14. Juni 1930.
7601. Berlin, 2.7.30. Die Fischerei vom 15
. bis 21. Juni 1930.
Belgien 7568. Berlin, 1.7.30. \Wasserkraft-Anlagen.
7195. Berlin, 26. 6.30. Kammerdebatte iiber
Automobileinfuhr aus dem
Auslande.

Oesterreich 7108. Berlin, 31. 6.30. Eigentumsvorbehalt und
Pfandung.

Ungarn 7261. Berlin, 25. 6.30. Erweiterung des Radio-
netzes.

Turkei 7228. Berlin, 27. 6.30. Neue Bestimmungen fiir
Reisen und Niederlassung
von Fremden.

Stettin, den 5. Juli 1930. Dampfer: Stettin—

ockholm 6/610 tons Roggen Kr. 614 per ton ppt. Stettin—
ernau 350 tons Phosphat 6;—6/6 ppt. Wismar—Riga £50
°ns Zucker 7/6 per ton ppt 2i/2°/0’ Adresse 24 Stunden Of-
Arte- Hamburg Konigsberg Range Uleaborg 1/1100 tons
A 6"~ Pef tOn Ca‘ 207/?
Al-WO tons Roggen Hfl. 2,75 3,— p egler/Motor-
80 /P Cr:  Stettin—ndrdl.  Aarhus/Isefjord/ndrdl.  Aalborg
/100 tons Roggen Kr. 5,25, 5,75, 6,25; 80/100 tons Gerste
r-55° 6, -; 80/100 tons Hafer Kr. 6,25, 6,75, 7,25; 120 tons

Kodnigsberg—R/ottdrda,m
pt.'Segle

375" Kr* 6,25] 6’75, ?,25; 80/180 tons Briketts Kr- 525,
5i/°’ Stettin~ndrdl. Aarhus 1/160 tons Kohlen Kr. 5—
k ppt. Stettin—Rudkjébing 80/120 tons Kohlen Kr. 5—,
Kjl Stettin—Sidschweden min./max. 125 tons Roggen
str' . Stettin—Svendborg 100 tons Soyaschrot Kr. 7.

ttin  ~elsingfors & Wiborg 260 tons Gasreinigungsmasse

65—, 70,- ca. 15/7. Stettin—Helsingor
Gasreinigungsmasse geruchlos Kr. 8,
Stettin—Vesteras 1/150 tons Alteisen K.

Per ton PP~ Stettin—Vesteras 200 tons Alteisen Kr.

612 per ton ppt. Stettin—Oxolésund ca. 200 tons Walz-

draht Kr. 6,— per ton 10./7. Stettin—Strémsholm 150 tons

Chamottesteine Kr. 6,—, ppt. Stettin—Vejlo 182 tons
Eisenbleche & Stangeneisen Kr. 51/4 per ton Juli. Stettin-
Kopenhagen 96 tons Stabeisen Kr. 550 per ton 10./7.

Stettin—Aarhus 100 tons Stabeisen 6—12 m lang Kr. 512 PP~
Stettin—Sonderburg 100 tons Stabeisen 6 m lang Kr. 54
ppt. Anklam—Southampton 150 tons Thonplatten 33/—
14/— ppt. Stepenitz—Bremen 120 cbm Bretter Rmk. 712

per cbm. Stettin—Konigsberg 150/180 tons Edelkalk Rmk.
5,25 21./7.

geruchlos Fmk.
& 'Oslo 125 tons
9,— per ton ppt.

Per Verkehr im Siefliner Haien im fionaf luni.

ins A~ ~onat Jun* betrug der seewadrtige Schiffseingang
38gt Samt 550 Schiffe mit 769.457 cbm NR. Hiervon fihrten
die deutsche, 68 die dénische,-4 die englische, 6
norv mmSChe’ 4 die £riechische> 21 die hollandische, 18 die
nischegliShe' 47 die schwedische® J 1 Schiff die amerikani-
v°n PanCittiSChe russische Flagge und 1 Schiff die Flagge

ttdfc DIp Schiffe kamen aus folgenden Léndern: Deutsche
26 F*H BelSien 15> Danzig 10, Déanemark 139, England
, 7, Finnland 30, Holland 19, Lettland 11, Memel
Srbdfmeerhafen 4> NorweSen 16, Rufland 12, Schweden
Spanien ° 1 aus Amerika, Italien, Japan und

1930
Schiffe
finnisch
"Agisch * 0 1G
arneriknC- ~

seewdrtige Schiffsausgang betrug im Monat Juni
hiffe mit 750-178 cbm NR=> v<n denen 380
deUtSChe’ 63 die danische, 4 die englische, 5 die
1® die hollandsiche, 16 die nor-
russische>57 die schwedische, je 1 Schiff die

Von Panama "fulm [6ttiSChe Flagge Und 1 Schiff die Fla™e

glngen nach folgenden Lé&ndern: Deutsche

Estland od,r f Cn 2’ Dédnemark 203>Danzig 23, England 25,
> mnland 38, Frankreich 2, Holland 20, Lettland 14,

SchluB des

redaktionellen

Memel 3, Norwegen 5, Polen 4, RuBland 12, Schweden 84,
Spanien 2 Schiffe und 1 Schiff nach Amerika.

Umgeschlagen wurden insgesamt 553.000 t und zwar

a) im Eingang: 387.000
hiervon entfallen auf
Erze 154.000
Kohlen 73.000
Holz 42.000
Phosphate 23.000
Sojabohnen 10.000
Eisen 5.000
Alteisen 2.000
Heringe 2.000
b) im Ausgang: 166.000
hiervon entfallen auf
Getreide 49.000
Zucker 21.000
Briketts 6.000
Alteisen 2.000
Papier 1.000
Zement 1.000

Teils.
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Neue Ridiflinien im modernen Aufomobilbau.

Sucht man unter den Neuschdpfungen des Jahres 1930
nach den effektiv schonsten Wagen, — wobei mit ,schén
weniger ein Sammelsurium von Konzessionen an den Augen-
blicksgeschméck gemeint ist, ganz streng gefal3t und dariber
hinaus sogar als ,geschmackbildend* statt ,geschmack-
folgend* erfaBt werden soll —, so kommt man unter (den
vielen, die berufen aber nicht auserwdhlt wurden, unbe-
dingt einmal zu dem Stoe wer mAchtzy linder-
Sport-Cabr iolet 1930, das als Zwei- und als Vier-
sitzer %ebaut wird. . .

CJeber den Stoewer 16/80 an sich braucht man ja
nicht viele Worte zu verlieren. Man weil}, dal das Stettiner
Werk bei einer verhéltnismaBig kleinen Produktion seit 30
Jahren Wagen von einer auflergewdhnlichen Qualitat liefert,
man kennt die Uberraschenden Vorziige dieses Achtzylinders,
die unvergleichliche Stralenlage, die Federung, die Bremsen,

die ganze hervorragende Prdzision und Zuverldssigkeit dieses
Wagens. Man kennt auch (und wer es nicht kennt, ikann
sich Uberall davon (berzeugen) die Bequemlichkeit der ,Be-
dienung dieses Wagens, die Miuhelosigkeit des Fahrens, die
hohe Endleistung, die selbst Neulinge des Volants darin er-
zielen  (Fuhr nicht eine Dame, die erst seit kurzer iZeit
den Fuhrerschein hat, den Stoewer auf der schwierigen Stern-
fahrt nach Monte Carlo, bei der internationale Autocracks
scheiterten, sicher zum Erfolg?

Es ist erfreulich, daR die’ Stoewer-Werke daruber hinaus
auch den Ehrgeiz haben die schénsten Wagen zu bauen.

Das neue Sport-CabrioIet, das anlédRklich der Genfer
Automobilausstellung — wo es zuerst erschien — von vielen
in- und auslandischen Zeitungen und Zeitschriften als eine
Art Clou der gesamten Ausstellung bezeichnet wurde, frap-
piert im ersten Augenblick durch die Neuartigkeit seiner
Linienfihrung. BewuBt ist die strenge Geradheit, die eine
Zeitlang Mode war, verlassen. Die starren Linien sind aufge-
l6st, leicht geschwungen. Bequemlichkeit und Schénheit
gehen Hand in Hand.

Der Muittelteil ist tief herabgezogen, — das bewirkt
nach auBen hin die lange, grazidse Linie der vorderen Kot-
flugel, die das Bild des ganzen Wagens beschwingen,
dariber hinaus aber ermdglicht es die grofte Bequemlichkeit
der Innensitze. Auf jedem Platz des Wagens kann auch der
grofRite Mensch bequem seine FifRe ausstrecken. Man wird
auch nach stundenlangem Fahren nicht mehr die Steifheit
aller Glieder spuren, die man — schauderhafte Erinnerung! —
bei anderen Wagen oft genug gemerkt hat.

An die lange Motorhaube, die wagerecht aufgeteilt
ist, schlieBt sich die abgeschrédgte Schutzscheibe, die ihre
Fortfiihrung in dem niedrigen, leicht geschweiften Verdeck
findet, das in seiner Linienfilhrung die parabolische Ergén-
zung zu dem Schwung der Kotfligel bedeutet. Beim Vier-
sitzer bildet der gerdumige, metallabgesetzte Koffer den
harmonischen AbschluR der Gesamtlinie, beim Zweisitzer die

flache Wdolbung mit den Uberraschend bequemen Notsitzen,
die noétigenfalls auch Raum fiir genligend Gepack bieten.
Das Cabriolet ist von einem einzigen in wenigen Augen-
blicken muhelos zu offcaen und wieder zu schlieBen, und es
hat trotzdem geniigend Festigkeit, daB man es auch nacn
vielen, vielen tausend Kilometern nicht als , Klappriolet
ansprechen wird. — Die schone Kihlerjalousie, die wirk ic
edle Linie der Scheinwerfer, und die vielen genau durchdach-
ten Kleinigkeiten, Tdurgriffe, Polsterung der selbstverstandlich
verstellbaren Sitze, die UbergroBen Ziernaben der Rader (au
Metallteile verchromt), die Schutzrasten unter den Ture.
und viele, viele Dinge, die man beim ersten Augenblick noc
Ubersieht, die spater bei Gebrauch erst aurtaiien, vervollstan
gen den Gesamteindruck, den man in die Worte fassen 1j&n
der schonste, bequemste und zweckmdRigste Wagen im Ja
1930. Eine Vereinigung von drei Eigenschaften, die
nicht oft feststellen kann, — und die auch mit einer selte?.
Einstimmigkeit Uberall anerkannt wurde, wo der Wagen

her in Erscheinung trat. K. G. Wern

Leopold Ewald, Stettin.

Spedition, Import, Export,
Die Firma gehort zu den flhrenden Hausern der
Branche und steht mit an erstem Stelle. . .
Der Ursprung dieses altbekannten Hauses reicht bis

in die erste Halfte des vorigen Jahrhunderts zuriick. Es ist
aus dem Speditions- und Schiffahrtsgeschaft D. Witte her-
vorgegangen. Der damalige Inhaber Ubertrug diese Firma,
nachdem er sich 1854 zur Ruhe setzte, seinem langjahrigen
Disponenten und Geschaftsfihrer Leopold Ewald, der spater
die Firma unter eigenem Namen weiterfiihrte.

Nach dem Tode dieses tatkréftigen Mannes trat sein
Sohn Alexander das Erbe an welcher mit zielbewul3ter Ener-
gie den Wirkungskreis des Geschaftes erweiterte.

Seit dem Jahre 1904 ist Leopold Ewald, der Enkel des
Begriinders, das Oberhaupt des alten Hauses, das er ganz

Lagerung, Versicherung, Zollabfertigung,

Inkasso.

im Sinne seiner Vorfahren, auf streng solider Basis nn

im Geiste der vorwartsstrebenden Zeit weiterfihrt. Pben
In der ersten Zeit ihres Bestehens hatte die Firma ne .

dem Speditionsgeschaft noch die Vertretung der ersten

sehen Stettin und St. Petersburg verkehrenden eisernen xv

1

dampfer ,Trave“ und ,Neva“.

Die Tatigkeit der "Firma umfaRt alle Zwelge des
dernen Speditionsgeschaftes und sie verfigt Uber ? - ne
dehnte Transitlager im Freibezirk sowie (ber versc
Lager in der Stadt selbst. -6hrikes

Im Jahre 1929 konnte die Firma auf ihr
Bestehen zuriickblicken und der gute Ruf, den ie_ - Bt
nicht nur in Deutschland sondern auch imAuslanae g .,e>

ist die beste Gewaéahr fir ein weiteres Blihen und u
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Kranwagen-Reparaturen.

Was mull der Kraftwagenbesitzer bei

Erteilung

eines Reparatur-Auftrages beachten?

Von Oberingenieur Franz Stoltze.

Streitigkeiten mit der Reparaturwerkstatt Uber die Hohe
der Rechnung, Uber den Umfang und die Gite der ausge-
fuhrten Arbeiten gehdren gerade nicht zu den Seltenheiten.
Ich mochte daher auf Grund meiner Erfahrungen die Frage,
was der Auftraggeber alles bei Erteilung eines Auftrages zu
beachten hat, kritisch beleuchten.

Schon die Wahl der Werkstatt wird oftmals gewisse
Schwierigkeiten bereiten. Ist die oder jene Werkstatt in der
Lage, die Reparaturen an meinem Wagen der Marke X
Auszuflihren oder nicht? Die meisten Werkstatten in den
Crofstadten (Gbernehmen ja die Reparaturen jeder Marke.
Bei den Bekannteren, in grofen Serien hergestellten Fabri-
katen, darften ja auch die Schwierigkeiten hinsichtlich der
Wahl der Werkstatten geringer sein. Hegt man aber be-
zliiglich der Vertrauenswirdigkeit oder Leistungsfahigkeit
Zweifel, so ist es zweckmalig, zum mindesten beim umfang-
lichen Arbeiten —, sich von der Werkstatt Referenzen Uber
mausgefiihrte Arbeiten geben zu lassen und esich bei diesen
merst Uber die Art und Weise, wie die Werkstatt arbeitet, zu
merkundigen. Viele Werkstdtten bezeichnen sich als Spezial-
Unternehmungen fir bestimmte Marken. Sie werden vielfach
von Meistern geleitet, die in den betreffenden Werken tatig
waren und bezlglich des betreffenden Fabrikates besonders
grole Erfahrungen besitzen. Bei derartigen Spezialwerk-
statten wird man im allgemeinen keine Gefahr laufen, schlecht
.bedient zu werden, zu mindestens in technischer Hinsicht.

asselbe gilt von den Werkstéatten, die von den verschiedenen
eAutomobilwerken in vielen GrofRstddten eingerichtet worden
worden sind. Letztere sind fast durchweg technisch und kauf-
mannisch einwandfrei organisierte GrofRbetriebe, die der Lei-
ung ihrer Stammhéauser unterstehen, sich die in diesen ge-
machten Erfahrungen zunutze machen und in jeder Hinsicht
ut der Hohe sind. Hiermit soll aber keineswegs ein ab-
alliges Urteil tber die anderen kleineren Werkstatten gefallt
Werden. Es gibt unter diesen eine sehr groRe Anzahl, die
re Arbeiten ebenso gut ausfiihren, in Gite der Ausfihrun-
gen diesen grofRen FabrikWerkstatten in nichts nachstehen,
j~e richtige Wahl zu treffen, wird, wie gesagt, nicht immer
mH sein, die Erteilung eines Auftrages ist immer mehr

er weniger eine Geflhls- und Vertrauenssache.

, Wie verhélt es sich nun mit der Hohe der Kosten in
“en Werkstatten verschiedener Grofen? Die Preise fur die
1~/ otigten Ersatzteile werden, jedenfalls in den reell ge-
-let"n. Werkstétten, immer dieselben sein. Wenn auch nur

hJ1 der Automobilfabriken richtige Ersatzteilpreislisten
fausgibt, wahrend sich der andere Teil auf die Heraus-
e .von Ersatzteilkatalogen ohne Preise beschrankt, so
u legen ja die Ersatzteilpreise in den einzelnen Fa<
= bestimmten Normen. — Leider muR an dieser Stelle
nt. werden, daB die Ersatzteilpreise einzelner Fabriken

re i estliyimte Typen eine Hohe haben, die vielfach nicht be-
TeM Klgt und den Preis selbst nicht allzu umfang-
j'UN 1 Reparaturen in ganz bedeutendem Male beeinflussen.
Aend us.breitung des Kraftfahrzeugverkehrs wére eine
Ren rung dieser Methode dringend zu winschen. Im Ge-
preSatz hierzu muf ich andererseits auf die sehr maéaRigen
p akis, Ersatzteile einiger deutscher und amerikanischer
Setrilcen der billigen Marken hinweisen, wéhrend anderer-

muBS wleder die teuren amerikanischen Marken teilweise
N-ordentlich hohe Ersatzteilpreise aufweisen. Die Ent-
ern HUnf *St a%o einheitlich. In richtiger Erkenntnis des

kauf d ’ der Dienst am Kunden nicht mit dem Ver-
ben Wagens an den Kunden aufhort, sondern hier erst
Tigennp wve’st diese eine Kategorie der Firmen auf die nied-
Uend Satzteilpreis.e und weiter auf die sehr maRig zu nen-
hin Montagefestpreise bei vorkommenden Reparaturen
ahmu 1 se* der deutschen Automobilindustrie zur Nach-
kénnng warmstens empfohlen! Was auslandische Firmen
deut<?e? Um* deutsche in einigen Fallen versuchen, muf3 der
Jndustrie durchweg mdoglich sein. Hier sehe ich die
1" ACr star“en> immer starker werdenden Einfuhr
der d 'fCur ~ agen ®nen Damm entgegenzusetzen. Es wiirde
wicht , . en Industrie ein ganz aullerordentliches Ueberge-
te dafTLeihen, wenn sie beim Kauf des Wagens angeben kénn-
rigen €©G/ spdter notwendig werdende Reparaturen zu nied-
richtun estpreisen ausgefiihrt werden wirden. Solche Ein-
Wa  *-\ur-de den Sinn mancher Liebhaber ausléandischer

NeinflusTenll ~  ihn zugunsten des inldndischen Fabrikates

AUslanJ

Die Montagel6hne, die einzelnen Stundenlohnsatze, sind
in den groBen und groBten Werkstatten meistens hoher als
in den kleineren. Die Berechtigung dieser hoheren Ldohne
kann diesen GroRBwerkstdatten nicht abgesprochen werden.
Die Organisation des technischen und kaufménnischen Be-
triebes erfordert Kosten, die natirlich untergebracht und auf
die Stundenléhne prozentual verteilt werden mdussen. Damit
soll aber nicht gesagt sein, daR diese GroRwerkstatten teuer-
arbeiten mussen. Die guten maschinellen Einrichtungen der
Werkstatten, Vorrichtungen, Spezialkenntnisse der Meister
und Arbeiter, starke Unterteilung der Arbeit bewirken in
vielen Féllen eine Verkurzung der Arbeitszeit, so dall ein ge-
wisser Ausgleich vorhanden ist und letzten Endes die Arbeit
in einer solchen GroRwerkstatt auch nicht teurer zu kommen
braucht, als in der Kkleinen.

Ist Ihre Wahl nun auf eine bestimmte Werkstatt ge-
fallen, dann heiBt es, mit vollkommener Klarheit alles das
festzulegen, was zu einer reibungslosen Abwicklung des nun
zwischen lhnen und der Werkstatt zu tatigenden Geschéfts
notwendig ist. Vielfach werden .dem Geschéaftsabschluf® all-
gemein gultige Liefer- und Ausfiilhrungsbedingungen zu-
grunde gelegt. Lesen Sie sich solche Bedingungen gut durch
und schalten Sie die Punkte, die lhnen nicht klar erscheinen,

ganz aus.

Klarheit muB vor allem herrschen Uber die Kosten-
frage. Die einfachste Klarung ist die Abgabe eines verbind-
lichen Kostenanschlages durch die Werkstatt. Das ist fir
Sie als Kaufmann etwas selbstverstdndliches, nicht war? Sie
sagen sich, icji habe ein Recht darauf, zu wissen, was die
Arbeit kostet, Uber die ich einen Auftrag erteilen will.
Sie haben unbedingt recht. Aber nun horen Sie, was

Ilhnen von seiten der Werkstatt hiergegen nicht alles ein-
gewendet wird: Das ginge aus verschiedenen Grinden nicht,
der Umfang der Arbeiten kdnne nicht im voraus bestimmt
werden,, es koénnte hochstens ein unverbindlicher Kostenan-
schlag abgegeben werden, man k&énne sich schon darauf
verlassen, daB man gut und billig bedient werde u. a. m.
Kehren Sie sich nicht an diese Ausflichte und bleiben Sie
bei lhrem Verlangen, einen verbindlichen Kostenanschlag zu
erhalten. Ein unverbindlicher Kostenanschlag kann Ilhnen
hochstens eine Zusammenstellung der Fehler an lhrem Wagen
bieten, — sonst aber nichts, denn die unverbindlich ange-
gebene Anzahl der Montagestunden, die um jeden Hundert-
satz Uberschritten werden kann, bietet lhnen nicht die ge-
ringste Sicherheit und Klarheit — ein solcher unverbind-
licher Kostenanschlag ist fir Sie als Konsument wertlos.
An dieser Stelle sei erwahnt, daB Ueberschreitungen der Ko-
stenanschldge bis zu 10% als zul&ssig angesehen werdenkdnnen.

Nicht immer wird es aber mdoglich sein, nur auf Grund
einer duferen Besichtigung einen solchen verbindlichen
Kostenanschlag an”ertigen zu kdénnen. Innere Fehler — z. B.
im Motor, in der Hinterachse — kdnnen in ihrem Umfang
nicht einwandfrei durch Feststellung nur von auBen bestimmt
werden. Dazu bedarf es einer teilweisen, seltener gdanz-
lichen Zerlegung des betreffenden Organs. Lieber riskieren
Sie aber ein paar Montagestunden zur einwandfreien Feststellung
des Umfanges der Reparatur, als daR Sie sich mit unver-
Findlichen MutmaBungen lber die Hohe der Kosten abspeisen
assen.

Lassen Sie sich den, Kostenanschlag
schriftlicher Form erteilen, mdglichst so,
fur die Reparatur eines jeden Organs z. B. Motor, Vorder-
achse, Lenkung, Hinterachse wusw. gesondert aufgeflhrt
werden, und zwar getrennt nach der Anzahl der erforder-
lichen Lohnstunden und Materialien. Jede fachmaénnisch gut
geleitete Werkstatt muB in der Lage sein, einen Kostenan-
schlag in dieser Form abgeben zu konnen, allerdings wird
sie es selten freiwillig tun, sondern nur auf WVerlangen.
Vielfach werden Sie durch Vergleich mit friheren Reparatur-
Rechnungen oder gefihlsméRig feststellen kdénnen, ob der
Kostenanschlag in seiner Hoéhe berechtigt ist. Eine solche
Feststellung wird erleichtert, wenn der Kostenanschlag, wie in
vorstehenden Zeilen beschrieben, detailliert ausgearbeitet
worden ist. Glauben Sie aber Uber die Angemessenheit des
Preises dieser oder jener Arbeit im Zweifel zu sein, dann be-
dienen Sie sich der Hilfe eines bewahrten Sachverstandigen,
natrlich nur bei umfangreicheren Arbeiten. Dieser ist ohne
weiteres in der Lage, die Angemessenheit solcher Kosten-
anschlage feststellen zu kdénnen.

in verbindlicher,
daB die Kosten
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Sind Sie mit dem Kostenanschlag, seinem Umfang und
seiner Hohe einverstanden, dann bestdatigen Sie dies der
Werkstatt schriftlich und lassen sich schriftlich gegenbesta-
tigen, daR die genannten notwendigen bzw. im Kostenan-
schlag aufgefiihrten Arbeiten ohne Nachforderung zum Preise
von so und soviel Mark ausgefiihrt werden. Vereinbaren Sie
aber auch mit der Werkstatt die Zahlungsbedingungen.
Kleinere Werkstatten werden vielfach zur Beschaffung not-
wendiger Ersatzteile eine Abschlagszahlung verlangen. Hier-
gegen ist nichts einzuwenden, wenn die Abschlagszahlung tat-
sachlich zur Anschaffung von Ersatzteilen aufgewendet wird.
Eine diesbezigliche Kontrolle wirde manchmal winschens-
wert sein.

Vereinbaren Sie weiterhin mit der Werkstatt den Liefer-
termin. Ueberschreitungen der Termine gehéren nicht zu den
Seltenheiten. Kalkulieren Sie deshalb einen gewissen Sicher-
heitskoeffizienten ein. Konventionalstrafen fur Ueberschreitung
der Liefertermine werden zweckmalig nur bei solchen Fahr-
zeugen angebracht sein, deren Entziehung aus dem Betrieb
mit groBen Widerwaértigkeiten und Kosten verknipft ist. Ver-
gewissern Sie sich — und lassen Sie sich das schriftlich be-
statigen —, daf Ihr Wagen wahrend der Dauer der Repa-
ratur in den fremden Raumen gegen Feuer und Diebstahl ver-
sichert ist. Viele Werkstatten suchen sich von einer solchen
Haftung zu befreien durch Aushénge in der Werkstatt, die
solche Haftung ausschlieBen. Wenn man auch (ber die Be-
rechtigung solcher Aushdnge verschiedener Meinung sein
kann — das Gericht hat vielfach derartige Aushénge als
nicht die Haftung ausschlieBend angesehen —, so ist eine
Klarung der Haftungsfrage vorher doch zu empfehlen. Die
Versicherungspramie fir das einzelne Fahrzeug ist niedrig,
also lieber vorher ein paar Mark fir die Versicherung zahlen,
als nachher sich wochenlang vor den Gerichten herumzu-
streiten und schlieBlich doch nichts dabei zu erreichen.

Achten Sie auch darauf, daB die Werkstatt in den etwa
dem Auftrag zugrunde gelegten Reparaturbedingungen, die

Ilhnen zur Unterschrift vorgelegt werden, nicht etwa die
Schadensersatzpflicht ihrer Angestellten fir von lhnen ver-
ursachten Schaden an lhrem Wagen ausschliet. Ist das der

Fall, dann werden Sie, jedenfalls in den meisten Fallen, das
Nachsehen haben. Es wird vielfach feingewendet, dal solche
scharfen, die Schadensersatzpflicht ausschlieBenden Bedingun-
gen notwendig wadren, da der Gewinn der Werkstatt nicht
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im Verhdltnis zum Schaden steht. Nun wohl, welcher Schaden
entsteht aber dem Konsumenten, wenn sein Wagen entzwei
gefahren wird? Ist der etwa geringer? Durch den Ausschluf
der Schadensersatzpflicht wird das Verantwortungsgefihl der
Werkstatt ganz ausgeschaltet — und das soll doch nicht be-
absichtigt sein.

Bel der Uebergabe des zu reparierenden Wagens lassen
Sie in lhrer Gegenwart ein Verzeichnis aller am Wagen be*

findlichen losen oder angeschraubten Teile, Werkzeuge,
Kissen, Decken, Reifen usw. anfertigen. Dies macht jede
groBere  Werkstatt  sowieso, kleinere Werkstatten aus

eigenem Antrieb meistens nicht. Eine Kontrolle des Zubehors
in lhrer Gegenwart wird nie von Schaden sein, bekommen
Sie doch selbst einen Ueberblick (ber das, was im Wagen
vorhanden ist, was doppelt interessant ist in dem Fall, wenn
der Wagen nicht von lhnen selbst bedient wird, sondern unter
der Obhut eines Fahrers steht.

Stellen Sie den Kilometerstand des Tachometers bei
Ablieferung des Wagens an die Reparaturwerkstatt fest, im
Beisein des Meisters; es sind schon vielfach (ber unzuldssige
Fahrten des Werkstattenpersonals Streitigkeiten entstanden,,
und da ist es gut, wenn man den Stand kennt. Andrer-
seits kdnnen Sie feststellen, wieviel Kilometer der Wagen
nach Beendigung der Reparatur eingefahren wurde, welche
Feststellung besonders bei Motorreparaturen fiir Sie von
Interesse ist. Auch die Feststellung der im Tank befind-
lichen Brennstoffmenge wird vielfach von Nutzen sein. Am
besten ist es, Sie liefern lhren Wagen mit maglichst wenig
oder gar keinem Brennstoff zur Reparatur ab.

Ich will mich (ber die juristische Auslegung der
Pflichten sowohl der Werkstatt als auch des Konsumenten
nicht weiter auslassen, als es in vorstehenden Zeilen schon
geschehen ist. Jedenfalls mdéchte ich sowohl im Interesse des
Konsumenten als auch der Werkstatt dringend davon ab-
raten, oberflachliche Abmachungen zu treffen. Im Gegen-
teil, die Abmachungen sollen, um spdateren Streit zu ver-
meiden, der den Konsumenten verédrgert und der Werkstatt:
nur schadet, so prézise wie mdoglich abgefalt werden, nicht

nur zugunsten des einen oder anderen — gedruckte Liefer
und Reparaturbedingungen verfallen ja leicht in diesen
Fehler —, ,sondern korrekt im richtigen Sinne des Wortes,

wie es einem wdhlanstdndigen Kaufmann” ziemt und wie es-
der wahre Sinn des Dienstes am Kunden ist.
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