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Acftien-Gesellschafft
l 'I lIOI l fur See- und Fluss- Stel l II I
Versicherungen in

Gegrundet 1857

Transportversicherungen
aller W

Fernsprecher: Nr. 27060 Drahtanschrift: Seeunion

Von ileilS mem Jie Ostsee

mit den groRten und schonsten Schnelldampfern der Rigenlinie

»RUGARD « » O DI N «

»HERTH A « » FRIG G A «

Im Sommer tdgliche Fahrten nach:

Anifnem unldc) H eringsJort® Zinnotvilz

®**scl Stugeiif ~crnliolm und Kopenliageni

J llustrierte Prospekte und nadhere Auskinfte durch =
( SfeinnerDampl&dill(s Gesellsdiaftl.f.Braeunlldiom.u. 1
| Stettin, Bollwerk Ib Tel. 20030 u. 21415 |
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GustavLindHe &CO.,6ampfziegelwerhe, SfolzeiHiagen-KrafzMedf

B

Mauersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, Fliesen, Falzsteine, Lochsteine, Radialsteine sowie Formsteine
$

g
aller Art, Deckensteine, Drainrohre. Spezialitdt: Verblendziegel. Jahresproduktion: ca. 10 millionen Ziegel

Cohrs&Amme Nachfolger

Stettin

Telgr.-Adr.: Cohrsam / Fernruf: Ortsgesprache Sammel-Nr.35291 (4 Anschlisse), Ferngesprache 24740/41

Spedition *Lagerung -Versicherung

GrolRe Lagerrdume mit direktem Bahnanschlul3 an seetiefen Kais.

Spezialverkehr von und nach Oberschlesien,

besonders in Massengutern wie Eisenerzen,

Holz, Kohlen, Eisen. Spedition, Verfrachtung

und Lagerung von Zucker, Getreide, Futter
und Dingemitteln.

Kriger & Scherping ¢ Stettin

Weizen- und Roggen-Walzenmiuuhle

Fabrikation erstklassiger
Weizen- u. Roggenmehle

Spezialmarken; Weizenmehle: Preciosa, Sedina, Melior.

nnnnnnnnnn . Pommernstern.
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Oderschiffahrts-Aktiengesellschaft

Reprdasentanz Stettin <Gr. Lastadie 90/92, Hansahaus)

in Betriebsgemeinschaft mit der

Ostreederel G. m. b. H. Stettin

Stettin, Berlin, Hamburg, Firstenberg, Breslau, Oppeln, Cosel-Oderhafen,

Vertretung in der Cechoslovakei: Frachtagentur der Cechoslovakischen Oder-
Schiffahrts A. G., Mahrisch-Ostrau 10. (Vitkovice-zelezarny).

Schlepp- und Frachtverkehr: von und nach allen Platzen der Strecke Cosel-O. H. Stettin
und daruber hinaus bis Stralsund, ferner Cosel-O. H -Berlin-Hamburg-Liibeck.

Durchfrachten: von der Donau zur Oder und Ostsee.

Guterannahme: auch durch die Oppelner Verlade- und Lagerhausgesellschaft Albert
Koerber m. b. H. in Oppeln.

15 Schleppdampfer, 2 Hafenbugsierdampfer, 3 Motorhafenschlepper, 75 Fracht-
kdhne, 8 Lagerkdhne und Schuten.

nun?

Gauger & Schinke

Automobil-Reparatur-Anstalt

Vertragswerkstatt fuir Hansa-
Loyd, Hansa und Studebaker
Reparaturen an Kraftfahrzeugen aller Art

Tag- und Nachtdienst ohne Unterbrechung
Bearbeiten und Ausschleifen von Zylindern

mit neuesten amerikan. Maschinen, Ventile-

ST ETT I N schleifen nach der Black & Decker-Methode

Sannestr.12a(Galgwiese)

Fernsprecher Nr. 31485
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Eugen Rudenburg

STETTIN

Telegramm -Adresse: ,Konsulridenburg*

Gegrundet 1859

Hugo Minack Nachf.

Stettin und Hamburg

Telegramm-Adresse: ,Konsul Minack"

Gegrundet 1889

Spediteure
fur Gutertransporte
aus der Tschechoslowakei Uber Stettin

Hochofenwerk Lubeck A.-G

Zentrale: Herrenwyk im Libeckischen

ZWEIGNIEDERLASSUNGEN:
Hitte Kraft, Stolzenhagen-Kratzwieck bei Stettin / Rolandshitte, Weidenau a. d. Sieg

ERZEUGNISSE:

Der Hochofenbetriebe:

GieRBerei | und Ill, Cu-armes Stahleisen
Spiegeleisen und WalzenguReisen

Hamatit,

Der Kokereibetriebe:

Pech, Anthra-
Rohanthrazen

Koks, s. s. Ammoniak, Benzol, Teer,
zen6l, Impragnierdle, Rohnaphthalin,

Der Kupferhitten:
Elektrolytkupfer

Der Glaubersalzanlage:

Eisenfreies Natriumsulphat ca. 99,5 °/Or Nas,
Spezialmarke fir die Farbenfabrikation,
Wollfarbereien, Spiegelglasfabrikation

SO 4

Der Zementfabriken:
Eisenportlandzement Marken ,,Granit®, ,,Tres Torres*
und ,,Kraft*
Der Zementwarenfabrik:
Zementwaren allerArt,inSonderheit: Dachsteine,Rohre,
FuRbodenplatten ~Granitoid, und Terrazzoplatten),
Treppenstufen, Kabelkésten, Zaunpféhle usw.
Der Wandplattenfabrik:
Wandplatten in verschiedensten Farben und Aus-
fuhrungen fur AuBen- und Innen-Architektur
Der Schlackensteinfabrik:

Schlackensteine (Normalformat)

Nummer 12
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Hautz & Schmidt

Stettin und Hamburg

Gegrindet

1872

Spedition « Lagerung e Versicherung
Spezialverkehre fur Heringe, Malz, Papier, Kartoffel-

fabrikate, Holz, Zellulose usw.
Transporte von und nach dem Rhein, Belgien und Holland.

Eigene eiserne Leichterfahrzeuge

Stettin:

Telegramm-Adresse: Hautzius
Fernsprecher: Nr. 35011

Werkstatten fur

Stahlhoch- und Brickenbau

Kunstschmiede
GroRes Lager in

I-Tragern «U-Eisen

Stettiner Trager* und
Baueisen - Gesellschaft

0eOr. 1865 m. b. H.
STETTIN, HOLZMARKTSTRASSE 7—9
Fernsprecher 37792-93 / Postscheckkonto
Stettin 1099 / Reichsbank - Girokonto

C.F.Weber

Fabrik der Vereinigte Dachpappefabriken
Aktien-Gesellschaft Stettin Stammhaus gegr. 1846

Teerdesfillafion
Dachpappeniabrik H |

liefern preis- u. frachtgunstig
fur den Export;

Destillierten Steinkohlen-
eer, Poch, Karbolineum, H
Kaltasphalt ,Webas* H H |

°Wie a,,e Teer- und Asphalt-Erzeugnisae

Spezialitdt: Talcumierte Teerdachpappen

Hamburg:
Telegr. -Adr.: Hautzspedition
Fernsprecher: Bismarck C 2, 7258

Sfetiincr Dampfer - Compagnie

Aktiengesellschaft
Gegrindet 1856

STETTIN, Bollwerk 21

Drahtanschrift: ,,Dampferco“ — Fernsprecher: Sammel-Nr. 353 01

Passagier- und FradUlinien

zwischen
Stettin—Reval jed. Dienstag u. Sonnabend von Stettin
jeden Dienstag und Freitag von Reval
Stettin—Stockholm jeden 10. und 25. von Stettin
jeden 3. und 18. von Stockholm

Stettin—Leningrad jeden Sonnabend von Stettin
jeden Sonnabend von Leningrad

Stettin-Wiborg jeden.Sonnabend von Stettin
jeden Donnerstag von Wiborg

Stettin—Kotka jeden Dienstag von Stettin
jeden Montag von Kotka

RegelméaRiger Frachtdienst.

Stettin—KoNigsberg.......ccoovineiceees 10 tagig
SEEttin—D ANZIF..cceirieiieeee e 14 tagig
Stettin—M emel.......ccoii 14 tagig
Stettin—Westschweden—Westnorwegen..wdchentlich
Stettin—London ... wochentlich
Danzig—L ondon ... wochentlich

.................. 14 tagig
dreiwdchentlich
wochentlich
.. .wdchentlich
14 tagig

Danzig—Memel...............
Rotterdam—Finnland
Reval—W iborg..
Reval—Kotka......
Stettin—Levante
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/ndcerverfriebsgesellsdiaff der
Baifischen Rubenzudferfabriken

Gesellschaft mit beschrankter Haftung zu Berlin, Zweigniederlassung Stettin

liefert durch die Vermittlung des GroRRhandels alle Sorten
Hartraffinaden und gemahlene Raffinaden aus edelsten Zucker-
saften sowie gemahlenen Melis und Kristallzucker.

Marke:
Adlerp.p.z. bleibtfiihrend!

Tagliche Verarbeitung:
Zehntausend Doppelzentner Rohzucker.

Gesdiaffssfellen In Pommern:

Anklam, PeenstralBe 7

Barth, Lange Strafe 50

Belgard (Persante), Karlstrae 27
Bergen (Rugen), BahnhofstraBe 52
Bublitz, PoststraBe 144

Bltow, Lange Strale 68

Demmin, Luisenstralle 28

Gollnow i. Pom., Wollweberstralte 7
Greifswald, Lange Strafle 15
Kdéslin, Bergstralle 1

Kolberg, Kaiserplatz 6

Labes i. Pom., HindenburgstralRe 57
Neustettin, Preullische Stralle 2
Politz, Baustralle 7

Polzin, Brunnenstrale 17

Pyritz, Bahnerstrale 50

audiin mcniatRichen llaten Ruger‘lwaldel Lange StralRe 32

von VI.10- - Schivelbein, Steintorstralle 24
gegen baJinu/L 7!fL.260r Stargard i. Pom., llolzmarktstralle 3
VruyeM ndJ"" Stettin, Giel3ereistrale 23

Stettin, Breite StrafRe 58
Stolp i. Pom., MittelstralBe 5
Stralsund, Apollonienmarkt 7
Swineminde, Farberstralle 5
Wolgast, WilhelmstraRe 4
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Wirtschaftszeitung fur die 6 stseelander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein Jfintertand

AVITLIGES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDEL.SKAMVER AJ STETTIN

Mitteilungen des Deutsch-Finnidndischen Vereins e. V. zu Stettin.

Herausgeber Dr. H. Schrader, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Hauptschriftleiter und verantwortlich fir die Berichte Uber das Ausland W. v. Bulmerincq, verantwortlich fur die Berichte GUber das Inland
Dr. E. Schoene (beurlaubt), den Anzeigenteil H. Jaeger, alle in Stettin.

~ Bezugspreis vierteljahrlich 2,50, Ausland 3,- Beichsmark. — Anzeigenpreis It. Tarif.

SchififctAnAscher Verlag G. m. b. H., Stettin. Druck: Fischer & Schmidt, Stettin. Schriftleitung und Inseraten-Annahme- Stettin Bodrse Eingang
uhstraBe, Fernsprecher Sammel-Nr 35341. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
Verlages G.m.b.H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Win. Schlutow. Stettin,

eschaftsstelle in Helsingfors: Akademiska Bokhandeln, Alexandersgatan 7. Fur nicht erbetene Manuskripte Ubernimmt der Verlag keine Verantwortung.

jjr» n Stettin, 1IS.Juni1l93C IC.Jahrg.

Ich begriBe lebhaft den Besuch meiner Landsleute in Stettin und gleichfalls Ihre freundliche Absicht, daR
£ anléRlich des Besuches, den Vertreter der tschechoslowakischen Handels- und Gewerbekammern au/
mladiing der Industrie- und Handelskammer zu Stettin lhrer schonen und altehrwirdigen Stadt abstatlen

werden, eine Sonderausgabe des ,,Ostsee-Handels* herausbringen wollen, denn beides, der Anlal und seine

Publizistische Vorbereitung, sind gewill geeignet, die schon bestehenden wirtschaftlichen Beziehungen zwischen
tadt and Hafen Stettin und der Tschechoslowakei in glicklicher Weise enger zu knipfen. — Die Tschecho-

s owakische Republik weill als Binnenstaat die Wasserwege, die sie mit den groBen Meeren verbinden, als

natirliche StraBen des Wirtschaftsverkehrs besonders hoch zu schatzen. Die Oder und die Elbe weisen den
arenhandel unseres industriell hochstehenden Landes nach Norden. Stettin und Hamburg sind die beiden

nachsten Seehéafen, tber die unsere Ausfuhr und Einfuhr geht, soweit diese sich auf die Uebersee beziehen.

'vermittelt uns den Giuteraustausch mit den skandinavischen und den 6Ostlichen L&ndern, und wenn
rji™ teiiiner Guterverkehr auf der BinnenwasserstralBe sowie seewérts von Jahr zu Jahr wéchst und die
~Offnung begrundet ist, daB er die vorkriegsméaRige Héhe demnéchst erreichen, ja (berschreiten wird, so ist

16 Tschechoslowakei mit einem hervorragenden Prozentsatz daran beteiligt. — Unter diesen Umstédnden ist

e* naheliegend, dal sich die tscheloslowakischen Wirtschaftskreise fiir Stettin und seine Anlagen ungemein
erressieren. Es war ein sehr dankenswerter Gedanke, daf die Herren von der Stettiner Industrie- und

Jtndelskammer ihre tschechoslowakischen Kollegen zu dem Besuch eingeladen haben. Der unmittelbare

iibetnSCheiU Und dey £ ersénliche Kontakt spielen im Wirtschaftsleben eine eminente Rolle. Ich bin davon

haUZzeHgt} da™ ~ Veytretey der tschechoslowakischen Handels- und Gewerbekammern wéhrend ihres Aufent-
der Mundung des herrlichen Oderstromes die besten Eindriicke von der Modernisierung und dem

die H des Stettiner Hafens und zahlreiche nutzliche Anregungen empfangen werden Ursid dal auch
Werd enSWUrdiZen Gastgeber in der gemeinsamen Aussprache manche wissenswerte Einzelheit erfahren
Tsch*) ~ dCm Ze&enseiiiZen Interesse dienen kann. — Beziehungen, wie sie zwischen Stettin und der

Zeit € °8lI°Wakei Stehen, sind nicht voribergehender Natur, sondern verdienen vom Standpunkt groRer
fassen me ”eurtei™ zu werden. Ihre geographische Bedingtheit und wirtschaftliche organische Notwendigkeit
Wenn ~ ~ dauerhafte Beziehungen erscheinen. Sie lassen sich ohne Zweifel intensivieren und ausbauen.

Von'd ~ beiderseitiZem Interesse dienstbar sein kénnen, wird die Zukunft sie immer gldnzender gestalten.—
icfo Fuhlungnahme zwischen den Stettiner und den tschechoslowakischen Wirtschaftskreisen verspreche

Zweckh " dl6Sent ~inne sehr viel Gutes. Ich freue mich ihrer umso mehr als sie Uber den unmittelbaren
unaus zur Festigung der freundnachbarlichen Beziehungen zwischen Deutschland und der Tschecho-
slowakei Uberhaupt beitragen werden.

J)r. Qhvalkowsky

Auflerordentlicher Gesandter und bevollmé&chtigter Minister der Tschechoslowakei in Berlin.
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Das lor der

daher der begunstigte Seehafen fir
Rumanien, Ungarn, Jugoslavien, Osterreich,
Ostdeutschland u. die Tschechoslovakei

Es betragen beispielsweise dieEntfernungen
der Tschechoslovakei an die See:
Nach Stettin Hamburg Gdingen

von Prag 493 km 664 km 794 km
, Brinn 607 , 836 , 918 ,
. Witkowit* 551 , 807 847
»  OJmat* 592 , 820 , 908 ,,

Eigene

Hafenbahn, %T{ Elevatoren 3

Verhanfu.Verpaditungv.Grundsfili<Keniminfluslnehafenanseetiesfem\Wasser 3

Hafenverwaltung Stettin |
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Tsdtedto§lowahei-Deufsdtland'Sieftin.

Von Dr. Hans Schrader,

Die tschechoslowakische Republik verdankt ihre
Entstehung den Vertrdgen von Versailles, St. Ger-
inain und Trianon. Nach dem Zusammenbruch der
Habsburger Doppelmonarchie wurde das friuhere
Kénigsreich Béhmen, das Markgrafentum Mahren
und ein Teil des Herzogtums Oesterreich und
Schlesien unter Berufung auf historische und wirt-
schaftliche Grinde zum Kern der heutigen
Tschechoslowakei zusammengefallit. Kleine Teile
von Niederschlesien sowie das vom Deutschen
Reich abgetrennte Huldschiner Landchen kamen
uinzu und schlieBlich fiigte man unter dem Namen
Novakei und Karpatha RuBland die nordlichen
feile des Konigreichs Ungarn hinzu. Die Tscheche
Slowakei ist somit ein Staat, der sich aus verschie-
denen Nationalitdten zusammensetzt. Nach der
Volkszéhlung von 1921 bestand die Bevdlkerung
~s 655do Tschechoslowakei 23,400 Deutschen,
5,600 Madijaren, 3,400 Ruthenen, O,60/0 Polen und
v % Juden. Die Tscheslowakei besitzt ein Ge-
iet von 140408 gkm mit 13,6 Millionen Einwoh-
nern. Die Lé&ngsachse des tschechoslowakischen
Landes hat eine Ausdehnung von UGber 930 km,
Nghrend die Breite im Osten unter 70 km herab
smkt und an keiner Stelle 280 km {bersteigt. Die
-ange der Grenze wird auf 3800 km berechnet. Das
Gebiet cler tschechoslowakischen Republik gehort
N dem klimatisch am meisten bevorzugten Teile
Mitteleuropas. Sein Kernland Béhmen wird als der
&°graphische Mittelpunkt Europas betrachtet. Die
schechoSlowakei ist ein Binnenstaat und besitzt
w keine das ganze Staatsgebiet durchstromende

asserstrale. Oder und Elbe verbinden das Land

At 9st' und Nordsee und die Donau stellt die
erbindung nach dem Schwarzen Meere her. Die

erufliehe Gliederung der Bevdlkerung zeigt trotz
er m Bohmen und Schlesien (lberwiegenden In
custrie, Land- und Forstwirtschaft mit dem hoch
N Prozentsatz, namlich 440/0, Industrie und Ge
p?rbe mit 31,500, Handel und Verkehr mit 8,1db.
dUrjJas Wirtschaftsleben der Tschecholsowakei ist
j.I? Tatsache der Wiedererstarkung und wirtschaft-
c]”™n ~esunclung der Landwirtschaft von entschei-
ender Bedeutung gewesen. Die Roggeneinfuhr ist
Ur noch verschwindend gering, die Weizeneinfuhr
fih standig zuriick. Das Gleiche gilt fir die Ein-
ind Vn daEegen hat die Ausfuhr von Gerste
- Hopfen stark zugenommen. Von den der
~andwirtschaft nahestehenden Industrien sind die
gichtigsten eine blihende Mdhlenindustrie in Prel3-
~raf unc® Briinn, eine hochberiihmte Brau-

¢ Malzindustrie mit dem Hauptsitz in Bdhmen,

[ und Pilsen), in Mé&hren (Oelmitz und Briinn),
bu n Ostrau), in der Slovakei (bei Preis-
lich- Unter den Brauereien befinden sich bekanntj-
a ,. Unternehmungen von Weltruf, wie das Biir-
Srn‘lC B/auhaus Pilsen, die Aktienbrauerei in
Unri®iu erste Brinner Aktienbrauerei
un | ~ a’gnabrik in Brinn, die Moravia Braueref
k ' Malzfabrik in Brinn, das Bohmische Aktien-
sen  a$S-n Busweis und die Erste Pil-
Mafr . ~en”rauerei. Als das bedeutendste Export-
fai ?®reiunternehmen werden die Export-Malz-
ten Schindler & Stein Aktiengesellschaft in

Syndikus der Industrie- und Handelskammer, Stettin.

Briinn, die 4 Betriebe unterhalten, angesehen. Tat
sachlich ist, verglichen mit der Vorkriegszeit, die
Biererzeugung in der Tschechoslowakei zuriickge-
gangen. #So waren 1913 681 Brauereien mit einem
AusstoR von 12,6 Millionen hl, 1927 492 Brauereien
mit einem Ausstof von 10,0 *Millionen hl tatig.
Seit 1922 ist jedoch der AusstoB stdndig gewach-
sen und zwar von 6,1 Millionen hl auf 10 Millionen
hl. Die Biereinfuhr Deutschlands aus der Tschecho-
slowakei betrug im Spezialhandel

1926 163 287 hl
1927 182 289 hl
1928 206 422 hl

im Werte von 8,5 Millionen Mark.

AuBerdem fihrte Deutschland 1928 42 750 to
Malz im Werte von 184 Millionen Mark und
2,345 to Hopfen im Werte von 11,8 Millionen Mark
aus der Tschechoslowakei ein. Zu erwéhnen st
ferner eine erhebliche Spirituosenindustrie; sehr be-
deutend ist die Zuckerindustrie. Es ergeben sich
fir 1927/28 folgende Zahlen:

In Tatigkeit waren 152 Rilben verarbeitende
Fabriken und 10 Raffinerien, die 7,6 Millionen to
Ruben verarbeiteten. Die erzeugten Zuckermengen
beliefen sich auf 1,25 Millionen to, die Ausfuhr
auf 770000 to. Deutschland nahm 1928 aus der
Tschechoslowakei in Tonnen zu 1000 kg folgende
Mengen Zucker auf:

Ribenzucker 46 396 to, Wert 12,9 Millionen RM

Wiirfelzucker 1876 ,, 726 000 RM.
Gemahlene Melis 1769 ,, 531 000 ,,
Raflinade 2726 ,, 919 000 ,,
Brotzucker 873 ,, 26i 000 ,

Farine 261 ,, 69 00J ,,

Kandis 65 ,, 38 000
Rohzucker 15244 4,2 Millionen RM.
Melasse 1143 ,, 76 CO0 RM.

Von den Kartoffel- und Weizenstarkefabrika-
tionsunternehmen sind die landwirtschaftlichen Fa-
briken Aktiengesellschaft. Amylon in Ronow, Sid-
west-Mahren, zu erwahnen. Zu nennen sind ferner

eine nicht unbedeutende Fruchtmarmeladen- und
Konserven-Industrie, Zucker- und Schokoladen
industrie und die weltberihmte Schinken- wund

Wurstindustrie, die im Jahre 1926 fur 31 Millionen
Kc. Prager Schinken, davon 6,300 nach Deutsch-
land exportierte. Der Waldireichtum der Tschecho-
slowakei macht dieses Land zu einem ebenso be-
deutenden Holzausfuhrland, als es die Mdglichkeit
der Entwickelung bedeutender Holzindustrien ge-
boten hat. In Bezug auf die Abnahme von Holz
ist Deutschland der beste Kunde der Tschechoslo-
wakei. Deutschland flihrte im Spezialhandel im
Jahre 1928 in Tonnen zu 1000 kg aus der Tschecho-
slowakei ein:

Eichenholz 25 793 to. ert 3 Millionen RM.

Buchenholz 70762 o , 5

Laubholz 3 113 . 02

Nadelholz 968 419 s » 59

Grubenholz 16 446 y 06

Tréankholz 15 758 1.7

NuRbaumholz 1073 770,15

Schwellen 32182 , 04

FaRholz 2 899 y 06

Papierholz 26 173 i, 1013 ,, )
Die tschechoslowakische Handelsbilanz der

Land- und Forstwirtschaft und ihrer Nebengewerbe
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Ausfuhriber-
Hopfen,

und Industrien ergibt erhebliche
schisse, die auf der Ausfuhr von Malz,
Holz und Holzprodukten beruhen.

Mit Bodenschdatzen ist das tschechoslowakische
Land reich gesegnet. Gold wird in geringem,
Silber und Blei in erheblichem Umfange gewonnen
(Pribam, Birkenberg). Auch Radium ist,in nicht
geringem MaRe in Joachimsthal gewonnen worden.
Reich sind die Eisenerzlager Bohmens und der
Slowakei (Nutschitzer Erzgebirge, Zipser, Gémaorer
Erzgebirge). Die aufgeschlossenen Eisenerzvou-
kommen werden auf 61 Millionen to, die wahr-
scheinlichen auf 400 Millionen to geschatzt. Trotz-
dem ist die Tschechoslowakei, wie spéter darge-
legt wird, infolge einer hochbedeutenden Eiseni-
huttenindustrie, zur Einfuhr ausldndischer Eisen-
erze in erheblichem MaBe gendétigt.

An sonstigen anorganischen Mineralien kommen
vor Graphit (Budweis), Kaolin (Karlsbad, Pilsen),
feuerfeste ToOpfertone, Quarzsand, Asbest, Granit,
Basalt, Schiefer. Mineralquellen (Karlsbad, Marien-
bad, Franzensbad, Joachimsthal, Teplitz, Pistyan,
Trentschin-T eplitz).

Von Brennstoffen sind in reichem MaRe Stein-
kohlen (das Schatzlar-Schadowitzer Revier in Nord-
ost-Bohmen, das Pilsen-Mies-Nirschaner Revier und
das bedeutendste, das Ostrau-Karwiner Revier) vor-
handen. Von den groBen Steinkohlenbergbauunter-
nehmen sind die bedeutendsten:
die Berg- und Huttenwerks-Gesellschaft Mahrisch

Ostrau in Mahrisch Ostrau,
die Witkowitzer Bergbau- und Eisenhiuttengewerk-
schaft in Mé&hrisch Ostrau,
Ferdinands-Nordbahn in Méhrisch Ostrau,

die Steinkohlen-Bergbau Orlau-Lazy in Dombrau
(Schlesien),

die Larisch-Md&nnich’sche Kohlen und Kokswerke
in Karwin,

die Johann Wailczek’sche Ostrauer Kohlen- und
Kokswerke in Schlesisch Ostrau.

Ferner sind sehr bedeutend die boéhmischen
Braunkohlenbergwerke Brux, Teplitz, Schonau,
Aussig, Reichenau, Karlshad und PrelRburg.

Ganz kurz sind noch die Hauptindustrien dieses
fur die mitteleuropéische Wirtschaft so bedeutungs-
vollen Landes zu streifen und sodann sind die
Handels- und Verkehrsbeziehungen und die Be-
teiligung Stettins an ihnen darzutun. Als wichtigste
Industrie ist in erster Linie die Eisenhditten-
industrie zu nennen, die in Stare Kladno und
Konigshof (Kraluv Dvur), Prager Eisen-Industrie-
Gesellschaft, in Komorau, C. F. Petzold & Co.,-
und im Ostrau-Karwiner Revier ihren Sitz hat. Die
bedeutendsten Eisenhiittenwerke sind die. des
Ostrau-Karwiner Reviers, die Witkowitzer Bergbau-
und Eisenhuttengewerkschaft in Mahrisch-Ostrau,
die im Jahre 1928 das Fest des 100jahrigen Be-
stehens feiern konnten und als groRtes schwerindu-
strielles Unternehmen der Tschechoslowakei anzu-
sehen ist. Unter der hervorragenden Leitung seines
Generaldirektors Dr. ing. Sonnenschein hat dieses
Unternehmen, dem Kohlengruben, Kalksteinbriiche,
Ton und Chamottewerke angegliedert sind, einen
groBen Aufschwung genommen. Im Jahre 1928
wurden 23600 Arbeiter, beschaftigt. Der Frachten-
verkehr belief sich auf 7 Millionen to, die Produk-
tion betrug an Roheisen 712500 to, Rohstahl
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703000 to, Walzwaren 545000 to, Schmiederohre
88 600 to. Auferdem bestehen in Trczynietz 4 Be-
triebe der Berg- und Hittenwerksgesellschaft, die
ebenfalls Gber 20000 Mann Belegschaft aufweisen.
Drei Finftel des Erzbedarfs wird durch Inlands-
produktion gedeckt und etwa zwei Flnftel werden
aus dem, Auslande, insbesondere Schweden, Mittel-
meerlander, Oesterreich usw. eingefihrt.

Zu erwahnen sind noch die berihmten Skoda-
werke in Hradek, die auch in Hradek Walzwerks-
erzeugnisse aller Art hersteilen, die Poldi-Hutte
in Komotau, die Mannesmann-Coburg’schen Werke
in Tyrnau, Nowa-Masa und Hammer, das Walz-
werk Krompaoh und andere.

Die Tschechoslowakei verfugt des weiteren uber
eine bedeutende Eisengielerei-Industrie und zahl-
reiche -Betriebe der Eisen- und Stahlwarenindustrie,
unter denen besonders die Emaillewarenindustrie
mit 17 Betrieben eine hervorragende Stellung ein-
nimmt. Hauptsitz dieser Industrien sind Budweis,
Pilsen, Glatz, Brix, Neschwitz bei Tetschen. Das
Land verfigt des weiteren (ber eine bedeutende
Industrie der Maschinen, Instrumente und Apparate.
Hier sind besonders zu nennen: Die Aktiengesell-
schaft vormals Skodawerke in Pilsen, die Masehi-
nenbau-Aktiengesellschaft vormals Breitfeld, Danek
& Co., Prag, und viele andere. Die elektrotech-
nische Industrie hat gleichfalls in den letzten Jahren
eine betrdachtliche Ausdehnung gewonnen./Chirur-
gische, orthopddische und sonstige in der Heil-
kunde bendtigte Instrumente und Apparate (Fein-
mechanik und Optik) werden namentlich in Prag.,
PreBburg und Eger hergestellt: Auch die Fahr-
zeugbauindustrie ist mit groBen Betrieben ver-
treten. AuBer einer nicht sehr bedeutenden Stein-
industrie ist eine Zementindustrie entwickelt worden,
die in den Kalk- und Tonvorkommen des Landes
das beste Rohmaterial findet. 1860 wurde bei Tep-
litz die 1. Portland-Zementfabrik gegriindet. Heute
bestehen in der Tschechoslowakei 12 Portland-
zementfabriken, die in dem e¢sogenannten Konigs-
hofer Konzern zusammengeschlossen sind. Von der
keramischen Industrie, der Ziegelindustrie, der In-
dustrie feuerfester Waren ist der berihmteste und
wichtigste Zweig die Porzellanindustrie. In der
Porzellanindustrie werden zur Zeit schatzungsweise
17 000 Arbeiter beschéaftigt. Von den 65 vorhan-
denen Porzellanfabriken liegen fast alle in der Karls-
bader Gegend. Die bdhmische Glasindustrie geht
in ihrer Geschichte bis weit in das Mittelalter zu-
rick. Die Tschechoslowakei besitzt heute etwa 1
Tafelglasfabriken, eine Spiegelglasindustrie, eine
GuRglasindustrie, eine Flaschenindustrie und eine
PreRglasindustrie. Die beruhmte Kunstglasindustrie
hat in Haida-Steinschénau und Gablonz-Morchen-
stern ihren Hauptsitz. Besonders bekannt sind die
sogenannten Gablonzer Waren, die (ber die ganze
Welt Verbreitung finden und die besonders in
Gablonz, EisenbrocL, Tannwald, Turnau, Reichen
berg undi Friedland erzeugt werden. Zu erwéhnen
sind dann noch Perlenfabriken, Fabriken fur Kuns
und Schmucksteine usw. Infolge des Reichtum
an Mineralien und Brennstoffen hat sich auch ein
chemische GroRindustrie entwickelt. Die industrie
Gliederung der tschechoslowakischen Volkswir
schaft ist so mannigfaltig, daB es im Rahmen diese
Artikels gar nicht maglich ist, alle die bedeu ei
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deren Industriezweige auch nur zu erwahnen.
Neben der chemischen GroRindustrie, besteht eine
Kunstdinger- und Abfallindustrie, eine Industrie
der Dele und Harze, eine Industrie der Teerpro-
dukte, der Mineralfarben, der Schufl-, Zind- und
Sprengmittel. Hochentwickelt ist die Industrie der
Ledererzeugung und Zurichterei, wie die Industrie
der Lederverarbeitung, gleichfalls die Industrie der
Holz- und Schnitzstoffe und die Textilindustrie
(Seidenindustrie, Wollindustrie, Baumwollindustrie,
Wirk- und Strickwarenindustrie), von der im Zu-
sammenhang mit dem Seehafen Stettin besonders
die Leinen-, Hanf- und Juteindustrie zu nennen ist,
die in Nordost-Béhmen (Trautenau, Hohenelbe,
Eipel) sowie im Mahrisch-Schlesischen Gesenke
(Méahrisch Schonberg) vornehmlich ihren Sitz hat.
Das wichtigste Ausfuhrgut der Menge nach
ist Holz, dann folgen Braunkohlen, Zucker, Eisen
und Eisenwaren, Kaolin, Glas, Malz,. Papier, Baum-
Wolle, Jute und Leinenwaren. Gliedert man nach
dem Wert, so ergibt sich folgende Reihenfolge :

Anteil Deutschlands
an der Gesamtausfuhr

I- Baumwolle, Jute und Leinenwaren ca. 16 %

m Zucker , 700

i’ Wollwaren ,, 21d0

4. Glas . 100’0

5. Eisen und Stahl, Eisen und Stahlwaren L 10%

v llolz und Kohlen » 53 %

‘s Malz, Getreide und Muhlenfabrikate usw. . 400/0
Deutschland ist fir Holz, Kohlen, Getreide,

Malz und Mihlenfabrikate, Obst, Gemiuse, Pflanzen,

Leder und Lederwaren, Waren aus Flachs, Hanf,
Jute, Papier, Holzwaren, Waren aus unedlen Me-
allen, Mineralien, chemischen Produkten und tie-
eschen Produkten wichtigstes Absatzland und fir
/Volle und Waren daraus, Eisen und Eisenwaren,
Maschinen und Apparate, Holz und Kohlen, che-
mische Hilfsstoffe, elektrotechnische Waren wicht-
igstes Bezugsland der Tschechoslowakei.

Der Gesamthandel der Tschechoslowakei und
er Anteil Deutschlands an ihm gestaltete sich in
er* Jahren 1925—1928 in Millionen Reichsmark
folgendermalien:
la~r Einfuhr Anteil Deutschlands

Ausfuhr Anteil Deutschlands

% %

%g%g 2193 686 31,3 2 340 527 22

196 1900 402 212 2208 480 20

L2t 223 467 299 2508 603 24
2378 592 249 2628 582 21%)

T- iPeutsc™ ands Einfuhr und Ausfuhr nach der
schechoslowakei belief sich in Tonnen zu 1000 kg:

Jahr Einfuhr Ausfuhr
1925 6 135 498 2 262 351
1926 4 346 380 2030 113
1927 6 287 098 2 410 092
1928 5943 375 3 075 538
1928 5270 941 3 296 105

Jreutschland steht somit, alle Gbrigen europdischen

auBereuropaischen Lander weit Ubertreffend,

, wohl als Kaufer wie als Verkaufer im Aulen-

andel der Tschechoslowakei an 1. Stelle und be-

uptet diese Stellung seit 1920. Die gleiche Stelle

. Deutschland bekanntlich im AufRenhandel

g 1 Niederlande, Litauens, Polens und Danzigs,
gariens, Oesterreichs und der Schweiz ein.

s i Umgekehrt steht die Tschechoslowakei im deut-

(M.en.Au”enhandel als Kaufer und Verkaufer der
iQpéaischen Staaten an 4. Stelle und bei Einbe
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ziehung der aulereuropdischen Staaten als Ver-
kdufer an 7., als K&ufer an 4. Stelle.

Die entsprechenden Zahlen im reinen Waren-
verkehr in Millionen Reichsmark sind folgende:

Jahr Einfuhr aus der in°/o des Ge- Ausfuhr nach der in °/o des Ge-
Tschechoslowakei samtverkehrs Tschechoslowakei samtverkehrs

1927 568 4 522 4,8

1928 538 3 649 54

Aus alledem geht hervor, dall die beiden Nach-
barlander wirtschaftlich auf einander angewiesen
sind und daB ihre wirtschaftliche Verbundenheit
eine Uberaus enge ist.

Als kontinentaler, hochqualifizierter Industrie-
und Handelsstaat ist die Tschechoslowakei an den
Verkehrswegen, die den Anschluf an den Welt-
verkehr durch die Seehafen des Kontinents ver-
mitteln, stark interessiert. Als Seehafen flr den
tschechoslowakischen AuBenhandel kommen in
erster Linie in Frage Hamburg, Bremen, Stettin
und Triest. Wadéhrend Hamburg und Bremen im
Wettbewerb mit Triest der Vermittlung des trans-
atlantischen, vorwiegend hochwertigen Stiickgutver-
kehrs dienen, vollzieht sich Uber Stettin eingehend
seit vielen Jahrzehnten ein dichter Verkehr in Roh-
stoffen, insbesondere Massengutern, deren die hoch-
entwickelte tschechoslowakische Eisenhitten-, che-
mische-, Papier-, Textil-, Dlngemittel- usw. Indu-
strie bedarf. — 32 Millionen Tonnen Giuter fuhrt
die Tschechoslowakei jéhrlich in beiden Richtungen
durch deutsche Gebietsteile Uber trockene Grenz-
stationen und die Seehdfen hindurch. Davon ent-
fallen, soweit der bahnwartige Verkehr in Frage
kommt, auf die Seehdfen Hamburg, Bremen und
Stettin folgende Mengen in Tonnen zu 1000 Kkg.

Hamburg Bremen Stettin
Jahi Empfang Versand Empfang Versand Empfang Versand
1927 238822 185920 91 863 19609 173897 33820
1928 283 627 198 638 87 870 16 153 600 972 33 049
1929 315771 257686 98 880 12842 527 903 31030

Stettin und .Hamburg sind fast in gleichem MaRe
mit beinahe 600000 fo an diesem Verkehr be-
teiligt.

Der aus der Tschechoslowakei bahnwarts ein.
gehende Verkehr des Seehafens Stettin setzt sich
zusammen aus Eisen und Stahl, Eisen- und Stahl-
waren, Zucker, Getreide und Mihlenfabrikaten,
keramischen Waren, Erden, Glaswaren, Holz-
mobeln, Leder, Guter aller Art usw.; der von Stet-
tin nach der Tschechoslowakei bahnwarts aus-
gehende Verkehr besteht im wesentlichen aus Erzen
aller Art, Alteisen, Eisen- und Stahlwaren, Steinen
und Erden, Flachs, Salzheringen, Butter und
Schmalz, Hanf- und Hanfwerg, Hé&uten und Fel-
len, Roheisen, Holzschliff, Gerbstoffen usw. Hier-
mit. ist dieser Verkehr nicht erschopft. Es voll-
zieht sich vielmehr auf dem kombinierten Bahn-
Oderwege ein weiterer erheblicher Zusatzverkehr,
der leider infolge fehlender statistischer Anschrei-
bungen nicht exakt zu erfassen ist*

Beriicksichtigt man jedoch, daB nach der Sta-
tistik der Giulterbewegung auf deutschen Eisen,
bahnen in Tonnen zu 1000 kg von Oberschlesien
nach der Tschechoslowakei an

*) Der Warenverkehr mit den Freihdfen Hamburg,
Bremen, Stettin, Triest ist hierin nicht enthalten.
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1928 rechnenden Talverkehrs aus der Tschechoslowakei
Eisenerz 521 000 425 000 334 000 9900 den Anteil der Tschechoslowakei an dem seewér-
Schwefelkies 52 000 57 000 , 34 000 57000 tigen Umschlag Stettins auf 800000 bis 1 Million
Phosphaten 2 200 15 500 14 900 9800 Tonnen veranschlagen diirfen.

versandt wurden und verbindet man diese Zahlen
mit denjenigen Uber den Umschlag in Cosel Oder-

hafen von der WasserstraBe zur Bahn, der sich
wie folgt gestaltete:

1925 1926 1927 1928
Eisenerz 661 507 486 000 436 000 90 000 to.
Schwefelkies 120 000 79 000 78 000 92 0i>0 ,,
Phosphate 32 000 18 000 15 000 13 000 ,,

so wird man unter Beriicksichtigung des hinzuzu-

Aus diesen Ziffern geht nicht nur die Bedeu-
tung Stettins als Umschlagshafen fir die tschecho-
slowakische Volkswirtschaft hervor., es wird auch
ersichtlich/ weshalb der Seehafen Stettin seinem
tschechoslowakischen Transit, den er in steigendem
MaRe seit vielen Jahrzehnten bedient, zwecks Er-
haltung und weiterer Ausgestaltung besonders pfleg-
liche Behandlung angedeihen l4Rt und angedeihen

lassen muf,

Der Stettiner Hafen.

Seine Verkehrslage und seine hafenbautechnische Gestaltung.
Stadtbaurat a. D. Dr. Ing. E. h. Fabricius.

Faktoren sind es in Sonderheit, die die
Entwicklung der europédischen GroBhafen beein-
flussen. Das sind einmal die Auswirkungen des
Komplexes ,Hinterland“, das ist zum d&ndern die
verkehrstechnische Eignung, Zufuhrstralen, Wasser
tiefe und hafenbautechnische Einrichtungen fir den
Umschlag und die Lagerei der Guter.

Verweilen wir zundchst einmal bei dem ,Hin-
terland“, das trotz der Kirze dieses Wortes begriff-
lich nicht ganz einfach zu analysieren ist. Soviel
ist gewi, daB es ein geographisch fest umgrenztes
Hinterland flr die europdischen Hafen heute kaum
noch gibt, es sei denn, daB es sich um Kkleinere
Héafen von geringerer lokaler Bedeutung handelt.

Zwei

Stettin war zurzeit der Hansa und auch noch
in den ersten Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts
ebenso wie die Ubrigen Ostseehéfen ein solcher Lo-
kalhafen. Erst die verkehrstechnische Erschliefung
des Hinterlandes durch Bau von Eisenbahnliniell
und Regulierung .der natirlichen W asserlaufe
brachte es mit sich, dalR Stettin seine Einflu3-
gebiete immer weiter auszudehnen vermochte. Der
heutige Seehafen Stettin weist das typische Kenn-
zeichen aller européischen Groffhdafen auf: Passive
Ladebilanz und die Beherrschung von Vorzugs
gebieten innerhalb des nach Wettbewerbszonen aut*
geteilten Mitteleuropas.

Inneres eines Kaischuppens im Stettiner Freibezirk.Jj
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Die erste Erscheinung erklart sich aus der
Rohstoffarmut und daher aus dem Rohstoffbedarf
Europas und inshesondere Deutschlands. Das Vor-
dringen in Wettbewerbszonen auBerhalb des deut-
schen agrarischen Ostens ist eine Folge der Ver-
kehrslage im Mindungsgebiet der Oder und eine
Folge der Nahe zu Berlin, das nur 135 Eisenbahn-
kilometer von Stettin entfernt ist; hat Stettin in
seiner Eigenschaft als Seehafen von Berlin doch
den Vorteil, neben eigenen Eisenbahnlinien sich
der zentral auf Berlin zulaufenden Strecken "be-
dienen zu kénnen.

Zu den umstrittenen Wettbewerbsgebieten im
Stettiner Hinterland gehort vor allem auch der
heute industriereichste sudosteuropdische Donau
Staat, die Tschechoslowakei. Dies muf allein aus
dem Grunde der Fall sein, weil gerade der industrie-
reiche  Norden und Westen dieses Staates, rein
kilometrisch betrachtet, zu Stettin gehért. Dazu
kommen die verkehrsgeographischen Grundlagen in
Gestalt des Volker verbindenden Oderstromes. In
dem MalRe, wie es gelingen wird, die Oder voll-
wertig in das europdische Wasserstralennetz ein-
zugliedern — die Erkenntnis dieser Notwendigkeit
und Vorarbeiten wie Bau des Staubeckens von
Ottmachau usw. liegen bereits vor —, wird Stettins
Bedeutung als tschechoslowakisches Handelstor
wachsen.

Ist also Stettins Verkehrslage zu den wich-
tigsten mitteleuropaischen Industriegebieten grund-
satzlich durch die geographischen Gegebenheiten
und durch den Ausbau des innereuropéischen Ver-
kehrsnetzes geschaffen, so bleibt also zur Wirdi-
gung der Stettiner Hafenbedeutung noch jener
zweite anfanglich erwdahnte Faktor, die hafenbau-
technische Gestaltung, zu untersuchen. Dadurch,
al sich die Oder bereits oberhalb wvon Stettin
gabelt, waren an und fur sich ginstige Grund-
agen fir den Hafenausbau vorhanden; sei es, dal}
jjie vorhandenen Oderarme und deren natirliche
Querverbindungen ausgenutzt wurden, sei es, dal3
Jhan kinstliche Wasserarme ausbaggerte, um der
sA"hhabwicklung hierdurch Erleichterungen zu

Da Stettin sowohl Stuckgut- wie Massengut-
nafen und Seehafen wie auch Binnenschiffahrts-
afen ist, ist von vornherein eine bestimmte Glie-
derung der hafenbautechnisch zu erschliefenden
eile gegeben. Man unterscheidet in der Haupt-
sache drei Hafenteile: den Stickguthafen, den
~ assenguthafen und den Industriehafen.  Der
jtuckguthafen zerfdllt nach den besonderen Ver-
ehrsaufgaben wiederum in den Freihafen, in die
. Unziganlage und den sogenannten Alten Hafen,

das Stadtgebiet durchflieRenden Hafenteil,
cer neute vorwiegend Binnenschiffahrtszwecken und
cem Kustennahverkehr (Baderdienst usw.) dient.

Der Freihafen.

r, Den Kern der Gesamtanlage bildet der im
2 ,-, 1%98 eroffnete Freihafen, wo die in der
zwischenstaatlichen Linienschiffahrt verkehrenden
ampfer ihre festen Liegestellen haben. Er hat
alle Gesamtflache von 60,82 ha, wovon 32 ha
1 die Wasserflaiche entfallen. Von seiner nach
‘° . e? gerichteten Einfahrt aus teilt er sich in

und*l ?ec”en von Je 100 m Breite, Die Einfahrt
¢ die beiden Hafenbecken sind mit massiven
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insgesamt 3,65 km langen Kaimauern eingefal3t’
Seine Wassertiefe betrdgt je nach dem Verwen-
dungszweck der einzelnen Anlegestellen 8 bis 9 m.
Eine weitere Vertiefung auf 10 m ist in Aussicht ge-
nommen. An jeder Seite des Ostbeckens stehen
zwei Kaischuppen von je 180 m Lange und 30 m
Breite, so dall also jeder einzelne Kaischuppen
5460 gm nutzbar umbaute Grundflache einnimmt.
An der Landseite des westlichen Beckens befinden
sich zwei ebenso grofRe Schuppen, die aber noch
in ihrer vollen L&nge unterkellert sind. An den
Wasserseiten sind die Kaischuppen mit eisernen
Wellblechtoren versehen, so daB sich langeres
Strecken fir den Umschlag von Gitern freilegen
lassen. An der Landseite hat jeder Schuppen 14
eiserne Schiebetore. Die Schuppen haben land-
und wasserseitig breite Verladerampen. Fur den
Verkehr zwischen Lastauto und Schuppen sind an
den Giebeln Uberdachte Anfahrten mit Verlade-
rampen vorgesehen, desgleichen befinden sich fir
die landseitige An- und Abfuhr in jedem Schuppen
Uberdachte Einfahrten.

Hinter dem Schuppen | am Ostkai liegt ein
sechsgeschossiger, 182 m langer und 20 m breiter
Warenspeicher. Der Speicher ist massiv erbaut'
und durch doppelte Brandmauern in sechs Abtei-
lungen getrennt. Abziiglich der Rdume fur Treppen,
Génge, Fahrstuhle usw. hat er eine nutzbare Lager-
flache von rd. 20000 gm.

Auler den aufgefihrten sechs Umschlags-
schuppen und dem Warenspeicher steht auf der
Ostseite des Westbeckens ein 217 m langer und
47 m breiter Schuppenspeicher. Das Gebdude hat
ein Keller-, Erd- und vier Obergeschosse und dient
sowohl dem Umschlag als auch der Lagerung von
Waren. Der Speicher ist massiv in Eisenbeton ge-
baut und hat ausschlieBlich der Verladerampen!

rd. 40000 gm nutzbare Lagerfliche. Es ko&nnen
dort 65000 to Guter — das ist der Inhalt von
mehr als 4000 Eisenbahnwaggons — gelagert
werden.

Die Bedienung der Kais usw .erfolgt durch
eigene Hafenbahn mit eigenen Lokomotiven der
Hafenverwaltung. An der Wasserseite der
Schuppen zwischen Kai und Schuppen und auf
ihrer Landseite liegen (Gberall zwei Gleise. Die

Erzumschlag in der Stettiner Massengutsumschlagsstelle
Reiherwerderhafen.
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Hafenbahn hat denkbar glnstigsten AnschluB an
den ostlich vom Freibezirk gelegenen Rangierbahn-
hof der Reichsbahn.

Ueber 100 Hebezeuge, die teils hydraulisch,
teils elektrisch betrieben werden und eine Hub-
kraft bis zu 40 to haben, sind im Freihafen auf-
gestellt, Spezialgerdte und Einrichtungen, wie
Schwimmkran, Getreideheber, Kiihlanlage, heizbare
R&ume fiur Suadfruchte usw. sind reichlich vor-
handen.

Die Dunziganlage.

Die West- und die Ostoder haben durch die
Parnitz und den Dunzig zwei natirliche Querver-
bindungen miteinander. An dem dem Stadtkern
nachstgelegenen Teil des Dunzigs liegt die &lteste
bereits 1878 errichtete Hafenanlage, die mit Eisen-
bahngleisen, Kaischuppen und Kranen ausgestattet
ist. Die vier Dunzigkaischuppen haben eine Grund-
fliche von 8810 gm. Die Modernisierung dieser
Anlage durch Aufstellung von elektrischen Kranen
mit hoherer Hubkraft ist zum Teil durchgefiihrt,
so daR heute dort 9 elektrische Kréane von IV: bis
3 to Tragféhigkeit — darunter 6 Wippkrane von
2M to und 7 Dampfkrédne von 1,5 bis 5 to Hufr-
kraft stehen.

Am Dunzigkai werden insbesondere Schiffe des
europdischen Kiustenverkehrs bis nach den Rhein-
hafen hin abgefertigt.

Der Massenguthafen.

Getrennt von diesem vorwiegenden Stiickgut-
hafen liegt im Osten des Haferigebietes in der Néhe
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der Ostoder die Massengutumschlagssteile Reiher-
werderhafen, wo greif- und schittrechte Guter aller
Art, wie Erz, Phosphat, Kohlen usw. umgeschlagen
werden. Er besitzt an Hebezeugen vier Verlade-
briicken von je 5 to Hubkraft und 3 Verladebriicken
von je 15 to Hubkraft. Alle Bricken sind langs
der Kais verfahrbar. Die 15 to-Briicken sind so
schwer und stark gebaut, dalR sie u. a. grobes'
Stiickerz aus Schweden, das in groRen Mengen in
Stettin umgeschlagen wird', unmittelbar aus dem
Seeschiff greifen kénnen. Aus den Greifern ge-
langt das Erz in Bunker mit automatischen Wiege-
einrichtungen, die fir GroBraumglterwagen ein-
gerichtet sind. Auf diese Weise wird es ermdglicht,
dal die Eisenbahnwagen, ohne noch besonders
verwogen zu werden, nach der Beladung fertig
tariert abrollen kdnnen.

Fur den Umschlag von Kohlen ist ein See-
schiffskohlenkipper vorhanden, der in der Stunde
400 to leistet. Die Kais dieses Hafenteiles werden
zurzeit auf 710 m verldngert. Ein besonderer fast
gradliniger Kanal fiihrt von der Hauptschiffahrts-
strale, der Westoder, zu diesem Hafenteil, so daR
die groBen Massengutdampfer eine bequeme Zu-
fahrt haben.

Der Industriehafen.

Zwischen dem Stiick- und dem Massenguthafen
liegt der Industriehafen, an dem sich bereits nam-
hafte Industrien wie Thyssen, Krupp und Stinnes,
von der Petroleum-Industrie die Deutsch-Amerika-
nische Petroleum-Gesellschaft und die Rhenania-
Ossag und zahlreiche kleinere Unternehmungen an-

Im Stettiner llafen, Partie auf der Oder.
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gesiedelt haben. Umfangreiches Geldande mit Gleis-
anschlissen an besonderen Hafenbecken, die Uber-
all Tiefe fir Seeschiffe haben, ist aufbereitet und
steht Interessenten noch zur Verfigung. Die Grund-
flache des Industriehafens umfalt 319 ha, die ein-
gebaute Gleislange betragt zurzeit 23,62 km.

Alles in allem gilt Stettin als der wichtigste,
Verkehrsknotenpunkt Osteuropas. Dank der sid-
lichen und zentralen Lage werden natlrlicherweise
samtliche Hafen des Ostseegebietes von Stettin
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aus am schnellsten und frachtgiinstigsten erreicht.
AuBlerdem aber — und das darf nicht vergessen
werden - ist Stettin vom Standpunkt seiner Ver-
kehrsaufgaben aus nicht nur ein Ostseehafen.
Durch den Nordostsee-Kanal und durch die Belte
hat Stettin Anschluf an die Weltverkehrsstralien,
so dall es sich bei gunstigen Vorfrachten im Hin-
terland Stettins lohnt, auch Transporte im Ver-
kehr mit Gebieten auflerhalb der Ostsee via Stettin
abzufertigen.

Die Bedeutung der Oderwassersfrae fir den fsdiedioslowakisdien
Aufenhandel.

Die Tschechoslowakei ist ein kontinentaler, im
Herzen Europas gelegener Staat. Der Wert seines
AulBlenhandels, berechnet auf den Kopf der Be-
vOlkerung, ist im stdndigen Steigen begriffen.
Seinem GesamtauBenhandel nach steht er mit einer
Einfuhr und Ausfuhr von fast 5 Milliarden Mark
unter den europdischen Staaten an 7. Stelle. Be-
ricksichtigt man die Tatsache, daR insgesamt ge-
nommen Mitteleuropa an Bedeutung fir den
tschechoslowakischen AuRenhandel insofern ver-
loren hat, als die tschechoslowakische Wirtschaft
dazu 0Ubergeht, nach Maglichkeit die bendtigten
Rohstoffe unmittelbar aus den (berseeischen Er-

zeugungsléndern zu kaufen, die Fertigtabrikate
unmittelbar dorthin zu verkaufen, so st es
begreiflich, daB dem Verkehrsproblem steigende

Bedeutung zukommt. Fir den Warenverkehr, um
diesen handelt es sich in erster Linie, stehen eisen:-
bahnseitig leistungsfahige Verkehrsnetze und Ver-
kehrsmittel” zur Verfiigung. Die Tschechoslowakei
genielt als das Zentrum Mitteleuropas den grof3en
Vorzug, von den Verkehrsuntemehmungen darlber
Neehdfen verfigenden Grenzlander, insonderheit den
Eisenbahnen, stark umworben zu werden. Abge-
sehen von den tarifarisch umkampften Grenzgebie-
ten tendiert ein erheblicher Teil des tschechoslo-
Jhakischen  Aulenhandelsverkehrs nach  Norden
(Hamburg, Bremen, Stettin), ein anderer Teil nach
oliden (Triest, Venedig und andere Mittelmeer-
nafen). Fest steht, dal keiner der genannten Héfen
verkehrsgeographisch oder anders ausgedrickt, be-
rechnet nach Eisenbahnkilometern, zu den tschecho-
slowakischen Stationen néher, a’so gunstiger liegt,
als der Seehafen Stettin. Abgesehen von dieser
glnstigen eisenbahntarifarischen Lage stehen der
y “echoslowakischen Wirtschaft 3 Wasserwege zur
erfigung, die die Grenze gegen Ungarn bildende
°nau ab Prefburg (Bratislava), die Oder ab Oder-
N rg mit dem Mindungshafen Stettin, die Elbe und
jloldau mit dem Mindungshafen Hamburg. Auf
er Elbe besitzt die Tschechoslowakische Elbe-
chiffahrts-Aktiengesellschaft 314 Fahrzeuge mit

010 PS. und 162000 to, auf der Donau die Tschecho-
sowakische Donau-Schiffahrtsgesellschaft 126 Fahr-
?plEe mit 5890 PS. und 70861 to, auf der Oder die
Tschechoslowakische Oder-Schiffahrts'gesellschaft 96
j Erzeuge mit 5685 PS. und 35 700to Tragfahigkeit.
etztere unterhdlt einen Gemeinschaftsdienst mit
~er Ost-Reederei Aktiengesellschaft, Stettin. Fir
ie Versorgung der tschechoslowakischen Indu-

u rieir-rn™ Rohstoffen, insbesondere Massengiitern,
fur den Abtransport der Fertigfabrikate Uber

die Seehédfen auf den Weltmarkt gewinnt die
Binnenschiffahrt auch in der Tschechoslowakei stei-
gende Bedeutung. Auch in der Tschechoslowakei
hat man dem in letzter Zeit vielfach propagierter!;
Maérchen von der Unwirtschaftlichkeit der Binnen-
schiffahrt auf Strémen und Kanélen allezeit wenig
Glauben geschenkt. Bekanntlich wurde vielfach be-
hauptet, dal man in Amerika von Kanalbauten
und der Verwendung von Binnenschiffen immer
mehr abkomme und Eisenbahn und Kraftwagen
das Feld Uberlasse. Dem gegenlber hat bekannt-
lich der Prasident der Vereinigten Staaten Hoover
erst vor kurzem auf die Notwendigkeit hingewiesen,
den Ausbau des ganzen mit dem Mississippi zu-
sammenhé&ngenden WasserstraBensystems innerhalb
von 5 Jahren zu vollenden. Er hat ferner erwéhnt,
dal die Vereinigten Staaten zurzeit etwa 85 Mil-
lionen Dollar jahrlich fir Bau und Unterhaltung
dieser Wasserstralen ausgeben und dafl, um das
Programm durchzufiihren, diese Ausgaben jahrlich
um 10 Millionen Dollar vermehrt werden muRten.
Die in der Tschechoslowakei vorhandenen Wasser-
straBen, ndmlich die Elbe mit ihren schiffbaren
Nebenflissen, die Donau und der nicht schiffbare
Teil der Oder stehen bekanntlich untereinander in
keinerlei Zusammenhang. Da ist nun festzustellen,
daB im Gegensatz zu Deutschland, wo sich Reichs-
bahn und Binnenschiffahrt stdndig mehr oder we-
niger scharf bekd&mpfen, ein enges Zusammenar-
beiten zwischen Eisenbahn und WasserstraRen be-
steht und daB versucht wird, mit sichtbarem Er
folge die nachteiligen Wirkungen des fehlenden
Kanalsystems zwischen Oder, Donau und Elbe we-
nigstens zum Teil durch ein durchdachtes, orga-
nisches Sys:em kombinierter Eisenbahn- und Schiff-
fahrts-Tarife zu ersetzen. Das Vorhandensein dieses
Tarifsystems,;das bedauerlicherweise fiir Stettin nur
zwischen Donau- und Elbeumschlagsplatzen besteht,
kann als Beweis fir die Notwendigkeit der Her-
stellung des Oder-Donau-Elbe-Kanals angesehen
werden. Vorldufig kann die Oderwasserstrale, die
als vollwertige Schiffahrtsstrale leider noch immer
nicht angesehen werden kann, weder fur die
tieutsch-oberschlesische Industrie noch fur die
tschechoslowakische Wirtschaft ihre Aufgabe er-
fullen, da die WasserstraBe nicht bis in die Indu-
striereviere hineinragt und somit ein eisenbahn-
waértiger Zu- und Ablauf nach Cosel Oderhafen
enotwendig ist. Wenn auch eisenbahnseitig fur ge-
wisse Giter, die ausldéndischem Wettbewerb unter-
liegen, in Bezug auf die Zu- und Ablaufsfrachten
Entgegenkommen geubt ist, so ist doch die unter
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dem Druck der Reparationslasten hinsichtlich der
Binnenumschlagsplatze in Deutschlandl namentlich
aber in Bezug auf die Oder gelbte Tarifpolitik
mit der zweckméRigen Eisenbahntarif- undWasser-
straBenpolitik der Tschechoslowakei nicht zu ver-
gleichen.

Die am 3. Marz 1930 in Breslau abgehaltene.
Tagung aller deutschen Oderinteressentein, die in
der Forderung des Ausbaues der Oderwasserstralle
zu einem stets vollschiffigen, leistungsfdhigen Grof3-
schiffahrtsweg ausklang, hat gezeigt, daB der
deutsche Osten die Lebenswichtigkeit der Wasser-
straBe in allen Teilen erkannt hat und dalR der end-
liche Ausbau dieser Wasserstrale die Voraus-
setzung fir den Anschlul3 derselben an den Oder-
Donau-Elbe-Kanal sein mufl. Der Bau dieses Ka-
nals, der die Oder mit dem Schwarzen Meere
verbindet, ert6ffnet fir die Oderschiffahrt und fir
? e V? Odergebiet gelegenen Industrien ungeahnte
Moglichkeiten. Dem Seehafen Stettin wird dieser
Kanal eine VergroBerung seines EinfluBgebietes:
bringen, die durch kinstliche Tarifexperimente
seiner Wettbewerber nicht mehr behindert werden
kann. Nachdem hervorragende Sachverstandige so-
wohl auf deutscher als auf tschechoslowakischer
oeite die Wirtschaftlichkeit und die Notwendigkeit
dieses Baues anerkannt haben und nachdem man
sich einmitig dahin ge&uBert hat, dal der Bau
dieses Kanals vor dem Bau des Rhein-Main- Donau-
Kanals im Interesse Sudosteuropas den Vorzug ver-
diene, sollte von den beteiligten Léandern alles ge-
tan werden, um dieses Projekt zu fordern. Es
scheint, nachdem das Projekt des Rhein-Main-
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Kurf Jonas

o6ffentlich angesfellEer und beeideter *Bicher-Revisor im
Bezirk der Industrie» und Handelskammer zu Sfeffin

Sfeuerbevollméach£igfer beim Landes=Finanzam£ zu Sfeffin

SEeffin

Frauensfrafe 50, Fernsprecher 21359

Donau-Kanals auf der einen, des Mittellandkanals
auf der anderen Seite der Verwirklichung entgegen-
gefuhrt wird, hohe Zeit dafiir zu sein, daB sich
die zustdndigen Regierungsstellen und Sachverstan-
digen der beteiligten Lander zusammensetzen, um
in gemeinsamer Arbeit fir die baldige Durchfih-
rung dieses fur die mitteleuropdische Wirtschaft
ungeahnte Moglichkeiten bietenden Projektes Sorge
zu tragen. Der Seehafen Stettin wird in voller
Uebereinstimmung mit den deutschen und tschecho-
slowakischen Oderinteressenten im eigenen Inter-
esse dafir zu sorgen haben, daB ihm nicht nur
durch den Mittelland-Kanal sein seewadrtiger Rhein-
verkehr, sondern nun auch noch durch den Donau-
Rhein-Kanal sein stdosteuropdischer Transitverkehr
nach Westen abgelenkt wird.

«Stettin

Urfpruttg 1857 — 70jé&l?rige frafcifionette Rrfoftrungen

Siftienfapitatien 11000000 “eidjgmerf

Jahreseinnahme an Pramien und Zinsen:

30 Millionen RM.

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:
100 Millionen RM.

Gesamtbestand in der Lebensversicherung-:

d. 450 Millionen RM.

Die Gesellschaften schlieRen ab:
Leben-, Unfall-, Haftpflicht-,
Auto-, Feuer-,
Einbruchdiebstahl-,
Transport-, Reisegepack-

Versicherung-en

Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16 und sémtliche Vertreter.



STETTINS 6ROSSTES HOTEL
DER PREUSSENHOF

Das seit 150 Jahren bestehende Hotel mit seinen vielseitigen Nebenbetrieben kann
nach dem jetzt beendeten Umbau zu den modernsten deutschen Hotels gezahlt werden.
Das Hotel hat 180 Zimmer, 40 mit Privatbad, jedes Zimmer hat Reichstelefon und
flieBendes warmes und kaltes Wasser, Lichtsignalanlage und elektrische Normaluhren.
Besonders gunstig ist die zentrale Lage der Empfangshalle. Die dem mehr geschaft-
lichen Verkehr dienenden R&ume, Empfang, Portier, Biro, Kasse, Telefonzentrale,
Schreibzimmer, Herren- und Damenfriseur, Aufzug und Garderobe, liegen kon-
zentriert bei der Empfangshalle. Die dem gesellschaftlichen Verkehr dienenden
Raume, groRe Halle, Damenzimmer, Speisesaal, Konditorei-Kaffee und Kkleines
Restaurant, sowie der Zugang zu den Salen liegen im Umkreis der Empfangshalle.
Um den Hofgarten lagern sich die Ubrigen Gast- und Gesellschaftsraume, wahrend
die grolRen Festsdle im Obergeschof? von dem eigentlichen Hotelbetriebe getrennt
liegen. — Kein Reisender, der Stettin berthrt, sollte versdaumen, diese vornehme,
behagliche und kinstlerisch ausgestattete Gaststatte zu besuchen, die wohl zu den
Sehenswirdigkeiten der Stadt gezdhlt werden kann.
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BSTSEE HANI)E L

OSTSEEBAD ZINNOWITZ
STRANDMOTEL KURHAUS PREUSSENHOF

Im Ostseebade
Zinnowitz, einem der
sdiénsten Bader der
pommerschen Ostsee-

kiste, ist unser

Zweiggeschaft
Strandhotel
Kurhaus

PreuRenhof
nach dem vollzogenen
Umbau mit zu den

besten Hotels der

Ostseekiiste zu

zahlen.

Zinnowitz
ist Schnellzugstation
und Anlegestelle der
Dampfer
Stettin-Rlgen.

Das
Strandhotel
Kurhaus

PreuBenhof
ist das schénste
Hotel ersten Ranges
am Strande gegen-
Uber der Seebriicke
gelegen.

120 Fremden”Zimmer, eine grofRe Hotelhalle mit Terrasse, Fahrstuhl, ein Kaffee"Konditorei und

Strandgarten bieten allen Komfort, den man in einem modernen Hotel erwartet.

STETTIN

HOTEL PREUSSENHOF

GroRtesHotel am Platze

Modernster Komfort

Restaurant, grolRe Hotelhalle

- Taglich Tanztee

Garten,- Kaffee”Konditorei,- Garten

Konzert, taglich

Wein” und Bierrestaurant
Konferenzzimmer, Festséale

Fernruf: Fernverkehr Sammel-Nr.

[¢] . it e L om f 11

OSTSEEBAD ZINNOWITZ

Schnellzugstation und Anlegestelle
der Dampfer Stettin”Riugen

KURHAUS PREUSSENHOF

GroRtes Hotel ersten Ranges am

Strande, gegeniiber der Seebriicke

V orteilhafte ~ Pensionsbedingungen

besonders in der Vor- u. Nachsaison
Fernruf Nr. 302

Geoffnet vom 1. Juni bis 15. September

Eigentimerin: PreuBenhof Stettiner Hotelgesellschaft m b. H.
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Ans der Siefflncr Wirfsdiafl.

Seewartiger Giterumschlag und Seereedereien in Steffin.

Der Seehafen Stettin wird bei der Bewaéltigung des ihm
dank seiner geographischen Lage zustromenden Giter-
verkehrs durch zwei Momente besonders unterstiitzt: einmal
dadurch, daR seine Umschlagseinrichtungen dem Stande der
modernsten Technik entsprechend ausgebaut sind, dann” aber
auch dadurch, daB er in groRem Umfange eigene Tonnage
besitzt, wodurch er vor den {brigen Ostseehdfen eine be-
sondere Note erhélt.

Die letzten Jahrzehnte haben den Stettiner Hafen als
Umschlagsstatte fur die in Stettin sehr bedeutenden Massen-
guttransporte auf eine Entwicklungsstufe gebracht, die fiir das
Ostseegebiet und dariiber hinaus als vorbildlich gelten kann.
Der fir den Massengutumschlag besonders ausgebaute Hafen-
teil Reiherwerderhafen bietet die Moglichkeit, alle
Sorten von Massengilitern vom groben Stiickerz bis zur feinen
Staubkohle in kirzester Zeit zu loschen und zu laden. Drei
gewaltige Verladebriicken mit je 15 to Hubkraft sind speziell
fir die Behandlung der hauptsachlich aus Schweden in Stettin
eingehenden groben Stiickerze erbaut, und zwar erst im
Jahre 1927, so daB also die Konstruktion dieser Briicken
zu dem Modernsten gehdrt, was an hafenbautechnischen An-
lagen Uberhaupt geschaffen ist. Die Schwierigkeiten, die noch
bis vor kurzem die mechanische L&schung von groben Stick-
erzen zu einem Problem machten, haben in diesen Anlagen,
die systematisch den Bedurfnissen entsprechend ausgewertet
werden, eine glickliche Losung gefunden. Neben diesen
Bricken sind vier weitere Verladebricken vorhanden, die mit
einer Hubkraft von je 5 to alle Gbrigen Massengutarten zu
behandeln vermdgen, also Mullerze, Kiese, Kohler?, Phos-
phate etc. — Fir den Kohlenumschlag aus dem Waggon in
das See- oder Binnenschiff ist ferner eine Kohlenkippvorrich-
tung vorhanden, die den Kohlenwaggon vermittels eines Fahr-
stuhles hebt und durch eine Vorwartsneigung direkt in den
Schiffsraum hinein ausschittet. Das Tempo der Waggonent-
ladung ist so reguliert, daB alle3 Minuten ein Waggon zur
Entladung kommt, was etwa eine Leistung von 400 to in der
Stunde ergibt.

Diese kurzen Angaben mdgen geniigen, um zu zeigen,
daR Stettin sich &uRerst bemuht hat, fur die rasche und
sparsam-mechanische Abwicklung des Massengutumschlages
Sorge zu tragen. Auf der anderen Seite haben die an diesem
Verkehr im (berwiegenden MaRe beteiligten Stettiner
Trampreedereien durch VergroRerung und Moderni-
siegung ihrer Flotten dazu' beigetragen, diese Verkehre aus-
zubauen.

Die Reederei Emil R. Retzlaff hat ihren Schiffs-
park zu einer Gesamttonnage von 75450 d. w. to ausgebaut
und ist somit nicht nur die gréRte preulische Reederei, son-
dern (berhaupt die groRte deutsche Privatreederei, die an
GtoRe nur von einigen Schiffahrts-Aktien-Gesellschaften tber-
troffen wird. Die Flotte dieser Reederei umfalt Schiffe
von recht betrachtlichen Dimensionen, wie D. ,General-
direktor Sonnenschein* mit 9000 to, D. ,Wanaheim* mit
6300 to, D. ,,Ymir*“ mit 6200 to, D. ,Yotunheim*“, D. ,Alf-
heim*, D. ,,Fasolt“ mit weit (ber 5000 to, um nur die grdften
zu erwdhnen. Die Schiffe der Reederei Emil R. Retzlaff sind
in der Trampschiffahrt in der Nord- und Ostsee und im
Mittelmeer beschéaftigt und fahren hauptsédchlich Massengiter
wie Erze, Kohlen, Zucker und Phosphate. Besonders stark
ist der Anteil der Reederei an der Erzfahrt Lulea—Stettin,
womit die Bedeutung der Firma speziell fur die tschechoslo-
wakische Eisenindustrie gekennzeichnet ist.

Die Reederei W. Kunst mann ist gleichfalls vor
allem an der Erzfahrt auf Stettin beteiligt. Sie verfiigt Uber
eine Gesamttonnage von ca. 50000 d. w. to. Auch sie besitzt
Schiffe von erheblicher Grofe, z. B. D. ,Heinz W. Kunst-
mann“ mit 8700 to, D. ,Victoria W. Kunstmann*“ mit 7800
to, D. ,Clara Kunstmann®“ (1) mit 7000 to. — Die Kunst-
manndampfer sind neben der Schweden- und Norwegenfahrt
auch an den Holztransporten von Schweden, Finnland und
RuBland beteiligt, fahren gelegentlich Erze und Getreide,
vom Schwarzen Meer, Phosphate von Nordafrika, Spanien,
Portugal, verkehren daneben auch in den Héafen des Mittel-
tind. Adriatischen Meeres. Auch im Roten Meer hat sich
bereits die Flagge der Reederei W. Kunstmann gezeigt, um

von Sinai Erze aus Abu Zenima nach Deutschland zu
befdérdern.

Neben dem Massengutumschlag ist auch der Stickgut-
verkehr im Stettiner Hafen sehr bedeutend, der durch die
regelmaRigen Liniendampfer bewadltigt wird. Auch die diesem
Verkehre dienenden Anlagen sind im Stettiner Hafen neuer-
dings modernisiert worden. Zu den schon sehr lange be-
stehenden ausgedehnten Umschlags- und Lagerrdumen ist ein
neuer sechsgeschossiger Schuppenspeicher im Jahre 1929 in
Betrieb genommen, der in einem Gebdude Kaischuppen und
Warenspeicher zusammenfalt. Der Umschlagsverkehr wird
in den unteren Stockwerken durch elektrische Wippkrane
mit einer Hibkraft von 212 to erledigt, wahrend das direkte
Ein- und Auslagern in den oberen Geschossen durch drei
Dachbriicken mit Hubkraft von je 2 to besorgt wird. Durch
entsprechende innere Einrichtung des Speichers wird die
Massenabfertigung der Stickgiter weitgehendst unterstiizt,
so daB also ein rascher und beweglicher Umschlag und eine
einwandfreie Behandlung sadmtlicher Stuckglter im Stettiner
Hafen gewabhrleistet ist.

Der Stickgutverkehr wird; bekanntlich gleichfalls vor-
wiegend durch Stettiner Reedereien bewaltigt, unter denen
zundchst die grofte zu nennen ist, die Firma Rud. Christ.
Gribei, die bereits im Jahre 1773 gegrindet wurde und
seitdem sich zu einem &auBerst leistungsfahigen und bedeuten-
den Unternehmen entwickelt hat. Mit ihren modern und prak-
tisch eingerichteten Fracht- und Passagierdampfern unterhalt
sie regelmalige Linien nach Hamburg, Bremen, Flensburg,
Kiel, Danzig, Kénigsberg, Libau, Reval, Antwerpen und nach
den Rheinhédfen bis Koln. Die in die Linie Stettin—Riga und
die im Wechsel mit der Finska Angfartygs Aktiebolag ge-
fahrene Linie Stettin—Reval—Helsingfors eingesetzten Passa-
gierschiffe entsprechen den modernsten Anforderungen und
bieten den Reisenden alle erdenklichen Bequemlichkeiten.

Auch die Stettiner Dampfer-Compagnie
A.-G. hat von jeher das Schwergewicht ihrer Téatigkeit auf
die Unterhaltung von Linien gelegt. Moderne Schnelldampfer
fahren auf den Linien Stettin—Reval, Stettin—Leningrad,
Stettin—Stockholm. Weitere Linien dieser Gesellschaft fuhren
nach Danzig, Memel und London mit gemischten Fracht- und
Passagierschiffen. Daneben werden Linien auch nach den
Hafen des Mittelmeeres und des Schwarzen Meeres unter-
halten, so daB auf diese Weise Stettin auch mit dem Orient
in regelmé&Riger Schiffsverbindung bleibt.

Neben den genannten Stettiner Reedereien fahren
eine groBe Zahl auswartiger und auslandischer Schiffe aut
Stettin und der Besucher Stettins wird bei einer Rundfahrt
durch den Hafen manche fremde Kontorflagge und viele aus-
waértige Landesfarben wahrnehmen. Daneben bestehen noch
auller den genannten groBen Reedereien mehrere kleinere
Reedereien in Stettin, von denen die Firmen Franz L-
Nimtz und Robert Koppen ihre Frachtschiffe in freier
Fahrt beschéftigen, wahrend die Stettiner Dampf"
schiffsgesellschaft J. F. Braunlich G.m.b. H. als
ausgesprochene Linienreederei mit ihren grofen Passagier-
dampfern den Verkehr von Stettin nach den oOstseebadern
sowie nach Bornholm und Kopenhagen unterhalt. Ein Schn
dieser Reederei befahrt auch die Linie Swinemiinde—Danzig
Kdénigsberg. Ferner betreibt die Reederei Hermann Otto
Ippen den Stiuckgutverkehr in kleiner Kistenfahrt an der
westlichen Ostseekiste. Endlich seien als kleinere Reedereien
noch die Hedwigshitte A.-G., die Schiffahrts-
gesellschaft m.b.H. E. HaubuB, die Pommer-
sehe landwirtschaftliche Hauptgenossen-
schaft eG.m.b.H., der Pommersche Industrie-
verein auf Aktien wund die D.elphin-Seever-
kehrs G.m.b.H. genannt, zu denen auch die Industrie*
und Handelskammer als Besitzerin von vier Eis-
brechern hinzuzurechnen ist.

Insgesamt bietet der Stettiner Hafen das Bild eines
aufstrebenden und entwickelungsfdhigen Seehafens, der, wenn
auch seine Entwickelung durch die gegenwértige Depression
und durch ungesunde WettbewerbsmalBnahmen auRerdeutsche
Héafen gehemmt wird, infolge seiner vorziiglichen geograpni
sehen Lage und seiner ausgezeichneten Einrichtungen nieina
seine Bedeutung fir die europdische Wairtschaft verliere
wird.
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Walter Hautz;

Die Bedeutung des Speditionshandels in einer grofien
Seehafenstadt ist durch die Tatsache bedingt, dal die den
Hafenplatz bertthrenden Guter hier in (berwiegendem Male
Transportmittel und Frachtfihrer wechseln. Der Verkehr der
Seeschiffe findet hier sein Ende, die Ladung muf geldscht
und an andere Transportmittel — Eisenbahn, Binnenschiff,
Kraftwagen — abgegeben werden. Oder umgekehrt: die
Landtransport- oder Binnenwasserwege miinden in den See-
hafen, wo das Seeschiff die Ladung zum Weitertransport
Ubernehmen muB. An dieser Stelle bedarf die auswartige
Firma, fir die der Transport durchzufiihren ist, eines er-
fahrenen und zuverldssigen Helfers, der die Abwickelung
des Umschlages rasch, sicher und billig erledigen und in der
Auswahl des Frachtfihrers, Transportmittels und Weges das
Interesse des Auftraggebers in jeder Hinsicht wahrnehmen
soll. Der Seehafenspediteur ist somit ein unentbehrlicher
Faktor des AuRenhandels. Das Speditionsgewerbe hat als ein
wichtiger und typischer Bestandteil im Wairtschaftsbild der
grofRen Seestaddte, und damit auch Stettins, zu gelten.

Wenn man vom Speditions-,handel* sprechen will, so
kann man als das Handelsgut dieses Gewerbes die Leistung
des Spediteurs betrachten, die in der Ausfilhrung des Auf-
trages besteht. Diese Leistung hat ihre Qualitdt genau so
wie jede andere Ware. Zwei Merkmale sind es, an denen
sich diese Qualitdt messen laRt: Erfahrung und Zuverldssigkeit.

Keine schriftlich fixierbaren Fabrikationsmethoden, keine
Lieferanten- und Abnehmerlisten machen das Wesen des Spe-
itionsbetriebes aus, sondern das Wissen um unzéhlig viele

inge, das nur die Praxis zu vermitteln vermag, und das in-
olgedessen an der Person des Inhabers und seiner leitenden
~gestellten hdngt. An die Erfahrungen des Spediteurs wird
nicht nur bei Erteilung eines Auftrages appelliert, sondern
auch in den zahllosen Fallen, wo sich der Kunde an Oen
Pediteur wendet, um Awuskunft udber Tariffragen, Uber
-ollangeiegenheiten, Seefrachten, Umschlagskosten, Stauer-
zuh Binnenschiffsfrachten,  Versicherungen usw. ein-

Wenn man sich Uber die Kenntnisse, die der Auftrag-
ffer bei seinem Spediteur voraussetzt, einen ungeféhren
t verschaffen will, so braucht man nur die Sta-
tik des Stettiner Hafens zur Hand zu nehmen und die
brt ~Cr seewdrts ein- und ausgegangenen Glter durchzu-
.attern: Anndhernd 1000 Positionen in beiden Richtungen
b v-ieF aufgezahlt, sie alle kdnnen also hier den Spediteur

schaftigen und werden auch mit wenigen Ausnahmen,
e Spezialbehandlung einzelner besonders eingearbeiteter
. nebe Vorbehalten sind, fortlaufend oder gelegentlich zu
inem Arbeitsgebiet gehdren. Die Behandlung einer jeden
setzt Sonderkenntnisse voraus, die sich auf die Be-
atfenheit der Ware beziehen, auf die Behandlung beim

j ransport MOn einem Verkehrsmittel zum anderen, auf Ein-
gerung, Art der Verladung oder Verstauung fir den Weiter-
transport. Der Spediteur muB Uber Kenntnisse des Tarif-
Lesens verfligen, (ber Fuhrwerk- und Kraftwagenbetrieb
h ientl*rt sein, er muf das Zollwesen und Steuerwesen be-
2u[rfC ’ ~ie Hafengebiihren, Frachten etc., — und nicht
be* 7 mU™ er ”seine Leute kennen“, d. h.,, mit Behdrden
im und im Hafen ebenso gut zu verhandeln verstehen

D ing j,,hamnes Gollnow

zahl Eisenindustrie des Kammerbezirks verfliigt neben
2rnftG  Cn kleineren Unternehmungen (ber eine Reihe von
Gre 6n ~?r~en: Diese haben zum Teil weit Uber Europas
sc hinaus einen bedeutenden Ruf erlangt. Die eisen-
durif,ende Industrie wird in erster Linie vertreten
°fen If £~ U*4e Kraft“, Zweigniederlassung der Hoch-
mers\Wi Lubeck Aktiengesellschaft, welche die ganze pom-
zeirV. Un" ostdeutsche Eisenindustrie mit ihrem ausge-
Tahr neten Ro”isen Dbeliefert. Das Werk, vor rund 30
niarlfi Veranlassung des Firsten Henckel v. Donners-

kens" erricMtet, ist wirtschaftlich schon insofern sehr bemer-
haunt'r"rkrah’S_ an e’hem ~rt errichtet wurde, an_ dem die
in

komrna Frage kommenden Rohstoffe nicht vor-
stadt *nfelge der glinstigen Lage Stettins als Hafen-
vorte‘lh f N erk a™cr *n der Lage, die Rohstoffe unter
ziehen ajten Bedingungen auf dem Wasserwege zu Dbe-
die = ie Erze vorwiegend aus Schweden und Spanien,
Dje Fennstoffe in der Hauptsache aus dem Ruhrgebiet,
anla# Nat erst vor wenifen, Monaten jhre llochofen-

ge vollstandig umgebaut wieder in Betrieb genommen.
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wie mit Reedereien, Kahnschiffern und Hafenarbeitern. DaR
zu alledem umfassende Rechtskenntnisse gehdren, Kennt-
nisse des Geld- und Versicherungswesens, Kenntnisse endlich
auch des Auslandes und der dortigen Wirtschaftsverhalt-
nisse, bedarf keiner besonderen Erwahnung. So ist das Ge-
biet der Erfahrung des Spediteurs auBerordentlich weitldufig,
und es hat im Speditionsgewerbe eine besondere Bedeutung,
wenn eine Firma auf langjahrige Erfahrung zuriickblicken
kann und wenn der Leiter einer Speditionsfirma des Studium
seiner ,,Wissenschaft“ lange genug betrieben hat, um allen
Anforderungen gewachsen zu sein! Ebenso ist selbstverstdnd-
lich ein gut vorgebildetes und eingearbeitetes Personal Vor-
aussetzung fur die Leistungsfahigkeit einer Speditionsfirma.

Die Stettiner Spedition besitzt ihre Tradition. Eine groRe
Zahl der hiesigen Speditionsfirmen kann auf langes Bestehen
zurlickblicken und auch von den jingeren Firmen sind viele
ausgezeichnet in ihr Gebiet eingearbeitet. Traditionell ist eine
gewisse Arbeitsteilung unter den Firmen, eine gewisse Spezi-
alisierung, die sich — trotz aller Universalitat des Spedi-
teurs — in Stettin herausgebildet hat. Gewisse Zweige werden
von bestimmten Firmen allein behandelt. So sind z. B. Ge-
treide, Zucker, Erze, Kiese, Phosphate, Kohlen, Eisen und
Stahl, Eisen- und Stahlwaren, Butter, Kase, Eier, Flachs,
Hanf und Hede, Kartoffelfabrikate, jugoslavische Pflaumen
Spezialarbeitsgebiete bestimmter Firmen. Endlich sei auf die
vielféltige mihevolle Einzelarbeit hingewiesen, die unter der
Bezeichnung Stickgutverkehr zusammengefallt ist.
Der Stuckgutverkehr besteht seewérts von und nach allen in
Frage kommenden Lé&ndern und nimmt einen so erheblichen
Umfang ein, dal er das Arbeitsgebiet fast aller Firmen dar-
stellt, die ihn z. T. auch durch Sammelladungsverkehre aus-
gezeichnet organisiert haben.

Der Spediteur ist nun zugleich der Vertrauens-
mann seines Auftraggebers, der die ihm Ubertragene Ge-
schéftsbesorgung zugunsten seines Kunden mit dulerster
Sorgfalt und unbedingter Zuverldssigkeit auszufiihren hat.
Diese Zuverlassigkeit ist ein Erfordernis, das gerade im Spe-
ditionsgewerbe nicht unterschatzt werden sollte, und die auch
im Gewerbe der Seehafenspediteure stark angewachsene Kon-
kurrenz macht in dieser Hinsicht die sogenannten ,billigsten*
Angebote héufig zu einer Gefahr; denn nach einem oft zi-
tierten, aber durchaus richtigen Satz ist nicht der billigste
Spediteur der beste, sondern der vertrauenswirdigste. —
Der Stettiner Speditionshandel kann T»on sich sagen, daR er
in dieser Hinsicht dem auswadrtigen Kunden das zu bieten
vermag, was er sucht.

Der Seehafenspediteur — darauf sei zum SchlufR noch
hingewiesen — ist dank seiner Kenntnis des Verkehrswesens
auch in der Lage, die Méangel des Verkehrswesens oder der
Verkehrsmittel zu Uberblicken und ist infolgedessen befdhigt,
auch wertvolle Arbeit im allgemeinen Wirtschaftsinteresse zu
leisten. Auch in dieser Hinsicht ist der Stettiner Speditions-
handel stets von Bedeutung gewesen. Vertreter der Stettiner
Seehafenspedition haben stets in der Industrie- und Handels-
kammer, in vielen Kommissionen, Beirdten und sonstigen
Gremien an der Gestaltung des deutschen Verkehrswesens
mitgearbeitet.

Eisenindustrie.

Sie verfligt nunmehr uber einen Hochofen modernster Bau-
art, mit einer Leistungsfahigkeit bis zu 300 to tdglich. Die
damit in Verbindung stehende Kokerei besitzt eine Leistungs-
fahigkeit von ca. 500 to Kohlendurchsatz pro Tag. Ein
alterer Hochofen mit einer Leistung von 200 to pro Tag
ist als Reserve vorhanden. Im Laufe der Jahre wurden dem
Werke verschiedene Nebenbetriche angegliedert, von denen
vor allem eine groRe Kupfer-Extraktionsanlage, eine Erz-
sinterungsanlage, sowie eine den heutigen Anforderungen
entsprechende Zementfabrik zu erwdhnen sind, in der Port-
land-Zement Marke ,Kraft“, ein gesuchter Weltmarktartikel,
hergestellt wird. Der mit der Stadt Stettin vor 2 Jahren
abgeschlossene Gaslieferungsvertrag hat ebenfalls dazu bei-
getragen, dem Unternehmen eine wirtschaftliche Betriebs-
fihrung zu gestatten, die indirekt wieder der Allgemeinheit
zugute kommt.

Ein charakteristischer Zweig der Eisen schaffenden
Industrie hat sich innerhalb des Kammerbezirks schon vor
Jahrhunderten im Torgelower Gebiet entwickelt, wo
infolge des Vorkommens von Raseneisenerzen zahlreiche
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— meist kleinere — Betriebe, die GuBeisen herstellten, falls auf dem . Gebiete des Eisenbaues einen guten Ruf
entstanden sind. Die Torgelower Industrie stellt in neuerer ~ erworben. ~Als neuere Arbeiten hat die Firma u. a die
Zeit hauptsachlich guReiserne Spezialartikel her, da in- Verladebriicke fur die stadtischen Gaswerke, sowie die
folge. der besonderen Verhiltnisse des Bezirks Massen- Wirtschaftsbricke Uber den Grofschiffahrtsweg Stettin—Ber-
erzeugung weniger lohnend erscheint. Besondere Bedeu- lin gebaut. Zur Zeit beschaftigt sie ca. 150 Angestellte
tung besitzt die Torgelower Industrie u. a. auch fir die und Arbeiter. ,

Stettiner Schiffbalindustrie, da diese von ihr in erheblichem
Umfang mit Schiffsschrauben beliefert wird.

Die hier bestehende Eisen verarbeitende |In-
dustrie gliedert sich in drei Teile: einmal in die, als fir
eine Seestadt wichtigste, Werftindustrie, dann in die Stahl-
bau- und Maschinenindustrie.

In der Werftindustrie ist die gro'Rle" Tn*r“Stettin be-
stehende Werft, nédmlich der 1851 gegrindete ,Vulcan®,
einem tragischen Geschick zum Opfer gefallen. Er hatte
sich im Laufe der Jahre zu einem Unternehmen von Weltruf
entwickelt, das wé&hrend seines Bestehens fast 750 Schiffe
erbaut hat. Neben dem Bau grofer Personendampfer wurde
vor allen Dingen der Kriegsschiffbau gepflegt. Zahlreiche
Auftrage fir die Deutsche Marine und fir fremde Staaten
fanden hier ihre Ausfihrung. Der. gleichzeitig betriebene
Lokomotivbau konnte (ber 4000 Lokomotiven zur- Ab-
lieferung bringen.

Die fur den Osten verh&ngnisvollen Verénderungen
der wirtschaftlichen Verhdltnisse in der Nachkriegszeit haben
das einst so blihende Unternehmen zum Erliegen gebracht.
Vom gleichen Schicksal wurde auch die d&lteste Stettiner
Werft, Niscke & Co., betroffen, die sich noch kurz nach
dem Kriege durch groBziigigen Umbau die modernsten
deutschen Werftanlagen geschaffen hatte. lhre Anlagen wur-
den vor Jahresfrist durch verstdndnisvolle Zusammenarbeit
der durch die beiden Werftzusammenbriiche schwer ge-
troffenen Stadt Stettin  mit einer grofen einheimischen
Reederei und den Stettiner Oderwerken unter der neuen
Firma ,Mercurwerft® erhalten und durch Verpachtung
an die Stettiner Oderwerke wieder in Betrieb genommen.

Die leistungsfahigste heute hbr bestehende Werft, die
Stettiner Oder werke A.-G., ist besonders auf den
Bau mittelgroBer Fracht- und Personendampfer, sowie Eis-
brecher und Bagger jeglicher Bauart eingestellt. In den
fast 100 Jahren ihres Bestehens sind auf ihren Anlagen
Uber 34 tausend Schiffe zu Wasser gelassen worden. Die
mit der Werft verbundene Maschinenabteilung stellt auBer
Schiffskesseln und Schiffsmaschinen auch Maschinen fir
Industriezwecke her. Auf 5 Schwimmdock-Abteilungen kon-
nen Schiffe bis zu 12000 to gedockt und wieder instand-
gesetzt werden.

Im Weltkriege entstand schlieBlich noch als gréBeres
Unternehmen die ,Ostsee-Werft“, die schnell einen
beachtenswerten Umfang erreicht hat. Eine betrdchtliche
Anzahl von Fracht- und Personenschiffen sowie von Leich-
tern wurde hier erbaut. Aulerdem betreibt die Firma
ein gutgehendes Reparaturgeschaft.

Als altestes Unternehmen der Stahlbauindustrie ist hier
das Werk fur Stahl-Hoch- und Bruckenbau J. Gollnow
& Sohn, Stettin, zu nennen, das im Jahre 1833 gegrindet
wurde. Die Firma gliedert sich heute in folgender Weise:

Die Abteilung Stahlhochbau befalt sich mit der Aus-
fihrung von Fabrikhallen, Kesselhdusern, Bahnsteighallen,
Flugzeughallen, Gaswerkbauten usw. Auch sind in den
letzten Jahren eine Reihe der bedeutendsten Stahlskelett-
bauten fur die verschiedensten Verwendungsgebiete aus die-
ser Abteilung hervorgegangen.

Am bekanntesten wurde die Firma durch die Erzeug-
nisse ihrer Abteilung Stahlbriickenbau, die eine groRe An-
zahl bemerkenswerter Eisenbahn- und Stralenbriucken fur
das In- und Ausland geschaffen hat. Es sei hier nur der-
in Gemeinschaft mit einer anderen Firma ausgefihrte Bau
einer 300 m langen Donaubricke bei Novi-Sad, sowie die
Eisenbahnbricke (ber den Trollhatta-Kanal in Schweden
genannt. Ein Modell dieser groBten einarmigen Klapp-
bricke Europas befindet sich im Deutschen Museum in
Munchen. Eine Abteilung fur Stahlwasserbauten bearbeitet
Schleusen und Wehranlagen.

In neuester Zeit hat die Firma auch die Schweiflung
ton Stahlbauten aufgenommen und einen besonderen Ar-
beiterstamm zu diesem Zweck ausbilden lassen.

Die Stettiner Tré&ger- und Baueisen-Ge-
seil schaft m. b. H. die vor etwa 75 Jahren ge-
grindet worden ist, hat sich im Laufe der Jahre eben-

Ein bedeutendes Unternehmen der Stettiner Maschinen-
industrie sind die Stoe wer werke A -G, vorm.
Gebr. Stoewer, die zu den fiuhrenden Werken der
Automobilindustrie zéhlen. Die im Jahre 1896 gegrindeten
Stoewerwerke, welche zunéchst die Fabrikation von Werk-
zeugen und Fahrradbestandteilen betrieben, sahen sich in-
folge glnstig abgelaufener Versuche mit Motoren schon im
Jahre 1898 veranlat, auch den Bau von Motorfahrzeugen
aufzunehmen. An dem grofBen Aufschwung, den die
Deutsche Automobilindustrie in den vergangenen Jahrzehn-
ten genommen h"it, haben die Stoewerwerke ihren vollen
Anteil. Die Firma war eine der ersten in Deutschland, die
einen brauchbaren Vierzylindermotor auf den Markt brachte.
Das Werk baut in der Hauptsache Personenwagen. Es hat
namentlich mit dem neuerdings herausgebrachten Achtzy-
linder einen im Rahmen der ganzen deutschen Automobil-
industrie sehr beachtenswerten Erfolg erzielt. Gerade dieser
Typ hat auf den internationalen Turnieren von Baden-
Baden, Hamburg, Berlin und Nirnberg durch hohe Aus-
zeichnungen seine verdiente Anerkennung gefunden. Eben-
so wie die Erzeugnisse des Stettiner Stahlbaues spielen
auch die der Automobilindustrie fur den Export eine be-
trachtliche Rolle. Zur Zeit wickelt sich die Ausfuhr der
Stoewer-Werke namentlich nach Belgien, der Schweiz, Spa-
nien, Ruménien und Nordafrika ab. Leider beeintrachtigen
die bestehenden Zollverhdltnisse das Auslandgeschaft erheb-
lich, da die Automobilzdlle fast des gesamten Auslandes be-
trachtliche sind. Auf der anderen Seite halten sich die
deutschen Zdlle auf einer so geringen Hohe, dal die aus-
landischen Industrien der deutschen im eigenen Lande einen
starken Wettbewerb machen kénnen.

Einen nicht geringeren Ruf hat der Name Stoewer auch
auf dem Gebiet der Nahmaschinen- und Fahrrdderfabrikation
durch die Ndahmaschinen -und Fahrrédderfabrik
Bernhard Stoewer, gegrindet im Jahre 1858, be-
kommen. Der Firma gelang es zunéchst mit der Fabrikation
von Nahmaschinen, trotz der amerikanischen Konkurrenz,
besonders der Singer-Compagnie, ihre Absatzgebiete — auch
im Auslande - stdndig zu erweitern. Im Jahre 1893 be-
gann die Firma mit der Fahrradfabrikation. Trotz vor-
Ubergehender Riuckschldge gelang es der Gesellschaft im
Laufe der Zeit sich gegenliber dem ausldndischen Wetthe-

werb durchzusetzen. Die Stoewer-Greif-Fahrrader wurden
in der ganzen welt bekannt und beliebt. Im Jahre 18]
nahm die Firma dann noch den Bau von Schreibmaschinen

mit gleichem Erfolge auf. Infolge der verénderten Nach-
kriegsverhaltnisse, insbesondere der neuerdings viel schwie-
rigeren Bearbeitung der Auslandsmérkte® die auf den Zug
zum Protektionismus in der Zollpolitik fast aller Lé&nder
zurtckzufihren ist, hat auch die Bernhard Stoewer A.-Lr-
in der Nachkriegszeit mit gewissen Schwierigkeiten zu
kampfen gehabt. Infolge einer in jingster Zeit erfolgten
Umstellung des Werkes spielt aber die Bernhard Stoewer
A.-G. heute schon wieder in der Gesamtheit der Stettiner
Industrie eine wichtige Rolle, sowohl vom Standpunkt des
Arbeitsmarktes als auch vom Standpunkte der Austum
Stettiner Industrieerzeugnisse.

Wie es infolge des landwirtschaftlichen Charakters der

Provinz Pommern nur natirlich ist, finden sich in dem
Stettiner Bezirk auch zahlreiche grofere und kleinere Be-
triecbe der Landmaschinenindustrie, die in Stettin in erster

Linie durch die Firma Schitt & Ahrens vertreten is
Die Firma Schitt & Ahrens besteht als Bauanstalt und Re-
paraturwerkstatt fir landwirtschaftliche Maschinen bereits
seit Uber 60 Jahren. In neuerer Zeit hit sich u. a. eine
StraBenzugmaschine dieser Firma fiir den modernen Lasten-
verkehr ganz besonders bewdéhrt. Im Kammerbezirk is
aullerdem noch die Maschinenfabrik Regenwalde
als Herstellerin von Landmaschinen in grofRerem Umfange
ZU nennen.

Neben den genannten Firmen finden sich sowohl m
Stettin selbst, als auch im Regierungsbezirk, noch eine
weiterer Betriebe der Maschinenindustrie. Sie alle sind be-
strebt, nach Kraften mitzuarbeiten am wirtschaftlichen Wie-
deraufbau des deutschen Ostens.
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n recht ausgedehnte Vorkommen von
kre|de hat es mit sich gebracht, dal in Stettin und auch an
anderen Stellen des Pommerlandes sich schon sehr friih
eine leistungsfahige Zementindustrie entwickeln konnte. Die
Pommersche Zementindustrie ist die alteste von Deutschland
und Stettin und seine engere Umgebung ist eigentlich als die
wiege dieses heute so wichtigen Industriezweiges anzu-
sehen. Schon in den 50er Jahren wurden kurz nacheinander
zwei groRe, noch heute bestehende Fabriken zur Erzeugung
von Portlandzement gegrindet und zwar unterhalb Stettins
in Zuilehow die Stettiner Portland-Zement-Fabrik und in der
o T Fundstelle der Wolliner Kreide die Zementfabrik
T? e u die also "mittelbar an den Rohkreidebriichen ihre
1 ~bsstatte hatte. Als drittes Unternehmen wurde dann in
uen 60er Jahren die Portland-Zement-Fabrik ,,Stern® in Fin-
Kenwalde erbaut. Kurz darauf sind noch zwei weitere Werke
i Bredow und Gristow, Krs. Cammin, entstanden, die aber
« S Kriege stillgelegt sind. Die genannten Werke sind
sémtlich besonders durch die Tatsache beginstigt, daB das
Rohmaterial, kohlensaurer Kalk, sich in ihren Gruben als
reiches .Material findet — als Kreide und a&hnliches — das zu-
fAP men mit Septarienton nach dem sogenannten Schlammver-

Sommern

ren aufbereitet wird und ein besonders hochwertiges
-ementfabrikat ergibt.
sagen”™ ” nzemen ist Uber die Hauptwerke folgendes zu

ttia ? iQ Stettiner Portland-Zement-Fabrik ist die alteste Ze-
Irfn a Deutschlands und des europdischen Festlandes.
Wp , ezember 1853 gelang auf dem jetzigen Grundstick des
Im tu dem Chemiker Dr. Bleibtreu der erste Zement-Brand.
187 wurde die Stettiner Portland-Zement-Fabrik
rch Konigliche Kabinettsorder als Aktiengesellschaft aner-
Die Gruben, in denen das Rohmaterial gewonnen
2 . liegen in Kalkofen auf der Insel Wollin, in Finken-
7 i in SaBnitz a. Rg. und auf dem Fabrikgrundstick in
fo H (Gesamt-Grundbesitz ca. 875 Morgen). Die Be-
,™ er™g des Rohmaterials wird mit e“ner eigenen Flotte, be-
enend aus 18 Dampfern und Fahrzeugen, erledigt. Die
aDrik ist in den Jahren von 1925 -1928 nach den neuesten
-Nahrungen ausgebaut worden. Das neue Werk besitzt 2
o > H - _ .
BB AN 00 Chiena G8E Urendr Ger Biner U¥hod oVon
eine™ A ?en Durchmesser von 4 m/3,30 m. Weiter besteht
welU n Ze'VErwertimgS'Anlage mit_der Kesselanlage, in
2200 pc Dampf fur eine Turbine mit einer Leistung von
Strn  b;..erzeugt wird. Diese wiederum liefert den gesahnten
mA aIIe Hilfsmaschinen, wie Schlammwerk, Kom-'

Wrovferenian’a”e’ fihlen wusw. Das _Leistungsvermdgen des
Werkes betragt 1 Miilion FaB im Jahr.

Porti i3£r der Fabrikation von Zement betreibt die Stettiner
eine n Fabrlk auf ihrem Grundstick in Zullchow
e K Ik F %t , welcher der hy rauﬁsche Edelkalk

7 ossius-Delbrick* hergestellt wird.
Tahr DIf P°rtland-Cement-Fabrik ,Stern“ entnahm bis zum

Funrft- das gesamte Rohmaterial den Finkenwalder
den H Neuerdings wird ein Teil des Materials aus
Rap-  *ma gehdrenden Kreidebriichen auf der Insel

| Und Wollin herbeigeschafft.
Uud Dampfkahne wird der

Mittels eigener Dampfer
Transport des Roh-

bewirkt sowie auch der Transport des fertigen
diivr * 16 .Portland-Cement-Fabrik ,,Stern“ hat eine Pro-
ais MhKMOn dber 72 Millionen FaB aufzuweisen. lhr sind
Zem -Zlbetriebe eine sehr bedeutende Kunststein- und

Zem”~rnf°Cr-nfabrikation angegiiedert. — Die oben genannte
InHnct e Lebbin gehdrt heute zu dem Pommerschen
schld ieverein auf Aktien, der insgesamt sieben Kreide-
undU Treijn’ ein Dampfziegelwerk, eine Chamottefabrik
Wolo- *Ter er Zementfabrik Lebbin zwei Zementwerke in
dem -jnider -Peene besitzt. Die Rohmaterialien werden
die eVre}deDruch in Lebbin und Kreidegruben auf Riigen,
befind  ubervviegend im eigenen Besitz des Industrievereins
sjni en’ entnommen. Zum Heranschaffen der Rohmaterialien
trieh Dampfer, Leichterfahrzeuge und Kéhne in Be-

; deren grofRter Teil in den eigenen Hilfsbetrieben der

Firma selbst gebaut worden ist. Die Zahl der beschaftigten
Arbeiter betrdgt insgesamt anndhernd 1000,wéahrend die Pro-
duktion im Jahre 1913 bereits eine Million FaB wesentlich
Uberschritt. Neubauten nach dem Kriege haben die Pro-
duktion intensiver gestaltet und die Arbeiterzahl und den
Verbrauch an  Brennmaterial ~maoglichst herabzumindern
gesucht.

Auch das Eisenwerk Kraft, ein Zweigbetrieb des Hoch-
ofenwerks Lubeck, hat sich eine Zementfabrik angegliedert,
in der unter Verwendung von schwedischem Kalkstein und
granulierter Hochofenschlacke ein Eisenportlandzement her-
gestellt wird. Auch diese Fabrik ist modern mit Drehofen
eingerichtet und stellt ungefédhr das gleiche Quantum her wie
die Stettiner Portland-Zement-Fabrik.

Die Stettiner Zementindustrie beliefert auler dem deut-
schen Markt in groBen Mengen auch das Ausland und zwar
kommen fir die Stettiner Betriebe inshesondere die Anlieger-
staaten der Ostsee als Abnehmer fir Zement in Frage.

Neben der Zementindustrie hat auch die Chamottein-
dustrie in Stettin eine hervorragende Bedeutung erlangt.
Eine der ersten deutschen Firmen, die die Herstellung feuer-
fester Materialien aufnahm, war dk Ziegelei und Kalk-
brennerei T. Didier in Podejuch, aus der spater die Stettiner
Chamotte-Fabrik vormals Didier hervorgegangen ist. Im
Jahre 1864 wurde diese Firma in Stettin gegriindet als eine
Fabrik zur Herstellung feuerfester Steine, die dann -im
Jahre 1872 in eine Aktiengesellschaft unter dem Namen
Stettiner Chamotte-Fabrik A.-G. vormals Didier umgewandelt
wurde. Die Erzeugung von Chamottesteinen und der Bau von
Gaswerksdfen waren urspriinglich das Tatigkeitsgebiet der
Firma. Spater kam dann der Bau von anderen industriellen
Oefen und Feuerungsanlagen hinzu. Der Name der Stettiner
Firma wurde in langjéhriger glicklicher Entwicklung weit
Gber das deutsche Wirtschaftsgebiet hinaus bekannt und
hat mit dazu beigetragen, Deutschlands technisches Kdénnen
in allen Weltteilen bekanntzumachen. Oefen fir die Eisen-
industrie, fir die Glaserzeugung, die keramische Industrie,
die chemische Industrie usw. wurden von der Stettiner Cha-
motte-Fabrik berall entweder selbst hergestellt oder aus
dem in ihren Werken erzeugten Material erbaut. Die Firma
erlangte auf dem Gebiet der allgemeinen Hygiene spezielle
Bedeutung durch die Schaffung von Mdillverbrennungsan-
lagen und die im In- und Ausland als beste Ofenart aner-
kannten Eindscherungsdfen ,Schneider-Didier“. Der Firma
wurden eine groBe Anzahl von Betrieben an verschiedenen
Orten angegliedert. Im Jahre 1925 wurde die Zentralverwal-
tung der Gesellschaft nach Berlin verlegt. Das Stettiner Werk
mit ca. 600 Arbeitern ist aber noch heute das grofte unter
den der Gesellschaft angeschlossenen Betrieben.

Zu erwéhnen sind ferner die Pommerschen Kalkstein-
werke G. m. b. H. in Zarnglaff die in sehr grofem Um-
fange aus einem hérteren Kalkstein Stiickkalk, Zementkalk,
Branntkalk, namentlich aber Diingekalk verschiedenster Art
hersteilen und nicht nur Pommern, sondern auch die Nachbar-
gebiete Pommerns mit Dingekalk versehen.

Endlich sei auch noch auf die Mineralmahlwerke der
Stettiner Firma Franz Mandt hingewiesen, in denen speziell
aus Feldspat und Quarz Rohstoffe fur Keramit etc. herge-
stellt werden. Die Firma Franz Mandt ist aus der 1878 ge-
griindeten Speditionsfirma Andree & Wailkerling hervorge-
gangen. Nachdem im Jahre 1893 das Feldspat- und Quarz-
geschaft aufgenommen worden war, ging die Firma bald
zur Herstellung gemahlener Ware uber. Der Umsatz wuchs
von Jahr zu Jahr und hat auch nach der zeitweisen Unter-
brechung durch die Kriegs- und Inflationsjahre die Vorkriees-
zahlen langst um ein betréchtliches tberschritten Das Mahl-
werk verfligt Uber ausgedehnte Lagerplatze und eigehe
Hafenanlagen, und ist &uBerst glnstig an einen eigenen etwa

m Gleisanlagen umfassenden Bahnkdrper angeschlossen.
Die [I'irma besitzt ferner ausgedehnte Grubenbetriebe in
Skandinavien, in denen die in Stettin Verarbeitung findenden
Rohstoffe, vor allem der Feldspat, gewonnen werden. Auch
hiei handelt es sich um ein Werk, das neben dem bedeu-
tenden Inlandabsatz ein reges Exportgeschaft unterhalt.

Pommersdie Ziegel' und Harfsfeiirtndusirie.

der Ziegel- und Hartsteinindustrie ist eine verstreut, eine Erscheinung die als &uRerst friincr;,*

Tonvorkommen Ifn deS LanjCS Da die erforderlichen sprochen werden muB. Neben diesen Einzelziegeleien ist

vorhanden “nd 2 f, der Pr?vinj inzflnen Gegenden eine, besondere. Anhaufun d| ser n-
sind, st die Ziegelindustrie (ber das ganze LaHd JH F ljestzuse en, so Insbesondere in rEJecker Slet-
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tin, Falkenburg, Kolberg, Késlin. Die Gesamtzahl der in
Pommern vorhandenen Ziegeleibetriebe ist auf ca. 120 bis
130 zu veranschlagen. Die Produktion an Ziegelsteinen belief
sich im Jahre 1929 auf ca. 300 Millionen, an Drainrohren auf
ca. 40 Millionen; hinzu kommt eine nicht unerhebliche Produk-
tion an Kalksandsteinen. Bedauerlicherweise ist infolge der
allgemeinen Wirtschaftslage, des ungenigenden Zollschutzes
gegen Polen, insbhesondere aber infolge stark Ubersetzter
Lohne und weit Ubersetzter Steuern die wirtschaftliche Lage
der Ziegelindustrie zur Zeit eine auBerst ungiinstige. Die Ein-
schrdnkung der Bautdtigkeit in Deutschland, insbesondere
die durch den BeschluR des Deutschen Stddtetages herbeige-
fihrte Drosselung der offentlichen Bauten, und der auBer-
ordentliche Kapitalmangel der Privatwirtschaft haben den
Absatz der Ziegeleien auBerordentlich ungiinstig beeinfluft
und lassen auch fur die Zukunft keine glinstige Prognose zu.
Berucksichtigt man schlieBlich, daB trotz stédndiger ungiin-
stigster Erfahrungen die offentliche Hand angeblich aus
Sparsamkeitsgrinden mit der Auffihrung von Bauten aus
Ersatzbaustoffen fortfahrt, so wird erkennbar, daB alle
diese Tatsachen in ihrem Zusammenwirken die Lage der
pommerschen Ziegel- und Hartsteinwerke (beraus ungiinstig
beeinflussen mussen. Und doch handelt es sich hier um eine

Industrie, die fur die deutsche Wirtschaft und die deutsche
Bevolkerung lebenswichtig ist. Es ist immer wieder be-
tont worden, daB das Wohnbedirfms ein unabweisbares
menschliches Bedlrfnis ist, und daB ein groBer Teil der

moralischen und gesundheitlichen
auf das nicht behobene

Unzufriedenheit und der
Schadigungen der Bevdlkerung

Walter Neumann,, Stettin.

Die Lage Stettins, inmitten eines Anbaugebietes von
Oelsaaten, lieB bereits in friher Zeit (die Anfange reichen
mehr als 200 Jahre zuriick) eine Anzahl kleiner Oelschla-
gereien entstehen, welche in recht primitiver Art Oel her-
stellten. Es handelte sich durchweg um sogenannte Haus-
betriebe, die vornehmlich inldndische Oelsaaten verarbeiteten
und nur ausnahmsweise etwas Leinsaat aus Holland im-
portierten; Bedeutung konnten sie nicht erlangen.

Um die Mitte des vorigen Jahrhunderts fuhrte die Er-
findung der hydraulischen Presse zu einer wesentlichen Ver-
besserung der Fabrikationsmethode und machte .den Weg

fir eine Massenverarbeitung 0Olhaltiger Rohstoffe frei.
Von dem hierauf folgenden Aufschwung der Oelin-
dustrie, der durch die Anfang des Jahrhunderts erfolgte

Einflihrung des Extraktionsverfahrens noch verstarkt wurde,
konnten auch die Stettiner Unternehmer profitieren. An
Stelle der friheren kleinen Oelschldgereien entstanden die
Grolbetriebe

Paul Julius Stahlberg, gegriindet 1845,

A. H. Zander, gegriindet 1845 (seit Ende 1929 stillieg.),

Stettiner Oelwerke A. G., gegrindet 1910,
die sich in umfangreicher Weise ider Verarbeitung inlan-
discher und auslédndischer Oelsaaten widmen. Die Stettiner

Oelwerke besitzen auBerdem noch ein zweites Werk in
Hamburg.
Durch fortgesetzten Ausbau der Werke haben die

Firmen Paul Julius Stahlberg und Stettiner Oelwerke eine
Kapazitdt von .ca. 300000 to pro Jahr erreicht. Die Zahl
der beschéftigten Arbeiter betrdgt 700 bis 800, bei
Jahresumsatz von schdtzungsweise 75—80 Mill. RM.

einem
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Wohnungselend zuriickgehen. Es scheint beinahe, als ob
die angewandten Methoden zu einer Beseitigung der Woh-
nungsnot nicht fihren koénnten. Das ist auch nicht weiter
verwunderlich, wenn man bericksichtigt, daB von dem Auf-
kommen an Hauszinssteuern, das lediglich der Behebung der
Wohnungsnot dienen sollte, der groRte Teil fir soziale
Zwecke Verwendung findet. Ganzlich verstandnislos steht
aber die Ziegelindustrie, im besonderen die Bauwirtschaft und
schlieflich aber auch die Bevdlkerung Pommerns im allge-
meinen der Tatsache gegeniber, dal immer noch von dem
Aufkommen an Hauszinssteuern in Pommern trotz schwer-
ster Notlage der pommerschen Baustoffindustrien in West-
deutschland Wohnhéauser aufgefiihrt werden, daB man also
das. wirtschaftliche Notgebiet Pommern dazu benutzt, um

aus demselben Steuermittel zur Verwendung im Westen
herauszuziehen. Erst wenn in der pommerschen Ziegel-
und Hartsteinindustrie dem tatsdchlichen wirtschaftlichen

Status Pommerns entsprechende Produktionsbedingungen ge-
schaffen sind, erst wenn tatsachliche Steuererleichterungen
— nicht nur Versprechungen — zu einer Abdeckung der
Schulden und zu einer erneuten Kapitalbildung ‘'unserer
Industrie fihren konnen, erst wenn alle Hauszinssteuer-
mittel, die in Pommern aufkommen, in Pommern ver-
baut werden und darliber hinaus im Wege der Ueber-
weisung vom Westen nach dem Osten weitere Mittel fur
Bauzwecke nach Pommern uberfihrt werden, wird auch die
pommersche Ziegel- und Hartsteinindustrie wieder besseren
Zeiten entgegengefihrt werden kdnnen.

Die oelindustrie Stettins.

Zur Verarbeitung gelangen in zwei Extraktionsanlagen
(Stettiner Oelwerke und Stahlberg)
Soyabohnen,

Mandschurei

welche in ganzen Dampferladungen aus der
eingefihrt werden, wahrend die PressenanTagen (Stahlberg)
mit

Leinsaat,

Rapssaat und

Erdnussen,

deren Einfuhr aus Argentinien bezw. Indien direkt oder mit
Umladung in Hamburg erfolgt, beschéftigt werden.

Fur tdie Weiterverarbeitung und Veredelung der an-
fallenden Produkte stehen neuzeitliche Raffinationsanlagen
und Firniskochereien zur Verfugung.

Mit den gewonnenen Oelen werden eine ganze Anzahl

anderer Industriezweige, wie Linoleum-, Lack-, Seifen- und
Margarine-Industrie, und der GroBhandel beliefert. Das
Absatzgebiet erstreckt sich nicht nur {ber das Deutsche
Reich, sondern auch auf Schweden, Norwegen, Oesterreich,
Italien, Nord-Afrika, die Levante und Polen.
Die Ruckstdande bei der Oelherstellung,

Soyaschrot,

Leinkuchen,

Rapskuchen,

ErdnuBkuchen,
sind als wertvolle Kraftfuttermittel geschatzt. Auch hier

beschrankt sich der Absatz nicht auf die deutsche Land-
wirtschaft sondern es findet ein lebhafter Export nach Finn-
land Schweden, Norwegen, Danemark und den baltischen

Staaten statt.

Generaldirektor J. Horn e mann. Dle dlemISdIe GrOBmdUSt“e.

Mitte des vorigen Jahrhunderts lag der
Schwerpunkt der chemischen Industrie und der chemischen
Forschung im Westen Europas. Erst als Gelehrte wie
v. Liebig, Bunsen u. a. mit groBem Erfolg Forschungsarbei-
ten auf diesem Gebiete durchgefiihrt und der Chemie Ach-
tung und Bedeutung verschafft hatten, kam auch in Deutsch-
land diese Industrie maBgebend zur Geltung. Die deutschen
Laboratorien und Forschungsanstalten entwickelten eine rege
wissenschaftliche Téatigkeit und bildeten dadurch fir die
Chemie eine wesentliche Grundlage.

So hat sich im Laufe der Zeit die deutsche chemische
Industrie durch rege intensive Arbeit soweit entwickelt, dal
sie bis heute — trotz der infolge des Weltkrieges aufge-
tretenen Schwierigkeiten — Weltgeltung behalten hat und mit
an* der Spitze der chemischen Industrien aller Kultur-
lander steht.

Bis um die

Hauptgrundlage fir die chemische Industrie sind Kohle,
Salz und Erz. Hiervon werden die beiden ersteren Stoffe in
genigendem Umfange, letzterer nur in geringeren Mengen
im Inlande gewonnen. Hierzu kommen selbstverstandlich
noch eine ganze Reihe anderer wertvoller Rohmaterialien, die
teilweise im' Lande selbst gewonnen, teilweise auch vom Aus-
lande bezogen werden mussen.

Die chemische GroRindustrie Stettins hat sich nicht so
schnell entwickeln kénften, weil in Pommern die Rohstotr-
grundlage fehlte. Dagegen war Pommern, wie die an
Ostprovinzen, in erster Linie Agrarland, und es lag deshal
nahe, daR die Entwicklung der chemischen Industrie sich vor
allem nach den Bedirfnissen der ndchsten Abnehmerkreise
richten mufte. ,

Es entstanden so in Stettin zwei Kunstdingerfabnk”n «
im Jahre 1857 wurde die Aktien-Gesellschaft der Chemischen



Produkten-Fabrik Pommerensdorf gegriindet, im Jahre 1872
die ,Union*, Fabrik chemischer Produkte. Beide Unter-
nehmen gelten heute mit als die groften ihrer Art in

mDeutschland; sie beherrschen den Superphosphatmarkt Ost-

deutschlands und haben auch fir den Export besondere
-Bedeutung.

Die chemische Fabrik Pommerensdorf liegt oberhalb
Stettins, die ,Union* unterhalb der Stadt. Erstere hat

2e“en dem Stettiner Werk in Pommerensdorf noch zwei
Fabriken in Danzig und je ein Werk in Oranienburg bei
Berlin und Nienburg a. Saale, wahrend die ,Union*“ auBer
ihrem Werk in Stolzenhagen Kratzwieck auch noch eine
Fabrik in Memel besitzt.

Fabriziert werden in beiden Stettiner Werken vor allem
Auperphosphate — das sind phosphorséurehaltige Diingemittel

und Ammonniak-Superphosphat sowie Kali-Ammoniak-
uperphosphat (,Am-Sup-Ka*); Beide Fabriken stellen die
YbsdleherSuperphosphat Fabrikation bendtigte Schwefelsdure

Pommerensdorf — seit 1927 mit der Chemischen Fabrik
‘Jjich A.G., friher Posen, unter der Firma Pommerensdorf-
NAUch fusioniert — fabriziert auBerdem auf seinen Werken
~erschienene Schwerchemikalien.

Wie schon bemerkt, sind beide Gesellschaften stark
m Export interessiert, der durch die glnstige Lage Stettins
ais grofRtem Ostseehafen gefdrdert wird.

Samtliche Werke hier ijnd im Reiche sind modern ein-
gerichtet, leistungsfahig und imstande, den wieder anwach-
senden Bedarf der deutschen Landwirtschaft an phosphor-
sdurehaltigen Dingemitteln in vollem Umfange zu decken.

In den letzten Jahren hatte sich eine Reihe deutscher
Landwirte verleiten lassen, auf Grund gewisser Irrlehren
Experimente zu machen. Man war dazu Ubergegangen, den
Verbrauch an Phosphorsdure einzuschranken und hoffte durch
besonders starke Stickstoffgaben bessere Resultate zu er-
zielen. Diese fehlerhafte Diingung, welche zum erheblichen
Teile die Ernteriickgdnge — besonders in Bezug auf Quali-
tat, aber auch auf Quantitdt — in Deutschland zur Folge
hatte, wurde schlieflich als Grundubel erkannt, und seitdem
ist auch die Anwendung von Superphosphat und seinen
Mischungen erheblich umfangreicher geworden. Es steht zu
hoffen, daB, nachdem die Regierung endlich zu der Ueber-
zeugung gekommen ist, daB der Landwirtschaft geholfen
werden muB, wenn nicht die ganze Wirtschaft zusammen-
brechen soll, die Landwirtschaft tatsachlich wieder voran-
kommt. Das liegt im allgemeinen volkswirtschaftlichen Inter-
esse, _aber auch im Interesse des Handels, des Gewerbes
und der gesamten Industrie, besonders aber der chemischen,
solcher Art, wie sie von den beiden Stettiner Gesellschaften
vertreten wird.

Gefreidemifflerel.

elons Luder, Stettin, Geschaftsfuhrer der Kreditge-

nossenschaft pommerscher Miller e.G. m.b.H.

Pommerns ausgedehnte Landwirtschaft mit ihren groRen
gebauten Getreideflachen ist eine der Hauptkornkammern
anei\tSCk*anc*s;. Der Oderstrom, der Pommern durchflieft, und
dessen Miindung die Stadt’ Stettin liegt, hat als nattrlicher
rachtweg aufler einem ausreichenden Getreidehandel und
A treide-Umschlag bedingt, daB in Pommern eine grofie
scu 1 fihlen ansdfig sind, die nicht nur fur den heimi-

da » darf arbeiten, sondern deren Aufgabe darin liegt,
US ~r gewachsene Getreide in veredelter Form als Mehl,
dem Odermindung oder den Oderstrom, nach Berlin,

I I_v¥estlichen Teil Deutschlands und den nordischen Staaten
iefern.

Gerade in der jetzigen Zeit der Ueberproduktion von
eine 6n  “en die Muhlen Pommerns fir die Landwirtschaft
Pom ganZ besondere Bedeutung, da es nur moglich ist, die
deut™i~80"6 K-<°rnernte und somit einen groBen Teil der
di«. AT-fUL Kornernte richtig zu verwerten, wenn diese durch

Mihlen veredelt ist.

Deuf kf Pommersche Mehl ist in allen Bedarfsgegenden
scnlands und des Auslandes seit langer Zeit ein beliebter

Erektor F. Blume
Indus?'6
reich* riv
Riben

rovinz Pommern, und namentlich der Bezirk der
And. Handelskammer Stettin, umfalt eine umfang-
,ck<irmdustrie. Es befinden sich hier eine Anzahl
Menp- er*abriken, denen infolge ihres Umfanges und der
liehe ft j  VOn ihnen verarbeiteten Zuckerriiben eine erheb-
Mucker'@eUtUng zukommt- Die wichtigsten Betriebe der Roh-
in Dpm +Strre des Kammerbezirks liegen in Vorpommern
fenbero-mi|'n- ~armen und Anklam, in Hinterpommern in Grei-

bei st i. (Utzow und Friedrichsthal, sodann muf noch die
Niese "k f£e*&ne Zuckerfabrik Scheune erwédhnt werden,
nur P groBen Fabriken, in denen im allgemeinen
Kamrn er hergestellt wird> beschaftigen wahrend der

Roh7nr-une Ca' o/« Arbeiter. Ihre Gesamtproduktion an
v°n 1fidrfonnrre®Cite *m Jahre 1928/29 die stattliche Menge
Klutzr® , Ztr: . Zvyei der genannten Fabriken, namlich
zucker her** Ariedrichsthal, stellen gleichzeitig WeiB-

Mittelpunkt findet die Zuckerindustrie des Stettiner
derei < ezirks in der Pommerschen Provinzial-Zuckersie-
RohzucV w ber der groBte Teil des im Bezirk erzeugten
'vurdp  uS ZU Verbrauchszucker umgearbeitet wird. Sie
und zdhu J1 Ja~re 1817 als Aktiengesellschaft gegriindet
Werin  r a”1l- zu den altesten Industriebetrieben Stettins.
schon f Anfange der Raffinationsindustrie Stettins also
So ist h «0ll Beginn des 19. Jahrhunderts zuriickgehen,
dunp- r?ieS “besondere auf die Lage Stettins an der Min-

aes Oderstroms zuruckzufiihren, der es ermdglicht,

Konsumartikel. Die pommerschen Mehle werden als beson-
ders schmackhaft fir die Brotberedtung geriihmt.

Die Kapazitdt der pommerschen Mduihlen st in der
Lage, die gesamte Ernte Pommerns zu verwerten. Vorwie-
gend beschaftigen sich die Mihlen mit dem Roggenmehl-
geschéaft, aber auch das Weizenmehlgeschéaft wird besonders
in den pommerschen Weizengegenden gepflegt.

Die pommerschen Mdhlen sind in der Lage, nicht nur
den Stettiner und pommerschen Bedarf zu decken, sondern
auch sowohl Weizen- wie Roggenmehl aus dem pommerschen
UeberschulRgebiet in die Bedarfs-Gegenden Deutschlands und
des Auslandes in anerkannt bester Qualitdt zu liefern.

Die pommersche Mdihlenindustrie ist so alt, wie in
Pommern der Getreide-Bau. Einzelne Muhen sind Jahrhun
dertelang in der Hand einer Familie.

Stets haben es sich die pommerschen Mihlenbesitzer
angelegen sein lassen, Uber ihren Wirkungskreis hinaus in
volkswirtschaftlicher Beziehung an dem Wohl sowohl der
eignen Heimat als auch des gesamten Vaterlandes mit-
zuarbeiten.

Die Zudferindusirie Stettins.

bis tief in das deutsche Binnenland hinein Giuter auf dem
Wasserwege zu verfrachten, und der auf der anderen Seite
die Madoglichkeit zum Bezug von Rohzucker aus den Kolo-
nien direkt vom Seeschiff gewéhrt. Die Pommersche Pro-
vinzial-Zuckersiederei befalRte sich dann zunéchst auch haupt-
sdchlich damit, Kolonialzucker direkt aus dem Auslande zu
beziehen und ihn zu raffinieren. Als dann im Jahre 1817 die
Ribenzuckerfabrikation solche Fortschritte gemacht hatte,
um genligend Riben-Rohzucker zur Beschéftigung der Raf-
finerien zu erhalten, ging die Siederei auch zur Verarbeitung
von Riben-Rohzucker dber und hat diese Fabrikation wvon
Jahr zu Jahr bis heute mit immer gréBeren Erfolgen fort-
gesetzt. Die Siederei ist nach einem im vergangenen Jahre
durchgefiihrten Umbau heute in der Lage, téglich 10000
Sack oder 1000000 kg Rohzucker zu verarbeiten, woraus
sie Warfel-, Hut- und Puderzucker, gemahlene Raffinaden,
Kristallzucker, Melis und als Endprodukt Melasse herstellt.
Ihren Bedarf an Rohzucker bezieht sie in der Hauptsache
aus Pommern, Mecklenburg und Brandenburg. In den letzten
Jahren ist aber auch ausldndischer Zucker aus Polen, der
Tschechoslowakei und sogar Rohrzucker aus Cuba und San
Domingo zur Verarbeitung gelangt und in Gestalt von ent-
sprechenden Mengen Verbrauchszucker wieder ins Ausland
gebracht worden.

Infolge ihrer glinstigen Lage hat die Pommersche
Provinzial Zuckersiederei von jeher fur die Ausfuhr deutschen
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Zuckers eine besondere Rolle gespielt. So beherrschte sie
in friheren Jahren das Zuckergeschaft nach RuBland, Schwe-
den, Norwegen und Finnland, woraus sie allerdings durch
Zollanderungen dieser Lander zum Teil wieder verdrangt
wurde. In den letzten Jahren sind betrdchtliche Zucker-
mengen nach aullerhalb der Ostsee hegenden Lé&ndern, ins-
besondere nach Frankreich auf Reparationskonto ausgefiihrt
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worden. — Auch fir den Absatz nach dem Inlande liegt
die Fabrik durch ihre Lage an der Oder sehr ginstig, da sie
sowohl durch direkte Beladung ins Seeschiff, wie auf dem
Binnenwasserwege groRBe Teile Deutschlands billig erreichen
kann.

Bei vollem Betrieb werden ca.
beiterinnen beschéftigt.

900 Arbeiter und Ar-

Die Enlwidflung der Wettiner Bauindustrie.

Brauereidirektor Hans Stoffe r.

Bis zu den Kriegsjahren 1870/71 war das Brauwesen in
Stettin wenig entwickelt. Es bestanden wohl eine groRere
Anzahl Braustatten, jedoch war der Umsatz der einzelnen
Betriebe nur gering. Ein Aufschwung trat nach dem fir
Deutschland gilinstigen Verlauf des Krieges 1870/71 und nach
der Reichsgrindung ein. Es machte sich eine allgemeine
Grindertatigkeit bemerkbar, auch fithrende Ménner der Brau-
industrie in Stettin hielten den Zeitpunkt zur Er6ffnung
neuer Betriebe fir glnstig. Es wurden z. B. im Jahre 1871
die bereits bestehende Stettiner BergschloR-Brauerei in eine
Kommanditgesellschaft a. A. umgewandelt und bedeutend
vergroBert und die Stettiner Brauerei-Aktien-Gesellschaft
»Elysium® gegriindet und errichtet. Die Aufwaértsentwick-
lung ging jedoch nur langsam vor sich und wurde durch
verschiedene Rickschlage unterbrochen, da der Stand der
Brautechnik noch wenig vorgeschritten war. Erst seit Mitte
der 80 er Jahre kann man bis zum Beginn des Weltkrieges
von einer laufenden Aufwartsbewegung sprechen. Einige
Betriebe, bei denen die Vorbedingungen zum Bestehen und
zur Entwicklung unglinstig waren, schieden inzwischen aus,

so dal im Jahre 1914 noch 9 Betriebe bestanden, von
denen 4 einen einigermaBen nennenswerten Umsatz er-
zielten, wahrend drei weitere Betriebe im Umsatz zuriick-

geblieben waren, jedoch unter Beriucksichtigung der dama-
ligen Verhdltnisse sehr wohl als lebensfahig bezeichnet
werden konnten. Eine Aufrechterhaltung der restlichen zwei
Brauereien wadare auch unter normalen Verhdltnissen un-
maoglich gewesen.

Die Kriegsjahre brachten der Brauindustrie infolge
Rationalisierung der Rohstoffe ganz bedeutende Schwierig-
keiten. Die Zuteilung von Gerste und Malz war derartig
gering, daB ein Produkt, das noch als Bier zu bezeichnen
war, im allgemeinen nur fur das Heer geliefert werden
konnte, wéhrend das Publikum sich mit Ersatz-Getrdnken
zufrieden geben muBte. Ein nicht unerheblicher Absatz-

rickgang war die Folge.

Nach dem fir unser Vaterland unglicklich beendeten
Weltkriege erhohten sich die Schwierigkeiten infolge der
Inflation, so daR sechs 'Betriebe von anderen groferen Unter-
nehmungen aufgenommen und stillgelegt wurden. Es ver-

blieben nur noch die heute bestehenden, mit dem Ruck-
forth-Konzern vereinigten drei Stettiner Betriebe:

Stettiner BergschloR-Brauerei-Akt.-Ges.,

Bohrisch-Brauerei Aktien-Gesellschaft und

Stettiner Brauerei-Aktien-Gesellschaft ,,Elysium*.
Diesen drei Betrieben kam die scharfe Zusammenlegung
zugute, so daB nach Freigabe der Rohmaterialien uvna nach
Befestigung der Wahrung ein Aufbau derselben stattfinden
konnte. Es waren jedoch eine fast restlose Erneuerung der
technischen Einrichtungen und bedeutende VvergroBerungen
notwendig. Hierdurch wurden diese drei Betriebe in die
Lage versetzt, jeden Anspriichen, bezliglich Beschaffenneit
und Menge der Fabrikate gerecht zu werden.

Trotzdem der Vorkriegskonsum noch lange nicht wieder
erreicht ist und wohl kaum erreicht werden wird, konnten
diese drei Brauereien ihren VorkriegsausstoB um Uber 50 %
erhéhen, so dal infolge Beschrdnkung der Arbeitszeit die
Arbeitnehmerzahl, die vor dem Kriege in den Stettiner
Brauereien beschéaftigt war,' mindestens auch heute Beschaf-
tigung in der hiesigen Brauindustrie findet. Die Brauereien
sind also ein wesentlicher Faktor im Wairtschaftsleben der
Stadt Stettin, und es wére zu winschen, daR dieser In
dustrie mehr Interesse seitens der zustdndigen Stellen ent-
gegengebracht wird, damit die Betriebe lebensfédhig bleiben
und in der Lage sind, die auBerordentlich hohen Steuern
aufzubringen. Durch eine weitere Belastung dieser Betriebe
dirfte ein Erfolg fiir den Steuersackel nicht erreicht werden,
da bereits ein Kleinverkaufspreis erreicht ist, der cine Er-
héhung nicht mehr zuldft, wenn nicht der Bierabsatz einen
rapiden Rickgang erfahren soll. Als Beweis hierfir kann
angefihrt werden, daB die ab 1 Mai 1930 erfolgte Er-
héhung der Brausteuer sich im Zusammenhang mit der
allgemeinen schlechten wirtschaftlichen Lage bezlglich des
Absatzes aulerst unginstig bemerkbar macht. Die fir die
jetzige Jahreszeit sonst dbliche Einstellung von Aushilfe'
arbeitskraften mufte aus diesem Grunde zum groften Ten
unterbleiben; also auf der einen Seite Steuererh6hung und
auf der anderen Seite eine weitere Belastung durch Un-
terstutzung der Erwerbslosen. Hoffentlich bringt ein fir
den Absatz gilnstiges Sommerwetter einen entsprechenden
Ausgleich.

Sfefliuer Spirifuosenhandel und -Industrie.

Direktor Ginther Heinrich.

Eines ist sicher: Stettin ist
Spirituosenfirmen jeder Art. Schon vor Jahrhunderten hatten
umsichtige Kaufleute diesen Umstand erkannt; sie grin-
deten Spirituosen-Handelsfirmen und begannen, Kornbrannt-
wein zu fabrizieren. Klima, ausgedehnte ldndliche Bezirke
und die Nahe der See waren die glinstigen Vorbedingungen
fir den Handel; der natirliche Ertrag des Bodens, Korn und
Kartoffeln, bildeten die Grundlage der Fabrikation, die gin-
stigen Schiffsverbindungen zu den Nordldandern aber boten
die Modoglichkeit der Ausfuhr fiir spéter entstandene Wein-
brennereien.

So bestand vor dem grofen Kriege in Stettin eine bli-
hende Spirituosen-Industrie. Ausgedehnter Handel, auch ver-
bunden mit Weinhandel, und eine bedeutende Fabrikation be-
rechtigten zu den gunstigsten Erwartungen. Dann kam aber
der Weltkrieg und sein ungliicklicher AbschluB. Der Friedens-
schluR brachte umwalzende Ereignisse auch fiir unsere
heimische Spirituosenindustrie. Mit dem gesamten Stettiner
Handel beklagte auch diese Branche den Verlust eines
grolen Absatzgebietes, der Provinzen Posen, Westpreufen
und Oberschlesien.

AuBer dem Verlust dieses groBen Teiles ihres natir-
lichen Absatzgebietes hatte die Spirituosenwirtschaft noch
mit anderen Widrigkeiten schwer zu kampfen. Der Staat

der gegebene Sitz fir

selbst fing an, in dieser sranche zU experimentieren. Schon
wahrend des Krieges war aus dem friheren Zisammenschlul
der landlichen Brennereien — besonders der Brennereien,
die Sprit aus Kartoffeln erzeugten —, der Spirituszentrale;
das Monopolamt entstanden. Samtlicher Sprit war abliefe-
rungspflichtig, gewisse Ausnahmen waren nur fir .Korn-
und Alkoholerzeugnisse aus Wein gemacht worden, die be-
sonders versteuert und fur die Kontingente vorgeschrieben
wurden. Eine Reihe von Stettiner Firmen hatte sich ab-
finden lassen;landere hielten nun nur noch ihre Reinigungs.’
anlage fir das Monopolamt zur Verfligung. Heute bestehen
nur noch als spritherstellende Firma in Stettin die Stettiner
Spritwerke, die dem Staate bezw. dem Monopolamt ge
horen.

Das Monopolamt, welches ganz gegen jegliche kauf*
mannische Gepflogenheit von jeder individuellen Bearbei-
tung seiner Abnehmer absah — mufte doch jeder Abnehme
zu gleichen Preisen und Bedingungen kaufen, gleichgultig
ob er tausend oder eine Million Liter abnahm —, wollte sici
nicht mit dem Absatz von Sprit an die weiterverarbeitenac
Industrie begnlgen, sondern auch fertige erzeugnisse her
stellen und direkt an die Konsumenten verkaufen. Mit e” e.
klaglichen und fir die Steuerzahler kostspieligen M igerfo g
endete dieser Versuch und muBte in spateren Jahren au
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gegeben werden. Dieser Versuch hat aber die Spirituosen-
industrie stark beunruhigt und ihr durch Preisunterbietungen
ganz bedeutend geschadet.

Andererseits belegte der Staat den Spritbezug mit
aulergewdhnlich hohen Steuern, um das immer groer
werdende Loch des Staatssdckels damit zu fiullen. Wenn
vorher durch die rasche Geldentwertung in der Inflation
diese Maéngel verdeckt wurden, so traten sie nach der Stabi-
lisierung ganz besonders kraB zutage. Der Konsum war
durch die hohen Steuern und durch Entwdhnung des Al-
kohols auf fast die H&lfte des letzten Frie-

densjahres gesunken.

Die verlorenen Absatzgebiete, allzu hohe Steuern und
geringere Konsumkraft muflten wettgemacht werden, und
so sahen sich die Stettiner Firmen gezwungen, andere Ab-
satzgebiete zu Suchen und zu schaffen. Eine ganze Reihe
yon Firmen spannte ihre Verkaufsorganisation Uber ganz
Deutschland, es gelang ihnen meistens, auch hier Abnehmer
fur ihre guten Fabrikate zu finden. Aber unvermeidlich war,
daB sich bei der gleich gebliebenen Anzahl von Fabri-
kanten und dem auf die Halfte zuriickgegangenen Konsum
ein ungeheurer und in scharfer Form gefuhrter Konkurrenz-
kampf einsetzen mufte .

Dann kam ein neuer Schlag: am i. Juni
nachdem fast ein Jahr lang der Kampf um eine Sprit-
steuererhdhung gefiihrt worden war, diese zur Tatsache,
und die Abnehmer sollten abermals eine 20 prozeitige;
"teuerheraufsetzung tragen. Das groteske Verhaknis zwi-
schen wirklichem Warenpreis und Steuerabgaben wurde noch
absonderlicher. Wadahrend das Monopolamt an den Brenner
0 65 Pfg. pro Liter Sprit zahlt, erhédlt schon das Monopol-
apnt 1,35 fur Reinigungs- und Verwaltungsgebihren, und das
Finanzamt sogar weitere 4, - M.

Die friheren Steuererhéhungen hatten nur ein langsa-
mes Sinken des Konsums zur Folge und wurden durch den

1929 wurde,

noheren Preis im marktméaRBigen Umsatz nicht so rasch
splrbar. Aber die letzte Erhéhung wirkte Kkatastrophal.
L*er Umsatz ging gegenlber dem Vorjahre um weiterd

yO %0 zurlick, und das nicht nur etwa wahrend einer kurzen
Teeit, in der man annehmen durfte, da® Voreindeckungen den
P satz hemmten, sondern auch noch 34 Jahre nach der
Erhéhung. Das Monopolamt selbst gibt durch seinen Pra-
sidenten ganz 'offen zu, daR die Steuerschraube sichtlich
Gberdreht worden ist, und daf der Absatzriickgang nicht
nur auf die allgemeine Wirtschaftslage, sondern in der Haupt-
sache auf die zu hohen Steuern zurlickzufiihren ist.

Das Bedauerliche bei dieser Tatsache ist, daf nicht
nur die freie Wirtschaft darunter auferordentlich zu leiden
*at, sondern dall auch der Staatssackel dabei zu kurz kommt,

nn die Steuern sind trotz der 20 prozentigen Erhdhung jetzt
geringer als vor der Heraufsetzung. Dazu kommt noch,
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daB es fir das Gewerbe uUberhaupt fraglich sein wird, ob
es diesen Rickgang jemals wieder wird aufholen kdnnen.

Neben anderen Spirituosenfirmen in Deutschland ge-
hdérten auch eine Reihe von Stettiner Firmen zu den ersten,
die das Brennen des Weines aufnahmen, um anstelle des
auslédndischen Cognac-Produktes gleichartige, dem deutschen
Geschmack besonders liegende Erzeugnisse zu produzieren.
Die deutsche Weinbrand-Industrie hat damit einen vollen Er-
folg gehabt. Der Versailler Friedensvertrag, der auch hier
fir einen Teil der deutschen eIndustrie eine Fessel werden
sollte, hat sich durch deutsche Initiative in das Gegenteil
gekehrt. Das Verbot, dal auller der in Cognac selbst er-
zeugten Weinbrédnde nichts als ,,Cognac“ bezeichnet werden
darf, hat die Deutschen dazu erzogen, daB man unter ,Wein-
brand* ein Getrdnk versteht, das von den Deutschen dem
Cognac noch vorgezogen wird, nicht nur, weil er billiger
ist, sondern weil er auch dem Geschmack des Deutschen
entgegenkommt und entsprechend dieser Geschmacksart be-
sonders behandelt und gepflegt ist.

Die hohen Spritsteuern haben noch eine andere Gefahr
fir das reelle.Gewerbe und natirlich auch fiir das Monopol-
amt entstehen lassen: das Schwarzbrennen und das Schmug-
geln ist durch die hohen Steuern sehr lukrativ geworden,.
Widhrend wir vom Schwarzbrennen bisher ziemlich ver-
schont geblieben sind, bliht das Schmugglergewerbe bei
der ausgedehnten Kiste recht erheblich. Fast in jedem Jahre
werden irgendwelche Schmuggler gefalt, die entweder in
doppeltem Schiffsboden im GroBen Sprit hereinschmuggeln
oder diesen in kleineren Kanistern an den Kisten auswerfen.
Das Monopolamt und das Gewerbe befinden sich dauernd
in schwerem Kampf mit dieser nicht zu fassenden Konkur-
renz. Eine Reihe von Malnahmen, die das reelle Gewerbe
nur behindern und bedriicken, hat das Monopolamt zur Be-
kdmpfung der Schmuggler eingefuhrt, die leider meistens
bisher ohne nachhaltigen Erfolg geblieben sind. So sind
auch die Richtpreise, die dem Spirituosengewerbe gleich-
zeitig mit der letzten Steuererhéhung gegeben wurden, kein
brauchbares Mittel, um alle unlauteren Elemente auszu-
schalten und dem Gewerbe wirklich zu helfen.

Das Spirituosengewerbe, das zur Zeit schwer zu leiden
hat, hat auch heute noch seine Daseinsberechtigung. Im-
mer wieder wird bei unserem Klima nicht nur zu GenuR-,
sondern auch zu Gesundheitszwecken: zur Ergdnzung un-
serer Ernahrung und zur Vorbeugung gegen Erkéltungen
Alkohol gebraucht und getrunken werden.

Die Fabrikation mufR aber unbedingt in Einklang mit
dem zuriickgegangenen Konsum gebracht werden . Die
Uebersetzung der Branche muf durch zielbewuBte behdrd-

Die Herren- und Ifnaben-Konfehfion.

Wilhelm Vordemfelde, Stettin.

Wenn man von Stettiner |Industriebetrieben spricht,
oenkt man im allgemeinen an die grofen schwerindustriellen
Werke, die fur Stettin als Seehafen und Industriestadt typisch
sind, schon mit ihren ausgedehnten Werkseinrichtungen ar-
ctutektonisch jedem Besucher Stettins auffallen und, wie die

ellinge und Schiffsbauhallen der Werften, der Stadt das
eprage eines Industrieortes geben. DaR aufler solchen
nuustrien noch andere sehr bedeutende Betriebe vorhanden
sind, die nach aufen hin nicht so in Erscheinung treten,
st vielfach nicht geniigend bekannt. Zu diesen auRerhalb
-Hi a?kwelt verhdltnismaRig unbekannten Industrien Stettins
zanlt die'Herren- und Knaben-Bekleidungsindustrie, die trotz
em gerade fur Stetting groBe Bedeutung hat und in ihrer
ft in Deutschland an erster Stelle steht.

. Der Ursprung der Herrenbekleidungsindustrie Stettins
y f-L® 60 er Jahre, des vorigen Jahrhundert zuriick
fUu“ren. Die Fabrikation entstand aus kleinen Anfangen

Axaus und entwickelte sich durch allméhlichen Ausbau des
N satzrnarktes, der mit der zunehmenden Industriealisierung
1 e ts<?hlands und der damit verbundenen steigenden Wohl
at)enheit der Bevodlkerung dauernd wuchs, zu der Stettiner

“n’ nNald die Fihrung auf dem deutschen
- arkte an sich rifl, obgleich auch an anderen Orten, so in
A<« Wr * in Berlin, Breslau, Elberfeld, Frankfurt a. M.,

% c“a” enburg und Minchen Konfektionsindustrien gegriindet
borden waren.

liche MaRnahmen im Staatsinteresse verschwinden, wenn
die Rentabilitdt wieder hergestellt werden soll.

Stettin zéhlte im Jahre 1890, nachdem infolge der
sich entwickelnden Wairtschaft seit dem Kriege von 1870
ein starker Aufschwung stattgefunden hatte, bereits 26
Firmen, von denen einzelne ihre Waren nicht nur im In-
lande, vor allem im Rheinland und Westfalen absetzten,,

sondern vor allem nach den nordischen L&ndern sowie Hol-
land und Schweiz exportierten. Auch in Uberseeischen Lé&n-
dern hatte sich die Stettiner Bekleidungsindustrie ein gutes
Absatzgebiet erobert. Bis zum Jahre 1913 war die Zahl
der Betriebe auf 65 gestiegen. Der Krieg brachte selbst-
verstdndlich eine vollstdndige Umstellung der Bekleidungs-

industrie, so dal erst im Jahre 1921 wieder ein regulére»
Geschaft einsetzen konnte, nachdem die Lieferungen von
Stoffen in den Friedenqualititen wieder begonnen hatten.

Von den jetzt mehr als 120 Firmen, die sich mit der Fa-
brikation von Herren- und Knabenkleidern beschéaftigen, sind
etwa 40 als GroBbetriebe anzusprechen. Die {Ubrigen sind
Mittelfirmen und groBe Betriebswerkstatten. Die Zahl der
in der Stettiner Herrenbekleidung beschaftigten Arbeiter und
Arbeiterinnen dirfte mit etwa 15000 nicht zu hoch ge-
schatzt sein.

Die Konfektionsindustrie Stettins war bis vor kurzem
Heimindustrie und bestand nur in einigen Ausnahmebetrieben
in der Form der Werkstdttenindustrie. Die Stoffe werden
in den Geschaftsraumen der Konfektionsfirmen zugeschnitten
und mit Futter und sonstigen Zutaten versehen und gehen



28 OSTSEE-HANDEL

dann an einzelne Heim-Arbeiter, die in ihrer Wohnung
entweder allein oder auch mit Hilfe von Gesellen und Lehr-
lingen die zugeschnittenen Stiicke anfertigen. Die Herstel-
lung von Kileinsticken (Hose und Weste) wird meistens

Zwischenmeistern Ubertragen, die fir diese Sachen selb-
stdndige Unternehmer sind und ihrerseits wieder Arbeiter
und Arbeiterinnen beschaftigen. Gerade diese Form der

Zwisohenmeisterbetriebe hat die Leistungsfahigkeit der Stet-
tiner Konfektion erheblich gefdrdert.

In jlingster Zeit ist allerdings in dieser Beziehung
eine Wandlung dahin zu beobachten, daR fuhrende Stettiner
Konfektionsbetriebe mehr und mehr von der Heimindustrie
sich abwenden und zum kasernierten Fabrikbetrieb dber-
gehen.

In den
Spezialmaschinen fur die

letzten Jahren sind eine Anzahl sehr wertvoller
Bekleidungsindustrie geschaffen
worden, die eine ganz erhebliche Arbeitsverkiirzung des
einzelnen Stiickes ermdglichen. Durch Einrichtung des ma-
schinellen Betriebes ist die Mdglichkeit des besonders ratio-
nellen Arbeitsprozesses gegeben und dadurch wird sich die
Stettiner Kleiderindustrie in dem groRen Konkurrenzkampf,
in dem sie heute steht, umso leichter behaupten und wird
auch weiterhin die Fihrung behalten.

In den friheren Jahren bevorzugte die Stettiner Kon-

fektion im allgemeinen die mittleren Preislagen. Nach dem
Kriege zeigte sich aber eine Entwicklung zur Qualitéts-
arbeit die durch die erhéhten Anspriche der Kunden und

auch durch die eingetretenen wirtschaftlichen Umwalzungen
bedingt war. Auch der Gesichtspunkt des Exportes spielte
hierbei pine Rolle, denn soweit es sich bei der Stettiner
Konfektion um Exportindustrie handelt — und dies war vor
dem Kriege in sehr starkem Umfange der Fall — mufRte
und muB noch heute besonders scharf auf Qualitdit gesehen
werden, damit den Anforderungen der ausldandischen Ab-
nehmer gentugt werden kann. Auf Grund ihrer Qualitats-
arbeit hat sich die Stettiner Konfektion denn auch die
alten, zum Teil infolge des Krieges verlorenen Absatz
gebiete im Ausland zuriickerobern und sich neue erschliefen
konnen.  Allerdings hat sich die Situation in einzelnen
Landern, namentlich in Danemark, wo wahrend der Kriegs-
zeit zahlreiche eigene Tuchfabriken entstanden, erheblich
gedndert, so daB nicht mehr wie friher das Produkt aus-
schlieBlich im Eigenhandel nach dem Auslande abgesetzt
werden konnte. Die Abnehmer machten vielfach; zur Be
dingung, daB Tuche eigener Produktion zur WVerarbeitung
verwendet wurden, was zur Folge hatte, dal die Stettiner
Konfektion teilweise auf den Lohnveredelungsverkehr zu-

Paul Gollc.

Vor 100 Jahren wurde die Dachpappe erfunden. Zu-
erst wurden Papptafeln in einfachster Weise mit rohem
Steinkohlenteer gestrichen und zum Trocknen aufgehéngt;
spater wurden die Papptafeln durch Tauchen in Teer ge-
trankt und mit Sand bestreut. Der erste Fortschritt, der die
fabrikméagRige Herstellung der Dachpappe ermdglichte und
ihr eine allgemeine Verwendbarkeit verschaffte, war die.
Anwendung der Rohpappe in Form langer Bahnen und
deren Tr&nkung mit abdestilliertem Steinkohlenteer.

In Pommern war es vor ca. 70 Jahren Herr Wilhelm
MeiBner in Stargard; er hatte erkannt, dal Dachpappe fir
die Gebaude landwirtschaftlicher Betriebe unbedingt als bil-
liges haltbares Dachdeckmaterial Verwendung finden wirde.
Zehn Jahre spéater folgte Herr Louis Lindenberg in Stettin
mit der fabrikmé&Rigen Herstellung der Dachpappen und der
erforderlichen Klebemasse und Dachteer.

Der Absatz an Dachpappe fur Dachdeckungen flacher
Gebdude steigert sich von Jahr zu Jahr, so'dall in Pommern
14 groRere und kleinere Betriebe mit der Herstellung von
Dachpappe, Teerprodukten wund Asphalt beschéftigt sind.
Millionenwerte werden jahrlich aus deutschen Rohstoffen
an Rohpappe (Wollumpenpappe) und Steinkohlenteer ge-

Carl Wenzel

Aufbereitung der N&hrstoffe aus Tier- und Pflanzenwelt
fir den Verkauf durch den Einzelhandel ist das vielseitige
Arbeitsgebiet der Nahrungsmittel-Industrie.

In allen ihren Zweigen ist die Nahrungsmittel-Industrie
in Pommern durch leistungsfahige und gut geleitete Betriebe
vertreten.

Nummer 12

Auch das Geschaft nach den (brigen
nordischen Lé&ndern wird in erheblichem MaRe durch den
sogenannten aktiven Eigenveredelungsverkehr, nicht mehr
allein im Wege des Proprehandels betrieben, da die dortigen .
Konsumenten sich verpflichtet fuhlen, die in ihren Lé&ndern
entstandenen neuen Tuchfabriken zu unterstitzen. Dem von
der Stettiner Konfektion beantragten Veredelungsverkehr
sind von .den deutschen Tuchfabrikanten ziemlich viel
Schwierigkeiten in .den Weg gelegt worden, obwohl diese
sich doch selbst sagen muften, daf letzten Endes die
Stettiner Konfektion nur ungern zu dem Mittel des Ver-
edelungsverkehrs gegriffen haben dirfte, da schlieBlich im
Eigenhandel stes groBere Verdienste erzielt werden kdnnen.
Um aber die Geschéftsbeziehungen zu den nordischen Lé&n-
dern wieder zu beleben, war es eben erforderlich, sich
des Veredelungsverkehrs zu bedienen, um so die deutsche
Qualitatsarbeit wieder Uberall einzufiihren. Es sei noch dar-
auf hingewiesen, daf der Veredelungsverkehr auch insofern
auf die Konfektionsindustrie giinstig einwirkt, als er zur
Ueberwindung der regelméRigen Saisonschwankungen in der
Beschaftigung, die zweimal mit absoluter Sicherheit im
Jahre wiederkehrt, beitragt. Im dbrigen stéRt natdrlich bei
den augenblicklichen Zollverhéltnissen in fast allen euro-
paischen Lé&ndern der Absatz der Stettiner Konfektion die
teilweise auch unter unginstigen Lohnbedingungen arbeiten
mufB,auf groBe Schwierigkeiten. In den Lé&ndern, die heute
als Abnehmer in erster Linie noch in Frage kommen, ndm-
lich den bereits erwahnten skandinavischen Staaten, ferner
Holland der Schweiz, den Balkanstaaten, England und Por-
tugal, begegnet die Stettiner Konfektion erheblicher auslan-
discher Konkurrenz. Es darf der Hoffnung Ausdruck ge-
geben werden, daR die Stettiner Konfektion, gestitzt auf ihre
groBen Erfahrungen, sich trotzdem auf dem europdischen
und Uberseeischen Absatzmarkt durch die vorzigliche Ver-
arbeitung, tadellosen Sitz und &uBere Eleganz des Beklei-
dungsstickes gut behaupten wird und daB ihr zur Er-
reichung dieses Zieles namentlich auch von deutscher amt-
licher Seite im Hinblick auf den von ihr betriebenen Ver-
edelungsverkehr keinerlei Schwierigkeiten gemacht werden.
Nur wenn die Herren- und Knaben-Konfektion Stettins ohne
jede Einengung durch Verwaltungsmalnahmen in Zoll
und steuerlicher Hinsicht arbeiten kann, wird der frische
Zug, der in diesem Industriezweige Stettins auch heute noch
zu beobachten ist, wovon die groBen Fabrik-Neubauten Zeug-
nis ablegen, ihn zu einer neuen Blite fiilhren. Die Kleider'
industrie ist heute fiir Stettin der Lebensnerv, den gesund zu
erhalten, auch die Behorden alle Veranlassung haben.

rickgreifen mufte.

Asphalt-, Dachpappen- und Teer-Industrie.

schaffen und Hunderten von Arbeitern und Angestellten hier-
durch Gelegenheit gegeben, Verdienst zu finden.

In Stettin wird die Rohpappe durch die Stettiner Pa-
pier- und Pappenfabrik Aktiengesellschaft hergestellt und ge-
liefert. Steinkohlenteer durch Vergasung der Steinkohle im
Stadtischen Gaswerk und ,Hutte Kraft“; auch den Pro-
vinzgaswerken ist Gelegenheit geboten, ihren Anfall an Stein-
kohlenteer an die Dachpappen-Industrie abzusetzen.

Vielseitig ist die Verwendung von Dachpappe; nicht
nur Décher werden eingedeckt, auch Isolierungen gegen
Feuchtigkeit und Abdichtungen gegen Grundwasser werden
mit Dachpappe ausgefiuhrt.

Im Gartenbaubetrieb wird Dachpappe zur Bodenab-
deckung fiir Gemisebau usw. mit Erfolg verbraucht.

Abhéangig von der Rentabilitit der Landwirtschaft ist
auch der Absatz an Dachpappe fir unsere landwirtschaft-
liche Provinz Pommern. Leider hdalt die Landwirtschaft
infolge ihrer Notlage und Geldknappheit mit Auftragen
zurick, so dal das Dachdeckerhandwerk ebenfalls wenig
beschéftigt ist.

Export von Dachpappen und Teerprodukten kommt
leider wenig in Frage, Schutzzélle der Einfuhrlander machen
die Ausfuhr von Stettin fast unmdglich.

Die Nahrungsmittel-Industrie.

Entsprechend der glnstigen Lage Stettins durch seine
weitreichenden Schiffahrtsverbindungen in der Binnen- und
Seeschiffahrt ballt sich diejenige Industrie, welche hochwer-
tigere Rohstoffe verarbeitet, im Stadtgebiet Stettins zusam-
men, wahrend die Kartoffelstarke-Industrie in den Hauptan-
baugebieten der Industrie-Kartoffeln zerstreut liegt.
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Die Gewiurzmiullerei Stettins besteht aus vier
leistungsfahigen Betrieben, welche neben dem Betriebe der
Gewdlrzmdllerei in neuester Zeit auch das gemahlene Produkt
hygienisch, von Menschenhand unberihrt, kleinhandelsfertig
gepackt in den Verkauf bringen.

In der Fabrikation von Mostrich finden wir
drei Betriebe tatig, deren Fabrikate weit (ber die Grenzen
der Provinz Pommern den besten Ruf geniel3en.

Die Kaffee- und Getreide- GroRrost erei
wird in Stettin im allgemeinen als Nebenbetrieb des Kolonial-
waren-GroBhandels betrieben. Aber auch auf diesem Ge-
biete gibt es einige Unternehmungen, welche man nach ihrem
Umfange und nach der Intensitdt ihres Betriebes als Spezial-
betriebe ansprechen kann.

Auch Malzkaffee wird in zweien dieser Spezial-
betriebe erzeugt. Diese Fabriken versuchen, ohne markt-
schreierische Reklame, durch gute Qualitit und durch Re-
klame nicht verteuerten, billigen Preis in den Verbrauch ein-
. zudringen.

Die Stettiner Schmalz-Siedereien und die
Stettiner Ku nstspeisefett-Fabriken, letztere
durch drei moderne und leistungsfahige trustfreie Be-
triebe vertreten, verdienen besondere Beachtung. Stettiner
Bratenschmalz sollte von der sparsam wirtschaftenden Haus-
frau wieder in scharferen Wettbewerb mit der unsere Han-
delsbilanz stdrker belastenden Butter gestellt werden. Das in
den Kunstspeisefett-Fabriken hergestellte 1000/oige Kunst-
speisefett ist billiger und ergiebiger als die wasserhaltige
Margarine der vertrusteten GroR-Industrie.

Die Stettiner Zuckerwaren-Industrie st
umfangreich nach der Zahl der Betriebe und infolge der
schwierigen Herstellung wohl am bedeutendsten hinsichtlich
der Zahl der beschaftigten Arbeitskrafte. Diese Industrie
stand in Stettin einst auf goldenem Boden und deckte den
Bedarf an Zuckerwaren bis weit hinauf nach Schlesien.

Der Verlust wertvollen Absatzgebietes durch das Diktat
von Versailles und eine in der Zeit der Zwangswirtschaft ein-
getretene starke Uebersetzung der deutschen Zuckerwaren-
Industrie hat auf diesem Gebiet zu manchem Zusammenbruch
gefiihrt. Die Uberlebenden Betriebe diurften aber — wenn
nicht schon heute — in nicht zu ferner Zukunft wieder unter
steigenden Umsatzen die notwendige Rente bringen. Dieses
Um so mehr, als die Stettiner Zuckerwaren-Industrie entspre-
chend der geringen Kaufkraft des pommerschen Hinter-

]atndes auf GroBerzeugung von Konsum-Qualitaten eingestellt
ist.

Es kann nicht wundernehmen, dal auBer der Zucker-
waren-Industrie sich in der Né&he der gewaltigen Pommer-

schen Provinzial-Zucker-Siederei auch andere Zucker ver-
arbeitende Industrien ansiedelten. So insbesondere die
Kunsthonig-Industrie, welche mit den Stettiner

Marken ,,Leckermé&ulchen” und ,Papi“ das norddeutsche Ab-
satzgebiet fast vollig beherrscht.

Die Marmeladen-Industrie
genligender

hat sich mangels
Obstkultur nicht in gleichem MaRe entwickeln

Der Stettiner

Zu den éltesten Handelszweigen Stettins gehort der
Weinhandel. In einer Chronik wird bereits aus derh
fruheren Mittelalter berichtet, dal der Stettiner
Handel am umfangreichsten mit Heringen, Fischen und
Wein gewesen ist. Fir den oderaufwarts nach Frankfurt
versandten Hering handelten die Stettiner Kaufleute aufer
Kupfer und Eisen vor allem Wein ein, der Uber See weiter,
insbesondere nach Ddanemark, Schweden und Norwegen, ge-
fuhrt wurde. Im Laufe der Jahrhunderte schon lange

Generaldirektor J.

wohin der Platz Stettin vielfach Holz ausfiihrte, wogegen
die Segler als Rickfracht Wein eintauschten. Der Wein-
einfuhrhandel unterhielt zu diesem Zwecke <eigene
ochiffe. So wurden, um nur eine Zahl anzugeben, im
Jahre 1765 zur See mehr als 31000 Oxhofte ,,Franzwein*
nach Stettin eingefithrt, von denen UGber 10000 Oxjhofte
nach Berlin weitergingen. Auch nach Schlesien und dem
Ostlichen Hinterlande gingen groBe Transporte. Im Jahre 1794
aren am Stettiner Weinhandel bereits 34 Firmen beteiligt,
ueren Inhaber vielfach zu den ersten und angesehensten
aufleuten Stettins gehdrten.
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kénnen wie die Kunsthonig-Fabrikation. Sie besizt aber im
Handelskammer-Bezirk drei rihrige Vertreter, die das Ab-
satzgebiet ihrer einwandfreien Fabrikate standig zu erweitern
bestrebt sind.

Die Teigwaren haben sich in der Nachkriegszeit
einen besseren Platz auf dem Tisch des deutschen Verbrau-
chers erworben. Dieser erhghten Nachfrage entsprechen
zwei hochmodern eingerichtete, in der Nachkriegszeit in
Stettin entstandene Teigwaren-Fabriken.

DaB in einem Hafenplatz wie Stettin auch die Ver-
arbeitung der Fische nicht im Hintergrinde bleibt-
beweist die ausgedehnte Aal- und Herings-R&ucherei Stettins.

Entsprechend dem (berwiegend mageren Boden des
Handelskammer-Bezirkes spielt in der Landwirtschaft die
Kartoffel die erste Rolle unter den Bodenprodukten. In 5
Kartoffelmehl- und Starkesyrup-Fabriken
des Handelskammer-Bezirkes wurden im letzten Erntejahr:

192 100 Dz. Kartoffelmehl sowie

55 100 Dz. Stérkesyrup und Traubenzucker
neben einer grolen Menge Kartoffelflocken hergestellt, so
daB dieser Zweig der Nahrungsmittel-Industrie des Handeis-
kammer-Bezirks auch im Rahmen der Gesamterzeugung
Deutschlands eine gewichtige Rolle spielt.

Mit dem Magdeburger und Liegnitzer Sauerkraut ist in
der Nachkriegszeit auch pommersches Sauerkraut
Stettiner Herstellung in erfolgreichen Wettbewerb getreten.

Die Stettiner Fleisch waren-Industrie um-
falt eine ganze Anzahl leistungsfahiger Betriebe, und ich
glaube an dieser Stelle nicht aus der Schule zu plaudern,
wenn ich darauf hinweise, daB auch der Bedarf der Riesen-
stadt Berlin zu einem erheblichen Teil aus Stettiner Fleisch-
waren-Fabriken gedeckt wird.

Die Hefe-Industrie, welche die Borsenpresse
mit ihren mannigfachen Syndikatsbestrebungen in den letz-
ten Jahren so reichlich beschaftigte, hat in Stettin einige
ihrer prominenten Vertreter.

Von der Hefe zum fertigen Gebdck ist es nur ein kurzer
Schritt, und es sei zum SchlufR unserer Uebersicht bemerkt,
dal der Uebergang von handwerksmaBigen zum Fabrik-
betriebe in der Broterzeugung, der allenthalben
in den beiden letzten Jahrzehnten zu beobachten war, sich
auch im Handelskammer-Bezirk raschen Schrittes vorwaérts
bewegt und daB die Brotfabriken im Rahmen der Nah-
rungsmittel-Industrie des Handelskammer-Bezirkes bereits
eine erhebliche Rolle spielen.

Verstandnisvolle
der Verbraucher

Unterstlitzung seitens
durch Bevorzugung pommer-
scher Erzeugnisse aus> pommerschen Roh-
stoffen und aus den vorziglich eingerichteten
Betrieben der pommerschen Nahrungsmit-
tel-Industrie, sollte in steigender Einsicht fir‘die Not-
wendigkeiten unserer Grenzprovinz erwartet werden.

Es ist dies ein Weg, unabh&ngig von Reichsmitteln die
notleidende pommersche Landwirtschaft zu stltzen.

Weinhandel.

‘Waren in den Stettiner
ihrem Klima, Bordeaux-

Absatzgebieten, entsprechend
und Dessertweine in friheren
Zeiten besonders beliebt, so setzte sich der Stettiner Wein-
handel spater mit ganzer Kraft dafir ein, auch deut-
schen Erzeugnissen den Markt in den 6stlichen
Provinzen in hoherem MaRe zu erschlieBen. Auf diese
Weise entstanden zahlreiche nahe Beziehungen zwischen
dem Stettiner Weinhandel und den deutschen Weinproduk-
tionsgebieten, die sich bis heute naturgemdB immer mehr
verengert haben. Auf der anderen Seite nahm aber auch
die Einfuhr ausléandischer Weine stark zu, und der seewar-
tige Eingang von Wein stieg von 3200 bis 4500 to in der
Periode 1880—1890 auf 5300 bis 7800 to in der Zeit von
1900—1912.

Infolge der durch den Weltkrieg hervorgerufenen
Abschnirung Deutschlands vom Auslande hatte der Wein-

handel in den folgenden Jahren schwere Zeiten durchzu-
machen. Nach Ende des Krieges nahm der Stettiner Wein-
handel seine altangestammten Beziehungen zu den sid-

lichen Weinproduktionslandern wieder auf, um dem Markte
die lang entbehrten Bordeauxweine sowie die als Kranken-
und Starkungsweine unersetzlichen Dessertweine in urspriing-
licher Gite und Beschaffenheit wieder zuzufihren.
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Die Deutschland zu Beginn des Jahres 1925 wieder-
gegebene Freiheit seiner Handelspolitik, und in ihrem
Verfolg die Handelsvertrage mit Italien, Portugal, Spanien,

Griechenland und Frankreich mit ihren wichtigen Tarif
ermdligungen bei der Einfuhr von Wein ins deutsche .Zoll-
gebiet, erleichterten die Wiede rer Starkung der
Leistungsfédhigkeit des Stettiner Weinhan-
dels mit seinem ausgedehnten Ostlichen Absatzgebiet in
hohem MaRe. Das endglltige Zustandekommen der ge-
nannten Vertrdge ist teilweise bekanntlich nur unter bedeu-
tenden Schwierigkeiten mdglich gewesen, da im Inlande viel-
fach die Erkenntnis noch nicht vorhanden war, daB zahl-
reiche ausldndische Weine, insbesondere die franzdsischen
Rotweine, sowie die verschiedenen Sidweine, die in unserem
Klima nicht erzeugt werden konnen, fir den deutschen
Markt unentbehrlich sind, ohne andererseits dem deutschen
Weinbau das Feld strittig zu machen. Im Gegenteil werden
gewisse einheimische Weinarten erst durch den Verschnitt
mit kraftigerem Auslandsweine marktfahig, genau so wie die
Beimischung kleberreichen ausldndischen Mehles zu deut-
schem Mehle diese fiir gewisse Zwecke erst verwendungs-
fahig macht.

Indem sich nunmehr, nach AbschluB der erwahnten
Vertrage, die Einfuhr der fir den deutschen Markt unent-
behrlichen sudlichen Weine ohne zu hohe Zollbelastung

vollziehen kann, ist der Weinhandel wieder in die Lage ver-

setzt, seiner Aufgabe zu genligen und dem Markt bei
maRigen Preisen gesunde und mundrechte Weine zuzu-
ftihren.

Der Weinhandel hegt die Hoffnung, daR bei aller Wr-
digung der berechtigten Forderungen der deutschen Winzer,
denen aber auf andere Weise, namentlich durch Steuer-

erleichterungen zu helfen ist, die handelspolitische Basis
des deutschen Weinimporthandels in Beziehung auf die
genannten Lander in den ndchsten Jahren nicht geéndert

wird, damit hierdurch eine ruhige und stetige Entwicklung
ermdglicht ist. Es ist hierbei zu beachten, daR dem deut-
schen Weinbau ja auch die teilweise verdnderte Geschmacks-
richtung der deutschen Verbraucher, entgegenkommt, indem
jetzt auch in den ostlichen Provinzen Deutschlands im all-
gemeinen eine gewisse Abkehr von den fruher hier allein
Ublichen Bordeauxweinen und"ein verstadrkter Verbrauch von

Der Sieffiner

Handelsgerichtsrat Ernst Ortmann.

"Der Stettiner Salzheringshandel nimmt im Rahmen
des. gesamten Woirtschaftslebens Stettins eine hervorragende
Stellung ein und gehort zu seinen altesten und allerwich-
tigsten Zweigen. Seinen groBen Aufschwung erlebte dieser
Zweig des Stettiner GroRhandels, der an und fir sich schon
auf die Zeiten der Hanse zuriickgeht, dann aber in der Mitte
des 19. Jahrhunderts, in die auch die Grindungsjahre
mancher der heute noch bestehenden grofen Heringsimport-
h&user fallen. Mit immer groRerer Tatkraft und gestitzt
auf immer gréBere Kapitalien wurde der Stettiner Herings-
handel gefordert. Der Erfolg dieser Bemihungen drickt
sich in der Tatsache aus, daB in den letzten Jahren vor dem
Kriege durchschnittlich ca. 700000 FaR Salzheringe gegen-
Gber nur ca. 75000 FalR im Jahre 1825 in Stettin eingefuhrt
wurden. Damit stand Stettin in Bezug auf den Salzherings-
import an der Spitze aller Wettbewerbshédfen, wie die Zahlen
aus den einzelnen Hafen im Jahre 1913 zeigen:

Einfuhr von Salzheringen:

Hamburg 338 647 FaR
Konigsberg 594052 ,,
Danzig 241964
Stettin 724 212

Mit dieser Einfuhrmenge war Stettin unter den kontinentalen
Hafen Hauptstapelplatz fur Salzheringe. Die Verbindungen
der Stettiner Einfuhrhduser erstreckten sich (ber ganz Ost-,
Mittel- und Suddeutschland sowie insbesondere .die starken
Verbrauchsgebiete des ost- und mitteleuropdischen Hinter-
landes. Wer insbesondere in Ruménien, Polen, Ungarn, Ga-
lizien oder der heutigen 0Ostlichen Tschechoslowakei Heringe
kaufen wollte, der wandte sich nach Stettin, und die Auf-
k&ufer aus diesen Ldandern gehdrten zu den charakteristischen
Erscheinungen der Handels- und Hafenstadt Stettin. Zahlen-
maRig stellt sich die Entwicklung der Stettiner Salzherings-
einfuhr wie folgt dar:
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deutschem Weillwein festzustellen ist. Dies drickt sich in
den Einfuhrzahlen Stettins nach dem Kriege aus, die fur
die Jahre 1925/1929 wie folgt lauten:

Seewdértige Weineinfuhr in Stettin in to zu
1000 kg:
1925 |965
1926 2197
1927 4226.
1928 2536
1929 2247.

Der Rickgang, der aus diesen Zahlen gegeniliber den
fir die Vorkriegszeit genannten spricht, spiegelt einmal die
aus verschiedenen Griinden eingetretene starke Abkehr der
Verbraucher von Bordeauxweinen wieder, dlrfte aber in der
Hauptsache auf den Verlust der friher so gut wie ausschlie-
lich Uber Stettin versorgten 0stlichen Provinzen an Polen
zuriickzufiuhren sein. — Im dbrigen geben die vorstehenden
Zahlen fir die letzten funf Jahre ein deutliches Bild von
der Besserung der Wirtschaftslage seit dem Krisenjahr
1925, Uber die beiden Jahre mit glnstigerer Konjunktur,
bis zur Depression, welche im Jahre 1929 einsetzte.

Ein weiterer fiir den Stettiner WeingroRhandel un-
gemein wichtiger Umstand darf hier nicht unerwahnt ge-
lassen werden, d. i. die Aufspritzung von Dessertweinen, wie
sie in einigen Nordseehdfen dblich ist. Es handelt sich
hierbei um eine MaRnahme, welche von jeher in den in
Frage kommenden sideuropdischen Hafen ausgelibt worden
ist, und es ist an und fir sich im volkswirtschaftlichen In-
teresse zu begrifen, dal sie auch in deutschen Eingangs-
hafen vorgenommen werden darf. Dagegen mufl es als
ungerecht bezeichnet werden, dal nur einige hanseatische
Preihdfen dieses Vorrecht genieRen, wahrend der fur das
ganze Ostliche Deutschland maBgebende Stettiner Hafen, das
Tor der Ostsee, welcher schon durch die Abtretung grofer
Absatzgebiete und die Schaffung des Korridors ganz auBer-
ordentlich schwer geschadigt worden ist, hinter den in Frage
kommenden Nordseehéfen zuriiekstehen soll. Es muB er-
hofft werden, daB eine fiir Stettin glinstige Regelung dieser
lange umstrittenen Frage gefunden wird, vielleicht im Rah-
men des Osthilfeprogramms, in welchem die Belange der
Stettiner Wirtschaft leider bisher eine verhaltnismaRig unter-
geordnete Rolle gespielt haben.

Heringshandel.

Jahr Einfuhr

1880 68224 t je 1000 kg
1890 84 222

1900 77 897

1910 115 129

1913 109 468

1919 139 000

1920 166 020

1921 122 992

1922 69133

1923 86 538

1924 84 385

1925 85 903

1926 85 794

1927 71 616

1928 70 971

1929 73 851

Kriege — abgesehen von einem voriibergehenden bedeuten-

den Aufschwung in den ersten Nachkriegsjahren — seine alte
Stellung als Hauptstapelplatz fir saiznheringe nicht in vollem
Umfange aufrecht erhalten und einen Riickgang in seinen
Importen erleben muBte. Wenn der Import von Salzheringen
in den Jahren 1919-1921 ein so stattlicher war \md den Vor-
kriegsimport sogar Ubertraf, so ist dies in erster Linie auf den
starken !INahrungsmittelmangel in den Jahren nach aem Kriege
zurlickzufihren, der damals in Deutschland herrschte, sowie
darauf, daB diesem Mangel gegeniiber der saizheringsmark
bei Kriegsende (ber keine groReren Vorrdte mehr verflgte-
Allmahlich, beginnend mit dem Jahre 1922, vollzog sich aber
auf dem Salzheringsmarkt der Uebergang in runigere Bahnen,
und im weiteren Verlauf begannen sich auch die Verénderun-
gen der politischen Grenzverhéltnisse im deutschen Osten,
wie auf viele andere Wirtschaftszweige, auch auf den Salz



RucLChrisLGribel
Stettin

Regelmallige Frachtdampferlinien

zwischen Stettin und nachstehenden Ost- und Nordseehafen

Stettin-Danzig.....cccceeeeveeiiiecineens alle 7 Tage Stettin-Norrkdping-Stockholm . . alle 15 Tage
Stettin-Elbing . . ... 7, Stettin-Kiel . . . . ... o . 7
Stettin-Konigsberg........cooooiviiiiiinn e 3 ., Stettin-Flensburg.....c.cccceeeeveuenee. ., 14
Stettin-Libau..........cccccciiiiiiiiiiiiiieiiins 14 . Stettin-Hamburg.......cccceevee e . 7
Stettin-Riga ..o 7 Stettin-Bremen . ... . 7
Stettin Reval-Helsingfors............... 7 Stettin-Rotterdam.....ccccceeeeee. . L. 7
Stettin-Kotka-Wiborg — ......ccccceee 7 Stettin-Antwerpen........occeeeeenennes ' 7
Stettin-Abo.....ccooiii 7 Stettin-Rheinhafen bis KoéIn direkt 7
Stettin-Raumo-Mantyluoto-Wasa 14 Stettin-anderen Ost- u. Nordseehafen nach Bedarf

Dampfer mit KihlrAumen neuest. Konstruktion fiir Buttertransporte : Spezlalschlffe fir langes Elsen.

Regelmaliger Passagierdampferdienst

zwischen

Stettin-Reval-Helsingfors
Im Sommer Im Winter

Doppelschrauben-Schnelldampfer ,,RUgen1* Schnelldampfer ,,Nordland*“
Abfahrten von Stettin jeden Sonnabend 16 Uhr. Abfahrten von Stettin jed. 2. Sonnabend 15% Uhr.

Stettin-Riga

Schnelldampfer ,,Nordland“, ,,Regina“, ,,Ostsee*l Abfahrten von Stettin jeden Sonnabend 1534 Uhr.

Stettin-Stockholm

Dampfer ,,Victoria**. Abfahrten von Stettin am 5. und 20. jeden Monats 18 Uhr.

Ausklnfte in allen Fracht- und Passageangelegenheiten durch die Reederei

Rud. Christ. 6ribel, Stettin.

Telephon: Sammelnummer: 355 31 Telegramm-Adr.: Gribel, Stettin.
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Billigster Getreideumschlag

aus Kéhnen und Eisenbahnwagen
in Seeschiffe und umgekehrt durch

schwimmende Elevatoren
mit Leistungsfahigkeit bis zu 100 to. stundlich

Die Elevatorenverwaltung

der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
Fernsprecher 35341 und 30090.
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heringshandel auszuwirken. In den Jahren bis 1926 ein-
schlieBlich hielt sich die Einfuhrmenge, gegenliber 1913 schon
betréchtlich verringert, zwar noch stetig auf einer durch-
schnittlichen Hohe von ca. 550000 FaR; im Jahre 1927 sank
dann aber die Einfuhr auf ca. 465000 Faf, Uber welchen Stand
sie auch seitdem nicht allzu wesentlich hinausgelangt ist. Zu-
rickzufiihren ist die Verschlechterung der Einfuhrziffern ins-
besondere darauf, dal gegenwé&rtig — wenn auch die alten
Absatzgebiete in Rumanien, Ungarn und der Tschechoslo-
wakei erhalten werden konnten und die Geschéftsbeziehungen
mit diesen L&ndern vom Stettiner Heringshandel besonders
pfleglich behandelt werden doch gerade die beim Friedens-
schluf abgetretenen fritheren deutschen Gebietsteile im Osten,
ferner Kongrelpolen und Galizien als Absatzgebiete vollig
ausfallen. Seit Beginn des deutsch-polnischen Handelskrieges
war die Einfuhr von Salzheringen in diese Gebiete, die friher
als die eigentliche Domé&ne des Stettiner Salzheringshandels
anzusehen waren und von Stettin beliefert wurden, verboten,
was naturlich starke Ausfdlle fir den Stettiner Handel zur
Folge gehabt hat. Inzwischen ist es Danzig gelungen, in
diesem Gebiet teilweise festen FuB zu fassen, und es ist die
rage inwieweit es moglich ist, Danzig die in dieser Bezie-
hung errungenen Vorteile wieder abzujagen. Der deutsch-pol-
nische Handelsvertrag ist ja inzwischen zustandegekommen
und damit auch die Aufhebung des Einfuhrverbots fiur Salz-
heringe nach Polen in Reichweite geriickt. Der Stettiner He-
nngshandel hat die dringende Hoffnung, daR der Vertrag
baldmdglichst ratifiziert werden wird, damit er seinen Absatz
in seinen alten polnischen Interessengebieten wieder aufbauen
kann. Um dieses Ziel zu erreichen, ist es aber erforderlich,
dal das deutsch-polnische Handelsabkommen, wie es auch von
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin bereits mehr-
fach verlangt worden ist, durch ein den deutschen Interessen,
namentlich auch den Interessen des Salzheringshandels ge-
rechtwerdendes Verkehrsabkommen erganzt wird. Durch die
«'inseitig die Weichselhafen beginstigende Tarifpolitik der
Polnischen Bahnen, die die Tarife ohne Ricksicht auf die tat-
sachlich mit dem Transport verbundenen Unkosten gestaltet,
N ?s Danzig sogar gelungen, in die weiter entfernt gelegenen
Relieferungsgebiete Stettins, namentlich nach der Tschecho-
slowakei, Ungarn und Ruménien, einzubrechen, so dal
anzig Stettin ebenso wie auf manchem anderen Gebiet, als
NutznieRer der wirtschaftlichen und politischen Verschiebun-

gen in dem Osteuropa der Nachkriegszeit, auch auf dem
gebiet der Salzheringseinfuhr (berfligeln konnte. Zahlen-
malig; stellt sich dies folgendermalen dar:
Danzig: Einfuhr von Salzheringen:

1913 260897 Fésser

1923 383 838 -

1924 545 558

1925 268 717 )

1926 498 908

1927 550 420 5

1928 560 950

1929 708 500
vir U — WU N1 aui Uilg wd
fii Sc,.ledenen Salzungen an der Stettiner Einfuhr. Sie gibt

die Jahre seit 1911 das folgende Bild:

er Stettiner Salzheringsimport
kunftsldndern:

nach Her-

GroB-

Jahr ) ] Skandi- Insgesamt
britannien Holland Deutschland Fésser

%gllzT 470856 166 880 88 169 20 690 746 595
1913 409 069 140 808 60 825 14 367 625 069
1922 424110 148 371 127 632 24 099 724 212
1923 183 000 196 000 225 _ 379 225
1924 273 157 203 286 3981 4000 584424
1925 460 017 162 269 18 961 - 641 247
1926 377 074 168 709 3186 1912 550 881

403 857 155 120 6262 931 566 170
Dr. urt Hoff mann, Stettin.

Ulld AK6 ~inst*ge Verkehrslage Stettins zu den Produktions-
in " satzgebieten landwirtschaftlicher Erzeugnisse hat schon
gend a™ sten Zeiten des Stettiner Handels vorwie-
£iii w e&n Getreidehandel .zu hoher Blite gelangen lassen,
durch OlL~erzvve*gtes Netz von Binnenwasserstralen, erganzt

Getreid UnS® e Eisenbahnlinien, verbindet Stettin mit den
eproduktionsgebieten seines Hinterlandes, so daB die
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1927 345 370 114184 4548 3060 467 462
1928 355 788 95 280 1535 3577 456180
1929 393 700 86 727 284 2383 483 094

Aus diesen Zahlen geht hervor, dal GrofRbritannien von
jeher den groften Anteil an der Stettiner Einfuhr gehabt hat.
Widhrend in der Kriegszeit notgedrungen auf norwegische
Salzung Ubergegangen werden mufite, hat sich der Handel
nach dem Kriege wieder mehr und mehr den Heringen eng-
lischen, schottischen und irischen Ursprungs zugewandt, hierin
den Bedirfnissen der Verbraucher folgend. AufschluRreich
sind auch die Zahlen Uber die Zufuhren deutscher Heringe.
Aus ihnen geht hervor, daR die Zufuhr deutscher Heringe
im Rahmen der gesamten Stettiner Salzheringseinfuhr eine
verschwindend kleine Rolle spielt, was darauf zuriuckzufiihren
ist, dal der deutsche Hering geschmacklich nicht den An-
sprichen der Verbraucher in demselben MaRe wie nament-
lich der groRbritannische Hering entspricht.

Im ganzen genommen bietet der Stettiner Heringshandel
trotz den nach dem Kriege unverschuldet erlittenen Ruck-
schlagen, die aus der, Uebermacht der Verhaltnisse resultieren,
auch heute noch das Bild eines rihrigen, unentwegt um die
Erhaltung seiner Wettbewerbsfahigkeit .k&mpfenden Ge-
werbes, das sich seines alten bedeutenden Rufes und der ihm
dadurch auferlegten Verpflichtungen voll bewuBt ist. Hierfur
spricht die nach dem Kriege durch die eigene Initiative der
Stettiner Importeure durchgesetzte Verbesserung der Hafen-
einrichtungen fir den Heringsumschlag durch den Bau von
Heringsschutzddchern am  Sellhausbollwerk und  Griinen
Graben, durch welche die hier geldschten Heringsfdsser vor
nachteiligen Waitterungseinflissen geschitzt sind. Hierflr
spricht ferner insbesondere der von den bedeutendsten He-
ringsimportfirmen finanzierte 'Bau eines modernen Kiihlhauses
mit 2600 gm Kiuhlraumflache fir die Lagerung der Heringe.

Wenn die obengenannten Anlagen teilweise durch die
eigene Initiative und mit Mitteln des Heringshandels selbst
geschaffen worden sind, so halt sich dieser hierfiir zu der Er-
wartung berechtigt, daR auch die dazu berufenen innerdeut-
schen Stellen ihm ihrerseits in seinem harten Wettbewerbs-
kampf die Hilfe leisten, die er auf Grund seiner Bedeutung
erwarten kann. Dies betrifft namentlich das Gebiet der Eisen-
bahntarifpolitik. Den berechtigten Forderungen des Stettiner
Heringshandels in dieser Hinsicht ist leider bisher seitens
der Reichsbahn noch immer nicht entsprochen worden, ob-
wohl gerade ihre Erfiillung nachhaltig zu einer Besserung
der Lage des Stettiner Heringshandels beitragen kann. Es
handelt sich hierbei insbesondere um die schon seit langem
geforderte Befdrderung von Matjesheringen als Eilgut zi ge-
wohnlichen Stilickgutsatzen, ferner die Wiedereinfuhrung eines
Seehafen-Einfuhr-Tarifs in Anlehnung an den Vorkriegstarif
S 18c und schlieflich, was von besonderer Bedeutung ist, die
volle Aufnahme des Wetthewerbs auf eisenbahntarifarischem
Gebiet gegentber Gdingen und Danzig nach Sidosteuropa.
Der Stettiner Heringshandel hegt ferner die Erwartung, daf
die sachlich unberechtigten Antrdge der Deutschen Treibnetz-
Herings-Fischerei-Gesellschaften auf eine betrachtliche Er-
héhung des Heringszolles keine Annahme finden. Jede Er-
héhung der Einfuhrzélle fiir Heringe mulR Verteuerung zur
Folge haben, die einen Rickgang des Verbrauchs dieses
wichtigen Volksnahrungsmittels nach sich zége. Zudem geht
aus den oben mitgeteilten Zahlen hervor, welche geringe
Rolle gerade die Heringe deutschen Ursprungs beim Stettiner
Salzheringsimport spielen. Schlieflich muB noch einmal auf
das deutsch-polnische Handelsabkommen hingewiesen werden,
dessen baldige Inkraftsetzung den Stettiner Heringshandel
sicherlich beleben wird, so daB dieser sich gegen alle Ver-
suche, das Handelsabkommen noch nicht zur Ratifizierung zu
bringen verwahren muf. Der Handelskrieg mit Polen hat
lange genug gedauert. Wenn der Stettiner Heringshandel,
ebenso wie viele andere Stettiner Wirtschaftszweige, seine
alten Verbindungen in die jetzt polnischen Gebiete wieder
aufzunehmen versuchen soll, tut angesichts des riicksichtslosen
Wettbewerbs der Weichselhdfen hochste Eile not.

Der Stettiner Landesprodukfenhandel.

Getreidemengen weit aus dem Herzen Europas heran-
gefuhrt werden konnten. Bis zum Ausbruch des Krieges
war Stettin, abgesehen von einigen kurzen Perioden, in
denen die Einfuhr die Ausfuhr Uberwog, ein in hervorra
gendem Male Getreide exportierender Hafen, tUber den die
Erzeugnisse der Landwirtschaft den Bedarfslandern, haupt-

sachlich den Niederlanden; Norwegen, Schweden, GroB-
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Britannien und Frankreich zugefihrt wurden. Namentlich
zu Beginn des" 20. Jahrhunderts nahm der Stettiner Getreide-
handel einen auBerordentlichen Aufschwung. Als Grinde
hierfir sind insbesondere die 1894 erfolgte Aufhebung des
Identitdtsnachweises und das Einfuhrsystem anzusehen.

Die stetige Aufwaértsentwicklung erlitt durch den Aus-
bruch des Weltkrieges einen jahen Abschluf. Die Zwangs-
wirtschaft wéhrend des Krieges, der Frieden von Versailles
und der Niedergang der deutschen Wirtschaft wéhrend der
Inflationsjahre haben die Verhaltnisse von Grund &uf geédndert

Fur den Getreidehandel sind die Gebietsabtretungen im
deutschen Osten insofern von ganz einschneidender Bedeu-
tung, als Stettin einen grofRen Teil seiner Bezugsgebiete ver-
loren hat. Posen und WestpreuRen waren die Kornkammern
des ostlichen Mitteldeutschland und seiner GroRstéddte. Die
Getreidemengen aus diesen Gebieten, die zur Versorgung der
ansassigen Bevolkerung nicht bendtigt wurden, wurden zum
groen Teil durch den Stettiner Getreidehandel den auslandi-
schen Bezugslandern zugefiihrt. Infolge seiner eisenbahn-
tarifarisch gunstigen Lage war Stettin der gegebene Aus-
fuhrhafen fur diese Gebiete. Die Grenzziehung im Osten
hat dann bewirkt, daB sich der Stettiner Getreidehandel an
der Verteilung der Uberschissigen Getreidemengen dieser
Gebiete nicht mehr beteiligen kann. Das Getreide ist, soweit
es sich um aus den ehemals deutschen, jetzt polnischen Ge-
bietsteilen stammende Ware handelt, nach infolge Eisenbahn-
frachtendumpings billigeren auferdeutschen Héafen abgewan-
dert, ja es ist sogar beobachtet worden, da Getreide aus
den deutschen Grenzgebieten seinen Weg zur Ausfuhr Gber
auBerdeutsche Hafen genommen hat. AuRerdem steht der
deutsch-polnische Zollkrieg der Aufnahme deutsch-polnischer
Handelsbeziehungen auf dem Gebiete des Getreidehandels
hindernd im Wege.

Neben diesen Gebietsverlusten wurde der Stettiner Ge-
treidehandel auch durch die Ausschaltung RufBlands aus der
Reihe der Bezugsldnder unginstig beeinfluBt. Vor dem Krie-
ge spielte der Veredelungsverkehr in den Ostseehdfen eine
erhebliche Rolle. Dieser Verkehr ist jetzt in Fortfall ge-
kommen, da RuBland, von dem vor dem Kriege erhebliche
Getreidemengen zwecks Veredelung mit einheimischem Ge-
treide bezogen wurden ,ausreichende Mengen, die eine er_
folgreiche Wiederaufnahme des ehemals blihenden Verede-
lungsverkehrs gewéhrleisten, in den letzten Jahren nicht
mehr zur Ausfuhr brachte.

Der Stettiner Getreidehandel hat also einen Teil der
alten Bezugslander verloren. Trotzdem ist es gelungen,
Schritt fir Schritt Stettin seiner (berragenden Vorkriegs-
stellung als Getreideausfuhrhafen wieder zu n&hern und auch
polnisches Transitgetreide wieder Uber Stettin zu ziehen. Das
Gber Stettin zur Ausfuhr gelangende Getreide ist aber grofR-
tenteils Speditionsgetreide und stammt nicht nur aus deut-
schen Gebietsteilen, sondern auch aus Polen, (Posen, Ga-
lizien), Ruménien, Ungarn, Jugoslavien und der Tschechoslo-
wakei.

Ueber die Entwicklung der seewaértigen Ein- und Aus-
fuhr in den letzten Jahren gibt folgende Tabelle AufschluR:

Einfuhr in Tonnen zu 1000 kg
1913 1926 1927 1928 1929
Roggen 608 7022 28711 13 827 5096
Weizen 19381 8748 14194 8553 16445
Gerste 2063 10089 983 9117 8436
Hafer 3390 6 694 218 2797 1706
Insgesamt 25442 32 553 44106 34294 31683
Ausfuhr in Tonnen zu 1000 kg
1913 1926 1927 1928 1929  19301)
Roggen 187305 100493 2402 73996 292992 189 047
Weizen 82864 55063 3218 37143 87536 25478
Gerste 30512 23138 19799 21332 50650 43367
Hafer 140804 25542 12704 52058 122500 59762
Insgesamt 441485 204241 38114 184529 553678 317 654

Die Bedeutung des Getreideverkehrs zeigen neben den
Ziffern Uber den seewaértigen Verkehr auch die Zahlen (ber
den Verkehr auf den Binnenwasserstralen und auf den Eisen-
bahnen.

Der Binnenschiffsverkehr betrug in Tonnen zu 1000 kg

Im Eingang 1926 1927 1928 1929
Roggen 30572 14609 38288 195212
Weizen 19 797 7944 16294 45140
Gerste 7571 9897 15137 31418
Hafer 5434 12433 23136 54 942
Insgesamt 63374 44883 92855 326712

X Januar bis April.
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Im Ausgang
Roggen 28016 40932 38114 5375
Weizen 12210 20202 13350 12 812
Gerste 18056 19570 28084 26 548
llafen 16 067 30989 10584 4816
Insgesamt “'74 349 ~111 693 90132 49 551
Der bahnwartige Verkehr kann auf Grund des ver-
offentlichten, amtlichen statistischen Materials nicht genau
ermittelt werden, da die Statistik der Giterbewegung iauf

deutschen Eisenbahnen unter Gruppe 4 den Verkehr der
pommerschen Héafen Stolpmiinde, Riigenwalde, Kolberg, Stet-
tin, Swineminde, Wolgast und Stralsund zusammenfagt.
Rechnet man auf Stettin im Versand 7500, im Empfang
500/0 der fur die genannten Héafen insgesamt eingegangenen
Mengen ,so0 zeigt der bahnwaértige Getreideverkehr des
Stettiner Platzes folgendes Bild:

Versand Empfang
1926 24 601 t 139 281 t
1027 206 636 1 91941 t
1928 32800 t 88 900 t

1929 noch nicht verdéffentlicht.

Bei der Abwicklung dieses Getreideverkehrs, die sich
unter den groRten Schwierigkeiten vollzog, machte sich
namentlich das Fehlen ausreichender Lagerungsmaglichkei-
ten sehr storend bemerkbar. Dies zeigte sich besonders zu
Beginn des Jahres 1929, als die Hafenverwaltung kaum m
der Lage war ,die ankommenden Getreidemengen zu ent'
laden. Waéhrend des harten Winters 1928/29 muften nicht
weniger als 12—15000 Waggons Getreide infolge Fehlens
jeglichen Lagerraumes in Sacken auf uUmschlagsschuppen
gelagert werden. DaR durch die entstehenden Lagergelder,
Standgelder, Zinsen, Sackleihmieten, Qualitatsunterschiede der
Exporthandel groRe Schéden erlitten hat, dirfte ohne wei-
teres einleuchten. Was aber nicht zu verstehen ist, ist, daD
die Verhandlungen mit dem preufischen Staat wegen des
Baues eines modernen Getreidespeichers, durch den alle
diese MilRsfande mit einem Schlage beseitigt werden konnten,
immer noch nicht zum AbschluR gekommen sind. A
Forderungen des Staates, als da sind Garantie Ubernahme*
Rentabilitatsberechnungen sind von den Interessenten eriu
worden. Trotzdem ist der Bau des Speichers, der fur Stettin,
wie das Jahr 1929, das eine groBe Ernte brachte, mit alle
Deutlichkeit gezeigt hat, eine Lebensnotwendigkeit ISt, noc
nicht gesichert.

Auch auf anderen Gebieten konnte Stettin als Getreide
handelsplatz geholfen werden. Seit Jahren sind die in Frag
kommenden Wirtschaftskreise bemiiht die Zulaufbedingunge
fir Getreide nach den Seeh&fen durch seehafenausiu
tarife, wie sie vor dem Kriege in Form des A.T.S. 3a
standen.haben, zu erleichtern. Die Bedenken, die £e£?!1,5°
che Tarife bestehen, sind nicht haltbar. Auch das 1
eines Terminmarktes in Stettin, *dem natirlichen Austu. »
hafen eines groRen GetreidelberschuBgebietes, wirkt s;
auf den Verkehr unglinstig aus. Bei der Verwertung
Ernte des Jahres 1928/29 trat deutlich zutage, daB ”"as,v j,.
portgeschéaft ohne die Madglichkeit einer terminméaBigen
kung nur Stickwerk ist und zu einer gedeihlichen ° %
entwicklung nicht kommen kann, da dem Stettiner Han
nicht die Madglichkeit gegeben ist, Exportgeschafte aut ~
gere Lieferung abzuschliefen. Der Getreidehandel is >
weit ihm zur Zeit Gberhaupt noch die Mdglichkeit zur r
Betatigung gegeben ist, auf Promptgeschafte besc“raQe”
Denn die staatlichen MaRnahmen auf dem Gebiete der
treidepolitik und der Getreidepreisbildung haben den pnv 7
Getreidehandel nahezu zum Erliegen gebracht. Gegen
Konkurrenz der staatlich subventionierten Gesellschatte
sich jder private Getreidehandel auf die Dauer nicht .

Dazu kommt, daB die Unsicherheit hinsichtlich der
treide-Gesetzgebung die EntschluRkraft des privaten uan-
zu ldhmen geeignet ist. Das Prinzip der Freiheit des .
dels ist durch zahlreiche Maknahmen der Regierung ,efS

durchbrochen worden, und das Maismonopol ist mch a
als eine Etappe auf dem Wege zum Getreidemonopo
werten. Jedenfalls sieht der freie Handel der weiteren
wicklung auf dem Gebiete der Getreidepolitik und Ge re\je
bewirtschaftung mit groRer Besorgnis entgegen. Uniter
sen Umsténden ist die Frage, wie sich der Stettiner Ge i
handel in Zukunft gestalten wird, schwer zu entscheide .

Beantwortung dieser Frage wird in erster Linie da”® qc_
héngen, Inwieweilt den lebenswichtigen Forderungen e _
treidehandels seitens der Staatsbehdrden Rechnung S prejn

wir<i. Jedenfalls ist die Stettiner Kaufmannschaft irn »
mit der Hafenverwaltung bemiht, bereits bestehende
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richtungen, die der Getreidehandel zu einer gedefhlichen Ent-
wicklung bendtigt, weiter auszubauen. So unterhalt die In-
dustrie- und Handelskammer fiir den Getreideumschlag vier
Elevatoren und ferner ein Schiedsgericht zur Entscheidung
von Streitigkeiten.

Neben dem Getreidehandel steht auch der Samenhandel
an wichtiger Stelle, denn Stettin ist einer der wichtigsten

Platze Deutschlands fir den Handel und Veredelungsverkehr
alle Klee-

mit landwirtschaftlichen Samereien. Er umfaRt
arten, Grassaaten, Wurzelgewdchse und einen grofRen Teil
anderer Futterpflanzen, wie Seradeila, Senf, Buchweizen,

Sporgel, Mais, Kimmel, Leinsaat. Der Stettiner Samenhandel
steht in regstem Warenaustausch mit allen bedeutenden PIlat-
zen der Welt. Die eingefiihrten Saaten werden in modern
eingerichteten Reinigungsanlagen veredelt und nicht nur nach
dem Inlande, sondern auch nach den an der Ost- und Nord-
see gelegenen Staaten versandt. Ueber den seewadrtigen Ver-

kehr mit Séamereien gibt folgende Zusammenstellung Auf-
schluB (in Tonnen zu 1000 kg):

1913 1926 1927 . 1928 1929
Einfuhr 37 890 25 704 32 393 39 328 26 428
Ausfuhr 3538 1444 2272 1990 1102

Bruno Stillert:

Das Stettiner Wirtschaftsgebiet und dartber hinaus die
pommersche Kiste bilden im Brennstoffhandel ein Absatz-
feld, das man ,Bestrittenes Gebiet* nennt. Der Wettbewerb
einer ganzen Reihe von Brennstoffen in- und auslandischer
Provenienz macht den KohlengroBhandel in Stettin zu einem
der interessantesten und regsten Handelszweige. Hier treffen
sich, wie kaum an einem anderen Platze, die Angebote aus
den Kohlenrevieren Oberschlesiens, Niederschlesiens, der Nie-
derlausitz, des Ruhrgebiets, Grofbrittanniens und Polens;
letztere vorlaufig nur fir Bunkerkohlen. So ergibt sich aus
diesen Produktionsstatten, mit denen sich der Stettiner.
KohlengroRhandel zu befassen hat, ein dauernder mehr oder
minder scharfer Wettbewerb, der sich vom gréBten der In-

dustrieabnehmer herab bis zum Kleinverbraucher auswirkt
und den Beziehern von Kohlen, Koks und Briketts die
Maoglichkeit verschafft, unter Bericksichtigung aller in Be-

tracht kommenden Faktoren, namentlich in Bezug auf Quali-
tdt und Bezugsart, jeweils diejenige Kohle zu wahlen, die
die groBten Vorteile bietet.

Der Hafen Stettin ist mit umfangreichen technischen
Anlagen, Kranen und Verladebricken ausgestattet, die auch
einem stark forcierten Kohlenverkehr Rechnung tragen, wie
es der englische Grubenarbeiterstreik im Jahre 1926 bewiesen
hat. Der wasserseitige Zufuhrweg von den schlesischen
Kohlenrevieren ist nur zu gewissen Zeiten des Jahres gin-
.stig. Das schon viel erdrterte Problem der Anlegung aus-
gehender Staubecken im oberen Teil der Oder ist leider
noch ungeldst. Mit einem Teil der Vorarbeiten durch Aus-
schachtungen bei Ottmachau ist allerdings begonnen worden.
Die nur zeitweise im Jahre beschaftigte Oderschiffahrt Gber
die Kohlenumschlagshafen Cosel, Maltsch und Breslau ver-
hindert die so notwendige Senkung der Kahnfrachten. Der
beschleunigte Ausbau und die Regulierung des Wasserstandes
uer oberen Oder missen daher auch weiterhin die dringende

orderung aller derjenigen Wirtschaftszweige sein, die an
em Bezlige schlesischer Kohlen interessiert sind. Auch als
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Der Verkehr binnenwasserwadrts gestaltete sich wie folgt
(in Tonnen zu 1000 kg):

1913 1926 1927 1928 1929
Eingang 33 483 11 487 20 000 4 456 4 726
Ausgang 37 465 3009 4 201 2 026 1784

Von groBerer Bedeutung ist ferner der Handel mit Kar-
toffeln. Pommern erzeugt mehr Kartoffeln, als es zur Dek-
kung des eigenen Bedarfs benétigt. Die Uberschiissigen Men-

gen werden nach den deutschen Bedarfsgebieten Mittel-
deutschland, Bayern, Sachsen und Westdeutschland ver-
sandt. Fur den Umfang des Handels ist natlrlich der Aus-

fall der Ernte ausschlaggebend. Doch hat der Stettiner Kar-
toffelhandel sehr unter der Konkurrenz Hollands zu leiden,
das zum westdeutschen Konsumtionsgebiet frachtglinstiger
liegt, aber auch seine Produkte frither erntet. Als Absatzge-
biete kommen ferner die Randstaaten in Betracht. So betrug
die Ausfuhr Uber Stettin in Tonnen zu 1000 kg

1926 1927 1928 1929

3917 702 6 927 4278

Eine besondere Bedeutung kommt dem Handel mit Fa-

brikkartoffeln zu. Die in Pommern ansdssige Kartoffeln ver-
arbeitende Industrie nimmt jahrlich einen groRen Teil der
Ernte auf.

Der Sfefliner Kohlengroffliandel.

Durchgangshafen ist Stettin fir den Kohlengrofhandel von
erheblicher Bedeutung. GrofRe Mengen seewdrts eingehender
Kohlen, sei es von Westfalen oder von England, werden teils
in Kéhne, teils in Eisenbahnwagen umgeschlagen und nach
den verschiedensten Platzen, u. a. in gréferen Mengen nach
Berlin weiterverfrachtet. Gleichwohl muB gesagt werden, dal
gerade der Verbindungsweg Stettin -Berlin, der in dem grof3-
zigig angelegten Hohenzollernkanal besteht, bei weitem nicht
geniigend ausgenutzt wird. Abgesehen von unvermeidlichen
Eisschwierigkeiten in Zeiten starkeren Frostes, behindert
kein Wassermangel den Verkehr auf dieser WasserstraBe,
wie es beispielsweise auf dem Elbestrom, der uber die
Havel Berlin mit Hamburg verbindet, der Fall ist. Der
lrachtvorsprung, den Hamburg fiir seewdrts ankommende
und fur die Reichshauptstadt bestimmte Kohlenladungen
gegenliber Stettin aufzuvveisen hat, wird durch den billigeren
und kirzesten Binnenwasserweg Stettin—Berlin ausgeglichen;
somit ist Stettin der Seehafen von Berlin und
deshalb gehdren auch die jetzt noch fir Berlin Gber Hamburg
gelieferten bedeutenden Mengen englischer Kohle unbedingt
nach Stettin. Die Steigerung gerade des Kohlenverkehrs
zwischen Stettin und Berlin wirde jedenfalls dem Zweck und
Ziel der Schaffung dieser kinstlichen WasserstraBe und nicht
mzuletzt auch der Bedeutung Stettins als dem groften deut-
schen Ostseehafen, mehr gerecht werden. Fir jeden Hafen
ist die Kohlen-Ein- und Ausfuhr der wichtigste Grundpfeiler
fir seine Entwicklung. Verstarkter Kohlenumschlag férdert
auch den Verkehr mit anderen Guitern. Die mit Kohlen ein-
und ausgehende Seetonnage schafft zu glinstigen Bedingungen
neue Verfrachtungsmoglichkeiten; das Binnen-Verfrachtungs-
geschéaft wird belebt und bei dauernder und gleichméaRiger
Beschaftigung zur Verbilligung der Frachten angeregt. So er-
geben sich eine ganze Reihe von Maéglichkeiten, durch deren
Verwirklichung der Stettiner Hafenverkehr einen Aufschwung
erfahren kann. Deshalb mdgen diese Zeilen eine Anregung
fir alle dieejnigen Stellen und Korperschaften sein, in deren
Hand das Schicksal des Stettiner Hafens gelegt ist.

Der SfeMiner WarengroRRhandel.

Vorsitzender der Fachkommission
fiur den Warenhandel.

, per Stettiner WarengroBhandel hat schon im Mittelalter
ftebliche Bedeutung gehabt, wie dies bei der Stellung Stet-
vns als eines Seehafenplatzes nur natirlich war. Je mehr die
~rkehrsentwickelung in moderne Bahnen einlenkte und da-
aM2' Rettin die erhdhte Maéglichkeit gab, die natiirlichen
_rteile seiner geographischen Lage auszunutzen, desto mehr
g-erden auch die groBen Stettiner Warenhandelshduser in
lici a&e versetzt, ihre geschéftlichen Beziehungen, nament-
niB.f aV°h soweit sie sich auf das Ausland erstreckten, man-
aus”™ k™er Un<* weitverzweigter zu gestalten. Die von Stettin
wurd enden Schiffahrtslinien nach dem Aus- und Inlande

laufea? Gen wirtschaftlichen Verhaltnissen entsprechend fort
end ausgebaut. Diese Bemihungen fiihrten im vorigen

arl Sprenger,

Jahrhundert schon auf vielen Gebieten zu einer Unabhé&ngig-
keit von Hamburg und geben ein ehrenvolles Zeugnis von
der Tatkraft und dem ZielbewuRBtsein der groBen Stettiner
Warenhandelshauser. Die Nachkriegsverhaltnisse haben die
eigene Einfuhr der Kolonialwaren durch den Stettiner Waren-
handel zum Teil zuriickgedrédngt, da Hamburg und Bremen
bessere Dampferverbindungen mit den fir die Ausfuhr dieser
Waren in Frage kommenden Ueberseepldtzen unterhalten.

In einzelnen Warenarten hat Stettin als Einfuhrplatz
schon lange vor dem Kriege eine durchaus fiihrende Stel-
lung erreichen kénnen. Dies gilt namentlich fir amerika-
nisches Schmalz, das vom Stettiner Eigenhandel in sehr be-
deutenden Mengen eingefihrt wurde. Sehr umfangreich hat
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sich das Geschéaft neben Schmalz auch in Kaffee, Tee, Reis
und anderen Waren, insbesondere aber in Sudfriichten und
Gewdlrzen entwickelt, die von dem Stettiner Warenhandel
unmittelbar auf dem Landwege aus den auf dem Balkan und
am Mittelmeer gelegenen Produktionsgebieten bezogen wer-
den. So konnte die Leistungsfahigkeit des Stettiner Waren-
handels auf einen besonders hohen Stand hinsichtlich der
Lieferung von rumdnischen Walniussen, vor allem aber von
jugoslavischen Pflaumen gebracht werden. Der Stettiner
Warenhandel exportiert diese Produkte, teilweise nach vorge-
nommener Veredelung, in die die Ostsee angrenzenden Lan-
der. Stettin muB im Hinblick auf diese Artikel als der ge-
gebene Mittler zwischen den Produktionsgebieten und den
Ostseeanliegerstaaten angesehen werden. Ueberhaupt ist in
gewissem Umfange von dem Stettiner Warenhandel innerhalb
der Ostsee und nach Polen hin schon immer Ausfuhr betrie-
ben worden, wenn er auch urspriinglich vor allem Importeur
ist und als seine Hauptaufgabe die Belieferung seiner aus-
gedehnten inladndischen Absatzgebiete angesehen werden muRB.
Die natlrliche EinfluBsphdre des Stettiner Warenhandels ist,
wie dies auch bei vielen &ndern Stettiner Wirtschaftszweigen
zu beobachten ist, durch die verénderte Grenzziehung im

Carl Meister:

Die Internationale Rohstahlgemeinschaft hat die Markte
in Europa in allgemeinen und groRen Ziigen aufgeteilt, so
dal jedes Land einen gewissen Schutz fir seine Produk-
tionen und fur seine Mérkte bekommen hat. Bis auf be-
stimmte gegenseitige Kontingente liefert also die Tschecho-
slowakei keine Eisenerzeugnisse (z. B. Stab- und Formeisen,
Rohren, Radsédtze etc.) nach Deutschland und umgekehrt
Deutschland keine solchen nach der Tschechoslowakei. Durch
die planméRige Aufteilung ist daher Handel und Industrie vor
allgemeinen Stérungen geschitzt, soweit nicht unlautere Eie-,
mente diese Bindungen durchbrechen und sich durch Seiten-
tiren unerwiinschten Eingang in fremde Gebiete verschaffen!

Fur den Stettiner Eisenhandel spielt die Ausnutzung
des Wasserweges eine sehr wichtige Rolle, betrug doch der
seewdrtige Eingang an Eisen und Eisenwaren in den letzten
Jahren mehr als 250000 to jahrlich im Durchschnitt ein-
schliellich Durchgangsverkehr.

Der Hauptanteil wurde von Antwerpen und die néchst-
groRte Position ven den deutschen Rhein- und Nordseehafen
hierher verfrachtet. Die Weiterleitung der Transitposten
erfolgt zu sehr erheblichem Teil nach Berlin (GroRschiff-
fahrtsweg), weiter aber auch nach Mitteldeutschland, ja bis
nach Schlesien herauf.

Das schwedische Material ist so gut wie verdrangt
aus dem Stettiner Handel. Lé&ger grdfReren Umfangs exi-
stieren in hiesiger Gegend wohl nicht mehr; heute verwenden
es nur Spezialfirmen, hauptsachlich der elektrotechnischen
Branche, wegen seiner antimagnetischen Eigenschaften, der
sogenannten Remanenzfreiheit.

Oberschlesisches Stab- und Formeisen spielt auf dem
Stettiner und pommerschen Markt noch immer eine wichtige
Rolle. Es gehen ca. 10000 to Eisen, Stahl und Draht (aus-
schlieflich Durchgangsverkehr) in Stettin alljahrlich ein. Die
Verfrachtung direkt vom Werk in den Oderkahn, der ohne
Umladung am hiesigen Bollwerk zu l6schen vermag, stellt
eine ideale Losung der Verkehrsfrage dar, zumal die notige
Ruckfracht fir den bergwartigen Verkehr in Form von
Erzen meistens vorhanden ist.

Ebenso befdrdern die Rhein-Seedampfer das Eisen von
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Osten und die jahrelang andauernde Unterbrechung der han-
delspolitischen Beziehungen zwischen Polen und Deutsch-
land empfindlich eingeschrankt worden; hinzu kam auch,
dal die heute noch immer krisenhaften Verhdltnisse der pol-
nischen Wirtschaft etwaige Neuanknipfungen von Geschéafts-
verbindungen des Stettiner Warenhandels mit den ihm rdum-
lich zundchstliegenden Landesteilen des polnischen Staates
ebenfalls wenig ratsam erscheinen lieBen. Dem Warenhandel
ist' es jedoch gelungen, zum Ersatz fir die verloren gegange-
nen Ostlichen Absatzgebiete seinen geschéftlichen Einflu auf
gewisse andere, von ihm friher nicht belieferte Gebiete des
Reichs auszudehnen. Dariber hinaus erhofft er von dem Ab-
schluR des deutsch-polnischen Plandelsvertrages und einer
Festigung der polnischen Wirtschaft, seine (berragende Stel-
lung in den friher preuBischen, jetzt polnischen Ostgebieten
wenigstens teilweise wiedererWerben zu kdnnen.

Im Zusammenhang mit dem Warenhandel haben die.
fihrenden Handelshduser auch eine Reihe von Fabrikations-
zweigen aufgenommen, auf die hier aber nicht naher einge-
gangen werden soll, da sie an anderer Stelle dieser Ausgabe
ausfihrlich behandelt werden.

Eisenhandel.

der Hutte direkt vor das Bollwerk des hiesigen GrofR-
handels, notfalls mit Umschlag am Dunzig. Es handelt sich
hierbei in der Hauptsache um die Produktion folgender
Werksgruppen: Vereinigte Stahlwerke, Krupp, Gutehoffnungs-
hitte, Klocknerwerke. Auf dieser Linie verkehren Spezial-
dampfer mit besonders groBen Ladeluken, die das mihelose
Verladen von Langeisen bis zu 20 m Ld&nge gestatten.

Die statistischen Zahlen geben selbstverstandlich kein
genaues Bild von den am Platze umgesetzten Quanten, ein-

mal, weil beim seewdrtigen Eingang nicht zu ersehen ist,
wieviel von dem eingefiihrten Material hier verbleibt, und
ferner, weil die gesamten per Bahn bezogenen Mengen

mangels einer statistischen, Erfassung unbertcksichtigt bleiben
muBten, obwohl sie sicher gleichfalls mehrere 1000 to im
Jahre betragen, denn empfindliche Giliter wie eisenkurz Waren
und Qualitatsmaterial pflegt man nur ungern dem Risiko des
W assertransports auszusetzen.

Die zur Rohstahlgemeinschaft gehdrigen Lothringischen

und Luxemburgischen Werke, gleichfalls durch den Stahl-
werksverband kontrolliert, verfrachten ihr Material vorzugs-

weise auch wasserwarts Uber Antwerpen nach Stettin, oa
sie zum gleichen cif Stettin-Preise unter Erstattung des
Einfuhrzolls liefern, steht ihr Material durchaus im Wett-

bewerb mit dem einheimischen.

Es wurde eingangs auf die Wichtigkeit der Ausnutzung
des Wasserweges verwiesen, und es versteht sich von selbs ,
dal an der Verbesserung unserer binnenwartigen Wasser-
verbindungen unabldssig weiter gearbeitet werden mus, denn
der Eisenhandel Stettins muR bei seinem Beziige aus Ober-
schlesien wissen, wie er seine Einkaufdispositionen zu trette
hat. DaR die Fragen jetzt endlich mit der ndtigen Intensita
behandelt werden, ist durch die verschiedenen Konferenzen
zu Anfang dieses Jahres bewiesen worden (Oberschlesiscner
Oderverein, ferner von den interessierten Provinzen a
17. 2. ds. Js.). Dal groRe Partien Stabeisen, R6hren, Ra
sdtze etc. als Durchgangsgut auf dem Wege von der
Tschechoslowakei nach Finnland und den Randstaaten ote i
passieren, sei der Vollstandigkeit halber erwdhnt.

Das Stettiner Versicherungswesen.

Der Gedanke, sich gegen unvorhergesehene Schicksals-

schldage zu sichern, fihrte — wie Uberall in Deutschland —
auch in Stettin dazu, zundchst zu versuchen, sich vor der
gefurchtesten aller Gefahren — der Feuersgefahr — zu

schitzen. Es entstanden die sogenannten Feuerordnungen.
Erstmalig horte man von ihnen im Jahre 1546. Doch da
diese nur Vorbeugungsmittel zur mdglichsten Verhitung
von Brandkatastrophen waren, konnten sie den durch einen
Brand Geschadigten wenig nitzen. Daher entschlo sich
der .Rat der Stadt Stettin im Jahre 1722 eine Feuersozietat
einzurichten, eine Versicherungsanstalt auf Gegenseitigkeit
mit offentlich rechtlichem Charakter, der alle Gebdude-
besitzer mit ihren Geb&uden beizutreten verpflichtet waren.
Sie beschrankte ihre Tatigkeit lediglich auf d?is Stadt-
gebiet und betrieb nur die Gebdudeversicherung.

Mit dem
konnte diese

Aufblihen des Handels und der Schiffahrt
Sozietat jedoch den Ansprichen der _Kau
herren nicht mehr genigen, da sie ihnen nicht die Moguc
keit gewahren durfte, ihre Schiffe und Handelsgiter
Verluste bei Transporten zu versichern. So grindeten ellpf
Stettiner Kaufherren 1821 eine Transport-Versicherungs-
sellschaft, die See-Assekuranz-Gesellschaft auf Aktien.

Von diesem Zeitpunkte an erfolgte mit der Entvvic u g
Stettins die Grindung weiterer Gesellschaften, da sicn .
Stettiner Kaufleute davon ein Erstarken ihres Ansehens u

das der Stadt Stettin versprachen. Es entstanden
1845 a) die PreuBische National-Versicherungs-Gesellsclia J*

b) die Stettiner Strom-Versicherungs-Gesellschatt, e
falls Transportversicherer, von denen jed°c
erstere bereits im folgenden Jahre (1846) das re
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geschaft aufnahm, um den berechtigten Winschen Unfall-Versicherung, ferner in der Haftpflicht- und
entgegenzukommen auch die Fahrnis (Mobiliar etc') Kraftfahrzeug-Versicherung,
gegen Feuer versichern zu konnen, da die Feuer-  gi  Gormania von 1922 Versicherungs-Akt.-Ges. im Deut-

sozietdat bekanntlich nur Geb&udeversicherungen ab

schloB,

1855  die See- und FluB-Versicherungs-Gesellschaft ,,Pome-
rania“,

1857 a) die  Germania  Lebens-Versicherungs-Aktien-Gesell-
schaft und

b) die Union Aktien-Gesellschaft fir und  FluB-

Versicherungen,

See-

1869 die Norddeutsche See- und FIluB-Versieherungs-Akt. -
Ges.

1879 die Stettiner Rulckversicherungs-Akt.-Ges., die mit der
PreuBischen National Versicherungs-Gesellschaft eng
verbunden, war,

1886 die Pommersche Feuersozietdt durch Zusammen-
schluR von kleinen Sozietdten im Gebiete der Pro-
vinz Pommern, eine Anstalt des offentlichen Rechts,

191  die Pommersche Provinzial-Lebens-Versicherungs-An(-
stalt ebenfalls mit o6ffentlich-rechtlichem Charakter,

1916  die Atlantic Transport-Versicherungs-Akt.-Ges., die
einer “bekannten Stettiner Reederei auferordentlich
nahesteht,

1920 die Sedina Versicherungs-Aktien-Gesellschaft,

1921.  die Stettiner Allgemeine Versicherungs-Aktien-Gesell-

schaft 1922,

1922a) die Anker Allgemeine Versicherungs- und Transport-
Aktien-Gesellschaft,

b) die Germania von 1922 Versicherungs-Aktien-Gesell-
schaft,

1923 a) die Germania-Union Versicherungs-Aktien-Gesellschaft
jetéige Germania Allgemeine Versicherungs-Akt.-Ges.
un

b) die Germania Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs-
Akt.-Ges.,

die National Lebens-Versicherungs-Akt.-Ges.
Ein paar Grindungen der Inflationszeit lassen wir un-

erwahnt weil diese bald wieder verschwanden und keinerlei
Bedeutung erlangten.

Von den namentlich aufgefihrten 19 Gesellschaften
existieren heute noch 13, und zwar 3 Offentlich-rechtlich«
Anstalten und 10 Privat-Gesellschaften. Betrachten wir kurz

1924

deren Geschéftsgebiet und die Versicherungszweige, die sie
betreiben.
Zundchst die offentlich-rechtlichen.Anstalten. Von ihnen

Ist die Feuersozietdt der Stadt Stettin mit Versicherungs-
zwang ausgestattet. Sie betreibt ausschlielich die Gebaude-
versicherung und besitzt das Versicherungs-Monopol in der
Altstadt, Neustadt, der Lastadie, der Silberwiese und dem
biete des Forts PreuBen. Das Geschaftsgebiet erstreckt sich
auf den jeweiligen Gemeindebezirk der Stadt Stettin.

Die Pommersche Feuersozietdat betreibt dagegen auller
~er Feuerversicherung (Geb&ude und Fahrnis) die Versiehe
rung gegen Einbruch-Diebstahl, Beraubung, einfachen Dieb-
stahl von Vieh auf der Weide und die Haftpflicht-Versiche-
rung. Ferner vermittelt sie Versicherungen, und zwar Trans-

Reisegepdck- und Kraftfahrzeugversicherungen fir eine
Aktiengesellschaft.  IThr Geschéftsgebiet umfalt Pommern.

Ebenso arbeitet in Pommern und auferdem in dem
grofRten Teile von Mecklenburg die Pommersche Provinzial

ebens-Vfersicherungs-Anstalt, und zwar in den Zweigen:
ebens-, Renten-, Kranken- und Unfall-Versicherung.

Die Privat-Versicherungsgesellschaften betétigen
Wie folgt:
die ,,Anker*“ Allgemeine Versicherungs- und Transport-Akt.-

Ges. im Deutschen Reiche in der Transportversiche-
rung, daneben auch in nicht zur Versicherung gehd
rigen Gewerben,

cle ,Atlantic* Transport-Versicherung-Akt.-Ges. im Deut-
schen Reiche und angrenzenden Lé&ndern nur in der
~ransportversicherung,

le »Germania“ Allgemeine Versicherungs-Akt.-Ges. im Deut-
schen Reiche, Danzig und Saargebiet in der Feuer-,
Betriebs-Unterbrechungs-, Einbruch-Diebstahl-, Was.
serleitungs-, Bdromaschinen-, Kasko-, Kredit-, Kau-
tions-, Transport-, Garderoben-, Funkgerdte- und Ein.
heitsversicherung,

IC »Germania“ Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs-Akt.-
Ges. im Deutschen Reiche in verschiedenen Arten der

sich

schen Reiche und Danzig in den verschiedensten

Arten der Lebensversicherung.

Die drei letztgenannten Gesellschaften bilden einen
Konzern, dessen Entstehung in das Jahr 1857 fallt. Es ist
namlich -als Ursprungsgesellschaft die Germania von 1857

anzusehen, die zundchst nur die Lebensversicherung betrieb
und im Jahre 1908 die Unfall- und Haftpflicht-Versicherung
aufnahm. Allerdings ist diese Gesellschaft heute nicht mehr
aktiv tatig und wurde daher von uns nicht mehr zu den
auch heute noch arbeitenden Gesellschaften gerechnet. Die
neueste Entwicklung in dem Germania-Konzern geht dahin,
in Stettin nur noch die Lebensversicherung zu betreiben und
die anderen Zweige nach Berlin zur Iduna zu verlegen, mit
der die Germania-Gesellschaften fusioniert werden. Damit
hatte der Germania-Konzern sich in Stettin dann wieder auf
den alten Geschéftskreis, den bereits die Germania von 1857
mit Erfolg betrieben hétte, beschrankt.

Wenden wir uns nunmehr der PreuBischen National Ver-
sicherungs-Gesellschaft zu. Sie nahm 1891 die Unfall-, 1,900
die Einbruch-Diebstahl-, Wasserleitungs-, Haftpflicht- und
Fahrzeug-Versicherung auf und firmiert seit 1919 ,National“
Allgemeine Versicherungs-Aktien-Gesellschaft. lhr Geschéfts-
gebiet umfalt Europa und die (brigen Erdteile. Sie betreibt
heute die Transport-, Feuer-, Unfall-, Haftpflicht-, Einbruch-
Diebstahl-, Wasserleitungs-, Aufruhr- und Lebens-Riickver-
sicherung. Ihr Geschaftsgebiet ist von allen Stettiner Gesell-
schaften das ausgedehnteste. Sie ist in den National-Konzern
eingegliedert, zu dem die National-Lebens-Versicherungs-
Akt.-Gesell., die im Deutschen Reich und Danzig die Lebens
Versicherung in allen Spielarten betreibt, die Stettiner Rick
versicherungs-Aktien-Ges., die sich der Feuer-, Aufruhr-,
Iransport-, Einbruch-Diebstahl, Lebens- und Unfall-Rick-
versicherung sowie der unmittelbaren Transportversicherung
im In- und Auslande widmet und eine Bank, die Stettiner
Kredit-Anstalt Akt.-Ges. gehdren.

Endlich sind zu erwé&hnen die Norddeutsche See- und
FluB-V ersicherungs-Akt.-Ges. und die Union-Aktien,-Gesell-
schaft fiur See- und FluB-Versicherung, die die Transport-
versicherung betreiben. Die eine in Deutschland, Danzig,
Holland, Skandinavien, Finnland und Randstaaten, die andere
im Deutschen Reich. Die letztere gewéhrt auBerdem auch
Rickversicherung in allen Zweigen.

Um nun einen kurzen Ueberblick Uber die Bedeutung
der einzelnen Stettiner Versicherungs-Gesellschaften geben zu
kénnen, wollen wir ihre Aktienkapitale und die Pramienein-
nahmen des Jahres 1928, da neuere Zahlen noch nicht von
allen Gesellschaften vorliegen, betrachten. Bei den &ffentlich-
rechtlichen Anstalten missen wir uns auf die Angabe der Pra-

mieneinnahmen beschranken, da diese Anstalten kein Be-
triebskapital haben.
A. Privat-Gesellschaften.
Pramien- u.
Aktienkapital Gebiihreneinnahmen
1928
RM. RM.
»Anker* 100 000 10 800
»Atlantic 4000000 906 000
.Germania“ Allg. 3500 000 3298 000
,Germania“ Unfall-

u. Haftpflicht 2 000 000 5260 000
,Germania“ v. 1922 4500 000 18 108 000
»National“ Allg. Vers. 9010 000 16 223 C00
»National“ Leben 1000 000 2 253 000
»,Norddeutsche” See

und FluB 200 000 657 000
Stett.lner Rick. 1810 000 1278 000
,Union* 400 000 109 000

B. Oeffentlieh rechtliche Anstalten.

Pommersche Feuersozietét geschatzt 9300000, -
Pommersche Prov.-Leb.-Vers.-Anstalt 2 157 000*---
Stettiner oOffentliche Feuer-Vers.-Anstalt 182 000!~

Die letzte Zahl gibt die Beitrdge des Jahres 1927 an,
da die Ziffern von 1928 nicht zu ermitteln waren.

Unsere Betrachtungen lassen klar erkennen, ein wie
wichtiger Faktor das Stettiner Versicherungswesen auch fir
die Stettiner Wirtschaft ist.
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Nummer 12

Danzig, Gdingen und der VOIHerund.

Kinstliche Forderung des Gdinger Hafens.

Die Entwicklung des Gdinger Hafens nimmt
fir Danzig immer bedrohlicheren Umfang an. Die
Freie Stadt Danzig, die unter dem Schutz des zur
Wahrnehmung ihrer Interessen verpflichteten Vol-
kerbundes steht, hat sich mit einem dringenden
Hilferuf an den Hohen Kommissar gewandt, in
dem darauf hingewiesen wird, dal Polen mit dem
Ausbau des Gdinger Hafens und durch die mit
allen staatlichen Machtmitteln durchgefiihrte Ab-
ziehung des Verkehrs von Danzig die wirtschaft-
liche Existenz der Stadt unterhdhlt. Die Losldsung
Danzigs aus dem deutschen Staatsverbande ist in
Versailles auf Grund der Forderung Polens erfolgt,
daB es den Danziger Hafen unbedingt fur seine
Verkehrsbedlrfnisse brauche. Polen hatte sich da-
mals verpflichtet, den Danziger
zunutzen.

Es soll hier nicht auf die politischen Hinter-
grinde des Vorgehens Polens gegen Danzig ein-
gegangen werden, das jedenfalls nicht allein auf
das Prestige, einen nationalen Hafen zu besitzen,
zurlckzufiihren ist. Die Tatsache steht fest, dail3
die politische und wirtschaftliche Zielsetzung Polens
die Frage aufgeworfen hat: Danzig oder Gdingen?
Die Entscheidung ist fiir Gdingen gefallen, und
Polen scheut — trotz der groBRen Kapitalnot —
keine .Mittel, Gdingen zu einem der ersten Ostsee-
hafen zu machen. Danzig hat auf Grund der pol-
nischen Verkehrsbedirfnisse seine Hafenanlagen
ausgebaut und konnte sie infolge der glicklichen
naturlichen Lage fast unbegrenzt weiter ausdehnen.
In Polen weil man genau, daB die volle Aus-
nutzung zweier Hafen unmaglich ist. Die Leistungs-
fahigkeit des Gdinger Hafens betrug 1929 rund
8 Mill. to, die des Danziger rund 12 Mill. to.
Im Jahre 1931 wird die Umschlagsfahigkeit beider
Héafen auf 27 Mill. to gestiegen sein. Das Ver-
kehrsbedirfnis Polens nach Uebersee ist aber be-
schrédnkt. Polen hat als Uberwiegendes Agrarland
keine so groRe Masse von Ausfuhrgitern fur Ueber-
see, und seine Einfuhr von dort ist ebenfalls so
gering, dall es ohne Subventionen keine direkten
Ueberseelinien erhalten kann. Fir zwei Héfen mit
groRen Ausbaumdglichkeiten sind die Uberseeischen
Verkehrsglter Polens viel zu gering.

Mit dem Ausbau des Gdinger Hafens muB des-
halb der Verkehr Danzigs immer mehr zurick-
gehen. Und Polen betreibt den Ausbau weiter in
schnellem Tempo. Vor kurzem hat der polnische
Handelsminister mit einem franzdsisch-dénisch-pol
nischen Konsortium einen 'Vertrag tber den zweiten
Bauabschnitt zur Erweiterung der Hafenanlagen
abgeschlossen. Es wird ein sogenannter Industrie-
kanal gebaut, der Vorhafen erweitert, sowie die
Vertiefung einiger Hafenpartien auf nicht weniger
als 12 Meter vorgenommen. Die polnische Schiff-
fahrtsgesellschaft ,Zegluga Polska“, seinerzeit vom
Staate gegrindet, hat durch das Entstehen einer
polnisch-englischen und neuerdings auch einer pol-
nisch-danischen Schiffahrtsgesellschaft mit beach-
tenswertem Schiffsraum eine bedeutende Erweite-
rung ihrer Operationsbasis erfahren. Der polnische
Staat beglinstigt den Gdinger Hafen auf jede Weise.
Die Losch, und Ladegebiihren sind durch staat-

Hafen voll aus-

Die subventionierten Schiffslinien. — Immer neue Plane zur Ausschaltung Danzigs.

liche Unterstiitzung, in Gdingen im Durchschnitt
um die Halfte niedriger als in Danzig. Der im
April v. J. mit der American Scantic Line abge-
schlossene Subventionsvertrag, der fir die ameri-
kanische Gesellschaft aulRerordentlich hohe Vergiin-
stigungen gewdéhrt, gilt nur fur den Gdinger Hafen.
Die polnischen Exportsyndikate werden mit allem
Nachdruck auf die Benutzung dieses Hafens hin-
gewiesen, und der polnische Importhandel beginnt
jetzt, nachdem eine Reihe von subventionierten
Schiffslinien Uebersee—Gdingen eingerichtet ist,
seine Waren Uber Gdingen zu beziehen. So sind
bereits Tabak, Baumwolle und kirzlich auch Apfel-
sinen Uber Gdingen zur Einfuhr gelangt. Die wei-
teren polnischen Pl&ne zur Verkehrs-
entwicklung Gdingens rechnen zun&chst damit,
dal im Umschlag Gdingens die Kohle stets do-
minieren wird. Sobald die Linie Ostoberschlesien

Gdingen fertiggestellt sein wird, ist mit einer Ver-
ringerung des Kohlenumschlags Uber Danzig zu
rechnen. 1929 wurden Uber Gdingen 2,446 Mul. to,.
Uber Danzig 5,329 Mill. to ausgefuhrt. Die fuhrender
Stellung Danzigs im Holzumschlag wird nicht an-
zugreifen sein, es sollen aber die edleren Export-
holzSortimente iber Gdingen exportiert werden. Die
Zementausfuhr, die heute sehr gering ist, fur die
aber eine bessere Konjunktur erwartet wirdl soll
ausschliellich Uber Gdingen geleitet werden. Dasi
gilt auch fir den Zuckerexport, den die Posenei;
Bank Cukrownictwa finanziert. Diese errichtet be-
reits in Gdingen grolBe Lager. Hinsichtlich der Ge-
treideausfuhr herrscht kein groRBer Optimismus, da-

gegen ist schon heute der Export von Fleisch,
Bacon, Butter, Eier, Gefligel usw. deutlich aufi
Gdingen eingestellt. Die polnische Einfuhr wvon

Hittenrohstoffen, wie Eisen- und Zinkerze, Pyrit-
abbrénde, Schlacken, Schrott soll ganz auf Gdin-
gen konzentriert werden. Die technischen Um-
ladevorrichtungen sind in Auftrag gegeben und:
werden in den nachsten Jahren ausgefihrt. Auch
der Import von Produktionsmitteln fir kinstlichen
Dinger soll durch die Errichtung zweckmaRBige”
Verladevorrichtungen in Gdingen gefdrdert werden.
Im Zusammenhang mit den Bemuihungen, Herings-
transporte nach Gdingen zu leiten — ein Henngs-
lager besteht schon — um sich von fremden Liefe-
rungsquellen nach Maéglichkeit freizumachen, wird
gegenwartig der Heringsfang in der Nordsee durch
polnische Schiffe organisiert. Weiterhin baut das
polnische Tabakmonopol im Hafen eigene groRe
Magazine. Heute schon deckt Polen seinen ReiS-
bedarf (ber Gdingen. Eine Oelfabrik befindet sich
im Bau und wird ihre ausldndischen Rohstoffe
Uber Gdingen beziehen. Es bestehen auch, zwar m
wenig konkreter Form, Projekte fiir den Bau von
Fabriken fur die Verarbeitung von Kaffee, Kakao.
Sehr skeptisch werden in Polen selbst die Plane
beurteilt, die Baumwo 1llran sporte von
Bremen nach Gdingen zu verlegen. Die tech-
nischen und' finanziellen Schwierigkeiten dirften
so bald nicht zu Gberwinden sein. Es werden auch
Vorbereitungen flr den Stlickgutverkehr getroffen.
Vieles befindet sich freilich noch im Anfangs-
stadium, so die Einrichtung von Hafen-, Zoll-,
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Grenz-, Verkehrs- und Finanzbehodrden. Der Haupt-
wert ist eben bisher auf technische Einrichtungen”
gelegt worden, aber Polen setzt alle Mittel ein,
Gdingen im Laufe der ndchsten Jahre zum ersten
Hafen der Ostsee zu machen.

Das kann natirlich nur auf Kosten Danzigs
geschehen. Polens Aufenhandel auf dem Seewege
weist im Jahre 1929 gegeniber dem Vorjahre eine
Steigerung von rund 700000 to in der Ausfuhr und
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ist restlos dem Hafen von Gdingen zugute ge
kommen, wdahrend in der gleichen Zeit die Ein-
und Ausfuhr Uber Danzig sogar eine EinbulRe von
39000 bzw. 16000 to erlitten hat. Der Hilferuf
an den Hohen Kommissar stellt die Vdlkerbunds-
instanzen vor eijne schwerwiegende Aufgabe, und
es wird fir die ganze Ostwirtschaft und Ostpolitik
interessant sein zu verfolgen, wie sich als letzte
Instanz der Volkerbundsrat die Ldsung vorstellt,
rund 95000 to in der Einfuhr auf. Diese Steigerung

Polen als Absatzmarkt der deutschen Textilindustrie.

Von Dr.
Durch den AbschluR des deutsch-polnischen Handelsver-
trages tritt auch der textilwirtschaftliche Guteraustausch zwi-
schen Deutschland und Polen in eine neue Phase. Von einer
Ideallésung ist die jetzige Regelung weit entfernt. Der pol-
nische Wall der allgemein 6konomisch und handelspolitisch
gar nicht zu rechtfertigenden Einfuhrverbote ist zwar durch-
léchert und Deutschland sind in einer ganzen Reihe pol-
nischer Zolltarifpositionen Einfuhrkontigente zugestanden wor-
Von einem freien Spiel der Kréafte im gegenseitigen
Wettbewerb kann aber trotzdem nicht die Rede sein. Immer-
hin wird der deutsche Exportreur zunachst zu prifen haben,
inwieweit eine rationelle Gestaltung der Ausfuhr nach Polen
maglich ist, denn daf sich die Absatzbedingungen auf dem
Polnischen Markte etwa seit 1925, also seit Beginn des Zoll-
krieges wesentlich verdnderten, bedarf keines Hinweises.

Um die Struktur und Bedarfsrichtung des polnischen
extilmarktes zu charakterisieren, wird man die Gestaltung
Dzw. die Entwicklungstendenzen der Eigenproduktion sowie
ces AuBenhandels nicht unbeachtet lassen dirfen. Zumindest
nteriiegt keinem Zweifel, da die Textilproduktion Polens in

Nachkriegszeit und namentlich in den letzten Jahren
grundsatzlichen Wandlungen unterlag, die sich nicht nur als
kpiegelbild einer vollzogenen Bedarfsverschiebung erkléaren,
sondern umgekehrt auch in absatzpolitischen Gesichtspunkten
1 re Begrindung finden. Trotz der ausgeprdagten Agrar-
eruktur Polens ist seine Textilindustrie mit dem gesamten
irtschaftsapparat organisch so eng verknipft, daB man sie
cniechthin als einen bodenstandigen Industriezweig betrach
e « Meist wird bei dieser Beurteilung (bersehen, daR die
Polnische Textilindustrie hinsichtlich ihrer Rohstoffbasis fast
usschlieflich im Auslande fuflt und daf sie andererseits ihre

enskraft aus Quellen schopfte, die hier heute groftenteils
erschlossen sind. Diese zwei Faktoren bilden den Ausgangs-
s b* u der Panischen Textilkrise und bedingen einen Um-
ctiichtungsprozeR, der noch nicht als abgeschlossen zu
betrachten ist.

Dank der zunehmenden Aufnahmebereitschaft des russi-
Hinterlandes konnte die polnische Textilindustrie vor

em Kriege einen raschen Produktionsaufschwung nehmen,
lein die Lodzer Fabriken setzten auf dem engeren Binnen-
:a%. e.kaum 100/0 ihrer Erzeugung ab, wdahrend der Rest
li h i “mnerrussischen Bedarfszentren abwanderte. Ganz &hn
ind ?en.die Dinge in Bielitz und Bialystok, deren Textil-
di USEle Ner HauPtsache dem nichtpolnischen Konsum
stnffK¥*W'r’ *ndem also die polnische. Industrie ihren Roh-
° fbedarf importierte, um Fertigfabrikate wieder auszufih-
W e trU* S%e “en Charakter eines typischen Veredlungsge-
=ik welches mit dem allgemeinen Charakter des Landes

cnts gemeinsam hatte.

e Diese wirtschaftlich unginstige Konstellation zeigte sich
Cur n5ch der politischen Umgruppierung des mittel- und ost-
nati*  SC'On*Staatenraumes, da jetzt das Absatzproblem ganz
Pol in den Brennpunkt der Produktionspolitik riickte.
cleien, “eien erstens Verbrauchsgebiete zu, die friher von
den j~tschen bzw. d&sterreichischen Industrie gespeist wur-
eur .. pherdies hatte sich der innerpolnische Markt stark
prod~”lert’ deckte also seinen Bedarf nicht aus der Eigen-
Bed uvitikm> deren Qualitatsstandard vielmehr dem geringen
Wa  SlUveau des innerrussischen Konsumenten angepalt
nis ’ s°ndern es wurden hauptsachlich auslandische Erzeug-
in A Verwendet. Diesen Markt in seiner Gesamtheit fur sich
2u nsPrlich zu nehmen und die Auslandserzeugnisse vollig
tere ran?en>hegt in den Bestrebungen der polnischen In-

e Senkreise, worin sie zoll- und handelspolitisch schon aus

E. Kuls< hewski, Warschau.

Grinden der Handelshilanz von der Regierung unterstiitzt
werden.

Gefordert von einer protektionistischen Zoll- und plan-
maRkigen Reglementierungspolitik ist es der polnischen Textil-
industrie immerhin gelungen, sich in hohem MaRe dem Be-
durfnisgrad des einheimischen Konsums anzupassen. Fort-
dauernd sind neue Produktionszweige aufgenommen worden
und trotzdem ist der polnische Wunsch einer nationalen
Selbstgeniigsamkeit noch lange nicht erfullt. Schutzzoll und
private Initative hdatten bei weitem nicht ausgereicht, die am
polnischen Markt gleichsam mitberechtigte Auslandsindustrie
so stark zu verdrangen, wenn nicht die Regierung zu dem ra-
dikalen Mittel der Einfuhrsperre gegriffen hdtte. Dadurch
gewann das einheimische Gewerbe auf Kosten des Konsumen-
ten eine Monopolstellung, auf welche es heute seine Existenz
aufbaut. Der groRte Teil der hochwertigen Fertigfabrikate
unterliegt einer Reglementierung und nur verhdltnismaRig ge-
ringe Kontingente werden gegen andere Zugestdndnisse aus-
gehandelt.

Deutschland ist an der textilen Bedarfsdeckung Polens
umsomehr interessiert, als einerseits die deutsche Textil
ausfuhr schlechthin in hohem MaRe ostorientiert ist. Ande-
rerseits aber fielen Polen Gebietsteile zu, die friher deutsches
Zollhoheitsterrain darstellten. Stellt man nun Vergleiche zu-
nachst der polnischen Textileinfuhr ganz allgemein an, so
lakt sich bei ihrer Aufteilung in zwei groRe Gruppen zweier-
lei ermitteln: die Einfuhr an Textilroh- und -halbstoffen sowie
an Geweben aller Art hat im Verlaufe der letzten Jahre er-
heblich zugenommen, wahrend gleichzeitig der polnische Ein
fuhrbedarf an Trikotagen und Konfektion eine ziemlich stark
sinkende Tendenz aufweist. Am besten I4Rt sich diese Tat-
sache durch folgende Zahlen kennzeichnen, wobei aus Grin-
den einer besseren Beurteilung bis auf 1924 zurlickgegriffen
wird. So betrug die polnische Einfuhr in Mill. ZI.

1924

Il. Textilien aller Art 4510 4521 8405 787,55
Il. Trikotagen u. Konfekt. 68,6 64,0 26,7 24,0

Als naturgemale Begleiterscheinung der polnischen Zoll-
politik in Verbindung mit der systematischen Einfuhrdrossle-
lung namentlich hochwertiger Ganzfabrikate erklart sich eine
relative Verschiebung innerhalb der Einfuhrpositionen. Die
Stromung verlduft etwa in der Richtung, daR die Einfuhr
unbearbeiteter Produkte auf Kosten fertiger Erzeugnisse
steigt wobei letztere vorwiegend dem Luxuskonsum dienen
oder im Inlande noch nicht herge?tellt werden. Im Rahmen
der Textileinfuhr entfdllt das Hauptkontingent auf Rohbaum-
wolle, deren Importwert sich einschl. der Abfdlle von ca. 326
Mill. ZI. im Jahre 1928 auf 271,4 Mill. ZI. im Jahre 1929 ver-
minderte. Mehr als vier Funftel seiner Rohbaumwolleinfuhr
deckt Polen in den Vereinigten Staaten, 8 00 in Britisch-In-
dien, 4o/lo in Aegypten und den Rest in Deutschland sowie
Italien. Eine erhebliche Rolle spielt ferner die Einfuhr von
Baumwollgarn, welches vornehmlich aus England, Oester-
reich und der Tschechoslowakei, in geringerem Umfange
auch aus Deutschland bezogen wird. Unter den Fertigfabri-
katen treten in erster Linie Kattun- und Perkalgewebe in
Typen von 10—15 gm je kg Gewicht sowie merzerisierte,
geféarbte und bedruckte Baumwollgewebe bis 15 gm je kg
Gewicht in Erscheinung. Die kontingentierte Einfuhr bezieht
sich zu etwa ein Drittel auf England, etwa ein Viertel ent-
fallt auf die Tschechoslowakei und auch Oesterreich setzt
nicht geringe Mengen nach Polen ab.

Wiéhrend die Baumwolleinfuhr im letzten Jahre gesun-
ken ist, was nur den verminderten Produktionsgrad der
Baumwollspinnereien widerspiegelt, ist die Rohstoffzufuhr
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der Wollindustrie gestiegen. Das Haupt-kontingent entfallt
hier wiederum auf ungewaschene und gewaschene Wolle.
Deutschland kommt nur fir gewaschene und gekdamrnelte
Wolle als Bezugsgebiet der polnischen Wollspinnereien in
Betracht. Beim Import von Wollgarnen steht es sogar im
Vordergriinde der Bezugslander Polens. Nur unbedeutend ist
der polnische Import an Wollgeweben und zeigt tberdies eine
stark sinkende Tendenz.

Bei der Einfuhr von Seidengeweben handelt es sich
hauptsachlich um gezwirnte, ungefarbte Kunstseidegewebe,
die grdBtenteils deutschen Ursprungs sind. Frankreich wiede-
rum liefert Seiden- und Tullticher, wobei es vornehmlich mit
der Schweiz und Oesterreich auf dem polnischen Markte
konkurriert.

Viel ungunstiger gestaltete sich die Einfuhr an Triko-
tagen und Konfektion in den letzten'Jahren. Im polnischen
Zolltarif gibt es nur wenige Positionen, deren Waren nicht
einfuhrverboten waren. Die Kontingente wiederum sind mi-
nimal und stellen nur einen Bruchteil der Einfuhr in den Vor-

jahren dar. Im Jahre 1924 betrug der Gesamtimport Polens
an Trikotagen und Konfektion aller Art 2092 to im Werte
von 68,6 Mill. ZI. Von dieser Einfuhr entfiel nahezu die

Halfte, namlich 1020 to im Werte von 32,5 Mill. ZI. auf
Deutschland. Im Jahre 1925 hat sich die polnische Gesamt-
einfuhr nur unwesentlich vermindert und bezifferte sich auf
2034 to im Werte von 64 Mill. ZI. Die Einfuhr aus Deutsch-
land stand aber bereits, unter dem Zeichen des Zollkrieges
und verminderte sich auf 626 to im Werte von 185 Mill. ZI.
Seitdem hat auch die im Mérz 1928 durchgefiihrte Valorisierung
der polnischen Zolle in Verbindung mit dem Einfuhrverbot
ihr Teil dazu beigetragen, den Import dieser hochwertigen
Ganzfabrikate zu unterbinden. 1928 ging der polnische Im-
port bereits auf 462 to im Werte von 26,7 Mill. ZI. zuriick
und der Anteil Deutschlands erreicht nur noch 129 to im
Werte von 7,2 Mill. ZI. Im Jahre 1929 verminderte sich der
polnische Import weiter auf 24 Mill. ZI., aber der Anteil
Deutschlands, dem auf Grund des Holzabkommens gewisse
Kontingente zugestanden wurden, stieg auf 92 Mill. ZI.
Nimmt man den Wert der polnischen Gesamteinfuhr 1924
gleich 100, so ging er bis 1929 auf 35Qo0 zurick und in der-
selben Zeit hat sich die deutsche Anteilsquote um 7200 ver-
mindert, was etwa aus folgenden Zahlen hervorgehen wiirde-

1924 1925 1928 1929

Trikotagen und Konfektion 68.6 64,0 26,724,0 in Mill. ZI
Davon aus Deutschland 325 18572 92 , ., .
Th % der Gesamteinfuhr 48 3027 38

Wenn es noch darauf ankommt, den Charakter dieser
Einfuhr zu ermitteln, um gleich einen Ueberblick dariber
zu gewinnen, was Polen importiert, so wéare folgendes Zah-
lenbild bezeichnend:

fiiu diim diitiiiiiirii i iiiiim

iiiim

Nummer 12

1924 1925 1928 1929
Weillwaren aller Art 84 87 63 67
davon aus Deutschland 27 18 15
Trikotagen aller Art. 224 151 130 76
davon aus Deutschland 53 85 34
Konfektion aller Art 20,0 28,7 46 24
davon aus Deutschland 85 39 14
Kravatten, Gardinen usw. 48 27 11 22
davon aus -Deutschland 20 11 07
Hite, Mitzen usw. 129 88 11 51
davon aus Deutschland 54 32 03

Ob Deutschland die ihm durch den jetzt abgeschlos-
senen Handelsvertrag eingerdumten Einfuhrkontingente wird
ausnutzen konnen, bleibt abzuwarten. Mit Ricksicht auf die
Uberaus kritische Wirtschaftslage Polens wird sich der deut-
sche Exporteur voéllig klar sein missen darlber, dal er bei
Abschliissen mit Polen allergrofite Vorsicht wahren muR,
\vill er nicht das Opfer einer gewissenlosen polnischen Ge-
schaftsethik werden, die den Zusammenbruch angesehener
polnischer GroRhandler verursachte. DaR der Umfang des
deutschen Exports nach Polen in erster Linie von der Kredit-
bereitschaft der Exporteure abhdngen wird, unterliegt keinem
Zweifel. Aber eine weitgehende Kreditgewdhrung, die ja
im Interesse eines intensiven Austauschverkehrs liegt, setzt
vor allen Dingen eine Soliditdit und Zahlungsfahigkeit des
polnischen Importeurs voraus. Dieser aber ist durch
tion, Steuerlast und Krise finanziell so weit geschwacht, daD
er vielfach seinen Verpflichtungen nicht mehr nachkommen
kann, abgesehen davon, dal jene zwei Kaufmannstugenden in
Polen auf einem sehr niedrigen Niveau stehen. Die Kurve
der Wechselproteste Polens zeigt eine unaufhaltsame
wartsbewegung und namentlich der Textilhandel partipiziert
daran in ganz bestimmendem MaRe. Der deutsche Exporteur
wird also ausreichende Garantien fordern muissen, soll er
nicht a priori eine zu hohe Risikoprdmie einkalkulieren unc
dadurch seine eigene Konkurrenzkraft untergraben.

Durch den AbschluR des Handelsvertrages wird umge-
kehrt auch Polen auf dem deutschen Markt stirker vordrin-
gen konnen. Polen setzt nach Deutschland neben Rohstoffen
wie Flachs und Hanf bzw. Fertigprodukten aus diesen FaS<Y
stoffen in erster Linie Wolle und W ollgarn Sowie W ollgewebe
ab, wobei zu bemerken ist, dak sich diese Ausfuhr im ver
flossenen Jahr betrachtlich gehoben hat. Durch das Zo
rickerstattungssystem flieBt der polnischen Textilindus n
eine Ausfuhrpramie zu, welche ihre Konkurrenzkraft er e
lieh stdrkt. So erreichte sowohl der Textil- wie auch
Trikotagen- und Konfektionsexport im letzten Jahr sellt

Kulminationspunkt, was aus folgenden Ziffern hervorge
1924
Textilienausfuhr 168,4 1546 1494 239,9 in MiU.

davon nach Deutschland 54,6 325 261 430, » ~”
Trikotagen u. Konfektion

insgesamt 9,5 75 72 132 ,, » »
davon aus Deutschland 16 1,2 13 14, ., *
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g g Vor Dr. Krull.

Die Fragen, die mit der Regelung der werktaglichen  verkaufszeit (6 Uhr SchluR) zii geben, hat die Haupt-
Verkaufszeiten und der Sonntagsruhe im Einzelhandel zu-  gemeinschaft des Deutschen Einzelhandels auf ihrer letzten
asmmenhangen, sind in den letzten Jahren menr denn je (djesjahrigen Berliner Tagung eine Kommission beauftragt,
in den Kreis der Erdrterungen des Einzelhandels und  zweckmaBige Vorschlage fur eine Neugestaltung der Ver-
auch der Allgemeinheit gezogen worden. In erster Linie  kaufszeit zu machen. Die Kommission wird sich nach dem
sind die Vertretungen der Angestelltenschaft, die Gewerk-  willen der Hauptgemeinschaft zur Hauptsache von wirt-
schaften, die treibenden Krafte, die behaupten, daB Gesichts-  schaftlichen Gesichtspunkten leiten lassen Und wird jeden-

punkte und Ricksichten sozialer Natur Aenderungen auf
diesem Gebiete durch die Gesetzgebung erforderlich machen.
Der erste gesetzliche Erfolg dieser Bestrebungen ist in der
letzten Zeit der im vorigen Jahre zum ersten Male ein-
gefuhrte 5 Uhr LadenschluB am 24. Dezember (Heilig
Abend). Die Verwaltungsbehorden schranken auf den Druck
zentraler Stellen und der Arbeitnehmerorganisationen den
Verkauf an den Sonntagen mehr und mehr ein. Die Gesetz'-
gebung ist allméhlich von dem 9 Uhr Ladenschluf der
Reichsgewerbeordnung bei dem 7 Uhr Landenschluf an-
gelangt, ohne daR dabei die fir einzelne Gegenden oder
Branchen geltenden Sonderbedingungen eine besondere Riick-
sichtnahme erfahren hatten.

Im wesentlichen sind bisher bei der gesetzlichen Rege-
lung der Verkaufs- und Ladenschlufzeit sozialpolitische Ge-
sichtspunkte maRgebend gewesen, und es hat den Anschein,
als ob der Gesetzgeber sich auch in Zukunft von diesen
Gesichtspunkten wird leiten lassen. Die Gesetzgebung sollte
aber endlich eine Regelung dieser Fragen allein unter dem
Gesichtswinkel sozialer Ricksichtsnahme aufgeben und von
dem Standpunkte eines wirtschaftlichen Problems, daB es
in  VVirklichkeit 0berwiegend ist, anfassen. Ebenso wenig
wie in der Industrie und im GroBhandel brauchten die Ge-
schaftszeiten im Einzelhandel gesetzlich geregelt zu sein;
trotzdem sind die beiden genannten Wirtschaftsgruppen zu
einer Innehaltung der arbeitszeitlichen Bestimmungen ver-
pflichtet.

Augenblicklich ist der LadenschluB noch durch die
Verodnung des Bundesrats (ber die wirtschaftliche Demo-
bilmachung vom 7. Nov. 1918 geregelt. Sie besagt, daf
von 7 Uhr abends bis 7 Uhr morgens offene Verkaufs-
stellen mit Ausnahme der Apotheken fiir den 'geschaftlichen
Verkehr geschlossen sein missen. Diese Verordnung hat
durch den § [ der Arboitszeitverordnung vom 31. 12. 1923
erneut Gesetzeskraft erhalten. Unter dem sozialpolitischen
Gesichtspunkt dieser Verordnung ist die Regelung der La-
denschluBzeit in den Entwurf eines Arbeitsschutzgesetzes
tUbernommen worden. § 40 dieses Entwurfs lautete:

,Offene Verkaufsstellen dirfen, auch wenn in ihnen
keine Arbeitnehmer beschéftigt werden, an Werktagen nur

der Zeit von 7 Uhr morgens bis 7 Uhr abends, am

Dezember jedoch nur bis 5 Uhr nachmittags, fir den
geschaftlichen Verkehr gedffnet sein. Nach SchluB der
~Nassigen Verkaufszeit dirfen neue Kunden nicht zugelassen,
die bereits anwesenden jedoch noch wadahrend 20 Minuten
bedient werden.

Die grundsatzliche Regelung der Verkaufszeit soll also
Uach dem Entwurf die gleiche wie bisher bleiben. Darlber
junaus aber enthdlt der Entwurf einen wesentlichen Ein-
bruch in den Grundsatz des 7 Uhr Ladenschlusses, indem er
In) Absatz 2 des § 40 bestimmt, daR Verkaufsstellen aller
oder einzelner Geschéftszweige innerhalb einer éder mehrerer
Gemeinden dauernd oder zu bestimmten Zeiten schon vor

Uhr abends, jedoch frihestens um G Uhr abends ge-
flossen sein missen. Die Anordnung eines 6 Uhr Laden-
schlusses soll bei den Landesbehdrden liegen. Sie, wird
°n gewissen Voraussetzungen abhdngig gemacht, ndmlich,
a den beteiligten Gemeindeverwaltungen Gelegenheit zur
peuBerung gegeben wird, dal mindestens 23 der beteiligten
gewerbetreibenden der Anordnung zustimmen, oder daf
~..allgemeinverbindlicher Tarifvertrag das Ende der Be-
kréftigung der Arbeitnehmer vor 7 1Jhr abends vorsieht,
4. Mit Rucksicht auf die in dem Entwurf herrschende
Kadenz, aus sozialpolitischen Grinden den Behdrden die
°glichkeit der Anordnung einer weiteren Verkiirzung der
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Ladden wahrend 12 Stunden auf-
recht erhalten, aber die Zeitspanne, innerhalb welcher die
Geschafte diese 12 Stunden oOffnen dirfen, verlangern. Mit
diesen Vorschlagen wird die Hauptgemeinschaft im wesent-
lichen auf die (nicht mehr geltende) Bestimmung der
Reichsgewerbeordnung (8§ 139€) zuriickgreifen, die besagt,
daB offene Verkaufsstellen von 9 Uhr abends bis 5 Uhr
morgens fir den geschaftlichen Verkehr geschlossen sein
massen, nur mit der Bedingung, daB das. einzelne Ge-
schéaft innerhalb dieser Zeit nur 12 Stunden je nach den
BedUrfnissen seiner Branche und seines Standortes 0Offnen
darf. Eine solche Regelung, welche u. E. durchaus zweck-
maRig ware und Gesetz werden konnte, wirde die Arbeit-
nehmerschaft in keiner Weise sozial schlechter stellen als
bisher, da die Bestimmungen (ber die Arbeitszeit mit der
vorgeschlagenen Regelung ebenso in Einklang gebracht wer-
den koénnen und mussen wie mit der augenblicklichen Re-
gelung der Verkaufszeit. Auch heute sind die Verkaufszeiten

falls das Offenhalten der

erheblich langer als die Arbeitszeit der Arbeitnehmer, und
es ist durchaus madglich, die sozialpolitischen Wainsdhje
der Arbeitnehmer auf die wirtschaftlichen Notwendigkeiten

der Unternehmer abzustimmen, indem man z. B. fir Ju-
gendliche und Lehrlinge bestimmte Sicherungen hinsichtlich
threr Arbeitszeit etwa durch Feststellung, bis zu welcher
Stunde diese Arbeitnehmergruppen abends beschaftigt werden
dirfen, schafft.

Mit diesen Vorschldgen ist auch dem Einzelhandel selbst
gedient; es wirden dringende wirtschaftliche Erfordernisse
der Einzelhandler bericksichtigt, dadurch, daR die Ver-
kaufszeit des einzelnen Geschéfts elastischer gestaltet wird
und der Einzelhandler in die Lage gebracht wird, sich zeitlich
den Bedirfnissen des Konsums anzupassen. Denn es ist
nicht zu leugnen, dal der 7 Uhr Ladenschlul eine gewisse
Einschréankung des Konsums zur Folge gehabt, zum min-

destens aber eine Verschiebung herbeigefiihrt hat, z., B.
eine Abwanderung der Umsdtze bestimmter Waren in das
Gastwirtsgewerbe (z. B. Tabakwaren, Fleischwaren). Wenn

auch mit einer Verklrzung der Verkaufszeit keine Verrin-
gerung der Kaufkraft verbunden ist, so kann doch mit ihr eine
Verringerung oder Verschiebung der Umsétze in einzelnen
Einzelhandelszweigen stattfinden, zumal eine Friherlegung
des Ladenschlusses immer auf Kosten der Kunden geht, in
denen gewohnheitsméRig die bei weitem groften Umsatze
gemacht werden. Eine uns vorliegende Statistik eines GroR-
Einkaufsbundes der Hausratbranche, des Nirnberger Bundes,
zeigt uns z. B., daR bei einer Zugrundelegung von 5 Ver-
kaufstagen in der Zeit von 5 bis 7 Uhr die Glas-, Porzellan-
und Luxuswarenbranche durchschnittlich 35 do der Kunden
zéhlte und 33 d0 des Umsatzes tétigte, die Geschafte der
Haus- und Kichengerdte und der Eisenwarenbranche 29 o0
der Kunden und 28 o0 der Umséatze. In diesen Zweigen
betrdgt also der durchschnittliche Anteil der Umsétze von
o bis 7 Uhr abends 30 °/o. Aehnlich dirfte das Verhélt-
nis in anderen Einzelhandelszweigen z. B. im Textileinzel-
handel und im Schuhwareneinzelhandel sein.

Alle Bestrebungen der Einzelhdndler nach Rationali-
sierung, nach einem Abbau der Unkosten werden LuftmaR-
nahmen sein, wenn der Gesetzesgeber aus falscher Ein-
stellung daran geht, dem Einzelhandel die Grundlagen einer
vollkommenen Vvarenverteilung zu entziehen, wenn ihm die
Verkaufsgelegenheiten zeitlich mehr und mehr genommen
werden, ein Umstand, der sich unkostenmafig schlimmer

noch als steuerliche Belastung fiir den Einzelhandel aus-
wirken mul.

ftnednzeigeim,,Ostsee-Handel*“ bring! Gewinn



OSTSEE-HANDEL

Nummer 12

Wirtschaftliche 'Uachrichten

Schweden

Schiffahrt. Im Marz 1930 zeigte der Ausland-Schiffs-
verkehr in den 3 Haupthafen Schwedens folgende Zahlen
(Schiffe von 10 Nrgt. und dariber):

Eingang.

Dampf- u. Motorfahezeuge Segelfahrzeuge Insgesamt
mit Fracht ohne Fracht Préhme u. Bote
beladen
Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt.
Stockholm 175 183 816 5 7857 4 365 184 192038
Goteborg 225 246064 35 59 401 73 3206 340 308884
Malmo 376 246297 14 5825 48 5316 496 259872
Ausgang.
Dampf- u. Motorfahrzeuge Segelfahrzeuge Insgesamt
mit Fracht ohne Fracht Préhme u. Bote
beladen
Anzahl Nrgt Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt.
Stockholm 124 106 786 53 66 924 - — 177 173710
Goteborg 183 219669 80 107525 41 1373 339 330357
Malmd 339 217877 37 32223 59 2606 457 256892
'Entdeckung eines Eisenerzlagers. In der Nahe von

Y stad in Sudschweden ist ein Eisenerzlager entdeckt wor-
den. Der Eisengehalt betrdgt 40 Prozent; das Erz kommt
der Qualitdt nach der lothringschen Minette nahe. Das Lager
befindet sch nahe der Oberflaiche und ist leicht zuganglich.
Es weerden bereits Vorbereitungen zur Ausbeutung der Erz-
lager getroffen.

Kreuger & Toll’s Zellstoffkonzern. Die schwedische Ak-
tiengesellschaft Holmsund, die zum Holz- und Zellstoff-
konzern Kreuger & Toll’s gehort, meldet einen Reingewinn
von 813000 Kr. gegen 545000 Kr. 1928 und schittet eine
unveranderte Dividende 6 v. H. aus. Die Zellstoffproduktion
ist von 22000 t 1928 auf 32500 t gestiegen. Die Bilanz-
summe der Aktiva und Passiva betrug 20,6 Mill. Kr.

Die Aktiengesellschaft Svartvik, die zum Kreuger
& Toll-Konzern gehdért, meldet nach Abschrift von 522 000 Kr.
einen Reingewinn von 650000 Kr. gegen 637 000 Kr. 1928.
Die gesamten Verkaufe beliefen sich auf 152 Mill. Kr.
gegen 13,2 Mill. Kr. 1928. Die Jahresproduktion der Sulfit-
mihlen ist von 50000 t auf 60000 t Zellstoff gesteigert
worden. Die Bilanzsumme der Aktiva und Passiva betrug
43,8 Mill. Kr.

Die Aktiengesellschaft Sund,
Konzern gehoért, meldet
einen Reingewinn von 272000 Kr.
Die gesamten Verkdufe beliefen sich auf 10,8 Mill. Kr.
gegen 9 Mill. Kr. 1928. Die Bilanzsumme der Aktiva und
Passiva belief sich auf 39,65 Kr.

Svartvik und Sund zahlen keine Dividende, sondern
schreiben den gesamten Nettogewinn auf das Gewinn- und
Verlustkonto von 1930. Im Vergleich mit 1928 weist der

die zum Kreuger & Toll-
nach Abschrift von 800000 Kr.
gegen 246000 Kr. 1928,

Gewinn der drei Gesellschaften eine Vermehrung um
22 v. H. auf.
Der Gesamtgewinn von 1930 und 1931 der Schwedi-

schen Zellstoffgesellschaft Kreuger & Toll’s soll zur Reor-
ganisierung und Rationalisierung verwandt werden.

Hohe Gewinne bei vier Exportindustriefirmen. Die
vier bedeutenden schwedischen Exportindustriefirmen: A. B.
Svenska Kullagerfabriken Gotenburg, A B
Separator, Stockholm, Svenska Téandsticks A B
Stockholm und A/B. Lux (E lektrolux), Stockholm,
haben jetzt ihre Berichte Uber das Geschéaftsjahr 1929 ver-
offentlicht. Die genannten Gesellschaften weisen samtlich
hohe Gewinne aus. Svenska Kullager hatte einen Reinge-
winn von 21421130 Kronen, Svenska Té&ndsticks A/B. von
54 242 000 Kr., Elektrolux von 8540000 Kr., Separator von
9982278 Kr. — Das vorzigliche Geschéftsergebnis dieser
Exportunternehmen ist symptomatisch fiir die gunstige Ent-
wicklung des schwedischen AuRenhandels im vergangenen
Jahre.

L. M. Ericsson, Stockholm, errichtet Verkaufs-A.-G. in
Deutschland. Wie aus Stockholm gemeldet wird, hat die
Leitung von L. M. Ericsson mit der Wiesbadener Firma
C. Th. Wagner, welche ein Aktienkapital von 640000 Mark
besitzt und elektrische Zahler und Apparate herstellt, ein
Abkommen getroffen, nach dem diese Gesellschaft unter dem
Namen C. Th. Wagner Verkaufs-Aktiengesellschaft eine Toch-
tergesellschaft mit einem Aktienkapital von 200000 Kr. er-

richtet, die gewissermafen als deutscher Stutzpunkt zur Ver-
wertung schwedischer Lizenzen gelten soll.

Er6ffnung und erster Eindruck der Stockholmer Aus-
stellung. Bei strahlender Sonne und sommerlicher Warme
.wurde die Kunstgewerbe-Ausstellung in Stockholm am 16.
Mai vom Konig im Beisein des Hofes, der Regierung, des
Diplomatischen Korps und einem zahlreichen Publikum er-
offnet. In seiner Rede sagte der Kronprinz, der das Ehren-
prasidium der Ausstellung Ubernommen hat, dal der neue
Stil der Ausstellung vielleicht von vielen bewundert, von
anderen miBbilligt werden wird-, aber niemand — hoffe er —
werde gleichgiltig daran voribergehen koénnen. Die Worte
des Kronprinzen wurden durch die ersten Pressekommen-
tare bestatigt, doch- ist die Bewunderung des neuen Stils
vorherrschend gewesen. Die Ausstellung liegt an einem
aulergewdhnlich naturschonen Platze — das glitzernde
Wellenspiel und der reiche Laubschmuck der Baume bilden
eine herrliche Umrahmung. Zur Nacht macht die Ausstel-
lung mit ihrer Fulle von Licht einen zauberhaften Eindruck.
Der Andrang des Publikums hat alle Erwartungen dber-
troffen: in den ersten vier Tagen ist die Ausstellung von
200 000 Personen besucht worden.

Fieberhafte Bautéatigkeit in Stockholm. Gegenwartig
hat die Bautdtigkeit in Stockholm ihren Gipfel erreicht. In
den ersten drei Monaten d. J. wurden nicht weniger als
4000 neue Zimmer und Kichen registriert, auferdem aber
waren am 1 April im Bau 15000 Zimmer und Kichen —
laut dem Bericht von Dr. Guinchard, dem Leiter des Sta-
tistischen Buros in Stockholm. Noch lebhafter ist die Bau-
tatigkeit von Warenhé&usern und Fabriken, hauptséchlich
wegen des niedrigen ZinsfuRes. Im ersten Quartal 1930
sind Baulizenzen fir 5600 neue Zimmer erteilt worden.

AuBenhandel. Im April betrug der Wert der Ein-
fuhr 8565 Mill. Kr. (90,9 Mill. im Marz), der Wert der
Ausfuhr 61,75 Mill. Kr. (63,74 Mill. im Marz), mithin der
EinfuhriberschuB 23,92 Mill. Kr. (im Marz 27,75 Mill.).

Fur die vier ersten Monate d. Js. ergaben sich
folgende Zahlen: Einfuhr 33575 Mill. Kr, Ausfuhr
247,45 Mill. Kr.; Einfuhruberschuf? 88,30 Mill. (in der glei-

chen Zeit 1929 lauteten die entsprechenden Zahlen: 333,84;
239,5; 94,37). Die Einfuhr ist also im laufenden Jahre wenig
gestiegen, die Ausfuhr aber hat um rund 8 Mill. Kr. zuge-
nommen.

Bau eines Exportschlachthauses in Stavanger und einer
Gefrier- und Kihlanlage in Oslo. Seitens des Landwirt
schaftsdepartements ist in einem Schreiben an den Landw irt’
schaftsausschufl des Storfings der Vorschlag gemacht worden,
daR flr den geplanten Bau eines Exportschiacht-
hauses in Stavanger eine Anleihe von 200000 Kr. und
fir den Bau einer neuen Gefrier- und Kuhlanlage in
Oslo dem Meierei-Exportverein eine Anleihe von 5000iu
Kr. gewdhrt werde. Das Geld soll eventl. einem verfiigharen
Fonds entnommen und mit 1,500 verzinst werden.

Bau einer Gefrieranlage in Bergen. Das fiir den Bau
einer groBen Gefrier- und Kiihlanlage in Bergen eingesetzte
Komitee hat die erforderlichen Plane bereits ausgearbeite
Das zur Durchfihrung erforderliche Kapital wird, wie ver-
lautet, ungef&dhr 450000 Kronen betragen. Es ist eine Ak-
tienemission beabsichtigt, sobald die Zusage kommunale)
Unterstitzung vorliegt. Die Anlage soll der eisproduktio
und dem Gefrieren von Fisch dienen und eine Kapazitat VO
1 Ton je Stunde haben. ,

Walfang an der norwegischen Westkiste. Der an de
norwegischen Westklste von der Walfangstation Blomvaag
aus betriebene Walfischfang hat in diesem Jahre bisher nu
ein geringes Ergebnis erbracht. Vom Januar bis April d. J
wurden nur 3 Wale gefangen. Erst nachher verbesserte Si
die Lage. Wadhrend bisher allerdings nur .in Wwalfangbo
verwendet wurde, soll jetzt deren Zahl auf drei erhdht we
den. Die Fangsaison wird bis Anfang September dauern.

Norwegischer Automobilmarkt. Die Fachzeitschrift
torjournalen® bringt in Nr. 3 und 4 Uebersichten tber die zu
Zeit in Norwegen marktgangigen und Last
wagen, aus denen zu ersehen ist, da bei beiden rypen
amerikanischen Marken bei weitem UGberwiegen. 7r ncr.
20 Marken amerikanischer Personenwagen stehen nur
lische, 2 franzosische, 2 deutsche und eine italienische

gegeniber.

Personen -
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Danemark

Staatshaushalt fur das Jahr 1930/31. Das dénische Staats-
haushaltsgesetz fir 1930/31 ist jetzt im Druck erschienen. Die
laufenden Einnahmen des Staatshaushaltes 1930/31
werden auf 331095654 Kr. veranschlagt, demgegenuber
stehen Ausgaben in Héhe von 318 207 215 K r., so dal ein
UeberschuB von 12888 439 Kr. vorgesehen ist.

Verglichen mit dem vorjahrigen Staatshaushalt sind im
diesjahrigen einige Verdnderungen in den Etats der einzelnen
Ministerien vorgenommen worden. Die Ausgaben des Kriegs-
ministeriums und des Marineministeriums insbesondere sind
.zusammen um etwa 1600000 Kr. geklrzt worden, wdéhrend
man den Etat des Sozialministeriums und des der Oeffent-
lichen Arbeiten erheblich erhdht hat, und zwar den des er-
steren um etwa 1633000 Kronen und den des letzteren um
etwa 2200000 Kr. von dieser Summe sollen etwa zwei Mil-
lionen mehr als im Vorjahre fir Wegebauten verwendet wer-
den. Auch in den Ubrigen Ministerien haben kleine, jedoch
nicht sehr wesentliche Etatsverschiebungen stattgefunden.

Stand der Auslandsverschuldung. Gegeniiber einer Net
to-Auslandsschuld Ende 1928 in Hohe von 995 Millionen Kro-
nen betrug diese nach den Angaben des Statistischen Amtes
in Kopenhagen Ende 1929 960 Millionen. Im einzelnen: (in
Mill. Kr.): Danische Staatsobligationen und dergl. im Aus-
lande Ende 1929 625 (Ende 1928: 648), Gemeinedschuld 319
(325), Schulden des staatlichen Wohnungsfonds 93 (97), an-
dere dénische Wertpapiere u. dergl. im Auslande 300 (290),
geschéftliche Schulden 393 (415), Gesamtschulden 1730 (1775),
auslandische Wertpapiere u. dergl. in Danemark 225 (225),
geschéaftliche Guthaben 545 (555), Gesamtguthaben 770 (780),
Nettoschuld 960 (995).

Zweigbetrieb der Trockenelementefabr'k Hellesens Enke
& V. Ludvigsen in Deutschland? Die bekannte Trocken -
elementefabrik Hellesens Enke & V. Ludvig-
sen beabsichtigt in Deutschland eine Fabrik einzurichten.
In ltalien unterhdlt die Gesellschaft bereits eine Fabrik.

Lettland.

AuBenhandel. Die Einfuhr Lettlands betrug im Marz
d- Js. 225 Mill. Ls und die Ausfuhr 149 Mill. Ls, was >ein
lassivum der Handelsbilanz von 7,6 Mill. Ls ergibt. Im Ver-

gleich zum Maérz 1929 hat sich die Bilanz um 2,9 Mill. Ls
~erbessert, wobei die Einfuhr eine Steigerung um 2,2 Mill.

~s, dagegen die Ausfuhr eine solche um 5,1 Mill. Ls ver-
zeichnet.

Fur den AuBenhandel innerhalb der Hauptwarenkate-
g°rien ergibt sich folgendes Bild:
0 Einfuhr Maérz 1930 Marz 1929
Rohstoffe und Halbfabr. 57 Mill. Ls 3,3 Mill. Ls
Fabrikate 11 N 71, N
Aahrungs- u. Genuf3mitt. 54 96 ., .

Wie ersichtlich, ist die Einfuhr von Nahrungs- und Ge-
Idmitteln um volle 43 Prozent zuriickgegangen, hingegen
e Einfuhr von Fabrikaten um 56,3 Prozent und von Roh-
st°ffen sogar um 72,7 Prozent gestiegen.

Im einzelnen verringerte sich die Getreideinfuhr von 5
auf 2,4 Mill. Ls und die Zuckereinfuhr von 0,8 auf 0,6 Mill.

Dagegen verzeichnen eine groRere Einfuhrsteigerung
°hstoffe fur die chemische Industrie 1,7 (0,5) Mill. Ls und
lextilfabrikate 4,7 (3,8) Mill. Ls, darunter Baumwollgewebe
U 16 (1,1) Mill. Ls.

Bezuglich der Ausfuhrseite bietet sich folgendes Bild:

P Ausfuhr Marz 1930 Marz 1929
£°hstoffe u. Halbfabr. 6,3 Mill. Ls 19 Mill. Ls
JNkate 55 ., . 50 ., .
Nahrungsmittel 32 . . 3,0 ,

k  Es laBt sich somit eine Uberaus starke Zunahme der
A °hstOffai;sfuhr — um 233 Prozent — feststellen, die haupt-
*g\Kch fir Rechnung der Holzausfuhr 3,3 (0,9) Mill. Ls
Gd' Flachsausfuhr (1,9 Mill. Ls) erfolgte. Auf den (brigen
Mieten sind die Verédnderungen weniger bedeutend,
i Butterexport. Im April d. Js. gelangten 1104,1 t Butter
Jf Werte von 3,08 Mill. Ls zur Ausfuhr gegen 1139,1. t im
deerte Von 3,94 Mill. Ls im gleichen Zeitraum 1929. Von
1 r ausgefuhrten Menge gingen 7525 Prozent nach Deutsch-

(34] Marz des Vorjahres — 68,86 Prozent), 20,95 Prozent
09 Prozent) nach England, 2,44 Prozent nach Déanemark,
r\i Prozent nach Belgien und 0,46 Prozent nach Frank-

k .Qx wahrend nach den drei letztgenannten Lé&ndern im

ar2 v jg Rutter njcht ausgefihrt wurde.

der Karen’ deren Menge auf Grund der Frachturkunden bei
Eingangsabfertigung bestimmt wird. Das Verzeichnis
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der unverpackten Waren, die in den Warenanmeldungen lunter
ihrer einfachen Benennung angegeben werden dirfen, deren
Menge aber bei der Priifung auf Grund der Frachturkunden
zu bestimmen ist (Deutsches Handels-Archiv 1928, S. 2128),
ist folgendermalen zu ergénzen: Artikel 167 P. 4a des Ein-
fuhrzolltarifs: Kornfeger, Trieure, Pflige (mit Ausnahme der
Motorpfliige), Kultivatoren, Eggen aller Art, Hackselmaschi-
nen, Gopeldreschmaschinen, Kartoffelgraber, sowie die Be-
stand-, Ersatz- und Auswechselungsteile dieser Maschinen
und Gerate, zusammen mit oder getrennt von denselben ein-
gefuhrt. i

Ergénzung der Verordnung Uber den Handel mit Kunst-
dinger. Der Artikel 4 der Verordnung tber den Handel mit
Kunstdiinger ist durch folgende Anmerkung 3 zu ergénzen:

Anmerkung 3. Mit der Maschine zugendhte Sacke mit
deutschem Stickstoffdiinger und Nitrophoscas werden un-
plombiert zur Einfuhr zugelassen. Die Verordnung uber die
Beaufsichtigung des Handels mit Kunstdiinger ist im Deut-
schen Handels-Archiv 1930 auf Seite 525 und 965 mitgeteilt.

Rechenschaftsbericht der Bank von Lettland. Nach dem
Rechenschaftsbericht der Bank von Lettland vom Jahre 1929
hat die Tatigkeit der Bank im ersten Halbjahr 1929 noch
stark unter dem EinfluR der MiBernte 1928 gestanden,
und demgemaR hat die Bank ihre Kreditpolitik auf die Be-
wahrung der Landwirtschaft vor einer ernsten Krise ein-
stellen missen. In der zweiten Jahreshalfte mit Einbringung
der reichen Ernte trat eine wesentliche Besserung der Lage
ein, die sich auch auf die Tatigkeit ausgewirkt hat. Die
Vorrdte an auslandischer Valuta verminderten sich in der
ersten Halfte 1929 um weitere 27 Mill. Lats; in der zweiten
Hélfte trat wieder eine Besserung ein. Es stiegen die Va-
lutavorrdte um 4 Mill. Ls. an. Die Banknotendeckung durch
Gold und stabile Auslandsvaluta betrug zum 1. 1. 30 121,10</o.
Zieht man noch die Sicherung durch kurzfristige Wechsel
in Betracht, so ergibt sich eine Gesamtdeckung von 316,67d0.
Die Umlaufsmittel der Bank beliefen sich Anfang 1930 auf
227.7 Mill. Ls. gegen 229,2 Mill. Ls. im Vorajhre. Im Zu-
sammenhang mit den gesteigerten Anspriichen gegeniber der
Bank sind staatliche Gelder um 14,7 Mill. Ls. zurick-
gegangen, wdéhrend private Einlagen und laufende Rechnung
sich um 4,4 Mill. Ls., das Bankkapital um 3 Mill. Ls. und die
Emissionen um 5,1 Mill. Ls. erhohten. Auf der anderen Seite
haben die ausgereichten Kredite eine Steigerung um 159

Mill. Ls. erfahren, obgleich die Bank die Ausreichung von
Krediten mit groBer Vorsicht vorgenommen hat und lang-
fristige Kredite der Landwirtschaft durch die Staatliche
Agrarbank zugeteilt wurden. Reserven verminderten sich um
22,8 Mill. Ls., wéahrend Wertpapiere auf 3,3 Mill. Ls. an-
stiegen. Der Gesamtumsatz ist 1929 um 18do gestiegen.

Kraftstation Dahlen. Das Finanzministerium hat dem
Ministerkabinett eine Eingabe eingereicht, mit dem Ersuchen,
einen BeschluB dber die Dringlichkeit der Errichtung der
Kraftstation Dahlen sowie Uber den Modus deren Finanzie-
rung zu fassen, unter Ausreichung von 218000 Ls. fur die
Inangriffnahme der ersten Vorarbeiten. Nach Kléarung dieser
Fragen beabsichtigt das .Finanzministerium, Verhandlungen
mit auslandischen Kapitalisten aufzunehmen, die fir Investie-

rungen von Kapitalien in der erwdhnten Kraftstation leb-
haftes Interesse zeigen.
VergrofRerung der Anbauflache fir Zuckerriben. Laut

den bisher zwischen der |I. Lettlandischen Zuckerfabrik und
den Landwirten abgeschlossenen Vertragen, betragt die dies-
jahrige Anbauflache fur Zuckerriben bereits 2250 ha gegen
1600 ha im Vorjahre. Angesichts dieses Ergebnisses rechnet
man mit einer endgiltigen Anbauflache von 2500 ha.

Saatenstand des Wintergetreides. Nach den von der
Statistischen Verwaltung aufgestellten Ziffern Gber den Stand
der Wintersaaten ergibt sich, nach der Rig. Rundsch.,
dall diese fast Uberall im Lande noch niemals so gut ge-
standen haben wie in diesem Frihling. Nach dem Funfball-
systems zusammengestellt, war der Stand des Roggens
4.07 gegeniiber einem solchen von 3,03 im Vorjahr, derjenige
des Weizens 3,88 gegenuber 298 und derjenige des
Klees 3,76 gegenlber 3,17.

kalls die Witterungsverhaltnisse im Laufe des Sommers
weiter glinstig sein sollten, so verspricht der gegenwartige
Felderstand der Wintersaaten eine reiche Ernte.

Vom Flachsmarkt. Die Interesselosigkeit fir neue
Kaufe hdlt, nach der Rig. Rundsch., auf allen Flachspléatzen
an und wenn heute auch noch keine Verédnderung der Preise
zu verzeichnen ist, so ist immerhin eine fallende Tendenz
bemerkbar.

Die Sowjets haben sich mit ihren Kaufern beziglich
der durch den Brand auf dem Prowodnik vernichteten Vor-
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ratc dahin geeinigt, dall sie die Kontrakte erfullen werden
und somit den Importeuren und Spinnern gar kein Schaden
erwachsen ist, auch nicht hinsichtlich eines verdnderten Sor-
timents.

Sowjetrussische Flachsexporte Uber Riga. Der ,Sow-
torgflot* bringt zurzeit groBere Flachsmengen Uber Riga zum
Export in das Ausland.

Bestellung von Waggons. Das lettlandische Minister-
kabinett hat den Gesetzentwurf betreffend Vergebung von
Waggonbestellungen in Hoéhe von 3 Mill. Lat auf Kredit-
grundlage angenommen.

Estland.

Der AuBenhandel. Die Handelshilanz im April war,

nach dem ,Rev. Boten“, passiv und zwar im Betrage von
nicht weniger als 2,1 Mill. Kr. Die Einfuhr betrug 8,41
Mill. Kr., die Ausfuhr 6,32 Mill. Kr.
In den ersten 4 Monaten stellte sich die Bilanz wie folgt:
1929
Einfuhr 31,58 38,35 Mill. Kr.
Ausfuhr 27,20 2790
Umsatz 61,73 66,25 N
Bilanz -7,33 —1045

Die Bilanz hat sich etwas verbessert, da die Passivitat
in diesem Jahre 11,80;0 vom Umsatz gegen 15,80/0 vom
Umsatz im Vorjahr betrdgt. Die Ausfuhrziffer hat sich kaum
verandert, da einerseits die VergroRerung der Exportquanti-
tdt den Preisrlickgang ausgeglichen hat (Butter), andererseits
aber einem Rickgang der Holz- und Flachsanfuhr eine
Zunahme des Exports an Fabrikaten der Textilindustrie
gegenubersteht.

Der Rickgang in der Einfuhr ist auf Abnahme des
Bezugs von Lebensmitteln zurlickzufiihren. An Getreide wur-
den 50367 Tonnen im Werte von 573 Mill. Kr. eingefihrt
gegen 44085 Tonnen im Werte von 7,71 Millionen Kronen in
den ersten 4 Monaten 1929. Im ganzen betrug die Einfuhr an
Lebens- und GenuBmitteln 9,77 Mill. Kr. gegen 13,62 Mill. Kr.

Telephonverkehr zwischen Reval und Deutschland. Fir
den Telephonverkehr zwischen Reval und Berlin, Hamburg,
Stettin und Konigsberg sind die Gebihren fir ein 3 Minuten-
gespréach folgende:

von 8—19 Uhr von 19—8 Uhr

Konigsberg 5,562 Kr. 3.32 Kr.
Stettin 744 447
Berlin 792 476 ,,
Hamburg 8,40 ,, 504

Jede weitere Minute kostet /3 dieser Gebuhren.

Verzeichnis der zur Einfuhr zugelassenen zusammen-
gesetzten Heilmittel und abgemessenen Zubereitungen. Das
Verzeichnis der zur Einfuhr zugelassenen zusammengesetzten

Heilmittel und abgemessenen Zubereitungen ist, wie folgt,
zZu erganzen:
Casbis, in Flaschen und Ampullen (I. G. Farbenindu-

strie A.-G.). — Cytobaryum (E. Merck). — Cutivaccin Paul
mitior u. fortrior (,Lapopharma“ Dr. Laboschin G. m. b. H.).

— Diphterieschutzsalbe (Wiener Staatliches Serotherapeuti-
sches Institut). — Diphteriesera (Behringwerke A.-G.). —
Dysenterieserum (Behringwerke A.-G.). — Endojodin (I. G.
Farbenindustrie A.-G., friher Jodisan). — Fantan, Tabl.
(E. Merck). — Nitroscleran (Tosse). — Pacyl, Tabl. ohne
beigepackte Reklame (Chem. Fabr. Dr. Joachim Waiernik
& Co. A.-G.). — Scharlachserum (Behringwerke A.-G.). —
Tuberkulin ~ (Behringwerke A.-G.)) — Veramon, Tabl.

(Schering-Kahlbaum).

Die Geschéftslage. Im allgemeinen l4aRt sich in Estland
in der letzten Zeit eine gewisse Entspannung der Geschéfts-
lage feststellen. Die Zahlungsfristen werden im Handels-
verkehr pinktlicher eingehalten und Wechselprolongationen
sowie Proteste haben etwas abgenommen. Immerhin be-
fleiRigen sich die Banken doch noch einer starken Zuriick-
haltung, die einesteils durch den Mangel an fliissigen Mitteln,
andererseits durch die unsichere Geschéftslage bedingt ist.

Jahresbilanz der Estibank. Die Jahreshilanz der Esti
bank fir 1929 weist einen Reingewinn von 2,68 Mill. Kronen
auf. Der Zinsgewinn betragt 3,76 Mill. Kronen, die Amorti-
sationen 0,18, die Abschreibungen dubioser Forderungen 0,10
Mill. Kronen. Der Reingewinn soll entsprechend einem
Vorschlag der Direktion wie folgt verteilt werden: Reserven
(I00/6) 1275 594 Ekr., Dividende (8o/o) 400000 Ekr., an den
Staat abzufiihren 503 700 Ekr., zur Verfiigung der General-
versammlung 503 700 Ekr. Die erste ordentliche General-
versammlung der Bankaktiondre findet am 31. Mai statt' —

Nummer 12

Die Wochenausweise der Estibank waren im wesentlichen un-
verandert.

Tabakmonopol. Einer Einladung der Regierung folgend,
trifft ndchstens in Estland ein Sachverstdndiger fir Fragen
des Tabakmonopols ein. Die Frage der Einfiuhrung dieses
Monopols in Estland ist bereits im Wairtschaftsministerium
in bejahendem Sinne entschieden, doch gehen die Ansichten
dariber, ob das Monopol ein staatliches oder ein privates
sein soll, auseinander.

Russischer Roggen. In der letzten Zeit sind in Reval
groBe Partien russischen Roggens eingetroffen, die zum Teil
im Lande verkauft, zum Teil ins Ausland weiterbeférdert

werden. Gegenwaértig befinden sich in den Revaler Zoll-
speichern der russischen Handelsvertretung ca. 20000 to
Roggen. Die Ausfuhr von Getreide aus Rufland wird also'

fortgesetzt trotz des groBen Mangels im eignen Lande!

Bau einer Brennschiefer-Oelfabrik. Zeitungsmeldungen
zufolge wird die englische Goldfields-Gruppe mit dem Bau
einer Brennschiefer-Oelfabrik in der N&he von Kochtel be-
ginnen. Die Goldfields-Gruppe, welche die grofte Brenn-
schieferkonzession in Estland besitzt, scheint nunmehr gréRere
Kapitalien in Estland investieren zu wollen.

Die Narvaer Tuchmanufaktur hat einen groRen eng-
lischen Auftrag erhalten. Der Wert der zu liefernden Waren
betrdgt rund 10000 Pfd. Sterl.

Litauen.,

Das zZundholzmonopol in Litauen. Die Litauische Ziind
holz A.-G., die vom Schwedentrust zur purchfihrung des
Zindholzmonopols gegriindet worden ist, verkauft vorlaufig
die Vorrate, die sie von den bisher tatigen litauischen Zind-
holzfabriken Ubernommen hat. Nach Erschopfung dieser
Vorrate wird die Gesellschaft mit der eigenen Produktion
beginnen, die nur in zwei Fabriken erfolgen soll, und
zwar in einer Fabrik in Kowno und einer in Janowo. Die
Gbrigen Zindholzfabriken werden stillgelegt, der Arbeiter-
schaft ist bereits gekundigt worden. Die von der litauischen
Zindholz A.-G. hergestellten Zindhélzer werden die Auf-
schrift ,Litauisches Zundholzmonopol“ haben. — Im Zusam-
menhang mit dem Abkommen mit dem Schwedentrust ar-
beitet das litauische Steuerdepartement gegenwartig einen Ge-
setzentwurf betreffend Einfihrung einer Akzise aut
Feuerzeuge und .'"Feuersteine aus. Jedes Feuer-
zeug wird mit einem besonderen Stempel des Steuerdeparte-
ments versehen. Die eingefuhrten Feuerzeuge werden mi
einem_Stempel des Zollamts versehen werden.

Zunahme der Pferdeausfuhr. Die Ausfuhr von Ppferden
aus Litauen betrug 1927: 27 123 Stuck fur 11 Mill. Lit,
1928: 21 183 Stick fir 10 Mill. Lit und 1929: 26 854 Stuck
far 11,5 Mill. Lit.

Schweineexport im ersten Quartal. Die litauische E*
portschlachterei hat im 1. Viertel des laufenden Jahres ms
gesamt 11928 Schweine, 5253 Rinder, 4056 Kélber un
Schafe angekauft. Davon wurden ausgefuhrt: 6950 leben
Schweine im Gesamtgewicht von 869000 kg, 24933 S
Baconfleisch, 27 000 kg frisches Schweinefleisch und 813
bende Rinder im Gewicht von 290 000 kg.

Stltzung der Schweinepreise. In gen LRegierungsnac
richten“ Nr. 324 vom 16. April d. J. ist das Gesetz Uber ja
Stltzung der Schweinepreise erschienen. Nach § 1 dIfV.
Gesetzes durfen die Schweinepreise nicht unter die Pro u
tionskosten heruntergehen. 8§ 2 lautet: Die hiernach an
Landwirte zu zahlenden Mindestpreise und die MaRnanm
zur Stutzung dieser Preise bestimmt der Landwirtscha
minister im Einvernehmen mit dem Finanzminister.

Die Maschinenfabrik ,,Nemunas“ A.-G., einer der e
deutendsten Industriebetriebe Litauens, hat dieser ldge
zehnjahriges Bestehen gefeiert. Aus dem Geschaftsben >
der auf der Generalversammlung erstattet wurde, geht nerv >
dal die Fabrik im Laufe der zehnjahrigen Tatigkeit w
schinen und Gerate fiur 14,2 Mill. Lit hergestelit bat. rjt
Geschaftsjahr 1929 hat mit einem Reingewinn von 58
abgeschlossen, woraus eine Dividende von 6do ausgesc

rd. —

Liquidation der Zentralbank der Uklninku Sajunga. 'x
Generalversammlung der Mitglieder der Zentralban'
Ukininku Sajunga hat wegen Zahlungsschwiengkeite
Liquidation der Bank beschlossen. Das Hauptdefizit pesi
aus einer Schuld in Hoéhe von 700000 Lit an die Regie , n
es wird von den bauerlichen Mitgliedern gedeck "
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Freie Sfadl Danzig.

Gesteigerter Holzexport Uber Danzig. Der Holzexport
Gber Danzig ist in den letzten Monaten angestiegen, wenn
er auch nicht das AusmaR wie im Jahre 1927 erreichte.
Widhrend im Jahre 1929 die Holzausfuhr (ber Danzig in den
Monaten Januar, Februar, Marz, April 34000, 32000, 42 000
und 71000 to betragen hatte, lauten im Jahre 1930 die ent-
sprechenden Zahlen: 39000, 35000, 95000 und 97000 to.
Der Holzexport ist unter den Waren, die (ber den Danziger
Hafen verfrachtet werden, gegenwartig verhéltnismaRig noch
der beste. Das Geschaft in Eiche spielt die Hauptrolle.
Auch Sleeper werden noch in nennenswertem Male gehan-
delt. Trotzdem nehmen die Anfragen aus England schon ab
und die wenigen, die eintreffen, kdnnen infolge der reduzier*
len Preise nicht erledigt werden. Es wird nicht mehr lange
dauern bis die stille Saison einsetzt, da im Juni gewdhnlich
schon die Verschiffung von ndrdlichen Héfen einsetzt.

Das Gesché&ft mit Frankreich ist im Moment
das einzig lohnende fiir den Danziger Ablader. Da in Frank-
reich der ,englische Broker* fehlt, bestehen noch gewisse
Hindernisse in der Entwicklung des Geschéafts, zumal nicht
jeder franzosische Importeur seine Einkdufe in bar begleicht.

In Polen ist gegenwartig jedes Sortiment leicht erhalt-
lich, doch der Danziger Ablader zieht es vor, infolge der
allgemeinen UngewiBheit Uber die weitere Entwicklung des
internationalen Holzmarktes sich auf den Bedarfseinkauf zu
beschranken. Die unerwartete Zahlungseinstellung der Firma
»Luchtenstein®“ ist fiur den Danziger Holzhandel nicht
charakteristisch, ihren Grund hat sie in anderweitigen
Geschaften, die sédmtlich in Polen, getatigt wurden und einen
ungunstigen Verlauf nahmen.

Der Generalhandel. Ueber

U. Juni

Danzigs Generalhandel im

Madrz 1930 ist, nach den D.N.N., soeben folgende Statistik
ausgegeben worden: Dz.
Hingang  Ausgang
Lebens- und GenuBmittel 74 554 659 403
Tierische Erzeugnisse und W arei daraus 167 759 49916
Holz und Holzwaren 18 756 471613
Baustoffe und keramische Erzeugnisse 11848 36 207
Brennstoffe, Asphalt, Pech und
Erzeugnisse 30590 3465 332
Chemische Stoffe und Erzeugnisse 228 335 11 228
Erze, Metalle und Metallwaren 434 839 17 641
Papier, Papierwaren und
. Druckereierzeugnisse. 6 680 7572
Spinnstoffe und Waren daraus 7254 671
Kleidung, Galanteriewaren, Schreib-
tischgegenstande u. dergl. 54 29
Spreng- und Schiefmaterial 1
Insgesamt 980 670 4719 612
t Dazu Pferde 701
~ebruar 1930 615 604 5783 763
Januar 1930 575 445 5779 494
Geschéftsabschliisse Danziger Gesellschaften. Die ,,Sala-
rnander“-Schuh-Aktiengesellschaft Danzig schlieBt des Ge-

schaftsjahr per Ende Februar 1930 mit einem Verlust von

515,55 Gulden. Auch die Filiale der Danziger Gesellschaft
lan-al1l4° witz verzeichnet einen Verlust von 24 439,30 Zloty
AAktienkapital 60000 Gulden). — Seropharm A.-G. Fa-
‘ rik chemisch-pharmazeutischer Praparate, GroRvertrieb von
IINipfstoffen. Die Gesellschaft hat im abgelaufenen Jahre
Sunstig gearbeitet. Bei einem Aktienkapital von 50000 Gul-
.n konnte sie einen Reingewinn von 50 704,17 Gulden er-
plelen. Allgemeine Blechemballagen- und
Konservenfabrik ,Couronne“ A.-G. Bei einem Aktien-
kapital von 200000 Gulden wurde ein Bruttogewinn von
*10029,97 Gulden erzielt. Da sich die Fabrikations- und
iandlungsunkosten sowie die Abschreibungen ziemlich hoch
stellen, so ist ein Reingewinn von 1914,76 Gulden erzielt
Worden.

Polen.

i Der deutsch-polnische Handel im 1 Quartal 1930. Der
,eutsch-polnische Warenaustausch im 1. Quartal 1930 ist von
,er erheblichen allgemeinen Verminderung der Einfuhr Polens
veeinfluBt worden. Deutschlands Lieferungen nach Polen
ine rten sxc" au* 159,2 Mill. ZI. gegeniber 212,4 Mill. ZI.
y Quartal 1929. Mit Ricksicht auf die bereits erwdahnte
erminderung der Gesamteinfuhr Polens ist aber der pro-
entuale Anteil mit 26,8 gleich geblieben. Die im allgemeinen
gestiegene Ausfuhr Polens hat sich wertm&Rig auch in der
Aeheferung des deutschen Marktes ausgewirkt. Deutschland
ez°g in der Berichtszeit aus Polen Waren im Werte von
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173,4. Mill. gegenliber 157,8 Mill. ZI. Sein prozentualer Anteil
am polnischen Export belief sich aber auf nur 26,4 gegen-
Uber 29 in der Vergleichszeit 1929, woraus erhellt, daB Polen
mit seiner Ausfuhrsteigerung andere Markte starker als den
deutschen erfallt hat.

Deer Handel mit der Tschechoslowakei. Die Entwick-
lung des polnisch-tschechoslowakischen AuRenhandels ist fir
Deutschland insofern bemerkenswert, als die Tschechoslo-
wakei zu denjenigen Lieferanten Polens z&hlt, die aus dem
deutsch-polnischen Zollkrieg Nutzen zu ziehen vermochten.
In den Jahren 1925- 1929 ist die Ausfuhr Polens nach der
Tschechoslowakei um rund ein Viertel, die Einfuhr von dort
um rund die Halfte gewachsen, wie die nachstehende Tabelle
zeigt (in Mill. Zloty):

Einfuhr von der

Ausfuhr nach der Tschechoslowakei Tschechoslowakei

1929 296,2 2278
1928 295,6 213,4
1927 252,8 167 4
1926 198,6 76,9
1925 240,4 150,5
Polen liefert nach der Tschechoslowakei in erster Linie
lebende Tiere (1929 fir 1157 Mill. Zl.), ferner Brenn-

stoffee, d. h. Kohle und Naphtaprodukte (54,2 Mill. Z1.), und
Holz (40 Mill. ZI.). AuRerdem wadaren mit Betrdgen zwischen
23 und 18 Mill. ZI. zu nennen Lebensmittel, Metalle und
-erzeugn.sse sowie Textilien. Polen bezieht an tschechoslo-
wakischen Waren vor allem Textilien (1929 fir 49,4 Mill.
Zl.), ferner Maschinen (29 Mill. Zl.), tierische Produkte
(28 Mill. Zl.), Metalle und -erzeugnisse (20,5 Mill. Zl.),
Lebensmittel (15,6 Mill. Zl.), Baumaterialien und keramische
Erzeugnisse (14,4 Mill. Zl.), Papier und -erzeugnisse (10,2
Mill. Z1.) usw.

Das Meistbeglinstigungsabkommen zwischen Polen und
der Tschechoslowakei trat erst im April 1925 in Kraft. Der
AbschluB eines Zolltarifabkommens gelang nach léngeren
Verhandlungen im April 1926, seine Inkraftsetzung erfolgte
im November des gleichen Jahres. Von diesem Zeitpunkt ab
datiert - abgesehen von der durch den deutsch-polnischen
Zollkrieg geschaffenen gilinstigen Konjunktur — eine wesent-
liche Belebung der gegenseitigen Handelsbeziehungen, und
zwar ist die Bilanz, wenn auch neuerdings in sich vermindern-
dem Male, fur Polen aktiv —, zwischen 23 und 18 Mill. ZI.

Ausfuhrpramien for Mehl. Seit dem 1. Mai sind von der
zustandigen polnischen Regierungsstelle Exportpramien fir
Mehl in Hohe vjon 9 ZI. per dz fir ein,Kontingent von zu-
nachst 2000 to und nach einem soeben zustande gekommenen
BeschluB fir weitere 3000 to zuerkannt worden. Bis zum 31.
Juli d. J. soll das pradmierte Mehlexportkontingent auf insge-
samt 10000 to erhdht werden.

Neuorganisation des Federn- und Daunenexports. Im
,Dz. Ust.* Nr. 41, vom 31. Mai wird eine Verordnung verof-
fentlicht, welche eine Abdnderung des Zolltarifs fiir Federn
und Daunen in der Weise regelt, da mit Wirkung vom 20.
Juni der Export dieser Produkte einem Ausfuhrzoll unterliegt.
Dieser Zoll betradgt nach Position 260 des polnischen Ausfuhr-
tarifs fir Federn aller Art 1000 Zloty je 100 kg. Gereinigte
bezw. desinfizierte Federn werden auf Grund besonderer Zer-
tifikate des Industrie- und Handelsministeriums und alle unge-
reinigten oder nicht desinfizierten Federn werden auf dem
Ausnahmewege mit Genehmigung des Finanzministeriums von
diesem Ausfuhrzoll befreit. Fir Daunen von Federvieh aller
Art wird der Ausfuhrzoll auf 3000 ,Zloty je 100 kg festge-
setzt. Wie bei Federn so wird auch bei Daunen die Aus-
fuhr vom Zoll befreit, wenn sie mit ministerieller Genehmi-
gung erfolgt. Der Zweck dieser MaRBnahme gipfelt in einer
planméaRigen Standardisierung des Ausfuhrprodukts, wodurch
eine rationellere Verwendung eund Ausfuhr dieser Landes-
produkte erzielt werden soll.

Borsten, sowie Menschen- und Tierhaare werden einem
Ausfuhrzoll unterworfen, der bei Borsten und ihren Abféllen
700 Zloty, bei Menschenhaaren aller Art 600 Zloty und bei
Tierhaaren 150 Zloty je 100 kg betrdgt. Mit besonderer Ge-
nehmigung wird vom Zoll die Ausfuhr befreit.

Der Einfuhrzoll fur wollene Gewebe (Pos. 202 Punkt
2a des Zolltarifs), der bisher 40,30 ZI. je 100 kg betrug, ist
laut einer im ,Dziennik Ustaw* Nr. 37/1930 veroffentlichten
ministeriellen Verordnung erhdht worden. Die im Einver-
standnis mit dem Finanzministerium festzusetzende Verzollung
gestaltet sich ab 29. Mai d. J. wie folgt: Wollgewebe, soge-
nannte Tylinderstoffe 700 ZI., technische Gewebe, sogenannte
nichtgummierte Lapings 600 ZI., alle anderen, nicht besonders
genannten technischen Gewebe 50 ZI.
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Textilsorgen. In der Lodzer Wirkwarenindustrie zeigen
sich noch keine Ansdtze zu einer Belebung der Produktion.
Der grofite Teil der kleinen und mittleren Betriebe ist still-
gelegt, und die groRen Werke haben ihre Produktion gegen-
Uber dem Vorjahre um die Halfte verringert. Infolge der
schlechten Absatzverhdéltnisse sind die Vorbereitungen fiir die
W intersaison, die sonst im Mai beginnen, auf Juli ver-
schoben worden. Die Reisenden werden erst im August
mit den neuen Kollektionen herausgeschickt. Was sie herein-
bringen werden, ist noch véllig ungewi, da auch dieser
Zweig der Textilbranche nur noch Barverkaufe tatigen will.

Der Export ist im laufenden Jahre wesentlich zuriick-
gegangen.
Roggen fur 13 Zloty per dz exportiert. Wie die pol-

nische Presse meldet, wurden aus der polnischen Getreide-
reserve durch Vermittlung der deutsch-polnischen Roggen-
kommission in Berlin dieser Tage 1000 to Roggen verkauft
zum Preise von 3,65 hfl. frei Grenze, d. h. etwa 13 Zloty
per 100 kg. Es sei das der niedrigste Preis, der in der pol-
nischen Getreideausfuhr seit dem Kriege notiert wurde.

Eréffnung des Gdinger Exportkihlhauses. In Gdingen
wurde das Exportkihlhaus eréffnet, das in erster Linie zur
Aufnahme von ins Ausland ausgefiihrten Lebensmitteln, wie
Butter, Eier, Kase, Fleisch und Bacons, bestimmt ist. Gegen
die im Exportkihlhaus lagernde Ware sollen den Exporteuren
Warrant-Kredite bei den polnischen Banken erdffnet
werden.

Arbeitszeitabkommen in Gdingen. Die ,D. N. N.“
melden nach der ,P. A. T.“: ,Mit Ricksicht auf die Kon-
kurrenz Danzigs haben die Gdinger Reeder die Festlegung
des 12stiindigen Arbeitstages gefordert. An den Verhandlun-
gen beteiligen sich: die General-Arbeitsforderation, die 90
Prozent der Handelsmatrosen umfaBt, der Transportarbeiter-
berufsverband und die Polnische Berufsvereinigung. Nach
lingerem Waiderstand, besonders seitens der General-Arbeits-

fOderation, wurden die Verhandlungen durch das Einver-
stdndnis der Matrosenvertreter mit einem elfstindigen Ar-
beitstag abgeschlossen, wofir eine Lohnerhdhung erwirkt

wurde, die ruckwirkend fir den laufenden Monat in Kraft
tritt. Die Transportarbeiter haben beschlossen, das Abkom-
men mit gewissen Vorbehalten zu unterzeichnen. Es handelt

sich hier um ein Kollektivabkommen fiur die Kisten-
schiffahrt®.

Gdingen als Basis der Schmalzeinfuhr. Gegenwartig
lagern in Gdingen insgesamt 45000 Kisten oder rund 120

Waggons amerikanischen Speisefettes, welches friher (ber
den Danziger Hafen umgeschlagen wurde. Um nun den pol-
nischen Schmalzimport génzlich von Danzig nach Gdingen
abzulenken, weilt gegenwartig der Hamburger Vertreter
einer grofen Chicagoer Packerei in Gdingen, um die Md&g-
lichkeit weiterer Transporte Uber den neuen Gdinger Hafen
zu prifen. Unter den Schmalzimporteuren herrscht jedoch groBe.
Unzufriedenheit dariiber, daB die Proben des uber Gdingen
importierten Schmalzes bezw. Specks im Posener Laboratorium
z. B. 8 Tage fur die Analyse in Anspruch nehmen, wahrend
in Danzig oder Warschau nur 2—3 Tage ndétig waren. Damit
im Zusammenhang wird die Begriindung eines Speziallabora-
toriums fur die Schmalzeinfuhr in Gdingen angestrebt, um den
laboratorischen Untersuchungsprozefl maoglichst zu verkirzen
und sich auch in dieser Hinsicht von Danzig zu emanzi-

pieren.
Rui3land.

Die Getreidebereitstellungen 1930/31. Bildung von
Kommissionen zur Foérderung der Getreide-
bereitstellungen. — Der ,Kulak” hat seine ge-
samten ,Ueberschisse” an den Staat abzu-
liefern. In der letzten Sitzung des Handelskommissariats
der Sowjetunion wurde die Frage der Organisation der be-
vorstehenden Getreidekampagne beraten. GemdBR Beschluf}
des Handelskommissariats soll ein einziger Plan der
Getreidebereitstellungen aufgestellt werden, wéhrend im Vor-
jahre eine Trennung zwischen zentralisierten und dezentrali-
sierten Bereitstellungen bestand. Dieser Plan soll die Ge-
treidelieferungen der Sowjetlandgiter, der Kollektivwirtschaf-
ten und der bé&uerlichen Einzelwirtschaften, die Mahlsteuer,
die zurickzuerstattenden Saatgutdarlehn und die Getreide-
auflagen auf die ,Kulakenwirtschaften“ umfassen. Wie im
Vorjahre wird der Getreidebereitstellungsplan bis auf das
einzelne Dorf aufgeteilt. Die Getreidebereitstei-
lungsplane der einzelnen Dorfer sind auf gemeinsamen Ver-
sammlungen der Dorfarmut und der Mittelbauern zi beraten.
Nach Annahme des Planes hat die Versammlung eine be-
sondere Kommission zur Forderung der Getreidebereitstellun-

.Einzelwirtschaften zu férdern,
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gen zu wahlen, zu deren Aufgaben — Hilfeleistung bei dem
Getreideankauf durch die Getreidegenossenschaften, Ueber-
wachung des Getreideabtransports der Kollektive, sowie die
Kontrolle tber die Ablieferung des ,kontrahierten“ Getreides
gehort. Ferner haben die Kommissionen dariiber zu wachen,
dall die Kulakenwirtschaften die fur sie festgesetzten Ge-
treideauflagen erfillen, und die Getreideablieferung derjenigen
die-keine Lieferungsvertrage
mit dem Staat abgeschlossen haben. Die durchschnittlichen
Getreidemengen, die von den Kollektivwirtschaften in den
einzelnen Bezirken abzuliefern sind, werden von den lokalen
Behdrden entsprechend den Rictlinien des Handelskommissa-
riats festgesetzt. Fir die Festsetzung der von den einzelnen
Kollektiven abzuliefernden Getreidemengen werden in den
Bezirken besondere Kommissionen gebildet. Die ,Kulaken-
wirtschaften“ sind verpflichtet, ihre gesamten Getreideliber-
schiisse an den Staat abzuliefern. Der Ankauf von Getreide-
Uberschissen Uber die festgesetzten Normen hinaus hat im
Wege von Abkommen mit den Kollektivwirtschaften und den
Wirtschaften, die Getreidelieferungsvertrage abgeschlossen
haben, zu erfolgen, wobei Prdmierung durch Industriewaren,
Landmaschinen, Traktoren usw. vorgesehen ist. ,Um einer
Getreidespekulation vorzubeugen®, soll der Kampf mit den
Kulaken und den staddtischen Getreidespekulanten verschérft
werden. Der Plan der Industriewarenversorgung der Ge*
treidegebiete soll spatestens bis zum 15. Juni bestatigt wer-
den. damit die Warenbelieferung der Hauptgetreidegebiete
zum Beginn der Bereitstellungen erfolgen kann.

Das Ergebnis der Holzbereitstellungen. Die sowjet-
presse veroffentlicht die Ergebnisse der Holzbereitstellungen
in der Kampagne 1929/30. Danach ist der Plan der Bereit-
stellungen von Nutzholz bis zum 1. Mai d. J. zu 100,7%
erfillt worden, indem insgesamt 109,3 Mill. cbm bereitge*
stellt wurden. Ungiinstiger ist es um den Abtransport des
Holzes aus den Waldern bestellt. Wéhrend der Plan 101,7
Mill. cbm vorsah, sind tatsachlich nur 87,4 Mill. cbm Nutz-
holz abtransportiert worden (85,9% des Planes). Der Plan
der Bereitstellungen von Brennholz wurde zu 87,2<o er-
fullt. Es wurden im ganzen 84 Mill. cbm bereitgestellt. Ab*
transportiert wurden davon 66,8 Mill. cbm, d. s. 78do des
Planes. Die Nichtausfilhrung des Planes des Abtransports
wird auf den spaten Eintritt des Winters, Mangel an Arbeits-
kraften, an zugvieh, ferner auf das Fehlen von Reserveteilen
zu Traktoren usw. zuriickgefihrt.

Der Konflikt Sowejtregierung — Lena Goldfields. Das
Verkehrskommissariat Gbernimmt die Flotte
auf dem Lena-FIluB. In einem jetzt versffentiichten
Dekret der Sowjetregierung vom 28. d. M. wird festgestellt,
dall die Lena Goldfields Co. Ltd. entgegen dem Protest
des Hauptkonzessionsausschusses der Sowjetunion ihr Kon-
zessionsunternehmen im Stich gelassen und ihre Verpflichtun-
gen gegenlber dem Verkehrskommissariat betreffend Aut*
rechterhaltung eines Schiffsverkehrs auf dem Lena-FIuB nicn
eingehalten habe. Infolgedessen sei die Bevdlkerung der Ja:
kutenrepublik der einzigen Mdoglichkeit fur die Zufuhr von
Lebensmitteln usw. und die Regierungshbehdrden der Jakuten=*
republik der Verbindung mit den anderen Gebieten de
Sowjetunion und den Zentralbehdrden beraubt. Der rRat de
Volkskommissare der Sowjetunion weist daher das Verkehrs-
kommissariat an, die FluRflotte auf der Lena, die auf ~rUN\
eines Pachtvertrages zwischen der Lena Goldfields Co. L* *
und dem Verkehrskommissariat von dem Konzessiondr be-
trieben wurde, im provisorischen Betrieb zu ubernenme >
ebenso alle vom Konzessiondr fur die Schiffahrtsaison 1*?
erbauten Schiffe, sowie auch alle vom Konzessionar fir dl
Flotte bereitgestellten Vorrdate, Materialien usw., ferner d
Anlagestellen und Reparaturwerkstdtten. Zur Uebernahin
der Schiffe und der Anlagen wird eine besondere Kommissio
eingesetzt, die eine genaue Bestandaufnahme, unter Anga "
des technischen Zustandes der Schiffe usw., vorzunehmen na «
Die gesamte Uebernahme hat binnen Monatsfrist zu erfolg® '
Die veriuste, die durch die Ablehnung des Konzessiona
entstanden sind, seinen Verpflichtungen nachzukommen, SOW.
die Betriebskosten der Flotte sind dem Konzessionar
Rechnung zu stellen.

Charkows Brotversorgung gefahrdet. In der letzten Zei®

machen sich fortgesetzt Unregelmé&Rigkeiten in der Ausga
der Brotration an die werktatige Bevdlkerung Charkows

merkbar. Eine besonders eingesetzte uUntersuchungsko
mission ist zu dem Ergebnis gekommen, dal ,die g?ge
wirtige Lage der Dinge fir die normale versorgung ~n _

kows mit Brot bedrohlich” ist. Dem ist umsomehr Beo
tung beizumessen, als die Genossenschaftsladen von allen s
stigen Lebensmitteln — Fleisch, Butter, Eiern, Gemu >
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Frichten usw. — fast ganzlich entbl6Rt sind. — Die
Fleisch Versorgung der sitdrussischen Indu-
striegebiete, insbesondere des Donezbeckens und des
Kriwoj-Rog-Gebiets, hat sich in der letzten Woche erneut
verschlechtert. Dies wird nicht nur auf den bestehenden Vieh-
mangel, sondern auch auf das Versagen vieler staatlicher
I'leischbereitstellungsorgane zurlickgefiihrt. Der Fleischbereit-
stellungsplan fir den Monat Mai ist in der Ukraine nur zu
16do ausgefihrt worden.

Die schwierige Lage der Fachleute im Uralgebiet. Nach
Mitteilungen der stellvertretenden Vorsitzenden der Bundes-
vereinigung der Eisen- und Stahlindustrie ,Stalj“, Basulin,
der an der Spitze einer Kommission die Uraler Eisenwerke
aufgesucht hat, ist die Lage der Ingenieure im Uralgebief
eine sehr schwierige. Die Verhéltnisse, unter denen das
leitende Verwaltungs- und technische Personal im Uralgebiet
zu arbeiten hat, seien ,auBerordentlich ungesund“. Auf dem
Nadeshdinski-Werk seien im Laufe der Zeit ca. 40do des
technischen Personals zur gerichtlichen Verantwortung ge-
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zogen worden. Die Autoritdt dieser technischen Leiter sei
vollkommeen untergraben gewesen. Ein &hnliches ,Hin- und
Herzerren sei auch in Bezug auf die Fabrikdirektoren zu
beobachten gewesen.

Margarineefabriken. Das Handelskommissariat der Sow-
jetunion hat die Bundesvereinigung ,Ssojusrasmaslo“ ange-
wiesen, unverziglich mit der Projektierung und den Vorbe-
reitungen zum Bau von 6 Margarinefabriken mit
einei Gesamtproduktion von 40000 to jahrlich zu beginnen.
Die neuen Fabriken sollen spétestens am 1. April 1931 in
Betrieb genommen werden.

Kihlhaus. Im Hafen von Mariupol ist mit dem Bau
eines grofRen Kuhlhauses fur die Einlagerung von
Fleisch und Fischen begonnen worden.

Schreibmaschinenfabrik. In Ligowo (Leningrader Ge-
biet) ist mit dem Bau einer neuen Schreibmaschi-
nenfabrik begonnen worden, deren Inbetriebsetzung Ende
1930 erfolgen soll. Zum 1. Oktober 1931 soll die Fabrik
120 000 Schreibmaschinen liefern.

Finnland

AuBenhandel. In der letzten Nummer des ,Ostsee-
Handel*“ brachten wir die Zahlen fir den Wert der Aus- und
Finfuhr im April und in den 4 ersten Monaten 1930. Nach-
stehend geben wir nach dem ,Mercator“ einige Uebersichten
Uber die Mengen der ein- und ausgefiihrten Waren:

Einfuhr: Januar-April Januar-April
1929 1930
Ungemahlenen Roggen 38526 11228
Roggenmehl 3212 319
Weizenmehl und -Gries 33735 18 311
Reis und Reisgries 3399 3416
Kaffee 5880 6 005
Jucker 26 707 27 955
labak 1246 1179
Raumwolle 2 565 1821
Wolle 409 247
Roheisen 1144 410
Petroleum 938 271
Steinkohle und Koks 91048 116 449
Landw. Maschinen 1534 199
Mutterkuchen 7285 4220
i~eie 19 407 22106
Zement 2517 4 628

Auffallend ist der Rickgang im Roggen- und Roggen-
tUehlimport, er erkldart sich zum Teil durch die verstarkte
Einfuhr Ende 1929 mit Rucksicht auf die beflrchtete Zoller-
néhung, dasselbe gilt fir die verminderte Weizenmehleinfuhr.

Aus der folgenden Uebersicht kann entnommen werden,
We die Ausfuhr sich mengenméRig in den vier ersten Mo-

sten 1929 und 1930 gestaltete:

Ausfuhr: Januar'April Januar-April

1929 1930
to to

utter 5940 6 817

ase 843 581
i/ol2masse 31772 47 280
£ellulose 143 417 161812
£app 14 411 16 295
£eitungspapier 51495 63 753
j apier andrer Art 20314 24 551
Unbearb. Ilaute 1529 1676
garnrollen 1920 1836
furnier 28798 30 094
flreichhdlzer 994 327
r ngesdgte llolzwére, 1000 kbm 1 52
Geségte Holzware, 1000 kbm 138 165

Was die Preise fir die ein- und ausgefiihrten Waren
niangt, so kann festgestellt werden, daf im allgemeinen
Preise fur die Einfuhrwaren stark gesunken sind, um
w %’ von 97 auf 85 wéhrend die Preise fur die Ausfuhr-
aren nur wenig zurickgingen, um 3,lo/o, von 96 auf 93, also
nur um 3 Punkte.
Ve r AM'nu”r gewisser den Bestimmungen der Oplumkon-
y ¥ 0n unterliegenden Waren.  Laut Rundschreiben der
oildirektion Helsingfors vom 8. Mai 1930 an die Zollamter
197n”as Ministerium des Innern mit Schreiben vom 30. April
*’ auf Grund eines Antrags und in GemalRheit eines von

dem Cecsunchcitskomitee des Vdlkerbundes gefalten Be-
schlusses, der dem Ministerium vom Generalsekretdr des Vol-
kerbundes (bermittelt worden ist, der Zolldirektion mitgeteilt,
dall die Bestimmungen der in Genf abgeschlossenen inter-
nationalen Opiumkonvention keine Anwendung finden sollen
auf die von der deutschen Firma Knoll A.-G., Ludwigs-
hafen a. R., hergestellten Cardiazol-Dicodid-Tropfen, die min
destens 10% Cardiazol und hdchstens 0,5°/0 Dicodidsalze ent-
halten, weshalb die erwéhnten Tropfen ohne Genehmigung
des Ministeriums des Innern nach Finnland eingefiuhrt werden
dirfen. Dagegen sollen die Bestimmungen der erwéhnten
Konvention fortgesetzt auf andere Arzneimittel angewendet
werden, welche Dicodid enthalten.

Gesetz Uber die Berechnung von gesetzlichen Fristen. In
Nr. 150 der Verfassungssammlung Finnlands vom Jahr 1930
ist das Gesetz (ber die Berechnung von gesetzlichen Fristen
enthalten. Es lautet:

In Uebereinstimmung mit dem Beschlisse des Reichs-
tages wird hiermit bestimmt: 8§ 1 Ist im Gesetz oder in einer
Verordnung eine Frist bestimmt, die bei Gericht oder bei
einer anderen Behdrde gewahrt werden soll, so soll die Frist,
sofern nicht fir gewisse Prozesse und Angelegenheiten etwas
anderes bestimmt ist, nach den Bestimmungen dieses Gesetzes
berechnet werden. —m§ 2. Ist eine Irist nach einer gewissen
Anzahl von Tagen nach einem angegebenen Tage bestimmt,
so wird dieser Tag nicht mitgerechnet. — 8 3. Eine Frist,
die nach Wochen, Monaten oder Jahren nach einem angege-
benen Tage bestimmt ist, endigt an dem Tage der betreffen-
den Woche oder des betreffenden Monats, der der Benen-
nung oder der Ordnungszahl nach dem genannten Tage ent-
spricht. Hat der Monat, in dem die gesetzliche Frist endigen
soll, keinen entsprechenden Tag, so ist der letzte Tag des
gleichen Monats der Endtag der bestimmten Fristt — § 4:
Ist die Frist nach Tagen, Wochen, Monaten oder Jahren
vor einem angegebenen Tage bestimmt, so wird die Frist
von dem genannten Tage ab nach den gleichen Griinden nach
welchen sie nach den 88 2 und 3 vorwérts gerechnet werden
soll, rickwaérts gerechnet. — § 5: Fé&llt ein bestimmter Tag
oder der letzte Tag einer bestimmten Frist auf einen Feier-
tag, so kann die Erfullung am ersten folgenden Wochentage
err°~en* ~ ne Beschwerde und die Geltendmachung
von Ansprichen auf Grund einer solchen sowie Dienstgesuche
sind vor 12 Uhr zu erfullen und eine andere, von einer Pro-

s t oder einer Dienstfrist abhédngige Handlung, ist vor
Ablauf derselben am letzten Tage der bestimmten Frist vor-
zunehmen. — 87: Dieses Gesetz wird unter Aufhebung des
Punktes 4 der Erkldrung vom 23. Méarz 1807 am 1 Januar
1931 in Kraft treten. J
c die Landwirtschaft - 45 Mill. Fmk. fir
Frachtunterstutzungen. Laut BeschluR des Reichstages ist ein

Betrag von 45 Mill. Fmk. fir Frachtunter.
stutzungen bei der Befdrderung von Roggen-
me hl Kochsalz und Kunstdinger in den
nordlichen Bezirken Finnland s in den Nach-

tragsetat fir 1930 aufgenommen worden, der aus der Kapital-
reserve gedeckt werden soll.

Zweck der MaBnahme ist, der unter besonders schwie-
rigen klimatischen Verhéltnissen arbeitenden Landwirtschaft
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Nordfinnlands eine wirtschaftliche Erleichterung zukommen
zu lassen.

MafRnahmen zur Hebung der Fischzucht. Eine gemischte
finnisch -schwedische Fischereikommission
ist beauftragt, die Fischzucht im Torne- und Muonlofluf3, der
die finnisch-schwedische Grenze bildet, zu heben. Sie tagt in
Helsingfors. Mitglieder der Kommission sind auf finnischer
Seite Fischereirat P. Brofeldt und Assessor W. Wallenius und
auf schwedischer Abteilungschef Dr. Gunnar Alm und Lehns-
assessor Ragnar Sundberg. Bis zur endgiltigen Entscheidung
der Frage soll zundchst das erforderliche Material gesammelt
werden. Am 23. Juli wird die Kommission sodann wieder in
Tornea zusammentreten, um an Ort und Stelle einen geeig-
neten Platz fur die Errichtung einer Fischzuchtanstalt aus-
findig zu machen.

Verordnung (ber die Schonung des Marders und des
Polarfuchses. Auf Grund der Bestimmungen des § 14 des
Naturschutzgesetzes vom 23. Februar 1923 wird bestimmt:

8 1: Marder und Polarfuchs genielfen bis zum Ausgang
des Jahres 1935 im ganzen Lande und wahrend des ganzen
Jahres Schonung. Es ist verboten, Felle von Marder oder
Polarfuchs, die wahrend der Schonzeit in Finnland gefangen

Nummer 12

Import auf finnlandischen Schiffen. Die Regierung hat
angeordnet, .daf samtliche von staatlichen Behdrden, staat-
lichen Industriebetrieben und Unternehmungen aus dem Aus-
lande bezogenen Waren auf finnlandischen Schiffen
importiert werden mussen.

Auf dem Imatra-Zentralkraftwerk wird dieser Tage mit
der Montage des fiinften Generators begonnen. Die meisten
Teile sind von der Allmédnna Svenska Elektriska A.G.,
Vasteras, geliefert worden.

Gesetzliche Regelung des Abzahlungsgeschéftes. Der
Rechtsausschu des Riksdags hat den viel erorterten Gesetz-
entwurf betreffend das Abzahlungsgeschdaft nunmehr
zu Ende beraten. Es werden verschiedene Einschrankungen
sowie Prazisierungen der Rechte der Schuldner und der Ver-
kaufer vorgeschlagen. Man ist der Ansicht, daR das Abzah-
lungsgeschaft im Handel mit Automobilen sowie mit aller
Art von Apparaten, Konfektionswaren usw. zur Verscharfung
der Wirtschaftskrise in Finnland beigetragen hat. Der Gesetz-
entwurf wird dem Plenum des Riksdags nach den Ferien
vorgelegt werden.

Kursnotierungen der Finlands-BanK.

worden sind, zum Verkauf zu stellen, zu verkaufen oder
zu kaufen. Finnlandisclie Mark. Verkaufer.
§ 2: Wer wahrend der im § 1 genannten Schonzeit das 11.Junil2. Juni 13.Juni  14. Juni
Fell Von vor dieser Zeit in Finnland gefangenen Mardern ElewaYork-- lgg;g 13992,7905 lgggg 139937(?0
i i H H ondon .. . . s
oder Polarfichsen zu verkaufen winscht, ist verpflichtet, ¢ 37’7~ 106625 1066 50 106650 10605
das Fell innerhalb einer Frist von drei Monaten nach In- Berlin 948.00 948,00 948,00  948.n0
krafttreten der Verordnung bei der Polizeibehérde vorzu- égggg égggg égggg égggg
zeigen die das Fell in vorgeschriebener Weise zu stempeln 10981 - 129750 1599.00 159775 o
oder zu plombieren hat. Basel.. 770.00 770 00 770,00 770,00
Die groRe Tammerforser Schuhfabrik Aaltosen Ken-  Qs!o- 106350 10H3.25 1063.25  1063.50
- . penhagen. 1063,25 1063,00 1063,00 1063-2a
katehdas O/Y hat mit dem Export von Schuhen begonnen. Prag . 118.00 118 00 118.00 118,00
Es ist ihr gelungen, bedeutende déanische und jugoslawische Rom 20850 208,50 20850 208,50
Auftrage zu erhalten. Die Exportmdéglichkeiten nach Aegyp- Eigea"a' 13‘2283 17065676000 132;83 17065680%0
ten und _SUdam_erlka werden zurzeit unter_sucht. Der Versuch, Madrid 481,00 477.00 473.00 473,00
Schuhe in RufBiand abzusetzen, ist gescheitert. Warschau 440.-- 446,— 446,—  446,—
Estléandische Kronen. g .
Lettlandische Lat. (Ls.)
\ .
i . i 14. Juni . . .
Gemacht  12. Juni ”13 Juni 1 12 Juni 13. Juni 14. Juni
Kaufer Verk. Kaufer | Verk. Kaéaufer| Verk B Verka
Kauf | Verk. Kaut. Verk. Kaut.
Neuyork . — 3.7535  3.7635 3.7525 3.762° 3.7515  3.7615
Lonﬁon ) _ 18.23 1828 1823 1828  18.23 18.28 1 amerik. Dollar . 5174 5184 5174 5184 517« zg-%gg
Berlin . . . . _ 89.55 90.15  89.55 90.15 8950 90.10 1 Pfund Sterling . 25.16 25.21 25.16 25.21 25.165 oo
Helsingfors _ 9.44 949 9.45 950 9.44 9.49 100 franz. Francs 20.29 20.44 20.29 20.44 20.29 72.65
Stockholm . _ 10075 10135 10075 10135 100.75 10135 100 belg. Belga 7210 7265 7210 7265 7210 o0
Kopenhagen . _ 100.40 101.00 100 40  101.00 100.40  101.00 100 schweizer Francs 100.20  100.95 100.15  100.90  100.15 27.28
Oslo . _ 10045  101.05 1045 101.06 10040  101.00 100 italienische Lire . 27H7 2728 27.07 2728 27.07 oot
Paris - — 14.75 15.00 14.75 15.0(i 14.70 14.95 100 schwed. Kronen 138.90 139 60 138 90 139.«0 138.V0 139.20
Amsterdam _ 150 85 151.65 15090 151.70 150.9nh  151.70 100 norweg. Kronen 13850 139.20 13850 13920 13850 139.15
Riga . . .. — 72.25 7275 7225 7275  72.25 7275 100 danische Kronen . 13845 13915 13845 13915 13845 "o
Zurich — 72.75 7335  72.70 7330 7270 7330 100 dsterr. Schilling 7275 73.45 72.75 73.45 7275 15.46
Brissel 5235 52 85 52.35 5285 52.35 52.85 100 tschecho-slowac. Kr. 15.31 15.46 1531 15.40 15.31 209.10
Mailand _ 19.65 20 05 19 65 20.05 19.65 20 05 100 holland. Guldeu . 208.00 20905 20800 209.05 20805 12410
Prag _ 11.15 1135 1115 13» 1115 11.35 100 deutsche Mark 12345 12410 12345 12410 12845 o
W ien — 5285 5345 5285 5345 5280 5340 100 finnland. Mark 1296 1308 1297 1309 1297 =07
Budapest _ 65.15 66.35 6565 6635 6565 6635 100 estland. Kronen . 137.65 138.35 137.65 1383> 13765 o
W arschau _ 41 80 43.- 41 80 43, 41.80 43- 100 poln. Zloty . . . . 57.55 5x75 57.55 58.75 57.55 5210
Kowno . . . _ 37.05 37.65  37.05 3765  37.- 37.60 100 litauische Lits . 5140  52.10 51.40 5210  51.40
Moskau (Scheck) - 193.— 19451 193- 19450 193 00 194 50 1 SSS R-Tscherwonez
Danzig. . . . — 72.90 7350 7290 7350 7290  73.50 “
I~e u tsJi”F inn IlA n discher”™erein zu
lege und Forderung der gegenseitigen Handelsbeziehungen e
Meldung neuer Mitglieder werden direkt an die
Geschéaftsstelle: Stettin, Schuhstr. 16-17, BOrse, erbeten.
Der Verein erteilt seinen Mitgliedern kostenlos Auskinfte dber wirtschaftliche Fragen

Finnlands/ Lettlands und Estlands.

Der ,, Ostsee=Handel" geht den Mitgliedern kostenlos zu.
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Eisenbahn "Guterverkehrs- Itnchrichten.

Bearbeitet vom Verkehrsbiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Ausnahmetarif K 148. Mit Gultigkeit vom 1. Juni 1,930
wurde der Ausnahmetarif K 148 fir Sammelgut neu heraus-
gegeben. In der Neuausgabe sind die durch die zum glei-
chen Zeitpunkte in Kraft tretende ErméBigung der Klassen
A 5 und A 10 bedingten teilweisen Ermaé&Rigungen der
Frachtsétze fir Sendungen zu 5 t und 10 t durchgefuhrt.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 4 (Verkehr deutsche
Seehafen—Oesterreich bzw. Donauumschlagstellen und um-
gekehrt). Mit Gultigkeit vom 10. Juni 1930 wurde im Ab-
schnitt D Warenverzeichnis eine neue Abteilung 79 fir
Fischmehl mit Sonderfrachtsétzen von den deutschen See-
héfen nach Passau Hbf. Uebergang, Passau Donauumschlag-
stelle Uebergang, Deggendorf Hafen Uebergang und Regens-
burg Donauumschlagstelle Uebergang eingefihrt.

Gleichzeitig wurde der Wortlaut der Abteilung 201 des
Warenverzeichnisses wie folgt gefaft:

»Kreide, roh, gemahlen, geschlammt®.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 5 (Verkehr deutsche
Seehafen—Polen und umgekehrt). Mit Giltigkeit vom 10.
August 1930 wird die Abteilung 21 des Warenverzeichnisses
wie folgt gefaBt:

Abteilung 21 |. Baumwolle, rohe,
Il. Linters, rohe,
IIl1. Kapok (auch Akund), gepref3t;
zu Il und [IIl: samtlich {ber See aus

auBerdeutschen Lé&ndern eingeflhrt;
zu I, Il u. Ill: a) ohne Unterschied der
Herkunft,
b) &gyptischer, chinesischer, japani
scher, levantinischer, ostafrikanischer
und ostindischer Herkunft.
Gleichzeitig werden im Abschnitt E die
uer Abteilungen 21 und 35 geandert.
Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deutsche
~eehafen—deutsch-tschechoslowakische  Grenziibergangsbahn-
°re und umgekehrt). Im vorgenannten Tarif wird im Ab-
schnitt F ,Besondere FrachtermdBRigungen fir Gduter der
Abteilung 21 (Eisenschrot und Eisenspéane)“ der Giiltig-
~Ntsvermerk  wie folgt gefaft: ,Giltig vom 1. Mai 1928
Bls auf jederzeitigen Widerruf, ldngstens bis zum 30. Sep-
tember 1930*.

Frachtsatze

r. Ferner wird die zu beférdernde Mindestmenge in
0000 t gedndert.
Reichsbahn-Gutertarif, Heft C [l b (Ausnahmetarife).

v Der Ausnahmetarif 9a (Wein) wurde aus Anla der
\ AOrdnung der Stickguttarife unter Aufhebung der Aus-
gabe vom 1 Januar 1930 zum 1. Juni 1930 neu heraus-
&egeben. Fir Stlckgutsendungen bis 1000 kg sieht der Aus-
ahmetarif ausgerechnete Frachten in Reichsmark und fir
Endungen Gber 1000 kg Frachtsdtze fur 100 kg in Reichs-
Pennig vor. Die Frachtberechnung fir WagenladungvVm
leibt unverdndert,
r-i «Im. Ausnahmetarif 9c¢ (Mineralwasser) wurden mit
Aujtigkeit  vom 26, Mai 1930 Alfter-Roisdorf, Detmold
Icl Reinbek als Versandbahnhdfe nachgetragen.

Der Bahnhofsname ,,Bad Perterstal“ wurde in ,,Bad Pe-
erstal“ richtiggestellt.

Ferner wurde mit Gultigkeit vom 26. Mai bezw. 9. Juni
A 0 im Abschnitt ,,Geltungsbereich® unter ,nach“ hinter
B* Porten ,der Deutschen Reichsbahn*“ eingefiigt: ,den
> nhofen der Koln Bonner Eisenbahnen und der Libeck—
chener Eisenbahn®.
we Unter den Versandbahnhdéfen wurden

Giultigkeit vom 1. Juni 1930

Bad Nenndorf Nord

Bad Tolz
Boppard
Und Oker
Tut Glltigkeit vom 9. Juni 1930
Abgetragen. Berge" "
wird Ausnahmetarif 16c¢ (Kartoffeln, getrocknete usw.)

| der Gultigkeitsvermerk wie folgt gefaBt: ,,Giltig vom
v!n 1929 an bis auf jederzeitigen Widerruf, l&ngstens
0)- September 1930“.

Mr Jm Ausnahmetarif 33 (Thiringische,
oerger Waren) wurden mit Gultigkeit

béhmische und
vom 26. Mai

1930 unter den Versandbahnhofen, fir die der Frachtsatz-
zeiger gilt,
Helmbrechts mit Frachtsatzzeiger 2,
Miinchberg mit Frachtsatzzeiger 2
und unter den Sonderfrachtsatzen ,,Wasungen* nachgetragen.-
Im Ausnahmetarif 35 (Eisen, Stahl und Metallwaren
usw.) wurde mit Giltigkeit vom 2. Juni 1930 unter den Ver-
sandbahnhdofen, fir die die Frachtsatzzeiger gelten, Christians-
stadt mit Frachtsatzzeiger 2 nachgetragen.
Gleichzeitig wurde bei dem Versandbahnhof Brecker-
feld-Priorei die Frachtsatzzeigernummer ,2“ in ,1“ ge-

andert (Druckfehler).

Unter den Sonderfrachtsatzen zu 2a wurde der Ver-
sandbahnhof ,Rosenthal b. Berlin Zu 87“ nachgetragen.
Der Frachtsatz der Klasse C fir die Verbindung

Wismar (Meckl.)—Hamburg wurde von ,124* in ,122* ge-
&ndert (Druckfehler).

Mit Gultigkeit vom 2. August werden unter den Bahn-
héfen, fur die die Anwendungsbedingung Ziffer 3 nicht gilt,
gestrichen: Bodenbach, Franzensbad, Johanngeorgenstadt,
Klingenthal, Moldau, Reichenberg, Reitzenhain, Sebnitz (Sa.),
Tetschen, Weipert.

Gleichzeitig werden unter
die die Frachtsatzzeiger gelten,
Franzensbad, Moldau, Reichenberg,
und Weipert gestrichen.

Im Ausnahmetarif 61 (Porzellanwaren usw.) wurde unter
den Versandbahnhofen des Frachtsatzzeigers ,,Regensburg“

den Versaridbahnhofen, fir
die Bahnhofe Bodenbach,
Reitzenhain, Tetschen

gestrichen und unter den Sonderfrachtsdtzen zu'B 1 nach-
getragen.

Auf Seite 46 vorgenannten Tarifs wird im Kopfe der
Tabelle unter Safnitz Hafen nachgetragen ,Mitte See*
(Druckfehler).

Im Ajusnahmetarif 101 (Kartoffeln, frische, zur Aus-
fuhr) wird der Gultigkeitsvermerk wie folgt gefalt: ,Gul-

tig vom 1 Juni 1929 an bis auf jederzeitigen Widerruf,
langstens bis 30. September 1930“.

Im Ausnahmetarif 106 (Kartoffelstarkefabrikate) wurde
mit Gualtigkeit vom 2. Juni 1930 im Geltungsbereich unter"

den Grenzbahnhéfen und GrenzUbergangspunkten ,,Bent-
heim“ nachgetragen und mit Gultigkeit vom 2. August
1930 wird ,,Gildehaus* gestrichen.

Der Ausnahmetarif 147 (Fette und Oele) wurde mit
Giltigkeit vom 1. Juni 1930 neu herausgegeben.

Im Ausnahmetarif 156 (Kupfervitriolkalkgipsmehl zur
Ausfuhr) wird der Glltigkeitsvermerk wie folgt gefalt:
,Glltig vom 1 Juni 1929 an bis auf jederzeitigen Widerruf,
langstens bis 31. Mai 1931,“.

Mit Gultigkeit vom 1. August 1930 werden unter den
Versandbahnhdfen ,Harbarnsen“ und ,Osterwiecker Werke
Zu 74* gestrichen.

Im Ausnahmetarif 168 (Holzwaren) wurde mit Gultig-
keit vom 5. Juni 1930 unter den Versandbahnhofen zu Ziffer

4 des Warenverzeichnisses ,Blankenburg (Harz) Zu 43“
nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 171 (FluBspat) wurde mit Gultig-
keit vom 26. Mai 1930 ,Breitungen (Werra)“ unter den

Versandbahnhdfen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 173 (Malz) wurde mit Gultigkeit
vom 2. Juni 1930 unter den Versandbahnhéfen der Abteilung
A ,Kaiserslautern Nord“ nachgetragen.

Der Ausnahmetarif 177 (Rohtabak) wurde mit Gultig-
keit vom 1 Juni 1930 aufgehoben. Es gelten alsdann fir
Rohtabak die Frachtsdatze des Ausnahmetarifs 188. Soweit
hierdurch Erhdhungen eintreten, gelten diese erst vom
1 August 1930 an.

Im Ausnahmetarif 182 (Steine usw.) wurden unter den
Versandbahnhdfen nachgetragen:
mit Giultigkeit vom 29. Mai 1.930
Daaden
2. Juni 1930
Rostock Hafen
und mit Giultigkeit vom 9. Juni 1930

Bohlau
Nebitzsehen
Niederau
Priestewitz.

Mit Gultigkeit vom 1 August 1930 wird
Zu 152“ unter den Versandbahnhdfen gestrichen.

mit Giultigkeit vom

»,Oderberg
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Im Ausnahmetarif 187 (Gips und Spat) wurden mit
Gultigkeit vom 29. Mai 1930 unter den Versandbahnhodfen

zu Ziffer 2 des Warenverzeichnisses ,Weiherhammer® und
mit Giltigkeit vom 2. Juni 1930 zu Ziffer 1 des Waren-
verzeichnisses ,,Heinebach“ nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 188 (Bestimmte Artikel bei Ein-

fuhr) wurden mit Giultigkeit vom 1. Juni 1930 nachstehende
Empfangsbahnhéfe unter den Sonderfrachtsatzen nachge
tragen:

Appenweier

Eichtersheim Zu 127

Heidelberg-Kirchheim

Hugstetten

KdéIn-Braunsfeld

Niederschopfheim

Orschweier

St. llgen

Tiengen

Wiesloch Stadt Zu 127.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Jugoslavischer Gitertarif. Am 1. Juni 1930 tra
ten zum Deutsch-Tugoslavischen Gitertarif die Hefte 1 und
2 in Kraft.

Heft 1 enthélt die besonderen Zusatzbestimmungen zum
Internationalen Uebereinkommen uber den Eisenbahnfracht
verkehr, die Allgemeinen Tarifvorschriften und die Ent
fernungszeiger;

Heft 2 enthdlt Warenverzeichnisse und Frachtsatze der.
in beiden Verkehrsrichtungen geltenden Serientarife fir Eil
stiuckguter und Frachtstickguter.

Die nach den Allgemeinen Tarifvorschriften (Heft 1)
und den Bestimmungen und Frachtsdtzen des Heftes 2
zu berechnenden deutschen Teilfrachten fir Eil- und Fracht-
stickgut werden um den festen Betrag von 40 Reichspfennig
fir die Sendung erhoht.

Deutsch-Niederlandischer Verbandtarif. Mit Gultigkeit
vom 1 Juni 1930 wurden ausgegeben:
Teil | Abt. B,
Nachtrag 6 zum Teil Il Heft 1a,
Nachtrag 1 zum Teil Il Heft Ib.
Die teilweise Erhéhung der Stickgutfrachten (regel-

rechte Tarifklassen, Ausnahmetarif 16a fur Kartoffeln und
Nottarif) trat am 1 Juni 1930 in Kraft. Soweit sonstige,
Erhdhungen und Erschwerungen eintreten, gelten diese von
den im Tarif oder in den Nachtrdgen besonders angegebenen
Zeitpunkten.

Deutsch-Nordischer Verbandtarif, Teil 1. Mit Giiltig
keit vom 1. Juni 1930 trat Nachtrag V in Kraft. Der Nach-
trag enthalt nur die infolge der organischen Neuordnung
der deutschen Stickguttarife notwendig gewordenen Aende-
rungen und Ergdnzungen sowie neue Mindestfrachten fir
Stickgut im Verkehr mit Norwegen.
Deutsch-Danischer Verbandtarif, Teil 1l Heft 2
tigkeit vom 1. Juni 1930 trat der Nachtrag | in

Mit Gil-
Kraft.
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Der Nachtrag enthdlt nur Aenderungen der deutschen Stiick-

gutfrachten und der Sétze der Klassen A 5 und A 10.
Deutsch-Schwedisch-Norwegischer Verbandtarif, Teil Il

Heft 2. Mit Giltigkeit vom 1. Juni 1930 trat Nachtrag Il

in Kraft. Der Nachtrag enthdlt nur Aenderungen der deut-
schen Stuckgutfrachten und der Sétze der Klassen A 5
und A 10

Deutsch-Polnischer Verbandtarif. Mit Ablauf des 30.
Juni 1930 treten die Deutsch-Polnischen Verbandsgutertarife
Teil 1 vom 5. September 1929, Teil Il Heft 1 vom 1. Januar

1929 mit den Nachtrdgen 1 und 2 und Teil Il Heft 2 vom
5  September 1929 sowie die zugehdrigen Leitungsvor-
schriften vom 5. September 1929 auBer Kraft. Die Einfih-

rung der neuen Verbandtarife wird besonders versffentlicht
werden.

Deutsch-Polnisch-Sowjetischer  Gutertarif. Mit Giltig
keit vom 1. Juli 1930 wird zum Gitertarif Teil 1 und
Teil Il je ein Nachtrag 2 herausgegeben.

Deutsche Reichsbahn-Saarbahnen. Eisenbahn-Gutertarif
Teil 1l Heft la. Mit Giltigkeit vom 10. Juni trat der
Nachtrag 2 in Kraft. Er enthdlt die aus Anlal der Neuord-
nung der Stiuckguttarife bedingten Neufassungen der Aus-

nahmetarife 9, 11, 13, 14 und 17 sowie sonstige Aenderungen
und Ergénzungen.

Deutsch-Ungarischer Gutertarif. Die Giltigkeit des Hef-
tes 1 wird bis zum 30. Juni 1930 verldngert (Vgl. ,Ostsee-
Handel“ Nr. 8 v. 15. April 1930 auf S. 31).

Mit Gultigkeit vom 1. Juni 1930 werden die nach den
Allgemeinen Tarifvorschriften des Heftes 1 und den deut-
schen Teilfrachtsdtzen des Heftes 2 zu' berechnenden deut-
schen Teilfrachten fur Eil- und Frachtstickgut um den festen
Betrag von 40 Reichspfennig fir die Sendung erhoht.

¢) Ausléndische Tarife.
Polnisch-Ruménischer Eisenbahnverband. mit Ablauf des

30. Juni 1930 treten auBer Kraft:

a) Gatertarif, Teil 1, vom 15. Juli
tragen | bis 1V,

b) Giutertarif, Teil I, Heft 1, vom 115 Juli 1928 mit den
Nachtrdgen | bis V,

c)’ das Heft ,Tempordre Ausnahmetarife® vom 1. ~e"
zember 1929 mit Nachtrag | vom 1. April 1930.
Tschechoslowakisch-Ungarischer Eisenbahnverband. My

Gultigkeit vom 1 Juli 1930 tritt Heft 5 (Getreidetarif) -unter

Aufhebung, des vom 1 August 1928 giltigen Tarifs fir die

Beforderung von Getreide usw. in Kraft.

d) Verschiedenes.
Aenderungen von Bahnhofsnamen.

hofsnamen wurden bezw. werden gedndert:

1928 mit den Nach-

Nachstehende Bahn-

Der Verkehr im Stettiner Hafen im Monat Mal.

Im Monat Mai 1930 betrug der seewadrtige Schiffs-
eingang insgesamt 502 Schiffe mit 655 157 cbm NR. Hiervon
fuhrten 349 Schiffe die deutsche, 51 die danische, 2 die
danziger, 8 die englische, 2 die estnische, 4 die finnische,
14 die holldndische, 16 die norwegische. 2 die russische,

50 die schwedische, je 1 Schiff die amerikanische, grie-
chische, lettische und polnische Flagge.
Die Schifte kamen aus folgenden Landern: Deutsche

Héafen 115, Belgien 8, Danzig 7, Danemark 161, England 17,
Estland 8, Finnland 30, Holland 20, Lettland 14, Memel 7,
Mittelmeerhdfen 3, Norwegen 15, Polen 2, Ruflland 8,
Schweden 85 Schiffe und je 1 Sch:ff aus Griechenland und
Spanien.

Der
1930 519 Schiffe mit

Mai
356

im Monat
von denen

seewartige Schiffsausgang betrug
718 735 cbm NR,

die .schwedische, je 1 Schiff die amerikanische, lettische und
polnische Flagge fiihrten.

Die Schiffe gingen nach folgenden Lé&ndern: Deutsche
Héfen 90, Belgien 5 Dénemark 176, Danzig 17, England 30,
Estland 10, Finnland 35, Frankreich 2, Holland 26, Lett-

von: auf: alE :,n
Eidelstedt Ost Altona-Eidelstedt Ost L 6 *
Stellingen Altona-Stellingen L en
Wimpfen Bad Wimpfen. |-
land 16, Memel 5, Norwegen 6, Polen 2, RuRland

Schvweden 83, Spanien 2 Schiffe und 1 Schiff nach Amen * _
Umgeschlagen wurden insgesamt 491000 to. Hierv

entfallen _

a) im Eingang b) im Ausgang

335000 to 156 000 to

auf Erze 166 000 to auf Zucker 31000 to

Kohlen 50 000 to Getreide 28 000 to

Holz 32000 to Papier 3000 to

Phosphate 15000 to Briketts 5888 to

Eisen 9000 to Zement to
Schrott 3000 to

C. F Weber

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken A.-G.
Teerdestillation, Asphalterzeugnisse

37731, 37732 Telegr.: Nonnenmihle
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der Industrie* und Handelskammer zu Stettin

Kredifsdiufz.

Eroffnete Vergleichsverfahren.

Tag der An-
Firma u. Geschaftszweig: Sitz: Ordnung: Vertrauensperson:
Kaufmann Werner Stettin, Hagen- 30. 5.30 Rechtsanwalt Georg
Voelzke, i. F. A. Th. straBe 7 FlieR, Stettin, Lange-
Richel & Co., bruckstr 4
Bankgeschaft
Offene Handels- Stettin, Marien- 21. 5.30 Kaufmann

gesellschaft
H. Wittkowski

Julius Scherk, Stettin,
Augustaplatz 1

Beendete Vergleichsverfahren.

platz 2

Jacobi & Morsch, Inhaber Franz Korch, Galanterie-, Kurz-

und SpielWarengroRhandlung, Stettin, Gr. Oderstr. 17

(20. Mai 1930).

Eroffnete Konkursverfahren.
Tag der An-
Firma u. Geschéaftszweig: Sitz! ordnung: Vertrauensperson:
Kaufmann Richard Stettin, Gabels- 22. 5.30 Kaufmann
Petjke, Alleininhaber bergerstr. 32-33 Julius Scherk, Stettin,
der Fa. Richard Augustaplatz 1
Petzke, Herren- und
Burschenkleider
Kaufmann Hans Stettin, Pladrin- 23. 5.30 Diplomkaufmann
Wiedeck, Inh. d. Fa. straBe 20 H." Hodemacher,
H. Wiedeck & Co. Stettin, Gabelsberger-
straBe 20

Julius Ziegler, Inh. Gollnow 23. 5.30 Rechtsanwalt
Hermann Ziegler, Duncker, Gollnow
Filzwarenfabrik
Fleischermeister Greifenberg i. P. 27. 5. 30 Bicherrevisor
Walter Binder, friher Kurt Jonas, Stettin,
jnStettin, Schrhstr. 7, Frauenstr. 50
jetzt Greifenberg i.P.
Nachlal des am 5.  Stettin 3. 6. 30 Diplomkaufmann
Mai 1930 zu Stettin, H Hodemacher,
seinem letzten Wohn- Stettin, Gabelsberger-
sitz verstorbenen strale 20
Kaufmannss Otto
Marquardt
Offene Handels- Stettin, 4. 6 30 Kaufmann Gustav

gesellschaft Myska & Politzer Str. 30
Ehrhardt™ Herren-

kleiderfabrik

Brandt, Stettin,
Kaiser-Wilhelm-
Stralle 50

Beendete Konkursverfahren.

Kaufmann Max Bdrner, Strohhilsenfabrik und Bedarfsartikel
der Getrankeindustrie, Stettin, GieBereistr. 9 11 (1. Mai
1930).

A*“uimann Bruno Salomon, Inhaber der Firma S. Salomon.

A . Cammin/Pom. (10. April 1930).

Steinmetz Theodor Gloede, Pasewalk, Stettiner Strale 0
(4. Juni 1930).

achdeckermeister Otto Mastmeier, i. Fa. Mastmeier &
Co., Baumaterialiengeschéft, Stettin, Apfelallee 23 (4.
Juni  1930).

Post, Telegraphie.
;_ \on der Nachrichtenstelle des Reichspostministeriums

uns folgendes zur Kenntnis gegeben worden:

a. Luftpost nach Budapest und Konstantinopel. Der Flug
0 Jrn—Konstantinopel ab Wien 7,40, verkehrt jetzt im An-
SchluR an die Zige
1 FD 37 ab Berlin Schles.
21.56,
D 58/158 ab Frankfurt (Main) 14.36, ab Wirzburg
17.50, ab Nurnberg 20.20,
3. D 31 ab Miinchen 22.0.
aumit s’nc* _(I;Unstige AnschluB Verbindungen
s allen Teilen Deutschlands hergestellt.
se 'on allen 3 Zigen werden dem Fluge Luftpost «
hundungen und versuchsweise, soweit Laderaum verfiig-
auch Briefe und Postkarten, fii* die kein Zuschlag be
nach Ungarn und der Turkei zugefiihrt. Die Luft

Bahnhof 17.47, ab Breslau

fur die Post

ahh st

Postsendungen werden mit Vorrang befodr-
dert. Die Auswahl der mitzugebenden zuschlagsfreien Sen-
dungen behélt sich die Deutsche Reichspost vor. Die Be-
forderung der zuschlagsfreien Sendungen hat den Zweck, die
Verkehrsweit auf die Vorteile, die die Luftpost Wien-
Konstantinopel bietet, aufmerksam zu machen. Die Fluge
beschleunigen die Beférderung nach Konstantinopel um etwa
142, Tage.

Luftpost Moskau—Taschkent. Am 1. Juni ist die Luft-
post Moskau-Pensa—Samara—Orenburg—Taschkent erdffnet
worden. Auf der 3000 km langen Strecke (Befdrderungs-
dauer etwa 22 Stunden) werden die Flige zunédchst nach
Bedarf ausgefiihrt, von August bis Dezember verkehrt das

Flugzeug dreimal wdchentlich. Auf der Linie werden ge-
wohnliche und eingeschriebene Briefsendungen und ge-
wohnliche Pakete nach Russisch-Zentralasien, ferner ge-
wohnliche Briefsendungen nach Afghanistan befdérdert. Die
Sendungen missen den Vermerk ,Par avion au deld de
Moscou*“ tragen. Der Luftpostzuschlag betrdgt fir Post-
karten 50 Rpf. und fir andere Briefsendungen (je 20 g)
1 RM.

Postanweisungen aus Deutschland nach Italien sind jetzt
bis 2000 italienische Lire zugelassen worden. Fir Postan-
weisungen aus ltalien nach Deutschland bleibt der Hd&chst-
betrag bis auf weiteres auf 250 RM. beschrankt.

Zweite Sommerausgabe 1930 des Reichskursbuchs.
Einige Tage vor dem 1. Juli erscheint die zweite Sommer-
ausgabe des Reichskursbuches mit den seit 15. Mai gil-
tigen Fahrpldnen der deutschen und (Ubrigen europdischen
Eisenbahnen. Der Verkaufspreis betragt wie bisher 6,50 RM.
Bestellungen nehmen schon jetzt alle Postanstalten, die
Bahnhofe der Reichsbahn sowie auch Buchhandlungen und
Reisebliros entgegen. Baldige Bestellung wird empfohlen,
weil sonst bei dem beschrankten Umfang der Ausgabe auf
Lieferung nicht zu rechnen ist.

Luftpostverbindungen. Vom 26. ab treten zu den bis-
herigen Luftpostverbindungen je eine nach Berlin um 13.40
und nach Stockholm um 1355 hinzu. Es bestehen sodann
folgende Luftpostverbindungen (die SchluBzeiten fir Brief-
sendungen beim Postamt 1 sind in Klammern angegeben):

nach Berlin (6.50),
» Berlin (8.40),
. Stolp -Danzig (9.55),
» Berlin (13.05),
,» Stockholm (13.05),

6. , Dresden—Zwickau (13.05).

Die Luftpostbeférderung bietet gegenuber der Landbefdrde-
rung erhebliche Vorteile inbezug auf schnelle Ankunft bei
einem ganz geringen Gebuhrenzuschlag.und kann daher nur
immer wieder zur ausgiebigen Benutzung empfohlen werden.

S FFXINYIN

Hugwesen.

eDie Deutsche Luft Hansa A.-G. hat mit Giltigkeit vom
1 Mai 1930 den Tarif fir die Beforderung von Luftfracht-
und Flug-Eisenbahngitern innerhalb Deutschlands sowie, von
und nach dem europdischen Auslande 'neu herausgegeben.
Dieser Tarif ist giltig fur die Linien der Deutschen Luft
Hansa und der im AnschlufR fliegenden Luftverkehrsgesell-
schaften. Bei den allgemeinen Befdrderungsbedingungen sind
unter die betreffenden Paragraphen die entsprechenden Be-
stimmungen fir den Flugeisenbahnverkehr miteingerickt.
AuBerdem enthélt der Tarif Preistafeln fir die Frachtberech-
nung’ fur Luftfrachtsendungen und eine Aufzdhlung der den
Auslandssendungen beizufiigenden Begleitpapiere. Die nach-
stehend abgedruckte Karte gibt einen Ueberblifck tber das
Streckennetz der Deutschen Luft Hansa. Da sich der Luft-

verkehr immer steigender ‘ Beliebtheit erfreut, hat die
Deutsche Luft Hansa den Verkehr in diesem Jahre weiter
ausgebaut. Auch der [I‘lughafen Stettin ist'" mit sehr gin-

stigen Verbindungen nach allen Platzen diesem Streckennetz
angeschlossen. Fast alle auf der Karte verzeichneten Orte
sind von Stettin aus an einem Tage zu erreichen.

Auskiinfte (ber Tarife und Flugplédne erteilen die Ge-
schaftsstellen der Deutschen Luft Hansa.
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Innere Angelegenheiten.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und
Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fur langjéah-
rige und treue Dienste an folgende Herren verliehen worden:

1. Franz Wolter (40 Jahre bei der Firma Emil F. Henning,
Stettin);

2. Erich Tornow (25 Jahre bei der Firma J.
Sohn, Stettin);

3. Carl Dreblow (25 Jahre bei den Stettiner Spritwerken
Akt.-Ges., Stettin, bzw. der Reichsmonopolverwaltung
fir Branntwein, Verwertungsstelle, Abt. Stettin.
Beeidigung und Anstellung von Sachverstandigen. In der

Sitzung des geschaftsfiihrenden Ausschusses der Industrie-
und Handelskammer am Dienstag, den 3. Juni 1930, sind
folgende Herren als Sachverstdndige offentlich angestellt und
beeidigt worden:

1 Fritz W erner, Stettin, fur ,,Binnenschiffahrtskunde und
Schiffahrtsdienst sowie Ausristung, Fahrtlchtigkeit, Be-
schédigungen und Reparaturen von Ké&hnen und FluRB-
dampfern (mit Ausnahme der maschinellen Einrichtung)
und fir Tiefgangsfeststellungen und Gewichtsfeststel-
lungen laut Eichung fur FluBschiffe);

2. Arnold Acker, Stettin, fur ,,Schiffsschaden und -repa-
raturen (nur fir Binnenschiffe);

3. Gustav GaulR, Stettin, fur ,,Baumaterialien;

4. Emil Parge, Stettin,

5. Walter Boldt, Stettin,

fur ,,Fischmehl*;

6. Otto Abshagen,
und Abladetaxator fir Getreide,
saaten in Anklam*.

Gollnow &

Anklam, als .Wéger, Probenehmer,
Hilsenfriichte und Oel-

{i(htjEgQ s

kaufmannisches
Al

TILSIT  KOWNOMOSKW)
SMOLEHSK

ULWAD.SOflA
WHSTAHTI(10PEL

Zollwesen.

»-Rumanien*, Frist zur Anwendung der Mindestzollsatze

auf deutsche Erzeugnisse. Nach einer neueren amtlichen Mit-
teilung l4uft die Frist der Anwendung der Mindestzollsatze

des rumanischen Einfuhrzolltarifs zunachst nur bis zum
9. Juni 1930, so daf vom 10. Juni 1930 ab die Ho&chstzoll-
sdtze des ruménischen Einfuhrzolltarifs Anwendung finden
sollen.

Einzelhandel.

Ausverkaufsmerkblatt. Dpie Industrie-
kammer hat die fir das Awusverkaufswesen geltenden de*
Stimmungen in einem Awusverkaufs-Merkblatt zusammenge-
stellt, das mit einer kurzen Erlauterung versehen ist, aus e
die Giultigkeit der einzelnen Bestimmungen fir den einzelne
Ausverkaufsfall ersichtlich ist. Das Ausverkaufsmerkblatt wi
Biro der Interessenten kostenlos a

und Handels-

auf dem Kammer an

gegeben.

Verschiedenes.

Expertengebiihren. Die Industrie-
hat in ihrer Sitzung vom 3. Juni 1930 auf Antrag
schlossen, daR der Artikel Leimleder, unverpac
ganzen Schiffsladungen, auf die Liste der expertengebuhren-
freien Giter zu setzen ist. Die Stettiner Hafengesellsc
m.b.H. ist infolgedessen davon benachrichtigt worden,
fir diesen Artikel die Berechnung von Expertengebu
kinftig nicht mehr in Frage kommt.

und Handelskammer

vermittelt schnell und kostenfrei die

Kaufntannasdtc Stellenvermittlung des D. H. V.
Stettin, Bollwerk 1B, Fernruf 36685—86

Stralsund, Tribseerstr. 27, Fernruf2116 — Stolp, KI. Auckerstr. 26, Fernruf 472
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Messen und Ausstellungen.
Unveranderte Mietpreise zur Leipziger Herbstmesse.

Die Schiedsstelle fir MeRsachen beim Rat der Stadt Leipzig
hat die Mietpreise fir die Leipziger Herbstmesse 1930 in
gleicher Hohe wie fir die Frihjahrsmesse
1930 festgesetzt. Die Paritatische Mietausgleichs-Kommission
beim Leipziger MeRBamt hat ihr Gutachten im gleichen Sinne
abgegeben.

Das internationale Plakat auf der 18. Deutschen Ost-
messe. Unter allen Werbemitteln ist das Plakat das &lteste.
Seine Anfdnge reichen bis in das Altertum zuriick. Noch
heute muB jeder, der dem ,Mann- auf der Strale“ etwas zu-
rufen will, das Plakat benutzen. Die erstaunliche Entwicke-
IR ~er Reklame in den letzten Jahrzehnten hat auch die
Anspriche, die an das Plakat gestellt werden, auBerordentlich
gesteigert. *Um die grofRte Wirkung des Anschlages zu
erzielen, missen Entwurf und Ausfiihrung kinstlerische und
reklametechnische Leistung ersten Ranges sein. Es ist von
groBem Interesse, die angedeutete Entwickelung bei den ver-
schiedensten Nationen vergleichend zu verfolgen. Daraus
kénnen nicht nur die Gebrauchsgraphiker und Reproduk-
tionstechniker, sondern alle Kreise der Wirtschaft, die sich
der Werbung bedienen missen - und wer konnte darauf
verzichten —, fruchtbare Anregungen und greifbaren Nutzen
ziehen. Aus diesen Erwéagungen heraus wird im Rahmen
der 1. Ostdeutschen Reklameschau, die mit der 18. Deut-
schen Ostmesse (17.—31. August) verbunden ist, eine Aus-
stellung ,,Das Internationale Plakat“ gezeigt. Diese Aus-
stellung, fir deren Organisation sich der Stadte-Reklame-
Konzern einsetzt, bringt nicht nur die interessantesten Bei-
spiele aus dem im Vorjahr in Minchen anlaBlich des Inter-
nationalen Reklame-Kongresses zusammengebrachten Mate-
rial sie ist bis auf die Gegenwart durchgefiihrt und gibt
einen nahezu lickenlosen Querschnitt Gber die Weltleistungen
anf dem Gebiete des kinstlerischen Plakates. .

Verzeidinis der bei der Industrie’ und
Handelskammer el wirlsdiaff-
lidien Auslandsberidiie.

Tgb Datum Inhalt

5813. Berlin, 21. 5. 30. Eisenbahnmaterial fir
Persien.

Niederlassung reichs-
deutscher Interessenten.
Wi irtschaftslage im
Lodzer Bezirk.
Handelsvertrage Polens m.
Griechenland, Egypten u.
Spanien. Beginn der pol-
nisch-rumanischen Ver-
tragsverhandlungen.
Polnische Gesellschaft
fur Fernkabel.

Neue polnische Verord-
nung Uber das Zollver-
fahren.

Aussichten fur den Ab-
satz von Automobilen u.
Lastkraftwagen in Pol-
nisch-Oberschlesien.
Einreiseformalitaten  fir
deutsche Monteure.
Kritische Beurteilung der
Entwicklung des franzo-
sisch. Auflenhandels 1929,
insbesondere des deutsch-
N franz. Warenverkehrs.
orwegen 5006. Berlin, 21. 5. 30. Die Fischerei in der
Woche vom 4. bis 10.
Mai 1930.

Die Fischerei in der
Woche vom 11. bis 17.
Mai 1930.

Neues finnisches Arbeits-
schutzgesetz.
Wirtschaftliche  Gesamt-
lage der syrischen Staa-
ten 1929.

Projekt einer Eisenbahn-
fahre zwischen Nanking
und Pukow.

__Lancl
Persien

Polen

5894. Berlin, 21. 5. 30.

5(570. Berfin, 20. 5. 30.

5781. Berlin, 23. 5. 30.

0107. Berlin, 2(5. 5. 30.

(>288. Berlin, 3. G 30.

0098. Berlin, 31. 5. 30.

5815. Berlin, 2. 5. 30.

5933. Berlin, 22. 5. 30.

6048. Berlin, 28. 5. 30.

Pinnland 4899. Berlin, 19. 5. 30.

Syrien 4747. Berlin, 22. 5. 30.

Chi
hina 5035. Berlin, 22. 5. 30.
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Nordland-
mutzen

ges. gesch.
fur Seereisen, fUr den
Strandaufenthalt
5,00 6,00 7,50

Die Mitnahme jeder weiteren
Kopfbedeckung erubrigt sich

Leidile Harrenhiife / Leidife Mizen

Breite StralRe 6
Ruf 26020

Land Tgb.  Datum Inhalt
6386. Berlin, 3. 6. 30. Halm_del mit der Mon-
golei.
(5071 Berlin, 28. 5. 30. Zustiande in der Mon-
olei.

Italien 5923. Berlin, 22. 5. 30. gEinfuhr von Maschinen.

" ~5394. Berlin, 27.5. 30. Wirtschaftliche Lage.

Britisch-Indien 5839. Berlin, 22. 5. 30. Boykottbewegung.

5 6503. Berlin, 3. 6.30. Boykottbewegung.

Ver. Staaten  5698. Berlin, 21. 5. 30. Ankunft der ,,Chichibu

Maru* der Nippong
) Kaisha Line.

6275. Berlin, 2. 630. Rediskontierung von
Wechseln amer kanischer
Banken in Sidamerika
durch die Federal Re-
serve Bank.

641(5. Berlin, 4.6.30. Pullman Comp. und
Pullman Car & Mfg.
Corp.

6198. Berlin, 30. 5. 30. Vertragliche - Vereinba-
rung der ausschlieflichen
Anwendbarkeit deutschen
Rechts in kaufmdannischen
Vertragen mit den Ver-
einigten Staaten von
Amerika.

Rumaénien 6016. Berlin, 27. 5. 30. Auskunft iber die finan-
zielle Lage der Firma
Brider Schiel Maschinen-
fabrik A.-G., Kronstadt.

6537. Berlin, 4. 6.30. Aufnahme einer Stadt-
anleihe.

Irak 5950. Berlin, 25.5. 30. Liste Bagdader Firmen.

Belgien 5967. Berlin, 23. 5. 30. Vergebung von Staats-
auftrdgen an die auslén-
dische Industrie.

6080. Berlin. 21. 5. 30. Anleihe der Stadt Ant-
werpen.

Schweden 6011. Berlin, 27. 5. 30. Fischereibericht.

Japan 6319. Berlin, 2.6.30. Starke Zunahme der Aus-
fuhr japanischer Kunst-
seidengewebe nach Nie-

. der!andisch-Indien.

6046. Berlin, 31. 5. 30. Die japanische Stahl- u.
Eisenindustrie 1929, unter
besond. Beriicksichtigung
der Einfuhr aus Deutsch-
land.

Ostafrika 6097. Berlin, 31. 5. 30. Werbung fir die Std-

(Engl.) afrikanische ~ Union in
Ostafrika.

Irland 6009. Berlin, 28. 5. 30. Aufnahme einer |ang_

. fristigen Anleihe.

Schweiz 6169. Berlin, 31. 5. HO Eine neue Automobilsta-
tistik.

Bulgarien 5897. Berlin, 30. 5. 30. AuRenhandel 1929.

Griechenland  6194. Berlin, 2. 6. 30. Wirtschaftliche Jahres-
iibersicht 1929.

4G 30. Vergebung der gesamten
Schiefertafellieferung an

Amerika.

Niederl.-Indien 6382. Berlin.
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Land Tgb. Datum Inhalt Ze”lan, Hallcus- u|r|1d K[]chenge;)éte uslw. hmonatliche Verglei%hs-
. . zahlen aufgestellt. Der Betriebsvergleich in weiteren Branchen
RuBland 6153. Berlin, 30. 5. 30. Il}/elz?gr%er:hafézs ¥r%t:tga£§._ ist in Angriff genommen. In allgemein verstdndlicher Dar-
neft 9 stellung werden in der Arbeit an Hand von bereits 1929
. . . durchgefiihrten Vergleichen die einzelnen Richtzahlen be-
6041. Berlin, 28. 5. 30. StO.WJeSS%hi fquckerlndu- sprochen. Die Berichterstattung iber die Ergebnisse ist auf
6141 Berlin. 28. 5. 30 |S_|“f6. ho svc\)l_\{eriorfgt;ubng. so einleuchtende Weise dargestellt, daR auch der weniger
- perlin, 26. . 'ricahtja r-wirtschattsbe- — geschulte Einzelhandler nunmehr in der Lage ist, ohne
. - . Schwierigkeiten sich an dem Betriebsvergleich zu beteiligen
5595. Berlin, 2. 6. 30. ;’gﬁ;ﬂg&'ﬂgﬁ?r Wirt- glnd vor alltt)em_ fir seinen hBetrieb Nutzen aus
Estland 6372. Berlin, 3. 6. 30. Estldndische-Englische en Ergebnissen zu ziehen.
Schiffahrtslinie.
Mexiko 6104. Berlin, 26. 5. 30. Erteilung von Kreditaus- um wm

kiinften.

Budibesprediungen.

Merkblatt fur den deutsch-polnischen Handelsverkehr.
Die AuRenhandelsstelle bei der Industrie' und Handelskammer
fur die Provinz Oberschlesien in O.ppeln, Fesselstr. 8, hat
eein duBerst wertvolles Merkblatt fiir den deutsch-polnischen
Handelsverkehr herausgegeben, das auf dem Biro der
Kammer fir Interessenten zur Einsicht ausliegt. Es enthalt
in kurzer Zusammenfassung sowohl einen Ueberblick {ber
den polnischen Staat im allgemeinen, Uber Staatsgebiet,
Bevdlkerung, Verwaltung, ferner eine ausfiihrliche Liste der
deutschen Konsulate in Polen sowie der polnischen Konsulate
in Deutschland, sodann s&mtliche geltenden Bestimmungen
liber Einreise nach Polen, Geschéaftsverkehr, Niederlassungs-
recht, Steuern etc. Endlich wird das Zollwesen ausfiihrlich
dargestellt unter Anfligung der gegenwartigen Fassung der
polnischen Zolltarife. Das Merkblatt ist auch direkt bei
der genannten AufRenhandelsstelle einschlieflich zweier Nach-
trage, die die wahrend des Druckes eingetretenen Aende-
rungen enthalten, zum Preise von RM. 150 zu beziehen.

Ratschldge fiur die Handelskammerprifung. Im Deut
sehen Kurzschrift-Verlag Gottingen ist eine Broschiire mit

dem Titel: ,Ratschlage fir die Handelskammerprifung“
erschienen, die den bekannten Oberregierungsrat Dr. Karl
Bode, Braunschweig, zum Verfasser hat. Diese Broschire

liegt auf dem Biro der Kammer aus und kann von Inter-
essenten eingesehen werden. Sie schildert in kurzen Zlgen
die Vorbereitung zur Prifung sowie den Gang der Prifung
selber und dirfte fir angehende Bewerber um die Kurz-
schriftprufung auferordentlich lehrreich sein.

Die ,,Fibel* der Rationalisierung im Handel. Eine neue
Verdffentlichung der Forschungsstelle fiir den Handel, Berlin.
Im deutschen Handel dringt in immer stirkerem Make die
Einsicht durch, wie wichtig der Betriebs vergleich
als Hilfsmittel fur die praktische Rationali-
sierungsarbeit ist. Die neueste Verdffentlichung der
Forschungsstelle fiir den Handel, Berlin C. 2,

Heft 5 ,Der monatliche Betriebsvergleich®,
beweist wiederum, wie erfolgreich von diesem Institut
wissenschaftliche Methoden fir die Zwecke
der Praxis fruchtbar gemacht werden. Diese
Forschungsstelle hat es in dankenswerter Weise unter-
nommen, durch fortlaufende Aufstellung wvon

Rieht zahlen einen Betriebsvergleich zu ermdglichen.
Jeder Teilnehmer an dieser Gemeinschaftsarbeit hat
bei der Art der Ermittlung zugleich Gewéhr dafir, dal das
Geschéftsgeheimnis nicht verletzt wird. Auf Grund der von
zahlreichen Betrieben monatlich bereitgestellten Zahlen wer-
den von der Forschungsstelle fiir den Handel typische Durch-
schnittsziffern errechnet fir Gehélter und LoOhne, Miete,
Licht, Kraft, Heizung, Gesamtkosten, Umsatz je beschaftigte
Person und je VeVkaufskraft, Kundenzahl je beschéftigte
Person und je Verkaufskraft, Umsatz je Kunde. Weiter wer-
den monatlich Umsatz, Wareneingang und Kosten den ent-
sprechenden Zahlen im gleichen Monat des Vorjahres gegen-
Gbergestellt. Auf Grund dieser Richtzahlen kann

der Gesché&ftsleiter seinen Betrieb hinsicht-
lich seiner Kosten und Umsatzentwicklung
kontrollieren und seine Dispositionen
treffen.

Von der Forschungsstelle fur den Handel werden seither
fur die Verbande des Einzelhandels mit Textilschnittwaren,
Wasche und Posamentierwaren, Damen- und Madchenklei-
dung, Schuhe, Drogen, Eisen, Bauartikel, Glas und Por-

SchlufB des

redaktionellen

Mannheim sucht Geschaftsverbindung mit hiesigen
Herrenmode-Geschaften fiir den Absatz von Ga-
maschen.

Lineburg sucht fir den Vertrieb von Druckfarben
Vertreter fiir Stettin und Umgegend, der
.a) Fachmann ist, d. nh. in der graphischen Branche

gelernt hat,
b) nach Madoglichkeit schon im Besitze anderer Ver-

tretungen ist.

Milheim a. Ruhr sucht Geschéftsverbindung mit
Firmen der Industriebranche, die den Vertrieb eines
Glasdichtungsmittels Ubernehmen wollen. In Frage
kommen hauptsédchlich Firmen, die mit grolReren
Werken, Behorden oder Bahngesellschaften in Verbin-
dung stehen, welche uber, glasbedeckte Hallen ver-
flgen.

Budapest sucht als Exporteur von Oelsaaten und
Hulsenfriichten, hauptsdchlich Bohnen, Groghandels-
vertreter fir hiesigen Platz.

Koln mdchte Vertretungen hiesiger Firmen Uber-
nehmen, die Fleischkonserven, wie Wdrstchen m
Dosen, Silze in Dosen, Kleinfleisch usw. hersteilen.
Ferner wird die Uebernahme einer Vertretung einer
Késefabrik gewdinscht.

Bukarest mochte Vertretungen hiesiger Firmen
fir Rumédnien, Jugoslavien, Bulgarien und Griechen-
land (bernehmen. In Frage kommen medizinische
Spezialititen, pharmazeutische Erzeugnisse aller Art,
arztliche Instrumente und Einrichtungen, sowie alles,
was mit Medizin, d. h. mit Heilkunst und HeilL
mitteln in Zusammenhang steht.

Offenbach a Main sucht fir Pommern Provi-
sionsvertreter fiir den Vertrieb vONn Schieifscheiben
und Schleifmitteln.

Berlin sucht fir Pommern Provisionsvertreter fir
den Verkauf von Damenkostim- und M antelstoffen,
der bei einschlagigen Firmen gut eingefihrt ist.

Ismail (Ruménien) wiinscht Geschaftsverbindung
mit hiesigen Bauunternehmungen, die sich mit dem
Bau von Arbeiterwohnungen befassen.

Szeged (Ungarn) sucht Vertreter zum Verkauf von
Paprika, der bei Drogen-, Kolonialwaren- und Ge-
wirzgroBhandlungen gut eingefiihrt ist.

Berlin sucht Provisionsvertreter fir den Verkauf
von Triebketten und Sicherheitsmuttern ,Elastic Stop ,
der bei Auto- und Maschinenfabriken gut eing

fuhrt ist.

Riga (Lettland) sucht Geschaftsverbindung mit hie
sigen Importeuren und ersikiassigen  Agenturtirm

fir den Absatz von lettlandischer Leinsaat und a

deren ’lettldndischen Saaten, wie Klee usw.

Arpino (Prov. Neapel) sucht Vertreter fur den Ver®
trieb von getrockneten Frichten und Nussen
Schalen und Kernen.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bdrse 2 Trp.,
legitimierte Vertreter eingetragener Firmen Werktag.lk
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmi «”
(auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gew
fir die Bonitat der einzelnen Firmen).

2694

2827

2828

2861

2903

2982

3116

3210

3164

3276

3326

3336

Teils.
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Die csl. Odersdiiffaltrf.

Von Kapitdan Wilh. Wurdack.

Wir begrifRen es auf das lebhafteste, dal der ,,Ostsee-
Handel“ den Besuch von Abordnungen der tschechoslova-
kischen Handelskammern zum AnlaB genommen hat, in
einer Sonderausgabe die Bedeutung Stettins als Industrie-
und Handelsplatz weiten Kreisen zu schildern. Es ist wohl
muRig noch besonders ‘hervorzuheben,, dal wunser Unter-
nehmen — bisher das einzige fremdlandische auf der Oder
- an dem Gedeihen Stettins, insbesondere der Entwicklung
seines so hervorragend gelegenen Hafens, das grofte
Interesse hat. Der natirliche Zubringer Stettins, sein Oder-
strom, an dessen Ufern auch uralte Siedlungsstatten sla-
wischer Volkerschaften bliihten, verbindet Stettin mit unserer
Heimat und gerade mit seinem machtvollen Industriegebiet
um Mahr. Ostrau—W itkowitz und in weiterer Folge mit dem
zukunftsreichen Osten der tschechoslovakischen Republik.
Die Oder ist es aber auch, welche den Weg zur Donau und
damit jenen von der Ostsee zum Schwarzen Meere weist.

Stettin Sulina, — welche Perspektiven eroffnet die Ver-
bindung dieser zwei Umschlagsplatze, wo Binnen- und See-
schiffahrt einander die Héande reichen!

Die Tschechoslovakische Oderschiffahrts-A.-G., 1924 als
jingstes der tschechoslovakischen Binnenschiffahrtsunterneh-
mungen ins Leben gerufen, mit einem Kahnpark von rund
00000 to Tragféhigkeit und rund 5500 PS Schleppkraft, tritt
auf dem hiesigen Platze besonders im Erztransport in sehr
beachtliche Erscheinung, indem sie jahrlich rund 300 000
lonnen Uebersee-Erze von Stettin oderaufwérts verfrachtet.
Auch im Talverkehr ist sie mit 80/0 an den vom Hauptum-
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schlagsplatz Cosel ausgehenden Verladungen beteiligt. Die
I schechoslovakische Oderschiffahrts-A.-G. ist stdndig be-

miht, den Export aus der Tschechoslovakei nach Norden
— soweit er zur Oder und nach Stettin gravitiert — zu
heben und begrifRt jede vom Hafen Stettin ergriffene MaR-
nahme, die dieses Ziel fordern soll. Besonders wirde sie es
begriiRen, wenn es geldnge, die Zahl der seewadrtigen An-
schlusse ab Stettin, besonders nach dem Westen,
zu vermehren, da sich an der geringeren Dichte dieser Ver-
bindungen schon so manches Transportgeschaft zer-
schlagen hat.

Stettin muB aber auch in Zukunft mit allem Nachdruck
auf dem Ausbau der Oderwasserstrafle nicht nur
in seiner derzeit bestehenden schiffbaren Lé&nge, sondern
bis in sein Quellgebiet bestehen, woraus ihm nur
t orderung und Aufstieg und die Mdglichkeit, sich erfolgreich

neben den Ostl. Seepldtzen der Ostsee zu behaupten, zuteil
werden kdnnen.
Die Anwesenheit so zahlreicher Vertreter aus den

kreisen der tschechoslovakischen Industrie und der tschecho-
slovakischen Handelswelt, welche nicht nur die landschaftlich
schone Lage Stettins, sondern seine vorziglichen Hafen-
einrichtungen bewundern werden, scheint, uns ein verhei-
Bungsvolles Zeichen dafiir zu sein, daB die Pflege und die
Erleichterung der  Verkehrsbeziehungen  zwischen der
Tschechoslovakei und Stettin und umgekehrt in den betei-
ligten Kreisen grofe Beachtung finden.

Slelfiner Dampfer-Compagnie Ahiien-Gesellsdiaff.

Die Stettiner Dampfer-Compagnie Aktien-Gesellschaft
eine der &ltesten deutschen Reedereien, wurde im Jahre 1856
gegriindet. Der Ausbau der Flotte wurde in dem MaRstab
“genommen, wie der Handel Stettins sich hob. Die Gesell
chaft baute einen Linienverkehr von Stettin ausgehend, vor-
ehelich nach Petersburg, Reval, Stockholm, Danzig, Ko-
igsberg und London auf und stellte in diese Tourfahrten so
cfil Schiffsraum ein, daR der regelméaRige Ablauf der
Guterbeforderung gewahrleistet war. Drei groRe Dampfer
ochentlich von Stettin nach London, ebenso nach Peters-

wurden in den letzten Vorkriegsjahren regelmdfig ab-
Vi, Die_nicht_in der Tourfahrt beschéftigte Tonnage
urcte m der Trampfahrt der Nord- und Ostsee verwandt, die

L ? & enT,DamPfer auch im_Mittelmeer. Im Jahre 1914

31 Flotte der Gesellschaft auf 22 Schiffe mit insgesamt
dem' Tragfahigkeit angewachsen. Der Krieg brachte
Uarn flestande der Flotte schwere Verluste, die durch

«verA rablleferungen auf Grund des Versailler Diktats noch
wiJi  °rt- wurden. Der Schiffsbestand konnte aber bald
ar6Rer auf die alte Hohe gebracht und dariiber hinaus ver

SepHért die Gesellschaft verfiigt zur Zeit Uber 24
sond amP mit 52656 To. >Tragfahigkeit. Infolge des be-
kannt pflegUch behandelten Ausbaues des Liniennetzes
gesn Reederei heute den Anspruch erheben, das weitest-

pannte Liniennetz zu befahren, und zwar tber das Nord-

Ifronziegelei
lei im*e ~ron2xgelei Ueckermiinde, wohl die &lteste Ziege-
eine r « "kerminder Wirtschaftsgebiet, war urspriinglich

auc™ / rUNTUnS Un? Besitz der preuBischen Krone, daher
reichPnerk. ame- Die heute noch vorhandenen Geschaftsakten
rick T m dle, Regi.erungszeit Friedrichs des Grofen zu-
aUs einm Jahre 1794 ging Gut und Ziegelei, letztere damals

durch groen und einem Kleinen Ringofen bestehend,
erWarb i htvertrag in Privathande tber. Am 8. Mai 1873

~Ni°nier der modernen Ziegelindustrie, der da-
Ziegele aUrat -Triedrich Hoffmann Ziegelei und Gut Kron-
Aifenh'iK1- , An> Vm auf Grund eines Vertrages mit der
~er Ei ndirektion in Stettin die Lieferung der beim Bau

Neri MeEn 3\n Ducherow—Swinemiinde erforderlichen gro-
~Nahnbrnnf eni -auersteme und insbesondere die fur die Eis.en-

fuhren e hei Carnin bendtigten 10 Milliarden Klinker durch-
ritten pU nnen:. Fser von Hoffmann ,im Jahre 1873 nach
ersten Pidnen neu erbaute Ringofen war einer der

ncl Ist auchlheute noch einer der groften Ring6fen

und Ostseegebiet hinaus bis zu den Héfen des Mittelmeeres
und des Schwarzen Meeres. Die seit Jahrzehnten von der
Gesellschaft allein befahrene Linie Stettin-Leningrad wird
zur Zeit von den beiden modern ausgestatteten Schnell-
dampfern ,,PreuBen® und ,Sachsen“ wochentlich bedient,
die Linie Stettin- Reval zweimal wdchentlich von den schnei’
len Passagier- und Frachtdampfern ,Brandenburg“, ,Wart-
burg“ und ,StraBburg®“. Eine regelméRige Tourfahrt zwi-
schen Stettin und Stockholm wird von dem Passagier- und
I’rachtdampfer ,Nlrnberg“ unterhalten. RegelmdaRige Fracht-
fahrt treibt die Gesellschaft ferner zwischen Stettin—Kdnigs-
berg, Stettin—Danzig, Stettin—Memel, Stettin—Sudfinnland
(Kotka- Wiborg), Stettin—London, Stettin—Westschweden;

Westnorwegen, Danzig- -London, Rotterdam—Sudfinnland
Abo, Helsingfors, Kotka, Wiborg). Ferner ist die Levantc-
rahrt der Reederei hervorzuheben; als sich das Bedirfnis

herausstellte, eine groBRere Zahl von Dampfern in der Levan-
te-Fahrt zu beschéftigen, wurde im Jahre 1921 die ,,Deutsche
Orient-Linie* gegriundet. Im Sommer 1924 verband sich die
Deutsche Orient-Linie mit der Hamburg-Amerika-Linie und
dem Norddeutschen Lloyd zu einem Gemeinschaftsdienst, der
von den genannten Gesellschaften durch eine besondere Spit-
zenorganisation in Hamburg unter der Firma ,Deutsche Le-
vante-Linie“ in Deutschland geleitet wird.

in Deutschland. Im Jahre 1900 ging die Kronziegelei mit
allen Liegenschaften an den damaligen langjahrigen Di-

rektor des Werkes und Generalbevollméchtigten von Baurat
Friedrich Hoffmann, Herrn Peter Bielfeld uber. Heute ist

das Werk nach vielfachen Umbauten eines der neuzeit-
lichsten in Pommern, das in erster Linie bestrebt ist, die
Qualitat des Ziegels weiter zu entwickeln, um diesem

die ihm innewohnende und durch Jahrtausende bewdhrte
Leberlegenheit vor allen Ersatzbaustoffen mehr und mehr
zu sichern. Neben gewdhnlichen Hintermauerungssteinen

werden alle Arten von Formsteinen, Klostersteine, Radial-,
Loch- und Deckensteine, sowie Verblender hergestellt. Der
gute Ruf der Fabrikate hat dem Werk ein ausgedehntes Ab-
satzgebiet verschafft, das weit Uber die sonst durch Trans-
portbelastung gezogenen Grenzen reicht. Zu den stdndigen
Abnehmern gehéren in erster Linie auch Staats- und Kom-
munalbehdrden. Auch das Ausland ist beteiligt.
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Die Stoewer-Werke Aktiengesellschaft vormals Gebriider stoewer, Stettin.

Die Stoewer-Werke Aktiengesellschaft- vormals
Stoewer sind aus der im Jahre 1896 gegriindeten
,Stettiner Eisenwerk, Bernhard Stoewer sen.*
gangen. Das Fabrikationsprogramm erstreckte
Zeit zundchst auf Werkzeugmaschinen und Fahrradteile.
Dieser Fabrikationszweig wurde aber nach Kkurzer Zeit
wieder %aufgegeben, da das Werk infolge glinstig verlaufener
Versuche mit Motoren aller Art bereits im Jahre 1899 sich
auf den regelméRigen Bau von Motorfahrzeugen umstellte.
Unter den deutschen Firmen, die zuerst einen brauchbaren

Gebr.
Firma

hervorge-
sich seiner

4 Zylinder-Motor auf den Markt brachten, stehert die Stoewer-
Werke an vorderster Stelle. Auch den 6 Zylinder-Motor
bauten die Stoewer-Werke als erste Firma und gingen 1928
dazu Uber, als eine der ersten, deutschen Adutomobilfabriken
den .8 Zylinder herausbringen, der nunmehr im In- und Aus-
land die groften Erfolge davongetragen hat.

An dem gewaltigen Aufschwung, den die deutsche Auto-
mobilindustric in den letzten drei Jahren genommen hat,
haben die Stoewer-Werke vollen Anteil gehabt, die aus ihren
kleinen Anfangen heraus zu achtunggebietender GréRe her-
anwuchsen. und nach den vielen Erweiterungen nunmehr eine
Gesamtgrundflache von 76000 gm einnimmt.

Die Stoewer-Werke sind natlrlich technisch vollkom-
men auf die neuzeitlichen Fabrikationsmethoden einer fih-
renden Automobilfabrik eingestellt und haben nicht nur die
modernsten Prédzisions- und Bearbeitungsmaschinen, sondern
auch die dazu notwendigen Hilfsmittel, wie Materialprifungs-

.wie vor dem Kriege noch heute

maschinen usw. Selbstverstandlich erfolgte auch schon vor
einiger Zeit die Umstellung auf FlieBarbeit.

In der Grindlichkeit der Konstruktionen, der Glte des
Materials und der Ausfilhrung stehen die Stoewer-Fabrikate
in vorderster Reihe und
reprasentieren allerbeste deutsche Werkmannsarbeit. Der
beste Beweis dafiir ist der schnell bekannt gewordene 8Zy-
linder-Personenwagen, der in vielen in- und auslandischen
Schonheitskonkurrenzen preisgekront wurde und auch mit
auslandischen Fahrzeugen konkurrieren kann. Die 30jah-

rigen Erfahrungen mit einem Stamm erster Fachniitarbeitei
und unter der Leitung erster Automobiltechniker befriedigen
in jeder Hinsicht die verwdhntesten Anspriiche. Bei den in
Serienfabrikation hergestellten Fahrzeugen sind Errungen
schaften der modernsten Technik, wie die Lagerung def
Federn in Gummikissen, ebenfalls die einfache Brennsto

pumpe zur Verwendung gekommen. Die Karosserien
Stoewer Achtzylinder-Typen sind leicht an internationalen
Geschmack angelehnt und bringen in eleganter langge
streckter Form ein Hochstmal von Bequemlichkeit au
Der schlanke, wirkungsvolle Rdéhrenkihler mit seinem vor
nehmen Kiihleremblem, erhdht, gemeinsam mit e;iner
prachtigen lebhaften Farbténen gehaltenen Lackierung, 1
Eleganz des Wagens.

Die Stoewer-Werke haben mit ihrem Achtzylinder el
in- und auslandischen Markt erobert und werden imme
eines der fuhrenden Industrie-Werke Stettins bleiben.



Ein Meisterstick des Automobilbaues
Stoewer-Achtzylinder-Roadster-Cabriolat ,,Gigant

Nahmeschinen’, Sdireilimasdiinen- und Fahrrader-FabriHafion.

Unter den Erzeugnissen der Nahmaschinen-, Fahr-
ader- und Schreibmaschinenbranche nehmen die Fabrikate
rer N&hmaschinen- und Fahrrdder-Fabrlk

ernh. Stoewer, Aktiengesellschaft, Stettin-
lrunhof, in der deutschen Industrie eine ganz hervor-
agende Stellung ein, aber nicht nur im Inlande, sondern auch
Il den dbrigen Lé&ndern der Erde. Die Fabrik wurde im
J hre 1858 von Bernh. Stoewer, der zu den Senioren der
putschen N&hmaschinenindustrie z&hlt, gegriindet. Zunéachst
e allite sich dieses Werk mit der EisengielRerei, nahm aber

stN Qe Herste_llu_n_g von Nahmaschinen, spdter die Her-
AcUUWig von pailrrjjdern und seit etwa 30 Jahren auch die

erstellung von Schreibmaschinen auf. Stoewer-Ndhmaschi'

nen, Stoewer’s Greif-Fahrrdder sowie Stoewer-Record- und
Stoewer-Klein-Schreibmaschinen haben sich im Laufe der
Zeit dank zielbewuflter Arbeit und dank dem Grundsatze, in
allen Betriebsabteilungen dieses Werkes nur wirklich erst-
klassiges Material zu verwenden, und vermdge ihrer kon-
struktiven Beschaffenheit, gediegener, vornehmer Bauart und
eleganter Ausstattung, im In- und Auslande die ihnen gebih-
rende Stellung errungen. Diese Erzeugnisse sind tatséchlich
als technisch in hdchster Vollendung dastehende Qualitéatser-
zeugnisse anzusprechen und erfreuen sich in Kauferkreisen
taglich groRerer Beliebtheit und gesteigerter Nachfrage, so
dall sie in diesem Industriezweige fiihrend sind.

Thyssen, Eisen' und Siahl' Akfiengeselisdiatt.

ni >l Thyssen Eisen- und Stahl-Aktiengesellschaft, ZWeig-
Is erlassung Stettin, ist aus der zum friheren Thyssen-
Stet¥ern Sehdrigen Thyssen & Co. G. m. b. Fl. Berlin—
Vp e+ hervorgegagen und gehort seit Anfang 1926 zu der
reinigten Stahlwerke Aktiengesellschaft in Diusseldorf.
t Die Stettiner Anlagen verfliigen Uber einen ausgedehnten
H-inerplatz am Steinbruchhafen, mit neuzeitlich eingerichteten
U, en ZUr Lagerung und fur den Versand von Form-, Stab-
er | “ancheisen, Blechen, Ro6hren, Heizungserzeugnissen,
antvvaren, Eisenwaren usw.

Seedampfer bis zu 8000 To. Ladungsgewicht kénnen am
Lagerplatz anlegen und werden dort durch eine eigene Um-
schlagseinrichtung in kirzester Zeit geldscht.

Zur Erfillung aller Anforderungen der Kundschaft be-
stehen modernste Kran-Anlagen und aufler dem Wasseran-
schlu® Eisenbahn-Verbindung mit dem Hauptgiterbahnhof.

Fir die’Belieferung des Baumarktes und die Ausfiihrung
von Eisenhochbauten wird neben einem umfangreichen
Tragerlager, besonders in Breitflanschprofilen, eine groRere
Werkstatt mit einem technischen Buro unterhalten.

C F. Weber, Stettin.

\y, e Jahre 1846 in Leipzig gegrindete Firma C. F.
neu °r uerrtktete gleich nach dem Kriege in Stettin ein
Ostf erk, um thre Abnehmerkreise, besoftders die der
kénn~rd” schneller und frachtgunstiger bedienen ’izu
dern®11* ~ as Stettiner Werk, eines der groften und mo-
niss S Ungerichteten, liefert Teer- und Asphalt-Erzeug-

aller Art, die weltbekannten Weber-Fabrikate, die fir

Redachungszwecke, StralRenbauten, Dichtungs- \ind Iso-
lierungszwecke gegen Feuchtigkeit, Grundwasser, Kélte, W é&r-
me und Schall z. T. seit vielen Jahrzehnten im In- und Aus-
lande Verwendung finden.

_ Naheres ist aus dem Inserat der Firma in der heutigen
Nuiuoier ersichtlich.

Die Wascherel-Industrie in Pommern.

~Nir Brot noch zu Hause?? Neinl: Das war
NaS Bdckereigewerbe macht es besser und

friher*'10M 011
billiger Hinma~

Ebenso das Waschen1
8estelhie 5?0(lerne, auf das ZweckmaRige und Wertvolle ein-

MNasrhp6 >aus’rau kann ihre Wa&sche nicht mehr im Hause
n lassen. Aerger betr. Waschkichen- und Trocken-

Mangel an

bodenbenutzung, Stérung der Haushaltsordnung,
sind

zweckmaéRigen, wéascheschonenden Wascheinrichtungen
die bekannten Sorgen beim Hauswaschen!

Das kostbarste Kapital des Hausfrauenhaushaltes ist
die Wasche! Guter im Werte von Milliarden Reichsmark
gehen jahrlich durch die Hdande der Waschfrauen. Die
maoglichst lange Erhaltung und schonende Behandlung dieser
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Giter ist, volkswirtschaftlich gesehen, eine der brennendsten
Fragen!! Besonders jetzt, wo die Qualitat und Dauerhaftig-
keit der Gewebe nicht mehr dieselbe hochprozentige ist wie
vor dem Kriege.

So entstanden im Laufe der Zeit mehr und mehr ge-
werbliche Betriebe, die das Waschewaschen in Massen voll-
fuhrten und daher besser und mit schonenderen Einrich-
tungen arbeiten konnten als Hausfrauen und Waschfrauen!
So wuchs das Waschereigewerbe immer mehr. Und mittler-
weile ist eine starke, machtige Industrie daraus geworden.

Auch Stettin und seine nahere Umgebung hat einige
grofe musterglltig eingerichtete Waéschereien. Teilweise fin-
den dicht ean hundert Arbeiter in diesen Betrieben Be-
schaftigung.

In diesen Fabriken ist die teure und fir das Gewebe
schadliche* Handarbeit auf das &uBerste ausgeschaltet. Hand-
waschen bedeutet Reiben, Bdlrsten, Zerren! Die mo-
dernen riesigen Hochleistungs-Waschmaschinen (mit Fassungs-
inhalt bis zu 150—200 kg Trockenwé&sche) verzichten auf

jede mechanische Beanspruchung des Gewebes! Unten in
der sich drehenden Maschinentrommel ist die Seifenlauge.
Eine solide, auf Kundendienst -eingestellte GroRwaéscherei

verwendet nur hochprozentige Flockenseife und enthartetes,
von allen schadlichen Stoffen befreites Wasser! Leitungs- und
Brunnenwasser enthdlt Hartebildner, die die Gewebe zer-
storen!  Nur die modernen GroBwadaschereien konnen sich
die teure Einrichtung der. Wasserreinigung und der modernen
groBen Maschinen leisten, die im Gegensatz zu allen an-
deren billigen Wascheinrichtungen die Waé&schefaser scho -
nen und so das kostbarste Gut der Hausfrau erhalten!!

Gewaltige Maschinen und Apparate verarbeiten die un-
geheuren Waschemassen in der GroBwéscherei. Neben den
Wasch- und Spilmaschinen sind es die grofen Trocken-,

Roll- und Plattmaschinen, die teilweise bis 200 kg Waésche
stlindlich verarbeiten und jedes Stick ebenso klar und
glatt wie das andere.

Erstaunlich sind die Prazisionsmaschinen in den PIlatt-

sdlen, die die Oberhemden und Kragen verarbeiten. Die
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sinnigsten Apparate benutzt die GroBwaéscherei, um zum
Beispiel den Kragen hohl zu pléatten, damit der Binder sich
leicht ziehen kann. Nie wird eine Haus- oder Waschfrau
den Herrenkragen, auf dessen vornehmes Aussehen jeder
Herr das groBte Gewicht legen muR, mit solcher Eleganz und
GleichmaBigkeit fertig machen konnen wie die gewerbliche
Wascherei, die fir jede Ausfiihrungsart eine besondere Prézi-
sionsmaschine besitzt.

Teilweise  verarbeitet eine  GroBwaéscherei 150 000
Waschestiicke und 7000 Kragen in der Woche. — Und alles
wird plnktlich in 5—6 Tagen der Kundin zuriickgeliefert.

Tempo — Rationalisierung — ist Zeichen und Vorteil
der Zeit!

Auch in der Wascherei-Industrie!

Es bestehen in Pommern einige musterglltig eingerich-
tete GroRwdschereien, die jedem Interessenten wohl gerne
die vielseitigen und kostspieligen Einrichtungen zeigen

werden.

Die Waschfrau friher —sie wusch fir hoch-
stens 8—4* Kunden pro Tag. Sie zerrte und -rieb die
Waésche, — und es gab Aerger!

Die Waschfrau von heute — ist eine Indu-,

3trie,-ist die modern eingerichtete GroRwé&scherei, die fir
tausende von Kunden am Tage wascht. Und — mit scho-
nenden Einrichtungen und Systemen.

Das Wascherei-Gewerbe ist eine ungeheure, starke In-
dustrie geworden, die tausenden von Arbeitern Beschaftigung
verschafft! Diese Industrie steht in Bezug auf Anzahl der
vveiblichen Arbeitnehmer mit an der Spitze!!

Viele Waschfrauen wurden brotlos! — Aber: die drei-
fache Arbeiterzahl fand in den GrofRwéschereien ihre Be-
schaftigung und ihren Lebensunterhalt! Es gibt in Deutsch-
land viele Waéschereien mit 400 -700 Arbeitern.

Die Wascherei-Industrie ist auch in Pommern
mit in erster Linie berufen, die groRe Arbeitslosigkeit
zu verringern!!

Kaufméannisdie Stellenvermittlung fles Deufsdinafionalen HandlungsgehilienVerbandes-

Keine weitere Verschlechterung des kaufménnischen
Stellenmarktes im Mai. Nach den Beobachtungen der Kauf-
mannischen Stellenvermittlung des D.H.V. hat der Stellen-
markt im Monat Mai eine weitere Verschlechterung nicht
mehr erfahren. Der Bewerberzugang hat sich im Verhaltnis
zum Monat April allerdings noch um 512 % gesteigert. Diese
Feststellung findet ihre Begrindung in den zum Kindigungs-
termin (15. Mai) ausgesprochenen Massenkiindigungen. Be-

setzungsauftrdge gehen nach wie vor sehr zdgernd ein. Den-
noch war es moglich, die Auftragszahl und die vermitte-
lungen in feste Stellungen gegenlber dem Vormonat etwa?
zu steigern. Zahlenm&RBig ausgedrickt, ergibt sich folgendes
Bild: Andrangsziffer (Bewerber auf eine gemeldete offene
Stelle) 21,4 (im April 1930 22,1) gegeniber 9,4 im Berichts-
monat des Vorjahres. Ein ausgesprochener Wirtschafts-
pessimismus kennzeichnet auch im Mai die Stellenmarktslage.

Des Eisermerk witkowfz.

Im Jahre 1828 vom damaligen Erzbischof von Olmitz
gegrindet, hat sich das Eisenwerk Witkowitz im Laufe
seines 100 jahrigen Bestandes zu einem der bedeutendsten
Eisenhitten-Unternehmen des Kontinents entwickelt. Das
Eisenwerk Witkowitz, .welches zurzeit an die 32 000 Arbeiter
und Angestellte in allen seinen Betrieben und angegliederten
Unternehmungen beschéftigt, umfalt aufer eigenen Kohlen-
und Erzbergbauen, Hochofenanlagen mit 5 in Betrieb befind-
lichen Hochoéfen in Witkowitz und Mahr. Ostrau, mit einer
durchschnittlichen Gesamt-Tagesproduktion von rund 2500 to
Roheisen Stahl- und Walzwerke mit einer Jahreserzeugung
von etwa 800000 to Rohstahl, bezw. 700000 to Walzeisen.
Weiters: die GuRstahlfabrik mit angegliederter Formerei,
StahlgieRerei, Schmiede, PreBwerk u. a., die EisengieBerei,
sowie die mechanischen Betriebe, d. s. die Maschinenfabrik,
das Rohrwalzwerk, welches nahtlose und geschweite Rohren
erzeugt, die Kesselfabrik und Brickenbauanstalt stellen Be-
triebe dar, von denen jeder fir sich unter die grofen L"nter*
nehmungen gezéhlt werden kann.

Die Elektrizitatswerke, Gasanstalt,’ Kupferhitte, Benzol-
fabrik, die Fabrik fir feuerfeste Materialien, die Ziegelei,
Werksbahn, das Baubiliro u. a. m. vervollstindigen die Reihe
der zum Eisenwerk gehdrenden Betriebe.

Es ist wohl selbstverstandlich, daR ein Unternehmen von
der GroBe und Bedeutung des Eisenwerkes Witkowitz auch
auf dem Gebiete der sozialen und humanitdren Einrichtungen
den ersten Platz einnimmt. So hat das Eisenwerk nicht blof
alle technischen Fortschritte praktisch verwertet, sondern es
hat auch fur seine Arbeiter und Angestellten mustergiltige
Einrichtungen geschaffen, die den neuesten Errungenschaften

auf dem Gebiete der sozialen Fursorge vollauf Rechnung
tragen. Seit jeher wurde der Schaffung entsprechender
Wohnungsmadglichkeiten fur Arbeiter und Beamte das groB e
Augenmerk zugewendet. Die modernst eingerichteten An-
lagen des Werkspitals, Genesungsheime, Ferienheime, sowie
zahlreiche Speisehallen u. 4 humanitare Einrichtungen ver
dienen besonderer Erwahnung.

Der vorstehende Ueberblick dirfte die croce und Ae
deutung des Eisenwerkes Witkowitz geniigend illustrieren un
zeigen, dall dieses Werk ein in sich geschlossenes Unter
Unternehmen darstellt, das auf eigener ronstoffbasis au
gebaut, samtliche Erzeugungsstufen vom RrRohprodukt bis z
den verschiedenen Fertigfabrikaten umfaRt. . ,

Es ist wohl klar, daR fur die Produktionskapazitat e
Eisenwerkes Witkowitz der Inlandsmarkt nicht genigen
und das Eisenwerk darauf angewiesen ist, ungefédhr die Ha |,
seiner Erzeugung auf auswartigen Markten abzusetzen.
der guten Qualitdt und erstklassiger Ausfiihrung er nj
sich Witkowitzer Erzeugnisse (Uberall besten Rufes wu
konnten sich auf den Weltmarkten trotz frachtlich unguns
ger Lage der Produktionsstidtten mit Erfolg behaupten. ,

Ausgefuhrt werden vor allem: Walzware, StahlguB- u

Schmiedestiicke, besonders fiir Schiffs- und Maschinen >
Roéhre.n, Radsatzmaterial, Kessel und deren Bestand ei >
sowie Briickenkdnstruktionen.

Der Export Witkowitzer Erzeugnisse richtet sich n

erster Reihe nach Oesterreich, Polen, Ungarn, den Ba
Staaten, Rufland, Holland, England, Italien, nach den N
Staaten, der Schweiz sowie auch nach Uebersfee und er
teils Uber Hamburg, Stettin und auch uber Triest.
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