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| DAS TOR DER OSTSEE |

Der beglnstigte Seehafen fir die Guter»
bewegung zwischen Mitteleuropa / Norwegen,
Schweden, Danemark, Finnland, RuRland,
Baltischen Randstaaten und Uberseegebieten
sowieim Verkehr zwischen Rotterdam, Ant-
werpen, tbrigen Rheinhafen u. dem Osten.

Stick= und Massengutumschlag an 26 000 m
Kai mit neuesten Verladeeinrichtungen:
W assertiefe 8,50 m.

| Freibezirk

1 Modemste Lagerhdauser, Kihlanlagen, Geireide- 8§
| elevatoren, Eigene Hafenbahn §

GroRter osteuropdischer Binnenschiffahrtshaien
U Der Seehafen von Berlin |

Vermietung und Verkauf von Industriehafen=
geldnde an tiefem Wasser zu niedrigen Preisen.

| Stettiner llafengeSellScliaffm.li.Jl. J
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Geheimraf Gribel zum 80. Geburtstage am 9. luni 1930.

i Am 9, Jurl feiert der letzte CQdmarworsteher der
mzteH gr°Ben, preullischen kaufmannischen Kor-
relation, der ehemaligen Korporation der Kauf-
mannschaft zu Stettin/

Geheimer Kommerzienrat D. h. ¢. Franz Gribel
seinen 80. Geburtstag. Wenigen ist es vergonnt,
jsten flehen Tag zu erleben, nur Auserwdahlten
liehGs i esch*eden, in voller geistiger und korper-
JahQr tTrsclle schaffender Arbeit in das neunte
\Vf.rze des menschlichen Lebens einzutreten,

wa ?n G auc”™ nicht die Art dieses allezeit vor-
ist r ® strebenden und vorwérts blickenden Mannes

unU  ~ergangenem zu verweilen, so ist es doch
schare M fhcht, an seinem 80. Geburtstag Rick-
ane kK U "~a”en au”™ “ie Arbeit und die allseitig
Risr'h Erfotee eines Mannes, dem die preu-
Wirt \  vmeederei, der Seehafen Stettin und die
senaft so viel zu verdanken haben.
hah 'ran”™ Gribel ist seit dem Jahre 1880 Teil-
177-}~ Se~ 1883 alleiniger Inhaber der im Jahre
Jah_~ ~ n”eten Firma Rud. Christ. Gribel. Im
als MV i! wurcle sein Sohn, Konsul Eduard Gribel,
Kaufm a™r in die Firma aufgenommen. Jeder

Reedp a™n WIr™ ermessen kdnnen, was es heil3t, ein
Aud  JMescnNaft von der Bedeutung der Firma
halten Gribel nicht nur auf alter Hohe zu
k'sen w' SOern. 50 Jahre durch Zeiten beispiel-
Aurch i “~a”lichen Aufstiegs unseres Vaterlandes,
SnimpnKn s™hwersten Krieg aller Zeiten, den Zu-
Nirtsrl? P1j Zerstorung der Grundlagen der
tribute durch Friedensdiktat, Inflation, Dawes-
Schen pm dem Brickenkopf der ostdeut-
es heut renzE~biete, weiter zu entwickeln, so daf
Putsché Q' zeMNirma unter den preuflischen und
dasteht enT.?clliffatesgesellschaften nahezu einzig

heute ith 6 ~*rma Rud. Christ. Gribel verflgt
S~rdamr? emei} von 26 Fracht- und Passa-
Ncht ni Gn 25856 Bruttoregistertonnen. Aber

r im Reedereigeschaft hat Franz Gribel

sich erfolgreich betatigt, er gehdrt den Grindungen
seiner Vorfahren, der Pommerschen Provinzial-Zuk-
kersiederei Aktiengesellschaft, der ,Union“, Ak-
tiengesellschaft fiir See- und FluRversicherungen,
noch jetzt als Vorsitzender des Aufsichtsrats an, er
ist Mitbegrinder der Stettiner Oderwerke, Aktien-
gesellschaft fur Schiff- und Maschinenbau in Stettin,
und der Stettiner Dampfschiffsgesellschaft J. F.
Braeunlich G.m.b.H., und gehdrt als Vorsitzender
des Aufsichtsrats der Stettiner Dampfer-Compagv
nie Aktiengesellschaft, als stellv. Vorsitzender den
Stoewer-Werken Aktiengesellschaft, vormals. Ge-
brider Stoewer, als Mitglied des Aufsichtsrats der
Schlesischen Dampfer-Compagnie, Berliner Lloyd
Aktiengesellschaft, der Hedwigshutte-Aktiengesell-
schaft und anderen Gesellschaften an. Daneben
hat Franz Gribel im allgemeinen Interesse eine um-
fassende segensreiche Tatigkeit entfaltet. Seit 1880
war er Mitglied der Korporation der Kaufmann-
schaft, seit 1885 Mitglied und spater Vorsitzender
der Fachkommission fir Reederei und Seeschiffahrt.
Im Jahre 1900 wurde er in das Vorsteherfeollegiumi
berufen, dessen stellvertretender Obervorsteher er
vom Jahre 1906—1923 und dessen letzter Ober-
vorsteher er bis zur Auflésung der Korporation aml
1. 4. 1926 gewesen ist. Die zahllosen Einzelarbeiten
zu wirdigen, die Franz Gribel im Dienste der Stet-
tiner Wirtschaft geleistet hat, ist im Rahmen dieser
kurzen Abhandlung unmdglich. Tatsache ist, daR
die glanzende Entwickelung, die Stettin als See-
hafen bis zum Kriegsausbruch nahm, zum grof3en
Teil sein Verdienst ist und dal die auf seine immer
wiederholten Anregungen nach dem Kriege durch-
gefihrte Vertiefung der Seewasserstralle Stettin—
Swinemiunde den langsamen, aber stetigen Wieder-
aufstieg Stettins als Seehafen im Wettbewerb mit
Ubermachtigen, staatlich subventionierten, auler-
deutschen Hafen ermdoglicht hat. Die auf dem Ge-
biete des Eisenbahntarifwesens, der Binnenschiff-
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holen Sie nach Jahrzehnten noch abgelegte Briefe und Urkunden in neuarti-
gem Zustande hervor, wenn zu deren Ausstattung die auRerordentlich wider-
standsfahige und gebrauchstiichtige, dabei unvergleichlich vornehme und
auflerdem preiswirdige Papiermarke gewahltwurde mitdem Wasserzeichen

FELDMUHLE SPECIAL-BANK-POST.

Verlangen Sie das Angebot Ihres PapiergroBhéndlers.

FELDMUHLE,
Papier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschaft, Stettin

0ol

Geschaftsstellen in Pommern:

Anklam, PeenstraBe 7

Barth, Lange StraBe 50

Belgard (Persante), KarlstraRe 27
Bergen (Rugen), Bahnhofstrale 52
Bublitz, Poststrale 144

Biltow, Lange Strale 68

Demmin, Luisenstrale 28

Gollnow i. Pom., WollweberstraBe 7
Greifswald, Lange StraRe 15
Kdoslin, BergstraBe 1

Kolberg, Kaiserplatz 6

Labes i. Pom., IlindenburgstraBe 57
Neustettin, PreuBische StraRe 2
Po6litz, BaustraBe 7

Polzin, Brunnenstrale 17

Pyritz, BahnerstraRe 50

auch in memafflchen Voten Rigenwalde, Lange StraBe 32

von 777.70.- Schivelbein, Steintorstralie 24
gegen bbk nill_ 1)1.260- Stargard i. Pom., Ilolzmarktstrale 3
VnueMndttcte Stettin, GieBereistrale 23
VhifihAuripuTi eigenen -Hause Stettin, Breite Strafe 58

Stolp i. Pom., MittelstraBe 5
Stralsund, Apollonienmarkt 7
Swineminde, FarberstraBe 5
Wolgast, Wilhelmstrale 4

SINGER NAHMASCHINEN AKTIENGESELLSCHAFT
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fahrt, des Hafenausbaues, der Organisation der
Hafengesellschaft vor und nach dem Kriege erziel-
ten Erfolge sind zu einem erheblichen Teil sein
Verdienst und noch, heute stellt der unermudliche,
greise Wirtschaftsfihrer seine umfassenden Kennt-
nisse auf dem Gebiete der Finanzwissenschaft, ins-
besondere des Steuerwesens bei den Beratungen des
Steuerausschusses der Industrie- und Handelskamm-
er, dessen Vorsitz in seinen Handen liegt, zur
Verfigung. — Auller dem vorerwdhnten Amt hat
der allverehrte ehemalige Obervorsteher der Kor-
poration der Kaufmannschaft nach seiner Amts-
niederlegung anlaBlich der Umwandlung der Korpo-
ration in eine Industrie- und Handelskammer das
Amt des Vorsitzenden der Zulassungsstelle fir Wert-
papiere an der Stettiner Borse sowie eines. Mitgliedes
er Fachkommission fir Reederei und Seeschiffahrt
eibehalten. Die alte Korporation der Kaufmann-
schaft versuchte ihrem langjahrigen Fihrer fir seine
aufopfernde und erfolgreiche Tatigkeit einen Teil der
ankesschuld dadurch abzustatten, dal3 sie ihm alle
mEhrenbezeugungen verlieh, Uber die sie verflgte.
ranz Gribel ist Ehrenmitglied der Korporation der
~aufmannschaft und sein Bild schmickt seit Jahren
en Sitzungssaal der Vorsteher, jetzt der Industrie-
d i Handelskammer. Seine Vaterstadt Stettin
wirkte ihm durch Verleihung des Ehrenblrger-
rechts und allen sind die Worte des Ehrenburger-
rief3 aus dem Herzen gesprochen:
»»Niemals hat er versagt, wenn es galt, fir Stettins
chiffahrt, Handel und Industrie, fir Frieden und

Dampfer

uchtiges
kaufmannisches

PERSONAL

OSTSEE-HANDEL 7

Freundschaft zwischen Stadt und Land 6ffentlich
einzutreten; wenn es galt, Not zu lindern oder mit
vereinten Kraften Ndutzliches und Schones zu
schaffen; wenn es galt, der Pflege heiligster Giter
eine Statte zu bereiten oder in schwerer Zeit
Opfer fur das Vaterland zu bringen.”

Rektor und Senat der preuflischen Universitat
Greifswald ernannten ihn zum Ehrenmitgliede so-
wie zum Doktor der Theologie und der Heiligen
Schrift ehrenhalber.

Not zu lindern, ist Franz Gribel allezeit ein
Herzensbedlurfnis gewesen und viele von Leid und
Not Heimgesuchte erblicken in ihm ihren treuen,
verstandnisvollen, keinen Dank erwartenden Helfer.
Seit Jahrzehnten liegt der Vorsitz des Zentral-
Armenpflege-Vereins und des Vereins fur Ferien-
kolonien und Speisung armer Schulkinder in seinen
Héanden.

Aber nicht nur die Berufsgenossen, nicht nur
die Wissenschaft und die Behdrden, sondern auch
die Beamten, Angestellten und Arbeiter seines
Unternehmens und der Organisationen, die mit ihm
Zusammenarbeiten durften, wie der Korporation der
Kaufmannschaft, der Industrie- und Handelskam-
mer, der Seeberufsgenossenschaft usw. bringen ihm
uneingeschréankte Verehrung und Liebe entgegen.

Dem allverehrten Forderer des ,,Ostseehandel*
sagen auch wir in Dankbarkeit zum 80. Geburts-
tage unsere herzlichsten Gluckwtinsche.

,Regina“ im Stettiner Freibezirk léschend.

verm ittelt schnell und kostenfrei die

Kaufmannische Stellenvermittlung desD. H. V.
Stettin, Bollwerk 1B, Fernruf 36685—86
Stralsund, Tribseerstr. 27, Fernruf 2116 — Stolp, KI. Auckerstr. 26, Fernruf 472
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Q der-Stetdan-Am sterdam -R ottercl& m -A rit'w erpen-R .hein 'zum G eleit.

Die Stadt Stettin und der Stettiner WirtfchaAsbezirk erhalten durch den Seehafen» und Binnen*
fchiffahrtsverkehr ihr charakteriftifches Geprdge. Ohne See* und FluBfchiffahrt ware Stettin eine
pommerfche Provinzftadt ohne befondere Bedeutung. Die pflegliche Behandlung der Seehafenbelange
Stettins liegt daher im' Jntereffe der gefamten Wirtfchaft nicht nur Stettim> fondern der ganzen
Provinz Pommern. Heute wird die befruchtende Wirkung eines gefteigerten Seehafen* und Binnen*
fchiffsverkehrs nicht nur von der gefamten Wirtfchaft, fondern auch von weiten Kreifen der Bevdlkerung
voll erkannt Es ift langft allgemeine Auffaffung gewordendafB die Behauptung Stettins als Seehafen*
ftadt gegen ftaatlich fubventionierte auslandifche Wettbewerbshafen fir Wirtfchaft und Bevdlkerung
Oftdeutfchlands von vitalfter Bedeutung ift Es ift deshalb zu begriBen, dal der ,,Oftfee*Handel W
der vorliegenden Ausgabe die engen Wirtfchaftsverbindungen des Oftens mit dem Weften durch von
deutfchen und niederlandifchen, insbefondere aber Stettiner Verkehrsunternehmungen unterhaltene reget*
mé&Rige Schiffahrtslinien ,,Stettin-Amtierdam-Rotterdam-Antwerpen-Rheinh&fen” und umgekehrt> aher
auch die enge Verbindung der Oder* und Rheinfchiffahrt hervorzukehren bemuht ift Diefe Arbeit des
IxO ftfee*Handel™ ift um fo wertvollery als in weiten Kreifen der deutfchen Bevdlkerung die irrtimli R
Meinung verbreitet ift> es fehle an einer billigen, regelméBigen Wafferfralen* und Schiffahrtsver-
bindung zwifchen dem Olten und Weften unferes Vaterlandes.

Kgl. Niederlandischer VizeJconful, Vizepresident der Jnduftrie- und Handelskammer.

%
etettin
Hrfprung 1857 — 20jof?rige fra&iffonette Erfahrungen
Nifttenfapitalien 11000000 “etdjSmarf
Jahreseinnahme an Pramien und Zinsen: Die Gesellschaften schlieRen ab:
30 Millionen RM. Leben-, Unfall-, Haftpflicht-,

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven: AUtO- Feuer—

100 Millionen RM. Einbruchdiebstahl-,
Gesamtbestand in der Lebensversicherung: Transport_, Reisegepack_

rd. 450 Millionen RM. Versicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16 und samtliche Vertreter.



Die welfwirfsdiafllidie Bedeutung des Rheinsdiiffaltrfsverkelirs.

Von Dr. Alfred Gentzsch,

Die beispiellose wirtschaftliche Entwicklung
Deutschlands seit dem letzten Drittel des vorigen
Jahrhunderts, die mit dem ungliicklichen Ausgang
des Weltkrieges jah abbrach, ist nicht zum wenig-
sten durch seine von Natur aus gunstige Verkehrs-
politische Lage im Herzen Europas, durch das
Vorhandensein grof3er schiffbarer Strome sowie
durch den energisch betriebenen vorbildlichen Aus-
bau eines StraBen- und Eisenbahnnetzes auRer-
ordentlich beginstigt, ja man kann sagen, Uber-
haupt erst ermdéglicht worden. Hieran ist neben
den Eisenbahnen die deutsche Binnenschiffahrt in
hervorragender Weise beteiligt. Weche Bedeutung
ihr beizumessen ist, erhellt daraus, daR im Jahre
N913 nach der amtlichen Statistik von dem Ge-
~ mtguterverkehr Deutschlands (Reichsbahn und
Wasserstralienverkehr) in Hohe von 88,6 Milliarden
km allein 215 Milliarden tkm, also fast ein

rertel, von ihr bewaltigt worden sind. Hiervon
entfielen allein 11,3 Milliarden tkm, also gerade
le Halfte, auf das deutsche Rheingebiet. Diese
Wellung im deutschen Verkehr haben sich die
mnenschiffahrt und die Rheinschiffahrt erhalten,
on dem Gesamtglterverkehr Deutschlands (Reichs-
ahn und Binnenwasserstralen) in Hohe von 96,1
~nliarden tkm im Jahre 1928 entfielen 23 Milliarden
die BinnenwasserstralRen, also wiederum nahe-

tu e’ Viertel, auf den Rhein 13,4 Milliarden
sv =« SCEar mehr als die Halfte davon,
olche gewaltigen Verkehrsleistungen vollbringt die
~emschiffahrt nicht nur um der Binnenwirtschaft
~enen# sondern um im besonderen der in ihrem
~ntluRgebiet liegenden Wirtschaft des Westens
e frachtglnstige Zufuhrstrafle fir ihre aus dem
AK? bez°genen Rohstoffe und die bestmagliche
Auy traBe fur ihre fir die Ausfuhr nach dem)

N bestimmten Giter zu sein. Die hohe Eig-
narr? ~es Rheinstroms zum Gutertransportweg,
daR 61 ™ 1 der Massengiter, gab den Anlal? dazu,
ein Sk an seinen Ufern und in seiner EinfluRzone
ente MM gestaltige Industrie ansiedeln und machtvoll
denW?r n  konnte. Wer héatte noch nicht von
bur 7rer~el der Eisen- und Stahlindustrie im Duis-
Jr ~MHaniborner  Bezirk  (Vereinigte Stahlwerke,
eh Gutehoffnungshiitte), von den Metallhitten
vom pSdbst (Berzelius, A.-G. fur Zinkindustrie)

~hrkohlenbergbau, von den Getreide-GroR-
Obe €? un”™ Oelmihlen (Neuss) am Nieder- und
%st Th £e7ort, wer wilte nicht, dall der méch-
ihrer? . arhenkonzern, die 1. G. Farbenindustrie,
hat /YW sc”™a”ichen Schwerpunkt am Rhein liegen
Wen «a5Isc”e Anilin- und Sodafabriken, Ludwigs-
LevorL arbenfabriken vorm. Fried. Bayer & Co.,
Fabr uUSen” Hochster Farbwerke, Hochst; Chem.
eine Vifll }"€7er-ter-Meer, Uerdingen), dall hier
strie  ,~?mische GroRindustrie und Maschinenindu-
ansdss ma”™ A.-G. Duisburg!) von Weltgeltung
Nahn]¥* S, eine holzverarbeitende Industrie,
rhein) n8?I?~t? nclistrie  (Margarine am  Nieder-
ste ~  a°akindustrie, Steinindustrie, die, um nur

zu nennen, aufs engste mit der

fahrt f . aft verflochten sind? Die Rheinschiff-
Neser e« ei.™ert einerseits den Rohstoffbezug all
m ihrem Bereich liegenden Industrien we-

Duisburg.

sentlich. Sie verbilligt namentlich den Bezug der
bendtigten Materialien aus dem Auslande. Sie hat
dadurch in vielen Fallen diesen wirtschaftlich Uber-
haupt erst ermdglicht. Andererseits gestattet die
Rheinschiffahrt diesen Industrien, ihre Erzeugnisse
zu mdoglichst gunstigen Frachten abzusetzen und
ins Ausland auszufiihren. Dadurch ist vielfach die
Schwerpunktverlegung und die direkte Wanderung
dieser Industrien nach dem Rhein und Main, als dem
wichtigsten der GroRschiffahrt bis Aschaffenburg
zugangigen Nebenfluf3, erfolgt. Diese Entwicklung
hat sich vor allem am Niederrhein von Kéln ab-
warts namentlich an der Ruhr (Eisenhitten), am
Oberrhein  (Mannheim-Ludwigshafen), im Rhein-
Main-Gau bis Aschaffenburg, aber auch am Mittel-
rhein besonders deutlich gezeigt. Fir viele und
besonders wichtige Industriebetriebe hat der Rhein-
strom Entstehung und Entwicklung Uberhaupt erst
ermdglicht. Als internationaler Strom, mit seinen
Wellen die Ufer der Schweiz, Frankreichs, Deutsch-
lands und Hollands bespilend, hat er von jeher
im Leben der Vdélker eine groBe Rolle gespielt. Zu
der deutschen, der hollandischen und belgischen
Flagge sind nach dem Kriege «ie franzosische und
schweizerische Flagge hinzugetreten und zu be-
achtlicher Bedeutung gelangt. Hart wird die
deutsche, unter wesentlich unglnstigeren sozialen
und steuerlichen Verhaltnissen arbeitende Flagge
von den auslandischen bedréngt, und der Kampf,
um den es geht, gilt der Erhaltung der deutschen
Flagge auf dem Rhein dberhaupt. Die Internatio-
nalitdét des Stromes ist durch den Versailler Ver-
trag festgelegt. Wenn nun auch die Midndung des
Rheins nicht mehr in deutscher Hand liegt, so
ist darauf hinzuweisen, daR Rotterdam und die
anderen Seeumschlagspldatze doch nur Durchfuhr-
platze sind und der produktive Umschlag sich in
deutschen Hafen vollzieht, und daB der Giuter-
umschlag in Rotterdam zum erheblichen Teil in
den Handen deutscher Unternehmungen liegt.
Ueber die deutsch-niederlandische Grenze gin-
gen im Rheinschiffahrtsverkehr 1929 54 Millionen
t, dli. fast 34 des 73,4 Mill. t betragenden Gesamt-
verkehrs des Rheins, Uberhaupt. Diese Riesen-
menge von 54 Mul. t ist also vom Ausland zu unj
Uber den Rhein hereingekommen bezw. zum Aus-
land Uber ihn hinausgegangen. Sie kommt einem
Neuntel des gesamten deutschen Reichsbahngiter-
verkehrs von 1929 in Héhe von rund 486 Millionen
t gleich, ist um ein Achtel grofRer als der gesamte
Versand und Empfang der Reichsbahn nach und
von auslandischen Bahnen 1929 (291 + 193 —
48,4 Mill. t), macht fast 40 Prozent der 136 Mill. t
betragenden gesamten Ein- und Ausfuhr Deutsch-
lands aus und Ubertrifft die sich auf etwa 47 Mill. t
stellende seewartige Ein- und Ausfuhr Deutschlands
um 16. Schon diese Zahlen zeigen, welch hohe
Bedeutung dem Rheinschiffahrtsverkehr in den
deutschen AuRenhandelsbeziehungen zukommt, sie
deuten an, welch auRerordentliche Rolle er im be-
sonderen im Verkehr der westdeutschen Wirtschaft
mit dem Ausland spielen muB. In diesen Zahlen
spiegeln sich die Versorgung einer hochentwickel-
ten Industrie mit auslandischen tberseeischen Roh-
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stoffen und die Bedurfnisbefriedigung einer auslan-
dischen Wirtschaft mit» Erzeugnissen deutschen Ge-
werbefleiBes in stdrkstem MaRe wieder. So stellt
dieser Rheinverkehrsweg die Verbindung zwischen
der Inlédndischen und der auslandischen Wirtschaft
her, eine Verbindung, von deren Leistungsfahigkeit
die Existenz zahlreichster Betriebe in Industrie und
Handel groRen, mittleren und kleinen Umfanges
abhéngt. Mit dieser Verbindung wird die Rhein-
schiffahrt zugleich aber zu einem wichtigen Er-
fullungsgehilfen des deutschen AuRenhandels und
unserer Handelsbilanz'.

Kohle und Eisen sind die hauptsachlichsten
Guter, deren Versand, Erze, Getreide und
Holz diejenigen, deren Zufuhr der Rheinschiff-,
fahrtsverkehr den im Einflul3gebiet, des Rhein-
stroms gelegenen Industrien des Westens in erster
Linie vermittelt. Die Kohle des Ruhrgebiets
nimmt Uber den Rhein ihren Weg talwarts nach
Holland, Belgien und Uber beide nach Uberseeischen
Landern, bergwérts nach Frankreich und der
Schweiz. Ueber 30 Lander empfangen durch Ver-
mittlung des Rheinschiffsverkehrs die Kohle aus
dem 'Ruhrgebiet und von den Rheinzechen. Wie
E. Alexander Wehrmann in seiner Kkurzlich erschie-
nenen Dissertation ,,Das Guterverkehrsgebiet der
deutschen niederrheinischen Hafen* (Druck von
Gebr. Memminger, Wirzburg, 1929) nachweist, be-
tragt 1926 der Prozentanteil der Niederrheinhafen
an der Kohleneinfuhr der Niederlande 740/0, RuR3-
lands 450/0, Italiens 440/0, Spaniens 42.00. An der
Gesamtkohleneinfuhr von Litauen, Estland, Belgien,
Portugal, Madagaskar, Irland, Finnland und Frank-
reich ist der Rheinschiffahrtsverkehr mit 30—40%
teiligt, 20—30% ist sein Anteil an derjenigen von
Schweden, Griechenland, den Vereinigten Staaten,
Chile, Aegypten und Lettland, 10—2000 an der von
Argentinien, Danemark, Norwegen, Uruguay und
Jugoslavien. Madogen sich auch seitdem die Ver-
héltnisse nach der einen oder anderen Seite ver-
schoben haben, die vorstehende Uebersicht zeigt
doch, welche aulRerordentliche Bedeutung der Rhein-
wasserstrafle fur den Versand der Ruhrkohle nach
den ausléandischen Empfangslandern zukommt. Die
weltwirtschaftliche Bedeutung des Rheinschiffahrts-
verkehrs flr unsere heimische Kohlenwirtschaft
kann nicht besser illustriert werden.

Der eisenerzeugenden Industrie bringt der
Rheinschiffahrtsverkehr die zur Eisen- und Stahl-
gewinnung erforderlichen auslandischen Erze und
Schrott, deren Bedarf Deutschland bekanntlich
nicht deckt. Die verschiedensten Erzeugnisse
der 'Eisen-, Stahl- und Walzwerke, wie
Stabeisen, Bandeisen, Schwellen, Schienen, Roéhren,
Bleche, Platten, Draht, Trager usw. werden durch
Vermittlung des Rheinschiffsverkehrs auf den Welt-
markt gebracht. Schweden und Norwegen stehen
in der Versorgung unserer Eisenhlttenindustrie mit
Erzen an erster Stelle; es folgen Frankreich, Spa-
nien, Nord-Afrika und andere Lander. Nach der
obengenannten Kolner Dissertation betragt 1926 der
Prozentanteil der Niederrheinhafen an der Eisenerz-
und Manganerzausfuhr nachstehender Herkunfts-
lander :

Norwegen
Schweden

68,400
54,4%

38,3do
30,900

Spanien
Neufundland
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Sinai (Aegypt.) 24,100 Frankreich 13,400
Tunis 19,400 Griechenland 11,1%
Algier 17,800 Brasilien 4,3%
Ruftland 17,800 Indien 4,3%

franz. Marokko 17,1 o

Schwefelkiese werden aus Spanien, Norwegen
und Cypern Uber den Rhein fir die chemische
Industrie und Metallhittenindustrie angebracht. Der
Grenzverkehr an der hollandischen Grenze in Eisen
und Eisenwaren betrug talwérts 1928 3,2 Mill. t
= 6400 von der rund 5 Mill. t betragenden Eisen-
ausfuhr Deutschlands. Welchen Anteil der Rhein-
schiffahrtsverkehr an der Eisenausfuhr der ver-
schiedensten Lander der einzelnen Erdteile hat, zei-
gen auch hier wiederum die der obengenannten
Dissertation von Wehrmann entnommenen Ziffern
fir das Jahr 1926. Nach Uber 50 L&ndern ist hier
ein Eisenversand Uber die Rheinwasserstrale von
den Hutten des Ruhr-Niederrheingebietes nachge-
wiesen. An der Spitze stehen China mit 80,2%
Anteil des Rheinschiffsverkehrs an der Gesamtein-
fuhr von Eisen, Finnland mit 71,600, Holland mit
58,900, Palastina mit 58,300 und ElsalR mit 5200.
Es folgen RuBland, Danemark, Columbien, Chile,
Schweiz, Uruguay, Argentinien, Niederl. Indien,
Litauen, Estland, Philippinen, Guatemala, Schwe-
den und Siud-Afrika mit 30—400/0, Turkei, Italien,
Brasilien, Lettland', Indien, Japan, Vereinigte Staa-
ten und Belgien mit 20—30%, Peru, Spanien,
Aegypten, Norwegen, Mexiko, England, Portugal’,
Venezuela, Frankreich, Bolivien und Bulgarien mit
10—20db- Rumanien, Australien, Jugoslavien, Go-
starika, Ecuador, Cuba, Griechenland, franz. Afrika,
Persien und Ceylon mit 5—100/0. Nach Erd-
teilen geordnet entfielen fir dieses Jahr von demi
Talversand der Niederrheinhdafen an Eisen auf
Europa 54,20/0, Asien 20,50/0, Amerika 19,7 %,
Afrika 5,20/0 und Australien 0,500. Im Ubrigen gilt
hier das Gleiche wie das fiir die Kohle Gesagte.
Mdgen sich bis heute auch die Zahlen hier und
dort geandert haben, alles in allem jedoch ist der
Rhein auch heute noch der gleiche Vermittler in
den weltwirtschaftlichen Beziehungen unserer Eisen-
industrie.

Eine besondere Bedeutung im Rheinschiffahrts-
verkehr kommt der Getreidezufuhr fir die Er-
ndhrung namentlich der im rheinisch-westfalischern
Industriegebiet zusammengeballten Massen der In-
dustriebevolkerung zu. Die Schiffahrt auf dem
Rhein ist die Zubringerin des von Westdeutschland
bendtigten auslandischen Brotgetreides. Als Her-
kunftslander kommen in erster Linie in Betracht:
die Vereinigten Staaten, Kanada, Argentinien,
Australien, RuRland, Rumanien u. a. Mehl und
Mduhlenerzeugnisse, Samereien, Oele und Fette,
Holz, Rohtabak, Kaffee und Kolonialwaren, Schrott,
Dingemittel und Steine, Kies und Zement sind
weitere Guter, die der Rheinstrom anbringt und
forttragt. Einer direkte Rheinseeschiffahrt schlieR-
lich dient der unmittelbaren Giterbeférderung zwi-
schen Hafen des Niederrheins Gber Rotterdam ohne
Umladung und englischen Hafen sowie russischen,
schwedischen, danischen und norwegischen Ostsee-
hafen. Chemikalien, Eisenwaren, Mineralwasser?
(England) spielen in diesem Verkehr eine grofRle
Rolle.
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Es ist dies nur ein Ausschnitt all der Roh-
Stoffe und Fertigerzeugnisse; deren Beforderung von
undi zuni Seehafen der Rheinschiffahrt obliegt. Er
zeigt aber, und darauf kommt es hier nur an, dal

der Rheinstrom, weit mehr as nur Bedeutung fir
uen Binnenverkehr des westdeutschen, sud- und
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sudwestdeutschen Wirtschaftsgebiets hat, wie so oft
irrtumlich geglaubt wird. Nicht nur binnenwirt-

schaftliche sondern weltwirtschaftliche
Funktionen im hochsten AusmaRe erfullt dieser
St der damit zum Weltstrom wird,

Sfefnn-Amsferdam-Roflerdani-Antiverpeii'Rheinhafen.

Von Dr. Hans Schréader, Syndikus der

Der seewdrtige Warenverkehr Stettins betrug
nn Jahre 1913 6,2 Millionen to zu 1000 kg und
hat im Jahre 1929 4,9 Millionen to zu 1000 kg
oder 80 do seines Vorkriegsstandes wieder erreicht.
Stettin steht somit unter den deutschen Seehéfen
hinter Hamburg und Bremen wieder an 3. Stelle,
Ist aber infolge der bekannten Grinde von Danzig
Weit  Oberflligelt worden. Verglichen mit den
groBen Binnenumschlagplatzen des Rheingebiets er-
gibt sich, dal der gesamte seewdartige Warenver-
kehr Stettins im Jahre 1929 denjenigen Ludwigs-
Hafens im Jahre 1928 um 700000 to ubertrifft und
hinter dem Mannheims um fast 1 Millionen to zu-
Auckblieb, wéhrend der Gesamtverkehr Duisburg-
-Ruhrorts Uber das finffache des Stettiner Verkehrs
ausmachte. Ein Vergleich des seewdrtigen Waren-
verkehrs von Deutschlands und Preufens gréRtem
Nstseehdfen mit dem Verkehr von Binnenhafen des
mK-heinwasserstraflensystems erscheint zunéchst will-
kirlich und zwecklos und doch bestehen hier un-
mittelbare Zusammenhéange und Wechselwirkungen,
deren Erhaltung und ‘Ausbau fur die deutsche
Volkswirtschaft von erheblicher Bedeutung sind.
Der wohlfeilen Versorgung des industriearmen
Ostens mit den Halbfabrikaten und Fabrikaten der
Westdeutschen Industrien und der billigen Befor-
derung der im dicht bevolkerten Westen des Reiches

ringend bendtigten landwirtschaftlichen Erzeug-
nisse des Ostens nach dem Westen ist unter dem
-~ruck der auf der deutschen Wirtschaft lastenden
ungeheuren Tribute eine ganz besondere Bedeutung
eizumessen. Nur wenn es moglich wird]l den dicht-
,evilkerten Westen Deutschlands fur den Konsum
Cer in den wirtscKaftlich und politisch gefahrdeten
ostdeutschen  Grenzgebieten erzeugten landwirt-
schaftlichen Produkte in stdrkerem Malie als bis-
.er aufnahmefahig und aufnahmewillig zu machen,
*st das Problem der ostdeutschen Grenzmarken als
°raussetzung fur die Gesundung und Erhaltung
.er deutschen Volkswirtschaft und des deutschen
eiches zu lésen. Dieses Ziel kann nicht dadurch
angestrebt werden, daR mit rauher Hand in or-
ganisch gewordene, auf gesunder Volkswirtschaft-
er Grundlage erwachsene Verkehrsbeziehungen
eingegriffen wird, natdrliche Standorte und Wett-
ewerbsVerhaltnisse gegen einander verschoben wer-
en, zahlreiche produktive selbstdéndige Untemeh-
ungen ausgeschaltet und ausgemerzt werden, son-
ern man kann nur auf dem Boden des organisch
ewachsenen weiter arbeiten, um durch pflegliche
ehandlung der Trager dieses Guteraustausches
o Gulterverkehrs seine rationellste Durchfiihrung
Dienst der deutschen Wirtschaft zu erreichen.

e Der natirliche, billige Transportweg, auf dem
e landwirtschaftlichen Erzeugnisse und Erzeug-

Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

nisse zahlreicher landwirtschaftlichen Nebenbetriebe
des Ostens in die Verbrauchsgebiete des Westens
befordert werden, fihrt seit vielen Jahrzehnten
Uber die Oder und Stettin. Neben den zahlreichen
Linien, die von Stettin aus auf auBerdeut™che
Hafen, wie finnische, lettische, estnische, russische?,
schwedische, norwegische, danische, englische Hafen
der Mittelmeerlander, der Levante und des Schwar-
zen Meeres unterhalten werden, bestehen seit
vielen Jahrzehnten nicht nur Schiffahrtslinien zwi-
schen Stett/in und Rotterdam, Stettin und Amster-
dam oder Stettin und Antwerpen mit Umladung
der fur (Jie Rheinhafen bestimmten Waren in Rhein-
kédhne oder in umgekehrter Richtung aus Rhein-
kédhnen, sondern es wird von der Reederei Rud.
Christ. Gribel gemeinsam mit der Kdlner Reederei-
Aktiengesellschaft in Kdln sowie von der Dampf-
schiffahrtsgesellschaft Neptun, Bremen, (Stettiner
Vertretung Gustav Metzler) zwischen Stettin und
Rhe'inhafen ein direkter Rhein-Seedienst mit Rheins-
Seeschiffen unterhalten. Die Abfahrten erfolgen
regelmaRig 2—3 mal wdchentlich in Jeder "Richtung.
Die Linie Stettin/Rotterdam wird von der Neder-
landsche Stoomboot Matschappij (Stettiner Vertre-
tung Johann Reimer) seit 30 Jahren unterhalten,
deren Tochtergesellschaft die Nieuwe Rijnvaart
Maatschappij, mit Eildampfern einen prompten Ver-
kehr auf dem Rhein betreibt. Die Abfahrten finden
am Ende jeder Woche von Stettin statt. In dem
Stettin-Rotterdam-Antwerpener Verkehr werden von
der Reederei Rud. Christ. Gribel Stettin, allein
regelmalig mindestens 6 Schiffe beschaftigt. Die
Gutermengen, die zwischen Stettin und Rheinhéafen
im direkten Verkehr bewegt weraen, sind, wie die
nachstehende Aufstellung erweist, von erheblichem
Umfange.

Es kamen in Stettin an bezw. gingen von
Stettin aus nach deutschen Rheinhafen in to zu
1000 kg:

Eingang Ausgang zusammen
1913 112 000 284 000 396 000
1925 418 500 174 200 692 700
1926 252 700 158 600 411300
1927 547 500 97 900 645 400
1928 492 300 63 200 555 500
1929 509 700 101500 6112001)

*) Der in der Statistik des Deutschen Reiches Band 367

Juber die Binnenschiffahrt im Jahre 1928 Seite 46 verzeich-

nete Seeverkehr des Rheins und des Dortmund-Ems-Kanals
mit dem Ausland und mit deutschen Bezirken im Jahre 1928
iilusgewiesene Gesamtverkehr belduft sich nur auf 459168 t
fur den Rhein und 53663 t fiir den Dortmund-Ems-Kanai.
DaR diese Statistik nur einen Bruchteil des Rhein-Seever-
kehrs erfalBt, beweist die Tatsache, dal 1928 vom Rhein lber
See nach Stettin allein 462 000 t Kohlen und von Stettin nach
Rheinhdafen 19500 t Mehl verfrachtet wurden, wdahrend die
amtliche Statistik Steinkohlen {berhaupt nicht und im Ein-
gang nur 11532 t Millereierzeugnisse aufweist.
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Die Hauptglterarten dieses Verkehrs vor dem
Kriege waren:

eingehend in to zu 1000 Kkg:

Eisen und Eisenwaren 87300 t
Seifen aller Art 3500 t
W ein 1877 t
Papier und Pappen 1400 t
Gewebe 1300 t
Farben 1160 t
Kalk, natirlicher 1243 t

des weiteren Ton, gebrannter, Maschinen, Chemi-
kalien, Kleie usw., )
ausgehend in to zul0UU kg:
Zucker aller Art 109 400

1
Roggenmehl 43 600 t
Getreide 41400 t
Kartoffelmehl usw. 30500 t
Papier und Pappen 18 500 t
Eisenwaren 14 800 t
Sprit 9800 t
Steine und Erden 8900 t
Dextrin 8900 t
Zink 4000 t
Essigsdure Tonerde 2000 t
Soyadle 2000 t

usw.
In der Zusammensetzung dieses Verkehrs sind
in der Nachkriegszeit einige wesentliche Aende-
rungen eingetreten. So bestand der eingehende Ver-

kehr 1929 insbesondere aus Steinkohlen, Koks,
Eisen- und Stahl, Eisen- und Stahlwaren, Seifen
aller Art, Papier und Pappen, Weizenmehl, Ge-

weben, Starke, Maschinen, Lein6l, Wein usw., aus-
gehend aus Roggenmehl, Kartoffelmehl, Kartoffel-
fabrikaten, Getreide, Zink, Soyadl, Zucker, Papier,
Dextrin usw.
Nach der Binnenschiffahrtsstatistik flir das Jahr
1928 betrug fur die Verkehrsbezirke
25a Rheinhafen Hamborn und Walsum,
25b das rechte Ufer des Rheins in der Rhein-
provinz (mit Ausnahme von "Kd&ln-Deutz und
Koln-Mihlheim und der Verkehrsbezirke 25a

und 28) sowie Disseldorf-Heerdt am linken
Ufer,

26 Koln (einschl. KoéIn-Deutz und Koln-Mihl-
heim),

26 b das linke Rheinufer von unterhalb Coblenz

bis zur Landesgrenze (mit Ausnahme vonKaoln-
Dusseldorf-Heerdt und des Verkehrsbezirkes
26¢),
26 ¢ Rheinhéafen bei Rheinhausen und Homberg,
28  Duisburg-Ruhrort,
der unmittelbare Rhein-Seeverekhr zwischen Stettin
bezw. Pommern und den genannten Bezirken

im Versand nur 46 565 to,
im Empfang nur 31388 to
insgesamt 77 953 to.

Ein Bild von der tatsdchlichen Bedeutung des
sich zwischen Stettin Uber Amsterdam, Rotterdam
bezw. Antwerpen und Rheinhafen vollziehenden Ver-
kehrs gewinnt man jedoch erst, wenn man die
zwischen Stettin und Amsterdam bezw. Rotterdam
bewegten Gitermengen mit bericksichtigt. Der
Verkehr Stettin- Amsterdam bezw. Rotterdam be-
trug in to zu 1000 kg:

eingehend ausgehend insgesamt
1913 33694 203 333 237027 t
1925 192 833 192 651 385484 t
1926 14 486 136 152 151138 t
1927 11371 39 200 50171 t
1928 21808 83 337 105 145 t
1929 21 919 182120 204 039 t
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SchlieBlich erfolgt ein nicht unerheblicher Teil
des Rheinverkehrs mit Umladung in Antwerpen.
Zur Vervollstandigung des Bildes der Verkehrsbe-
ziehungen zwischen Rheinhdfen und Stettin sind
daher die Anschreibungen Uber den Verkehr Stettin-
Antwerpen und umgekehrt, der ebenfalls in regel-
mafiger Linienfahrt von der Reederei Rud. Christ.
Gribel seit dem Jahre 1870 bedient wird, mit heran-

zuziehen. Der Verkehr zwischen Stettin und Ant-
werpen betrug in to zu 1000 kg:

eingehend ausgehend insgesamt

1913 57 782 28 772 86 554 t

1925 70 916 31736 102 682 t

1926 66 628 55 305 121933 t

1927 123 489 24409 148 398 t

1928 128 581 31 262 159 843 t

1929 133 881 80 289 214165 t
Zahlt man diese Verkehre zusammen, so er-
gibt sich eine Giultermenge von ein- und aust
gehend dber 1 Million to = 15 des gesamten see-
wartigen Warenverkehrs Stettins, die zwischen

Stettin-Amsterdamf-Rotterdam-Antwerpen und deut-
schen Rheinhéfen jahrlich bewegt wird. Selbst wenn
man als Doppelzdhlung einen gewissen Abschlag,
vielleicht 20 do bertcksichtigt, verbleibt eine Ge-
samtmenge von ca. 850000 to. Die Zusammen-
setzung des Verkehrs Stettin-Amsterdam, Stettin!:
Rotterdam und Stettin-Antwerpen gleicht derjeni-
gen des Verkehrs Stettin-Rheinhafen stark. In der
seewdrtigen Einfuhr aus den Niederlanden ergeben
sich der Menge nach gegliedert folgende Gliter-
arten: Eisen und Stahl, Kleie, Erden und Steine,
Oelkuchen, Chemikalien und Drogen, Steinkohlen-
teerstoffe, Oelmullereierzeugnisse, Fische, Oel-
frichte, Farben und Farbwaren usw., In der Aus-
fuhr nach den Niederlanden: Getreide und Hulsen-
frichte, Millereierzeugnisse, Zucker, Kartoffelmehl,
Stéarke, Dextrin, Oelmullereierzeugnisse, Papier- und'
Pappen, Chemikalien, Holz, Erden und Steine,
Spate usw., wahrend wichtigste Einfuhrgiter aus
Belgien Eisen und Stahl, Thomasphosphatmehl,
Kleie, Oelkuchen usw. und Ausfuhrgiter Getreide
und Hulsenfrichte, Erze, Schlacken und Aschen,
Chemikalien, Holz, Millereierzeugnisse, Flachs,
Hanf, Heede, Erden und Steine usw .sind.

Dieser Verkehr beschrankt ‘sich nicht auf die
vorstehend erwdhnten Verkehrsbezirke des Rhein
stromge”biets, er reicht in seinen Ausstrahlungen er-
heblich weiter und verbindet den Osten Uber Oder
See und Rhein mit der Schweiz und sudwest-
europdischen Landern.

Aus diesen wenigen Angaben erhellt die #e
deutung und Mannigfaltigkeit dieses Verkehrs, un
es erweist sich auch fur den Laien, daR es sich hie
nicht um durch kinstliche Mittel und MaRnahmen
grolRgezichtete ungesunde Verkehrsbeziehungen
handelt, sondern daR der Verkehr Stettin-Amster
dam -Rotterdam - Antwerpen -Rheinhafen dringen e
volkswirtschaftliche Bedurfnisse befriedigt und ms
besondere fir die ostdeutsche Wirtschaft lehens
wichtig ist. Die Kosten der Befdorderung auf de
kombinierten FluB- oder Bahn-See-Rheinwege vo
Osten nach Westen und umgekehrt betragen tro
Umladung ‘in einem, oft siogar zwei Seehafen eine
Bruchteil der direkten Bahnfracht, und obgleic
durch die Einfuihrung der Staffeltarife das Spa*
nungsverhéltnis zwischen dem kombinierten
und dem direkten Bahnwege sehr erheblich 1
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Gunsten des letzteren verschoben worden ist, zeigt
dieser Verkehr, von einzelnen Giuterarten, wie Ge-
treide, Mihlenfabrikaten und Kartoffelstarkefabri-
katen abgesehen, steigende Tendenz.

Der Mittelland-Kanal, flr dessen Fertigstellung
noch etwa 400 Millionen Reichsmark aufgewendet
werden missen und der zum Schaden der ostdeut-
schen Wirtschaft die Wettbewerbsverhéaltnisse zwi-
schen Ost und West, insbesondere zwischen Ober
Schlesien, Niederschlesien, dem Braunkohlengebiet
undl der Ruhr in auBerordentlichem, kaum rnefl3
barem Grade gegeneinander verschieben wird, bil
Set auch fir diesen blihenden Stettin-Amsterdam)-
Rotterdam-Antwerpen-‘Rheinverkehr eine schwere
Gefahr. Der Verkehr, der sich seit Jahrzehnten Uber
Sie Oder, Stettin und die 'See nach dem' Rhein und
umgekehrt bewegt, wird nach Herstellung des Ver
bindungsstiickes Hannover-Magdeburg, des Mittel-
landi-Kanals, zu einem erheblichen Teil auf den
direkten Binnenwasserweg abwandern. Wenn auch
Sie Transportdauer des kombinierten oder Oder
~ahn-See-Rheinweges eine kirzere bleiben wird,
als die auf der Binnenwasserstrale vom Rhein bis
zur Oder, so handelt es sich wie vorstehend dar-
gelegt, doch vorwiegend um den Verderb nicht
ausgesetzte Massenglter, die eine Eilbeférderung
nicht erfordern. Mit einer starken Dezimierung
Sjeses alten blihenden Stettiner Verkehrs durch den
Mittelland-Kanal muf3 daher leider gerechnet wer-
den. Weder eine Frachterméafigung von 4—5 RM.
«Ur Kohle noch eine solche von 12—20 RM. je to
-isen in Berlin kann durch ErméaRigung der kom-
binierten Fracht ausgeglichen Werden. Mit dem
fohlen-, Getreide- und Eisenverkehr ist aber dem
ltettiner Rheinverkehr das Ruckgrat genommen,
und nicht nur die Rhein-Linien, sondern auch die
Linien zwischen Stettin-Amsterdam, Stettin-Rotter
cam und Stettin-Antwerpen sind in ihrem Bestand
geféhrdet.

Die Reichsregierung hat anerkannt, Ball die
urch. den Mittelland-Kanal ausgelésten Wettbe-
)Verbsverschiebungen durch besondere MafRnahmen
U die ostdeutsche Wirtschaft ausgeglichen wer-
en muissen. So ist zuletzt anlaBlich der grol3en
derkundgebung am 3. Méarz 1930 in Breslau von
reiten der Reichsregierung die Erflllung der ge-
feierten AusgleichsmaRnahmen, insbesondere hin
tatlich des Ausbaues der Oder zu einer fir 1000
V n ~ffe Dbefahrbaren Grof3schiffahrtsstralle vor
° lendung des Mittelland-Kanals, also vor 1937,
~gesichert worden.2)

An AusgleichsmaBnahmen fir den Seehafen

g ettm, dessen Verkehr durch die Grenzziehung im
sten, durch die zerstérende Kampftarifpolitik Po

r- s der deutscherseits nur unzureichende tarifa
~ehe Abwehrmalnahmen entgegengestellt werden
bj-1? ehin auf das schwerste geschadigt wird, ist
si”rer ..nicht gedacht worden, und doch handelt es
s i fur Stettin, abgesehen von den erwéhneten
Waeren Verlusten, um 15 seines gesamten seie-
prr ~en Verkehrs, um nahezu 1 Million to Guter.

Vov-611 ~at a”e Ursache, seinem auch in der
Anningszeit  keineswegs  pfleglich  behandelten

Seite 237 ffrMeiC*e Ostsee-Handel Nr. 0 vom 15. Méarz 1930,

OSTSEE-HANDEL

groRten Seehafen entsprechende Ausgleichsmalnah-
men zu verschaffen, denn an dem Bestdnde des
Brickenkopfes Stettin hangt die Erhaltung der
wirtschaftlichen und politischen Oder-Abwehrfront
und mit ihr die Erhaltung aller preuBischen, 6stlich
der Oder liegenden Provinzen. Leider 148t das bis-
her bekanntgewordene Ostprogramm, das in vél-
liger Verkennung tatsachlicher Verhdaltnisse den
Seehafen Stettin, der durch die Auswirkungen der
Grenzziehung schwerer getroffen wird, als manche
unmittelbaren Grenzbezirke selbst, in keine der be-
absichtigten HilfsmalBnahmen einbegreift, fur die
durch die Auswirkungen des Mittelland-Kanals zum
Schutze Stettins zu treffenden Ausgleichsmalinah-
men nur wenig Hoffnung Raum.

Der Vertreter der Industrie- und Handelskam-
mer Stettin hat im Rahmen der Oder-Kundgebung
in Breslau folgendes gefordert:

»Dem untragbaren Wettbewerbsdruck vom
Osten naht in Gestalt des Mittelland-Kanals eine
neue Gefahr im Westen, die fast ungefdhr 1 Mil-
lion to, also fast 15 des gesamten Seehafenum-
schlags Stettins geféahrdet. Fir diese starke Ge-
fahrdung seiner Seehafeninteressen wird Stettin bei
anderer Gelegenheit besonders wirksame Ausgleichs-
inaBnahmen, z. B. Aufhebung der Vertiefungs-
abgabe auf der SeewasserstralRe Stettin-Swinemunde,
beschleunigte Fertigstellung der Hafenbauten in
Stettin, zweckentsprechende eisenbahntarifarische
MalRnahmen sowie ErmaRigung der Schleusenge-
bihren fir bestimmte Verkehre auf dem Grol3schiff-
fahrtswege zwischen Stettin und Berlin fordern
muissen, um nur einen unzureichenden Teil der
Verluste, die dem Seehafen Stettin durch den Mit-
telland-Kanal erwachsen, auszugleichen.*

Diese MalBnahmen mussen erganzt werden
durch schleunigste Regulierung des Oderstromes
auf der Strecke zwischen Flrstenberg und Hohen-
saathen, schleunigsten Ausbau der oberen Oder
bis Oderberg und Erhebung wirkungsvoller Son-
derabgaben auf dem Mittelland-Kanal fir den Ver-
kehr oOstlich Sehnde fur alle wichtigen Guterarten
des Stettin-Rheinverkehrs.

Nur wenn diese MaRBnahmen gleichzeitig zur
Durchfihrung gelangen, besteht flr den Seehafen
Stettin die Mdglichkeit, die schweren Schéden, die
ihm der Mittelland-Kanal zufligen wird, nach und
nach aiiszugleichen.

Es ware sehr erwinscht und wirde zur Be
ruhigung dienen, wenn die zustdndigen Reichs- und
preuBBischen Zentralbehdrden &ahnliche Erklarungen
in Bezug auf die erwdhnten, unerlaBlichsten Aus-
gleichsmaBnahmen fiir den Seehafen Stettin abge-
ben wurden, wie sie der Herr Reiehsverkehrsimi
nister Dr. Stegerwald nach einer Ausgabe der ,,Kol-
nischen Volkszeitung* vom Juli 1929 abgegeben hat,
indem er sagte:

»Alle Schiffahrtsbeteiligten sollten sich dar-
Uber klar sein, daR die Existenz des Mittelland-
Kanals an diese AusgleichsmalRnahmen3) gebunden
ist und dall daran nicht geruttelt werden darf.”

3) Gemeint waren hier nicht die vorstehend flr Stettin
erhobenen, sondern die bereits bekannten AusgleichsmaR-
nahmen, insonderheit fir die Oder.
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Dampfer ,lvate”“ im Freibezirk.

Oder— Slefiin— Rtoein.

Von Ernst Kiuhnke,

Die weltwirtschaftliche Bedeutung des Rhein-
verkehrs ist in der ersten Abhandlung dieses Heftes
Uberzeugend dargelegt worden. Ohne die Rhein-
wasserstralle hatte die Entwicklung der rheinisch-
westfalischen Industrie einen anderen Lauf, ein
erheblicher Teil des Weltverkehrs eine andere Rich-
tung genommen. Das, was der Rhein fir die
westdeutsche Industrie bedeutet, kann und mul} —
im verkleinerten Mafstabe selbstverstandlich — die
Oder fur die ostdeutsche Wirtschaft, oder besser
osteuropaische Wirtschaft werden. Ein Vergleich
von Oder und Rhein scheint vermessen, und doch
haben beide Stréme viel Verwandtes. Die Haupt-
richtung beider Strome ist die gleiche. lhre befahr-
bare L&ange deckt sich fast vollkommen, Rhein
696 km, Oder 692 km. Beide Strome sind internatio-
nalisiert. Beide Strome verbinden bedeutende Indu-
striegebiete unmittelbar, bei der Oder leider nur mit-
telbar, mit dem Meere, das den Verkehr beider
Stromgebiete mit Umladungen in Stettin, Amster-
dam, Rotterdam oder Antwerpen untereinander er-
mdoglicht. Die Oder hat den groRen Vorteil, daR
ihre Mindungen und ihr Mindungshafen deutsch
sind, wahrend das bei den Rheinmiindungen nicht

Stettin.

der Fall ist, ohne dalR diese Tatsache allerdings ai
den Rheinverkehr nachteilige Wirkungen ausgeu
hatte. Leider aber ist der Oderstrom .. Weltwa
serstralle, dem Rheinstrom, auferordentlich ~n
legen. Da der Oderstrom eingm Mittelgebig,
entspringt und ZuschuRBwasser aus Gletscn
des Hochgebirges im Sommer fehlen, ist
Wasserstand der Oder auBerordentlich wechse
und fir die Schiffahrt ungleich ungunstiger
der des Rheins. Fur die Oder ist daher der ' ~
bau zu einer vollschiffigen Wasserstralie fir

- to - Schiffe, die Niedrigwasserregulierung
ausreichende Staubecken, die Frage, von deren
sung ihre Zukunft als GroRschiffahrtstrale
deutschlands, aber auch die zweckmaRige

dung des kostbaren Gutes ,,Wasser” fur die
deutsche Industrie und die ostdeutsche Landes
tur abhangen.

* Vergleicht man die deutschen Strome nach ihj-~
Verkehrsbelastung, so ergibt sich folgende 1le
folge:

Befahrbare L&nge Millionen tkm

Rhein 696 km 13587
Elbe 727 km 3419
Oder 692 km 2224
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Ein Vergleich, der auf den beiden Stromgebie-
tBe_r?d unterhaltenen Binnenflotten ergibt folgendes

1a;
Schiffe mit eigener Tragfahigkeit Leistungsfahigkeit

Triebkraft in to in P. S.
Rheingebiet 678 81 9.10 240 372
Odergebiet 417 27 817 73 227

Schiffe ohne eigene Tragfahigkeit
Triebkraft in to
Rheingebiet 28647 ~2 204 836
Udergebiet 2 700 958 726

Eine nahere Untersuchung zeigt, dafll weit Gber
tue Halfte der Oderflotte mit eigener Triebkraft
zwischen 51*und 200 PS. aufweist, wahrend beim
Khein weniger als die Halfte der Schiffe in diese
K-lasse fallt. Tiefgreifende Unterschiede erweisen
sich bei einem Vergleich der SchiffsgréBen ohne
eigene Triebkraft. 750/0 der gesamten Oderflotte
ohne eigene Triebkraft entfallen auf SchiffsgroRen
von 251—600 to. und nur 0,8 o0 auf Schiffe Uber

to. Nur ein Zehntel der Rheinflotte entfallt
_agegen in die Klasse 251—600 to, wahrend ein
viertel der Flotte in die Klasse 601—1000 to und
inm ein Drittel der FlI°tte in die GroRenklasse

1400 to bzw. Uber 1400 to einzureihen sind,

er gesamte Binnenumschlagsverkehr Stettins belief
sich im Jahre 1928 ceinschlieRlich der Durchfuhr
ut 3252561 to, im Jahre 1929 auf 3100 042 to,
rug also drei FlUnftel des gesamten seewdrtigen
mschlages Stettins. Unter den grolRen deutschen
nnenumschlagshafen steht Stettin hinter Cosel
7 Cernafen an 12. Stelle. Statistisch ist nicht exakt
erfassen, in welchem Umfange Waren, die see-
arts Uber Stettin nach Amsterdam, Rotterdam,
. WerPen und den Rheinh&fen ausgehen, oder die
AntwartS V' m ~ hein® Amsterdam, Rotterdam oder
in Q 0rPen “h Stettin eingehen, binnenwasserwarts
man 6ttlh ankommen oder abgefahren werden. Kennt
tin indessen die Zusammensetzung des Oder-Stet,-
War eil™Verkehrs, so ist es nicht schwer, diese
teil 2% ermitteln und schétzungsweise den An-
warf- < 0derschiffahrt an ihnen festzustellen. See-
M a ™ mgen %nJahre'1929 an verarbeitetem Eisen,
tin  *men Und' Maschinenteilen 265500 to in Stet-
dam€ln' Davon entfielen auf Amsterdam-Rotten
serw~TtWON en’? heinllafen 134000 to, binnenwas-
M finrn  ~langten zum Abtransport von Stettin
eschpn wxre Undi zwar groRtenteils nach den marki-
den igoaassers/ra™?n” also. nach GrofR-Berlin, Von
to seewadrts in Stettin eingegangenen 902 000
RheinW en’ kamen Uber 400000 to aus den
warts a Und gelangten 512000 to binnenwasser
Berlin Zkv AbtransoPrt, davon dber 400000 nach
truf* & rie seewartige. Getreideausfuhr Stettins be
ntL T 1Jahre 1929 554 000 to. 'Davon gingen bin
warts sse™arts in Stettin ein 337000 to und see
héafpr, nac”™ Amsterdam-Rotterdam-Antwerpen-Rhein
seewa "US- to’ R*h- und Fertigzucker wurden
von p*S im ]ahre 1929 223000 to ausgefihrt. Da
to ~~gen binnenwasserwarts in Stettin ein 187 000
Rheinlvf nac™® Amsterdam -Rotterdam - Antwerpen-
fabrik i eseewdrts aus 65000 to. Kartoffelstarke
serwarf.gInEen seewdarts aus 28800 to, binnenwas-
Amstp A m “tettin ein 17600 to und seewdrts nach
1130 Z f; '7 :Notterdam-Antwerpen-Rheinhafen  aus

Wto (1713: 40000 to).

NechtimSe ,Wen”gen Zahlen zeigen die enge Ver-
g c*s Oderverkehrs mit dem Rheinverkehr
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und beweisen die Tatsache, 'dal sich vom Osten
Uber die OderwasserstraBe und den Seehafen Stet-
tin, abgesehen yon den bahnwérts in Stettin fur
Rheinhafen eingehenden Transporten, ein dichter
Wechselverkehr vollzieht, der seit Jahrzehnten be-
steht und im Dienst der deutschen Wirtschaft mit
geringen Mitteln weiter ausgestaltet'werden kann.
Es trifft also durchaus nicht zu, daR erst durch die
Fertigstellung des Mittel-Kanals zwischen den west-
deutschen Hauptwirtschaftsgebieten und den 0&st-
lichen industriellen Verbrauchs- und landwirtschaft-
lichen UeberschuR-Gebieten eine Wasserstralienver-
bindung hergestellt wird. Diese Wasserstra-
Bennverb inding besteht seit vielen
Jahrzehnten, und es fragt sich, ob in Anbe-
tracht der katastrophalen Finanzlage des Reiches
(Defizit 800 Millionen) fur die, Fertigstellung des
Mittellandkanals ca. 400 Millionen aufgewendet wer-
den sollen, nur, um bereits bestehende Verbindun-
gen umzureiten, alte, seit vielen Jahrzehnten be-
triebene Linienverkehre auszuschalten, dem .Hafen
Steettin ein Funftel seiner GUtermenge zu entziehen,
Wettbewerbeverschiebungen von nicht zu Uberseh-
barem AusmafRe herbeizufihren (Oberschlesien —
Berlin, Ruhrgebiet — Berlin, Lausitz Berlin), und
die Reichsbahn, die unter den sorgenden uad hiten-
den Handen des ReichsVerkehrsministers eine Aus-
schaltung dieser alten kombinierten Verkehre durch
direkte Ausnahmetarife von Osten nach dem Westen
und umgekehrt bisher - von einigen zurickgezo-
genen Versuchen abgesehen — vereinbarungsgeman
unterlassen hat, zu veranlassen, nunmehr den Wett-
bewerb gegen den Mittelland-Kanal in vollem Um-
fang aufzunehmen. Die Fertigstellung des Mittel-
landkanals wird trotz der schweren Bedenken des
Ostens friher oder spéater einmal erfolgen. Sie wird
erzwungen werden von den einfluBreichen Indu-
strien, die im Hinblick auf die Linienfihrung des
Kanals ihren Standort in die mittlere Elbegegend
verlegt haben. Das fir den Kanal angefiihrte Argu-
ment, die wichtigen jetzt an den Grenzen des Rei-
ches liegenden Industrien muifRten aus diesen ge-
fahrdeten Gegenden fort und nach dem Zentrum
verlegt werden, erscheint im Hinblick auf die mo-
dernsten Bombenflugzeuggeschwader von Deutsch-
lands sdmtlichen Grenznachbam und der Wehrlosig-
keit Deutschlands allerdings recht wenig stich-
haltig. (Vgl. Heck ,Um den Mittelland-Kanal“,
Berliner Bdrsen-Zeitung Nr. 146 v. 27. 3. 1930.)
Deutschlands groéBter Ostseehafen Stettin  kann
jedoch verlangen, daB man endlich auch im
Westen und den  zustdndigen Reichs- und
Landeszentralstellen erkennt, dall es sich bei
der Oderfrage um weit mehr als die Regulierung
eines Stromes in Kompensation gegen Verkehrs
Verschiebungen, wie sie der Mittelland-Kanal
zur Folge haben wird, dafl es sich bei der Frage
Stettin um weit mehr als um die Erhaltung des
dritten deutschen Seehafens handelt. Der Ausbau
der Oder zum GroR-Schiffahrtsweg des Ostens mit
Anschlissen an das deutsch-oberschlesische und das
tschechisch-méahrisch-ostrauer Industriegebiet ist von
nationalwirtschaftlicher Bedeutung. Die. Ergreifung
von Malinahmen, Stettin vor wirtschaftlicher Dezi
mierung zu bewahren, ist nicht nur ein volkswirt-
schaftliches, sondern ein dringendes politisches, Be
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dirfnis, von dessen Erfillung die Geschicke des
deutschen Ostens jenseits der Oder abhangig sind.
Nachdem die Reichsbahn in dem tarifarischen Ab-
wehrkampf gegen die eisenbahntarifarischen An-
griffe Polens auf den Stettiner Transit bisher nur
durchaus Unzureichendes veranlat hat, muR die
Oder als GroBRschiffahrtsweg, ausgesta’ltet mit lei-
stungsfahigen Kanélen zu den Industrierevieren und
sinnvollen Zu- und Ablaufstarifen in den Tarifkampf
als grofites deutsches Aktivum eingesetzt werden,
um der ostdeutschen Wirtschaft zu erhalten, was
ihr zukommt und um sie weiter zu entwickeln im
Dienste der Gesamtheit. Die Oder ist nicht nur da-
zu da, um von Oberschlesien einen Wasserweg uber
Berlin nach Hamburg zu bilden. Der Nordsudrich-
tung Cosel—Stettin kommt wirtschaftlich die glei-
che, politisch eine weit héhere Bedeutung zu. Wer
das nicht zu erkennen vermag” der soll sich jedes
Urteils enthalten. Es ist also nicht nur der Ausbau
der oberen Oder zwecks Herstellung einer leistungs-
fahigen WasserstraBe nach Hamburg notwendig,
ebenso dringlich i|t die Regulierung der Strecke

Nummer 11

Farstenberg—Hohensaaten, die ebenfalls vor Voll-
endung des Mittelland-Kanals zusammen mit all den
anderen AusgleichsmalBnahmen durchgefiihrt sein
mufl. Dall die Beseitigung der Vertiefungsabggabe
auf der WasserstraBe Stettin—See, die Beendigung
der Hafenausbauten in Stettin, die Erhebung wvom
Sonderabgaben auf dem Mittelland-Kanal 6stlich
Sehnde fur alle Giter, die nachweisbar seit Jahr-
zehnten den Weg Oder-Stettin-Rheinhafein benutzen,
fur Stettin eine  Conditio sine qua nori* bildet,
braucht kaum hervorgehoben zu werden. Der
Mittelland- Kanal hat nicht den Zweck,
vorhandene wirtschaftliche Bedurf-
nisse befriedigende Verkehre umzulei-
ten, nicht die Aufgabe, die Wettbe-
werbsverhé&ltnisse durcheinander zu
werfen, sondern er soll befruchtend
wirken auf die gesamte Wirtschaft
Deutschlands und Mitteleuropas. Die
Durchfidhrung der verlangten Aus-
gleichsmaBRnahmen ist hierfur die Vor-
aussetzung.

Der neue Sehuppenspeicher im Freibezirk.

Reklame Ist teurer, aber nodl
teurer ist keine Reklame.



1. Juni 1930

OSTSEE.HANDEL 17

Das amerikanische Rul3landgesdtatt.

Der Ausbau des russisch*amerikanischen Handels. —

Zunahme des amerikanischen Anteils am Import

der Sowjetunion —

Wachsende amerikanische technische Hilfeleistung fir die Sowjetwirtschaft.

Obgleich in der Frage der de jure-Anerkennung des
Sowjetstaates durch die Vereinigten Staaten bisher keine 'Aen-
derung eingetreten ist, weisen die russisch-amerikanisichen Ge-
schaftsbeziehungen eine fortschreitende Belebung auf, die
sich gerade in der letzten Zeit besonders bemerkbar macht.
Diese Belebung kommt nicht nur in dem zunehmenden Han-
delsverkehr zwischen der Sowjetunion und den Vereinigten
Staaten zum Ausdruck, sondern vor allem auch in der stédndig
wachsenden Betdtigung der amerikanischen Geschéaftswelt
auf dem Gebiete der technischen Hilfeleistung beim Aus-
bau der SowjetWirtschaft.

Der russisch-amerikanische Handel hat in
der letzten Zeit stark zugenommen. Nach Angaben der russi-
schen Handelsgesellschaft in New York Amtorg Trading
A°rp. stellten sich die russischen Bestellungen in
den Vereinigten Staaten im abgelaufenem Wirtschaftsjahr
|® /29 auf nicht weniger als 109 Mill. Dollar gegeniiber 91,2
Mill. im Jahre 1927/28 und 71,7 Mill. Dollar im Jahre 1926/27.
Bemerkenswert ist dabei, daB russischerseits in Amerika
Ii zunehmenden MaRe Industrieausriistungen in Auftrag ge-
geben werden.

Die groBen Bestellungen in Amerika im Jahre 1928/29
Wirken sich bereits im russischen Import aus. Wahrend
der gesamte Import Ruflands aus Amerika im Wirtschaftsjahr
N8/29 1529 Mill. d. h. Uber ein Drittel der ganzen vor-
jdhrigen Einfuhr aus Amerika. Wichtig ist dabei, daB auch
der Anteil der Vereinigten Staaten an der .russi-
schen Gesamteinfuhr erheblich gestiegen ist‘und zwar
v°n 18,3 Qo im ganzen Jahre 1928/29 auf nahezu 22 0o im
ersten Quartal 1929/30. Die Vereinigten Staaten haben da-

nahezu den Anteil Deutschlands erreicht, der im ersten
Quartal 1929/30 22,3 °/o des Gesamtimports der Sowjetunion

. Die russische Ausfuhr nach den Vereinigten Staaten
In der letzten Zeit ebenfalls gestiegen und zwar erreichte
sie im ersten Quartal 1929/30 12,8 Mill. Rbl. gegenlber 8,8

1'9"8 211 ersten Quartal 1928/29 und 38,5 Mill. im ganzen Jahr

Genauere Daten der russischen Zollstatistik Uber die
Russische Einfuhr aus Amerika im laufenden Wirtschafts-
jahr liegen einstweilen nur fir Oktober 1929 vor, in wel-

sie insgesamt 17,03 Mill. Rbl. betrug gegeniber 10,88
"h Oktober 1928. Immerhin geben diese Daten
wher die Entwicklung des amerikanischen RuRlandgeschéafts

eressanten AufschluB. Im Vergleich zum Import der Sow-
17 KQon, aus Deutschland, der im Oktober 1929 insgesamt
st il Rbl- betrug gegeniiber 17,64 Mill. im Oktober 1,928,
‘ eilte sich der russische Import aus Amerika im Berichts-
monat wi<* folgt (in 1000 Rbl.):

Vereinigte Staaten
Okt. 1929 Okt. 1928 Okt. 1929 Okt. 1928

Deutschland

EIUPfef 3196 702 311

e _ 132 34 86 180
Roheisen, Eisen- ynd

Mahlerzeugnisse 659 353 765 2 641
Maschinen un

Apparate 2232 958 3608 4 590
Landmaschinen 114 56 504 236
M aschinenteile 593 54 605 701

Traktoren 246 231 11 6
Traktorenteile 218 691 11 3
Automobile 298 165 30 47
Motorrader 135 69 1 2
Automobil- und

M otorradteile 124 49 85 45
Onptische, physikalische

und chem Geréate 536 92 1057 997
Etektromaschinen und

elektrotechn. Artik. 1004 169 1955 2 804
Rohbaumwolle 5800 6 474 —

Wie die Tabelle zeigt, ist der russische Imoprt von

Eisen- und Stahlerzeugnissen, Maschinen und Apparaten,

Automobilen und Motorradern, optischen, physikalischen und
chemischen Apparaten und Gerédten, sowie inshesondere von
Elektromaschinen aus Amerika stark gestiegen.

Es unterliegt keinem Zweifel, dal die starke Belebung
des amerikanischen Exports von Automobilen und Elektro-
maschinen nach RuBland eine Auswirkung der russischen
Vertrage der General Electric Co. und der Ford
Motor Co. ist. Die Vertrage, die diese beiden Firmen
mit der Sowjetregierung Uber technische Hilfeleistung abge-
schlossen haben, sehen bekanntlich auch groBe amerika-
nische Lieferungen nach RuRland vor. Auf dem Gebiete der
technischen Hilfeleistung fiur die Sowjetwirt-
schaft, insbesondere die Sowjetindustrie, entwickeln clie Ame-
rikaner vor allem seit dem Besuch der amerikanischen W irt-
schaftsdelegation in RuBland (Spatsommer 1929) eine
groBe Aktivitdt. Von den 1928/29 zwischen der Sowjet-
regierung und auslédndischen Firmen abgeschlossenen 25neuen
Vertragen Uber technische Hilfeleistung entféllt die Héalfte
(13) auf Abkommen mit amerikanischen Firmen, wéhrend
Deutschland mit 10 Vertrdgen an zweiter Stelle kommt. In
den ersten 5 Monaten 1929/30 ist die Zahl der mit ameri-
kanischen Firmen abgeschlossenen Vertrdge weiterhin be-
deutend gestiegen, so daR Amerika gegenwartig mit 46 Ver-
tragen an erster Stelle steht. Zu erwdhnen ist, dal sich die
Vertrage der amerikanischen Firmen {ber technische Hilfe-
leistung auf alle wichtigen Zweige der Sowjetindustrie, auf
den Kraftwerkbau, den Wohnungs- und Stralenbau, die Or-
ganisation der Sowjetlandglter usw. erstrecken. Abgesehen
von Vertrdgen mit amerikanischen Firmen sind russischer-
seits zahlreiche amerikanische Fachleute nach Rufland be-
rufen worden, wdahrend andererseits von russischen Wirt-
schaftsfihrern und Ingenieuren zahlreiche Studienreisen nach
Amerika unternommen werden. Die Durchfihrung fast aller
wichtigen russischen Industriebauten, wie des Kraftwerks
»Dnjeprostroj“, der Traktorenfabrik in Stalingrad, der Trak-
torenabteilung der.. Werke ,Krassny-Putilowez“, der Auto-
mobilfabrik in  Nishni-Nowgorod, des neuen Kramatorski-
Werks, des Telbesski-Eisenwerks usw. erfolgt unter Lei-
tung bzw. Mitwirkung amerikanischer Fachleute. In letzter
Zeit ist ein neuer wichtiger Vertrag Uber technischc Hilfe-
leistung abgeschlossen worden. Es handelt sich um den Ver-
trag der amerikanischen Firma Arthur Mac Kee & Co,,
Cleveland, mit der Bundesvereinigung ,,Nowostalj“ Uber tech-
nische Hilfeleistung beim Bau des riesigen Eisen- und Stahl-
werks ,Magnitostroj* im Uralgebiet, wortuber auch mit
deutschen Firmen verhandelt wurde.

Ihr bester und billigster Vertreter ist der ,OSTSEE=

HANDELdenn er kommt monatlich zweimal

Ihren Kunden

ZU

im In= und Ausland.
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Lettlands Export von landwirfsdiaHlidien Erzeugnissen im fahre 1029.

Der Export von landwirtschaftlichen Erzeug-
nissen bildet einen wesentlichen Bestandteil der
Aktivseite der lettlandischen Handelsbilanz. Sein
Prozentsatz betrug im Durchschnitt der Jahre 1921
bis 1925 47,75 Proz., in 1927: 41,79 Proz., 1928:
39,12 Proz. und in den ersten 10 Monaten 1929:
31,59 Proz. Wie ersichtlich, hat sich der prozen-
tuale Anteil des Exportes von landwirtschaftlichen
Erzeugnissen am Gesamtexport in den letzten
Jahren vermindert, was zu einem Teil auf die in
der Landwirtschaft herrschenden unginstigen Ver-
haltnisse (wie das auch in anderen Staaten der
Fall ist), zum anderen auf die Steigerung der Aus-
fuhr industrieller Fabrikate, die sich infolge der
Schutzzélle und einiger anderer Faktoren gunstiger
entwickeln konnte, zurtckzufiihren ist. Trotzdem
hat. der Export von landwirtschaftlichen Erzeug-
nissen recht bedeutende Fortschritte zu verzeichnen,
erreicht doch dessen Wert nahezu den Wert der
exportierten Holzmaterialien bzw. Fertigfabrikate.
Das bezieht sich vor allem auf die Produktion
von Exportbutter, deren Steigerung sich am
deutlichsten aus der Zahl der zur Exportkontrolle
angemeldeten ButterfalRchen ersehen lalt. Es wur-
den in der staatlichen' Butterkontrolle angemeldet:

1923 56 295 FaBchen
1924 72 025

1925 137 931

1926 202 525

1927 216 078

1928 258 352,5

1929 307 841,5

Im Jahre 1929 hat die Produktion von Export-
butter bereits 15 Millionen Kilogramm Uberstiegen
gegen 13 Millionen Kilogramm im Jahre 1928.
Dementsprechend steigerte sich auch der Wert der
exportierten Butter von 52 Millionen Ls. im Jahre
1928 auf mehr als 60 Millionen Ls. im Jahre 1929.
Diese Uberaus intensive Entwicklung des Butterex-
portes tritt noch eklatanter in die Erscheinung,
wenn man berlcksichtigt, dal die Ausfuhrtatigkeit
in den ersten 6 Monaten 1929 durch die Auswir-
kungen der Miliernte und unglnstigen Witterungs-
Verhéltnisse des Jahres 1928 sehr wesentlich be-
hindert worden war. Eine Besserung der Lage trat
erst in der zweiten Jahreshéalfte 1929 ein, und hier
sehen wir, daB der Butterexport gegentber dem
entsprechenden Zeitraum des Vorjahres um volle
38 Proz. zugenommen hat, obgleich die Steigerung
des Butterexportes im ganzen Jahr 1929 gegen-
Uber 1928 nur 15 Proz. betrug. Unter solchen Um-
stdnden ist anzunehmen, dal} der bisherige Butter-
export Lettlands, vorausgesetzt, dal nicht auler-
gewobhnliche Umstande eintreten, 18—20 Millionen
Kilogramm erreichen wird. In Tonnen ausgedrickt,
zeigt die Entwicklung des Butterexportes folgen-
des Bild:

1922 839 Tonnen
1923 2899
1924 3678
1925 7124
1926 10135
1927 10771
1928 13 082
1929 15 066

Insgesamt gelangten in den obenerwdhnten 9
Jahren 63,6 Millionen Kilo Butter bzw. 1247 000

Falchen
Ausfuhr.

Im Gegensatz zur unaufhaltsam ansteigenden
Entwicklung .des Butterexportes zeigt der Export
von Fleisch und Fleischprodukten in den
beiden letzten Jahren eine ricklaufige Tendenz.
Es wurden ausgefuhrt:

Im Durchschnitt der Jahre 1921—25
Im Jahre 1926

im Werte von 260 Millionen Ls. zur

867 Tonnen
3587
1927 4076
1928 1856
. 1929 922

Die Hauptgrinde des Rickganges der Fleisch-
ausfuhr liegen in der schlechten Preiskonjunktur
am englischen Baconmarkt zu Ende des Jahres
1927 und der Einschrankung der Produktion auch
infolge der durch das MilRerntejahr 1928 hervor-
gerufenen schweren Lage der Landwirtschaft. In-
folgedessen verminderte sich auGh der Ausfuhr-
wert von Bacon gegentber dem Vorjahre um
946 000 Ls. oder 39,900.

Dieselben Schwierigkeiten haben auch dazu ge-
fihrt, dall der Export von Eiern im vergan-
genen Jahr vdéllig aufgehdrt hat, obwohl derselbe
auch in den Vorjahren eine relativ untergeordnete
Rolle spielte. Ueberhaupt ist der Eierexport in den
letzten Jahren fast standig zurickgegangen, wie
aus folgender Tabelle Uber den Exportwert her-
vorgeht :

Im Durchschnitt der Jahre 1921—25 122 000 Ls
Im Jahre 1926 31 000

1927 33000 ,

1928 10000
1929 —

Diese Erscheinung ist umso betrublicher, als
Lettland in jedem Jahre immer groéBere Mengen
aus dem Auslande einfuhrt und die Einfuhr stei-
gende Ziffern aufweist. So gelangten in den ersten
10 Monaten 1929 Eier fir 1237 000 Ls. zur Ein-
fuhr gegen 954000 Ls. im entsprechenden Zeit-
raum 1928.

Neben dem Export von Viehprodukten spielt
der Export von Erzeugnissen der Feld- und Gar-
tenwirtschaft eine nicht minder wichtige Rolle-
Vor allem bildet die Flachsausfuhr einen we-
sentlichen Bestandteil des lettlandischen AufBen-
handels. Leider hat die fortschreitende Senkung
der Flachspreise auf dem Weltmarkt auch die Ein-
nahmen Lettlands aus der Flachsausfuhr in ein-
schneidender Weise beeinfluflt, wie aus nachste-
hender Vergleichtabelle zu ersehen ist:

Flachsausfuhr Tonnen 1000 Ls

1921/25 (Durchschn.) 16995 31876
1927 15£06 26 773
1928 11992 25409
1929 11 120 14492

Somit ist im verflossenen Jahr der beim Ex-
portlvon Flachs erzielte Gegenwert nahezu auf die
Halfte des Vorjahres zuriickgegangen, wéhrend die
Ausfuhrmenge eine ungleich geringere Veréanderung
aufweist. Diese Erscheinung wird vollends kiah
wenn man bericksichtigt, dal die Notierungen )
fir Risten von 98 Pf. Sterling im Januar 192J 1
absteigender Folge auf 64 Pf. Sterling im Dezem
des Berichtsjahres zuriickgegangen sind. Desna

*} cif. Dundee im Monatsdurchschnitt.



bildete die Frage der Stabilisierung der Flachsan-
k'aufspreise eins der wichtigsten Probleme der Wirt-
schaftspolitik der letzten Zeit, hing doch von ihrer
Loésung die weitere Gestaltung des. Flachsanbaues
in Lettland in hohem Malie ab. Man hat denn auch,
den Interessen der Landwirtschaft Rechnung tra-
gend, einen, wenn auch zunéchst nur provisorischen
Ausgang dahin gefunden, als die Saeima durch
Annahme eines Gesetzes Uber die Aufrechterhal-
tung der bisherigen Flachsankaufspreise, einem;
Riuckgang der Flachsanbauflache in diesem Frih-
jahr vorgebeugt hat. Diese MalRRnahme ersbheint
nicht nur vom rein wirtschaftlichen, sondern auch
nioralischen Standpunkt gerechtfertigt, erreichte
doch der Nettogewinn des Staates aus dem Flachs-
ntonopol wéahrend der ganzen Zeit seines Beste-
hens Uber 55 Millionen Lat.

Einen recht schwankenden Verlauf zeigte im
verflossenen Jahr die Ausfuhr von Saaten,
fahrend die Leinsaatausfuhr dank der vorzuglichen
Leinsaaternte, die die Ernteergebnisse der beiden
.tztvorhergegangenen Jahre bei weitem Ubertraf,
eine starke Steigerung verzeichnen konnte, blieb die
Ausfuhr von Klee- und Wickensaat hinter den Vor-
jahren mehr oder weniger zurick.

Es gelangten zur Ausfuhr:

Leinsaat.
1921—1925 14142 Tonnen

1926 17 069

1927 14 644

1928 9635

1929 15 188

Somit ist der Export von Leinsaat im ver-
°ssenen Jahr gegenlber 1928 um 5800 gestiegen.
er Wert desselben erreichte 8,0 Millionen Ls.
%eglegn275,6 Millionen Ls. in 1928 und 6,4 Mill. Ls.

Kleesaat.
1921—1925 283 Tonnen

1926 1283

1927 768

1928 761

1929 593

frucM en

Zuck den AN a* 1730. Stettin—London 2500 tons
c er 8/3 per ton. Abladung 5. Juni oder spéter; Stettin—

gOrresundby 500/550 tons losen Hafer Kr. 7.50—8.— ppt.;
co Uui7 LiverP°°l 600/650 tons Hafer 15/6 vers. 16/6 ppt.
Comhmierbar; Rostock Liverpool 360 tons Zucker 15/— ppt.
SeM  I*erbar; Stettin—Memel ca. 550 tons Cement in Fés-
Griju A°Harcent per FaB; Stolpminde—Gent 330 Faden
Iria .enh®°lz 33/— per Faden, Laden 4/6 per Faden, Ld&schen
ber ImUm- ~ ~ ~er “acen

jg ~ Grimsby ca. 550/600

k'’ ~to*Pminde und Kolberg—Gent oder

Juni; Stolpminde und Kol-
Faden Grubenholz 34/— ab

Calais oder

mi” Irk «°/«0 Faden Grubenholz 34/— ab 20. Juni; Stolp-
Mai- ~ L°ndon 700/900 tons Hafer 8/— wvers. 8/6 ca. 30.
ablad London 3000/4000 tons Zucker 7/-------- 716 Juni-
6 Ung; Konigsberg - Brake 3000/4000 tons Roggen RM
1500/9"  tOn Stettin und Hamburg—Nordspanien
ye j ™ <ons Schrott 11/9 - 12/3 ppt. Motorschiff-

er'LaclUngen: Stettin Vasteras ca. 240/25!) lons

Der Exportwert betrug 1927: 2,1 Millionen Ls.,
1928: 1,9 Millionen Ls. und 1929: 0,9 Mill. Ls.
Der Rickgang der Kleesaatausfuhr beruht im we-
sentlichen auf der prinzipiell deklarierten Abkehr
SowjetruBlands vom Kleesaatimport aus dem Aus-
lande.

Wickensaat.

1921—1925 1593 Tonnen
1926 3 467
1927 1414
1928 978
1929 946

Der Exportwert betrug 1927: 683 000 Ls., 1928:
458 000 Ls. und 1929: 393000 Ls.

Einen unginstigen Verlauf hat im vergangenen
Jahr auch der Export vion Kartoffeln ge-
nommen, was in schroffem Gegensatz zu der glan-
zenden vorjahrigen Kartoffelernte steht. Der Grund
lag jedoch in der glnstigen Konjunktur auf dem'
Inlandmarkte, der fast die ganze Ernte aufnahm,
so dall fur den Export kein Interesse bestand.
Folgende Tabelle veranschaulicht die Entwicklung
des Kartoffelexportes vom Jahre 1924 an:

1924 130 Tonnen
1925 641 N

1926 112

1927 2 843

1928 1509

1929 19

Der Exportwert stellte sich im Jahre 1927 auf
311000 Ls. und in 1928 auf 210000 Ls., dagegen im
vergangenen Jahr nur auf 1000 Ls.

Der Export von Obst und Beeren hat
ebenfalls im Jahre 1929 einen Ruckgang erfahren,
woran der ungewdhnlich strenge Winter 1928, dem
ein grofler Teil der Obstbdaume zum Opfer fiel, die
Hauptschuld tragt.

Die Ausfuhr von Obst und Beeren betrug:

1926 317,8 Tonnen
1927 1715
1928 995
1929 375

Der Exportwert bezifferte sich 1927 auf 414 000
Ls., 1928 auf 419000 Ls. und 1929 auf 137000 Ls.

marM

Schrott Kr. 8.-- ppt.; Stettin—Helsingfors ca. 400 tons Sand
Fmk. 60.- ; Stettin—Helsingfors ca. 200 tons Gasreinigungs-
masse Fmk. 60.--; Stettin—Helsingfors 150/350 tons Cha-
mottesteine Fmk. 5.— frei ein; Stettin—Rostock 150/300 tons
Chamottesteine Fmk. 75. frei ein; Stettin—Rostock 150/300
tons Chamottesteine RM. 5. - frei ein; Stettin—S6lvesborg jede
GroBRe fur Schieferton Kr. 4,50 ppt.; Stettin—nérdl. Aarhus-
Aalborg 100/125 tons Briketts Kr. 5.25 mehrere Schiffe;
Stettin—ndrdl Aarhus-Aalborg 100/125 tons Roggen option
Hafer mehrere Schiffe 1/6; Kolberg—nordl. Aarhus-Aalborg
100/125 tons Roggen option nicht vor 1/6; Kolberg—ndrdl.
Aarhus-Aarborg 125 tons Gerste 6.— 7.—; Stettin—ndrdl.
Aarhus 70/80 tons Gerste Kr. 6. - spotprompt; iStettin—Ko-
nigsberg 150/160 tons Edelkalk RM. 5.25 per 1./3. Juni; Srang-
sund—Stettin 101 Std. Bretter RM. 33.—/34.— per 15. Juni;

Sjork6—Stettin 130 Std. Bretter RM 33.—/34.— per 1/8.
Juli; Sjorkd—Stettin 150 Std. Bretter RM 33.—/34— pc,..
1/9. August; Syborg—Midlesbro 500 tons Ferrosilicium 14 —
15/ - ppt. .
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Billigster Getreideumschlag

aus Kahnen und Eisenbahnwagen
in Seeschiffe und umgekehrt durch

schwimmende Elevatoren

mit Leistungsfahigkeit bis zu 100 to stundlich

Die Elevatorenverwaltung

der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
Fernsprecher 35341 und 30090.
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*eSSIE0*
W wen e
WAMBERSIE & ZOON
ROTTERDAM AMSTERDAM

Schiffsmakler
Agenten: GRIBEL-LINIE und NEPTUN-LINIE

STETTIN-ROTTERDAM vice versa
Spediteure

Seereederei-Direktion — Havariekommissare — Erzhandler

Quai- und Schuppenanlagen

Hauptkontor der F§. WAMBERSIE © ZOON - Calandstraai - ROTTERDAM
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Rbeinsdtillalul Acfiengesellsdiafl vamfoncky

DUISBURG- RUHRORT

O stsee-R lteinverheltr

Rheinschiffahrt —Kanalschiffahrt —Eilgtterschiffahrt

insbhesondere in;

Getreide — Mehl — Holz — Eisen
N V. Slandaard N.V. Bi|n-en-Zee-
Transport-Maalsdiapplj ~ Transport-MaaistiiappuU
Rotterdam Rotterdam
Spedition
Umschlagund AnschluR Lagerung

fur den Osfseeverkehr

von und nach allen Rheinhéafen

Umschlag

Spezialdienst
von und nach der Ostsee

Rhein-u. See-Speditions-GesellsdiaH m.h.H.

KOLN - MAINZ - FRANKFURT a. M.

BildamniICT- nnd SdileppBahn <VerKehr

von und nach allen Ostseehdfen und allen RheinsEafionen
Spedition Umschlag Lagerung
Spezialitat: Lebensmittel — Mehl — Getreide
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Rhenus-Transportgesellsdiaff

m. b. H.
Berlin-Hamburg

Duisburg=Ruhrort, Dusseldorf, Elberfeld, KéIln, Mainz, Frankfurt,
Aschaffenburg, Mannheim, Karlsruhe, Kehl, StraBburg, Basel

Vertretung des groRten Deutschen Rheinscfaifl:ahrts=Konzerns:

Rheinsdiiffahrf Aefiengesellsdiaff vorm. fendel
Badisdie Acfiengesellsdiafl fir Rtieinsdifffalirf und Seetransport
Mannheimer Lagerhaus-Gesellschaft

Eigener Schiffspark 330000 Tonnen
43 Schleppdampfer . , . 36000 PS.
44 Eilguterdampfer 15000 PS. — 28000 Tonnen

Lagermoglichkeit fir ca. 700000 To. in eigenen Lagerrdumen

roit Niederlassungen an allen Rheinpldtzen von Antwerpen und Rotterdam bis
Basel. Ausgedehnte Umschlags* und Lageranlagen, Werfthallen und Getreide*
Speicher an allen Pl&tzen fir Massengut und Stuckgut.
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Dam pfsctilflatirfs - Gesellschatt

~Neptun*,

Bremen

unterhalt regelmafige Verbindungen
ab Bremen nach:

jeden Freitag
nach Bedarf
14 téagig- Freitags

Kopenhagen
Danischen Provinzhafen
NOorrkoping.....

Stockholm ...cocovevienene, jeden Freitag
Gefle e, 14tagig Freitags
MalmoO .o, jeden Freitag
Gothenburg . . jeden Freitag
weiteren schwedischen

Kustenhafen . . . nach Bedarf

Stavanger, Haugesund, Bergen,
Christiansund, Aalesund,

Drontheim ., jeden Freitag
weiteren westnorweg. Platzen nach Bedarf
DanNzig ., jeden Donnerstag

Konigsberg.......oumrmme.... jeden Sonnabend
M EM €1 e nach Bedarf
R IQ @ v, jeden Donnerstag*“
Amsterdam Dienstags und Sonnabends
Rotterdam .....eiviennee, jeden Dienstag
ANTWErPeN e jeden Sonnabend
Portugal (Gemeinschaftsdienst) . 10 tagig
Nordspanien. ... jeden Sonnabend
SUdSPaNien ., 14 tagig
Barcelona, Tarragona,
Valencia.n, jeden Dienstag

Malaga, Cartagena,
Alicante, Valencia . 14 tagig (Freitags)

M ATSEITTE oo, monatlich

ab Hambu g nach:

Riga (Gemeinschaftsdienst)....ocoevirvevrersiereerenenn,

zweimal wdchentlich (Donnerstags und Sonnabends)

ab EmMden nadi:

Stettin, Danzig und Koénigsberg

............................................................................... nach Bedarf

ab Antwerpen nach:

W estnorwegen (Gemeinschaftsdienst)
jeden Freitag

Portugal (ruckkehrend uber Rotterdam)
jeden Donnerstag

SUASPANIEN i, 14 tagig
Barcelona, Tarragona,
Valencia ..., jeden Sonnabend

Malaga, Cartagena,
Alicante, Valencia 14tagig (Mittw)

M arseille e monatlich

ab KOIN ud Unterrheinplatzen nach:

Nordspanien ..., jeden Freitag
Bremen ... wochentlich
Hamburg-Altona . wéchentlich
Kiel, Lubeck . 14-tagig

zweimal wochentlich

Kopenhagen, SICHtll

ab Rotterdam nach:

Kiel . ... ... ... wdchentlich
Lubeck 14 tagig
Kopenhagen Dienstags und Sonnabends
Stettin. . wochentlich

D aANZig et s, 10 tagig
Konigsberg ... zweimal wochentlich
Memel e, nach Bedarf
[ S 1o - TR nach Bedarf
Danzig. ... Dienstags und Sonnabends
KOonigsberg s wdchentlich
Memel. e e nach Bedarf

Direkte Durchfracht-Konnossemente von den nordischen und baltischen Hafen Uber Bremen

nach fast allen Héafen der Welt;

ebenfalls von den

spanischen und portugiesischen Hafen Uber

Antwerpen, Rotterdam und Bremen und von Riga Uber Hamburg und Bremen.

Nahere

Auskinfte

erteilen:

Dampfsdiilfahrts-Gesellsdiaft ,,Neptun*‘, Bremen
ud Gustav Metzler, Stettin.

Nummer 11
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Schweden.

Sinkende Konjunktur. Die bisher durch auRerordentliche
Widerstandsfahigkeit und glanzende Produktionsziffern der
Industrie gekennzeichnete Wirtschaftslage Schwedens scheint
sich nun auch der allgemein herrschenden»Depression nicht
entziehen zu koénnen. Besonders sind allerdings zundchst nur
die Landwirtschaft und Schiffahrt in Mitleidenschaft gezogen
worden. Die Diskontverbilligung hat wenig EinfluR ausiben
konnen. Das Kursniveau an der Stockholmer Effektenbdrse
erfuhr zwar wéhrend der ersten Monate dieses Jahres einen
merklichen Aufschwung, von dem in erster Linie im Zusam-
menhang mit der New Yorker Hausse die im Ausland no-

tierten schwedischen Werte betroffen worden waren. Mitte
April setzte der Ruckfall ein und der Kurswert der in
Stockholm notierten Effekten erfuhr innerhalb von zwei

Wochen eine Minderung um dber 100 Milk Kr. .

Die Industrie war im allgemeinen gut beschaftigt, aber
im Vergleich mit den letzten Monaten des vorigen Jahres
lassen sich gewisse Anzeichen einer Lageverschlechterung
nicht verkennen.

In der Holzindustrie hat sich der Umsatz auf ungeféhr

normaler Hohe gehalten, aber die schon vorher unbefriedigen-
den Preise lassen keine eigentliche Erholung zu. Auch die
apierindustrie kann ein gutes Verkaufsergebnis aufweisen,
nur sind die Preise vor allem bei chemischer Masse
aulergewohnlich niedrig. Die Papierpreise zeigen ebenfalls
allende Tendenz.

Die Maschinen- und Werftindustrie nehmen eine be-
glnstigte Stellung ein und erfreuen sich eines sehr guten Be-
schéaftigungsgrades.

Die Eisenindustrie hat wdahrend der ersten drei Monate
dieses Jahres eine Entwicklung erfahren, wie sie bereits im
etzten Vierteljahr 1929 zu beobachten war. Unter dem
IJruck der Depression auf dem Weltmarkt hat der schwe-
dische Eisenexport mit immer gréBeren Schwierigkeiten zu
dampfen gehabt, wéhrend die auslandische Konkurrenz zu-
genommen hat.

Die exportierte Eisenmenge hat im Vergleich zur selben

eit des Vorjahres einen Rickgang von 51500 auf 47 100
V u verzeichnen, wdhrend bei der Eiseneinfuhr eine Zu-
nahme von 47 300 auf 105900 to festgestellt wurde. Aller-
ings war die Eiseneinfuhr wdahrend der ersten Monate vori-
gen Jahres durch die Eisblockade gehemmt. WVerglichen mit
ein ersten Vierteljahr 1928 ergibt sich aber immerhin doch
noch eine Zunahme von 88100 auf 105900 Tonnen oder um
1 U ~ Prozent. Zur richtigen Beurteilung dieser Steigerung
gehort der Hinweis darauf, daB sie zum grofen Teil von dem
groReren Bedarf der Werften hervorgerufen worden ist. Die
roduktionsziffern der Eisenindustrie unterscheiden sich nur
Swesentlich von denen des ersten Vierteljahrs 1929. Bei
oheisen, geschmiedetem Eisen und Stahl ist ein Rickgang
Zu erkennen, wéahrend die Erzeugung von Zwischenprodukten
Agenommen hat.

} .Per Frachtenmarkt hat sich weiter verschlechtert, und
ie Frachtsdtze halten sich durchschnittlich auf dem Vor-
Kriegsniveau.

ur GeschéftsabschluR des

schwedischen Streichholztrustes.

le aus dem jetzt verdffentlichten Geschéftsbericht der
fiit"i a Tandsticksaktiebolag erhellt, wird die Gesellschaft
vo k °ee’e Dividende von 15 Prozent ausschitten, wo-

1 bereits 5 Prozent vorweg ausgezahlt worden sind.
**  Bericht wird darauf hingewiesen, daf die .Gesell-
st verflossenen Jahre ihre Ausfuhr an schwedischen
err6lf holzern weiter zu steigern vermocht hat, und dal die
brik en ~re’se groRer waren als im Jahre zuvor. Die Fa-
I7eitatloL In ~en fremden L&ndern und die sonstige Tatig-

erfah Gesellschaft haben eine befriedigende Entwicklung
eine " einigen Exportmérkten hat sich ‘'doch
Strpf* starke Konkurrenz seitens der russischen
vonpfv O'Zer bemerkbar gemacht. Der sinkende Tscher-

luta ] Urs-unc* "as star*c Bedirfnis nach ausldndischer Va-

Méan T' Nussen gezwungen, Dumpingpolitik zu treiben,
ihrer Ne&en “ie Russen verschiedene Prozesse wegen
mis unlauteren Mittel im Konkurrenzkampf anstrengen
Uln welchen Mitteln die Russen gegriffen haben,
vor dCB Schweden zu schadigen, geht schon daraus her-
In V- tlu sje die Ausfuhr von Espenholz gesperrt haben.
Erhot Ol ern bat die russische Dumpingkonkurrenz zur

1Ung der Einfuhrzdlle gefuhrt, z. B. in Deutschland,
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M achrichten

Amerika, Australien und Belgien. Das wichtigste Land, das
in dieser Richtung noch nichts wunternommen hat, ist
England. — Die Erhdhung der Zollsédtze in den verschiede-
nen Léndern wird allerdings nicht nur Idem ‘'russischen
Dumping Widerstand leisten, sondern auch die Ausfuhr
der schwedischen Gesellschaft hindern, und man wird hier
mit einem gewissen Riuckgang rechnen missen. Der Ver-
dienst durfte dagegen kaum beeinfluBt werden. The Inter-
national Match Corporation hat daher bereits Vorberei-

tungen zur Aufnahme der Streichholzfabrikation in den Ver-
einigten Staaten getroffen. Es ist auch nur eine Frage der
Zeit, wann die Ausfuhr nach Australien aufhdéren wird, und
die Leitung des Unternehmens hat daher auch schon die
Mdglichkeit einer eigenen Produktion dort ins Auge gefaRt.

Zundholzmonopol in Bolivia. Die Regierung von Bo-
liyia hat mit der belgischen Gesellschaft Union Alumettierc
die der belgischen Interessengruppe der Schwedischen Zind

holsgesellsohaft angehdrt, einen -Vertrag unterzeichnet, der
das Tmport- und Verkaufsnlonopol von, Zindhdélzern -in
Bolivia der Union Alumettiere fir 20 Jahre ubergibt. Die

Union zahlt jahrlich der Regierung 750000 Bolivianos oder
ungefdahr 275000 amerikanische Dollarlund Ubernimmt eine
Anleihe Bolivias zum Nennwerte von 2 Mill. Dollar zum
Kurse von 901. v. H. Die Anleihe ist 7prozentig und soll in
20 Jahren amortisiert werden.

Betriebseinstellung der trustfreien schwedischen Streich-
holzfabrik Jordbro. Die Leitung von sordbro T&ndsticks
fabrik in Jonkoping, die der Tandsticksaktiebolag Skandi-
navia gehodrt und ihren Hauptsitz in Stockholm hat, verof-
fentlicht folgende Erkldrung:

»,Wie aus Zeitungsmeldungen bekannt
bester Kunde, Australien, auf Streichhdlzer ausléndischer
Herkunft ein Einfuhrverbot erlassen, und wunsere bedeu-
tendsten Konkurrenten sind bereits im Begriff, dort eigene
Fabriken zu errichten. Auf eine weitere Ausfuhr nach diesem
Absatzmarkt ist demnach nicht mehr zu rechnen. Die Er-
oberung neuer Markte hat sich als unmdéglich erwiesen, da
die meisten Lander, die dafir in Frage kommen wirden,
mit hohen Zollschutzmauern umgeben sind. Durch diese
Umstédnde sind wir gezwungen, Anfang Juni den Betrieb bei

ist, hat unser

Jordbro bis auf weiteres einzustellen und das Personal zu
entlassen.” Die Fabrik beschéftigt zufolge ,Smalands Fol-
keblad“ 100 Angestellte, Arbeiter, Kontorpersonal, Mon-

teure und Leiter.

Die Zellstoff-Industrie meldet vermehrte Gewinne. Die
Kramfors-Gesellschaft, die zum Zellstoff-Kon-
zern Kreuger & Tolls gehort, meldet fur 1929 einen Netto-
gewinn von 165 Mill. Kr. oder mehr (als 20 v. H. im Vor-
jahre. Die Dividende bleibt unverdndert 6 v. H. Die Bilanz
der Aktiva und Passiva betrdgt 64,77 Mill. Kr.

Die 'Bergvik-Ald -Gesellschaft, die eben-
falls zum Zellstoff-Konzern Kreuger & Tolls gehért, meldet
fir 1929 einen Nettogewinn von 5,58 Mill. Kr. oder das Dop-
pelte des vorjahrigen Gewinnes. Die Dividende wird von
15 auf 16 Kronen je Aktie erhoht. Die Bilanz der Aktiva und
Passiva betrdgt 5512 Mill. Kr., einschlieRlich einer Zell-
stoffmihle mit einer Jahresproduktion von 45000 to.

Die Bjlleruds-Gesellschaft meldet einen
Nettogewinn .von 6,21 Mill. Kr. gegen 3,07 Mill. Kr. im
Vorjahre. Die Dividende wird von 82 v. H. auf 10 v. H>
erhoht. Die Gesellschaft besitzt u. a. grofe W asserkraftan-
lagen.

Die Reederei Transatlantic hat im vergangenen Jahre
4V;; Million Kr. Reingewinn aus dem Schiftahrtsbetrieb er-

zielt. Wie ,Handelstidnmgen®“ meldet, hat die Rederiaktic-
bolaget Transatlantic im Jahre 1929 aus ihrem Schiffahrts-
betrieb einen Reingewinn von 4,63 Mill. Kr. erzielt. Da

die Ubrigen Einnahmen 139 000 Kr. betrugen, ergibt sich ein
Reingewinn von rund 4,77 Mill. Kr. Zinsen und Kursdiffe-
renzen beanspruchten 1,9 und Klassifizierungen, Reparaturen
sowie Unterhaltungskosten verursachten einen Ausgabenbetrag

von 1,08 Mill. Kr., wdhrend die ubrigen Unkosten sich auf
0,45 Mill. Kr. stellten, so dal ein absoluter Reingewinn von
1,33 Mill. Kr. verbleibt. Nach dem Vorschlag der Verwal-
tung sollen 1,3 Mill. Kr. fiur Abschreibungen Verwendung
findgn, wéahrend der Rest auf neue Rechnung vorgetragen
wurde.

Eisenbahn Stockholm—Malmé. Wie
haben beide Kammern des

Elektrifizierung der
aus Stockholm gemeldet wird,
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schwedischen Reichstages jetzt den von der Regierung und
der Eisenbahnverwaltung eingereichten Vorschlag betreffs
Elektrifizierung der ganzen Bahnstrecke Stockholm—Norr-
képing—Malm6 angenommen.

Weitere Steigerung des Reisendenverkehrs auf der
SaRnitz-Trelleborg-Linie. Wie aus Trelleborg gemeldet wird,
haben die SaBnitz—Trelleborg-Fédhren im verflossenen April
in der Richtung nach Deutschland 5794 und in umgekehrter
Richtung 5621 Reisende befdrdert. Die entsprechenden
Zahlen vom April vorigen Jahres lauteten 5342 bzw. 5230.

Die Eroffnung der Stockholmer Ausstellung fir Kunst-
gewerbe und Heimindustrie fand am 16. Mai d. J. durch den
Konig von Schweden statt.

Ero6ffnrung der 13. Reichsmesse
Mai ist die 13. schwedische Reichsmesse in Gotenburg
durch den Vorsitzenden, Konsul lvar Fallenius feierlich er-
O6ffnet worden. Die Zahl der Aussteller betrdgt diesmal rund
500. —

in Gotenburg. Am 10.

Norwegen.
AuBenhandel. Im ersten Quartal stellte sich Nor-
wegens Import auf 2501 Mill. Kr. gegen 2353 Mill. Kr.

in der entsprechenden Zeit des Vorjahres, der Export auf
185,7 gegen 176,7 Mill Kr. Es ist somit ein starkes An-
wachsen des Importiberschusses zu verzeichnen.

Jahresbericht der Norges Bank. Der Jahresbericht von
Norges Bank fiur das Jahr 1929 ist nunmehr im Druck er-
schienen. Auler einem Ueberblick Uber die Wirtschaftslage
Norwegens im Jahre 1929 ist ein kurz zusammengefalBter Be-
richt Uber die internationale Lage im Jahre 1929 dem eigent-
lichen Geschéaftsbericht vorangeschickt.

Neue Schiffahrtsgesellschaft in Oslo. Unter dem Namen
Cleantank wurde in Oslo eine neue Schiffahrtsgesell-
Cschaft mit einem Aktienkapital von 650000 Kr. gegriindet.
Die Gesellschaft bestellte bei W. G. Armstrong, Whitworth &
Co., Newcastle, ein Motortankschiff mit Sulzermotor und
Lieferung per 15. Oktober.

Die Osloer Reederei Leif Hoegh laRt, wie ,N. H. &
S. T.“ meldet, bei Swan, ILunter & Wigham Richardson,
Ltd. drei Schwesterschiffe wvon je 13790 Tonnen

Ladefdhigkeit bauen. Die Maschinerie besteht aus je zwei
einfach wirkenden Zweitakt-Sulzermotoren von zusammen
3600 PS. Das erste Schiff ist bereits fertiggestellt und hat
auf der kdrzlich abgehaltenen Probefahrt eine Geschwindig-
keit von 125 Knoten im beladenen Zustande entwickelt. Es
hat den Namen ,South Africa® erhalten und ist gegen-
wértig — abgesehen von den groBen Walkochereien das
groRte Tankmotorschiff Norwegens.

Die Bergenske und Nordenfjeldske schlieBen Frachtkon-
trakt mit Sulitelma. Wie aus Oslo gemeldet wird, haben
die Nordenfjeldske und die Bergenske Dampskibsselskap mit
der Sulitelmagesellschaft Frachtvertrage abgeschlossen be-
treffs groRerer Kiestransporte nach Hamburg. Die auf
mehrere Jahre geltenden Vertrage treten am 1. August d. Js.
in Kraft, ndmlich an dem Tage, an dem das Abkommen mit
der Nordlandske Dampskibsselskap ablauft.

Der Wert des Walfangs auf 160 Mill. Kr. geschatzt. Zu
folge ,N. H. & S. T.* darf das Ergebnis des Walfangs in
dieser Saison nach den bisher vorliegenden Berichten nor-
wegischer Walfanggesellschaften auf 15 Mill. FaB und fiur
die auslandischen Gesellschaften auf 655000 FaRB geschéatzt

werden. Der Gesamtfang aller Gesellschaften wird auf 2,25
bis 2,5 Mill. FaB berechnet und der Wert dirfte ca. 160
Mill. Kr. betragen.

Aussichten des Walfanges. Nach Riuckkehr aus dem
Fanggebiet im Sidlichen Eismeer &uferte sich in einem
Presseinterview dej* norwegische Walfischinspekteur Major
G. lIsachsen .iber die Aussichten des Walfanges. Keiner

kdénne bisher, so sagte er, mit Sicherheit behaupten, dal der
W alfischbestand tatsdchlich zurickginge. Wenn man aller-
dings bericksichtige, dal jahrlich 20000 bis 30000 Tiere ge-
fangen wirden, liege die Annahme nahe, daR zumindest in
den Hauptfanggebieten ein Rickgang des Bestandes eintreten
misse. Fir eine Zunahme des Bestandes sprache auch
nicht der Umstand, daB in der letzten Saison mehr gefangen
sei als je zuvor, denn dieses Mal héatten sich nicht nur
mehr Schiffe am Fang beteiligt, sondern diese wadren auch
besser ausgeristet gewesen als fruher.
Silberfuchszucht. Von dem norwegischen
sulenten J. Nordang erschien soeben im Verlag von J.
W. Capelen, Oslo, eiin beachtliches Buch Ulber Silberfuchs-
zucht'unter dem Titel ,Sélvreva vliog litt om ander
pelsdyr*“. Nordang, der als Sachverstindiger auf dem

Staatskon-
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Gebiete gilt, ist der Meinung, dal die hauptsachlich aus
Kanada importierten Silberfiichse mit groRer Sorgfalt aus-
gewdhlt seien und somit einen guten Zuchtbestand dar-
stellten. Praktisch ké&dme jetzt ein Import nicht mehr in

Frage, da die Preise fur gute Zuchttiere in Norwegen nicht
hoher ldgen, als in Kanada. Den Wert der in Norwegen vor-
handenen 33000 bis 34000 Silberfiichse schétzt er auf un-
gefahr 30 Mill. Kr.
Industrieproduktions-Statistik. Die
der norwegischen Industrieproduktion fir 1928 liegt jetzt
vor. Sie umfaBt 2924 Betriebe. Die Gesamtzahl der Arbeits-
stunden stieg gegen 1927 von 2054 Mill. auf 227,9 Mill. oder
10,90/0. Die Zunahme erstreckt sich auf fast alle Industrie-

amtliche Statistik

zweige. Der Gesamtproduktionswert stieg von 14272 Mill.
Kronen im Jahre 1927 auf 1522,6 Mill. Kr. im Jahre 1928
oder um 500, obgleich die Preisbewegung rucklaufig war.

Die Eisen- und Metallindustrie weist die groRte Produktions-
wertsteigerung auf, und zwar von 157 auf 201 Mill. Kr. Der
Produktionswert der Holzindustrie stieg von 99 auf 114 Mill.
Kr., wahrend derjenige der Holzmasseindustrie von 258 auf
256 Mill. zurickging.

Lebenshalttingsindex gesunken. Der
index per 15. April dieses Jahres
monat um 1 Punkt, d. h. von

Lebenshaltungs-
ist gegeniber dem Vor-
176 auf 175, gefallen. Die

Preissenkung betrifft insbesondere Kaffee, Mehl, Graupen,
Kartoffeln, Fleisch und einige Fischsorten.
Déanemark.
Schiffahrt. In den Hafen Kopenhagen liefen im
April aus folgenden Lé&ndern Schiffe ein:
Danemark 1001 Schilfe mit 300457 Nrgt,
Schweden 337 V. 61390 4
Norwegen 21 23 148
Deutschland 136 " 45 406
England 17 15 682
Finnland 12 - 10699
RuBland 2 2559
Holland B, s 11033 4
Frankreich 2 . 1626
Lettland 7 . 5317
Island 4 s 3370 .
Amerika 5 - 15481
Japan 1 4343
Griechenland 1 1213 .
Italien 1 © 2316
Polen 1 o 1121 &
zusammen 1583 Schiffe mit 505 771 Nrgt.
Verldngerung des einstweiligen Handelsabkommens
zwischen Dé&nemark und Rumanien. Durch Notenwechsel
vom 22. und 25. April 1930 haben die Dénische und Ru-

ménische Regierung verabredet,
zum 1. Mai

daB das rumaénischerseits
1930 gekindigte einstweilige Handelsabkommen

vom 19. April/8. Mai 1923 bis zum 1. Juli 1930 weiter
gelten soll.
Zoll- und Steuererhebung. Vom dé&nischen Justizmi-

nisterium sind am 25. April 1930 mit Wirkung vom lo. Mai
1930 nadhere Bestimmungen sowohl Uber «a.s Verfahren De
der Erhebung der im Deutschen Handels-Archiv 1930 S. 1 -
mitgeteilten Einfuhrzélle und Steuern fir Bier, Wein, Brann -
wein, Spiritus und geistige Getrdnke, weingeistfreie 1”uC
weine, Tabak und Tabakwaren sowie Zucker- und Scho
ladewaren als auch idber die Ueberwachung der Unterne
mungen, die auf den Farder derartige abgabepflichtige Waren
herstellen, erlassen worden. Die Handhabung dieser
Stimmungen, welche die im europédischen Zollverkehr *
gemein gebrduchlichen sind, wurde der Polizeibehérde U
tragen. Das Né&here hiertiber wird demnéchst im Deutsc!
Handels-Archiv mitgeteilt werden.

Der GroBhandelsindex im April von 136 aut 135 ge-
fallen. Der amtlich erreehnete ddnische GroBhandelsin -
betrdgt fir den vergangenen April 136 gegen 135 im i«a
und 150 im April 1929. Die Preisverschiebung Ist v°” alfx_
Dingen sehr ungiinstig fur die Handelsbilanz, weil die
portwaren von 137 auf 128 gefallen sind, wdahrend le
portwaren sogar eine Steigerung von 132 auf 133 er
haben.

Weiteres Sinken des Kleinhandels-Preisindex.
Statistischen Amt in Kopenhagen fir Mai
dexziffer der in Da&nemark geltenden
tragt 167 gegen 170 im Monat

Die von
errechne €
Kleinhandelsprec
zuvor.
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Die Jubildums-Jaihressitzung von ,,The Baltic and Inter-
national Maritime Conference® fand Ende Mai in Kopen-
hagen statt. In den letzten beiden Maitagen haben sich die
Reeder aller Nationen auf der Jahres-Generalversammlung
des internationalen Reederverbandes ,The Baltic and Inter-
national maritime Conference” in Kopenhagen getroffen. Die
Sitzungen wurden in den R&umen des Reichstages auf
Urristiansborg am 30. Mai erdffnet, und dann am folgenden
Jage fortgesetzt. Von den 23 Punkten der Tagesordnung
seien erwdhnt: Das Verhéltnis zwischen Reeder und Makler,
Jlas Hafenarbeiterverhéltnis in England, die finnischen Schiff-
/ ahrtsverhéltnisse und die Hafenverhéltnisse in Danemark.
Die Schiffsafciflegungen gehen zurick. Wie ,Berl.
4 ¢ 2rfahrt> waren am 6. Mai an danischer Tonnage
IT Schiffe von zusammen 36 501 Bruttotonnen bezw. 145 995
Tonnen Ladefahigkeit aufgelegt gegen 36 Schiffe von 89 903
ruttotonnen oder 151 738 Tonnen Ladefdhigkeit in ' der
Woche zuvor.
< Am 8- Mai waren an norwegischer Tonnage 100
~chiffe von zusammen 368000 Tonnen Ladefdhigkeit aus dem

verkehr gezogen.
Lettland.

Vereinbarung zwischen Lettland und Estland Uber Ver-
jniieitlichung der Hafengebthren. Die Konferenz zur Vor
Inheitlichung der Hafengebiuhren hat ihre Arbeiten beendet.
1S 1S} gelungen, diejenigen Meinungsverschiedenheiten, die
nsjchthch des Hafensteuerabkommens bestanden, grund-
Xu €. zu beseitigen und eine Revision des Abkommens
jr. erzielen, die eine Vereinfachung der Nomenklatur der
lan Ghren und deren Vereinheitlichung zwischen Lett-
N« und Estland vorsieht. Aenderungen gegeniber den bis-
nen”u- Sédtzen traten bei der Ladesteuer ein, wobei eine
tue Warengruppe mit einer Steuer von 0,16 Santim fur 100
bet a gestellt wurde. Hinsichtlich der Schiffsvollmachten
dorh” ¢ IC Steuer bisher 45 Santim je Netto-Registertonne,
3 . emigte man sich auf 44 Santim fir Dampfer und 38

Schif?l r Segelschaffe. Vereinbart wurde ferner, daB
e e ruit Ballast einlaufen, eine Steuer von 6000 zu
ladi?C e ta”cn’ jedoch das Schiff mit einer Teil
Schiff* erlaufen sollte, die 2000 vom “Rauminhalt des
700/ nicAt.. Gbersteigt, ist die Steuer im Umfange von
herah ~  entrichten- Fir Ozeandampfer wurde die Steuer

FahrfgeSCu? Und fUr Touren<iampfer ist ein Hochstsatz der

damnfnZ 1 e”est’esetzt> nac™ deren Erreichung die Touren-
komVw,er ,Inc Steuer mehr zu zahlen brauchen. Das Ab-
migunen” Sleht ailC® vor’ da” Touristenschiffe, _mit Geneh-

zubdndigen Regierungen, von der Zahlung von
«engebuhren befreit werden kénnen.

ViehfnH der .Einfuhr von Haustieren, Gefligel usw. und
breitu auUS ~~nemar” uncl PreuRen. Angesichts der Ver-
m Déan” 1 un<l  Klauenseuche (Aphtaepizooticae)
April igajf e« unc* PreufRen hat dig Regierung unter dem 25.
flugel einstweilen die Einfuhr von Haustieren und Ge-

(Rohstnff \ C VOn unverarbeiteten Erzeugnissen dieser Tiere
ttanm™ . e Und von viehfutter jeglicher Art aus, den ge-
Cl  ?ndern verboten.
~NinfuhrOl~chzeitig gilt die Verordnung iber das Verbot der
aus TV, VOn /erden, Grof- und Kleinvieh und Viehfiutter
v y nemark als aufgehoben.
AommitrTfO JN y°n G™ben- und Papierholz. Die Tarif
dem. H nendepartements in Lettland hat sich, nach
z°Uunp- olzkaufer®, kirzlich mit der strittigen Frage der Ver-

befalt Grubenholz, unter das Papierholz gemischt ist,
holi Oiforhu °gnhplz ist ndmlich ausfuhrfrei, wéahrend Rapier
Aeit FHPEM y rz°H wnterHegt. Eswutde aber m |8iZ{6F
portiert ~ bemerkt, daR groBere Sendungen Grubenholz ex-
keigemicr® 1 en' denen ansehnliche Quantitdten Papierhol.,
angegebe waTen> ohne dal der Prozentsatz an Papierholz
ArubenhnN V2 r¢ Tarifkommission hat beschlossen,
zollfrei 7,\ m “e Prozent Papierholz beigemischt ist,
Und. Straf . a"?en>bei 5 Prozent Anteil von Papierholz Zoll
und bei 3 n - 2.Prozent Ubersteigende Menge zu erheben

samtf> n einer Beimischung von mehr als 5 Prozent das ee-
MihlantUIT a* Papierholz zu verzollen.

fuckerfahUM " uckerfabrik. Bekanntlich ist die Mitauer
geraten v\ & Engerer Zeit in Zahlungsschwierigkeiten
nahme der6T r aus]andische Kapitalisten fir die Ueber-
Naher suchf i ~ ZU “iteressieren, sind erfolglos geblieben.
Mdoglichkeit 1 S ~"dndische Finanzministerium nach einer
211 Ubernoh’ Unternehmen in irgendeiner Form selbst
Werden Nem Landtag soll ein Projekt unterbreitet

5 ut Grund dessen die Fabrik als Aktiengesellschaft
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W eiterarbeiten soll. Die Aktien wirden einstweilen vom Fi-

nansministerium dUbernommen werden.

Jahresabschlisse lettlandischer Aktiengesellschaften.

Ab schil der Waggonfabrik ,Phoenix*®.
Wie aus dem Geschaftsbericht, der auf der dieser Tage ab-
gehaltenen Generalversammlung der Rigaer Waggonfabrik
»Phoenix“ erstattet wurde, hervorgeht, hat die Gesellschaft
das abgelaufene Geschéftsjahr 1929 mit einem Reingewinn
von 700000 Lat abgeschlossen, bei einem Grundkapital von
2,6 Mill. Lat. Zur Ausschittung gelangt eine Dividende in
Hohe von 80/0. Auf der Fabrik sind zurzeit etwa 700 Ar-
beiter beschéftigt.

AbschluB der Lettischen Aktienbank. Auf
(lei dieser rage abgehaltenen Generalversammlung der Let-
tischen Aktienbank wurde die Ausschittung einer Dividende
von 50/0 beschlossen. Das Aktienkapital der Bank ist zu Be-
ginn des Geschaftsjahres 1929 von 600000 auf 2 Mill. Lat
erhoht worden. Dieser ZufluR neuer Betriebsmittel, sowie
auslandische Kredite haben es der Bank ermdglicht, ihre Ta-
tigkeit im abgelaufenen Geschéaftsjahr bedeutend zu erweitern.
Der Umsatz ist von 485 Mill. Lat im Tahre 1928 auf
588,98 Mill. im Jalire 1929 gestiegen.

AbschluBR der Rigaer Handelsbank. Aus
dem Geschéftsbericht, der auf der dieser Tage abgehaltenen
Generalversammlung der Rigaer Handelsbank erstattet wurde,
ging hervor, da die Umsdtze der Bank sich im abgelaufenen
Geschéftsjahr 1929 auf 178,6 Mill. Lat beliefen. Die Bilanz-
summe ist von 4,07 Mill. Lat am 1. 1. 29 auf 5,19 Mill. am
1. 1. 30 gestiegen. Die Depositen und laufenden Rechnungen
sind im Berichtsjahr von 895792 Lat auf 1224 314 Lat ge-
wachsen. Gleichzeitig stieg der Rediskontkredit bei der Bank
von Lettland von 125000 Lat auf 200000 Lat. Das Waren-
lombardgeschaft und das Diskontgeschdaft der Bank haben
an Umfang bedeutend zugenommen. Die Umsétze in diesen
beiden Geschaftszweigen sind von 625730 Lat auf 11681.91
Lat gestiegen. Der Bruttogewinn betrug 342 435 Lat, nach
Abzug der Unkosten und gezahlten Zinsen verbleiben 126 527
Lat. Auf Antrag der Verwaltung wird von der Ausschiittung
einer Dividende abgesehen und der Gewinn zur Abschreibung
zweifelhafter Forderungen verwendet.

Die Rigaer Kommerzbank hat im vergangenen
Jahr einen Reingewinn von 259 158 Ls. erzielt bei einem
Aktienkapital von 4 Millionen Ls.

Die Baltische Zellulosefabrik Akt.-Ges.

die kirzlich durch Feuerschaden
gelitten hatte, ist an die Erneuerung ihres Kesselhauses ge-
treten. Die Fabrik hat im Auslande 3 neue Kessel bestellt,
nach deren Eintreffen die Produktion eine Erweiterung er-
fahren wird. Zurzeit werden 700 Arbeiter beschaftigt.

Auf der am 6. Mai stattgefundenen Generalversamm-
lung wurde festgestellt, daR die Gesellschaft im verflossenen
Jahr einen Gewinn von 529000 Ls. erzielt hat. Nach
Abschreibung von 493000 Ls. fur die Amortisation, wurde
beschlossen, den Rest des Reingewinns von 36 000 Ls. nebst
den Gevvinnvortrdgen aus 1928 und den friheren Jahren
zum Reservekapital zu schlagen. Die Generalversammlung
sprach sich auch fur die Erhdéhung des Aktienkapitals aus
und beauftragte den Vorstand, sich diesbeziglich mit aus-
landischen Kapitalistengruppen in Verbindung zu setzen.

Die Zementfabrik Akt. -Gesellschaft C Ch.
Schmidt, Lettlands groRte Zementfabrik, hat bei einem
Grundkapital von 1,6 Mill. Ls. im verflossenen Jahr einen
Reingewinn von ca. 30000 Ls. erzielt. Zur Ausschittung ge-
langen jedoch nur 200 Dividende, da die Firma gréfRere Sum-
men in Neubauten investiert hat. Das Werk beschéaftigt zur-
zeit Uber 400 Arbeiter.

Die Russisch-. Baltische Schiffahrts-Ak-
tiengesellschaft, die dber ein Aktienkapital von
2240000 Ls. verfugt, weist fir das vergangene Jahr einen
Reingewinn von 200299 Ls. aus, von welcher Summe 134400
Ls. zur Ausschiuttung einer 6-prozentigen Dividende Verwen-
dung finden.

in Schlock bei Riga,

Zunahme der Wechselproteste in Lettland. Im Maérz
sind in Lettland W'echsel im Gesamtbetrage von 4,7 Mill
Lat zu Protest gelangt gegeniiber 3,96 Mill. im Februar d. J.
und 2,9 Mill. Lat im Marz 1929. Im 1. Quartal 1930 erreichte
die Summe der Wechselproteste 13,1 Mill. Lat gegeniber

9,3 Mill. im entsprechenden Zeitabschnitt des Vorjahres.
Die starke Zunahme der Wechselproteste im Marz hangt
mit dem Konkurs zweier GrofRunternehmungen zusammen,

deren bedeutendes Wechselportefeuille fast in vollem Um-

fange zum Protest gelangte,
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Estland.

Ausfuhr landwirtschaftlicher Erzeugnisse. Laut An-
gabe des Konjunkturbiros waren die Ausfuhrzahlen fir die

wichtigsten landwirtschaftlichen Erzeugnisse in den ersten
4 Monaten folgende:

1930 1929

Butter (qu.) 25392 19 337

Eier 1000 (SU 1062 93

Bacon (qu.S 2127 4 496

Flachs (qu.) 33674 34214

Kartoffeln (qu.) 47284 4176
Die Butter-Ausfuhr ist um 31do gestiegen. Nach Eng-
land gingen 12939 qu. und nach Deutschland 11.446 qu.
Auch in der ersten Maihélfte uUberwog die Ausfuhr nach
England. Die Eier gingen vorwiegend nach Deutschland,
doch hat im Mai der Export nach England begonnen. Einen
bedeutenden Rickgang zeigt dem Vorjahr gegenlber die
Ausfuhr von Bacon. Der Preis hat sich bis zum April ge-
halten, um dann erheblich zu sinken. Fur Flachs war Eng-

land nach wie vor der Hauptabnehmer, doch gehen neuer-
dings bedeutende Quantitdten auch nach Finnland. Die Aus-
fuhr von Kartoffeln ist naturgem&R dem Vorjahr gegen-
Uber bedeutend gestiegen.

Die Holzausfuhr erfuhr im Jahre 1929 einen bedeuten-
den Rickgang. Es wurden 261093 Tonnen im Werte von
19933000 Kronen exportiert gegen 314641 Tonnen im
Werte von 27 784000 Kr. im Jahre 1928.

Zollfreiheit fur die Einfuhr von gebranntem Gips aas
Deutschland. Gemé&R § 65 Punkt 4 des estnischen Grund-
Zolltarifs wurden bisher Alabastergips und Leichtspat bei
der Einfuhr aus Deutschland als ,,gebrannter Gips“ mit 0,006
Goldfr. je kg Rein verzollt. In der Anmerkung 1 zu ge-
nanntem Punkt ist jedoch ausdricklich vorgesehen, daR
diese Waren auf Grund der Gegenseitigkeit zollfrei eingefiihrt
werden konnen, wenn sie aus einem Lande stammen, wo
deren Einfuhr zollfrei ist.

Da Deutschland fiir Alabastergips und Leichtspat
keinen Einfuhrzoll erhebt, ist laut einem BeschluB des Zoll-
komitees in Reval vom 17. April 1930 in Zukunft auch die

Einfuhr von gebranntem Gips aus Deutschland nach Est-
land zollfrei.
SchutzmaBRnahmen fur die Landwirtschaft. Neben den

Gesetzen Uber die Erhdhung beziehungsweise Neueinfiihrung
von Schutzz6llen auf landwirtschaftliche Produkte sind vom
Parlament noch verschiedene andere Gesetze zum Schutze
der Landwirtschaft angenommen (worden. Die wichtigsten
unter ihnen sind die Novelle zum Gesetz (ber die Vereini-
gung der landwirtschaftlichen Darlehen, deren
wesentlichste Bestimmung darin besteht, daf in Zukunft
solche Darlehen auch in Agrarentschéddigungspfandbriefen
getilgt werden kdnnen und das Gesetz uber die Schaf-
fung eeines .Fonds zur Stitzung der Bacon-
preise, durch welche den Landwirten stabile Preise fur
Bacon garantiert werden sollen.

Eesti Bank. GemdB dem Vorschlag der Direktion der
Eesti Bank soll fur das abgelaufene Geschéftsjahr 1929
eine Dividende von 8 a0 (403000 Kr.) zur Verteilung
gelangen.

Kreditbank. Die groBte national-estnische Aktienbank
Estlands, die Kreditbank, hat nach Abschreibung von Ver-
lusten in Hohe von 14600 Kr. das Jahr 1929 mit einem!

Reingewinn von 213000 Kr. abgeschlossen, aus dem eine
Dividende von 8do auf das Aktienkapital (1400000 Kr.™*
zur Ausschiittung gelangt. Die Bank verfiigt tber 12,8 Mill.

inlandische Einlagen und hat ausstehende Forderungen in

Hohe von 16,2 Mill. Kr.
Oelheizung fur Lokomotiven. Die Eisenbahnver-
waltung hat bei der Regierung um die Genehmigung

nachgesucht, mit der Estldndischen Steindl A.-G. einen Ver-
trag Uber die Belieferung der Eisenbahn mit Rohdél abzu-
,schlieBen. Im Jahre 1931 sollen 10000 to und im Jahre
1932 15000 to zum Preise von Kr. 50 pro to geliefert
werden. Alle Lokomotiven, welche gegenwadrtig mit Brenn-
schiefer geheizt werden, sollen auf Feuerung mit
Brennschieferdl umgestellt werden.

Neue Schiffahrtsgesellschaft in Estland. Wie verlautet,
beabsichtigt die United Baltic Corp. Ltd., London,
ihre Revaler Agentur in eine estldndische Aktiengesellschaft
umzuwandeln, offenbar mit der Absicht, ihre Dampfer unter
estnischer Flagge fahren zu lassen. Bekanntlich unterhélt die
englische Reederei eine regelméafige wochentliche Schiffs-
verbindung zwischen Reval und London mit drei Dampfern,
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die mit Kuhlrdumen fur die Befdrderung von Butter und an-

deren leichtverderblichen Waren eingerichtet sind.
Litauen.

Die Eroffnung des kleinen Grenzverkehrs zwischen
Polen und Litauen, ist in Erfullung der Konigsberger Be-
schlisse am 1. Mai ds. Js. erfolgt.

Die Holzausfuhr dber Memel zeigte im Jahre 1929
folgendes Bild: Schnittware 35095 Tonnen (1928: 32293

Tonnen), Espenrollen 20276 Tonnen (18 344 Tonnen), Sperr-
holz 6518 Tonnen (5934 Tonnen), Zelluloseholz 96658 Ton-
nen (68143 Tonnen).

Ruckgang der Rinderausfuhr. Lebend wurden im Fe-
bruar 2357 Schweine und 168 Rinder ausgefiihrt. Die
Schweineausfuhr bewegt sich mit etwa 600 Stick pro Woche
in normalen Grenzen, dagegen ist die Ausfuhr von Rindern
infolge der deutschen Zollerhdhungen erheblich zurlckge-
gangen.

Erwerb von Kiuhldampfern. Die litauische Regierung
beabsichtigt, zwei Kuhldampfer fir den litauischen
Fleischexport nach England zu erwerben. Der Kauf soll
aus Mitteln der Schwedenanleihe bestritten werden.

Russischer Transit Gber Memel? Der litauische Ge
sandte Petrowski und der Leiter der Kownoer sowjethandels-
vertretung Angarski hielten sich dieser Tage in Memel auf,
um die Mdglichkeiten des russischen Transits aber
Memel zu prifen. Ferner nahmen die russischen vertreter
mit einigen Memeler Firmen Fuhlung, der vermutlich sestel-
lungen folgen werden.

Erleichterungen fir den Besuch der im Juni in Kowno
stattfindenden Ausstellung. Die Regierung hat far den se-
such der in der Zeit vom 18. bis 22. Juni 1930 in kaunas,
(Kowno) sattfindenden landwirtschaftlichen und industrietien
Jubilaumsausstellung folgende Erleichterungen gewaéhrt:

1. Verkehrserleichterungen: Einzeln oder in cruppen
mit der Eisenbahn zum Besuch der Landwirtschafts- unc
Industrieausstellung reisende Personen, die eine Riuckfahr-

karte nach Kaunas (Kowno) ldsen, erhalten eine ermagigung
von 50ad0b fur die Fahrkarte IlIl. Klasse. Eine solche Karte
gilt 10 Tage einschlieBlich des Verkaufstages. (Mdglicher-
weise wird der Preis der Fahrkarten noch weiter erméaRigt)
Ausstellungsgegenstdnde werden auf Grund eines Ausweise®
des Ausstellungskomitees, fir den Preis von 500/0 des allge-
meinen Tarifs beférdert, und zwar kénnen sie zu diesem er-
maRigten Tarif 14 Tage vor und 14 Tage nach der ausstel-
lung befordert werden. Die Aussteller kdnnen diese Ausweise
vom Ausstellungskomitee erhalten.

2. Zollerleichterungen: Ausstellungsgegenstdnde aus dem
Auslande kdnnen nach Litauen eingefiihrt werden,
fir den Zeitraum von 2 Monaten eine Barbargschaft in
Hoéhe des in Frage kommenden Zolles beim Zollamt hinter-
legt ist. Werden die Gegenstdnde innerhalb von 2 monaten
wieder ausgefihrt, so erfolgt die Rickerstattung der Burg
schaft.

3. Sichtvermerkserleichterungen: Vom 5. Juni bis zu
1. Juli 1930 erhalten auslandische Ausstellungsbesucher Qe€-
bihrenfreie Sichtvermerke.

Kunstdinger. Die belgische Firma Louis sandei S
beabsichtigt in Litauen eine Fabrik zur Herstellung vo
Kunstdinger und kinstlichen Futtermitteln zu e
richten. In den Fabrikbau sollen 3 Mill. Lit investiert werde

Bestellungen in Polen? Polnischen pressemeldungen ZU-
folge hat eine in sosnowiec eingetroffene o ciegation nta
ischer Firmen den polnischen Werken im pombrowa-Ge i
groRere Auftrage erteilt, und zwar auf 30000 o Kohle u
mehrere Tausend to Eisenerzeugnisse, die Uber ostpreu e
nach Litauen beférdert werden sollen.

nachdem

Schwedentrust. In Durchfuhrung des Abkommens nN”
der li'auischen Regierung Ubernimmt der Schwede
trust am 15. d. M. die Zindholzfabriken in Litauen. u?”
mit dem Bau der im Vertrage vorgesehenen Papierfa
in Wilki wird der Schwedentrust demndchst beginnen.

Die Vergebung der Bauarbeiten im Memeler Hafen.

Nach Mitteilungen des litauischen verkehrsministeriums
bei dem Wettbewerb um die Vergebung der Bauarbeiten *
Memeler Hafen die deutsche Firma wayss & Frey

als Sieger hervorgegangen, die fir die Ausfihrung er
beiten die billigste Offerte (5,2 Mill. Lit) eingereich

Mit dieser Firma soll nunmehr ein Abkommen g<r #
werden.
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freie Sfadf Danzig.

Schiffahrt. Im April liefen in den Hafen von Dan-
zig ein 473 Schiffe mit 314 785 Nrgt. (davon 154 Schiffe mit
Ladung) und gingen aus 470 Schiffe mit 311815 Nrgt.
(davon mit Ladung 426 Schiffe). —

Ziundholzmonopol. Der Danziger Volkstag hat das
-Aundhol.zmonopolgesetz angenommen, damit tritt der Vertrag
mit dem Schwedischen Zindholztrust, dem das Monopol auf
35 Jahre dUbertragen wird, in Kraft. - Zur Auslibung des
Monopols wird eine Aktiengesellschaft gegriindet, die ,Dan-
ziger Zindwaren Monopol-A.-G.“, die Uber ein Kapital von
"vorlaufig 100000 Gulden verfiigen soll.

Warschauer Bestellungen bei der Danziger Werft. Fir
das stédtische Kraftwerk in Warschau .sind bei der Danziger
Werft zwei Dampfkessel fur insgesamt 1170200 ZI. bestellt
"wprden. Von der Lanziger Werft war die preisméRig gin-
stigste Offerte eingereicht worden.

Kein neuer russischer Auftrag an die Schichauwerft.
Die Pressemeldung, daB der Schichauwerft ein neuer russi-
scher Auftrag auf vier Fischdampfer zugegangen sei, erweist
Slch als  falsch. —

Polens Kampf gegen die Schmalzeinfuhr Uber Danzig.
y1l Gdingen ist nach polnischen Pressemeldungen eine La-
dung amerikanischen Schmalzes uUber Hamburg eingetroffen.
Fs sei das der erste Schiffstransport, der (ber Gdingen statt
Uber Danzig nach Polen gelangt. DaR auf polnischer Seite

amtlich (beispielsweise durch das Generalkonsulat in. Chi-
cago) unterstitzte Bestrebungen im Gange sind, um den
ochmalzimport nach Gdingen umzulenken, wurde erst un-

langst im Zusammenhange mit den rigirosen Malnahmen
offentlich bekannt, die unter Berufung auf veterinérpolizei-
hche Erwdagungen gegen die' Uber Danzig kommenden

Achmalzimporte ergriffen wurden. Es wurde bekanntlich im
Mérz d. J. eine alte, bis dahin nicht angewendete Verordnung
ausgegraben, die die Einfuhr tierischer Erzeugnisse von einer
Genehmigung durch das Landwirtschaftsministerium in War-
schau abh&dngig macht. Die Verordnung wurde nun dazu
benutzt, um das aus dem Auslande eingefiihrte Schmalz in
groen Mengen zu beschlagnahmen. So wurden allein vom
. *».bis zum 30. April rund 42300 kg Schmalz und andere
tierische Fette mit Beschlag belegt. Erst einer eigens nach
Warschau einberufenen Versammlung polnischer Schmalz-
héndler ist es gelungen, eine teilweise Rickgangigmachung
scharfen behdrdlichen MaBRnahmen zu erwirken.

Polen.

Holzexport im ersten Vierteljahr. Der polnische Holz
Export im ersten Quartal 193) ist etwas, groBer als in der
Vergleichszeit 1929 gewesen, hat aber den Stand vom ersten
vUartal 1928 bei weitem nicht erreichen kdénnen. Zur Ergén-
?2ng der folgenden Tabelle sei bemerkt, daR die polnische
APjzausfuhr im 1 jen. Zeitr;mm einem Quantum von
295482 to und ein Wert von 146 940 000 Zloty entsprach.

1 Quaistal 1930 1. Qmirtal 1929

in to in 1000 ZI. in to in 1000 ZI.
Rohholz 408 178 28624 460203 33094
darunter:
Papierholz 193 152 12467 227921 14771
Grubenholz 74060 3885 95237 5042
Flotze, Blocke, Langll 94 086 10504 103249 11770
»laibbearbeitet. Holz 268481 45610 18435 35458
darunter:
TUK’ Brett* hatten 190 568 34362 137036 28 070
elegraphenstangen 16 970 1 626 14 749 1390
‘“senbahnsch wellen 53 253 7 709 27 950 4 500
Holzwaren 18 367 12 876 15048 11 986
darunter:
II'.dtcherwaren 6994 2130 5039 1'476
Mobei aller Art 1403 3366 2047 4419
j, furniereu.Sperrplalt 9066 6903 7 302 5732
° u*Blrstenwaren 489 537 373 436
605 616} 87 647 660460 80 974

hQiz ~esonders bemerkenswert ist, dal der Export von Roh-

Ausfuh  k un”earbeiteter Ware, zuriickging, wéahrend die

eino cr .bearbeiteten Holzes (darunter von Schnittmaterial)
£ k?CrUng erfahren hat.

April h® April. Der polnische Kohlenexport im

Um 4.nr\nnlm " ergleich zum Vormonat einen kleinen Anstieg

im An 4 ifvau* 875000 to erfahren (gegenlber 1205 000 to
Pril 1J29). Auf Grund einiger Abschliusse fiur die schwe-
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dischen und finnlandischen Eisenbahnen ist die Ausfuhr nach
den nordischen und baltischen Landern um 62 000 auf 479 000
to gestiegen (517 000 to im April v. J.). Die unglnstige
Exporttendenz nach den Sukzessionsstaaten, den sog. ren-
tablen Mérkten, hélt weiter an. Die Ausfuhr dahin ist im
Mérz d. J. auf 206 000 to, im April auf 200 000 to (368000 to
im April v. J.) gefallen. Ueber den Hafen Danzig wur-
den 380000 (461000) to umgeschlagen, lber Gdingen 213 000
(218 000) to.

Lebhafter Verkehr im Gdinger Hafen im April. Im
April war der Schiffsverkehr und Giterumschlag im Hafen
von Gdingen besonders lebhaft. Eingelaufen waren 140*
Schiffe, davon 16 voll, 11 teilweise befrachtet; ausgelaufen
waren 139 Schiffe, davon 100 mit Vollfracht. Eingefihrt wur-
den 27242 to Waren (darunter rund 15300 to Reis, 10 600
to Schrott, 600 to Stickgut, 300 to Eisen usw.). Die Aus-
fuhr bezifferte sich auf 208337 to;.an erster Stelle stand
Exportkohle mit 192 700 to, es folgten Bunkerkohle mit
9200 to, Zucker mit 3700 to usw. An Passagieren waren
Uber Gdingen 207 Personen ein-, 388 ausgereist.

Amerika gegen Emigrantenbeforderung unter polnischer
Flagge. Die Inbetriebnahme der von der staatlichen polni-
schen Schiffahrtslinie ,,Zegluga Polska“ eingerichteten At-
lantic-Linie, fur die bekanntlich in Dé&nemark drei Ozean-
dampfer erworben wurden, hat sich infolge von Schwierig-
keiten verzogert, die sich von amerikanischer Seite zur Be-
forderung von Auswanderern unter polnischer Flagge entge-
genstellen. Wie verlautet, hat die Regierung der Vereinigten
Staaten es abgelehnt, der neuen polnischen Schiffahrtslinie die
gleichen Erleichterungen zuteil werden zu lassen, wie sie die

anderen, seit langem arbeitenden Auslandslinien genieflen.
Die Angelegenheit soll auf diplomatischem Wege bereinigt
werden.

Teilweise Inbetriebnahme der Kohlenmagistrale Ostober-

schlesien-Gdingen. Die im Bau befindliche Kohlenmagistrale
Ostoberschlesien-Gdingen soll am 15. November d. J. teil-
weise in Betrieb genommen werden, und zwar wird die Sid-
strecke Herby Nowe-Zdunska Wola sowie die Nordstrecke
Bromberg-Gdingen dem Verkehr (bergeben werden.' Die
polnische Presse bemerkt hierzu, dall eine wesentliche wirt-
schaftliche Bedeutung die neue Eisenbahnlinie als Verbin-
dung zwischen dem ostoberschlesischen Industriegebiet und
der Ostseekiste nur mit Fertigstellung der Mittelstrecke der
Magistrale zwischen Zdunska Wola und Hohensalza (Ino-
wroclaw) erlangen kann. Auf dieser Strecke seien indessen
die Erdarbeiten bis jetzt nur zu 450/0 ausgefiihrt worden und
es sei noch durchaus ungewil}, ob clie Mittelstrecke selbst im
néchsten Jahre in Betrieb genommen werden kann.
Zollverglinstigungen. Auf Grund einer im ,Dziennik
Ustaw*“ Nr. 35/1930 verdffentlichten Verordnung kénnen die

fir wissenschaftliche oder technische Zwecke bestimmten
Erzeugnisse aus Gold und Platin (Pos. 148,
Punkt 2a des Zolltarifs) zollfrei eingefihrt werden. K a-

liumpermanganat zur Herstellung von Zink auf elek-
trolytischem Wege (Pos. 112, Punkt 25b) kann zu einem
Vergiunstigungszoll von 200/0, Benz old eh yd zur Her-
stellung von synthetischen Farbstoffen zu einem solchen
von ISO/o des Normalzolles eingefuhrt werden. Bei allen er-
wéahnten Artikeln ist fir die zollbegiinstigte Einfuhr eine Ge-
nehmigung des Finanzministeriums erforderlich. Dasselbe gilt
fur die Einfuhr von Hechten (Pos. 37, Punkt Ib II), fur
die der Vergunstigungssatz nach der gleichfalls in Nr. 35 des
,Dziennik Ustaw*“ erschienen Verordnung 30<f6 des Normal-
satzes betragt.

Exportpramien fur Mehl. Nachdem die fur die Zeit vom
15. November v. J. bis Ende April fur ein Kontingent von ca.
11000 to Mehl zuerkannten Exportprdmien (9 ZI. per dz)
von den polnischen Exporteuren voll ausgenutzt worden sind,
bemiuht sich der Verband des polnischen Mihlengewrerbes
um ein weiteres Pramienkontingent im Umfange von insge-
samt 10000 to fur die Monate Mai, Juni und Juli. Pramien
fir 2000 to sind von der Regierung soeben bewilligt worden
und es wird damit gerechnet, daB dem Antrag auch fir
die restlichen 8000 to 'demndchst stattgegeben wird. Pol-
nisches Mehl wird vorwiegend aus der Wojewodschaft Posen,
zum Teil auch aus Pommerellen und Galizien exportiert.

GroBe Fusion in der Papierindustrie. Zwischen den Pa-
pierfabriken Steinhagen, -Wehr & Co. und Pabjanicka Fabryka
Papieru Rob. Saenger ist auf den dieser Tage abgehaltenen
Generalversammlungen eine Fusion beschlossen worden, wo-
bei die letztgenannte Firma, als die Ubernehmende Gesell-
schaft auftritt und ihr Kapital von 26,4 Mill. auf 40 Mill. ZI.
erhéht. Das fusionierte Unternehmen verfiigt Uber drei Pa-
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pierfabriken (in Myszkowo, Pabjanicce und W loclawek) und
eine Zellulosefabrik in Wloclawek. Die vereinigten Werke
reprasentieren 50do der ges'amtpolnischen Produktion in allen
Arten Papier/ darunter fast die gesamte Produktion von
Zeitungspapier, sowie 85do der Produktion von Sulfitzellulose.
Die monatliche Produktion des Unternehmens wird mit
4500 to Papier und 3500 to Zellulose angegeben. — Fir
1929 wird die Steinhagen, Wehr & Co. 14o0/o, die Papjanicka
Fabryka Rob. Saenger 5/2°0 Dividende ausschitten.

Wechselproteste. Die soeben verdffentlichten Daten der
amtlichen Warschauer Statistik weisen fiir Méarz 529 128 pro-

testierte Wechsel im Werte von 131,3 Mill. ZI. nach. Ein
dhnlich hoher Stand war nur einmal im Dezember 1929
mit 528 430 und 130,7 Mill. ZI. erreicht worden. Bemerkens-

wert ist die Tatsache, daB aus dem Wechselportefeuille der
Bank Polski, dessen Auswahl besondere Sorgfalt zuge-
wandt wird, im Mé&rz 6,0900 zu Protest gingen, wdahrend es

im Krisenmonat Dezember ,nur“ 4950/0 gewesen sind. Der
Prozentsatz der von Privatbanken diskontierten und
nicht eingeldsten Wechsel ist noch weit héher. So sind aus
dem Portefeuille der Privatbanken in Westgalizien im Mérz

13% gegenidber 10°0 im Februar zu Protest gegangen.
Deutsche Vertreter bereisen Polen. Dem polnischen
Markt wird allenthalben bereits sehr reges Interesse ent-
gegengebracht. Die Bereisung Polens durch deutsche Fir-
men hat bisher in einem Umfange stattgefunden, daR
man in Polen geradezu von einer Invasion deutscher Kauf-
leute spricht und auch in Hotels, die zu 75 Proz. oft von
Deutschen besetzt sind, uberall kleine Gruppen deutscher
Kaufleute in Verhandlungen mit Polen finden kann. Sehr
viele Firmen haben bereits Vertragsabschliisse getatigt, die
sofort nach dem Inkrafttreten des Handelsvertrages Gultig-
keit erlangen werden. Es kann den am Export nach Polen
interessierten Firmen nur empfohlen werden, schon jetzt
den Markt zu bereisen, um nach AbschluR des Vertrages
sofort mit der Aufnahme der Lieferungen zu beginnen.

Die Il. Nordmesse in Wilna findet vom 14. -28. Sep-
tember d. J. statt. Gleichzeitig wird in Wilna in der Stefan-
Batory-Universitdt eine Kunst- und Gewerbeausstellung fur
Polen sowie die baltischen und skandinavischen Staaten ver-
anstaltet.

RuRland.

Starke Zunahme des Naphthaexports im 1. Halojah:
1929 30. Trotz der ungiinstigen Konjunktur auf dem Welt-
markt weist der russische Naphthaexport im ersten Halbjahr
1929/30 eine weitere starke Steigerung auf. Es wurden
im ganzen 2 125C00 to Naphthaprodukte exportiert gegen-
Uber 1537 000 to im entsprechenden Zeitabschnitt des Vor-
jahres. Es ergibt sich somit eine Steigerung um 588000 to
oder 38o/o. Die Ausfuhr von Masut, Gas6l, Motorbrennstoff
und Rohdl betrug im ersten Halbjahr 1929/30 1028 000 to
oder 48,5 o0 des gesamten Naphthaexports; gegeniber dem
Vorjahre ergibt sich bei dem Export dieser Naphtha-
produkte eine Zunahme um 413000 to oder 67 00. Die
Ausfuhr von Benzin und Ligroin betrug 547 000 6der 26 °0o
des gesamten Naphthaexports, wobei die Benzinausfuhr im
Vergleich zum Vorjahre eine Steigerung um 120000 to oder
28 00 aufwies. Der Export von Oelen stellte sich auf
112000 to, hat gegeniber dem entsprechenden Zeitabschnitt
des Vorjahres mithin um 4000 to zugenommen. Die Pe-
troleumausfuhr betrug 432000 to (20 °0 der gesamten Naph-

thaausfuhr), was gegeniber dem Vorjahre eine Zunahme
um 51000 to oder 13 Q0 ergibt.
Die Emission der neuen groRen Sovvjetanleihe. Nach

Mitteilungen des Finanzkommissars der Sowjetunion Brju -
chanow soll die neue groBe Sowjetanleihe ,Funfjahres-
plan in vier Jahren®“, gegen die bekanntlich die drei Indu-
strialisierungsanleihen umgetauscht werden, im Juli emittiert
werden. Der Umtausch der genannten Massenanleihen in
Obligationen der neuen Sowjetanleihe wird gleichzeitig mit
ihrer Placierung beginnen. Um einen reibungslosen Gang
des Umtauschs sicherzustellen, hat das Finanzkommissariat
der Sowjetunion beschlossen, die in die Zeit der Placierung
und des Umtauscs fallenden Ziehungen der ersten und
zweiten Industrialisierungsanleihe und der Anleihe zur Festi-
gung der béauerlichen Wirtschaften auf einen fruheren Zeit-
punkt zu verlegen.

Der Kredit der Sowjets in Amerika sinkt. Seit Mille
April macht sich dem B.T. zufolge in New-York eine starke
Diskontsteigerung fir Sowjetwechselbemerk-
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bar. Der Diskontsatz stieg von 22 -28 auf 30--400/0. GroRe
Industrieunternehmen nehmen jetzt nur noch Bestellungen auf
Kredit unter Bankgarantie an, einige verlangen sogar
bei der Bestellung eine Barzahlung von 750/0. Da die Sow-
jetregierung es unterlaBt, ihre Wechsel aufzukaufen, um den
Kredit zu heben, wird auf weitgehende Illiquiditédt ge-
schlossen, und ist die Zurlckhaltung verschiedener Interessen-
tengruppen yerstandlich.

Der Wert der auf dem New-Yorker Markt
Wrechsel wird auf rund 20 Mill. Dollar angegeben.

Bau eines groRen Sdagewerks
Der Holztrust Nordwestrulands ,,Sewsapljes“ hat mit dem
Bau eines neuen Sé&gewerks und einer Papierfabrik am
Onega-See begonnen. Das Sdgewerk soll jahrlich 27 000 Stds.
Sageholz, die Fabrik 50000 to Papier liefern. Die Bau-
kosten sind auf 75 Mdill. Rbl. veranschlagt.

Amerikanische Mitarbeit beim Bau einer Zellstoff-
Papierfabrik.

liegenden

und einer Papierfabrik.

und
In Leningrad traf dieser Tage aus new York

der amerikanische Ingenieur Hardy S. Fergusson,
ein Fachmann auf dem Gebiet des Baues von Zellstoff-
und Papierfabriken, ein. Ing Fergusson ist von dem staat-

lichen Baukontor fur Papierfabriken ,Bumstroj* mit der
Begutachtung des Projekts des im Bau befindlichen grofen
Zellstoff- und Papierwerks an dér Kama (im Bezirk Perm)

beauftragt worden. — Ing. Fergusson, der Leiter eines
Projektierungs- und Baubiros in New York ist, hielt
sich bereits im vorigen Jahre in Sowjetrufland auf- und
zwar zur Begutachtung des Projekts der grofen Zell-

stoffabrik in Archangelsk.

Getreidesilo. Im Bezirk Feodosia (Krim) ist mit dem

Bau einer groBen Getreidereinigungsanlage
begonnen worden. Die DurchlalRfahigkeit der Anlage be-
tragt 15000 Ztr.

Kunstseidefabrik. In der nédchsten Woche findet in
Leningrad die Inbetriebnahme der neuen
Kunstseidefabrik statt. Die zum 1 Oktober d. Js-
100 000 kg Kunstseide hersteilen.

Lena-Goldfields. Das Schiedsgericht, das am

9. Mai unter Vorsitz von Prof.
Bergakademie im Streitfall Lena-coldficelids

Sowjetregierung zusammengetreten war, beschios, die
néchste Sitzung des Schiedsgerichts auf den 28. Juni d. Js.

Stutzer von der Freibergei

anzuberaumen. Die beiden Parteien wurden aufgeforder ,
ihren Standpunkt schriftlich dazulegen. -  Die russische
Auffassung, daR die Lena-Goldfields Co. Ltd. durch Ein-

stellung ihrer Arbeit im Konzessionsgebiet den Konzessions-
vertrag aufgeldst habe und das Schiedsgericht daher nie

mehr als bestehend anzusehen sei, wurde vom Schieds-
gericht abgelehnt.

Die deutschen Forderungen an die Lena Goldfields*
Neue Verhandlungen in Moskau Bekannten

weilte vor einiger Zeit eine deutsche Kommission, der algn
ein Vertreter des Reichswirtschaftsministeriums angehorte, 1
Moskau, wo sie Uber die Sicherung der secuiscnen . Forderin
gen verhandelte. Die Teilnahme eines Vertreters des . "1ICi%
Wi irtschaftsministeriums war darauf zurackzufahren, dali
deutschen Lieferungen an die Lena Goldfields im Rahmen -
Pixportkreditversicherungsplanes C. erfolgten.
befindet sich wiederum eine Kommission der
deutschen Firmen und Banken in moskau,
Verhandlungen fortzusetzen.

Verscharfung der Lebensmitteltage in SudruRland*
Kamelfleisch auf Karten. Die Lebensmittellage in
land hat sich weiter verschlechtert. In Charkow
von Gemise nur Radieschen, das Bund zu 10 Stick 40
Im Zusammenhang mit der grofen Lebensmittelknapp
ist eine weitere Zunahme der Teuerung zu verzeichnen.

Ei kostet auf dem Markt 20 Kop., 1 Pfd. Schwemetleisc
1 Rbl. 80 Kop., 1 Pfd. Schmalz 3 .Rbl. 50 Kop. Tee, Zuck"
Reis u. a. sind auch auf Karten nur selten aufzutreiben.
Inhaber der Bezugsbhicher mussen neuerdings 200 ihres
natseinkommens als Beitrag in die Zentralgenossenschal

betreffen
um die fraher

Sur.rues

zahlen. In den Charkower Konsumladden sieht man

der fehlenden Lebensmittel zumeist Batterien von * e4>
W asserflaschen, ungeniefbares Konfekt und teuren 0q.
In der Krim ist der Lebensmittelmangel besonders g
die Dorfer sind dort voéllig leergefegt. In sewastopo A
auf die Bezugshicher Pferdefleisch und Kamel: -ecjer
kauft. In den allerletzten Tagen gab es in Charkow das

Aepfel, aber nur auf Kinderkarten und zu 1—1,20
Pfund.
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Sladfral a. D. Carl Simon.

Am 19. Mai d, Js. ist das Mitglied des
Vorstandcs des Deutsch-Finnl&dndischen
Vereins zu Stettin, Stadtrat a D. Carl
Simon, sanft entschlafen.

Seit Grindung des Vereins gehdrte der nun

Verewigte als Schatzmeister dem Vorstande des Ver-
eins an und waltete mit nie erlahmender Griindlich-
keit seines Amtes. Sein allzeit liebenswiirdiges Wesen
machte ihn seinen Mitarbeitern besonders wert.

Sein Andenken lebt in unseren Herzen fort.

AuBenhandel.
uhr 442,6 Mill.
‘mk., mithin der

Im April betrug der Wert der Ein-
Fmk., der Wert der Ausfuhr 3235 Mill.
Einfuhriberschuf 119,1 Mill. Fmk. Fir
le 4 ersten Monate ergibt sich bei einem Einfuhrwert
9n 13957 Mill., einem Ausfuhrwert von 11,67,3 Mill. ein
intuhriberschuf von 228,44 Mill. Fmk., gegeniber 843 Mill.

in den ersten 4 Monaten 1929.

Der Wert der Einfuhr ist 1930 bedeutend zurlckgegan-
gen (um 503 Mill. Fmk.), der Ausfuhrwert dagegen betracht-
en gestiegen (um 113 Mill.'"Fmk.).

Aenderung der Zollordnung. Durch Gesetz vom 25.
1Pril 1930 ist mit Wirkung vom 1 Mai 1930 der § 178

er Zollordnung vom 30. Dezember 1887 in seiner Fassung
de-19" April 1926 iDeutsches Handels-Archiv 1928 S. 2965),
r uber das Anhalten und Untersuchen von Schiffen und
schrfASma”na”men dabei handelt, durch schérfere Vor-
narh  « erwe’tert worden. Das nédhere hierliber wird dem

Ist im Deutschen Handels-Archiv mitgeteilt werden.
Ahfoi nenminf ”~er k£l der Hafervermahljng entstehenden
]-m al,Predukle beim Vertrieb und bei der Ausfuhr. Durch

vom® ibeRBung ¢ des finnischen Landwirtschaftsministeriums
e APril 1930 wird bestimmt, daB auf Grund des

ninna-zeS ,voin 23. Mai 1929 und der Durchfiihrungsbestim-

Und F f vom 21. Dezember 1929, betreffend Herstellung
dam> JLubr von Futter- und Dingemitteln sowie Handel
Hals” uttermittel, die durch Vermahlung von Hafer mit

usw Cn oder a”s Nebenerzeugnisse der Hafergritzenindustrie
m,n' §e”onnen sind, beim Feilhalten und Verkauf folgender-
Aen benannt werden mussen:
Is Haferfuttermehl, bei einem Rohfasergehalt,
als pec”net von der Trockensubstanz, von hdchstens 17 dom
v i 6rk leie> ”“ei einem Rohfasergehalt, berechnet
‘on der Trockensubstanz, von mehr als 17 o0 aber
al weniger als 28 db;
as Haferhiulsen, bei einem Rohfasergehalt, berech-
vorm nCt VOn der Trockensubstanz, von mehr als 28 ad0)
genanmeSetZt’ cla)® derartige Futtermittel den in eingangs
uber 1 Gesetzesbestimmungen enthaltenen Bedingungen
dem ©enr ?ebah an Rohfett, Rohprotein und Asche sowie
~>uahtatsforderungen mit entsprechen.
betnur*  B~ds Holzverkéaufe. Die finnlandischen Holzverk&ufe
Stds ~s *um 1- Mai d- Js- 509000 Stds., d. s. 160000
ver%etig\iv}]empc%r a]; im Morjahre- Auf die eimZelnen Léander
ertey ni o Verkaufe wie folgt (in Stds.): England
Holland 81 (X)0, Deutschland '56 000,.
35000 gl 50000, Belgien 40 000, Déanemark
K W  “panien 18 000, ubrige europdische Léander
Adnemarie, rseelander - 33000. Nur Deutschland und
irn  Ubrip- aben mehr als im Vorjahre gekauft, wéhrend
Di £ Om Rickgang zu verzeichnen ist.
satz fG H”~hen Staatseisenbahnen haben die Frach t-
1. Nn\AY Grubenholz fir die Zeit vom 15. Mai bis
gilt nu._rﬁlbgr 1930 ym 20 do .erméBigt. _Die ErméaRigung
Riirlfe4lll ~ ersand von Partien von -mindestens 9000 kg-
Aollerhdi  an~ der Jinnischen Getreideeinfuhr. Infolge der
digsem i R ist die fiRmisehe Rogpgeneinfuhr
MR stark zuruckgegangen. ~ "In den ersten 4
wurden nur 11228 to importiert, gegeniber
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38526 to im gleichen Zeitabschnitt des Vorjahres. Auch

die Einfuhr von Weizenmehl ist stark zuriickgegangen,
und zwar von 33735 to in den ersten 4 Monaten 1929 auf
nur 18311 to im laufenden Jahre. Im April war indessen
eine Zunahme der Nachfrage zu .verzeichnen.

Neue Papiermaschine fir das ,Maéantta-Werk. Ende
April vorigen Jahres hatte die Firma G. A. Serlachiug,
Aktiebola® eine neu'e Papiermaschine fir das .Mantta-
Werk in Auftrag gegeben. Die neue Maschine, die eine
Arbeitsleistung von 120 “ erzielt und fir eine Normal-
fabrikation von ungefédhr 30 Tonnen fettsicheres Papier pro
Tag konstruiert ist, ist nun im Maénttd-Werk in Betrieb
genommen worden.

Auftrag fur zwei riesige Turbinen. Die kuirzlich ge-
grindete Gesellschaft Oy. Abborfors Ab. in Sudfinnland
hat einen Auftrag fur den Bau zweier Caplan Turbinen,
jede mit einer Leistungsféahigkeit von 15090 bis 118000 Tur-
binen-P.S., an die .Tamerfors Linne- och Jern Manufaktur-
aktiebolag vergeben. Die Wasserturbinen, die die groBten
inFinnland sein werden, missen schon in diesem Jahr ge-
liefert werden.

Eisenbahnverkehr. Der Verkehr aujf finnlandischen
Eisenbahnen, der noch vor einem Jahr 4&ufBerst lebhaft
war, ist zuriickgegangen. Im Jahre 1929 belief sich die Ge-
samtmenge der befdrderten Giter auf 10697 200 t, im Ver-
gleich zu 11478800 t im Jahre 1928. Die statistischen
Zahlen fur den Passagierverkehr weisen 22816500 bzw.
23 152 800 Personen auf.

Luftpostverkehr mit dem Auslande. Die Regierung hat

die Einrichtung eines Luftpostverkehrs' durch die Paost-
behdrden in Uebereinstimmung mit den Postbehdrden in
Schweden, Norwegen und Dé&nemark vom 15. Mai bis

19. Juli gebilligt, und zwar handelt es sich um die Strecken
Helsinki (Helsingfors) und Turku (Abo)- Stockholm—Malmo
—Kopenhagen—Hannover, Hannover—Berlin, Hannover—Lon-
don und Hannover—Paris etc. und um die Strecke Helsinski
(Helsingfors)- Reval mit einem né&chtlichen Flug in einer
Richtung an Wochentagen. Briefe und Postkarten sollen
von Finnland nach anderen européischen Lé&ndern auf diesen
Strecken ohne Extrakosten fur Luftpost beférdert werden.

Die Finnische Dampfschiffahrtsgesellschaft, die finnische
Bore-Gesellschaft und die schwedische Svea-Gesellschaft, die
bekanntlich den tdglichen Dampferverkehr zwischen Finn-
land und Schweden auf der Linie Abo—Stockholm aufrecht
erhalten, haben nunmehr Entwirfe fur die anzuschaffenden
drei modernen Schiffe ausgearbeitet und Offerten
von verschiedenen in- und ausldndischen Werften eingefordert.

Verwendung weiblicher Kréafte bei Lade- und Ldsch-
arbeiten. In der Finnlands-Férfattningssamling 105/1930 ist
das Gesetz betreffend das Verbot gegen die
Verwendung von jungen weiblichen Arbei-
tern bei gewissen Lade- und Ldscharbeiten
verdffentlicht. In Uebereinstimmung mit dem BeschluR des
Reichstages wird bestimmt: § 1: Eine Frau unter 21
Jahren darf nicht bei Lade- und Ld&scharbeiten auf Schiffen,
die den Verkehr zwischen finnischen wund ausléndischen
Héafen vermitteln, sowie nicht bei Lade- und Ld&scharbeiten
auf anderen Schiffen in den Hé&fen oder in den Teilen von

Hafen, die vom Sozialministerium bestimmt werden, ver-
wandt werden. Das im ersten Absatz .Gesagte gilt nicht
fur Schiffe, auf welchen nur die Mitglieder der Familie

des Schiffsfihrers beschaftigt sind. — § 2: tEin Arbeitgeber,
welcher bei den im § 1 genannten Arbeiten eine Frau
verwendet, ist auf Verlangen verpflichtet, der =zustdndigen
Gewerbeinspektionsbehdrde einen amtlichen Ausweis Uber
das Alter der Frau vorzulegen.

Fernsprechverkehr Lettland—Danemark Uber Estland,
Finnland und Schweden. Durch Verordnung vom 28. Mérz
1930 ist das IUbereinkommen betreffend den Fernsprech-
verkehr « zwischen Lettland und Dénemark (ber Estland,
Finnland und Schweden, das in Kopenhagen am 7. in
Stockholm am 17. Januar 1930 sowie in Helsingfors am
10.,, in Reval am 15 und in Riga am 25. Februar 1930
unterzeichnet worden ist, den Vereinbarungen gemdfR in Kraft
gesetzt. (Finnlands Fdorfattningssammlung 101/1930.)

Fernsprecher zwischen Finnland—Australien. Demnachst
wird die Fernsprechverbindung zwischen Finnland und
Australien  eroffnet werden. Die finnische Postverwal-
tung wurde ferner erméachtigt, Verhandlungen (dber die
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Einrichtung eines Fernsprechverkehrs mit Argentinien ein-
zuleiten.

Protestierte Wechsel. Im April wurden nach der
»Mercator“-Statistik 1722 Wechsel auf eine Gesamtsumme

von 112 Mill. Fmk. protestiert (gegen 2033 Wechsel mit
13,5 Mill. Fmk. im Miérz).
In den ersten vier Monaten 1930 gingen 7448

Wechsel mit 50 Mill. Fmk. zum Protest gegen 4216 Wechsel
mit 25,4 Mill. Fmk. in dem gleichen Zeitraum 1929.
Deutsch-Finnischer Wirtschaftsbund in Helsingfors. Der
Deutsch-Finnldndische Verein zu Stettin (Borse) erteilt
seinen Mitgliedern gferne Auskunft (ber den oben' genannten
Wi irtschaftsbund.
Finnlandreisen. Die Stettiner Dampfer-Com-
pagnie A.-G. {Ulbergibt uns eine Werbeschrift (Prospekt)
fur ihren Dampfer-Verkehr zwischen Stettin—Reval—Sid-
finnland und zurick. Die Linienfahrt zwischen Stettin und
Reval wird schon seit einer Reihe von Jahren mit den
D. ,Wartburg® wund ,StraBburg“ wunterhalten, seit dem
vorigen Jahre ist noch als drittes Schiff D. ,,Brandenburg”
in Dienst gestellt. S&mtliche Schiffe besitzen Kuhl-Einrich-
tung. Seit 1929 werden die sudfinnischen Hé&fen Wiborg
und Kotka regelméafig wochentlich bedient. Sonn-
abends geht ein Schiff Gber Reval nach Wiborg und
Dienstags ein Schiff Ober Reval nach Kotka. Die
Verlader bedienen sich gern dieser willkommenen Verbindung.
Aber auch fur Geschéafts- und Vergnlgingsreisende
bietet diese Linie eine billige und schnelle Gelegenheit,
Reval, die alte Hansestadt, sehen und kennen zu lernen
und von Wiborg aus den schonsten Teil Finnlands, wie
Imatra, Saima-Seengebiet, Ladogasee usw. zu besuchen.
Zu Pfingsten st eine billige Rundreise zu volkstim-
lichen Preisen vorgesehen. Dauer vom 7. bis 16. Juni mit
Aufenthalt und Verpflegung an Bord auch in den Hafen-
stadten, Besichtigung von Reval, Ausflige in Vviborg. Preis
fir die Touristenklasse R m. 18 5,—.
Auskinfte und Werbehefte im Reisebiiro der Stet-
tiner Dampfer-Compagnie, Paradeplatz 27 b und Bollwerk 21.
Vom Finnland Reisebtiro, Berlin W 50, Passauer Str. 39.

Erholungsreisen nach Finnland, Lappland

und Island. Das Finnland Reisebiro, die offizielle
Vertretung des  ,Turistenverein Finnland*“  wird im

Revaler Borsenkurse.
Estlandische Kronen.
Gemacht 22. Mai 23. Mai __24. Mai
Kiaufer Verk. Kaufer| Verk. Kaufer| Verk

Neuyork . . . - 3.75 3.76 3.75 3.76  3.7505 3.7605
London 18.23 18.28 1823 1828 1823 18.28
Berlin . . . . — 89.50 90.10 8950  90.10  89.50 90.10
Helsingfors « 1 9.44 9.49 9.4t 9.49 9.44 9.49
Stockholm 100.60 10120 100.60 101.20 100.65  101.25
Kopenhagen . _ 100 35 10095 100.35 100.95 100.35 100.95
Oslo . 100.35 100.95 100.35 100.95 100.35 100.95
Paris . 14.70 1495 1470 1495 1470 14.95
Amsterdam 15080  151.60 150.30 15160 150.8)  151.60
Riga — 72.25 72.75 72.25 72.75 72,25 72.75
Ziirich — 72.55 7315 7260 7320  72.60 73.20
Brissel 52.85 5285 5235 5285  52.35 52.85
Mailand — 19.651 2005 1965 2005  19.65 20.05
Prag — 11.10 11.30 1110 11.30 1110 11.80
W ien 52.80 53.40 52.80 53.40 52.80 53.40
Budapest _ 65.60 66.301 6560 66.30 65.60 66.30
W arschau - 41,80 43.-! 41.80 43- 41.80 43 .-
Kowno . . . - 37— 3760 37— 3760 37.- 37.60
Moskau (Scheck) - 194.- 19550 193.25 19475 19325 19475
Danzig. . . . — 72.90 7350 7290 7350 7290 7350

Nummer 11

Sommer aufler den seit Jahren bewd&hrten Studien- und
Erholungsreisen nach Finnland und Finnisch-Lappland sog.
»Volkstimliche Reisen® fiur kleine Gruppen (10
bis 26 Personen) veranstalten, die zu besonders niedrigen
Preisen mit allen Bequemlichkeiten durchgefuhrt werden
und ausgezeichnete Gelegenheit zur Erholung und Ent-
spannung in der unberihrten nordischen Natur mit ihren
hellen Nachten, den brausenden Stromschnellen und den
unzéhligen sonnigen Inseln und Seen geben. Die erste Reise,
eine 9tdagige Pfingstfahrt, beginnt am 7. Juni
und kostet ab Stettin einschl. allem (Landausflige in Reval,

Wiborg und zu den Imatra-Stromschnellen) nur R M.
18 5,— und 250,—. Fur Anfang August ist ferner eine
Studienreise Uber Kopenhagen nach i1siand
geplant, bei der auch der interessante nordliche Teil der
Insel (Akureyri mit Umgebung) besucht wird. Die wissen-
schaftliche Fihrung dieser Reise hat der bekannte isiand-
forscher, Dozent Erk es von der Universitdit Koln udber-
nommen. Die ausfiihrlichen Prospekte (Uber die ein-

zelnen Reisen sind kostenlos durch das Finnland Reise-
biuro, Berlin W 50, Passauer Str. 39, erhéltlich.

Kursnotierungen der FinlandS'Bank.

Finnlandische Mark. Verkéaufer.
21. Mai  22. Mai 23. Mai 24. Mai
New-York.. 39,70 39,70 89,70 39,70
London.. 193.05 19305 193,10 193.05
Stockholm .. 1005,25 106550  1066,00 106575
Berlin 948,00 948,00 948,25 948,00
Paris . 155,75 155,75 156,00 156,00
Briissel 555,00 555,00 555,00
Amsterdam .. 159750  1597,75 157,50
Basel 768,75 769,00 768,75
Oslo S 1063,25 106350 106325
Kopenhagen 1063,00 1063,25 1063,50 1°637
Prag 11800 118,00 118,00
Rom 208,50 208,50 208,50
Reval 106200 106200  1062'M
Riga 767,00 767,00 767,00
Madrid 484,00  484.00 486,00
W arschau 447 — 447 — 447, —
Se.
Rigaer Borsenkurse
Lettlandisdie Lat. (Ls.)
W. Mai 23. Mai 24. Mai
Kauf. ] Verk. Kaut. Verk. Kaut. Verk.
5.184
1 amerik. Dollar . 5174 5184 5174 5184 5174
1 Pfund Sterling . 2517 2522 25175 25225 25175 2322
100 franz. Francs 2025 2040  20.20 } 2026 oo
100 belg. Belga 7210 7265 7210 7265 7210 (€28
100 schweizer Francs 99.90 10065 9995 10070 9995 Lo
100 italienische Lire . 2708 2729 2708 2729 2707 500
100 schwed. Kronen 13865 139.35 18870 13940 13875 iooon
100 norweg. Kronen 13835 13905 138.40 139.10 13840  yoio o
100 danische Kronen . 13835 13905 13840 189.10 13840  “o.
100 osterr. Schilling 7265 7335 7265 7335 7265 ioOR
100 tschecho-slowac. Kr. 1531 1546 1531 1646 153,07
100 holland. Gulden 207.90 208.95 207.95 209.— 123-48 900s
100 deutsche Mark 12335 m - 123.40 12405 - 13.08
100 finnland. Mark 1296 1308 1296 1308 1298 35
100 estland. Kronen 137.65 13835 187.65 18885 2R3 Thgzg
100 poln. Zloty . . 5755 5875 5755 5875 B1S% 54
100 litauische Lits . 5140 5210 5140 5210 -

1 SSS R-Tscherwonez — — — -

DaSBadOstpommernS

Freibad, Seebadeanstalten, Warmbad mit Moor-,

Schaum - NN

sonstigen medizinischen Béddern, keine Mickenplage, herrinc

steinfreier Strand.

Zur Nachsaison bestens empfohlen, wei $

schiutzteParkanl. Mal. Preise. Offene See, Wald. Kurzeit: [.Juni

15. September.

Prospekte durch die Badeverwaltung koste .

Bequeme Bahnverbindung nach Osten, Siden,, v..." nil
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Ffifenbuhn—Giiterverkehrs -"Vilaictirichten.

Bearbeitet vom Verkehrsbiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Deutscher Eisenbahn-Gutertarif, Teil | Abt. A und
Anhang. Mit Gultigkeit vom 1. Juni 1930 treten zum
Deutschen Eisenbahn-Gutertarif, Teil I Abt. A Nachtrag V

und zum Anhang zum Deutschen Eisenbahn-Gitertarif, Teil
I Abt. A Nachtrag IV in Kraft. ,

Deutscher Eisenbahn-Gutertarif, Teil 1 Abt. B. Mit
Glltigkeit vom 1. Juni 1930 tritt zu obigem Tarif Nach-
*pag. *n Kraft. Der Nachtrag enthdlt Aenderungen und
Ergadnzungen des Inhaltsverzeichnisses, der Allgemeinen Ta-
rifvorschriften, der Gutereinteilung, des Nebengebihrentarifs,

der Erlauterungen und des Sachverzeichnisses sowie Be-
richtigungen.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 5 (Verkehr deutsche
ooe afen ~ Polen und wumgekehrt). Mit Gultigkeit vom

Mai 1930 wurde im Abschnitt D ,Warenverzeichnis“ in
Abteilung 16 (Hanf und Flachs, gekd&mmt) das Wort ,ge-
Kdmmt“ durch ,gehechelt* ersetzt und in Abteilung 64
jnnter ,,Asbestfasern®* ‘gesetzt: ,gewoist oder gekrenzelt
(kardiert)“.

Nottarif. Mit* Gultigkeit vom 1. Juni
1 unter gleichzeitiger Aufhebung der
e Oktober 1928 neu herausgegeben.
_ In der Neuausgabe sind die durch die zum gleichen
£“Punkte in Kraft tretende Neuordnung der Stickgut-
d rite bedingten Aenderungen durchgefihrt. Die Einrichtung
t Nottarifs ist die gleiche wie im Reichsbahn-Giter-
ein k 1 N~ la (Frachtsatzzeiger). Auch (m Nottarif ist

besonderer Abschnitt fir Stickgut mit ausgerechneten
rachten fur Sendungen bis 1000 kg wund mit Fracht-
sich~/ur Sendungen uber 1000 kg gebildet. Daran schlieBen

n die Frachtsatze fir Wagenladungen in der bisherigen

rm und Hohe an.

1930 wird der
Ausgabe vom

Mit J®c/sbahn-Gitertarif Heft C la (Frachtsatzzeiger).
GutP ~ul~rgkeit vom f- Juni 1930 wird der Reichsbahn-
Anfku Heft C la (Frachtsatzzeiger) unter gleichzeitiger
he ung des Heftes C la vom 1. Oktober 1928 neu
»lei Y9gefeben. In der Neuausgabe sind die durch die zum
Stuck6ll ~erPunkte in Kraft tretende Neuordnung der
guttanfe bedingten Aenderungen durchgefihrt.
Me*. p ®Icb”~bahn-Gitertarif Heft C 1b (Zuschlagsfrachten),
ordn vom N w*c* aus AnlaB der Neu-
gej? der Stuckguttarife ein Berichtigungsblatt heraus-

RBlatterd € ~ . ~encerungen und Ergdnzungen der meisten Zu-

Mit ~e” sbahn-Gutertarif Heft C Ic (Oertliche Gebihren).
bahn ~ tlgkeit vom 1. Juni 1930 wird zum Reichs-
ter NU<ytar® “~eft C Ic ein Nachtrag 2 herausgegeben.
Punkt a- ra& enthdlt die durch die zum gleichen Zeit-
bedingt'lt™* ~ra”® tretende Neuordnung der Stickguttarife
P en, Anderungen und Ergdnzungen.
muUn ~ eiC,.sbahn-Gitertarif ~ (Allgemeine Bestim-
1930 r Ausnahmetarife). Mit Giltigkeit vom 1. Juni
trag 2 © Reichsbahn-Gutertarif Heft C Il a der Nach-
slamtr ANraft- Er enthdlt Aenderungen und Ergdnzungen
der N "h#* ~schnitte. In der Tafel | zur Ermittlung
Reihe Y v”~a“sensdtze bei den Ausnahmetarifen wird die
' >0 fur die Nebenklasse A 5 neu eingerichtet.

jANJahn-Gitertarif Heft C Hb (Ausnahmetarife).

Anlal usnahmetarif 8a (marinierte Seefische) wird aus
Vom i C Neuordnung der Stickguttarife mit Giltigkeit
1t * 1930 unter Aufhebung der Ausgabe vom
i 19L9 neu herausgegeben.
laR dp6r *Musnahnietarif 10b (Druckpapier) wird aus An-
der Air Neuordnung der Stuckguttarife unter Aufhebung
auseSrJP e vom ! Juni 1929 zum 1. Juni 1930 neu her-
g en. Der Ausnahmetarif gilt nicht mehr fur Stick-
der ~Usnahmetarif 14 ¢ (Bernsteindl) wird aus Anlal
Auseahf* nung der Stiuckguttarife unter Aufhebung der
egeben 'n”1 Jun* 929 zu 1" Jun* 1930 neu _heraus-
geg e -Uer Ausnahmetarglf gm nicht me}11r fur Stuckgut,

AnlaB der~vSnahmetarif ~ a (Kartoffeln, frische) wird aus
der Ancio- v euordnung der Stiuckguttarife unter Aufhebung

ausge?l a - Juni 1929 zum ! Juni 1930 neu ber-
Ausnahm”t r Stuckgutsendungen bis 1000 kg sieht der
far Sem™i, 3 ausgerechnete Frachten in Reichsmark und

ngen (dber 1000 kg Frachtsatze fur 100 kg in

Rpf. vor. Die Frachtberechnung fiir Wagenladungen bleibt
unverandert.

Im Ausnahmefarif 31 (Baumwolle) wurden mit Gil-
tigkeit vom 12. Mai 1930 ,Lockstedter Lager* und ,Kirch-

berg (Sa.)* als Empfangsbahnhdéfe unter den Sonderfracht-
sdtzen aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 34 (Hanf) wurden mit Giultigkeit
vom 12 Mai 1930 ,Rietberg-Neuenkirchen Zu 126“ und
»Rheine* als Empfangsbahnhdfe wunter den Sonderfracht-
sdtzen aufgenommen.

Der Ausnahmetarif 35 (Eisen, Stahl
usw.) wurde mit Giltigkeit vom 15. Mai 1930 unter Auf-
hebung der Ausgabe vom 1. Oktober 1929 neu heraus-
gegeben. Hierbei wurden fir Safnitz Hafen Mitte See und
Warneminde Mitte See Sonderfrachtsadtze aufgenommen.
Ferner wurde ein neuer Frachtsatzzeiger 5 im schlesischen
Gebiet eingefihrt. Erhdhungen treten erst am 15. Tuli
1930 in Kraft.

Mit Gultigkeit vom 22. Mai 1930 wurden unter den
Versandbahnhofen, fur die die Frachtsatzzeiger gelten, ,Hoy-

und Metallwaren

erswerda und ,,Sondershausen® mit Frachtsatzzeiger 2 nach-
getragen.

Unter Anwendungsbedingung |, 3 wurde ,Mittelsteine”
gestrichen.

Ferner wurde zum gleichen Zeitpunkte der Fracht-

satzzeiger 5 durch einen neuen ersetzt.

Der Ausnahmetarif 39 (Stuckgut usw.) wird mit Gil-
tigkeit vom 1. Juni 1930 neu herausgegeben. Mit Ablauf
des 31. Mai 1930 tritt die Ausgabe vom 1. Juni 1929 auBer
Kraft. Der neue Tarif sieht in Anlehnung an die Stiuckgut-
tarifierung im Normaltarif fur Sendungen im Gewicht bis
zu 1000 kg ausgerechnete Frachten, fir Sendungen von
mehr als 1000 kg einen Frachtsatzzeiger vor. Es treten
hierbei teilweise Ermé&Bigungen und Erhdhungen ein. Die
Erhdohungen gelten gleichfalls vom 1. Juni 1930.

Im Ausnahmetarif 49 (Glas) wurde mit Gultigkeit vom
12. Mai 1930 ,Grenzhammer Zu 53“ unter den Versand-
bahnhdfen des Frachtsatzzeigers nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 61 (Tonwaren) wurde mit Giultigkeit
vom 12. Mai 1930 ,Mering“ unter den Versandbahnhéfen
des Frachtsatzzeigers nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 182 (Steine usw.) wurden mit Gul-
tigkeit vom 12. Mai 1930

Bullay

Kaisersesch

Mertloch

Polch

Ruwer f
Giltigkeit vom 15. Mai 1930

Ebnath (Opf.) Bahnhof
unter den Versandbahnhdfen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 187 (Gips und Spat) wurden mit Gul-
tigkeit vom 22. Mai 1930 zu Ziffer 1 des Warenverzeich-
nisses® ,Rottleben” und zu Ziffer 2 des Warenverzeichnisses
»Stettin Hgbf.* unter den Versandbahnhdéfen nachgetragen.

Der Ausnahmetarif 190 (Abfélle der Gewinnung usw.
von Tierhaaren usw.) wurde zum 15. Mai 1930 zur Ausfuhr
nach auferdeutschen Léndern uber deutsche Seehafen und
Uber die trockene Grenze eingefihrt.

b) Deutsche Verbandtarife.
Guterverkehr Uber Pino,

und mit

Deutsch-ltalienischer Iselle,

Chiasso, Brennero und Tarvisio. Mit Wirkung vom 1. Juli
1930 erscheint zum Teil 11l der Nachtrag 6 und zum
Teil IV der Nachtrag 5.

In diesen Nachtrdgen ist den durch die Neuordnung der
deutschen Stickguttarife eintretenden Erhdhungen Rechnung
getragen.

Deutsch-Niederldndischer  Eisenbahnverband, Teil 1
Heft la. Infolge. Neuordnung der Stickgutfrachtsdtze im
deutschen Binnentarif tritt am 1. Juni 1930 auch im vor-
bezeichneten Verbandtarif eine teilweise Erh6hung der Stlck-

gutfrachtsatze fur die deutsche’ Strecke entsprechend der

deutschen Erhdhung ein.

Deutsch—Nordischer Guterverkehr. Infolge Aenderung
der deutschen Frachtberechnungsbhestimmungen fir Stick-
gut werden ab 1. Juni 1930 fir Sendungen mit einein

acr. Pflichtigen ~Gewicht bis 1000 kg Stickgutfrachten ein-
gefihrt und die Frachtsdtze fir Sendungen mit einem
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frachtpflichtigen Gewicht von mehr als 1000 kg geé&ndert.
Gleichzeitig werden die Frachtsdtze der Klassen A 5 und
A 10 geéndert.

In den Ausnahmetarifen 2 und 8 werden die Bestim-
mungen und Frachtsdtze fir Stickgut gestrichen. Stick-
gutsendungen dieser Ausnahmetarife werden auf die Um-
behandlung verwiesen. Neue Frachten und Frachtsdtze fur
Stickgut werden so bald wie madglich (voraussichtlich ab
10. Juni 1930) in die eben genannten Ausnahmetarife wieder
aufgenommen.

Stuckgutsendungen des Ausnahmetarifs
die nachtragliche Erstattung verwiesen.

Deutsch—Rumanischer Guterverkehr. Die Aufhebung
des Tarifs wird auf den 30. Juni 1930 und die Einfuhrung
des neuen Tarifs auf den 1. Juli 1930 verschoben (Vgl.
,Ostsee-Handel* Nr. 8 v. 15. April 1930 auf S. 31),_

Deutsch—Schweizerischer Giuterverkehr, Teil I Heft
4 (Eil- und Frachtstuckguttarif). Infolge Aenderung des
deutschen Tarifs fir Eil- und Frachtstickgut wird Teil 1l
Heft 4 der direkten deutsch-schweizerischen Gitertarif«
mit Ablauf des Monats Juni 1930 aufgehoben.

Deutsch—Tschechoslowakischer
mit deutschen Seehafenbahnhdéfen)
vom 15. Mai 1930 wurden

9 werden auf

Guterverkehr (Verkehr
Heft 8. Mit Giltigkeit
im Tarif Nr. 1 (Giuter aller
Art), im Tarif Nr. 2 (Getreide und Mahlprodukte), im
Tarif Nr. 21 (Eisen- und Stahlwaren), im Tarif Nr. 51
(auBereuropéisches Holz), im Tarif Nr. 70 (Glas und Glas-
waren) und im Tarif Nr. 84 (Klebmittel) neue Bahn-
héfe mit Frachtsdtzen nachgetragen.

Deutsch—Tschechoslowakischer Giterverkehr. Ausnahme-
tarif 9 fur Graphit und Graphitabfalle. Mit Gultigkeit vom
1. Juni 1930 wird ,Netolice® als Versandbahnhof mit
Frachtsdtzen aufgenommen.

Deutsch—Tschechoslowakischer Guterverkehr. Ausnah-
metarif 10 fur Schwefelkies und Phosphate. Am 1. Juni
1930 tritt der Ausnahmetarif 10 fur Schwefelkies und Phos-
phate im Verkehr von Cosel Hafen nach Prerov in Kraft.
Die Frachtsédtze dieses Tarifs werden nur im Rickvergu-
tungswege und bei Auflieferung einer Jahresmindestmenge
tvon 15000 t gewdhrt. Die Antrdge auf Zahlung des Ruck-
vergltungsbetrages sind an die Reichsbahndirektion Oppeln
zu richten.

c¢) Ausléandische Tarife.
Polnische Staatsbahnen. Mit Gultigkeit vom 1. Juni
1930 wird zum Eisenbahn-Gutertarif Teil | Abt. B, zum
Teil Il Heft 1 samt Anhang und zum Teil Il Heft 2 je

ein Nachtrag V herausgegeben.

Zum gleichen Zeitpunkte gelangt der
Il Heft 3 (Umschlagtarif im Verkehr
stationen) zur Einfiuhrung.

Gtertarif Teil
mit den FluBhafen-
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Nummer 11

Breite Stral3e 6
Ruf 26020

FUr den Herrn am Steuer!

Der rauhe Huf / / Die elegante Miize
Chauifeurntittzen

Auch Anfertigung aus gelieferten Stoffen

Tschechoslowakisch—Oesterreichischer Eisenbahnver-
band. Mit Gultigkeit vom 1. Juni 1930 tritt zum Heft 2
Schnitt O und zum Heft 3 (Ausnahmetarife) je ein Nach-
trag Il in Kraft.

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahn-
hofsnamen wurden bzw. werden gedndert:

von: auf: ame
Brake (Westf.) Brake b. Bielefeld 1. 6. 30
Drahtzug Drahtzug (Pfalz) 1. 6. 30
Freystadt Freystadt (Opf.) 15. 5. 30
Groitzschen Kretzschau 15. 5. 30
Neubtting Bahnhof Neudtting 15. 5. 30
'Rinteln Rint. St. E. Rinteln Nord 1. 6. 30
Sedlitz b. Senftenberg Sedlitz West 15. 6. 30
Stadthagen Rint. St. E. Stadthagen West 1. 6. 30
Suckow (Grenze) Suckow-Grenze 12. 5. 30

SchlieBung der Giterabfertigung Konigsberg (Pr.) Li-
zent. Am 15. juli 1930 wird die Guterabfertigung Kdnigs-
berg (Pr.) Lizent geschlossen mit Ausnahme des Wagen-
ladungsverkehrs nach und von den Ladestellen Lastadie,
Packhof, den Gleisen 16 und 17 und den Privatanschlutt-
gleisen und Lagerplatzen des Lizentbahnhofs und des Stuc
gutverkehrs, soweit letzterer zoll- und steueramtlich zu e
handeln ist.

Lesi den Ostsee-Handel

Sfeuerkalender fur den Mona* Juni 1930.

Von Rechtsanwalt Dr.

5. Juni:
Abfihrung der im Monat Mai einbehalte-
neri Lohnabzugsbetrédge, soweit die Ab-

fihrung nicht schon zum 20. Mai erfolgen
muBte. Gleichzeitig Abgabe einer Erkléa-
rung Uber den Gesamtbetrag der im Mo-
nat Mai einbehaltenen Betrage.

10. Juni:
Zahlung der Hundesteuer in Stettin.
(15.) 16. Juni: '/

1. Zahlung der Lohnsummensteuer fiir den
Monat Mai, soweit eine solche Steuer
erhoben wird. In Stettin ist diese Zah-
lung erst am 20. Juni fallig.

Delbrick, Stettin.

2. Zahlung der Grundvermdgensteuer fur
den Monat Juni 1930 fur alle nicht land-
oder fortwirtschaftlich genutzten Grund-

sticke.
3. Zahlung der Hauszinssteuer fiir den Mo-
nat Juni 1930.
20. Juni:
, 1. Zahlung der Lohnsummensteuer in Stet-
tin.

2. Abfiihrung der in der Zeit vom 1.—15-
Juni 1930 einbehaltenen Lohnabzugsbe-
trage, wenn sie fir den ganzen Betrieb
200 Reichsmark Ubersteigen.



1. Juni 1930

OSTSEE.HANDEL 35

MlitteUunaen
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Geld-, Bank' und Bdrsenwesen.

_ Borsenordnung der BoOrse zu Stettin vom 4. 2. 1930.
Der PreuBische Minister fur Handel und Gewerbe hat die
Jon der Industrie- und Handelskammer zu Stettin unter de,,_
4- 2. 1930 beschlossene neue Bdrsenordnung unter dem
?» Mai 1930 genehmigt. Sie tritt danach mit dem 1. Tuni 1930
m Kraft.

lhre Veroffentlichung im Amtsblatt der PreuBischen Re-
gierung zu Stettin und ihre Drucklegung werden demndchst

ertolgen. Sie kann im Biro der Industrie- und Handels-
kammer wéhrend der Dienststunden eingesehen werden.
Kredilsdiuiz.
Eroffnete Vergleichsverfahren.
p. Tag der An-
>rma u. Geschaftszweig: Sitz: Ordnung:

Treptow, Toll., Im ersten Vierteljahr 1930.

Unterbaustr. 6-7

Hermann Meyer,
errenartikel und

~chuhwaren
Eingestellte Vergleichsverfahren.
Ernst Piepkorn, Rohproduktengrofhandlung, Stettin, Hin-
denburgstr. 4 (8. 1. 1930).
Eroffnete Konkursverfahren.
Tag der An-
Firma u. Geschaftszweig: Sitz: Ordnung: Vertrauensperson:
Konditormeister Stettin, 13. 5.30 Kaufmann
Bruno Frank Politzer Str. 106 Julius Scherk, Stettin,
Augustaplatz 1

NachlaB des am 16. Stettin 14. 5.30 Kaufmann

Oktober 1929 zu
Stettin, seinem letzten
Wohnsitz verstor-

b en Kaufmanns
Wilhelm Cinner
Kaufmann Wa,ter

TotB, Im (h‘ Stettin,

Julius Scherk, Stettin,
Augustaplatz 1

Platz der 16. 5. 30 Bicherrevisor

Republik 4 Kurt Jonas, Stettin,
rirma Fr. Kaiser, Frauenstr. 50
HerrenartikelgroR.
handlung
Kaufmann Erich Witt pemmin, Pom,, 19. 5.30 Bicherrevisor Otto
Luisenstr. 21 Wiedemann, Demmin
gz:;rr:nn Hans Demmin, Pom., 19. 5. 30 Biicherrevisor Otto
Kahldenstr. 21 Wiedemann, Demmin
Offene Handels- Stettin, Arndt- 2. 5.30 Biicherrevisor Rudolf
'gvlegiélsslf:aﬂ Albert straie 6 Altmann, Stettin,
Birkenallee 36
Beendete Konkurse.
au mann Paul Borkowski, Inhaber der Firma Fahrrad-
e s Merkur, Stettin, Gr. Lastadie 44 (9. Mai 1930).
Post, Telegraphie.
iNN°Syekeschccks- Um den Bedurfnissen des reisenden
her , Unftig" noch besser gerecht zu werden als bis-
DeuUrb .Reichspostminister dem Verwaltungsrat der
durch dCn peicllsPost vorgeschlagen, den Postkreditbrief
rat h ?ei\.” ostreisescheck‘ zu ersetzen. Der Verwaltungs-
dabei” “em Vorschlag zugestimmt. Es handelt sich
tUber d m tl-ne Neuordnung, die dem Reisenden gegen-
mDie P * m mbisherigen Zustand erhebliche Vorteile bringt.
HoecW t f 1Se&checkhcfte werden vom 1. Juni ab bis zum
teilbare V°n au”™ a”e durch 25 (bisher 100)

stellune-  eichsmarkbetrdge ausgefertigt. Antrdge auf Aus-
amter n ulnes Postreisescheckheftes durch die Postscheck-
der Bestelimeili alle Postanstalten entgegen, und zwar zahlt

soll eleir e+en betrag, auf den das Reisescheckheft lauten
seheckkud261® am P°stschalter mit Zahlkarte ein. Post-
scheckkonto ~grinen .den. Betrag auch aus ihrem Post-
lberweisen0 v “"as .~r s*% anzulegende Reisescheckkonto
Inhaber H I1°n seinem Reisescheckguthaben kann der
Hebige n-tre” escheckheftes bei jeder Postanstalt be-

rcn 25 teilbare Reichsmarkbetrage abheben. Als

Ausweis dient ihm hierbei der im Scheckheft angegebene
behdrdliche Ausweis mit Lichtbild und eigenhédndiger Un-
terschrift .Liegt der Hochstbetrag nicht Gber 1000 RM., so
kann sich der Inhaber des Reisescheckhefts auch nur durch
seine eigenhdndige Unterschrift ausweisen, die er auf einem
vom Postscheckamt dem Reisescheckheft beigefiigten Un-
terschriftsblatt abzugeben hat. Fir das Heft, das eine Gil-
tigkeitsdauer von 3 Monaten hat, wird eine Einheitsgebihr
von 1 RM. erhoben. Die Gebuhren der alten Postkredit-
briefe waren gestaffelt und betrachtlich hoher.

Postpaketverbindungen von Stettin nach fremden Lé&ndern.

Im Monat Juni 1930 bestehen folgende Postpaket-
verbindungen von Stettin nach Finn’and, Estland und Lettland.

Bestim- R Einschif- des Schi ffes Uberfahrtsdauer
mungs- fungs-  Abgang Eigentimer bis
land « Name Schiffs- Tage
hafen  (yngefahr) gesellschaft Hafen g
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland Stettin 3.8.18°0 Warthg. 1 1 Stettiner Kotka 60St.
4.6.1600 Ariadne 2 Dampfer-  Helsingfors 46 ,,
5.6.1600 Hellmuth3 Compagnie Abo 2
7.6.16°° Rigen 3 A.-G. Helsingfors 2
7 6 1800 StraRbg 1 Stettin Wiborg  66St.
10.6.1800 Brandbg.l Kotka 60 ,,
11.6.16°° Ariadne 2 Helsingfors 46 ,,
12.6.1600 Greif 3 Abo 2
14.6.16°° Rigen 3 Helsingfors 2
14.6.1600 Viadra 3 Kotka/Wib. 2
14.6.1800 wWartbg.1 Wiborg  66St.
17.6.18°<> StraBbg.l Kotka 60 ,,
18.6.1600 Ariadne 2 Helsingfors 46 ,,
20.6.1600 Henny 3 Abo 2
¥ 21.6.1600 Rigen 3 Helsingfors 2
E&J 21.6.1800 Brandbg.l Wiborg  66St.
N 24.6 1800 Warthg.1 Kotka 60 ,,
$ 25.6.16°° Ariadne 2 2 Finnische pg[singfors 46 ,,
%,] 26.6.1600 Hellmuth3 Dampfschiffs- Abo 2
o~ 28.6.16°° Rugen 3 gesellschaft Helsingfors 2
% 28.6.16W Christian3 in Helsingfors kotka/Wib. 2
5 28.6.1800 StraBbg.l WJborg  66St.
Estland i 0 . 3.6 1800 Warthg.1 Tallinn 2
4.6.1600 Ariadne 2 42St.
a 7.6.1800 StraRbg.l 2
7.6.1600 Riigen 3
10.6.18°0 Brandhbg.!
ri 11.6.1600 Ariadne 2 42st.
S 14.6.16° Riigen 3 2
14.6.1800 Warthg.1
17.6.1800 StraRhbg.l
18.6.1600 Arijadne 2 42st.
21.6 16% Rigen 3 3 pyqg. christ. 2
21.6.1800 Brandbg.l Gribel
24.6.1800 Warthg.1 Stettin*)
25 6.1600 Ariadne 2 42St.
28.6.1600 Rygen 2 2
28.6.1800 StraRbg.l
Lettland » 4.6.1510 Ostsee 3 Riga 2
7.6.1516 Nordland
11.6.156 Ruth
14.6.15« Regina
18.6.1516 Ostsee
21.6.151* Nordland
25.6.15« Ruth
28.6 15« Regina

**) Zahlen in Spalte 5 = Nr. des Schiffseigentimers
in Spalte 6.

Verzeichnis der Orte usw. der Umgebung, nach denen
Sendungen nach der Ortsgebiihrentaxe freizumachen sind.
Vom Postamt |, Stettin, ist eine Liste verdffentlicht worden,
in der diejenigen Orte der Umgebung Stettins enthalten
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sind, nach denen Postsendungen nach der Ortsgebihrentapae
freizumachen sind. Die Liste wird nachstehend wieder-

Radrennbahn
Rittwage Abb.
Schonau b. Stettin

gegeben:
Stettin—Bredow
Stettin—Grabow

Stettin—Neutorney Stettin 1 mit

Stettin—Griunhof mit Bleichholm
Emst Moritz-Arndt-Stift Chausseehaus
Gut Eckerberg Gurow
Kurhaus Eckerberg Friedrich s.hof
Magdalenen stift Flughafen
Rollberge Gustow
Schwarzes Haus Hauptfriedhof
Wedelshdhe Insel Ménne
W ilhelmshdhe Jungfernberg
Zabelsdorf Ludwigslust

Stettin 9 mit Militarfriedhof
Kosackenberg Mohringer
Ottoshohe Prazisionswerke
Piepenwerder Pa,tmosinsel
Pommerensdorf Postsiedlung

Reiherwerderhajfen
Schléchterwisen

Schwarzow

Siedlung Siedlerweg

Siedlung Karl-Marxweg

Stettin 10 mit
Ackermannshohe
Braunsfelde
Brunn
Forsthaus Eckerberg

Friedrichshof Waldowshof
Stettin 10 mit W asserwerk
Gasthaus Eckerberg Wendorf
Kreckow mit Abb. Zollkrug
Kreckow SchieRstand und die im Zustellbe-

reich der PAg Scheune
gelegenen Hé&user Ber-
liner Str. 26/28, 34, 35.

Laubenkolonie
a. d. Rennbahn
Pferderennbahn
Neuwestend

Kustengebtuhr fir Seefunktelegramme. Die Ol”erpost
direktion teilt uns folgendes mit: ,,Mit Wirkung vom 1. Juli
1930 wird die Kustengebihr fir die Uber die Kustenfunk-
stelle Swinemiunde Radio =zu beférndernden Seefunktele-
gramme bis auf weiteres auf 20 Rpf. (25 c) fur das Wort
ohne Mindestsatz fur das Telegramm festgesetzt. Vom
gleichen Zeitpunkt an betrdgt die Bordgebuhr fir deutsche
Schiffe, die sich in der Ostsee befinden, 20 Rpf. (25 ¢)
fir das Wort ohne Mindestsatz fir das Telegramm. Es
wird jedoch besonders betont, daB die Ermé&Rigung der
Bordgebuhr fiur Schiffe in der Ostsee nur fir die Uber die
Kustenfunkstelle Radio ausgetauschten .Seefunktelegramme
gilt.”

Fernsprechverbindung mit Jugoslavien, Die Verhandlun-
gen des Reichspostministeriums mit der jugoslavischen Tele-

graphenverwaltung haben jetzt erreicht, daf Stettin zum
Sprechverkehr mit Beograd, Ljubljana, Maribor, Nasice,
Novi Sad, Osijek, Sombor, Subotica und Zagreb zuge-
lassen ist.

»PostschlieBfach* und ,,Postlagernde Sendungen® in den
Vereinigten Staaten. Ueber die ZweckmaRigkeit von Liefe-
rungen nach den Vereinigten Staaten Uber PostschlieBfach
(Post Office Box) und von postlagernden Sendungen (General
delivery) liegt der Kammer ein Bericht vor, aus dem hervor-
geht, daR in den Vereinigten Staaten vielfach MiBRbrauch
mit diesen Einrichtungen getrieben zu werden scheint. Es

wird insbesondere davor gewarnt, an unbekannte Firmen,
als Adressen lediglich ,General Delivery* oder ,Post
Office Box“ angeben, Waren zu liefern. Die Postbehdrden

geben keine Auskunft Uber den Wohnsitz der betreffenden
Firmen, so daB dieser haufig uUberhaupt nicht zu ermitteln ist.

Bei postlagernden Sendungen ist groRte Vor-
sicht am Platze, da unbedeutende und unzuverldssige Firmen
haufig als Adresse ,General Delivery“ angeben, um die Be-
deutung und Tatigkeit des Unternehmens zu verschleiern.
Postlagernde Sendungen werden ubrigens ausgehédndigt, ohne
daB eine Legitimation verlangt wird. Es besteht daher die
Mdglichkeit, dal .Unberechtigte die Sendungen in Empfang
nehmen. Es empfiehlt sich daher, derartige Lieferungen nur
gegen Vorauszahlungen oder an bereits als zuverldssig be-
kannte Firmen vorzunehmen.

Von der Einrichtung des PostschliefRfachs wird
auch von angesehenen Firmen haufig Gebrauch gemacht,
da in vielen Ortschaften die Postzustellung unzureichend ist.
Auch hier ist jedoch gegeniber Firmen, welche ihre eigent-
liche Adresse nicht angeben, Vorsicht am Platze.

Nummer 11

Aullenhandel.

Geschaftsreisen in den nordischen Landern. Die Ver-
kehrsabteilung der Industrie- und Handelskammer zu "Berlin,
Klosterstr. 41, hat ein Merkblatt UGber die gegenwértig fur
Geschéftsreisen in Schweden, Norwegen und Finnland und
Déanemark geltenden Vorschriften herausgegeben, das von
Interessenten auf dem Biro der Kammer eingesehen werden
kann.

Neuordnung des Auflenhandelsnachrichtendienstes.

Am 12. Mai 1930 hat in Berlin die konstituierende Sitziing
des Vorstandes der kiinftigen Aufenhandelsstelle fir die Pro-
vinzen Brandenburg, Pommern und Grenzmark stattgefunden.
Als Vertreter der Stettiner Kammer ist in den Vorstand der
neuen AuBenhandelsstelle der Prasident, Unterstaatssekretdr
a. D. Dr. Hellmut Toepfer als ordentliches Mitglied und
der Vizeprésident, Generaldirektor Johs. Bund fufl als sein
Stellvertreter gewdahlt worden. Auferdem ist ein Beirat gebil-
det worden, in dem ebenfalls Firmen des Stettiner Kammer-
bezirks vertreten sind. Die neue Aufenhandelsstelle ist in der
Lage, die am AuBenhandel interessierten Firmen ihres Be-
zirks in allen einschladgigen Fragen auf Grund ihres umfang-
reichen Materials auf das beste zu beraten. Das Zollbiro der
AuRenhandelsstelle verfigt Gber samtliche Zolltarife der Welt,
die laufend auf den neuesten Stand gehalten werden. AuBer-
dem bringt die AuBenhandelsstelle, abgesehen von den direkt
an die Firmen gelangenden, sie speziell interessierenden,
Nachrichten, in kurzen Abstidnden auch cesamtibersichten
Uber das eingegangene AuRenhandelsmaterial zur Versendung.
Der Mitgliederbeitrag fir die AuBenhandelsstelle betragt
jéhrlich RM 40.—. Den am AuRenhandel interessierten Fir-
men des Kammerbezirks wird empfohlen, die mitgliedscha
der AuRenhandelsstelle zu erwerben.

26 Oloige Reparationsabgabe. Nach Artikel Il Satz 1 der
Abkommen uber die englische und franzdsische rReparations-
abgabe vom 2. und 18. Januar 1930 (Anlage X und Xa er
iGesetze (ber die Haager Konferenz — RGBI. 1930 Teil
S. 21 u. 2664) ist es der deutschen Regierung abertassen,
kunftig fur die Ansammlung der fur die Reparationsabga €
im Rahmen des Neuen Plans erforderlichen Sterling- un
Frankenbetrdge von den deutschen Ausfuhrfirmen durch ie
Reichsbank oder auf andere Weise Vorkehrungen zu tretien.
Diese Abmachungen mit England und Frankreich haben vo
Inkrafttreten des Neuen Plans an Geltung. Der Neue ira
ist bekanntlich am 17. d. Mts. in Kraft getreten.

Hierzu hat der Reichsfnianzminister dem pbeutschen 1n-
dustrie- und Handelstag mitgeteilt, dal er auf Grund der mi
England und Frankreich geschlossenen Vertrdge bis a
weiteres die am Ausfuhrhandel nach England, Frankreic *

Algier beteiligten Exporteure von der im Rahmen. d@r
sehalabkommen vom 3. April 1925 und 16. Mérz 1~ F

nommenen Verpflichtung zur Ablieferung von Austu r
visen fir den Dienst der engnlisehen und franzesischen P
rationsabgabe entbindet. — Die Reichsbank ist ebenta s

Reichsfinanzministerium gebetfen worden, ihre sankans

mit entsprechender Weisung zu versehen.

innere Angelegenheiten.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und
Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden iur
jaahrige und treue Dienste verliehen worden:

1. Herrn Reinhold Korth 5 Jahre Ee_i der Firrrha .
erke. AKtiengesellsch.- vormais
Gebruder Stoewer, Stettin),

; 25 Jahre bei dem wiegeamt der
2. Herrn Franz Pinnow ?ndustrie- und Handeglskammer
zu Stettin);

Herrn Hermann Moche s25 Jahre bei dem Wiegeam e
ndustrie- und Handelskammer
zu Stettin);

4. Herrn Hermann Klitz (25Jahre bei der Firma J. Gollmn
& Sohn, Stettin);

5. Herrn Karl Wagner (25 Jahre bei der Firma Kruse
& Sohn, Stettin); A

6. Herrn Heinrich Walter (25 Jahre bei der Firma <m

Colas, Stettin);

50 Jahre bei der Firma
ppenheim, Stettin).

7. Herrn Julius Kahle
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Verzeichnis der bei der Industrie- und Handelskammer ein-
gegangenen wirtschaftlichen Auslandsberichte.

Land___ Tgb.__ Datum Inhalt
Algerien 5705 Berlin, 15.4.30 Generalvertretungen
deutsch. Firmen in Paris
Die allgemeine Wirt-
schaftslage.

Warnung vor einer Ant-
werpener Firma.
Antwerpener ’
Stadtanleihe.
Uberbriickung d. Yangt-
se- und des Han-Flusses
Fortdauer d.Wirtschafts-
krise.

Der Baumwollmarkt
Ruckblick auf die Baum-
wollsaison 1929/1930.
Kaninchenzucht in
Sibirien.

Steigerung der Einfuhr-
zollsatze.
Arbeitsverhaltnisse.
Zolltarif.

Ubersicht tber die
Fischerei vom 27. April
bis 3. Mai 1930.
Lohnfrage in der York-
shireWolltextilindustrie
Absatzmdéglichkeiten fir
llolzturen infolge des
llolzarbeiterstreiks in
Basel.

Die wirtschaftliche Ta-
tigkeit des ,,Deutschen
Kultur- undWirtschafts-
bundes*.

Ein Wirtschaftspro-
gramm d.poln. Regierung.
Verhandlungen tber
auslandische Bankkre-
dite fir Bauzwecke.
Die Bedeutung von aus-
landischen Industrie-
unternehmungen fir die
Wirtschaft des Irischen
Freistaates.

Erzeugung, Einfuhr und
Verbrauch von Blechen.
Die Erhéhung der Ein-
fuhrzélle auf baumwol-
lene Gewebe in Britisch-
indien.

Vom RuRlandgeschéaft
der schwedischen Wirt-
schaft.

Australien 5136 Berlin, 17.5 30

Belgien 5250 Berlin, 9.5.30

5472 Berlin, 14. 5. 30

China 5560 Berlin, 12. 5. 30

Bulgarien 5383 Berlin, 12. 5. 30

Agypten 5420 Berlin, 13. 5. 30

Rufland 5245 Berlin, 9.5.30

5378 Berlin, 10. 5. 30

14.5.30
15.5.30
14.5.30

5559
5499
5578

Berlin,
Berlin,
Berlin,

Norwegen

England 4 444 Berlin, 14.5. 30

Schweiz 5575 Berlin, 14. 5. 30

Polen

5277 Berlin, 12. 5. 30

5360 Berlin, 14. 5. 30

Irland

5404 Berlin, 13.5. 30

Japan

5504 Berlin, 14. 4. 30

5105 Berlin. 13.5. 30

Schweden

5480 Berlin, 14.5. 30

verschiedenes.

~em Vizekonsul beim Generalkonsulat der Vereinig-

ist nam n VOn Anierika in Berlin, Archer Woodford,
jhens des Reichs das Exequatur erteilt worden.

Staaten Konsul beim Generalkonsulat der Vereinigten
namens /° nr)Amerka m Berlin, Samuel Green, ist

ten

oes Reichs das Exequatur erteilt worden.
Schulze”v Herbert Schulze, Leipzig. Die Firma Herbert
Industrie Leipzig, die das Wairtschaftsjahrbuch fir
folgest ,Und Handel des Deutschen Reiches und der Nach-
ausgibt h 0 ?sterreich-Ungarns jetzt im 2. Jahrgang her-
bezirks’ SIC* erneut an einige Firmen des Kammer-

dUeUenn”e&kVa® t unc* » nen Aufnahmebogen fir den Bezugs-
W irtschafthweis nebst den Aufnahmebedingungen fir das
terzeichn ~ Jbuch Ubersandt. Es wird empfohlen, vor Un-
teilune-enUINL Aufnahmebogens bei der Kammer, der Mit-

kundie-imo- Gr, ¢®en Verlag Herbert Schulze vorliegen, Er-
gen dariiber einzuziehen.
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Messen und Ausstellungen.

Starke Beeinflussung des deutschen Verkehrswesens
durch die Leipziger Messe. Wie sich eine wirtschaftliche
Veranstaltung wie die Leipziger Messe auf alle Zweige des
deutschen Verkehrswesens auswirkt, zeigen einige Verkehrs-

zahlen von der diesjdhrigen Leipziger Friuhjahrsmesse. So
hat zur Bewaltigung des Personenverkehrs die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft 397 Sonderziige einlegen missen,

unter denen sich 35 LM-Zige, d. h. vom Leipziger MefRamt
gefihrte Sonderziige mit FahrpreiserméaBigung, und 30 Ver-
waltungs-Sonderziige mit FahrpreisermdRigung nach und von
Leipzig befanden. Waé&hrend der 7 Tage der Mustermesse
gingen auf dem Hauptbahnhof 443.430 kg Exprefgut und
441020 kg Gepéack ein. Fir jeden MeRtag sind das also
durchschnittlich 63 003 kg Gepdck, denen an einem Normal-
tage nur 8500 kg Gepéck gegeniberstehen. Fir die Tech-
nische Messe wurden mit der Reichsbahn im Stickgutverkehr
766 602 kg und im Wagenladungsverkehr 6 160 744 kg, insge-
samt also 6927 346 kg eingeliefert. Daneben sind 2220 Last-
kraftwagen, beladen mit Ausstellungsgitern, in das Geldnde
der Technischen Messe eingefahren. Auf den Parkpldtzen am
Geladnde der Technischen Messe parkten wahrend der Frih-
jahrsmesse 1930 uber 12500 Motorfahrzeuge. An den ersten
5 MefRtagen wurden durch die StraBenbahn in Leipzig
2 707 100 Personen befordert.

1. Nordmesse in Wilna. In der Zeit vom 14.—28.
tember ds. Js. wird in Wilna die Il. Nordmesse statt-
finden. Im Zusammenhange mit dieser Veranstaltung wird in
der Stefan-Batory-Universitdt eine Volkskunst- und Volks-
gewerbe-Ausstellung stattfinden, welche die Werkkunst samt-
licher Gebietsteile Polens, wie auch der baltischen und skan-
dinavischen L&nder umfassen wird. AuBer Deutschland, das
eventuell an der Ausstellung auch teilnehmen wird, werden
folgende Staaten vertreten sein: Lettland, Estland, Finnland,
Schweden, Norwegen und Dé&nemark.

Budibesprediungen.

Die russische Baumwollindustrie nach dem Kriege. Von
Diplomkaufmann Dr. Woldemar Adermann. (,,Osteuropdi-
sche Forschungen,,), Herausgeber Professor Dr. OttoHoetsch,
Neue Folge, Band 5), 8°, VIII und 120 Seiten. Geheftet RM
6,—. Im Ost-Europa-Verlag, Berlin W. 35 ,und Kdnigsberg,
PreuRen.

Der Verfasser der vorhegenden Arbeit hat auf Grund
authentischen Materials die Entwicklung der russischen
Baumwollindustrie und der sich ihr entgegenstellenden schwie-
rigen Produktionsverhdltnisse im Kriege und nach dem Kriege
eingehend untersucht und die Tatsachen in die groReren wirt-
schaftlichen Zusammenhénge der UdSSR, eingeordnet.

_Produktionsergebmsse, “ohstoffversorgtung, Arbeitskrafte,
Kapital, Anbaugebiete, Preise und Produktionskosten, Absatz-
und Nachfrage, Organisation und Aufenhandel werden aus-
fuhrlich geschildert und ermdglichen auf diese Weise auch
bemerkenswerte Rickschlisse auf die Ubrigen staatlichen
Industriezweige des heutigen Ruflands. Insofern bietet die
Arbeit mehr als lediglich eine Spezialuntersuchung Uber
einen bestimmten Industriezweig. Zahlreiche Zitate sowjet-
russischer Wirtschaftsfihrer werfen eigenartige Schlaglichter
auf die herrschenden wirtschaftlichen Zusténde.

Im Hinblick auf die auBerordentliche Bedeutung der
Baumwolle als Handeslobjekt der ganzen Welt, ist das auf-
schluRreiche Buch Adermanns besonders fiir Fachleute der
Textilindustrie von gréftem Wert.

Angebote und Nachfragen.

Mon ceau-sur-Sambre (Belgien) sucht Ge-
schéftsverbindung mit hiesigen Importeuren von nord-
afrikanischen Erzeugnissen, und zwar: rohe Wolle
und Wollabfall, Felle und Héaute, Tierhaare, Spart-
gras und Pflanzenfaser, Tabakblatter, Olivendl, Ge-
wiurze, Dorrgemuse, frische und getrocknete Frichte,
Johannisbrot, Datteln und Feigen,’ Weine von Tunis
X und Algerien, Honig und Wachs, div. landwirtschaft-
liche Produkte.

Frankenthal (Rheinpfalz) sucht fir den Ver-
trieb eines Trockenfeuerldschers ,Feuertod® Vertreter
Pom-

1992

2076

zur Uebernahme einer Generalvertretung fir
mern, der Erfahrungen im Aufbau eines Ortsvertre-
ternetzes hat.

Sep-
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2151 Hamburg sucht fir hiesigen Platz Vertreter fir 2465 Dresden sucht fir den Vertrieb von Kaltleimen,
den Vertrieb von spanischen Importsardellen. Pflanzenleimen und anderen Klebstoffen fir die ge-

2152 Hamburg sucht fiir hiesigen Platz Vertreter der samte Industrie Vertreter fur Stettin. o
Feinkostbranche, die bei der Detailkundschaft gut 2466 Hamburg sucht Geschaftsverbindung mit hiesigen
eingefiihrt sind. GroBhandlern von frischen Frichten. o

2153 Torgau i. Sa. sucht Geschaftsverbindung mit hiesi- 2514 Hamburg sucht Geschaftsverbindung mit hiesigen
gen groReren Firmen, die speziell von England nach Firmen, die fir den Bezug von China-Produkten, wie
allen  Weltteilen verschiffen und evtl. auch von China-Erdnisse in der Schale, Erdnufkerne, Apri-
Deutschland nach allen Weltteilen. kosenkerne, Interesse haben. o

2185 Berlin-Bernau sucht Geschaftsverbindung mit 2515  Bari (ltalien) sucht bei den hiesigen GroBhandlun-
einer Automobilzubehor-GroRhandlung, die den Allein- gen der Lebensmittelbranche gut eingefuhrte Vertre-
verkauf von Fahr-Handschuhen fiir eine Handschuh- terfirmen, die den Verkauf von Tomatenkonserven so-
fabrik Ubernimmt. wie Fruchtpulpe (ohne Zucker) fir Marmeladenfabri-

2321 Trikotwarenfabrik in Truchtelfingen i Wirttbg. kation tbernehmen wollen. ) o )
sucht far den Vertrieb ihrer Artikel in Pommern, 2580 Minchen mochte Vertretung einer hiesigen Fisch-
ev. auch Ost- und WestpreuBen geeigneten Textil- groBhandlung ubernehmen, speziell fur Lieferung von
vertreter. frischen Zandern und Hechten. o )

2378 Reus (Spanien) sucht Geschaftsverbindung mit Ver- Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro der
brauchern oder Wiederverkaufern von Kieselguhr. Industrie- und Handelskammer, Stettin, Frauenstr. 30 I,

2381 Berlin sucht Vertreter fiir den Vertrieb von hand- taglich zwischen 8 und 1 sowie 3 und 6 Uhr (auBer Sonn-
gekldéppelten Spitzen, Filet- und Kldppel-Motiven, abends nachmittags) fur legitimierte Vertreter eingetragener
Decken, Seiden usw.: die Ware wird direkt von Firmen zu erfahren (ohne Gewahr fiir die Bonitat der ein-

China bezogen.
SchluB des

Weint-
tfkhtlg.

Warme und kalte
Speisen

bester Qualitat

STETTIN, Paradeplatz Nr. 30

Dienstags,

redaktionellen

tHU WEINSTUBEN

zelnen Firmen).
Teils.

<€l Bijer-

fth tto

Warme und kalte
Speisen

bester Qualitat

W .
C hile

Telephon Nr. 20279 und 26664

Donnerstags und Sonnabends Tanz bis 4 Uhr.

WO wird fur das leibliche Wohl nach jeder

=In der —

Richtung am besten gesorgt?

Hauptbahnhofl—Galtjtatte Stettin.

Behagliche,
dezente Tafelmusik.

Kinstler-Konzerte im

vornehme Raume.

' FURSTENSAALT

Wahrend der Mittagszeit

Aus der Wirtschaft.

Johann Reimer, Stettin.

GroRe im Rheinverkehr kommt auch dem
Koninklijke Nederlandsche Stoomboot
seit Uber 30 Jahren ab Stettin via
Amsterdam unterhédlt. Die hiesige Vertretung liegt in Hé&n-
den der Firma Johann Reimer, die es verstanden hat,
diesen Verkehr in den schwierigen Verhéltnissen der Nach-
kriegszeit wieder aufzubauen und auf die Vorkriegshéhe zu
bringen. Heute wird dieser Dienst gerade von den Abladern
bevorzugt, die Wert auf zuverlassige Behandlung und
prompte Befdrderung ihrer Guter legen, wie sie von dem
Eildampferdienst der Reederei mit seinen zahlreichen Ab-
fahrten ab Amsterdam nach allen Rheinstationen gewdéhr-

leistet wird.

Bedeutung
Dienst zu, den die
Maatschappij schon

Stettin wird durch diese Tourlinie mit einem We
hafen verbunden, der durch seine zahlreichen Linienree e
reien, die zum grofen Teil der Kon. Nederl. Stoom

M’y nahe stehen, gerade auf den Guterverkehr spezia isie
ist und AnschluBabfahrten nach allen Weltteilen, Eng an
Mittelmeer und Uebersee bietet.

Die Kon. Nederl. Stoomb. M’y hat auch in den letzt®
Jahren wieder eine ganze Reihe ihrer ~cubauaurtrage
die deutsche Werftindustrie, u. a. auch nach Stettin,_

geben und bekundet, sie mit un

Lande ist.

wie eng verbunden
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Rud. Christ. Gribel, Stettin.

-Die Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin, welche be-
reits im Jahre 1773 gegrindet wurde, hat seit der Indienst-
stellung ihrer ersten Dampfer im Jahre 1850 ihr Hauptaugen-
merk auf die Einrichtung und den Ausbau von regelméaRigen
Schiffslinien in Stettin nach den wichtigsten Hafenplatzen
uer Ost- und Nordsee gelegt. Es wurden s. Zt. regelméaRige
Erachtdampferlinien nach Danzig, Kopenhagen, Konigsberg,
“ga, Rugenwalde, Kolberg und Stolpminde eingerichtet,
etwa 1880 begann sich ein Giteraustausch zwischen Hol-
land, dem Rheinlande und Stettin zu entwickeln, hervorge-
rufen durch die von Jahr zu Jahr aufbliuhende rheinische
Industrie. Diesen Zeitpunkt benutzte die Firma Rud. Christ.
Gribel, um einen regelméfigen Dampferdienst zwischen Stet-
en und Rotterdam einzurichten, welcher sich im Laufe der
letzten Jahrzehnte sehr entwickelte und schlieRlich die ver-
kehrsreichste Linie der Reederei wurde. Die zunehmende
Lange des Eisenmaterials, das stdndig von dem Ruhrgebiet,
von ElsaR-Lothringen und der Saar nach Pommern, Bran-
denburg und Schlesien in bedeutenden Mengen abgeladen
wurde, verlangte die Einstellung von Spezialschiffen mit lan-
gen Laderdumen und starkem Ladegeschirr. Diesem Um-
stande paBte sich die Reederei an; sie besitzt heute moderne
Schiffe, welche Tréger und Schienen von 22 Meter Lé&nge
laden kénnen. — Wahrend in der Richtung Rhein—Rotter-
dam fast ausschlieBlich industrielle Erzeugnisse befdrdert
wurden, bestand die Ausladung von Stettin in der Haupt-
sache aus landwirtschaftlichen Produkten, wie z. B. Ge-

treide, Kartoffelmehlfabrikaten, Rohzucker, raffiniertem
Zucker usw. — Bis zum Ausbruch  des  Krieges
im Jahre 1914 war der Verkehr nach beiden Rich-
tungen so lebhaft, daR zeitweise wdchentlich mehrere

Dampfer abgefertigt wurden. Durch Einfihrung von Durch-
gangskonossementen nach und von allen Rheinstationen wurde
das Geschaft gefordert. — Neben dieser Rotterdamer Linie
wurden weitere regelméfige Verbindungen nach Antwerpen,
Bremen, Hamburg, Flensburg, Kiel, Danzig, Elbing, Ko&nigs-
berg, Libau, Riga, Helsingfors, Kotka, Wiborg, Abo, Maén-
tyluoto, Wasa, Stockholm und Norrképing eingerichtet. —

Der Weltkrieg vernichtete mit einem Schlage das mih-
sam aufgebaute Liniennetz. Durch Auslieferung ihrer mo-
dernsten Schiffe wurde der Flottenbestand der Reederei
Rud. Christ. Gribel sehr vermindert, jedoch nach Friedens-
schluB durch Neubauten ergdnzt. Die Flotte besteht heute aus
26 Dampfern mit 26 000 Brgt., darunter modern eingerichteten
Passagierschnelldampfern und 3 Schnelldampfern mit Kihlan-
lagen neuester Konstruktion fir Butter- und Fleischtransporte.
Die in der Vorkriegszeit eingerichteten Tourlinien wurden
bereits nach Friedensschlufl in vollem Umfange wieder auf-
genommen und weiter ausgedehnt. Den Erfordernissen ent-
sprechend hat die Reederei Rud. Christ. Gribel die Rotter-
damer Linie durch Einstellung mehrerer neuer Rheinsee-
dampfer, welche ihre Ladungen an allen Unterrheinstationen
bis einschl. Kd&ln léschen und laden kdénnen, wesentlich aus-
gebaut. —

DampfsdiiftahriS'Gesellsdiaft ,,Neptun“, Bremen.

Die am 1. April 1873 gegrundete Gesellschaft hat ihren
Wirkungskreis in der europdischen Linienfahrt, worin sie
euie fiuhrende Stellung einnimmt. Der Verkehr auf den in
.er beistehenden Anzeige angeflihrten Linien wird durch 68
erstklassige Dampfer und Motorschiffe mit insgesamt ca.
tj B.R.T. und ca. 101500 Tons Tragféhigkeit vermit-
.+ Die Hauptausgangshafen Bremen, Hamburg, Koln, Rot-
erdam und Antwerpen wurden durch die Schiffe der Ge-
sellschaft im Jahre 1929 643 bzw. 125, :129, 384, 306 mal an-
gelaufen. (Niedrige Anlaufziffer infolge des schlechten Rhein-
asserstandes — normal ca. 200). Der Kaiser-Wilhelm-Kanal
wurde 1929 1022 mal passiert.

tc  .befdrderte Gitermengen im Jahre 1929 in Tonnen a 1000
g- 1434 486 Tonnen (1913: 1054 226 Tonnen).

te  J?Pezlialschiffe gewdhrleisten einen vor Verderb geschitz-
w ansp°rt empfindlicher Landesprodukte, wie beispiels-
Se Frucht, Butter, Geflugel und Eier.

s ,.ffAin Sondergebiet der Gesellschaft ist die
i tahrt, die von ihr schon seit 1889 betrieben wird.

Rhein-See-
Von

Kéln und den Unterrheinstationen vermitteln eigens fir diesen
Zweck gebaute Dampfer im regelméBigen Liniendienst den
Gutertransport nach und von den wichtigsten Hafenpléatzen
der Nord- und Ostsee, so den Westen mit dem Norden und
Osten Deutschlands verbindend. Es stehen dafir 29 Rhein-
See-Dampfer zur Verfigung, eine Flotte, wie sie in der
Anzahl von keiner &ndern Reederei auch nur anndhernd er-
reicht wird.

In Kéln unterh&lt die Gesellschaft eine eigene Zweig-
stelle und ein auf das modernste eingerichtetes eigenes La-
gerhaus am Hansa-Kai fir den Wasser- und Landumschlag.

Von den vom Rhein und Rotterdam aus befahrenen
Linien ist besonders die auf Stettin zu erwéhnen, da
Stettin als Umschlagshafen fir die Oder-Schiffahrt und ins-
besondere fur den Schiffahrtsweg nach GrofR-Berlin eine sehr
groBe Rolle spielt. Die Fahrt wurde im Jahre 1890 erdffnet
und im Jahre 1892 zu einer regelmdRigen Linienfahrt aus-
gestaltet. Die Vertretung in Stettin liegt seit Griundung der
Gesellschaft in den Hé&nden der alteingesessenen 'Firma

Lagerhaus am Hansa-Kai in Kaln.
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D. ,,Phaedra“ ladet Zucker in Stettin (Speicherseite).

.Gustav Metzler und gestutzt auf diese tlchtigen Mitarbeiter
und ..getragen durch das Vertrauen der Stettiner Kaufmann-
schaft und der maRgebenden Spediteure, ist es der Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft ,Neptun“ im Laufe der Jahre ge-
lungen, den Verkehr auf Stettin immer mehr auszubauen und
zu verbessern. Die-Gesellschaft ist in der Lage, allen an sie
gestellten Anforderungen in diesem Verkehr zu genigen und
ist es ihr Bestreben, die im Stettiner Verkehr errungene Po-
sition zu wahren und noch mehr zu festigen. Die im Jahre
1929 im Verkehr von und nach Stettin ibeforderte Menge der
'‘Glter belduft sich auf ca. 70000 Tonnen.

Die auf das modernste ausgerlsteten neueren Dampfer
und Motorschiffe sind auch fir eine beschrankte Anzahl
von Passagieren der Einheitsklasse eingerichtet. Die Fahrten
mit diesen Schiffen erfreuen sich grofRer Beliebtheit und
eignen sich besonders fiir solche Passagiere, die nur zum
Zwecke der Erholung eine Seereise machen wollen und
groRere Gesellschaft und den damit verbundenen Zwang
vermeiden mdochten. Sehr hiibsch und wohnlich ausgestattete
Kabinen, sowie eine gute und ausreichende Verpflegung ver-
burgen einen angenehemn Aufenthalt an Bord. Im Jahre 19-
machten 634 Personen von dieser Reisegelegenheit Gebrauch.
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Vertreter for

Ellerman’s Wilson Line Ld. Hull
Canadian Pacific Railways m. b. H.
James Currie & Co., Leifh und

Koninhlijhe Nederlandsdie Sioombooi
Maalsdiappi), Amsterdam

e?eltnaBige wodchentliche Expeditionen
V°n p <t nadi Amsterdam  mit Durchfrachten
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und Hierrestaurants

DRutffortft 3Bemffttéen

Vorziigliche Kiche und Keller
Delikatessen der Saison

GroRe und kleine Gedecke

Ofettin, &aifer«2Biffyefm«£)enfma(

r~
W

Direktion Willy Carl Brendemihl
Breite StraRe 13

TOGLICH KONZERT

M ittagsgedeck 2.00 u. 3.00 RM. Abendgedeck 3.00 U.4.00RM.
Konferenzzimmer. Preiswerte Weine. FestrKume.

DRUCKE
NUR BEI

FISCHER

schmot

BUCHDRUCKEREI

STETTIN

GR. WOLLWEBERSTR. Nr. 13
FERNSPRECHER Nr. 21666
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SCeffiner Dampfer-Compagnie
Aktiengesellschaft
Gegrindet 1856

STETTIN, Bollwerk 21

Drahtanschrift: ,,Dampferco® — Fernsprecher: Sammel-Nr. 353 01
] — a . "-=n

Passagier’ und Fadtlinien
zwischen

Stettin—Reval jed. Dienstag u. Sonnabend von Stettin
jeden Dienstag und Freitag von Reval
Stettin—Stockholm jeden 10. und 25. von Stettin
jeden 3. und 18. von Stockholm

Stettin-Leningrad jeden Sonnabend von Stettin
jeden Sonnabend von Leningrad

Stettiii—Wiborg jeden Sonnabend von Stettin
Jeden Donnerstag von Wiborg

Stettin—Kotka jeden Dienstag von Stettin
Jjeden Montag von Kotka

Regelmé&Riger Frachtdienst.

Stettin—KONigsSherg. ...t c e, 10 t&gig
Stettin—D AN ZIQ ..ceoeere e 14t4gig
Stettin—Memel ... e 14 taqi

Stettin—W estschweden—W estnorwegen..wdchentlich
Stettin—London ... wochentlich

Danzig—LondoN.....ccceevienane.
Danzig—Memel...............
Rotterdam—Finnland......

Reval—W iborg...............
Reval—Kotka........ ..wdchentlich
Stettin—L evante ... 14 tagig

..wochentlich

Herausgeber: Karl Anton Prinz Rohan.
Leiter: Dr. Max Glaus s.

Vorsitzender d. Beirats: Dr. Dr. li. c. WilhelmSolf.

In unabhé&ngiger Kritik der internationalen Ereignisse
vertritt die Europdische Revue den deutschen politischen
Standpunkt in Europa. [Ihr reiches geistiges und litera-
risches Programm bringt wertvolles Vergleichsmaterial
fur die Kulturentwicklung der verschiedenen Nationen.

VI. Jahr Juni 1930 Heft 6

Karl Anton Prinz Rohan: Das Problem der nationalen Minderheiten.
Werner v. Schnitzler: Das franzdsische Kolonialreich.

Ivan Lukasch: Der Zar vor Paris.

Hermann Herrigel: Mensch und Welt.

Paul Morand: Weltmeister (Roman) II.

Peter Franz Stuhmann: Hamburg, der Hafen Mitteleuropas.

Entwurf eines Minderheitenstatuts

Der Horizont

Ende Mai 1930: Briands Paneuropa - Denkschrift — Intalienisches
Echo — César ohne Imperium — Klein: 13 Mé&nner regieren Europa —
Aus den Zeitschriften

Einzelheft RM. 2— Jahresabonnement RM. 20.—

Zu beziehen durch jede Buchhandlung.
Probehefte kostenlos vom

Verlag der Europaischen Revue

Berlin SW 68, KochstraRe 9, Il

w

GEBR. KOLBE

STETTIN

MARIENSTRASSE 1 FERNSPRECHER 30883

Maschinenfabrik ¢ Kessel-
Schmiede ¢ Schiffsreparaturen

NORD-OSTSEE

SCHIFFAHRT- und TRANSPORT - GESELLSCHAFT
MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN, KONIGSTOR 6

FERNSPRECHER 28696 it TEL.-ADR.: ,NORDOSTSEE

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE

Paul Korner

STETTIN

Herings-
Import und Export

Eigene Kuhlhaus-Anlagen

Telegramm-Adresse: >Pe
Fernsprecher: Sammelnummer 35161
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MONTAGEHALLEN fO H N

KRANBAHNEN

STAHLSKELETTBAUTEN STAHL-BAU

M W **

Bricke uber die Oder bei Gartz.

feste bhrocken

BEWEGLICHE BRUCKEN
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Wieler & Hardtmann

Danzig — Stettln — Hamburg

Spedition - Lagerung - Befrachtung - Versicherung

Transporfttbernahmen nach und von allen rheinischen Platzen

T B e G e nnnss

|
Den gesetzlichen VVorsdiriflen enlsprediende redils- £

gultige Verwiegungen und Gflferzahlungen j
werden in STETTIN nur durch

Die beeidigten u. offentlidi angesfeilten f
Wager (Siefliner WiegeamQ

Speitiierslrale 26 - fernspredier 30000 f
ausgefuhrt und beglaubigt.
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