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Rud. Christ. Gribel

RegelmaBige Frachtdampferlinien

zwischen Stettin und nachstehenden Ost- und Nordseehafen:

Stettin-Danzig........c....... alle 7 Tage Stettin-Stockholm . . .
Stettin-Elbing................ Stettin-Norrkoping
Stettin-Koénigsberg . . . Stettin-Kiel

Stettin-Libau  ............. Stettin-Flensburg

Stettin-Riga Stettin-Hamburg
Stettin-Reval-Helsingfors Stettin-Bremen
Stettin-Kotka-Wiborg . . Stettin-Rotterdam . - ..
Stettin-Abo . Stettin-Antwerpen . e
Stettin-Mantyluoto-Wasa 1 Stettin-Rheinhafen bis Koln direkt

Stettin- anderen Ost- und Nordseehafen nach Bedarf.

Dampfer mit Kuhlraumen neuester Konstruktion
fiir Buttertransporte

Spczialsdiiife fur ianges Eisen
Direhie Veriadung mii Rhein-Sccdampiern von Rhcin-Ruhr-Haien nadi Steliin
Regeimaftige Veriadegeiegenlieil iiir Eisen aus Loiliringcn und Luxemburg
uber Aniwerpen und Geni nadi Siefiin

Anschlultoerkehr nach Berlin und Breslau
Aushiinfie in aiien Fratiiiangeiegenheiien durdi die Reederei

Rud. Christ. Gribel, Stettin

Telefon: Sammelmimmer 35531 Telegr -Adr.: Gribel, Stettin
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Stettin, der Seehafen von Berdin.

Von Reichsverkehrsminister a. D. Dr. Krohne.

Bei der groBen Bedeutung, die das Hinterland Verkehrsbeziehungen Stettin—Berlin noch fester ge-
nicht mehr ais geographisches Ganzes, sondern stalten. In der Tat hat sich der im Friihjahr 1914
aufgeteilt nach Wetthewerbszonen in der jiingeren er6ffnete GroBschiffahrtsweg Berlin—Stettin  (Hor
* erkehrsepoche fiir die Anziehungskraft der ein- henzollernkanal) zu einem wichtigen Verkehrstrager
zelnen Seehafen hat, ist es ais ein Vorzug des fur den Import und Export des Berliner Wirtschafts-
Stettiner Hafens zu bezeichnen, daB das Berliner bereiches entwickelt, wie die folgende Uebersicht
Wirtschaftsgebiet ihm ais Versorgungsbereich zu- Zzeigt:
gehort: Berlins nachster Weg an die See Die im Binnenschiffahrtsverkehr Stettins ein- und
fuhrt iiber Stettin. Entscheidend fiir den Bei ausgegangenen Gutermengen von und nach den
Panien Stettins ,Der Seehafen von Berlin® sind markischenWasserstraBen in denjahren 1920—1929.

aber nicht nur die 135 Eisenbahnkilometer Berlin Mengenangabe in to zu 1000 kg.
Stettin, die neben eigenen von Stettin ausgehenden maghr_____Eingang Ausgang  Insgesamt
direkten Strecken das zentral auf die Reichshaupt %8%(1) %;‘rggé " gg%g gggggé
stadt laufende Else_nbahnne.tz denkba'r giinstig mit 1922 250 732 275 349 526 081
Hafen Stettin yerbinden. Wie iiberhaupt 1923 254 408 292 812 477 220
Stettin unter den deutschen Seehafen nach Ham 1924 314445 260 056 574 501
burg den gréBten Kahnumschlag aufzuweisen hat 1925 337934 370 125 708 059
(1929 Berg- und Talverkehr zusammen 3,1 Mili. to), igg? %8218% 2%%% g?iggi
muBte das Vorhandensein einer direkten 1928 388 936 1105 973 1494 909
Kanalyerbindung die an und fiir sich schon engen 1929 311 474 830 737 1142211

Weber Lisenbahngiitertrachten

Mitteleuropas erteilt kostenlose zuverlassige
Auskunft an alle in das Handelsregister einge-
tragenen Firmen des Regierungsbezirks Stettin

S>as Derkehrsbiirc

der Industrie- U. Handelskammer zu Stettin
Borse I, Telefon Nr. 34792.
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In paralleler Entwicklung zum seewartigen Gii
teryerkehr Stettins (vion 1,1 Mili. to im Jahre 1919
auf rd. 55 Mili. tio im Jahre 1929) kommt in den
vorstehenden Zahlen deutlich eine ansteigende Ten-
denz zum Ausdruck. Der Wert dieser Wasser
straBe liegt vior allem in ihrer Zuverlassigkeit, die
selbst in eirnem regenarmen Jahre wie 1928 bei der
allgemeinen Vers'ommerung der iibrigen Binnen*
wasserstrafien nicht versagte. So erklart sich auch
der ungewohnlich gnoBe Abtransport in Mengen von
1105973 tio in diesem Jahre. Die Bedeutung des
~roBscliiffahrtsweges fur die uberseeische Giiter-
bewegung von Berlin wird ferner dadurch gehoben,
daB nicht nur Massentransporte in ganzen Schlepp-
zugen nach beiden Richtungen verkehren, siondem
daB mit Riicksicht auf eine beschleunigte Stiickgut'
beforderung mehrmals taglich Eildampfer in be
sonderem Schnellverkehr abgefertigt werden.

Ais neuer Konkurrent im Zubringerdienst fur
den Stettiner Hafen macht sich mehr und mehr die
Auto-Eilspedition bemerkbar, die bei der kurzen
Entfernung Berlin -Stettin besonders gunstige Emt-
wicklungsmadglichkeiten hat. Abgesehen von der
Autolinie Hannover—Magdeburg Berlin—Stettin ist
ein besonderer Autoeildienst Berlin—Stettin und um
gekehrt eingerichtet. Zur Erlauterung seines Um*
Janges sei nur darauf hingewiesen, daB in den
iagen vor Weihnachten 1929 etwa 50 Lastautos
vischlen Stettin und Berlin pendelten, um die
~eichishauptstadt mit mehr ais 20000 Ztr. Gansen
21 ver9orgen, die auf dem Seewege aus RuBland
eingegangen waren.

Die Wettbewerbsfrage der Seehafen ist letzten
"ndes eine reine Kostenfrage, voriwiegend aus<
8edriickt in der Summe der Frachit- und Behand-
ungskiosten der Ware, aber auch mitbestimmt durch
Wertbildende Faktoren, wie sie das perséiiliche Ver-
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trauen von Kaufmann zu Kaufmann, das Bestehien
vion Handelsorganisationen usw. in sich schlieBen.
DaB na'th der bestehenden Kionkurrenzlage zwischen
Eisenbahn, Binnenschiff und Autio die siogenannten
Vorfrachtverhaltnisse im Verkehr Berlin—Stettin fur
die Empfanger und Versender von Waren beson<-
ders giinstig liegen, diirfte nach. den vorstehe:nden
Ausfuhrungen iiber die Verbindungswege klar sein.

Diese Behauptung ist vielleicht noch durch fol
gendes praktisches Beispiel zu erharten: .Stiick-
giiter fur ganze Wagenladungen versteht es

sich tohne weiteres die bis 18 Uhr der Reichs-
bahn in Berlin auf dem Stettiner Bahnhof aufgelie-
fert werden, sind am nachsten Morgen bereits in
Stettin greifbar und koénnen sofprt den einzelinen
Ladestellen an den Kais zugeteilt werden, ;so daB
das Gut unter Umstanden bereits am selben Vor-
mittag den Hafen seewarts verlassen kann.

Welche Vorteile bietet nun der Stettiner Hafen
auf Grund seiner technischen Hafeneinrichtungen
und seiner seewartigen Schiffsverbindungen? Die
offentliche Aufmerksamkeit ’nimmt heute ein gro-
Beres Interesse am Stettiner Hafen, ais es in der
Viorkriegszeit der Fali war, und das mit Recht.
Stettin fdérdern, heiBt die deutsche Ostwirtschaft
starken, weil Stettin der wichtigste Verkehrsknoten”
punkt des deutschen Ostens ist. Hierbei sei aber
vorweg bemerkt, daB Stettins Verkeh,r, wie yielfach
ang”nommen wird, sich nicht nur auf die Ostsee-
lander beschrankt, sondern etwa die Halfte der im
Stettiner Hafen umgeschlagenen Gutermengen wird
mit Gebieten auBerhalb der Ostsee getauscht.

Gerade im Stettiner Hafen ist nach, dem Kriege
wertvlolle Wiederaufbauarbeit geleistet worden, die
insbesondere auch durch die neuen Konkurrenzver'-
haltnisse im Osten Europas mitbestimmt wurde,
so daB heute Stettin den Anspruch fiir sich er

An der Einfahrt zum Stettiner Freibezirk.
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Der im Juni 1929 in Betrieb genommene Schuppenspeicher im Stettiner Freibezirk
hat eine Lagerfahigkeit von 65000 to Photo: Landgraf, AVe.
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heben darf, zu den bestausgebauten europaischen
Hafen zu gehoren. Hierfiir sprechen der Ausbau
der Massengutumschlagstelle Reiherwerderhafen mit
seinen 15 to-Erzbriicken, die erstmalig das Problem
des mechanischen Stiickerzumschlages l6sten, der
Ausbau von Kuhlanlagen, jnamentlich fur die But-
terlagerung bestimmt, die Herrichtung von heiz(-
baren Raumen fiir Sudfruchtlagerungen, die Erneue
rung der Dunziganlage durch Aufstellung von ma-
dernen Wippkranen, die Baggerung vion Durch
stichen (MélInfahrt und Parnitzdurchstich), um die
Befahrung des Hafens zu vereinfachen und gleich
zeitig neue Liegestellen fiir Schiffe zu schaffen, die
Vertiefung des Hafens und der SeestraBe Stettin

Swinemunde auf 8,5 m, sio daB das Regelschiff des
Weltverkehrs, der 8000-Tonner, Stettin ohne wei-
teres anlaufen kann, und, last not least, die Inbe,
triebnahme eines Schuppenspeichers vion 40000 gm
bedachtem Lagerraum, der 65000'to Giiter in sich
aufzunehmen vermag. Das' Neuartige fiir den Ver-
kehr liegt bei diesem imposanten Bau darin begriin
det, daB Umschlag und Lagerverkehr nebenein-
ander, ohne gegenseitige Stérung, in einem Gebaude

Gro'sdiifiahrivneg

Vion Ministerialdirigent Koenigs,

Der Gedanke, Havel und Oder und dadurch
Nittelbar Berlin und Stettin durch einen Schiffahrts-
Neg miteinander zu verbinden, ist ferstmalig zu einer
2eit entstanden und auch verwirklicht worden, ais
niemand daran denken komnte, daB Stettin einstmals
mehr ais 200000 Einwiohner und Berlin iiber vier
Milliionen Einwohner haben kédnmte. Im Jahre 1620,

in Stettin der letzte' Herzog von Piommern und

der Mark Brandenburg der Vater des GroBen
Kurfiirsten regierte, wurde der erste Kanat zur Ver-
tjindung von Havel und Oder fertiggestellt. Der
~chiffahrtweg hat in den damaligen unruhigen
~Neiten keine Bedeutung erlangen konnen. Wahrend
~es 30jahrigen Krieges wurden verschiedene Schleu-
sen zerstort, und die Anlage verfiel derart, daB
| egen Ende des 17. Jahrhunderts kaum noch eine
PUr von der Schleusentreppe vorhanden war.

Ais Stettin im Jahre 1720 nach Beendigung des
~Nordischen Krieges .zu PreuBen gekommen war,
wurde der Vorschlag einer WasserstraBenverbindung
Wn Havel und Oder durch Herstellung eines Ka
Mals im Tate des Finowflusses erneut aufgenommen.
\nedrich der GroBe lieB in den Jahren von 1744
. bis 1746 den Finowkanal von Zerpenschleuse bis
Eberswalde mit zehn Schleusen ausbauen, und am
16¢ Juni 1746 konnte das erste mit 100 to Salz be
Ndene Schiff den Kanatl von der Havel bis zur Oder
befahren. G-enau 100 Jahre spater, unter dein

Juni 1846, ordnete Friedrich Wilhelm 1V. den
Aeiteren Ausbau an, und zu Ende der 70er Jahre
~es 19. Jahrhunderts erhielt der Finow-Kanal im
gfioBen und ganzen die Gestalt, die er heute noch
hat. Der Kanat konnte nach seinem Ausbau mit
ochiffen bis zu *70 to Tragfahigkeit befahren wer
den. Trotz dieser geringen SchiffsgréBe und der ge-
8'enuber der Eisenbahn um 60 km langeren Strecke
tles Wasserweges entwickelte sich der Verkehr nicht
Ungunstig. Im Jahre 1882 wurden an der Schleuse
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abgewickelt werden konnen, indem die am Kai auf-
gestellten Wippkrane den Umschlag und die auf
das Dach montierten Verladebriicken den Lager-
verkehr besorgen. In diesem Zusammenhang sei
auch auf den geplanten Bau eines Getreidespeichers

hingewiesen, der insbesondere auch dem Berliner
Getreidehandel zugute kommen diirfte.
Das im Stettiner Hafen aus dem Hinterlande

eingegangene Gut — bei Seeausfuhrgut der schnel-
leren Abfertigung wegen an eine Stettiner Spedi-
tionsfirma, Stettin-Freibezirk, zu adressieren — fin-
det denkbar beste Schiffsanschliisse. Ein dichtes
Linienschiffahrtsnetz yerbindet Stettin mit samtli-
chen Hafen Nordeuropas und des Mittelmeerge,-
bietes. In der Trampfahrt ist Stettin jnit allen
Weltteilen verbunden. In dem MaBe, wie es Stettin
gelingen wird; seinen iiberseeischen Linienverkehr
auszubauen, wird das Berliner Wirtschaftsgebiet
weitere Viorteile daraus zu ziehen wissen, wenn es
seine Giiter .nicht mehr auf Umwegen iiber die
nordwesteuropaischen Welthafen zu verladen und
zu empfangen braucht.

SteffinBeartfin

Berlin.

bei Eberswalde Schiffe mit 1002 555 Tragfahigr
keitstonnen, zwanzig Jahre spater Schiffe mit nicht
weniger ais 2146 409 Tragfahigkeitstionnen gezahlt.
Der Verkehr hatte sich in den 20 Jahren verdioppelt.

So sehr die ziffern fur Stettin die Berechtigung
und die Niotwendigkeit einer Schiffahrtsverbindung
nach Berlin dartaten, so ergab sich doch um die
Wende des Jahrhunderts, daB Stettin an dem allge-
meinen wirtschaftlichen Aufschwung, den Handel
und Industrie in Deutschland im Laufe der letzten
Jahrzehnte genommen hatten, nicht in dem Um-
fange beteiligt gewesen war, wie es seiner Stellung
ais PreuBens bedeutendstem Seehafen entsprochen
hatte. Der Grund lag darin, daB Stettin durch die
W asserstraBenbaupolitik der beiden letzten Jahr-
zehnte des yergangenen 'Jahrhunderts ungiinstig be-
einfluBt war. Der Oder—Spree-Kanal, der in den
Jahren 1887—1891 gebaut wurde, hatte Schlesien
und vor allem Oberschlesien mit seinem reichen
Viorkommen an Kohle und Zinkerzen in unmittel-
bare Beziehungen zur Elbe und zu Hamburg ge-
bracht und damit das geographisch yorwiegend
Stettin zuneigende Hinterland auch fiir die Nordsee
erschlossen. Der Elbe—Trave-Kanal, der 1900 dem
Betriebe ubergeblen wurde, lenkte die Handels®
beziehungen Sachsens und Bohmens mit der Ostsee
zu Ungunsten Stettins nach Liibeck ab, und endlich
hatte der Nordostseekanal, der 1895 eréffnet war,
Stettin nicht den erhofften AnschluB an den Nordf
seehandel, wohl aber Hamburg AnschluB an den
Ostseehandel gebracht. Hamburg war Ostseehafen
geworden, Stettin nicht in gleichem Umfange Nordc
seehafen. Wollte Stettin seine Stellung im Wett\;
bewerb mit den gréBten hanseatischen Hafen der
Ost- und Nordsee halten und sich nicht in einen
toten Winkel driicken lassen, in welchem es ihm an
der notwendigen EinfluBmdglichkeit zur Teilnahme
am Welthandel und am Weltverkehr mangelte, so
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muBte es dahin streben, die ihm von der Natur
und von friiheren Geschlechtern gebotenen Ver-
kehrwege und Schiffahrtsanlagen sio weit zu ver-
bessern, daB es mit den anderen Hafen Schritt
halten konnte. So baute Stettin zu Beginn des Jahr-
hunderts seine Hafenanlagen mit einem Kostenauf!-
wande von 18 Millionen Mark aus und schuf den
heute noch bestehenden ausgedehnten Freibezirk.
Die PreuBische Staatsregierung ubernahm es, den
seewartigen Zugang Stettins® von der See her aus-
zubauen, und legte dem PreuBischen Landtag zu-
nachst im Jahre 1901 und, nachdem diese Vorlage
gescheitert war, im Jahre 1904 erneut einen Gesetz-
entwurf vor, welcher Stettin mit der Herstellung
eines GroBschiffahrtweges nach Berlin auch die
ruckwartige Verbindung sichern siollte. Der Entl-
wurf wurde von dem Landtage angenommen, und
die PreuBische Regierung erhielt durch das Gesetz,
betreffend die Herstellung und den Ausbau von
WasserstraBen vom 1. April 1905, die Ermachti
gung, fiir die Herstellung des GroBschiffahrtweges
Berlin—Stettin (WasserstraBe Berlin—Hohensaaten)
clen Betrag von 43 Millionen Mark zu verwenden.
Die neue SchiffahrtstraBe, der heutige Hohenzol-
lernkanal, die nicht mehr dem alten Finowkanal
folgt, siondern von dem Ausgang des Lehnitzsees
in einer Ebene bis Niederfinow gefiihrt ist, um
vion dort in einer Schleusentreppe zur Oder abzu
steigen, ist in den Jahren 1906—1914 gebaut worden
und bietet Schiffen bis zu 600 to Tragfahigkeit die
Mdglichkeit des Verkehrs.

Mit der Eroffnung des Hohenzollernkanals er-
hielt Stettin einen vollwertigen Schiffahrtsweg nach
Berlin und ist neben Hamburg, das bis dahin den
groBeren Teil der Ein- und Ausfuhr fiir das Berliner
Wirtschaftsgebiet vermittelte, der zweite Seehafen
Berlins geworden. Die Entfernung von Stettin nach
Berlin betragt auf dem Wasserwege 135 km, die
Entfernung von Hamburg nach Berlin 378 km.
Da bei der Wahl des Ein- und Ausfuhrhafens die
Seefrachten eine erheblich geringere Rolle spielen
ais die Binnenfrachten, ist es bei der um die Halfte
kiirzeren Entfernung des Schiffahrtsweges von Stet
tin nach Berlin gegeniiber dem Wege von Hamburg
nach Berlin sehr wohl moglich, daB sich die Binnen
frachten vion Stettin nach Berlin so giinstig ein
stellen, daB es nicht nur fiir Seeschiffe mit skan'
dinavischer und russischer Herkunft, sondern auch
fiir Seeschiffe aus den Nordseelandern einen Reiz
bietet, in Stettin zu loschen und Ladung einzu
nehmen.

Die seit dem Kriege und der Festigung der
Wahrung vergangene Zeit ist zu kurz, um ein end
giiltiges Urteil iiber die Wirkung des Hohenzollern
kanals abzugeben. Der Handel Stettins, der durch
die Abtretung der Provinzen Posen und WestpreuBen
und die Auswirkungen der polnischen Einfuhr- und
ZollmaBnahmen einen groBen Abschnitt seines na-
tiirlichen Hinterlandes verloren hat, mit der Krise
der deutschen Landwirtschaft auch einen wertvollen
Teil der inlandischen Abnehmer in seiner Kaufkraft
geschwacht sieht, muB sich erst auf die neuen Ver-
haltnisse umstellen und an Stelle der verloren go-
gangenen Geschaftsbeziehungen neue Faden Kkniip
fen, welche zwangslaufig nach Berlin fiihren. So
weit Ziffern vorliegen, zeigt der Verkehr des Hohen-
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zollernkanals einen wenn auch langsam ansteigenden

Verkehr. Es wurden beférdert in Giitertonnen
1925 1457 000 to
1926 1800 000 ,,
1927 1813000 ,,
1928 2535000 ,,
1929 2208000 ,, (vorlaufiges Ergebnis).
Vbn dem Gesamtyerkehr entfallen etwa 4/5

auf die Richtung nach Berlin und 25 auf die Rich-
tung von Berlin, ein Beweis, daB der GroBschif-
fahrtsweg nicht nur dem Empfang, welcher fiir
Berlin ais Verbrauchsplatz ein natiirliches Ueber-
gewicht hat, sondern in nicht unerheblichem Um1
fang auch dem Versand dient. Die Bedeutung des
Hohenzollernkanals fiir den Ve,rsand und die see-
wartige Ausfuhr Berlins zeigt sich um so deutlicher,
wenn man bedenkt, daB in den Empfangsziffern
groBe Mengen oberschlesische Kohien mitgezahlt
sind, welche mit Riicksicht auf die ICahnmaBe oder
aus tarifarischen Griinden nicht iiber den Oder
Spree-Kanal; sondern iiber den Hohenzollemkanal
nach Berlin gebracht werden und von rechtswegen
von dem Gesamtyerkehr abgezogen werden miiBten,
wenn man das Verhaltnis von Empfang und Ver-
sand im Stettin—Berliner Verkehr iiber den GroB-
schiffahrtweg richtig wiirdigen will.

Bei der Beratung der Gesetzesvorlage wurde
seinerzeit vom preuBischen Landtage nachstehender
§ 6 in das Gesetz vom 1. April 1905 eingefiigt:

~iWenn und insoweit durch die Inbetrieb:-
nahrne des GroBschiffahrtsweges Berlin—Stettin
die Wettbhewerbsverhaltnisse der schlesischen
Montanindustrie, insbesondere fiir Steinkohle und
Eisen, trotz der fur die Oder yorgesehenen und
bis dahin ausgefiihrten Verbesserungen gegeniibfer
anderen (in- und auslandischen) Montanerzeug-
nissen ungiinstig verschoben werden, sind alsbald
diejenigen weiteren MaBnahmen zu treffen, welche
geeignet sind, die wrher vorhanden gewesene
Frachtenspannung in dem Schnittpunkte Berlin
zwischen den schlesischen Revieren einerseits und
den konkurrierenden Revieren (fiir England ab
Stettin gerechnet) andererseits aufrecht zu er-
halten.”

Die Besorgnisse, welche den PreuBischen Land-
tag dazu fiihrten, diesen Schutz der oberschlesischen
Kohlen- und Hiittenindustrie vorzusehen, haben sich
nicht ais begriindet erwiesen. Die Einfuhr eng-
lischer Kohle und ihr Anteil an der Versorgung von
Berlin ist durch den Hohenzollernkanal nicht gestie
gen. Die englische Kohle erscheint in nennens'
werten Mengen iiberhaupt erst im Jahre 1928 auf
dem Kanat und wird im Jahre 1929 mit 187 988 to
angegeben. Darin stecken groBtenteils Mengen,,
welche von Hamburg nach Stettin heriibergelegt
wurden, weil der Wasserstand der Elbe in den Mo-
naten August und September eine Verschiffung
nicht zulieB, teilweise mogen es auch Mengen sein,
welche ais erhohter Import anzusehen. ist. Doch
ist der zusatzliche Import keinesfalls so hoch, daB
er im Verhaltnis zu dem stark steigenden Gesamt-
kohlenbedarf Berlins von uber 8 Millionen to jahr-
lich irgendwie ins Gewicht fiele. Ruhrkohlen kom-
men in ziemlich erheblichem Umfange iiber Rotter-
dam oder Emden nach Stettin, um von hier aus
iiber den GroBschiffahrtsweg nach Berlin yerfrachtet



15. Februar 1930

zu werden, haben aber der oberschlesischen Kohle
auch auf diesem durch den Hohenzollernkanal ver-
billigten Wege keinen unzulassigen Abbruch getan.

Fiir einen Seehafen wie Stettin ist es von ent-
scheidender Bedeutung, daB jederzeit ausreichender
Leerkahnraum zur Verfiigung steht. Bei Kahnman-
gel steigen die Frachten, und die Wettbewerbs-
fahigkeit wird in Frage gestellt. Mit dem Bau des
Hohenzollernkanals hat Slettin jederzeit die Még-
hchkeit, iiber ausreichend groBes Kahnmaterial zu
verfiigen. Die Abmessungen und die geringe Schleur
senzahl bieten Stettin die Sicherheit, daB zu jedem
Zeitpunkt aus dem in Berlin anfallenden Leerraum
an Zahl und Gr6Be genugende Kahne zur unteren
Oder herangezogen werden konnen, und die Sta-
tistik, welche nachweist, daB im Jahre 1928 in der
Richtung w>n Berlin 53 v. H. der Fahrzeuge leer
gefahren ist, zeigt, daB von dieser Moglichkeit tat-
sachlich Gebrauch gemacht ist.

Der Staat kann nichts ,weiter tun, ais einem
Seehafen die Yerbindungen nach See und zu seinem
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Hinterlande zu geben. Die Verbindungen zu nutzen,
den Verkehr zu entwickeln und den Handel aufzu-
bauen, ist immer Sache und Iniiative der Kauf-
mannschaft gewesen, und auch die Stettiner Kauf-
mannschaft wird im Zusammenwirken mit den Ree-
dem, welche ihre Vorkriegstonnage nicht nur wieder
aufgebaut, sondern erheblich uherschrkten haben,
die schweren Verluste, welche Krieg und Nach-
kriegszeit dem Stettiner Handel gebracht haben, aus
eigener Kraft wieder ausgleichen miissen. Wie s';ark
aber das Reich, das nach dem Uebergang der
WasserstraBen von den Landem auf das Reich an
die £telle PreuBens getreten ist, an der von PreuBen
eingeleiteten Fiirsorge fiir Stettin festhalt, moge die
Kaufmannschaft in Stettin daran erkennen, daB es
trotz der ungiinstigen P'manzlage an dem Bau des
Hebewerks und zweiten Abstiegs bei Niederfinow
festhalt, damit Stettin unter allen Umstanden der
unentbehrliche GroBschiffahrtsweg nach Berlin ge-
sichert und gewahrleistet bleibt.

Sdifffshebenerk Niederfinow.

Von Regierungsbaurat Plarre,

Am Hohenzollernkanal, . der Lebensader des
Stettin-Berliner Verkehrs, erbaut die Reichswasser-
straBenverwaltung zur Zeit das Schiffshebewerk’
Niederfinow, das neben der vorhandene:n, aus vier
Schleusen bestehenden Schleusentreppe zur Ueber-
windung des hier rd. 36 m betragenden Hoheni-
unterschieds der Kanalhaltungen einen 2. Abstieg
Nilden wird. Zwei Griinde machten das Bauwerk
erforderlich:

Die Leistungsfahigkeit der Schleusentreppe ge-

niigt zwar zur Zeit gerade eben noch dem vor-

handenen Verkehr, ist aber dessen erfreulicher-
weise zu erwartender Zunahme nicht mehr ge-
wachsen.

2- Der Bauzustand der Schleusentreppe gewahr-
leistet nicht mehr die von einer so wichtigen
WasserstraBe zu fordernde yerkehrssicherheit.
Der Verkehr an der Schleusentreppe Nieder-

In°w hat sich in den letzten Jahren wie folgt
entwickelt:
Zahl der von Berlin 10303 1775 2.i58 331o 2800 2130 4>90
Fahr- nach Berlin 14014 3271 3825 5020 561<» 5810 7500
_Zeuge zusammen 24317| 5046| 58K3 8330 181101 7940 12<90
Trag- von Berlin 22651 380 525 964 895 694 16.8
Jahigkeit nach Berlin 30841 700 975 1462 1791 1894 2°57
A luuo t zysammen  5349! 1080 | 1500 2426 |2688|2558 -1225
~adung von Berlin 468 149 201 3291393 384 4i5
in nach Berlin 22 0 447 62 961 1237 1168 1925
1000 t  zysammen 2678] 596 | 824 | 1290 1163011552 2310

Damit ist die Schleusentreppe, deren einzelne
Achleusen nur 67 m Nutzlange und 10 m Nutzj-
breite aufweisen, an der Grenze ihrer Leistungs-
tahigkeit angelangt, denn sie war bei stoBweisem
~erkehr, wie er sich in den letzten Jahren mehi®
‘ach ergab, trotz 24-stiindiger Betriebszeit nicht im-
~Ner in der Lage, den Schleusenrang zu bewaltigen.

t *) Verkehr auf dem mit Doppelschleusen ausgeriiste-
A Finowkanal, enthalt auch denjenigen Verkehr, der
Icnt auf den Hohenzollernkanal siibergegangen, sondern auf
Pm Finowkanal verblieben ist (1928: Insgesamt 1940 Fahr-
leuge mit 343000 to Tragfahigkeit und 100000 to Ladungj.

Eberswal.de.

Einer zu erhoffenden weiteren Verkehrssteigerung
ist sie keinesfalls gewachsen. Die angegebenen Ab-
messungen der Schleusen wiirden zudem fiir das
IO0O-"Tioj-Schiff von 80 m Lange und 10,20 m

groBter Breite, wie es nach Fertigstellung des

Mittellandkanals auch wunsere ostlichen Wasser-

straBen befahren wird, zu gering sein.
Demgegenuber wird der eiserne Trog, in den

die Fahrzeuge beim Schiffshebewerk einfahrejji./
um darin schwimmend rd. 36 m in einem Hub ge-
hoben zu werden, eine Nutzlange von 85 m, eine
Nutzbreite von 12 m und eine Wassertiefe von
2,50 m aufweisen, so daB in ihm entweder ein
I000-To.-Schiff oder ein 600-To.-Schiff (Breslauer,
Niegripper oder Plauer MaB) mit Schleppdampfer
oder ein 350-To.-Schiff (Berliner oder Saale-MaB)
mit 2 Finowkahnen (225 To.) oder aber 4 Finow-
kahne Platz haben. Das Einfahren in den Tnog
und das Ausfahren wird durch elektrische Hilfs-
mittel (Seilzug- bezw. Treidellokomotive) bewirkt
werden, und das Heben bezw. Senken des Trogs
um rd. 36 m wird in kaum 5 Minuten vor sich
gehen, so daB der ganze Vorgang sich in 20 Mi-
nuten abspielen wird, wahrend bei der Schleusen-
treppe jetzt fast 2 Stunden hierzu erforderlich sind.
Die Leistungsfahigkeit des neuen Schiffshebewerks
wiirde sich hiernach bei 24-Stunden-Betrieb rein
theoretisch zu 21,6 Millionen Tragfahigkeitstonnen
berechnen lassen. Zu beriicksichtigen ist nun aber,
daB der Verkehr im Hohenzollernkanal groBen
Schwankungen ausgesetzt ist, daB daher erfahrungs-
gemaB nur bei 40 % aller Hubvorgange in ent-
gegengesetzter Richtung fahrende Schiffe bereit lie
gen, und der Trog nicht immer ganz ausgenutzt
werden kann, sondern bei dem zur Zeit vorhan'
denem Schiffspark eine Trogfiillung durchschnitti-
lich nur aus 660 Tragfahigkeitstonnen bestehen
wird, daB schlieBlich mit einer gewissen Winteri-
sperre gerechnet werden muB. Die Leistungsfahig-
keit des Hebewerks kann daher vorsichtigerweise
nur zu rd. 10 Mili. Tragfahigkeitstonnen angenom



12 OSTSEEHANDEL

men werden. Diesen entsprechen rd. 5 Millionen
Ladungstonnen, da die Tragfahigkeit der Fahrzeuge
im Hjohenzollernkanal durchschnittlich nur etwa
zur Halfte ausgenutzt wird.

Die Schiffahrt Berlin—Stettin wird also vom
Hebewerk doppielten Vorteil haben: Die Fahr-
zeuge werden den HA&henunterschied bei Nieder-
finow in kaum VG der jetzt bendtigten Zeit iiber',-
winden, werden ferner auch bei starkem WVerkehr
und kiinftiger Verkehrssteigerung keine oder nur
wenig Wartezeit yerlieren, Zeitgewinne, die vor
allem dem sehr stark entwickelten Eilgutverkehr
Berlin—Stettin willkommen sein werden.

Einen weit groBeren Vorteil bringt der Bau
des Schiffshebewerks der Schiffahrt aber dadurch
dadurch, daB er die Sicherheit des Verkehrs ge-
wahrleistet. Die vorhandene Schleusentreppe tut
dies keineswegs. Die auBerordentlich schwierigen
Untergrundverhaltnisse der Baustelle haben im
Laufe der Jahre bei der untersten der 4 Schleusen
zu Zerstérungserscheinungen im Mauerwerk gefiihrt,
die zwar von der Bauverwaltung dauernd sorg
faltig beobachtet und, soweit angangig, durch weit-
gehende GegenmaBnahmen bekampft werden, die
es aber doch nicht ausschlieBen, daB eines Tages
durc ,hiweiteres Nachgeben des Untergrundes ein
Unfall eintritt, der fiir Monate oder gar Jahre eine
Sperrung dieser Schleuse und damit der Schleuseni-
treppe und des Hohenzollernkanals mit sich bringt.
Wie nachteilig eine solche MaBnahme in der Schif-
fahrtszeit sich auswirkt, erfuhr die Schiffahrt schon
im Friihjahr 1927, ais eine rd. 5-wochige Sper-
rung dieser Schleuse eintreten muBte, weil sich am
Unterhaupt eine starke Quelle gebildet hatte, die,
um Utiterspulungen zu V'erhiiten, sofort unter-
bunden werden muBte.

Den Verkehr in solchem Falle auf den Finow(
kanat zu verweisen, weil dieser ihn ja vor 1914,
in sogar noch groBerem Umfang, auch schon be
waltigt hatte, ist — wenigstens fiir langere Zeit
nicht moglich. Fiir bestimmte Wairtschaftskreise;
der Stadt Stettin und des zugehorigen Hinterlandes
wiirde eine solche NiotmaBnahme bei langerer
Dauer geradezu katastrophal wirken. Darf doch
nicht vergessen werden, daB sich seit 1914 der
Schiffspark fiir den Verkehr Berlin—Stettin in An-
passung an die Abmessungen des Hiohenzollern
kanals nahezu véllig umgestaltet hat. Zur Zeit
haben schon 40 do aller auf dem Hohenzollernkanal
fahrenden Schiffe (mit 60 % des yerkehrenden
Kahnraums) MaBe, die iiber FinowmaB hinausgehen,
also auf dem Finowkanal nicht mehr yerkehren
konnen. Diese Fahrzeuge wahren gezwungen, ai-
dere WasserstraBen aufzusuchen. Zum Teil kénnten
sie den jetzt fiir Schiffe bis 67,5 m Lange befah
baren Oder-Spree-Kanat benutzen, groBtenteils aber
wurden die betreffenden Giiter auf die Eisenbahn
iibergehen, der Schiffahrt also verloren sein. XxAber
auch ein Teil der jetzt noch mit Finowkahnen be
forderten Giiter wiirde den Zeitverlust von rd.
2\WTagen, der fiir Schleppziige mit der Benutzung
des Finowkanals statt des Hohenzollernkanals ver
bunden ware, im Wettbewerb mit der Eisenbahn
nicht tragen konnnen und auf diese abwandem.
Besonders hart wiirde durch eine Sperrung des
Hohenzollernkanals der Eilgutverkehr Berlin
Stettin betroffen werden, der nach dem Kriegc. be
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sonders gut aufgebliiht ist und rd,- 300000 to der
hochwertigen Giiterklassen | und 1l auf etwa 30
Dampfern und Motorschiffen befordert. Von diesen
haben mehr ais die Halfte iiber FinowmaB hinaus-
gehende Abmessungen, so daB also gerade diese
am wirtschaftlichsten arbeitenden Fahrzeuge an-
dere WasserstraBen aufsuchen miiBten; die iibrigen
Eilschiffe konnten aber ihren Eildienst iiber den
Finowkanal gleichfalls nicht aufrecht erhalten, denn
sie wiirden bei dessen schlechten Betriebsverhalt'-
nissen etwa 1 Reisetag zusetzen und damit gegen-
iiber der Eisenbahn ihre Wetthewerbsfahigkeit ver-
lieren. Der gesamte Eilgutverkehr Berlin - Stettin
wiirde also wohl vollig zum Erliegen kommen.
Solche Folgen zu vermeiden und die Ver-
kehrssicherheit tunlichst zu yergroBern, ist Zweck
des neuen Schiffshebewerks. Nach dessen Fertig-
stellung soli zudem die Schleusentreppe griindlich
in Stand gesetzt werden, so daB sie, falls eine Be-
triebsstorung am Hebewerk oder der gesteigerte
Verkehr dies erfordern sollte, wieder in Benutzung
genommen werden kann .
Eingehende Untersuchungen

hatten ergeben,
daB der 2. Abstieg

in Form einer 2. Schleusen-

treppe wegen des umfangreichen Grundbaus, den
jede einzelne Schleuse benotigt hatte, teurer ais
ein  Schiffshebewerk geworden wcire, auBerdem

aber wegen der Wasserknappheit im Hohenzollern-
kanal kostspielige Pumpanlagen erfordert hatte,
durch die das Schleusenwasser regelmaBig wieder
hochgepumpt werden miiBte. Nachdem ferner eine
groBe Anzahl Entwiirfe der verschiedensten Hebe-
werksarten eingehend gepriift und begutachtet wor-
den war, wurde im Herbst 1926 der Bau des Schiffs-
hebewerks nach eigenen Entwiirfen der Reichs-
wasserstraBenverwaltung begonnen. Zunachst wur
den die Vorhafen hergestellt, damit auf ihnen die
Baustoffe des Hebewerks moglichst dicht an die
Baustelle herangebracht werden konnen. Von Western
her fiihrt jetzt ein rd. 1200 m langer, in der Was-
serlinie 66,20 m breiter Oberhafen an das Hebe-
werk heran, der fiir die wartenden Schiffe am Siid-
ufer in je 35 m Abstand 11 Anlegepfeiler aus Beton
aufweist und am ostlichen Ende durch ein 30 m
breites Sicherheitstor abgeschlossen werden kann,
wenn ein undichtes Haltungstor am Hebewerk dies
erfordern sollte. Der ganze Oberhafen ist in durch-

lassige Kies und Sandschichten eingeschnitten,
muBte daher durch eine 50 cm starke, eingte-
walzte Tonschicht gedichtet werden. Hinter dem

Sicherheitstor verengt sich die Einfahrt zwischen
Ufermauern auf 30 m und fiihrt alsdann in 28 m
Breite iiber die stahlerne Kanalbriicke, die in 156 m
Lange den Hang iiberspannend zum Hebewerk
fithrt. Die fiir die nachste Trogfiillung bestimmten
Schiffe sollen auf der Kanalbriicke bis rd. 80 m
an das Hebewerk heranfahren. Der rd. 900 m
lange U;nterhafen weist, seiner Kriimmung wegen,
sogar eine Wasserspiegelbreite von 7554 m auf.
Die auf Einfahrt wartenden Schiffe sollen an hoF-
zernen Landestegen liegen, ein Leitwerk soli
glattes ' Einfahren gewahrleisten.

Die ungiinstigen Erfahrungen mit der Schieu-
treppe waren eine Mahnung, bei den Griindungsj-
arbeiten fiir das Hebewerk besonders sorgfaltig
vorzugehen. Wie gegen 300 Bohrungen erwiesien
haben, sind die geologischen \-erhaltnisse, insbe-
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sondere des Hangs, sehr schwierig. Daher durfte das
auwerk nicht in den Hang hineingebaut, sondem
muBte wm diesem abgeriickt werden. Aber auch
in der Ebene liegt der gute Baugrund erst in .be'o
trachtlicher Tiefe. Der Grundbau des Hebewerks
besteht aus einer 112 m langen, 33,5 m breiten und
0 m tiefen Eisenbetonwanne, deren rd. 4 m starke
Sohlenplatte auf 9 Einzelpfeilern ruht und durch
gjne. P htung aus> mehrfachen Teerpappenlagen
allseitig gegen das rd. 6 m iiber Plattenoberkante
anstehende Grundwasser gedichtet ist. Die Pfeiler
Wurden nach Senkung des Grundwassers um 10 m
durch standiges Pumpen aus etwa 200 Rohrbrunnen
bis rd. 20 m unter Gelande im Drucklu;ftverfahren
abgesenkt. Der gesamte Grundbau wurde in den
Jahren 1928 und 1929 gliicklich vollendet. Auch der
besonders schwierige und umfangreiche 0Ostliche
Zwischenpfeiler der Kanalbriicke wurde in gleicher
Weise abgesenkt.

Im Jahre 1930 sollen nun der westliche Zwi,-
schenpfeiler der Kanalbriicke hergestellt und die
otahl- und Maschinenbauteile des Hebewerks in
er Werkstatt vorbereitet werden, im Herbst soli
mit dem Aufstellen der Stahlbauten begonnen wer-
den. 1931 und 1932 sind dann fiir die weiteren
Aufstellarbeiten, insbesondere der Maschinenbauj-
teile und der Kanalbriicke bestimmt, 1933 sollen die
I"estarbeiten und Probefahrten vor sich gehen.

Das Hebewerk wird in seiner fiir die Ausfiih-
rung bestimmten Bauart einen groBen Aufzug dar-
stellen, dessen Last, bestehend aus Schiffstrog mit
Wasserfiillung und darin schwimmenden Fahrzeu-
gen, zusammen rd. 4100 to wiegt und durch 192
gegengewichte aus Schrottbeton vollig ausgeglichen

Die Gegengewichte hangen an 256 armdicken
y rahtseilen, so daB 64 Drahtseile ais Sicherheit

dienen und nur Last zu tragen haben, wenn eiinjs.

der andern Drahtseile reiBt. Die Drahtseile laufen,
Je zu zweien, iiber 128 Seilscheiben von 35 m
Aurchmesser, die in 2 Reihen beiderseits des
~chiffstrogs oben auf dem rd. 60 m stahlernen
tlebewerksgeriist stehen. Zum Heben und Senken
der rd. 8200 to schweren bewegten Masse ist trotz;-
dem nur sehr geringe Kraft notig, denn es braucht
die Seilsteifigkeit und die geringe Reibung der
~eilscheibenlager iiberwunden zu werden. Zum Ver-
gleich sei erwahnt, daB Aufziige gewohnlicher Art
nur 1 bis 2 to zu tragen brauchen. Erwahnt sei
auch, daB die beim Schiffshebewerk zu hebende
Last stets gleich schwer ist, gleictmel, wie groB
uud schwer die im Wasser schwimmenden Schiffe
smd, weil ja doch ein schwimmender Korper stets
So viel Wasser verdrangt, wie seinem eigenen Ge-
Aicht entspricht. Es flieBt also beim Einfahren der
Schiffe zugleich eine entsprechende Wassermenge
aus dem Trog aus, so daB dieser mit Fiillung stets
gleich schwer ist. Ein geringes Ueber- bezw. Un-
Jergewicht gegeniiber den Gegengewichten soli dem
Irog nur gegeben werden, um Kraft zu sparen, der-
artj daB der Trog an die obere Haltung etwas
tlefer, an die untere Haltung etwas hdher anfahrt,
ANs es dem Haltungswasserstand entspricht. Der
mog enthalt dann bei der Abfahrt etwas mehr, bei
der Auffahrt etwas weniger Wasser ais normal und
yberwindet so die Bewegungswiderstande selbst.
cm hoherer oder tieferer Wasserstand im Trog*
Nacht schon 10 to Uieber- oder Untergewicht aus.
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Geregelt und gegebenenfalls auch bewirkt wird
der Antrieb des Trogs durch 4 elektrische Motoren
von je 75 PS, deren je zwei in rd. 21 m Entfernungl
auf jeder Langsseite des Trogs stehen. Sie sind
durch ein Wellenrechteck mit einander yerbunden
und treiben je ein Zahnrad an, das an einer langen,
am Hauptgeriist des Hebewerks befestigten Zahn-
stockleiter auf- und niederklettert. Verbunden mit
jeder der vier Antriebsmaschinen ist eine Sicher-
heitsvorrichtung, durch die bei einer groBen Gleich-
gewichtsstorung, wie sie durch Auslaufen des Was-
sers aus dem Trog, zu groBe Wasserfiillung, Ab-
reiBen mehrerer Gegengewichte usw. eintreten
konnte, die Bewegung des Trogs zum Stillstand ge-
bracht und das iiberschieBende Gewicht sanft auf
das Hauptgeriist abgesetzt wird. Die Einzelheiten
und das sichere Wirken dieser dem Reich durch
Patent geschiitzten Vorrichtung sind an einem Mo-

deli im MaBstab 1:5 erprobt worden.
Der Trog ist wahrend der Fahrt beiderseits
durch je ein elektrisch betriebenes Hubtor, die

Haltungen sind entsprechend durch je zwei eben-
solche Hubtore verschlieBbar. Je eins dieser Tore
dient ais Hilfstor, wenn das andere versagen sollte
oder instandgesetzt werden muB. Der zwischen
Trog- und Haltungstor fiir die Hubbewegungen des
Trogs erforderliche Spalt muB vor dem Oeffnen
der Tore durch einen eisernen U-formigen Rahmen
gedichtet werden, der stets, bevor die Tore ge-
offnet werden, wagerecht vorgeschoben wird, bis
er sich mittels seiner Gummileiste gegen ein Schild
legt, der am Trogende den Trogguerschnitt U'-for-
mig umfaBt.

Der Bau enthalt rd. 34000 cbm Beton fiir
den Grundbau des Hebewerks und rd. 38000 cbm
fiir den Pfeiler’ der Kanalbriicke, die Ufermauem,
Anlegepfeiler usw., ferner rd. 6600 to Stahlbauten
fiir das Hebewerk und rd. 3200 to fiir die KanalL-
briicke, schlieBlich rd. 6000 to Maschinenbauteile.
Der im Jahre 1926 zu 23,7 Millionen Rm. veran-.
schlagte Kostenbetrag wird bei Beriicksichtigung
der inzwischen eingetretenen und etwa noch eintre-
tenden Lohn- und Preissteigerungen wraussichtlich
ausreichen. Die Stahl- und Maschinenbauarbeiten
fiir das Hebewerk sind kiirzlich, nachdem mit der
Geldknappheit des Reichs zusammenhangende
Schwierigkeiten iiberwunden waren, einer aus sie-
ben GroBfirmen bestehenden Arbeitsgemeinschaft
iibertragen worden, in der sich auch die Stettiner
Firma Gollnow & Sohn und die Ardeltwerke-Ebers-
walde befinden. Somit kann man hoffen, daB der
Bau nunmehr unbehindert vorwarts schreitet und
bis Ende 1933 planmaBig fertiggestellt wird. Das
Schiffshebewerk Niederfinow wird dann nicht nur
ais weitaus groBtes Bauwerk seiner Art ein Wahr-
zeichen deutscher Ingenieurkunst und Technik sein,
sondern vor allem der Schiffahrt und dem Handel
zwischen Stettin und Berlin auBer erheblichen Zeit-
gewinnen die weitgehende Sicherheit bringen, deren
jeder gedeihliche Yerkehr unbedingt bedarf.

tesdoOdse+Haed
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Die Ostsedlander ais

Von Dr. Leopold,

Ein Aufsatz, der sich mit den Absatzverha.lt
nissen der Berliner Industrie beschaftigen will, muB
mit der resignierenden Feststellung beginnen, daB
er von der Wirklichkeit nur ein .skizzenhaftes Bild
geben kann, in das plastische Einzelheiten aus
Mangel an geeigneten statistischen Unterlagen nicht
eingezeichnet werden konnen, ja, bei dem auchYer-
zeichnungen in den groben Umrissen mit in Kauf
genommen werden miissen. Es gilt dies ganz be”
sonders dann, wenn der Absatz der Berliner In-
dustrie nach dem Auslande dargestellt werden soli.

Die gmtliche Statistik iiber den Warenverkehr
mit dem Auslande gibt bekanntlich den Umfang
des Warenaustausches Deutschlands mit den ein-
zelnen fremden Landem nur in seiner Gesamtheit
wieder, ohne auf die inlandischen Verbrauchs- oder
Erzeugungsgebiete der ein- oder ausgefuhrten
Waren einzugehen. Die Statistik der Giiterbewe-
gung auf deutschen Eisenbahnen, die sonst einen
reclit guten Anhalt zur Beurteilung der Art und des
Umfanges der wirtschaftlichen Verkniipfung der
einzelnen Landesteile untereinander und auch mit
einzelnen fremden Landem gibt, wird bei einer
Betrachtung der Absatzverhaltnisse der Berliner
Industrie gerade nach den Ostseelandern kaunt
herangezogen werden diirfen, weil ein sehr groBer
Teil des Gesamtgiiterversandes aus Berlin nach
den betreffenden Landem in dieser Statistik ais
Versand nach den Verkehrshezirken ,,Pommersche
Hafen“ wund ,Elbhafen®* (Norwegen) erscheint,
ohne daB es maglich ware, diesen Verkehr nach
den Empfangslandem noch weiter aufzuteilen.
Zahlen iiber die Art des von der Post bewaltigten
Warenverkehrs von Berlin nach den Ostseelandern,
der bei der Art der aus Berlin exportierten hocl}-
wertigen Fertigerzeugnisse eine senr groBe Rolle

spielt, liegen iiberhaupt nicht vor. Hinzu kommt,
daB auch bei dem Verkehr, der von der Sta-
tistik erfaBt wird, nicht zu ermitteln ist, welche

der aus Berlin ausgefuhrten Waren nun auch in
Berlin hergestellt worden sind.

Ais einzige wirklich brauchbare Quelle bleibt
iibrig eine Umfrage, die die Industrie- und Han,-
clelskammer zu Berlin aus AnlaB eines Auftrags
des , Ausschusses zur Untersuchung der Erzeu-
gungs- und Absatzbedingungen der deutschen Wirt-
schaft* (Enquetel.-AusschuB, UnterausschuB fiir all
gemeine W irtschaftsstruktur, I. UnterausschuB) bei
einer groBen Zahl von Unternehmungen der Ber-
liner Industrie im Jahre 1927 veranstaltet hat und
die unter anderen Gesichtspunkten von dem Sta-
tistischen Amt der Stadt Berlin bereits ausgewertet
worden ist.1) Diesfe Umfrage ist deshalb von
groBtem Werte, weil an ihr alle bedeutenden Un-
ternehmungen der Industrie beteiligt waren. In
freundlicher Weise wurde das Urmaterial der Um-
frage fiir die Fertigung dieser Skizze vion der Kam-
mer zur Verfiigung gestellt. Das Materiat ist heute
durchaus noch nicht — wie man vielleicht ein-
wenden konnte — veraltet. Es sind in den von den
einzelnen Firmen ausgefiillten Fragebogen nicht

X) Berlins wirtschaftliche Verflechtung, Mitteilungen des
Statistischen Amts der Stadt Berlin, Berlin 1928.
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id der Berliner Industrie.

Berlin.

etwa nur die Umsatze des Jahres 1926 oder 1927
beriicksichtigt. Die Antworten stellen. vielmehr den
Niederschlag der Erfahrungen iiber die durch'-
schnittliche Bedeutung der einzelnen Absatzgebiete
in einer ganzen Reihe vion Jahren dar. Da umstiir-
zende handelspolitische Ereignisse in den Beziehun-
gen zwischen Deutschland und den Ostseelandern
seit 1927 nicht zu verzeichnen sind, wird man die
Ergebnisse der Umfrage fiir den normalen Waren;-
verkehr wohl ais typisch ansprechen konnen. Aller-
dings muB man sich dabei bewuBt bleiben, daiB
Art und Umfang des Warenverkehrs und die Be-
deutung der einzelnen Lander ais Absatzgebiet fort-
dauernd den durch die Konjunktur gegebenen
Schwankungen unterliegen.

Wenn hier von Ostseelandern gesprochen wird,
so sind damit' die folgenden Lander gemeint:
Schweden, Norwegen, Danemark, Finnland, die
Baltischen Randstaaten und Danzig. RuBland und
Polen, die man vielleicht auch ais Ostseelander
bezeichnen kann, wenn man an den internationalein

Warenverkehr denkt, sind nicht beriicksichtigt
worden. Polens Bedeutung ais Absatzgebiet der
Berliner Industrie diirfte sich mit der demnachst

zu erwartenden Beendigung des deutsch-polnischen
Zollkrieg$ grundlegend andern. Der groBte Tejl der
aus Berlin nach Polen und RuBland ausgefuhrten
Waren geht zudem nicht iiber die Ostsee, sondern
iiber die trockene Grenze. Beide Gebiete inter-
essieren also im Rahmen dieser Skizze nicht.

Zunachst seien einige Zahlen angefiihrt, die
die Bedeutung der Ostseelander fiir die gesa;mte
deutsche Volkswirtschaft charakterisieren:

Nach den letzten — fortgeschriebenen oder ge-

schatzten — Angaben2 betrug die Bcyolkerung
(in 100 0) fiir:
Danemark 3483 Lettland 1883
Danzig 382  Litauen u Memelgebiet 2317
Estland 1116  Norwegen 2799
Finnland 3582 Schweden 6088
Ostseelander insgesamt 21650; (Wohnbevol-

kerung in Berlin nach der Volkszahlung vom 16.
6. 1925: 4024).

Nach den angefiihrten Landem wurden von
Deutschland im reinen Warenverkehr in Mili. RM-
ausgefiihrt (v. H. der Gesamtausfuhr)3):

1926 1927 1928

12709 (12,3)......... 1304,1 (12,1) 1517,6 (12,6)

Fiir die Aufnahmewilligkeit der Lander fiir
deutsche Waren sind die folgenden Zahlenreihen
bezeichnend:

a)) Anteil des Deutschen Reiches an der Ge-

samteinfuhr der Lander v. H.4):

1926 1927 1928
Danemark 31,0 30,6 32,7
Estland 29,1 26,4 30,3
Finnland 34,8 32,4 37,0
Lettland 39,9 40,6 41,1
Litauen 54,4 53,1 50,5
Norwegen 20,4 2P2 -
Schwed&n 30,9 30,6 31,1

21 Statistisches Jahrbuch fiir das Deutsche Reich 1929,
Internationale Uebersichten, S. 6.
3 a a O. S. 232

4) a. a. O. Internationale Uebersichten, S. 81.
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b) 1928 wurden auf den Kopf der Bevolkerungnd Reiseschuhindustrie eine fiihrende Rolle.7) Etwa

deutsche Waren eingiefiihrt in (unter Zugrundele-
gung der Statistik der Empfangslander):

Danemark 181,4 RM. Litauen 26,52 RM.
Estland 40,1 ,, Norwegen (1927) 77,25 ,,
Finnland 86,77 ,, Schweden 97,65 ,,
Lettland 53,94 ,,

Folgende Industrieerzeugnisse spielen .bei der

Ausfuhr deutscher Waren nach den Ostseelandern
die Hauptrolle: Oelkuchen, Braunkohlen, PreB-
kohlen, chemische Rohstoffe und Halbfertigerzeugi-
nisse, chemische und pharmazeutische Fertigerzeug-
nisse, Wollgarn, Gewebe aus Seide, Wolle und
Baumwolle, Kleidung und Wasche, Pelze und Pelzr

waren, Papier und Papierwaren, Farben, Firnisse
und Lacke, Eisenwaren, Kupferwaren, Maschinen
Hpd, alles andere iiberragend, elektrotechnische

Erzeugnisse.

Sieht man von den Erzeugnissen des Berg-
baAies ab, so ist die Berliner Industrie an der Aus-
*uhr aller soeben genannten Waren erheblich be-
tei% ; denn die Reichshauptstadt weist mit ihren
rund 138 000 Betrieben in Industrie und Handwerk
eine solche Reichhaltigkeit und Mannigfaltigkeit
Ihres gewerblichen Aufbaues auf wie nur wenig In-
dustriestandorte.5) Es muB zunachst festgestellt'
werden, daB es eine eigentliche Exportindustrie in
Berlin kaum gibt. Aus der Umfrage der Berliner
Industrie- und Handelskammer geht hervor, daB
emmal die Viermillionenstadt selbst fiir alle Ge-
werbegruppen ein sehr wichtiges Absatzgebiet ist
und daB weiter Berliner Industrieerzeugnisse ihren
fi-bsatz in allen anderen Teilen des Deutschen
Reiches finden. Die fremden Lander stehen in
li’rer Bedeutung ais Absatzgebiet in den meisten
Hallen an letzter Stelle.

Betrachten wir nun die hauptsachlich an der
Ausfuhr nach den Ostseelandern beteiligten Ge/-
werbegruppen der Berliner Industrie naher, so
y~ussen wir mit dem Bekleidungsgewerbei
eginnen, weil der Vomhundertsatz der nach *den

stseelandem abgesietzten Erzeugnisse in dieser
Y ppe am 'hochsten zu sein scheint. Innerhalb
Snn weMeidungsgewerbes) das mit seinen etwa

.00 Betrieben iiber 50 v. H. aller Berliner Bel-
nebe in Industrie und Handwerk beschaftigt, ist
es besonders die Damenoberbekleidungsindustrie,
eren Erzeugnisse in erheblichem Umfange nach
en Ostseelandern, hauptsachlich nach Schweden,
anemark und Norwegen abgesetzt werden. Aller-
Ings muB die Berliner Konfektion um diese Ab-
satzgebiete immer wieder mit den erstarkenden,
z- i »zollgeschutzten eigenen Industrien der Lander
net mit den auslandischen Wettbewerbern einen
neftigen Kampf fiihren.6)

. Eine andere Gruppe des Bekleidungsgewerbes,
~ei ~er die skandinavischen Lander unter den aus-
.andischen Absatzgebieten an erster Stelle stehen,
ist die Schuhwarenindustrie. In der Berliner Schuh-

ustrie spielt einmal die Fabrikation hochwertiger

arnen-Ball- und Luxusschuhe, zum anderen eine
uBerordentlich zahlreiche und mannigfaltige Haus-

~ s. bes. Berlins wirtschaftliche Verflechtung, S. 31 ff.
n 4 Jahresbericht der Industrie- und Handelskammer
1928, S. 120 und Bericht der Industrie- und

delskammer zu Stettin iiber das Jahr 1926, S. 159.

10 v. H. der in Berlin erzeugten Haus-, Tennis- und
Turnschuhe werden ausgefiihrt, und zwar an erster
Stelle nach. Danemark, wahrend die Ausfuhr besse-
ren StraBenschuhwerks nur unerheblich ist. (1—2
v. H. der Erzeugung).

Es wurde oben schon auf die uberragende Stel-
lung der elektro technischen Erzeugnisse
im Gesamtexport nach den Ostseelanndern hinge-
wiesen. Dieser Export diirfte wohl zum aller-
groBten Teil auf die Berliner Industrie entfallen,
denn in den dreiBig Berliner Betrieben, die ,elek-
trotechnische Erzeugnisse diler Art“ herstellen,
sind 98362 Personen oder 73,6 v. H. aller iml
Reich in Betrieben dieser Art tatigen Personen be-
schaftigt.8) In diesen Zahlen wird die Bedeutung
der Riesenkonzerne Siemens und AEG innerhalb
der Berliner Industrie sinnfallig. Die ErezugnisSe
dieser Industrie werden in der ganzen Weit ab-
gesetzt. Um die Bedeutung der einzelnen Ostsee-
lander bei diesem Export zu illustrieren, seien die
Zahlen der Reichsstatistik hier angefiihrt. Man wird
wohl nicht allzu groBe Abstriche machen miissen,
um den Export der Berliner elektroteichnischen
Industrie zu treffen.

Es wurden ,Elektrotechnische Erzeugnissel*
(Gruppeneinteilung des ,Internationalen Warenver-

zeichnisses®) aus dem Reich in Mili. M. ausgef
fiihrt nach 9):
1928 1927
Schweden 22,31 20,01
Finnland 13,71 10,76
Danemark 12,81 11,19
Norwegen 7,98 6,48
Danzig 3,13 3,69
Lettland 2,96 3,08
Litauen 1,56 1,34
Estland 1,25 1,23
65,71 57,78

ist die Ausfuhr von eleld
trisclien Maschinen und ihren Teilen nach den Ost-
seelandern. Die Industrie, die sich mit der Her-
stellung von elektrischen Maschinen und Transfor'-
matoren befaBt, ist auch nicht so, stark' in Berlin
klonzentriert, nur 9,3 v. H. aller im Reich in solchen
Betrieben beschaftigten Personen sind in Berliner
Betrieben tatig.

Wiederum sehr bedeutend ist die Ausfuhr nach
den Ostseelandern bei den Berliner Industrien, die
wissenschaftliche Prazisionsinstrumente und -appa-
rate, optische, chirurgische (bis zu 70 v. H. der
Gesamterzeugung nach dem Ausland!) und ortho-
padische Instrumente und Apparate herstellen. Die
Hauptempfangslander an derOstsee sind Schweden,
Danemark, Finnland und Norwegen.

Geordnet nach den Zahlen der in den einzel;-
nen Gruppen der Berliner Industrie beschaftigten
Personen (insgesamt 1033 346), folgt nach dem Be-
kleidungsgewerbe (203495 oder rund 205 v. H.)
und der elektrotechnnischen Industrie einschlieBlich
der Feinmechanik und Optik (200949 oder rund

Nicht so erheblich

Dr. Heinicke, ,,Schuhwarengewerbe und Schuhwaren-
handel in Berlin® Berliner Wirtschaftsberichte Nr. 14, Tah
gang 1929.

Berlins wirtschaftliche Verflechtung, S. 42.

9 Statistisches Jalirbuch fiir das Deutsche Reich 1929,

S. 225
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20 v. H.) der Maschinen-, Apparate- und
Fahrzeugbau (107686 oder rund 10,7 v. H.)10)

Nach den Ergebnissen der Umfrage der In-
dustrie- und Handelskammer zu Berlin muB ange-
nommen werden, daB die auslandischen Hauptab-
satzgebiete des Berliner Maschinen-, Apparate- und
Fahrzeugbaues in Uebersee (Siid-Amerika, Japan,
China) zu suchen sind und daB unter den europa-
ischen Staaten RuBland ais Abnehmer eine beson-
dere Rolle spielt. Der Absatz nach den Ostsee;'-
landern ist weniger bedeutend. Diese Annahme
wird durch einen Blick in die Statistik der Giiter-
bewegung auf deutschen Eisenbahnen vollauf be-
statigt. Der Versand auf der Eisenbahn von Gutern
der Klasse 16 des Giiterverzeichnisses n) betrug im
Jahre 1928 aus dem Verkehrsbezirk ,Stadt Berlin*
in 1000 kg nach dem Verkehrshez*rk 12):

tflbhafen 21423 Litauen, Lettland,

Weserliafen1571 Estland, Finnland 171
Pommersche Hafen 4477 Schweden u. Norwegen 446
RuBland 10899 Danemark 198

In den angefuhrten Zahlen erscheinen nicht nur

Maschinen- und Maschinenteile, sondern auch
andere Erzeugnisse der Berliner Metallindustrie,
von denen mit Sicherheit angenommen werden

kann, daB sie in sehr bedeutenden Mengen nach
den Ostseelandern exportiert werden, wie z. B.
Armaturen fiir Gas, Wasser und Dampf (Hahne,
Ventile, Schieber usw.), Kugel- und Rollenlager usw.

10) Zahlen nach der gewerbl. Betriebszahlung vom
16. 6. 1925 (,,Berlin in Zahlen*, Ausg. 1929, herausgeg. vom
Statistischen Amt der Stadt Berlin).

1) Eiserne I}ampfkessel, Kondensationsrohren, Gas-,
Wasser- u. andere Behalter, Ausriistungsstucke fiir Dampf-
kessel u. Rohrleitungen; ferner Maschinen u. Maschinentedle,
auch wenn nur die Hauptbestandteile aus Eisen oder Stahl
bestehen. ) . .

12) Obwohl die Zahlen nur etwas iiber die mengen-
maBige Verteilung auf die einzelnen Verkehrsb.ezirke aus-
sagen, wird man sie ais einen Anhalt f. d. wertmaBige Ver-
teilung heranziehen diirfen, besonders deswegen, weil andere
Verkehrsmittel ais die Eisenbahn bei dem Versand der be-
troffenen Giiter nur eine untergeordnete Rolle spielen.
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Von erheblicher Bedeutung sind die Ostsee-

lander ais Absatzgebiet der Berliner Papier-
industrie und des Berliner VeVvie 1ffa 1ti*-
jgungsgewerbe s, in denen rund 7,3 v. H.

aller in der Berliner Industrie beschaftigten Per-
sonen thitig sind. Der Export von 'Papierwaren
aus Berlin nach den Ostseelandern setzt sich haupt-
sachlich aus folgenden Waren zusammen: Ge-
schaftsbiicher, Handelsvordrucke, = Werbedruck-
sachen, Postkarten, Bilder, Tortenteller, Papier-
servietten, Postversandkartons und andere Kartoni-
nagen. Die Hauptempfangslander sind Schweden
und Danemark.

Erwahnung muB schlieBlich noch der Absatz
der Berliner chemischen Industrie nach den
Ostseelandern finden. Eine besondere Rolle in der
Berliner chemischen Industrie spielen die Herstel-
lung kosmetischer, chemisch-pharmazeutischer und
photographischer Erzeugnisse. Alle diese Erzeug-
nisse werden in erheblichen Mengen in den Ostsea-
landern, besonders in Schweden und Danemark,
abgesetzt.

Aus der groBen Masse aller iibrigen Erzeug-
nisse der Berliner Industrie, die nach den in Rede
stehenden Landem verkauft werden, seien noch
folgende ais besonders wichtig genannt: Schriften
und Messinglinien fiir das Buchdruckergewerbe,
Hiite und Hutstumpen, Schokolade und Schokolade-
waren, Beleuchtungskorper aller Art, Mobel, Pliische
und Krimmer und Treibriemen und andere tech-
nische Lederartikel.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB
die Ostseelander fiir die Berliner Industrie sehr be-
deutende Absatzgebiete sind und daB besonders
Schweden, Danemark, Norwegen und das schnell
konsolidierte und wirtschaftlich aufbliihende Finn-

Der ilufsdiming des amerihanisdien Russen Gesdianes
und Deufstitland.

Von Carlo von

Vergleicht man die Ein- und Ausfuhr RuBlands im
Verhaltnis zu seinen wichtigsten Austauschlandern: Deutsch-
land, England und den Vereinigten Staaten in den beiden
letzten Wirtschaftsjahren, so sieht man ais Grundcharakter-
zug weitere Einschrankung der russischen
Einfuhr die sich auch den drei Staaten gegeniiber gel-
tend macht. Aber wahrend Deutschland im letzten Wirt-
schaftsjahr blofi fur 188,5 Mili. Rubel gegen 2485 Mili. im
yorletzten W irtschaftsjahr (1927/28) nach RuBland verkauft
hat, ist die russische Einfuhr aus England von 475 bloB auf
44,3 und die aus den Vereinigten Staaten von 187,56
nur auf 152,9 Millionen gesunken. Einem Ruckgang der

deutschen Ausfuhr um 60 Mili. steht ein Ruckgang der
amerikanischen um 34,7 Mili. gegeniiber. Dagegen ist die
russische Ausfuhr im allgemeinen und auch nach

den drei genannten Staaten gestiegen. Deutschland steht
in der Aufnahme russischer Waren mit 208,5 Mili. noch vor
England mit 1925 Mili., wahrend die Vereinigten Staaten
bloB fiir 38,5 Mili. russischer Waren im letzten Wirtschafts-
jahr aufnahmen. Die forcierte Einfuhr russischer Waren
nach Deutschland, die RuBland unter allen Bedmgungen und
um jeden Preis abzusetzen sucht, stellt eine Dumpinggefahr

dar, um so mehr, ais es sich auch um Industrie waren
handelt. . L
Der deutsche Handel hat sich also verhaltmsmaBig

ungiinstig entwickelt. Trotz der groBen Anstrengungen,

land Erzeugnisse der Berliner Industrie in sehr
groBen Mengen beziehen.

Kugelgen.
die Deutschland im letzten Jahr zu seiner Férderung gemacht
hat — man denke nur an den 300 Millionen-Kredit —, ist
die Einfuhr deutscher Waren ganz betrachtlich zuruckge-

gangen, die Handelsbilanz passiv geworden, und Deutsch-
land muB sehen, wie es immer mehr von der amerika-
nischen Industrie yerdrangt wird. Denn die sta®
tistischen Angaben fur die genannte Zeit vom Oktober 192»
bis zum April 1929 geben das Bild einer Entwicklung,
die sich seitdem in noch schnellerem Tempo fortgesetzt
hat Fiihrende amerikanische Firmen sind seit Begmn dieses
Jahres in das RuBland-Geschaft hineingegangen; man muB
gnnehmen, daB diese amerikanische Expansion in Sowjet-
ruBland in der SchluBstatistik des Jahres und erst recht im
nachsten Jahr noch viel deutlicher in Erscheinung treten

rd. Nach Angaben der amerikanischen Presse (,New York
World"; hatte RuBland im Wirtschaftsjahr 1927/28 fur
91,2 Millionen Dollar amerikanische Waren gekauft; Ruli-
land sei der viertgroBte Verbraucher amerikanischer Industrie-
maschinen. Im Juli d. Js. hat die russisch-amerikanische
Handelsgesellschaft ,Amtorg“ fur rund 20 Mili. Dollar
Waren bestellt, was einen Rekord bedeutet. Em groBer reil
der amerikanischen Presse arbeitet bei der Befurwortung des
russischen Geschiiftes mit den phantastischen Zahlen des
Funf-Jahr-Planes: von den 33 Milliarden Dollar, die RuB-
land in seine Wirtschaftsentwicklung, besonders in die In-
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dustriealisierung, hineinstecken werde, sollen fiir 3500 Mili.
Waren eingefiihrt werden; davon werde ein betrachtlicher
Teil auf Amerika entfallen.

Die Wirtschaftsbeziehungen zwischen RuBland und den
Vereinigten Staaten haben sich besonders durch den Ab-
schl-uB groBer V.ertrage iiber technische Hilfe-
leistung enger und fruchtbarer gestaltet. Wohl $teht
Deutschland hier noch an erster Stelle: von 64 bestehenden
Vertragen auf technische Hilfe entfallen 28 auf Deutsch-
land, 22 auf die Vereinigten Staaten, 7 auf Frankreich, 3 auf
Schweden, 2 auf England und je einer auf Italien und die
Schweiz. Doch ganz bewuBt werden neuerdings Firmen
der Vereinigten Staaten bevorzugt. In der Zeit vom 1. April
bis zum 1 Augus/t d. Js. wurden L4 solcher Vertrage ab-
geschlossen, von denen 7 auf amerikanische Firmen und 5
a-uf deutsche entfielen. Dabei gehdeen zu den amerikanischen

bedeutende Abschliisse, wie der mit Ford iiber die
Einrichtung der riesigen Automobilfabrik des ,Aw-
tostroi“ bei Nishni-Nowgorod. Bekanntlich liefert Ford
fur die Fabrik, bis sje imstande ist, eigene Automobile zu
pbauen, fur 30 Millionen Dollar Bestandteile. Auch der
Bau der Fabrik ist einer amerikanischen Firma (Austin)
ubergeben worden. Ueberhaupt ist das russische Automobil-
wesen in.amerikanis.che Hande iibergegangen. Demnachst
sollen 50 russische Automobilfachleute und 40 agualifizierte
Arbeiter zu Studienzwecken auf die Ford-Werke entsandt
werden. Ebenso ist das Traktorenwesen, das einen
Angelpunkt der russischen Wirtschaftsplane, besonders auch
auf dem Gebiete der Landwirtschaft, darstellt, ganz unter
amerikanischem EinfluB. Hier spielt der Vertrag mit der
amerikanischen Firma Albert Kahn, die u. a. den Bau
der Stalingrader Traktorenfabrik leitet, eine groBe Rolle.
Auch hier sind die Bestellungen auf Ausriistung natiirlich
wieder an amerikanische Firmen iibergegangen; auch werden
52 Sowjetingenieure und Sowjetarbeiter in amerikanische
Werke geschickt. Es seien von den letzten Abschliissen noch
genannt: der des ,,Donugolj* mit der amerikanischen Firma
Roberts & Scheffer auf Niederbringung von Kohlenschachten,
der Vertrag der Aktiengesellschaft ) Textilimpotf“ mit Loch’
wood & Green iiber die Rationalisierung von Textilunterneh-
Ulen, der des Gummi-Trusts mit der amerikanischen Firma
Silberling iiber die Projektierung einer Automobilreifen-Fa-
bnk. Diese Vertrage bedeuten nicht nur Millionen-Abschliisse
fur den Augenblick, sondern haben auch noch den Wert,
daB sie fiir die Zukunft den EinfluB des. Landes sichern,
zu dem die technisch beratende Firma gehort.

Angesichts der furchtbar schwierigen Wairtschafts- und
Finanzlage, des zunehmenden Geldumlaufes und der stei-
genden Preise in SowjetruBland konnte man der Meinung
Sein, daB der Aufschwung des amerikanischen Geschaftes
ailf giinstigen Preisen und besseren Kreditbedin-
Sungen beruht, die die Vereinigten Staaten der darbenden
Aowjetwirtschaft gewahren. Doch das ist keineswegs der
Fali. Im Gegenteil: die Bestellungen und Vertrage, die
RuBland neuerdings in so starkem Masse in den Yereinigten
Staaten unterbringt, sind mehr ais Wurste aufzufassen, die
nach dem Schinken einer amerikanischen Anleihe und der
politischen Anerkennung SowjetruBlahds geworfen werden.
yerschiedene russische Wirtschaftler und Politiker haben
ini Laufe der letzten Zeit in Reden und Artikeln festgestellt,
daB die amerikanischen Preise zum Teil héher ais die deut-
&hen sind und daB die amerikanischen Kreditkosten auch
fi°ch immer auBerordentlich hoch sind. U. a. beklagte sich
der Leiter der Ausland-Abteilung der Russischen Staatsbank,
Korobkow, in der ,Ekonomitscheskaja Shin“, indem er an
New York Wallstreet appellierte, sie moge doch im In-
teresse des Handels beider Lander die Sowjetpapiere auf
dem amerikanischen Markt zulassen. Auch ist es bekannt,
«daB amerikanische Arbeiter und Ingenieure in SowjetruBland
unendlich viel bessere Bedingungen erhalten ais etwa die
deutschen.

lichtiges
kaufmannisches
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Dieses kraftvolle Liebes werben wum die Gunst
der Vereinigten Staaten ist auf weite amerikanische Wirt-
schaftskreise und auf einen groBen Teil der Presse Amerikas
nicht ohne Einwirkung geblieben. Immer wieder wird von
neuen amerikanischen Angeboten und Projekten berichtet,
yertreter der groBten amerikanischen Firmen reisen, ab-
gesehen von der amerikanischen Handelsdeligation, in RuB-
land umher. Ein Teil der Presse geht weiter und verlarigt
energisch die politiséhe Anerkennung Sowjet-
ruBland s. Wirtschaftszeitungen, wie ,Journal of Com-
merce” in New York treten fiir SowjetruBland ein. Das
Journal ,The New Republic® vom 14. August uberschreibt
seinen Artikel: ,,RuBland ist anzuerkennen" und erklart unter
Hinweis auf die groBen abgeschlossenen Geschafte, die An-
erkennung wiirde auch den EinfluB der Vereinigten Staaten
auf die russische AuBenpolitik mehren, ja, die Intransigenz
des Sowjetregimes mildern. (1) Schon jetzt sei die kom-
munistische Propaganda in Europa und Amerika , weniger
aggressiv ais vor fiinf Jahren. Der Hauptvorteil einer An-
erkennung aber bestande darin, daB amerikanische

Anleiheri fiir RuBland moglich waren. Eine solche
Anleihe ware aber fiir die amerikanischen Kreditoren vorteil-
haft, weil sie den russischen ,Fiinf-Jahr-Plan“ erfolgreich

machen wiirde. Die Anleihe wurden den Vereinigten Staaten
wachsende Konzessionen, Vertrage und Handelsabschlusse
bringen.

Freilich steht auch ein betrachtlicher Teil der Presse
noch auf dem von Stimson festgielegten Standpunkt, daB
eine Anerkennung SowjetruBlands nicht in Betracht komme,
solange die Sowjetregierung mit Hilfe der Kommunistischen
Internationale die Weltrevolution propagiere und man daher
durch die Anerkennung industriellen Streiks und kommu-
nistischen Unruhen Tur und Tor 6ffne. Man konne RuBland
auch nicht Vertrauen schenken, solange es seine_Schulden
nicht zahle. Daher kamen auch Kredite und Anleihen nicht
in Betracht, sondern man musse sich auf Kassengeschafte
beschranken. SchlieBlich sei die Anerkennung auch
nicht noétig, da der Handel mit SowjetruBland auch
ohne dies wachse.

Das letzte Motiv ist gerade im Hinblick auf
Deutschland von durchschlagender Kraft. Deutschland
hat SowjetruBland politisch und wirtschaftlich die groBten
Dienste geleistet und wird jetzt dank der Umstellungsfahig-
keit des staatlich geleiteten Russenhandels zugunsten der
Vereinigten Staaten benachteiligt. Da ist es zu verstehen,
daB man deutscherseits nach viel schlimmen Erfahrungen
und Enttauschungen mit SowjetruBland eine gewisse Ge-
scliaftsmiidigkeit diesem Lande gegeniiber zeigt, dessen wirt-
schaftliche Entwicklung nach wie vor auf gewagten Experi-
menten beruht und bei Fortschritten im einzelnen noch” nicht
bewiesen hat, ob es wirklich auf die Dauer lebensfahig ist.
Man darf natiirlich die amerikanische Geschaftswelt nicht
nach den Hoffnungen der Presse auf den mildernden
EinfluB des amerikanischen Geschaf tsman-
nes in SowjetruBland beurteilen. Die Amerikaner
machen — das laBt sich nicht leugnen — im allgemeinen ver-
haltnismaBig gute Geschafte in SowjetruBland, indem sie
dessen Sehnsucht nach Anerkennung ausnutzen. Auch ist es
gro”n amerikanischen Firmen, ~ie der eenergl Electric,
gelungen, eine Klausel in ihren Vertrag hineinzubringen,

wonach die neuen Lieferungen von der Er-
fiillung der friihcren Verpflichtungen des
russischen Empfangers abhangig gemacht
werden. Die deutsche Geschaftswelt hat bei weitem die

gréBere Erfahrung in SowjetruBland und wird gut daran
tun, die Erfolge der Amerikaner im Geschaftsverkehr mit
SowjetruBland zu buchen und auch fiir sich auszunutzen.
Vor allem aber sind die schon seit dem AbschluB des
Handelsvertrages immer wieder von deutscher Seite auf-
gestellten Forderungen einer Sicherstellung der Kontinuitat
des russischen Geschaftes durchzusetzen.
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Danzigs Hafen SmKonkumenzikanpf nJ Gdingen.

Der Jahresseeverkehr. — Der Giiterumschlag. — Zunahme der Erzeinfuhr.
Von Kapitan z. S. a. D. Martini.

Die Umschlagsfahigkeit des .Danziger Hafens hat
wahrend des Jahres 1929 weitere Fortschritte gemacht,
sie betragt zur Zeit gut 12 Millionen to. Maij konnte dieses
Ergebnis natiirlich nur durch Anleihen erzielen, die ver-
zinst und amortisiert werden mtissen. Selbst der in den
letzten Jahren stark gestiegene Seeverkehr hat nicht dazu
gefiihrt, daB in den Ausgaben fiir den Hafen eine wesent>
liche Entlastung zu spiiren war. Neben der Konkurrenz, die
das in der Nahe gelegene, von Polen mit allen Mitteln ge-
forderte Gdingen darstellt, ist 'die Verwaltung des Danziger
Hafens durch den HafenausschuB, dessen polnische Mit-
glieder teilweise zugleich im Hafenrat, von Gdingen tatig
sind, so belastend fiir den Hafenbetrieb, daB Danzig in dieser
Hinsicht iiberhaupt mit keinem anderen Hafen verglichen
werden kann. Die Frage an den Vdélkerbund ist wohl ange-
bracht, wie lange er noch diesem Katz- und Maussipiel;
zwischen Danzig und Gdingen ruhig zusehen will, wobei
Danzig, der Schiitzling des Volkerbundes, die ,Maus* ist.

Wer ‘heute die Hafenanlagen von Gdingen objektiv
betrachtet, der miiBte mit Blindheit geschlagen sein, wollte
er nicht erkennen, wie weit Polen seine Ziele gesteckt und
wie viele davon es schon in den letzten Jahren erreicht hat,
mag der Hafen von Gdingen auch den schwer zu beseitigen-
den Mangel haben, daB er bei 6stlichen Winden selbst von
nur geringer Starke der Schiffahrt nicht geniigenden Schutz
bietet und unter starker Versandung zu leiden hat. Es ware
verkehrt; daran bestimmte Hoffnungen zu kniipfen, ebenso
wie man allen anderen iiber Gdingen verbreiteten Geriichten
gegeniiber sich am besten skeptisch verhalt. Zu leicht ist
dabei der Wunsch der Vater des Gedankens. Der Beobachter
des Entstehens des Gdinger Hafens kann nur allen deutschen
Hafen, namentlich Stettin und Konigsberg. dazu raten, in
Gdingen einen auf die Dauer sehr ernsten Konkurrenten zu
sehen und nicht den deutschen Hafen Danzig, der ebenso
unter Gdingen zu leiden hat, in den Vordergrund der Presse-
erorterungen zu stellen. Nackte Zahlen sollen' tdies be-
weisen, soweit man iiberhaupt Ziffern ohne Beurteilung der
Gesamtlage trauen darf.

Trotzdem Danzigs Hafen jetzt iiber viele moderne
Umschlagsschuppen, von denen einer allein z. B. 10000 gm

Flache hat, iiber 80, meist elektrische Krane bis zu 8 to
Hebekraft, iiber 7 Schwimmkrane von 2 bis 150 to Hebe-
kraft, iiber 3 Erz- und Phosphat-Verladehriicken von 12

bis 15 to Tragfahigkeit, iiber 3 Kohlen-Kippbiihnenanlagen
von je 500 to stiindlicher Leistung, iiber 8,3 km ausge-
baute Kais, iiber drei leistungsfahige Schiffswerften usw. ver-
fiigt," ist im vergangenen Jahr der Seeverkehr, wie aus nach-
stehender Tabelle hervorgeht, nicht mehr gestiegen, sondern
zum Stillstand gekommen oder zuriickgegangen.

i Eingang
Schiffe Ntrgt
1928 6198 4045240 \ ohne der Verkehr in der
1929 5396 3892362 / Danziger Bucht
Ausgang

1928 6183 4026596 \ ohne den Verkehrin der

1929 5432 39L7890 / Danziger Bucht.

In Gdingen ist der Verkehr dagegen stark gestiegen:

Eingang Ausgang
Schiffe Ntrgt. Schiffe Ntrgt.

1928 HO08 985 004 1093 973 646
1929 1571 1445 288 1551 1457 685

In polnischen Blattern findet man fiir den Stillstand
des Danziger Seeverkehrs aehr oft ais Erklarung den harten
Winter 1928/1929 angegeben; man vergiBt dabei aber ganz,
daB Gdingen ais nach der See zu offener Hafen, beinahe ein
und einen halben Monat langer ais Danzig unter Vereisung
zu leiden gehabt hat.

Das Bild des Seeverkehrs ist ohne den Umschlag nicht
klar genug. Im Hafen von Danzig betrug der Gesamt-Um-
schlag 1929 nach nichtamtlichen Feststelllmgen 85 Mili. to,
von denen 1,8 auf die Ein- und 6,7 auf die Ausfuhr kamen.
Im Jahre 1928 stellte sich der Gesamtumschlag auf 8,6 Mili.
to und zwar 1,8 auf die Einfuhr, 6,8 Mili. to auf die Ausfuhr..
Im .Einzelnen fielen in der Ausfuhr etwa 53 Mili. to auf
Kohlen (1928 == 54 Millionen to), etwa 0,6 Millionen to auf
Holz (1928 = 0,9 Millionen). Der Rest verteilt sich auf Ge-

treide, Zucker, Zement und andere Giiter, wobei zu bemerken
ist, daB der Danziger Hafen an der Zuckerausfuhr des Hin-
terlandes heute nur mit 2 v. H. beteiligt ist. Friiher ging:
samtlicher Zucker aus WestpreuBen und Posen iiber Danzig.
Aus politischen Griinden ist Polen bemiiht, durch Syndikate
den Danziger Handel immer mehr auszuschalten. Danzig.
das friiher ein bedeutender Umschlagsplatz war, sinkt zum
reinen Transitplatz herab. Der Verdienst. bleibt so haupt-

sachlich in Polen. Ein trauriger Beweis dafiir ist die Zu-
nahme der Zahl der Erwerbslosen, namentlich unter den
Hafenarbeitern.

Polen ist eifrig bemiiht, durch Vorzugstarife und

sonstige Vergiinstigungen das, was von hochwertigem Stiick-
gutverkehr Danzig noch geblieben ist, nach Gdingen zu
ziehen.

Von der Einfuhr iiber den Danziger Hafen
ist zunachst Erz zu nennen. Hier zeigt der
Umschlag seit dem Jahre 1926 eine Zunahme
von 206 951 to auf 700074 to im Jahre 19209
Im Jahre 1928 betrug die Erzeinfuhr 438 549
to. Die Einfuhr an Diingemitteln fiel im Jahre 1929 von
389485 to auf 358794 to, ebenso verringerte sich die
Schrotteinfuhr von 477 344 to auf 359 023 to.

Pressenachrichten zufolge ist Polen bemiiht, die He-
ringseinfuhr, die im Jahre 1928 iiber Danzig 88350 to be-
trug, nach Gdingen zu leiten. Im Hafen von Gdingen sind
tatsachlich Heringsschuppen auf der Sudmole des Siid'
hafenbassins, des sogenannten Fischereihafens, im Bau. Ein
groBes Kiihlhaus steht dicht vor der Vollendung. Yorlaufig
sind nur geringe Mengen Heringe iiber Gdingen nach Polen
gegangen.

Die Steigerung der Giiterbewegung iiber den Hafen von
Gdingen geht aus folgenden Zahlen hervor. Im Jahre 1928
stellte sich die Einfuhr auf 190133 to, im Jahre 1929 stieg
sie auf 324 238 to. Die Ausfuhr bewegte sich in der gleichen
Zeit von 1767215 to auf 2497893 to. Die Kohlenausfuhr
stieg von 1741489 to auf 2452672 to, sie bildet den
Hauptteil der Ausfuhr; sonst kommen fiir die Ai;fuhr noch
steigende Zuckermengen und Getreide in Frage. Vor kurzem
lud z. B. ein Retzlaff-Dampfer 5000 to Zucke” ia Gdingen.
Wenn in der Aufwartshewegung des letzten Jahres iiber den
Gdingener Hafen eine gewisse Verlangsamung gegen die
Vorjahre eingetreten ist, so liegt das'in erster Linie an der
nicht ausreichenden Leistungsfahigkeit der polnischen Bahnen.
Dieser Mangel wird in gewisser Hinsicht beseitigt sein, wenn
¢rst in diesem Friihjahr die Umgehungsbahn fiir den Dan-
ziger Hafen, die Bahn Bromberg—Gdingen d. h. die Strecke
Oberschlesien—Gdingen fertiggestellt ist. Am Damm dieser
Bahn wird in der Nahe von Gdingen eifrig gebaut, da-
gegen vernachlassigt Polen weiter die Eisenbahnanlagen im
Danziger Hafen, die ihm unterstellt sind; es schadigt damit
den Danziger Guterumsehlag, der sich bei einem weiteren
Ausbau der Hafenanlagen so steigern lieBe, daB auch der
wachsende Umschlag von Gdingen mit bewaltigt werden
konnte. i1

Mit der Organisierung der Reiseinfuhr' iiber Gdingen
in Verbindung mit der Reisschalmiihle in Gdingen hat zu-
nachst Polen den Erfolg gehabt, daB iiberhaupt kein Reis
mehr iiber Danzig kommt, wogegen die Reiseinfuhr iiber
Gdingen im Jahre 1929 50000 to betragen hat. Die anderen
Einfuhrmengen setzen sich aus Erz,. Schrottj Diingemitteln
und geringen Mengen Stiickgiitern zusammen. Bei der di-
rekten Linie Gdingen—Amerika, die von der American-
Scantic-Linie aufrechterhalten wird, ist eine ganz allmahliche
Zunahme der beforderten Giiter zu bemerken. Allerdings fallt
die Menge von 150 bis 200 to hochstens bei jedem, dpch
verhaltnismaBig groBen Dampfer kaum ins Gewicht und
kann vyorlaufig nur ein Verlustgeschaft bedeuten. Doch
man soll auch hier nicht voreilig urteilen, sondern besser
die Ohren steif halten. Man konnte sonst Ueberraschungen
erleben.

Polen hat sich bei seiner Politik der wirtschaft-
lichen Schwachung Danzigs zur Erreichung politischer Ziele
auch vorgenommen, die Auswandemng von Danzig nach
Gdingen zu ziehen. Die groBe Auswanderermole mit 10 m
Wassertiefe im AuJBenbasain des Gdingener Hafens wird in
diesem Jahre fertig.
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Standig wedisende Wirfstiiattsnof in lodz.

dpr T"a”m der.deutsChen Presse Artikel erschienen sind mit
tom  * enz>die wirtschaftlichen Verhaltnisse Polens im be-
od 611 ~eSensatz zu denen Ostdeutschlands ais giinstig
ausj>ichtsreich  hinzustellen, darf darauf hingewiesen
diese Berichte den tatsachlichen Verhaltnissen

eihf- r- i Bezirk nicht entsprechen. Die Jahresbilanz er-
ur das verflossene Jahr traurige Zahlen und eroff'net

nso triibe Aussichten fiir dte nachste Zukunft. Jeder-
P, L *st sich iiber den bitteren Ernst der wirtschaft-
. klar; die Presse scheut sich nicht, offen fast
dariiber zu berichten. Einige bekannt gewordene

ten sollen diese Auffassung begriinden.
v. Allrei.n in Lodz gab es 1929 326 Bankrotte, 1458 Ge-
10m Sa7i Cktenj 88300 Wechselurteile, hiervon 3374 iiber
~ Zloty, von 13 Gerichtsvollziehern 40000 Pfiindun-

rirhfUmii Yersteigerungen — die gleiche Zahl wurde den Ge-
sv°nziehern der Umgegend zur Exekution iiberwiesen.

sz andauernd scharfen Konjunkturriickganges und ent*
hSlt-u abnehmenden Umsatzes von Geld und Ware
tar 1 rahl der Wechselproteste bei Lodzer No-
V *V a<* wie vor auf annahernd 50000 monatlich. Im
°rjatir wurden protestiert:

Januarl Stiick 28251 i. W. 5019 Taus. Zloty

Februar 30404 » 5612

Marz 37317 @ 7138

April 41897 @ 8187

Mai 47771 g 9914

Juni 50122 % 9941

Juli 59987 @ 16890

éugtust ) % 424 10 194

eptember 309 8867

Oktober 49 442 .? 10 350

November 43018 @ 11260

Dezember 47287. jp 10229
Scv Auch  der Bericht des Warschauer Konjunkturfor-

pr .E?s-Institutes geht an diesen Zahlen nicht vorbei, sondern

\WWWh r dz a’s fuhrend in Wechselprotesten. Neben der
J, ClSehnflatk>n hat sich seit einiger Zeit eine Scheckinflation
Lt ilde® welche die Gefahr fiir die wirtschaftliche
w Ik noch verscharft. Das Verfahren besteht darin, daB

fach r ¥OteSte "~urc® Schecks abgedeckt werden, die viel-
man i .onate vorausdatiert sind und am Falligkeitstage
Sol f Oe”ener Deckung oft nicht einmal honoriert werden.
m  ? checks werden des Risikos wegen mit 2 bis 30
monatlich diskontiert.
halt A ~QOczer Banken mit Krediten auBerst zuriick-
. s° daB vorsichtig geleitete Bankinstitute oft
land 189S s\nc* —>da ferner Bargeld durch Absatz im In-
ire-pGH  ifr ~xport kaum oder nicht ausreichend eingeht,
mmR <i er der notwendige Umsatz aber ernahrt werden
dem’ s'ch a”e Arbeit und Hoffnung auf Kredite aus!
Sta. us.land. England, Frankreieh und die Vereinigten
ten sand® aber Dbereits seit langerer Zeit sehr vorsichtig

2u'vewn\ seitdem auch der deutsche Exporthandel letzthin
stieU i Ner <IsPoniert>Lodz ohne Kredit aber nicht exi-
w re” kann, folgt ein Zusammenbruch dem anderen, auBer
Dur faPill6 Mittel Dbei scharfen SparmaBnahmen ein
%e j3 en ermoglichen. Die Lage in Lodz ist so ernst
~worden, daB Geriichten zufolge eines der ersten hiesigen
»P- Sl nur durch namhafte staatliche Unterstiitzun-
von dem SchlieBen der Tore hat retten konnen.)

“st. nicht daB es
keiterentlassungen kommt. Im Lodzer Bezirk waren
e Januar 46500 Arbeitslose offiziell registriert. Tat-

n taglich fast zu
a
N
8 diirften die wahren Zahlen erheblick hoher sein.
g
r
S

yerwunderlich,

betrugen iiber Weilmachten und Neujahr etwa 65000,
?* .le Halfte der Lodzer Arbeiterschaft. Die Not der
Jk 1St ~ro uncl tritt trauriger Weise, z. B. in Idetr
n sfm°rdstatistik, zu Tage. Nach Zuverlassigen Informatio-
Nu 5t dle .~rreSung und Unzufriedcnhett im Zunehmen.
K]rr. vollige Leere der Partei- und sonstigen Kassen er-
jst rt notdiirftig, daB es zu Unruhen bisher nicht gekommen
> il's ist ein Gliick fiir die Linderung der Not, daB der
infii r 'varm nnd_die Preise fiir gebrauchlichste Lebensmittel
°lge der reichlichen Ernte billig sind.

retten?*6 au/\t cnergische Stadt sich zu

Bekannt ist, daB die Produktion in Lodz, einst fiir
russische Verhaltnisse geschaffen, allzu umfangreich fiir
Polen ist, dessen eigener Konsum an Wolle und Baumwolle
auf dem Inlandmarkt selbst bei besseren Zeiten pro Kopf der
Bevolkerung auf 20o/o bezw. 30do des friiheren Verbrauchs
zuriickgegangen ist. Selbst wenn durch irgendwelche Um-
stande, etwa durch einen deutsch-polnischen Handelsvertrag
der Kreditmarkt leichter werden sollte, so wird das nichts

daran andern konnen, daB Lodz in seinem jetzigen Be-
stand fiir Polen Kkeine Existenzberechtigung mehr hat;
selbst im giinstigsten Fali wird eine Reihe
von Firmen versch winden miissen, damit der
Rest existenzfahig sein und bleiben kann, sei es durch Um-
stellung auf andere Industriezweige — soweit Mittel hierfiir
noch vorhanden sind, — jedenfalls aber durch Neuregelung

der bisherigen verworrenen, gegenseitig sich bekampfenden

MaBnahmen bei Einkauf, Produktion und Absatz.

Die Lodzer Industrie- und Handelskammer ist am
Werk, ein Industriekarteil zu griinden, das nach modernen
wissenschaftlichen Grundsatzen wirken soli. Ob der Plan
dieses Mai gelingen wird ?

Vielleicht wird der polnische Staat seinem gréBten

Industriezentrum auch eines Tages durch Erleichterungen
mehr zur Seite stehen wie bisher, wo weder durcli ausrei-
chende Kredite, noch durch Steuernachlasse, noch durcli
verkehrspolitisches Entgegenkommen geholfen worden ist,
so daB die Lodzer Industrie in Warschau wiederholt mit
Klagen vorstoBen muBte. Vielleicht wird die Regierung doch
Lodz intensiver stiitzen, um die Steuereingange in alter Hohe
zu halten. Lodz zahlte im Vorjahr an

Gewerbesteuer 51 Mili. Zloty, d. h. 15,4% der Gesamt-St.
Einkommensteuer 33 , . . 13600 , ”
Umsatzsteuer im Jahre 1926 16,7% "

Dazu kommt, daB Lodz bisher 158 000 Arbeitern, d. h.
18do samtlicher polnischer Industrie- und 680/0 der Textil-
Arbeiter, Lebensunterhalt verschaffte. Brotlos bilden diese
Massen eine Gefahr fiir den Staat!

Da trotz aller Bemiihungen der Regierung, beispiels-
weise in Verhandlungen mit Rumanien, vorerst auf aus-
reichenden Export zur Erleichterung der Lage kaum zu
rechnen ist, wie die bisherigen fiir einen Platz wie Lodz mini-
malen Ausfuhrziffern beweisen, geht das Streben von Staat
und Wirtschaft dahin, den Inlandsabsatz zu heben, der wegen
allgemeiner Verschuldung und Armut ebenfalls am Boden
liegt. Die Pohtik der Exportpramie fiir Getreide hat sich ais
Fehlschlag erwiesen und wird ais solcher offen zugegeben.
Die Getreidepreise haben sich nicht, wie erwartet, geihoben,
so daB den Bauern die reiche Ernte vorerst nicht viel ge-
niitzt hat, fiir Einkaufe wvon Textilien also zunachst noch
weite Sicht ist. Sollten die (Getreidepreise sich aber friiher
oder spater dem Weltmarkt anpassen, so liegt hier eine ge-
wisse Aussicht auch fiir die Lodzer Industrie, denn die
Spanne zwischen den polnischen und beispielsweise deutschen
Preisen bei landwirtschaftlichen Produkten ist groB, wie fol-
gende Uebersicht erkennen laBt:

Notierungen per 10. Januar 1930.

Warschauer Getreideborse Berliner Borse
loco Warschau umgerechnet in

Zloty , Zloty

Roggen 23-24 34,50
Weizen 39-40 57,25
llafer 21-22 31,—
Industriegerste 23,50—24,50 35,75
Braugerste 27—28,50 40,25
Felderbsen 37—42 51,—
Weizenmehl I. Sorte 71—74 —

n ., 61-64 69 —
Roggenmehl 40—41 50,80
Weizenkleie 1. Sorte 20—21 —

[ P 16,50—17,50 23,—
Roggenklei 13—13,50 20—

Exporteure, Handel und Finanz in Deutschland konnen,

selbst fiir den Fali des Vertragsabschlusses, nur immer
wieder driagend vor leichtfertiger Kreditertei-
lung ohne sichere Deckung im Lodzer Be-

zirk gewarnt werden.
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Der Varhehr in den Hafen Annlands.

Vion Mag. K. W. Hoppu, Plelsingfors,
Schiffahrt.

GroBe Hafen von der Art, wie sie iiberall in
Skandinavien zu finden sind, haben sich in Finn,-
land dank den Besonderheiten des finnlandischen
Auslandshandels nicht entwickelt. Finnlands Haupt
exportartikel ist Nutzholz, das gegenwartig in 72
Hafen verschifft wird; von diesen Exporthafen ge-
horen 23 Stadten, 2 der Regierung, und die iibrigen
47 sind Landhafen, eigentlich nichts mehr ais Lade-
platze. Wahrend in allen iibrigen Landem der Ex-
port sich auf einige wenige Hafen konzentriert, ist
er in Finnland iiber das ganze Land hin' auf eine
groBe Zahl von Hafen yerteilt. Trotzdem hat sich
in letzter Zeit in einigen Hafen ein Anwachsen des
Verkehrs bemerkbar gemacht, hauptsachlich aller-
dings aus dem Grunde, weil jetzt immer mehr
regelmaBige Dampferlinien eingerichtet werden; die
Ladungen der einzelnen Schiffe si;nd nicht gerade
groB.

Durch die starke Dezentralisation der Ver-
schiffung ist der Verkehr in den einzelnen Hafen
relatiy gering. Nur in zwei finnischen Hafen iiber-
steigt der Export 2 Millionen Rgto., in zwei wei;-
teren 1 Million Rgto., wahrend die iibrigen nicht
einmal eine halbe Million erreichen. Insgesamt 19
Hafen konnen einen Export von iiber 100 000 Rgto.
aufweisen.

Fiir die letzten drei Jahre zeigt folgende Ta-
belle die Exportziffern fiir die Hafen, deren Ver-
schiffungen 100000 Rgto. ubersteigen.

1926 1927 1928

1
Rgts. Rgts. Rgts.
Helsingfors 1578 2303 2725
Wiborg and Trangsund 1828 2104 2165
Kotka 1497 1905 1853
Abo 892 957 1068
Hango 541 426 477
Mantyluoto und Rafsé 420 445 453
Makslahti 224 433 433
Ykspila 273 380 416
Wasa 296 3K4 375
Kemi 317 350 362
Rauma 320 373 342
Koivisto 380 342 329
Fredrikshamn 275 400 306
Jakobstad 199 312 263
Mariehamn 195 202 209
Uleaborg 191 289 168
Brahestad 121 192 154
Borga — 105 125
Hauldpudas — — 124
In der Hauptstadt Helsingfors hat der
Hafenverkehr in den letzten Jahren rapide Fort-

schritte gemacht durch ein Anwachsen um nicht
stadt. Die Entwicklung dieses Hafens, der der
weniger ais 73 °%. Dadurch hat Helsingfors Wi-
borg Trangsund den Rang abgelaufen. Helsingfors
ist Ausgangs- und Endpunkt fiir die meisten aus-
landischen Passagier- und Frachtlinien, z. B. fiir
die regelmaBige Passagierlinien nach Stockholm,
Kopenhagen, Hull, Liibeck, Stettin und Reval
usw. und fiir die Frachtlinien nach dem Konti-
nent und den britischen Hafen wie auch nach trans-
atlantischen Hafen.

Ein groBer Teil der fiir Finnland bestimmten
Importwaren geht iiber Helsingfors, wahrend auch

*) Aus ,,Monthly BuUetin" der Finlands-Bank.

Leiter des Statistischen Amts fur Schiffahrtswesen. *)

der Export, wie spater gezeigt werden soli, recht
bedeutend ist.

Eine Zunahme des Verkehrs laBt sich auch
fiir den Hafen Wiborg -Trangsund feststellen,
wenn auch keine so bedeutende wie fiir die Haupt-
stadt. Die Entwicklung dieses Hafens, der der
bedeutendste in Ostfinnland ist, wurde durch die
Anlage zweier neuer Hafen Koivisto und Makslahti
in den letzten Jahren ungiinstig beeinfluBt. In
diesen begann die Schiffahrt, ais sie 1924 an das
Eisenbahnnetz angeschlossen wurden. Der Export
dieser Hafen belauft sich auf 740000 Rgto., die
somit fiir Wiborg verloren gehen.

Der AuBenhandel von Kotka, dem dritt
groBten Hafen des Landes, hat auch zugenommen,
und zwar um 24 0.

Ein Hafen, in dem der Verkehr besonders stark
angewachsen ist, ist Ykspila : 52 d0 in drei Jah-
ren. Diese giinstige EntwiicMung verdankt der
Hafen einer neuen Bahnverbindung nach dem In-
neren des Landes. Der Verkehr scheint noch kei-
neswegs seinen Hohepunkt erreicht zu haben, man
erwartet yielmehr die weitere Zunahme.

Der Verkehr von Mariehamn erscheint ais
sehr stark, tatsachlich ergeben sich die hohen Zif-
fern dadurch, daB dieser Hafen taglich von den
Dampfern der Linie Abo—Stockholm und zuriick
angelaufen wird, auBerdem noch von den Schiffen
der kleinen Lokallinien. Die Verladungen und der
Personenverkehr der letzteren sind aber germg.

Qbnter Baodicksichadgung des Schiffsverkehrs
auch zwischen den einzelnen Hafen de > Landes
ergeben sich fiir den Seeverkehr der vie: groBten
Flafen Finnlands folgende Ziffern:

Helsingfors 3953
Wiborg 3282
Kotka 2120
Abo 1845
Es ist offensichtlich, daB der Hafenverkehr

in der Hauptstadt das AusmaB groBer europaischer
Hafen erreicht hat, wahrend Wiborg auch nicht
sehr weit dahinter zuriicksteht. Kotka weist etwas
mehr, Abo etwas weniger ais 2 Millionen Rgto. auf.
In den anderen Hafen iibersteigt die Ziffer, selbst
bei Einbeziehung des einheimischen Verkehrs, kaum
eine halbe Million Rgto. Es muB noch bemerkt
werden, daB der Verkehr des Saima-Kanals, der
nahezu 500000 Rgto. erreicht, auch iiber Wiborg
geht. Falls diese Ziffern in die Statistik fiir Wiborg
miteinbezogen werden, so steht es kaum hinter der
Hauptstadt zuriick.

Import-Verkehr.
Der Import konzentriert sich nur auf einige
Hafen. Die Menge des Imports into ergibt fol-
gende Aufstellung:

1926 1927 1928
1000 t 1000 t 1000 t

Helsingfors 671 1103 1409
Wiborg 244 298 456
Abo 360 392 444
Kotka 251 296 334
Wasa 95 133 165
Pagas 95 64 102

Mantyluoto 53 64 78
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Der Import der iibrigen Hafen erreicht keine
50 000 to.

Der Anteil der einzelnen Waren verteilt sich

im Jahre 1928 auf die Importhafen wie folgt:

Stiick Eisen und Andere

Giiter Getreide Kohle Maschin.  Giiter

1000 to 1000 to 1000 to 1000 to 1000 fo
Helsingfors 526 23 414 30 417
Wiborg 190 46 138 4 79
Abo 223 5 110 2 104
Kotka 82 30 136 1 86
Wasa 65 29 28 0 42
Mantyluoto 33 1 20 3 21
Hango 14 3 29 1 2

Von der gesamten Einfuhr an Stiickgiitern, die
sich auf 1168 000 to belief, ging der groBte Tieil,
d. h. 45 o0 iiber Helsingfors, 16,3 % iiber Wiborg
und 19/1 do iiber Abo. Der Anteil der ubrigen,
Hafen blieb in allen Fallen unter 1Qo/o. Die groBten
Menge an importiertem Getreide hatte Wiborg mit
f,0 % von der Gesamtmenge aufzuweisen, Kotka
20,3 o Wasa 20,0 % und Helsingfors 15,5 d0- Von
der eingefiihrten Kohle entfielen auf den Hafen von
Helsingfors ungefahr 40 oo, wahrend der Rest in
der Hauptsache iiber die Hafen Wiborg, Kotka und
Abo ging. 55,5% der Einfuhr von Eisen und Ma-
schinen erfolgte durch den Hafen von Helsingfors.
Der Anteil von Helsingfors an der Gruppe ,andere

Giiter* belief sich auf 47,20/o, der von Abo auf
II>80/0 von den ubrigen Hafen erreichte keiner
100/0. _
E xport-Verkehr.
Die Gesamtmenge des Exports, 6622000 to,

verteilte sich auf bedeutend mehr Hafen, ais dies
behn Import der Fali war; der Anteil der einzelnen
Hafen mit ~einem Export von mindestens 100 000 to
war fiir das Jahr 1928 folgender:

Wiborg und Trangsund 1359
Kotka 1014
Makslaliti 384
Helsingfors 364
Mantyluoto und Rafso 313
Kemi 304
Koivisto 263
Ykspila 256
Jakobstad 223
Rauma 206
Fredrikslianm 205
Uleaborg 169
Valkom 167
Abo 149
13rahestad 124
Wasa 123
llaukipudas 120
Hango 117

Wiborg und Trangsund stehen hier mit 20,2 do
cles Gesamtexports an erster Stelle. Kotka war mit
15j3d0 beteiligt, wahrend der Anteil aller anderen
Hafen bedeutend geringer ist. Interessant ist die
neststellung™ daB auf die Hafen Ostfinnlands vo:n

“otka bis Koivisto zusammen 3'306000 to, also
500/0 des E Xp(Orts entfallen.

Nutzholz-Export

Die Ausfuhr von Nutzholz, diesem wichtigsten
Lxportartikel fiir Finnland, verteilte- sich im Jahre
1928 folgendermaBen auf die groBeren Hafen:
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Gesamter Anteil der
Nutzholzexport  gesagten Balk
in 1000 cbm in o0
Wiborg und Trangsund 1979 61.6
Kotka 1045 76.8
Makslahti 702 22.2
Kemi und Keitsiluoto 526 725
Mantyluoto und Rafsé 451 95.5
Ykspila 449 229
Koivisto 432 322
Jakobstad 395 258
Fredrikstad 372 38.6
Uleaborg 313 71.2
Valkom 287 85.0
Rauma 257 87.7
Helsingfors 238 60.0
Brahestad 214 46.2
Abo n 196 80.6
Wasa 188 70.0
llaukipudas 172 71.0

Aus.obiger Tabelle ist ersichtlich, daB Wiborg
und Trangsund mit 20,900 der gesamten Nutzholzf-
ausfuhr an erster Stelle stehen. Der Anteil des
Hafens von Wiborg betrug 246 050 cbm, der von
Trangsund 1733 256 cbm, das sind 18,30/0 der ge-
samten Holzausfuhr Finnlands. Traiigsund steht be-
ziiglich der Holzausfuhr nicht nur an erster Stelle
fiir Finnland, sondern fiir Skandinavien iiberhaupt.
Auf diesen Hafen folgt Kotka mit 11,5% der Ausr
fuhr und Makslahti, der drittgroBte Hafen des
Landes fiir Holzexport, mit 7,5°%. Von den Hafen
am Bottnischen Meerbusen entfallt der groBte An-
teil am Export des Landes mit 5,5% auf Kemi und
Veitsiluoto. Diese Hafen stehen daniit an vierter,
Mantyluoto und Rafso mit 4,7% an fiinfter Stelle.
Der sich sehr schnell entwickelnde Hafen von
Ykspila erreichte gleichfalls 4,7 d0.

Der Export der ostlichen Hafen belief sich auf
zusammen 4652000 cbm, das sind 49,20/0 der ge-
samten Ausfuhr des Landes an Nutzholz, die
9454000 cbm ausmachte. Die Ho6lzer aus den
Waldern von Savolax und Karelien werden in
diesen eben erwahnten liafen verschifft.

Export von Papier und Holzmasse.

Die Ausfuhr von Holzmasse und Papier be-
schrankt sich auch auf einige wenige Hafen, deren
bedeutendste mit den Exportziffern fiir 1928 in fol-
gender Tabelle angegeben sind:

% des

1000 to  Gesamtexporls

Kotka 265 36.7

Wiborg 122 16.7

Helsingfors 83 115

Hango 71 9.8

Rauma 51 7.0
Demnach st fiir diesen Ausfuhrartikel

der fiihrende Hafen, iiber ihn ging mehr ais ein

Drittel der gesamten Ausfuhr. An nachster Stelle
folgt Wiborg, Helsingfors erst an dritter und
Hango an vierter Stelle. Da dieser letztgenannte
Hafen auch wahrend der kalten Jahreszeit schiffbar
ist, erreicht er eine verhaltnismaBig hohe *Ex-
portziffer. Es muB auch. hier darauf hingewiesen
werden, daB der groBte Teil der Ausfuhr des
Landes an Holzmasse und Papier, namlich 402 000
to oder fast 560/0, in den Hafen Ostfinnlands zur
Yerschiffung kommt.
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Die obersdilesisdie Monfanindusirie

Die, oberschlesische Kohlen- und Eisenindustrie hatte
schon wiederholf’ zuletzt im Juli 1929, die Reichsregierung
auf die schwer en Gefahren hingewiesen, die
ihr und dem .gesamten Osten aus der Fertig-
stellung des Mittellandkanals drohen. Da sie
eine sachliche Erwiderung bisher nicht erhalten hat, ist sie

nunmehr noc hm ais in dringlichster Form bei
dem Reichskanzler yorstellig geworden. Wie
die Eingabe ausfiihrt, drangt zu diesem Schritt nicht

kleinliche Interessenpolitik, sondern ernste und tiefbegriindete
Sorge um das Schicksal der ostdeutschen In-
dustrie, die durch den Mittellandkanal in ihrem Lebens-
nerv getroffen wiirde, um den Fortbestand hochster
Kulturgiiter des Osten s, die ohne das Ruckgrat
einer gesunden Wirtschaft verkiimmern miiBten. Durch die
Fertigstellung des Mittellandkanals wurden die Wettbewerbs-
verhaltnisse der Industrie des Ostens von Grund aus zu
Gunsten des Westens verschoben. Der oberschlesische
Berg ba u wiirde die wichtigsten Teile seines Absatzge-
bietes verlieren und clamit in seiner Existenzgrundlage ernst-
lich bedroht werden. Die oberschlesische Eisenindu -
strie wiirde aus nahezu ihren gesamten Absatzgebieten
verdrangt werden und dann iiberhaupt nicht mehr lebens-
fithig sein. Eine Beschaftigung von insgesamt rd. 84000
Arbeitnehmern steht auf dem Spiel. Fiir das Reich wiirde
sich daher nach Fertigstellung des Kanals die unabweisbare

Notwendigkeit ergeben, fiir die oberschlesischen Montan-
industrie umfangreiche Au.sgieichsiriaBnahmen zu treffen,
die sehr erhebliche Mittel erfordern wurden. Weitere Aus-

gleichsmaBnahmen groBen Umfanges wurden fiir den nieder-
schlesischen Steinkohlen-Bergbau, den mitteldeutschen und
ostelbischen Braunkohlen-Bcrgbau sowie fiir andere Wirt-
schaftszweige des Ostens zu bewirken sein.

*

Ufaug 1562 - X0

Nummer 4

geoen den Mittellandkanal.

Die Eingabe, die in die dringende Bitte ausmiindet, die
Arbeiten am Mittellandkanal end<giiltig ein-
zustellen, schlieBt wie folgt:

Das Facit fiir die deutsche Wairtschaft bei Fortsetzung
des Mittellandkanals stellt sich demgemaB so: Das Reich
hat fiir die Fertigstellung des Kanals an sich Zahlungen
aufzubringen, die sich nach amtlichem Materiat auf 3225
Mili. Reichsmark belaufen. Das Reich hat fiir die
durch den Kanat gesohadigten Wirtschaftskreise des Ostens
und der Mitte AusgleichsmaBnahmen zu treffen, deren Kosten

insgesamt mindestens weitere 300 Millionen
Mark betragen werden. Die Gesamtwirtschaft erleidet
schliefilich eine erhebliche Schadigung dadurch, daB der

Reichsbahn durch den Kanat groBe Giitermengen entzogen
werden, wodurch ihre Leistungsfahigkeit stark beeintra.ch.tigt
wird. Dieses Ergebnis, im Zusammenhang mit der auBerst
schwierigen Finanzlagedes Reiches, die auch

in den nachsten Jahren zur groBten Sparsamkeit notigen
wird, erfordert gebieterisch, <claB weitere
Mittel 'fiir den' Mittellandkanal nicht mehr

zur Verfiigung gestellt werden. Das reiche Deutsch-
land der Vorkrieg$zeit mit seiner bliihenden Industrie in
West und Ost hatte sich auf clen Bau des Kanals nur bis)
Hannover beschrankt, das arme Deutschland der Jetztzeit,
das ezur Deckung selbst seines notwendigsten Finanzbedarfs
aus der Hand in den .Muncl leben muB, sollte auf dieser Be-
schrankung beharren, zumal die fertiggestellle

Kanalstrecke bis Peine kein Torso ist, son-
dern eine durchaus abgeschlossene und fiir
sich lebensfahige Wasserstrafie darstellt.

Das Reich darf nicht Lasten von derart phantastischer Hohe
auf sich nehmen, die nur einzelnen Teilen der Wirtschaft
zugute kommen, andere fiir die Lebenssnotwendigkeiten der
Gesamtwirtschaft ebenso unentbehrliche Wirtschaftsglieder
aber in ihrer Existenz bedrohlich gefahrden.

™t

il e b (Qfcfuen

fttenfapitalicu 11000 000 ~cid~gmarf

Jahreseinnahme an Pramien und Zinsen:

30 Millionen RM.

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:
100 Millionen RM.

Gesamtbestand in der Lebensversicherung:

rd. 450 Millionen RM.

Die Gesellschaften schliefien ab:
Leben-, Unfail-, Haftpflicht-, Auto-,
Luflfahrzeug-, Feuer-,
Einbruchdiebstahl-, Wasserleitungs-
schaden-, Biiromaschinen-,
Transport-, Reisegepack-
Yersicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16 und samtliche Yertreter.
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Wirtscha/Ztliche filachrichten

Siweden.

y , as zweite Zusatzabkommen zum deutsch-schwedischcn
rtrag. Das zweite Zusatzabkommen zum deutsch-schwe-
sctien Handels- und Schiffahrtsvertrag vom 14. Mai 1926

n’e der I. u. H.-Ztg., am 8. Februar vom schwedischen
eachstag angenomeien worden und tritt am 11. d. Mts.

in1{r Aust sclider tifikat:ilOnsurku nde
PT { DamﬁLI(ommen dﬁ:a‘m dem c}eutsch-sc we(':"ilischen
andels- und Schiffahrtsvertrag vereinbarten Vertragszoll-

ze tur Getreide und Vieh in Fortfall; gleichzeitig treten

eneuenautonomenZollsatzefiirMala, Rog-
aln” Wejzenmehl| in Kraft.

D  AulSenhandei. Nach einer (TT.):Meldung an ,Sydsv.

stk west d% Jetzt vorliegende Wertstatistik iiber den

Acnwechschen AuBenhandel im Jahre 1929 bei einer Ausfuhr
erl X°06 Mili. Kr. und einer Einfuhr von 1772 Mili. Kr.
unen AusfuhriiberschuB von 34 Mili. Kr. auf, wahrend das
ah rMZoVOr m* einem EinfuhruberschuB von 133, Mili. Kr.
n,vi°r e Verglichen mit 1928 hat der Ausfuhrwert um
fuh ais 231 Mili. Kr. zugenommen und der Ein-
lunrwert eine Steigerung um 64 Mili. Kr. erfahren.
st- , Auf der Ausfuhrseite haben folgende Warengruppen die
wyfr Steigerungen aufzuweisen: Holzwaren, gesagte usw.
n 2817 auf 3094 Mili. Kr.; Papiermasse, Pappe und
pier von 3656 auf 4(549 Mili. Kr.; Mineralien, Rohstoffe
w. v<in 104,1 auf 188,3 Mili. Kr.; Metalle, unbearbeitete
'V Z.0M 0,8 auf 97,9 Mili. Kr.; Metalle, Arbeiten dafvon
62 Tvii  aun Mili. Kr.; lebende Tiere von 2,7 auf
\a%*\fgé,l lﬁ/lrili. l\ﬂ(arhrungsmlttel tierischer Herkunft von 113

Farbung von Aussaathafer ab 1. Februar 1930. Die
wadische Regierung hat unter dem 16 .Januar 1930 eine
pf~rung erlassen, nach der auslandischer Hafer bei der

ntuhr nach Schweden vom 1 Februar \1930 ab mit
DiSm werden muB (8 g Eosin auf 1 1 Sprit).
Mifkf ~estimmung gilt jedoch nicht fiir Hafer, der von
ein  ??~>es"zern zur Herstellung von Graupen oder Mehl

getuhrt wird. Die neue Verordnung soli keine MaBnahme
vo'"TT £ ve”ac™ behauptete auslandische Dumpingeinfuhr
c , Hafer sein, sondern nur zum Schutz der AusSaat fiir
weden geeigneter Hafersorten dienen.
32 Jt,1® “ordische Holzausfuhr hat im Jahre 1929 iiber

» % Stds. erreicht. Zufolge ,Handelstidningen® diirfte

gesamte schwedische Ausfuhr an Holz im Jahre 1929
vaim ull 1200 000 Standards zu schatzen sein. Wie der
jst /~*andelsamt in Stockholm ver6ffentlichte Bericht betont,
ist nS %roBte Exportmenge, die jemals erreicht worden

> r.le Ausfuhr Finnlands wird auf etwa die gleiche Menge
8mnnr\tZo wahrend die russische Ausfuhr vermutlich ca.
urio- Standards betragen hat. Im Jahre 1929 sind also
und Mili. Standards an schwedischer, finnlandischer
? 7fiAnnASIscher Ware auf den Markt gekommen gegen je

760000 Standards in den Jahren 1927 und 1928.

r . er Markt wird bekanntlich ziemlich stark durch die
seitSIS n ~~"sPos” onen_ beeinfluBt. Die anfangs Dezember
ens der Sowjetorganisationen getroffene MaBnahme, fob-
2U Wesent”°~ ermaBigten Cifpreisen auf dem offenen
Di»> iwranzubieten, scheint wenig Erfoig gehabt zu haben.
s, Mehrheit der englischen Importeure hat sich von Ab-
Zu hSSe “crn, ge”alten und scheint sich statt dessen darum
2 , e™uhen, irgend eine neue Form des Zusammenschlusses
ande zu bringen, um die russischen Verschiffungen ge-
e: Insam ubernehmen zu konnen. — Seitens Finnlands ist
8t e, rocluktionseinschrankung im Jahre 1930 um ca. 200 000
w ndards zu erwarten, wahrend in Schweden mit keiner
esentlichen Minderung zu rechnen ist.
v *'le Handelsflotte zum Jahreswechsel. Nach der jetzt
fafit  ande”samt Stockholm veroffentlichten Statistik um-

e die schwedische Handelsflotte zum Jahreswechsel ins-
S sagmt 2502 Schiffe von zusammen rund 1650000 Brutto-
20g\TtertOnn?n- Statistik beriicksichtigt nur Schiffe von

“ttoregistertonnen und dariiber.

Da f “au”e'des vorigen Jahres hat sich die Zahl der
Unri*Pjr  Um ~ wvon zusammen. 22400 Nettoregistertonnen

der Bestand an Motorschiffen um 19 bezw. 33000
hah °ton?¢g1 yermehrt. Auch die Segelschiffe mit Hilfsmotor
2 3 m \'WVleder zugenommen, namlich um 33 bezw. annahernd
Riirlr  ettQtonnen, wahrend die iibrigen Segelschiffe einen
c«gang aufweisen und zwar um 60 bezw. 4470 Netto*

tonnen .Die Gesamtzahl der Schiffe hat eine Zunahme um
3 erfahren, wahrend sich die Tonnage um nicht weniger
ais 53601 To. vergroBert hat.

Auflegung von Tonnage. Die Verschlechterung auf dem
Frachtenmarkt veranlaBte nicht bloB norwegische, sondern
dern auch schwedische Reedereien zur Auflegung von Ton-
nage im gréBeren Umfang zu schreiten und werden sie da-
mit wohl auch weiter fortfahren, da vor April mit einer
Erholung des Frachtenmarkts nicht gerechnet werden kann.

Abschlusse der Banken. Der Stockholmer Finanzzeit-
schrift entnehmen wir nachstehende Zusammenstellung der
von den bestehenden 30 Geschaftsbanken bisher vorliegenden
25 Jahresabschliisse. Von diesen 25 Banken konnten zehn
Dividenerhohungen vornehmen — eirie Ziffer, die um so mehr
ins Gewicht fallt, ais von den iibrigen 20 Banken fiinf aus
bekannten Griinden yorlaufig so wie so keine Dividende aus-
schiitten konnen.

Bankge winne.und' Dividenden 19209

) N Rein-  Grund-
in Mili. Kr. Divid. in do gewinn fonds
1929 3928 1929 1929
Skand, Kredit A./B. 12,6 10,6 1459 87,19
Svenska Handelsbanken 12 10 1340 90,00
Stockholms Ensk. Bank 15 14 9,97 45,00
Goteborgs Bank 10 10 451 4375
Stockholms Intecknings Bank 15 15 3,87 18,00
Sundsvalls Ensk. Bank 15 12 594 1450
Sydsv. Banken 45 4 2,40 3400
Uplands Ensk. Bank 10 10 191 1581
Wermlands Ensk. Bank - - 1,07 22,24
Ostergotlands Ensk. Bank 11 11 1,88 16,99
Goteborgs Handelsbank 4 3 197 2000
Jordbrukarebanken - - — 20,00
Sodermanlands Ensk. Bank 8 8 091 11,00
Skaraborgs Ensk. Bank 15 14 1,63 9,10
Venersborgs Ensk. Bank 10 9 1,19 10,05
Smalands Ensk .Bank - - 0,74 12,60
Jamtlands Folkbank - - 0.28 6,00
Boras Bank 5 5 0,39 5,00
Gotlands Bank 10 10 059 3,03
Skanska Banken 6 6 0,38 400
Goteborgs Folkbank 7 6,5 0,38 3,50
Sundsvalls Kreditbank 9 8 0,22 1,50
Bohusbanken 0.11 150
Oerebro Folkbank 6,66 6,66 0,20 2,40
Diskontobanken 6 6 0,16 1,00

r Welt in Schweden. Wie aus

“ vicxh ili wesuclliu. NMJUUUovdH*

bezirk) im Bau begriffene neue Zellulosefabrik der Svenska
Celluloseaktiebolaget, welche die zum Kreugerkonzerri ge-
horenden Sagewerke besitzt, ais die groBte Anlage dieser
Art in der ganzen Welt angesprochen werden. Die Fabrik
wird jahrlich 75000 bis 100000 To. Kraftzellulose produ-
zieren und mit den neuzeitlichsten, voll ausprobierten Ein-
richtungen auf diesem Gebiete ausgestattet sein. Das neue
Trockenverfahren fiir die Holzmassefabrikation — eine schwe-
dische Erfindung nach dem Verfahren der A.-B. Svenska
Fliiktfabriken, ist bei Karlstads mekaniska verkstad bestellt.
Weiterer Ruckgang der Haushaltungskosten in Schwe-
Nach einer (TT.)-Meldung aus Stockholm lautet die
Richtzahl der Haushaltungskosten in Schweden
145 gegen 147 im Dezember. Der Ruckgang
Butter, Eiern und

den.
amtliche
tiir Januar
luingt mit der weiteren Pressenkung bei
Kaffee zusammen.

Norwegen.

Im Dezember Js. betrug der Wert
der Einfuhr 808 Mili. Kr.,, der Wert der Ausfuhr
58,4 Mili. Kr., mithin der EinfuhriiberschuB 22,4 Mili. Kr.
gegen 351 Mili. Kr. im Dezember 1928.

Fiir das gen ze Jahr 1929 betrug der Import-
wert 1066 Mili. Kr., der Ex port wert 752 Mili. Kr;
mithin der EinfuhriiberschuB 314 Mili. Kr. gegeniiber 340
Mili. Kr. EinfuhriiberschuB im Jahre 1928. Die Handels-
bilanz schlieBt also 1929 um 26 Mili. Kr. giinstiger ab ais
im Vorjahre trotz Erhdhung des Gesamtumsatzes.

Die Handelsflotte umfaBt nach dem norwegischen ,Ve-
ritas-Register* 1930 insgesamt 1856 Fahrzeuge, mit 3 30$.780

AtilSenhandel.
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Bruttoregistertonnen  einschlieBlich  der
27 604 Bruttoregistertonnen).

Umfangreiche Tonnageauflegungen in Westnorwegen.
Nach einer Meldung aus Bergen an ,Handels:tidningen*
hat die auf dem Frachtmarkt eingetretene Verschlechterung
der Schiffahrt Westnorwegen schwer gesehadet. Allein die
in Bergen beheimatete Handelstonnage ist in groBem Um-
fange aufgelegt worden. Bis zum 28. Januar sind Schiffe
von zusammen 60000 To. Tragfahigkeit aufgelegt worden,
und seitdem werden taglich weitere Schiffe aus dem Verkehr
gezogen. Ungefahr dieselben Verhaltnisse herrschen in den
iibrigen Schiffahrtsstsidten an der westnorwegischen Kiiste.
Falls auf dem Frachtmarkt nicht bald eine Besserung ein-
tritt, diirften viele Reedereien in eine auBerst schwierige
Lage geraten, umsomehr, ais die Schiffe oftmals sehr hoch
beliehen sind.

Beschaffenheitskontrolle von Medizinaltran bei der Aus-
fuhr. In der norwegischen Gesetzsammlung (Norsk Lovti-
dende) ist unter dem 20. Dezember 1929 eine neue Kgl. Re-
solution (Kronprinzenregenten-Resolutlion) iiber die Beschaf-
fenheitskontrolle des Medizintrans bei der Ausfuhr veroffent-
licht worden.

In gleicher Gesetzsammlung werden die auf Grund vor-
stehender Resolution vom Handelsdepartement unter defh
4. Januar 1930 erlassenen naheren Bestimmungen hierzu be-
kanntgegeben.

Belde Verdffentlichungen werden in deutscher Ueber-
setzung im Deutschen Handels-Archiv mitgeteilt werden.

Geplante Errichtung einer Exportzentrale. Wie ,,G. II.
(& S. T.“ aus Oslo erfahrt, beabsichtigt der Bankchef Sand-
berg die Einsetzung eines Ausschusses zu veranlassen, dem
Vertreter des Handels, der Industrie, der Banken, der Ex-
portunternehmungen und gegebenenfalls auch der Landwirt-
schaft angehéren sollen. Dieser AusschuB hatte die Auf-
gabe, den Vorschlag zu einer Exportzentrale mit der Ob-
liegenheit fiir engeres Zusammenarbeiten und Konzentration
der Exportunternehmungen zu sorgen, auszuarbeiten.

JahresabschluB der Norske Kreditbank. Den Norske
Creditbank hat im vergangenen Geschaftsjahr einen Rein-
gewinn von 3600962 Kr. erzielt, ein Betrag, der sich durch
Gewinnvortrag vom ivorigen Jahre auf 3769 140 Kr. erhéht.
Die Verwaltung schlagt eine Dividende von sechs Prozent
vor.

Segelschiffe  (mit

Geplante Erleichterung fiir auslandische Handlungs-
reisende. Wie aus Oslo gemeldet wird, hat die norwegische
Regierung den Antrag gestellt, die von auslandischen Hand-
lungsreisenden in Norwegen zu erlegende Abgabe wieder auf
den friiheren niedrigeren Satz zu ermaBigen.

Be(kanntlich wurde die Abgabe durch ein im Juni 1929
angenommenes Gesetz von 100 Kr. fiir jeden Zeitraum
von 30 Tagen auf 200 Kr. fiir die ersten 30 Tage und 100 Kr.
fiir jede weitere Periode von 15 Tagen erh6ht. Diese Be-
stimmung ist am 1 Januar d. Js. in Kratc getreten.

Pelzpreise auf der Auktion in Aalesund. Auf der am
21. Januar in Aalesund abgehaltenen Pelzauktion wurden fiir
rote Fuchsfelle 100 bis 150 Kr., fiir Blaufuchs durchschnitt-
lich 350 Kr. und fiir Kreuzfuchs etwa 200 Kr. erzielt.
Insgesamt wurden rund 100 Felle im Werte von 30000 bis
40000 Kr. umgesetzt.

Mnemarh.

Die Wirtschaftslage des Jahres 1929 erhellt aus dem
nachfolgend gegebenen Auszug aus der seitens des staat-
lichen statistischen Amtes ausgearbeiteten Uebersicht:

Eine Ueberpriifung der Wairtschaftslage der verschi-
denen Erwerbszweige zeigt, daB das Jahr 1929 die Erfiillung
der zu Anfang desselben gehegten Erwartungen mit sich ge-
bracht hat. Die Ausfuhr der Landwirtschaft wuchs, die Be-
schaftigung in der Industrie war bedeutend gréBer ais vor
einem Jahre, und infolge der sich geltend machenden er-
héhten Kaufkraft der Bevélkerung besserten sich die Ver-
haltnisse fiir Handel und Umsatz. Andererseits liegt kein
Grund zu der Annahme vor, daB die Verbrauchsteige.rung-
iiber den Rahmen der guten Einnahmen des gesamten Er-
werbslebens des Landes hinausgegangen sein sollten. Jeden-
falls sind die auslandischen Guthaben der Banken im Laiife
des Jahres nicht zuriickgegangen.

' Zusammenfassend darf man wohl behaupten, daB die
wirtschaftliche Lage Danemarks zur Zeit gesund und der
Stand der Haupterwerbszweige des Landes gut ist und die
Moglichkeit zur Erweiterung der wirtschaftlichen Tatigkeit
bietet namentlichen, wenn die Spartatigkeit mit der Pro-
duktion gleichen Schritt halt.

Nummer 4

AuBenhandel. Im Jahre 1929 betrug der Wert der Ein -
fuhr 1792 Mili. Kr., der Wert der Ausfuhr 1707 M,ilb
Kr., mithin der EinfuhiiberschuB 85 Mili. Kr. Im Jahre 1928
lauteten die entsprechenden Zahlen: 1736 Mili.,, 1657 Mili.,
79 Mili. Kr.

Aus den Bilanzen der drei Hauptbanken per Ende De-

zember 1929 geben wir nachstehenden Auszug:
Aktienkapital Reservefond Einlagen Kassenbestand
Mili. Kr. Mili. Kr. Mili. Kr. Mili  Kr.
Landmanndsbank 500 34.0 4415 27.7
Handelsbank 50.0 31.0 . 3354 24.3
Privatbank 400 —%) 170.9 20.8
Netto-Guthaben
bei auslandischen Effekten
Korrespondenten Bestand Total-Bilanz
Mili. Kr. Mili. Kr. Mili. Kr.
Landmandsbank 40.6 1115 643.3
Handelsbank 7.8 75.5 557.4
Privatbank 12.5 53.6 309 2

Die Handelsfloite hatte im Jahre 1929 einen Zugang
zu verzeichnen von 35 Dampf- und Motorschiffen, die auf
danischen Werften erbaut wurden, und von 39 im Auslande
gekauften Dampf- und Motorschiffen. Andererseits wurden
an das Ausland 22 Dampf- und Motorschiffe sowie 9 Se-
gelschiffe verkauft, 15 Dampf- und Motorschiffe sowie
4 Segelschiffe gingen verlustig oder wurden fiir untauglich
erklart und einige alte kleinere Schiffe wurden abgewrackt,
Das Ergebnis hieraus war zwar nur ein Netto-Zugang zur
Handelsflotte von rund 14000 B.-R.-T., indessen ging die
Entwicklung insofern in giinstiger Richtung, ais die”alteren
Schiffe durch moderne Dampf- und Motorschiffe ersetzt
wurden, welche sich in der heutigen Konkurrenz besser zu
behaupten vermogen.

Nach dem norwegischen ,Veritas-Register* 1930 um-
fafit die danische Handelsflotte 1072818 B.-R.-T. — ein-
schlieBlich der Segelschiffe — (17 414 B.-R.-T.).

Kopenhagen nimmt eine Anleihe in Hohe von 25 Mili.
Kr. auf. Zufolge ,,Sydsv. Dagbl.“ hat die Gemeinde Kopen-
hagen die. Aufnahme einer Anleihe in Hohe von 25 Mili.
Kr. beschlossen und zwar in Gestalt einer inlandischen Ob-
ligationsanleihe, die nach und nach, wie die Gelder gebraucht
werden, aufgelegt werden soli.

Auktion gronlandischer Pelze.
tion grénlandischer Pelze ist auf den 21 Fe-
bruar festgesetzt, und zwar wie gewohnlich im Boérsen-
saal in Kopenhagen. Vom 15. Januar bis 19. Februar konnen
die Pelze im Packhaus der grénlandischen Handelsgesellschaft
auf Christianshavn angesehen werden. Es handelt sich um
etwa 2300 Blaufiichse, 1600 WeiBfiichse und 135 Eisbaren-
felle.

Die diesjahrige Auk-

Lettland.

AuBenhandel. Nach Daten der Statistischen Verwaltung
stellte sich der Gesamtbetrag des lettlandischen AuBenhandels

im November v. Js. auf 67,6 Mili. Lat gegeniiber
54,4 Mili. im November 1928. Die Ausfuhr betrug
34,2 Mili. Lat gegeniiber 22,5 Mili. im entsprechenden Mo-

nat des Vorjahres, ist mithin stark gestiegen. Die Einfuhr
erreichte 33,4 Mili. gegeniiber 31,9 Mili. Im Zusammenhang
mit der Ausfuhrsteigerung ergibt sich eine Aktivitiit der Han-
delsbilanz in Hoéhe von 0,8 Mili. Lat, wahrend die Bilanz
im November mit 9,3 Mili. Lat passiv war. In den ersten elf
Monaten 1929 ergab sich bei einer Einfuhr von 4345
Mili. Lat und einer Ausfuhr von 353,7 Mili. Lat ein Ein-
fuhriiberschuB von 80,8 Mili. Lat gegen 41 Mili. Lat in der
gleichen Zeit 1928; die Einfuhr ist 1929 um 52 Mili. Lat und
die Ausfuhr um 12 Mili. Lat gestiegen, was die Erhdéhung
der Passivitat der Handelbilanz zur Folge hatte.

Das RuBlandgeschaft. Die Rigaer Sowjethandelsve-r
tretung hat im Januar Auftrage im Gesamtbetrage von
2,08 Mili. Lat an lettlandische Industriefirmen vergeben.
Die Gesamtsumme der russischerseits seit Beginn des
dritten Vertragsjahres in Lettland vergebenen Bestellungen
erreicht damit 4,07 Mili. Lat. Ende Januar wurde u. a-
ein gréBerer Sowjetauftrag auf Kiihlwagen an die Libauer
Kniegshafenwerkstatten erteilt. — In den lettlandischen In-
dustriekreisen wird neuerdings haufig iiber die sehr weit-
gehenden russischen Kreditforderungen geklagt. Viele lett-

*) Die Bank hat ein verantwortliches Einlagekapital von
15 Mili. Kr.
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Firmen sind nicht imstande, diese Forderungen zu
ertullen und koénnen daher auch keine Sowjetauftrage iiber-
nehfmen.
1Q Dien lettlandische Handelsflotte zahlte zum 1. Januar
1930 147 Einheiten mit einem Raumgehalt von 179132
i>r.-Regt. gegen 125 Einheiten mit 132907 Br. Regt. zum
}» Januar 1929. Somit hat die lettlandische Handelsflotte
im vergangenen Jahr einen Zuwachs von 22 Einheiten mit
einem Raumgehalt von 46225 Br.-Regt. zu yerzeichnen.
lrozentual ausgedriickt betragt die Steigerung der Schiffszahl
uber 17 Proz. und die der Tonnage iiber 34 Proz.

Ruckgang des Baconexports. Nach amtlichen Daten
stellte sich der lettlandische Baconexport im Jahre 1929
auf 812 to im Werte von rund 15 Mili. Lat gegeniilber

1548 to im Werte von 2,4 Mili. Lat im Jahre 1928. Mit-hin
ist der Export dem Gewicht nach auf nahezu die Halfte
S”sunken, wobei zu beriicksichtigen ist, daB schon das Jahr

e*nel} starken Awusfuhrriickgang zeigte, denn im Jahre
eq erreichte der Baconexport 3968 to im Werte von

Mili. Lat. Der Ausfuhrriickgang ist in erster Linie auf
die MiBernte und den Futtermangel des Jahres 1928 zuriick-
zufiihren, die die Landwirte zur starken Einschninkung der
chweinehaltung gezwungen haben.

Steigende Butterproduktion — Deutschland Hauptab-
nehmer. Obgleich die ungiinstige Ernte des Jahres 1928
sich auch auf die Butterproduktion in der ersten Halfte des
vergangenen Jahres auswirkte, ist das Gesamtresultat der
utterproduktion und‘des Exports ein giinstigeres gewesen
ais 1928. Die Gesamtproduktion belief sich 1928 auf
lo 124 to, dagegen im Jahre 1929 auf 15639 to. Was den
Export anbetrifft, so betrug dieser 1928 12960,2 to und
stieg im verflossenen Jahre auf 15066,4 to. Der Gesamt-
wert bezifferte sich auf 59,19 Mili. Lat im Jahre 1929 gegen
A391 Mili. Lat im Jahre 1928. Insgesamt hat Lettland
bis zutn 1. Januar 1930 62558,2 to Butter im Werte von
245 Mili. Lat exportiert, wovon 90 do auf Deutschland
und die restlichen 10 do auf England, Danemark und zum
leil auf Belgien entfielen.

Holzmarkt. Gegenwartig ist die Holzausfuhr im Rigaer
Hafen sehr rege. Man rechnet allein im Januar mit einem
Exportquantum von 15—20000 Standard. Damit diirfte sich
jedoch der Vorrat der aufbereiteten Holzer erschopfen, und
es ist eine Belebung des Holzexports erst wieder nach
Eintritt einer erhohten Zufuhrtatigkeit aus den letztjahrigen
Waldschlagen zu erwarten.

Flachsmarkt. In der Betriebswoche sind am dstlichen
Hachsmarkte sehr wesentliche Veranderungen zu verzeichnen.
Die lettlandische Flachsmonopolverwaltung hat einige keinere
iostten abgestoBen, dagegen haben die Sowijets in Berlin
. 20000 to zum Preise von 55 Pf. St. fir BKKO und
pl ~nschluB hieran in Riga weitere 4—5000 to an hiesige
Exporteure verkauft. Fiir letztgenannten Posten sollen 56 Pf.
At. erzielt worden sein — ein enorm niedriger Preis, wenn
tflan die Selbstkosten in Betracht zieht.

Die Auswirkungen der letzten russischen Flachsver-
kaufe lassen sicjh. zurzeit noch nicht iibersehen. Man neigt
jedoch zu der Ansicht, daB eine tiefgehende Beeinflussung
des Marktes nicht zu erwarten sei.

Zu bemerken ist, daB die lettlandische Flachsmonopol-
verwaltung die oben genannten kleineren Posten zu etwas.
ermaBigten Preisen realisiert hat, was wohl ais eine gewisse
Riickwirkung der Berliner Transaktionen angesehen. werden

GeschaftsabschluB der Bank von Lettland. Der Rat
der Bank von Lettland hat nunmehr den Reingewinn fiir das
verflossene Jahr endgiiltig festgestellt. Derselbe belauft sich
auf 7,5 Mili. Lat, von welcher Summe 4 Mili. Lat dea
Staatskasse zugefiihrt werden, wahrend die iibrigen Summen
teils zum Grund- und Reservekapital geschlagen werden bzw.
ais Tantiemen zur Auszahlung gelangen. Die Abschreibungen

Nentrale betragen 1,3 Mili. Lat, die der Zweigstellen
y.Mill. Lat, was zusammen 1,6 Mili. Lat ergibt. Im Ver-
gleich zum Jahre 1928 ist der Reingewinn der Bank von
Lettland um 0,3 Mili. Lat gesstiegen.

Zur Frage der Zollerhohungen. Der Wirtschaftsrat des
Hnanzministeriums hielt am 29. Januar eine Sitzung ab, auf
der die Frage der Zollerhéhung zur Erérterung kam. Es
wurde nach langeren Debatten fast einstimmig (mit einer
. °ptrastimme) eine Resolution angenommen, daB in den-
jenigen Fallen, in welchen auslandische Erzeugnisse die
lettlandische Industrie oder Landwirtschaft bedrohen, der
. egierung das Recht zur Vornahme von Zollerhohungen
m bezug auf gewisse Wirtschaftszweige einzuraumen sei.
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Wechselproteste. Im verflossenen Jahr kamen in ganz
Lettland insgesamt 183000 Wechsel im Gesamtbetrage von
39,2 Mili. Lat zum Protest gegen 156000 Wechsel iiber
41.8 Mili. Lat im Jahre 1928 und 178000 Wechsel iiber
51.9 Mili. Lat im Jahre 1927. Somit zeigt die Zahl der zum
Protest gegangenen Wechsel im verflossenen Jahr eine Stei-
gerung, dagegen die WechseLsumme einen Riickgang.

KongreB der Viehziichter Lettlands. Ende Januar fand
ein KongreB der Viehziichter Lettlands, auf dem eine ganze
Reihe wichtiger Resolutionen angenommen wurde, in Riga
statt. An erster Stelle wurde eine weitgehende staatliche
Unterstiitzung dieses fiir die Landwirtschaft uberaus wich-
tigen Betriebszweiges gefordert, ferner verschiedene MaB-
nahmen in Vorschlag gebracht, die dazu angetan erscheinen,
die Qualitat des Milchviehes zu heben, wie Einfuhr von rein-
rassigem Zuchtvieh, Begriindung von KontrolWereinen, Ein-
fiihrung von Stammbiichern fiir reinrassiges Vieh und dergl.

Die Landwirtschaft Lettlands, von Dr. Woldemar
Rudolph, Mitau (Druckerei H. Allunan) ist im Buch-
handel zu e« haben. Von drtlichen Sachverstandigen wird
dieses Werkchen «allen empfohlen, die sich fiir die lettlan-
dische Landwirtschaft interessieren, da eine Fiille statistischen
Materials geboten wird und auch praktische Hinweise fiir den
Landwirt gegeben werden.

Estland.

Schiffahrt. Im Jahre 1929 zeigte die
im Hafen Reval folgende Zahlen
Ergebnissen 1928:

Auslandfahrt;
im Vergleich zu den

1929 1928
Zahl der Schiffe Nettorgt. Zahl der Schiffe Netlorgt.
Eingang 1593 775 707 1601 753 421
Ausgang 1528 747 363 1495 722178

Was die Tonnenzahl anlangt, ist der Verkehr 1929 doch
lebhafter gewesen ais im Jahre 1928 obwohl die schwere
Eisperiode zu Anfang d. Js. 1929 die Schiffahrt sehr be-
hinderte und eine Zeit lang auch still legte. Be la den
kamen 1929 ein 925 Schiffe mit 463 125 Nregt. und gingen
aus 917 Schiffe mit 434300 Nregt., .iie iibrigen Schiffe kamen
und gingen in Ballast.

Die Erganzung des Hafengebuhrentarifs. Im ,Riigi
Teataja“ (Staatsanzeiger), Nr. 2, vom 7. Januar ist der
BeschluB des Tarifkonseils vom 20. Dezember 1929 iiber

die Erganzung des Hafengebuhrentarifs Nr. 53 verdffent-
licht. Er lautet: Grundlage: Tarifkonseil-Gesetz R. T. 106
— 1923: 1.: § 41 des Hafengebuhrentarifs Nr. 53 (R. T. 26
— 1928) wird durch eine Anmerkung 4 wie folgt ergiinzt»
,Staatliche Schiffe und Wasserfahrzeuge, die standig nicht
zu geschaftlichen Zwecken benutzt werden, unterliegen nicht
der in diesem Paragraph vorgesehenen Gebiihr.* — II:
Dieser BeschluB tritt mit dem 1 Januar 1930 in Kraft.

Der AuBensandel nach Ljindern vom 1. Januar bis
1 November 1929.

Lander Einfuhr Ausfuhr
1000 Kr. 1000 Kr.
Belgien 2034
Holland 2233
England 10 853 39 854
Lettland 2 456 4773
RuBland 4440 2316
Polen 8234
Frankreich 3766
Schweden 5576 3176
Deutschland 31904 24 805
Finnland 3993
Danemark 5216
Tsehechosk>vakei 2 359
Vereinigte Staaten 14183
Andere Lander 21184 10 409
Insgesamt: 104 955 98 809
Die Butterausfuhr im Jahre 1929. Im Jahre 1929

wurden aus Estland 244 216 FaB Butter exportiert gegen
220383 FaB im Jahre 1928. Von diesem Quantum gingen 53o0/0
nach Deutschland und der Rest, mit Ausnahme einiger unbe-
deutender nach Frankreich, Finnland, Danemark. und Afrika
verkaufter Partien, nach England. Im Jahre 1928 wurden
650/0 der Butter in Deutschland abgesetzt. Es zeigt sich also,
daB in Bezug auf den Absatzmarkt fiir estlandische Butter,
eine nicht unwesentliche Verschiebung eingetreten ist. Infolge
der MiBernte vom Jahre 1928 war der Butterexport in der
ersten Halfte des Jahres 1929 geringer ais im entsprechenden
Zeitraum des Vorjahrs. Infolge der guten Ernte an Heu und
Futtergetreide stieg die Butterproduktion spater schriell an.
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Diese Steigerung ist z. T. auch darauf zuriickzufiihren, daB
die Anzahl der Milchkiihe gegeniiber dem Vorjahr keinen
Ruckgang sondern vielmehr eine gewisse Zunahme erfahren
hat. —

Die Butter wurde von fiinf Firmen exportiert. Etwas
iiber die Halfte der Ausfuhr entfiillt auf den Zentralverband
landwirtschaftlicher Produktiv-Genossenschaften ,,ESTONIA*“.
Es folgen der Bedeutung nach geordnet die A/G. Rotter-

mann Werke, die A/G. Einpaul, das Handelshaus C. F.
Gahlnbiick und der Verband der estnischen Molkereien.

Ein Grofifeuer vernichtete am 7. Februar einen Ge -
treidesilo der Firma Rotermann mit 7000 to

Getreide. Der 2 Mili. Kr. betragende Schaden ist durch
Versicherung gedeckt.

Litauen.

Entspannung auf dem litauischen Geldmarkt. Im Zu-
sammenhang mit der allgemeinen Besserung der wirtschaft-
lichen Lage in Litauen wiesen die Einlagen bei den Banken
in den letzten Monaten eine standige Zunahme auf. Da an-
dererseits die Nachfrage nach Geld ziemlich konstant blieb,
so trat eine Entspannung auf dem litauischen Geldmarkt ein
und die Banken konnten zu einer Herabsetzung der Zinsen
fiir ausgeliehene Gelder sehreiten. Nachdem die maBgebenden
Privatbanken bereits im Sommer ,des Vorjahres den Zins-
satz fiir ausgeliehene Gelder von 18 auf 16 do ermaBigt
hatten, erfolgte im Herbst eine weitere Herabsetzung auf
14o0/o, der jetzt nunmehr eine Herabsetzung auf ~20/0 gefolgt
ist. Aus dieser Entspannung der Lage auf dem litauischen
Geldmarkt hat nunmehr auch die Bank von Litauen die
Folgerungen gezogen, indem sie dieser Tage ihren Diskont-
satz je nach der Art der Kredite um 12—I°/0 ermaBigt hat,
¥\_/0(§Jei der niedrigere Zinssatz bei Exportkrediten Anwendung
indet.

Der Ausfuhrzoll fiir ausgepreBte Leinsaat
Februar d. J. ab aufgehoben worden.

Briickenbau. Vom Verkehrsministerium wird am Ent-
wurf einer neuen Briicke iiber die Newjascha gearbeitet. Die
Baukosten der Briicke und der Zufahrtschaussee werden auf
2 Mili. Lit veranschlagt. Im Friihjahr soli ein Wettbe-
werb ,iiber die Vergebung dieser Bauarbeiten veranstaltet
werden.

Der Ausba udes Memeler Hafens soli nun vorgenom-
men werden, das Ministerkabinett stellte zu diesem Zweck
7 Millionen Lit zur Verfiigung. Die Bauarbeiten sollen vom
Yerkehrsministerium in Kowno durch Ausschreibung ver-
geben werden.

Gefliigelexport nach Deutschland. Die Maistas A. G,
Kowno, verhandelt mit einer Berliner Firma iiber die Orga-
nisation des Exports von litauischem Gefliiget nach Berlin
in groBem Umfange. Der Geflugelexport soli unter Kon-
trolle von Fachleuten stattfinden, wobei geschlachtete Ganse,
Hiihner, Enten und Truthahne zur Ausfuhr gelangen sollen.

Die Zigarettenfabrik ,,Dukat”“ wurde auf Verordnung
der Beho6rden geschlossen. Die Fabrik hatte sich dem Kiirz-
lich gebildeten Karteli der litauischen Zigarettenfabrikanten
nicht angeschtossen.

Die Auswanderung aus Litauen hat nach Angaben des
Innenministeriums 1929 stark zugenommen. Es verlieBen
die Heimat 16437 Personen gegen 10000 im Jahre 1928.
Das Ziel der meisten Auswanderer waren Argentinien und
Brasilien.

ist vom 1

Freie Stadt Danzig.

Schiffahrt. Im Januar d. J. liefen in den Danziger
Hafen ein 492 Schiffe mit 358 755 Nrgt. und gingen aus
481 Schiffe mit 367 722 Nrgt. Sowohl die Zahl der Schiffa
wie auch die Tonnenzahl ist dem Januar 1929 gegeniiber nicht
unweskntlien gestiegen. Ohne Ladung kamen ein 328
Schiffe mit 250435 Nrgt. und gingen aus 35 Schiffe mit
21724 Nrgt.

Die im Januar ein- und ausgegangenen Seeschiffe ver-
teilen sich auf die einzelnen Lander in der Weise, daB
Deutschland der Schiffszahl nach wieder an erster Stelle
steht. An zweiter Stelle kommt Schweden, weit dahinter
Danemark und wieder in sehr weitem Abstande Lettland
und Norwegen. Danzig war im Eingang mit 9, Polen mit 14
Schiffen vertreten.

Der Warenverkehr im Jahre 1929
Zahlen (in Klammern die Zahlen fur 1928):
Einfuhr: 1792351 to (1832409 to);
Ausfuhr: 6766700 to (6783273 to).

zeigte folgende

Nummer 4
Bei der Einfuhr ist bemerkenswert der Ruckgang
bei Lebens- und GenuBmitteln, auBer Heringen, die von

88350 (1928) auf 107 662 to (1929) gestiegen sind; Diinge-
mittel, Schrott, Metaliwaren, gingen gleichfalts zuriick; Erze
stiegen dagegen von 438549 auf 700074 to.

Be. der Ausfuhr ist ein Ruckgang zu verzeichnen
bei Holz und Zement und ein geringfugiger bei Kohle,
steigende Tendenz zeigten Lebensmittel, Getreide ,Zucker,
Naphtha und Naphthaprodukte. Im iibrigen verweisen wir

auf den Hauptartikel in dieser Nummer iiber Danzig und
Gdingen.
Die Lage am Danziger Holzmarkt. Am Danzig-pol-

nischen Holzmarkt herrscht gegenwartig eine schwere Krise,
die in besorgniserregender Weise an Ausdehnung zunimmt.
Die Nachfrage nach Holzladung ist sehr gering und diirfte,
wenn die Kalte zunimmt, noch geringer werden. Die Griinde
dafiir liegen in der Einstellung der Bautiitigkeit in ganzl
Mitteleuropa, der Konkurrenz RuBlands wund den
hohen Rundholzpreisen des Forstdepartements in Polen. Der
dortige starke Geldmangel zwingt zahlreiche Firmen der pri-
vaten Holzindustrie, sich vom Geschaft zuriickzuziehen.

Btocke, die nicht allzuviel im Angebot sind, werden
gesueht. Der Absatz vollzieht sich zégernd, da durch das
lange Ausbleiben des Schnees die Ausfuhr fiirs erste ungewiB
erscheint. Fiir Lang holz fehlt das der Jahreszeit- ent-
sprechende Interesse. Die Sagewerke decken sich sehr z6-

gernd ein. Fiir Schnittmaterial wird der englische
Kaufer gesueht. Infolge der Marktlage haben aber weder
Danziger noch englische Firmen besonderes Interesse am

Einkauf. Verhandlungen werden mit verschiedenen Firmen
iiber kleinere Mengen gefiihrt, welche unbedingt vor Navi-
gationseréffnung in England sein miissen.

Sleeper erwecken bei den Danzigern jetzt wenig
Interesse. Hier spielt nicht nur die Marktlage eine gewisse
Rolle, sondern auch der milde Winter floBte bisher be-
rechtigte Besorgnis wegen der Abfuhr aus den Waldern ein.
Es sind nicht allzuviel unverkaufte Sleeper vorhanden; trotz-
dem sind die Verkaufer geneigt, ein Entgegenkommen zu
zeigen. Schwellen fiir den Export werden nicht ge-
sucht. Es ist schwer, fiirxdie polnischen Lieferanten, sich
mit den notigen Mengen fiir die polnische Bahn einzudecken,
da die Rundhotzpreise noch nicht niedrig genug sind, um die
Herstellung gewinnbringend zu gestalten.

Rekordausfuhr polnischer Kohle iiber Danzig und Gdin-
gen. Polens seewartiger Kohlenexport hat im Januar d. J.
eine betrachtliche Zunahme erfahren, wobei sowohl bei der
Ausfuhr iiber Danzig wie bei der iiber Gdingen Rekordziffern
erreicht wurden. Wahrend. die Durchschnittsziffer der iiber
Danzig gegangenen Kohlenexporte im verflossenen Jahre
rund 444200 to monatlich und die iiber Gdingen ausge-
fiihrten Mengen im Monatsdurchschnitt 203 900 to betrugen,
wurden im Januar iiber Danzig 551215 to, iiber Gdingen
254 045 to ausgefiihrt. Insgesamt stellte sich somit die pol-
nische Kohlenausfuhr iiber die beiden Ostseehafen im Januar
d. J. auf 805260 to, d. s. 25,500 mehr ais im Januar 1929«

Nach Blattermeldung verlangen polnische Wirtschafts-
kreise die Erhohung des Eisenbahntarifs fiir Exportkohle
um 2 Zloty je Tonne, da die Eisenbahn-Verwaltung bei den
Transporten iiber Danzig und Gdingen im laufenden Wirt-
schaftsjahr 54 Mili. Zloty zugesetzt hat. —

Neuartige Bunkeranlage im Hafen Danzig. Von der
Firma Giesche wurde eine von der Hamburger Firma
Kampnagel gebaute neuartige Bunkeranlage
in Dienst gestellt, die eine wesentlich schnellere Belieferung
der Schiffe jeder Gr6Be mit Bunkerkohle gewahrleisitet-

Polen.

Der Hafenverkehr Gdingens 1929. Die jetzt veroffent-
lichten Zahlen betreffend den Umschlagverkehr des pol-
nischen Ostseehafens Gdingen im Jahre 1929 geben ein an-
schauliches Bild der sprunghaften Entwicklung dieses von der
polnischen Regierung mit allen Mitteln geférderten Hafens.
Im abgelaufenen Jahre betrug der Umschlag insgesamt
2818000 to (gegeniiber 1956000 to im Jahre 1928). Auf die
Ausfuhr entfielen 2949000 to (1765000 to), auf die Ein-
fuhr 324000 to (190000' to). Der Gesamtumschlag stieg
im Vergleich zum Vorjahre um ungefahr 43o0/o, die Steige-
rung der Ausfuhr betrug 40o/o. Eingefiihrt wurde haupt-
sachlich kiinstlicher Diinger, Reis, Erze, Schrott, ausge-
fiihrt Kohle (2357 000 to), Holz, Zucker, Zement. Der Passa-
gierverkehr im Aus- und Einreiseverkehr zahlte 23959 Per-
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sonen gegeniiber 23282 im Jahre 1928. Es liefen ein 1541
Schiffe mit einem Fassungsvermégen von 2324000 Rgt., in
aee gingen 1552 Schiffe mit 2494000 To.

Die Bank von Polen setzte den Diskont von 82 auf
0% herab und den Lombardsatz von 92 auf 900. Es wird er-
wartet, daB_die Privatbanken den Diskontsatz von 13 auf
120o ermaBigen.

Die erwartete Rekordausfuhr polnischen Zuckers. Von
8aq “iesjahrigen polnischen Zuckerproduktion, die auf etwa
803700 to (auf WeiBzucker umgerechnet) geschatzt wird,
durften etwa 404000 to zum Export gelangen, womit die
Zuckerausfuhr aus Polen eine Rekordziffer erreicht haben
wurde. Bis jetzt sind aus jdem Ertrag der laufenden Kam*
pagne rund 60000 to WeiBzucker und 97000 to Rohzucker
(- Wourf) iiber Dagnzig, Gdingen und Hamburg ausgafiihrt
worden. Von der yorstehend erwiilinten Produktionsmenge
wird nach vorliegenden Berechnungen der groBere Teil und
zwar rund 426 600 to in den fritheren preuBischen Landes-
teilen, 377 100 to in den iibrigen Provinzen Polens erzeugt
werden.

n Der Holzexport erreichte in den ersten 11 Monaten
1J29 3119358 to im Werte von 419,6 Mili. ZI. gegenubef
4279338 to im Werte von,527,1 Mili. ZI. gegeniiber 4279 338
to im Werte von 527,1 Mili. ZI. im entsprechenden Zeit-
abschnitt des Vorjahres. Mithi,n ist die Holzausfuhr Polens
merILgenmaBig um 27,100, dem Werte nach um 20,300 ge-
sunken.

Aufhebung des Ausfuhrzolls auf Oelkuchen. (10 ZI. je

1U0 kg). Der WirtschaftsausschuB des Ministerrats hat sich
ur eine Suspension des Ausfuhrzolles auf
elkuchen ausgesprochen. Eine entsprechende Verord-

nung der zustandigen Minister ist erfolgt.

Ausfuhrzoli fiir Federn und Daunen ab 15. Februar? Die
vom polnischen Industrie- und Handelsministerium yorberei-
ete Verordnung, die vermittels eines prohibitiven Ausfuhr-
zolls auf unbearbeitete Federn und Daunen den Export der
Ware in veredeltem Zustande fordem soli, wird einer Mel-
aung der ,Ajencja Wschodniall zufolge bereits am 15. Fe-

uar d. J. in Kraft gesetzt werden.

Getreidepolitik. Die ,,Gazeta Handlowa" berichtet iiber

k Sebnis der zweitagigen Verhandlungen im Landwirt-
schaftsministerium, bei denen die augenblicklich besonders
akuten Fragen der Schaffung von Getreidereseryen und
cer Getreideexportpramien zur Sprache kamen. Die Konfe-
renz sprach sioh dafiir aus, daB die staatlichen Getreide-
reseryen, gegen die von landwirtschaftlicher Seite Bedenken
geauBert wurden, ausschlieBlich fiir den Export, nicht aber
ur Deckung des Inlandsbedarfs bestimmt sein sollen. Be-

der Exportpramien wurde von der Konferenz ihre
“eibehaltung befiirwortet. Eine Konzentrierung aller die Ge-

readepolitik  betreffenden Fragen beim Landwirtschafts-
nunisterium wurde von der Konferenz ais wiinschenswert
Dezeichnet.

Das polnische Zementkartell ist einer Meldung der

f f.entUr J7skra“ zufolge im Ergebnis der in Lemberg ge-
uhrten  Verhandlungen auf 6 Jahre yerlangert

worden. Die Produktion der polnischen Portlandzement-
abriken wird zurzeit auf insgesamt 2,2 Mili. to jahrlijch
geschatzt.

Konkursstatistik. Im Jahre 1927 betrug die Zahl der

nkurse in Polen 204, im Jahr 1928— 288 und in den 9
ersten Monaten 1929 — 290.

Konkurs der Silesia-Werke in Ostoberschlesien. Ueber
oie seit Juli 1929 unter Geschaftsaufsicht stehende Firma
oilesia-Werke in Nowawes in Ostoberschlesien ist der Kon-
urs verhangt worden. Von der Firma, die etwa 300 Ar-
eiter beschaftigte, wurden Signalapparate, Eisenkonstruktio-
nen und Baumaschinen hergestellt. Die Passiva stellen sicjii
30 3" Glaubigerversammlung war auf den
U Januar anberaumt, der Termin fiir die Priifung der Forde-
rungen auf den 10. Marz d. J. festgesetzt worden.

Korikurs einer groBen Textilfirma in Lodz. Eine der
aitesten Lodzer Firmen, die seit etwa 100 Jahren bestehende
aurnwollmanufakturgesellschaft Lorenz & Krause st in

nkursgetreten. Die Firma beschaftigte rund 700 Arbeiter.

Weitere Konkurse in Lodz. In Lodz sind die fol-
genden Firmen in Konkurs gegangen: R. & K. Lissowski,
Bilinskiego 147, Schuhwaren; Hennoch Kettler & J. Pias-
Nik, Nowomiejska 3, Manufakturwaren; Hersz Cyhon,
Wowomiejska 4, Waschehandlung; Benj. Berger, Napidr-
kowska 79, Schlosserei; ,O0dziezuwka®“, 6. Sierpnia 1,

Warenhandlung fiir Staats- und Kommunalbeamte; Pinkus
handel, Kilinskiego 13, Manufakturwaren, und Maier
Lewin Narutowicza 12, Manufakturwaren.
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Ruftland.

Die unzureichende Saatgutversorgung der Kollektiv-
wirtschaften. Das Blatt des Landwirtschaftskommissariatg
der Sowjetunion ,Sozialistitscheskoje Semledelije* weist auf
den unbefriedigenden Verlauf der ,Mobilisierung der Saat-
fonds* bel den Kollektivwirtschaften hin und erklart, daB
eine weitere Verzogerung in dieser Angelegenheit umso-
weniger zugelassen werden konne, ais der ,kollektive
Sektor“ der Landwirtschaft nach dem Plan der Sowjet-
regierung seine Anbauflache in der Fruhjahrssaatkampagne
um nicht weniger ais 25%, in den vyollstandig kollekti-:
yierten Gebieten sogar um 400/0 erweitern miisse. Der ganze
Saatgutfonds hatte 'zum 15. Februar gebildet werden miissen.
Nach Daten zum 27. Januar erreichte der yergesellschaf-
tete Saatgutfonds der Kollektivwirtschaften indessen statt der
yorgesehenen 2212500 to nur 347800 to oder 16,5% des
urspriinglichen Planes. Im Zusammenhang mit dem er-
weiterten Umfang der Kollektivierung soli der Plan jedoch
um 3000 erhoht werden, sodaB sich das Ergebnis noch un-
gunstiger, namlich auf 12,80/0 des neuen Planes, stellt. Be-
sonders unbefriedigend sind die Ergebnisse im Gebiet Nishni-
Nowgorod, wo nur 600 dé;s Planes ausgefiihrt worden sind,
im Moskauer Gebiet (400), im Mittleren Wolgagebiet (9,2%),
in der Baschkiren-Republik (9,70/0) und, in Sibirien (14,l0/0).
Daneben gebe es jedcfch eine Reihe yon Gebieten (Lenin-
grader Gebiet, Dagestan usw.), wo bis zum 25. Januar
uberhaupt kein einziger Zentner Korn fiir Saatzwecke berek-
gestellt sei. Das Blatt verlangt, daB der Sammlung der
yergesellschafteten Saatfonds in den Kollektivwirtschaften
die gleiehe Aufmerksamkeit wie der vor kurzem abge-
schlossenen Getreidekampagne geschenkt wird. Der Plan
fiir die Auffiitlung der Saatfonds miisse bei denjenigen Kol-
lektiywirtschaften, bei denen das Saatgut noch nicht ver-
gesellschaftet ist, bis auf die einzelnen dazugeho6rigen Bauem-
wirtschaften aufgeteilt werden. Die Angehorigen der Kollek-
tivwirtschaften miiBten sich yollkommen dariiber im klaren
sein, daB der Staat iiber die im Dekret betreffend die Friih-
jahrssaaitkampagne yorgesehenen Saatgutdarlehen fiir die
MiBerntegebiete hinaus Iceinerlei Saatgut geben werde. Auch
die Hoffnungen auf die Beschaffung des Saatgutes aus den
lokalen Reservefonds seien unbegriindet, da diese Fonds in
erster Linie fiir den Fali von Naturkatastrophen yorgesehen
seien.

Getreideausfuhr. Die Sowjetregierung hat beschlossen,
zur Beschaffung von auslandischer Valuta Getreide aus-
zufiihren. Die Ausfuhr soli nach England, Deutschland
und Lettland gerichtet sein. Mit Rucksicht auf die in RuB-
land bestehende Verpflegungskrisis kann diese Ausfuhr nur
ais Manover zur Senkung der Preise angesehen werden um
nachher wieder Getreide zu billigeren Preisen einzufiihren.
Die sehlechte Unterbringung des eiligst zusammengefiihrten
Getreides moge allerdings auch ein Grund fiir diese MaB-
nahme abgegeben haben.

Sollten sich aber die Blattermeldungen vom passi-
ven Widerstande der Bauern bei den Holz-
fallungen bestatigen, so ware mit einer Krisis in der
Holzausfuhr zu rechnen, um diesen Ausfall zu decken
miiBten allerdings andere Ausfuhrartikel beschafft werden.

Baumwollausfuhr. Interessant ist, daB neuerdings von
den Russen turkestanische Baumwolle in Deutschland an-
geboten wird. Bekanntlich ist dieser Tage in Bremen bereits
ein Sowjetdampfer mit 5000 Ballen russischer Baumwolle
eingetroffen. Dabei werden groBe Mengen Baumwolle all-
jahrlich nach RuBland aus dem Auslande eingefiihrt.

Die~yerschleuderung des bauerlichen Viehs in Sibirien.
Wie die Sowjetpresse berichtet, gibt der Zustand der Vieh-
wirtschaft in Sibirien AnlaB zu ernster Besorgnis. Trotz der
strengen Regierungsverordnungen gehe die Vernichtung des
Viehbestandes weiter, wobei sie in einzelnen Gebieten Si*
biriens die Form eines ausgesprochenen Raubbaues annehme.
In besonders groBem Umfange gehe die Vernichtung des
Viehbestandes in jenen Gebieten vor sich, die zur yollstan-
digen Kollektiyierung yorgesehen sind. Das Vieh werde dort
nicht nur von den ,,Kulaken*“ yernichtet, sondern diese veran-
lassen auch den Mittelbauern dazu. In einigen Gebieten
erreichte der Riickgang des Viehbestandes in der Zeit vom
November v <J bis Mitte Januar iiber 3'0 %. Die Vernich'
tung des Viehbestandes werde u. a. auch durch die staat-
lichen Pleischankaufsorgane gefdrdert, die den Ankauf von
Vieh fiir Schlachtzwecke betreiben. Ungeachtet der Re-
gierungsverordnungen werde von diesen Organen nach wie
vor Jung”ieh und Milchyieh zum Schlachten angekauft. Die
RegierungsmaBnahmen zur Erhaltung des Yiehbestandes



28

wurden in verschiedenen Fallen mit ,,verbrecherischer Lang-
samkeit* durchgefiihrt. Schlecht sei es auch um die Unter-
bringung und Fiitterung des Viehs in den Kollektivwirt-
schaften bestellt. Es seien auch Falle vorgekommen, in denen
die Kollektivwirtschaften die Annahme des Viehs infolge
Mangels an Futtermitteln abgelehnt hiitten.

Fleischrationierung im Industriegebiet der Sowjetukraine.

Laut Verordnung des Handelskommissariats der Sowjet-
ukraine werden ab 1. Februar fleischlose Tage und
Hochstrationen fiir den Fleischverkauf eingefiihrt.

Die héchsten Normen fiir Untertagarbeiter betragen 200 gr,
die der anderen Arbeiterkategorien 150 gr, die iibrige werk-
tatige Bevdlkerung erhalt 100 gr pro Kopf. Die Normie-
rung gilt fiir das Donezbecken, ferner fiir Charkéw, Kriwoj-
Rog, Nikolajew, Mariupol, Odessa, Kiew- Saporoshje.

Ungenugende Saatgut- und Traktorenversorgung
Friihjahrsaussaat in der Ukraine. Zum 1. Februar waren
fiir die Fruhjahrsaussaat in der Ukraine nur 16,5do der er-
forderlichen Saatgutmenge bereitgestellt. Ais letzte Frist
fur die Erfullung dieser wichtigsten Vora,ussetzung einer
erfolgreichen Aussaat ist der 10. Februar festgesetzt worden.
Auch die Belieferung der Landwirtschaft mit Traktoren und
Landmischinen ist unzureichend. Bis zum 1 Februar hatte
die groBe Chai.kower Fabrik ,,Serp i Molotll noch keine
einzige Egge geliefert. Der Oberste Volkswirtschaftsrat
der Sowjetunion hat die Fabrik angewiesen, bis zum 1. Marz
4200 Eggen an den Sernotrust zu liefern.

Die Auflosung der russischen Konzession Bernhard Alt-
mann. GroBe deutsche Forderungen. — Bisher
ergebnislose Sicherungs verhandlungen. Zu
der Auflosung der d&sterreichischen Textilkonzession Bern-
hard Altmann in RuBland durch die Sowjetregierung
erfahrt der Ost-ExpreB, daB seitens deutscher Fir-
men gegen die Konzessionsgesellschaft groBe Forde-
rungen  bestehen, dereA  Gesamtbetrag rund 100 000
Dollar erreicht. Es handelt sich um Forderungen aus
Lieferungen von Rohstoffen fiir die Spinneréien der Gesell-
schaft, sowie aus Textilienlieferungen. Verhandlungen
zwischen den deutschen Glaubigern uncl Altmann iiber die
Sicherung dieser Forderungen waren schon seit einiger Zeit
im Gange. Altmann Hatte bereits die erforderlichen Betriige
in Rubeln in RuBland bereitgestellt, doch erteilte die Sowjet
regierung fiir diese Betrage keine Ausfuhr-erlaubnis. Diese
Stellungnahme der Sowjetregierung wurde mit der angeb-
lichen Verletzung gewisser fabrikatorischer Bestimmungen
des Konzessionsvertrages durch Altmann begriindet. Infolge-
dessen verliefen die Verhandlungen der deutschen Glaubiger
mit Altmann ergebnislos. Gegenwartig schweben Erwagun-
gen, um Mittel’und Wege zur Sicherung dieser Forderungen
zu finden.

Der Moskauer Vertreter der Lena Goldfields zu 8 Mo-
ten Zwangsarbeit verurteilt. Der Moskauer Vertreter der
englischen  Konzessionsgesellschaft Lena Goldfields Co.,
Sampson, ist vom Sowjetgericht zu 8 Monaten Zwangs-
arbeit wegen Verzégerung der Lohnzahlungen an die Ar-
beiter der Konzession verurteilt worden. Gleichzeitig wurde
die Konzessionsgesellschaft mit einer Geldstrafe in Héhe von
25000 Rbl. belegt.

Zur

Das Urteil im Drusag-Prozef6. Die Ruckw ire
kungen auf das Ausland.skapital Das am
4. Februar d. Js. gegen die Deutsch-Russische Saat-
bau-A. G. (Drusag) vom Sowjetgericht gefallte Urteil,
(durch  das entsprechend dem  Antrag des  Staats-
anwaltes fiir den Direktor der Drusag-Konze”sion Dr.
Dittloff und seinem  Stellvertreter Weimert auf die
Hochststrafe von je 10000 Rbl. Geldstrafe erkannt wurde,
ist insofern symptomatisch, ais dies in kurzer Zeit der
zweite Fali eines scharfen Vorgehens der Sowjetregierung
gegeniiber einem auslandischen Konzessionsunternehmen in
RuBland ist. Durch das Urteil wird die Deutsch-Russische

Saatbau-A. G., deren Landkonzession in Nordkaukasien sich
gerade in der letzten Zeit giinstiger zu entwickeln begann,
schwer geschadigt. Da in dem Konzessionsunternehmen auch
Reichsmittel investiert sind, so wird durch das Urteil auch
das Reich betroffen. Entgegen anderslautenden PressempL
dungen ist festzustellen, daB gegen das Urteil Berufung beim
Obersten Sowjetgericht mdglich ist. Ob dieser Weg be-
schritten wird, steht im Augenblick inoch nicht fest.

Man nimmt in Konzessionskreisen an, daB das ange-
sichts der Geringfugigkeit des Vergehens sehr harte Urteil
im Drusag-Prozefi auf das Yerhaltnis des auslandischen Ka®
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pitals zu SowjetruBland nicht ohne Riickwirkungen bleiben ,
kann. Die Bereitwilligkeit der auslandischen Wairtschafts-
kreise zu Kapitalinvestierungen in SowjetruBland diirfte da-
durch noch erheblich herabgemindert werden. Bemerkenswert
ist, daB, wahrend man in dieser Weise gegen die bestehenden
Konzessionen vorgeht, in der Sowjetpresse wiederum auf die
groBen Konzessionsmoglichkeiten in  RuBland hingewiesen
wird. So hat die ,,Ekenom.'Shisn“ gerade dieser Tage einen
groBen Artikel iiber Konzessionsobjekte in der sibirischen
Kommunalwirtschaft gebracht.

Wie der Ost-ExpreB erfahrt, wird das Vorgehen der
Sowjetregierung gegen die Drusag in Berliner politischen
Kreisen ais uberaus unerfreuliche Tatsache bezeichnet.

JCurse.
Revaler BOrsenkurse.

Estlandische Kronen.

Gemacht 0 Febr. 7. Febr. 8 Febr.
KSufer | Verk. K&ufer 1 Verk. Kfiufer Verk
Neuyork . 374.45 375.45 37435 37535 37430 37530
London _ 18.31 18.26 18.21 18.26 18.21 18.26
Berlin . . . . — 89.40 90.— 89.45 90.05 89.45 90.05
Helsingfors - 1 9.40 9.45 9.40 9.45 9.40 9.45
Stockholm . — 100.50 101.10 10045 101.05 100.45 101.05
Kopenhagen . —_ 100 15 100.75 100.10  100.70 100.10 100.70
Oslo L — 100.- 100.60 100.- 100.60 100— 100 60
Paris . — 14.70 14.95 14.70 14.95 14.70 14.95
Amsterdam _ 150.30 151.10 150.25 151.05 150.25 151.05
Riga . . .. — 72.10 72.60 72.10 72.60 72,10 72.60
Zttrich — 72.30 72 90 72.25 72.85 72.25 72.85
Brflssel _ 52.15 52.65 52.20 52.70 52.15 52.65
Mailand _ 19.60 20.- 19.60 20.- 19.60 20.—
Prag - 11.05 11.25 11.05 11.25 11.05 11.25
Wien - 52.70 53.30 52.70 53.30 52.70 53.30
Budapest °_ 65.55 68.25 65.55 66.25 65 55 66.25
Warschau — 41,70 42.90 41.70 42.90 41.70 42.90
Kowno . . . -— 36.95 37.55 36.95 37.55 36.95 37.55
Moskau (Scheck) - 192.75 19425 19275 19425 19275 19425
Danzig. . . . — 72.85 73.45 72.85 73.45 72.85 73.45
Rigaer Borsenhurse
Lettlandisdie Lat. (Ls.)
6. Febr. 7.Febr. 8. Febr.

Kauf. Verk. Kaut. | Verk. Kaut. Verk.
1 amerik. Dollar . 5.177 5.187 5.177 5.187 5.177 5.187

1 Pfund Sterling. 25.19 25.24 25195 25245 2520 25.25
100 franz. Francs 20.28 20.43 20.27 20.42 20.27 20.42
100 belg. Belga 72.- 72.55 72.- 72.55 72 — 72.55
100 schweizer Francs 99.80  100.55 99.75  100.50 99.75  100.50
100 italienische Lire . 27.06 27.27 27.05 27.26 27.05 27.26
100 schwed. Kronen 138.90 139.60 13890 139.60 13885 13955
100 norweg. Kronen 13820 13890 13820 13890 138.20 138.90
100 d&niscne Kronen . 18835 139.05 13835 189.05 13835 139.05
100 ésterr. Scliilling 72.60 73.30 72.60 73.80 72.60 73.80
100 tschecho-slowac. Kr. 15.31 15.46 1531 15.46 1531 15.46
100 holiand. Gulden . 207.70 20875 207.70 208.75 207.65 208.70
100 deutsche Mark 12360 12425 12360 12425 12360 124.25
100 finnland. Mark 12.96 18.08 12.96 18.08 12.96 13.08
100 estland. Kronen 138.- 13870 138.- 18870 137.95 138.65
100 poln. Zloty . . . . 57.55 58.75 57.55 58.75 57.55 58.75
100 litauische Lits . 51.40 52.10 51.40 52.10 51.40 5210

1 5SS R-Tscherwonez

Kursnolierungen der Finlanfls-BanK.

Finniandische Mark. Verkauler.

5. Febr. 6.Febr.7. Febr. 8. Febr.

New-York 39,70 39.70 89,70 39,70

London.. 193.40 193.40 193,45 193 45
Stockholm 1067,75 1067.75 1067,50 1067,50
Berlin 950,00 950.50 950,50 950.5rt
Paris 156,50 156,50 156 50 156,50
Brdssel . 555.00 555,00 555,00 555,00
Amsterdam .. 1597,00 1597.00 1597,00 1597.00
Basel 768.00 768 00 768,50 768.50
O slo 1063.00 10R3.00 1063.00 1063,50
Kopenhagen.. 1064,00 1064 00 1064,00 1064.50
Prag... ..11S.50 118,50 118,50 118,50
Rom 208.50 208,50 208.50 208,50
Reval 1064.00 10H4.00 1063.00 1053 00
Riga 768,00 768.00 768.00 768,00
Madrid * .. 528,00 528,00 522.00 525,00
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finnland

AuBenhandel. In den Jahren 1928 und 1929 stellte sich
der Handelsverkenr mit den einzelnen Landern folgender
mafien (in Mili. Fmk.) dar:

Einfuhr Ausfuhr

Lander 1928 1929 1928 1929
RuBland 1261 1191 2*86 2111
Estland 92.8 55.7 259 27.6
Lettland 27.3 25.9 19.1 174
Polen 93.4 117.6 115 41
Danzig 338 35.0 2.3 2.7
Schweden 657.4 539.9 138.2 126.1
Norwegen 56.8 56.3 11.2 25.0
Danemark 322.3 329.7 146.5 150.0
Deutschland 3961.8 2682.3 987.8 925.1
Niederlande 374.0 328.1 5144  446.7
Belgien 299.7 1977 4682  505.0
Grofibritannien u. Irland 990.4 9119 22076 24411
*rankreieh 202.7 189.6 4272 4159
Spanien 300 27.8 132.4 1195
Italien 48.4 52.0 46.9 56.6
Schweiz 46.9 39.2 19 21
Tschechoslovakei 114.7 99.5 0.8 0.7
Verejn. Staaten IL179.1 873.4 4085 452 7
Brasilien 107.4 112.4 55.6 58.8
Argentinien 58.7 59.3 55.1 63.8
Uebrige Lander 189.2 1438 3158 3747

zusammen 80129 6996.3 62453 6426.7

Es ist das alte Bild, Deutschland in der Einfuhr GroB
ntannien in der Ausfuhr an erster Stelle; im iibrigen 1929 in
er Einfuhr ein merklicher Ruckgang (mit wenig Aus-
nahmen) bei allen Landern; in der Ausfuhr bei Grofibritannien
eine kleine Steigerung, bei Deutschland ein geringer Riick-

gang, was WwopH[ Jm Wesentlichen mit der stiirkeren bzw.
geringeren Holzausfuhr zusammenhangt.
ir. Schiffahrt. Im Jahre 1929 liefen in die finnlandischen
7 en ein 7228 Schiffe mit 4724660 Rgt- und gingen aus
40 Schiffe mit 4672308 Rgt- 'Vergleiciit man diese Zahlen
?k-A928" wo 8151 Schiffe mit 4823397 Rgt. ein- und 8291
chiffe mit 4879459 Rgt. ausgingen, so  sieht man, dafi
iqoQ° “nzahl der Schiffe wie auch die Tonnenzahl
29 zuriickging, was zum Teil auf den schweren Winter
nfang 1929, zum Teil auf die gedriickte Geschaftslage in
"innland zuriickzufuhren sein diirfte.

Aufhebung der staatlichen Expeditionsabgabe bei Kila-

rierung von Schiffen — Erhohung der Leuchtfeuerabgabe.
urch Verordnung vom 28. Dezember 11929 ist die Erhebung
er staatlichen Expeditionsabgabe, die auf Grund der Ver-
ordnung vom 4. Februar 1919 mit 40 Penni je Registertonne
ei der Einklarierung bzw. Ausfertigung eines Zollpasses
ur aus dem Ausland ankommende und nach dem Ausland
abgehende Schiffe erhoben wurde, abgeschafft worden. Da-
gegen ist durch eine Verordnung vom gleichen Tage die
Leuchtfeuerabgabe von bisher 1,80 Fmk. je Registertonne
aul\ 3 Fmk. beim jedesmaligen Einlaufen eines Handels
schiffes von oder beim Auslaufen nach einem auslandischen
Hafen erhdht worden. Die in der Verordnung vorgesehene
phéhung von 100do fiir auslandische Schiffe kommt auf
Arund der bestehenden Vertrage zwischen Deutschland und
(mnland fiir deutsche Schiffe nicht in Frage.

Gesetz iiber Frachtuntersliitzungen. In Finlands For-
I89ang SSam™ng "r das Gesetz. vom 28. Dezember
-9, betreffend Frachtunterstiitzungen fiir

'"°ggenmehl, Kochsah und Kunstdiinger in
gewissen nordlichen Bezirken. Finnlands ab-
gedruckt. Die deutsche Uebersetzung des Gesetzes lautet:
ioor Staatsrat wird ermachtigt, wahrend der Jahre 1930 bis
932 fiir Roggenmchl, Kochsalz und Kunstdiinger in den Ge
'neinden Nordfinnlands, die der Staatsrat jedes Jahr be-
2tmrnt, eine Frachtunterstiitzung von 10 bis 60 Penni fiir
Jedes Kilogramm, je nach der Lange der Beforderungsstrecke
'on der Eisenbahn zum Verbrauchsorte zu zahlen. Der
m taatsrat erlafit die naheren Bestimmungen zur Ausfiihrunrr
/heses Gesetzes, das am 1. Januar 1930 in Kraft tritt.

Ausfuhrungsbestimmungen zum Gesetz, betreffend die
jlerstellung und Einfuhr sowie den Handel mit Futter- und
ulL'ngemitteln. In Finlands Forfattningssamling vom 28. De-
~ember 1929 Nr. 428 ist die \'erordnung vom 21. Dezember
9-9, betreffend die Ausfiihrung und Anwendung des Ge-
setzes vom 23. Mai 1929 iiber die llerstellung und Einfuhr

sowie den Handel mit Futter- und Diingemitteln, veroffent'
licht worden, die in deutscher Uebersetzung demnachst im
Deutschen Handels-Archiv mitgeteilt werden wird.

Anleihen in Frankreich. Es ist gelungen, zwei gréBere
finnlandische Auslandsanleihen in Frankreich zu erhalten.
Nachdem man sowohl den englischen ais auch den ameri-
kanischen Markt sondiert hatte und sich die Bedingungen
fiir die Plazierung einer Anleihe dort ais zu ungiinstig er-
wiesen haben, wandte man sich an Frankreich, wo die
Geldmarktlage fiir die Unterbringung von Anleihen gegen-
wartig giinstig ist. Die Vefhandlungen wurden finnischer-
seits von Prof. Gebhard und Ing. v. Frenckell gefiihrtl
Die zustande gekommene Anleihe fiir die Zentral*
kreditanstall der finnlandischen Genossenschaften be-
tragt 500 Mili. Fmk., die Anleihe fiir die finnlandis-che
Industrie-Hypotfiekenbank 400 Mili. Fmk. , Der
effektive Zinssatz wird sich auf 6—61/2% stellen, was ais
sehr giinstig angcsehen wird. Die Anleihe fiir die Zentral-
kreditanstalt soli sofort emittiert werden, diejenige fiir die
Industrie-Hypothekenbank einige Zeit spater. In Helsingfors
wird dieser Tage der Besuch des Prasidenten- der Credit
Lyonais, Baron Watteville, erwartef.

Neue Ausgabe des Zolltarifs. In dem soeben im Druck
erschienen Zolltarif fiir das Jahr 1930 sind sowohl die Grund-
z6lle, die vom Staatsrat auf 1Grund seiner Ermiichtigung er-
hohten Zoile sowie die Yertragszélle angegeben. AuBerdem
enthalt die Verdffentlichung Angaben iiber die Bestim
mungen  betreffend zu  spjit crfolgte  Zolldeklaration,
iiber verspatete Verzollung, liber die INiedeflagegebiihren,
Verbrauchsabgaben usw. Es schliefit sich an ein Verzeichnis
der Ein- und Ausfuhrverbote und -Beschrankungen, sowie der
Handelsvertrage Finnlands. SchlieBlich sind das Gesetz iiber
die Anwendung des Zolltarifs und die Ausfuhrungsbestimmun-
gen dazu wiedergegeben. Ein alphabetisohes Warenver-
zeiehnis erleichtert die Auffindung der im Tarif genannten
Waren. Der Tarif ist mit dem Titel ,Finlands Tulltariff for
Ar 1930“ von ,Statsradets Tryckeri" in Helsingfors zum
Preise von 3 RM. zu bezieh,en.

Russische SchiffsbestellUngen. Die Helsingforser Sowjet-
haridelsvertretung hat dieser Tage bedeutende Schiffsbestel
lungen an finnische Werften endgiiltig vergeben. Es handelt
sich dabei um den Abschlufi der bereits seit langem mit der
finnischen Werftindustrie gefiihrten Verhandlungen. An die
Kotka Mekaniska Verk stad in Kotka ging ein
Sowjetauftrag auf 6 Schiffe kleineren Typs (14,2 m Lange,
25 PS) im Werte von 2 Mili. Fmk. Nach Ausfiihrung dieser
Lieferung werden weitere Auftnige auf 10 ahnliche Schiffe
erwartet. An die Werft Andre & Rosenqgvist in Abo
ging der Auftrag auf 46 Motorboote, wovon 10 schon in
allernachster Zeit geliefert werden sollen, der Rest bis Mai
d. J. An die Werft Ruona O/Y wurde ein Sowjetauftrajg
auf 15 Motorboote vergeben. Die Vierhandlungen der Sowjet-
handelsvertretung mit den Werften Sandvikens Skeppsdocka
ih Helsingfors und Abo Batvarv in Abo iiber die Lieferung
gr6Berer Schiffe sind noch im Gange.

Ausbau der staatlichen Outokumpu-Gruben. Es st
eine bedeutende Erweiterung des Betriebes. der groBen Outo-
kumpu-Erzvorkommen geplant, die bekanntlich dem Staat
gehoren. Die Gewinnung von Kupfererzen hat im
letzten Jahr die Erwartungen weit iibertroffen und eine Ver-
doppelung sowohl der Kupfererz- wie auch der Kupfer-
ausfuhr ermoglicht. Der Kupfererzexport betrug 1929 rund
50000 to; der Wert erreichte indessert infolge der verbesser-
ten Qualitat rund 4000/0 des Wertes der Ausfuhr im Jahre
1928. Es ist nunmehr beschlossen worden, das Erz im In-
lande zu veredeln, zu welchem Zwecke grofie Anlagen auf-
gefiihrt werden. Daneben ist auch eine bedeutende Roheisen-
gewinnung moglieh gewesen. In Finnland wurde bisher nur
sogenanntes See-Erz getroffen, das sich schwer bearbeiten
laBt. Daher fiihrte die Schwerindustrie das Roheisen zumeist
aus Schweden ein. Durch fortgesetzte Experim”nte hat man
jedoch erreicht, dafi in den letzten vier Monaten 1500 to
Eisenerz veredelt und dabei sehr ,gute Resultate erzielt
werden konnten. Das Erz besitzt einen Eisengehalt von 60/
bis 650/0. Bei der Herstellung des Roheisens wurden aufier-
dem etwa 10”0 See-Erz benutzt. Man plant nun, eine Roh-
eisengewinnung in einem grofieren Mafistabe auffunehmen,
um womdaglich den Roheisenbedarf der Schwerindustrie zu
decken, der etwa 35000 to jahrlich ausmacht.
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Das Stickstoffprojekt. Das Projekt des Konsuls Eugen
Wolff, unter Ausnutzung der Rouhiala-Stromsehnellen am
Vuoksen-FluB (Ostfinnland) groBe Stickstoff- wund
Kunstdiingerwerke zur Deckung nicht nur des ge-
samten finnlandischen Bedarfs, sondern' auch fiir Export-
zwecke zu errichten, scheint nunmehr vor seiner Verwirk-
lichung zu stehen. Bekanntlich sind im yorigen Jahr die
Kredityerhandiungen mit deutschen Firmen, welche
die Masohinenlieferuigen ubernehmen sollten, gescheitert.
Nunmehr soli jedoch das notwendige Kapitat, das eine halbe
Milliarde Fmk. betragt, von anderer S*ite aufgebracht worden
sein. Die endgiiltigen Vertrage sollen noch im Februar unter-
zeichnet werden. — Die Realisierung dieses gewaltigen Pro-
jekts* wiirde eine beinahe yollstandige Ausnutzung der
Wasserkraft des Vouksen-Flusses bedeuten, zu dem auch die
Imatra-Stromschnellen gehdren. AuBerdem wiirde sie groBe
neue Arbeitsgelegenheiten in Finnland schaffen und konnte
unter Umstanden eine erhebliche Yerbesserung der finnlan-
dischen Handelsbrlanz herbeifiihren. Zu erwahnen ist, daB
Konsul Wolff seinerzeit um die Berechtigung nachsuchte,
das benachbarte Leningrad mit* Strom- zu versorgen,
jedoch wurde dieses Gesuch abschlagig beschieden.

Baumaschinenbedarf. Die. Direktion der offentlichen Ar-
beiten der Stadt Helsingfors hat 1 Mili. Fmk. fiir die An
schaffung yerschiedener Maschinen beantragt, die fiir die be
schlossenen stadtischen Notstandsarbeiten notwendig sind.
Es handelt sich um 8 Luftkompressoren, 20 elektrische Krane
und Bohrmaschinen.

Nummer 4

Wechselproteste im Jahre 1929° Der ,Mercator” gibt
unter seiner ,Proteststatistik” eine Uebersicht iiber das ge-
waltige Anschwellen der protestierten Wechsel im Jahre 1929
im .Vergleich zu den yorhergehenden Jahren. Wir geben
die Zahlen wieder und bemerken, daB seit der Konjunktur-
besserung im Jahre 1925 ein Riickgang in der Zahl und dem
Gesamthetrage der protestierten Wechsel zu beobachten war.
In den folgenden Jahren ist wohl ein langsames Ansteigen
zu beobachten, 1929 aber haben sich die Zahlen mehr ais

erdoppelt.
y PP Gesamtbetrag
Jahr Anzahl in Rmk.
1924 9391 55;>0u7H8
1925 6 539 36 772 723
1926 7247 37 375 813
1927 7 603 38 007 438
1928 7334 42 410 871
1929 16 827 101991559

Mit Schwankungen in einzelnen Monaten ist im Laufe
von 1929 eine steigende Tendenz zu beobachten, bis im De-
zember 1929 mit 2164 Wechseln auf eine Gesamtsumme von

12,7 Mili. Fmk. der Hochststand erreicht wurde.

Der Finnisch-Deutsche Handelskammerverein in Hel-
singfors zeigt an, daB er seinen Namen in ,Deutsche
Handel skammer in Finnlandl geandert hat, die
Anschrift lautet nach wie vor: Helsingfors, Finnland Bule-
yarden 13.

Cisenbahn f8iMterverkt*hr$ NMtlachrichten.

Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und llandelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Deutscher Eisenbahn-Gulertanf, Teil 1 Abt. A (Anhang).
Mit Gultigkeit vom 1. Marz 1930 tritt der Nachtrag Il zum
Anhang zum Deutschen Eisenbahn-Giitertarif, Teil | Abt. A
in Kraft. Der Nachtrag enthalt Aenderungen und Ergiin-
zungen des alphabetischen Verzeichnisses der in der An-
lage C zur EVO -aufgefiihrten Gegenstande, die bis; einschl.
26. November 1929 eingetreten sind.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 4 (Verkehr deutsche See-
hafen-Oesterreich bzw. Donauumschlagstellen und umge-
kehrt). Ab 28. Januar 1930 ist die Donauschiffahrt einge-
stellt. Die im S.D. 4 fiir diesen Fali yorgesehenen Be-
stimmungen, wonach die Frachtsatze fiir Passau Donauum-
schlagstelle Uebergang auch fiir Passau Hbf. Uebergang
gelten, treten nunmehr in Kraft.

Die Bestimmungen iiber die Anwendung der Fracht-
satze fiir Passau Hbf. werden hierdurch . nicht beriihrt.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 5 (Verkehr deutsche See-
hafen—Polen und umgekehrt). In dem neuen am 1. Februar
1930 in Kraft getretenen Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 5
sind auBer Aenderungen der Abteilungen des Warenver-
zeichnisses teilweise Erhohungen oder Verminderungen der
Frachtsatze gegenuber dem bisherigen Tatif eingetreten.

Im Abschnitt A. Geltungsbereich und im Abschnitt B.
Tarifyorschriften unter | (AII?emeine Bestimmungen) wur-
den neue Bestimmungen.eingefiihrt bzw. die bisherigen ge-
andert- Die wichtigsten Erganzungen und Aenderungen sind
folgende:

Unter A: Dieser Tarif gilt nicht, wenn durch eine im
Frachtbrief beantragte Befdérderung oder auch auf dem Wege
der Umbehandlung die, Sendungen Deutschland nochmals
beriihren.

Unter B: Die Anfuhr mit Kraftwagen aus Polen wie
auch die Abfuhr mit Kraftwagen nach Polen von oder
nach den deutschen Grenzbahnhofen wird, ausgenommen
im Verkehr jnit der Tschechoslowakei iiber Polen, der
Eisenbahnbefdrderung gleichgestellt. Fiir die in den deut-
schen Grenzbahnhofen an der deutsch-polnischen Landes-
grenze mit Kraftwagen an- oder abgefahrenen Sendungen
wird die Fracht, sofern es sich zweifeilsfrei um Durch-
fuhrsendungen handelt, nach den fiir die betreffendef Grenz-
ubergangspunkte giiltigen Frachtsatzen berechnet.

Die in deil einzelnen Abteilungen (17, 20, 23, 24, 25,
35, 50, 58 usw.) bereitgestellten R Frachtsatze gelten nur im
Verkehr mit Rumanien oder dariiber hinaus gelegenen Lan-
dem. Bei direkter Aufgabe der Sendungen von oder nach
Rumanien wie auch bei Aufgabe der .Sendungen nach dem
polnisch-rumanischen (}renziibergang Sniatyn-Zalucze - so-
fern im Frachtbrief die Weiterbeférderung der Sendungen
nach sRumanien oglor dariiber hinaus beantragt ist — werden
die R-Frachtsalze sogleich im Abfertigungswege gewabhrt;

in allen iibrigen Falien im Ruckvergutungswege, nachdem
durch Vorlage der Vorfrachtbriefe nachgewiesen ist, daB die
Sendungen iiber deutsche. Seehafen nach Rumanien ein-
oder aus Rumanien iiber deutsche Seehafen ausgefiihrt sind.

Reichsbahn-Gutertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).
Im Ausnahmetarif 11 (Diingemiltel) wurden mit Giiltig
keit vom 27. Januar 1930 unter den Versandbahnhofen zu
Ziffer 3 B wusw. des Warenverzeichnisses ,Fallersleben
B.L.E." und ,Woldenberg (Neum.)* nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 30 ﬁJute wurde mit Gultigkeit vom
27* Januar 1930 ,Zillerthal Erdmannsdorf* ais Empfangs-
bahnhof unter den Sonderfrachtsatzen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 31 (Baumwolle) wurde mit Gillitg-
keit vom 27. Januar 1930 ,Nieder-Konigswalde“ unter den
Sonderfrachtsatzen ais Empfangsbahnhof nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 32 (Wolle) wurde mit Gultigkeit
vom 6. Februar 1930 ,Leisnig“ ais Empfangsbahnhof unter
den Sonderfrachtsatzen nachgetragen. .

Im Ausnahmetarif 34 (Hanf) wurde mit Gultigkeit vo
27. Januar 1930 ,Zillerthal-Erdmannsdorf“ ais Empfangs-
bahnhof unter den Sonderfrachtsatzen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 35 (Eisen, Stahl und Metallwaren
usw.) wurden mit Gultigkeit vom 27. Januar 1930 unter den
Versandbahnhdfen des Frachtsatzzeigers

Fromern mit Frachtsatzzeiger 1
Landsberg b. Halle (Saale) mit Frachtsatzzeiger 2
Schwarzenbach (Saale) “mit Frachtsatzzeiger 2
und unter den Sonderfrachtsatzen
,Giistrow® und
»Wismar (Meckl.)*
ais ,Versandbahnhofe aufgenommen.

Mit  Giiltigkeit vom 3. Februar 1930 wurden
den Yersandbahnho6fen, fiir welche die
gelten,

Gehren (Thiir.) Zu 53
‘Grenzhammer Zu 53
GroBbreitenbach (Thiir.) Zu 53
Langewiesen (Thiir.'! Zu 53 » » 2
Mosbach (Baden)
Neustadt-Gillersdorf Zu 53
Rennsteig

Schwandorf

Stadtroda 1 A *
Stiitzerbach . -
nachgetragen.

Zum gleichen Zeitpunkte wurde in der Anmerkung der
Tarifstelle Fahrzeuge der Klasse C (Seite 4) in der ersten
Zeile hinter ,Gepackwagen® eingeschaltet: ,Giiterwagen*
und die Sonderfrachtsatze in den Verkehrsverbindunger<
Stralsund- Rostock, Stralsund—SaBnitz Hafen und Stralsun«

Warnemiinde wurden gestrichen.

unter
Frachtsatzzeiger

mit Frachtsatzzeiger 2
2
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Im Ausnahmetarif 38 (Haute und Felle) wurden u. a.
nut Giiltigkeit vom 27. Januar 1930 unter den Sonderfracht-
satzen
Kyllburg
Niedernhausen (Taunus)
Rosenheim

ais Empfangsbahnhéfe nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 52 (Papier usw.) wurden mit Giiltig-
keat vom 6. Februar 1930 ,,Gotha“ und ,,K6In-Miilheim Nord*
Im Abschnitt 1 unter den Sonderfrachtsatzen ais Versand-
Dahnhéfe und im Abschnitt 2 wurde unter den Ausnahme-
/‘Q(%bzgﬂ .Baden-Baden West“ ais Versandbahnhof nachge-

Im Ausnahmetarif 53 (Garne usw.) wurden mit Giiltig-
Keit vom 27. Januar 1930 im Abschnitt 1 unter den Sonder-
‘rachtsatzen

Beuel
Débein
Débein Ost
Kirchenlamitz Bahnhof
Kirchenlamitz Stadt
Kolbermoor
*« Nieder Konigswalde
Roslau
Schwarzenbach (Saale) ,
Wetzlar
lind im Abschnitt 2 unter den besonders ermaBigten Aus-
Ti-ahmesatzen
Kirchheim und Teck
Mannheim Hbf.
als Versandbalmhofe nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 119 (Zucker) wurden mit Giiltigkeit
-V Februar 1930 in der Anwendungsbedingung 2, Zeile
»D 10 oder D 5* gestrichen (Druckfehlerberichtigung).

Im Ausnahmetarif 141 (Kraftfahrzeuge) \Vurde mit Giil-
,gkelt vom 3. Februar 1930 ,,Karlsruhe West* ais Versand-
annhof nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 165 (Graphitschmdlztigel) wurde mit
uitigkeit vom 30. Januar 1930 unter den Versandbahnhofen
= resden Elbufer Neustadt* nachgetragen.

. Im Ausnahmelarif 181 (Kupfer) wurden mit Giiltigkeit
dm Februar 1930 unter den Empfangsbahnhofen, fiir die
er Frachtsatzzeiger gilt, nachgetragen:
Georgensgmiind,
Messingwerk Zu 26,
Neuhaus (Pegnitz),
Schwabach,
Siemenstadt.
. Im Ausnahmetarif 182 (Steine usw.) wurden mit Giil
ugKeit vom 30, Januar 1930
Cépenick
Krailing-Prackenbach Zu 40
Metten Bahnhof Zu 24
Mettin-Steinbruch Zu 24
Wolfenbuttel Redchsb.
vom 6. Februar 1930
Gladenbach
Gonnern (Kr. Biedenkopf)
nter den \fersandbahnhéfen nachgetragen.

i , Im Ausnahmetarif 187 (Gips und Spat) wurde mit Gul-
zu 7 vom 27. Januar 1930 unter den Versandbahnhofen

nomm r ~ ~CG ~ arenverze'cin’sses jjFichtelberg"” aufge-

mit Giiltigkeit

Im Ausnahmetarif 188 (Bestimmte Artikel bei Einfuhr)
mit Giiltigkeit vom 3. Februar 1930 im Warenver-

chnis unter | ais besondere Tarifstellen:
vor ,Eigelb*: »Agar = Agar“, '
,,Citronat (Succade)“,
vor ,,Gambir“: , »Gallen (Gallapfel)*,
unI ¢ \VOr j>"asein“: .Kapern“,
der TTarifstelte ,,Siidfruchte* hinter ,Sultaninen“?
"6etrocknete Bananen" nachgetragen.

OSTSEE-H ANDEL

31

Im Ausnahmetarif 189 (Bestimmte Artikel zur Ausfuhr)
wurde mit Giiltigkeit vom 3. Februar 1930 im Warenver-
zeichnis unter | hinter ,,Gummiwaren*“ folgende neue Tarif-
stelle nachgetragen: ,Kosmetische Artikel, Parfiimerie-
waren, Wasch- und Scheuermittel/1

Die Tarifstelte ,,Fruchtsaft“ unter 1l erhielt folgende
Fassung: ,,Fruchtsaft; Fruchtsirup; Fruchtwein, wie in Klasse
B der Gutereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs,
Teil | Abteilung B genanntll 1

Im Ausnahmetarif 194 (Siliziumkarbid usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 10. Februar 1930 ,Stuttgart Hbf.“ unter
den Versandbahnhéfen nachgetragen.

Reichshahn-Gutertarif, Heft D (Bahnhofstarif).

Mit Giiltigkeit vom 1 Februar 1930 wurde der Nacli-
trag .8 herausgegeben.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Nordischer Verbandsgiitertarif. Teil | Abt. B.
Mit Giiltigkeit vom 3. Februar wurde auf Seite 93 des Tarifs
in den Tarifstellen ,387 Steinholzkérper usw." und ,389
Steinholzplatten usw.“ dje danische Tarifierung in der 6.
Spalte von ,4“ in ,,6“ geandert.

Deutsch-Schwedisch-Norwegischer Verbandsgiitertarif.
Teil 1l Heft 2. Mit Giiltigkeit vom 1 Februar 1930 fallt
die Tarifklasse 1; fiir Stiickgiiter im schwedischen Binnen-
verkehr fort. Giiter, die zur Tarifklasse 1 gehorten, tarifieren
ab dem genannten Tage im schwedischen Binnenverkehr
nach der Stiickgutklasse 2.

Um Umkartierungen in Tralleborg gransen bei Sendun-
gen im direkten deutsch-schwedischen Verkelir zu vermeiden,
wurden mit Giiltigkeit vom 10. Februar 1930 auf den Seiten
31—34 (Schnittafel B 1) und auf den Seiten 37—38 (Schnittafel
B Il) die Satze der Stiickgutkliasse 1 gestrichen und im
Kopfe der Schnittafeln zwischen den Klassennummern 1
tind 2 das Wort ,,und“ eingeschaltet.

Deutsch-Tschechoslowakischer — Giiterverkehr  (Verkehr
mit ostdeutschen Bahnhofen), Heft 5 Mit Giiltigkeit vom
15. Februar 1930 wird u. a. ,Stettin-Pommerensdorf im
Abschnitt C ais Verbandsbahnhof aufgenommen und im
Abschnitt D mit I>achtsatzen der Tarife 99, 112 und 113
von oder nach Svetec-Chotejo.vice nachgetragen.

Deutsche Reichsbahn-Saarbahnen. Mit Giiltigkeit vom
1 Februar 1930 trat zum Eisenbahn-Giitertarif, Teil | der
Nachtrag 1 in Kraft. Er enthalt Aenderungen und Erganzun-
gen der reglementarischen Bestimmungen, der Allgemeinen
Tarifvorschriften und der Giitereiinteilung.

¢) Auslandische Tarife.

Oesterreichisch-Untfarischer Verband. Mit Giiltigkeit vom
1. Februar 1930, langstens bis zum 31. Marz 1930, soweit}
bei einzelnen Postnummern nicht ein anderer Zeitpunkt an-
gegeben ist, gelangte ein neuer Anhang zu obigem Tarif zur
Einfiihrung.

Polnische Staatsbahnen. Mit Giiltigkeit vom 1. Fe-
bruar 1930 wurden zum Heft A des Stationsverzeiclinisses
und Kilometerzeigers der Nachtrag IlI, zum Eisenbahn-
Giitertarif, Teil | Abt. B, zum Teil Il Heft 1 samt Anhang
und zum Teil Il Heft 2 je ein Nachtrag IIl herausge-
geben.

Auf Grund einer Verfiigung der Polnischen Staatshahn-
ver\valtung “werden mit Giiltigkeit vom 1. Februar 1930 die im
Kilometerzelger des Heftes B enthaltenen Entfernungen ohne
weiteres im Verkehr mit auslandischen Eisenbahnen ange-
wandt. Hierdurch treten gegeniiber dem Heft A teilweise
erhebliche Entfernungskiirzungen ein.

Polen-Levante. Mit Giiltigkeit vom 1. Februar 1930 trat
ein direkter Tarif Polen-Levante iiber Constantza in Kraftv

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Balin-
hofsnamen wurden bezw. werden geandert:

von: auf: am:
Calcum Kalkum 6. 2. 30
SilesiaVeiche Woischwitzweiche 15, 2 30
Wilsnack Bad Wilsnack 15. 5. 30

s i

ArednzEceim, Osfsee-Harder bringt Ganim
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Nummer 4

der Industrie* und Handelskammer zu Stettin

Freistellung der Reparaturwerkstatt eines
Automobilhandelsgeschaftes von der Beitrags-
pflicht zur Handwerkskammer.

Der Regierungsprasident in Stettin hat durch Entschei-
dung vom 17. Januar 1930 der Beschwerde der Firma X
(Handel mit Kraftfahrzeugen und Reparaturwerkstatt) wegen
Heranziehung der Reparaturwerkstatt zu den Handwerks-
kammerbeitragen stattgegeben und die Beschwerdefiihrerin
von der Verpflichtung, Handwerkskammerbeitrage zu ent-
richten, freigestellt. mit folgender Begrundung: 1

Wie die Besichtigung der .Betriebsraume der J3e-
schwerdefiihrerin ergeben hat, handelt es sich um einen ,,ge-
mischten” Betrieb. Die Reparaturwerkstatte ist in erster Linie
nur ais ein Hilfsbetrieb fiir das Handelsunternehmen anzu-
sprechen. Hierfiir sprechen folgende Griinde:

Der Unternehmer hat die Yertretung der Auto-
mobilfabrik fiir Stettin iibernommen. Sein Hauptgeschaft be-
steht im Verkauf der Kraftfahrzeuge. Die Kraftwagen
werden von der Fabrik samtlich véllig einheitlich geliefert.
Verlangt  tiun ein Kunde seinen persénlichen Wiinschen
dienende Aenderungen, so werden diese in der dem Handels-
betrieb angegliederten Werkstatt ausgefuhrt. Ais solche Aen-
derungen kommen beispielsweise in Frage: Anbringen an-
derer Scheinwerfer, Anlage anderer Richtungsanzeiger oder
etwa Einbau einer anderen Gepackbriicke, sowie Auftragen
eines anderen Farbtones.

AuBerdem ist der Unternehmer jedoch zu dem soge-
nannten Kundendienst (service) vertraglich verpflichtet. Dieser
besteht darin, dafi jeder verkaufte Kraftwagen einer sorg-
faltigen Priifung unterzogen werden muB, und zwar erst
rnalig vor der Aushiindigung des Wagens an den Kunden und
dann jeweils, nachdem der Wagen 800, 2500 bezw. 5000 km
zuriickgelegt hat. Fuhrt der Kunde. den Wagen dem Unter-
nehmer nicht zur Untersuchung vor, so verliert er seinen
Anspruch auf jegtiche Garantieleistung. In ddn weitaus
meisten Fallen ist der Kunde naturgemaB bestrebt, seinen
Garantieanspruch aufrechtzuerhalten. Dies umsomehr, ais
die Untersuchungen fiir den Kunden vollig kostenlos er-
folgen miissen. Da im Laufe der letzten 15 Monate angeblich
73 Kraftwagen verkauft worden sind, so erscheint es durch-
aus glaubhaft, wenn der Unternehmer behauptet, daB seine
Werkstatt zu 2/3 mit der Ausfuhrupg dieser Untersuchungen
beschaftigt ist.

Aus der Tatsache, daB diese Nachpriifungen unbezahlt
vorgenommen werden miissen, geht hervor, daB sie nicht
ais selbstiindige gewerbliche Arbeiten gewertet werden
diirfen, sondern daB sie ais ein AusfluB des Handelsge-
schaftes angesehen werden miissen. Die dem Unternehmer
durch sie entstehenden Kosten miissen aus dem Gewinn beim
Verkauf der Wagen gedeckt werden.

Eine Heranziehung zur Zahlung von Handwerkskam-
merbeitragen ist daher zweifellos insoweit unberechtigt, ais
die Werkstatt nach den vorstehenden Ausfiihrungen lediglich
ais ein Hilfsbetrieb des Handelsgeschaftes anzusehen ist.
Dagegen erscheint es fraglich, ob fiir den Umfang des Bc-
triebes, soweit er sich auf andere Instandsetzungsarbeiten
erstreckt, die Beitragspflicht nicht doch zu bejahen ware.

Hierzu sei vorweg bemerkt, daB angeblich iiber 95
v. H. der in dem Betriebe instandzusetzenden Kraftfahr-
zouge wagen sind. Lediglich ein kleiner Rest von
kaum 5 v. H. sind Kraftwagen anderer Herstellerfirmen.
Es kommt noch hinzu, daB fast ausschlieBlich nur solche
Besitzer, die ihren Kraftwagen bei X gekauft haben, ihn auch
dort instandsetzen lassen. Auch hier ist also die Beeinflussung
der gewerblichen Werkstatt durch das Handelsgeschiift
deutlich erkennbar. Mit Riicksicht darauf, daB auBerdem
diese Instandsetzungsarbeiten hochstens ;i cler Werkstatt-
tiitigkeit beanspruchen, erscheint es unbedenklich, auch in
diesem Falle die Beitragspflicht zu verneinen. Dies um-
somehr, ais zwar die Pflichtuntersuchungen (Kundendienst)
mit ziemlicher RegelmaBigkeit erfolgen und die Unterhal-
tung der Werkstatt schon allein bedingen, wohingegen
andere Instandsetzungsarbeiten nur ganz unbestimmt auszu-
fithren sind und nur iibernommen werden, sofern der Kun-
dendienst es zulaBt.

Die einseitige Einstellung des Betriebes auf die Pflegc
von s . wagen und die geringe Zahl von beschaftigten

Arbeitskraften insgesamt 10 Personen - lassen es durch-
aus gerechtfertigt erscheinen, die Werkstatt in ihrer Gesamt-
heit ais einen Hilfsbetrieb des Handelsgeschaftes aufzufassen.
Hierbei ist zu bedenken, daB sich der Unternehmer noch
mit der Vermietung von Kraftwagenunterstanden befaBt und
hierfiir taglich eine wenn auch geringe Anzahl der Arbeiter
zum Reinigen, Schmieren und Waschen der Wagen benotigt.
Auch dieser Geschaftszweig dient. in erster Linie den Kaufern
neuer Kraftwagen und ist nicht ais selbstandiger Gewerbe-
betrieb anzusehen .Bei dem sich immer deutlicher bemerkbar
machlenden Mangel an geeigneten Unterstellrafcmen fur
Kraftwagen wird haufig der AbschluT5"des ICaufvertrages
erst moglich, wenn ein Unterstand zlir Verfiigung gestellt

werden kann.
Hredifsdiufz.

Eroffnete Vergleichsverfahren.

Tag der An-.
Firma u. Geschaftszweig: Sit*: ordnung: Vcrtrauensperson:
Herrenkletderfabrik Stettin, Neue 5.11.30 Rechtsanwalt
Gebr. Stamborski Konigsstr. 1 Dr. Kusserow, Stettin,

Aschgeberstr. 5

Eroffnete Konkursverfahren.

Tag der An-

Name der Firma: ordnung:

Sitz: Vertrauensperson:

Meyer & Caspari, Bank- Stargard, Pom. 24. 1.30 Rechnungsrat Herm.
und Getreidegeschaft Voigt, Stargard, Pom.
Stettiner Radiowerk- Stettin, Moltke- 1.11.30 Bucherrevisor Hugo
statte Stephan Geldrich strafie 19 Romer, Stettin, Lin-
singenstr. 36
Zigarrenhandler Treptow, Rega 4. 1.30 Rechtsanwalt Schicke,
Max Mohr Treptow, Rega
Kaufmann Hermann Swinemunde, Gr. 5.11.30 Kaufmann Johannes
Schneider Kirchenstr. 44 Srocka, Swinemunde,
Moltkestr. 12
Fraulein Else Genske Misdroy 6.11.30 Bucherrevisor
Fritz Eschlauer,
Misdroy
Hansa-Molkerei Fritz Stettin, Alt- 6 11.30 Biicherrevisor Edmund
Baum & Co, dammerstr. 35a Zander, Stettin,
Kommanditgesellsckaft Gr. Domstr. 24

Eingestellte Konkursverfahren.
Kaufmann Gustav Scharf, Stettin, Schulstr. 3 (7. 1. 30).

Auftenhandel.

AusschuB zur Forderung des AuBenhandels
slovien. Der Industrie- und Handelskammer
, IConigl. Serbischen Gesandtschaft
den, daB beim Ministerium fiir Handel und Industrie in
Belgard ein AusschuB zur Forderung des AuBenhandels
aufgestellt wurde, der seine Tatigkeit bereits am 1 Januar
d. Js. aufgenommeri hat. Die Anschrift lautet wiei folgt:
Zavod za unapredjivanje spoljne trgoyine

in Jugo-
ist von der
in Berlin mitgeteilt wor-

pri Ministarstvu Trgovine i Industrije
Belgrad.
AusschuB zur Forderung des AuBenhandels

beim Ministerium fiir Handel
Belg rad.

Kon&ulats- und Mustervorschriften. Die Handelskammer
Hamburg hat zu der von ihr herausgegebenen Zusammen-
stellung der Konsulats- und Mustervorschriften soeben einen
dritten Nachtrag nach dem Stande 'vom 1 Februar 19u
erscheinen lassen. Der Preis der drei ersten Nachtrag®©.
oinschlieBlich des am 1 Mai 1930 erscheinenden vierten
Nachtrages betragt RM. 2, Bestellungen sind an die
Handelskammer Hamburg, Hamburg 11, Borse, zu richten
unter gleichzeitiger Einzahlung des Betrages auf das™ Post;
scheckkonto der Handelskammer, Hamburg Nr. 59 886. Bei
dieser Gelegenheit sei nochmals darauf hingewiesen, daB die
,Konsulats- und Mustervorschriften® die Bestimmungen fur
den Warenversand nach allen Teilen der Welt enthalten. Der
Preis des Buches, einschlieBlich Porto .und Verpackung,
betragt RM. 4,—.

und Industrie,



innere AngelegcnlieHen.

Ais Sachverstandige sind in der Sitzung des geschafts-
fuhrenden Ausschusses der Industrie- und Handelskammer
am 14. Januar 1930 folgende Herren offentlich angestellt.
und beeidigt worden:

Otto Bretzke, Stettin, fiir Eier,

Georg Manasse, Stettin, )

Max Nagatz, Stettin,

Hans Hochheim,
am 28. Januar 1930:

Kapitan Otto Wien ke, Stettin,
als Sachverstandiger fiir Stauung und damit zusammen-
hangende Schiffsangelegenheiten sowie zur Feststellung des
Zustandes und der Menge von Giitern.

Versdiiedenes.

Adrefibiicher. Der Reichsverband der AdreBbuchver-
leger teilt mit, daB versucht wird, unter Vorlegung eines
Scheins mit folgendem Wortlaut ,,Adrefibuch 1930/32 nach
eigenen Ermittlungen zusammengestellt und nach amtlichen
Quelien bearbeitet vom Reichsverband der AdreBbuchver-
leger” bei Firmen Geldbetriige einzuziehen. Der Schein tragt

fiir Samereien;
Stettin, j <

ein Zeichen, das dem Yerbandssignet des Reichsverbandes
der AdreBbuchverleger nachgeahmt ist, Ais Adresse ist
angegeben ein Georg Heli, Frankfurt a. Main, Taunus-

straBe 52, der in Frankfurt unter der angegebenen Adresse
bei den angestellten Nachforschungen nicht zu ermitteln
war. Die Industrie- und Handelskammer weist darauf hin,
daB der Reichsverband der AdreBbuchverleger keine erwerbs-
wirtschaftlichen Interessen hat und infolgeclessen nicht ais
Yerleger eines AdreBbuches fungiert, sowie daB er nie-
rnand ermachtigt hat, in seinem Namen ein Werk vorzube-
reiten oder dafiir Betrage einzuziehen. Vor dem in Rede
stehenden Schwindelunternehmen . wird gewarnt.

# »Handbuch fiir die Beschaffungsstellen der Reichs-,
Privat- und Kleinbahnen sowie der Waggonbau- und Loko-
°iotiv-Industrie. Verlag ,,Das Eisenbahnwerk*, Berlin SW (3,
Belle-Alliance-Str. 92.

Ueber dies Unternehmen liegt der Industrie- und Han-
delskammer eine Mitteilung vor. Interessenten werden ge-
beten, sich gegebenenfalls mit der Kammer in Verbindung
zu setzen.

Hessen und Ausslellungen.

Leipziger Fruhjahrsmesse 1930. Vom Leipziger MeB
amt wurde der Kammer ein Prospekt der Leipziger Friih-
jahrsmesse 1930,” die am .2 Marz beginnt, ubersandt. Inter-
essenten kann der Prospekt zur Verfiigung gestellt werden.

Budibesprediungen.

Schiffahrtskalender fiir das Elbegebiet, die Markischen
WasserstraBen und die Oder. Herausgegeben von Dr. Grob-
‘eben, Yerlag C. Heinrich, Dresden-N. ¢ Kleine MeiBner
Gasse 4, Preis Rm. 4.50.

Das jetzt zum 48. Jahrgang erscheinende. Buch be-
weist, daB standig an der Erweiterung des Inhalts gearbeitet
wird. So ist das Yerzeichnis der Havarie-Kommissare ciner
griindlichen Neubearbeitung unterzogen worden. Neu aufge
nommen sind die Staustufen der Oder, Netze und des
Klodnitzkanales mit ubersichtlichem Piane. Ferner enthalt
der Kalender den Staatsvertrag zwischen Hamburg und
PreuBen iiber die Griindung einer llafengemeinschaft. Audi
die aufgestellten Richtlinien fiir den Negbau von Oberliinder
Kiihnen diirften von Interesse sein. Der Kalender bringt
ferner die neuesten Gesetze und Verordnungen der Tschecho-
slowakei, des Reiches und der einzelnen Lander, die fiir die
einzelnen FluBgebiete in Frage kommen. SchlieBlich gibt
der Kalender iiber Zusammensetzung der Wasserbaubehorden,
Schiffahrtsgesellschaften usw. Auskunft. Der Bezug ist den
Interessenten zu empfehlen.

Kalender fiir den Kolonialwaren-
1930. Verlag von lJiistel & Gottel, Leipzig. Preis; Rm. 3.50.

Das 1'aschenbuch ist den Bediirfnissen des Kolonial-
waren- und Feinkosthandels angepaBt und ais Nachschlage-
und Orientierungsbuch deshalb wertvoll, weil es ¢iber die
“erschiedenartigsten, den Lebensmittelkaufmann aus der
Praxis des geschaftlichen Lebens angehende Fragen guten

und Feinkosthandler

AufschluB gibt. Aus dem Inhalt seien folgende Kapitel
hervorgehoben: Voll- und Minderkaufleute —
Die Firma — Handelsregister Handels-
Diicher — Inventur und Biianz Das Recht

des Kaufmanns - und weiterhin werden ausfuhrlich
behandelt: Bestimmungen iiber den Gewerbe-
betrieb und Bestimmungen iiber die offene

Verkaufsstelle, ferner iiber Haftung des Chef:s
fiir Handlu nge n seiner Angestellten, iiber
Weihnachts-Gratifikationen, ilber Verjah -

rung, iiber polizeiliche Bestimmungen iiber
den Verkehr mit Lebens mitteln, Bestimmun-
gen iiber die iiuBere Kennzeichnung der
Waren, die Begrundung der Kennzeichen-
Verordnung und ihre Anwendung.

Es schlieBt sich an ein umfangreicher Abschnitt:

Praktische Winke und Erlauterungen wich -
tiger Nahrungs - und GenuBmittel (zugleich eine
praktische War enkund e). Auf 18 Seiten sind eine
ganze Anzahl von mustergiiltigen Vorlagen von
Schildern und Schriften fiir Schaufenster,-
kunst und Plakat-Reklam en gegeben. Der Be-
zug des Buches ist den Interessenten zu empfehlen.

Wege zum geschaftlichen Erfolg.
Otto Satorius, 1. Syndikus der
kammer zu Bielefeld.

Im Veriag J. D. Kiister

Herausgegeben von
Industrie- und Handels-

Nachf. in Bielefeld ist in
diesen Tagen unter dem Titel ,,Wege zum geschaftlichen
Erfolg“ ein Buch erschienen, das auBer einer von Herrn
Satorius verfaBten einleitenden Betrachtung eine Serie fesseln-
der und informationsreicher Beitrjige aus der Feder be-
kannter Sachverstandiger enthalt. Die einzelnen Beitnige
lauten wie folgt:

Ueber deutsche Werbung, ihre Entwickhmg, ihre zwischen-

staatliche Geltung/ Carl-Fr. Mertz.
Marktanalyse, neue Yerkaufsmethodik Armin Kiehl.
Vertrieb und Werbung in der Industrie
Dipl.-Ing. Dr. W. Benedict.
Verkaufskunst und Kundendienst H. W. Tiimena.
Psychoanalyse und Psychotechnik Prof. Arthur Jung.
Das Inserat, seine wirtschaftliche Bedeutung und werb-
liche Gestaltung Paul Fr. Scharke.
Der Preis des Buches, dessen Bezug empfohlen werden

kann, betragt Rm. B.80.

Angebofe und Nadifragen.

Limbach /S a. sucht fiir den Vertrieb von Sport
Trikotajgen, Turnbekleidung, Trainingsanziigen usw.
Vertreter, der bei Manufakturwarengeschaften, Kauf-
hiiusern usw. gut eingefiihrt ist.

He umar (Bez. Koln) sucht Vertreter fiir den Ver-
trieb von Kaffee-Verlesetischen, Kaffee-Sortiermaschi-
nen und Perlkaffeebohnen-Auslese- und Sortierma-
schinen.

Aix en- Provenc e sucht Vertreter
Verkauf von Haselniissen und Mandeln.
Chemnit z Sa. siucht gut eingefiihrten Vertreter
fiir den Verkauf von waschseidenen Damenstriimpfen.
Scheren-Fabrik in Solingen sucht fiir den Ver-
kauf von Stahlscheren aller Art in der Provinz, Pom-
mern Vertreter, der bei Warenhausern und ein-
schlagigen Engrosgeschiiften gut eingefiihrt ist.
Dortmund suclit fiir den Yertrieb patentierter
Massenartikel der Beschlage-Industrie Vertreter, die
bei Eisenwarenhandlungen gut eingefiihrt sind.

Pisau i Thiir. Glasfabrik sucht Vertreter fiir den
Yertrieb von Glasern fiir die Zuckerwarenbranche.
Fiu me sucht Geschaftsverbindung mit leistungs-
filhigen Firmen, die fiir Lieferung von Netzen fiir
den Hochseefischfang in Frage kommen.

Dresden sucht fiir hiesigen Kammerbezirk \Ter-
treter fiir den Yertrieb von ,Hiko* Registrierkasseir.
Plauen i. Vogtl. sucht fiir den Verkauf von
Waschestickereien einen riihrigen, gut eingefiihrten
Yertreter.

Berlin sucht geeigneten Yertreter fiir den Yertrieb
von ReiBverschliissen.
Patras (Griechenland)
trocknete Friichte.

Canea/Creta sucht fiir den Yertrieb von Sulta-
ninen gut eingefiihrten Vertreter.

Stuttgart sucht fiir den Verkauf von Steppdecken
aller Art, Kissen und Kaffeewarmern gut eingefiihrten
Yertreter.

9695

9696

9841 fiir den
9890

9891

10009

10134
10042

10148
10239

10266

10288 sucht Vertreter fiir

ge-
10290
10330
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10331 Mai land suclit Vertreter, die bei Hotels, Restau-
rants pp. gut eingefuhrt sind, zwecks Verkauf von
Apparaten zum Herstellen von Limonaden pp.

10371 Prag sucht fiir den Vertrieb von amerik.-techn. Ar-

tikeln und zwar: Kesselsteinmittel ,,Clean-Boiler”“ und
Riemenkonservierungsmittel ,Rendable“ einen Ver-
treter fur hiesigen Kammerbezirk. — Bevorzugt wer-
den Herren aus, der chemisChen oder technischen

Der Varhehr im Stettiner

Im Monat Januar 1930 betrug der seewartige Schiffs-
eingang insgesamt 306 Schiffe mit 387 707 cbm NR. Hiervon
fiihrten 202 Schiffe die deutsche, 35 die danische, 6 die
estnische, 3 die finnische, 12 die hollandische, 2 die lettische,
11 die norwegische, 2 die d&sterreichische, 2 die russische,
26 die schwedische und je 1 Schiff die danziger, englische,
griechische, japanisehe und memeler Flagge.

Die Schiffe kamen aus folgenden Landem: Deutsche
Hafen 74, Belgien 6, Danzig 9, Danemark 96, England 11,

OSTSEE -HANDEL
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Branche, sowie Riemen-, Lack- und Farbwaren-
branche, die regelmaBig Fabrikbetriebe besuchen.
Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse 2 Trp., fiir
legitimierte Vertreter eingetragener Firmen werktaglich in der
Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittagsi
(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
fiir die Bonitat der einzelnen Firmen).

Hafen Iim Momal lanuar.

Die Schiffe gingen nach folgenden Landern: Deutsche
Hafen 63, Belgien 6, Danemark 92, Danzig 10, England 11,
Estland 8, Finnland 13, Holland 27, Lettland 6, Norwegen
9, Polen 2, RuBland 2, Schweden 40 Schi.fe tind je 1 Schiff
nach Frankreich, ltalien, Memel und Portugal.

Umgeschlagen wurden insgesamt 248 000 to.
Hiervon entfallen auf;

a) im Eingang b) im Ausgang

Estland 4, Finnland 5, Holland 13, Lettland 13, Memel 3, 115 Oti0 t 133 (*00 t
Norwegen 7, Ostasien 2, RuBland 5, Schweden 55 Schiffe lirze 4700 t Getreide 41 000 t
und je 1 Schiff aus Amerika, Polen und Spanien. Kohlen 33000 t Dungemittel 2« 00 t

Der seewartige Schiffsausgang betrug im Monat Ja- Phosphate 3000 t Briketts 200 t
nuar 1930 293 Schiffe mit 386314 cbm NR, von denen Schrott 5000 t Papier 3000 t
184 Schiffe die deutsche, 35 die danische, 2 die englische, Sojabohneil 11000 t Zucker 18 000 t
8 die estnische, 3 die finnische, 2 die griechische, 11 die. Ileringe 5000 t
hollandische, 14 die norwegische, 2 die ésterreichische, 2 die Holz 1000 t
russische, 28 die schwedische, je 1 Schi f die danziger und Eisen 2000 t
memeler Flagge fiihrten.

F racB ttcnm arM

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 11. Februar 1930. Delfzijl 6/700 cbm Eichenrundholz Hfl. 8.— per cbm. -
Stolpmunde und Stettin—Manchester und/oder Liverpool Motor-Segler: Stettin—Horsens 180 tons Briketts Kr.
1250/1400 tons Hafer 12/6 13/—; Stettin—Hull 12 1400 tons  5.50; Stettin—ndrdl. Aarhus 150/200 tons Briketts Kr. 51/2;
Hafer 8 ; Wismar—E.C.U.K. 600 tons Hafer 9/—; Stettin  option Aalborg Kr. (>—; Stettin—ndrdl. Aarhus 80/125 tons
oder Stolptnunde Oslo Bergen range 1000 tons. Schwer- Roggen Kr. 6.75, nordl. Aalborg Kr. 7.75; Demmin—Lands-
getreidc Kr. 7—7.50; Stettin Konigsberg range Oslo—Bergen krona 200 tons Hafer Kr. 7.—; Memel—Nykjobing' FI.
range 4000 tons Schwergetreide Kr. 7—7.25; Stettin—Ko6- 150 tons Gerste Kr. 9.— 10.—; Stettin—Kjége 150 tons>
nigsberg range : Norresundby 520 tons Roggen Kr. 7. ; Gerste Kr. 6*4; Stettin—Holbaek 125 tons Gerste Kr. 614"
260 tons Hafer Kr. 8,..; Stettin—Holbaek 500 tons Hafer Stettin—Korsér oder Kopenhagen 1/200 tons Gerste Kr. 6%4;
Kr. 8. Konigsberg—Kotka 300/1000 tons Hafer 11— Krageroe Stettin 200 tons Feldspat RM. 712 8.—; Kristians-
Rugenwalde Kotka 600 tons Hafer 11/—; Hamburg—~Rotter- ‘'sand- Stettin 200 tons Feldspat RM. 712 8.—; Koéping—
dam 1000 tons Weizen Hfl. 3.25; Stralsund,—Amsterdam Stettin 200 tons Feldspat RM. 712 Gefle—Ferrol und Vigo
6/700 cbm Eichenrundholz Hfl. 8.— per cbm; Stettin - 120 Std. D.B.B. 77/ =

M teichsnachrichtenstelle

fiir Z kuftenhantlel in S tettin & ezirlc Tcm m ern, G renzm ark.

Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in Merkblatt fiir den deutschen AuBenhandel mit Italien (Nr. 38.
Stettin, Borse Il, sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten Preis RM. 0,75);
Nachrichten eingegangen. Diese konnen von interessierten  Merkblatt fiir den deutschen AuBenhandel mit der Schweiz
Firmen in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle

eingesehen oder abschriftlich bezogen werden.
Italien: Lage der Eisenindustrie.
Spanien: Eigentumsvorbehalt.

Warnung vor auslandischen Firmen. Es wird dar
auf auf merksam gemacht, daB bei der Reichs-
nachrichtenstelle laufend Warnungen vor
auslandischen Firmell eingeh en, mit denen
deutsche Firmen ungiinstige Erfahrungen
gemacht haben. Die eingegangenen Warnun-
gen werden von der Reichsnachrichtenstelle
in einer besonderen Kartei gesammelt, die
von Inter essenten in vorkémmenden Fallen
eingesehen werden kann.

Merkblatter fiir den AuBenhandel und Firmenlisten. Der
Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel sind nachstehend
aufgefiihrte Merkblatter fiir den AuBenhandel sowie Fir-
menlisten zugegangen. Die Merkblatter sowie Firmenlisten
konnen auf dem Biiro der Reichsnachrichtenstelle ein-
gesehen, bezw. vom Plandelsauskunftsdienst der Zentralstelle
fiir AuBenhandel, Berlin W 35, Schdneberger Ufer 21, gegen
Erstattung der Unkosten bezogen werden:

Merkblatt fiir den deutschen AuBenhandel mit Bulgarien (Nr.

15. Preis RM. 0,75);

(Nr, 71. Preis RM. 0,75);

Merkblatt fiir den deutschen AuBenhandel
39. Preis RM. 0,75); '

Deutsche Handelsfirmen im Amtsbezirk des Konsulats Chung'
king (Preis RM. 1—);

Firmen in Paraguay (Preis RM. 3,—

Firmen im Konsulats-Bezirk Dairen (Prels RM.

Deutsche Firmen in Peping (Preis RM. 1,—);

Ein- und Ausfuhrfirmen, industrielle Unternehmungen, Aerzte,

mit Japan (Nr.

1,50);

Apotheken, Hospitaler usw. in Abessinien (Preis RM-
L50);

AuBerdeutsche Ein- und Ausfuhrfirmen auf den Philippinen
(Preis RM. 2,—).

Das Wirtschaftsjahr 1929 in der Schweiz. Der Reichs-
nachrichtenstelle ging eine Broschure iiber das Wirtschafts-
jahr 1929, verfaBt von der 'Schweizerischen Bankgesellschaft,
zu. Interessenten konnen die Broschure auf dem Biiro der
Reichsnachrichtenstelle ednsehen.

Anbau und Handel von Tabak in Niederlandisch-Indien.
Hieriiber liegt der Reichsnachrichtenstelle eine Aufzeichnung
vor, die* von Interessenten von der vstelle bezogen werden
kann.
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Fiir die Wahl zweckentsprechender Wagemittel sind
zwei Gesichtspunkte von ausschlaggebender Bedeutung. Soli
das ermittelte Gewicht irgendeiner Berechnung (Preisfest-
setzung, Fracht- oder Zollberechnung) zugrunde gelegt
werden, so kommen ausschlieBlich moglichst genaue Waagen,

der Regel mit Druckvorrichtung, in Betracht. Handelt
es sich dagegen mehr um Kontrollwagungen rasch aufein-
ander folgender Giiter, so sind die sogenannten Schnellwaagen
(i-t h. Waagen zur schnellsten Gewichtsermittlung) am

atze.

Fiir die erstere Gruppe hat sich die unter dem Namen
)>Pmse-Schaltwaage* bekannte Wiegevorrichtung seit langem
\e Beliebtheit der Verbraucherkreise erworben. Das Ge-
wicht wird hier durch spielend leichtes Bewegen einiger
ttandhebel m— ahnlich wie bei manchen Registrierkassen
ermittelt. Das ausgewogene Gewicht ist so;ort (ohne Ad-
ttion) ablesbar. Diese Waagen konnen mit einem Druck-
werk fiir Wiegekarten und — ais einzige aller bisher be-
kannten Waagen auch emit einer Druckvorriehtung ' fiir

Je verschiedensten Formulare, wie Lieferscheine, Yersand
Und Kollilisten, Frachtbriefe, Ballenanhanger und Karteikarten
ausgestattet werden. Neben der Gewichtszahl konnen auch
andere Vermerke, z. B. Ballen- oder Waggonnummer, fort
aufende Wiegenummer, Inhalt der Sendungen, Datum und
mageszeit, mit der gleichen Hebelbewegung abgedruckt wer-
en- Alle Zahlen und Buchstaben erscheinen farbig und sind
gut leserlich. — Die Gewichte und auch die zusatzlichen
ermerke konnen auf fortlaufenden Papierbandstreifen fest-
gﬁ]raalten werden — die der Kontrolle We%Len unter VerschluB

m V ~7°n F°rmularen und Registrierstreifen lassen sich aucb
ehrere farbige Durchdrucke machen, so daB die W"iege-
rgebnisse unmittelbar nach der Wagung. in verschiedenen
teilungen gleichzeitig verarbeitet werden konnen.

. Eine besondere Sicherheits-Vorrichtung verhindert ab
Ic liches oder fahrliissiges Falschwiegen bezw. -drucken.
, Da sich, wie man sieht, die Dinse-Schaltwaage infolge
er unbegrenzten Druck- und Registriermogtichkeit auch den

2ur

Bet einer Schilderung der Beziehungen zwischen der
hen Preutischen Hafenstadt Stettin und der Reichshaupt-
ini ~ ~ann “er Berichterstatter nicht an dem bedeutendsten
Und”eHen Unternehmen Stettins, der Feldmiihle, Papier-
Zellstoffwerke Aktiengesellschaft voriibergehen. Mit der
y AMA-Erzeugung speziell ihrer bei Stettin gelegenen GroB-
etriebe, der Werke Odermiinde und Hohenkrug, ist dieses
“ternehmen gerade fiir den Berliner Markt von
esonderer Bedeutung.

Glrfervervwegmg Im Unsdilags- ud Lagel‘oeﬁieb.

schwierigsten Betriebsverhaltnissen anpassen lafit, hat sie ais
Lagerhaus und Magazinwaage, Versandwaage fiir Fracht-
und Postsendungen, Fuhrwerkswaage und Waggonwaage fiir
Normal- und Schmalspurgleis groBte Verbreitung gefunden,
umsomehr, ais sie infolge ihrer besonders gut durchgebildet,
im In- und Auslande patentierten Bauart die Genauigkeit der
sogenannten Prazisionswaagen besitzt.

Es sei noch auf die sehr gefallige Form des Wiege-
postamentes hingewiesen, daslalle beweglichen Teile zum
Schutz gegen Beschadigungen des Apparates und Ver-
letzungen des Waiegepersonals: vollkommen umschlieBt und
trotzdem - auch bei groBen Waagen, die elektrischen An-
trieb haben - einen sehr geringen Platz beansprucht.

Die vorbeschriebenen Waagen werden fiir alle GroBen
zwischen 10 kg und 120000. kg gebaut.

Fiir die zweite Gruppe, wo also im Interesse einer
sehr schnellen Verwiegung auf einen Abdruck verzichtet
werden kann, sind die unter dem Namen. ,,Schaltzeiger-
\vaagen“ bekannten Schnellwaagen am Platze. Durch die

hier erfolgte Kuppelung einer Schaltwaage mit einer Nei-
gungswaage wurde eine bei Schnellwaagen sonst nicht er-
reichbare Genauigkeit erzielt, ohne daB die Schnelligkeit im
Wiegegeschaft darunter irgendwie leidet. Die Zeigerskalen
konnen beleuchtet werden, um auch bei ungeniigendem Licht
eine einwandfreie Gewichtsablesung zu gewiihrleisten. Die
Beleuchtung der aus Mattglas hergestellten Zeigerskalen ge-
schieht von innen, wodurch Lichtreflexe vermieden sind.

Diese Waagen werden fiir 100 bis 5000 kg Wiegefahig-
keit geliefert.

Es wird hier noch eine dritte Waagenart erwahnt, die
ebenfalls fiir Hafen- und Lagerhausbetriebe in Betracht
kommt, und zwar Kranwaagen in Laufgewichts- wie auch
in Zeigerbauart. Diese Waagen sind zum direkten Einhangen
in die Ladekrane bestimmt.

Herstellerin dieser, wie auch .aller anderen Arten von
Waagen ist die Dinse-Maschinenbau-Aktiengesellschaft, eine
Spezlalfabrik fiir Wagemaschinen in Berlin-Reinickendorf-~Ost.

Berlins.

DaB der Bedarf einer solchen Millionenstadt an Zei-
tungsdruck- und Einschlagpapieren, an besseren Schreib- und
Druckpapieren nicht gering ist, wird sich woht jeder denken
konnen, wie groB er aber in Wirklichk.eit ist, kann nur
der ermessen, der einmal Gelegenheit hatte,,einer Verladung
der fiir die Reichshauptstadt bestimmten R6llen und Ballen
am Fabrikbollwerk der Feldmiihle beizuwohnen.

Und man erfahrt dabei, daB bei diesem Unternehmen
tagtaglich 750 000 Kilo”"ramm Papier herge-
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stellt werden, daB 21 Papiermaschinen zu diesem Zweeke
Tag und Nacht ununterbrochen in Betrieb sind und daB
sich unter den elf schnellaufenden Druckpapiermaschinen,
auf denen das Papier fur zahlreiche Zeitungen des\ In- und
Auslands hergestellt wird, solche bis zur Breite von secha
Metern befinden. A

Der Berliner, der gewohnt ist ,seine Zeitung' jeden
Morgen auf dem Fruhstuckstisch vorzufinden, macht sich
woht nur selten Gedanken dariiber, wieviel technische Yoll-
kommenheit, wieviet deutsche Geistesarbeit und wieviel em-
siger ArbeitsfleiB dazu gehdért, damit das tagliche Erscheinen
der Zeitung in Massenauflagen von Hunderttausenden durch-
gefuhrt werden kann.

Welche Unmengen von Zeitungen werden nicht in Berlin.
Tag fiir Tag dem Publikum vorgesetzt, Zeitungen aller
Richtungen von links nach rechts!

Aber nicht nur in Zeitungsdruckpapier nimmt das Stet-
Unternehmen eine fiihrende Stellung ein. Die Felcl-
produziert auch Einschlagpapiere aller Art sowie

tiner
miihle

Nu miner

Kartons und besitzt vor allem auch eine der modernsten
Fabrikanlagen zur Herstellung besserer Schreib- und Druck-
papiere, unter denen sich das bekannte ,Feldmiihle Special-

Bank-Post 1528“ mit dem gleichnamigen Wasserzeichen
eines besonderen Rufes erfreut. Hergestellt wird das Papier
auf einer 365 cm breiten Maschine, der groBten Schreib-

papiermaschine der Welt in dem gleichfalls bei Stettin ge-
legenen Werk Hohenkrug.

Vierzigtausend Kilogramm ist die Tagesleistung dieser
einen Maschine! Zahllose Berliner Firmen und Priyatleute
bevorzugen ‘bereits gerade dieses Papier fiir Schreib- und
Druckzweeke wegen seiner vorzuglicnen Eigenschaften und
es sieht so aus, ais ob wir hier — nach amerikanischem
Muster — das Standard-Papier der Zukunft vor uns hatten.

Ein *-Stettiner Unternehmen Papierversorger der Ber-
liner Presse, der Berliner Geschaftswelt, der Berliner Be-
YOlkerung — ein starkes Band der guten Geschaftsbe-
ziehungen zwischen der Reichshauptstadt und ihrem Ostsee-
hafen.

Rud. Chrisl. Gribel, Slellin.

Die Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin,
Jahre 1773 ais Segelschiffsreederei gegriindet.
1850 wurden die ersten Dampfer eingestellt.
augenmerk richtete die Reederei seit dieser Zeit auf die
Einrichtung und den Ausbau von regelmaBigen fracht-
dampferlinien von Stettin nach allen wichtigen Hafenplatzen
der Ost- und Nordsee. Die Zahl der Dampfer erhohte sich
standig und die Verluste, .welche die Reederei durch clen
Weltkrieg erlitten hatte, wurden durch Neubauten etc. nicht
nur ausgeglichen, sondern noch iiberholt. Wahrend die
Reederei am 1 August 1914 iiber 23 Dampfer mit 18109
Brutto-Register-Tons  verfiigte, setzt sich die Zahl der
Dampfer am 1. Januar 1930 aus 26 Dampfern mit 26 000
Brutto-Regdster-Tons zusammen. Mit modern eingerichteten
Schiffen  werden Frachtdampferlinien von Stettin nach
Danzig, Elbing, Konigsberg, Libau, Riga, Reval, Helsing-
fors, Kotka, YV"borg, Abo, Mantyluoto, Wasa, Stockholm;
Norrképing, Kiet, Flensburg, Hamburg, Bremen, Rotterdam,
Antwerpen, sowie nach den Rheinhafen bis Koln unterhalten.

Fiir die Beforderung der Eisentransporte aus dem;
Ruhrgebiet via Rotterdam und aus Lothringen und Luxem-

wurde im
Im Jahre
Ilhren Haupt-

burg, welche via Antwerpen und Gent verladen werden,
sind Spezialschiffe fiir langes Eisen, die Langen bis 20 m
bequem laden konnen, eingestellt worden. Die fiir Binnen-
platze bestimmten Transporte koénnen in Stettin unmittelbar
in Kahne umgeschlagen und auf dem Wasserwege nach
Schlesien' und nach Berlin durch den GroBschiffahrtsweg
weiterverladen werden.

Um den Butterexport aus Lettland nach Deutschland
zu foérdern und den Exporteuren sachgemaBe Verladeein-
richtungen zu bieten, sind die auf der Linie Stettin—Riga'.—
Stettin verkehrenden Dampfer mit modernen Kuhlraumen
versehen, in denen die nach Stettin zur Verladung gelan-
genden Buttertransporte in einer Temperatur von -4 4° C
gehalten werden, was besonders in den heiBen Sommer-
monaten von hohem Wert ist. In vorbildlicher Wneise er-
folgt in Stettin die Entloschung der Butterfasser und Ver-
ladung in Eisenbahnwaggons, die sofort mit Eilziigen nach
Berlin und Mitteldeutschland abrollen.

Ferner ist die Reederei in der Lage, neben dem auf den
Tourlinien beschaftigten Schiffsraum auch Dampfer fiir
Massentransporte in der europaischen Fahrt stellen zu kénnen.

Die Wirfsdiafflidie Bedeutang der Sfoener-\Werhe, Sfeflin.

In unmittelbarer Nahe der Stadt befindet sich eines der
bedeutendsten Werke der Automobil-Industrie, die seit mehr
ais dreiBig Jahren Weltruf genieBenden

Stoewer-Werke Aktiengesellschaft
vormals Gebriider Stoewer, Stettin. Dieses, mit der mo-
dernsten Technik eingerichtete Werk ist verkehrste¢hnisch

und wirtschaftlich fiir ganz Deutschland von erheblicher
Bedeutundg. L . . .

In der Griindlichkeit der Konstruktionen, der Giite des
Materials und der,Ausfiihrung, stehen die Stoewer-Fabrikate
wie vor dem Kriege noch heute in vorderster Reihe und
reprasentieren allererste deutsche Werkmannsarbeit. Der beste

Beweis dafUr ist/der schn©U bekannt gewordene Achtzylinder-

Personenwagen, der in vielen in- und a,uslandischen Schon-
heitskonkurrenzen unter zahlreichen konkurrierenden Wagen
aller Lander immer triumphieren konnte und bei Tausenden
von Zuschauern Beifa.llsfreude heryorrief. Die Stoewer-Werkc
haben Deutschlands ersten luxuriésen Achtzylinder-WageH
herausgebracht.

Eine neue Kultur hat mit dem
schen Automobiibau ihren Einzug gehalten, - denn allcs
was Ingenieuren und Kiinstlerischen Verfeinerungen zu Ge-
bote stand, wurde im ,Stoewer 8* vereinigt.

Diese Wagen stellen die modernsten und yollendetstei'l
Konstruktionen dar und sind auf dem Weltmarkt eine Klasse
fiir sich.

»Stoewer 8“ im deut-
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Hinter dem Namen Stoewer steht der mathematisch

sichere Geist, das gutgebaute Rechenexempel das Kkeinen
irugschluli zulaBt.
In Zeiten des scharfsten internationalen Konkurrenz-

kampfes , in  Zeiten der wirtschaftlichen « Umsturzflucht
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und arbeiten mit heroischer
Bernhard Stoewer

stehen die Stoewer-Werke da,

Ausdauer unter dem Motto des Griinders,

sen.:

»Riistig yorwarts mit vereinten Kraften zum Wohl
Sieg der deutschen Industrie.*

und

Ein SporMabriolef von Klasse.

Die Stoewer-Werke warten soeben mit einer ganz be-
onders interessanten Neuheit auf: einem 15/80 PS Acht*
“ytinder-Sport-Cabriolet, das nicht nur eine Spitzenleistung
, es Stettiner Werkes, sondern des internationalen Automobil-
aues schlechthin darstellt.

Dem sportlichen Charakter Rechnung tragend, ist der
be er Ginter die Vorderachse zuriickgesetzt, wodurch das
TrSt~ erS rassige Ansehen noch erheblich gesteigert wird.
AP 2 Mer schnittigen Linie der Karosserie ist geniigencl Raum

-Vier Personen yorhanden und selbst die Hintersitze
Tau s ist allgemein wenig bekannt, 'daB vor hundert'
schonil N <iie Nahmaschine erfunden wurde und daB

Nah™, v°r 72 Jahren der Griinder der heutigen

Heir r und Fahrrader-Fabrik Bernh. Stoewer A.-G.,
fabrik “ernhard Stoewer, damit begann, Nahmaschinen
Stoe ma*& herzustellen. Heute werden von der Bernh.

YO0 Ter A-G. ais der zweitaltesten Nahmaschinenfabrik des
Schinlnents die modernsten und formvollendetsten Nahma-
gréB en nac”® aHen Teilen der Weit exportiert, und an jedem
als ,ere® .Handelsplatz, sowohl im europaischen Auslande
uch in Uebersee, Vertretungen unterhalten.
Stoe T*m Ja*re 1793 wurde mit dem Bau der ersten
eineiTerMFahrrader begonnen, der schon nach kurzer Zeit
Berun gewaltigen Aufschwung nahm, daB eine Vergré-
die "« er Fabrikgebaude notwendig wurde. Heute genieBen
er7t, > t°ewer’s Greif“-Fahrrader ais deutsches Oualitats-
erzeugnls Weltruf.
~chre'hS “~ann Jahre 1902 auch die Fabrikation von
Neuhl t &sc™ nen aufgenommen wurde, waren umfassende
stalten " notwen<iig, um die Fabrikation rentabel zu ge-
>denn es war vorauszusehen, daB dieser Artikel ein

=F in n

IA ndiscker®Verein

dtirfen ais begueme Sitze bezeiclmet werden. Besondere Be-
achtung verdient auch der Umstand, daB es ohne Stérung
der Linie gelungen ist, einen sehr umfangrei.chen Koffei?
hinter der Karosserie unterzubringen, wodurch auch in dieser

Beziehung einem Bediirfnis Rechnung getragen ist; das
sonst bei ausgesprochenen Sport-Karosserien kaum in
gleichem MaBe erfiillt wird.

Der beruhmten Type ,Gigant 80“ angehérend, weist
das Sport-Cabriolet ais besondere Merkmale auf: doppel-
gekropfter  Niederrahmen, giinstigste  SchwerpunktlagelJ

Schnellgang-Getriebe und Hohlnabenrader.

enormes Geschaft werden wiirde. Schon in kurzer Zeit
sind Stoewer-Schreibmaschinen zu einer internationalen KlasSe
herangewachsen. Nur durch die Verwendung besten Roh-
materials eund durch solide, griindliche deutsche Arbeit war
es moglich, die Stoewer-Schreibmaschinen zu ihrer heutigen

Stellung auf dem Weltmarkte zu bringen und selbst der
starksten amerikanischen' Konkurrenz ~wirksam entgegen-
zutreten. Auf vielen internationalen Ausstellungen und bei

Wettschreiben erhielt die ,,Stoewer-Record* ais die moderne
Schnellschreibmaschine mehrere erste Preise und goldene
Medaillen.

Das jiingste Erzeugnis ist die IStoewer-Kleiin-Schreib-
maschine, die mit den Vorziigen ihrer groBen Schwester
ausgestattet ist und speziell fiir Reise und Privatgebrauch
konstruiert wurde. Sie wird mit einem handlichen Koffer
geliefert, sodaB sie beguem iiberallhin mitgenommen werden
kann.

Der gute Ruf, den die Stoewer-Fabrikate im In- und
Auslande genieBen, bietet jedem Kaufer Gewahr dafiir, daB
er beim Erwerb von Stoewer-Schreib- oder Nahmaschinen,
sowie Fahrradern nur erst.klassige Qualitatsware erhalt.

Z U

zur Pfle$e und FdreJerund der $e$enseitisen //andelsheziehun$en e

A er “erein erteilt seinen A4it$liedern

Jcostenlos

A usSkuntte uber wirtschaftliche Fragen

Finnlands und auch JLettlands und Estlands.
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Im Umschlags-u.Lagerbetrieb
genau

?_?chhr]c?lgl Pi \cll\:‘iLnglfgnLr{S DRUCKE
Dinse-Waagen NUR BEI
FISCHER

SCHMOT

| BUCHDRUCKERE]

STETTIN

6R. WOLLWEBERSTR. Nr. 13
FERNSPRECHER Nr. 21666

Waagen aller Art

Dinse-Maschinenbau-
Aktiengesellschaft
Berlin - Reinickendorf - Ost

ID er , C stsee~Jiandet®"

liegt im Ausland in folgenden Hotels aus:

¢

ISchweden £i1tauen ncrwegen

Stockholm: Hotel Astoria Kowno: llotel Metropol Oslo: llotel Phonix
. Hotel Continental Hotel Kontinent Grand Hotel A. S.
Hotel Kronprinzen Memel:  Yictoria Hotel Bergen: llotel Norge
Hotel Regina Baltischer Hof llotel Rosenkrantz
Hotel Terminus Preufiischer lloi Raadhushotelet
Malino: Grancl Hotel Savoy

llotel Kramer € 9 i | a n d

Goteborg: Hotel lloglund
Reval: llotel Rome

Patace llotel
Hotel du Nord
- llotel GoldenerLéwe o
_£ett|an d (Danemark Hotel Petersburg
Libau: Hotel St. Petersburg Kopcnhagen: Hotel Terminus -
I llotel de Rome llotel Cosmopolite F I_ nn I a n d
Riga: Hotel Bellevue Hotel Kong Fredrich Helsingfors: !Iotel Societatshus
llotel de Rome Hotel Dagmar ilotel Kaemp
llotel St. Petersburg Webers Hotel Wiborg: Hotel Andrea

Diese uberragende Yerbreilung sidieri den srofjen Erfolg der Anzeigen.

Anzeigenannahine: Stettin, Bdrse, Schuhstrafte 16/17 Fernsprecher: Sammelnummer 35341.
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Ncuzciffidie Energieauellen in der Sdiiffahri.

Von den Wirtschaftszweigen, die besonders von den
otgen des Krieges betroffen worden sind, stehen die

sc”e Schiffahrt und die Seefischerei mit an oberster Stelle,
r’l T?war die FluB- und Kanalschiffahrt ebenso sehr wie
f-le, "ebersee-, und die Kiistenschiffahrt und die Hochsee-
schereij ebenso sehr wie die Kiistenfischerei. — Damit diese
iib eina?~cr yerwandten Woirtschaftsgebiete die Krisenzeiten

Rn?rSt 6’1 konnten und_ kénnen, hat sich eine grundlegende
Ionah3|erung im Betriebe ais notwcndig erwiesen, die vor-

ihren ~ V¥ “en. neuzeitlichen Antriebsmitteln der Schiffe
sierun W< ~nc*t- In _“en durch diese Betriebsrationali-
und £ Semachten Ersparnissen in Form von Zeit, Kapitalien
] liegt ein erheblicher Gewinn fiir die

utsche Volkswirtschaft.

bezoirl® » eMes’auf des Rohdlmotors

(Gliihkopfmotor) ist
nend fiir die neuzeitliche Entwicklung der i

Kiisten-

fischerei und der FluB-, Kanal- und Kiistenschiffahrt iiber-
haupt. Viele FluB- und Kanalkahne, die fruher geschleppt
wurden, fahren heute mit dem billigeren eigenen Roholmotor.
Die malerischen ,,Ewer* der Kiistenschiffahrt und die Fischer-
fahrzeuge an den Meereskiisten, die fruher meistens durch
ihre Segel in hohem MaBe vom Wind und Wetter abhangig
waren, haben ebenfalls heute ihren kleinen Roholmotor;
auch sie kénnen heute rationell und schneller arbeiten und
durch den Motor Zeit und Geld sparen. Gerade der grund-
legende Umschwung in dieser Kleinschiffahrt ist besonders
augenfallig und veranschaulicht am allerbesten die vollzogene
Motorisierung dieser Wirtschaftsgebiete.

Diese ganze Entwicklung erforderte die Erfullung einer
wesentlichen Yorbedingung, namlich die Klarung derBetriebs-
stoffrage. Es ist die Deutsch-Amerikanische Petréleum-Ge-
sellschaft, die dieses Problem durch ihre Einrichtungen gel6st.
hat und dadurch die Entwicklung iiberhaupt erst moglicli
machte: durch den Bau der Bunkerstationen und der Bunker-
titnklager und die Schaffung einer vorbildlichen riesigen und
zuverlassig arbeitenden Versorgungsorganisation. Wie die
Dapolin-Pumpen sich iiberall an den LandstraBen fiir den
~trockenen®“ Motorverkehr befinden, so zieht sich eine Kette
von D.A.P.G.-Bunkerlagern an der deutschen Kiiste, an den
deutschen Fliissen und den Kanalen entlang. Die Riesenan-
lage auf der ,Columbus-Kaje“ in Bremerhaven mit ihren
Heiz6l-, Diesel- und Gas6ltanks, das groBe Bunkerlager in
Nordenham ermdéglichen die Versoitlgung z. B. der Weser
GroBschiffahrt. In Hamburg besteht die groBe Anlage im
Petroleumhafen, und auch fiir die Ostsee sind Bunkergelegen-
heiten fiir Seeschiffe vorhanden.

Die gré6Bte Anlage an der Ostsee befindet sich in Stettin.
Die Deutsch-Amerikanische Petroleum-Gesellschaft unterhalt
in Stettin seit Jahrzehnten eine groBe Verladestelle fiir alle
Sorten Mineral6l, welche in groBen und kleinen oberirdischen
Tanks gelagert werden. Durch die vorbildliche Einrichtung
des Lagers kann die Belieferung der Schiffe mit Betriebsstoff
in kiirzester Zeit und auf bequemstem Wege erfolgen. Die
Anlage liegt an der Parnitz, und das.beigefiigte Bild zeigt
die groBen Tanks, welche sich auf der Anlage befinden.

Seediensf OstpreuBen.

(Swinemiinde—Zoppot—Pillau—Memel.)
<uf der Seedienst OstpreuBen blickt im Jahre 1930

dean D1 Zeinja”r"Ses Bestehen =zuriick. Entstanden unter
grenze der harten Friedensbedingungen, die die Ost-
bedurfn" ut?cMands in einer den lebenswichtigen Verkehrs-

die B"Iss® . ms Gesicht schlagender Weise gestaltet hatten,
Und pjn *kanéser Handhabung verkehrshemmender Zoll-
er Sein ~ rschnften unertraglich geworden waren, verdankt

linger i £sein einer Anregung des Konsuls Oswald Has-
Seedien™ °niSsherg, dessen Name mit der Geschichte des
Ziel ub  Hdstpreu6ens unausléschlich verbunden ist. Das

schwern*¥ ? fS “re* Meer eine von jeder Heirjmung und Er-
des vo 1S ~ S ~erketrs zu Lande unabhangige Verbindung
dene "W* ul3r* eri Reichsgebiet durch das polnisch gewor-

it der*6”  U'en Setrennte OstpreuBen zu schaffen, muBte
belass,en Iten; za damaliger Zeit der deutschen Schiffahrt
“eh-StfiM-*11l c.“”“en begonnen werden. Hapag und Braeun-

Aerbindim er*”.”~etén am Januar 1920 eine regelmaBige

Aremen N wnemunde—Pillau, der Norddeutsche Lloyd,
Stolnmf i darauf eine Verbindung mit Swinemiinde—
PAnes u a “anziE- Nach manchen Wandlungen des Fahr-
sich, j ? nianchem Wechsel der gestellten Schiffe zeigte
Deutsc” Von vornherein nie ais Konkurrenz der

Attimenjfh ee’t”sMa”n gedachte, vielmehr auf engstes Zu-
Aemals j ten ihr angewiesene, von vornherein auch
nicht nu3 r” tables Unternehmen angesehene Seedienst eine
dene y*" notwendige, sondern unentbehrlich gewor-
Aufien f eer® ncun™ zwischen dem Reich und Ost-
chend v u ~Nauer Reedereischiffen nicht ausrei-
~ehrszeiter'tf n werden kann, w'eil diese in der Hauptver-

konnen A -6l1 eigentlichen Aufgaben nicht entzogen werden
Ben lieft le,”egierungen des Deutschen Reiches und Preu-
uQl deme® ser zwei'auf den Stettiner Oderwerken
~hnellanf  ?ttlner Wulkan fiir den Dienst besonders erbaute
“er Reis a m*% a”en “er Sicherheit und Beguemlichkeit
Sehene lu en dienenden neuzeitlichen Einrichtungen ver-

Shaft p ot°rschiffe durch die Stettiner Dampfschiffsgesell-
setzen. un<? “en Norddeutschen Lloyd in Betrieb
2aeimal ' diesen Wurde im  Sommerhalbjahr 1926 eine

wochentliche Ycrbindung in der Richtung zwischen

Anlaufen von Zoppot her-
Verstarkung des Verkehrs

Swinemiinde und Pillau unter
gestellt. Nach versuchsweiser
wahrend der Hauptreisezeit in den Jahren 1927 und 1928
durch Einrichtung viermaliger Verbindung wdchentlich in
jeder Richtung und wochentlich einmaliges Anlaufen von
Memel ~Klaipeda) ist auch in dem Jahre 1929 hieran mit
Erfolg festgehalten worden. Ebenso wird im Jahre 1930
ein durchgangiger Dienst zweimal wéchentlich in jeder Rich-
tung zwischen Swinemiinde—Zoppot,—Pillau vom 9. April
bis 14. Oktober geplant. Der nach voriibergehend taglicher
Verbindung in jeder Richtung in der Pfingstzeit vom 4. bis
8. Juni von da an bis 18. September viermal wdchentlich
mit Anlaufen von Memel einmal in der Woche betrieben wer-
den soli. An den im Verkahr bewahrten Tagen und Stufi-
den des bisherigen Fahrptanes wird festgehalten werden.
Geplant ist in Verbindung mit einer Planfahrt nach Memel
eine Sonderfahrt nach Libau, die den vohA dort kommenden
Besuchern der Konigsberger Messe eine angenehme Mog-
lichkeit der Zureise bieten wird.

Ein Bild von der Entwicklung des nur dem Peér-
sonen-, Gepack- und in unerheblichem Umfange auch dem
ExpreBgutverkehr dienenden Seedienstes OstpreuBen geben
nachstehende Zahlen der in den einzelnen Jahren befdrderten
Reisenden:

1920 183 021 1925 27 940
1921 38 368 1926 15 186
1922 15 415 1927 40678
1923 68 705 1928 59 233
1924 35477 1929 63 677

Die Beférderung der Teilnehmer an der Voiksabstim-
mung im Jahre 1920 nach OstpreuBen stellte ganz besondere
Anforderungen an die Leistungsfahigkeit des Seedienstes, in
dessen Betriebe im Juli 1920 einschl. der regelmaBig dazu
verwendeten Schiffe im ganzen 28 Fahrzeuge erforderlich
waren. Mit ihnen sind damals binnen 3 Wochen im ganzen
157 273 Kopfe befordert worden.

Auch dieser Leistung sei an dieser Stelle mit Dank an
die deutschen Reedereien gedacht, die ihre Scfaffe dazu her-
gegeben haben.
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| Stettin
| CesTor flor dsee

Der Seehafen fiir Berlin

Osf=z=und MiHeldeuf scbland

Modemsfe Unsdilags- und Laser-

and Massengaier

I
| einndifungen tr Sifidt-
I
I

Billige flafenfariie

Grofiferosteuropaischer Binnenschiffahrfs=
hafen. Die Oder, eEwa 700 km von S£effin
aus schiffbar, isE durch KanalsysEeme mif
Elbe und Weichsel verbunden. Direkfe
Kanalverbindung mif Berlin (Hohen=
zollernkanal).

180 ha Indusfriehafengelande, Vermiefung
und Verkauf von Grundsfucken an see=
schiffEiefem Wasser zu billigen Preisen
und gunsfigen Bedingungen.

1 Eigene Halenbahn, Kiihlanlagen usw.
| Frelbezirh

| Sfefiiner HafengesallsdhaH m b H

25!

w

w = Q

J



