





Jahrew erzeichn

\er im

S

erscStienemen £eitart

(1C. G ahryang) 193C.

sla n tl.
Ausland im allgemeinen.

jdeitwffir der Gesandten Skandinaviens, der Rand-
staatl®Aind Finnlands zur Eroffnung des 10. Jahr-

fr u

ganges%des ,0.-H.* Vo

Deutschland und Stettin im Handel mit den Ostsee-
landern (Dr. H. Schrader) o

Der Stettiner Hafen und der Handel mit dem Osten
(Dr. E. Oldenburg)

Das schone Skandinavien (Dr. Oldenberg)

Neuere MaBnahmen zur Foérderung der skandlnawschen
Landwirtschaft (Prof. Dr. F. ZadOow)...ccoovvrvncnnnne.

Deutschlands AuBenhandel mit Oesterreich, Ungarn,
der Tschechoslowakei, Jugoslavien und Rumanien
(Dr. E. SCRhOENE) e

Schweden.

Schwedens W irtschaftslage (Prof.
Schwedens W irtschaftsleben

Dr. Zadéw)

Die drei Ecksteine von Schwedens Wohlstarid

Schwedische Wairtschaftsfra®en (Prof. Dr. Zadéw)

Die Wirtschaftslage Schwedens im ersten Viertel-
Jahr 1930

Die Entwicklung der deutsch-schwedischen Handelsver-
tragspolitik (Prof. Dr. ZadOow ) ..o,

Norwegen.

Die norwegische elektro-chemische Industrie (Dr. A.
Aubert)

Die Wirtschaftslage Norwegens (Prof. Dr. Zadéw)
Die Entwicklung der deutsch-norwegischen Handelsbe-
ziehungen in der Nachkriegszeit (K. Behrens)

Danemark.
Der deutsch-danische W arenumsatz ...

Die
Das
Der

W irtschaftslage Danemarks (Prof. Dr. Zadow)
neue danische Aktiengesellschaftsgesetz
AuBenhandel Danemarks (Konsul A. Klaembt)

Finnland.

Finnlands Wirtschaftsfragen (Dr. O. v. Zwehl) .
Der Verkehr in den Hafen Finnlands (K. W. Hoppu)
Ueberblick iiber die wirtschaftliche Lage Finnlands
im Jahre 1929 (Dr. A. E. Tudeer)
Entwicklung der finnischen Sagemuhlen-Industrie
(Dipl-Ing. M. LeVON) e e
Die ‘Finnlandischen Vereinigten Fondsbanken im
1929 (Dr. A. E. TUAEEI) e
Finnland ais Touristenland...............
Das Handelsabkommen mit Finnland....
Finnisches Renntiermoos (K. D. BUCK) ..
Finnlands AuBenhandel im Jahre 1930

Lettland.

Aus Lettlands Volkswirtschaft (O. Grosberg) .
Lettlands Banken fur kurzfristigen Kredit (Dr. E. .
BUIMENINCH) . e
Lettlands Seehandelsflotte und Schiffahrt...........

Die Holzindustrie Lettlands und der Holzexport

Was ist bei Aufstellung von Vertretungsvertragen fur
Lettland zu beachten ? ...

Lettlands Export von landwirtschaftlichen
nissen im Jahre 1929 . . . i -

Die Wirtschaftslage Lettlands (O. Grosberg) T

Die

Der ISct:jutz der Landwirtschaft in Estland und Lett-
AN
Die Landwirtschaft in Lettland (O. Grosberg)
Estland.

Die Kpnjunktur Estlands (H. v. Schulmann)
Strukturwandlungen im AuBenhandel Estlands .

Die Wirtschaftslage Estlands.......

Estland (Regierungsrat Dr. Schmalz) .

Der Schutz der Landwirtschaft in Estland und Lettland

Litauen.

Deutschlands Anteil litauischen Fleisch- und Vieh-

export

am

ja'hre'

Erzeug-

Nr

14
15

19

21

10

13

13

10
13

13

14
15

22
24

.Der-Hafen von Gdingen (Dr.

Litauens Wirtschaft 1929
Litauen ais Absatzmarkt fiir deutschc Ware
Die Wirtschaftslage in Litauen

Memelgebiet.

Die Ausnutzung der Verkehrslage Memels (Konsul
L. Jahn) s e
Memel im Seefrachtverkehr .
Freie Stadt Danzig.

D'er Danziger Holzmarkt im Jahre 1929
Danzigs Hafen im Konkurrenzkampf mit Gdingen (Kapi-

tan z. S. a D. Martini).
Danzig, Gdingen und der Volkerbund
Danzig und Gdingen (Dr. E. Kulschewski)

Polen.

Expansion der polnischen Schwefelsaureindustrie
(Dr. E. Kulschewski) .
Standig wachsende W|rtschaftsn0t in Lodz

Die

Die auslandischen Aktiengesellschaften in Polen
(Dr. E. Kulschewski)

Die Regelung der deutsch.-polnischen Roggenausfuhr
(Dr. E. KUlSChew SKi) oo
Die Ilafengebiihrenpolitik in Gdingen (Dr. C. Poralla)
Der Produktionsstand der polnischen Zementindustrie

(Dr. E. Kulschewski) .
E. Kulschewski) .
ais Absatzmarkt der d.eutschen TortiHndustrie
(Dr. E. Kulschewski) .
Die Lodzer Textilindustrie vor neuen Aufgaben
(Dr. E. Kulschewski)
Polens Wirtschaft und Finanzen (Dr.
Die Handelsflottc Polens (Dr. Seraphimj .
Sanierungs- und Normalisierungsprojekte des' polnlschen
Holzhandels (Dr. E. Kulschewski) . .
Die Zementindustrie Polens (Dr. E. Kulschewskl)
Dje Marktlage in Polen (Dr. Heidrich)....nn
Reorientierung der polnischen Forstwirtschaftspolitik
(Dr. E. KulschewsKi) ..connniiiineicnns e
polnische Eisenindustrie und Deutschland «(Graf

Von Zedtwitz) . . . . ..

RuBland.

Das RuBlandgeschaft des deutschen Maschinenbaues .

Der Aufschwung des amerikanischen Russerigeschaftes
, (Coove Kugelgen) e e

Russische Angriffe gegen die deutsche Industrie

Polen

E. Kulschewski)

Die

Die Reorganisation des russischen AuBenhandels
und die

Kollektivtaumel Friihjahrskampagne in
SowjetruBland

Russische Schiffahrtsfragee

Deutsch-russTsche Transnfragen

Das amerikanische RuBlandgeschaft

Der Schiffsbau in RUBIand ..o

Die Yerscharfung der russischen Wahrungslage

Der

RuBlands Hafen am Schwarzen Meer (Dr. Seraphim).
Die Krise' der russischen chemischen Industrie . .
RuBlands AiiBenhandel 1929/30

Tschechoslowakei.
Geleitwort (Minister Dr. Chyalkowsky)
Stettin-Tschechoslowakei (Dr. H. Schrader)

Inlantt.

Der Stettiner Handelskammerbezirk.
Seeschiffahrt

Die Entwicklungstendenzen des Stettiner Ilafenrerkehrs
in der Vor- und Nachkriegszeit (Dr. Oldenburg)

Die Stettiner Seeschiffahrt im Jahre 1929 (Dr. G. Rfipke)

Stettin ais Reedereiplatz (Konsul E. Gribel)

Der Stettiner Hafen 1929

Stettln]Amsterdam Rotterdam-Antwerpen-Rheinhafen

Dr. H. Schrader)

Der Stettlner Hafen (Dr. Ing. E. h. Fabricius) . "m
Stettins Hafenverkehr im ersten Halbjahr 1930
Stettins Hafenyerkehr von Januar bis September 1930

14
20

12
14

~or

10
12

15

17
18
23

23

14
18
20
23

12
12

11
12

21



Binnenschiffahrt.
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GesdiaNssfellen in Pommecrn:;

Anklam, PeenstraBe 7

Barth, Lange StraBe 50

Belgard (Persante), KarlstraBe 27
Bergen (Riigen), BahnhofstraBe 52
Bublitz, PoststraBe 144

Biitow, Lange SlraBe 68

Cammin i. Pom., Wallstrafie 2
Demmin, LuisenstraBe 28

Gollnow i. Pom., Wollweberstrafie 7
Greifswald, Lange StraBe 15
Koslin, BergstraBe 1

Kolberg, Kaiserplatz 6

Labes i. Pom., llindenburgstrafle 57
Neustettin, PreuBische StraBe 2
Politz, Baustrafie 7

Polzin, Brunnenstrafie 17

aaofiot . .
?nonsdeichtn Rrigenvalde. Langs Strage 32
RafoawnITl 10.~; '

Schivelbein, SteintorstraBe 24

ogeenjb& wrin 260. Stargard i. Pom., Holzmarktstrafle 3

unutnwymchjikottm tese Stettin, GieBereistraBe 23
VorfEihrun(fim eietrun Hause Stettin, Breite StraBe 58
Stolp i. Pom., MittelstraBe 5
Stralsund, Apollonienmarkt 7
SINGER NTHVASCHNEN AKIIENGEH LBI-AT

Swinemiinde, Farberstrafle 5
W olgast, WilhelmstraBe 4
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mii Serraffe un(> 33ierabfet(ung
3nty.: 2?la(te pagete - .-
Vorzugliche Kiiche und Keller
#0lU»ec8 32 g_ )
<m ber £anfa6rutfe — telefon 30269 Delikatessen der Saison
mfterrlicftcr SMng&liri otif frie Ofrer Grofie und kleine Gedecke

J?orjug(.~u”e / swucfgenwdWe2Beine :
(3onna&eni>s unD (Sonnfags&feenfc ~unfKer”onserf ©fettin, "atfersZBtft>e(m*£)ettfma(

|IKeftaurant P['(’)(m*n riC©iin©rW olnstubM

Direktion Willy Carl Brendemuhl

iHojjniarffffrafje 14/15 /  $ernfpred?er 30657 Breite StraBe 13
TA'GLICH KONZERT
A ffeffe m é}C > Mittagsgedeck 2.00 u. 3.00 RM. Abendgedeck 3.00 u.4.00RM.
Konferenzzimmer. Preiswerte Weine. Festraume.

2iufi(fd?anf t>on (3paten, Tttirn&erger <3iecf?n,
®o<>rifd> Opejia( uni> pifeftter ttr<jue((
IBcine erfter £>dufer

fetflfunOOfdfHsfft 23effeUfud?e

WO wird fur das lelbliche Wohl nach jeder

_ Richtung am besten gesorgt?
> In der —

Hauptbahnhofs-Gattftatte,Stettin.

Behagliche, vornehme Raume. / Wahrend der Mittagszeit
dezente Tafelmusik. / Nachmittags und abends unubertreffliche

Kunstler-Konzerte im FDRSTENSAAL!
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f 1
I
| <3, #<mi>er &aegen 8
3Ho=an (3tettin, "vaed ariiaSe 10
emgencjte‘er fternfprectyer 31770
\ Sefriefe
| m *m t *m arnt &ui/CftOMJab/ fleetotoeci
I
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Pommersdie Ziegeleien.
®88toVtindtte 8&CO., Dampfziegelwerke, Sfolzenlia®en-Hrafanieck

Mauersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, Fliesen, Falzsteine, Lochsteine, Radialsteine sowie Formsteine
aller Art, Deckensteine, Drainrohre. Speziaiitat: Verblendziegel. Jahresproduktion

Zlegel- Und Dralnrdhrenwerke Fabrikation: Masch. - Mauersteine, por, Langlochsteine

Kiaizow Forstersche und Kleinsche Deckensteine

Frhr. Heinrich v. Seckendorff TN ; ; ;
Fernruf: Stargard i. Pom. Nr. 21 — Post- und Bahnstation Kliitzow &mam Dralnl:dhren mlf gl_a'll geprZfen
Telegramm-Adresse: Ziegelwerke Kliitzow Sfogftodlen von 4 bIS 31 cm I. W

Addbrriiiiririiririiiiniiiriiiinnriiiiiiiiiinngsy L. .. ..
piiitiiiiiiim iiim iim iim iitiiim nH iiiuiiiniiiiiii

I P a u I K O rn e r | IscliertMeDﬂnpiannlae/en

Pommersches Isolierwerk

F.Schallehn

Stettin, Kaiser-Wilhelm-Str. 26
Fernsprecher 20877

Ausfuhrung jeder Ar! von Isolierungen
mit neuzeitlichen Isoliermitteln
»Leichtkieselguhr, 85 % Magnesia, Glasgespinst™

STETTIN

Korkstein-Isolierungen
Platten und Schalen fur Kalteleitungen, Kuhlraume,

Heri ngS' f Eiskeller
Speziaiitat:

1I m port und Export | Schiffsisolierung-en: Rohrleitg-., Kessel, Kuhlraume,

Eigene Kuhlhaus-Anlagen Fabrikisolierungen

Telegramm-Adresse: MPeka“ .
Fernspr.. Sammelnummer 35161 ‘JSC“eruny spart JCchlen
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Steffiner Dampfer-Compagnie

Aktiengesellschaft
GegrQndet 1856

STETTIN, Bollwerk 21

Drahtanschrift: ,Dampferco“ — Fernsprecher: Sammel-Nr. 353 01

Passagier' und Fradiflinien
zwischen

Stettin—Reval jeden Freitag yon Stettin
jeden Freitag von Reval

Stettin—Stockholm jeden 10. und 25. von Stettin
jeden 3. und 18. von Stockholm

Solange es die Eisverhaltnisse gestatten:

Nunimer 1

Gu$tav Mefzler

Befrachtung Schiffsmakler Bunkerung

Stettin und Swinemunde

Fernsprech - Anschlufi 35571 — Telegr.-Adr.: Metzler

Direkte Verbindung fur Passagiere und Giiter
von Stettin nack Revai-Helsingfors:

Jeden Miiiwodi

Stettin—Leningrad jeden Freitag von Stettin
jedeii Sonnabend von Leningrad

Stettin —W iborg jeden 2. Freitag von Stettin
jeden 2. Donnerstag von Wiborg

Stettin—Kotka jeden 2. Freitag von Stettin
jeden 2. Donnerstag von Kotka

mii Luxu8«8dinelidampfer ,,Ariadne"

Von Stettin nach Kopenhagen-Oslo, West-

norwegen bis Drontheim u. nach Gothen”?

burg mit den Luxusdampfern der ,,Forenede
Dampskibs-Selskab™ Kopenhagen

RegelmaBiger Frachtdienst.
Stettin—K ONigSherg. et s 10 tagig

STEttiN—D AN Zig ccoviveiirreiers e 14 tagig
Stettin—M em el e+14 tagig
Stetlin—Malmo6/Gothenburg............... 2 mai wochentlich Direkte Guterverbindung nach Rotterdam
Stettin—W estschweden—W estnorwegen.. wéchentlich .
Stettin - LONAON oooivcvveeeeiisseseeeceeeessnss wéchentlich und dem Rhein
Danzig—L ondOoN s waéchentlich
Danzig—Mem el J— 14 tagig Passagier ~Verbindung nact Westindien,
Rotterdam—Finnland e.,.dreiwdchentlich .
ReVal—W ibOrg e oo zweiwéchentlich Nord” und Sudamerika
Reval—K otKa ... zweiwochentlich
STEttiN-Levan te e 14 tagig
T = yyynyyyyyynyyyyyynyyyy,me

Louis Liitdcnberg

1 Fabrik der Vereinigte Dachpappen-Fabriken
Aktiengesellschaft

Seffin, A Bnmadr. 5

Telephon Nr. 35356.

N
&
<

23 udtf?et&ess$aftrfen |

#eretn$*50f?r<en |

Liefern:

Asptialfdadipappcn
feerfreie Pappe, grau, rot u. grun
Muffen und PflasJerhill
| desi. Tccre

CarbOIinium, auch farbig
Isoliermaferialien

Fiihren aus:

Pappdedtungen, auch farbig

&afenrunftfafyrfen |

~onNemfa r<ett

$ertuiefung uou ©ompfern fur |
©efeftfic&aftefafyrfen 8

Asphaltierungen
- Asphalfplafienbeiage
‘ I Holzpflasfer
Isolicrungen

STETTIN, Bollwerk 10 / Fernruf 30291, 30292 | Abdidiiung. geg. Grundwasscr

L e e 3

«
3
e
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Hugo Stinnes, SHhStettin

KohlengroBhandlung

Auto-Benzln, B. V. Benzol, B. V. Aral

ab6roBtankanlagen stettin, Rostock.Warnemunde
Stralsund, Neubrandenburg, Swinemunde, Kolberg,
Stolpmunde, Stolp, Dt. Krone, Neustettin, SaBnitz,

ab zahlreichen Zapfstellen in Mecklenburg,
Pommern, Grenz- und Uckermark,

Gasole und Traktorentreibole

ab obengenannten GroBtankstellen.

Cylinder- und Schmierole, Fette

in Fassern und Kannen ab den verschiedenen
Verkaufsstellen.

Gargoyle- und Veedoli-Ole

an allen Zapfstellen.

Alle Sorten Oungemittel und
auslSndisches Thomasmehl



OSTSEE-HANDEL Nummer 1

Gustav Sehl

M1ITTWOCHSTRASSE 18—20
FERNSPRECHER : 32611, 32612
DRAHTANSCHRIFT: SEHL STETTIN

KOHLEN BRIKETTS
KOKS
BUNKERKOHLEN
ANTHRAZIT
6RUDE

FRANZ MANDT
MINERAL- MAHLWERKE
STETTIN

Eigene Grubenbetriebe in Skandinavien

OUARZ / I:ELDSPAT/ RUTIL

Flusspat, Kalkspat, Dolomit



1. Fanuar 1930 OSTSEE HANDEL

‘B [ h r i s c h

das

CuulitUtsbier.
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25 Seedampfer mit ca. 75000 Ladetonnen
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Em il Stcztzinff, Reederei

Schiffsmakler, Bunkerkohlen, Schlepp- und Personenschiffahrt
Stettin und. Swinemunde
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GroBe Lagerraume mit direktem BahnanschluB an seetiefen Kais.

Besondere Speziaiabieiiungen fur die Spedifion, Lagerung und

Yeriradifung von Zudter, Gefreide, Fuller- und Diingemiffein,
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erzen, Hoiz, iiofiien, Eisen usw.
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le h n (J dlre //C )stsee=H & n cle t.

Mit der vorliegenden Ausgabe tritt der , Ostsee-Handelll in das zehnte Jahr seines Bhiehens Mi. Der
,,Ostsee-Handelu hat es sich seii seiner Grilndung zur Aufgabe gemachi, Aufklarung uber 'hi&Sfesthlnmg
der Wirtschaftslage in den nord- und osteuropciischen Landem und uber die Beziehungen dietfcr Tjfij&efr zu
Deutschland und seinem hervorragendem Mittler fiir diese Beziehungen, dem Seehafen StettiiMj zu”Bfitfi. —
Seit dem Uebergang der Redaktion und des Verlages des ,,Osisee-Handelll auf die amtliche Handtt'$vertretung
Stektins und des Stettiner Wirtschaftsbezirkes hat sich der ,,Ostsee-Handel<besonders bemuht, unter Wahrung
seines Charakters ais Wirtschaftszeitschrift fiir die Ostseelander, auch die Firmen des Kammerbezirks uber
alle fur sie wichtigen Yorgange des Wirtschaftslebens und die Arbeiten der Kammer zu unterrichten und
nicht nur dem Verkehrsgewerbe und den am AuflJenhandel beteiligten Firmen, sondern auch allen anderen
Geschaftszweigen, namentlich auch den Einzelhandel\ Unterstiitzung bei Durchfuhrung ihre Geschafte zu
bieten. — Die erste Aufgabe des ,,Ostsee-Handel* ist es indessen nach wie vor geblieben, den Wirtschafts-
interessen der deutschen Oslseeprovinzen und ihres Hinterlandes einerseits und der baltischen und skandi-
navischen Lander andererseits zu dienen und insbesondere zur Forderung der von Stettin ausgehenden
mannigfalligen Handels- und Schiffahrtsbeziehungen beizutragen. — Das zunehmende Interesse, das der
,,Ostsee-Handelll in weiten Kreisen des In- und Auslandes in den letzten Jahren gefunden hat, beweist, daji
er mit den von ihm verfolgten Zielen auf dem richtigen Wege ist und daj] er nicht nur im Rahmen der
periodischen Verdffentlichungen Pommerns und der von hier aus betriebenen Propaganda, sondern daruber
hinaus auch im Rahmen der ganzen deutschen Publizistik auf wirtschaftlichem Gebiet eine wichtige Stellung
einnimmt, die er auch weiterhi7i sorgsam zu verwalten und auszubauen bestrebt sein wird. Die Beachtung,
die der ,,Ostsee-Handelu insbesondere in den Ostseelandern findet, geht zur Evidenz aus den nachfolgenden
Aeuflerungen der diplomatischen Yertreter dieser Staaten hervor, die samtlich den ,,Ostsee-Handel* ais ein
wichtiges Bindeglied der sich standig vertiefendem guten wirtschaftlichen Beziehungen Stettins und Deutsch-

lands zu ihren Landem anerkennen. Ksigznica Pomorska

'er& us$eber und Schriftleitung.
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STETTINER OELWERKE A.-G. ZDUCHOW i.POM.

BOH NENSCHROT ¥
MARKE IMPERIAL
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Z u m G e | e it

Der Austausch materieller und geistiger Giiter zwischen Schweden und Deutschland hat in dem
jetzt abgeschlossenen Jahrzehnt, dessen Anfang noch von den Nachwirkungen des Weltkrieges iiber-
schattet wurde, einen groBen und erfreulichen Aufschwung genommen. An dieser Entwicklung haben die
deutschen Ostseestadte einen erheblichen Anteil. Ich benutze mit Freude die Gelegenheit des Beginns des
10. Jahrgangs lhrer Zeitschrift, um lhnen die besten Gluckwiinsche fiir die Zukunft auszusprechen, in
der Hoffnung, daB der ,,Ostsee-Hander* auch fernerhin erfolgreich dazu beitragen wird, die Beziehungen
zwischen den beiden Nachbarvolkern nérdlich und siidlieh der Ostsee zu festigen und auszubauen.

Berlin, den 24. Dezember 1929.

[ E. af Wirsen,
Koniglich Schwedischer Gesandter.

Zwischen Stettin und anderen Ostseehafen und Niorwegen bestehen seit Jahrhunderten rege Han-
dels- und Schiffahrtsbeziehungen. Sie unterliegen wohl Schwankungen. Im Augenblick ist die nor-
wegische Schiffaghrt in der Ostsee etwas zuruekgegangen. Sie wird sich aber wahrscheinlich*i2ZId wieder
erholen. Der yorziiglich redigierte ,,Ostsee-Handel* enthalt immer wertvolle Nachrichten uber die nor-
wegischen Ostseebeziehungen. Die Nachrichten sind fiir die norwegischen Geschaftskreise v<m groBem
Interesse. Die Gesandtschaft Niorwegens in Berlin studiert und verwertet sie fleiBig. Ich begriiBe den
»,Ostsee-Handel” zu Beginn des 10. Jahrganges und wiinsche ihm auch eine bluhende Zukunft.

A. Scheel,
Koniglich Norwegischer Gesandter.

Fur den danischen Handel auf der Ostsee ist Stettin stets einer der wichtigsten Verkehrspunkte
gewesen. Schon in friiheren Jahren haben deutsche und danische Schiffe, schwer beladein mit Fracht, das
Meer zwischen Stettin und Kopenhagen sowie den iibrigen danischen Hafenstadten befahren, und be-
sonders nach der Anlage der Freihafen in Kopenhagen und in Stettin und der Errichtung all der mo-
dernen Lade- und L6sch-Vorrichtungen in beiden Hafen nahm dieser Verkehr einen starken Aufschwung.
Bert;eli_ts vor dem Kriege waren auch feste 1. Klasse-Passagierrouten zwischen Kopenhagen und Stettin
etabliert.

Es ist mir eine groBe Freude gewesen zu konstatieren, daB die bedeutenden Handelsverbindungen;
die vor dem Kriege zwischen Danemark und Deutschland via Stettin bestanden haben, nach dem Kriege
— trotz der sehr schweren Jahre sowohl fiir das deutsche ais fiir das danische Wirtschaftsleben — nicht
nur aufrechterhalten, sondem sogar ausgedehnt worden sind. Im Jahre 1913 wurden iiber Stettin von
Deutschland nach Danemark 97126 to ausgefiihrt; aber im Jahre 1928 war diese Ausfuhr auf 139151
to gestiegen, so daB Danemark fiir Stettin das groBte nordische Exportland geworden ist. Im Jahre
191?;1 betrug dier danische Export iiber Stettin 68 210 to; aber im Jahre 1928 war er auf 74889 to ange,l
wachsen.

Beim Eintritt in das neue Jahr ist es mein Wunsch und meine Hoffnung, daB dieser reiche
Wechselverkehr und die Freundschaft, wioflir derselbe Ausdruck gibt, sich in der Zeit, die kommt, weiter
entwickeln moge zum gegenseitigen Gliick und Nutzen sowohl fiir Deutschland ais fiir mein Vaterland.

H. Zahle,
Koniglich Danischer Gesandter.
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Ais Finnland sich aufmachte wirtschaftlichen und kulturellen Austausch im westlichen Europa zu
suchen, lemkte es seine Schritte zu den Stadten an Deutschlands Ostsee-Kiiste, welche von der Zeit
an die wichtigsten Vermittler gewesen sind.

Neben die alten Hansestadte, Hamburg und Liibeck, welche seit dem Mittelalter und moch
heutigentags die Hauptplatze fiir den finnischen Handel sind/ ist noch Stettin hinzugekommen, dessen
Bedeutung fiir den Handel Finnlands und v.or allem fiir den Reiseverkehr von Jahr zu Jahr gestiegen ist.
Die gegenseitige griindliche Kenntnis erleichtert den Handelsverkehr. Aus diesem Grande hat man
finnischerseits der Aufrechterhaltung und Hebung dieses Austausches groBes Gewicht beigelegt, auf
dessen Gelingen auch die Zeitschrift ,,Ostsee-Hander, welche jetzt ihr Jubilaum feiert, in den wer->
fliossenen Jahren ihre Arbeit gerichtet hat. Es war erfreulich wahrzunehmen, daB nach einer Art des Zu-
sammenwirkens gesucht wiorden ist, welche die Vorteile der Gesamtheit wahrt und wenn sio fortge-
fahren wird, bringt das nun beginnende Jahrzehnt der Zeitschrift sicherlich immer mehr Erfiolg und Be-
friedigung. i

Ich entbiete dem ,,Ostsee-Hander‘ meinen Grufi zu diesem Festtage.

ri*;; Waino Wuolijoki,
Gesandter Finnlands.

Ein Blick’ auf die Karte geniigt, um zu erkennen, daB die kurzeste und beguemste Verbindung zu
Wasser zwischen den Hafen Lettlands und der Hauptstadt Deutschlands, mit ihrem groBen Handels- und
Wirtschaftsk-reis, iiber Stettin fiihrt. Fiir den Warenverkehr ist das von groBter Bedeutung. Daher ist
auch gerade dieser Weg nach dem Weltkriege ais erster wieder aufgenommen und der regelmaBige
Schiffsverkehr zwischen Riga und Stettin erneuert worden.

An dem Ausbau der Handelsbeziehungen zwischen Deutschland und den anderen Ostseestaaten
hat das amtliche Organ der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, der ,,Ostsee-Hander, regstein
Anteil genommen und die Grundlage jeglichen Wirtschaftsverkehrs — namlich die Kenntnis der gegen-
seitigen Wirtschaftsmoglichkeiten ‘durch gewissenhafte und objektive Berichterstattung in den 9 Jahren
des Bestehens eifrig .gefordert. Der Erfiolg ist auch nicht ausgeblieben, und wvon Jahr zu Jahr hat der
Waren- und Reiseverkehr auch zwischen Riga und Stettin eine erfreuliche Zunahme zu verzeichnen.

Ich begluckwiinsche die Zeitschrift zum zehnten Jahr des Bestehens. Moge ihr auch in den kom-
menden Jahren der beste Erfolg beschieden sein.

Dr. O. Waoit,
Gesandter Lettlands.

Die Wirtschaftszeitung ,,Ostsee-Handei;1 tritt in den 10. Jahrgaing ihres Bestehens und darf mit
voller Berechtigung die Aufmerksamkeit all der Wirtschaftsgebiete fordern, fiir deren Beziehungen zu
Deutschland sie in ihrem ersten Dezennium gearbeitet hat. Wenn ich mich gem in die Reihe der Gliick-
wunschenden stelle, so geschieht es in Erinnerung an die wichtige und in den ersten Jahren so auBer-
ordentlich schwierige Aufgabe, die sich die Zeitschrift gestellt hatte. Galt es doch damals am Aufbau von
Handelsbeziehungen mitzuarbeiten, die teils vollkommen zerstort, teils lahmgelegt und nur unter ganz
neuen und am Anfang nicht uberblickbaren Bedingungen herzustellen waren. Die Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin, ais derenn amtliches Organ der ,,Ostsee-Handel“ diese wichtige Tatigkeit begann,
darf mit Stolz auf die verflossenen Jahre zuriickblicken. Stettin hat eine sehr wichtige Rolle ais Handels-
und. Verkehrsvermittler nach Osten gespielt, und gerade fiir Estland war Stettin Jahre hindurch der
Hafen Deutschlands. Es ist zu bedauern, daB diese zielbewuBte Arbeit nicht mit dem wllen Erfolg einer
gradlinigen Hinaufentwicklung Stettins zu voller Entfaltung verbunden war, sondern daB in das be- *
ginnende neue Jahrzehnt Sorgen und Aufgaben hineinreichen. Aber es ist nicht zu zweifeln, daB die
Einsicht und Energie der Industrie- und Handelskammer zu Stettin und ihres Organs des ,,Ostseeha;ndels
auch diese Schwierigkeiten iiberwinden werden. Dazu Wunsche ich Gliick und Erfolg.

K. Menning,
Gesandter Estlands.
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Zum Beginn des 10. Jahrgangs der Zeitschrift ,,Ostsee-Handel“, die sich im Laufe der letzten
Jahre groBe Verdienste um die Férderung der Handelsbeziehungen zwischen Deutschland und den
Ostseestaaten erworben hat, beeile ich mich, der Industrie- und Handelskammer zu Stettin meine aufrich-
tigsten Gluckwunsche zu ubermitteln. Von der Absicht geleitet, die deutsche Oeffentlichkeit iiber die
wirtschaftliche Struktur und Entwicklung der Ostseestaaten in eingehender Weise zu informieren,
hat der ,Ostsee-Handel* wesentlich dazu beigetragen, das Interesse fur diese Staaten auch auBer-
halb des Kreises der unmittelbar interessierten Persbnen zu wecken. Dieses Verdienst kann in den
heutigen Zeitlauften, wo eine strenge Abgrenzung zwischen Politik und Wirtschaftspolitik kaum noch
durchfiihrbar ist, nicht hoch genug eingeschatzt werden. Wenn ich angesichts der wm ,Ostsee,-
Handel" ausgelosten Wirkungen den Wunsch ausspreche, daB es der Zeitschrift beschieden sein
moge, weitere Erfolge auf dem segensreichen Wege der wirtschaftlichen Verstandigung zu erzielen,
so erfiille ich das Gebot des politischen kategorischen Imperativs, der die Annaherung der Nationen

auf dem Umwege iiber die wirtschaftliche Verstandigung erfordert.

Sidzikauskas,

A. 0. Gesandter und bevollmachtigter Minister Litauens.

Sdiwedens Wfrlsdiaffslage.

Von Professor Dr

Schwedens Wirtschaftslage und seine Aus-
sichten fiir die nachste Zukunft kénnen im allge-
meinen ais giinstig bezeichnet werden. Die Ten-
denz einer langsam fortschreitenden Besserung, die
wahrend der letzten Jahre fiir das schwedische
Wirtschaftsleben charakteristisch war, macht sich
nach wie vor geltend. Besonders in den letzten
zwei Jahren hat die schwedische Wirtschaft Proben
auBerordentlicher Widerstandsfahigkeit abgelegt.
Die Folgen der schweren Arbeiterkonflikte, die i,m
Jahre 1928 die Holz-, Zellstoff- und Papierindustrie
iiber vier Monate und die Eisenerzindustrie sogar
sieben 'Monate lahmlegten, sind verhaltnismaBig
leicht iiberwunden worden. Der diesjahrige Krach
der Allgemeinen Sparkassen und der Run auf die
Jordbrukarebanken (Landwirte), die monatelang die
Oeffentlichkeit beschaftigten und zu lebhaften Aus-
eingjndersetzungen im Reichstag fiihrten, haben
keine bemerkenswerten Folgen fiir das allgemeine
Geschaftsleben gehabt.

Unter den fiihrenden Industrien, die haupt-
sachlich auf den Export eingestellt sind, erfreut
sich die Zellulose-1ndustrie, besonders die
Sulphitzellulose, einer sehr giinstigein Marktlage.
Die Steigerung der Produktion und die zunehmen-
den Kapitalinyestierungen in diesem Wirtschafts-
zweig gelten in den Kreien der schwedischen In-
dustrie gls ein gutes Zeichen fiir die kiinftige Ent-
wicklung. Dieser Industriezweig ist etwa 50 Jahre
alt, hat sich aber gewaltig entwickelt von 62 000 to
im Jahre 1886 bis zu der jetzigen Jahresproduktion
von mehr ais zwei Millionen to. Die Zellstoff-
miihlen befinden sich hauptsachlich in den nérd-
lichen Landesteilen, wo gnoBe Walder den Roh-
stoff liefern u,nd die Abfallprodukte der Sagemiihlen
verwendet werden koni)en. Schweden liefert 400/0
der auf dem Weltmarkt verkauften Zellstoffmengen.
Die Papiermiihlen sind dagegen in Mittel- und
Sudschweden gelegen, wo billige Wasserkraft, eis-
freie Hafen und gute Verkehrswege diese Indu-
strie begiinstigen. Die schwedische Papier- und
Pappefabrikation hat sich in den letzten 30 Jahren
von 86000 to zu ihrer jetzigen Jahresproduktion
von 610000 to entwickelt.

Zadow, Berlin.

Die Eisenindustrie hat heute noch mit
gnoBen Schwierigkeiten zu kampfen und scheint
eine befriedigende Rentabilitat bei weitem noch
nicht erreicht zu haben. In der Textil- und in
der Lederindustrie war die Lage bisher ge-
driickt; dioch lassen sich in der Textilindustrie An-

zeichen einer geringen Besserung erkennen. Der
Export an elektrischen Maschinen und
Apparaten ist in den letzten Jahren bedeutend
gestiegen.

Im schwedischen Reichstag wurde im Jahre
1928 ein Plan aufgestellt, der den Export von
Eisenerzen aus den lapplandischen Bergwerken
bezweckt, an denen der schwedische Staat ais Be-
sitzer in starkem MaBe interessiert ist. In der
Durchfuhrung dieses Programms werden erheblich
groBere Mengen von Eisenerzen in den nachsten
Jahren ihren Weg ins Ausland nehmen.

Wahrend seit Beendigung des Krieges sich in
den groBen Industrielandern die Tendenz zur Bil-
dung von Trusts und Kartellen zeigt, ist die
schwedische Industrie im allgemeinen auch
heute noch nicht vertrustet. Die Staatsmonopole
fiir Branntwein und Tabak wurden seinerzeit aus
sozialen und steuerpolitischen Griinden ins Leben
gerufen. Auch in der Zuckerindustrie, im Miihlen-
gewerbe und in der Eisenindustrie bestehen GroB-
konzeme. In den groBen schwedischen Exportin-
dustrien aber, die sich mit der Produktion vo:n Holz-
waren, Zellulose, der Ausfuhr von Eisenerzen und
Maschinen befassen, bilden die einzelnen Unter-
nehmungen in der Regel noch unabhangige Wirt-
schaftseinheiten. Eine Ausnahme bildet die Ziind-
holzindustrie, die von der Svenska Tand-
sticks-actiebolaget beherrscht wird und ein einziges
Gebilde monopolartigen Charakters darstellt.

Die Expansion groBer schwedischer Untemeh-
mungen im Ausland (Kreuger-Konzern, Elektrolux-
Konzern, Kugellager-Konzem S.K.F., Telefon-
Konzern Eriksson etc.) stiitzt sich hauptsachlich
auf 3 Kapitalausfuhrguellen, namlich den normalen
UebersohuB aus der laufenden Zahlungsbilanz, die
Mobilisierung des Wertzuwachses aus fruher billig
erworbenen auslandischen Anlagen und endlich den



14 OSTSEEHANDEL

Export schwedischer Aktien, die zu giinstigen Be-
dingungen im Ausland plaziert werden konnen. Ent-
scheidend bleibt dabei die Tatsache, daB die schwe-
dische Zahlungsbilanz jetzt normal einen jahrlichen
fiir Kapitalausfuhr verfugbaren UeberschuB von 150
bis 250 Millionen Kr. aufbringen kann, dessen loh-
nende Umwertung im Inlande angesichts der hohen
Lohne und des geringen Bevolkerungszuwachses
auf groBe Schwierigkeiten staBt.

Der AuBenhandel Schwedens bewegt sich
in einem Rhythmus, der durch die natiirliche Lage
des Landes bedingt ist. Wahrend der Winter- und
der ersten Friihjahrsmonate liegt die wichtige
Schiffahrt darnieder, die Ausfuhr ist verhaltnis-<
maBig gering und die Einfuhr hoch. Ende Mai
oder Anfang Juni beginnt die eigentliche Ausfuhr-
zeit, die bis in den Dezember zu dauern pflegt.
Das Auf und Nieder des AuBenhandels spiegelt
sich auch im Wairtschaftsleben an vielen Stellen
wider.

Die Gesamteinf.uhr Schwedens betrug 1928
dem Werte nach 1707,9 Millionen Kr., wahrend
die Gesamtausfuhr sich auf 1574,7 Millionen
Kr. belief. An erster Stelle der Einfuhrlander
Schwedens steht nach wie vor Deutschland
(31,0600 der Gesamteinfuhr). Es folgen England
(16,130/0), U.S.A. (14,740/0), Danemark (6,720/0),
Niederlande (4,060/0, Frankreich (3,4600)
und Argentinien (3,08d0). Der beste Abnehmer
schwedischer Waren war wie bisher England
(24,750/0 der schwedischen Gesamtausfuhr). Die
nachsten Stellen nehmen ein: Deutschland
(12,60/0), U.S.A. (10,450/0), Danemark (6,3700),
Frankreich (57200, Niederlande (4,45%)
und Finn land (3,8100).

Der deutsch-schwedische Spezial-
handel hat sich weiter giinstig entwickelt.
Deutschland konnte nach schwedischen Statistiken
im Jahre 1928 den Wert seines Warenexpiorts von
485 Millionen Kr. (1927) auf 530,5 Millio»nen K.
(1928) steigern. Fast alle Warengruppen weisen eine
gleichmaBige Erhohung auf. Allein deutsche Stein-
kohle und deutscher Koks haben eine geringeje
Abnahme in Schweden gefunden. Die Ausfuhr von
Schweden nach Deutschland ist dagegen von 270,9
Millionen Kr. (1927) auf 1985 Millionen Kr. (1928)
gesunken. Diese Abnahme ist fast ausschlieBlich
auf das Konto des schwedischen Grubenarbeiter-
streiks zu setzen, da sich die Differenz nahezu'
allein auf die Warengruppe iMineralien be-
schrankt, die einen Riickgang vion 124,9 auf 57,2
Millionen Kr. zeigt. In diesem Zusammenhang ist
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es bemerkenswert, daB der deutsche Import von
phosphorarmen Erzen aus anderen Landem ais
Schweden wahrend der letzten Jahre mehr und
mehr gewachsen ist, vior allem der Import nord-
afrikanischer Erze. Diese Erze konnen in
Deutschland und den iibrigen europaischen Landem
besser konkurrieren, ais die mittelschwedischen
phosphorarmen Erze, denn sie verbinden eine gute
Qualitat mit billigen Produktionskosten und Frach-
ten, vor allem bedingt durch den bedeutend nied-
rigeren Lohnstandard der nordafrikanischen Arbei-
ter gegenuber den europaischen. Die fiir die mittel-
schwedischen Erze erschwerten Absatzmaéglichkeiten
werden sich aber allmahlich bessern, da die Gran-
gesberggesellschaft wichtige Gruben in Algier und
Marokko erworben und so den Uebergang in deut-
schen oder englischen Besitz verhindert hat. Zur
Beleuchtung dieser Verhaltnisse mag angefiihrt wer-
den, daB Deutsehlands Einfuhr von mittelschwe-
dischen phosphorarmen Erzen im Jahre 1927 rund
450000 tio betrug, wahrend dagegen sein Import
an nordafrikanischen Erzen in demselben Jahre
beinahe das Vierfache = 1,6 Millionen to betrug.

Deutscherseits war bekanntlich der Handels-
und Schiffahrtsvertrag mit Schweden vom Mai 1926
gekiindigt worden, um die Landwirtschaft von der
in diesem Vertrag enthaltenen Bindung der Ge-
treide- Vieh- und Fleischzolle vollig zu
befreien. Nach dem nunmehr am 30. November
1929 unterzeichneten Abkiommen falit die Bindung
des Zolles fiir Getreide 6llig fort, ebenso die
Zollbindung fiir Schweine, Schweinefleisch
und anderes Frischfleisch. Der Zoll auf 1le-
bendes Rindvieh wird allgemeim auf 24,50 M.
erhéht; Schweden wird jedoch ein Kontingent von
5000 bis 7000 Stiick Rindvieh jahrlich zum bis-
herigen Zollsatz von 16 M. belassen.

Erleichterungen fiir die schwedische
Landwirtschaft sind durch Herabsetzung der Zoile
fiir eine Reihe vwon Fleisch produkt en yorge-
sehen. Der Zoll fiir Hummer wird auf 200 M.
herabgesetzt. Im iibrigen bleiben die Vereinbarun-
gen des Handelsvertrages von 1926 bestehen. Ueber
industrielle Zoile sind keine neuen Verein-
barungen getroffen.

Da das Abkommen dem deutschen und dem
schwedischen Reichstag vorgelegt werden muB, der
schwedische Reichstag aber erst im Laufe des Ja-
nuar zusammentritt, ist mit dem Inkrafttreten des
neuen Zollschutzes nicht vor Ende Januar 1930 zu
rechnen.
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Die norwegisdie elehfro-diemisdtc Industrie.
Von Dr. Axel Aubert, Generaldirektor der Norsk Hydro-Elektrisk Kvaelstofaktieselskap, Oslo.

Den ,Norwegian Trade Review* entnehmen
wir folgenden interessanten Bericht:

In Norwegen, das bislang hauptsachlich Land-
wirtschaft und Fischfang trieb, ist der Uebergang
zur Industrie verhaltnismaBig neuen Datums. Aber
diese Entwicklung geht jetzt unaufhaltsam weiter.

Zu Beginn des neunzehnten Jahrhunderts zahlte
Niorwegens Bev6lkerung ungefahr 900000; davon
entfielen 700000, also 80d0, auf Land- und Forst-
wirtschaft und Fischerei und nur 50000 oder 50db
auf Fabrikarbeit.

Im Jahre 1920 war die Bevo!kerungszahl auf
2700000 angewachsen und auf die oben genannten
Berufsgruppen entfielen 39 bezw. 29qd0.

Diese- Zahlen zeigen, wie wichtig die Rolle der
Industrie in Norwegen geworden ist.

Norwegens Fabrikation ist hauptsachlich auf
den Export eingestellt. Von dem gesamten Ekport
der norwegischen Industrie entfielen auf mecha-
nische und chemische Papiermasse und Papier im
Jahre 1900 33do 1925 dagegen 39%. Die ent-
sprechenden Zahlen fur elektro-chemische und
elektro-metallurgische Erzeugnisse sind [°/0 und
21do fiir Konserven, Tran und Walfischfett 7do
und 1800 und fiir alle iibrigen Industrieerzeugnisse
60% ibezw. 24do.

Hieraus geht vor allem die starke Entwicklung
der elektro-chemischen und elektro-metallurgischen
Industrie hervor. Die unmittelbare Ursache dafiir
ist in groBen Fortschritten zu sehen, die die Elektro-
technik seit dem Beginn des Jahrhunderts ge-
macht hat.

Der elektrische Strom wird in Norwegen vo-
wiegend aus der Wasserkraft gewonnen. Schatzungs-
weise wiirden sich in  Norwiegen insgesamt
12000000 Turbinen P.S. zu durchaus annehmbarem
Preise erzeugen lassen. 1521000 P.S. waren bereits
im Jahre 1928 nutzbar gemacht, davon entfielen
ca. 900000 P.S. auf den Verbrauch der elektro-
chemischen Industrie.

Die Erzeugung von elektrischem Strom aus
der Wasserkraft ist hauptsachlich auf die siiddst-
lichen Provinzen beschrankt, aber selbst dort ist
erst ungefahr ein Viertel der verfiigbaren Wasser-
kraft ausgenutzt. In den westlichen und noérdlichen
Distrikten findet sich noch eine Menge ungenutzter
Wasserkraft, hier ist bisher erst ein ganz geringer
Bruchteil davon zur Verwendung gekommen.

Die groBe Menge ungenutzter Wasserkraft in
den westlichen und nérdlichen Gebieten findet sich
zumeist mehr oder weniger in der Nahe von ge-
schiitzten und eisfreien Hafen. Sie bietet da-
her ausgezeichnete Entwicklungsmaglichkeiten fiir
elektro-chemische und elektro-metallurgische Fa-
briken. GroBe Kraftauellen und gute Bedingungen
fiir Hafen, die das Aus- und Einladen der Schiffe
dicht bei der Fabrik ermdglichen, sind die haupt-
sachlichen Viorteile, die Norwegen dieser Industrie
bieten kann, da die Rohmaterialien zum' groBten
Teil importiert und die fertigen Produkte exportiert
werden miissen.

Wie schon bemerkt, haben die elektro-
chemische und die elektro-metallurgische Industrie

in Norwegen wahrend der letzten Jahrzehnte einen
sehr starken Aufschwung genommen.

Die Nutzbarmachung der Walder durch Verar-
beitung des Holzes zu chemischer und mechanischer
Papiermasse, sowie zu Papier, ist schon seit langem
ein bedeutender Faktor im industriellen Leben Nor-
wegens. In diesem Industriezweig sind fiihrend A/S
Union und A/S Borregaard in Sarpsborg.

Der Fischfang, besonders der in den westlichen
und mordlichen Distrikten, liefert der Industrie das
Rohmaterial zur Herstellung von Konservon, Leber-
tran und anderen Tranarten. Die beiden zuletzt
genannten und die elektro-chemische Industrie
haben gegenwartig die gr6Bte Bedeutung in Nor-
wegen.

Ferner miissen noch genannt werden Erzeug-
nisse der elektro-technischen Industrie ais da sind:
Sprengstoffe, schwefelsaures Phosphat (Kunstdiin-
ger), Lacke und mineralische Farben. Letztere wer-
den neuerdings hergestellt vion der Titan Compani
A/S in Fredriksstad, die Titan weiB und Ilmenit-
in den Handel bringt. Die Rohmaterialien dazu
finden sich in der Umgegend von Stavanger.

Stickstoff-1Industrie.

In der elektro-chemischen Industrie ist Norsk
Hydro-Elektrisk Kraelstof A/S in Oslo der groBte
und einer der altesten Konzerne. *Er ist 1905 ge-
griindet und besitzt Fabriken in Notodden in Tele-
marken zur Herstellung von salpetersaurem Kalk
(Norgesalpeter), sowie eine ebensolche in Rjukan,
die zusammen iiber ca. 400000 PS verfiigen. Diese
Fabriken haben bisher die Birkeland-Eyde Methode
angewandt und neuerdings z T. die Schonherr
Methode.

Die dort aus der Luft erzeugten nitrosen Oxyde
werden in Salpetersaure verwandelt, die zusammen
mit Kalkstein salpetersauren Kalk ergibt.

Die Fabriken des Konzems sind auch einge-
richtet fiir die Herstellung von synthetischem Am-
moniak aus durch Elektrolyse gewonnenem Wasser-
stoff. In Rjukan und auch in den neuen Werken,
die jetzt an der Kiiste in der Nahe von Porsgrund
errichtet werden, wird der so gewonnene Ammoniak
zu Salpetersaure oxydiert, durch deren Verbindung
mit Kalkstein dann der salpetersaure Kalk herge-
stellt wird.

AuBer diesem Hauptprodukt(bringt der Kon-
zern Soda-Nitrat, Ammoniak-Nitrat, konzentrierte
Salpetersaure und gemischten Kunstdiinger auf den
Markt. Durch die baulichen Erweiterungen, die
im Jahre 1929 zu Ende gefiihrt wurden, wird der
Konzern seine Produktionsmaglichkeit von ca. 30000
Tonnen Stickstoff jahrlich auf etwas iiber 80000
Tonnen erhohen.

Die wichtigsten Rohstoffe dafiir finden sich im
Lande: Luft, Wasser, Kalkstein.

Der Konzern baut neuerdings noch eine
Fabrik in Tyin in der "Nahe des Sognefjord, die
mit 120000 PS arbeiten soli.

Carbid.

Ais erstes Calcium-Carbidwerk wurde 1899 in
Norwegen die Hafslund Carbid Fabrik in Sarpsborg
eroffnet, die der A/S Hafslund in Oslo gehort. Sie
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produziert Carbid und Eisenlegierungen, besonders
Silicium-Eisen.

Odda Smeltwerk A/S in Hardanger wurde 1908
gegriindet. Es stellt Carbid her, das zum groBten
Teil zur Erzeugung von Calcium, Cyanamide zu
Kunstdungerzwecken verwandt wird.

A/S  Meraker Brug in der Nahe von
Trondhjem, 1900 gegriindet:, besitzt drei Kraftsta-
tionen und ein Schmelzwerk zur Herstellung von
Carbid, Silicium-Eisen und Chrom-Eisen.

Die beiden zuletzt genannten Werke unterstehen
der A/S Hafslund. Die drei Compagnien arbeiten
mit ungefahr 60000—70000 PS.

Carbid wird auch von der Notodden Kalcium
Karbidfabrik hergestellt; A/S Bjolvefossen erzeugt
Carbid und Silicium-Eisen, ebenso A/S Kvine Car-
bid og Smelteverk in der Nahe von Flekkefjord.

Eisenlegierungen werden vion folgenden Fa-
briken hergestellt: A/S Porsgrund Elektrome-
tallurgiske Fabrik; Ila iog Lilleby Smelteverk,
Trondhjem, und Det Norske Nitrid A/S in Eyde-
havn bei Arendal. Det Norske A/S Elektrokemisk
Industri ist u. a. Hersteller der Soderberg”chen
Elektrode. Die Compagnie fiir elektrische Schmelz-
6fen (Electric Fumace Company) stellt Eisenmangan
und Silicium in Sauda her.

Silicium Carbid (Carborundum und ,,Sika*) und
geschmolzenes  Aluminiumoxyd stellt Arendals
Smelteverk her.

Elektrische Eisenwerke.

Nachdem sie langere Zeit hindurch Versuche
anstellten, produzieren die folgenden Werke jetzt
Roheisen in elektrischen Schmelzofen: Ulefos Verk,
Telemarken; Tinfos Jemverk, Notodden; Christiania
Spigerverk, Oslo.

Die A/S Norsk Aluminium Company stellt in
Hoyanger reines Eisen ais Nebenprodukt bei dier
Gewinnung von Aluminiumoxyd in ihren Alu-
miniumwerken her.

Das Stavanger Elektrostaalverk stellt besonders
harten Stahl her.

Die A/S Strommens Verksted besitzt eine elek-
sche GieBerei. A/S Bremanger Kraftselskap in Ber-
gen liefert Roheisen und elektro-metallurgische Pro-
dukte.

A/S Hardanger Elektriske Jern- og Staalverk
in Hardanger hat elektrische Eisen- und Stahl-
schmelzwerke.

Im Zusammenhang mit der Herstellung von
Roheisen muB die Aktieselskabet Norsk Staal in
Oslo genannt werden. Diese Gesellschaft stellt Ver-
suche an iiber neue Methoden von Eisengewinnung
aus eisenarmem Eisenerz.

Phosphor.
Seit 1925 stellt die Jan Compagny in Fredriks-
stad weiBen und roten Phosphor auf elektro-thermij
schem Wege her.

Leichtmetalle.

A/S Vadheim Elektrgchemiske Fabriker, Vad-
heim Sogn, gewinnen durch Elektrolyse metallisches
Soda, Chlorate und deren Nebenprodukte.

A/S De Norske Saltverker, Bergen, befassen
sich seit 1919 mit der Gewinnung von Salzen aus
dem Seewasser und stellen im Zusammenhang da-
mit Leichtmetalle, besonders Magnesium her.
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Zink.

In Norwegen gibt es zwei Zinkwerke, eines da-
von in Sarpsborg, das der Norsk Elektrisk Metal-
industrie  A/S gehort, und eines in Tyssedal in
Stardanger, Det Norske Zinkkompani A/S.

Aluminium.

Die elektrolytische Gewinnung dieses Metalls
wird von yerschiedenen Fabriken betrieben. Die
alteste davon, A/S Vigelands Bruk in Kristianssand
S. ist 1900 gegriindet. Die ander¢n sind: A/S
Stangfjordens kemiske Fabriker, Det norske Ni-
tridaktieselskap in Arendal, derern Werke in Eyde-
havn und Tyssedal sind. Diese Gesellschaft stellt
auch ihre eigenen Elektroden her. Haugvik Smelte-
verk A/S, Glomsfjord, und A/S Norsk Aluminium
Company mit Fabriken in Stoyanger, Sognefjord.
Die letztgenannte Compagnie stellt Aluminium-Oxyd
he_rbI das fiir die Aluminium-Elektrolyse gebraucht
wird.

Zinn und Nickel

A/S Stavanger Tinfabrik gewinnt wieder Zinn

aus Metallresten der Konservenbuchsenfabrikation.

A/S Kristianssand Nikkelrafineringsverk war
mehrere Jahre lang geschlossen, arbeitet aber wie-
der seit 1926. Das Werk verarbeitet Nickel aus
eigenen Minen.

Wasser Elektrolyse.

AuBer der Norsk Hydro-elektrisk Kvaelstof-
aktieselskab, die Wasserstoff fiir die Ammoniak-
synthese durch Zerlegung des Wassers gewinnt,
wird die Wasserelektrolyse von De Nordiske Fa-
briker (De-No-Fa) in Fredriksstad ausgefiihrt.
Letztere Fabrik yerwendet den Wasserstoff zur Er-
hartung von Fetten.

Folgende Tabelle zeigt Menge und Wert der
von der elektro-chemischen und elektro-metallur-
gischen Industrie exportierten Waren:

Export im Jahre 1927.

Produkt Tonnen Kronen
Calcium Carbid 30523 6 370 000
Calcium Cyanamide 32230 3533000
Mangan-Eisen 71000 14 816 000
Silicium-Eisen 29 445 7 215 000
Chrom-Eisen 4010 1712 000
Aluminium 22 076 38 327 000
Zink 5 695 3467 000
Phosphor 229 594 000
Salpetersaurer Kalk (Norgesalpeter) 136546 20 752 000
Soda-Nitrat 33905 6 513 000
Soda-Nitrit 2749 913 000
Ammoniak-Nitrat 7764 2779 000
Salpetersaure, konzentriert 7718 2 335000

Die starke Entwicklung der elektro-chemischen
und der elektrometallurgischen Industrie hat da-
durch, daB sie Tausenden yonArbeitern denLebens-
unterhalt bietet, auf das gesamte Wirtschaftsleben
des Landes einen groBen EinfluB ausgeiibt. Be-
zirke, die friiher von der AuBenwelt abgeschnitten
waren, haben jetzt in diesen neuen Industriezentren
gute Absatzgebiete fiir ihre Produkte gefunden.

In Anbetracht der groBen Menge bisher noch
ungenutzter Wasserkraft ist ein weiteres Fort-
schreiten der industriellen Entwicklung zu erwarten,
vorausgesetzt, daB der Industrie Moglichkeiten ge-
boten werden, ‘die natiirlichen Krafte des Landes,
die sogenannte ,weiBe Kohle* nutzbar zu machen.
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Der deufsdi-dfinisdie Warenumsaiz.

GemaB der wirtschaftlichen Struktur Deutsch-
lands und.Danemarks besteht der Warenaustausch
ganz iiberwiegend darin, daB danische Agrar-
pnodukte in Deutschland und deutsche Industrie-
produkte in Danemark Absatz finden. Nach der
deutschen Statistik stellte sich der Wert des Waren-
verkehrs mit Danemark im Jahre 1928 in vier
Hauptgruppen zusammengefaBt folgendermaBen:

Spezialliandel

Einfuhr Ausfuhr

Mili. RM. Mili. RM.
I. Lebende Tiere 80,5 0,7
Il. Lebensmittel und Getranke 232,1 44,6
I11. Rohstoffe und halbfert. Waren 36,6 104,4
IV. Fertige Waren 9,6 280,9
Insgesamt Mili: RM. 358,8 430,6

Aus Danemark wurden also lebende Tiere, vor
allem Schlachtrinder, zusammen im Wert von \80,5

Miii. RM. eingefiihrt. Die groBte Gruppe aber
waren Lebensmittel und Getranke, vornehmlich
Butter, Eier, Fische, Schmalz, Fleisch u. a. mit

insgesamt 232 Mili. RM. Die Gruppe Rohstoffe
und halbfertige Waren betrug dagegen nur 36,6
Mili. RM. und von Fertigwaren, d. h. veredelten
Industrieerzeugnissen war die Einfuhr minimal,
namlich nur 9,6 Mili. RM.

Von Deutschlands Ausfuhr nach Danemark war
die groBte Gruppe: Fertige Industriewaren mit ins-
gesamt 280,9 Mili. RM., namentlich Textilien mit
93, Eisenwaren mit 44, Chemikalien mit 17 Mili.
RM. Danach folgt die Gruppe: Rohstoffe und
halbfertige Waren mit insgesamt 104,4 Mili. RM.
Lebensmittel und Getranke machten 44,6 Mili. RM.
aus, wogegen die Ausfuhr von lebenden Tieren
naturgemaB ganz unbedeutend war und nur einen
Wert von 0,7 Mili. RM. aufwies.

Der Totalumsatz belief sich auf Waren fiir
358,8 Mili. RM. aus Danemark und Waren fiir
430,6 Mili. RM. nach Danemark, was eine Mehr-
ausfuhr von 71,8 Mili. RM. nach Danemark er-
gibt. Hierbei ist noch in Betracht zu ziehen, daB
die Ausfuhrwerte auf Grund der fob-Preise ange-
schrieben werden, wahrend die Einfuhrwerte cif-
Preise sind und somit Unkosten fiir Fracht, Ver-
sicherung usw. sowie Handelsgewinne einschlieBen.

uchtiges
kaufmannisches

PERSONAL

Die Differenz zwischen Ein- und Ausfuhrwerten ist
alsio in Wirklichkeit etwas groBer, ais die statisti'
schen Zahlen angeben.

AuBer diesen|1 direkten Warenumsatz fikndet
noch ein Transitverkehr iiber Deutschland statt
und zwar in einem Werte von 150—200 Mili. RM.
jahrlich, wesentlich mit Hamburg ais Umschlag-
platz nach Danemark, wogegen der Transit iiber
Danemark nach Deutschland nur einen Wert von
etwa 10 Mili. RM. hat.
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Der Warenaustausch zwischen Deutschland und
Danemark ist somit recht betrachtlich, und aus
obigem diirfte heryorgehen, daB er fiir beide Lander
eine nutzbri,ngende wirtschaftliche Erganzung mit
sich fiihrt.

vermittelt schnell und kostenfrei die

Kaufmannisdte 8iellenvermiHlun¢ aesD.H.V.
Stettin, Bollwerk IB, Fernruf 36685—86
Stralsund, Tribseestr. 27, Fernruf 2116 — Stolp, KI. Auckerstr. 26, Fernruf472.
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Finnisdie Wirfstiiattsiragen.

Von Dr.

Das Jahr 1928 hatte eine ungewohnliche Leb-
haftigkeit des finnischen Wirtschaftslebens mit sich
gebracht, die sich bekanntlich in einer gewaltigen
Steigerung des finnischen Importes (Einfuhr 8013,
Ausfuhr 6245 Mili. Fmk.) auBerte. Leichtere Geld-
lage hatte zu einer ubersteigerten Bautatigkeit und
wohl iiberhaupt allzu schnellen Bindung groBer
Kapitalien in Neuanlagen gefiihrt, was im Laufe
des Jahres 1929 zu einem scharfen Umschwung
fiihrte, der auBerst mannigfaltig besonders in der
2. Halfte des Jahres in Erscheinung trat.

Der KapitalbildungsprozeB, soweit er sich aus
den in den Banken angelegten Geldem ablesen laBt,
erfuhr eine Unterbrechung. Die Einlagen in den
Banken verminderten sich (Jan. 1929 7562 Mili.
Fmk., Oktober 7487), die ausgeliehenen Gelder da-
gegen vermehrten sich (Jan. 1929 9560 Mili. Fmk.,
Oktober 9801). Der Borsenindex sank von 221
(Januar) auf 181 (Oktober), die Borsenumsatze selbst
waren minimal und betrugen mit ganzen 129 Mil-
lionen Fmk. fast nur ein Viertel der des Vorjahres
(10 Mionate), Trotz starker Krediteinschrankung,
welche sowohl wwon der Staatsbank ais auch von
den Handelsbanken vornehmlich gegen die Bau-
tatigkeit und den Automobilimport ausgeiibt wurde,
zeite der AuBenhandel erst ab Monat Juni die
gewohntem Expor.uberschiisse. Die Handelsbilanz
ist auch in diesem Jahre noch passiv und zwar
mit 510 Mili. Fmk. per Oktober (Einfuhr 5890, Aus-
fuhr 5380, 10 iMionate), wird aber immerhin bei

ettiin

Otto von Zwehl,

Helsingfors.

JahresabschluB um rund 1 Milliarde gegen 1928
verbessert sein.

Wahrend bei der Ausfuhr die wichtigsten Ex-
portgruppen wie Butter, Kase, Holzschliff und
Zellulose steigende Ausfuhrmengen- und -werte
zeigten, ging der Schnittholzexport, der ja ca. ein
Drittel der Totalausfuhr ausmacht, infolge der be-
kanntlich riicksichtslos in alle Preise eintretenden
zunehmenden russischen Konkurrenz, nur zu Ver-
lustpreisen vor sich, was zahlreichen kleineren fin-
nischen Sagen das Leben kostete und zur Stillegung
sehr vieler Sagebetriebe fiihrte.

Besonders trug zur Anspannung der Lage der
Umstand bei, daB es im Laufe des Jahres nicht
gelang die geplanten Obligationsanleihen von iiber
1 Milliarde Fmk. im Auslande aufzulegen, wobei
sich die Vorgange in Wallstreet hinderlioh zeig-
ten; erst jetzt nach Zusammenbruch der amerikani-
schen Hausse besteht wieder Hoffnung auf allmah-
lichen ZufluB angelsachsischen Anleihekapitals.

Von den finnischen Industrien hat auBer der
Sageindustrie in erster Linie die Textili'hdustrie zu
leiden, die zu nicht unerheblichen Betriebsein-
schrankungen iibergehen muBte. Eine gewisse Ar-
beitslosigkeit, in den letzten Jahren eine unbekannte
Erscheinung in Finnland, steht bevor, vor allem mit
AbschluB der noch im Gange befindlichen Bauvor-
haben, welche trotz veranderter Konjunktur in fast
gleichem AusmaBe wie 1928 unter Anspannung

tv * { Ch £ V 1ttt}

Hrfpruna 1857 — 70 jofjrige frot)ifione«e (SrfoDrungcn
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Pramieneinnahme 1928:

25 Millionen RM.

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:

90 Millionen RH.

Gesamtversicherung-sbestand Ende 1928:

ca. 390 Millionen RM.

Die Gesellschaften schliefien ab:
Leben-, Unfall-, Haffipflicht-, Auto-,
Luftfahrzeug-, Feuer-,
Einbruchdiebstahl-, Wasserleitungs-
schaden-, Buromaschinen-,
Transport-, Reisegepack-
Yersicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16 und samtliche Yertreter.
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der letzten Kreditmoglichkeiten gegenwartig ntoch
unter Dach gebracht werden.

Die Zahlen der Konkurse (1929 9 Monate 894,
Viorjalir 9 Monate 621) und der Wechselproteste
(1929 10 Monate, 13109 Wechsel, Wert 78,5 Mili.
Fmk., Vorjahr 5500 Wechsel, Wert 30 Mili. Fmk.)
verdeutlichen die veranderte Lage.

Nicht zu yergessen ist auch der EinfluB des
ungewohnlich kalten Winters und der Eisblockade
des Friihjahres, welche zu Verlusten vielfacher Art
— vor allem fiir die Schiffahrt — fiihrte.
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Der finnische AuBenhandel mit Deutschland er-
fuhr im Rahmen der Gesamteinschrankung der
finnischen Einfuhr naturlich ebenfalls eine Minde
rung, doch blieb er anteilsmaBig behauptet. Aller-
dings diirften die in diesem Jahre von deutschen
Exporteuren erlittenen Kreditverluste nicht unbe-
trachtlich sein. Das neue Zusatzabkommen zum
deutsch-finnischen  Handelsvertrage sichert fiir
Deutschland den Weiterbestand der bestehenden
Ausfuhr, wird aber das AusmaB derselben nicht
yermehren.

Aus lettlands Volhswirfgdiaff.

Von Oskar Grosberg,

Das schlechte Erntejahr 1928 liegt hinter Lett-
land, doch zeigen sich seine Auswirkungen, wie das
gar nicht anders sein kann, noch immer in der
lettlandischen Volkswirtschaft, wenngleich nicht in
dem MaBe, wie man das eigentlich befiirchten
muBte. Am deutlichsten treten die Folgen des
schlechten Emtejahres in der Passivitat der
AuBenhandelsbilanz des laufenden Jahres zu-
tage. Man nimmt an, daB diese Passivitat zum
Schlusse des Jahres die erhebliche Summe von 108
Millionen Lat erreicht haben wird. Die Folge dieses
starken Ausfalles im AuBenhandel ist der Ruckgang
der Devisenbestande der Bank von Lett-
land von 86 Millionen Lat im Juni auf 43 Millionen
Lat im Oktober d. J. gewesen. DaB die Valuta-
bestande zum SchluB des Jahres eine Aufbesse-
rung erfahren konnten, ist um so weniger zu er-
warten, ais der Absatz von Flachs, der sonst groBe
Devisenbestande in die Bank brachte, ins Stocken
geraten ist und keine Anzeichen dafiir yorliegen®
daB die Konjunktur auf dem Weltmarkte anziehen
wird. Wenn somit die Ausfuhr sehr wesentlich Ein-
buBen erlitten haty so hat sich die Einfuhr nicht un-
wesentlich verstarkt. Auf das Drangen des Finanz-
ministeriums hat sich daher die Bank von Lettland
entschlossen, weitere Kreditrestriktionen
durchzufiihren, imd zwar sollen Wechselkredite stark
eingeschrankt und neue vorab nicht eroffnet wer-
den; des weiteren soli die Lombardierung von
Waren eine bestimmte Einschrankung erfahren, und
schlieBlich wird die Bank sich inbezug auf Ge-
wahrung von Krediten zu Zwecken des Imports
die Zuriickhaltung auferlegen, die bereits vor zwei
Jahren stipuliert worden ist.

Hierzu muB bemerkt werden, daB derartige
drakonische MaBnahmen der Bank von Lettland
insgemein nicht von langer Dauer zu sein pflegen;
nach einigen Monaten werden die scharf angezo-
genen Ziigel wieder gelockert. Hinzu kommt noch,
daB die Privatbanken keineswegs gesonnen sind,
Importkredite einzuschranken, sondern zu diesem
Behufe fortlaufend groBe Posten Devisen von der
Bank von Lettland anfordern. Immerhin muB ge-
sagt werden, daB die Einschrankung der Einfuhr
eben nur auf dem Wege der Kreditrestriktion er-
reicht werden kann, da Erhohung der Zoile allein
deshalb auBerhalb des Bereiches der Mdaglichkeit
liegt, weil bestimmte Waren sc"hon mit Zoéllen
belegt sind, die in vielen Fallen das Drei- und
Vierfache ihres Wertes iibersteigen.

Beachtenswert ist, daB trotz der starken Ein-
fuhr und verminderter Ausfuhr die Zahlungs-
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bilanz Lettlands aktiv ist. Hieriiber liegen An-
gaben in dem vom Finanzministerium herausge-
gebenen Journal ,,Ekonomists® vor, die umsomehr
Beachtung verdiene:n, ais das Jahr 1928, wie be-
reits gesagt, sehr schwer war. Das angezogene
Journal berechnet die Aktivitat der Zahlungsbilanz
fiir das gesamte Jahr mit rund 16 Millionen Lat,
und zwar ist diese Aktivitat bewirkt wlorden durch
yerstarkte Ausfuhr einzelner landwirtschaftlicher
Produkte; ferner durch den Zuwachs des Umschlag;-
verkehrs, durch die groBeren Einnahmen der Han-
delsfliotte, die sich gegen das Vorjahr beinahe ver-
doppelt hatten, und durch die Einnahmen aus dem
Fremdenverkehr, die freilich stark zuruckgegangen
waren, dennoch aber mit rund 14 Millionen Lat in
Rechnung gestelit werden konnten. Die Aktivitat
der Zahlungsbilanz betrug im Jahre 1927 rund
23 Millionen Lat, wahrend die Bilanz im Jahre 1926
mit rund 15 Millionen Lat passiv gewesen ist.

Unter diesen Umstanden kann die Stabili-
tat des Latkurses ais vollstandig gesichert an-
gesprochen werden, umsomehr, ais gegenwartig die
Golddeckung mehr ais hundert Prozent betragt und
man fiir die nachste Zukunft einen bestimmten Zu-
fluB von Devisen erwarten muB, da das Finanz-
ministerium iiber 10000 Tonnen Flachs auf Lager
hat und groBe Partien Hétzer, da der Ausfuhrzoll
auf bestimmte Sortimente mit dem 1. Januar 1930
aufgehoben wird, zur Verschiffung gelangen wer-
den. Was die Flachsvorrate des Finanzministeriums
anlangt, so wird dieser Stelle der nicht unberechV
tigte Vorwurf gemacht, daB sie diese Vorrate nicht
rechtzeitig abgestoBen und auf *diese Weise einen
Verlust von 300000 Pf. St. erlitten hat, der nun ais
uneinbringbar betrachtet werden muB.

Die Stabilitat des Latkurses ist insofem von
Wichtigkeit, ais sie keineswegs den Interessen der
zahlreichen Untemehmen entspricht, die sich iiber-
kreditiert haben und aus dem Zusammenbruch der
Valuta vorteilen wiirden. Tatsachlich ist im Jahre
1926 ein Druck in dieser Richtung ausgeiibt wor-
den, doch ist nicht anzunehmen, daB weitere Mi-
nierarbeit von Erfolg sein konnte.

Der unverkennbare Aufschwung, den das Wirt-
schaftsleben Lettlands nach der guten Ernte des
laufenden Jahres genommen hat, auBert sich na-
mentlich in der Gestaltung des Binnenhan-
dels, der greifbare Anzeichen der Gesundung
zeigt. Wie man weiB, krankte der Binnenhandel in
erster Reihe an der Ueberzahl von Handels-
unternehmen, die nicht nur sich gegenseitig
das Wasser abgruben, sondern auch die alten so-
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liden Firmen an die Wand driickten, Wenn sich
nun auch der GroBhandel von abenteuernden Ele-
menten der Nachkriegszeit so gut wie restlos hat
befreien konnen, so. wuchern diese umso iippiger im
Kleinhandel. Freilich muB man annehmen, daB
ein gewisser nicht unbetrachtlicher Prozentsatz
dieser ungesunden Unternehmungen in der einen
oder anderen Weise bereits von der Bildflache ver-
schwunden ist, doch setzt sich der Reinigungspro-
zeB, allerdings nicht in turbulenter Weise, sondern
in aller Stille fort. Die Zahl der Fallisse-
ments und Wechselproteste hat im Jahre
1928 stark abgenommen, und es ist mehr ais wahr-
scheinlich, daB die gute Ernte des laufenden Jahres
die Kaufkraft der Bevolkerung erheblich steigem
wird. Freilich kann von einer Flochkonjunktur
keine Rede' sein, da insbesondere die Bev6lkerung
des flachen Landes stark iiberkreditiert ist und
sich kaum weiter engagieren wird. Allerdings treten
gerade an dem Bauern in dieser Beziehung Ver-
suchungen heran, indem ihm von allen Seiten Ware
und Kredit angeboten wird. Dieses Angebot ist
eben auf die Ueberzahl von Handelsunternehmun-
gen zuriickzufuhren. Wenn die Zahl der in Riga
registrierten Firmen im Jahre 1913 6700 betragen
hatte, so stellte sie sich in 1928 auf nicht weniger
ais 13000! Aehnlich steht es auch mit industriellen
Unternehmungen, die ihre Waren unter jeder Be-
dingung abstoBen wollen und eine unverzeihliche
Kreditschleuderei treiben. Die Kreditschleuderei hat
zu einer ungesunden Steigerung des Lebens-
standards gefiihrt, die sich unter anderem darin
ausdriickt, daB Dorfmadchen, die weder lesen noch
schreiben konnen, einen starken Verbra.uch nicht
etwa von Seife, sondern von Lippemstiften und an-
deren kosmetjischen Artikeln haben.

Die stadtischen Lieferanten sind bestrebt, den
Umsatz um jeden Preis zu heben, und sie geraten
bei diesem Bestreben nur zu oft in eine Situation,
deren Kosten letzten Endes die auslandisohen Liefe-
ranten zu tragein haben.

Um dieses ungesunde und das Ansehen des
fettlandischen Handels in bohem MaBe gefahrdende
Treiben einzuschranken, haben die gr-oBen wirt-
schaftlichen  Spitzenorganisationen  verschiedene
MaBnahmen, so etwa gegen die Kreditschleuderei
und andere Auswuchse getroffen. Auch legt sich
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der Kleinhandel neuerdings in Bezug auf das in
Schwung gekommene Abzahlungsgeschaft
eine starke Reserve eauf. Tatsachlich handelt es
sich bei der Unzahl von Wechselprotesten (im Jahre
1928 nicht weniger ais 1155697 Wechsel iiber die
Gesamtsumme von 42 Millionen Lat) im wesent-
lichen nicht um Handels-, sondern um Verbrauchs-
wechsel, von denen nicht wenige iiber Summen
zwischen zehn und funfzig Lat lauteten.

Die Industrie ist im allgemeinen gut be-
schaft.igt, und es fehlt ihr auch nicht an Absatz,
wenngleich gesagt werden muB, daB auch die In-
dustrie unter einer Ueberzahl von Unternehmungen
leidet, die einander das Wasser abgraben und sich
in der Weise zu helfen suchen, daB sie Kredite
schleudern.

Die mit groBen Erwartungen begruBten russi-
schen Auftrage haben in versehiedenen Branchen
Enttauschungen hervorgerufen, denn einerseits
laufen die Auftrage nicht im vorgesehenen Um-
fange ein, andererseits werden aber bei der Ab-
nahme Schwierigkeiten gemacht, die mitunter den
Charakter von bewuBter Schikane tragen.

Die Landwirtschaft hat sich nach dem
guten Erntejahr 1929 erholen und die dringendsten
Verpflichtungen abstoBen konnen, was ihr umso
leichter gefallen ist, ais sie viele kurzfristige Ver-
pflichtungen dank der Hypotheken- und Staats-
agrarbank in langfristige hat umwandeln konnen.
Nach wie vor ist die Landwirtschaft bestrebt, die
Hektarertrage zu erhohen und die Gestehungskosten
herunterzudriicken, zu welehem Behufe man die
Rationalisierung und die Mechanisierung der Be-
triebe weiter entwickelt. Da Kodrnerbau im Hin-
blick auf die machtige Konkurrenz iiberseeischer
Staaten nicht lohnend ist und die Konjunktur fiir
Flachs sich fortlaufend verschlechtert, so ist man

.bemiiht, den Viehstapel zu vergroBern, und .zwar

wird in den letzten Mbnaten recht viel Milchvieh
aus Deutschland bezogen. Unter diesen Umstan-
den wiirde es sich empfehlen, eine groBere Ver-
kaufsherde in Lettland zu halten, denn die wenlg-
sten Bauern, die gutes Vieh anschaffen mochten,
sind geneigt, eine Reise in ein Land zu, unter;-
nehmen, dessen Sprache nicht alle von ihnen be-
herrschen. Man muB sich dariiber wundern, daB
deutsche Viehziichter diese giinstige Chance bisher
noch nicht ausgenutzt haben.

IPommersche Feuersozietat |

Feuer- (sebaude-,Inhalt-, Ernte-, Vieh-)
Einbruchdiebstahl-
AUtO- (kasko-, Unfall-, Haftpflicht.)
Niedrige
Beitrage

Versicherungen

Unfall-Haftpflicht- Erbschaftssteuer-
Reisegepack-Transport- Versorgungs-
Lebens-, Sterbegeld- Kranken-

Bedingungen

Grolite Sicherheif durch Hafftung der Provinz Pommern

Provinzial-LebensverS$icherungf-Anstalt

Gemeinnutzige Korperschaften des o6ffentl. Rechts, behérdlich verwaltet unter Haftung des Provinzial-Verbandes (Landes-

hauptmann) von Pommern, Stettin, Pdlitzer Str. 1, Fernruf 25441.

Kostenlose Auskunfte durch die Anstalten und die

Kreisversicherungskommissare bezw. 6eschaftsfuhrer in den Landratsamtern sowie die zahlreichen Yertrauensmanner.
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Die Koniunktur in Esfland.

Von H. von Schulmann,

Wie in allen osteuropaischen Staaten war die
Ernte in Estland in diesem Jahr im Durchschnitt
eine recht gute. Der .Menge nach iibertraf sie
die MiBernte des vorigen Jahres um 35d0. Insbe-
sondere die Ernte an Gerste und Hafer hat ein
sehr gutes Resultat gegeben, wahrend die Ertrage
an Kartoffel, Feldheu, Flachs sowie auch an Roggen
und Weizen Resultate iiber mittel ergeben haben.
Nach den vorjahrigen Preisen ist die Ernte auf
205 Mili. Kr. geschatzt worden, wahrend der Wert
der Ernte von 1928 152 Mili. Kr. betragen hatte.
Im Jahre 1929 hat sich indessen die Preiskonjunktur
fiir landwirtschaftliche Produkte wesentlich ver-
schlechtert, so daB das finanzielle Ergebnis der
Ernte ein bedeutend niedrigeres sein diirfte ais die
obige Schatzung. Parallel mit dem Preissturz fiir
Getreide auf dem Weltmarkt hat durch das starke
Angebot das inlandische Kom einen bedeutenden
Preisriickgang erfahren. Im Friihjahr haben die
Landwirte zur Beschaffung von Saaten betracht-
liche Darlehen aufnehmen miissem, wobei sie zum
Teil sehr hohe Preise fiir importierte Saaten haben
zahlen miissen. Der Termin fiir diese Darlehen,
ebenso wie auch fiir andere, infolge der MiB-
ernte des Jahres 1928 aufgenommene Kredite, riickt
heran, und es steht auBer Frage, daB eine Ab-
deckung aller dieser Verpflichtungen zu den in
Frage kommenden Zeitpunkten nicht méglich sein
wird. Um in dieser Beziehung die Lage der Land-
wirte zu erleichtern, hat die Regierung beschlossen,
zu Vorzugspreisen einen groBern Vorrat an Getreide
fiir die Militarintendantur anzukaufen. Diese MaB-
nahme .diirfte indessen schwerlich geniigen, daher
wird von Seiten der Landwirte mit aller Energie auf
die Einfiihrung von Getreideschutzzollen und eines
Mahlzwanges fiir die inlandischen GroBmiihlen nach
deutschem Muster gedrangt. Die Konjunktur auf
dem europaischen Buttermarkt hat sich nament-
lich in letzter Zeit wesentlich versehlechtert, was
fiir den estlandischen Landwirt von schwerwiegen-
der Bedeutung ist, da die Butter 25% vom estlan-
dischen Gesamtexport ausmacht. lin Anbetracht der
Erhohung des Einfuhrzolls auf Butter in Deutsch-
land diirften die Preise in Zukunft noch weiter sin-
ken, da der Verkauf der Butter in England doch auf
wesentliche Schwierigkeiten st6Bt und da der eng-
lische Preis sich zweifellos der Abwartshewegung
anschlieBen wird. Es kommt ferner noch hinzu,
daB Finnland die Einfuhrz6lle auf Kartoffel, Fleisch,
lebende Tiere etc. erhdht und gleichzeitig eine Re-
vision des Handelsvertrags mit Estland verlangt
hat. Die diesbeziiglichen Verhandlungen haben be-
reits begonnen und es ist mit Sicherheit anzunehmen
daB Estland der ihm im Vertrage von 1921 ein-
geraumten Zollvergiinstigungen zum groBen Teil
verlustig gehen wird.

Wenn auch in Bezug auf die landwirtschaft-
liche Konjunktur die Aussichten durchaus keine
giinstigen sind, so hat doch das gute Ernteergebnis
auf dem Lande eine optimistische Stimmung er-
zeugt. Diese auBert sich in einer Vergr5Bierung des
Umsatzes und in dieser Hinsicht in einer Verbesse-
rung der allgemeinen Geschaftslage gegeniiber dem

Reval.

Yorjahr. Hierbei muB aber eine bedeutende Ein-
schrankung gemacht werden. Das bare Geld nam-
lich ist vielleicht noch knapper geworden al$ im
vorigen HerbiSt, und die Zahlungen werden fast aus-
sehlieBlich in Wechseln geleistet, wobei deren Lauf-
zeit eine bedeutend langere geworden ist und Pro-
longationen an der Tagesordnung sind. In den
ersten 9 Monaten dieses Jahres wurden insgesamt
61367 Wechsel im Betrage von 14666000 Kr. pro-
testiert, gegen 30874 Wechsel fiir 7257000 Kr. im
selben Zeitraum des Vorjahres. In diesen Ziffern
spiegelt sich deutlich die Wirkung der MiBernte
wm Jahre 1928 wieder. Um den Kreditmarkt wie-
der auf eine gesunde Grundlage zu stellen, sind die
Banken an eine Restriktion der Kredite gegangen.
In der Zeit vpm 1. April bis zum 1 Dezember;
dieses Jahrés sind die Ausleihungen der Eesti Bank
von 31,6 auf 28,3 Mili. Kr. zuruckgegangen, wahrend
die vier groBten Aktienbanken ihre Kredite von
55 Mili. Kr. gekiirzt haben. Der Notenumlauf der
Eesti Bank betrug am 1. Dezember 35,2 Mili.
Kr. gegen 37,7 Mili. Kr. im selben Zeitraum 1928,
wahrend in der selben Zeitspanne die Einlagen in
der Bank einen Riickgang von 22,7 auf 151 Mili.
Kr. aufweisen. Namentlich die Guthaben der Re-
gierung bei der Bank haben sich infolge der Ge-
wahrung landwirtschaftlicher Subventionsdarlehen
stark verringert. Die Vorrate an Gold und
Deckungsfahigen Devisen betragen 253 Mili. Kr.
gegen 33,1 Mili. Kr. am 1 Dezember 1928.

Dieser Riickgang der *Valutabestande ist in
erster Linie auf die passive Gestaltung der Handels-
bilanz zuriickzufiihren. In den ersten 10 Monaten
der beiden letzten Jahre war die Bilanz folgende:

1Q9Q 1Q0Q
Einfuhr 105,0 108,8 Mili. Kr.
Ausfuhr 98,0 108,5
Umsatz 203,5 217,3
Bilanz 6,5 0,3

Eine nahere Analyse der Bilanz zeigt, daB die
Einfuhr von Getreide bedeutend zugenommen hat,
wahrend namentlich der Import von Fertigwaren
einen betrachtlichen Riickgang zeigt, der wohl un-
mittelbar im Zusammenhang mit der Riickziehung
der Kredite steht. Der Export weist in allen Grup-
pen einen Riickgang auf, der besonders augenfallig
bei landwirtschaftlichen Produkten zu Tage tritt.
Die Konjunktur fiir den industriellen Export war
wenig giinstig, da einmal die Konkurrenz auf dem
internationalen Markt scharfere Formen angenom-
men hat und andererseits die wichtigen Absatz-
markte in den Nachbarstaaten mehr und mehr
durch hohe Zoile geschiitzt werden. Der Handels-
verkehr mit Deutschland hat sich seit Inkrafttreten
des Handelsvertrages merklich belebt und zwar
besonders hinsichtlich des deutschen Warenimports
nach Estland. Diese Wendung hat offenbar dazu
Veranlassung gegeben, daB von Seiten des eng-
lischen Handelsdepartements eine besondere Kom-
mission nach Estland entsandt worden ist, um eine
Grundlage fiir die Belebung des Handelsverkehrs
mit Estland zu schaffen. Unter anderem soli der
Plan vorliegen, in Estland Warenkredite zu ge-
wahren. Ein solcher Kredit im Betrage von 130000
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Pfund ist bereits vor einigen Jahren in Form von
Eisenbahnmaterial an Estland zur Verfiigung ge-
stellt worden. Eine Gewahrung von Warenkrediten
seitens Deutschland wiirde das Geschaft zweifellos
fordern, wobei indessen auf ausreichende Sicber-
heiten Gewicht zu legen ware. In dieser Beziehung
ist insofern eine Erleichterung eingetreten, ais in
diesem Herbst in Reval eine Filiale der Deutschen
Treuhand-A.-G. fiir Warenyerkehr mit der Tatig-
keit begonnen hat.

Der Handelsyerkehr mit der Sowjetunion hat
sich in diesem Jahr ungiinstig fiir Estland ent-
wickelt. Die Hoffnungen, die man auf den Kiirzlich
in Kraft getretenen Handelsvertrag gesetzt hatte,
scheinen nicht in Erfiillung zu gehen, da vion den
in Aussicht gestellten groBen russischen Bestellun-
gen an die estlandische Industrie wenig mehr die
Rede ist. Estland liefert an RuBland nach wie yor
fast ausschlieBlich Papier, doch ist dieses Geschaft
wegen den schwierigen Kreditbedingungen von Jahr
zu Jahr weniger rentabel geworden.

Im Hinblick auf die schwierige Lage der In-
dustrie sind yerschiedene MaBnahmen in Aussicht
genommen worden, um ihre Stellung zu starken.
Ein Gesetz uber die staatliche Garantie yon Export-
krediten soli noch in dieser Session vom Parlament
yerabschiedet werden. Von groBer Bedeutung ist
ferner die kiirzlich in Angriff genommene Revision
des gesamten Zolltarifs, dessen Satze in den letzten
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Jahren mehrfachen, recht erheblichen Veranderun-
gen unterworfen worden sind. Der neue Tarif soli
aus einem Maximal- und einem Mkiimaltarif be-
stehen, wobei die Satze des Minimaltarifs den jetzi-
gen Grundzollsatzen mit den konventionalen Ver-
anderungen entsprechen sollen, wahrend der Maxi-
maltarif 5000 hoher sein wird und auf Staaten ange-
wandt werden wird, mit denen Estland keine Han-
delsvertrage besitzt. Im groBen Durchschnitt sollen
die Zollsatze in der bisherigen Hohe bestehen
bleiben, d. h. die Einnahmen des Staates aus den
Zollen sollen sich nicht verandern. Im Einzelnen
wird nach Mdaglichkeit dem Prinzip der zoll-
freien Einfuhr industrieller Rohstoffe Geltung ver-
schafft werden. Die Zoile auf Lebensmittel und
Fertigfabrikate, welche im Inlande nicht hergestellt
werden, sollen unverandert bleiben, wahrend die
Zollsatze auf solche Waren, die von der einheimi-
schen Industrie hergestellt werden, im allgemeinen
erhoht werden, soweit eine solche Erhohung nicht
schon in ausreichendem MaBe stattgefunden hat.
Ob es zur Einfiihrung vion Agrarschutzzollen kom-
men wird, laBt sich gegenwartig noch nicht be-
antworten. Die Nomenklatur des neuen Zolltarifs
wird wesentlich von der bisherigen abweichen, deren
Grundlage eben noch der alte russische Zolltarif
bildet. Was die Ausfuhrzolle anbetrifft, so ist deren
Abschaffung soweit yorgesehen, ais sie nicht die
Interessen der Industrie beriihrt. SchlieBlich sei
noch erwahnt, daB der neue 'Zolltarif, anstatt wie
bisher auf Goldfranc, auf 'Kronen lauten wird.

Deufsdiland und Sleffin im Handel mii den Osfseelandern.

Von Dr. Hans Schrader, Syndikus der

Wenn vom deutschen AuBenhandel die Rede
ist, pflegt man in erster Linie an die deutsch-ameri-
kanischen, deutsch-afrikanischen, deutsch-asiatischen
Handelsbeziehungen zu denken und ist geneigt, den
Handelsbeziehungen zwischen Deutschland und den
Ostseestaaten eine untergeordnete Bedeutung beizu-
messen. Diese Vorstellung ist grundfalsch. 51 d0
der deutschen Gesamteinfuhr im reinen Waren-
yerkehr und 74,8 d0 der Gesamtausfuhr im reinen
Warenyerkehr entfallen auf die europaischen Lan-
der. Die Einfuhr Deutschlands im reinen Waren-
.yerkehr aus Danemark, Danzig, Estland, Finn-
land, Lettland, Litauen, Norwegen, RuBland und
Schweden belauft sich allein auf |.;0l0 der deutschen
Gesamteinfuhr. Was diese 10 a0 bedeuten”™ lehrt
ein Vergleich mit der Einfuhr aus Afrika, die nur
5,1 do} aus Asien, die 11,8 d0 und aus den Verei-.
nigten Staaten von Amerika, die nur 14,4 d0 der
deutschen Gesamteinfuhr ausmacht. Der auf die
Ostseestaaten entfallende Anteil an der
deutschen Gesamteinfuhr ist aiso dop-
pelt so groB, ais die gesamte Einfuhr
aus Afrika, bleibt nur mit 1,8 d0 hinter
der Einfuhr aus Asien und nur mit 4,4 d0
hinter derjenigen aus den Vereinigten
Staaten zuriick. Aehnlich st es mit
der Ausfuhr. Von der Gesamtausfuhr
Deutschlands im reinen Warenyerkehr
entfallen auf'die Ostseestaaten 15,8%,

Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

wahrend nur 2,3 d0auf ganz Afrika, 7,7 d0
auf ganz Asien, 14,6 d0auf ganz Amerika
und 0,6 doauf Australien entfallen. Nach
dem Wert der Einfuhr nach Deutschland geglie-
dert ergibt sich folgende Reihenfolge:

RuBland 378 Millionen Reichsmark
Danemark 359 g

Schweden 253

Finnland 126 / 5

Norwegen 121 5

Lettland 66 5

Litauen 55 5

Estland 33 2

Danzig 20 2

Insgesamt 1411 Millionen Reichsmark

Ein Vergleich mit den Vorjahren zeigt bei
RuBland begreiflicherweise ein starkes Schwanken
der Einfuhrwerte. Verglichen mit dem Jahre 1913
hat RuBland erst 14 seines Vorknegsanteiles an der
deutschen Einfuhr wieder erreicht. Der danische
Anteil ist im standigen Steigen begriffen und iiber-
trifft den Vorkriegswert um das Doppelte. Das
Gleiche gilt fiir Finnland, das seinen Vorkriegs-
absatz nach Deutschland dem Werte nach ver-
dreifachen konnte. Auch Norwegen hat gegeniiber
dem Jahre 1913 eine Steigerung yon 50 % aufzu-
weisen. Die Einfuhranteile der neuen Ostseestaaten
Estland, Lettland, Litauen und Danzig weisen mit
Ausnahme des Letzteren gleichfalls eine steigende
Tendenz auf.
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Nach dem Werte der deutschen Ausfuhr ge-
gliedert ergibt sich folgende Reihenfolge:

Schweden 733 Millionen Reichsmark
Danemark 431

RuBland 403
Finnland 216
Norwegen 169
Danzig 96
Lettland 79
Litauen 53

Estland 41 . ~
Insgesamt 2221 Millionen Reichsmark

Ein Vergleich mit den Vorjahren zeigt bei
allen der erwahnten Staaten eine steigende Tendenz

Nummer 1

der Einfuhr aus Deutschland. Gegeniiber dem.
Jahre 1913 hat dem Werte nach die deutsche Aus-
fuhr nach Schweden sich fast verdoppelt, fiir Da-
nemark gilt das Gleiche, wahrend die deutsche Aus-
fuhr nach RuBland kaum die Halfte der Vorkriegs-
zeit betragt. Nach Finnland hat dem Werte nach
die deutsche Ausfuhr eine Vermehrung vion iiber
100 do erfahren, wahrend bei Norwegen der Vor-
kriegsstand fast erreicht ist. Nach Danzig, Lett-
land, Litauen und Estland zeigt die deutsche Aus*
fuhr steigende Tendenz. Gliedert man Einfuhr und
Ausfuhr zwischen Deutschland und den Ostsee-
staaten nach Mengen, so ergibt sich folgendes Bild:

Einfuhr | Ausfuhr Einfuhr, Davon iiber
aus | nach Ausfuhr wu. .
. b Insgesamt  Durchfuhr den See- in do
(in t zu 1000 kg im Durchfulr o fon Stettin
Spezialhandel) zusammen
Schweden 4724 389 1573 793 6 298 182 1271 490 7 569 389 848 922 11,2
Finnland 1459 897 639 647 2099 544 472 501 2572 045 381 534 H,7
Danemark 472 240 1475 273 1947 513 187 999 2 135512 214040 9.9
RuBland 1111 226 308 379 1414 605 343 785 1763 390 87 900 4.9
Norwegen 921 904 367 552 1289 456 315 475 -1604 931 228 012 14,2
Litauen 331 350 146 704 478 054 )
Lettland 211 602 211 297 422 898 \ 548 064 1595 188 207 271 13,0
Estland 42 731 103 441 146 172 J
Danzig 135 391 193 559 328 950 141 264 470 214 12 323 2,6
Insgesamt 9410729 5019 645 14 425 374 3280578 17 710 669 1980 007 11

Im Jahre 1928 betrug die Gesamteinfuhr und
-Ausfuhr Deutschlands im Spezialhandel 127 Mil-
lionen to. Die gesamte Einfuhr und Ausfuhr
Deutschlands von und nach den Ostseelandern
macht davon 14,4 Millionen oder 11 o0 aus. Der
AuBenhandel Deutschlands mit den Ostseestaaten
im Spezialhandel war der Menge nach somit groBer,
ais der Ein- und Ausfuhrverkehr Deutschlands mit
den Vereinigten Staaten, GroBrBritannien und Ca-
nada (13,5 Millionen to gegen 14,4 Millionen to)
und zuziiglich des Durchfuhrverkehrs fast so groB,
ais die Ein- und Ausfuhr Deutschlands im Spezial-
handel mit den Vereinigten Staaten, GroB-Britanien,
Canada und Argentinien (18,3 Millionen to gegen
17,7 Millionen to).

Der Seehafen Stettin war an diesem Verkehr
mit 11 do beteiligt. Am starksten war seine Be-
teiligung am finnischen Umschlag, 14,7 a0, wah-
rend die Beteiligung Stettins am RuBlandverkehr

mit 4,9 % noch weit vom Vorkriegsstand ent-
fernt ist. ) ) )
Von 4686 im Stettiner Hafen eingetroffenen

Seeschiffen mit 6465 745 cbm kamen von

Schweden 924 mit 1054481 cbm
Finnland 267 609401 @
Danemark 770 545 000
Norwegen 193 228 547
Lettland 148 217 884
RuBland 59 168 729
Danzig 72 118 446
Estland 60 90790
Memel 32 29 858
Insgesamt 2525 mit 3063136 cbm

Es gingen von Stettin nach diesen Landem
insgesamt 2525 Fahrzeuge mit 3053147 cbm. Nach
Flaggen geordnet ergibt sich folgendes Bild:

Schwedische Flagge 924 Fahrzeuge

Danische 5 770 @
Finnische 267 ®
Norwegische [ 193 @
Lettische > 148 5
Danziger 5 72

Estnische 5 60 1%
Russische 5 59 @
Litauische [ 32 )

Es fuhren somit von 4686 in Stettin eingegan-
genen Seeschiffe 2525 unter den Flaggen der vor-
erwahnten Ostseestaaten. Erwahnt muB noch wer-
den, daB vom Stettin ein regelmaBiger Linienveri-
kehr nach schwedischen, danischen, finnischen,
norwegischen, lettischen, estnischen, russischen
Hafen sowie nach Memel und Danzig zum Teil
von Stettiner Reedereien zum Teil von Reedereiein
der vorerwahnten Ostseestaaten unterhalten wird.

Die ~orstehende, auf Grund amtlichen sta-
tistischen Materials gegebene Darstellung beweist
die groBe Bedeutung der Ostseestaaten fiir den
deutschen AuBenhandel und die europaisehe Wirt-
schaft und laBt erkennen, wie eng der Seehafen
Stettin ais einer der Hauptmittler dieses Handels
mit den Wirtschaftsinteressen der beteiligten Staaten
yerkniipft igt. Im Ausbau dieser entwicklungsfahi-
gen Handels- und Verkehrsbeziehungen liegt die
Zukunft des Seehafens Stettin.

lhr besler und billigsfer Verire(er

Isf der ,OSTSEE-HANDEL" denn er ttomm! monailidi zweimal
zu lhren Knnden im In- und Ausland.
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Die Enlwidflungsiendenzen des Stettiner Hafenverhehrs in der Vor*

und NadtkriegszeU.
Von Dr. sc. poi. Ernst Oldenburg.

Das aufbliihende Wirtschaftsleben Deutsch-
lands in dem letzten Jahrzehnt der Vorkriegszeit
fand auch in der Entwicklung des Stettiner Hafens
seinen lebhaften Ausdruck. Sprunghaft stieg der
seewartige Giiterumschlag von 3,3 Mili t im Jahre
1900 auf 4,8 Mili. t im Jahre 1910 auf 6,2 Mili. t
im Jahre 1913, um mit dieser Ziffer den bisher er-
reichten Hdéchststand der seewarts in Stettin ein-
und ausgegangenen Waren zu erhalten.

Im Gegensatz zu den sofort bei Kriegsausbruch
blockierten Nordseehafen fand in Stettin auch wah-
rend der Kriegszeit ein immerhin noch recht leb-
hafter Giiteraustausch statt, weil von hier aus eine
Verbindung mit den neutralen Nordstaaten und iiber
sie der Weg zum Weltmarkt offen war. Immerhin
war im Jahre 1918 der seewartige Giiterumschlag
Stettins auf 2,5 Mili. t gesunken.

Die Entwicklung der Nachkriegszeit-ist ebenso
wie die der Vorkriegszeit durch eine ansteigende
Tendenz gekennzeichnet. Der nach Kriegsende im
Jahre 1919 nur noch 1,1 Mili. t betragende Guterum-
schlag hat sich im Jahre 1929 wieder auf rd.' 5
Mili, t erhoht, das sind rd. 80adb des Verkehrs von
1913. Die Hauptziffern des Schiffs- und Giiterver-
kehrs in einer Tabelle zusammengefaBt ergeben das
folgende Entwicklungsbild.

Die Entwicklung des Stettiner seewartigen Giiter-
und Schiffsverkehrs in der Vor- und Nachkriegszeit.
Angekommene SchifTe  Gesamt-Guternmschlag in

cbm Netto- I zu 100() kg
Jahr Zahl raumgelialt (Ein-u. Ausgang zus.)
1900 4582 14392 972 3 280 889~
1905 4934 5247 924 31840 063
1910 5177 5746 532 4803 914
1911 5569 6 909 298 5589 336
1912 5496 6 558 286 5 434 654
1913 5926 7 553 334 6 245 538
1919 1571 2080 341 1169 595
1921 2585 2 731 854 1521766
1923 3227 6 272 952 4300 642
1925 3936 5726115 4165 330
1927 4160 5566 092 4045 777
1928 4686 6 465 745 4 596 959
1929 4472 6 598 310 5023 000
Beriicksichtigt man die mannigfaltigen Ein-
fliisse politischer und wirtschaftlicher Art — ge-

meint sind der raumliche Verlust von Hinterland,
der unser Vaterland besonders im Osten schwer ge-
troffen hat und die Strukturwandlungen der osteuro-
paischen Wirtschaft ais Folge dieser politischen
Verschiebungen —& so ist die offensichtlich zuneh-
mende Tendenz der Verkehrsentwicklung nicht nur
ais ein giinstiges Anzeichen fiir die Wettbewerbs-
fahigkeit des Stettiner Hafens iiberhaupt anzu-
sprechen, sondern sie ist ein Kennzeichen fiir die
natiirlichen und gesunden Grundlagen, auf die sich
die mannigfaltigen Verkehrsaufgaben des Stettiner
Hafens aufbauen.

Freilich der Ausbau und die Entwicklung von,
Gdingen, ein beunruhigender Faktor im Verkehrs-
leben der Ostsee, bedeutet wie iiberhaupt fiir die
Osteeehafen so auch fiir Stettin eine nicht zu unter-
schatzende Konkurrenz. Yorlaufig liegen die Dinge
aber noch so, daB das Schwergewicht des Gdinger
liafenverkehrs in der Kohlenausfuhr liegt. *«Und

zwar handelt es sich bei dieser Kohlenausfuhr um
die Verladung nach Marktein, die nicht Deutsch-
land und der Stettiner Hafen yerloren haben, son-;
dem die England seit dem Bergarbeiterstreik im
Jahre 1926 zwangslaufig an Polen abtrat. Es darf
aber nicht iibersehem werden, daB im Jahre 1928
erstmalig auch die Einfuhr iiber Gdingen groBeren
Umfang, wenigstens im Vergleich zu den Vorjahren,
annahm. In den ersten 9 Monaten von 1929 wur-
den bereits rd. 289000 t eingefuhrt.

Der seewartige Warenverkehr von Gdingen.
Mengenangabe in t zu 1000 Kg'.

Jahr Einluhr Ausfuhr Insgesamt
1924 635 9 086 9717
1925 1586 50 142 51728
1926 179 413 826 414 005
1927 6 702 889 439 896 141
davon
Kohlen 878 153
1928 189 100 1796 000 1985100
davon
Kohlen 1747797
8 289300 1767 000 2056 300
davon

Kohlen 1702 153

Stettins Vorzugsstellung in der Ostsee ist durch
das gliickliche Zusammentreffen aller see- und bin-
nenwartigen Verkehrsmittel in seinem Hafen be-
griindet. So hat namentlich Stettin auch unter den
deutschen Seehafen nach Hamburg den gréBten
Kahnumschlag, wahrend sein ostlicher Konkurrenz-
hafen Gdingen binnenwartig nur auf den *An- und
Abtransport durch die Eisenbahn angewiensen ist.
Vergleicht man die in Stettin in der Vor- und Nach-
kriegszeit auf den WasserstraBen ein- und ausge-
gangenen Gutermengen, so ist auch hier in der
Nachriegszeit gleichfalls wie in der Seeschiffahrt)
eine ansteigende Tendenz zu beobachten.

Die Entwicklung des Stettiner Kahnumschlags
einschl. Durchgangsverkehr in der Vor- und Nach-

kriegszeit.
Mengenangabe in t zu 1000 kg-
Jahr Eingang Ausgang Insgesamt
1902 706 345 1045 981 1752 326
1905 792 564 1677 857 2470421
1910 1236182 1770270 3006 452
1912 1458 927 2 102 017 3 560 944
1913 2313432 2 740 265 5053 697
1919 1379 111 909 169 2 288 280
1923 1283 690 1107 5-0 2 *91 270
1325 1330522 1512 583 2843 105
1927 1947 287 1387 334 3334621
1929 1469 321 1533 582 3002 904

Zusammenfassend wird man die Entwicklung
des Stettiner Hafens in der Nachkriegszeit dahin
beurteilen miissen, daB es in gleicher Weise fiir die
Gunst der geographischen Lage zum Hijnterland
wie auch fiir einen sichtbaren Erfolg der gemachten
Anstrengungen zur Hebung der Wettbewerbsfahig-
keit durch Hafenausbau — iiber den neuen Schup-
penspeicher im Freibezirk mit einem Fassungsver-
mégen Yon .65000 t, der in der Mitte des ver-
gangenen Jahres in Betrieb genommen ist und das
jiingste Wahrzeichen der aufwarts strebenden Ver-
kehrsentwicklung Stettins ist, wurde friiher ausfuhr-



26 OSTSEE-HANDEL

lich berichtet — spricht, wenn trotz Versailles und
trotz des des anfanglichen Riickganges nach Kriegs-
ende wieder Verkehrsergebnisse wie im Jahre 1929
erreicht wurden. Die folgenden Zahlein stellen
bereits die vorlaufigen Hauptergebnisse des speben
erst zu Ende gegangenen Jahres dar. Wenn nach
endgiiltiger Aufbereitung des Zahlenmaterials auch
noch kleine Verbesserungen vorzunehmen sind, so
diirfte sich doch an dem Gesamtbild, das sie ver-
anschaulichen, wenig andern.

~ Sfeliins Hafenverhehr
im Jahre 1929 (wrlaufige Zahlen).
Seewartiger Schiffsverkehr

Eingang Ausgang
Jahr Zahl Nbcm Zahl Ncbm
1929 4 472 6 598 310 4382 6 555 002
1928 4 686 6 465 745 4517 6 386 535
1927 4160 5 566 092 4111 5493 704
1913 5926 7553 334 6 200 7 650 190
Seewartiger Giiterverkehr.
Mengenangabe in t zu 1000 kg.
Eingang (\usgang Insgesamt
1929 3515 500 1507 500 5023 000
1928 3 505 961 1090 998 4 596 959
1927 2 994 539 1051 238 4045 777
1913 4 254 563 1990 975 6 245 538
Die Einfuhr der wichtigsten Giiterarten.
Giiterart 1929 1928 1927
t t t
Erze und Schlacken 973 800 857 078 902 578
Kohlen, Koks, Briketts 901300 1055 868 597 986

Nummer 1

Bau- nnd Nutzholz,

einschl. Papierholz 298 600 339 712 235014
Getreide (einschl. Mais) 29 700 53 436 92 263
Leinsaat 22 100 28 336 27 426
Soyabohuen 148 300 151237 106 294
lleringe 76 100 70970 71 616
Steine und Erden 141 000 132 323 197 331
Phosphat 116 800 86 816 114 320
Thomasmehl 38 600 32923 42 685
Eisen, Alteisen, Eisenwaren

Maschinen 274 600 273 702 232 352
Papier und Pappe 27 900 25 126 21 249
Zellulose 49 400 42139 56161

Die Ausfuhr der wichtigsten Giiterartan.
Giiterart 1929 1928 1927
t t t

Getreide 553 000 189 830 43 599
Kartoffeln 4 400 6 927 702
Mehl 79 000 34914 36 352
Dextrin und Starke 29 300 30 945 22 674
Zucker 203 300 165 995 150 324
lleringe 3400 5506 7145
Zement 39 600 38 299 38 054
Kohlen, Koks, Briketts 55 100 93072 188 648
Superphosphat 47 600 29 502 31006
Eisen und Maschinen 81 800 99 950 83 521
Zink 40 600 25 956 18 580
Blei 251 567 681
Papier und Pappe 81400 93 813 87 096
Bau- und Nutzholz 8 200 59 323 154 519

Der Giiterverkehr auf

der BinnenwasserstraBe.

Mengenangabe in Tonnen zu 1000 kg.

Eingang Ausgang
1929 1219 321 1483 583
1928 1161587 1498 255
1927 1379 759 1292145

Im Stettiner Freibezirk.

Insgesamt
2702 904
2 659 842
2671904
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PAPIER- UND ZELLSTOFFWERKE AKTIENGESELLSCHAFT

AT e e e e e et H e e e e M i M H I NG R iy i i M i i a i i

STETTIN

KONIGSTOR 6

Werke in Odermunde und Hohenkrug bei Stettin, Liebau in Schlesien,
Reisholz bei Dusseldorf,
Utersen in Holstein, Flensburg und Arnsberg in Westf. (Ruhrwerke).

Produktion taglich ca. 720000 kg Papier und Pappen.

Feldmiihle Special-Bank-Post

mit dem Wasserzeichen

Srmimm

ist das vornehme und reprasentative Geschafts- und Privatpapier.

Das neueste Erzeugnis, die durchsichtige Viscosehaut

.Heliozell*

ist das ideale Verpackungsmaterial und das vornehmste Ausstattungsmittel
fiir alle Branchen.

Druckpapiere / Tapeten-Rohpapier / Zellstoffpapiere / Cellulose-Seiden-
papiere 7 Pergamyn und Pergament-Ersatz / Hochfeine und feine holzfreie
Papiere / Normalpapiere / Holzkartons / Graukartons / Chromoersatz-
kartons / Sulfitzellstoff / Spiritus / Sulfitablauge / Atznatron-Lauge / Ziegel.

[S—
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Rud.Christ.Gribel
Stettin

Regelmaftige Frachtdampferlinien

zwischen Stettin und nachstehenden Ost- und Nordseehafen

Stettin-Danzig...cccccecevveeieeeeseee e -tagi Stettin-Norrképing-Stockholm.............. 15-tagig
Stettin-Elbing oo e -tagi Stettin-Kiel.eiecs e, 7-tagig
Stettin-Kénigsberg i Stettin-Flensburg.....ccccccvvvieeiiciieniienne 14-tagig
Stettin-Libau......cccoee.ee ... 7-tagi Stettin-Hamburg ..o, 7-tagig

Stettin-Riga . -tagi Stettin-Bremen ... 7-tagig
Stettin-Reval-Helsingfors.......cccccocee. 7-tagig Stettin-Rotterdam.........ccccoeveenennne . 7-tagig
Stettin-Kotka-Wiborg ..., 14-tagig Stettin-Antwerpen. ... 7-tagig

Stettin-Abo-Mantyluoto-Wasa . . . . . 14-tagig Stettin-Rheinhafen bis Koln direkt . . . 14-tagig

Stettin- anderen Ost- und Nordseehafen nach Bedarf.

RegelmaBiger Passagierdampferdienst

zwischen
Stettin-Reval-Helsingfors
Im Winter Im Sommer
Schnelldampfer ,Nordland** Doppelschrauben-Schnelldampfer IfRiigen*
Abfahrten von Stettin jed. 2. Sonnabend 1512 Uhr. Abfahrten von Stettin jeden Sonnabend 16 Uhr.

Stettin-Riga

Schnelldampfer ,,Nordland", ,,Regina**, ,,Ostsee*“. Abfahrten von Stettin jeden Sonnabend 15¥* Uhr.

Stettin-Stockholm

Dampfer ,,Victoria“. Abfahrten von Stettin am 5 und 20. jeden Monats 18 Uhr.

Auskiinfte in allen Fracht- und Passageangelegenheiten durch die Reederei

Rud. Christ. 6ribel, Stettin.
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KDANBAHNEN

SAHSIKELETBAUTEN. STAHL-BAU

FEJTE BRUCKEN
BEWECGLICHE BRUCKEN
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Stettin

Das Tor der Osfsee

Der Seehafen fiir Berlin
Ost=und Miiteldeutschland

Modernsle limsdtlags- und lager-
einridilungen fiir Sittdf-

und Massengfller

Billige lafenfariie

*Groftterosteuropaiscber Binnenschiffahr£s=
hafen. Die Oder, etwa 700 km von Stettin
aus schiffbar, is¢ durch Kanalsysteme mit
Elbe und Weicbsel verbunden. Direkte
Kanalverbindung mit Berlin (Hohen=
zollernkanal).

180ha Induscriebafengelande, Vermietung
und Verkauf von Grundstucken an see=
schifftiefem Wasser zu billigen Preisen
und gunstigen Bedingungen.

Eigene Hafenbahn, KiilHanlagen lisw.
Frcibezirk

Slelfincr Haiengesellschaff m. b. H.
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Deufsdie Handels- und zollpolifik im Jahre 1929.

Die handelspolitische Lage in Nord= und Osteuropa.

Von Dr. E.

Die Entwicklung der deutschen Handelspolitik im Ver-
haltnis namentlich zu den osteuropaischen Landern, hat
im Jahre 1929 gewisse, teilweise nicht unbetrachtliche Be-
unruhigungen aufzuweisen gehabt. Die Auswirkungen der
deutschen Adgrarzollpolitik im Jahre 1929, die auf die groBe
Notlage der Landwirtschaft zuriickzufiihren ist, haben zeit-
weise die Aussichten auf eine Festigung der handelspoliti-
schen Beziehungen zu den nord- und osteuropaischen Lan-
dem empfindlich getriibt. Am Ende des Jahres konnte
allerdings, gerade hier vom Stettiner Standpunkt aus, mit
Genugtuung festgestellt werden, daB, nachdem man der Land-
wirtschaft den von ihr gewiinschten Zollschutz in verschie-
defien Beziehungen gegeben hat, doch auch die handels-
politische Lage, namentlich im Norden und Nordosten, wieder
zu einer Stabilisierung in Form von neuen bezw. abgeanderten
Vertragen mit den in Frage kommenden Landern gefiihrt
hat. Die Aussichten hierfiir schienen nicht immer sehr gut
zu sein. So hat die schwedische Presse seinerzeit die Kiindi-
gung des deutsch-schwedischen Handelsvertrages vom
Jahre 1926 teilweise mit ziemlicher Scharfe aufgenommen;
auch wurden schwedischerseits fiir die neuen Verhandlungen
Gegenforderungen erhoben, namentlich auf industriellem Ge-
biet, die bei ihrer ernsthaften Verfolgung die Wiederbereini-
gung des Vertragsverhaltnisses zwischen Deutschland und
Schweden zumindest sehr erschwert hatten. Auch in Finn-
land hat die Erhohung des deutschen Butterzolles Beun-
ruhigung hervorgerufen, und die Stimmen, die zur Zeit der
Verhandlungen aus der finnischen Presse nach Deutschland
hinuberkamen, waren teilweise unfreundlicher, ais der ge-
gebene AnlaB es vielleiclit notig gemacht hatte. Ebenso hat
Estland und Lettland die Erhohung des Butterzolles
eine gewisse Verstimmung hervorgerufen, wenn diese sich auch
nicht mit einer solchen Scharfe geauBert hat, wie dies gerade
von Seiten Finnlands der Fali gewesen ist. Um das Gesamt-
bild der handelspolitischen Lage Deutschlands gegeniiber den
nord- und osteuropaischen Staaten abzurunden, muB auch der
immer wieder aufgenommenen Verhandlungen mit Polen
gedacht werden, die ja fiir die ganze weitere wirtschaftliche
Entwicklung, namentlich der Provinzen Schlesien, Pommern
und OstpreuBen, wie auch fiir ,den Seehafen Stettin, von
ganz besonderer Bedeutung sind. Diese Verhandlungen haben
nunmehr anscheinend zu gewissen ersten Ergebnissen ge-
fiihrt, die vielleicht nicht allseitig einheitlich beurteilt werden,
die jedoch jedenfalls zu einer Befriedung des wirtschaft-
lichen Verhaltnisses zwischen Deutschland und Polen fiihren
konnen und dadurch auch der ostdeutschen Wirtschaft neue
Impulse zuzufiihren und zur Erleichterung ihrer heutigen
schwierigen Lage beizutragen geeignet sein diirften. Auch
mit Schweden* ist es zu einem Vertrage gekommen, auf den
weiter unten noch eingegangen wird, und ebenso habeh
auch die Verhandlungen mit Finnland zu einem befriedigen-
den AbschluB gefiihrt, so daB am Ende des Jahres die
handelspolitische Lage Deutschlands gegeniiber den hier
in Rede stehenden Landern wieder erheblich entspannt und
erleichtert war.

Dies kann, wie gesagt, gerade vom ,Stettiner Stand-
punkt aus nur lebhaft begriiBt werden, denn in der heutigen
schwierigen Lage, in der sich — nicht zum wenigsten in
Auswirkung der katastrophalen Notlage der Landwirtschaft
—: groBe Teile der Stettiner Wirtschaft befinden, hatte eine
ernsthafte und dauernde Triibung des Verhaltnisses bei-
spielsweise gerade mit Finnland und Schweden, mit denen
Stettin so wichtige und enge Beziehungen verbinden, die
Situation Stettins und seiner Verkehrswirtschaft, aber auch
seines Handels und seiner Industrie, erheblich beeintrachtigen
miissen. Diese Gefahr ist durch den Verlguf der Verhand-
Jdungen nunmehr abgewendet worden, und dariiber hinaus
darf von der Bereinigung des handelspolitischen Verhaltnisses
mit Polen erwartet werden, daB gerade die Stettiner Ver-
kehrswirtschaft hierdurch neu befruchtet wird und daB wich-
tigen und fiithrenden Stettiner Industrie- und Handelszweigen
ihre alten Absatzgebiete in Polen wieder er6ffnet werden.

Was das nunmehr geltende Yertragssystem im Osten
anbetrifft, so konnen hier die Vertrage mit Estland, Lettland,
Litauen und RuBland unerértert bleiben, da mit allen diesen
Landern den vorhandenen wirtschaftlichen Bediirfnissen ge-
niigende Meistbegiinstigungsvertrage bestehen, die meist schon
seit langerer Zeit in Giiltigkeit sind. Was Schweden an-
geht, so ist der bereits efwahnte Yertrag vom Jahre 1926

Schoene.

bekanntlich im Sommer nach ungefahr dreijahrigem Be-
stehen seitens der deutschen Regierung mit Rucksicht auf
die in ihm gebundenen Agrarz6lle gekiindigt wor-
den. Die gepflogenen  Verhandlungen haben gegen
Ende des Jahres zur Unterzeichnung eines  neuen
zweiten Zusatzabkommens, dessen iiber den alten
Vertrag hinausgehende Bestimmungen ausschlieBlich land-
wirtschaftHche Produkte betreffen, gefiihrt. Hierdurch st
ein vertragsloser Zustand zwischen Deutschland und Schwe-
den vermieden worden. Hinsichtlich der neuen Verein-
barung, neben der und abgesehen von den durch sie fest-
gelegten Aenderungen der alte Handelsvertrag von 1926 und
das erste Zusatzabkommen vom 11. Dezember 1928 in Kraft
bleiben, ist im iibrigen zu sagen, daB sie von den Inter-
essenten auf beiden Seiten giinstig aufgenommen worden
sind. Wenn die neuen deufschen Getreidezélle die Verhand-
lungen nicht wesentlich erschwert haben, so diirfte dies im
iibrigen auch darauf zuriickzufiihren sein, daB Schweden,
das bekanntlich nur einen verhaltnismaBig geringen Acker-
bau hat, hieran unmittelbar nicht so sehr interessiert ist.
Dagegen sind Schweden auf anderen Gebieten agrarischer
Produktion deutscherseits gewisse Zusicherungen gemacht
worden, namentlich was die Ausfuhr von Vieh und Fleisch
nach Deutschland angeht. Durch Zusicherung eines ge-
wissen Kontingents. fiir die Ausfuhr lebenden Rindviehes
nach' Deutschland ist Schweden bis zu einer gewissen Grenze
ein geregelter Absatz nach Deutschland gewahrleistet wor-
den, wenn auch andererseits einem etwaigen kiinftigen Ueber-
schuB der schwedischen Erzeugung auf diesem Gebiet der
Weg nach Deutschland mehr oder weniger versperrt ist.
Wichtig, gerade vom Stettiner Standpunkt aus> ist ferner
noch, daB Lebern von Vieh ais frisch mit einem Zollsatz von
M. 16.— pro dz und nicht ais einfach zubereitet verzollt
werden, wenn sie lediglich zur Erhaltung wahrend der Ver-
sendung durch Bestreuen mit Salz oder durch BegieBen
mit Salzwasser eingesalzen sind. Im ganzen ist jedenfalls
festzustellen, daB die Kundigung des bisherigen Vertrages
letzten Endes von Schweden doch nicht ais eine Unfreund-
lichkeit aufgefaBt worden ist und daB aus dem Zustande-1
kommen des neuen Abkommens, das deutscherseits iibrigens
schon ratifiziert worden ist, in verhaltnismaBig kurzer Zeit
auf das Fortdauern der von jeher guten Beziehungen zwischen

der deutschen und der schwedischen Wirtschaft zu schlie-
Ben ist.

Das Zusatzabkommen zu dem bisher giiltigen vor-
laufigen Handelsabkommen mit Finnland vom 26. Juni

1926 ist in Berlin gleichfalls gejgen Ende des Jahres unterzeichnet
und vom Reichstag bereits genehmigt worden. Das finnlandische
Abkommen beschrankt sich im Gegensatz zu dem mit Schwe-
den geschlossenen nicht nur auf landwirtschaftliche Posi-
tionen des deutschen Zolltarifs, sondern legt auch eine Reihe
von Industriezollen fest. Der Zoll fiir Butter ist bis zum
1. Januar 1934 auf 50.— RM. pro dz festgesetzt worden,
von diesem Termin ab ermaBigt er sich auf 40.— RM,,
um dann ab 1. Januar 1936 auf RM. 30.— zu sinken. Im
iibrigen enthalt das Abkommen namentlich, was fiir den
Stettiner Bezirk mit seiner hervorragenden Papier- und Zell-
stoffindustrie von besonderer Bedeutung ist, eine Reihe von
Z6llen auf dem Gebiet der Papier- und Zellstoffindustrie.
So sind die Zoile fiir Packpapier und Druckpapier (5.—Mk.),
fiir Holzmasse, Zellstoff und Pappen neu festgelegt. Die
Verhandlungen, die zu dem neuen Abkommen gefiihrt haben,
sollen dem Vernehmen nach ziemlich schwierig gewesen
sein. Man kann aber wohl erwarten, daB das neue Ab-
kommen, das hoffentlich eine weitere giinstige Entwicklung
der gegenseitigen Handelsbeziehungen zur Folge hat, auch
vom finnischen Parlament bald ratifiziert werden wird.

Bei den Verhandliungen mit Polen ist zwischen dem
deutsch-polnischen Liguidationsabkommen, iiber das Naheres
noch nicht bekannt ist, und den Verhandlungen zur Be-
seitigung des Zollkrieges und dem AbschluB eines Handels-
vertrages zu unterscheiden. Es sei hier noch einmal ge-
sagt, daB hier in Stettin, gerade auch von der Stettiner Han-
delskamraer aus, stets der Standpunkt vertreten worden ist,
daB eine Bereinigung des handelspolitischen Verhaltnisses zu
Polen, die sich naturlich nicht auf dem Verzicht der fiir die
ostdeutsche Landwirtschaft lebenswichtigen Sicherungen auf-
bauen darf, im ganzen genommen doch fiir eine Behebung-
der schwierigen Lage def ostdeutschen Wirtschaft von auBer-
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ordentlicher Wichtigkeit ist. Es
— ebenso wie beispielsweise in Breslau — auch begriiBt
worden, daB nach dem Rucktritt des Ministers Hermes von
der Verhandlungsfiihrung auf deutscher Seite der deutsche Ge-
sandte in Warschau, Rauscher, die Bemiihungen um das
Zustandekommen einer Vertragsbasis mit Polen mit groBer
Tatkraft wieder aufgenommen hat. So wiinschenswert nun
der AbschluB eines den Interessen beider Teile gerecht
werdenden Handelsvertrages ware, so muB, ehe nicht uber
das endgiiltige Ergebnis der neuen Verhandlungen Positives
bekannt ist, noch einigermaBen bezweifelt werden, ob es
angesichts der polnischen Intransigenz gelingen wird, nun
nach jahrelangen Verhandlungen in verhaltnismaBig kurzer

ist deshalb hier in Stettin

Zeit zu einem brauchbaren Abkommen zu gelangen. Was
andererseits das Liquidationsabkommen angeht, so ist — ver-
mutlich mit einiger Berechtigung — aus dem langen Schwei-

gen der deutschen Regierung uber den Inhalt der getroffenen
Vereinbarungen von der deutschen Oeffentlichkeit stellenweise
der SchluB gezogen worden, daB die Liquidationsabm.ach.un-
gen mit Polen auBerordentlich ungiinstig sind. Es ware im
hochsten Grade zu beklagen, wenn durch die neuen Ab-
machungen gerade jetzt wo der Young-Plan, an dessen
Annahme wohl kaum zu zweifeln sein diirfte, eine endgiiltige
Regelung aller von Deutschland auf .Grund des Friedens-
schlusses iAbernommenen Lasten bedeuten soli, neue schwer-
wiegende Verpflichtungen von Deutschland eingegangen wer-
den. Es ist hierbei zu erwiihnen, daB der Reichsbankpnisident
Dr. Schacht in seinem bekannten Memorandum zum Young-
Plan vom Dezember d. J. in dem Versuch einzelner Re-
gierungen, iiber den Young-Plan hinaus noch weitere finan-
zielle und wirtschaftliche Leistungen aus Deutschland heraus-
zupressen, einen VerstoB der betreffenden Regierungen gegen
die ihnen ausdrucklich im Young-Plan zur Pflicht gemachte
Zusammenarbeit erblickt, und daB er hierbei gerade auch
des deutsch-polnischen Vertragsentwurfs, in dem Deutsch*
land auf auBerordentlich hohe Eigentumsanspriiche gegen
Polen verzichten soli, gedenkt.

Im iibrigen scheinen auch die Handelsvertragsverhand-
lungen letzthin nicht mehr so glatt voranzugehen, wie es
anfanglich den Anschein hatte; so soli man in der Schweine-
frage auf neuerliche Schwierigkeiten gestoBen sein. Ab-
schlieBendes ist jedenfalls im Augenblick der Abfassung
dieser Zeilen iiber den ganzen Komplex der Polenverhand-
lungen noch nicht zu sagen.

Auch fiir die weitere Gestaltung des deutschen
tarifs war das Jahr 1929, insbesondere seine letzten Mo-
nate, von entscheidender Wichtigkeit. Das Gesetz iiber
Zollanderungen vom 17. 8. 1925, die sogenannte Zolltarif-
novelle, hat bekanntlich nur eine Giiltigkeit bis zum 31. 12.
1929) gehabt, so daB es erforderlich war, zu diesem Zeit-
punkt den geltenden Zolltarif — mit oder ohne Aenderun-
gen — entweder wieder zu verlangern oder, wie man ur-
spriinglich vorhatte, zu diesem Zeitpunkt einen neuen deut-
schen Zolltarif zu schaffen. Man hat es nun aus den yer-
schiedensten Griinden nicht fiir zweckmaBig gehalten, jetzt
einen vollstandigen Neuaufbau des Zolltarifs vorzunehmen.
Einmal hat hierbei die Erwagung eine Rolle gespielt, daB
zahlreiche Positionen des Zolltarifs in der Zwischenzeit seit
1925, dem Zeitpunkt des Wegfalls der Bindungen des Ver-
sailler Vertrages, durch einzelne Gesetze und insbesondere
durch .handelspolitische Abmachungen (gegeniiber 16 Lan-
dem) geandert worden sind. Der Zeitraum, seit dem die
Zolltarifnovelle und die spater vorgenommenen Aenderungen
der Zoile in Kraft getreten sind, ist nach Ansicht der Re-
gierung zu kurz, um schon abschlieBend beurteilen zu
konnen, inwieweit die jetzt geltenden Zollsatze des deutschen

Zoll-

Zolltarifs im einzelnen den wirtschaftlichen Bediirfhissen
entspreehen. Ferner spricht gegen umfassende Aenderung
des Zolltarifs zweifellos auch die Tatsache, daB zur Zeit

auf Anreguneg des Vdélkerbundes ein
tarifschema ausgearbeitet wird, daB die
Arbeiten gegenwartig noch nicht zu iibersehen ist und daB
gegebenenfalls das internationale Zolltarifschema ais. Grund-
lage eines Neuaufbaues auch des deutschen Zolltarifs wird
dienen konnen. In dem Ende des Jahres vorgelegten Ent-
wurf eines Gesetzes iiber Zollanderungen ist nun regierungs-
seitig vorgeschlagen worden, die Geltung der Zolltarifnovelle
auf unbestimmte Zeit zu verlangern. Der er-
wahnte Regierungsentwurf hat im iibrigen Aenderungen der
geltenden Zollsatze nur dort vorgeschlagen, wo ganz be-

internationales Zoll-
Beendigung dieser

sondere Griinde dafiir sprechen, also insbesondere auf dem
Gebiet der Agrarzolle. Grundsatzlich ist vermieden worden,
Erhéhungen der  Zoile auch fiir ~ solche Positionen
durchzufiihren, bei denen die Zoile handelsvertraglich ge-

Numiner 1
bunden oder herabgesetzt sind. Es ist dabei der Gesichfs'-
punkt maBgebend gewesen, daB eine Kiindigung der Han-
delsvertrage, auf denen die entsprechenden Vertragszuge-

stiindnisse beruhen, nicht in Betracht kommen kann und daB
die Aufrechterhaltung des deutscherseits miihsam aufgebauten
Handelsvertragssystems und daruber hinaus sein weiterer
Ausbau wiinschenswert auch ,vom Standpunkt der deutschen
W irtschaft aus erscheint.

Auf dem Gebiet der Industriezdlle bringt das Ge-
setz vor allen Dingen den Zoll auf Aluminium und zwar fiir
Rohaluminium in Hohe von 125— M. pro 100 kg ent-
sprechend einer Zollbelastung von 13,1°o, fiir Abfalle und
von Bruchaluminium einen Zoll von 20.— M. Ferner werden
auch die Zollsatze auf Spielzeug erhéht, schlieBlich und vor
allem die Schuhzélle, wie dies vonider deutschen Schuhindustrie
insbesondere ais KampfmaBnahme gegen die Tschechoslowa-
kei gefordert worden ist: Dagegen hat sich die. Regierung

zu einer Erhohung der Zoile fur Ka.mmgarne, Strickgarn,
und baumwollene Garne nicht verstanden mit Riicksicht
darauf, daB, wiirden sie Gesetz werden, dies eine Durch-

brechung des Yertragssystems an einem wichtigen Punkt
bedeuten wurde. Der Reichsrat hat aber seinerseits eine
Zollerhéhung fiir baumwollene Garne und eine Verdoppe-
lung fiir Kammgarnzolle vorgeschlagen. Diese Vorschlage,
die auf den ausgesprochenen Notstand der Textilindustrie
zuriickzufiihren sind, ebenso wie die Antrage auf Erhohung

des Autozolls sind vorlaufig zuriickgestellt worden, werden
aber voraussichtlich schon Anfang 1930 weiter behandelt,
werden.

Im Vordergrund der Zollvorlage steht aber die Frage
der Agrarzolle, insbesondere der Getreidezélle. Die
Vorlage der Reichsregierung brachte zunachst gleitende Zoile

fur Roggen, Weizen, Spelz, Gerste und Hafer, weiterhin
neue Zollsatze fur Schlachtvieh und neue Bestimmungen
iiber die Einfuhrscheine. Der gleitende Zoll bedeutet, daB

mit Sinken der Getreidepreise der Zoll in einem bestimmten
MaBe ansteigt, wahrend bei eeinem Steigen der Getreide-
preise eine erhebliche Zollsenkung eintritt. In der Begriin-
dung des Gesetzentwurfes ist darauf hingewiesen worden,
daB der Preis fiir deutschen Weizen maBgebend durch die
Weltmarktpreise beeinfluBt wird, da Deutschland von seinem
gesamten Bedarf von 512 Millionen Tonnen fast die Halfte
aus dem Auslande beziehen muB, und daB am Weltmarkt
schon seit geraumer Zeit ein erhebliches Ueberangebot von
Weizen, welches natiirlich preisdriickend wirkt, besteht. Da-
mit nun der Weizenpreis in Deutschland nicht einen so
tiefen Stand erreicht, daB dadurch die Rentabilitat des An-
baues gefiihrdet wird, schlug die Regierungsvorlage, davon
ausgehend, daB bei einem Preis zwischen 250.— und 270.—
Mark pro Tonne die Rentabilitat fiir den Weizenbau ausi-
reichend gesichert erscheint, Zollerhohungen fiir den Fali einer
Unterschreitung des Preises von 250.— M. und ZollermaBir
gungen bei einer Ueberschreitung des Preises -von 270— M.
vor. Die Vorlage betonte ferner, daB bei Roggen die Lage
noch schwieriger sei ais bei Weizen und daB deshalb beifrnl
Roggen erst recht eine Stabilisierung des Preises (hier von
250.— bis 240.-.. Mark) angestrebt werden miiBte. Im
Zusammenhang hiermit war fiir den Getreideexporthandel
von besonderer Wichtigkeit, daB der Regierungsentwurf den
Wert der Einfuhrscheine fiir Roggen, Weizen und Hafer
nicht den Bewegungen der Gleitzélle folgen lassen wollte,
sondern die Wertbemessung der Einfuhrscheine abweichend
regelte.

Gerade hinsichtlich dieser Zollvorschlage hat die Vor-
lage fast uberall mehr oder minder scharfe Kritik gefunden.
So hat sich inshesondere der Reich swirtschaft srat
grundsatzlich gegen die Einfuhrung eines Gleitzollsystems
fiir Getreide ausgesprochen. Samtliche Sachverstandigen aus
der. Miillerei, dem Handel und der Landwirtschaft haben im
Reichswirtschaftsrat ein Gleitzollsystem fiir Getreide und
Miihlen-Erzeugnisse abgelehnt. Hierbei wurde in erster Linie
darauf hingewiesen, daB gleitende Zoile unyereinbar mit
Termingeschaften in Getreide und Mehl seien, da jede
Kalkulationsgrundlage zerstért wiirde und daB ein gleitendes
Zollsystem unter keinen Umstanden mit dem bestehenden
Einfuhr scheinsyst era kombiniert werden konne, ohne
daB eines der beiden Systeme in seinen Wirkungen nahezu
vollig aufgehoben wiirde. Der ZolltarifausschuB des Reichs-
wirtschaftsrates stellte sich demgemaB auf den Standpunkt,
daB die Einfuhrscheine auch in Zukunft iiber den vollen
Wert des Zollbetrages ausgestellt werden sollten. Wahrend
im Gegensatz zu dieser Stellungnahme des Reichswirtschafts-
rats der Reichsrat dem System der gleitenden Zoile iiber-
raschender- Weise beitrat und die Zollvorlage der Regierung
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im ganzen mit einigen Modifikationen annahm, ist es weiter-
hin im handelspolitischen AusschuB des Reichstages und in
den neben den Plenarsitzungen des Reichtages einhergehen-
den Beratungen der Parteien iiber die Zollvorlage wieder
zu heftigen Auseinandersetzungen gerade iiber die Frage der
Agrarzélle gekommen. Zeitweise hatte es den Anschein, daB
die Zollvorlage ganz oder teilweise auf das nachste Jahr ver-
tagt werden sollte. Immerhin kam es dann zu einem Kom-
promiB zwischen den Regierungsparteien, das ein Mittelding
zwischen festen und Gleitzollen ist, wodurch aber die Schat-
tenseiten der Gleitzélle kaum ganz vermieden sein diirften.
Das KompromiB sieht folgendermaBen aus:

Wenn die Entwicklung des Roggenpreises es erfordert,
hat die Reichsregierung den Zollsatz bis auf den Betrag von

3.— Rm. fiir einen Dz. herabzusetzen oder bis auf den Be-
trag von Rm. 9.— fiir einen Dz. heraufzusetzen. Hierbei
hat ein Preis von 230.— Rm. je Tonne ais Durchschnitts-

preis zu gelten. Was den Weizenpreis angeht, so soli der
Zollsatz fiir Weizen und Spelz bis auf den Betrag von 3,5Q
Rm. pro Dz. herabgesetzt bezw. bis zu 9,50 Rm. pro Dz.
heraufgesetzt werden, wobei ein Preis von 260.— Rm. je
Tonne ais Durchschnittspreis zu gelten hat. Die Notwendig-
keit einer Aenderung der Zollsatze ist jeweils nach Ablauf
einer Frist von 4 Monaten zu priifen. Die erstmalige Prii-
fung erfolgt auf Grund der durchschnittlichen Preisentwick-
lung vom 1. September bis 31. Dezember 1929. Bei llafer hat
man einen festen Zoll von 8.— Rm. festgesetzt und so das
Gleitzollsystem wieder durchbrochen. Was die Einfuhrscheine
angeht, so ist ihrer Wertbestimmung im allgemeinen der nie-
drigste Zollsatz der betreffenden Fruchtgattung zugrundezu-

leg.en. Bei Hafer ist jedoch der Betrag von 6.— Rm. fiir
einen Dz.,, bei Roggen ebenfalls ein Betrag von
6.— Rm. pro Dz, bei Weizen und Spelz ein Be-
trag von 6.50 Rm. fiir einen Dz. zu Grunde, zu legen, fur

Roggen und Weizen bezw. Spelz mit der MaBgabe, daB die
Wertbestimmung so lange in dieser Weise zu bemessen ist,
wie der Zollsatz fiir Roggen nicht den Betrag von Rm. 6.—
und fiir Weizen und Spelz nicht den Betrag von Rm. 6.50
unterschreitet. Im Falle niedrigerer Preise, also bei hoherem
Zoll, kommt also ein verhaltnismafiig niedrigerer Wert des
Einfuhrscheins in Frage, wodurch die gerade in diesem
Augenblick wichtige Exportmo6glichkeit beschrankt wird. Ferner
wird bei der Erzeugung von im Inlande erzeugter Gerste mit
einem Hektolitergewicht von mehr ais 67 kg bis zu einer Hochst-
menge von 500000 Dz. in einem Kalenderjahre der Wertbe-
stimmung des Einfuhrscheins ein Betrag von Rm. 6.50 zu
Grunde gelegt; diese Einfuhrscheine diirfen nicht zur Be-
zahlung des Zolles fiir Gerste, die zur Viehfutterung bestimmt
ist, benutzt werden. Der Futtergerstenzoll ist iibrigens fur das
Jahr 1930 auf 5.— Rm. festgesetzt, von 1931 ab auf 2.— Rm.

Mit diesen Abanderungen ist dann die Vorlage am 21.
Dezember schlieBlich vom Reichstag angenommen worden, so
daB also die deutsche Wirtschaft mit einer auf zunachst un-
bestimmte Zeit geltenden zolltariflichen Regelung rechnen kann,

Die Aenderungen der Zoile auf agrarischem Gebiet sind
nicht zum wenigsten der Riicksicht auf die besonders im
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Breite Strafle 6 Ruf 26020
Das ffiihrende

Herrenhutgeschaft

Osten fast unertraglich verscharfte Notlage der Landwirt-
schaft entsprungen. Nun kann man ja allerdings, wie ab-
schlieBend und grundsatzlich noch zu bemerken ist, der Auf-
fassung sein, daB der Landwirtschaft in ihrer gegenwartigen
Lage auch mit Zollen noch verhaltnismaBig wenig geholfen
ist. Es ist der Landwirtschaft denn auch von vielen Seiten
entgegengehalten worden, daB eine verscharfte Schutzzoll-
politik Deutschlands auf agrarischem Gebiet den Notstand
der Landwirtschaft kaum oder gar nicht beseitigen wiirde,
und daB es zu einer Besserung der Lage der deutschen Land-
wirtschaft, namentlich im Osten, anderer MaBnahmen sowohl
seitens der Regierungsstellen ais auch seitens der Landwirte
selbst bediirfe. DaB im Zusammenhang mit einer allgemeinen
grundlegenden Finanz- und Verwaltungsreform, zu der sich
das Reich bisher noch immer nicht hat entschlieBen konnen,
auch ein umfassendes Programm groBztigiger und dauern-
der HilfsmaBnahmen die Verhaltnisse in der Landwirtschaft
bessern kann, soli nicht bestritten werden. Solange ein der-
artiges Programm' aber nicht vorliegt, diirften erhdhte Zoile
immerhin in etwas geeignet sein, der Landwirtschaft eine ge-
wisse Stetigkeit des inneren Marktes zu garantieren, und so'
ist denn auch die neue Regelung des Tarifs mit ihren Err
héhungen auf agrarischem Gebiet von der Landwirtschaft im-
merhin ais ein gewisser Fortschritt begriiBt worden. Frag-
lich muB allerdings erscheinen, ob die Zollaktion zu einer
vollen Wirkung kommt, wenn andererseits die Einfuhrscheine
niedriger ais die Zoile bemessen werden. Gerade die Ein-
fuhrscheine hat man zur Hebung des Exports geschaffen.
Der private Getreideexporthandel, der gerade in Stettin so
groBe Bedentung hat, ist durch die Niedrigerbemessung der
PAinfuhrscheine mehr oder minder lahmgelegt, und auch der
Landwirtschaft selbst diirfte mit dieser Regelung kaum ge-
holfen sein.
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(lirHandel u. Industrie

Das Arbeitsamf Steflin

vermittelt

tiichtige Arbeitskrafte aller Berufe

unparteiisch und kostenlos

Anruf: Sammelnummer 25616



34

OSTSEE-H ANDEL

Nummer 1

Das Seglerhaus zu Sfeffin und der aHe Grundbesifz der Korporation
der Kauftnannsdtatft.

Nach

Das alte Seglerhaus erwies sich ais zu klein und unge-
eignet, ais im 18. Jahrhundert die Anforderungen an die
Kaufmannschaft stiegen. Die Kriegs* und Domanenkammer
regte im Jahre 1754 an, eine BOrse einzurichten; aber die
Altersmanner sprachen sich gegen den Vorschlag aus, weil
er das Eingehen der Wirtschaft im unteren Stockwerk und
den Verlust der Miete zur Folge haben muBte. Sie wollten

auch nicht, daB eines der Sellhauser — das unterste Sellhaus
Bollwerk 12—14 — zur Bérse eingerichtet werde, wie die
Kammer spater yorschlug, weil kein Geld vorhanden sei.

Erst gegen Ende des Jahrhunderts, in Jahren des Wohl-
standes, in denen die bis dahin gréBte Einfuhr und Ausfuhr
Stettins zu verzeichnen war, kam der Vorschlag der Kam-
mer zur Ausfuhrung. Es wird im Jahre 1790 gewesen sein,
daB die groBe Diele unten in einen Borsenraum verwandelt
wurde; Wutstrack (Nr. 24 S. 15) spricht daher 1793 von
,dem Seglerhause mit der Borse“, und in der Feuerver-
sicherungspolice von 1793 heiBt es: ,,Das Seglerhaus-, welches
vorn in der SchuhstraBe 32 FuB breit ist und bis an den
Borsensaal 50 FuB tief; dieser ist 491/2 FuB tief“. Aber im
Jahre 1797 tadelt Sell es wieder, daB eine Bdrse nicht vor-.
handen sei und daB die Bemiihurigen einiger Kaufleute, vor
einigen Jahren eine solche zu schaffen, gescheitert s.eien;
das groBe Zimmer sei bald leer geblieben. In das Jahr 1790
gehdrt auch der BeschluB, den alten Komodiensaal zu einem
Theater umzubauen und Nebenraum zu schaffen, so daB
die Wirtschaft im Seglerhause iiberfliissig wurde. Die beiden
Grundstucke (Buden) zwischen dem Komoédienhause und
dem Schweizerhofe (Abb'. 1 Nr. 212) waren schon 1781 von
der Familie Placotomi gekauft worden; dazu erstand man
1792 auch Nr. 211 von dem Strumpffabrikanten WeiB. Der
Neubau des Theaters, der immerhin 90 FuB lang und 45 FuB
breit war, wurde so gefordert, daB er schon im Januar des

folgenden Jahres (1793) von der Truppe des Direktors
Débbelin eingeweiht werden konnte. Es ist der Bau, den
Z6llner erwahnt. Er nahm den auf Abb. 7 mit

A B C D bezeichneten Raum ein und erhielt auch zwei Zu-
gange vom Schweizerhof, aber der Haupteingang blieb der
durch das Seglerhaus. In demselben Jahre wurden eine
groBere Seegerichtsstube iiber dem Borsensaal im hinteren
Teil des oberen Stockwerkes und neue Treppen geschaffen.

Die .Bliite des Handels hielt an, die Kaufmannschaft
war wohlhabend, man konnte auf auBerordentliche Beitrage
rechnen und dachte daher im Jahre 1805 ernstlich an einen
Neubau in der SchuhstraBe. Das heutige Grundstuck Nr. 19
(vgl. den GrundriB Abb. 1) wurde von dem Hutmacher
Ludewig fiir 3075 Taler gekauft, und man wollte in einem
Neubgu (Nr. 18 und 19) einen Borsensaal, einen neuen Raum
fiir das Seegericht und einen bequemeren Zugang zum
Theater gewinnen. Die Franzosenzeit vernichtete die Bliite
und alle Bauplane, das Schauspielhaus brachte nicht mehr
die alten Ertrage; das Seegericht wurde bald der Kaufmann-
schaft genommen.

Die Grundung der Korporation am 15. November 1821
wirkte belebend und ha,tte neue Bauplane im Gefolge. Schon
1822 erstand man von dem Backermeister Monin fiir 5000

Taler das Grundstuck Nr. 20, benutzte aber zunachst den
groBen prachtigen Saal des Schutzenhauses, das in den
Jahren 1822—24 von der Schutzengilde in der Heiligen-
geiststraBe Nr. 5 geschaffen wurde und im groBen und
ganzen, wenn auch verbaut, noch erhalten ist. Das Segler-
haus konnte daher 1826 an den Konditor Kobelt auf sechs
Jafire vermietet werden. Ehe dieser Kontrakt ablief, be-
gannen 1830 die Erwagungen, die zum Bau der heutigen
Bérse fuhrten; a,ber sie erstand erst auf dem dritten in

Aussicht genommenen Gelande. Zweimal in den Jahren 1830
und 1831 wandte die Korporation sich an die Stadt mit der
Bitte, ihr den Neuen Markt zu verkaufen; dieser war nach
dem Brande der Nikolaikirche (1811) 1821 in der heutigen
*Weise hergerichtet worden, aber die Stadt hielt ihn dei®
Wochenmarkte wegen fiir unverkauflich. Dafiir, daB man
wieder an die SchuhstraBe dachte, spricht eine Punktation
wegen eines eventuellen Kaufes, die 1831 mit dem Besitzer
von Nr. 21, Wilsnach, fiir 8000 Taler geschlossen wurde. Aber

" *) S."Nr. 24 vom 15. 12. 29, S. 15 ff.

einem Vortrage auf dem Korporationsabend am 16. November 1929 von D. Drr,

C. Fredrich. *

schon 1830 hatte man von dem Wundarzt Beuchel fiir
13000 Taler das Eckhaus (Abb. 1 Nr. 210) der Schuh-
straBe und des Heumarktes erstanden, und im folgenden

Jahre (1831) fiigte man das Nebenhaus (Nr. 209) von Leut-
nant Wiemann fiir 16 400 Taler hinzu.

Abb. 4.

SchuhstraBe und Hauser an der Stelle der Borse.
Gemalde von L. Grischow 1829.

Um aber einen geniigenden Bauplatz an dem Heumarkt
zu gewinnen, bedurfte mai> auch des kleinen Stadthofes (Nr.
208), auf dem eine Bauschreiberwohnung und eine Remise
standen. Die Stadt iiberlieB ihn der Korporation (1831) fiir
3000 Taler und fiigte nur noch die Verpflichtung hinzu, daB
bei Neubauten die SchuhstraBe um vier FuB verbreitert wer-
den miiBte. Unerfreulich fiir den Bau am Heumarkt blieb
die Hauptwache, die, an den Giebel von FrauenstraBe 29 ge-
lehnt, vor der Bdrse lag. Zu G,ustav Adolfs Zeiten war sie
dort hingesetzt worden und hatte 1828 einen Neubau erfahren.

Abb. 5.
Heumarkt um 1790. Stich von Scheursk.
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Abb.

Heumarkt um 1860.

Bei dem Abbruch des Eckhauses ergaben sich ver-
schiedene Schwierigkeiten: da es mit dem gegeniiberliegen-
den Hause, Heumarkt 9, das im Besitze der Familie Kaiser
war, durch einen dreifachen Schwibbogen verbunden war, so
muBten beide Hauser gleichzeitig abgerissen werden (1832).
Unangenehmer war es, daB die beiden in der SchuhstraBe
angrenzenden Hauser (SchuhstraBe 16/17) einzufallen drohten,
da das Haus Nr. 16 keine eigene Giebelwand hatte. Dieses
Haus hatte der Buchbinder und Kalenderfaktor Tollner im
Jahre 1784/85 aus den beiden Buden (Abb. 1, 1—2) in eins
gebaut. Jetzt gehorte es dem Buchbinder Muller, wahrend
Nr. 17 Eigentum des Posamentiers Pust war. Nach langen
Streitigkeiten und vielen Ueberlegungen erstand die Kauf-
mannschaft das Miillersche Haus fiir 6800 Taler, das
Pustsche Haus fiir 3400 Taler und baute an ihrer Stelle das
heutige Gebaude SchuhstraBe 16/17, das fiir sich vermietet
wurde. Von der Erbauung der heutigen Borse in den Jahren
1833 1836, auf die die Korporation mit Recht stolz war,
braucht hier nicht gesprochen zu werden; die Kosten be-
trugen 154 000 Taler.

Zur Deckung der
schloB sich die Korporation,
Grundbesitzes zu verauBern.
wurde bis auf das hintere Stiick,

Borsenbau ent-
den gréBten Teil des alten
Das alte Seglerliaus (Nr. 18)
in dem auf der Abb. 1

Kosten fiir den

der Name ,Borse" steht (24 FuB lang und vorn 27 FuB 3
Zoll breit, hinten 24 FuB 10 Zoll breit) 1834 an den
Viktualienhandler Joh. Heinr. Deutsch fiir 4500 Taler ver-
kauft; auBerdem iibernahm der Kaufer die Verpflichtung,

»,daB der Besitzer des Hauses fiir den Fali einer eintr.etenden
Bedachung des Theaterhofes das Eintragen der dazu nétigen
Balken in seine Haus- und Hofmauer gestatten miisse.”
VerauBert wurden ferner (1833) die Grundstiicke Nr. 19 und
Nr. 20 an den Schlossermeister Jiidecke, nachdem 1832 ein
vorlaufiger Vertrag mit dem Kaufer abgeschlossen war.
Dieser hatte 1833 schon die beiden alten Hauser abge-
rissen und den heutigen Bau geschaffen. Fiir Nr. 20 zahlte
er 4900 Taler, fiir Nr. 19 nur 900 Taler, weil er einen im
Besitze der Kaufmannschaft bleibenden Durchgang zum The-
ater, schaffen muBte. In § 5 des Vertragges heiBt es: ,bei
diesem Verkauf lag die Absicht zugrunde, zu dem hiesigen
Schauspielhause einen bequemeren Eingang zu schaffen. In
dieser Beziehung behalt sich der Herr Verkaufer folgende
Rechte vor: von dem Raum des Hauses (Nr. 19) bleibt der
kaufmannischen Korporation parterre ein Eingang von 12172
FuB Breite reserviert, vor die ganze Tiefe des Hauses neben
dem Seglerhkus in der Hohe des Erdgeschosses. Er st
bereits so angelegt und wird von diesen auf ihre Kosten
unterhalten und ais Zubehor des Schauspielhauses demselben
zugeschrieben.“. Dieser Durchgang ist auf Abb. 7 mit a, b,
¢, d (iiberdachter Hof) ¢, d, e, f)(Durchgang durch das Haus)
bezeichnet; die auf diesem Plan ais ,Hof* bezeichneten
Stellen sind die heute vorhandenen Ho6fe. Die Korporation
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6.
Stich von Frank.

GOjulj* GKasse

\ s »

Abb. 7.
Moderner Plan von Schuhstr. 18—20.
Punktiert sind die alten Grenaen von Nr. 19 und 20.

gab ferner (1836) die von ihr (1739) auf den Wunsch Fried-

rich Wilhelm 1. gebaute zweite Kasematte rechts vom Ber-
liner Tor an den Brigadeschneidermeister Becker fiir 3400
Taler ab; sie enthielt zwei Stuben, zwei Kammern, zwei

Wohnkeller und eine dunkle Kiiche. Endlich uberlieB sie ihre
vier Wiesen der Stadt Stettin.

So stélz der Neubau sich darstellte, um das Jahr 1850
erschien er bei der wachsenden Zahl der Mitglieder der Kor-
poration zu klein. Ais das Hinterhaus von FrauenstraBe 29,
dessen Besitzer Sattlermeister Faust war, abbrannte, wurde
das Grundstuck fiir 5500 Taler gekauft (1855); und ais im
Jahre 1859 der Grund und Boden des abgerissenen Jo-
hannisklosters zwischen Kloster- und Neue KonigstraBe zum
Verkauf stand, scheiterte die Erwerbung hauptsachlich daran,
daB das Gelande, das in Frage kam, zu klein war. A.ber
die Hauptwache, die AnlaB von vielen Unannehmlichkeiten
gewesen war, wurde 1866 fiir 23600 Taler gekauft und
1868 abgerissen; den Platz iibernahm die Stadt gegen eine
Entschadigung zur Erweiterung des Heumarktes.
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Damals hatte die Korporation schon mit bewunderns-
werter Tatkraft das heutige Theater auf dem Konigsplatz
geschaffen, denn das alte Theater erwies sich mehr und
mehr ais unzulanglich und seine Zugange ais gefahrlich.
Nach der Einweihung des neuen Gebaudes am 21. Oktober

Abb. 8.

1849 wurde das alte Theater iiberfliissig. Zunachst vermietete
man das Schauspielhaus (1850) an den Schlossermeister
H. Kolesch und verka,ufte es an ihn 1852 mit dem Durch,-
gangsrecht durch Nr .19. Die Baulichkeiten wurden fiir eine
Schmiede benutzt. 1872 aber baute Kolesch am Schweizer-
hof das heutige Gebaude Nr. 2/3 und auf dem Hofe an der(

Berliner Tor und Kasematten.

Numnier 1

Stelle des siidlichen Teiles des Theaters (Abb. 7 A, B, E, F)
zunachst ein Restaurant. 1881. wurde es zu einem russisch-
rémischen Bade umgebaut, iiber dem oben eine Wasch-
anstalt lag; der uberdeckte Hof des alten Eingangs von der
SchuhstraBe her war Ankleideraum, der Durchgang durch

Zeichnung 1768.

das Haus Nr. 19 wurde zu einem Laden. Jetzt ist dais
Gebaude auf dem Hof Mobelmagazin. Der Keller, der von
dem Hofe des Gebaudes Schweizerhof 2/3 zuganglich ist,
enthalt alte Pfeiler und Bogen, die z. T. vielleicht ncich
von dem Theaterbau herriihren, spater aber stark ver-
baut sind.

Sieuerkalender fiir den Nonaf lanuar 1930.
Von Rechtsanwalt Dr. Delbriick, Stettin.

5. (6.) Januar:

Abfuhrung der im Monat Dezember 1929
einbehaltemen Lohnabzugs betrage,
soweit sie nicht schon am 20. Dezember
1929 abzufiihren waren. Gleichzeitig Ab-
gabe einer Erklariing iiber den Gesamt-
betrag der im Monat Dezember 1929 ein-
behaltenen Betrage..

10. Januar:

1. Yorauszahlung eines Vierteljahresbetra-
ges auf die Einkommensteuer und
Korperschaf tssteuer 1929

2. Vorauszahlung eines Vierteljahresbetra-
ges aufdie Umsatzsteuer 1929 unter
gleichzeitiger Abgabe einer Voranmel-
dung. Schonfrist bis zum 15. Januar.

3 Zahlung eines Vierteljahresbetrages auf
die Kirchensteuer 1929

15. Januar:

1. Ablauf der Schonfrist fiir die Voran-
meldung und Vorauszahlung der U m -
satzsteuer 1929

2. Zahlung der Lohnsummensteuer
fiir den Monat Dezember 1929, soweit
eine solche Steuer erhoben wird. In
Stettin ist die Zahlung erst am 20. Ja-
nuar 1930 fallig.

3. Zahlung der Grundvermogens-
steuer fiir den Monat Januar 1930 fiir
alle nicht land- oder forstwirtschaft-
lich genutzten Grundstiicke.

4. Zahlung der Hauszinssteuer fiir
den Monat Januar 1930.

20. Januar:

1 Abfuhrung der in der Zeit vom 1 bis
15. Januar einbehaltenen Lohnab-
zugsbetrage, wenn sie fiir den gan-
zenBetrieb 200 Reichsmark iibersteigen.

2. Zahlung der Lohnsummensteuer
in Stettin.

Ob und in welchem Umfange im
Monat Januar 1930 Steuerklarungen ab-
zugeben sein werden, steht noch nicht
fest.
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W irischufiliche tiachrichten

Sdiweden.

Die Ostseekonferenz tagte in Stockholm vom 2.—9.
Dezember v. Js. Es waren folgende Staaten vertreten:
Schweden, Norwegen, Danemark, Deutschland, Holland,
Finnland, Lettland, Estland, Polen. — Die Verhandlungen
fithrten zur Annahme einer Resolution, in der den Re-
gierungen der Ostseestaaten verschiedene MaBnahmen zur
Erhéhung der Sicherheit der Schiffahrt in der Ost-
see empfohlen werden, insbesondere wird eine ein heit-
liche Ladelinie angestrebt. Die bestehenden Bestim-
mungen iiber ,Freibord“ sollen aufrecht erhalten und falls
noch nicht vorhanden eingefiihrt werden mit dem Ziel, daB
Schiffe, die dem intgrnationalen Transport von Waren und
Fahrgasten dienen nicht uberladen werden diirfen. — Um die
Kontrolle zu erleichtern sollen alle Schiffe mit einer Frei-
bordmarke und einem Freibordzertifikat ver-
sehen werden. Eine Ausnahme soli fiir Schiffe unter 100
To. gelten, falls eine praktische Kontrolle auf andere Weise
sichergestellt und der geringste zulassige Freibord durch ein
an Bord befindliches amtliches Dokument festgesetzt wird.

Es wird empfohlen die Regelung dieser Frage bis zum
1. Januar 1932 vorzunehmen. —

Fiir den Fali, daB es gelingen sollte ein interna -
tionales Abkommen iiber die Freibordbestimmungen
in die Wege zu leiten wird empfohlen, die in Deutschland,
Danemark und Norwegen gemachten praktischen Erfahrungen
zu iberucksichtigen.

Nordische Hafenkonferenz in Kiel im Sommer 1930. Im

Sommer 1930 wird in Kiel eine ,,Nordische Hafen-, Schiff-
fahrts- und Verkehrsausstellung veranstaltet werden, an der
sich samtliche nordischen Hafen, Reedereien und Werften

mit Modellen, Bildern, Zeichnungen usw. beteiligen wollen.
Dem Programm werden sich eine Nordische Handelswoche
sowie eine Zusainmenkunft von Vertretern der nordischen
Hafenverwaltungen anschlieBen. Auf dieser Konferenz, soli
dann der Vorschlag betreffs Griindung eines Nordischen
Hafenverbandes erortert werden.

Fortschritte der schwedischen Erzindustrie. Die weltum-
fkssende Holding-Gesellschaft Kreuger & Toll ist neben den
Ziindholz- und Zellstoff-Interessen auch in der schwedischen
Eisenerzindustrie stark beteiligt, derefn wichtigster Faktor
der Grangesberg-Konzern ist. Dieser Konzern liiBt die lapp-
landischen Erzgruben, die von ausschlaggebender Bedeutung
fiir den Export sind, durch eine Tochtergesellschaft Luossa-
vaara-Kiirunavaara bearbeiten, die jetzt die Resultate ihres
Betriebsjahres, das am 30. September auslauft, veréffentlicht.
Fiir 1929 wird eineNDividende von 17 v. H. ausgezahlt. Die
gesamte Erzverschiffung betrug im vergangenen Betriebs-
jahr 7,789,379 t. Man erwartet, daB die Verschiffung in den
folgenden zwei Jahren auf 9 Mili. t pro Jahr steigen wird.
Die Gesellschaft zahlt an die Regierung an Tantiemen und
Dividenden 12514 828 Kr. nach dem Uebereinkommen mit
dem Staate iiber einen gemeinsamen Besitz der Erzgruben.
An die Muttergesellschaft Grangesberg zahlt Luossavaara-
Kiirunavaara an Tantiemen und Dmdenden 20578967 Kr.

Der Grangesberg-Konzern ist der groBte Produzent von

Eisenerz in Europa und bringt von allen gleichartigen Fir-
men die groBte Eisenerzmenge auf den Weltmarkt. Der
Konzern besitzt in Schweden die groBten, kommerziell ver-

werteten Eisenerzlager der Welt, deren Reserven auf 2000
Mili. t geschatzt werden. Der Konzern verkauft ungefahr
die Halfte des hochwertigen Eisenerzes, das auf dem offenen
Weltmarkte feilgeboten wird und dessen durchschnittlicher
Eisengehalt 60—70 v. H. betriigt. AuBerdem hat aber der
Grangesbherg-Konzern wesentliche Interessen in den nord-
afrikanischen Erzgruben.

Kreuger erweitert seinen Zellstoffkonzern. Die Svenska
Cellulosa Aktiebolaget, die die Holz- und Zellstoffinteressen
der Kreuger & Toll-Gesellsehaft vertritt, hat die Zellstoff pro-
duzierende Fabrik ,Sundsvalls Cellulosa Aktie-
bolag®“ mit einem Aktienkapital von 3 Mili. Kr., einer
Jahresproduktion von 35000 t Sulphit-Zellstoff Trockenge-
wicht und 1,35 Mili. Liter Sulphit-Alkohol erworben. AuBer-
dem hat der Konzern die Aktienmajoritat in ,W ii E lek -
triska Aktiebolag®“ in Sundsvall erworben, die die
Kraftstation Wii am Ljungan-FluB besitzt. Diese letztere wird
von der Elektrischen Kraftgesellschaft Hammarforsen ver-
waltet werden, die zum Kreuger & Toll-Konzern gehért und
eine wiclitige Stiitze seiner Zellstoff-Industrie ist.

Weitere Zunahme der Auslandsschiffahrt nach Goten-
burg. Zufolge ,Handelstidnirigen“ wird der Seeverkehr im
Hafen von Gotenburg, im vergangenen November, umfassend
samtliche Schiffe iiber 10 N.R.T. nach den Feststellungen
des Hafenkontors durch folgende Ziffern- gekennzeichnet:

Vom Auslande angekommen 319995 N.R.T., nach dem
Auslande gefahren 292573 N.R.T. oder zusammen 612568
N.R.T.

Vom Inlande angekommen sind 173314 N.R.T. und
nach inlandischen Hafen gefahren sind 218 296 N.R.T., also
zusammen 391610 N.R.T. Der gesamte Schiffsverkehr um-
faBte demnacli wahrend des Berichtsmonats 1004 178 N.R.T.

Der Schiffsverkehr der ersten elf Monate dieses Jahres
belauft sich nunmehr auf 9716 102 To. gegen 9239782 To.
im gleichen Zeitraum 1928. Die Zunahme betriigt demnach
476 320 Tonnen. — Der Auslandsverkehr erfuhr eine Er-

héhung um 593818 Tonnen und der Inlandsverkehr einen
Riickgang um 117 498 To.

Der Frachtindex um 1 auf 129 gefallen. Der von
Svenska Handelsbanken fiir November errechnete Fracht-

index betragt 129 gegen 130 im Oktober und 143 im No-

vember 1928.
Senkung der

schwedische Richtzahl

Haashaltungskosten in Schweden. Die
fiir den Stand der Lebensmittelpreise
ist, wie ,,Stockholms Dagblad®“ schreibt, im November von
150 auf 148 zuriickgegangen. Die Lebensmittelrichtzahl,
welehe auch die Kosten fiir Brennstoff und Licht umfaBt, darf
nicht mit der Richtzahl fiir die Haushaltungskosten ver-
wechselt werden. Diese wird vierteljahrlich berechnet und
betrug am 1. Oktober d. Js. 170.

Errichtung einer schwedischen Handelskammer in Polen.
Zufolge ,,Handelstidningen* ist am 5. Dezember in Warschau
auf einer unter dem Vorsitz des schwedischen Generalkonsuls
Carl Herslow abgehaltenen Versammlung, an der sich samt-
liche in Warschau ansassigen Vertreter der schwedischen Ex-
portindustrie beteiligt hatten, die Schwedische Handelskammer
in Polen gegriindet worden. Ais Mitglieder der Verwaltung
wurden gewahlt: Konsul H. Axell ais 1. Vorsitzender, S.
Uiiggberg und S. Norrmann ais Vizevorsitzende, Fritz Ge-
lotte ais Schatzmeister und Direktor Felix Mally ais Se-
kretar. Die neue Koérperschaft hat ihre Tiitigkeit unmittelbar
aufgenommen.

Neues statistisches Warenverzeichnis. Nach einer Be-
kanntmachung der Kgl. Generalzolldirektion vom 11. Novem-
ber 1929 in , Tullverkets Forfattningssamling“ vom 19. No-
vember 1929 Nr. 235 wird am 1. Januar 1930 in Anlehnung
an die Einteilung des neuen, am gleichen Tage in Kraft tre-
tenden Zolltarifs ein neues statistisches VVarenverzeichnis mit
dem Titel: ,,Tulltaxa med Statistik Varnférteckning jamte
Taratariff gallande fran och med den 1. Januar 1930“ in
Gebrauch genommen und kann von dem Verlagge ,P. A.
Norstedt & Soéner, Kungl. Boktryckeriet, Stpckholm* bezogen

werden.
Norwegen.

Monatsbericht der Bank von Norwegen. Der Notenum-
lauf der Bank von Norwegen hat sich pr. Ultimo November
um 3,9 Mili. Kr. auf 302,7 Mili. verringert; Lombards sind
um 3,6 Mili. Kr. auf 242,4 Mili. Kr. und Auslandsguthaben tum
1.4 auf 521. Mili. Kr. zuriickgegangen, wahrend die. taglich
falligen Gelder um 5,7 auf 101,0 Mili. Kr. und der Bestancl
der Wertpapiere sich um 1,9 auf 254 Mili. Kr. erh6hten. Der
Goldbestand war unverandert mit 146,7 Mili. Kr. Der Wech-
seldiskont der Bank von Norwegen wurde vom 22. November
ab um 2°% auf 51/2% pro Jghr herabgesetzt.

Der Devisenmarkt war etwas knapp yersehen, aber
Pfund wurde unverandert zu 18205 in Oslo notiert, wahrend
der U.S.A.-Dollar durchschnittlich von 3,74 Kr. im Oktober
auf 3,732 im November zuriickging.

Der GroBhandelsindex cles .Statistischen Zentralbiiros
(Preise von 1913 — 100) ist im November um 2 Point auf
152 gesunken, wahrend der Lebenshaltungsindex (Basis Juli
1914 — 100) unverandert war, namlich 180 mit und 172 ohne
Steuern.

Der EinfuhriiberschuB im Oktobei' war dieses Jahr nur
25,8 Mili. Kr. gegen 41,6 Mili. voriges Jahr. Durch einen be-
deutend gréBeren Warenumsatz mit dem Ausland ist der
EinfuhriiberschuB in den 10 ersten Monaten 1929 durchschnitt-
lich 25,8 Mili. Kr. gegen 27,1 Mili. pro Monat in demselben
Zeitraum 1928.
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Der Frachtenmarkt war zum Teil etwas lebhafter in der
Getreidefahrt; aber im groBen ganzen ist der iiberseeische
Frachtenmarkt ziemlich schlecht. Die Kleinschiffahrt macht
es fortwahrend yerhaltnismaBig am besten.

Die Fischereien wurden im November durch schlechtes
W etter foehindert.

Die norwegischen Walfanggesellschaften, den norwegi-
schen Walfangverband angeschlossen, haben ihre Produktion
an Walél fiir die Saison 1929/30, schatzungsweise ca.
1600 000 FaB, auf Basis von 25 Pfund pro Tonn fiir Nr.;
O/l verkauft.

Anfang Dezember sind laut Berechnung des norwegischen
Veritas, 128 Schiffe in ganzem auf ca. 1023000 Tonn d. w.
(wovon 65 Motortankschiffe in ganzem gegen 700000 Tonn

d. w.) im Bau und fiir norwegische Rechnung kontrahiert.
Der Etat fiir den Termin Juli/September 1929 zeigt
eine giinstige Bilanz.
Unter den Tariferneuerungen im November muB das

2 jahrige Verlangerungsabkommen der Losch- und Hafenar-
beiter in den meisten Hafenstadten erwahnt werden, wo-
durch auch eine Gehaltsverbesserung einzelner Gruppen er-
zielt wurde. Der industrielle Arbeitsmarkt ist nach Branchen
von sehr gut auf weniger gut einzuschatzen, aber im ganzen
gesehen zufriedenstellend, obgleich die erzielten Preise oft
geringer sind.

In der Konservenindustrie horte im November d. Js. das
Einlegen von Brisling (Sprotten) und Kleinheringen auf,
wahrend die Zufuhr an Kleinhering. gut war. Die Ausfuhr
im Oktober war sehr gut und iibersteigt bedeutend die Aus-
fuhr im Oktober 1924, welches ein Rekordjahr war.

Die Zahl der Arbeitslosen bei den Arbeitsamtern ist ge-
ringer ais im Vorjahr, namlich 20546 im November und
18 420 im Oktober 1929, gegen bezw. 23033’im November
und 20464 im Oktober 1928.

128 Schiffe im Bau. Nach einer (TT)-Meldung aus Oslo
an ,,Sydsv. Dagbl.“ befinden sich nicht weniger ais 128 nor-
wegische Schiffe gegenwartig im Bau. Zahlt man die fiir
norwegische Rechnung bereits in Auftrag gegebenen Schiffe
hinzu, dann orgibt sich eine Gesamttonnage von 1023000
Tonnen Tragfahigkeit, Hiervon sind 26 Dampfer von zusam-
men 75000 Tonnen und die ubrigen Motorsehiffe.

DanemarK.

Die Wirtschaftslage Danemarks im November. Die Na-
tionalbank in Koepnhagen und das Statistische Departement
des Danischen Staates erteilen folgende Auskiinfte iiber die
wirtschaftlichen Verhaltnisse in Danemark im November:

Die danische Landwirtschaftsausfuhr war
fiir die meisten Waren, besonders fiir Butter und Speck
groBer ais im November 1928. Die Preise waren fiir fast
alle Waren etwas hdher ais im Vorjahre, nur die Butterpreise
waren etwas niedriger.

Die Einfuhr betrug im OKktober 167 Millionen Kronen,
die Ausfuhr 146 Mili. Kronen, so daB ein EinfuhriiberschuB.
von 21 Mili. Kronen gegen 7 Mili. Kronen im OKktober y. J.
zu iverzeicnen war.

Die Engrospreiszahl ging im November von
149 auf 147 um zwei Points herunter. Die Frachtraten-
zah1l war 110,2 gegen, 1156 im OKktober, wahrend sie im
November v. J. 114,6 betrug.

In den drei privaten Hauptbanken sind die Darlehen im
Laufe des Novembers mit 4 Millionen Kronen, die Anleihen
mit ca. 14 Mili. Kronen heruntergegangen. Deckung fiir
diese Verschiebungen haben die Banken teils durch Verkauf
fremder Valuta, wodurch die Nettoguthaben bei auslandi-
schen Korrespondenten im ganzen um gut 4 Mili. Kronem
heruntergegangen sind, teils dadurch, daB der Kassenbestand
um ca. 52 Mili. Kronen vermindert worden ist, zuwege
gebracht. Die Darlehen der Nationalbank sind im November
um 15 Mili. Kronen heruntergegangen; gleichzeitig sind auch
die auslandischen Guthaben der Bank um 5 Mili. Kronen
heruntergegangen. Die im Umlauf befindliche Notenmenge
ist um zwei Millionen Kronen verringert worden.

Die Arbeitslosugkeit war ausgangs November
bedeutend niedriger ais im yorigen Jahre, indem der Arbeits-
losenprozentsatz 12,5 gegen 17,7 in 1928 war; in den eigent-
lichen Industriefachern war der Prozentsatz in diesem Jahre
10,5 gegen 15,0 im yorigen Jahre.

Zunahme der Schiffahrt nach Danemark. Wie ,Borsen®
den amtlichen Angaben iiber die Ergebnisse der Schiffahrt
nach den danischen Hafen wahrend des dritten Vierteljahrs
1929 entnimmt, betrug die Zahl der Anlaufe in diesem Zeit-
raum 32 200 und die Tonnage dieser Schiffe belief sich auf
4569 000 Nettoregistertonnen. Die Menge der geléschten
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Giiter erreichte 3766000 Tonnen gegen 3447 000 im Viertel-
jahr zuvor. Verladen wurden wahrend des Berichtsguartals
1282 000 Tonnen. Die Zunahme der Anlaufe und der Ton-
nage im Vergleich mit dem vorhergehenden Vierteljah,r
hangt mit der saisonmaBigen Steigerung der Linienfahrt
zusammen, welche dem Passagierverkehr dient. Diese Schiff-
fahrt erreicht bekanntlich ihren Hdéhepunkt im Juli und
August. Verglichen jedoch mit dem entsprechenden Viertel-
jahr 1928 ergibt sich ebenfalls eine recht erhebliche Steige-
rung, die bei den Anlaufen vier und beziiglich der Tonnage
sogar acht sowie hinsichtlich des Giitertransports zehn bezw.
zwolf Prozent ausmacht fiir Ein- bezw. Ausfuhr.

Der Hafen von Kopenhagen wurde wahrend des dritten
Vierteljahrs angelaufen von rund 5900 Schiffen von 1670 000
Nettoregistertonnen, und die dort geléschte bezw. verladene
Gutermenge betrug 1281 000 bezw. 354000 Tonnen. Die
Zunahme des Verkehrs nach Kopenhagen ist gréBer ais der
Durchschnitt der Steigerung in den Provinzhafen.

In der allgemeinen Anlaufstatistik ist nicht enthalten
die Zahl der Schiffshesuche, die lediglich erfolgt sind zwecks
Kohlen- oder Oeleinnahme, Reparatur, einfache Touristen-

besuche usw.
Lettland.

AuBenhandel. Im Oktober betrug der Wert der
Einfuhr 31,6 Mili. Lat, der Wert der Ausfuhr 338
Mili. Lat, mithin der AusfuhriiberschuB 2,2 Millionen. —

Im Vergleich mit dem Oktober v. J. ist die Einfuhr sichl
gleichgeblieben, die Ausfuhr hat aber im Oktober d. J. um
10,5 Mili. Lat zugenommen. —

In der Einfuhr ist im Vergleich zum Oktober 1928
ein erheblicher Ruckgang bei Nahrungsmitteln und eine
Zunahme bei Rohstoffen und Halbfabrikaten zu yerzeichnen.
In der Ausfuhr steigen die Rohstoffe und Halbfabrikate (um
6,7 Mili.), die Fabrikate (um 2,1 Mili.) und die Nahruagsi-

mittel (um 2,1 Mili.); — allein Butter zeigt eine Zunahme
von 472 Mili. Lat im Oktober 1928 auf 6,1 Mili. Lat im
Oktober 1929.

Schiffahrt. In den Monaten September und Oktober

ds. Js. gestaltete sich der Verkehr in den Haupthafen Lett-
lands folgendermaBen:

Eingang Ausgang
Riga Schiffe Nrgt. Schiffe Nrgt.
September 314 141 382 278 119 224
Oktober 236 120 110 240 124 058
Libau
September 81 24 982 78 23042
Oktober 78 35036 75 34018
Windau
September 40 11489 40 11786
Oktober 42 15 692 37 12 695
Der Transit iiber Libau und Windau. Die Budget-
kommission des Parlaments hat beschlossen, wahrend der
Eis"perre im Rigaer Hafen die Transittarife nach den
Hafen Libau und Windau ,denjenigen nach Riga gleichzu-

stellen. Dieser BeschluB bedarf noch der
Parlaments.

EinfUhrung einer einheitlichen Schiffahrtsabgabe in Lett-
land und Estland. Ais Ergebnis der Beratungen des lett-
landis-chen Seedepartements mit dem Direktor des estnischen
Seedepartements sollen die Abgaben fiir Tonnage, Leucht-
tirme, Rettung Schiffbriichiger und des Seemannshauses
zu einer Schiffahrtsabgabe zusammengelegt werden. Die
Lotsenabgabe fallt dagegen nicht unter diese Abmachung.
Ilhre Hohe bestimmt jeder Staat nach seinem Ermessen.
Schiffe fiir Touristen sind von der Abgabe befreit, ebenso
Schiffe, die wegen Havarie oder durch die Eisverhaltnissq
gezwungen oder zur Einnahme von Lebensmitteln und Kohlen
den Hafen aufsuchen.

Bestatigung des

Ausfuhrkontrolle der Lein- und Kleesaat. Die Regie-
rung hat unter dem 18. Oktober 1929 eine Verordnu?i®
iiber die Kontrolle der Ausfuhr von Lein- und Kleesaat

erlassen, die im Deutschen Handels-Archiv mitgeteilt wer-
den wird. Die Verordnung ist am 15. November 1929 in
Kraft getreten.

Die Butterausfuhr im Oktober. Nach amtlichen Daten
hat die Butter- und Fleischausfuhr im OKktober d. J. eine
Rekordziffer erreicht, wobei der Butterexport eine besonders
starke Steigerung aufweist. Im ganzen sind im Berichts-
monat 31334 FaB Butter durch die staatliche Butterkon-
trolle gegangen gegeniiber 19863 FaB im Oktober 1928
und 19609 FaB im gleichen Monat des Jahres 1927. Auf-
fallend st die forcierte Butterausfuhr nach
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Deutschland. Im Berichtsmonat gingen 97,270/0 der
gesamten Butterausfuhr nach Deutschland, wahrend Eng-
land mit 2,67d0b an zweiter Stelle steht.

Vom Holzmarkt. Im Hinblick auf die bevorstehende
Aufhebung des Ausfuhrzolles auf Schnittware am 1. Januar
1930 lafit sich eine grofie Zuriickhaltung in der Export-
tatigkeit feststellen. Zur Verschiffung 'kommt vornehmlich
diinneres Rundholz, welches der Zollaufhebung nicht untet-
liegen wird. Die gegenwartigen Lagcrbestande werden auf
mehrere zehntausend Standards im Werte von mindestens
10 Millionen Lat geschatzt.

RuBlandauftriwe an die Rigaer ,,Phoenix-Werke*“. Ge-

nannte Firma hat in der Vorwoche wieder 13 neue Kiihl-
waggons nach Sowjetrufiland abgefertigt, so daB von den
insgesamt bestellten 180 Waggons nur n6ch 12 zu liefern

sind. Es liegt ein weiterer russischer Auftrag auf 150 Eis-
waggons vor, der bereits in Angriff genommen ist. Die
Phoenix-Werke sind zurzeit imstande, bei einschichtiger Ar-
beit monatlich 80 Waggons herzustellen, d. h. doppelt so-
viel, wie laut Vertrag mit SowjetruBland zu liefern sind.

Bau von Lokomotiven in Lettland. Die lettlandische
Eisenbahnoberverwaltung hat mit den Eisenbahnwerkstatten
in Libau und Diinaburg Yertrage iiber die Lieferung von 25
bis 30 Lokomotiven fiir Frachtziige abgeschlossen.

Mitauer Zuckerfabrik. Die von der Mitauer Zucker-
fabrik in dieser Saison hergestellte Zuckermenge betragt
3526 Tonnen. Im Vergleich zum Zuckerimporte Lettlands,
der jahrlich ca. 40000 Tonnen ausmacht, ist dies noch ein
verschwindend geringes Quantum.

Der Minimaltarif fiir Litauen bleibt in Krafl. Das Mi-
nisterkabinett hat in seiner letzten Sitzung beschlossen, beim
Parlament eine Verlangerung des Termins fiir die Anwen -
dung des Minimallarifs gegeniiber Litauen
auf ein weiteres halbes Jahr, gerechnet vom 16. 1. 1930 ab,
zu ibeantragen.

Soreen um die Ges*altjng der Zwirnausfuhr. Die Ri-
gaer Zeitung ,Latvis“ wie$ Kkiirzlich darauf hin, daB in
Deutschland die Einfiihrung eines Schutzzolles auf Zwirn zu
befiirchten sei. Jedenfalls sei die Moaglichkeit einer Zoll-
erhohung nicht ausgeschlossen, da die protektionistische Str6-

mung in der deutschen Zollpolitik in der letzten Zeit die
Oberhand gewonnen habe. In Deutschlands Zwirn-
import stehe Lettland an sichtbarer Stelle;

es fiihre jahrlich fiir mehrere Millionen Lats nach Deutsch-
land aus. Deshalb konne Lettland nicht gleichgultig bleiben
gegeniiber den Versuchen, lettlandischen Zwirn vom deuU
schen Markt zu verdrangen. Lettland fiihre gerade T extil-
industriemaschinen zum groBten Teil aus
Deutschland ein und werde deshalb zweifelsohne Mittel
finden, gegen einseitige Tendenzen der deutschen W irtschafts-
politik zu reaerieren. Gleichzeitig diirfe man aber guch eine
Erscheinung, die sich in der letzten Zeit in dieser Industrie-
branche bemerkbar mache, nicht unbeachtet lassen, namlich,
daB die groBte der lettlandischen Zwirnspinnereien ihre
Rohstoffe zum groBten Teil nicht in Lettland, sondern in
einem Nachbarstaat einkaufe, der weniger und schlechteren
Flachs erzeu<?e ais Lettland. Dies sei eine kurzsichtige Ein-
tagspolitik, die die Position Lettlands gegeniiber den even-
tuellen deutschen Zollerhohungen schwache.

Statistisches Jahrbuch der Sfadt Riga 1927/28, Riga
1929. Kiirzlich ist der 4. Jahrgang dieses Jahrbuchs er-
schienen. Auf 241 Seiten wird eine Fiille von statistischen
Daten geboten, die einen tiefen Einblick in das Leben der
Handels- und Industriestadt Riga vermitteln. Da das Buch
in lettischer und deutscher Sprache erschienen ist, gewinnt
es an Bedeutung, die weit iiber Lettlands Grenzen hinaus-

reicht; bringt es doch auch viele Uebersichten von inter-
nationalem Interesse, wie z. B. iiber Verkehrswesen, Handel
und Schiffahrt. Industrie, Preise, Lohne, Kosten der Lebens-
haltung u. a.

Fiir alle, die mit Riga in geschaftlicher Beziehung
stehen, diirfte das Jahrbuch in vielen Fragen ein guter:

Ratgeber sein.
Verbreitung.

Wir wiinschen dieser fleiBigen Arbeit weiteste

Estland.

Um die Revision des estlandisch-finnlandischen Ha”idels-
vertrages. Die Verhandlungen der Vertreter der estlandischen
und finnlandischen Landwirtschaft in Reval haben vorliiufig
zu keinem Resultat gefiihrt und waren abgebrochen worden.
Die von Finnland vorgenommene Zollerhohung auf lebende
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Tiere, Fleisch und Kartoffeln bedeuten einen schweren Schlag
fiir die estlandische Landwirtschaft, da der Export dieser
Waren nach Finnland jahrlich den Wert von 4—6 Mili. Kr.
erreicht. Bekanntlich ist insbesondere Helajingfors uberwie-
gend mit estlandischen Kartoffeln versorgt worden, da die

Seefracht fiir die kurze Strecke Reval—Helsingfors sich
weit niedriger stellte ais die Eisenbahnfrachten aus der
finnlandischen Provinz. — Die Verha,ndlungen iiber die

Revision des Handelsvertrages sind nach Riickkehr der
finnlandischen Delegierten wieder aufgenommen worden.

Der neue Zolltarif. Ueber den neuen Zolltarif, der
gegenwartig im estlandischen Wirtschaftsministerium ausge-
arbeitet wird, da der alte Tarif sowohl der Form ais auchj
dem Inhalt nach veraltet ist, wird bekannt, daB die SatzQ
im allgemeinen nicht erhéht, aber auch nicht herabgesetzt

werden; doch sollen die Interessen der einheimischen In-
dustrie in starkerem Mafie ais bisher gewahrt werden. Ferner
sollen die Zoile auf Luxusartikel eine Erhohung erfahren.

Die Nomenklatur des Zolltarifs soli einer wesentlichen Ver-
anderung unterworfen werden.

Der S',atus der Ees‘i Bank. Im Lauf des Monats Ok -
to ber haben die Gold- und Devisenbestande der Bank von
28,5 auf 253 Mili. Kr. abgenommen, wahrend die Aus*
leihungen gleichzeitig eine Zunahme von 27,5 auf 28,3 Mili.
Kr. aufweisen. Der Notenumlauf ist von 38,3 auf 352 Mili.
Kr. zuriickgegangen, die Einlagen von 15,7 auf 15,1 Mili. Kr.
Die Deckung der Gesa.mtverpflichtungen ging von 51,0 auf
503<fo zuriick. Der Riickgang der Valutabestande ist, da
die Handelsbilanz fortgesetzt aktiv ist, auf die Einlésung
der im Friihjahr eingegangenen auslandischen Verpflichtungen
zuriickzufiihren.

Die baltische Wirtschaftskonferenz. Am 7. und 8. De-
zember v. J. fand in Reval die zweite baltische Wirtschafts®
konferenz statt, an der Vertreter der Privatwirtschaft Est-
lands, Lettlands und Litauens teilnahmen. Die Zahl der
Konferenzteilnehmer betrug etwa. 120. Die von der Kon-
ferenz gefafiten Entschliefiungen beziehen sich zum groBen
Teil auf Fragen der wirtschaftlichen Zusammenarbeit dieser
Staaten. Eine besondere Bedeutung ist der Konferenz in
informatorischer Hinsicht beizumessen. Die nachste, dritte
Konferenz wird voraussichtlich schon im nachsten- Sommer
in Kowno stattfinden.

Erwerb von zwei Kuhldampfern. Die A.G. Estlandisch-
En~lische Schiffahrtslinie beabsichtigt im Sommer zwei Kiihl-
schiffe zu erwerben, welche in den Verkehr auf der Liniet
Reval—England gestellt werden sollen. Die Bestellung auf
einen neuen Dampfer mit Kiihlvorrichtungen wird voraus-
sichtlich schon im Februar yergeben werden. Bisher sind
13 auslandische Angebote eingelaufen.

Die Gesellschaft der Zintenhofer Tuchmanufak”™ur hat

mit der estlandischen Regierung einen Vertrag iiber die
Ausnutzung der Stromschnellen des Flusses Pernau abge-
schlossen. Die Gesellschaft verpflichtet sich, im Laufe von
15 Jahren ein Wasserkraftwerk mit einer Krafterzeugung
von 1800 PS. zu errichten. In den ersten 5 Jahren zahlt
sie der Regierung fiir jedes PS. eine Krone im Jahr und

in der Folge 3 Kronen bis zum Ablauf der Konzession, der
nach 75 Jahren erfolgt.

Schwvieri<?e Laofe auf dem Holzmarkt. Durch die groBen
russischen,Holzverkaufe nach England haben sich die Holz-
preise auf dem Weltmarkt erheblich gesenkt. Die starke
Konkurrenz der Holzfirmen untereinander hat dagegen die
Preise auf den estlandischen Waldauktionen betrachtlich her-
aufgetrieben, so dafi damit zu rechnen ist, daB einige gréBere
Firmen in Schwierigkeiten geraten \verden, umsomehr, ais
feste Lieferungsvertrage mit England zum Friihjahr nur in
beschrankter Anzahl vorliegen.

Die Tatigkeit der A.G. ,,Eesti Marmor“ auf dem Gebiet
der Exploitation der Kalksteinbriiche auf Oesel hat einen
so groBen Umfang arigenommen, daB an den Bau gro -
fierer Hafenanlagen in der Bucht Kielkond ge-
schritten worden ist. Der Kalkstein, welcher seiner hohen

Qualitat wegen ,estlandischer Marmor“ genannt wird, wird
vorwiegend an Zellulose- und Zuckerfabriken sowie an
Hochéfen in Deutschland, Schweden, Finnland und in an-
deren Staaten verkauft. Im nachsten Jahr soli die Pro-
duktion auf ca. 110000 to gesteigert werden.

Liquidation. Die seit 67 Jahren in Reval bestehende

deutsche Firma ,,R. Reichmann“ (Konfektion) befindet
sich bereits seit liingerer Zeit in Zahlungsschwierigkeiten. Am
1. Januar 1930 wird sie ihre Tatigkeit einstellen.
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Schwierigkeiten einer englischen Firma in Reval. Die
mit Kohlen und Koks handelnde Revaler Firma ,,Artos Ltd.“
befindet sich in Zahlungsschwierigkeiten und soli demnachst
liguidiert werden. Der Direktor dieser Firma C. |. Swatridge
ist auf Veranlassung der Londoner Kohlenfirma Burness ver-

haftet worden, da er angeblich etwa 12000 Pfd. Sterlingj
veruntreut haben soli.
Litauen.
Die Auslandsbeziehungen der Genossenschaften. Der Di-

rektor des Verbandes litauischer Genossenschaften Sutku s
ist dieser Tage von seiner Geschaftsreise nach Deutschland,
Danemark und Schweden zuriickgekehrt. Ueber die Ergeb-
nisse seiner Reise auBerte er sich sehr befriedigt. Es Sei
ihm gelungen, fiir den Verband die Vertretung vyerschie-
dener auslandischer Industriefirmen zu erhalten, sovdaB der
Verband nunmehr seine Waren unter Umgehung des GroB-
handels direkt von den Fabriken beziehen werde. In Dane-
mark hat Sutkus fiir 500000 Lit Gemiisesamereien einge-
kauft. Ferner wurden in Schweden und Danemark mehrere
Kunstdiingerfabriken besichtigt. Nach Ansicht von Sutkus
werden sich die litauischen Importeu®e von Kunstdiinger
nach neuen Lieferanten umsehen miissen. Der Ver-
brauch an Kunstdiinger in den skandinavischen Landern sei
dauernd im Steigen begriffen, so daB die dortigen Fabriken
groBere Mengen nach Litauen kaum werden liefern konnen.
Bisher waren die Hollander die Hauptlieferanten von Super-
phosphat nach Litauen, indessen werde auch Holland in
diesem Jahre kaum in der Lage sein, bedeutende Mengen
von Superphophat nach Litauen zu liefern. Ais wenig er-
freulich sei es zu bezeichnen, daB in den skandinavischen
Landern ein gewisses MiBtraguen Litauen gegeniiber bestehe

und viele Firmen daher zaudern, Handelsbeziehungen mit
Litauen anzukniipfen.

Holzauktionen. Auf den dieser Tage abgehaltenen
Waldauktionen, die unter starker Beteiligung der in-

und auslandischen Holzfirmen verliefen, gelangten 166 908 fm
im Taxationswerte von 1,6 Mili. Lit zur Verteilung. Es
wurden 2,3 Mili. Lit erzielt.

Ein Konflikt wegen der Besteuerung der Kownoer Sow-
jethandelsvertretung. Zwischen der Kownoer Sowjethandels-
vertretung und der Steuerinspektion des litauischen Finanz-
ministeriums ist ein Streit dariiber entstanden, ob die Handels-
vertretung der Besteuerung in Litauen unterliegt. Da die
Sowjethandelsvertretung diese Besteuerung ablehnt, so soli
jetzt die Frage einer. hoheren Instanz zur Entscheidung vor-
gelegt werden.

Griindung einer Hypothekenbank. Wie verlautet, steht
eine Reorganisation der Landbank in eine Hypo-
thekenbank bevor. Es sollen verzinsliche Pfandbriefe aus-
gegeben werden und der langfristige landwirtschaftliche Kre-
dit nach den Prinzipien der auslandischen Hypothekenbanken
gestaltet werden. Bisher hat es in Litauen keinen Hypo-
thekarkredit gegeben, was die langfristige Finanzierung der
Landwirtschaft sehr erschwert hat.

Neukonstituierung des Zigarettenkartells.
Kart-ell der

litauische
konstituiert.

Das
Zigarettenfabrikanten hat sich neu

Hauptsitz des Kartells, zu dessen Geschaftsfiihrer Dr. Solo-
w'eitschik ausersehen ist, wird Memel sein. Das Karteli
wird Zweigstellen in Kowno, Schaulen und Ponewesch

unterhalten.

In Kowno wurde vor kurzem eine Vertretung der
sowjetrussischen Zigarettenindustrie er-
dffnet.

Bedarf an Telefonapparaten. Die Kownoer Postdirektion
veranstaltet einen Wettbewerb betreffend Lieferung von 700
Tisch- und 200 Wandtelefonapparaten. Offerten sind bis
zum 21. Januar 1930 einzureichen. Nahere Auskunft erteilt
die  Abteilung fiir technischen Dienst (Kowno, Misko
gatve 22).

Flachsexport. Nach Informationen der
delskammer wurden vom Anfang dieses
Oktober aus Litauen 5835 to Flachs im Werte von 20 Mili.
Lit gegeniiber 7995 to im Werte von 305 Mili. Lit im
gleichen Zeitraum des Vorjahres ausgefiihrt. Entsprechend
hat sich auch der Hedeexport gestaltet. Der standige
Preisriickgang fiir Flachs und die flaue Nachfrage machten
es unmdglich, die im Lande vorhandenen Reste der vor-
jahrigen Ernte selbst zu herabgesetzten Preisen zu realisieren.
Daher ist gegenwartig infolge der guten Ernte im Lande ein
gréBer UeberschuB von Flachs yorhanden.

litauischen Han-
Jahres bis zum
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Freie Stadt Danzig.

Geschaftsstille am Holzmarkt. Die Lage am Danziger
Schnittholzmarkt ist gegenwartig ganz unbefriedigend. Das
Ausland zeigt kein Kaufinteresse, da den Bedarf fast aus-
schlieBlich RuBland deckt. In den Kreisen der Danziger EXx-
porteure herrscht die Ansicht vor, daB England, sobald die
9kandinavischen Hafen durch Eis fiir die Schiffahrt ge-
sperrt sein werden, gezwungen ist, seinen Bedarf an ver-
schiedenen ihm fehlenden Sortimenten in Danzig zu decken.
Der Danziger Exporteur halt sich vorerst vom Einkauf in
Polen zuriick, da man mit einem Fallen der Preise dort rech-
net. Besser steht es mit dem E ich engeschaft. Es wird
davon gesprochen, daB einige gréBere Danziger Firmen in
letzter Zeit gréBere Abschliisse in  Rundeiche mit den
Russen getatigt haben. Man deckt sich also in Danzig jetzt
schén mit Rundeiche ein, um nicht auf die unsichere Markt-
lage in Polen angewiesen zu sein. In Scéhwellen ist das
Geschaft vorerst noch gering. Sleeper werden weiter auf der
Basis 8/10 bis 9 sh. gehandelt. Der Bankerott der polnischen

Firma Berenowski hat auch einige Danziger Firmen mit
einem Betrage von 1800 Pfd. Sterl. betroffen. Ferner ist
die solide Danziger Firma Bartels & 'Co., Gruben-

holz-Export einem Betrug bei der Firma H. Nunberg
in Bandzin (Polen), die seit 60 Jahren ihre Kundschaft reell
bediente, zum Opfer gefallen. Bartels kaufte bei Nunberg
ein groBeres Quantum Grubenholz und zahlte darauf 20000
Dollar. Mit diesem Gelde ist Nunberg jun. verschwunden,
ohne daB das Grubenholz geliefert wurde. Durch diesen Ver-
lust und andere in Polen noch erlittene kleinere Verluste sah
sich die Firma Bartels & Co. gezwungen, ihre Zahlungen
einzustellen.

Die Holzausfuhr nach Danzig war
ringer ais im Monat zuvor;
geniiber 3355 im Oktober.

Der Danziger Getreidehandel und das polnische Ge-
treidesyndikat. Der Danziger Getreidehandel, der auf Grund
privater Abmachungen dem polnischen Getreideexportsyndikat
in Posen ais geschlossene Korporation beigetreten ist und
in dem Rat des Syndikats einen Sitz erhalt, hat mit der
Vertretung seiner Interessen in dem Rat den Kaufmann Leo
Anker aus Danzig betraut. Der Anteil von 150/0 der Ex-
portpramien, der dem Danziger Getreidehandel eingeraumt
worden ist, bedeutet noch nioht das gesamte Exportquantum,
welches iiber Danzig seinen Weg nach dem Auslande nimmt.
Vielmehr spricht die Tatsache, daB die polnischen Handler
durch die ,Centrale Rolnikow* iiber Danzig exportieren und
daB ferner der Danziger Getreidehandel Getreide mit
Pramienschein auch weiterhin in Polen einkaufen kann, dafiir,
daB im groBen und ganzen im Danziger Getreidehandel ge-
geniiber dem bisherigen Umfang des Exports kaum eine
Aenderung eintritt.

Russische Auftrage an Danziger Werften. Die am 16.
Dezember in Danzig eingetroffenen Sowjetvertreter haben
der Schichau-Werft Auftagre im Werte von rund 6,25 Mili.
Danziger Gulden erteilt, und zwar auf Lieferung von 11
Schleppern fiir den Holztranspdrt auf der Norddiina und von
3 Schleppern fiir die Hochseeschiffahrt auf dem Karischen
Meere. Zusammen mit den 6 bereits in Auftrag gegebenen
Fischdampfern hat Schichau-Danzig jetzt Sowjetauftrage im
Werte von 10,75 Mili. Gulden. Ein AbschluB mit der Kla-
witter-Werft iiber weitere 6 Fischdampfer ist zu erwarten.
Es finden weitere Verhandlungen mit der Schichau-Werft
iiber 14 weitere Fischdampfer statt.

Konkursstatistik. Im November
richtsbezirk Danzig 10 Konkurs-
was sowohl fiir Konkurs-, ais
diesem Jahre die Hochstziffer bedeutet.*- In den “ersten
1. Monaten 1929 sind im Amtsgerichtsbezirk Danzig ins-
gesamt 60 Antriige auf Eroffnung des Konkursverfahrens
sowie 21 Antrage auf Grund des Gesetzes iiber den Vergleich!
zur Abwendung des Konkurses,gestellt worden.

Polen.

Die vorlaufigen Ergebnisse der Getreideexportpramien.
Riicklaufige Preisentwicklung. In einem Ueber-
blick iiber die mit den Getreideexportpramien erzielten
Ergebnisse stellt die ,,Gazeta Handlowa¥ fest, daB seit der
Einfiihrung des Pramiensystems am 16. November d. J. eine
Aufwartsbewegung der Preise stattgefunden habe, die in
Westpolen den Exportpreis fiir Roggen auf etwa 31 ZI.
pro dz frei Hafen Posen, bei Gerste auf. 30—31 ZIl. pro dz

im November ge-
man zahlte 2304 Waggons ge-

gab es im Amtsge-
und 7 Vergleichsantrage,
auch Vergleichsantrage .in
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frei Bahnhof Posen (bei Ausleseware sogar auf 32—33 ZI.)
einschliefilich der Pramie brachte. Die Landwirtschaft habe
jedoch aus dem ersten Ausfuhrkontingent nur in geringem
Mafie Nutzen gezogen, da der Exportbedarf in der Haupt-
sa.che aus den Lagerbestanden der Getreidehandler gedeckt
worden sei. An der Posener Bdrse sei der Hohepunkt mit
28,10—28,35 ZI. pro dz, an der Warschauer Boérse mit
27 ZI1. erreicht worden. In den letzten Tagen sei jedoch in-
folge des verstarkten Angebots eine erneute Preissenkung bei

Roggen um 2,50—3 ZI. pro dz, bei Weizen um 1,25 ZI.
eingetreten. Der Export werde durch eine enge Kontin-
gentierung des zu pramiierenden Getreides kiinstlich ge-
hemmt. Im Zusammenhang mit der soeben vom Handels-

minister Kwiatkowski einberufenen Konferenz der Ge-
treideexport eure erhofft das Blatt eine sofortige Er-
wei,terung der Kontingente und auch die Abstellung gewisser
Mangel in der bisherigen Handhabung der Exportpramien,
vor allem der allzu kurzen einmonatigen Gultigkeitsfrist der
Ausfuhrbescheinigungen.

Der Kileieajusfuhrzoll suspendiert. Wie die ,Ajencja
Wschodnia*1 meldet, ist der polnische Ausfuhrzoll fiir Kleie
(5 Zh pro dz) mit Wirkung vom 14. Dezember ab bis zum

15. April 1930 suspendiert worden.
Schwierige Lage der Lodzer Textilindustrie. Die iiber-
aus schwierige Lage der Lodzer Textilindustrie hat die

iiberwiegende Mehrzahl der Firmen zu dem Beschlufi veran-
lafit, ihre Werke in der Weihnachtszeit fiir eine ganze Woche,
zum Teil fiir 11 und sogar 17 Tage (bis nach dem Drei-
kénigsfest) stillzulegen. Die Baumwollwebereien arbeiten ge-
genwartig drei Tage in der Woche in einer Schicht und nur
wenige Werke in zwei Schichten; die Fabriken haben trotz-
dem betrachtliche Lagerbestande aufzuweisen. Auch die
Wollwebereien haben ihren Betrieb auf hdéchstens 25«/o des
normalen Umfanges reduziert. Der Ultimo von November
war aufierst schwer und die Fiut der Wechselproteste scheint
in unaufhaltbarem Ansteigen begriffen zu sein: sollte nicht
eine Belebung der Nachfrage in nachster Zeit eintreten, so
ware, wie der ,Gazeta Handlowa“ aus Lodz geschrieben
wird, mit mehreren neuen Konkursfallen bezw. Antragen auf
Geschaftsaufsicht zu rechnen. Auf dem privaten Diskont-
markt wird erstklassiges Wechselmaterial, bei einem Djs-
kontsatz von 14—15do monatlich, nur wenig angeboten.
Fiir zweitkiassiges Materiat stellt sich der Diskontsatz auf
1,7—1,8dq monatlich; drittklassiges Materiat wird zum Dis-
kont uberhaupt nicht angenommen. Die in immer grofierer
Zahl aufkommenden vordatierten Schecks werden zu 2—3%
monatlich diskontiert.

Kritische Lage der Jute-Industrie. Die Hoffnungen,
dafi sich die Absatzverhaltnisse fiir die Juteindustrie im Laufe
des Monats November bessern werden, haben sich nicht in
vollem Umfange erfiillt. Die Zuckerproduktion hat zwar
in der laufenden Kampagne eine namhafte Steigerung er-
fahren und wird auf 780000 to geschatzt, aber die Kunst-
diingerindustrie leidet infolge der niedrigen Getreidepreise
unter Absatzmangel, und auch der Bedarf der Muhlenin-
dustrie an Jutesacken ging erheblich zuriick, da der Mehl-

export einen starken Riickgang aufzuweisen hat. Ob die
Gewahrung von Ausfuhrpramien fiir Roggenmehl den Be-
darf an Sacken erhéhen wird, steht noch dahin. Auch die

Abschlusse mit der Textilindustrie fiir Verpgckungsmaterial
haben sich gegeniiber dem Vorjahre erheblich vermindert.
Die Ausfuhr der Produktionsuberschiisse vornehmlich nach
Rumiinien kénnte einen guten Ersatz bieten, wenn die
Liquiditat des rumanischen Importhandels 'giinstiger ware.
Die kritische Lage der Juteindustrie wird verscharft durch

die schleppenden Zahlungseingang’e, obwohl die Laufzeit
der Akzepte von drei Monaten im Vorjahre auf sechs
Monate erhdht worden ist. Dadurch wird das Betriebs-

kapital stark angespannt, da der Ruckgriff auf die Noten-
bank, die nur Dreimonatswechsel diskontiert, unmdglich ist.

Die Lage der Baumwollindustrie. Aus,dem Geschafts-
bericht, der in der dieser Tage abgehaltenen Generalversamm-
lung der Zyrardow er Baumwollfabriken A.G.
erstattet wurde, geht hervor, dafi die Krise in der polnischen
Baumwollindustrie wahrend des ganzen* Geschaftsjahres
1928/29 angehalten hat. Die Produktion konnte infolge der
schlechten Wirtschaftslage nur teilweise im Inlande unter-
gebracht werden; aber auch der Export ist stark zuriick-
gegangen. Trotz dieser ungiinstigen L»ge haben die Fa-
briken die Produktion nicht eingeschrankt. Gearbeitet wurde
in den Spinnereien 5, in den Webereien 4i/2 Tage wa0cherit-
lich. Die Fabriken wurden neuzeitlich organisiert, auch
wurden neue Abteilungen eroffnet. Die Bilanz ergab einen
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Reingewinn von 166 176 Zl., der auf neue Rechnung vorge-
tragen wurde.

Zuckerproduktion. — Bau von Lagerhausern in Gdingen.

Fiir die Zuckerproduktion in Polen wird in der lau-
fenden Kampagne mit einer Rekordziffer von etwa 780000 to
gerechnet, wovon etwa 415000 to auf die westpolnischen
Fabriken entfallen wurden. In ganz Polen sind gegenwartig
70 Zuckerfabriken tatig. Im Zusammenhang mit der er-
warteten Produktionssteigerung diirften sich betrachtliche La-
gerungsschwierigkeiten ergeben. Von den westpolnischen
Fabriken ist kiirzlich der Beschlufi gefafit worden, den
Bau von zwei mit neuesten technischen Vorrichtungen ver-
sehenen Lagerhausern in Gdingen in Angriff zu
nehmen, die auf den Umschlag von etwa 80000 to Zucker
berechnet werden sollen. Seit Beginn der laufenden Kam-
pagne bis zum 20. November wurden iiber Danzig und
Gdingen insgesamt 102000 to Kristall- und Rohzucker
versandt.

Kapitalerhohung der Warschauer Commerzbank. Die
Warschauer Commerzbank (Bank ‘ Handlowy) hat soeben
eine Erhohung des Grundkapitals von 20 auf 40 Mili. ZI.
beschlossen. Die Neuemission soli von der westpolnischen
Zuckerindustrie iibernommen werden.

Wechselinflation in Polen. Die Zahl der Wechselproteste
in Polen ist nach der soeben verdffentlichten amtlichen
Statistik im Okto ber d. J. im Vergleich'zum September
wieder erheblich gestiegen, und zwar auf 502 796 Stiick im
Gesamtbetrage von 1185 Mili. ZI. Der Hohepunkt dieses
Jahres war im Juli mit 512691 (118,9 Mili. Zl.) erreicht
worden. In den folgenden beiden Monaten trat eine Sen-
kung auf 461665 (99,9 Mili. ZI.) bezw. 452 722 (105,2 Mili.

Zl.) ein. Bemerkenswert ist der verhaltnismafiig hohe Pro-
zentsatz der Wechselproteste im Portefeuille der
Bank Polski, dessen Auswahl doch mit besonderer

Sorgfalt getroffen wird. So gingen im Oktober d. J. 4,71d0
ihrer Wechsel zu Protest gegen nur 2,0800 im Oktober 1928.

Auslandische Anleiheofferten an Gdingen. Der Stadt
verwaltung von Gdingen liegen, polnischen Pressemeldungen
zufolge, zwei konkrete auslandische Anleiheofferten fiir ins-
gesamt rund 48 Mili. Zl. vor, und zwar eine engli*¢he
Offerte auf? 800000 Pfd. Sterl. und eine amerikanische auf
2 Mili. Dollar. Die Anleihe, dered Betrag zum Ausbau der,
stadtischen Einrichtungen in Gdingen bestimmt ware, wiirde
zunachst kurzfristig erteilt werden, doch sei nach Ablauf
von zwei Jahren ihre Konvertierung in eine langfristige An-
leihe Yorgesehen.

Rufjtland.

Importplan fiir 1929/30. Erwei.terung des Ge-
samtimports. — Steigender Anteil der Indu-
strieausriistungen. — Riickgang des Roh-

stoffanteile. Der bekannte russische Aufienhandelsfach-
mann Prof. Kaufmann erklart in der wirtschaftsamt-
lichen ,Ekonomitscheskaja Shisn“, dafi die zu erwartende
Steigerung des russischen Exports im laufenden Wirtschaft,s-
jahr 1929/30 .voraussichtlich eine Erweiterung des Imports
ermdglichen werde. Die Industrie Stelle 1929/30 sehr grofie
Anforderungen an den Import, die auf die forcierte Durch-
fithrung der Industrialisierungsplane zuriickzufiihren seien.
Im laufenden Wirtschaftsjahr werden Industrieausrustungen
eine noch gréfiere Rolle im Import spielen ais bisher. Auch
der Bedarf des ,sozialistischen Sektors der Landwirtschaftil
an ausliindischer Ausriistung nehme standig zu. Der Bau
von Traktoren bleibe hinter dem Bedarf sehr stark zuriick,
so dafi die Traktoreneinfuhr 1929/30 nach' wie vor erheblich
sein werde. Die Steigerung des Landmaschinenbaues habe
eine starke Einschrankung des Landmaschinenimports er-
moglicht. Der Anteil der Rohstoffe an der Gesamteinfuhr
werde 1929/30 eine Verringerung erfahren, da die Versorgung
mit einheimischen Rohstoffen zunehmen soli. Eine der
Hauptaufgaben des russischen Imports sei 1929/30 die Ver-
einfachung der Nomenklatur der Importstoffe und der Ueber-
gang zu billigeren Rohstoffarten.

Schnittholzverkaufe 1928/29. Die russischen Schnittholz-
verkiiufe haben im abgelaufenen Wirtschaftsjahr 1928/29 (Ok-
tober 1928 bis September 1929) die Rekordziffer von 869 354
Stds. erreicht. Gegeniiber dem Vorjahre, in dem die Ver-
kaufe 504 645 Stds. betrugen, bedeutet dies eine Steigerung
um iiber 720/0.

Auf die wichtigsten Liinder verteilen
russischen Schnittholzverkaufe wie folgt (in Stds.): -

sich die
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1928/29 1927/28 1928/29 in 0/0zu 1927/28
England 574 153 343125 167.3
Holland 126 150 59 851 2108
Deutschland 79 326 54 792 144.8
Frankreich 2" 739 1 408 252,0
Belgien 32 849 14 332 223.9
Sudamerika 8 452 7328 lIn,3
Nordamerika 8 300 7 356 112,8

Mithin sind die Verkaufe nach England, dem Haupt-

abnehmer des russischen Holzes, um etwa 670/0 gestiegen.
Eine noch gréBere Steigerung haben die russischen Holz-
verkaufe nach Holland, Frankreich und Belgien erfahren,
wahrend die Verkaufe nach Deutschland nicht in so starkem
MaBe zugenommen haben.

Elevatorbau. Im Hafen von Cherson soli demnachst
mit dem Bau eines neuen E levators mit einem
Fassungsvermdgen von 30000 to begonnen .werden. Die

Baukosten sind auf 5 Mili.
Erzgewinnung.

Rbl. yeranschlagt worden.
Im November stellte sich die Eisenerz-
gewinnung des Sudrussischen Erztrusts ,,,Jurt* auf rund
529 000 to. Mithin war im Vergleich zum Oktober d. J. ein
Ruckgang um 5do und gegeniiber Navember 1928 sogar ein
Ruckgang um 40o0/0' zu verzeichnen. Auch die Manganerz-
gewinnung ging um 1700 im. Vergleich zum Vormonat zu-
riick. Dieser Ruckgang der Erzgewinnung wird auf Strom-
mangel und die Schwierigkeiten der Lebensmittelversorgung
zuruckgefiihrt.

Starke Zunahme der Staatsschuld. Infolge der for-
cierten Anleiheemission hat die Staatsschuld der Sowjetunion
im abgelaufenen W irtschaftsjahr 1928/29 auBerordentlich stark

Nummer 'l

zugenommen. Nach Angaben des Fina.nzkommissariats er-
reichte sie zum 1. Oktober d. J. 254 7,5 Mili. RbI.
gegeniiber 1300,7 Mili. Rbl. am 1. Oktober 1928. Der Be-
vélkerung schuldete der Sowjetstaat am 1 Oktober d. J.
1525,9 Mili. Rbl., d. s. 59,900 der gesamten Staatsschuld,
wahrend die restlichen 1021,6 Mili. (40,10/0) auf den ,ver-
gesellsehafteten Sektor* der WVolkswirtschaft entfallen. Da

die Sowjetanleihen in erster Linie bei den Arbeitern und An-
gestellten der Sowjetbetriebe untergebracht werden, so be-
tragt die Staatsschuld an die Stadtbevdlkerung nicht weniger
ais 1138,2 Mili. Rbl.,, wahrend der Sowjetstaat der Land-
bevélkerung nur 387,7 Mili. Rbl. schuldet. Auf den Kopf
der Stadtbevolkerung entfallen von der Staatsschuld 39,2 Rbl.,
auf den Kopf der Landbevélkerung 3,1 Rbl.

Weitere Zunahme des Geldumlaufs im November.
dem yeroffentlichten Ausweis des

Aus
Finanzkommissariats der

Sowjetunion zum 1. Dezember d. J. geht hervor, daB der
Staatsgeldumlauf im November gegeniiber dem Vormonat
weiterhin gestiegen ist. Der Gesamtumlauf an Staatsgeld
stellte sich zum 1. Dezember auf 1386,1 Mili. Rbl. gegen-
iiber 1359,3 Mili. am 1. November. Mithin ist im No-
vember Staatsgeld im Betrage von 26,8 Mili. Rbl. neu
emittiert worden gegeniiber 102,9 Mili. im Oktober. Der
Umlauf an Staatskassenscheinen betrug am 1. Dezember
1138,8 Mili. (1116,5 Mili.), der an Silbermunzen 226,8 Mili.

(222,8 Mili.), der an Kupfergeld 9,6 Mili. (9,7 Mili.), der an
Bronzemimzen 10,8 Mili. (10,5 Mili.). Da im November
Tscherwoneznoten im Betrage von 11,6 Mili. Rbl. emittiert
wurden, so hat der gesamte russische Geldumlauf im No-
vember eine Zunahme um'38,4 Mili. Rbl. erfahren gegen-
iiber 202,5 Mili. im Oktober.

finnland

AuBenhandel. Die Einfuhr stellte sich im November
auf 571,2 Mili. Fmk. gegeniiber 735 Mili. im November 1928.
Die Ausfuhr betrug demgegeniiber 5951 Mili. gegeniiber
625,3 Mili. im entsprechenden Monat des Vorjahres. Mithin
war die finnlandische Handelsbilanz im Berightsmonat mit
rund 24 Mili. Fmk. aktiv gegeniiber einer Passivitat von nicht
weniger ais 109,7 Mili. Fmk. im November 1928. Im Zu-
sammenhang damit hat sich die Passivitat der diesjahrigen
Handelsbilanz Finnlands zum Ende November auf 490 Mili..
Fmk. vermindert, wahrend die Bilanz in den ersten 11 Mo-
naten 1928 bekanntlich mit 1677,6 Mili. Fmk. passiv war.

Zunahme der Zellstoffausfithr. Die Zellstoffausfuhr
Finnlands erreichte in den ersten 11 Monaten 1929 insgesamt
433115 to gegeniiber 416856 to im entsprechenden Zeitab-
schnitt des Jahres 1928. Von der diesjahrigen Ausfuhr ent-
fielen etwa 100000 to auf Sulfatzellstoff und 333000 to auf
Sulfitzellstoff. Mit Ausnahme von 23 126 to Sulfatzellstoff,
die durch die ,,Diesen Wood Co.“ exportiert wurden, ist die
gesamte Zellstoffmenge durch das Exportkartell Finska Cellu-
losaféreningen ausgefiihrt worden.

Aenderung der Yerkehrsofdnung fiir den direkten Eisen-
bahnverkehr zwischen Finnland und RuBland. Durch eine in
,,Finlands Forfattningssamling“ vom Jahre 1929 S. 918 Nr. 304
yeréffentlichte Verordnung vom 20. September 1929 sind
Bestimmungen in der Verkehrsordnung, betreffend den di-
rekten Personen-, Gepack- und Giiteryerkehr zwischen Finn-'
land und der Russischen Sowjetunion hinsichtlich der Be-
féorderung von Exprefigut (vgl. | und H Nr. 115 voin
19. Mai 1929), geandert worden. Danach konnen Handels-
waren und Passagiergiiter ais ExpreBgut mit ExpreBgut-
auittungen im Verkehr zwischen bestimmten Stationen be-
fordert werden, yorausgesetzt, daB das Stuckgelyicht 250 kg
nicht ubersteigt.

Finnland-Siidamerika-Linie. Ende Oktober hatten die
Vertreter der Dampfschiffsgesellschaften, die den regelmaBi-
gen Schiffsverkehr zwischen siidamerikanischen und europai-
sc5hen liafen aufrechterhalten, eine Zusammenkunft in Paris.
Diese Sitzung, die ais ,Die Heimfracht-Konferenz der
Dampfschiffs-Linien Brasilien—Europa*1 bekannt ist, und die
ein virtuelles Monopol des Kaffeetransports von Brasilien

nach Europa inne hat, beschloB, die Finnisch-Siidamerika-
Linie in die Konferenz aufzunehmen. Die Schiffle dieser
Linie sind daher jetzt dazu bestimmt, Kaffee von

brasilianisehen Hiifen nach allen finnlandischen Hafen und
Ostseehafen 6stlich von Gdingen und Gdingen zu befdérdern.
Der BeschluB besagt ferner, daB diese Linie auch einen Teil

des auswiirtigen Schiffsverkehrs der Konferenz nach Brasilien
und Argentinien erhalten wird.

Dieser BeschluB, der nach langwierigen Unterhandlungen
gefaBt wurde, wird einen bedeutenden EinfluB auf die Ent-
wicklung der Finnland-Siidamerika-Linie ausiiben. Bisher ist
es schwer gewesen fiir diese Linie, die die Unterstiitzung der’
Regierung genieBt, Riickfracht zu verschaffen. Zu bemerken
ist, daB sich der Kaffee-Import von Brasilien nach Finnland
allein im letzten Jahre auf 5758 to belief.

Staatsschulden. Ende Oktober belief sich der Buchwert
der Staatsschulden auf 2978,4 Millionen Fmk. Hiervon ent-
fielen 2573,3 Millionen auf fundierte auslandische Schulden,
351,7 Millionen auf fundierte inlandische Schulden und 534
Millionen auf zeitweilige kurzfristige Verpflichtungen. Seit
Beginn dieses Jahres ist die fundierte Gesamtschuld um
14,6 Millionen Fmk. reduziert worden.

Die neue Amerika-Anleihe der Stadt Helsingfors. Die
zustande gekommene neue amerikanische Anleihe der Stadt

Helsingfors wird von einem amerikanischem Konsortium
unter Fiihrung des New Yorker Bankhauses Brown &
Brothers & Co. gewahrt. Es handelt sich um eine Obli-

gationenanleihe im Gesamtbetrage von 8 Mili.
320 Mili. Fmk., die Zu 6i/2°% zu verzinsen ist. Der Emissions-
kurs soli verhaltnismaBig giinstig sein. Die Stadt Helsing-
fors besitzt ein Konvertierungsrecht. Die Anleiheobligationen
werden in Amerika erst im neuen Jahr emittiert werden, doch
stellt das Konsortium vorschuBweise sofort einen Teil der
Anleihesumme zur Verfiigung. Da$ Abkommen wurde durch
den skandinavischen Vertreter der National City Bank
Mr. Nelson abgeschlogsen, der sich zurzeit noch in Hel-
singfors aufhalt.
Ueberzeichnung der

Dollar oder

Neuemission der Helsingfors Ma-
gasn.ins A/B. Die Neuemission der ,Helsingfors Magasnins
A/B.“, durch die das Aktienkapital dieser Gesellschaft yon
7,5 auf 15 Mili. Fmk. erhoht wurde, ist mit 100/0 iiberzeichnet
worden. Bekanntlich hat sich die Gesellschaft im Zusammen-
hang mit dem wachsenden Verkehr im Helsingforser Hafen
stark erweitert.

Der Bau einer neuen Miihle in Helsingfors. Die groBe
finnlandische Importgenossenschaft ,Tuontikunta®“ beab-
sichtigt im Helsingforser Westhafen eine groBere Miihle
fiir die Vermahlung von eingefiihrten Futtermitteln usw. zu
errichten. Dies hat den Bau einer 103 m langen neuen Teil-
strecke, sowie die Planierung einer 6000 gm groBen Flache
zur Voraussetzung. Die Kosten der vorbereitenden Arbeiten,
mit denen dieser Tage begonnen werden soli, werden auf
6 Mili. Fmk. yeranschlagt.
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Seilerei A.G. Manila. In Abo wurde vor kurzem unter
der Firma A/B Manil la eine neue Aktiengesellschaft fiir
die Herstellung von Seilereiwaren gegriindet. Der Haupt-
aktionar der neuen Gesellschaft, die ein Kapitat von 3 Mili.

Fmk. aufweist, ist der bekannte Tabakindustrielle H. wv.
Rettig. Die Seilerei der Gesellschaft befindet sich zurzeit
im Bau.

Bildung einer finnisch-deutschen Gesellschaft fiir den
Renntierfleischexport nach Deulschland. Im Zusammenhang
mit der Herabsetzung des deutschen Einfuhrzolls auf Renn-
tierfleisch ist in Finnland eine -finnisch-deutsche Aktiengesell-
schaft fiir den Export von Renntierfleisch nach Deutschland
gegriindet worden. Die Renntierfleischausfuhr aus Finnland
ist in den letzten Jahren zuriickgegangen und betragt etwa
100 000 kg im Jahr.

Exportsyndikat fiir Tischlerarbeiten. Ungefahr dreiBig
Zimmer- und Tischlerwerkstatten haben beschlossen, eine Ge-
sellschaft unter dem Namen ,0.Y. Suomi Export Ltd.”
zu griinden, zwecks Ausfuhr von Produkten der Tischlerei
und verwandter Gewerbe, sowie zwecks Anschaffung von
Maschinen, Rohmaterial etc. fiir diese Gewerbebetriebe. Ge-
maB den Bestimmungen fiir die Vereinigung belauft sich, das
Kapitat auf 1 Million Fmk.

Ein gemeinsames Einkaufskontor der Eisenhandler.
Dieser Tage ist von den finnischen Eisenhandlern ein ge-
meinsames Einkaufskontor in Helsingfors errichtet worden.
Das Kontor, welches die Form einer Aktiengesellschaft hat
und von Direktor O. Nurmi geleitet wird, wird ais zentrale
Einkaufsstella samtlicher EisengroBhandler Finnlands arbeiten.
Di.e Gesellschaften Finska Spikkontoret und Rautakauppojen
Ostokunta, die friiher zu ahnlichen Zwecken gegriindet
waren, jedoch nie den AnschluB aller Eisenhandler erreichen
konnten, stellen gleichzeitig ihren Betrieb ein.

Aenderungen im

Finnlands Zolltarifanderungen fiir das Jahr 1930. Ueber
die neue Regierungsvorlage, betreffend die Zollsatze fiir das
Jahr 1930, schreibt die I. u. H.-Ztg., kam es wahrend der
Verhandlungen im Reichstag zu lebhaften Auseinandersetzun-
gen. Schon im StaatsausschuB, der verfassungsgemaB dem
Reichstag sein Gutachten abzugeben hat, wurden die wesent-
lichsten Forderungen der Regierung, namlich die vor-
geschlaggenen Sternzolle fiir Getreide- und Textilwaren, ab-
gelehnt, wahrend den Zollerhohungen fiir Fleisch, Kartoffeln,
Zwiebeln und Eier sowie fiir Automobile und Grammophone
zugestimmt wurde. Nach dem Ergebnis der. ersten Lesung
sollten die Textilzélle unverandert bleiben. In der Hoff-
nung, die Agrarier fiir die Einfiihrung erhdéhter fester Textil-
z6lle zu gewinnen, wurde von der schwedischen Volkspartei
die Erhéhung der festen Zollsatze fur eine Reihe von Ge-
treidewaren, und zwar die Positionen 30—33, 40—46 um
durchweg 25 penni je kg vorgesehlagen. Dieser Erh6hung
wurde in zweiter Lesung zugestimmt. YerfassungsgemaB
muBte nach diesem Ausfall der AusschuB in erneute Behand-
lung seines Gutachtens eintreten, und bei der zweiten Lesung
im AusschuB erfolgte dann ein plétzlicher Umschwung auch
hinsichtlich der Textilz6lle. Der AusschuB beschloB namlich
mit 23 gegen 22 Stimmen die Sternzolle fiir TextilWaren an-
zunehmen. Bei der zweiten Lesung im Plenum wurden
diese Beschliisse bestatigt, so daB nunmehr feste hohere Ge-
treidezdlle und ferner Sternpositionen fiir die Textilzolle ein-
gefiihrt wurden. Die Erhéhung des Zollsatzes fiir Gluhlampen
wurde nicht angenommen; dagegen fand eine Erhéhung des
Zolles fiir Ziegelsteine von 30 penni auf 1 Fmk. fiir 100 kg
Annahme. Ferner wurde beschlossen, den Grammophonzoll
(Tarifnr. 714) in drei Abteilungen, statt wie bisher 2 Abtei-
lungen einzuteilen, wonach Grammophone und Teile dazu
einem Grundzoll von 50 FM und Schallplatten einem Grund-
zoll von 30 FM fiir 1 kg unterworfen werden sollen. In:
dritter endgiiltiger Lesung wurden sodann die Beschliisse der
zweiten Lesung unverandert angenommen.

Bei der Tarifnummer 46, Reismehl und geschahlter
Reis, bleibt der jetzige Zollsatz von 1 Fm. fiir das kg. So
wird also kiinftig fiir veredelten Reis der gleiche Zoll zu
zahlen sein wie fiir Rohreis (Tarifnummer 33), dessen Er-
héhung von 75 penni auf 1 Fm. fiir das kg beschlossen
worden ist. Die Absicht der Regierung in ihrer Vorlage
vom August 1929, namlich einen Schutz fiir die inlandischei
Reismiihlenindustrie, ist hierdurch nicht verwirklicht, so daB
die Regierung wohl gezwungen sein wird, eine besondere
Yorlage iiber die Regelung des Reiszolls spater vorzulegen.
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Finnlands Beteiligung an der Internationalen Ausstellung
(n Barcelona. Jetzt, wo die Schiedsrichter auf der Internatio-
nalen Ausstellung in Barcelona ihre Aufgabe, die Aussteller
zu beurteilen, beendet haben, stellt sich heraus, daB finn-
landische Waren folgende Preise zugesprochen wurden: 10

GroBe Preise, 10 Ehren-Diplome, 9 Goldene Medaillen,
5 Silberne Medaillen, 15 Mitarbeiter-Diplome.

Finnland. Natur, Mensch, Landschaft von Professor
Dr. Hans Schrepf er, Freiburg im Breisgau 1929,
Verlag Herder & Co. Preis 580 M.

Nur etliche Monate ist es her, daB wir das umfang*

reiche Buch von Professor Dr. Walter Schoenichen ,Finn-
land vom Helsinldfjord zum Eismeer* besprachen und
nun liegt wiederum ein Werk eines deutschen Professors

iiber Finnland vor, das beweist, wie lebhaft das Interesse fiir
Finnland ist.

Wahrend das Buch des Professors Schénichen haupt-
sachlich durch seine 152 Bildtafeln das Interesse fiir Finn-
land zu wecken sucht, will das Werk von Professor Dlr.
Schoepfer, wie er in der Einleitung sagt, ,denen, die Finn,-
land kennén lernen wollen, ein handlicher Berater in ver-
standlicher Sprache sein. Es will eine Geographie des
Landes sein, die auf die Erorterung schwebender wissen-
schaftlicher Probleme bewuBt yerzichtet und auf die Be -
schreibung der feststehenden Tatsachen den Hauptwert
legt. Es will ais Einfiihrung in Natur, Kultur und Land-
schaft Finnlands vor der Reise gelesen werden.“ Zahlreiche
Abbildungen und ein Kartenanhang mit 10 Karten begleiten
den lebendig geschriebenen Text des Buches, das sicher
allen Freunden Finnlands und denen, die es werden wollen,
eine willkommene Gabe sein wird. — Man nehme es zur
Hand, lese und reise ins Land der viel tausend Seen.

Zolliarif 1iir 1930.

Im geltenden Zolltarif werden hiernach folgende Zusatze
und Aenderungen eingefiihrt. (Der amtliche Text wird erst

gegen Ende Dezember 1929 in Finlands Foérfattningssam-
ling veréffentlicht werden):
Tarif- Finnmark
Nr Einfuhrwaren Menge (neu) (bisher)
4 Schweine, Lebendgewicht 1 kg 1,40 (1,05)
Schweinefleisch, nicht in luft-
dicht verschlossenen Behalt-
* nissen:
3 gesalzen oder gerauchert 1 kg 2,40  (1,80)
10 anderer Art 1 kg 2,00 (1,35)
Fleisch, nicht besonders ge-
nannt. nicht in luftdicht ver-
schlossenen Behiiltnissen:
12 gesalzen, gerauchert oder ge-
trocknet 1 kg 1,80 (0,90)
13 anderer Art 1 kg 1,20 (0,60)
Getreide, ungemahlen:
30 Roggen, Gerste, Buchweizen
und Hirse 1 kg 0,75  (0,50)
31 Hafer 1 kg 0,25 .0,15)
32 Weizen 1 kg 1,00 (0,75)
33 Reis 1 kg 1,00 (0,75)
gemahlen:
Roggenmehl:
40 nicht gebeutelt P*1 kg 0,90 (0,65)
41 gebeutelt P 1 kg 1,30 <1,95)
42 a) Hafermehl und HafergriitzeP 1 kg 0,80 (0,55)
b) Gerstenmehl, sowie Gersten-,
Buchweizen- und HirsegriitzcP 1 kg 1,00 (0,80)
Weizenmehl:
43 nicht gesichtet (Graham-) P 1 kg 1,25  (1,00)
44 gesichtet, auch Granularmehl P 1 kg 150 (1.20)
45 WeizengrieB P 1 kg 1,25  (1,20)
Kartoffeln:
60 Rohe: a) von der Ernte des
Jahres und vor Mo-
nat September ein-
gefiihrt 1 kg 0,75 (frei)
b) anderer Art 1 kg 0,15 (frei)

*) P vor der Angabe der Gewichtseinheit bedeutet, daB
die UmschlieBung ganz oder teilweise in das Warengewicht
einzurechnen ist.



Ausfuhrware

Holzwaren:
Nutzholz aus
unbearbeitet.

Nadelhélzern,
gebalkt oder

44 OSTSEE-HANDEL
Menge (neu) (bisher)
61 geschnitten und getrocknet 1 kg 0,20  (frei)
Kuchengewachse, nicht be-
sonders genannt. nicht in luft-
dicht verschlossenen Behalt-
frisch :
82 Zwiebeln 1 kg 1,50 (0,90)

107 Eier; ferner Eigelb, auch ge-
trocknet und gepulvert, sowie
flussiges EiweiB, auch mit Zu-

satz von erhaltenden Mitteln 1 kg 5,00 (3,50)
Garn aus Kokosfasern ohne
Beimengung von anderen
Spinnstoffen:
228 Einfach oder zweidrahtig frei (0,40)

Anm.: Mehrdrahtiges Garn
wird ais Seilerware verzollt.
*708 Fahrzeuge und Beférderungs-
mittel sowie Teile dazu:
a) Kraftwagen (Automobile):

1. Personenautomobile, wenn
ihr Wert hochstens 80000
Fmk. das Stiick ausmacht,
sowie Lastautomobile und
Untergestelle nebst ajide-
ren Teilen, nicht beson-
ders genannt, zu allen
Automobilen 8% v.'Werte (8% )

Der Mindestzoll betragt
'2 Fmk. das kg.

2. Personenautomobile im
Werte  von mehr  ais
80000, aber nicht iiber
160 000— Fmk. das Stiick

Der Mindestzoll betragt
3 Fmk. das kg.

3. Personenautomobile im
Werte  von mehr  ais
160000- Fmk. das Stiick

Der Mindestzoll betragt
4 Fmk. das kg.
b) anderer Art

Anm.: Luftschiffe und Flug-
zeuge, die fiir den offentlichen
Fahrgast- und Postverkehr be-
stimmt sind, bleiben zollfrei.

*714 a) Grammophone u. Teile dazuP 1 kg 50,-
b) Schallplatten P 1 kg 30 -
c) Spieldosen und andere In-
strumente zur mechanischen

Wiedergabe von Musik so-

wie Teile dazu. P 1 kg
Ziegel:

786 Mauerziegel,
glasiert (auch
Kalksandziegel

806 Decks-, Trottoir-, Draht-, Opal-
* eszent- und Ornamentglas sowie
anderes in Scheiben gegossenes
Rohglas mit oder ohne Kanten-
schliff

807 (Position aufgehoben.)

Anm. zu Nr. 806. , Hierher
gehéren auch Alabaster- und
Opalglas, ungeschliffen oder ge-
schliffen.

12n/0v.Werte (8% )

16% v.werte (8%)

10°/o v.Werte (10%)

i25,-)
(251-)

100,— (100,-)

gewdhnliche, un-
porés); ferner

100 kg 1-  (0,30)

P 1 kg 1,60 (0,80)
und 4,—)

AuBer den im geltenden Zolltarif mit einem Stern ver-
sehenen Positionen werden die Positionen 230 (Bindegam),
234—248 (Baumwollgewebe), 257 (Gewebe aus Flachs pp.),
274—276 (Gewebe aus Wolle), 292—297 (Strumpfstuhlwaren),
330 und 332 (Kleider anderer Art), 492 (Kautschukschuhe/),
876—878 (SchieBpulver) und 882 (Patronen) mit einem Stern
yersehen.

Der Staatsrat hat das Recht, die Zollsatze fiir daa
Jahr 1930 auf den hoéchstens vierfachen Betrag fiir solche
Waren zu erhdhen, die in dem Zolltarif mit einem Stern ver-
sehen sind, jedoch derart, daB der Zollsatz fiir die unter den
Positionen 230, 234—248, 255, 274—276, 292—297 und 492
aufgefiihrten Waren nur dann erhéht werden soli, wenn von
den Herstellern der fraglichen einheimischen Waren eine Ga-
rantie dafiir geleistet wird, daB der Preis fiir die in den
erwahnten Positionen aufgefiihrten Erzeugnisse nicht den

behauen:
Stamme

Balken, Bauholz, Sparren,
Spieren, Telegraphenpfahle und
anderes gréberes Nutzholz uber
2 m Lange, auBer Stammen

Schwellen, Grubenholz, Papier-
oder Schleifholz, Handspeichen,
Hebebaume und anderes Kklei-
neres Nutzholz; auch gréberes
Nutzholz bei einer Lange von

n:

Menge

1m8

2 m und darunter 1,

Anm. zu den Nummern 1—3.
Unter Stammen ist unbear-
beitetes, ungebalktes oder un-
gehauenes Nutzholz von Na-
delhélzern Zu verstehen,
dessen Starke in der Mitte
unter der Rinde mindestens
15 cm und dessen Lange
mindestens 3,5 m betragt.

Bei der Ausfuhr zu Schiff
kann der Ausfuhrzoll fiir die
im MeBbrief des Schiffes
verzeichneten  Nettoregister-
tons mit einem Betrag ent-
richtet werden, der dem
4-fachen der in diesen Tarif-

e nummern yorgesehenen Zoile
entspricht.

Espenholz, unbearbeitet oder

unbehauen

Birkenholz, unbearbeitet oder

unbehauen

Furniere von Espenholz, nicht
geleimt

Holzdraht zu Ziindhdlzern
Anm. zu den Nummern 1—5.
Besteht die Ladung des
Schiffes aus Holzwaren ver-
schiedener Art, so ist dem
Ladungseigentiimer unbenom-
men, den Ausfuhrzoll fiir die
ganze Ladung, ohne nahere
Berechnung des Zolles der
verschiedenen Gattungen,
nach dem Satze zu entrich-
ten, der fiir den mit dem
héchsten Zoll belegten Teil
der Ladung gilt.

Fiir behauenes Nutzholz
ist der Kubikinhalt nach der
Lange, Durchschnittsbreite
und Durchschnittsstarke zu
berechnen, fiir rundes Nutz-
holz nach der Lange und
dem Durchmesser in der
Mitte, jedoch mit der MaB-
gabe, daB bei ungeschaltem
Nutzholz der ermittelte Ku-
bikinhalt um 15do niedriger

festzusetzen ist. Wenn indes
diese Art der Berechnung
Schwierigkeiten begegnet

oder wenn derartiges Nutz-
holz in Landhafen ohne Be-
wachung eingeladen oder in
FloBen ausgefuhrt oder auf
der See unmittelbar in Schiffe
geladen wird, so ist der Aus-

1 ni3

1 m3

1 kg
1 kg

Numrtier 1

Stand iibersteigen wird, auf dem dieselben sich am 1. No-
vomber 1929 befanden. '

]

(neu) (bisher)

2,- (2-)
20— (20’-)
55— 5.,0)
0,05  (0,05)
0,10  (0,10)
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fuhrzoll auf der Grundlage
des vom Ausfiihrenden selbst
angemeldeten Kubikinhalts,
der durch das Konossement
oder in anderer zuverlassiger
Weise belegt ist, zu berech-
nen. Dabei ist indes zu be-
achten, daB 1,33 Raummeter
gleich 1 Festmeter zu rechnen
ist. Der zustandige Zollbeamte
kann das Nutzholz, wenn An-

laB dazu vorliegt, ldéschen
lassen oder gesondert yer-
messen.

Der Kubikinhalt ist nach

Festmetern zu berechnen.

Revaler BorsenKurse.

Estlandische Kronen.

Jiurse.

Gemacht  19. Dez. 20. Dez. 21. Dez.
Kaufer Yerk. Kaufer Yerk. Kaufer Yerk.
Neuyork . 372.65 37365 37240 373.40 372.40 373 40
London 18.19 18.24 18.18 18.23 18.18 18.23
Berlin . 89.25 89.85 89.20 89.80 89.20 89.80
Helsingfors 9.36 9.41 9.35 9.40 9.35 9.40
Stockholm 100.55 101.15 100.45 101.05 100.45 101.05
Kopenhagen 100- 100.60 99 95 100.55 99.95 100.55
Oslo . 99.90  100.50 99.90 100.50 99.90 100.50
Paris . 14.70 14.95 14.65 14.90 14.70 14.95
Amsterdam 150.35 151.15 150.25 151.05 150.20 151.—
Biga . 72,— 72.50 71.95 72.45 71.95 72.45
Zdrich 72.45 73.05 72.45 78.05 72.45 78 05
BrOssel 52.15 52.65 52.15 52.65 52.15 52.65
Mailand 19.50 19.90 19.50 19.90 19.50 19.90
Prag 11.05 11.25 11.05 ,11.25 11.05 11.25
W ien 52.50 53.10 52.45 53.05 52.45 53.05
Budapest 65.55 66.20 65.45 66.15 65.45 66.15
W arschau 41.00 42.80 41.60 4280 41.60 42.80
Kowno .o 36.75 37.35 36.75 37.35 36.75 37.35
Moskau (Scheck) 191.75 193.25  191.50 193.- 191.50 193.—
Danzig. 72.75 73.35 72.70 73.30 72.70 73.30

ScMder & Co.

G. m. b. H.

STETTIN

Grilnsir. 10-17 - Fernspr. 23027128

Vereinigte Betriebe von Sehroder & Co., G.m.b.H.

und Wiese & Co., G.m. b. H.

Werk fur Papierverarbei(ung
Karionnagen- u. WeBpappenfabriK

Budi- und Sfeindrudterei

Ais Speziaiitat liefern wi

Karionnagen

r:

Falfsdiadifeln * Beuiel * Elitteffen
Gesdiatts- und WerQOe - Drndtsadien

fiir die pharmazeutische, Genufi- u. Lebensmittel-Industrie

In unserer Steindruck-Abteilung fertigen wir
gediegene ansprechende Drucksachen nach
eigenen kiinstlerischen Entwiirfen an.
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Kursnoiierungen der Finlands-BanK.

Finnlandische Mark. Verkfiuter.
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18. Dez. 19. Dez. 20. Dez. 21.Dez.
New-York 39,70 39,70 39,70 39,70
London. 194,05 194,10 194,10 194,10
Stockholm 1073,25 1073.25 1073,25 1073,25
Berlin 953,00 953,00 953,00 953,00
Paris... 157,00 157,00 157,00 157,00
Brdssel . 557,00 557,00 557,00 557,00
Amsterdam . 1605,50 1605,50 1605,00 1604,50
Basel... 773,50 774,00 774,00 774,00
O slo .. 1067,00 1067,00 1067,00 1067,50
Kopenhagen. ... 1068,00 1068.00 1067,50 1068,00
Prag.. 118,50 118,50 118,50 118,50
Bom 208,50 208,50 208,50 208,50
Beval 1066.00 1066,00 1066,00 1066,00
Biga 769,00 769,00 769,00 769,00
Madrid ....554,00 554,00 553.00 553,00
Rigaer BorsenKurse
Lettlandisébe Lat. (Ls.)
19. Dez. 20. Dez. 21. Dez.
Kauf. Yerk. Kauf. Yerk. Kftut.  Yerk;
1 amerik. Dollar . 5.17 5.18 5.17 5.18 517 5.18
1 Pfund Sterling. 25.23 25.28 25.22 25.27 25.23 25.28
100 franz. Francs 20.32 20.47 20.32 20.47 20.32 20.47
100 belg. Belga . 72.20 72.75 72.20 72.75 72.30 72.75
100 schweizer Francs 100.30 101.05 100.30 101.05 100.30 101.05
100 italienische Lire . 27 .- 27.21 27— 27.21 26.99 27.20
100 schwed. Kronen 139.35 140.05 139.30 140.— 139.30 140.-
100 norweg. Kronen 138.50 139.20 138.50 139.20 138.50 139.20
100 danisene Kronen . 138.60  139.30 138.55 139.25 138.55 139.25
100 ésterr. Schilling 72.60 73.30 72.60 73.30 72.60 73.30
100 tschecho-slowac. Kr. 15.31 15.46 1531 15.46 1531 15.46
100 holland. Guldeu 208.40 209.45 208.30 209.35 208.25 209.30
100 deutsche Mark 123.65 124.30 123.65 124.30 123.65 124.30
100 finnland. Mark 12.96 13.08 12.96 13.08 12.96 13.08
100 estland. Kronen 138.15 138.85 138.15 138.85 138.15  138.85
100 poln. Zloty 57.55 58.75 57.55 58.75 57.55 58.75
100 litauische Lits . 51.30 52.- 51.30 52.— 51.30 52.—

1 SSS B-Tscherwonez

J. Goldfarb

TABAKFABRIKEN
STARGARD

in Pommern

GEGRONDET1839

KAUTABAKE
RAUCMTABAKE
SCHNUPFTABAKE
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Nummer 1

Sisenbuhm —~GS8iterverkehrs *'tlachrichten.

Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und

a) Deutsche Tarife.

Durchfuhr-Aiusnahmelarif S. D. 1 (Holzverkehr Polen,
Tschechoslowakei—deutsche Seehafen). Die Geltungsdauer
vorgenannten Durchftihrtarifs wird bis zum 30. Juni 1930

einschlieBlich verlangert.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 2 (Verkehr deutsche See-
hafen—Schweiz und umgekehrt). Die Geltungsdauer dieses
Durchfuhrtarifs wird bis zum 30. Juni 1930 einschlieBlich
verlangeirt.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 3 (Holzverkehr Oester-
reich und daruber hinaus gelegene Lander bzw. Donauum-
schlagstellen—deutsche Seehafen). Die Geltungsdauer vor-
stehenden Durchfuhrtarifs wird bis zum 31. Marz 1930 ein-
schlieBlich verlangert.

Durchfuhr-Aiusnahmetarif S. D. 4 (Verkehr deutsche See-
hafen—Oesterreich bzw. Donauumschlagstellen und umge-
kehrt). Die Geltungsdauer dieses Durchfuhrtarifs wird bis
zum 31. Marz 1930 einschlieBlich verlangert.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 5 (Verkehr deutsche See-
hiifen—Polen und umgekehrt). Die Geltungsdauer dieses
Durchfuhrtarifs wird abermals um einen weiteren Monat, bis
zum 31. Januar 1930 einschlieBlich verlangert (vgl. ,Ostsee-
Handel*“ Nr.. 23, S. 25 v. 1. 12. 29).

Durchfuhr-Aiusnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deutsche See-
hafen—deutsch-tschechoslowakische  Grenziibergangsbahnhofe
und umgekehrt). Die Geltungsdauer wird bis zum 31. Marz
1930 einschlieBlich verlangert.

Nottarif. Der Gultigkeitsvermerk wird wie folgt ge-
andert: ,Gultig bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis
zum 31. Marz, 1930.

Reichsbahn-Gutertarif Heft C Il b (Ajusnahmetarife).

Der Ausnahmetarif 9a (Wein) wird mit Giiltigkeit vom
1. Januar 1930 neu herausgegeben. Eine Aenderung gegen-
iiber den bisher giiltigen Frachtsatzen tritt durch den neuen
Tarif nicht ein; dagegen bringt der neue Tarif eine Neu-
fassung des Warenverzeichnisses und eine Erweiterung der
Anwendungsbedingungen.

Im Ausnahmetarif 11 (Dungemittel) wird der Giiltig-
keitsvermerk wie folgt geandert: ,Gultig vom 1. Juni 1929
an bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis zum 30. Juni
1930.“

Im Ausnahmetarif 30 (Jute, rohe) wurden mit Gultig-
keit vom 12. Dezember 1929 die Frachtsatze fiir die Bahn-
héfe Ahaus, Burgsteinfurt, Emsdetten und Mesum bedeutend
ermaBigt.

Im Ausnahmetarif 33 (Thiir. Waren usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929 unter den Versandbahn-
héfen zu 11 ,Dresden-Reick”“ mit Sonderfrachtsatzen nach-
getragen. .

Im Ausnahmetarif 34 (Hanf usw.) wurde mit Giiltigkeit
vom 19. Dezember 1929 ,Witten Ost“ unter den Empfangs-
bahnhéfen zu | mit Sonderfrachtsatzen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 35 (Eisen, Stahl und Metallwaren
usw.) wurden mit Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929 unter
den Versandbahnhéfen, fiir die der Frachtsatzzeiger gilt,

Beckum Ost Zu 126 mit Frachtsatzzeiger 1,
Tubingen West mit Frachtsatzzeiger 2
nachgetragen.

Im gleichen Abschnitt wird mit Giiltigkeit vom 19. Fe-
bruar 1930 der Bahnhof ,,Deggendorf Hafen“ mit dem dazu-
gehoérigen Frachtsatzzeiger gestrichen.

Ferner wurde mit Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929
unter den Sonderfrachtsatzen ,Stettin-Pommerensdorf* ais
Versandbahnhof nachgetragen.

Der Ausnahmetarif 37 (Linoleum) sieht mit Giiltigkeit
vom 19. Dezember 1929 auch Frachtsatze fiir 5 t-Sendungen

vor. Die' Umwandlung der Hauptklassensatze geschieht fiir
5 t nach Reihe 4 der Tafel | der Nebenklassensatze des
Heftes C Il a.

Im Ausnahmetarif 41 (Kali usw.) wird der Giiltigkeits-
vermerk wie folgt geandert: ,,Gultig vom 1. Juni 1929 an
bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis zum 30. Juni
1930.“

Im Ausnahmetarif 52 (Papier und Pappe usw.) wurde
mit Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929 der Bahnhof ,Lichten-
fels* unter den Versandbahnhéfen mit Frachtsatzen nach-
getragen.

Im Ausnahmetarif 53 (Garne, Bander usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929 das Warenverzeichnis
wie folgt erganzt:

Itandelskainmer zu Stettin.
IV. Schlauche, roh, auch innen gummiert, folgende:

Baumwoll-, Flachs-, Leinen-, Ramie-Schlauche.
V. Treibriemen folgende:
Balata-, Baumwoli-, Kamelhaar-Treibriemen.

V1. Asbestbremsbander.

Ausnahmetarif 60 (Kleiderbiigel usw.) Druckfehlerberich-
tigung: In Nr. 24 des ,Ostsee-Handel* vom 15. Dezember
1929 muB es auf S. 23 richtig heiBen: Mit Giiltigkeit vom
28. November 1929 wurde- im Abschnitt ,,Geltungsbereich
und Frachtberechnung® in der Tabelle-unter b) (Bildung der

Nebenklassensatze) nachgetragen:
unter | 5 t: Reihe 6
unter 111 5t Reihe 8.

Im Ausnahmetarif 61 (Tonwaren usw.) wurde mit Giil-.
tigkeit vom 19. Dezember 1929 unter den Versandbahnhofen,
fiir die der Frachtsatzzeiger gilt, ,Rositz (Thur.)* nach-
getragen.

Im Aiusnahmetarif 62 (Wasserglas) wurde mit Giiltig-
keit vom 19. Dezember 1929 unter den Versandbahnhofen
,Gernsheim* nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 91 (phosphorsaures Ammoniak) wird
der Giiltigkeitsvermerk wie folgt geandert: ,Gultig bis auf
jederzeitigen Widerruf, langstens bis zum 31. Dezember
1930.“

Im Ausnahmetarif 92 (Zyannatrium) wird der Giiltig-
keitsvermerk wie folgt geandert: ,,Giiltig bis auf jederzeitigen
W iderruf, langstens bis 31. Dezember 1930.“

Im Ausnahmetarif 95 (Borax usw.) wird mit Giiltigkeit

vom 19. Februar 1930 der Bahnhof ,Zittau* unter den
Empfangsbahnhofen, fiir die der Frachtsatzzeiger gilt,
gestrichen.

Im Ausnahmetarif 101 (Kartoffeln, frische) wird der
Giiltigkeitsvermerk wie folgt gefaBt: ,Gultig vom 1. Juni
1929 an bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis 31. Marz
1930.“

Im Ausnahmetarif 125 (Bleizucker usw.) werden mit
Giiltigkeit vom 19. Februar 1930 die aufgefiihrten Sonder-
frachtsatze fiir Bleizucker ab Zwickau gestrichen.

Im Ausnahmetarif 126 (Waren aus Hanf usw.) wurden
mit Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929 im Warenverzeichnis
hinter Netze: Schlauche, roh, auch innen gummiert, und
hinter Taue: Treibriemen aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 145 (Azeton usw.) wird der Giiltig-
keitsvermerk wie folgt geandert: ,Gultig vom 1. Juni 1929
an bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis zum 31. De-
zember 1930.“

Im Ausnahmetarif 181 (Rohkupfer und Metallabfalle)
wurden mit Giiltigkeit vom 16. Dezember 1929 unter den
Empfangsbahnhéfen, fiir die der Frachtsatzzeiger gilt, nach-
getragen :

Dillenburg

Laucherthal Zu 50
Miinchen-Moosach
Reinickendorf-Rosenthal Zu 87. "

Ferner wurde zum gleichen Zeitpunkte auf Seite 2
am SchluB des Frachtsatzzeigers nachgetragen: ,Die Zu-
schlagsfrachteen im Reichsbahn-Gutertarif Heft C 1b, Tfv.

4 a unterliegen der Kiirzung nicht.”
Im Ausnahmetarif 182 (Steine usw.) wurden mit Giiltig-
keit vom 12. Dezember 1929 unter den Versandbahnhéfen
Ermsleben
Kalteneck
Kerkerbach West
Oker
Rudersdorf (Kr. Siegen)
und mit Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929
Holzhau
Pockau-Lengefeld
Scheibenberg
nachgetragen.
Im Ausnahmetarif 194 (Siliziumkarbid usw.) wurden
mit Giiltigkeit vom 19. Dezember 1929 unter den Versand-

bahnhofen
Bietigheim (Wiirtt.)
Hanau Nord
Hilden
Velten (Mark)
nachgetragen.
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Im Ausnahmetarif 195 (Isoliersteine usw.) wurden mit
Gultigkeit vom 12. Dezember 1929 unter den Versandbahn-

hofen
Altmiigeln
Miigeln b. Oschatz
Nebitzschen
nachgetragen.

b) Deutsche Verbandtarife.
Deutsch-ltalienischer Guterverkehr. Mit Gultigkeit vom

1. Februar 1930 tritt zum Teil | der Nachtrag 2, zum Teil.
I r%ndf IV der 'Nachtrag 3 und zum Teil IIl der Nachtrae 4
in Kraft.

Teil V, Heft A wird infolge der zahlreichen Aenderun-
gen neu ausgegeben.

Die Nachtrage zu Teil Il und IV bringen neben der
Einfiihrung neuer Tarife in der Hauptsache Erganzungen
des Tarifs durch Aufnahme neuer Bahnhofe und *die durch
die Aenderungen der deutschen Ausnahmetarife hervorge-
rufenen Erhohungen.

Die Stationsfrachtsatze
mitteldeutsche Gebiet erfahren
hohungen.

Deutsch-Tschechoslowakischer  Giiterverkehr (Verkehr
mit deutschen Seehafenstationen) Heft 8. Am 1. Januar 1930
tritt der Nachtrag Il in Kraft. Er enthalt neben der Ein-
arbeitung der seit Ausgabe des Nachtrags | vom 1. Novem-
ber 1928 im Verfugungswege durchgefuhrten Aenderungen
und Erganzungen, insibesondere die Aufnahme weiterer
tschechosiowakischer Versand- und Empfangsstationen, die

im Teil IV fiir das ost- und
fast durchweg geringe Er-

m itteiiK
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Einfiihrung von 10 t-Frachtsatzen fur Getreide und Mahl-
produkte (Tarif Nr. 2) und fiir Reis (Tarif Nr. 7), die Er-
\veiterung der Warenverzeichnisse der Tarife Nr. 1 und 31,
die Umarbeitung des Tarifs Nr. 31 fiir Metallwaren sowie die

Neufassung des Abschnittes H. (Besondere FrachtermaBi-
gungen).
Im Tarif Nr. 12 werden fur gedorrte Pflaumen im

Verkehr von Helemba Grenze nach den Seehafen die Fracht-
satze ermaBigt.
c¢) Auslandische Tarife.
Oesterreichischer Eisenbahnverband. Zum Teil I, Heft
1 erscheint mit Gultigkeit vom 1. Januar 1930 der Nachtrag |I.
Polnisch-Rumanischer Eisenbahnverband. Zum Giiter-

tarif Teil 1l, Heft 3 erschien ni¢ht, wie im ,Ostsee-HandeP
Nr. 24 vom 15. Dezember 1929 auf S. 24 angegeben, Nach-
trag IV, sondern Nachtra.g I1I.

Rumanische Eisenbahnen. Mit Gultigkeit vom 1. Ja-

nuar 1930 wird der Lokaltarif der Rumanischen Eisenbahnen
neu hefausgegeben.

Tschechoslowakisch-Polnischer Verbandtarif. Zum
Eisenbahn-Gutertarif Teil Il, Heft 3, fiir die Befdrderung von
Giitern  zwischen Bahnhéfen der Tschechoslowakischen
Staatsbahnen einerseits und den Seehafenbahnhéfen der Pol-
nischen Staatsbahnen in Danzig usw. andererseits erscheint
mit Gultigkeit vom 1. Januar 1930 Nachtrag |I.

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen.
12. Dezember 1929 wurde der Bahnhofsname
»Kall“ igeandert.

Mit Gultigkeit vom
LCall* in

n*en

der Industrie- untl Handelskammer zu Stettin

Seesdiiflahrt.

Expertengebuhrentarif. Der Expertengebuhrentarif ist
von der Kammer wie folgt geandert worden:
,Die Expertengebiihren betragen bei Partien

unter 2000 kg 3 Pfg. fiir 100 kg

mindestens jedocli 0 ,,

von mindestens 2 000—50 000 kg 2 , 100
mindestens jedoch 60

von mindestens 50 000—100 000 kg 2 ., ,» 100

fiir jede weiteren angefangenen 10000 kg 75
bis zu einer Partie von 1000000 kg fiir
jede angefangenen weiteren 100000 kg 34 ,,

Die Bezahlung der Expertengebiihren hat in Reichsmark
zu erfolgen und zwar unverziiglich nach Erteilung der Rech-

nung.“
AuBenhandel.

Griindung einer Deutsch-Rumanischen Handelskammer
in Berlin. Am 18. November 1929 ist in Berlin eine Deutsch-
Rumanische Handelskammer (Berlin W. 8, Behrenstr. 45)
gegriindet worden, die es sich zur Aufgabe gemacht hat, die
Wi irtschafts- und Handelsbeziehungen zwischen Deutschland
und Rumanieri zu fordem. Vorsitzender der Kammer ist der
ehemalige Reichswirtschaftsminister Hans von Ra-umer.

Post, Telegraphie.

Fernsprechbuch fiir den Oberpostdirektionsbezirk Stettin.
Das amtliche Fernsprechbuch fiir den Oberpostdirektions-
bezirk Stettin wird jetzt neu herausgegeben. Nur diesesl
Verzeichnis wird auf Grund amtlicher Unterlagen aufgestellt
und bietet somit ais einziges die Gewahr fiir zuverlassige An-
gaben. Vyer sich Aerger iiber falsche Verbindungen usw. er-
sparen will, benutze nur die amtlichen Fernsprechbucher. In
dem ais Anhang beigefiigten Branchen- (Handels-, Gewerbe-
und Berufs-) Verzeichnis bietet es auBerdem ein bequemes
Nachschlagewerk iiber Firmen, Geschafte, Behdérden usw.
Man yersaume auch nicht, von den so wichtigen Vorbemer-
kungen Kenntnis zu nehmen, die iiber die richtige und glatte
Abwicklung des Fernsprechverkehrs AufschluB geben.

Paketverbindungen von Stettin nach fremden Landern.
Im Monat Januar 1930 bestehen folgende Postpaketver-
bindungen von Stettin nach Finnland, Estland und Lettland:

Bestim- posp. Einschif- des Schiffes Oberfahrtsdauer
mungs- fungs- Eigentiimer .
land schluC  paten (uﬁzgfanhgri Name Schiffs- H::n Tage
gesellschaft
Finnland Stettin 4. Januar Nordland Rud. Christ. Helsingfors
18. ” Gribel
15.30 Uhr Stettin*)
4.,11.,18. Name Abo
u. 25, Jan n. nicht
15.30 Uhr bekannt
11.Januar Illmatar Finnische Helsingfors
25. ” Dampfschiffs-
15.30 Uhr gesellschaft
in Helsingfors
Estland 4 .Januar Nordland Rud. Christ. Reval
18. ” Gribel
15.30 Uhr Stettin*)
11 .Januar llmatar Finnische
25. " Dampfschiffs-
15.30 Uhr gesellschaft
in Helsingfors
3. Januar Strafibg. Stettiner
10. Wartbg. Dampfer-
17. - Strafibg. Compagnie
24. " Wartbg. A.-G.
31. " Strafibg. Stettin
18,15 Uhr
Lettland 4. Januar Regina Rud. Christ. Riga
2 Ostsee Gribel
18. » Rejfina Stettin*)
25. ” Ostsee
15,15 Uhr

*) Anderungen vorbehalten.
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Aenderung der Formblatter zur Auslands-Paketkarte und
zur Zollinhaltserklarung. Durch Besehltisse des Weltpost-
kongresses in London, die am 1. Juli 1930 in Kraft treten,
sind die Formblatter zu den Auslands-Paketkarten und zu den
Zollinhaltserklarungen fiir zollpflichtige Sendungen nach dem
Ausland geandert worden. Der wesentliche Unterschied der
neuen Paketkarten gegeniiber den jetzigen besteht darin, daB
sie auf weiBem Steifpapier hergestellt sind und daB die
Voraueverfiigung des Absenders fiir den Fali der Unzustell-
barkeit seiner Sendung schriftich oder durch Unter-
streichung oder Vervollstandigung des Vordrucks auf
der Ruckseite der Paketkarte abgegeben werden kann. Muster
fiir die neuen Formblatter sind in einiger Zeit bei den Ober-
postdirektionen zu haben. Herstellung und Vertrieb der neuen
Zollinhaltserklarungen bleiben wie bisher der Privatindustrie
iiberlassen. Die neuen Paketkarten und die neuen Zollin-
haltserklarungen konnen schon vor dem 1. Juli 1930 ver-
wendet werden. Formblatter bisheriger Art konnen aufge-
braucht werden.

liuiere Angelegenheiten.

Anstellung und Beeidigung von Sachverstandigen. In
der Sitzung des geschaftsfiihrenden mAusschusses am 10. De-
zember 1929 ist Herr Theodor Winkler, Stettin, ais Sach-
verstandiger fiir Dungemittel d&ffentlich angestellt und
beeidigt worden.

In der Sitzung des geschaftsfiihrenden Ausschusses der
Industrie- und Handelskammer am 17. Dezember d. Js. sind
folgende Herren ais Sachverstandige fiir Motorfahr-
zeuge offentlich angestellt und beeidigt worden:

Zivilingenieur Heinrich Sydow , Stettin;
Oberingenieur Franz Stoi tze, Stettin.
Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und

Handelskammer zu Stettin sind fiir langjahrige und treue
Dienste Ehrenurkunden an folgende Herren verliehen worden:

1. Wilhelm Bartel (55 Jahre bei der Firma J. Hirschberg
und deren Nachfolgerin, der Firma M. H. Cohn,

Bahn i. Pomm.);

2. Otto Beise (25 Jahre bei der Stettiner Dampfer-
Compagnie, A.-G., Stettin);

3. Robert Kopp (28 Jahre bei der Firma Theod. Hellm.
Schréder, Stettin);

4. Ernst Brandt (25 Jahre bei der Firma Theod. Hellm,
Schréder, Stettin);

5" Wilhelm Holz gen. Gottschalk (29 Jahre bei der Firma
Theod. Hellm.'Schrbder, Stettin);

G Christian Wall (29 Jahre bei der Firma Hermann Pieck,

Pyritz i. Pomm.);

7. Emil Witt (34 Jahre bei der Firma Theod. Hellm.
Schréder, Stettin);

8. Karl Heller (35 Jahre bei den Germania-Versicherungs-

Gesellschaften zu Stettin);

9. Robert Kramer (25 Jahre bei der Firma Dr. M. Lehmann,
G. m. b. H., Stettin);

10. Paul KloB (25 Jahre bei der Firma Emil Kirst, Stettin);

11. Otto Gruskowski (25 Jahre bei der Firma Emil Kirst,
Stettin);

12. Heinrich Wilke (30 Jahre bei dem Labes’er landw. Ein-
und Verkaufs-Verein, e. G. m. b. H. in Labes
i. Pomm.);

13. Robert Naase (50 Jahre bei dem Spediteur-Verein Herr-
mann & Theilnehmer, Stettin).

Versdiiedenes.

8489
— Nach einer Mitteilung der Botschaft .der Vereinigten

Staaten von Amerika in Berlin ist Herr Raymond H. Geist
anstelle des Konsuls Parker W. Buhrmann zum Konsul beim
Generalkonsulat der Vereinigten Staaten von Amerika in
Berlin ernannt worden.

Budibesprediungen.

»-Regenhardfs Geschaftskalender fiir den Weltverkehr.”
Das Handbuch fiir direkte Auskunft und Inkasso. 55. Jahr-
gang 1930. C. Regenhardt A.-G., Berlin N. 24, Friedrich-
straBe 1.10/12. Preis RM. 11,—.

Nummer 1

Fiir den Kaufmann bedeutet es eine recht schatzbare
Annehmlichkeit, wenn er fiir Kreditauskiinfte, Inkasso-
geschafte und sonstige geschaftliche, Angelegenheiten unver-
ziiglich iiber zuverlassige Verbindungen an jedem Platze des
In- und Auslandes verfiigen kann. Diesen Zweck erfiillt der
neue ,Regenhardt" wieder durch sein ganz erheblich ver-
mehrtes und auf den neuesten Stand gebrachtes Adressen-
material. Auf die allerorts befindlichen Auskunftspersonen,
die schnell und vorteilhaft Kreditauskiinfte ohne Abonne-
mentsabschluB erledigen, sowie auch Inkassogeschafte be-
sorgen, sei besonders aufmerksam gemacht, denn bei der
heutigen Wirtschaftslage fallt diesen Fragen eine erhdhte Be-
deutung im Geschaftsleben zu. Wertvoll sind auch die
Adressenangaben fiir Banken, Spediteure, Rechtsanwalte usw.,
die sonst nur in vielen teuren Nachschlagewerken zu finden
sind. DaB der ,,Regenhardtll gleichzeitig ein Ortslexikon fiir
die ganze Welt nebst Einwohnerzahlen, Bahn- und Schiffs-
verbindungen und allerlei wichtigen kaufmannischen Angaben
ist, erh6ht seine Brauchbarkeit fiir geschaftliche Zwecke.

Deutscher Reichspost-Kalender
mit Unterstiitzung des
Verlag,

1930. Herausgegeben
Reichspostministeriums. Konkordia-
Leipzig C 1, Goethe]r. 6. Preis RM. 4,—.

Der Deutsche Reichspost-Kalender ist in zweiter Folge
erschienen. Auch diesmal hat er die Aufgabe: die Oeffent-
lichkeit in knapper und anschaulicher Form ii*er die viel-.
seitigen Einrichtungen der Deutschen Reichspost aufzuklaren
und die zweckmaBigste, beguemste und wohlfeilste- Aus-
nutzung der Verkehrsmittel zu zeigen. Er bringt ais Titelbild
in Buntfarbendruck eine Landschaft am deutschen Rhein,
die durch neuzeitliche Verkehrsmittel der Reichspost belebt
ist. Die dann folgenden 159 Blatter fiihren durch Bild und
Text dem Beschauer vor Augen, wie sich die Deutsche;
Reichspost mit ihren modernen Einrichtungen dem Wirt-
schafts-, Geistes- und Gemiitsleben des deutschen Volkes an-
paBt und die neuesten Fortschritte der Wissenschaft und
Technik in ihren Dienst stellt. Der Kalender ist mit seinem
vielseitigen und gediegenen Inhalt eine Quelle reicher An-
regung und Belehrung. Nach Giite, Aufmachung und Form

wird auch der 2. Jahrgang den Beifall aller Volkskreise

finden.

Angebote und Nadilragen.

8064 Bulgarien mo6chte Vertretungen deutscher Er-
zeuger- oder Exportfirmen fiir Kupfervitriol iiber-
nehmen.

8227 Hamburg sucht Vertreter fiir den Vertrieb von

chinesischen Eiprodukten, wie auch Gefrier-Ei.

8270 Chemnitz zucht tiichtigen Vertreter fiir den Ver-
kauf von Gummibadehauben, Gummischurzen, Bade-
schuhen und Gummiballen.

8295 Klaff enbach i. Erzgeb. sucht fiir hiesigen Be-
zirk gut eingefiihrten Yertreter fiir Strumpfwaren,
insbesondere kommen Flor-Herrensocken mit Kunst-
seide in Frage.

8388 Athen mdchte Vertretungen chemischer Fabriken
in Deutschland fiir Futter- und Diingemittel iiber-
nehmen.

8389 -Sao Paulo (Brasilien) sucht Vertreter fiir den
Verkauf von gerdstetem Kaffee.

8449 Vila Nova de Gaia (Portugal) sucht fiir hiesigen
Bezirk Vertreter fiir Douro Portweine.

8488 Burgstadt i. Sa. sucht fiir die Provinz Pommern

Yertreter fiir den Vertrieb von Stoffhandschuhen.

Parma (ltalien) méchte fiir Italien Vertretungen
erster deutscher Firmen ubernehmen und zwar in
folgenden Artikeln: Ausriistungen fiir Automobile,

Artikel fiir elektrische Einmontierung der Automobile,

Kugellager, Werkzeuge, Benzinmotore fiir Landwirt-
schaft und Industrie.
Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro

der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse 2_Trp.,
fiir legitimierte Vertreter eingetragener Firmen werktaglich in
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittag”"
(auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
tur die Bonitat der einzelnen Firmen).
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fiir Zlufienhantlet in Stettin itezirk Pcmmern, Grenzmurtc.

Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in
Stettin, Bdrse Il, sind u. a. die nachfoigend aufgefiihrten
Nachrichten eingegangen. Diese konnen von interessierten
Firmen in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle ein-
gesehen oder abschriftlich bezogen werden.

Japan. Absatzmdgliehkeiten fur StraBenbau-

reinigungsmaschinen.
Bolivien. Die Auswirkung der Zinnpreisbaisse.
Butgarie n. Die Lage der Lederindustrie.
Tschecho slowakei Zahlungsbilanz 1928.

und StraBen-

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle fiir
AuBenhandel, Stettin, Bdrse 1l, liegen Anschriften von in
Algerien ansassigen Speditions- und Transitar-Firmen vor,

die auf dem Buro der Stelle eingesehen, bezw. abschriftlich
bezogen werden konnen.

Warnung vor auslandischen Firmen. Es wird dar-
auf aufmerksam gemacht, daB beider Reichs.
nachrichtenstelle laufend Warnungen vor
auslandischen Firmen eingehen, mit denen
deutsche Firmen ungiinstige Erfahrungen
gemacht haben. Die eingegangenen Warnun-
gen werden von der Reichsnachrichtenstelle

in einer besonderen Kartei gesammelf, die
von Interessenten in vorkommenden Fallen
eingesehen werden kann.

Die polnischen Finanzvorschriften uber den Betrieb
landlicher Brennereien. Der I-lauptrat 'der Industrie Land-
wirtschaftlicher Brennereien in Polen (Rada Naszelna

Przemys$lu Gorzelh Rolniczych w Polsce), die Spitzenorganisa-
tionen der Wojewodschaftsbrennereiorganisationen in War-
schau, hat eine umfangreiche Zusammenstellung der Finanz-
vorschriften iiber den Betrieb der landlichen Brennereien in
Polen ais Anleitung fiir die Besitzer und Beamten von
Brennereien herausgegeben. Die Posener Geschaftsstelle der
deutschen Abgeordneten im Sejm und Senat fiir Posen und
Pommerellen beabsichtigt, die Arbeit in die deutsche Sprache
zu iibersitzen und sie in Form einer Broschiire herauszugeben.
Bestellungen dieser Broschiire sind an die Geschaftsstelle

Posen der deutschen Sejm- und Senatsabgeordneten, Poznan,
Waty Lesczynskiego 3, zu richten.
Die freie Zone von Barcelona. Ueber die ,freie Zone

Reichsnachrichtenstelle eine Auf-
zeichnung vor, die Interessenten von der Stelle beziehen
konnen. Es'wird hier u. a. ausgefiihrt, daB der Freihjafen
von Barcelona mit seiner Freizone denjenigen Unternehmun-
gen groBe Yorteile bietet, die spanische Erzeugnisse ge-
brauchen, um sie mit anderen, nichtspanischen zu verarbeiten.
Dariiber hinaus er6ffnet er auch den neuen Industrien.
Spaniens gute Aussichten, sowie solchen Industrien, die in der
Hauptsache spanisch sind, zu ihrer Entwicklung aber fremde
Rohstoffe bendtigen.

von Barcelonal liegt der

Der Einzelhandel in der Industrie- und Handelsttammer zu Sfeffin.

Kiindigungsfrist fiir Aushilfsverkauferinnen. Mit einer
Entscheidung vom 1. Juni 1929 hat das Reichsarbeitsgericht
festgestellt, daB eine Aushilfsverkauferin, die regelmaBig nur
zwei Tage in der Woche beschaftigt ist, keine Handluiigs-
gehilfin im Sinne des Gesetze$ ist, und daB die Kundigungs-
fristen des Handelsgesetzbuches daher bei derartigen Arbeits-
yerhaltnissen nicht Anwendung finden. Die Aushilfe wurde
im yorliegenden Falle regelmaBig an Freitagen und Sonn-
abenden beschaftigt, ein Fali, der in unseren Einzelhandels-
geschaften mit teilweiser Arbeitsbereitschaft und teilweiser
Arbeitsiiberlastung sehr haufig ist, so daB das Reichsarbeits-
gerichtsurteil wortlich wiedergegeben sei:

RAG. 636/1928. Im Namen des Reichs.
Verkiindet am 1. Juni 1929
In Sachen des Fleisctyermeisters A, Beklagten und Re-
visionsklagers, gegen die Verkauferin B, Klagerin und Revi-
sionsheklagte, hat das Reichsarbeitsgericht auf die miind-
liche Verhandlung vom 1 Juni 1929 fiir Recht erkannt:
Das Urteil des Landesarbeitsgerichts in Berlin (6.
Kammer) vom 28. November 1928 wird aufgehoben und
es wird unter Abanderung des Urteils der Kammer 7a

des Arbeitsgerichts in Berlin vom 9. Oktober 1928 die
Klage abgewiesen.
Die Kosten des Rechtsstreits werden der Klagerin

auferlegt.

Von Rechts wegen.

Tatbestand.

Die Klagerin war beim Beklagten, der im Osten Berlins
ein Fleischergeschaft betreibt, seit dem 10. September 1926
Freitags und Samstags ais Yerkauferin tatig. Sie wie auch
der Beklagte gehoren den Parteien an, die am 1 Oktober
1927 den Tarifvertrag fiir Verkauferinnen und Kassiererinfien
im Berliner Ladenfleischergewerbe geschlossen haben. Nach
§ 3 dieses Vertrages betragt die Kiindigungsfrist fiir die
Arbeitnehmerin  wie fiir den Arbeitgeber ein Monat zum
MonatsschluB. Die Gehiilter sind im § 6 des Vertrages ge-
regelt, und zwar in der Weise, daB ,Aushilfen fiir den Tag
mit Bekostigung 9 RM., ohne Bekoéstigung 10 RM. erhalten,”
Der Beklagte hat der Klagerin am 8. September 1928 auf
sofort gekiindigt. Sie ist der Ansicht, daB ihr zufolge jener
Bestimmung des 8 3 nur zu Ende Oktober 1928 gekiindigt
werden konnte. Vor dem Arbeitsgericht hatte sic Gehalts-
zahlung, Entschadigung fiir vereinbarte Kost und Abgeltung
eines erworbenen Urlaubsanspruchs sowohl fiir September
wie auch fiir Oktober 1928 gefordert. Der Beklagte vertrat
den Standpunkt, daB die Klagerin zu ihm in keinem dau-
ernden ArbeitsverhaRnis gestanden habe, mit ihr vielmehr an
jedem Sonnabend fiir den kommenden Freitag und Sams-

tag ein neuer Arbeitsvertrag ais abgeschlossen arizusehen sei,
eine \Arpflichtung zum weiteren AbschluB solcher Vertrage
fiir ihn aber nicht bestanden habe. Die Klagerin hat dern-
gegeniiber behauptet, dal3 sie zwar in den ersten Wochen
ihrer Tiitigkeit auf Probe angenommen gewesen sei mit der
jedesmaligen Vereinbarung der Weiterbesehaftigung fiir die
folgende Woche, daB aber spater das Vertragsverhaltnis in
ein dauerndes ubergegangen sei. Nachdem das Arbeits-
gericht der Klage im vollen Umfange zugesprochen hatte,
hat die Klagerin auf die Berufung des Beklagten ihre An-
spriiche fiir den September 1928 fallen gelassen. Fiir Ok-
tober sind sie auch vom Landesarbeitsgericht zuerkannt. Mit
der vom Landesarbeitsgericht zugelassenen Revision beantragt
der Beklagte, unter Abanderung des angefochtenen Urteils,
die Klagerin mit der Klage abzuweisen. Diese bittet um
Zuriickweisung der Revision.

Entscheidungsgriinde.

Die Klagerin ist der Ansicht, daB ihr
Kiindigungsfrist des 8§ 3 des Tarifvertrags
kiiuferinnen und Kassiererinnen im Berliner Ladenfleischer-
gewerbe vom 1. Oktober 1927 Platz zu greifen habe. Hilfs-
weise macht sic geltend, daB nach den 8§ 69, 66 HGB. ihr
Anstellungsverhaltnis nur unter Einhaltung einer Kiindigungs-
ofrist von .sechs Wochen fiir den SchluB eines Kalender-
vierteljahrs habe gekiindigt werden konnen. Sie geht davon
aus, daB sie urspriinglich nur auf bestimmte Zeit zur.Probe
angestellt gewesen sei, daB dann aber das Dienstverhaltnis
ohne weiteres in ein solches auf unbestimmte Zeit iiber-
gegangen sei; von einer voriibergehenden Aushilfetatigkeit im
Sinne des § 69 konne mit Riicksicht darauf, daB ihre Ta-
tigkeit nicht fiir eine verhaltnismaBig kurze Zeit erforderlich
gewesen sei, sich vielmehr auf die Zeit vom 10. September
1926 bis 8. September 1928 erstreckt habe, keine Rede sein.
Der Beklagte ist dagegen der Meinung, daB sich aus der.
Sachlage ohne weiteres ergebe, daB zwischen ihm und der
Klagerin jeweils neue Vertrage fiir zwei Tage, narrflich
fiir den Freitag und Samstag der Woche, geschlossen wor-

gegeniiber die
fiir die Ver-

den seien, daB daher jedesmal ein neues Vertragsverhaltnis
auf bestimmte Zeit, namlich fiir die beiden Tage, ais vor-
liegend angenommen werden miisse. Er verweist in der

Beziehung insbesondere darauf, daB die Klagerin stets den
héheren Lohn einer ,Aushilfell erhalten habe, dieser ihr auch
jedesmal nach AbschluB ihrer Tatigkeit ausgezahlt worden
sei. Die Yorinstanzen haben der Klagerin Recht gegeben,
indem sie davon ausgegangen sind, daB ein fiir unbestimmte

Zeit eingegangenes Dienstverhaltnis ais vorliegend ange-
nommen werden miisse. Dem kann, wie. die Revision mit
Recht riigt, nicht beigepflichtet werden. Zutreffend sind
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zwar die Vorinstanzen davon ausgegangen, daB die Ver-
kauferinnen in einem Fleischerladen ais Handlungsgehilfinnen
anzusehen sind. Auch darin muB ihnen beigepflichtet wer-
den, daB mit Rucksicht auf die Zeitdauer der Vertrags-
beziehungen der Barteien von einer Anstellung auf Probe
z. Zt. der Kundigung nicht mehr die Rede sein konnte*.
Die Beschaftigung auf Probe erfolgt mit Rucksicht darauf,
daB der Arbeitgeber sich zunachst von der Fiihigkeit der
Arbeitnehmerin iiberzeugen will. Dazu hatte der Beklagte
lange genug Zeit gehabt; er hat die Klagerin durch zwei
Jahre beschaftigt und ihr den hohen Lohn einer Aushilfe
gezahlt, also damit zum Ausdruck gebracht, daB die Klagerin
den an sie zu stellenden Anforderungen hinsichtlich ihrer
Leistungsfahigkeit entsprach. Aber die Vorinstanzen haben
nicht genugend beachtet, daB auch eine Probeanstellung, die

nach der Behauptung der Klagerin urspriinglich vorgelegen
haben soli, auf eine bestimmte Zeit eingegangen werden
kann. Wird iiber eine vereinbarte Probezeit hinaus das

Arbeitsverhaltnis fortgesetzt so ist allerdings fiir den Regel-
fall anzunehmen, daB nunmehr der Vertrag auf unbestimmte
Zeit verlangert worden ist (8§ 624 BGB.). Aber .das gilt in
der Hauptsache nur fiir Arbeitsverhaltnisse, die ais standige
gedacht sind. Im vorliegenden Falle kann unter Beriick-
sichtigung der ganzen Umstande nicht angenommen werden,
daB eine solche Gestaltung der Vertragsbeziehungen gewollt
worden ist.

Kundigung von erkrankten Arbeitnehmern. Wir stoBen
immer wieder auf die Auffassung, daB einem erkrankten
Arbeitnehmer wahrend der Dauer seiner Erkrankung nicht
gekiindigt werden diirfe. Diese. Anschauung ist unrichtig.
Zwar ist die frist 10 se Entlassung weg en Krankheit nur
zulassig, wenn es sich um eine anhaltende Krankheit handelt,
wobei an diesen Tatbestand strenge Anforderungen gestellt
werden. Eine fristgemiiBe Kundigung wahrend der
Krankheit wird aber hiervon nicht betroffen. Die Krankheit
eines Arbeitnehmers beeintrachtigt vielmehr das Recht des
Arbeitgebers zur fristgemaBen Kundigung in keiner Weise.

Zustellung des Kundigungsschreibens an abwesende
Arbeitnehmer. Es ist tiblich, einem abwesenden (beurlaubten,
erkrankten) Arbeitnehmer die Kundigung durch eingeschrie-
benen Brief zuzustellen. Da aber ein Einschreibebrief nur an
den Empfanger selbst, einen erwachsenen Familienangeho-
rigen oder einen ausdrucklich Bevollmachtigten ausgehandigt
werden darf, so besteht in diesem Fali die Gefahr, daB
die Kundigung nicht mehr fristgerecht ausgesprochen wer-
den kann, wenn Kkeine der genannten Personen vom Post-
boten angetroffen wird.

Dieser Gefahr kann sich der
indem er die Kiindigung durch den
stellen laBt. Zu diesem Zweck iibersendet er dem Gerichts-
vollzieher die zuzustellende Erklarung mit einer Abschrift
und der Bitte um Zustellung an den Empfanger. Durch diese
Art der Zustellung wird die Kundigung sicher und mit Zu-
stellungsnachweis besorgt. Es kann nun die Zustellung
auch dann erfolgen, wenn der Empfanger oder seine Ange-
hérigen .nicht anzutreffen sind. Dann iibergibt namlich der
Gerichtsvollzieher die Abschrift der Erklarung dem Haus-
wirt oder Vermieter oder er stellt durch Niederlegung des'
Briefes bei einer Behdrde zu.

Betr. Arbeitslosenversicherung. Aus den in Nr. 38 cles
Reichsgesetzblatt verdffentlichten Aenderungen des Arbeits-
losenversicherungsgesetzes, welche mit Wirkung vom 1. No.
vember 1929 in Kraft sind,
unsere Mitglieder von Wichtigkeit:

. 8§ 69, Umfang der

Arbeitgeber entziehen,
Gerichtsvollzieher zu-

Versicherung,
nunmehr:

sind die folgenden Punkte fiir.

lautéplles Hilfsmittel beim Nachschlagen friiherer Aufsiitze.

Nummer 1

Fiir den Fali der Arbeitslosigkeit ist versichert:

1L wer auf Grund der Reichsversicherungsordnung oder
des Reichsknappschaftsgesetzes fiir den Fali der Krank-
heit pflichtversichert ist;

2. wer auf Grund des Angestelltenversicherungsgesetzes
pflichtversichert ist und der Pflicht zur Krankenycr--
sicherung nur deshalb nicht unterliegt, weil er die Ver-
dienstgrenze der Krankenversicherung uberschritten hat.

Neu kommt dazu:

3. wer ais Angestellter in hdherer oder leitender Stellung
auf Grund des Angestelltenversicherungsgesetzes pflicht-
versiehert ist, sofern er nicht nach dem § 70—75c¢,
§ 80, § 208, § 209 von der Versicherungspflicht ausge-
nommen ist. ,

2. Versicherungsfrei sind wie bislang Lehrlinge auf
Grund eines schriftlichen Lehrvertrages von mindestens zwei-
jiihriger Dauer. Jedoch erlischt nunmehr die Versicherungs-
freiheit 12 Monate vor dem Tage, an dem das Lehrverhaltnis
durch Zeitablauf endet. (Bislang war es 6 Monate.)

Hierzu ist zu bemerken: Der schriftliche Lehrvertrag
ist der Ortskrankenkasse oder der zustandigen Ersatzkassfe
vbrzulegen und gleichzeitig auf besonderem Vordruck eine
vom' Arbeitgeber und Arbeitnehmer gemeinsam erfolgende
Anzeige beizufugen. Die Befreiung gilt nur, wenn diese
Formalitaten erfiillt sind.

3. Es wird daran erinnert, daB nach § 85 f.f..

a) fiir Versicherungspflichtige, die auch fiir den Fali der
Krankheit pflichtversichert sind, die An-, Um- und_ Ab-
meldungen den Vorschriften der Krankenkassenversiche-
rung entsprechend erfolgen miissen;

b) Versicherungspflichtige, die .angestelltenversicherungs-
pflichtig, aber nicht krankenversicherungspflichtig’ sind,
von dem Arbeitgeber derjenigen Stelle zu melden sind,
an die die Beitrage zu entrichten sind. Fiir die An-,
Um- und Abmeldung gelten die Vorschriften der Kran-
kenversicherung entsprechend (d. h. also an die Orts-
krankenkasse oder eine Ersatzkasse).
~Wirtschaftliche  Geschaftsfuhrung im  Einzelhandel4

(abgekiirzt ,,WGE"“). Herausgegeben von Dr. Walter, ge-
meinsam mit der ,,Verkaufsberatung® der Hauptgemeinschaft
des Deutschen Einzelhandels. Verlag fiir Wirtschaft und
Verkehr, Stuttgart, Pfizerstr. 20, und Wien |, HeBgasse 7.
Monathch 1 Heft .von 32 Seiten. Probeabonnement auf
3 Uefte RM. 450.

Wer nicht klar sieht, welche Veranderungen mit dem
Einzelhandel vor sich gehen, kann sein Geschaft nicht in die
Héhe bringen. Jeder Geschaftsmann muB also bei dem
Ausbau seines Geschafts sich fragen, ob dessen Charakter
bei den heutigen Wirtschaftsverhaltnissen und der Eigenart
des modernen Kunden erfolgversprechend ist. Eine Anlei-
tung, welche Ueberlegungen dabei notwendig sand, gibt das
Dezemberheft in dem interessanten Aufsatz ,,Wie bringt man
dasl Geschaft in die Hohe?"

Durch marktanalytische Untersuchungen muB man her-

ausfinden, welche Ware bei der Lage des Geschafts ver-
kauft werden kann. Die richtige Zusammensetzung des
Warenlagers geniigt jedoch nicht, sondern es muB auch

diejenige Vertriebsform gewahlt werden, die den Wiinschen
und Bediirfnissen des Publikums am meisten entgegenkommt.
Auch hierfiir gibt der Aufsatz wertvolle Ratschlage.

Das Heft enthalt weiterhin folgende anregende Beitrage:
»Was konnen wir von Amerika lernen?“ — ,Wirtschaftliche
Innenbeleuchtungl — ,Was man tun kénnte* — ,Personal-
Organisation im Warenhaus“. AuBerdem bringt das Heft
noch ein umfangreiches Stichwortverzeichnis — ein wert-
Sein
Umfang zeigt die Fiille des in dieser Zeitschrift Gebotenen.

FruchtcnmarM.

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, den 21. Dez.
Stettin—Miintyluoto 700 tons Chlorkalk 12/— ppt.;
Mantyluoto 3/5000 Ballons Salzsiiure RM. 130 per
Stettin—Stockholm 11/1200 tons Roggen Kr. 7/2 28./30. 12.
oder Anfang Januar; Stettin-—Kalmar 2x300 tons Roggen
Kr. 8" 8l/2 per ton Januar; Stettin—Esbjerg 3/350 tons
Roggen Kr. 13.— per ton ppt.; Stettin—"Esbjerg 350 tons
Roggen Kr. 10.— Ende Dezember/Anfang Januar, 150 tons
Hafer Kr. 11.—;. Stettin—Esbjerg 500 tons Roggen Kr. 9.—
Anfang Januar; Stettin—n6rdl. Aalborg 500 tons Soyaschrot
Kr. 9.—; Stettin—Reval option Helsingfors Abo 8/1000 tons
Roggen Kr. 9.—~ spotppt.; Stolpmiinde—Kolberg—Bremen
5/700 tons Weizen RM. 634 fio; Stolpmiinde—Garston Dock

SchluO des

1929.
Stettin—
Ballon;

redaklionellen

3/500 Faden Props 51/ 53/ per Faden 20./12.;
munde—Ghent 3/500 Faden Props 33/— 34/— per Faden
ppt.; Stolpmiinde—Esbjerg 3/325 tons Roggen Kr. 12
per ton ppt.; Ballangen—Stettin 2000 tons Erz 5/6 fio.
Motor -Segler: Stettin—Helsingborg 200 tons Sonnen-
blumenkuchen Kr. 10— ; Stettin—Kalmar 250 tons Sand
Kr. 6.— ppt.; Stettin—Frederikshavn 4/500 tons Briketts
Kr. 8.— Baltcon ppt.; Stettin—Aarhus 300 tons Briketts
Kr. 6.— 61 ppt.; Stettin—riérdl. Aarhus 1/150 tons Briketts
Kr. 61/2; Stettin—Aalborg Kr. 7.—, Limfjord Kr. 81/2; Stettin—
nérdl. Aarhus 80/125 tons Roggen Kr. 9172, nordl. Aalborg
Kr. 101/2; Stettin—Ro6nne 220. tons Thon Kr. 6.— 6i/2-

Teils.

Stolp-
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Aus der Wirfsdiatt.

Stettiner Dampfer-Compagnie AKiien-Gesellsdiaff.

Die
Stettiner Dampfer-Compagnie Aktien-Gesellschaft,

eine der altesten deutschen Reedereien, wurde im Jahre 1856
gegriindet. Der Ausbau der Flotte wurde in dem MaBstabi
vorgenommen, wie der Handel Stettins sich hob. Die Gesell-
schaft baute einen Linienverkehr von Stettin ausgehend, vor-
neljmlich nach Petersburg, Reval, Stockholm, Danzig, Koénigs-
berg und London, auf und stellte in diese Tourfahrten so viel
Schiffsraum ein, daB der regelmaBige Ablauf der Giiterbe-
forderung gewahrleistet war. Drei groBe Dampfer waéchent-
lich von Stettin nach London, ebenso nach Petersburg, wur-
den in den letzten Vorkriegsjahren regelmaBig abgefertigt.
Die nicht in der Tourfahrt beschaftigte Tonnage wurde in
der Trampfahrt der Nord- und Ostsee verwandt, die gréBeren
Dampfer auch im Mittelmeer. Im Jahre 1914 war die Flotte
der Gesellschaft auf 22 Schiffe mit insgesamt 31185 To.
Tragfahigkeit angewachsen. Der Krieg brachte dem Be-
stande der Flotte schwere Verluste, die durch Dampferab-
lieferungen auf Grund des Versailler Diktats noch vergréBert
wurden. Der Schiffsbestand konnte aber bald wieder auf die
alte Hohe gebracht und dariiber hinaus vergroBert werden;
die Gesellschaft besitzt zur Zeit 20 Dampfer mit 47 900 To.
Tragfahigkeit. Infolge des besonders pfleglieh behandelten
Ausbaues des Liniennetzes kann die Reederei heute den An-

spruch erheben, das weitestgespannte. Liniennetz zu befahren,
und zwar iiber das Nord- und Ostseegebiet hinaus bis zu den
Hiifen des Mittelmeeres und des Schwarzen Meeres. Die se.it
Jahrz¢hnten von der Gesellschaft allein befahrene Linie Stettin
—Leningrad wird zur Zeit von den beiden modern ausge-
statteten Schnelldampfern ,,PreuBen®“ und ,,Sachsen“ wochent-
lich bedient, die Linie Stettin—Reval zweimal wdéchentlich von

den schnellen Passagier- und Frachtdampfern ,Branden-
burg®“, ,Wartburg” wund ,StraBburg”. Eine regelmaBige
Tourfahrt zwischen Stettin und Stockholm wird von dem

Passagier- und Fra¢htdampfer ,Niirnberg*“ unterhalten. Regel-
maBige Frachtfahrt treibt die Gesellschaft ferner zwischen
Stettin—Konigsberg,. Stettin—Danzig, Stettin—Memel, Stettin
—Sudfinnland (Kotka- Wiborg), Stettin—London, Danzig—
London, Rotterdam—Sudfinnland (Abo, Helsingfors, Kotka,
Wiborg) und Rotterdam und Dunkirchen—Stockholm. Ferner
ist die Levante-Fahrt der Reederei hervorzuheben; ais sich
das Bedurfnis herausstellte, eine gré6Bere Zahl von Dampfern
in der Levante-Fahrt zu beschaftigen, wurde im Jahre 1921
"die ,Deutsche Orient-Linie* gegriindet. . Im Sommer ' 1924
verband sich die Deutsche Orient-Linic mit der Hamburg-
Amerika-Linie und dem Norddeutschen Lloyd zu einem Ge-
meinschaftsdienst, der von den genannten Gesellschaften durch
eine besondere Spitzenorganisation in Hamburg unter der
Firma ,Deutsche Lcvatite-Linie” in Deutschland geleitet wird.

Neuzeiflidie Energieauellen in der Sdiiffahrf.

Von den Wairtschaftszweigen, die besonders von den
Folgen des Krieg.es betroffen worden sind, stehen die
deutsche Schiffahrt und die Seefischerei mit an oberster Stelle,
und zwar die FluB- und Kanalschiffahrt ebenso sehr wie
die Uebersee-, und die Kiistenschiffahrt und die Hochsee-
fischerei, ebenso sehr wie die Kustenfischerei. — Damit diese
miteinander verwandten Wairtschaftsgebiete die Krisenzeiten
iiberstehen konnten und konnen, hat sich”eine grundlegende
Rationalisierung im Betriebe ais notwendig erwiesen, die vor-
wiegend in den neuzeitlichen Antriebsmitteln der Schiffe
ihren Ausdruck findet. In den durch diese Betriebsrationali-
sierung gemachten Ersparnissen in Form von Zeit, Kapitalien
und Menschenarbeit liegt ein erheblicher Gewinn fiir “die
deutsche Volkswirtschaft.

Der Siegeslauf des Rohélmotors (Gluhkopfmotor) st
bezeichnend fiir die neuzeitliche Entwicklung der Kiisten-
fischerei und der FluB-, Kanal- und Kiistenschiffahrt iiber-
haupt. Viele FluB- und Kanalkahne, die friiher geschleppt
wurden, fahren heute mit dem billigeren eigenen Rohdélmotor.
Dio malerischen ,,Ewer* der Kiistenschiffahrt und die Fischer-
fahrzeuge an ,den Meereskiisten, die friiher meistens durch
ihre Segel in. hohem MaBe vom W.ind und Wetter abhangig
waren, haben ebenfalls heute ihren kleinen Rohélmotor;
auch sie konnen heute rationell und schneller arbeiten und
durch den Motor Zeit und Geld sparen. Gerade der grund-
legende Umschwung in dieser Kleinschiffahrt ist besonders
augenfallig und veranschaulicht am allerbesten die vollzogene
Motorisierung dieser Wirtschaftsgebiete.

Diese ganze Entwicklung erforderte die Erftillung einer
wesentlichen Vorbedingung, namlich die Klarung der Betriebs-
stoffrage. Es ist die Deutsch-Amerikanische Petroleum-Ge-
sellschaft, die dieses Problem durch ihre Einrichtungen gelést
hat und dadurch die Entwicklung uberhanpt erst madglich
machtc: durch den Bau der Bunkerstationen und der Bunker-
tanklager und die Schaffung einer vorbildlichen riesigen und

zuverlassig arbeitenden Versorgungsorganisation. Wie die
Dapolin-Pumpen sich uberall an den LandstraBen fiir den
,trockenen“ Motorverkehr befinden, so zieht sich eine Kette

von D.A.P.G.-Bunkerlagern an der deutschen Kiiste, an den
deutschen Flussen und den Kaniilen entlang. Die Riesenan-

lage auf der ,Columbus-Kaje“ in Bremerhaven. mit ihren
Heizél-, Diesel- und Gasoéltanks, das groBe Bunkerlager in
Nordenham ermdglichen die Versorgung z. B. der Weser

GroBschiffahrt. In Hamburg besteht die groBe Anlage im
Petroleumhafen, und auch fiii* die Ostsee sind Bunkergelegen-
heiten fiir Seeschiffe vorhanden.

Dia groBte Anlage an der Ostsee befindet sich in Stettin.
Die Deutsch-Amerikanische Petroleum-Gesellschaft unterhalt
in Stettin seit Jahrzehnten eine groBe Verladestelle fiir alle
Sorten Mineral6l, welche in groBen und kleinen oberirdischen
Tanks gelagert werden. Durch die vorbildliche Einrichtung
des Lagers kann die Belieferung der Schiffe mit Betriebstdff
in kiirzester Zeit und auf bequemstem Wege erfolgen. Die
Anlage liegt an der Parnitz und das beigefugte Bild zeigt die
groBen Tanks, welche sich auf der Anlage befinden.

Rud. Clirisi. Gribel.

Die Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin, wurde im
Jahre 1773 ais Segelschiffsreederei gegriindet und vermehrte
dio Zahl ihrer Schiffe standig. Im Jahre 1850 wurden diq
ersten Dampfer eingestellt. lhren Hauptaugenmerk richtete
die Reederei seit dieser Zeit auf die Einrichtung und den
Ausbau von regelmiiBigen Frachtdampferlinien von Stettin
nach allen wichtigecn Hafenplatzen der Ost- und Nordsee.
Die Zahl der Dampfer erh6hte sich standig und die Verluste,,
welche die Reederei durch den Weltkrieg erlitten hatte, wur®
den durch Neubauten etc. nicht nur ausgeglichen, sondern)
noch uberholt. Wahrend die Reederei am 1. August 1914 iiber
23 Dampfer mit 18109 Brutto-Register-Tons verfiigte, setzt
sich die Zahl der Dampfer am 1. Januar 1930 aus 256
Dampfern® mit 26 000 Brutto-Register-Tons zusammen. Mit
modern eingerichteten Schiffen werden Frachtdampferlinien
von Stettin nach Danzig, Elbing, Koénigsberg, Libau, Riga,
Reval, Helsingfors, Kotka, Wiborg, Abo, Mantyluoto, Wasa.
Stockholm, Norrképing, Kiel, Flensburg, Hamburg, Bremen,

Rotterdam, Antwerpen, sowie nach den' Rheinhafen bis Koln
unterhalten. AuBerdem ist die Reederei in der Lage, neben
dem auf den Tourlinien beschaftigten Schiffsraum auch
Dampfer fiir Massentransporte in der europaischen Fahrt
stellen zu konnen.

AuBcr dem Frachtdampferdienst werden mit groBen,
mit allen Beguemlichkeiten eingerichteten Passagierdampfern
regelmaBige Linien von Stettin nach Riga, Reval, Helsing-
fors und Stockholm unterhalten. Besonders zu erwahnen
sind der groBe Doppelschrauben-Schnelldampfer ,Riigen*
und der vor einigen Jahren fertiggestelite Dampfer ,Nord-
land*“, welcher nach den neuesten Errungenschaften der
Technik in Eisbrechcrform gebaut wurde, um auch in stren-
-gen Wintem die Verbindung mit Finnland aufrecht' zu er-

halten. Die erwiihnten Passagierdampferlinien erfreuen sich
bei dem reisenden Publikum einer standig wachsenden Be-
liebtheit, so daB der Weg iijDer Stettin nach den genannten

Hafen gern gewahlt wird.
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Nummer 1

Sloewer-WerKe.

Die von den Stoewer-V\Jerken vor etwa |12 Jahren her-
ausgebrachten beiden hervorragenden und tausendfach be-
wiihrten 8-Zylinder-Modelle erregen in Fachkreisen immer
wieder berechtigte§ Aufsehen. Diese sind mit der allen
Stoewer-Fabrikaten zugewendeten Liebe und Sorgfalt vor
allem aber auch in Bezug auf Fahrsicherheit, konstruiert und
entwickelt.

AuBerordentliche tiefe Schwerpunktlage wurde durch
Anwendung eines kostspieligen an beiden Enden hochgekrépf-
ten Rahmens erzielt. Die tiefe Schwerpunktlage im Verein
mit groBer Spurweite sind die Grundbedingungen fiir die
iiberragend sicheren Fahreigenschaften auf glatter und auf
holpriger StraBe sowie in den Kuryen.

AllergréBter Wert wurde jedoch auf das Bremssystem
gelegt, d. h. auf die Organe des Wagens von deren soforti-
gem und unbedingt zuverlassigem Arbeiten in Fallen gréBter
Gefahr immer das Woht und Wehe der Wageninsassen
abhiingt. Von einer mechanischen Bremsanordnung,,bei der
infolge Merschmutzens oder Verrostens der vielen Gelenk-
bolzen und Lagerzapfen nur zu oft eine schwere Betatigung

fung und
schnellen

somit Verminderung der so oft notwendigen blitz-
EntschluBfahigkeit hervorrufen koénnten.

Der Fiihrersitz ist durch einfache Handhabung ver-
stellbar angeordnet, so daB jeder Fahrer die gewiinschte
beguemste Korperhaltung einnehmen kann.

Die einschlafernde Wirkung des Hitze ausstrahlenden
Motors und Auspuffrohres und die Uebertragung von ein-
tdnigen Yibrationsgerauschen werden durch filzbelegte Spritz-
wand und durch eine GummifuBbodenmatte mit Isolierschicht
vollkommen beseitigt. Hierbei ist auBerdem zu beriicksich-
tigen, daB der Achtzylindermotor selbst sowie dessen Gummi-
aufhangung und die Gummilagerung der Tragfedern an und
fiir sich schon jede Vibrationsbhildung vermieden. Das Ein-
dringen von unangenehmen Oeldampfen in das Wageninnere

wird durch eine wirksame bis wunter den Motorschutz
reichende Entliiftung und durch dichten AbschluB aller durch
den FuBboden ragenden Hebel verhindert.

Die Vorderrader sind bei allen Geschwindigkeiten frei
von Flattererscheinungen und die Uebersetzung der wunder-
bar leicht zu bedienenden Lenkung ist so gewahlt, daB die
StoBe der holprigsten StraBe sich nicht auf das Lenkrad

Die siegreichen Stoewer-Achtzylinder vor dem Kolner Dom

nach der schweren Gebirgs-Langstreckenfehrt auf dem Niirburg-Ring am 29. 9.

des BremsfuBhebels und deshalb ungeniigende Wirkung der
Bremse zu erreichen ist, wurde von vornherein abgesehen.

Die serienmaBig eingebaute, spielend leicht zu be-
tatigende, vollig gestangelose Oeldruckbremse mit sanfter’
aber doch gewaltiger Bremswirkung ermoglicht durch ihren
autoraatischen Bremsausgleich scharfes Bremsen auf feuchter
AsphaltstraBe, ohne daB das Fahrzeug zu dem solsehr ge-
fiirchteten Schleudern neigt.

Aber nicht auf diese die Fahrsicherheit direkt beein-
flussenden grundlegenden konstruktiven Elemente wurde
hochster Wert gelegt, es galt vielmehr auch den Fiihrer des
Fahrzeuges wahrend langerer Fahrten vor Einfliissen zu
schiitzen, die korperliche Ermii¢lung und geistige Erschlaf-

1929. Team-Ehrenpreis und konkurrenzlos 7 goldene Medaillen.

iibertragen. Die stark beanspruchten Teile des Lenkmecha-
nismus wie Lenk-, Spur- und Achsenschenkel sind stark
dimensioniert und aus allerbesten Edelstahlen hergestellt,
so daB Briiche dieser auBerst wichtigen Teile.aus dem Be-
reich der Moglichkeit geriickt sind.

Das Sicherheitsgefiihl des Fahrers wird weiterhin da-
durch erhoht, .daB der Knopf zur Signalhornbetatigung und
die Hebel fiir Ziindverstellung sowie der Hebel zur Abblen-
dung in denkbar beguemster Lage auf dem Handrad ange-
ordnet sind, desgleichen sorgen bei Nachtfahrten starke und
richtig angeordnete Scheinwerfer dafiir, daB alle Hindernisse
auf groBte Entfernung ohne Anstrengung der Augen erkannt
werden. SerienmaBig gelieferte elektrische Scheibenwischer
ermoglichen freie Sicht bei regnerischem Wetter.
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Die beiden Slaiilshelefl-Grofjfbaufen des Jahres 1929 im BezirK der Sladl Sfellin.

Obige beide Bauten, der Neubau der Berufs-
und Kunstgewerbeschulen wund der Neubau
des Postlagergebaudes, liegen sich am Ende der
PélitzerstraBe gegeniiber. Beide sind im Laufe dieses Jahres
bis auf die Vervollstandigung des inneren Ausbaues fertig-
gestellt. Es handelt sich bei ihnen, sowdéhl hinsichtlich ihreij

raumlichen, Ausdehnung ale auch hinsichtlich der in ihnen
verbauten Eisenkonstruktionen, um Bauten, die zu den be-
achtlichsten ihrer Art im Laufe des verflossenen Jahres ge-
héren.

Der Neubau der drei Berufsschulen wund
einer Kunstgewerbeschule einschlieBlich des Werk-
statten-Gebaudes hatte sich ais notig herausgestellt, weil
die fraglichen Schulen bisher in Raumen untergebracht
waren, die eigentlich fiir Gemeinde-Schulen bestimmt waren.
Nachdem nun der Bedarf fiir Gemeindeschulraume gestiegen
war, schien es zweckmaBig, die bisher benutzten Raume frei-

zumachen und die Berufsschulen und Kunstgewerbeschule
in einem entsprechenden Neubau unterzubringen. Das Ergeb-
nis dieses Vorsafczes ist der am Griinhofer Markt inzwischen
aufgefiihrte Neubau. Dieser enthalt in drei Fliigel gegliedert
die Fachschule I, Il und IlIl sowie in einem vierten Fliigel
die Kunstgewerbeschule. Ein fiinfter Fliigel vermittelt den

Uebergang zu der von allen Schulen gemeinsam zu benutzen-
den Aula.

Bekanntlich setzt sich immer mehr der Grundsatz durch,
die Funktion des Tragens und der RaumumschlieBung hin-
sichtlich der zu wahlenden Baustoffe scharf zu trennen, wo-
durch man in die Lage versetzt wird, fiir jede der beiden.

F_up]ktionen die am meisten geeigneten Baustoffe heranzu-
ziehen.

Die groBte Tragfahigkeit bei geringstem Raumbedarf
besitzt nun der Stahl, und man entschloB sich daher, aucli
im vorliegenden Falle das eigentliche Tragwerk ais .Stahl-
skelett auszufiihren und die Mauern- ais diinne nicht tragende
Wande mit Klinkerverblendung dazwischen zu ziehen. Man
war so in der Lage, fiir die KlasSenraume grofie Fenster-
flachen mit denkbar groBtem Lichteinfall zu schaffen, hat die
Moglichkeit je nach den auftretenden Bediirfnissen die Wande
im Innern beliebig ver”etzen 'zu konnen, und hat ferner in-

folge des geringen Raumbedarfes des eigentlichen Tragwerkes
den Vorteil, mit denkbar geringem umbauten Raum ausge-
kommen zu sein.

Ein anschauliches Bild von dem zur Verwendung ge-
langten Stahlskelett zeigt die Abbildung 1, die eine Aufnahme
von dem Fliigel der Fachschule 111 darstellt.
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Einen gewissen Gegensatz zu dem vorstehenden Bau
stellt das von der Oberpostdirektion Stettin aufgefiihrte
Lagergebaude dar, insofern, ais es seiner Hauptbestimmung
nach groBe Lasten aufzunehmen hat. Dies pragt sich in den
,Abmessungen des Stahlskelettes aus, die in allen Teilen
wesentlich schwerer gehalten werden muBten, und von denen
die Abbildung 2 eine anschauliche Vorstellung gibt.

Die Anwendung eines Stahlskelettes ais Tragwerk bietet
im vorliegenden Falle besonders den Vorteil, daB man trotz
der groBen Lasten niedrige Deckenkonstruktionen erzielen
konnte, ferner schlanke Stiitzen auch in den meist be-
lasteten unteren Geschossen, und weiter die Méaglichkeit hat,
nach Bedarf beliebige Aenderungen im Innern yorzunehmen,

Nummer 1

z. B. fiir Herstellung von Deckendurchbriichen fiir Trans-
port-Einrichtungen und ahnliches.

' Eine genaue Beschreibung der beiden Bauten ist er-
schienen, und zwar fiir den ersteren in der Zeitschrift ,Der
Stahlbau®, Jahrgang 1929, Heft Nr. 24, und fur den zweiten
in der.Zeitschrift ,Der Bauingenieur”, fahrgang 1929, Heft
Nr. 49/50.

Im Hinblick auf den herrschenden Arbeitsmangel war
die Lieferung des Stahlskelettes der beiden Bauten auf
mehrere ortsansassige Firmen verteilt. Die Hauptlieferung
und Gesamtmontage beider Bauten lag in den Handen der

Eisenbauanstalt J. Gollnow & Sohn, Stettin.

Slefliner Seeliaienspedition Leopold Ewald.

Am 1 Januar 1929 blickte die weit iiber Deutschlands
Grenzen hinaus bekannte Stettiner Speditionsfirma Leopold
Ewald auf ihr 75 jahriges Bestehen zuriick.

Die Firma wurde am 1 Januar 1854 von Herrn Leopold
Ewald, dem GroBvater des jetzigen Inhabers, zusammen mit
Herrn Hermann Beuck gegriindet, zu einer Zeit, ais noch der
Spediteur gleichzeitig Kommissionar war. Die Firma Ewald
hat aber sofort vorausschauend erkannt, daB der Seehafen-
spediteur in einer'arbeitsteiligen Weltwirtschaft so wichtige
Funktionen zu erfiillen hat, daB er seine uneinge$chrankte
Aufmerksamkeit ihnen widmen muB. Auch so war es nur
moglich, ein Fachpersonal sich zu erziehen, das — mit allen
Einzelheiten des Fracht- und Tarifwesens vollig vertraut -
dem Ex- oder Importeur wirklich mit Rat und Tat zur Seite
stehen kann.

Im Jahre 1876 erteilte der Vater dem Sohne Alexander
Ewald, seinem langjahrigen Mitarbeiter, Prokura und zog
sich zwei Jahre spater ganz von der Geschaftsleitung zuriick,
um sie in die Hande des Sohnes zu legen. So blieb, durch die
Stabilitat in der Leitung, auch die Soliditat des Geschaftsge-
barens gewiihrleistet und die Firma konnte sich, auf alterj
Traditionen fuBend und alte Erfahrungen im Interesse ihres
groBen Freundeskreises ausnutzend, zu ihrer heutigen GroBe
entwickeln. Trotz der politisch und wirtschaftlich oft triiben
und schweren Zeiten, trotz Zollkriegen, hat sich das Unter-

nehmen durchgesetzt. Wenn es auch sich oft vollig umstellen
muBte, so hat, doch der alte KundensStamm stets wieder es er-
moglicht, die Beziehungen zwischen den einzelnen Landern
auszubauen.

Die wichtigste Etappe in der Entwicklung des Hauses
Leopold Ewald fiillt in die letzten Dezennien und steht in
engem Zusammenhang mit dem persénlichen Wirken des
jetzigen Inhabers, Herrn Leopold Ewald, der auch bereits
25 Jahre lang. die Leitung des Geschafts innehat. Seinam
langjahrigen Auslandsaufenthalt — besonders im Osten aber
auch in den siidlichen Nachbarstaaten Deutschlands — ver-
dankt die Firma die heutigen Verbindungen mit erstklassigen
Speditionshausern, die ais Grundlage fiir die Einrichtung der
frachtyerbilligenden Sammeldienste Voraussetzung sind. Alles
wurde daran gesetzt, um auf dieser Basis einen kombinierten
Durchgangsdienst aufzuziehen, der in seiner heutigen vorbild-
licjien Organisation der Kundschaft Vorteile sichert, die eben
nur bei einer so regen Tatigkeit und nach solcher Entwick-
lung, wie sie das Haus Leopold Ewald durchgemacht hat®
moglich sind. Neben den reinen Verkehrsvermittlungsdiensten
widmet sich die Firma dem bankmaBigen Inkassogeschaft
und dem Reiseverkehr iiber deutsche Seehafen.

Standig' in Fiihlung mit dem Stammhause stehende
Auslandsvertreter aorgen dafiir, daB die -Wunsche der Kund-
~chaft ordnungs- und sinngemaB ausgefiihrt werden.

SdirOder & Co., G. m. b. H,, Sfeffin.

Einen ersten Rang in der norddeutschen Kartonagen-In-
dustrie nimmt die Firma

Schréder & Co., G. m} b. H,

Werk fiir Papierverarbeitung, Kartonagen- und Wellpappen-
fabrik, Lithographie, Stein- und Buchdruckerei, Handlung
mit pharmazeutischen Bedarfsartikeln und Flaschen aller
Art, Stettin, Griinstr. 16/17 ein. — Sie stellt jede Art
Kartons, Packungen, Beutel, Etiketten, Werbedrucksachen
fiir die pharmazeutische-, chemische-, Nahrungsmittel- und
jede andere Industrie her, von der einfachsten bis zur feinsten
Ausfiihrung.

Das Unternehmen st mit neuzeitlichem Maschinen-
material ausgestattet und verfiigt iiber einen gré6Beren Stamm
guter Facharbeiter, so daB es jederzeit in der Lage ist,
schnell, preiswert und gjut zu liefern.

In der Steindruckerei-Abteilung sind .erste kiinstlerische
Krafte angestellt; die hervorragend wirkungsyollen Entwiirfe
und ansprechenden, gediegenen Druckausfiihrungen sind an-
erkannt.

Eine weitere Speziaiitat bildet die Herstellung von Well-
pappen, sowohl einseitiger in Rollen, ais auch zweiseitiger in

C Koehn,

Die Kommaiiditgesellschaft
C. Koehn

wurde am 1 November 1873 gegriindet. lhre heu-
tigen Inhaber sind die Herren Willi und Karl
Koeh n. Sie verfiigt,iiber einen Park von 7 Schlepp-
dampfern, darunter einen Seeschlepper und'einen Prahm
mit einer Gesamt--P.S.-Zahl von 1600. AuBerdem
verfugt sie iiber eine Reparatur werkstatt fiir kl?ei-
nere Arbeiten. Die Firma fuhrt Schlepparbeiten
jeder Art aus, wie Verholen von Seeschiffen, Kahnen,
Schuten und Seglern im Hafen; leistet Assistenz im Stettin-
Swinemiinder Revier und iibernimmt Schleppfahrten fiir

Tafeln. — Die Firma Schréder & Co,,
cinzigste Fabrik in Pommern, welche Wellpappe fertigt und
in der Lieferung derselben, wie auch aus solcher herge-
stellter Kartonagen, wirklich leistungsfahig ist.

Neben der Fabrikation betreibt die genannte Firma auch
ausgedehnten Handel mit Medizinglasern, Formflaschen, Por-
zellankruken und Blechdosen mit und ohne Tirmadruck,
Utensilien, Geraten und StandgefaBen, wie solche in Apothe-
ken und Drogerien bendtigt werden.

Durch umfangreichen Export, namentlich nach den
nordischen Landern, ist die Firma Schréder & Co., G. m. b. H,
auch iiber die deutschen Grenzen hinaus gut bekannt und
genieBt das- beste Ansehen.

Die Geschaftsleitung liegt in durchaus fachkundigen
Handen; es ist ihr gelungen, das Unternehmen gut auszu-
bauen und sie ist bestrebt, den vorziiglichen Ruf weiter zu
fordern.

Das Hauptprinzip: Lieferung wirklicher QualitatSarbeit
zu angemessenen Preisen und Inanspruchnalime nur kurzer
Lieferzeiten bieten die Gewahr nach jeder Richtung hin vor-
teilhafter und zufriedenstellender Bedienung.

Angebote stehen jederzeit gern zur Yerfiigung.

Stettin.

Kiihne nach den Haff-, Peene- und Boddenstationen. Auch
Schleppfahrten iiber See werden mit dem ,ca.
400 P.S. starken Dampfer ,,Toni“ ausgefiihrt. Die
Schiffe sind mit Einrichtungen zum Pumpen
versehen. Die Fahrzeuge sind auch ais Eis-
brecher ver wendbar und es ist hervorzuheben, daB
sie im Winter bei den Eisbrecharbeiten oderaufwarts fiir die
Regierung erfolgreich mit andcrn zusammen mitwirken.

Der Personenv.erk ehr wird von der Firma im
Sommer an Sonn- und Festtagen regelrecht
zur Buchheide (Anlegestelle Badeanstalt Podejuch) un-
terhalten. AucheVereinsfahrten werden von der
Reederei auf Wunsch ausgefiihrt.

G. m. b. H. isC die
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Natimasdiinen- und Fahrrader Fabrihation.

Eine bedeutende Rolle in der Stettiner Industrie spielt
die Nahmaschinen- und Fahrrader-Fabrik Bernh. Stoewer
Aktiengesellschaft, die ais zweitalteste Nahmaschinenfabrik
Deutschlands auf ein einundsiebzigjahriges Bestehen zuriick-
blicken kann. |hr Begriinder Bernhard. Stoewer sen. hat
das Werk in zaher ausdauernder Arbeit aus kleinen Anfangen

im Laufe der Jahre in stetig aufsteigender Lmie entwickelt.
Nachdem zunachst nur Nahmaschinen hergestellt worden
waren, wurde im Jahre 1893 auch die Fabrikation von
Fahrradern aufgenommen. Ende der neunziger Jahre wurde
fiir die im Jahre 1895 inzwischen in eine Aktiengesellschaft
umgewandelte Fabrik ein weiteres groBes Arbeitsgebiet durch
die Aufnahme der Fabrikation von Schreibmaschinen er-
schlossen. Die ersten Stoewer-Schreibmaschinen kamen 1901

Roh-

Woiifiiz- -
filz-
Un<erla’’s> Pappe
Linoleum-

Sdirenz-

Sdircnz- |

Pa*- '
a . Papier

L 4 Tufen-

Stettiner Papier-
und Pappenfabrik

vorm. SdirOdier &Rabbow

Aktiengesellschaft

auf den Markt und haben sich in ihrer Branche ebenso wie
die Nahmaschinen bald eine fiihrende Stellung erobert.

Mit der dauernden VergroBerung der Werksanlagen und
der Vervollkommnung ihrer Produkte ging Hand in Hand
ein Ausbau der Verkaufsorganisation, die ihre Fiihler erfolg-
reich in alle Erdteile streckt. In richtiger Erkenntnis der
Lage in der Handels- und Industriestadt Stettin — dem Tor

der Ostsee —mahat man sich die Pflege des Exportgeschaftes
besonders angelegen sein lassen. Heute versorgt die Bernh.
Stoewer A.G. die Markte der ganzen Welt. Sie verdankt dies
auBer ihrer geographisch gunstigen Lage nicht zuletzt der
erstklassigen Qualitatsarbeit ihrer Produkte (der Stoewer
Nahmaschinen, Fahrrader und Schreibmaschinen), an denen

heute mehr ais 1000 Arbeiter und Angestellte beschaftigt
werden.

Acelteste
Zucker-
Raffincrie
Deutschlands

Wiirfelraflinade

in Paheien und ffisien
Broiraifinade in Hulen
gemaiilene Broiraifinade
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der BaHisdien
Ruhenzndferiabrilien

G. m. b. H zu

Werft Si€flin

Berlin



56 OSTSEE-

HANDEL Nummer 1

Eisenwerh witkowitz.

Das seit 1828 bestehende
Eisenwerk Witkowitz

zahlt heute zu den groBten Unternehmiingen dieser Art
ganz Europas. Das Eisenwerk Witkowitz umfaBt neben
eigenen Kohlen- und Erzgruben, Koksofen mit Neben-
produktengewinnung, Hoché6fen, EisengieBereien, Stahl- und
Walzwerke, StahlgieBereien, Schmiede- und PreBwerke,
Rohrenwalzwerke, eine Maschinenfabrik, Weichenwerkstatte,
Briickenbauanstalt und Kesselfabrik, eine Schrauben- und
Nietenfabrik, Fabriken zur Erzeugung feuerfester Steine und
eine Anzahl von Nebenbetrieben.

Das Eisenwerk Witkowitz, welches auf diese Weise
vom Rohstoffmarkte unabhiingig ist, ist in der Lage, mit
Stoffen eigener Provenienz und bekannter Eigenschaften zu
arbeiten und so Erzeugnisse einwandfreier Qualitat auf den
Markt zu bringen. Dies ist der Grund, warum sich Witko-
witzer Erzeugnisse, trotz frachtlich ungiinstiger Lage des

Eisenwerkes, auf allen Markten der Weit mit Erfolg be-
haupten.

Ais hauptsachlichste Absatzgebiete fiir Witkowitzer
Exportartikel kommen auBer den Landern der ehemaligeH
osterreichisch-ungarischen Monarchie in erster Reihe die Bal-
kanlander, England, RuBland, ltalien, die Schweiz, die Nord-
staaten und Siidamerika in Betracht.

Hamburg, Stettin und Triest sind die hauptsachlichstea
Hafen, von denen aus Witkowitzer Erzeugnisse nach allea
Kontinenten verfrachtet werden.

Hinsichtlich des Stettiner Hafens ware besonders zu
bemerken, daB dieser Hafen fiir das Eisenwerk Witkowitz
nicht bloB ais Export-, sondern auch ais Zufuhrhafen, bezw.
Umschlagplatz dient. Die in Stettin umgeladenen aus eigenen
Gruben in Schweden kommenden Erze werden auf der Oder
bis Koselhafen und von dort per Bahn nach Witkowitz
weiterverfrachtet,.

Pommersdies Isolierwerk F. Sdiallehn.

Das Pommersche Isolierwerk F. Schallehn, Stettin,
Kaiser-Wilhelm-StraBe 26, vor 25 Jahren in Stettin ge-
griindet, hat seinen Wirkungskreis in den von Dampf und
Kalte abhangenden Industrien.

Durch sachgemaBe Bekleidung mit den verschiedensten
Isoliermaterialien, wie Magnesia, Kieselguhr, Glasgespinst,
Isolierschniiren, Asbestfabrikaten u. a. m. bei Rohrisolierungen
und Kesseln und mit Korksteinschalen und Korksteinplatten
bei Kuhlanlagen wird die gr6Bte Ausnutzung des Dampfes
und der Kalte erwirkt.

In allen Fabriken und Werften arbeitet die Firma
und fiihrt z. Zt. die Isolierung der neuen Hochdruckkessel
in dem GroBkraftwerk Stettin, Werk IlI, Altdammer Str,,
und die Isolierung der gesamten Neuanlage in der Pomm.
Provinzial-Zuckersiederei, Stettin, aus,

Dic Firma ist langjahriger Lieferant fiir samtliche Iso-
lierungen in der Feldmiihle, Papier- und Zehstoffwerke
A. G.,, Werk Odermunde, und Hohenkrug.

in schonen Formen

In bester Verarbeitung

aus edien Haoizern

In passenden Raumen gezeigt
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