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Actien-Gesellschaft
I lIO ffir See- und Fluss-
Versicherungen in

GegruncSel 1857

Tr>Nspor>>*«, **en,Nn8*n
aller Art

Fernsprecher: Nr. 27060 Drahlanschrift: Seeunion

Gesdiattssfellen in Pommern;

Anklam, Peenstrafie 7
Barth, Lange Strafie 50
Belgard (Persante), Karlstrafie 27
Bergen (Riigen), Bahnhofstrafie 52
Bublitz, Poststrafie 144
Biitow, Lange Strafie 68
Cammin i. Pom., Wallstrafie 2
Demmin, Luisenstrafie 28
Gollnow i. Pom., Wollweberstrafie 7
Greifswald, Lange Strafie 15
Koslin, Bergstrafie 1
Kolberg, Kaiserplatz 6
Labes i. Pom., llindenburgstrafie 57
Neustettin, Preufiische Strafie 2
Politz, Baustrafie 7
Polzin, Brunnenstrafie 17
Pyritz, Balinerstrafie 50
NN Biigenwalde, Lange Strafie 32
Weiteftgehen.de Schivelbein, Steintorstrafie 24

Shhlungserfeichterungen Stargard i. Pom., llolzmarktstraBe 3

UGiPige <j*donatsrcrterv SINGER
*

AN Stettin, Giefiereistrafie 23
SINGER NAHMASCHINEN Obeirall m Stettln_, Breite Strafle 58_
AKTIENGESELLSCHAFT Stolp i. Pom., Mittelstrafie 5
Jllehr ab 9000 befchaftigte Perfonen Stralsund, Apollonienmarkt 7

Swinemiinde, Farberstrafie 5
Wolgast, "Wilhelmstrafie 4
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Werkstatten fur

StohUiodli- u. Brudsenbau

Kunstschmiede

Grosses Lager in
I-Tragem
U-Eisen

Baueisen aller Art

Stettiner Trager- und

Baueisen-Gesellschaft
m. b. H.

STETTIN, HOLZMARKTSTRASSE 7—9

Fernspr. 37792—93 / Postscheckkonto
Stettin 1099 / Reichsbank-Girokonto

PaulKorner

STETTIN

Herings-
Import und Export

Eigene Kuhlhaus-Anlagen

Telegramm-Adresse: ,Peka"
Fernsprecher: Sammelnummer 35161

|
1
1
|
|
|

Nummer' 19

Farbcn / Lachel
Malerleim / KM

liefern

Carl G. Albrecht |

Paul Bernhardt 1
August Cammeratt |
Kannenberg & Haase

Woelfert & Heinrich
Stettin. |

Stettiner Dampfer-Compagiue

Aktiengesellschaft
Gegrtindet 1856

STETTIN, Bollwerk 21

Drahtanschrift: ,,Dampferco — Fernsprecher:. Sammel-Nr. 353 01

Pnssajiier- und Fradillinien

zwischen
Stettin -Leningrad jeden Freitag von Stettin
jeden Sonnabend von Leningrad.
Stettin—Reval jeden Dienstag u. Sonnabend v. Stettin
jeden Dienstag und Freitag von Reval
Stettin-Wiborg jeden Sonnabend von Stettin
jeden Donnerstag von Wiborg
Stettin—Kotka jeden Dienstag von Stettin
jeden Montag von Kotka
Stettin—Stockholm' jeden 10. und 25. von Stettin
jeden 3. und 18. von Stockholm.

RegelmiiBiger Frachtdienst.
Stettin—KOnigsherg. ..., 10 tagj
StEttiNn—D ANZIG oo 14tag}£!

Stettin—Memel...................... 14 tagig
Stettin--Malmo6/Gothenburg .. wochentlich

Stettin e London .....ccceeeveiieirennns veveeees - .- WOcChentlich
Danzig—L ondoN ..o wochentlich
Danzig—Memel ... 14 tagif
Rotterdam—F innland .o dreiwéchentlich
DiinkirchW/Rotterdam —Stockholm................... 14 tagi

Reval =W iborg ..o wochentlic

Reval—K otKa.....cocooveeviiiciceccccceee, wochentlicb

Stettin—L eyante ..o e, 14 tagig
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Drogen
Chemikalien
Spezialitaten

Dr. Hugo Nadelmann

Stettin, Schuhstrafte 27/28, Fernsprecher Nr.30496 und 34860

G

(Sruffer & Krause 1

Fernsprecher: Kontor J02JJ, Lager 30548

| Ge&riindet 18€€ Stettin Wasserstr. 3~4 Ej
A in Haus- und Kuchengeraten, Haushaltmaschinen, Solinger
§| Stahlwaren, Burstenwaren, Kurzwaren, Holzwaren, Holz-
A stoffartikeln, Fallen, Waagen aller Art, Leiter- und Kasten-

wagen, eisernen Kastenkarren, Latemen, Messing- und
Kupferkesseln, Schlitten, Schlittschuhen, Werkzeugen,
Axten, Beilen, Eisenwaren, Drahtstiften, Drahten, Drahtwaren,
Blechwaren, Ketten, verzinkten u. gu(3eis. emaili. 6eschirren,
Oefen, Herden, Ofengul3, Kessel6fen, guBeis. Stall- und
Dachfenstern, Ofenrohren und Knieen, Schaufeln, Spaten, =
Forken, Stielen, Schrauben, Muttern, Nieten, Stiefeleisen.



OSTSEE-HANDEL Nummer

CmpfeMenswerte Wein- und Bierrestuurunits

WWSSMSM SAW/SEM20M 78 7SWSSMM™

| <3. #<m&er &aegett

| . 3Ho&ern <3feftin, &ofjen3onernffrajje 10
3befrie&

t&EO6M M ¢ «U ttM <$ftt /| &<&ottettfe/ Pvei&toevi

6. E MEISTERS SOHNE, STETTIN

Altdammer StraBe 36 — Fernsprecher 30053, 30077, 31675
Gegriindet 1791

Stab- u. Formeisen Rohren u. Fittings
Bleche Schrauben Stahl



Pommersdie Ziegeleien.

$$ [CTCISISS StSi - jAIGjEj$BATAIA

GusfaViLindKe & Co., Dampfzfegeiwerke, Sfolzcnhagen-Krafzwiedi

| Mauersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, Fliesen, Falzsteine, Lochsteine9 Radialsteine sowie Formsteine
p  aller Art9 Deckensteine, Drainrolire. Spezialitat: Verblendziegel. Jaliresproduktion: ca. 10 Millionen Ziegel

Poitimersdier Industrie -Verein ani Akflen

Kontor: STETTIN, Bollwerk 3

Zleaclfftrht Bermaddsliol He litftmninimi;

liefert

Hiniermauerungssfeine, YerMender, Dadisteine, Falzziegel, Dedtensfcine usw.
Jahrliche Leistungsfahigkeit etwa 20 Millionen Hintermauerungssteine.

Ziegel- und Drainrfthrcnwerkc
Iflittzow

Frhr. Heinrich v. Seckendorff

direkt ab naher Ziegelei und frei Bau g ' TelegrammAdresse: Ziegehwerke Khitow
in hervorragender Giite preiswert | Fabrikation:
Masch.-Mauersteme, por, Langlochsteine
D am pfz e g e |e I M “g g e Forstersche und Kleinsche Deckensteine
: Spezialitat:
Stettin, Warsower Str. T R -
Eerneorecher 22704 Drainroliren mii glaif gepulzfen Sioft-
P ' iladien von 4 bis 31 cm 1 W,

Kronziegelei Dedcermfinde
efed Der hodtwerfige Ziege

*°st und Bahn: Ueckennunde Fernruf:Ueckermiinde 204 in allen Sorten von anerkannt bester ualltat
Eigner Anschlufikanal am llafF
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1Heyl & Tne$ke \

©. m. to Ili.

iDregen,Chemikalien |
Tharm. SpezialitUten 2o

_—

STETTIN, Kaiser-Wilhelm-Strafie 12 STOLP I. POM., Blumenstrafie 13 |]

U . m s ® ., M mMm u

Gegrundet 1872

Butter-Import und Grosshandlung

Telegr.-Adresse: Erbesser, Stettin
Code A B C 51h Edition

Eler-lmport-Geselilschaft m. b. n.
STETTIN

Telegr.-Adresse: Eier-Import, Stettin. Internationaler Eier-Code.
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Wirtschaftszeifung fur die Gstseelander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein Jfinterland

AVITLIGHES GRGAN DER INDUSTRIE- (IND HANDCEL.SHAVIVER AU STETTIN

Organ der Reichsnachrichtenstelle fur AuBenhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin,
des Verbandes des Stettiner Einzelhandels e. V.
und des Grof3handelsverbandes Stettin e. V.

Herausgeber Dr. H. Schrader, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

ifauptschriftleiter und verantwortlicli fQr die Bericlite tiber das Ausland W. y.Bulmerincag, verantwortlich far die Berichte Ober das Inland
Dr. E. Schoen e, den Anzeigenteil H. Jaeger, aile in Stettin.

Bezugspreis vierteljahrlich 250, Ausland 3,— Reichsmark. — Anzeigenpreis It. Tarif. -------— —

. Baltischer Verlag G. m. b. H., Stettin _ Druck: Fischer & Schmidt, Stettin. Schriftleitung und Inseratén-Annahme: Stettin, Bérse, Eingang
uhstraBe, Fernsprecher Sammel-Nr. 35341. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
Yerlages G. m. b. H.,, Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Wm. Schlutow, Stettin.

Geschaftsstelle in Helsingfors: Akademiska Bokhandeln, Alexandersgatan 7. Fiir nicht erbetene Manuskripte tibernimmt der Yerlag keine Yerantwortung

nr. 19 Stettin, .CMcber 1929 9. Zatory.

GELEITWORT.

W, er die Geschichte unserer Vaterstadt kennt, wei(3, dafl der Handel Stettins Ruf begriindet hat, und
zuch Kkiinftig wird das Schicksal der grofiten Hafenstadt Preuflens von der Unternehmungslust und der
zeitgema(3en Einstellung des Kaufmanns mafigebend beeinflu(3t werden. — Es darf nicht vergessen werden,
dafi die Vielheit der Betriebe des Groflhandels, — mag die Zahl der Beschaftigten zum Teil auch gering
Sein , bei Beurteilung seiner Wichtigkeit im Rahmen der iibrigen Wirtschaft entscheidet. Fiir seine
berechtigten Wiinsche, die uberwiegend Verkehrsfragen betreffen und aus den nachfolgenden Artikeln im
einzelnen zu ersehen sind, mu(3 daher baldige Beriicksichtigung erwartet werden. — Vertrauen wir auf
urisere Sache, und bekampfen wir im allgemeinen Interesse jene Kritik, welche die Zustande in
znderen Handelsstadten vorziiglich findet, aber nicht daran glauben will, da(3 der Stettiner Groflhandel
auch in Zukunft seine hohe wirtschaftliche Aufgabe erfiillen wird!

Carl Meister

Vorsitzender des Gro(5handels=Vevbandes Stettin e. V.

Fe uer- (Gebaude-.Inhalt-, Ernte-, Vieh-) Unfall-Haftpflicht- Erbschaftssteuer-
Finbruchdiebstahl- Reisegepack-Transport- Versorgungs-
Auto- (Kasko-, Untaii-, Hattpfiicht-) Lebens-, Sterbegeld- Kranken-
Niedrige - Giinsti
Beitrage Versicherungen BedingUngen

=== == GroBte Sicherheit durch Haftung der Provinz Pommern

Provinzial-Lebensversicheruiigs-Anstalt

A emeinnutzige Kérperschaften des o6ffentl. Rechts, behoérdlich verwaltet unter Haftung des Provinzial-Verbandes (Landes-
Auptmann) von Pommern, Stettin, Pélitzer Str. 1, Fernruf 25441. Kostenlose Auskunfte durch die Anstalten und die
J7syersicherungskommissare bezw. Geschaftsfuhrer in den Landratsamtern sowie die zahlreichen Vertrauensmanner.
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Wieler.Hardtmann

Stettin Hamburg

SpedMion von Massengfifern
lagerung / Befradifung/ Vers8ldiening

Eigene Lagerhauser und Lagerplatze
mit BahnanschluG an seeschifftiefem Wasser
-.m.....- Eigene gedeckte Hafenschuten =

Telegramm-Adresse fur alle drei Hauser. Warrant.

NAHMASCHINEH~-UND FAHRUADEU-FABOIK

ZrmEeEW En.

JTETTIN - GRJIJNHOF

Die bekannten deutschen Qualitats-Erzeugnisse
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Allgemeine Groffliandelsfragen.

Von Dipl.-Kfm. DT. G. Wieditz,

Zum ersten Mate ist durch die Handelsgruppe des
Engueteausschusses eine groBziigige Untersuchung auch iiber
den gesamtert GroBhandel ais einem Unkostenelement der
Wirtschaft veranstaltet worden, vom betriebswirtschaftlicnen
Standpunkte aus ein praktisch wertvolles Unternehmen, nach-
dem von Waissenschaftlern und W irtschaftspolitikern die Be-
ziehungen zu anderen Wirtschaftszweigen, die Existenz-
bedingungen in der Nachkriegszeit und die Wandlungen,
denen sich gera.de der Handel in der jiingsten Zeit ausgesetzt
sah, des d&fteren von der verschiedensten Einstellung aus
gekennzeichnet worden sind. Die Untersuchung ais solche
wird noch AnlaB zu mancherlei Kritik geben, inshesondere
die Organisation und die Zusammenfassung der Ergebnisse.

Die Auswertung des Materials hat ergeben, daB auf
keinem anderen Gebiete derart individualisiert werden muB,
ais gerade hier, handelt es sich doch groBtenteils um Be-
triebe, deren Eigenart, was Umfang und Art des Geschaftes
anlangt, am wenigsten vergleichbar erscheint. Es mag
zweifelhaft erscheinen, ob es gelungen ist, die strukturellen
Veranderungen, die im bedeutenden AusmaBe in diesem bis-
her am wenigsten erforschten Zweig der deutschen Volks-
wirtschaft entstanden sind, in der Zahlenauswertung zu
-erkennen. Da Einzelberichte noch nicht vollstandig vor-
hegen — es soli durch weitere persénliche VernehmUng noch
ein besseres Ergebnis sichergestellt werden —, muB man
sich zunachst mit der Feststellung begnugen, daB die mitt-
lere Betriebsgr6Be in den einzelnen Branchen sehr ver-
schieden ist, wobei die Rechtsform der A.-G. eine sehr
geringe Rolle spielt. Es hat sich ferner gezeigt, daB die
Einkaufsgenossenschaften im GroBhandel bisher stark iiber-
schatzt worden sind.

Gegenstand der speziellen Untersuchung waren vor
allem: Umsiitze, Unkosten, Umschlagsgeschwindigkeit, Kre-
dit- und Zahlungsform. Bei Beriicksichtigung der Geldent-
wertung ist das hervorstechendste Merkmal der Umsatz-
schwund. Damit im Zusammenhang steht wohl die relative
“teigerung der Kosten gegeniiber der Vorkriegszeit, bei
denen sich iibrigens eine gewisse Degression (die Kosten
sinken, je gréBer der Betrieb wird) bemerkbar macht. Im
~erteilungshandel (Lebensmittel, Stoffe, Bekleidungsgegen-
stande wusw.) betragt der Umsatz pro beschaftigte Person
fast gleichmaBig etwa 40000 bis 50000 RM. Den Gesamt-
umsatz im GroBhandel schatzt Prof. Hirsch in Verbindung
mit der Betriebszahlung von 1925 auf 45—50 Milliarden RM.
Bemerkenswert ist die fast allgemein festgestellte, bei Klein-
betrieben weniger bemerkbare Steigerung der Umschlags-
geschwindigkeit gegeniiber der Vorkriegszeit, die wohl auf
KationalisierungsmaBnahmen im GroBhandel (vielleicht in-
folge von ’ Kapitalarmut?) und Kkurzfristige Disposition bei
der Abnehmerschaft zuruckzufiihren ist.

Die Untersuchung bat dazu beigetragen, die Scheu vor
der Erdrterung der Geschaftsgeheimnisse zu zerstoren. Auch
der GroBhandel sollte bemiiht sein, durch weiteren Ausbau
der Betriebs- und Verbandstatistik und o6ffentliche Diskus-
sjonen der Geschaftsmetboden zu einer weiteren Rationali-
sierung beizutragen. Die Dispositionen werden dadurch er-
jeichtert, Organisationsfragen zum Vorteil fur den gesamten
Geschaftszweig gefordert, wie man das z. B. in Amerika
schon seit langer Zeit anstrebt. Der Betriebsvergle:ch kann
ein wertvolles Hilfsmittel fiir den Wiederaufbau des GroB-
handels sein. Die konservative Einstellung des GroBhandels
A Rechnungswesen muB einer modernen Betriebsorganisa-
tion Platz machen, die Buchfuhrung beispietsweise darf,

das noch so oft der Fali ist, nicht nur hauptsachiich
steuerlichen Zwecken dienen.

, Es ist miiBig, bei den oben erwahnten Ziffern den
>elveis fiir die Existenzberechtigung des GroBhandels zu
uhren. Auch die Betriebszahlung von 1925 hat gezeigt,

im GroBhandel <eine bedeutende Wirt-

@& haftskraft begriindet liegt. Es sind nicht nur Ver-
feter aus dem eigenen Lager, die auf die Wirtschaftsfunk-
IQnen gebiihrend hingewiesen haben. Fiihrende W irtschafts-
Pelitiker sprechen nicht mehr von einem GroBhandel ais einem
‘vischenhandel, sondern von einem Verbindungshandel und
‘ennzeichnen damit den organischen Zusammenhang. Es
geradezu von einem mmangelhaften wirtschaftlichen IYert
andnis gesprochen werden, wenn andere Interessengruppen
erntiht waren, den GroBhandel auszuschalten. Eine weitgehende
M atl°nalisierung mag bestrebt sein, die GroBhandelsfunk-
eigene Regie zu iibernehmen. Man machte bisher

abei zum mindesten die Erfahrung, daB bei einer derartigen

Syndikus des GroBhandélverbandes Stettin.

Organisation alle Vorbedingungen des erfolgreichen GroB-
handels vorhanden sein muBten, vor allem eine ausreichende
Lagerhaltung und ein besonders abgegrenztes Betriebskapital.
Ob bei eigenen Absatzorganisationen der Industrie, die iiber-
haupt nur groBe Unternehmungen mit bedeutenden Kapi-
talien und vor allem einer schematisierten Warenproduktion
erfolgreich aufziehen konnen, der freie und unternelimende”,
alterfahrene GroBkaufmann zu entbehren ist, kann letzten
Endes nur eine Frage der Erfolgsrechnung sein. Denn
erst eine spezialisierte Kostenrechnung, die gerade bei der-
artigen Unternehmungen mit oft langst iiberschrittener opti-

maler BetriebsgroBe lange Zeit vernachl.assigt war, zeigt
deutlich, daB der GroBhandel mit seinem alt eingespielten
Apparat, gréBerer Beweglichkeit, mit seinen auf langerer
Tradition beruhenden Erfahrungen und Kenntnissen auch
nicht rein wirtschaftlicher Gegebenheiten, der iiberlegenen
Technik in der Marktbeobachtung, auf die Dauer nicht
iibergangen werden kann. Denn seine Tatigkeit ist nicht

beendigt mit dem erfolgreichen Absatz entsprechend der
wirklich vorhandenen Nachfrage, vielmehr entsteht dariiber
hinaus erst die Aufgabe, zur weiteren Bedarfsbildung durch
Ausnutzung psychologischer Faktoren beizutragen. Von einer
monopolisierten W irtschaft ist die Loésung derartiger Auf-
gaben nicht zu erwarten, denn eine konzernartige Ausbreii-
tung von Wirtschaftsgebilden hat notgedrungen eine gewisse
Burokratisierung gerade wegen der fortschreitenden wund
iibersteigerten Organisation im Gefolge. Der GroBhandel
wird deshalb in der Zukunft nicht nur unentbehrlich sein,
sondern in starkerem MaBe ais bisher an den wirtschaft-
lichen Aufgaben mitarbeiten konnen.

Besonders wichtig erscheint in dieser Richtung, um ein
Bcispiel zu nennen, die erfolgreiche Ausnutzung des wirt-
schaftlichen Nachrichtendienstes, von der an-
erkannterweise zum erheblichen Teil der GroBhandel fnach dem
Auslande abhangt. Die Industrie selbst kann unmdéglich dieser
Aufgabe selbst gerecht werden. Der so erstrebenswerte
Export — seit 1926 etwa hat sich herausgestellt, daB die
Passivitat der Handelsbilanz' keine voriibergehende Erschei-

nung ist — erfahrt die beste Forderung, wenn der GroB;-(
handel nur alle denkbaren Beziehungen weiter ausbaut und
durch seine Bestrebungen das Nachrichtenwesen, das in

Deutschland von mehreren amtlichen Stellen, 3/erbanden
und Instituten gepflegt wird und daher noch einer besseren
Zusammenfassung bedarf, zur weiteren Verbesserung seiner
Einrichtungen anregt.

Auch hierin wird man wrie auf anderen Gebieten von
besseren Beispielen lernen konnen. So wird in Amerika
der mehr zentralisierte Nachrichtendienst auBerordentlich viel
stiirker in Anspruch genommen ais bei uns. Es mag dies
zum Teil daran liegen, daB die Krisis des GroBhandels
durchaus noch nicht iiberwunden ist, d. h. vor allem, daB
wegen Kapitalknappheit nicht an die Ausnutzung aller wirt-
schaftlicher Méglichkeiten gedacht werden kann.

Bei einer geringen Gewinnmarge ist eine hochverzins-
liche Verschuldung fiir deri GroBhandel besonders gefahr-
lich, zumai gegeniiber der finanziell gestiirkten Position vieler
GroBunternehmungen. Deshalb rangiert in den Bestrebun-
gen zur Befestigung der Existenz die Frage der Kredit-
sicherung an erster Stelle. Das ist nur zu verstandlich,
denn gerade in dem nahezu ganzlichen Verlust seiner Kun-
denguthaben wahrend der gréBten Wirtschaftsnote ist der
Grund fiir den katastrophalen Wairtschaftsriickgang der not-
leidenden GroBhandlungsunternehmungen  zu erblicken.
Ueberall wird z. Zt. das Problem einer ausreichenden
Kapitalversorgung erértert. Die Disposition in den verfiig-

baren eigenen und fremden Mitteln ist allererste Aufgabe,
die bei den damit entstehenden Belastungen manchmal un-
l6sbar erscheint. GewiB st die Uebernahme eines ge-
wissen Risikos fiir den GroBkaufmann selbstverstandlich.

Andererseits ist es einleuchtend, wenn der GroBhandel durch
Einwirkung auf die Gesetzgebung versucht, ein ganz anor-
males AusmaB von Risiko zu mindern. Leiider sind die
Bemiihungen zur Anlegung eines &ffentlichen Pfandregisters,
das heimlichen Sicherheitsiibereignungen begegnen und einen

Schutz vor Kreditgefahrdung bilden soli, noch nicht von
Erfolg gewesen.
Die Frage der Kreditsicherung wird z. Zt. auch nach

anderer Richtung hin diskutiert. Die Geschaftsmoral hat
noch nicht wieder den Stand erreicht, daB mit einem hohen
MaB von Sicherheit in der Kreditgewahrung zu rechnen ist.
Ob nun durch die Einfiihrung von Strafbestimmungen fiii;
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das Vergehen der Krediterschleichung diesem Uebeistande

abgeholfen werden kann, mag in Anbetracht dessen, daB
eine Beweisfuhrung durch viele Nebenumstande des Ein-
zelfalles sehr erschwert wird, zweifelhaft erscheinen. Der

Umstand, daB sich die Spitzenverbande vieler W irtschafts-
zweige mit diesen Fragen eingehend beschiiftigen, ist ein
Symptom von nicht zu unterschatzender Bedeutung. So-
lange sich die Wairtschaft von derartigen Krankfteiten be-
droht fiihlt, ist von einer Konsolidierung der Verhaltnisse

nicht zu sprechen; es muB weiter von allen Seiten an der
Hebung der Geschaftsmoral gearbeitet werden, was im
Effekt sicherlich nicht nur eine Beseitigung der Mangel,

sondern auch bei besserer Ausnutzung der Krafte einen er-

heblichen Fortschritt in der wirtschaftlichen Entwicklung
bedeutet. Das geschieht bereits praktisch von vielen Seiten
durch die Organisierung eines Glaubigerschutzes, der es
sich zur Aufgabe macht, durch eingehencle Prufung der

Verhaltnisse des Schuklners die Glaubigeranspruche so weit-
gehend wie moglich zu sichern. In zweiter Linie soli eine
Bereinigung der Wairtschaft von zweifelhaften Elementen,
NutznieBern gutgljiubiger Geschaftsleute erzielt werden.

In seiner eigenartigen Zwischenstellung ist der GroB-
handel also nicht in der Lage, ein hohes Risiko, das ais
anormal zu bezeichnen ist, stiindig zu ubernehmen, insheson-
dere deshalb nicht, weil er sich auch weiterhin den Ein-
fliissen einer stark veranderlichen Konjunktur ausgesetzt Sieht.
Die Preisbildung hat sich allerdings gegeniiber der
Ze.it bis 1924/26 sjtark gefestigt und deutet auf eine zu-
nehmende wirtschaftliche Beruhigung hin. Die Marktver-
haltnisse sind fur den GroBhandel aber noch derartig ver-
anderlich, daB voriibergehend empfindliche Ruckschlage zu
verzeichnen sind. Demgegeniiber hat der Einzelhanclel es
scheinbar durch geschickte Lagerdisposition verstanden, das
Preisniveau seit liingerer Zeit auf derselben H5he zu halten,
wie der ,Lebenshaltungsindex beweist.

Zur Sicherung seiner Existenz befindet sich der GroB-
handei in einer Abwehrstellung gegeniiber der finanz- und
wirtschaftspolitischen Einstellung des Staates, die, da sie
notwendig eine weitreichende Zentralisation und einen be-
engenden Schematismus zur Folge hat, mit individueller
wirtschaftlicher Arbeit unvereinbar ist. Gerade der GroB-

Nummer \i9
handel ais feinnervigstes Instrument der Volkswirtschaft ist
derartigen Einfliissen gegeniiber sehr empfindlich.

Mit Recht wird standig geltend gemacht, daB staat-
liche oder kommunale Betriebe durch ein weiter-
hin bestehendes Steuerprivileg nicht gezwungen sind,
im Konkurrenzkampfe eine scharfe Unkostenrechnung durchzu-
fiihren. Damit wird die wirkliche Lage bei den o6ffentlichen
Betrieben und die Wettbewerbsfahigkeit verschleiert. Die
Privatwirtschaft ist geke.nnzeic.hnet durch technische und or-
ganisatorische Rationalisierung bei fortlaufender Zunahme
der Konzentrationsbewegung. Die offentliche Hand besitzt
den Vorzug, eiriem derartigen Zwange nicht unterworfen zu
sein. Hier ist die Wirtschaftlichkeit ebensowenig gewahr-
leistet wie auf dem Gebiete der umfassenden gesetzlichen
Regelung des Finanz- und Steuerwesens, des Fiirsorge-
wesens, der Arbeitsvermittlung und Versicherung etc. nut
ihrer bedenklichen Zufalligkeit und Planlosigkeit. Ganz er-
hebliche Mittel werden dadurch der Verfiigung der pn-
vaten Unternchmer entzogen, wie noch vor kurzem durch
ein aus den Verrechnungskonten eines Betriebes aufgestelltes
Beispiel einem Kreise von Vertretern der hiesigen Wirt-
schaft gezeigt wurcle. Wenn der Ausgleich der konjunktu'
rellen Spannungen weniger reibungslos ais vor dem Kriege
vor sich geht, so ist das nach Ansicht fuhrfender Wijrt.-
schaftler zum nicht unerheblichen Teile dem Wirken der
staatlichen Elemente zuzuschreiben.

Einen bedenklichen EinfluB auf eine derartige _Wirt-
schaftspolitik iiben vielleicht ‘jene Faktoren aus, die sich in
einer groBziigig eingestellten Lebensauffassung widerspiegeln.

Man spricht nicht mit Unrecht' von einer Kkiinstlich zu-
rechtgemachten Fassade, die die ernsten Notstande unserer
W irtschaft nicht erkennen laBt. Das deutsche W irtschafts-
leben befindet sich im Zeichen einer Ueberkonsuni-
tion, die ihren Ausdruck in einem stark gesteiget'
ten Import durchaus entbehrlicher Waren
findet. Die  Wirkung geht nicht nur dahin, daB
die so auBerordentlich notwendige KapitalbiMung starK
behindert  wird, sondern daB aucli der Staat ais
W irtschaftsregulierer sich durch diese auBere Fassade
tauschen liiBt und seine Autoritat zu Gunsten der scheinbar
schwacheren Partei im sozialen Kampfe einsetzt mit der

&ttititt
Urfprutig 1857 — TOjdDrie frat)Hione((e ~rfo”run”en
Alftienfapitanen 11000000 ~Kctc*gmarf

Pramieneinnahme 1928:

25 Millionen RM.
Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:

90 Millionen RM.

Gesamtversicherung-sbestand Ende 1928:

ca. 390 Millionen RM.

Die Geseltschaften schliefien ab:
Leben-, Unfall-, Hafftpfflicht-, Auto-,
Luftfahrzeug-, Feuer-,
Einbruchdiebstahl-, Wasserleitungs-
schaden-, Biiromaschinen-,
Transport-, Reisegepack-

Versicherung-en

Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16 und samtliche Yertreter.
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Wirkung, daB dadurch die Lebenshaltung der Arbeitnehmer-
schaft, wenn raan die Gesamtheit der gezahlten Lohne zu-
sammenrechnet und durch die Zahl der Beschaftigten teilt,
insgesamt sich kaum verbessert (Arbeitslosigkeit, Kurz-
arbeit!), die Belastung der Produktion — im Effekt eine
Mehrbelastung -jedes einzelnen Arbeitsstiickes — sich aber
sehr zum Schaden der Exportmdglichkeiten gesteigert hat,
wie A. Heinrichsbauer *) unlangst nachweisen konnte. Zwei-
fellos ist auch bei mancher Fuhrerpersénlichkeit in der
Arbeitnehmerschaft die notwendige Einsicht vorhanden, sie
kann sich aber bei der Wettbewerbstaktik, die, um gro6fieren
Zulauf zu erlangen, in iibertriebenen Forderungen und in der
Scharfe der 'Polemik ihren Ausdruck findet, nicht ent-
sprechend auswirken.

Mogen auch die aufgeworfenen Fragen scheinbar eine
sehr allgemeine Bedeutung besitzen, so stehen sie doch im
Brennpunkte des Interesses der verantwortlichen Wirtschafts-
fuhrer. Der GroBhandel ist standig bemiiht, durch seine be-
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rufenen Vertreter auf die
freien Wirtschaftsgestaltung

Gesetzgebung im Sinne einer

einzuwirken.

Demgegeniiber ist es interessant, darauf hinzuweisen,
wie Prof. W. Sombart im Herbst verg,. Js. das Zukunfts-
bild der wirtschaftlichen Entwicklung in einem Referat auf
der Tagung des Vereins fiir Sozialpolitik zeichnete. Nach
seiner Auffassung wird fortlaufend eine Einengung der Kkapi-
talistischen W irtschaftsweise eintreten, an die Stelle des
freien Spiels der Krafte wird ein starres System von o6ffent-
lichen, privaten und gemischten Bindungen treten, die den
Charakter des Marktes und damit der Preisbhildung fiir
Lohn und Ware, Zins und Rente von Grund auf andern
Eine Tendenz zur Stabilisierung aller wirtschaftlichen Ein-
richtungen wird die Abkehr vom Individualismus bringen.

*) ,Die Widerlegung der gewerkschaftlichen Kaufkraft-
theorie durch die Wirklichkeit*, Der Arbedtgeber vom
15. 9. 29.

Der Slefliner GroBhandel.

Dr. Gurt Hoffmann:

Die giinstige Verkehrslage Stettins zu den Produktions-
und Absatzgebieten landwirtschaftlicher Erzeugnisse hat schon
'n den altesten Zeiten des Stettiner Handels vorwiegend den
Getreidehandel zu hoher Bliite gelangen lassen. Weit aus
dem Herzen Europas wurden die Getreidemengen heran-
gefiihrt und nach den Bedarfsliindern versandt. Bis zum
Ausbruch des Krieges war Stettin, abgesehen von einigen
kurzen Perioden, in denen die Einfuhr die Ausfuhr iiberwog,
ein in hervorragendem Mafie Getreide exportierender Hafen,
der die Erzeugnisse der Landwirtschaft den Bedarfslandern,
hauptsachlich den Niederlanden, Norwegen, Schweden, GroB-
britannien und Frankreich, zufiihrte. Es hatte sich namlich
vor dem Kriege die eigentiiliche Erscheinung gezeigt, daB
das Getreide aus den iiberproduzierenden Gebieten Deutsch-
lands nicht in die unterproduzierenden abfloB, sondern den
Weg ins Ausland nahm. Der Getreideverkehr folgte den
natiirlichen Verkehrswegen, die eine den westlichen Kon-
sumtionsgebieten abgekehrte Richtung haben.

Namentlich zu Beginn des 20. Jahrhunderts nahm der
Atettiner Getreidehandel einen auBerordentlichen Aufschwung.
Ner Grund hierfiir ist in der 1894 erfolgten Aufhebung des
Wentitatsnachweises zu suchen. Die Ausfuhrmengen stiegen
ven Jahr zu Jahr.

Diese sehr aussichtsreiche Entwicklung erlitt durch den
Attsbruch des Weltkrieges einen -jahen AbschluB. Die
Zwangswirtschaft wahrend des Krieges, der Frieden von
~Nersailles und der Niedergang der deutschen Wairtschaft
Nahrend der Inflationsjahre haben die Verhaltnisse von
Grund auf geiindert.

Bedeutsam, speziell fiir den Getreidehandel, sind die
| eyanderungen, die den Gebietsiumfang des alten deutschen
~-eiches angehen. Bei den Gebietsabtretungen im deutschen
-*pten handelt es sich vorwiegend um Gebiete mit land-
wirtschaftlichem Charakter. Posen und WestpreuBen waren

Komkamern des ostlichen Mitteldeutschland und seiner
(jroBstadte. Die Getreidemengen aus diesen Gebieten, die
zur Versorgung der ansassigen Bevdélkerung nicht bendétigt
wurden, wurden zum groBen Teil durch den Stettiner Ge-
jreidehandel den auslandischen Bezugslandern zugefuhrt. In-
°lge seiner eisenbahntarifarisch giinstigen Lage war Stettin
er gegebene Ausfuhrhafen fiir diese Gebiete. Die Grenz-
Alehung im Ositen hat dann bewirkt, daB sich der Stettiner
getreidehandel an der Verteilung der iiberschiissigen Ge-
reidemengen dieser Gebiete nicht mehr beteiligen kann, so
afi diese 'jetzt vorwiegend von polnischen Getreidehandlern

1'ransitgut iiber Stettin verfrachtet werden. AuBerdem
steht der deutsch-polnische Zollkrieg der Aufnahme deutsch-

P°Inischer Handelsbeziehungen auf dem Gebiet des Ge-
reidehandels noch immer hindernd im Wege. So lag denn
AUch zu Beginn des Jahres 1926 das Exportgeschaft in
°ggen fast ausschlieBlich in den Handen der Polen, die
“rheblich billiger waren ais der pommersche Handel. Diesem
heb nur das Geschaft nach den westlichen Industrier

8ebieten? die die polnische Ware infolge des hohen Kampf-
2°lles nicht aufnehmen konnten.
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Neben diesen Gebietsverlusten wurde der Stettiner Ge-
treidehandel auch durch die Ausschaltung RuBlands aus
der Reihe der Bezugslander ungiinstig beeinfluBt. Vor dem
Kriege spielte der Veredelungsverkehr in den Ostseehafen
eine erhebliche Rolle. Dieser Verkehr ist jetzt in Fortfall
gekommen, da RuBland, von dem vor dem Kriege erheb-
liche Getreidemengen zwecks Veredelung mit einheimischem
Getreide bezogen wurden, ausreichende Mengen, die eine
erfolgreiche W iederaufnahme des ehemals bliihenden Ver-
edelungsverkehrs gewahrleisten, in den letzten Jahren nicht
mehr zum Export brachte.

Der Stettiner Getreidehandel hat also die alten Bezugs-
lander verloren und ist in erster Linie auf die einheimische
Getreideproduktion angewiesen. Daher wurde der Getreide-
handel durch die ungiinstige Lage der Landwirtschaft in
Pommern und den Nachbargebieten nachteilig beeinfluBt.
Die quantitativ und gualitatdy nicht hervorragenden Ernten
von 1926 und 1927 lieBen ein erfoLgreiches Exportgeschaft
nicht aufkommen. Der Bedarf des ersten Halbjahres 1927
muBte daher — namentlich in Weizen und Braugerste —
durch Einfuhr_, inshesondere aus Schweden und Danemark,
gedeckt werden. Dies ist insofern sehr bezeichnend, ajs ge-
rade diese Lander vor dem Kriege dauernd deutsches
Getreide einfiihrten. Die gespannte Lage hielt wahrend der
ersten Halfte des Jahres 1928 an, da das Awusland fiir das
Getreide aus der Ernte 1927 kein Interesse zeigte. Eine
Besserung brachte erst die Ernte des Jahres 1928, die
auBergewdhnlich gut ausfiel, so daB sich der Absatz von
Brotgetreide und Hafer nach dem Ausland leicht abwickelte.
Das Angebot in Brotgetreide und Hafer kam anfangs nur
zogernd heraus, weil die Landwirtschaft trotz der guten
Ernte an bessere Preise glaubte, eine Hoffnung, die sich
ejedoch nicht erfiillte. Es wurden vielmehr nur die ersten
Anlieferungen verhaltnismaBig gut bezahit. Sobald der in-
landische Bedarf einigermaBen gedeckt war, trat ein Preis-
druck ein, der sich dauernd durch giinstige Ernteaussichten
in den Ostseelandern verstarkte. Nur die Randstaaten hatten
eine schlechte Ernte zu erwarten, so -daB diese ais Haupt?-
kiiufer fiir Brotgetreide und Hafer auftraten. Holland, das
in fritheren Jahren fiir den Stettiner Getreideexport in erster
Linie in Betra,cht kam, hielt sich anfiinglich ais Kaufer zu-
riick. England nahm nahezu ein Drittel der Weizenausfuhr
auf. Abnehmer fiir Hafer waren neben den Randstaaten in
der Hauptsache England mit 14279 to und Holland mit
11 762 to.

Ueber die Entwicklung der seewartigen Getreideein- und
-ausfuhr seit 1922 gibt nachstehende Tabelle AufschluB:

Einfuhr in Tonnen zu 1000 kg

1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928
Roggen 608 60472 4764 11025 7022 28711 13827
Weizen 19381 3709 1503 9283 8748 14194 8553
Gerste 2063 113 3232 14548 10089 983 9117
Hafer 3390 532 2116 5963 6694 218 2797
insgesamt 25442 64826 11618 40819 32553 60106 34294
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Ausfuhr ini Tonnen zu 1000 kg
1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928
Roggen 11 184 77433 24604 60861 100493 2402 73996
Weizen 1747 2106 5866 61302 55068 3210 37143
Gerste 1581 8610 10346 16135 23138 19798 21332
Ilafer 1186 2725 16556 11085 25542 12704 52058
insgesamt 15698 90 874 57 372 149 383 203 241 38 114 184529

Die Ausfuhr im Jahre 1913 betrug insgesamt 441 485 to,
ajso etwa das Zweieinhalbfache der von 1928. Das Jahr
1927 wa,r seit 1922 das schlechteste. Der Zollkrieg mit
Polen beeinfluBte, wie schon oben angedeutet wurde, den
Handel ungiinstig, da die Polen das Getreide direkt nach
Danemark und I-lolland verkauften, wahrend bei normalen
Zollverhaltnisisen das polnische Getreide groBenteils von
deutschen Firmen aufgekauft worden wiire und zu Export-
zwecken Verwendung gefunden hatte.

Wie bedeutend der Getreideverkehr trotz aller widrigen
Umstande noch ist, zeigen neben den Ziffern iiber den
seewartigen Verkehr auch die Zahlen iiber den Verkehr auf
den BinnenwasiserstraBen und auf den Eisenbahnen.

Der Binnenschiffsverkehr betrug in Tonnen zu 1003 Kkg:

Im Eingang 1925 1926 1927 1928
Roggen 12 221 30 572 14 609 38288
Weizen 13 848 19 797 7944 16 294
Gerste 6 380 7571 9897 15 137
Hafer 5482 5434 12433 23136
insgesamt 37931 63 374 44 883 92 855
Im Ausgang
Roggen 22993 28016 40 932 38114
Weizen 4 862 12 210 20 202 13 350
Gerste 11765 14 856 16 486 23939
Hafer 11116 11459 20 168 7702
insgesamt 50 736 66 541 97 788 83 105

Der bahnwartige Verke.hr kann auf Grund des veroffent-
lichten, amtlichen statistischen Materials nicht genau er-
mittelt werden, da die Statistik der Giiterbewegung auf
deutschen Eisenbahnen unter Gruppe 4 den Verkehr der
pommerschen Hafen Stolpmunde, Riigenwalde, Kolberg,
Stettin, Swinemunde, Wolgast und Stralsund zusammen-
faBt. Rechnet man auf Stettin im Versand 750, im Empfang
50°/0 der fur die genannten Hafen insgesamt eingegangenen
Mengen, so zeigt der bahnwartige Getreideverkehr des Stet-
tiner Platzes etwa folgendes Bild:

Versand Empfang
1925 35324 172 795
1926 24 601 139 281
1927 206 636 91 841
1928 32800 88 900

Zahlenangaben iiber die Gestaltung der Ein- und Aus-
fuhr fur das Jahf 1929 liegen abschlieBend noch nicht vor.
Doch steht fest, daB der Verkehr des Jahres 1928 weit
ubertroffen und der des Jahres 1913 annahernd erreicht
werden wird. Sind doch bis zum 31. 7. 1929 seewarts ein,-
gefiihrt worden 14859 to und ausgefiihrt 237 629 to. Das
Exportgeschaft lag zu Beginn des Jahres wegen der Eis-
schwierigkeiten, mit denen die Seeschiffahrt zu kampfen
hatte, fast vollstandig darnieder. Die kleineren pommerschen
Ostseehafen wajen véllig durch Eis blockiert und auch in

Stettin muBte, wenn auch die Schiffahrt mit Hilfe der
Eisbrecher zum Teil aufrechterhalten wurde, der Verkehr
mit Massengiitern eingeschrankt werden. Der Getreide-
exporthandel war daher nicht in der Lage, zur sofortigen
Verladung Ware anzukaufen. Hierbei machte sich ganz
besonders das Fehlen ausreichender Lagerraume in Stettin
bemerkbar, durch die es moglich gewesen wiire, Bestande

aus der guten Ernte des Jahres 1928 einzulagern und denl
volligen Stillstand des Geschafts voriibergehend zu iiber-
winden. So aber brachte das Fehlen ausreichender Lager-
raume dem Getreidehandel erhebliche Verluste.

Das Problem der Lagerungsmoglichkeit
haupt fiir die zukiinftige Entwicklung des
treidehandels eine ausschlaggebende Rolle.

spielt iiber-
Stettiner Get-
Schon zu Be-

ginn des Jahres 1929 war die Hafenverwaltung kaum in
der Lage, die ankommenden Getreidemengen zu entladen.
Es haben daher groBe Getreidemengen ihren Weg iiber

andere Hafen nehmen miissen. DaB der Exporthandel durch
Lagergelder, Standgelder, Zinsen, Sackleihmieten, Qualitats-
unterschiede infolge der unzuliinglichen Lagerung groBe Ver-
luste erleidet, diirfte ohne weiteres einleuchten. Seit Jahren
sind daher die Industrie- und Handelskammer und ihre
Yorganger, die YorsSteher der Kaufmannschaft/- im -¥ej$©i»
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mit den Interessenten bemiiht, die zustandigen Behérden
fiir den Bau eines mmodernen Getreidesilos zu interessieren

und zu bewegen, die erforderlichen Mittel bereitzustellen-
Da die NoOte des Getreidehandels offen zutage liegen. un
dringend einer Abstellung bedurfen, scheint 'jetzt die Einsicn
bei den zustandigen Stellen zu kommen, denn das preu-
Bische Handelsministerium hat bei dem preuBischen Finanz-
ministerium die BereitsteEung der erforderlichen Mittel zuin
Bau eines Getreidesilos befiirwortet, so daB damit gerechne
werden kann, daB das Problem der Lagerungsmoéglichkei
in absehbarer Zeit im Interesse des Getreidehandels “gelos
wird. DaB durch den Bau eines Getreidesilos der Expor
iiber Stettin einen Aufschwung nehmen wird, bedarf kemer
Frage.

Um aber dem Stettiner Platz seine alte Stellung au!
dem Gebiete des Getreidehandels wieder zu verschaffen,
ist es neben der Schaffung ausreichender Lagerraume un-
bedingt erforderlich, daB dem Getreidehandel durch EI
fithrung des handelsrechtlichen Lieferungsgeschafts eine _Vei-
breiterung seines Arbeitsfeldes gegeben wird. Auch in

Frage ist die Industrie- und Handelskammer bemiiht, die
zustandigen Stellen fiir diese MaBnahme zugunsten

Stettiner Getreidehandels und der pommerschen Landwir
schaft zu interessieren. Ein Erfolg ist diesen Bestrebungcn
leider noch nicht beschieden, da von verschiedenen Seiten
Bedenken laut geworden sind. Die Bedenken fallen abe
gegeniiber den Vorteilen nicht ins Gewicht. Bei der ver,

wertung der Ernte des Jahres 1928/29 trat deutlich zutagc>
daB das Exportgeschaft ohne die Madglichkeit einer tern”il
maBigen Deckung nur Stiickwerk ist und zu einer gedea”
lichen Fortentwicklung nicht kommen kann, da dem Stettane

Handler nicht die Madglichkeit gegeben ist, Exportgescha e
auf langere Lieferung abzuschlieBen. Der Getreidehanc c
ist bei der heutigen Sachlage auf Prompt-Geschafte t>c(

schrankt und gezwungen, das stoBweise auf den Markt

mende Getreide entweder einzulagern oder zu Preisen, *
vom Ausland diktiert werden, zur Ausfuhr zu bringen. ‘
wegen der unzureichenden Lagerraume eine Einlagerung "

Getreides ohne GewiBheit einer gewinnbringenden Verwe 7
tung nicht moglich ist;, muB das Getreide eben

fiihrt werden. Es ist verstandlich, daB die fiir dieses
portgetreide erzielten Preise nicht sehr hoch sein konn”™ ,

weil erhebliche Mengen an den Markt kommen und aut
Preise driicken. Wenn dagegen in den Monaten Marz, Apr >
Mai die Vorrate knapp zu werden beginnen, so ziehen ¢
Preise erfahrungsgemaB an. Da aber Handler und Lan-

wirt nicht in der Lage sind, unter den augenblicklichen \ c «
luiltnissen groBere Vorrate zu halten, so haben sie nlCMu
f die Maglichkeit, aus diesen hoheren Preisen Nutzen
ziehen, weil sie ihre Produkte zum weitaus gréBten
unmittelbar nach der Ernte verwerten muBten, um yl
finanziellen Verpflichtungen nachkommen zu konnen. Wu

in Stettin die Maglichkeit einer terminmafiigen Verwertung
des Getreides gegeben sein, so kdénnten die im Herbst '

Anlieferung kommenden groBen Mengen wahrend des ganz

Jahres annahernd gleichmaBig zu hoheren Preisen exp°r’

werden. Bei den ‘'jetzigen Verhaltnissen gehen jahrlich <el
deutschen Volksvermégen groBe Summen verloren-

Die Frage, ob Stettin jemals wieder in dem Umfanj*
wie vor dem Kriege Getreide wird exportieren tonnen,
schwer zu entscheiden. Die Beantwortung dieser *
wird in erster Linie davon abhangen, inwieweit den lec)
wichtigen Forderungen des Getreidehandels seitens
Staatsbehérden Rechnung getragen wird. Jedenfalls ist
Stettiner Kaufmannschaft im Verein mit der Hafenverwa

bemiiht, bereits bestehende Einrichtungen, die der Getrc' 7
handel zu einer gedeihlichen Entwicklung benétigt, 'vC
auszubauen. So unterhalt die Industrie- und Handelskani "
in erster Linie fiir den Getreidehandel ein wWiegeamt, te

ein Schiedsgericht, drei Elevatoren fiir den Getreictcth™
schlag; ein vierter Elevator ist im Bau begriffen, danu
Getreideumschlag im Hafen reibungslos vor sich gehen

LestdcnOslsee-Handel
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Franz Manasse:

In Stettin hat sich der Handel in landwirtschaftlichen
Samereien schon seit langer Zeit zu einem besonderen Ge-
schaftszweig ausgebildet. Er umfaBt alle Klee-Arten, die
Gras-Saaten, Wurzel-Gewachse und einen groBen Teil an-
derer Futter-Pflanzen, wie Seradella, Senf, Buchweizen, Spér-

gel, Mais, Kiimmel, Leinsaat. Mit Saat-Getreide beschaftigt
sich der Stettiner Samenhandel nicht, von Hiilsenfriichten
im allgemeinen nur mit Wicken.

Der Stettiner Samenhandel betreibt in erster Linie die

Versorgung des Inlandes mit hochwertigem Saatgut. Da
Deutschland fiir die meisten Saat-Arten ZuschuB-Land ist,
steht er zur Bescha.ffung der hierfiir erforderlicChen Mengen
mit dem Ausland in engsten Beziehungen, so auch in erster
Linie mit den Randstaaten der Ostsee. Die eingefiihrten
Saaten werden auf den vorhandenen groBen, mit den mo-
dernsten Maschinefn ausgeriisteten Reinigungsanlagen fiir den
heimischen Markti fertiggestellt.

Die GréBe des Imports aus den verschiedenen ausliin-
dischen Staaten ist von Jahr zu Jahr sehr groBen Schwan-
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wie auslandischen Saaten. Von einheimischen Produkten
hat Stettin regelmaBig Tymothe, Knaulgras und Schaf-
schwingel, sowie einige andere Grassaaten anzubieten, dazu
kommen auslandische Kleesaaten, die ais Rohware einge-
kauft und auf den Reinigungsanlagen auf hohe Qualitatsstufe
gebracht werden.

Dem Verbreitungsgebiet dieser Zeitschrift entsprechend
nenne ich noch die verschiedenen Saatarten, die haupt-
sachlich mit den Ostseestaaten gehandelt werden.

Der Stettiner Samenhandel kauf von Danemark in
erster Linie Grassaaten, Wrucken und Stoppelriiben; von
Litauen Rotklee und WeiBktee; von Lettland Schwedenklee,
Wicken wund Leinsaat; von Finntand Waiesenfuchsschwanz',;
von Schweden Wicken und Schwedenklee; dagegen hat er in
den letzten Jahren neben anderen Saaten besonders Tymothe,
namentlich pommerscher Herkunft, nach den friiheren russi-
schen Randstaaten verkauft.

Wie aus dem Gesagten hervorgeht, sind die Beziehun-
gen des Stettiner Samenhandels gerade zu den Ostsee-Staaten

kungen unterworfen. Die Einfuhr ist vollstandig abhangig sehr innige, dip Umsatze sind andauernd betrachtlich, so-

von dem Ausfall der heimischen Ernte und dem jeweiligen wohl der Menge, wie dem Werte nach. Wir wiinschen und

Ertrag in den anderen Staaten. hoffen, daB sich diese angenehmen Verbindungen in der
Neben der Versorgung des Inlandes befaBt sich der  Zukunft zu gegenseitigem Vorteil stets weiter ausdehnen

Stettiner Samenhandel auch mit dem Export von deutschen, und yerdichten.

Ernst Ortmann. HerlngShandEI
Aus Stettins W irtschaftsleben kann der Salzherings- 1910 115 199 14 281

handel nicht weggedacht werden; er geliéort zu seinen al- 1913 109 468 8211

testen und allerwichtigsten Zweigen. Der Heringshandel in 1919 139 000

Stettin gelit schon auf die Zeiten der Hanse zuriick, ais 1920 1H6 020 80 590

Stettiner Kaufleute sieli an der Salzung der Heringe in 1921 122992 27 227

Schweden und im iibrigen Skandinavien beteiligten. Seinen 1922 69 133 11310

groBen Aufschwung erhielt dieser Zweig des Stettiner GroB- 1921 86 538 37 147

handels dann aber in der Mitte des 19. Jahrhunderts, in 1924 84 385 16 904

die auch die Griindungsjahre mancher der heute noch be- 1925 85 903 12 137

stehenden groBen Heringsimporthauser fallen. Mit immer 1926 85 794 16 586

gr6Berer Tatkraft und gestiitzt auf immer groBere Ka- 1927 716i6 7145

Pitalien wurde der Stettiner Heringshandel geférdert. Der 1928 70 971 5506

Erfolg dieser Bestrebungen driickt sich am klarsten in der Diese Ziffern sind in verschiedener Hinsicht aufschluB-

latsache aus, daB in den letzten Jahren vor dem Kriege
durchschnittlich ca. 700000 FaB gegeniiber nur ca. 75000

im Jahre '1825 in Stettin eingefiihrt wurden. Damit
stand Stettin in Bezug auf den Salzheringsimport an der

Spitze aller seiner Konkurrenzhafen, wie die Zahlen aus den

emzelnen Hafen im Jahre 1913 zeigen:
Einfuhr von Salzheringen:
Hamburg 338 617 FaB
Konigsberg 591052 ,
Danzig 241964 ,,
Stettin 724212

Stettin war mit dieser Einfuhrmenge unter den kontinentalen
Hjifen Hauptstapelplatz fiir Salzheringe. Die Verbindungen der
Stettiner Einfuhrhauser erstreckten sich wber ganz Ost-, Mitteli-
Ur>d Suddeutschland sowie; insbesondere die starken Verbrauchs-
gebiete des dstlichen und siidéstlichen Europa. Wer in
Rurnanien, Polen, Ungarn oder Galizien Heringe kaufen
Mollte, der wuBte, daB er sich nach Stettin zu wenden hatte,
Und so gehorten die Aufkaufer aus diesen Landern zu den
charakteristischen Erscheinungen der Handelsstadt Stettin.

Der Ausbau der russischen Eisenbahnen und die Er-

schlieBung neuer, gewaltiger Absatzgebiete in RuB-
Bnd lieB Stettin allerdings bedeutende Nebenbuhler hin-
Achtlich seines Heringshandels nach dem Osten in Konigs-

)erg und dann auch in russischen Hafen erstehen, wahrend
-*anzig damals vor dem Kriege infolge Abriegelung des pol-
“tschen Hinterlandes durch russische RegierungsmaBnahmen
g~gen seine natiirlichen Vorhafen an der Weichsel noch eine
bescheidene Rolle ais Heringseinfuhrhafen spielte. Trotz der
starken Konkurrenz dieser anderen Hafen konnte Stettin aber
seinen PlLatz ais fuhrender Heringsimporthafen unbestritten

Nehaupten.
ZahlenmaBig stellt sich die Entwicklung der Stettiner
Seewartigen Salzheringsein- und -Ausfuhr wie folgt dar:
Jahr Einfuhr Ausfuhr
1880 68 224 4357 t je 1000 kg
1890 84 222 7446
1900 77 897 12 551

reich. Einmal geht daraus heryor, daB der Stettiner Salz-
heringseinfuhrhandel, gestiitzt auf die giinstige
geographische Lage Stettins, auch eine bedeu-

tende Wiederausfuhr auf dem Seewege innerhalb der Ostsee-
betrieben hat und betreibt. Schon vor dem Kriege waren die
Handelsbeziehungen zwischen den Stettiner Salzheringsfirmen
und den Ostseelandern, namentlich Finntand, recht lebhaft.

Des weiteren geht aus den obigen Zahlen hervor, daB
Stettin nach dem Kriege — abgesehen von einem voriiber’
gehenden bedeutenden Aufschwung in den ersten Nachkriegs-
ejahren — seine alte Stelhmg ais Hauptstapelplatz fiir Salz-
heringe nicht in vollem Umfang aufrecht erhalten und einen
Riickgang seiner Salzheringseinfuhren erleben muBte. Wenn
der Import von Salzheringen in den Jahren 1919—1921 ein
so stattlicher war und den Vorkriegsimport sogar iibertraf,
so ist dieses in erster Linie auf den starken Nahrungs-
mittelmangel zuriickzufiihren, der damals in Deutschland
herrschte. Der Salzheringshandel verfiigte bei Kriegsende
iiber keine gréBeren Vorrate mehr, so daB die auBerordent-
lich dringende Nachfrage im Wege erhéhter Einfuhren be-
friedigt werden muBte. So iiberschritt denn die Einfuhr
den Vorkriegsumfang 1919 um ca. 30«0, 1920 sogar um ca.
5000. Diese gr6Beren Mengen waren leicht abzusetzen, weil
wir in den Jahren 1919/21 Polen ais Absatzgebiet hatten.

Allmahlich, beginnend mit dem Jahre 1922, vollzog sich aber
auch auf dem Salzheringsmarkt der Uebergang in ruhigere
Bahnen, und im weiteren Verlauf beginnen sich nun die Ver-
anderungen der politischen Grenzverhiiltnisse im deutschen
Osten auch auf den Stettiner Salzheringshandel auszuwirken.
In den Jahren bis 1926 einschlieBlich hielt sich die Einfuhr-
menge, gegeniiber 1913 schon betrachtlich verringert, zwar
noch stetig auf einer durchschnittlichen Hdéhe von ca. 550 000
Fassern; im Jahre 1927 sank dann aber die Einfuhr auf ca. 465COO
Fasser, auf welchem Stande ungefahr sie sich auch 1928 hielt.
Es erscheint indessen leider nicht unméglich, daB die Lage
des Stettiner Salzheringseinfuhrhandels sich bei einem Fort-
bestand der wirtschaftlichen und politischen Verhaltnisse im
Osten noch weiter verschlechtern wird. Zuriickzufiihren ist
dies inshesondere darauf, daB gegenwartig — wenn auch die
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alten Absatzgebiete in Rumanien, Ungarn und der Tschecho
slowakei erhalten werden konnten und die Geschaftsbe-
ziehungen mit diesen Landern vom Stettiner Heringshandel
besonders pfleglich behandelt werden — doch gerade die beim
FriedensschluB abgetretenen friiheren deutschen Gebietsteile
im Osten, ferner KongreBpolen und Galizien ais Absatzge-
biete vollig ausfallen. Infolge des deutsch-polni-
schen Handelskrieges st die Einfuhr von Salz-
heringen in diese Gebiete, die friiher in erster Linie und in
sehr starkem MaBe von Stettin beliefert wurden, schon
seit einer Reihe von Jahren verboten, und dies hat natiirlich
sehr starke Awusfalle fiir den Stettiner Handel zur Folge ge-
habt. Inzwischen hat Danzig in diesem Gebiet festen FuB
gefaBt, und selbst bei einer Beilegung des deutsch-polnischen
Handelskrieges wird es der Stettiner Handel sehr schwer
haben, sein Geschaft in diesen seinen altangestammten Ab-
satzgebieten wieder aufzubauen. Unterstiitzt durch die Ta-
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Der Stettiner Salzheringsimport nach Herkunftslandern:

Grofi- Skandi- insgesamt

Jahr Britanien navien Holland Deutschland Fasser

1911 470856 166 880 88 169 20 690 746 595
1912 409069 140 808 60 825 14 367 625 069
1913 424 110 148371 127 632 24 099 724 212
1922 183000 196 000 225 _ 379 225
1923 273157 203 286 3981 4000 584 424
1924 460017 162 269 18 961 - 641 247
1925 377074 168 709 3186 1912 550 881
1926 403857 155 120 6 262 931 566 170
1927 345370 114 184 4548 3060 467 462
1928 355 788 95 280 1535 3577 456 180

Hieraus ist zu ersehen, daB den gréBten Anteil an der
Einfuhr von ‘jeher GroBbritannien gehabt hat. Wah-

lleringshorse am Sellhausbollwerk.

rifpolitik der polnischen Bahnen, ist Danzig sogar in die
weiter entfernt gelegenen Belieferungsgebiete Stettins wie Ru-
manien und die Tschechoslowakei .eingebrochen und hat
Stettin so wie auf so manchem anderen Gebiet, ais Nutz-
nieBer der kiinstlichen wirtschaftlichen und politischen Ver-
schiebungen in dem Osteuropa der Nachkriegszeit, auch
auf dem Gebiet der Salzheringseinfuhr iiberflugeln konnen.
ZahlenmaBig stellt sich dies folgendermaBen dar:

Danzig: Einfuhr von Salzheringen:
1913 260 897 Fasser

1923 383 838

1924 545 558

1925 268717

1926 498 908

1927 550420

Was nun die Beteiligung der verschiedenen Salzun*
gen an der Stettiner Einfuhr anbetrifft, so ergibt sich fot-
gendes Bild:

rend in der Kriegszeit notgedrungen auf norwegische Salzung
iibergegangen werden muBte, hat sich der Handel nach dem

Kriege wieder mehr und mehr den Heringen englischen,
schottischen und irischen Ursprungs zugewandt, hierin den
Bediirfnissen der Verbraucher folgend. u

Nimmt man alles in allem, so bietet der Stettiner
ringshandel trotz den nach dem Kriege unverschuldet ei-
littenen Riickschlagen, die aus der Uebermacht der Ver
haltnisse resultieren, auch heute noch durchaus das Bi
eines riihrigen, unentwegt um die Erhaltung seiner Wet”"
bewerbsfahigkeit kampfenden Gev”erbes, das sich seines alte
bedeutenden Rufes und der ih” dadurch auferlegten Vei®
pfljchtungen voll bewuBt ist. JACrfur spricht die nadi den
Kriege durchgesetzte Verbe”eiung der Hafenein”
richtungen fiir den Heringsumschlag durch den _
von Heringsschutzdachern am Sellhausb® .r
werk und Griinen Graben, durch welche die nie
geléschten Heringsfasser vor nachteiligen w itterungseinfliisse
geschiitzt sind. Hierfiir spricht ferner insbesondere der vo
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den bedeutendsten Heringsimportfirmen finanzierte Bau
ein es modernen Kuhlhauses mit 2600 gm
Kiihlraumflache, in dem die  Heringe lagern kon-

nen.
nachsten Jahres
ieringshandel

Eine Erweiterung des Kuhlhauses ist fiir Beginn des
in Aussicht genommen. Eine weitere vom
geforderte Aniage, die Schaffung eines be-

sonderen Heringshafens mit Schuppen, Gleis- und Kiihl-
anlagen, wird aus finanziellen Griinden in absehbarer Zeit
Wohl nicht verwirklicht werden konnen. Aber .auf einem

anderen, heute ganz besonders wichtigen Gebiet kann demi
stettiner Heringshandel in seinem harten Wettbewerbskampf
wirksam geholfen werden, auf dem Gebiet der Eisen-
bahntarifpolitik. Den berechtigten Forderungen des
Stettiner Heringshandels in dieser Hinsicht ist leider bisher
seitens der Reichsbahn noch nicht entsprochen worden, ob-
Wohl gerade ihre Erfullung viel nachhaltiger, ais alles an-
uere, ais etwa auch die Aufhebung des polnischen Einfuhr-

Carl Sprenger:

Wohl
M<r Jahrzehnten anhaltend

kein Zweig des GroBhandels hat in den letzten
so einschneidende Wandlungen
erfahren wie der Warenhandel. Die groBen Importhiiuser
°evorzugten vordem meistens die Stapelartikel wie Pe'-
Noleum, Sclimalz, Speck, Kaffee, Zucker, Tee, Heringe,
Jjlandeln, Rosinen usw. Der ganze Osten Deutschlands war
j.  Absatzgebiet, das sich hinauf bis Tilsit und herab bis in

entferntesten Stadte Oberschlesiens erstreckte und Pom-
~Yern, Posen, Mecklenburg und Brandenburg einschloB. Die
lervollkommnung im Schiffs- und Maschinenbau, die Ver-
esserung der Bahn- und Wasserverbindungen, der schnellere
achrichtendienst machten aber die entfernt liegenden Ab-
satZgebiete immer unabhangiger von Stettin, so daB sie
schliefliich ganz verloren gingen. Dadurch wurde bei vielen
llrmen der Umsatz kleiner, de® Verdienst geringer, zumal
Cr groBte aller Importartikel', Petroleum, durch die Deutsch-
I'nerikanische-Petroleumgesellschaft dem Warenhandel ent-
?pgen wurde. Die Folge war, daB viele hochangesehene
aufleute ihre Handlungen liguidierten, andere stellten sich
Ir> konzentrierten ihre ganze Kraft auf wenige Artikel,,
andere vermehrten ihren Umsatz dadurch, daB sie alles
andelten, was ais Nahrungsmittel und Bedarfsgegenstiinde
~es taglichen Lebens vom Verbraucher verlangt wurde.
,,Urch intensivere Bearbeitung des verbliebenen Absatzge-
Mtes erstarkte der GroBhandel wieder, es etablierten sich
eue lirmen, so daB die Zalil der WarengroBhandler mit
_cjnen  Schwankungen all die Jahre hindurch fast die
j~ Iche blieb; der Umsatz aber steigerte sich von Jahr zu

, Leider wurde diesem gliicklichcn Stande des Waren-
andels ein Ende durch den Krieg bereitet. Der Frieden
rachte Stettin eine abermalige EinbuBe seines Absatzgebietes
,Hrch den Wegfall Posens und WestpreuBens. Aber auch
~meeser starke Eingriff scheint jetzt ausgeglichen zu sein;
Naher Wille und wunermiidlicher FleiB hat diesen Schltag

die schwere Zeit der Inflation zu iiberwinden vermocht.
hne den Zusammenbruch mehrerer GroBhandlungen ist es
Sat* " 0% n’c”t abgegangen, aber immerhin ist der Prozent-

2 im Stettiner Gebiet wesentlich geringer gewesen, aLs i

eri mit uns im Wettbewerb stehenden Platzen.
ji,  Die Vielseitigkeit der vom Warenhandel heute ge-
andelten Artikel gibt Raum fiir eine groBe Zahl von Unter*
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verbots es konnte, zu einer Besserung der Lage dieses wich-
tigen Stettiner Handelszweiges beitragen wurde. Es handelt
sich bei den Tarifwiinschen des Stettiner Heringshandels um
folgende:

Zunachst die schon seit langem geforderte Beforderung
von Matjesheringen ais Eilgut zu gewohnlichen Stiickgut-
satzen, ferner die Wiedereinfiihrung eines Seehafen-Einfuhr-
Tarifs in Anlehnung an den Vorkriegstarif S 18 ¢ und schlieB-
lich, was von besonderer Bedeutung ist die volle Aufnahme
des Wettbewerbs auf eisenbahntarifarischem Gebiet gegen-
iiber Gdingen und Danzig nach Siidosteuropa. Wiirde diesen
Forderungen Reehnung getragen, so wiirde der Stettiner
Heringshandel dadurch zweifelsohne Stutzung und Forderung
in einem AusmaB erfahren, wie sie in Anbetracht der oben
dargelegten schwierigen heutigen Verhaltnisse nicht nur ais
erwiinscht, sondern ais notwendig fiir ihn bezeichnet wer-
den muB.

Warengroftltandel.

nehmungen. Leider glauben viele Leute, daB es ein Leichtes
sei, mit Lebensmitteln zu handeln, und schwer hat der
VVarenhandel unter der Unerfahrenheit solcher Einfaltigen zu
leiden. Die pflegliche Behandlung, der rechtzeitige Ein-
und Verkauf, die besonderen Spezialkenntnisse so vieler Ar-
tikel sind nur durch intensive Arbeit und langjahrige Praxis
zu erwerben.

In volliger Verkennung dieser Grundbedingungen, sind in
Inflationszeit Beamtenvereine und Genossenschaften wie
Pilze aus der Erde geschossen, die nun versuchen, den
GroBhandel zu verdrangen. Wir konnen heute diese Kon-
kurrenten nicht aus dem Wege schaffen, wir fiirchten sie
auch nicht, wir finden unseren Weg, aber wir fordem, daB
allen diesen Gebilden, auch den Ivonsumvereinen, und wie
sie sich sonst nennen mégen, dieselbe steuerLiche Belastung
auferlegt wird wie dem Warenhandel und daB diesem die

der

gleichen Vorteile eingeraumt werden wie jenen; dann wird
der WarengroBhandel diese Konkurrenz nicht ais einen
Uebelstand betrachten, sondern ais Wertmesser seiner
eigenen Leistungsfahigkeit.

Zum SchluB noch ein Wort iiber die Ernahrungsfrage.
Man sollte annehmen, daB nach dem verlorenen Kriege und
bei der groBen Not unseres Volkes in der Lebensmittelhal-
tung die allergroBte Bescheidenheit herrschen miiBte. Das
ist nicht der Fali. Es ist gerade die arbeitende Bevdlkerung,
die heute fiir sich Anspruch darauf erhebt, daB nur das
Teuerste gerade das Richtige und Notwendige fiir sie ist

man vergleiche nur die heutigen groBen Einfuhrzahlen an

Butter mit denen vor dem Kriege —, wahrend so viele
gesunde, ” bezw. wohlschmeckende, aber billigere Lebeng-
mittel, die dem Korper denselben Dienst erweisen, zuriick-

gewiesen werden, weil sie nicht vornehm genug sind, weil
sie nicht vom Auslande stammen. Es ist ein Marchen, wenn
behauptet wird, daB wir uns von eigener Scholle ernahren
konnten. Wir miissen viele Lebens- und GenuBmittel vom
Auslande einfiihren, aber wir konnten viel davon entbehren.
Wir wissen ,daB es unserer Landwirtschaft schlecht geht;
sollte nicht jede deutsche Hausfrau heute darauf bedacht
sein, heimische Produkte zu bevorzugen, um unser Geld im
Lande zu lassen und mitzuhelfen am Wiederaufbliihen unseres
Y aterlandes ? —

Weinhandel.

. Zu den
A.einhandel.

altesten Handelszweigen Stettins gehort der
In einer Chronik wird bereits aus dem friihen
re-telalter berichtet, daB der Stettiner Handel am umfang-
AN'Ahsten mit Heringen, Fischen und W ein gewesen ist.
doh “en .°deraufwarts nach Frankfurt versandten Hering han-

en die Stettiner Kaufleute auBer Kupfer und Eisen vor

Wein ein, der iiber See weiter, insbesondere nach
Schweden und Norwegen, gefiihrt wurde. Im

fojll -“er Jahrhunderte — schon lange vor dem Bestehen
lann Aigel' Verbindung mit den siidlichen Weinproduktions-

fulern — entwickelte sich dann eine lebhafte W ein ein-
vj .Ir?” namentlich aus Bordeaux, wohin der Platz Stettin
\y' ;ach Holz ausfiihrte, wogegen die Segler ais Riickfracht
dirfill eintauschten. Der Weineinfuhrhandel unterhlelt zu
£ sern Zwecke eigene Schiffe. So wurden, um nur eine

anzugeben, im Jahre 1765 zur See mehr ais 31000

°fte ,Franzwein®“ nach Stettin eingefiihrt, von denen

iiber 10000 Oxhofte nach Berlin weitergingen. Auch nach
Schlesien und dem 6stlichen Hinterlande gingen groBe Trans-

porte. Im Jahre 1794 waren am Stettiner Weinhandel be-
reits 34 Firmen beteiligt, derefn Inhaber vielfach zu den
ersten und angesehensten Kaufleuten Stettins gehorten die
ihrer Stellung gemaB auch einen starken GemeinsinA an

Darauf weisen beispielsweise auch zwei noch
heute bestehende, bedeutende milde Stiftungen, das Kuh-
bergstift* und das ,Salingrestift* hin, die noch die Namen
ihrer Begriinder tragen.

Waren in den Stettiner Absatzgebieten entsprechend
ihrem Klima Bordeaux- und Dessertweine in friiheren Zeiten
besonders beliebt, so setzte sich der Stettiner Weinhandel spa-
ter mit ganzer Kraft dafiir ein, auch deutschen Er-
zeugnissen den Markt in den 6stlichen Provinzen in
héherem MaBe zu erschlieBen. So entstanden zahlreiche nahe
Beziehungen zwischen dem Stettiner Weinhandel und den

den Tag legten.
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deutschen Weinproduktionsgebieten. Daneben nahm auch
die Einfuhr auslandischer Weine stark zu, und der seewar-
tige Eingang von Wein stieg von 3200 bis 4500 t in der
Periode 1880—1890, auf 3600—6800 t im Zeitraum von
1890 bis 1900 und auf 5300 bis 7800 t in der Zeit von 1900
bis 1912.

Infolge der durch den Weltkrieg hervorgerufenen Ab-
schniirung Deutschland vom Auslande hatte der Weinhandel
in den folgenden Jahren schwere Zeiten durchzumachen. Der
Stettiner Weinhandel begriiBte daher mit groBer Freude das
Fallen der durch den Krieg gezogenen Einfuhrschranken und
nahm ungesiiumt seine altangestammten Beziehungen zu den
siidlichen Weinproduktionslandern wieder auf, um dem
Markt die lang entbehrten Bordeauxweine sowie die ais Kran-

ken- und Starkungsweine unersetzlichen Dessertweine in
urspriinglicher Giite und Beschaffenheit wieder zuzufiihren.
Die Deutschland zu Beginn des Jahres 1925 wieder-

gegebene Freiheit seiner Handelspolitik und in
ihrem Verfolg die Handelsvertrage mit Italien, Spanien und
Frankreich mit ihren wichtigen TarifermaBigungen bei der

Illermann Wolff:

Der Holzhandel gehort zu den altesten Gewerbezweigen
Stettins. Schon im 13. Jahrhundert wurde der Stadt Stettin
das Stapelrecht verliehen (1283), wonach das auf dem Ocler-
strom Stettin passierende Holz etwa unterhalb der ‘jetzigen
Baumbriicke am rechten Oderufer gelandet werden muBte,
damit Stettiner Burger, insonderheit Holzkaufleute, sich das
fiir ihre Zwecke geeignete Materiat auswahlen konnten. DaB
der Holzhandel schon sehr bald eine erhebliche Bedeutung
erlangt haben muB, laBt die Nachricht erkennen, daB der
Gemahlin des Herzogs Barnim 1., Mechthildis, ais Witwen-
unterhalt das Recht verliehen wurde, auf einem Platze der
mjetzigen Unterwiek den Holzhandel zu betreiben. (Barnim 1.
starb 1278.)

Das friithe Aufbluhen des Holzhandels ergab sich not-
wendig aus der geographischen Lage Stettins inmitten groBer
Forsten mit billigen Transportwegen auf der Oder und ihren
Nebenstromen. Schon damals muBte der waldreiche Osten
Europas seine Bestiinde fiir den Bedarf des Westens he(r;-

geben. Bereits die Stadte Wolgast, Greifswald, Stralsund
waren in naherer Umgebung von ausreichenden Bestanden
entbl6Bt, und vor aflem muBten Danemark und England

groBere Mengen Nutzholz einfiihren, das zu Bauzwecken- und
insbesondere fiir den Schiffbau Verwendung fand. In dieser
Ost-Westrichtung des Holzverkehrs muBte naturgemaB die
Oder mit ihren damals noch weithin bewaldeten Ufern eine
iluBerst giinstige TransportstraBe fiir den FloB- und Kahn-
verkehr bilden, «ebenso wie ihr NebenfluB, die Warthe,
Stettin lagg am Sammelpunkt dieser talab gehenden Trans-
porte und war so dazu bestimmt, die Verteilung nach den
einzelnen Absatzgebieten zu vermitteln. Diese Position hat
Stettin Jahrhunderte hindurch behaupten konnen, sogar in
zunehmendem MaBe verbessern konnen, ais durch den Brom-
berger Kanat, welcher speziell auf Initiative des Holzhandels
geschaffen wurde, weitere Rohstoffgebiete von der Weichsel
her angeschlossen wurden.

Der Holzhandel erfuhr eine wesentliche Wandlung da-

durch, daB mit dem Einsetzen einer systematischen Forst-
wirtschaft (schon im merkantilistischen Zeitalter) und der
damit verbunclenen Schonung der einheimischen Waldbe-

stiinde der Export in gewissem Umfange beschrankt wurde
(zeitweises Awusfuhrverbot durch Friedrich d. Gr.). Mit der
zunehmenden Industrialisierung um die Mitte des 19. Jahr-
hunderts erfuhr das einheimische Holz im Inlande eine immer
stiirkere Nachfrage und Preissteigerung, da in steigender
Zahl Sagewerke im Binnenlande geschaffen wurden, die das
Holz fiir den Inlandbedarf verarbeiteten. Diesem Umstande
ist es zuzuschreiben, daB der Import aus Polen und der
Export roher oder gebeilter Holzer sich mehr auf Danzig
konzentrierte, ais auf Stettin, weil fiir Stettin mehr gesagte
Hélzer in Frage kamen. In der Zeit von 1870—1880 ent-
schlossen sich daher mehrere Holzexportfirmen Stettins,
ihren Sitz nach Danzig zu verlegen.

Je mehr aber Deutschland seinen Charakter ais Holz-
exportland wandelte und zur Deckung seines Bedarfes in
inimer gréBeren Mengen Ho6lzer aller Art einfiihren muBte,
desto mehr zeigte sich, daB die Lage Stettins ais Seehafen-
platz auch fiir die nun gegebene Wirtschaftslage auBerst
giinstig war. Stettin wurde das natiirliche Einfallstor fiir
die sich nach wie vor in der Ost-Westrichtung vollziehenden
seewartigen Holztransporte. Bei der enormen Entwicklung
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Einfuhr von Wein ins deutsche Zollgebiet erleichterten die
W iedererstarkung der Leistungsfahigkeit des Stettiner W-sin-
handels mit seinem ausgedehnten, durch die Grenzyer-
anderungen allerdings empfindlich eingeengten ost'
lichen Absatzgebiet in hohem MaBe. Das endgiiltige Zu-
standekommen dieser Vertrage, insbesondere des spanischen,

ist bekanntlich nur unter bedeutenden Schwierigkeiten
moglich  gewesen, da im Inland  teilweise die Er-
kenntnis noch nicht vorhanden war, daB zahlreiche aus-

landische Weine, insbesondere die franz6sischen Rotweine SO-
wie die spanischen, portugiesischen und italienischen Dessert-
weine, die in unseren Klimaten nicht erzeugt werden kon-
nen, fiir den deutschen Markt unentbehrlich sind, ohne an-
dererseits dem deutschen Weinbau das Feld streitig zu macheit-
Indem sich nunmehr, nach AbschluB der erwahnten Ver-
trage, die Einfuhr der fiir den deutschen Markt unentbehr-
lichen Weine ohne zu hohe Zollbelastung vollziehen kann,
ist der Weinhandel wieder in die Lage versetzt, seiner Aut-
gabe zu geniigen und dem Markt bei maBigen Preisen ge"
sunde und mundrechte Weine zuzufiihren.

Holzgrofihandel,

der Holz verarbeitenden Industrie Deutschlands muBte schon
vor dem Kriege etwa ein Drittel des gesamten Holzbedarts
durch Einfuhr aus dem Auslande gedeckt werden.

Der heutige Stettiner Holzhandel ist jedoch immer nocn
am Export einheimischer Holzarten beteiligt, und zwar wer-
den besonders hochwertige Qualitaten in starkem Kiefern-
und Eichenholz ausgefiihrt. Dabei muB bemerkt werden,
daB dieser Export nicht nur von Stettin aus vollzogen wird-
Ein Teil davon wird in anderen pommerschen Hafen etc-
in Motorsegler (200 to-Schiffe) verladen und gelangt i”s
Ausland direkt ohne Umladung zu den weiter binnenwarts
gelegenen Empfangsorten. In diesem Zusammenhange sei
erwiihnt, daB die Statistik des Stettiner Holzhandels sicn
nur fiir den seewartigen Im- und Export erfassen lafit,
diese allein aber bietet kein erschépfendes Bild von
Umfang des Stettiner Holzhandels, weil sie naturgemaB nich
den gesamten Umfang der durch den Stettiner Handel vor-
genommecnen Transporte erfaBt. Ebenso laBt sich auch der
Durchfuhrhandel (bahnwarts) nicht statistisch erfassen, da
die Mehrzahl der Transporte heute bei der giinstiged
Tarifgestaltung der Reichsbahn wohl durch den Stettiner
Handel, aber nicht iiber Stettin genommen wird, vielmehr
direkt nach den Empfangsorten liiuft. Der seewartige
port vollzieht sich in immer steigendem Umfange von Finn-
land und den iibrigen Randstaaten her, daneben auch wen
Schweden. Man schatzt den Holzbedarf eines Landes, z.
Englands auf U4 bis X3 cbm pro Kopf der Bevoélkerung>
bei der gréBeren Flolzindustrie Deutschlands diirfte dieser
Bedarf fiir Deutschland sicherlich noch groBer sein.

Der Holzhandel ist in seiner Betriebsweise 1l
letzter Zeit mancherlei Veranderungen unterworfen gewesen-
Rationalisierung war auch hier in weitgehendstem
erforderlich, zumal der Holzhandel bei Haltung groBer
Lager ohnehin groBere Zinsverluste erleidet ais mancher an-
dere Gewerbebetrieb. Man ist daher mehr und mehr daz"
iibcrgegangen, Sagewerke in unmittelbarer Nahe der Forster
selbst zu errichten, um so das Holz bereits im Stadium de
ersten Bearbeitung verfrachten zu konnen, wobei die Fja0l
fiir die Abfalle erspart und der Umweg iiber das eigen

Lager bezw. die eigene Verarbeitungsstatte vermieden *“er
den konnte.

Eine Reihe \'on Firmen unterhiilt nach wie ~
Sagewerke fiir Bauholzer und Nutzhélzer aller
und liefert diese roh oder gesagt nach Dimensione
fiir Land- und Wasserbauten sowie gesagte Bretter naCg
allen Orten des In- und Auslandes. Daneben gibt ®
Platzholzhandulngen, die gesagte Bretter vorwiegend
den lokalen Absatz liefern. Andere Firmen wieder hande
auslandische  Hdlzer, Fourniere, sowie  Sperrholz  *u.

die Mobelindustrie, die immer mehr von der Yerwenduttp
massiven Holzes zur Sperrholzverarbeitung iibergeht.
weitere Spezialzweige waren dann zu nennen: Handlungen
fiir Gruben- und Schwellenhdlzer, Hobelwerke fiir den
ort von nordischen Hobeldielen, Parkettfabriken, PaplGe

olzhandel und endlich Brennholzhandel  fiir
lokalen Absatz.

Bei der vielseitigen Yerwendung gehort das Holz zu c
schwierigsten, aber auch interessantesten Handelsartikeln
Welt und wird dies auch bleiben trotz aller Versuche,
Holz durch Zementbeton oder Stahl zu ersetzen.
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Erich Rudolpli:

Bei der Bedeutung, die die fossilen Brennstoffe fur die
Wirtschaft und fiir die ganze Bevdlkerung eines Landes
haben, ist es nur natiirlich, daB Stettin, das sich auf eine
hervorragende geographische Lage stiitzen kann, der Sitz
eines riihrigen Kohlenhandels ist. Der Vertrieb von Brenn-
stoffen im- groBen MaBstabe hat sich schon vor dem Kriege
zu einem sehr wesentlichen Handeszweig in Stettin ent-
wickelt, dessen Bedeutung weit iiber die einer Organisationi
lediglich zur Lokalversorgung hinausgeht. Wenn auch die
Brennstoffe in unmittelbarer Nahe Stettins nicht gefunden
Werden, so hat doch die giinstige Verkehrslage dazu beige-
tragen, daB der Platz Stettin ein bedeutsamer Mittelpunkt
fi{r den Durchgang und die Verteilung der Kohle geworden
ist.

Bei der industriellen Bedeutung Stettins versteht es sich
von selbst, daB die groBen Firmen, die ihren Sitz in Stettin

haben, dem Platzgeschaft, das heiBt der Versor-
gung des Platzes Stettin namentlich mit IndustriekobLen,
daneben aber natiirlich auch mit Hausbrandkohle, stets

Are besondere Aufmerksamkeit geschenkt haben. Zahlreiche
grofie Kohlenlagerplatze stellen den Bedarf der iiber 14
Million zahlenden Bevdlkerung an Kohlen und Briketts fiir
Koch- und Heizzwecke, sowie an Zentralheizungskoks sicher,
~obei natiirlich auch der eigentliche Platz- und Klein-
handel ais Unterverteiler fiir die benotigten kleineren Men-
gen eine volkswirtschaftlich wiGhtige Rolle spielt. Insbe-
sondere aber ist der Kohlenhandel fiir die Versorgung der
Industrie mit den fiir ihre Kraftmaschinen erforderliichen,
m/rennstoffen wichtig. Wenn auf der einen Seite auch eine
Anzahl der in Stettin vorhandenen industriellen Werke usw.
bereits seit einer Reihe von Jahren bei den Gruben teilweise
Unmittelbar einkauft, so hat sich andererseits der Stettiner
Kohlenhandel doch auch sehr viele industrielle Verbraucher
ues GroB-Stettiner-Wirtschaftsbezirks ganz oder zum Teil
Pfhalten konnen. Eine besondere Aufgabe fiir den Stettiner
Kohlenhandel bildet die Beschaffung von GieBereikoks nie-
dersclilesischen und auch v~ estfalischen Ursprungs fiir die
jU ganz Nordostdeutschland verteilten und nur im Torge-
*°wer Bezirk zusammengedrangten EisengieBereien.

Es braucht nicht besonders hervorgehoben zu werden,
UaB Stettin ais groBer Hafenplatz auch der Bugker-
Aohlen in erheblichen Mengen bedarf. Ein Teil der
Keedereien kauft zwar von den Gruben direkt und besitjzt
®eine eigenen Kahne, durch die das benétigte Materiat an
Sehiffskohle herangefiihrt wird. Der iibrige Teil der be-
jrotigten Bunkerkohle wird aber durch den Stettiner Kohlen-
handel beschafft, der von seinen Lagerpliitzen oder aus
Nrahmen sowohl die seewjirts gehenden Dampfer wie auch
uie fiir die Binnenschiffahrt bestimmten Dampfschiffe und
Achleppg”jffg mit Kohlen beliefert. Vor dem Handelskrieg

~Nit Polen spielten hierbei namentlich auch polnisch-ober-
Schlesische Bunkerkohlen eine betrachtliche Rolle. Heute
Aurfen polnisch-oberschlesische Bunkerkohlen nur an

~ampfer, die nach auslandischen Hafen fahren, abgegeben

werden.

e Der Export von Kohlen und Briketts vom Seehafen
Atettin aus hatte bis zur Jahrhundertwende keine wesentliche
rredeutung. Die oberschlesische Kohle hatte im Ostsee-
ecken mit dem starken Wettbewerb der englischen Kohle
N kampfen. Dagegen ist die Ausfuhr von Briketts nach den
Nandinavischen Staaten und dem Baltikum bereits im letzten
Jahrzehnt vor dem Kriege mit allen Mitteln versucht worden,

es sind denn auch damals hinsichtlich der Brikettaus'-
Aur gute Erfolge zu verzeichnen gewesen. Besonders in
“chweden und Diinemark gelang es, im hartnackigen Kampf
|,?gen die Konkurrenz, den deutschen Braunkohlenbriketts
t~rgang zu verschaffen. Krieg und Inflation haben diesen
s°hr lebhaft gewordenen Brikettexport, der kurz vor dem
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KoltlengroHiandcl.

Kriege wochentlich 500 bis 1000 to erreichte, empfindlich
gestort/ wozu zeitweise auch die groBe Brennstoffknapplieit
im Inlande beitrug. Gegen Ende 1923 konnten dann aber die
Verladungen nach den nordischen Landern wieder aufge-
nommen und in den letzten Jahren erheblich gesteigert wer-
den. liier ist der Stettiner Kohlenhandel dank seiner vor
dem Kriege gesammelten Erfahrungen vorziiglich in der
Lage, die alten Absatzmoglichkeiten im Ostseebecken wieder
zu erschlieBen und neue dazu zu gewinnen. Die seewartige
Brikettausfuhr in den letzten Jahren betrug folgende Mengen:

1913 = 25498 to,
1924 = 16522 to,
1925 = 29 313 to,
1926 = 160155 to,
1927 = 74 972 to,
1928 = 90169 to

Was die Ausfuhr von Steinkohlen anbetrifft, so ist diese
nach dem Kriege nur einmal im Jahre 1926 wahrend des
englischen Bergarbeiterstreiks bedeutend gewesen. Die zur
Ausfuhr gelangenden Mengen polnischer Kohle konnten von
dem Danziger Hafen allein damals nicht mehr bewaltigt
werden, so daB ein groBer Teil der polnischen Kohlenausr
fuhr sich iiber Stettin vollzog. Die Gesamtausfuhr von
Kohlen im Jahre 1926 iiber den Stettiner Hafen betrug
2174 487 to. In der Folgezeit hat sich dann ein Exportgie-
schaft in polnischen Kohlen in Stettin wegen des allzu
groBen Frachtunterschiedes nicht bewerkstelligen tassen. Wah-
rend die Fracht auf dem billigsten Wege von Polnisch-Ober-
schlesien nach Stettin-Hauptgiiterbahnhof heute Rm. 9,05
betragt, macht die Fracht nach Danzig umgerechnet nur
Rm. 3.40 aus. Unter diesen Umstanden ist der Export von
polnischer Kohle iiber Danzig und Gdingen naturgemaB
immer weiter angestiegen.

Hinsichtlich der Bezugsgebiete des Stettiner Koh-
lengroBhandels ist zu sagen, daB er die von ihm benotigten
Steinkohlen- und Koksmengen in erster Linie aus Schle-
sien bezieht. Die schlesischen Brennstoffe rollen teilweise
per Bahn heran, teilweise kommen sie auch auf dem Wasser-
wege iiber die Umschlagsplatze Cosel, Maltsch und Breslau,
bis wohin ab Grube der -Eisenbahntransport nicht zu umi-
gehen ist.

Das Niederlausitzer Braunkohlenbrikett-
R evier hat namentiich nach dem Kriege in zunehmendem
MaBe seinen Absatz nach Brandenburg, Pommern, Meeklen-
burg, bis nach Holstein hinein sowie in die Grenzmark bis
nach OstpreuBen hinauf ausgebaut. Hieraus schon ergibt sich,
daB der Niederlausitzer Produktion im Stettiner KohlengroB,-
handel ein natiirlicher wichtiger Mitarbeiter erwachsen ist,
der denn auch gerade dem Vertrieb der PreBsteine und
Braunkohlenbriketts ein besonderes Interesse entgegenbringt.
Wahrend das meiste Materiat hier auf dem Bahnwege heran|-
rollt, werden auch Wasserverladungen iiber die Umschlagsr
platze Konigswusterhausen, Miillrose und Fiirstenberg durch-
gefiihrt, wobei fiir die Haffpliitze und seewiirts, insbesondere
gi_ir den Export, selbstverstandlich Stettin ais Umschlagspla.tz
ient.

In Wettbewerb mit der schlesischen und mit der eng-
lischen Kohle, von welch’ letzterer nachher noch die Rede
sein wird, tritt auf den Stettiner Platz die westfalische
Kohle. Auch hier organisiert der Stettiner Kohlenhandler
die Verteilung und den Absatz der westfalischen Kohle in
dem von ihm belieferten Gebiet. Zeitweise hat allerdings
die Hohe der Frachten ungiinstig auf den Bezug westfalischer
Kohle eingewirkt, so daB sie sich im Stettiner Absatzgebiet
nur fiir besondere Spezialzwecke behaupten konnte. In den
letzten beiden Jahren war aber die Einfuhr von Steinkohlen
iiber die Rheinhafen schon wieder recht bedeutend (1927 =
444 395 to, 1928 = 545706 to).

Seine Bedeutung ais Eingangstor fiir englische und
schottische Kohle hat Stettin nach dem Kriege zunachst

Radae H t|aer,
aoar noll faurer 19 tdnc Rane
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teilweise eingebiiBt. Vor dem Kriege hatten Stettiner Kohlen-
handelsfirmen ihre eigenen Dampfer nach England laufen.
Die englische Kohle wurde fiir Bunkerzwecke benutzt oder
aber in groBen Brech- und Separationsanlagen zerkleinert
und sortiert, um per Bahn der Industrie in naherer odeér
weiterer Umgebung zugefiihrt zu werden. Wahrend des
Krieges ruhte die Einfuhr natiirlich vollstandig und konnte
auch nach dem Kriege nur unter Schwierigkeiten wieder
aufgenommen werden. Seit 1924 ist dann aber das englische
Kohlengeschaft wieder gut in Gang gekommen, zumal Eng-
land selbst groBe Absatzschwierigkeiten hat und mit Preisen

weitgehendst entgegenzukommen sucht. Ob in Anbetracht
der im Inland vorhandenen Kohlenmengen und der be-
stehenden Kontingentierung die Einfuhr der Vorkriegszeit

wieder erreicht werden kann, steht allerdings fiirs erste noch
dahin. In den letzten Jahren ist immerhin schon eine
Zunahme der Zufuhr englischer und schottischer Kohle
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zu verzeichnen gewesen, da infolge der Preise der gleich'
wertigen englischen Kohle diese mit der deutsch-oberschle-
sischen Kohle in erfolgreichem Wettbewerb treten konnte-
Die Einfuhrzahlen fiir die letzten Jahre im Vergleich zur
Yorkriegszeit lauten lwie folgt:

1913 = 854252 to,
1924 = 361223 to,
1925 179 386 to,
1926 = 77 686 to,
1927 = 149680 to,
1928 = 489 667 to.

Wie die obigen Ausfiihrungen zeigen, hat der Stettiner
KohlengroBhandel auch in der Nachkriegszeit trotz schwie-
rigsten Verhaltnissen sich mit Erfolg bemiiht, seiner volks-
wirtschaftlichen Aufgabe ais Organisator des Kohlenabsatzes
gerecht zu werden.

Eisenhandel.

Carl Meister:

. Einst.

Man vermag sich heute schwer vorzustellen, daB im
Mittelalter der Handel Stettins so unbedeutend war, daB er
sogar hinter dem anderer pommerscher Stadte wesentlich
zuriickstand. Im Jahre 1503 zahlt beispielsweise das Sund-
zollregister 100 Stralsunder Schiffe auf, wahrend Stettin,
Greifswald, Anklam, Wolgast, Kolberg, Rugenwalde und
Stolp zusammen nur 50 Schiffe besaBen.

Vom Bestehen eines eigentlichen Eisenhandels ist uns
aus jener Zeit so gut wie nichts iiberliefert. Sicherlich geht
man aber nicht in der Annahme fehl, daB dank den Handels-
beziehungen mit Skandinavien schon friih eine Einfuhr von
schwedischem Eisen / eingesetzt hat. Diese steigerte sich
naturgemaB erheblich zur Zeit der Schwedenherrschaft, die
fiir Stettin erst 1720 ihr Ende erreichte. Die Zeiten, da die
Landwirte, hauptsachlich auf Betreiben ihrer Schmiede, noch
schwedisches Materiat bevorzugt fiir ihre Wagenreifen
usw. verwendeten, liegen erst etwa drei Jahrzehnte =zuriick;
der an sich unwirtschaftliche Vorgang erklart sich aus dem
Festhalten des pommerschen Landbewohners am Altgewohn-
ten und aus dem Umstand, daB das schwedische Eisen
wesentlich leichter zu bearbeiten ist.

Im ,Taschenbuch fiir Banguiers und Kaufleute* von
Nelkenbrecher (1760) findet sich bereits unter den in Stettin
bevorzugt gehandelten Giiter nach Getreide, Holz, Wein
bezeichnenderweise das Eisen an vierter Stelle, mit
folgenden Gewichtseinheiten aufgefiihrt:

,Beym Gewicht rechnet man die Burde Stahl zu

Stettins Eisenhandel einst und jetzt.

3 Centnern, den Lagel Steyermarkischen Stahl zu 140—150,
einlandischen Stahl zu 100 Pfund. Das alte Stettin’sche
Pfund hat man im Jahre 1726 auf 12% Lotb schwerer ais
das Berlin’sche Pfund festgesetzt. Schiffe werden mehren-
teils nach ,hollandischen Lasten“ befrachtet, wovon 5 aut
4 Stettin’sche Posten geben! Auf die hollandische Last
rechnet man 4000 Pfund bey Eisen.*

Der endgiiltige Erwerb Oberschlesiens durch Friedrich

des GroBen im Siebenjahrigen Kriege verlangte eine Lésung

der Frage, wie der neuen Provinz und ihrer Industrie zn
helfen sei. Der Konig entschloB sich, von Staats wegen
einzugreifen und legte, da Eisenwerke von Bedeutung

Nordosten seines Reiches nicht bestanden, im Jahre 17°(

ein Eisenlager nach Stettin, das sogenannte Kénigliche
Eisenmagazin. Handel und Industrie begannen dank
der wirtschaftlichen Einsicht des groBen Konigs zu bliihen,

und auch der pommersche Eisenhandel hatte naturgemaB
hieran Anteil.
Hieruber berichtet Wilhelm v. Humboldt in seinern

Reisetagebuch vom Jahre 1796 folgendes: .

.Der Handel nimmt taglich zu wemgstens ISt
besonders auf der Lastadie und an der Wasserseite iiberhaupt
unaufhérlich viel Leben und Tatigkeit . ... es ist hier ein
Eisenmagazin, welches die Versendung des inlan-
dischen Eisens nach ganz Pommern und PreuBen zu _be
sorgen hat. Es bekommt das Eisen groBtenteils aus Schlesien-
Vor Jahren gingen noch jahrlich 15000 Ctr. von hier nacn
England, jetzt hat der Gebrauch des Eisens im Lande s°
zugenommen, daB die angefertigte Quantitat trotz des jetz
groBeren Betriebes nicht einmal zur Versorgung des Landes
hinreicht.”

Dies Magazin, in welchem neben dem oOberschlesischen
auch Flarzer Eisen lagerte, befand sich — vergleiche Baltiscne
Studien Band 20 —e ,dicht tinterhalb der Baumbriicke, in der
Nahe des ‘jetzigen Steuergebaudes und wurde bei Anlagc
des Dampfschiffsbollwerks abgerissen.“ Auf dem Stadtpla
von 1811 findet sich nach Feststellung von Professor
Dr. Altenburg die kénigliche Eisenniederlage am Bollwer
unterhalb der Katharinenkirche, etwa an der Stelle ,de
heutigen Handelshalle.

Die Eisenfirmen Zeit

jener trieben naturgemaB _mcn

GroBhandel im heutigen Sinne, sondern waren ,Gemiscn
handlungen®“, die neben Eisen auch Hausrat und allerie
franz6sische und englische Importwaren fuhrten, ferne
Medaillen-, Spiel- und Whistmarken aus der beriihinte

MiinzgieBerei von Daniel Loos sowie der Kdniglichen Eisen
gieBerei in Berlin.

Der Besuch der Messen in Berlin und Frankfurt a. Ode
erfolgte durch den damaligen Eisenkaufmann regelmaBi&j
auch fing man an, im ,Stettiner Intelligenz-Zettel* zu \nsCO

rieren. Spater, in der Franzosenzeit, wurden diese Anzeige®
wohl mit Riicksicht auf die Besatzung und die ins Lan
gekommenen Franzosen gleichzeitig in deutscher und fra

zbsischer Sprache veréffentlicht. Auf den hier abgehaltene”
Markten die Artikel in einer Bude ausbieten zu lassen, w
nichts ungewohnliches.

Das Jahr 1805 brachte dem hiesigen Eisenhandel 1
folge der von PreuBen unter der schwachlichen Fiihrn
seines Ministers Haugwitz betriebenen Politik schwere 'ej
luste. Statt auf die Zumutungen Frankreichs wiirdig u j
ablehnend zu antworten, schloB PreuBen sich ihm an n
erhielt von ihm ais Ersatz fiir seine westdeutschen Land
teile: Hannover. Hierdurch verfeindete es sich Englara_
das sich seinerseits mit Schweden verbundete, iiber ©'®
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stseehafen eine strenge Blockade
Aicksichtslosen Kaperkrieg begann,
Kaufleute allein

verhangte und einen
durch den die Stettiner
33 Schiffe wverloren. (Schmidt, Zur Ge-

schichte des Handels und der Schiffahrt Stettins, 1786
bis 1840.)

Ais Folge hiervon blieben schwedisches Eisen, eng-
lische Ketten, Schleifsteine, Spinnradeisen, Waagebalken,
mehrere Tausend Spiel Stricknadeln u. a. m. in ihren Ver-
ladehafen liegen, und die Geldsorgen wuchsen in Stettin
von Tag zu Tag.

»Mit Courant ist es zum wahren Tollwerden*, heiBt

es in einem Briefe aus jener Zeit. ,,Man gibt ais Ursache
an, daB die Banguen das Geld anhiiufen, um die jetzt jn
Gang kommenden Tresorscheine, mit denen man haufig
genug zur Banque laufen wird, prompt einlosen zu konnen;

wenn der Krieg mit England wirklich ausbrechen sollte,
wird es hier viel Kopfstiicke setzen und anderenorts nicht
nfinder. Man findet es behaglich, auBer Yerhindlichkeiiten
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schaftlichen Entwicklung verstarkt
Ein Inserat im ,Stettiner

aufgenommen zu sein.
Intelligenz-Zettel* aus dem Jahre
1815 preist an: ,Alle Sorten sehr schones schwedisches
Eisen und Eisenblech sowie auch englische Schleifsteine,
feinsten Kistenstahl und Drey-BrandfaB-Stahl, beide Sorten
von vorziiglicher Giite. Daneben vergréBern sich die Um-
satze von schlesischem Materiat auf dem Stettiner Markt;
besonders guter Kaufer war um diese Zeit die Artilleriewerk-
statt in Berlin, die ihren Bedarf damals in Stettin zu decken
pflegte (Professor Altenburg).

Aus dem Auslande wurde Eisen um 1850 in ziemlich
groBen Mengen in Stettin eingefiihrt. Bis 1844 war Roheisen

zollfrei, seit dem 1. September 1844 lag auf diesem ein
Zoll von 312 Tal., auf Schmiedeeisen ein solcher von 112
bezw. 212 Tal. Im Jahre 1850 fand ein groBer Transportl

von Eisenbahnschienen aus den rheinischen Werken auf dem
Seewege iiber Stettin statt; sie waren fiir den Bau der Ost-
bahn bestimmt. (Stargardter-Posener Eisenbahn-Comitt¢).

Dampfer ,Falk“ 16scht am Dunzig-Kai seine Eisenladung teils an Land, teils in Kahne zum Weitertransport oderaufwarts.

sein und tut auf GroBe Verzicht............ unser Hafen
ist jetzt (1. Juni 1806) durch eine schwedische Fregatte
blockiert.”

Selbst der Frachtverkehr auf den Binnengewassern be-
gann zu stocken. Das weitverzweigte Gewerbe der Nadler,
die ihren Draht aus Stettin bezogen, kam in die gréBte
~erlegenheit, wie ein noch vorhandener Geschaftsbrief an
das kénigliche Huttenamt des Messingwerkes in Hegermiihle
(bei Eberswalde) berichtet.

Die Notlage des Eisenhandels erreichte ihren Héhe-
Punkt, ais Napoleon die britischen Inseln fiir blockiert er-
klarte und Handel und jede Korrespondenz mit England
unterband; von dieser ,Kontinentalsperre" wurden
die Hafen der Ostsee besonders schwer getroffen.

Der Postverkehr nach Hinterpommern stockt. In einem

Brief lesen wir: ,Gott im Himmel, was fiihrt der Krieg fiir
~enschliches Elend mit sich, was haben wir armen Unter-
tanen verschuldigt, daB wir so ohne alle Ursache leiden
ftilissen, wenn es so bleibt, ist nichts gewisser, ais daB wir.
alle Bettler werden..............

Um das Jahr 1815 scheint von den Stettiner Eisenhand-
lungen der Stabeisenhandei infolge der neu einsetzenden wirt-

Bis 1857 war Stettin ais Einfuhrhafen wie fiir andere Waren
und Guter so auch fiir Eisen gegeniiber Hamburg im Nach-
teil. Einmal namlich war der Elbzoll viel geringer ais der
Sundzoll, auBerdem lag auf den iiber Stettin eingefuhrten
Giitern ein besonderer Transitzoli. Deshalb gingen z. B. im
Jahre 1852 60000 Ztr. Eisen anstatt iiber Stettin iiber Ham-
burg nach Oesterreich. Das wurde mit einem Schlage anders,
ais 1857 der Sundzoll aufgehoben wurde.

Die Einfuhr an Eisen in Stettin betrug:

1844 205557 Ztr.,

1850 1086 102 ,, ,

1857 2036094 , *
Also verdoppelte sich fast die Menge des eingefuhrten
Eisens in dieser Zeit.

Ueber diese allgemeinen Verhaltnisse der Stettiner
Eiseneinfuhr gibt AufschluB: A. Dullo, Gebiet, Ge-
schichte und Charakter des Seehandels der gréBten deut-
schen Ostseeplatze, Jena 1888.

DaB die vielerorts wunternommenen Versuche, die
W asserkraft der pommerschen Fliisse zu kleinen Hammer-
werken auszunutzen, meistens nach kurzer Zeit wieder auf-
gegeben wurden und dadurch eine gewisse Unruhe auf dem
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Eisenmarkt der Provinz entstand, verdient gleichfalls er-
wahnt zu werden; waren doch die technischen Einrichtungen
meistens mangelhaft und richtige Berechnungen vorher nur
schwer anzustellen.

Der manchem Leser vielleicht bekannte ,Wohnungs-
anzeiger von Stettin aus dem Jahre 1841“ registriert 5
Eisenhandlungen sowie 8 ,Eisen, Stahl, kurze und Galan-

terie-Waren-Handlungen* bei einer Einwohnerzahl Stettins
von 33 800.

Eine giinstige Konjunktur und die tatkraftige Férderung
der pommerschen Wirtschaft durch den Oberprasidenten Sack
und dessen Nachfolger von Bonin, sowie der Umstand, daB
die deutschen Walzwerke den zunehmenden Bedarf an Eisen
nicht zu decken vermochten und man es daher zum Teil aus

England beziehen muBte, lieB im Jahre 1839 in den Kopfen

unternehmungslustiger Stettiner Kaufleute den Plan reifen,
ein eigenes groBes Walzwerk oderabw;arts zu griinden.
Es ist jedoch iiber die Aufstellung einer noch erhaltenen

Subskriptionsliste, die 33 Namenszeichnungen aufwies und
mit 103000 Tal. abschLoB, nicht hinausgekommen (120 000
Tal. waren notig). 1837 wurden ais Speditionsgut 363 329

Ztr. Schienen aus England in Stettin eingefiihrt, weLche
fiir die Berlin-Potsdamer Eisenbahn bestimmt waren, dazu
kam der schon damals in Aussicht genommene Bau der

Berlin-Stettiner Eisenbahn.

DaB der Bezug englischen Eisens nach wie vor
eine erhebliche Rolle im Stettiner Handel spielte, geht
aus den Statistiken hervor. Im Jahre 1842 ging eine
ganze Schiffsladung englischen Materials im Werte von

30000 Tal., die von Hull nach Stettin fiir eine hiesige Firma
bestimmt war, vollstandig verloren, ‘jedoch war der Schaden
durch Versicherung gedeckt.

In den Preislisten jener Zeit nimmt das ,,Augustfehner
S_chnitteisen“ (vgl. FuBnote) standig einen wichtigen Platz
ein, weil es zur Herstellung handgeschmiedeter Nagel von
weiten Kreisen des Handwerks begehrt und nachweislich von
Stettin bis nach Thiiringen und Bayern herunter versandt
wurde. Der Bau ho6lzerner Schiffe, der von hollandischen
Baumeistern zu Stettin betrieben wurde, hatte starken Anteil
an diesem Bedarf, der jedoch nachlieB, ais man um das
Jahr 1840 daran ging, Dampfschiffe aus Eisen her-
zustellen. Da sich hierdurch andererseits der Umsatz an
Stabeisen und Blechen merklich hob, diirften folgende An-
gaben interessieren:

Die im Jahre 1838 gegriindete ,Stettiner EisengieBerei*
hatte trotz anfanglicher Erfolge nicht zur Zufriedenheit
ihrer hiesigen Besitzer gearbeitet, und man verauBerte daher
das Werk an die Firma Seydell & von Wurden, die es spater
nebst 5 Morgen Wiese 1854 an die Maschinenfabrikanten
Molier & Hollberg ,,zum Preise von 48,662 Talern, 3 Groschen
und 4 Pfennigen® weiterverkauften. Nach Umgriindung in
eine Aktiengesellschaft entstand hieraus unter abermaliger
Aenderung der Firma schlieBlich unsere heutige Werft ,Stet-
tdner Oderwerke“. Um das Jahr 1840 begann man auf
diesem Werk den ersten Versuch, ein eisernes Dampfschiff
»in allen seinen Teilen* herzustellen. Es bekam den Namen
,Stettin®“, wurde aber nicht abgenommen, weil es angeblicli
zu s,chmal war. Die darauf folgenden Versuche mit den
Dampfschiffen ,Bogamilla® und ,Friedrich Wilhelm IV*
gelangen besser.

Ais endlich am 15. August 1843 der Verkehr auf der
Berlin-Stettiner Eisenbahn er6ffnet wurde, konnte der hier
ansassige Eisenhandel den Hauptanteii der Lieferung des
Oberbaumaterials fiir sich verbuchen.

Die Landwirtschaft trat ais wichtiger Verbraucher immer
mehr in die Erscheinung. Wurden Markte in Stettin abge-

halten, so schnellten die Umsatze der hiesigen Eisenhandler
ruckweise empor. (Lt. Prof. Martin Wehrmann, jahrlich
2 Kram-, 1 Vieh- und 2 Wotlmarkte).

An weiteren groBen Bauten, die den Konsum maB-

gebend beeinfluBten, sind die Eisenbahnbriicken nach Damm
und der Eisenbahntunnel am Griinen Graben zu nennen,
die von der bekannten. Firma Kolesch ausgefiihrt wurden.

Aus alledem ersjeht man klar, wie stark von jeher
Eisen absatz und Stettiner Wirtschaftsentwickelung mitein-
ander verbunden waren. Ferner ergibt sich — beilaufig be-
merkt — daB in ‘jener Zeit bei samtlichen industriellen
Griindungen der hier ansassige kapitalkraftige
Handel ais geistiger und finanzieller Schopfer mitwirkte,
wvas sich auch in der Zusammensetzung der ersten Auf-
sichtsrate ausdriickte.

Anmerkung: Augustfehn, kleine Stadt in Oldenburg
mit Hiittenwerk und GuBstahlfabrik.
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Der Stettiner Eisenhandel nimmt in den foilgendejg.
Jahrzehnten einen groBen Aufschwung, begiinstigt durch dr-,
Industriatisierung und durch die immer weiter schreitende
Verwendung von Eisen ais Baustoff, bis der Weltkrieg mit
seinem unglucklichen Ausgang und seinen schweren .wirt-
schaftlichen Folgen diese Entwickelung jah unterbrach.

1. Jetzt.

Mag sich zwischen einst und jetzt noch so vieles im
hiesigen Eisenhandel geandert haben, eine GroBe in den
Kalkulationen ist stets von gleichbleibender Wichtigkeit ge-
wesen, namlich die Ausnutzung des wWasserweges.

Der seewartige Eingang an Eisen und Eisenwaren >be
trug im Jahre 1928 ca. 268000 to (einschl. Durchgangsver-
kelir). Der Hauptanteii mit 94 000 to wurde von Antwerpen
und die nachstgréBte Position von den deutschen Rhein- und
Nordseehafen mit 48000 to hierher verfrachtet. Die Weiter-
leitung der Transitposten erfolgt zu sehr erheblichem Teil
nach Berlin (GroBschiffahrtsweg), weiter aber auch nach
Mitteldeutschland, ja bis nach Schlesien herauf.

Das schwedische Material ist so gut wie verdrangt aus
dem deutschen Handel; Lager gr6Beren Umfanges existieren
in hiesiger Gegend wohl nicht mehr; heute verwenden es
nur  Spezialfirmen, hauptsachlich der elektrotechnischen
Branche, wegen seiner antimagnetischen Eigenschaften, der
sogenannten Remanenzfreiheit.

Oberschlesisches Stab- und Formeisen spielt auf dem
Stettiner und pommerschen Markt noch immer eine wichtige
Rolle. Es gingen im Jahre 1928 auf dem Wasserwege aus
Oberschlesien ca. 8000 to Eisen, Stahl und Draht (aus-
schlieBlich Durchgangsverkehr) in Stettin ein. Die Ver-
frachtung direkt vom Werk in den Oderkahn, der ohne
Umladung am hiesigen Bollwerk zu léschen vermag, stellt
eine ideale Losung der Verkehrsfrage dar, zumal die notige
Riickfracht fiir den bergwiirtigen Verkehr in Form von
Erzen meistens vorhanden ist.

Ebenso beférdern die Rhein-Seedampfer das Eisen von
der Hiitte direkt vor das Bollwerk des hiesigen GroBhandels,
notfalls mit Umschlag am Dunzig. Es handelt sich hierbei
in der Plauptsache um die Produktion folgender Werks-
gruppen: Vereinigte Stahlwerke, Krupp, Gutehoffnungshiitte,
Klécknerwerke. Auf dieser Linie verkehren Spezialdampfer
mit besonders groBen Ladeluken, die das muhelose Ver-
laden von Langeisen bis zu 20 m Lange gestatten.

Die aufgefiihrten statistischen Zahlen geben selbstver-
standlich kein genaues Bild von den am Platze umgesetzten
Quanten, einmal, weil beim seewartigen Eingang nicht zu
ersehen ist, wieviel von dem eingefiihrten Materiat hier ver-
bleibt, und ferner, weil die gesamten per Bahn bezogencn
Mengen mangels einer statistischen Erfassung unberiick-
sichtigt bleiben muBten, obwohl sie sicher gleichfalls mehrere
1000 to im Jahre betragen, denn empfindliche Giiter wie
Eisenkurzwaren und Qualitatsinaterial pflegt man nur ungern
dem Risiko des Wassertransportes auszusetzen.

Die zur Rohstahlgemeinschaft gehorigen Lothringischen
und Luxemburgischen Werke, gleichfalls durch den Stahl-
werksverband kontrolliert, verfrachten ihr Materiat vorzugs-
weise auch wasserwarts iiber Antwerpen nach Stettin; da sie
zum gleichen cif Stettin-Preise unter Erstattung des Ein-
fuhrzolles liefern, steht inr Materiat durchaus im wettbewerb
mit dem einheimischen.

Die Umsatze des Stettiner EisengroBhandels hielten
sich in den Konjunkturjahren 1927 und 1928 in den Haupt-
artikeln etwa auf gieicher Hdéhe. Man hatte gehofft, daB
nach den Ende 1928 bei der westlichen Eisenindustrie ausge-
tragenen schweren Lohnkampfen mit ihren Stillegungen und
Produktdonsausfallen der Eisenhandel vor einer ruhigeren,
normalen Entwickelung, wenigstens fiir die Dauer des letzthm
gefallten Schiedsspruches stande.

Jedoch hat der besonders strenge langanhaltende winter
den hiesigen Eisenmarkt durch Behinderung der Bautatig"
keit und durch allgemeine Minderung des Konsums ungiinstig
beeinfluBt. Verscharfend wirkte noch die Kaufenthaltung
der pommerschen Landwirtschaft. Alles in allem aber hat
sich das Geschaft im Friihjahr wieder zufriedenstellend ent-
wickelt und bewegt sich in normalen Bahnen.

Augenblicklich erschwert leider wieder einmal der nic'
drige Wasserstand der Oder die Beziige aus Oberschlesierl
erheblich. Die Eisenfirmen Stettins stellen die Férderung
daB die Arbeiten am NeiBe-Staubecken bei Ottmachau der'
art beschleunigt werden daB der Oderstrom ais zuvef'
liissiger Verkehrsweg schon vor 1934, dem in Aus-
sicht genommenen Termin der Fertigstellung des Beckens*
benutzt werden kann!
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August Cammeratt:
Der Vertrieb von Farben und Lacken Jag bis zum
Kriege 1870/71 in den Handen des Stettiner Waren- und

Ein Bruchteil gelangt auch heute noch
Nach dieser Zeit spezialierte
und FarbengroBhandel zu

DrogengroBhandels.
durch diesen in den Konsum.
und erweiterte sich der Lack-
einem bedeutenden Handelszweig.

Wenn auch heute ein. Teil der Lack- und Farbeni-
fabriken direkt die Konsumenten beliefert, hat doch langst
die Mehrheit aller ma&gebenden Fabrikanten erkannt, daB
der GroBhandel ais Bindegiied zwischen ihnen und dem
Verbraucher unentbehrlich geworden ist. Der regelmaBige
Verkehr mit diesem wird fast ausschlieBlich durch mit der
Branche vollig vertraute Verkaufer aufrechterhalten, und es
hat sich dadurch ein auBerordentlich enges Vertrauensver-

OSTSEE-HANDEL 21

ladt- und Farbengrogiiandel.

haltnis zwischen dem GroBhandler und Verbraucher her-
ausgebildet.
Dem Stettiner Lack- und FarbengroBhandel ist durch

den Verlust der an den' ehemaligen Feindbund abgetretenen
naturlichen Absatzgebiete ungeheurer Schaden zugefiigt wor-
den. Er wird sich jedoch zu behaupten wissen und mit
zaher Energie trotz der standig steigenden steuerlichen und
sozialen Lasten an seiner weiteren Fortentwicklung arbeiten
und um seine Existenz ringen.

Nicht unerwahnt darf bleiben, daB seitens einiger Stet-
tiner GroBhandelsfirmen die Fabrikation von Lacken, Schiffs-
farben, Kitten und Malerleim in bedeutendem Umfang be-
trieben und auch dem Export und der Belieferung von Be-
hérden und Industrien gr6Bte Sorgfalt gewidmet wird.

Drogen- und Cltemiftalien-tirofthandel und Handel mil
pirekior witheim Bonmer.  Pltannazeulfsdien SpezialUfiten.

Der Drogen- und ChemikaliengroBhandel versorgt in
der Hauptsache die Apotheken und Drogerien mit Medi-
kamenten und den Ausgangsstoffen zur Herstellung von
Heilmitteln.

Die ersten Anfiinge dieser
em halbes Jahrhundert zuriick.
Industrie auBerordentlich entwickelte und im Verein mit
der chemischen und pharmazeutischen Forschung zusam-
fuenarbeitete, um der leidenden Menschheit zu helfen, be-
schrankte sich der Arzrneischatz auf verhaltnismaBig wenig
Drogen und Chemikalien.

Die Verwendung der Drogen
hekannt aus der Zeit der guten Hausmittel, den Krauter-
kuren und den heilsamen Syrupen. Nachdem in Zusammen-
arbeit der medizinischen und chemischen Wissenschaft aber
Ueue Mittel gefunden waren, die das Riistzeug des Arztes
oildeten, machte sich das Bediirfnis nach Verteilungsstellen
bernerkbar, die durch Organisationen den Einkauf konzen-
trierten, und an die einzelnen Apotheken bezw. Abnehmer
Weiter leiteten. Es war nicht maoglich, eine billige Versor-
gung der Verbraucher ohne Vermittelung des GroBhandels
Slcherzustellen, weil die jeweils benotigten Mengen der ein-
zelnen Produkte so gering waren, daB die Bestell- und Ver-
s3-ndkosten die einzelnen Medikamentp so verteuert hatten,
daB sie schon fiir den Mittelstand unerschwingbar ge-
wesen waren.

Zuerst aufgenommen wurde dieser Handel in Stettin
von zwei Firmen, die bereits eine Reihe von Jahren sich
jAt dem Vertrieb von Heilwassern, Badesalzen usw. be-
afiten. Urspriinglich war der Handel mit pharmazeutischen
j"pezialitaten ein Nebenzweig des Handels init Heilwassern.
le Entwicklung in der chemisch-pharmazeutischen Industrie
Uahm immer gréBeren Umfang an, so daB sich das Geschaft
Iri diesen Praparaten sehr ausdehnte.

Stettin hat seit Jahrzehnten drei Firmen, die sich jnit
ern Handel von pharmazeutischen Spezialitaten, Drogen
"nd Chemikalien, und auch im weiteren Ausbau mit dem

Geschafte liegen ungefa.hr
Ehe sich unsere chemische

ist ja den Aelteren noch

andel von Verbandsloffen, Parfiimerien, Nahrmitteln und
Nahrpraparaten befassen. Das Absatzgebiet umfaBt in
eCr Hauptsache Pommern, Mecklenburg wund die an-
jrenzenden Provinzen. Vor dem Kriege dehnte sich der
andel auch nach dem Osten, Provinz Posen, Ost- und
N estpreuBen aus. OstpreuBen ist durch den polnischen
orridor abgeschnitten, so daB sich dort groBere Firmen

Ayndikus Dr. Hans Schrad er:

] Der deutschen Landwirtschaft ist es bisher nicht ge-
mgUSen, die Erzeugung an Molkereierzeugnissen, insbesondere
Autter, so zu steigern und in der Beschaffenheit so zu ver-
essern, daB der Bedarf der deutschen Bevdlkerung auch
bil annahernd hatte befriedigt werden konnen. So ist es

sier auch nicht gelungen, — soweit es bei der Eigenart
RI~ .~ are moglich ist — durchweg ein Erzeugnis von
j>c"°her Giite zu produzieren. Wie sehr die einheimische
ist tererxeuoung hinter dem Butteryerbrauch zuriickgeblieben

einf auS «"er “atsache der standig steigenden Butter,-
Bt fflU zur bervor. Folgende Uebersicht iiber die
ereinfuhr in Tonnen zu 1000 kg im Spezialhandel,

einf u”ert nac” Einfuhrlandern, zeigt, daB sich die Butter-
se” verdoppelt hat und zwar von 54 000 to auf
m 000 to zu 1000 kg:

mit ihrem Sitz in Koénigsberg niedergelassen haben und Ost-
preuBen direkt versorgen. Wahrend der Inflationszeit hatte
der Handel mit den Randstaaten eine gewisse Bedeutung.
Nach der Stabilisierung unserer Mark hat leider auch dieses
Geschaft schwere EinbuBen erlitten, da die franzdsische
Konkurrenz mit ihrer nicht stabilen Wahrung und sehr
niedrigen Arbeitsléhnen derartig die Preise unterbot, daB
die deutischen Hersteller nicht in Wettbewerb treten konnten.
Auch England, welches seine chemische Industrie gartz
auBerordentlich entwickelte, uberschiittete den Markt mit
niedrigen Angeboten, die dem deutschen Handel keinen
Nutzen mehr lieBen.

Die alten Stettiner
weiter aus und versagten
um ihre heimischen Verbraucher
konnen.

Die Anforderungen, die heutzutage an den GroBhandel
der Drogen-, Chemikalien- und Pharmazeutische-Spezialitaten-
branche gestellt werden, sind sehr groB, denn man muB
sich vergegenwartigen, daB es sich um viele tausende von
verschiedenen Artikeln liandelt, die stets in bester Qualitat
und frischester Ware am Lager sein miissen. Der Nutzen
des GroBhandels ist im Interesse einer billigen Heilmittel-
versorgung der Bevolkerung sehr gering, so daB nur bei
bester Organisation und gr6Bter Sparsamkeit fiir dep GroB-
handel ein Nutzen iibrig bleibt. I?esonders erschwert wird
das Geschjift dadurch, daB eine ganze Anzahl von Firmen,
die den Anforderungen der Zeit nicht gerecht werden konn-
ten, schwach wurden und durch Notverkaufe und billige
Angebote den Markt beunruhigten.

Die Stettiner Finnen beliefern aber auch
Umfange die Stettiner Industrie und Werke mit den ver-
schiedensten Produkten, die in den betreffenden Betrieben
gebraucht werden. Die Einschrankungen, die notwendiger-
weise der Industrie auferlegt wurden, wirkten natiirlich auch
auf den GroBhandel zuriick, der aber trotzdem in den letzten
Jahren steigende Umsatze aufzuweisen hat.

Stettin und die Provinz Pommern hat in ihren drei
GroBhandelsfirmen gut fundierte und zuverlassige Liefe-
ranten, so daB die Heilmittelversorgung in jeder Weise ge-
wahrleistet ist. Moge Deutschland und besonders der Pro,-
vinz Pommern baldigst die Maoglichkeit zu einem wirtschaft-
lichen Aufschwunge gegeben sein, dann wird auch unser
Handel sich weiter ausdehnen, bliihcn und gedeihen.

Firmen bauten ihr
sich kostspielige
vorteilhaft

Inlandgeschaft
Experimente,
beliefern zu

in gewissem

Buttergro”*handel.

1927 1926 1925 1913 1912
Gesamteinfuhr 108266 97788 96613 54239 55553
davon aus:
Danemark 33999 30563 34557 2155 5498
Es Uand 5852 5158 4994
Finntand 3935 3191 4191 2165 3549
Lettland 8243 8 817 5600
Memelland 1166 1016 677
Holland 31284 30334 27674 18455 18231
Polen 5525 4233 441
Rufiland 6543 5433 3460 29922 25763
Schweden 7551 4630 4096 313 748
Austral. Bund 549 1252 2715
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Wahrend vor dem Kriege die Hauptbutterlieferanten.
Deutschlands RuBland, Holland, Danemark, Finnland und
Schweden waren, ist die Reihenfolge heute eine ganz andere.
Die Stelle RuBlands ais erster Butterlieferant ist auf Dane\-

mark mit fast 34000 to iibergegangen. Holland hat mit
31000 to den zweiten Platz bewahrt. Es folgen sodann
Lettland, RuBland, Estland, Polen, Finnland und Australien,

das vor dem Kriege iiberhaupt nicht in Frage kam. Vo»
dem Kriege fiihrte RuBland iiber seine Ostseehafen folgende
Mengen in Tonnen zu 1000 kg aus:

1913 Riga Windau Libau Peters- Reval insges. Proz. des

burg gesamten

russisch.

Butter-

exports

3611 52357 245 16 774 62" 73050 97,8%
Deutschland war vor dem Kriege wichtigster Butter-
abnehiner und nahm allein 30000 to der etwa 80000 to
betragenden Gesamtproduktion RuBlands auf. Hauptlade'-

platze fiir Butter in RuBland waren Jekaterinenburg, Kurgan,
Ufa, Omsk, Tscheljabinsk, Tatarskaja, Kainsk, Kargatskij,
Forpost, Nowo Nikotajewskij, Barnaul, Semi-Paiatinsk,
Smjernogorskoje und die Stationen des Gouvernements Biisk.
Die Transporte gingen restlos iiber die russischen Ostsee-
hafen. Ueber zwei Drittel der nach Deutschland ausge-
fiihrten Buttermengen nahmen ihren Weg seewarts nach
Stettin. Heute ist RuBland nur noch mit 6500 to an der
deutschen Butterversorgung beteiligt. Immerhin ist festzu-
stellen, daB sich die Ausfuhrmenge allmahlich wieder hebt.
Ueber Stettin gelangt fast die Hiilfte der gesamten fiir
Deutschland bestimmten russischen Butter zur Einfuhr.
Die Molkereiwirtschaft Lettland s hat nach dem
Kriege einen erheblichen Aufschwung genommen. Die Zahl
der registrierten Molkereien ist gewachsen. Es bestanden
am 1. 1. 1929 756 Molkereien gegeniiber 728 am 1. Januar
1928. lhre Betriebe waren am 1. 1. 1929 522, und zwar
455 kooperative und 67 private Molkereien. Das durch die
Butterkontrolle gegangene Quantum betrug 1928 13,1 Mil-
lionen kg. Die Qualitat der lettlandischen Butter hat sich.
standig gebessert. Nur infolge dieser Tatsache kann dieses
Produkt auf dem Weltmarkt, insbesondere auch auf dem

deutschen Markt, konkurrieren. Ueber Riga fiihrte Lett-
land seewarts 1928 12600 to Butter aus, wahrend bahn-
warts etwa 400 to Butter zur Ausfuhr gelangten. 850/0 der

seewartigen Ausfuhr gingen nach Deutschland.
fiihrte 1928 11065 to lettlandischer Butter ein.

Auch Estlands Butterproduktion ist der Menge nach
von Jahr zu Jahr gestiegen. Ebenso hat sich die Qualit'at
der estnischen Butter erheblich verbessert. 26,1% des Wertes

Stettin allein

der estnischen Gesamtausfuhr entfallen auf Butter. Haupt-
abnehmer fiir estnische Butter ist mit ca. 20 Millionen
Reichsmark Deutschland. Deutschland nimmt  mengen-
maBig ca. 6000 to estnischer Butter jahrlich auf, wahrend

iiber den Seehafen Stettin 1928 fast 8000 to estnischer Butter
ihren Weg teils nach Deutschland, teils nach der Tschedhoi-
slowakei und Oesterreich nahmen.

Auch in Finnland hat man der Molkereiwirtschaft
nach dem Kriege besondere Pflege angedeihen lassen. Finn-
land fiihrte 1928 13376 to Butter aus, davon nahm Deutsch,-
land im Spezialhandel 3935 to auf, von denen 2983 to iiber
den Seehafen Stettin zur Einfuhr gelangten. Auch die Qua,-
litat der finnischen Butter ist standig verbessert worden. Dem
Werte nach entfallen auf Butter etwa 90/0 der finnischen Ge-
samtausfuhr.

Die Butter gelangt in den Abladehafen in ge-
kiihltem Zustande zur Verladung. Der Transport erfolgt
mit Schnelldampfern, die gleichfalls mit modernen Kiihlan-
lagén ausgeriistet sind. Soweit in Stettin ein Zulagernehmen
erforderlich ist, geht die Butter in die Kiihlabteilungen der
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Lagerraume des Stettiner Hafens. Andernfalls erfolgt die
Weiterverladung bahnwarts nach den Verbrauchsplatzen nut

Kuhlwagen, die teils von der Deutschen Reichsbahn,_ teils
von der Kuhltransit-A.-G., Leipzig, in Stettin standig m
ausreichender Anzahl bereitgestellt werden. Welche Be-

deutung der sSeehafen Stettin fiir den deutschen Buttereinfuhr-
handel aufweist, geht aus der Tatsache hervor, daB v°r
dem Kriege 50°/0 und zurzeit 2500 der gesamten Butterein,-
fuhr Deutschlands ihren Weg iiber Stettin nehmen. Es ist

versucht worden, durch besondere gegen die seeschiffahr
gerichtete TarifmaBnahmen die Buttertransporte bahnwarts
nach den deutschen Verbrauchsgebieten hereinzunehmen.

Diese Versuche sind an dem einmutigen Widerstand der be-
teiligten auslandischen wund deutschen Verkehrskreise gf'
scheitert. Fiir RuBland und die Randstaaten wurden die
bahnwartigen Transporte iiber die trockenen Grenzstationen
keinerlei Vorteile, wohl aber eine schwere Schadigung ihrer
Seehafen bedeuten,' abgesehen davon, daB die maBgebenden
Kontrollorgane und Handelsorganisationen — wie vor dem
Kriege so auch heute — in den Seehafen sitzen. Selbstver-
standlich haben die Bahnen der Randstaaten das groBte In-
teresse daran, die Butter auf langen Strecken nach ihren
Hafen und nicht auf kurzen strecken von Grenze zu Gtrenze
zu fahren. Fiir den Seehafen Stettin bedeutet die Butterein-
fulir einen starken Aktivposten. Die Stellung, die Stettin
in diesem Einfuhrhandelszweig einnimmt, beruht auf seinen
vorziiglichen seewartigen Verbindungen nach den Ablade-
hafen, den gut eingerichteten Schnelldampfern, seiner iiber-
aus giinstigen geographischen Lage zu den Hauptempfangs-
gebieten des Reichs und der Tiichtigkeit seines Einfuhrhan-
dels. Stettin hat 1928 der Menge nach seine Vorkriegsziffer
in Butter wieder erreicht. Wie nachstehende Aufstellung
zeigt, besitzt Stettin von allen deutschen Buttereinfuhrhafen
die Kkiirzesten Entfernungen zu den Hauptversorgungsge/-
bieten, die kiirzesten Laufzeiten der Waggons nach fenen
Gebieten und die niedrigsten Frachten:

Stettin KI. B Hamburg KI. B Liibeck KI-*

llgbf. fiir lgbf. fur  llgbf.  fur

km 100 kg km 100kg km 100
Dresden- M,
Friedrichstadt 322 3,02 454 3,89 438
Leipzig Dresdn. Bf. 324 3,03 382 3,44 380
Chemnitz |lbf. 364 331 456 3,90 454
Berlin Stett. Ilbf. 137 1,52 283 2,73 267
Frankfurt (Oder) 134 149 370 3,35 354
Breslau Dst 355 3,25 616 4,72 598
Zittau 327 3,05 529 4,30 513
Cottbus 206 2,12 402 3,57 386
Zwickau (Sa) 408 3,61 462 3,93 460
Halle (Saale) 310 2,93 338 3,13 335
Niirnberg Nord 638 4,80 656 487 670

Vor dem Krieg betrug

der autonome Zollsatz fiir Butter Mk. 30.—

der Vertragszollsatz ., 20—
sje Doppelzentner. Zurzeit betragt

der autonome Zollsatz Mk. 30.—

der Vertragszollsatz » 27.50.

Man will diesen Satz zum Schutze der deutschen Landwirt
schaft auf Rm. 50.— erhohen und wird gezwungen sei >
diese fiir Stettins Einfuhrhandel iiberaus bedenkliche &*
hohung durch erhebliche Zugestandnisse handelspolitiscn”®
Art an Finnland, Lettland, Estland und RuBland zu erkaute _
Die Folge wird eine Erhéhung der Butterpreise deutsclv
Erzeugung und der Auslandsbutterpreise sein. Die Einfu
menge an sich kann durch eine solche MaBnahme kau
beeinfluBt werden, €9 sei denn, daB die deutschen Erzeug
imstande waren, durch Steigerung der Erzeugung und Qu
litat den deutschen Bedarf zu decken.

Frudifgroftltandel.

Der Stettiner FruchtgroBhandel hat seit dem Kriege
einen groBen Aufschwung genommen. Wahrend vor dem
Kriege Unternehmungen, die sich nur dem FruchtgroBhandel
widmeten, nicht bestanden, befaBt sich jetzt eine ganze An-
zahl von Firmen mitdem Vertrieb in- und auslandischer Friichtei.
Die Erkenntnis der Bedeutung der Friichte fiir die menschf-
liche Ernahrung verbunden mit einer groBziigigen Reklame
hat bewirkt, daB das Interesse des Publikums fiir Friichte seit
dem Kriege erheblich gestiegen ist. Es werden daher

Friichte jeder Art und zu jeder Jahreszeit auf den Mark
gebracht. j 6i

Eine besondere Stellung nimmt seit jeher der Yal>ins
mit Siidfriichten ein. Hier macht sich lieder die Lage Ste
insofern nachteilig bemerkbar, ais Stettin stets auf den
zug iiber Hamburg angewiesen sein wird. Direkte Zufu *
nach Stettin finden nur in geringerem Umfange statt.
der Hauptsache bezieht der Stettiner GroBhandler s
W are iiber Hamburg, das dem inlandischen GroBhandler



1. Oktober 1929

folge der standig dort eintreffenden Zufuhren eine groBe Aus-
wahl bieten kann. Vor mehreren Jahren wurde angestrebt,
auch in Stettin nach dem Vorbilde Hamburgs standigel
Siidfruchtauktionen abzuhalten. Diese Bestrebungen schei-
terten aber infolge des bestehenden Kapitalmangels und des
Fehlens der erforderlichen Einrichtungen. Demgegeniiber
hat sich Hamburg auf dem Siidfruchtmarkt eine bedeutende
Stellung sichern konnen und ist infolge seiner direkten guten
Verbindungen mit allen in Frage kommenden Produktionst-
landern das bevorzugte Einfallstor fiir den deutschen Siid-
fruchthandel.

Die seewartige Einfuhr von Siidfriichten betrug in
Stettin in Tonnen zu. 1000 kg
im Jahre 1913 1926 1927 1928
4599 4283 6814 6351
Hiervon entfielen auf
Bananen 238 346 456
Apfelsinen 2754 3833 3767
Weintrauben 74 100 123
Pfirsiche 33 44
Aprikosen 108 107

Die Apfelsinen stellen demnach das Hauptkontingent
unter den Siidfriichten. Sie wurden fja auch schon vor dem
Kriege in erheblichem Umfange eingefiihrt. Es handelt
sich hierbei um Ware italienischen, spanischen, kalifornischen,
australiischen und syrischen Ursprungs. Am begehrtesten ist
die billige Valencia-Apfelsine, wahrend die Messina-Apfel-
sine, ais Qualitats-Apfelsine hauptsachlich um die Wende
des Jahrhunderts gehandelt wurde.

Die Banane hat erst nach dem Kriege ihren Sieges-
lauf durch die Welt angetreten. Ein direkter Bezug von Ba-
nanen nach Stettin findet nicht satt. In besonders einge-
richteten Dampfern werden sie nach Hamburg gebracht und
reifen in Fruchtschuppen nach, bis sie wieder transport®
fahig sind.

Ais Bezugslander fiir Weintrauben kommen hauptsach-
lich Italien, Spanien und Griechenland in Betracht, von
denen die Friichte zum Teil auf direktem Wege bezogen
werden.

Neben diesen ausgesprochenen Siidfriichten spielt auch
der Handel mit Aepfeln, Birnen, Pflaumen und Kirschen
eine erhebliche Rolile. Es werden nicht nur einheimische
Friichte gehandelt, sondern auch auslandische, wie z. B.
amerikanische, australische und bdéhmische Aepfel, boéhmi,-
sche und hollandische Birnen, boéhmische, serbische Pflau-
men und italienische Kirschen. Einheimische Aepfel, Bir-
nen, Pflaumen und Kirschen werden in groBen Mengen aus
Siiddeutschland bezogen. Doch bringen auch die Erzeuger
aus der Umgegend Stettins ihre Ware in erheblichen Mengen
direkt auf den Stettiner Markt, die hauptsachlich in Stettin
selbst Absatz findet. Aepfel und Birnen werden auch see'™-
wiirts exportiert und zwar vorwiegend nach Finnland. Der
Export betrug in Tonnen zu 1000 kg

Ernst Breem:
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Breite Strafle 6 Ruf 26020

Das fuhrende

Herrenhutgeschaft

1926 1927 1928

Apfel 566 610 953
davon nach Finnland 559 598 940
Birnen 370 512 778
davon nach Finnland 365 508 775

*Neben der Ausfuhr nimmt auch die Einfuhr amerikanischer
Aepfel standig zu. Es wurden Aepfel aus Amerika seewarts
in Stettin eingefiihrt

1926 1927 1928
. ) 212 388 373
Die Gesamteinfuhr betrug 215 422 531
Eine erhebliche Rolle spielt auch der Handel mit
PreiBelbeeren. Die Einfuhr von PreiBelbeeren ist standig
im Steigen begriffen und betrug in Tonnen zu 1000 kg
1925 1926 1927 1928
102 900 1487 2009
Es handelt sich hierbei um Ware finnischen, schwedi-

schen und lettlandischen Ursprungs, die zum Teil in Deutsch-

land ihren Absatz findet, zum Teil aber auch weiter nach
Béhmen und der Tschechoslowakei versandt wird. Der
Bezug der PreiBelbeeren aus Schweden vollzieht sich zum

groBen Teil auf direktem Bahnwege iiber SaBnitz.

Ais w.eitere Frucht, die gleichfalls in gréBeren Mengen
~Nibgesetzt wird, ist die Tomate zu nennen. Hauptsachlich
handelt es sich hierbei um Friichte hollandischen und
italienischen Ursprungs. Qualitativ sind die hollandischen
Tomaten den italienischen iiberlegen. Die deutschen To-
maten, die im reifen Zustande gepfliickt werden, eignen
sich nicht zum Versand und spielen daher ais Handelsalr,.

tikel keine groBe Rolle. Sie werden meistenteils von deta
Produzenten dem Einzelhandler oder direkt deni Konsumen-
ten zugefiihrt.

Wenn auch Stettin, namentlich was den Handel mit

Siidfriichten anlangt, nicht die Stellung einnehmen wird, die
Hamburg einnimmt, so muB doch gesagt werden, daB der
Handel mit einheimischen und auslandischen Friichten noch
sehr entwicklungsfahig ist und einen immer gréBeren Um-
fang annehmen wird. Dr. C. H.

Agenfurgewerbe.

Der Handelsvertreter und seine wirtschaftliche Lage.

Wenn ich iiber die Lage des Handelsvertreters einige
Worte schreiben darf, méchte ich seine wirtschaftliche Stel-
lung zunachst mai beleuchten.

Ueber den Begriff des Handelsvertreters und seine
wichtigen Aufgaben im Wirts¢haftsleben bestehen vielfach
poch groBe Unklarheiten, und zwar nicht nur im allgemeinen

der breiten Oeffentlichkeit, sondern seltsamerweise auch
“ei den Kaufleuten, die taglich mit Handelsvertretern zu
tun haben, bei den Handlem und Fabrikanten.

Aus dieser Unkenntnis des Wesens des Berufes heraus
“ritstehen dajin in der Oeffentlichkeit und in den Kreisen der
Wirtschaft falsche Ansichten, die sich vielleicht auf die Ta-
Jigkeit von Gelegenheitsvertretern beziehen konnen, die aber
bedenkenlos vera,llgemeinert werden. Auf die mangelnde
Kenntnis iiber den Handelsvertreter ist es auch zuriickzu-
fiihren, daB manche Kaufleute im Verkehr mit den Handels-
Aertretern nicht immer den Ton finden konnen, der dem
Handelsvertreter infolge seiner schwierigen und wichtigen

Stellung im Wairts¢haftsleben zukommt und den er ais selb-
stiindiger Kaufmann verlangen muB..

Der Handelsvertreter ist der selbstandige Vertreter von
Industrie- und Handelsfirmen. Es ist seine Aufgabe, wie
das Gesetz sagt, fiir das liandelsgewerbe eines anderen Ge-
schafts zu vermitteln oder im Namen des anderen abzu-
schlieBen. Es ist Aufgabe des Handelsvertreters, fiir den
Absatz der Erzeugnisse der von ihm vertretenen Firmen zu
sorgen. Er muB die Wiinsche und Geschmacksrichtungen der
Abnehmer, die Produktionsméglichkeiten der vertretenen Fir-
men kennen. Er muB die jeweils vorliegende Marktlage,
die Angebote der Konkurrenz genau beobachten, um den
von ihm vertretenen Firmen die notwendigen Nachrichten
zuleiten zu konnen. Der Handelsvertreter gibt den ver-
tretenen Firmen Anregungen und Hinweise, die sich vielfach
in der Produktion auswirken. Er iibt so unmittelbar einen
fordernden und richtunggebenden EinfluB auf die Produktion
aus.
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Durch seinen standigen Verkehr mit den Abnehmern
ist ajich der Handelsvertreter am besten in der Lage, sich ein
zutreffendes Urteit iiber die Kredit- und Zahlungsfahigkeit
der Kundschaft zu bilden. Dadurch schiitzt er die ver-
tretene Firma, soweit moglich, vor ubermaBiger Kreditge-
wahrung. Auf der andern Seite sorgt er aber auch dafiir,
daB der solide Handel den Kredit erhatt, der fiir ihn not-
wendig und im Rahmen der Mittel der vertretenen Firma
moglich ist. Eine Tatsache, deren Bedeutung gerade in der
gegenwartigen Zeit nicht hoch genug eingeschatzt werden
kann.

Der Handelsvertreter wird fiir seine Arbeitsleistung nur
dann bezahlt, wenn ihr ein Erfolg beschieden ist. Er er-
halt seine gering bemessene, im allgemeinen handelsiiblich
feststehende Provision immer nur insoweit, ais tatsachlich
Geschafte durch seine Vermittelung zustande kommen. Im
Hanclelsvertreterberuf ist also das wirtschaftliche Prinzip,
gr6Bten wirtschaftlichen Erfolg mit moéglichst geringem Un-

kostenaufwand zu erzielen, in vollkommener Weise ver-
kérpert.

Wenn man diese letzten Momente betrachtet, so st
damit die ganze Lage des Handelsvertreters sowohl in

Stettin wie im ganzen Reich gekennzeichnet. In dem Leben
des Handelsvertreters und seinen Verdiensten spiegelt sich
im Grunde das ganze wirtschaftliche Leben wieder und
dieses Bild war in den letzten Jahren fiir den Handelsver-
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treter ein recht trauriges.
land ein Riickgang des

Von Jahr zu Jahr trat in Deutsch-
wirtschaftlichen Lebens ein. Die
dauernde Notlage der Landwirtschaft wirkte sich auch fiir
den Handelsvertreter niederdriickend  aus. Die abge-
schlossenen Quanten werden, man kann wohl sagen, von
Monat zu Monat kleiner, die Arbeit und Unkosten wachsen-
Dazu verteuert sich auf der einen Seite sein Lebensunter-
ha.lt, auf der andern Seite wird die VerdienstmoégLichkeit
kleiner, die Provisionen werden in keiner Branche dern
wirtschaftlichen Leben entsprechend erhoht, im Gegenteil
versucht man in allen Branchen den Handelsvertreter ais
unniitze Verrteuerung der Ware auszuscheiden. Neue Kon-
zerne, Einkaufsgenossenschaften in der Textil- und Lebens-
mittelbranche, direkte Arbeit des Fabrikanten mit dem Kiiu-
fer wie in der Margarine- und Zigarettenbranche richten
Hunderte von Existenzen im Handelsvertretergewerbe zu
Grunde, zwingen sie andere Artikel aufzunehmen und da-
durch den KolLegen der Branche Konkurrenz zu machen-
Wenn die wirtschaftliche Lage, die wachsende Zahlungsun-
moglichkeit, den Verdienst,des Handelsvertreters schmalert,
so ist auf der anderen Seite die steuerliche Belastung, oh-
wohl, wie anerkannt, die Umsatz- und Gewerbesteuer zu Un-
recht besteht, nicht gemildert worden. Da mufi der Han-
delsvertreter sich sagen, hilf dir selber, und immer wieder
versuchen, ais Pionier des Handels, wie man ihn oft ge-
nannt hat, miihsam und unentwegt sich seine Existenzmog-
lichkeit zu schaffen.

Pommerns tuflverHehr in Gegenwarf und Zukuntt.

Vom Direktor des , Luftverkehr Pommern"”, von Braun.

Die mit dem 31. August abschlieBende Haupt-
flugperiode dieses Jahres wies eine sich von Monat
zu Monat steigende Freauenz aller piommerschen
Luftverkehrslinien auf, die alles in allem recht zu-
friedenstellend ausgenutzt wurden. Die allmahlich
anwachsende Freguenz ist wieder Beweis dafiir,
daB jeder Verkehr sich erst einmal einlaufen mufi,
um nach und nach zu seiner vollen Entfaltung

zu kommen, da die immer noch wirksamste Re-
klame, namlich die Empfehlung von Mund zu
iMund, sich erst nach einer gewissen Betriebs-

zeit auswirken kann. Es ist aber auch Beweis dafiir,
wie falsch es verkehrstechnisch ist, den Luftver-
kehr mehr oder weniger saisonmaBig aufzuziehen.
Selbstverstandlieh wird der vor anderen Verkehrs-
zweigen gegeniiber dem Wetter noch ibesonders
empfindliche Luftverkehr in den Sommermonaten
mit Recht den Betrieb verstarken konnen, wie dies-
Schiffahrt, Eisenbahn und Kraftverkehr ebenfalls
tun, aber der Uebergang zu den verkehrsarmeren
Jahreszeiten miiBte allmahlich erfolgen, und er-
probte, durchaus existenzberechti_gte Linien sollten
iiberhaupt das ganze Jahr hindurch beflogen
werden. Bekanntlich hindern finanzielle Hemmun-
gen die Durchfiihrung dieser verniinftigen WVer-
kehrspolitik, deren planmaBige Einhaltung den
Luftverkehr wahrscheinlich verhaltnismaBig schnell
auf eigene FiiBe stellen wiirde. Die Ren tabiii-
tat des Luftverkehrs ist allerdings in erster Linie
ein technisches Problem, und jeder tech-.
nische Fortschritt, jeder neue Rekord ist ein
Schritt vorwarts auf dem Wege zur Wirtschaftlich-
keit, denn die Rekordzahl von heute ist die Nor-
malzahl von morgen oder iibermorgen. Es ist also
auch fiir die Handelsluftfahrt von gréBtem Inter-
esse, wenn jetzt beim Wettbewerb um den Schneider-

Pokal eine neue Schnelligkeitshochstleistung von
530 km in der Stunde erzielt worden ist. In der
Schnelligkeit liegt die Konkurrenzfahigkeit des
Flugzeuges gegeniiber allen anderen Yerkehrs-

mitteln einschlieBlich des Luftschiffes, dessen vo-
lumin6ser GaskoOrper immer viel zu groBe Wider-
stande bieten wird, um iiberragende Geschwindig”
keiten erzielen zu konnen. Die Schnelligkeit mu6
also so bedeutend sein, daB sie die noch immer be-
stehenden wunverkennbaren Nachteile der Luftbe-
forderung in Bezug auf Reisekomfort aufwiegt-
Der neue Rekord bedeutet aber, daB man in abseh-
barer Zeit in etwa 8 Stunden iiber den Atlantik und
in etwa 15 Minuten von Stettin nach Berlin fliegen
wird, also in einer kiirzeren Zeit, ais man heute vonn
Stettiner Bahnhof nach dem Potsdamer Platz m
Berlin fahrt. Damit sind wir wieder bei den Luft-
yerkehrslinien, und zwar bei unserer wichtigsten
Stettin —Berlin. Schon heute braucht das
Flugzeug auf dieser Strecke nur halb soviel Zeit
wie der D Zug, und die Praxis hat erwiesen, daB
ausreichende ' Nachfrage vorhanden ist, um elP
ganzjahriges Bestehen der Verbindung zu recht-
fertigen. lhre Bedeutung liegt vielleicht weniger
im unmittelbaren Personen-, Post- und Warenver-
kehr zwischen Stettin und Berlin ais yielmehr ill
den Anschliissen nach fast allen Himmelsrichtun-
gen, die in Berlin anzutreffen sind. Wien, das Herz
Siidosteuropas, war wahrend dieses Sommers voin
Stockholm via Stettin—Berlin in 11 Stunden er-
reichbar. Am besten ware die Kombination der
Linie Stettin—Berlin mit einer nach Siiddeutsch-
land fiihrenden ganzjahrigen Strecke, und bei der
bestehenden Teilung zwischen Reichs- und kommU'
nalen Linien ware es wohl Sache des Reichs, dafiir
zu sorgen, daB die Welt nicht iiber Berlin hinau&
nach Norden, nach dem wichtigsten deutschen Ost'
seehafen, luftverkehrsmaBig fiir den gréBten re|;
des Jahres mit Brettern vernagelt ist. Aber auch
die vom Reich unterstiitzte Schwedenlin\e’
von der bereits vorher die Rede war, sollte eine
langere Laufzeit ais bisher haben. Diese Lini®
macht Stettin zum Sammel- und Ausgangspunk
fiir den Schnellverkehr von und nach Stockholm
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iiber rein deutsches Interessengebiet hinaus. Die-
selbe Bedeutung hatte Stettin fiir die beiden an-
deren skandinavischen Lander Danemark und Nor-
wegen einerseits, Ostdeutschland und die Grenz-
lander Tschechoslowakei und Polen andererseits,
solange es seine gutbenutzte Luftverbindung nach
Kopenhag en —Oslo besaB. Leider ist diese
politisch und wirtschaftlich gleich bedeutsame Ver-
kehrsader den Einschrankungen des Luftfahrtetats,
die der Reichstag beschlossen hat, zum Opfer ge-
fallen. Hier ist auch die wichtige Luftverbindung
mit Finnland iiber Lettland (Libau) zu nen-
nen, die den groBten Zuspruch aller beteiligten
wirtschaftlichen Kreise finden wiirde und die zu
schaffen ebenfalls im Reichsinteresse lage. Fiir den
AnschluB Ostpommerns an das groBe Luftver-
kehrsnetz sorgen die beteiligten Kommunen durch
die Linie Stettin —Stolp —Danzig —(Elbing
-7) Konigsberg Pr. (—Insterburg), die sich in
diesem Jahre eines besonders starken Frachtzu-
spruchs erfreute. Leider ist es nicht moglich, dieser
Linie in Konigsberg AnschluB an das Berlin—Mos-
kauer Flugzeug zu geben, da dieses, nachts in
Berlin startend, bereits am friihen Morgen von Ko-
nigsberg nach Moskau weiterfliegt. Schon ein An-
schluB nach Riga wiirde aber wertvoll sein. Diese
Linie ais Ost—Nordsee—Kiistenlinie nach Westen
bis Hamburg zu verlangem, diirfte bei den un-
giinstigen Zugverbindungen, die Stettin nach dem
Westen hat, lohnen. Die Oderlinie Stettijnj—
Breslau-— G leiwitz hat ais einzige nicht ge-
halten, was man sich von ihr versprechen konnte.
Ihre Freguenz entsprach jedenfalls nicht der we-
sentlichen Zeitersparnis, die Reisende und Waren

OSTSEE-HANDEL 25

gegeniiber dem Eisenbahntransport erzielen. Wie
unsachlich das oft gehdrte Urteil ist, Kurzstrecken
hatten im Luftverkehr keine Daseinsberechtigung,
widerlegt unsere Baderlilnie, die von Stettin
iiber Swinemiilnde, Sellin, Stralsund
nach Hiddiensee fiihrt. Sie weist eine ganz
iiberragende Freguenz auf und steht mit ihrem
Ausnutzungsgrad an der Spitze aller deutschen Luft-
verkehrslinien. Das Kkiirzlich zum AbschluB gekom-
mene Luftfahrtabkommen mit Polen bezieht sich
zunachst nur auf ganz bestimmte Zonen, laBt aber
die Hoffnung zu, daB auch die fiir Stettin und die
Grenzmark wichtige Verbindung nach Po sen oder
Bromberg —Warschau iiber Schneide-
in absehbarer Zeit aufgenommen werden aknn.
Diese Linie konnte helfen, abgerissene Handelshe-
ziehungen mit dem friiheren Hinterland Stettins
neu anzukniipfen. Die polnische Luftverkehrs-
gesellschaft ,,Polska Lotniza Aerolot“ in Warschau
hat iibrigens prinzipiell bereits ihr Interesse an dem
Zustandekommen der Verbindung erklart.

Es sind nicht Massengiiter, die den Lufttrans-
port suchen und vertragen konnen, bis auf weiteres
wird das Luftfahrzeug, selbst in allen Teilen eine
technische Pléchstleistung, nur die Qualitat an-
ziehen. Hierbei wird es sich aber ais Briicke nach
heimischen und benachbarten Wirtschaftszentren
und ais ,Botschafter besonderen Formats“ be-
wahren, um ein Wort des amtierenden Herrn
Reichsverkehrsministers auf Dr. Eckener vom
Mann auf die Sache zu ubertragen. Stettin aber
ist Pfeiler der Briicke, die Deutschland
mit den ba llischen Landem und diese
mit dem Siidosten Europas verbindet.

Der Beginn der GefreidebereUsfellung und die Versorgung Neskaus.

Von Carlo von Kiigelgen, Berlin.

Bei dem Ankauf des Getreides durch die staat-
Hchen Getreidebeschaffungsorgane kommt es der
Sowjetregierung nicht nur auf das notige Quan-
tum, sondern auch darauf an, daB schon zu Beginn
der Getreidekampagne madglichst viel Getreide an-
gekauft wird. Das ist einerseits deswegen notig,
weil alle Lager- und in diesem Jahr sogar die
eisernen Reservebestande verbraucht sind, anderer-
seits gibt die friihe Beschaffung der Regierung*
bessere Mdglichkeiten zur Verteilung und zur Kal-
kulation. Es setzt daher gleich zu Beginn der Ernte
ein scharfer Steuerdruck auf die Bauenn und ein
Wetteifer in den Getreidebeschaffuigsorganen ein.

Im letzten Jahr war die Getreidebeschaffung
im Endergebnis um 1,6 Millionen Tonnen hinter
dem des Vorjahres zuriickgeblieben. Die Sow"jet-
regierung hat deshalb vor der Getreidebeschaffungs-
kampagne des Jahres 1929/30 desto strengere Wei-
sungen gegeben, mit aller Energie das Getreidel
moglichst schnell zu erfassen.

Eine Getreidekonferenz in Moskau entwarf
die Richtlinien fiir die diesjahrige Ge-
treidekampagne. Demnach soli die Getreide-
beschaffung im Siiden bereits bis zum Januar, in
allen iibrigen Gebieten bis zum Februar 1930 voll
durchgefiihrt sein. Um dies Ziel zu erreichen, ist
ein Beschaffungsplan auszuarbeiten, der jedes Dorf
Nd jeden reichen Bauern beriicksichtigt. Unter
I"eteiligung der Dorfarmut sind von den Dorfver-

sammlungen besondere Ausschiisse zu wahlen, unter
dered Aufsciht und Druck die Ablieferung des Ge-
treides erfolgt. Man Kkiindigt auch schon wieder
Zwangsmafinahmen gegen die widerspenstigen
Bauern an.

Trotz alledem lieB sich die Getreidebeschaffung
in den ersten anderthalb Monaten der Kampagne
(vom 1. Juli bis zum 15. August) iiuBerst ungiinstig
an, indem nur 15600 Vierteljahrplanes ausgefiihrt
wurden. Ais Gruncl wurde u. a. auch Verzé6ge>
rung der Kornreife in verschiedenen Gebieten an-
gefiihrt. Nach den neuesten Angaben fiir die ersten
zwei Monate des Quartals (Juli, August), ist das
Ergebnis giinstiger. Der Ankaufsplan ist im
August um 22do iiberschritten worden. Man muB
annehmen, daB im September, wo die Arbeit auf
der ganzen Linie voll einsetzt, der ungeheure Druck
auf die Bauern sich noch starker kund tun wird.
In den zwei ersten Monaten sind, wenn die vor-
laufigen Angaben nicht iibertrieben sind, schon
etwa 1,85 Millionen Tonnen Getreide gegen rund
600000 Tonnen in der gleichen Zeit des Vor-
jahres und gegen 1,26 Millionen Tonnen im Jahr
1927 angekauft worden.

Was nun die Ernahrung der Bevdlkerung
anlangt, so ist der Erfolg lange nicht so gro.fi,
wie man nach dem Gesamtergebnis schlieBen
konnte, da das wichtigste Nahrungsgetreide, Rog -
gen und Weizen, hinter dem Plan zuriickbleibt,
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wahrend die Bereitstellungen von
groBe Fiortschritte gemacht haben.

DaB die Sowjetregierung auch im kommenden
Winter mit groBter Knappheit rechnet, geht schon
aus der Tatsache hervor, daB sie das im letzten
Winter eingefiihrte System der Brotkarten nicht
aufrugeben gedenkt, obgleich die Rationierung zu
schweren (MiBstanden und Durchstechereien ge-
fiihrt und groBe Unzufriedenheit in der Bevolke-
rung hervorgerufen hat.

Der Vorsitzende des Moskauer Verbandes der
Konsum-Genossenschaften (MSPO), Sorokin, sah
sich kiirzlich veranlaBt, beruhigende Mitteilungen
ilber die Lebensmittelversorgung der
Stadt Moskau im kommenden Winter zu ver-
offentlichen. Nach den yorliegenden Unterlagen
iiber die bevorstehende Ernte meinte Sorokin, sei
die Hoffnug berechtigt, daB die Brotversor-
gung durchaus normal verlaufen werde. Die
MSPO werde nach dem Plan fiir das Jahr 1929/30
1,5 Millionen Tonnen Getreide erhalten. Darunter
werden sich freilich nur 150000 Tonnen Weizen
befinden, die schon im Nordkaukasus, im mitt-
leren Wolgagebiet und in der Ukraine bestellt seien.

Es ist leider bekannt, daB die Bestellungen
nicht immer eine volle Sicherheit fiir die Versor-
gung der Stadt gewahren. So erlebte Moskau in der
ersten Halfte des August eine schwere Kartof-
felnot, obgleich in den UeberschuBgebieten
groBe Kartoffelvorrate lagern. Wie es sich heraus-
stellte, hatten die Lieferanten des Moskauer Konr
sum-Verein-Verbandes sich mit diesem nicht iiber
die Preise einigen konnen und daher die Liefen
rungen gesperrt. Von zwei Lieferanten, die 9000
Tonnen Kartioffeln zu liefern hatten, trafen bloB
40 Tonnen, d. h. 3 Waggons, ein, wahrend ukrainer
Lieferanten von den vertraglich festgelegten 16 bis
18 Waggons taglich nur 4—7 Waggons stellten.

Was nun die Fleisch- und Fischver-
sorgung anbelangt, so konnte auch Sorokin trotz
einer augenblicklichen Besserung (etwa 1250 Stiick
Vieh taglich) keine beruhigenden Mitteilungen
machen. Er erklarte vielmehr, daB die verschie-
denen MaBnahmen der Regierung zwecks Steige-
rung der Fleischankaufe die Fleischyersorgung

Futtergetreide
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Moskaus auch im kommenden Winter nicht voir
dauernder Spannung werde schiitzen konnen. Noch
schlimmer stehe es mit der schlecht organisierten
Fischversorgung der Hauptstadt. Die MSPO

hat daher die Einrichtung einer eigenen Fisch-
fangorganisation im Aral-See und im Balkasch-See
(mittelasiatische Kirgisensteppe) in Angriff ge-
nommen.

Am schlimmsten hat die Versorgung der
Markte mit Obst und Gemiise und die mit
Milch im letzten Jahr versagt. (Bei der Unter-

bindung jeder Privatinitiative ist das kein Wunder.)
Wie Sorokin mittelite, will die MSPO dem sSchaden
durch Errichtung weiterer Lagerraume fiir Obst
und Gemiise und die Einrichtung einer Riesenfarm

abhelfen. Sie soli zum 1. Oktober iiber 2000 Kiihe
verfiigen. Die Zahl soli spater auf 5000 erweitert
werden. AuBerdem will man im ganzen Moskauer

Gebiet Sammelpunkte fiir die Abnahme der Milch
einrichten.

Eine neue Schwierigkeit ist schlieBlich durch
den russisch-chinesischen Konflikt ent-
standen. Das russische Nationalgetrank ist bekannt-
lich der Tee. Das Trinkgeld in RuBland heiBt
noch heute: ,Na Tschai“ (iibersetzt ,fiir Tee“)
Nun hat die Teeverwaltung des Zentrosojus allen.
ihren Filialen in China anbefohlen, die Liguidatijon
der Geschafte noch im August zum AbschluB zu
bringen. SowjetruBland will sich mit schwarzem
Tee ‘jetzt in Ceylon, Indien, Java, London fund
Amsterdam versorgen. Der griine Baichow-Tee soli
durch Surrogate und japanischen Tee ersetzt wer-

den. Um den besonders auf 'dem Lande beliebten
Ziegel-Tee zu schaffen, soli eine eigene Toe-
Presserei in Wladiwostok er6ffnet werden. Bisher

fithrte der Zentrosojus Tee aus Indien und Ceylon
nach China ein, um ihn hier pressen zu lassem,.’
Mann wird nicht fehlgehen, wenn man annimnit,
daB auch auf diesem Gebiet Mangel und Entbeh;-
rung noch starker um sich greifen werden ais
bisher. Denn im Wirtschaftsjahr 1927/28 hat RuB-
land nicht weniger ais 21,9 kg Tee aus Chin,a
eingefiihrt.

Der kommende Winter wird der Bevélkerung
der Sowjet-Union und besonders der ihrer groBen
Stadte wieder neue schwere Priifungen auferlegen.

Wrrfsdiaflsberidii aus isfland.

Von H. von Schu Im ann.

Die Wirtschaftskrise in Estland, deren Grande
vorwiegend in der Kreditinflation und in der MiB-
ernte des Jahres 1928 lagen, hat heute ihren Hohe-
punkt iiberschritten und es machen sich auf vielen
Gebieten Anzeichen einer Gesundung bemerkbar.
In erster Linie ist es die gute Ernte, welche durch-
aus Veranlassung zu einer optimistischen Beur-i
teilung der allgemeinen Wirtschaftslage geben
kann, — leben doch 70o/o der gesamten Bevolke-
rung vo|n der Landwirtschaft. Es yerdient aller-
dings bemerkt zu werden, daB man es heuer keines-
wegs mit einer Rekordernte zu tun hat, sondern mit
einer ,guten Mittelernte”, obwohl die Witterungs-
yerhaltnisse im Sommer nichts zu wiinschen iibrig
lieBen. Die Ueberschwemmungen im vorigen
Herbst haben an vielen Orten den Herbstpflug ver-

hindert, was nachteilig auf das diesjahrige Ernte-
resultat eingewirkt hat. Die Roggen- und Weizei-
ernte ist mittel ausgefallen, wahrend Hafer und
Gerste etwa 25% iiber Mittel geerntet worden sind,
wobei die aus Deutschland importierten Saaten sich
ais durchaus gut erwiesen haben. Die Flachsernte
wird auf 9000 to geschatzt, d. h. um 2000 to hdhei
ais im vergange:nen Jahr. Die Kartoffel- und Riiben-
ernte verspricht gut zu werden, so daB jedenfalls
mit einem Import von Mais fiir die Zwecke der Spi-
ritusbrennerei. nicht gerechnet wird. Die Heuernte
ist sowohl quantitativ ais auch qualitativ gut ausge-
fallen, so daB ein Mangel an Rauhfutter, wie er
namentlich im Fruhjahr zu bemerken war, jeden-
falls nicht eintreten wird.
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Im Zusammenhang mit der befriedigend ausge-
fallenen Ernte ist das Problem ihrer Realisierung
zu einem akuten geworden und von Seiten der
Landwirte wird neuerdings lebhafte Propaganda
fiir die Einfuhrung voin Getreidezdllen getrieben.
Dieser Wunsch der Landwirtschaft ist im Hin-
blick auf den auBerordentlich niedrigen Roggen-
preis durchaus verstandlich. Im GroBhandel ist
deutscher Roggen heute in Reval fiir Kr. 2,25 pro
Pud zu haben, wahrend der Preis im vorigen Herbst
ca. um 30% hoher war. Die geringe Hdhe des
Preises wird dadurch erklart, daB in Deutschland
eine Exportpramie fiir Roggen gezahlt wird. Neuer-
dings ist auch polnischer Roggen an den Markt
gekommen, der ebenfalls sehr billig istt — Es
scheint, daB die Regierung indessen von der Ein-
fiilhrung eines Roggenzolls absehen wird, da er
naturgemaB zu einer Verteuerung des Lebens
fithren miiBte. Auf den Markt kommen in Est-
land nur sehr geringe Mengen inlandischen
Roggens, — im Gegenteil, das importierte aus-
landische Korn (Estland importiert im Jahr ca.
50000 to Roggen) wird sogar auf dem Lande ge-
kauft. Der einzige GroBabnehmer von Roggen ist
die Militarintendantur, derefn Bedarf zwischen 1000
bis 1500 to schwankt. Um den Landwirten ent-
gegenzukommen, hat die Regierung den Roggen-
preis der Intendantur auf Kr. 2,95 festgesetzt.
Was den Weizen anbetrifft, so wird in Estland etwa
ebensoviel produziert wie eingefiihrt (ca. 25000 to),
wobei er seit langerer Zeit mit einem Zoll vo:n 0,10
Goldfranks pro kg br. belegt ist. Eine Erhohung
dieses Zollsatzes wird nicht yorgenommen werden,’
allenfalls diirfte die Spanne zwischen dem Zoll auf
Weizen und dem auf Weizenmehl vergroBert
werden, um den Ortlichen GroBmiihlen einen besse-
ren Verdienst zu gewahren.

Die Frage der Einfuhrung eines Roggenzolls
hangt auch zusammen mit den Bestrebungen der
neuen Regierung, die Passivitat der Handelsbilanz
zu verringern. Da eine Einschrankung der Kredite
nicht die gewiinschten Folgen gezeitigt hat, wurde
eine Revision des Zolltarifs yorgenommen, die auch
heute noch andauert. Ab 15. September wurden
die Zoile auf eine Reihe von Textil- und Leder-
waren ca. um 100—150% erhoht, wobei die Zoll-
erhéhung nur solche Waren betroffen hat, die von
der einheimischen Industrie hergestellt werden kon-
nen. Die Regierung hat sich gegen eine Erhohung
der inlandischen Preise in der Weise gesichert,
daB sie von jeder in Betracht kommenden Fabrik
Bankgarantien im Betrage von 25000—50 000
Kronen genommen hat, welche dann verfallen, wenn
°hne die Genehmigung der Regierung eine Preis-
erh6hung yorgenommen werden sollte. Diese MaB-
nahme ist fiir die Industriellen von groBer Be-
deutung, da sie imstande sein werden, ihren Um-
satz bedeutend zu erhohen. In den Kreisen der
Kaufmannschaft hat sie indessen eine gewisse Er-
Agung hervorgerufen, die nicht unbegriindet ist.
y.ie neuen Zoile sind einmal ais Schutzmittel fiir
.le Industrie gedacht, andererseits yerfolgen sie
Indessen auch den Zweck, die Einfuhr auslam
discher Waren, und zwar auch solcher, die im
*nlande nicht oder nur unvollkommen hergestellt
Nerden, einzuschranken. Die Einfuhr solcher Waren
at in deer letzten Zeit stark zugenommen und es
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scheint sich hier ebenfalls um einen Dumping vor-
wiegend polnischer, tschechischer und deutscher
Firmen zu handelin, die ihre Restbestande zu auBer-
ordentlich niedrigen Preisen und auf sehr lange
Sicht (bis zu 9 Monaten!) nach Estland yerkaufen.
Infolge der guten Kreditbedingungen und der Ver-
schiednartigkeit der Ware konnen die estlandischen
Kaufleute namentlich an Textilerzeugnissen dieser
Lander gut verdienen, wahrend die starke Kon-
kurrenz sie zwingt, die inlandischen Fabrikate bei
einem sehr geringen Verdienst zu yerkaufen. — Die
Zollerh6éhung ist auf ein Jahr yorgenommen worden
und am 30. Sept. 1930 sollen die alten Satze wieder
in Kraft treten.

Ferner beabsichtigt die Regierung auch die
Zoile auf gewisse Pdpiersorten, die von den inlan-
dischen Fabriken hergestellt werden, zu erhohen,
— auBerdem wird auch iiber die Einfuhrung neuer,

héherer Zoile auf Metallwaren beraten, — Kkurz,
es scheint, ais wenn der Protektionismus in Est-
land festen FuB fassen wolle.

Die Handelsbilanz Estlands hat sich in den

letzten Monaten dank dem lebhaften Ausfuhrge-
schaft yerbessert, doch ist die Passivitat dieses
Jahres immer noch recht betrachtlich. In den ersten
7 Monaten dieses und des yorigen Jahres weist die
Bilanz folgende Hauptziffern auf:

tqoq iqoo
Einfuhr 3 70,2 Mili. Kr.
Ausfuhr 62,4 70,7
Bilanz —9,9 —5

Zu den Exportziffern ist zu bemerken, daB
nicht nur die Ausfuhr landwirtschaftlicher Produkte
sondern auch industrieller Erzeugnisse gewisser
Branchen wegen der ungiinstigen Konjunktur auf
dem Weltmarkt gesunken ist. Die MiBernte hat den
landwirtschaftlichen Export schwer geschadigt, —
in den ersten 7 Monaten d. J. wurden beispielsweise
5920 to Butter gegen 6378 to im selben Zeitraum
des Vorjahres exportiert. Im August zeigt die But-
terausfuhr einen bemerkenswerten Aufschwung, so
daB das Gesamtouantum dieses Jahres das des
Vorjahres (8 Mon.) iibersteigt. Bis Anfang Sep-
tember sind etwa 70% der Butter nach England
exportiert wordenn und der Rest nach Deutschland,
wahrend das Verhaltn.i.s im Vorjahr genau das ent-
gegengesetzte war. In den letzten Wochen ist die
Butter wieder ausschlieBlich nach Stettin gegangen.
— Auf der Importseite weist die Einfuhr von Ge-
treide eine wesentliche Steigerung auf, wobei es
sich zumeist um deutschen Roggen handelt. Die
Einfuhr industrieller Rohstoffe tragt einen normalen
Charakter, da die Industrie gleichmaBig beschaftigt
ist. Auf dem Gebiete des Bezugs von Fertigfabri-
katen aus dem Auslande liiBt sich im allgemeinen
eine Verringerung im Vergleich zum Vorjahr fest-
stellen, doch ist er relatiy immer noch sehr be-
deutend. In diesem Zusammenhange sei darauf hin-
gewiesen, daB die Geschaftslage namentlich in den
Sommermonaten, ais die Geldknappheit ihren Hohe-
punkt erreichte, sehr wenig giinstig war: die Lager-
bestande in den Geschaften waren sehr groB und
die Kauflust im Publikum lieB sehr viel zu wiin-
schen iibrig. Mit dem Bekanntwerden des guten
Ernteresultats trat eine Belebung der Nachfrage
ein, die zu einem allgemeinen Aufschwung des Ge-
schafts gefiihrt hat. Zu berucksichtigen ist aller*
dings, daB die Yerkaufe gegen Kasse nach wie vor
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zu den Seltenheiten gehoren, — zumeist werden
Wechsel mit einer Laufzeit bis zu 6 Monaten in
Zahlung gegeben, die nicht selten bei Verfall pro-
longiert werden miissen. Durch den Umstand, daB
die Eesti Bank nur Drei-Monatswechsel zum* Dis-
kont annimmt, sind die GroBhandler keineswegs
in einer giinstigen Lage, da sie iiber unnormal hohe
AuBenstande verfiigen. Immerhin hat sich der Um-
satz dem Vorjahr gegeniiber bedeutend erh6ht und
es ist berechtigte Hoffnung vorhanden, daB die
Zalil der Wechselproteste nach Realisierung der
Ernte sich bedeutend yermindem wird. Vorlaufig
weist die Zahl und die Summe der protestierteni
Wechsel eine recht bedeutende Steigerung auf.

'Nummer )I9

Die Kreditverhaltnisse haben sich vorlaufig
kaum verbessert, — in den Banken ist das Gela
dank der yorsichtigen Politik der Eesti Bank recht
knapp und die Verteuerung des Geldes auf den in-
ternationalen Geldmarkten hat auch in Estland
ihren EinfluB geltend gemacht. Um die Moglich-
keiten einer Aufnahme kurzfristiger auslandische”
Kredite zu erweitern, hat die ,Deutsche Treuhand-
gesellschaft fiir Warenverkehr, Berlin® in estiand
eine Filiale eroffnet, die bereits mit ihrer Tatig-
keit begonnen hat. Die Eroffnung von Filialen deut-
scher Firmen in Estland ist erst seit dem 1. August
moglich, an welchem Termin der deutsch-estlan-

dische Handelsyertrag in Kraft getreten ist.

Die Zuftercampagne in Polen t§25/29

Das Polnische Statistische Hauptamt vero6f-
fentlicht soeben die endgiiltigen Ergebnisse
der Zuckercampagne 1928/29. Danach sind 4,39
Millionen to Riiben (gegen 3,53 im Vorjahre) zu
Zucker yerarbeitet worden, der dem Werte von
670 905 to WeiBzucker (gegen 506 216 im Vorjahre)
entspricht. Die Produktion ist also um ca. 32
Prozent gestiegen und iibertrifft weit die zu Beginn
der Campagne von polnischer Seite angestellten
Schatzungen, die sich um 600000 to bewegten.

Die polnische Zuckerausfuhr weist gleich-
falls eine bedeutende Steigerung auf; sie betrug

1927/28 148000 to (WeiBzucker)
1928/29 (I X. 28 - 31 7. 29) 216 000 ,,

d. h. in den ersten 10 Monaten der diesjahrigen
Campagne 68000 Tonnen mehr ais in der ganzen
yorjahrigen Campagne.

Der Inlandskonsum ist nach den Angaben
des Statistischen Hauptamts im laufenden Zucker-
jahr nur um ca. 4 Prozent gestiegen und diirfte in
der ganzen Campagne hochstens 360000 to (gegen
342000 to im Vorjahre) betragen. Unter Hinzurech-
nung von ca. 20000 to aus der letztjahrigen Cam-
pagne waren die Yorrate zu Anfang August auf
etwa 180000 to WeiBzucker zu yeranschlagen, von
denen im Inlande bis zum Beginn der neuen Cam-
pagne nur etwa 60—70000 to abgesetzt werden
diirften, wahrend fiir die Ausfuhr noch reichlich
100 000 to iibrig bleiben. Dieses Quantum in 2 Mo-
naten auszufiihren, diirfte jedoch kaum gelingen
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(bisheriger Monatsdurchschnitt der Ausfuhr 20000
to, im Juli ca. 25000 to).

Das Verhaltnis zwischen dem iniandskonsum
zur Ausfuhr betrug 1927/28 342 000 :148 000, in del®
10 ersten Monaten, 1928/29 300000:216 000, ha
sich also fiir die polnische Zuckerindustrie bedeu-
tend vyerschlechtert, da die polnische zuckeraus
fuhr bekanntlich ein Verlustgeschaft ist, das nur
durch die hohen Lnlandspreise einigermaBen aus-
geglichen wurde. AuBerdem sind im laufenden
Zuckerjahr die Preise fiir Exportzucker zuriick
gegangen; nach den statistischen veréffentlichun
gen ergibt sich fiir Exportzucker in den ersten
10 Monaten der laufenden Campagne ein Durc
schnittspreis von 507.— gegen 595.— Zloty u?
Vorjahre. Unter diesen Umstanden diirfte auch di
im [uli d. Js. erfolgte 10-prozentige preiserhohung
fiir Inlandszucker die Verluste am Ausfuhrgescha
bei weitem nicht ausgleichen; die ;o niscn. Zuckei
industrie befindet sich daher weiter in einer kr
tischen Lage. . ,

Dem verhaltnismaBig geringen Ansteigen d
inlandischen Zuckerkonsums im laufenden Zucke
jahr diirfte die polnische Regierung auch bei ce
Festsetzung des vorlaufigen Inlandskon
tirigens fiir die bevorstehende Campagne ReC”
nung getrageri haben. Eine polnische v eroranung
vom 14. August d. Js. setzt fiir das zuckerwir
schaftsjahr 1929/30 ein grundsatzliches Kontingen
von 359613,7 (1928/29 337,106) und ein zusatz-
liches Inlandskontingent von 25173 (1928/29 500
to provisorisch fest.
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Wirtschaftliche Ulachrichten

Sdiweden.

Die Handelsflotte. 1915 umfaBte die schwedischc Han-
delsflotte 2826 Schiffe mit einer Gesamttonnage. von
1204 294 Bruttotonnen und Anfang 1929 2603 Schiffe mit
einer Gesamttonnage von 1571 329 Bruttotonnen, von denen
1095599 To. auf Dampfschiffe, 383405 To. auf Motor-
schiffe und 92325 To. auf Segelschiffe entfallen. 1913 be-
trug der Wert der Handelsflotte 194 Mili. Kr., aber 1929
schon 420 Mili. Kr.

Nach den soeben veroffentlichten Berichten stiegen
die Bruttoeinnahmen der schwedischen Handelsflotte 1928
auf 289,9 Mili. Kr., von denen 263,8 Mili. Kr. auf Frachten
entfallen. Was den Produktionswert der schwedischen In-
dustrien anbetrifft, so steht die Schiffsindustrie an vierter

Stelle und wird nur von der llolz-, Zellstoff- und mecha-
nischen Industrie iibertroffen.

Ergebnis der Erzverschiffungen. Nach einer (TT)-
Meldung aus Lulea an ,Sydsv. Dagbl.“ erreichen die Erz-

yerschiffungen iiber Lulea in dieser Saison bereits 1650 000

Tonnen. Insgesamt werden sich die Verschiffungen in diesem
Jahre auf rund 212 Millionen Tonnen belaufen — ein Er-
gebnis, das seit 1918 noch nicht erreicht worden ist.

Die Konferenz der englischen Kohlenexporteure und
der skandina,vischen Kohlenimporteure in Kopenhagen hat
den Zweck, die Schwierigkciten zu beseitigen, die einer
starkeren Einfuhr der englischen Kohle entgegenstanden.
Die Aussprache fiihrte dazu, daB von skandinavischer Seite
"ersprochen wurde, die Ausfuhr nach England zu fordem
und daB die englischen Kohlenexporteure erklarten, daB sie
bestrebt sein werden, den Wiinschen der skandinavischen
Kohlenimporteure Rechnung zu tragen.

Starke Inanspruchnahme des Reedereidarlehensfonds.
Wie ,,Handelstidningen“ meldet, belaufen sich die vorliegen-
den Gesuche schwedischer Schiffahrtsgesellschaften um Ree-
dereidarlehen auf zusammen 6683411 Kr.,, wahrend am
30. September, wie dem llandelsamt, das in der nachsiten
Zeit die entsprechenden Vors¢hlage abzugeben hat, seitens
der Regierung mitgeteilt worden ist, nur rund 2 Millionen
zur Yerfiigung stehen. Von den am letzten Monatswechsel
eingcgangenen rund 3,5 Mili. Kr. muBten namlich bereits an
die Rederi A.B. Svea sowie Transatlantic u. a. bewililigte
15 Mili. Kr. reserviert werden. Die Tatigkeit der neuen
Schiffshypothekenkasse konnte noch nicht beginnen, da die
Reglementsfrage immer noch ungelost ist. Diese Kasse stellt
Awar eine Besserung der Lage dar, aber die Reedereidarlehen
bleiben nach wie vor unentbehrlich.

Eriksbergs mek. verkstad liefert 10000 Tonnen fiir
schwedische Reederei. Wie ,,Handelstidningen“ meldet, hat
das fiir die Reederei A.B. Manhem bei Eriksbergs jmek.
~erkstad bestellte Motorschiff ,Manhem® von 10000 To.

Ladefahigkeit am 10. September seine Probe- und Abnahme-
fahrt vorgenommen. Die in der Mitte des Schiffes, das
°iue Lange von 292, eine Breite von 43 und einen Tiefgang
v°n 28 FuB besitzt, eingebaute Maschincrie besteht aus einem
Hauptmotor vom Dieseltyp, der ebenso wie der Hilfsmotor
°ei Eriksberg unter Lizenz von Burmeister & Wain hergo-
Jtellt worden ist. Die Geschwindigkeit betragt im beladenen
Austand 13 Knoten.
. Kapitalsabschreibung von 10 zu 1 bei der Reederei
~unds rederi A.B. Wie ,,Handelstidndngen“ meldet, hat die
erwaltung von Sunds rederiaktieebolaget auf Sund, Skéns
jtoeken in Vasternorrlands liin beschlossen, zur Deckung der
den Schiffsverkaufen entstandenen Verluste das Kapitat.
A°n 628 000 auf 62800 Kr. herabzusetzen. Der hierdurchl
reiwerdende Betrag soli dem Reservefonds zugefiihrt wer-

cen- Die Herabsetzung des Kapitals erfolgt in der Weise,
aB fiir je zehn Aktien von zusammen 1000 Kr. eine peue
100 Kr. Nennwert gegeben wird.
Der FlUgverkehr nimmt zu. Der Passagier-, Giiter-

und Postverkehr auf den schwedischen Luftlinien zeigt eine
Milsehnliche Zuna,hme gegen 1928: die Linie Stockholm)—
elsingfors ist um 67 v. H. gestiegen, auch die Linien
' tockholm—Berlin  und Malmo6-Amsterdam weisen groBen
Uwachs auf. Auf dem Flugfeld Bulltofta bei Malmo, dem
wichtigstcn Flugzentrum der nordischen Welt, sind in den
rsten 8 Monaten d. J. 3869 Personen gestartet, 1693 Per)-
~°nen angekommen, und 160000 kg Giiter sind mit Flug-
‘Ceugen teils abgefahren, teils angekommen.

Das wachsende Fluginteresse des Publikums tritt auch
in den speziellen einheimischen Flugtouren in die Erschei-
nung, die im laufenden Jahr schon 17000 km zuriickgelegt
haben. Eine offentliche Flugschau bei Stockholm zog 1177
Personen heran gegen 690 im Vo,rjahre. Ambulanzfliiige
in abseits liegende Gegenden haben auch im laufenden
Jahre manche schwerkranke Patienten in die liospitaler
von Stockholm eingeliefert.

Die Arbeitslosenziffer sinkt. Die staatliche Arbeitslosent
unterstiitzungskommission meldet einen Riickgang der liilfs-
bediirftigen um 810 Personen oder 14 v. H. auf 5055 Per-
sonen. Zur selben Zeit im Vorjahre gab es 9500 Arbeits-
lose in Schweden.

Riesige Preil5elbeerexporte nach Deutschland. Die Aus-
fuhr von PreiBelbeeren von Schweden nach Deutschland hat
jetzt begonnen, und ist in Smaland, Warmeland und Nonri-
land bereits im vollcn Gange. Allein in Norrland rechnet
man mit insgesamt 300 Waggons.

Konkurs einer HoJzfirma. Wie aus Stockholm gemeldet
wird, hat die Verwaltung von der bekannten und )alten
Firma Stromman & Larsson in Gotenburg den Konkurs an-
melden miissen. Wie der geschaftsfiihrende Direktor des Un-
ternehmens erklarte, ist der Zusammenbruch auf die schlechte
Konjunktur in der Holzindustrie zuriickzufiihren. Nach der
Bilanz von 1928 betrug das Aktienkapital 1,6 Mili. Kr., der
Reservefonds 13500 Kr., Grundstiicke 1,15 Mili. Kr., Ge-
.baude ca. 0,6 Mili. Kr. und Mascliinen 0,4 Mili. Kr. Diei
Schulden beliefen sich 1927 auf ca. 2554000 Kr.

Norwegen.

Die Kohlengruben in Kingsbay (Spitzbergen) muBten
infolge einer am 16. August d. J. erfolgten Gasexpk>sion
auf unbestimmte Zeit stillgelegt werden. — Im Wirt-

schaftsjahr 1927/28 wurden immerhin 207 000 to Kohle ge-
fordert, die nun durch Einfuhr aus andern Landem “u
decken sind. Deutschland hat mit englischer und polj-
nischer Konkurrenz zu rechnen.

Der Fettheringfang ergab im August ein Quantum (ein-
schlieBl. Kleinheringe) von 144,140 Pil. gegen ca. 61 700 HI.
im August 1.928; das ais Handelsware gesalzene Quantum
ist auch viel groBer ais voriges Jahr. Der Ertrag des nor-
wegis>chen Heringsfanges an der islandischen Kiiste wird
ungefahr auf dasselbe Ergebnis wie 1928 geschatzt. Die
Makrelenfischereicn waren im August gering.

Ertrage des Walfangs. Nach dem ,,Farmand“ liegen
die Rechenschaftsberichte fiir 2 Walfang-Gesellschaften fur
das Rechnungsiahr 1928/29 vor:

Die Gesellschaft ,O0dd"“ hat einen Betriebsiiber-
schuB von 2623 766 Kronen zu verzeichnen. Davon werden
670041 Kr. auf die ,Phytia“ abgeschrieben (damit ist der
buchmaBige Wert des Schiffes woll abgeschrieben);. 1 Mili.
Kr. werden auf das iibrige Eigentum der Gesellschaft ab-
geschrieben; 150000 Kr. werden verschiedenen Fonds und
153 725 Kr. dem Produktionskonto (das damit auf 5 743 000
Kr. kommt) gutgeschrieben; auf das Kapitat der GeseR-
schaft wird eine Dmdende von 250/0 (750000 Kr.) verteilt.

Die A./S. Rosshavet hat fiir die Saison 1928/29 einen
BetriebsuberschuB von 5410 163 Kronen festgestellt.  Abi-
geschrieben wurden 2500000 Kr., verschiedenen Fonds wur-
den 650000 Kr. zugefiihrt, 1750000 Kr. zur Verteilung

einer Dividende von 250/0 zur Verfiigung gestellt und der
Rest auf das nachste Jahr ,vorgetragen.

In der Saison 1927/28 hat die Gesellschaft Odd
bei einem UeberschuB von ,1035630 Kr. eine Dividende
von 20«/o und die Gesellschaft Rosshavet bei einem Be-
triebsuberschuB von 4832604 Kr. eine Dividende von “no/0
(1 400000 Kr.) verteilt.

Die Tonsberg Valfangeri A.S. verteilt nach

Zeitungsberichten fur 1928/29 sogar eine Dividende von 500/0.

DanemarkK.

Steigerung des Schiffsverkehrs in den danischen Hafen.
Ueber die Entwicklung der Schiffahrt in den danischen
Hafen liegen seitens des Statistischen Amtes in Kopenhagen
jetzt genauere Angaben fiir das zweite Vierteljahr 1929 vor,
die wir nachstehend den Ergebnissen der yorhergehenden
Quartale gegenubergestellt wiedergeben:
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Anzahl Nettoreg.- Gel6schte Eingenom- 20—36 Lat pro Meter. Die Fabrikation von Kammgarn und
Anliiufe  Tonnen Guter mene Giiter Mantelstoffen, Wattelip, Woli- und Baumwollwatte wie aucn
(1000R.-T.) (1000 to) (1000 to) Galoschenfutter wird intensiv betrieben und ist der Absatz
2. Vierteljahr 1929 29 800 4341 344 1257 zufriedenstellend. Am gangbarsten sind billige Anzugstone
davon Linienfahrt 11 100 1921 402 393 in der Preislage von etwa 14—15 Lat.
1 Yierteljahr 1929 9 100 2621 2221 577 Gute Umsatze werden in letzter Zeit in Flauschen
4. Vierteljahr 1928 27 600 4085 3372 1293 erzielt. Die Fabrikation von Flauschstoffen ist in Lettlan
3 1928 30 100 4205 3340 1137 zum ersten Mai in diesem Jahre aufgenommen worden,
2 ? 1928 28 100 3889 2898 1129 und zwar anlaBlich der Verdrangung inlandischer _Sommer-
1 1928 22 700 3809 3017 1047 stoffe durch auslandische Flauschstoffe. Es erschien daher

Der Hafen von Kopenhagen wurde wahrend des zweiten
Quartals von 5100 Schiffen von zusammen rund 1496 000
Nettoreg.-Tonnen angelaufen und eingenommen 357 000 to.
Samtliche Provinzhafen wurden angelaufen von 24700
Schiffen von 2845000 Reg.-To. netto, welche 2370000 to
Giiter léschten und 900000 to einnahmen. In dem ent-
sprechenden Zeitraum des Yorjahres lauteten die Zahlen
23 400 Schiffe von 2520000 Nettoreg.-To., ge'6scht wurden
1895 000 to und eingenommen 791 000 to.

Det Oestasigtiske Kompagni vergroBert ihre Flotte um
112000 Tonnen. Von den Neubauten der Oestasiatiske Kom-

pagni, die nach dem Programm neun Schiffe von zu-
sammen rund 112000 To. umfassen, ist, wie ,,Borsen*
meldet, am 6. September der erste, namlich das Motor-

schiff ,,Alsia* von der Nakskov Skibsvaerft geliefert worden
und ist auch schon mit Fracht nach dem Osten gefahreln.

Der Schweinebestand um zehn Prozent angewachsen.
Nach der amtlichen Zahlung vom 15 Juli. ds* Js. ist der
Schweinebestand Danemarks seit dem 15. Juli 1928 von
3363000 auf 3653000 gestiegen. Allerdings ist der Bestand
an Jungschweinen nicht im erwarteten Umfange gréBer
geworden — trotz der bedeutenden Einfuhr aus. Schweden.
Wie der Landwirtschaftsjat mitteilt, besteht in England ein
Mangel an Speck, wahrend in Danemark die Schweine-
schlachtungen zuriickgegangen sind. Die Specknotierung ist
mit 1,76 Kr. das Kg. seit langerer Zeit unverandert.

Geringe Haferernte, Rekordernte an Roggen und Gerste.
Wie aus Kopenhagen gemeldet wird, ist die diesjahrige
Ilaferernte in Danemark die schlechteste seit sieben Jahren,
wahrend die erwartete Ausbeute an Roggen und Gerste ais
Rekordernte anzusprechen ist. Weizen scheint einen etwas
geringeren Ertrag zu liefern. ais 1928.

Weiter sleigende GroBhandelsrichtzahl. Die vom Sta-
tistischen Amt in Kopenhagen fiir den Monat August er-
rechnete Richtzahl der in Danemark geltenden GroBhandels-
preise betrug 150 gegen 149 im Juli und 146 im Juni. Er-
wahnenswerte Steigerungen sind eingetreten bei den Gruppen

Lebensmittel tierischer Herkunft von 148 auf 151, Brenn-
stoffe und Schmierole von 119 auf 122 sowie chemischt
technische Waren von 174 auf 176.

Aus (der Konkursstatistik. Wie wir den Veroffent-
lichungen des Statistischen Amtes in Kopenhagen ent-
nehmen, sind in ganz Danemark wahrend des Monates
Au,gust insgesamt 29 Konkurse angemeldet worden gegen
31 im Juli und 34 im Juni sowie 39 im Mai. Die Gesuche

um Zwangsvergleich betrugen im Berichtsmonat
12 im Juli, 4 im Juni und 5 im Mai. AuBerdem verzei;chnet
der Bericht im August 213 Zwangsversteigerungen; wovon
38 auf Landgiiter entfielen, gegen 300 bezw. 54 im Juli, 186
bezw. 40 im Juni und 239 bezw. 60 im Mai.

Lettland.

Die Geschaftslage der lettlandischen Wollbearbeitungs-
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fabriken. Obwohl die gesamte Wirtschaft des Landes im
laufenden Jahre infolge der schlechten vorjahrigen Ernte
unter dem Zeichen allgemeiner Depression stand, zeigt die

Tatigkeit der fiihrenden in~ndischen Wollbearbeitungsfabriken
einen .durchaus befriedigenden Verlauf. Die Umsatze in ein-
heimischen Wollstoffen waren im Januar ds. Js. etwa
4 mai so groB ais im entsprechenden Monat des Vorjahres
und im Februar um etwa 1—2 mai. Fiir den Monat Marz
ergab sich trotz der iiblichen Inventurverkaufe ein Riick-
gang der Umsatze um etwa 200/o, doch waren dieselben
noch um ein Bedeutendes hoher (schatzungsweise um 200%)
ais vor 2 Jahren. Im April entsprach die Intensitat des
Absatzes ungefiihr der des Yorjahres, wahrend in den
nachstfolgenden Monaten sich eine augenfallige Steigerung

beobachten laBt. Im Juli, besonders aber im August, hat
sich das Geschaft ganz wesentlich belebt, welcher Monat
wie auch der September, die Hochsaison im Wollgewebfi-
geschaft darstellt.

Die inlandischen Engrospreise fiir mittlere WolV
gewebe stellen sich auf 9—25 Lat und hoherwertige auf

naheliegend, solche Stoffe im Inlande anzufertigen, un

hat die Aufnahme der Produktion sich ais rentabel erwiesen.
Die inlandischen Flausche zeichnen sich durch eine gute
Qualitat aus, sie stellen sich relativ billiger ais die aus-

landischen und finden guten Absatz.

Was das Geschaft in Wollgarnen anbetrifft, so

waren die Umsatze im Januar 1929 gr6Ber ais 1928, nn
Februar glich sich der Absatz aus und sank im Marz Ufll
etwa 50»/0, hielt sich jedoch bedeutend hoher ais im Marz

1927. Im April entsprach das Geschaft etwa dem vor-
jahrigen, es verschlechterte sich jedoch wiederum im Mai-
Im Juni stiegen die Umsatze sehr erheblich < schatzungS
weise auf das Doppelte — lieBen jedoch im Juli ds. Js-
wieder etwas nach. Im August ist auch hier wieder eine
starkere Belebung eingetreten. .

Zuckerproduktion. Die Mitauer Zuckerfabrik hat in der
vergangenen Woche die Verarbeitung von Rohzucker beende
und insgesamt 2150 to Kristallzucker hergestellt. Von diesem
Quantum sind bereits 1200 to verkauft worden. Nunmehr
beabsichtigt die Fabrik, an die Verarbeitung von Zucker-
riiben, in welchcn eine gute Ernte zu erwarten ist, zu treten.
Zwecks Fdrderung des Riibenanbaues nimmt die Zucker-
fabrik kostenfreie Analysen iiber den Zuckergehalt der an-
gebauten Riiben vor. Es erweist sich, daB derselbe berei s
ejetzt schon im Durchschnitt 15% betragt und es steht zu
erwarten, daB er sich im Herbst weiter auf 1700 erhohen
werde.

Die Bestande der Auslandsvaluta in der Bank von
Lettland haben sich zum 4. September um 2,5 Mili. Ls. au
48,10 Mili. Lat gegeniiber dem Stande der Vorwoche erhon «
Diese Erhohung ist teilweise auf den ZufluB auslandischer
Valuta infolge getatigter Flachsverkaufe zuruckzufuhren.

Getreidebedarf.  Der Verbrauch der lettlandischen
Stadte an Roggen betragt etwa 75000 to jahrlich. DIC
Roggeneinfuhr erreichte bis. zum Juli ds. Js. bereits ca.
80 000 to, so daB bei weiterer Beriicksichtigung der Roggenr
einfuhr im nachstfolgenden Monat der Bedarf fiir ein rundes
Jahr gedeckt sein diirfte. Dagegen belauft sich der Konsuni

von Weizen auf sehatzungsweise 68000 to jahrlich, eii>
schlieBlich der 18000 to fiir den Armeebedarf, und de
Konsum an Gerste auf ca. 5000 to, mit Inbegriff i

3000 to, welche von den lettlandischen Brauereien benotig
werden. Wahrend die Ernte an Weizen zur Bedarfsdeckung
nicht ausreichen diirfte, ist mit einem groBeren Ueberschu
an Gerste und Hafer zu! rechnen. Die fiihrenden landwir
schaftlichen Organisationen Lettlands sind daher an em
Sondierung der Awuslandmarkte fiir den Absatz der Jetz
genannten Getreidearten getreten. .

Fleischexport. Nach Angaben der staatlichen F;®1?0 .
exportkontrolle wurden im Aujgust ds. Js. 23924 kg "relsCiL
ins  Ausland exportiert. Hiervon entfallen auf Laner
19523 kg, Schaffleisch 3362 kg und Rinderzu(ngen 1040 Kg-
Das Bacon ging ausschlieBlich nach England.

Flachsverkaufe. Die Flachsmonopolverwaltupg n
Finanzministeriums hat in der vergangenen Woche 100
Flachs niedriger Sortimente in das Ausland verkau/ft un

weiter ca. 900 to zum Preise von 68 Pf. St. fiir Livonia °
Butterexport. Im August wurden aus Lettland 211U
Butter gegen 1931 to im Juli ds. Js. exportiert.
Antrag auf zollfreie Obsteinfuhr. Sechs groBere Rig"

Konfekt- und Schokoladenfabriken haben an das. Lina
ministerium eine Eingabe gemacht, in welcher sie cne zof
freie Einfuhr von 200000 kg Aepfel beantragen. Die Einga

wird damit motiviert, daB die diesjahrige Obsternte ni *
ausreiche, um die zur Herstellung von Karamellen erforc e
liche Apfelsyrupmenge zu ergeben. , *
RuBlandauftriige. Wahrend in letzter Zeit die n
lungen mit SowjetruBland iiber die Vergabe von Bestellung
fiir.das laufende zweite Vertragsjahr etwas ins Stocken g”
kommen waren, ist nunmehr eine Belebung derselben ein0
treten, die zu konkreten Resultaten gefiihrt hat. Es “ane”
sich um eine erzielte Einigung zwischen der Rigaer Akml
gesellschaft ,,Phénix“ und der sowjetrussischen

delsvertretung auf Lieferung von 350 Kiihlwaggons
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die russischen Eisenbahnen im Werte von ca. 12 Mili. Lat.
Das genannte Unternehmen, das bisher etwa 18 Waggons mo-
natlich herstellte, wird infolge des erhaltenen Auftrages die
Produktion auf 23—25 Waggons monatlich steigern und
somit seinen Betrieb entsprechend erweitern miissen.

Die Lieferungsfrist der erteilten Auftrage betragt 14
Monate.

Transittariffragen. Vbr langerer Zeit hatte das Libauer
und Windauer Borsenkomitee an zustandiger Stelle angeregt,
daB zur Hebung des, Transitverkehrs die Transittarife der
genannten Hafen dem Rigaer gleichzustelten seien. Auf einer
Ende der Vorwoche tagenden Sitzung im Verkehrsministerium
wurde die Entscheidung dieser Frage davon abhangig ge-
macht, ob Liba,u auf einen iiber die Abmachungen des letfc-
landisch-russischen Handelsvertrages hinausgehenden Waren-
transit SowjetruBlands rechnen konne. Die sowjetrussische
Handelsvertretung in Riga soli einer solchen Steigerung des
russischen W arentransits sympathisch gegeniiberstehen, und
zwar ist die Rede von der Festsetzung eines Mindestqua,nV
tums von 30000 To.

Die Inbetriebnalime der neuerbauten Eisenbahnstrecke
von Libau nach Pfalzgrafen (Glude), die bekanntlich Libau
mit Mitau und Riga( ausschlieBllich auf lettlandischem Boden
verbindet, wahrend der bisherige Eisenbahnverkehr zum
Teil durch Litauen gehen muBte, wurde am 25. September
eroffnet. Die Bahn hat russische Spurweite.

Estland.

Die Zahlungsbilanz im Jahre 1928. Nach dem Muster
friiherer Jahre, schreibt der Rev. Bote, hat das Zentralbiiro
fiir Staatsstatistik auch fiir das Jahr 1928 die Zahlungshilanz
Estlands zusammengestellt. Wegen Mangel an Daten ist die
Kapitalbewegung auBer acht gelassen worden, so daB nur die
laufenden Kredit- und Debetposten beriicksichtigt worden
sind. Auch die ins Ausland abgefiihrten Zinsen fiir kurz-
fristige Kredite und Dividenden sind nicht in die Bilanz auf-
genommen worden.

Das Ergebnis der Zahlungshilanzen fiir die vier letzten
Jahre ist folgendes:

Mili. Kr.) 1928 1927 1926 1925
redit 1441 1213 1113 110,7
'‘Debet 1511 115,0 110,0 110,1
Bilanz -7,0 +6,3 +1,3 -{-0,6

Die Passivitat der Bilanz von 1928 ist vorwiegend durch
den bedeutenden EinfuhriiberschuB an Waren zu erklaren.

Die wichtigsten Kreditposten sind folgende:

1928 1927
“Varenverkehr (Ausfuhr) 127,2 106,0
Sehiffahrt 51 49
Transport (Transit) 09 0,8
~ersicherung 24 24
Jhost, Telegraph, Teleplion 19 14
Jremdenyerkelir 50 4,3
biplom. Yertretungen 13 13
Diverse 0,3 0,2

1441 121,3

Dagegen stehen folgende Debet posten:

1928 1927

~Yarenyerkehr (Einfuhr) 1324 97,3

Ainsendienst des Staates 37 2,6

1rivater Zinsendienst 4,0 4,0
~chiljahrt, Transport 2,3 21
nersicherung 2.4 24
A°st, Telegraph, Teleplion 0,7 0,5
Auswanderung 0,4 11
Ausgaben der Reisenden i. A. 3,2 3,0
‘J.plom. Yertretungen i. A usw. 0,9 0,9
iverse M 11

151,1 115,0

Ein erfreuliches Zeichen ist die in der Bilanz zutage tre-
ende Belebung de9 Verkehrs mit dem Auslande.
" Die Bilanz gibt wie gesagt, kein genaues Bild von
~esem Verkehr, doch ist zu hoffen, daB es dem statisti,-
Schen Biiro gelingen wird, in Zukunft auch die KapitalK”ert
ehiebungen mehr oder weniger genau zu erfassen.

Erhohung einiger Einfuhrzolle. Die Regierung hat sich
veranlaBt gesehen — um die Einfuhr von Waren die in Est-
and hergestellt werden einzuschranken — einige Zoile, wie
llachstehend aufgefiihrt zu erhdhen. Die neuen Satze traten
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am 15. September d. Js. in Kraft und gelten bis zum 30.

September 1930.

8§ 57 Pkt. 7. Grofie Haute ,Rindbox*“ und Gewicht Gfrs
roBe llaute fiir M ébel............... lkgn 250
Pkt. 8. Schw. Chromkalbsleder ,,Boxcalf* . 3,75
§ 57 Pkt. 1. Schuhwerk nicht besond. genannt.
a) Von denen ein Paar iiber 1.350
Gramm W iegt...iiiiinnnns " 4,50
b) Von denen ein Paar 1.101—1.350
Gramm W iegt. .o, " 7,00
¢) Voit>denen einPaarl.IOOGramm
und' weniger wiegt........ ” 9,00
§ 88. Gummi (Kautschuk und Gutta-
percha) lialbfertig oder ais Fertig-
ware.
Pkt. 3. Schuhwerk aus Kautschuk und
Guttapercha mit oder ohne Bei-
filgung von Stolf, Leder etc.
a) Galosclien, Botike, hohe Stiefel " 1,00
b) sonstige, nicht besonders ge-
NANNTE oo ” 4,50
§ 183 Baumwollgarn (englische
Nummerierung):
Pkt. 1. Unter Nr. 38
a) ungebleicht...oiiiiicinnn, " 1,20
b) gebleicht, gefiirbt, merzerisiert " 1,50
Pkt. 2. Nr. 38 — Nr. 60 excl.
a) ungebleicht....viiniinnn " 2,00
b) gebleicht, gefiirbt, merzerisiert " 1,80
Pkt. 3. Nr. 60 — Nr. 80 incl.
ag ungebleicht ..., " 1,80
b) gebleicht, gefiirbt, merzerisiert ” 2,00
Pkt. 4 Nr. 80 und hdohere Nr.
a) ungebleicht
b) gebleicht, gefiirbt, merzerisiert ” 2,30
§ 187. Baumwollgewebe ungebleicht
und gebleicht.
Pkt. 1. Ungebleicht:
a) nicht besonders genannt bis
10 gm pro K g cooevveeveeeice ” 3,00
b) dieselben, von 10—15 gm pro kg ” 4,50
c) dieselben, iiber 15 gm pro kg " 14,70
Pkt. 2. Gebleicht:
a) nicht besonders genannt bis
10 gm pro K g «eeceeveveeicninnn ” 6,00
b) dieselben, von 10—15gm pro kg " 9,00
c) dieselben, iiber 15 gm pro kg ” 20,00
Pkt. 3. Bander und Streifen in der Art
von Spitzen und Stickereien ge-
webt in der Breite bis 20 cm . . » 30,00
§ 188. Baumwollgewebe, gefiirbte, bunt-
gewebte, mit Farben bedruckte
und merzerisierte.
Pkt. 1. Nicht besonders genannt, bis 10
gm Pro K g .o, " 9,00
Pkt. 2. Dieselben von 10—15 gm pro kg " 15,00
Pkt. 3. Dieselben iiber 15 gm pro kg . " 30,00
§ 199. Wollgewebe nicht besonders
genannt.
Pkt. 1. Ueber 5 gm pro Kg ..cccovvevrennnns ” 14,00

Die Buttergusfuhr nach Deutschland ist in den ersten
6 Monaten des laufenden Jahres im Vergleich zur ent!-
sprechenden Periode 1928 von 2745 to auf 1301 to zuriick-

gegangen, Die Gesamtausfuhr von Butter im ersten Halbjahr
1929 und 1928 sitellte sich folgenderinaBen in Tonnen:
1929 1928
Januar a 386 405
Februar 300 439
Marz 361 472
April 886 755
Mai 753 960
Juni 1328 1416
Aus dieser Uebersicht erhellt, daB die Butterausfuhr
1929 iiberhaupt zuriickgegangen ist, nur der April weist

das erklart sich aber
Eisschwierigkeiten

hohere Zahlen ais im Vor)ahire auf;
durch den Abtransport der wahrend der
angesammelten Mengen.

Interessant ist, daB die Ausfuhr nach England

im ersten Halbjahr 1929 auf 2666 to gestiegen ist, von
1972 to im ersten Halbjahr 1928.
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Flachs und Leinsaat. Auf dem Flachsmarkt ist es
vorliiufig still. Die Ernte wird auf etwa 9000 to geschatzt,
wobei die Qualitat eine gute ist. Auf dem Markte fiir

Leinsaat hat ein Umschwung stattgefunden, indem die Fir-
nisfabriken noch iiber groBere Vorrate an importiertem,
Samen verfiigen und anscheinend wenig kaufen werden.
Infolgedessen ist mit einem Export von Schlag- und Kron-
saat aus Estland in diesem Jahr wohl zu rechnen.

Oele. Infolge der Einstellung der Tatigkeit des ,Estl.
Oelschieferkonsortiums* ist das estnische Benzin vom Markt
verschwunden. Daher hat auch eine Steigerung des Benzin-

preises von 33—35 auf 41,40 Kr. pro 100 kg stattgefunden.

Der Holzmarkt. Die Lage auf dem Holzmarkt wird
im allgemeinen wenig giinstig beurteilt. Die Preise halten
sich zwar, doch wird im Zusammenhang mit den grcxBen
russischen Exportplanen mit einem Riickgang der Kon-
junktur gerechnet.

LUauen.

Frachtverkehr auf der Memel. Die Beforderung von
Frachtgiitern auf der Memel ist in der gegenwartigen Schiff-
fahrtssaison schatzungsweise um 25do gesunken und zwar
hauptsachlich aus dem Grunde, weil der im Vorjahre direkt
aus Danzig zu Wasser transportierte Zucker in diesem Jahre
aus der Tschechoslowakei bezogen und mit der Eisenbahn
befordert wird.

Auch der Transport solcher Massenartikel wie Zement,
Eisen, Kohlen u. a. zu Wasser hat nachgelassen. Die
Hauptgriinde dafiir sieht man darin, daB der Wasserstand
auf der Memel in diesem Jahre niedrig ist, normal beladene
Barken wegen der Versandung schwer durchkommen, was
Umladen und verspatete Lieferung der Waren zur Folge
hat. Selbst die HolzfloBerei gestattet sich wegen der vielen
flachen Stellen im FluB recht schwierig. Die Tatigkeit der
vorhandenen 2 Bagger schafft keinerlei bemerkbare Ab-
hilfe.

Die Frachtpreise sind im Vergleich zum Vorjahre nicht
zuriickgegangen und betragen gegenwiirtig z. B. fiir Zement
13—14 Lit und fiir Kiinstliche Diingemittel 16 Lit pro

Tonne Memel—Kaunas.

Die Farben- und Chemikalien-Einfuhr kommt zum weit-
aus gréBten Teil aus Deutschland. Im 1 Halbjahr
19 29 wurden 152 to Farben und Lacke (gegeniiber

2443 to im 1. Halbjahr 1928) im Werte von 725500 Lit
(1031500 Lit) eingefiihrt, wovon 128,6 (187,9) to im Werte
von 629300 Lit (899300 Lit) auf Deutschland entfallen.

Der Import von Chemikalien und pharmazeuti-
schen Artikeln, der eine bedeutende Steigerung erfahren
hat, belief sich auf 27275 to (140,4 to) im Werte von

2833000 Lit (715800 Lit). Deutschland lieferte 22452
to (110,7 to) im Werte von 2291200 Lit (569 900 Lit), Lett-

land, das an zweiter Stelle steht, 170,8 to im Werte von
104 500 Lit. —

Die Butteraiusfuhr zeigt steigende Tendenz. Im ersten
Halbjahr 1929 wurden 1153 to Butter ausgefiihrt, etwa 800/0

davon nahm Deutschland auf und rund 180/0 England (gegen
100/0 im Vorjahre).

Einfuhr von Kleesaat. Durch eine Verfiigung des Fi-

nanzministers ist auf Grund der Anmerkung zu § 57 der
Zollbestimmungen und im Einvernehmen mit dem Land-
wirtschaftsminister, wie die I|. u. H.-Ztg. meldet, gestattet

worden, daB Rotklee (Trifolium pratense), Schwedenklee
(Trifolium hybridum), WeiBklee (Trifolium repens) und Ti-
motheum (Phleum pratense), falls sie den in der Verfiigung
des Finanzministers (vgl. Deutsches Handels-Archiv 1928,
S. 2043) festgesetzten Bedingungen entsprechen, auch iiber
das Zollamt Ueb ermemel nach Litauen eingefiihrt wer-
den diirfen.

Polen.

Im August betrug der Wert der
226,5 Mili. Zloty, der Wert der Ausfuhr
280,7 Mili. Zloty, mithin der AusfuhriiberschuB 54,2 Mili.
Zloty. Die Einfuhr im August ging um rund 40 Mili. Zloty
zuriick, wahrend die Ausfuhr, im Vergleich zum Juli, eine
W ertsteigerung von 4,3 Mili. Zloty brachte, was auf die
verstarkte Ausfuhr von Kohle und Schweinen zuriickzufiihren
ist. In der Einfuhr zeigte sich eine Beschrankung bei allen
W arengruppen.

Die Baconausfuhr nach England hat stark zugenommen.
In den 8 ersten Monaten d. Js. werden fiir 1,5 Mili. Pfd. St.
exportiert, wahrend im ganzen Jahre 1928 bloB fiir 480 000
Pfd. St. nach England ausgefiihrt wurden.

AuBenhandel.
Einfuhr

Nummer 19

Der neue
machung

polnische Giitertarif wird, laut
in der Nr. 33 des Gesetzblattes fiir
tarife und Eisenbahnverordnungen der polnischen
bahnen, am 1 Oktober d. Js. eingefiihrt werden.

Das deutsch-polnische Holzprovisorium lauft bekanntliich
bis zum 1. Deezmber d. J.; falls es am 1. Oktober nicht
gekiindigt wird,, gilt es ais auf ein weiteres Jahr verlangert.
Die Kiindigung des Abkommens wird vom Reiahsforst-
wirtschaftsrat verlangt, da die Handelsvertragsverhandlungen
in absehbarer Zeit kein Ergebnis haben diirften, genanntes
Abkommen aber bloB zur Erleidhterung der Verhandlungen
mit Polen abgeschlossen wurde.

Neue Einfuhrzolle. Der Ministerrat verfiigte,

Bekannt-
Eisenbahn-
Staats-

von fol-

genden landwirtsohaftlichen Produkten  Einfuhrzolle zu
erheben:
Gerste und Hafer 11 Zloty fiir 100 kg
Mais, Erbsen, Bohnen und Buchweizen 6 ,, , 100
Hirse 3 . ,» 100
Mehl, das im Zolltarif nicht besonders

genannt ist 16 , <100 ,

Die ost-oberschlesische Koks- und Brikettproduktion. Im
1. Halbjahr 1929 erfuhr sowohl die Produktion von
Koks und Briketts, ais auch der Inlandsverbrauch gegeniibei

der Vergleichszeit des Vorjahres eine Steigerung, wahrend
der Export beider Heizmittel einen Riickgang aufweist,
wie aus den folgenden Tabellen ersichtlich ist:

Koks Produktion Inlandsverbrauch Export

in Tonnen

1. Halbjahr 1929 859 914 782103 71706
1 » 1928 824 242 717 485 75701
1 » 1927 663 220 649 634 55 894
Briketts

1 Halbjahr 1929 142287 140 387 4557
1 » 1928 128 298 124 246 5711
1 » 1927 129652 113433 7015

An weitaus erster Stelle unter den Abnehmern des
polnischen Koks- und Brikett-Exports steht Oesterreich, daS_
in der Berichtszeit 26 000 to Koks (gegeniiber 23377 in dei
ersten Hiilfte 1928) und 3300 to Briketts (2844 to) aufnahm-
Ais wichtige Koksbezieher sind noch zu nennen Rumanien
mit 13031 to (14 996 to) und Ungarn mit 11 250 to (14 820 to)-

Protestierte Wechsel. Im Juli d. Js. hat die Zan
der protestierten Wechsel nach der amtlichen w arschauer
Statistik zum ersten Mai die Halbmillionengrenze nber-
schritten und 506 713 betragen. Im Yormonat war ein Still
stand in der standigen Aufwartsbewegung der Zahl der
protestierten Wechsel eingetreten, die damals 456 959 betrug-
Dem Werte nach liegt eine Steigerung von 98511000 ZI.
Juni d. Js. auf 116763000 ZI. im Berichtsmonat vor-
Der Durchschnittswert stellt sich auf 230 Zloty. Es wir
allgemein dariiber geklagt, daB selbst bei Einkaufen jnl
Werte von 50 Zloty und darunter Wechsel gegeben werden-

Ritfland.

Die Sowjetindustrie erhalt verantwortliche Fabrik‘ll
rektore. Das Mitsprechen der Arbeitervertreter bei alie
kaufmannischen wund technischen Fragen hat zu un”®,k?
baren Zustanden gefiihrt und die Arbeitsdisziplin vdJ ig
untergraben. Jetzt hat der ZentralausschuB der komrnu
nistischen Partei den Fabrikdirektoren diktatorische Vo e
machten gegeben, sie allein haben die Arbeiter anzustelie
und zu entlassen und die verwaltungstechnischen Anor
nungen ohne Teilnahme der Parteizellen und der Fabri
ausschiisse der Gewerkschaften zu treffen. Die Befehle e
Direktors sind ohne Widerrede zu erfiillen.

Durch diese MaBnahme erfolgt eine klare Abkehr vo
dem bisher auch in den Fabriken durchgefiihrten So\“el<

system. n H*

Russische Streichholzer in Deutschland (vergl. ,, O =
Nr. 11). Das Ziindholzsyndikat hat beim Landgericht >
Berlin, eine einstweilige Verfiigung gegen n

russische Handelsvertretung erwirkt,
Grund deren der Vertrieb russischer Streichholzer mit
bisherigen Etiketten untersagt worden ist.

Eine Schadenersatzforderung auf Grund des Marke
schutzgesetzes wird anhangig gemacht werden. n
Ernte. Im siidlichen und siidwestlichen RuBland n

einige Landstriche eine wirklich gute Ernte zu verzel® Lg
im allgemeinen haben sich aber die Hoffnungen auf
Mittelernte nicht verwirklicht, selbst im fruchtbaren
hynien ist die Ernte, infolge anhaltender Diirre, weit nmi
der vorjahrigen zuriickgeblieben. Auch technische Ku* Aet
wie Tabak und Arzneipflanzen haben stark gelitten, nur
Hopfen verspricht einen guten Ertrag.
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finnland

AuBenhandel. Im August betrug der Wert der Ein -
fuhr 6105 Mili. Fmk., der Wert der Ausfuhr 9044
Mili. Fmk., mithin der AusfuhriiberschuB 293,9 Millionen.

Fiir die Zeit Januar-August ergibt sich ein Einfuhriiber-

schuB von 6794 Mili. Fmk., gegen 91,0 Mili. Fmk. im.
gleichen Zeitraum 1927, aber 1463,4 Mili. Fmk. in den
ersten 8 Monaten 1928. —

Nachst einer Beschrankung in der Einfuhr (um 29
Mili. Fmk. im Vergleich zum Juli d. Js.) ist das gute Er-
gebnis der verstarkten Holzausfuhr (650,9 Mili. Fmk. im

August, gegen 573,6 Mili. Fmk. im Juli) und auch der fleiBi-
geren Ausfuhr an Erzeugnissen der Papierwarenindustrie
(170,3 Mili. Fmk. im August, gegen 1412 Mili. im Juli)
zuzuschreiben.

Holzverkaufe. Wie wir der von Svensk Travarutidning
veroffentlichten Uebersicht entnehmen, beliefen sich die Holz-
verkaufe seitens Schwedens bis zum 15. September auf
etwa 950000 Standards, wahrend die finnlandische Ziffer
970000 betragt. Verglichen mit dem vorigen Jahre, in dem
die entsprechenden Ziffern zum gleichen Zeitpunkt 800000
bezw. 875000 lauteten, sieht das Ergebnis sehr giinstig aus.

Trotzdem betrachtet man die Lage sowohl in Schweden
ais auch in Finnland in Fachkreisen mit einiger Sorge, d<
man einerseits die gegenseitige und andrerseits die russische
Konkurrenz fiirchtet.

Der Staatshaushaltsplan fur 1930. Die zuriickgetretene
Regierung hat bereits den Staatshaushaltsplan fiir 1930 auf-

gesitellt; die SchluBsummen ergeben im Vergleich mit dem
Budget fiir 1.929 folgendes Bild in Mili. Fmk.:

o 1930 1929
Ordentliclie Einnahmen 43707 4196,8
Autierordentliche Einnahinen 97,6 26,0
Auschufi aus der Kapitalreserve 58,1 49,5

Zusammen: 4526,4 42723

Ordentliclie Ausgaben 3800,7 35015
Aufierordentliche Ausgaben _ 7257 770,8
4526,4 42723

Die ordentlichen Einnahmen 1930 sind also um
1739 Mili. Fmk., die auBerordentlichen Einnahmen um

?1,6 Mili. Fmk. hoher al9 im Jahre 1929 veransclilagt worden;
zUr Ausbalanzierung des Budgets werden der Kapitalreserve
8,6 Mili. Fmk. mehr ais im Jahr vorher entnommen. —

Die ordentlichen Ausgaben sind um 2992 Mili.
Fmk. hoher, die auBerordentlichen Ausgaben um 451 Mili.
Fmk. geringer ais im Jahre 1929 veranschlagt worden.

Die ordentlichen Einnahmen sind hoher veranschlagt
Worden, da man von den Staatsforsten und Betrieben und
aus den Steuern auf hoéhere Eingiinge rechnet, wahrend die
"teigerung der auBerordentlichen Einnahmen sich auf eine
Finnahme von 75 Mili. aus dem Reingewinn der
finnland-Bank griindet.

Die ordentlichen Mehrausgaben werden begriindet durch
erh6hte Ausgaben bei den staatlichen Betrieben (101,8 Mili.
mk.) und bei den Beamtengehaltern (85 Mili. Fmk.). —

Fmk.

Finnlands Zahlungsbilanz fiir 1928 schlieBt mit einem
Ausgabeniiberschufi von rd. 1600 Mili. Fmk. ab,
einem Defizit, das einen Rekord fiir die ganzen letzten

sieben Jahre aufstellt. Seit 1922 war die finnlandische Zah-
lungshilanz in den meisten Jahren aktiv, wenn der Ein-
UahmenuberschuB auch nicht betrachtlich war, wie aus der
I°lgenden Tabelle hervorgeht, die Einnahmen, Ausgaben und
Salden der Jahre 1922 bis 1928 gegeniiberstellt:

Einnahmen Ausgaben Saldo

in Millionen Finnmark
1922 4930 4480 +
1923 4920 5170 -
1924 5590 5320
1925 6 260 6 170
1926 6390 6370
1927 7220 \ 7140
1928 7 260 8 860 —

Beide Seiten der Bilanz, sowohl Einnahmen wie Aus-

gaben sind von Jahr zu Jahr in ziemlich konstanter Weise
Sewachsen. Lediglich die Ausgaben des letzten Jahres zeigen
eme sprunghafte Aufwartsbewegung. Die Ursachen der pléotz-
Jchen Verschlechterung der Zahlungshilanz werden sofort
eutlich, wenn man die einzelnen Posten der Einnahmen,-
wd Ausgabenseite in drei Gruppen teilt, namlich in den
iarenaustausch, die Zinseneinnahmen und -ausgaben und

die iibrig bleibenden Positionen der Bilanz und in ‘jeder
dieser Gruppen getrennt das Einnahmen- und Ausgabenplus

errechnet, wie es in der folgenden Zusammenstellung ge-
schehen ist:

Warenaustausch ~ Zinsen  Alle ubrigen Posi-

tionen der Bilanz

(AusgabenuberscliuB = -, EinnahmenuberschuB - -})
1922 49 - 220 180
1923 210 - 250 210
1924 + 260 - 260 270
1925 + 55 — 325 360
1926 30 — 285 335
1927 — 60 — 320 460
1928 — 1770 — 350 520

Wahrend namlich die Zinszahlungen regelmaBig ein

(langsam ansteigendes) Minus und alle ubrigen Posten der
Bilanz ein Plus ergaben, das ebenfalls steigende Tendenz auf-
weist, zeigt der reine Warenverkehr mit dem Auslande eine
unregelmaBige Entwicklung, wobei das erhebliche Minus
des letzten Jahres besonders auffiillig ist. Die aus einer sehr
betrachtlichen Steigerung der Einfuhr resultierende Passi -
vitat der Handelsbilanz i J. 1928 ist denn auch
von entscheidendem EinfluB auf die Zahlungsbilanz ge-
wesen. Im einzelnen setzt sich die Bilanz in Einnahmen und
Ausgaben aus folgenden Posten zusammen: Fiir die Waren -
ausfuhr wurden 6250 Mili. Fmk. vereinnahmt, wozu
noch 60 Mili. Fmk. Lagergebiihren kommen, fiir die
W areneinfuhr verausgabl 8020 Mili. Fmk., wovon 40
Mili. Fmk. fiir an finnlandische Gesellschaften gezahlte See-
und Transportversicherungsbetrage in Abzug gebracht wer-

den. Der Warenschmuggel ist auf der Ausgabenseite mit 70
Mili. Fmk. eingesetzt. Die Einnahmenseite enthalt weiter
70 Mili. an Hafengebiihren, 220 Mili. an Schiffsfrachten,

ferner 200 Mili., die von Riickwanderern eingebracht wurden.
Auslandische Reisende gaben in Finnland 170 Mili. Fmk.
aus, finnlandische Reisende im Auslande 180 Mili. Fmk. Die
an auslandische Versicherungen gezahlten und vom Aus-
land an finnlandische Versicherungen geleisteten Betrage
in Hohe von 170 Mili. Fmk. gleichen sich in Einnahme und
Ausgabe aus. Post, Telegraph und Staatshahnen erscheinen
mit 46 Mili. in den Einnahmen und mit 35 Mili. Fmk. in den
Ausgaben. Reprasentationsausgaben im Ausland sowie In-
ternationale Abgaben figurieren mit 26 Mili. in den Aus-
gaben wund die Einnahmen aus denselben Titeln mit 20
Mili. Fmk. An Zinsen wurden 50 Mili. vereinnahmt und
und 400 Mili. Fmk. verausgabt.

Die Einfuhr von Automobilen ist, mit Rucksicht auf
Geldknappheit, starkzuriickgegangen, z. B. wurden im Juli
d. Js. bloB 302 Wagen eingefiihrt gegen 801 im Juli 1928.
Im Laufe der sieben ersten Monate d. Js. wurden 2693 Auto-
mobile eingefiihrt, in der gleichen Periode 1928 aber 4991. —
Dagegen wurden 1824 Chassis fiir Motorfahrzeuge in den
ersten sieben Monaten d. Js. eingefiihrt gegeniiber 1795
Chassis in der gleichen Zeit des Vorjahres.

Der Export der finnlandischen Zellulose- und Papier-
industrie hat in den letzten Jahren dank einer umfangreichen
Investitionstatigkeit (namentlich was die Aufstellung moderner
Maschinen fiir die Holzveredlung anlangt) groBe Fortschritte
machen konnen. Die Holzschliff -Ausfuhr ist, wie die
folgende Tabelle zeigt, im Vergleich zu 19 13 um mehr
ais das Dreifache gestiegen. Der Zellulose-Export
hat sogar zuletzt annahernd das Achtfache seiner Vor-
kriegshohe erreicht. Betrachtlich vergréBert hat sich aUch
die Ausfuhr von Zeitungspapier, wahrend der Export von
Papier verschiedener Sorten weniger stark anstieg und die
Ausfuhr von Pappen auf ihrem Vorkriegsniveau stehen blieb.

Holzschliff Zellulose
in to
[ Halbjahr 1929 67 991 225 556
1928 58144 217 056
1927 38 238 166 840
1926 25 285 151 156
1913 20340 29 017
Pappen Papier Zeitun%sgapier
. lalbjahr 1929 24 003 117 731 83 30.
1928 20725 119 318 84 267
1927 17 280 107 698 73 636
1926 20 820 100 751 71 186
1913 24 926 68 182 32 703
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Abnehmer der finnlandischen Zellulose sowie der Pa-
pierindusitrie-Erzeugnisse ist in bedeutendem MaBe Eng -
land, dessen Einfuhr aus Finntand mit Maschinenlieferun-
gen dahin kompensiert wird. — Der Wert des Exports'
der finnlandischen Zellulose- und Papierindustrie belief sich
im I. Halbjahr 1929 auf 8925 Millionen Finnmark, d. h.
auf ca. 40% der Gesamtausfuhr, die 2228,9 Mili. Fmk. be-
trug. Fiir das I. Halbjahr 1928 steht ein Wert von 868;4
Mili. Fmk. gegeniiber, fiir 1927 von 800, fiir 1926 von 749,1,
fiir 1925 von 733,5 Mili. Fmk.

Die im Jahre 1918 ins Leben gerufene Verkaufsgesell-
schaft ,Finnische Zellulose-Vereinigung®“ hat
es aber verstanden, anstelle des verloren gegangenen russi-
schen Marktes neue Absatzgebiete in Westeuropa und
Amerika zu erschlieBen, so daB Finntand heute einer der be-
deutendsten Zellulose-Exporteure geworden ist. Der Bedarf
des Weltma.rktes an Zellulose ist vor allem auch im Zu-
sammenhang mit der auBerordentlichen Steigerung der
Kunstseid eproduk tion gewachsen, die in Finntand
selbst noch keinen Eingang gefunden hat. AuBer der ge-
nannten Verkaufsvereinigung gibt es auch eine ,Vereinigung
der finnischen Papierfabriken* sowie ,Finnlands Holzschliff-
vereinigung®“, die (samtlich in Helsingfors) einem Spitzen-
verband, dem ,Zentralverband der finnischen Holzveredlungs-
industrien“ angehoren..

Flugpostdienst Helsingfors—Hannover.
singfors abgehaltenen Konferenz
chefs der nordischen Staaten wurde, wie die
I. u. H.-Ztg. meldet, eine EntschlieBung gngenommen, in
der sich die Konferenz einmiitig fiir eine regelmaBige
Nachtpost-Flugverbindung Helsingfors —
Stockholm — Malmo — Kopenhagen — Han-
no ver ausspricht. Die Strecke soli in Helsingfors an die
Linie Helsingfors — Reval AnschluB haben, in Malmé (Ko-
penhagen) und in Hannover an die Fluglinien nach dem
Osten, Siiden und Westen.

In einer in Hel -
zwischen den Post-

Nummer -1$

Die Aussichten der diesjahrigen Ernte sind gute. PRPI®
statistische Abteilung des Landwirtschaftsministeriums tell
folgende vergleichende Zahlen fiir die drei letzten Jahre nut,

wobei 8 sehr gut, 7 gut, 6 iiber mittel, 5 mittel, 4 unterl
mittel usw.’ bedeutet:
Mitte August

1929 1928 1927

Weizen 55 5,7 64

Roggen 59 5,0 58

Gerste 5,6 5,2 54

Hafer 5,3 5,3 58

Kartoffel 5,7 53 6,0

Heu 4,9 5,8 6,5
Die Weizenernte spielt keine groBe Rolle, da davon
nur wenig angebaut wird, daB Hauptgewicht liegt aut
Roggen, Gerste, Hafer, Kartoffel, die eine gute Mittelerntc
versprechen. MiBlich ist der geringe Heuertrag, der eine

verstarkte Einfuhr von Futtermitteln zur Folge haben diirfte-

Korsnofierungen der Finlands-BanK.

Finnlandische Mark. Verkauler.

18. Sept. 19. Sept. 20. Sept. 21.Sept.

New-Y ork .. 39,70 39.70 39,70 39,70
London ... . 19275 192,75 192,70 192.70
Stockholm .. 1065,50 1065.50 1065,25 1005.)®
Berlin.. 947,50 947,50 947,50 947,50
Paris..... 156,00 156,00 156,00 156,00
BrOssel 554,00 554,00 55400 . 554,00
Amsterdam 1595,00 1595,00 1595,00 150.00
Basel...... 767,00 767,00 767,00 767.00
Oslo.. 1059,50 1059,50 1059,00 1059,00
Kopenhagen 1059,50 1059,50 1059,00 1059,0U
Prag . ... 118,00 118,00 118,00 _11°™"
Rom 208,50 208,50 208,50 208,50
Reval 1063,00 1063,00 1063,00 1063,00
Riga 767,00 767,00 767,00 767,00
Madrid 588,00 588,00 588.00 589,00

Sfeuerkalender fiir den Monai Ohlober 1929.

Von Rechtsanwalt Dr. D elbriick, Stettin.

Von Rechtsanwalt Dr. Delbriick” Stettin.
t. Oktober:
1. Zahlung der Rentenbankzinsen in der

Landwirtschaft.

2. Zahlung eines Halbjahresbetrages der
erhohten Obligationssteuer, soweit eine
solche noch in Betracht kommt.

5. Oktober:

Abfiihrung der im Monat September
1929 einbehaltenen Lohnabzugsbetrage,
soweit sie nicht schon am 20. Septem-
ber abzufiihren waren. Gleichzeitig Ab-
gabe einer Erklarung iiber den Gesamt-
betrag der im Monat September einbe-
haltenen Betrage.

10. Oktober:

1. Vorauszahlung eines Vierteljahreshetra-
ges auf die Einkommensteuer und Kor-
perschaftssteuer 1929.

2. Vorauszahlung eines Vierteljahresbetra-
ges auf die Umsatzsteuer 1929 unter
gleichzeitiger Abgabe einer yoranmel*
dung. Schonfrist bis zum 15. Oktober.

3. Zahlung eines Vierteljahresbetrages auf
die Kirchensteuer 1929.

15. Oktober:

1. Ablauf der Schonfrist fiir die Voran-
meldung und Vorauszahlung der Um-
satzsteuer 1929.

2. Zahlung der Lohnsummensteuer fiir den
Monat September, soweit nicht Sonder-
vorschriften bestehen. In Stettin st
diese Zahlung erst ain (20.) 21. Ok-
tober fallig.

3. Zahlung der Grundvermoégen-ssteuer fiir
den Monat Oktober fiir alle nicht land-
oder forstwirtschaftlich genutzten Grund-
stiicke.

4. Zahlung der Hauszinssteuer fiir den Mo-
nat Oktober.

(20.) 21. Oktober:

1. Abfiihrung der in der Zeit vom 1. bis
15. Oktober einbehaltenen Lohnabzugs-
betrage/ wenn sie fiir den ganzen Be-
trieb RM. 200.— iibersteigen.

2. Zahlung der Lohnsummensteuer in
Stettin.
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IBisenbahn-Giiteryerkchrs-nachrichten.

Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.
Deutscher Eisenbahn-Giitertarif, Teil | Abt. A und
Anhang. Zum Deutschen Eisenbahn-Giitertarif, Teil 1 Abt. A
tritt mit Giiltigkeit vom 1. Oktober 1929 Nachtrag Il in

Kraft. Der Nachtrag enthalt Aenderungen der Ausfiihrungs-
bestimmungen zur EVO., Aenderungen und Erganzungen
der Anlage C und der Anlage Il. Die im Nachtrag ent-

haltenen Erschwerungen der Befdérderungsbedingungen treten
erst mit Giiltigkeit vom 1. Dezember 1929 in Kraft.

Zum Anhang dieses Tarifs tritt zum gleichen Zeit-
punkte Nachtrag 1l in Kraft. Er enthalt Aenderungen und
Erganzungen des alphabetischen Verzeichnisses der in der

Anlage C aufgefiihrten Gegenstande, die bis einschlieBlach
20. Juni 1929 eingetreten sind.

Deutscher Eisenbahn-Giitertarif, Teil | Abt. B. Mit
Giiltigkeit vom 1. Oktober 1929 tritt der Nachtrag VI zum

vorgenannten Tarif in Kraft. Der
rungen und Erganzungen des Inhaltsverzeichnisses, der Ab-
kiirzungen, der Allgemeinen Tarifvorschriften, der Giiteri,-
einteilung, des Nebengebiihrentarifs, der Erlauterungen und
des Sachverzeichnisses sowie Berichtigungen. Tariferhéhun-
gen und Erschwerungen treten erst mit Giiltigkeit vom
1. Dezember 1929 in Kraft.

Nachtrag enthalt Aende,-

Durchfuhr-AusnaSrmetarif S.D. 2 (Verkehr deutsche See-
hafen—Schweiz und umgekehrt). Mit Ablauf des 30. Sep-
tember 1929 tritt obiger Tarif vom 1. Juli 1929 und die mit
Giiltigkeit vom '22. August eingefiihrte Kiirzungstafel auBer
Kraft. Ein neuer Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 2 erscheint
mit Giiltigkeit vom 1. Oktober 1929.

Durchfuhr-AusnaShmetarif S.D. 4 (Verkehr deutsche See-
hiifen—Oesterreich bzw. Donauumschlagstellen und umge-
kehrt). Mit Giiltigkeit vom 1. Oktober 1929 sind im Waren-
verzeichnis die Ziffern V ,Feld- und Gartenfriichte der deut-
schen Klasse F*“ und XIIl ,Obst und Beeren aller Art,
frisch und unverpackt“ der Abteilung 33 sowie die Ziffer IlI
,,Obst und Beeren aller Art, frisch und verpackt* der Ab-
teilung 35 zu streichen.

Das \Varenverzeichnis der Abteilung | ist wie folgt
zu fassen: ,,Giiter aller Art, ausgenommen Orangen (Apfel-
sinen), ManlJarinen, Zitronen, Feld- und Gartenfriichte der

deutschen K’asse F, Obst und Beeren aller Art“.

Durchfuhr-Aiusnahmetarif S.D. 5 (Verkehr deutsche See-
hafen—Polen und umgekehrt). Die Geltungsdauer der Ab-
teilung A im Abschnitt F ,,Besondere FrachtermaBigungen*
(fur Eisen- und Stahlwaren) wurde um ein weiteres Ja,hr
bis zum 15. September 1930 verlangert.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).

Im Afusnahmetarif 31 (Baumwolle) wurde mit Giiltig-
keit vom 19. Septembej. 1929 Eilenburg Ost unter den Sonder-
frachtsatzen ais Empfangsbahnhof aufgenommen.

Im Ausnalmetarif 34 (Hanf usw.) wurde mit Giiltigkeit
vom 19. September 1929 Halle (Westf.) unter den Sonder-
frachtsatzen ais Empfangsbahnhof aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 52 (Papier usw.) wurden mit Giiltig-
keit vom 19. September 1929 Aschersleben und Halle (Saale)
ais Empfangsbahnhofe unter den Sonderfrachtsatzen auf-
genommen.

Im Ausnahmetarif 53 (Garne usw.) wurde mit Giiltig-
keit vom 19. September 1929 Kollnau unter den Sonder-
frachtsatzen ais Versandbahnhof aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 61 (Porzellanwaren usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 12. September 1929 Zeitz ais Versandbahn-
hof unter den Sonderfrachtsatzen aufgenommen.

Reichsbahn-Giitertarif (Ausnahmetarif 6 fiir Steinkohlen
usw.). Mit Giiltigkeit vom 1. Oktober 1929 kommen die im
Abschnitt IV des Tarifs unter A3 und B3 genannten
tschechoslowakischen Uebergangsbahnhofe in Fortfall.

Von diesem Zeitpunkte an ist demnach die Fracht fiir
Kohlensendungen von diesen Bahnho6fen nicht mehr nach
dem Ausnahmetarif 6, sondern nach der Kohlenklasse F
zu berechnen.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Jugoslavischer Verbandtarif. Mit Ablauf des
19. September 1929 trat der Tarif fiir die Beforderung von
geddrrten (getrockneten) Pflaumen ais Frachtgut in Wagen-
ladungen von Stationen der ;jugoslavischen Staatsbahnen
nach Stationen der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft und
anschlieBender Privatbahnen vom 20. September 1928 auBer
Kraft. Ein neuer Tarif tritt erst am 1. Okober 1929 mit er-
héhten Frachtsatzen in Kraft.

Deutsch-Rumanischer Verbandtarif.
15. September 1929 wurden unter Nr.
Satu *Mare nach verschiedenen deutschen
anderem auch fiir Stettin Hgbf.

Mit Giiltigkeit vom
8 (Walniisse) von

Bahnho6fen unter
neue Frachtsatze eingefiihrt.

Deutsch-Tschechoslowakischer  Giiterverkehr  (Verkehr
mit deutschen Seehafenstationen), Heft 8. Mit Giiltigkeit vom
1. Oktober 1929 werden im Tarif 12 die Frachtsatze fiir ge-
dorrte Pflaumen von Bratislava pristav nach den Seehafen
ermaBigt.

c) Auslandische Tarife.

Polnische Staatsbahnen. Der im ,Ostsee-Handel“ Nr. 17
vom 1. September 1929 auf Seite 24 angekiindigte neue
Giitertarif fiir Polen, welcher aus den Heften Teil I, Abt. B,
Teil II, Heft 1 und 2 besteht, tritt mit Giiltigkeit vo.m
1. Oktober 1929 in Kraft.

Polnisch-Ungarischer Eisenbahnverband. Zum vorstehen-
den Verbandverkehr trat mit Giiltigkeit vom 15. September
1929 Nachtrag IV zum Heft 1 in Kraft.

|_ebrechtWelgel &Entz, Stettin

Gegriindet 1892

G'o8- una Exporthandiung

Giesebrechtstr. 5

Alle Arten Toilette-Artikel, Kamme, Bursten, Spiegel, Pinsel,

Kleineisen-, Stahl-,
Samtliche Parfiimerien in-

Kristall-,

Gummi- und Celluloidwaren.
und auslandischer Hersteller.

Kosmetische Erzeugnisse aller bekannten Markenfirmen.

Eigene Fabrikation

kosmetischer

Praparate.
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Nummer I?

mitteilungen
der Industrie- und J&undelskummer zu Stettin

Eisenbahnwesen.

Verordnung zur Eisenbahn-Verkehrsordnung vom 9. Sep-
tember 1929. Wie das Reichsverkehrsmindsterium bekannt-
macht, ist die nach der Verordnung vom 4. Januar 1929
(RGB1. II, S. 33) am 30. September 1929 ablaufende Frist
fiir die Verwendung der noch vorhandenen Frachtbriefe im
AusmaB von 420x297 mm mit altem Aufdruck — auch wenn
sie nicht aus Normalpapier 4a hergestelit sind — gemaB
einer Verordnung vom 9. September d. Js. bis zum 31
Marz 1930 verliingert worden. Wie das Reichsverkehrsmi-
nisterium dazu erklart, kann mit einer weiteren Verlangerung
der Aufbrauchsfrist nicht gerechnet werden.

Auftcnliandel.

Vorschriften fiir die Einfuhr von Fischkonserven in
Italien. In einer Verordnung vom 7. Juli 1927 hatte die
itatienische Regierung Vorschriften fiir die Herstellung, die
Einfuhr und den Vertrieb von Fischkonserven erlassen,
iiber die die Industrie- und Handelskammer nahere Aus-
kunft erteilen kann. Nunmehr sind zu dieser Verordnung
Ausfiihrungsbestimmungen ergangen, die in der Gazzetta
Ufficiale Nr. 195 vom 22. August 1929, Seite 3891 ver-

offentlicht sind. Eine vorliiufige Uebersetzung der wesent-
lichsten Bestimmungen dieser Ausfuhrungsverordnung ist der
Industrie- und Handelskammer zugegangen, die sie In-
teressenten auf Wunsch abschriftlich zur Verfiigung stellen
kann.

Sfeuerwesen.

Verlangerung des Steuermilderungsgesetzes.
finanzminister hat dem Reichswirtschaftsrat
eines dritten Gesetzes zur Verlangerung der
des Steuermilderungsgesetzes zur
Diesem Entwurf hat der

Der Reichs-
den Entwurf
Geltungsdauer
Begutachtung vorgelegt.
Finanzpolitische AusschuB des
Reichswirtschaftsrats zugestimmt. Es ist ‘jedoch damit zu
rechnen, daB die BeschluBfassung der gesetzgebenden Kor-
perschaften erst nach dem 30. September d. Js. erfolgen
wird. Der Reichsfinanzminister hat daher fiir die Zwischen-
zeit vom Ablauf der gegenwartigen Geltungsdauer des Steu-
ermilderungsgesetzes bis zur Verabschiedung des neuen Ver-
langerungsgese-tzes eine dem ErlaB 1Il Hv 13400 vom 17.
August 1928 entsprechende Uebergangsregelung getroffen.
Der neue RunderlaB S 5001 — 1318 IIl vom 11. d. Mts.
ordnet an:

,Bei den nach dem 30. September 1929 bis zum
Zeitpunkt der Yerabschiedung des neuen Verlangerungs-
gesetzes etwa eintretenden Steuerfallen der in Betracht
kommenden Art ist die Steuer zunachst nur in Hohe der
im Steuermilderungsgesetz vorgesehenen Steuersatze zu
stunden. Bei der Stundung ist der jederzeitige Widerruf
vorzubehalten.”

Beziiglich der Wertzuwachssteuer fiihrt der ErlaB aus:

.Die Wertzuwachssteuer darf nach 8§ 8, 9, 10
StMG. wahrend der Geltungsdauer dieser Vorsc”riften
nicht erhoben werden. Um fiir die Zeit nach dem 30.
September 1929 das Verfahren beziiglich der Wertzu-
wachssteuer mit dem Verfahren bei Erhebung der Ge-
sellschaftssteuer und Grunderwerbsteuer in Einktang zu

bringen habe ich die Landesregierungen gebeten, auf die
zustandigen Steuerstellen dahin einzuwirken, daB bis zur
Verabschiedung des neuen Gesetzes die Wertzuwachs-
steuer in den Fiillen der 88 8, 9 StMG. gestundet wird.”

Posl, Telegraphie.

Luftpostsendungen nach Amerika. Vom 15. September
an werden eine Reihe neu eroffneter Luftpostlinien der Ver-

einigten Staaten von Amerika zur Befdérderung deutscher
Post benutzt. Diese Luftpostlinien,- iiber die die Industrie-
tind Handelskammer im einzelnen Auskunft geben kann,

werden gewodhnliche und eingeschriebene Luftpostsendungen
nach folgenden Landem befdrdern:

a'l Britisch Honduras und Republik Honduras

3 bis 4 Tage),

b) Nikaragua und Panama "Zeitgewinn 5 bis 12 Tage),
c) den niederlandischen Antillen (Zeitgewinn etwa 8 Tage),
d) Peru und Bolivien (Zeitgewinn 4 bis 5 Tage),

e) Nord-Chile (Zeitgewinn 9 bis 11 Tage).

Die Sendungen werden bereits von New York aus nut
der Luftpost versandt.

Der auBer den gewohnlichen
Luftpostzuschlag betragt fiir Postkarten und fiir PostaU"
weisungen — soweit sie zugelassen sind — sowie fiir 'k
20 g anderer Briefsendungen
a) nach Britisch Honduras und Republik Honduras 1.50 Rrn-
b) nach Nikaragua und Panam a ... 2.—

(Zeitgewinn

Gebiihren zu erhebendc

c¢) nach den Niederlandischen Antillen . 340
d) nach Peru und Bolivien . . 480
e) nach Nord-Chile . 6.30

Die Sendungen miissen den Vermerk ,,Mit Luftpost iibei-

New York“ tragen und mit einem Luftpostklebezettel ver-
sehen sein. Diese Kennzeichnung gilt Kkiinftig fiir alic
Luftpostsendungen, die iiber New York zu leiten sind, nut-

hin auch fiir Sendungen nach den Vereinigten Staaten von
Amerika, den Bahama-Inseln, Kanada, Kuba, den iiber-
seeischen Landern iiber San Franzisko, Mexiko, Haiti, der
Dominikanischen Republik, Porto Rico und der Kanalzonc-
Wiinscht der Absender, daB die Sendungen nur auf einer
Teilstrecke mit der Luftpost beférdert werden sollen, so
hat er dies auf der Sendung besonders zu vermerken, z- B-
,Mit Luftpost nur bis Cristobal®.

Paketverbindungen von Stettin nach fremden Landern.
Im Monat Oktober 1929 bestehen folgende Postpaketverbm-
dungen von Stettin nach Finntand, Estland und Lettland:

des Schiffes Oberfahrtsdaue*.
Bestim- pgst. Einschif- Eigentiimer
mungs- fungs- Abgan h bis
land ShIUfi  pafen (unggfahgr) Name  Schiffs- vt
gesellschaft
1 2 3 4 5 6 7 8
Finntand Stettin  12.u. 26. Nordland Rud. Christ. Helsingfors 2
Okt. Gribel
16 Uhr Stettin
X 5. u 19. Ariadng Finnische v 2
OKkt. Dampfschiffs-
15 30 Uhr gesellschaft
in Helsingfors
Estland 5. u. 19. Finnische Reval 2
OKkt. Dampfschiffs-
15.30 Uhr gesellschaft
Y in Helsingfors
0~
5 : 2
é) . 12. u. 26. Nordland Rud. Christ. Reval
w Okt. Gribel
3 16 Uhr Stettin
g’ - 1. 5. 8. StraBbg. Stettiner Reval 2
M 12.15.19. Brandbg. Dampfer-
'<Q 22.26.29. Compagnie
g OKkt. Wartbg. A.-G.
"0 18.15 Uhr Stettin
o . : 2
Lettland 4 . 5. Okt. Ostsee Rud. Christ. Riga
s 12; " Regina Gribel w
< 19. Ostsee Stettin o
26 Regina tt
15>/4 Uhr

Fernsprechverkehr Deutschland—Nordamerika. Im trten
atlantischen Fernsprechverkehr mit den Vereinigtcn “tayer-
von Amerika, Kanada, Ktiba und Mexiko werden ‘jetzt . g
bindungen zu jeder Tages- und Nachtzeit hergestelit.
gilt auch fiir den Verkehr im Durchgang durch Deu
land.
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In der" Sitzung des

Beeidigung von Sachverstandigen.
und Handels-

geschaftsfithrenden Ausschusses der Industrie-

— Dem Turkischen Konsul in Berlin, Herrn A lgammer am 24. September 1929 ist Herr Martin 'Behrend,

Riza Bey, ist namens des Reichs das Execjuatur erteilt
worden.
Bedarfs- oder Droschkenfliige. Wie die Luftverkehr

Pommem G. m. b. H. mitteilt, besteht die Aussicht, in Stettin
ein Flugzeug zu stationieren, das Privatle.uten auf Anforde-
rung fiir Bedarfs - oder Droschkenfliige zur Ver-
fugung stehen wiirde. Dies ist so zu ve,rstehen, daB ein
Vergniigungs- oder Geschaftsreisender, der beabsichtigt, nach
irgendcinem Ort zu fliegen, in dessen Nahe ein Flughafen’
oder Verkehrslandeplatz fur Luftfahrzeuge liegt, bei der
Luftverkehr Pommern G. m. b. H. anruft und seinen Wunsch

anmeldet. Das betreffende Flugzeug wiirde sich im ubrigen
auch fiir Frachtbeférderung ausnutzen lassen. Der
larif fiir diese Fliige steht zurzeit noch nicht fest. Auf
alle Falle soli er sich maglichst niedrig halten, wird aber

in Anbetracht der erheblich gréBeren Reisegeschwindigkeit
und der Spezialbeférderung teurer sein ais der Tarif auf den
planmiiBig beflogenen Strecken.

Messen und Aussfellungen.

Weltausstellung Antwerpen 1930. Die belgische Staats-
bahn hat heute schon MaBnahmen getroffen, um den Be-
such der Antwerpener Weltausstellung im Jahre 1930 zu er-
leichtern. Es werden zahlreiche Sonderziige eingestellt, fiir
die Fahrkarten mit einer ErmaBigung von 350 ausgegeben
werden. Der zur Erhebung gelangende Héchstbetrag stellt
sich in 2. Klasse auf Fr. 45—, 3. Klasse auf Fr. 30.—U

Ferner ist eine ErmaBigung von 35do fiir Gruppen.-
reisende vorgesehen, namlich Teilnehmer einer anerkannten
Gesellschaft, die in Gruppen von mindestens 10 Personen
nach Antwerpen fahren und Beamte und Arbeiter derselben
Ilirma, die sich in Gruppen von mindestens 5 Personen nach
Antwerpen begeben.

AuBerdem werden erhebliche Erleichterungen mit Be-
zug auf Visagebiihren geplant, iiber die Naheres noch spiiter
mitgeteilt wird.

Der Eintrittspreis in die
A M. 055 pro Person betragen.

Abonnements fiir die Daue- der Ausstellung stellen sich
auf Fr. 50.— — M, 5.50 pro Person.

Ausstellung  wird Fr. 5.—

Innere Angelegenheifen.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie-
und Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fiir
Iarlgjahrige und treue Dienste verliehen worden:

- Fraulein Magdalena Da vid (25 Jahre bei dem Mode-

magazin J. Cohn, Stargard i. Ppm.):
Herrn Franz Diedrich (25 Jahre bei der Firma
Carl Kursch, Stargard i. Pom.).

3. Herrn Adolf Sonnenburg (25 Jahre bei den Ger-

mania-Versicherungs-Gesellschaften zu Stettin).
4. Herrn Albert Bleck (25 Jahre bei der Firma Cohns

& Amme Naehfolger, Stettin).
5. Herrn Ernst Neese (25 Jahre bei der Firma Cohrs
& Amme Nachfolger, Stettin).

6. Herrn Franz Rindfleisch (25 Jahre bei der Pom-
merschen Provinzial-Zucker-Siederei, Stettin).

N Fraulein Elisabeth Stahlkopf (29 Jahre bei der
Firma Aronheim & Cohn, Stettin).
Fraulein Margarete Mold enhau er
der Firma Aronheim & Cohn, Stettin).
Fraulein Anna Braatz (25 Jahre bei der
Aronheim & Cohn, Stettin).

10. Herrn Gustav Ha mb erg er

Franz Hiifke, Swinemunde).

(28 Jahre Dbei
Firma

(25 Jahre bei der Firma

lichtiges
kaufmannisches

PERSONAL

Stettin, ais Sachverstandiger fiir Kinderkonf ektion
offentlich angestellt und beeidigt worden.

An”ebotc und Nadifragen.

Magdeburg sucht fiir die Einrichtung einer Lager-
metall-Vertretung am hiesigen Platze eine vertrauens-
wiirdige, technisch vorgebildete Persénliichkeit.

4»12

4814 Auerbach i Erzgeb. sucht fiir den Vertrieb von
Damenstriimpfen in Wolle, Seidenflor, Waschseide
und Macco einen gut eingefuhrten Vertreter, der

moéglichst auch die Provinz besucht.

4831 Berlin wiinsoht Geschaftsverbindung mit GroB-
handelsfirmen von Polsterwolle und -Watte sowie
Indiafaser, die die Polstermobelfabrikanten und Auto-
rnobilfirmen fiir Polstermaterial etc. besuchen.

485G R eval (Estland) sucht Geschaftsyerbindung mit
Importfirmen von Flachs, Leinsamen und ,,Glukva“
(sauerliche rote Beerenart, die nicht frostempfind-
lich ist, und die sich vorziiglich zur Herstellung von
Saftsauce und Limonade eignet).

487G Paris sucht Geschaftsyerbindung mit Importfirmen
und Wiederverkaufern von Treibriemen (Leder- und
Kamelhaar).

4882 Nordheim i. Wiirttbg. sucht tiichtigen, gut ein-
gefuhrten Vertreter fur Stettin und Umgebung, fur
den Mertrieb von Damenstriimpfen.

4918 Neustadt a. Orla sucht Geschaftsyerbindung mit
Exportfirmen in der Textil- und Zigaretten-Industrie.

1927 Berlin sucht fiir hiesigen Bezirk Vertreter fiir
elektrotechnische Materialien.

4959 Frankfurt a M.
treter fiir chemische

386 (R.N.St.)) Stockholm

sucht fur hiesigen Bezirk Ver-
Produkte der Textilindustrie.

mochte Vertretungen erster

deutscher Firmen fiir Schweden, Norwegen und
Finnland ubernehmen.

5116 Chemnitz sucht fiir hiesigen Stadtbezirk Yer-
treter fiir Strumpfwaren.

;)148 Jagstfeld (Wtthg.) sucht Geschaftsyerbindung mit
ObstgroBhandlungen, die fiir den Bezug gréBerer
Mengen Tafel- und Kellerobst Interesse haben.

01.66 Mol In i. Ob.-Oest. sucht fiir den Bezirk Pommern
Vertreter, der bei Eisenwarenhandlungen gut ein-
gefiihrt ist.

5167 Lyon méchte Vertretungen erster deutscher Firmen
— gleich welcher Branche — fiir Ost- und Siidost-
Frankreich ubernehmen.

5206 Kaloes a (Ungarn) sucht Vertreter fur den Ver-
trieb von Paprika und vegetabilischen Drogen-.

5207 Weil i. Baden sucht fur den Vertrieb von Malz-
exakt etc. Vertreter, der bei Backereien und Kon-

ditoreien gut eingefiihrt ist.

Die Adressen der anfrggenden Firmen sind im Buro
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bérse 2 Trp.
fiir legitimierte Vertreter eingetragenef Firmen, werktaglicii
in der Zeit von 8 1 Ilhr yormittags und 3 ( Uhr naoh

mittags (auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahr.en (ohne
Gewahr fiir die Bonitat der einzelnen Firmen).

vermitlelt schnell und kostenfrei die

Kauftnannisdte $fellenvermiifinng des D. Hv.

Stettin, Bollwerk
Stralsund, Tribseestr. 27, Fernruf 2116 — Stolp, KI. Auckerstr. 26, Fernruf472.

IB, Fernruf 36685—86
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Warnung vor auslandischen Firmen. Es wird dar-
aufaufmerksam geraacht, daB beider Reiclis.

nachrichtenstelle Jlaufend Warnungen vor
auslandischen Firmen eingehen, mit denen*
deutsche Firmen ungiinstige Erfahrungen
gemacht haben. Die eingegangenen Warnun-
gen werden von ,der Reichsnachrichtenstelle
in einer besonderen Kartei gesammelt, die
von Interessenten in vorkommenden Fallen

eingesehen werden kann.

Vollstreckung deutscher Urteile, Kostenentscheidungen
und Schiedsspruche im Ausland. Von der Reichsnachrichten.-
stelle fiir AuBenhandel zu Koln ist eine Zusammenstellung
iiber die Maglichkeiten der Vollstreckung deutscher Urteile,
Kostenentscheidungen und Schiedsspruche im Ausland her-
ausgegeben worden. Die Frage der Vollstreckung deutscher
Entscheidungen im Ausland ist derart uniibersichtlich und
verworren, daB sogar die Literatur 6&fters sich wider-
sprechende Ansichten iiber die Zulassung oder die Ablehnung

der Vollstreckung vertritt. Hinzukommt, daB in einzelneni
Landem kcine einheitliche Rechtspreehung herrscht und\
einige Gerichte die Vollstreckung ablehnen, wahrend andere
sie zulassen. Es ist daher sehr zu begriiBen, daB die Reichs-
nachrichtenstelle fiir AuBenhandel zu Koln die vorliegende
Zusammenstellung ‘'jetzt herausgegeben hat.
Wirtschaiftslage in Spanien. Der Nachrichtenstelle
oin ausfuhrlicher Bericht iiber die Wirtschaftslage

liegt
im Jahie

1928 vor, den Interessenten von der .Nachrichtenstelle be-
ziehen konnen.
Merkblatter fiir den deutschen AuBenhandel. Der

Deutsche Wirtschaftsdienst hat ein Merkblatt fiir den deut-
schen AuBenhandel mit Venezuela herausgegebenen, das
zum Preise von 75 Pfennig vom Deutschen W irtschaftsdienst,
Berlin W. 35, Schéneberger Ufer 21, bezogen werden kann.
Ferner hat er ein Merkblatt fiir den deutschen AuBenhande
mit Hedschas (Preis 50 Pfg.) und eine Liste. von Firmen
in Haiti (Preis 2.— Rm.) herausgegeben, die gleichfalls von

FrucMenmarM.

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin,
Die Erzfracht von Lulea nach Stettin betrug Kr. 4,25, von
Oxelésund Kr. 3,25 bis Kr. 3,35. Fiir Holzladungen von
Sudfinnland nach Holland wurde eine Rate von fl. 29,—s bis
fl. 30,— von mittleren Dampfern erzielt. Die Kohlenfrachten
haben angezogen, bei Verschiffungen von der Tyne kann
mit einem Satz von 6/— bis 6/3 gerechnet werden.

Kohlenladungen in das Mittelmeer erzielten von Swansea
Raten von 11/— bis 11/6, von Rotterdam 8/9 bis 9/—.
Riickkehrend aus dem Mittelmeer wurden von Bona fiir
Phosphat 8/3 bis 8/(> erzielt. Erzfrachten von Melilla no-
tierten unveriindert mit 6/3 bis 6/6.

Im iibrigen sind noch folgende Frachten zu nennen:
Stettin—Bristol 5/600 tons Hafer 16/— 17/— per ton ppt;
Stettin—Gloucester 5/600 tons Hafer 17/— 18/— ab 15. 10,
Stettin—Barry Dock 6/660 tons Hafer 16/6 Oktober; Stettin
—Mistley 2/300 tons Hafer 13/— 14/— ppt; Stettin -Hull
6/800 tons Weizen 11/— ppt; Stettin—Briigge 350/400 tons
Weizen 12/— 13/— ppt; Stettin—Gothenburg 400 tons Rog-
gen Kr. 8/— ppt; Stettin—Westervik 500 tons Walzdraht
Kr. 7, 7ilo per ton ppt; Stettin—Reval 1000 tons Roggen
8/— ppt; Stettin—Wiborg 1600 tons Roggen 8/— per ton
ca. 27. 9.; Stettin—Uleaborg 1000 tons Roggen 9/— Ok-
tober; Stettin—Uleaborg 750 tona Roggen 9/— ab 15. 10}
Stettin—W asa 1000 tons Roggen 8/6 15. 10.; Stettin—Wasa
1000 tons Roggen 8/6 1. 11.; Stralsund—Hull 800 tons

20. September,

ihm bezogen werden konnen.

Weizen, Roggen 1.0/— 11/—; Stralsund—Rotterdam 1/1-€
tons Hafer Hfl. 5%; Stralsund—Antwerpen 1000 tons Rog-
gen 8/6 9/—; Hamburg—Marseille 1500 tons Zucker 11/
Stolpmiinde—Ghent 550 Faden Props 40/— per Faden ppt>
Landskrona—Stettin 700 ton Abbrande Kr. 3/— 31/2; PICcl
—W ismar 1000 stds. Battens (2 Dampfer) Oktober, Offerte,
Hern6sand-—Stettin 800 Faden Papierholz 37/— 15/9.

Motor-Segler: Stettin—Kotka 200 tons Sand oh~

per ton ppt; Stettin—Gefle 1/400 tons Chamottesteine Kr.
7— ppt; Stettin—Gefle 1/125 tons Hafer Kr. 9.— 10.— per
ton ppt; Stettin—Andernach 150 tons Gerste Hfl. 5Ja PPG
Stettin—ndrdl. Aarhus 1/150 tons Briketts Kr. 6.—; Stettin -
Aalborg Kr. 62, Limfjord Kr. 712; Stettin—no6rdl'. Aarhus.
80/125 tons Roggen Kr. 6.50, né6rdl. Aalborg Kr. 7.00,
Stettin—Kdénigsberg 2/300 tons Zement Rm. 6.— per ton

ppt; Stettin—Koénigsberg 1/200 tons Zementkalk Rm-

per ton ppt; Stettin—Gothenburg 125 ton Hafer Kr. 8. 8/a

ppt; Demmin—Utrecht bis 350 cbm Rundeichen Hfl-

8.50 per cbm ppt; Wolgast—Utrecht bis 350 cbm Rur®-
eichen Hfl. 8— 850 per cbm ppt; Koéping—Stettin

tons Feldspat Rm. 8.— ppt; Faxe—Stettin 2/300 tons Kalk-
steine Rm. 312 3%; Stettin—Wasa 890 tons Zucker 10/-"
combinierbar mit; Danzig—Wasa 310 tons Zucker 10/-"
combinierbar mit; Danzig—Wasa 60 tons Mehl 11/ com-
binierbar mit; Danzig—Wasa 65 tons Soda 12/— com-
binierbar mit.

Nadiridifen des Verbandes des Stettiner Einzelhandels e. V. Slciiin.

Budtbespredtungeii.

Uns liegen das Augustheft und das Septemberheft der
Zeitschrift ,Wirtschaftliche Geschaftsfiihrung im  Einzel-
handel“ (herausgegeben von der Verkaufsberatung der
Hauptgemeins¢haft des Deutschen Einzelhandels e. V., Ver-
lag fur Wirtschaft und Verkehr, Stuttgart) vor. Die Hefte
sind, wie immer, auBerlich glanzend aufgemacht; der In-
halt ist wieder hervorragend und bringt verschiedene fur
den Einzelliandler wichtige Aufsiitze.

Yiele mittlere und kleinere Kaufleute glauben, es heiBe

einkaufen, wenn sic warten, bis ilmen von den Lieferanten
ein  mundliches oder schriftliches Angebot gemacht wird,
wahrend sie sich von den Wiinschen ihrer Kunschaft ein

Bild machen und dann selbst auf den Markt gehen sollten,
um die gewiinschten Artikel, sowie die giinstigste Einkaufs-
gelegenheit zu suchen. Aus diesem passiven Verhalten, das
viele Kaufleute am Vorwartskommecn verhindert, will dieser
Aufsatz ,Einkaufen, nicht bestellen“ im Augustheft dieser
Zeitschrift aufriitteln.

Andere Aufsatze dieses Heftes betiteln sich: ,Die sta-
tistische Tagesubersicht* — ,Rechnen Sie!* — ,Haben Sie
diese Aushange.?* — ,Fiihren Sie diese Verzeichnisse 7, —
~Das modernste Warenhaus, das Karstadthaus in Berlin-
Neukolln® —s Materiallagerung und Ausgabe in mittleren

SchlnB des

redaktionellen

Betrieben* — ,Wie denkt das Finanzamt iiber lhre Buch
fithrung* ow. .

Ein Aufsatz ,Der Geschenk-Scheck“ im Septemberne
dieser Zeitschrift beschreibt, wie man dem Kunden clie

Wahl eines Geschenkes erspart und den iiblichen Umtausc
der Geschenke vermeiden kann. Einige Abbildungen zeigen,
daB solche Geschenkschecke, wenn sie geschmackvoll aus
gefiihrt sind, wohl zur Zierde eines Geschenktisches gl
reichen konnen. Nicht zu vergessen ist auch die Reklarne
wirkung derartiger Gutscheine.

Ein weiterer Aufsatz ,Neue Wege der Schaufens e
dekoration® bericlitet iiber die SchaufensterstraBe auf <c
Reklamcschau in Berlin. Einige typische Fenster sind a
gebildet, die besonders deutlich die modernen Limeii (*
Schaufensterdekoration hervorheben. — Auch die Abhanc

lung ,,Gepragte Plakate” ist fur die Gestaltung des Schau

fensterbildes von Bedeutung. , -fis
Die weiteren Aufsatze dieses Heftes sind: ,Gescha »

verlegung ? — Nur mit Vorsicht!* — ,Was der

will* — ,Oertliche Einkaufsgemeinschaften, ein

aus der Praxis® — ,Der gesetzliche Schutz «.: La e”

mieters* — ,Die Umsatzprovision der Verkaufskrafte

/,Die staristische Tagesubersicht® — ,Aushilfspersona *

mittleren Geschaft® — ,Wie fiihrt man das Warenkonto
AuBerdem wieder ein Blatt ,Winke, Bcobachtungen, Kleimg
keiten*.

Teils.
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Aus dem GroBhandel Stettins.

R Besser, Sfelfin.

Unter den landwirtschaftlichen Erzeugnissen, die vom
Auslande iiber Stettin eingefiihrt werden, bilden die Artikel
Buller und Eier eine beachtenswerte Rolle.
UeberschuBgebiet in Butter
im Laufe der Jahre]
Lage ais Butter-Im-
gréBte Teil der

Wenngleich Pommern ais
zu bezeichnen ist, so hat sich Stettin
dank seiner gunstigen geographischen
porthafen die erste Stelle errungen. Der
Buttereinfuhr aus den baltischen Landern, sowie ansehritiche
Uinfuhrmengen aus Skandinavien und RuBland gehen iiber
Stettin in die groBep. Verbrauchszentren Deutschlands. Auch
die Tschechoslowakei bezieht baltische und skandinavische
Butter iiber Stettin.

Die Firma
R. Besser, Stettin,

seit 1872 hier ansassig, die alteste und bedeutendste der But-
terbranche am Platze, befaBt sich neben dem Handel mit
deutscher Butter seit Jahrzehnten mit dem Import von Mol-
kereiprodukten wund ist nicht nur im Inlande gut bekannt,
sondern hat sieli auch in den £xportierenden Landern An-
sehen und Ruf erworben.

Die ais Schwesterfirma gegriindete

Eier-Import-Gesellschaft m. b. H., Stettin,

hat die fritheren guten Verbindungen mit den Eier-Export-
firmen des Auslagndes iibernommen und ist heute mafigebend
am Piatze.

Bruger & Krause, Sieiiin.

Die Firma Bruger & Krause wurde im Jahr 1866 von
.en Kaufleuten Otto Bruger und Emil Krause in der Gr.
Woliweberstr. 4G, gegrundet. Es wurden Eisenwaren, Kurz-
waren und Haus- und Kuchengerate im GroB- und Klein-
'‘andel vertrieben. Emil Krause schied im Jahre 1876 aus,
und Otto Bruger war fortan alleiniger Inhaber. Nach seinem
lode ging die Firma 1890 in den Besitz seiner Ehef.niu
fALtilie Bruger iiber, die heute noch Mitinhaberin der Firma
Ist- 1914 traten ihre Séhne Wilhelm und Erich ais Mitinhaber
‘n das 1901 nach der Silberwiese, Wasserstr. 3—4, verlegte
Anternehmen ein. Das Ladengeschaft wurde 1908 aufge-

geben, um Konflikte mit den einheimischen Eisenwaren,-
Detailgeschaften zu vermeiden.

Nach dem 1923 erfolgten Ableben des Herrn Wilhelm

Bruger iibernahm Herr Erich Bruger die* alleinige Leitung
des Geschaftes. Unterstiitzt von einer Anzahl bewahrter
Mitarbeiter ist es Letzterem gelungen, den guten Ruf der

Firma voll aufrecht zu hatten und das Geschaft weiter aus-
zubauen, so daB es heute ais fiihrend in der Eisen-
warenbranche gilt. Es werden nicht nur die Provinz Pom-
mern, sondern auch die angrenzenden Gebiete von Mecklen-
Ibu][g,t Brandenburg und <lie Grenzmark bereist und be-
iefert.

Martin Kleinsdimidf.

Die Firma ist hervorgegangen aus dem am 1 Oktober
_072 gegriindeten Nahmaschinen- und Fahrradgeschaft C. L.
eletneky. Am 1 Oktober 1897 ging diese Firma an Martin

A einschmidt und Viktor Geletneky iiber, zunachst noch
3 S petailgeschaft. Nach dem Austritt von V. Geletneky
‘Ini 30. September 1907 fiihrte Martin Kleinschmidt das
‘Gschaft unter seiner eigenen Firma weiter fort.

Mit der steigenden Verbreitung des Fahrrades ent-
‘nckelte sich die Firma immer mehr zur GroBliandlung,

I|e die Versorgung der standig wachsenden Zahl der Hand-

(> in Stettin und den Provinzstadten mit Fahrradem,
ahrradzubeh6r- und Ersatzteilen iibernahm, und in diesem
eschaft bald eine fuhrende Stellung einnahm. 1914 war

Nesem Geschaft gegeniiber das, Detailgeschaft so in den
mtergrund getreten, daB es aufgegeben wurde unter gleich-
N ‘itiger Verlegung der Geschaftsraume nach der Heilige-
teiststr. 7a, wo groBere Lager- und Kontorraume zur Ver-
ugung standen.

A Die Entwicklung des Motorrad- und Autoverkehr6 in
<n Nachkriegszeit brachte eine neue Ausdehnung der Ge-

schaftsbasis auf alle Ersatz- und Zubehorteile fiir Auto- und
Motorrad mit sich. AuBerdem iibernahm die Firma die
Generalvertretung der Ziindapp G. m. b. H., Niirnberg, die
das in Pommern und den angrenzenden Gebieten heute
verbreitetste und bekannteste Motorrad herstellt. Die durch
die Weiterausdelinung ihrer Tatigkeitsfelder erforderliche
groBere Lagerhaltung forderte groBere Geschaftsraume, die
in dem Gebaude der Riickforth A.-G., Oberwiek 4, gefunden
wurden. Hier hat die Firma heute ein vierstockiges liaus
mit ausreichenden Lager- und Kontorraumen inne. Gleich-
zeitig wurden Sprechapparate und Schallplatten der zum
Lindstrom-Konzern gehérenden H-omophon-Gompany, Berlin,
aufgenommen, deren Generalvertretung die Firma heute
inne hat.

Im Jahre 1925 traten die Sdhne des Inhabers ais Teil-
haber ein.

Die Firma ist mit der Entwicklung des Fahrrades,
Motorrades. und Autos aus ihren ersten Anfiingen heraus-
gewachsen und gehort daher in Pommern, OstpreuBen, Meck-
lenburg und Grenzmark heute zu den bekanntesten und
fithrenden "Firmen ihrer Art.

Piiarmaceufisdie HandelsgesellsdiaU m. b. H.

Cj. den bestbekanntesten Firmen des pharmaceutischen
andels zahlt in Stettin die Pharmaceutis¢he Handels-

lan | m* gleichzeitig auch in Deutsch-
n den fiihrenden Firmen der Drogetibranche rechnet.

e bringt Drogen, Chemikalien, Pharmaceutische Produkte
etc- m den Handel.
Mo ihrem Konzern gehoren die Zentrale in Stettin, die
Achnagmigen Filialen in Stolp i. Pom., Stralsund und
berlWer™m  Mecklbg., sowie die Firmen Liidecke & Co., Lands-
g a. W. und Alexander Bremiker & Co., Rostock i. M.
jst 1 Belieferungen dieser Fifmen bzw. GeschaftssteEen
g Jle Chemische Fabrik ,Endezia“ G. m. b. H., Stettin,

giundet worden, derefn Anteile sich ausschlieBlich im

Besitz der Pharmaceutischen Handelsgeselischaft m. b H

befinden.
. Die Firmen Schrédejr & Co. G. m. b.

gen, Drucksachen, Litografien etc. fiir den pharmaceutischen
Bedarf und die Industrie herstellt, sowie der Betrieb der
Firma Wiese & Co. G. m. b. Il., Stettin, den die Pharma-
ceutische Handelsgeselischaft m. b. H. im vorigen Jahr

kduflich eiwoiben hat, gehéren ebenfalis diesem Konzern an.

Derselbe beschaftigt ungefahr 300 Angestellte und Ar:
D(iter und nimmt im Stettiner \Virlscl"ififtslcberi eine nicht
unbeachtete Stellung, im pharmaceutischen GroBhandel die
fuhrende Stellung in Stettin ein.

Il., die Packun-
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Lebredif Weigel & Enfz, Slcilin.

Im Jahre 1892 griindete der Kaufmann Lebrecht Weigel
obige GroBhandlung, die, da es sich um eine fiir Stettin
ganz neue Branche handelte, durch ihre Spezialitaten in
kosmetischen Artikeln sowie Celluloid-, Gummi- und Horn-
waren schnell bekannt wurde. Die Tatigkeit der Firma wurde
nach Eintritt des Herrn Georg Entz im Jahre 1904 bedeui
tend erweitert und dehnte in den folgenden Jahrzehnten ihre

Geschaftsverbindungen allmahlich  iiber ganz JMord- und
Mitteldeutschland aus.
Ais im Jahre 1913 die beiden Sdéhne des Herrn

Lebrecht Weigel, die Herren Werner und Fritz Weigel, ais
Prokuristen eintraten, war das Haus bereits zu einer GroB-

handelsfirma ersten Ranges herangewachsen, die begann,
ihre Verbindungen iiber Deutschlands Grenzen, sowohl nach
dem Osten ais auch nach Uebersee, auszudehnen. Der

Weltkrieg, der neben fast samtlichen mannlichen Angestell-
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ten auch Herrn Georg Entz und die beiden Prokuristen >
den Fahnen rief, machte dieser aussichtsreichen Entwicklung
zunachst ein Ende.

Nach Beendigung des Weltkrieges traten die licrren
Werner und Fritz Weigel ais personlich haftende Gesell-
schafter in die Firma ein. Von Jahr zu Jahr sind die Go-
schaftsverbindungen sowohl im In- wie auch im Auslande
gréBer geworden. Eigene Vertreter in Skandinavien sorgen
neben einem Stamm von erprobten Mitarbeitern und An?e-
stellten dafiir, daB die Neuheiten und kunstgewerblichen Er-
zeugnisse der deutschen Industrie in Toilettegegenstanden,
wie Biirsten, Kammen, Haarschmuck, Spiegeln, Manicures
usw. von der einfachsten bis zur kostbarsten Ausfiihrung
sowie samtliche auf dem Markt erscheinende kosmetische
Erzeugnisse und Parfumerien schnell in den Absatzgebieten
der Firma bekannt werden.
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