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Belgard (Persante), KarlstraBe 27
Bergen (Riigen), BahnhofstraBe 52
Bublitz, PoststraBe 144

Butéw, Lange StraBe 68

Cammin i. Pom., WallstraBe 2
Demmin, LuisenstraBe 28

Gollnow i. Pom., Wollweberstrafie 7
Greifswald, Lange StraBe 15
Koslin, BergstraBe 1

Kolberg, Kaiserplatz 6

Labes i. Pom., IlindenburgstraBe 57
Neustettin, PreuBische StraBe 2
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Stettin, GieBereistraBe 23
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Wolgast, WilhelmstraBe 4
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Sammel-Nr. 354 71 Marienplatz 3

Hagen & Co.

6egr. 1853
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Asbest O Gummi

21673 Bollwerk 3

Erich Mascow
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J. Gollnow & Sohn

Eisenhoch- und Briickenbau
EisengroBhandel

Biiro: Prutzstr. 1

Sammel-Nr. 25111 Werk: Lange Str. 6c

Louis Lindenberg

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken
Aktiengesellschaft

Sammel-Nr. 35356 Altdammer Str. 5

Auskunftei W. Schimmelpfeng

27151 Augustastr. 15/17

C. E Weber

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken A.-G.
Teerdestillation, Asphalterzeugnisse

37731, 37732 Telegr.: Nonnenmuhle

Dieses Feld ist frei und kostet RM. 12—
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Berliner £1cy tl ZUctiengesellschatt

Bresilau 6,
Langegasse 17, Fernspr.:
Sammel-Nr. 52601

Berlin - Plotzensee-
Westhafen
Fernspr.: Ilansa7880-87

Cosel-Hafen
Fernspr.: 455

Hamburg 27

7532 - 35. 78
Magdeburg,

Billhafen, Briickenstr.
Fernruf C. 8 Wilhelm

Fernspr.: 8435-39

Havelberg
Fernspreclier 111

Stettin, Klosterstr. 4
Fernspr.: 37540-43

Fiirstenberg a O
Fernspr.: 256
Tschicherzig a O
Fernspr.: 1

Mattsch a O
Fernspr.: 126

Billhafen

65-68
Zollstr. 2

Zuverlassiger Eildampfer- und Schleppkahn-Yerkehr auf Oder, Elbe, Havel, Spree, Saale.
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25 Seedampfer mit ca. 75000 Ladetonnen
10 Schlepper — 17 Leichterfahrzeuge —5 Personendampfer

| €miiH ‘Stetzlaff (

| Reederei 8
Schiffsmakler, Bunkerkohlen, Schlepp- und Personenschiffahrt

Stcttin und. Swinemiindc

Konigstor 8 / Fernsprecher Sammelnummer: Stettin 25371, Swinemunde 2057
Telegramm-Adresse: Carmen-Stettin.

Emilii..... 100M1..... .
e

INTERNATIONALE HYGIENE-AUSSTELLUNG
DRESDEN OKTOBER 1930

Die Industrie auf der Ausstellung

Allgemeine Korperpflege
Die Frau in Haushalt und Beruf
Das Kind
LeibesUbungen
Arbeits- und Gewerbehygiene
Lebensmittel und Landwirtschaft
Kleidung ¢ Wohnung
Schadlingsbekampfung und Desinfektion
Sonderschau,,Das Krankenhaus"
Mustergut
Musterschulhaus

Prospekte, AuskUnfte und Anmeldungen: GeschSfts-
stelle Dresden-A. 1, LennéstraBe 3. Fernruf-Sammel-
Nr. 36186. Drahtanschrift: Internationale Ausstellung

1930 okrois DRESDEN
INTERNATIONALE HYGIENE-AUSSTELLUNG
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Schenker & Co. h,h

Zweignfederlassung Stettln

SpedUton, ZoUabferflgung, MImwt Versidierana
Eigene groGe Lagerraume mit 6leis- und WasseranschluG
Leichterfahrzeuge - Charterung von Dampf- und Segel-Schiffen

Massengutumschlag

| | STETTIN
Telegramm-Adresse: ,Frachtschenker

0] D E R I F

Telefon fur Ferngesprache Nr. 206 20 0]

Cechoslovakische
Oder-Schiffahrts-Aktien - Gesellschaft

in Betriebsgemeinschaft mit der

Ostreederel

Stettin, Lastadie (Hansahaus)

Durchfrachten von der Donau zur
Oder und Ostsee

Besonders pflegliche Behandlung
des Imports und Exports in die
Tschechoslovakei,Ungarn,Oesterreich

Massengut- und Stdckgut-N/erkehr auf der
OderzwischenStettin-Breslau-Oppeln-Cosel
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Wieler«Hardtmann i

Stettin  Hamburg

Eigene Lagerhauser und Lagerpiatze
mit BahnanschluS an seeschifftiefem Wasser
Eigene gedeckte Hafenschuten

Telegramm-Adresse fur alle drei Hauser
Warrant.
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Stettin

Das Tor der Oslsee

daber der begunsfigfe Seebafen fur die
Tschechoslovakei, Oesterreich, Jugoslavien,
Ungarn und Rumanien, insbesondere im

Y erkehr mif den Ostseelandern.

Modernsfe Umsdilags- und lager
einriditungen fur Siuds-

und Massengufcr

Billige Hafenfariie

Es becragen beispielsweise die Entfernungen
der Tschechoslovakei an die See:

von von von

Nach Stettin  Hamburg Gdingen
Prag 493 km 664 km 794 km
Brunn 607 km 836 km 918 km
Wickowifz 551 km 807 km 847 km
Olmu.tz 592 km 820 km 908 km

Eigene Haienbahn, ifiiManlagen, IreibezirK

Yerhauf und Yermiefung von Grundsiuchen
im Indusfriehaieit

Halenverwalfung Sfeffin
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Reliin mit 1llecht das lor der Ostsee genannt —gewinnt far die Industrie und den Handel der Tschechoslovakei
PFnmer mehr an Bedeutung, da dieser vorzuglick eingerichtete Hafen nickt allein infolge der verhaltnisma£fig geringen
-ntfernungen von und nacfi den tschechoslowakaischen Produktionsplatzen durch den direkten Bahnweg eine sehr
Sute Yerbindung au/zuweisen hatf sondern es wird auch ‘'a/z einer weseritiichen Yerb¢sserung der Yerbindung aus
jm industriereichen Hinterlande uber die Oder durdi den Bau des Ottmachauer Staubeckens gearbeifet, naeh
Asen Fertigstellung eine gleichmafige und verla()liche Benutzung des Wasserweges garantiert erscheint - Die dadurch
S"Sebene Regulierung des Oderwagsserstandes Wahrend der sanzen Schiffahrtssaison wird eine scharfe und verlaElidie
malkulation fur den Schiffahrtsbetrieb zulassen, eine Yerkurzung der Fahrzeiten bringen und lak eine Verbilligung
er / luffrachten er\\>arlen/ Umstande, die heute schon ein erhohtes Interesse der Industrie und des Handels der
sdiechoslowakai an dem Stettiner Hafen bedinyen. - Der Ausbau der Uberseeverbinduugen nach und von Stettin,
Einfuhrung der heute noch fehlenden Linisdrlagstarife fur die Oder werden dann dem Stettiner Hafen jene
uterzufuhren bringen, die diesem Hafen nadi seiner Bedeutung gehdéren. Es muf daher schon heute die Intensitat
@ Beziehungen der Industrie und des Handels der Tschedioslowakai zum Stettiner Hafeny dessen Férderung im
A Seiti3en Interesse liegty gesteigert werden, und ich begrufe es daher auferordentlich/ dal die vorliegende Sonder-
nUmmer diesen Bestrebungen gewidmet ist. - Ich erblicke darin und in der Yertiefung der Zusammenarbeit der
Aenbahrt mit der I YuEschiffahrt - aufkommende Gegensatze werden sich unbedingt ilberbrucken lassen — eine fur
e feile vorteilhafte hntwicklungy die nicht nur dem Stettiner Hafen/ sondern auch der allgemeinen Wirtschaft
ASute kommt. — Handmhandarbeiten der Eisenbahn mit Hafen/ Flufi« und Seeschiffahrt muE hierbei die Devise sein!

Dr. techn. fi. ¢. Ing. /idoli Sonnenschein

O eneraldirektor der Witkowitzer Bergbau= und Eisenhiitten*Gewerkschali.

SfeMin-TsdietitoslowaKci-Oesfcrreidi and Siidosf-Europa.

Von Dr. Hans Sc hrade r,Syndikus der Industrie- u. Handelskammer zu Stettin.

teri wirtschaftliche Struktur des engeren Hin- tin, die wirtschaftlichen Beziehungen dieser Lander
des Seehafens Stettin soli in einem der zur deutschen Volkswirtschaft, ihre Bedeutung fiir

den n Hefte dieser Zeitschrift behandelt wer- Bezug und Absatz an Fertigfabrikaten, Halbfabri-
~weck dieses Heftes ist Struktur und Bedeu  katen, Rohstoffen, Nahrungs- und GenuBmitteln

S des weiteren Hinterlandes des Seehafens Stet usw. — zu schildern und zu ermitteln, inwieweit
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der Seehafen Stettin fur den Giiterverkehr dieser
Staaten ais Umschlags- und Transithafen in Frage
kommt und in Frage kommen kann.

In der Statistik der Bezugslander fur die wich-
dgsten Einfuhrwaren im Jahre 1928 in Millionen
Reichsmark steht die Tschechoslowakei mit 537,6
Millionen an 7., Oesterreich mit 232,1 Millionen an
-0., Rumanien mit 188 Millionen an 24., Ungarn
Ait 71,9 Millionen an 33., Jugoslavien mit ,666)
Millionen an 35. Stelle, wahrend in der Liste der
m'-bsatzlander fur die wichtigsten Fertigwarengrup-
Pen im Jahre 1928 die Tschechoslowakei mit 649
Millionen die o., Oesterreich die 11., Rumanien die

Ungarn die 23. und Jugoslavien die 24. Stelle
elnnehmen. Es ergibt sich folgende Uebersicht:

1928 (in Millionen Reichsmark)
Be.zugslander

-09;%?) g N h X éj % —
in 225 § 2 § 32 v 2 &
L. @
§8f3 % 8""8 o T &
AUe Lander 14045,4 100
davon aus:
1schecho-
slowakgl 5376 38 178 60,7 725 119 93 35 303 28
Oesterreich 2321 17 05 100577 48 24 21 97 25
‘JUtnanien 1880 13 890 01 263 90 06 05 06133
Jngarn 71905 24 15 16 37 14 — 12 69
ligoslavien 66,6 05 10 110 72 65 91 03127
Absatzlander
wE o
wE a
Alle Lander............... 12 052,9100
'w dayon nach:
f.Schechoslowakei '. 649,454 396 332 51,9 425 189 217
j.esterreich 4258 35 37,4 617 332 22,7 20,3 23,0
f"manien........ 172714 316 282 256 125 10,7 34
lngarn e 154,0 13 14,2 238 145 125 75 69
‘ugoslavien.............. 117,6 1,0 22,2; 145 203 9,8 71 21
., Unzweifelhaft ist die Tschechoslowakei der_be—
eUtendste der Nachfolgestaaten der oOsterreich-

.ngarischen Monarchie geworden. Mit 140394 gkm
st dieser Staat nicht ganz halb so groB wie PreuBen
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und weist mit ca. 13y2 Millionen Einwohnern etwa
Va der Einwohnerzahl PreuBens auf. Mit Bdhmen,
Mahren und Schlesien sind der Tschechoslowakei
die reichsten Gebiete der ehemaligen Doppelmo-
narchie zugefallen. Gebiete, die ertragreiche Silber-
und Golderzgruben, Stein- und Braunkohlen- sowie
Graphitlagerstatten, Minerallager, beste Ackerbau-
und groBe Waldgebiete aufweisen und auBerdem ca.
90do der Zuckerindustrie, Glas- und Brauerei-Indu-
strie, der keramischen Industrie, der Eisenhiitten-
industrie und viele andere umfassen. Die Tschecho-
slowakei ist in der gliicklichen Lage, zu annahernd
gleichen Teilen Agrar- und Industriestaat zu sein.
Der AuBenhandel der Tschechoslowakei gibt ein
annaherndes Bild der wirtschaftlichen Lage des
Landes und laBt erkennen, daB die tschechoslowa-
kische Industrie zu einem erheblichen Teil auf den
Auslandsabsatz ihrer Produktion angewiesen ist und
deshalb von der wirtschaftlichen Entwicklung ihrer
Kundenstaaten nicht unwesentlich beeinfluBt wird.
Die tschechoslowakische Handelsbilanz ist aktiv.

Die |schechoslowakei fiihrte in Millionen Tonnen
ein:
1927. 2237,2 1928: 2378,0;
aus:
1927: 2508,2 1928: 2628,9.
Nach dem Werte der Einfuhr steht die

I schechoslowakei von 24 europaischen Staaten an
7. Stelle hinter GroBbritannien, Deutschland, Frank-
reich, Italien, Niederlande und Belgien, und nach
dem Werte der Ausfuhr gemessen, nimmt sie den-
selben Platz ein. Ein Drittel der gesamten Einfuhr
der Ischechoslowakei entfallt auf Textilrohstoffe,
wahrend die Ausfuhr von Textilien gleichfalls ein
Drittel der gesamten Ausfuhr darstellt. Kein an-
derer Industriezweig hat unter den wirtschaftlichen
Folgen des Umsturzes von 1918 so zu leiden ge-
habt wie die Textilindustrie, die friiher Haupt-
lieferant fiir das ganze O&sterreich-ungarische Wirt-
schafts- und Absatzgebiet war und heute in den
anderen osterreich-ungarischen' Nachfolgestaaten so-
wie den Donaustaaten wachsenden Schwierigkeiten

begegnet. Im Jahre 1920 besaB die Tschechoslowa-
kei 58 Seidenwebereien mit 13110 Web-
stuhlen. Die wichtigsten Standorte dieser Industrie

sind Mahrisch-Schénberg, Romerstadt, Hohenstadt,
Braunseifen, Mahrisch-Trubau, Stradsko, Grulich

Pommersche Feuersozietat |

FGUOT' (Gebaude-, Inhalt-, Ernte-, Vieh-)
Einbruchdiebstahl-

AULO- (Kasko-, unfaii-, Hattpfiicht-)

Unfall-Haftpflicht- Erbschaftssteuer-
Reisegepack-Transport- Versorgungs-
Lebens-, Sterbegeld- Kranken-
Wersicherungen g nstige
ingungen

- Groflte Sicherheit durch Haftung der Provinz Pommern

rroyinziahLebensyerficherungt-Afistalt

~Unfinn™MZ'Se Kdérperschaften des 6ffentl. Rechts, behdrdlich verwaltet unter Haftung des Provinzial-Verbandes (Landes-

Kreisv
e —

I V°n Pommern> Stettin- P6Utzer Str. 1, Fernruf 25441.
bezw.. Geschaftsfiihrer in den Landratsamtern sowie die zahlreichen Yertrauensmanner.

Kostenlose Auskunfte durch die Anstalten und die
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und Graslitz.  Von der osterreich-ungarischen
Wollindustrie hat die Tschechoslowakei iiber
34 ubernommen. In Frage kommen ca. 350 Un-
ternehmen mit -1,31 Millionen Spindeln und 22300
Webstiihlen. Hauptstandorte dieser Industrie sind
Reichenberg, Briinn, Eger, Zwodau, Neudeck, Neu-
gedein, Briinnlitz, Neu-Titschein, Iglau, Deutsch-
Brod, Neustadt, Siliein, Humpolitz, Asch, Neustadt-
Tafelfichte u. & Die bedeutende Baumwoll-
industrie besteht aus 87 Unternehmen mit ca.
3,5 Millionen Spindeln und iiber 600 Webereien jmit
137 000 Webstiihlen. Die Hauptstandorte dieser In-
dustrie liegen in Nordbohmen, z. B. Eisenbrod,
Haratitz, Nachod, Swarow b. Schumburg, Warns-
dorf, Reichenberg, Prag. Die Produktion an Baum-
wollgarnen wird von Sachverstandigen auf iiber
1 Million Doppelzentner unter Verarbeitung von
500 000—565 000 Ballen Rohbaumwolle geschatzt.
Die Durchfuhrmengen an roher Baumwolle, Kapok
und Baumwollabfallen iiber deutsche Seehafen nach
der Tschechoslowakei beliefen sich im Jahre 1928
auf dem reinen Bahnwege unter Anwendung der
AT. 90 und 100 des Deutsch-Tschechischen See-
hafenverbands auf 955750 dz. Von erheblicher Be-
deutung ist ferner die alteingesessene Leinen-
industrie. Sie umfaBt 28 Betriebe mit ca.
300000 Spindeln, ca. 150 Leinenwebereien mit
1.1500 mechanischen und iiber 5000 Handwreb-
stithlen. Hauptstandort der Industrie ist Nordbo6h-
men. Die bedeutendsten Unternehmungen sitzen in
Trautenau, Oberaltstadt, Hohenelbe, Eipel, Mah-
risch-Schonberg. Zu erwahnen ist ferner eine nicht
unbede~ende Hanfspinnerei und -weberei

Nuramer i8

sowie Juteindustrie. Ca. 70° des Rohstoff-
bedarfs muB vom Auslande bezogen werden. An
der bahnwartigen Juteversorgung der Tschecho-
slowakei waren die deutschen Seehafen 1928 mit
ca. 26000 to zu 1000 kg beteiligt, wahrend ca-
4500 to Flachs und Hanf groBtenteils iiber Stettin
bahnwarts allein zu den Satzen des Deutsch-Tsche-
chischen Seehafenverbandstarifs nach der Tschecho-
slowakei yersandt wurden. Die tatsachlichen Abla-
dungen iiber Stettin in dieser Ware sind indessen
gréBer, zumal nicht unbetrachtliche Mengen iiber
die Oder und Kosel-Oderhafen nach der Tschechio
slowakei befordert werden.

Ueberblickt man die Statistik der tschechosk*
wakischen Textilerzeugung, so ergibt sich folgen
des Bild:

a) Baumwolle und )
Baumwollerzeugnisse-

Die Ausfuhr ist von 10700 to im Jahre 1920
auf 94000 to im Jahre 1927 gestiegen. Hauptab'
satzgebiete sind Oesterreich, dessen Bezug JeC'
bezeichnenderweise kaum noch die Halfte von 19"
betragt, Deutschland, dessen Bezug sich seit 19*

verdreifacht hat, Ungarn, Rumanien und Jug®
slavien.
b) Flachs-, Hanf -und sutee rZzeugnissem

Die Ausfuhr ist seit 1920 von 4000 auf 36 000 W
im Jahre 1927 gestiegen. Hauptabnehmer *%
Deutschland, das allein mehr aufnimmt ais die
iibrigen 4 Hauptabnehmer Oesterreich, Ungarn-
Jugoslavien und Rumanien zusammen.

G ittt
'ifrffprung 1857 — lOjaftrtge froMtionelfe (Srfafjruttsen
$Iftienfapttalien 11000 000 ~ReidjSmarf

Pramieneinnahme 1928:

25 Millionen RM.

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:
90 Millionen RM.

Gesamtversicherung-sbestand Ende 1928:

ca 390 Millionen RM.

Die Gesellschaften schlieBen ab:
Leben-, Unfall-, Haftpflicht-, Auto-,
Lufftfahrzeug-, Feuer-,
Einbruchdiebstahl-, Wasserleitungs-
schaden-, BOromaschinen-,
Transport-, Reisegepack-

Yersicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16 und samtliche Yertreter.
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c) Wolieund Wollerzeugnisse:

Ausfuhr 1920: 10500 to,

1927: 32000 to.
Die Hauptabnehmer sind Oesterreich und
Deutschland. Auch hier ist festzustellen, daB die

Ausfuhr nach Ungam 1927 nur noch YQderjenigen
des Jahres 1920 betrug, wahrend die Ausfuhr nach
Desterreich auf ]/0 zuriickgegangen ist.
Industrie der Steine und Erden.

Die Tschechoslowakei ist aul3erordentlich reich
an Steinen und Mineralien aller Art. Die Natur-
steingewinnung ist stark verbreitet. Zementindustrie

in Lobositz und Beraun, Radotin, Podoi bei

rag, Witkowitz, Hodolein, Sillein und Ledec ver-

treten. Von der umfangreichen keramischen In-
ustrie ist besonders bedeutend die Porzellanin-
dustrie, die mit iiber 60 Betrieben in der Karlsbader
yegend ihren Standort hat. Die Zusammenballung
(leser Industrie in dieser Gegend erklart sich im
Aesentlichen aus der Tatsache, da6é neben Brenn-
stoffen der fiir die Porzellanfabrikation wichtigste
ttohstpff, das Kaolin, in Zettlitz bei Karlsbad in
emer Machtigkeit von nahezu 30 m ansteht.

Der Wert der Jahresproduktion, von der etwa
jje Halfte auf die Ausfuhr entfallt, betragt etwa
A 0 iMillionen Kc. Ein nicht unwesentlicher Teil
.~ Ausfuhr sowohl der Rohstoffe ais der Fertig-
J7brikate nimmt seinen Weg iiber deutsche See-
Jhafen, darunter Stettin. Weltbekannt ist die uralte

°hmische Glasindustrie, deren erster Betrieb
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im Bdéhmer Wald Mitte des 14. Jahrhundert er-
richtet wurde. Die Standorte dieser Industrie sind
Haida, Steinsch6nau und Gablonz. In letztgenann-
tem Orte sitzt die bekannte und beriihmte Gablonzer
Glasschmuckwarenindustrie. Die Ausfuhr von Glas
und Glaswaren stieg von 140077 to im Jahre 1920
auf 173672 to im Jahre 1927. Die Beziige an Glas
und Glaswaren Deutschlands von der Tschecho-
slowakei beliefen sich im Spezialhandel 1927 auf
ca. 12000 to zu 1000 kg; im Jahre 1927 wurde,ni
allein auf dem Bahnwege iiber 22000 to und im
Jahre 1928 iiber 30000 to tschechoslowakischer
Glaserzeugnisse iiber deutsche Seehafen darunter
Stettin verfrachtet.

Eine erhebliche Bedeutung fiir die Weltwirt-
schaft kommt der tschechischen Zuckerindu-
strie zu, dered Erzeugnisse etwa Vi der Riiben-
zuckerindustrie Europas und 1f15 der Zuckerpro-
duktion der Erde ausmacht. In der Saison be-
schaftigt diese Industrie iiber 90000 Arbeiter. 1927
waren 152 Fabriken vorhanden, die ca. 61* Mil-
lionen to Riiben verarbeiteten und iiber 1 Million to
Zucker erzeugten. Von der erzeugten Menge wur-
den 618000 to ausgefiihrt, davon ca. 28000 bis
30000 to iiber den Seehafen Stettin.

Von der landwirtschaftliche Erzeugnisse verar-
beitenden Industrie ist von besonderer Wichtigkeit
die Brau- und Malzindustrie. Standorte der
Brauindustrie sind die Umgegend von Pilsen und
Prag, Budweis, Olmiitz, Briinn, PreBburg und Ostrau.

»Generaldirektor Sonnenschein”
der Reederei Emil R. Retzlaff, das gréfite Schiff der‘Stettiner Flotte, im Reilierwerderhafen Erz loscliend.



Die Brauindustrie hat ihre Vorkriegsbedeutung noch
nicht wieder erlangt. In der Tschechoslowakei
liegen 58do der Bierbrauereien Oesterreich-Un-
garns, die 50,700 der Biererzeugung auf sich ver-
einigt hatten. Heute wird nur soviel Bier ausge-
stoBen wie friiher in Bohmen allein. 1909 wurden
aus Bohmen ca. 1 Million hl Bier ausgefiihrt, 1927
aus der Tschechoslowakei 230841 hl. Der Aus-
stoB belief sich 1927 auf ca. 10 Millionen hl = ca.
6ado der Weltproduktion. Hochentwickelt ist die
Malzereiindustrie, die in erheblichem AusmaBe ex-
portiert. Deutschland ist dem Werte nach mit iiber
50 do der Produktion weitaus der beste Abnehmer.
Es bezog 1927 im Spezialhandel 58389 to Malz,
wahrend der tschechische Transit an Malz durch
Deutschland sich auf 56 128 to belief. Den deut-
schen Seehafen wurden an tschechischem Malz
1927 bahnwarts 31600 to
1928 ca. 42000 to

zugefuhrt. An diesen Mengen ist Stettin nicht uner-
heblich beteiligt.

Diejenige tschechische Industrie, die mit dem
Seehafen Stettin und seiner WasserstraBe, dem
Oderstrom, am engsten verbunden ist, ist die Eisen-
hiittenindustrie oder Schwerindustrie, insbesondere
diejenige des Ostrauer Industriebezirks. AuBer den
Hochofen des Ostrau-Karwiner Gebiets, die die be-
deutendsten der Tschechoslowakei sind, miissen die
bohmischen Hochéfen in Kladno und Konigshof
erwahnt werden, die aus eigenen, nahe gelegenen
Lagern das Eisenerz und den Kalkstein, dagegen
den Koks aus Schlesien und Westfalen beziehen
miissen. Bei der Hochofenindustrie des Ostrau-Kar-
wmer Gebiets liegen die Verhaltnisse umgekehrt.
Sie verfiigt iiber unerschopfliche Mengen zur Ver-
kokung besonders geeigneter Kohle, muB jedoch
ihre Erze aus der Slowakei, Oberungarn und in
der Hauptsache unter Benutzung des Oderweges
iiber Stettin aus Schweden beziehen. Das be-
deutendste und bekannteste Werk dieses Bezirks
ist das im Jahre 1828 vom Erzherzog Rudolf, Erz-
bisch von Olmiitz, gegriindete Eisenwerk Wittko-
witz, das unter der Firma Wittkowitzer Bergbau-
und Eisenhiittengewerkschaft, geleitet von seinem
Generaldirektor Dr. h. c¢. Sonnenschein, das be-
deutendste schwerindustrielle  Unternehmen der
Tschechoslowakei darstellt. Wittkowitz besitzt 8
Hochofen, zahlreiche Kohlengruben, Chamottefa-
briken, RoOhrenwerke, Stahlwerke, Walzwerke,
EisengieBereien, Kalksteinbriiche etc., wahrend die
Berg- und Hiittengesellschaft in Trzynietz iiber 4
Hocho6fen und 7 WalzstraBen verfiigt. Die Eisen-
werke Wittkowitz allein erzeugten 1928

712500 t Roheisen,
703000 t Rohstahl,
545000 t Walzwaren,
88600 t Schmiederohre,

und hatten einen Frachtverkehr von 7 Millionen
Tonnen. DieErzbeziige der Eisenhiittenmdustrie des
Ostrauer Bezirks iiber Stettin beliefen sich jahrlich
einschlieBlich Schwefelkies auf 600000—700 000 to.
Hinzu kommen erhebliche Beziige von Eisenschrott,
Roheisen, Ferromangen etc. und ein erheblicher
Versand von Eisen- und Stahlerzeugnissen aller
Art, die iiber Stettin ihren Weg ins Ausland neh*
men. An dem etwa 100000 to jahrlich betragenden
seewartigen Ausgang von Eisen- und Stahlwaren

iiber Stettin ist die tschechoslowakische Industrie
in erheblichem Umfange beteiligt. Die Erztrans-
porte nehmen teils auf dem direkten Bahnwege,
teils iiber die Oder ihren Weg zu den Hiitten.
Durch das Versailler Diktat war dem tschechoslo-
wakischen Staat auf den internationalisierten Stro-
men Oder, Elbe und Donau privater Schiffsraum zu-
gesprochen, den nach dem Spruche eines amerika
nischen Schiedsrichters deutsche Privatschiffer und
Binnenschiffahrtsgesellschaften abzuliefern ‘hatten-
Auf die Tschechoslowakische Oderschiffahrts-Ak'
tiengesellschaft entfielen 96 Fahrzeuge mit 5680
PS und 35700 to Tragfahigkeit. Dieser Schiffspark
ist ZUm gréBten Teil VON der tschechoslowakischen
Eisenindustrie erworben, so daB sie in der Lage ist,
mit eigenen Schiffen ihre Rohstoffe bis Cosel;
Oderhafen zu beférdern und ihre Fertigfabrikate
auf demselben Wege abzutransportieren. Die Er-
haltung der alten Transitverkehrsbeziehungen Stet-
tin-Tschechoslowakei ist fiir den Seehafen Stettin
von groBer Bedeutung. Imrner erneut greifen die
polnischen Staatsbahnen und die Weichselhafen niit
geheimen Refaktien und Kampftarifen trotz angeb'
lich bestehender ,,gentlemen agreements“ die Stetti-
ner Verkehrsstellung an, und versuchen mit steigeiv
dem Erfolge, die Transitverkehre von Stettin iibel
polnische Bahnen nach polnischen Hafen abzu
lenken. Stettin hat bisher vergeblich durchgreifende
SchutzmaBnahmen erbeten. Wie ernst die Lage
ist, geht mit dankenswerter Deutlichkeit und Offen-
heit aus dem in ~r. 9 der Zeitschrift ,,Danzig9
Hafen und Handel'l vom 1 September yeroffent-
lichten Artikel von Dr. 1. Lourie ,Die Erzeinfuhr
iiber den Danziger Hafen und ihre Bedeutung

hervor. Darin heiBt es:

,,Das Jahr 1929 scheint sich zu einem Re'
kordjahr fiir die Eisenerzeinfuhr nach Danzig zZU
gestalten. Schon im ersten Halbjahr ist die Erz-
einfuhr gréBer ais im ganzen Jahre 1928. Im
Juli wurden 83000 to Erz nach Danzig einge-
fiihrt, und es ist zu hoffen, daB die Erzeinfuhr
nach Danzig noch eine weitere Steigerung erfahrt,
zumal besondere Tarife fur den Transit der Erze
nach der Tschechoslowakei vor einigen Monaten
ins Leben gerufen sind.”

Die einem weiteren Artikel derselben NumnU'r
des erwiihnten Organs beigefiigte Statistik weist
im ersten Halbjahr 1929 fiir Stettin eine Erzein-
fuhr von 313000 to, fiir Danzig eine solche v°n
355910 to nach und schlieBt mit dem Satz:

»Erst durch den AbschluB des polnisch-
tschechoslowakischen Seehafentarifs ist ein ent-
scheidender Schritt zur Forderung dieses Dan-
ziger Transits getan worden.” >

Die Statistik des Dr. I. Lourie erweist
ferner, daB Danzig, das vor dem Kriege an dem
Erztransit nach Bdhmen so gut wie gar nicht ber
teiligt war, im ersten halben Jahr 1929 bereits
172965 to und im Juli 45900 to fiir die Tschecho-
slowakei bestimmte Erzmengen umgeschlagen hat-
Stettin wartet geduldig mit groBem Interesse ani
den Zeitpunkt, in welchem die deutschen zustan-
digen Stellen diese Zerstérung eines alten Stettiner
Transitverkehrs durch Polen und die w eichseinafen
ais dem sogenannten ,,gentlemen agreement” wider
sprechende tarifarische KampfmaBnahmen anzu-
sehen fiir angebracht halten werden.
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Wahrend die Tschecboslowakei an der deut-
schen Gesamteinfuhr nur mit 3,800 und der deut-
schen Gesamtausfuhr mit 54d6 beteiligt ist, ist
Deutschland mit 20,900 an der tschechischen Ge-
samteinfuhr wichtigster Lieferant und mit 24,1do
der tschechischen Gesamtausfuhr bester Kunde der
I schechoslowakei.

An dem tschechischen Transit waren, soweit:
bahnwartige Zufuhren erfolgten, deutsche Seehafen
1928 mit 850585 to zu 1000 kg beteiligt. Vion
dieser Gesamtmenge fallen auf den Seehafen Stettin
allein 634 021 to, also 72ad0. Tatsachlich ist der iiber
die deutschen Seehafen bewegte tschechoslowa-
kische Warenverkehr erheblich gr6Ber, da den er-
~ahnten Mengen diejenigen hinzugerechnet wer-
den miissen, die iiber Elbe und Oder nach Ham-
burg und Stettin eingehen.

Das einheitliche Wairtschaftsgebiet der dster
reich-ungarischen Doppelmonarchie wurde durch
das Diktat von Saint Germain vollkommen zer-

stort. Die neuen Grenzen trennen die Industrien
~A°n ihren Bezugs- und Absatzgebieten. In der
*VuBenhandelsbilanz und ihrer Zusammensetzung

2cigt sich die Struktur der jetzigen osterreichi
schen Volkswirtschaft. Die Handelsbhilanz
dauernd jahrlich mit iiber 1 Milliarde S. passiv.
j~ie osterreichische Landwirtschaft ist nicht in der
age, den heimischen Bedarf zu decken. In gro-
bem Umfange miissen lebende Tiere, Nahrungs-
Aittel und Getranke eingefiihrt werden. Die Brenn-
stoffgruncjiage ist ganz unzureichend, was aus der
starken  Kohleeinfuhr unzweideutig hervorgeht.
m'twa ein Viertel der gesamten Ausfuhr besteht in
*ertigen Industriewaren, trotzdem ist die Einfuhr
von Fertigwaren erheblich. Diese Tatsache zeigt,
~le unausgeglichen die Wirtschaft des jetzigen
JJesterreich ist. An der Gesamteinfuhr Deutsch-
ands ist Oesterreich mit 1,300, an der Gesamt-
ausfuhr mit 3,5% beteiligt, wahrend Deutschland

Dampfer ,Heinz W. Kunst mann
8700 to. ladend, der Reederei W. kunstmann, Stettin.
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mft ~°/° an ~er Osterreichischen Gesamteinfuhr be-
teiligt ist und von der Osterreichischen Gesamtaus-
fuhr 18do aufnimmt. Deutschland, die Tschecho-
slowakei, Ungarn und Jugoslawien sind Oester-
reichs beste Kunden und groBte Lieferanten. Die
Durchfuhr Oesterreichs durch Deutschland ist er-
heblich. Dem Werte nach ist die Ausfuhr wvon
Holz, Garnen und Geweben Oesterreichs nach
Deutschland am bedeutendsten, wahrend die
deutsche Ausfuhr zu einem erheblichen Teile aus
Eisen- und Stahlwaren, Maschinen, Getreide, Tex-
tilien, Kohlen, Fellen und Hauten etc. besteht.

Nach dem Diktat von Trianon ist Ungarn
auf einen Bruchteil seines friiheren Umfanges ver-
kleinert. Ungarn ist ein ausgesprochener Agrar-
staat. Auch hier wurden die neuen Grenzen.
Mauern, die die Wirtschaft des Landes von ihren
natiirlichen Bezugs- und Absatzgebieten trennen.
Eine starke Schutzzollpolitik hat die Industrie Uin-
garns, insbesondere die TextilindustHe, stark ge-
fordert. Der Anteil Ungarns an der deutschen
Gesamteinfuhr betragt nur 0,500, wahrend 1,30/0
der deutschen Ausfuhr auf Ungarn entfallen. Un-
garn liefert nach Deutschland in der Hauptsache
Eier, Obst, Getreide, Futtermittel und beziehx
seinerseits Eisenwaren, Textilien und Holz von
Deutschland. An der ungarischen Durchfuhr sind
Deutschland und die deutschen Seehafen nicht un-
erheblich beteiligt.

Die Struktur der Wirtschaft Jugoslawiens und
Rumaniens ist aus der am Eingang des Artikels
aufgefiihrten statistischen Uebersicht unschwer zu
erkennen.

Jugoslavien, entstanden aus Woiwodina, Slo-
wenien, Kroatien, Slawonien, Bosnien und Herze-
gowina, Dalmatien, Serbien und Montenegro, ist
ein ausgesprochener Agrarstaat. Etwas mehr ais
die Halfte der landwirtschaftlich genutzten Flache
ist Ackerland, das nur etwa ein Yiertel der ge-

Speziell gebaut fur Erz- und Koliienfahrten.

Das SchifF hat eine Lange von 379 FuO und eine Rreite von 52 Fu6 und indiciert eine Maschinen-
leistung von ca. 1900 PS.
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samten Bodenflache des Landes einnimmt. Es uber-
wiegen Weiden = 23 ° der landwirtschaftlich ge-
nutztem Flache, wahrend Wiesen in geringerem Um-
fange vorhanden sind. DemgemaB ist die AMieh-
zucht von Bedeutung. Ziegen- und Schafhaltung,
Schweinezucht und Gefliigelhaltung spielen eine er-
hebliche Rolle. Wertvolle Holzarten enthalten die
sehr ausgedehnten Walder dieses Landes. Demzu-
folge ist auch Holz dem Werte nach mit 13 do
der gesamten Ausfuhr wichtigstes Ausfuhrgut des
Landes. Es folgen Schweine, Rinder, Eier, Mais,
Rohkupfer, Weizen, Hopfen, getrocknete Pflaumen,
frische Friichte, wahrend wichtigste Einfuhrgiiter
baumwollene und wollene Gewebe, Garne, Maschi-
nen und Apparate, Kolonialwaren und Spinnstoffe
sind. Die wichtigsten Waren, die Deutschland aus
Jugoslavien bezieht, sind Eier, Rohkupfer, Obst
und Hopfen. Deutschland stand in den letzten
Jahren sowohl in der Einfur ais Ausfur an 4. Stelle.
Unter Beriicksichtigung der Reparationslieferungen
ist Deutschland jedoch fiir Jugoslavien wichtigstes
Bezugsland. Der Transitverkehr Jugoslaviens durch
Deutschland belief sich im Jahre 1927 auf
28145 to.*) An diesem Verkehr sind die deutschen
Seehafen nicht unwesentlich beteiligt. Die Handels-
und Verkehrsbeziehungen Stettins zu Jugoslavien
waren von jeher besonders eng, lag doch vor dem!
Kriege der Handel mit bosnischen und serbischen
Pflaumen fast ganz in den Handen des Stettiner
Einfuhrhandels. Ebensowohl war Stettin Umschlag-
hafen und Stapelplatz fiir diese Waren. Es ver-
dankte diese Stellung der Tatkraft seines Einfuhr-
handels und dem Umstand, daB es zu allen ser-
bischen und bosnischen Pflaumenversandplatzen,
in Eisenbahnkilometern gemessen, die Kiirzesten
Entfemungen besitzt. Leider sind diese Beziehun-
gen durch mannigfache Ursachen, die sich teils
ais Folgen des Kriegsausgangs und der neuen
Grenzziehungen auswirken, teils durch Ablenkungs-
manover, unterstiitzt durch eine Stettin schadliche
Tarifpolitik, herbeigefiihrt sind, stark geschwacht
worden. Durch den Deutsch-Jugoslavischen Ver-
bandstarif sowie durch eine Eisenbahntarifpolitik,
die der alten iiberragenden Stellung Stettins in
diesem Handelszweig gerecht werdend, die giin-
stige verkehrsgeographisc Lheage Stettins sich auch
eisenbahntarifarisch auswirken laBt, hofft der Stet-
tiner Transit- und Einfuhrhandel, das Verlorene
zriickgewinnuen zu kénnen.

Wahrend Rum anien vor dem Kriege 127903
gkm groB war, hat GraB-Rumanien durch Annexion
der Bukowina, Siebenbiirgens, Bessarabiens und
eines Teils des Banats heute einen Umfang von
294967 gkm. Rumanien ist gleichfalls ausge-
sprochenes Agrarland. Mais und Weizen sind die
wichtigsten und in gréBtem MaBe angebauten
Fruchtarten. Daneben kommen in Frage: Gerste,
Hafer, Roggen, Oelsaaten, Kartoffeln, Riiben, Wein
und Tabak. Waichtigster in Rumanien anfallender
Rohstoff ist das Erdol. Es werden auch Braun-
kohlen, Steinkohlen und in geringem Umfang Erze
gefordert. Die Industrie, dered Erzeugnisse fiir die
Versorgung des Landes nicht ausreichten, hat sich
infolge der Wairtschaftspolitik der Regierung in

*) Anm. Diese amtl. Ziffer erfafit offenbar nur einen
Teil des Verkehres, der Transit an getrockneten Pflaumen
allein wird auf 10—12000 to geschatzt.
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letzter Zeit stark entwickelt. Insbesondere hat die
Textilindustrie einen erheblichen Aufschwung er-
fahren. Wichtigste Ausfuhrgiiter Rumaniens sind:
Getreide, Holz, animalische Nahrungsmittel, Obst,
Naphta und Naphtaprodukte, wahrend Textilroh
stoffe, Metalle und Metallwaren, Wolle, Maschi-
nen, Chemikalien usw. Haupteinfuhrgiiter sind. In
welchem AusmaBe Rumanien ais Abnehmer und
Lieferant am deutschen AuBenhandel beteiligt ist;
geht aus der am Anfang dieser Abhandlung ge'
gebenen statistischen Uebersicht hervor. Die Durch-
fuhr Rumaniens durch Deutschland belief sich All
Jahre 1927 auf 156085 to. Fiir den Stettiner See-
verkehr sind inshesondere Getreide (Mais), Hiilsen-
friichte (Bohnen), Holz, Obst, Oelsaaten im Empfang
und Fische (Salzheringe), Papier, chemische Pro-

dukte, Farben usw. im Versand zu nennen.
Fiir den Stettiner Transithandel und die
Stettiner  Yerkehrswirtschaft sind  Oesterreich,

die Tschechoslowakei und die siidéstlichen euro
paischen Staaten von ganz besonderer Bedeutung?
da keiner der groBen Seehafen der Ost- und Norcl-
see zu den fiir diese Lander in Frage kommenden
Grenziibergangen Kkiirzere kilometrische Entfernun-
gen aufweist ais Stettin. Von Kreuz Grenze gegen
iiber Polen bis Kufstein Grenze gegeniiber Oester-
reich weist der Seehafen Stettin von und nach
samtlichen Grenziibergangen mit Ausnahme yojl
dreien die kiirzesten Entfemungen und die mied-
rigsten Frachten auf. Allerdings muB hier ein-
geschaltet werden, daB die Dumpingfrachtenpolitik
der polnischen Staatsbahnen in manchen Relationen
diese auf natiirlichen Grundlagen beruhende Vor
zugsstellung Stettins zu beseitigen und mit Erfolg
in das Gegenteil zu verkehren versucht hat.
Aber nicht nur die Grenziibergange nach jenen
Landem liegen am giinstigsten zum Seehafen Stet-
tin, auch fiir die Wirtschaftszentren und wichtigsten
Verkehrsknotenpunkte dieser Lander ist Stettin dei
nachste und billigste Seeumschlagshafen. Das gent
aus folgenden Ziffern, die die Entfemungen m
Eisenbahn-Kilometern zeigen, hervor:

Stettin  Hamburg DanzI®

Prag (Prgha) 493 664 ;_478
Briinn (Brno) 607 836
Olmiitz (Olomonc) 592 819 706
Prefiburg (Bratislava) 749 978 819
Mahriscn Ostrau

(Moravska Ostrava-Privoz) 546 807 6Jo
Budapest 913 1182 1073*
Wien 753 981 883
Agram (Zagreb) 1155 1340 1357
Laibacli (Ljubljna) 1158 1205 1
Sarajewo 1541 1813 171°
Brcko 1315 1662 1435
Belgrad <Beograb) 1320 1549 1424
Nisch (Nis) 1560 1788 16J2
Arad 1130 1390 1410
Orsova 1377 1606 1657

Die natiirlichen verkehrsgeographischen Grun”'
lagen lassen sich durch kiinstliche kostspielige EX'
perimente auf die Dauer nicht auf den Kopf stellen.
Deshalb wird auch Stettin in seinem Kampfe nin
die Erhaltung seiner giinstigen natiirlichen Vel
kehrsgrundlagen — verstandnisvoll unterstiitzt yon
den berufenen Stellen — seine Bedeutung ais
hafen fiir die Tschechoslowakei, Oesterreich, a
gam, Rumanien und Jugoslavien zu erhalten un
weiter zu entwickeln vermogen zum Nutzen de
ganzen europaischen Wirtschaft.
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Der Massengufverhelir Sieffins und scinc Umsdilagsforinen.

Von Stadtbaurat a. D. D

Die begriffliche Trennung von Stiickgut- und
Massengut ist in der Praxis des Umschlagsver-
kehrs nicht immer leicht durchzufiihren. Vielmehr
hat sich die Uebung herausgebildet, je nach der
Art der notwendigen Behandlung des Gutes im
Hafen unterschiedlich zu trennen. Letztes Ziel des
technischen Hafenausbaues ist grostmoglichste Be-
schleunigung und Verbiltigung des Umschlages zum
Nutzen der Empfanger und Versender der Waren.
So kommt es, daB vom Standpunkt des Hafenver-
kehrs nicht die statistische Gruppierung, sondern
das Hebezeug und die sonstigen Fordereinrich-
tungen, Niederlage-, Wiege- und Stapelmoglich-
keiten zum Kriterium der Zugehdrigkeit der Ware
2ur einen oder anderen Giiterart genommen wird.

Ais typisches Schulbeispiel fiir die verschie-
denartige Bewertung eines Gutes ais Stiick- oder
'Massengut ist u. a. fiir Stettin das Getreide ;zu
nennen. Stettin ist vo,n jeher der groBte deutsche
Getreide au sfuhrhafen gewesen, wahrend in den
Nordseehiifen das Schwergewicht der deutschen
Getreide einfuhr liegt, und hat seine Bedeutung in
dieser Hinsicht auch nicht in der Nachkriegszeit
eingebiiBt. Wurden doch im Jahre 1913 seewiirts
mpgesamt 477 063 to umgeschlagen und allein im
ersten Halbjahr 1929 bis einschlieBlfch  Juli
256 600 to wieder erreicht. Die Bewaltigung solcher
Getreidemengen machte naturgeinaB die Schaffung
besonderer Getreideforderungseinrichtungen erfor-
derlich. So findet man in Stettin auBer den an
uen verschiedenen Umschlagsstellen des Freibe-

-Ing. E. h. Fabricius.

zirks fest eingebauten, speziell auf den Massen-
umschlag eingestellten Elevatoren noch schwim-
mende Elevatoren der Handelskammer und ent-
sprechende Spezialeinrichtungen an und in den
Kornspeichern des GroBhandels. Unzweifelhaft
handelt es sich in allen diesen Fallen um einen
Massengutumschlag.

Und dennoch kommt es bei dem guten Ruf,
den Stettin ais Getreideausfuhrhafen genieBt, hau-
fig genug vor, daB auch Kkleinere gesackte Ger
treidepartien, nach verschiedenen Sorten getrennt,
an die Kais ausgeliefert werden, die dann den gan-
zen Manipulationen des Stiickgutverkehrs, also
Heben mit Kran, Weiterbefordem im Schuppen
durch Elektrokarren, Sortieren, Einzelverwiegung
und Stapeln zu unterwerfen sind, so daB bei dieser
Art des Getreideumschlages kein grundsatzlicher
Unterschied mehr von der Form des allgemeinen
Stiickgutumschlages besteht.

Abgesehen vom Getreide weisen die statisti-
schen Uebersichten iiber den Stettiner seewartigen
Giiterverkehr noch eine ganze Reihe von Massen”
giitern auf, die man in Anlehnung an das zu
ihrem Umschlag verwendete Hebemittel ais so-
genannte ,schiitt- und greifrechte” Giiter bezeich-
net. Es handelt sich hierbei in erster Linie um die
iiber Stettin geleitete Rohstoffeinfuhr fiir die siidost-
europaische Schwerindustrie, also um Eisenerze
der verschiedensten Art, die vorwiegend aus Schwe-
den oder auch aus Spanien und Griechenland auf
dem billigen Wasserweg in der Trampfahrt nach

Getreideumschlag im Stettiner Freihafen.
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Stettin gebracht werden. Daneben finden wir noch
Rohstoffe fiir die chemische Industrie: Phosphate,
Schwefelkiese u. dergl. und vor allem den Urstoff
jeglicher industriellen Produktion, die Kohle. Die
Kohle wird in Stettin hauptsachlich auf dem'
Wasserwege aus Westdeutschland und auch aus
England eingefiihrt, was zunachst insofern seltsam
anmutet, ais Deutschland selber hinreichend Kohlen
fiir seinen Eigengebrauch férdert. Bei naherer Be-
trachtung ist dies ais ein Beweis fiir die Ueber-
legenheit des Seeweges iiber die Transportmittel
des Binnenverkehrs und fiir den internationalen
Wettbewerb iiberhaupt anzusehen.

Man geht nicht fehl, wenn man unter Zu-
grundelegung der Umschlagstechnik den Anteil des
seewartigen Massengutverkehrs auf 7500 des Ge-
samtverkehrs im Stettiner Wirtschaftsgebiet angibt.
Das sind also bei einem seewartigen Gesamtum-
schlag von 4,7 Millionen to im Jahre 1928 me.hr
ais 3 Millionen to Massenguter yerschiedenster Art.
Uebrigens ist das Ueberwiegen des Massengutver-
kehrs iiber den Stiickgutverkehr ganz allgemein
das Kennzeichen der deutschen GroBhafen, denn
Deutschland ist in seiner natiirlichen Armut an
industriellen Urstoffen in hohem MaBe auf Roh-
stoffeinfuhr angewiesen, die mengenmaBig ein
Vielfaches der wieder zur Ausfuhr gelangendeni
Fertigprodukte ausmachen, zumal auch der hei-
mische Konsum vion Fertigwaren zu einem guten
Teil von iiberseeischen Rohstoffen gedeckt wer-
den muB.
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Stettin hat seine besonderen Aufgaben ais groB-
ter deutscher Ostseehafen und ais Hauptumschlags-
platz fiir den groBen Rohstoffaustausch innerhalb
des Ostseegebietes, dessen Verkehrsspannung ihm
durch das gleichzeitige Vorkommen von Erzen im
Norden und Kohlen im Siiden den Charakter einer
gewissen wirtschaftlichen Selbstandigkeit verleiht,
friihzeitig erkannt. In der Massengutumschlagsstelle
Reiherwerderhafen besitzt Stettin eine nicht nur fiir
das Ostseegebiet, sondern fiir Europa iiberhaupt
vorbildliche Anlage, die sich wrn ahnlichen Hafen-
einrichtungen grundsatzlich davon unterscheidet,
daB sie nicht auf die Behandlung einer einzelnem'
Giiterart abgestellt ist, sondern alle Sorten von
Massengiitern, vom groben Stiickerz bis zur feinen
Staubkohle, in denkbar Kiirzesten Umschlagszeiten
zu loéschen und zu laden vermag.

Bei der technischen Ausgestaltung dieses
Hafenteiles muBte insbesondere auch den yerschie-
denen Variationsmoglichkeiten des Umschlages, sei
es von Bord zu Bord oder aus Seeschiff in Kahn,
Rechnung getragen werden. Namentlich letzte
Form gilt ais ein Vorzug des Stettiner Hafen'ss,
weil ein Abtransport des Gutes auf der Binnen-
wasserstraBe 700 km sudlich dank des Oderstromes
durchzufiihren ist, wie es beispielsweise bei den
Transporten nach der Tschechoslowakei durch den
Kahnpark der tschechoslowakischen Oderschifl’
fahrtsgesellschaft (Ostreederei) geschieht. Trotz der
Ausnahmetarife, die die deutsche Reichsbahn spe;
zieli fiir Yerladungen nach der Tschechoslowakei

Teilansicht der Massengutumsclilagstelle im Reiherwerderhafen.
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erstellt hat, bleibt die Mdglichkeit der Wahl des
billigen Wasserweges bestehen. Dazu kommt bei
Verladungen iiber Stettin der Vorteil, daB das See-
schiff auf der 65 km langen FahrstraBe von See
in den Hafen zuziiglich der Einbuchtung der Ost-
see bei Swinemiinde hier in Stettin verhaltnismaBig
tief in das Hinterland eindringen kann. Die Aus;-
nutzung der billigerein Seefrachtrate im Vergleich
zu den Beforderungskosten im Hinterland bietet
nicht zu unterschatzende Vorteile und hat wesent-
lich zur Heranbildung Stettins ais bevorzugter
Massenguthafen beigetragen.

Betrachten wir die Umschlagstelle Reiherwer-
derhafen in ihrer betrieblichen Gliederung, so fallt
bei der Einfahrt in diesen Hafenteil am linken
Fliigel zunachst die Kohlenkippvorrichtung auf, die
ein einseitig fur die Beladung von Seeschiffen aus
Waggon bestimmtes Instrument darstellt. Unter
Anwendung des 1Fahrstuhlprinzipes in Zusammen-
arbeit mit zwei Drehscheiben fiir den Anlauf der
Voll- und den Ablauf der Leerwagen und den
zugehorigen Rangierwinden, die ais laufendes Band
konstruiert sind, kann alle 3 Minuten ein 20 to-
Waggon in den Schiffsraum geschiittet werden.
Das ergibt ein Betriebsergebnis von 400 to in der
Stunde. Da im Reiherwerderhafen im durchgehen-
den Schichtendienst gearbeitet wird, kann also ein
10000 to-Dampfer in 24 Stunden voll beladen sein.

Das Moment der Zeit- und damit auch der
Kostenersparnis fiir den Reeder und den Empfanger
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der Ware hat auch in der zweiten Gruppe detf
aufgestellten Umschlagsgerate, den 4 Verlade-
briicken von je 5 to Hubkraft, weitgehendste Be-
riicksichtigung gefunden. Der Name ,Verlade-
briicke® ist zwar iiblich, trifft aber nicht ganz das
Richtige, da diese Briicken bereits den Charakter
universeller  Verwendungsmaoglichkeiten haben.
Durch den 30 m iiber Kaikante ragenden ,, Aus-
leger“ kann ebensogut von Land in Seeschiff und
— was wichtig ist — auch umgekehrt wie gleich-
falls von Bord zu Bord umgeschlagen werden.
Wahrend des Losch- oder Ladeprozesses wird das
Gut automatisch verwogen ufAd zwar durch eine
in die ,,Laufkatze* hineingebaute Waage.

Um sich eine Vorstellung iiber die GroBenver-
hiiltnisse dieser Briicken zu machen, mag der Hin-
weis geniigen, daB die Gesamtlange einer solchen
Briicke 84 m, die Spannweite 40 m und die Hub-
héhe 14 m betragt. Mit diesem Gerat, das einzeln
Stundenleistungen von mehr ~Als 100 to zu erzielen
vermag, konnen bereits unter Verwendung ent-
sprechender Greifer samtliche Massengutarten mit
Ausnahme von grobem Stiickerz, also Mullerze,
Kiese, alle Kohlensorten, Langholzer usw. bearbei-
tet werden.

Fiir die Behandlung der groben Stiickerze, wie
sie vornehmlich aus Schweden in Stettin einge-
fiihrt werden, hat eine weitere Gruppe von Geraten
auf dem rechten Fliigel der Anlage Aufstellung
gefunden. Die dort befindlichen 15 to-Briicken —
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Der neue Schuppenspeicher im Freibezirk.
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3 an Zahl — bilden einen bedeutsamen Fortschritt
im Ausbau des Reiherwerderhafens und der Pro-
blemlésung des Massengutumschlages iiberhaupt.
War doch gerade die Loschung von Dampfern mit
Stiickerz bis zum Jahre 1927, dem Jahre der In-
betriebnahme dieser Neueinrichtung, ausschlieBlich
der miihsamen und kostspieligen Menschenarbeit
vorbehalten gewesen. Wagemutige EntschluBkraft
der am Erzgeschaft interessierten Kreise hat diese
Wahrzeichen modernster Ingenieurkunst auf dem
Gebiete der Foérdertechnik entstehen lassen.

In ihrer auBeren Gestaltung jihneln diese Erz-
briicken sehr den bereits beschriebenen 5 to-
Briicken, nur mit dem Unterschied, daB wesentlich
groBere konstruktive AusmaBe entstanden: 110,5 m
Gesamtlange, 45 m Spannbreite, 20 m Hubho6he
und 36 m iiber Kaikante reichend. Aber auch in
ihrer betrieblichen Verwendungsweise ist gegeniiber
dem leichteren 5 to-Gerat durch das Dazwischen-
schalten von ,,Bunkern“ mit automatischen Wiege-
einrichtungen fiir die sich abwickelnde Form des
landseitigen Umschlages ein wesentlicher Unter-
schied gegeben. Bei der GroBe der einzelnen
Greifer, der Menge des mit dem einzelnen Hub
gegriffenen Erzes und femer bei dem angestrebten
Zweck, Unterbrechungen des Loschaktes durch
etwaigen momentanen Mangel an bereitgestellten
Leerwaggons zu verhindem, schuf die voriiberge-
hende Aufnahme des Erzes in den 200 to fassenden
Bunkern, um aus ihnen die ununterbrochene Be-
schiittung der Waggons—auch GroBraumwagen —,
vorzunehmen, eine gliickliche Losung aller der
Schwierigkeiten, die sich so lange bei dem Versuch
der mechanischen Erzbearbeitung gezeigt hatten.

Der Umfang des Stettiner Massengutumschla-
ges in seiner Gesamtheit wurde bereits erwahnt.
Bei dem besonderen Charakter der vorliege.nden
Ausgabe des Ostseehandels diirfte der Hinweis
nicht uninteressant sein, daB mit diesen modernsten
Briicken, die die Hafenbautechnik kennt, im Jahre
1928 mehr ais 500000 to Eisenerze allein nach der
Tschechoslowakei verladen wurden — neben
Schlacken, Schwefelkiesen, Schrott usw., fiir deren
Umschlag die 5 to-Briicken geniigen.

Halten wir an der anfangs erwahnten begriff-
lichen Trennung von Stiickgut und Massengut,
wohlverstanden vom Standpunkt der Verkehrsab-
wicklung aus betrachtet, fest, so kann sogar gesagt
werden, daB die Hafenbautechnik heute Dbereits
Einrichtungen zu schaffen weiB, die selbst dem!
ausgesprochenen Stiickgutverkehr den Charakter
einer Massenabfertigung zu verleihen vermag, ohne
die notwendige individuelle Eigenbehandlung, die
das Stiickgut verlangt, aufzugeben.
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Der Stettiner Hafen besitzt in seinem neuen
sechsgeschossigen Schuppenspeicher, der im Juni
ds. Js. dem Betrieb iibergeben wurde, das voll-
kommenste und eindruckreichste Gebaude, das in
europaischen liafen bisher gebaut wurde. Voll-
kommen durch die rein baulichen AusmaBe und
Einrichtungen fiir die Massenbewaltigung des
Stiickgutverkehrs, eindrucksreich durch die Kiinst-
lerische Wirkung der Linienfuhrung. Folgende
Datennennung mag diese Behauptung bekraftigen
helfen: die gréfite Lange betragt im KellergeschoB
217,70 m, im DachgeschoB 210,70 m, eine Aus-
dehnung, die an Vorstellung gewinnt, wenn main
bedenkt, daB im Vergleich hierzu die Kaiser-
Wilhelm-Gedachtniskirche in Berlin eine Héhe yon
113 m hat. Seine Breite verjiingt sich von 47,25 m
im KellergeschoB auf 37,70 m im DachgeschoB.
Der iiberdachte Flachenraum umfaBt 40000 ato
(16 Morgen) bei einer Lagerfiihigkeit von 65000 to;
d. h. die Giiter von 4333 Waggons zu 15 to Lader
fahigkeit oder von 72 Giiterziigen zu 120 Achsen
konnen in diesem Schuppenspeicher untergebracht
werden.

Das Neuartige fiir den Verkehr liegt, wie der
Narne schon besagt, in der Zusammenfassung von
Kaischuppén und Warenspeicher in einem Ge-
baude. Acht elektrische Wippkrahne von 2% to
Hubkraft bedienen den Umschlagsverkehr in den
unteren beiden Stockwerken und 3 Dachbriicken
mit Hubkraft von ije 2 to besorgen das direkte
Ein- und Auslagern der Giiter in den oberen Stock-
werken, ohne daB, wie sonst iiblich, irgend ein
raumlicher Zwischentransport notig ist, um Kkurz-
fristig lagerndes Umschlagsgut in Warenspeicher
fiir langere Lagerung bis auf Abruf umzurollen-
Die Massenabfertigung der Stiickgiiter wird durch
entsprechende Innenausstattung, wie Lastaufziige>
Sackrutschen, Elektrokarren, automatische Waag&n
und sonstige Hilfsmittel der modernen Forder-
technik weitgehendst unterstiitzt, wozu auch die
zweckmaBige Verlegung von Eisenbahngleisen
an der Wasserseite 2 — an der Landseite 3
das Vorhandensei:n von Einfahrten fiir Fuhrwerke,
von Rampen und Ladeklappen in den einzelnen
Stockwerken und breiten freistehenden Rampe*1
auf der landseitigen StraBe gehoren.

Auch an dieser jiingsten Hafeneinrichtung
Stettins ist die Tschechoslowakei verkehrswirtschaft-
lich insofern interessiert, ais hier unter anderen frir
sie bestimmten Umschlagsgiitern auch die grofien
Partien von Flachs, die dieses junge, wirtschaft-
lich stark aufstrebende Land iiber Stettin bezieht.,
in sorgfaltigster Behandlung voriibergehend lagern-

Osfdeufsdie WirfsdiaUsirasen.

Yon Wirtschaftsingenieur Klenner, Berlin.

DaB sich nicht allein einzelne Wirtschaftskreise,
sondern auch die Allgemeinheit immer mehr mit
Transportfragen beschaftigt, hat vor allem seine
Ursache darin, daB die durch ungeheure Tribute
belastete deutsche Wirtschaft in ihrem schweren
Wettbewerbsringen mit der auslandischen versuchen
muB, die Gestehungskosten fiir ihre Erzeugnisse
nach Moglichkeit herabzudrucken. Wie weit die

Transportfrage in die Tiefen des Produktionspr®
zesses eindringt, ist daraus recht zu ersehen, da
die auch bei uns immer mehr aufgenommene
»flieBende Arbeit® letzlich auf einer wohldurch’
dachten Losung der Transportfrage bei der Waren
herstellung beruht, indem hierbei jedweder Umy#g
und unnoétige Handgriff vermieden, unvermeidlicne
Wege aber mit maoglichst geringen Kosten iiber
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wunden werden. Von diesen kleimen Wegen in der
Fabrik und von weiteren, allgemeinen neuzeitlichen
Transportauffassungen soli aber hier noch nicht die
Rede sein, sondern von den groBen Wasserwegen,
vor allem von der Oder und ihrer Stellung in der
Wirtschaft des Ostens.

Dadurch, daB die Reichsbahn aus dem all-
gemeinen deutschen Verwaltungskdrper herausge-
nommen und ihr mit der Verselbstandigung ein gut
Tell der Reparationslasten aufgebiirdet worden ist,
muBte notgedrungen ihre Stellung zur WasserstraBe
zu einem Gegensatz fiihren. Innerlich war er wohl
schon friiher vorhanden, aber bei einem reichen
Volke, wie es das deutsche nun einmal vor dem
Kriege war, kam das nicht so zum Ausdruck. Heut-
zutage erkennt man den Vorteil, der sich fiir die
Wirtschaft aus dem scharfen Wettbewerb der beiden
groBen Transportunternehmungen ergibt, wohl an,
man yerhehlt sich aber nicht, daB es sich die deut-
sche Wirtschaft kaum gestatten kann, beide reinen
rransportunternehmungen in ein richtiges Wett-
riisten eintreten zu lassen, in dem wohl der eine
Sieger bleiben, der Besiegte aber bei der Hohe des
investierten Kapitals die ganze deutsche Wirtschaft
arg gefahrden miiBte.

Diese aus dem bisherigen Federkriege zwischen
Reichsbahn und WasserstraBenfreunden herauszu-
lesenden Bedenken der Allgemeinheit, die nicht
einseitig auf WasserstraBe oder Eisenbahn einge-
stellt ist, sollen in den folgenden Ausfuhrungen iiber
die Stellung der Oder in der Wirtschaft des Ostens,
mit der Stettin und sein Handel aufs engste ver-
kniipft ist, beriicksichtigt werden.

Die Oder — und mit ihr das Land an der
Oder — ist seit der Grenzziehung in eine ganz.
neue, auBerst bedeutungsvolle Stellung zur deut-
schen Wirtschaft und zum deutschen Volke ge-
riickt.  Wahrend der Strom friiher zumeist weitab
yon der Reichsgrenze lag, zieht er jetzt dicht an
*hr her. Die Oder ist damit zur wirtschaftlichen
Frontstellung im Osten geworden. Das Schicksal
hat somit Oder und Oderland mit einer ungeheuer
verantwortungsvollen Aufgabe betraut. An der Er-
kenntnis des deutschen Volkes, vor allem zunachst
der Wirtschaftskreise des Ostens wird es liegen,
dem Stromnetz die Losung der Aufgabe, zu der es
an und fiir sich wohl befahigt ist, zu ermoglichen.
Was hat zu geschehen? Das vom Himmel dem
Odernetz jeweilig zugedachte Wasser ist nach was-
serwirtschaftlichen Gesichtspunkten zu fassen und
derart abzufiihren, daB es moglichst allen Belangen
der gesamten Wirtschaft dient. Diese Antwort
klingt an und fiir sich zuerst recht einfach. Die,
Aurchfiihrung stellt aber an Organisationsvermaogen,
an Verantwortlichkeitsgefiihl gegeniiber der Allge-
Aeinheit und an Verwaltungsfahigkeit die gréBten
~nspriiche. Dies wird wohl auch mit ein Grund
Sem, daB von einer allgemeinen Wasserwirtschaft

der Oder noch nicht gesprochen werden kann.
Bisher ist man eigentlich immer nur bemiiht ge-
esen, das Wasser moglichst schnell los zu werden.
AVird der wasserwirtschaftliche Gedanke durchge-
tuhrt, dann wird das Odernetz der Kulturtrager des
Ostens sein. Das Oderland wird dann von dem fiir
uSser jetziges Geschlecht noch ferner stehenden,
f-ber sonst unabanderlich heranriickenden Schicksal
b~wahrt werden, zum Steppenland im AnschluB an
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die Landstriche Osteuropas zu werden. Der Strom
wird dann auch ais SchiffahrtsstraBe einer auf sich
selbst gestellten Schiffahrt mit wirtschaftlich trag-
baren, vor der Allgemeinheit vertretbaren Mitteln
erhalten und zur Verbindung mit der Donau ge-
eigneter ais andere FluBgebiete angesprochen wer-
den kdnnen. Dem diesen Dingen ferner Stehenden
wird es schwer werden, sich den tatsachlichen Ver-
fall der Wasserfiihrung der Oder in vollem Uiri-
fange vorstellen zu konnen. Es darf deshalb daran
erinnert werden, daB die Oder in den Jahren 1921
und 1928 Wassertiefen in der Schiffahrtsrinne von
0,30 und 0,50 m aufwies, daB vom Juli bis zum>
Winter 900 Fahrzeuge oberhalb Breslaus lagen,
weil die mittlere Oder zum Rinnsal geworden war.
Er mag sich von alteren Leuten erzahlen lassen,
wie sie in ihrer Jugend in den Bachen und Neben-
fliissen der Oder mit Gefahr des Ertrinkens zur
Sommerzeit gebadet haben, wo sich jetzt in gleicher
Jahreszeit iibelriechendes Gerinnsel zu Tal schlan-
gelt. Die verantwortlichen Miinner der Stadte und
Gemeinden im Odergebiet werden ihm gern besta-
tigen, welch triibe Aussichten fiir eine nur eben aus-
reichende und wirtschaftlich tragbare Trinkwasser-
versorgung und Abwasserregelung bestehen. Leider
hat der Landwirt auch nicht annahernd die ihm
drohenden Gefahren erkannt, sonst wiirde er z. B.
dem Bau des Staubeckens Ottmachau nicht jenen
zahen Widerstand entgegengesetzt haben. Es liegt
wohl daran, daB er iiber gute Fruchtfolge und
geeignete Diingung Bescheid weiB, iiber die Be-
ziehungen zwischen Grund- und Tagwasser und
iiber die Ursachen von Hoch- und Niedrigwasser
in den Gewassern aber ununterrichtet bleibt. Er wird
auch heute noch unter Wasserwirtschaft das mog-
lichst schnelle Ableiten unerwiinschten Wassers
ohne Riicksicht auf den Unterlieger verstehen. Volle
Erkenntnis fiir die Lage hat auch im allgemeinen
der Industrielle noch nicht, sonst hatte er sich schon
viel mehr regen miissen. Jedenfalls wird der Osten
in der Zukunft, in der die chemische Industrie aus-
schlaggebend sein wird, auch wieder leer ausgehen,
wenn die Industrievertreter nicht fiir die Abgabe-
méglichkeit des erforderlichen Wassers aus dem
Odernetz sorgen.

Eins ist also not im Osten:
meine Wasserwirtschaft.
zu umfassen hat und wie sie
rung zu bringen ist, gehort
Rahmen dieser Ausfiihrungen. Bemerkt sei. nur
noch, daB das Problem der Wasserwirtschaft
den Osten infolge seiner Gelandegestaltung und
-beschaffenheit am dringlichsten beschaftigen sollte,
daB sich aber auch andere Stromgebiete der
Frage iiber kurz oder lang zuwenden miissen,
da die Kultur des deutschen Volkes letzlich von der
ricntlgen Verwaltu:ng des ihm yon der Natur un-
regelmaBig zugewiesenen Wassers abhangt. Man
sollte daher dieser Angelegenheit bei den Erwa-
gungen iiber eine Verwaltungsreform und iiber die
Beziehungen zwischen Reich und Landern den ge-
biihrenden Raurn geben.

Stettins Wohlergehen hangt aufs engste mit
dem seines Hinterlandes zusammen. Geht es dem
deutschen Osten gut, dann wird ein reger Giiteraus-
tausch stattfinden und Stettins Handel bliihen. Ist
dies nicht der Fali, so wird sich mit der Zeit

Eine allge*
Was dieses alles
zur  Durchfiih-
nicht in den
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der Umschlag Im "Stettiner Hafen auf die Druch-
fuhrgiiter von und nach der Tschechoslowakei be-
schranken miissen, wenn diese nicht etwa schon
einem anderen Hafen unwiderruflich zulaufen. Der
EinfluB Stettins kdnnte sich auch noch nach Siiden
weit iiber die deutsche Grenze erstrecken, wenn
eine Verbindung zwischen Oder und Do-

nau geschaffen wiirde, wie sie die Tschecho-
slowakei schon seit . langem erstrebt. Hierfiir
ist aber eine WasserstraBe mit genugender
und gesicherter Wasserfithrung von der Grenze
bis Stettin Grundbedingung. Welche Aussichten
wiirden sich fiir den Handel Stettins, welche

Austauschmaglichkeiten zwischen einer bliihenden
ostdeutschen Woirtschaft und den rohstoffreichen,
aber an Fertigwaren armen Balkanlandern, welche
Zukunftsmoglichkeiten fiir die von Jahr zu Jahr
hoffende und hungernde ostdeutsche Binnenschiff-
fahrt bei Verwirklichung einer Oder-Donauverbin-
dung ergeben! Es diirfte daher nicht abwegig ge-
wesen sein, eine der ersten Voraussetzungen fiir eine
in allen Teilen gesunde und entwicklungsfahige
Wirtschaft des Ostens zu suchen und in Umrissen;
zu erlautern.

Da wir nun mit den Betrachtungen bis zu den
kiinstlichen WasserstraBen, den Kanalen, gelangt
sind, erscheint es angebracht, die im Anfang der
Ausfiihrungen gebrachten Gedanken iiber Gegensatz
von Reichsbahn und WasserstraBen zu Ende zu
spinnen. Dieser Gegensatz ist in der Frage zusam-
menzufassen, ob es, wirtschaftlich gedacht, vertret-
bar ist, das zum Giitertransport neben der Reichs-
bahn bestehende WasserstraBennetz in sich noch
leistungsfahiger auszubauen und es durch Kkiinst-
liche WasserstraBen zu erganzen. In dem liber diese
Frage entstandenen Federkrieg wird man weder von
einem Sieger noch von einem Besiegten sprechen
kénnen, denn solche wirtschaftlichen Probleme
lassen sich eben nicht mathematisch schliissig be-
weisen. Es will nur scheinen, ais ob es den Gegj-
nern einer allzu zielstrebigen WasserstraBenpolitik
gelungen ist, die Wagschale zu ihren Gunsten pen-
deln zu lassen. Zu einer giinstigeren Auffassung fiir
die WasserstraBen wird man daher gelangen, wenn
diese — nicht nur die Strome, sondern auch die
kiinstlichen Wege — nicht allein ais Trager der
Schiffahrt und einer gewissen Vorflutfiirsorge (letz-
teres nur bei den natiirlichen Gewassern), sondern
ais Trager einer allgemeinen Wasserwirtschaft an-
gesehen und behandelt werden, die sich, was nicht
gémig' hervorgehoben werden kann, auf ein ganzes
Stromnetz, bei Kanalen gegebenenfalls auf mehrere
Stromsysteme erstrecken miiBte. Die Schiffahrt hatte
dann nur ganz fiir die Kosten ihrer Sonderbauten,
im iibrigen aber nur anteilmaBig fiir die allgemeinen
Kosten, in die sich auBerdem Land- und Forst-
wirtschaft, Stadte, Gemeinden und Industrien noch
zu teilen hatten,, aufzukommen. Solche von der ge-
samten Wirtschaft voll zu nutzende WasserstraBen
wiirden auch einer Schiffahrt dienen koénnen, die
dann, sofern sie sich dem Gegebenen anpaBt und
bemiiht ist, ihre TransportgefaBe und sonstigen
Einrichtungen auf der HGhe zu halten, nicht nur
ein lebensfahiges, sondern sogar ein kraftspendendes
Glied des deutschen Wirtschaftskorpers sein wurde,
das aus der Sache geboren ware. Einer solchen
Schiffahrt wird eine sachlich eingestellte Eisen-
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bahnverwaltung nicht in Kampfstellung gegeniiber-
stehen, sondern auch im eigenen Interesse bestrebt
sein, mit ihr zu arbeiten zur Sicherung der Wett-
bewerbsfahigkeit deutscher Erzeugnisse im Aus-
lande

Hoffentlich erstrecken sich die Untersuchungen
iiber die Bauwiirdigkeit des von niederschlesischen
Wirtschaftskreisen erstrebten Oder-Elbekanals auch
in dieser Richtung und begniigen sich nicht mit der
Feststellung des Bedarfes an Speisewasser in dem:
Glauben, daB das Gebiet der Wasserwirtschaft hier
mit erschopft ware. Zur Einstellung auf allgemein
wasserwirtschaftliche Gedanken, die bei diesem Ka-
nat z B. bis zur Wasserversorgung Berlins zu
reiehen hatten, ist noch geniigend Zeit, auch wenn
dies erst in zehn Jahren gelingen sollte. Wie schon
gesagt ist, kann an einen Oder-Donaukanal ohne
wasserwirtschaftliche Grundlage gar nicht gedacht
werden. Nach der Einstellung der tschechoslowa-
kischen Kanalfreunde muB man annehmen, daB die
Tschechoslowakei dem Piane erst dann ernstlich
naher ftritt, wenn eine geniigende Wasserfiihrung
der Oder gesichert ist.

Ueber einen GroBschiffahrtsweg von Cosel bis
etwa Gleiwitz ist schon viel geschrieben worden.
Oft hat man hierbei den Abstand von den Dingen
nicht wahren koénnen. Einig sind sich aber alle,
die dieser Angelegenheit geniigend nahe stehen;
daB der oberschlesischen Montanindustrie infolge
ihrer auBerst ungiinstigen drtlichen Lage und ihrer
Schwachung durch die Abtrennung Ostoberschle-
siens solche Transportkosten, vorerst einmal von
und nach Stettin und Berlin, geboten werden
miissen, die ihr den Absatz der Erzeugnisse
(Eisen usw.) und die Heranziehung der Rohstoffe
(Erze usw.) ermoglichen. Ein wichtiger Faktor wird
hierbei die Schiffahrt sein, sofern man ihr durch
eine geniigende und gesicherte Wasserfiihrung der
Oder die Grundlage dazu gibt. Die Frage, ob nun
ein Kanat von Gleiwitz oder einem anderen Orte
bis Cosel-Hafen oder eine Schleppbahn von den
Gruben bis zur Oder gebaut werden soli, kann ohne
Beriicksichtigung der Einwirkungen eines Ocler-
Donaukanals nicht voll beurteilt werden. Sollte diese
Welt-WasserstraBe kommen, die den Schwerpunkt
der gesamten deutschen Wirtschaft mehr nach
dem bedrangten Osten verlegen wurde, so miiBte
Deutsch-Oberschlesien auch einen besonderen An-
schluB an diese WasserstraBe haben, der ihm die
Wettbewerbsmoglichkeit auch nach dem Siiden, zum
Batkan, gegeniiber der polnischen und tschechoslo'
wakischen Industrie sicherte. Oberschlesien hat so-
mit in der Zukunft zwei neue Anschliisse notig-
Den einen nach Norden zur Oder (Cosel-Hafen);
den anderen nach Siid-Westen zum Oder-Donau-
kanal (Ratibor). Gibt man diesen Erwagungen Rauin
und beachtet, daB ein Kanat von Cosel-Hafen nach
Gleiwitz durch wasserarme Gegend fiihrt, wasser-
wirtschaftliche Gesichtspunkte also fortfallen miissen,
daB der Kanat von der Oder héchstens bis Gier
witz gefiihrt werden kann und dann noch Schienen-
anschliisse zu der Mehrzahl der Gruben verlangt,
daB infolge der Gelandegestaltung eine Wasser-
straBe vom Herzen des Reviers zum Oder-Donai®
kanal ais ausgeschlossen zu erachten ist, und dab
— nicht zuletzt — der Sandverbrauch der Gruben
zum Yersatz der abgebauten Fl6ze eine geregelte



Sandzufuhr erfordert, die nach Lage der Verhalt-
nisse nur auf dem Landwege erfolgen kann, soi
wird man doch wohl zur Ansicht gelangen, daB
das innere oberschlesische Transportproblem nur
mit Hilfe des Schienenweges wirtschaftlich zu lésen
ist. Ob hier neuzeitliche Schleppbahnen groBter
Leistungsfahigkeit — auf der Strecke Montanrevier-
Donau-Oderkanal sollte man Wagen nicht unter
100 to einfiihren — in Betracht kommen, oder ob
sich die Reichsbahn der Sache annimmt, um hier
der schwer bedrangten Wirtschaft gegebenenfalls
piit Unterstiitzung aus 6ffentlichen Mitteln zu helfen,
ist eine weitere Frage.

Ohne Zweifel ist es zu begriiBen, daB Stettin,
seinen Hafen derart auszugestalten sucht, daB es
die Seedampfer nicht mehr vorziehen, andere Ost-
seehafen anzulaufen. Hoffentlich kommt die Er-
kenntnis auch nicht zu spat, daB neuzeitliche Hafen-
aniagen ihren Zweck auch nicht voll zu erfiillen ver-
mogen, wenn die Vorbedingungen des Giiteraustau-
sches nicht oder nur sparlich gegeben sind. Diese
konnen aber nur durch Sicherung und Hebung der
Wirtschaft des Oderlandes und durch eine gute
WasserstraBe erfiillt werden. Beides hangt aber,
Was nicht genug betont und wiederholt werden
kann, von einer allgemeinen Wasserwirtscaft ab.

Allzuviel Hoffnung auf ein schnelles Begonei
eines solch groBen Werkes wie eine allgemeine
Wasserwirtschaft, kann man leider nicht haben,
denn die Allgemeinheit iiberschaut nicht die wirt-
schaftlichen Zusammenhange und drangt stets nach
kurzfristigen BehelfmaBnahmen, nach Flickwerk.
Am meisten aber wird der Umstand hemmen, daB
Htit schnellen Erfolgen nicht aufgewartet werden
kann. Der wahrnehmbare Nutzen wasserwirtschaft-
licher MaBnahmen reift nur langsam heran. Gut
Ining will Weile haben. — DaB die Allgemeinheit
des Oderlandes einer Wirtschaftspolitik auf lange
Sicht nicht sogleich geneigt sein wird, ist ver-
standlich. Der Osten hat zu schwer gelitten. Des-
Wegen sollten sich einsichtige Wirtschaftsfiihrer aus
dem ganzen Oderlande von Ratibor bis Stettin, von
Gorlitz bis Landsberg des wasserwirtschaftlichen
~Nedankens annehmen und ihn ohne groBen organi-
satorischen Aufwand, der zumeist der Todeskeim
auch fiir eine gute Sache ist, betreiben.

Mit Recht wird die Frage nunmehr aufge-
~Norfen werden, ob das, was bisher an der Oder
bei ihrem Ausbau zur WasserstraBe und bei einer
gewissen Vorflutfiirsorge geschehen ist, sich auch
A das noch aufzustellende wasserwirtschaftliche

rogramm fiir das gesamte Odernetz einfiigen
*assen wird. Es soli versucht werden, dies zu beant-
worten. Hierbei wird es notwendig sein, yorerst zu
Untersuchen, welche weiteren MaBnahmen erfor-
derlich sein werden, um die Oder zu einer auch
Aukiinftige Anspriiche befriedigenden Schiffahrts-
~raBe zu gestalten, damit dann in groBen Ziigen
testgestellt werden kann, ob diese Forderungen

denen der Wasserwirtschaft in Einklang zu
bnngen sind.

Die kanalisierte obere Oder von Cosel-
Nafen bis Breslau-Ransern Dbietet den
chiffen auch bei der jetzigen geringsten Was-
Merfithrung  der Oder die Moglichkeit, mit
70 m Tiefgang zu fahren. Sachverstandige
sind der Ansicht, daB es mit vertretbaren

Mitteln in verhaltnismaBig kurzer Zeit ohne
Eingriff in die landeskulturellen Belange méglich
ist, die Strecke auch bei Wassermangel mit Schif-
fen von 1,60 m Tiefgang befahren zu lassen. Die
obere Oder wird damit das leisten, was man in
der mittleren Oder auch bei volliger Auswirkung
einer allgemeinen Wasserwirtschaft wird kaum er-
reichen konnen, soweit man in solchen Dingen eine
Voraussage machen kann. Das FluBkanalschiff, das
von den beiden 1000 To.-Schiffstypen (FluBkanal-
schiff 80x10,5x1,6 m, Kanalschiff 80x9,2x2,2 m)
ais das geeignetere fiir die Oder angesehen werden
muB, hat einen maximalen Tiefgang von 1,60 m.
Die kanalisierte Strecke wird auch, um es gleich
voraus zu schicken, einem Durch;gangsverkehr zur
Donau geniigen, denn auch deref Wasserfiihrung ist
groBen Schwankungen unterworfen, so daB dort ein
Tiefgang der Schiffe in trockenen Zeiten von
1,60 m noch lange Zeit hinaus nicht sichergestellt
werden kann. Die obere Oder verlangt somit keine
auBerordentliche MaBnahme zur Herstellung dernot-
wendigen Fahrwassertiefen, umsomehr ais ein
Donau—Oderkanal ihre Wasserfiihrung und damit
die Fahrwassertiefe verbessern wird. Dagegen ge-
nligt die Strecke nicht den Anspriichen eines wirt-
schaftlichen Schiffsumlaufes. Die von der Durch-
gangsschiffahrt zu passierenden 22 Staustufen
bringen wirtschaftlich nicht tragbare Aufenthalte.
Da diese Verzogerungen in den Staustufen aber mit
vertretbaren Mitteln ohne groBe Entwiirfe und ohne
jeglichen Eingriff in die Landeskultur durch moto-
rischen Antrieb der Bewegungsvorrichtungen und
Einstellung geeigneter Ein- und Ausschleppvorrich-
tungen auf ein annehmbares MaB herabgedriickt
werden konnen, soli sich die Verwaltung zu schleu-
nigster Abhilfe entschlossen haben. Mit Einfiihrung
des 1000 To.-FluBkanalschiffes, das mit 10,50 m
Breite die 9,60 m weiten Torkammern nicht passie-
ren kann, muB ein Umbau der Schleusen statt-
finden. Ob es hierbei wegen der hohen Kosten und
der Eingriffe in die Landeskultur vertretbar sein
wird, einzelne Staustufen herausfallen zu lassen —
technisch bestehen selbstverstandlich keine Schwie-
rigkeiten — braucht z. Zt. wahrlich nicht unter-
sucht zu werden, denn der Schwerpunkt aller Auf-
gaben an der OderwasserstraBe liegt, wie wir gleich
noch sehen werden, in der Oder unterhalb Breslau-
Ransern. Eins wird aber auf der kanalisierten
Strecke noch beachtet werden miissen. Der Stau,
von dem die Fahrwassertiefen auf der Oder ab-
hangen, wird durch Nadelwehre gehalten, die sofort
bei Eisbildung gelegt werden miissen und die im
iibrigen nicht geeignet sind, eine genaue Staurege-
lung zu gewahrleisten. Die Aufgabe der Staurege-
lung wird aber noch bedeutend wachsen, wenn
das ZuschuBwasser von Ottmachau durch einen
Teil der kanalisierten Strecke so geleitet werden
muB, daB es in genugender Menge und rechtzeitig
unterhalb Breslau-Ransern eintrifft. Dem Ersatz der
Nadelwehre durch eisfeste und maschinell zu be-
tre.itende Stauvorrichtungen (Balkenwehre, Seg-
mentwehre und dergl.) muB daher baldigst mit
genugender EntschluBkraft naher getreten werden.
Die Aufgaben an der oberen Oder sind somit iiber-
sehbar und verhaltnismaBig leicht in einen auch
wirtschaftlich klaren Rahmen zu bringen, wenn
sich auch hier der Meister in der Beschrankung



22 OSTSEE-H ANDEL

und in der richtigen Einwertung aller Belange,
in Sonderheit der der Landeskultur, zeigt.

Nun zur Oder unterhalb Breslau-Ran-
sern. Wie es um sie bestellt ist, haben die beiden
Jahre 1927 und 1928 wohl genligend bewiesen. Das
Jahr 1929 scheint kaum besser zu werden. Man hofft
an der Oder auf Ottmachau. Werden sich diese
Hoffnungen erfiillen? Wird es moglich sein, mit
einem einzigen Staubecken die Wirkung zu be-
heben, die der vollige Verfall der Wasserfiihrung
des gesamten Odernetzes auf die Strecke unterhalb
Breslau-Ransern ausiibt? Es wird angenommen,
denn das unterhalb Ransern im FIluB geplante
Buhnensystem soli auch das stetig weniger wer-
dende Wasser immer so zusammenraffen, daB es
nur des Zuschusses von Ottmachau bedarf, um
der Schiffahrt stets eine Fahrwassertiefe von 1,40 m
zu bieten, abgesehen von einigen wenigen Tagen in
Jahren katastrophaler Trockenheit, die bei groB-
ziigiger Betrachtung der Verhaltnisse ais belanglos
erachtet werden konnen. Ist dem so, dann karm
die Schiffahrt beziiglich der zu erstellenden Fahr-
wassertiefe vorerst zufrieden sein, weil es dann ja
spater nur noch eines gréBeren Staubeckens be-
diirfte, um eine stetige, geringste Fahrwassertiefe
fiir Tiefgange von 1,60 m zu schaffen, womit die
befahrbaren Strecken der Oder ober- und unterhalb
Breslaus in Hinsicht auf die Wassertiefen ais
gleichwertig anzusehen waren. Begreiflich wird man
die Frage der Schiffahrt-Interessenten finden, wann
dieses Ziel in der Voraussetzung, daB sich alles in
den gedachten Bahnen entwickelt, erreicht werden
wird. Gewabhrleistet miiBte doch mindestens eine
geringste Fahrwassertiefe von 1,40 m werden, wenn
der Mittellandskanal fertiggestellt ist. Wiirde dies
nicht der Fali sein und noch lange Jahre ver-
gehen, bis die Oderschiffahrt mit einer solchen
geringsten Tiefe sicher rechnen kann, dann wiirde
die Oderschiffahrt ruiniert sein. Die Giiter miiBten
andere Transportwege suchen, von denen sie nicht
mehr abzubringen waren. Noch weitere Fragen
sind innerhalb der Schiffahrt aufgetaucht. Wird das
geplante Buhnensystem, das zu einer Zeit-entworfen
wurde, ais der Breslauer MaBkahn von 55 m Lange
und 8 m Breite ais Normalschiff galt, einen glatten
Regelverkehr mit dem 1000 To.-Schiff von 80 m
Lange zulassen? Wird die FahrstraBe, besonders
in den Krummen, wo das Wasser an dem einen
Ufer die Sohle vertieft, am anderen aber Sand auf-
héht, nicht zu eng werden? Wird iiberhaupt die
FluBsohle zwischen den Regulierungswerken nicht
ausgespiilt werden? Soli das ZuschuBwasser aus
Ottmachau allein zur Erreichung der Fahrwasser-
tiefe von 1,40 m benutzt werden, oder diirfen auch
andere, z. B. Landwirte, NutznieBer des Stau-
beckenwassers sein? Schon werden aus Schiffer-
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kreisen Stimmen yernehmbar, die vor einer weiteren
Regulierung der mittleren Oder warnen, 'da das
Wasser mit jedem Jahre schneller ablaufe und die
Fahrwassertiefen immer schlechter wiirden. Dies
ist eine ubertriebene Sorge, aber es diirfte an der
Zeit sein, das ganze Vorhaben an der Oder unter-
halb Breslaus entsprechend der Entwicklung aller
Verhaltnisse neu zu iiberpriifen, vor allem unter dem
Gesichtspunkt, daB die Oder mit der Ueberalterung
des Plauer MaBkahnes, die sehr bald eintreten wird,
da dieser Kahntyp entsprechend der wirtschaftlichen
Lage der Oderschiffahrt eigentlich zu spat ins.
Leben getreten ist, fiir 1000 To.-Schiffe befahrbar
gemacht werden sollte. Bei einer Revision der Piane
fiir die Oder darf aber keinesfalls unberiicksichtigt
bleiben, daB die Schiffahrt nicht allein Anrecht
auf Wasser hat, sondern auch alle anderen Wirt-
schaftskreise, derenn Giiter sie doch fahrt. Es liegt
weder im wohlverstandenen Interesse der Schiffahrt
noch der iibrigen Wirtschaft, wenn nur Wasser
fiir die Schiffahrt beschafft wird und man sich
doch nachher gezwungen sieht an andere Wirt-
schaftszweige Wasser abzugeben, weil die mora-
lische Berechtigung der Forderung nicht abzu-
streiten ist. Fair play! Nach solchen Erwagungen
wird man wohl zu dem Ergebnis gelangen, daB
groBe Wassermengen gebraucht werden, die zum
gréBten Teil von den Nebengewassern der Oder
zu geben waren. Diese sind aber hierzu nur be-
fiihigt, wenn sie auch nach wasserwirtschaftlichen
Gesichtspunkten behandelt und angehalten werden,
nicht allein den wirtschaftlichen Belangen ihrer
Taler zu dienen, sondern auch von hoher Warte
zu bestimmende Wassermengen an die Oder ab-
zugeben.

Die Oder ais SchiffahrtsstraBe bedarf also ge'
nau so wie die Oder ais Tragerin eines aufsteigen-
den ostlichen Wirtschaftslebens einer allgemeinen
Wasserwirtschaft. Das, was bisher an der Oder ge'
schehen ist, steht in keiner Weise den Grundziigen
einer allgemeinen Wasserwirtschaft entgegen. Im
Gegenteil wird der bisherige Aufbau eine gnte
Grundlage fiir die MaBnahmen nach neueren Ge-
sichtspunkten geben. Selbstverstandlich miiBte 2.
B. der Unterlauf der Oder etwa von Kiistrin ab von
seinen Sandmassen befreit werden, falls Mehr-
mengen an Wasser die Landwirtschaft schiidigen
sollten. Wahrscheinlich wird dies aber nicht ein-
treten, denn GroB-Berlin wird in kommenden Zeiten
gern jede Wassermenge zur Speisung der Seen,
die seiner Wasserversorgung dienen, heranzuziehen,
wenn sie in so verhaltnismaBig geringer Enlfernung
vorbeilauft.

Hoffentlich tragen diese Zeilen dazu bei, dem
Osten zu geben, was des Ostens ist.

Die handelspolUisdie Lage zwisdien Deufsdiland und Osferreidi, der
Tsdtedioslowahet, Ungarn, Rumanien und jugoslavien.

Wenn auch der Aufbau der handetspolitischen
Beziehungen Deutschlands zum Ausland in den
letzten Jahren im allgemeinen zielbewuBt fortge-
schritten ist, so miissen doch die bisherigen Er-
gebni”se gerade den europaischen Staaten gegen-
iiber, die hier in Rede stehen, ais noch yerhaltnis-

maBig karg bezeichnet werden. Es liegt an den
yerschiedensten Umstanden, wenn gerade die Reg6
lung des handetspolitischen Verhaltnisses zu diesen
Landem bisher besondere Schwierigkeiten verur®
sacht hat, und es hat natiirlich nicht an mannig-
faltigen Yersuchen gefehlt, diese Schwierigkeiten



zu iiberbriicken. Verhandlungen zu diesem Zwecke
haben stattgefunden und werden sicherlich weiter
gepflogen werden, so daB im Zusammenhang mit
der in ganz Europa in den letzten Jahren zu be-
obachtenden Befriedung auch der wirtschaftlichen
Beziehungen der einzelnen Staaten untereinander
immerhin darauf gehofft werden karm, daB es
Deutschland auch mit allen den hier zu behan-
delnden Lander bald zu einer auf die Dauer trag>
baren Regelung auf handelspolitischem Gebiet zu
kommen gelingt.

Was nun die Beziehungen zu den hier in Rede
stehenden europaischen Staaten im einzelnen an-
geht, so ergibt sich folgendes Bild:

Die Handelsbeziehungen zwischen Deutschland
und Oesterreich wickeln sich auf der Grund-
lage des Wirtschaftsabkommens vom 1. 9. 1920
und einiger Zusatzvertrage aus den Jahren 1924,
1925 und 1926 (betreffend Tarifvereinbarungen) ab.
Auf Grund dieser Vereinbarungen werden deutsche
Erzeugnisse in Oesterreich meistbegiinstigt behan-
delt. AuBerdem hat Oesterreich in den Zusatz-
vertragen vom 12. 7. 1924 und vom 21. 5. 1926
fiir eine Reihe von deutschen Erzeugnissen Zoll-
ermaBigungen zugestanden. Ueber weitere in den
bisherigen Vertragen noch ungeklarte Fragen
haben wiederholt Besprechungen stattgefunden
— teilweise auch zwischen Yertretern der beider-
seitigen Industrien unmittelbar —, ohne daB diese
Verhandlungen bisher zu einem Ergebnis gefiihrt
hatten. Es soli jedoch zwischen den beiden Lan-
dem in manchen bisher noch offengebliebenen in-
dustriellen und landwirtschaftlichen Fragen in
letzter Zeit eine Annaherung erzielt sein, so daB
eine weitere befriedigende Ausgestaltung des han-
delspolitischen Yerhaltnisses zwischen Oesterreich
und Deutschland einigermaBen im Bereich der
Wahrscheinlichkeit liegt.

Im Verhaltnis zur Tschechoslowakei bil
det das Wirtschaftsabkommen zwischen dem Deut-
schen Reich und der Tschechoslowakei vom 29. 6.
1920 die rechtliche Grundlage der wirtschaftlichen
Beziehungen. Nach diesem Abkommen, das in-
Awischen zahlreiche Nachtriige und Aenderungen
erfahren hat, genieBen deutsche Erzeugnisse in
der Tschechoslowakei die  Meistbegunstigung.
Ueber den AbschluB eines Handelsvertrages, der
auch Tarifabreden enthalten soli, ist schon seit
einigen Jahren, bisher jedoch ohne Erfolg, ver-
handelt worden. Es dreht sich hierbei namentlich
um tschechische Forderungen auf ZollermaBigungen
apf landwirtschaftlichem Gebiet, iiber die bisher
eine Einigung noch nicht erzielt zu sein scheint.
Nach den vorliegenden Nachrichten laBt sich iiber
einen befriedigenden AbschluB der llandelsvertrags-
\erhandlungen mit der Tschechoslowakei gegen-
“vartig noch gar nichts sagen.

Was die handelspolitischen  Beziehungen
MNeutschlands zu Ungarn angeht, so bildet ihre

vertragliche Grundlage das provisorische Abkom-
men zur Regelung der beiderseitigen wirtschaft-
lichen Beziehungen vom 1. 6. 1920. Auf Grund
dieses Abkommens genieBen deutsche Waren in
Ungarn die Meistbegunstigung. Ueber den Ab-
schluB eines umfassenden Handelsvertrages wird
auch hier — seit dem Jahre 1928 — veitiandelt®
ohne daB bisher eine Einigung zustandegekommen
ware. Die Regelung der Vieheinfuhr aus Ungarn
ist hier eines der wichtigsten Probleme, das einige
Schwierigkeiten zu verursachen scheint. Aehnlich
wie der Tschechoslowakei gegeniiber laBt sich auch
in Bezug auf Ungarn noch absolut gar nichts Ge-
wisses liinsichtlich der wiinschenswerten umfassen-
den handelspolitischen Regelung durch einen Han-
delsvertrag sagen.

Auch ein ITandelsvertrag zwischen dem Deut-
schen Reich und Rumanien besteht bisher noch
nicht. Praktisch behandeln sich die beiden Lander
jedoch ais meistbegiinstigte Nationen; so findet
-auf deutsche Waren bei der Einfuhr nach Ru-
manien der Mindesttarif des rumanischen Einfuhr-
zolltarifs Anwendung, ebenso wie auch Deutsch-
land rumanischen Waren die Meistbegunstigung,
gewahrt. Auch hier ist noch vollig ungewiB, wann
ein Handelsvertrag zwischen Deutschland und Ru-
manien zustandekommen wird. Immerhin scheint
es moglich, daB es jetzt, nachdem Rumanien einen
neuen Zolltarif verabschiedet hat, auf dessen Grund-
lage zu Verhandlungen kommen wird. Es kann
wohl angenommen werden, daB auch Rumaniens
Wiinsche Deutschland gegeniiber sich hauptsach-
lich auf das landwirtschaftliche Gebiet erstrecken
werden.

Was schlieBlich die handelspolitische Rege-
lung zwischen Deutschland und Jugoslavien
angeht, so liegen hier die Verhaltnisse am giin-
stigsten. Die wirtschaftlichen Beziehungen zwi-
schen Deutschland und dem Konigreich der Serben,
Kroaten und Slowenen sind durch den Handels- und
Schiffahrtsvertrag vom 6. Oktober 1927 geregelt
worden, durch welchen sich beide Teile u. a. fiir
die wechselseitige Wareneinfuhr sowie das beider-
seitige Niederlassungsrecht die Behandlung auf dem
FuBe der meistbegiinstigten Nation einraumen;
in dem Vertrage sind ferner beiderseitig fiir
einige  Waren Tarifbindungen und TarifermaBi-
gungen zugestanden, so von Jugoslavien fiir eine
Reihe von Erzeugnissen der deutschen Industrie,
wahrend Jugoslavien u. a. fiir Mais, Speisebohnen,
Hanf, Obst, Hiihner und Eier ErmaBigungen von
Deutschland zugestanden erhalten hat. Insbeson-
dere hervorgehoben werden muB der Jugoslavien
eingeraumte Vertragszoll fiir Pflaumen, der je nach
der Verpackung M. 6.— oder M. 8.— pro D2).
an Stelle des autonomen Zolles von M. 10.— oder
M. 20.— betragt. Der Handelsvertrag hat noch
ein Zusatzabkommen vom 19. Oktober 1928 er-
halten, auf das hier nicht naher eingegangen zu
werden braucht. Dr. E. Sch.

BHreAnzcigeim , 08$ee>Hander briiujl Ganinn
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Zur Wirfsdiaffslage der Tsdiedioslowakei.

Von Dr. sc. poi. Ernst Oldenburg,

Leiter der Wirtschaftsabteilung der Stettiner Hafen-

gesellschaft m. b. H., Stettin.

In den 11 Jahren, die seit Griindung der
tschechoslowakischen Republik am 28. Oktober 1918
bald verflossen sind, kann dieser junge aufstrebende
Staat auf eine Reihe von Erfolgen zuriickblicken,
die in der jiingeren Wirtschaftsgeschichte Europas
nicht so leicht ihresgleichen findet. Wer das Land
bereist und mit einem feinfiihligen Sinn fiir volks-
wirtschaftliches Geschehen zu beobachten weiB,
wird bald den Eindruck erhalten, daB es trotzl
mancher noch zu iiberwindenden Schwierigkeiten
auf allen Gebieten vorwarts geht.

Wahrend Europa, weltwirtschaftlich betrachtet,
unter den Folgen des Krieges auch heute noch am
meisten zu leiden hat, was allein durch die gewal-
tige Zahl seiner Arbeitslosen offensichtlich ist, kann
fiir die Tschechoslowakei nach Ueberwindung der
Krisen von 1922/23 ein stetiger Riickgang der Ar-
beitslosigkeit festgestellt werden, so daB sie gegen-
wartig ais bedeutungslos anzusprechen ist. Wah-
rend beispielsweise 1923 noch iiber 300000 Arbeits-
lose gezahlt wurden, sank diese Ziffer im August
1926 auf 77 000 Arbeitsuchende, um im Durchschnitt
des Jahres 1928 sogar nur noch 16 000 zu betragen.
Bereits vom 1. 4. 1925 ging man dazu iiber, die
staatliche Arbeitslosenunterstutzung einzustellen und
das Genter System einzufiihren, d. h. der Staat
leistet zur Arbeitslosenunterstutzung, die die Ge-
werkschaften iibernommen’haben, nur noch Beitrage.

Von den neuen Donaustaaten ist die Tschecho-
slowakei mit 140394 gm Flache und rund 14 Mil-

lionen Einwohnern — also nicht halb so groB wie
PreuBen mit rd. ein Drittel der Bevolkerung Preu-
Bens — bei weitem der gr6Bte und volkreichste

Nach der Zusammensetzung der Bevdlkerung wird
man die Tschechoslowakei zu den Nationalitaten-
Staaten rechnen miissen; denn neben 65 v. H.
Tschechoslowaken wohnen 24 v. H. Deutsche, 5,6
v. H. Magyaren und 3,5 v. H. Russen, vornehmlich
Ukrainer; im Lande. Andere Minderheiten, die noch
vorkommen, sind unbedeutend.

Nach den wirtschaftlichen Produktionsgrund-
lagen zerfallt das Land in den vorwiegend agrari-
schen Ostei®, Slowakei mit KarpathoruBland, und
in den industriealisierten Westen, bestehend aus den
,historischen Landem" Béhmen, Mahren und
Schlesien. Mit ihnen hat die Tschechoslowakei den
gréBeren Teil der Industrie des ehemaligen Oester-
reich iibernommen. Von der gesamten osterreich-
ungarischen Produktion entfielen auf das Gebiet
der tschechoslowakischen Republik samtliche Llolz-
und Silbererzgruben, zwei Drittel der Graphitlager-
statten, iiber vier Fiinftel der Stein- und Braun-
kohlenférderung, mehr ais 90 v. H. der Zucker-
erzeugung, der Porzellanfabrikation und der Glas-
industrie und etwa drei Viertel der Baumwoll- und
Papierindustrie, sowie der Ledererzeugung. Die
Zahl der Fabriken in der Tschechoslowakei be-
tragt mehr ais 14 000.

So kommt es, daB man bei annahernd gleich
groBen Teilen von agrarer und industrieller Bevdl-
kerung von einem Agrar- und Industriestaat
sprechen kann, der aber auf Grund seiner weltwirt-
schaftlichen Yerflechtung mehr ais Industriestaat

in die Erscheinung tritt: Einer lebhaften Ausfuhr
von Industrieerzeugnissen steht eine rege Einfuhr
von Rohstoffen, aber auch von Lebensmitteln ge-
geniiber. Letztere Erscheinung ist wohl auf die
unzulanglichen Verkehrsverbindungen zwischen den
ostlichen und westlichen Gebieten der Republik
zuriickzufiihren, so daB ein Ausgleich der inner-
staatlichen Woirtschaftsbeziehungen erschwert wird.

Aber sonst sind gerade auf dem Gebiete des
Verkehrswesens recht beachtliche Fortschritte zu
bemerken. Durch Gesetz vom 14. Juli 1927 wurde
ein staatlicher StraBenfonds geschaffen, aus dessen
Mitteln entsprechend den neuzeitlichen Anforderun-
gen des Verkehrs AutostraBen geschaffen werden
sollen, wobei man in erster Linie auf das 70 bis
75000 km lange vorhandene StraBennetz zuriick-
greift. Llatte sich doch der Bestand an Kraftfahr-
zeugen innerhalb von 4 Jahren (1922 bis 1926) ver-
vierfacht, und zwar zu einem nicht unwesentlichen
Teil durch die Produktionssteigerung der heimi-
schen Autoindustrie, derenn jahrliche Herstellungs-
fahigkeit sich auf ungefahr 6000 Fahrzeuge be-
lauft. Bei Betrachtung der tschechoslowakischen
Verkehrsverhaltnisse ist auch die Entwicklung des
Luftverkehrs nicht zu iibergehen. Wie in allen
europaischen Staaten hatte er auch hier bereits in
den ersten Jahren nach dem Kriege eine ziemlich
rasche Ausdehnung erfahren. Durch einen Ver-
trag mit der Deutschen Luft Hansa, der vor etwa
zwei Jahren zustancle kam, gelang es, die so lange
vorwiegend interne Bedeutung des Luftverkehrs
iiber die Landesgrenzen hinaus durch AnschluB an
alle wichtigen deutschen und auf diesem Wege
auch an die anderen auslandischen Flugplatze aus-
zudehnen.

Das Eisenbahnnetz umfaBt annahernd 14000 km
Lange und wird fast ausschlieBlich staatlich be-
trieben. Binnenschiffahrt wird auf rd. 500 km Lange
in den FluBgebieten von Oder, Moldau, Elbe und
Donau von 4 tschechoslowakischen Gesellschaften
neben verschiedenen kleinen Schiffseignern aus-
eiibt.

J Die industriewirtschaftlichen Produktivkrafte
der Tschechoslowakei sind in erster Linie durch
den Reichtum an Kohlen gegeben. Im Ostrauer,
Kladnower, Pilsner und Rositzer Revier wird Stein-
kohle von 6000 bis 7000 Kalorien, in Nordbohmen
Braunkohle von 3000 bis 5000 Kalorien gefordert.
Die jahrliche Steinkohlenfdrderung betragt 12 bis
15 Millionen to, in der Braunkohle sogar 15 bis
19 Millionen to, was zusammengenommen auf den
Kopf der Bevélkerung mehr ais 2 to ausmacht.
Ueberschiissige Kohle wird u. a. nach Oesterreich
und Deutschland ausgefiihrt, wahrend umgekehrt
auch Deutschland Steinkohle und zwar etwa
900 000 to jahrlich liefert. Allerdings hat sich der
Wettbewerb der polnischen (oberschlesischen) Kohle
in den letzten Jahren hier, wie in den iibrigen
Kohlenlandern Europas, recht fiihlbar gemacn»
Desgleichen ist auch eine Exporterschwerung
durch die Elektrifizierung der dsterreichischen

Eisenbahnen zu beobachten, was aber durch den
wachsenden Eigenbedarf der tschechoslowakischen
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Industrien, die sich in zunehmendem MaBe auf den
inneren Markt stiitzen, nicht allzu schwer ins Ge-
wicht falit.

Von dem iibrigen Reichtum an Mineralien sind
nach der Kohle in erster Linie Eisenerze zu nennen,
welche in Mittelboohmen und auch in der Slowakei
gewonnen werden. Die Eigenforderung reicht aber
bei weitem nicht fiir den tschechoslowakischen
Hiittenbedarf aus. Ein groBer Teil der Nachfrage
nach Eisenerzen wird daher durch Masseneinfuhren
aus Schweden und Spanien iiber den Stettiner
Hafen gedeckt, der in seiner Massengutumschlags-
stelle Reiherwerderhafen eine fiir Europa einzig
dastehende Spezialanlage dieser Art besitzt.

Von den landwirtschaftlichen Industrien ist am
wichtigsten — neben Spiritus- und Brauereiindu-
strie (jahrliches Erzeugnis rund 1 Million Hekto-
liter Bier) — die Zuckerfabrikation, insbesondere
auch in ihrer Bedeutung fiir den tschechoslowa-
kischen AuBenhandel. Abnehmer von Zucker sind
vor allem England und iiberseeische Gebiete, we-
niger die Nachbarstaaten, wie Ungarn, Polen, Ru-
tnanien, Jugoslavien und Deutschland, welches
sonst im tschechoslowakischen AuBenhandel an
erster Stelle steht.

Unter den vorwiegend auf Ausfuhr eingestell-
ten Unternehmungen steht wertmaBig die Textil-
tndustrie obenan. Ein betrachtlicher Teil der Ak-
tivitat der tschechoslowakischen Handelsbilanz ent-
fallt auf die Textilbilanz, die im Rekordjahr 1927
tiber eine Milliarde Kc. erreichte. War die Textil-
industrie in B6hmen, Miihren und Schlesien friiher
der Hauptlieferant fiir das ganze zollgeschiitzte
Gebiet der ésterreichisch-ungarischen Monarchie,
so muB sie heute nicht nur die Zollschranken iiber-
Jvinden und sich gegen junge Unternehmungen in
thren alten Absatzgebieten durchsetzen, sondern
auch mit den Industrien anderer Lander, vor allem
Italiens und Frankreichs, in Wettbewerb treten.
Wenn sich gerade diese am meisten gefahrdete
Industrie zu behaupten wuBte, so spricht das deut-
lich genug fiir den starken Lebenswillen, der durch
das ganze Land pulsiert.

Auch die Erzeugnisse der Glas- und Glaswaren-
Adustrie, namentlich Hohl- und Tafelglas, weniger
Schmuck- und PreBglas, haben Fortschritte in der
A-tisfuhr, die sich vor allem nach England und
Pebersee richtet, erfahren. Bedeutende Ausfuhr-
Itdustrien sind auch noch die der Eisen-, Porzellan-,
Leder- und anderer Branchen, auf die hier nicht
~Naher eingegangen werden kann.

Ist die Entwicklung des tschechoslowakischen
AuBenhandels auch in gewisser Weise von der
Nirtschaftsentwicklung Deutschlands und der Do-
naustaaten abhangig, so hat der zunehmende Wohl-
stand und der gesteigerte Eigenkonsum des Landes
doch die Harten solcher Abhangigkeit von den
Konjunkturen der Nachbarstaaten mehr und mehr
~etnildert, so daB die wirtschaftlichen Verhaltnisse
tleute ais konsolidiert anzusprechen sind. Einige
Meispiele mogen die Gliederung der tschechischen
bezugs- und Absatzgebiete erlautern:

Im Jahre 1927 wurden insgesamt Waren im
7 erte von 17937 Millionen tschechischen Kronen
eingefiihrt, davon entfielen:

3752 Mili. Kr. auf Deutschland

1267 Oesterreich
1227 Verein. Staaten von Amerika
1022 Polen
962 Ungarn
799 GroC-Britanien
662 Rumanien
585 Jugoslavien
432 Schweiz
420 Italien
Setzt man den Einfuhrwert = 100, so ent-
fallen
21% auf das Deutsche Reich
7,1% ,, Oesterreich
6,8% , Verein. Staaten von Amerika
5700 n Polen
540/ ,, Ungarn
45% ,, Grofi-Britanien
3,70/0 Rumanien
3,3% ,, Jugoslavien
2,4% ,, die Schweiz
2,3% Italien

Ausgefiihrt wurden im Jahre 1927 insgesamt

fiir 20125 Millionen tschechischer Kronen. Davon
entfielen:

4847 Mili. Kr. auf Deutschland

3064 Oesterreich

1621 Ungarn

1519 Grofi-Britanien

1012 Verein. Staaten von Amerika

926 Jugoslavien

907 Rumanien

661 Polen

520 die Schweiz

458 italien

Setzt man wiederum den Ausfuhrwert -
so ergibt sich die folgende Aufteilung:
24,1% fiir das Deutsche Reich

100,

152«/0 ,, Oesterreich
0 Ungarn
75510//00 ., Grofi-Britanien
5 05 » d. Yerein. Staaten von Amerika
46% , Jugoslayien
450/0 ,, Rumanien
33000 ,, Polen
2600 , die Schweiz
2,3% Ralien

Zur kritischen Beurteilung der Wirtschaftslage
der Tschechoslowakei bleibt vor allem noch die
Finanzlage des Staates zu betrachten. Seit Januar
1923 weist die tschechische Krone keine groBeren
Kursschwankungen mehr auf. Auch ist die aus-
landische Staatsschuld verhaltnismaBig klein. Nach
den Voranschlagen fiir 1928 waren von einer Ge-
samtschuld in Ho6he von 34585 Millionen Kc. nur
6393 Millionen Kc. Auslandsschulden, fiir die
Amerika und England die Geldgeber sind. Deut-
lich spricht fiir die gute Finanzlage der Tschecho-
slowakei die Tatsache, daB im Jahre 1928 staat-
liche Investionen durchgefiihrt werden Kkonnten,
ohne an den Geldmarkt mit Anleihen heranzu-
treten. Es wurden vielmehr betrachtliche Mittel
zur Tilgung der Staatsschuld aufgewendet. Auch
konnte im Friihjahr 1928 sogar eine Auslands-
anleihe im Werte von 22 Millionen Dollar in eine
Inlandsanleihe umgewandelt werden.

Ein kraftvoller Ausdruck des Wirtschaftswillens
dieses Landes war die im Friihjahr d. Js. veran-
staltete Mustermesse, die diesmal in doppelter Hin-
sicht die Aufmerksamkeit aller Wirtschaftsinter-
essenten fiir sich beanspruchen durfte: Einmal
durch die Vereinigung von Mustermesse mit einer
Internationalen Seehafenausstellung und dann durch
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die Eroffnung eines neuen Messepalastes von recht
bedeutenden AusmaBen, der den Zwecken einer
permanenten Industrieausstellung dienen soli. Recht
eindrucksvoll wurde den Besuchern die beachtliche
Leistungsfahigkeit und der starke Exportwille der
tschechoslowakischen Republik in jenen Messe-
tagen, die von prachtvollem Fruhlingswetter be-
giinstigt waren, vor Augen gefiihrt.

Auch die Stettiner Hafenverwaltung hatte in
richtiger Erkenntnis und Wiirdigung der groBen
Bedeutung, die die Tschechoslowakei fiir ihren
Hafen hat, durch Beschickung dieser Ausstellung
alle die Vorteile angeboten und wahrzunehmen ge-
sucht, die beiderseitig darin begriindet liegen,;
daB iiber Stettin der nachste Weg der
Tschechoslowakei an die See fiihrt. |Ist
doch der besondere Wert des Stettiner Hafens fiir
das Wairtschaftsleben der Tschechoslowakei mehr-
fach begriindet: Einmal ist iiber Stettin vor allem

Nummer 18

die Rohstoffversorgung aus dem Ostseegebiet, wel-
ches seit Kriegsende gerade in dieser Hinsicht eine
wachsende Bedeutung fiir die Weltwirtschaft ge-
wonnen hat, am yorteilhaftesten durchzufiihren,
dann aber — und hierdurch diirfte nicht minder
das Interesse der Tschechoslowakei am Stettiner
Hafen gegeben sein — findet die zunehmende Ex-
portfahigkeit der tschechoslowakischen Industrie
gerade in den Ostseelandern noch relativ giinstige
Absatz- und Ausdehnungsmogliehkeiten. Ist doch
das Ostseegebiet durch die ais Kriegsfolge ausge-
lI6sten Strukturwandlungen im Welthandel ein be-
vorzugtes Absatzgebiet von Fertigfabrikaten selbst
fiir Ueberseelander geworden. Dazu kommt, daB
Stettin durch seine regelmaBigen Tourfahrten nach
englischen Hafen, die in diesem Jahre noch ver-
starkt wurden, auch hier wichtige Mittlerdienste
fiir den tschechoslowakischen AuBenhandel
leisten vermag.

Die Wirlsdiaffsla¢e in Lettland.

Giinstige Ernteaussichten.
verwaltung.

— Die neue Flachsemte und die Verkéiufe der lettlandischen Flachsmonopol
Siarke Passivitat der Handelsbilanz. — Die Deuisenlage der Bank von Letiland. — Lettlafi

und der neue deutsche Butterzoll.

Nach der MiBernte des Vorjahres, die eine sehr
schwierige Wairtschaftslage in Lettland zur Folge
hatte, rechnet man in diesem Jahre allgemein mit
einem giinstigein Ernteergebnis. Nach den
bis Mitte August vorliegenden amtlichen Daten
diirfte der Ertrag an Winterroggen, trotz eines ge-
ringen Riickganges der Anbauflache, etwa 10%
héher ais 1928 sein. Der Ertrag an Winterweizen
stellt sich niedriger ais im Vorjahre, was jedoch
durch den besseren Stand des Sommerweizen,s,
dessen Anbauflache gréBer ist ais die mit Winter-
weizen bestellte, reichlich ausgeglichen wird. Von
den iibrigen Sommerkulturen diirfte vor allem die
Ernte an Hafer und Gerste gut ausgefallen sein.
Ebenso verspricht die Kartoffelernte ein gutes Er-
gebnis. Von besonderer Bedeutung fiir Lettland mit
seiner ausgedehnten Vieh- und Milchwirtschaft ist
auch der Umstand, daB die Ernte an Heu und an-
deren Futtermitteln besser ais im Vorjahre ausge-
fallen ist; dies wird sich zweifellos in dem Export
von Molkereiprodukten auswirken. Was einen an-
deren wichtigen lettlandischen Exportartikel —
Flachs — anbetrifft, so ist nach den von der
Flachsmonopolverwaltung vor kurzem angestellten
Erhebungen ein Riickgang der Flachsanbauflache
um 20—25% zu verzeichnen. Wahrend im Vorjahre
etwa 65000 ha mit Flachs angebaut wurden, stellt
sich die Anbauflache in diesem Jahre nur auf etwa
45000 ha. Dieser Riickgang ist in erster Linie auf
den Mangel an Saatgut zuriickzufiihren. Die Flachs-
ernte wird findessen ais relativ gut bezeichnet,
wenigstens im Vergleich zu dem iiberaus geringen
Ertrag im Vorjahre, und zwar rechnet man mit
etwa 15—18000 to. Allerdings wird das erheblich
weniger sein, ais in den Jahren 1925/27, in denem
Ernten bis zu 25000 to zu yerzeichnen waren. Da
die einheimische Leinenindustrie etwa 1500 bis
2000 to Flachs bendtigt, so wurden also fiir den
Export 13—16000 to zur Verfiigung stehen.

Miitte August ist die lettlandische Flachsmono-
polverwaltung endlich zur Realisierung der

vorjahrigen Flachs vorrate geschritten, die
man in Erwartung einer giinstigeren Preisgestaltung
auf dem Weltmarkt bisher zuriickgehalten hatte.
Nun sind diese Hoffnungen bekanntlich nicht m
Erfiillung gegangen, und die Monopolverwaltung
hat sich, wie dies in Kreisen des ,Flachshandels
bereits seit langer Zeit erwartet worden ist, dazu
entschlieBen miissen, Verkaufe zu 76—78 Pfund
Sterling pro to, d. h. mit bedeutenden Ver-
lusten, zu tatigen, denn die durchschnittlichen
Preise, die von ihr den lettlandischen Flachsbauern
gezahlt wurden, stellten sich auf etwa 87 Pfund
Sterling pro to. Da eine Aenderung der Konjunktiii
auf dem internationalen Flachsmarkt in absehbarei
Zeit nicht zu erwarten ist, so beabsichtigt Me
Flachsmonopolverwaltung, die amtlichen Ankaufe'
preise fur die bevorstehende Saison betrachtlicn
herabzusetzen. Die Preise fiir samtliche Flachs-
sorten werden um 18 Santim pro kg ermaBigt,
so daB also die Flachsbauern statt bisher 87 Pfd-
Sterling pro to kiinftig nur noch 61 Pfd. Sterling
erhalten werden. Diese neuen Preise sollen dem
nachst in Kraft treten. Der Anreiz zum Flachy
anbau wird durch diese MaBnahme allerdings star”
vermindert werden.

Angesichts der zu erwartenden guten Ernte
nimmt man an, daB sich einerseits der Export dci"
landwirtschaftlichen Produkte wesentlich steigerrj
wird, andererseits aber der Import von Getreide un
anderen Lebensmitteln wird eingeschrankt werden
kénnen, der infolge der vorjahrigen MiBernte einen
sehr groBen Umfang angemommen und im " er*Q
mit dem Exportriickgang eine iiberaus stark
Passivitat der lettlandischen Hande?
bilanz herbeigefiihrt hat. Die Einfuhr Lettlan b
erreichte im ersten Halbjahr 1929 nicht wenige
ais 175,7 Mili. Lat gegeniiber 130 Mili. Lat im en
sprechenden Zeitabschnitt des Vorjahres. Derng?
geniiber stellte sich die Ausfuhr auf nur 100,1 M1 .
Lat gegeniiber 120 Mili. Lat im ersten Halbja
1928. Der EinfuhriiberschuB erreichte in der &e
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richtszeit mithin 75,6 Mili. Lat, wahrend der Passiv-
saldo im gleichen Zeitabschnitt 1928 nur 10 Mili.
Lat betrug.

Die starke Passivitat der Handelshilanz hat
einen recht bedeutenden AbfluB der Devi.sen-
bestande der Bank von Lettland zur Folge
gehabt. Wahrend der Devisenbestand der Bank
Anfang Oktober 1928 86,1 Mili. Lat betrug, stellte
er sich Ende Juli d. J. auf nur 44,7 Mili. Lat. Der
Riickgang betragt mithin tiicht weniger ais rund 41
Mili. Lat. In allerletzter Zeit scheint sich allerdings
ein Umschwung anzunahmen. Nach der Bilanz
der Bank vom 21. August stellte sich der Devisei>
bestand auf 46,08 Mili. Lat.

Dieser Umschwung hangt mit der in der letzten
Zeit zu verzeichnenden merklichen Besse-
rung der Wirtschaftslage zusammen. Die
Passivitat der Handelsbilanz ist nach vorlaufigen
Angaben in den letzten Monaten bedeutend zuriick-
gegangen. So betrug im Juini die Einfuhr 30,8
Mili., die Ausfuhr 22 Mili., der EinfuhriiberschuB
mithin nur 8,8 Mili. Lat. Gleichzeitig ist auf dejm
Gebiete der Ausfuhr eine merkliche Belebung zu
beobachten. Insbesondere st die Butteraus-
fuhr im Steigen begriffen. Die Stimmung in den
lettlandischen Geschaftskreisen hat sich unter diesen
Umstanden in letzter Zeit wesentlich gebessert.
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Man weist dabei auch auf den Umstand hin, daB,
sich der Betrag der Wechselproteste, trotz der un-
giinstigen Auswirkungen der vorjahrigen MiBemte,
im zweiten Quartal 1929 nicht weiter erhoht hat.

Beunruhigung hat in den lettlandischen Wirt-
schaftskreisen die Erhohung des deutschen
Butterzolls hervorgerufen, da befiirchtet wird,
daB hieraus bedeutende Schwierigkeiten fiir den
lettlandischen Butterexport sich ergeben konnen,
der zu 85dob nach Deutschland geht. Man nimmt
an, daB die gegenwartig in Berlin zwischen Deutsch-
land und Finnland gefiihrten Verhandlungen iiber
die Revision des deutsch-finnischen Handelsvertra-
ges, in welchem der deutsche Butterzoll auf 27,50
Rm. festgesetzt ist, bald zu einer Einigung fiihren,
werden, und die Erhohung des Butterzolls auf 50
Rm. fiir 100 kg yielleicht s-chon im September in
Kraft treten wird. Gleichzeitig wiirde die Zoller-
hohung auch gegeniiber Lettland und allen anderen
Staaten zur Anwendung gelangen mit denen
Deutschland Meistbegiinstigungsvertrage  abge-
schlossen hat. Die Sprache der lettlandischen Presse
war anfangs ziemlich erregt, neuerdings scheint je-
doch eine ruhigere Auffassung Platz gegriffen zu
haben und man nimmt an, daB es gelingen wird, im
Verhandlungswege zu einem KompromiB mit
Deutschland zu kommen.

Danziger SdilMahrfs* u. Wirlsdiattszahlen fiir das ersle Halbjahr 1929,

Die Frostkatastrophe dieses Winters hat die
Schiffahrt und den Handel Danzigs in dem Be-
Hchtshalbjahr eine Zeitlang empfindlich beeintrach-
tigt. Der Ausfall im regel- und saisonmaBigen
Schiffs- und Warenverkehr korinte in der folgenden
milderen Zeit schon deshalb nicht eingeholt wer-
den, weil die vielfach beschadigten Transportmittel

Lande und auf See erst wieder instandgesetzt
Werden muBten. Die Zahlen dieses Halbjahres sind
deshalb bei der Gegenuberstellung mit denen aus
der gleichen Zeit beider Vorjahre ais normal nicht
anzusprechen. Schliisse iiber Stetigkeit,” Fortschritt
°der Riicklaufigkeit in der Entwickelung der Dan-
2ger Allgemeinwirtschaft konnen deshalb nur sehr
bedingt gezogen M"erden. Die folgenden Zahlen
2eigen jedenfalts den merkbaren Riickschlag an;
der bei Schiffahrt und Handel durch ein seltenes
MNaturereignis verursacht werden kann.

Der ein- und ausgehenele Schiffsraum in D an -
Nigs Seeschiffahrt belief sich in den ersten
Halbjahren (in 1000 Netto-Reg.-Tons)

1927: beim Eineang auf 1875 beim Ausgang auf 1895,

928: 1970, 1912,
1929: 1701, 1723.

Trotz der vorher erwiihnten Behinderung stellen
Sch die Zahlen dieses Halbjahres immer noch
Stinstiger ais in der gleichen Zeit des Jahres 1926,

der Eingang sich auf 1504 000 Netto-Reg.-Tons,
er Ausgang auf 1466 000 Netto-Reg.:Tons be-
Zfferte..

Der seewartige Gesamtwarenum-
Schlag stellte sich in diesem 1. Halbjahr nicht so
Ugiinstig, wie nach dem verminderten Schiffsraum

ange)nommen werden konnte. Er betrug (in 1000
tons):

beim Eingang beim Ausgang zusammen
1927 699 3090 3789
1928 939 219 4158
1929 882 2852 3734

Damit entfernt sich trotz der ungiinstigen Um-
stande der Gesamtumschlag dieses Halbjahres nicht
allzusehr von dem des 1. Halbjahres 1928, wahrend
er in der gleichen Zeit des Jahres 1926 nur 2587 000
tons betrug, wobei zu bemerken ist, daB der Ein-
gang in den schlimmsten Monaten Februar und
Marz d. Js. sich zusammen nur auf 94000, der
Ausgang in der gleichen Zeit zusammen auf
530 000 tons belief, fiir diese 2 Monate sich also
nur die Durchschnittsziffer eines Ausfuhr-
mo na ts ergibt.

In der Einfuhr von Schwefelkies und
anderen Erzen st in diesem Halbjahr eine
weitere Steigerung zu bemerken, wie aus nach-
stehenden Zahlen erhellt:

Es gingen ein im 1. Halbjahr

1927 118 000 tons
1928 208 000
1929 273 000

iiber die bisher eine
be-

Die Schrotteinfuhr,
zuverlassige Statistik nicht zu erlangen war,
trug im 1. Halbjahr

1929 241000 tons,

ein fiir die meist leer zuriickgehenden polnischen
Kohlenziige willkommenes Massenfrachtgut fiir die
Eisenhiitten in Polnisch-Oberschlesien.

Auch die Einfuhr kiinstlicher Diinge-
mittel ist in diesem 1. Halbjahr gegen die ent-
sprechenden friiheren Zeitraume gestiegen. Sie be-
trug im 1. Halbjahr
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1927 137000 tons Holzmarkt iiberhaupt wird ais undurchsichtig und

%ggg %4118888 . zu Geschaftsabschliissen nicht anreizend bezeichnet.

. . Die Zahlen iiber die Getreide- und

Im 1. Halbjahr 1926 betrug die Einfuhr nur zyckerausfuhr weisen in diesem Halbjahr
56 000 tons. gegen die der beiden Vorjahre z. T. eine beimer®
Wenn auch die Kohienausfuhr dieses kenswerte Besserung auf, wenn sie auch nicht an

Halbjahres zahlenmaBig gegen die gleiche Zeit
des Vorjahres zuriicksteht, so diirfte dies »im Zu-
sammenhang mit den eingangs erwahnten Schwie-
rigkeiten  stehen. Der Monat Marz d. Js.
stellte namlich im Verhaltnis zu dem Durch-
schnitt der restlichen 5 Monate nur etwa den vierten
Teil der monatlichen Durchschnittsmenge zur Aus-
fuhr. Ohne diesen Ausfall ware die vorjahrige
Ausfuhrmenge wahrscheinlich erreicht, wenn nicht
iiberschritten worden. Im Yerhaltnis zu dem
sprunghaften Anwachsen der Kohlenausfuhrziffern
Gdingens wiirde dies jedoch noch nicht ais nor-
maler Fortschritt bezeichnet werden kénnen. Man
merkt yielmehr die Begiinstigung Gdingens durch
Polen zum Nachteile Danzigs sehr deutlich, wie
weiter unten ersichtlich gemacht ist.

Die Kohlenausfuhr betrug im 1. Halbjahr iiber
Danzig

1927 1932 000 tons
1928 2430000 ,,
1929 2297000

Inwieweit die Holzausfuhr in dem Berichts-
halbjahr gegen friiher zuriickgegangen ist, zeigen
folgende Zahlen:

Es wurden ausgefiihrt im 1. Halbjahr

1927 852 000 tons
1928 530000 ,,
1929 259000

Ob das zweite Halbjahr dieses Jahres einen,
Ausgleich gegen die entsprechende Zeit der Vor-
jahre bringen wird, darf nach den yorliegenden
Nachrichten bezweifelt werden. Im Holzgeschaft
wird allgemein von den Interessenten iiber geringe
Nachfrage und Absatz, schwache Preise, Geld-
knappheit bei unerschwinglichem ZinsfuB und
scharfem Konkurrenzkampf geklagt. Die Lage am

die des Jahres 1926 heranreichen.
Es wurden ausgefiihrt im 1. Halbjahr

Getreide Zucker
1927 25000 tons 97 000 tons
1928 24000 ,, 54000 ,,
1927 65000 ,, 83000 ,,

Dagegen wurden im 1. Halbjahr 1926 an Getreide

158 000 tons, an Zucker 97000 tons ausgefiihrt.
Die Kohlenausfuhr iiber Gdingen

zeigt in diesem Halbjahr eine weitere prozentuale

Steigerung, wie sie Danzig nicht aufzuweisen hat.
Die Ausfuhr betrug im 1. Halbjahr

1927 325000 tons = rund 1700 ge2enaber jer

1928 775000 , - » 32000 \

1929 1007000 , = . 4olo] JlanzlSer ausiuu ,
wobei zu bemerken ist, daB die Ausfuhr im F

bruar, ais der Hafen fast die ganze Zeit hindurch
durch Eis blockiert war, unter 10000 tons blieb-
Bei normalen Verhaltnissen ware zweifellos die
Kohlenausfuhrmenge von rund 1 Million tons noch
bedeutend iiberschritten worden, was also fast die
Halfte des Kohlenumschlags des Danziger Hafens
ausmacht. Diese sprunghafte Steigerung kenn-
zeichnet am besten die von anderer Seite ais fieber-
haft bezeichneten polnischen Anstrengungen, den
Hafen von Gdingen so schnell wie madglich und
ohne Riicksicht auf die Kosten auszubauen und
mit Ladeeinrichtungen zu yersehen, die es erniog'
lichen, Danzig, dessen Hafenanlagen nur schwach
oder teilweise ausgeniitzt werden, in immer wach'
sendem MaBe aus dem Seehandel Polens auszii-
schalten. Dariiber lassen auch die immer neuen
Geldbewilligungen fiir den Hafen Gdingen, fiir den
trotz der amtlich zugegebenen ungiinstigen finam
ziellen Lage Polens stets Mittel vorhanden sind,
keinen Zweifel.

Perspekliven der polnisdien Fladiswirlsdiaii.

Von Dr. E. Kulsch ewski,

Die polnische Flachswirtschaft hat im Verlaufe der
letzten fiinf Jahre zweifellos einen guten Aufstieg genomV
men, was nicht zuletzt auf die “*iinstige Preisbildung auf
den Awuslandsmarkten sowie der eurigen Propoganda im In-
lande zuriickzufiihren ist. Die steigende Nachfrage auf dem
Weltmarkte paart sich mit der wachsenden Bedeutung des

Flachses im "Rahmen der polnischen Handelsbilanz, was
denn auch die Warschauer Regierung veranlaBte, dieser
Kultur, d. h. einer moglichst weitgehenden Foérderung des

Flachsanbaus sowie der Intensivierung der Fiachsanbauenden
W irtschaften ihre hesondere Aufmerksamkeit zu schenken.
Dieser ProzeB geht indessen nur sehr langsam vor sich, ja
er wird gehemmt durch das Zusammenwirken zahlreicher
Faktoren, deren wichtigster wohl die noch anhaltende Kapi-
tal- und Kreditkalamitat ist. Den Betrieben konnen nicht die
notwendigen Mittel zugefiihrt werden, so daB der ange-
strebten Intensivierung der richtige Impuls fehlt. Zudem ruht
das Schwergewicht der polnischen Flachsproduktion auf der
bauerlichen Kleinwirtschaft, die nicht hinreichend kapital-
orientiert ist, um dem zur Verfugung stehenden Betriebsf-
areal das Maximum an Ertragen abzugewinnen.

Man hat deshalb schon im Vorjahre eine Reorganisation
der polnischen Flachswirtschaft ins Auge gefaBt und im
Rahmen dieser MaBnahmen sollte nicht nur der Handel bzw.
die Rohstofferfassung auf eine neue Basis gestellt werden,
sondern auch die Landwirtschaft wollte man durch Ertei-

Warschau.

lung von Kunstdiinger- und Betriebskrediten zum FlachsaO
bau anregen. Man ging dabei insbesondere von der richtige®
Erwiigung aus, daB sich die polnische Produktionssteigeruno
bisher auf Kosten der Flache vollzog, es nahm also ledig
lich das der Flachskultur unterworfene Betriebsareal zU’
wahrend sich die Ertrage je Flacheneinheit im allgemeinei
auf demselben Niveau bewegen, das ja in Polen vetmdg”
der eigenartigen Struktur der Flachswirtschaft nur se _
gering ist und noch nicht einmal die Ertragsgrenze Litaue
und Lettlands erreicht, wo die klimatischen und Bodenbedul
gungen z. T. ungunstiger liegen ais in Polen.

Vorerst steht noch nicht fest, welchen Umfang die diej’
jiihrige Flachsanbaufliiche erreicht; anzunehmen st jedoc ’
daB sich die vorjahrige MiBernte an Brotgetreide im ~ js
gebiet, die sich jetzt zu einer Hungerkatastrophe auswy”
auch auf eine Verminderung der Flachsanbauflache auswirk”
wird. Den Bauern dieses Gebietsteiles, welches in der P®
nischen Rohflachsgewinnung die Hauptrolle spielt, stan
noch nicht einmal die Mittel zur Verfiigung, um sich
notwendigen Samereien, geschweige denn Kunstdiinger®l.
zu beschaffen. Viele von ihnen zwang die Not der J
ihren Tierbestand abzustoBen, um dem Hurfgertod zu e”e
gehen. Die staatliche Hilfe war sehr unzulanglich oder
kam zu spat, so daB ein Teil der Ackerflachen, die . @Il
Flachsanbau hiitten zugefiihrt werden konnen, brach
blieb. Eine gewisse Kompensation des Ausfalls verspr'



15. September 1929

wenigstens der bisher giinstige Verlauf der Vegetationsperiode,

obwohl die ersten Monate fiir die Ausbildung der Faser
noch nicht von bestimmendem EinfluB sind. Daraus ist
immerhin ersichtlich, wie stark der jetzige Flachsanbau

Polens an den Zufall gekniipft ist, und man erkennt mehr
und mehr, daB es bei der Kkiinftigen Produktionspoliitik
weniger auf eine absolute Zunahme der Betriebsflache an-
kommen kann, vielmehr wird die StoBkraft mehr auf eine
systematische Ertragssteigerung verlegt werden miissen, um
dem gesamten Gewerbe eine breitere, ergiebigere Rohstoff-
basis zu schaffen.

Fiir eine Zunahme der Anbauflache Polens spricht
andererseits der Umstand, daB die niedrigen Getreidepreise
ohne weiteres eine starkere Betonung der technischen Kul-
turen bedingt oder begiinstigt haben, ganz abgesehen davon,
daB die Auswinterungsschaden beim W intergetreide betracht-
lich waren und ein Ten hiervon der Flachskultur dienstbar
gemacht sein diirfte. In der Getreidepolitik des letzten
Jahres hatte namlich die Warschauer Regierung eine ungluck-
liche Hand, was zur Verscharfung der gegenwartigen Geld-
knappheit fraglos in hohem MaBe beitrug. Der EinfluB,
den die lediglich auf den Zeiterfolg abgestimmte Brotgetreide-
politik auf die gesamte Getreidewirtschaft Polens hatte,
spiegelt sich natiirlich auch auf die Entwicklung der Flachsi-
wirtschaft wieder. Im Herbst hat die Regierung die Zoll-
grenzen gesperrt, um den Interessen des Konsums Rech,-
nung tragend die Brotpreise kiinstlich niedrig zu halten. Sie
speicherte Reserven auf, dered Unterbringung und Erhaltung
dem Staate einen betrachtlichen Aufwand verursachte. Im
Friihjahr aber zeigte sich die Riickwirkung dieser einsei-
tig orientierten Preispolitik: das Land vermochte die eigenen
Roggenbestande nicht mehr aufzunehmen, es ergab sich
die Notwendigkeit, zusatzliche Nachfrage zu schaffen, nach-
dem die Preise weit unterhalb des Weltmarktniveaus sanken.
Jetzt erst entschloB sich die Regierung, zunachst bestimmte
Roggenkontingente fiir die Ausfuhr freizugeben, um spater
~en Ausfuhrzoll iiberhaupt aufzulieben. Damit sind die der
land wirtschaft verursachten Verluste freilich nicht wettge-
niacht, der IntensivierungsprozeB ist unterbunden und man
befiirchtet nicht ohne Begriindung einen teilweisen Ueber-
gang vom Getreidebau auf technische Kulturen. Wie gesagt,
wird man abwarten miissen, wie weit die Landwirtschaft und
insbesondere der biiuerliche Kleinbetrieb auf -jenen Vorgang
reagierte.

Einen zweifellos hemmenden EinfluB hatte auf den
1'lachsanbau die in diesem Jahre verspatete Friihjahrsbesteli-
lung. Die Bauern kamen um 3—5 Wochen zu spiit auf den
Acker, der infolge der strengen Froste des harten Winters
kalt und naB war. Obgleich sich fiir den Ausfall der Flachs-
ernte jetzt noch keine Prognose stellen liiBt, kann mit einiger
Sicherheit angenommen werden, daB sie kein hochwertiges
Produkt ergibt. Vielmehr wird damit gerechnet, daB die
verzégerte Bestellung auf die Bildung der Pflanzen bestim-
nienden EinfluB hatte und daher nur diinne Flachse zu er-
Warten sind. Inwieweit vielleicht noch die nachsten Monate
eme wesentliche Besserung in Aussicht stellen, bleibt ab-
2Uwarten.

Was nun die Verteilung der Produktionsiiberschusse aus
der vorjahrigen Ernte betrifft, so wird man vor allen Dingen
einen gréBeren Inlandsverbrauch in Rechnung stellen miissen.
"He sinkende Kaufkraft insbesondere der Flachs anbauenden
kleinbauerlichen Bevolkerung hat vermutlich den Selbstver-
brauch nicht unbetrachtlich gehoben, so daB der rationellen
~erwendung dadurch ein engerer Raum gesteckt war. Von
der Produktionsziffer ausgehend wurde im laufenden Wirtr
Achaftsjahr nur unverhaltnismaBig mehr Flachsstroh auf den
j~arkt gebracht. Dazu kommt, daB die einheimische Leinen-
‘ndustrie im laufenden Wirtschaftsjahr einen giinstigeren Pro-
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duktionsstand aufweist ais im Vorjahre, obgleich die Ziffern
noch keinen Vergleich mit der Vorkriegszeit gestatten.
Waren im Jahresdurchschnitt 1914 in der polnischen Leinen-
industrie insgesamt 1100 Webstiihle mit 21700 Spindeln
fatig, die von 3797 Arbeitern bedient wurden, so produzierten
nach dem Stande vom 1 Oktober 1928 nur noch 536
Webstiihle (am 1. 10. 1927: 417) mit 8715 (am 1 10. 1927i:
9377) Spindeln bei einer Gesamtzahl der Beschaftigten von
1593 gegen 1195 am 1 Oktober 1927. Im Vergleich mit
dem Vorjahr ist also eine Intensivierung der Erzeugung in
der Leinenindustrie unverkennbar, was sich iibrigens auch fiir
andere weiterverarbeitende Zweige sagen laBt. Jene amt-
lichen Ziffern beziehen sich jedoch nur auf einen GroB-
betrieb, nicht erfaBt werden vor allen Dingen die Betriebe
des Verla,gssystems sowie der stark ausgepragten Hausin-
dustrie, die immerhin einen erheblichen Teil des Binnenkon-
sums abdeckt.

Wenngleich man damit rechnet, daB die Produzenten
noch gréBere Rohflachmengen aus der vorjahrigen Ernte
zuriickhalten, um eine giinstigere Marktkonjlunktur abzu-

warten, so steht dem die Tatsache entgegen, daB die allge-
meine Geldknappheit in Verbindung mit dem harten Steuer-
druck den Bauern zur Realisierung seiner Vorrate zwingt.
Daraus ware zu schlieBen, daB die noch vorhandenen Vor-
rate kaum nennenswert sind, ebenso diirften die Bestande,
die sich im Besitze des Handels befinden, kaum so groiB
sein, daB sie fiir spekulative Transaktionen von EinfluB sein
konnten. Was Polen fiir Exportzwecke jetzt noch frei hat,
bewegt sich aller Voraussicht nach nur in engen Grenzen.

In der Zeit vom 1 August 1928 bis zum 30. April 1929
betrug die Ausfuhr Polens an Flachs einschlieBlich der nicht
bedeutenden Hanfmengen ihrem Werte nach 20,9 Mili
Zloty. In der analogen Zeitspanne des Vorjahres erreichte
der Wert dieser Ausfuhr 187 Mili. Zloty. In Beziehung
zum Kajenderjahr und zum Volumen der Flachausfuhr hat
Polen in den ersten 4 Monaten .des laufenden Jahres 5744 to
Flachsstroh (im Vorjahre 4124 to), 71 to gekammelte Faser
(75 to) und 3391 to Flachabfalle (3377 to) exportiert. Ais
Hanptabsatzmarkte treten Lettland, die Tschechoslowakei
und Deutschland in Erscheinung. Daraus sprache also, daB
die in Aussicht genommene Rationalisierung der polnischen
Flachsausfuhr vorerst der kiinftigen Initiative iiberlassen wird,
war doch geplant, auf dem Wege einer, den gesamten P.oh-
stoffanfall umfassenden Organisation vor allen Dingen den
Export von Flachstroh zu unterbinden, um durch die Her(-
stellung eines hochwertigen Produkts giinstigere Preise zu er-
zielen.

Da die jetzige Phase der Handelsvertragsverhandlungen
zwischen Deutschland und Polen den AbschluB eines breiten

W irtschaftsabkommens zwischen diesen beiden, stark mit-
einander amalgamierten W irtschaftsorganismen wahrschein-
licher macht, diirften sich auch der polnischen Flachswirtr

schaft hieraus weit giintigere Perspektiven eroffnen. Gelingt
es erst, diesen Produktionszweig mit dem deutschen Kapitat
zu befruchten und der Flachsproduktion sowie dem Handel
Polens den aufnahmefahigen deutschen Absatzmarkt vollig
zu erschlieBen, dann kann an ihrem Gedeihen kein Zweifei
bestehen. Ein normaler Austausch wird vor allen Dingen zur
Losung der jetzt so komplizierten Finanzfrage wesentlich
beitragen. Er kénnte ferner zur weitgehenden Ausschaltung
des das Rohprodukt verteuernden Zwischenhandels fiihren,
was durch eine Zentralorganisation zu erreichen ware. Dann
erst hatte der polnische Produzent die Gewiihr, daB er nicht
iibervorteilt und seine Notlage nicht ausgebeutet wird, was
ihn letztlich veranlassen wurde, der Flachskultur mehr Augen-
merk zu widmen ais bisher und den Anbau systematisch zu
betreiben.

| M

Rehlame isf feuer, |
aber nodi (eurer ist keine Rehlame |
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wierig sich gestaltende Verhandlungen aufgenommen werden-
Sdtweden- Die Klemlandwirte in Kritischer Lage. Wie ,Stock-

Der AuBenhandel im Juli mit iiber 30 Mili. Kr. aktiv.
Nach einer (TT)-Meldung aus Stockholm an ,Syds,v.
Dagbl.”“ erreichte die schwedische Ausfuhr im Juli einen Wert
von 168,328 Mili. Kr. gegen 138584 Mili. Kr. im Juli vor.
Js., wahrend die Einfuhr diesmal nur 137,685 MilL Kr. be-
trug — allerdings auch iiber 10 Mili. Kr. mehr ais im Juli
1928. Damit ergibt sich fiir den Berichtsmonat ein Ausfuhr-
iiberschufi von 30,643 MilL Kr., gegen nur 11,21 Mili. Kr.
im gleichen Monat des Vorjahres.

Fiir die ersten sieben Monate dieses Jahres stellt sich
der Ausfuhrwert Schwedens auf 930,901 Mili. Kr. und cler
Einfuhrwert auf 955,268 Mili. Kr., so daB ein Einfuhriibert
schuB von 24,367 Mili. Kr. verbleibt gegen 1888 Mili. Kr.
im gleichen Zeitraum des Vorjahres, in welcher die Ausfuhr
762,068 Mili. Kr. betrug und die Einfuhr 950,9 Mili. Kr.

Das Ausfuhrverbot fiir Eisenschrott ist am 16. August
d. J. bis zum 28. Februar 1930 verlangert worden.
Aufterordentlich  giinstiger Stand der Holzverkauie.

dem Marktbericht der schwedischen Holzfachizeit-
schrift Svensk Travarutidning hat Schweden bis zum 31
August rund 910000 Standards verkauft. Wahrend der Mo-
nate Juni, Juli und August sind insgesamt 200000 Standards
abgesetzt worden, wovon rund 40 Prozent auf England ent-
fallen.

Fiir das nachste Jahr hat man mit einer weiteren Steige-
rung der russischen Holzausfuhr zu rechnen und zwar wird
von 1 Mili. Standards gesprochen. Die schwedischen Sage-
werke werden also alle Moglichkeiten wahrnehmen miissen,
um ihre Konlcurrenzfahigkeit zu steigern.

Der Ertrag der Walder. Wie ,Handelstidningen® den
Verdffentlichungen des Ministeriums fiir Landwirtschaft iiber
die ‘'jetzt vorliegenden Angaben samtlicher Forstverwaltun-
gen iiber den Wert der im vorigen Jahre erfolgten Holzver-
kaufe entnimmt, betrug dieser insgesamt rund 150 Mili. Kr.
Der Wert samtlicher im vorigen Jahre vorgenommenen Ab-
holzungen lafit sich ziffernmafiig zwar nicht ganz genau
feststellen, man nimmt aber an, daB er einschlieBlich des
Brennholzes fiir den Hausbedarf und der nicht abgaben-
pflichtigen Verkaufe 200 Mili. Kr. iibersteigen diirfte.

Die Lage der Eisenindustrie im zweiten Vierteljahr 1929.
Wie aus den auf der Versammlung des Vereins schwedischer
Eisenindustrieller (Jarnverksféreningen) veroffentlichten An-
gaben hervorgeht, sind die Eisenwerke wahrend des zweiten
Quartals dieses Jahres gut beschaftigt gewesen und die Pro-
duktionsmengen konnten durchweg gesteigert werden. So
erfuhr z. B. in dem Zeitraum Januar bis Juli d. J. die Roki-
eisenproduktion eine Steigerung von 214300 auf 284600
to, die Produktion von schmiedebaren Zwischenprodukten
eine Zunahme von 322900 auf 398600 to und die Erzeu-
gung von gewalztem und geschmiedeten Eisen eine Steige-
rung von 228 500 auf 286 300 to. Die Ziffern fiir Roheisen
und Zwischenprodukte erreichen das in demselben Zeitraum
des Jahres 1913 erzielte Ergebnis.

Verglichen mit den ersten drei Monaten dieses Jahres
weist das zweite Viertel'jlahr wenig Veranderung auf. In der
Preislage ist ebenfalls keine besondere Veranderung einge-
treten, jedenfalts nicht in dem Mafie wie die gesteigerten
Rohstoffkosten bedingt hatten.

Norwegen.

Kein ZusammenschluB in der Werftindustrie.
»Morgenbladetl im Anschlufi an eine vor einiger Zeit in
skandinavischen Zeitungen veréffentlichte Meldung iiber den
bevorstehenden Zusammenschlufi der drei Werften Akers
mekaniske Vaerksted, Nylands mekaniske Vaerksted und
Frederikstads mekaniske Vaerksted von den Leitungen dieser
drei Unternehmungen erfahrt, ist dieses Projekt vorlaufig
nur in Erwagung gezogen worden, ohne dafi bis -jetzt ein Be-

Nach

Wie

schlufi vorlage.

Der Staat verkauft das Nore Kraftverk. Wie ,Stock-
holms Dagbladl der Osloer Finanzzeitschrift ,Farmandll
entnimmt, soli der norwegische Staat das ihm gehorige

Nore Kraftverk, in dem 86,8 Mili. Kr. investiert sind, den,
grofieren Stromabnehmern, namlich Oslo elektricitetsverk,
Skienf-jordens kommunala kraftbolag und Buskerud Fylke
zum Kauf angeboten haben. Ueber die Kaufsumme und die
Bedingungen werden in naher Zeit wahrscheinlich sehr lang-

holms Dagbladll aus Oslo erfahrt, ist die Lage der Klein-
landwirte jetzt in ein krisenartiges Stadium getreten. Norges
Hypoteksbank macht bekannt, dafi sie etwa 500 landwirt-
schaftliche Grundstucke infolge Regulierung von Hypotheken
zum Verkauf anzubieten habe. Diese Landstellen, die sich

auf ganz Norwegen verteilen, sind durchweg Besitzungen
mit zwei oder drei Kiihen und Kleinvieh. Aus demselben
Grunde soli ein"e grofie Anzahl kleiner tandwirtschaftlichei

Grundstucke im Elverumbezirk auf dem Wege der Zwangs-
versteigerung verkauft werden und in Hedmark kommen 5»
kleine Landgiiter unter den Hammer. Die geliehenen Gelder
sind hiiufiger zu Illausbauten ais zu Bodenveredelungs-
zwecken usw. verwendet worden.

Griindung einer neuen norwegischen Gesellschaft Zir
Ausniitzung  eines  neuen  Walfischfangverfahrens.  Wie
,Borsen“ aus Oslo erfahrt, wird dort jetzt eine Gesellschart
mit einem Aktienkapital von 5 MilL Kr. gegriindet, welche
die Verwertung eines durch den norwegischen ingenieur
Holm-Hansen angemetdeten Patentes auf ein verfanren
zur elektrischen Totung von Walein zum Gegenstande hat.
Dieses Verfahren soli bereits bei den diesjahrigen Fangen
zur Anwendung kommen. Die praktischen Versuche sind
schon bei den Farinseln gemacht worden, wo es gelang.
drei Wale nach dem neuen Verfahren zu téten.

Riickgang der Walfangergebnissse an der Westkiiste.
Nach einem Privatbericht aus Oslo an ,Borsen“ gehen die
Walfange an der norwegischen Westkiiste von Jahr zu Jahr
zuriick, obwohl der eigentliche Tierbestand scheinbar un-
vermindert ist. Diese Erscheinung ist einerseits auf die Ver-
mehrung der Walfangschiffe und andrererseits auf Imtner
grofiere Vorsicht und Scheu der Wale zuriickzufiihren. In
diesem Sommer sind nur 70 Wale geschossen worden,
deren Fleisch nach Oslo und Drontheim transportiert wurue.
An der norwegischen Westkiiste wird Walfang von den vier
Stationen Hestnaes, Aukra, Steinshamn und Blomvaag unci
zwar mit drei Schiffen von -jeder Station betrieben. LSe
beiden Fangzeiten im Jahre verteilen sich im Winter auf die
Zeit von Anfang Januar bis Ende Marz und im Sommer
von Mitte April bis Ende September.

Danemaru.

AusfuhriiberschuB im Juli 1,4 Mili. Kr. Wie aus den
amtlichen Veréffentlichungen erhellt, belief sich die Ein-
fuhr Danemarks im verflossenen Juli auf 1429 MilL *r'
und die Ausfuhr, die sich zusammensetzte aus der Aus-
fuhr von einheimischen Wareei im Werte von 137,083 Mu «
Kr. und der Wiederausfuhr auslandischer Waren im Betrage
von 7,291 Mili. Kr., auf 1443 MilL Kr., so dafi sich ein.
Ausfuhriiberschufi von 1,4 MilL Kr. ergibt gegen 8 MilL Kr.
im Monat zuvor. — Wahrend der ersten sieben Monate dieses
Jahres beziffert sich die Einfuhr auf 993 MilL Kr., der eine
Ausfuhr von 960 MilL Kr. gegeniibersteht. Der Einfuhriiber-
schufi erreicht also in diesem Jahre bis zum 1. August <”nen
Wert von 33 MilL Kr. gegen 70 MilL Kr. im gleichen Zei
raum des vorigen Jahres. , ,

Neue danische Reeiderei ijbernimmt fiinf Schiffe der
Oversoisk Compagni. Wie ,Borsen® erfahrt, ist in Kopen-
liagen eine neue Reederei unter dem Namen ,Viking nu
einem volleingezahlten Aktienkapital von 1 MilL Kr. Se
griindet worden, welche die aus dem Besitz der ehenialige
Oversoisk Compagni stamniende Flotte aus fiinf schit e
iibernehmen soli. Ais Direktor der neuen Gesellschaft .wir
A. O. Andersen genannt. Im iibrigen gehoren der Leitung
an: Generalkonsul Franz Nordstrand, Direktor otto E- n
dersen und Ho6-jesteretssagforer Oscar Fich. Wie aus diese
Namen erhellt, steht Det forenede bpampskibsselskab hm e
der Griindung. Zufolge ,,Bdrsen“ soli das neue unternehme
gewissermafien ais Uebergangsglied zu betrachten sein,
man vorlaufig eine Regelung zu finden gesucht hat, welc
Gelegenheit bietet, beziiglich der yverwendbarkeit der tu
Schiffe Erfahrung zu sammeln. — Die iibernommenen #fun
Schiffe sind ,,Atlanticl von 4501 Nrgt., ,Pacificll von 4 o
To., ,Yokohamall von 2354 To., ,Copenhagenll von " 0
To. und ,Fredensbroll von 1368 To. Lliervon sind die xc
grofiten 1920 gebaut und die beiden kleineren 1919 .
1921 und zwar ,Pacificll durch Kdébenhavns Fiydedok,
densbroll durch die Baltica vaerft, wahrend die iibrigen vo
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der Reeder T .C. Christensen den Erwerb ais korrespondie-
render Reeder fiir die Flotte von Det forenede Dampskibst
der Oeresundsvarvet geliefert worden sind. Schon bevor
Det Oversdiske Compagni in Liguidation getreten war, hatte
selskab ubernommen. Der Buchwert der Flotte ist aus dem
Rechenschaftsbericht nicht zu ersehen, in dem der Posten
»Schiffsabteilung® unterm 1. Januar 1929 mit 18,8 Mili. Kr.
aut der Aktivseite aufgefiihrt ist.

Danische Meiereimaschinetifabrik erhalt grofSen Auftrag

aus RuBland. Wie der Kopenhagener Korrespondent von
,,Handelstidningen* mitteilt, hat Buaas mejerimaskinfabrik
aus SowjetruBland den Auftrag erhalten, die maschinelle
Linriclitung fiir 15 groBe Meiereien zu liefern. Die Maschi-
uen sind fiir die Ukrainge bestimmt, wo die Russen diese/
Meiereien einrichten. Wie in dem Bericht hervorgehoben
wird, soli dies der groBte industrielte Auslandsauftrag sein,

den Danemark jemals erhalten hat.

Weiter reichliche Fangergebnisse der islandischen Fisch-
fanggesellschaften. Wie ,,Bérsen“ den Mitteilungen der
islandischen Gesandtschaft entnimmt, betrug das Fangergebnis
der islandischen Dorschfischereien am 15. August 57 197 To.
gegen 53513 To. zur gleichen Zeit 1928 und 42 657 To. zum
entsprechenden Zeitpunkt 1927. Wahrend der ersten August-
halfte sind seitens der islandischen Trawler von sieben Fang,-
tahrten insgesamt fiir 5980 Lstrs. gefrorene Fische nach Eng-

land verkauft worden.
Leflland.

AufSenhandel. Im M ai d. Js. erreiclite die Einfuhr
Lettlands ihren bisher hochsten Stand mit 44,9 Millu Ls,,
wahrend die Ausfuhr 241 Mili. Ls. betrug, so daB sich ein
Nassmim der Handelsbilanz von 20,8 Mili. Ls. ergibt.
Diese Ve.rschlechterung der Handelshilanz ist zu einem ge-

wichtigen Ten auf die. auBerst verstarkte Getreideeinfuhr
zuriiekzufiihren, die im Vergleich zum Vorjahre folgende
Niffern  aufweist:

Mai 1929 Mai 1928

to 1000 Ls. to 1000 Ls.
Roggen 15 953 3762 1289 381
Weizen 6 964 1947 2063 688
Hafer 12 196 3103 651 168
Gerste 8214 2076 1007 264
Zusammen 43 327 10 888 5010 1501

Wie aus obigen Vergleichstabellen ersichtlich, betrug

die mengenmaBige Steigerung der genannten vier Getreide-
arten 38 317 to und die wertmaBige 9,4 Mili. Ls. Anderetf-
seits fiel das Ausbleiben der Flachsausfuhr stark ins Ge-
\vicht, denn dieselbe bezifferte sich im Mai d. Js. auf nur
18;>000 Ls. (306 to) gegeniiber 2767000 Ls. (1228 to) im
yorjahre. Auch die Butterausfuhr blieb wertmaBig hinter
der vorjahrigen um 0,4 Mili. Ls. zuriick, so daB im End-
'mrgebnis bei den angefiihrten Waren eine Belastung der

yilamz in der Hélie von rund 12 Mili. Ls. vorlag, die auch

uurch eine verstarkte Ausfuhr von Holzmaterialien auf
;M8 Mili. Ls. von 7,65 Mili. Ls. nicht wettgemacht werden
konnte.
Im Juni hat sieli der AuBenhandel Lettlands wieder
Csenllicli gebessert, indem die Einfuhr um mehr

u 00 au™

3 Ls. zuriickging, was selbst bei einer
~mbschwachung der Ausfuhr gegeniiber dem Vormonat um
Mili, Ls. auf 22 Mili. Ls. einen Riickgang der Passivitat

c¢er Handelsbilanz auf 8,8 Mili. Ls, herbeifiihrte.
Die hochst ungiinstige Gestaltung des Mai-Hanjdels
naturgemaB die erste Halbjahrsbilanz in einschneidender

eise beemtrachtigt, und stellt sich letztere im Vergleich
1. Halbjahr 1928 wie folgt:

P . Jan./Juni 1929 Jan./Juni 1928

XInfuhr 175,7 Mili. Ls. 130,3 Mili. Ls.

Ausfuhr 100,1 Mili. Ls. 120/3 Mil). Leg

Nanz 75,6 Mili Ls. — 10,0 Mili Ls.

In diesem Zusammenhang ist zu bemerken, daB der

ANulminationspunkt des Bilanzpassi vums
[ermit iiberschritten ist wund in den nachstfol-
Kuiden Monaten eine weitere Besserung des AuBenhandels

,ul Sicherheit eintreten wird. DaB die Einfuhrtatigkeit
.Nands sich gerade auf den Monat Mai verdichtet hat,
fS, Aureli die bereits erwahnte Unterbindung der Schifft

in den Eismonaten wund die Eroffnung der Navi-

b<d IQ} im Rigaer Hafen Ende April zu erkliiren.

lettl ?Se’exP0ft. Die Verhandlungen des Verbandes der

i Icwdischen Ziegelindustriellen mit amerikanischen Ziegel-
Porteuren haben durch Vermittlung einer Berliner Bank-
uppe ein positives Resultat ergeben. Es konnte einstweilen
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ein Auftrag auf Lieferung von 140 Millionen Ziegeln herein-
genommen werden, wobei die Amerikaner sich bereit erklart

haben, Maschinen fiir die lettlandischen Ziegeleien aiif
Kredit zu liefern.
Schiffahrt. In den ersten 7 Monaten des laufenden und

vergangenen Jahres stellte sich der Schiffsverkehr Lettlands
folgendermaBen:

Jan./Juli 1.929 Jan./Juli 1928

Zahi der eingelaufenen Schiffe 1937 2297
Raumgehall derselben (10(X) Nrgt.) 1008 1125
Zahl der ausgelaufenen Schiffe 1947 '2273
Raumgehalt derselben (1.000 Nrgt.j 1008 1106

Somit betrug die Zahl der eingelaufenen Schiffe im
Zeitraum Jan./Juli d. Js. .360 Einheiten weniger ais im
gleichen Zeitabschnitt 1928 und die Zahl der ausgelaufenen
Schiffe 326 weniger. Gleichzeitig verminde,rte sich der Raum:-
gehalt im Eingangsverkehr um 117 000 Nrgt. und im Aus-
gangsverkehr um 98 000 Rrgt., was durch die Unterbindung

des Schiffsverkehrs im Rigaer Hafen wahrend der Monate
Februar und Marz d. Js. zu erkliiren ist.
Bau neuer Eisbrecher. Am 28. August fand in Anwe-

senheit von Yertretern des Borsenkomitees im Seedeparte-
ment eine Beratung iiber den Bau von neuen Eisbrechern
statt. Es wurde beschlossen, fiir den Rigaer Hafen einen
Hilfseisbrecher von 1000—1500 PS bauen zu lassen, dessen
Aufgabe darin besteht, die vom ,Krischjan Waldemars* auf
offener Sec dem Rigaer Hafen zugeleiteten Schiffe ent-
gegenzunehmen und in die inneren Hafengewasser zu
bringen. Die Baukosten des neuen Eisbrechers sind auf
12 Mili Ls. festgesetzt.

Ferner sollen dem Libauer Borsenkomitee 200000 Lat
fiir den Bau eines 300 PS starken Eisbrechers angewiesen
werden. Der Windauer Hafen soli entweder den Eisbrecher
,Lacplesis“ oder ,,Perkonis“ zur Disposition erhalten.

Die definitive Bewilligung der zum Bau der neuen
Eisbrecher erforderlichen Mittel hangt nunmehr von dem im
Oktober zusammentretenden Parlament ab.

Vom Holzmarkt. Die Lage am internationalen Holz-
markt und in riickwirlcender Kraft auch die am Holzmarkt
Lettlands unterlag in der diesjahrigen Verkaufsperiode we-
sentlichen Schwankungen. Der Winter 1928 war fiir die
Aufbereitungsarbeiten im Walde sehr giinstig gewesen, da
die eintretend”n starken Froste von Schneefall begleitet
waren, so daB sich der Transport leicht bewerkstelligen
lieB. Es fand zunachst auch der Export in groBem MaB-
stabe statt, und lieB sich das Geschaft auch in konjunk-
tureller Hinsicht gut an. Mit Eintritt der Eissperre in den
Monaten Februar, Marz und April geriet mdie Holzausfuhr
stark ins Stocken, was eine kolossale Ansamrnlung der
Lager zur Folge hatte. Nach Eroffnung der Navigation zu
Ende April wurden im Laufe des Mai nicht nur von Lett>-
land sondern auch SSSR., Polen, Finnland und Estland
groBe Quantitaten gegen Order verladen, so daB der Absatz,
insbhesondere auf dem Londoner Markt, infolge Ueberfiillung
der Lager vollig ins Stocken kam. Die Empfanger baten,
von Verladungen abzusehen, wodurch die Industrie im Osten
etwas aufgehalten wurde, Dieser Zustand war Jedoch nur
voriibergehender Natur, denn im Juni und Juli trat eine we-
sentliche Belebung in der Verschiffung ein, die wiederum
im August etwas nachlieB, weil sich ein erneuter Mangel
an Frachtraum bemerkbar machte. Die nach Eroffnung der
Naviigation stark angescliwollenen Frachtsatze sind in der
letzten W'oche um einige Shilling pro Standard zuruckgei-
gangen, wahrend die Preise sich. stabil halten. Im all-
gemeinen kann man von einer Besserung der Lage sprechen
und erscheinen auch die Aussichten nicht ais ungiinstig.

Was die Furnierindustrie anlangt, so hat sich
die Zahl der Unternehmen im laufenden Jahr um drei vea-
gréBert. Es sind dies die Firmen ,Lignum®“ (Luther-
Reval), Gebr. Busch (eine reichsdeutsche Griindung) und
.,Behrman“, die den Betrieb noch nicht eroffnet ' haben.
Ob bei Eroffnung ihrer Tatigkeit ein Rohstoffmangel ein-
treten wird, hangt ganz von den Umstanden "ab.

Die Erhohung des deutschen Butterzolles auf 50 Mark

sje 1000 kg steht immer noch in den lettlandischen Blattern
zui Dcbatte. Allmahlich bricht sich aber die Auffassung
Bahn, daB im Wege diplomatischer Verhandlungen Kom-

pensationen fur die Erhohung des Butterzolles er-
langt werden muBten. Es wird z. B. vorgescldagen eine Er-
maBigung der Kalipreise und iiberhaupt der Preise
fiir kiinstlichen Diinger bei der Einfuhr nach Lettland, sowie
Lntgegenkommen bei der Ausfuhr von Kleesaat und Gummi-
waren zu erwirken. Andererseits wird darauf hingewiesen,
daB Lettland grundsatzlich kein deutsches Zuchtvich
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importiert, obwohl die deutschen Preise fiir Zuchtvieh giiiK-
stiger sind ais z. B. fiir das bevorzugte danische Zucht -
vieh. Zu dieser Frage hat insbesondere die ,Deutsche Land-
wirtschaftsgesellschaft® in Berlin Stellung genommen und
bezeichnet es ais ein unbilliges Verlangen, daB Deutschland
nach wie vor die lettlandische Buttereinfuhr begiinstigen
soli, wahrend der lettlandische Markt fiir dcutsches Zucht*
vieh gesperrt bleibt.

Obst- und Beerenexporteure. Im Landwirtschaftsde-
partement sind laut Rig. Wirtsch>Ztg. folgende Firmen,
die den Export von Obst und Beeren betreiben wollen, neu
eingetragen worden: ,,Kerkovius & Intelmann“ (Handels,-
niarke ,K. & I1.*), ,Auglu Eksports“ (,,A. E.*%), ,Leo
Bohm* (,L. B.“) und ,Jens Joérgensen & Co/" (,,J. J. &

Co.“). Der Sitz dieser Firmen ist Riga.

Wechselproteste. Die Summe der protestierten Wechsel
ist im Juli gegeniiber dem Vormonate erheblich zuriick -
gegangen; sie betrug im Juli 35 Mili. Lat, gegen 49
Mili. Lat im Juni. Diesbeziiglich muB auch fiir die nachsten
Monate mit einer Besserung gerechnet werden. Die gute
Ernte verspricht wieder Leben in die Wairtschaft zu
bringen. Erstmals wird der Bauer seine riickstandigen Ver-
pfhchtungen abstoBen koénnen, und ferner wird er wieder ais
zahlungsfahiger Konsument auf dem inlandischen Markt in
Erscheinung treten.

Eslland.

AulSenhaudel. Im Juli betrug der Wert der Einfuhr
10,76 Mili. Kr., der Wert der Ausfuhr 1352 Mili. Kr.,
mithin der AusfuhriiberschuB 2,7 Mili. Fiir die ersten
sieben Monate ergibt sich bei einer Einfuhr von
72,26 Mili. Kr. und einer Ausfuhr von 6235 Mili. Kr. ein
Passivum von 99.1 Mili. Inder Einfuhr ist im Vergleich zum
Vorjahr eine Zunahme nur fiir Getreide zu verzeichnen
(von 19,4 auf 24,3 Mili. Kr.), eine Abnahme zeigen Baum-
wolle, Haute, .kunstliche Diingemittel, Fabrikate (von 31,50
auf 30,67 Mili. Kr.). In der Ausfuhr gingen Viehprodukte
von 21,8 auf 19,1 Mili. Kr. zuriick, Papier von 4,4 auf 37
Mili. Kr.; es hatten eine Zunahme zu verzeichnen Flachs (von

6 auf 6,7 Mili. Kr.), Zellulose (von 2,5 auf 3,8 Mili. Kr.),
Tektilien (von 10,4 auf 10,8 Mili. Kr.).

Schiffahrt. Im ersten Halbjahr 1929 kamen in Reval
ein 994 Schiffe mit 334 176 Nrgt. und gingen aus 1009

Schiffe mit 334 668 Nrgt. Auch in diesen Zahlen wirkt sich
die Eissperre des vorigen Winters aus.

VergroRerung der Handelsflotte. Wie ,Borsen® aus
Gotenburg erfiihrt, haben die Reedereibesitzer Estlands in
diesem Jahre 18 neue Schiffe gekauft und weitere Erwer;-
bungen stehen bevor. Die Handelsflotte Estlands hat da
durch eine VergroBerung um rund 30000 To. erfahren, wah-
rend die jahrliche Zunahme sonst nur 15000 To. betrug. Diese
auBerordentliche Vermehrung der Tonnage hangt mit dem
im vorigen Jahre seitens der Regierung gefaBten Beschlufi
zusammen, die Entwicklung der Handelsflotte zu subven-
tionieren.

Flachsausfuhr. Gegeniiber 3667 to Flachs fiir 6,01 Mili.
Kr. und 413 to Werg fiir 0,45 Mili. inden ersten sechs Monaten
1928, schreibt das ,Memr. D.“, hat Estland im ersten Halib-
ejahr 1929 4186 to Flachs fiir 6,34 Mili. Kr. und 372 to Werg,
fiir 0,42 Mili. exportiert. Mithin hat Estland, im Gegensatrz
zu den andern Baltenstaaten, in diesem Jahr keinen Riick-
gang, sondern sogar einen gewissen Aufstieg der Flachsaus-
fuhr zu verzeichnen. Dav Estland letzthin notorisch eine un-
geniigende Faserernte hatte, so werden diesmal gewiB die
aus der vorigen Saison heriibergenommenen Lagerreste mit-
gesprochen haben. In -jedem Falle hat Estland die letzte
Flachssaison recht giinstig abgeschnitten, was Litauen nicht
in demselben MaBe, Lettland garnicht von sich behaupten
konnen.

Nach wie vor ist England Hauptabnehmer estlandischen
Exportflachses. Erst in weitem Abstande folgen Belgien
und Finnland, wahrend der deutsche Absatzmarkt im estlan-

dischen Bastfaserexport neuerdings eine nur geringe Rolle
spielt. Diese Tatsache ist hier festzuhalten, spricht sie doch
dafiir, daB die Handetsbeziehungen zwischen Estland und

Deutschland noch in der ersten Halfte dieses Jahres soweit
keine zufriedenstellende Entwicklung genommen haben. In-

zwischen ist der deutsch-estlandische Handels-
vertrag Tatsache geworden und es ist zu erwarten, daB
er auch bedeutend belebend auf den Flachshandel zwischen

beiden Landern einwirken wird.
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freie Siad! Danzig.

Seeverkehr in Danzig und Gdingen im ersten Halbjahr
1929. Folgende interessante Gegeniiberstellung entnehmen wir

den ,,D. N. N.“:
Scliiffsverkehr in Danzig.
Eingang Ausgang
1929 Schiffe  Nrgt. Schiffe  Nrgt-
Januar 135 327 81(5 428 320 790
Februar 99 86 351 115 101 101
Marz 177 Kil 586 155 145530
April 511 390 422 492 370391
Mai 523 386 658 550 414 400
Jum 496 348 501 521 371149
1 Halbjahr 1929 2241 1701 334 2261 1723 361
Jahr 1928 6198 4 045 237 6183 4 026 596
Jahr 1927 6950 3899 854 6i942 3 902 577
Schiffsverkehr in Gdingen.
Eingang Ausgang
1929 Schiffe Nrgt. Schiffe Nrgt.

Januar 106 90 625 118 113 182
Februar 30 25577 9 8 163
Marz 46 40 691 51 39 707
April ) 119 115 104 129 125096
Mai L 152 140 791 149 138415
Jum 169 174 755 173 179210
1 Halbjahr 1929 622 587 543 624)
Jahr 1928 1108 1)85004 1093 973 646
Jahr 1927 530 422 939 519 416322

Was lehren diese Zahlen? DaB Danzig im 1 Halbjahr
1929 nur ein Drittel des Schiffsverkehrs der Vorjahre statt
mindestens die Halfte erreicht hat, daB aber Gdingen in

der Berichtszeit mehr Schiffe abgefertigt hat, ais im ganz en
Jahre 1927 und mehr ais die Halfte von 1928!
Der seewarlige Warenverkehr in Danzig und Gdingen

im ersten Halbjahr 1929. Gleichfalls der ,D. N. N.“ ver-
danken wir nachfolgende Angaben iiber den seewartigen
Warenverkehr in Danzig und Gdingen, es handelt sich um
amtliches statistisches Materiat: .
Danzig Gdingen
Eingang Ausgang Eingang Ausgang
1929 in to in to in to in to
Januar 176 470 668 734 11424 206588
Februar 76 779 37-7 409 3328 8221
Marz 17 328 152 799 24 343 96 968
Aprii 248 843 502 870 36 945 215913
Mai 234832 554610 44865  24i2594
Juni 198 296 633 946 50 222' 251 686
1 Halbjahr 1929 952 558 2890 368 171 127 1021970
Ganz. Jahr 1928 1832409 6783273 190 133 1767 215
Ganz. Jahr 1927 1517 194 6 380 419 6702 889 439
Danzig verzeichnete also fiir das 1 Halbjahr 1929
einen Warenumschlag von 3,8 Mili. to. Im Jahre zuvor
hatte es am 30. Juni bereits 4,2 Mili. to erreicht. SchluB'

Danzig darf froh shin, wenn es in diesem Jahre
den gleichen Umschlag von 85 Mili. to erreicht wie im
Jahre zuvor. Dagegen Gdingen : 12 Mili. to sind schon
am 30. Jum erreicht, und wenn es so weiter geht wie im Juli
(Einfuhr 74 000 to Ausfuhr 262 000 to), so wird es auf iiber
3 Mili. to kommen. Aufschwung in Gdingen, Stillstand im Dan-
ziger Hafen! man wird am SchluB dieses Jahres und namentlich
im Jahre 1930 ganz deutlich sehen, ob und wie Polen den
Danziger Hafen ausnutzt.

Der Seeverkehr im August zeigte folgende Zahlen: Ein-
gang 570 Schiffe mit 305198 Nrgt (Juli 558 Schiffe mit
372059 Nrgt.), Ausgang 585 Schiffe mit 406 218 Nrgt-

folgerung:

(Juli 561 Schiffe mit 372173 Nrgt.).
Die Kohlenausfuhr Danzigs im August betrug
528 173 to (im Juli 515000 to); die Kohlenausfuhr Gdin-

gens im August 239 144 (im Juli 220122 to).

Zur Einfuhr in Danzig hergestellter Verbrauchsartikel
nach Polen. Wie der ,Kurjer Poznanski“ berichtet, hat das
polnische Finanzministerium angeordnet, daB in der Freien
Stadt Danzig hergestellte Artikel des taglichen Bedarfs nicht
ais Artikel inlandischer Herkunft angesehen und die erleich-
terten Umsatzsteuersatze nicht genieBen konnen.

AbschluB der Verhandlungen zum Danzig-polnischen
Zollabkommen. Auf Grund des am 12, August 1925 ab-
geschlossenen Danzig-polnischen Abkommens iiber die An-
wendung von Ausfuhrzéllen wurdeji am 6. August 1929 nach
der .- u. H.-Ztg. zwischen dem Senat der Freien Stadt und
der Regierung der Republik Polen Verhandlungen iiber die
Festsetzung von zollbegiinstigten Kontingenten fiir Danziger
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Waren aufgenommen. Die Verhandlungen sind am 3. Sep-
tember zum AbschluB gebracht worden. Fiir eine Reihe von

Waren, wie z. B. fiir Roggenmehl, Kleie, Schweine lebend
und geschlachtet, Gasteer ist Zollfreiheit erwirkt. Fiir
andere Waren, wie z. B. fiir Haute und Felle, Knochen, Alt>-

eisen und Stahl, Metallabfalle, sind ZollermiiBigungcn
vorgesehen. Die Kontingente sind auf ein Jahr bereéhnet.

Litauen.

AuBenhandel. Im Juli betrug der Wert der Einfuhr
26,2 Mili. Lit, der Wert der Ausfuhr 27,3 MilL Litt,
mithin der EinfuhriiberschuB 11 Millionen.

Der Einfuhrzoll auf Roggen ist mit Wirkung vom
25. August d. Js. von 10 auf 20 Lit je 100 kg erhd6M it
worden, um dadurch den litauischen Landwirten, die durch
die vorjahrige MiBernte schwer betroffen wurden, bessere
Roggenpreise zu sichern. Nach einer Erklarung des' litaui-
schen Landwirtschaftsministers erwartet man aus der dies-
jahrigen Ernte einen Meh'rertrag von 6—7 Zentnern je ha.

Eine neue Ausgabe des Zolltarifs erschien im Verlage
von F. W. Siebert, Memeler Dampfbool A.-G., Memel. Preis
3 Mark.

Die Papierversorgiing Litauens. lis

gibt in Litauen,

w*e das ,Mera. D.“ berichtet, nur eine Fabrik, die Papier
herstellt; aber sic liegt nicht im eigentUchen Litauen, son-
dern im Memelgebiet: es ist die Memeler Cellulose-

labrik. Sie lieferte 1928 27K4 (o Papier fiir 197000 Dollar
und 1300 to Pappe fiir 78000 to Dollar. Daneben gibt jcs
m Litauen noch vier kleine Kartonfabriken mit 106 An-
beitern. Trotz dieser geringen Industrie deckt sie einen
groBen Teil des Bedarfs des Landes, der n'ur kleili ist. Die
Einfuhr von Papier und Pappe in unyerarbeitetem Zustande
Ist daher in den letzten Jahren sogar zuruckgegangen, und
N'var von 5063 to in 1024 auf 3986 to in 1928. Reclinet man
Papierwaren aller Art Jiinzu, so ergibt sich frii 1928 eme
Einfuhr von 5064 to im, Wert von 678000 Dollar. Von
dieser Einfuhr kam der bei weitem gr6Bte Teil aus Deutsche
land, namlich 3403 to im Wert von 467500 Dollar. Ferner
heferte Lettland 918 to fiir 99400 Dollar, Estland 446 to
fiir 42000 Dollar, Finnland 112 to fiir 7600 Dollar, Schwedeni
46 to fiir 8200 Dollar usw. Die Einfuhr aus Deutschland
erfolgt zum groBen Teil auf dem Bahnweg, die von Lettland
und Estland ebenfalls, die von den andern Landem auf
dem Seeweg iiber Memel.

Wechseiproteste. Im M ai wurden 11585 Wechsel auf

e>ne Gesamtsumme von 4,18 MilL Lit protestiert (im Aprd
13216 Wechsel mit 5,03 Mili. Lit). Im Jahre 1928 waren
(he Zahlen bedeutend niedriger z. B. im Mai 6458 Wechsel

mit 2,16 MilL Lit.

Polen.

Der Anteil Deuts¢hlands am polnischen AuBenhandel.
jrcr  Anteil. Deutschlands am polnischen AuBenhandel im
Monat J uli driickt sich nach der Katt. Ztg. in folgenden
Aiffern aus: Einfuhr aus Deutschland 72 673000 ZL, Ausfuhr
*ach Deutschland 74 197 000 ZL, d. h. 26,8 bezw. 31,2 d0
tter Gesamtein- bezw. Ausfuhr.

In den ersten sechs Monaten des Jahres betrug die

I"samteinfuhr aus Deutschland (in Klammern die Ziffern
I die ersten sechs Monate 1928) 438 960 000 ZI. (454 741000)
oder 26,5 bezw. 25,7 do der polnischen Gesamteinfuhr, die
Ausfuhr nach Deutschland 366 514 000 ZL (390 616 000) bezw.
299 und 32,5 a0.

Die polnische Getreidepolitik stellt sich, wie wir bereits

Mir einiger Zeit angekiindigt haben, wieder einmal um, vor
ailem in dem Sinne, daB hinsichtlich der Getreideausfuhr
jeglichc' Reglementierung fortfallen soli. Der Roggenausv
uhrzoll ist bekanntlich schon Mitte Juni d. Js. auBer Kraft
Sesetzt worden. Der Weizenausfuhrzoll ist nur noch
IOn ~Mauf Mfs- befristet. Er betriigt z. Zt. 20 Zi. je:
i- kg- Wie wir horen,
Irekten Begiinstigung der polnischen Getreideausfuhr bevor-
mehen, wahrend man auf der anderen Seite sich vor dem
i |[ndringen deutschen Getreides, das bekannt-
ch d urch deutsche Ausfuhrpramien besonders begiinstigt ist,
9 ]1. mehr ais bisher zu schiitzen gedenkt. Vorausi-
chtlich diirfte schon in den allernafchsten Tagen auf dem
e er°rdnungswege eine Erhohung der gegen Deutschland
Anwendung kommenden Maximalzélle fiir Roggen,

f- r ste und Uafer (gegenwartig 6 ZL je 100 kg) sowie
r Mais (bisher 4 ZL) erfolgen. Der Einfuhrzoll fiir

sollen aber auch MaBnahmen zur.
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Roggenmehl wurde bereits am I
auf 16,50 ZL fiir 100 kg erhoht.

Ein neuer polnis¢h-russischer Giilertarif wird am 1 No-
vember d. Js. in Kraft treten und direkte Guterziige fiir
groBere Transporte vorsehen. Dieser neue direkte Tarif
bleibt vorliiufig auch wunberiihrt von den Bestimmungen der
neuen allgemeinen wund Sondertarife, die in Polen am
1 Oktober d. Js. endgiiltig in Kraft treten werden. s

Deutsch-polnisches GrenzfluBabkommen. Das Abkomen
zwischen Polen und Deutschland iiber die Verwaltung der
die Grenze bildenden Strecken der Net ze und der Kud -
el6w sowie iiber den Verkehr auf diesen Strecken ein-
schlieBlich der Ausfiithrungsbestimmungen und des SchluB-
protokolls hierzu. ist It. einer soeben im ,Dziennik Osta,w*
(Nr. (il) .erfolgten Bekanntmachung des polnischen AuBen-
ministers am 13. August d. Js. in Warschau durch Urkunden/-
austausch ratifiziert woeden.

Das polnische Exportsyndikat fiir Federn und Daunen,
umfassend die Wojewodschaften Warschau und Kielce, hat
seine Kkiirzlich begonnenen Organisationsarbeiten beendet und
wird Anfang1September d. Js die Tatigkeit auf-
nelimen.

Der

September von 10 ZI.

ZusammenschluB der landwirtschaftlichen GroB-
verb;inde in Polen in der ,Centralne Towarzystwo Organy-
zacyj Kolek Rolniczych"’ (Zentralgesellschaft der landwirt-
schafthchen Organisationen und Genossenschaften), iiber deren
Zusammensetzung wir bereits ausfiihrlich berichtet haben, ist
bekanntlich endgiiltig erfolgt. Die Organe der zusammen-
gcschlossenen Organisationen geben bereits alle Anordnungen

gemeinsa.ni. lieraus. Ab 1. September d. Js, werden einige
Abteilungen der ,,CTR“-Geselischaft, wie die Gartenbau-
abteilung, die sozialwirtschaftliche Abteilung usw., die bis-

her selbstandig weitergefiihrt wurden,
gegliedert werden.

Die Stickstoffwerke Mosoce (bei Tarnéw) sollen noch
im Oktober d. Js. zu einbm groBen Teil den Betrieb fiuf-
nehmen. Die Beendigung der Bauarbeiten und die voi.l-
standige Einrichtung der Fabriken erfordern noch ca 20 MilL
Zloty, die der polnische Staat auf Antrag des Llandels-
ministeriums in nachster Zeit bereitstellen solL

Der Textilfirma David Kon & Co. in Lod"z ist die
von ihr Ende Juni beantragte Zahlungsstundung am
2 d M bewil.ligt worden. Die vom Sachverstandige,rt
aufgestellte Bilanz weist A, ktiven von 527 328, Passiven von
331 728 ZL auf. Seiner Meinung nach sind die Schwierigv
keiten des Unternehmens nur voriibergehender Natur und
durch das Moratorium voraussichtlich zu beheben.

Die Tuchfabrik Bathelt & Sohne in Bielitz, an der eine
der Wiener GroBbanken interessiert ist, hat sich mit melil-
reren Millionen ZL Passiven ais zahlungsunfahig er-
klart. Sie verfiigt iiber 4200 .Spindeln und 100 Webstiihle und
stelll jahrlich etwa 250000 m Wollwaren ber.

Rirtad

Der AuBenhajndel hat im Juli
monat mit einem AKktivum abgeschlossen,

dem Zentralorgan an-

ebenso wie im Vor-
das bei einer

Ausfuhr iiber die europaischen Grenzen von 69,8 und einer
Einfuhr von 64,6 Millionen Rubel 5,2 MilL Rbl. betragt.
(Im Juli 1928 lag bei nur 62,3 Mili. Rbl. Exportwert bzw.
87,7 Mili. Rbl. Importwert eine Unterbilanz von 254 MilL

Rbl. vor.) In den ersten zelin Monaten des laufenden
W irtschaftsjahres, also in der Zeit vom 1 Oktober 1928
bis 31. Juli 1929, wurden Waren i. W. v. 586,5 ausgefiihrt
und i. W. wv. 5585 Mili. Rbl. eingefiihrt, sodaB eine
Aktivitat von 28 Mili. Rbl. erzielt wurde. Der Export
der zehn Monate entfallt mit 307,4 Mili. Rbl. auf die Landr
wirtschaft und mit 279,1 MilL Rbl. auf die Industrie. Es
wurden u. a. ausgefiihrt: Flachs i. W. v. 285 MilL Rbli
(gegeniiber 20,6 MilL Rbl. in der Vergleichszeit des Vor*
ejahres), Gefliigel und Wild i. W. v. 11,8 (10,6) MilL Rbl.,
Fleischprodukte i. W. v. 17,2 Mili. Rbl., Holz i W .
79,9 MilL Rbl. (47,1<b mehr), Naphtaerzeugnisse (23,70/0
mehr), Manganerze (42,30/0), Kohle, Koks, Anthrazit i. W. v.
54 (1,3) Mili. Rbl. Butter und Eier haben sich riicklaufig
bewegt. Der Import verteilte sich zu 91,100 auf Produk-
tionsmittel, und zwar entfielen u. a auf Rohstoffe 225
MilL  Rbl. (darunter Baumwolle 79, Wolle 39 Mil. RbL),
auf Industrieausriistungen und Verkehrsmittel 167,1 Mili.

Rbl. Besonders erwahnenswert ist auch der gesteigerte Be-
dairf an Land maschinen (344 gegenuber 183 Mili).
RbL.).

Traktorenauftrag an amerikanische Firmen. Der New

Yorker Amtorg gab Ende Juni bekannt, daB er einen Auf-
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trag auf Lieferung von 6750 Traktoren und Ersatzteile an
zwei amerikanische Firmen vergeben hat. Von der Gesamt-
ziffer von 6750 Traktoren werden 5900 von der International
Harvester Co. und 850 von Deere & Co., einer kleinenen
Gesellschaft, geliefert werden.

Ein Teil der Traktoren, deren Lieferung im Juli 1930
beginnt, soli bereits bei der kommenden Ernte verwendet
werden, wahrend der Rest wohl 1931 geliefert wird. Da.mit
erstreckt sich die Lieferung iiber 3 Jahre, so daB es kaurn
uberraschend ist, daB auch ,fiir einen Teil der Zahlung,eu*

‘F in n

Handelsbeziehungen zwischen Finnland u. Deutschland.

Unter dieser Ueberschrift bringt die Zeitschrift ,,Fin-
nish Trade* untenstehende Ausfiihrungen, aus denen die Stel-
lungnahme von Handel und Industrie Finnlands zu den
neuesten deutschen Zollerhohungen hervorgeht. Gliicklicher'-
weise sind zwischen den Regierungen beider Liinder Ver-
handlungen im Gange, um die Frage auf dem Wege des
Kompromisses zu erledigen.

Der Kkiirzlich gefaBte BeschluB des Reichstags die
Einfuhrzolle auf verschiedene landwirtschaftliche Erzeugr
nisse zu erhohen, hat in Finnland groBe Unruhe hervorge-
rufen, da diese Tatsache einen weitgehenden EinfluB auf die
Beziehungen dieses Landes zu Deutschland haben muB. Im
Handelsvertrag ist der deutsche Einfuhrzoll fiir Butter auf
Rmk. 27,50 'je 100 kg festgesetzt, soli aber jetzt auf Rtnk.
50,— erhoht worden. Die Folge dieser neuen Festsetzunjg
wird sein, daB moglichst umgehend Verhandlungen wegen
eines neuen Handelsvertrages werden einsetzen miissen.

Ais die finnischen Unterhandler den gegenwartigen
Vertrag abschlossen, legten sie besonderes Gewicht darauf,
Sonderrechte fiir die finnische Milchwirtschaft zu erreichen,
wahrend die Interessen der Ausfuhrindustrien, besonders die
der Papierindustrie mehr im Hintergrund blieben. Die Hoff-
nungen, die man an diesen Vertrag kniipfte, gingen jedoch
nicht in Erfiillung. Die Butterausfuhr nach Deutschland, die
fiir Finnland ein Jahreseinkommen von mehr ais 100 Millio-
nen Mark darstellt, ist von Jahr zu Jahr zuriickgegangen,
obgleich Deutschlands Buttereinfuhr stiindig gestiegen ist.
Im Jahre 1925, vor AbschluB des Handel!svertrages, ais
der Zoll Rmk. 30,— je 100 kg betrug, belief sich die Menge
der finnischen Butter auf 43% der gesamten deutachen
Buttereinfuhr. Im Jahre 1926, wahrend dessen zweiter Halfte
der Vertrag in Kraft trat, war Finnlands Anteil an der Ein-
fuhr 3,30/0, 1927 — 3,6% und 1928 nur 2,70l. Die Ausfuhr
von Kase und verschiedenen anderen Erzeugnissen der Land-
wirtschaft zeigen eine ahnliche Tendenz.

Gleichzeitig haben die groBen finnischen Ausfuhrindu-
strien, ganz besonders die Papierindustrie, allen Grund
dariiber zu klagen, daB sie in ihren Beziehungen zu Deutschi-
land iiuBerst ungtinstig gestellt sind. Schon vor der Nach-

richt iiber das Zustandekommen des Reichstagsbeschlusses
lagen von verschiedenen Seiten Antrage vor, iiber die Not-
wendigkeit, den Handelsvertrag aufzuheben. Die Initiative

ist von Deutschland ergriffen worden. Wegen der Forderung,
die einheimische Landwirtschaft zu schiitzen, die Jetzt allent-

halben in Deutschland erhoben wird, erscheint es schwierig,
durch neue Verhandlungen giinstige Bedingungen zu er-
reichen, denn die neuen Zollsiitze sind sehr hoch, so st

z. B. der Zoll auf Butter fast verdoppelt.

Die gegenwartig in Deutschland maBgebende Politik,
die auf einen sehr starken Zollschutz fiir Agrarerzeugnisse
ausgeht, zeigt wieder einmal die schweren Grundlagen,
auf denen die Arbeit des Volkerbundes und anderer intefl-
nationaler Organisationen fiir die Erleichterung des internatio-
nalen Warenaustauschs durch Zollabbau basiert. Solange
die fiihrenden Woirtschaftsmachte die Politik, die sie selbst
verkiindet haben, nicht befolgen konnen, ist ein solcher Kurs
fiir die kleineren Volker, zu denen auch Finnland gehort,
natiirlich erst recht unméglich. Die Politik des Hochschutz-
zolles, wie sie Deutschland -jetzt betreibt, ist ein hochst be-
klagenswerter Umstand fiir die wirtschaftliche Zukunft
Europas.

AuBenhandel. Wert der 'Ein-
Ausfuhr 8015

Im Juli betrug der
fuhr 6395 Mili. Fmk., der Wert der
Mili. Fmk., mithin der AusfuhriiberschuB 162 Mili Fmk.
Fiir di eersten 7 Monate ergibt sich immer noch ein Ein-
fuhriiberschuB von 972,3 Mili. Fmk. (vergl. ,,0.-H.“ Nr. 15),
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wie der Amtorg sagt, Kredit gewahrt wird.

Ruckgang der Bestellungen in Deutschland. Die russi
sclien Bestellungen in Deutschland stellten sich in der Zeit
vom 1 Oktober 1928 bis 31. Juni 1929 aufl26,9 Mili. Rb*-
gegeniiber 154,2 Mili. Rbl. in der gleichen Periode des vor-
hergehenden Wairtschaftsjahres, es gingen die Bestellungen
somit um 27, 3 Mili. Rbl. zuriick. Besonders auffallend war
der Riickgang im ersten Halbjahr 1928/29 (34,6 Mili. Rbl-)'
in den letzten drei Monaten der Berichtsperiode machte sich
wieder eine steigenden Tendenz bemerkbar.

la n d

allerdings war er in der gleichen Zeit 1928 um 6014 Mill"
Fmk. hoher.

Folgende, dem ,,Mercator“ entnommene Uebersicht zeigt
die Bewegung bei der Einfuhr in den wiichtigeren Warenr
gruppen fiir die ersten 7 Monate 1928 und 1929 der Menge

nach in to:
Einfuhr Jan.—Juli
1928 1929

Roggen, ungemahlen 65 112 77275
Roggenmehl 216 7757
Weizenmehl und Gries 74 495 70 728
Reis und Reisgries 10 888 11 170
Kaffee 11448 11051
Zucker 54 673 53 451
Tabak 1971 2239
Baumwolie 5247 4 457
Wolle 890 762
Roheisen 9 663 7069
Petroleum 16 684 18 673i
Steinkohle und Koks 64 802 421,760
Landwirtschaftliche Maschinen 4304 5015
Futterkuchen 12534 11296
Kleie 40 889 3|8 552
Zement 31078 13371

Die Ausfuhr verteilt sich auf die wichtigsten Ausfuhr-
giiter folgendermaBen:

Ausfuhr Jan.—Juli
1928
Holzwaren 1225,5 13987
Erzeugnisse der Papierindustrie 1023,5 1033,9
Animalische Lebensmittel 307,2 386,7
Haute und Felle 77,6 71,1

AuiiBer Haute und Felle weisen alle anderen Gruppen

eine Zunahme im Juli d. Js. auif.
Schiffahrt.  Im Juli kamen 1141 Schiffe mit 752 809
Nrgt. ein urid gingen aus 1144 Schiffe mit 752093 Nrgt-’

In den 7 ersten Monaten kamen ein 3388 Schiffe mit
2238638 Nrgt. unnd gingeen aus 3374 Schiffe mit 2052263
Nrgt. — |

In den 7 ersten Monaten 1928 kamen ein 3844 Schiffe

mit 2268255 Nrgt. und gingen aus 3720 Schiffe mit
2077 231 Nrgt.

Der Passagierverkehr stellte sich in den ersten
7 Monaten 1928 und 1929 folgendermaBen dar:

Januar-Juli 1928 Januar-Juli 1929
angekommen abgereist angekommen abgereisj;

Finnlander 15 109 17609 18 159 19318~
Auslander 17 816 13 286 20 704 17155 _
Zusammen 32 925 30 895 38 863 36 473
Der Passagierverkehr hat demnach um mehr denn 5000 in
den ersten 7 Monaten 1929 zugenommen.

Neuer Dampfer. Die Finnlandische pampf-schiffehrts-
gesellschaft (Finska Angfartygs A. B.) hat einen neuen
pampfer seiner Handelsflotte hinzugefiigt, den ,Arier -
Das Schiff nat 2198 Rgt. und 1241 Nrgt., ist 274 FuB lang
und 40 FuB breit. Niichst dem ,,Sirius* ist jetzt der

LAriel" das bestausgeriistete Schiff der finnliindischen Fiotte-

Vorgesch'agene Erhohung der Leuchtfeuerabgabe unter
gleichzeitigem Fortfall der Expeditionsabgabe und der Stern-
pelsteuer fiir Zollpasse, Ladeverzeichnisse und Konossemente.
Der bereits friiher berichteten Anregung der finnlandischen
Zollverwaltung, die Erhebung der der Schiffahrt auferiegten
staatlichen Abgaben durch deren Zusammenlegung zu ver-
einfachen, ist nunmehr insofern entsprochen worden, ais die
vor kurzem zuriickgetretene Regierung in dem dem Reichs-
tage Anfang ds. Mts. yorgelegten Staatsvoranschlage fiir das



Jahr 1930 und in dem Entwurf zu einem neuen Stentpeft-
steuergesetz vorgeschlagen hat, die Leuchtfeuerabgabe (ge-
genwartig Fmk. 1,80 fiir die Nettoregistertonne) im Ver-
ordnungswege um 50% zu erhohen und gleichzeitig die
bisher bei der Klarierung der Schiffe zu erhebende Expe-
ditionsabgabe (Fmk. —,40 fiir die Nettoregistertonne) sowie
die Stempel,steuer fiir den ZollpaB (Fmk. —50 fur ‘je 10
volle Nettoregistertonnen), die Merkrolle (Ladeverzeichnis.)
(Fmk. —,50 fiir 'je 10 vol.le Nettoregistertonnen) und fiir das
Konnossement (Fmk. 10,—) aufzuheben. Sie hat demgemafi

auch die in dem geltenden Steuerstempelgesetz vorkom-
menden Positionen fiir Zollpasse, Merkrollen und Konr
nossemente in ihrem Entwurf nicht mit aufgenommen. Die
Aenderungen sollen, wenn sie die Zustimmung des
Reich stages find en, am 1 Januar 1930 in Kraft
treten,

Hateneisbrecher. Im Staatshaushaltsplan fiir 1930 sind
6 Mili. Fmk. fur einen neuen Eisbrecher eingestellt
worden, 1931 soli die zweite Rate mit 45 MiilJ. Fmk.
angefordert werden. Offerten werden auch vom Auslande
eingeholt werden. — Der Eisbrecher soli 37,5 m lang,
98 m breit und 48 m tief sein, die Ma.chinensta.rko
1200 PS.

Die Zahlungsbilanz Finnlands stark passiv. Wie aus
den Verdffentlichungen des Statistischen Amtes in Hel-

singfors erhellt, standen im Jahre-1928 den Einnahmen vom

Finnlands Einfuhr an Getreide, die zum groBen Teil
aus Deutschland stammt, ist im laufenden Jahre auf
Grund des verminderten Ernteergebnisses von 1928 gro Ber
ais im Vorjahre gewesen. Ganz besonders auffallend
stieg der Import von Roggenmehi, wahrend die Weizen-
mehleinfuhr nachgelassen hat. Der Haferimport ist verhalt-
nismaBig klein, denn diese Getreideart wird in Finnland
geniigend angebaut (1.928 betrug die Hafer-Anbauflaiche.
461.175, die Roggenanbauflache 222 405 Hektar). Interessant
ist, daB innerhalb des 1. Halbjahrs 1928 die umfangreichsten
Roggenbeziige auf den Februar und Marz entfielen, wahrend
die Einfuhr im laufenden Jahre gerade in diesen Monaten
stark von Verkehrsstockungen infolge der Kalteperiode be-
einfluBt wurde. Eine Belebung haben erst die Monate des
zweiten Quartals gebracht, in denen der Import rund noch
einmal so hoch gewesen ist wie in der Vergleichszeit des.
Vorjahres. , 1. i

In der folgenden Tabelle sind die Einfuhrmengen fiir
Roggen, Weizen, Mehle und Hafer in den 1. Halbjjiahiren
1929—1926 sowie 1913 angegeben. Der ‘'Import von Roggen
und Roggenmehi zeigt danachj gegeniiber der Vorkriegs,-
zeit die umgekehrte Entwicklung: Roggen wird Jetzt m
weit hoherem Umfange, Roggenmehi nur noch zu einem
Bruchteil der seinerzeitigen Menge eingefiihrt.

Roggen Roggenmehi Weizen Weizenmehl Hafer

Auslande im Betrage von 7260 Mili. Fmk. Ausgaben in I Ilj. 1929 674178 68427 160,6 572361 36809
Hohe von 8860 Mili. Fmk. gegeniiber, so daB sich ein |- , 1928 58265,3 203,1 51,7 66 618,3 33993
UnterschuB von etwa 1600 Mili. Fmk. ergibt. Im Jahre | . 1927 476256 313,6 27,5 392219 12663
zuvor betrugen die Einnahmen 7220 Mili. Fmk. und die ., 1926 687012 1513,7 545,0 25672,0 1646,3
Ausgaben 7140 Mili. Fmk., so daB also ein UeberschuB, | , 1913 147555 696105 189,3 52 066,4 40734
von 80 Mili. Fmk. verblieb.
Die Bruttoeinnahmen der finnlandischen Handelsflotte - -
im Verkehr zwischen Finnland und dem Auslande bzw. nur KUFSHOIICI‘ungen del‘ FlnlandS'BanK.
in auslandischer Fahrt beziffern sich 1928 nach den An- Finnlandische Mark. Verk3uler.
gaben der Schiffahrtsverwaltung auf 332,6 Mili. Fmk., wovon
der Schatzung nach etwa 65 Prozent dem Lande zugute N Y ork 4. 389875'[' 2 Ssegp78. 6.8987%pt. 7.3987e0pt.
. - - ew - orK.... ) i ] ]
ggkom_men sm’d. Verglichen mit dem Jahre zuvor bedeutet London 19280 19280 19280 19380
dies eine Erhohung um 20 Prozent. Stockholin 1065,50 106550 106550 106550
Wechselproteste.  Im  Juli d. J. wurden in Finn- Berlin... 947,00 3790 S %
land, nach dem ,Mercator® 1389 Wec_hsel giuf eir_1e Ge-  Brtissel 554.00  554.00 554,00
samtsumme von 7521038 Fmk. protestiert (im Juli 1928: 1594,00  1594,00 1594,00
532 Wechseu. mit 2407 680 Fmk.). In den 7 ersten Monaten 00 reeco  reetd
d.. J. kamen zum_ Protest 8280 WechseL r_nit 46 985 647 Tmk. 1059100 1059:00 1059:00
(in derselben Zeit 1928 3574 Wechsel mit 18323073 Fmk.). %(1)3,28 %(1)3,28 %(1)3,28
Die auBerordentliche Steigerung der Wechsel- 106300 106300 1083,00
protes@e zeigt, daB (ye Krisis in der finnlandischen Wirtschaft 76700 767,00 767,00
noch im Wachsen ist. 588,00  588.00 588,00
Kurse.
Revaler BOrsenhurse. Rigaer BOrsenhurse
Estlandische Kronen. Lettlandische Lat. (Ls.)
""""""""" Je B
Gemacht 9 Sept. 6. Sept. 7. Sept. 5. Sept. O <ept. 7. Sept.
Kfiufer Verk. K&ufer Verk. KSufer Verk. Kauf. Verk. K&ut. Verk. Kaut. Yerk.
Neuyork . 37480 37580 37485 37585 37485  375.85 1 amerik. Dollar. 5182 5192 5182 5192 5182 5192
Loné’on L. _ 1817 1822 1817 1822 1817 18.22 1 Pfund Sterling. 2516 521 25155 25205 2515 2520
> ceo e _ 89.20 89.80  89.20 89.80 89.20 89.80 100 franz. Francs . 20.27 20.42 20.27 20.42 20.27 20.42
i—%rl's'ﬂg’fors 940 945 940 945 940 945 100 belg. Belga . . . . 7195 7250 7190 7245 7190 7245
Stockholm . . Zz 10040 10100 10090 101- 10040 10100 100 schweizer Francs 99.65 100,10  99.65 10040  99.65  100.40
Aenhagen —_ 9975 10035 99.75 10035 9975 10035 100 italienische Lire . 2707 2728 2707 2728 2707  27.28
99.70  100.40 99.70  100.40 99.70 10040 100 schwed. Kronen 13885 13955 13880 13950 138.80 139.50
e o o o 14.65 14,90 14.65 14.90 14.65 1490 100 norweg. Kronen 13805 13875 138.-- 13870 138.- 13870
ejpisterdam 15015 15095 15020 151.00 15020 15100 100 danische Kronen . 13795 13865 137.95 13865 137.95 138.65
~Niga ... _ 7210 7260 7210 7260 7210 7260 100 osterr. Schilling 7275 7345 7275 7345 7275 1345
ZGrich — 72.15 72.75 7215 72.75 72.15 7275 100 tscliecho-slowac. Kr. 1533 15.48 15.33 15.48 15.33 15.48
2,rQ8Sel — 5210 5260 5210 5260 5210 52.60 100 hollitnd. Gulden . 207.65 20870 20765 20870 207.65 208.70
"lailand _ 19.60 20.00 19.60 20.- 19.60 20— 100 deutsche Mark 12340 12400 12340 12400 12340 124—
P — 11.10 11.30 11.10 11.30 11.10 1130 100 finnland. Mark 18— 13.12 13— 13.12 13- 1312
r len — 52.75 5335 52.75 53.35 52.75 5335 100 estland. Kronen 138.10 13880 13810 18580 138.10 138.80
ougape'st' . — 6540 6610 6540 6610 6540 66.10 100 poln. Zloty . . . . 5755 5875 5755 5875 5755 5875
Jrarschau —_> 4175 4295 4175 4295 4ALTS 4295 100 litauische Lits . . . 5110 5180 5110 51.80 5110 5180
Kowno _ 37.00 37.60 37— 37.60 37.00 37.60 1 SSS B-Tscherwonez — — — - i i
_ 19250 194— 19250 194.- 19250 194.-
— 7270 7330 7270 7330 7270 73.30
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Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

3 Deutsche Tarife.

Deutscher Eisenbahn-Tiertarif, Teil . Mit Giiltigkeit
vom 15. September 1929 tritt der Nachtrag 1l in Kraft.
Er enthalt Aenderungen und Erganzungen der Ausfiihrungs-
bestimmungen zur Eisenbahn-Verkehrsordnung, der Allge-
meinen Tarifvorschriften und des Nebengebiihrentarifs. Die
Aenderungen und Erganzungen der Ausfuhrungsbestimmun-
gen zur Eisenbahn-Verkehrsordnung sind gemaB § 2 dieser
Ordnung genehmigt.

Rieichsbahn-Giitertarif, Heft C

Im Ausnahmetarif 38 (Haute und Felle)
Giiltigkeit vom 29. August 1929 ,Blankenburg b.
unter den Empfangsbahnhofen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 135 (Hafer zur Ausfuhr) wurde der
Gultigkeitsvermerk wie folgt geandert: ,Giiltig vom 1 Juni
1929 an bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis 31
Dezember 1930“.

Im Ausnahmetarif 141 (Kraftfahrzeuge) wird mit Giiltig-
kelt yom 19. September 1929 der Yersandbahnhof ,Aachen-*
gestrichen.

Im Ausnahmetarif 186 (Mortelmischungen) wurde mit
Giiltigkeit vom 29. August 1929 , Auerbach (Hess.)* und mit
Giiltigkeit vom 5. September 1929 ,Auerbach (Vogtl.) unt.

Il b (Ausnahmetarife).
wurde mit
Berlin“

Bf.“ unter den Versandbahnhofen nachgetragen.
b) Deutsche Verbandtarite.

Deutsch-Polmscher Verbandtarif. Am 5. September 1929
traten der Deutsch-Polnische Verbandgiitertarif, Teil | und
Il, Heft 2 in Kraft. Der Deutsch-Polnische Verbandgutetj,
tarif vom |. Januar 1929 erhielt die Bezeichnung ,Eisen-
bahngiitertarif, Teil 1I, Heft 1“. Hierzu trat am gleichen
Tage der Nachtrag Il in Kraft.

Der Verbandgutertarif Teil | enthalt die besondere Zu-
satzbestimmung zum IUeG., Art. 17 iiber Teilfrankaturen bis

Tarifvorschriften, die beson-

die Allgemeinen
Bahnhofe und den Ent-

einzelne

zur Grenze,
deren Bestimmungen fiir
fernungsanzeiger.

Der Verbandgutertarif Teil Il, Heft 2 enthalt die beson-
deren Tarifbestimmungen und die Frachtsatze fiir Holz des
Artikeltarifs Nr.

Die Aenderungen des Verbandgiitertarifs vom 1 Januar
infolge der Einfuhrung der Verbandgiitertarife Teil |
Heft 2 werden durch den Nachtrag Il durCh-
Nachtrag enthalt auBerdem Aenderungen und

Per ycrhchr im Slcllincr

seewartige Schiffs-
Hiervon

1929
und Teil I,
gefiihrt. Der

Im Monat August betrug der
eingang insgesamt 519 Schiffe mit 761 998 cbm Nr.
flihrten 339 Schiffe die deutsche, 59 die danische, 4 die
danziger, 12 die englische, 8 die finnische, 3 die grie
chische, 17 die hollandische, 3 die lettische, 21 die norwe-
gische, 2 die russische, 49 die schwedische, je 1 Schiff
die belgische und estnische Flagge.

Die Schiffe. kamen aus folgenden Liindern: Deutsche
Hiifen 113, Amerika 3, Belgien 8, Danzig 11, Danemark
119, England 52, Estland 9, Finnland 37, Holland 20, Lett}
land 14, Memei 5, Mittelmeerhafen 2, Norwegen 11, Ost-
asien 2, RuBland 12, Schweden 100 Schiffe und aus Frank'-

reich 1 Schiff.

Der seewartige Schiffsausgang betrug im Monat
August 508 Schiffe mit 802720 cbm NR., von denen 339
Schiffe die deutsche, 54 die danische, 4 die danziger, 1
die englische, 9 die finnische, 2 die griechische, Ki die
hollandische, 21 die norwegische, 4 die russische, 45 die

schwedische, je 1 Schiff die amerikanische, belgische und

spanische Flagge fiihrten.

lichtiges
kaufmannisches

PERSONAL

Erganzungen der iibrigen Artikeltarife. Tariferh6hungen oder
sonstige Erschwerungen der Beforderungsbedingungen treten
erst am 5. Oktober 1929 in Kraft, sofern in dem Nachtrag
mcht ein anderer Zeitpunkt angegeben ist.

Gleichzeitig mit den Verbandtarifen wurden die
tungsvorschriften neu herausgegeben. Die bisherigen
tungsvorschriften wurden daclurch aufgehoben.

Deutsch-Ungarischer Verbandfadf. Mit Giiltigkeit vom
15. September 1929 tritt der Nachtrag V in Kraft. Er ent-
halt die durch Ausgabe eines besonderen Tarifheftes fiir
Stiickgut (Heft 2) notwendig gewordenen Aenderungen sowie

Lei-
Lei-

neue Frachtsatze der Abteifung D des Artikeltarifs 14
(Knoblauch und Zwiebeln).
Der bisherige Tarif erhalt die Bezeichnung ,Heft !“e

Das im Nachtrag genannte besondere Tiertarifheft wird
vorerst nicht ausgegeben Seine Einfuhrung wird besonders
bekanntgemacht. Auf die dem Nachtrage auf rotem Blatt
beigefiigte Anweisung wird aufmerksam gemacht.

Die Stiickgutserientarife des cleutsch-ungarischen Giiter-
tarifs vom 1. Juli 1928 werden mit Ablauf des 14. Sep-
tember 1929 aufgehoben.

Ferner tritt mit Giiltigkeit vom 15. September 1929 zum
Anhang der Nachtrag | in Kraft. Er enthalt Erganzungen
der Artikeltarife 114 (Gemiise) und 130 (Obst) sowie einen
neuen Artikeltarif 115 (Getreide).

c) Auslandische Tarife.

Tschechoslowaikisch-Polnischer ~ Eisenbahnverband. Die
im ,Ostsee-Handel* Nr. 17 auf Seite 24 vom 1. Sep-
tember 1929 angekundigten Nachtrage IV zum Teil |,
I eil 1lI, Heft 2 und zu den Vorkehrsleitungsvorschriften

traten am 1 September in Kraft.

d) Verschiedenes.

Aenderung von Bahnhofsnamen. Mit Giiltigkeit vom

(i. Oktober 1929 werden nachstehende Bahnhofsnamen ge-
andert:

von ) auf
Blankenburg b. Berlin Berlin-Blankenburg
Fap_hmgen Fachingen (Lahn)
Griinau (Mark) ) Berldn-Grunau
Hermsdorf b. Berlin Berlin-Hermsdorf

Mahlsdorf (Kr. Niederbarnim) Berlin-Mahlsdorf.

Haicn im Monal HMmi.

Die Schiffe gingen nach folgenden Landern: Deutsche
Hafen 118, Belgien 5, Danemark 107, Danzig 28, England 24,

Estland 10, Finnland 55, Frankreich 3, Holland 19, Lett-
land 17, Memel (!, Norwegen 9, Polen 4, RuBland 22.
Schweden 81 Schiffe.
Umgeschlagen wurden insgesamt 573 (J0O0 to. Iliervon
entfalien auf:
a) im Eingang b) im Ausgang
146 000 to
427 000 to  Getreide 20 000 to
Erze 110000 to  Zucker 1000 to
Kohlen 126 000 to  DiingemitteJ 11 000 to
Phosphate 7000 to  Briketts 2000 to
Schrott * 7000 to  Papier 2000 to
Sojabohnen 10000 to  Zement 5000 to
Heringe 12 000 to
Holz 52 000 to
Fisen 16 000 to

vermittelt schnell und kostenfrei die

KauimSnnisdie $ieUenvermiflinng deso. H.V.

Stettin, Bollwerk 1B, Fernruf 36685—86
Stralsuncl, Iribseestr. 27, Fernruf 2116 — Stolp, KI. Auckerstr. 26, Fernruf472.
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Ttlitteilun&en
der Industrie” und Mandelstcununer zu Stettin

Handel und Gewerbc.

Handwerksrolle. Das Verzeichnis derjenigen Gewerbe-
treibenden, die die Handwerkskammer zu Stettin an die
Handwerksrolle einzutragen beabsichtigt, liegt in der Zeit
vom 1. bis 30. September 1929 o6ffentlich aus und zwar:
Das Gesamtverzeichnis fiir den Kammerbezirk in Stettin
im Verwaltungsgebaude der Handwerkskammer, Augusta-
straBe 54, auBerdem Teilverzeichnisse fiir die landlichen
Ortschaften der Kreise im zustandigen Landratsamt, fiir die
Stadte (ohne Stettin) im Verwaltungsgebaude (Rathaus) des
zustandigen Magistrats, fiir Stettin im Verwaltungsgebaude
der Handwerkskammer. Den einzelnen Firmen des Bezirks
der Industrie- und Handelskammer muB im eigenen Interesse
dringend empfohlen werden, das Verzeichnis einzusehen und
festzustellen, ob gegebenenfalls Einspruch gegen die beab-
sichtigte Eintragung zu erheben ist. Die Eintragung m die
Handwerksrolle erfolgt namlich, wenn nicht binnen einer
Frist von drei Monaten seit Beendigung der Auslegung des
Verzeichnisses Einspruch bei der Handwerkskammer ein-
gelegt wird.

Uebersicht
gleichsverfahren

iiber die eroffneten Konkurse und Ver-
im Stettiner Kammerbezirk.

Eroffnete
Vergleichsverf.
1. Halbjahr 1. Halbjahr

1928 1929 1928 1929
Stettin 54 23 21 9
Altdamm 1
Anklam
Bahn
Cammin
Lem min
Fiddichow
Gartz/Oder
Golinow
Greifenberg
Greifenhagen
Jacobshagen
Labes
Massow
Naugard
euwarp
Nérenberg
ltasewalk
Penkun
Politz
Pyritz
“egenwalde
Stargard/Pom.
Stepenitz
Awinemiinde
Treptow/Rega
Lreptow/Toll.
Ueckermiinde
S olgast
~ollin

Eroffnete Konkurse

]

8
9
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Insgesamt: 133 58 42

Vorgehen einer Handelskammer im Interesse des
*N°hlenhandels. In den Mitteilungen der Industrie- und Han
elskammer zu Chemnitz finden sich folgende Ausfiih:
rungen, die sich auch mit dem Standpunkt der Industrie
Apd Handelskammer zu Stettin in dieser Frage decken und
(le Beachtung der beteiligten Wairtschaftskreise verdienen:
j . ,Der Chemnitzer Kohlenhandel hat auch in letzter
~eit> wie schon verschiedentlich in der Vergangenheit, er-
eut die Feststellung machen miissen, daB industrielle Un*
~rnehmungen fiir ihre Arbeiter- und Angestelltenschaft
jrennstoffe gemeinsam einkaufen und zur Verteilung bringen.

Bereits im vorigen Jahr hat die Handelskammer ver-
. Ittelnd eingegriffen und darauf hingewiesen, daB derartige
~rfahren nur dazu angetan sind, das Unternehmertum in
"einer Gesamtheit zu schadigen.

Irgendwelche sozialen oder wirtschaftlichen Grinde fiir
file Aufrechterhaltung derartiger Belegschaftsbelieferungen,
Cren Berechtigung in der Inflation nicht bestritten werden

bestehen heute wohl kaum, betnigt doch der wirkliche

Nutzen fiir den einzelnen Beamten oder Arbeiter im Ver-
haltnis zu seinem derzeitigen Einkommen nur einen gering-
fiigigen, kaum beachtenswerten Bruchteil. Dagegen wird
der ansassige Kohlenhandel ungemein geschadigt dadurch,
daB ihm auf diese Weise ein guter Teil seiner Abnehmer ver-
loren geht, insbesondere aber auch insofern, ais solche Be-
legschaftsversorgungen fast regelmaBig ausgedehnt werden
auf Personen und Familien, die mit dem Betriebe gar nichts
zu tun haben, aber mit den Betriebsangehorigen — vor allem
ledigen Personen — ais Verwandte oder in sonstiger Weise
in Verbindung stehen und die ebenfalts auf diese Art ihre
Brennstoffe beziehen, so daB der Kohlenhandel weitere
Abnehmerkreise einbuBt.

Die Versorgung der Belegschaft ist aber dariiber hin-
aus nicht nur fiir den Kohlenhandel schwer schadigend,
sondern auch nach der volkswirtschaftlichen Seite und be-
sonders auch in steuerlicher Hinsicht ware eine Unterlassung
dringend geboten. Reich, Lander und Gemeinden verlieren
im Kohlenhandel durch die selbstandige Eindeckung weiter
Volksschichten leistungsfahige Steuerzahier, ganz abgesehen
davon, daB durch die naturgemaB nach und nach eintreten-
den Betriebsverkleinerungen der Kohlenhandier und ais Folge
Entlassungen seiner Arbeiter und Angestellten das Heer
der Arbeitslosen vermehrt und somit erneute Lasten fiir
Reich und Land geschaffen werden, die letzten Endes auch
der einzelne Industrieunternehmer wieder mit zu tragen hat.

Die Handelskammer wiederhoit wiederholt daher ihre
Bitte, die Belegschaftsversorgung mit Brennstoffen aufzu-
geben.“

Fraigebogen oder Bestellschein bei der AdreBbuchwer-
bung. Der Reichsverband der AdreBbuch-Verleger hat auf
folgendes hingewiesen:

.Das Pressebiiro der I.Hk. Berlin hat vor kurzem eine
Ngtiz versandt, die sich mit der Praxis einzelner AdreBbuch-
verleger befaBte. Diese ,Verleger* haben die Gepflogen-
heit, in ihren Ankiindigungen fiir neue m Vorbereitung be-
findliche AdreBbiicher in besonders auffalligem Druck kosten-
lose Eintragung anzubieten. Gutglaubige Unterzeichner der-
artiger Formulare erfahren hinterher, daB unter kosten-
toser Eintragung der Firma nur der reine Handelsname zu
verstehen sei, und daB die iiberschieBenden Angaben, selbst
die verkehrsnotwendigen Bestimmungen von Branche, StraBe,
Hausnummer usw. mit 5 RM. pro Zeile berechnet werden.
Einreden wegen Irrtums oder Tauschung iiber den Inhalt
der absichtlich unklar gehaltenen Fragebogen werden nicht
anerkannt. Kurzfristig lassen dann diese ,Verleger* Zah-
lungsbefehle ergehen und eroffnen riicksichtslos das Zwangs-
beitreibungsverfahren.

Diese Methode ist im anstandigen AdreBbuchgewerbe
nicht iibhch, und von Tag zu Tag haufen sich bei den Wirt-
schafts-Organisationen und -Koérperschaften die Beschwerden
von Firmen, die sich geschadigt fiihlen.

Das anstiindige AdreBbuchgewerbe verwendet im Ge-
gensatz zu dieser neuartigen Methode keine Fragebogen zur
Werbung kostcnpflichtiger Eintragungen. Angebotsformulare
werden vielmehr, wie es kaufmannisch iiblich ist, ais Bet-
stellscheine bezeichnet, und es wird groBter Wert darauf
gelegt, die Anfrage fiir die kostenfreien Eintragungen und
das Vertragsangebot fiir die kostenpflichtigen Eintragungen
scharfstens zu trennen. Das anstiindige AdreBbuchgewerbe
verzichtet darauf, aus MiBverstandnissen Auftrage fiir be
zahlte Eintragungen zu konstruieren.

Der entscheidende Gesichtspunkt ist der, daB an Stelle
eines Bestellscheines ein unklarer Fragebogen verwendet
wird. DaB die Unklarheit beabsichtigt ist, liegt auf der Hand.
Obwohl tausende von Firmen Einreden gegen die Auslegung
des Fragebogens erhoben haben, obwohl ungezahlte Prozesse
vor dem Amtsgericht Berlin-Mitte' schweben, sehen sich diese

»Verleger* nicht veranlaBt, durch eine entsprechende Er-
klarung auf dem Fragebogen die MiBverstandnisse auszu-
schlieBen. Wenn man dazu nimmt, daB der ,Verleger”,

welcher zuerst diese Methode verwendet hat, weg,en seiner
labilen W irtschaftsmoral bei Herausgabe eines AdreBbuches
strafrechtlich verfolgt und verurteilt worden ist, so kann iiber
das Motiv fiir die unklare Gestaltung des Fragebogens we-
nigstens in diesem Falle kein Zweifel bestehen.

Zivilrechtlich hat das Amtsgericht Berlin-Mitte keine
einheitliche Rechtsprechung entwickelt. Mit den fiir sie
giinstigen Urteilen gehen diese Yerleger hausieren, sie un-
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terschlagen jedoch die gegenteiligen. Aus diesen Gegentei-
ligen seien einige Entscheidungsgriinde zitiert:

.Bei einer, derartig labilen Geisteseinstellung des In-

habers der Klagerin ist die Annahme nicht von der Hand

zu weisen, daB der Inhalt des Bestellscheines absichtlich.
so geha.lten ist, daB die Besteller iiber den eigentlichen
Sinn sich im Unklaren bleiben sollten.”

,Die Klagerin wolkte selbstverstandlich eine Be-

stellung aufnehmen. Sie glaubte, dieser beabsichtigten Un-
klarheit zu bediirfen, um iiberhaupt Auftriige zu erlangen.
Ihr Verhalten streift die Grenze des Erlaubten.”

»Der unbefangene Leser muB vielmehr durch die
Aufmachung des Fragebogens auf den Gedanken gedriingt
werden, daB der ihm iibersandte Ausschnitt kostenlos ab-
gedruckt werden soll.“

,Durch diese Anordnung erreicht namlich die Kla-
gerin, daB sie in jedem Falle einen Geldanspruch erwirbt,
weil ja keine Firma nur die nackte Firma angibt, sondern
auch stets ihre Adresse. Dieses Verhalten der Klagerin ver-
st6Bt gegen Treu und Glauben. Es liegt bewuBtes Irre-
fithren vor.”

,Da das Gebaren der Klagerin mithin den Grund-
satzen von Treu und Glauben mit Riicksicht auf die Ver-
kehrssitte widerspricht, so war die Klage abzuweisen.”

Grundsatzlich muB festgestellt werden, daB es sich hier
um ein Geschaftsgebaren handelt, das die weiteste Beach-
tung aller interessierten Kreise verdient. Die I.Hk. Berlin
hat in einem Gutachten sich auf den Standpunkt gestell.it,
daB das Angebot: ,Eintragung der Firma ist kostenlos"
handelsiiblich die Bedeutung habe, daB samtliche angefiihrten

Angaben unentgeltlich aufgenommen werden miissen.
Allen Empfangern dieser ,Fragebogen" kann
nur geraten werden, sie mit der erfor-
derlichen Sorgfalt und Vorsicht darauf zu
priifen, ob nicht eine versteckte Vertragsi-
offerte vorliegt, deren Annahme durch die
Unterschrift nicht beabsichtigt ist.“

Fabrikpreis. ~Zu einer Umfrage des Deutschen In-

dustrie- und Handelstages iiber den Begriff ,Fabrikpreis"
hat die Industrie- und Handelskammer wie folgt Stellung
genommen:

LUnter FabrikpreisI* ist derjenige Preis zu versteheri,
welchen der nur mit Grossisten arbeitende Fabrikant seinem
ersten Abnehmer berechnet (Werkspreis). In diesem Preis
sind die Gestehungskosten des Fabrikanten zuziiglich Fa-
brikationsgewinn enthalten.

Die von der Fabrik erworbene Ware wird zum Hand;-
lerpreise weiterverkauft. Dieser Preis muB hoher sein ais
der Fabrikpreis, da er Unkosten und Gewinn des Handlers
miteinschliefit. Gibt der Fabrikant seine Erzeugnisse unter
Umgehung des Zwischenhiindlers direkt an Verbraucher ab,
so erhiilt er fiir seine Ware einen ,Preis“. Der Unterschied
zwischen Fabrik- und Hiindlerpreis entfalit hierbei.

Unter ,Gestehungspreis der Fabrik“ versteht man einen
Zwischenpreis, der fiir die Oeffentlichkeit insofern bedeu-
tung.slos ist, ais eine Fabrik im allgemeinen zum Geste-
hungspreis nicht liefern wird, weil darin der reine Herstet
lungspreis ohne entsprechenden Nutzen zum  Ausdruck
kommt.

Da die heute bestehenden Syndikate, Konventionen und
Preisvereinbarungen in ihrem Aufbau untercinander grund-
verschieden sind, fiilLt eine einheitliche Stellungnahme zu
der aufgeworfenen Frage schwer; sie wird vielmehr von
Fali zu FaU beurteilt werden miissen.

Vielfach wird vom Syndikat ein ,,Konsumentenpreis*
bestimmt. Auf diesen erhiilt der Zwischenhandler je nach
der Gr6Be seines Umsatzes einen hohen oder geringen
Rabatt. Kauft ein Konsument direkt ab Werk, so muB'er
den gleichen Preis, jedoch ohne Rabatt, zahlen. In diesem
l'alle verkauft der Zwischenhandler zum gleichen Preise wie
die I'abrik. Er konnte also in Streitfallen angeben, daB er
die Ware seiner Meinung nach zum ,Fabrikpreise* verkauft,
obwohl es in Wirklichkeit der Konsumentenpreis ist und er
einen bestimmten Rabatt verdient.

Bei Fabrikaten, die ohne Bindung durch ein Syndikat,
also im freien Wettbewerb, verkauft werden, kann man sich
wohl der Ansicht des Reichsverbandes deutscher Mechaniker
anschlieBen.

Was schlieBlich die in der Zeitschrift
Nahmaschinenhandel* vertretene Auffassung
verdient diese unseres Erachtens Unterstiitzung, da sie ge-
eignet ist, eine exakte Einstellung gegen den unlauteren
W ettbewerb zu férdern. Es wurde z. B. nicht tragbar sein,
wenn eine Schuhfabrik, die viele eigene Dateilgeschafte hat,

,Der deutsche
anbetrifft, so

wummer

die in diesen liblichen Verkaufspreise ais ,Fabrikpreisel
bezeichnet.”

Was den letzten Absatz der Stellungnahme der In-
dustrie- und Handelskammer anbetrifft, so handelt es sich
um eine Notiz der Zeitschrift des Deutschen Nahmaschinen-
handels Nr. 24 vom 15. 12. 1928. Die gleichfalls angezogene
Auffassung des Reichsverbandes deutscher Mechaniker stiitzt
sieli vor altem auf ein dem Oberlandesgericht Kénigsberg
in OstpreuBen vorliegendes Gutachten, das folgenden Wort-
laut hat:

LuUnter Fabrikpreisen versteht man die Preise, welche
der Fabrikant dem Handler berechnet. Demnach versteht
man also unter ,Fabrikpreisll den Gestehungspreis, der
billiger ais der Hiindlerpreis ist, weil in letzterem der
Nutzen der Fabrik eingerechnet ist. In dem von der
Fabrik vorgeschriebenen Hiindlerpreis sind dagegen iiber
den Fabrikpreis hinaus noch die Geschaftsunkosten und

der Gewinn des Handlers eingeschlossen.”

Aufjfenlianad.

Einfuhr von aUcoholhaltigen Getranken nach Polen. Das
Konsulat der Republik Polen zu Stettin hat der Kammer
folgende Verordnung des Finanzministeriums in Warschau

vom 23. 3. 1929 mitgeteilt:
»~Auf Grund des Paragraphen 413 Absatz 3 der Veri-
ordnung vom 7. Februar 1928 (Gesetzblatt der Republik

Polen Nr. 60 Pos. 556), betreffend die Einfiihrung des Spit'
ritus-Monopols in Polen, miissen alkoholhaltige Getranke,
die aus dem Auslande von konzessionierten Verkaufern zum
Weiterverkauf eingefiihrt werden, den in Polen bestehenden
Vorschriften iiber den hochst zulassigen Alkoholgehalt, iiber
den Rauminhalt von Flaschen sowie auch iiber den Fliissig-
keitsinhalt m Flaschen, iiber die Verpackungsart und Bezeich-
nung der Getranke, wie auch allen iibrigen Vorschriften iiber
die Herstellung und den Verkauf von Alkoholgetriinken, die

in Teil IV der genannten Verordnung enthalten sind, ent-
sprechen.
Die Einfuhr von Alkoholgetranken nach Polen «kann

nur auf Grund einer Genehmigung des Ministeriums fiir
Handel und Industrie erfolgen und dies im Sinne des § 412
oben zitierter Verordnung; der Importeur erhalt vom Mi'
nisterium fiir Handel und Industrie das Original der Ge-
nehmigung, eine Abschrift desselben das betreffende zoilanit-

Zu den Alkohol-Getranken, die gegen eine spezielle
Genehmigung nach Polen eingefiihrt werden konnen, gehdren
die Getranke, die in § 311 der Verordnung vom 7. Februar
1928 aufgefuhrt sind. Dies sind Schnaps im aligemeinen,
natiirliche Frucht- und Getreideschnapse, wie auch Likdre,
Rum, Arrak und Kognak.

Es ist verboten, dem

a) Sacharin, Syrup,

andere SiiBstoffe;

b) Glyzerin oder andere gesundheitsschadliche zutaten,

die die Dickfliissigkeit des Getriinks vergroBern
und c) Mittel, die die Alkoliolwirkungen vergréBern.

Die Einfuhr von reinen (weiBen) Schniipsen und zwal
von reinem Alkohol, durch Wasser verdiinnt, ohne andere
Zutaten ist total verboten.

Falls die Art des Alkohols bei der Zollabfertigung ge
wisse Zweifel iiber die Zuliissigkeit zur Einfuhr entstehen
laBt, oder falls die beteiligte Partei in dieser Hinsicht eine
Beschwerde einreicht, wird die Angelegenheit — vor Frei-

Schnaps folgendes hinzuzufiigen:
Fruchtzucker (Glukose), wie auch

gabe der Ware zum 6&ffentlichen Handel — vom Finanz!
ministerium gepriift, wozu von jeder Alkoholgattung eine
Probe von i/2 Liter entnommen wird.

Die Alkoholgetranke, derefi Einfuhr genehmigt worden
ist, kénnen nur in 2, I, 0.75, 0.5, 0.25, 0.10 und 0.05 | Ge-
fiiBen eingefiihrt werden.

Der Alkoholgehalt dieser Getranke, auch bei Likeér,
Rum, Arrak, Kognak und ahnlichen, darf nicht weniger als
nji/o und nicht mehr ais 4500 bei einer Temperatur von
-[- 15° C. betragen.

Die GefjiBe, die auslandische Alkoholgetranke enf'
halten, miissen vermittels Lack oder Kapseln, auf weichen
sieli der Fabrikstempel befindet, verschlossen sein. P3s kann

verwandt werden,
Finanzm inisteriUiJn?

auch eine andere Art des Verschlusses
wozu die vorherige Genehmigung des
einzuholen ist.

Jedes GefiiB muB mit einer Etikette versehen sein.
auf welcher der Name wie auch die Art des cetrankes,.
die Menge, der Alkoholgehalt und die Firma, sowie deren
'Sitz angegeben sein muB.
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die den Kaufer be-
die Art und den
diirfen auf

Aufschriften sowie Benennungen,
treffend die Qualitat, das Herkunftsland,
Alkoholgehalt des Getranks irrefuhren kénnten,
den GefaBen nicht angebracht werden.

Abweichungen im MaB bei Getriinken, die fiir den
Verkauf bestimmt sind, diirfen im Yerhaltnis zu den in den
Aufschriften gemachten Angaben nicht mehr ais —I°/0 bei
einer Temperatur von 12° R - 15° C und im Alkoholgehalt
nicht mehr ais —0,5 eines Hektolitergrades betragen.

Alkoholgetranke, die den oben genannten Bedingungen
nicht Geniige leisten, werden nach Polen nicht hineinge-
lassen, sondern zuriickgesandt.

Obige Einschrankungen betreffen nicht Alkoholgetranke,

die auf Grund einer Genehmiguttg des Ministeriums fiir
Handel und Industrie von Fabriken zur weiteren Verarbei-
tung (meistens in Tonnen) eingefiihrt werden.”

Posl, Telegraphie.

Winterausgabe des Reichskursbuchs. Die 1. Winter-
ausgabe 1929/30 des Reichskursbuchs und das Kraftpost-
kursbuch mit den am 6. Oktober in Kraft tretenden Winter-
fahrplanen werden rechtzeitig in den letzten Tagen des Sep-
tember erscheinen. Der Verkaufspreis fiir ein Reichskurs)-
buch betragt wieder 6,50 RM. Das Kraftpostkursbuch wird
fiir die Bezieher des Reichskursbuchs bei Vorlegung des

diesem Buche beiliegenden Gutscheins zum Vorzugspreise
von 50 Rpfg. abgegeben, fiir die iibrigen Bezieher kostet
es 2 RM.

Es ist zu beziehen:

'm das Reichskursbuch im Inland durch die Postanstalten,
Bahnhofe der Reichsbahn, Buchhandlungen und Reise-
biiros, im Awusland durch Julius Springer, Berlin W 9,
Linkstr. 23/24;

2. das Kraftpostkursbuch durch die
handlungen und Reisebiiros.
Bestellungen nehmen diese Stellen schon jetzt ent-

gegen. Baldige Bestellung wird empfohlen, weil sonst bei
dem beschrankten Umfang der Ausgabe auf Lieferung nicht
rechnen ist.

Postanstalten, Buch-

Geridifswesen.

Verlangerung der Amtsdauer von Handeisgerichtsraten
b*W. Handelsrichtern. Der Landgerichtsprasident zu Stettin
teilt unter dem 29. August d. J. mit, daB durch ErlaB vom
2- August 1929 die Amtsdauer
a) des Handelsgerichtsrats Vollb recht,

31. August 1932,

b) des Handelsrichters Riedel,

hier, bis zum

hier, bis zum 31. August

1932 :
verlangert worden ist.

Innere Angelegenheifen.

Beeidigung von Sachverstandigen. In der Sitzung des
Seschaftsfiihrenden Ausschusses der Industrie- und Handels-
Aammer am 27. August d. Js. ist die Beeidigung des Herm
mYrich Senger, Stettin, ais Sachverstandiger fiir Tu che
duch auf Ober- und Futterstoffe zur Herstel-
ung von HerrenbekJeidung und die Beeidigung
jtes Herrn Max Hirsch, Stettin, ais Sachverstandiger fur
einene und baumwollene Waren auch auf Gar -
Wnen, Kleiderstoffe, Trikotagen, Wasche, wollene
varen, Herren- und Knabenkonfektion ausgedehnt worden.

In der gleichen Sitzung sind folgende Herren ais Sach-
e_fstandige offentlich angestellt und beeidigt worden:

* Alfred Bernstein, Stettin, fir Herrenkonf ek-
tionsartikel und Knabenkonfektion,

“e Joseph Habel, Stettin, fiir Herrenkonf ektion',
“m Karl Kauf mann, Stettin, fiir Tuche,
re Artur Perl, Stettin, fiir seidene Waren,
Alfred Noffke, Pasewal/k, fiir Kartoffeln in
Pasewalk.

Jj, V~rleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und

j-L"delskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fiir lang-
Irige und treue Dienste an folgende Herren verliehen
°rden:

Parusel, Albert (25 Jahre bei der
> Jordan & Co., Sydowsaue),
e« Schwedt, Richard (46 Jahre bei der
Aktien-Gesellschaft in Demmin),

Stapelfaserfabrik

Zuckerfabrik

Peuthin, Friedrich (30 Jahre bei der Demmmer
Pockbrauerei A.-G., Demmin),
Achiischke, Paul (25 Jahre bei der Stettiner Berg-
sehloBbrauerei A.-G., Stettin).

OSTSEE-HANDEL 39

Messen und Ansstellungen.

Die X. Reichenberger Messe. Die vor kurzem beendete
X. Reichenberger Messe kann nach den vorliegenden Nach-
nchten in ‘jeder Hinsicht ais gelungen bezeichnet werden.
Die Messe, ais hervorragender Einkaufsmarkt bekannt, be-
wies schon in den ersten Tagen ihre groBe Anziehungskraft.
Emkaufer aus allen Staaten des Kontinents und auch aus
Uebersee haben die Messe besucht. Die Beteiligung im all-
gemeinen, und einzelner Branchen im besonderen, wie Ma-
schinen, Radio, Mdbel und Klaviere war so zahireich, daB
neue Ausstellungsraume durch . Aufstellung von 2 Messe-
hallen und die Einbeziehung eines weiteren Schulgebaudes
fiir Messezwecke geschaffen werden muBten. Die Reichen-
berger Messe betonte auch diesmal wieder ihren besonderen
Charakter ais Erzeugermesse, 9200 der Aussteller waren Er-
zeugerfirmen, darunter zahlreiche tschechische Firmen. Auch
maBgebende deutsche Firmen waren mit Spezialerzeug)-
mssen ais Aussteller vertreten. Die Ausstellerfirmen sollen
einen durchweg guten Geschaftserfolg zu verzeichnen ge-
habt haben. Den gezeigten Anforderungen entsprechend wird
fiir die weitere Veranstaltung eine endgiiltige Konzentrierung
des Messegelandes erwogen und fiir die Unterbringung der
Messe in eigenen Gebauden Sorge getragen werden miissen.
Die XI. Reichenberger Messe wird vom 16. bis 22. August
1930 stattfinden.

Angeboie und Nadilragen.

4402 Annaberg sucht Geschaftsverbindung mit Expor-
teuren von Celluloid- und Kunsthornknépfen und
Schnallen.

4420 GroB-Otter sieben b. Magdeburg sucht Ge-
schaftsverbindung mit Importeuren von Zwiebeln und
Mohren.

4433 Oran  (Algier; wiinscht Geschaftsverbindung mit
Pflanzenhaar-Importeuren und -Agenten.

4438 Brcko (Bosnien) suclit Geschiiftsverbindung mit hie-
sigen gréBeren Obsb-Importfirmen.

4462 Catania (Sicilien) sucht fiir den Absatz von Ce-
dern-, Zitronen- und Orange-Schalen, Zitronen- und
Orangen-Saft Geschaftsverbindung mit Marmeladen-,
Zuckerwaren- und Schokoladen-Fabriken.

4484 Miinchen sucht fiir den Vertrieb von Aluminiuml-
folien einen geeigneten Vertreter, der bei Tabak-
fabriken, Druckereien und Papierverarbeitungswerken
(Kartonnagefabriken etc.J gut eingefiihrt ist.

4485 Miihlhausen sucht fiir den provisionsweisen Ver-
kauf von gefiirbten und bedruckten seidenen und
kunstseidenen Geweben, sowie von rohen und aus-
geriisteten Woli- und Baumwollgeweben einen bei der
einschlagigen Kundschaft gut eingefiihrten Vertreter.

4486 Hamburg sucht Geschaftsverbindung mit groBen
leistungsfahigen Getreidemiihlen, die fiir den Ex-
port von Roggenmehl in Frage kommen.

4507 Hamburg sucht Verbindung mit Agenturfirmen,
die sich mit dem Verkauf von getrockneten Friichten
usw. befassen.

4590 Wien mdchte Vertretungen iibernehmen fiir fol-
gende Artikel: Schuhe (billige Handelsware), kos-
metische Artikel, techn. Neuheiten, Neuheiten in
Spielwaren und Biiromaschinen.

4597 Salon (Frankreich) sucht fiir die Provinz Pom-
mern Vertreter fiir den provisionsweisen Verl<auf
von Provencer Oliven- und Tafelspeisedien.

4656 Stuttgart sucht Vertreter fiir Elelctroartikel, mog-
lichst solche, die bereits Kabel, Hochspannungsiso-
iatoren und dergl. vertreten.

4713 Nortorf (Holstein) sucht fiir Pommern und Meck-
lenburg Handelsvertreter fiir den Generalvertrieb
eines  zusammenklappbaren Holzsessels. Selbiger
miiBte fiir den Besuch der Kundschaft Untervertretcr
anstellen.

4726 Berlin sucht Vertreter fiir Mobelstoffe, der bei

Polstermébelfabriken, Gardinenges¢haften und Tape-
zierern gut eingefiihrt ist.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse 2 Trp., fiir
legitimierte Vertreter eingetragener Firmen, werktaglich in
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittaga
(auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
fiir die Bonitat der einzelnen Firmen).
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‘Reichtsnuehrichtenstelle

fiir #tufienhune& &1 in Stettin
Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in
Stettin, Boérse Il, sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten.

Nachrichten eingegangen. Diese konnen von interessierten
Firmen in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelld

eingesehen oder abschriftlich bezogen werden.

Polen: Die Schuhindustrie.

Canada: Wairtschaftlicher Fortschritt im Westen Canadas.
Die japanische Wollindustrie. Ueber die japanische

Wollindustrie, die Ein- und Ausfuhr von Wolle, Wollgarn

und wollenen Geweben, liegt der Nachrichtenstelte ein Be-
richt vor, den Interessenten von der Stelle erhalten konnen.

Die bulgarische Handelsbilanz. Der Nachrichtenstelte
liegt ein Bericht vor iiber die bulgarische Handelsbilanz, die
im Jahre 1928 mit einem Passivum von 813 Millionen Lewa
schloB, sowie iiber den Plafenverkehr von Varna und Rust-
schuk. Interessenten konnen den Bericht von der Nach-
richtensteile in Abschrift erhalten.

Etektrifizierung Ungarns. Bei der
liegt ein Bericht iiber den Stand der Etektrifizierung in
Ungarn Ende 1927, iiber die Entwicklung im Jahre 1928
iiber Projekte und Beteiligungsmoglichkeiten der deut-
schen Industrie und iiber die Wairtschaftslage der elektro-
technischen Handlerfirmen vor, den Interessenten von der
Stelle anfordern konnen.

Nachrichtenstelte

Mezirfc

Pcmmern, Grcnzmaru *

Anfragen bei den deutschen Auslandsvertretungen. Von
den auswartigen Vertretungen wird immer wieder darqut
hingewiesen, daB die Anfragen deutscher Stellen, und zwai
in der Hauptsache deutscher Firmen, hiiufig sehr unklar ge"
faBt sind und den Vertretungen kein genaues Bikl geben,
iiber welche Fragen im einzelnen eine Aufklarung gewiinscW
wird. Diese Ungenauigkeit in der Abfassung von Anfragen
an die auswartigen Vertretungen fiihrt entweder zu Riick-
fragen oder zu einer ganz allgemein gehaltenen Beantwoil
tung, die nur von geringem Nutzen sein kann. Es wai®
zweckentsprechend, wenn die mit der Korrespondenz an die
auswartigen Vertretungen betrauten Porsdnlichkeiten in den
einzelnen Firmen auf Vermeidung der erwiihnten Miinge
kiinftighin ~ moglichst  bedacht waren. Es ist ferner
darauf hinzuweisen, daB die Fiille immer noch zahl-
reich sind, in denen Firmen gleichzeitig mehrere amtliche
Stellen im In- und Ausland (Konsulate, Handelskammern,
Nachrichtenstellen, Ministerien) in ein- und derselben sache
m Anspruch nehmen, ohne den einzelnen Stellen hiervon
Kenntnis zu geben,. wodurch Doppelarbeit und zeitverliust
entstehen. Es empfiehlt sich, bei allen Anfragen, die
mehrere Stellen gleichzeitig gerichtet werden, dies auch M
den einzelnen Schreiben zum Ausdruck zu bringen.

FracMenmarBct.

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 11. September.
Der Frachtenmarkt fiir Erze, Holz und Kohlen war im all-
gemeinen wahrend der Berichtszeit wenig oder gar nicht ver-
iindert, lediglich fiir Kohlenladungen nach dem Mittelmeer
haben die Frachten in letzter Zeit allmahlich etwas nach-
gelassen.

Im iibrigen sind folgende Frachten zu nennen: Stettin-
Stralsund—Bristol-Scharpnes 500/000 tons Flafer 16/— ppt.;
Stettin—W iborg 5/1400 tons Roggen 8/6 per ton ab 15./9.:
Stettin—Uleaborg 1000 tons Roggen 9/— 20./9.; Stettin—
Wasa 1000 tons Roggen 8/6 20./9.; Stettin—Reval 3/500
tons Weizen 8/— 8/6 ppt; Stettin—Esbjerg 7/750 ton Roggen

Kr. 71/2—8; 14. September Elevator; Stettin—Memei 1/1200
tons Phosphat *RM. i/o— 7 per ton Aussicht prom'pt;
Stettin—W iborg 1400 tons Roggen 7/6 8/— 15./9.; Strall-
sund—Rotterdam 1/1200 tons Hafer FIfl. 6; Stralsund—New--'
castle 450/550 tons Hafer 11/—12/— per ton ppt.; Stralf-
sund—Kotka 500 tons Roggen 8/6 20./9.; Stolpmiinde—E.

.6,60 per ton

C. C. P. 3/500 Faden Grubenholz 45/— per Faden ppt-;
Stolpmiinde'—Cardiff max. 500 Faden Props 52/6 per Faden
ppt.; Stolpmiinde—Ghent 550 Faden Props 40/— per Faden
ppt.; Hernésand—Stettin 800 Faden Papierholz 36/— 15./“%
Landskrona—Stettin 700 ton Abbriinde Kr. 3—s:i/e. — M°.
tor-Segler: Stettin—Gothenburg 150 ton Hafer Kr. 8 bis
sz ppt.; Stettin—Gefle 150/200 tons Roggen Kr. s—oy2
ppt.; Stettin—Soderhamn 1/125 ton Hafer Kr. 9—10 per ton
ppt.; Stettin—Konigsberg 200/300 tons Cement RM. 6 p@®r
ton ppt.; Stettin—Kodaigsberg 1/200 tons Cementkalk R”r
ppt.; Stettin—nordl. Aarhus 1/1500 tons Bri'
ketts Kr. s1/2, Aalborg Kr. 7, Limfjord Kr. 7i/2; Stettin
Mullerup Kallundborg 150/200 tons Briketts Kr.
Stettin—nordl. Aarhus 80/125 tons Roggen Kr. 6,50 nord'-
Aalborg Kr. 7,50; Demmin—Utrecht bis 350 cbm Rund'
eichen FIfl. 8—8,50 per cbm ppt.; Wolgast—Utrecht blS
350 cbm Rundeichen FIfl. 8—8,50 per cbm ppt.; Koéping™"
Stettin  1/400 tons Feldspat RM. 8 ppt.; Faxe—Stettin 2/*"
tons Kalksteine RM. 3:/>—; 34,

Mitieitangcn des Gro$handelsvert>andes Sfettin e. V.

Verwvilderung der Kreditmoral. Der RechtsausschuB des
Reichsverbandes des Deutschen GroB- und Ueberseehandels
hat sich eingehend mit der Frage befaBt, ob es notwendig
oder moglich sei, der Verwilderung der Kreditmoral entge-
genzutreten. Nach Mitteilung des Geschaftsfiihrers sind im
Jahre 1926 ca. 3000 Kaufleute wegen strafbaren Bankerotts
verurteilt worden gegenuber 200 im Jahre 1913.

Vor Eroffnung der Generaldebatte, in der die verschie-
densten Vorschlage, so solche, die von den Banken ausge-
gangen waren, zur Diskussion gestellt wurden, fiihrte Dr.,
Engel zur Kennzeichnung der heutigen Geschaftsgebarung
folgendes aus:

,Die Kkritische Priifung der Ursachen fiir charakte-
ristische Zusammenbriiche der letzten Zeit haben ergeben,
daB vielfach der kaufmannische Grundsatz von Treu und
Glauben stark ins Wanken geraten sei; iiber Jahre hinaus
wurden Bilanzen falsch aufgemacht. Die Anwendung der
Gefalligkeitsakzepte habe ein beangstigendes AusmaB an-
genommen; das eigene Betriebskapital stehe vielEach nicht
mehr in einem angemessenen Verhaltnis zum Leihkapital.
Bei Konkursen wurden deshalb angemessene Quoten kaum
noch erzielt. Der GroBhandel konne diese MiBstande, die
nicht etwa nur im Plandel, sondern in der gesamten Wirt-
schaft sich zeigten, nicht unbekampft lassen. GewiB sei das
Tempo des Warenumschlags und des Geldeingangs bei der
seit Jahren herrschenden Abnormitat des Geschaftes an
sich kritisch. GewiB miisse man auch, da sich die Verhalt:-
nisse gegenuber denen vor dem Kriege vollig verander(t
haben, eine gewisse Yeninderung der kaufmannischen

Schlufi des

redaktionellen

Sitten ais berechtigt anerkennen. Es konne aber nur el
energischer Wille zur Reinigung und nicht woniwotienclen
Totschweigen bestimmter MiBstande die Kreditlage dc
GroBhandels wesentlich bessern. Die Bemiihungen des Gr°

handels, der schwierigen Wirtschaftslage Herr zu werden
miiBten dadurch unterstiitzt werden, daB man gewisse zv'e.
fellos krankhafte Ers-cheinungen im deutschen Wairtschat

leben ausbrenne. Deshalb brauche man noch durchaus n
alle Dinge zu verallgemeinern oder gar dic Entwicklung »

Dinge durch eine pessimistische Brille anzusehen.”

Die wichtigsten Fragen, die zur Debatte gestellt wurde >
erstrccken sich auf die Kreditgewiihrung. Sehr schwieriff 1
es, sich auf eine juristisch einwandfreie Definition des 12,
bestandes der Krcditerschleichung festzulegen. Wenn
die Auffassung vertreten wird, daB durch eine gesetzget)t
rische Aktion an sich die Gescliaftsmoral nicht nennenswe
teu heben ist, so wird doch ganz iiberwiegend der Meinu
Ausdruck gcgeben, daB durch ein Versagen der bisherig
gesetzlichen Bestimmungen gegenuber dem Kreditbetrug
die Verschlechterung der Morat im Geschaftsleben zum nl!

desten sehr geférdert sei. Schwierig wird es immer 5
die ,Absicht* bei dem Erfordernis zur Feststellung
Tatbestandes eines Betruges nachzuweisen. Eine Verscn®

fung der gesetzlichen Bestimmungen kann bei den

rigen Yerhaltnissen heute vielleicht auch dem reell ~ .
kenden Kaufmann verhangnisvoll werden. Es bedarf da,el
eine Neufassung der Strafbestimmungen weiterer eingehen”
Beratung, wobei das Urteil von Fachleuten, die sich aus, <
Praxis heraus auf ein umfangreiches Materiat stiitzen k
nen, ausschlaggebend sein muB.

Teils.
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Sdilesisdte Dampicr-Compagnie.

Ais gréBtes deutsches Binnenschiffahrts-Unterneh-
nien im Osten Deutschlands kommt die Schlesische
Dampfer-Compagnie — Berliner Lloyd Ak-

fiengesellschaft in Betracht. Die Gesellschaft betreibt
lhr Gewerbe seit iiber 40 Jahren und hat sich aus kleinen
Anfangen heraus standig soweit vergréBert, daB sie heute,
'vie zu Anfang bemerkt, im Osten ais grofites FluBschiffahrts>-
Dnternehmen dasteht.

Die Gesellschaft besitzt einen groBen, eigenen Schiffs-

Park. Sie verfiigt iiber etwa 300 Frachtkahne, 52 Schlepp-
dampfer, 39 Eilfrachtdampfer, 20 Eilmotorschiffe und iiber
“00 Leichter, Schuten und andere Hilfsfahrzeuge.

Neben groBen eigenen Umschlags-, Lésch- und Lade-
hiifen an anderen Platzen besitzt die Schlesische
pampfer-Compagnie — Berliner Lloyd A.-G.

MBreslau auBer ihren Hafenanlagen an der Langen Gasse
einen groBen eigenen Umschlaghafen in P6-
Pelwitz, so daB sie jeder Zeit in der Lage ist, den Um-
schlag von Giitern aller Art, besonders Massengiitern, in
eigener Regie zu iibernehmfen.

Von den 'Hauptstationen Cosel und Breslau befordert
~Nie Gesellschaft neben dem iiblichen Massengut, wie Kohlen,
\oks hauptsachlich Giiter aller Art, darunter Zucker, Papier,

hat die Gesellschaft einen regel-
Eildempf erverkeh.r

Cosel und umgekehrt
in 4—5 Tagen nacli
In diesem Eil-

Fiir eiligere Giiter
maBigen zweimal wochentlichen
von Stettin nach Breslau,
eingerichtet, der die Kaufmannsgiiter
Breslau und 8 -10 Tagen nach Cosel schafft.

verkehr werden auch Giiter fiir die Unterwegsstationen
Frankfurt a O.,, Fiirstenberg li. U, 'Crossen,
Tschicherzig, Neusalz, Glogau, Steinau,
Maltsch und Oppeln beférdert.

Der Direktionssitz der Gesellschaft, friiher in Breslau,

wurde vor einigen Jahren nach Hamburg verlegt. Sie bd-
sitzt dort ein groBes, eigenes, modernes Kontorhaus und ais

eigenen Umschlaghafen ein modernes mit Kranen und
Schuppen ausgeriistetes Hafenbecken im Billhafen.

Von Stettin aus unterhalt die Schlesische
Dampfer-Compagnie — Berliner Lloyd A.-G.

auBer dem Verkehr auf der Oder neben einem ausgedehnten
Schleppkahn- einen Eildampferverkehr

nach Berlin taglich,

nach Magdeburg und Elbestationen dreimal
wochentlich,

nach Halle a S und Unterwegsstationen
.3—4 mai wochentlich,

Aink, Mehl und vieles andere. In umgekehrter Richtung nach anderen Wasserstationen nach Bedarf.
~on Stettin nach Breslau und Cosel kommen neben den Das Hinterland Stettins kann von und nach ‘jeder
Massengiitern, wie Erze, Schwefelkiese ebennfalis Giiter aller Richtung hin Beforderung auf dem Wasserwege zu preis-
Art in Betracht. werten Frachtraten vornehmen.
Sioewer-Adiizylinder auf der mternafionalen Alpenfatirf und aut der
SdtOntieifskonKurrenz in Swinemiinde.

Die Internationale Alpenfahrt, die schwerste aller bis- ganzen Fahrt nicht den geringsten Defekt. Motor und
lierigen Priifungen, stellte die groBten Anforderungen fiir  Bremsen, die unerhért in Anspruch genommen werden
einen serienmaBig gebauten Wagen. Der Stoewer-Achtzy-  muBten, waren nach SchluB der Fahrt frisch wie am ersten
Inder, nach Beurteilung samtlicher Beobachter, war voll  Tag. Alles in allem eine Leistung, die schlechthin nicht zu
und ganz diesen schwierigen Leistungen gewachsen. Nur jiberbieten ist und die ich, offen gestanden, so groBartig
ein Fachmann weiB, was das bedeutet, wenn ein Serien- nicht erwartet hatte.

'vagen solche ernormen Leistungen vollbringt. Ein Sportre-
"akteur, der diese ZerreiBprobe miterlebt hat, schreibt fol- Aber nicht nur liohe Qualitat und Zu\rerliissigkeit sind
gendes: die Eigenschaften von den Stoewer-Achtzylindern, sondern

Ich bin mit diesem famosen, bergtiichtigen Wagen, die
Sanze Dolomitenstrecke — von den Etappen ganz zu
schweigen — ein Stundenmittel von 53 km gefahren! Auf
em Stilfser Joch haben wir ganze zwei Mate zuriicksetzen
~dssen; wer es kennt, weiB, was das besagen will. Auf der

die Schénheitswettbewerbe in der letzten Zeit in Wiesbaden,

Bad Pyrmont, Berlin, Baden-Baden und hauptsachlich in
Swinemiinde haben bewiesen, daB der in Serie her-
gestellte Stoewer-Achtzylinder auch bei scharfster inter-

nationaler Konkurrcnz nicht zu schlagen ist.

Coiirs & flram¢ Nadifolger, stettin.

.. Zu den fiihrenden Speditionsfirmen Stettins gehort die
ller seit dem Jahre 1890 bestehende Firma

-Cohrs & Amm¢ Nachfolger.

',.D.'Ieselbe hat friihzeitig erkannt, welche gréBe 'Bedeutung
den Stettiner Yerkehr ein verstandnisvolles Zusammen,-
A Neiten Stettins mit den fiihrenden W irtschaftskreisen der
. der Friedensschliisse neu entstandenen Staaten haben
B und hat deshalb zielbewuBt dahin gearb”itet, den Ein-
Ausfuhrverkehr dieser Staaten Stettin zu erhalten urid
Ir>ehren, so daB Stettin heute tiir weite Wirtschaftsgebiete

der Tschechischen Hiittenindustrie konnte Stettin sowohl fiir
die Einfuhr der Rohstoffe ais auch fiir die Ausfuhr der
Fertigfabrikate gréBtenteils erhalten werden. Dariiber hinaus
ist erreicht worden, daB auch die tschechische Zucker-
industrie fiir den Ausfuhrverkehr jetzt Stettin erheblich mehr
beachtet ais in friiheren Jahren. Die Abwickelung dieser
Durchgangsverkehre erfolgt in besonderen Spezial-Abteilun-
gen, daneben befaBt sich die vorgenannte Firma natiirlich
auch mit dem allgemeinen Speditionsgeschaft in allen Ex-
port- und Import-Giitern in allen Richtungen. Es werden
groBe Liiger mit direktem BahnanschluB an seetiefen Kais
unterhalten, Bemusterungen und Gewichtsfeststellungen bzw.
entsprechende Kontrollen werden durch in langen Jahren
erprobte Kriiftc sachgemaB durchgefiihrt. Zweigniederlassun-
gen bestehen in Berlin und Liibeck.

Wieler & Hardfmann Scf.-Ges.

Nleser Staaten ais der fiir diese von der Natur gegebene
V , fen anerkannt und dementsprechend auch beachtet

Insbesondere der von Jahr zu Jahr steigende Yerkehr
iilt Pirma Wleler & Hartmann Act.-Ges. gehort zu den

N estcn  Speditionshausern des Stettiner Hafens. 1882 mit
St*?.Stammhaus in Danzig gegriindet, lieB sie sich 1884 in
Jae tin nieder. In Hamburg wird seit 1892 eine Zweignieder-
fpSung unterhalten. Die Gesellschaft befaBt sich in der
v*uPtsache mit dem Umschlag und der Weiterverfrachtung

~Nassengiitern aller Art, insbesondere von Zucker,

Futter- und Dungemitteln, Getreide, Holz, Kohlen usw*
Ausgedehnte Lagerhauser wund -platze mit BahnanschluB!
an seeschifftiefem Wasser stehen zur Lagerung dieser Giiter
zur Verfugung. Eigene Leichterfahrzeuge vermitteln den
Verkehr im Hafen, sodaB die Firma in den Stand gesetzt
ist, auch den gréBten an einen Seehafenspediteur zu stellen-
den Anforderungen gewachsen zu sein.
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WITKOWITZER

BERGBAU-UuEITENHOTTEN GEWERKtCHAFT

" — . >1828.
KEINE
ZWANGSSTROMUNG! schweren GerUSTE!
KEINE BIIIIGE TROMMELN!
KESSELSTEINGEFAHR!
HOCHSTE
KONSTANTE UBERHITZUNG!
KEINE TROCKENER REINER DAMPF!
EXPLOSIONSGEFAHR! )
GROS8STE
KEINE ANPASSUN GSFAHIGKEIT!
DESTILLATIONS - ANLAGEN!
GERINGE WARTUNG!
KEINE
EINWALZSTELLEN! NIEDRIGER PREIS!

HOHE
WIRTSCHAFTLICHKEIT!

HAUPTERZEUGNISSE:

ROHEISEN, WALZWAREN ALLER ART, EISENGUSSWARE, STAHLFORMG6USS
SOWIE SCHMIEDESTUCKE ALLER ART AUS MARTIN- UND SPEZIALSTAHLEN,
6ESCHWEISSTE UND 6EPRESSTE BLECHWAREN ALLER ART, SCHMIEDE-
EISERNE NAHTLOSE UND GESCHWEISSTE ROHRE, SCHRAUBEN UND NIETEN,
DAMPFKESSEL ALLER SYSTEME, UBERHITZER, RESERVOIRE, EISERNE
BRUCKEN- UND HOCHBAUKONSTRUKTIONEN, MASCHINEN UND KOMPLETTE
EINRICHTUNGEN FUR BERG- UND HUTTENWERKE, TIEFBOHR-EINRICHTUNGEN
UND BOHRAPPARATE, FEUERFESTE ERZEUGNISSE USW.

ZENTRALDIREKTION U. ZENTRALVERKAUFSBURO s
MAHR. OSTRAU 10. C S R

WERTRETUNGEN FUR DEUTSCHLAND: HAMBURG, KIEL, STETTIN, NURNBER”"
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W Kunstmann, Stettin und Swincmiinde.

Die am 1. April 1870 gegriindete Firma
W. Kunstmann, Geschaftsinhaber: Konsul Wilhelm Kunst-
mann und Konsul Arthur Kunstmann
nimmt unter den Ostsee-Reedereien insofern eine besondere
Stelle ein, ais ihr Betatigungskreis nicht nur in dem reinen
Reedereibetriebe, sondern vor allen Dingen auch auf dem

rE;ebiete des Massengut-, inshesondere des Erzumschlages
egt.

Begonnen wurde die Reederei mit Seglern, sowie
Schlepp- und Bergungsdampfern; in schneller Folge wurde

dann der Schiffspark durch die Erbauung und Ankauf wei-
terer Schiffe vermehrt.

Wenn auch manche von den
der Zeit ausschieden, so war die Reederei W. Kunsta
mann doch bis zum Kriege nicht nur die gréBte Ostsee-
Reederei, sondern auch die gr6Bte Reederei PreuBens iiber-
haupt. Durch unmittelbare Kriegsverl;uste und durch Ab-
lieferung gerade der gréBten Schiffe an die Entente auf

Schiffen im Laufe

Grund des Friedensvertrages ist nach dem ungliicklichen
Kriegsausgange der Bestand der Flotte zusammengeschmol-
2en, aber durch tatkriiftigen Wiederaufbau, insbesondere

Neubau und Ankauf von gr6Beren Dampfern — wie ,Heeli-
sum“ (2500 To.), ,Arthur Kunstmann* (5300 To.), ,WiF
helrn Kunstmann" (4700 To.), ,Lina Kunstmann“ (4700 To.),
.Werner Kunstmann“ (6800 To.), ,Clara Kunstmanni (7000
lo.), ,Heinz W. Kunstmann*1 (8700 To.), — hat sich die
Reederei wieder die achtunggebietende Stelle erworben,
die sie vor dem Kriege gehabt hat.

Der Seeverkehr erstreckte sich hauptsachlich auf die

Fahrten zwischen den deutschen Nord- und Ostseehafer”®
sowie Rotterdam einerseits und allen in Frage kommenden
Erzausfuhrhafen Schwedens, Norwegens, Spaniens, Nord-
afrikas und des Schwarzen Meeres sowie den englischen
Kohlenhafen andererseits. Aber auch in fremden Weltteilen
zeigten haufig die Kunstmann-Dampfer mit den roten
mSchornsteinen ihre blau-weiB-rote Kontorflagge, namentlich

in Hafen der nord- und sudamerikanischen Ost- und West-
Miiste, an der afrikanischen Siidwestkiiste usw. Ein groBer
leil dieser Fahrten ist wieder aufgenommen worden.

Die Hauptbedeutung der Reederei liegt auf dem Ge-
biete des Erz- und Massengut-Transportes. Seit Jahrzehnten
hat die Firma W. Kunstmann in diesem Verkehr eine her-
vorragende Rolle gespielt und hat auch wahrend des Krieges
unter den schwierigsten Verhaltnissen die Versorgung der
deutschen Fliittenwerke mit Eisenerzen aus Schweden auf-
recht erhalten. Sie war die erste Reederei, die im Kriege
die Erzfahrt von Schweden nach Deutschland wieder auf-
genommen hat.

Wie schon eingangs" erwahnt, beschriinkt sich das Ta-
tigkeitsfeld der Firma W. Kunstmann nicht allein auf den
Reedereibetrieb, sondern ihre Bedeutung beruht auch zu
einem erheblichen Teile auf ihrer umfangreichen Massengut-
spedition, die sich in erster Reihe auf den Umschlag von
schwedischen und norwegischen sowjie ferner von spanischen,
nordafrikanischen, griechischen und kaukasischen Erzen er-
streckt; aber auch spanische und norwegische Sclhwefel)-
kiese sowie englische Kohlenladungen, ferner Phosphate
aus Nordafrika, Amerika, Westindien und Australien und
Manganerze aus dem Roten Meer, werden von ihr in groBem
Umfange umgeschlagen. Die Wichtigkeit der Firma auf
diesem Gebiete des Massengutumschlages erhellt am besten
die Tatsache, daB im Jahre 1920 von ihr allein seewiirts eir*-
gehend iiber eine Million Tonnen Erze und andere Massen-
giiter empfangen und weitertransportiert worden sind.

AuBer einem umfangreichen Bunkerkohlengeschaft ge-
hért zu den Spezialgebieten des Unternehmens auch ein aus-
gedehntes Schiffs-Agentur-  und -Befrachtungs-Geschaft,
sowie Sec- und Hafen-Schleppbetrieb.

Der stiindig zunehmende Umfang der Flotte veranlaBte
die Reederei Ende der neunziger Jahre eine eigene Schiffs-
und Maschinen-Werkstatt ,,BleichhoLm* zu errichten. Ferner
griindete sie im Jahre 1920 eine Tochtergesellschaft unter
der Firma ,Neptun** Schiffsverkehrsgesellschaft m. b. H.

Seit kurzer Zeit ist die Firma Mitinhaber der
Merkurwerft G m b H. in Stettin, die friiher
den Namen Niiscke-Werft A.-G. trug. Eine der iil-
testen Werften Deutschlands fiir Schiffbau und Reparatur.
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Drahtanschrift:
Spedierwald Stettin
Rudolf Mosse Code
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Rollfuhr- und Lagerbetrieb

Fernsprecher Nr.
30917 und 31776

gegr. 1854



OSTSEE-HANDEL

W. KUNSTMANN

STETTIN und SWINEMONDE

6E6RUNDET 1870

Reederei / Schiffsgeschafte
Schleppbetrieb / Massengut-
Spedition / Bunkerkohlen

Fernsprecher: Stettin Sammel-Nr. 25601 (5 Leitungen), Swinemunde 2036. Telegramm-
Adressen: ,Kunstmania Stettin”, ,Kunstmann Swinemunde". Codes: Scotts 1906, 1896
und 1885 / Watkins und Appendix 1881/84 / The Boe Code / Seedienstschliissel

Lloyd’s Agent - Swinemiinde

Nummer

Nachdem Norden
liber Stettin

. Abgang Stettin: Dienstag, Mittwoch,

Kopenhage**J Freitag, Sonnabend 1800. Abgang

Kopenhagen: Sonntag, Montag, Mitt-

woch, Donnerst. 1600 Fahrpreise | Stettin-Kopenhag. I. RM. 27.-,
II. 18.50, Deck 12.50. Billige Vergniigungsreisen Stettin

Kopenhagen u. zuriick 2 bis 5 Tage. I. RM. 40.-? Il. RM. 28.-

E Abgang Stettin: Dienstag und Freitag 1800.
I Abgang Oslo: Dienstag und Sonnabend 1400.
Fahrpreise: Stettin-Oslo I. RM. 88.“, Il. 62. —m
Deck RM. 33.-.
— Abgang Stettin : Mittwoch u. Sonn-
]G othenburg abend 1800. Abgang Gothenburg:
Mittwoch und Sonnabend 1600. Fahr-

preise | Stettin-Gothenburg I. RM. 5 0 .1l. 35.50™ Deck 24.-.
bJs Drontheim. Abgang Kopen-
W estnorweg €N | hagen alle 10 Tage. Dauer der
—_ — — — — mRundreise 20 Tage. Retourbil.
Kopenhagen—Drontheim— Kopenhagen, mit demselben Schiff,
I. Kajute Kr. 150,00 plus Kostgeld.
Abgang Kopenhagen-alle 14 Tage. Dauer der
Rundreise 20 Tage. Fahrpreise: Kopenhagen —
Island— Kopenhagen I. Kajute Kr. 270.00,
II. Kr. 180.00, plus Kostgeld.
Weitere Einzelheiten durch die Reisebiiros, Herm
Gustav Metzler, Stettin oder das Hauptkontor
der Gesellschaft.

Ot Foeeck Danpekits Sddet)

Aktieselskab
Kopenhagen

Island

1742

wurcle das Stammhaus
der Riickforth A.G. ge-
griindet; was seitdem
an Erfahrungen ge-
sammelt wurde, kommt
jUtcUforth 6cm jUten.
zugute: in der bedacht-
sam gepflegten Reife
diesesWeinbrands liegt
das Geheimnis seiner
késtlichen Eigenart.
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