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Union Actien-Gesellschaft 
ffiir See- und Fluss- 
Versicherungen in Stettin

G e g r i in d e t 1857

Transporlwersicherungen
aller Art

Fernsprecher: Nr. 27060 Drahłanschrift: Seeunion

M A R K Ę

verburgt Oualiłdt
Weite/łgehende 
2ahlungserleichterungen 
llldpige TTlonatsraten

SINGER NAHMASCHINEN
AKTIENGESELLSCHAFT
Singer Laden iibera66

iZ

Gesdiattssfellen in Pommern:
Anklam, Peenstrafie 7
Barth, Lange Strafie 50
Belgard (Persante), KarlstraBe 27
Bergen (Riigen), Bahnhofstrafie 52
Bublitz, PoststraCe 144
Biitow, Lange StraBe«68
Canimin i. Pom ., W allstraBe 2
Dem m in, Luisenstrafie 28
Gollnow i. Pom ., W ollweberstraBe 7
G reifswald, Lange Strafie 15
Koslin, Bergstrafie 1
Kolberg, Kaiserplatz 6
Labes i. Pom ., Ilindenburgstrafie 57
Neustettin, Preufiische Strafie 2
Politz, Baustrafie 7
Polzin, Brunnenstrafie 17
Pyritz, Bahnerstrafie 50
R iigenw alde, Lange Strafie 32
Schivelbein, Steintorstrafie 24
Stargard i. Pom ., Ilolzmarktstrafie 3
Stettin, Giefiereistrafie 23
Stettin, Breite Strafie 58
Stolp i. Pom ., Mittelstrafie 5
Stralsund, Apollonienmarkt 7
Sw inem iinde, Farberstrafie 5
W olgast, W ilhelmstrafie 4



Pommersdier Industrie -Vereln ani AWien
K o n io r :  S T E T T I N ,  B o llw e rk  3

Ziegelwerke Bemdsłiot toci Pcflccrmflnflc
lie fe r ć

Hinfermauerungssfeine, Verblender, Dadisleine, Falzziegel, Dedtensleine usw.
J a h r lic h e  L e is tu n g s fa h ig k e it  e tw a  20  M illio n en  H in te r m a u e r u n g ss te in e .

I Zieźel- und DrainrOhrenwerhe
KliMzowMauersteine

direkt ab naher Ziegelei und frei Bau 
in h e r v o r ra g e n d er  G ttte preiswert

Dampfziegelei Mugge
Stettin, WarsowerStr.
F ern sp rech er  227  94 .

© Frhr. H ein r ich  v . S e c k e n d o r ff
* Fernruf: Stargard i. Pom. Nr. 21 — Post- und Bahnstation Klutzow 

■ Telegratnm-Adresse: Ziegelwerke Kliitow

1 Fabrikation:
|  Masch.-Mauersteine, por, Langiochsteine, 
g Forstersche und Kleinsche Deckensteine

y Spezialitat:
|  Drainrdiiren mil glafi gepufzfen Slolf-
|  fladien von 4 bis 31 cm l. W.

Kronziegelei Uedfermunde
P. Bielleld

Post und Bahn: Ueckermiinde Fernruf: Ueckermunde 204 
Eigner Anschlufikanal ara Ilafl*

Der hodiwerHge Ziegel
in a llen  S orten  von anerkannt b ester  Q ualitat

i  G uflav  llndK e& CO ., Damplzfegdwerhe, Stolzenhagen-lirafzwfedf J
i? **
& ■ . . J T "  .ffl................ pirHUnłMTW , g

M  f  - - i  ^I -4-. i  &U 1 f  1 8& ;1 l 1 ;  $
g

38 
$

. wi . f. , ,N .. , v $ 
St ' lilWI i I j j  I I >11)11 ^  i n

$  . sj?
M auersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, F liesen, Falzsteine, L ochsteine, R adialsteine sow ie  Form steine 3

5$ a ller  Art, deck en stein e, Drainrohre. Spezialitat: V erblendziegel. Jahresproduktion : ca. 10 Millionen Ziegel ^
8 *
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Ziegel- u. HohlsIeinwerKe
Hans Galii /  Lauenburg Pont.

liefern

porose

Betondecken - Fuellsteine
in GróGen von 30/25/1 0 bis 32 cm Hóhe 

und in allen sonst gewunschten 
GroBen; leicht, daher f r a c h t g i i n s t i g  

div. Systeme

Sperledeckensteine - Aristos
O b e r s e e - H a f e n :  S T O L P M G N D E

KARL LEITNER
Gr. Lehmhageii, Posl Grimmen

❖

Ziegel' und 
DrainrOhrenfabritt

FeldmUhle
Papier- und Zellstoffwerke

A k t i e n c g e s e l l s c h a f t

STETTIN

Abtlg. Ziegelei
Stolzenhagen-Kratzwieck

Verkaufsstelle: 
Stettin, Kónigstor Nr. 6
F e r n s p r e c h e r :  S a m m e l - N r . 2 5 4 8 1

E r z e u g n i s s e :

Mauersteine * Deckensłeine 
Dachsteine

J a h r e s p r o d u k t i o n  7 . 0 0 0 . 0 0 0  S t u c k

Z ieśe lw erh  P ennehow

Spezialfabrik fur Hohlwaren
l ie fe r ć  la u fe n d

porose „Forsiersdie" Dedtensfeine 
Langlodisfeine 

und zwisdienwandsfeine.
E s  w e r d e n  p o r o s e  S p e z i a l s t e i n e  

a u f W u n sc h  a n g eferć ig ć .

DrainroSiren
b is  8 Z o l l  sćark

Voritiaucruiig$$ieiEie
Hintermauerungssteine

ĘĘ
=

i n  a n e r k a n n ć  b e s t e r  Q u a l i ć a ć *
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<5<e«iner 3n(>ujfrte* uni> &(mi>efófirmen
atyfjafcefiftfj georOitef

Allianz und Stuttgarter Verein
Vers icherungs-Aktien-6eseIlschaft 

Filia ld irektion Stettin

J. 6ollnow & Sohn
Eisenhoch- und Briickenbau 

EisengroGhandel

Sam mel-Nr. 354 71 Marienplatz 3 Sam mel-Nr. 25111
Buro: Prutzstr. 1 

W e rk : Lange Str. 6c

Hagen & Co.
Gegr. 1853 

Sam tliche Oe le  o Masch inen-Bedarf 
A sbest a Gummi 

21673 Bollwerk 3

Erich Mascow
Buchdruckerei und PapiergroBhandlung

37360, 37361

Louis Lindenberg
Fabrik der Verein igte Dachpappenfabriken 

Aktiengese iischaft

Sam mel-Nr. 35356 Altdam mer Str. 5

StettinerTrager-u.Baueisenges.
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Passagier■ Dampfschifl s - Lfnlen

der C stse e
1. GroBe Baderlinie von Stettin

nach

Swinemiinde
Heringsdorf(Misdroy,Ahlbeck) 

Zinnowitz (Bansin)

Grofite und schonste Baderschnelldampfer

,Rugard“
(Neubau)

. i i ,O din“

nacli

Insel R iigen
mit Gohren, Sellin, Binz, 

Safinitz, Stubbenkammer„Hertha1 , „
ab Stettin: an W erktagen lioo mit Schnellzuganschlufi, auch Sonntags lioo VOm 7. Juli bis 18. August; 

aufierdem Sonntags 300 m orgens eintagige Sonderfahrten mit „Rugard“

2. Ausfiugsiinie Swinemiinde—Riigen
eintagige Ausflugsfahrten hin und zuriick m it Schnelldam pfer „Freia“
vom 4. Juli bis 24. August an allen W erktagen nach allen obigen Stationen bis Stubbenkam m er

3. Linie Riigen-Bornholm
1. Sonderfahrten Sonntags vom 30. Juni bis 1. September mit „Hertha“
2. Sonderfahrten M ittwochs vom 10. Juli bis 21. August mit „Odin“

5oo ab Safinitz — iiber Binz und Sellin; zuriick ab Bornliolm: 1700

4. Linie SaBniłz—Kopenhagen
Tourfahrten vom 8. Juli bis 25. August mit „Odin“
ab Safinitz: Montags, Donnerstags, Sonnabends 1550; ab Kopenhagen: Sonntags, Dienstags, Freitags 6̂ 0

5. Seedienst OstpreuDen: S w in e m iin d e —Z op p ot—P illa u —M em el
Passagierfąhrt m it den neuen, eleganten, schnellen MotorschifFen „PreuBen“ und „Hansestadt Danzig“ 
bis 15. Juni zweimal, ab 16. Juni vierm al w óchentlich in jeder Biclitung mit direkten Zuganschlussen 
ab Swinemiinde: Mittwochs, Sonnabends, Donnerstags, Sonntags 1830

6. Linien der Swinemiinder Dampfschiffahrts-A.-G.
mit den Salondampfern „Deutschland“, „Berlin“, „Stettin", „Swinemiinde"

Linie 1:
__ Stettin—Sw inemunde—Stettin

Dainpfer

5te« in  ab 
^^lnemnd.

Tour- 
falirt 

30 3 .-  
13. 10. 

W

1.
23. 6. ■ 
25. 8.

13,00

16,15

Sonntags-
sonderfahrt

6.00

9,15

2.
31. 3. - 
13. 10.

8,00

11,15

T agesfalirt 
1.

1. 7 .-  
31. 8.

W

6,30

9,45

2 .
Mi. Sb. 
3. 7. 
28. 8

16,30

19,45

D am pfer

Tour- 
fah rt 

30. 3. - 
13. 10. 

W

Sw in em n d .
ab

Stettin  an

1.
31. 3. - 
13. 10.

10,00

13,15

Sonntags-
sonderfahrt

2 .
23. 6. ■ 
25. 8.

18,30

21,45

19,00

22,15

T agesfa lirt 
2 . 

Mi. 
3. 7. - 
28. 8.

1.
1. 7. - 
31. 8.

W

18,30

21,45

6,45

10,00

Linie 2: 
Swinemunide—Insel Bornholm

Yom 5. 7. bis 23. 8. Freitags

645 y ab Sw inem iinde an Ą, 2400 
1245 t  an Bornholm  ab k  1800

3 . S, OScacMttlidb &. tn.
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Jiauptbahnhcfs-tUirtlchait
Stettin
In h a b e r :  K o n su l  R e in h o ld  Schmold£

Das Haus der beruhmten Kuchę
W a h re n d  des  Mi££ags v o n  12V2 b is  3V2 L ibr:

a n g e n e h m e  T a f e lm u s ik

Eigene Konditorei
B e s fg e p f le g fe  W e in e  u n d  B ie r e

T a g l i c h  n a c h m i ć ć a g s  u n d  a b e n d s  im

‘F i i r s t e n s a a l
erstklassige Kiinstlerkonzerte

d e r  S a lo n k a p e l le  A d o lf  W re e g e

Anerttannf beliebfe Besfellttfldie

R E I S E B U R O
derStettinerDampfer-CompagnieA.G.
Haupłbiiro: Bollwerk 21
Z W E I G  S T E L L E  N :

Fernsprecłter 36000 
36001

Berliner Tor 5 (V erkehrsverein) Fernspr. 234 51,234 52 
B reite Strafie 68 (General-Anzeiger) Fernspr. 24003

Reises, Weś

V e r t r e t u n g e n :  Mitteleuropaisches Reisebiiro, Nord- 
deutscher Lloyd Bremen, „Mitropa“ und In ternationale 
Schlafwagen-Gesellschaft, Europaische Giiter- u. Reise- 
gepack-Versicherung-s-A.-G., American Expre6 Company, 
Deutsche Luft Hansa i

Verkauf von Fahrkarten und Fahrscheinheften 1. bis 3. K lasse.fur das In- und Ausland, Platzkarten, Bett- 
karten der „Mitropa“ und Internationalen Schlafwagen-Gesellschaft — Ausgabe von Hotelgutscheinen, 
Reisegepackyersicherungen — A nw eisungen fur Luft- und Schiffspassagen — K ostenlose A u s k u n f t s e r t e i lu n g  
in Fahrplanangelegenheiten und Ausarbeitung von Reisen — K ostenlose Abgabe von Bader- und Kurort- 
prospekten des In- und Auslandes — B esorgung von Passvisen — Durchfuhrung von G e s e l l s c h a f t s r e i s e n



O f t f e e -$ a t if t e l
W i r t s c h a f t s z e i t u n g  f i i r  d i e  ( o s t s e e l a n d e r ,  d a s  S ł e t ł i n e r  W i r t s c h a f t s g e b i e t  

u n d  s e i n  J f i n  t e r  l a n d

AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE* UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN
Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fur AuBenhandel in Stettin 
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin 
Nachrichten des Verbandes des Stettiner Einzelhandels e. V.

H erausgeber D t . H. S c h r a d e r ,  Syndikus der Industrie- u n d  H andelskam m er zu Stettin  
H auptschriftleiter un d  veran tw ortlich  fflr d ie  B erichte Ober das A u slan d  W. v. B u l m e r i n c ą ,  veran tw ortlich  far  d ie  B ericlite  Qber das Inland

Dr. E. S c h o e n  e ,  den  A nzeigen teil H. J a e g e r ,  a lle  in  S tettin .
---------------------------------------------- B ezugspreis viertelj&hrlich 2,50, A usland 3,— Reichsm ark. — A nzeigen preis lt. Tarit. --------------------—___________________
^erlag: B altischer Verlag G. m. b. H., S tettin . D ruck: F isch er  & Schm idt, Stettin . S ch riftle itu n g  un d  In seraten -A n n ah m e: S tettin , Bórse, E ingang  
^chuhstrafie, F ernsprecher Sam m el-N r. 35341. Die Z eitschrift erschein t am  1. u n d  15. jeden  Monats. Z ahlungen au f das P ostsclieck konto  des B altischen

V erlages G. m. b. H., S tettin  Nr. 10464. B ankverbind ung: W m . Schlu tow , S tettin .
Gesch&ftsstelle in  H elsingfors: A kadem iska Bokhandeln, A lexandersgatan 7. Konto in  H elsingtors: K ansallis Osake Pankki, A lexandersgatan 40/42.

tir. 1C Stettin, 15. m ai 1929 9. fiahrg.

ta r  fi in diesem Jahre veranstaltet die Industrie* u n d  H andelskammer im (Dstsee=f [andcl, ihrem amtlichen 
eine Son dera usga b e/  die den Jnteressen der pommerschen Seebader dienen soli Die groEe A nza lil 

sfhóngelegener Bader istPommern von der M atur ais ein besonders wertvollesBesitjtum gegeben/  u n d  es ist die 
hervorragende Pflicht a ller an einer gunstigen Entwicklung unserer Provinz interessierten Kreise/ gerade 
diesem Besitjtum ihre besondere Pflege u n d  Fórderung angedeihen zu lassen. Darum  ist es erforderlich;y 
{ninier wieder darau f hinzuweisen/ welche v  ers cli w en derisck e Fulle vielseitiger Schónheit Pommerns Q)stsee= 
kiiste birgt, wie hier L u fy  Sonne u n d  W a sser zusammen\Mirl<en/  um den Besuchern eine einzigartige A4óglidi= 

zur Er holung u n d  Kraftigung zu geben. H ier findet ein jeder; w  ciche Neigungen er audi li ab en mag
enn11 p d  we (che A fitte l ihm auch zur Yerfugung stehen, die Statte/  die seinen Wunschen entspricht. -  

3? 0 5 tsee=Handel sick m it der vorliegenden Ausgabe in den Dienst der Werbung fur die pommerschen 
y ]stseebader ste li\ so begrulie ich dies llnternehm en a u l das warmste, u n d  ich Icnupfe daran den Wunschy 
Y  das Ja h r  19-9/  von gutem  W etter begunstigt, fur die Bader ein Ja h r  regen Besuches werden móge/ das 
Gn Schónheiten u n d  Yorziigen von Pommerns (Dstseelcuste neben dem alten treuen Stanim immer wieder=

Icehrender Besucher neue bleibende Freunde gewinnt.

Stadtverordnetenvórsteher von Swinemiinde. Mitglied der Jndustrie" und H&fydelsk&mtncr zu Stettin.

'M teif*-
$khtl<g.
^arm e und kalte 

Speisen
^g s te r  Q u a I i t a t

S^mmungs-Kapelle 
^Schim -Schu - Vół<

W .

Chlen

N e u ! W E I N S T U B E N N e u !

S T E T T I N ,  P a ra d e p la tz  Nr. 30 :: Te iephon Nr. 20279 und 26664 
Sonnabends Tanz bis 4 Uhr.

® icr-
Zkbtly.

Warme und kalte 
Speisen

b e s t e r  O u a l i t a t

Stimmungs-Kapelle
„Sch im -Sch u-V ó“

W .
Chlen



8 O S T S E E  - H A N D E L
■ .........™  ■ ■ ■
Nummer 10

STETTIN -  REVM -  HELSIMGFORS
Regelmafiige Passagierdampferverbindung mit den Schnelldampfern „RUGEN“ /  „ARIADNE“

Som m erfahrplan ab 15. Mai
A b f a h r t e n :  

\r o* ( D. „Riigen“ ieden Sonnabend \  TT1
n  S t e t t i n :  {  D  ”A r fa d n e i! j c d e n  M i t t w o c h  J 16  u l " '

Vo„ Helsińgfors: { g ; & £ / £  ^ “ d } H  Uhr 

V°n R eval: { g ; “ d } »  ^  

Ausfuhrliche Erospekte und Platzbelegung durch:

RUD. CHRIST. GRIBEL /  STETTIN
Reederei des B. „Riigen"

Fińska Angfartygs Aktieholaget, Helsińgfors
Agentur G U S T A V  METZLER Stettin, Reederei des D. „Ariadne“, und alle Reisebiiros.

Gcscllsdiaffsreisen zur Sec nadi Finnland
d em  id y llis c h e n  Ł a n d  d er fa u se n d  S e e n  m i£ d e n  L u x u sd a m p £ e rn

) ) R u g e n <( der Reederei Rud. Christ. Gribel, S£e£ćin

„  A r i a d n ę  “  der Fińska Angfarćygs Akćiebolageć, Helsińgfors

7 tagige R eisen nur mić D. ,R ugen“. Vom 18. Mai bis 13 Und 14 tagige R eisen. Abfabrćen von Sćeććin am 12. 6., 
7. Sepćember. Abfahrćen von Sćeććin jeden Sonnabend 22. 6., 6. 7., 10, 7., 20. 7., 7. 8., 17. 8., 28. 8., 7. 9. nach* 
nachmiććags 4 Uhr. Preis RM. 233.— miććags 4 Uhr. Preis RM. 460.—

17 tagige R eisen. Abfahrćen von Sćeććin am 26. 6.,
13. 7., 24. 7., 17. 8. nachmiććags 4 Uhr. Preis RM. 598.—

In den Preisen sind samćliche Kosćen, wie Seereisen, Landreisen, Verpflegung an Bord und an Land, Unćerkunfć,
Besichćigung der Sehenswiirdigkeićen usw. einbegriffen.

Nahere Auskunft iiber alle Fahrten bei den Reedereien

Rud. Christ. Gribel, Stettin 
Fińska Angfartygs A k t ie b o la g e t ,  He ls ińgfors

(Agentur in Stettin: Gustav M etzler)

Der billigste Reiseweg nach Riga ist der Seeweg

STETTIN—
A b f a h r t e n  von S t e t t i n  mit den elegant eingerichteten S c h n e lld a m p fern

Mcrdland** und „‘Regina**
jeden Sonnabend 1515 Uhr.

Fahrplane und Platzbestellung durch

RUD. CHRIST. GRIBEL, STETTIN und alle Reisebiiros.
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iMan weiB es yielfach schon im Binnenlande, 
daB Deutschland in seiner Ostseekiiste, namentlich 
ln ^er pommerschen, eine zu Aufenthalt, Erholung 
und Gesundung einladende Landschaft besitzt, die 
an Schonheit und GroBe und auch an Gunst der 
kurnatisehen Verhaltnisse sich mit vielen der be- 
ruhmtesten Gegenden unseres Kontinents sehr wohl 
niessen kann, die das europaische Reisepublikum 
sich mit besonderer Vorliebe zu Reisezielen wahlt.

nd zumal, wer das M eer liebt, der findet am 
Pommerschen Ostseestrand eine Vereinigung von 
Wald^ und W asser und zudem yielfach auch 
j^gelige, von bewaldeter Hóhe steil in die See ab- 
allende Kiiste, die es an Schonheit sicherlich mit 
er yieler bekannter siid- und westeuropaischer 
eebader aufnehmen kann, ja, diese in mancher 

^insicht durchaus iibertrifft. Das W esen der Ost- 
Seelandschaft ist in der Hauptsache gekennzeichnet 
turch eine sanfte Lieblichkeit, der die See einen 

rundton von Ernst und GróBe verleiht. Und auch 
lej grofiten Kurorte, in denen sich mondanes Leben 
aUt, vermitteln durch ihre Verbundenheit mit der 
nendlichen See jene tiefe Beruhigung der Nerven, 

,.le w r̂ wohl ais wesentlichsten Gewinn aus einem 
angeren Aufenthalt am pommerschen Strand in 
le larmenden GroBstadte des Binnenlandes zuriick- 

tragen.

. I3ommerns Ostseebiider haben in jahrzehnte- 
anger Tradition das ihnen von der N atur anver- 

reiche landschaftliche Gut bewahrt und ent-
o-1? lt, und jedes Bad hat doch nach den ge- 
kepenen Bedingungen, nach Lage und Erreichbar- 

11, unbeschadet des Gemeinsamen, was sie alle 
mdet, seine E igenart zu wahren gewuBt. So 

mmt es, daB diese pomimerschen Badeorte im 
n den verschiedensfcen Anforderungen ge- 

^ cht werden. Wie unterschiedlich die Neigungen 
^ r emzelnen Besucher auch sein mogen, alle fin- 
; n.’ wenn sie nur  die rechte Wahl treffen, den,i 
h a l^ 6n ^ a( êort; fur kiirzeren oder langeren Aufent- 
p J Ĉer ^ ren W unschen entspricht. Es gibt an 
Se rt}merns Kiiste sowohl Brennpunkte eleganten pul- 
st en Lebens, die die kultivierten Geniisse und !Zer- 
de6^ 111^ 011 derGroBstadt ftir einigeSommermonate an 
Ba^ 1stseestrancl ziehen, es gibt afrer auch Orte, wo das 
h e C ^ e n  einem gemachlicheren Tempo ein- 
ein^ Un<̂  nam entlich Familien Gewahr fiir 
es 6 •Y°^standige Erholung und Ausspannung geben, 
groR sc^ e B l ic h  auch abgelegene und von dem 

en Reisestrom noch kaum oder gar  nicht be- 
r e Orte, in die der hingehen wird, der die 

de r Ŝ ^ eit sucht und engstes Zusammenleben mit

p0 ^ 0ch eines ist hervorzuheben. Fast alle der 
^?ersc^ er  ̂ Ostseebader haben ein landschaft - 

maj .ervorragendes Hinterland, dem weite Walder, 
beson ^Ĉ e ^ohenziige und stille JSinjnenseen das 
der rr ere Geprage geben. Hier findet namentlich 
f(ir ; ^ er .zu wandern liebt, die lohnendsten Ziele 

P^z*e.rgange sowohl wie fiir gróBere Aus- 
teres- zu^em yielfach noch zahlreiche in-
tHitteiante pommersches Yolkstum ver-

An die pommersdie Osfseekiisfe.
Wichtig ist ferner, daB unsere Ostseebader 

zahlreiche, stark wirkende H e i l f a k t o r e n  bieten. 
Allein die Reinheit der Luft am Strande, ihr Frei- 
sein von Staub und Rauch und Krankheitskeimen 
sind so bedeutend, daB diese Eigenschaften kaum 
von der Hochgebirgsluft erreicht werden. Liegt, 
wie fast in allen unseren Badeorten, auf und hinter 
den Diinen ein Waldstreifen, dann kann auch Land- 
wind diese Reinheit der Luft keineswegs beein- 
trachtigen. Die Bewegtheit dieser iiberaus reinen, 
Feuchtigkeit enthaltenden Luft durfte nach arzt- 
lichem Urteil ais der starkste Heilfaktor am Strande 
zu betrachten sein. Ihr Abhartungsvermógen durch 
bestandiges Umspiilen und ioft sehr naehhaltiges 
Umstromen des ganzen Kórpers ist sehr betracht- 
lich. So iibertrifft der EinfluB der Luft auch den 
des kalten Seebades noch an nachhaltiger, heil- 
kraftiger Wirkung. Ais ein weiterer Faktor  fiir die 
Heijkraft der Ostsee kommt die W irkung des Son- 
nenlichts hinzu. Die See und der blendend weiBe 
Strand werfen Sonnenlicht und Sonnenwarme zu- 
riick. Diese reflektierten Strahlenmengen sind be- 
sonders reich an ultravioletten Strahlen. Die Er- 
fahrung hat gelehrt, daB das Zusammenwirken der 
genannten verschiedenartigen Einfliisse, die das 
Klima der Ostsee ausiibt, auf den an sie nicht ge- 
wóhnten GroBstadtmenschen von nutzbringender 
und kraftigender W irkung ist.

Die Bestrebung gerade der pommerschen O st
seebader geht heute im iibrigen rnehr und rnehr 
dahin, Erholungsstatte fiir den GroBstadter nicht 
nur in der eigentlichen Sommersaison, sondern auch 
in schónen Friihjahrs- und Herbstzeiten zu wer
den, in denen zwar nicht gebadet werdein kann, die 
aber durch Sonne und Seeluft mindestens die 
gleiche Erholung wie der Sommer bieten. Diese 
Bemiihungen sind auch namentlich vom wirtschaft- 
lichen Gesichtspunkt aus wichtig, da infolge der 
hierdurch bewirkten Saisonverlangerung sowohl die 
Badegaste durch billigere Unterkunft wie die W irte 
und Vermieter durch langere Verdienstmoglich- 
keiten gleichen Vorteil haben. Eine weitere B e
strebung der pommerschen Badeorte geht dahin, 
dem GroBstadter Erholung nicht nur fiir den Kór- 
per zu gewahren, sondern ihm auch seelische W erte 
und Kunstdarbietungen zu vermitteln, die der durch 
die Entfernung von der gewohnten Tatigkeit ent- 
spannte Besucher hier viel tiefer, urspriinglicher 
und nachhaltiger genieBen kann ais der arbeitende 
und oft gehetzte Berufsmensch der GroBstadt. So 
werden immer haufiger Tagungen und Kursę in 
die Badeorte verlegt, so biirgern sich in ihnen auch 
Festspiele, musikalische Festwochen und ahnliche 
kiinstlerische Sonderdarbietungen immer m ehr ein, 
wie insbesondere das Beispiel von Swinemunde 
und Kolberg zeigt. Es  durfte ohne weiteres er- 
hellen, daB die Badeorte hierdurch nur an An- 
ziehungskraft gewinnen konnen, namentlich, wenn 
gerade die nicht alltaglichen kiinstlerischen Veran- 
staltungen, soweit die in den einzelnen Badern, 
vorhandenen technischen Mittel es erlauben, aus 
den Stadten in die Badeorte wahrend ihrer Haupt- 
besuchszeit verlegt werden.



Es wurde schon gesagt, daB jeder Ferien- 
reisende, jeder Tourist an dem pommerschen Ost- 
seestrand den oder die Badeorte finden kann, die 
seinen eigensten Neigungen und Wiinschen ent- 
sprechen. Es wurde nun im Rahmen dieser Be- 
trachtung zu weit fiihren, wollte man eine Schilde- 
rung der einzelnen Bader geben, die sich in einer 
langen Kette voll abwechslungsvoller, reicher 
Schonheit von Westen nach Osten an Pommems 
Kiiste entlang ziehen. Von S t e t t i n  aus gesehen 
liegen am giinstigsten die Bader der Inseln U s e - 
d o m  und W o l l i n  sowie auch der Insel R i i g e n ,  
weil sie auf dem direkten Wassefwegie mit den 
groBen eleganten Stettiner Baderdampfern in schdner 
und interessanter Fahrt die Oder hinunter iiber das 
Haff und dann von Swinemiinde weiter iiber See 
rasch und mit all den Annehmlichkeiten, die eine 
Seereise bietet, zu erreichen sind. Gerade wer aus 
dem Binnenlande kommt, sollte sich die Fahrt mit

dem Schiffe, die ihm. neue, in ihrer E igenart unver- 
geBliche Eindriicke vermittelt, keineswegs entgehen 
lassen.

W enn sich das Badełeben in den Orten 
Usedom-Wollins, der Ostkiiste der Insel Riigen und 
neuerdings auch auf der Insel Hiddensee und in 
H interpommern vor allem in Kolberg besonders 
konzentriert, so bergen darum doch die zahlreichen 
anderen grdBeren, kleineren und kleinsten B ade
orte Pommerns, die sich von der Halbinsel DarB- 
Zingst die ganze Kiiste entlang bis nach Lebia 
ziehen, nicht etwa mindere Schónheiten. Ueberall 
wird der Besucher bei aller sonstigen Verschieden- 
artigkeit der Orte und ihrer jeweiligen cha- 
rakteristischen Eigenart doch ein Gemeinsames fin
den: eine Fiille landschaftlicher Reize und ein 
reiches MaB derjenigen Elemente, die angetan sind, 
eine Erholung und Kraftigung an Leib und Seele 
zu bewirken. Dr. E . Sch
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Swinem under Mole.

JtmiSbad Stenenitz.
Tag-lich beąueme D am pferverb indung  von und nach Stettin . 

Fiir Erholungsbediirftige gute Aufnahme bei mafiigen Preisen . 
Ruhige geschiitzte Lage. Wald, Badestrand, A ngelgelegenheit.

K e in e  K u rtaxe . K o ste n lo se  A u sk u n ft  e r te il t  d er  O rtsvorstan d .
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Reisewege an die Osfsee.
Von D r .  C u r t

Unter den Seebadern, die im Sommer jeden 
Jahres von Tausenden von Menschen aufgesucht 
werden, erfreuen sich die pommerschen Ostseebader 
einer grofien Beliebtheit. Es ist zu erwarten, daB 
nach dem letzten iiberaus kalten und langcn Winter 
^er Besuch der pommerschen Bader in diesem 

ommer ein besonders starker sein wird. Zum Be- 
such der an der Odermiindung gelegenen Bader 
wiisdroy, Swinemiinde, Ahlbeck, Heringsdorf, Ban- 

und Zinnowitz stehen den Reisenden auBer 
anipfschiffs- und Flugyerbindungen folgende 
lsenbahnstrecken zur Verfiigung:
• Die Eisenbahn Berlin—Stett-in—Swinemiinde,

» „  Berlin—Angermiinde—Herings- 
dorf,

' >> ,, Berlin—Ducherow—Misdroy,
” ,, Stettin—Ducherow—Swine- 

miinde—Zinnowitz.
Die Reichsbahn hat durch giinstige. Gestaltiing 

es Fahrplans den Bediirfnissen des in den Som- 
^ m i o n a te n  einsetzenden Baderverkehrs, in groBem 

a e Rechnung getragen. Viele neue Ziige sind

H o f f m a n n .  :

eingerichtet und Fahrzeiten giinstiger gelegt wor- 
den. Fiir die vorher genannten Strecken gelten im 
Sómmer 1929 folgende Fahrplane:

Berlin r- Stettin—Misdroy-

Berlin
'S tettin
Misdroy 
Ostswine 
Swinemunde 

t  S vom 
Berlin

Berlin 
Duclierow

ab
ąn
ab
ąn
an
an

19.

23,30 
1,36 
4,50 
7,55 
8,24 
9,01 

5. bis 1. 9.

23,45
2,07
7,00
9,31

8,35 
10,31 
10,41 
13,51 
14,17 
14,50 

E vom

Swinem unde.
E 

10,20 
12.34 
12,49 
15,11

12,25 
14,28 
15,30 
18,39 
19,04 

— 19,34 
6. bis 31. 8.

D ucherow —Sw inem iinde—Misdroy.

ab 23,30 6,45»)' 8,002) 10,15 11,50^)14,005)
ab 9,00 -

SwinprminHf* an 9’52 10>n  swinemunde ab lo go
Ostswine ab 11,10 
Misdroy an 11,33

0 S vom 16. 6. bis 8. 9. 1929.
2) vom 1. 6. bis 16. 9. 1929.
3) vom I. 7. bis 15. 8. 1929.
4) vom 17. bis 21. 5. und 15. 6. bis 15. 8. 1929.
5) bis 30. 9. 1929.

10,41 
11,16 
11,283) 
12,00 
12,23

13,30 — 
14,33 15,08 

15,20 
16,00 
16,24

17,00
17.41 
17,46 
18,16
18.41

18.05 
19,34 
20,18
23.06 
23,30

14,05
18,48
19,51
20,04
20,33
20,56

Berlin—D ucherow —
E ’ 

33 5) 
11,50

143 ») 31 2)
ab 23,30 6,45 8,00 7,20 10,15
ab

p
9,00 — 10,41 * 13,30

an 9,52 10,11 11,16 14,33
an 10,21 10,28 11,41 15,20
an 10,25 10,32 11,45 15,24
an 10,46 12,10 15,46 *) 15,55
an 11,27 12,58 16,32 16,41

an 11,38 13,12 16,43 16,52

15,08
15,30
15,34

perlili
Buęherow

yl,nemund . Hbf. 
Ahlbeek 
n ^ n g s d o r f  
oansin 
^nnow itz 
;ai'lshagen- 
rassenhd.

2* * , » ' " l i i  U# I J l o  O .  *7, .1 r

3 {-.31 vom 1. 6. bis 16. 9. 1929.
4 ois 16. 5., vom 22. 5. bis 14. 6. und ab 15. 8. 1929.
5' J,01]1 17. bis 21. 5. und vom 15. 6. bis 15. 8. 1929.
ci V vom 1̂ - his 21. 5. und vom 15. 6. bis 15. 8.‘-1929. 

> vz. D 35 vom 1. bis 19. 7. 1929.

-Heringsdorf—Zinnowitz.
Vz D I ) .  Vz E
35 6) 35 7) , 8) 9) 
13,25 13,38 14,00 14,45

16,34
16,57
17,01

16,52
17,17
17,21
17,45
18,30

14.00
17.00

17,41
18,02
18,06
18,25
19,09

18,02
18,19
18,23

E 
1411°) 
14,45

18,10
18,33
18,37
18,58
19,41

E 
37 >i) 
15,54

19,06 
19,30. 
19,34

14,05
18.48

19,51
20,24
20,28
20.49 
21,33

E
133

19,50
22,31

23,10
23,42
23,46
0,131-0
0,54

23,27

0,20

18,41 19,24 21,42
7) D 35 vom 16. bis 19. 5. und vom 1. 6. bis 15. 9
8) bis 30. 9. 1929. '  ̂ ■
9) Vz. E 141 Sa vom 15. 6. bis 7. 9. 1929.

10) E 141 Sa voni 15. 6. bis 7. 9. 1929.
]1) E 37 Sa vom 15. 6. bis 31. 8. 1929.
*2) vom 31.-5. bis 30. 8. 1929.

1929.

Stettin—D ucherow —S w in em u n d e-H erin gsd orf-Z in n ow itz .
D 35

ab 7,20 6,35 8,30 11,10 14,07 15,10 15,10 16,12 16,12
ab 8,40 9,00 10,41 13*30 _ ■___ 17,00 18,48
an 9,16 9,52 11,16 14,33 16,34 16,52 17,41 19,06 19,51
an 9,35 10,21 11,41 15,20 16,57 17,17 18,02 19,30 20,24
an 9,39 10,25 11,45 15,24 17,01 17,21 18,06 19,34 20,28
an 10,01 10,46 12,10 15,46 15,55 17,45 18,25 20,49
an 10,41 11,27 12,58 16,32 16,41 18,30 19,04 21,33
an 11,38 13,12 16,43 16,52 18,41 19,24 21,42

Stettin 
o u?herow
A h Z ?kflndC UbŁ 

f e SCl0rl'
^nnow itz

ar Shagen-Trassenheide

Str V &- Bemerkungen zu dem Fahrplan der 
ecke Berlin—Ducherow—Heringsdorf.

c]j lP en Reisenden, die eine Wasserfahrt der 
sich tCn ĉ er E isenbahn vorziehen, bietęn
dun V° n aus sehr giinstige Dampferverbin-
t}n ,sCn nach diesen Badern. Die Dampfer der Stet- 
G r  ̂am pfschiffs-Gesellschaft J. F. Braeunlich 
3 H., Stettin, yerkehren in der Zeit vom;
22 r ‘ / un* dreimal wóchentlich, in der Zeit voin 
vOm. ?ni September taglich und in der Zeit 
Ąkf, i .l4- September dreimal wóchentlich. Die 
kunft ^  m l(?tett n̂ erf°lgt urn 11 Uhr und die An - • 

m Swinemiinde um 14 Uhr. AuBerdem ver-

20,18
21,40
22,34

E133
20,50
22,31
23,10

20,50
23,27
0,20

kehren die Dam pfer der Swinemiinder Dampf- 
schiffs-Akt.-Ges. zwischen Stettin und Swinemiinde 
(Abfahrt um 13 U hr  in Stettin, Ankunft um 16 U hr 
in Swinemunde). Weiterhin verkehren noch taglich 
ab Stettin nach Misdroy die Dam pfer der Stettin- 
Cammin-Dievenower - Dampfschiffahrts -Gesellschaft 
m. b. H.

Die Verbindung zwischen Schlesien und Stettin 
yermitteln folgende Ziige:

Breslau ab 
Custrin ab 
Stettin ab

5,40
10,45
12,37

11,21
15,34
17,13

8,00 11,27 
16,10 21,10 
18,54 23,55
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Von Dresden — Leipzig besteht eine sehr giin- 
stige Verbindung iiber Cottbus—Guben—Frankfurt 
a. O.—Ciistrin nach Stettin mit dem D 179, Dresden 
ab 6.35, Ciistrin an 10.27, die Ankunft in Stettin 
erfolgt um 12.07. Die Verbindung von Kónigsberg 
i. Pr. wird durch folgenden Zug hergestellt : 

Kónigsberg ab 9,00 
Danzig ab 12,23
Belgard ab 16,32
Stettin an 19.00

Die hinterpommerschen Bader: Kolberg, Nest 
und Henkenhagen sind auf folgenden Reisewegen 
zu erreichen:

1 .
2 ..

Der 
Strecken

B erlin—D em m in—Stralsund — SaOnitz.

Berlin—Stettin—Gollnow—Kolberg,
Berlin—Stettin—Belgard—Kolberg.

Fahrplan fur die Benutzung dieser 
ist folgender:
B erlin—Stettin -  G ollnow —Kolberg.

Berlin
Stettin
Gollnow
Kolberg

ab
ab
ab
an

23,30 23,45 
5,04 
6,08 
9,40

D
8,35

11,00
12,02
14,57

E
12,25
14.44 
15,46
18.44

D
15,30
17,50
18,48
21,15

E
18,05
20,18
21,17
0,18

B erlin—Stettin—B elgard—Kolberg.
Di) D D

Berlin ab 5,50 8,25 8,35 10,32 12,35 15,30 22,10 23;30 
Stettin ab 9,45 10,26 10,37 14,00 17,36 1,48 4,40 
Belgard an 14,06 12,44 12,55 18,06 20,06 5,01 5,01 
Kolberg an 17,37 13,56 14,20 21,19 21,19 7,30 9,46 

*) vom 1. 7. bis 15. 8. 1929.

K olberg—H enkenhagen — Koslin.
Kolberg ab 7,46 8,30») 13,15 15,20’) 18,59 20,203) 23,05
Henkenhagen an 8,12 8,55 13,41 15,45 19,25 20,45 23,31 
Koslin an 9,20 -  14,47 — 20,29 — 0,32

*) vom 1. 7. bis 20. 8. 1929.
2) vom 17. 6. bis 31. 8. 1929.
3) vom 1. 7. bis 20. 8. 1929.

Fur Nest ist Koslin i. Pom. Bahnstation.
F u r  den Eisenbahnverkehr mit den Badern 

der Insel Riigen ist folgender Fahrplan m aflgebend:

Di)
15.Berlin ab 5,30 9,00 10,00

Stralsund ab 12,22 12,56 17,05 23.
Bergen an 13,44 14,10 18,28 1.
Saflnitz an 14,38 15,08 19,15 1.

*) vom 17. bis 19. 5. und vora 15. 6 bis 13. 11. 1929.
B erlin—A ngerm iinde—Stralsund -  Salinitz.

D D E  D
Berlin ab 8,15 7,20 10,15 14,00 14,05 18,05 20,25 
Stralsund an 11,57 15,05 13,36 18,13 20,31 1,10 23,48 
Safinitz an 14,38 19.15 15,34 20,17 1,32 8,50 1,32 

B ergen (Riigen) -  Puttbus — Lauterbach.
D D E

Bergen ab 6,22 8.35 8,58 12,15 13,30 14,17 15,08 17,10 19,38 21,02 
Puttbus an 6,41 8,54 9,14 12,33 13,47 14,34 15,27 17,29 19,55 21,23 
Lauter-
"bach an 6,48 9,10 9,22 12,41 13,57 14,44 15,37 17,39 20,05 21,33

Die Eisenbahnanschliisse aus dem Binnenlande 
an die von Stettin bezw. Berlin abfahrenden Zuge 
kónnen noch nicht angegeben werden, da der Fahr
plan fiir diese Zuge zur Zeit der Drucklegung jioch 
nicht veróffentlicht worden ist. Es ist aber daraut 
hinzuweisen, daB die Reichsbahndirektion b e s o n d e r e 
Baderziige von einzelnen Teilen des Reich.es an che 
Ostsee fahren laBt, dereń Fahrzeiten von dei 
Reichsbahnverwaltung rechtzeitig óffentlich bekanflt 
gemacht werden.

AuBer den Bahnlinien ist auch dem Reisenden 
die Moglichkeit gegeben, mit dem Schiff die riigen- 
schen Bader zu erreichen. Die Dampfer der Stet- 
tiner Dampfschiffsgesellschaft J. F. Braeunlich vei' 
kehren zu den vorher angegebenen Zeiten nach fol' 
gendem Fahrplan ab Stettin:

Stettin ab 11,00
Swinemiinde an 14,00 
Ileringsdorf an 14,40 
Zinnowitz an 16,00 
Gohren an 17,45
Sellin an 18,15
Binz an 19,00
Safinitz an 19,45
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Das Klima der OslseeKiisie.
Von Dr. phil. W e g n e r ,  Berlin.

Deutschland hat in seinen einzelnen Teilen ver- 
schiedene Klimata aufzuweisen, und die ganze Ost- 
seekuste und das zugehórige Hinterland kann man 
aiS e^ne sogenannte „Klimaprovinz“ ansehen. Diese 

rovinz zieht sich die Ostseekiiste entlang, schnei- 
uet von Ost- und WestpreuBen einen schmalen 
^tieifen ab und umfaBt das nórdliche Pommern 

Mecklenburg und das óstliche Schleswig- 
l°lstein. Die Grenze geht ostlich an Kónigsberg 

und nórdlich von Elbing und Dirschau vorbei, 
.au*t, im Bogen nordwarts um Lauenburg herum, 
P  sudwestlicher Richtung bis Stettin und von dort 

ls siidlich von Rostock. Von hier aus zieht sie, 
p1? Schw erin und Neumiinster yoriiber, bis nach 

lensburg. Es  herrscht in diesem Gebiete im 
Srofien und ganzen das gleiche Klima.

ha ^  11 g e m e i n e s K l i m a :  Das Klima wird 
liauptsachlich von der Ostsee beeinfluBt, was sich 

arin .Zeigt, daB die Jahresschwankungen der ,Mo- 
a ^mittel der Lufttemperatur durchweg kleiner 

Ą ais in Ostdeutschland. Sie erreichen im allge- 
preinen Werte von 16% bis 18% Grad, nur in Ost- 
1 ęuuen gehen sie bis an 20 Grad heran, wie es 

0l|igsberg beweist. Im westlichen Teil kommt 
r°c der EinfluB der Nordsee z u r , Geltung. Die 
^ ''tiartemperaturen erreichen im Westen nicht 

Grad, je m ehr man nach Osten kom;mt, desto 
(ji c* wird es. D er Friihling ist relativ kiihl, weil 

oee nur sehr langsam sich erwarmt, und auch 
daVme zum Schmelzen des Eises verbraucht wird, 
di ^ etoen im Oktober die Tem peraturen fast
(la s \ lWe^ ^ e r  ^ Grad, in Hela sogar iiber 9 Grad; 
Jul' • ser verliert nur langsam seine W arme. Der 
Ki 1 V?* ^aufig kiihler ais im Osten Deutschlands. 
Ma- Grad einen kalteren Juli ais z. B.
t rSgrabowa in OstpreuBen. Die Jahrestempera- 
PreeiR-betrag en durchschnittlich 7y2 Grad, im ost- 
 ̂ Bischen Kiistenstreifen liegen sie meist unter 

^ahl^^ ^ sta&e (Temperatur dauernd unter 0 Grad) 
}tTl wir im westlichen Teil unter 25 im Jahre ; 
der p Stei} nehmen sie bis etwa 40 zu. Die Mitte 
nied, rov*nz und die Danziger Gegend sind weniger 
iTle- ^rschlagsreich ais die ubrigen Gebiete. Der 

c Niederschlag fallt mit 80 cm pro Jahr in der 
50 0G r on Schleswig, wahrend auf Hela nur rund 
an komrnen. Eine relative Regenarm ut herrscht 
2in r er węstlichen hinterpommerschen Kiiste, auf 
Es W ism ar und auf der Insel Fehmarn.

e^ e  Folgę davon, daB an der Kiiste die 
\virb. | edingungen Entstehung der Luft-

Uncl aufsteigender Luftbewegung fehlen. Das 
2() p Jahr ist verhaltnismaBig trocken, weil nur 
irn ^10zent der jahrlichen.Niederschlagsmenge fallt, 
der ^ n1lrner dagegen bis zu 34. Schneetage westlich 
jahrli hCl et.wa ^  40, ostlich meistens 40—50 
SchnittT Windę haben fiir das Jahr durch-
lin(r . lch eine siidwestliche Komponente. Friih- 
d ie s e rT 11̂  e.twa Mitte Mai. W ir kónnen das Klima 
Olafie , a ^ ^ s c h e n  K l i m a p r o  v i n z  folgender- 
^iihles1 lFZ definieren: Im Westen milde Winter, 

tr° ckenes Fruhjahr, kiihle Sommer, warmer 
°2eanis ^a t 'S ornmerreg e n ; im Osten kontinental

E i n t e i l u n g  in klimatische U nterbezirke: 
Unsere Provinz miissen wir nach den klimatischen 
Verhaltni.ssen in vier Teile zerlegen, namlich in

1. den ostbaltischen Klimakreis,
2. den Danziger-Hinterpommerschen Kiisten- 

Klimakreis,
3. den Zentral- und vorpommerschen Klimakreis,
4. den westbaltischen Klimakreis.

1. D e r  o s t  b a l t  i s c h e  K l i m a k r e i s :  Die 
Januartemperaturen liegen unter — 3°. Der kiihle 
April z. B. mit 4,5° in Rossitten ist auffallend, des- 
gleichen der warme Oktober mit 8,2°, der EinfluB 
der Ostsee. Kónigsberg zeigt trotz des kontinen- 
talen Charakters eine gewisse maritime Beein- 
flussung in der geringen Herabm inderung der Win- 
terkalte und dem relativ warmen Oktober. Som- 
mertąge (Maximum mindestens 25°) sind hier jahr* 
lich etwa 15, in Kónigsberg 10 mehr. D er Nieder- 
schlag betragt in Memel und Kónigsberg ungefahr 
70 cm, in Rossitten weniger. Hauptregenzeit ist 
der August. Schneetage gibt es etwa 40—50 im 
Jahre. Friihlingseinzug yielfach nach Mitte Mai. 
Die folgende Tabelle gibt die Mitteltemperaturen 
verschiedener Monate an, ferner die Jahresdurch- 
schnittstemperatur, das jahrliche Minimum und 
Maximum der Temperatur, die Eis-, Sommer- und 
Schneetage und die Niederschlagsmenge im Jahres- 
durchschnitt.

Station : Jan Apr. Ju li Oktr. Jalir Min. Max E is-
Smr.-
Tg.

Nied.
Schl.

Sc
h

n
ee

T
g.

Memel -2 ,7 5,1 17,0 7,8 6,8 -18,7 30,6 42,0 14,9 70cm 44,9

R ossitten -2 ,8 4,5 16,8 8,2 6,6 — — — ’ — 62cm —

K ónigsbg.i.P . -2 ,7 5,8 17,5 7,7 7,0 -19,4 32,5 41,2 25,4 68cm 45,4

Schnelldampfer „Preussen“ 
der Linie Swinem unde—Danzig—Kónigsberg 

der Stettiner Dampfschiffs-Gesellschaft J. F. Braunlich.

2 . D e r  D a n z i g e r  H i n t e r p o m m e r s c h  e 
Iv ii s t e n - K 1 i m a k r e i s. E r  wird durch Hela und 
Rugenwaldermiinde vertreten. Seine Januartem pera
turen sind hóher ais die des vorigen Kreises. Im 
Juli ist es oft kiihl, der Óktober in Hela mit 9,2° 
warm. Die Jahrestemperaturen betragen etwa 7,5°, 
die Jahresschwankung an der Kiiste 18° .H e la  hat
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ein mittleres Jahresminimum von nur — 12,1°. Som- 
mertage gibt es nicht vielmehr ais 10. D er Nieder- 
schlag direkt an der Kiiste ist relativ gering, wah- 
rend er in Koslin jahrlich 75 cm betragt. Wegen 
des nordostlichen Streifens des Landriicken ist seine 
nordliche Seite cliejenige, an welcher der meisfce 
Regen fallt. Die hinterpommersche Kiiste weist 
im Juni eine geringe Bewólkung auf. Friihlings- 
einzug Mitte Mai, auch in den anschlieBenden jwest- 
lichen Kiistengebieten der Ostsee.

16° im Juli. Die Jahrestem peratur belauft sich im 
allgemeinen auf etwa 7,5°. Die Jahresschwankunge*1 
der Tem peratur gehen meistens unter 17° herunter- 
Das mittlere Jahresminimum gleicht ziemlich dem' 
in Putbus. Jn Kiel treten nicht viel mehr ais 4

Station: Jan. Apr. Juli Oktr. Jalir Min. Max. Eis.- Smr,-
Tg.

Nied.
Schl. Sc

hn
ee

Tg
.

Hela

Rtlgenwal-
dermtlnde

-0 ,8

—1,4

4,9

5,3

17,1

16,8

9,2

8,4

7,6

7,3

-12,1 28,3 28,4 10,0 51.0

62.0 —

3. D e r Z e n  t r a 1 - u n d V o r p o  m m  e r s c  h e  
K l i m a k r e i s :  Dieser Kreis hat eine Januartem- 
peratur von etwa — 1,0 und einen Juli v.on 
etwa 16,5°, der in Swinemiinde um 1 ° waraier ist. 
Letzterer Ort hat die gróBte Jahresschwankung der 
Tem peratur mit 18,6°, wahrend diese bei den an- 
deren Stadten 17,5° betragt. Jahrestem peraturen 
rund 7,5°. Putbus hat ein jahrliches mittleres 
Temperaturminimum von nur — 12,7°, welches sich 
mit dem in Hela vergleichen laBt. Die jahrliche 
Niederschlagsmenge schwankt um 60 cm herum. 
Schneetage 30 bis 40.

Baderdampfer „Deutschland“ 
der Swinemiinder Dampfschiffahrts A. G.

Sommertage und 24 Eistage auf. In Flensburg 
grenzen diese Werte an 10 und 20. An der m eckl^j 
burgischen Kiiste findet man bei Kirchhof auf P:oe, 
nur 52 cm  Niederschlag. In Nordschleswig sinc 
nur 20 bis 30 Schneetage im Jahre zu e rw a r tę m  
Das mittlere Niederschlagsminimum findet hier 1111 
April statt, das Maximum im August. F r i ih l in g 5' 
einzug haufig erst im letzten Drittel des Mai.

(J
V '/sC3 6CA P

S ta tio n : Jan. Apr. Ju li Okt. Jahr Min. Max. Eis-
Smr.-

Tg.
Nied.
Schl. Sc

hn
ee

T
g.

Sw in em d. - 1 , 1 6,3 17,5 8,7 7,9 -14,8 30,1 27,1 11,2 61 40,2

Putbus - 1 , 1 5,4 16,4 8,3 7,3 -12,7 29,1 28,6 10,2 51 39,8

R ostock -0 ,9 6,2 16,6 8,3 7,6 -16,0 31,8 24,8 21,0 58 32,1

Station: Jan. Apr. Ju li Okt. Jahr Min. Max. Eis-
Smr.-
Tg-

Nied.
Schl.

Kirchdorf
(Poel) - 0 ,6 6,2 16,6 8 ,6 7,8 _ _ _ _ 52

Kiel -0 ,5 5,8 16,1 8 ,2 7,5 .11,9 27,1 24,3 4,4 72,

F len sbu rg + 0 ,1 6 ,0 16,4 8,6 7,8 -13,3 28,8 19,8 9,8 79

4. D e r  w e s t b a l t i s c h e  K l i m a k r e i s :  E r  
zeigt die gróBte Beeinflussung seitens der Ostsee, 
in Verbindung mit der Nordsee. W ir haben hier 
milde Januartemperaturen, die in Flensburg nur 
0° betragen und kiihle Sommer mit etwas iiber

32,̂

Ich habe eine Klimaiibersicht fiir das garlZ 
Jahr gegeben, da haufig die Ostseekiiste nicht v  ̂
im Sommer, sondern auch im Herbst und Wint 
ais Aufenthaltsort gewahlt wird. Alle an g e g eb e ^  
W erte stellen naturlich nur ein Mittel dar, 
weichungen kommen oft vor.

..............................................................................I I I I l l l l l l l l l l l l l I I I I B I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I l l l l l l l l l l l l | | | | | | | | | | | | | l l l l l l | | f ^

I Kurhofel Vlttforia / Misdroy
D a s  ganze Ja h r  geoffnef. —  F lieB end  w arm es  

u n d  kal£es W asse r .  — E rs tk la s s ig e  Kuchę. 

Z im m er mić V erp£legung v o n  RM . 7.50 an. 

Fernsprech  = A nsch luss  M isd ro y  N u m m e r  218.
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Zehn Jaftre Verband Pommersdier Ziegel- und Harfsfeinwerke.
Von Syndikus Dr. H a n s  S c  h r a d e  r.

Ejne derjenigen Industrien, die durch den W eltkrieg 
2 jT1 s. . wersten gelitten hat, war die Ziegelindustrie. Die 

egęlmdustrie gehórte nicht zu den Riistungsindustrien, die 
rl„n vir benotigten Arbeitskrafte wurden nach und nach zu"  “ '•uuugicu m uuubM aiic wuiuen ua.cn uau nacn zi 
te]n . a ^fen einberufen, die erforderlichen Produktionsmit 

in Form von Rohstoffen, Kohlen usw. wurden nur in 
e rDR unzureichendem Mafie zur Verfiigung gestellt. Eine 
de° C,Anza.hl ^ er W erke muBte vollkomrnen schlieBen, nach- 
ihi!n e Zivildienstpflicht eingefuhrt war und der Rest der 
^  en verbliebenen Arbeitskrafte anderweit verwandt wurde. 
cje '̂se schwere Notlage der Industrie im allgemeinen lieB 
ru . edanke_n eines festeren Zusammenschlusses zur Wah- 
Kri^ er wirtschąftlichen Interessen aufkommen. Vor dem 
dust^6 ^c^on batte eine gewisse Organisation der Ziegelin- 
ind n e - Gestalt des Vereins der Pommerschen ZiegeJ- 
StettStrif en bestanden. Dieser Verein, der seinen Sitz in 
bet y 11 batte, hatte sich wahrend der ganzen Kriegszeit nicht 
VorK1̂ en konnen. Nach langwierigen Vorbereitungen und 
dUn e^Prechungen erfolgte dann am 23. Juli 1919 die Griiń- 
BeJf C| es ^ erbandes Pommerscher Zicgel-und Hartsteinwerke. 
halt  ̂ Cnswert un<̂  bezeichnend fur die pommerschen Ver- 
*ur nw ev War ^atsache, daB der neugegriindete Verband 
*ndu f ? ne^ mung der wirtschąftlichen Belange der Ziegel- 
gyteS y 6 auc^ Kalksandsteinindustrie mitumfaBte. Das 
indy . er^a t̂ni.s zwischen Ziegelindustrie- und Kalksandstein- 
geblfebe *St ^  ^ Cn ,ieut^ en ^ a& *n P °mmern erhalten
2Ur Beweggriinde, die die Errichtung eines Verbandes
und tt rnel\mung der wirtschąftlichen Interessen der Ziegel- 
Man *artstęinindustrie notwendig machten, sind bekannt. 
SchlURXV<ir s*ck dariiber klar, daB ein festerer Zusammen- 
hórd W erke erfolgen miisse, um gegeniiber den Be-
Schaft^ Un(̂  9 rSanisati°nen> ^ie Angelegenheiten be-
gin* die eigentlich ausschlicBlich die Ziegelindustrie an-
Dinfr011’ e n t s P r e c h e n d  auftreten zu kónnen, und vor allen 
^ rie?n’ Um aus einer verfehlten, nach Beendigung des 
aUs v°ilkommen zwecklosen Zwangsbewirtschaftung her- 
riick\ ° mmen- Es ist interessant, einmal einen Blick nach 
£rrichfrtS zu r ĉhten und die Tatsachen, die damals die 
lieBen ^ CS Verbandes besonders notwendig erscheinen
sicht ’ 1̂ oc l̂rnais aufzuzahJen. Es bestand damals die Ab- 
MoUp i e Deutsche Wirtschaft nach dem System Wissel,- 
2Unach ZU ,e*ner Planwirtschaft umzubauen. Man wollte 
sati0n St wichtigsten der einzelnen Industrien zu Organi- 
P]an, zusanimenschlieBen, um den Unterbau fur diese 

^w irtschaft zu schaffen.
bereit ° ^ en êtzten Schreiben, die von dem mit der yoi"- 
steinvÛ  ^ es Verbandes Pommerscher Ziegel- und Hart- 
2iep-pi-e , e betrauten AnschluB an die einzelnen W erke der 

-Industrie gerichtet wurden, heiBt es:
Werk0 • ^brend die zu einem Landesverband vereinigten 
den p  ln kraftvoller Weise ihre Interessen vertreten und 
konrie ^ er wirtscbaftlichen Gesetzgebung beeinflussen

r, ’ ^lnc  ̂ sie ais Einzelwerk einfluB- und machtłos. 
Kohle Absicht besteht, nur diejenigen W erke imit
sind z u . "beliefern, dereń Verkaufspreise am niedrigsten 
^lindest *n ^ em ^erband  ein Organ von Festsetzung von 

3 Richtpreisen geschaffen werden.
b e f i n j [ - le ^ erteilung und Erhebung der in Vorbereitung 
erwirVfC n Steuern auf Baustoffe soli durch die Verbande

^t werden.
s°l]en ’ Fachverbiinden zusammengeschlossenen W erke
der g y }  Eurchfiihrung des Planwirtschaftsprogramms in 

5 lei,eru.ng rnit Brennstoffen bevorzugt werden.
^hnier • ŝt notwendig, den Organisationen der Arbeit- 
ClltSegenzeine vertragsfabige Organisation der Arbeitgeber

Scbienen 9 r^nĉ ung sversammiung vom 23. Juli 1919 er- 
k°rt: ais \ r  ^Yerke’ unc  ̂ ^ iese 37 W erke schlossen sich so- 
andes p Slicder dem in jener Sitzung gegriindeten Ver- 

xe*chnen i °-Tirne^sc*ier Ziegel- und Hartsteinwerke an. Be- 
erbanr)C>. 1St Tatsahe, daB von den 37 Griindern ides 

Siieder °S ^ eute noch 23 W erke dem Verband ais Mit- 
Von den verbleibenden 14 W erken sind 

esit2er /a  stiHgelegt, die Inhaber der W erke bzw. die 
verstorben, oder die Firmen geandert.

S ^ d e .rtS ? p^n wurden von dem Verband in Uecker- 
a biurg, in Kolberg und Koslin errichtet; die 

^Ch d n  ^ est.eben noch heute. Ais Landesverband trat 
er Organisation der Yerband Pommerscher Ziegel-

und Hartsteinwerke dem inzwischen neu organisierten Reichs- 
verband der deutschen Mauerstein-, Ziegel- und Tonindustrie, 
Berlin, ais Mitglied bei.

Die ersten Arbeiten des Verbandes.
Vergegenwartigt man sich die damalige Lage der deu t

schen W irtschaft im allgemeinen und die uberaus tfaurige 
Lage der Ziegelindustrie im besonderen, so erkennt man so- 
fort, daB es die erste Aufgabe des Verbandes sein muBte, Wie 
Industrie aus den Fesseln der Zwangsbewirtschaftung zu 
lósen.

Die wahrend der Kriegszeit groBgeziichtete Sucht nach 
Zwangsbewirtschaftung, also Regelung des Rohstoffbedarfs 
der Industrie, Regelung der Preise der produzierten Giiter, 
Regelung des Absatzes und endlich Regelung des Ver- 
brauches wurde, so notwendig und zweckentsprechend der- 
artig obrigkeitliche Eingriffe in die W irtschaft in Kriegs- 
nóten und zu Zeiten absoluter Blockade sein mógen, in 
schadlicher Weise verallgemeinert. Es wurden fur die Er- 
haltung und den Ausbau der Organisationen, die diese 
Zwangsbewirtschaftung durchzufiihren hatten, Mittel investiert 
und laufend ausgegeben, die die finanziellen Schadigungen, 
welche die befiirchteten Nachteile freier W irtschaft unter 
den damaligen Verhaltnissen zeitigen sollten, um ein viel- 
faches iiberstiegen. Die Zwangsbewirtschaftung der Bau- 
wirtschaft und der baustofferzeugenden Industrie war eine 
Absurditiit, und wir wissen heute, daB bei friihzeitiger Be- 
seitigung aller dieser Schranken und absolut notwendiger 
Forzierung der Baustoffproduktion sowie der Bauwirtschaft 
dem deutschen Volke und der deutschen Wirtschaft Dauer- 
werte geschaffen waren, die die Inflation nicht zu be- 
seitigen vermocht hatte. Eine der ersten Aufgaben des 
Verbandes war daher die ausreichende Belieferung der In 
dustrie mit Brennstoffen und die nachste Aufgabe die Be- 
seitigung der zwangslaufigen Absatzhindernisse, die auf Grund 
gesetzlicher Vorschriften dem Absatz des Produktes der 
Industrie entgegenstanden. Anstatt die Produktion zu stei- 
gern, beschrankte man den Absatz durch ein „Freigabe- 
scheinverfahren“ . Ziegelsteine waren nur erhaltlich, wenn die 
Baustoffbeschaffungsstellen — man bedenke, daB Ziegel 
in beliebiger Menge herstellbar waren — dem VerbraUcher, 
den Ankauf der Ziegelsteine durch Ausstellung eines so- 
genannten Freigabescheins nach behórdlicher Priifung der 
Notwendigkeit der R eparatur oder des Baues gestattete. 
Dieses System drosselte die Erzeugung in einer unerhórten 
Weise und muBte fąllen, wenn die Industrie den Wiederauf- 
bau beginnen wollte.

Hand in Hand mit dem unertraglichen Verfahren der 
Baustoffbeschaffungsstellen ging die Bewirtschaftung der 
Kohlen durch die Kohlenwirtschaftsstellen. Wenn zur Zw angs
bewirtschaftung der Brennstoffe auch vielleicht unmittel- 
bar nach dem Kriege und den inneren W irren eine gewisse 
Berechtigung vorgelegen haben mag, so muBte auch die 
Kohlenbewirtschaftung bei einigermaBen normalen Verhalt- 
nissen der Kohlenproduktion fallen. Der Abbau der Kohlen- 
zwangswirtschaft erfolgte uberaus langsam und noch heute 
11 Jahre nach dem Ende des W eltkrieges und 5 Jahre nach 
dem Ende der Inflation ist diese Art der Bewirtschaftung 
nicht ganzlich erloschen.

Die schwerste Fessel fur die Industrie bildete schlieBlich 
das dritte Mittel der Zwangsbewirtschaftung, die Regelung 
der Preise durch die Bezirkswohnungskommissare der ein
zelnen Regierungsbezirke in Form von Richtpreisen. Diese 
Richtpreise durften bei schwerer Strafe nicht uberschritten 
werden. In einer Zeit fortgesetzter Verschlechterung der 
Wiihrung, fortgesetzter nomineller Erhohung aller Pro- 
duktionskosten, der Lóhne, der Kohlen und aller sonstigen 
Produktionsmittel konnte eine Erhohung der Preise erst nach 
Genehmigung dieser bereits im Stadium nascendi durch 
die Inflation iiberholten Richtpreise vorgenommen werden. 
Diese Einrichtung, fur dereń Erhaltung die Behórden immer 
neue stichhaltige und schwerwiegende Griinde anzufiihren 
wuBten, war das Mittel zur wirtschąftlichen Zerstórung d er
jenigen Unternehmungen der baustofferzeugenden Industrie, 
die die katastrophalen Folgen der 5 Kriegsjahre iiberdauert 
hatten. Welche Erbitterung iiber diese MaBnahmen in den 
Kreisen der Industrie herrschte geht aus einer am 6. Sep- 
tem ber 1921. in Kolberg gefaBĆen EntschlieBung hervor, die 
dem Reichsarbeitsminister, der damals merkwiirdigerweise 
die Ziegelindustrie ressortmiiBig betreute, dem Minister fur



16 O S T S E E - H  A N D E Ł Nu mm er 10

Volkswohlfąhrt und dem Oberprasidenten der Provinz Pom- 
m ejn iibersandt worden ist. Sie Jautete: „Trotzdem  sogar 
ąuf dem Gebiete der Lebensmittelwirtschaft die staatliche 
Zwangsbewirtschaftung aufgehoben ist, wird an der Be- 
wirtschaftung der Ziegelindustrie, die am glanzendsten in 
jeder Beziehung versagt hat, mit Hartnackigkeit festgehalten. 
Trotzdem  Baustoffe in unbeschrankter Menge vorhanden 
sind und hergestellt werden kónnen, werden Behórden, dereń 
Unterhaltung ungezahlte Millionen kostet und dereń Ueber- 
flussigkeit bereits im Namen zum Ausdruck kommt, Bau- 
stoffbeschaffungsstellen, aufrecht erhalten. Trotzdem  alle 
Voraussetzungen fiir eine die Verbraucher befriedigende Re- 
gelung der Preise durch die natiirlichen Preisbestimmungs- 
griinde gegeben sind, unterliegen Ziegeleierzeugnisse heute 
Richtpreisen, die auf der Grundlage der vor einem. Jahr 
geltenden Produktionskosten errechnet sind. Bei fortge- 
setzter Steigerung der Lóhne, Kohlenpreise, Frachten, 
Steuern und sozialen Lasten wird der Ziegelindustrie zuge- 
•m,utet, ihre Erzeugnisse zu den vorjahrigen Richtpreisen zu 
verkaufen. Ueberschreitungen der Richtpreise werden mit 
Anzeige beim W uchergericht und Sperrung von der Kohlen- 
liste durch Bąustoffbeschaffungsstellen bestraft. W ahrend 
die Regierungsbehórden geneigt sind, Forderungen der Ar- 
beitnehm er auf Lohnerhóhungen fast regelmaBig ais be- 
rechtigt anzuerkennen, wird der Ziegelindustrie die Móglich- 
keit, diese Lohnerhóhung durch Steigerung der Ziegelpreise 
auszugleichen, genommen. Die in Kolberg versammelten 
Ziegeleibesitzer Pommerns erheben scharfsten W iderspruch 
gegen diese mit den wirtschaftlichen Grundgesetzen und der 
Gerechtigkeit in W iderspruch stehenden Art der Bewirtschaf- 
tung. Sie verlangen die unverziigliche Beseitigung der Richt
preise, wie dies in OstpreuBen und der Rheinpfalz ge- 
schehen ist und die Auflósung der biirokratischen, die Ziegel
industrie in ihrer Existenz gefahrdenden Baustoffbeschaf- 
fungsstellen.“ ,

D er Arbeit des Verbandes war es zu danken, daB jn 
Pommern ais einer der ersten deutschen Provinzen das Frei- 
gabescheinverfahren beseitigt wurde. Der Verband konnte 
diese Tatsache in einer am 15. August 192J veróffentlichten 
Erklarung bekanntgegeben. Dem Freigabescheinverfahren 
folgte die Beseitigung der Baustoffbeschaffungs- und Kohlen- 
wirtschaftsstellen, wahrend die Befreiung der Wohnungs- 
wirtschaft nur zu einem Bruchteil durchgefiihrt werden 
konnte.

AuBer diesen groBen Zieleń, die der Verband im Inter- 
esse seiner Industrie anstrebte und .zum Teil mit erreichen 
half, erwuchsen eine Unmenge von Aufgaben, dereń Lósung 
die Zeitverhaltnisse dringend erforderten. Z. B. der Kampf 
gegen die Ersatzbauweisen, gegen die Lehmbauweise, das 
Lehmbaustampfverfahren. Gegen alle diese Surrogate, von 
denen sich bisher keines dem Ziegel auch nur annahernd 
gleichwertig erwiesen hat. Die sich fortsetzende und standig 
verscharfende Inflation machte zunachst eine fortgesetzte 
Aenderung der Verkaufspreise notwendig. Die Steuerverhalt- 
nisse, die den Charakter von Konfiskationen angenommen 
haben in Verbindung mit den staatssozialistischen Zieleń 
der Regierung machten ein Wiederaufbliihen der Betriebe 
unmóglich und die absurden sozialen Lasten, die iibercłies 
den Unternehmern aufgepackt wurden, zwangen zu einer 
standigen starken Ueberwachung der Preise, die auch des-

wegen dringend geboten war, weil jede angebliche Preis- 
iibersetzung von den Anhangern der Zwangswirtschaft zur 
Begriindung fiir dereń Wiedereinfiilirung und zum Anhangig- 
machen von Strafverfahren benutzt wurde. So errichtete 
der Verband eine Preiskommission, die im Laufe der Jahre 
zahllose Sitzungen und Beratungen abhielt und in der le.zten 
Inflationsze.it in Permanenz tagte.

Eine weitere und besonders schwierige Aufgabe er- 
wuchs dem Verband durch auf dem Gebiete des Arbeits- 
rechts, des Tarif- und Lohnwesens zu leistenden Arbeiten- 
Der Verband enthielt in § 2 Abs. 2 seiner Satzungen fol- 
gende Bestimmung:

„D er Yerband bezweckt

2. Erhaltung und Herstellung dauernd friedlicher Vei- 
hiiltnisse zwischen Arbeitgebern und Arbeitnehmern der 
pommerschen Ziegel- und Hartsteinindustrie durch Be- 
riicksichtigung berechtigter und Abwehr u n b e r e c h t i g t e r 
Forderungen der Arbeitnehmer und ihrer V ere in i-  
gungen.“

Diesen Bestimmungen gemaB wurde versucht, die auf d em 
Gebiete des Tarif- und Lohnwesens an ihn herantretenden 
Arbeiten zu erledigen. Es ergab sich aber die z v v i n g e n Ł l c  

Notwendigkeit einer Satzungsanderung. Auf BeschluB^ des 
Verbandes wurde der § 2 Abs. 2 gestrichen und die 1‘ragc 
der Griindung eines Arbeitgeberverbandes, der sich aus
schlieBlich mit der W ahrnehmung von A r b e i t g e b e r i n t e r e s s c n  
befassen wollte, wurde erórtert. In der stiirmisch verlau 
fenen Griindungssitzung des Arbeitgeberverbandes wurde 
iiberwiegender Mehrheit gegen einzelne hinterpommersc 
Stimmen die Griindung eines Arbeitgeberverbandes Pom 
merscher Ziegelwerke am 2(i. Mai 1922 beschlossen.

Der Arbeitgeberverband schloB mit dem F a b r i k a r b e i t e r  

verband einen Rahmentarif zur Regelung der a llg e n ie m c  
Arbeitsbedingungen fiir ganz Pommern ab und hat c‘u 
seine Lohnverhandlungsausschiisse unzahlige V e r h a n d l u n g  

mit d e n  Arbeitnehmern gefiihrt. Der L o h n v e r h a n d l u n g '  

ausschuB tagte in dem letzten Stadium der In f l a t i o n  
nahe in Permanenz. Nach Ueberwindung der I n f l a t i o n  *u  ̂
ten die Verhaltnisse zur Auflósung. des A r b e i t g e b e r v e r b a n  

Pommerscher Ziegel w e r k e .  Bisher ist nichts Aehnliches 
seine Stelle getreten. vSeine Arbeit ist abgelóst w o r d e n  

die Arbeitsgemeinschaft Stettiner Ziegeleien, durch die 
gruppe Ueckermiinde, die dort die Stellung eines Ar 
geberverbandes einnimmt, ferner durch órtliche teils ta 
l i c h e ,  t e i l s  gemischte w i r t s c h a f t l i c h e  A r b e i t g e b e r v e r b a n u _ c -

Ganz kurz ist noch auf das Verhaltnis des Vrerban^^  
Pommerscher Ziegel- und H artsteinw erke zum Reic .

Land^s'band d e r  d e u t s c h e n  Ton- u n d  Z ie g e l i n d u s t r i e  e i n z u g e h cl
Trager des Reichsverbandes sind die einzelnen - , r 
verb;inde der Ziegelindustrie. Der Verbancl P o m in e r s  
Ziegel- und H artsteinw erke ist also seinerseits ais ^ cr
verband fiir Pommern Mitglied des Reichsverbandes
deutschen Ton- und Ziegelindustrie. Der Aufbati des 
tralverbandes der Ziegelindustrie ist kein einfacher &e' ' e jn. 
Seit etwa 2 Jahren scheint aber eine gewisse F e s t i g u n g  ^  
getreten zu sein. Unter gcschicktcr kluger Fuhrung setzt sic i 
Reichsverband durch und hat, so kann man sagen, sic i 
clie Ziegelindustrie ais ein Segen erwiesen.

Hctel Itietrcpcie * Stettin
T el.= S am m el= N r. 2 5 5 2 1  Nadisi Bahnhof, Hafen, zenfrum E ig e n ć u m e r  E . R a u  e

A lle  Z im m er  mi£ f l ie s sen d e m  W a s s e r  ♦ B a d  ♦ R eichs te le fon  
E i g e n e  G r o s s g a r a g e n  = A n l a g e  d i r e l c t  a m  H a u s e

Cf c in e s  H ie r - und. W e in -tte s ta u ru n t, x iv iie  T r e is e



GewerbefreiheH und tiewerbcpolUih.
Von Dr. E l m a r  M i c h e l ,  Regierungsrat im Reichswirtschaftsministerium.

Die Auffassung, daB die Gewerbefreiheit heute nur 
noch ein papierener, praktisch bedeutungsloser und von der 
wirtschaftlichen Entwicklung iiberholter Grundsatz sei, ist 
nicht selten. Es fehlt sogar nicht an Stimmen, die die 
ganze Not der Wirtschaft, soweit diese im Bereiche mittel- 
s andischen Unternehmertums liegt, auf das Schuldkonto 

er Gewerbefreiheit setzen. Man kónnte auf eine Kritik 
solcher Meinungen iiber Geltung und W ert der Gewerbe- 
reiheit verzichten, wenn nicht die fiir die Richtigkeit solcher 

Oj assung ins Feld gefiihrten Griinde immer wieder glaubige 
ren fanden, und wenn nicht die daraus gezogenen SchluB-

o gerungen den Hintergrund fiir Versuche bildeten, die 
ewerbepolitik von der durch die Gewerbefreiheit gewie- 

enen Linie abzudrangen.
j. n ^ersuchen dieser Art fehlt es nicht. Auffallend ist, 
a sie aus der W irtschaft selbst kommen, und daB alle 

^ Gr Wirtschaft, Landwirtschaft und Industrie, Handel 
nc Handwerk, mehr oder weniger an ihnen beteiligt sind. 

\\-S .a*s hatten gewisse Kreise der W irtschaft die Ge-
• ner° efreiheit satt. Zur Rechtfertigung ihrer Krisenstimmung 

Bezug auf diesen, bis vor kurzem noch ais wichtigste, 
k^erm vielleicht auch verspatete Errungenschaft der Auf- 
J ^ n g  gepriesenen Grundsatz verweisen sie in der Regel 
lai EinbuBe, die die Geltung der Formel laisser aller
s ss.er faire — le monde va de lui-meme durch die wach- 
neh ^usam m enarbeit des privatwirtschaftlichen Unter- 
hat m35.turns Syndikaten, Kartellen und Konzernen erfahren 
fr '} • e.se EinbuBe habe auch den Grundsatz der Gewerbe- 
SelKei- W anken gebracht, der bei aller Eigenart und
de. S,ta.ndigkeit seines Inhalts eben doch nur ein Reflex 
XvjS, ,aisser faire sei. An dieser Darstellung ist allerdings 
binH ^  die Beherrschung der Markte und die Preis-
q durch Kartelle und Syndikate der Wirkungs- und
neh <l g?m°S ^chkeit des privaŁwirtschaftlichen Einzelunter- 
du n)lerS- vie^ach starkę Grenzen ziehen und bei vielen da- 
hau ^ USt ZUm wirtschaftlichen Unternehmertum iiber-
Ko ^  veFtreiben. Das gilt in verstarktem MaBe von der 
\ J n ^ nhM unS- verlang t Opfer an Selbstandigkeit und 

cinze'ner Betriebe und Firmen, die dem 
M-ltein?^mcr um so schwerer fallen, je schópferischer seine

-  lst und Je mehr er den Erfolg durch eigene Verant- 
ist r r\n^ Unĉ  hóchst persónliches Risiko zu erringen gewohnt 
(|je . azu kommt, daB die Unternehmerkombinationen durch 
steli errsc.hung des Marktes eine wirtschaftliche Vormacłit- 
Unt Un î ^esitzen, die auch auf den auBenstehenden Einzel- 
H a ^ f ^  ruckwirkt und ihm weitgehend das Gesetz des 
so' f C vorschreibt. Kann man angesichts solcher Erscheinung, 
Ge nian in den Kreisen der Kritiker, noch von einer>
ais VP- e r̂eiheit sprechen? Die Frage erscheint um so ernster, 
Kon- 16 wachsende Entwicklung zur Betriebskombination in 
au ]Zeinen iiber die industrielle Produktion hinaus bereits 
stan i Handel erfaBt und hier den gewerblichen Mittel- 
der C u ^ e r - a *s Unternehmer fiir diesen Wirtschaftszweig in 
geL j^kriegszeit typisch war, heute in harte Bedriingnis 
Gev aCK ^a t ' Und schlieBlich wird auf das mittelstandische 
sam Cr se*bst verwiesen, das in genossenschaftlichen Zu- 
liche e^sc^ ^ ssen> wenn auch nur zógernd, aber doch deut- 
selh n  Ansatze zu Betriebskombinationen auf Kosten der 
bend lerr .̂c^ en Unabhangigkeit des einzelnen Gewerbetrei- 
duc„ en zeige. Zwar wird eingeraumt, daB hier dem indivi- 
'ich Cn , ^ estaJtungswillen des einzelnen Unternehmers erheb- 
^afiiT 0 Spielraum bleibt ais einem konzern- oder kartell- 
SchluB ^ e^un^ enen Unternehmer, aber auch der Zusammen- 
Ende ^ aren ‘ und Kreditgenossenschaften sei letzten
Sch ^ i f ^ s f we g von der rcin individualistischen Wirt-

XT i ^  *
^elee > C diesen in der wirtschaftlichen Entwicklung selbst 
k r is e n ^ 11 ^ rsa°hen haben auch andere Erscheinungen eine 
'assenS 1,n)lmung der Gewerbefreiheit gegeniiber entstehen 
Be?riff i  g^1 insbesondere vom Staat selbst, wobei der 
der u i ^ at ™  weitesten Sinne gemeint ist und Reich, Liin- 
ist Un? ^ erneinden darunter verstanden werden. Der Staat 
satz d ° r ru ûng au f den auch fiir ihn geltenden Grundr 
UnterneW  erbefreiheit immer mehr privatwirtschaftlicher 
der oftC lr .̂er geworden. Die privatwirtschaftliche Betatigung 
êhdet ' (  ' ^ en Hand, die heute von der W irtschaft so be- 

^ewerb^f’ • <̂.eut.et zwar keineswegs eine Durchbrechung der 
Senornm0 rei*le^ ł ist vielmehr nur die vom Staate in Anspruch 
v°m S tCne ^ utzanwendung dieses Prinzips. Aber in dieser 

aate gezogenen Folgerung, die iibrigens durchaus

nicht uberall, z. B. nicht in England, uneingeschrankt gezogen 
wird, glauben die Kritiker der Gewerbefreiheit eine Ueber- 
spannung dieses Prinzips ad absurdum zu erblicken. Sorge 
und Angst vor dem iibermachtigen Konkurrenten geben der 
Gewerbefreiheit den Anschein • eines zweifelhaften Danaer- 
geschenkes. Wird bei dieser Einstellung auch iibersehen, 
daB nicht eigentlich die Gewerbefreiheit, sondern erst die 
durch mancherlei steuerliche Vorteile einseitig zugunsten des 
Staats verschobenen W ettbewerbsbedingungen die Konkur- 
renz der óffentlichen Hand so stark fiihlbar machen, so 
bleibt doch der Vorwurf, daB der Staat mit Hilfe der von 
ihm erhobenen Steuern die steuerzahlende Wirtschaft be- 
nachteiligt. Man glaubt deshalb eher auf die Gewerbefreiheit 
verzichten zu sollen, wenn dadurch dem Staat die Grundlage 
fiir seine privatwirtschaftliche Betatigung entzogen wird.

Von einer spiirbaren Beeintrachtigung der Gewerbe- 
freiheit durch planwirtschaftliche oder vergesellschaftende 
Tendenzen der staatlichen W irtschaftspolitik ist heute nicht 
mehr die Rede. W eder der Reichskohlenrat noch der Reichs- 
kalirat haben die Initiative der im Reichskohlenverband ver- 
einigten Kohlensyndikate und des Kalisyndikates nennenswert 
beeintrachtigen kónnen. Dagegen hat die W ertschatzung 
der Gewerbefreiheit noch von anderer Seite eine EinbuBe 
erfahren, von der Seite, dic man heute gerne mit dem viel- 
deutigen W orte ,,W irtschaftsdem okratie“ bezeichnet. Die Ar- 
beitnehmer haben in ihren Organisationen das Angebot der 
Arbeitskraft kartelliert und dadurch weitgehenden EinfluB 
auf Betriebsfiihrung und W irtschaftsgestaltung auf Kosten 
des selbstiindigen Unternehmertums gewonnen. Die sich 
daraus ergebenden Hemmungen werden durch die gesetz- 
liche Regelung von Arbeitszeit und Arbeitsschutz verstarkt, 
die ebenfalls weitgehende Eingriffe in die Freiheit wirt- 
schaftlicher Betriebsgestaltung enthalten und diese durch Auf- 
lagen und Verbote wesentlich bestimmen. Dazu kommt 
schlieBlich die steigende Tendenz der sozialen Lasten, die im 
Einzelfalle oft stark an die Grenze des Ertraglichen heran- 
reichen und die die Rentabilitat des Betriebs gefahrden.

Unter Hinweis auf diese Erscheinungen verlangt man 
den Ersatz der langst schon toten Gewerbefreiheit durch Ein- 
fiihrung eines weitgehenden, móglichst alle wirtschaftlichen 
Betriebe erfassenden Konzessionierungssystemes, durch Be- 
fahigungsnachweise, durch gesetzlichen Schutz von Berufs- 
und Gewerbebezeichnung, durch Bildung berufsstandischer 
Kammern und schlieBlich durch ziinftlerischen Zusammen- 
schluB auf gesetzlicher Grundlage. Es ist ein restloses Ueber- 
bordwerfen der Gewerbefreiheit, das mit diesen Zieleń ver- 
folgt wird. Dariiber darf sich niemand tauschen.

Steht die Wirtschaft in der Tat in einer Krise der G e
werbefreiheit und vor einem W’endepunkt der Gewerbepolitik ? 
Diese Frage bedarf schon angesichts der immer dring- 
licheren Reform der deutschen Gewerbegesetzgebung, die 
heute noch auf der im Jahre 1869 erlassenen Gewerbeordnung 
beruht, einer eindeutigen Antwort. Um diese Antwort geben 
zu kónnen, muB man sich zuerst einmal auf den eigent- 
lichen Inhalt der Gewerbefreiheit besinnen. E r ist in § 1 der 
Gewerbeordnung klar und deutlich ausgedriickt mit den 
W orten: „Der Betrieb eines Gewerbes ist jederm ann ge- 
stattet, soweit nicht durch dieses Gesetz Ausnahmen oder 
Beschrankungen vorgeschrieben oder zugelassen sind“ . In 
Auswirkung dieses an die Spitze der Gewerbeordnung #e- 
stellten Grundsatzes sind die aus der Zeit der Ziinfte und 
Gilden iiberkommenen Zwangs- und Bannrechte, die aus- 
schlieBlichen Gewerbeberechtigungen (Monopole), die Un- 
terschiede zwischen Stadt und Land beseitigt und ist das 
Recht zum Betrieb m ehrerer Gewerbe oder eines Gew^erbes in 
mehreren Betriebsstatten gesetzlich verbrieft worden. Die 
Gewerbefreiheit proklamiert den Grundsatz der freien Zu- 
lassung zur Ausubung jedweden Gewerbes fiir jedermann. 
Das ist ihr positiver Inhalt und ihr Ziel. Sie will jede Kraft 
fiir die wirtschaftliche Fortentwicklung nutzbar machen, in 
dem sie jedem den Zugang zum wirtschaftlichen U nter
nehmertum eróffnet und damit nach seinem Kónnen und 
Leisten die Teilnahme am wirtschaftlichen W ettbewerb er- 
móglicht. Freier W ettbewerb fur Alle. Mehr will die Ge
werbefreiheit nicht geben. Sie ist keinesfalls der Ausdruck 
eines uneingeschrankten Manchestertums und enthalt auch 
keine gesetzliche Burgschaft dafur, daB jeder Unternehmer 
in der Wirtschaft unbedingt zu wirtschaftlichem Wohlstand 
gelangt. Die Gewerbefreiheit gibt nur ein Recht auf Zu- 
lassung zum Gewerbebetrieb, ein Recht auf die Betriebs-
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gestaltung im einzelnen, auf Art und Umfang des Betriebs 
gibt sie nicht- Trotz Gewerbefreiheit muB 'deshalb jeder 
Unternehmer, einerlei ob er einen GroB- oder Kleinbetrieb 
fiihrt, mit den verschiedenartigsten Hemmungen rechnen, 
die teils aus polizeilichen Eingriffen des Staates, teils aus 
wirtschaftlichen Gegenkraften entspringen. Das scheinen die 
Kritiker zu yergessen.

Es ist falsch, die Gewerbefreiheit schon deshalb zu 
leugnen, weil Konzerne, Kartelle und Syndikate die Unab,- 
hangigkeit ihrer Mitgliedsfirmen einschranken und auch dem 
auBenstehenden Unternehm er das Gesętz des Handelns vor- 
schreiben. Der Schutz vor dem wirtschaftlich Starkeren ist 
weder Aufgabe der Gewerbefreiheit noch Aufgabe der Ge- 
werbepolitik. Die Gewerbefreiheit wird allerdings. gefahrdet, 
wenn Konzerne und Kartelle zu einer volligen Beherrschung 
der ihnen angeschlossenen Unternehmungen und zu einer 
mehr oder weniger restlosen Ausschaltung auBenstehender, 
selbstandiger U nternehm er gelangen. Das Recht 'auf Zu- 
lassung zum W ettbewerb kann in solchen Fallen so sehr 
ausgehóhlt werden, daB die Frage auftaucht, ob es nicht Auf
gabe des Staates ist, die praktische Geltung der G ew erbe
freiheit vor derartigen Gefahren sicherzustellen. Wie andere 
Staaten (vorangegangen sind mit diesem Schutz bekannt- 
lich die Vereinigten Staaten von A m erika mit dem Anti- 
trustgesetz von 1890) hat auch in IDeutschland die Ge- 
setzgebung diese Aufgabe bejaht. Die Kartellverordnung 
vom 2. November 1923, die hier an erster Stelle zu nennen 
ist, gestattet ein Eingreifen des Staates, wenn ein MiBbrauch 
wirtschaftlicher Macht, sei es zum Nachteil des Konsumenten 
wegen Preisiiberspannung, sei es zum Nachteil der Karteli- 
mitglieder w eg en ' zuweitgehender- Einschrankung ihrer Be- 
wegungsfreiheit, vorliegt. Die praktische H andhabung der 
KartelIverordnung zeigt, daB der Schutz der Gewerbefreiheit' 
dabei nicht zu kurz kommt; denn in der Mehrzahl der 
Falle ist die Kartellverordnung bisher wegen unbilliger E in 
schrankung der Handlungsfreiheit der Kartellmitglieder an- 
gew andt worden. Von einer Beseitigung der Gewerbefreiheit 
durch Kartelle und K onzerne kann deshalb nicht die Rede 
sein. Die weiteren Griinde, die fiir das Vorhandensein einer 
Krise der Gewerbefreiheit angefiihrt werden, beweisen zwar 
gewisse Hemmungen und Einschrankungen der w irtschaft
lichen Selbstbestimmung der Unternehmer, eine Ausschal
tung der Gewerbefreiheit liegt aber weder in der privat- 
wirtschaftlichen Betatigung der offentlichen Hand noch in 
dem EinfluB der Arbeitnehmer auf Betriebsfiihrung und 
W irtschaftsgestaltung. An der tatsachlichen Geltung des 
Grundsatzes der Gewerbefreiheit hat sonach die bisherige 
wirtschaftliche und soziale Entwicklung nichts geandert. Der 
W ettbewerb hat zwar zu einer weitgehenden Zusammen- 
arbeit (Kooperatioi>) in der W irtschaft gefiihrt, die Teilnahme 
an ihm steht aber auch heute noch jederm ann offen. Es 
ist deshalb nicht móglich, die Forderung auf Einschrankung 
oder Beseitigung der Gewerbefreiheit mit der Behauptung 
zu begriinden, die Gewerbefreiheit sei schon tot. Diese Vor- 
aussetzung fiir einen von der Gewerbefreiheit wegfiihrenden 
W endepunkt in der Gewerbepolitik fehlt vorlaufig noch.

Die Wlinsche nach einer solchen Richtungsanderung 
haben andere Griinde. Sie ergeben sich deutlich aus dem, 
was an die Stelle der Gewerbefreiheit gesetzt w.erden spili: 
ein die ganze W irtschaft umspannendes System staatlicher

Konześsionen und Befąhigungspriifungen mit dem Ziele einer 
ziinftlerischen Abschniirung und einer Beseitigung oder Be- 
schrankung des W ettbewerbs auf eine móglichst kleine Zahl. 
Auf diese Weise hofft man, den wirtschaftlichen Kampf zu 
erleichtern, den Weg zum wirtschaftlichen Erfolg zu sichern 
oder den einmal erworbenen wirtschaftlichen Wohlstand zu 
erhalten. Ein griindlicher Irrtum. Einschrankung des W ett
bewerbs bedeutet Lahmung des wirtschaftlichen Fortschrittes. 
Wo soli dieser herkommen, wenn die Zulassung zum w irt
schaftlichen, W ettbewerb nach engen und starren Prinzipien 
erfolgt und nur einem durch den Befahigungsnachweis ab- 
gegrenzten Personenkreis zuteil \vird ? Die Erfahrung lehrt, 
daB auf diesem W ege die Auswahl der Tiichtigen stark 
erschwert wird. Der freie W ettbewerb, einerlei wo und wie 
er sich volIzieht, stahlt die Krafte, weckt die vorwattstrei- 
benden Geister und schafft ein Fiihrertum, das sich im Zu- 
stande einer von vorneherein verbiirgten, wenn auch be- 
scheidenen wirtschaftlichen Existenz gar nicht entwickeln 
kann. AuBerdeni ist es falsch, von der Beseitigung der Ge
werbefreiheit eine entscheidende W endung in der Gestaltung 
des privatwirtschaftlichen Unternehmertums, in der Entw ick
lung zu Betriebszusammenschliissen und zum GroBbetrieb 
oder eine spiirbare Erleichterung des W ettbewerbs zwischen 
Klein- und GroBbetrieb zugunsten des Kleinbetriebs zu er- 
hoffen. Dazu kommt die enge weltwirtschaftliche Verflech- 
tung aller Wirtschaftszweige. Nur eine in allen Gliedern 
sich stetg erneuernde W irtschaft wird die lebendige Fiihlung 
mit dem W eltmarkt finden, dessen wechselvolles, immer wie- 
der verandcrtes Bikl nur derjenige verfolgen und verstehen 
kann, der selbst mitten im wirtschaftlichen W ettbewerb 
steht. Nicht ohne Grund hat man die Gewerbefreiheit ais die 
notwendige Folgę des W eltmarkts bezeichnet.

Ein Verzicht auf die Gewerbefreiheit bedeutet deshalb 
auch heute noch Verzicht auf wirtschaftlichen F o r t s c h r i t t  

und Wohlstand. Auch die Gewerbefreiheit ist frcilich kein so 
heiliger Grundsatz, daB nicht Ausnahmen von ihr gerecht- 
fertigt waren. Das gilt iiberalll, wo ihr das óffentliche In- 
teresse und das allgemeine Wohl Schranken ziehen. Auf 
solche Ausnahmen kann der Staat nicht verzichten, wenn cr 
sich nicht selbst aufgeben will. Das ist ,(auch in § l der Ge- 
werbeordnung zum Ausdruck gebrachi. So enthalten die 
Gewerbeordnung und neben ihr eine Reihe anderer G e s e t z e  

liinschrankungen und Durchbrechungen der Gewerbefreiheit, 
indem die Ausiibung einzelner Gewerbe und Berufe aus Griin- 
den des allgemeinen Wohls von einer vorhcrigen E r l a u b n i s  

abhangig gemacht wird. Es mag richtig sein, daB vielleicht 
zeit weise die Neigung, diese Ausnahmen zu yermehren, 
starker ais geboten war. Das ist bedenklich, und das muB 
sich der Gesetzgeber, Regierung und Parlament, immer 
vor Augen halten, wenn es sich darum handelt, von dern 
Grundsatz der Gewerbefreiheit abzuweichen. Man kann die 
Gewerbefreiheit auch nicht fiir ein W irtschaftsgebiet ais 
herrschenden Grundsatz verkiinden und fiir ein anderes be- 
seitigen; das gilt insbesondere fiir das Verhaltnis der Lanct- 
wirtschaft zu der iibrigen Wirtschaft. Auch in der Land- 
wirtschaft kann letzten Endes der freie W ettbewerb nich 
ohne Nachteil fiir die ganze W irtschaft durch p o l iz e i l ic h c  
Zwangsregeln ersetzt werden. Mit Recht sagt W ie d e n f e l  
von der Gewerbefreiheit: „H ier heiBt es, im ganzen an" 
nehmen oder ablehnen“ .

Rehlame Isf feuer, 
aber nodi feurer fsf heine Reklame
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Wirfstfiaftsbrief aus Wesi-Obersdtleslen.
H oh es N iv e a u  d er  K o h len fo rd eru n g  und g e s u n k e n e  H a ld e n b e s ta n d e  — M ifiverh a ltn is  z w isc h e n  

G e ste h u n g sk o s te n  und  E r lo sen  — D ie  a k t iv e  Z in k p o litik  d er  G ie sc h e -G e se llsc h a ft.
Von Dr. E.

Die giinstige Entwicklung, die die west-ober- 
schlesische S t e i n k o h 1 e n f o r d e r u n g in den 
letzten Jahren genommen hat, hat auch im Jahre
1929 bisher angehalten. Die Fórderungsziffern der 
ersten vier Monate bestatigten das. Sie stellten sich 

im Januar auf 1826 002 Tonnen 
im Febr u ar auf 1 681 669 Tonnen 
im Marz auf 1911416 Tonnen 

(gesehatzt) im April auf 1800 000 Tonnen
Das giinstige Fórderergebnis wurde im wesent- 

lichen hervorgerufen durch die geradezu stiirmische 
Nachfrage nach oberschlesischer Kohle, die unter 
dern EinfluB der Kaltekonjunktur sich besonders 
nn Februar und Marz bemerkbar machte. Die im 
Marz erreichte Fórderziffer von 1911000 to. stellte 
c‘le hochste Leistung dar, die das west-oberschle- 
sische Revier bisher iiberhaupt erreicht hat. Damit 
nat das Revier wieder einmal bewiesen, in welcher 
Weise es selbst auBergewóhnlichen Verhaltnissen 
^ewachsen ist, trotzdem die Arbeiten im Gruben- 
Unfl Transportbetrieb durch die abnormen Frost- 
^nd Schneeverhaltnisse schwer gehemmt und ge- 
ahrdet waren.

, Die E n t w i c k l u n g  d e r  E  x p o  r t  z i f  f e r n  
rachte die durch die Kalte erzwungenen starken 

^nforderungen der ósterreichischen und tschecho- 
^vakischen Abnehmer — infolge des im Ost-Ober- 
chlesischen W aggonmangels — fiir Februar mit 

. )8 000 to. und fiir Marz mit 134 000 to. gleichfalls 
'C1jlrn Ausdruck. Im April haben die Kohlenexporte 

lerdings sehr nachgelassen. Man wird dies auf 
verstarkte Konkurrenz der auslandischen Koh- 

nreyiere zuriickzufuhren haben, die sich auch auf 
em deutschen Kohlenmarkt wieder scharfer be- 

merkbar macht.
Welche Reduzierung die H a l d e n b e s t a n d e  

ahren haben, geht aus folgenden Zahlen h e rv o r :
- , Ende Januar 289 400 Tonnen

Ende Februar 133 600 Tonnen 
Ende Marz 29 000 Tonnen 
Mitte April 17 800 Tonnen

amit War das Revier praktisch haldenfrei, und 
^War nicht nur in Kohle, soindern auch in den gró- 
].Cren Kokssorten. Seit Mitte April ist wieder ein 

gsames Anwachsen der Bestande festzustellen. 
jn in die letzte Zeit hinein war die Nachfrage 
br ^ anzen befriedigend. D er Bedarf fiir Haus- 
r f n^zwęcke lieB zwar entsprechend der warmeren 
Fr-}fSZeit star^ n3-^ -  Dafiir bot das Einsetzen des 
K -a  aJlrSg0scIlaftes e n̂en ^ uten Ausgleich. Die 
so • Un Zementwerke, die Ziegeleien und die 
2^nstl.^en Baustoffindustrien verstarkten ihre Be- 
tat ri;1I"* inblick auf die kraftiger einsetzende Bau- 
Hio Auch die Landwirtschaft, die in den Vor-

schlechter Anfuhrverhaltnisśe ihre 
Irńt yCnbeziig e last S anz eingestellt hatte, ist wieder 

^róBeren Anforderungen auf den Plan getreten. 
die ^ e ĉl l nngiinstige Entwicklung im letzten Jahre 
H0m e^:)stkosten der Bergwerksgesellschaften ge- 
der T̂ e’ 1 haben, erhellt aus dem Geschaftsbericht 

cnlesischen Bergwerks- und Hiitten A.-G. in 
h a b e n . die S e l b s t k o s t e n

1^, .^v'luesiscnen B 
hen. Danach

R i e g e r.
e i n e  S t e i g e r u n g  u m  r u n d  1 8 %  erfahren, 
wahrend der Durchschnittserlós des Jahres 1928 um 
nur rund ly 2 % gegeniiber dem Durchschnittserlós 
des Vorjahres gestiegen ist. Dieses herviorstechende 
MiBverhaltnis zwischen Gestehungskosten und Er- 
lósen muBte auch die Rentabilitat der Gesellschaft 
empfindlich beeintrachtigen, zumal in den umstrit- 
tenen Gebieten wieder sehr erhebliche Preisopfer 
gebracht werden muBten. Infolgedessen hat sich 
auch eine ErmaBigung des Dividendensatzes der 
Gesellschaft von 12 auf 10 o/0 nicht vermeide(n 
lassen.

In der Lage der west-oberschlesischen E i s e n -  
i n d u s t r i e ist keine starker ins Gewicht fallende 
Besserung eingetreten. Nach wie vor macht sich 
das Nachlassen der innerdeutschen Kaufkraft b e 
merkbar. Ais weitere konsumabtragliche Momente 
kommen die geringen Auftragszuweisungen durch 
die Reichsbahn, die keineswegs rosige Lage der 
Maschinenindustrie sowie der Schiffbauindustrie in 
Betracht. Soweit fiir diesen Auftrags-Ausfall ein 
Ersatz aus dem Auslande in F rage  kommt, fallt 
er mengenmaBig nicht sehr ins Gewicht, und die 
zu erzielenden Preise lassen vielfach keinen genii- 
genden Gewinn. Die seit Anfang Mai zu beobach- 
tende Besserung der W etterlage kónnte allerdings 
eine t e m p o r a r e  B e s s e r u n g  i m  A u f t r a g s  - 
E i n g a n g  bewirken, und die im April riicklaufige 
Roheisenproduktion kónnte durch eine lebhaftere 
Entfaltung des Baumarktes zumindest wettgemacht 
werden.

In verschiedenen Verfeinerungsbetrieben, wie 
z. B. bei den Drahtwerken, muBten erneut Feier- 
schichten eingelegt werden, um ein Anwachsen 
der Lagerbestande zu vermeiden. Eine bessere Aus- 
nutzung der Verfeinerungsbetriebe aber lieBe sich 
gerade durch eine et was ungezwungenere A uftrags- 
vergebung des Eisenbahnzentralamtes erreichen. 
Das Eisfreiwerden der Ostsee hatte starkę Abrufe 
in guBeisernen Róhren zur Folgę. Auch im Auf- 
tragseingang war hier eine saisonmaBige Belebung 
unverkennbar. E ine zeitweise Belebung auf dem in- 
landischen Z i n k b l e c h m a r k t  resultierte aus der 
Verlangerung der europaischen Zinkkonvention und 
der festeren Veranlagung des Zinkmarktes. Die 
Belebung kam  aber wieder zum Stillstande, ais von 
einer Krise im europaischen Zinkkartell und im 
Zuśammenhang damit von einer Priifung der Markt- 
lage auf die Móglichkeit einer vólligen Aufhebung 
der Produktionseinschrankungen verlautete.

Zum ersten Mai in ihrer Geschichte hat die 
B e r g w e r k s g e s e l l s c h a f t  G e o r g  v o n  G i e -  
s c h e s  E r b  e n  kiirzlich durch die Herausgabe 
ihres 1928 er Jahresberichtes die Oeffentlichkeit 
iiber die neue industrielle Grundlage, die sie sich 
geschaffen hat, und iiber das M agdeburger In- 
dustrieprogramm unterrichtet. W ahrend in der Vor- 
kriegszeit die Zinkwirtschaft bei Giesches E rben 
hinter dem Ausbau der oberschlesischen Kohlengru- 
ben, der sich gut bezahlt machte, zuriicktrat, fehlt
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jetzt dieser Ausgleich durch die Kohle fast ganz. 
Giesche sah sich auf dem W  e g  zu  e i n e r  a k t i -  
v e r e n Z i n k p o l i t i k  umso eher gedrangt, ais 
ihr in der Deutsch-Bleischarley-Grube bei Beuthen 
eine Zinkerzgrube zur A^erfiigung steht, die sich 
nicht nur durch ihre technische Ausgestaltung aus- 
zeichnet, sondern die auch in Zukunft sehr ertrag- 
reich zu werden verspricht.

W ahrend also die Ausbeutung der ertragreichen 
Zinkfelder in nachster Zeit besonders tatkraftig 
gefordert werden soli, sollen die Produktion und die 
Verarbeitung von Zink in Mitteldeutschland, und 
zwar in M agdeburg, stattfinden. Die Frachtbasis 
M agdeburg stellt sich namlich fiir Giesche giinsti- 
ger, ais dies in Oberschlesien der Fali 'gew esen  
ware. Sollte die Produktion einmal einen so groBen 
Um fang annehmen, daB das Zinkerz, das aus der 
B l e i s c h a r l e y - G r u b e  kommt, nicht ausreichen 
wiirde, so konnte auch auf auslandische Erze leicht 
zuriickgegriffen werden. F iir die Errichtung der 
Zinkhiitte in M agdeburg war besonders die giin- 
stige Lósung der Elektrizitatsfrage maBgebend. Die

Z i n k h i i t t e  wird a u f  d e r  G r u n d l a g e  d e s  
e l e k t r o l y t i s c h e n Y  e r f a h r e n s  errichtet wer
den, Diese moderne Verhuttungsmethode ist des
halb von so groBer industrieller Bedeutung, weil 
durch das so gewonnene absolut reine Zink die 
Verwendbarkeit des Zinks sehr stark in giinstigem 
Sinne beeinfluBt wird.

Die Zinkhiitte wird von dem neuen Elektrizi- 
tatswerk den Strom zu einem sehr niedrigen Preise 
(ca. ly 2 bis 2 Pfennig) erhalten, da ein niedriger 
Preis fiir die Rentabilitat des Zinkhuttenbetriebeą 
ausschlaggebend ist. Auf geniigend gesicherte R en
tabilitat muBte umso m ehr W ert gelegt werden, 
ais sich zur Zeit der Aufnahme der neuen Giesche- 
Produktion, die Ende 1931/Anfang 1932 stattfinden 
soli, die Hóhe des dann vorhandenen Z in k k o n s u m s  
heute auch noch nicht annahernd abschatzen laBt. 
Auch die Frage der Konkurrenzverhaltnisse gegen- 
iiber der polnischen und der belgischen Produktion, 
die ebenfalls mehr und mehr auf das elektrolytische 
Verfahren umgestellt wird, wird sich erst in den 
niichsten Jahren klaren lassen.

Auf Wasserkratt gcgrundefe Elekfrizuafswertte in Finnland/)
Von B r o r

Die Gewinnung elektrischer Energie aus der 
Wasserkraft ist gegenwartig in Finnland stark im 
Zunehmen begriffen, da zur Zeit gut organisierte 
Arbeit zu rationeller Ausnutzung der verschiedenen 
Kraftąuellen, die das Land bietet, geleistet wird.

Beziiglich der fiir Kraftzwecke nutzbaren 
Stromgebiete lassen sich in Finnland ziemlich deut- 
lich drei Zonen unterscheiden. Die nordlichste da- 
von besteht aus dem Gebiet der F liisse, die in das 
nórdliche Eismeer miinden; die mittlere ist das 
Gebiet der Fliisse Kemi, Ijo und Ulea, die in den 
nórdlichen Teil des Bottnischen Meerbusens miin- 
den; die siidliche Zone ist das FluBgebiet von 
Kumo, Kymmene, Wuoksen und anderen Fliissen, 
die in den siidlichen Teil des Bottnischen, in den 
Finnischen Meerbusen und den Ladoga-See miin
den. Die gesamte verfiigbare Energiemenge dieser 
Fliisse betragt fiir den Zeitraum von 9 Monaten 
1314 000 PS.

Einstweilen sind hauptsachlich die Fliisse im 
siidlichen Teil des Landes fiir die Gewinnung elek
trischer Energie  ausgenutzt worden. In der mitt- 
leren Zone ist nur der FluB Ulea teilweise nutzbar 
gemacht worden, wahrend in der nórdlichen bisher 
noch kein Kraftwerk errichtet worden ist. Die in 
den Ladoga-See miindenden Fliisse sind nicht w e
niger ais bis zu 880/0 ihrer 9 Monate wiihrenden 
Nutzbarkeit tatsachlich schon ausgenutzt, bei den 
iibrigen Fliissen der genannten Zone betragt die 
Ausnutzung der W asserkraft wie fo lg t :

Kumo 64 0/0
Kymmene 57 0/0 
W uoksen 30,5 0/0 

In die Zahlen fiir die drei zuletztgenannten FluB- 
gebiete sind schon die Kraftwerke miteingerechnet, 
die im jetzt laufenden Jahre fertiggestellt werden 
sollen.

Die in Finnland fiir Industriezwecke ausge- 
nutzte Wasserkraft (sowohl ais direkte Antriebs-

S j ó g r e n.
kraft wie auch zur Gewinnung elektrischer Energie) 
belief sich am E nde  des Jahres 1928 auf 243 757 
Turbinen PS., d. h. 18,50/0 der im ganzen L a n d e  
verfiigbaren Kraft. Etwas iiber 50% der zur Z e it  
ausgenutzten Wasserkraft wird durch die e le k t r i -  
schen Kraftwerke dargestellt.

Das Jahr 1928 stand im Zeichen intensiver 
Bautatigkeit fiir neue Betriebsanlagen. Dje be- 
deutendste dieser neuen Unternehmungen ist das 
erste staatliche Kraftwerk am Imatra, das jetzt fer
tiggestellt ist und noch in diesem Jahre zu arbeiten 
anfangen soli. Dieses W erk kann 81000 rurbinen- 
PS. erzeugen. Neu gebaut bezw. umgebaut werden 
Nokia A.-B. in Emakoski und Ihtyneet Paperiteh- 
taat O.-Y. in Myllykoski, die bald in Betrieb ge' 
nommen werden sollen und die die Stromerzeugung 
des Landes um 15 000 bezw. 3700 PS. erhóhen 
werden.

Im  Laufe dieses Jahres wird die in  F in n l a n d  
nutzbar gemachte Wasserkraft auf 343 500 PS._ an- 
steigen, davon entfallen 262 500 PS. auf private 
Unternehmungen. D er finnlandischen Industrie sind 
damit ca. 26,20/0 der vorhandenen Wasserkraft des 
Landes dienstbar gemacht ; die Gewinnung elektri 
scher Energie  betragt 68,3 0/0 der ausgenutzten 
Wasserkraft. AuBerdem ist die Anlage eines 
groBen Kraftwerkes in Niskakoski am Ulea vorge 
sehen mit Turbinen fiir 10 000 PS. Dieser Plan so
1930 ausgefiihrt werden.

Da die Wasserkraft in Finnland verschiedenen 
Zwecken dienstbar gemacht wird, finden sich dor 
auch verschiedene Typen der Kraftwerke.^ Da sinc 
die groBen Ueberland-Zentralen, dann die WęrK 
zur Versorgung einzelner Kommunen und schlie 
lich die Kraftwerke, die Industriezwecken dienen- 
Zu ersteren gehóren die beiden gróBten Anlage > 
die W erke von Im atra  und Emakoski.

*) Aus „F innish  T ra d e “ .



Das Imatra-Kraftwerk gehort, wie bereits er- 
wahnt, dem Staat und yersorgt den siidlichen Teil 
Finnlands mit Strom, wahrend das Emakoski-W erk 
der Nokia A.-B. gehort und die Stadt Tammerfors 
und Umgebung mit Elektrizitat versieht. AuBerdem 
hat die Stadt Tammerfors noch ein eigenes mit 
Wasserkraft betriebenes Elektrizitatswerk, was in 
F innland ziemlich selten yorkommt, da die weitaus 
meisten Stadte ihren Bedarf an elektrischer Energie 
aus eigenen mit Dampf betriebenen W erken decken 
oder den Strom aus dem Kraftwerk eines in der 
Nahe gelegenen Industrie-Unternehmens beziehen.

D er haufigste Typ des Kraftwerks ist also 
das in Verbindung mit irgendeiner Fabrik errichtete 
Elektrizitatswerk. Tatsachlich dominieren in der 
Versorgung des Landes mit elektrischem Strom die 
Hauptindustrien Finnlands, 'd . h. die yerschiedenen 
Zweige der holzbearbeitenden Industrie. Es dienen 
nicht weniger ais 50% der fiir direkten Maschinen- 
antrieb nutzbar gemachten W asserkraft dieser In 
dustrie. Die meisten dieser Industrie-Unterneh- 
roungen gehóren groBen Konzernen an. So gehoren 
(lie Betriebe in Warkaus, Hógfors und Kauttua zu 
dem groBen Ahlstróm-Konzern, wahrend die in 
Myllykoski, Jamsankoski und Simpele der Yhtyineet 
l^aperitehtaat O. Y. und die Fabriken in Kuusan- 
koski und Voikka der Kymmene A.-B. dem groBten 
^apierfabriken-Konzern Finnlands angehoren. An- 
dere Betriebe gehoren zu lokalen Yereinigungen 
Avie die Fabriken von Kyrofors, Aeanekoski und
l-ąskeld. Zu einem dritten Typus gehoren Fabriken 
wic die in Enso und Tainionkoski, die Unterneh- 
mungen angehoren, die zum gróBten Teil staatlich 
smd. Diese Kraftwerke yersorgen in erster Linie

die Industrie und dienen nur in geringem MaBe 
der Gewinnung von elektrischem Strom.

Der ungeheure Fortschritt, den die Turbinen - 
technik in den letzten Jahren gemacht hat, und 
besonders die Einfiihrung eines neuen Typs nied- 
riger Turbinen ist fiir Finnland von groBer Bedeu- 
tung geworden, da hier die meisten Stromschnellen 
nur geringes Gefalle aufweisen. Die sehr erhohte 
Leistungsfahigkeit und die nahezu unbegrenzte 
Fassungskraft, die diese neue Turbinę vereinigt, 
rechtfertigen durchaus Neuinstallationen vom Ge- 
sichtspunkte der Wirtschaftlichkeit auch da, wo in 
den Betrieben die alten Turbinen noch in gutem 
Zustande sind. Die neueingerichteten W e rk e ’ in 
Finnland sind sehr modern auch beziiglich ihrer 
turbinen-technischen Ausstattung.

Die elektro-chemische Industrie, die bisher, aus 
Mangel aus Rohstoffen im Lande, in Finnland 
nur von geringer Bedeutung war, scheint neuer- 
dings einen groBen Aufschwung zu nehmen. In 
diesem Zusammenhange mogę darauf hingewiesen 
werden, daB bereits ein Plan fiir die Ausnutzung 
der Rouhiala-Stromschnellen im Wuoksen ausgear- 
beitet ist, der die Einfiihrung der Nitrogen- 
Industrie auf breiter Basis yorsieht, die moglicher- 
weise das Land in dieser Beziehung zum Selbst - 
versorger machen kónnte.

Das groBe óffentliche Interesse, das seit einiger 
Zeit der Rationalisierung der Wasserkraftversor- 
gung entgegengebracht wird, hat auch zur Bildung 
verschiedener lokaler Vereinigungen fiir Kraftge- 
winnung gefiihrt. So haben sich die am Kymmene 
gelegenen Fabriken zusammengetan, um die 
Wasserkraft dieses Flusses in rationeller Weise aus- 
zunutzen.

Dfe danisdte Zintterindusfrie und die Re^lerung.
!) . ^ uf das Ersuchen der danischen Zuckerindustrłe • voai 
_• l' ebruar d. J. an dic daniśęhe Regierung um MaBnahmen 
Z|U! Unterstutz6ng in der gegenwartigen Krise hatte das Han- 
^elsministerium cinen technischen AusschuB gebildet zu dem 
jtw?cke, die Lage der Zuckerindustrie zu untersuchcn und 
^encht zu erstatten. Der Bericht ist nun veróffentlicht wor- 

en’. In diesem warnt der AusschuB davor, aus den gegen- 
artigen Schwierigkeiten der Zuckerindustrie iibereilte SchluB- 

n- ugerunSen zu zieehcn und spricht sich gegen jede MaB- 
d mc der Regierung zugunsten der Zuckerindustrie aus. 

j  In dem Bericht heiBt es u. a.: „Die eigentliche Ursache
o .r. Segenwartigen Zuckerpreise Jiegt in der bedeutenden 
.^ g o ru n g  d er Zuckerproduktion. Seit dem Jahre 1900 ist 
Ijie W eltproduktion von 91/2 Milliarden kg auf ‘26l/2 Mil- 
fu / gestiegen. . Dic in yerschiedenen Landern cingc-
h Krten sc“llr weitgehenden SchutzmaBnahmen fiir Zucker 
: , cr| zwar zu einer Steigerung der Schwierigkeiten gefiihrt, 
k och bedeuten sie nur ein nebensachliches Moment. Man 
i nn a ls feststehend ansehen, daB der Verkauf von Zucker 
erf 1 ^ emeinen auf der Grundlage des W eltm arktpreises 

Dumpingsverkaufe nicht vorkommen kónnen. 
dxr"lfgt ^ er ^ atur der Sache, daB zur Zeit kein UrteiA 
v ru, ber , abgegeben werden kann, ob die gegenwartige 
i ' t c , erkrise permanent oder nur zeitweilig ist. SchlieBlich 
u arauf zu verweisen, daB die Geschichte des Zuckers ein 
Ko ^ter.brocllenes Schwanken zwischen Krisen und guten 
^eitn Û uren aufweist. Der Riibenzucker iiberfliigelte zu- 
cjncen den Rohzucker, und zu anderen Zeiten machte sich 
Wo ,?ntSpgengesetzte Bewegung geltend. Selbst in Perioden, 
dont le. ^ erhaltnisse nicht zugespitzt waren, zeigten sich be- 

ende Preisschwankungen. 
friih t1 aC^ ^ er ^ nsich t des Ausschusses ware es daher ver- 
ri„u > wenn man aus den gegenwartigen bedeutenden Schwie- 
rubc;G1 Cn ^ Cn- eines baldigen Unterganges der Zucker-
ren(l^^r°d ukti°ii ziehen wollte. Von den Zucker produzie- 

en Landern haben einige die Krisis durch Zollschutz zu

bekampfen versucht, andere haben einen solchen Ausweg 
abgelehnt. Da keine dieser beiden Richtungen uberwiegt, 
kann nicht beurteilt werden, ob diese Lander die Krise 
fiir permanent oder fiir voriibergehend ansehen.

Der danischc Zuckerriibenbau deckt im allgemeinen 
den Bedarf des Landes. Alles deutet darauf hin, daB die 
gegenwartigen Schwierigkeiten eine Einschrankung des Rii- 
benanbaues zu r  Zuckerproduktion im Gefolge haben werden. 
Obwohl die Mitteilungen hieriiber unklar und widersprechend 
lauten, sieht der AusschuB es doch fur wahrscheinlich an, 
daB von den Fabriken recht bedeutende Flachen mit Zucker- 
riiben bebaut werden, nicht weil der Anbau ais besonders 
ertragreich angesehen wird, sondern weil der Verlust bei 
einem Uebcrgang zu einer anderen Batricbsform sich noch 
groBer gestalten wiirde. Die W irkungen der Krise werden 
daher bei einer Einschrankung des nationalen Arbeitsergeb- 
nisses im Riibcnbau geringer sein ais bei einer H erabsetzung 
der mit bestimmten Betriebsformen erzielten individuellen 
Einnahmen. Die Mitglieder des Ausschusses sind sich darin 
einig, daB es nicht ais die Aufgabe des Staates betrachtet 
werden kann, einen Ausglcich fiir einen solchen Riickgang 
in den Einnahmen zu schaffen, und sie sehen es fiir un- 
ratsam an, daB der Staat durch Aenderung der bestehenden 
Abgaben und Zollverhaltnisse eingreift. Von dieser Betrach- 
tung ausgehcnd wird von jeder Staatsunterstiitzung in Form 
von direkten Zuschiissen oder einer Garantie bestimmter 
Preise abgeraten, da es unter den gegenwartigen Verhalt- 
nissen nicht ais angemessen angesehen wird, dem Staat 
das Risiko fur den Verlauf der Preisbewegung aufzuerlegen. 
Der AusschuB verweist auf die in Genf stattfindenden Erór- 
terungen der gegenwartigen Zuckerkrise, dereń Ergebnis 
nicht vorgegriffen werden sollte.“ SchlieBlich weist der 
AusschuB darauf hin, daB die danischen Staatsbahnen der 
Zuckerindustrie bereits durch Gewiihrung von Zugestiind- 
nissen beim inlandischen Transport von Zuckerriiben und 
Zucker das gróBte Entgegenkom m en zeige.
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W i r t s c h a f t l i c h e  M u e h r i c h t e n

Sdiweden.
Wirtschaftslage im ersten Vierteljahr 1929.

Wie wir dem 'Yierteljahrsbericht der Skandinaviska 
Kreditaktiebolaget entnehmen, darf die Entwicklung der 
W irtschaftslage in Schweden, die bereits im vergangenen 
Jahre trotz der Arbeitskonflikte stete Besserung aufzuweisen 
vermochte, auch in den ersten drei Monaten dieses Jahres 
ais rŚfcht gut bezeichnet werden. Das Jahr 1929 hat mit 
Ruhe auf dem Arbeitsmarkt begonnen, und allem Anscheine 
nach kann man damit rechnen, daB auch der Rest des 
Jahres ohne gróBere Lohnkampfe verlaufen werde. Die 
Arbeitslosigkeit, die 1928 sich ununterbrochen minderte, zeigte 
z war im Januar eine gewisse Verschlechterung, die aber 
lediglich tlen Saisoneinfliissen zuzuschreiben gewesen ist. 
Abgesehen hiervon hat die Besserung des Vorjahres —- we- 
nigstens nach der Anzahl der Arbeitsgesuche zu urteilen — 
auch in diesem Jahre angehalten. Die hieraus zu erkennende, 
erhohte Aktivitat der Industrie wird auch durch die Produk- 
tionsziffern bestatigt. Der von ,,Svensk Finanstidning“ er- 
rechnete Produktionsindex erreichte im Januar die hóchste 
Ziffer fiir die Nachkriegsjahre, namlich 148 gegen 129 
im Durchschnitt des letzten Yierteljahrs 1928 und 115 im 
Durchschnitt fiir 1927. An diesem Ergebnis ist die Papier- 
masseindustrie am starksten beteiligt. Auch die Besserung in 
der Eisenerzfórderung und der Eisen- und Stahlindustrie 
war ein wesentlicher Faktor. Die in dem obigen Index 
nicht enthaltene Maschinenindustrie hat in der Ausfuhr dem 
auBeren Anscheine nach einen Riickgang erfahren, der be- 
sonders Im  Februar in Erscheinung trat und daher im 
wesentlichen auf die Eisschwierigkeiten und die damit ver- 
bundene Verkehrsstockung zuriickzufiihren sein diirfte.

Die bisher veróffentlichten Geschaftsabschliisse der gro- 
Beren Industriegesellschaften deuten auf bessere Gewinn- 
ergebnisse, die verschiedent!ich auch in erhohten Dividenden 
zum Ausdruck gekommen sind. Nach dem Gewinn zu u r
teilen, den die meisten Industrieaktien bei den gegenwartigen 
Kursen abwerfen wurden, scheint die Borse auch bereits eine 
weitere Besserung anticipiert zu haben. Eine Berechnung 
der Rentabilitat der Aktien auf Grund der Kursę vom. 
15. Marz und der Dividenden fiir 1928 bezw., wo diese noch 
nicht bekannt, derjenigen von 1927, ergab fiir die meisten 
Exportunternehm ungen — mógen sie nun zur Maschinen-, 
Eisen- oder Holzindustrie gehoren — eine zwischen 41/2 und 
51/4 Prozent liegende Rente, also nur wenig mehr ais die 
effektive Rente der Industrieobligationen betragt. Fiir viele 
Aktien liegt die Verzinsung sogar unter 4 Prozent, und bei 
diesen rechnet man mit Sicherheit mit einer Erhohung der 
Dividende bezw. mit Gewinnsteigerungen, die den Aktionaren 
in dieser oder jener Form zu Gute kommen werden. Bei 
den hauptsachlich fiir den einheimischen Markt arbeitenden 
Unternehmungen belauft sich die Verzinsung auf 51/2 bis 
61/2 Prozent.

Die schwedische Industrie erfreut sich nach wie vor 
verhaltnismaBig niedriger Obligationszinsen, denn erstklassige 
Industrieobligationen kónnen immer noch zu einer effektiven 
Verzinsung von 5 Prozent untergebracht werden. Die alten 
hochprozentigen Anleihen sind in groBem Umfange konver- 
tiert worden, und ein erheblicher Teil der neuen Anleihen sind 
demnach nur Konvertierungsanleihen. Die Anspriiche an 
neues Kapitał sind daher in W irklichkeit geringer, ais es 
zuniichst den Anschein hat. Andrerseits sind in der letzten 
Zeit viele Aktienemissionen vorgenommen worden, welche 
beweisen, daB das Vertrauen der Allgemeinheit im Steigen 
begriffen ist.

AuBenhandel. Nach den jetzt vorliegenden amtlichen 
Angaben schlieBt der AuBenhandel Schwedens fiir das ver- 
flossene erste Quartal dieses Jahres bei einer E i n f u h r von 
298 576 000 Kr. und einer A u s f u h r  von 282 113 000 Kr. 
mit einem EinfuhriiberschuB von 16 463 000 Kr. ab. Die 
ersten drei Monate des Vorjahres ergaben einen Einfuhr- 
iiberschuB von niht weniger ais 134 387 000 Kr., da einer 
Einfulir von 390 037 000 Kr. eine Ausfuhr von nur 255 650 000 
Kr. gegeniiberstand. Im verflossenen M a r z  betrug die 
E i n f  u h r  89 020 000 Kr., wahrend die A u s f u h r  einen 
W"ert von 95 251 000 Kr. erreichte, so daB dieser Monat die 
Quartalsbilanz um 6 231 000 Kr. anfbessern kónnte.

Bedeutende Erzausfuhr zum kommenden Sommer.
Nach einer (TT^-Meldung aus Lulea an „Sydsv. Dagbl;.“

ist mit Sicherheit damit zu rechnen, daB dż.e Erzverschiffun- 
gen der Luossavaara-Kirunavaara ak tiebobg  iiber Lulea in 
diesem Sommer ganz bedeutcnd sein werden. Die Leitung 
der Gesellschaft hat namlich fiir den Transport auf den staat- 
lichen Eisenbahnen fiir das Jahr 1929 vorlaufig eine Menge 
von nicht weniger ais 2,1 Mili. Tonnen angegeben — so 
ziemlich mit die grdBte Menge, die bisber vorgekommen 
ist. — Wie „Norrbottens Kurir“ erfahren hat, soli die 
Gesellschaft sehr groBe Mengen nach den Vereinigten Staaten 
von Nordamerika verkauft haben. Niihere Angaben werden 
von der Leitung vorlaufig noch verweigerl.

Der Zoll fiir Kniipfteppićhe (Pos. 395) wurde von 8 
auf 6 Kronen je kg h e r a b g e s e t z t ,  es handelt sich um 
Wollteppiche auch mit anderen Spinnstoffen (aber nicht 
Seide), die gekniipft, genaht, gesaumt, eingefaBt und mit 
Fransen versehen sind.

Antrage auf Zulassung von Waagen. Antrage auf Zu- 
lassung von W aagen sind, nach der I.- u. K.-Ztg., vom Fa- 
brikanten oder seinem Vertreter in Schweden ćm das ,,Mynt- 
och Justeringsverk“ , Stockholm, zu richten. Dem Antrag 
ist eine Beschreibung der W aage, eine zur .Reproduktion ge- 
eginete Konstruktionszeichnung sowie eine Konstruktion und 
Aussehen gut wiedergebende Photographie beizufiigen. Auf 
Anfordern ist ein Exem plar der W aage der Behórde einzu- 
senden. Bei Stellung des Antrags ist eine Abgabe von 25 Kr. 
zu entrichten. Im Falle der Zulassung wird neben der vor- 
geschriebenen Stempelabgabe eine weitere Abgabe von eben- 
falls 25 Kronen erhoben.

Stapellaufe seitens skandinavischer Werften im ersten 
Vierteljahr 1929 und Auftragsbestand am 1. April ds. Js.
Nach der von Lloyds Register aufgestellten Statistik, welche 
nur Schiffe von 100 Bruttotonnen und dariiber umfaBt, steht 
die schwedische W erftindustrie beziiglich des Baus von 
groBen Motorschiffen im ersten Quartal ds. Js. mit dem 
Stapellauf von 7 Schiffen von zusammen 26 082 Br.-Reg.-To. 
hinter England und Deutschland an dritter Stelle. Auf die 
einzelnen nordischen Lander verteilen sich die Stapellaufe 
im vergangenen ersten Quartal wie folgt:

Land Dampfer Motorschitle insgesamt
An- Br. An- Br. An- Br. 
zahl Reg.-To. zahl Reg.-To. zahl R e g .-rl o .  

Schweden =  =  7 26082 7 26082^ 
Norwegen 7 1588 1 160 8 1 748
Danemark 4 5 050 4 18 600 8 23 650

Vergleicht man die im Bau befindliche Tonnage u1 
den verschiedenen skandinavischen Landern, dann komnit 
auch hier wieder Schweden mit 25 Schiffen von insgesamt 
98 300 Bruttotonnen, dann Danemark mit 21 Schiffen von 
81 600 Bruttotonnen und schlieBlich Norwegen mit 40 
Schiffen von 31 450 Br.-Reg.-To. In Schweden sind irn 
verflossenen Vierteljahr 5 Schiffe von 17 750 B r.-R eg .-ło 
żu bauen begonnen worden, in Danemark 4 von 24 OO0' To. 
und in Norwegen 18 Schiffe von 1700 Br.-Reg.-To. — ^  
Schweden werden gegenwartig gebaut 9 Schiffe unter 2000 ,
3 zwischen 2000 uncl 4000, 6 zwischen 4000 und 6000, ^  
zwischen 6000 und 8000 sowie 2 zwischen 8000 und 10 000 
Br.-Reg.-To.

Der Stockholmer Hafen ergab 1928 einen Nettoiibei_ 
schuB von 727 277 Kr. Die Hafengebiihren stiegen auf 3,5 
Mili. Kr. (Voranschlag 3,2 Mili. Kr.) und die E i n n a h m e n  

fiir Krahne und Lagerraum ergaben 1,22 Mili. Kr. (Voran- 
schlag 1,09 Mili. Kr.,). D er Zollhafen hatte ein Totalr 
einkommen von 566 139 Kr. (Voranschlag 572 600 Kr.).

Skandinavisćher Holzschliff-Konzern. Die Produzentcn 
von mechanischem Ilolzschliff in Schweden, Norwegen un 
Finnland haben eine Uebereinkunft zwecks Regulierung der 
Produktion, des Verhaltnisses zwischen Angebot und Nach- 
frage und der Vereinheitlichung der V e r k a u f s p o l i t i k  

troffen. Das Recht, Beschliisse zu fassen, die fiir alle Teue 
bindend sein sollen, ist in die Hiinde eines Komitees 
worden, das aus Vertretern aller beteiligten Lander b e s t e i  
und seinen Sitz in Stockholm- hat. Der Konzern sieht eine 
Totalexport von 2 Mili. to feuchter mechanischer H o l z m a s s  
vor. Die Uebereinkunft wird jegliche Konkurrenz aus 
schlieBen und den M arkt stabilisieren.

ZusammenschluB von Textilwarenfabriken.
„Boras Tidning“ haben die Yerwaltungen von Kilsun
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Aktiebolag und M anufakturaktiebolaget Svea, beide in Boras, 
beschłossen, einen ZusammenschluB in der Weise vorzu- 
nehmen, daB die Aktienmehrhe.it der letztgenannten Gesell- 
schaft von Kilsunds Aktiebolag iibernommen wird. Diese 
wird zu diesem Zweck eine Neuemission vornehmen.

Der Zusammenbrućh der acht zum „Allmaura Spar 
banken i StockhoIm“ gehorenden Sparkassen hat mit den 
alten auf solider Grundlage arbeitenden Sparkassen (,,Spar- 
banken“ ) nichts zu tun, sie ist vielmehr eine Griindung aus 
dem Jahre 1916, die sich mit Grundstiicksspekulationen be- 
faBte.

Von Stettin nacłi Stockholm bietet sich eine giinstige 
Reisegelegenheit mit den kombinierten Passagier- und Fracht- 
dampfern ,,Viktoria“ der Reederei Rud. Christ. Gribel, 
Stettin, und „N iirnberg“ der Stettiner Dampfer-Compagnie
A.-G, Stettin. Die Abfahrten von Stettin erfolgen am 
5- 10., 20., 25. eines jeden Monats, 18 Uhr. Fallen die 
1’age auf Sonn- und Feiertage, so erfolgt der Abgang am  
Tage vorher.

Norwegen.
Gesundung des Bankwesens. Wie wir einem Privat- 

bericht aus Oslo an ,,Bórsen“ entnehmen, zeigt der Bericht 
der Bankinspektion iiber die Entwicklung der Depositen,- 
und Darlehenskonten der Aktienbanken und Sparkassen einen 
erfreulichen Fortschritt in der Gesundung des norwegischen 
Bankwesens. Von den unter Zwangsverwaltung stehenden 
Banken sind nur noch drei iibrig mit einem kontrolłierten 
Kapitał von etwa 50 Mili. Kr. Die anderen unter Verwaltung 
gestellt gewesenen Banken sind entweder saniert oder liqui- 
diert worden. Letztere sind zum Teil durch neue Banlc’- 
unternehmungen ersetzt worden. Seit Beginn des Sanie- 
rungsprozesses sind 25 neue Privatbanken mit einem Ge- 
samtkapital von 33,5 Mili. Kr. entstanden. — Ais recht er- 
freuliche Erscheinung ist die Tatsache anzusprechen, daB 
v°n dem Depositenkapital der Privatbanken jetzt 1.572 Mili. 
Kr. auf die freien Banken und nur 1.003 Mili. Kr. auf die 
unter Verwaltung stehenden und liąuidierten entfallen. Noch 
v?r einem Jahr betrug das Verwaltungskapital dieser Banken 
nicht weniger ais 1400 Mili. Kr. Der Zugang neuen Kapitals 
zu den Banken und damit fiir das Erwerbsleben ist allerdings 
nach wie vor ganz unbefriedigend.

Die Einzahlungen bei den Privatbanken, die ein Reser- 
voir fiir das Erwerbsleben bilden, sind erheblich geringer ais 
bei den Sparkassen. Letztere umfassen namlich von den 
Gesamtdepositen des Landes — 4 Milliarden Kr. — 58,7 Proz.

Der Norwegische Bankverein sowohl ais auch die Geld- 
institute weisen darauf hin, wie deutlich / die Haltung der 
Sparer zeigt, daB das Zutrauen im Lande gesunken ist. Seitens 
der Leitung des genannten Vereins wird es deutlich ausgc- 
~>prochen, daB eine Riickkehr des Vertrauens auch eine 
Kiickwanderung von Kapitał aus dem Auslande zur Folgę 
naben wiirde. Damit wird verraten, daB nach wie vor nor- 
wegisches Kapitał in anderen Landern untergebracht ist und 
also dort den Unternehmungen zu Gute kommt zu einer 

in der Geldknappheit herrscht, die sich gerade in 
einem so kapitalarm en Lande wie Norwegen doppelt gel- 
tend macht.

m Austausch der Ratifikationsurkunden zum norwegisch- 
Polnischen Handels- und Schiffahrtsvertrag. Die Ratifikations- 
Urkunden des Zusatzprotokolls vom 26. April 1928 zu dem 
ajn 22. Dezember 1926 abgeschlossenen norwegisch-pol- 
vtuĈ e-n Handels- und Schiffahrtsvertrage sind am 16. April 

^9 in Oslo ausgetauscht worden. (I.- u. H .-Ztg.)
WerftzusammenschluB. Wie „Bergens Tidende“ aus zu- 

yerlassiger Quelle erfahren haben will, soli Rosenberg mek. 
.^erksted ok Dok in Stavanger nunmehr endgiiltig in den 

esitz von Akers mek. Verksted iibergegangen sein. Der 
erkauf ist noch nicht óffentlich bekannt, darf aber ais be- 

stimmt erfolgt zu betrachten sein. Nach dem  vorliegenden 
lane soli Rosenberg wie bisher K l a s s i f i k a t i o n s r e p a r a t u r e n  

s°wie Neubauten gróBerer Schiffsrumpfe ausfiihren, wah- 
rend die Maschinenanlagen fiir die neuen Schiffe von Akers 
Zu hefern waren.

Norske Amerikalinjen verteilt 10 Prozent Dividende. 
1ck>q au-s ®slo gem eldet wird, hat Den Norske Amerikalinjen 

-8 einen Reingewinn von 3 043 000 Kr. erzielt. Hiervon 
A^rden ,L6 Mili. Kr. zu den iiblichen und auBerordentlichen 

bschreibungen verwendet. An die Aktionare werden 10 
re>zent Dividende oder 1,2 Mili. Kr. verteilt.

p  • ®au von Riesengeneratoren in Norwegen. Nach einem 
rivatbericht aus Oslo an ,,Handelstidningen“ hat die Norsk 
‘nminium Co. bei Norsk Elektrisk & Brown Boveri die

beiden groBten elektrischen Generatoren bestellt, die bisher 
iiberhaupt in Norwegen gebaut worden sind. Die Maschinen
— von je 26 500 Kilowattampere — sind fiir die Anlage 
in Sauda bestimmt.

Dfinemark.
Verlangerung des vorlaufigen Handelsabkommens zwi- 

schen Danemark und der Tiirkei. Durch einen Noten- 
wechsel der Danischen und der Tiirkischen Regierung vom 
31. Marz 1929 ist vereinbart worden, daB das am 22. Marz 
1926 zustandegejcommene (Handels-Archiv 1926, S. 1196; 
1927, S. 1033) und zuletzt am 10. Oktober 1928 (Handels- 
Archiv 1928, S. 3603) verlangerte Zollabkommen zwischen 
Danemark und der Tiirkei vom 1. April 1929 ab fiir einen 
Zeitabschnitt von vier Monaten weiter verlangert wird. 
(I.- u. Ii.-Z tgi)

Heu und Stroh ais Verpackungsmaterial fiir Glas und 
Porzellanwaren in Danemark zugelassen. Nach Auskunft der 
Zollbehórde in Kopenhagen darf Heu und Stroh ais Ver- 
packungsmaterial fiir Glas und Porzellanwaren, die nach 
Danemark eingefiihrt werden, benutzt werden. (I.- u. Il.-Ztg.;)

Verzollung von Spundwandeisen in Danemark. Nach 
Auskunft des Zollkontors in Kopenhagen wird fiir Spund
wandeisen (Spundringe aus Eisen) ein Zoll von 10 Oere je 
Kilogramm erhoben. (I.- u. H.-Ztg.,)

Neuerwerbungen der danischen Handelsflotte. Der 
Ausbau der danischen Handelsflotte, dereń Tonnage im 
Laufe des ersten Quartals einen Zuwachs von rund 5000 
Tonnen erfahren hatte, ist auch im April fortgesetzt wor1- 
den. — Die neugegriindete Dampfschiffgesellschaft „Katte- 
g a t“ hat von Leith den 1901 in Glasgow gebauten Dampfer 
„Risskov“ von 3474 Br.-Reg.-To. gekauft, und die ebenfalls 
neuerrichtete Reederei ,,Dampskibsselskabet Activ“ in Korsdr 
hat von einer Reederei in Frederiksstad einen 1920 in Bergen 
gebauten Dampfer von 1592 Br.-Reg.-To. erworben. SchlieB- 
lich hat die neue Svendborg-Reederei noch durch Ueber- 
nahme des Dampfers „Peder M ost“ ihre Flotte um 909 
Br.-Reg.-To. vergróBert. In der Abgangliste steht an erster 
Stelle der zum Abwracken nach Stavanger verkaufte, 1895 
in Port Glasgow gebaute Tram pdam pfer ,,Dania“ der Fore- 
nede Dampskibsselskab. AuBerdem ist der verhaltnismaBig 
neue, namlich 1920 in Svendborg gebaute Dreimast-Marstal- 
Schoner ,,M arts“ von 131 To. nach Schweden verkauft 
worden.

Trotz der bedeutenden Tonnage der „D ania“ weist der 
April die bem erkenswerte Nettozunahme um etwa 2400 
To. auf. Durch die angekaufte neuere Tonnage ist die 
danische Handelsflotte auBerdem auch weiter modernisiert 
worden.

Łeltland.
Schiffsverkehr. Im ersten Jahresviertel 1.929 zeigt der 

Schiffsverkehr Lettlands infolge der Eisschwierigkeiten weit 
geringere Ziffern ais im entsprechenden Zeitraum 1928. Die 
Nettotonnage der in die wichtigsten Hiifen e i n g e l a u f e -  
n e n  S c h i f f e  b e tru g :

Januar F ebruar Marz
1928 1929 1928 1929 1928 1929 

Riga 73 796 102 519 42154 8 823 60 771 — 
Libau 24 049 31 101 28 565 17 535 41456 16 767 
W indau 27 337 31427 31071 22 229 37 312 17 367 
Zus.: 125 182 165 047 101790 48 587 139 539 34134

Somit ging die Nettotonnage in den ersten drei M o
naten 1929 auf 247 768 NRT. zuriick von 366 51.1 NRT,. 
im gleichen Zeitra.um 1928. Am 24. April ist Navigation 
im Rigaer Ilafen  wfeder aufgenommen worden, womit die 
Februar und Marz zu beobachtende Hilfstatigkeit der Hafen 
Libau und Windau (vgl. obige Tabelle) ais beendet |anzu- 
sehen ist.

Gegenwiirtig nimmt die Verschiffung von Exportgiitern, 
welche im Rigaer Hafen lagern, einen groBen Umfang an 
Es handelt sich insbesondere um Verladungen lettlandischer 
Holzmaterialien und riiterussischen Flachses. Damit zugleich 
wird auch die Handelsbilanz Lettlands wieder ein normaleres 
Bild erhalten.

Ausfuhrzoll auf Holz. Der Yerein der holzindustriellen 
Exporteure Lettlands hat sich an die vereinigte Finanz:-, 
Handels- und Industriekommission des Landtages mit einer 
Eingabe gewandt, die am  1. Januar 1930 bevorstehende 
Aufhebung des Ausfuhrzolles fiir Nadelholzschnittwaren zu 
inhibieren. In der E ingabe wird darauf hingewiesen, daB die 
Aufhebung des Zolleś die K istenbretterfabriken und Hobel.- 
werke in ihrer Existenz bedrohe, was in Anbetracht der
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Leistungsfahigkeit dieses Industriezweiges und dessen Be- 
deutung fiir die VoIkswirtschaft nicht wiinschenswert sei.

Neue Verordnung iiber Waren-Ursprungszeugnisse. Der
Finanzminister hat im „Regierungsanzeiger“ Nr. 93 vom 
26. April 1929 neue Bestimmungen iiber Ursprungszeugnisse 
erlassen. Dieselben treten a m  1. M a i  1 9 2 9  i n  K r a f t  
und heben alle bisher veróffentichten dieslbeziiglihen Ge- 
setzesbestimmungen auf.

Ausnahmsweise kann die Einfuhr von Kartoffeln bis
zum 15. Juni d. J. vom Landwirtschaftsminister auch aus 
Staaten, vvo der Knollenkrebs vorkommt, gestattet werden, 
falls Gebiete in Frage kommen, die vom Knollenkrebs frei 
sind. (Vestn. v. 15. 4. 1929.)

Holzausfuhr. Obgleich die Behinderung der Schiff- 
fahrt im Februar ds. Js. einsetzte, hat die Holzausfuhr in 
den beiden ersten Monaten gegeniiber dem Vorjahr weiter 
zugenommen. Es gelangten insgesamt zur Ausfuhr in den 
ersten beiden Monaten des laufenden Jahres 141 782 to 
Holzmaterialien im W erte von 10 584 000 Ls. gegeniiber 
11.3 487 to im W erte von 8 217 000 Ls. im gleichen Zeit- 
raum 1928.

Im einzelnen wurden ausgefiihrt:
Jan./Febr. Jan./Febr.

1928 1929
Balken, Load 326 7 945 
W andbekleidungsspergel, Stand. 165 100 
B retter und Enden, Stand. 16 372 22 783 
Kistenteile, Stand. 2 708 3 353 
Espenklotze, Kub.-FuB 122 372 34660 
M auerlatten, Load 41 
Papierholz, Kub.-Faden 4 919 9 029 
Sleeper, Load — 3 387 
Grubenholz, Kub.-Faden 16 814 11397

Butterausfuhr. Im Marz sind 13 787 FaBchen — 
700 279 kg Butter ins Ausland ausgefiihrt worden (im Marz 
v. Js. 18 665 FaBchen). Nach DeutschlancI gingen davon 
10 410 FaBchen =  75 o/0 und nach England 3377 FaBchen 
=  24 o/o.

Superphosphatausfuhr. Die M iihlgrabener Superphos- 
phatfabrik hat unliingst neue Vertrage mit dem estlandischen 
Landwirtschaftsministerium und mit der Sowjetregierung iiber 
die Lieferung einer betrachtlichen Menge Superphosphat 
abgeschlossen. Davon wurden bereits je 60 W aggons nach 
Estland und RuBland abgefertigt.

Die Rauchwarenindustrie Lettlanjls. Obgleich sich die 
Rauchwarenindustrie Lettlands in den letzten Jahren ver- 
haltnismaBig entwickelt hat, weist der Export eine riick- 
liiufige Tendenz auf. In den letzten Jahren wurden Rauch1- 
waren fiir folgende Betrage exportiert: 1924 — 3,3 Mili. Lat, 
1925 — 3,8 Mili. Lat, 1926 — 3,9 Mili. Lat, 1927 — 
2,9 Mili. Lat, 1928 — 2,3 Mili. Lat. Von 1924 bis 1928 ist 
somit der Export von Rauchwaren um 1 Million Lat zu- 
ruekgegangen.

Papierausfuhr. Nach den nunmehr vorliegenden end- 
giiltigen statistischen Angaben fiir das verflossene Jahr 
zeigt der Papierexport in den letzten Jahren folgendes Bild: 
Exportiert wurden 1924 fiir 3,6 Mili. Lat, 1925 fiir 5,6 Mili. 
Lat, 1926 fiir 5,4 Mili. Lat, 1927 fiir 5 Mili. Lat und 
1928 fur 6,2 Mili. Lat.

Zuckerrubenbau. Die Mitauer Zuckerfabrik hat mit der 
Verteilung der Zuckerriibensaat begonnen. AuBer Saaten 
werden den Zuckerriibenbauern Kunstdiinger und Kredite 
ausgereicht. Die Aussaat wird zum groBen Teil mit den 
50 Saemaschinen der Fabrik bewerkstelligt wrerden. Man 
nimmt an, daB die Anbauflache in diesem Jahre auf ca. 
2500 ha anwachsen und die Fabrik daraus ca. 45 000 to 
Zuckerriiben zur Bearbeitung erhalten wird.

Konkurse. Die Zahl der Konkurse betrug im ersten 
Jahresviertel 1929 25 bei einer Konkurssumme von 324 000 Ls. 
gegeniiber 21 Konkursen mit 401 000 Ls. im gleichlautenden 
Zeitraum des Vorjahres.

Passagierdampferlinie Stettin—Riga. Von Deutschland 
nach Lettland wird der Seeweg iiber Stettin ais beąuem ste 
Reisemóglichkeit bevorzugt. Auch in diesem Sommerhalb- 
jahr verkehren auf der Linie Stettin—Riga die beiden groBen 
Passagier-Schnelldampfer ,,N o r d l a n d "  und „R e g i n a “ . 
Die Abfahrten von Stettin erfolgen jeden Sonnabend 15.15 Uhr.

Automobilausstellung. In Riga fand vom 28: April bis 
zum 5. Mai eine Automobilausstellung statt, auch die Stoewer- 
werke, Stettin, waren vertreten.

Estland.
AuBenhandel. Im M a r z  betrug der WTert der E i n 

f u h r  6,62 Mili. Kronen, der W ert der A u s f u h r  4,78 
Mili. Kronen, mithin der EinfuhriiberschuB 1,84 Mili. Kr. 
Sowohl die Ein- wie Ausfuhr sind infolge des durch die 
Eisblockade erschwerten Verkehrs im e r s t e n  V i e r t e l -  
j a h r  dem Vorjahre gegeniiber zuriickgegangen, die E in
fuhr um 2,8 Mili. Kr., die Ausfuhr 5,2 Mili. Kr. Der Einfuhr'- 
iiberschuB im ersten Viertel d. Js. betragt 3,4 Mili. gegen 
5,8 Mili. Kr. in der gleichen Zeit des Vorjahres. —

Kontrolle der Eier-Ausfuhr. Laut einer in Nr. 32 des
Riigi Teataja vom 12. April 1929. veróffentlichten Verord- 
nung schreibt die I. u. H .-Ztg., sind alle aus Estland aus- 
zufiihrenden Eier vom Exporteur mit einem roten Stempel 
zu versehen, in dessen ovaler Form das W ort „Estonia*1 
steht, dessen Buchstaben nicht hóher ais zwei Millimeter 
sein diirfen. Es ist verboten, nach Estland eingefiihrte Eier 
unter der Markę der estnischen Eier auszufiihren.

Die Holzausfuhr hat in den letzten Jahren stark zu
genommen und zwar stieg sie von 184 704 to im Jahre 
1923 (i. W. v. 15,12 Mili. Kr.) auf 276 950 to im Jahre 1927 
(i. W. v. 19,63 Mili. Kr.) und 314 641 to im Jahre 1928 
(i. W. v. 27,78 Mili. K r.); etwa 72o/o der gesamten Holz> 
ausfuhr geht nach England, etwa 14o/o nach Holland und 
nicht mehr ais etwa 6<>/0 nach Deutschland.

Die Butterausfuhr im M a r z betrug 8 682 FaB, davon 
nahm Deutschland 4 516 FaB auf; im Marz vorigen Jahres 
wurden rund 1800 FaB mehr ausgefiihrt.

Der Generalindex fiir Lebenshaltungskosten ist seit 
Ende v. Js. im  S t e i g e n ,  von 113 im Dezember 1928 
stieg er im Januar d. Js. auf 117 und im Februar auf 119. 
Da sich Ziffern fiir Beheizung und W óhnung nicht verandert 
haben ist die Steigerung ausschlieBlich bei den LebensmitteL 
preisen zu suchen. Im Vergleich mit dem Februar 1928 
waren die Kosten fiir Ernahrung im Februar d. Js. um 
16o/o gestiegen.

Die Russisch-Baltische Werft in Reval wird versteigert,
und zwar ist der Termin fiir den meistbietlichen Yerkauf 
auf den 2 4. J u l i  angesetzt worden. Die Versteigerung ist 
vom Hauptglaubiger, der Bank fiir langfristige Kredite, be- 
antragt worden, die eine Forderung von 200 000 Kronen hat. 
Die Gesamtschulden betragen 4,8 Mili. Kr. Das Grund- 
stiick, auf dem die zu verkaufenden Gebaude stchen, uinfaBt 
SCO 000 qm.

Veranslaltung einer internationalen Messe in Reval. Wie
„H andelstidningen“ erfahrt, soli in der Zeit vom 24. A u g u s t  
bis 2. Septem ber in Reval eine internationale Messe abge- 
halten werden, welche Handel, Industrie, Landwirtschaft us\v. 
umfassen w7ird.

Das Einreise- und Ausreisevisum z w i  s c h  e n
D e u t s c h l a n d  u n d  E s t l a n d  i s t ,  m i t  W i r k u n g  
v o m 1 5. M a i  d. J  s. a b g e s c h a f f t w o r d e n .

LUauen.
AuBenhandel. Im M a r z  betrug der Wert der E i 11' 

f u h r  16,7 Mili. Lit, der W ert der A u s f u h r  17,6 MiH* 
Lit, mithin der AusfuhriiberschuB 0,9 Millionen.

Fiir die d r e i  e r s t e n  M o n a t e  d. J s .  ergeben sich 
folgende Zahlen: Einfuhr 51,7 Mili., Ausfuhr 55,8 MiU-> 
AusfuhriiberschuB 4,1 Mili. (gegen 5,2 Mili. Einfuhriiber- 
schuB im ersten Viertel 1928). —

8 Abkommen mit Deutschland (Konsularabkommen. 
Rechtsverkehr, Regelung der Grenzverhaltnisse, Grenzg0' 
wasser, Fischerei> Schiedsgerichts- und Verglei c h s v e r t r a g >  

Militarrenten, Pensioniire) wurden vom Ministerkabinett den1 
Staatsprasidenten zur Ratifikation ubersandt. Die R a t i f i k a t i o n  

erfolgte am  29. April. —
Ein Gesetz zum Schutz gegen die Einschleppung von 

Viehseuchen wurcle am  23. April d. Js. veroffentlicht.
Handlungsreisende miissen A u s w e i s k a r t e n  nach 

dem Muster, das am 3. November 1923 in Genf v e r e i n b a i t  

wurde, bei sich fiihren. Irgend ein Sichtvermerk auf dc* 
Ausweiskarte wird nicht gefordert.

Muster oder M usterkoffer kónnen zollfrei eingefiihrt 
im Laufe von 6 Monaten ausgefiihrt wrerden, wenn ein° 
Sicherheit im Betrage des ev. Zolles hinterlegt wird. 
muB ein Patent fur ein Jah r (325 Lit) gelóśt werden ęhc 
mit der Ausiibung der Tatigkeit in Litauen begonnen wird-



Freie Sfadf Danzig.
Danzigs Generalhandel im F e b r u a r  zeigte nach den 

D.N.N. folgende Mengen in D oppelzentnern:
H afen- I la fen -
eingang  ausgang

85 884 189 766
62 761 9 892

1 099 332 995
5 266 19 309
6 351 3 211097  

206 065 ' 7 635 
388 333 2 746

7 893 362 
4 1 3 2  290

6 —

Lebens- und Genufimittel 
lie r. Erzeugnisse und W aren daraus 
jlolz und IIolzwaren 
Baustoffe und keram ische Erzeugnisse 
Brennstoffe
Ehemische StolFe und Erzeugnisse 
Erze, Metalle, Metallwaren 
papier, Papierw aren, Druckereierz.
^pinnstofFe und W aren daraus 
Eleidung usw.
Pferde 303 Stuck Zusammen 767 790 3 774 092

Gegeniiber dem Januar ist unter dem EinfluB der Eis- 
periode der Hafeneingang um 996 913 Dz., der Hafenausgang 
una 2 913 252 Dz. zuriickgegangen. Im Jahre zuvor war 
uer Umschlagsverkehr im Danziger Hafen bedeutend giin- 
stiger; im Februar 1928 hat der Hafeneingang 1 451 588 Dz., 
der Hafenausgang 5192 372 Dz. betragen.

Seeschiffahrt. I m A p r i l  kamen in Danzig ein 511 
‘17 hiffe m*t 390 422 Nrgt. und gingen aus 492 Schiffe mit 
' 0 389 Nrgt. Nach dem durch die Eisverhaltnisse bedingten 
^uckgang im Marz hat nun wieder ein lebhafter Verkehr 

jjngesetzt. Auch der KohJenumschlag stieg im April auf 
ol 0o5 to (gegen 1.82 913 to im Marz), womit der Umschlag 

lrn April 1928 iibertroffen wurde.
Die Bank von Danzig erhohte den Diskont fiir Wechsel 

v°n 6 auf 7o/0 und den Lombardzinssatz von 7 auf 8<>/o.
Wieler & Hardtmann. Der am 25. Mai stattfinden Ge- 

neralversammlung der Wieler & Hardtm ann A.-G., Danzig, 
wird die H e r a b s e t z u n g  d e s  A k t i e n  k a p i t a l s  durch 
-usammenlegung im  V e r h a 11 n i s 57:1. auf 10 000 Gul-

vorgeschlagen sowie die W i e d e r e r h ó h u n g  a u f  
] ° 0  0 0 0  G u l d e n .

Kreditbank in Danzig A.-G. Die ordentliche General- 
ersammlung der Kreditbank A.-G. genehmigte die Re- 

gularien einstimmig und die sofort zahlbare Dividende wurde 
qU 10 % festgesetzt. Ueber die Aussichten des neuen 
je schaftsjahres wurde von der Verwaltung erklart, daB sich 
as neue Geschaftsjahr gut angelassen habe.

. Wirtschaftsprobleme der Freien Stadt Danzig, von Dr.
• Proeller, lautet der Titel einer im V e r.l a g v o n  A. W. 

j j M e m a n n  in Danzig erschienen Broschure (68 Seiten). 
!e schwierige Lage Danzigs, entstanden durch Verkettung 

dem polnischen W irtschaftsleben, wird in 4 Kapiteln: 
 ̂ anzigs verkehrspolitische Lage, Die Grundlagen des Dan- 

j)^er W irtschaftslebens und der Danziger Wirtschaftspolitik, 
h le Entwicklung des Danziger Hafens, Der Danziger AuBen- 
di  ̂ klarer Form gezeichnet, ebenso werden die durch 
C ?f ^^indung  des polnischen Hafens Gdingen drohenden 

e ahren gezeigt. Allen, die an dem weiteren Schicksale 
Interesse nehmen 

empfohlen.
sei diese Broschure warm

Polen.
am oEin neuer polnisch-!ranz6sischer Handelsvertrag wurde 
in i- April d. Js. unterzeichnet. Die Katt. Ztg. schreibt 
a diesem AnlaB:

die ^ te^ e der bisherigen Regelung, die nur Frankreich 
das Meistbegiinstigung in Polen gab, wahrend Polen
njc] i^begiinstigungsrecht auf dem franzosischen Markt 
f*r . erhielt, tritt jetzt die gegenseitige Meistbegiinstigung. 
Heun ei-hiilt fiir diese Konzession eine Reihe von
fd  Cn Bindungen polnischer Zollsatze. Diese Bindungen er- 

zu sogenannten festen Satzen, so daB sie von etwaigen 
riihr?ren ^ enderungen des polnischen Zolltarifs nicht be- 
in >- ^ erden. Aehnliche Bindungen zu festen Satzen erhiilt 
rau^ rinSerem Umfange auch Polen von Frankreich einge- 
vent- ‘ Diese Zollabmachungen werden ergiinzt durch Kon- 
Weisl0nen Hber die Behandlung des franzosischen, beziehungs- 
K0nC Pp^ischen Eigentums in den beiden Staaten, durch 
und V,enUoneP dber Frachtsatze auf Eisenbahnen und Fliissen 

^rch eine besondere Veterinarkonvention. 
óffenjp?* we.nn der volle W ortlaut des neuen Vertrages ver- 
dadu \C Se n̂ ''d rd> wird man beurteilen kónnen, wie weit 
kereifC Kautom adsche, juristische Riickwirkungen auf andere 
trfi s bestehende oder noch abzuschlieBende Handelsver- 

1 oelns erfolgen miissen.

Das Spiritusmonopol erbrachte 1928/29 (das Geschafts
jahr lauft vom 1. April) einen Gewinn von 2,9 Mili. Zloty, 
gegen einen ZukurzschuB von 99 000 Zloty im vorher- 
gehenden W irtschaftsjahr.

Das Tabakmonopol hat im W irtschaftsjahr 1928/29 bei 
einer Einnahme von 585,5 Mili. Zloty und einer Ausgabe 
von 579,7 Mili. Zloty einen ZukurzschuB von 5,8 Mili). 
Zloty ergeben.

Die Textilindustrie in Lodz schrankt, infolge Absatz- 
schwierigkeiten die Produktion immer weiter ein; zum Mai 
war 30 000 Arbeitern gekiindigt worden, die in den gróBeren 
Betrieben nur noch 3 Tage, in den kleineren aber 2 Tage in 
der Woche Arbeit erlialten. — Ein Teil der kleinen Fabriken 
wird voraussichtlich in den nachsten Tagen die Betriebe 
stillegen miissen. Dagegen arbeiten die gróBten Lodzer Baum- 
wollfabriken, wie Poznanski, Rozenblatt, Scheibler & Groh- 
mann, Buhle, Biedermann, Geyer und Danziger weiterhin
4 bis 6 Tage in der Woche und die W o M f a b r i k e l B  
Allart, Desurmont, Leonhard und Balczynski wie bisher 6 
T a g e  i n  d e r  W o c h e .  Nach amtlichen Daten des Kon- 
junkturforschungsinstituts sind die Umsatze in der Textit- 
industrie gegeniiber dem Vorjahr um rd. 50°/o zuruckge- 
gangen. Der W ert der z. Zt. in den Hiinden der Lodzer 
Industrie befindlichen protestierten Wechsel wird mit ca.
5 Mili. Zloty veranschlagt.

Die Trikotagenfabrik Wilhelm Liirkens Nachf. bat um 
Zahlungsstundung auf 3 Monate, die Firma Weinstein & 
Majarczak hat desgleichen um Zahlungsaufschub gebeten.

Vor einer Einschrankung der Ziegelproduktion. Die 
Absatzverhaltnisse in der polnischen Ziegelindustrie sind 
uberaus ungunstig. Es macht sich ein fast vollkommener 
Mangel an gróBeren Auftragen bem erkbar. Die Ziegeleien 
besitzen noch aus dem Vorjahre Vorrate von iiber 60 Mili. 
Ziegel. Im Zusammenhang damit ist der Ziegelpreis auf 
80 bis 85 Zloty je 1000 Stiick loko Ziegelei gesunken >jnd 
zeigt weiterhin sinkende Tendenz.

In Gdingen wird der Bau eines groBen Oelwerks be
gonnen. In die neuen Gebaude sollen Ende des Jahres die 
,,Danziger Oelwerke“ aus Neufahrwasser ubersiedeln. Man 
wunscht die Leinólproduktion im neuen Betriebe auf 150 000 
Dollar im Monat (von 100 000 D.) zu ste ige 'n ; es sollen auch 
andere Oele hergestellt werden.

Die Reismiihle in Gdingen, die von der „K rakauer Reis- 
scha.lfabrik“ im Hafengebiet errichtet wurde, ist am  15. April, 
wie die Katt. Ztg. meldet, in B e t r i e b  genommen worden. 
Es kann angenommen werden, daB sich die Produktion 
dieses W erkes, dessen Kapazitat auf 28 bis 30 W aggons tag 
lich berechnnet ist, schon in dieser Saison steigern wird. 
Im Laufe der nachsten Wochen soli neben dem bereits be- 
stehenden Magazin ein zweites errichtet werden, das ais Frei- 
lager dienen wird. Das W erk beschaftigt 500 Arbeiter in 
drei Schichten. An den Verladestellen sind auBerdem ca. 450 
Mann beschaftigt. Im Zusammenhang mit der seit Mitte Marz 
d. Js. bestehenden Erhohung des polnischen Einfuhrzolls fiir 
geschalten und polierten Reis auf fast den vierfachen Betrag 
erwachst in dem neuen, fast ausschlieBlich von englischem 
Kapitał finanzierten Unternehmen der Ham burger und Bremer 
Reisschalindustrie, die bisher ihre Erzeugnisse zum groBen
I eil in Polen absetzte, ein scharfer Konkurrent, zumal in 
folge der gunstigen Lage des W erkes die Transportkosten 
fiir Rohstoffe sehr gering sein werden.

Ruftland.
Die Schiffahrt auf Leningrad ist wieder eróffnet worden. 

Die Basis der Sowtorgflot-Dampfer, die im Winter nach 
Riga und Windau verlegt wurde, wurde wiederum nach 
Leningrad iibergefiihrt. In Riga und Windau liegen aber 
noch viele russische Exportwaren.

Kuhlhausbau nach dem 5-Jahrplan in Odessa. Das
Bulletin der Odessaer W arenborse brachte in seiner Ausgabe 
Nr. 57 am 29. Marz nachfolgende Angaben iiber die Aus- 
dehnung der Kiihlhausbautatigkeit und die Aussichten fiir die 
Ausfuhr von Gefrierfleisch in den nachsten 5 Jahren.

Nach diesen Angaben soli die bisherige HA-jahrige 
Pcitigkeit des Odessaei UafenkiihlhAuses nicht nur die 
Lebensfahigkeit des Kuhlhauses, sondern auch die Not- 
wendigkeit einer erheblichen Erw eiterung der Kuhl- und Ge- 
fneranlagen bewiesen haben. Das Hafenkuhlhaus habe bis
her nur zur Einlagerung von Gefrierwaren fur den Export 
gedient. Es muBten aber, abgesehen von der Erweiterung 
dieses  ̂ Kuhlhauses, Gefrieranstalten auf dem Schlachthof, 
ein weiteres Kiihlhaus fur die Versorgung des Binnenmarktes 
und eine Baconfabrik gebaut werden.
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Die Ausfuhr von leichtverderblichen Produkten iiber 
Odessa „Schweinefleisch, Rindfleisch, Gefliigeł, Butter und 
E ier“ soli sich nach dem 5-Jahrplan wic folgt heben: 

Jahresumsatz in 1000 t:
1928/29 1929/30 1930/31 1931/32 1932/33 

26,1 42,7 56,8 71,1 79,6
Zur Ausfuhrung dieses Exportplanes und zur Regulie- 

rung der Belieferung des Binnenmarktes mit LebensmittcLn 
sollen nach dem 5-Jahrplan folgende Baulichkeiten aufge- 
fiihrt werden:

G rundstein - F ertig- A ufnahm e- K ostenvor- 
1 egun g ______ ste llu n g  ffih igkeit ansch lag

2 te s  K uhlhaus im  
Hafen 7.9. 1928 Nov. 1929 2000 1 2M ill.R b l.

3 tes K uhlhaus im 
Hafen A pril 1930 Aug. 1931 25001 2i/2 „ „

1 ste Gefrieranstalt
a. d. S ch lach tho f Aug. 1929 Okt. 1930 65 tp .T g . 1 Mili. Rbl.

2 te G efrieransta lt
a. d. S ch lach tho f A pril 1931 Aug. 1932 35 tp .T g . 1V2 „ „ 

B aconfabrik  April 1931 Aug. 1932 50 000 175000 Rbl.
St. i. Jahr 

Kuhlhaus fiir den 
Binnenm arkt Aug. 1929 Sept.1939 10001 800000 Rbl.

Nach diesem Piane soli das Odessaer Schlachthaus fiir 
zwei Kiihlhauser und fiir eine Baconfabrik jahrlich 24 000 t 
Gefrierfleisch und 50 000 Baconschweine liefern. Das Kiihl -

liaus fiir den Binnenmarkt soli fiir die Versorgung der Be- 
volkerung Butter, Eier, Friichte und Fleisch und fur die 
Industrie insbesondere Fisch in folgehden Mengen je nach 
der Saison aufnehmen:

Q uarta l: erstes zw eites d ritte s  y ie rtes
3 300 1600 1325 2 450 t 

Die Ausfuhrung dieses groBziigigen Planes durfte durch 
den bestehenden starken BaumateriaLmangel und den, d u r c h  

die MiBernte verursachten starken Riickgang des Vieh.be- 
standes erschwert werden; auch durfte die Beschaffung der 
Geldmittel, wenn die Verhaltnisse am  Geldmarkte sich nicht 
sehr iindern, nicht so leicht sein. —

Die projektierte russische Fahrradfabrik. Die r u s s i s c h e  

Haupt verwaltung fiir Maschinenbau hat nach russischen 
Zeitungsmeldungen nunmehr das Projekt fiir die in Aus- 
sicht genommene Fahrradfabrik mit einer jahrlichen Lei- 
stungsfahigkeit von 120 000 Fahrradern bei einer sieben- 
stundigen Arbeitsschicht gebilligt. Das neue W erk w ird . das 
Modeli der englischen Fahrradfirm a B. S. A. herstellen, nut 
der kiirzlich ein Yertrag auf technische Hilfe geschlossen 
worden ist. Die Gesamtaufwendungen sind auf 2 4910W 
Rbl. veranschlagt, wovon 2 152 000 Rbl. auf die Fabrik' 
einrichtungen, Motore und Transportvorrichtungen entfalleD- 
Die fabriksmaBigen Selbstkosten eines Fahrrades sind aut 
90 Rbl. und der Verkaufspreis auf 102 Rbl. 50 Kop. a n g e 1- 

setzt. Die Belegschaft ist in Hóhe von 953 Arbeitern veran- 
schlagt ( I . -  u .  H.-Ztgi).

Kurie.
Revaler BorsercKursc.

Estlandische K ronen.

Rigaer Bdrsenkurse
L ettlandisd ie Lat. (Ls.)

G em acht 30. April
Kauferl Verk.

2. Mai
K aufer| Verk.

3. Mai
Kauferj Verk.

N euyork . . . 3.7440 3.7540 3.7440 3.7540 3.7440 3.7540
L ondon . . , _ 18.17 18.22 18.17 18.22 18.17 18.22
Berlin  . . . . _ 88.75 89.35 88.75 89.35 88.75 89.35
H elsingfors — 9.40 9.45 9.40 9.45 9.40 9.45
S tock h o lm  . . _ 100.05 100.65 100.05 100.65 100.05 100.65
K openhagen . _ 99 85 100.45 99.85 100.45 99.85 100.45
Oslo . . . . _ 99.75 100 45 99.75 100.45 99.75 100.45
Paris . . . . _ 14.65 14.90 14.65 14.90 14.65 14.90
A m sterdam — 150.55 151.35 150.55 151.35 150.55 151.35
Riga . . . . — 72,05 72.55 72.05 72.55 72.05 72.55
ZOrich . . . — 72.10 72.70 72.15 72.75 72.15 72 75
BrOssel . . . _ 5 2 .- 52.50 52.— 52.50 52.— 52.50
M ailand . . . — 19.60 20.00 19.60 20.00 19.60 20.—
Prag . . . . _  ’ 11.10 11.30 11.10 11.30 11.10 11.30
W ien  . . . . — 52.R0 53.20 52.60 53.20 52.60 53.20
B u d ap est . . — 65.20 65.90 65.25 65.95 65.20 65.90
W arschau . . — 41.60 42.80 41.60 42.80 41.60 42.80
K ow no . . . — 36.95 37.55 36.95 37.55 36.95 37.55
Moskau (Scheck) — 192.25 193.75 192.25 193.75 192.25 193.75
Da n z i g . . . . — 72.65 73.25 72.70 73.30 72.70 73.30

8. Mai 10. Mai 11. Mai
Kauf. Verk. Kauf. Verk. Kaui. Ver]^,

1 ainerik. D o lla r . . . 5.182 5.192 5.182 5.192 5.182 5.19'
25.24
20.40
72.45

100.50
27.3^

139.30

1 P fund Sterling . . . 25.19 25.24 25.19 25.24 25.19
100 franz. Francs . . . 20.25 20.40 20.25 20.40 20.25
100 belg. B elga . . . . 71.90 72.45 71.90 72.45 71.90
100 sch w eizer Francs 99.75 100.50 99.75 100.50 99.75
100 ita lien isch e  Lirę . . 27.13 27.34 27.13 27.34 27.13
100 sch w ed . K ronen . . 138.60 139.30 138.60 139.30 138.60
100 norweg. K ronen . 138.30 1 3 9 .- 138.30 139.— 138.30 139-''

138.90
73.40
15.48

209.40

'? $
138.80
58-75
51-80

100 dan isen e  Kronen . 138.20 138.90 138.20 138.90 138.20
100 ósterr. Sc liillin g  . . 72.70 73.40 72.70 73.40 72.70
100 tsch ech o-slow ac. Kr. 15.33 15.48 15.33 15.48 15.33
100 holland. G ulden . . 208.30 209.35 208.35 209.40 208.35
100 d eutsche Mark . . 1 2 3 .- 123.65 123.— 123.65 123 .-
100 fin n land . Mark . . 13.— 13.12 13.— 13.12 13.—
100 estland. Mark . . . 138.10 138.80 138.10 188.80 138.10
100 poln . Z loty . . . . 57.55 58.75 57.55 58.75 57.55
100 litau isch e  L its . . . 51.10 51.80 51.10 51.80 51.10

1 SSS R -T scher\vonez

Stettiner Seefrachtenmarkt. S t e t t i n ,  1 1 . Mai. In der 
Erzfahrt von Oxelósund nach Stettin wird weiter eine Rate 
von Kr. 3,25 notiert. Von Oskarshamm nach Danzig war 
eine Rate von Kr. 2,50 fio, von Gefle eine solche von 
Kr. 3,60 zu erzielen. Die Holzfrtfchten von Finnland waren 
et was f ester. Auch die M ittelmeerfrachten waren fest. Von 
Rotterdam nach dem Mittelmeer wird eine Rate von 9/3 
genannt. Von der Ostkiiste Englands nach dem Mittelmeer 
Raten yon 9/6 bis 9/9. Die riickkehrenden Frachten aus 
dem Mittelmeer waren etwas abgeschwacht.

Im iibrigen seien noch folgende Frachten genannt: 
Stettin—Bordeaux 1/1200 tons Zucker 9/— 10/— fio Deutsche 
lla g g e  ppt.; Stettin—Bergen Vaksdahl 3/400 tons Roggen 
Kr. 10.— ppt.; Stettin—Larvik 300 tons Roggen Kr. 10.— 
ppt.; Stralsund—London River 450 tons Weizen 11/—, 1.00 
tons Hafer 12/— ppt.;. W ismar—Rotterdam 700 tons Roggen 
Hfl. 4.20; Riigenwalde—Rotterdam  450 tons Roggen Hfl. £-.20.

‘fr a c M e n m a r k t .
M o t o r - S e g l e r :  Scholwin (Stettin)—Kónigsbergiv.i o i o r - o e g .  i e r :  ocnoiwm ( oi et un; — - s 

tons Chamotte RM. 61/2 63/i per ton ppt.; Stettin—Ek®, _____ 
470 tons Chamotte und 15 tons Eisenteile Fmk. 80.— ĵ e 
per ton ppt. 4 Notiztage; Stettin—Abo 180 tons Cham® 
Fmk. 70.— 75.— per ton 15/5; Stettin—Abo 400, Helsing - 
300 tons Ton Fmk. 55.— 60.— Mai; Stettin—Kotka '
Helsingfors 400 tons Ton Fmk. 55.— 60.— Juni; S t e t t i __ _

Karhula 270 tons Glasscherben Fmk. 80.— per ton; S t e t t i  

Helsingfors 2000 Ballons Salzsaure RM. 1.15 RM- .. 
per Ballon; Stettin—Kopenhagen 1/1500 Ballons Salzs^  
Kr. 1.— per Ballon; Stettin—Stockholm 130 tons C ham ^^  
Kr. 8.— per ton; Stralsund—Groningen oder Leuwar . 
150/250 tons Roggen Hfl. 51/2 per ton ppt.; L o i t z — Ste^n^ 
150/500 fm Eichenstamme Hfl. 10.— per fm (freie Leic 
rung in Blockzijl); Arendal—Stettin 1/150 tons 71/2
RM. 71/2 ppt.; Kóping—Stettin 1/150 tons F e l d s p a t  RM -g 
ppt.; Kóping—Ham burg 1/200 tons F e l d s p a t  RM- 
81/2 ppt.
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ttnnland

397,5
510,8
333,4

196,4
253,8
184,2

295.7
423.8 
310,1

321,3
501,9
360,1

*) 1928 lassen wir fort, da es kein Norm aljahr war.
, . Die A u s f u h r  in den ersten drei Monaten d. J. zeigte 

Butter und Kase sowie gesagter Iiolzw are (von 36 m 3 
114 m 3) eine Steigerung gegeniiber der gleichen 

eit 1928 bei allen iibrigen Posten aber einen Riickgang be- 
onders bei Holzmasse, Zellulose, Papier; dieses laBt sich 
9^ durch die schwierigen Verkehrsverhaltnisse des letzten 
inters erklaren; es muB abgew artet werden wie der Handel 

lch zum Sommer hin entwickeln wird.
, Was den Handel mit den einzelnen Landern anlangt, so 
a .er sich ganz allgemein vermindert, blóB Lettland, Polen, 
ahen konnten eine Zunahme der Einfuhr nach Finnland 

p. Danemark und Italien eine gesteigerte Ausfuhr aus 
innland verzeichnen.

p . Geplante Erhohung der Hafenabgaben. Nach einem 
jnvatbericht aus Helsingfors an ,,Bórsen“ beabsichtigt die 
s ??lerung Finnlands dem Reichstage demnachst den Vor- 
g >!a g einzureichen, die Hafenabgaben von 40 Penni auf 
sol]lnnmark Per Nettoregistertonne zu erhóhen. Die Abgabe 
k . sowohl von finnischen ais auch auslandischen Schiffen 
d^11?1 ersten Anlauf eines finnischen Hafens in jedem Kalen- 
fi-^jahr einmal erhoben und zur Bildung eines Penyionsfonds 
heh nn*.sche Seeleute benutzt werden. Begreiflicherweise er- 

en die finnischen und auslandischen Reederorganisationen 
nsPruch gegen diesen Gesetzesvorschlag. 

v Neuer Staatseisbrecher geplant. Die finnische Seefahrts- 
brrvv|a^un§' bereitet den Bau eines neuen staatlichen Eis- 

echers vom- Typ der „Voima“ vor.
Neue Zollkammer in Trangsund. Ab 1. Mai wird in 

^angsund  (Vorhafen von Wiborg, gróBter finnischer Holz- 
wiP°rthafen) eine eigene Zollkammer errichtet werden. Dies 
Wih •<̂ e Schiffahrt, welche bisher ihre Fahrzeuge in

° rg e n̂_ und ausklarieren muBte, eine groBe Erlćich- 
UnS bedeuten.

]sj , Die schwedischen und finnlandischen HoIzverkaufe.
V, .firier (TT)-M eldung aus Stockholm an „Sydsv. 

A.nr'1 • baben die Holzverkjiufe seitens Schwedens Ende 
die V  Ĉne ^ enSe von 620 000 Standards erreicht, wahrend 
dard .lnn'^ndischen Abschliisse auf anniihernd 700 000 Stan- 
spre \  geschatzt werden. Die Verkaufsziffern vom ent- 
550 ̂ e n d e n  Zeitraum des Vorjahres lauteten fiir Schweden 

000 und fur Finnland 625 000 Standards.
die ^ echselproteste. Nach „M ercators“ Statistik ist sowohl 
^ a r  n?ab* der Wechsel wie die Gesamtwechselsumme im 
einPZ c J ' auffallend hoch (1149 protest. Wechsel auf 

e ^umme von 7,3 Mili. Fmk.'). —
Ąnz , ,n den drei ersten Monaten 1928 und 1929 stellte die 
foln-^_ , ^ er protestierten Wechsel und die Wechselsumme sich

Januar
Februar
Marz

AuBenhandel. Im M a r z  betrug der W ert der E i n -  
t u  h r 349,4 Mili. Fmk., der Wert der A u s f u h r  192,9 
Mdl. Fmk., mithin der EinfuhriiberschuB 156,5 Millionen.

Fiir die d r e i  e r s t e n  M o n a t e  d. J. ergibt sich eine 
Gesamteinfuhr von 1187,7 Mili., eine Gesamtausfuhr von 
686,7 Mili., also ein EinfuhriiberschuB von 501,0 Mili. Fmk. 
(gegen 947,4 Mili. 1928 und 481,7 Mili. 1927!). — Der Ein- 
fuhriiberschuB ist bedeutend geringer ais im ersten Vierte.l 
ues so ungiinstigen Jahres 1928, aber doch hóher ais im 
ersten Vierteljahr 1927. Unter den Waren, die in der Einfuhr 
!rn ersten Viertel 1929, auch 1927 gegeniiber *■), eine Zunahme 
aufweisen, sind zu nennen Getreide 153,3 Mili. Fmk. (1927: 
|]9 ,0  Mili. Fmk.), Kolonialwaren 157 Mili. Fmk. (1927: 

• Mili. Fmk.). DaB die Getreideeinfuhr trotz des durch 
die Eisverhaltnisse erschwerten Verkehrs etwa 25 Mili. Fmk. 
hdher war ais 1927 erklart sich durch die schlechte Ernte 
^  Jahre 1928; Kolonialwaren weisen 1927 gegeniiber eine 
^unahme von 7 Mili. Fmk. auf, 1928 gegeniiber aber eine 
f^bnahme von 47 Mili. Fmk. Ein Riickgang in der Einfuhr 
^  besonders bei Textil- und Lederwaren, aber auch bei 

.etallen, Maschinen, Transportmitteln, Idauten und Futter- 
^ t te ln  zu verzeichnen. Auf die Produktions- und Konsum- 
^nsw aren verteilte sich die Einfuhr in den letzten Jahren 

Ĵ ach dem „M ercator“ folgendermaBen (in Mili. Fmk.). — 
jjffl-/Marz Rohstolle Maschinen Industrieerzeugn . Lebensm itt.

1927
1928
1929

1928
Anzahl Mili. Paek

1929
Anzahl Mili. Pack

689
582
710

4,6
2,9
2,8

1011
909

1149

6,4
5,0
7,3

Zusammen: 1981 10,3 3069 18,7
Im ersten Viertel 1929 ist die Zahl der WechseL

proteste um 1088 und die Wechselsumme um 8,4 Mili.
Fmk. gestiegen. Diese Zahlen sind ein Beleg fiir die in der
vorigen Nummer des ,,Ostsee-Handel“ geschilderten 
schwierigen W irtschaftslage.

Fińska Angfartygs A.-B. Bei vergróBertem Umsatz im 
Jahre 1928 war der Gewinn der Gesellschaft mit 1,02 Mili. 
Fmk. geringer ais 1927 (4,63 Mili. Fmk.,) und 1926 (3,80 
Mili. Fmk.). Die Dividende betragt demnach 5o/o auf Stamm- 
aktien und 7o/o auf Vorzugsaktien statt der bisherigen 
10 Prozent.

Geschaftsergebnisse: Die „ K y m e n e  A. A. zahlt fiir 
1928 wiederum eine Dividende von 9 o/o, die „A. B. 
K e m i "  12o/o (gegen 15 o/o fiir 1927), „F  i n 1 a y s o n & C o. 
A. B.“ 13o/o (gegen 15o/0 fur 1927).

Sommerfahrplan des Passagierdampferdienstes Stettin— 
Reval—Helsingfors. Vom 15. Mai ab verkehren auf der 
Linie Stettin—Reval—Helsingfors die groBen Passagier- 
Schnelldampfer ,,R u g e n“ und „ A r i a d n ę "  zweimal 
wochentlich in beiden Richtungen. Die Abfahrten von Stettin 
erfolgen jeden Mittwoch und Sonnabend 16 Uhr. Der See- 
weg iiber Stettin ist die kiirzeste und vor allem bequemste 
Reisemóglichkeit von Deutschland nach Estland und F inn
land.

Der Jahresbericht des Finnisch-Deutschen Handelskam- 
mer-Vereins fiir 1928 ist erschienen; er bringt, gleich wie 
in den letzten Jahren, interessante Berichte aus dem finn
landischen Wirtschaftsleben, die durch reiche statistische 
Tabellen unterstiitzt werden. Es wird wiederum auf den Ge- 
gensatz zwischen der deutschen und finnlandischen Handels- 
statistik hingewiesen, der dadurch entsteht, daB die Statistik 
Fninlands die W aren nicht nach dem Ursprung- sondern 
nach dem Herkunftslande verbucht, und auch die bloB durch 
deutsche Hafen d u r c h  g e f i i h r t e n  W a r e n  auf Deutsch- 
lands Konto setzt. Wie groB der Fehler ist, der dadurch ient- 
steht, sieht man an dem von beiden Statistiken errechneten 
Prozentsatz des Anteils Deutschlands am Gesamthandel, 
Finnlands:

Deutschlands Anteil

nach deutschcr Rechnung 
nach finnland. Rechnung

an der Gesamt- 
ausfuhr 

1927 1928

an der Gesamt
einfuhr 

1927 1928
22,9 o/0 25,6 o/0 16,7 ®/0 19,1 o/0 
32,5 o/0 37 % 15,8 o/0 15,8 o/0

gendermaBen:

Wie man sieht, ergibt sich auf diese Art kein richtiges 
Bild. 1928 kam tatsachlich nicht mehr ais ein Drittel der 
Einfuhr Finnlands aus Deutschland, sondern bloB etwa ein 
Viertel und es gingen aus Finnland nach Deutschland n ic h t’ 
15,8 o/o sondern 19,1 o/0, also fast ein Fiinftel der Gesamtaus/- 
fuhr Finnlands.

KursnoMerungen der Finlands-Banh.
F in n ian d isch e  Mark. Verk&uter.

30. April 2. Mai 3. Mai 4. Mai
N e w - Y o r k .................................... 39,70 39.70 39,70 39 70
London ......................................... 192.90 192,90 192,90 19290
S t o c k h o l m .................................... 1062,50 1062 75 1063,00 1063 00
B e r l i n ............................................... 943,00 943,00 942,50 913 CO
Paris • , ..............................................156,00 156,00 156.00 156*00
BrOssel . . . . .  553.00 553,00 553,00 553.00
A m s te r d a m .................................... 1599,00 1599,50 1599,50 1599,50
B a s e l ...................................................  766,00 766,50 766,50 766,50
9 sl°  ; .............................................  1061,00 1061,00 1061,00 1061,00
K o p e n h a g en .................................... 1061,00 1061,00 1061,00 1060,50
P r a g ...................................................11S.50 118,50 118,50 118,50
Bom  ............................................... 209,00 208,50 209.00 209,00
B e v a l ..............................................  1064.00 1064,00 1064,00 1064,00
Biga .........................................  767,00 767.00 767.00 767.00
Madrid .......................................... 576,00 573,00 573.00 573,00
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Łisenbahn G iiteryerkehrs  - Itachrichtcn.
Bearbeitet vom Yerkehrsburo der Industrie- und Handelskammer z u Stettin.

a) Deutsche Tarife.
Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 2 (Verkehr Deutsche 

Seehafen—Schweiz und umgekehrt). Die im „Ostsee-Handel“ 
Nr. 9 Seite 23 angekiindigte Aufhebung des S.D. 2 vom 
1. O ktober 1928 zum 1. Mai 1929 wird bis zum 1. Juni 
verschoben.

Durchfuhr Ausnahmetarif S.D. 4 (Verkehr Deutsche 
Seehafen—Oesterreich bezw. Donauumschlagstellen und um
gekehrt). Mit Giiltigkeit vom 25. April d. Js. wurde in 
Abteilung 31 (BleiweiB, Bleizucker) „Bleiglatte und Blei- 
minium“ nachgetragen. D er erste Satz der FuBnote zu 
Abteilung 31 ist entsprechend zu erganzen. Ais weiterer 
Satz ist der FuBnote anzufiigen: „Die Mindestmenge kann 
auch von zwei Verfrachtern aufgebracht w erden“ .

Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 5 (Verkehr Deutsche 
Seehafen—Polen und umgekehrt). Mit Giiltigkeit vom 29. 
April 1929 wurde in den Vorbemerkungen zur Tafel der 
Sonderfrachtsatze auf Seite 11 folgende Ziffer 4 nachge
tragen: ,,4. Die in nachstehender Frachtsatztafel fiir Freyhan 
Grenze vorgesehenen Frachtsatze der Abteilung 26 gelten 
unter Zuschlag von 40 Rpf. auch fiir Neumittelwalde 
Grenze“ .

Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 6 (Verkehr Deutsche 
Seehafem—Deutsch-tschechoslowakische Grenzubergangsbahn- 
hofe und umgekehrt). Mit Giiltigkeit vom 28. April d. Js. 
wurde die Geltungsdauer der Abteilung 6 (Besondere Fracht- 
ermaBigung fiir Erdól) des obengenannten Durchfuhę-Aus- 
nahmetarifs bis zum 30. September 1929 verlangert. Die 
bisherigen Frachtsatze wurden gestrichen und durch neue 
ersetzt. Der Frachtsatz von Stettin nach Oderberg betragt 
jetzt 1.43 RM. zuziiglich 0.01 RM. Zuschlag in Oderberg.

Die Mindestmenge in Ziffer 1 wurde von 8800 t in 
6000 t und die W orte ,,15. Mai 1929“ in ,,30. Septem ber 3-929“ 
abgeandert.

D er Sicherheitsbetrag wurde von 20 000 RM. auf 15 000 
RM. ermaBigt.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C II b (Ausnahmetarife). 
Im Ausnahmetarif 1 k (Brettchen) wurde mit Giiltigkeit 
vom 25. April d. Js. der Bahnhof ,,Klais“ unter den Ver- 
sandbahnhófen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 5 i (gerósteter Schieferton) wurde 
mit Giiltigkeit vom 2. Mai bei den unter b) aufgefuhrtejnj 
yersandbahnhófen der Bahnhof „Franzensbad“ nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 10 b (Zeeitungsdruckpapier) wurde 
mit Giiltigkeit vom 29. April d. Js. die W aldhof-Sandhofen 
Eisenbahn im Geltungsbereich unter den ausgeschlossenen 
Bahmen gestrichen.

Im Ausnahmetarif 14 a (Braunkohlenbenzin;) wurden mit 
Giiltigkeit vom 29. April unter den Versandbahnhófen die 
Bahnhofe „Frankfurt (Main) Osthafen Zu 110“ und „Wól- 
fersheim-Sódel“ nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 31 (Baumwolle usw.) wurde mit 
Giiltigkeit vom 9. Mai 1929 der Bahnhof „Spangenberg“ 
unter den Empfangsbahnhófen mit Sonderfrachtsatzen nach
getragen.

Im Ausnahmetarif 35 (Eisen und Stahl usw.!) wurde 
mit Giiltigkeit vom 2. Mai unter den Versandbahnhófen zu 
I „Kranichfeld Zu 97“ mit Frachtsatzzeiger 2 nachgetragen.

Im gleichen Ausnahmetarif wurden mit Giiltigkeit vom
9. Mai unter den Versandbahnhófen zu I nachstehenda 
Bahnhofe mit den dazugehórigen Frachtsatzzeigem  nach
getragen :

Andemach 
Amsberg (Westf.)
Dresden-Reick 
Edingen (Baden') Zu 53 
Eisenberg (Thiiri)
Harsewinkel Zu 93 
Komtal
Langenberg (Thiir/)
Murg (Baden) *).
Ortenberg (Baden) *)
Tiengen *)
Waiblingen *)
Waldshut

*) Dieser Yersandbahnhof wurde zum gleichen Zeit
punkte unter II (Sonderfrachtsatze!) mit den dazugehórigen 
Sonderfrachten gestrichen.

Frachtsatzzeiger 1 
1 
2 
3 
2 
1 
2 
2 
1 
1 
1 
2 
i :

Im Ausnahmetarif 52 (Papier und Pappe usw.) wurden 
mit Giiltigkeit vom 9. Mai 1929 die Bahnhofe „Andernach“ 
und „Bonn“ unter den Sonderfrachtsatzen ais Versamd- 
bahnhófe aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 53 (Garnę, Bander, Gewebe usw.) 
wurden mit Giiltigkeit vom 9. Mai 1929 die Bahnhofe 
„Johajnngeorgenstadt“ und „Kirchberg (Sa.)“ unter den 
Sonderfrachtsatzen ais Versamdbahnhófe aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 58 (Reis usw.) wurden mit Giiltig
keit vom 9. Mai d. Js . die Bahnhofe „Allach11 und „Mainz 
H b f.“ mit Sonderfrachtsatzen unter den E m pfangsbahnhófen 
zu I aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 61 (Porzellan usw.) wurden mit 
Giiltigkeit vom 9. Mai 1929 unter den Versandbahnhdfen 
zum Frachtsatzzeiger „Bad Oeynhausen N ord“ , „Mainzl»r“, 
„Minden (W estf,)“ und ,,Vennebeck“ nachgetragen.

Zum gleichen Zeitpunkte wurden unter den Y e r s a n d 
bahnhófen mit Sonderfrachtsatzen „Andernach“ und „Beuel“ 
aufgenommen.

Im Ausinahmetarif 126 (W aren aus Hanf usw.) wurden 
mit Giiltigkeit vom 9. Mai d .  Js. unter den V e r s a n d b a h . n ‘ 
hófen die Bahnhofe „L ippstadt“ uind „W iedenbruck“ mit 
Sonderfrachtsatzen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 194 (Schleifmittel zur Ausfuhr) w u r d e  
mit Giiltigkeit vom 2. Mai 1929 unter den V e r s a n d b a h n h ó f e n  
der Bahnhof „Niirnberg H bf.“ nachgetragen.

Im Ausinahmetarif 196 (Phosphate von Stettin Hgbf- 
nach Markowitz.) wurde dia Geltungsdauer bis auf jeder- 
zeitigen W iderruf, langsteins bis 30. Juni 1929 verlangert-

Ueber die Hóhe der nicht genannten Frachtsatze er- 
teilt das Verkehrsbiiro der Imdustrie- und H a n d e l s k a m m e r  
zu Stettin Auskunft.

b) Deutsche Verbandtarife.
Deutsch-Dainischer Verbandtarif. Mit Giiltigkeit vom

1. Mai d. Js. wurde das H eft 2 vom 20. August 1927 n i e b s t  

Nachtragen 1 und 2 aufgehoben und durch eine N e u a u s -  

gabe ersetzt.
Gleichzeitig erschien zum Heft 1 der Nachtrag I-
Deutsch-Niederlandischer Verbandtarif. Mit Giiltigkeit 

vom 1. Mai 1929 wurde zum Teil I, Abt. B, zum Teil Ib 
Heft la  und zum Teil II, Heft 1 b je ein Nachtrag j  
herausgegeben. Die N achtrage enthalten Aenderungen dei 
Giitereinteilung, Aufnahme von Stationen, A enderungen de 
Entfem ungen und Neuaufnahmen und Aenderungen von Aus' 
nahmetarifen.

Deutsch-Oesterreichischer Giiterverkehr. Am 1. Mai 19*2J 
wurde der Ei.senbahn-Giitertarif, Teil I, ausgegeben- 
Tarif enthalt:
A. Besondere Zusatzbestimmungen zum In t e r n a t i o n a l e  

Uebereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (J
B. Tarifvorschriften,
C. Nebengebiihren und sonstige Gebiihren,
D. Entfernungen,
E. Verkehrsleitungsvorschriften.

Die Bestimmungen und Vorschriften des Teils I &c 
ten fiir alle im deutsch-ósterreichischen yerbandsg iite^e1 
kehr kiinftig erscheinenden Tarife, Teile II. Zunachst g 
der Teil I zu dem am 1. Mai d. Js. erschienenen E ise31 
bahn-Gutertarif, Teil 11, Heft 3, fiir die Befórderung v° 
Holz ais Frachtgut in W agenladungen. jjj

Zum Heft 1 vom 1. April 1928 samt Nachtrag 
und Anhang uind zum- Heft 2 vom 1. September 1927 sa, 
Nachtrag IV und Anhang trat mit Giiltigkeit vom 1- 1 ( 
d. Js. bis auf W iderruf, liingstens bis 31. Mai 1929
Anhang 2 in Kraft, der eine Umrechnungstafel zur 
mittlung der ab 1. Mai 1929 anzuwendenden erhóhten ^ ra<?js- 
siitze fiir die ósterreichischen Strecken enthalt. Der 
herige Anhang erhiilt die Nummer „1“ . , n.

Zum gleichen Zeitpunkte erschien ein neuer Eisesnba 
Giitertarif, Teil 11, Heft 3, fiir die Befórderung von 
ais Frachtgut in Wagenladungen. Durch die Neuaus^‘ 
wird der Tarif vom 30. April 1929 auBer Kraft gese^̂ .̂  

Deutsch-Schwedisch-Norwegischer Verbandtarlf.  ̂
Giiltigkeit vom 1. Mai d. Js. wurde zum Teil II das He 
neu und zum Heft 2 der Nachtrag I herausgegeben . ^  

Deutsch-TschechosIowakisCher Giiterverkehr (Y i,eit 
mit deutschen Seehafenstatianen), Heft 8. Mit Giimg
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yohi 1.. Mai 1929 wurde im vórbezeichneten Tarif eine 
gróBere Anzahl von Frachtsatzen geandert und in verschie- 
denen Tarif en neue Stationen mit Frachtsatzen nachgetragen. 
Niiheres ist beim Verkehrsbiiro der Industrie- und H an
delskammer zu Stettin zu erfragen.

ci) Auslandische Tarife.
Oesterreichischer Eisenbahnverband. Zum 30. April 1929 

wurde der Giitertarif, Teil II, Heft 2, vom 1. Marz 1927 
nebst Nachtragen I bis IV aufgehoben.

Der Termin zur Wiedcreinfiihrung dieses Tarif es steht 
noch nicht fest.

Zum gleichen Zeitpunkte wurde der Giitertarif, Teil II, 
Heft 3 (Tari.fnachla.sse) vom 1. Januar 1929 aufgehoben und 
uurch einen neuen Giitertarif ersetzt.

Oesterreichisch-Jugoslawischer Eisenbahnverband. Ab 
Mai 1929 trat vorbezeichneter Tarif fiir die Befórderung 

^°n Giitern auBer Kraft und wurde gleichzeitig durch eine 
Neuausgabe ersetzt.

Oesterreichisch-Ungarischer ’ Eisenbahnverband. Am 1. 
Mai 1929 wurden das Giiterverzeichnis, Teil I, Teil II, 
Heft A und der Anhang zum Verbandtarif durch Neuaus- 
gaben ersetzt.
... Teil II, Heft B (Ungarischer Durchlauf) bleibt vor- 
3-ufig bis Ende Juni 1929 in Kraft.
. Polnische Staatsbahnen. Mit Giiltigkeit vom 1. Mai 
l ' Js. ist Nachtrag VIII zum Giitertarif fiir Polen, Teil 

V, jn Kraft getreten.
, Tschechoslowakisch-Oesterreichischer Eisenbahnyerband.

le im „Ostsee-Handel“ Nr. 9 Seite 23 angekiindigte AuBer-

kraftsetzung der Hefte 1 bis 4 sowie des Verzeichnisses der 
Befórderungsgegenstande nebst Nachtragen wurde widerrufen, 
da mit einer Neuausgabe der Tarife vor dem 1. Juli d. Js. 
nicht zu rechnen ist.

Heft 4 trat mit Giiltigkeit vom 1. Mai 1929 bis auf 
W iderruf, liingstens bis zur Einfiihrung eines neuen Ver- 
bandgutertarifs w ieder in Kraft.

Vom Heft 2 wird nur das Heft fiir den ósterreichischen 
Durchlauf (Schnitt Oe) aufgehoben. An Stelle der in diesem 
Teilheft enthaltenen Frachtsżitze werden die Lokalfrachten 
mit einer Kiirzung von 2o/o angewendet. Naheres ist beim 
Verkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin 
zu erfragen.

d) Verschiedenes.
Aenderung von Bahnhofsnamen. Mit Giiltigkeit vom 

15. Mai 1929 werden die Bahnhofsnamen „Kleinlaufenburg 
Pbf.“ in ,,Kleinlaufenburg“ , „Kleinlaufenburg Gbf.” in Klein- 
laufenburg Ost“ , „M euselwitz“ in „Meuselwitz (Thiiringen)” 
und „N órten“ in ,,N órten-Hardenberg“ abgeandert.

Internationaler Eisenbahn-Gutertarif (I.G .T .). Mit Giil- 
tigkeit vom 1. Mai trat der Nachtrag I zum vorgenaxinten 
Tarif in Kraft. Der Nachtrag enthalt neben Berichtigungen 
einen neuen Anhang III, betreffend Vereinbarung leichterer 
Vorschriften gegeniiber der Anlage I zum I.Ue.G. (bedin- 
gungsweise zur Befórderung zugelassene Gegenstandd) fiir 
den wechselseitigen Eisenbah.nverkehr zwischen Deutsch- 
land, Oesterreich, der Tsch.echoslowakei, Danemark, Schwe- 
den und Norwegen.

ItlUteilun&en 
gter Industrie* und Handelskammer zu Stettin

Auftenltandel.
u;. Eine deutsch-rumanische Handelskammer in Bukarest.
£ mitgeteilt wird, wird ahnlich wie in Berlin auch in 
,, arest eine deutsch-rumanische Handelskammer errichtet 

erden.
^ Konsulats- und Mustervorschriften. Von der Handels- 

Hamburg ist eine dritte erganzte Auflage der Kon- 
j. ats- und Mustervorschriften herausgegeben worden, in der 

Aenderungen mitberiicksichtigt worden sind, die bis 
jyj1 te April bekannt geworden sind. Die Konsulats- und 
y ustervorschriften sind zum. Preise von Rm. 3,50 zuziiglich 
de rSf n- ^ osten Hóhe von Rm. 0,50 gegen ,Voreinsendung 
Li! I5etrages von der Handelskammer Hamburg zu beziehen.

c von der Handelskammer Ham burg herausgegebenen 
Rdv^Ûats' unc  ̂ Mustervorschriften, die sich bereits sehr ein- 
gj ,^rgert haben, behandeln vor allem die Vorschriften iiber Be- 
^ o ^ P ie r e ,  iiber die Behandlung von Mustern, iiber die 
fur r £ an? lung, von W aren und sonstige Vorschriften, die 
ei deutschen Versender von Wichtigkeit sind, in den
die • nen Landem. Der Bezug der Vorschriften (fiir 

lrn ubrigen in vierteljahrlichen Abstiinden Nachtra'ge her- 
Ą^gegeben werden) kann allen Firmen, die viel mit deim 

s and zu tun haben, empfohlen werden.

Binnensdiifiahrf.
^eutscher Binnenschiffahrtstag 1929. Der Deutsche 

^au ensch ^ ahrtstag 1929, verbunden mit der diesjahrigen 
SchifPftTersammlung ^es Zentral-Vereins fiir deutsche Binnen- 
des l̂ r t  e . V., findet am 25. Juni 1929 ais dem Jahrestag 
statt iabrigen Bestehens des Zentral-Vereins in Berlin 
Vor(  ̂ ^ie Festversammlung sind folgende Vortriige

gesehen:
Volk«:2l? ,S t?Hung d er Binnenschiffahrt in der deutschen 
t)r s|v.lrtschaft der Gegenwart und Zukunft.“ Von Prof.

P il- K. Thiess, Geheimer Regierungsrat, Koln.
< W , Der heutige Stand der technischen Durchbildung der 
Geh ■ en Binnenschiffahrt.“ Von Prof. Dr. Ing. H. Engels, 

heimer Rat, Dresden.

PosI, Teiegraphle.
^riT.3IJigung der Kabelgebiihren von Deulschland nach

rnitteii* - e Deutsch-Atlantische Telegraphengesellschaft
Vori D*’ Ŝ n<̂  VOm c*' J S- Kabelgebiihren

eutschland nach Japan einschlieBlich Formosa, Chosen,

Japanisch Sachalin und der unter japanischem Mandat 
stehenden Inseln im Stillen Ozean auf 2,95 Rm. pro W ort 
ermaBigt worden; die Gebiihren werden damit den Funk- 
gebiihren gleichstehen. Telegramm formularhefte werden auf 
Anforderung von der Deutsch-Atlantischen Telegraphengesell
schaft, Berlin W. 30, Viktoria Luise-Platz 7, kostenlos 
iibersandt.

Eisenbahn.
Zeitschrift fiir die internationale Eisenbahnbeforderung.

(Monatsschrift des Zentralam ts fiir die internationale Eisen- 
bahnbefórderung in Bern.)

Das gemaB Art. 57 der Uebereinkommen vom 23. 
Oktober 1924 iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber 
den Eisenbahn-Personen- und Gepackverkehr errichtete Zen- 
tralamt fiir die Internationale Eisenbahnbefórderung in Bern 
veróffentlicht jeden Monat in deutscher und franzósischer 
Sprache Nachrichten alier Art, die fiir das Internationale 
Befórderungswesen von Wichtigkeit sind. Das Monatsheft 
umfaBt im allgemeinen 48 Seiten. Ein amtlicher Teil en t
halt die die genannten Internationalen Uebereinkommen 
(I. Ue. G. und I. Ue. P.) betreffenden offiziellen :Ver- 
óffentlichungen, wie Angaben iiber die Listę der Eisen- 
bahnstrecken, auf die die Uebereinkommen Anwendung fin- 
den, Mitteilungen iiber Konferenzen, usw. Ein nichtamtlicher 
Teil umfaBt Mitteilungen des Zentralam ts an die Leser der 
Zeitschrift, Abhandlungen iiber Fragen des internationalen 
Eisenbahnwesens, rechtsvergleichende Studien, ferner zahl- 
reiche den Eisenbahnfrachtvertrag und den Personenbefór- 
derungsvertrag (auch Haftpflicht) behandelnde Entscheidun- 
gen hóherer Gerichte, die in den verschiedenen Staaten, 
zwischen denen die Internationalen Uebereinkommen An
wendung finden, ergangen sind, endlich verschiedene N ach
richten (wie Mitteilungen iiber Neuerungen im Eisenbahn- 
verkehr und -betrieb, iiber Zusatzbestimmungen zu den 
internationalen Uebereinkommen in einzelnen Verkehrsver- 
banden, Streckeneróffnungen usw.), Biicherbesprechungen, 
statistische Angaben und die Aufziihlung neu erschienener 
internationaler Tarife und Nachtrage. In einer Beilage der 
Zeitschrift werden ferner die in den einzelnen Staaten gel- 
tenden, die Eisenbahnbefórderung betreffenden Gesetze und 
Verordnungen veróffentlicht, dann die das internationale Be
fórderungswesen behandelnden Internationalen Abmachungen 
und Uebereinkommen usw. (Bezugspreis fiir ein Jahr Fr. 
10.—, Einzelhefte Fr. 1.—. Bestellungen sind an das Zentral- 
am t fiir die internationale Eisenbahnbefórderung in Bern zu 
richten.)
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Mcssen und Aussiellungen.
17. Deutsche Ostmesse in Kónigsberg Pr. Mit Riicksicht 

auf die verspatete Friihjahrsbestellung und auf den Welt- 
Reklame-KongreB in Berlin hat das MeBamt Kónigsberg 
Pr. beschlossen, den Termin fiir die 17. Deutsche Ostmesse 
um eine Woche zu verlegen, so daB die KónigsbergeK 
Jahresm esse 1929 vom 18.—21. August stattfindet.

Innere Angelegenheifen.
Beeidigung von Sachverstandigen. In der Sitzung des 

geschaftsfiihrenden Ausschusses der Industrie und Handels- 
kam m er zu Stettin am 24. April 1929 sind folgende Herren 
ais Sachverstandige óffentlich angestellt und beeidigt worden: 

D irektor Albert K l a m r o t h ,  Greifenberg i. Pomm., 
f i i r  K a r t o f f e l n ,

Ingenieur Eduard N i e d e r m e y e r ,  Stettin, 
f i i r  Z e n t r a l h e i z u n g s a n l a g e n ,  

Oberingenieur Ernst S c h a m b a c h ,  Stettin,
f i i r  Z e n t r a l h e i z u n g s a n l a g e n ,

W alter B o I d t , Stettin,
f i i r  M e l a s s e  u n d  M e l a s s e f u t t e r .

In der Sitzung des geschaftsfiihrenden Ausschusses am 
7. Mai 1929 ist H err Georges Vander Haegen, Stettin, ais 
Sachverstandiger fiir das W aschereigewerbe óffentlich ange- 
stellt und beeidigt worden.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie- und 
Handelskam m er zu Stettin sind Ehrenurkunden fiir lang- 
jiihrige und treue Dienste an folgende H erren verlieh.cn 
worden:

1. B e r n d t , Karl (25 Jahre bei der Stettiner Dampfer- 
Compagnie, Aktiengesellschaft, Stettin);

2. G r i m m ,  Karl (25 Jahre bei der Pommerschen Pro- 
vinzial-Zucker-Siederei, S tettin);

3. W i n t e r ,  Carl (25 Jahre bei der Firma J. Kaiser & 
Co., Ueckermiinde);

4. M e y e r ,  Franz (25 Jahre bei der Firma Robert 
Hurlin, Stargard i. Pom.).

Budtbesprediungen.
Thronicke’s Taschen-Tarif fiir den Eisenbahn-Giiterver- 

kehr im Deutsdien Reich (Preis im Taschenformat Rm.
10.—, Verlag: N iekam m er’s AdreBbiicher G. m. b. H., 
Leipzig C 1 (36), Seeburgstr. 57.)

D er Verfasser des vorliegenden Taschenbuches hat aus 
seiner beruflichen Praxis heraus und unter Mitarbeit eines 
Eisenbahntechnikers und eines Frachtenrevisors ein 
Buch geschaffen, das in der Praxis Beifall finden diirfte. 
Mit Hilfe von Karten und Tabellen, die sich infolge eines 
zweckmaBigen Registersystems mit einem Handgriff auf- 
schlagen lassen, kann jede wichtige Entfernung zwischen 
zwei Frachtorten in Deutschland genau nach Eisenbahn- 
kilometern festgestellt werden, so daB Kaufer und Verkaufer 
in Verbindung mit dem beigegebenen Frachttarif die Fracht- 
kosten rasch errechnen kónnen. Das Buch ist besonders fiir 
den Verkehr mit Getreide, Futter- und Diingemitteln, Saaten 
und Samereien, Kartoffeln, Riiben, Gemiise, Fourage usw. 
bestimmt, da es fiir diese Branchen noch vielerlei Sonder- 
bestimmungen enthalt; doch kann das Buch auch fiir jede 
andere Branche, die mit Schwer- und Massengiitern rechnen 
muB, zur Erm ittlung von Entfernungen niitzlich verwandt 
Werden.

Wirtscłiafts-Jahrbuch fiir Industrie und Handel. Im
Verlag von H erbert Schulze, Leipzig, Windmiihlenstr. 44, 
ist vor kurzem das W irtschafts-Jahrbuch fiir Industrie und 
Handel des Deutschen Reiches und der Nachfolgestaaten 
Oesterreich-Ungarns erschienen. (Preis in Glanzleinen Rm. 
30.—). Das Jahrbuch, das in diesem Jah r erstmalig er- 
schienen ist, gibt eine umfassende Ueberschau iiber alle wich- 
tigen Zweige des W irtschaftslebens im Deutschen Reiche und 
in den ósterreichisch-ungarischen Nachfolgestaaten durch Zu- 
sammenarbeit hervorragender Sachkenner. Das Mitarbeiter- 
Verzeichnis umfaBt 46 Autoren, dereń Namen gróBtenteils 
guten Klang in der deutschen W irtschaft haben. Das J a h r
buch will in gróBeren Zeitabstanden eine knappe, die 
wesentlichen Linien der Entwicklung heraushebende Ueber- 
sicht bieten, gewissermaBen also eine Bilanz der deutschen 
W irtschaft ziehen. DaB dabei das Moment der Konjunktur- 
gestaltung in den Vordergrund gestellt ist, diirfte ohne wei- 
teres erhellen. Neben den Fragen des Absatzes, des Pn> 
duktionsumfanges, der Preisgestaltung und der Rentabilitat 
der Unternehmungen in den einzelnen W irtschaftszweigen 
wird der Gestaltung der Aus- und Einfuhr, der W irtschafts-

organisation, der Konzentrationsbewegung, der Rationalisie- 
rung, den sozialen Verhaltnissen und auch der s t a a t l i c h e n  

W irtschafts- und Handelspolitik Rechnung getragen. Das 
Jahrbuch, das auch reiches statistisches Materiał bringL 
wird zunachst allen denen von W ert sein kónnen, die ais 
Wissenschaftler oder W irtschaftspolitiker den Gesamtverlauf 
des W irtschaftslebens betrachten oder auf ihn EinfluB zu 
nehmen suchen. Dariiber hinaus werden aber auch WirC- 
schaftspraktiker aus der reichen Fiille des hier zusammen- 
getragenen Stoffes wertvolle Anregungen schópfen kónnen- 
Es kónnte vielleicht ais ein Nachteil des Buches empfunden 
werden, daB bei der groBen Zahl der Mitarbeiter nicht i m m e r  

eine vóllig einheitliche Auffassung besteht, doch wird man 
nicht zugunsten einer farblosen Gleichfórmigkeit auf die 
Lebendigkeit verzichten wollen, die das Buch in der Fiille 
der in ihm behandelten Probleme kennzeichnet.

Vcrsdiiedencs.
Aufhebung des Visurnzwangs zwischen Deutschland und 

Estland. Durch einen am 30. April 1929 s t a t t g e f u n d e n e n  

Notenaustausch zwischen Estland und Deutschland ist der 
Visumzwang fiir Estlander, die nach Deutschland r e i s e n  

wollen, und fiir Deutsche, die nach Estland reisen wollen, 
vom 15. Mai d. Js. an aufgehoben. Es geniigt die Vo'r* 
weisung eines giiltigen deutschen Auslandspasses. Diese Ver- 
giinstigung ist f i i r  A r b e i t s s u c h e n d e  n i c h t  g ii 1 t i g > 
und jeder Deutsche, der in Estland eine Stelle antreten o d e r  

Arbeit suchen will, hat vorher die Genehmigung des est- 
landischen Innenministeriums einzuholen, sonst kann er bei 
Stellenannahme ausgewiesen werden. Auch fiir E s t l a n d e r ,  

die nach Deutschland kommen, gelten die deutschen Vor- 
schriften fiir auslandische Arbeitssuchende.

Ueberspannung der Schulvorbildungs-Anforderungen bel 
wirtschaftlichen Berufen. Der HauptausschuB des Deutschen 
Industrie- und Handelstages hat sich am 16. April d. J^; 
auf Grund einer vorbereitenden Beratung in dem AusschuB 
fiir kaufmannisches und gewerbliches Bildungswesen mit der 
immer stiirker hervortretenden Ueberspannung der S c h u l v o r '  

bildungs-Anforderungen, namentlich bei wirtschaftlichen Ęe' 
rufen, beschaftigt und die nachstehende EntschlieBung ein- 
stimmig angenommen:

„D er Deutsche Industrie- und Handelstag halt an de 
in der deutschen Kaufmannschaft stets gehegten H o c h a c h t u n g  
vor griindlicher wissensehaftlicher Bildung und am Erfof 
dernis s o l c h e r  Bildung fiir diejenigen Berufe fest, fiir d1 
sie erfahrungsgemaB nótig ist, und erachtet auch das Strebe 
nach wissenschaftlicher Vertiefung fiir besonders befahig 
Kópfe wirtschaftlichi-kaufmannischer Berufe ais erwiinsc 
und fórderungswiirdig.

E r sieht zugleich aber mit Besorgnis, wie ohne Zusąnj 
menhang mit den Erfordernissen des Berufslebens sC^Un 
maBige Anforderungen an die ins Berufsleben t r e t e n d e  

jungen Leute immer weiter iibersteigert werden. Diese ę- 
forderungen haben sehr haufig bereits das MaB des 
wendigen und Niitzlichen iiberschritten, zumeist auch zuf°]& 
einer weit verbreiteten irrtiimlichen Auffassung, ais ob ® 
tuchtiger Volks- oder Mittelschuler gegeniiber den . ^ e ,er 
lingen mit mittlerer oder hóherer Reife grundsatzlich in 
W irtschaft geringere Aussichten habe. zll

Ein H auptgrund hierfur scheint der U e b e r a n d r a n g  

sein, der sich bei den meisten Berufen, namentlich s°lc Vt 
einer wirklich oder scheinbar gehobenen Art, geltend ma c ^  
Solchem Ueberandrang gegeniiber erfolgt nur zu l e i c h t  z 
Steigerung der schulmaBigen Anforderungen, um den , 
gang etwas abzudammen. Indes hat sich dieses 
ais durchaus untauglich erwiesen.

Daneben kommen auch au.s einzelnen Berufszwei^ef 
selbst Bestrebungen, die schulmaBigen Anforderungen ^  
Zulassung zu steigern, entsprechend der Einschatzung, ^  
aus dem Kreise des Berufes selbst diesem e n t g e g e n g e b r a  

wird, entsprechend nicht selten auch berufs- und stan 
politischen Gesichtspunkten. ^

Die Schaden dieser Entwicklung werden immer mehr rt 
kennbar. Die Ausweitung des hóheren S c h u l w e s e n s  

zu erheblicher Mehrbelastung der Oeffentlichkeit, 
werden aber auch die Erziehungsaufwendungen der L { 
immer mehr erhóht. Dabei bedeutet die Erweiterung e[^e 
schulmaBigen Anforderungen durchaus nicht i m m e r  j e  

bessere Eignung der Berufsanwiirter. Vielmehr w e r d e n  ^  
jungę Leute mit einem miihsam aufgepfropften Wissenss ^ 
belastet, fiir den sie im Berufsleben keine V e r w e n d u n g  ba ^  
Sie versaumen Jahre, die fiir Unterweisung im Berufe s r- 
wichtig und wertvoll waren. Sie werden von praktis
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namentlich kórperlicher Arbeit abgedrangt und zu Anspriichen 
gefiihrt, die das spatere Leben nicht erfiillen kann. Vielfach 
wird hierdurch auch ein auBerer Bildungsstolz geziichtet, der 
nicht durch persónliche Leistungen gerechtfertigt ist, der aber 
die Auslese der Tiichtigen und die Hóherleistung der Schulen 
beeintrachtigt.

Ein besonderer Nachteil ist, daB diese Uebersteigerung 
nicht an irgendeinem Punkt eine natiirliche Grenze findet, 
sondern sich weiter fortsetzt.

Es scheint daher geboten, daB alle hierfiir Verant- 
wortlichen auf der Seite des Bildungswesens sowohl wic 
'nnerhalb der Berufe, die die Berufsanwarter aufnehmen 
sollen, und auch innerhalb der Elternschaft, sich um einen 
Abbau dieser ungesunden Entwicklung bemiihen. Hierfiir 
^rscheint es notwendig, vor der Zulassung zu hoheren 
Schulen eine strenge persónliche Auslese zu iiben, die Lei- 
stiingen der Volks- und Mittelschulen so zu steigern, daB sie 
dem tiichtigen Schiller eine fiir das praktische Leben w irk
ach geniigende Ausbildung mitgeben, die Anforderungen an 
y e  schulmaBige Ausbildung in allen Berufen nicht iiber 
das nach der Eigenart des Berufs unerlaBlich notwendige 
MaB zu steigern und Abhilfe gegeniiber dem Ueberandrang 
sfatt durch Uebersteigerung der iiuBeren Bildungsanforde- 
rungen vielmehr durch persónliche Auslese der Geeignetsten 

suchen und innerhalb der einzelnen Berufe selbst Auf- 
stlegsmóglichkeiten in starkerem MaBe zu eróffnen.
, . Ein Erfolg wird indes nur erreicht werden kónnen 

ei einer grundsatzlichen Wandlung der inneren Einstellung 
uiesen Fragen gegeniiber, insbesondere dadurch, daB die 
°‘fentlichc Einschatzung wieder mehr auf die persónliche 
Praktische Leistung statt auf schulmaBige Nachweise ge- 
,egt wird; daB ferner alle zur Aufnahme junger Anwarter 

erufenen Stellen in Behórden und W irtschaft die persón- 
lche Mitarbeit an der praktischen Berufsausbildung ais eine 
esonders vornehme Pflicht betrachten und bei der Wer- 

,Ung junger Anwarter dem hiernach erwiesenen Kónnen 
en Vorzug vor schulmaBigem Wissen geben.

Der Deutsche Industrie- und Handelstag betont in 
lesem Zusammenhang insbesondere auch die Wichtigkeit 
er Berufsausbildung der Lehrlinge und Jugendlichen in 
en gewerblichen Berufen und stellt mit Genugtuung fest,

auch die Handelskammern dieser Aufgabe im Rahmen 
er Selbstverwaltung ihre Tatigkeit in steigendem MaBe 
nd mit wachsendem Erfolge zuwenden.“ 

r.. — Dem zum M e x i k a n i s c h e n  G e n e r a l k o n s u l  
Ur das Deutsche Reich mit dem Amtssitz in Hamburg er- 
annten Herrn J u l i o  P a n i  ist namens des Reichs das 
Xequatur erteilt worden.

Internationales Wirtschaftsinstitut. Ueber dies in Ziirich 
beheimatete Unternehmen liegt der Kammer eine Mittei- 
lung vor, iiber die Interessenten Naheres auf dem Biiro 
der Kammer erfahren kónnen.

Reise nach den Ostseelandern. Der Bund der Aus 
landsdeutschen beabsichtigt, in Verbindung mit dem AuBen- 
handelsverband e. V., Berlin, im September 1929 eine Reise 
nach den Ostseelandern zu veranstalten. In Aussicht ge- 
nommen ist eine Reisedauer von 10 Tagen. Besucht w er
den sollen die Stadte Reval, Helsińgfors, Stockholm und 
Wisby. Nahere Auskiinfte iiber die Durchfuhrung der Reise 
kann die Kammer erteilen.

Angebofe ona Nadifragcn.
829 W i e n  sucht Geschaftsverbindung mit Importeuren 

von Heilkrautern und Paprika zwecks Uebernahme 
der Vertretung fiir Oesterreich.

962 A t h e n móchte Vertretung verschiedener Handels- 
und Industriefirmen ubernehmen.

968 L o d e l i n s a r t  (Belgien) sucht Gesch.aftsverbindung 
mit Importfirmen von Stroh und Futtermitteln.

1010 P a l e  r m o  wiinscht Geschaftsverbindung mit GroB- 
handlern oder Herstellern von Oelen, Oelsauren und 
-Fetten, die fiir Seifenfabrikation Verwendung finden. 

1102 B e r l i n  sucht Geschaftsverbindung mit GroBabneh- 
mern vo,n Federn und Daunen.

1123 D u i s b u r g  móchte die Vertretung einer im hie- 
sigen Bezirk gelegenen Speiseólmiihle ubernehmen.

1155 B a r  m e n  sucht Geschaftsverbindung mit GroBhand- 
lungen fiir Haushaltungsgegenstande und geeignete 
Vertreter fiir den Vertrieb einer Zerkleinerungs- 
maschine.

1156 E l  b i n g  sucht riihrige Vertreter fiir den Verkauf 
einer HiihnereiweiBpraparates und eines Backpulvers 
(M arkenarlikel).

1205 A d e r n o  (Catania) sucht Vertreter der Siidfrucht- 
branche (Orangen, Zitronen etc.), der gute Be- 
ziehungen zu den in Frage kommenden GroB- 
handlern und Importfirmen unterhalt.

1229 Buffelhornknopffabrik in H o l l a n d  sucht Ver- 
treter zum Besuchen der Konfektions- und besseren 
Schneidergeschafte. Besuch von GroBisten dieser 
Branche kommt n i c h t  in Frage.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro 
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bórse II, 
fiir legi imierte Vertreter eingetragener Firmen, werktiiglich 
in der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nath  
mittags (auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne 
Gewahr fiir die Bonitiit der einzelnen Firmen).

‘H elcH m acH ricH ten stelle  
gw* Sb u tłen h a iu lel in  Stettin  ^B ezirk ‘P c m m c rn , Q ren »m a rlc.

Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in 
N Gtun-> ^ ° rse sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten 
p.achrichten eingegangen. Diese kónnen von interessierten 
.̂lrrnen in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle 

q ? esehen oder abschriftlich bezogen werden.
Ą  l e c h e n l a n d :  Die allgemeine Finanzlage.

U s t r a l i e n :  Uebersicht iiber die Lage wahrend des 
Ę. Jahres 1928.

^ g l a n d :  Die Aus- und Einfuhr von Wolltextilerzeug- 
q nissen.
p a n a d a :  Beitreibung von Forderungen.

1 e n: Ausfuhrsyndikate.
P a n i e n :  Vorkommen von Mangan- und Golderzen in 

Siebenbiirgen.
Ąup, ^dressenmaterial. D er Reichsnachrichtenstelle fiir 

J r ^ ^ d e l  liegen folgende Anschriften vor: Importeure 
^ eIgiSmgtaU' — Landwirtschaftliche Zentralorganisationen in

a u f ^ arnun£ vor auslandischen Firmen. E s  w i r d  d a r -  
a u f m e r k s a m  g e m a c h  t ,  d a B  b e i  d e r  

g e l0 s n a c h r i c h t e n s t e l l e  l a u f e n d  W a r n u n -  
d e n Vo r  a u s l a n d i s c h e n  F i r m e n  e i n g e h e n ,  m i t  
f a in e n d e u t s c h e  F i r m e n  u n g i i n s t i g e  E r -  
g e r u n g e n  g e m a c h t  h a b e n .  D i e  e i n g e g a n -  

n e n . W a r n u n g e n  w e r d e n  v o n  d e r  R e i c h s -  
S"  r i c h t e n s t e 11 e i n  e i n e r  K a r t e i  g e s a m -  

d i e  v o n  I n t e r e s s e n t e n  j e d e r z e i t  e i n -

g e s e h e n  w e r d e n  k a n n .  E s  w i r d  e m p f o h l e n ,  
h i e r v o n  b e i  A n k n u p f u n g  n e u e r  G e s c h a f t s -  
v e r b i n d u n g e n  m i t  d e m  A u s l a n d e  m ó g l i c h s t  
r e g e l m a B i g  G e b r a u c h  z u  m a c h e n .  I m  i i b r i -  
g e n  i s t  d i e  N a c h r i c h t e n s t e l l e  i n  d e r  L a g e ,  
i i b e r  a l l e  a u s l a n d i s c h e n  F i r m e n  A u s k i i n f t e  
e i n z u z i e h e n .

Merkblatter fiir den deutschen AuBenhandel. Die Be-
obachtungen der auswiirtigen Vertretungen und des amt- 
lichen AuBenhandelsdienstes ergeben, daB die innerdeutschen 
Interessenten in groBem Umfange Anfragen stellen, dereń 
Beantwortung aus den vom Deutschen W irtschaftsdienst, 
Berlin, herausgegebenen Merkbliittern und Firmenlisten móg- 
lich ist. Es liegt im Interesse der innerdeutschen Firmen 
und Organisationen und dient zur Entlastung des Gesamt1- 
apparats des amtlichen AuBenhandelsdienstes, wenn die inner
deutschen Firmen auf die M erkblatter und Firmenlisten im 
gróBten Umfange zuriickgreifen. Ein Abdruck einer Zusam- 
menstellung samtlicher bisher veróffentlichter M erkblatter fiir 
den deutschen AuBenhandel ist der Reichsnachrichtenstelle 
soeben zugegangen. Interessierte Firmen kann der Abdruck 
von der Stelle zur Verfiigung gestellt werden.

Vertretungsgesuche. Eine in Antwerpen ansassige Firma 
wiinscht die Vertretung von M aterialwaren zu ubernehmen. 
Die Anschrift der anfragenden Firma ist im Biiro der 
Reichsnachrichtenstelle, Stettin, Bórse II, zu erfahren.
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Italiens Exporttatigkeit. Unter dieser Bezeichnung ging 
der Reichsnachrichtenstelle ein Bericht iiber die italienische 
Spielwarenindustrie zu, den Interessenten von der Stelle be- 
ziehen kónnen.

Zum neuen tiirkischen Zolltarif. Wie mitgeteilt wird, 
beginnen bereits jetzt die ersten Auswirkungen der beyoij- 
stehenden Schaffung eines neuen tiirkischen Zolltarifes offen- 
bar zu werden. Obwohl der Tarif erst im August d. J. in 
Kraft gesetzt werden soli, ziehen die GroBhandelspreise 
einer groBen Reihe von Im portwaren in der Tiirkei bereits 
merklich an. Alles versucht, zu den bisherigen Tarifposi- 
tionen noch schnell gróBere W arenmengen hereinzunehmen, 
wobei dahingestellt bleiben muB, ob manche Firmen sich 
hierbei nicht stark iibernehmen, zumal die Absatzkrise in

Stambuł und in Anatolien unvermindert andauert. Im  iibrigen 
diirften die Tarifpositionen des neuen tiirkischen Z o l l t a r i f e s  

wie sie jetzt vorgelegt sind, nicht ais e n d -  

giiltig zu betrachten sein. Es soli sich vielmehr nur um 
Verhandlungszólle, die im Laufe der Vertragsverhandlungen 
herabgesetzt werden, handeln. Wo der Tarif in seiner heu- 
tigen Form berechtigten Interessen nicht gerecht wird, soli 
eine Revision im W ege der neu abzuschlieBenden H a n d e l s -  

vertrage bewirkt werden.
Warentransit iiber RuBIand. Der R e i c h s n a c h r i c h t e n s t e l l e  

fiir AuBenhandel liegen M erkbaltter iiber den W a r e n t r a n s i t  

aus Deutschland iiber die UdSSR. nach China, Japan und 
Persien vor. Interessenten kónnen die M erkblatter von der 
Reichsnachrichtenstelle beziehen.

Nadiridifen des Verbandes des SlefMner Einzelhandels e. V. Slellin.
Verkaufsfilm in Stettin. Der Verband des Stettiner 

Einzelhandels e. V. hat von dem Verein des Breslauer 
Einzelhandels e. V. einen von diesem verfertigten Film 
iiber Verkaufskunde geliehen. Dieser wird an einigen 
Abenden in der Woche vom 17. Juni bis 24. Juni vor dein 
Stettiner Einzelhandel dem in ihm beschaftigten Personal 
zur Vorfiihrung gelangen.

Verkaufsfreie Sonntage 1929 in Stettin. Der Verband 
des Stettiner Einzelhandels hatte bei dem Stettiner Polizei- 
priisidenten die Freigabe von folgenden vexkaufsfreien Sonn- 
tagen beantragt:

der letzte Sonntag vor Ostern,
der letzte Sonntag vor Pfingsten,
der erste Sonntag im Oktober,
die drei letzten Sonntage vor Weihnachten.

D er Polizeiprasident hat dem Antrage des Verbandes 
nicht entsprochen. Die Entscheidung des Polizeiprasidenten 
vom 4. Mai 1929 lautet:

„Nach dem Ergebnis der getroffenen Feststellungen 
habe ich mich nicht davon iiberzeugen kónnen, daB zur 
Freigabe von verkaufsfreien Sonntagen in dem von Ihnen 
angestrebten Umfange ein Bediirfnis vorliegt. In Frage kom- 
men kann nur die Freigabe von Sonntagen vor Weihnachten. 
Dariiber, in welchem Umfange dies zu geschehen hat, kann 
ich- mich zur Zeit noch nicht schliissig machen, da hierzu 
erst die Entwicklung der wirtschaftlichen Lage abzuwarten 
sein diirfte.“

Inventurausverkauf in Lederwaren. Auf Grund einer 
Uebereinkunft der beteiligten Branche kónnen in Lederwaren 
kiinftig Inventurausverkaufe (nicht Saisonausverkaufe) veran- 
staltet werden. Inventurausverkaufe in Lederwaren sind in 
Stettin nunmehr ais „im ordentlichen Geschaftsverkehr ublich“ 
zu ibezeichnen.

Konsumvereine fallen unter die Ausverkaufsordnung.
Einem Konsum- und Sparverein wurde zur Last gelegt, daB 
er einen InVenturausverkauf zu ęiner Zeit angekiindigt habe, 
wo Ausverkaufe nicht angekiindigt werden diirfen. Der Ge- 
schaftsfiihrer des Vereins soli bereits im Juli in der Presse 
einen Ausverkauf angekiindigt haben. Das Amtsgericht er- 
achtete den Geschaftsfiihrer fiir schuldig und verurteilte ihn 
zu einer Geldstrafe. Diese Entscheidung focht dieser durch 
Revision beim Kammergericht an und stellte in Abrede, 
sich gegen die in Rede stehende Verordnung des Regierungs- 
prasidenten vergangen zu haben, da diese Verordnung fiir 
Konsumvereine keine Geltung habe. Der 1. Strafsenat des 
Kammergerichts wies aber die Revision des Angeklagten ais 
unbegriindet zuriick. Die Verurteilung habe aus § 10 (3) 
des Gesetzes zur Bekampfung des unlauteren W ettbewerbs 
in Verbindung mit der erwahnten Verordnung des Regie- 
rungsprasidenten zu erfolgen, welche auch fiir Konsumvereine 
Geltung habe. Die in Betracht kommenden Bestimmungen 
beziehen sich nicht nur auf den Handels- und Gewerbever- 
kehr, sondern reden von einem Geschaftsverkehr; ein solcher 
finde auch in einem Konsumverein statt, wo W aren verschie- 
dener Art angekauft und verkauft werden. Voraussetzung 
fiir den geschaftlichen Verkehr sei keineswegs, daB der be- 
treffende Verkehr Gewinn abw erfen miisse. Es sei daher 
ohne Belang, wenn der Betrieb der Konsumvereine in der 
Regel nicht ais Gewerbebetrieb im Sinne der Gewerbe-

ordnung anzusehen sei. Es habe in der Absicht des Ge- 
setzgebers gelegen, den redlichen Geschaftsverkehr gegen 
schwindelhafte Reklame zu schiitzen. In der óffentlichen 
Anzeige werde u. a. angefiihrt: „AnlaBlich der J a h r e s i n v e m  

tur haben wir einen Teil. M anufakturwaren im Preise herab- 
gesetzt und bitten Sie, die Gelegenheit nicht zu v e r p a s s e n -  

Sehen Sie sich die herabgesetzten W aren an und kauf en Sie, 
was Sie gebrauchen kónnen.“ Aus dieser Anzeige konne 
gefolgert werden, daB beabsichtigt worden sei, einen be- 
stimmten W arenvorrat, welcher nach der Inventur abge- 
stoBen werden solle, zu ermaBigten Preisen baldigst zU 
verauBern. Nach der Verordnung des R e g i e r u n g s p r a s i d e n t e H  

habe aber ein Inventurausverkauf zu Anfangd des Mona 
Juli nicht stattfinden diirfen.

Arbeitsordnung. Bei Revision durch die zustandig6 
untere Verwaltungsbehórde sind in letzter Zeit verschieden 
lich Mitglieder deswegen in Strafe genommen worden, ^  
sie gegen die gesetzlichen Bestimmungen iiber die 
beitsordnungen“ verstoBen haben. Wir stellen daher i 
folgenden die wesentlichen Zwangsbestimmungen iiber ,A  
beitsordnungen11 in knapper Form zusammen.

Nach § 139 k Reichsgewerbeordnung sind in 
Verkaufsstellen mit mindestens 20 Gehilfen und Lehrling 
„Arbeitsordnungen“ zu erlassen. In der Zahl 20 sind ^ ani:e 
lungsgehilfen und Handlungslehrlinge einbegriffen, a u c h  

in den Kontor- und Lagerraum en beschaftigten g e w e r b h c n  

Arbeiter (Packer', Hausdiener, Kutscher) bleiben aulJ 
Betracht.

Die A r b e i t s o r d n u n g  ist mit der B e t r i e b s v e r t r e t u n g  ^ 
vereinbaren und von einem Vertreter der G e s c h a f t s l e i t u   ̂
und einem V ertreter der Betriebsvertretung unterschrut 
zu vollziehen. '  |

D er ErlaB der Arbeitsordnung erfolgt durch 
Dieser Aushang hat an einer, allen Beteiligten zuganghc 
Stelle zu geschehen. Dariiber hinaus ist jedem neu .g 
tretenden Gehilfen oder Lehrling bei seinem A n t r i t tBesitz

der
Arbeitsordnung in ejnem Exem plar zu dauerndem 
auszuhandigen.

Abanderungen der Arbeitsordnung kónnen im Wege 
Vereinbarung mit der Betriebsvertretung nur durch den ^  
laB von Nachtragen, oder durch Ersetzung der g a n z e n  
beitsordnung durch eine neue, erfolgen. . ^

Die Arbeitsordnung und jeder Nachtrag zu ihr 
der unteren Verwaltungsbehórde, und zwar binnen 3 ^afer- 
nach ErlaB, in zwei Ausfertigungen einzureichen. Die 
waltungsbehórde hat nicht das Recht der GenehnUg 
sondern sie hat nur zu priifen, ob die erlassene At ^ 
ordnung gesetzmiiBig ist, d. h. ob sie alle obligat°ris n 
Bestimmungen enthalt, die in den in Frage k o r n m e
G esetzen enthalten  sind. Untere V e r  w altungsbehórde
in PreuBen der Gewerberat. ^£S

Die Arbeitsordnung selbst muB den Zeitpunkt 1 
Inkrafttretens angeben, sie muB weiter Bestimmungen 
halten iiber die Arbeitszeiten, iiber die Abrechnung ,UIlĈ rcJ1n 
haltszahlung, iiber Kiindigung, Entlassung und Austritt; ^ eSt- 
Strafen vorgesehen sind, Bestimmungen iiber Hóhe, 
setzung, Einziehung und Verwendung. _ v0n

Bei dem Verband des Stettiner Einzelhandels sin 
diesem ausgearbeitete Muster einer Arbeitsordnung zu

S c h l n B  d e s  r e d a k t i o n e l l e n  T e i l s .
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FinnlandfałMen.

Fahrt zur Kirche.

Var'tC- Vorg elager t und bieten sich in allen nur denkbaren 
Vvachtl0nen ^ em entzuckten Auge dar; vom kleinen unbe- 
nUr vrenen Felsen an, dessen einzige Gaste seit Jahrhunderten 
Uber ,.Wen sind, iiber das Klippeneiland, einsam zwar, jedoch 

grunt von Fichten und Birken, die uberall da FuB fassen,

wo nur ein Haufchen Erde zwischen die granitenen Felsen 
eingestreut ist, bis zu kleineren oder gróBeren Inseln, iiber 
die sich in der Nachbarschaft der Stadte einzeln oder grup- 
penweise die idyllischen Sommerhauser der Finnlander aus- 
breiten.

Die vierzehntagigen Reisen gehen nach dem Besuch 
von Helsingfors weiter in das Land hinein. Die interessante

Um Finnland, dieses herrliche Land der tausend Seen, 
dem Reiseverkehr auf beąueme Weise zu erschlieBen, werden 
vom Mitteleuropaischen Reisebiiro gemeinsam mit der 
Reederei R u d .  C h r i s t .  G r i b e l ,  Stettin, und der 
' i n s k a  A n g f a r t y g s  A k t i e b o l a g e t ,  Helsingfors, 

yon Stettin aus Gesellschaftsreisen von verschiedener Dauer 
yeranstaltet, die samtlich Gelegenheit bieten, Land und Leute 
kennen zu lernen.

Punkaharja.

alte H ansastadt Wiborg wird besichtigt und im AnschluB 
daran nach den weltberiihmten, riesigen W asserfalllen des 
Im atra gefahren. Die gewaltigen W assermassen der Seen- 
kette des Saima werden hier zwischen steilen Felsufern in 
einen schaumenden und tosenden W asserfall von unge- 
wóhnlicher Schónheit und wilder Kraft zusammengedrangt. 
Meilenweit im Umkreise ist das Getóse der ent- 
fesselten W assermassen horbar. Ferner wird Punkaharju, 
der landschaftlich schonste .Punkt Finnlands, und die bei 
Nyslott, inmittfen des Scharengebiets auf einer Insel ge-

Saiman-Kanal.

Iegene, aus dem Jahre 1475 starnmende Olofsburg besucht. 
Nach einer Riickfahrt iiber den riesigen, idyllischen Saimasee 
erreicht man wieder Helsingfors.

Die siebzehntagigen Reisen beriihren gleichfalls die eben 
erwahnten Schonheiten des Landes, enthalten ferner einen Be
such der Klośterinsel Walamo in ihrem Programm und 
fuhren nach einer rasenden Stromschnellenfahrt auf winzigen

Dampfer „Riigen“.

. Die siebentagigen Reisen dienen dem Besuch der prach- 
^gen Hauptstadt des Landes, Helsingfors, mit ihren in- 
eressanten Bauwerken und vermitteln durch Rundfahrten 

j Urch das Scharengebiet ein Studium dieses eigenartigen 
selarchipels. Zu Tausenden sind die Schareninseln der
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Booten durch die Strudel des Pyhakoski nach Uleaborg, einer 
bedeutenden Industrie- und Handelsstadt im nórdlichsten 
Teil des Bottnischen Meerbusens, nahe dem Polarkreise 
(65° nórdl'. Br:). Durch landschaftlich schóne Gegenden 
geht es zuriick in bequemen Schlafwagen nach Helsińgfors.

Das Schónste aber an der Finnlandreise ist die fast 
zweitagige Fahrt durch die blauen Fluten der Ostsee, vorbei 
an der langgestreckten schwedischen Insel Gotland. Die 
Ueberfahrt mit einem m odern eingerichteten und muster- 
giiltig gęhaltenen Dampfer ist ein besonders hoher GenuB, 
den vor allem der zu schatżen weiB, der auś der hastenden 
Arbeit oder der dumpfen GroBstadt kommt. Die hervor-

ragende technische Konstruktion der Dampfer, jede nur 
erdenkliche Beąuemlichkeit der Einrichtung und die vor- 
ziigliche Verpflegung wirken in gleicher Weise zusammen, 
den Aufenthalt an Bord zu verschonen und den denkbar.an- 
genehmsten Auftakt fur eine Fahrt in das Land der tausend 
Seen zu bilden.

Die Passageabtei'ungen der Reederei Rud. Christ. Gribel 
Stettin, und der Firma Gustav Metzler, Stettin, geben die 
Prospekte und Reiseprogram me an Interessenten gerne ab 
und sind zu allen weiteren Auskiinften jederzeit bereit. Wer 
sich niiher iiber Finnland orientieren will, erhalt dort auch 
einen ausftihrlichen Fiihrer durch Finnland.

GreUenltagener Dampfsdiifisreederei G. m. b. H.
Die Greifenhagener Dampfsćhiffsreederei G. m. b. H.,

Greifenhagen, verfiigt mit den Dampfern „D irektor Ehm cke“ , 
,,G artz“ , ,,Exzellenz von Stephan“ , „Schwedt", „Sieg“, 
,,M etz“ und den Motorschiffen ,,H ansa“ und „Der Mark- 
g raf“ iiber einen ausgedehnten Schiffspark, die mit ge- 
raumigen Salons, Sonnenzelten, sowie elektrischem Licht auf 
und unter Deck versehen sind.

Im AnschluB an die Sommerreise empfiehlt es sich, 
einige Tage in Stettin zu bleiben und auf diesen Dampfern 
das wundervolle Odertal oderaufwarts in seiner landschaft- 
lichen Schónheit zu genieBen. Die Gesellschaft unterhalt 
Linien nach allen Ortschaften der Oder, am Haff und an 
der See.

Die Unkosten fiir Anfahrten mit der Eisenbahn, bei- 
spielsweise von Gollnow nach Stettin und Pyritz nach

Greifenhagen, werden bei der W asserfahrt weitgehendst be- 
riicksichtigt. Auch fiir Vereinsfahrten und Schulausfliige 
stellt die Reederei ihren Schiffspark zur Verfiigung. Z w e c k -  

maBig ist es, sich in diesem Falle iiber die Ausflug^’ 
móglichkeiten sowie Preise an die Reederei zu wenden, die 
bereitwilligst Auskunft erteilt.

AuBer diesem taglichen Fahrgastverkehr unterhalt die 
Reederei zwischen den Orten an der W estoder sowie der 
Ostoder, wie: Kurów, Nd. Zahden, Schillersdorf, Schóningen* 
Staffelde, Mescherin, Gartzer Schrey, Gartz, Friedrichstali, 
Gatow-Vierraden, Schwedt; Kliitz, Klebower Untermiihle> 
Retzowsfelde, Bienenwerder, Mónchkappe, Greifenhagen, 
Marwitz, Fiddichow, Nipperwiese, Nieder-Kriinig und Stettin 
einen ausgedehnten Eilgutverkehr. An allen diesen Orten 
sind Vertretungen, eigene Lagerraume, Anlegebriicken oder 
Bollwerke vorhanden.

Hoiel Mclropolc.
Das Hotel Metropole, Stettin, Heiligegeiststr., das fiir tung, mit flieBendem, kalten und warmen Wasser, Z i m n i e r -  

alle Reisenden, die von der Bahn sowohl, ais auch vom telephon sowie Privatbader. — Auch die sonstigen Raum- 
Schiff kommen, auBerst bequem zu erreichen ist, verfiigt lichkeiten, sowie die gute, dort verabreichte Verpflegung 
nach seinem Ausbau iiber 120 Zimmer modernster Einrich- machen den Aufenthalt fiir jeden Reisenden zu einem GenulJ-

Misdroy.

Sommer- u.Winier!iurtiofeI „SeeblidT
mit Nebenhausern „Seestern“ und „Haus Brandenburg'4 

Das ganze Jahr geoffnet B esitzer Paul Brandenburg

Haus I. Ranges — Direkt am Stran e 
Fernsprecher Nr. 201 u.219 — Zimmer
mit fliess. Kalt- u . W a r m w a s s e r - B a d e r

Reichstelefon i.d.Zimmern — Zentra - 
heizung - Garagen - Pens. v.Rm-9.-an
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Gntpfehlenswert® W ein -  u n i I  ‘Bierrestaurants

^ e ffa u ra tif pufytm ann
^o&marffffrafie 14/15  /  #ernfpred?er 30651

^  35efłe ^ucfce ^

2fa$fd)anf t>on ©orfttiunfcer Kniott, tfurtifeerger 
Oied>en, 2So(>rifd> <3pesiat unD pitener Mrquett 

2Beine erffer |>dufer 
£ * i ft u tt q 4 f d I) i g fł e 33 e ft e ( ( f u d? e

3 u r  . g m f f e  ♦ 3 J ? o f t f e f t r a f j e  J l r .  1 4

Pttfner Sfr̂ uett
^ernfpred jer 26311

* 0pe$ia(*2(u$fd><mf
2ttittageffen 1 2 - 3  ityr, flSJl. 1,60 uni> 2,25 
SW6cnt>cffcn 3R3JI. 2,25 uni> nad) ś?arte

iR titffo rfft 3Betnffttfteti
Vorzugliche Kuchę und Keller 

Delikatessen der Saison
GroBe und kleine Gededte

© f e f t t t t ,  ^ a i f e r s 2 B i f l j e f a i * £ > e n f t i i a (

3JJiffag«igc6ccf
3R3JI. 1.75, 2.25, 3.25

3(f>en6gei)ecf
jm . 2.25 uni) 3.25

Haupi - Bahnhof § • O aslsiaile
g n fjab e r: Konful ‘R. Sdjm olbt, © tettin

b t t  s t t i e t t  ś t  ik t
nad)miłtage( utti> a&ent>$ im ^ u r f t c n f o a l  uni> 

^eftcnrdumen e r ftf  I a f f i g e f f u n f H e r » $ o n 3 t r t e

Greifenhagener 
Bampfschiffsreederei

G. m. b. H.
Greiffenhagen, Fernruf 4

Vertretungen: Stettin, T um erstr. 80, Fernruf 33379 
Gartz, Fernruf 302, Fiddichow Fernruf 1 
Schwedt, Fernruf 87.

anipfer „Direktor Ehm cke“ (tur 406 Fahrgaste 
Deck verm cssen), Motorschiff „Hansa“ (fur 

0 Fahrgaste), Motorschiff „D er Markgraf“ (358), 
Uampfer Gartz (321), „E xellenz von Stephan“ (299), 

»Schwedt“ (274), „Sieg“ (273), „Metz“ (159).

j j j j jich er F ah rg ast-  und E ilgutverkehr
A n n ah m e von  N achnahm esendungen

_  ischen S te fć in  u n d  d en  O rćen  an d er W e s ć o d e r :  
|yj r° '^ 'N d . Z a h d en , S ch iller sd o r f, S ch ó n in g e n , S ć a ffe ld e ,  
Vi "c j r*n ’ G arfjer S chrey, G a r ć j , F ried rich sćh a l, G aćow =  
}^]^raŁ®n > S c h w e d t ,  u n d  d en  O rfen  an d er O s ć o d e r :  
J/f-. ’ p*e b ow er U n ćerm u h le , R e fjo w sfe ld e , B ie n e n w e r d e r , 

n kappe, G r e i f e n h a g e n ,  M arw ifj, F i d d i c h o w ,  
/ \ n N ip p e rw ie s e , N ied er -K ra n ig , S c h w e d t .

e n d ie se n  O rćen : Verfcrećungen, e ig e n e  L agerrau m e, 
y  A n leg eb ru ck en  o d er  B o llw erk e .

vo<n'^n^ Ull^s" und Vereinsfahrten, Schulausfliige
Ur>d nach a llen  O rtsch afćen  an d er O d er , am H a ff  

 ̂ u n d  an d er  S e e .

k itćen  um  A n fra g en  iib er  d ie  A u sflu g sm o g lich k e ićen , 
P r e is e  u sw .

Det Forenede 
Dampskibf-Selfkab
Aktieselskab Kopenhagen

regelmafóiger
Passagier-

verkehr

Nahere
Auskunft

durch

Sielfin > Kopenhagen - 
OSlO
S/S „ K o n g  M a a k o  n“
jeden D ienstag 18 Uhr

Sleflłn > Kopenhagen> 
Goflienburg
S/S „Odin“ S /S „Tjaldur" 
jed. Donnerstag u. Sonnabend 
18 Uhr

Slcltłn - Kopenhagen- 
Wesfnorwegen
S/S „B e rg e n h u s " S/S 
„Trondhjem" alle 10 Tage

Gustaw Metzler / Stettin
Kónigsstr. 4/5
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GEBR. KOLBE
M A S C H I N E N F A B R I K  -  KESSEL- 
SCHMIEDE — SCHIFFSREPARATUREN

S T E T T I N
MARIENSTRASSE 1 FERNSPRECHER 30883

SBcft^er: £jugo <2H utiitg

*

£ofetl. Ganges ♦ 3ot?re$&efrie& ♦ 
3enfra( ^eigung * ©arageit ♦ <3ufe ^ud?e 

pilfner Krque(( ♦ <3ied)en&rdu 
*  -

<3to>ittemfittfce /  43nt>£nffca@e 5
^eritfprcdjer Tir. 2108 / Selegramttis&fcreffe: 33alłifd?erfyof

... ...... IIIIIIIIIIII............... iiiiiiiii............ I....... IIIIIIIII11I.........limu...... .............................. i...... nil...... II..................II...... II..... II...... INI....... nil..................II1IIIIII....... IIHIII"""1!

1 Mctel und Tensicn fltcm m
|  K o lb e r g , B a h n str a sse  Nr. 5 |
—  r> i i £ S c h o n e  V eran d a  m ić grolSem schatćigen  G arćen . /  A n erk a n n ć  v orzu g lich e K u c h ę . Sj
=  Fernsprecher Nr. 43 2 Mmuten vom Bahnhof Q r  M ić ć a g s ć is c h  v o n  1 2 _ 3  U h r . /  R eich h a lć ige  A b en d k a r£ e . /  G u ć g ep fleg će  g
=  B e s i t z e r i n :  F r a u  M. Z a n d  e r  W e in e , B ie r e  u n d  L ik ó re . /  S o l id e  P r e ise . /  D a s  gan ze Jahr g e o ffn e t .

... ................ mmi....... ....................................... ................................... ........................................... .....................................i.........i i i i i i i........ um..... .

ie sch k e s Mctel und ‘Stestuurunt
B e s itz e r in :  F r a u  G e r tr u d  M u lle r  —  Swinem iinde — F ern sp rech er  N r . 2049

Z le lt e s t e s  u n tl r e n c m m ie r t e s t c s  H a n s  e r s t e n  ‘R u n g e *
A n erk a n n f: v o rz u g lich e  K u ch ę u n d  G e fr a n k e . D a s  g a n ze  Jahr h in d u rch  g eo ffn e ć . G a ra g en . Z e n fr a lh e iz u n g .

tfrfpruttg 1857 — lOjafjrige frafcifioitette (£rfaf)rungen
^ If tie n fa p tta lie n  11 000  000  <& e id jg tn a rf

Pramieneinnahme 1928:

25 Millionen RM.
Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:

90 Millionen RM.
Gesamtversicherungsbestand Ende 1928:

ca.390 Millionen RM.

Die Gesellschaften schlieBen ab:
Leben-, Unfall-, Hafftpfflicht-, Auto-» 

Luftfahrzeug-, Feuer-, 
Einbruchdiebstahl-, Wasserleitungs- 

schaden-, Biiromaschinen-, 
Transport-, Reisegepack-

Versicherung-en

Auskunft erteilen die G en er a ld ir e k tio n  S te tt in , P a r a d e p la tz  16  und samtliche Yertreter.


