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| |
Acftien-Gesellschaft
ffiir See- land Fluss- I
Versicherungen in

Gegriindet 1857

Tran$port»er$l*«un9en
aller Art

Fernsprecher: Nr. 27060 Drahtanschrifl: Seeunion

GesdiaHssfellen fn Poromern:

Anklam, PeenstraBe 7

Barth, Lange StraBe 50

Belgard (Persante), KarlstraOe 27
Bergen (Riigen), BahnhofstraBe 52
Bublitz, Poststrafie 144

Butdéw, Lange StraBe 68

Cammin i. Pom., WallstraBe 2
Demmin, LuisenstraBe 28

Gollnow i. Pom., WollweberstraBe 7
Greifswald, Lange StraBe 15
Koslin, Bergstrafie 1

Kolberg, Kaiserplatz 6

Labes i. Pom., IlindenburgstraBe 57

MARKE i !
Neustettin, Preufiische StraBe 2
. . Politz, BaustraBe 7
uerbikgtO ualitat Polzin, BrunnenstraBe 17
|q| ll}‘ h Pyritz, BahnerstraBe 50
%Ui y w Biigenwalde, Lange StraBe 32
||\4jg:3“'|'miasa€n Schivelbein, SteintorstraBe 24
Stargard i. Pom., HolzmarktstraBe 3
SINGER NAHMASCHINEN Stettin, GieBereistraBe 23
AKTIENGESELLSCHAFT Stettin, Breite StraBe 58
Singer Laden iibera66 Stolp i. Pom., MittelstraBe 5

Stralsund, Apollonienmarkt 7
Swinemiinde, FarberstraBe 5
Wolgast, WilhelmstraBe 4
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Automobi |l-Re paratur-Anstalt

Gauger & Schunke / Stettin

Sannestra(3e Nr. 12 a (Gialcjwiese) —Telefon 31485

Reparaturen an Automobilem, Treckern u. Motoren aller Art
Kraftwacgerwerleihuncg

Fabrikations=Zweige:

Bratenschmalz-Siederei, Kunst-
speisefett-Fabrik, Syrup-Raffinerie
Kaffee- und Getreide -Rostereien
Malzkaffee-Fabrik, Fruchtetuvage-
Anstalt, Gewurz-Miihlen

Tetzlatt & Wenzel, Stettin

KOLONIALWAREN - GROSSHANDEL UND EINFUHR

ZWEIGNIEDERLASSUNGEN IN HAMBURG UND KONIGSBERG I PR-



S

Stettincr
JCandels-Jlegisfer

1929

S

der Marke ,,Feldmuhle Special-
BanK-Post" dient allen Sachver-

standigen ais Wahrzeichen der
Oualitat. Der besondere Charak-
ter des Papiers, seine Festigkeit
und Zahigkeit geben ihm hervor-
ragende Eignung ais Schreib-
maschinenpapier und erméglichen
vollendeteDruckwiedergabe

ISterschienen!

Das Register gibt Aufschlufi uber die
Rechtsverhaltnisse von 6000 Firmen des
Regierungsbezirks Stettin. Es verzeich-
net in ubersichtliclier Anordnung auOer
der Firma insbesondere deren Inhaber,
Gesellschafter, Geschaftsfuhrer, Vor-

standsmitglieder,Prokuristen; ferner die
Vertretungsbefugnisse, das Grund- oder
Stammkapital, den Geschaftszweig, die
Adresse, das Jahr der Eintragung u.v.a.m.

Zu bezie.hen durch die
PAPIER -UND ZELLSTOFFWERKE AKTIENGESELLSCHAFT

STETTIN Industrie- u. Handelsttammer zu Sfetfin

Stettin, FrauenstraBe Nr. 30, Borse I.

Preis 3 #171.

e« UNION'* Fabrik chemischer Producte, Stettin

Betriebstatten in Stolzenhagen-Kratzwieck bei Stettin, Stettin-Grabow, Heiligensee a. d. Havel bei Berlin, Meme!
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Kohlen-Koks-Anthracit

G. m. b. H.
Stettin-Zullchow
KurfurstenstraGe 56 Rechtes Oderufer
Tel.-Adresse: Bestwerke
Telef.: Nollendorf Nr. 3527 Telefon Nr. 31594, 31595
Kurfurst ., 9626 Telegr. - Adr.. Bestwerke

Anthracit -Aufbereitungen

Herstellung von
Bestwerk - Anthracit - Eiform - Lochbriketts

Bunkerkohlen

Umschlag von Massengutern fur Seeverladunq
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STETTINER OELWERHE A.-G. ZDLLCHOW i.POM. M

BOANENSCHROT
MARKE IMPERIAL

Das Universalfutter

fur alle landwiréschafélichen NucjHere. 1IHOiltbehrlich fur infensive Milcbwirfscbaft
und moderne Viehzuchf. Zu Masfzwecken fiir Rindvieb, Schafe u Schweine, ganz besonders
aber zur Verbesserung und Verbilligung der Ernahrune der Pferde. Von namhaféen Land=
wircen u. Aucoricaéen landwirfschafélicher Hochschulen anerkann¢ u. aufs besfe empfohlen.

Verlangen Sie beim Hani von Soya-Sdirol ausdriidflidi ,,Marke Imperial”
der Sfetliner Oelwerhe A-G.

damié Sie wissen, was Sie bekommen. Verkauf durch alle Grofihandler

| Saiina Gevwearefil.-Ai. zittdiowod Seffin |

| Nertreter in Helsingfors: Firma Soren Berner & Co.
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Stettin

Bas Tor der Oslsee

Daher der begunsfigte Seehafen fur die
Guferbewegung zwischen Miffeleuropa —
Skandinavien, Finnland, Randsfaaéen, Rufi=
land, Ueberseegebiefen. Nur 135 km von
Berlin auf dem Schienenweg entfernt —
neben besonderer Kanalverbindung (Hohen=

zollernkanal) mif der Reichshaupésfad£.

ffodernsie UimdilagS' nnd Lager
einridifungen fur SificH
und Massenguier

Eigene Hafenbabn, Kuhlanlagen, Freibezirk.
Der leisCungsfahigs£e' Ex= und Importhafen
fur Oberschlesien und Tschecboslovakei,
ca. 180 ba Industriegelande. Verkauf und
Vermietung von Grundsfucken an seeciefem
W asser zu billigen Preisen und gunsfigen

Bedingungen.

AusKiinff:

HafeiwerwaHung Sfettinjrelhafen
HaupfterwalUungsgehdude
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Pommersdte Ziegeleien
Guflav LindKe & QO., Dapfzaegeiverhe, Sfolzenhegeitffrafamed *

Mauersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, Fliesen, Falzsteine, Lochsteine, Radialsteine sowie Formsteine
aller Art, Deckensteine, Drainrohre. Spezialitat: Yerblendziegel. Jahresproduktion: ca. 10 Millionen Ziegel

Fomasda IndustneVadan auk Alien

Kontor: STETTIN, Bollwerk 3

Ziegelwerhe Berndstiof Dci llefltermiinde

lieferf

Hiniermaueningssfeine, Verblender, Dadisieine,

Falzziegel, Dedtensleine usw.

Jahrliche Leistungsfahigkeit etwa 20 Millionen Hintermauerungssteine.

Mauersteine

direkt ab naher Ziegelei und frei Bau
in hervorragender Gttte preiswert

Dampfziegelei Miigge
Stettin, WarsowerStr.
Fernsprecher 22794.

Kronziegelei (ledicrmunde
PB*

UndBahn: Ueckermiinde Fernruf: Ueckermiinde 204
n Eigner AnschluBkanal am llali’

Ziegel- und DrainrChrerwerhe
Klufzow

Frhr. Heinrich v. Seckendorff

Fernruf: Stargard i. Pom. Nr. 21 — Post- und Bahnstation Kliitzow »
Telegramm-Adresse: Ziegelwerke Kliitow i)

Fabrikation: |
Masch.-Mauersteine, por, Langlochsteine, j
Forstersche und Kleinsche Deckensteine

Deichyenni e e |

Der hodiwerfige Ziegel

in allen Sorten von anerkannt bester Qualitat
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Greifswaltl

die alte ponimersche LlIniversiiatsstadt (alteste I/niversitat PreuEenSy geyrundet 1450/ ani Ryck=
stromgelegen undrings umyeben von JLaub=undl\lade lwalderry sowie vom GreifswalderBodden.

Marki and M&rienkirchc

GrGifswuM ist infclye seiner g‘nnstigen
tDurch&uné&seri fur snmtlicHc GHiofenbesucher.
Von liier aus bequemste/ schnellste und billigste Damplewerbindung nach den Riigen schen
Badem -  Schnellster AutoverJcehr uber Greifswald- Stahlbrode - Glewifyer Fahre.
Neuzeitliches Fahrschiff ~ Gute Autostrafien ~ Schnellzugstation der Linie Ber!rn-iaEnitj~Sdiweden.

Sch&nster $lus8IM®seri

siimtlicher ftu&en'scher BUdeirbesmcher?
Kleinhahn= Dampfer-y Motorboot=u. A uLdousverbindung nacfi den Seebadern L.ubmin u. Wieck"Eldena.

Greifswald bietet die mannigfachsten und abwechslim”sreichsten Genusse. Sefienswurdi

Jeeiten sind u. a die drei gotiscfien Kirchen, das im Renaissancestil erbaute Rathau$/ die
ans der Blutezeit der Hansa geretteten gotisdien Giebelhausery Stadtmauer und Stadtwall
- der sclionste der Provinz - die Universilats$ebaude> die hochinteressanten Sammlungen
in den lIniversitatsinstituten. Von /Iniany (Dktober bis Lride April Spielzeit des aul hoher
kunstlerischer Mohe stehenden Stadttheaters (Oper, Scliauspiely Gperettejx SymphonieJconzerte.

,.ebhafte 1landelsbeziehungen mit aHen Ostseelandern (Getreide, Molz, Steine,

N zh ere Jiusdcunlt durch atistrat Lind verteehrSyerein



"Wirtschaftszeitungfur die 6stseeldnder, das StettinerWirtschaftsgebiet
und sein Jfinterland

AMTUCHES ORGAN DER INDUSTRIE- (IND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fur AuBenhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin
Nachrichten des Verbandes des Stettiner Einzelhandels e. V.

ii Herausgeber Dr. H. Sclirader, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Ptschnflleiter und yerantwortlich fQr die Berichte Ober das Ausland W. v. Bulmerincq, yerantwortlich far die Berichte Ober das Inland
Dr. E. Schoen e, den Anzeigenteil H. Jaeger, alle in Stettin.

\er. A Bezugspreis vierteljsihrlich 2,50, Ausland 3,— Beiclismark. A’]Zeigenpreis It. Tarit. — _

Schift?et B&tischer Verlag G. m. b. H., Stettin. Druck: Fischer & Schmidt, Stettin. Schriftleituns und Inseraten-Annnhm*»-
ri e, ‘ernsprecher Sammel- Nr 35341 Die Zeitschrift erscheint am |. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltlschen
Geschaft Verlages G. m. b. H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Wm. Schlutow, Stettin.

ss*elle in Helsingfors: Akademiska Bokhandeln, Alexandersgatan 7. Konto in Helsingtors: Ifansallis Osake Pankki, Alexandersgatan 40/42/

tir. 8 Stettin, 15. ftpruU 1929 9.Jahry.

ihre* p  UStrie= uncl Hzndelskufimer zu Stettin he3riik die Abordnun3 der finnlanndisdien Handelskammer” die
Ahor/eSUCHl » euts® anc”s mit ~iettin be3innt; auf das herzlickste. Die Kammer faftt die Tatsacfie/ daE die
sein UnS Scrade in Stettin deutschen Boden hetritf, ais einen Beweis dafur au( dafi der Seehafen Stettin mit
A " °U Aus3edelmten mitteleuropaisdien Hinterland im Laufe der letjten Jahrzelinie mehr und mehr die naturlidie
und UnC[ tinsansspforte Deutschlands und der ubri3en mitteleuropaisdien ljander zu den Anlie3erstaaten der Ostsee
einQ ?ament”? iflres °stlichen Teiles 3eworden ist Unter den letjteren nimmt Finnland fur den Stettiner Hafen
y e luy ™ ~ervorm3cnche un3 und die fortdauernde Verdichtun3 der altsnf beWahrten Handels- und
War g ZieflunScn zwjsdien Finnland und Stettin, die nach dem Krie3 in so erfreulidier Weise zu beobaditen
sJ A A Sl Cin “erec’tes Zeu3nis davon aB/ w/e emsi3 und mit w/e schonem &fol3 alle Stettiner Wirtsdiaftskreise.

J[AN j die Pfle3e dieser Beziehun3en zu dem befreundeten Finnland bemuht sind. Die Stettiner Industrie* und
nJ  ™mmer *Is berufene Vertretun3 von Stettins Handel, Industrie und Schiffahrt 3ibt 3ern die Versicherun3
Sibtd dicsem We3 von Stettiner Seite audi in Zukunft unablassi3 fort3esdiritten werden wird. Die Kammer

jetit . et'jl°Ifnun3 Ausdruck, dali der wirtschaftlidien Zusammenarbeit zwischen Finnland und Stettin, die 3erade
In dem Besuch der f nnlandischen Handelskammern eine neue Betati3un3 findet, audi weiterhin reiche und
bleibende hrfol3e beschieden sein maé3en.

Dr. Hellmut Toepffer r

Prasident der Industrie- und Handelskammet zu Stettin.

Vivin- Neui WEINSTUBEN Neu! dlier~

7A%
arr; und kalte Warme und kalte
, S elsen_ Speisen
ualitat bester Qualitat
A ) .
H" ngs-Kapelie Stimmungs-Kapelle

»Schim-Schu-vé6*

W j

STETTIN, Paradeplatz Nr. 30 :: Telephon Nr. 20279 und 26664
Sonnabends Tanz bis 4 Uhr. = C h Ie n
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flach
T innlttn d

dem Land der f£ausend Seen =5

litoer Stettin
Stettin~Jtelsingfcrs via thievai wanrend ses sommers 7=, 152 bezw

i . i 14=u. 17tagige Gesellschaftsreisen nach
Regelmasmger PassaglerdampferdlenSt Finnland zu billigsten Gesamtpreisen.

Im Sommer: Luxusdampfer ,,Rttgen# und ,,Ariadne4
Abfabréen von Scefiin jeden Miféwoch und Sonnabend 16 Ubr.

Im Winteri Ais Eisbrecber gebauée Schnelldampfer ,,Wellamo#4 und ,,Nordland#4
Abfabréen von Scecéin abwechselnd jeden Sonnabend 15,30 Ubr.

Alle naheren Auskiinfte sowie Fahrplane durch

|Rud.Clirfsf.Grlbel,SI€lifn>FfnsKaAnSfarfygsAhftebolagef,llel$Ingfor$

Reederei der Dampfer Reederei der Dampfer ,,Ariadne und ,,WellamO#4
»Riigen®“ und ,,Nordland“. Agentur: Gustav M etzler, Stettin.

iminiiiiMMiiiiffiimiiiitMinmiTM
REGELMASSIGER PASSAGIERDAMPFERDIENST

Stettin - Sti&a

mit den Sdinelldampfern . StcefintM 4% [ O stSC C
Abfahrten von Stettin Jeden Sonnabend 15,15 Uhr.

Stettin - Stcctchcbn

Dampfer ,, V ictcriu
Abfahrten von Stettin am 5. und 20. eines jeden Monats 18 Uhr.

1 REGELMASSIGER FRACHTDAMPFERDIENSt

von Stettin nach nachstehenden Hafen:

Stettin—D anzig.......cceeuue. 7 tagig Stettin - Stockholm 15 tagig
Stettin—E Ibing .ccooovevenae 7 tagig Stettin—Flensburg 14tagig
Stettin—Koénigsberg . . . . 3tagig Stettin—Kiel 14 tagig
Stettin—L ibau ... 7 tagig Stettin-Hamburg.................. 3tagig
Stettin—R ig @ .oovvevrvrcecnene 7 tagig Stettin—Bremen ..., 7 tagig
Stettin —Reval—Ilelsingfors 7 tagig Stettin—Rotterdam ........... 7tagig
Stettin—Kotka—W iborg 14 tagig Stettin—Antwerpen . 7tagig
Stettin—Abo—Mantyluoto—Wasa 14 tiigig Stettin —Rheinhafen bis Koln 14 tagig

Stettin—anderen Ost- und Nordseehafen nacli Bedarf.

Auskiinfte in allen Passage- und Frachtangelegenheiten durch die Reederei

Sl;ud. Chrlst. Grihel, Stettln-|
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Steilfn—Fmnland.

Vion Dr.

Wie es der Besonderheit der geographischen
Eage Stettins entspricht, nimmt innerhalb seines
Hafenverkehrs der mit den Landem der 6stlichen
Ostsee eine besonders wichtige Stellung ein; dies
umsomehr, ais fur den Verkehr Deutschlands und
des iibrigen Mitteleuropa mit diesen Landem der
. ettiner Hafen das gegebene Aus- und Eingangstor

18t- der Vorkriegszeit waren es namentlich die
~Nichten Handels- und Verkehrsbeziehungen zu
land, die innerhalb des Gesamtverkehrs des

kt(*ttiner Hafens einen besonders breiten Raum ein-
nien. Infolge der Veranderungen, insbesondere
Cer Strukturwandlungen der Ostseewirtschaft, die
cer Weltkrieg und seine Folgeerscheinungen be-
wirkt haben, ist das Bild heute ein anderes; trotz'
a ler Bemiihungen ist der Handelsverkehr mit RuB-
fl mip-f’lg"e dei* russischen politischen und wirt-
claftlichen Verhaltnisse, namentlich infolge des
Uuenhandelsmonopols der Sowjetrepublik, noch
li 17161 Se*r ~vya&mentarisch, die auf den wirtschaft-
¢ n Wiederaufbau RuBlands gesetzten Hoffnun-
gerade der deutschen Wairtschaft haben sich
j-s er nur zu sehr geringen Teilen erfiillt, und wann
e allmahliche Beseitigung der obwaltenden Hem-
S die sich gerade fiir den Stettiner Hafen
. Ir nachteilig ausgewirkt haben, und die Wieder-
v nschaltung der russischen Wirtschaft in die Welt-
nor"C*a™ eintreten wird, hieriiber laBt sich heute
d<k keine sichere Vorraussage machen. Ist der
gegenwartig iiber Stettin vollziehende Giiter-
di ausc® mit RuBland also heute noch unbefrie-
p fend>so haben doch andererseits die erwahnten
Sch”f n Veranderungen im Osten auch die
p . *Uigder Rand$taaten, heute immer wic.htigerer
abe *°ren im Stettiner AuBenhandel, insonderheit
da’r,c*e Befreiung Finniands zur Folge gehabt,
Uni ei}te im Handel Stettins mit dem Osten den
estritten hervorragendsten Platz einnimmt.

E. Schoene.

Wirtschaftliche Wechselbeziehungen zwischen
Stettin und Finnland haben natiirlich auch schon
lange vor dem Kriege bestanden. Durch den wirt*
schaftlichen Aufschwung, den Finnland ais selbstan-
diger freier Staat aber seit dem Kriege genommen
hat, haben diese Beziehungen eine sehr wesentliche
Belebung erfahren konnen. Die staatliche Selbstan-
digkeit hatte zur natiirlichen Folge auch eine stetig
zunehmende Intensitat auf kommerziellem Gebiet,
und soweit diese sich auBerhalb der Landesgrenzen
linnlands durch Pflege des Giiteraustauschs mit an-
deren Staaten auswirkte, war innerhalb der
O stsee kein Hafen berufener ais
der Stettins, Mittler  zwischen Finnland
einerseits und Deutschland und Mitteleuropa
andererseits zu sein.  Stettin hat sich dann
auch die Pflege und den standigen Ausbau der Be-
ziehungen zu Finnland besonders angelegen sein
lassen, mit dem Erfolg, daB es heute in dieser Hin-
sicht an erster Stelle unter den* deutschen Ostsee-
hafen steht. In dem ausgedehnten Netz regel-
maBiger Schiffahrtslinien Stettiner Reedereien" —
aber auch die finnlandische Reederei ist hieran be-
teiligt hat sich der Stettiner Hafen ein Instrument
geschaffen, das dem in aufsteigender Linie ver-
laufenden Warenaustausch mit Finnland, aber auch
dem Personenverkehr in hervorragender und allen
yorliegenden Wiinschen rechnungtragender Weise
dient. Von Stettin aus werden heute nicht nur die
grofien finnlandischen Hafen wie Helsingfors, Abo
und Wiborg, sondern auch zahlreiche mittlere und
kleinere Hafenplatze, von denen hier Kotka, Raumo,
Mantyluoto, Wasa genannt seien, regelmaBig an-
gelaufen. Alle diese Linien erfreuen sich reger Be-
nutzung.

Besonders hat sich die Stettiner Schiffahrt aber
um den Ausbau des Passagierverkehrs mit
Finnland bemiiht. In Gemeinschaft mit der Finska-

Am Dunzigkai.
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Angfartygs-A.-B. werden im Sommer zweimal, im
Winter einmal wéchentlich Schnelldampfer ab-
gefertigt, die Helsingfors (bezw. Abo) in zweitagiger
rascher Fahrt erreichen; und zwar handelt es sich
bei den in diesem Dienst beschaftigten Schiffen
um moderne, mit allen Bequemlichkeiten ausge-
stattete Dampfer. Im Winter bieten sie durch ihre
besondere Bauart auch den Eisverhaltnissen Trotz, so
daB — we erforderlich mit Unterstiitzung der zur Ver-
filgung stehenden Stettiner und finnlandischen Eis-
brecher sogar in dem zuriickliegenden Winter
1928/29 der Passagier- und Giiterverkehr zwischen
Stettin und Finnland trotz der langanhaltenden und
bekanntlich iiberaus harten Eisperiode aufrecht er-
halten werden konnte.

Nummer 8

die Vorkriegsjahre ergeben haben. In der finnlan-
dischen Einfuhr Stettins spielt Holz infolge der
laufenden groBen Papierholzeingange mit Abstand
die Hauptrolle. Die Entwicklung des Eingangs
einiger besonders wichtiger Einfuhrgiiter Stettins
aus Finnland zeigen folgende Zahlen (die Zahlen flir
die einzelnen Giiterarten fiir 1928 liegen noch nicht

vor): Einfuhr in to zu 1000 kg.

Warenart 1912 1913 1924 1925 1926 1927
llolz, Papierholz 7632 6353 30813 199283 164176 141 329
Zellstoff 3871 1402 3834 17398 6559 11864
Papier u. Pappe 3159 943 2021 3590 4297 4411
Freifielbeeren — — 79 102 805 1283
Butter 575 966 674 1626 3308 3216
Kiise — — 981 135 1288 1339
Flachs — — — 25 — 431

Im Stettiner Freibezirks.

Was nun den Warenverkehr angeht, so
ist er dadurch gekennzeichnet, daB Finnland einer-
seits Ausfuhrland fiir seine reichen Bodenprodukte
ist, wahrend es auf der andern Seite infolge des
Charakters des Landes, das nicht in allen seinen
Teilen Ackerbau zulaBt, und in Anbetracht dessen,
daB die vorhandene eigene Industrie, die teilweise
erst wahrend des Krieges aufgebaut worden ist,
die Bediirfnisse des Landes nicht in vollem Umfang
befriedigen kann, sowohl fiir agrarische wie indu-
strielle Produkte in hohem MaBe aufnahmefahig
ist. —

Die Entwicklung des Warenverkehrs Stettins
mit Finnland zeigt folgendes Bild:

Jahr Einfuhr Jahr Ausfuhr
in to zu 1000 kg in to zu 1000 kg
1912 17 746 1912 99 829
1913 10 356 1913 115 461
1924 40 000 1924 39 700
1925 339 888 1925 79 501
1926 196 652 1926 152 020
1927 201 979 1927 90 253
1928 269 711 1928 111927

Es ist also namentlich ein starkes Ansteigen, ja ge-
radezu eine Vervielfachung der Einfuhr zu
beobachten, wahrend auf der Ausfuhrseite, von der

den Steigerung des Jahres 1926 abgesehen, die
letzten Jahre so ziemlich die gleichen Mengen wie

Wenn auch die Ausfuhr mengenmaBig gegen'
iiber der Einfuhr betrachtlich zuriicksteht, so ist
sie wertmaBig doch recht beachtlich, da hierbei weir t-
volle Stiickgiiter einen breiten Raum einnen-
men; andererseits spielt der Ausgang nach rFinnland
auch innerhalb der Gesamtau$fuhr des Stettinei
Hafens, die 1928 1090998 to betrug *), eine senr
wichtige Rolle insofern, ais er immerhin etwas
mehr ais den zehnten Teil des cesamtgiiteraus-
ganges Stettins ausmacht, an dessen zweiter Stelle
(nach Schweden) er iiberhaupt steht. Folgende
Giiter sind in der Ausfuhr in den einzelnen Jahren
mit groBeren Mengen yertreten:

Ausfuhr in to zu 1000 kg.

Warenart 1912 1913 1924 1925 1926 9%/
Roggen 604 5303 145 3040 9030 1%
Kartoffeln 432 627 1 4992 2398 gé
Heringe 562 718 130 943 740 162
Roggenmehl 39967 62 145 520 4641 3179 150
Weizenmelil 6313 6543 127 1156 1193 17129
Zucker, Roh- 1573 899 9644 15393 8836
_und Yerbr. 18 357
Oelkuchen 342 771 3459 17637 19270 2 663
Zement 37646 25281 182 2160 2720 o0,
Steinkohle — u _ 1200 3944 52580 4700
Superphosphal 218 459 - 2137 11870 [
Eisenréhren 216 541 645 1992 3264 .0,
Maschinen 455 1380 643 1590 1078  jaas
Masch.-Teile 13 351 35 387 1736 620
Draht 4 1 494 1590 1078

K Der Gesamtumschlag Stettins betrug 1928 4596 9591
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Es fallt hierbei namentlich die Zunahme der

von Oelkuchen, Zucker und Superphosphat

aut wahrend die Ausfuhr von Roggen- und Weizen-

iftehl sowie von Zement nach dem Kriege zuriick-
gegangen ist.

g 'Mit iiber

einem Gesamtgiiterumschlag von

0 000 to im Jahre 1928 gegeniiber ungefahr 12500

t° im Jahre 1913 ist der Anteil Finnlands am Ge-
samtverkehr des Stettiner Hafens heute bereits ein
sehr stattlicher. Aus der sich stetig aufwarts be-
wegenden Tendenz dieses Verkehrs kann aber wohl,
ohne daB von einem unberechtigten Optimismus
le Rede sein konnte, geschlossen werden, daB

Giiteraustausch Stettins und Finnlands sich wei-
erhin verdichten und vermehren wird. Alle auBeren

OSTSEE-

HANDEL

Voraussetzungen hierzu sind, wie oben ausgefiihrt
wurde, von beiden Seiten weitgehendst gegeben,
zumal auch das handelspolitische Verhaltnis
Deutschlands zu Finnland seit AbschluB des vor-
laufigen  Handelsabkommens zwischen  beiden
Staaten vom 26. Juni 1926 auf der Grundlage der
o allgemeinen Meistbegiinstigung geregelt ist. Wich-
tiger aber noch diirften die inneren Vorbedingungen
sein, insonderheit der auf beiden Seiten erfreulicher
Weise in immer starkerem MaB zu beobachtende
Wunsch, die bestehenden Handels- und Verkehrs-
beziehungen weiterhin so fruchtbringend und er-
sprieBlich zu gestalten, wie es die gegebene gep-
graphische Lage sowohl des Seehafens Stettin ais
auch Finnlands innerhalb des Ostseegebiets unum-
ganglich verlangt.

Teilansicht der Massengutumschlagstelle Reiherwerderhafen.

L e e e AT OO

| Pcutsch-Tinnliintlischer Verein e.V. zu Stettin

Mitgliederversammliun

| ain Dienstag, den 30. April 1929776 Uhr abends, im Saale der Discontogesellschaft, R

| Tagesordnung:

| 1. Kassenbericht fur das Jahr 1928/29. 2. Festsetzung des Mitgliedsbeitrages 1929/30.
3. Voranschlag fur 1929/30.

markt 3 (llauseingang) |

1T e

| Der Vorstand.

***klame ist teuerfaber noch teurer ist keine Reklame!
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Die Heimindusfrie Finnlands im lalire 1928.

Die finnlandische Industrievereinigung hat
kiirzlich den iiblichen Jahresbericht iiber die Ge-
schaftslage der verschiedenen Industriezweige, die
hauptsachlich flir den Bedarf des eigenen Landes
arbeiten, erstattet. Die Berichte, von denen wir
jetzt eine kurze Zusammenfassung wiedergeben, *)
bieten eine interessante Uebersicht iiber die Tatig-
keit der Industrie in Finnland wahrend der letzten
12 Monate.

IMetallindustrie. Die Metallindustrie war
zu Anfang des Jahres 1928 sehr gut beschaftigt,
was auf die lang anhaltende Aussperrung der Ar-
biter im. Jahre 1927 zuriickzufiihren ist. Die
Firmen konnten daher leider nicht alle eingehenden
Auftrage annehmen. Dies hatte zur Folge, daB
yiele Auftrage auslandischen Firmen ubertragen
Aurden. Wahrend der letzten Halfte des Jahres
war ein Abflauen der Geschaftstatigkeit zu be-
jherken, was durch das Ausbleiben von Bauaus-
juhrungen und durch eine zunehmende Gedriickt-
heit auf dem Geldmarkt verursacht war. Der Ge-
samtwert des Gewinns im letzten Jahre ist jedoch
ubher ais der im vorhergehenden Jahre.

Baumwoll Industrie. Dieser bedeutende
~andelszweig zeigte im Verlauf des letzten halben
Jahres ein ungiinstiges Bild. Hieran waren offen-
Nichtlich der kalte Friihling und der regnerische
ANnier schuld. Trotzdem war ein Anwachsen der
Anfuhr von Baumwollwaren zu verzeichnen, die
curch die ErmaBigung des Einfuhrzolls, die schon
v°r einigen Jahren eingesetzt hatte, begiinstigt
Aurde. Die Einfuhr wurde durch das zunehmende

uniping der Nachbarlander noch vergréBert. Die
jheigerung der Einfuhr von Stoffen betrug unge-

300/0 cler Einfuhr von 1927. Die widrigen
4 arktverhaltnisse haben die Spinnereien veranlaBt,
1 re Produktion einzuschranken, und es ist nicht
Nsgeschlossen, daB ein weiterer Riickgang der Pro-
uktion eintritt.

.* Wio1llindustrie. Die Wiollindustrie machte
) "en ersten 9 Monaten des Berichtsjahres befrie-
\gende Geschafte und ist von den wenig gum
~en finanziellen Verhaltnissen nur gegen Ende
d?s Jahres beeinfluBt worden. Anscheinend haben
ANe Spinnereien betrachtliche Lager angesammelt,
le den Markt driicken. Der Handel wurde auch
eHr(jh umfangreiche Einfuhr sehr ungiinstig be-
nmtluBt und vor allem durch das Dumping, das
nrriehr feste Formen angenommen hat.

. Leinenindustrie. Dieser Industriezweig
«ASte im vergangenen Jahr ein befriedigendes Bild.
er Umsatz in Leinenwaren war um 120/0 groBer
9er des Jahres 1927. Wenn die wirtschaftliche

(i 19~ lange anhiilt, ist jedoch anzunehmen, daB

H. ~f°duktion im Laufe des Jahres 1929 Ilei-
1 "wird.

auf 1"eMerindustrie. Die Marktverhaltnisse
esem Gebiet waren anfangs ganz normal und

n°mm )" er Bericht ist der Zeitschrift ,Finnisli Trade“ ent-

yersprachen einen zufriedenstellenden Verlauf des
Jahres. Die Senkung der Preise fiir Haute war
fur die Preise des einheimischen Leders von ge-
ringer Bedeutung. Nur fiir Sohlenleder sind die
Preisnotierungen zuriickgegangen, aber im allge-
meinen hat die Lederindustrie befriedigend ge-
arbeitet.

Schuhwarenindustrie. In dieserBranche
ist ein Anwachsen des Ertrages zu verzeichnen, das
ungefahr 20 Millionen Fmk. ausmacht. Der Ein-
gang an Auftriigen hat in letzter Zeit etwas nach-
gelassen, da die Kleinhandler befiirchteten, daB die
Gedriicktheit des Geldmarktes vielleicht die Nach-
frage auch in diesem Geschaftszweig beeinflussen
konnte. Die Einfuhr war um 23do gréBer ais die
des Jahres 1927, die Hauptlieferanten waren
Deutschland, Schweden, Lettland und die Ver-
einigten Staaten.

Tabakindustrie. Die Tabakfabriken konn-
ten auch im letzten Jahre ihre Produktion steigern.
Neue Auftrage kamen bei festen Preisen herein.
Bisher ist die Tabakindustrie von der finanziellen
Krisis verschont geblieben.

Zuckerindustrie. Der Ertrag der Zucker-
fabriken stieg im letzten Jahr auf 44,8 Millionen
kg.. Die Einfuhr raffinierten Zuckers belief sich auf
ungefahr 3,8 Millionen kg. Die gréBten Mengen

wurden aus der Tschechoslowakei, Belgien und
Holland eingefiihrt.
iMargarineindustrie. Die Margarine-

fabriken produzierten im letzten Jahre ungefahr
8000 to im Vergleich zu 700Q to im Jahre 1927.
Der Import — insbesondere von Holland — stieg
von 350 to in 1927 auf 875 td im Jahre 1928.

Glasindustrie. Dieser Industriezweig
wurde nur gegen Ende des Jahres von der allge-
meinen wirtschaftlichen Gedriicktheit beeinfluBt,
aber man nimmt an, daB sich die ungiinstigen Ver-
haltnisse im laufenden Jahr bessern werden. Die
Einfuhr — hauptsachlich von Fensterglas — st
gestiegen.

Zementindustrie. Die Zementfabriken
Finnlands konnten ihre Produktion sehr betracht-
lich steigern, was der regen Bautatigkeit zu ver*
danken ist. Die Einfuhr des letzten Jahres belief
sich auf ungefahr 300/0 der Eigenproduktion, und
die Preise der Auslandsware waren verhaltnismaBig
niedrig.

Fayence- und PorzellanIndustrie. Auf
diesem Gebiet konnte ein Zunehmen des letzt-
jahrlichen Ertragges von 10°0o, verglichen mit den
Ziffern von 1927, festgestellt werden. Wenn man
auch nicht annimmt, daB das laufende Jahr einen
weiteren Fortschritt der Produktion bringt, wird
sie andererseits auch wohl kaum zuriickgehen. Die
Konkurrenz seitens der deutschen und tschechoslo-
wakischen Fabrikanten wurde auch im vergangenen
Jahr gespiirt; trotz der scharfen Konkurrenz
an den meisten auslandischen Markten konnte die
Ausfuhr doch etwas gesteigert werden.
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Der Deufsdi-Finnldndisdte Verem zu Slellin.

Der Deutsch-Finnlandische Verein zu Stettin
*wurde am 27. Marz 1918 gegriiiidet mit dem Zweck,
die Handelsbeziehungen zwischen Deutschland und

Irmland zu pflegen und zu fordem.
Die Griindung des Vereins erfolgte, wie man

Sleht, zu einer Zeit, da Deutschland noch im
schwersten Ringen des Weltkrieges stand.. —
“mnland hatte sich am 6. Dezember 1917 selb-

standig erklart, und mit RuBland hatte Deutschland
arn 3. Marz 1918 den Frieden zu Brest-Litowsk ge-
~-hlossen, so konnte man hoffen, wenigstens nach
sten hin wieder die Handelsbeziehungen ankniip-
en zu konnen, die der Weltkrieg zerrissen hatte.
Erfreulicherweise fanden die Bestrebungen des
ereins bei der Korporation der Kaufmannschaft
dem Magistrat Stettin sowie bei der Delegation

es freien Finnland in Berlin, bei den Herren
N aatsrat Hjelt und Direktor Sario wohlwollende
nterstiitzung; diese freundliche Einstellung kam
Uch durch einen Besuch, den die Herren Staats-
Hjelt und Legationsrat Dr. Ernrooth am 28.

29. August 1918 Stettin abstatteten, zum Aus-
Fuck. Vom neugegriindeten Verein und dem Ma-

~Ner Stadt Stettin wurden die Ehrengaste
eudig aufgenommen. Eine Besichtigung des
der ,Feldmuhle* und des ,Eisenwerks

1 schloB sich dem festlichen Empfange an.
r “unachst bemiihte sich der Verein durch einen
rJjf "?ig a”e 14 Tage erscheinenden ,Nacig-
@ tenclienst® und durch in zwangloser Folge her-
eins"ee™ene »Mitteilungen® die Mitglieder des Ver-
halt ~er die politischen und wirtschaftlichen Ver-
furi(flISSe -~nnlands zu orientieren, um die Ankniip-

Arven “erkehr und Handel zu ermoglichen.
uie Erfiillung der Aufgaben des Vereins war
ljcj*ei| ersten Jahren seines Bestehens auBerordent-
Wir .rch die politischen Verhaltnisse erschwert,
han erinnern an die von den Ententemachten ver-
~ Blockade und die auch nach FriedensschluB
dur k . 1919 durch die ,Interallied Kommitees"
pOst £efuhrte Handelskontrolle und Zensur des
la ' Und Telegraphenverkehrs. — Trotzdem ge-
sone €S Vom n919 ab den regelmaBigen Per-

lancjn' Giiterverkehr zwischen Stettin und Finn-
bfapi, We<*er aufzunehmen. Freiere Bewegung
Prej tfr Friihjahr 1921 erfolgte formelle
u™d des Handels, wenn auch erhdhte Aus-

u~rzoHe die Entwicklung noch erheblich
Schwerten.

~erhandlungen mit den maBgebenden
der wirkte der Deutsch-Finnlandische Yerein bei
1929 Or”ereitung der Handelsvertrage vom Jahre
2Uver]*nc! 1926 mit, war unermiidlich tatig, durch
Wep-eassi®e Auskunftserteilung dem Handel die
sUmzw2u ebnen und den so verkehrsstorenden Vi-

ZU erleichtern und schlieBlich ganz zu
VerE ~ en- Durch Lichtbildervortrage, mehrfache
Herau.”n™ “es prachtigen ,,Finnlandfilms*, durch
der eines ,,Fiihrers durch Finnland* war

Jerniiht, das Interesse fur Finnland in
Wd* " ~reise zu tragen und zum Besuche Finn-

a”anzUregen.

N andel® "nteresse ist es auch, daB der ,Ostsee-

A4 Stett” A r?an der Industrie- und Handelskammer
In> sich aus dem ,Nachrichtendienst“ des*

Deutsch-Finnlandischen Vereins entwickelt hat.
Diese Zeitschrift ist alle Zeit Organ des Vereins
geblieben.

Die freundlichste Unterstiitzung
hat der Verein wahrend der ganzen Zeit
seines Bestehens bei der Zentralhan-
delskammer Finnlands gefunden, inshe-
sondere die von Herrn Major Hultin geleitete
Auskunftsstelle leistete durch schnelle und prazise
Antworten, auf die namentlich in der ersten Zeit
etwas haufigen Anfragen, unschatzbare Dienste. —
Auch an dieser Stelle sei dafiir allerherzlichster
Dank gesagt.

Der Verein unterhalt die freundlichsten Be-
ziehungen zum ,Institut fiir Finnlandkunde®“ und
zu der ,,Deutschen Gesellschaft zum Studium Finn-
lands“ in Greifswald, dem ,Finnisch-Deutschen
Handelskammer-Verein in Helsingfors* sowie der

,,Deutsch-Finnischen Vereinigung von 1918“ in
Berlin.
Im Verkehr Stettins mit auslandischen

Staaten steht Finnland 1928 bei einem Eingang
von 267 Schiffen mit 609401 cbm. und einem
Ausgang von 363 Schiffen mit 848 815 cbm. an
zweiter Stelle.

Was den Giiterverkehr Stettin—Finnland
im Vergleich zur Vorkriegszeit anlangt, so ergeben
sich hier folgende Zahlen: *)

1912 17 740 t 99 829 t 1926 193652 t 152020 t
1924 40 000 t 39 700 t 1927 201 000 t 84 400 t
1925 239888 t 79591 t 1928 269711 t 111927 t

Der Vorkriegszeit gegeniiber hat das Bild sich
also vollstandig geandert, die Einfuhr ist gewaltig
angewachsen, wahrend die Ausfuhr bloB im Jahre
1926 dank der verstarkten Kohlenausfuhr infolge des
englischen Grubenarbeiterstreiks (52580 t Kohlen),
die Friedensziffer iiberschritten hat. Aber die von
Jahr zu Jahr steigenden Zahlen lassen die Hoffnung
berechtigt erscheinen, daB auch in der Ausfuhr
nach Finnland bald der friihere Stand erreicht und
iiberschritten werden wird. Die Verkehrsverhalt-
nisse sind durch die regelmaBig zwei Mai wochent-
lich von Stettin und Helsingfors stattfindende Ab-
fahrt der Schnelldampfer und durch die auBerdem
von und nach verschiedenen Hafen Finnlands lau-
fenden Stettiner Frachtdampfer so beguem wie mog-
lich — die Ware wird sofort weiterbefordert.

Blickt man auf die Entwicklung der Handels-
beziehungen Stettins .zu Finnland zuriick und ver-
gegenwartigt man sich namentlich die gewaltigen
Schwierigkeiten, die in den ersten Nachkriegsjahren
zu iiberwinden waren, so kann man mit Befriedi-
gung auf das Erreichte schauen und das Vertrauen
haben, daB auch die Zukunft ein freundliches Bild
zeigen wird.

Den am 22. April d. Js. in Stettin zum Besuch
der Industrie- und Handelskammer eintreffenden
Anertretern der Handelskammern Finnlands ruft der
Deutsch-Finnlandische Verein zu Stettin ein herz-
liches — Willkommen — zu

*) Der seewartige Schiffsverkehr des
liafens Stettin zeijte im Jahre 1928 insgesamt: im
Linga.ng 4686 Schi.fe mit 6465 745 cbm, im Ausgang 4517
Schiffe mit 6386535 cbm, der seewiir.tige Giiter-
umschlag in der Einfuhr 3506 000 t und in der Ausfuhr
1090998 t.
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Warum nicht;
Oder gleidi Rhein?

Von Dipl.-Hdl. Dr. F. Si mon, Frankfurt (Oder). *)

Beide Strome sind Hauptverkehrsadern weiter
jebiete und haben somit eine vergleichbar groBe
Aufgabe, ais leistungsfahige WasserstraBen stark
mnenlandische, mehr ais 600 km von der Kiiste
cntfernte Gebiete mit dieser zu verbinden. Sie gv
Aymnen damit eine hohe volks- und weltwirtschaft-
“che Bedeutung zumal heute, wo der Nachteil der
mnnenlage scharfer denn je durch Exportver-
euerung den Wettbewerb auf dem Weltmarkt be-
emfluBt. Beide haben groBe Schiffs- und Kahn-
rauniverluste und die Internationalisierung iiber sich
Argehen lassen miissen. Beiden gemeinsam ist heute
die Grenzwacht, die sie im Westen und Osten des
eiches zu halten haben, denn langst spricht der
ole von der Oderlinie ais einem seiner erstrebens-
Neitesten Ziele. Mag es darum fiir beide Verkehrs-
nnc? damit Kulturtrager gelten: ,,Sie sollen ihn
Icnt haben, den freien deutschen Strom!*

Doch mannigfach sind ihre Unterschiede! Der
jestdeutsche Strom, die bestgepflegte Schiffahrts-
*raBe der Welt, mund et in die offene Nordsee,
serade an einer der meistbefahrenen Stellen des

eltverkehrs, in der Umgebung hochindustriell und
Aonimerziell seit Jahrhunderten gut erschlossener
"eine st-olze, tief zernagte Trichtermiindung

rcl von starkem Wellenschlag bespiilt, der see-

warts die eigentliche Miindung fiir Schiffe mit
groBer Tauchtiefe freihalt. Die Oder ergieBt sich
dagegen in ein Binnenmeer und zwar durch einen
alten eiszeitlichen See, der durch ununterbrochene
Baggerungen standig offen gehalten werden muB.

Andererseits. besitzt der Rhein an dem augen-
blicklich bedeutsamen Endhafen Basel bereits ein
Ei.nzugsgebiet von 36000 gkm, das ist die vier-
fache GroBe des Niederschlagsgebiets der Oder bei
Rosel. Ein grdBeres Einzugsgebiet tragt zur Lei-
stungssteigerung und zum Ausgleich der Wasser-
standsschwankungen bei! Von dem jugendlichen
Oderstrom, der bei ICosel erst 7,600 seines Ein-
zugsgebietes hinter sich hat, wird also eine ge-
waltige Yerkehrsleistung gefordert. Man bedenke
feiner, daB das gesamte Niederschlagsgebiet der
Odei bei Kustrin (54088 gkm) vor Aufnahme der
Warthe kaum. gréBer ist ais das der Elbe (51400
gkm) bei ihrem Eintritt in deutsches Land und daB
der ,Vater Rhein“ schon bei Bingen 98 026.qgkm
Niederschlagsgebiet, das sind etwa des gesamten
Einzugsgebiets der Oder, aufweist.

Die folgende Skizze zeigt den Unterschied in

g_ert physisch-geographischen Struktur dieser Ge-
iete :

Einzugsgebiete

Rhein Oder
16% < llochgebirge >-
3900 < Mittelgebirge >-
370/0 Hugelland >- 18%
< Flachland 770/0
nUn bekanntlich die Regenmenge mit ays dem liochgebirge durch die dort spatere
Qst ,erer Meereshohe zu-, nach dem kontinentaleren  gchnee- und Gletscherschmelze erhalt. Dieser Vor-

Nab aber abnimmt, so laBt sich aus der
ij® p e eine doppette Benachteiligung des zu 7700

nial , ~and flieBenden Oderstroms folgern, zu-
schn 1 "as gebirgige Geliinde am Rhein zu
sand G~ A~ AN U™ beitragt, wahrend sich der

Tiederungsboden der niederschlesisch-mar-
haunNiC* Landschaft ais Verschwender im Wasser-
Abflua  Cer Natur erweist. Die Folge ist, daB
auBet 1 Unc™ Verdunstung im Westen und Osten,

a™er *m Gebirge und in der Ebene pro-
traetd] verscMeden beteiligt sind. Tatsachlich be-
bei p a? ~erhaltnis des Abflusses zur Verdunstung
Koln ~ °r : Hohensaaten 24: 76, bei
der 51,8:48,2. Ist also im allgemeinen
so erj .“unfakt°r im Osten kleiner ais im Westen,

sth der Unterschied im Sommer noch
nUrduT wenn die AbfluBmenge im Odergebiet

NahrenT ~e”en‘ °der Bodenwasser gespeist wird,
der Rhein betrachtliche Wassermengen

rat der alpinen Gletscher liefert dem Rhein'gerade
zur Zeit der gréBten Verdunstung die fiir Hoch”e-
birgsfliisse bezeichnende Sommeranschwellung am
Oberrhein. Demgegeniiber entfielen in dem Zeit-
raum von 1811—1892 auf der Oder v,on insge-
samt 82 Hochstwasserstanden 60 auf die Monate
Februar bis April und nur 10 auf August und Sep-
tember, wahrend die Monate August bis September
6.) \o0ll insgesamt 88 |iefwasserstanden aufwiesen.

Ais Regulator en der im Oberlauf besonders
machtigen Geschiebefiihrung und der Wrassermen®'e
oesitzt der Khein gewissermaBen zur besinn-
lichen Vorbereitung auf seinen Beruf ais groBe Ver-
kehrsa«ler mehrere Seen in seinem Lauf. Bis
zum Bodensee ist er ein HochgebirgsfluB mit jah
veilaufenden Hochwassern und stoBweiser Bewe-

*) \ ergleiche den Artikel: ,,Oderverkehr im Laufe der
Jahrnunderte™ 1M Nr. 22, voin 15. Noyember 1928.
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gung groBer Geschiebemassen, von denen er hier
zum gréBten Teil befreit wird. Denn wenn er auch
in der Oberrheinischen Tiefebene neue Geschiebe
aufnimmt, so ist er doch weit besser daran ais
die Oder, die ohne .solche Stauseen nach dem!
schnellen gebirgigen Oberlauf in der schwach ge-
neigten schlesischen Ebene von Natur zum Ver-
weilen und bei unzulanglicher, bald erlahmter Stofi-
kraft die Kiesmassen abzulagern veranlaBt wird. —
Diese Regulatoren erweisen sich aber dann beson-
ders wertvoll, wenn periodische oder unperiodische
Extreme der Wasserfiihrung den Stromlauf be-
herrschen. Wahrend oberhalb des Bodensees die
Hdchstwassermenge das 70fache des tiefsten
Wasserstandes betragt, belauft sich erstere bei Basel
nur auf das 14fache der letzteren. Gegeniiber
diesem Verhaltnis von 14:1 weist die Elbe bei
Dresden ein solches von 130:1, im Unterlauf von
28:1, die Oder oberhalb der Glatzer NeiBe 160 il,
bei Hohensaaten 27 :1 auf. Besonders dann erweisen
sich die Stauseen des Rheins und seiner alpinen
Nebenfliisse ais groBartiges Geschenk der Natur,
wenn nach einer durch Fohn veranlaBten Schnee-
schmelze noch reichliche Niederschlage ais Folge-
erscheinung des Fohns eintreten.

Und doch sind nach sorgfaltigen statistischen
Unterlagen in ganz Westdeutschland ungewdhnlich
starke Niederschlage nicht so haufig wie in Mittel-
und Ostdeutschland, ja fiir langere Zeitraume blei-
ben sogar die Stationen des Rhein- und Moseltales
ganzlich von den auBerordentlichen Tagesnieder-
schlagen und verheerenden Wolkenbriichen
der schlesischen Gebirge frei. Beim Auftreffen auf
diese ziemlich betrachtliche Bergmauer des Sudeten-
zuges entladen die auf der WetterstraBe V b durch
das Marchtal nordwarts ziehenden regenschweren
Wolken oft in wenigen Stunden ihre ungeheuren
Giisse. lhren Hohepunkt erreicht die Gefahr bei
einer Wetterlage, die den Sudeten zwei Tage nach
den Beskiden die Wolkenbriiche beschert, so daB
sich die Hochwasserscheitel der beiderseitigen Ne-
benfliisse an der Einmiindungsstelle mit der WElle
des Hauptstromes treffen, sich dort gegenseitig
aufstauen und iiberlagern. Dann kann die Hochflut
das Hundertfache des tiefsten Wasserstandes er-
reichen. In diesem Zusammenhang erkennt man
deutlich, dafi die teils im Interesse der Landes-
kultur vorgenommene starke Verkiirzung des Oder-
laufs um 23 Prozent —, zwischen Ohlau und
Breslau sogar um 34 Proz. — mit der oft gefahr-
bringenden Beschleunigung der Wasserfiihrung die
natiirliche Schwache unseres Oderstromgebiets noch
erhoht oder teuren technischen Ausgleich notig
macht. Denn wie im begradigten Oberlauf des
Rheins zwischen Basel und Mannheim stiirzen auch
im Oderbett die Hochwasser schnell ohne lang-
fristigen Nutzen fiir die Schiffahrt zu Tale, so daB
bald darauf bei Niedrigwasser gefahrliche Sand-
banke zutage treten.

Die gesamte physikalische Struktur unseres
Oderstromgebiets macht also die Kkiinstliche Her-
stellung dessen notig, was die Natur dem Rhein
gewahrt, der Oder aber yersagt hat. Kiinstliche
Staubecken miissen die Ges$chiebefiihrung vorteil-
haft beeinftussen und Aufspeicherungsraum fiir
Hochwasser gewahren. Ihr Wasservorrat muB in
kurzeh Yorwellen talwarts gesandt werden, wenn
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es gilt, das katastrophale Zusammentreffen der
Hochwasserwellenspitzen zu  verhindern, kleine
Hochwasser bis zu 600 cbm/Sek. unschadlich zu
machen und groBe in kleine abzuschwachen. Zur
Zeit der Trockenheit aber kann das hier aufge-
speicherte Wasser die Niedrigwassermenge erhohen,
kurz die sommerlichen Extreme ausgleichen helfen.
Aber selbst fiir die Anlage geeigneter Staubecken
bieten sich erneut Schwierigkeiten. Bald ist das
Kalkgebirge mit einer diinnbankigen Bettenschicht
ungeeignet, bald hindert die polnische oder
tschechische Grenze den Bau an der richtigen Stelle,
hier ist das Gelande, dort die Entfemung vorri
Plauptstrom dem zweckdienlichen Ausbau hinder-
lich. Und dennoch wird das zurzeit im Bau befind-
liche Staubecken von Ottmachau mit einem Inhalt
von 120 Mili. cbm noch eine Unterstiitzung durch
andere erheischen.

Auch im Winter zeigt das kontinentale Klima
seine Scharfe. Betragt die mittlere Dauer des E is-
standes auf dem Rhein nur selten mehr ais
wenige Tage, auf der Weser 7—11, auf der Elbe
etwa 20 Tage, so legt der Frost den éstlichen, Stroni
durchschnittlich 30—40 Tage in Fesseln. Kein
Wunder, daB die jahreszeitlichen Hemmungen in
Kosel die Zahl der Kipptage auf insgesamt nur
270 einschranken.

Obwohl die Oder nur auf dem Mittelgebirge
entspringt, ist das Durchschnittsgefalle des ganzen
deutschen Stromlaufs 14 Prozent starker ais beim
deutschen Rhein und 25,6 Proz. grdBer ais bei der
deutschen Elbe. Von dem Gesamtgefalle der

Oder (634 m) treffen jedoch zwei Drittel
auf den Oberlauf. Innerhalb  Schlesiens und
Brandenburgs entfallt 1 m Gefalle auf

2500—3500 m, von Kiistrin.bis Hohensaaten auf
je 5000 m, von hier bis Schwedt auf je 15000 ra>
dann auf je 100000 m. Besonders gefahrvoll wirkt
sich ein solcher Gefallsknick hinter Kiistrin aus;
wo die Oder, aus. der im Jahre 1927 erst 180 000 cbhm
Sand erbaggert worden waren, schon nach einem
Jahr den alten Zustand wieder hergestellt hatte-
Nachdem die Kiistriner StraBenbriicken, die Warthe-
wasser oft bis zu 24 cm aufgestaut und so im Verem
mit der geringen Neigung des Oderbettes die Spul'
kraft des Plauptflusses vermindert haben, kann die
Oder die Sandmassen beider Strome nicht mehr
transportieren. Die Zweiteilung der Oder, Buhnen
und standige Baggerarbeit zeitigen nur Minimal'
erfolge!

Diese Strombautechnik muB aber auf dem iei'
sigen Grund des Oberlaufs versagen! Da
Wehre durch Hochwasser und Eisgang gefahrde
sind, muBten bewegliche Nadelwehre gebaut wer-
den, die durch 23 Schleusen oberhalb Ransern
(bei Breslau) den Verkehr mit oft 60 Proz. def
Bruttofracht betragenden Schleusengebiihren _unc
betrachtlichem Zeitverlust belasten, aber doch ihren
Zweck erfiillen.

Dagegen stellt haufig der Mittellauf, 1
dessen unterem Teil die Tauchtiefe oft 25 cm &e
ringer ais im oberen Teile ist, den Durchgan”s
yerkehr auf dem ganzen Strom und damit desse
Wettbewerbsfahigkeit fiir die Zukunft in 1ra’tj
Wenn nach 1934 der Mittellandkanal fertig gestCjs
ist, wird die westfalische Kohle noch leichter
heute, ja mit einem errechneten PreisYorsprul®
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von 545 RM. je Tonne in Berlin Eingang finden
und die oberschlesische zuriickdrangen, deren Ver-
brauch in der Hauptstaclt 1898—1926 von 63 auf
48 Proz. sank, wahrend die westfalische ebenso-
viel gewann. Im gleichen Jahr soli die Seeschiff-
fahrtsstraBe Stettin—Swinemiinde mit einer 9,6 m
tiefen Fahrrinne auch groBen Kohlendampfern un-
nuttelbaren Zugang bis zum Binnenhafen gewahren.
Dadurch wird auch die englische Kohle einen noch
leichteren, weil verbilligten Eingang iiber den
Masserreichen Teil der unteren Oder und durch den
AroBschiffahrtsweg zum Berliner Markt erhalten.
A-chlieBlich darf der Oderstrom nicht durch eigene
Anzulanglichkeit zur ganzlichen, bereits begonne-
nen Abwanderung des Erzumschlags von Stettin
nach Danzig, Gdingen oder auch Hamburg und
anir des Erztransportes von der Binnenschiffahrt
auf den Schienenstrang beitragen, sondern muB
seinerseits den Vorkriegsanteil von 68 Proz. am
ubrigen Warentransport zwischen Odergebiet und
amburg zu erhalten oder vermehren fahig sein.
‘le diese in ihrer schicksalsschweren Auswirkung
auf das gesamte Odergebiet unabsehbar bedeu”®
ungSYollen Veranderungen werden einst zum iiber-
legenden Teile dem von Naturgewalten schwer
eimgesuchten  Mittellauf zugeschrieben werden
ussen, wenn nicht eine verantwortungsfreudige
egenwart durch Staubecken im Oberlauf den
arnpf mit dem Strom energisch aufnimmt.

7 .“ahrend der Rhein wasserreiche, schiffbare
e uMusse wie Neckar, Main und Mosel bereits
sch  .te*auf und die Elbe die kraftvolle Moldau
fj-°n Oberlauf aufnehmen, sind alle Oderneben-
Sl'Ke au”er “er Warthe von Natur nicht schiffbar.
N st diese miindet erst nahe vor dem letzten

ntel der Gesamtlange des Hauptstroms in diesen

1 und tragt noch zwei Fiinftel der Wassermenge

jtrini unteren Oderlauf bei. Wahrend dem Rhein
Sclffisan*en westdeutschen Gebiet alle bedeutsamen
be.|: ahrtswege ais Zubringer dienen, greift die
jenCl-S durcb die Moldau schiffbar gewordene Elbe

V Sejts ¢er Sudeten und in der Lausitz tief in das
rkehrsgebiet der Oder ein. Das restliche

gci rsc;haftsgebiet des Flusses im verstummelten
iib & n wird noch handelspolitisch durch fast un-
st teigliche Zollmauern der beiden Nachbarn
Sagto eingeengt. Das der Oder von Natur ver-
Wn ' ~ute Netz schiffbarer Nebenfliisse ist in jahr-

ofrtelangem. Miihen durch ein weitverzweigtes
W .Metz — Klodnitz-Kanal, Markische und Oder-
pr| “ebvasserstra.Ben — kiinstlich ersetzt worden.
549g@ ensvertrages ein, welcher der Oder
erle rf ~0ze der gesamten WasserstraBenverluste auf-

28 p6’ wahren;d der Rhein an diesen nur mit
ostd r°Z beteiligt ist. So leidet das Riickgrat
Unte?Ur hen 7 asserveikehrs, die Oder, erheblich

duncr 4 P°litischen und wirtschaftlichen Verelen-
rtiarf “Plner ZufluBgebiete. — Ueberhaupt schatze
kein 10 Zlatsache nicht zu gering ein, daB an
liche np "G ~e” en Strome eine einheitliche staat-
*1 Nemeinschaft die Uferbewohner desselben
dernchS }ertindet. Wie am Rhein Kernfragen mo-
StrOrn Ne~rsgestaltung z- B. die einheitliche
s‘romhe lierunS am unteren und der Ausbau des

schied ~ttS am °beren FluBlauf im Kampf ver-
Art, gra6l luteressen der Anlieger stehen — nach
0 des Friedensdiktats von Yersailles ist den
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Uferstaaten jeder verbessernde oder auch nur er-
haltende Eingriff in den Stromlauf zwischen Basel
und StraBburg untersagt —, so ist eine ahnliche
politische Schwierigkeit selbst der auf ihrer ganzen
schiffbaren Lange urdeutschen Oder im Oberlauf
nicht erspart geblieben. Denn die von der Natur
bedingte Schwierigkeit, den ,wilden Gesellen* im
gebirgigen Oberlauf zu bandigen, wird dadurch ge-
steigert, daB heute die Tschechoslowakei wie friiher
Oesterreich — abgesehen von einer Verunreinigung
durch die Gruben- und Fabrikabwasser des Ostrauer
Reviers — den freilich verstandlichen Wunsch
haben, die Hochwasserwellen mit moglichst ge-
ringen Aufenthalt aus ihrem Gebiet hinauszubefor-
dern, wahrend die preuBische Wasserstrombauver-
waltung dem hastigen Zusammentreiben zu wehren
bemiiht ist.

Die gewaltige Wassermenge ermoglicht dem
Rhein wie keinem anderen deutschen Strom, See-
schiffe bis weit ins Jnnere zu tragen. Mit einemi
besonderen Typ des ,,Rheinseeschiffs* mit
einer durchschnittlichen Ladefahigkeit von 1000 To.
kann ein direkter Giiterverkehr der Rhein- mit den
Nord- und Ostseehafen ohne Umladung durchge-
fiithrt werden. Und auf der Oder? — Das sommer-
liche Niedrigwasser zwingt die Schiffer mehrmals
zum Ableichtern oder mangels Leichterraum
zum mehrwochigen Warten auf Wasserstandszu-
nahme. Durch diese auf fast allen anderen Stroémen
unbekannte Erscheinung der ,,Versommerung* ver-
ursacht dann der ,SteppenfluB* ungeheure Zeit-
und Geldverluste, die sich bei 4—8wdchiger Dauer
unter Zugrundelegung eines niedrig berechnetsn
Durchschnittssatzes von 10 Pfg. taglich pro ver-
messene Schiffsraumtonne auf taglich 56 000 M.
belaufen konnen. Wahrlich Betrage, die durch den
Bau der seit Jahrzehnten ais erforderlich erachteten
Staubecken erspart werden konnten. Nach kurzer
Wasserstandsaufbesserung wird dann manch wert-
volle Ladung vom zeitigen Frost iiberfallen, der
fiir langere Zeit ais auf Rhein und Elbe das Auf-
suchen eines Winterhafens notig macht.

Dazu kommt, daB der Rhein in der Haupt-
verkehrsrichtung zwischen Siidwestdeutschland und
drei groBen Welthafen flieBt, die Ein- und Ausfall-
tore eines Wirtschaftsgebietes sind, das durch die
geplante Verlangerung der Rheinschiffahrt bis zum
Bodensee und die Aufnahme COesterreichs in die
Schiffahrt treibenden Rheinuferstaaten noch eine
bedeutsame Erweiterung erfahren soli. Welch ein
Gegensatz zu dem politisch und wirtschaftlich immer
starker eingeengten Verkehrsgebiet des Oder-
stroms, dessen Lauf nicht voll der Hauptrichtung
agrarischen und industriellen Absatzes entspricht
und daher auch 1913 nur mit 13 Proz. an dem
Gesamtabsatz oberschlesischer Industriewaren nach
Deutschland beteiligt war.

Zudem gestattet leider die geologische Be-
schaffenheit des oberschlesischen Industriegebiets
nicht, den Schiffahrtsweg bis zur Grube heranzu-
fithren, da hier die dichtschiitzende Decke des Ruhr-
gebiets fehlt. Der Kanal wiirde trocken liegen, die
Gruben ersaufen. Wahrend also das oberschlesische
Industriegebiet durch den fiir 180 To. trag-
fahigen Klodnitz-Kanal kaum erreicht, aber lange
nicht erschlossen wird und die Oder auch im wei-
teren Lauf durch mehr agrarisch ais industriell be-
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deutsame Wirtschaftsgebiete flieBt, spiegelt sich ein
betrachtlicher Teil der westdeutschen Industrie in
den Fluten des Rheins und begleitet ihn, seine Ne-
benfliisse und Kanale fiir groBe Strecken auf beiden
Ufern. Duisburg-Ruhrort, der weitaus verkehrs-
stiirkste FluBhafen der Welt, versendet die schwar-
zen Diamanten auf dieser westeuropaischen Indu-
striestraBe in Riesenkahnen, derenn Tragfahigkeit
schon 65000 Zentner erreicht hat.

Die GroBe der TransportgefaBe und die Tat-
sache, daB Rohstofférderung und industrielle Ver-
arbeitung dem Strom wie keinem anderen reich-
liche Berg- wie Talfrachten zur Verfiigung stellen,
bewirkt, daB die Rheinfrachttarife relativ niedrig
gehalten werden konnen. Wenn daher ihr Abstand
vion den Eisenbahnfrachten gréBer ais auf irgend
einem anderen deutschen Strom ist und gute An-
schluB-WasserstraBen den Umschlag von Bahn zu
Schiff und umgekehrt eriibrigen, so ist es kein
Wunder, daB dieses FluBnetz den Kampf — wie
gegen Naturereignisse — auch gegen den modern-
sten Feind aller Binnenschiffahrt, die nur allzu
wirtschaftlich eingestellte Reichsbahn, leichter und
erfolgreicher aufnehmen kann ais die Oder, das
Stiefkind der Natur. Die hohen AnschluBfrachten
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Preisspanne zwischen Reichsbahn und Binnenschiff-
fahrt bis zur Erdrosselung der letzteren einengen,
drohen in demselben MaBe das Schicksal der Oder-
schiffahrt vernichtend zu bestimmen, wie deren Sein
oder Nichtsein wiederum den Angelpunkt des ober-
schlesischen Absatz- und Verkehrsproblems bildet.
Dazu kommt die Konkurrenz der polnischen Eisen-
bahn, die, mit Staatsmitteln ihre Tarife senkend,
alle Waren fiir das polnische Revier und fiir be-
nachbarte Staaten auf ihren Schienenstrang lenkt.
Die Folge des erbitterten Ringens um die Frachten
ist aber, dafl z B. in Kosel 1927 der Umschlag
an Berggiitern bereits 30 Proz. geringer ais 1925
war und von dem gesamten Umschlag nur 22 Proz.
ausmachte — beides zum Schaden Stettins!
Wabhrlich, ein schweres Schicksal ist dem ost-
deutschen Strom von Natur und Mensch zu tragen
auferlegt worden! Leider stehen wir heut nicht
mehr nur vor der Frage, ob er etwas an Bedeu-
tung yerlieren kdnnte, sondern vor der groBen Auf-
gabe, das bereits Verlorene, seine Leistungsfahig;
keit, wiederherzustellen. Zu einem Erfolg hierbei
kann uns aber der beispiellose Aufschwung vor dem
Kriege ermutigen, bei dem die Oder von 1875 bis
1910 ihre Verkehrsleistung um das lIfache gestei-

und das Gespenst der Sondertarife, welche die gert hatte.
Sdtiifbau in Ruftland.
Auftrage, aber wenig Ablieferungen. — Das Ausland baut schneller und billiger.

Mit der Ablieferung des Motorpassagierschiffes
,Grusija“ (4857 BRT.) durch die Fried. Krupp
Germaniawerft in Kiel — Gaarden ist das letzte der
fiir die Sowtorgflot im Sommer 1927 bei deut-
schen Werften Dbestellten Handelsschiffe unter
russische Flagge getreten. Es zeigt sich dabei die
von Fachleuten von vornherein fiir wahrscheinlich
angesehene Tatsache, daB Auslandsbauten noch
immer viel schneller und billiger ais die schon seit
Anfang 1925 in RuBland selbst bestellten Schiffe
des ersten Neubauplanes zur Erneuerung der Han-
delsflotte dienstbereit werden. Von den sechs da-
mals an die Nordwerft in Leningrad vergebenen
Schiffen fiir die Hamburg-London-Linie sind noch
immer vier unfertig, da erst im Herbst v. J. ihre
ersten beiden Vertreter ,Alexei Rykoff* und ,Jan
Rudzutak® in Dienst gestellt wurden. Diese 3600
BRT. groflen Motorschiffe mit 13 Knoten Fahrt
haben also fast 3\2 Jahre Bauzeit erfordert, wah-
rend das Ausland solche Schiffe bei erheblich nied-
rigerem Preise in ca. 18 Monaten geliefert hatte.
Die letzten Vertreter dieser Klasse wird man kaum
vor 1930 in Fahrt stellen kénnen, da Lieferungs-
schwierigkeiten bei der Zufuhr des Eisenmaterials,
der Motoren und Kiihlanlagen dazu gezwungen
haben, die Indienststellungstermine immer wieder
hinauszuschieben. » In der Zwischenzeit sind Ende
v. J. vier weitere Schiffe derselben Klasse bei der
Baltischen Werft bestellt worden, fiir die ebenfalls
mit einer sehr langen Bauzeit zu rechnen ist. Von
den bereits 1924 vergebenen einfachen Fracht-
dampfern mit 3100 To. fur Holztransport sind
einige, so ,Stalin“, ,,Sinowjew", ,Krestjanin“, in-
zwischen dienstbereit und in Fahrt gesetzt worden.
Eine Anzahl Neubauten desselben Typs mit Namen
»Prawda“, ,;lskra*“, ,,Rabotschik*, ,Uritzky® und

»Volodarski“ werden mit Beginn der diesjahngen
Ostseeschiffahrt ihre ersten Reisen antreten, wah-
rend eine neue Serie von vier Schiffen derselben
Klasse im Friihjahr d. J. auf die Hellinge der
Nordwerft kommen wird. Eine sechs Motorschiffe
umfassende, nach deutschen Entwiirfen ausgefiihrte
weitere Serie, und zwar ,,Abkpasia“, jjAdjaria® >
,Ukraina*t und ,Armenia" sowie die beiden in
Deutschland erbauten ,Krim*“ und die eingangs
genannte ,,Grusija“ fiir den Mittel- und Schwarz-
meerdienst, soli im Sommer d. J. ganzlich fertig
werden. Die in RuBland bestellten Neubauten wur-
den damit diesmal nur 2% Jahre erfordert haben,
falls nicht neue Enttauschungen eintreten. Jeden-
falls kann die Sowtorgflot mit Sicherheit nur iiber
die beiden letztgenannten, von der Germaniawerft
hergestellten Motorschiffe zur rechten Zeit yerfiigen-
Aehnlich liegen die Yerhaltnisse bei russischen
Nachahmungen der deutschen Entwiirfe vom TyP
»Motdawia"” und ,Kotowsky", von denen einige
Schiffskorper in Sebastopol bereits zu Wasser ge'
brac.ht sind, jedoch bisher' noch keine Motoren
erhalten konnten. Das von der Schichauwerft ary
gekaufte Motorfraclitschiff ,Kalinin" (ex ,Karin >
4148 BRT.), welches nunmehr seit zwei Jahren
unter russischer Flagge fahrt, dient ais Muster
fiir insgesamt zwdlf Neubauten, mit welchen der
Rundeuropadienst Ostsee— Schwarzes Meer betrie-
ben werden soli. Bisher sind hiervon zwei tatsach-
lich auf Stapel gekommen (Nordwerft), die iibrigen
stehen noch auf dem Papier. Bei Werften des
Schwarzmeergebietes liegen etwa fiinf zur Napht3
ausfuhr dringend benotigte Motortanker auf StaPe,
und zwar in der stattlichen GroBe von je 10 000 1°:
Die in Frankreich (Caen) bereits Anfang 1926 be
stellten zwei Modellschiffe dieser Klasse haben de
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Sowjetregierung viel Aerger verursacht. Das erste
tnit Namen ,,Nephtesyndikat® war im November
v- J. endlich fertig, erlitt jedoch sofort nach der
Ablieferung Havarie an seinen Dieselmotoren und
muBte zur Reparatur eine englische Werft auf-
suchen, welche es erst vor kurzem wieder fahr-
bereit machen konnte. Das zweite Schiff, die ,,So-
Netskaja Nephthe*, ist nach bald drei Jahren zu
Wasser gebracht worden.

Da die vorhandenen Werften in RuBland nicht
als ausreichend angesehen werden, sollen die fiinf
~eningrader Betriebe mit ihren 14 Hellingen nach
-kntwiirfen des neuorganisierten staatlichen Schiff-
oaubiiros ,,Sudoprojekt* durch eine Neuanlage er-
Weitert werden. An die Kernfrage der Schwierig-
Keiten — mangelnde Erfahrung im Handelsschiff-
Jau, geringe Arbeitsleistung der Belegschaften etc.

kommt auch diese Losung nicht heran, & daB
*er dringendste Schiffsbedarf auch diesmal wieder
Kestellungen im Auslande erzwingen wird. Ver-
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handlungen mit Danziger Firmen iiber insgesamt
neun Schiffe sind bereits seit einem Jahre im Gange,
bisher aber noch immer an Schwierigkeiten der
Kreditgewahrung gescheitert. «Aus allem ergibt sich
zwingend, daB die regelmaBig wiederkehrenden
Notizen iiber Riesenplane der Russen, bei denen es
auf einige Dutzend Neubauten nicht ankommt, nur
ais Propaganda zu bewerten sind. Erfreulich ist
nur, daB die Russen doch stets wieder auf. die
deutsche Werftindustrie in erster Linie zuriick-
greifen. Hoffentlich gelingt es der .einen oder an-
deren deutschen Werft auch diesmal wieder, Auf-.
triige fiir russische Rechnung zu erhalten. Mit den
in Deutschland vor und nach dem Kriege erbauten
Schiffen haben die Russen jedenfalls bisher nur die
besten Erfahrungen gemacht. DaB das auch in
Zukunft der Fali sein wird, ist bei dem Hochstand
der deutschen Schiffbautechnik ohne weiteres zu
erwarten.
OPS.

zwisdten z2wei baliisdten Emlen.

Der Osten nach dem Misswachs vom Herbst 1928.

Von Percy Meyer,

Vo .. Hochflut und naBkalte Witterung hatten vom zeitigen
in j r*Sen Sommer bis zum sehr verspateten ErnteabschluB
Nellland eine besonders nervose Stimmung hervor-
W i* ¢ ~'e’ durch e\nc sensationsliisterne Presse in alle
R | ~}nausgetragen, von dieser entsprechend beachtet wurde.
lici 1 'IM Gegensatz zu Lettland bewahrte man in dem frei-
"ih binder schwer betroffenen Estland kaltes Blut,
fend die Berichte aus dem kaum weniger ais das an®
nurnzende Lettland heimgesuchten litauischen Nord en
Wa ers¢hienen und auch dann iiberaus lakonisch
sta?' R 16 1and endlich hiillte sich inein so gut wie voll-
L ettirf Sch.weigen iiber die Lage in seinem Westen. Um auf
hier zuruckzukommen, ist festzustellen, daB man sich
teil\vClnern schranlienlosen Pessimismus hingegeben hatte, der
Riu Cife auch gegenwartig fortbesteht. So schlimm wie der
prhascte Blatterwald und einige Dutzend fiir die Auslands-
WeisS¥ tatiger Berichterstatter die Sache hinstellten und teil -
tref<\ hinstellen, ist sie jedenfalls nie gewesen. Unzu-
&EL unter allen Umstanden die wencralisierende
ma jluPtung, Lettgallen, die lettlandische Ost-
Brot ’ hungere und 600000 Menschen hatten keinen Bissen
Zuriickzufiihren ist diese notorische Falschmeldung

Plar veiSe~crichte eines Mitarbeiters der in 130000 Exem-
natioU ersclleinentlen groBten lettischen Tageszeitung, eines
Poet;11! n 1~'chters, der die Dinge gleichsam durch eine
verfigt e . Brille betrachtete und in das negative Extrem
allere; J)ie Sensationsgier hat inzwischen die Hiobsmeldung
enin W& verkiindet. Dagegen lauten alle amtlichen, und
gasch'nU* w<lld sagen, mehr oder weniger authentischen Ri-
alig eu "cuBerungen ubereinstimmeind dahin, daB von einem

Riga.

handelte, Hand in Hanc! gegangen wiircn. Das freilich ist
nicht der Fali gewesen, aber die geringste Schuld trifft hier
die Regierung.

Wie letzthin amtlich erklart wurde, ist der aus Ueber-
schwemmung und MiBernte im ganzen Lande erwachsene
Schaden mit rund 300 Millionen Lat zu beziffern. Dieser Be-
trag fiillt fiir das kaum 2-Millionenland natiirlich sehr schwer
ins Gewicht. Aber es will demgegenuber etwas heiBen, daB
die Staatslcitung bisher schon 195 Millionen Lat iin Form von
Steuerstreichungen und Nachlassen, Dar
lehen und anderen Stiitzungsaktionen hergegeben,
bezw. auf einen GroBteil des landlichen Abgabeneingangs
verzichtet hat, um die Not zu mildern und das AeuBerstel
zu verhiiten. DaB dariiber der ganze, verhaltnismaBig an-
sehnliche staatliche Reservef onds, min GroBteil der
Dollaranleihe aus dem Abkommen mit dem schwe-
dischen Streichholzsyndikat und andere, teilweise auch durch
Budgetkiirzungen erlangte Mittel aufgegangen, die
vorhandenen Reserven iiberhaupt sehr stark zusammenge-
schmolzen sind, bedarf keiner Erklarung. Von wejterein,
jetzt nur noch kleineren Stiitzungsaktionen ist gegenwartig
die Rede, und es besteht begriindete Hoffnung, daB damit
Positives erreicht werden wird, um bis zum Beginn der neuen
Vegetationsperiode der Tierhaltung, nun schon dem wich-
tigsten landwirtschaftlichcn Zweige, das Fortbestehen zu er-
leichtern.

Unter schwersten Verhaltnissen ist es bis jetzt gelungen,.
die Landeswahrung aufrechtzuerhalten und
damit gleichfalls schwere Erschiitterungen zu vermeiden.

Was Estland betrifft, so hat der namhafte Ernteaus-

1"nd en oder einem partiellien Hunger weder in Lett- fall auch hier eine betrachtliche Steigerun-g des Ge-
Schwenoc™ *n seiner kulturell riickstandigsten und mit am treideimports und damit *einen entsprechenden D f-
konnerSten Actrel:fenen Ostprovinz Lettgallen die Rede sein visenabfluB hervorgerufen, desgleichen eine empfind-
liche Geldknappheit und ahnliche negative Ersehei-

A er letztg MiBwachs die an sich schom lapgg vor- nungen mehr, die auch in diesem Lande gewisse staats'-

recle Wirtschaftskrise verscharft hat, wird niemand m Ab-  wirtschaftliche Stiitzungsaktionen, wenn auch lange nicht,
fachun e n konnen. Dafiir spricht u. a. auch die Verdrei- in dem Umfange wie in Lettland, veranlaBt haben. "Die est-
der Ir - Zahl der Arbeltsfosen Im Tande, beserders ni nische Presse hat nur jiingst versagt, indem sie die Tataren*
“hwCrfluPtsttidt. Die Regierung hat daher die besonders  nachricht von einem bevorstehenden Wechselmoratorium
je ''u%abe, den Steuerdruck, zumal in den notleidenden. brachte. Anzunehman ist, daB die Sensationsmacher sich

fiir dic noch kgineswegs hungemden Provinzen zu mildern, keine Rechenschaft abgelegt haben von der tiefeinschneii-
k 7 reclit"eitige Beschaffung von Brotfrucht und Futterdenden Bedeutung eines Moratonums und seinen vern,ich-
veranl°reen’ Saat*ut zu beschaffen und noch vieles andere tenden Folgen. Die prompte amtliche Widerlegung ist nicht

’sher <dn PSen> um eine Katastrophe zu verhiiteh. Das ist
Terschiel IC Seschehen, wobei dahingestellt sein mag, ob die
. reitst >ifnen " eSierungsmaBregeln, so namentlich auch die
~SchenCtUn™ Von 'nlar>discheTi und die Einfuhr von ausliin-
ASer u vtaaten, nicht hatten geschickter, umsichtiger, zei-
gjl1 weniger Kkostspielig getroffen werden Kkonnen,
tdaks tunS und maBgebende Parteien wenigstens in
a;.c) wo es sich um des Staates und Yolkes Wohl

ausgebliebeii, und damit kann erle-
digt gelten.

Schwer ist die Lage im ndrdlichen Litauen, dessen
Kulturverhaltnisse sehr an diejenigen Le'ttgalle'ns' (Ostlett-
land) erinnem, wahrend der Regierung zu Kowno, zumal'
bei den jetzt iiberaus miBlichen Finanzverhalt-
nissen im Lande, den vielen Zahlungseinstellungen,

Wechselprotesten und Firmenzusgmmenbruchen, nicht die-

die Angelegenheit ais
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selben Mittel und Kredite zu Gebote stehen wie derjemgen in
Riga. Aber was in Litauen der Staat nicht voll aufzubringen
vermag, das holt zum Teil die gesellschaftliche
Initiative mach. Ein aus den verschiedensten Bevolke-
rungskreisen gebildeter Hilfsausschufi hat schon manche
Liicke ausgefiillt, wahrend einzelne volkliche Minderheiten,
so besonders die jiidische, ihrerseits Unterstiitzungsaktionen
fiir ihre Volksgenossen eingeleitet haben. Auch das Me -
melland hat sich der Nothilfe fiir Nordlitauen an-
geschlossen und in kurzer Zeit durch Sammlungen nicht
weniger ais 126 000 Lit aufgebracht, die, abgesehen von den
Korn- und Sachspenden, hauptsachlich den am schwersten
betroffenen Nordkreisen Birsen und Schaulen, daneben auch
den Kreisen Mosheiki, Ponewesh, Rakischki zugute kommen.
Entsprechend betrachtlicher siad natiirlich die privaten
Stiitzungsaktionen GroB-Li:auens, namentlich Kownos.

Und nun noch kurz WestruBland:
erinnern, noch vor der Jahreswende in der

man wird sich
Auslandpresae
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gelesen zu habfen, daB die Not im Siiden und Westen des
Ratebundes eingezogen sei und daB am Dnjepr u. a. 200 000
deutsche Bauern Flunger litten. In Wirklichkeit herrscht
jetzt weder im Baltikum noch in dem ganzen angrenzenden
russischen Weststrich wirklicher Hunger. Wohl aber darb en

die russischen GroBstadte, doch daran ist haupt-
sachlich das System schuld. Es ist nicht anzunehmen, daB
bis zur nachsten Ernte im Spatsommer und Herbst das

flache Land von der baltischen Ostseekiiste bis zum Nord-
rande des Schwarzen und Asowschea Meeres auch nur an-
nahernd die Not erleben wird, die hier dea letzten Krieg,s-
jahren, geschweige denn den darauffolgenden russischen Hun-
gerjahren ihren Stempel aufdriickte. Allerdings hiingt die Er-
holung des landwirtschaftlichen Ostens von dem Ausfall der
neuen Ernte ab, die man abzuwarten hat, ohne sich nach
wie vor einem unbegriindeten Pessimismus hinzugeben. Ent-
sprechend ist auch die gesamtwirtschaftliche Kapazitiit der
baltischen Staaten und angremzender ausgedehnter Zonen zu
beurteilen.

Jatiresabsdilfisse danisdier Reedereien.

Wie aus den bis jetzt vorliegenden Jahresabschliissen
danischer Reedereien erhellt, ist das verflossene Geschafts-
jahr gunstijer verlaufen, ais zunachst erwartet worden war.
Die wahrend der letzten Monate 1928 eil”etretene Besse-
rung auf dem Frachtmarkte wurde im allgemeinen nicht fiir
ausreichend gehalten, das erste Halbjahr mit seinen Auf-
legungen auszugleichen, und die nunmehr von dem groBten
Teil der Schiffahrtsgesellschaften Danemarks vero6ffent-
lichten Berichtc haben daher um so angenehmer iiber-
rascht.

Die groBte Reederei des Landes, Det Foreneds
Dampskibs Selskab mit ihren aus®edehnten Aus®
landslinien, ihrem verzweigten Inlandsverkehr, ihrem Ex-
portdienst und Trampverkehr arbeitet bekanntlich unter auBer-
ordentlich verschiedenartigen Bedingun”en. Der Betriebs-
uberschuB betrug fast 11 Mili. Kr., der Reingewinn 55 Mili.
Kr., und die Dividende wird mit 6 Prozent in Vorsichlag
gebracht.

Det Oestasiatiske Kompagni mit ihrer groBen
Motorschifflotte und ihrer weltumspannenden Tatigkeit ver-

mochte wiederum ein glanzendes Ergebnis zu verdffent-
lichen und wird in der Motorschiffentwicklung w'eiter ihre
fithrende Rolle beibehalten.

Mit besondersm Interesse sah man, wie in einem
aus ,,Handelstidningen“ entnommenen Bericht betont wird,
dem Bericht der Dampskibsselskabet Danne-
Drog entgegen. Die Gesellschaft hatte einen Reingewinn
von 782000 Kr. und konnte ihren Aktionaren nach reich-

lichen Ruckstellungen 5 Prozent Dividende ausschutten. Diese
Reederei ist jetzt ebenfalls im Begriff, sich eine Motorschifft
flotte zuzule”en. Bestellt sind zwei groBe Dieselmotorschiffe
ais Ersatz fiir drei Dampfer, die im Laufe des Jahres ver-
kauft worden sind.

D/S Orient hat einen UeberschuB von etwa 1 Mili.
Kr. erzielt und verteilt 8 Proz. Dividende, wie in den letzten
drei Jahren zuvor. Die Gesellschaft hat sich 1928 zwei neue
Motorschiffe zugelegt.

D/S Torm bat wohl am meisten iiberrascht, da auBer
ublichen 20 Prozent Dividende ein Extrabonus von 5
aus”eschiittet wurde. Der UeberschuB betrug

Die Gesellschaft hat gleichfalls mehrere Schiffe

den
Prozent
Mili.  Kr.
bestellt.
Det Danske Franske D/S, die
von Motorschiffen ihre Flotte modernisiert hat, erzielte einen
UeberschuB von 0,4 Mili. Kr. Norden hat ebenfahs
die alteren Dampfer ausrangiert und verfiigt jetzt iiber einen
bedeutenden Motorschiffbestand. Der UeberschuB betrug
1,36 Mili. Kr., und die Divi:lende belief sich wie friiher au
10 Prozent. Myren (Holm & Wensild) veroffenthcn
einen UeberschuB von 0,66 Mili. Kr. und erhohte ihre Divl
dende von 5 auf 6 Prozent. — ProgreB, die im vorigel®
Jahre ihre Aktien um 50 Prozent herabsetzte, verteilt jetz

durch Neubau

5 Prozent Dividende. — Vendila hat mehrere Schitie
im vorigen Jahr verkauft und gibt 6 Prozent. Ferner ,“er/
teilen Dania 10 Prozent, Il eimdal 20 Prozent, Pac ifi

20 Prozent und auch die kleineren Reedereien konnten 5

6 Prozent ausschutten, mit Ausnahme von Orion un.
Skagerack, die ihre Betriebsiiberschiisse zu abscnrei-
bungen u. dgl. verwenden muBten.

Bemerkenswert ist, daB in fast samtlichen sericnte

keine Bankschulden und auch kein fremdes Kapitat nxe®
enthalten ist und daB die Tonnage sehr niedrig zu I3uch sten
Der Verkauf iilterer Schiffe hat durchweg uUeberschiisse er
geben, die zur Anschaffung modemer Schiffe verwende
werden konnten. _ _ f
Die Entwicklung geht im allgemeinen dahin, daB

mehr Motorschiffe angeschafft werden und bezeichnend dat *
ist die AeuBerung in einem Jahresbericht: ,DaB das k

gebnis nicht niedriger ist, kann man den
danken, denn diese haben sogar in der schwersten Zeit de
Jahres noch mit Gewinn gearbeitet.“ — Ein Beweis ftir i!t.
erwachenden Optimismus in der Schiffahrt darf in der la.
sache zu erblicken sein, daB bereits wahrend. der ersten z'v
Monate dieses Jahres fiinf neue Reedereien gegrimdet worde

sind. ! 1 il

M otorschuie

HOTEL PREUSSENHOF :: STETTIN

180 Zimmer
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Konditorel Kaffee

Kiinstlerkonzert

von

Tanz-Tee

- Bier-Restaurant
4—7 und 8—12V2
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Die ll.Vollversammlung der Industrie- und Handelskammer zu Sieflin.

Herr Dr. Toepffer eréffnete die 11. Vollversammlung
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin und begriiBte
dle Anwesenden. Es wurde zunachst die satzungsgemaBe
Weuwahl des Prasidiums vorgenommem. Es wurde das bis-

henge Prasidium, Dr. Toepffer ais Prasident, Konsul
°llbrecht und Carl Braun ais Vizeprasidente:n,
Wiedergewahlt. Im AnschluB hieran wurden eine Reihe

von weiteren Wahlen und andere Formalien erledigt. Dar-
Hk> trat Kammer ™ die Beratung des Haushaltsplansi
J9/-50 ein. Der Haushaltsplan wurde von der Vollver-
sammlung in der vorgelegten Form angenommen.

">en? Wunsch des Getreidehandels entsprechend be-
schloB die Kammer, Kkiinftighin bei den Sitzungen des ge-
schaftsfiihrenden Ausschusses, in denen den Getreidehandel
etreffende Fragen besprochen werden, ein Mitglied der
achkommission fiir den Getreidehandel mit beratender
Imme hinzuzuziehen.

Nach Erledigung dieser geschaftlichen Angelegenheiten
achte Prasident Dr. Toepffer folgende Ausfiihrungen:

»Aus der Tagesordnung ist zu ersehen, daB am SchluB

heutigen Vollversammlung ein Vortrag des Geheimrat
s-e'now iiber RuBland gehalten wird. Die Kammer hat
Vil ”"azu entschlossen, diesen Vortrag auf der heutigen
i]°R ersammlung halten zu lassen in der Ueberzeugung,

fiir uns in Stettin die russische Frage eine der schwer-

wiegendsten, die es iiberhaupt fiir Stettin gibt, deinn Stettin
ist der gegebene Ein- und Ausfuhrhafen fiir den kommenden
Wiederaufbau des Verkehrs mit RuBland. Wenn einer ein
Interesse daran hat, sich mit den russischen Verhaltnissen
bekamnt zu machen und laufend sich iiber die Entwicklung,
die dort vorgeht, zu orientieren, so muB es Stettin und die
Stettiner Kammer sein, die der Entwicklung der russischen
Verhaltnisse in der Nachkriegszeit auch stets die gréBte
Aufmerksamkeit geschenkt hat.

Ich mochte jetzt noch auf ein Ereignis hinweisen, das
fiir die Stettiner Wirtschaft von allergr6Bter Bedeutung ist.
Das ist die Generalversammlung der Feldmiihle, die gestem
in Stettin stattgefunden hat und in der eine Fusion mit einer
groBen Diisseldorfer Fabrik beschlossen worden ist. Hier-
bei ist hervorzuheben, daB die Hauptverwaltung dieses gro-
Ben Betriebes mit einem Stammkapital von etwa 26 Mil-
lionen Mark nach Stettin verlegt ist. Es ist die9 eine hdchst
erfreuliche Nachricht. Ich glaube, wir diirfen in Stettin
dariiber sehr befriedigt sein, daB im Gegensatz zu manchen
Abwanderungen in den letzten Jahren hier ,einmal ein Weg
begangen ist, der fiir die Stettiner Wirtschaft und fiir'Stettin
iiberhaupt groBe Vorteile bringen muB.

Im AnschluB hieran gab Prasident Dr.
Geschaftsbericht wie folgt:

Toepffer den

Die Tdiigkeif der Industrie’ und Handelskammer seif der lefzlen Vollversammlung.

der j” Venn lhimen teute den Bericht iiber die TKatigkeit
I% mmer seit der letzten Plenarsitzung gebe, so kann
\V/\%hl sagen, daB ein wesentlicher Teil der Arbeit in An-
BHYCY Senornmen wurde durch die ungewohnliche Kalte
die -p-6 ~olgen fur die Wirtschaft. Wohl noch nie sind
in r shbrecher mehr in Anspruch genommen worden ais
wird~ri?1l N nter- — Ueber die Tatigkeit der E:sbre.cher
richt n ~err Syndikus Berger einen ausfiihrlichen Be-
KaDv geben- — mochte an dieser Stelle lediglich den
die anen Ux* Mannschaften der Eisbrecher den Dank und
fiir jnerkennung der Kammer und der beteiligten Kreise
die <;le- au(°pfernde und umsichtige Arbeit aussprechen,
Sle in diesem schweren Winter geleistet haben.
Blic]**1 glaube wohl mit Recht sagen zu konnen, daB die
gesa e mcht nur der deutschen Wirtschaft, sondem der
w0 s en .Weltwirtschaft heute gerichtet sind nach Paris,
fiihrei®i v*len Wochern die sachverstandigsten W irtschafts-
auf X er Welt zusammensitzen, urn den Plan festzustellen,
nerat-run® dessen sich die Wirtschaft in den nachsten Ge-

als °nen abspielen wird. Wir konnen wuns freuen, daB
sit2zennsef* deutschen Ve.rtreter dort Manner der Wirtschaft
Lasten - Senau wissen und beurteilen konnen, welche
dag T ~kernommen werden konnen. Es ist undenkbar,
lich ubemommen werden konnen, die es erforder-

baltenlacflent .die jetzige liohe der Steuern aufrecht zu er-
oder gar zu erhohen.

Verfolp-f Sorge hat die Kammer die Verhandlungen
Werft " re wegen der Subventionierung der Schichau-

Arf wurden. Mit allen ihr zur Verfiigung stehen-
nahrne* n “at s% protestiert’ gegen eife derartige MaB-

durch  Unc® darauf hingewiesen, daB die Konkurrenz, die
Werftj,?1116 staa,:ssubventionierte Werft nicht nur der Stettiner

Industr' UStr'e> sondern der gesamten eisenverarbeitenden
Ar°test  entstehen wiirde, eine riesige wiire. Bei diesem
ariderer eS “er Kammer ferngelegen, in die Befugnisse
Ich P°mrnerscher W irtschaftsvertretungen einzugreifen.
PUnkt d a .r. erklaren, daB mir auch heute noch der Stand-

r Umr Kpsliner Kammer nicht verstandlich ist, die sich
AegrUnd ersttzungsmafinahmen ausgesprochen hat. Unsere
Stettinere 0?2 ~roteste haben nicht nur die Zustimmung der
Nzialnj, ftac® Schen Korperschaften, sondern auch des Pro-
Karnmer -ta“es von Pommern, der Industrie- und Handels-
. ndelskZU ~tralsun<i un(J dariiber hinaus der Industrie- und
N mimunffarnther -“arnburg gefunden. Die einstimmige Zu-
r Erke  ~Ser Korperschaften ist meines Erachtens aus
Jch unren”K13 ~eraus erfolgt, daB die Sanierung wirtschaft-

“teln. n Newordener Privatbetriebe mit offentlichen
S?Astandi® G “en mu”> wenn sie die Gefiihrdung noch
8leicher wer’ ZWar mit ihrem Bestand ringender Betriebe

verwandter Art in sich birgt.

tern>irgen6?1 uns a”en, ich glaube dies feststellen zu konnen,
tadt Dan s We’c™e Schritte vorzuschlagen, die die deutsche
schadigen konnten, im Gegenteil, ich glaube

fernerhin feststellen zu konnen, daB wir alle in Stettin die
gréBte Sympathie fiir Danzig hegen und nichts sehnlicher
wiinschen, ais daB Danzig ais deutsche Stadt erhalten bleibt.

Wiegeamt.

Das iilteste Verwaltungsinstitut der Industrie- und Han-
delskammer, das Wiegeamt, hat zur Zeit einen Bestand von
45 vereidigten Wagestammleuten. Die hauptsachlichsten tech-
nischen Umschlagseinrichtungen des Wiegeamts bestehen aus
3 schwimmenden Getreideelevatoren, von denen der dritte
im April 1928 in Dienst gestellt werden konnte. Der neuei
Elevator besitzt eine Leistungsfahigkeit von 50 to Schwer-
getreide in der Stunde. Das Wiegeamt verwog 1928 rund
290 000 to Getreide, Hiilsenfriichte, Miihlenfabrikate, Oel-
friichte, Samereien und Schrot. Die Elevatoren haben rund
75000 to Getreide umgeschlagen und verwogen und damit
die Leistung des Vorjahres um ca. 15000 to iiberschritten.

Die Inanspruchnahme der Elevatoren (Betriebsdauer)
ist von 2708 Stunden im Jahre 1927 auf 3159 Stunden im
Jahre 1928 angestiegen. lhre durchschnittliche Leistungs-
fahigkeit hat sich von 22 to in der Stunde auf 23,2 to im
Jahre 1928 gehoben. Auf Einzelheiten einzugehen, muB ich
mir versagen. Die Einrichtungen haben jedenfalls auch im
letzten Berichtsjahre ihren Zweck voll erfullt.

Reichsnachrichtenstelle.
Die Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel, die in

Stettin vor vier Jahren gegrundet worden ist, hat ins-
besondere im Laufe des letzten halben Jahres erfreulicher-
weise eine zunehmende Inanspruchnahme aufzuweisen ge-
habt. Hinsichtlich der eigentlichen Grundlage der Tatigkeit

der Reichsnachrichtenstelle, der Verwertung der Handels-
berichte aus dem Ausland, war festzustellen, daB die einlau-
fenden Berichte der Zahl nach in letzter Zeit zugemommen

haben und daB auch inhaltlich viel Verwertbares einge-
gangen ist. Eine Rundfrage bei den angeschlossenen Firmen,
die gerade in jiingster Zeit veranstaltet worden ist, hat er-
geben, daB viele Firmen aus den ihnen iibersandten Be-
richten wertvolle Anregungen fiir die Durchfiihrung ihrer
geschaftlichen Verbindungen mit dem Auslande oder auch
fiir deren Neuankniipfung geschopft haben. Erfreulicher-
weise ist ferner festzustellen, daB auch gerade die Aus-

kunftstatigkeit der Reichsnachrichtenstelle in letzter Zeit zu-
genommen hat. Im ersten Quartal 1929 sind auBer zahl-
reichen miindlichen Auskunften 52 schriftliche Auskiinfte auf
Grund des vorhandenen Materials oder auf Grund besonderer
Erhebungen erteilt worden. Es handelt sich hier in der
Regel um Auskiinfte iiber auslandische Firmen, iiber Ab-
satzmoglichkeiten einzelner Waren im Auslande oder um
auslandische Zoile. Demgegeniiber stehen im Jahre 1928
insgesamt 146 Auskiinfte, so daB also eine aufsteigende Ten-
denz festgestellt werden kann. Es ware wiinschenswert,
wenn diese Tendenz weiter anhielte, das heiBt, wenn die
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Firmen des Bezirks in ajlen das Ausland betreffenden Fragen,
iiber die sie Auskunft wunschen, sich zunachst grundsatzlich
an die Reichsinachrichtenstelle wenden, die ihnen auf die
eine oder gndere Weise stets ‘und meist ohne besondere
Kosten die gewiinschte Auskunft: erteilen kann. — Schliefi-
lich sei noch besonders auf die Kartei der unzuverKissigen
Firmen im Auslagnd hingewiesen, die bei der Reichsnach-
richtenstelle gefiihrt wird. Obwohl laufend auf sie hinge-
wiesen wird, wird sie leider noch immer nicht geniigend

von den am Aufienhandel beteiligten Firmen benutzt. Dies
ist um so bedauerlicher, ais man dmmer wieder erneut
Klagen iiber die Verluste deutscher Firmen bort, die, ohne

sich vorher eingehend orientiert zu haben, mit zweifelhaften
Firmen des Auslands in geschaftliche Verbindung ge-

treten sind. .
Verkehrsbiiro.

Die immer uniibersicbtlicher werdenden eisenbahn-
tarifarischen Verhaltnisse Mitteleuropas und das dringende
Bediirfnis der W irtschaftskreise, sich iiber Eisenbahnfrachten
zutreffende Auskiinfte verschaff'en zu koénnen, haben die
Kammer im verflossenen Jahre veranla6t, ein Tarif- oder
Verkehrsbiiro einzurichten. Das gesamte Tarifmateriar der-
jenigen mitteleuropaischen Staaten, mit denen Stettin Ver-
bindungen unterhajt, ist allmahlich angeschafft worden, be-
steht zur Zeit aus 505 Tarifheften und wird standig auf dem
Laufenden gehalten.

Das Tarifbiiro erteilt einfache Auskiinfte durch Fern-

sprecher auf Anruf, schwierigere Auskiinfte schriftlich und
in personlicher Riicksprache. Die haufigen taglichen tele-
fonischen Anfragen ‘iiber innerdeutsche Frachten werden

nicht besonders angeschrieben; die telefonischen Auskiinfte

iiber Auslandsfrachten schwanken zwischen 10 und 12, dazu
kommen 8—10 persénliche Riickfragen wund taglich 4—6
grofie schriftliche Kalkulationen, in denen die Frachten iiber

verschiedene Wege und auslandische Bahnen berechnet wer-
den miissen.

Die Einrichtung wird in steigendem Mafie von den

W irtschaftskrpisen in  Anspruch genommen, und hat sich

durchaus bewahrt. Die Auskiinfte sind bisher an alle be-
zirkseingesessenen Firmen kostenlos erfolgt.
Eisenbahntarifwesen.

Auf dem Gebiete des Eisenbahntarifwesens ist iifolge

seiner grofien Bedeutung fiir den Seehafen und das Wirtf-

schaftsgebiet Stettin viel gearbeitet worden. Die Kammer
hat ihren Antrag, dem stetigen Vordringen der Weichsel-
hafen und der polnischen Bahnen in bisher iiber Stettin

bewegte Verkehre und Gebiete durch Uebernahme der pol-
nischen Frachten auf die deutschen Bahnlinien und zwar
auf dem direkten Wege wie auf dem gebrochenen Bahn-
Oderweg zu begegnen, immer erneut eingebracht, ohne dieses
Ziel erreicht zu haben. Die Kammer mufi an derlAuffassung
festhalten, dafi der tarifarische Abwehrkampf, dieser Kampf
um die Erhaltung verkehrsgeographisch und verkehrswirt-
schaftlich den deutschen Verkehrswegen von und nach
Stettin zukommender Transporte, mit allen verkehf¥spolitischen

Mitteln durchgefiihrt werden mufi, wenn die Seegeltung
des grofiten' preuBischen Hafens erhalten werden soli. Wie
eng mit der Seehafenstellung Stettins die Stettiner Wirt|-

schaft, die pommersche, ja die gesamte ostdeutsche Wirt-
schaft verkniipft igt, habe ich mehrfach hervorgehoben.
Meines Erachtens geht das Interesse a;i der Erhaltung der

Stettiner Seehafenstellung weit iiber Deutschlands Grenzem
hinaus und ist von erheblicher Bedeutung fiir die V.erkehrst-
wirtschaft Mitteleuropas iiberhaupt.

Einzelarbeiten und Denkschriften
auf eisenbahntarifarischem Gebiet anzufiihren,
ist unmoéglich. Erwahnen méchte ich nur, dafi, abgesehen
von den Wettbewerbstarifen, <erneut Seehafenausfuhrtarifo
fiir Kartoffelfabri.kate, Getreide und Miihlenfabrikate, See-
hafeneinfuhrtarife fiir Salzheringe und verschiedene andere
Giiter beantragt sind.

Welche fiir Stettin untragbaren Verhaltnisse durch die
Grenzziehung im Osten hervorgerufen werden, beweist fol-
gendes Beispiel:

Zement von

Oppeln nach Schneidemiihl kostete vor
dem Kriege auf eine Entfernung von

Die grofie Zahl der
der Kammer

380 km nach Spezialtarif 111 » RM. 9.50 die Tonne
Es wiirde heute bei Zugrundelegung
derselben  Entfernung kosten nach
Klasse F m RM, 1-1.70 die-Tonne
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Es kostet nach der Normalklasse F auf
deutsche Bahnlinien auf dem langen
Bogen befordert, der durch die Grenz-
ziehung entstanden ist, 498 km KI. F RM.
Es kostet tatsachlich auf der Sehne
des Bogens iiber Costau bis Schheide-
miihl  auf polnischen Bahnen
gefahren RM.
Durch den Ausnahmetarif 4d mit Giil-
tigkeit vom 15. 3. 1929 hat die Reichs-
bahn den Wettbewerb gegen die pol-
nische Strecke aufgenommen. Es
kostet daher die Beforderung auf
deutschen Bahnen nur noch RM. 13.20 die Tonne
Welche - Folgen haben sich ergeben? Die Grenzmark
hat die Moglichkeit, oberschlesischen Zement von Oppeln
MK. 4.70 durch Polen und 4.60 die Tonne auf Grund des
deutschen Awusnahmetarifs 4d billiger zu beziehen, ais
von anderen deutschen, gleich weit entfernt liegenden Ze-
mentfabriken. Es erwachst also diesen Bezugsgebieten und
auch Ostpommern ein Vorteil, der Stettiner Zementindustrie
dagegen ein ebenso grofier Nachteil, denn ihr sich aus der
verkehrsgeographi,seh  giinstigen Lage ergebender natiir-
licher Frachtenvorsprung gegeniiber der schlesischen Wett-
bewerbsindustrie wird durch die um 4.60—4.70 Mk. billi"
geren Frachten durch Polen bezw. auf Grund des deutschen
W ettbewerbstarifs 4d im Falle Schneidemiihl verringert. Nicht
die unmittelbaren Grenzgebiete des Nordostens sind in dieseni
Falle, der typisch ist, die Geschadigten, sondern Beyor-
zugten, wahrend die Geschadigte in diesem Falle die Stet-
tiner Zementindustrie ist.

Binnenschiffahrt.

Ein ungiinstigeres Jahr ais das Jahr 1928/29 hat es fur
die Binnenschiffahrt seit 1911 nicht gegeben. Der Versom-
merung von ca. 1000 Kahnen auf der oberen Oder folgte
ein friiher und anhaltender |I'rost. «Erst in diesem Monat
lebt die Schiffahrt allmahlich wieder auf. Die Kammer hat
immer erneut auf beschleunigte Fertigstellung des Oftt-
machauer Staubecketis gedrangt und immer wie-
der auf die Notwendigkeit und Priifung der Forderuing
weit erer Staubeckenpliine im oberen Odergebiet
aufmerksam gemacht. Nur durch die Fertigstellung aus-
reichender Staubecken kann der Oderstrom, der heute noch,
nicht ganz mit Unrecht, ein Steppenflufi genannt wird, zu
einer vyollschiffigein Wasserstrafie umgestellt werden und nur
durch eine vollschiffige Oderwasserstrafie kann dem_ stei-
genden Wettbewerb der Weichselhafen und der polnischeO
Bahnen auf die Dauer begegnet werden. Die Kammer wird
daher die Fo6rderung dieser Piane mit allem Nachdruclc
weiter betreiben. Der fiir den Stettin—Berliiner Verkehr Ic'
benswichtige Bau des Schiffshebewerks bei Nieder-
finow ist nach fangem ‘'Kampfe sichergestellt und wir
hoffentlich mit grofimoglicher Beschleunigung zu Ende ge'
fiihrt werden. Von den zustandigen Zentralbehorden cr'
wartet die Kammer schonende und pflegliche Behandlung
der notleidenden Oderschiffahrt in steuerlichen Dilll
gen in weitestem Sinne des Wortes.

Die Verhandlungen iiber die Umgestaltung der "err
waltung des Stettiner Hafens wund iiber die Beschaffi’lt
einer Anleihe sind noch in der Schwebe. Es ware, namen
lich angesichts der auBerordentlich grofien Aufwendungen>
die fiir die Ausgestaltung des Gdinger und Danziger Hafe”

17.80 die Tonne

13.10 die Tonne

gemacht werden, dringend zu wunschen, dafi in Kiirzes
Zeit ein festes Ergebnis vorliegt.
Getreidehandel. d
Die alte Tradition, dem Getreidehandel ais einem er
iiltesten und wichtigsten Handelszweige des Wirtschaf”
bezirks besondere Fiirsorge angedeihen zu lassen, ist v
der Industrie-, und Flandelskammer auch in der ®erlC."ef

zeit fortgesetzt worden. Die Getreidein- und Ausfuhr u
See belief sich 1913 auf etwa 500000 to zu 1000 kg. 1
Jahre 1925, einem Jahr mit gutem Ernteausfall, err® \0
sie wieder ca. 300000 to zu 1000 kg, um 1927 auf 150 (W
zu 1000 kg zu sinken und 1928 wieder auf ca. 2509 Aj,,
anzusteigen. Das Fehlen ausreichender Lagerungsmoglic
keiten im Hafen hat bekanntlich schon vor dem Kriege ‘g
Stettiner Getreidegeschaft sehr nachteilig beemflufit. n
Jahr 1925 bewies die Unhaltbarkeit der augenblicklic *
Verh;iltnisse. Der schwere letzte Winter mit sciner anhal
den Eiszeit, den blockierten westlichen Ostseehafen 1
der durch Eis unterbrochenen Verbindung mit der N°r
fiihric. zu.einer.-Stauung -dei\.Getreidemengen im Hafen
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zwang dazu, Kaischuppen mit etwa 15000 To. Getreide zu
elasten. Der Bau des seit langerer Zeit projektierten mo-
ernen Getreidesilos erweist sich ais dringendstes Bediirfnis.
le MaBnahmen, die die Kammer zur Férderung des Ge-
reidehandels ergriffen hat, bestehen in dem angestrebten
ptreidesilo, der Wiedereinfiihrung des auch von der Land-
wirtschaft dringend geforderten Seehafenausfuhrtarifs fiir Ge-
reide und der Einfiihrung des handelsrechtlichen Lieferungs-
8c=xhafts in Getreide an der Stettiner Borse. Wir hoffen,
tlﬁhre%ie ergriffenen MaBnahmen schlieBlich doch zum Erfolg

It)9 Ueber die Freigabe der Verkaufsson,ntage fiir das Jahr
haben bei der Regierung zu Stettin Verhandlungen
zWischen dem Yerband des Stettiner Einzelhandels e. V.
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und den Gewerkschaften stattgefunden, zu denen auch die
Industrie- und Handelskammer zugezogen worden ist.

Leider ist das Resultat dieser Yerhandlungen ein un-
giinstiges und es ist aus den Yerhandlungen zu schlieBen,
daB in Zukunft die weiteren vier von der Regierung freizu-
gebenden Verkaufssonntage nur in Ausnahmefallen dringend-
sten Bediirfnisses freigegeben werden.

Den Stadten Pasewalk und Labes sind dementsprechend
die 4 weiteren Yerkaufssonntage schon von der Regierung
zu Stettin fiir das Jahr 1929 abgelelrnt worden.

Die Kammer hat nun emeut eine Besprechung der An-
gelegenheit mit dcm Regierungspnisidenten beantragt.”

Im AnschluB hieran erstattete Syndikus Berger
folgenden Bericht iiber:

Die liiligheii aer Eisbredter im Winter 1928/29.

n ,Bei Beginn der Eisperiode, am 15. Dezember 1928],
3 te man noch den Eindruck, ais ob der Winter nicht dic
u6é ~es vorjahrigen erreichen sollte. Schon am 19. De-
2Qr> er 1928 kam jedoch die Nachricht, daB sich im Haff eine
QJl starke Eisdecke gebildet hatte, die die Motorseglen
der Durchfahrt durchs Haff behinderte.
ajs “m 21. Dezember, 7 Uhr morgens, dampfte ,lJreuBen“
14 erster Eisbrecher ins Revier. lhm folgtcn nachmittags um
Uhr ,Berlin® und am 22. mittags der Eisbrecher
m °rnrnern®.

go Per Frost hatte inzwischen so stark eingesetzt, daB am

p e das Eis schon eine Starke von 4 Zoll aufwies. Im
vorUCnwasser befand sich starkes Treibeis. Der Schiffse
~ehr war noch lebhaft.

26. Dezember kam bei SW-Sturm das Haffeis in
3l Wgung und schob leicht iiber die Fahrrinne weg. Am
fisle d sich infolgedessen im noérdlichen Haff eine starke
Tacr ecke, im siidlichen Teil loser Eisbrei. In den folgenden
\y-ken "echselten die Eisverhaltnisse mit dem umspringenden
pa e>bis der zunehmende Frost am 5. Januar 1929 vom
Eijjj nwasser durchgehend bis zur Kaiserfahrt eine feste
fahrteC\P geschaffen hatte. Am 7. Januar muBte die Schiff-
mjr Segler geschlossen werden, Motorsegler konnten

. noch mit Schlepperhilfe durch das Revier kommen.

im, P 'e Swinemiinder Bucht war bis zu diesem Zeitpunkt
bis n?ch eisfrei, am 10. Januar 1929 wurde jedoch auch
2ehu  Seemeilen seewarts Eis gemeldet, so daB die' Ein-
Sierun® des Feuerschiffs Adlergrund notig wurde. Der Re-
Boiengsdampfer ,Walter Korte“ holte an diesem Tage die

\WOrti  Vori- See. Das Haffeis war jetzt auch so stark gel-
die . daB die schwacheren Schiffe mit Schleppern durch
Hafe nnc gebracht werden muBten. Auch im Stettiner
koitc”’ besonders im Freibezirk, ergaben sich Eisschwierig-

stelie ° &~ ut:en und Kahne waren festgefroren und konnten

bfac] WeiSe von den Schleppern nicht mehr vorwarts ge-
* werden.
m 15- Januar wurde durch eingehenden Stroni und

Kaiserfahrt stark zusammen-
rdt-u’LCn’  Ballastschiffe konnten wegen der Gefahr des
das j?-” Werdens nicht beférdert werden. Im Haff sehob
I“Urd-S an diesem Tage derartig stark, daB der Swinemiinder
Nacht<UnP?er seine Reise nicht fortsetzen konnte und die
IiuBte "p.Schutze des Leitholms vor Anker liegen bleiben

,eschtnK A'ud das Eis in der

Werd m Schiffe muBten einzeln durch das Haff gebracht

zwei Eisbrecher vorbrachen und der dritte
Nahrt r " ~on “ee war sovid Schlammeis in die Kaiser-
NeMes peSch°ben worden, daB die Fahrrinne teilweise 6 m
MAanuar iu--au”w*s> und der Eisbrecher ,Pommern" am 17.
die n “uhe hatte, darin vorw;irts zu kommen. 9 Schiffe,

wollten, muBten an diesem Tage in der
NisbrepLIrt begen bleiben, weil die Dunkelheit jede weitere
it ei  erarl>eit ausschloB. Der Eisbrecher ,Pommern“ war
tonjie lankleichter, der in Ballast war, bei der Haff-i
Ast estgekommen und muBte am 18. Januar vormittags
AMberi den Eisbrecher ,.PreuBen“ befreit werden. Am

‘chen. j{afe Xerlor der danische Dampfer ,,Tjaldur® im nord-
?atnPferd r ie ScIn‘aube. 1m Swinemiinder Hafen wurden 5

weni jlI’ “vor Osternothafen lagen, durch das mit dem
f-js, te4 ca- 5 Seemeilen Geschwindigkeit in See dningende
.rieberi  wcise quer und achteraus liegend, mit hinausge-
dies ,uch die Swinemiinder Personenfahrcn gerietein
KA niuir Mr’ so Ner Eisbrecher ,PreuBen“ zu Hilfe
>NGeniii Al Januar morgens war der Hafen von
Stel?>  w”eder vollkommen eisfrei. Das Haffeis war

A°Aimen 1C7 “ekommen und hatte an Festigkeit derart zuge-
ein,. N Rinncn standen und wieder die nacliste
ui regelrcchten Yerkehr zulieficn.

Am 28. Januar wurde von See O6stlich der Odsrbank un-
befahrbares, am 31. auch schon nérdlich der Oderbank 3
Zoll starkes Eis gemeldet. Ein am 1 Februar nach Swine-
miinde einkommender Dampfer konnte nur noch sehr lang-
sam vorwarts kommen. Am 2. Februar saBen bereits im
Greifswalder Bodden zwei Dampfer im Eise fest, denen der
Eisbrecher ,Stralsund“ keine Hilfe mehr bringen konnte.
In der Swinemiinder Bucht blieben am gleichen Tage die
Dampfer ,Tjaldur“, ,,Rheinbeck* wund ,Kora” im Eise
stecken.

Auf der Oder stand inzwischen auch festes Eis, so
daB nur noch starke Dampfer den. Eisbrechem folgen konn-
ten. Dampfer ,Rose“ war im Kanat der Oelmiihle festge-
froren und konnte durch keinen unserer Eisbrecher abge-
schleppt werden. Die Bunkerung der Eisbrecher konnte
nicht mehr aus Schuten erfolgen, die Eisbrecher muBten
in Gotzlow an der Hedwigshiitte bunkern.

Am 5. Februar muBte der Eisbrecher ,PreuBen* in
See gehen, um den festsitzenden Dampfer ,Fasolt aus der
Hohe von Kolberg nach Swinemiinde einzubringen. AuBer
starken Schiffen, die besonders fiir den Yerkehr im Eise

gebaut waren, konnten ohne Eisbrecherhilfe keine Dampfer

mehr von See aus den Swinemiinder Hafen erredchen. Am
6. l'ebruar muBten die Dampfer ,Rudolf Otto Ippen 16“
und ,Mallin*, die bei der Greifswalder Oie lagen, vom Eis-

brecher ,PreuBen® nach Swinemiinde eingeholt werden. Am

7. Februar holte ,PreuBen“ den schwedischen Dampfer
,Ludwig®“ von See. Er fand bis in Hoéhe von SaBnit+z
uberall starkes Eis wund brachte auf dieser Fahrt einen

Kranken von der GreifswalderlOie mit und half auch gleich
zeitig dem Schlepper ,Seeadler*, der im Eise bei der
Greifswalder Oie festsaB.

‘In der westlicheri Ostsee war die Yereisung auch weit
vorgeschritten. Die Linicnschiffe ,Schleswig-Holstein* und
,ElsaB“ muBten eingesetzt werden, um die vom Eise ein-
geschlossenen Schiffe zu befreien. Yon den Kriegsschiffen
erging am 7. Februar an samtliche Reedereien die Warnung,
Schiffe iin die Ostsee zu schicken. Am Tage zuvor war von
der Dienststelle der Marineleitung ein Flugzeug zur Auf-
klarung ausgeschickt worden. Die ,Forenede“-Kopenhagen
stellte auf Grund der Warnung des Liniienschiffes den Schiffs-
verkehr mit Stettin ein.

Am 11. Februar kam die Meldung, daB der Femarn-Belt
und der Kieler Kanat fiir Schiffe jeder GréBe geschlossefn
seien. Vor der Ostkiiste Riigens hatte sich infolge anhalten-
den nordéstlichen Windes das Eis derartig zusammenge-
schoben, daB der Fahrverkehr SaBnitz-—Traelleborg in Frage
gestellt wurde. Da von See kein Schiffseingang mehr zu

erwarten war und unsere Eisbrecher still lagen, wurde
am 13. Februar einem Antrag der Reichsbalmdirektion Stettin
stattgegeben, den Eisbrecher ,PreuBen® zur Hilfeleistuag
bei den Fahren nach SaBnitz zu entsendeil. Die ,PreuBen*
leistete bei den Fahrschiffen gute Hilfe, bis sie am 17.
Februar mit dem Fahrschiff ,PreuBen® kollidierte und in-
folge dieser Kollision am 18. zur Reparatur nach Swins-
munde zuriickkehren muBte.

In der oOstlichen Ostsee verbesserten sieli in dieserv

Tagen jedoch die Eisverhaltn,isse so weit, daB der BeschluB
gefaBt wurde, den Schiffsverkehr mit den unvereisten Hiifeh
der d&stlichen Ostsee vermittels der Hilfe unserer Eisbrecher

wieder aufzunehmen. Anfangs war der Ostenkurs, d. h.
der Weg in ca. 5 Seemeilen Abstand von der Kuste dex
giinstigste, bis der Wind auf Nordwest ging und die Treib-

eisfelder der Ostsee zu groBen Packeisbarren an der Kuste
von Swinemiinde bis C”roBhorst und weiter dariiber hinaus
zusammenschob. Ll
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Unsere Eisbrecher ,Pommernll und ,Berlinll leisteten
beim Durchbringen der Schiffe gute Hilfe und fanden immer
wieder einen Weg auf dem Osten- oder Nordenkurs. Vom
20. Februar ab komnte ,PreuBenll auch wieder auf See
verwendet werden. Nicht immer war es unseren Eisbrechern
leicht, ,dde Schiffe auf See zu finden. Nebel hinderta
haufiger diie Sicht. Dazu kam noch, daB Schiffe ohne Fun-
kentelegraphie unterwegs waren, die nur durch vieles Hin-
und Hersuchen unserer Eisbrecher aufgefunden werden
konnten.

Am 12. Marz wurden von See die letzten Schiffe edn-
geholt. Der Eisbrecher ,Pommernll hatte sich im den Tagen
zuvor im schweren Packeis vor Stubbenkammer einen
Schraubenfliigel weggeschlagen und muBte am 14. Marz zur
Auswechselung der Schraube ins Dock. ,PreuBenll hatte
sich am 9. Marz im Haffeis einen -Eisschuh weggerissen
und muBte zwecks Ausfiihrung der Reparatur ebenfalls ins
Dock. Zwischendurch beforderten die Eisbrecher ,Berlinl
und ,,Stettinll Milch von Langenberg nach Stettin und halfen
beim Verholen im Freihafen und dem iibrigen Hafengebiet.
Bei solcher Gelegenheit schlug sich der Eisbrecher ,Stettinll
am 14. Marz im schweren Eis im Freihafen die Schraube
und einen Teil der Welle weg. Zum Gliick lieB in diesen
Tagen der Frost nach, und das Packeis in der Swinemiinder
Bucht loste sich in leichte Treibeisfelder auf. Auch das Eis
auf der SeeschiffahrtsstraBe nahm wieder normale Ver-
haltnisse an.

Der Eisbrecher ,PreuBenll muBte zwar noch einmal
am 16. Marz in See gehen, um die Dampfer ,,Rose“ und
»Viktoria“ hereinzuholen, die sich wahrend der Nacht vom
15. zum 16. im Eise festgefahren hatten, doch bestanden
bei einigermaBen guter Umsicht bei Tage fiir die Schiffe! in
der Swinemiinder Bucht Kkeine nennenswerten Schwierig-
keiten mehr. Zwischen Arcona und Bornholm waren die
Treibeisfelder schwieriger.

Vom 16. Marz ab nahm der Schiffsverkehr wieder mehr

und mehr zu. Am 20. konnte sogar schon wieder der
Dampfer ,Robur 1111, der von Holtenau kam, Swinemiinde
erreichen und diesem folgte am 22. bereits der Dampfer

.Karpfangerl, der auf dem Wege um Skagen herum ge-
kommen war. Am gleichen Tage lief auch der Dampfer
,Bonusll von Floltenau kommend, in Swinemiinde ein. An
den nachsten Tagen folgten mehrere Schiffe aus der west-
lichen Ostsee, auch dampften verschiedene Dampfer in west-
licher Richtung von Swinemiinde auf. Der Verkehr diirfte
somit auch wieder mit dem Westen in Gang gekommen sein.
Leider stellte sich mit der Abnahme der Eisschwierigkeiten
Nebel ein, der den Schiffen neue Hemmnisse entgegensetzte.

Das Schiffahrtsrevier Stettin—Swinemiinde hatte von
Tag zu Tag weniger Schwierigkeiten. Am 25. Marz war
im Papenwasser nur noch loser Eisbrei, die Rinne im Haff
stand fest. Vom 26. bis 28. trieb das Eis durch die Rinne
mehr und mehr in See ab, so daB das Papenwasser
und ein Teil des Haffs bis Tonne 17 freies Wasser hatten,
und von Tonne 17 bis Tonne 5 in der Fahrrinne nur noch
leichtes loses Eis vorhanden war.

Wahrend der ganzen Eiszeit wurden die Schiffshewe-
gungem durch die Funkanlage in der Borse iiberwacht, wo-
durch es moglich war, einmal die Eisbrecher jederzeit auf
schnellstem Wege an die richtige Stelle zu beordern und
die Reedereien iiber den Stand ihrer Schiffe auf dem Laufen-
den zu halten, und weiter den Tageszeitungen eingehende
Berichte iiber die Eisverhaltnisse und die Tatigkeit der Eis-

brecher zu geben. Auch der Seewarte Hamburg wurden
taglich die Eismeldungen weitergegeben, die von den dis.
Ostsee durchfahrenden Schiffen abgehort wurden. Des-

gleichen gingen tagliche Eisberichte an die ,Baltic and Inter-
national Maritime Conferencell, Kopenhagen.
Wahrend der Zeit, in der Eisbrechergebiihren erhoben

wurden, vom 15. Dezember 1928 bis einschlieBlich 15. Marz,-
1929, sind

eingehend: 435 Schiffe, davon 85 leer,

ausgehend: 420 ” » 5 .,

mithin: 855 Schiffe, davon 144 leer

mit zusammen 1204830 cbm Nettoraumgehalt von unseren
Eisbrechern durch das Haff gebracht worden. Die Schiffe,
die zur Ausfiihrung von Reparaturen an den hiesigen Werften
das Revier wahrend der Gebiihrenerhebungszeit befahren
haben, sind in der vorgenannten Zahl nicht enthalten.

Ich habe damit nur in ganz groBen Ziigen einen Ueber-
blick iiber die Tatigkeit unserer Eisbrecher gegeben, welche

die auBerordentlichen Schwierigkeiten, mit denen die Or-
ganisation des Eisbrecherwesens und die Betriebsfiihrung
der Eisbrecher in diesem Jahre zu kampfen hatte, nur
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ahnen, nicht aber bis in alle ihre Einzelheiten erkennein
laBt. Die Aufgabe der Eisbrecherverwaltung beschrankt sich

nach der ihr auferlegten Verpflichtung nur auf die Offen-
haltung der SeeschiffahrtsstraBe Stettin—Swinemiinde. Es
wurde iiber diese Yerpflichtung zunachst hinausgegangen,

ais die Meldung vom Festsitzen mehrerer Dampfer im Eise
der Swinemiinder Bucht kam, denen Hilfe gebracht werden
muBte. Ais sich dann herausstellte, daB der Verkehr mit
nérdlich und nordostlich von Stettin gelegenen Ostseehafen

fiir nicht zu schwache Schiffe bei Begleitung durch Eis-
brecher maoglich war, entschloB sich die Eisbrecherverwal-
tung im Interesse des Stettiner Hafenverkehrs, geeignete

Schiffe bis ungefahr zur Linie Kolberg—Bornholm durch ihre
Eisbrecher iiber See begleiten zu lassen und einkommende
Dampfer abzuholen, weil eine Offenhaltun® der Seeschiff'
fahrtsstraBe zwecklos gewesen ware® wenn die Schiffe Teile
der Ostsee nicht befahren konnten.

Da fiir die Hilfeleistung fiir die in der See festsitzen-
den Schiffe nur etwa die Selbstkosten des Eisbrecher-
betriebes, fiir das Geleit iiber See iiberhaupt keine Kosten
berechnet wurden und da der Gebiihreneingang fiir die Be-
nutzung der SeeschiffahrtsstraBe bei dem immer geringel
werdenden Verkehr auch immer schmaler wurde, nach dem
15. Marz im iibrigen trotz des notwendigen Eisbrecher'
dienstes tariflich keine Gebiihren mehr erhoben werden
konnten, sind die Verluste, die dieser Winter der EisbrecheT'
verwaltung gebracht hat, auf iiber 200000.— Rm. zu be-
ziffern. Es ist nur dadurch moglicli geworden, sie zU
tragen, weil infolge der Rucklagen, die das System der
Gebiihrenerhebung in leichteren Wintem gestattet, die Mitte
dazu noch vorhanden waren. Nicht recht verstandlich ist,
weshalb gerade in diesem Winter, der den drastischen Be'
weis fiir die Berechtigung des Systems unserer Gebiihrenel
hebung wahrend einer festen Eisperiode ergab, gegen diese

Einrichtung Vorstellungen erhoben worden sind. Das hier
geiibte Verfahren findet im iibrigen immer mehr Nacft'
ahmung in anderen Llafen und ist z. B. in diesem Ja” e

unter ausdriicklicher Berufung auf das Stettiner Vorbild 1
Liibeck eingefiihrt worden.

Die Erfahrung dieses Winters hat im Gegenteil er
geben, daB die seit 3 Jahren eingefiihrte allmahliche
buhrensenkung einen geniigenden Ausgleich der Ueberschiiss
in leichteren und der Verluste in schweren Wintera nic
zulaBt, und es wird deshalb fiir den nachsten Winter 2\Va
nicht eine allgemeine Erhohung, aber eine Umgestaltung
Tarifs mit dem Ziele gr6Berer Eintraglichkeit erwogen we
den miissen. Umgehen lieBe sich diese fiir die sSchiffail
jedenfalls sehr unerwiinschte MaBnahme nur dann, r
der Staat sich entschlosse, fiir den Betrieb der Eisbrecli
einen entsprechenden ZuschuB zu leisten. Dahingehen
Antrage auch schon fiir den vergangenen Winter, in dem
Eisbrecher, abgesehen von dem fiir die Aufrechterhalm?
des Schiffsverkehrs nach Stettin notwendigen Geleit
See auch ferner iiber ihre Yerpflichtung hinaus im hiesig
Hafengebiet haufig genug Hilfe leisten muBten, werden ¢
stellt werden.

Wenn auch die vorhandenen Eisbrecher die in diese
abnormen Winter an sie gestellten Anforderungen vefricciigo
gelést haben, so hat sich doch die Notwendigkeit ergep
fiir in Zukunft zu erwartende ahnliche Eisverhaltnisse #
Eisbrecher mit erheblich gréBerer Leistungsfahigkeit fi'r
Tatigkeit in See zu beschaffen. Auch dazu werden »
die Hergabe der Mittel bei der zustiindigen Stelle beantrai,".»
Wenn djeser neue Eisbrecher nicht ausschliefilich fiir
Arbeit im Bereich der pommerschen Bucht gedacht
sollte, so ware es jedenfalls angebracht, ihn in Stettin y *
Swinemiinde zu stationieren, da er sich hier in zentrai |
Lage fiir alle in Betracht kommenden deutschen ©StS€®
hafen befinden wurde. A

Ais sehr wohltiitig hat sich auch diesmal wieder fiix
die Verwaltung des Eisbrecherwesens ihre Anglirnn
gerade an die Handelskammer erwiesen, da hier die »r° vlir'
Erfahrungen in jahrzehntelanger Tatigkeit gesammelt
den und hier auch die gréBte und schnellste Anpassii
fahigkeit an die Bediirfnisse des Eisbrecherdienstes zu
warten ist.

In der hiesigen Presse und auch von anderen
ist mit Riicksicht auf die Erfahrungen des vergangenen ~ s
ters infolge der Notwendigkeit, russische und finnische
brecher zur Yerwendung in der westlichen Ostsee zur
zu rufen, angeregt worden, im Ostseegebiet unter den 7
liegerstaaten eine internationale Regelung des Eisbre 7
dienstes herbeizufiihren und einen sogenannten Eisra
zusetzen. Die Kammer hat diesem Gedanken lebhafte

-ten
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rnerksamkeit igewidmet und ist bereit, ihn weiter zu ver-
olgen, wenn sie auch fiir die praktische Durchfiihrbarkeit
es Problems nicht unerhebliche Schwierigkeiten sieht.”
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wicklung der Sowjetunion. Nach Beendigung der
interessanten Ausfiihrungen, die von instruktiven, von den
eigenen Reisen des Redners stammenden Lichthilder wirksam

Zum SchluB der Vollversammkmg hielt Geheimrat unterstiitzt wurden, schloB Prasident Dr. Toepffer die 11
Kleinéw einen Yortrag iiber die Wirtschaftsent- Vollversammlung.
Sljm’] 20 Mili. Kr. Der Ausgabekurs betragt 100%. Die Amorti-
Aufienhandel . . . sierung soli in den Jahren 1930 bis 1954 erfolgen und dasl
lennandel. Nach den jetzt yeroffentlichten amtlichen i opyertierungsrecht 1939 eintreten. Die Obligationen werden
nSaben belief sich die Einfuhr Schwedens im Februar in Stiicken zu 1000 und 3000 Kr. ausgefertigt.
1 87,0 Mili. Kr., wahrend die Ausfuhr 77,4 Mili. Kr.

rug, so daB sich ein EinfuhriiberschuB von 9,6 Mili. Kr.
gibt. Der entsprechende Monat des vorigen Jahres wie$
ei einer Einfuhr von 127,2 und einer Ausfuhr von 81,4 Mili.
r- einen EinfuhriiberschuB von 45,8 Mili. Kr. auf.
~ 1, Weiter erhohte Eisenpreise. Wie aus Stockholm ge-
E |, wird, hat der Verband schwedischer Eisenwerke
de er,”arz folgende neue Eisenpreise festgesetzt, die bei
IOnn r ruPPen 4 und 5 Erhohungen um 5 bis 10 Kr. auf
0ns" enthalten. 1. Exportroheisen (max. 0,015 o0 Schwefel,
von ia® Phosphor) 5 Lstrs. 17 sh. fiir die englische Tonne
fa, ™5 kg fob Exporthafen netto 30 Tage; 2. Billets, ein-
3 geschweiBte, iiber 0,45 Kohlegehalt 250—300 schw. Kr.;
A valzdraht, iiber 0,45 Kohlegehalt 280—330 schw. Kr.
schfT ll2teS Martineisen, weich, Grundpreis 190 bis 220
gcrv Kr-d 5. gewalztes Lancashireeisen, Grundpreis 290 Kr.
I000 i n “~nippen 2 bis 5 bezieht sich die Notierung auf

*w8 frei Bahnwagen Werk, netto 30 Tage.
myrtj Neue Reedereidarlehen. Wie aus Stockholm gemeldet
fola’ ilat ~as Handelsamt unterm 31. Marz die Yerteilung
Vn\?eil , r Reedereidarlehen von zusammen 1730000 Kr. in

0 g gebracht:

"venska Amerika —Mexikolinjen soli 1 Mili.
dej “j~hen ais weiteren Beitrag fiir die Anschaffungskosten
trabr 1*otorschiffes ,,Odensholm®“. AuBerdem soli der Be-
mEiksK 6nen a* “eibilfe zu dem von der Gesellschaft bei

nhij@S,ergs mekan. Verkstad bestellten Motorschiff ,,Rag-
c.,, siolm*“ von 5000 To. Ladefahigkeit und dem bei der-
Ladof! i bestellten anderen Motorschiff von b000 To.

best bigkeit sowie schlieBlich fiir das bei den Gétaverken
I{en Motgorschiff von 7050 To. Ladefahigkeit.

hal €deriaktiebol get Reut soli 230000 Kr. er-

GW? B weiteren Beitrag zur Anschaffung des Motorschiffs
E. Reuter'l

iageeriaktiebolaget T tansatlantic soli

Tkl tuhaieni ais Redtrag fiir die von dar Geselisodraft
Joergs mekdniska verkstad bestellte Motorschiff

R von ca. 5000 To. Ladefahigkeit.

aus ¢ Vens.ka Amerikalinjen verteil 6 Prozent Dividende. Wie

Amerii.- J&tzt verdffentlichten Geschaftsbericht der Svenska

°?

ber

»Hall .
Ife

Vgrs abnjen erhellt, stehen der bevorstehenden General-
zpr y ~l.Ung 2913270 Kr. nach reichlichen Abschreibungen
eine jy Agung. Nach dem Vorschlag der Verwaltung soli

(wie < Iviclende von 6 <0 oder 1440000 Kr. verteilt werden
vorigen Jahr).

auf e- eichzeitig hat die Verwaltung beschlossen, Angebote

die ~ neues Passagierschiff von etwa derselben GroBe wie

halte® Un?sh°Im*“ und erste, zweite und dritte Klasse ent-

Gre@ AJerern’ Lieferung soli dann 1931 erfolgen.

felge  ~dung einer neuen Tankreederei in Gotenburg. Zu-

?esellsch"H'.& R- T* ist in Gotenburg eine Tankreederei-

ochsto la  m™ einem Kapitat von wenigstens 700 000 und

? 100000 Kr. gegriindet worden. Griinder sind
m andstr" A'alter, Sven Walier, Per Waller, Gustaf E.
Aird cli*mK Torsten Petterson. Die neue Gesellschaft

stelltpS-r ~ “en Gotaverken durch den Reeder Per Waller
ar,kmotorschiff von 9100 To. Ladefahigkeit iiber-

Nie aike”s™a Kullagerfabriken verteilt 12 Prozent Dividende.
«"aRet em jetzt vorliegenden Verwaltungsbericht der Aktie-
i990 Vefls*a Kullagerfabriken erhellt, hat das Geschiifts-
| die" smingewinn von 17 671 950 Kr. abgeworfen.
20 Ono {~ti°riare soli eine Dividende von 12 o0 oder
i-  Allm- vertedt werden.
,gation,,_anla Svenska Elektriska Aktiebolaget emittiert Ob-
A eldet i e VOn 20 Mill- Kr- Wie aus Stockholm ge-
Solr- * erfolgt gegenwartig durch Stockholms Enskilda

Cltler neu~10 f* andinaviska Kreditaktiebolaget die Ausgabe
en fuafprozentigen Obligationsanlethe in Hohe von

Das der Gesellschaft dadurch zuflieBende Kapitat ist in
erster Linie fiir Ausbauten der Fabriken in Vasteras, Ludvika
und Liljeholmen, sowie fiir die Errichtung neuer Auslands
vertretungen und schlieBlich fiir in Aussicht genommene In-
vestierungen durch die Aktiebolaget Electro-Invest bestimmt.

Errichtung einer schwedisch-polnischen Handelskammer.
Wie aus Stockholm gemeldet wird, ist dort die bereits seit
einem Jahr geplante schwedisch-polnische Handelskammer
errichtet Avorden. In die Verwaltung wurden u. a. folgende
Personen gewiihlt: Generalkonsul Torsten Kreuger, Direktor
Gosta Klemming, Direktor W. Ronstré'm.

Malgotlinie. Vom 20. April d. Js. ab wird unter dem
Namen ,M algollinie“ von der Stettiner Dampfer-Com-
pagnie A.-G. eine regelmaBige woéchentliche

Dampferlinie zwischen Stettin und Westschwe-
den eingerichtet. Der erstklassige Dampfer ,Pitealf*”
wird
jeden Dienstag nachmittag

von Stettin nach Gothenburg und Malmd expediert.
Bei L.adungsangebot lauft der ,Pitealf* auch die Hafen
lialmstad, Helsingborg und Landskrona an.
Die Abfertigung und Giiterannahme in Stettin ist
der Firma Lohff & Siedler iibertragen worden.

Vertretungen in Schweden: Tycho Roberg
in Gothenburg, Johan A. Svensson A.-B. in Maimo,

Lindblom & Co. A.-B. in Halmstad, Otto Hillerstrom
A-B. in Helsingborg, Landskrona Skeppsmakleri
Speditionskontor A.-B. in Landskrona.

Kohlensaures Eis. Die Vereinigte:n Kohlensaure-Werke
Schwedens produzieren jetzt auf ihrer Fabrik auf Liljeholmen
bei Stockholm kohlensaures Eis. Nach der bei ihnen ange-
wandten Methode wird 1 kg in der Minute hergestellt. In
seiner isolierenden Packung schmilzt das Eis sehr langsam.
und eine kleine Menge dieses Eises iibt dieselbe Wirkung aus,
wie eine zehnmal gréBere Menge gewohnlichen Eises mit
Salz vermischt.

Die ,,Norges Bank® hatte im Jahre 1928 einen Ueber-
schuB von 11,3 Mili. Kr. gegeniiber 14,7 Mili. Kr. im Jahre
1927. Es wurden wiederum 8 do Divide.nde verteilt.

Die Staatsbahnen. Im Betriebsjahr 1927/28 schlossen die
Staatsbahnen mit einem Defizit von 900000 Kr. ab- Nur
6 Bahnlinien von 23 hatten einen UeberschuB zu verzeichnen.
Darunter befinden sich die Ofetenbahn sowie die Eidsvold-

Dombaas und Bratsberglinien (The Norwegian Journal of
Commerce and Shipping vom 21. Februar 1929).
Besorgnisse der norwegischen Reeder. Nach einem

Privatbericht aus Oslo an ,Borsen“ haben die zuversicht-
lichen AeuBerungen im Ausland iiber die weitere Entwick-
lung im Schiffahrtsgeschaft den Norwegischen Reederverband
yeranlaBt, offentlich zu erklaren, daB man in diesen Kreisen
in_ dieser Hinsicht durchaus nicht so optimistisch gestimmt
sei. Ais Begriindung wird daran erinnert, daB die Deflations-
krise in Norwegen keineswegs uberwunden sei, und daB der
groBe, neuangeschaffte Schiffsbestand mit groBen Schulden
belastet sei. Auch die Kronensteigerung werde von der
Schiffahrt recht schwer empfunden. Beziiglich der Friih-
jahrs- und Sommersaison wird allerdings zugegeben, daB
die Lage fur die Schiffahrt ganz gut sei, da die Frachten
hoher sind ais im vorigen Jahr zur selben Zeit.

Den Norske Amerikalinjen bestellt zwei groBe Motor-
schiffe bei den Gotaverken. Den Norske Amerikalinjen hat,
wie ,Borsen“ meldet, dieser Tage bei den Gotaverken in
Gotenburg zwei moderne, schnellfahrende Motorschiffe von
je 5500 To. Ladefahigkeit bestellt. Die ais offene Shelter-
deckfahrzeuge gebauten Schiffe haben eine Lange von 350
und eine Breite von 50 FuB bei einem Tiefgang von 23’ 3”.
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Die Ablieferung soli im Friihjahr 1930 erfolgen. Die bciden
achtzylindrigem Vdertaktdieselmotoren von zusarrimen etwa
5000 ind. PS werden den Schiffen eine Geschwindigkeit von
etwa 14 Knotem' verleihen.

Zwei weitere norwegische Schiffsneubauten bei schwe-
dischen Werftem. Wie ,Sydsv. Dagbl.“ meldet, haben die
Gotaverken von dem norwegischen Reeder Th. Brdyig,
Farsund, Bcstellung auf ein Tankmotorschiff von 13500 To.
und Kockums Werft in Malmo von einem andern norwe-
gischen Reeder Auftrag auf ein Frachtmotorschiff von 8400
To. Ladefahigkeit erhalten.

Kapitalsherabselzung auf einer norwegischen Werft. Wie
,,Borsen” meldet, wurde auf der kiirzlich abgehaltenen Gene-
ral-Versammlung von Bergens mek. Verksted beschlossen,
das Kapifial von 2,5 auf 1,875 Mili. Kr. abzuschreiben ohne
Riickzahlung an die Aktionare.

BanemarK.

AuBenhandel. Das vom Statistischen Amt in Kopen-
hagen veroffentlichte Ergebnis des danischen AuBenhandels
im Februar zeigt mit 93 Mili. Kr. die niedrigste Ein-
fuhrziffer seit vdelen Jahren (im Februar vorigen Jahres
133 Mili. Kr.). Die Ausfuhr hat ebenfalls, vergliche:n mit
dem zweiten Monat 1928, einen Riickgang erfahren, namlich
von 124 auf 105 Mili. Kr., so daB der Beriichtsmonat mit
einem AusfuhruberschuB von 12 Mili. Kr. abschldeBt, wah-
rend der entsprechende Monat 1928 einen EinfuhriiberschuB
von 9 Mili. Kr. ergab. Der Januar hatte bei einer Einfuhr
von 129 und einer Ausfuhr von 125 Mili. Kr. einen Einfuhr-
uberschuB von 4 Mili. Kr. und fiir die ersten bqgiden Monate.
dieses Jahres verbleibt demnach eine Mehrausfuhr von acht
Mili. Kr. Der auBerordentliche Riickgang des GesamtauBien-
handels ist begreiflicherweise auf die im Zusammenhang mit
den Eisschwierigkeiten entstandenen Verkehrshemmungen zu-
riickzufiihren. Der Marz wird vermutlich darin keine weseint-
lichen Veranderungen zeigen, aber im April diirfte wohl mit

einiger Sicherheit mit einem Riickschlag zu rechnen sein.

Die Einfuhr von Bruteiern ist vom Landwirtschaftsmi!-
nister verboten worden (Verordnung vom 25. Februar
d. Js. Nr. 40).

Die Einfuhr von Eiern ais Nahrungsmittel' darf nur
durch Firmen gehen, d/lie dazu eine besondere Genehmigung
des Landwirtschaftsministers haben.

Geschaftsabschlilsse danischar Reedereien. Auf der Ge-
neral-Versam.mlung der Kopenhagener Reederei Norden wurde
die Ddvidende auf 10 do festgesetzt. Der Gewinn betrug
118 Mili. Kr. Das Ergebnis ist infolge der niedrigen Fracht-
satze im vorigen Jahre schlechter. Die Dieselmotorschiffe
haben jedoch auch in dieser Zeit Ueberschiisse abgeworfen.
Man wird jetzt zwei neue Motorschiffe von je 8300 To.
bestellen, die 1930 fertig sein werden. — Die Dampfsehiff-
fahrtsgesellschaft Dannebrog hat einen Gewinn von 782 000
Kr. erzielt und wird 5 do Dividende verteilen. Der Jahres-
bericht lautet sehr optimistisch und es wird darin ausge-
sprochen, daB die gegenwartig iiberall gebaute Tonnage
durchaus nicht zuviel sei. Die Gesellschaft bestellt selbst zwei
Motorschiffe von je 8300 To., die im nachsten Jahre ge-
liefert werden sollen.

Lettland.

Aulieilhandel. Im Januar betrug der Wert der Ein -
fuhr 27,9 Mili. Lat, der Wert der Ausfuhr 149 Mili.
Lat, mithin der EinfuhriiberschuB 13 Mili. Lat. Im Vergleich
mit dem Januar 1928 ergibt sich eine Zunahme der Einfuhr
um rund 7,2 Mili. Lat, hauptsachlich Nahrungsmittel und
Fabrikate, lin geringem MaBe auch Rohstoffe und Halbfabri-
kate, und eine Abnahme der Ausfuhr um 2,5 Mili. Lat, wobei
ein sehr starker Riickgang in der Rubrik Rohstoffe und Halb-
fabrikate (4,7 Mili.) zu verzeichnen war, ein geringer bei
Nahrungsmitteln, eine kraftige Zunahme in der Ausfuhr von
Fabrikaten (2,4 Mili.).

Schiffahrt. Im Februar d. Js. ist der Schiffsverkehr in
den drei Haupthafen im Vergleich zum Vorjahr in Folge der
Eisverhaltniisse bedeutend zuriickgegangen und ist namentlich
der Verkehr im Rigaer Hafen fast zum Stillstand gebracht
worden, wie dis folg”nde Uebersicht zeigt:

Eingang:

Februar 1928 Februar 1929

Anzahl d. Schiffe Nrgt. Anzahl d. Schiffe Nrgt.
Biga 54 42154 12 8 823
Libau 47 28 565 20 17 535
Windau 48 31071 33 22 229

Nummer 8
Ausgang:

Riga 69 53 357 1 '610
Liban 41 24 613 14 10185
Windau 47 27 743 31 21654
Die Fourniermdustrie Lettlands besteht zur Zeit aus 1-
Fournierfabrikcn, welche im Jahr gegen 6 Mili. Kubikfu”®
Birken- und Erlenholz verarbeiten. Infolge der begrenztell

Menge an Rohmaterial, das Lettland zu liefern im stanae i,
scheint eine weitere VergroBerung der Zahl der Fourni‘er-
fabriken nicht erwiinscht, um so mehr, ais der Import vQn
Rohmaterial auf Schwierigkeiten stoBt. Die staatlichen Forste
liefern laut Daten des Forstdepartement jahrlich 45 Md*
KubikfuB Erlen- und Birkenholz. Aus den prdvaten waldern
kommen etwa 0,4 Mili. KubikfuB.

Zur Ausfuhr vom Fourinieren nach Deutschland bemerk

die ,,Rig. Rundschaull: Die Einfuhr von Sperrholz nacil
Deutschland st fortlaufend gestiegen. Im vorigen Ja”rC
wurde Sperrholz fiir 16,5 Mili. RM. gegen 8,8 Mili.
im Jahre 1927 eingefiihrt. Unter den Ldeferstaaten stePs
Lettland an erster Stelle. 1928 gelangten zur Einfulll
aus Lettland 88376 Doppelzentner, aus Finnland 85 856 un
aus SowjetruBland 78 291. Doppelzentner Sperrholz.

Die Viehzucht iii Lettland. Vergleichende Zahlen hiel'

iiber bringt das Organ des Bauernbundes ,Briva Zenie'
nach entfallen laut der letzten Zahlung in 1928 auf je
Einwohner:
in Danemark in Lettland
Pferde 15 20
GroBvieh 86 51
Milchkiihe 44 35
Schweine 96 28
Schafe 7 60
Hiihnftr 506 ?

Was in dieser Tabelie auffalk, ist die unverhaltnismaJ3”
groBe Zahl von Pferden in Lettland, ferner ist dde Schweim
zucht in Lettland noch schwach entwickelt, dafiir werden 2
viel Schafe gehalten. In den letzten Jahren st eine I-n
wicklung im Gange, die den Bestand an Schafen verringe
und den an Schweimen zunehmen laBt. {

Zuckerriibenbau. Die Zuckerriibenpreise fiir die nach
Saison sind vom Ministerkabinett bestatigt worden und
tragen je nach der Entfernung von der Mitauer Zuckerfab
franko Waggon bzw. GroBboot 6,09—4,55 Lat je 100 ~
Bis zu einer Eintfernung von 100 km sind die Preise ds
Vorjahre gegeniiber unverandert geblieben, bei weiteren &”*
fernungen haben dde Preise eine Erhohung erfahren. Fer gji
sind die erforderlichen Mittel zur Erteilung von VorschuS

an die Landwirte zwecks Einkauf von Saaten, Kunstdung”e
und Geriiten bewilligt worden. Man rechnet damit, daB
Riiben-Anbauflache in der nachsten Saison auf 2001 jjj

steigen wird. Bei mittlerer Ernte diirfte die Zzuckerla
auf 3 Monate mit Arbeit versorgt sein. ell
Neue Spirituspreise. Der Finanzminister hat die nc
Spiritus- und Branntweinpreise, die mit dem 1. April “.
in Kraft treten, bestatigt. Zuziiglich der dreiprozen
.Steuer des Wegefonds sind die Preise in folgender Hohe
gesetzt: Branintwein fiir 0,6 Liter Lat 2,80, fiir 0,3 f
Lat 1,50; ,Dsidrais“ fiir 0,6 Liter Lat 3,60, fiir 03"
Lat 1,90; Spiritus 0,6 Liter Lat 6,30; 0,3 Liter Lat 3,2~".A,
Preise fiir denaturierten Spiritus bleiben unverandert, n
rend zur Herstellung von Parfiimerien und Kosmeti
Zukuinft der Preis nur 0,50 Lat statt 1,20 Lat jp JMen
betragen wird. Die Herabsetzung bezweckt den
Verkauf von Spiritus an den betreffenden uUnternehmul °
zu unterbinden. L
Die Lieferung von 15 Millionen Grad Spiritus sUl, zu
die A.-G. der polnischen Spiritusindustriellen ,SpintuS
0,07 Lat je Grad vergeben worden. 4d
Flachsverarbeitulngsfabriken. Im Finanzministeriuni ~ef
in den nachsten Tagen eine Besprechung mit Vertrete " e
privaten Flachsbearbeitungsfabriken stattfinden, bei
Reihe von Fragen beziiglich der diesen Fabriken ein.Zn ei"
menden Erleichterungen .fiir den Export ihrer Produkti
ortert werden sollen.

Eslland.

Der estlandisch-deutsche Handelsvertrag; sist
landischen Landtage am 26. Marz d. Js. ratifiziert
Aus diesem AnlaB gibt der ,,Rev. Bote“ eine kurze m jpi
sicht iiber den Inhalt der 29 Artikel des Vertw.ge” eist'
allgemeinen gestehen beide Staaten sich das Recht de .
begiinstigung zu (unter Wahrung der baltischen dell
ferner werden einige ZollermaBigungen bewilligt fur
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beidcn Staaten hergestellten Waren, Deutschland erha.lt Vor -
zugszd6lle fiir Porzelanwaren, Nagel, Messer, Kinderspiel-
zeug und Estland konservierte Killo
Burger des einen Staates genieBen .n Bezug auf Aufenthalt,
Bewegung, Handel, Gewerbe, Erwerb von Eigentum im
fremden Staat grundsatzlich dieselben Rechte wie die Burger
des andem Staates. In Bezug auf Steuem und Zoile sowie
Rechtsschutz genieBen die Biirger des einen Staats dieselben
Rechte wie die Burger des andern Staates bzw. des meist-
begiinstigten Staates.

Handels- und Industrieunternehmen, die auf dem Terri-
torium des einen Staates bestehen, werden auch im andern
Staat anerkannt.

Von Deutschland ist bekanntlich die Ratifikation des
vertrages noch bis zur Befriedigung der in Estland enteig-
neten Gutsbesitzer, sofem sie deutsche Staatsangehdrige sind,
.hinausgeschoben worden.

Eisverstarkte Schiffe. Die Industrie- und Handelskammer
hat dem Finanzmdndster eine Denkschrift iiberreicht, worin die

und Heringe. Die

Regierung dringend ersucht wird, ihre Unterstutzung zum
,eisverstarkter Schiffe fiir den Handel mit
I"eutschland und England zu gewahren, da diese Schiffe

ale einziige Moglichkeit boéten, den estnischem AuBenhandel
aus der durch die Eisverhaltnisse geschaffenen Notlage zu
befreien. Der Finanzminister hat darauf einen Gesetzeint-
wurf ausgearbeitet, der 'dem Landtage zugehen wird.

Hilfe fiir die Landwirtschaft. Zwecks Erleichterung der
Lage der durch die MiBernte Gcschadigten hat der Finanz-
‘nnister eunen Gesetzentwurf betr. die Erstreckung

es Termins zur Entrdchtung der Einkommensteuer
urch die Geschiidigten ausgearbeitet, wonach den Land-
WI"ten, deren Schaden auf mehr ais 50 do geschatzt werden

And deren Einnahmen aus der Landwirtschaft 75 % des
'nkommens ausmachen, die Einkommensteuer fiir 1928 bis
xurti 3i Dezember 1929 gestundet wird.

Die MaBnahmen zur Versorgung der Land wirte
mllSaatgut werden von der E. T. K. (Verband der Kon-
“mvereine) und der Saatgutgenossenschaft gemeinsam mit
.em Landwirtschaftsministerium getroffen. Nach den vor-
cgenden Erhebungen ist Beschaffung von 1777000 Pud Saat-
°ut erforderlich. Da ein Teil dieses Quantums von den
andwirten selbst eingekauft wird, wird angenoinmen, daB ein
Qaatlicher Kredit von 3 Mili. Kr. ausreichend ist. Um die
*anisatdon des gemeinsamen Einkaufs von Saaatgut durch-
s u'lren, soli beim Landwirtschaftsministerium ein mit be-

rderen Vollmachten ausgestattetes Komitee eingesetzt
Werden.

Freie Sladi Danzig.

dci “anz,gs Generalhandel. Im Jan uar d. J. hatte,
ge 47 N. N.“ zufolge, der Danziger Generalhandel fol-
ncle Zusammensetzung aufzuweisen: Poopelzentner
Hafen- Ilafen-
L King. Ausg.
‘i °ns- und GenuBmittel 135 801 605 325
jd rcirzeugung u. Waren daraus 132 071 14 874
Bai2 W< Holzwaren 42 983 585 255'
BrOSto® e u- keramische Erzeugnisse 19 324 40 946
grennstoffe usw. 92 723 5 375 813
An'-che Stoffe und Erzeugnisse 225 421 60 467
Pal~* Stalle, Metallwaren 1095 675 3940
' AaDi
Sﬁ{nﬁﬁtofﬁplﬁwar%\?aren. daraus 1513 388 %88
leidung; 35 38
SCh'eBPulver, Explosivstoffe
Zusammen 1764 703 6 687 344

A den Februar und Marz werden folgcnde vorlaufiger

AU rP angegeben: Februar Einfuhr 707220 Dz. und

A stuhr 3857710 Dz.; Marz-Einfuhr 131900 Dz,
Usfuhr 1542630 Dz.

177 oeg?®hiffahrt. Im Marz d. J. kallen in Danzig eill

3U 2R v mit 161586 (im Marz_1928: 534 Schiffe mit

Nrot /. 8L) und gin gen aus 155 Schiffe mit 145530

Marz !Un.Jlarz 1928: 522 Schiffe mit 320244 NrgL).
in Bnt," 11 e das neue llafenbecken
Im Sen°mmen.
Hafet/i,ersten Aierteljahr 1929 liefen in Danziger
C e r t o | e'n 741 Schiffe mit 577 078 NrgL (im ersten
721 e 1 2®: ~ 2 Schiffe mit 900 186 NrgL); es gingen
1370 « .mit 568 049Nrgt. (im ersten Yierteljahr 1928:

) : _Ende
in Weichselmiinde

gang trn m~ 452 NrgL). Schuld an diesem lluck-
u,_lgl der fen 1™~ scllweren Eisverhgltnisse in_der Ostsee
allf di»n 1-]lc  Schneever\veluingen gehemmte (iiiterverkehr

ucn Risenhahnen.
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Polen.

AuBenhandel. Im Febr uar betrug der Wert der Ein -

fuhr 2649 Mili. Zloty, der Wert der Ausfuhr 1673

Mili. Zloty, mithin der EinfuhriiberschuB 97,6 Mili. (,m Januar
78 Mili.); hierbei ist in Betracht zu ziehen, daB bereits im
Februar in Polen schwere Yerkehrsstérungen infolge vén
Krost und Schneeverwehunge,n eintraten, so erklart sich auch
der Riickgang der Einfuhr gegeniiber dem Januar um 29,5
Miii. und der Ausfuhr um 485 Mili.

Die Ausfuhr von Kleie hat trotz des Ausfuhrzolles von
5 Zloty je 100 kg ihren Fortgang genommen, wie der ,Prz.
i. Handel" berichtet, wurden im Dezember v. Js. 642 to
Roggenkleie und 451 to Weizenkleie, im Januar d. Js. aber
803 to. Roggenkleie und 704 to Weizenkleie ausgefiihrt. Im
Sejm liegt der Antrag vor, den Kleiezoll auf 10 Zloty je
100 kg zu erh6hen und die Ausfuhr zu kontigentieren.

Die Nachfrage nach Automobilen steigt. Gefragt sind
besonders billige Wagen sowohl fiir Personen- wie Giiterver-
kehr, auch Autobusse werden starker verlangt.

Die Ausfuhr voi Kartoffeln nach Deutschland ging 1928

zuriick.  Von der Gesamtausfuhr im Werte von 7,2 Mili.
Zloty gingen nur fiir 2,8 Mili. Zloty nach Deutschland (1927
fiir 7 Mili. von 13 Mili.).

Erhohte Zuckerproduktioii. Die .Zuckerfabriken haben in
diesem Jahr ihre Kampagne sehr spat beendet, so daB erst
jetzt die Produktionsbilanz bekannt wird. Die Produktion von
weiBem Zucker betrug 714 000 to oder 100000 to mehr ais
im vergangenen Jahr. Rohzucker wurden 792000 to produ-
ziert oder 200000 to mehr ais in der vorhergehenden, Kam-
pagne.

Preiserhohu.ng fiir Zement. Das Zemensyndikat erhohte
den Preis fiir Zement von 8,85 Zloty auf 9,30 Zloty je 100 kg
waggonfrei Warschau.

Die Zahl der Konkurse betrug im Jahre 1928: 258 gegen
204 im Jahre 1927, 303 im Jahre 1926 und 619 im Jahre
1925. In Konkurs geraten sind hauptsachlich Einzelfirmen
der Industrie; die Konkurse bei Aktiengesellschaften und Ge-
nossenschaften nahmen ab, dagegen erhohte sich etwas die
Zahl der in Konkurs geratenen Gesellschaften m. b. H.

Die Fuif-Zloty-Scheine (vom 1. Mai 1925) werden am
30. Juni d. Js. ungiiltig; diese Scheine werden vom
1 Juli 1929 bis 30. Juni 1931 von der Bank von Polen und
den einzelnen Finanzkassen eingelost.

RuBland.

AuBenhandel. Im Februar betrug der W'ert der Eiin -
fuhr 37,4 Mili. RbL, der Wert der Ausfuhr 487 MLI.
RbL, mithin der AusfuhriiberschuB 11,3 Mili. Rbl. Diese

Zahlen beziehen sich auf den Handel iiber die europaische
Grenze. Fiir die ersten fiinf Monate des laufenden Wirt-
schaftsjahres ergibt sich eine Aktivitiit der Handelsbilanz von
24,2 Mili. Rbl. gegen ein Passivsaldo von 31,6 Mili. in der
gleichen Ze.it des vorhergehenden Wirtschaftsjahres.

Anierikanische Mitwirkung bei der Wiedererrichtung der
SowjetmetallLIdustrie. Aus Moska u wird gemeldet: der
Oberste Volkswirtschaftsrat teilt mit, daB sein Vertreter in
Amerika mit der Firma Freyn Engineering Compagnie in
Chikago einen Vertrag abgeschlossen hat iiber technische
Beratung beim Bau von 18 neuen und beim Umbau von 40
alten Metallfabriken in der Sowjetunion. Bau und Neuaus-
riistung der Werke werden in fiinf Jahren vollpndet sein.
Der Kostenaufwand belauft sich auf eine Milliarde Doilar.
Von der andern Seite liegt noch keine Meldung vor.

Englische Geschaftsleute in Moskau. 85 Vertreter der
englischen Industrie, Banken und anderer Vyirtschaftszweige
sind in Moskau eingetroffen, um die Frage’der Wiederauf-
nahme der Handelsheziehungen zu ztudieren; die Delegierten
sollen 3—4 Wochen ais Oaste der Sowjetregierung in RuB-
land sich aufhalten.

Aus OstpreuBen reiste am 4. April nach Leningrad,
Moskau und dem Nordkaukasus eine Kommission zu Studien-
z\yecken ab.

Das im Jahre 1820 gebaute Kanalsystem Wolga-Lenin-
grad ist veraltet, so daB die Frage eines durehgreifenden Um-
baus brermend geworden ist. Das Kanalbett soli vertieft und

die alten Schleusen erneuert werden. Ein durchgreifender
Umbau sei, wie die Rote Zeitung vom 8. Januar d. Js.
mitteilte, auch deshalb vonnoten, weil der derzeitige Trans-

port von 21/2 Mili. to verschiedener Waren sich in nachster

Zeit mit der w'eiterentwicklung der Industrie auf 8/2 Mili.
to steigern wiirde. Die Kosten des Umbaus sollen sich auf
45 Mili. Rbl. belaufen, das Projekt ist aber noch nicht be-

stiitigt.
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AuBenhandel. Im AnschluB an die Mitteilungen iiber falls auf Anfrage, daB er z. B. nur zur Kontrolle seines
den AuBenhandel im Februar d. J. in der Nr. 7 des ,,0.-H.“ Agenten oder zu irgendwelchen andern geschaftlichen
geben wir nach dem ,Mercator® noch folgende Ueber- Zwecken, die keine *Verkaufstatigkeit bedeuten, nach Finn-
sichten iiber die Ausfuhr nach dem Auslande in den beiden land gekommen ist, so wird die Steuer nicht erhoben.
ersten Monaten d. J. verglichen mit den entsprechenden Von den in Finnland ansassigen Personen, die das
Zahlen der beiden vorhergehenden Jahre: Gewerberecht besitzen, wird die Handlungsreisenden-Steuer
Die wichtigsten Ausfuhr waren zeigten fol- nicht erhoben, da sie Einkommen- pp. -Steuern zahlen.
gende W er te in Mili. Fmk. Dagegen haben sie nicht das Recht, Wertmuster zollfreJ'
Januar-F ebruar 1927 1928 1929 ein- und wiederauszufiihren. Die finnische Geschaftswelt und
. - . ihre Zusammenschliisse haben wiederholt diesbeziigliche An-
ﬁg'.?f,gfgﬁe Lebensmittel 13513 ggé 18%% Erage an die Eegieru&g geshtellt, bisf?er sind dindes keine Aen-
: - : ' ' ' erungen in dieser Hinsicht getroffen worden.
E;zuetignulzze F(ejlelé Papierindustrie 2371150 ngg ngg Stand der schwedischen und finnlandischen Holzver-
' o ! kaufe. Nach der von ,Svensk Travarutidning” vyeroffent-
caren gliederten sich  jichten Uebersicht, darf die bis jetzt von Schweden ver-
1in to: kaufte Holzmenge auf 500000 Standards geschatzt werden,
Januar—Februar 1928 1929 wahrend die finnische Ziffer etwa 550000 betragen soli-
Butter 2092 2634 Automobileinfuhr 1928. Finnland  hat, wie die
Ka.se 289 321 ,D.  N. N.“ schreiben, in den ersten elf Monaten
Holzmasse 15 922 16 282 des Jahres 1928 9078 Wagen und Untergestelle ipl
Zellulose 61 378 66 610 Werte von 300 Millionen Finnmark gegen 7447 in
Papp 7 110 6 284 derselben Zeit des Vorjahres im Werte von 238,9 Millionen
ZeLungspapier 29 312 21 666 Finnmark eingefiihrt. Angesichts dieser auBerordentlichen'
Papier anderer Art 11 179 8 449 Steigerung der Automobileinfuhr hat der Sekretar des Auto-
Unbearbeitete Haute 855 516 mobilhandler-Vereins in Finnland, E. Hagan, folgende MIt-
Garnrollen 1027 860 teilungen iiber die Entwicklung des finnlandischen AutomO'
Fournier 12 905 11 730 bilbetriebes im letzten Jahre gemacht:
Streichholzer 623 351 Ende 1928 gab es in Finnland etwa 30000 Wagen
Ungesagte Holzwaren in gegen 25000 im Vorjahre. Wenn iiber 9000 neue Wagen ein-
1000 cbm 6 5 gefiihrt wurden, so ist doch die Zahl der Autos nicht Iftl
Gesagte Holzwaren in selben MaBe gestiegen, da im Laufe des letzten Jahres
1000 cbm 20 109 etwa 4000 Wagen ausgemustert wurden. In den nachsten
- - : , Jahren diirfte die Sterbliehkeit der Automobile noch steigell’
LandEn:e \\/Aelti’;ellusnthCkggfmsAuS:ngl?;dd“elseinsmnlgr;?iscmna&cehr um dann relativ zu fallen. Dies beruht darauf, daB in den
schwedischen Gesandtschaft in Helsingfors entnimmt, er- achkriegsjahren billige und schwachere Marken mit kur-
scheinen die einzelnen Liinder im AuBenhandel Finnlands Izeetrzetgn ngﬁ?:ﬁe'timgﬁz?u%et\:vrurdzin’tevl:'fehrgennd unrgantmk *dgr?
im Jahre 1928 mit folgenden Anteilen (Die eingeklammertjo Kl iib ist. Dah d in d star he H
Ziffer_bezeichnet den Anteil 1927): Jaf?rszﬁn V\/I:)helrgjggong\(j\?agljn. ausageesrch\i/\flzzzznenw;denen nachete
Einfuhr: Deutschland 37 Prozent (32,5), Vereinigte : p . I : .
Staaten 14,7 Prozent (15,4), GroBbritannien und Irland 12,4 Obgleich der Mittelwert der eingefiihrten ~Automobile

Prozent (14,5), Schweden 8,2 Prozent (82").

Ausfuhr: GroBbritannien und Irland 355 Prozent
(40,1), Deutschland 15,8 Prozent (15,8), Holland 8,2 Pro-
zent (9), Schweden 2,2 Prozent (3,1). Was den Anteil
am Gesamthandelsumsatz Finnlands anbetrifft, muBte Eng-
land die erste Stelle an Deutschland abtreten, wahrend die
Vereinigten Staaten die dritte, Holland die vierte und

Schweden die fiinfte Stelle behielt.

Verbot der Einfuhr und des Vertriebs bestimmter Arten
von Weizen- und Roggankleie sowie von Gemsngen daraus
in Finnland. Auf Grund der 88 4 und 7 des Gesetzes vom
25. Januar 1924, betreffend Bereitung, Einfuhr und Vertrieb
von Kraftfutter und Kunstdiinger, sowie von yerschiedenen
sonstigen Bedarfsgegenstiinden fiir die Landwirtschaft, hat
aas finnische Landwirtschaftsministerium unter dem 8. Marz
1929 beschlossen, daB die Einfuhr von und der Handel miit
Weizen- und Roggenkleie sowie mit Gemengen davon, die
Rohfasern von mehr ais 14do wTrockensubstanz, jedoch mit
einer Analysenabweichung von 100 enthalten, vom 8. Marz
ab verboten sein solien. (I.- & H.-Ztg.“).

Die Bank von Finnland. Die wachsenden Anspriiche
der Wirtschaft kénnen aus den gegenwiirtigen Mitteln der
Finlands-Bank nicht mehr befriedigt werden. Es ist infolge-
dessen beschlossen worden, das Grundkapital der Bank von
12 auf 1 Milliarde Fmk. zu erhohen, durch Ueberweisung
von 12 Milliarde aus dem Reservefonds. — In Zukunft soli
die Halfte des Reingewinns solange dem Reservefonds zu-
gefiihrt werden, bis dieser die Héhe von 1 Milliarde Fmk.
erreicht hat; dann geht an ihn nur noch ein Drittel des
Reingewinns.

Bestimmungen iiber die Erhebung der Handlungsreisen-
den-Steuer.  Auslandische und im Auslande ansassige fin-
nische Handlungsreisende, die in Finnland Bestellungen oder
Inserate fiir Zeitungen aufnehmen wollen, miissen nach der
l.- und H.-Ztg. die Handlungsreisenden-Steuer erlegen. Die
Kontrolle dariiber, ob der Betreffende eine solche Tatigkeit
ausiiben will, wird dadurch erreicht, daB die Zollbehorde
bei der Einreise priift, ob der Betreffende Muster mit sich
fithrt. Fiihrt er keine Muster mit und erklart er gegebenen-

von Jahr zu Jahr gestiegen ist (fiir fertige Wagen wurden
Durchschnitt gezahlt: 1925:23 617 Finnmark, 1926: 27 40
Finnmark, 1927: 34 642 Finnmark und 1928: 35890 Finnmark
so sind doch die Preise im allgemeinen gefallem. Hier2"
hat die starke Konkurrenz beigetragen. Auch siad besonder

die teuren Wagen, zu denen man immer mehr iibergiwg>-
im Preise gefallen, wahrend die billigen Marken im Gege!®
teil gestiegen sind. Die Fabrikanten beginne”
neuerdings in immer starkerm MaBe Sechs
zylindermotoren anzubieten. Auch schreitc
die Entwicklung vom offenen zum §e
schlossenen Wagen immer weit er fort. Neue

dings sind etwa 75 Proz. der in Finnland laufenden Vvage
ge”~chlossen.

Noch immer beherrschen die Vereinigten Staa
ten den finnlandischen Markt. Auch ein groBer Teil der a
Danemark und Schweden eingefiihrten Wagen stammt a
den in jenen Landern bestehenden amerikanischen ,.°n
tierungsfabriken. Nachst den Vereinigten Staaten sind 11 is’
Frankreich und Belgien die gr6Bten Lieferanten Finnlan ~
Doch ist im letzten Jahre auch Deutschl a't”

in hoherem MaBe ais Konkurrent hervorg
treten, und man sieht hier einer steige nu
Einfuhr deutscher Wagen entgegen, wahr

Oesterreich nach wie vor kaum in Betracht kommt. _ j

Es ist noch nicht abzusehen, wieweit die in Finnla®
zum SchluB des Jahres eingetretene Geldknappheit aut
Automobilhandel einwirken wird. Jedenfalls rechnet nl
damit, daB die Einfuhr 1929 bedeutend hinter der
einfuhr zuriickbleiben wird. Einige groBe amerikanis *
Firmen haben schon im voraus die Finanzierung ihrer
kaufe organisiert, so daB die Agenten mehr oder W’nluei;
von Bankkrediten unabhangig sind. In der letzten Zeit
verschiedene Vertreter amerikanischer Geldinstitute H elsl
fors besucht, um Verhandlungen mit den finnlandisc *
Banken iiber die Finanzierung der Automobilverkaufe el
leiten.

. pOlizei

Nach der Statistik der pcf

wurden 1928 in die Listen aufgenommen:

Helsingforser
420 neue
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7°uenwagen zwecks gewerbsmaBiger Vermietung. Ilhre
ahl ist im Laufe des Jahres von 1456 auf 1876 Stiick, d. 'h.
um 28,8 Proz. gestiegen.

Die Zahl der neueingestellten Lastwagen war 692,
wodurch die Zalil der Lastwagen von 1612 auf 2304, d. h.
um. 42,9 Proz. gestiegen ist. Die auBerordentliche Zunahme
aot sich zum Teil durch die groBe Bautatigkeit erklaren.

Die Zahl der neueingetragenen privaten Personenwagen
war 832. lhre Gesamtzahl ist im Laufe des Jahres von 1686
aur 2518, d. h. um 49,3 Proz. gestiegen.

Am starksten ist die Zahl der Autobusse gewachsen,
und zwar von 38 zu Beginn des Jahres auf 61 (60,5 Proz.},

™as dadurch zu erklaren ist, daB die A.-G. ,,Omnibus“ ihre
Matigkeit aufnahm.
SchlieBlich wurden 195 Motorrader registriert, wo-
ch ihre Zahl von 547 auf 742, d. h. 35,6 Proz. stieg.
700-Jahrfeier der Stadt Abo. Vom 15.—23. Juni d. J.
egeht die ehemalige Hauptstadt Finnlands Abo (Turkui)
re 700-Jahrfeier. Gleichzeitig wird die restaurierte Dom-
Irche, das Nationalheiligtum Finnlands, eingeweiht. Das Pro-
ai?l?]]J.’Ll Ner Feierlichkeiten ist sehr reichhaltig und wird
ch im Auslande groBes linteresse erregen.
Abo ist bekanntlich die zweite Stadt Finnlands. Die

"nwohnerzahl nahert sich 100000. Die Stadt liegt im Zen-
dr'ti S £r?”ten  Ackerbaudistrikts Finnlands. Sie ist die
1 Audustriestadt des Landes. Seit alten Zeiten war Abo
jj.r zentrale Winterhafen Finnlands und sie ist nach der
auptstadt der zweite Eimfuhrhafen des Landes. Auch geht
e tagliche Dampferverkehr nach Finnland iiber Abo. Vom
2, -en Juni ab wird auBerdem der tagliche Flugdieinst
Ec ,n Stockholm wund Abo (li/2 Stunden Flugzeit) auf-
rechterhalten werden.

der ’st die alte vornehme Handelsstadt des Landes und
fntm Itz zweier von Finnlands drei Universitiiten, einer
nannf n unc* ?i'ner schwedischen. Die Ahnen der letztge-

Kon Cn Seben bis auf die Akademie des Grafen und General-

AboVernC-rS-Per Bralie = Jahre 1643 zuriick. Unter den in
Fis -ai{sassigen Industrien mogen die Textilindustrie, die
w¥rjninuustrie und die Zigarettenherstellung liervorgehoben

Fis dg Seefahrt ist bedeutend. Von Abo strahlem drei
bahn ™en’ zahlreiche LandstraBen usw. aus. Der Eisen-
und der Autoverkehr ist daher lebliaft.
SAinnArri,~usammenhange mit der 700-Jahrfeier wiird die.
arran a Messe®, eine zentrale einheimische Messe, in Abo
PeierlT Men- Stadt Abo veranstaltet selbst verschdedene
AMup->C ,ten- AuBerdem stehen Gesangfeste, Sportfeste,
s°nder SStS:lung u~d Rundfliige usw. im Prograinm. Eine be-
nachfrG Incluart®rungskommission wird fur die Zimmer-
auf w;lf  sorgen. Anfragen beziiglich der Feier werden bis

titeres durch die Handelskammer zu Abo beantwortet.

n°rdiscinn nd'~ eisebiir0,in B2r,in- Nachdem fiir die anderen
Ber“ ler| Staaten spezielle Reisebiiros schon seit Jahren in

£egriin estchen, ist nunmehr auch ein Finnland-Reisebiiro

Pass- vvorden, dessen Raume sich 'in Berlin W 50,
MNertretjjILCr S#r' A’ befinden. Das Biiro hat die offizielle
Nacht ~ -“es “Muristen-Vereins in Finnland iibernommen und
meutsch]S zur Aufgabe, den zahlreichen Finnlandern, die
a - besuchen, wie insbesondere auch deutschen

Rat und sachkundiger Auskunft zur

Yot & f@t&chBAt Fiir kleinere deutsche Gesellschaften
*ungst = alljahrldch einige Studien- und Erliom
das IlUu °1sclldurch Finnland und insbesondere durch

N 6rd licrSchosscne Gebiet Finnisch-Lappland zum
Materiui (<\cn Eis mcer veranstalten. Das Prospekt
steht Interessenten kostenlos zur Yerfiigung.

VertretaC"stcbhend geben wir das Teilnehmerverzeichhis der

Deilt ' C1 ~nnischer Ilandelskammern an der Reise nach
LUtschland.
A OhjiorttH~r- ~er Zentralhandelskammer in Finnland.

lvar J\He,Smgfors:

1 . . . .
tralh-Tn”i ~°ir s Kominerzienrat, Vice-Prasident der Zen-

(EirPr,1 amrner. Inhaber der Firma Ivar Lindfors.

A K™- und Baumaterial.)

Grossi®!11Cnuha 1> Kommerzienrat, Priisident des

Talou<; r,nverbandes. Leitender Direktor der Firma

gros) pa.e”auPPa. (Kolonial- und Textilwaren en-
rasident des Luftschutzverbandes.

Alexander Frey, Dr. jur. Leitender Direktor der
Nordischen Vereinsbank. Vizeprasident der Bankenver-
einigung.

V. M. J. Viljanen, Ingenieur. Direktor des Industrie-
verbandes.

K. H. Lehtinen, Leitender Direktor der Firma Maakaup-
piaitten Osakeyihti6 (GroBimporteur aller Artikel fiir den
Landhandel).

M. Ber ner, Direktor der Firma Soren Berner &

(Vertretungen, Papierexport).

Elis Hultin Major a. D. Syndikus und Leiter deslAus-
kunftswesens der Zentralhandelskammer.

Wohnort Abo:

Soren

Raf. Schauman, Ingenieur, Leitender Direktor der Abo
Kakelfabriks Ab. (Kachelfabrik).

Erik Ingman, Ingenieur. (Kohlimport, Versicherungs-
gesellschaften).

C. A.J. Gadolin, Magister, Syndikus der Handelskammer
zu Abo.

Wohnort Tammerfors:

Werner Oesch, Leitender Direktor der Firma Suomen
Maanviljelijain  Kauppa Oy. (Futtermittel und Kunst-
diinger engros).

Wohnort Wiborg:

Ferdinand Alfthan, Magister. Yertritt die Firmen

Ferd. Alfthan (Kolonialimport engros) und Havis Aktie-
bolag (Seifen- und Kerzenfabrik).

Wohnort Helsingfors:
T. Tervola, Direktor
(Papierwaren engros).

der Firma J. O. Dahlberg A.-B.
Erster Vorsitzender des Finnisch-

Deutschen Handelskammer-Vereins. —
Fritz Achilles Generalkonsul der Republik Oester-
reich. Leitender Direktor der Firma Soren Berner &

Co. (Vertretungen der meisten Branchcn Papierexport).
Vertritt den Verband finnischer Agenten.

Aug. Mayerhofen Dipl.-Ingenieur. Direktor der
land-Filiale der A.E.G.

Otto von Zwchi, Dr. rer. poi, Syndikus des Finnisch-
Deutschen Handelskammer-Yereins.

Finn-

KursHoflerungen der Finlands-Banh.

Finniandische Mark. Verkftuter.

3. April  4.April 5. April 6.April
39,70 39,70 39,70 39,70

London ... 192.90 192,90 19295 192,95
Stockholm .. 1061,50 1062.00 1062,00  1062,00
Berlin... 943,50 913,50 94350 948,50
156,00 156.00 156,00
553,00 553,00 553,00
1593,50 1594,50  1594,50
Basel 765,00 765,50 76550  765.50
1060,50 1060,50  1060,50
Kopenhagen 1059,50 1059.50 1060,00 1060 00
Prag 119.00 119,00 119,00  119.00
Bom 208,50 208,50 208.50. 208,50
1065.00 1065,00 106500  1065,00
ig 767,00 767,00 767,00  767.00
Madrid 606,00 606,00 603.00 603,00

A KU

Kronprinzenscrafie 23

Mechanische
Werkstatten

Inséalladion von Licht,= Kraft,=

Radio= und Blifzablei¢er»Anlagen
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Eisenbahn *Giiteryerkehrs-nachrichten.

Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer z1 Stettin.

a) Deutsche Tarife.
Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 1 (Verkehr Polen,
Tschechoslowakei—Deutsche Seehafen.) Der Gultigkeitsver-

merk oben genannten Tarifs wurde wie folgt geanderty

,Giiltig vom 10. Oktober 1925 bis auf jederzeitigen
Widerruf, langstens bis zum 31. Dezember 1929.“

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 3 (Verkehr Oesterreich
und dariiber hinaus gelegene Lander bezw. Donauumschlag-
stellen—Deutsche Seehafen.) Der Gultigkeitsvermerk oben
genannten Tarifs Avurde wie folgt geandert:

,Giiltig vom 17. Januar 1927 bis auf jederzeitigen
Widerruf, langstens bis zum 31. Dezember 1929.“

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 4 (Deutsche Seehafen—
Oesterreich  bezw. Donauumschlagstellen und umgekehrt).
Die im ,Ostsee-HandeT1 Nr. 2 vom 15. Januar 1929 be-
kanntgegebene Bestimmung, wonach die Frachtsatze fiir
Passau Donauumschlagstelle Uebergang auch fPassau
I-Ibf. Uebergang gelten, trat mit Giiltigkeit vom 28. Marz <1929
auBer Kraft.

Der Giiltigkeitsvermerk oben genannten
wie folgt geandert:

,Giiltig vom 1. Januar 1927 bis auf jederzeitigen Wider-
ruf, langstens bis zum 31. Dezember 1929.“

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 5 (Verkehr Deutsche
Seehafen—Polen und umgekehrt). Die Gultigkeitsdauer des
Mindestmengentarifs fiir Eisen- und Stahlschrot im Abschn. F
Abteilung B wird bis zum 30. Juni 1929 einschliejBlich ver-
langert.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S.
Seehafen — Deutsch-ts¢hechosl. Grenziibergangsbahnhofe und
umgekehrt). Der Giiltigkeitsvermerk oben genannten Tarifs
wurde wie folgt geandert:

,Giiltig vom 16. Januar 1928 bis auf jederzeitigen Wider-
ruf, langstens bis zum 31. Dezember 1929.“

AuBerdem wurde mit Giiltigkeit vom 1. April d. Js\

Tarifs wurde

D. 6 (Verkehr Deutsche

die bisherige Abteilung Il im Abschnitt ,,F. Besondero
FrachtermaBigungen“ auBer Kraft gesetzt und durch eine
neue ersetzt.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).

Im Ausnahmetarif 1f (Daub- [FaB-] Holz usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 28. Marz unter den Sonderfrachtsatzen unter

B der Bahnhof Weidenberg ais Versandbahnhof aufge-
nommen.

Im gleichen Ausnahmetarif wurde mit Giiltigkeit vom
1. April 1929 unter den Sonderfrachtsatzen unter B der

Bahnhof Seifersdorf ais Empfangsbahnhof nachgetragen.

Mit Giiltigkeit vom 1 April 1929 trat der Ausnahme-
tarif 4e fur Kalk, gebrannten (Branntkalk) auch gemahlen,
zu Bau- und sonstigen Zwecken von den Versandbahnhéfen
Gogolin usw .nach den im larife genannten Empfan”s.-
bahnhéfen mit Sonderfrachtsatzen in Kraft.

Im Ausnahmetarif 11 (Dimgemittel) wurde mit Giiltig-
keit vom 28. Marz 1929 der Bahnhof Wenholthausen, mit
Giiltigkeit vom 1 April 1929 der Bahnhof Ebersgons Zu 17
und mit Giiltigkeit vom 4. April 1929 die Bahnhdéfe 'Jungnau
Zu 38 und Munnau unter den Versandbahnhofen der Ziffer
3 B nachgetragcn.

Im Ausnahmetarif 18 (Eisen und Stahl usw. nach Ost-
preuBen) wurde mit Giiltigkeit vom 1. April d. J. 'der Batn-
liof Bischofswerder (Westpr.) ais Empfangsbahnhof nach-
getragen.

Im gleichen Ausnahmetarif wurden die Bahnhéfe Nieder-
lahnstein  und Oberlahnstein unter den Versandbahnhdfen
der Gruppe | nachgetragcn.

Im Ausnahmetarif 20 (Eisen und Stahl usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 2. April 1929 der Bahnhof Kettwig v. d.
Briicke unter den Versandbabnhéfen zu a) nachgetragcn.

Im Ausnahmetarif 33 (Thiir. Waren usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 2. April 1929 der Bahnhof Bad Salzungen
unter den Versandbahnhdéfen zu Il mit Sonderfrachtsatzen
nachgetragcn. Die Frachtsatze betragen fiir 100 kg

nach Stettin
von A *

Bad Salzungen 3.50 RM.

Im Ausnahmetarif 35 (Eisen und Stahl
mit Giiltigkeit vom 2. April d. J.

B
2.63 RM.
usw.) wurden

unter den Yersandbauin- mit deutschen Seehafenstationen),

héfen zu |
Bad Kostritz mit Frachtsatzzeiger 2
Kamenz (Sa.) > > A
Steglitz 2
Uhlingen 2
nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 35a (Eisen und Stahl usw. zur Aus-
fuhr) wurde mit Giiltigkeit vom 28. Marz 1929 der Bahnhot
Feudingen und mit Giiltigkeit vom 8. April 1929 der Bahnhor
Schénbusch-Nilkheim unter den Versandbahnhéfen zu 1 nach-
getragen.

Im gleichen Ausnahmetarif wurde mit Giiltigkeit vom
1. April 1929 im Warenverzeichnis unter Klasse A Ab-
schnitt 1l b folgende neue Tarifstelle eingefuhrt: ,6 a. Pulver
aus den uhter Il a genannten Metalien und deren Legie-
rungen®. .

I,m Ausnahmetarif 38 (Haute und Felle usw.) mwurde
mit Giiltigkeit vom 2. April d. J. der Bahnhof Haiger unter
den Empfangsbahnhofen zu Il mit Sonderfrachtsatzen nac
getragen. Der Frachtsatz betragt von Stettin nach Haiger
2.84 RM. fiir 100 kg.

Im Ausnahmetarif 44 a (Getreide) wurde mit Giiltig'
keit vom 1. April 1929 der Bahnhof Alpirsbach ais Emp-
fangsbahnhof unter den Sonderfrachtsatzen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 44 ¢ (Papier usw.) wurde mit Gu'
tigkeit vom 28. Marz 1929 der Bahnhof Brand (Fic ’
gebirge) unter den Ve.rsandbahnh6fen mit Sonderfrachtsatze
aufgenommen. LT

Im Ausnahmetarif 49 (Flachglas usw.) wurde mit Gi
tigkeit vom 2. April 1929 unter den Versandbahnhéfen zu
der Bahnhof Bad Salzungen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 52 (Papier und Pappe usw.) '-
mit Giiltigkeit vom 2. April d. J. unter den Versandban m
hofen der Bahnhof Bad Salzungen mit Sonclerfrachtsatze
nachgetragen, Die Frachtsatze betragen fiir 100 kg

nach Stettin

von | 1 HI
Bad Salzungen JU38 RM. 280 RM. 230 RM. 2.00

Der mit Giiltigkeit vom 21. Marz d. J. in °

genannten Tarif nachzutragende Versandbahnhof Wiesbade ~
Biebrich ist abzuandem in Wiesbaden—Biebrich Rheinb’
(,Vgl. y,Ostsee-Handel* Nr. 7 vom 1. April 1929, Seite
Im Ausnahmetarif 53 (Garne usw.) wurden mit Gu
keit vom 2. April d. J. die Bahnhofe Chemnitz-Kappel
Gautzsch unter den Versandbahnhéfen mit Sonderfra »
siitzen nachgetragen. Die Frachtsatze betragen fiir 10U °

nach Stettin

von
Chemnitz-Kappel 3.09 RM.
Gautzsch 2.97 RM.

Im Ausnahmetarif 59 (Bleiglatte usw.) wurde mil j?%a)
tigkeit vom 2. April 1929 unter den Versandbahnhdfen
der Bahnhof Bad Salzungen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 61 (Porzellan usw.) wurde nut r
tigkeit vom 2. April d. J. der Bahnhof Bad ‘Salzungen
den Yersandbahnhéfen nachgetragep. Noe

Im Ausnahmetarif 101 (Kartoffeln, frische usw.) YFhtiis
mit Giiltigkeit vom 1. April d. J. das
wie folgt geandert

W arenv)erze

cet e

~Kartoffeln, frische, zur Ausfuhr iiber
auBerdeutschen Landern, zum Yerbrauch auf Seesch
und zur Ausfuhr iiber die trockene Grenze.“ Aour

Im Ausnahmetarif 147 (pflanzliche Fette und Oele

Ausfuhr) wurden mit Giiltigkeit vom 1. April 1J* und
Versandbahnhéfe .Bietigheim  (Wiirtt.), Danischburg
Elsensee Zu 3 gestrichen. i At
Im Ausnahmetarif 194 (Siliziumkarbid usw.) wur e
Giiltigkeit vom 1. April 1929 der Bahnhof oOberkot
Versandbahnhof aufgenommen. . Qe

Reichsbahn-Giitertarif, Ausnahmetarif 61 fiir B~ unhofdl

usw. von den deutschen Gewinnungsstatten nacn Ba  vOni
des Nord- und Ostseekiistengebietes. Mit Gultigk. neu
1. April 1929 wurde der vorgenannte Ausnahinet
herausgegeben.

b) Deutsche Verbandtarife. IVerK/f

Deutsch - Tschechoslowakischar Giiterverkehr

Heft 8. Mit



15. April 1929

vom 1 April d. J. wurden im Tarif 31 (Metallfe, uncdfc,
usw." die Frachtsatze fiir den Bahnhof Ceske Budejovice
geandert.

Der Frachtsatz zwischen Stettin und Ceske Budejovice
wurde von 64.48 Kc. auf 60.13 Kc. ermaBigt.

In den Tarifen 1 (Giiter aller Art) und 38 (Chilc-
salpeter, roli) wurdert verschiedene Bahnhofe und Fracht-
satze nachgetragen.

Gleichzeitig wurden
ennaBigungen“

im Abschnitt ,,Besondere Fracht-
Aenderungen und Ergiinzungen durchgefiihrt
ezw. neue Bestimmungen nachgetragen.

Ueber die Ho6he der nicht genannten
eut das Verkehrsbiiro der Industrie-
zu Stettin  Auskunft.

Frachtsatze er-
und Handelskammer

mitteilungen

der Industrie"™ und Jiun

Seesdtiffahrf.

pr .p~nststunden des Seemannsamtes Stettin. Der Ober-
] asident, Wasserbaudirektion, Stettin, hat die Dienststunden
afs Seemaimsamtes Stettin mit Wirkung vom 1. April d.: Js.
i ian den Wochentagcn von Montag bis Freitag einschlieB-

die U von ~—13 und 15—18 Uhr festgesetzt. In
undCr St das Seemannsamt fiir das Publikum von 9—13
zeit \Vn Ubr geo6ffnet. Sonnabends ist die Dienst-

|Aon  —I® Uhr. In dieser Zeit ist das Seemannsamt von
(@ 0 .br fiir das Publikum ged6ffnet. An Tagen vor'Feier-

tben wird das Seemannsamt um 13 Uhr geschlossen.
anu V Zeitsignal Stettin. Vom PreuBischen Wasserbau-
Bck der Industrie- und Handelskammer folgende
'‘anntmaehung zugegangen:
~eogr. Lage: 53° 25 58,4” N; 14° 34’ 1537 O.
dem /xjlgal)eh: Der Betrieb der B a 11 zeitsignalanlage auf
einp-p ‘'bchen Turm des Regierungsgebiiudes in Stettin ist
6estellt worden.
Umng. le Anlage wird z. Zt. in eine Dich tzeitsignalanlage
hpl- , Wandelt. Die Inbetriebsetzung des Lichtzeitsignals wird
nntgegeben werden.

Binnensdiifiahrl.

Schiffah”e  Unc* ldschzeit sowie Liegegeld in der Binnen"
lichen Ti der aus verschiedenen Anfragen ersicht-
Und tm nsicberheit iiber die Rechtslage, betreffend Lade-

die In°]C eit sowie Liegegeld in der Binnenschiffahrt, weist
A “ustrie- und Handelskammer auf folgendes liin:

durch 'r "ade' und Ldschzeit in der Binnenschiffahrt ist

des ()kIC am ! Januar 1929 in Kraft getretene Verordnung

gesetz erPrasidenten, durch die die im Binnenschiffahrtsi-
Hoéhe ifntllabenen Zeiten aufgehoben sind, geregelt. Die
~erord "*egegetdes hat dagegen eine Aenderung durch die
laeges, .nicht erfahrem. Zur Frage der Erhéhung der

ist zu bemerken, daB ein Handelsbraucn nlicht
Agende *St' der 0/iTie weiteres einen Zuschlag in Hohe
nach c nes Prozentsatzes einsetzen wiirde. Vielmehr st
~Nalle (In“r ~ntscheidung des Landgerichts Stettdn in einem

werden P eberschreitung der Léschzeit dahin entschieden
£e*naB "8 i We&cn nicht crfolgter Nachweisung des Schadcns
Zn erstatt B.Sch.G. lediglich das gesetzliche Liegegeld
Atgeste If Seil da ein entgegengesetzter Handelsbrauch nicht
dazu ij k1l Merden konne. Man geht jedoch mehr und mehr
gesetzliciA’ 1 ~r(‘ier Vereinbarung hohere Liegegelder ais die
2u treffUn lestzusetzen. Derart abweichende Abmachungen
gelcler .j1 steht sowohl hinsichtlich der Hdhe der Liege-
Parteien r aUcb hinsichtlich der Lé6sch- und Ladezeit beiden
'n jedem [™i ~e~den Parteien ist daher zu empfehlen, daB
Nen iibg,. a e in den betreffenden SchluBschein Bestimmun-

daniit if gctro® enen Abmachungen aufgenommen wer-
~Nieden re'tiSAciten 'in méglichst groBem Umfangc ver-

B Handel und Gewerbe.

[landelskn~S™" el eines Miihlenbetriebes zur
endustrie-  rrier* Der Mullermeister H.
d™MskammeX? Handeiskammer
~Ner Miiller  4trag veranlagt. Gegen diese Veranlagung legte
Cr zuriic]Nnei?ter Einspruch bei der Handelskammer eiin,

bewiesen wurde. Hiergegen erhob er Klage beim

Industrie- und
in Z. wurde von der
zu Schneddemuhl zum llan-

.Muhlenbetriebe
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c) Auslandische Tarife.
Polnische Staatsbahnen (Giitertarif Teil
Giiltigkeit vom 12. Marz d. J. wurde der
zu obigem Tarif herausgegeben.
d) Verschiedsines.
Aenderungen von Bahnhofsnamen.

1H—V). Mit
Nachtrag VII

Mit Giiltigkeit vom

1. bezw. 4. April d. J. wurde der Name des Bahlnhofsl
Kornwestheim in Komwestheim Pbf. und der Name des
Bahnhofs Klukowo in Blankenfelde (Grenzmark Posen-

WestpreuBen) geandert.

Mit Giiltigkeit vom 15. Mai 1929 werden die Namen

der Bahnhéfe Grunow (Laus.) in Grunow (Niede$aus.;),
Brand (Bez. Frankfurt [Oder]) in Brand (Niederlaus.) und
Eberstadt (Kr. Darmstadt) in Eberstadt (Bergstr.) geandert.

delskummer zu Stettin

BezirksausschuB und beantragte Freistellung von den Bei-
triigen zur Industrie- und Handelskammer, weil sein Betrieb
ein Handwerksbetrieb sei. Der BezirksausschuB wie$ die
Klage zuriick. Gegen diese Entsclieidung hat der Muller-
meister Revision beim PreuBischen Oberverwaltungsgericht
eingelegt. Das PreuBische Oberverwaltungsgcricht liat in
seiner Sitzung vom 20. Novembe:r 1928 auf die Revision' des
Kliigers die lintscheidung des Bezirksausschusses aufrecht
erhalten. Aus den Griinden des Urteils des PreuBischen Ober-
verwaltungsgerichts entnelnnen wir folgendes:

Nach der standigen Rechlsprechung des Oberverwal-
tungsgerichts geho6rt zu einem Handwerksbetriebe vor allem,

daB sich der Untemehmer an den technischen Ilergangen
der Warenerzeugung selbst beteiligt, sei es dadurch, daB
er selbst mitarbeitet, oder dadurch, daB er wenigstens,

den technischen Produktionshergang leitet und beaufsichtigt
(vgl. Urteil vom 24. Mai 1927, PreuBisches \“erwaltungs-
blatt, Jahrgang 49, Seite 124, juristische Wochenschrift Jahr-
gang 56, Seite 3031). Die bloBe Oberaufsicht iiber
den ganzen Betrieb, wie sie mehr oder minder

von jedem Untemehmer ausgeiibt wird, gibt
dagegen noch kein Begriffsmerkmal fiir
einen handwerksmaBigen Betrieb ab.

Im vorliegenden Falle steht nun fest, daB der Kliiger

einen Meister (Obermiiller) zur Leitung und Beaufsichtigung
des technischen Betriebes beschaftigt. Es ist nicht
anzunehmen, daB der Klager, solange ihm der genannte,
Meister zur Verfiigung stand, sich in der Weise, wie es nach
den obigen Ausfiihrungen verlangt werden muB, in seinem
handwerksmaBig betatigt hat. Schon aus
diesem Grunde kann der Gewerbebetrieb des Kliigers nicht

ais Handwerksbetrieb gelten. AuB erdem ist der G e-
werbebetrieb des KIliigers zu einem erheb-
lichem Teile nicht Lolinmiillerei, .sondern
Handelsmiillerei, triigt also ein im wesent-
lichen kauf majinisches Gepriige. Ob das*Ver-
hiiltnis der Lohnmullerei zur Handelsmiillerei, wie der Sach-

verstiindige angenommen hat, 1 zu 3 ist, oder, wie der
Klager behauptet, im Durchschnitt der Jahre 1925 bis 1927
nur etwa 26,500 der vermahlencn Kérnermenge im GroB-
handel abgesetzt worden sind, kann auf sich beruhen bleiben,
in jedem Falle fiillt ein bedeutender Teil der Geschiiftstatig-
keit des Kliigers in den Handel. Denn die Anschaffunglvon

Kérnern und ihre WeiterveriiuBerung in vermahlenem Zu-
stand stellen sich .nach 8§ 1 Abs. 2 Nr. 1 des Handels-
gesetzbuches ais Handelsgewerbe dar. Diese Handelsge”-

schiifte gehen iiber den Rahmen des Handwerks hinaus, sie
erfordern einen in kaufmannischer Weise eiingerichteten
Geschiiftsbetrieb und verleihen den Gewerbetreibenden die
Eigenschaft ais Vollkaufmann. Der Umstand, daB der Klager
die Eintragung seiner Firma ins Handelsregister veranlaBt
hat, wozu er ais Handwerker gemaBJ § 4 deslHandelsgesetz-
buches nicht verpflichtet war, liiBt im vorliegenden Faile nach
der Auffassung des Gerichtshofes den SchluB zu, daB er
sich selber vorwiegend ais Kaufmann und
nicht ais Handwerker fiihlt Bei dem U m-
fange seines Geschaftes erscheint es auch
fraglich, ob nicht iiberhaupt die kauf man -
nische Leitung und Geschaftsfiithrung seine
Arbeitskraft schon derart beansprué¢ ht, daB
fiir eine handwerksmaBige Betatigung in dem
Muhlenbetriebe kein Raum mehr bleibt
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Nach alledem st die Heranziehung des Klagers zu
den Beitragen der Handelskammer gerechtfertigt.

Handelsgebrauche iiber den Obst-, Gemiise- und Siid-
fruchthandel.  Von der Industrie- und Handelskammer zu
Berlin ging der Kammer ein Exemplar der von ersterer neu
festgestellten Handelsgebrauche fiir den Obst-, Gemiise- und

Siidfruchthandel zu. Interessenten kénnen die Gebrauche
auf dem Biiro der Kammer einsehen.
Eisenbahnwesen.
Sommerausgabe des Reichs-Kursbuchs 1929. Die I

Sommerausgabe des Reichs-Kursbuchs 1929
mit den am 15. Mai in Kraft tretenden Sommerfahrpianen
wird rechtzeitig vor dem Inkrafttreten des Som-
merfahrplans erscheinen. Der Verkaufspreis fiir ein
Reichskursbuch betriigt wieder 6,50 Rm. An Stelle des
Heftes Kraftfahrlinien wird ein besonderes Kraftpost-
kursbuch herausgegeben, das den Beziehern des Reichs-
Kursbuchs auf Grund eines dem letzteren beigegebenen
Gutscheins zu dem erheblich ermaBigten Preis von 50 Rpf.
geliefert wird. Bestellungen nehmen alle Postanstalten, Bahn-
héfe der Reichsbahn, sowie auch die Sortimentsbuchhand-
lungen und Reisebiiros entgegen. Fruhzeitige Bestellung wird
empfohlen, da sonst bei der beschrankten Zahl der Aus-
gabe auf Lieferung nicht zu rechnen -ist.

Innere Angeicgenhciten.

Beeidigung von Sachverstandigen. In der Sitzung des
geschaftsfuhrenden Ausschusses der Industrie- und Handels-
kammer zu Stettin am 26. Marz 1929 ist Herr

Hermann Haase, Stettin,
ais Sachverstandiger fiir Farben wund
offentlich angestellt und beeidigt worden, am 9. April
folgende Herren:

Herbert Hodemacher,
ais Biicherrevisor,

Franz Petersmark, Stettin,
ais Sachverstandiger fiir ,Binnenschiffahrtskunde und Schiff-
fahrtsdienst sowie Ausriistung, Fahrtiichtigkeit, Beschadi-
gungen und Reparaturen von Kahnen und FluBdampfern (mit
Ausnahme der maschimellen Einrichtung)“, fiir ,Tiefgang-
feststellungen und Gewichtsfeststellung laut Eichung fiir FluB-
schiffe*,

Farbwaren
1929

Stettin,

Hans Buschmann, Stettin,

ais Sachverstandiger fiir die Erzeugnisse des Zeitungsdrucks,
A. H. Bade, Stettin,

ais Sachverstandiger fiir Ileu und Stroh,
Paul W ilk e, Nipperwiese,

Hermann StoB , Freienwalde,
Willi Leege, Bali i. Pomm.,

R. Rodenwald, Cammin,
ais Sachverstandige fiir Kartoffeln.
Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie-

und Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fiir

langjahrige und treue Dienste an folgende Herren verliehen

worden:

1. Haase, August (25 Jahre bei der
Zibell, Freienwalde i. Pomm.);

Firma Wilhelm

2. Graefe, Otto (40 Jahre bei der Firma F. M. Lenzner,
Stettin);

3. Janie hen, August (25 Jahre bei der Firma Hautz &
Schmidt, Stettin);

4. Krohn, Richard (50 Jahre bei den Germania-Ver-

sicherungs-Gesellschaften zu Stettin).

Mcssen und Aussfellungen.

Jahresbericht des Leipziger MeBamts. Der Bericht iiber
die Tatigkeit des Leipziger MeBamts im 12. Geschaftsjahr
(1. Januar bis 31. Dezember 1928) ist, nachdem er in der
Verwaltungsratssitzung zur vergangenen Friihjahrsmesse ge-
nehmigt wurde, nunmehr im Druck erschienen. Ais Ein-
leitung bringt er einen Bericht iiber die deutsche Wirtschaft
im Jahre 1928 und geht dann ausfiihrlicher auf den Yerlauf
der Friihjahrs- und Herbstmesse im Berichtsjahre ein. An-
schlieBend werden in gedrangter Kiirze die wichtigsten Ar-
beitsgebiete des MeBamts behandelt.

20. Niederlandische Messe. Der Kammer ging ein Be-

richt iiber die 20. hollandische Messe, die vom 19.—28.
Februar 1929 in Utrecht abgehalten worden ist, zu. Die An-
zahl der Ausstellier betrug 1151, wahrend die Besuchor
auf etwa 75000 geschatzt werden konnen. Interessenten

kénnen den Bericht von der Kammer beziehen.

Nummer 8

Versdiledenes.

Einziehung des koniglich Ungarischeji Konsulats in
Stettin. Der bisherige ungarische Konsul in Stettin hat der
Kammer mitgeteilt, daB das koniglich Ungarische Konsulat
in Stettin eingezogen worden ist. Archiv und sonstige zum
Konsulat gehorige Korrespondenzen sind zur koniglich UH'
garischen Gesandtschaft nach Berlin W., CorneliusstraBe 8,
iiberfiihrt worden. Passe etc. sind dort in Zukunft zu erhalten-

DRV-Rek!ame-Verband. Der Verband Deutscher Re-
klamefachleute E. V., der im vorigen Jahre sein 20 jahrige5
Bestehen feierte, hat seinen Namen jetzt in ,Deutscher Re-
klame-Verband E. V.“ abgeandert. Diese neue Bezeichriung

entspricht seiner wirklichen Zusammensetzung; er zahlt
seinen Mitgliedern Firmen der Reklame-Industrie, die RS’
klame-Verbraucher, sowie clie ais Bindeglied tatigen Re'

klamefachleute selbst, die den Verband 1908 begriindet und
ihm seinen urspriinglichen Namen gegeben haben.

Persdnlidies.

Wilhelm Stieda 77 Jahre. Am 1. April feierte der be-
kannte National6konom und Wirtschaftshistoriker, Geheimer
Hofrat Professor Dr. Wilhelm Stieda, seinen 77. Ge'
burtstag.

Wilhelm Stieda entstammt einer bekannten ba 111
sc hen Gelehrteinfamilie, studierte in Dorpat, Berlin un?
StraBburg, erwarb in Tiibingen den staatswissenschaftlichen,
in Dorpat den pbilosophischen Doktorgrad™ habilitierte 18~
in der Rechts- und Staatswissenschaftlichen Fakultiit StraP’
burg und wirkte ais ordentlicher Professor der National
6konomie an den Universitate;n Dorpat, Rostock und Leipzig-
Die Zahl der von ihm in Buchform verfaBten wirtschaftr"
politischen, wirtschaftshistorischen und sozialpolitischen Werke
ist sehr groB. Wir erwahnem von diesen friiheren werken-
Zur Entstehung des deutschen Zunftwesens 1.876, die deutsche
Hausindustrie 1889, die keramische Industrie in Bayern 190»>
die Nationalékonomie ais Universitatswissenschaft; er ga
Roschers National6konomie des Handels- und Gewerbt-'-
fleiBes in 7. und, 8. Auflage neu heraus und schrieb im de*l
fast 25 Jahren, in denen er den Lehrstuhl fiir National"
6konomie an der Universitat Leipzig innehatte, eine groP
Zahl wertvoller wissenschaftlicher Abhandlungen in den ve-
schiedensten Zeitschrilten und wissenschaftlichen Sam®el
werken. Vo,n den in allerletzter Zeit herausgekommene®
Werken des greisen Gelehrten sind besonders zu .rwahne
die von ihm 1926 ais 38. Band der sachsischen Akadeflll
der Wissenschaften veroffentlichten Briefe aus AlL
Dorpat, die Abhandlung Friedrich List 1928, Band" ~
Heft 1 der Berichte desselben linstituts und ,Franz Ka(
Achard und die Friihzeit der Deutschen Zuckerindustrie »
herausgegeben ais Band 39 der Abhandlungen der philoj*.
gisch-historischen Klasse der sachsischen Akademie d
Wissenschaften 1928.

Biitiibcspredtungen.

Stettiner Handels-Register 1929. Auch fiir das Jahr
ist wieder die Buchausgabe des ,Stettiner Handels-Registe?
erschienen. Das Buch verzeichnet in iibersichtlicher A-
ordnung 6000 Firmen des Regierungsbezirks Stettin.
enthiilt ferner die Namen der Inhaber, Gesellschafter,
schaftsfiihrer, Vorstandsmitglieder und Prokuristen der *
men. Die Vertretungsbefugnisse, das Grund- und Sta™J
kapitat, der Geschaftszweig, die Adresse, das Jahr der *
tragung u. v. a. m. sind ebenfalls angegeben. Die neue A *
gabe des Registers ist infolge der weten Neueintragungen
Léschungen von Firmen, der zahlreichen Yeranderungetl
der Geschaftsfiihrung, der Vertretungsbefugnis usw. wes m
lich ergiinzt und erweitert worden. Die Industrie- und jjeri
delskammer hat sich um gr6Bte Zuverlassigkeit bei a
im Buche enthaltenen Angaben bemiiht. Sie hat damit
Nachschlagewerk geschaffen, durch das die Méglichkeit
geben ist, sich iiber die Rechtsverhaltnisse von Firmen
fort zu unterrichten. Das Buch ist soeben erschienen* u.

gibt unter Hinzuzichung des gesondert beigefiigten 1 ‘j-r.
trages den Stand der Handelsregister am Tage semes

scheinens wieder. Das ,Stettiner Handels-Register A
ist durch die Industrie- und Handelskammer zu »~ 7

FrauenstraBe 30, Bdrse |, zum Preise von 3.— Rm- 1
Stiick einschlieBlich des Nachtrages zu beziehen- i7r\c\ieS
Gegen das Zugabenunwesen — Fiir ein gesstz ~

Verbot. In zweiter Auflage st eine Broschure
Dr. Georg Pelka-Berlin erschienen, die in den “nter<® & die
Kreisen groBe Beachtung gefunden hat. Sie ist & ®Clajjeri
erste Auflage der Broschiire erweitert und bringt vor
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jn_einem neuen Abschinitt eine kritische Darstellung der 11508 Cparjottenburg sucht Geschaftsverbindung mit
inzwischen eingetretenen, sehr bedeutenden Ereignissc im Agenturfirmen in der Kolonialwarenbranche
Nampfe fur ein Zugabe:nverbot. Die Broschiire ist zum L : . Co
reise von RM. 0,50 durch die ,Zentrale zur Bekampfung i ti.6G C'harleroy (Belgien) wiinscht Geschaftsverbindung
nauteren Wettbewerbs E. V.*, Berlin-Schéneberg, Wart- mit Ketten-, Bolzen- und Mutternherstellern.
urgstr. 48, oder direkt vom Verfasser, Dr. Georg Petka, 29 Oradea, (Rumanien) wiinscht Geschaftsverbindung
enin-Steglitz, Peschkestr. 17, zu beziehen. mit Herlngsexportflrmen zwecks Uebernahme der Ver-
N Handel ) q Erdball 20 d g tretung fiir Rumanien.
i- andelsvertrage des Erdballs. u der von der . .
er ehrsabteilung der Industrie- und Handelskammer zu 30 Aachen wiinscht Geschaftsverbindung mit Impor-
d ® herausgegebenen Druckschrift ,Die Handelsvertrage teuren von China- und Japan-Kunstporzellanwaren.
InS~dballsi ist die 3. Erganzung nach dem Stande vom 110 Hohenstein i Sa. sucht Vertreter fiir Strumpf-
., "ezember 1928 erschienen. Sie kann bei der Verkehrs- waren.
ceilung der Kammer, Berlin C 2, KtosterstraBe- 41, zum 157 Riga sucht Geschaftsverbindu;ng mit Abnehmern von
eise von RM. 1— zuzgl. Porto bezogen werden. lettlandischen  Landeserzeugnissen, speziell Butter,
Preiselbeeren, Geflugel (Gansen) etc. sowie mit Ex-
orteuren von Buchenholz-FaBdauben fiir Butter-
. . iisser.
AngebOIe Und Nadlfragen' 204- Barmen sucht Geschaftsverbindung mit Fabrikan-
I Berlin sucht tiichtigen Provisiionsvertreter fiir den ten von Damenmanteln und -Jacken.
: Verkauf von Photo-Apparaten. _ 206 Libau sucht Geschaftsverbindung mit Firmen, die
3 Korlin a d. Pers. hat aus den stadt. Weiden- fiir den Bezug von Rinderdarmen und Kuhhaaren
kulturanlagen groBe Mengen zur Tlerstellung von fnteresse haben.
KéLbenG’\allirfArt bgeglgnete _Ru&enbabzqgeblen und Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro
VV,VO suc”t eschaftsver |n"ung mit or_ macnerefen. der Industrie- und Handelskammer zu Stettiin, Bérse II, fur
b Miinchen sucht fiir den Vertrieb von Steck- |egitimierte Vertreter eingetragejner Firmen werktiiglich in
schliisselsatzen und ~ Spezialwerkzeugen fiir Auto-  der Zzejt von 8 1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr riaclimittags

mobile und Motorrader gut eingefiihrten Provisions-
vertreter.

(auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
fiir di'e Bonitiit der einzelnen Firmen).

Fruchtenm urM

der rstettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 12. April. In

eine pZa”rt von Oxelosund nach Stettin wird nach wie vor

~an?; wI? Kr. 3,25 notiert. Von Oskarshamm nach

e>ne e’ne Kate von Kr. 2,50, von Gefle nach Danzig

ein0 r? ¢c™e von Kr. 3,60 notiert. Fiir Narvik-Rotterdam war
ate von Kr. 3,70 fio zu erzielen.

Kohle
zur Zeit

der Ostkiiste
Abfassung dieses

Engiands
Be-

von
der

nach Aracht  fiir
r’ehts 5/9"~  betrug

N°ttenieber die Mittelmeerfrachten ist zu sagen, daB von
tneer vam Che Kate von 8/9, von Danzig nach dem Mittel-
war oi-n’nr~notiert wird. Fiir Phosphat nach der Ostsee

ate? von 8/6 zu erzielen, Melllla nach Stettin bzw.
'fe notiert nach wie vor 6/6 bis 6/75

Im iibrigen sind noch folgende Frachten zu nennen:
Stettin—Helsingfore 1050 tons Zucker 9/6 p. ton (ca. 10/12
April); Stettin—Helsingfors 1300 tons Roggen 10/— p. ton
(ca. 10/12 April); Stettin—Hull 1200 tons Zucker 8/—9/—
P- ton; Stettin—Hull od. Grimsby 950/1000 tons Weizen 9—9/3
p. ton; Stettin—Diinkirk 8/850 tons Gerste 8/—8/6; Stettin —
Antwerpen 4/500 tons Gerste 8/—8/3; Stettin—Antwerpen
12/1300 tons Gerste 8/—8/3 ca. 20. 4; Stettin—Li:verpool
5/600 tons Hafer 15/16/ ppt.; Stettin—Sudschweden 5/600 tons
Roggen Kr. 7—7i/2 ppt.; Stettin—Norrkoping 3/350 tons
Roggen Kr. 8—8i/2; Stettin—Nykoéping 250 tons Roggen
Kr. 9; Stettin—Karlstad 3/500 tons Chlorkalk Kr. 8—9 p. ton;
Lubeck—Libau 500 tons Hafer 11/ p. ton; Pom. Kiiste—
Windau 4/500 tons Hafer 11/ p. ton; Fowey 3/500, 'Plymouth
3/400 tons Clay 10/—11/—.

JCurfe.

Revaler Borsenhurse.

r cHOnrlIC k rnnAn

LB
. . 37440 37540 37435 37535 3.7430  3.7530
‘e 1817 1822 1817 1822 1817 1822
S & S'rs 88.75 8935 8875 8935 8875 8935
o ”{,7 940 945 940 945 940 9.45
f@l K 9995 10055 99.95 10055 9995 10055
9980 10040  99.80 10040  99.80  100.40
r_f * ko *99.75 10045 99.75 10045  99.75 10045
g'$ rdara- Jass 40 1465 140 1485 1490
¢ % 90 15015 15095 15020  151;—
Sfrich . 7205 7255 7205 7255 7205 7255
fefs' ' m 7205 7265 7205 7265 7205 7265
52.- 5250 52— 5250 52— 5250
1960 2000 1960 2000 1955  19.95
1110 1130 1110 1130 1110  11.30
5260 5320 5260 5320 5260  53.20
. <520 6590 6520 6590 6525 6595
fe u;: 4160 gggg 4160 4280 4160  42.80
3695 3755 3695 3755
DaSfgvi8check) 19225 19375 19225 193.75 19225  193.75
7270 7330 7270 7330 7270 7330

Rigaer Borsenhurse

Lettlandisdie Lat. (Ls.)

1 5182 5192 518 5192 5182 5192
1 25.19 524 2519 2524 2519 2524
100 2025 2040 2024 2039 2024 2039
100 7190 7245 7190 7245 7190  72.45
100 99.65 10040  99.65 100.40  99.65  100.40
100 2710 2731 2710 2731 2709  27.30
100 13855 13925 13855 13925 13855 139.25
100 13825 13895 13825 13895 13825 138.95
100 13815 13885 13815 13885 138.15 138.85
100 7270 7340 7270 7340 7270  73.40
100 1533 1548 1533 1548 1533 1548
}88 207.75  208.80  207.80 208.85 207.85 208.90
100 123.00 1%53_ 12300 12365 123.00 123.65
10 12.99 1299 1311 1299 1311
13810 13880 13810 188.80 138.10 138.80
100 57.855 5875 5755 5875 5755 5875
102 5110 5180 5110 51.80 5110 51.80
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‘iIteichsnachricHtenstetle
fur Zlulienhantlcl in Stettin 1irzirk Tcmmmern, Grenzmark.

Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in
Stettin, Bérse |Il, sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten
Nachrichten eingegangen. Diese koénnen von &nteressierten
Firmen in der Geschaftsstelle der ReichsnachrichtenStelle
eingesehen oder abschriftlich bezogen werden.

Ital ien: Die Lage des Neapeler Hanfmarktes.
Jugoslavien: Der Stand des hationalen Erwerbs im

Jahre 1928.

Norwegen:
Schweiz:

Niederlassungen .auslandischer Firmen.
Die Stickerei-Industrie.

England: Die Baumwollindustrie.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle fiir
AuBenhandel liegen Anschriften von deutschen Importfirmen
in Tsingtau vor.

Warnung vor auslandischen Firmen. Es wird darauf

auf me.rksam gemacht, daB bei der Reichs-
nachrichtenstelle laufend Warnung en vor
auslandischen Firmen eingehen, mit denen
deutsche Firmen ungiinstige Erfahrungen
gemacht haben. Die eingegangenen Warnun-
gen werden von der Reichsnachrichtenstelle
in einer Kartei gesammelt, die von Inter-,
essentem jederzeit eingesehen werden kann.

Es wird empfohlen, hiervon bei Ankniipfung

neuer Geschaftsverbindungen mijt dem Aus-
lande moéglichst regelmaBig Gebrauch zZu
machen. Im dibrigen st die Nachrichten-
Stelle in der Lage, iiber alle auslandischen
.Firmen Auskiinfte ei,nzuziehen.

Merkblatter fiir den deutschen AuBenhandel. Der Auf-
bau und der linhalt der vom Deutschen Wairtschaftsdienst
G. m. b. H. herausgegebenen Merkblatter fiir den deutschen
AuBenhandel ist einer eingehenden Nachpriifung unterzogen.
worden. Hierbei, sind einheitliche Richtlinien fiir die Ge-
staltung dieser Merkblatter aufgestellt worden. Die Merk-
blatter fiir Britisch-Indien und fiir Schweden sind bereits
in der neuen Fassung herausgegeben worden. Weitere
Merkblatter in neuer Bearbeitung werden folgen, so daB
in absehbarer Zeit die Neuauflage samtlicher Merkblatter
durchgefiihrt sein wird. Im iibrigen kann die Reiichsnach-
richtenStelle Auskunft geben, welche Merkblatter bisher
iiberhaupt erschienen sind. Es sei noch bemerkt, daB in
den Merkblattern ausfiihrliche Angaben und Ratschlage fiir
den Geschaftsverkehr mit den betreffenden Landern ent-
halten sind. Die Benutzung dieser Merkblatter diirfte. allen
am AuBenhandel beteiligten Firmen ais wertvolles Hilfs-
mittel zu empfehlen sein. Die gemachten Beobachtungen
haben indessen ergeben, daB die am AuBenhandel betei-
ligten Kreise an die auslandischen Vertretungen noch haufig
Anfragen richten, die lediglich mit einem Hinweis auf den
Inhalt dieser Merkblatter beantwortet werden kdénnen. Hier-
aus geht hervor, daB den Merkblattern von den beteiligtein

Firmen noch nicht geniigend Beachtung geschenkt wird.
Die interessierten Wirtschaftskreise seien
daher nochmals auf diese Merkblatter hin -
gewiesen und ihnen empfohlen, sie regel-
miiBig vom Deutschen Wirtschaftsdienst
G m b H, Berlin W 35, Schdémeberger Ufer
Nr. 21, zu beziehen.

Rechtswirksamkeit von Vereinbarungen iiber Eigen-

tumsvorbehalt, Konsignationslager und auslandischen Ge-
richtsstand in der Schweiz. Nach Art. 715 des schweize-
rischen Zivilgesetzbuches ist ein v«reinbarter Eigentumsi-
vorbehall nur dann rechtsgiiltig, wenn er in das Re-
gister der Eigentumsvorbehalte am Wohnort des Kaufers
eingetragen wurde, bevor der Kiiufer in den Besitz der Warej
gelangte. Eine besondere Form ist dafiir nicht vorgeschrie-
ben. Praktisch ist aber die Unterschrift des Kaufers not-
wendig, weil nach Artikel 4 der bundesratlichen Verordnung
iiber die Eigentumsvorbehalte die Eintragung nur erfolgt
auf Grund einer ubereinstimmenden muncllichen Erklarung
beider Parteien vor dem Amt (wobei die Eintragung von
beiden Parteien unterschrieben wurden muB), oder auf Grund

einer Anmeldung, welche von einem mit der Unterschrift
beider Parteien versehenen schriftlichen WVertrag begleitet
ist. Bei Wohnsitzwechsel des Erwerbes muB an seinem

neuen Wohnort die Eintragung innerhalb eines Monats neu

Yorgenommen werden.

Ferner ist es in allen Fallen des Verkaufes unter
Eigentumsvorbehalt notwendig, dem Eigentiimer der Liegen-
schaft, in der die betreffenden Gegenstande wuntergebracht
werden sollen, bezw. dem Grundpfandglaubiger durch ein-
geschriebenen Brief von dem vereinbarten Eigentumsvor-
behalt Kenntnis zu geben. Dasselbe ist im Falle der Unter-
miete dem Yermieter mitzuteilen. Auch fiir den Eigentums-
vorbehalt von Ko|nsignatiojnsillagerp, Kommissicns-
ware usw. gilt das Vorstehende. Es ist in jedem Falle
empfehlen, das Lager mit naheren Erklarungen iiber den
Besitzstand in das Vorbehaltsregister des zustandigen Be-
treibungsamtes in der Schweiz eintragen zu lassen und den
Liegenschaftsbesitzer bezw. Uintermieter entsprechend zu be-
nachrichtigen. Ferner ist noch zu bemerken, daB z. B. el
schweizerischer Ve,rtreter nicht wegen Unterschlagung oder
Betrug ohne weiteres belangt werden kann, wenn er den
Erlés fiir den Yerkauf aus Konsignationslagern ohne offen’
sichtlich betrugerische Absichten fiir sich verbraucht. Es
ist anzuraten, mit Agenten, '.Vertretern, Verwaltern us’r-
von Konsignationslagern in rechtsgultiger Form die Ver-
einbarung zu treffen, daB auch der Erlés fiir den Verk<'ill
von Konsignationsware sofort nach Eingang Eigentum d°s
Besitzers der Ware wird und der Vertreter usw. keanc
Inkasso- oder sonstige Verfiigungsberechtigung dariiber hat-

Die Formulare fiir die Eintragung der Eigentumsvorbe
halte sind bei den schweizerischen Betreibungsamtern er'
haltlich.

Vcreinbarungen iiber einen auBerhalb des Wohnsitze®
des schweizerischen Schuldners liegenden Gerichtsstaij
sind nur dann rechtsgiiltig, wenn sie durch ausdriicklich6
Erkliirung mit gegenseitiger 'Unterschrift getroffen werdc”
Aus dieser Erklarung muB der Verzicht des schweizerisch0'

Kaufers auf den Schutz des Artikels 59 der sundgesyor-
fassung, welcher bestimmt, daB er nur vom Richter se/lC*
Wohnsitzes belangt werden kann, einwandfrei zu erseh6
sein.

Eige;ntumsvorbehalt an Waren inach italienischem RcC»
Der Nachrichtenstelle ging ein fiir einen Einzelfall von e’nete
Genueser Rechtsanwalt bearbeitetes Gutachten zur Ifralit
des Eigentumsvorbehalts an Waren nach italienischem [*eljer
zu. Interessenten kénnen das Gutachten in Abschrift von L
Nachrichtenstelle erhalten.

Wirtschaftslage im pazifischen Nordwesten der
einigten Staaten. Ueb?r die wirtschattlbche Gesamtlage *
die Entwicklung der Konjunktur im pazihschen Nordwas-
der Vereinigten Staaten um die Jahreswende 1928/29 &
der Reichsnachrichtenstelle ein Bericht zu, den Interess-
ten in Abschrift von der Stelle erhalten kénnen.

Die wirtschaftliche Entwicklung Siidchinas. Die
nachrichtenstelle erhielt einen Bericht iiber die Madglichk”

und Aussichten der wirtschaftlichen, besonders industrie
Entwicklung Siidchinas und iiber die Beteiligung des
landes hieran. Interessenten kdénnen den Bericht von
Nachrichtenstelle in Abschrift erhalten.

Palastinas Wirtschaft und Handel. Die Nachrich”
Stelle erhielt einen Bericht iiber Palastinas wirtschaft
seinen Handel im Jahre 1927, der erst jetzt fertigg” pe.

werden konnte, da die Hauptquellen der wirtschaftlichen ~-e
richterstattung in Palastina erst spat im Laufe des au
Berichtsperiode folgendes Jahres vorzuliegen pflegen.

indes bei Abfassung des- Berichts, wo dies angangig jje
bereits auf die Weiterentwieklung (in der Folgezeit unCjjan'
sich daraus ergebenden Konseguenzen fiir die deutschen
delsbeziehungen Riicksicht genommen worden. Interesse
kénnen den Bericht leihweise von der Nachrichtenstel

AN

halter]'taliens Exporttatigkeit. Der Reichsnachrichtens Q“e tgr
AuBenhandel liegen vom Istituto Nationale Per L S/Qlceit
zione herausgegebene Berichte iiber Italiens Exp°rttl °rjen
vor, die sich mit einzelnen italienischen ExportiP<
befassen. Die vorliegenden Veréffentlichungen behan(”‘njsClie
italienische Hanf-, Leinen- und Juteindustrie, die italic
Zement-, Kalk- und Gipsindustrie, die Reisindustm"”,
Papierindustrie, die Bekleidungsindustrie und die #\ ember
dustrie. Die Vero6ffentlichungen datieren vom heP. ger
1928 bis zum Februar 1929. Interessenten kdnnen

richte von der Reichsnachrichtenstelle beziehen-

ziehen.



L April 1929

OSTSEE-HANDEL 39

Nadirfdifen des Verbande§ des Sleffiner Elnzelhandels e. V. Sfeffin.

Erhebung der Leuchtschilder- und Schaukastengebiihren.
j? »Ostseehandel® vom 1 MsSirz 1929 wiesen wir auf ein
rteil des Reichsgerichts vom 13 Februar 1929 hin, durch
welches festgestellt wurde, daB die Erhebung dieser Ge-
uhren durch die Staclte unberechtigt sei.

Aus dem nunmehr im Wortlaut yorliegendsn
&<Men wir folgende Ausfiihrungen wieder:

»Die zu entscheidende materielle Frage ist die, ob
,em Anlieger an 6ffentlicher StraBe infolge der Bestimmung
ner. StraBe fiir den o&ffentlichen Verkehr die Befugnis zur

Urteil

altung einer solchen Lichtreklameanlage im Luftraum
cr dem Biirgersteig zusteht, wenn sie polizeilich ge-
ehrnigt ist und den Verkehr micht behindert; ob also

das Eigentum am StraBengelande durch die Widmung fiir
cn oOffentlichen Verkehr derart beschrankt worden ist, daB
6ffSG Anlage geduldet werden muB. Allerdings stehen die
cntlichen StraBen im Privateigentum bestimmter Rechts-
.U Jekte. Aber deren Eigentum st dadurch be-
1°'fankt, daB die StraBen fiir den o6ffent-
jtc _ n Gebrauch bestimmt worden sind. In § 7
u I ALR. ist bestimmt: ,Der freie Gebrauch der Land-
s . UeerstraBen ist einem jeden zum Reisen und Fortbringen
Sachen gestattet*. Der Gemeingebrauch an der
ISt indcssen nicht beschrankt auf den so umschrie-
kraff0 »* erkehr im engsten Sinne, vielmehr dient die StraBe
a,a m,?brer Offentlichen Widmung auch sonstigem allgemein
Qrs*~ men Gebrauch. Dabei sind die StraBenanlieger auf
Red i,IrCS raurT*bchen Verhaltnisses zur StraBe in gestei-
rem MaB zu deren Benutzung imstande und auf deren
nspruchnahme angewiesen.

Bis 1~ R
clen allgemeinen
trarjn’ ~ie Bestmimungen der

ceser Richtung kommen fiir das Gebiet des preu-
Landrechts, also auch fiir die Stadt

88 78—82 | 8 ALR. in Be-

ErkU Hier ist vorgeschrieben, daB der llauseigentiimer

’e> und in die StraBe hinein sich erstreckende Schilder
tun JVei*er aucb andere, hier nicht jnteressierende Einrich-
abetcn. nur mil polizeilicher Erlaubnis anlegen, iibrigens
enffl Biirgersteig nutzen diirfe, soweit dies ohne Ver-
sch Verunreinigung und Verunstaltung der StraBe ge-
gesCle» alles dies nach naheren Vorschriften der Polizei-

eines jeden Ortes. Diese Gesetzesbestimmungen sind
der  ~-.rechtlicher Natur. Sie stehen im Gesetz unter
Bau f, erschrift ,,Einschrankungen des Eigcntiimers bei dem
ten Cfin U< gcben in erster Linie baupolizeiliche Vorschrif-
der o verkehrspolizeitiche Grundsatz der Offenhaltung
v°r traBe wird dabei zur Geltung gebracht, alsdann ist
nutz C ,wieweit der StraBenanlieger ,in der Be-
zu/u*~ n~er StraBe gehen darf. Diese Anliegerbefugnis
der ~enutzung fremden Eigentums hat ihre Grundlage in
die s YeckbestimmunS der StraBe und muB im iibrigen
offentr Ban”en oartlicher Polizeivorschriften innehalten. Ais
ALp Ich-rechtliche Bestimmungen sind die 8§ 78—82 | 8
auch aucb jetzt noch in Geltung (Art. 55 EG. BGB.; vgl.
des oi/k "~ ~r-"~b - AG. BGB.). In der Entscheidung
sprocy  Henden Senats in RGZ. Bd. 30 S. 245 ist ausge-
bis 8161) Worden, daB dem StraBenanlieger nach den8§ 79
schr-ink  ~ ALR. unter gewissen Voraussetzungen eine be-
sei Un, e benutzung der StraBe zu Privatzwecken gestattet
Einsch " i " s*b solchergestalt gesetzlich begriindeten
jenige ra°kung des Eigentums an 6ffentlichen StraBen der-

iichpm O/nterwerfe, welcher sein Grundeigentum zur O6ffent*
en StraBe bestimmt.

StraBe*bestimmung" des 8 80 | 8 ALR., wonach der
der Str*R bestimmte Einrichtungen im Luftraum iiber
fallt auaf e halten darf, wenn sie polizeilich genehmigt sind,
auf (jejOi ~er Lichtreklamekasten der Klagerin. Eine solche
“nlage ].°rt"escbrittenen technischen Entwicklung beruhende

Bestinir “onnte selbstverst;indlich in der alten landrechtlichen
ihrem nicht genannt sein. Aber sie entspricht in
Z\weck  CQen’ ~er aufiere,n Gestaltung, wic auch ihrem
e'nes Erk-10  ~urchaus den dort genannten Einrichtungen

den Sch'HS Unc" eines sicb iQ die StraBe hinein erstrecken-

AUng des pS “eswegen ist sie bei sinngemaBer Ausle-
und (jcrs , esetzes, wie sie die Entwicklung des Verkehrs
Schrift lechbn.ik erfordert, mit unter diese Gesetzesyor'-

Benyerkel* ~re*en- DaB die Lichtreklameanlage dem Stra-
Aerlich ist* Unc™ anderen dort befindlichen Anlagen nicht hin-
Ahmi&UH ° ergibt sich daraus, daB sie die polizeiliche Ge-
Tij ~-,“e’unden hat. Auch das Fluchtleniengesetz vom

* steht einer Ueberschreitung der Baufluchtlinie

auf Grund des § 80 | 8 ALR. nicht entgegen (vgl. RGZ.
Bd. 30 S. 249). Das Ergebnis aus den erdrterten land-
rechtlichen Vorschriften ist die Zulassigkeit der baupolizeilich
genehmigten Lichtreklameanl ageder Klagerin und eine hier-
durch bewirkte Einschrankung der Eigentumerbefugnissc der
Belclagten.

Im iibrigen legen die erérterten landrechtlichen Be-
stimmungen in der hier ,n Betracht kommenden Bezie-
hung ais Gesetzesinhalt nur das fest, was sich schon nach
allgemeinen Rechtsgrundsatzen aus der Wid-
mung der StraBe fiir den offentlichen Verkehr ais ,,Gemein-
gebrauch™ am oOffentlichen Wege zugunsten der StraBen-
anlieger ergeben wiirde. Der Begriff des ,Gemelingebrauchs”
wird umschrieben ais. der ,kraft o6ffentlichen Rechts einem
jeden offenstehende freie Gebrauch der Wege fiir den Yer-
kehr innerhalb der besonderen Bestimmung der einzelnen
Wege und innerhalb der verkehrsiiblichen Grenzen (so
Germershausen-Seydel, Wegerecht, 4. Aufl. S. 74) ,ls ,.der
Gebrauch am offentlichen Wege, der jedermann daran zu-

steht, der aber in dem gleichen Recht aller iibrigen seina
natiirliche Schranke findet* (so RG. in JW. 1928 S. 502 —
WarnRspr. 1926 Nr. 158). Die Grenzen des zulassigem

Gemeingebrauchs stehen nicht ein fiir allemal fest, sind viel-
mehr ortlich und namentlich nach der Entwicklung der
Verkehrsverhaltnisse  verschieden. Die Bestimmung der
StraBe fiir den o6ffentlichen Gebrauch ist nicht auf den yer-
kehr in unmittelbarem Sinne, auf den Gebrauch ,zum Reisen
und Fortbringen von Sachen® beschrankt. Vielmehr hat
die StraBe, soweit es mit diesem Gebrauch

vereinbar st und polizeiliche Gesichts-
punkte nicht entgegenstehen, auch den aus
dem geschaftlichen Verkehr der Anileger

erwachsenen Bediirfnissen zu geniigen. Da-
zu gehdren Ankundigungcn an das Publikum. Solche haben
stets in den Luftraum der StraBe hinein durch jeden statt-
gefunden, fiir den dies Zweck hatte, und der dazu infolge
der Lage seines Hauses imstande war; in ihrer Art wech-
selnd je nach den Zeitverhaltnissen. Verkehr und Technik
haben sich auf die Lichtreklame hin entwickelt. Ein Ein-
griff in den StraBenkoOrper selbst, wie beispielsweise beim
Legen von StraBenbahnschienen (vgl. RGZ. Bd. 88 S. 14),
findet dabei nicht statt. Aus diesen Griindem muB die. StraBe
kraft ihrer o6ffentlichen Widmung dem dienen, solange das
mit ihren sonstigen Zwecken vereinbar ist. Entscheidend
fiir die Grenzen des zulassigen Gemeingebrauchs, die wan-
delbar sind, ist die allgemeine und regelmaBige Gestaltung
des Verkehrs. Die von der Klagerin ausgeiibte Lichtreklame
entspricht, auch ihrer Art und ihrem Umfange nach, der
neuzeitlichen Entwicklung des geschaftlichen Verkehrs, wie
er sich in der Oeffentlichkeit auf der StraBe abspielt; sin
steht mit den sonstigen Zwecken der StraBe nicht in
W iderstreit, insbesondere st sie dem Verkehr nicht
hinderlich. Deswegen fiihrt auch, abgesehen von den ge-
setzlichen Bestimmungen des preuBischen Landrechts, die
Zweckwidmung der StraBe dazu, dem Anlieger solche Be-
fugnis zuzugestehen. Der StraBeneigentiimer muB die sich
aus der Ausiibung solcher Befugnis ergebende Beschrankung
seines Privateigentums ais AusfluB des Gemeingebrauchs
dulden.”

Neues Reichsgerichtsurteil zur Miete gewerblichar
Raume. ,,Zugleich* ist nicht ,gleichzeitig“. Die Freigabe
gewerblicher. Riiume aus der Mieterschutzgesetzgebung ist
bekanntlich nur insoweit erfolgt, ais diese Raume nicht in
wirtschaftlichem Zusammenhang mit den Wohnraumen ver-
mietet sind. Nacli! § 3 Abs'atz 2 der preuBischen Lockerungs-
verordnung vom 11. November 1925 gilt die Aufhebung des
Mieterschutzes nicht fiir Geschaftsraume, ,die wegen ihres
wirtschaftlichen ~ Zusammenhanges mit Wolmraum zu-
gleich mit letzterem vermietet sind“. Ueber dieses
Wort ,zugleich® ist nun in vielien Fallen Streitigkeit
entstanden, da vielfach erst die Geschaftsraume und dann
spater eine Wohnung im gleichen Hause gemietet wurde,
das Schrifttum und die Gerichte aber die Ansicht vertraten,
daB, wenn die Verordnung Anwendung finden soli, Ge-
schiifts- und Wolmraume gleichzeitig gemietet sein
muBten. Nunmehr hat das Reichsgericht in einer Entschei-
dung (RG. VIII 243/28) sich dieser bestehenden Auffassung
nicht angeschlossen. D/ie Absicht der Gesetzgeber war,
die kleineren Geschaftsleute, deredn Wohnungen meist mit
dem Geschaft zusammenhangen oder im gleichen Hause
liegen, zu schiitzen, da die zu erwartenden hdheren Mieten
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deren Existenz gefahrdet hatten. Der ihnen verbleibende selben Zeitpunkt gemietet worden waren, so wurden
Mieterschutz fiir Wohnraume allein hatte nicht geniigt, da sie den von ihr verfolgten Zweck in den sicher nicht we-
die Wohnraume ohne die Geschafte zur Er- nigen Falien selbst wieder vereitelt haben, da Wolin-
haltung der wirtschaf tlichen'Existenz nicht ilnd Geschafts. raume nicht in ;demselben
mehr ausgereicht haben wurden. Dagegen sollte der §3 Zeitpunkt gemietet worden waren, da es einem
Absatz 2 schiitzen; sollte der Schutz aber Wirkung haben, Mieter vielleicht nach langen Bemiihungen gelungen war,

muBten auch die raumlich getrennten Geschafts-

und Wohnraume dabei einbegriffen sein, da nur da-
durch sich fiir die wirtsehaftliche Existenz cles Mieters
Sicherungen ergeben. Daher sagt das Reichsgericht nun:

Hatte nun die VO mit dem Worte ,zugleich” nur die

Vertragsverhaltnisse treffen wollen, in denen Geschafts- und
Wohnraume durch denselben Yertrag zu dem-
"Schilufi des

redaktionellen

Geschaftsraume bei demselben Yermieter in der Niihe seiner
Wohnung oder umgekehrt zu finden. Eine solche Absicht
ist mit dem Zweck der VO. nicht in Einklang zu bringen
und kann von dem Gesetzgeber nicht gewollt sein. Danach
kann aber das Wort ,zugleich“ nur den Sinn haben, daB
es im Sinne von ,zusammen, von demselben
Yermieter" zu verstehen ist.

Teils.

Aus Stettins Wirfsdtatt.

R. Besser.

Fiir den deutschen Butter-Import ist Stettin der.
bedeutendste Einfuhrhafen. Die neuzeitlichen Spezialeinrich-
tungen fur den Umschlag der Auslandsbutter im Stettiner
Freibezirk und giinstige Verkehrswege in die Bedarfsgebiete
haben eine von Jahr zu Jahr steigende Emfuhrmenge ge-
zeitigt.

Die

altbekannte ButtergroBhandlung

R. Besser,

seit 1872 hier ansassig, ist seit Jahrzehnten in hervorragendem
MaBe an der Einfuhr beteiligt. Neben dem Handel mit
deutschen Molkereiprodukten ist die Firma R. Besser wohb einer

Gauger &

In der Automobil- Branche ist ais maBgebende
Stettiner Reparatur-Werkstatt die Firma Gauger & Schiinke,
Sannestr. 12a, zu erwahnen. Die W'erkstatt wurde am
15. Mai 1924 von den jetzigen Inhabern, Fritz Gauger und
Willy Schiinke, ins Leben gerufen. Durch unermiidlichen

FleiB, auBerster Willenskraft und vor allen Dingen durch
groBe fachmannische Kenntnisse verstanden es die beiden
Inhaber, innerhalb von 4172 Jahren ihr Unternehmen zur

groBten Automobil-Reparatur-Werkstatt Stettins zu machen.
Die Werkstatt, welche nur mit geringen Mitteln gegrundet
wurde, beschaftigt heute einen gut ausgebildeten Stamm von
ca. 50 Facharbeitern und ist den gr6Bten Anforderungen der

Gerniania-Versid

Die drei Gesellschaften: Germania von 1922, Vers.-
Akt.-Ges. (fiir die Lebensversichcrung) Germania, Unfail-
und Haftpflicht-Vers.-Akt.-Ges. und Germania Allgemeine
Vers.-Akt.-Ges. (fiir die Feuer- und sonstige Sachversiche-
rung, insbesondere die Transportversicherung) sind hervor-
gegangen aus der altbekannten, bereits seit 1857 bestehenden

der ersten und regelmaBigsten deutschen Importeure aus dem
befreundeten Finnland, dem Baltikum und Skandinavien, wo-
durch sich naturgemaB die besten Beziehungen auf der
Grundlage gegenseitigen Vertrauens zu den ersten Export-
hausern der ausfiihrenden Liinder entwickelt haben.

Leistungsfahigkeit, solide Geschaftspraxis, neuzeitliche
Einrichtungen und eigene KiihlhalLen sichem der Firma R*
Besser einen alten Kundenstamm nicht nur in den nord-

sondern auch in den mittel.-
die gerade Stettin der ge_
Einkauf feinster Auslands*-

lichen Provinzen des Reiches,
deutschen Bedarfsgebieten, fiir
gebene Platz fiir vorteilhaften
buttersorlen ist.

Sdiiinke.

Kundschaft gewachsen. Bezeichnend ist, daB ein gutes E®'
vernehmen zwischen Kundschaft und Werkstatt bestehl
welches sich weit iiber den Stettiner Bezirk hinaus erstreck”-
Die Werkstatt ist mit modernsten Maschinen und Werkzeugou
ausgeriistet und beschaftigt sich mit der Instandsetzung v°n
Automobilen aller Arten, Motorbooten wund landwirtschai

lichen Maschinen, so daB eine Spezialisierung auf eine 1>P°
nicht beriicksichtigt wurde. Es sind fiir samtliche TyPen
Spezialisten beschaftigt und steht die Werkstatt unter person
licher Leitung der linhaber. Ersatzteile fiir samtliche wagell
typen sind zum groBen Teil ab Lager zu Fabrikpreirc

zu erhalten.

icrung, Sfeilin.

(Htion der alten Germania, haben seit der w ahrungsum ste

lung bereits einen sehr erheblichen versicherungsbestail
erzielt. Insbesondere hat sich auch die solide und v°.
sichtig betriebene Transportversicherung giinstig entwick

Im Jahre 1928 erzielten die drei Gesellschaften eine Prarmec
einnahme von rund 25 Millionen RM., das Grundkapital, . »

Germania, die infolge der Inflation Ende 1922 den Betrieb Sicherheitsfonds und offencn Reserven sind gestiegen auf in"t
des Neugeschiiftes einstellte. Die neuen Germania-Gesell- gesamt 90 Millionen RM. In der Lebensversicherung betra&
schaften, aufgebaut und verwaltet nach der bewiihrten Tra- der Bestand nahezu 390 Millionen RM. versicnerungssumn
Rud. Christ. Gribel, Sfeffin.
Von den wenigen Firmen Stettins, welche auf eine am 1. Januar 1929 aus 25 Dampfern mit 26 000

mehr ais hundertundfiinfzigjahrige Tatigkeit zuriickblicken Register Tons zusammen. Mit modem eingerichteten »
konnen, ist eine der altesten die Reederei Rud. Christ. fen werden heute regelmaBige Frachtdampferlinien "
Gribel, Stettin. Sie wurde im Jahre 1773 ais Segelschiffs:-'  Stettin nach Danzig, Elbing, Konigsberg, Libau, Riga, R?
reederei gegrundet und stellte im Jahre 1850 die ersten  Helsingfors, Kotka, Wiborg, Raumo, Abo, Mantyluto, v~
Dampfer in ihren Dienst. lhr Hauptaugenmerk richtete die  Stockholm, Norrkoping, Flensburg, Kiel, Hamburg,, " rCl1
Reederei seit der Aufnahme des Dampfer-Verkehr auf die Rotterdam, Antwerpen, sowie nach den Rheinhafen
Unterhaltung und den Ausbau von regelmiiBigen Schiffs- Koln ohne Umladung unterhalten. Die auf der Linie Stet
linien fiir den Fra,chtverkehr von Stettin nach den wich- Riga verkehrenden Dampfer besitzen moderne Kiililall

tigsten Hafenpljitzen der Ost- und Nordsee. Die Zahl der
Dampfer erhohte sich von Jahr zu Jahr bis der ausbreehende
W*eltkrieg, zu einer Zeit ais die deutsche Ausfuhr in gréBter
Bliite stand, der Entwicklung der Reederei einen Riegel vor-
schob. Die schweren Verluste, welche die Reederei infolge
des Weltkrieges erlitten hatte, wurden nach FriedensschluB

durch den Neubau moderner Dampfer nicht nur ausfge-
glichen, sondern noch iiberholt. Wahrend die Reederei Rud.
Christ. Gribel am 1. August 1914 iiber 23 Dampfer mit
18 000 Brutto-Register Tons verfiigte, setzt sich die Flotte

Einrichtungen, welche fiir die von Lettland zur Einfu n
gelangenden Buttertransporte von hohem Wert sind.

dem auf den Tourlinien beschaftigten Schiffsraum 1S “rte

Reederei in der Lage, auch Dampfer fiir MassentransP

in der europaischen Fahrt zu stellen. . 0£en’
AuBer dem Frachtdampferdienst werden mi* gr felv

mit allen Beguemlichkeiten ausgestatteten

regelmaBige Verbindungen von Stettm nach Riga> q-

Helsingfors und Stockholm unterhalten. Besonders z, neil-

wahnen ist der groBe und elegante Doppelschrauben-
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arnpfer ,Riigen“, welcher wahrend des Sommerhalbjahrs
2MR>'en  ett!h—Reval-—Helsingfors “~erkehrt und sich einer
grofien Beliebtheit bei dem Reisepublikum erfreut. Ferner

v VOr einigen Jahren erbaute
7 °rdland*, welcher, ais Eisbrecher konstruiert,
yerkehr zwischen Stettin und Finnland unterhalt.

Passagier-Schnelldampfer
den Winter-
W ahrend
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des Sommers verkehrt dieser Dampfer zusammen mit den
Passagierschiffen ,,Rsgina“ und ,Ostsee* auf dem v.ielbe-
nutzten Seeweg zwischen Stettin und Riga. Auch von Stettin
nach Stockholm bietet sich Gelegeinheit mit dem kombinierten
Fracht- und Passagierdampfer ,Victoria® ais Fahrgast zu
reisen.

Gebruder Horsi.

A | nter den mannigfachen Textil-Einzelhandelsgeschaften,
ele In PreuBens gréBter .Seehafenstadt Stettin gelegen sind,
Ist wohl die Firma
a, Gebruder Horst

s eine derjenigen anzusehen, die mit der auBerordentlichen
j Wicklung Stettins in den letzten 30 Jahren auf kommer-

etiem Gebiete gleichen Schritt gehalten hat.
uni Firma Gebruder Horst, das Haus fiir Modewaren
30 TMusstattun&n> wurde 1897 gegriindet und hat sich in

entJ. ren aus kleinsten Anfangen zu einem Unternehmen
St;;vickelt, das heute an der Spitze der Spezialhauster
heV'nS ~zw‘ Pommems steht. Der Grundsatz: ,Gediegen-
in”l uncl Soliditat® ist es gewesen, der diese Firma

hi vUrzer Zeit zu einem der gr6Bten Textil-Eiinzelhandels-
user Norddeutschlands gestaltet hat.
teil ErdgeschoB liegt die groBziigig ausgebaute Ab-
w;-U?S  fur Aussteuerwaren, die Damenwasche-, Kinder-
tg|sc U}d Ejstlingswasche-Abteilung, anschlieBend die Ab-
Ba.?gen fQr Stickereien, Spitzen, Kurzwaren, Besatzartikel;,
hand h w°hgarrlc, Schiirzen, Mieder, Leder- und Stoff-
StrnmCr e’ Lederwaren, Modewaren, Schirme sowie dii
zu mP ~teilung nebst Wollwaren und Trikotagen. Nicnt
HerVCrge?Sen groBe Abteilung fiir Herrenwasche und
Ober- artikel. Von den einfachsten bhis zu den elegantesten
rnan ~en’ den f-irbenprachtigen Herrenschlipsein findet
hier -i? ~“nterWeidung und den Nebenartikeln der Bekleidung
j es, was der Herr bendétigt.
fisch m Stock sind die Abteilungen fiir Damen-, Back-
hier Und Madchen-Konfektion gelegen. Dem Besucher fallt
einer S?[ort c‘e geschmackvolle und gediegene Einrichtung
Frau < erkaufsstatte auf, die die besonderen Schatze der
genst-'26" hirgt. Die ubersichtliche Anordnung aller Ge
Kauf' e’ bequeme Anprobierraume ermoéglichen jeder
schliffo’ Se'me Wahl in Ruhe zu treffen. Der Damenkonfektion
Kosfl- Cn ~Nie groBen Abteilungen fiir Kleiderstoffe,
Samt nt  ux Mantelstoffe, in Wolle, Baumwolle, Seide,
> Tutterstoffe und die Schnittmusterabteilung an.

Das 2. Stockwerk ist speziell der
gewidmet. Den verscliiedenen Abteilungen,
lings- und Knabenkleidung, Sportkleidung,
Hiite und Miitzen, ist eine umfangreiche
fiir MaBanfertigung angegliedert. Hierzu
standlich ein groBes Herrenstofflager. Die
abteilung fiir Damen und Kinder, sowie die
Handarbeiten ist ebenfalls im 2. Stock gelegen.

Im 3. Stockwerk findet man alle Artikel der modernen
W'ohnungsdekorationskunst, Gardinen, Dekorationen, Tep-
piclie, Decken, Md@dbelstoffe usw. in ausgedehnten hellen
Riiumen aufgestapelt. Im 4., 5., 6. und 7. Stockwerk sind
groBe Werkstatten fiir MaBanfertigung von Damen- und
lierrenkleidung, fiir Anfertigung von Wasche aller Art,
Putz, Kiirschnerwerkstatten, Kunstwerkstatten fiir Fahnen
usw. eingerichtet. Diese Werkstatten sind neuzeitlich mit
allen Spezialmaschinen eingerichtet.

Die Versandabteilung, eine groBe und gut organisierte
Einrichtung des Hauses sorgt fiir schnellste Erledigung der

Kleidung des Herrn
Herren-, Jiiag-
Berufskleidung,
Sonderabteilung

gehort selbstver-

groBe Putz-

Abteilung

aus allen Teilen Norddeutschlands und dariiber hinaus ein-
gehenden Auftrage. Die Abfertigung des Stadtversande.s>
erfolgt durch mehrere Autos und viele Eilboten. 30 groBe

Schaufenster, von denen einige richtiger ais Ausstellungs-
saal bezeichnet werden koénnen, sind standig mit modemem
kiinstlerischen Geschmack dekoriert.

Der Charakter des ganzen Hauses, der sowohl nach
auBen wie auch im Innem gewahrt wird, ist Einfachheit und
Gediegenheit der Ausstattung. Die gesamten Einrichtungan
entsprechen der groBzugigen, aber der auBersten Zweck-
maBigkeit dienenden Bauart des Geschaftshauses. Ein ge-
planter bedeutender Erweiterungsbau wird in allernachster
Zeit in Angriff genommen. — Die Firma ist in rastlosem
Streben bemiiht, dem alten Namen weitere Anerkennung zu
verschaffen und den Kundenkreis dauernd zu vergroBern.
Die Tatkraft der Geschaftsleitung, die noch heute in den
Handen des Begriinders sowie drei weiterer Familienmit-
glieder liegt, biirgt fiir die Erreichung dieses Zieles.

Paul KOrner.

die |. fiihrende Stellung ifn Salzhcringshandel nimrnl
Irma

en Paul Korner

Kaufle ervorgegangen aus der am 1. Juli 1881 von den

Rudolf Ikier und Paul Korner unter der Firma
handels Korner zu Stettin gegriindeten Herings-GroB-
~atnen Import-Firma erhielt dieselbe ihren jetzigen
1893 nachdem der Mitbegriinder, Herr Ikier,

Paul jJAUsSesehieden und das Unternehmen auf Herrn
°rner ais Alleininhaber iibergegangen war.

Unter der zielbewuBten und sicheren Leitung des Herm
Stadtrat Korner hat die Firma, die ununterbrochen bis Ende

Januar 1912 in den Handen des Genannten gewesen ist,
stetige Entwickelung und Aufschwuing erfahren. — Am
1 Februar 1912 ging die Firma in den Besitz

der Herren Ernst Ort mann und Albert Conrad
iiber, die, selbst Fachleute der Branche, fiir ihren wei-
teren Ausbau wirken.

Die Ein- und Ausfuhrziffern der Firma sprechen fiir die
Bedeutung des Unternehmens.

AlfredIKutil, Elekfro-medianisdie Wcrhslaftcn.

Am i

April 1907 griindete

Alfred Ktfhl

~echanis mer und firmierte: Alfred Kiihl, Elektro-
AsaschineC10 “Ver~sta(:it:en- Neben der Reparatur von Nah-
armanrv Und Fahrradern umfaBte der Betrieb elektrische
~Nleiteranfrate' elektr. Fernanmelder, Telefon- wund Blitz-
S zu derapen' dem Ja”re 1909 trat ais Spezialitat,
Mlcan- d von Fittings fiir Schiffsmodelle des Stettiner
Fiittin aS <es Linienschiffes ,,Rheinland“, zu dem
Befeff ~°n der I’irma Kiihl angefertigt waren, wurden

N esen. D'> » Ra>sers dem Museum in Miinchen iiber-
d rischele |506fiere Verwendung von elektrischem Licht und
einschii:- era™ bewirkte die Beteiligung der Firma an
<Urde dio a?lgen Installationsarbeiten. Wahrend des Krieges
oC'achthOf > ~tanc™ altung “er elektr. Anlagen des Stett.
u adt {jec, es hbernommen, das elektrische Leitungsnetze der
ot°fe furev-n“nde. erweitert, die Leitungsanlage der elektr.
-eegeleibetriebe des dortigen Kreises geschaffen.

Nach dem Kriege wurde die Firma mit der Erneuerung der
Beleuchtungs- und Motoranlage der Stettiner Oberpost-

direktion betraut, der Umbau des Telegraphenamtes aus-
gefuhrt, die Beleuchtungsanlage des automatischen Wahler-
amtes und des Postscheckamtes geschaffen. Dazu kamen
noch die Beleuchtungsanlagen der Messehallen und des
Stettiner Konzerthauses, sowie gr6Bere Licht- und Kraft-
anlagen im Diakonissenhaus Bethanien. Neben dem In-

stallationshandwerk wurde besonders das Mechanikerhand-
werk gepflegt. Durch die Lieferung von Portal-Drehkranen
(Modelle) im Jahre 1928 nach Holland beteiligte sich die
Firma am Auslandsgeschaft, dazu trat eine Werkstatte fur
Radioreparaturen und Radioanlagen. Besonderes Gewicht
wurde auf die Lehrlingsausbildung in den genannten Hand-
werken gelegt, denen eine besondere Zukunft gehort. Von
den gewesenen Lehrlingen befindet sich ein gréBerer Teil
in leiitenden Stellungen ais Werkmeister etc. Diese be-
sondere Pflege handwerklichen Geistes veranlaBte die zu-
stiindige Behorde, den Inhaber der Firma in die Prtifungs-
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kommission der Elektro-Installateur- und Mechanikerhand-
werke zu berufen. Seit 3 Jahren ist er der Vors:itzende der
leisterprufungskommissionen fiir die genannten Handwerke,
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Heeresfachschule fiir Gewerbe und Technik. Mit den Werk-
stiitten ist eine offene Verkaufsstelle fiir Beleuchtungskoérper
usw. verbunden. Besonderes Gewicht wird auf elcktr. Haus-
gerate gelegt. o

Gusfav Metzler.

ebenso Yorsitzender der Meisterpriifungskommission der
Die Firma Gustav Metzler

wurde im Jahre 1846 von Herm Gustav Metzler

|'6griindet. Nach dessen Tode trat auf Wunsch der

Itwe Herr Conrad Most ais Teil haber in die

p}rma ein; durch unermiidliche Tatigkeit konnte dieser die

Irma bald zu hoher Bliite und Ansehen bringen. — Spaterl
rat dann der Sohn des verstorbenen Herm Gustav Metzler,
err Alax Metzler, in die Firma mit ein. Letzterer war
lahenischer und finnischer Konsul, sowie Handelsrichter.
A Im Jahre 19 08 trat auch noch der langjahrige Prokurist,
err Rudolph Meyer, in die Firma ais Teilhab er
“n und fiihrt dieser auch heute, nach dem Tode der Herren
w°st und Max Metzler, das Geschaft in unvera;nderter

Die Firma befaBt sich hauptsachlich mit Schiffsmakler-
geschaften und Vermittlung von Bunlcerkohlen, auBerdem
vertritt sie mehrere in- und auslandische Reedereien, welche
einen regelmaBigen Liniendienst von Stettin unterhalten; so
. B. die ,Neptun-Linie* zwischen Stettiin—Rotterdam und
den Rheinhafen; ,,Det Forenede Dampskibs-Selskab, Aktie-
selskab“, Kopenhagen, im Verkehr von Stettin nach Skan-
dinaviein und die ,Finska Angfartygs Aktiebolaget*, liel-
singfors, im Verkehr von Stettin nach Finnland.

Durch jahrelangen regelmaBigen Verkehr konnten diese
Reedereien ihre Fahrten von Stettin in immer groBerem Um-
fange vornehmen und sind speziell in den Tourdienst zwi-
schen Stettin—Skandinavien und Stettin—Finnland groBe,
moderne Passagierdampfer eingestellt worden, welche auch
heute schon wieder den Yerkehr vermitteln. —

Hotel ,,Preufjfenliot".

eise weiter. Herr Rudolph Meyer ist finnischer
Konsul.
Stettins GroBtes Hotel
»Der Preul5enhof*.
s . *as seit 150 Jahren bestehende Llotel mit semen vielr

!gen Nebenbetrieben, kann nach dem jetzt beendeten Um-
I>U u dein modernsten deutschen Hotels gezahlt werden.
Zim hat 180 Zimmer, 40 Zimmer mit Privatbad, jedes

ver r 6r -“at Keichstelefon und was heute eigentlich selbst-
s- st'|ndlich ist, flieBendes warmes und kaltes Wasser, Licht-

ist r un<® elektrische Normaluhren. Besonders giinstig
schz fr Zentrae ~afe der Empfangshalle. Die dem mahrge-

Damenfriseur, Aufzug und Garderobe, liegen konzentriert bei
der Empfangshalle. Die dem Gesellschaftlichen dieinenden
Raume, groBe Halle, Damenzimmer, Speisesaal, Konditorei-
Kaffee und kleines Restaurant, sowie der Zugang zu den
Salen liegen im Umkreis der Empfangshalle. Um den Hof-
garten lagern sich die iibrigen Gast- und Gesellschaftsraume,
wahrend die groBen Festsale im Obergeschoss von dem
eigentlichen Hotelbetriebe getrennt liegen.

Kein Reisender der Stettin beriihrt, sollte versaumen,
diese vornehme behagliche, kiinstlerisch ausgestattete Gast-
stiitte zu besuchen, die wohl zu den Sehcnswurdigkeitcn der
Stadt gezahlt werden kann.

Emil R. Refzlaff, Stettin.

Biir len ~erkehr dienendein Riiume, Empfang, Portier,

°> Kasse, Telefonzentrale, Schreibzimmer, Herren- und
Die Reederei Emil R. Retzlaff.

frac, leses Unternehmen, 1898 ais Schiffsmakler- und Be-

ung 1Ungsgeschaft entstanden, erwarb rasch mehrere Schiffe
(IUrcl Vurte sich der groBen Konkurrenz gegeniiber geschickt

Minen, ihre Schiffe durch die Ostsee nach den neutralem
Landern bis hinauf nach Lulea und brachte Erze und
andere Stoffe herein. Der Versailler Friede beraubte auch
sie dann ihres gesamten Schiffsparkes. In dieser Ungliicks-
lage hielten die kaufmannisclie Intelligenz und der Wagemut

Getr afiUsetzen» indem es einen starken Frachtverkehr mit des Reedereileiters dem Zusammenbruch die Waage:  Llerr
Mitpi ' Phosphaten, Erzen und Massengiitem von den Emil R. Retzlaff erwarb 1921 sieben Dampfer gvoln der
aufna/”erlandern nach England, Rotterdam —und Hamburg Entente‘z riick, 1922 noch sieben Prisenschﬁ‘fe nd fiinf
greif m- Eine Z’W_elgnlederlas_sung in Nantes fiel dem Ein- andere Scuhiffe'dazu so daB er nach der Einvgrleibun
der franzosischen Regierung *zum Opfer. . ! T . : ng
iffVA besaB die Fi h 17 D £ q i der A.-G. Pauline ,IlaubuB mit ihren drei Schiffen sich
ECh'foV hi esa 8'()5'00 _|I_rma ASCBO”d hamp er, .arh“”d?.r wieder auf die Hohe der Vorkriegszeit zuriickgearbeitet
taé\ oo Zlij ’ Olk M ér em batte sie S'CI. d " und unter den preuBischen Reedereien die Fiihrung an sich
Und j.sc. *sreederel ,Merkur - m. b. H. angegliedert g jscen hatte. — Unter der Flagge der Reederei Retzlaff
in  aiT!lt.. einen zweiten Stamm von 10 Schiffen gewonnen. fahren heute folgende Dampfer:
sch\vu& eitungsv’ller Fortgang winkte nach diesem Auf- Ymir" W anaheim" Yotunheim" /AIfheim"
gan7frir e bliaCh der Weltkrieg aus und gebot auf der  yjagen,  Fasolt", ,Fafner”, ,Siegmund®, Asgard”.
en Linie Halt. .Erdak, ,Fricka", LWotan", »Woglinde", ,Gunther",
feindHrh? o er wies er der Reederei neue Ziele. Den »-Brunhilde”, ,Freya”, ,Ortlinde”, ,Helmwige", /Sjeglinde",
UngeachS Btockadegurtel zu sprengen, sandte die Firma, ,Flosshilde", *,Swanhild", ,Borghild", ,Bodwild", ,Utgard’
et der Gefahren durch englische U-Boote und und ,Donar".
Teizlaff & Wenzel.
er Slgttiner Handel und die Entwicklung der Warenpackung.  heute noch Bedeutendes leistet. Begunstigt durch die Lage

verragen@tm unter “en deutschen Ostseehafen der her-
f.nes . unct wichtigste, dem am ehesten das Pradikat
Nie J: tHandelsplatzes gebiihrt auch insofern, ais er, was

etrifft a?c len und wirtschaftlichen Hilfsmittel seines Handels
Sezeigt u ?ets .auf der Hohe der modernen Entwicklung
Diesa ’ Ginter seiner Zeit zuriickgeblieben ist.**
T~igen. ?  ~ussPruch, der Anfang der neunziger Jahre des
a ™ von hunderts gepragt wurde, gibt ein treffendes
~Nangen CCin ~ irken des Stettiner Kaufmannes. Aus kleinen
fiSl“scs.'"*!1£& ..!>»««> Kampfen in schweren Zeiten hat

vorbZIG 1Cheres ~trehen die jetzige wirtschaftliche Stel-
Atwickeit”0lr -  ~as Imchtbare Hinterland mit seiner hoch-
kerhantTl an.”wirtschaft begiinstigte den Getreide- und
s°Wie auf °L Die Einfuhr stiitzte sich urspriinglich hierauf,
ieringe und Weine, Waren, 'in denen Stettin auch

des Hafens, wetteiferten die Reeder mit der groBen Schwester
Hamburg am Ausbau der Schiffahrtslinien nach dem Aus- und
Inlande. Das Streben nach eigener Einfuhr auch der Ko-
lonialerzeugnisse wurde hierdurch auf das tatkraftigste unter-
stutzt. Die Unabhangigkeit von Lubeck, wie mehr und
mehr auch von Llamburg, sind Erfolge, die eki ehrenvolles:
Zeugnis der Energie und Intelligenz der Stettiner ICaufmann-
schaft abgeben.

Das Absatzgebiet wuchs mit den Einfuhrziffern. Gun-
stige Einfuhrbedingungen erweiterten die Aufnahmefahig-
keit wesentlicher Teile des Reichsinnern.

Unter den zahlreichen Boten, die heute die besondere
Leistungsfahigkeit des Stettiner Handels verkiinden, sei der
Warenpackung hier gedacht. Dieses schiitzende Kleid der
Ware ais Zeuge und Stempel einer guten Qualitat seitens'
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GEBRODER HORST

Einzelhandel Paradeplatz 19, 20, 21, 22, 23. Einzelhande
GroGhandel STETTI Gr. WollweberstraBe 19, 20, 21. croBhandel

Fabrikation

MOPEWAREN una AUFFTATTUNGEN

GROSSE SPEZIALABTEILUNGEN FUR KLEIDERSTOFFE (WOLLE,
BAUMWOLLE, SEIDE, SAMTE) : DAMEN-, HERREN- UND KINDER-
KLEIDUNG : PUTZ FUR DAMEN- UND KINDER : KURZ-, WEISS-
UND WOLLWAREN : TRIKOTAGEN : HERRENARTIKEL : WASCHE-
AUSSTATTUNGEN : GARDINEN : MOBELSTOFFE : TEPPICHE

MASSANFERTIGUNG
VQN DAMEN- UND HERRENKLEIDUNG

ANFERTIGUNG VON PUTZ : WASCHE : PELZWAREN : FAHNEN

EIGENE GROSSE WERKSTATTEN IM 6ESCHAFTSHAUSE.

Fernsprecher Sanimel-Nr. 25511 - Telegramm-Adresse: Gebruder Horst Stettin. ]JJ.’I.’I.’I.’I.’I.'I.’I.’IJ.’I]J:I.’I.’I.’I.’Il}!i®

<POEE>G 2+ & <PEE> Gf+ZS) GIH+EE> G 2+59 G 2+ & G2+ZS Gf+5S)
STETTIN -
Drahtanschrift: Fram — Fernruf: 30080/1
Gegrundet 1878 o MASCHINENFABRIK — KESSEL-
SCHMIEDE - SCHIFFSREPARATUREN
Sped ition / Lagerung
S von Stuckgut, Wagenladungen, Massengut 9 STETTIN
S Spezialverkehr nach Finnland. " MARIENSTRASSE 1 FERNSPRECHER 30883

N Vertreten®an allen finnischen Hauptplatzen

GIHSE>G+ZS) G & 29 <5V*£9 G f+ & Gf+ZS) Gf+ZS) G?+>S) G2+&9 G2+29

SIMON & CO, STETTIN

ASPHALT- UND TEER-GROSSHANDLUNG
Kontor: Neue Konigsstr. 1 / Fernsprecher 21060 / Lager Wallstr. 42/43

AuBerdem halten wir uns bestens empfohlen zur Lieferung- von:
TRINIDAD-ASPHALT, sowie allen anderen Sorten Asphalt, Harz und Kienteer, Steinkohlenteer und
Pech, Karbolineum und Kienpech, Maschinen- und Cylinder-Oelen, Wagenfett und konsistenten Fette ,
Betonschutz, Rostschutzlack, farbigem Karbolineum, Oel-Anstrich- und Rostschutzfarben, Teerpappe

und teerfreien Dachpappen, fliissiger Dachpappe, Betriebsstoffen,
farbigen Versteinerungs-Anstrichen, Edelputz.

Yertreter gesucht.
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Tes Herstellers, ist in jiingstcr Zeit volkstumlieh geworden.
ei Verbraucher hat sich bald daran gewdhnt, fiir seinen
iauslichen Bedarf bestimmte Fabrikate zu halten, mit denen

p, Sute Erfahrungen gemacht hat. So entstand die Ein-
uhruhg von Warenpackungen. Hersteller eigens erprobter
_ arenmischungen oder einer vorzuglichen Auswahl legten

ert darauf, der Ware, die einen anerkannten Ruf genieBen
sollte, Namen aufzudrucken, um jedem Kaufer auf den
“rsten Blick diese Ware ais die ,bekannt gute“ zu zeigen.
araus entwickelte sich das heute sehr und allgemein ver-
reitete System der Warenmarke. Das AeuBere der Packun-
gen wurde mehr und mehr yerbessert. Art Stelle oder ais
usatz des Firmenaufdrucks traten kurze treffende Bezeich-
ungen mit einem auffallenden Handeis- und Fabrik-Erken

ungszeichen. Selbstverstandlich ist, daB bei vorhandener
° ef auftretender Konkurrenz ein Wetteifern im Schaffen
®drucksvoller Warenpackungen einsetzte. So sehr, daB

itder Steigerunsr von Absatz und Verbrauch der Waren sich
mtangreiche Industrien allein zur Verwirklichung und zur
j @®Serung von Packungen bildeten. Sie haben, bemiiht,
uiT]6 i  ? esonceres zu leisten, im Sinne der Werbekraft
des intemational erwachsenen Reklamewesens, allmahlich
serer Zeit und unserem Warenumsatz ein eigenes Ge-
Prage verliehen — und, EinfluB auf die breite Oeffentlich-
yaL gewinnend, eine Kritik der StraBe erzogen, die dem
beT*riGt) ausgezeichneter Waren groBte Verpflichtungen in
il °nter und geschmackvoller Aufmachung und Ausstattung
er Packung auferlegen.
fallt bedeutende Rolle unter heute bekannten Marken
mit i n Vn "ei rma Tetzjaff & Wenzel herausgebrachten,
zu z11 Te-We-Anker gekennzeiichneten Warenpackungen
(Vergleiche das Warenzeichen in der Anzeigs.)
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Dieses GroBhandelsuntemehmen ist eing verwachsen mit
der Entwicklung des Stettiner Handels. Vornehmlich ein-
gestellt auf die umfangreiche Einfuhr von Schmalz, Kaffee,
Reis und Siidfriichten, versorgt es ein ausgedehntes Ge-
biet mit Inlandserzeugnissen aller Art. Durch Angliederung
einer Bratenschmalz- und Kunstspeisefettfabrik sowie einer
Roésterei mit modernsten Maschinen, hat sich das Unterneh
men in die Reihe der ersten neuzeitlichen Industrieunterneh-
mungen gestellt. Die Waremmarken , Kuffea“ werden im
ganzen Reiche von Kaffeetrinkem bevorzugt. Die einprag-
samen Te-We-Packungen mit dem Warenzeichen, das Ga-
rantie fiir erste Qualitiit leistet, sind allerorts der deutschen
Hausfrau bekannt. Durch sorgfaltige Auswahl der Rohstoffe
ist den Getriinken ein Aroma einzigartiger Abténung gegeben,
das besonders schmackhaft macht. Die durch eigene Ueber-
see-Beziehungen begiinstigten Einfuhrmoglichkeiten der Firma
haben ihr Interesse im Packungsbetrieb neuerdings auch
auf Tee gelenkt. Ihre Marke Te-We-Tee stellt sich eben-
burtig an die Seite der bedeutendsten und bekanntesten Tee-
mischungen. Auch die Art dieser Verpackung yerrat rein
auBerlich schon Sorgfalt und Pflege des Inhalts, der den
verwoh:ntesten Wiinschen eines Teetrinkers entspricht.

Es ist mit dem Hause Tetzlaff & Wenzel nicht anders
ais mit Stettin selbst, das unter drei Symbolen steht: Wen-
denschloB — Koénigstor -- und Reiherwerderhafen. Wie
hier, verbinden sich in ihm: Tradition der Griindung, Treue
zur Sache und Kraft des Vorwartsschaffens.

Umd ergeben die Te-We-Packungen im deutschen Wirt-

schaftsleben auch nur einen Teil dessen, was auf Stettins
Handel und Industrie weiter hinaus aufmerksam macht — es
ist nicht der schlechteste aus Stettin und fiir Stettin, das
regsame — aufwartsstrebende.

»Sfoewer-Magazin™ April 1929.

Stoewer-Werke, vormals Ge-

Stettin.

Inhalt des April-Heftes sind besonders zwei
die sich wie folgt betiteln:
Kaufer noch

tiiag. Aktiengesellschaft,

~er Stoewer,
wid / us dem

,Bi hervorzuheben,
eet der Auslandswagen ‘'dem deutschen

ud Yorteile 7

-Durch bessere Autopflege — billigere Autohaltung*.

Beide Aufsatze stammen aus der Feder bekannter Autofach-
schriftsteller. Der Unterhaltungsteil erhalt durch interessante
Reiseberichte von Stoewer-Freunden und durch zwei humo-
ristische Artikel ,,Der Bazillus des Schnelligkeitswahnsinns*
und ,Meier kauft ein Auto“ eine Belebung.

In der Bilderreihe ist hauptsachlich die Aufnahme des
Meisterboxers Max Schmeling im Stoewer-Wagen erwiih-
nenswert. Es empfiehlt sich vom Verlag ein kostenloses

Probeexemplar zu erbitten.

Ihr besler und billigsler Verlrefer

isE der

QOstsce™HanJcl1

denn er kommf monag£lich
zweimal zu Ihren Kunden

im In=und Ausland.
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Greifswald.

Die alte Stadt Greifswald, die auch
einst ein angesehenes Mitglied der Hansa
war, beherbergt in ihren Mauern die
alteste  Universitat PreuBens (gegriin-
det 1456).

Eingebettet in die ndrdlichen Aus-
laufer der norddeutschen Tiefebene liegt
sie am Greifswalder Bodden in unmittei-
barer Nahe der Ostsee. Von allen Sei-
ten mit hohen alten Laub- und Nadel-
waldern umgieben, ist sie vor rauhen
Winden geschiitzt und bietet gleichzeitig
eine milde, erfrischende und anregende,
nur geringen Temperaturschwankungen
unterworfene, staubfreie, sauerstoff- und
ozonreiche Seeluft. Hohe Temperaturen
gehdren infolge der Nahe der Ostsee
zu den Seltenheiten.

Im Schmuck ihrer Anlagen, der
die efeuumrankten Stadtmauerreste rings
umschlieBenden breiten Wallpromenade
mit ihren zahlreichen historischen Er-
innerungen, den gotischen Giebelhausern
und 'de;n Renaissancebauten, die darauf
hinweisen, daB Greifswald zur Zeit der
Hansa eine bedeutende Rolle gespielt
hat, macht die Stadt einen hochst male-
rischen Eindruck.

Unmittelbar am Wall *in niichster
Nahe des Bahnhofes ist das modern
eingerichtete, durch seine glanzenden
Heilerfolge sehr geschatzte und viel be-
suchte Sol- und Moorbad, das eeine der
heilkraftigsten  Solguellen Deutschlands
besitzt, mitten in einem schénen Park
gelegen, an dem sich die Universitats-
krankenhauser anschlieBen. Die idyl-
lische, abwechslungsreiche und reizvolle
Umgebung bietet eine Fiille herrlichster
Spaziergiinge und Ausfliige auf gut ge-
pflegten StraBen. — Da Greifswald durch

den die Stadt durchflieBenden Ryclcstrom
mit dem  Greifswalder Bodden und der Ostsee ver- Greifswald ist auf kulturellem und wirtschaftlachem

bunden ist, ist reiche Gelegenhe.it zur Ausiibung des Ruder-  biete mit Finnland, den Staaten des Baltikums und Skanain®
und Segelsports und zu Ausfliigen in die umliegenden vien eng verbunden. Das |Institut fiir Finnlandkunde

Seebadeorte Eldena und Lubmin gegebesn. Dank der giinsti- Universitat die,nt ebenso wie das Nordische Institut
gen Lage zur Ostsee und der Verkehrsverhaltnisse (Schnell- Pflege der Beziehungen zu Finnland und clen nordisch”
zugstation Berlin—SaBnitz—Schweden) ist Greifswald Durch- Staaten. An der Universitat besteht ein eigenes finnisc

gangsort fiir samtliche Riigen- und Schwedenbesucher, zu-  nd schwedisches Lektorat. In jedem Sommer werden
mal von hier aus auch die beguemste, giinstigste und billigste  sondere Ferienkurse fiir Nordlander abgehalten. Studieren
Dampferverbindung (Wochenendkarten) mit den riigenschen aus allen Ostseelandern weilen auch sonst in grofier [
Ostseebadern besteht. Ferner werden wahrend des Sommer- zahl in Greifswald

halbjahres von dem nahen und becjuem zu errelchende|n '

SaBnitz billige Riickfahrkarten mit dreitagiger Giiltigkeit Mit allen Ostseelandern bestehen lebhafte Hande's
nach den schonsten Orten Siidschwedens ausgegeben. beziehungen, besonders in Getreide, Holz und Steinen.

I
1 Rehlame isf feuer,
| aber nodifeurer isfheineRehlame |
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Det Forenede
PaulKorner  pimpfiibt-Selskas
STETTIN Aktieselskab Kopenhagen
regelmafoiger Sleifin-Kopenhagen'

Passagier- Oslo

verkehr "
erke S/S ,Kong Haakon
jeden Dienstag 18 Uhr

YOG OHY

Steffin - Kopenhagen'

Goihenburg
S/S,0din* S/S,Tjaldur*
jed. Donnerstag u. Sonnabend
18 Uhr

HeringS' J Sfeffin' Kopenhagen'
Nahere Westnorwegen

I Auskunft S/s ,B hus" S/S
Import und Export |
Eigene Kuhlhaus-Anlagen | ]
| Gustaw Metzler / Stettin
|

Telegramm-Adresse: ,Peka“

Fernsprecher: Sammelnummer 35161 Kdnigssftr. 4/5

R BESSER, STETTIN
ttutter *Imucrl

seit 1872

Zweigniederlassuncg Iin Dresden

Ocr ICttufmetnn

der sich iiber die Preisbewegung auf den Osfseemarkfen,
uber Angebot und Nachfrage im allgemeinen und iiber das
gesamcée WirEschaEfsieben im besonderen informieren will,
schaiz¢ die rasche und zuverlassige Berichfersfaffung des

Cstsee-Hundels



