| ]
Actien-Gesellschaft
ffilr See- und Fluss- I
Versicherungen in

Gegrundefl1l857

Transportwersicherungen
alter Art

Fernsprecher: Nr. 27060 Orahtanschrifk: Seeunion

Gesmailsslcllen in Pommern:

Anklam, PeenstraBe 7
Barth, Lange StraGe 50
Belgard (Persante), KarlstraCe 27
Bergen (Riigen), BahnhofstraCe 52
Bublitz, PoststraBe 141
Butow, Lange StraBe 68
Cammin i. Pom., Wallstrafie 2
Demmin, Luisenstrafie 28
Gollnow i. Pom., Wollweberstrafie 7
Greifswald, Lange Strafie 15
Késlin, BergstraBe 1
Kolberg, Kaiserplatz 6
MARKE Labes i. Pom., llindenburgstraBe 57
Neustettin, PreuBische StraBe 2
Po6litz, BaustraBe 7
Polzin, BrunnenstraBe 17
Pyritz, BahnerstraBe 50
Riigenwalde, Lange StraBe 32
Schivelbein, Steintorstrafie 24
Stargard i. Pom., HolzmarktstraBe 3

verbiirgtOualitdt

Weitejlgchende
Zahlimgserleichterungen
TJIdPige Tnoriatsraten

SINGER NAHMASCHINEN Stettin, GiefiereistraBe 23
AKT'ENGESELL§CHAFT Stettin, lJreite StraBe 58
Singer Laden iiberaCC Stolp i. Pom., Mittelstrafie 5

Stralsund, Apollonienmarkt 7
Swinemiinde, FarberstraBe 5
Wolgast, WilhelmstraBe 4



OSTSEE-HANDEL Nummer 7
Pommersdie Ziegeleien
16 uftav Lindhe&CO., DampfziegewerKe, Siolzenhagen>tfratzwied<

8

~  Mauersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, Fliesen, Falzsteine, Lochsteine, Radialsteine sowie Formsteine
S aller Art, Deckensteine, Drainrohre. Spezialitat: Yerblendziegel. Jahresproduktion: ca. 10 Millionen Ziegel

HS5CKVi3"3ivijC53$hve: <SRHBRBEICS3i 95 RRREICHCEKSSSVIMVItCS$S*$ivHCSIOKCSICIR|CHRivA

Pommocrsdicr Industrie-Yerein auf Akiien
Kontor: SIE Ii IN, Bollwerk 3

ZiegelwerKe Berndshof Dci Pefitermttnde

lieferé

Hiniermaueruiigssfeinc, Vcrblender, Dadisfeine, Falzziegel, Dcdtensfeine usw.
[H ~ “Jahrliche Leistungsfahigkeit etwa 20 Millionen Hintermauerungssteine.

Zliegel' und DrainrdhrenwerkKe

Mauersteine Kittfzow

Frhr. Heinrich v. Seckendorff

) A . A Fernruf: Stargard i. Pom. Nr. 21 — Post- und Bahnstation KlutzoW
direkt ab naher Ziegelei und frei Bau Telegramm-Adresse: Ziegelwerke Klutow
Fabrikation:

in hervorragender Gute preiswert

Dampfziegelei Miigge
Stettin, Warsower Str.
Fernsprecher 22794.

Masch.-Mauersteine, por, Langlochsteine,
Forstersche und Kleinsche Deckensteine

Drainrohren mil glaif gepufzien Slofi
fifldien von 4 bis 31 cm |. W

I

I

&

y Spezialitat:
[

tfronziegelei Uedcermtinde _ o
P. Bielfeld Der hodiwertige Ziegel

Post und Bahii: Ueckermiinde Fernruf: Ueckermiinde 204 in allen Sorten von anerkannt bester Qualitat
Eiener AnschluSkanal am llafT
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€mpfehlenswerte Wein- urtd Bierrestaurants

Jfeflfotiranf puljCmonn  Jflttffortft SBefaffaften

3to&marffflrajje 14/15 / 3ernfared)er 30652

N Bdie &ude N Vorzugliche Kuche und Keller
Delikatessen der Saison

SWuafdjanf t>on £>orfmuni>er tfnion, Tttirnberger
GroBe und kleine Gededce

<bied)en, 250(?rifd? Opeaia( uni> pifotter Krquef(

SBeine erfler £dufer

Ofeffttt, SgferslIBIGe(ms0 cnfma(

Neiflung~fdf)igffe 33effe(l ludc

3ur Micc ¢ 3Noflfeftraf}e Tir. 14

Sernfpred)er 26311

Pitfner tfrquett * * (3pegjia(s2fusfd)anf

Sllittageffen 12 -3 ityr, 1,60 uni> 2,25
SWeent>efyen [HDK 2,25 unfc nad) ftarte

Haupf>Bahnhofs>Wirfs€nhaH

gnljaber: 'K Sé&molbt, Ctettin

btt atliewstiitbv

na’mittagfii utit> abettte im $ urjtcnfaaf utfc
“e&enraumen erftMaffige ftfinfHeoftongerte

Stettlner Anfang April erscheint:
Dampfer-Compagnie D as

Aktiengesellschaft

6egr. 1856 Sl'ettln Gegr. 1856 S te ttin e r
~egelm verbindimgen zwischen Stettin und JCandels-Jiegisfer
Leningrad woclientlicli
jeden Freitag von Stettin 1 9 2 9

jeden Sonnabend von Leningrad

Das Register gibt AufschluG iiber die

Ueval wochentlicli Rechtsverhaltnisse von 6000 Firmen des

jeden Freitag von Stettin Regierungsbezirks Stettin. Es yerzeich-

jeden Freitag von Reval net in ubersiehtlicher Anordnung auCer

] ] . der Firma insbesondere deren Inhaber,

Stockholm vierzelintagig GeseUschafter, Geschaftsfuhrer, Vor-
jeden 15. und 30. von Stettin standsmitglieder,Prokuristen; ferner die
jeden 8. und 23. von Stockholm Vertretungsbefugnisse, das Grund- oder
Stammkapital, den Geschaftszweig, die

Dauzig—Memel vierzelintagig Adresse, dasJahr der Eintragung u.y.a.m.
KSnigsberg zelmtiigig Zusammengestellt nach amtlichen Quellen von der

London vierzelintagig

Industrie' und Handelskammer

*k
Otterdam—Norrkoping—StockhoIm yierzelintg.
Kotterdam—Finnland vierzehntagig ZU Sfeﬂfn
kii ~ Stettin—Levante ca. vierzelintagig _ Preis 3 —R ffl.
Bestellungen an die Industrie- und Handelskammer
N ArmdiH fti Dampferco — Fernsprecher Nr. 35301 7u Stettin. Frauenstrafie 30, Borse.
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Neuzeitlicher

AuUtO-
« Licht
ZUnddienst

Pommems

Erstes Stettiner Auto-Licht- und Magnet-Reparatur-WerK
Telephon Nr. 27666 STETTIN-ZULLCHOW  ChausseestraBe 2a

Cyhlcp-System

ermo glidtat,

alle Verpackungen zu verbessern

und tiierdurch

€r$parnisse zu erzielen.

Der Kundendiensf unserer Fachleute hilf¢ Ilhnen, die
zweckentsprechendsten und billigsten Verpackungsmef£hoden
ausfindig zu machen.

Fordern Sie koscé¢enlos und uiwerbindlich unsere Berafung?™*

cC tfk lc p G . m b . n . ,H ¢ | n

Rheinuustrafie 3€



'Wirtschaftszeitung fur die Gstseelander, das StettinerWirfschaftsgebiet
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AVIUGS CRGAN DER INDUSTRIE- UND HANDH SKAVIVER AJ STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fur AuBenhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin
Nachrichten des Verbandes des Stettiner Einzelhandels e. V.

Herausgeber Dr. Il. Schrader, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
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Sein oder Nidifsein.*)
Exportsteigerung — ein brennendes Problem.

Von Dr. Klaus Buschmann, Berlin.

lal P eutschlancl hat sich seit der Mitte des vorigen freuten. Der Krieg unterbrach diese Entwicidung,
Inl erts *n ‘mmer schnellerem Tempo zum der Auslandsmarkt ging uns verloren, und nachher

striestaat entwiclcelt, auf Kosten der Landwirt- hjeB es sozusagen wieder von vorne anfangen. Wir
\Y « Genau wie England, das ihm auf diesem taten es, aber der Widerstande und Schwierigkeiten

voranging. Die industrielle Produktion wuchs

hijn Jedem Jahr mehr iiber unseren Eigenbedarf
Ce ?te"&erun& des Exports wurde

fed ler dringlicher, einmal urn im Austausch die uns
beuenc’en Nahrungsmittel und Rohstoffe hereinzu-
W °mi®en’ ¢ann um c‘e Verzinsung des in der
niciUstrie angelegten Kapitals sicherzustellen, und
jAuletzt, um die unablassig wachsenden Staats-
beJ® en bestreiten und dazu den Volkswohlstand
m~Irden zu konnen, dessen wir uns vor 1914 er-

Schein und Sein vom selben Ver-

~sép~ erSl- den Artikel:
r in der Nr. (i des

Neu!

Skbtlg.

arpne und kalte
Speisen
rQualitat

Silnhmungs Kapelle
*~m ~Schu-ya*

W
O ttfen

STETTIN, Paradeplatz Nr. 30

WEINSTUBEN

Sonnabends Tanu bis 4 Uhr.

aller Art waren so viele, daB es uns bis heute noch
nicht gelungen ist, den Export wieder auf den
vorigen Stand zu bringen. Unser AuBenhandel war
1928, bei Nichtberiicksichtigung der Reparations-
ausfuhr, mit rd. 1,9, die letzten vier Jahre mit
insgesamt iiber 8 Milliarden M. passiv. Aber selbst
wenn wir in absehbarer Zeit die Ausfuhr von 1913
dem Werte nach wieder erreichen sollten, wiirde
das nicht mehr geniigen. Vielmehr miiBte die Aus-
fuhr von heute, natiirlich bei Gewinn bringenden
Preisen, noch um fast 10000 gesteigert werden,
wenn wir in die Lage kommen sollen, allen un-

I -y -
Neut ghier—

M b tly.
Warme und kalte
Speisen
bester Qualitat

Stimmungs-Kapelle
,Schim- Schu-Vvé*

W .
Telephon Nr. 20279 und 26664 CM en
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Stoewer-8-Zylinder auf dem Genfer Auto-Salon.

Max Schmeling durchfahrt nach seiner Riickkehr aus Amerika unter dem Jubel der Bevolkerung
die Strafien Hamburgs im 10/50 Ps. Stoewer-Wagen.
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seren Zahlungsverpflichtungen aus eigener Kraft
gerecht zu werden, wirtschaftlich wieder zu genesen.

Das wissen wir, und deshalb wird denn auch
schon seit Jahren von Wirtschaft und Staat alles
daran gesetzt, den Auslandsmarkt von vordem zu-
riickzugewinnen und noch zu erweitern. Eine un-
geheuer schwere Aufgabe! Man verweist bei uns
gern darauf, daB die Industrialisierung und im
ubrigen die geschwachte Kaufkraft mancher Lander,
die einst gute Kunden flir uns waren, daran schuld
seien, daB wir dort bisher nicht richtig wieder ins
Geschaft kamen. Dabei ist aber die Einfuhr der
nieisten dieser Lander in den letzten zehn Jahren
gegen friiher gestiegen, nur nicht die aus Deutsch-
land. Wie erklart sich das? Vielleicht aus giin-
stigeren Handelsvertragen der anderen? Vielleicht
daraus, daB unsere Exportpropaganda im Ausland
hinter der unserer Ronkurrenten noch zu sehr nach-
steht ? Oder gar daraus, daB bei uns der Staat zu
Wenig mithilft ? Dabei werden aber doch seit einigen
fahren in wachsendem Umfange Reichsmittel
AUr die Forderung des Exports bereitge-
stellt. So 1926 = 20 Millionen M., dazu die sogen.
Russengarantie von mehr ais 300 Millionen. In den
MNgushaltsplan 1927 und ebenso 1928 wurden 175
Millionen eingestellt, fiir 1929 sind eine Wiederho-
Jung yorgesehen und noch besondere Mittel zur
Ainsverbilligung fiir Darlehen an kriegsbeschadigte
Aportfirmen. Ferner wurde vor zwei Jahren, dem
weispiel Englands folgend, eine Exportkredit-
Versicherung ins Leben gerufen, die gemein-
san. mit dem Reiche von der Frankfurter Allge-
~einen Versicherungs-A.-G., Frankfurt a. M., und
er ,Hermes* Kreditversicherungsbank A.-G., Ber-
A Dbetrieben wird. Sie hat ,namentlich seit Ein-
uhrung der sogen. ,,Biindelversicherung®, lebhaften
“klang gefunden. Der ,,zusatzliche* Export, der

diese Weise zustande kam, war bisher allerdings
Bering. Anfang vorigen Jahres hat dann weiter der
jheichswirtschaftsminister den Plan einer Export-
ank entwickelt, durch die der Forderung des
xports auch auslandisches Kapitat dienstbar ge-
MNacht werden soli, um selbst Auslandsauft®age be-
Autendster Art, z. B. Eisenbahnbauten in den der
[(irtschaftlichen ErschlieBung bediirftigen Landem
A rient!), fiir deutsche Firmen finanziell durchfiihr-

zu machen. Man darf gespannt sein, ob und
le dieser Plan Gestalt gewinnen wird.

Aber alle unsere Anstrengungen sind schon von
rPUieherein um einen guten Teil ihrer Aussichten
|"e “acht, wenn uns im Auslande eine anscheinend
~>ch wachsende Schutzzollbewegung hindernd in

Weg tritt, so in England und den Vereinigten
" aaten. Doch verzagen diirfen wir deshalb nicht,
nr tissen uns auf dem Weltmarkt durchsetzen,
A Aentlich mit unseren Fertigerzeugnissen,
jrnrl sie spielen die Hauptrolle. Sind doch in der

~gmdustrie GroB- und Kleinbetrieb auf den Ex-
rt angewiesen.

hervorragender Vertreter dieses Wirt-
.Szweiges, der bekannte Porzellanindustrielle

jiin eirnrat Dr. Rosenthal, appelliert in einer
ger"st herausgebrachten Denkschrift ,,Exportstei-
WU}y ~ e™Mm brennendes Problem" an das Reich
rereitstellung weiterer Mittel fiir die Forde-

S des Fertigwarenexports. Als ,,Werbungs-
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kosten® fiir diesen Zweck wurden nach ihm 30 bis
40 Millionen M. jahrlich geniigen, die im Notfall
zum Teil und yoriibergehend auch auf die Wirt-
schaft umgelegt werden konnten. Rosenthal ver-
weist auf das Ausland und die Mittel, deren man
sich namentlich in den Vereinigten Staaten und
England zur Forderung des Exports bedient, auf
die dortigen Exportférderungsinstitute u. a. m. Fiir
die Verwendung des von ihm propagierten ,,E X -

portforderungsfonds” macht er in der
Hauptsache folgende Vorschlage: 1 Ausbau
des amtlichen deutschen AuBendienstes. U. a. Be-

reitstellung von Mitteln fiir bessere Reprasentation
im Ausland, fiir telegraphische Nachrichteniiber-
mittlung, Adressenerfassung und Reisen im Ausland
zum Studium der Absatzbedingungen; verstarkte
Auskunftserteilung durch die Konsulate und die in
der lieimat anwesenden AuBenbeamten. 2. Weiter-
gehende Unterstiitzung der Exportkreditversiche-
rung und Bereitstellung von Krediten, die der For-
derung des Exports nach einzelnen Teilen der Welt
dienen. 3. GroBziigiger Ausbau der Propaganda
fiir das deutsche Erzeugnis im Ausland, unter Be-
nutzung der Auslandsorganisation des Leipziger
MeBamtes. — Abgesehen von den Exportforde-
rungskrediten, fiir die aber doch wohl besondere
und hdhere Gelder nétig werden diirften, handelt es
sich bei diesen A”orschlagen eigentlich nur um kleine
Hilfsmittel. Die zum Teil auch schon von anderer
Seite empfohlen worden sind. So von mir selbst
bereits 1916 in einer Denkschrift, die den Plan
eines von den Spitzenorganisationen der deutschen
Wirtschaft, ahnlich dem englischen Board of Trade,
zu errichtenden AuBenhandelshofes entwickelte, und
vor einem Jahre noch von Prof. Dr. Gobel-
Hannover, friiher Handelssachverstandiger des
Deutschen Reiches in RuBland, in seiner Schrift
~Handelsberichterstattung iiber das Auslandll Aber
auch kleine Hilfsmittel sind nicht zu verachten,
wenn von ihnen etwas zu erwarten steht. Und das
ist der Fali, sonst wurden sie nicht heute in wohl
allen Industrielandern ausgiebig angewandt.

DaB wir in unserer Lage nach verlorenem
Krieg, verlorener Finanzkraft, vielfach yerlorener
Wettbewerbsfiihigkeit, nach Auseinandersprengung
der deutschen Wirtschaftspioniere doppelt und drei-
fach einer guten Handelsberichterstattung
iiber das Ausland bediirfen, steht auBer Frage.
Vieles ist auch auf diesem Gebiete in den Nach-
kriegsjahren geschehen; dem Umfange, nicht dem
Wert nach, schon beinahe zu viel. Uebrigens
schlagt Gobel, was sehr beachtenswert ist, u. a.
besondere Ausfuhrzusammenschliisse der
deutschen Industrie zur Erleichterung unseres
AuBenhandels vor. Konne man iiber den Nutzen
von Kartellen im Inland zweierlei Meinung sein,
so sei der Nutzen von Ausfuhrkartellen unbestreit-
bar, denn gemeinsames Vorgehen biete groBe Mog-
lichkeiten der Verbilligung der Propaganda- und
Vertriebskosten.  Diese Zusammenschliisse sind
u. E. fiir Klein- und Mittel- wie fiir GroBbetriebe
um so mehr am Platze, ais auch die Ausfuhrindu-
strie nicht alles vom Staate erwarten, sondern sich
in erster Linie selbst helfen sollte. Man will doch
sonst nicht, daB der Staat sich immer mehr in die
Wirtschaft einmischt. Das wird aber unvermeidlich
sein, wenn man immer wieder nach seiner Hilfe ruft.



8 OSTSEE-HANDEL

Nummer 7

Die Bedeutang der deuisdien Aufomobilindusirie.

Von Dr.-Ing. Wilhelm Scholz, Geschaftsfiihrer des Reichsverbandes
der Automobilindustrie E.Y., Berlin.

Die deutsche Automobilindustrie ergriff zu wie-
derholten Malen die Gelegenheit, um den Beweis zu
erbringen, in welchem Mafie ihr umfangreiches Bau-
programm auf dem Gebiete der Personen-, der
Nutz-, der Sonderfahrzeuge und Motorrader sich
entwickelte. Sie erfafite die Gelegenheiten der gro-
Ben internationalen Ausstellungen, um den Nach-
weis zu fiihren, welche respektgebietende Entwick-
lung ihre Fabrikation in den letzten Jahren einge-
schlagen hat.

Auf allen Gebieten gelang es der deutschen
Automobilindustrie, sich im Rahmen der Weltpro-
duktion wieder die alte Geltung zu verschaffen,
die ihre Fabrikate bis zur Zeit des Weltkrieges be-
saBen. Ais Nachkriegswirkung haben ihr Jahre
der Hemmungen starke Riickschlage auferlegt. Sie
hat voriibergehend den errungenen ersten Platz auf-

geben miissen, bis es ihr nun wieder gelang, alle
Krafte zu sammeln und damit erfolgreich in den
neuen Wettbewerb einzutreten.

Die deutsche Automobilindustrie stellt ais
solche eine festgeschlossene Industriegruppe im
Rahmen der deutschen Gesamtwirtschaft dar. Schon

heute beschaftigt sie rein zahlenmafiig eine ge-
waltige Arbeiterschaft. Denn nicht nur in den eige-
nen Werkstatten, sondern auch in denen der Zube-
hérindustrien steht eine grofie Menge von Werk-
teuten in Lohn und Brot. Diese Ausstrahlungen er-
fassen zunachst die Edelstahlindustrie, dehnen sich
dann aber auf alle zubehdrschaffenden Betriebe aus;
so auf die Gummiindustrie, die Elektrotechnik, auf
die Kugellagerindustrie, den Karosseriebau, die Le-
derindustrie, die Vergaserindustrie und die Betriebe,
die sich mit den Betriebsstoffen befassen. Sie alle
hangen auf das engste mit dem Kraftfahrzeugbau
zusammen und stellen ais Ganzes ein wichtiges
Glied der Volkswirtschaft dar.

Im Hinblick auf diese ausschlaggebenden Zu-
sammenhange ist sich die deutsche Automobilindu-
strie denn auch ihrer Aufgaben im vollsten Um-
fange bewufit. Das Wort der ,,Motorisierung"
ist kein Schlagwort mehr. Es ist heute der Ausdruck
einer selbstverstandlichen Forderung, die im Inter-
esse der Allgemeinheit und der Gesamtwirtschaft
erhoben werden mufi. Der Begriff Motorisierung
hat fiir alle Lander die gleiche Bedeutung, und in
diesem Sinne ist die deutsche Automobilindustrie
bemiiht gewesen, sich den gegenwartigen und zu-
kiinftigen Forderungen anzupassen. Sie nahm des-
halb eine Umstellung vor, durch die es ihr még-
lich wurde, ihre Leistungsfahigkeit hun-
dertprzenti.g zu erhohen. Durch Zusammen-
fassung der Betriebe konzentrierte sie ihre Krafte.
Sie verringerte die Zahl ihrer Typen, ging zumi
Serienbau iiber, sorgte fiir die Durchfiihrung der
Normung, um auf solche Weise den Austauschbau
zu férdern. Hand in Hand mit diesen Bestrebun-
gen, mit der Entwicklung zur GroBserienfabri-
kation erfolgte fast automatisch die Preissenkung,
so daB die deutschen Fabrikate nun auch dem Welt-
preis Yollkommen angeglichen sind.

Wer die heutigen Arbeitsmethoden und Ar-
beitsleistungen der deutschen Automobilfabriken mit
denen vor fiinf Jahren vergleicht, wird darum zu
dem Eindruck kommen, daB die Umwalzungen, die
trotz der kurzen Zeitspanne geschehen konnten, es
eigentlich rechtfertigen, viel mehr von einem v o 11i -
gen Neuaufbau ais von einer Umstellung
der deutschen Kraftfahrzeugindustrie zu sprechen.
So wie in technischer Beziehung die Durchkonstru-
ierung der Motorfahrzeuge aller Arten erfolgte, so
wurde die Fabrikation durch Heranziehung neuer
Werkzeugmaschinen auf eine ganz anders geartete
Grundlage gestellt. Die Arbeitsvorgange erfuhren
eine Verdichtung, durch die jede unniitze Handbe-
wegung und damit jed”r Zeitverlust ausgeschaltet
wurde. Die Fliefiarbeit, die sowohl fiir die Fer-
tigung der Einzelteile wie fiir den Zusammenbau
auf der Hauptmontagebahn zur Durchfiihrung kani,
brachte erhebliche Vereinfachungen mit sich, die
aus der inneren auf die auBere Organisation iiber-
griffen. Die Bauleistungen wurden auf solche Weise
erhoht, die Anteilnahme des Arbeiters wuchs am
fertigwerdenden Stiick, und die Beschleunigung der
Arbeit fiihrte zu einer Ersparnis an Betriebskapital-
Die so geschaffenen neuen inneren Bindungen ifll
Aufbau der Fertigung muBten auch nach aufien
wirken. Sie kamen in vollem Umfange den Kon-
sumenten zu gute.

Diese Umstellung der deutschen Kraftfahrzeug-
industrie, die in den letzten zwei Jahren erst zul
vollen Auswirkung gekommen ist, zwingt durch die
Griindlichkeit, mit der sie durchgefiihrt wurde, zur
riickhaltlosen Bewunderung. Sie ist der Ausdruck
des intensivsten Willens zur Arbeit, und sie ist ais
um so bedeutungsvoller zu werten, weil jeder
Schritt, der getan wurde, von dem Gedanken gd
leitet war, sowohl in konstruktiver ais auch auali'
tativer Art das Beste zu leisten. Der Weltrui
des deutschen Automobils griindete sich
vor dem Kriege auf die Qualitatsarbeit des
deutschen Werkmannes, und diesen erneul
aufgebauten Ruf gilt es fiir die deutsche Automobil'
industrie nun wieder zu festigen und zu wahren-
So waren von vornherein der Umstellungsarbei
die genauen Richtlinien gegeben, und da sie einge
halten worden sind, ist auch damit zu rechnen, dal
sich die heutige fertigung wieder das gleiche A7
sehen erwerben wird, wie sie es vor dem Kriege
besessen hat.

Der deutsche Automobilbau arbeitet nach deill
Grundsatz, daB die Qalitat den innere

Wert der Maschine ausmacht. Unter diese
Devise entwickelte sich das umfangreiche
programm, das dem Gedanken Rechnung treg

daB dem Motorfahrzeug die Zukunft gehort. »
ist fest gewillt, ihre gesamte Arbeitskraft in de
Dienst des Kommenden zu setzen, um auf sole
Weise nicht nur die Interessen der Volkswirtscha”
in Deutschland, sondern in der ganzen Welt 1
fordern und zu stiitzen.

Ais Spezialitaten der deutschen Automobilwer
sind neben der hervorragenden Ausbildung c
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Personenwagenbaues auch die Herstellung
schwerer Nutzkraf twagen zu nennen, die in
bevorzugtem Mafie neben dem heimischen Markt
vom Ausland und besonders in Uebersee gefordert
werden. Im Zusammenhang damit steht der ais
heryorragende Qualitatsarbeit zu nennende Bau von
Omnibussen. Auch hier bestehen unantastbare
Apitzenleistungen, da atle Erfahrungen aus dem Bau
cder schweren Lastwagen fiir die Omnibusfertigung
dienstbar gemacht worden sind. Auf diese Weise
pntstanden hochentwickelte Fabrikate, die der
immer steigenderen Verwendung dieser Fahrzeuge
Rechnung tragen. Deutsche Omnibusse laufen heute
schon in der ganzen Welt und unter den yerschie-
~ensten, oft schwersten StraBenbedingungen. Sie
ewahren sich ebenso auf Flachlandstrecken wie
auf Linien, die iiber steile enge Gebirgspasse fiihren.
puf langen Ueberlandlinien wie auch im dichten
reBstadtverkehr haben sie iiberall eine bedeutende
°lle im Rahmen des modernen Verkehrswesens
- i erfullen. Tagesleistungen von 400, sogar 500
Rometem ais fahrplanmaBige Reisestrecken sind
W6 Sdbstverstandlichkeit geworden, wobei die

agen Hochstgeschwindigkeiten bis zu 65 Kilo-
eter-Stunden verlaBlich erreichen. Ais Neuestes
oerden jetzt auch Fahrzeuge mit 100 PS-Motor und
' C nellganggetriebe gebaut; wodurch die Fahrlei-
~ngen sowohl in Bezug auf die Ausgeglichenheit des
Nanges ais auf die Schnelligkeit noch gesteigert
tle sind. Auch fiir den Omnibusbau gilt fiir die

utsche Fertigung der Leitsatz ,,Hohe technische

Schwerer hydraulischer Kipper fur
Mullabfuhr.
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Vollkommenheit und Wirtschaftlichkeit im Be-
triebe”“. Gerade dadurch, daB Deutschland selbst
notwendig auf die Sparsamkeit achten muB,
gelang es, Konstruktionen herauszubilden, die nicht
nur geringe Betriebsstoffkosten verursachten, son-
dern neben der Wirtschaftlichkeit eine lange Le-
bensdauer gewahrleisten.

Zu den Nutzkraftwagen und Omnibussen ge-
sellen sich sodann ais weitere Spezialitat die deut-
schen Feuerwehrfahrzeuge, die in der gan-
zen Welt ais Spezialfahrz/euge einwandfrei bevorzugt
werden. Gleichzeitig mit den Forderungen hochster
Betriebssicherheit war es auch hier notwendig, die
Geschwindigkeit zu entwickeln, um auf solche Weise
das Eingreifen der Wehr schon in den ersten Mi-
nuten nach der Feuermeldung nutzbringend herbei-
zufiihren. Die auf diese Weise entstandenen Lésch-
ziige sind technisch in hervorragender Weise aus-
gebildet worden, so daB nicht nur die Fahrzeuge
selbst auf das vielseitigste entwickelt wurden, son-
dern dadurch auch die Leistungsfahigkeit der Feu-
erwehren im Ganzen sich steigerte. Das automobile
Feuerwehrfahrzeug mit seinen hochwertigen Pum-
pen, mechanischen Drehleitern und sonstigen Ret-
tungswerkzeugen ist ein Beispiel fiir die vorbildliche
und heryorragende Entwicklung, die der deutsche
Automobilbau auch auf diesem Gebiet genommen
hat. Im Zusammenhang hiermit sind dann noch die
fiir den Dienst in den Kommunen bestimmten Son -
derfahrzeuge zu nennen, deren Zweck es ist,
ais StraBen-, Spreng- und Waschma-
schinen der 6ffentlichen Ordnung zu dienen, ais
Miillabfuhrwagen Aufgaben zu losen, die in
hygienischer Beziehung fiir den Gesundheitszustand
der Stadte, im besonderen der GroBstadte, von weit
sich auswirkender Bedeutung sind. Auch auf diesen
Fertigungsgebieten ist gerade, wie die letzten
groBen internationalen Ausstellungen in Paris, Lon-
don, Briissel und Berlin bewiesen haben, von Seiten
der deutschen Kraftfahrzeugindustrie AuBergewohn-
liches geleistet worden.

Im Zusammenhang hiermit seien sodann noch
die deutschen Traktoren erwiihnt, die sowohl
allgemein fiir den Schleppverkehr ais Zugmotoren
fiir den Transport schwerer Lasten ais auch fiir
die Arbeit in der Landwirtschaft von hoher Be-
deutung sind. Der deutsche Traktorenbau und mit
ihm sodann auch noch der Bau der deutschen
Motorradfahrzeuge schlieBen das Bild der
gewaltigen Arbeitsaufgaben zusammen, die sich im
Laufe dieser Jahre neu entwickelt und so er-
weitert haben, daB sie heute aus der Weltfertigung
des Automobilbaues nicht mehr fortzudenken sind.
Die unbestrittenen Tatsachen vielfacher Ueberlegen-
heit, die im Zusammenhang mit den schon erwahn-
ten Gegeniiberstellungen der internationalen Aus-
stellungen von einwandfrei urteilenden Sachkundi-
gen festgestellt worden sind, zeigten, daB gerade
die deutsche Automobilindustrie ihr Bestreben dar-
auf gerichtet hat, ihre Fabrikate nicht nur dem je-
weilig neuesten und héchsten Stande der Technik
entsprechen zu lassen, sondern sie unter dem Ge-
danken der Qualitatsarbeit zu erzeugen. lhre
ganze Arbeit weist durchaus die Tendenz auf, Wege-
bereiter auf der StraBe der Zukunft zu sein.



10

Der Sleilfner

Bericht der Steitiner

Nachdem bereits am 1. Januar 1929 iiber das
vorlaufige Verkehrsergebnis im Stettiner Hafen be-
richtet wurde, konnen nunmehr nach endgiiltiger
Aufbereitung des Materials die berichtigten und er-
weiterten Verkehrszahlen bekannt gegeben werden.

Stettin ist zwar in die Krise, die auf der Ge-
samtwirtschaft Ostdeutschlands lastet, mit hinein-
gezogen, setzt man aber das Verkehrsergebnis von
1928 im Vergleich zum Vorjahr, so ist im allge-
meinen eine Besserung der Verkehrslage einge-
treten.

1. Der seewartige Schiffsverkehr.

Wahrend die Jahre 1925 und.1927 (das Jahr
1926 weicht infolge des englischen Bergarbeiter-
streiks erheblich vom Normaldurchschnitt ab) eine
gewisse Stagnation des Sehiffsverkehrs — gemessen
am Raumgehalt — aufwiesen, ist fur das verflossene
Berichtsjahr eine Verkehrsverbesserung um 16do zu
verzeichnen. Die Entwicklung der letzten vier Jahre
zeigt die folgende Tabelle:

Stettins seewartiger Schiffsverkehr

im Eingang und Ausgang’ nach Zahl und Raumgehalt
in den Jahren 1925 bis 1928.

1928 1927
) Zahl chbm Zahl cbm
Eingang 4686 « 6465745 4160 5566092
Ausgang 4517 6386535 4117 5493701
1926%) 1925
) Zahl chm Zahl chm
Eingang 5170 7621534 3936 5726115
Ausgang 5263 7730279 3810 5638 125

Fur das Jahr 1928 verteilt sich diese Schiffs-
bewegung im Eingang und Ausgang auf die in der

*) Das Jahr 1926 ist ftir Vergleichszwecke wenig ge-
eignet, da die auBergewo6hnlich vermehrte Schiffs- und
Gikerbewegung nur ais Folge des englischen Bergarbeiter-
streiks zu werten ist.
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Nummer 7

Hafen 192%.

Hafengesellschaften.

f-olgenden'Tabelle genannten Lander. Hierzu ist zu
bemerkenr daB der Verkehr Stettins mit dem Aus-
land sowohl im Eingang ais auch im Ausgang
etwa das Vierfache des Verkehrs Stettins mit deut-
schen Hafen ausmacht. Hierdurch ist offensichtlich
zum Ausdruck gebracht, daB Stettins Seehafen-
funktion sich nicht auf blioBe Zubringertatigkeit
beschrankt, sondern daB Stettin aufbauend auf
seine alle Tradition ais groBter deut-
scher Ostsee hafen, seinen Charakter ais
GroBhafen trotz der politischen und wirtschaftlichen
Strukturanderung im Osten Europas weiter ge-
wahrt hat.

Der seewartige Schiffsverkehr Stettins im Jahre 1928
im Eingang und Ausgang nach Landern verteilt.

Eingang Ailsgang

Zahl cbm Zahl cbm
llambure 470 400 877 360 364 220
Sonstige Nordseehafen 82 363 596 30 76 845
Pommern 376 248 570 829 229 142
Ostpreufien 215 154 210 297 189 233
Rhein 78 95 376 64 76 950
Bremen 73 37 14 57 87 877
Lubeck 29 36 513 19 13754
Schleswie-llolstein 9 31349 79 41 605
Mecklenburg 44 22776 6 38%
Sa: Deutsche Ilafen 1458 1390371 1241
Schweden 924 1054 481 734 138184
England 317 693 846 177 424 550
Finnland 267 609 401 363 848 815
Danemark 770 545 011 983 559 635
Holland 190 518 094 172 303 %81
Mittelmeer 53 264 039 15 61 086
Ostasien 23 230077 —
Norwegen 193 218 547 94 146761
Lettland 148 217 884 173 279 468
Belgien 94 197 408 38 92 980
Rufiland 59 169 729 75, %23 %8
Danzig 72 118 446 264 4
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Estland 60 90 790 75 119 260
Amerika 12 70 146 1 3634
Memel 32 29 858 59 66 724
Spanien 4 23 103 — —
Frankreicli 6 14 444 25 75 688
Portugal 2 7033 - —
i olen 2 4037 28 64 412
Sa.:Auslandisehe Hafen 3228 5075 374 3276 5303013
Ansgesamt: Deutsche

4686 6465 745 4517 6386 535

In der Beteiligung der Handelsflotten nehmen
neben der deutschen Flagge die skandinavischen
Nlaggen den zweiten Platz ein, wie es durch die
gunstige verkehrsgeographische Lage Stettins zu
Jen Uferstaaten der Ostsee bedingt ist.

Die in Stettin im Jahre 1928 eingegangenen Seeschiffe
nach Flaggen geordnet:

Flagge Zahl cbm
Deutsch 2 996 4103 474
Danisch 480 624 052
Schwedisch 641 498 774
Norwegisch 200 335519
Englisch 81 267 898
Uollandisch 140 157 917
Finnisch 41 129 487
Griechisch 12 70 080
Russisch 21 67 984
Italienisch 7 47 898
Lettisch 17 37 377
Franzésisch 9 32 002
Polniscli 6 28 436
Estnisch 8 15 425
Danziger 12 13 296
Japaniseh 1 12 050
Spaniscli 2 10 850
Rumanisch 1 6 875
Memeler 8 4 448
Tschechisch 1 1233
Oesterreichisch 2 670

Insgesamt 4 686 6 465 745

2. Der seewartige Guterverkehr.
bo wichtigste Gradmesser fiir die Verkehrs-
Shirteilung eines Hafens ist die seewiirts umge-
lafene Giitermenge. Wahrend in den Vorjahren
05dmit Ausnahme des Jahres 1926 *) — erst rund
Be ifeS ~er*ehrs von 1913 erreicht waren, ist im

£in  tSa”r ctese. Zahl auf 74do gestiegen. Im
2u sowohl wie im Ausgang ist eine Verkehrs-
un Te Z4J "e°t)acNlte> was unter Beriicksichti-

ev*- r allgemeinen Wirtschaftslage ein deutlicher
Und eiS e Anziehungskraft und Leistungs-
~eistungsfahigkeit des Stettiner Hafens ist.

nachSeiuW rt'£e Giiterumschlag in den Jahren 1925 bis 1928
Hengen in t zu 1000 kg und in % zum VorJahr.

1928 1927
Finf U t 00 t 00
JJdinfuhr 3506 000 + 17 2994000 + 44
Ausfuhr 1091000 + 4 1051 000 — 71
Insgesamt 4597 000 + 14 4045000 — 30
1926*) 1925
. | % t %
Einfuhr 2087000 - 34 3154 000 + 55
Ausfuhr 3699 000 -f-260 1011000 + 45
Insgesamt 5786000 + 39 4165 000 + 52

einig. er® edert _man “iesen Gesamtverkehr nach
aucjpn ” auptgiiterarten, so ist in der Einfuhr wie

Nacht-r* 2er ~us’u”rr in einzelnen Positionen ein

~Urdo er _Verkehrszuwachs zu beobachten. Es
°hlen z B. Berichtsjahr rund 10000 mehr
S Die Einfuhr

2* S°iaboh™ pn Yyatiakich eMSHHRS die von bear-
tem Eisen ym 1500 erhéht. Die Zunahme der

OSTSEE-HANDEL 11

Holzeinfuhr um 400/0 ist besonders auf den er-
hohten Eingang von Papierholz zuriickzufuhren.
In der Ausfuhr fallt namentlich die Steigerung des
Ausganges von landwirtschaftlichen Produkten wie
Getreide und Zucker auf, aber auch Papier und
Pappe wurden im Berichtsjahre um 10d0 mehr ais
im Vorjahre ausgefiihrt. Es kann gesagt werden,
daB, abgesehen von den natiirlichen Schwankungen
in der Bewegung der einzelnen Giiterarten, bedeu-
tende Riickgange nicht in die Erscheinung ge-
treten sind.
Stettins seewartige Einfuhr und Ausfuhr
in den Hauptgiiterarten wahrend der letzten vier Jahre
Mengenangabc”in t zu 1000 kg.

Einfuhr
Giiterart 1928 1927 1926%) 1925
Erze und Schlacken 857078 902578 711074 1206018
Kohlen, Koks, Briketts 1055868 597986 338 870 631 820
Bau- und Nutzholz 339712 235014 200 733 295 851
Verarbeitetes Eisen 245280 210026 88 340 127 323
Steine und Erden 132 323 197 331 140 846 59 369
Ph_osphate 86 816 114320 62 033 174 745
Sojabohnen 151237 106294 99 860 63 540
Lelns_aat 28336 27 426 21382 22 350
Getreide 53436 92263 39595 43 354
Salzheringe 70970 71616 85794 85 903
Zellulose 42 139 56 161 31181 50772
Thomasmehl 32923 42685 33812 47 740
B utte_r 26 147 24273 18 586 16 805
Roheisen 22401 16 569 5642 16 670
Eier ) 6623 10030 4754 2 965
Maschinen 6021 5757 4294 6 379
Ausfulir
Kolilen, Koks, Briketts 93072 188648 2489 330 31981
Bau- und Nutzholz 59 323 154519 156 749 85 970
Zuc|_<er 165995 150324 254 789 201 910
Papier und Pappe 93813 87096 82 333 56 807
Yerar_bEIteteS Eisen 88836 72269 70 850 46 062
Getreide 189830 43599 205 558 158 069
Zement 38299 38054 35059 32 700
Mehl 31914 36 352 77 613 48914
Superphosphat 29502 31006 44 553 18152
Starke und Dextrin 30945 22674 35 388 4 846
Zink 25956 18580 22 989 18 944
Oele ) 17429 15358 11014 11 246
Maschinen 10017 8 645 7021 19 405
Salzheringe 5506 7145 16 585 12137
Farben und Farbstoffe 7 781 6 442 6171 7015
Saure_n 7158 5182 4513 5229
Roheisen 1097 2 607 2777 1-574
3. Der Binnenschiffsverkehr.
Das Ergebnis des Giiterverkehrs auf den

BinnenwasserstraBen kann nicht ais besonders giin-
stig bezeichnet werden, wenn auch nur insgesamt
rund 12000 to weniger ais im Vorjahre bewegt
wurden. Namentlich fallt ein Riickgang von ein-
gehenden Kahnfrachten auf, wahrend die ausgehen-
den Kahnfrachten sich im Vergleich zum Vorjahre
wesentlich gebessert haben, so daB im Insgesamt-
verkehr nur ein verhaltnismaBig geringer Unter-
schied gegen das Vorjahr verbleibt. Dadurch, daB
der \ erkehr auf der oberen Oder monatelang ver-
sommert war, wurde die Binnenschiffahrt schwer
geschadigt; und doch konnte die Verkehrsbedeu-
tung der binnenwartigen WasserstraBen Stettins
noch betrachtlich gesteigert werden, — ist doch
Stettins Vorzugsstellung unter den
Ostseehafen in Osteuropa gerade durch
msein weitlieniges Binnenwasserstra-
Bennetz bestimmt —, wenn die Regulierungs-

*) Das Jahr 1926 ist, wie bereits gesagt, fiir don Ver-
gleich ‘wenig geeignet.
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arbeiten der Oder und namentlich der Ausbau des
Ottmachauer Staubeckens in Anpassung an das
wachsende Verkehrsbedurfnis baldigst durchgefiihrt
wiirden.

Im Berichtsjahre gingen insgesamt 13070 Fahr-
zeuge (einschlieBlich 15 FI6Be) ein und 13109 Fahr-
zeuge aus.

Die Entwicklung des Stettiner Kahnumschlages in den
letzten fiini Jahren zeigt die iolgende Tabelle.
Mengenangabe in | zu 1000 kg.

Jahr Eingang Ausgang Insgesamt
1928 1161 587 1498 255 2 609 842
1927 1379 759 1292 145 *2671 901
1926%) 1721 296 1018 969 2770 365
1925 1128 684 «1 409 627 2538 311
1924 924 416 1026 158 1950574

Nach Wirtschaftsgebieten verteilt
gibt die Guterbewegung auf den Bin-
nenwasserstraBen in den letzten fiinf
[ahren folgendes Bild:

Mengenangabe in 1zu 1000 kg.

Eingang
oderaul* oderab- Wartlie,
Jahr warts wiirts Berlin  Netze Elbe Insgesamt
1928 4550H 264553 255877 126451 59665 1161587
1927 615697 210312 251977 201256 67535 1379777

Nummer 7

1926 1083611 153980 223420 222961 37321 1721296
1925 666485 189034 163605 81578 27982 1128681
1921 503179 223582 152621 13231 31800 921416

Ausgang

1923 313317 172216 964182 12578 35932 1498255
1927 712432 84827 430716 8237 55933 1292115
1926 692 879 31214 279 638 4491 37727 1048979
1925 945428 116169 298 968 17365 30697 1408627
1924 697 701 117447 190065 5078 15897 1026188
In diesen Zahlen kommt deutlich das An-

wachsen des Verkehrs mit Berlin iiber den Hohen-
zollernkanal zum Ausdruck. Da dieser Kanat erst
1914 eroffnet wurde, ist die Leistungsfahigkeit
dieser BinnenschiffahrtsstraBe erst nach dem Kriege
in die rechte Erscheinung getreten. Die nahe Ver-
bindung Stettins mit Berlin (nur 135 Eisenbahnkilo-
meter und 178 km auf der BinnenwasserstraBe)
kennzeichnet unseren Hafen in zunehmendem MaBe
ais den Seehafen der Reichshauptstadt. Die Ver-
sommerung der Oder wird besonders offensichtlich,
wenn man die Verkehrszahlen ,,oderaufwarts” na-
mentlich im Ausgang, aber auch im Eingang be-
trachtet. Diese Zahlen geben einen untriiglichen
Hinweis dafiir, daB beschleunigte Hilfe zur Ver-
meidung weiterer Schiiden fiir samtliche Oderschiff-
fahrtsinteressenten nottut.

Sfeucrkalender fiir April 1929.

Von Rechtsanwalt Dr.

2. April:

1. Zahlung eines Halbjahreshetrages der
Rentenbankzinsen in der Land-
wirtschaft.

2. Zahlung einer Rate auf die Obliga-
tionensteuer.

3. Fristablauf fiir die Abgabe der
Steuererklarung zur Einkommen-
steuer, Korperschaftssteuer und Umsatz-
steuer fiir buchfiihrende Gewerbetrei-
bende, soweit die Frist allgemein ver-
langert ist.

4. Ablauf der Frist fiir Antrage auf
Erstattung yon Steuerabzugsm
betragen aus 1928.

5. April:

Abfiihrung der im Monat Marz 1929 ein-

behaltenen Lohnabzugsbetrage, so-

weit sie nicht schon am 20. Marz 1929

abzufiihren waren.

10. April:

1. Vorauszahlung auf die Einkommen-
steuer, Korperschaftssteuer
und Umsatzsteuer fiir das 1. Ka-
lenderyierteljahr 1929. Fiir die Um -

Delbriick, Stettin.

satzsteuer besteht
frist bis 'zum 15. April.

2. Zahlung eines Vierteljahresbetrages auf
die Kirchensteuer 1928.

15. April:

1. Ablauf der Schonfrist fiir die Zahlung
der Umsatzsteuer fiir das 1 Ka-
lendervierteljahr 1929.

2. Zahlung der Lohnsummensteuer
fiir den Monat Marz 1929, soweit nicht
Sonderyorschriften bestehen. In Stettin
ist die Zahlung erst am 20. April 1929
falli?.

3. Zahlung der Grundvermogens-
steuer fiir April 1929 fiir alle nicht
land- oder forstwirtschaftlich genutzten
Grundstiicke.

4. Zahlung der Hauszinssteuer
den Monat April 1929.

20. April:

1. Abfiihrung der in der Zeit vom 1. his
15. April 1929 einbehaltenen Lohnab -
zugshbetrage, wenn sie fiir den gan-
zen Betrieb 200,— RM. iibersteigen.

2. Zahlung der Lohnsummensteuer

in Stettin.

eine Schon -

fur

Eine Anzeige im ,,«slsce-llandd“DrinkiGewinn
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Die Lage der sdiwedisdien Mastiiineit-liidiisfrie 1028.
Guter Beschaftigungsgrad und erhohte Ausfuhr.

Die schweciische Maschinenindustrie, deref Ent-
wicklung in den letzten Jahren sich in einer standig
ansteigenden Kurve ausdriickt, konnte auch fiir 1928
ein recht befriedigendes Ergebnis verzeichnen. Es
ist ihr gelungen, ihre Ausfuhr im vergangenen Jahre
um weitere 19 Mili. Kr. zu erhdéhen, was fiir den
schwedischen Gesamtexport umso erfreulicher war,
ais dadurch die Folgen der Einschrankung in der
krzproduktion und der holzverarbeitenden Industrie
mfolge der langen Arbeitskonflikte gemildert wer-
den konnten. Die giinstige Stellung der Maschinen-
mdustrie gegeniiber den anderen Exportindustrien
Ses Landes geht aus folgender Uebersicht hervor:

Ausfulir von: in Millionen Kronen
1927 1928

Maschinen:

(nur Kugellager, Motoren,

elektr. Maschinen, Separa-

toren, Telephonapparate) 112 131
SchiffFe 21 21
Kisenerz in 1000 t 10720 5130
Papier u. Pappe by mom 405 390
Papiermasse 1455 1325
Die Steigerung der Produktion in der Ma-

schinen-Industrie war in den einzelnen Zweigen
dieser Industrie allerdings recht verschieden. Auch
heute entspricht das Ergebnis noch nicht der wirk-
hchen Produktionskapazitat der Fabriken. Die volle
Usnutzung der Modernisierungen und Erweiterun-
welche in der. Ueberkonjunktur des Welt-
'rieges yorgenommen worden sind, ist noch nicht
prieicht. In diesem Zusammenhang sei auch auf die
Irnrrier mehr hervortretende Neigung der schwedi-
mchen Ausfuhrindustrie hingewiesen, das umfang-
reiche Auslandsgeschaft mit auslandischem Kapitat
AN finanzieren. In steigendem Mafie sind im letzten
nre die Aktien der schwedischen Ausfuhrindustrie
®bw- ihrer Tochtergesellschaften an den auslan-
Ischen Bdrsen zur Ausgabe gelangt. —

Besonders bemerkenswert ist die Steigerung
es Exportes von Kugellagern und Telephonappa-
en- Hiervon wurden ausgefiihrt:

1927 1928
elePhonapparate fiir 9818000 Kr. 13541000 Kr.
Vugellager , 27455000 ,, 32906 000 ,, .

auf » le Kugellagerindustrie kann hiernach
ein sehr gutes Geschaftsjahr zuriickblicken. Der

iib sich bei fast unveranderten Preisen um
@ieei  Mili. Kronen erh6ht. Alle Lander haben zu
W gr “teigerung beigetragen. Der grofite Umsatz
ges Cf Ertgjand erzielt. Die englische Tochter-
(SfCi~Chaft ~er Schwedischen Kugellagerfabrik
. ) weist in ihrem Jahresabschlufi einen Netto-

pf Inn y¥°n 40900 Pfund Sterling gegeniiber 28 700
Verjahre auf. Dabei wurde fiir Ab-

i n’ Reservee usw. ein Betrag von 42900

t)ie p gegen 27000 Pfund im Vorjahre verwendet.
tero. r°duktionssteigerung dieser englischen Toch-
mi” esellschaft wird auf 35do geschatzt; man rechnet
zrwener Weiteren Steigerung infolge umfangreicher
Wirceiterun&n der Werkstatten. Ais unbefriedigend
Wb (i nur).”as “eschiift in Deutschland bezeichnet,
ei Kiickschlag in der Automobilindustrie auch

auf den Absatz von Kugellagern einzuwirken be-
ginne. Aus Frankreich wird dagegen eine Kkraftig
steigende Nachfrage gemeldet. Der Auftragsbe-
stand soli am Ende des Jahres grofier ais zur
gleichen Zeit des Vorjahres gewesen sein.

Das der SKF gehorende Eisenwerk Hofors, das
seine Produktion fast ausschliefilich an die dem
Konzern angeschlossenen in- und auslandischen Fa-
briken abgibt, erhohte seine Kapazitat um 50%. —
Durch zwei neue Martinéfen wurde die Stahlpro-
duktion von 40000 to auf 60000 to gebracht. Die
Gesamtproduktion des SKF-Konzerns wird jetzt auf
85000 Lager pro Tag angegeben.

Auch die  schwedische Separatorin-
dustrie war im yergangenen Jahre gut beschaftigt.
Trotzdem st die Exportziffer des Vorjahres nicht
ganz erreicht worden. Die Ausfuhr betrug 25,7
Mili. Kronen gegen 26 Mili. im Vorjahre (und 29,8

Mili. Kronen im Jahre 1926). Ein Moment der
Unsicherheit brachte die Kiindigung des letzten
Abkommens zwischen Arbeitgebern und Arbeit-

nehmern, das dann spater verlangert worden ist.
Die Kiindigung hatte zur Folge, daB die A/B.
Separator ihre Produktion forcierte, um fiir alle
Falle geriistet zu sein. Deswegen diirfte der Lager-
bestand auch zu Ende des Jahres erheblich gréfier
ais im Vorjahre gewesen sein.

Der Export von Gasakkumulatoren er-
reichte seit Jahren seine hochste Ziffer. Auch der
Auftragsbestand am Jahreswech”el war gréfier ais
im Vorjahre trotz starker auslandischer Konkurrenz.
Die Svenska Accumulator A/B. Jungner hat ihr
Kapitat verdoppelt und verteilte auf die Yorzugs-
aktien eine Dividende von 20o/fo (16% im Vorjahre)
und von 12% (8% im Vorjahre) auf die Stamm-
aktien.

Der Export von
motoren stieg von 13 Mili.
154 Mili. Kr. 1928.

Die A/B. Svenska Metallverken hat
mitgeteilt, daB sich.ihr Reingewinn im Jahre 1928
von 921000 Kr. auf 1070000 Kr. erh6ht habe und
daB eine unveranderte Dividende von 4% vorge-
schlagen wird.

Die Ausfuhr von landwirtschafllicheri
Maschinen stieg von 7,8 Mili. Kr. auf 8,9 Mili.
Kr. Der Export von Dreschmaschinen, Pfliigen und
Rechenmaschinen wies eine Steigerung von beschei-
denem AusmaB auf, die Ausfuhr von Ernte-, Mah-
und Samaschinen ist dagegen zuriickgegangen. Im
einzelnen ergibt sich folgendes Bild:

Benzin- und Roh61-
im Jahre 1927 auf

1927 1928

Eggen 33000 Kr. 73000 Kr.
Rechenmaschinen 1300000 Kr. 1687 000 Kr.
Pfluge 100 000 K. 134000 Kr.
Dreschmaschinen 410000 Kr. 961 000 Kr.
Erntemaschinen 463 000 Kr. 453 000 Kr
Mahmaschinen 4063 000 K. 4573000 Kr.
Samaschinen 1470000 Kr. 1026 000 Kr.

7839000 Kr 8907000 Kr,
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Die Wirlsdiaffsla™e Norwegens zur Jahreswende 1928/29.

Auch wahrend der letzten Monate des Jahres
1928 schritt der GesundungsprozeB der norwegi-
schen Wirtschaft langsam und ohne wesentliche
Riickschlage fort. In der Abnahme der Arbeits-
losenziffern, der groBeren Beschaftigung der In-
dustrie und der Belebung des Schiffsfrachtenmarkts
kam die Besserung der Lage zum Ausdruck. Die
sensationellen Walfangergebnisse und der auBerge-
wohnlich reiche Fischfang spielen daneben auch ais
Gliicksmomente keine unerhebliche Rolle. Anderer-
seits sind die Wirkungen der Deflation noch ver-
schiedentlich  spiirbar: Die Produktionsunkosten
konnten sich dem Tempo des Kronenanstiegs noch
nicht anpassen, vor allem deshalb, weil es noch
nicht gelungen ist, die L6éhne entsprechend herab-
zusetzen. Infolgedessen leiden verschiedene nor-
wegische Industriezweige stark unter der Konkur-

renz des Auslandes, sowohl auf dem Inlands- wie
dem Auslandsmarkt. Dies driickt sich zum Teil in
der starken Passivitat der Handelsbilanz aus. Auch

die Zahlungsbilanz wurde in Mitleidenschaft ge-
zogen. Die Hoffnungen auf Erleichterungen der
schweren Steuerlasten diirften — im Gegensatz zum
schwedischen Nachbarland — nicht so bald in Er-
fiillung gehen. Die dadurch bedingte Erschwerung
der Kapitalbildung zwingt die norwegische Wirt-
schaft den auslandischen Geldmarkt weiter in An-
spruch zu nehmen.

Aus nachfolgender Tabelle sind die Import-
und Exportziffern des ganzen Jahres 1928 zu er-
sehen:

Einfuhr Ausfuhr Import-
(cif Wert) (fob Wert) . UeberschuB
(in Millionen Kronen)
1. Quartal 2199 179.1 70,8
2. Quartal 250,2 156,9 93,3
3. Quartal 2411 176.1 65,0
4. Quartal 271,7 170.2 1015
Jahr 1928 1,012,9 682,3 330,6
Jahr 1927 976,6 681.7 2919

Der Vergleich der Ziffern des Jahres 1928 mit
den Ziffern des Vorjahres zeigt eine Verschlech-
terung der Handelsbilanz im Jahre 1928 um 38,7
Millionen Kronen.

Die endgiiltigen Ziffern der Zahlungshilanz von
1928 liegen noch nicht vor. 'Das Defizit wird auf
etwa 90 Millionen Kronen geschatzt, was gegeniiber
dem Vorjahre eine Erhohung um etwa 30 Millionen
betragen wurde. Die im Jahre 1928 im Ausland auf-
genommenen Obligationsanleihen beliefen sich aut
iiber 190 Millionen Kronen, sie sind aber noch nicht
vollstandig hereingenommen worden. Zu Beginn
des Jahres 1928 standen 78 Millionen Kronen, die
1927 aufgenommen, noch zur Verfiigung. AuBer-
dem haben bedeutende Aktienubernahmen des Aus-
landes stattgefunden. — Auf der anderen Seite ist
norwegisches Kapitat, vor allen Dingen in Gestalt
von Anlagen disponiblen Bankkapitals in kurz-
fristigen auslandischen Darlehn exportiert worden.

Zur Deckung des Defizits der Handelsbilanz
von 330,6 Millionen Kronen stehen in erster Linie
zur Verfiigung die Einkiinfte aus der Schiffahrt,
dem Walfang und dem Touristenverkehr. Die Ein-
nahmen der norwegischen Volkswirtschaft aus der
Schiffahrt werden auf etwa 195 Millionen Kronen,

aus dem Walfang auf etwa 68 Millionen Kronen und
aus dem Touristenverkehr auf etwa 25 Millionen
Kronen geschatzt. —

Nachstehend geben wir eine Gegenuberstellung
der Ein- und Ausfuhrziffern einiger der wichtigsten
Ein- und Ausfuhrartikel der Jahre 1928 und 1927:

Einfuhr
1928 1927

Kraftwagen Kr. 20 447 702 17 851 600
Maschinen Kr. 52 250 989 40 821 900
Dampfschiffe

aus Stahl Reg.-tons 104 565 117 563
Motorschifle Reg.-tons 197 583 125 621
Roheisen Tonnen 14 651 8577
Stab-11.Stangeneisen Tonnen 58 747 37821
Eisenblech Tonnen 68 488 58 208
Draht Tonnen 22 717 21 046
Wolle Tonnen 779 965
Baumwolle Tonnen 2719 2198
Woli- und

Baumwollgarne Tonnen 3558 3783
Manufakturwaren:

Seide Tonnen 368 352

Wolle Tonnen 1976 1972

Baumwolle Tonnen 5300 5911
Steinkohle Tonnen 2122 559 2240 978
Kalkstein Tonnen 31532 41 086
Thomasphosphate  Tonnen 21286 11990
Weizen Tonnen 98 828 95 422
Mais Tonnen 114 956 151 999
Roggen Tonnen 136 643 180 127
Kaflee Tonnen 16 659 17 149
Zucker Tonnen 72 656 71522
Tabak Tonnen 2393 2384

Ausfulir

Eisenerze Tonnen 546 315 379 760
Schwefelkies Tonnen 437 825 424 255
Zement Tonnen 160 351 148 857
Norge Salpeter Tonnen 111731 136 45
Aluminium Tonnen 16 842 22076
Ferrosilizium Tonnen 29772 29 445
Titanfarbe Tonnen 3256 3293
Rund- u. Schnittholz cbm 774770 714 956
Holzschliff Tonnen 523 055 496 970
Chem. Ilolzmasse  Tonnen 271 822 235972
Papier, alle Sorten Tonnen 311 475 303 086
Hering

frisch u.gesalzen Tonnen 185 184 177 303
Stock- u. Klippfisch Tonnen 78 002 79 547
Konserven Tonnen 35898 37 597
Hering- und

Fischmehl Tonnen 50 712 47 066
Gehartet. Speisefett Tonnen 36 438 30240
Dampfmedizintran hl 76 344 92 448
Andere Fiscli-

und Waldle hl 2%;%%1 1% ﬁ9§
Butter kg
Eier Stiick 120 849 66 933

Aus den obigen Ziffern ist zu ersehen, daB der
Import insbesondere von Kraftwagen, Maschinen,
Motorschiffen, Roheisen und EisenhalbfabrikateH,
Thomasphosphaten im Vergleieh zum Vorjahr
heblich zugenommen hat, wahrend die Einfuhr von
Wolle, Mais und Roggen zuriickgegangen ist.

Auf der Exportseite fallt besonders die Steige"
rung des Eisenerzexports auf. Die Produktionskap”
zitat der gréBten Eisengrube Norwegens, der A™7
Sydvaranger ist bedeutend erhéht worden. Hohefe
Ziffern sind besonders bei Schwefelkies, Zement-
Holz und Holzprodukten, Fischen” und Fisch- un
Walolen, Butter und Eiern zu bemerken, wahren
gréBere riicklaufige Ziffern Norgesalpetel*
Aluminium und Dampfmedizintran aufweisen.
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Die Neuregelung der polnisdien Ausfuhr.

Wesen und Ziele der Exportsyndikate.

Die letzten Verfiigungen der polnischen Re-
gierung auf dem Gebiete des Exports von Schwei-
nen, Erzeugnissen aus Schweinefleisch (Bacons),
Eiern usw. lenken die Aufmerksamkeit auf die
Neugestaltung der polnischen Expiortpolitik, die
durch die Griindung von Expoértsyndikaten unter
Mitwirkung der Regierung gekennzeichnet wird. Mit
diesen MaBnahmen beschreitet die polnische Re-
gierung einen ganzlich neuen Weg zur Hebung des

Exports. Da diese Neuregelung der Ausfuhr sich
hauptsachlich auf Erzeugnisse der landwirt-
schaftlichen Produktion erstreckt, die im

deutsch-polnischen Giiteraustausch eine nicht un-
bedeutende Rolle spielen, so erscheint ein naheres
Eingehen auf das Wesen und die Ziele dieser durch-
greifenden Exportreorganisierung insbesondere im
Hinblick auf die Handelsvertragsverhandlungen von
allgemeinem Interesse.

Das Syndikat der Schweineexpor-
leure entstand in Polen vor einigen Monaten auf
Anitiative des Staatlichen Exportinstituts in War-
sehau. Es bedurfte eines starken Druckes seitens
dieses Instituts, um die verschiedenartigen Ele-
niente, die sich bis dahin in Polen mit der Ausfuhr
vpn Schweinen und Schweinefleisch befaBten, zu
eineni ZusammenschluB in Form eines gemeiiv
Samen Exportsyndikats zu bewegen. Noch bis vor
jArzem bestand eine besondere Exportorganisation
Ur die Westprovinzen, die ihren Sitz in Kattowitk
und Bromberg hatte und die erst auf Eingreifen der
Regierung in das Warschauer Zentralsyndikat auf-
£Ing. Die Aufgabe dieses Syndikats besteht vor
alen Dingen in der Aufstellung eines Exportplanes
Und der Regulierung der Ausfuhr in Abhangigkeit

dem jeweiligen Bedarf der, auslandischen
~arkte. Dadurch soli der planlosen Ausfuhr von
P°Inischen Schweinen gesteuert werden, die zu stan-
digen erheblichen Preisschwankungen der Export-
Produkte im Auslande fiihrte und die naturgemaB
efahren fiir die Schweinezucht in Polen in sich

Ein weiterer Zweck der Neuregelung der pol-
Aschen Schweineausfuhr ist die qualitative Hebung
er Exporterzeugnisse und die ErschlieBung neuer
Narkte. Um diesem Syndikat die Gewahr fiir eine
‘“rungsmaBige Durchfuhrung seiner Aufgaben zu

en>hat die polnische Regierung bekanntlich im
. ege einer Verordnung die durch diese Organisa-
, °n nicht kontrollierte Schweineausfuhr mit einem
°hen Prohibitivzoll belegt, also unterbunden, und
j r die Ausfuhr von Schweinen weiter zollfrei be-

Ssen, soweit diese durch Yermittlung des War-

schauer Syndikats, beziehungsweise durch die dem
Syndikat angeschlossenen Firmen erfolgt.

Anders ist der Charakter des Exportver-
band es der Baconfabriken: Hier handelt
es sich nicht um die Regelung des Exports und der
Preise, sondern um eine finanzielle Stiitzung des Ex-
ports nach einem vom polnischen Industrie- und
Handelsministerium ausgearbeitetem Piane. Zur
Hebung des Baconexports hat namlich die pol-
nische Regierung einen Exportfonds durch Ein-
fiihrung bedingter Zollruckerstattungen fiir die dem
Verbande angeschlossenen Firmen bei der Ausfuhr
des Fertigproduktes geschaffen. Dieser Fonds, der
aus Zollruckerstattungen gespeist wird, hat den
Zweck, die Baconausfuhr auch in Zeiten schlechter
Preiskon junktur am englischen Markt auf méglichst
gleichbleibender Hohe zu erhalten, wobei die pol-
nische Regierung diese Zollriickerstattung bei der
Ausfuhr von Bacons in Anlehnung an das in
Deutschland und der Tschechoslowakei gehand-
habte ,,Einfuhrscheinsystem® eingefiihrt hat. Aus
diesem Fonds kann jedes Mitglied des Verbandes
in Zeiten schlechter Konjunktur im Rahmen seiner
fritheren Einzahlungen, die es in Form von Ein-
fuhrauittungen geleistet hat, entschadigt werden.

Wieder andere Ziele versucht die polnische Re-
gierung durch die Syndizierung des polni-
schen Eierexports zu erreichen. Die Stan-
dardisierung polnischer Exporteier, die auf Grund
einer Verordnung des Staatsprasidenten vom 6. Marz
1928 und durch eine Ausfiihrungsverordnung vom
13. November 1928 eingefiihrt worden ist, beruht
in der Hauptsache auf der Verpflichtung der Sor-
tierung der Exporteier nach gewissen Standardtypen
und ihrer entsprechenden Vorbereitung fiir den Aus-
landsversand. Die Auslandsmiirkte, die Eier zu
Konsumtionszwecken beziehen, bevorz'ugen in der
Regel standardisierte Ware. Aus diesem Grunde
sind in allen Ausfuhrlandern bezw. in denjenigen
Staaten, die die Vermittlung im internationalen
Eierhandel iibernommen haben (Deutschland), Un-
ternehmungen zum Zwecke der Sortierung und der
Eieraufbewahrung entstanden. Unter diesen Lan-
dem fehlte bisher Polen. Durch die oben erwahnte
Regierungsverordnung sollen also die wichtigsten
Voraussetzungen fiir die Einbeziehung Polens in
den internationalen Eierhandel unter maoglichster
Ausschaltung fremder Vermittlung geschaffen wer-
den. Man verspricht sich davon eine wesentliche
Hebung der Ausfuhr und gleichzeitig die Erzielung
hoherer Preise.

Sowjeiruftlands wadisende Wirfsdtaffsnof.

*°j*aussagen des Zusammenbruches — Geldemission und Inflation — Teuerung und Not
Verfehlte Piane zur Finanzierung der Industrie — Versagende Agrarpolitik.
Von Carlo von Kiigelgen, Berlin.

Es ist kein Zweifel, daB die grundlegenden
-"eS SowjetruBland herrschenden sog.
erb'M-Un"St’SC*en  Systems imlmer klarer und un-
rejd c”er hervortreten. Sie haben einen Grad er-
tj der die Unzufriedenheit der Beyolkerung

auf rein wirtschaftlicher Grundlage — trotz des
Terrors — ins Politische hiniiberschlagen laBt. Da-
her%st es nicht verwunderlich, wenn in der Welt-
presse, und auch in der deutschen Presse, sich
neuerdings wieder Stimmen zu erheben beginnen,
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die einen Zusammenbruch der russischen
Wirtschaft in absehbarer Zeit, vielleicht sogar
schon vor der nachsten Ernte, in Aussicht stellen.

Man pflegt dabei auf das Jahr 1921 zuriickzu-
greifen, wo sich die Wirtschaftskrise in ahnlicher
Weise wie jetzt zugespitzt hatte, aber von Lenin
durch die Einfiihrung der ,,Neuen Wirtschaftspoli-
tik* noch im letzten Augenblick umgebogen wurde.
Stalin — ein ausgezeichneter Terrorist und Revo-
lutionar — habe wohl ein UebermaB an Willens-
kraft, nicht aber die staatsmannischen Eigen-
schaften und die Anpassungsfahigkeit Lenins.

Diesen Ausfiihrungen gegeniiber, die recht
iiberzeugend klingen, kann man nur entgegenhalten,
daB RuBland in seinen Dimensionen und durch
die Geduld seines Volkes ganz anderer Zeitraume
fiir Entwicklungen bedarf, ais man sich das in der
iibrigen Welt vorzustellen vermag. Auch hat, wie
die neuesten Parteikonferenzen Moskaus beweisen,
die Rechtsopposition Frieden mit Stalin ge-
macht, wahrend Trotzki, der Fiihrer der Links-
opposition, in scharfstem Kampfe gegen Stalin im
Auslande wiihlt. Der Friede mit der Rechtsoppo-
sition ist aber nach bewahrtem Muster der letzten
Jahre so vollzogen worden, daB offiziell Bucharin,
Rykéw und die iibrigen Fiihrer ihre Abirrungen zu-
geben oder zum mindesten schweigen, und die Ein-
haltung des Stalin-Kurses — falschlich ,Lenin,-
Kurs* genannt — hochténend verkiindet wird, man
in Wirklichkeit aber den Forderungen der Rechts-
opposition nachgibt. Ein Anzeichen dafiir sind fiirs
erste die den Bauera gewahrten Steuerer-
mafiigungen. Doch konnte bald der Rechtskurs
mit Naturgewalt durchdringen. — Wir begniigen
uns daher damit festzustellen, daB die wirt-
schaftlichen Schwierigkeiten seit einem
Jahr in immer schnellerem Tempo wach-
sen, ohne einen Zeitpunkt fiir den Zusammen-
bruch des Systems anzugeben, das unter Stalin
spréde geworden ist, und daher zu zerbrechen droht.

Ein gutes Barometer fiir den Stand der Sow-
jetwirtschaft, weil in Zahlen ablesbar, ist die
Geldemission. Angesichts der Inflations-
erscheinungen war der BeschluB gefaBt wor-
den, im Wirtschaftsjahr 1928/29 die Emissionsziffer
auf nur 200 Millionen Rubel zuriickzuschrauben. Im
2. Quartal d. Js., Januar bis Marz, sollten zu diesem
Zweck 150 Millionen Rubel aus dem Verkehr ge-
zogen werden, da der groBe Kreditbedarf im Herbst
eintritt.  Nun ist aber im 1 Quartal d. Js. die
laufende Geldmasse schon um 56,5 Millionen gegen
39 Millionen im 1. Quartal vorigen Jahres gestie-
gen. Im Januar wurden dann freilich 1.054 Millionen
Rubel aus dem Verkehr gezogen. Doch im Februar
konnte diese notwendige Aktion nicht fortgesetzt
werden, sondern es wurden wieder 38,1 Millionen
Rubel emittiert und in der ersten Halfte des Marz
in schnellerem Tempo gar 25,9 Millionen Rubel.
Die giinstigste Zeit des Jahres fiir die Geldreduktion
ist damit verpaBt und der Finanzplan augenschein-
lich iiber den Haufen geworfen.

Man muB daher annehmen, daB die Inflation
mit steigenden Preisen fiir Industriewaren und land-
wirtschaftliche Produkte immer weiter fortschreiten
wird. Die Kaufkraft des Tscherwonez-
rubels ist im Kleinhandel fiir die ganze Union
am 1 Oktober 1928 auf 47,4400 des Nominat-
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wertes, am 1. Februar dieses Jahres aber auf 45,89%
berechnet worden. Fiir den Moskauer Privathandel
aber waren die entsprechenden Werte 35,85% und
33,480/0; in elf Tagen des Februar sank der Index
weiter auf 33,300

Das Ansteigen der Preise im einzelnen
iibertrifft aber die Berechnungen der Handelsindexe
bei weitem. So haben z B. die Moskauer Ge-
nossenschaften die Preise fiir Schuhwerk, Wrasche
und Haushaltungsgegenstande neuerdings bis 15%0
erhoht. Der Moskauer Konsumvereins-Verband ver-
kauft Kartoffeln zum Preise von 8 Kopeken pro
Kilogramm, etwa den Berliner Kleinhandelspreisen
entsprechend, erklart aber, daB der Selbstkosten-
preis 12 Kop. betrage und daB er in einem Monat
fast 200000 Rubel allein am Gemiiseverkauf ver-
loren habe. In Moskau, wo neuerdings gleich 16
anderen Stadten Brotkarten eingefiihrt worden
sind, wird der Arbeiter sich mit 520 Gramm Brot
am Tage begniigen miissen — viel weniger, ais
dieser sich hauptsachlich von Brot nahrende Mann
normalerweise verzehrt. Die nichtwerktatige Bevol-
kerung hat dabei den doppelten Preis (!) im Frei-

handel zu zahlen. Aber nur durch personliche
Gesprache erhalt man einen Einblick in die
schwere, bedriickende Not, die den Nor-

den (Leningrad) wie den Siiden (Ukraing — Odessa,
Charkéw), die Stadte wie das flache Land um-
klammert halt. Das Brot ist nicht nur teuer, son-
dern auch miserabel; Butter, Eier, Zucker sind
iiberhaupt nicht zu haben. Bauera erhalten in den
Stadten nichts, wenn sie nicht Zeugnisse vorstellen,
daB sie ihr gesamtes Getreide abgeliefert haben,
usw. Angesichts dieser Erscheinungen fallen einem
die Worte Lenins ein: ,,Gelingt es uns Kommunisten
nicht, das Volk mit billiger Ware zu versorgen,
wird es uns fortjagen“.

Die hochst gespannte Finanzlage stellt che
Durchfiihrung des Staatsbudgets Wi
Frage, zumal der Riickgang der Einnahmen aus
einer Reihe wichtiger Budgetposten vorliegt. Er
ist zuriickzufiihren auf die. verminderten Steuer'
eingange infolge der geringeren Alkoholproc?uktion>
auf die MiBernte in einzelnen technischen Kulture”
wie Zuckerriiben, Machorka, und vor allem aut
die brutale Knebelung des Privathandels. Mail
miiBte annehmen, daB der schlechte Stand der I
nanzen die Regierung veranlassen wiirde, den He'
bel zur Sparsamkeit dort anzusetzen, wo es ai®
ehesten geht, namlich bei der Finanzierung
der Industrie. Das um so mehr, ais die fn'
dustrie durch Mangel an Rohstoffen und eine
scharfe Brennmaterialkrise (Versagen der Holzb™
schaffung und riicklaufige Kohlenférderung) arl
sich zu einer notgedrungenen Einschrankung der
Produktion verurteilt zu sein scheint. Doch dav/fi
ist nichts zu merken. DaB die Parteikonferenzeia
in ihren Resolutionen nach wie vor ais Grundlage
der kommunistischen Wirtschaftspolitik fortschi'el
tende Industrialisierung des Landes verkiindei®
wiirde an sich nicht soviel sagen. Aber der Vertran
der Sowjetregierung mit der amerikanischen Gene
rai Electric Co., die Heranziehung von 150 alb
landischen Ingenieuren und Technikern, die Anfall®
Marz beschlossen wurde, der geplante Ausbau oe
Donezbeckens sowie der Goldwaschereien, der
einer Automobilfabrik mit einer Jahresleistung v°
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100 000 Kraftwagen und viele andere derartige Pro-
jekte scheinen darauf hinzudeuten, daB die Indu-
strialisierung immer weiter mit Volldampf betrieben

wird. Dafiir spricht ja auch das groBartige, fiir
Jahre hinaus angenommene Industrialisierungs-
programm.

Angesichts dieses Starrsinnes wird die Frage
schon der diesjahrigen Finanzierung der Industrie
unzweifelhaft immer unlosbarer. Kiirzlich er-
klarte der Finanzkommissar Brjuchanow, die In-
dustrie werde fiir Neuinvestierungen eine Akkumu-
lation eigener Mittel im Betrage von 1,25 Milliarden
Rubel vornehmen miissen, da die Industrie bereits
eine Milliarde aus dem Budget erhalten habe und
auf weitere Kredite zur Deckung ihrer Fehlbetrage
nicht rechnen diirfe. In ihrer Not hat die Sowjet-
regierung in den letzten Tagen die teilweise Mob i -
lisierung von Rohstioffen und Halb-
fabrikaten angeordnet, die ais ,iiberschiissige
Aorrate* in den einzelnen Betrieben lagern. Man
will dadurch 250 Millionen Rubel mobil machen.
~Nie naheren Ausfuhrungsbestimmungen fiir diese
~erzweifelte Verordnung sollen in Kiirze ausgear-
beitet werden. Ja, man ist sogar darauf verfallen,
das verfolgte Privatkapital zur Industrialisie-
rung des Landes heranzuziehen. Es soli sich durch
den Erwerb von Aktien mit einer Verzinsung bis
2u 18do beteiligen, und man hofft in Moskau, da-
durch weitere 500 Mili. Rubel dem Ausbau der In-
dustrie zuganglich zu machen.

Diese Piane und Hoffnungen sind Anzeichen
ur die Ratlosigkeit Moskaus. Denn zugleich
jyird eine neue 3. Industrialisierungsan -
eihe fiir den Herbst geplant. Die Verhaltnisse auf
cem Geldmarkt lassen aber weder die Spekulation
auf Aktienerwerb seitens des Privatkapitals, noch
’mee Anleihen aussichtsreich erscheinen. Im Ge-
lenteil: der Finanzkommissar Brjuchanow wie sein
tenvertreter Kusnezow klagen dariiber, daB die

Qwlkerung in zunehmendem MaBe staatliche An-
|etlh60b|igationen abstoBt. So muBte die Russische
aatsbank im 1. Quartal 1928/29 fur 40 Mili. Rubel
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solche abgestoBene Obligationen ankaufen, wah-
rend nach dem Plan in diesem Quartal zu diesem
Zweck nur 9 Mili. Rubel vorgesehen waren.

Diese Entwicklung der Finanzen ist Wasser
auf die Miihle der Rechtsopposition, die vor
allen Dingen das Tempo der Industrialisie-
rung zuriickzuschraub en wund die Pro -
duktion der bauerlichen Landwirt-
schaft zu heben sucht. Zu diesem Zweck wurde
ja sogar eine sog. Warenintervention, d. h. ver-
starkte Einfuhr von Bedarfsartikeln fiir die Bauern
angeraten. Statt dessen wird das immer bedroh-
lichere Versagen der Getreidebeschaffung (fiir d-en
Februar wurden die Zahlen iiberhaupt nicht ver-
offentlicht) auf die ,,Boswilligkeit® der reichen
Bauern zuriickgefiihrt, und man sucht ihnen durch
Boykott, d. h. vollige Entrechtung beizukommen.
Statt sie mit Waren zu versorgen, ihnen vor allen
Dingen Landmaschinen zu geben und so ihre Pro-
duktion zu heben, werden sie nach den neuesten
Verkaufsbedingungen fiir Landmaschinen  weit
hinter die armen und Mittelbauern zuriickgestellt.

Die Sowjet-Union erinnert an einen GroBunter-
nehmer, der all sein Geld in Fabriken steckt, wah-
rend er seine herrlichen landwirtschaftlichen Giiter
mehr oder weniger brach liegen laBt. Obgleich er
sich langst iiberkauft hat, macht er immer neue
Bestellungen, augenscheinlich aus Angst vor seinen
Fabrikarbeitern, die, schlecht gefiittert und ge-
kleidet, in ihren miserablen Wohnungen murren.
Anstatt alle Krafte darauf zu verwenden, die Land-
wirtschaft zu heben, wird eine merkwiirdige Klassen-
agrarpolitik getrieben. Die produktionskraftigen
Bauern werden in jeder Weise benachteiligt, die
produktionsschwachen bevorzugt. Eine solche Pra-
miierung der Untiichtigkeit muB selbst den
reichsten Unternehmer mit der Zeit ruinieren.
Unzweifelhaft ist die Entwicklung SowjetruBlands
voller Spannungen, die auf einen Umbruch der
Politik oder auf eine gewaltsame Losung hin-
drangen.

Reklame ist teuer, aber noch teurer ist keine Reklame!

STUPEBAKER- PERSON EN -AUTOMOBILE

6 und 8 Cylinder

PS.: 9/40 15/70 20/100

Mannesmann m8 - Cylinder mPersonen mAutomobile

mit Maybach-Schnellganggetriebe und Oelkuhlung

PS.: 10/55 20/100

Generalyertretung fiir Pommern:

GdRLITZ &CO., G. tn. b. H,

N AN

efon 33627.

Stettin, Kaiser-Wilhelm-Str.50.

Jederzeit unverbindliche Vorfuhrung.
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Nummer 7

Wirtschaftliche nachrichten

Sdiwcden.

Lage der Wirtschaft um die Jahres-
wende 1,928/29 ist giinstig. Die wirtschaftspolitischen Be-
ziehungen zum Ausland wurden durch den AbschluB von
Handels- Schiffahrts- und Konsularvertragen weiter gefordert.

Die schwedische Handelsbitanz fiir 1.928 hat
mit einem Passivum von 143 Mili. Kr. abgeschlossen. Ein
Vergleich mit dem Vorjahr zeigt eine Verschlechterung um
etwa 180 Mili. Kr., die in erster Linie auf Arbeitskonflikte bei
den Eisenerzgruben und in der Holz verarbeitenden Industrie
zuriickgeht. Die Handelsbeziehungen zu Deutschland haben
sich weiter giinstig entwickelt. In den ersten 9 Monaten 1928
hat Deutschland nach Schweden ausgefiihrt fiir 319,8 Mili. Mark
(1927: 287,8 Mili. M.); die Ausfuhr Schwedens nach Deutsch-
land betrug in der gleichen Zeit 177,9 Mili. M. (1927:
280,5 Mili. M.). Das deutsche Geschaft konzentrierte sich
in der Hauptsache auf Textiliein und Lebensmittel. Der
schwedische Zolltarif befindet sich zur Zeit in Umarbeitung.
Teilanderungen sind schon fiir 1929 zu erwarten. Die schwe-
dische Zahlungsbilanz fiir 1928 schlieBt nach vorlaufigen
Berechnungen mit einem Aktivum von etwa 50—70 Mili. Kr.

Die allgemeine

Die Kapitalanlagen Schwedens im Auslande werden heute
auf insgesamt drei Viertel Milliarden Kr. veranschlagt. Die
Gesamtlage der schwedischen Industrie ist mit Ausnahme

der Eisen- und Stahli,ndustrie giinstig. Die schwedische Emte

war 1928 im Durchschnitt ,,mittelgut®.

Nach Ausweis des fiir 1929/30
Budgets ist die Lage der Staatsfinanzen
Kurs der schwedischen Krone hat sich
1928 nur wenig geandert,
ausgegeben.
mit einer

vorgelegten
sehr gut. Der
im Laufe des Jahres
neue Staatsanleihen wurden nicht
Der allgemeine Effekteni,ndex der Barse schlieBt
W ertsteigerung von etwa 12 d0 am Jahreseinde

gegeniiber 1927. Der Obligationsmarkt war und ist auf-
nahmefahig.
Das Frachtges-chaft der schwedischen Schiffahrt

175 Mili. Kr.
Staatsbahnen litten

hat sich mit einem UeberschuB.von ungefjihr
giinstig entwickelt. Die schwedischen
dagegen unter den zahlreichen und langwierigefn Arbeitskon-
flikten. Die Luftschiffahrt bleibt von staatlichen Subventionen
abhangig.

Das Kennzeichen des Wairtschaftsjahres 1928 Waren
Arbeitskonflikte in der schwedischen Gruben- und
in der Holz verarbeitenden Industrie. Die ernsten Folgen
dieser Konflikte veranlaBten Regierung und Parlament zum
Ausbau der Arfaeitss¢hiedsgerichtsgesetzgebung. Die Art
beitslosigkeit hielt sich in maBigen Grenzen und zeigte gegen-
iiber 1927 erneute Abnahme.

Bev6lkerungsbewegung. Infolge der giinstigen Lage der
schwedischen Volkswirtschaft ist die Tendenz der schwe-
dischen Auswanderung riickgangig. In den ersten 9 Monaten
des Jahres 1928 wanderten 8856 Personen (garizes Jahr
1927: 12 847) aus, vorzugsweise nach den Vereinigten Staaten
von Nordamerika.

Keine Erhohung des Zuckerzolles. Der Vorschlag der
schwedischen Regierung, den Zuckerzoll zu erhéhem und die
Zuckersteuer abzuschaffen, ist vom schwedischen Reichstag
am 16. Februar 1929 abgelehnt worden. Ein Gegenvorschlag
des Reichstagsausschusses auf Bewilligung einer Subvention
von 3ofo Mili. Kr. fiir die Zuckerriibenerzeuger wurde eben-
lalls abgelehnt. Fiir das Jahr 1929 ist mit einer Verringerung
der Anbauflache auf die Halfte derjenigen des Yorjahres und
mit einer entsprechend erhohten Einfuhr von Roh- und raffi-
niertem Zucker zu rechnen. (l.- u. H.-Ztg.)

Modermsierung der Dampfschiffe zwecks Kohlenerspar-

nis. Die scharfe Konkurrenz der Motorschiffe mit den
Dampfschiffen hat eine fiihrende schwedische Werft, die
Eriksberg-Werke in Goteborg, bewogen, sich speziell mit

dem Problem der Verbilligung der Betriebskosten bei Dampf-
schiffen zu beschaftigen. Der Eriksbergkonzern, der auch in
ausgedehntem MaBe Dieselmaschinen baut, hat neulich fiir
eine schwedische Reederei zu vier Schiffen moderne Dampf-

maschinen konstruiert, die eine Erspamis an Kohlen voin
23 v. H. ergeben. Die betreffende Reederei hat nun auch
ihr fiinftes Dampfschiff zum Umbau der Maschinen hin-

gesandt; die Werft aber glaubt, in diesem Falle noch bessere
Resultate erzielen zu konnen. Die Moglichkeit der Kohlen-
erspamis hat in Reedereikreisen groBes Aufsehen erregt, und
wahrscheinlich wird die Anzahl derer groB sein, die ihre
Dampfschiffe auf ahnliche Weise modernisieren wollen.

Norwegen.

AuBenhandel. Im Januar betrug der Wert des Imports
nach Norwegen 72,22 Mili. Kr., derjenige des Exports
60.3 Mili. Kr. Der Export inshesondere von Fischen und
Holzveredelungsprodukten ist gestiegen.

Die Lage der Industrie zum SchluB des Jahres 1928.

Bergbau. Die Produktion der
und Schwefelkies war im letzten Vierteljahr 1928 weiter zu-
friedenstellend, wiihrend die Kupfer- und Nickelproduktion
weniger giinstig liegt.

Holzveredelungsindustr»e. Die Holzmasse-In-
dustrie litt weiter unter den niedrigen Preisen. Im Einvenneh-
men mit schwedischen und finnlandischen Holzmiihlen wurde
die Produktion zu einem gewissen Grade eingeschrankt-
Giinstiger lagen die Bedingungen fiir chemische Holzmasse-
Produktion und Preise waren erhoht.

Die Lage der Papierindustrie war nicht so zufrieden-
stellend, obwohl die Fabrikation hoher war ais im Vorjahr-'

Holzindustrie. Der Export war zwar etwas hoher
wie im Vorjahre, doch hat sich die ungiinstige aligemeine
Lage nicht gebessert.

Elektro chemisch Industrie. Die Ausfuhr von
Norgesalpeter ist infolge der Preilsentwicklung auf dem Wclt-
markt zuriickgegangen, desgleichen der Export von Alurni'
nium, Calciumkarbid und Gyanamid. Mam glaubt jedoch im
Jahre 1929 durch die groBen Neuanlagen von Norsk Hydr®
die Salpeterproduktion stark steigern zu konnen.

Hauptprodukte Eisenerz

Konserven industrie. Der Export war im Jahre
1928 qua.ntitativ glcich groB wie im Vorjahre, doch gin]|
er wertmiiBig von 49,5 Mili. Kr. im Jahre 1927 auf 44,1

Mili. Kr. im Jahre 1928 zuriick.

Lohnabkommen in der Stickstoffindustrie. Die Lohn'
tarifverhandlungen bei dem norwegischen Stickstoffwer®
Norsk Hydro sind nach der l.- u. H.-Ztg. zum AbschU*
gelangt. Die Abmachungen gleichen der bei der Eisen- un
Grubenindustrie getroffenen Regelung. Die bisher geitende
Tarifabkommen sind auf zwe$ Jahre bis zum 3L
1931. verljingert worden, mit dem Yorbehalt einer Indexre

gulierung im Februar 1930, ausgehend von der Inde”
zahl 184. Eine Indexregulierung kann jedoch, wie bei »
iibrigen elektrochemischen Industrie, nur gefordert werde

wenn die Zahlen um mehr ais 10 Punkte differieren.
Zur Ein- und Ausfuhr von Waffen und Munition. E10

Kgl. EntschlieBung vom 8. Februar 1929 enthalt, wie ~
der l.- u. H.-Ztg. entnehmen, folgende Erlauterungen *
norwegischen Gesetz vom 28.- Juni 1927, betreffend

Einfuhr, Ausfuhr und den Verkauf von Waffien und Mun_iti°,

§ 6 des Gesetzes (nach welchem die Einfuhr ledigll
den dazu ermachtigten Waffen- und Munitionshandleim S*
stattet werden kann) sowie Kap. 4 des Gesetzes (betreffail
Flandel) gilt nicht fiir Sclirot. .

Kap. 3 des Gesetzes (betr. Ausfuhr) sowie Kap. 4
Gesetzes (betr. Handel) gilt nicht fiir liarpunen jegl® 2
Art, Ladungen aus Holz, Gummi u. ii. (ohne aufgeslet"
Pulverladungen) fiir Walfangkanonen sowie Trommeln 1
aufgeschossenen Leinen fiir Harpungewehre.

Uingisnstiges  Jahreryergebnis der stavangerrecaereint
Nach einem Privatbericht aus Oslo an ,,G. H. u. S. T.“ er| a.
sich aus dem jetzt veroffentlichten Jahresbencht des
vanger Reedereiverbandes, der neun Reedereien mit
Schiffen von zusammen 63187 Bruttoregistertonnen unu/l
daB das wirts-chaftliche Ergebnis des verflossenen JaPeru
sehr schlecht gewesen ist. In dem Bericht wird in UeD _
einstimmung mit dem Gutachten des Tonnageauflegul
komitees die dringende Notwendigkeit betont, den steuerdr
zu erleichtern, der auf der norwegischen Schiffahrt ruht-

DanemarK.

Die Waitschaftslage im Februarr. Die Nationalbank”
Kopenhagen und das Statistische Departement des DamsC".
Staates erteilen folgende Auskiinfte iiber danische Wirtscha

verhaltnisse im Februar: v's
Die Ausfuhr von Butter war im Februar e
groBer ais in dem entsprechenden Monat des V-°rla 7g).

(28 357 hkg wochentlich gegen 25415 hkg im Februar 11 ge-
fiir die iibrigen Landwirtschaftsprodukte jedoch etwas
ringer. Die Preise fiir die ausgefiihrten Produkte
fiir alle Waren, ausgenommen Eier, hoher ais im Vorla
die Speckpreise sogar bedeutend hoher.
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Die Einfuhr betrug im Januar 129 Mili. Kr., die
Ausfuhr 125 Mili. Kr.,, so daB ein Einfuhriiberschufi von
4 Mili. Kr. gegen 25 Mili. Kr. im Januar 1928 zu ver-
zeichnen war.

Die EngroflpreiBzahl stieg im Februar von

151 auf 159, welches im wesentlichsten auf die Steigerung
der Kohlenpreise zuruckzufiihren ist. Die Frach.traten-
zahl stieg infolge der Eisschwierigkeiten. von 113.8 im Januar
auf 121,1 im Februar.

In den drei privaten Hauptbanken sind im
Laufe des Februar die Darlehen .mit ca. 18 Mili. Kr. ge-
stiegen und die Anleihen mit ca. 20 Mdli. Kr. Die Bilanz
der Nationalbank weist nur verhaltnismafiig kleine Verschie-
bungen auf. Die zirkulierende Notenmenge ist im Laufe des
Monats mit oty Mili. Kr. auf 3419 Mil#. Kr. gestiegen;

ultimo Februar 1928 war die Notenmenge 3357 Mili. Kr.
Die Arbeitslosigkeit war ausgangs Februar
etwas grofier ais zu dem entsprechenden Zeitpunkt des

~Norjahres, in dem der Arbeitslosigkeitsprozentsatz 30,0 gegen
259 im Februar 1928 war. In den Industriefachem war der
“rozentsatz jedoch niedriger, namlich 20,7 gegen 25,4 in 1928.

Weitere Zunahme der Zwangsversteigerungen in Dane-
Jttark. Ueber die im Februar in Danemark erfolgten Kon-
*urse, Akkordgesuche und Zwangsversteigerungen entnehmen
YIr den amtlichen ,Statistiske Efterretninger* nachstehende

Angaben, denen zum Vergleich die Ziffern der Vormonate
“cigefiigt sind:
Konkurs- Gesuche Zwangsversteigerg.
erklarungen um insgesamt  davon
Zwangs- Land-
vergleich giiter
februar 1929 26 3 297 62
januar 1929 52 6 209 36
uezember 1928 32 7 145 35

Lettland.

Der AulSenhandel im Jahre 1928 gestaltete sich im Ver-
o*eich zu den Jahren 1926 und 1927 folgendermafien:

Gesamtumsatz davon Import Export Passivum
in Millionen Lats
1926 448.8 260,3 188,5 71,8
1927 471,1 249,9 221,2 28,7
1928 566,7 308,0 258,7 49,3
Diese Tabelle gibt ein charakterisftisiches Bild der

, uijenhandelsentwicklung. Sie zeigt, wie der Import sprung-
schwankt und von der Konjunktur abhangig ist. Das
a”Porschnellen der Einfuhrziffer in 1928 ist z. B. vor allem
j* die notwendige erhohte Getreideeinfuhr zuriickzufiihren.
.agegen entwickelt sich die Ausfuhr organisch in stetiger
wiirtsbewegung.
§ Bank von Lettland. Der Rat der Bank von Lettland be-
J/gte unlangst den Rechenschaftsbericht fiir 1928. Die Zen-
e.*n Riga mufite auf Verlust 1,4 Mil. abschreiben. Von
A Im Jahre 1927 ais uneinbringlich abgeschriebenen Sum-
n Ist es gelungen, 200000 Lats einzukassieren.
liiuf ~-er ~eingewinn der Bank einschliefilich der Filialen be-
ari  sich auf 5,7 Mili. Lats. 59% des Reingewinns werden
Ke. » n ~taat abgefuhrt, 250/0 dem Grundkapital, 10/ dem
'{Tvekapital zugeziihlt, ferner 5 do in Form von Tantiemen
G le Angestellten und 100 an die Verwaltung verteilt. Der

09 des vorigen Jahres ist somit 1927 gegeniiber um

> |dl. Lats angewachsen.

Letn verlautet, steht eine Reorganisation der Bank von

£rn  «d bevori sie soli ausschliefilich die Funktion einer
Ss*°nshbank behalten.

hoHu ~ aP>talerhohung bei den Aktienbanken. Die Kapitaler-

starknS ~er Aktienbanken ist im vergangenen Jahre nicht so
erhoh”eWeSen w* 1927. Folgende Banken haben eine Kapital-

Um ] vorgenommen: die Lettische Aktienbank

Lats, die Lettgallisch Aktienbank um
Lats ,Mats ur*d Rigaer Kreditbank um 500000
auf g Lie Lettlandische Kaufmannsbank wird
er,dp- ‘iecblur ~er Generalversammlung vom Oktober v. Js.
ans , IS liquidiert. Die Aktien dieser Bank sind schon vorher

ein Yerkehr gezogen worden.

diSch le Gesamtsumme der Aktienkapitalien der lettlan-
290 Aktienbanken, die sich zum 1 Januar 1928 auf
<600000 T "ats Relief, stellt sich nach Abschreibung von
L Lats und Zuscheibung obiger 2,3 Mili. Lats zum
ketrj[J!Uar . 1729 -auf 31,5 Mili. Lats, der relative Zuwaichs
Mafi within 5,7 go. Beriicksichtigt mufi femer werden,
Alauf*I em  SerinSer Teil der Neuemissionen bereits in

gebracht worden ist, der grofite Teil wird crst in
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diesem Jahr realisiert werden. SchliefiUch sei noch hervor-
gehoben, dafi das inlandische Kapitat an diesem Zuwachs
bestenfalls mit 20 do beteiliigt ist; der weitaus grofite Teil
entfiillt auf das Ausland.

Erhohung des Kapitals der Lettlandischen Kommerz-
Am 17. Februar hat eine aufierordentliche General-
versammlung der Aktioniire der Lettlandischen Kommerz-
bank beschlossen, das Aktienkapital zu verdoppelin.

Die Rigaer Kreditbank aus dem Jahre 1928. Aus dem
Geschaftsbericht, der auf der vor kurzem abgehaltenen
Generalversammlung der Rigaer Kreditbank erstattet wurde,
geht hervor, dafi der Gesamtumsatz der Bank, die
im September 1928 eine Kapitalerh6hung vorgenommen hat.
im abgelaufenen Geschaftsjahr um 50,3 d0 gestiegen st
Die Bilanzsumme erhohte sich von 89 Mili. Lat am 31. De-
zember 1927 auf 11,2 Mili. Lat am 31. Dezember 1928. Vor
allem hat im Berichtsjahr das Kontokorentgeschaf C
stark zugenommen.

Der nach Vornahme der Ruckstellungen und Abschrei-
bungen in Hohe von 242543 Lat verbleibende Gewinn von
155 792 Lat wird gemafi Beschlufi der Generalve.rsammlung

bank.

in der Weise vert©ilt, dafi 13639 Lat zu Amortis, atiojns-
zwecken, 34600 Lat ais Tantieme fiir Vorstand und Auf-
sichtsrat, 15438 Lat fiir den Reservefonds und 67500 Lat

zur Ausschiittung einer sechsprozentigen Dividende ver-
wendet werden, wahrend der Rest von 24615 Lat, abziiglich
zu zahlender Steuern, auf neue Rechnung vorgetragen wird.

Exportkreditversicherung. Der Rat der Bank von
Lettland befafite sich aut seiner letzten Sitzung, wie die
Rigaer Rundschau berichtet, mit der Frage der Einfuhrung
der Exportkreditversicherung im Zusammenhang
mit der diesbeziiglichen Anregung des Fiinanzministeriums.
Statt der Griindung eines |Instituts fiir Exportkreditversiche-
rung wurde in Vorschlag gebracht, mit den entsprechenden
Institutionen des Auslandes ,in Verbindung zu treten
zwecks eventueller Beteiligung der lettlandischen Inter-
essenten an diesen. Die Verwaltung der Bank wurde beauf-
tragt, die notigen Schritte zu tun.

Wechselproteste. Im Laufe der 11 ersten Monate 1928*
kamen in ganz Lettland zum Protest 139504 Wechsel (11
Mon. 1927: 163385) auf eine Gesamtsumme von 48 Mili.
Lat (11 Mon. 1927: 38 Mili.). Sowohl der Anzahl wie der
Wechselsumme naéh ist also ein erfreulicher Riickgang zu
verzeichnen.

Konkurse. Im Jahre 1928 betrug die Zahl der Kon-
kurse 90 (1927: 114) und die Konkurssumme 3,9 Mili.
(1927: 5,4 Mili.); — also auch hier ein giinstigeres Bild
im Jahre 1928 ais 1927. —

Schiffahrt. Im Januar d. J. ist der Schiffsverkehr
in den drei Haupthafen, im Vergleich zum Vorjahr ge-
stiegen, wie aus folgender Uebersicht hervorgeht:

Eingang
Januar 1928 Januar 1929
Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt.
Riga 100 73796 129 102 519
Libau 46 24049 61 31101
Windau 45 27 337 58 31425
Ausgang
Riga 99 73 516 129 97 017
Libau 46 24452 50 29 444
Windau 40 23 528 54 30982
Im Januar konnte sich der Schiffsverkehr normal ab-

wickeln, erst im Februar begannen die Eisschwierigkeiten,
die schliefilich im Marz die Schiffahrt auf Riga lahm legten.
wahrend Libau und Windau dem Verkehr offen standen.
de facto aber durch die schwere Eislage in der Ostsee ver-

hindert wurden, ihre verhaltnismafiige Eisfreiheit voll aus-
zunutzen. o i
Esfland.
Die Geschaftslage. Man schreibt uns aus Reval: Die

schwierige Gestaltung der Eisverhaltnisse auf der Ostsee und
in den danischen Gewassern haben zu einer zeitweiligen
Unterbrechung des Schiffsverkehrs zwischen Estland und
dem Westen gefiihrt. Die anfangliche Befiirchtung, dafi durch
das Stocken des Imports eine bedeutende Preissteigerung
Platz greifen wiirde, hat sich indessen ais unbegrundet er-
wiesen. Die Getreidevorrate sind zwar nicht grofi, doch
sind rechtzeitig Vorkehrungen getroffen wonden, um die
Herbeischaffung auf dem Landwege zu ermdglichen. Zudem
ist es gelungen, den Zugang zum Stettiner Hafen
mit Eisbrecherhilfe frei zu halten, so dafi
der regelmafiige Schiffsverkehr zwischen Stettin und Reval
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mit geringen Untcrbrechungen ' aufrecht erhalten werden
konnte. Da der Export stark behindert ist, so ist die Ge-

schaftslage gespannt, was seinen Ausdruck in einer zunehmen-
den Geldknappheit findet.

Die Holzausfuhr betrug im Jahre 1928: 314 641 Tonnen
im Werte von 19,63 Mili. Kronen im Jahre 1927. Bemer-
kenswert ist, daB in erster Reihe gesiigte Ware: Bretter und
Planken zur Ausfuhr kam, ferner Erzeugnisse der Holzindustrie
ais Furnier, Stuhlsitze, Holzdraht, Garnrollen, Tiiren, Mébel,
und schlieBlich Props, Sleeper und in geringem MaBe

Espenkldtze. —

Ein Handelsvertrag zwischen Estland und Frankreich
ist am 21. Februar d. J. in" Paris unterzeichnet worden,
er soli das Abkommen vom 8. Januar 1922 ersetzen. Der

Vertrag beruht auf der allgemeinen Meistbegiinstigung (Aus-

nahme die baltische Klausel), doch wurden Frankreich'
recht bedeutende ErmaBiguingen des neuen — noch einzu-
filhrenden — Zolltarifs zugestanden.

Ausfuhrzoll fiir Leinsaat. Durch eine Regierungsver-

ordnung ist ein Ausfuhrzoll auf Leinsaat von 0,25 Goldfrank
je kg eingefiihrt worden. Diese MaBregel ist durch die
MiBernte zu erklaren.

Welcher Automobiltyp eigaet sich am meisten fiir die
Wege Estlands? Ueber diese Frage finden zur Zeit im Ver-
kehrsministerium, unter Hinzuziehung von Sachverstandigen,
Beratungen statt. — Je nach Ausfall dieses Gutachtens soli

in Zukunft die Automobilausfuhr beeinfluBt werden.
Bankhaus G. Scheel & Co., Reval. Wie aus dem Be-
richt der Direktion an die Generalversammlung der Aktionare
hervorgcht, hat das bekannte Revaler Bankhaus G. Scheel &
Co. im vergangenen Jahre einen Umsatz von 630 606 361
Kronen zu verzeichnen gehabt. Der Reingewinn betrug rund
277 000 Kronen gegen 245771 im Jahre 1927. Ais Dividende

gelangen 120000 Kronen, d. i. 16 Prozent, zur Aus-
zahlung. .
lilanen.
Die Fischerei im Memelgebiete hat, nach dem ,Mem.

Dampfboot“, im Jahre 1928 mengenmaBig 1900 und dem
Werte nach 7,60/0 weniger ais im Jahre vorher ergeben. —
1928 wurden insgesamt 1895280 kg Fische im Werte von

2 112027 Lit gefangen. —

Das Ergebnis der Fischerei stellt sich fiir die letzten
drei Jahre folgendermaBen dar:

1928 1927 1926

Ostsee 434 335 kg 302 490 kg 316 830 kg
Kurisches Haff 764895 kg 1105577 kg 1444655 kg
Binnengewasser 696 050 kg 930 600 kg 1200800 kg

Verordnung iiber Aenderung des Warenverzeichnisses
zum Zolltarif. Auf Grund des Gesetzes vom 14. Februar
1929 iiber den deutsch-litauischen Handels- und Schiffahrts-
vertrag (Reichsgesetzbl. 11 S. 103) sowie auf Grund der

88 12 und 167 Abs. 2 des Vereinszollgesetzes vom 1 Juli
1869 (Bundesgesetzbl. S. 317) in Yerbindung mit Artikel
179 Abs. 2 der Reichsverfassung wird das Warenverze,ichnis
zum Zolltarif mit Riickwirkung vom 22. Februar 1929 an
wie folgt geandert:

1. In den Stichworten ,,Gerbstoffausziige* Ziffer 2
und ,Sumachauszug“ sind die Vertragszollsatze ,v 2“ ,v 4”
jeweils zu andern in ,v frei“.

2. In dem Stichwort ,,Katechu“
kung wie folgt zu fassen:

Diese Ware ist nach Nr. 384 zum Satze von 8 RM.

fiir 1 dz zu verzollen oder vertragsmaBig zolJfrei zu be-

ist Satz 2 der Anmer-

lassen.
Berlin, den 23. Februar 1929.
Der Reichsminister der Finanzen
Im Auftrage: Ernst.
Z 1401—2200
Aus dem gleichen AnlaB ist in dem Gebrauchszolltarif
folgende Aenderung vorzunehmen: |In der Tarifstelle 384

sind die Vertragszollsatze ,v 2“ und ,v 4“ jeweils zu andern
in ,v frei“.

Die Eisenbahnfrachtsatze fiir den Transport von
wurden durch Verfiigung des litauischen
ganz erheblich herabgesetzt.

Holz
Ministerkabinetts

stellte 1928 einen Wert von
12 930 900 Lit dar, davon entfielen auf Deutschland 65
Mili. Lit, auf die Ver. Staaten von Nordamerika 3,7 MiilL
Lit, auf Schweden 1 Mili. Lit und Lettland 945400 Lit. —

Die Einfuhr von Maschinen

Nummer 7

Freie Siadt Danzig.

Danziger Warenverkehr 1928. In der Nr. 5 des ,0 .-H.°
sind die monatlichen Ergebnisse des Danziger Warenver-
kehrs i. J. 1928 bis zum Dezember angegeben, erganzenc.
teilen wir die Zahlen fiir den Dezember 1928 mit: wert
der Einfuhr 485 Mili. G, Wert der Ausfuhr 328
Mili. G.

Der Wert der Gesamteinfuhr
Jahr 1928 (iiber die

und -ausfuhr fiir das
Grenzen Danzig See und Danzig
Deutschland) zeigten demnach folgende Zahlen: Einfuhr
618,6 Mili.,, Ausfuhr 3244 Mili, Gulden.

Fiir den seewartigen Warenverkehr kommen der Menge
und dem Wert nach, nach den D. N. N., folgende Zahlen

fiir die letzten 6 Jahre in Betracht:
Einfuhr Ausfuhr

in to. in Mili. G. in to. in Mili. G
1923 715133 299 614 544 1162 120 383 851281
1924 884 473 552 099 247 1731 540 583 885 820
1925 774 925 468 421 850 2155 309 364 584 465
1926 619 647 305 974 076 5793 253 465 521062
1927 1486 580 489 291 223 6 026 105 415 152 39/
1928 1837 500 618 600 000 6 789 400 528 400 000
Aus dieser Zusammenstellung geht hervor, daB die

Zahlen des Danziger AuBenhandels fiir 1928 sowohl dfr
Menge wie dem Werte nach die hochsten sind, welche Danzig
bisher erreicht hat.

Automobilverkehr. Die Danziger Bestimmungen *
Kraftfahrzeuge werden zur Zeit einer Neubearbeitung, zweck
Angleichung an die neuesten deutschen Bestimmungen, unter
zogen. —

Anleihe des Hafenausschusses. Der AusschuB fiir Hafen-
und Wasserwege in Danzig beabsichtigt in nachster Zeit ein
Anleihe von 10 bis 15 Mili. Gulden zum Ausbau des Danr
ziger Hafens fiir den Stiickguterumschlag (neue GiiterschuP’
pen) und fiir den Weiterausbau des Beckens fur den-masseti’
gutumschlag, aufzunehmen. —

Polcn.

Polnische Papierholzausfuhr nach Deutschland. Die Ge®
samteinfuhr von Papierholz nach Deutschland betrug nach de
1). N. N. im Jahre 1928 2259 900 to. Davon 981900 to, a. £
43,5 Proz., aus Bolen. Im Yorjahr betrug die deutsche PaP
holzeinfuhr nur 1911000 to, davon 848 900 to, d. s.
Proz., aus Polen. Der polnische Anteil ist also ungefa.nr o
gleiche geblieben. Gleichzeitig findet eine nicht unbedeuten ”
Ausfuhr von fertigem Papier aus Deutschland nach Pol®
statt. 1928 wurden von Deutschland nach Polen 7349 ~
Druckpapier, 1717 to Packpapier und Kkleinere Mengen
schiedener hochwertiger Papiere und Papierwaren ausgefull

Ausbau der polnischen Papisrindustrie. l)ie gute
junktur in der polnischen Papierindustric begiinstigt
I"estrebungen zu weiteren Investitionen in diesem industr

zweig. Projektiert ist die Errichtung einer groBen papierfap ”
mit einer Jahresproduktion von 10000 to durch die ,Lig"o.”
A.-G.* im Kreise PleB in Ostoberschlesien. Auch die Fat>
fiir Ro.ationspapier in Myszkéw beabsichtigt die Erricm

ci er groBen Zellulose- und Papierfabrik in der Umgeb °
von Demblin.

Butterausfuhrzoll.
komitees des

Auf einer Sitzung des W irtscha”
Ministerrats wurde beschlossen, einen Bul
ausfuhrzoll in H6he von 690 Zloty je Doppelzentner elllpe-
fiihren. Jedoch kénnen Exportorganisationen von der
zahlung des Ausfuhrzolles befreit werden. Der zeitpunkt

Einfuhrung dieses Zolls und die Liste derjenigen -t
ganisationen, die von der Entrichtung des Zolls bel g
werden, wird in Kiirze durch eine Rregierungsveroran °
festgesetzt werden. ,

Der Emfuhrzoll auf geschalten und polierten Res jrs

demnachst auf 40 Zloty je 100 kg festgesetzt werden-
besteht die Absicht, den Reis direkt zu importieren _una. jen
in Gdingen, Lodz, Warschau, Krakau in eigenen Reismu . ;
zu bearbeiten.

o\ tr*l

Der Ausfuhrzoll auf Erlenholz (vergl. O.-H. Nr. u;
am 30. Marz d. Js. in Kraft.

v0
Die Handelsflotte besteht zur Zeit aus 21 Schiffel
insgesamt 50200 Brgt., davon gehoren 14 Schin6 A"
32900 Brgt. dem staatl. Schiffahrtsunternehmen ,,Zeg
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Polska", 1 Schiff von 2000 To. dem Industrie- und Han-
delsministerium, die iibrigen Schiffe verteilen sich auf die
»Polnisch-Skandinavische, Transportgesellschaft“ und die ,Pol-
nisch-Baltische Schiffahrtsgesellschaft". Im Laufe d. J. 1928
hat sich die Flotte fast verdoppelt.

Der Schiedsspruch im ostoberschlesischen Berghau ge-

mallt. Am Sonntag wurde der Schiedsspruch im Lohn-
streit der ostoberschlesischen Bergarbeiterschaft gefallt. Er
sieht eine Sprozentige Lohnerhohung, riickwirkend ab 1

Marz, fiir samtliche Lohnkategorion vor.

Dieser Spruch, schreiben die D. N. N. hat sowohl unter
Oen Gewerkschaftsvertretern ais auch wunter der Arbeiter-
sehaft die gréBte Erregung hervorger.ufen. Bekanntlich belief
sich die Lohnforderung auf 25 Proz., und auf Arbeiterseite
rechnete man mit einer Erhohung von mindestens 10 bis
'2 Proz. der jetzigen Lohne. Von gewerkschaftlicher Seite
Alrd mit einer Ablehnung des Schiedsspruches unter allen
Arnstanden gerechnet.  (Vergl. O.-H. Nr. 4 und 6).

Wechselproteste. Im Januar kamen in Polen 356 691

Nechsel zum Protest, die Gesamtsumme betrug 76 787 000
Im Dezember v. J. wurden insgesamt 313128
v&chsel auf eine Summe von 67 688 000 Zloty protestiert.
85 000 Saisonarbeiter gehen nach Deutschland. Der
Arbeitsminister machte, nach der Katt. Ztg. im Sejmaus-
AuSwanderungswesen bemerkenswerte Angaben

uber die polnische Auswanderung und den Umfang der Sai-
S°nduswanderungen von polnischen Landarbeitern. Das dies-
jahrige Wanderarbeiterkontingent fiir Deutschland, daB 63 000
Polnische Saisonarbeiter umfaBt, werde wahrscheinlich noch
A rund 25000 erhoht werden. Die iiberseeische Auswande-
640* ?°7ens se™ von- 24 000 Personen im Jahre 1924 auf
m000 im Jahre 1928 gestiegen. Auch die Auswanderung nach
rankreich dauere im groBen Umfange fort, doch suche der
P°lnische Staat fiir seine Angehorigen MaBnahmen zu
mla” en» “ie zur Erhaltung ihrer Nationalitat und Schaffung
lenschenwurdigen Daseins dienen. In Peru habe Polen in-
-~chen zwei Millionen Hektar Land erworben, um dort ver-
chsweise eine geschlossene Auswanderungssiedlung durch-

-u uhren. Ueber das Ergebnis konne man heute noch nichts
Agultiges sagen.
Rufjtland.

e AuBenhandel. Im Januar d. J. wurden iiber die
r°Paische Grenze Waren eingefiihrt im Werte von
1<Ki Rbl. und ausgefiihrt im Werte von 52,2 Miii.
v ,.so daB ein AusfuhriiberschuB von 0,4 Mili. Rbl. zu
Crzeichnen war.
eu —er AuBenhandelsumsatz der U. d. S. S. R. iiber die

do °P~sche Grenze in den ersten vier Monaten des laufen-
Wirtschaftsjahres (1. Oktober 1928 bis 31. Januar 1929)

A 450,2 Mili. Rbl., von denen 231,6 Mili. Rbl. auf die
su'ir und 218,6 Mili. Rbl. auf die Einfuhr entfielen. Im

Revaler Borsenhurse.

Estlandische Kronen.

Gemacht 13. Marz 14. Marz 16. Marz

]P-L Kfiufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk
york 37435 37535 37430 37530 37430  3.7530
T, _ 1817 1822 1817 1822 1816 1821
r — 8885 8945 8580 8940 8880  89.40
. — 9.40 945 940 9.45 9.40 945
Srgférl ,. —  100— 10060 100- 10060 100.-  100.60
en . — 9980 10040 9980 10040 9975 10035
fcis 7 ** e — 9975 10045 9975 10045 9970  100.40
— 13'80 151,3'9? 1460 1485 1460 1%3%

— 14995 ) 14990 15070  149.90 )
barh’ ** o — 7205 7255 7205 7255 7205 72.55
— 72— 7260 72— 7260 7200 7260
" — 52— 5250 52— 5250 5195 5245
[ o — 1960 2000 1960 2000 1960  20.00
— 1110 1130 1110 1130 1110 1130
AriBest'? ¢ — 5260 5320 5260 5320 5255 5315
: . 6525 6595 6525 6595 6520 6590
5>0aL — 4160 4280 4160 4280 4160  42.80
A — 3695 3755 3695 ISH 3695 3755
(Seheck)  — 1225 19375 19225 19375 19225 19375
7265 7325 7270 7330 7265 7325

OSTSEE-HANDEL 21

Vergleich zu der gleichen Zeit des Vorjahres hat der E x -
port um etwa 1100 zugenommen, wogegen der
Import auf derselben Hohe geblieben ist. Die Bi-
lanz des AuBenhandels der U. cl. S. S. R. iiber die euroh
piiische Grenze in den obenbezeichneten vier Monaten zeigte
ein Aktivum von 13 Mili. Rbl.

Nichterfiillung des russischein Jahresplanes der Holz-
fallung. In den letzten Wochen, schreibt der ,,Holzkaufer®,
haufen sich in der russischen Tagespressie, namentlich in
den Zeitungen in Archangelsk, Murmansk und Petrosawodsk,
die Besorgnisse iiber die hochstwahrscheinliche Nichterfiillung
des Jahresplanes der llolzfallung und des Holzabtransportes
zu den Fl6Bungswegen wund Bahnlinien. Die Zusammen-
fassungen iiber den Gang der Holzaufbereitungsarbeiten, die
die Presse bringt, geben ein klares Bild der Lage. Alle in
der Union dem Obersten Volkswirtschaftsrat unteristellten
Holztrusts, die Holzaufbereitungsstellen der Eisenbahnen,
WasserstraBen und die Gebietsforstverwaltungen haben bis
1. Januar 1929 13 Prozent des geplanten Nutzholzguantums
und 17 Prozent der vorgesehenen Brennholzmengen gefallt
und 4 resp. 6 Prozent des Jahresplans zu den FloBungs-
lagern und Bahnlinien abtransportiert. Im Vorjahre waren bis
zum gleichen Termin 15 resp. 20 Prozent gefallt und durch-
sehnitthch abtransportiert. Die Griinde dieser ungeniigenden
Erfiillung des Jahresplans werden in den um zwei Wochen
spateren Eintritt des Winters und der damit verzdégerten Be-
nutzung der Schlittenwege gesucht; auch haben die Forst-
verwaltungen die tiiebflachen erst verspatet zugeteilt. Ferner
wird ais weiterer Grund die nicht rechtzeitige Zustellung
von Nahrungs- und Futtermitteln fiir die Holzfiiller und die
Zugtiere offen zugegeben.

Baumsamen.  Fiir die Ausfuhr ins
Sibirien nach Leningrad cinige Tonnen
sandt worden. Fiir das kommende Jahr liegen bereits eine
Anzahl von Bestellungen auf Baumsamen aus dem Ausi-
lande vor, z. B. auf Samen der gelben Akazie, Tanneinsamen,
Mehldornsamen, Edeltannensamen, Zedernsamen u. a.

Ausland sind aus
Baumsamen abge-

Kursnofierungen der Finlands-Banh.

Finnlfindische Mark. Verk3uler.
19.Marz 20.Marz 21.Marz 22. Marz

New-York 39,70 39,70 39,70 39,70
London 192,95 192,90 192,90  192.90
Stockhol 1062,00 1062 00 1062,00 1062,00
Berlin 943,50 943.50 944,00 94350
Paris.. 155,50 155,50 15550 15550
Brflsse 553,00 553,00 553,00 553,00
Amsterda 1592,50 1592,50 1592,50  1592,50
765,00 765.00 765,00 765,00
1060,50 1060,50 1060,50  1060,50
1060,00 1060 00 1060,00  1060,00
11900 119,00 119,00 119,00
.20S,50 208,50 20850 208,50
1065.00 10*5,00 1065,00 1065,00
767,00 767.00 767,00 767,00
601,00 605,00 612.00 610,00
Rigaer BorsenKurse
Lettlandisdie Lat. (Ls.)
21. Marz 22. Marz 23. Marz
Kfiuf.  Yerk. Kfiuf. Verk. Kflut. Yerk.
1 amerik. Dollar. . . 5182 5192 5182 5192 5182 5192
1 Pfund Sterling. . . 2519 25.24 25.19 25.24 2519 5.24
100 franz. Francs . 20.23 20.38 20.23 20.38 20.23 20.38
100 belg. Belga s 7190 7245 71.90 72.45 71.90 7245
100 schweizer Francs' . 99.60  100.35 99.60  100.35 99.60 100.35
100 italienische Lire . 2711 271.32 2711 27.32 27/11 27.32
100 schwed. Kronen 13860 139.30 13860 139.30 138.60 139.30
100 norweg. Kronen 13830  139.00 13830 13900 13830  139.00
100 d&nische Kronen . 13820 13890 13820 13890 13820 138.90
100 o6sterr. Schilling 72.70 73.40 72.70 73.40 72.70 73.40
100 tschecho-slowac. Kr. 15.33 15.48 15.33 15.48 15.33 15.48
100 holland. Gulden . 207.60 20865 207.60 20865 207.60 208.65
100 deutsche Mark 12305 12370 12305 12370 12305 123.70
100 finnland. Mark 1299 1311 1299 1311 1299 1311
100 estiand. Mark 13810 13880 13810 18880 138.10 138.80
100 poln. Zloty . . 5755  5S75 5755 5875 5755 5875
100 litauische Lits . 51.10 51.80 51.10 51.80 51.10 51.80

1 SSS B-Tscherwonez
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Nummer 7

finnland

AuBenhandel. Im Februar betrug der Wert der Ein -
fuhr 333,8 Mili. Fmk., der Wert der Ausfuhr 1842
Mili. Fmk., mithin der Einfuhriiberschufi 149,6 Millionen;.

Der Einfuhriiberschufi fiir den Februar d. Js. ist wesentlich
geringer ais im Februar v. Js. (294,5 Milil), aber etwas'
héher ais der Einfuhriiberschufi fiir Februar 1927 (128 Mili.).
— Vergleicht man die Einfuhr fiir den Februar d. Js. mit
der Einfuhr des Februar 1927 (365 Mili.) so findet man, dafi
die Einfuhr sich noch etwas vermindert hat. — Die Ausfuhr
im Februar d. Js. ist aber leider auch gegeniiber der Aus-
fuhr vom Februar 1927 (237 Mili.) zuriickgegangen und zwar

liegt der Riickgang, wie aus folgender Uebersicht hervor-
geht, hauptsachlich bei den Erzeugnissen der Papierindustrie
und den Holzwaren:

1929
Erzeugnisse der Papierindustrie 96,2 136,6 122,9
Animalische Lebensmittel 46,1 43,9 54,6
Holzwaren 20,5 25,6 26,3

Es unterliegt wohl keinem Zweifel, dafi der ungewohn-
lich harte Winter den Verkehr sehr behindert hat; immerhin
ist anzuerkennen, dafi der Einfuhriiberschufi fiir die beiden
ersten Monate des Jahres (344,4 Mili)) um 233,3 Mili. nie-
driger ist ais fiir die gleiche Zeit 1928, — aber noch 78,3
Mili. héher ais fiir Januar-Februar 1927. —

Die Holzverkaufe fur Rechnung des Jahres 1929 nehmen
einen giinstigen Verlauf. Bis zum 1. Marz d. Js. waren
bereits 520000 Stds. verkauft, gegen 475000 Stds. zum
gleichen Termin 1928. Wie die Verkaufe sich auf die ein-
zelnen Lander yerteilen, zeigt folgende Uebersicht in Stds.:

bis Marz bis Marz
1929 1928

GroBbritannien 150 000 140 000
Belgien 105 000 48 000
Holland 88 000 70 000
Frankreich 49 000 29 000
Deutschland 44 000 85 000
Danemark 24000 28 000
Spanien 24 000 26 000
Uebrige europ. Lander 8 000 4000
Aufier europ. Lander 28 000 45 000
Zusammen 520 000 475 000

Gewahrung der zollfreien Ein- und Wiederausfuhr von
Mustersendungen nach Finnland auch an in Finnlad an-
sassige Firmen. Die seitens der finnlandisichen Handelskreise
durch ihre Organisationen bei dem finnlandischen Finanz-
ministerium erhobenen Vorstellungen wegen zollfreier Ein-
und Wiederausfuhr von Mustersendungen haben nunmehr
dazu gefiihrt, dafi auch solche Mustersendungen, die von
im Lande ansassigen Fiirmen eingefiihrt werden, auf An-
trag in dem einzelnen Falle unter gewissen Bedingungen
die zollfreie Behandlung geniefien kénnen, die bekanntlich
bisher nur auslandischen Handlungsreisenden auf Grund der
Handelsvertrage gewahrt wurde. (l.- u. H.-Ztg.)

Geplanter Bau eines Eisenwerks in Finnland. Das
Mitglied des Verwaltungsrats der staatlichen Outokumpu-
Kupfergruben, lingenieur Ma kk on en, st seit einiger
Zeit damit beschaftigt, ein neues Verfahren fiir die Gewin-
nung von Eisen aus den bei der Kupferherstellung zuriick-
gebliebenen Schwefelkiesriickstanden auszuprobieren. Es be-
steht die Absicht, ein grofies Eisenwerk in der Nahe des'
Wasserfalls  Wallinkoski  (Ostfilnnland) zu errichten. Man
berechnet dafi durch dieses Werk der Gesamteisenbedarf
Finnlands gedeckt werden konnte. Die finnische Roheisen-
einfuhr betrug im Jahre 1928 22 Mili. kg im Werte von,
17 Mili. Fmk. Der Leiter des Eisenkonzerns Fiskars A/B.,
Bergingenieur v. Julrn, hat sich bereits fiir die Durchfiihrung
des Projekts ausgesprochen.

Eisyerhaltnisse und Schiffahrt. Die aufiergewdhnldche
Kalteperiode, die sich um die Mitte des Februar iiber grofie
Tede Europas erstreckte, war auch in Finnland zu spiiren.
Da aber. Finnland in jedem Winter auf eine andaueimde
Kalteperiode vorbereitet ist, verursachte die Kalte dort nicht
solche Schwierigkeiten und hatte nicht die Folgen wie in
manchen anderen Landem. Es bildete sich natiirlich viel

mehr Eis in den finnlandischen Gewassern ais in milderen
Wintern .In Kotka horte die Schiffahrt um den 10. Februar
herum auf, und ungefahr 10 Tage spiiter wurden die Eis:-

verhaltnisse auch in Helsingsfort so schwierig, dafi die

Eisbrecherflotte, die genug damit zu tun hatte, die Schiff-
fahrt in den eigentlichen Wintcrhafen Hango und Abo auf-
recht zu erhalten, nicht imstande war, den schiffsverkehr
zu unterstiitzen. Die Eisschwierigkeiten haben sich in diesem
Falle nicht wie sonst auf die nachsten Gewasser bes,chrankt,
sondern sich iiber die ganze Ostsee und hauptsachlich die
danischen Meerengen erstreckt. Die Beschwerdein der Schiff'
fahrt wurden Mitte Februar so ernst, dafi das Seefahrtsarnt
gezwungen war, einen Eisbrecher in die danischen Ge-
wasser zu entsenden, um die Schiffahrt dort zu unter-
stiitzen. In Uebereinkunft mit den danischen Behérden fuhr
der ,Sampo“ am 15. Februar zuerst nach Danzig ab,
wo viele Schiffe — manche in gefahrlicher Lage ein-
gefroren waren. Spater fuhr er nach den danischen Meer'-
engen, wo er allen Sci9iF8en, dicl%ilfe bendtigten — vor all.em
finnlandischen Schiffen — beistehen mufi.

Oeffnung des Helsingforser Hafens. Unter der voraus-

setzung, dafi das gegenwartig herrschende milde wetter
sich nicht bedeutend verschlechtert, hat das Finnische see-
fahrtsamt beschlossen, den Helsingforser Hafen gleich

nach Ostem zu 6ffnen.

Die Alandsbarke ,,Prompt*“ loschte trotz Blockade ~
Goteborg. Bekanntlich l6schen und laden die stauerarbeiter
in Kopenhagen die finnlandischen Dampfer freudig — sowon!
im direkten Verkehr wie in der Trampfahrt — berchtet
»Svensk Sjofartstidningen“; der schwedische Transportarbei-
terverbaixl aber setzt bekanntlich seine Sympatieblockade fort-
— Kiirzlich weigerten sich die Sacktrager in Goteborg, die
nit Salzlast eingekommene Bark ,,Prompt* aus Aland voh-
standig zu entléschen — denn nachdem ein Teil der Laduflg
geléscht war, entdeckten die Sacktrager, dafi das Schiff durch
den Sympatserstreik fiir die finnlandischen Hafenarbeiter
,,ansteckig“ sei .. . Zu léschen waren noch einige hundert
Tons. —

Ein Versuch, die Arbeiter zu bewegen, die auf den
gehobenen Sacke weiterzutragen, scheiterte. Die Empfangfl
der Ladung nahmen die Sache also selbst in die Hand: Die
Schiffsmannschaft fiillte das Salz in die Sacke und die An'
gestellten der Firma iibermahmen die Sacke an der Reling-

Also war das Ergebnis der Sympathieblockade der Aus-
fall von mehreren hundert Kronen Verldie;nst fiir die sack-
trager. —

Wachsen der Handelsflotte. Im Jahre 1928 wurde diP
finnlandische Handelsflotte um insgesamt 36 Schiffe »
22091 Netto-Reg.-To. vermehrt. Hierunter waren 19 Dampfer
mit einem Raumgehalt von 16 707 Netto-Reg.-To., 7 Motor'
schiffe mit 1512 To. und 10 Segelschiffe mit 3872 Netto'
Reg.-To.

Die Firma John Nurminen & Co. erwarb vor kurzei
2 Dampfer von Danemark, den ,,Nordhavet* und den ,Nort
kusten“ mit 3355 bezw. 35182 Reg.-|To. ,

Luftschiffahrt. Der !Luftverkehr zwischen Finnland un
aufierfinnischen Landem wurde im Jahre 1928 auf 4 Linie
aufrechterhalten. 1. Helsingfors—Reval, 2. Helsingforsr"
Abo—Stochholm, 3. Helsingfors—Riga, 4. Abo—Stockholi*t
Die letztere dieser Linien ist neu, wahrend die anderen scho”

im Jahre 1927 bestanden. Im regelmafiigen Verkehr au
diesen Strecken wurden zusammen 246000 km geflogdT
gegeniiber 214000 km im Jahre 1927. Hiervon wurde”

195000 km von den Maschinen der ,Finnish Aero Oy
und 51'000 km von auslandischen Flugzeugen zuriickgele®,
Die Zahl der befdérderten Passagiere belauft sich auf 3 ~
verglichen mit 3148 im Vorjahre. Die Giiterbeférderung st* :

von 93000 to im Jahre 1927 auf 49500 to im Jahre
wahrend die Menge der beférderten Postsachen von 9*
auf 14900 to anwuchs. den
Eine Ausstellung fiir Luftfahrzeuge  wird fiir
Sommer in Helsingfors geplant. Die Ausstellung s°lI

internationalen Charakter haben. i
Finnlands Statistisches Jahrbuc¢h fiir 1928. Vom Zentrr.
buro fiir Statistik ist ein neuer Band des Statistischen Ja
buches von Finnland ver6ffentlicht worden. Das JahrbAc
enthalt 290 Tabellen (353 Seiten), die die Bevdlkerung, ,
Wirtschaft, die sozialen und kulturellen Verhaltnisse
lands erlautem, sowie eine Anzahl intemationaler Besprcchu
gen. Das Jahrbuéh ist in zwei Ausgaben, einer finnisr 12
und einer schwedischen, erschienen. Die Tabellen sind
den meisten Fiillen auch noch in franzésischer Sprache 8
druckt. Das Buch kostet nur 30 Fmk. (= 3 RM.), und n,
vom Zentralbiiro fiir Statistik, Helsingfors, bezogen werde
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€isenbahn -Giiteryerkehrs-flachrichten.

Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

v a) Deutsche Tarife.

Deutscher Eisejibahn-Giitertarif, Teil 1 Abt. A. Mit
Gultigkeit vom 1. April 1929 tritt der Nachtrag | zum
vorgenannten Tarif in Kraft. Der Nachtrag enthalt Ergiin-
zung der EVO,, Aenderungen und Erganzungen der An-
tage C, Aenderungen und Erganzungen der Anlage Il und
Berichtigungen.

Deutscher Eisenbahn-Giitertarif ,Teil 1 Abt. B. Mit
Giiltigkeit vom 1 April 1929 tritt der Nachtrag IV zum
v’rgenannteh Tarif in Kraft. Der Nachtrag enthalt Aende-

rungen und Erganzungen der Allgemeinen Tarifvorschriften,
~er Gtitereinteilung, des Nebengebiihrentarifs, der Erliiute-
rungen und des Sachverzeichnisses sowie Berichtigungen.

lariferh6hungen oder sonstige Erschwerungen der Be-
wderungsbedingungen treten erst am 1 Juni 1929 in Kraft,
s°fern nicht im Nachtrag ein anderer Zeitpunkt angegeben ist.

Nottarif. Der Gultigkeitsvermerk des Nottarifs erhalt
~°lgende Fassung: ,Giiltig bis auf jederzeitigen Widerruf,
Lingstens bis zum 30. September 1929“.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C Il b (Ausnahmetarife).
it Gultigkeit vom 15. Marz d. Js. trat Ausnahmetarif 4c
U Kalk, gebrannten (Branntkalk) auch gemahlen zu Bau-
Uid sonstigen Zwecken mit Sonderfrachtsatzen von Gogolin

nach den in dem Tarif aufgefiihrten Empfangsbahn-
héfen in Kraft.
Mit Gultigkeit vom 15. Marz 1929 trat Ausnahme-

tIrif 4d fiir Zement von den Versandbahnhéfen Oppeln usw.
~Nch den im' Tarif genannten Empfangsbahnhéfen mit Son-
erfrachtsatzen in Kraft.

Im Ausnahmetarif 16a (frische Kartoffeln)' wurde der
'Ultigkeitsvermerk wie folgt geandert: ,Giiltig bis auf jeder-
ICeit>gen Widerruf, langstens bis zum 30. September 1929“.
n Im Ausnahmetarif 16 ¢ (getrdcknete Kartoffeln) wurde
.O Gultigkeitsvermerk wie folgt geandert: ,Giiltig bis auf

W iderruf, langstens bis zum 30. September

Im Ausnahmetarif 16d (frischer Kolii) wurde der Giil-
“keitsvermerk bis zum 30. April 1929, jederzeit widerruflich,
crlangert.

Im Ausnahmetarif 30 (Jute, rolie) wurde mit Giiltig-
ACIt vom 21. Marz d. Js. .Berlin Osthafen mit Sonder-t
achtsatzen unter den Empfangsbabnhéfein aufgenommen.
\\% Ausnahmetarif 31 (Baumwolle, rohe, Linters usw.)

rde mit Gultigkeit vom 25. Marz 1929 der Bahnhof Pirna

r Uen Empfangsbahnhéfen mit Sonderfrachtsatzen auf-
n°mmen.

Irn Ausnahmetarif 35 (Eisen und Stahl usw.) wurde
L Giiltigkeit vom 21. Marz 1929 unter den Yersandbahn-

€N ¢ Giiter der Klasse F des Warenverzeichnisses Essen-
N Seiheim — Gruppe 1 und unter den Sonderfrachtsatzen
Oristanz-Petershausen aufgenommen.
25 y*m “leichen Ausnahmetarif wurden mit Gultigkeit vom
arz 1929 unter den Yersandbahnhofen zu I. die Bahnhofe
Altglashiitten-Falkau Frachtsatzzeiger 3
Asbach (Baden) Frachtsatzzeiger 2

Gultigkeit vom 1 Juni 1929 werden in demselben
tejusnﬁlmetarif die Bahnhofe Breslau-Schottwitz, Glatz, Mit-
fig einc> Penzig (Oberlaus.) und Saarau mit den dazugehd-

n Frachl;satzzeigern gestrichen.
n Ausnahmetarif 38 (Haute und Felle usw.) wurde mit
A Jke* vom 25. Marz 1929 der Bahnhof Belgard unter den
ptangsbalmhéfen zu 1. nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 52 (Papier und Pappe usw.) wurden
mit Gultigkeit vom 21. Marz d. Js. die Bahnhofe Bonn
Ellerbf., Cavelwisch und Wiesbaden-Biebrich mit Sonder-
frachtsatzen ais Versandbahnhofe aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 53 (Game, Bander und Gewebe usw.)
wurden mit Gultigkeit vom 21. Marz 1929 die Bahnhofe Bad
Liebenstein-Schweina, FleiBen und Taubenbach wunter den
Sonderfrachtsatzen ais Versandbahnhéfe aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 58 (Reis usw.) wurde mit Gultigkeit

vom 21. Miirz d. Js. unter den Empfangsbahnhéfen zu |
der Bahnhof VohenstrauB mit Sonderfrachtsatzen nach-
getragen.

Im Ausnahmetarif 61 (Tonwaren usw.) wurden mit

Gultigkeit vom 25. Miirz; 1929 die Bahnhofe Halin (Oldbg.)
und Hannover-llerrenhausen unter den Versandbahnhéfen auf-
genommen.

Im Ausnahmetarif 85 (Bleigliitte usw.) wurden mit
Gultigkeit vom 25. Marz 1929 die Bahnhofe Harburg Hbf.
und Harburg U.E. unter den Versandbahnhé6fen aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 101 (frische Kartoffeln zur Aus-
fuhr) jyurde der Giiltigkeitsvermerk wie folgt geandert:
,Giiltig bis auf jederzeitigen -Widerruf, langstens bis zum

30. September 1929%.

Im Ausnahmetarif 122 (Kaffee usw.) wurden mit Giil-
tigkeit vom 25. Miirz 1929 die Sonderfrachtsatze fiir den
Bahnhof Viersen bedeutend ermiiBigt.

Ueber die Holie der

teilt das Verkehrsbiiro der
zu Stettin Auskunft.

nicht genannten Frachtsiitze er-
Industrie- und Handelskammer

b) Deutsche Verbandtarife.
Mit Giiltigkeit vom
Er enthalt Aende-

Deutsch-Ungarischer Yerbandtarif.
15. Marz d. Js. trat Nachtrag IV in Kraft.

rungen der [larifvorschriften und Berichtigungen und Er-
ganzungen der Tariftafeln einzelner Artikeltarife.
c) Auslandische Tarife.
Oesterreichische Bundesbahnen.  Mit Giiltigkeit vom

1 Mai 1929 tritt der Oesterreichische Eisenbahn-Giitertarif,
Icii I, Abteilung B vom 1 Juni 1926 nebst Nachtriigen
I—V und den besonders ver6ffe;ntlichten Aenderungen, Be-
richtigungen und Erganzungen auBer Kraft und wird durch
eine Neuausgabe ersetzt.

d) Verschied3nes.

Anwendung der deutschen Seehafen-Ausnahmetarife fiir

die internationale Ausstellung in Barcelona 1929. Im Falle
der Riickbeférderung der Ausstellungsguter nach Deutsch-
land treten die hierfiir in Frage kommenden besonderen

Tarifvorschriften im Reichsbahn-Giitertarif, Heft A, Abschnitt
B Ill, nicht in Kraft.

Internationale  Automobil-Ausstellung in  Kopenhagen.
Den im Warenverzeichnis des Ausnahmetarifs 35a (Eisen
und Stahl usw.) genannten, fur die Internationale Automobil-
Ausstellung in Kopenhagen bestimmten Sendungen ist der
Ausnahmetarif 35a zu gewiihren. Im Frachtbrief (Spalte
Inhalt) ist einzutragen: ,Zur Ausfuhr uber die trockene
Grenze nach der , Internationalen Automobil-Ausstellung in
Kopenhagen'l

Im Falle der

Riickbeférderung der Ausstellungsguter

nach Deutschland treten die hierfiir in Frage kommenden
besonderen Tarifvorschriften im Reichsbahn-Giitertarif,
Heft A, Abschnitt B Ill, nicht in Kraft.
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m itte ilu n g e n

Nummer 7

der Industrie* und. Hundelshusnmcr zu Stettin

Vollversammlung der Industrie' und
Handelsttantmer zu Sieliin.

Am Donnerstag, dem 4. April 1929, mittags
findet im groBen Sitzungssaal der Borse,
Il Treppen, die 11. Vollversammlung der
Handelskammer zu Stettin statt.

Aus der Tagesordnung
Punkte erwahnt:

1. Erstattung des Geschaftsberichts.

2. Vortrag des Geheimen Regierungsrates Georg Cleinow
aus Berlin-Lichterfelde iiber ,Die Wirtschaftsentwick-
lung der Sowjetunion* mit Lichtbildern.

Post, Telegraphie.

Postpaketverbindungen  von  Stettin

12 Uhr,
Frauenstr. 30,
Industrie- und
insbesondere

seien folgende

nach fremden

Landem. Im Monat April 1929 bestehen folgende Postpaket-
verbindungen von Stettin nach Finnland Lettland und Est-
land:
des Schiffes Oberfahrtsdauer
Bestim- Post- Einschif- Eigentiimer
mungs- - fungs- Abgang N bis
land UM haen (ungefahrj Name gefeclr:;fcfsaft Hafen Tage
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland Stettin  13. April Nordland Rud. Christ. Helsingfors 2
Leitstelle 27. ‘ Gribel
Stettin 5 15 YaUhr Stettin
§ 6. April Wellamo Finnland. Abo 2
20. " Dampfschiffs-
E 151/2Uhr gesellschaft
U in Helsingfors
p’
& _ _ , .
Lettland Q Stettin G. April Henny Rud. Christ. Riga bezw. 2
U Leitstelle 13. Regina Gribel Windau
Stettin 5 20. * Ostsee Stettin
D 27. ., Regina
go 13 Uhr
.
<
Estland Vv Stettin 5. April unbe- Stettiner Reval 2
0 Leitstelle 12. kannt Dampfer-
bo Stettin 5 19. Compagnie
H 26. A.-G.
. B 15V4Uhr Stettin
J <
Stettin  13. April Nordland Rud. Christ. 2
Leitstelle 27. Gribel
Stettin 5 15'/2Uhr Stettin

Aenderungen bleiben yorbehalten.

Seesdiifiahrf.

Die Neuordnung der preufiischen Schiffahrts- und Ha'err

polizei. Zur Frage der Neuordnung der preuBischen Schiff-
fahrts- und Hafenpolizei hat der PreuBische Minister fiir
Handel und Gewerbe auf eine Eingabe der Industrie- und

Handelskammer wie folgt geantwortet:

,Die Hafenpolizeibeamten in den nichtstaatlichen Hafen
sind 1927 aus finanziellen und technischen Griinden auf
den Haushalt des Herrn Ministers des Innern iibertragen
worden. Die Befugnisse zur sachlichen Regelung der Hafen-
und Schiffahrtspolizei sind mir jedoch yerblieben, so daB
Ihre Annahme, durch die Ueberfiithrung der Schiffahrts- und
Hafenpolizeibeamten in den nichtstaatlichen Hafen auf den
Haushalt des Herrn Ministers des Innern sei der groBte Teil

der Hafen- und Schiffahrtspolizei dem Fachminister ent-
zogen worden, nicht zutreffend ist.

Die Fragen mit technischem Einschlag, die in erster
Linie bei den Orts- und Provinzialbehdrden entstehen, wer-

den durch die dort zur Verfugung stehenden Sachverstandigen
eingehend gepriift. Ein Bediirfnis, einen Fachberater aus

Schiffahrtskreisen mit den die Hafenpolizei betreffenden An-
gelegenheiten des Ministeriums des Innern zu betrauen, kann
daher nicht anerkannt werden.

Der Herr Minister des
iiberein, daB ais Leiter der

Innern stimmt mit mir darin
Hafenpolizei in den nichtstaat-
lichen Hafen in Konigsberg, Stettin, Kiel und Altona
nach Madglichkeit nur solche Polizeioffiziere zu bestellen
sind, die das Patent' ais Schiffer auf groBer Fahrt besitzen-
Dem Herrn Minister des Innern steht eine geniigende anzani
solcher Polizeioffiziere zur Verfugung. Auch der Leiter der
Hafenpolizei in Stettin und sein standiger Vertreter sind im
Besitze dieses Patents. .o

Auch bei der Ersatzgestellung fiir die Hafenpolizer-
beamten (Pol.-Wachtmeister, Pol.-Meister) ist es bisher ohnc

besondere Schwierigkeitein gelungen, aus der dem Herm
Minister des Innem zur Verfiigung stehendeii groBen Be-
amtenzahl solche mit geniigenden Schiffahrtskenntnissen an

die Hafenpolizei zu iiberweisen. Auch wird durch die Ein-
stellung von Anwartem aus der schiffahrtstreibenden Be'
vélkerung und durch ihre sorgfiiltige Vorbildung auf Schulen
dafiir Sorge getragen, daB ein befiihigter Ersatz fiir (IC
Zukunft sichergestellt ist. .
Eine grundlegendq Aenderung der bisherigen Urufori
der Hafenpolizeibeamten ist nicht eingetreten und wird aJk?
nicht beabsichtigt. Es handelt sich in lhrer Eingabe wohl m
erster Linie um den s. Zt. eingetretenen vorubergehendc
Zustand bei Ueberfiihrung eines Teiles der aus der Schu z.
polizei iibernommenen Beamten auf die Hafenpolizei. e
diesem hat es sich bis zur Anfertigung der Uniformen ~
Schiffahrtspolizeibeamten ndcht vermeiden lassen, _daB ('
an die Hafenpolizei versetzten Beamten zunachst die Schu”
polizeiuniform weiter tragen muBten. Daraus haben »0.
2 Fiillen in Stettin Reibungen mit der seemannischen »
yolkerung ergeben, Vorkommnisse, deren Wiederholung 1
wahrscheinlicli ist. ' ..
DaB aus der Aenderung der Abzeichen der Hafenpoliz
beamten die Schiffahrtsbevolkerung Bedenken gegen die

standigkeit der einschreitenden Beamten herledten kon™ i
halte ich fiir ausgeschlossen. Die Uniform des RelC jit
wasserschutzes mit ihrer dunkelblauen Grundfarbe ‘velC-_

im Schnitt von der Uniform der Hafen- und Schiffahrtspo
zeibeamten ab. Die stadtischen Hafenkontrolleure sind Kkei
Polizeibeamten. Sie haben lediglich eine gewisse VerW
tungs- und Aufsichtstatigkeit im Stettiner Hafen. b.
Ihren Ausfuhrungen, daB durch die Aenderung der "
zeichen der Hafenpolizeibeamten in die Schiffahrt eine \
wirrung hineingetragen ist, vermag ich hiernach nicht -bd
treten. Bisher haben sich besondere Unzutraglichkeiten
der gegenwartigen Regelung nicht ergeben. Auch
Falien, wo aus dem Eingreifen der Schutzpoliizei in SOy et.
fahrtstechnischer Beziehung Schwierigkeiten aus dem
halten des Schiffahrtspersonals entstanden waren, sind c
ohne groBere Miihe beseitigt worden.”

Binnensdiifiahrt. dS

Bekanmtmachung uber die Abanderung des Blinkf~g
auf dem Plauer See. Der Industrie- und Handelskammer
eine yorlaufige Bekanntmachung iiber die Abanderung .~t
Blinkfeuers auf dem Plauer See zu, die folgenden Wor

hat: . idlic®
,Die Kennung des auf dem Plauer See su ]
Plauerhof aufgestellten Blinkfeuers, bisher 112 Sekunden
— 31/2" Sekunden dunkel (vergl. Bekanntmachung v°.nkung
Marz 1928), soli demnachst bei gleichzeitiger VerStaJ nkel

der Lichtguelle in 2 Sekunden heli — 2 Sekunden
geandert werden. .oJ
Die Warnungssektoren sollen in der vvelL aUer-
sammengelegt werden, daB auf der Landseite® (nach A
hof) der rote Sektor und auf der fiir die Vorbeifan j*,

Feuer bestimmten Fahrwasserseite der grune Sektor sc *

Demnach steht fur die Bergfahrt der grune Sfk
Steuerbord, der rote an Backbordseite, fur die laltan
gegen umgekehrt der rote an Steuerbord und der

an Backbordseite des auf das Feuer zusteuer N
Fahrzeuge s. Beim Passieren des Feuers zwisch jgr
Tonnen 4 und B wird in beiden Richtunge
griine Sektor durchfahren.



dem Blinkfeuer am Plauer
Gemiind (vergl. Bekanntmachung vom 24. Oktober 1928)
wird zu gleicher Zeit die Kennung dieses Feuers in 2 Se-
kundem heli — 3 Sekunden dunkel abgeandert werden.

Eine Skizze der Abanderung der Warnungssektoren des
I'euers auf dem Plauer See wird schon jetzt an den Vor-
stadtschleusen in Brandenburg und an den Schleusen Plaue
und Rathenow ausgehangt werden.

Der genaue Zeitpunkt der Aenderungen wird noch be-
kanntgegeben.

Rathenow, den 12. Marz 1929.

PreuB. Wasserbauamt.”

Innere Angelegenheiten.

Verleihung von Ehrenurkuinden. Von der Industrie-
Und Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fiir
tangjahrige und treue Dienste an folgende Herren verliiehen
Worden:

Zur Unterscheidung von

1. Peschke, Johannes, (25 Jahre bei den Germania-
Versicherungs-Gesellschaften zu Stettin);
2. Miilling, Paul, (25 Jahre bei der Firma L. C.
Schmidt, Inh. Hans Schmidfs Witwe, Ueckermiinde);
3 Timm, Wilhelm, (27 Jahre bei der Firma Wilhelm
Zibell, Freienwalde i. Pom.).
Versdiiedenes.

Vermittlu:igs-, Auskunfts- etc. Organisation in Posen. Die
J'rma Bob Mitarbeit, Inhaber Thomas Bobrowski, Poznan
(Posen), Spokojna 12, hat die Industrie- und Handelskammer
u?er ihre Tatigkeit auf dem Gebiet der Einkaufs- und Ver-
riebsorganisation, der Vermittlung und Abmachung, ferner
auf dem Gebiet des Auskunfts- und Inkassowesens und ahn-

“hen verwandten Gebieten informiert. Interessierten Firmen
»Ird anheimgestellt, sich in geeigneten Fiillen mit |dem
nternehmen in Verbindung zu setzen. Niiheres kann die

Animer noch mitteilen.
| Jahrbuch 1929 der Deutsch-italienischen Handelskammer
y! Mailand. Die Deutsch-italienische Handelskammer in
Na>land hat der Industrie- .und Handelskammer ihr Jahr-
jUch 1928 iibersandt, daslsich durch besondere Reichhalfig-
auszeichnet. Im einzelnen wird insbesondere die Tatig-
cit der Kammer im Jahre 1928 und eine Reihe von wirt-
chaftlichen und juristischen Spezialfragen Italiens behaindelt.
Uch enthalt das Jahrbuch eine ausgiebige statistische und
“raPhische Zusammenstellung der italienischen Wirtschaft
j) r besonderer Beriicksichtigung des, Warenverkehrs mit
| eutschland. Ferner ist ein Bezugsquellenverzeichnis vor-
jr>den.  Interessenten koénnen das Jahrbuch auf dem Biiro
er Kammer einsehen.

lv  Die Aufwerlung amerikanischer Versicherter. Hierzu

J; die Reichsgemeinschaft Amerikanischer Versicherter
V-, Berlin W 50, Tauentzienstr. 3, der Industrie- undl
andelskammer,folgende Mitteilung iibersandt:

s, >Die Aufwertungsangelegenheit gegen die amerikani-

j en Gesellschaften ist noch in vollem FluB. Auf die Héhe
tr°’s  einem besonderen) Senatsverfahren festzusetzenden Bei-
ages der );New York“ wird es von erheblicher Bedeutung
p.n’. daB nunmehr auch zwischen der ,,New York“ und der
st niSchen Gruppe der Rubel-Versicherten ein Vergleich zu-
Huk Sekommen ist, wonach die ,New York“ 20 Cents pro
v el der Goldmarkreserve zu zahlen hat, was einem Satze
h A0 Prozent entspricht. Auch die ,Equitable“, die bis-
abl we”tere Aufwertung aus russischen Versicherungen
sch zum ersten zu einer (von dem Ver-
ber (rten geforderten) Abfindung aus einer russischen Police
kornlt ~e”unclen) die einer Aufwertung von 20 Prozent gleich-
Ma tTl;' Dementsprechend geht nunmehr auch die Er-;
Lh, des Reichsaufsichtsamtes dahin, daB die ,New York“
terj et‘ingt im gleichen Prozentsatze die deutschen Versieher-

Qe N entschadigen habe, wie ihn die Versicherten deutscher
chaften erhalten. Fiir das Festsetzungsverfahren des
I~ rages ist es notwendig, daB dem Senate die fiir die

ber:~ des Beitrages wesentlichen Unterlagen, wie Jahres-
chte und Prospekte der Gesellschaften, vorgelegt werden.
gertlSmdaher wiinschenswert, daB die Versicherten der Reichs-
etwaige in ihren Handen befindliche Unter-

n ~prlegen."

@®chung von Firmen aus dem Handelsregister. Fol-
Stee\m Handelsregister des Amtsgerichts zu
\wver, 17n eingetragene Firmen sollen von Amts wegen geldscht

°n: A ax Reiwald; Schroeder & Poettcke; Carl Steinert;
Orr>echanik Willy Salchow; MaxHeinrichLo!)l; Carl Zimmer

Friedrich P. Wenzel; Nord-
Pommernhandel Paul
Mébelverkaufsstelle

mann; Fritz H. Kruger & Co,;
deutsches Warenkontor Franz TeBler;
Post; Max Schréder, Wolle.; ,Wilago“
Stettin Hermann Arndt; Erwin MO&Bner; Walter Robra;
Ulrich Reinert; ,Nutricia® Handelsve.rtretungen Schmolder
& Co.; Julius Wertheim; Ludwig Jantzen Nachfl.; Louis Weil
& Co. Nachfolger; M. Schmidt; Kruger & Albers:; Emil
Proskauer; Friedrich Maltzahn; Oscar Schmidt; C. L. WiB-
mann; Ulrich Stoetzer; Johannes Schwartz; Hugo Kaul &
Co. Elektrische Installationen; Friedrich Feige; Abraham
Flachs; Victor Devantier; ,Chabeso“ Sport- und Tafelge-
tranke Kiihn & Dahne; Gebr. Fiirstenberg; Siegmund Grone-
mann; Max Hirsch; Emil Amberger; Hartmann & Mar-
quardt; Walter Gauger; Automatische Gasbeleuchtungs-In-
dustrie und Gasfernziinder-Fabrik Franz Kiichler; Flemming
& Halfter; Deu & Liebig; Allgemeine Tor%es,el!llsichaft
Schneider & Eccardt m. b. H. & Co.; ,Grotafa* GroBhand-
lung fiir Tabakfabrikate August Seeliger; Willhelm Dickert
& Co.

Die Inhaber dieser Firmen oder deren Rechtsnachfolger
sind aufgefordert worden, ihren etwaigein Widerspruch gegen
die beabsichtigte Ldschung bis zum 15. Juni 1929 beim Amts-
gericht Stettin geltend zu machen. (Bekanntmachung des
Amtsgerichts Stettin vom 15. Miirz 1929.).

Geschaftsbedingungen  fiir den Berliner Eierhandel.
\ron der Industrie- und Handelskammer zu Berlin giingen
der Kammer die von ersterer im Januar 1929 neu festge-
stellten Geschaftsbedingungen fiir den Berliner Eierhandel
zu. Interessenten konnen ein Exemplar der Bedingungen leih-
weise erhalten bezw. die Bedingungen auf dem Biiro der
Kammer einsehen.

Budibesprediung.

Das deutsche Automobilwesen der
schienen im Verlag von Reimar Hobbing.)

Das Werk gibt eine liickenlose Darstellung der ge-
samten Kraftverkehrswirtschaft mit allen ihren Verzweigungen
in allgemein verstandlicher, iiberall das Wesentliche heraus-
hebender Form. Insbesondere werden in dem Werk die
technischen und fabrikatorischen Probleme in ihrer Viel-
gestaltigkeit, ferner die Bewirtschaftung und sachgemaBe
Behandlung des Kraftfahrzeuges, der In- und Auslands-
handel mit Kraftfahrzeugen vom Standpunkt des Handlers
wie des Kiiufers, wobei auch die in Frage kommenden
Zoll- und Handelsvertragsfragen beriicksichtigt werden,
schlieBlich auch die allgemeinen Verkehrsfragen und die
Verkehrsregelung sowie die gesamten Nebenindustrien der
Kraftfahrzeugherstellung und Kraftfahrze'ugverwendung be-

Gegenwart. (Er-

handelt. Das Werk ist ais wichtiges Nachschlagewerk an-
zusehen, das fiir alle am Automobilwesen interessierten
Kreise von Interesse sein diirfte.

Angebole und Nadiiragen.

10462 Chemnitz sucht Vertreter der Kurzwarenbranche
und auch der Tapetenbranche.
10551 Agenturfirma (Export und Import) in Bordeaux

sucht Geschaftsverbindung mit deutschen Firmen fiir
den Austausch von Produkten der Inseln franz.
Guadeloupe, Martinique und Madagaskar gegen dort
benétigte Waren.

10557 Hamburg wiinscht Geschiiftsverbindung mit Stet-
tiner Firmen fiir den Vertrieb eines Wasch- und
Bleichmittels (Markenartifel).

10582 Mechanische 13untweberei 'in GroBschdénau i Sa.
sucht fiir den Bezirk Pommern Vertreter zum Ver-
trieb eigener Fabrikate.

10583 Leukersdorf i Erzgeb. sucht fiir den Vertrieb
der Erzeugnisse einer Strumpffabrik tiichtigen se-
riosen Vertreter, der maglichst mittels eines kleinen
Wagens ganz Pommern bereist und sowohl Grossisten
wie Detailgeschiifte besucht.

10648 Brem en sucht fiir Stettin tiichtigen Vertreter fiir
den Verka.uf cubanischen Asphalts.

10722 Budapest sucht fiir Stettin gut eingefiihrten Ver-
treter der Drogen- und Vegetabilien-Branche.

10760 Preetz i. Holst. sucht fur den Stettiner Bezirk
geeigneten Provisionsvertreter fur Holsteiner Wurst-
und P~ leischwaren.

10761 Bukarest wiinscht Geschiiftsverbindung mit GroB-
handelsfirmen, die imstande sind, Kakao-Bohnen,
Kakao-Butter, Vanille, Agar-Agar, Kaffee, Reis und

andere Kolonialwaren nach Bukarest zu liefern.
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10762 Torgelow wiinscht Geschaftsverbindung mit Ex-
porteuren fiir Waschemangeln.

10852 Oran (Algerien) wiinscht Geschaftsverbindung mit
Im- und Exportfirmen fiir Erbsen und Bohnen.
10902 Stettin sucht Verbindung mit auslandischen Im-

porteuren von schwefelsaurem Ammoniak.

F rachtenm

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 27. Marz. Die
Eisschwierigkeiten auf der Ostsee sincl inzwischen so weit
behoben, daB die Schiffahrt mehr und mehr in voUem
Umfange wieder in Gang gekommen ist. In der Erzfahrt
wird von Lulea nach Stettin noch keiine Rate genannt, hin-
gegen wird von Oxelosund nach Stettin eine Rate von Kr.
3,25, von Oxelosund nach der Nordsee eine Rate von Kr. 8,20 bis
Kr. 3,25 fio notiert. Vo;n Narvik nach Rotterdam ist eine
Rate von Kr. 3,70 bis Kr. 3,75 fio zu erzielen, von Gefle
nach Rotterdam eine Rate von Kr. 3,40 fio.

Fiir Kohle betragt zur Zeit der Abfassung dieses Be-
richts die Fracht von der Ostkiiste Englands nach Stetfim
5/9 bis 6/—. Fiir Holz von Sudfinnland nach Holland ist
bei Dampfern mittlerer GréBe eine Rate von 24 fl. zu
erzielen.

Was die Mittelmecrfrachten anbetrifft, so wird von

Rotterdam eine Rate von 9/—, von Danzig nach dem Mittel-
meer Raten von 11/3 bis 11/6 genannt. Nach den Adriahafen

betragt die Rate 1/6 mehr. Der Frachtenmarkt fiir Erz
riickkehrend vom Mittelmeer st ziemlich leblos.  Fiir
Phosphat nach der Ostsee ist eine Rate von 8/9 (ohne

Dispache) zu notieren. Von Melilla nach Stettin bzw. Danzig

H eichm acH

fiir SkM M fienH antlei in Stettin 8
Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in
Stettin, Borse |II, sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten
Nachrichten eingegangen. Diese konnen von interessierten
Firmen in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle

eingesehen oder abschriftlich bezogen werden.

Ja pan: Eigentumsvorbehalt beim Verkauf von Maschinen.

RuBland: Holzanfertigung im laufenden Wirtschaftsjahr.

Palastina: Deutsche Reklamationen gegen palastinensische
Firmen.

Bulgarien: Ankniipfung von Geschaftsverbindungen sowie
Auskunftserteilung iiber Firmen.

Dane mark: Eigentumsvorbehalt an Konsignationslagem.

Portugal: Errichtung von Niederlassungen.
Adressenmatsrial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen

folgende Anschriften vor: Sportartikelhandler in Oesterreich.

— Warenhauser in Niederlandisch-Indien. Deutsche und

deutschstammige Vertreterfirmen in der Tiirkei. Her-

steller von Ton-, Fayence-, Steingut- und Porzellanwaren in
Ungam.

Warennachfragen umd Vertretungsgesuche. Wie der
Reichsnachrichtenstelle  fiir AuBenhandel mitgeteilt wird,

haben in Polen ansassige Filrmen Interesse fiir die Vertretung
von Rohbaumwolle, Lumpen und Abfallen, ferner fiir die
Einfuhr von Essig-Essenzen 800/oig, Seegras (laufend groBere
Mengen), Reklame- und Zugabeartikeln, Neuheiten fiir den
Massenverkauf, Fleischerei- und anderen Maschinen. Naheres
ist auf dem Biiroi der Stelle zu erfahren.

International Germanie Trust Company, New York.
Dieses Unternehmen hat Kkiirzlich eine Auslands-Waren-Ab-
teilung in New York, 26 Broadway, eroffnet, deref Auf-
gabe es ist, Fabrikanten und Exporteuren im Geschaftsver-
kehr mit Amerika besondere Erleichterungen zu gewahren.
Die Abteilung iibernimmt die Lagerung, Versicherung und
Aushandigung von Waren, die Ausfindigmachung geeigneter
Vertreter-sowie von Geschaftsverbindungen und derei Ueber-
wachung, die Eintreibung von Forderungen, Schlichtung von
Handelsstreitigkeiten, alle bankmaBigen Geschafte und den
gesamten Interessenschutz. Auch Patent- und Lizenzsachen
werden bearbeitet. Nahere Auskunft iiber dieses Unternehmen
kann die Reichsnachrichtenstelle erteilen.

Aufhebung der Legalisierung der Ursprungszeugnisse in
Lettland. Lettland hat bisher mit folgenden Staaten eine Eini-
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Die Adressen der anfragenden Firmen siind im Buro
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse. Il, fiir

legitimierte Vertreter eingetragener Firmen, 'werktaglich in
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags
(auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
fiir die Bonitat der einzelnen Firmen).

arkt.

wird eine Rate von 6/6 bis 6/75,
von 9/— genannt.

Im iibrigen sind noch folgende Frachten zu nennen:
Stettin—Hull 12/1500 tons Zucker 9/6 10/—; Stettin—London
700 tons Zucker 9/— 9/6, 1200 tons Zucker 9/— 9/6; Stettin—
Dover 600 tons Weizen 10/—; Stettin—London 5/600 tons
Weizen 10/—; Stettin—Glasgow Sillosh oder Liverpool max.
800 tons Weizen 15/— 16/—; Stettin—Bristolkanal 5/600 tons
Hafer 15/— 16/—; Stettin—Bristolkanal 5/550 tons Hafer
15/— 16/—; Stettin—Dublin 816 tons Weizen 15/—; Stettin—
Bayonne 1000 tons Schwergetreide 12/— -13/—; Stettin—
Liibeck range Rouen 1000 tons Weizen 9/— 10/—; Stettin—
Stolpmiinde range Oslo und Larvik 800 oder 1100 tons
Schwergetreide Kr. 8.—; Stettin—Stolpmiinde range Gothen-
burg 600 tons Schwergetreide Kr. 8.— 9.—; Stettin—Stolp'
miinde range Kalmar 5/550 tons Hafer Kr. 10.—; Stettin—
Kalmar 4/500 tons Roggen Kr. 71/2 8.—; Stettin—Helsingf°rS
1200 tons Roggen 9/6 10,/—; StettinRiga 500 tons Roggen

von Huelva eine Solfche

9/—, bis 1500 tons Hafer 10/—; Stolpmiinde—Southampt®n
5/600 tons Hafer 12/— 13/—s; option Bristolkanal 15/— 16/ >
Stettin—Oldenburg 300 tons Hafer RM. 10.—; Danzig""

Itzehoe 5/1200 tons Zucker RM. 9.—; Fowey—Stettin 4/yuU

tons Clay 10/— 11/—; Plymouth—Stettin 3/400 tons Clay
10/— 11/— per ton.

icM enstelle

exirk P em m ern, fjrenzm urfa
gung iiber die Legalisierung der Ursprungszeugnisse crzie n

Estland, Finnland, Schweden, England, den Ver. Staaten v
Nordamerika, Schweiz, Deutschland, Danemark, Holland,
Tschechoslowakei, Belgien, RateruBland und Oegterreicli- *
der niichsten Zeit soli eine Beratung des Finanz- und
ministeriums und der Staatskontrolle iiber eine Yereinfachtl j
der Ausstellung der Ursprungszeugnisse stattfinden. Es s
beabsichtigt sein, die Transiitzertifikate, die wenig scdeu U =
haben, aber groBe Schwierigkeiten verursachen, abzuschatt
Konsignationslager in Frankreich. Hieriiber angestc *
Ermittlungen haben ergeben, daB die franzosischen gese
lichen Bestimmungen dem Eigentiimer eines Konsignati®
lagers den gleichen Schutz wie die deutsche Ges”etzgeb

gewahren. Bei Beobachtung der notwendigen Sicherhei™
maBregeln sollen nach von deutschen Firmen gemac
Erfahrungen im allgemeinen Enttauschungen nicht zu

warten sein. Es ist danach zu empfehlen, das Eigentum
den konsignierten Waren zu kcnnzeichnen, um im Keori
falle oder bei Zahlungsschwierigkeiten die Konsignations
von der Konkursmasse bezw. dem Eigentum des Schulz
aussondern zu konnen. Dieses Ziel kann erreicht wer 7
durch besondere Kennzeichnung. der einzelnen Stiicke
Numerierung von Maschinen oder Instrumenten. Vor a "
ist jedoch auf gesonderte Buchfiihrung und regelmaBige
rechnung in Kkiirzeren Fristen (etwa 2—4 Wochen) zu ac *

> o

Falls die mit der Verwaltung des Konsignationslagers *
auftragte Firma einer solchen Abmachung trotz Ma”\rOfl'
nicht Folge leistet, erschemt eine Kontrolle des el

signationslagers durch einen Beauftragten der konsignierc
Firma angebracht. Bei genauer Innehaltung derartiger

machungen, die vertraglich festzulegen siind, diirften
luste im Konkursfall oder bei zanhiungsschwierigkeiten p
Firmen, die Konsignationslager in Frankreich einn s-

wollen, zu vermeiden sein. Bei Errichtung von Konsigna
lagern spielt natiirlich auch die Steuerfrage eine Rolle-

/\Je

bekannt, ist im Gegensatz zu den direkten Lieferungen
deutschen Verkaufer an den franzosischen verkaufers
nur die Umsatzsteuer einmal in Gestalt der einfunriax
der Verzollung zur Erhebung kommt, bei verkaut jef

Konsignationslager nicht nur die Umsatzsteuer in Ge”taiSat2-
Einfuhrtaxe bei der Verzollung, sondern auch die L nk3nii
steuer bei Yerkauf ab Lager zu zahlen. interessenten
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auf Wunsch von der Reichsnachrichteinstelle noch eine neuere

A-ntscheidung des Cours d’Appel de Dijon zugestellt werden,

nie sich mit der Frage der Konsignationslager befaBt.
Amerikanisches Handbuch der heimischen Konjunktur-

eorschung. Das vom Bureau Foreign and Domestic Com-
Inerce erstmalig im Jahre 1926 und vor kurzem m einer
euauflage unter dem Titel ,Market Research Agencies,

m Guide to Publications and Activities relating to Domestic
Marketing*1 herausgegebene Handbuch vermittelt einen Ueber-
.ck iiber die einzelnen bereits geleisteten und bereits in An-
gnff oder in Aussicht genommenen Arbeiten, die die Be-
eihgung zahlreicher amtlicher und privater Stellen auf dem
ebiete der Konjunkturforschung behandeln. Auf Grund
s°rgfaltiger Erhebungen werden darin alle amtlichen und
Privaten Stellen in den Ver. Staaten aufgefiihrt, die sich mit
Aeirruscher Konjunkturforschung und sonstigen Marktanalysen
, assen. Daneben sind die Ver6ffentlichungen dieser Stellen
arin aufgefiihrt. Nahere Auskunft kann die Reichsnach-
richtenstelle erteilen.
Zollreklamationem in Holland. Nach vorliegenden Nach-
tjC, en sollen sich in letzter Zeit die Zollreklamationen in
olland gemehrt haben. Sie sind groBenteils auf Unkenntnis
er hollandischen  Zollvorschriften zurtickzufuhren.  Viele
eutsche Firmen, die franco Haus liefern, beauftragen ihren
A.Pediteur, nur den Netto-Fakturabetrag zollamtlich zu dekla-
peren, wogegen nach der hollandischen Vorschrift noch
racht, Verpackung und Versicherungskosten zu dem Fak-
rawerte hinzuzurechnen und mit zu verzollen sind. Die
andischen Zollstrafen sind im allgemeinen selir hoch
n betragen das fiinf- bis zehnfache des Zollsatzes. Es
mnit nur selten vor, daB die Strafe herabgesetzt oder er-
lassen wird.
Au  Ankniipfung von
g es,ande. Noch

dem
den
Be-
daB es immer

Geschaftsverbiindungein ~ mit
immer werden von

N achtun@en gemacht,
~.eder deutsche Firmen giibt, die zZu
A neue Geschaftsverb.indun-
gurj] Fﬂifrdlelm Auslande ankniipfen und Waren
ge Kredit liefern, ohne vorher Erkundigun -
ei u ber die finanzielle Lage des Bestellers

megez°g«n zu haben. Es ist sogar vorgekom-
1~ > daB deutsche Fabriken solelien aus-
(j Ischen Firmen Kredit gewahrt haben,
veri?ntjeder schon in der Kartel der unzu-
detl pSV 8en Firmen des Auslandes, die von
aUEr~eichsnachricht enstellen gefiihrt wird,

un £enommen worden waren oder auf deren
Augu»stige finanzielle Lage die deutschen
Vor “ndsvertretungen mit der Mahnung zur

r, s glcht bereits auf merksara gemacht hatten.
filthr 1St vermutlich darauf zuriickzu-
LctD €N daB sich die betreffend en deutschen
Eabrlken und Exporteure um die bestehenden
fir lcrtungen (Kartell der unzuverlassigen
£sjlen des Auslandes usw.) nicht kiimmern.

daherim dringendsten Interesse der
SchafC”en Firmen, die mit dem Ausland in Ge
alle erbindung treten wollen, sich in

sch’\%" ell vorher eine Auskunft zu be-
a*fen

®i«henigS I . s™rbeha't,in Polen. In den ehemals preu-
des j) Aebietsteilen Polens gelten noch die Bestimmungen

turtjg e~tschen Biirgerlichen Gesetzbuches iiber den Eigen-
1926 °T ebalt. Nach dem polnischen Gesetz vom 2. August
in pol er die Anwendung des intemationalen Privatrechts
~evernh A z*%erm” Ustaw) Nr. 101 Ps. 581), welches am 13.
nischen Kraft getreten ist, kann mit einem pol-.
Hepubn, ~u”er> und zwar auf dem ganzen Gebiet der
des 2;: P°len, vereinbart werden, daB fiir die Beurteilung
SchlossMSC *m un<® dem deutschen Verkaufer abge-
soweit enen Rechtsgeschaftes das deutsche biirgerliche Recht,
hat, rn-~ noc® m den ehemals deutschen Gebieten Geltung
8reBp0j ~e”end sein soli. Es kann demnach auch in Kon-
rungsveefi zu Gunsten eines deutschen Gliiubigers ein Liefe-
geschlosr m* Eigentums vorbehalt wirksam ab-
Sernar/\Kutt-Sﬁvlr’lleru e?] dieser erforderlichenfalls gerichtlich geltend

einem zweckmaBig, den Eigentumsvorbehalt in
baren ~ d Setigen, notariell beglaubigten Vertrage zu verean-
KaufersSIC , a”"So nicht mit einer einseitigen Erklarung des
eventuellAH ~n'igen>wed im zweiten Falle der Kaufer spater
Trap -1 machen konnte, er ware sich iiber
g”eite der ihm zur Unterschrift vorgelegten Er-
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klarung 'nicht bewuBt gewesen, hatte die darin angefiihrten
Gesetzestexte nicht gekannt oder dergl. mehr, wahrend im
ersten Fali, d. h. nach AbschluB eines zweiseitigen, notarielil
beglaubigten Vertrages, der Kaufer solche Einwendungen
nicht erheben kann. AuBerdem sind bei der Geltendmachung
des Eigentums$vorbehalts das Datum des Vertrages und die
Feststellung der ,Identitat ider betreffenden Ware von Wichtig-
keit. Ist dasi Datum nur einseitig festgelegt, so gilt tes noch nicht
in jedem Falle ais notorisch sicher, wahrend bei einem,
zweiseitigen beurkundeten Vertrage diesbeziigliche Einwen-
dungen unméglich sind. Die Kosten eines solchen Vertrages
belaufen sich auf 1,1% Stempel-, etwa 0,1% stadtische Ge-
biihren, wozu noch die notarielle Gebiihr kommt, welche von
Fali zu Fali verschieden ist.

W'as den Inhalt des Vertrages anbelangt, so erscheint die
Ausarbeitung eines Schemas kaum moglich, da die eigent-
lichen Kaufbedingungen ja sehr verschieden gestaltet sein
konnen. Zur Sicherung der Gultigkeit des Eigentumsvorbe-
halts empfiehlt sich die Aufnahme folgender KLausel.:

,Die Parteien erklaren, daB sie diesen Kaufvertrag mit
allen seinen Rechtsfolgen in Uebereinstimmung rriit Art. 9
des polnischen Gesetzes vom 2. August 1926, betreffend
Internationates Privatrecht, bezw. Art. 7 des Gesetzes vom 2.

August 1926, betreffend Internationates Privatrecht, der Gel-
tung des biirgerlichen Rechte.s unterwerfen, welches im
ehemaligen preuBischen Gebiet der Republik Polen in Kraft

geblieben ist, insbesondere aber dem § 45p des B.G.B.“
Schwieriger gestaltet sich die Sicherung des Eigentums
durch einen Eigentumsvorbehalt bei- der Lieferung von Ma-
schinen, die der Kaufer in sein Fabrikgebaude einbauejn
laBt; denn Artikel 524 des auch in Polen geltenden Code
civil bestimmt, daB Maschinen, die fiir den Betrieb einer
Fabrik noétig sind, infolge ihrer Zweckbestimimung ais Immo-
bilien gelten. Ais Immobilien gelten nach Artikei 525 Mo-
bilien dann, wenn sie mit dem Immobil mit Gips oder Zement
verbunden sind, oder wenn sie nicht ohne Beschadigung des
Mobils oder des Immobils entfernt werden konnen. Auch
durch die Eintragung der Maschinen durch den Fabrikeigen-
tumer in das Grundstiick werden diese zu Immobilien. In
diesen Fiillen konnte Verkaufer trotz seines Eigentumsvor-
behalts sein Eigentumsrecht an den Maschinen nicht gel-
tend machen. Bei Verkaufen von Maschinen, die in da9
Fabrikgrundstiick des polnischen Kiiufers eingebaut werden

sollen, ware daher die Eintragung einer Sicherungshypothek
auf das Fabrikgrundstiick des polnischen Kaufers zu
empfehlen.

Die Entscheidung dariiber, ob im gegebenen Falle der
AusschluB eines Eigentumsvorbehaltes oder die Eintragung
einer Hypothek zweckdienlich ist, wird von der Natur der zu
liefernden Waren wie auch der Héhe der bereits erfolgten
Belastung der Fabrikgrundstiicke abhangen. In manchen
Fallen kann sowohl die Sicherung des Eigentums an der
gelieferten Ware durch einen Eigentumsvorbehalt ais aucli
die Sicherung der Forderung aus dem Lieferungsvertralg
durch Eintragung einer Hypothek gnge-zeigt erscheinen.

Oefter wird die Frage aufgeworfen, ob es moglich sei,
eine unter Eigentumsvorbehalt verkaufte Maschine ais Eigen-
tum des Verkaufers zu kennzeichnen. Eine Kennzeichnung
der unter Ei.gentumsvorbehalt verkauften Maschine hatte wolil
kaum praktischen Wert, da man sich gegen eine willkiirliclic
Entfernung einer  entsprechenden Kennzeichnung nicht
sichern konnte. Im Falle einer gerichtlichen Pfandung oder
Versteigerung einer Maschine, an welcher ein Eigentums-
vorbehalt besteht, ware derjenige, welcher die Maschine
unter Eigentumsvorbehalt des Verkaufers gekauft hat, ver-
pflicht den Vollzugsbeamten auf diesen Umstand aufmerksam
zu machen. Der Eigentumer der Maschine konnte gegen eine
solche Pfandung Einspruch erheben, und im Falle eines*
Konkurses des Kaufers konnte eine Aussonderung der Ma-
schine gefordert werden.

Zu einer weiteren Frage, ob eine Entschadigung fiir die
Benutzung der Maschine vereinbart werden konnte, ist zu be-
merken. daB die Aufnahme einer solchen Vereinbarung in den
Kaufvertrag in erster Linie ja wohl von dem Einverstandnisi
des polnischen Kaufers abhangig sein diirfte. Ob eine solche
Vereinbarung fiir den Kaufer rechtswirksam ware und eine
hierauf begriindete Forderung eingeklagt werden konnte, laBt
sich weder nach dem geltenden polnischen Recht, noch auf
Grund irgendwelcher fritheren Entscheidungen polnischer Ge-
riclite beantworten. Da jedoch die Geltung deutschen Rechtes
filr den gahzen Vertrag vereinbart werden kann, so ware
auch diese Frage eventuell nach deutschem Recht zu ent-
scheiden.
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Mannesmann.

In rastloser Entwicklung haben die Mannesmann-Werke
A.-G. in Remscheid im Jahre 1928 an dem Ausbau ihres
Werkes, ihren Fabrikations-Methoden und an der Vervoll-
kommnung ihrer  Fabrikate  gearbeitet. Keine  Miihe
und Kosten sind gescheut worden, um in den Modellen
1929 Wagen iiberragender intemationaler Klasse auf den
Markt zu bringein. Das Jahr 1928 brachte umwalzende
technische Neuerungen auf den Markt, welche sich die
Mannesmann-Werke restlos zu Nutze gemacht haben. Neben
der bewahrten Type ,,Sechzig® 10/55 PS = 25 Ltr. 8
Zylinder, der Type ,Siebzig Sportll 10/70 PS 2,5 Ltr., zeigten
die Mannesmann-Werke erstmalig auf der Automobil-Ausstel-
lung die Type ,,Hundert“ einen 8 Zylinder in der Starke
20/100 PS 5,2 Ltr.

Der allgemeine Eindruck ist bei samtlichen Typen die
Prazision der Arbeit, SoMditat u'nd ein ruhiges, geschmack-
volles Aussehen.

Neuerungen sind der 8 Zylinder-Motor
Schnellgang - Getriebe, Bosch -Dewandre-
Servo-Bremse, Oelkiihlung und StoBdampfer
Druckschmierung, Gummilagerung des. gan-
zen Chassis wund Motors (damit Fortfall vieler-
Schmierstellen und liistigen Federbolzengerausches).

Die Mannesmann-Werke haben es verstanden, in den
Karosserie-Aufbauten, Innenausstattung, Formen, Farben und
Beguemlichkeiten, welche verbunden mit der hervorragenden
technischen Konstruktion und dadurch erreichten Fahreigen-
schaften, einen Wagen auf den Markt zu bringen, welchen
das Publikum in dieser Preisklasse und Qualitat bisher ver-
geblich suchte.

StudebaKer Automobile.

In den Ausstellungsraumen der Firma Gorlitz & Co,,
G.m. b. H., Stettin, Kaiser-Wilhelm-Str. 50, der Vertretung
der w eltbekannten Studebaker-Werke, fand ais konseguente
Folge der bereits erfolsten Ankiindigung der neuen Stude-
baker-Modelle, die Vorfiihrung dieser herrlichen neuen Typen
vor geladenem Publikum statt.

Es ist erstaunlich und kaum begreiflich, wie es der
Firma Studebaker moglich war,, ihre bereits schon so voll-
endeten Modelle in weiterem Mafie so weit zu vervollkomm-
nen. Man sieht an allen vorgestellten Neuschopfungen eine
besonders betonte ausgepriigt moderne Note yorherrschen,
welche diese Wagen nicht nur mit der Zeit, aber vielmehi;

vor der Zeit marschieren lafit. Die vier Grundtypen des
beruhmten Studebaker Meisterschafts-Quar\ett, der ,Prasi-
dent“, der ,Director*, der ,Commander” und der ,Ers-

kine* sind hier in einer zahlreichen Auswahl von Karosserie-
modellen und von Farbenkombinationen vertreten, und jeder
Geschmack, jede Zweckbestimmung, jede Geldbdrse kann
darunter das Passende finden, einerlei, ob der Kaufer ein
Geschaftsmann, ein  Sportsmann oder eine verwohnteste
Weltdame ist.

Die hier in einem neuen Kleide vorgefiihrten Wagen sind
dieselben. welche im vergangenen V4 Jahre ihre Geschwindig'
keit und ihre Ausdauer durch Aufstellung neuer offiziellei
amerikanischer Rekorde fiir compl. ausgeriistete Serienwagen
bewiesen haben, so dafi man sagen darf, dafi Studebaker zu
den bisherien Rekorderfolgen noch Rekorde in Bezug au
vollendete Schonheit und Vornehmheit der Ausstattung unt
Ausfiihrung seiner neuen Typen hinzugefiigt hat. Man kann
bestimmt erwarten, dafi jeder Autler von diesen Modellen
in jeder Hinsicht begeistert sein wird.

Die Sfahlband-Umreifung ais Yerpadmngshilie.

Es gab eine Zeit, in der man Versandkisten am besten
dadurch zu schiitzen glaubte, dafi man sie an den Kanten
mit Bandeisen benagelte. Heute weifi man, dafi dadurch
weder gegen Beraubung, noch gegen Bruch ein nennenswerter
Schutz erreicht wird.

Man ist immer mehr yom Umnageln zur nagellosen Um-
reifung ubergegangen. Das weiche Bandeisen ist yerdrangt
worden durch Stahlband mit besonders hoher Festigkeit und
geringer Dehnung. Dieses Stahlband wird mit Spezial-
apparaten so straff gespannt, dafi es die Festigkeit des Ver-
packungskérpers wesentlich erh6ht. So hat man z. B. in
der Technischen Reichsanstalt zentnerschwere Kisten mit
Stahlband-Umreifung versuchsweise aus 8 m Hohe auf Granit-
platten geworfen; das Stahlband fing dabei den gewaltigen
Stofi elastisch auf und blieb unversehrt.

Die Bandenden werden beim Umreifen durch einen
Hulsenverschlufi verbunden, der sich — einmal zerstort —
nicht wieder herstellen lafit. An solchen Sendungen ist also
jede Beraubung sofort aufierlich sichtbar; das ist erfahrungs-
gemiifi der beste Beraubungsschutz.

Die Stahlband-Umreifung ist nicht auf Kisten beschrankt
geblieben. In Abb. 1 sieht man z. B. eine Zusammenstellung
der verschiedensten Verpackungskdrper, die nagellos um-
reift wurden. Aufier Kisten sind es WVerschlage der ver-
schiedensten Form, Kartons, sogenannte Holzstoffkisten und
dergl. runde Korper wie Deckel und Korbe werden kreuz-
weise umreift. Bei sehr kleinen Kisten umreift man oft
mehrere gemeinsam. Viele Versandgiiter werden auch ohne
irgendwelche Verpackung durch Umreifung gebiindelt, wie
z. B. Stiele, Fafidauben, Bretter, Parkettstiibe; in der Holz-
industrie und in der Eisenindustrie hat sich diese einfache und
billige Versandart schon sehr eingebiirgert.

Die Anwendungsmoglichkeiten der Stahlband-Umreifung
sind durch diese Zusammenstellung noch langst nicht er-
schopft. Und noch viel unerschépflicher sind die Méglich-
keiten, durch geschickte Anwendung der Umreifung ganz
betrachtliche Ersparnisse zu erzielen.

Typische Beispiele liefern die Getrankeindustrien, kLic.
in Kisten exportiere:n. So erspart z. B. eine Export-Brauerei
mit einem Versand von 170000 Kisten seit Einfuhrung der
Cyklop-Umreifung jahrlich Rm. 102 000,— allein .. Kisten
holz; man konnte die Holzstarke um fast die Halfte ver
minclern und die Querleisten weglassen.

Abb. 1. Nach Cyklop-System umreifte verpackungskorper.

Durch den Fortfall der Aufienleisten an Kisten kann tna
bis zU 30«/0 Frachtraum sparen; beim Ueberseeversan(
deutet das; eine gleich grofie Ersparnis an Frachtko™__

Die Kistendeckel brauchen — wenn man umrei 7
iiberhaupt nicht genagelt oder nur ganz leicht angehe
werden. Das bringt grofie Lohnersparnis,se, denn |
reifungsvorgang dauert nur wenige Sekunden; aJv"*
werden die Kisten geschont und sind ofter verwenci ” arton

Oft kann iiberhaupt an die Stelle der Kiste ~er.,t so
treten, da ihm die Umreifung geniigend Festigkeit g1~ etto-
wurden z. B. friiher Parfumeriesendungen mit 65 kg * O\z-
gewicht in Kisten exportiert. Man hat die Kisten dinc
stofflcarton ersetzt, der mehrfach umreift und +tan von
Jute verleimt wird. Das Taragewicht ging dadurc?

15 kg auf 3 kg herunter, die verpackungskosten v
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°,50 auf Rm. 3,50. Man spart also jetzt 150/0 an Fracht, 1500
an Zollen und 36do an Verpacku:ngskosten.

Ein anderer Fali! Hiilsen fiir Taschenlampenbatterien,
iriiher in Holzkisten verpackt, werden jetzt 'in starkem Karton

versandt, der in drei Richtungen umreift wird. Die Kisten-
verpackung kostete Rm. 10— bis 11,—, die Kartonver-
packung nur Rm. 3.40. AuBerdem wurde das Bruttoge-

wicht auf die Halfte vermindert; ebenso die Packléhne, denn

Abb. 2. Cyklop-Umreifung in einer Brauerei.

heute Parfiimerien exportiert:
Holzstoffkarton, der mit Jute verleimt wird.

ie man

Abb. 5.

15 Kisten am Tag, jetzt 15

Kan”~rk&ter verpackte friiher
"chonﬁ\tﬁt e’U(-J:er I halbﬁr?@-r(aagldersparnis 'ist sehr oft auch die
2- B rg..."es Versandgutes von Bedeutung. — So hat man
Urilschn « 161 -“euerwehrschlauche einzeln mit Hanfstreifen
gibt man den empfimdlichen Schlauchen

s einf Av ¢ *ne inr>ere Umschniirung mehr, sondern wickel,t
‘ In Papier; zwei Scheiben werden dann zusammen

Statt der Kiste ein mehrfach umreifter
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in Papier eingelegt und kreuzweise umreift. An den Kanten
legt man Schlauchstiickchen zum Schutz gegen Einschneiden
unter das Stahlband. Das umreifte Paket wird mit Stroh
oder Heu und Papier umwickelt und dann in Jute eingenaht.
Die Zeitersparnis beim Verpacken betragt 300/0, die Material-
ersparnis 40 Pfg. je Sendung.

Teppichrollen hat man frither mit Bindfaden um-
schniirt. Das hatte den groBen Nachteil, daB beim Transport

Eine Verpackung, die 70°/o an Materiat,
an Lohn und 50% an Fracht erspart.

Abb. 4.
50%

Schonende Behandlung von Feuerwehrschlauchen.

die inneren Lagen der Rolle leicht herausrutschten. Heute
umreift man die Rollen mit Stahlband in der Langsrichtung.
Dadurch b ekommt die ganze Rolle einen festen Halt in sich.
An den Stirnseiten wird ein Streifen Pappe und eine gerillte
Latte unter das Stahlband gelegt.

Die Abbildungen und Zahlenuntorlagen wurden von der Cyklop
G. m. b. H., Kiiln, Rheinaustr. 30, zur Yerfiigung gestellt.
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Zum modernen Menschen und zur mo
dernen Geschaftswelt gehort heute ein mo-
dernes Automobil. Die elektrische Ausriistung
des heutigen Automobils ist derart komplizisrt,
daB die Auto-Reparatur-Werkstatten, weiche
bisher bei Storungen der Ziindung und Be-
leuchtung aufgesucht wurden, diese nicht mehr
sachgemaB ausfiihren konnen. Spezialwsrk-
statten sowie gewiegte und erfahrene Spe-
zialisten sind hderfur erforderlich.

Vor Jahresfrist ist nun hierfiir eine Spe -
zialwerkstiitte der modernsten
Art errichtet worden.

Aus der Beleuchtungs- und Ziindungs-
branche hervorgegangene Spezialisten stehen
zur Verfiigung.

An der HauptdurchfahrtstraBe Stettin-
Norden gelegen, mit beguemer Ein- und
Ausfahrt versehen, gibt eine geraumige Ein-
bauhalle Gelegenheit zur gleichzeitigen Be-
handlung von ca. 10 Wagen.

Fiir die Ausfiihrung aller Untersuchungen
und Arbeiten stehen neben den iiblichen Werk-
zeugmaschinen zahlreiche Spezialapparate und
Werkzeuge fast durchweg Sonderausfiihrungen
fiir alle Fabrikate zur Verfiigung, die es er-
moglichen, alle Storungen und Fehler schnell
und sicher festzustellen und zu beseitigen.

Ein besonderer Stand fiir Motorrader,
weiche an Ziindung sowie Beleuchtung kran-
ken, ist zu erwahinen.

Reichlich Seiten- und Oberlicht geben der
Halle geniigend Helligkeit und ein freund-
liches Aussehen.

Parallel zur Einbauhalle, jedoch geson-
dert, befindet sich die mechanische

Werkstall

AuBer besonderen Werkbanken und Spe-
zialmaschinen sind hierin  eingerichtet ein
Prufstand zum Kontrollieren der inneren Teile
von Apparaten, ais da sind: Ankerkerne fiir
Magnetapparate, Wicklungen der Anker von
Lichtmaschinen und Anlasser, Vorrichtung
zum Priifen .von Kondensatoren, der Teld-
wicklungen von Maschinen, Hochfreguenz-
apparate zum Priifen der Hartgummiteile aut
Durchschlag.

Ein elektrischer Trockenofen ist vorhi®'
den zum Austrocknen von feuchten Wick-
lungen. Nach Fertigmontage der Reparatur-
stiicke befindet sich zum Beispiel fur An-
lasser wiederum ein Speziatpriifstand, auf wel-
chem in kiirzester Zeit ohne viel zeitraubendes
Auswechseln von Konsolen und PaBstiicken
jeder Anlasser verschiedenster Art einwand
frei gepriift werden kann.

Ein Universalpriifstand, auf welchem zii
gleicher Zeit drei Magnete, eine lichtziindrna
schine und eine Lichtmaschine, jede von de
kleinsten Touren bis zu den hochsten Tour
aufwarts gepriift werden konnen, ’st, an
Hauptstiick der Werkstatt eingerichtet. “Ulr
Reparieren und Justieren der Reglerschalte
ist eine besondere Einrichtung geschaffe”
Ein Magnetisierstock und weitere Appaia
vervollkommnen das Gesamtaggregat.

Gesondert vom Betrieb ist ein Batterae
Raum vorhanden, in welchem Reparatur s°
wie Behandlung und Aufladung samtliche
Batterien vorgenommen werden.

In einem mustergultigen Lager werden
reichlich Ersatzteile fast aller Fabrikate g.
halten, ebenso ist der Arbeitsgang so or”a.
siert, daB die einlaufenden Auftrage und
beiten fast ausnahmslos noch am |aSe
Eingangs zur Erledigung gelangen.
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SCHMIEDE - SCHIFFSREPARATUREN

STETTIN

HaUERSTRASSE 1 FERNSPRECHER 30883

Mtetiin
Utfprung 1857 — 70jfiérige trabittonctle Erfa”“rungen
~ SHttenfapHalten 11000 000 StetASmarl

~dkapital, Sicherheitsfonds und offene Reserven:

20 Millionen Reichsmark

Nesamtyersicherungsbestand Ende 1928:
ca. 390 Millionen RM.

ramieneinnahme 1928: 25 Millionen RM.
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3Jlo&gertt <3feffin, £of)en3otternflrafie 10
einerid>fefer Sernfpred)er 31770
Befriefc
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MORD.OSTSEE

SCHIFFAHRT. und TRANSPORT - GESELLSCHAFT
MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN, K6NIGSTOR 6

FERNSPRECHER 2869% ts TEL.-ADR.i ,NORDOSTSEE

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG
Obernahme SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE

Das Arbeifsamf Slelfin

vermittelt

tiichtige Arbeitskrafte aller Berufe

unparteiisch und kostenlos

Anruf: Sammelnummer 256 61

Hut - Scheye

Breite StraBe 6 Herrenhiite

Rut 26020 Elegante Miitzen

Beste deutsche Fabrikate Erste Weltmarken

Aufbesserungen, Modernisierungen an Herrenhuten
erstklassig, schnell, preiswert.

Sie sparen Zeit, Geld, Umstande, wenn Sie lhre
Yersicherungen yereinigen bei den

GERMANIAGESELLSCHAETEN STETTIN

Diese schlieflen ab:
Lebens-Yersicherungen mit arztlicher und oline arztl.
Untersuchung, Invaliditats-, Aussteuer-, Leibrenten-
und Alters-Renten-Yersicherungen. — Einzel-Unfall-
und Kollektiv-Unfall-, lebensliingliche Passagier-Unfall-
Versicherungen. — Haftpflicht — Radio-llaftpflicht-
Yersicherungen. — Auto-, Auto-Einheits-Versiclie-
rungen. — Luftfahrzeug -Yersicherungen. — Feuer-,
Einbruch - Diebstahl - Yersicherungen. — W asser-
leitungsschaden-Versicherungen —Biiromaschinen-
Nersicherungen. — Transport-Versicherungen aller

Art. — Reisegepack-Versicherungen.

Auskunft erteilen die Generaldlrektion Stettin, Paradeplatzlé
und siimtliche Yertreter.
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