
Union Actien-Gesellschaft 
ffilr See- und Fluss- 
Versicherungen in Stettin

G e g r u n d e f 1857

Transportwersicherungen
alłer Art

Fernsprecher: Nr. 27060 Orahłanschrifk: Seeunion

M A R K Ę

v e r b iir g t O u a l i t d t
W eitejlgchende  ' 
Zahlimgserleichterungen  
TJldPige Tnoriatsraten

SING ER N A HM A SC H IN EN  
AKTIENGESELLSCHAFT
Singer L a d en  iiberaCC

Gesmailsslcllen in Pommern:
Anklam, PeenstraBe 7
Barth, Lange StraGe 50
Belgard (Persante), KarlstraCe 27
Bergen (Riigen), BahnhofstraCe 52
Bublitz, PoststraBe 141
Butów, Lange StraBe 68
Cammin i. Pom., Wallstrafie 2
Demmin, Luisenstrafie 28
Gollnow i. Pom ., W ollweberstrafie 7
Greifswald, Lange Strafie 15
Kóslin, BergstraBe 1
Kolberg, Kaiserplatz 6
Labes i. Pom., IlindenburgstraBe 57
Neustettin, PreuBische StraBe 2
Pólitz, BaustraBe 7
Polzin, BrunnenstraBe 17
Pyritz, BahnerstraBe 50
R iigenwalde, Lange StraBe 32
Schivelbein, Steintorstrafie 24
Stargard i. Pom ., HolzmarktstraBe 3
Stettin, GiefiereistraBe 23
Stettin, IJreite StraBe 58
Stolp i. Pom ., Mittelstrafie 5
Stralsund, Apollonienmarkt 7
Swinem iinde, FarberstraBe 5
W olgast, WilhelmstraBe 4
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Pommersdie Ziegeleien

16uftav Lindhe&CO., DampfziegeiwerKe, §iolzenhagen>tfratzwied<
8

^  M auersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, F liesen, Falzsteine, Lochsteine, Radialsteine sow ie Form steine 
Śj aller Art, D eckensteine, D rainrohre. Spezialitat: Y erblendziegel. Jahresproduktion: ca. 10 Millionen Ziegel
H$5CKvi3^3$ivijC53$łvę:<S®$ł8®3&jCS3iI95i®®®&iCHCęjK$$$jvMviłCS$S*$ivHCSi0KCSiCi®jC5®iv^

P o m m c r s d ic r  In d u s t r ie -Y e r e in  a u f A k iie n
K o n to r: S I  E l i  IN , B o llw e rk  3

ZiegelwerKe Berndshof Dci Pefltermttnde
lieferć

Hiniermaueruiigssfeinc, Vcrblender, Dadisfeine, Falzziegel, Dcdtensfeine usw.
[ H ^ “ Jah rlich e L e istu n g sfa h ig k e it e tw a  20 M illionen H interm auerungssteine.

Mauersteine
direkt ab naher Ziegelei und frei Bau 
in hervorragender G ute preiswert

Dampfziegelei Miigge
Stettin, Warsower Str.
F ernsprecher 2 2 7 9 4 .

Ziegel' und DrainrdhrenwerKe 
Klttfzow

Frhr. H einrich v . Seckendorff
Fernruf: Stargard i. Pom. Nr. 21 —  Post- und Bahnstation KlutzoW 

Telegramm-Adresse: Ziegelwerke Klutow

|  Fabrikation:
|  Masch.-Mauersteine, por, Langlochsteine, 
& Forstersche und Kleinsche Deckensteine

y Spezialitat:

i Drainrohren mil glaif gepufzien Slofi 
| flfldien von 4 bis 31 cm l. W.

tfronziegelei Uedcermttnde
P. Bielfeld

Post und Bahii: Ueckermiinde Fernruf: Ueckermiinde 204 
E iener AnschluSkanal am IlafT

Der hodiwertige Ziegel
in allen S o rten  von anerkann t b e s te r  Q uali ta t
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€m pfehlenswerte W ein -  u r td  ‘B ierrestaurants

Jfeflfotiranf puljCmonn
3to&marffflrajje 1 4 /1 5  /  3ernfared)er 3 0 6 5 2

^  33>efłe &ud?e ^
SWuafdjanf t>on £>orfmuni>er tfnion, Tttirnberger 
<5ied)en, 25o(?rifd? 0peaia( uni> pifótter Krquef( 

SBeine erfler £dufer 

^ e i f l u n g ^ f d f ) i g f f e  33 e ff e ( 1  I  u d) c

3ur ^ii«c ♦ 3Noflfeftraf}e Tir. 14
5ernfpred)er 26311

Pitfner tfrquett * * (3pejia(s2fu$fd)anf
SJlittageffen 1 2 - 3  ityr, 1,60 uni> 2,25 
SW6ent>efyen [HDSK. 2 ,25 unfc nad) ftarte

Haupf>Bahnhofs>Wirfs€haH
gnljaber: 'K. Sć&molbt, ©tettin

b t t  a tli e w śt ii tb v
na^miłłagfii utit> abettte im $  u r jł c n f a a f utifc 

•^e&enraumen e r ft M a f f i g e f t f i n f H e o f t o n g e r t e

Stettiner
D a m p fe r -C o m p a g n ie

A k tien gesellsch a ft  

6 e g r . 1856 Słettin  Gegr. 1856

^egelm . V e rb in d im g e n  z w isc h e n  S te t ł in  und
L eningrad  w o clien tlic li

jeden Freitag von Stettin 
jeden Sonnabend von Leningrad

U eval w och en tlic li
jeden Freitag von Stettin 
jeden Freitag von Reval

Stockholm  v ierze lin tag ig
jeden 15. und 30. von Stettin 

jeden 8. und 23. von Stockholm

D au zig—M em el v ierze lin ta g ig  

K Snigsberg ze lm tiig ig  

London v ierze lin ta g ig  
erd am — N orrkop ing— Stockholm  y ierzelin tg . 

K otterdam —F in n lan d  v ierzeh n ta g ig  

lŁiltii S te tt in —L evante ca. v ierze lin ta g ig

^ ^ ^ m d i H f t i  Dampferco — Fernsprecher Nr. 35 301

**ott

Jflttffortft SBefaffaften
Vorzugliche Kuchę und Keller 

Delikatessen der Saison
GroBe und kleine Gededce

©feffttt, Sojfers!JBtOje(ms0 cnfma(

Anfang April erscheint:

D a s  

S t e t t i n e r  

J C a n d e l s - J i e g i s f e r  

1 9 2 9 .
Das Register gibt AufschluG iiber die 
R echtsverhaltnisse von 6000 Firm en des 
Regierungsbezirks Stettin. Es yerzeich- 
net in ubersiehtlicher Anordnung auCer 
der Firm a insbesondere dereń Inhaber, 
GeseUschafter, Geschaftsfuhrer, Vor- 
standsm itglieder,Prokuristen; ferner die 
Vertretungsbefugnisse, das Grund- oder 
Stammkapital, den Geschaftszweig, die 
Adresse, das Jahr der Eintragung u.y.a.m.

Zusammengestellt nach am tlichen Quellen von der

Industrie' und Handelskammer 
zu Sfeflfn

— ‘P r e i s  3 ,— R f f l .
Bestellungen an die Industrie- und Handelskammer 

zu Stettin, Frauenstrafie 30, Bórse.
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Neuzeitlicher

Auto-
*  Licht

ZUnddienst
Pommems

Erstes Stettiner Auto-Licht- und Magnet-Reparatur-WerK
Telephon Nr. 27 666 STETTIN-ZULLCHOW ChausseestraBe 2 a

Cyhlcp-System
erm o glidtat,

alle Verpackungen zu verbessern
u n d  łiie rdu rch

€r$parnisse zu erzielen.
D er K u n d en d ien s£  u n s e re r  F ach leu te  h ilfć  Ih n en , d ie  
zw eck en tsp rech en d sten  u n d  b illig s te n  V erpackungsm e£hoden

au sfin d ig  zu  m achen.

F o r d e r n  S i e  k o s ć e n l o s  u n d  u i w e r b i n d l i c h  u n s e r e  B e r a f u n g *

C t f k l c p  G . m . b . n . , H c l n
‘R h e i n u u s t r a f i e  3 €
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Nachrichten des Verbandes des Stettiner Einzelhandels e. V.
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Sein oder Nidifsein.*)
E xportsteigerung — ein  brennendes Problem .

Von Dr. K l a u s  B u s c h m a n n ,  Berlin.
lal P eutschlancl hat sich seit der Mitte des vorigen 
In] 1Ĉerts *n m̂mer schnellerem Tempo zum 

^striestaat entwiclcelt, auf Kosten der Landwirt- 
\Y • Genau wie England, das ihm auf diesem 

v,oranging. Die industrielle Produktion wuchs 
hjn Jedem Jahr mehr iiber unseren Eigenbedarf 

Ĉ e ? t e ^&e r u n & d e s  E  x p o r t s wurde 
feJ ler dringlicher, einmal urn im Austausch die uns 
beuenc ên Nahrungsmittel und Rohstoffe hereinzu- 
W ° mi^ en’ ĉ ann um ĉ e Verzinsung des in der 
niciUstrie angelegten Kapitals sicherzustellen, und 

j^uletzt, um die unablassig wachsenden Staats- 
beJ ^  en bestreiten und dazu den Volkswohlstand 
■ ^ I^ d e n  zu konnen, dessen wir uns vor 1914 er-
^sśp~ -erSl- den A rtikel: Schein und Sein vom selben Ver- 

r in der N r. (i des —

freuten. Der Krieg unterbrach diese Entwicidung, 
der Auslandsmarkt ging uns verloren, und nachher 
hieB es sozusagen wieder von vorne anfangen. Wir 
taten es, aber der Widerstande und Schwierigkeiten 
aller Art waren so viele, daB es uns bis heute noch 
nicht gelungen ist, den Export wieder auf den 
vorigen Stand zu bringen. Unser AuBenhandel war 
1928, bei Nichtberiicksichtigung der Reparations- 
ausfuhr, mit rd. 1,9, die letzten vier Jahre mit 
insgesamt iiber 8 Milliarden M. passiv. Aber selbst 
wenn wir in absehbarer Zeit die Ausfuhr von 1913 
dem Werte nach wieder erreichen sollten, wiirde 
das nicht mehr geniigen. Vielmehr miiBte die Aus­
fuhr von heute, natiirlich bei Gewinn bringenden 
Preisen, noch um fast 100 o/0 gesteigert werden, 
wenn wir in die Lage kommen sollen, allen un-

S k b t lg .
arpne und kalte 

Speisen
r Q u a I i t a t

Si ln)mungs Kapelle 
• ^ m ^ S c h u - y ą *

W
O ł t f e n

N e u ! W E I N S T U B E N N e u!

STETTIN, Paradeplatz Nr. 30 :: T eleph on  Nr. 20279 und 26664 
—  Sonnabends Tanu bis 4 Uhr. ........

ciłier~
M b t l y .
Warme und kalte 

Speisen
b e s t e r  Q u a I i t a t

Stimmungs-Kapelle 
„Schim- Schu-Vó“

W .
CMen
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Stoewer-8-Zylinder auf dem Genfer Auto-Salon.

M a x S c h m e l i n g  durchfahrt nach seiner Riickkehr aus Amerika unter dem Jubel der Bevolkerung
die Strafien Hamburgs im 10/50 Ps. Stoewer-Wagen.



1- April 1929 OS  T S E E  - H A N D E L 7

seren Zahlungsverpflichtungen aus eigener Kraft 
gerecht zu werden, wirtschaftlich wieder zu genesen.

Das wissen wir, und deshalb wird denn auch 
schon seit Jahren von Wirtschaft und Staat alles 
daran gesetzt, den Auslandsmarkt von vordem zu- 
riickzugewinnen und noch zu erweitern. Eine un- 
geheuer schwere Aufgabe! Man verweist bei uns 
gern darauf, daB die Industrialisierung und im 
ubrigen die geschwachte Kaufkraft mancher Lander, 
die einst gute Kunden flir uns waren, daran schuld 
seien, daB wir dort bisher nicht richtig wieder ins 
Geschaft kamen. Dabei ist aber die Einfuhr der 
nieisten dieser Lander in den letzten zehn Jahren 
gegen friiher gestiegen, nur nicht die aus Deutsch- 
land. Wie erklart sich das? Vielleicht aus giin- 
stigeren Handelsvertragen der anderen? Vielleicht 
daraus, daB unsere Exportpropaganda im Ausland 
hinter der unserer Ronkurrenten noch zu sehr nach- 
steht ? Oder gar daraus, daB bei uns der Staat zu 
Wenig mithilft ? Dabei werden aber doch seit einigen 
fahren in wachsendem Umfange R e i c h s m i t t e l  
^Ur d i e  F o r d e r u n g  d e s  E x p o r t s  bereitge- 
stellt. So 1926 =  20 Millionen M., dazu die sogen. 
Russengarantie von mehr ais 300 Millionen. In den 
^ąushaltsplan 1927 und ebenso 1928 wurden 175 
Millionen eingestellt, fiir 1929 sind eine Wiederho- 
Jung yorgesehen und noch besondere Mittel zur 
^insverbilligung fiir Darlehen an kriegsbeschadigte 
^portfirm en. Ferner wurde vor zwei Jahren, dem 
■“eispiel Englands folgend, eine E x p o r t k r e d i t -  
Ver s i c h e r u n g  ins Leben gerufen, die gemein- 
sarn. mit dem Reiche von der Frankfurter Allge- 
^einen Versicherungs-A.-G., Frankfurt a. M., und 
,er „Hermes“ Kreditversicherungsbank A.-G., Ber- 
Ą  betrieben wird. Sie hat ,namentlich seit Ein- 
uhrung der sogen. ,,Biindelversicherung“, lebhaften 
^nklang gefunden. Der ,,zusatzliche“ Export, der 

diese Weise zustande kam, war bisher allerdings 
Bering. Anfang vorigen Jahres hat dann weiter der 
j^eichswirtschaftsminister den Plan einer E x p o r t -  

a n k  entwickelt, durch die der Forderung des 
xports auch auslandisches Kapitał dienstbar ge- 

^acht werden soli, um selbst Auslandsauft^age be- 
^^utendster Art, z. B. Eisenbahnbauten in den der 
/(irt.schaftlichen ErschlieBung bediirftigen Landem 
^ rient!), fiir deutsche Firmen finanziell durchfiihr- 

zu machen. Man darf gespannt sein, ob und 
le dieser Plan Gestalt gewinnen wird.

Aber alle unsere Anstrengungen sind schon von 
r°Uieherein um einen guten Teil ihrer Aussichten 
|̂ e ^acht, wenn uns im Auslande eine anscheinend 
^>ch wachsende Schutzzollbewegung hindernd in 

Weg tritt, so in England und den Vereinigten 
^  aaten. Doch verzagen diirfen wir deshalb nicht, 
n r ^ t i s s e n  uns auf dem Weltmarkt durchsetzen, 
 ̂ ^entlich mit unseren F e r t i g e r z e u g n i s s e n ,  

jr nrl sie spielen die Hauptrolle. Sind doch in der 
^gm dustrie  GroB- und Kleinbetrieb auf den Ex- 
rt angewiesen.

hervorragender Vertreter dieses Wirt- 
.Szweiges, der bekannte Porzellanindustrielle 

jiin eirnrat Dr. R o s e n t h a l ,  appelliert in einer 
ger^st herausgebrachten Denkschrift „Exportstei- 
Urt|Ul}g ~  e n̂ brennendes Problem" an das Reich 

r ereitstellung weiterer Mittel fiir die Forde- 
S des Fertigwarenexports. A.ls „Werbungs-

kosten“ fiir diesen Zweck wurden nach ihm 30 bis 
40 Millionen M. jahrlich geniigen, die im Notfall 
zum Teil und yoriibergehend auch auf die W irt­
schaft umgelegt werden kónnten. Rosenthal ver- 
weist auf das Ausland und die Mittel, dereń man 
sich namentlich in den Vereinigten Staaten und 
England zur Forderung des Exports bedient, auf 
die dortigen Exportfórderungsinstitute u. a. m. Fiir 
die Verwendung des von ihm propagierten ,,E x - 
p o r t f  o r d e r u n g s f o n d s "  macht er in der 
Hauptsache folgende V o r s c h l a g e :  1. Ausbau 
des amtlichen deutschen AuBendienstes. U. a. Be- 
reitstellung von Mitteln fiir bessere Reprasentation 
im Ausland, fiir telegraphische Nachrichteniiber- 
mittlung, Adressenerfassung und Reisen im Ausland 
zum Studium der Absatzbedingungen; verstarkte 
Auskunftserteilung durch die Konsulate und die in 
der lieimat anwesenden AuBenbeamten. 2. Weiter- 
gehende Unterstiitzung der Exportkreditversiche- 
rung und Bereitstellung von Krediten, die der For­
derung des Exports nach einzelnen Teilen der Welt 
dienen. 3. GroBziigiger Ausbau der Propaganda 
fiir das deutsche Erzeugnis im Ausland, unter Be- 
nutzung der Auslandsorganisation des Leipziger 
MeBamtes. — Abgesehen von den Exportforde- 
rungskrediten, fiir die aber doch wohl besondere 
und hóhere Gelder nótig werden diirften, handelt es 
sich bei diesen A^orschlagen eigentlich nur um kleine 
Hilfsmittel. Die zum Teil auch schon von anderer 
Seite empfohlen worden sind. So von mir selbst 
bereits 1916 in einer Denkschrift, die den Plan 
eines von den Spitzenorganisationen der deutschen 
Wirtschaft, ahnlich dem englischen Board of Trade, 
zu errichtenden AuBenhandelshofes entwickelte, und 
vor einem Jahre noch von Prof. Dr. G o b e l -  
Hannover, friiher Handelssachverstandiger des 
Deutschen Reiches in RuBland, in seiner Schrift 
„Handelsberichterstattung iiber das Ausland11. Aber 
auch kleine Hilfsmittel sind nicht zu verachten, 
wenn von ihnen etwas zu erwarten steht. Und das 
ist der Fali, sonst wurden sie nicht heute in wohl 
allen Industrielandern ausgiebig angewandt.

DaB wir in unserer Lage nach verlorenem 
Krieg, verlorener Finanzkraft, vielfach yerlorener 
Wettbewerbsfiihigkeit, nach Auseinandersprengung 
der deutschen Wirtschaftspioniere doppelt und drei- 
fach einer guten H a n d e l s b e r i c h t e r s t a t t u n g  
iiber das Ausland bediirfen, steht auBer Frage. 
Vieles ist auch auf diesem Gebiete in den Nach- 
kriegsjahren geschehen; dem Umfange, nicht dem 
Wert nach, schon beinahe zu viel. Uebrigens 
schlagt Góbel, was sehr beachtenswert ist, u. a. 
besondere A u s f u h r z u s a m m e n s c h l i i s s e  der 
deutschen Industrie zur Erleichterung unseres 
AuBenhandels vor. Konne man iiber den Nutzen 
von Kartellen im Inland zweierlei Meinung sein, 
so sei der Nutzen von Ausfuhrkartellen unbestreit- 
bar, denn gemeinsames Vorgehen biete groBe Móg- 
lichkeiten der Verbilligung der Propaganda- und 
Vertriebskosten. Diese Zusammenschliisse sind 
u. E. fiir Klein- und Mittel- wie fiir GroBbetriebe 
um so mehr am Platze, ais auch die Ausfuhrindu- 
strie nicht alles vom Staate erwarten, sondern sich 
in erster Linie selbst helfen sollte. Man will doch 
sonst nicht, daB der Staat sich immer mehr in die 
Wirtschaft einmischt. Das wird aber unvermeidlich 
sein, wenn man immer wieder nach seiner Hilfe ruft.
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Die Bedeutang der deuisdien Aufomobilindusirie.
Von Dr.-Ing. W i l h e l m  S c h o l z ,  Geschaftsfiihrer des Reichsverbandes 

der Automobilindustrie E.Y., Berlin.
Die deutsche Automobilindustrie ergriff zu wie- 

derholten Malen die Gelegenheit, um den Beweis zu 
erbringen, in welchem Mafie ihr umfangreiches Bau- 
programm auf dem Gebiete der Personen-, der 
Nutz-, der Sonderfahrzeuge und Motorrader sich 
entwickelte. Sie erfafite die Gelegenheiten der gro- 
Ben internationalen Ausstellungen, um den Nach- 
weis zu fiihren, welche respektgebietende Entwick- 
lung ihre Fabrikation in den letzten Jahren einge- 
schlagen hat.

Auf allen Gebieten gelang es der deutschen 
Automobilindustrie, sich im Rahmen der Weltpro- 
duktion wieder die alte Geltung zu verschaffen, 
die ihre Fabrikate bis zur Zeit des Weltkrieges be- 
saBen. Ais Nachkriegswirkung haben ihr Jahre 
der Hemmungen starkę Riickschlage auferlegt. Sie 
hat voriibergehend den errungenen ersten Platz auf- 
geben miissen, bis es ihr nun wieder gelang, alle 
Krafte zu sammeln und damit erfolgreich in den 
neuen Wettbewerb einzutreten.

Die deutsche Automobilindustrie stellt ais 
solche eine festgeschlossene Industriegruppe im 
Rahmen der deutschen Gesamtwirtschaft dar. Schon 
heute beschaftigt sie rein zahlenmafiig eine ge- 
waltige Arbeiterschaft. Denn nicht nur in den eige- 
nen Werkstatten, sondern auch in denen der Zube- 
hórindustrien steht eine grofie Menge von Werk- 
łeuten in Lohn und Brot. Diese Ausstrahlungen er- 
fassen zunachst die Edelstahlindustrie, dehnen sich 
dann aber auf alle zubehórschaffenden Betriebe aus; 
so auf die Gummiindustrie, die Elektrotechnik, auf 
die Kugellagerindustrie, den Karosseriebau, die Le- 
derindustrie, die Vergaserindustrie und die Betriebe, 
die sich mit den Betriebsstoffen befassen. Sie alle 
hangen auf das engste mit dem Kraftfahrzeugbau 
zusammen und stellen ais Ganzes ein wichtiges 
Glied der Volkswirtschaft dar.

Im Hinblick auf diese ausschlaggebenden Zu- 
sammenhange ist sich die deutsche Automobilindu­
strie denn auch ihrer Aufgaben im vollsten Um- 
fange bewufit. Das Wort der „ M o t o r i s i e r u n g "  
ist kein Schlagwort mehr. Es ist heute der Ausdruck 
einer selbstverstandlichen Forderung, die im Inter- 
esse der Allgemeinheit und der Gesamtwirtschaft 
erhoben werden mufi. Der Begriff Motorisierung 
hat fiir alle Lander die gleiche Bedeutung, und in 
diesem Sinne ist die deutsche Automobilindustrie 
bemiiht gewesen, sich den gegenwartigen und zu- 
kiinftigen Forderungen anzupassen. Sie nahm des- 
halb eine Umstellung vor, durch die es ihr móg- 
lich wurde, ihre L e i s t u n g s f a h i g k e i t  h u n -  
d e r t p r z e n t i . g  zu e r h o h e n .  Durch Zusammen- 
fassung der Betriebe konzentrierte sie ihre Krafte. 
Sie verringerte die Zahl ihrer Typen, ging zumi 
Serienbau iiber, sorgte fiir die Durchfiihrung der 
Normung, um auf solche Weise den Austauschbau 
zu fórdern. Hand in Hand mit diesen Bestrebun- 
gen, mit der Entwicklung zur GroBserienfabri- 
kation erfolgte fast automatisch die Preissenkung, 
so daB die deutschen Fabrikate nun auch dem Welt- 
preis Yollkommen angeglichen sind.

Wer die heutigen Arbeitsmethoden und Ar- 
beitsleistungen der deutschen Automobilfabriken mit 
denen vor fiinf Jahren vergleicht, wird darum zu 
dem Eindruck kommen, daB die Umwalzungen, die 
trotz der kurzeń Zeitspanne geschehen konnten, es 
eigentlich rechtfertigen, viel mehr von einem v o 1.1 i - 
g e n  N e u a u f b a u  ais von einer U m s t e l l u n g  
der deutschen Kraftfahrzeugindustrie zu sprechen. 
So wie in technischer Beziehung die Durchkonstru- 
ierung der Motorfahrzeuge aller Arten erfolgte, so 
wurde die Fabrikation durch Heranziehung neuer 
Werkzeugmaschinen auf eine ganz anders geartete 
Grundlage gestellt. Die Arbeitsvorgange erfuhren 
eine Verdichtung, durch die jede unniitze Handbe- 
wegung und damit jed^r Zeitverlust ausgeschaltet 
wurde. Die Fliefiarbeit, die sowohl fiir die Fer- 
tigung der Einzelteile wie fiir den Zusammenbau 
auf der Hauptmontagebahn zur Durchfiihrung kani, 
brachte erhebliche Vereinfachungen mit sich, die 
aus der inneren auf die auBere Organisation iiber- 
griffen. Die Bauleistungen wurden auf solche Weise 
erhóht, die Anteilnahme des Arbeiters wuchs am 
fertigwerdenden Stiick, und die Beschleunigung der 
Arbeit fiihrte zu einer Ersparnis an Betriebskapital- 
Die so geschaffenen neuen inneren Bindungen ifl1 
Aufbau der Fertigung muBten auch nach aufien 
wirken. Sie kamen in vollem Umfange den Kon- 
sumenten zu gute.

Diese Umstellung der deutschen Kraftfahrzeug­
industrie, die in den letzten zwei Jahren erst zu1 
vollen Auswirkung gekommen ist, zwingt durch die 
Griindlichkeit, mit der sie durchgefiihrt wurde, zur 
r i ick h a l t lo sen  Bewunderung. Sie ist der A u sd ru ck  
des intensivsten Willens zur Arbeit, und sie ist ais 
um so bedeutungsvoller zu werten, weil jeder 
Schritt, der getan wurde, von dem Gedanken ge/  
leitet war, sowohl in konstruktiver ais auch ąuali' 
tativer Art das Beste zu leisten. Der W e l t r u i  
d e s  d e u t s c h e n  A u t o m o b i l s  griindete sich 
vor dem Kriege auf die Q u a l i t a t s a r b e i t  de s  
d e u t s c h e n  W e r k m a n n e s ,  und diesen erneu1 
aufgebauten Ruf gilt es fiir die deutsche Automobil' 
industrie nun wieder zu festigen und zu wahren- 
So waren von vornherein der Umstellungsarbei 
die genauen Richtlinien gegeben, und da sie einge 
halten worden sind, ist auch damit zu rechnen, dal 
sich die heutige fertigung wieder das gleiche A^ 
sehen erwerben wird, wie sie es vor dem Kriege 
besessen hat.

Der deutsche Automobilbau arbeitet nach dei11 
G r u n d s a t z ,  d a B  d i e  Q a 1 i t a t d e n  i n  n  e r e 
W e r t  d e r  M a s c h i n e  ausmacht. Unter diese 
Devise entwickelte sich das umfangreiche 
programm, das dem Gedanken Rechnung tr ĉ?.g 
daB dem Motorfahrzeug die Zukunft gehort. ^  
ist fest gewillt, ihre gesamte Arbeitskraft in de 
Dienst des Kommenden zu setzen, um auf sole 
Weise nicht nur die Interessen der Volkswirtscha  ̂
in Deutschland, sondern in der ganzen Welt 1 
fordern und zu stiitzen.

Ais Spezialitaten der deutschen Automobilwer 
sind neben der hervorragenden Ausbildung c
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P e r s o n e n w a g e n b a u e s  auch die Herstellung 
schwerer N u t z k r a f  t w a g e n  zu nennen, die in 
bevorzugtem Mafie neben dem heimischen Markt 
vom Ausland und besonders in Uebersee gefordert 
werden. Im Zusammenhang damit steht der ais 
heryorragende Qualitatsarbeit zu nennende Bau von 
O m n i b u s s e n .  Auch hier bestehen unantastbare 
^pitzenleistungen, da ałle Erfahrungen aus dem Bau 
cJer schweren Lastwagen fiir die Omnibusfertigung 
dienstbar gemacht worden sind. Auf diese Weise 
pntstanden hochentwickelte Fabrikate, die der 
immer steigenderen Verwendung dieser Fahrzeuge 
Rechnung tragen. Deutsche Omnibusse laufen heute 
schon in der ganzen Welt und unter den yerschie- 
^ensten, oft schwersten StraBenbedingungen. Sie 

ewahren sich ebenso auf Flachlandstrecken wie 
auf Linien, die iiber steile enge Gebirgspasse fiihren. 
p uf langen Ueberlandlinien wie auch im dichten 

r°Bstadtverkehr haben sie iiberall eine bedeutende 
°lle im Rahmen des modernen Verkehrswesens 

- i  erfullen. Tagesleistungen von 400, sogar 500 
Rometem ais fahrplanmaBige Reisestrecken sind

W/*6 Sdbstverstandlichkeit geworden, wobei die
agen Hóchstgeschwindigkeiten bis zu 65 Kilo- 
eter-Stunden verlaBlich erreichen. Ais Neuestes 

o ê den jetzt auch Fahrzeuge mit 100 PS-Motor und 
' C nellganggetriebe gebaut; wodurch die Fahrlei- 

^ngen sowohl in Bezug auf die Ausgeglichenheit des 
^ anges ais auf die Schnelligkeit noch gesteigert 
tle sind. Auch fiir den Omnibusbau gilt fiir die 

utsche Fertigung der Leitsatz „Hohe technische

Schwerer hydraulischer Kipper fur 
Mullabfuhr.

Vollkommenheit und Wirtschaftlichkeit im Be- 
triebe“ . Gerade dadurch, daB Deutschland selbst 
notwendig auf die S p a r s a m k e i t  achten muB, 
gelang es, Konstruktionen herauszubilden, die nicht 
nur geringe Betriebsstoffkosten verursachten, son- 
dern neben der Wirtschaftlichkeit eine lange Le- 
bensdauer gewahrleisten.

Zu den Nutzkraftwagen und Omnibussen ge- 
sellen sich sodann ais weitere Spezialitat die deut­
schen F e u e r w e h r f a h r z e u g e ,  die in der gan­
zen Welt ais Spezialfahrz/euge einwandfrei bevorzugt 
werden. Gleichzeitig mit den Forderungen hochster 
Betriebssicherheit war es auch hier notwendig, die 
Geschwindigkeit zu entwickeln, um auf solche Weise 
das Eingreifen der Wehr schon in den ersten Mi- 
nuten nach der Feuermeldung nutzbringend herbei- 
zufiihren. Die auf diese Weise entstandenen Lósch- 
ziige sind technisch in hervorragender Weise aus- 
gebildet worden, so daB nicht nur die Fahrzeuge 
selbst auf das vielseitigste entwickelt wurden, son- 
dern dadurch auch die Leistungsfahigkeit der Feu- 
erwehren im Ganzen sich steigerte. Das automobile 
Feuerwehrfahrzeug mit seinen hochwertigen Pum- 
pen, mechanischen Drehleitern und sonstigen Ret- 
tungswerkzeugen ist ein Beispiel fiir die vorbildliche 
und heryorragende Entwicklung, die der deutsche 
Automobilbau auch auf diesem Gebiet genommen 
hat. Im Zusammenhang hiermit sind dann noch die 
fiir den Dienst in den Kommunen bestimmten S o n - 
d e r f a h r z e u g e  zu nennen, dereń Zweck es ist, 
ais S t r a B e n - ,  S p r e n g -  u n d  W a s c h m a -  
s c h i n e n der óffentlichen Ordnung zu dienen, ais 
M i i l l a b f u h r w a g e n  Aufgaben zu losen, die in 
hygienischer Beziehung fiir den Gesundheitszustand 
der Stadte, im besonderen der GroBstadte, von weit 
sich auswirkender Bedeutung sind. Auch auf diesen 
Fertigungsgebieten ist gerade, wie die letzten 
groBen internationalen Ausstellungen in Paris, Lon­
don, Briissel und Berlin bewiesen haben, von Seiten 
der deutschen Kraftfahrzeugindustrie AuBergewohn- 
liches geleistet worden.

Im Zusammenhang hiermit seien sodann noch 
die deutschen T r a k t o r e n  erwiihnt, die sowohl 
allgemein fiir den Schleppverkehr ais Zugmotoren 
fiir den Transport schwerer Lasten ais auch fiir 
die Arbeit in der Landwirtschaft von hoher Be­
deutung sind. Der deutsche Traktorenbau und mit 
ihm sodann auch noch der Bau der deutschen 
M o t o r r a d f a h r z e u g e  schlieBen das Bild der 
gewaltigen Arbeitsaufgaben zusammen, die sich im 
Laufe dieser Jahre neu entwickelt und so er- 
weitert haben, daB sie heute aus der Weltfertigung 
des Automobilbaues nicht mehr fortzudenken sind. 
Die unbestrittenen Tatsachen vielfacher Ueberlegen- 
heit, die i m Zusammenhang mit den schon erwahn- 
ten Gegeniiberstellungen der internationalen Aus­
stellungen von einwandfrei urteilenden Sachkundi- 
gen festgestellt worden sind, zeigten, daB gerade 
die deutsche Automobilindustrie ihr Bestreben dar­
auf gerichtet hat, ihre Fabrikate nicht nur dem je- 
weilig neuesten und hóchsten Stande der Technik 
entsprechen zu lassen, sondern sie unter dem Ge- 
danken der Q u a l i t a t s a r b e i t  zu erzeugen. Ihre 
ganze Arbeit weist durchaus die Tendenz auf, Wege- 
bereiter auf der StraBe der Zukunft zu sein.
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Der Sleilfner Hafen 192$.
Bericht der Steitiner Hafengesellschaften.

Nachdem bereits am 1. Januar 1929 iiber das 
vorlaufige Verkehrsergebnis im Stettiner Hafen be- 
richtet wurde, konnen nunmehr nach endgiiltiger 
Aufbereitung des Materials die berichtigten und er- 
weiterten Verkehrszahlen bekannt gegeben werden.

Stettin ist zwar in die Krise, die auf der Ge- 
samtwirtschaft Ostdeutschlands lastet, mit hinein- 
gezogen, setzt man aber das Verkehrsergebnis von 
1928 im Vergleich zum Vorjahr, so ist im allge- 
meinen eine Besserung der Verkehrslage einge- 
treten.

1. Der seewartige Schiffsverkehr.
Wahrend die Jahre 1925 u n d . 1927 (das Jahr 

1.926 weicht infolge des englischen Bergarbeiter- 
streiks erheblich vom Normaldurchschnitt ab) eine 
gewisse Stagnation des Sehiffsverkehrs — gemessen 
am Raumgehalt — aufwiesen, ist fur das verflossene 
Berichtsjahr eine Verkehrsverbesserung um 16 o/o zu 
verzeichnen. Die Entwicklung der letzten vier Jahre 
zeigt die folgende Tabelle:

Stettins seew artiger Schiffsverkehr  
im Eingang und Ausgang’ nach Zahl und Raumgehalt 

in den Jahren 1925 bis 1928.

Eingang
Ausgang

Eingang
Ausgang

1928
Zahl cbm 
4 686 • 6 465 745
4 517 6 386 535

1926*)
Zahl cbm
5 170 7 621 534 
5 263 7 730 279

1927
Zahl cbm 
4 160 5 566 092 
4117 5 493 701 

1925 
Zahl cbm 
3 936 5 726115 
3 810 5 638 125

Fur das Jahr 1928 verteilt sich diese Schiffs- 
bewegung im Eingang und Ausgang auf die in der

*) D as J a h r  1926 ist ftir V ergleichszw ecke w enig ge- 
eignet, da die auBergew óhnlich verm ehrte Schiffs- und 
G ikerbew egung nur ais Folgę des englischen B ergarbeiter- 
streiks zu w erten  ist.

f-olgenden'Tabelle genannten Lander. Hierzu ist zu 
bemerkenr daB der Verkehr Stettins mit dem Aus­
land sowohl im Eingang ais auch im Ausgang 
etwa das Vierfache des Verkehrs Stettins mit deut- 
schen Hafen ausmacht. Hierdurch ist offensichtlich 
zum Ausdruck gebracht, daB Stettins Seehafen- 
funktion sich nicht auf blioBe Zubringertatigkeit 
beschrankt, sondern daB Stettin a u f b a u e n d  a u f  
s e i n e a 11 e T r a d i t i o n a i s  g r ó B t e r d e u t - 
s c h e r  Os  t s e e  h a f e n ,  seinen Charakter ais 
GroBhafen trotz der politischen und wirtschaftlichen 
Strukturanderung im Osten Europas weiter ge- 
wahrt hat.
Der seew artige Schiffsverkehr Stettins im Jahre 1928 

im Eingang und Ausgang nach Landern verteilt.
A u s g a n g  

cbm
364 220 
76 845 

229 142 
189 233 
76 950 
87 877 
13 754 
41 605 
3 896

E i n g a n g A i
Zahl cbm Zahl

Ilam bure 470 400 877 360
Sonstige Nordseehafen 82 363 596 30
Pommern 376 248 570 829
Ostpreufien 215 154 210 297
Rhein 78 95 376 64
Bremen 73 37 104 57
Lubeck 29 36 513 19
Schleswie-IIolstein 91 31 349 79
Mecklenburg 44 22 776 6
Sa: Deutsche 11afen 1458 1 390 371 1241

Schweden 924 1054 481 734
England 317 693 846 177
Finnland 267 609 401 363
Danemark 770 545 011 983
Holland 190 518 094 172
Mittelmeer 53 264 039 15
Ostasien 23 230 077 —

Norwegen 193 218 547 94
Lettland 148 217 884 173
Belgien 94 197 408 38
Rufiland 59 169 729 75
Danzig 72 118 446 264

1 381 844 
424 550 
848 815 
559 635 
303 981 
61 086

146761 
279 468 
92 980 

224 625 
* 649 550
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Estland
Amerika
Memel
Spanien
F rankreicli
Portugal
i olen
Sa.: Auslandisęhe Hafen 
Ansgesamt: Deutsche

In der Beteiligung der Handelsflotten nehmen 
neben der deutschen Flagge die skandinavischen 
^laggen den zweiten Platz ein, wie es durch die 
gunstige verkehrsgeographische Lage Stettins zu 
‘Jen Uferstaaten der Ostsee bedingt ist.
Die in Stettin im Jahre 1928 eingegangenen Seeschiffe 

nach Flaggen geordnet:

60 90 790 75 119 260
12 70 146 1 3 634
32 29 858 59 66 724
4 23 103 — __
6 14 444 25 75 688
2 7 033 — ___
2 4 037 28 64 412

3228 5 075 374 3276 5 303 013

4686 6 465 745 4517 6 386 535

F la g g e Zahl cbm
Deutsch 2 996 4 103 474
Danisch 480 624 052
Schwedisch 641 498 774
Norwegisch 200 335 519
Englisch 81 267 898
Uollandisch 140 157 917
Finnisch 41 129 487
Griechisch 12 70 080
Russisch 21 67 984
Italienisch 7 47 898
Lettisch 17 37 377
Franzósisch 9 32 002
Polniscli 6 28 436
Estnisch 8 15 425
Danziger 12 13 296
Japaniseh 1 12 050
Spaniscli 2 10 850
Rumanisch 1 6 875
Memeler 8 4 448
Tschechisch 1 1233
O esterreichisch 2 670

Insgesamt 4 686 6 465 745

2. Der seewartige Guterverkehr.
bo wichtigste Gradmesser fiir die Verkehrs-
SchU,rteilung eines Hafens ist die seewiirts umge- 

la£ene Giitermenge. Wahrend in den Vorjahren 
05o/mit Ausnahme des Jahres 1926 *) — erst rund 
Be ifeS ^ er^ ehrs von 1913 erreicht waren, ist im 
£in tS â^ r ĉ ese Zahl auf 74 o/o gestiegen. Im 
2u sowohl wie im Ausgang ist eine Verkehrs-
gun T e ZU ^ e° t )ac l̂lten> was unter Beriicksichti- 
Rev^- r allgemeinen Wirtschaftslage ein deutlicher 
Und eiS • Anziehungskraft und Leistungs-

^ eistungsfahigkeit des Stettiner Hafens ist.
nachSeiuW^rt'£e Giiterum schlag in den Jahren 1925 bis 1928 

Hengen in t zu 1000 kg und in % zum VorJahr.
1928 1927

Finf U t 0/0 t 0/0
JJinfuhr 3 506 000 +  17 2 994 000 +  44
Ausfuhr 1091000 +  4 1 051 000 — 71

Insgesamt

Einfuhr
Ausfuhr

4 045 000 — 30 
1925

t %
3154 000 +  55 
1 011 000 +  45

4 597 000 +  14 
1926*)

l %
2 087 000 -  34 

_______ 3 699 000 -f-260____________________
!nsgesamt 5 786 000 +  39 4165 000 +  52

einig. er^ e<̂ ert man ^iesen Gesamtverkehr nach 
aucj p n ^ auptgiiterarten, so ist in der Einfuhr wie 
^acht-r* ł^er ^ us û^ r in einzelnen Positionen ein 
^Urdo er Verkehrszuwachs zu beobachten. Es 

°hlen Z’ ^  Berichtsjahr rundz. B. 
ais im

n hat sich um 50o/o, 
um 15o/o erhóht. Die

2 *  S°iaboh™  Y° rjahre einSefiihrt 
tem Eisen

100 o/o mehr 
Die Einfuhr 

die von bear- 
Zunahme der

Holzeinfuhr um 40o/0 ist besonders auf den er- 
hohten Eingang von Papierholz zuriickzufuhren. 
In der Ausfuhr fallt namentlich die Steigerung des 
Ausganges von landwirtschaftlichen Produkten wie 
Getreide und Zucker auf, aber auch Papier und 
Pappe wurden im Berichtsjahre um 10o/0 mehr ais 
im Vorjahre ausgefiihrt. Es kann gesagt werden, 
daB, abgesehen von den natiirlichen Schwankungen 
in der Bewegung der einzelnen Giiterarten, bedeu- 
tende Riickgange nicht in die Erscheinung ge- 
treten sind.

Stettins seew artige Einfuhr und Ausfuhr 
in den Hauptgiiterarten wahrend der letzten vier Jahre

Mengenangabc^in t zu 1000 kg.
E i n f u h r

G ii t e r a r t 1928 1927 1926*) 1925
Erze und Schlacken 857 078 902 578 711 074 1 206 018
Kohlen, Koks, Briketts 1 055 868 597 986 338 870 631 820
Bau- und Nutzholz 339 712 235 014 200 733 295 851
Verarbeitetes Eisen 245 280 210 026 88 340 127 323
Steine und Erden 132 323 197 331 140 846 59 369
Phosphate 86 816 114 320 62 033 174 745
Sojabohnen 151 237 106 294 99 860 63 540
Leinsaat 28 336 27 426 21382 22 350
Getreide 53 436 92 263 39 595 43 354
Salzheringe 70 970 71616 85 794 85 903
Zellulose 42 139 56 161 31181 50 772
Thomasmehl 32 923 42 685 33 812 47 740
Butter 26 147 24 273 18 586 16 805
Roheisen 22 401 16 569 5 642 16 670
Eier 6 623 10 030 4 754 2 965
Maschinen 6 021 5 757 4 294 6 379

A u s f u li r
Kolilen, Koks, Briketts 93 072 188 648 2 489 330 31 981
Bau- und Nutzholz 59 323 154 519 156 749 85 970
Zucker 165 995 150 324 254 789 201 910
Papier und Pappe 
Yerarbeitetes Eisen

93 813 87 096 82 333 56 807
88 836 72 269 70 850 46 062

Getreide 189 830 43 599 205 558 158 069
Zement 38 299 38 054 35 059 32 700
Mehl 31914 36 352 77 613 48 914
Superphosphat 29 502 31006 44 553 18152
Starkę und Dextrin 30 945 22 674 35 388 4 846
Zink 25 956 18 580 22 989 18 944
Oele 17 429 15 358 11014 11 246
Maschinen 10 017 8 645 7 021 19 405
Salzheringe 5 506 7145 16 585 12137
Farben und Farbstoffe 7 781 6 442 6171 7 015
Sauren 7158 5182 4 513 5 229
Roheisen 1097 2 607 2 777 1-574

3. Der Binnenschiffsverkehr.
Das Ergebnis des Giiterverkehrs auf den 

BinnenwasserstraBen kann nicht ais besonders giin- 
stig bezeichnet werden, wenn auch nur insgesamt 
rund 12 000 to weniger ais im Vorjahre bewegt 
wurden. Namentlich fallt ein Riickgang von ein- 
gehenden Kahnfrachten auf, wahrend die ausgehen- 
den Kahnfrachten sich im Vergleich zum Vorjahre 
wesentlich gebessert haben, so daB im Insgesamt- 
verkehr nur ein verhaltnismaBig geringer Unter- 
schied gegen das Vorjahr verbleibt. Dadurch, daB 
der \  erkehr auf der oberen Oder monatelang ver- 
sommert war, wurde die Binnenschiffahrt schwer 
geschadigt; und doch konnte die Verkehrsbedeu- 
tung der binnenwartigen WasserstraBen Stettins 
noch betrachtlich gesteigert werden, — i s t  d o c h  
S t e t t i n s  V o r z u g s s t e l l u n g  u n t e r  d e n  
O s t s e e h a f e n  i n  O s t e u r o p a  g e r a d e  d u r c h  

■sein w e i t l i e n i g e s  B i n n e n w a s s e r s t r a ­
Be n  n e t z b e s t i m m t  —, wenn die Regulierungs-

*) Das J a h r  1926 ist, wie bereits gesagt, fiir don Ver- 
gleich w enig geeignet.
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arbeiten der Oder und namentlich der Ausbau des 
Ottmachauer Staubeckens in Anpassung an das 
wachsende Verkehrsbedurfnis baldigst durchgefiihrt 
wiirden.

Im Berichtsjahre gingen insgesamt 13 070 Fahr- 
zeuge (einschlieBlich 15 FlóBe) ein und 13109 Fahr- 
zeuge aus.
Die Entwicklung des Stettiner K ahnum schlages in den 

letzten fiini Jahren zeigt die iolgende Tabelle.
Mengenangabe in l zu 1000 kg.

Jahr Eingang Ausgang Insgesamt
1928 1 161 587 1 498 255 2 6o9 842
1927 1379 759 1292 145 *2 671 901
1926*) 1 721 296 1 018 969 2 770 365 
1925 1 128 684 «1 409 627 2 538 311
1924 924 416 1026 158 1 950 574

N a c h  W i r t s c h a f  t s g e b i e t e n  v e r t e i l t  
g i b t d i e  G u t e r b e w e g u n g  a u f  d e n  B i n - 
n e n w a s s e r s t r a B e n  i n  d e n  l e t z t e n  f i i n f  
[ a h r e n f o l g ę n d e s  B i 1 d :

Mengenangabe in 1 zu 1000 kg.
E i n g a n g

oderaul‘- oderab- Wartlie,
Jahr w arts wiirts Berlin Netze Elbe Insgesamt
1928 455 0H 264 553 255 877 126 451 59 665 1 161587
1927 615 697 210 312 251977 201256 67 535 1 379777

1926 1083 611 153 980 223 420 222 961 37 321 1 721296
1925 666 485 189 034 163 605 81 578 27 982 1 128 681
1921 503 179 223 582 152 621 13 231 31800 921416

A u ,s g a n g
1923 313 317 172 216 964 182 12 578 35 932 1 498 255
1927 712 432 84 827 430 716 8 237 55 933 1 292115
1926 692 879 31214 279 638 4 491 37 727 1048 979
1925 945 428 116169 298 968 17 365 30 697 1 408 627
1924 697 701 117 447 190 065 5 078 15 897 1 026188

In diesen Zahlen kommt deutlich das An- 
wachsen des Verkehrs mit Berlin iiber den Hohen- 
zollernkanal zum Ausdruck. Da dieser Kanał erst 
1914 eroffnet wurde, ist die Leistungsfahigkeit 
dieser BinnenschiffahrtsstraBe erst nach dem Kriege 
in die rechte Erscheinung getreten. Die nahe Ver- 
bindung Stettins mit Berlin (nur 135 Eisenbahnkilo- 
meter und 178 km auf der BinnenwasserstraBe) 
kennzeichnet unseren Hafen in zunehmendem MaBe 
ais den Seehafen der Reichshauptstadt. Die Ver- 
sommerung der Oder wird besonders offensichtlich, 
wenn man die Verkehrszahlen ,,oderaufwarts“ na­
mentlich im Ausgang, aber auch im Eingang be- 
trachtet. Diese Zahlen geben einen untriiglichen 
Hinweis dafiir, daB beschleunigte Hilfe zur Ver- 
meidung weiterer Schiiden fiir samtliche Oderschiff- 
fahrtsinteressenten nottut.

Sfeucrkalender
Von Rechtsanwalt Dr.

2. April:
1. Zahlung eines Halbjahresbetrages der 

R e n t e n b a n k z i n s e n  in der Land- 
wirtschaft.

2. Zahlung einer Rate auf die O b 1 i g a - 
t i o n e n s t e u e r .

3. Fristablauf fiir die A b g a b e  d e r  
S t e u e r e r k l a r u n g  zur Einkommen- 
steuer, Kórperschaftssteuer und Umsatz- 
steuer fiir buchfiihrende Gewerbetrei- 
bende, soweit die Frist allgemein ver- 
langert ist.

4. Ablauf der Frist fiir A n t r a g e  a u f  
E r s t a t t u n g  y o n  S t e u e r a b z u g s ■ 
b e t r a g e n  aus 1928.

5. April:
Abfiihrung der im- Monat Marz 1929 ein- 
behaltenen L o h n a b z u g s b e t r a g e ,  so­
weit sie nicht schon am 20. Marz 1929 
abzufiihren waren.

10. April:
1. Vorauszahlung auf die E i n k o m m e n -  

s t e u e r ,  K ó r p e r s c h a f t s s t e u e r  
und U m s a t z s t e u e r  fiir das 1. Ka- 
lenderyierteljahr 1929. Fiir die U m -

fiir April 1929.
D e l b r i i c k ,  Stettin.

s a t z s t e u e r  besteht eine S c h on  - 
f r i s t  bis 'zum 15. April.

2. Zahlung eines Vierteljahresbetrages auf 
die Kirchensteuer 1928.

15. April:
1. Ablauf der Schonfrist fiir die Zahlung 

der U m s a t z s t e u e r  fiir das 1. Ka- 
lendervierteljahr 1929.

2. Zahlung der L o h n s u m m e n s t e u e r  
fiir den Monat Marz 1929, soweit nicht 
Sonderyorschriften bestehen. In Stettin 
ist die Zahlung erst am 20. April 1929 
fallig.

3. Zahlung der G r u n d v e r m o g e n s -  
s t e u e r fiir April 1929 fiir alle nicht 
land- oder forstwirtschaftlich genutzten 
Grundstiicke.

4. Zahlung der H a u s z i n s s t e u e r  fur 
den Monat April 1929.

20. April:
1. Abfiihrung der in der Zeit vom 1. his 

15. April 1929 einbehaltenen L o h n a b ­
z u g s b e t r a g e ,  wenn sie fiir den gan- 
zen Betrieb 200,— RM. iibersteigen.

2. Zahlung der L o h n s u m m e n s t e u e r  
in Stettin.

E in e  A n z e ig e  im  „ « s ls c e - IIa n d d “ D r in k i G e w in n
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Die Lage der sdiwedisdien Mastiiineit-Iiidiisfrie 1028.
G uter B esch aftigu n gsgrad  und erhohte A usfuhr.

Die schweciische Maschinenindustrie, dereń Ent- 
wicklung in den letzten Jahren sich in einer standig 
ansteigenden Kurve ausdriickt, konnte auch fiir 1928 
ein recht befriedigendes Ergebnis verzeichnen. Es 
ist ihr gelungen, ihre Ausfuhr im vergangenen Jahre 
um weitere 19 Mili. Kr. zu erhóhen, was fiir den 
schwedischen Gesamtexport umso erfreulicher war, 
ais dadurch die Folgen der Einschrankung in der 
krzproduktion und der holzverarbeitenden Industrie 
mfolge der langen Arbeitskonflikte gemildert wer­
den konnten. Die giinstige Śtellung der Maschinen- 
mdustrie gegeniiber den anderen Exportindustrien 
.^es Landes geht aus folgender Uebersicht hervor:

Ausfulir von:

Maschinen:
(nur Kugellager, Motoren, 
elektr. Maschinen, Separa- 
toren, Telephonapparate) 

SchifFe
Kisenerz 
Papier u. Pappe 
Papiermasse

in M ill ionen K ron en
1927

1 1 2
21

1928

131
21

in 1000 t 10 720 5 130
„ „ „ 405 390

„ 1455 1 325

Die Steigerung der Produktion in der M a­
schinen- Industrie war in den einzelnen Zweigen 
dieser Industrie allerdings recht verschieden. Auch 
heute entspricht das Ergebnis noch nicht der wirk- 
hchen Produktionskapazitat der Fabriken. Die volle 

Usnutzung der Modernisierungen und Erweiterun- 
welche in der. Ueberkonjunktur des Welt- 

"rieges yorgenommen worden sind, ist noch nicht 
prieicht. In diesem Zusammenhang sei auch auf die 
lrnrrier mehr hervortretende Neigung der schwedi- 
■ chen Ausfuhrindustrie hingewiesen, das umfang- 
reiche Auslandsgeschaft mit auslandischem Kapitał 
^  finanzieren. In steigendem Mafie sind im letzten 

nre die Aktien der schwedischen Ausfuhrindustrie
bej2w- ihrer Tochtergesellschaften an den auslan- 

lschen Bórsen zur Ausgabe gelangt. —
Besonders bemerkenswert ist die Steigerung 

es Exportes von Kugellagern und Telephonappa- 
en- Hiervon wurden ausgefiihrt:

1927 1928
eIePhonapparate fiir 9 818 000 Kr. 13 541000 Kr. 

Vugellager „ 27 455 000 „ 32906 000 „ .
auf ^  1 e K u g e l l a g e r i n d u s t r i e  kann hiernach 

ein sehr gutes Geschaftsjahr zuriickblicken. Der 
iib sich bei fast unveranderten Preisen um
Clieei Mili. Kronen erhóht. Alle Lander haben zu 
Vv S(:r ^teigerung beigetragen. Der grofite Umsatz 
ges C|f Ertgjand erzielt. Die englische Tochter- 
(SfCi^Chaft ^er Schwedischen Kugellagerfabrik 

. ) weist in ihrem Jahresabschlufi einen Netto- 
pf lnn ,v°n 40 900 Pfund Sterling gegeniiber 28 700 

V°rjahre auf. Dabei wurde fiir Ab- 
i n’ Reserveę usw. ein Betrag von 42 900 

t)ie p gegen 27 000 Pfund im Vorjahre verwendet. 
tero. r°duktionssteigerung dieser englischen Toch- 
mi^ esellschaft wird auf 3 5 o/o geschatzt; man rechnet 
ż r we-ner Weiteren Steigerung infolge umfangreicher 
Wirc|eiterun&en der Werkstatten. Ais unbefriedigend 
Wo (i nur) .^as ^eschiift in Deutschland bezeichnet, 

ei Kiickschlag in der Automobilindustrie auch

auf den Absatz von Kugellagern einzuwirken be- 
ginne. Aus Frankreich wird dagegen eine kraftig 
steigende Nachfrage gemeldet. Der Auftragsbe- 
stand soli am Ende des Jahres grófier ais zur 
gleichen Zeit des Vorjahres gewesen sein.

Das der SKF gehorende Eisenwerk Hofors, das 
seine Produktion fast ausschliefilich an die dem 
Konzern angeschlossenen in- und auslandischen F a­
briken abgibt, erhohte seine Kapazitat um 50%. — 
Durch zwei neue Martinófen wurde die Stahlpro- 
duktion von 40 000 to auf 60 000 to gebracht. Die 
Gesamtproduktion des SKF-Konzerns wird jetzt auf 
85 000 Lager pro Tag angegeben.

Auch die schwedische S e p a r a t o r i n -  
d u s t r i e war im yergangenen Jahre gut beschaftigt. 
Trotzdem ist die Exportziffer des Vorjahres nicht 
ganz erreicht worden. Die Ausfuhr betrug 25,7 
Mili. Kronen gegen 26 Mili. im Vorjahre (und 29,8 
Mili. Kronen im Jahre 1926). Ein Moment der 
Unsicherheit brachte die Kiindigung des letzten 
Abkommens zwischen Arbeitgebern und Arbeit- 
nehmern, das dann spater verlangert worden ist. 
Die Kiindigung hatte zur Folgę, daB die A/B. 
Separator ihre Produktion forcierte, um fiir alle 
Falle geriistet zu sein. Deswegen diirfte der Lager- 
bestand auch zu Ende des Jahres erheblich grófier 
ais im Vorjahre gewesen sein.

Der Export von G a s a k k u m u l a t o r e n  er- 
reichte seit Jahren seine hóchste Ziffer. Auch der 
Auftragsbestand am Jahreswech^el war grófier ais 
im Vorjahre trotz starker auslandischer Konkurrenz. 
Die Svenska Accumulator A/B. Jungner hat ihr 
Kapitał verdoppelt und verteilte auf die Yorzugs- 
aktien eine Dividende von 20o/o (16% im Vorjahre) 
und von 12% (8% im Vorjahre) auf die Stamm- 
aktien.

Der Export von B e n z i n -  u n d  R o h ó 1 - 
m o t o r e n  stieg von 13 Mili. im Jahre 1927 auf 
1.5,4 Mili. Kr. 1928.

Die A / B .  S v e n s k a M e t a 11 v e r k e n hat 
mitgeteilt, daB sich . ihr Reingewinn im Jahre 1928 
von 921000 Kr. auf 1070 000 Kr. erhóht habe und 
daB eine unveranderte Dividende von 4% vorge- 
schlagen wird.

Die Ausfuhr von 1 a n d w i r t s c h a f 11 i c h e ri 
M a s c h i n e n  stieg von 7,8 Mili. Kr. auf 8,9 Mili. 
Kr. Der Export von Dreschmaschinen, Pfliigen und 
Rechenmaschinen wies eine Steigerung von beschei- 
denem AusmaB auf, die Ausfuhr von Ernte-, Mah- 
und Samaschinen ist dagegen zuriickgegangen. Im 
einzelnen ergibt sich folgendes B ild :

Eggen
Rechenmaschinen
Pfluge
Dreschmaschinen
Erntem aschinen
Mahmaschinen
Samaschinen

1927 
33 000 Kr. 

1 300 000 Kr. 
100 000 Kr. 
410 000 Kr. 
463 000 Kr. 

4 063 000 Kr. 
1 470 000 Kr.

1928
73 000 Kr. 

1 687 000 Kr. 
134 000 Kr. 
961 000 Kr. 
453 000 Kr 

4 573 000 Kr. 
1 026 000 Kr.

7 839 000 Kr 8 907 000 Kr,
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Die Wirlsdiaffsla^e Norwegens zur Jahreswende 1928/29.
Auch wahrend der letzten Monate des Jahres 

1928 schritt der GesundungsprozeB der norwegi- 
schen Wirtschaft langsam und ohne wesentliche 
Riickschlage fort. In der Abnahme der Arbeits- 
losenziffern, der groBeren Beschaftigung der In­
dustrie und der Belebung des Schiffsfrachtenmarkts 
kam die Besserung der Lage zum Ausdruck. Die 
sensationellen Walfangergebnisse und der auBerge- 
wóhnlich reiche Fischfang spielen daneben auch ais 
Gliicksmomente keine unerhebliche Rolle. Anderer- 
seits sind die Wirkungen der Deflation noch ver- 
schiedentlich spiirbar: Die Produktionsunkosten 
konnten sich dem Tempo des Kronenanstiegs noch 
nicht anpassen, vor allem deshalb, weil es noch 
nicht gelungen ist, die Lóhne entsprechend herab- 
zusetzen. Infolgedessen leiden verschiedene nor- 
wegische Industriezweige stark unter der Konkur- 
renz des Auslandes, sowohl auf dem Inlands- wie 
dem Auslandsmarkt. Dies driickt sich zum Teil in 
der starken Passivitat der Handelsbilanz aus. Auch 
die Zahlungsbilanz wurde in Mitleidenschaft ge- 
zogen. Die Hoffnungen auf Erleichterungen der 
schweren Steuerlasten diirften — im Gegensatz zum 
schwedischen Nachbarland — nicht so bald in Er- 
fiillung gehen. Die dadurch bedingte Erschwerung 
der Kapitalbildung zwingt die norwegische W irt­
schaft den auslandischen Geldmarkt weiter in An- 
spruch zu nehmen.

Aus nachfolgender Tabelle sind die Import - 
und Exportziffern des ganzen Jahres 1928 zu er- 
sehen:

E i n f u h r  A u s f u h r  Im port-
(cif W ert) (fob W ert) . UeberschuB

(in Millionen Kronen)
179.1 
156,9
176.1
170.2

1. Quartal
2. Quartal
3. Quartal
4. Quartal

219,9
250,2
241,1
271,7

70,8
93,3
65,0

101,5
Jahr 1928 1,012,9 682,3 330,6
Jahr 1927 976,6 681.7 291,9

Der Vergleich der Ziffern des Jahres 1928 mit 
den Ziffern des Vorjahres zeigt eine Verschlech- 
terung der Handelsbilanz im Jahre 1928 um 38,7 
Millionen Kronen.

Die endgiiltigen Ziffern der Zahlungsbilanz von 
1928 liegen noch nicht vor. ' Das Defizit wird auf 
etwa 90 Millionen Kronen geschatzt, was gegeniiber 
dem Vorjahre eine Erhohung um etwa 30 Millionen 
betragen wurde. Die im Jahre 1928 im Ausland auf- 
genommenen Obligationsanleihen beliefen sich aut 
iiber 190 Millionen Kronen, sie sind aber noch nicht 
vollstandig hereingenommen worden. Zu Beginn 
des Jahres 1928 standen 78 Millionen Kronen, die 
1927 aufgenommen, noch zur Verfiigung. AuBer- 
dem haben bedeutende Aktienubernahmen des Aus- 
landes stattgefunden. — Auf der anderen Seite ist 
norwegisches Kapitał, vor allen Dingen in Gestalt 
von Anlagen disponiblen Bankkapitals in kurz- 
fristigen auslandischen Darlehn exportiert worden.

Zur Deckung des Defizits der Handelsbilanz 
von 330,6 Millionen Kronen stehen in erster Linie 
zur Verfiigung die Einkiinfte aus der Schiffahrt, 
dem Walfang und dem Touristenverkehr. Die Ein- 
nahmen der norwegischen Volkswirtschaft aus der 
Schiffahrt werden auf etwa 195 Millionen Kronen,

aus dem Walfang auf etwa 68 Millionen Kronen und 
aus dem Touristenverkehr auf etwa 25 Millionen 
Kronen geschatzt. —

Nachstehend geben wir eine Gegenuberstellung 
der Ein- und Ausfuhrziffern einiger der wichtigsten 
Ein- und Ausfuhrartikel der Jahre 1928 und 1927:

E i n f u h  r
1928 1927 

17 851 600 
40 821 900

117 563 
125 621 

8 577 
37 821 
58 208 
21 046 

965 
2198

3 783

352 
1972 
5 911 

2 240 978 
41 086 
11990 
95 422 

151 999 
180 127 
17 149 
71522 
2 384

379 760 
424 255 
148 857 
136 545 
22 076
29 445 
3 293

714 956 
496 970 
235 972 
303 086

177 303 
79 547 
37 597

47 06 6
30 240 
92 448

191 492
11 U8
66 933

Aus den obigen Ziffern ist zu ersehen, daB der 
Import insbesondere von Kraftwagen, Maschinen, 
Motorschiffen, Roheisen und EisenhalbfabrikateH, 
Thomasphosphaten im Vergleięh zum Vorjahr 
heblich zugenommen hat, wahrend die Einfuhr von 
Wolle, Mais und Roggen zuriickgegangen ist.

Auf der Exportseite fallt besonders die Steige" 
rung des Eisenerzexports auf. Die Produktionskap^ 
zitat der gróBten Eisengrube Norwegens, der A/*7 
Sydvaranger ist bedeutend erhóht worden. Hohefe 
Ziffern sind besonders bei Schwefelkies, Zement- 
Holz und Holzprodukten, Fischen" und Fisch- un 
Walólen, Butter und Eiern zu bemerken, wahren 
gróBere riicklaufige Ziffern NorgesalpeteI*; 
Aluminium und Dampfmedizintran aufweisen.

Kraftwagen Kr. 20 447 702
Maschinen Kr. 52 250 989
Dampfschiffe 

aus Stahl Reg.-tons 104 565
Motorschifle Reg.-tons 197 583
Roheisen Tonnen 14 651
Stab-11. Stangeneisen T onnen 58 747
Eisenblech Tonnen 68 488
Draht Tonnen 22 717
Wolle Tonnen 779
Baumwolle Tonnen 2 719
Woli- und

Baumwollgarne Tonnen 3 558
M anufakturw aren: 

Seide Tonnen 368
Wolle Tonnen 1976
Baumwolle Tonnen 5 300

Steinkohle Tonnen 2 122 559
Kalkstein Tonnen 31532
Thom asphosphate Tonnen 21286
Weizen Tonnen 98 828
Mais Tonnen 114 956
Roggen Tonnen 136 643
Kaflee Tonnen 16 659
Zucker Tonnen 72 656
Tabak Tonnen 2 393

A u s f 11 li r
Eisenerze Tonnen 546 315
Schwefelkies Tonnen 437 825
Zement T onnen 160 351
Norge Salpeter Tonnen 111 731
Aluminium Tonnen 16 842
Ferrosilizium Tonnen 29 772
Titanfarbe Tonnen 3 256
Rund- u. Schnittholz cbm 774 770
Holzschliff Tonnen 523 055
Chem. Ilolzmasse Tonnen 271 822
Papier, alle Sorten Tonnen 311 475
Hering

frisch u.gesalzen Tonnen 185 184
Stock- u. Klippfisch Tonnen 78 002
Konserven Tonnen 35 898
Hering- und 

Fischm ehl Tonnen 50 712
Gehartet. Speisefett Tonnen 36 438
Dampfmedizintran hl 76 344
Andere Fiscli- 

und Walóle hl 234164
Butter kg 37 240
Eier Stiick 120 849
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Die Neuregelung der polnisdien Ausfuhr.
Wesen und Ziele der Exportsyndikate.

Die letzten Verfiigungen der polnischen Re- 
gierung auf dem Gebiete des Exports von Schwei­
nen, Erzeugnissen aus Schweinefleisch (Bacons), 
Eiern usw. lenken die Aufmerksamkeit auf die 
Neugestaltung der polnischen Expiortpolitik, die 
durch die Griindung von Expórtsyndikaten unter 
Mitwirkung der Regierung gekennzeichnet wird. Mit 
diesen MaBnahmen beschreitet die polnische R e­
gierung einen ganzlich neuen Weg zur Hebung des 
Exports. Da diese Neuregelung der Ausfuhr sich 
hauptsachlich auf Erzeugnisse der 1 a n d w i r t - 
s c h a f t l i c h e n  P r o d u k t i o n  erstreckt, die im 
deutsch-polnischen Giiteraustausch eine nicht un- 
bedeutende Rolle spielen, so erscheint ein naheres 
Eingehen auf das Wesen und die Ziele dieser durch- 
greifenden Exportreorganisierung insbesondere im 
Hinblick auf die Handelsvertragsverhandlungen von 
allgemeinem Interesse.

Das S y n d i k a t  d e r  S c h w e i n e e x p o r - 
l e u r e  entstand in Polen vor einigen Monaten auf 
^nitiative des Staatlichen Exportinstituts in War- 
sęhau. Es bedurfte eines starken Druckes seitens 
dieses Instituts, um die verschiedenartigen Ele- 
niente, die sich bis dahin in Polen mit der Ausfuhr 
vpn Schweinen und Schweinefleisch befaBten, zu 
eineni ZusammenschluB in Form eines gemeiiv 
Samen Exportsyndikats zu bewegen. Noch bis vor 
j^rzem bestand eine besondere Exportorganisation 
Ur die Westprovinzen, die ihren Sitz in Kattowitk 

und Bromberg hatte und die erst auf Eingreifen der 
Regierung in das Warschauer Zentralsyndikat auf- 
£lng. Die Aufgabe dieses Syndikats besteht vor 
aUen Dingen in der Aufstellung eines Exportplanes 
Und der Regulierung der Ausfuhr in Abhangigkeit 

dem jeweiligen Bedarf d e r , auslandischen 
^arkte. Dadurch soli der planlosen Ausfuhr von 
P°lnischen Schweinen gesteuert werden, die zu stan- 
cllgen erheblichen Preisschwankungen der Export- 
Produkte im Auslande fiihrte und die naturgemaB 

efahren fiir die Schweinezucht in Polen in sich 
Ein weiterer Zweck der Neuregelung der pol- 

^schen Schweineausfuhr ist die qualitative Hebung 
er Exporterzeugnisse und die ErschlieBung neuer 
^arkte. Um diesem Syndikat die Gewahr fiir eine 

'^^ungsm aBige Durchfuhrung seiner Aufgaben zu 
en> hat die polnische Regierung bekanntlich im 

. ege einer Verordnung die durch diese Organisa- 
, °n nicht kontrollierte Schweineausfuhr mit einem 

°hen Prohibitivzoll belegt, also unterbunden, und 
j r die Ausfuhr von Schweinen weiter zollfrei be- 

Ssen, soweit diese durch Yermittlung des W ar­

schauer Syndikats, beziehungsweise durch die dem 
Syndikat angeschlossenen Firmen erfolgt.

Anders ist der Charakter des E x p o r t v e r -  
b a n d  es  d e r  B a c o n f a b r i k e n :  Hier handelt 
es sich nicht um die Regelung des Exports und der 
Preise, sondern um eine finanzielle Stiitzung des Ex- 
ports nach einem vom polnischen Industrie- und 
Handelsministerium ausgearbeitetem Piane. Zur 
Hebung des Baconexports hat namlich die pol­
nische Regierung einen Exportfonds durch Ein- 
fiihrung bedingter Zollruckerstattungen fiir die dem 
Verbande angeschlossenen Firmen bei der Ausfuhr 
des Fertigproduktes geschaffen. Dieser Fonds, der 
aus Zollruckerstattungen gespeist wird, hat den 
Zweck, die Baconausfuhr auch in Zeiten schlechter 
Preiskon junktur am englischen Markt auf móglichst 
gleichbleibender Hóhe zu erhalten, wobei die pol­
nische Regierung diese Zollriickerstattung bei der 
Ausfuhr von Bacons in Anlehnung an das in 
Deutschland und der Tschechoslowakei gehand- 
habte ,,Einfuhrscheinsystem“ eingefiihrt hat. Aus 
diesem Fonds kann jedes Mitglied des Verbandes 
in Zeiten schlechter Konjunktur im Rahmen seiner 
friiheren Einzahlungen, die es in Form von Ein- 
fuhrąuittungen geleistet hat, entschadigt werden.

Wieder andere Ziele versucht die polnische R e­
gierung durch die S y n d i z i e r u n g  d e s  p o l n i ­
s c h e n  E i e r e x p o r t s zu erreichen. Die Stan- 
dardisierung polnischer Exporteier, die auf Grund 
einer Verordnung des Staatsprasidenten vom 6. Marz
1928 und durch eine Ausfiihrungsverordnung vom 
13. November 1928 eingefiihrt worden ist, beruht 
in der Hauptsache auf der Verpflichtung der Sor- 
tierung der Exporteier nach gewissen Standardtypen 
und ihrer entsprechenden Vorbereitung fiir den Aus- 
landsversand. Die Auslandsmiirkte, die Eier zu 
Konsumtionszwecken beziehen, bevorz'ugen in der 
Regel standardisierte Ware. Aus diesem Grunde 
sind in allen Ausfuhrlandern bezw. in denjenigen 
Staaten, die die Vermittlung im internationalen 
Eierhandel iibernommen haben (Deutschland), Un- 
ternehmungen zum Zwecke der Sortierung und der 
Eieraufbewahrung entstanden. Unter diesen Lan­
dem fehlte bisher Polen. Durch die oben erwahnte 
Regierungsverordnung sollen also die wichtigsteń 
Voraussetzungen fiir die Einbeziehung Polens in 
den internationalen Eierhandel unter móglichster 
Ausschaltung fremder Vermittlung geschaffen wer­
den. Man verspricht sich davon eine wesentliche 
Hebung der Ausfuhr und gleichzeitig die Erzielung 
hoherer Preise.

Sowjeiruftlands wadisende Wirfsdtaffsnof.
*°i*aussagen d es  Zusam m enbruches — G eld em ission  und In fla tion  — T euerung und Not 

V erfeh lte  P iane zur F inanzierung der Industrie — V ersagen d e A grarpolitik .
Von Carlo von Kiigelgen, Berlin.

Es ist kein Zweifel, daB die grundlegenden auf rein wirtschaftlicher Grundlage — trotz des 
-^e-S SowjetruBland herrschenden sog. Terrors — ins Politische hiniiberschlagen laBt. Da- 

erb'M-Un Ŝt ŜĈ en Systems imlmer klarer und un- her% ist es nicht verwunderlich, wenn in der Welt- 
rejc\ c^er hervortreten. Sie haben einen Grad er- presse, und auch in der deutschen Presse, sich 

tj der die Unzufriedenheit der Beyolkerung neuerdings wieder Stimmen zu erheben beginnen,
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die einen Z u s a m m e n b r u c h  d e r  r u s s i s c h e n  
W i r t s c h a f t  in absehbarer Zeit, vielleicht sogar 
schon vor der nachsten Ernte, in Aussicht stellen.

Man pflegt dabei auf das Jahr 1921 zuriickzu- 
greifen, wo sich die Wirtschaftskrise in ahnlicher 
Weise wie jetzt zugespitzt hatte, aber von Lenin 
durch die Einfiihrung der „Neuen Wirtschaftspoli- 
tik“ noch im letzten Augenblick umgebogen wurde. 
Stalin — ein ausgezeichneter Terrorist und Revo- 
lutionar — habe wohl ein UebermaB an Willens- 
kraft, nicht aber die staatsmannischen Eigen- 
schaften und die Anpassungsfahigkeit Lenins.

Diesen Ausfiihrungen gegeniiber, die recht 
iiberzeugend klingen, kann man nur entgegenhalten, 
daB RuBland in seinen Dimensionen und durch 
die Geduld seines Volkes ganz anderer Zeitraume 
fiir Entwicklungen bedarf, ais man sich das in der 
iibrigen Welt vorzustellen vermag. Auch hat, wie 
die neuesten Parteikonferenzen Moskaus beweisen, 
die R e c h t s o p p o s i t i o n  Frieden mit Stalin ge- 
macht, wahrend Trotzki, der Fiihrer der Links- 
opposition, in scharfstem Kampfe gegen Stalin im 
Auslande wiihlt. Der Friede mit der Rechtsoppo­
sition ist aber nach bewahrtem Muster der letzten 
Jahre so vollzogen worden, daB offiziell Bucharin, 
Ryków und die iibrigen Fiihrer ihre Abirrungen zu- 
geben oder zum mindesten schweigen, und die Ein- 
haltung des Stalin-Kurses — falschlich „Lenin,- 
Kurs“ genannt — hochtónend verkiindet wird, man 
in Wirklichkeit aber den Forderungen der Rechts­
opposition nachgibt. Ein Anzeichen dafiir sind fiirs 
erste die den Bauera gewahrten S t e u e r e r -  
m a f i i g u n g e n .  Doch konnte bald der Rechtskurs 
mit Naturgewalt durchdringen. — Wir begniigen 
uns daher damit festzustellen, daB die w i r t - 
s c h a f t l i c h e n  S c h w i e r i g k e i t e n  seit einem 
Jahr in i m m e r  s c h n e l l e r e m  T e m p o  w a c h -  
s e n , ohne einen Zeitpunkt fiir den Zusammen­
bruch des Systems anzugeben, das unter Stalin 
spróde geworden ist, und daher zu zerbrechen droht.

Ein gutes Barometer fiir den Stand der Sow- 
jetwirtschaft, weil in Zahlen ablesbar, ist die 
G e l d e m i s s i o n .  Angesichts der I n f l a t i o n s -  
e r s c h e i n u n g e n  war der BeschluB gefaBt wor­
den, im Wirtschaftsjahr 1928/29 die Emissionsziffer 
auf nur 200 Millionen Rubel zuriickzuschrauben. Im
2. Quartal d. Js., Januar bis Marz, sollten zu diesem 
Zweck 150 Millionen Rubel aus dem Verkehr ge- 
zogen werden, da der groBe Kreditbedarf im Herbst 
eintritt. Nun ist aber im 1. Quartal d. Js. die 
laufende Geldmasse schon um 56,5 Millionen gegen 
39 Millionen im 1. Quartal vorigen Jahres gestie- 
gen. Im Januar wurden dann freilich 1.05,4 Millionen 
Rubel aus dem Verkehr gezogen. Doch im Februar 
konnte diese notwendige Aktion nicht fortgesetzt 
werden, sondern es wurden wieder 38,1 Millionen 
Rubel emittiert und in der ersten Halfte des Marz 
in schnellerem Tempo gar 25,9 Millionen Rubel. 
Die giinstigste Zeit des Jahres fiir die Geldreduktion 
ist damit verpaBt und der Finanzplan augenschein- 
lich iiber den Haufen geworfen.

Man muB daher annehmen, daB die Inflation 
mit steigenden Preisen fiir Industriewaren und land- 
wirtschaftliche Produkte immer weiter fortschreiten 
wird. Die K a u f k r a f t  d e s  T s c h e r w o n e z -  
r u b e l s  ist im Kleinhandel fiir die ganze Union 
am 1. Oktober 1928 auf 47,44 o/0 des Nominał-

wertes, am 1. Februar dieses Jahres aber auf 45,89% 
berechnet worden. Fiir den Moskauer Privathandel 
aber waren die entsprechenden Werte 35,85% und 
33,48o/o; in elf Tagen des Februar sank der Index 
weiter auf 33,3o/o.

Das A n s t e i g e n  d e r  P r e i s e  im einzelnen 
iibertrifft aber die Berechnungen der Handelsindexe 
bei weitem. So haben z. B. die Moskauer Ge- 
nossenschaften die Preise fiir Schuhwerk, Wrasche 
und Haushaltungsgegenstande neuerdings bis 15°/o 
erhóht. Der Moskauer Konsumvereins-Verband ver- 
kauft Kartoffeln zum Preise von 8 Kopeken pro 
Kilogramm, etwa den Berliner Kleinhandelspreisen 
entsprechend, erklart aber, daB der Selbstkosten- 
preis 12 Kop. betrage und daB er in einem Monat 
fast 200 000 Rubel allein am Gemiiseverkauf ver- 
loren habe. In Moskau, wo neuerdings gleich 16 
anderen Stadten B r o t k a r t e n  eingefiihrt worden 
sind, wird der Arbeiter sich mit 520 Gramm Brot 
am Tage begniigen miissen — viel weniger, ais 
dieser sich hauptsachlich von Brot nahrende Mann 
normalerweise verzehrt. Die nichtwerktatige Bevól- 
kerung hat dabei den doppelten Preis ( !) im Frei- 
handel zu zahlen. Aber nur durch persónliche 
Gesprache erhalt man einen Einblick in die 
s c h w e r e ,  b e d r i i c k e n d e  N o t ,  die den Nor- 
den (Leningrad) wie den Siiden (Ukrainę — Odessa, 
Charków), die Stadte wie das flachę Land um- 
klammert halt. Das Brot ist nicht nur teuer, son­
dern auch miserabel; Butter, Eier, Zucker sind 
iiberhaupt nicht zu haben. Bauera erhalten in den 
Stadten nichts, wenn sie nicht Zeugnisse vorstellen, 
daB sie ihr gesamtes Getreide abgeliefert haben, 
usw. Angesichts dieser Erscheinungen fallen einem 
die Worte Lenins ein: ,,Gelingt es uns Kommunisten 
nicht, das Volk mit billiger Ware zu versorgen, 
wird es uns fortjagen“ .

Die hóchst gespannte Finanzlage stellt che 
D u r c h f i i h r u n g  d e s  S t a a t s b u d g e t s  V11 
F r a g e , zumal der Riickgang der Einnahmen aus 
einer Reihe wichtiger Budgetposten vorliegt. E r 
ist zuriickzufiihren auf die. verminderten Steuer' 
eingange infolge der geringeren Alkoholproc?uktion> 
auf die MiBernte in einzelnen technischen Kulturę^ 
wie Zuckerriiben, Machorka, und vor allem auł 
die brutale Knebelung des Privathandels. Mai1 
miiBte annehmen, daB der schlechte Stand der l' 
nanzen die Regierung veranlassen wiirde, den H e' 
bel zur Sparsamkeit dort anzusetzen, wo es ai^ 
ehesten geht, namlich bei der F i n a n z i e r u n g  
d e r  I n d u s t r i e .  Das um so mehr, ais die fn' 
dustrie durch Mangel an Rohstoffen und eine 
scharfe Brennmaterialkrise (Versagen der Holzb^' 
schaffung und riicklaufige Kohlenfórderung) arl 
sich zu einer notgedrungenen Einschrankung der 
Produktion verurteilt zu sein scheint. Doch dav^fl 
ist nichts zu merken. DaB die Parteikonferenzeia 
in ihren Resolutionen nach wie vor ais Grundlage 
der kommunistischen Wirtschaftspolitik fortschi'el 
tende Industrialisierung des Landes verkiindei^ 
wiirde an sich nicht soviel sagen. Aber der Vertran 
der Sowjetregierung mit der amerikanischen Gene 
rai Electric Co., die Heranziehung von 150 a115 
landischen Ingenieuren und Technikern, die Anfa11̂  
Marz beschlossen wurde, der geplante Ausbau oe 
Donezbeckens sowie der Goldwaschereien, der 
einer Automobilfabrik mit einer Jahresleistung v°
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100 000 Kraftwagen und viele andere derartige Pro- 
jekte scheinen darauf hinzudeuten, daB die Indu- 
strialisierung immer weiter mit Volldampf betrieben 
wird. Dafiir spricht ja auch das groBartige, fiir 
Jahre hinaus angenommene Industrialisierungs- 
programm.

Angesichts dieses Starrsinnes wird die Frage 
schon der diesjahrigen Finanzierung der Industrie 
unzweifelhaft immer u n l o s b a r e r .  Kiirzlich er- 
klarte der Finanzkommissar Brjuchanow, die In ­
dustrie werde fiir Neuinvestierungen eine Akkumu- 
lation eigener Mittel im Betrage von 1,25 Milliarden 
Rubel vornehmen miissen, da die Industrie bereits 
eine Milliarde aus dem Budget erhalten habe und 
auf weitere Kredite zur Deckung ihrer Fehlbetrage 
nicht rechnen diirfe. In ihrer Not hat die Sowjet- 
ręgierung in den letzten Tagen die teilweise M o b  i - 
1 i s i e r u n g v o n  R o h s t i o f f e n  u n d  H a 1 b - 
f a b r i k a t e n  angeordnet, die ais „iiberschiissige 
^orrate“ in den einzelnen Betrieben lagern. Man 
will dadurch 250 Millionen Rubel mobil machen. 
^ie naheren Ausfuhrungsbestimmungen fiir diese 
^erzweifelte Verordnung sollen in Kiirze ausgear- 
beitet werden. Ja, man ist sogar darauf verfallen, 
das verfolgte P r i v a t k a p i t a 1 zur Industrialisie- 
rung des Landes heranzuziehen. Es soli sich durch 
den Erwerb von Aktien mit einer Verzinsung bis 
2u 18o/o beteiligen, und man hofft in Moskau, da­
durch weitere 500 Mili. Rubel dem Ausbau der In­
dustrie zuganglich zu machen.

Diese Piane und Hoffnungen sind Anzeichen
u.r die R a t l o s i g k e i t  Moskaus. Denn zugleich 

jyird eine neue 3. I n d u s t r i a 1 i s i e r u n g s a n - 
e i h e  fiir den Herbst geplant. Die Verhaltnisse auf 

c em Geldmarkt lassen aber weder die Spekulation 
auf Aktienerwerb seitens des Privatkapitals, noch 
■̂eue Anleihen aussichtsreich erscheinen. Im Ge- 

|en te il: der Finanzkommissar Brjuchanow wie sein 
^te^vertreter Kusnezow klagen dariiber, daB die

Cvólkerung in zunehmendem MaBe staatliche An-
leiheobl
St igationen abstóBt. So muBte die Russische

aatsbank im 1. Quartal 1928/29 fur 40 Mili. Rubel

solche abgestoBene Obligationen ankaufen, wah­
rend nach dem Plan in diesem Quartal zu diesem 
Zweck nur 9 Mili. Rubel vorgesehen waren.

Diese Entwicklung der Finanzen ist Wasser 
auf die Miihle der R e c h t s o p p o s i t i o n ,  die vor 
allen Dingen das T e m p o  d e r  I n d u s t r i a l i s i e -  
r u n g  z u r i i c k z u s c h r a u b  e n  und die P r o - 
d u k t i o n  d e r  b a u e r l i c h e n  L a n d w i r t -  
s c h a f t  zu h e b e n  sucht. Zu diesem Zweck wurde 
ja sogar eine sog. Warenintervention, d. h. ver- 
starkte Einfuhr von Bedarfsartikeln fiir die Bauern 
angeraten. Statt dessen wird das immer bedroh- 
lichere Versagen der Getreidebeschaffung (fiir d-en 
Februar wurden die Zahlen iiberhaupt nicht ver- 
óffentlicht) auf die ,,Bóswilligkeit“ der reichen 
Bauern zuriickgefiihrt, und man sucht ihnen durch 
Boy kot t, d. h. vóllige Entrechtung beizukommen. 
Statt sie mit Waren zu versorgen, ihnen vor allen 
Dingen Landmaschinen zu geben und so ihre Pro- 
duktion zu heben, werden sie nach den neuesten 
Verkaufsbedingungen fiir Landmaschinen weit 
hinter die armen und Mittelbauern zuriickgestellt.

Die Sowjet-Union erinnert an einen GroBunter- 
nehmer, der all sein Geld in Fabriken steckt, wah­
rend er seine herrlichen landwirtschaftlichen Giiter 
mehr oder weniger brach liegen laBt. Obgleich er 
sich langst iiberkauft hat, macht er immer neue 
Bestellungen, augenscheinlich aus Angst vor seinen 
Fabrikarbeitern, die, schlecht gefiittert und ge- 
kleidet, in ihren miserablen Wohnungen murren. 
Anstatt alle Krafte darauf zu verwenden, die Land- 
wirtschaft zu heben, wird eine merkwiirdige Klassen- 
agrarpolitik getrieben. Die produktionskraftigen 
Bauern werden in jeder Weise benachteiligt, die 
produktionsschwachen bevorzugt. Eine solche Pra- 
miierung der Untiichtigkeit muB selbst den 
reichsten Unternehmer mit der Zeit ruinieren. — 
Unzweifelhaft ist die Entwicklung SowjetruBlands 
voller S p a n n u n g e n ,  die auf einen Umbruch der 
Politik oder auf eine gewaltsame Losung hin- 
drangen.

Reklamę ist teuer, aber noch teurer ist keine Reklame!

STUPEBAKER-  PERSON EN - A U T O M O B I L E
6 und 8 Cylinder PS.: 9/40 15/70 20/100

Mannesmann ■ 8 - Cylinder ■ Personen ■ Automobile
mit Maybach-Schnellganggetriebe und Oelkuhlung PS.: 10/55 20/100

Generalyertretung fiir Pommern:

G d R L IT Z  & CO., G. tn. b. H., Stettin, Kaiser-Wilhelm-Str.50.
^ ^ efon 33627. _______  Jederzeit unverbindliche Vorfuhrung.
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Wirtschaftliche nachrichten
Sdiwcden.

Die allgemeine Lage der Wirtschaft um die Jah res- 
w ende 1,928/29 ist giinstig. Die w irtschaftspolitischen Be- 
ziehungen zum  Ausland w urden durch den AbschluB von 
H andels- Schiffahrts- und K onsularvertragen w eiter gefordert.

D ie schw edische H a n d e l s b i ł a n z  f i i r  1 .9 2 8  hat 
mit einem  Passivum  von 143 Mili. K r. abgeschlossen. E in 
V ergleich mit dem  V orjahr zeig t eine V erschlechterung um  
etw a 180 Mili. Kr., die in erster Linie auf A rbeitskonflikte bei 
den E isenerzg ruben  und in d e r H olz verarbeitenden Industrie 
zuriickgeht. D ie H andelsbeziehungen zu D eutschland haben 
sich w eiter giinstig entw ickelt. In den ersten 9 M onaten 1928 
hat D eutschland nach Schw eden ausgefiihrt fiir 319,8 Mili. M ark 
(1927: 287,8 Mili. M .); die A usfuhr Schw edens nach D eu tsch ­
land betrug  in der gleichen Zeit 177,9 Mili. M. (1927:
280,5 Mili. M.). D as deutsche G eschaft konzen trierte  sich 
in d e r H auptsache auf Textiliein und Lebensm ittel. D er 
schw edische Zolltarif befindet sich zur Zeit in U m arbeitung. 
T eilanderungen  sind schon fiir 1929 zu erw arten . D ie schw e­
dische Zahlungsbilanz fiir 1928 schlieBt nach vorlaufigen 
B erechnungen mit einem  Aktivum  von etw a 50—70 Mili. Kr. 
D ie K apitalanlagen Schw edens im A uslande w erden  heute 
auf insgesam t drei V iertel M illiarden Kr. veranschlagt. Die 
G esam tlage der schw edischen Industrie  ist mit A usnahm e 
der E isen- und Stahli,ndustrie giinstig. D ie schw edische E m te  
w ar 1928 im D urchschnitt ,,m itte lgu t“ .

N ach Ausweis des f i i r  1 9 2 9 / 3 0  v o r g e l e g t e n  
B u d g e t s  ist die L age der S taatsfinanzen sehr gut. D er 
K urs der schw edischen K rone hat sich im Laufe des Jah res  
1928 nur w enig  geandert, neue S taatsanleihen w urden nicht 
ausgegeben . D er allgem eine Effekteni,ndex der B órse schlieBt 
mit einer W ertste igerung  von etw a 12 o/0 am  Jahreseinde 
gegeniiber 1927. D er O bligationsm ark t w ar und ist auf- 
nahm efahig.

D as F r a c h t g e s - c h a f t  der schw edischen Schiffahrt 
hat sich mit einem  U eberschuB . von ungefjihr 175 Mili. Kr. 
giinstig entw ickelt. D ie schw edischen S taatsbahnen  litten 
dagegen  un ter den zahlreichen und langwierigefn A rbeitskon- 
flikten. D ie L uftschiffahrt bleibt von staatlichen Subventionen 
abhangig .

D as K ennzeichen des W irtschaftsjahres 1928 Waren 
A r b e i t s k o n f l i k t e  in der schw edischen G ruben- und 
in der H olz verarbeitenden  Industrie. Die ernsten  F olgen 
dieser K onflikte veranlaB ten R egierung  und Parlam ent zum 
A usbau der A rfaeitssćhiedsgerich tsgesetzgebung . D ie Ar1- 
beitslosigkeit hielt sich in maBigen G renzen und zeigte gegen- 
iiber 1927 erneute A bnahm e.

Bev61kerungsbewegung. Infolge der giinstigen L age der 
schw edischen V olksw irtschaft ist die T endenz der schw e­
dischen A usw anderung riickgangig. In den ersten  9 M onaten 
des Jah res  1928 w anderten  8856 P ersonen  (garizes Ja h r  
1927: 12 847) aus, vorzugsw eise nach den V ereinigten S taaten  
von N ordam erika.

Keine Erhohung des Zuckerzolles. D er V orschlag der 
schw edischen R egierung , den Zuckerzoll zu erhóhem und die  
Z uckersteuer abzuschaffen , ist vom  schw edischen R eichstag  
am  16. F eb ru a r 1929 abgelehn t w orden. E in  G egenvorschlag 
des R eichstagsausschusses auf B ew illigung einer Subvention 
von 3o/o Mili. Kr. fiir die Z uckerriibenerzeuger w urde eben- 
lalls abgelehnt. F iir das J a h r  1929 ist mit einer V erringerung  
der A nbauflache auf die H alfte  derjen igen  des Y orjahres und 
mit einer en tsprechend erhóhten  E in fuhr von Roh- und raffi- 
n iertem  Zucker zu rechnen. (I.- u. H .-Z tg .)

Modermsierung der Dampfschiffe zw ecks Kohlenerspar- 
nis. D ie scharfe K onkurrenz d e r M otorschiffe mit den 
D am pfschiffen hat eine fiihrende schw edische W erft, die 
E rik sberg -W erke in  G oteborg , bew ogen, sich speziell mit 
dem  Problem  der V erbilligung d e r B etriebskosten  bei D am p f­
schiffen zu beschaftigen. D er E riksbergkonzern , der auch in 
ausgedehntem  MaBe D ieselm aschinen baut, hat neulich fiir 
eine schw edische R eederei zu vier Schiffen m oderne D am pf- 
m aschinen konstru iert, die eine E rsp am is  an  K ohlen voin 
23 v. H . ergeben. D ie betreffende R eedere i ha t nun  auch 
ih r fiinftes D am pfschiff zum  U m bau d e r M aschinen hin- 
gesan d t; die W erft ab e r glaubt, in d iesem  Falle noch bessere  
R esu lta te  erzielen zu konnen. D ie M oglichkeit d e r K ohlen - 
erspam is hat in R eedereikreisen  groBes A ufsehen erreg t, und 
w ahrschein lich  w ird die Anzahl d e re r groB sein, die ihre 
D am pfschiffe auf ahnliche W eise m odernisieren  wollen.

Norwegen.
AuBenhandel. Im  Jan u ar betrug  der W ert des I m p o r t s  

nach N orw egen  72,22 Mili. Kr., derjen ige  des E xports 
60.3 Mili. Kr. D er E x p o rt insbesondere von F ischen u n d  
H olzveredelungsprodukten  ist gestiegen.

Die Lage der Industrie zum SchluB des Jahres 1928. 
B e r g b a u .  D ie P roduktion  der H aup tp roduk te  E i s e n e r z  
und Schw efelkies w ar i m  letzten  V ierteljahr 1928 w eiter zu- 
friedenstellend, w iihrend die K upfer- und N ickelproduktion 
w eniger giinstig liegt.

H o l z v e r e d e l u n g s i n d u s t r » e .  D ie Holzm asse-In- 
dustrie  litt w eiter u n te r den n iedrigen Preisen. Im  E i n v e n n e h -  
m en mit schw edischen und finnlandischen H olzm iihlen wurde 
die P roduktion  zu einem  gew issen G rade e i n g e s c h r a n k t -  
G iinstiger lagen die B edingungen fiir chem ische H o l z m a s s e -  
Produk tion  und Preise w aren erhoht.

D ie L age der Papierindustrie w ar nicht so zufrieden- 
stellend, obw ohl die F ab rikation  hoher w ar ais im  Vorjahr-'

H o 1 z i n d u s t r i e. D er E x p o rt w ar zw ar e tw as hoher 
w i e  i m  V orjahre, doch hat sich d i e  ungiinstige a l l g e m e i n e  
Lage nicht gebessert.

E l e k t r o  c h e m i s c h  I n d u s t r i e .  D ie A usfuhr von 
N orgesalpeter ist infolge der Preilsentwicklung auf dem  Wclt- 
m ark t zuriickgegangen, desgleichen der E x p o rt von Alurni' 
nium, C alcium karbid und G yanam id. Mam g laubt jedoch i111 
Ja h re  1929 durch die groBen N euanlagen von N orsk  H ydr° 
die S alpeterp roduk tion  stark  steigern  zu konnen.

K o n s e r v e n  i n  d u s t r i e .  D er E x p o rt w ar im Jahre 
1928 qua.ntitativ glcich groB wie im  V orjahre, doch g in | 
er wertm iiBig von 49,5 Mili. Kr. im Jah re  1927 auf 44,1 
Mili. Kr. im Ja h re  1928 zuriick.

Lohnabkommen in der Stickstoffindustrie. D ie Lohn' 
tarifverhandlungen bei dem  norw egischen Stickstoffw er^ 
N o r s k  H y d r o  sind nach der I.- u. H .-Z tg . zum AbschU* 
gelangt. D ie A bm achungen gleichen der bei der E isen- un 
G rubenindustrie getroffenen  R egelung. D ie bisher g e l t e n d e  

T arifabkom m en sind a u f  z w e ś  J a h r e  bis zum  31.
1931. verljingert w orden, mit dem  Y orbehalt einer I n d e x r e 
g u l i e r u n g  im  F eb ru a r 1930, ausgehend von d e r  In d e ^  
zahl 184. E ine Indexregu lierung  kann jedoch, w ie bei ^  
iibrigen elektrochem ischen Industrie, nu r gefo rdert w e r d e  . 
w enn die Z ahlen um m ehr ais 10 Punkte d ifferieren .

Zur Ein- und Ausfuhr von Waffen und Munition. E10. 
Kgl. EntschlieB ung vom 8 . F eb ru a r 1929 enthalt, wie ^  
der I.- u. H .-Z tg . entnehm en, folgende E rlau terungen  ^  
norw egischen G esetz vom 28.- Jun i 1927, betreffend 
E infuhr, A usfuhr und den V erkauf von Waffien und Mun_iti° ,

§ 6 des G esetzes (nach w elchem  die E in fuhr ledigl1 
den dazu erm achtig ten  W affen- und M unitionshandleim S ^  
s ta tte t w erden kann) sow ie Kap. 4 des G esetzes (betreff011 
Flandel) gilt n icht fiir Sclirot. • , .

K ap. 3 des G esetzes (betr. A usfuhr) sow ie K ap. 4 
G esetzes (betr. H andel) gilt n icht fiir I ia rp u n en  jegl^ 11 
Art, L adungen aus H olz, G um m i u. ii. (ohne aufgeslet^.^ 
Pulverladungen) fiir W alfangkanonen sow ie T r o m m e l n  11 
aufgeschossenen Leinen fiir H arpungew ehre.

Uingiśnstiges Jahreryergebnis der S t a v a n g e r r e e d e r e i ^ ' t  

N ach einem Privatberich t aus Oslo an „G. H. u. S. T .“ er| 1ta. 
sich aus dem  j e t z t  v e r o f f e n t l i c h t e n  Jah re sb en ch t d e s  
vanger R eedereiverbandes, der neun R eedereien  mit 
Schiffen von zusam m en 63187 B ru tto reg istertonnen  unu/ 1 
daB das wirts-chaftliche E rgebn is des verflossenen J aPeru 
sehr schlecht gew esen ist. In dem  B ericht w ird in U eD _ 
einstim m ung mit dem  G utachten des T onnageauflegu 1̂  
kom itees die d ringende N otw endigkeit betont, den  S t e u e r d r  
zu erleichtern, d e r auf d e r norw egischen Schiffahrt ruht-

DanemarK.
Die W itschaftslage im Februarr. D ie N a tio n a lb a n k ^  

K openhagen und das S tatistische D epartem en t des D am sC^ .  
S taates erteilen fo lgende A uskiinfte iiber danische W irtscha 
verhaltnisse im F eb ru a r: v^s

D i e  A u s f u h r  von B utter w ar im  F eb ru a r e 
groB er ais in dem  en tsp rechenden  M onat des V °rJa 7g). 
(28 357 hkg  w ochentlich gegen 25 415 hkg  im  F eb ru a r l l ge- 
fiir d ie iibrigen L andw irtschaftsp roduk te  jedoch etwas 
ringer. D i e  P r e i s e  fiir die ausgefiihrten  P roduk te  ^  
fiir alle  W aren, ausgenom m en E ier, hoher ais im VorJa 
die Speckpreise sogąr bedeutend  hoher.
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D i e  E i n f u h r  betrug  im Jan u a r 129 Mili. Kr., die 
A u s f u h r  125 Mili. Kr., so daB ein E infuhriiberschufi von
4 Mili. Kr. gegen  25 Mili. Kr. im Jan u a r 1928 zu ver- 
zeichnen war.

D i e  E n g r o f l p r e i B z a h l  stieg im F  eb ruar von 
151 auf 159, w elches im  w esentlichsten auf die S te igerung  
der K ohlenpreise zuruckzufiihren ist. D i e  F r a c h . t r a t e n -  
z a h l  stieg infolge der E isschw ierigkeiten . von 113.8 im Jan u ar 
auf 121,1 im  Februar.

In  den d r e i  p r i v a  t e  n  H a u p t b a n k e n  sind im 
Laufe des F eb ru ar die D arlehen  . mit ca. 18 Mili. Kr. g e ­
stiegen und die A nleihen mit ca. 20 Mdli. Kr. D ie Bilanz 
der N ationalbank w eist n u r verhaltnism afiig kleine Verschie- 
bungen auf. D ie zirkulierende N otenm enge ist im Laufe des 
Monats mit o ty  Mili. Kr. auf 341,9 Mil#. Kr. gestiegen ; 
ultimo F eb ru ar 1928 w ar die N otenm enge 335,7 Mili. Kr.

D i e  A r b e i t s l o s i g k e i t  w ar ausgangs F  eb ruar 
etwas grófier ais zu dem  en tsprechenden Z eitpunkt des 
^o rjah res, in  dem  der A rbeitslosigkeitsprozen tsatz  30,0 gegen 
25',9 im F eb ru a r 1928 w ar. In den Industriefachem  w ar d e r 
^rozentsatz jedoch niedriger, nam lich 20,7 gegen 25,4 in 1928.

Weitere Zunahme der Zwangsversteigerungen in Dane- 
Jttark. U eber die im  F eb ru a r in D anem ark  erfo lg ten  Kon- 
*urse, A kkordgesuche und Z w angsversteigerungen  entnehm en 
Ylr den am tlichen „S tatistiske E fte rre tn in g e r“ nachstehende 
Angaben, denen zum  V ergleich die Z iffern d e r V orm onate  
“cigefiigt sind:

Konkurs- Gesuche 
erklarungen um

Zwangs- 
vergleich 

februar 1929 26 3
januar 1929 52 6
u ezember 1928 32 7

Lettland.
. Der AulSenhandel im Jahre 1928 gesta lte te  sich im Ver- 

o*eich zu den Jah ren  1926 und 1927 fo lgenderm afien :
G esam tum satz davon Im port E x p o rt Passivum  

i n  M i l l i o n e n  L a t s
1926 448.8 260,3 188,5 71,8
1927 471,1 249,9 221,2 28,7
1928 566,7 308,0 258,7 49,3

. D iese T abelle g ibt ein charakterisftisiches Bild d e r 
, uijenhandelsentw icklung. Sie zeigt, w ie d e r Im port sprung-

schw ankt und von der K onjunktur abhang ig  ist. D as 
a ^Porschnellen  der E infuhrziffer in 1928 ist z. B. vor allem  
j *  die notw endige erhohte G etreideeinfuhr zuriickzufiihren. 
. agegen entw ickelt sich die A usfuhr organisch in ste tiger

w iirtsbew egung.
S( Bank von Lettland. D er R at der Bank von L ettland be- 
J / g t e  unlangst den R echenschaftsbericht fiir 1928. D ie Zen- 

e .*n R iga mufite auf V erlust 1,4 MiłJ. abschreiben. Von 
^  lrn Jah re  1927 ais uneinbringlich abgeschriebenen  Sum- 

n !st es gelungen, 200 000 Lats einzukassieren. 
liiuf ^-er ^ eing ew inn der Bank einschliefilich d e r Filialen be- 
ari sich auf 5,7 Mili. Lats. 59%  des R eingew inns w erden 
Ke. » n  ^ taat abgefuhrt, 25o/0 dem  G rundkapital, 10<>/o dem  

' <rTvekapital zugeziihlt, fe rner 5 o/o in F o rm  von T antiem en 
G .le A ngestellten und 1 o/0 an die V erw altung verteilt. D er
0 9 des vorigen Jah res  ist somit 1927 gegeniiber um 
’ |d l. Lats angew achsen.

Letn verlautet, steht eine R eorganisation  der B ank von 
£rn •d b ev o ri sie soli ausschliefilich die Funktion einer 

Ss*°nsbank behalten. 
ho}lu ^ aP>talerhohung bei den Aktienbanken. D ie K apitaler- 
starknS ^ er A ktienbanken ist im vergangenen Jah re  nicht so 
erhoh^eWeSen w *e 1927. F o lgende B anken haben eine K apital- 
Um ] vorgenom m en: die L e t t i s c h e  A k t i e n b a n k  

Lats, d ie  L e t t g a l l i s c h  A k t i e n b a n k  um 
Lats , ^ ats ur*d R i g a e r  K r e d i t b a n k  u m 500 000 
auf g  Li e  L e t t l a n d i s c h e  K a u f m a n n s b a n k  w ird 
er,dp- 'ie^cblu^  ^ er G eneralversam m lung vom O ktober v. Js. 
ans , llS liquidiert. D ie A ktien d ieser Bank sind schon vorher

ein Y erkehr gezogen  w orden. 
diSch le G esam tsum m e der A ktienkapitalien  der lettlan- 
29^ A ktienbanken, die sich zum  1. Jan u a r 1928 auf 
<500ooo T  ^ ats Relief, stellt sich nach A bschreibung von
1. r Lats und Zuscheibung ob iger 2,3 Mili. Lats zum  
ketrj[J!Uar . 1^29 -auf 31,5 Mili. Lats, d e r relative Zuwaichs 
^afi w ithin 5,7 ojo. B eriicksichtigt mufi fem er w erden, 
^^lauf*1̂ e n̂ SerinSer Teil der N euem issionen bereits in 

gebrach t w orden ist, der grofite Teil w ird crst in

diesem  Ja h r  realisiert w erden. SchliefiUch sei noch hervor- 
gehoben, dafi ’das inlandische K apitał an diesem  Z uw achs 
bestenfalls mit 20 o/o beteiliigt ist; d er w eitaus grofite T eil 
entfiillt auf das Ausland.

Erhohung des Kapitals der Lettlandischen Kommerz- 
bank. Am 17. F eb ru a r hat eine aufierordentliche G eneral- 
versam m lung der Aktioniire der L ettlandischen K om m erz- 
bank beschlossen, das A ktienkapital zu verdoppelin.

Die Rigaer Kreditbank aus dem Jahre 1928. Aus dem  
G eschaftsbericht, d er au f d e r vor kurzem  abgehaltenen  
G eneralversam m lung der R igaer K red itbank  e rs ta tte t w urde, 
geht hervor, dafi der G e s a m t u m s a t z  der Bank, die 
im Septem ber 1928 eine K apita lerhóhung vorgenom m en hat. 
im abgelaufenen G eschaftsjahr um  50,3 o/0 g e s t i e g e n  ist. 
D ie Bilanzsum m e erhoh te  sich von 8,9 Mili. Lat am  31. De- 
zem ber 1927 auf 11,2 Mili. L at am  31. D ezem ber 1928. V or 
allem  hat im B erichtsjahr das K o n t o k o r e n t g e s c h a f  C 
stark  zugenom m en.

D er nach V ornahm e der R uckstellungen und Abschrei- 
bungen in H ohe von 242 543 Lat verbleibende G e w i n n  von 
155 792 Lat w ird gem afi Beschlufi der G eneralve.rsam m lung 
in der W eise vert©ilt, dafi 13 639 Lat zu Amortis,'atiojns- 
zw ecken, 34 600 Lat ais T antiem e fiir V orstand und Auf- 
sichtsrat, 15 438 Lat fiir den R eservefonds und 67 500 Lat 
zur A usschiittung einer sechsprozentigen D i v i d e n d e  ver- 
w endet w erden, w ahrend der R est von 24 615 Lat, abziiglich 
zu zah lender S teuern, auf neue R echnung vorgetragen  w ird.

Exportkreditversicherung. D er R a t  d e r  B a n k  v o n  
L e t t l a n d  befafite sich aut seiner letzten  Sitzung, w ie die 
R igaer R undschau berichtet, mit der F rag e  d e r E infuhrung  
der E  x p o r t k r e d i t v e r  s i c h e r  u n g im Zusam m enhang 
mit der diesbeziiglichen A nregung des Fiinanzministeriums. 
S tatt der G riindung eines Institu ts fiir E xportk red itversiche- 
rung w urde in V orschlag gebrach t, mit den entsprechenden  
Institutionen des A u s l a n d e s  ,in V erbindung zu tre ten  
zw ecks eventueller B eteiligung der lettlandischen Inter- 
essenten an  diesen. Die V erw altung der Bank w urde beauf- 
trag t, die notigen Schritte  zu tun.

W echselproteste. Im  Laufe der 11 ersten  M onate 1928* 
kam en in ganz L ettland zum  P ro test 139 504 W echsel (11 
Mon. 1927: 163 385) auf eine G esam tsum m e von 48 Mili. 
Lat (11 Mon. 1927: 38 Mili.). Sow ohl der Anzahl w ie der 
W echselsum m e naćh ist also ein erfreu licher R iickgang zu 
verzeichnen.

Konkurse. Im  Jah re  1928 betrug  die Z ahl d e r  Kon- 
ku rse  90 (1927: 114) und die K onkurssum m e 3,9 Mili. 
(1927: 5,4 M ili.); — also auch hier ein g iinstigeres B ild 
im Jah re  1928 ais 1927. —

Schiffahrt. I m J a n u a r  d. J . ist d e r Schiffsverkehr 
in den drei H aup thafen , im  V ergleich zum  V orjah r g e ­
stiegen, wie aus fo lgender U ebersich t hervorgeh t:

E  i n g a n g 
Januar 1928 Januar 1929

Anzahl Nrgt. Anzahl Nrgt.
Riga 100 73 796 129 102 519
Libau 46 24 049 61 31 101
W indau 45 27 337 58 31425

A u s g a n g
Riga 99 73 516 129 97 017
Libau 46 24 452 50 29 444
Windau 40 23 528 54 30 982

Im  Jan u a r konn te  sich der Schiffsverkehr norm al ab- 
w ickeln, erst im  F eb ru ar begannen die E isschw ierigkeiten , 
d ie schliefilich im M arz die Schiffahrt auf R iga lahm  legten. 
w ahrend Libau und W indau dem  V erkehr offen standen. 
de facto aber durch  die schw ere E islage in der O stsee ver- 
h indert w urden, ihre verhaltnism afiige E isfreiheit voll aus- 
zunutzen. • i

Esfland.
Die Geschaftslage. M an schreib t uns aus R eval: Die 

schw ierige G estaltung der E isverhaltn isse auf der O stsee und 
in den danischen G ew assern haben zu einer zeitw eiligen 
U nterb rechung  des Schiffsverkehrs zw ischen E stland  und 
dem  W esten gefiihrt. D ie anfangliche B efiirchtung, dafi durch 
das S tocken des Im ports eine bedeu tende P reisste igerung  
P latz greifen  w iirde, hat sich indessen ais unbegrundet er- 
w iesen. Die G etreidevorrate  sind zw ar nicht grofi, doch 
sind rech tzeitig  V orkehrungen  getroffen  wonden, um  die 
H erbeischaffung auf dem  L andw ege zu erm óglichen. Zudem  
ist es gelungen, den Z u g a n g  z u m  S t e t t i n e r  H a f e n  
m i t  E i s b r e c h e r h i l f e  f r e i  z u  h a l t e n ,  so dafi 
der regelm afiige Schiffsverkehr zw ischen Stettin  und Reval

Zwangsversteigerg. 
insgesamt davon 

Land- 
giiter 

297 62
209 36
145 35
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mit geringen  U ntcrbrechungen ' aufrecht erhalten  w erden 
konnte. D a der E x p o rt stark  behindert ist, so ist die Ge- 
schaftslage gespannt, w as seinen A usdruck in einer zunehm en- 
den G eldknappheit findet.

Die Holzausfuhr betrug  im Jah re  1928: 314 641 Tonnen 
im W erte  von 19,63 Mili. K ronen im Jah re  1927. B em er- 
kensw ert ist, daB in ers ter R eihe gesiigte W are: B re tter und 
P lanken  zur A usfuhr kam , ferner E rzeugnisse der H olzindustrie 
ais Furnier, S tuhlsitze, H olzdrah t, G arnrollen, T iiren, Móbel, 
und schlieBlich P rops, S leeper und in geringem  MaBe 
E spenkld tze. —

Ein Handelsvertrag zwischen Estland und Frankreich 
ist am  21. F eb ru a r d. J . in' Paris unterzeichnet w orden, 
er soli das A bkom m en vom 8 . Jan u a r 1922 ersetzen. D er 
V ertrag  beruht auf der allgem einen M eistbegiinstigung (Aus- 
nahm e die baltische K lausel), doch w urden F rankre ich ' 
rech t bedeutende ErmaBiguingen des neuen — noch einzu- 
fiihrenden — Z olltarifs zugestanden.

Ausfuhrzoll fiir Leinsaat. D urch eine R egierungsver- 
o rdnung  ist ein A usfuhrzoll auf L einsaat von 0,25 G oldfrank 
je kg  eingefiihrt w orden. D iese M aBregel ist durch die 
M iBernte zu erklaren.

W elcher Automobiltyp eigaet sich am meisten fiir die 
W ege Estlands? U eber diese F rag e  finden zur Zeit im Ver- 
kehrsm inisterium , unter H inzuziehung von Sachverstandigen, 
B eratungen  statt. — Je  nach Ausfall dieses G utachtens soli 
in Z ukunft die A utom obilausfuhr beeinfluBt w erden.

Bankhaus G. Scheel & Co., Reval. W ie aus dem  Be- 
richt der D irek tion  an die G eneralversam m lung der A ktionare 
hervorgch t, hat das bekannte  R evaler B ankhaus G. Scheel & 
Co. im  vergangenen  Ja h re  einen U m satz von 630 606 361 
K ronen zu verzeichnen gehabt. D er R eingew inn betrug  rund 
277 000 K ronen gegen  245 771 im  Ja h re  1927. Ais D ividende 
gelangen  120 000 K ronen, d. i. 16 P rozent, zur Aus- 
zahlung.

lilanen.
Die Fischerei im M em elgebiete hat, nach dem  „M em . 

D am pfboo t“ , im Jah re  1928 m engenm aBig 19o/o und dem  
W erte  nach 7,6o/0 w eniger ais im  Ja h re  vo rher ergeben. —
1928 w urden  insgesam t 1 895280 k g  F ische im W erte von 
2 112 027 Lit gefangen. —

D as E rgebn is der F ischerei stellt sich fiir die le tz ten  
d re i Jah re  folgenderm aB en da r:

1928 1927 1926
O stsee 434 335 kg  302 490 k g  316 830 kg
K urisches H aff 764 895 kg  1 105 577 k g  1 444 655 kg
B innengew asser 696 050 k g  930 600 k g  1 200 800 kg

Verordnung iiber Aenderung des W arenverzeichnisses 
zum Zolltarif. Auf G rund des G esetzes vom 14. F eb ru a r
1929 iiber den deutsch-litau ischen H andels- und Schiffahrts- 
v ertrag  (R eichsgesetzbl. II S. 103) sowie auf G rund d e r 
§§ 12 und 167 Abs. 2 des V ereinszollgesetzes vom 1. Ju li 
1869 (B undesgesetzbl. S. 317) in Y erbindung mit Artikel 
179 Abs. 2 der R eichsverfassung w ird das W arenverze,ichnis 
zum Z olltarif mit R iickw irkung vom 22. F eb ru a r 1929 an 
w ie folgt g eandert:

1. In den S tichw orten ,,G erbstoffausziige“ Z iffer 2 
und „Sum achauszug“ sind d ie V ertragszo llsatze „v 2“ „v 4” 
jew eils zu andern  in „v fre i“ .

2. In dem  S tichw ort „K atech u “ ist Satz 2 der A nm er- 
kung  w ie fo lg t zu fassen:

D iese W are ist nach N r. 384 zum  Satze von 8 RM. 
fiir 1 dz zu verzollen oder vertragsm aB ig zolJfrei zu be-

lassen.
Berlin, den 23. F eb ru a r 1929.

D er R eichsm inister der F inanzen 
Im  A uftrage: E rnst.

Z 1401—2200
Aus dem  gleichen AnlaB ist in dem  G ebrauchszolltarif 

folgende A enderung vorzunehm en: In d e r T arifste lle  384 
sind die V ertragszolIsatze „v 2 “ und „v 4“ jew eils zu andern  
in ,,v fre i“ .

Die Eisenbahnfrachtsatze fiir den Transport von Holz
w urden  durch  V erfiigung des litauischen M inisterkabinetts 
ganz erheblich herabgesetzt.

Die Einfuhr von Maschinen stellte 1928 einen W ert von 
12 930 900 Lit dar, davon entfielen auf D e u t s c h l a n d  6,5 
Mili. Lit, auf d ie Ver. S taaten  von N ordam erika 3,7 MiilL 
Lit, auf Schw eden 1 Mili. Lit und L ettland 945 400 Lit. —

Freie Siadł Danzig.
Danziger Warenverkehr 1928. In der Nr. 5 des „ 0 .-H .‘ 

sind die m onatlichen E rgebnisse  des D anziger W ar enver- 
kehrs i. J . 1928 bis zum D ezem ber angegeben , erganzenc. 
teilen w ir die Z ahlen fiir den D e z e m b e r  1928 m it: W e r t  
der E i n f u h r  48,5 Mili. G., W ert d e r A u s f u h r  32,8 
Mili. G.

D er W ert der G esam teinfuhr und -ausfuhr f i i r  d a s 
J a h r  1 92  8 (iiber die G renzen D anzig  See und Danzig 
D eutschland) zeigten dem nach folgende Z ahlen : E i n f u h r  
618,6 Mili., A u s f u h r  324,4 Mili, Gulden.

F iir den seew artigen W arenverkehr kom m en der Menge 
und dem  W ert nach, nach den D. N. N., fo lgende Zahlen 
fiir die letzten  6 Jah re  in B etrach t:

E i n f u h  r  A u s f u h r
in  to. in  Mili. G. in to. in  Mili. G

1923 715133 299 614 544 1 162 120 383 851281
1924 884 473 552 099 247 1731 540 583 885 820
1925 774 925 468 421 850 2155 309 364 584 465
1926 619 647 305 974 076 5 793 253 465 521062
1927 1 486 580 489 291 223 6 026 105 415 152 39 /
1928 1 837 500 618 600 000 6 789 400 528 400 000 

Aus d ieser Z usam m enstellung geh t hervor, daB die
Z ahlen des D anziger A uBenhandels fiir 1928 sow ohl d fr 
M enge wie dem  W erte nach die hochsten sind, w elche Danzig 
b isher erreicht hat.

Automobilverkehr. Die D anziger B estim m ungen ^  
K raftfahrzeuge w erden zur Zeit einer N eubearbeitung, z w e c k  
A ngleichung an die neuesten deutschen B estim m ungen, unter 
zogen. —

Anleihe des Hafenausschusses. D er AusschuB fiir Hafęn-
und W asserw ege in D anzig  beabsichtig t in nachster Zeit ein 
Anleihe von 10 bis 15 Mili. Gulden zum  Ausbau des Danr 
ziger H afens fiir den S tiickguterum schlag  (neue GiiterschuP' 
pen) und fiir den W eiterausbau  des Beckens fur d e n - M a s s e t i '  
gutum schlag, aufzunehm en. —

Polcn.
Polnische Papierholzausfuhr nach Deutschland. Die Ge^

sam teinfuhr von Papierho lz  nach D eutschland betrug  nach de 
I). N. N. im Ja h re  1928 2 259 900 to. D avon 981900 to, a. £
43,5 Proz., aus Boleń. Im  Y orjah r betrug  die deutsche P aP 
holzeinfuhr n u r 1911000 to, davon 848 900 to, d. s .  , 

Proz., aus Polen. D er polnische Anteil i s t  also u n g e f a . h r  o  

gleiche geblieben. G leichzeitig findet eine nicht u n b e d e u t c n  ^ 
A usfuhr von fertigem  P ap ier aus D eutschland nach Pol^o 
statt. 1928 w urden  von D eutschland nach Polen 7349 ^  
D ruckpap ier, 1717 to P ackpap ie r und kleinere  M engen 
schiedener hochw ertiger P ap iere  und Papierw aren  a u s g e f u 11

Ausbau der polnischen Papisrindustrie. I)ie g u t e  
junk tu r in der polnischen Papierindustric  b e g i i n s t i g t  
I^estrebungen zu w eiteren  Investitionen in diesem  I n d u s t r  

zw eig. P ro jek tiert ist die E rrich tung  einer groBen P a p i e r f a D  ^  
mit einer Jah resp roduk tion  von 10 000 to durch die „Lig^o.^ 
A .-G .“ im K reise PleB in O stoberschlesien. Auch die Fat> 
fiir R o .ationspap ier in M yszków  beabsichtig t die E rricm  
ci er groBen Zellulose- und Pap ierfab rik  in der U m geb ° 
von D em blin.

Butterausfuhrzoll. Auf einer Sitzung des W ir ts c h a ^  
kom itees des M inisterrats w urde beschlossen, einen Bu’1 
ausfuhrzoll in H óhe von 690 Zloty je D oppelzen tner elllp e- 
fiihren. Jedoch  kónnen E xporto rgan isa tionen  von der 
zahlung des A usfuhrzolles befreit w erden. D er Z e i t p u n k t  ^  
E infuhrung  dieses Zolls und die Listę d e r j e n i g e n  -t 
ganisationen, die von der E n trich tung  des Zolls be1 g 
w erden, w ird in K iirze durch  eine R e g i e r u n g s v e r o r d n  ° 
feśtgesetzt w erden. ,

Der Emfuhrzoll auf geschalten und polierten Re,s jrs
dem nachst auf 40 Zloty je 100 kg  festgese tz t w e r d e n -  
besteh t die Absicht, den Reis d irek t zu im portieren  _una.. jen 
in G dingen, Lodz, W arschau, K rakau in eigenen R eism u . ; 
zu bearbeiten .

o\ tr*1
Der Ausfuhrzoll auf Erlenholz (vergl. O .-H. Nr. u; 

am  30. M arz d. Js . in K raft.
. v0■

Die Handelsflotte besteh t zur Zeit aus 21 Schiff®11 
insgesam t 50200 B rg t., davon gehoren  14 S ch in 6 ,^ ^  
32 900 Brgt. dem  staatl. Schiffahrtsunternehm en ,,Zeg
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Polska", 1 Schiff von 2000 To. dem  Industrie- und H an- 
delsm inisterium , die iibrigen Schiffe verteilen sich auf die 
„Polnisch-Skandinavische, T ransportgese llschaft“ und die „Pol- 
nisch-Baltische Schiffahrtsgesellschaft" . Im  Laufe d. J . 1928 
hat sich die F lo tte  fast verdoppelt.

Der Schiedsspruch im ostoberschlesischen Berghau ge-
■allt. Am Sonntag w urde der Schiedsspruch im  Lohn- 
streit d er ostoberschlesischen B ergarbeiterschaft gefallt. E r 
sieht eine Sprozentige L ohnerhohung, riickw irkend ab 1. 
Marz, fiir sam tliche L ohnkategorion vor.

D ieser Spruch, schreiben die D. N. N. ha t sow ohl unter 
Oen G ew erkschaftsvertretern  ais auch un te r der A rbeiter- 
sęhaft die gróBte E rreg u n g  hervorger.ufen. B ekanntlich belief 
sich die L ohnforderung  auf 25 Proz., und auf A rbeiterse ite  
rechnete man mit einer E rhohung  von m indestens 10 bis 
'2 Proz. der je tzigen  Lohne. Von gew erkschaftlicher Seite 
^ lrd mit einer A blehnung des Schiedsspruches un te r allen 
^rnstanden gerechnet. (V ergl. O .-H. N r. 4 und 6).

W echselproteste. Im  J a n u a r  kam en in Polen 356 691 
^ech se l zum P ro test, die G esam tsum m e betrug  76 787 000 

Im  D e z e m b e r  v. J . w urden insgesam t 313128 
v&chsel auf eine Sum m ę von 67 688 000 Zloty pro testiert.

85 000 Saisonarbeiter gehen nach Deutschland. D er
^rbeitsm inister m achte, nach der K att. Z tg . im  Sejm aus- 

A uśw anderungsw esen bem erkensw erte  A ngaben 
uber die polnische A usw anderung und den U m fang d e r  Sai- 
S:°,n.4u s w a n d e r u n g e n von polnischen L andarbeitern . D as dies- 
jahrige W anderarbeiterkon tingen t fiir D eutschland, daB 63 000 
Polnische Saisonarbeiter umfaBt, w erde w ahrscheinlich noch 

^  rund 25 000 erhoht w erden. D ie iiberseeische A uswande- 
64*0* ?°^ens se  ̂ von- 24 000 Personen im  Jah re  1924 auf 

■ 000 im Ja h re  1928 gestiegen. Auch die A usw anderung nach 
rankreich dauere  im  groBen U m fange fort, doch suche der 

P°lnische S taat fiir seine A ngehorigen M aBnahmen zu 
rn la^ en» ^ie zur E rha ltung  ih re r N ationalitat und Schaffung 
lenschenw urdigen D aseins dienen. In Peru habe Polen in- 

- ^ c h e n  zwei M illionen H ek ta r Land erw orben, um  do rt ver- 
chsweise eine geschlossene A usw anderungssiedlung durch- 

-u uhren. U eber das E rgebn is konne m an heute noch nichts 
^ g u l t i g e s  sagen.

Rufjtland.
e AuBenhandel. Im  J a n u a r  d. J . w urden iiber die 

r°Paische G renze W aren e i n g e f i i h r t  im W erte von 
I<Ki Rbl. und a u s g e f i i h r t  im W erte von 52,2 Miii.
v , .  so daB ein AusfuhriiberschuB von 0,4 Mili. Rbl. zu 

Crzeichnen w ar.

eu —er A uBenhandelsum satz der U. d. S. S. R. iiber die 
do ° P ^ sche G renze in den ersten vier M onaten des laufen-

Wirtschaftsjahres ( 1. O ktober 1928 bis 31. Jan u a r 1929) 
Ą  450,2 Mili. R bl., von denen 231,6 Mili. R bl. auf die 

s u'ir und 218,6 Mili. Rbl. auf die E in fuhr entfielen. Im

V ergleićh zu der gleichen Zeit des V orjahres hat der E  x - 
p o r t  um  etw a 11 o/0 z u g e n o m m e n ,  w ogegen  der 
I m p o r t  auf  d e r s e l b e n  H o h e  geblieben ist. D ie B i - 
l a n z  des A uBenhandels der U. cl. S. S. R. iiber d ie  euroh 
piiische G renze in den obenbezeichneten  vier M onaten zeig te 
ein A k  t i v u m von 13 Mili. Rbl.

Nichterfiillung des russischein Jahresplanes der Holz- 
fallung. In den letzten  W ochen, schreib t d e r „H o lzk au fe r“ , 
haufen sich in der russischen Tagespressie, nam entlich in 
den Z eitungen in A rchangelsk, M urm ańsk und Petrosaw odsk , 
d ie  B esorgnisse iiber die hochstw ahrscheinliche N ichterfiillung 
des Jah resp lanes der Ilo lzfa llung  und des H olzab transportes 
zu den FlóB ungsw egen und Bahnlinien. D ie Zusam m en- 
fassungen iiber den G ang d e r H olzaufbereitungsarbeiten , die 
die P resse bringt, geben  ein k lares Bild d e r Lage. Alle in 
der U nion dem  O bersten  V olksw irtschaftsrat unteristellten 
H olztrusts, die H olzaufbereitungsstellen  der E isenbahnen, 
W asserstraB en und die G ebietsforstverw altungen  haben bis 
1. Jan u a r 1929 13 P rozen t des gep lan ten  N utzholząuantum s 
und 17 P rozen t der vorgesehenen B rennholzm engen gefallt 
und 4 resp. 6 P rozen t des Jah resp lans zu den FloBungs- 
lagern  und Bahnlinien ab transportiert. Im  V orjahre w aren  bis 
zum  gleichen T erm in 15 resp. 20 P rozen t gefallt und durch- 
sęhnitthch ab transportiert. D ie Griinde d ieser ungeniigenden 
E rfiillung des Jah resp lans w erden in den um  zw ei W ochen 
spateren  E in tritt des W inters und der dam it verzógerten  Be- 
nutzung der Schlittenw ege gesucht; auch haben d ie  Forst- 
verw altungen die łiieb flachen  erst verspatet zugeteilt. F e rn e r 
w ird ais w eiterer G rund die nicht rech tze itige  Z ustellung 
von N ahrungs- und Fu tterm itte ln  fiir die H olzfiiller und die 
Z ugtiere  offen zugegeben.

Baumsamen. Fiir die A usfuhr ins A usland sind aus 
S ibirien nach L eningrad cinige Tonnen B aum sam en abge- 
sandt w orden. F iir das kom m ende J a h r  liegen bereits eine 
Anzahl von B estellungen auf B aum sam en aus dem  Ausi- 
lande vor, z. B. auf Sam en d e r gelben  A kazie, Tanneinsąmen, 
M ehldornsam en, E deltannensam en, Z edernsam en u. a.

Kursnofierungen der Finlands-Banh.
Finnlfindische Mark. Verk3uler.

19. Marz 20.Marz 21. Marz 22. Marz
New-York .................................  39,70 39,70 39,70 39,70
L o n d o n .....................................  192,95 192,90 192,90 192.90
S t o c k h o l m .................................  1062,00 1062 00 1062,00 1062,00
B e r l i n ..........................................  943,50 943.50 944,00 9 43,50
P a r i s ..........................................  . 155,50 155,50 155 50 155,50
Brflssel ...................................... 553,00 553,00 553,00 553,00
A m s te rd a m ................................. 1592,50 1592,50 1592,50 1592,50
Basel . ..........................................  765,00 765.00 765,00 765,00
O s l o ..............................................  1060,50 1060,50 1060,50 1060,50
K o p e n h a g e n ..................................1060,00 1060 00 1060,00 1060,00
P r a g ...............................................  11900 119,00 119,00 119,00
Bom ...........................................20S,50 208,50 208.50 208,50
B e v a l ........................................... 1065.00 10*5,00 1065,00 1065,00
Biga . . ............................  767,00 767.00 767,00 767,00
Madrid ................................  . 601,00 605,00 612.00 610,00

Ni

Revaler Borsenhurse.
Estlandische Kronen.

Rigaer BorsenKurse
Lettlandisdie Lat. (Ls.)

T^york

' : : 
sSsgsj;:0sloenha8en .
fcis .’ * * •

bar*ch ’ * * • 

"■*: : :
^ r!P,est" ’. ‘
5 > o au. ;

(Śeheck)

Gemach t 13. Marz 14. Marz 16. Marz 21. Marz 22. Marz 23. Marz
Kfiufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk Kfiuf. Yerk. Kfiuf. Verk. Kflut. Yerk.

— 3.7435 3.7535 3.7430 3.7530 3.7430 3.7530 1 am erik. D o lla r . . . 5.182 5.192 5.182 5.192 5.182 5.192— 18.17 18.22 18.17 18.22 18.16 18.21 1 P fund S te r lin g . . . 25.19 25.24 25.19 25.24 25.19 25.24— 88.85 89.45 8S.80 89.40 88 80 89.40 100 franz. F rancs . . . 20.23 20.38 20.23 20.38 20.23 20.38— 9.40 9.45 9.40 9.45 9.40 9.45 100 belg. Belga . . . . 71.90 72.45 71.90 72.45 71.90 72.45— 100.— 100.60 1 0 0 - 100 60 100.- 100.60 100 schw eizer F ra n c s ' . 99.60 100.35 99.60 100.35 99.60 100.35— 99 80 100.40 99 80 100.40 99.75 100.35 100 ita lien ische Lire . . 27.11 27.32 27.11 27.32 27/11 27.32— 99.75 100.45 99.75 100.45 99.70 100.40 100 schw ed. K ronen . . 138.60 139.30 138.60 139.30 138.60 139.30— 14.60 14.85 14.60 14.85 14.60 14.85 100 norweg. K ronen . 138.30 139.00 138.30 139.00 138.30 139.00— 149.95 150.75 149.90 150.70 149.90 150.70 100 d&nische K ronen . 138.20 138.90 138.20 138.90 138.20 138.90— 72,05 72.55 72.05 72.55 72.05 72.55 100 ósterr. Schilling . . 72.70 73.40 72.70 73.40 72.70 73.40— 72.— 72.60 72.— 72.60 72.00 72 60 100 tschecho-slow ac. Kr. 15.33 15.48 15.33 15.48 15.33 15.48— 52.— 52.50 52.— 52.50 51.95 52.45 100 holland. Gulden . . 207.60 208.65 207.60 208.65 207.60 208.65— 19.60 20.00 19.60 20.00 19.60 20.00 100 deu tsche Mark . . 123.05 123.70 123 05 123.70 123.05 123.70— 11.10 11.30 11.10 11.30 11.10 11.30 100 finnland. Mark . . 12.99 13.11 12.99 13.11 12.99 13.11— 52.60 53.20 52.60 53.20 52.55 53.15 100 estiand. Mark . . . 138.10 138.80 138.10 188.80 138.10 138.8065.25 65.95 65.25 65.95 65.20 65.90 100 poln. Zloty . . . .  
100 litau ische Lits . . .

57.55 5S.75 57.55 58.75 57.55 58.75— 41.60 42.80 41.60 42.80 41.60 42.80 51.10 51.80 51.10 51.80 51.10 51.80— 36.95 37 55 36.95 37.SS5 36.95 37.55 1 SSS B -Tscherw onez _— 192.25 193.75 192.25 193.75 192.25 193.75— 72.65 73.25 72.70 73.30 72.65 73.25
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‘finnland
AuBenhandel. Im  F e b r u a r  betrug  d e r W ert d e r E i n ­

f u h r  333,8 Mili. Fm k., der W ert d e r A u s f u h r  184,2 
Mili. Fm k., m ithin der E infuhriiberschufi 149,6 Millionen;. 
D er E infuhriiberschufi fiir den F eb ru a r d. Js. ist w esentlich 
geringer ais im  F eb ru a r v. Js. (294,5 Mili1,,), aber etwas' 
hóher ais der E infuhriiberschufi fiir F eb ru ar 1927 (128 Mili.).
— V ergleicht m an die E in fuh r fiir den F eb ru a r d. Js . mit 
der E in fuhr des F eb ru a r 1927 (365 Mili.) so findet man, dafi 
d ie E in fuhr sich noch etw as verm indert hat. — Die A usfuhr 
im F eb ru a r d. Js . ist ab e r le ider auch gegeniiber d e r Aus­
fuhr vom  F eb ru a r 1927 (237 Mili.) zuriickgegangen und zw ar 
liegt der R iickgang, wie aus fo lgender U ebersicht hervor- 
geht, hauptsachlich bei den E rzeugnissen  der Papierindustrie 
und den H olzw aren :

1929 1928 1927 
E rzeugnisse  der Papierindustrie  96,2 136,6 
A nimalische L ebensm ittel 46,1 43,9
H olzw aren  20,5 25,6

E s unterlieg t wohl keinem  Zweifel, dafi der ungew ohn- 
lich harte  W inter den V erkehr sehr behindert ha t; im merhin 
ist anzuerkennen , dafi d e r E infuhriiberschufi fiir d ie  beiden 
ersten  M onate des Jah res  (344,4 Mili.) um  233,3 Mili. nie- 
d riger ist ais fiir die gleiche Z eit 1928, — ab e r noch 78,3 
Mili. hóher ais fiir Jan u a r-F eb ru a r 1927. —

Die Holzverkaufe fur Rechnung des Jahres 1929 nehm en 
einen giinstigen V erlauf. Bis zum  1. M arz d. Js . w aren  
bereits 520000 Stds. verkauft, gegen  475 000 Stds. zum 
gleichen T erm in 1928. W ie die V erkaufe sich auf die e in ­
zelnen L ander yerteilen, zeigt folgende U ebersicht in S tds.:

122,9
54,6
26,3

bis Marz bis Marz
1929 1928

GroBbritannien 150 000 140 000
Belgien 105 000 48 000
Holland 88 000 70 000
Frankreich 49 000 29 000
D eutschland 44 000 85 000
Danemark 24 000 28 000
Spanien
Uebrige europ. Lander

24 000 26 000
8 000 4 000

Aufier europ. Lander 28 000 45 000
Zusammen 520 000 475 000

Gewahrung der zollfreien Ein- und Wiederausfuhr von 
M ustersendungen nach Finnland auch an in Finnlad an- 
sassige Firmen. D ie seitens d e r finnlandisichen H andelsk re ise  
durch ih re  O rganisationen bei dem  finnlandischen Finanz- 
m inisterium  erhobenen  V orstellungen w egen zollfre ier Ein- 
und W iederausfuhr von M ustersendungen haben nunm ehr 
dazu gefiihrt, dafi auch  solche M ustersendungen, die von 
im L ande ansassigen Fiirmen eingefiihrt w erden, auf An- 
trag  in dem  einzelnen Falle un ter gew issen Bedingungen 
d ie zollfreie B ehandlung geniefien kónnen, die bekanntlich 
b isher nu r auslandischen H and lungsreisenden  auf G rund d e r 
H andelsvertrage  gew ahrt w urde. (I.- u. H .-Z tg .)

Geplanter Bau eines Eisenwerks in Finnland. D as
M itglied des V erw altungsrats der staatlichen O utokum pu- 
K upfergruben, Iingenieur M a  k k  o n  e n ,  ist seit einiger 
Zeit dam it beschaftig t, ein neues V erfahren fiir die Gewin- 
nung von E isen aus den bei d e r K upferherste llung  zuriick- 
gebliebenen Schw efelkiesriickstanden auszuprobieren . E s be- 
steht die Absicht, ein grofies E isenw erk  in der N ahe des' 
W asserfalls W allinkoski (Óstfilnnland) zu errichten. Man 
berechnet dafi durch dieses W erk  der G esam teisenbedarf 
Finnlands gedeck t w erden konnte. D ie finnische Roheisen- 
einfuhr betrug  im  Jah re  1928 22 Mili. kg  im W erte  von, 
17 Mili. Fm k. D er L eiter des E isenkonzerns F iskars A/B., 
B ergingenieur v. Julrn, hat sich bereits fiir die D urchfiihrung 
des P ro jek ts ausgesprochen.

Eisyerhaltnisse und Schiffahrt. Die aufiergewóhnldche 
K alteperiode, die sich um die M itte des F eb ru a r iiber grofie 
Tede E uropas erstreck te , w ar auch in F innland zu spiiren. 
D a aber. F innland in jedem  W inter auf eine andaueim de 
K alteperiode vorbereitet ist, verursachte die K alte do rt nicht 
solche Schw ierigkeiten und hatte  nicht die F olgen wie in 
m anchen anderen  L andem . E s b ildete  sich natiirlich viel 
m ehr E is in den finnlandischen G ew assern  ais in m ilderen  
W intern . In K otka hórte die Schiffahrt um den 10. F eb ru a r 
herum  auf, und ungefahr 10 T age spiiter w urden d ie  Eis:- 
verhaltnisse auch in H elsingsfort so schw ierig, dafi die

E isbrecherflo tte , die genug  dam it zu tun hatte, d ie  Schiff - 
fahrt in den eigentlichen W intcrhafen H ango und Abo auf- 
rech t zu erhalten, nicht im stande w ar, den S c h i f f s v e r k e h r  
zu unterstiitzen. D ie E isschw ierigkeiten  haben sich in d i e s e m  
Falle nicht wie sonst auf die nachsten  G ew asser bes,chrankt, 
sondern sich iiber die ganze O stsee und hauptsachlich die 
danischen M eerengen erstreckt. Die Beschwerdein der Schiff' 
fahrt w urden  M itte F eb ru a r so ernst, dafi das Seefahrtsarnt 
gezw ungen w ar, einen E isb recher in die danischen G e­
w asser zu entsenden, um  die Schiffahrt d o rt zu unter- 
stiitzen. In U ebereinkunft mit den danischen B ehórden fuhr 
der „S am po“ am  15. F eb ru a r zuerst nach D anzig  ab, 
wo viele Schiffe — m anche in gefahrlicher L age ein- 
gefroren  w aren. S pa te r fuh r e r nach den danischen Meer'- 
engen, wo er allen Schiff en, die H ilfe benótigten — vor a l l . e m  
finnlandischen Schiffen — beistehen mufi.

Oeffnung des Helsingforser Hafens. U nter der V o r a u s -  
setzung, dafi das gegenw artig  herrschende m ilde W e t t e r  
sich nicht bedeutend  verschlechtert, hat das Finnische S e e ­
fahrtsam t beschlossen, den H elsingfo rser H afen  g l e i c h  
n a c h  O s t e m  zu óffnen.

Die Alandsbarke „Prompt“ loschte trotz Blockade ^  
Goteborg. B ekanntlich  lóschen und laden  die S t a u e r a r b e i t e r  
in K openhagen die finnlandischen D am pfer freudig  — s o w o h l  
im  d irek ten  V erkeh r w ie in der T ram pfah rt — b e ń c h t e t  
„Svensk S jó fartstidn ingen“ ; d e r schw edische T r a n s p o r t a r b e i -  
terverbaixl aber setzt bekanntlich  seine Sym patieblockade fort-
— Kiirzlich w eigerten  sich die S ack trag er i n  G oteborg, die 
n it Salzlast eingekom m ene B ark ,,P ro m p t“ aus A land voh- 
standig  zu entlóschen — denn nachdem  ein T eil d e r Laduflg 
gelóscht w ar, en tdeckten  die Sack trager, dafi das Schiff durch 
den S ym patserstre ik  fiir die finnlandischen H a f e n a r b e i t e r  

,,ansteck ig“ sei . . . Zu lóschen w aren noch einige h u n d e r t  
Tons. —

E in V ersuch, die A rbeiter zu bew egen, die auf den 
gehobenen Sacke w eiterzu tragen , scheiterte. D ie E m p fan g f1 
der L adung nahm en die  Sache also selbst in die H and : D ie 
Schiffsm annschaft fiillte das Salz in die Sacke und die An' 
gestellten  der F irm a iibermahmen die Sacke an  d e r Reling-

Also w ar das E rgebn is der Sym pathieblockade der A u s -  
fall von m ehreren  hundert K ronen Verldie;nst fiir die S a c k ­
trager. —

Wachsen der Handelsflotte. Im  Jah re  1928 w urde diP 
finnlandische H andelsflo tte  um  insgesam t 36 Schiffe ^  
22 091 N etto-R eg.-T o. verm ehrt. H ierun te r w aren  19 D am pfer 
mit einem  R aum gehalt von 16 707 N etto-R eg.-T o., 7 M otor' 
schiffe mit 1512 To. und 10 Segelschiffe mit 3 872 N etto ' 
R eg.-To.

D ie F irm a Jo h n  N urm inen & Co. erw arb  vor kurzei
2 D am pfer von D anem ark, den „N o rd h av e t“ und den „N ort 
ku sten “ mit 3 355 bezw . 3 5182 Reg.-|To. ,

Luftschiffahrt. D er !Luftverkehr zw ischen F innland un 
aufierfinnischen L andem  w urde im Jah re  1928 auf 4 Linie 
aufrech terhalten . 1. H elsingfors—Reval, 2. H elsingforsr" 
A bo—Stochholm , 3. H elsingfors—R iga, 4. A bo—Stockholi*1- 
D ie le tz tere  d ieser Linien ist neu, w ahrend d ie anderen  scho^ 
im Ja h re  1927 bestanden. Im  regelm afiigen V erkehr aU 
diesen S trecken w urden zusam m en 246 000 km  geflogelT 
gegeniiber 214 000 km  im  Ja h re  1927. H iervon wurde^ 
195 000 km  von den M aschinen d e r „F innish  A ero Oy 
und 51'000 km  von auslandischen F lugzeugen  zuriickgele^ ,' 
D ie Zahl der befó rderten  P assag ie re  belauft sich auf 3 ’ 
verglichen mit 3 148 im V orjahre. D ie G iiterbefórderung st^ : 
von 93 000 to im  Ja h re  1927 auf 49 500 to im  Jah re  
w ahrend  die M enge der befó rderten  Postsachen von 9 *

denauf 14 900 to anw uchs.
Eine Ausstellung fiir Luftfahrzeuge w ird fiir 

Som m er in H e l s i n g f o r s  geplant. D ie A usstellung s° l‘ 
in ternationalen  C harak te r haben. ‘ i

Finnlands Statistisches Jahrbućh fiir 1928. V om  Zentr^r. 
buro fiir S tatistik  ist ein neuer Band des S tatistischen Ja 
buches von Finnland veróffentlicht w orden. D as J a h r b ^ c 
enthalt 290 T abellen  (353 Seiten), die d ie B evólkerung, , 
W irtschaft, d ie  sozialen  und kulturellen  V erhaltnisse 
lands erlau tem , sow ie eine Anzahl in tem ationaler B e s p r c c h u 
gen. D as Jah rbućh  ist in zw ei A usgaben, einer finnis^ 1 ^  
und einer schw edischen, erschienen. D ie T abellen  s i n d  
den m eisten Fiillen auch  noch in franzósischer Sprache 8 
druckt. D as Buch koste t nu r 30 Fm k. ( =  3 RM .), und n, 
vom Z entra lb iiro  fiir S tatistik , H elsingfors, bezogen w erde
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€ is e n b a h n  - G i i t e r y e r k e h r s  -  f la c h r i c h t e n .
Bearbeitet vom Yerkehrsbiiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

v a) Deutsche Tarife.
Deutscher Eisejibahn-Giitertarif, Teil I Abt. A. Mit

Gultigkeit vom 1. April 1929 tritt der N ach trag  I zum 
vorgenannten T arif in K raft. D er N achtrag  enthalt Ergiin- 
zung der EV O „ A enderungen und E rganzungen  der An-
tage C, A enderungen und E rganzungen  der Anlage II und 
Berichtigungen.

Deutscher Eisenbahn-Giitertarif ,Teil I Abt. B. Mit
Giiltigkeit vom 1. April 1929 tritt der N ach trag  IV zum 
v°rgenannteh  T arif in K raft. D er N achtrag  enthalt Aende- 
rungen und E rganzungen der A llgem einen Tarifvorschriften , 
^er G titereinteilung, des N ebengebiihrentarifs, der Erliiute- 
rungen und des Sachverzeichnisses sowie B erichtigungen.

I ariferhóhungen oder sonstige E rschw erungen  der Be- 
w derungsbed ingungen  treten  erst am  1. Juni 1929 in K raft, 
s°fern nicht im N ach trag  ein an derer Z eitpunkt angegeben  ist.

Nottarif. D er G ultigkeitsverm erk des N ottarifs erhalt 
^°lgende Fassung : „G iiltig bis auf jederzeitigen  W iderruf, 
1:ingstens bis zum 30. Septem ber 1929“ .

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C II b ( Ausnahmetarife). 
it G ultigkeit vom 15. M arz d. Js. trat A usnahm etarif 4 c 

Ur Kalk, gebrannten  (B ranntkalk) auch gem ahlen  zu Bau- 
Urid sonstigen Zw ecken mit Sonderfrach tsatzen  von Gogolin

nach den in dem  T arif aufgefiihrten  E m pfangsbahn- 
hófen in K raft.

Mit G ultigkeit vom 15. M arz 1929 tra t A usnahm e- 
t,lrif 4 d fiir Z em ent von den V ersandbahnhófen O ppeln usw. 
"̂lch den im ' T arif genannten E m pfangsbahnhófen  mit Son- 
erfrachtsatzen in K raft.

Im  A usnahm etarif 16 a  (frische K artoffeln)' w urde der 
'U ltigkeitsverm erk wie folgt g ean d ert: „G iiltig bis auf jeder- 

/Ceit>gen W iderruf, langstens bis zum 30. S ep tem ber 1929“ . 
 ̂ Im  A usnahm etarif 16 c (getrdcknete  K artoffeln) w urde 

. Cr G ultigkeitsverm erk wie folgt g ean d ert: „G iiltig bis auf 
W iderruf, langstens bis zum 30. Septem ber

Im A usnahm etarif 16 d (frischer Kolii) w urde der Giil- 
^keitsverm erk bis zum 30. April 1929, jederzeit w iderruflich, 
crlangert.

Im  A usnahm etarif 30 (Ju te , rolie) w urde mit Giiltig- 
^Clt vom 21. M arz d. Js. .Berlin O sthafen mit Sonder-t 

achtsatzen un ter den Em pfangsbabnhófein aufgenom m en.
\v A usnahm etarif 31 (B aum w olle, rohe, L inters usw .)

rde mit G ultigkeit vom  25. M arz 1929 der B ahnhof P irna unter ir Uen E m pfangsbahnhófen  mit Sonderfrach tsatzen  auf- 
n°mmen.

Irn A usnahm etarif 35 (E isen und Stahl usw .) w urde 
G iiltigkeit vom 21. M arz 1929 un ter den Y ersandbahn-L

fen fiifur G iiter der K lasse F des W arenverzeichnisses Essen-
^  Seiheim — G ruppe 1 und un ter den Sonderfrach tsatzen  

0ristanz-Petershausen aufgenom m en.
25 y * m ^leichen A usnahm etarif w urden mit G ultigkeit vom 

arz 1929 un ter den Y ersand bahnhof en zu I. die B ahnhofe
Altglashiitten-Falkau 

. Asbach (Baden)
F rach tsa tzzeiger 3 
F rach tsa tzzeiger 2

Usnal
G ultigkeit vom 1. Jun i 1929 w erden in dem selben 

tej ^ m e ta r i f  die B ahnhofe B reslau-Schottw itz, G latz, Mit- 
fig einc> Penzig (O berlaus.) und Saarau mit den dazugehó- 

n Frachl;satzzeigern gestrichen.
^  A usnahm etarif 38 (H au te  und Felle usw .) w urde mit 
^  J ’k e*t vom 25. M arz 1929 der B ahnhof B elgard unter den 

ptangsbalm hófen zu I. nachgetragen .

Im  A usnahm etarif 52 (P ap ier und Pappe usw .) w urden 
mit G ultigkeit vom 21. M arz d. Js. die B ahnhofe Bonn 
E llerbf., Cavelwisch und W iesbaden-B iebrich mit S onder­
frachtsatzen  ais V ersandbahnhofe aufgenom m en.

Im A usnahm etarif 53 (G am e, B ander und G ew ebe usw.) 
w urden mit G ultigkeit vom  21. M arz 1929 die B ahnhofe Bad 
Liebenstein-Schw eina, FleiBen und T aubenbach  un ter den 
Sonderfrachtsatzen  ais V ersandbahnhófe aufgenom m en.

Im  A usnahm etarif 58 (Reis usw .) w urde mit G ultigkeit 
vom 21. Miirz d. Js. un ter den E m pfangsbahnhófen  zu I 
der B ahnhof V ohenstrauB m it Sonderfrach tsatzen  n a c h ­
getragen .

Im  A usnahm etarif 61 (T onw aren  usw .) w urden mit 
G ultigkeit vom 25. Miirz; 1929 die Bahnhofe H alin (O ldbg.) 
und H annover-IIerrenhausen  unter den V ersandbahnhófen a u f­
genom m en.

Im  A usnahm etarif 85 (Bleigliitte usw .) w urden mit 
G ultigkeit vom 25. M arz 1929 die B ahnhofe H arb u rg  Hbf. 
und H arbu rg  U .E . unter den V ersandbahnhófen aufgenom m en.

Im  A usnahm etarif 101 (frische K artoffeln zur A us­
fuhr) jyurde der G iiltigkeitsverm erk wie folgt g eandert: 
„G iiltig bis auf jederzeitigen  -W iderruf, langstens bis zum 
30. S ep tem ber 1929“ .

Im  A usnahm etarif 122 (K affee usw .) w urden  mit G iil­
tigkeit vom 25. Miirz 1929 die S onderfrach tsatze fiir den 
B ahnhof V iersen bedeutend  ermiiBigt.

U eber die H ólie d e r nicht genannten  F rachtsiitze er- 
teilt das V erkehrsbiiro  d e r Industrie- und H andelskam m er 
zu S tettin  A uskunft.

b) Deutsche Verbandtarife.
Deutsch-Ungarischer Yerbandtarif. Mit G iiltigkeit vom 

15. M arz d. Js. tra t N ach trag  IV in K raft. E r enthalt A ende­
rungen der I arifvorschriften  und B erichtigungen und E r ­
ganzungen der T ariftafeln  einzelner A rtikeltarife.

c) Auslandische Tarife.
Oesterreichische Bundesbahnen. Mit G iiltigkeit vom

1. M ai 1929 tritt d er O esterreichische E isen b ah n - G iitertarif,
I cii I, A bteilung B vom 1. Jun i 1926 nebst N achtriigen
I—V und den besonders veróffe;ntlichten A enderungen, B e­
richtigungen und E rganzungen  auBer K raft und w ird durch 
eine N euausgabe ersetzt.

d) Verschied3nes.

Anwendung der deutschen Seehafen-Ausnahmetarife fiir 
die internationale Ausstellung in Barcelona 1929. Im  Falle 
der R iickbefórderung der A usstellungsguter nach D eu tsch ­
land tre ten  die h ierfiir in F rage  kom m enden besonderen 
T arifvorschriften  im R eichsbahn-G iitertarif, H eft A, A bschnitt 
B III, n icht in  K raft.

Internationale Automobil-Ausstellung in Kopenhagen.
D en im W arenverzeichnis des A usnahm etarifs 35a (E isen 
und Stahl usw .) genannten, fur die In ternationale  A utom obil- 
A usstellung in K openhagen bestim m ten Sendungen ist der 
A usnahm etarif 35a zu gew iihren. Im  F rach tb rie f (Spalte 
Inhalt) ist e inzu tragen : „Z u r A usfuhr uber die trockene 
G renze nach der , In ternatiońalen  A utom obil-A usstellung in 
K o p en h ag en '1.

Im  F alle  der R iickbefórderung  d e r A usstellungsguter 
nach D eutschland treten  die h ierfiir in F rag e  kom m enden 
besonderen  T arifvorschriften  im R eichsbahn-G iitertarif, 
H eft A, A bschnitt B III , n icht in K raft.
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m i t t e i l u n g e n

d e r  Industrie* und. H undelshusnm cr zu  Stettin
Vollver$ammlung der Industrie' und 

Handelsttantmer zu Sieliin.
Am Donnerstag, dem 4. April 1929, mittags 12 Uhr,

findet im groBen S itzungssaal der Borse, F rauenstr. 30,
II T reppen , die 11. V ollversam m lung der Industrie- und 
H andelskam m er zu S tettin  statt.

Aus der T agesordnung  seien insbesondere folgende 
P unk te  e rw a h n t:

1. E rsta ttu n g  des G eschaftsberichts.
2. V ortrag  des Geheim en R egierungsrates G eorg Cleinow 

aus B erlin-L ichterfelde iiber „D ie W irtschaftsentw ick- 
lung der Sow jetun ion“ mit Lichtbildern.

Post, Telegraphie.
Postpaketverbindungen von Stettin nach fremden 

Landem. Im  M onat April 1929 bestehen folgende P ostpaket- 
verbindungen von S tettin  nach F innland L ettland und Est- 
la n d :

B estim -
m ungs-

land

P ost-

schlufi

Einschif-
fungs-
hafen

d e s S  c  h i f f e  s O berfahrtsdauer

A b gan g
(ungefahrj

N am e
E igentiim er

Schiffs-
gesellsch aft

bis
H afen

T age

1 2 3 4 5 6 7 8

Finnland S tettin 1 3 . A pril N ordland R ud. C hrist. H elsin g fors 2
L eitste lle 2 7 .  „ ‘ G ribel
S te ttin  5 1 5  YąU hr S tettin

§ 6 . A pril W ellam o Finnland. A bo 2
2 0 . „ D am pfsch iffs-

E3 1 5 l/ 2 U hr gesellsch aft

U V 
p ,

in H elsin gfors

L ettlan d
6cd

Q S tettin G. A pril H enn y R ud. C hrist. R iga  b ezw . 2
U L eitste lle 1 3 . „ R eg in a G ribel W indau

S tettin  5 2 0 . „ • O stsee S tettin
10 2 7 . „ R egin a
Ccfl 1 3  U hr
bo -V.

<
Estland V S tettin 5 . A pril unbe- S tettin er R eval 2

-o L eitste lle 1 2 . „ kannt D am pfer-
bo S tettin  5 1 9 . „ C om pagn ie

H 2 6 . A .-G .
B 1 5 1/ 4 U hr S tettin

j <

S tettin 1 3 . A pril Nordland Rud. C hrist. 2
L eitste lle 2 7 .  „ Gribel
S te ttin  5 1 5 ' / 2 U h r S tettin

A enderungen bleiben yorbehalten.

Seesdiifiahrf.
Die Neuordnung der preufiischen Schiffahrts- und Ha'err 

polizei. Zur F rage  der N euordnung d e r preuBischen Schiff- 
fahrts- und H afenpolizei hat der PreuBische M inister fiir 
H andel und G ew erbe auf eine E ingabe der Industrie- und 
H andelskam m er w ie folgt gean tw o rte t:

„D ie H afenpolizeibeam ten in den nichtstaatlichen H afen 
sind 1927 aus finanziellen und technischen G riinden auf 
den H aushalt des H errn  M inisters des Innern  iibertragen  
w orden. Die Befugnisse zur sachlichen R egelung der H afen- 
und Schiffahrtspolizei sind mir jedoch yerblieben, so daB 
Ih re  Annahm e, durch die U eberfiih rung  der Schiffahrts- und 
H afenpolizeibeam ten in den nichtstaatlichen H afen  auf den 
H aushalt des H errn  M inisters des Innern  sei der groBte Teil 
der H afen- und Schiffahrtspolizei dem  Fachm inister ent- 
zogen w orden, nicht zutreffend ist.

D ie F ragen  mit technischem  E inschlag , die in erster 
Linie bei den Orts- und P rovinzialbehórden entstehen, w e r­
den durch die dort zur V erfugung stehenden Sachverstandigen 
eingehend gepriift. E in  Bediirfnis, einen F achbera te r aus

Schiffahrtskreisen  mit den die H afenpolizei betreffenden An- 
gelegenheiten  des M inisterium s des Innern zu betrauen, kann 
daher nicht anerkannt w erden. _

D er H e rr M inister des Innern stim m t mit mir darin 
iiberein, daB ais L eiter der H afenpolizei in den n ich tstaa t­
lichen H afen in K ónigsberg, S t e t t i n ,  Kiel und Altona 
nach M óglichkeit nu r solche Polizeioffiziere zu bestellen 
sind, die das Patent' ais Schiffer auf groB er F ah rt besitzen- 
D em  H errn  M inister des Innern steht eine geniigende A n z a h l  

solcher Polizeioffiziere zur V erfugung. Auch der Leiter der 
H afenpolizei in S tettin  und sein standiger V ertre ter sind im 
Besitze dieses Paten ts. . .

Auch bei der E rsa tzgeste llung  fiir die Hafenpolizer- 
beam ten (Pol.-W achtm eister, Pol.-M eister) ist es bisher ohnc 
besondere Schwierigkeitein gelungen, aus der dem  H e r m  
M inister des Innem  zur V erfiigung stehendeii groBen Be- 
am tenzahl solche mit geniigenden Schiffahrtskenntnissen an 
die H afenpolizei zu iiberw eisen. Auch w ird durch die Ein- 
stellung von A nw artem  aus der schiffahrtstreibenden Be' 
vólkerung und durch ihre sorgfiiltige V orbildung auf Schulęn 
dafiir So rge  getragen , daB ein befiihigter E rsa tz  fiir (lC 
Z ukunft sichergestellt ist. .. .

E ine grundlegendq A enderung der b isherigen Urufori 
der H afenpolizeibeam ten ist nicht e ingetreten  und w ird aU<? 
nicht beabsichtigt. E s handelt sich in Ih re r E ingabe wohl rn 
e rster Linie um  den s. Zt. eingetretenen vorubergehendc 
Z ustand bei U eberfiih rung  eines Teiles der aus der Schu z. 
polizei iibernom m enen B eam ten auf die H afenpolizei. e 
diesem  hat es sich bis zur A nfertigung der U niform en ^  
Schiffahrtspolizeibeam ten ndcht verm eiden lassen, _ daB ( ' 
an  die H afenpolizei versetzten  B eam ten zunachst die S c h u ^  
polizeiuniform  w eiter tragen  muBten. D araus haben „g.
2 Fiillen in S tettin R eibungen mit der seem annischen »  ' 
yolkerung ergeben, V orkom m nisse, dereń  W iederholung 11 
w ahrscheinlicli ist. ' . •_

DaB aus der A enderung der A bzeichen der H afenpoliz 
beam ten  die Schiffahrtsbevolkerung B edenken gegen die 
stand igkeit der einschreitenden B eam ten herledten kon^ ■' 
halte ich fiir ausgeschlossen. Die U niform  des R elC jit 
w asserschutzes mit ih rer dunkelblauen G rundfarbe ' velC.-_ 
im  Schnitt von der U niform  der H afen- und Schiffahrtspo 
zeibeam ten ab. D ie stadtischen H afenkontro lleure  sind kei 
Polizeibeam ten. Sie haben lediglich eine gew isse VerW 
tungs- und A ufsichtstatigkeit im  S tettiner H afen. b .

Ihren  A usfuhrungen, daB durch die A enderung der ^  
zeichen der H afenpolizeibeam ten in die Schiffahrt eine \  
w irrung h ineingetragen ist, verm ag ich hiernach nicht -bd _ 
treten . B isher haben  sich besondere U nzutraglichkeitęn  
der gegenw artigen  R egelung nicht ergeben. Auch 
Fali en, wo aus dem  E ingreifen  der Schutzpoliizei in SCy e t. 
fahrtstechnischer B eziehung Schw ierigkeiten aus dem  
halten  des Sch iffahrtspersonals entstanden w aren, sind c 
ohne groBere Miihe beseitig t w orden .“

Binnensdiifiahrt. efS
Bekanmtmachung uber die Abanderung des B l in k f ^ g  

auf dem Plauer See. D er Industrie- und H a n d e l s k a m m e r  

eine yorlaufige B ekanntm achung iiber d i e  A b a n d e r u n g  . ^ t  

B linkfeuers auf d e m  P lauer See zu, die folgenden W or
ha t: idlic^

„D ie K e n n u n g  des auf dem  P lauer See su ^  ■ 
P lauerhof aufgestellten  B linkfeuers, b isher I 1/2 Sekunden ^
— 31/2' Sekunden dunkel (vergl. B ekanntm achung v°.mkung 
M arz 1928), soli dem nachst bei g leichzeitiger VerStaJ  nkel 
der L ichtąuelle in 2 Sekunden heli — 2 Sekunden 
geandert w erden. _ . zU'

D ie W a r n u n g s s e k t o r e n  sollen in der vveL aUer- 
sam m engelegt w erden, daB auf der Landseite^ (nach ^  
hof) der ro te S ek to r und auf der fiir die V orbeifan j^t, 
Feuer bestim m ten Fahrw asserse ite  der grune Sektor sc ^  

D em nach steht fu r die B erg fah rt der g rune  S fk  
S teuerbord , der ro te  an  B ackbordseite, fur die l a l t a .n 
g egen  um gekehrt der ro te  an  S teuerbord  und der 
an B ackbordseite  d e s  a u f  d a s  F e u e r  z u s t e u e r  ^  
F a h r z e u g e  s. Beim P assieren  des Feuers zwisch jg r 
T onnen 4 und B w ird i n  b e i  d e n  R i c h t u n g e  
griine Sek to r durchfahren.



Z ur U nterscheidung von dem  B linkfeuer am Plauer 
Gemiind (vergl. B ekanntm achung vom 24. O ktober 1928) 
wird zu g leicher Zeit die K ennung dieses Feuers in 2 Se- 
kundem heli — 3 Sekunden dunkel abgeandert w erden.

E ine Skizze der A banderung der W arnungssektoren des 
I' euers auf dem  P lauer See w ird schon je tz t an den Vor- 
stadtschleusen in B randenburg  und an den Schleusen Plaue 
und R athenow  ausgehangt w erden.

D er genaue Z eitpunkt d e r A enderungen w ird noch be- 
kanntgegeben.

Rathenow , den 12. M arz 1929.
PreuB. W asserbauam t.“

Innere Angelegenheiten.
Verleihung von Ehrenurkuinden. Von der Industrie- 

Und H andelskam m er zu Stettin  sind E hrenurkunden  fiir 
tangjahrige und treue D ienste an folgende H erren  verliiehen 
Worden:

1. P e s c h k e ,  Johannes, (25 Jah re  bei den G erm ania-
V ersicherungs-G esellschaften zu S tettin );

2. M i i l l i n g ,  Paul, (25 Jah re  bei der F irm a L. C.
Schm idt, Inh. H ans S chm id fs W itwe, U eckerm iinde);

3- T i m m ,  W ilhelm , (27 Jah re  bei der F irm a W ilhelm
Zibell, F reienw alde i. Pom .).

Versdiiedenes.
Vermittlu:igs-, Auskunfts- etc. Organisation in Posen. Die

J'rm a Bob M itarbeit, Inhaber T hom as B obrow ski, Poznan 
(Posen), Spokojna 12, hat die Industrie- und H andelskam m er 
u?er ihre T atigkeit auf dem  G ebiet d e r E inkaufs- und Ver- 
riebsorganisation, der V erm ittlung und A bm achung, ferner 

auf dem  G ebiet des A uskunfts- und Inkassow esens und ahn- 
^hen verw andten G ebieten inform iert. In teressierten  Firm en 
» lrd anheim gestellt, sich in geeigneten  Fiillen mit |dem  

nternehm en in V erbindung zu setzen. N iiheres kann die 
^ n im e r  noch m itteilen.
I Jahrbuch 1929 der Deutsch-italienischen Handelskammer 
y! Mailand. Die D eutsch-italienische H andelskam m er in 
^ a>land hat d e r Industrie- .und H andelskam m er ihr Jah r- 
j_Uch 1928 iibersandt, das1 sich durch besondere Reichhalfig- 

auszeichnet. Im  einzelnen w ird insbesondere die T atig- 
cit der K am m er im Jah re  1928 und eine R eihe von wirt- 
chaftlichen und juristischen Spezialfragen Italiens behaindelt. 
Uch enthalt das Jah rbuch  eine ausgiebige statistische und 

”raPhische Z usam m enstellung der italienischen W irtschaft 
j) r besonderer B eriicksichtigung des, W arenverkehrs mit 
I eutschland. F erner ist ein B ezugsquellenverzeichnis vor- 
j ‘lr>dcn. In teressenten  kónnen das Jah rbuch  auf dem  Biiro 

er K am m er einsehen.
lv Die Aufwerlung amerikanischer Versicherter. H ierzu 
j; die R eichsgem einschaft A m erikanischer V ersicherter 

V-, Berlin W 50, T auentzienstr. 3, der Industrie- und1 
andelskam m er,fo lgende M itteilung iibersandt: 

s , >,Die A ufw ertungsangelegenheit gegen die am erikani- 
j  en G esellschaften ist noch in vollem FluB. Auf die H óhe 
tr°s einem besonderen) Senatsverfahren festzusetzenden Bei- 

ages der );N ew Y ork“ w ird es von erheblicher B edeutung 
p .n’. daB nunm ehr auch zw ischen der „N ew  Y ork“ und der 
st niSchen G ruppe der R ubel-V ersicherten  ein V ergleich zu- 
Huk Sekom m en ist, w onach die „N ew  Y ork“ 20 Cents pro 
v el d e r G oldm arkreserve zu zahlen hat, was einem Satze 
h .^0 P rozent entspricht. Auch die „E q u itab le“ , die bis- 
abl w e t̂ere  A ufw ertung aus russischen V ersicherungen
s'ch zum ersten  zu einer (von dem  Ver-
ber (:rten gefo rderten ) A bfindung aus einer russischen Police 
kornlt ^ e^uncl en) die einer A ufw ertung von 20 P rozent gleich- 
Ma tTl,:' D em entsprechend  geh t nunm ehr auch die E r - ; 
Un, des R eichsaufsichtsam tes dahin, daB die „N ew  Y ork“ 
terj et‘ingt im gleichen P rozen tsatze die deutschen V ersieher- 
Qe ^  entschadigen habe, wie ihn d ie  V ersicherten deu tscher

chaften erhalten . F iir das F estsetzungsverfahren  des 
I ^ rag es ist es notw endig , daB dem  Senate die fiir die 
bęr: ^  des B eitrages w esentlichen U nterlagen, w ie Jah res- 

chte und P rospek te  d e r G esellschaften, vorgelegt w erden. 
gertlS■ daher w iinschensw ert, daB die V ersicherten der Reichs- 

e tw aige in ihren  H anden befindliche U nter- 
n ^prlegen."

®Schung von Firmen aus dem Handelsregister. Fol-
S t e e \m H a n d e l s r e g i s t e r  d e s  A m t s g e r i c h t s  z u 
\ve r , 1  ̂n eingetragene F irm en sollen von Amts w egen gelóscht 

°n: ^ ax  R eiw ald; S chroeder & P o e ttck e ; Carl S teinert; 
0rr>echanik Willy Salchow ; M axH einrichLo!)l; Carl Z im m er

m ann; F ritz H. K ruger & C o.; F riedrich  P. W enzel; N ord- 
deutsches W arenkon to r F ranz T eB ler; Pom m ernhandel Paul 
P ost; Max Schróder, Wolle.; „W ilago“ M óbelverkaufsstelle 
S tettin  H erm ann A rndt; E rw in M óBner; W alter R ob ra ; 
Ulrich R einert; „N u tric ia“ H andelsve.rtretungen Schm older 
& Co.; Julius W ertheim ; Ludw ig Jan tzen  N achfl.; Louis W eil 
& Co. N achfo lger; M. Schm idt; K ruger & Albers:; E m il 
P ro skauer; F riedrich  M altzahn; O scar Schm idt; C. L. WiB- 
m ann; U lrich S toe tzer; Johannes S chw artz; H ugo  Kaul & 
Co. E lek trische In sta lla tionen ; F ried rich  F e ige ; A braham  
F lachs; V ictor D evantier; „C habeso“ Sport- und T afelge- 
tranke Kiihn & D ahne; Gebr. F iirstenberg ; S iegm und Grone- 
m ann; M ax H irsch ; Em il A m berger; H artm ann  & M ar- 
quard t; W alter G auger; A utom atische G asbeleuchtungs-In- 
dustrie  und G asfernziinder-Fabrik  F ranz K iichler; F lem m ing 
& H alfte r; D eu & L iebig ; A llgem eine Tor%es,el!lslchaft 
Schneider & E ccard t m. b. H . & Co.; „G ro ta fa“ GroBhand- 
lung fiir T ab ak fab rika te  A ugust S eeliger; Willhelm D ickert
& Co.

D ie Inhaber d ieser Firm en oder dereń  R echtsnachfo lger 
sind au fgefo rdert w orden, ih ren  etwaigein W iderspruch gegen 
die beabsichtig te Lóschung bis zum 15. Juni 1929 beim Amts- 
gerich t S tettin  gęltend  zu m achen. (B ekanntm achung des 
A m tsgerichts S tettin  vom 15. Miirz 1929.).

Geschaftsbedingungen fiir den Berliner Eierhandel. 
\ ron der Industrie- und H andelskam m er zu Berlin giingen 
der K am m er die von ersterer im Jan u a r 1929 neu festge- 
stellten G eschaftsbedingungen fiir den B erliner E ierhandel 
zu. In teressenten  kónnen ein E xem plar der B edingungen leih- 
weise erhalten  bezw . die B edingungen auf dem  Biiro der 
K am m er einsehen.

Budibesprediung.
Das deutsche Automobilwesen der Gegenwart. (E r- 

schienen im V erlag von R eim ar H obbing.)
D as W erk g ib t eine liickenlose D arstellung  der ge- 

sam ten K raftverkehrsw irtschaft mit allen ihren V erzw eigungen 
in allgem ein verstandlicher, iiberall das W esentliche heraus- 
hebender Form . Insbesondere w erden in dem  W erk die 
technischen und fabrikatorischen P roblem e in ih re r Viel- 
gestaltigkeit, ferner die B ew irtschaftung und sachgem aBe 
B ehandlung des K raftfahrzeuges, der In- und Auslands- 
handel mit K raftfahrzeugen  vom S tandpunkt des H andlers 
w ie des Kiiufers, wobei auch die in F rag e  kom m enden  
Zoll- und H andelsvertragsfragen  beriicksichtigt w erden, 
schlieBlich auch die allgem einen V erkehrsfragen  und die 
V erkehrsregelung  sow ie d ie  gesam ten  N ebenindustrien  der 
K raftfahrzeugherstellung  und K raftfahrze 'ugverw endung be- 
handelt. D as W erk ist ais w ichtiges N achschlagew erk  an- 
zusehen, das fiir alle am  A utom obilw esen in teressierten  
K reise von In teresse sein diirfte.

Angebole und Nadiiragen.
10462 C h e m n i t z  sucht V ertre ter der K urzw arenbranche 

und auch d e r T apetenbranche.
10 551 A genturfirm a (E xpo rt und Im port) in B o r d e a u x  

sucht G eschaftsverbindung mit deutschen F irm en fiir 
den Austausch von Produkten  der Inseln franz. 
G uadeloupe, M artinique und M adagaskar gegen dort 
benótig te W aren.

10557 H a m b u r g  wiinscht G eschiiftsverbindung mit Stet- 
tiner F irm en fiir den V ertrieb  eines W asch- und 
Bleichm ittels (M arkenartifel).

10582 M echanische I3untweberei 'in G r o B s c h ó n a u  i. Sa. 
sucht fiir den B ezirk Pom m ern V ertre te r zum Ver- 
trieb eigener F abrikate .

10583 L e u k e r s d o r f  i. E rzgeb . sucht fiir den V ertrieb 
der E rzeugnisse einer S trum pffabrik  tiichtigen se- 
riósen V ertreter, d er m óglichst m ittels eines kleinen 
W agens ganz Pom m ern bereist und sow ohl G rossisten 
wie D etailgeschiifte besucht.

10648 B r e m  e n  sucht fiir Stettin  tiichtigen V ertre ter fiir 
den  Verka.uf cubanischen A sphalts.

10722 B u d a p e s t  sucht fiir St.ettin gut eingefiihrten Ver- 
tre te r der D rogen- und V egetabilien-B ranche.

10760 P r e e t z  i. H olst. sucht fu r den  S tettiner Bezirk 
geeigneten  P rovisionsvertreter fur H olsteiner W urst- 
und P^leischwaren.

10761 B u k a r e s t  w iinscht G eschiiftsverbindung mit GroB- 
handelsfirm en, die im stande sind, K akao-B ohnen, 
K akao-B utter, Vanille, A gar-A gar, K affee, Reis und 
andere K olonialw aren nach B ukarest zu liefern.
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10762 T o r g e l o w  w iinscht G eschaftsverbindung mit E x- D ie A dressen der anfragenden  F irm en siind im Buro
porteu ren  fiir W aschem angeln. der Industrie- und H andelskam m er zu Stettin, B orse. II, fiir

10852 O r a n  (A lgerien) w iinscht G eschaftsverbindung mit legitim ierte V ertre te r eingetragener F irm en, ' w erktaglich  in
Im- und E xportfirm en  fiir E rb sen  und Bohnen. der Zeit von 8— 1 U hr vorm ittags und 3—6 U hr n a c h m i t t a g s

10902 S t e t t i n  sucht V erbindung mit auslandischen Im - (auBer Sonnabends nachm ittags) zu erfah ren  (ohne G e w a h r
porteuren  von schw efelsaurem  Amm oniak. fiir die B onitat der einzelnen F irm en).

‘F r a c h t e n m a r k t .

Stettiner Seefrachtenmarkt. S t e t t i n ,  27. M arz. Die 
E isschw ierigkeiten  auf der O stsee sincl inzw ischen so weit 
behoben, daB die Schiffahrt m ehr und m ehr in voUem 
U m fange w ieder in G ang gekom m en ist. In der E rz fah rt 
w ird von Lulea nach S tettin  noch keiine R ate  genannt, hin- 
gegen  w ird  von O xelosund nach  S tettin  eine R a te  von Kr. 
3,25, von O xelosund nach d e r N ordsee eine R ate von Kr. 8,20 bis 
Kr. 3,25 fio notiert. Vo;n N arvik nach R o tterdam  ist eine 
R a te  von K r. 3,70 bis Kr. 3,75 fio zu erzielen, von G efle 
nach R o tterdam  eine R a te  von Kr. 3,40 fio.

Fiir K ohle b e trag t zur Zeit d e r A bfassung dieses Be- 
richts die F rach t von der O stkiiste E nglands nach Stetfim 
5/9 bis 6 /—. F iir H olz von Sudfinnland nach H olland  ist 
bei D am pfern  m ittlerer GróBe eine R ate  von 24 fl. zu 
erzielen.

W as d ie M ittelm ecrfrachten  anbetrifft, so w ird von 
R o tterdam  eine R ate  von 9 /—, von D anzig nach dem  Mittel- 
m eer R aten  von 11/3 bis 11/6 genannt. N ach den A driahafen 
betrag t die R ate  1/6 m ehr. D er F rach tenm ark t fiir E rz  
riickkehrend  vom  M ittelm eer ist ziem lich leblos. F iir 
Phosphat nach der O stsee ist eine R ate  von 8/9 (ohne 
D ispache) zu notieren. Von M elilla nach S tettin  bzw. D anzig

w ird eine R ate  von 6/6 bis 6/75, von H uelva eine solfche 
von 9 /— genannt.

Im  iibrigen sind noch folgende F rach ten  zu n e n n e n :  
Stettin—H ull 12/1500 tons Z ucker 9/6 10/— ; S tettin—London 
700 tons Zucker 9 /— 9/6, 1200 tons Z ucker 9 /— 9/6; S tettin— 
D over 600 tons W eizen 10/— ; S tettin—London 5/600 tons 
W eizen 10/— ; S tettin—G lasgow  Sillosh oder L iverpool max. 
800 tons W eizen 15/— 16/— ; S tettin—B ristolkanal 5/600 tons 
H afer 15/— 16/— ; S tettin—B ristolkanal 5/550 tons H afer 
15/— 16/— ; S te ttin—D ublin 816 tons W eizen 15/— ; S tettin— 
B ayonne 1000 tons S chw ergetreide 12/— -13/— ; S tettin— 
Liibeck rangę R ouen 1000 tons W eizen 9 /— 10/— ; S tettin— 
Stolpm iinde rangę Oslo und Larvik 800 oder 1100 tons 
Schw ergetreide Kr. 8.— ; S tettin—Stolpm iinde rangę Gothen- 
burg  600 tons S chw ergetreide Kr. 8.— 9.— ; S tettin—Stolp ' 
m iinde rangę  K alm ar 5/550 tons H afer Kr. 10.— ; S tettin— 
K alm ar 4/500 tons R oggen  Kr. 71/2 8.— ; S tettin—H elsingf°rS 
1200 tons R oggen  9/6 10,/— ; S tettinR iga 500 tons Roggen 
9 /—, bis 1500 tons H afer 10/— ; S tolpm iinde—Southam pt°n 
5/600 t ons H afer 12/— 13/—•; option B ristolkanal 15/— 16/ > 
S tettin—O ldenburg  300 tons H afe r RM. 10.—-; D anzig"'' 
Itzehoe 5/1200 tons Z ucker RM. 9.— ; Fow ey—Stettin  4/yuU 
tons Clay 10/— 11/— ; P lym outh—Stettin  3/400 tons Clay 
10/— 11/— per ton.

‘H e i c h m a c H r i c M e n s t e l l e  

f i i r  S k M M f i e n H a n t l e i  i n  S t e t t i n  eB e x i r k  ‘P e m m e r n ,  f j r e n z m u r f a

Bei der R eichsnachrichtenstelle  fiir A uBenhandel in 
S tettin , Borse II, sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten  
N achrichten  eingegangen. D iese konnen von in teressierten  
F irm en in d e r G eschaftsstelle d e r R eichsnachrich tenstelle  
eingesehen oder abschriftlich  bezogen w erden.
J a  p a n :  E igen tum svorbehalt beim  V erkauf von M aschinen. 
R u B 1 a n d : H o lzanfertigung  im laufenden W’irtschaftsjahr. 
P a l a s t i n a :  D eutsche R eklam ationen gegen  palastinensische 

F irm en.
B u 1 g a r i e n : A nkniipfung von G eschaftsverbindungen sowie 

A uskunftserteilung iiber F irm en.
D a n e  m a r k :  E igentum svorbehalt an K onsignationslagem . 
P o r t u g a l :  E rrich tung  von N iederlassungen.

Adressenmatsrial. D er R eichsnachrichtenstelle  liegen 
fo lgende A nschriften vor: S po rtartike lhand ler in O esterreich.
— W arenhauser in N iederlandisch-Indien . — D eutsche und 
deutschstam m ige V ertre terfirm en  in d e r T iirkei. — H er- 
steller von Ton-, Fayence-, S teingut- und Porzellanw aren  in 
U ngam .

Warennachfragen umd Vertretungsgesuche. W ie der
R eichsnachrichtenstelle  fiir AuBenhandel m itgeteilt w ird, 
haben  in  Polen ansassige Filrmen In teresse  fiir die V ertretung  
von R ohbaum w olle, Lum pen und Abfallen, ferner fiir die 
E in fuhr von E ssig-E ssenzen  80o/oig, Seegras (laufend groBere 
M engen), R eklam e- und Z ugabeartikeln , N euheiten fiir den 
M assenverkauf, F leischerei- und anderen  M aschinen. N aheres 
ist auf dem  Biiroi der S telle zu erfahren.

International Germanie Trust Company, New York. 
D ieses U nternehm en hat kiirzlich eine A uslands-W aren-A b- 
teilung in N ew  York, 26 B roadw ay, eroffnet, dereń  Auf- 
gabe  es ist, F ab rikan ten  und E x po rteu ren  im G eschaftsver- 
k eh r mit A m erika besondere E rle ich terungen  zu gew ahren. 
D ie A bteilung iibernim m t die L agerung , V ersicherung und 
A ushandigung von W aren, die A usfindigm achung geeigne ter 
V ertre ter-sow ie  von G eschaftsverbindungen und dereń U eber- 
w achung, die E in treibung  von F orderungen , Schlichtung von 
H andelsstre itigkeiten , alle bankm aB igen G eschafte und den 
gesam ten  In teressenschutz. Auch Patent- und Lizenzsachen 
w erden  bearbeite t. N ahere  A uskunft iiber dieses U nternehm en 
kann die  R eichsnachrichtenstelle erteilen.

Aufhebung der Legalisierung der Ursprungszeugnisse in 
Lettland. L ettland hat bisher mit fo lgenden S taaten  eine Eini-

gung iiber die L egalisierung der U rsprungszeugnisse  crzie n 
E stland, Finnland, Schw eden, E ngland , den  Ver. S taaten  v 
N ordam erika, Schweiz, D eutschland, D anem ark, H olland, 
T schechoslow akei, Belgien, R ateruB land und Oeąterreicli- ^ 
der niichsten Z eit soli eine B eratung des Finanz- u n d  
m inisterium s und der S taatskontro lle  iiber eine Yereinfacht1 j 
d er A usstellung der U rsprungszeugnisse  stattfinden. E s s 
beabsichtig t sein, die T ransiitzertifikate, die w enig B e d e u  u ■ 

haben, aber groBe Schw ierigkeiten  verursachen, a b z u s c h a t t  
Konsignationslager in Frankreich. H ieriiber a n g e s t c   ̂

E rm ittlungen  haben ergeben, daB die franzosischen g e.se 
lichen B estim m ungen dem  E igen tiim er eines K onsignati° 
lagers den gleichen Schutz w ie die deutsche Ges^etzgeb 
gew ahren. Bei B eobachtung der notw endigen Sicherhei^^ 
m aBregeln sollen nach von deutschen F irm en gem ac 
E rfah ru n g en  im allgem einen E n ttauśchungen  nicht zu 
w arten  sein. E s ist danach zu em pfehlen, das E i g e n t u m  _ 
den konsign ierten  W aren zu kcnnzeichnen, um  im  K-ori e 
falle oder bei Z ah lungsschw ierigkeiten  die K onsignations g 
von der K onkursm asse bezw . dem  E igen tum  des Schulz ^ 
aussondern  zu konnen. D ieses Ziel kann  erreicht wer ^ 
durch besondere K ennzeichnung. der einzelnen Stiicke 
N um erierung  von M aschinen oder Instrum enten. V or a ^  
ist jedoch auf gesonderte  B u c h f i i h r u n g  und regelm aB ige 
rechnung  in k iirzeren  F risten  (etw a 2—4 W ochen) zu ac ^  
Falls d ie mit der V erw altung des K onsignationslagers ^  
au ftrag te  F irm a einer solchen A bm achung tro tz Ma  ̂ \r0fl' 
nicht F o lgę  leistet, erschem t eine K ontrolle des .eJ1 
s ignationslagers durch einen B eauftrag ten  d e r konsign ierc 
F irm a angebrach t. Bei genauer Innehaltung d e r a r t i g e r  
m achungen, die vertraglich  festzulegen siind, diirften
luste im K onkursfall oder bei Z a h l u n g s s c h w i e r i g k e i t e n  p

Firm en, die K onsignationslager in F rankre ich  einn s- 
w ollen, zu verm eiden sein. Bei E rrich tung  von K onsigna ^ je  
lagern  spielt natiirlich  auch die S teuerfrage  eine Rolle- 
bekannt, ist im G egensatz zu den d irek ten  L i e f e r u n g e n  

deutschen V erkaufer an den franzosischen V e r k a u f e r > 
nur d ie U m satzsteuer einm al in G estalt d e r E i n f u h r t a *  

der V erzollung zur E rhebung  kom m t, bei V e r k a u t  j e f  

K onsignationslager nicht nur die U m satzsteuer in G e^ta iSat2- 
E in fuh rtaxe  bei der V erzollung, sondern  auch d ie  L n k3nii 
steuer bei Y erkauf ab L ager zu zahlen. I n t e r e s s e n t e n
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auf Wunsch von der Reichsnachrichteinstelle noch eine neuere 
^-ntscheidung des Cours d ’AppeI de D ijon zugestellt w erden, 
nie sich mit der F rage  d e r K onsignationslager befaBt.

A m erikanisches H andbuch der heim ischen K onjunktur- 
•orschung. D as vom B ureau F oreign  and D om estic Com- 
l^erce erstm alig  im  Jah re  ’ 1926 und vor kurzem  m einer 

euauflage unter dem  T itel „M arket R esearch Agencies, 
?■ Guide to Publications and Activities relating  to D om estic 
Marketing*1 herausgegebene H andbuch verm ittelt einen U eber- 

.ck iiber die einzelnen bereits geleisteten  und bereits in An- 
gn ff oder in Aussicht genom m enen A rbeiten, die die Be- 
eihgung zahlreicher am tlicher und p rivater Stellen auf dem  
ebiete der K onjunkturforschung behandeln. Auf G rund 

s°rg fa ltiger E rhebungen  w erden  darin  a lle  am tlichen und 
Privaten Stellen in den Ver. S taaten  aufgefiihrt, die sich mit 
^eirruscher K onjunkturforschung und sonstigen M arktanalysen 
, assen. D aneben sind die V er6ffentlichungen d ieser Stellen 
arin aufgefiihrt. N ahere A uskunft kann die Reichsnach- 

richtenstelle erteilen.
ZoIIreklamationem in H olland. N ach vorliegenden Nach- 

tjC , en sollen sich in le tz te r Zeit die Zollreklam ationen in 
olland gem ehrt haben. Sie sind groBenteils auf U nkenntnis 
er hollandischen Zollvorschriften zurtickzufuhren. V iele 
eutsche Firm en, die franco H aus liefern, beauftragen  ihren 

^.Pediteur, nur den  N etto -F ak tu rab e trag  zollam tlich zu d e k la - 
p eren, w ogegen nach d e r hollandischen V orschrift noch 

racht, V erpackung und V ersicherungskosten  zu dem  Fak- 
raw erte hinzuzurechnen und mit zu verzollen sind. D ie 

andischen Z ollstrafen sind im  allgem einen selir hoch 
^  betragen das fiinf- bis zehnfache des Zollsatzes. E s 

mnit nur selten vor, daB die S trafe herabgesetz t oder er- 
lassen wird.
Au A nkniipfung von Geschaftsverbiindungein m it dem 
ęj es,ande. N o c h  i m m e r  w e r d e n  v o n  d e n

^ a c h t u n g e
^ . e d e r  d r  

g ^ n  h 1 {- e r  11 -a u j J 111 1 d e m  A u s l a n d e  a n k n i i p f e n  u n d  W a r e n
g e K r e d i t  l i e f e r n ,  o h n e  v o r h e r  E r k u n d i g u n  -
e i u  b e r d i e  f i n a n z i e l l e  L a g e  d e s  B e s t e l l e r s
m.e g e z °  g « n  z u  h a b e n .  E s  i s t  s o g a r  v o r g e k o m -
1 ^ > d a B  d e u t s c h e  F a b r i k e n  s o l e  li e n  a u s -
(j j  l s c h e n  F i r m e n  K r e d i t  g e w a h r t  h a b e n ,
v e r i ? n t }v e d e r  s c h o n  i n  d e r  K a r t e l  d e r  u n  z u -
d etl p S V § e n  F i r m e n  d e s  A u s l a n d e s ,  d i e  v o n
a U£ r ^ e i c h s n a c h r i c h t  e n  s t e l l e n  g e f i i h r t  w i r d ,
u n £ e n o m m  e n  w o r d e n  w a r e n  o d e r  a u f  d e r e ń
Ą u g u » s t i g e  f i n a n z i e l l e  L a g e  d i e  d e u t s c h e n
V o r ^ n d s v e r t r e t u n g e n  m i t  d e r  M a h n u n g  z u r
r, • s 1 c h t b e r e i t s  a u f  m e r k s a r a  g e m a c h t  h a t t e n .  1 e s • . . .  . b . . . .

B e -
- 0 _ n  g e m a c h t ,  d a B  e s  i m m e r  

e d e r d e u t s c h e  F i r m e n  g i i b t ,  d i e  z u  
n e u e  G e s c h a f t s v e r b . i n d u n -

f ii h r 1St  v e r m u t l i c h  d a r a u f  z u r i i c k z u -

Eab 
F

e nLctD d a B  s i c h  d i e  b e t r e f f e n d  e n  d e u t s c h e n
£ i r .l k e n  u n d  E x p o r t e u r e  u m  d i e  b e s t e h e n d e n  
^ i r  l c ^ t u n g e n  ( K a r t e l 1 d e r  u n z u v e r l a s s i g e n  
£ s j.l e n  d e s  A u s l a n d e s  u s w . )  n i c h t  k i i m m e r n .

d a h e r i m  d r i n g e n d s t e n  I n t e r e s s e  d e r  
S c h a f C^ e n  F i r m e n ,  d i e  m i t  d e m  A u s l a n d  i n  G e  
a l l e e r b i n d u n g  t r e t e n  w o l l e n ,  s i c h  i n
s c h ^  t  ^  e 11 v o r h e r e i n e  A u s k u n f t  z u  b e - 

a *f  e n .

®i«henigS 1r . s™r,beha ' t , in Polen. In  den ehem als preu- 
des j) ^eb ie tste ilen  Polens gelten  noch die B estim m ungen 
turtjg e^tschen B iirgerlichen G esetzbuches iiber den E igen-
1926 °T ebalt. N ach dem  polnischen G esetz vom 2. A ugust 
in p ol er die A nw endung des in tem ationalen  P rivatrechts 
^°vernh ^ z*erm^  Ustaw) N r. 101 Ps. 581), w elches am  13. 
nischen K raft ge tre ten  ist, kann mit einem pol-.
H epubn, ^u^er> und zw ar auf dem  ganzen G ebiet d e r 
des 2; :  P ° len, vereinbart w erden, daB fiir d ie  B eurteilung 
SchlossVlSC *^m un<  ̂ dem  deutschen V erkaufer abge- 
soweit enen R echtsgeschaftes das deutsche b iirgerliche R echt, 
hat, rn -^  noc^  m den ehem als deutschen G ebieten G eltung 
§reBp0j ^ e^ end sein soli. E s kann dem nach auch in Kon- 
rungsveefn zu G unsten eines deutschen Gliiubigers ein Liefe- 
geschlosr m*t E i g e n t u m s  v o r b e h a l t  w irksam  ab- 
SernarKt-3611 und d ieser erforderlichenfalls gerichtlich geltend

^ut werden.
einem zweckm aBig, den E igen tum svorbehalt in
baren ^ e/ Se^igen, no tariell beg laubig ten  V ertrage  zu verean- 
KaufersS!C , a Ŝo nicht mit einer einseitigen E rk la ru n g  des 
eventuellZUH ^ n'ig en> w ed im  zw eiten Falle der K aufer sp a te r 

T rap  -1 m achen konnte, er w are sich iiber
g ^ e ite  der ihm zur U nterschrift vorgelegten  E r ­

k larung  ' nicht bewuBt gew esen, hatte  die darin  angefiihrten  
G esetzestexte nicht gekannt oder dergl. m ehr, w ahrend  im 
ersten  Fali, d. h. nach AbschluB eines zw eiseitigen, notarielil 
beg laubig ten  V ertrages, der K aufer solche E inw endungen 
nicht erheben kann. AuBerdem  sind bei der G eltendm achung 
des E igentum śvorbehalts das D atum  des V ertrages und die 
F eststellung  d e r  , Iden tita t ider betreffenden  W’are  von W ichtig- 
keit. Is t dasi D atum  n u r einseitig festgeleg t, so gilt tes noch nicht 
in jedem  Falle ais notorisch  sicher, w ahrend  bei einem, 
zw eiseitigen beurkundeten  V ertrage  diesbeziigliche E inw en­
dungen unm óglich sind. D ie K osten eines solchen V ertrages 
belaufen sich auf 1,1% Stem pel-, etw a 0,1% stad tische Ge- 
biihren, w ozu noch die notarie lle  G ebiihr kom m t, w elche von 
Fali zu Fali verschieden ist.

W"as den Inhalt des V ertrages anbęlangt, so erscheint die 
A usarbeitung eines Schem as kaum  m oglich, da die eigent- 
lichen K aufbedingungen ja  seh r verschieden gestalte t sein 
konnen. Z ur S icherung d e r G ultigkeit des E igentum svorbe- 
halts em pfiehlt sich die A ufnahm e fo lgender KLausel.:

„D ie P arteien  erklaren , daB sie diesen K aufvertrag  mit 
a llen  seinen R echtsfolgen in U ebereinstim m ung rriit Art. 9 
des polnischen G esetzes vom 2. A ugust 1926, betreffend  
In ternationałes Privatrecht, bezw . Art. 7 des G esetzes vom 2. 
A ugust 1.926, betreffend  In ternationałes P rivatrecht, der G el­
tung des biirgerlichen Rechte.s unterw erfen , w elches im  
ehem aligen preuBischen G ebiet der R epublik  Polen in K raft 
geblieben ist, insbesondere aber dem  § 45p des B .G .B .“

Schw ieriger gesta lte t sich die S icherung des E igentum s 
durch einen E igen tum svorbehalt bei- d e r L ieferung von M a­
schinen, die der K aufer in sein F ab rik g eb au d e  einbauejn 
laBt; denn A rtikel 524 des auch in Po len  geltenden  Code 
civil bestim m t, daB M aschinen, die fiir den B etrieb einer 
F abrik  nótig sind, infolge ih rer Zweckbestim im ung ais Im mo- 
bilien gelten. Ais Im m obilien gelten  nach A rtikei 525 Mo- 
bilien dann, w enn sie mit dem  Im m obil mit Gips o der Z em ent 
verbunden sind, oder w enn sie nicht ohne B eschadigung des 
Mobils oder des Im m obils en tfern t w erden  konnen. Auch 
durch die E in tragung  der M aschinen durch den  F abrikeigen- 
tum er in das G rundstiick w erden  diese zu Im m obilien. In 
diesen Fiillen konnte V erkaufer tro tz  seines E igentum svor- 
behalts sein E igen tum srech t an den M aschinen n icht g e l­
tend m achen. Bei V erkaufen  von M aschinen, d ie  in da9 
F abrikgrundstiick  des polnischen Kiiufers e ingebaut w erden  
sollen, w are daher die E in tragung  einer S icherungshypothek 
auf das F abrikgrundstiick  des polnischen K aufers zu 
em pfehlen.

D ie E ntscheidung  dariiber, ob im  gegebenen  F alle  d e r 
AusschluB eines E igentum svorbehaltes oder d ie  E in tragung  
einer H ypo thek  zw eckdienlich ist, w ird von d e r N atu r der zu 
liefernden W aren w ie auch  der H óhe d e r  bereits erfo lg ten  
B elastung der F abrikg rundstiicke  abhangen . In  m anchen 
Fallen  kann sow ohl die S icherung des E igen tum s an der 
gelieferten  W are durch  einen E igen tum svorbehalt ais aucli 
die Sicherung der F o rd e ru n g  aus dem  Lieferungsvertra!g 
durch  E in tragung  einer H ypo thek  ąnge-zeigt erscheinen.

O efter w ird die F rag e  aufgew orfen , ob es m oglich sei, 
eine unter E igen tum svorbehalt verkaufte  M aschine ais E igen- 
tum  des V erkaufers zu kennzeichnen. E ine  K ennzeichnung 
der un ter E i.gentum svorbehalt verkauften  M aschine hatte  wolil 
kaum  prak tischen  W ert, da man sich gegen  eine w illkiirliclic 
E n tfernung  einer entsprechenden  K ennzeichnung nicht 
sichern konnte. Im  Falle einer gerichtlichen P fandung  oder 
V ersteigerung  einer M aschine, an w elcher ein E igentum s- 
vorbehalt besteh t, w are derjen ige, w elcher die M aschine 
un ter E igen tum svorbehalt des V erkaufers gekauft hat, ver- 
pflicht den V ollzugsbeam ten auf diesen U m stand aufm erksam  
zu m achen. D er E igen tum er d e r M aschine konnte gegen  eine 
solche P fandung  E inspruch  erheben, und im  F alle  eines* 
K onkurses des K aufers konnte eine A ussonderung der M a­
schine g efo rdert w erden.

Zu einer w eiteren  F rage , ob eine E ntschad igung  fiir die 
B enutzung der M aschine vereinbart w erden  konnte, ist zu be- 
m erken. daB die A ufnahm e einer solchen V ereinbarung  in den 
K aufvertrag  in ers te r Linie ja w ohl von dem  Einverstandnisi 
des polnischen K aufers abhangig  sein diirfte. Ob eine solche 
V ereinbarung  fiir den K aufer rech tsw irksam  w are und eine 
h ierauf begriindete  F o rd eru n g  eingeklag t w erden konnte, laBt 
sich w eder nach dem  geltenden  polnischen R echt, noch auf 
G rund irgendw elcher friiheren  E ntscheidungen  polnischer Ge- 
riclite bean tw orten . D a jedoch d ie G eltung deutschen R echtes 
fiir den gahzen  V ertrag  vere inbart w erden kann, so w are 
auch diese F rage  eventuell nach deutschem  R echt zu ent- 
scheiden.
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Mannesmann.
In  rastloser E ntw icklung haben die M annesm ann-W erke 

A.-G. in R em scheid im  Jah re  1928 an dem  Ausbau ihres 
W erkes, ihren Fabrikations-M ethoden  und an der Vervoll- 
kom m nung ihrer F abrikate  gearbeite t. Keine Miihe 
und K osten sind gescheut w orden, um in den M odellen
1929 W agen iiberragender in tem ationaler K lasse auf den 
M arkt zu bringein. D as Ja h r  1928 brachte um w alzende 
technische N euerungen  auf den M arkt, w elche sich die 
M annesm ann-W erke restlos zu N utze gem acht haben. N eben 
der bew ahrten  T ype ,,Sechzig“ 10/55 PS =  2,5 Ltr. 8 
Zylinder, der T ype „S iebzig  S p o rt11 10/70 PS 2,5 Ltr., zeigten 
d ie M annesm ann-W erke erstm alig  auf der Autom obil-Ausstel- 
lung die T ype ,,H u n d ert“ einen 8 Z ylinder in der S tarkę 
20/100 PS 5,2 L tr.

D er allgem eine E indruck  ist bei sam tlichen T ypen die 
Prazision der Arbeit, SoMditat u'nd ein ruhiges, geschm ack- 
volles Aussehen.

N euerungen sind der 8 Z y l i n d e r - M o t o r  
S c h n e l l g a n g  - G e t r i e b e ,  B o s c h  - D e w a n d r e -  
S e r v o - B r e m s e ,  O e l k i i h l u n g  und S t o B d a m p f e r  
D r u c k s c h m i e r u n g ,  G u m m i l a g e r u n g  d e s .  g a n ­
z e n  C h a s s i s  u n d  M o t o r s  (dam it Fortfall vieler- 
Schm ierstellen und liistigen Federbolzengerausches).

D ie M annesm ann-W erke haben es verstanden, in den 
K arosserie-A ufbauten, Innenausstattung, Form en, F arben  und 
B eąuem lichkeiten, welche verbunden mit der h e r v o r r a g e n d e n  
technischen K onstruktion und dadurch erreich ten  F a h r e i g e n -  
schaften, einen W agen auf den M arkt zu bringen, w elchen 
das Publikum  in d ieser P reisklasse und Q ualitat b isher ver- 
geblich suchte.

StudebaKer Automobile.
In den A usstellungsrąum en der F irm a Gorlitz & Co., 

G .m . b. H., Stettin , K aiser-W ilhelm -Str. 50, der V ertretung 
der w  eltbekannten  S tudebaker-W erke, fand ais konseąuente  
F o lgę  der bereits erfols^ten A nkiindigung der neuen Stude- 
baker-M odelle, die V orfiihrung dieser herrlichen neuen T ypen 
vor geladenem  Publikum  statt.

Es ist erstaunlich und kaum  begreiflich, wie es der 
Firm a S tudebaker moglich war,, ihre bereits schon so voll- 
endeten  M odelle in w eiterem  Mafie so w eit zu vervollkom m - 
nen. Man sieht an allen vorgestellten  N euschopfungen eine 
besonders bet on te ausgepriig t m oderne N ote yorherrschen, 
welche diese W agen nicht nur m i t  d e r Zeit, ab er vielmehi; 
vor der Zeit m arschieren lafit. D ie vier G rundtypen des 
beruhm ten S tudebaker M eisterschafts-Q uar\ett, der „Prasi- 
den t“ , der „D irec to r“ , der „C om m ander” und der ,,Ers-

k ine“ sind hier in einer zahlreichen A uswahl von K arosserie- 
modellen und von Farbenkom binationen  vertreten, und jeder 
G eschm ack, jede Z w eckbestim m ung, jede G eldbórse kann 
darun te r das Passende finden, einerlei, ob der K aufer ein 
G eschaftsm ann, ein Sportsm ann oder eine verw ohnteste 
W eltdam e ist.

D ie hier in  einem  neuen Kleide vorgefiihrten W agen sind 
dieselben. w elche im vergangenen 1/4 Jah re  ihre G eschw indig ' 
keit und ihre A usdauer durch A ufstellung neuer offiziellei 
am erikanischer R ekorde fiir compl. ausgeriiste te  Serienwagen 
bew iesen haben, so dafi man sagen darf, dafi S tudebaker zu 
den bisheri^en R ekorderfo lgen  noch R ekorde in Bezug au 
vollendete Schonheit und V ornehm heit der A usstattung unt 
A usfiihrung seiner neuen T ypen  hinzugefiigt hat. Man kann 
bestim m t erw arten , dafi jeder A utler von diesen Modellen 
in jeder H insicht begeistert sein w ird.

Die Sfahlband-Umreifung ais Yerpadmngshilie.
E s gab eine Zeit, in d e r man V ersandkisten am besten 

dadurch  zu schiitzen g laubte, dafi man sie an den K anten 
mit B andeisen benagelte. H eute weifi man, dafi dadurch  
w eder gegen  B eraubung, noch gegen  Bruch ein nennensw erter 
Schutz erreicht w ird.

Man ist im m er m ehr yom U m nageln zur nagellosen Um- 
reifung ubergegangen . D as w eiche B andeisen ist yerdrangt 
w orden durch  S tahlband mit besonders hoher F estigkeit und 
geringer D ehnung. D ieses S tahlband w ird mit Spezial- 
appara ten  so straff gespannt, dafi es die Festigkeit des Ver- 
packungskórpers w esentlich erhóht. So hat man z. B. in 
der Technischen R eichsanstalt zen tnerschw ere K isten mit 
S tahlband-U m reifung  versuchsw eise aus 8 m H ohe auf G ranit- 
platten  gew orfen ; das S tah lband  fing dabei den gew altigen  
Stofi elastisch auf und blieb unversehrt.

D ie B andenden w erden beim  U m reifen durch einen 
H ulsenverschlufi verbunden, der sich — einm al zerstó rt — 
nicht w ieder herstellen  lafit. An solchen Sendungen ist also 
jede B eraubung sofort aufierlich sich tbar; das ist erfahrungs- 
gemiifi der beste B eraubungsschutz.

D ie S tah lband-U m reifung ist nicht auf K isten beschrankt 
geblieben. In  Abb. 1 sieht man z. B. eine Z usam m enstellung 
der verschiedensten V erpackungskórper, die nagellos um- 
reift w urden. Aufier K isten sind es V erschlage der ver- 
schiedensten Form , K artons, sogenannte H olzstoffk isten  und 
dergl. rundę K órper wie D eckęl und K orbę w erden kreuz- 
weise um reift. Bei sehr kleinen K isten um reift man oft 
m ehrere gem einsam . Viele V ersandgiiter w erden auch ohne 
irgendw elche V erpackung durch  U m reifung gebiindelt, wie 
z. B. Stiele, Fafidauben, B retter, P arkettstiibe ; in der H olz- 
industrie  und in der E isenindustrie hat sich diese einfache und 
billige V ersandart schon sehr e ingebiirgert.

D ie A nw endungsm oglichkeiten der S tah lband-U m reifung 
sind durch diese Z usam m enstellung noch langst nicht er- 
schopft. U nd noch viel unerschópflicher sind die M óglich- 
keiten, durch geschickte A nw endung der U m reifung ganz 
betrachtliche E rsparn isse  zu erzielen.

T ypische Beispiele liefern die G etrankeindustrien, Łic. 
in K isten exportiere:n. So erspart z. B. eine E xport-B rauerei 
mit einem V ersand von 170 000 Kisten seit E infuhrung der 
C yklop-U m reifung jahrlich Rm. 102 000,— allein a n  Kisten 
holz; man konn te  die H olzstarke um fast die H alfte  vcr 
minclern und die Q uerleisten w eglassen.

A bb . 1. Nach C yk lop -S ystem  u m reifte V e r p a c k u n g s k o r p e r .

D urch den Fortfall der A ufienleisten an Kisten k a n n  t n a  
b i s  zu 30«/o F rach traum  s p a r e n ;  beim  U e b e r s e e v e r s a n ( 
deutet d a s ;  eine gleich grofie E r s p a r n i s  an F r a c h tk o ^ _

D ie K istendeckel brauchen — wenn man um rei ^  
iiberhaupt nicht genagelt oder nu r ganz leicht a n g e h e  
w erden. D as bring t grofie Lohnersparnis,se, denn I  
reifungsvorgang  dauert nur w enige S ekunden; a]v" 
w erden  die K isten geschont und sind ofter verwenci ^ arton 

Oft kann iiberhaupt an die Stelle der K iste ^ er ., t so  
treten , da ihm  die U m reifung geniigend F estigkeit g 1 ^ e tto - 
w urden z. B. friiher Parfum eriesendungen mit 65 kg ^ 0\z - 
gew icht in K isten exportiert. Man hat die K isten dinc 
stofflcarton ersetzt, d er m ehrfach um reift und Ł an von 
Ju te  verleim t w ird. D as T aragew ich t g ing dadurc^
15 kg  auf 3 kg  herunter, die V e r p a c k u n g s k o s t e n  v
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Abb. 2. Cyklop-Umreifung in einer Brauerei.

ie man heute Parfiimerien exportiert: S tatt der Kiste ein mehrfach umreifter Abb. 4. Eine Verpackung, die 70°/o an Materiał,
Holzstoffkarton, der mit Jute verleimt wird. 5 0 %  an Lohn und 5 0 %  an Fracht erspart.

Abb. 5. Schonende Behandlung

K an^rk<̂ ter verpackte friiher 15 Kisten am  T ag, jetzt 15
Aft" eine"l halben Tag'

^ chonuU ^ Cr un<  ̂ G eldersparnis 'ist sehr oft auch die
2- B rg...^es V ersandgutes von B edeutung. — So hat man
Urilschn • 161 -^euerw ehrschlauche einzeln mit H anfstreifen

gib t man den empfimdlichen Schlauchen
s*e einf ^ v • *ne inr>ere U m schniirung m ehr, sondern  wickel,t

‘ ln P ap ier; zwei Scheiben w erden dann zusam m en

von Feuerwehrschlauchen.

die inneren Lagen d e r R olle leicht herausru tsch ten . H eute 
um reift m an die R ollen mit S tah lband  in d e r L angsrichtung. 
D adurch  b ekom m t die ganze Rolle einen festen H alt in sich. 
An den Stirnseiten w ird ein S treifen  P appe und eine gerillte  
L atte  un ter das S tahlband gelegt.

Die Abbildungen und Zahlenuntorlagen wurden von der Cyklop 
G. m. b. H., Kiiln, Rheinaustr. 30, zur Yerfiigung gestellt.

°,50 auf Rm. 3,50. M an spart also je tz t 15o/o an F rach t, 15o/0 
an Zóllen und 36o/o an  Verpacku:ngskosten.

E in anderer Fali! H iilsen fiir T aschenlam penbatterien , 
iriiher in H olzkisten verpackt, w erden jetzt 'in starkem  K arton 
versandt, der in drei R ichtungen um reift w ird. D ie Kisten- 
verpackung kostete Rm. 10,— bis 11,—, die K artonver- 
packung n u r Rm. 3.40. AuBerdem w urde das B ruttoge- 
wicht auf die H alfte verm indert; ebenso die Packlóhne, denn

in P ap ier eingelegt und kreuzw eise um reift. An den K anten 
legt man Schlauchstiickchen zum Schutz gegen E inschneiden 
un ter das S tahlband. D as um reifte P aket w ird mit S troh 
oder H eu und P ap ier um w ickelt und dann in Ju te  eingenaht. 
D ie Z eitersparnis beim  V erpacken betrag t 30o/0, die M aterial- 
ersparnis 40 Pfg. je Sendung.

Teppichrollen  hat m an friiher mit B indfaden um- 
schniirt. D as hatte  den groBen N achteil, daB beim  T ransport
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AufoLidif-Ziinddiensf.
Zum  m odernen M enschen und zur mo 

dernen G eschaftsw elt gehort heu te  ein mo- 
dernes A utomobil. D ie elektrische Ausriistung 
des heutigen Autom obils ist d era rt kom plizisrt, 
daB die A uto-R eparatur-W erkstatten , weiche 
b isher bei S torungen der Z iindung und Be- 
leuchtung aufgesucht w urden, diese nicht m ehr 
sachgem aB ausfiihren konnen. S pezialw srk- 
statten  sow ie gew iegte und erfahrene Spe- 
zialisten sind hderfur erforderlich.

V or Jah resfrist ist nun hierfiir eine S p e - 
z i a l w e r k s t i i t t e  d e r  m o d e r n s t e n  
A r t  errichtet w orden.

Aus der B eleuchtungs- und Ziindungs- 
branche hervorgegangene Spezialisten stehen 
zur V erfiigung.

An der H auptdurchfahrtstraB e Stettin- 
N orden  gelegen, mit beąuem er E in- und 
A usfahrt versehen, g ib t eine geraum ige Ein- 
bauhalle  G elegenheit zur gleichzeitigen B e­
handlung von ca. 10 W agen.

Fiir d ie  A usfiihrung aller U ntersuchungen 
und A rbeiten stehen neben  den iiblichen W erk- 
zeugm aschinen zahlreiche S pezialapparate  und 
W erkzeuge fast durchw eg Sonderausfiihrungen 
fiir alle F ab rika te  zur V erfiigung, die es er- 
m óglichen, alle S torungen und F eh le r schnell 
und sicher festzustellen und zu beseitigen.

Ein besonderer S tand fiir M otorrader, 
w eiche an Z iindung sowie B eleuchtung kran- 
ken, ist zu erwahinen.

Reichlich Seiten- und O berlicht geben der 
H alle  geniigend H elligkeit und ein freund- 
liches Aussehen.

Parallel zur E inbauhalle, jedoch geson-
dert, befindet sich die m e c h a n i s c h e
W  e r  k  s t a 11.

AuBer besonderen  W erkbanken  und Spe- 
zialm aschinen sind hierin e ingerichtet ein 
P rufstand  zum  K ontrollieren  der inneren  Teile 
von A pparaten , ais da sind: A nkerkerne fiir 
M agnetapparate , W icklungen d e r A nker von 
L ichtm aschinen und A nlasser, V orrichtung 
zum  Priifen .von K ondensatoren, der Teld- 
w icklungen von M aschinen, H ochfreąuenz- 
ap p a ra te  zum  Priifen der H artgum m iteile aut 
D urchschlag.

E in elek trischer T rockenofen  ist v o rh i^ ' 
den zum  A ustrocknen von feuchten W ick­
lungen. N ach F ertigm ontage d e r R eparatur- 
stiicke befindet sich zum Beispiel fu r An­
lasser w iederum  ein Speziałpriifstand, auf wel- 
chem  in  k iirzester Zeit ohne viel zeitraubendes 
A usw echseln von K onsolen und P a B s t i i c k e n  
jeder A nlasser verschiedenster Art einwand 
frei gepriift w erden  kann.

E in  U niversalpriifstand, auf w elchem  zii 
gleicher Zeit drei M agnete, eine lich tz iind rna  
schine und eine L ichtm aschine, jede  von de 
k leinsten  T ouren  bis zu den hochsten T our 
aufw arts gepriift w erden  konnen, ’-s t„ a n 
H auptstiick  d e r W erksta tt eingerichtet. “ Ulr 
R e p a r i e r e n  und Justieren  d e r R e g l e r s c h a l t e  
ist eine besondere E in rich tung  g eschaffe^  
E in  M agnetisierstock und w eitere A ppaia 
vervollkom m nen das G esam taggregat.

G esondert vom B etrieb ist ein Batterae 
R aum  vorhanden, in welchem Reparatur s° 
wie B ehandlung und Aufladung sam tliche 
Batterien vorgenommen werden.

In  einem  m ustergu ltigen  L ag e r w erden 
reichlich E rsa tz te ile  fast a lle r F ab rika te  g .  
halten, ebenso is t d e r A rbeitsgang  so o r^a. 
siert, daB d ie  ein laufenden A uftrage und 
beiten  fast ausnahm slos noch am  I aS e 
E ingangs zur E rled igung  gelangen.
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SCHIFFAHRT. und TRANSPORT - GESELLSCHAFT 

MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN, K6NIGSTOR 6
FERNSPRECHER 28696 ts TEL.-ADR.i „NORDOSTSEE

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KL ARIERUN G
Ob e r n a h m e  SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE

GEBR. KOLBE
M A S C H I N E N F A B R I K  — KESSEL- 
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Hut - Scheye
Breite StraBe 6 H e r r e n h i i t e

Rut 26020 Elegante Miitzen
Beste deutsche Fabrikate :: :: Erste Weltmarken 
Aufbesserungen, Modernisierungen an Herrenhuten

erstklassig, schnell, preiswert.

M t e t i i n
Utfprung 1857 — 70jfi6rige trabittonctle Erfa^rungen 

~  SHttenfapHalten 11000 000 StetĄSmarl

^dkapital, Sicherheitsfonds und offene Reserven:

20 Millionen Reichsmark
^esam tyersicherungsbestand Ende 1928: 

ca. 390 Millionen RM. 
ramieneinnahme 1928: 25 Millionen RM.

Sie sparen Zeit, Geld, Umstande, wenn Sie Ihre 
Yersicherungen yereinigen bei den

GERMANIA'GESELLSCHAETEN STETTIN
Diese schlieflen ab:

Lebens-Yersicherungen mit arztlicher und oline arztl. 
Untersuchung, Invaliditats-, Aussteuer-, Leibrenten- 
und Alters-Renten-Yersicherungen. — Einzel-Unfall- 
und Kollektiv-Unfall-, lebensliingliche Passagier-Unfall- 
Versicherungen. — Haftpflicht — Radio-IIaftpflicht- 
Yersicherungen. — Auto-, Auto-Einheits-Versiclie- 
rungen. — Luftfahrzeug - Yersicherungen. — Feuer-, 
Einbruch - Diebstahl - Yersicherungen. — W asser- 
leitungsschaden-Versicherungen — Biirom aschinen- 
N ersicherungen. — Transport-Versicherungen aller 

Art. — Reisegepack-Versicherungen.
A uskunft e r te ile n  d ie G en era ld lrek tio n  S tettin , P a ra d ep la tz l6  

u n d  siim tlich e  Y ertre ter .
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t y  ACCERJ80R(j
/«*. S K -| V c \v
rLEMVł6 w \ \

M rrA U
.U B A U

'SC H K U O y
.H0L$Tfff8O \x v

P A N E ^ W H J S j
/ M 4 R K ~ ooE«l^  
varo£ mobsensT

tCRiSTiANSTAO
*AS » 9 ysiNcaoań

MEMELW »
TOPESKfGEM ttuoJ, 

M ALM O  iKOlDi
[fSB Jfi J 00« M iE ^ ^  

h M « 6 9 o R (;
KOWNO

'LAutNaufto!

DOBe r n

STRALSUn3^^^S ffi 
O R E IF S W ^ L ^ ?®

91 ^
cK*fViÓNW«* 

—■*tuT-~TR^EUJw on
^ » m « K Ł ‘; 2 2 Ł 2

STETTIN

rv ElBlNfL

6RAU DEN Z [ \ # f

c  © TH O RN j 

BRO M BERG  w \jOZlAw E K

HANN0VER
W A R SC H A U

JRAU^SfHWE.C
/V'A<iOEBUPC/

haiberstapt-

Bf«N8w»6,

m o l d A .J

/ CT/Z/ JEN4° 
^ Ł r tWłUM5|Nf

T t M B E R ^' SOLA* 1 >TARNOW-

PIŁSfN

NEUTITSCHE1N.0LAAUT2OSI* K0Crr«TVAL«URN8£Rg
WE Itt KI ROI

B0DWEISJ
KOHKiSF̂.CRATZEN

EGGEN&UKG
, BRATISt AVA

m u n c h e n


