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DeiMlands welfwirfsdiafffldie Luftverkehrsiage.

Von Prof. Dr. Ernst Schultze,

Befindet sich Deutschland flir seinen Fracht-
und Personenverkehr mit dem Ausland weltwirt-
schaftlich in ungiinstiger Yerkehrslage, so genieBt
es in einer anderen Beziehung einen weltwirtschaft-
lichen Verkehrsvorteil: in der Luftschiffahrt. In-
Qessen diirfte die Gunst dieser Lage nur
0 riibergehend sein.

nicht sowohl die Tatsache, daB Deutschland
‘nnerhalb Europas geographisch zu anderen Lan-
dem, die einen starken Personenverkehr ins Aus-
“and entsenden, zentral gelegen ist, — ais der Um-
stand, daB Flugzeuge einstweilen nicht weiter denn
050 km fliegen kdnnen, ohne Brennstoff aufzu-
~ehmen. Infolgedessen kann der deutsche Luft-
verkehr von bestimmten Mittelpunkten aus nach
den verschiedensten Richtungen ausgebaut werden,
Nd  jede Steigerung des Luftverkehrs durch neus
Auftlinien fiihrt Deutschland ais europaischem Zen-
trum des Luftverkehrs weiteren Yerkelir zu.
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Diese Gunst der Verkehrslage findet sich einst-
weilen nur noch an einer anderen Stelle der Erd-
oberflache: in Nordamerika. Ist doch nicht
sowohl das Umgebensein von Landmassen die Ur-
sache solcher Gunst der Lage, vielmehr muB sich
dazu jener andere Faktor gesellen: ein starker
Lvftverkehrsbedarf der umgebenden Ge-
biete. Deshalb finden wir eine Parallele zu der welt-
wirtschaftlichen Luftverkehrslage Deutschlands nur
in den Vereinigten Staaten. Dort gehen Luftlinien
strahlenférmig von einigen wenigen Zentralpunkten
(Chicago, Detroit, St. Louis) aus, die inmittem
starker, verkehrsbediirftiger Bevolkerungsanhau-
fungen liegen. Es bedarf kaum der Erwahnung, daB
die Bevolkerungsdichte weiter Gebiete fiir die Ent-
wicklung des Luftverkehrs gar nichts besagt, son-
dern daB neben dem Verkehrsbediirfnis noch die
entscheidende Voraussetzung einer entsprechenden
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denn dicht bevodlkerte Lander wie China und In-
dien fiir einen solchen Verkehr noch nicht in Be-
tracht kommen, wahrend sehr dicht bevolkerte,
aber kiistennahe kleinere Lander (wie Belgien und
Holland) viel eher iiberflogen werden konnen, ais
das bei Deutschland moglich ist.

Sobald jedioch weitere Fortschritte
des Flugwesens jeine Spannweite von 650 km er-
heblich weiter ausdehnen sollten, so daB es mog-
lich wiirde, von Croydon oder einem anderen Ab-
flugorte in England nicht nur Belgien und Hol-
land, somdern auch D,eutschland zu iiber-
spring en, wiirde der Vorteil der weltwirtschaft-
lichen Luftverkehrslage, den es einstweilen genieBt,
zum erheblichen Teil verloren gehen. Es hangt niit-
hin von dem weiteren Fortschritt der Luftverkehrs-
technik ab, wie lange sich Deutschland seiner
giinstigen weltwirtschaftlichen Luftverkehrslage riih-
men kann.

Immerhin diirfte, selbst wenn die technische
Entwicklung weiterhin stiirmisch erfolgt, der Vor-
teil dieser Verkehrslage fiir Deutschland vielleicht
insofern nicht ohne weiteres verloren gehen, ais ich
annehmen mochte, daB zugleich mit der weiteren
Ausdehnung des Radius der Personenverkehrsflug-
zeuge auch der Frachtverkehr zur Luft Ver-
besserungen und Verbilligungen erfahren wird. Aus
der Geschichte des Eisenbahnwesens, das in seinen
Grundlagen manche Achnlichkeit mit dem Flug-
verkehr hat, lassen sich, so will mir scheinen, ge-
wisse Entwicklungstendenzen ablesen, die beini
Flugverkehr wiederkehren diirften. Dazu gehort
jenes eigenartige Verhaltnis zwischen Personen- und
Frachtyerkehr, das den ersteren inbezug auf Schnel-
ligkeit und Weite der zu iiberwindenden Entfer-
nungen von Zeit zu Zeit einen groBen Sprung tun
laBt, dem der Frachtyerkehr alsdann langsamer
nachfolgt. Die Isochromen, d. h. die in einer ge-
wissen tatsachlichen Reisezeit von einem bestimmtsn
Ausgangspunkt zu erreichenden Entfernungen, sind
von der Verkehrsgeographie leider nur fiir den
Personenverkehr beachtet worden. Es ware zu wiin-
schen, dafi diese Wissenschaft ihre Arbeiten auch
auf die Geschichte des Frachtverkehrs nach der-
selben Richtung ausdehnte.

'‘Dae Deutschland nach einiger Zeit zunachst
von dem weltwirtschaftlichen Luftver-
kehr Englands wubersprungen werden
wird, ist mit Sicherheit vorauszusehen, und zwar
diirfte dies nicht so sehr durch das Flugzeug ais
durch das Luftschiff erfolgen. GroBbritannien
selbst bietet infolge der Eigenart seines Bodenum-
risses wenig Gelegenheit zum Flugverkehr, abge-
sehen von den Hemmnissen seines Klimas, zumal
des Nebels. Die verhaltnismaBig geringen Entfer-
nungen innerhalb Englands fordem jedenfalls nicht
so zur Ausgestaltung des Luftverkehrs heraus wie
in Deutschland oder den Vereinigten Staaten. Da-
gegen hat England ein hervorragendes Interessie
an der schnellen Ueberwindung gro Berer Ent-
fernungen. Insbesondere der Wunsch, mit dem
mehr und mehr bedrohten Indien ais dem Kernstiick
des abhangigen Kolonialreiches, aber auch mit dem
noch weiter entfernten Australien ais dem vielleicht
am meisten gefahrdeten Dominium in schnelle Ver-
bindung treten zu konnen, hat die britische Regie-
rung (im Gegensatz zu der in dieser Beziehung
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merkwiirdig kurzsichtigen 6ffentlichen Meinung) zu
tatkraftigen Bemiihungen angespornt, den Bau von
Luftschiffen zu foérdern. Sowohl der Staatssekretar
des Luftamtes wie der Staatssekretar fiir die An-
gelegenheiten der Dominien driingen mit groBtem
Nachdruck auf den Ausbau des Luftschiffwesens.
Gegenwartig sind in England zwei Riesenluftschiffe
in Bau: R 100 und R 101. Das erstere, das von der
Airship Guarantee Company in Howden in der
Grafschaft Yorkshire erbaut wird, soli bei einer
Nutzlast von 100 Reisenden sowie 10 to Giitern
Und einer Stundengeschwindigkeit von. 120 km eine
Reichweite von iiber 4800 km erhalten. Es soli
dem Verkehr zwischen England iiber Aegypten
nach Indien dienen. iMan sieht: die Nutzlast ist
sehr gering, die Geschwindigkeit groB, wahrend
die Reichweite iiber alle bisherigen Leistungen hin-
ausgeht, ausgenommen nur die von der deutschen
Zeppelin-Werft erbauten Luftschiffe. Deutschland
wird von diesen englischen Luftschiffen ohne Auf-
enthalt iiberflogen werden. Gelingt es, worauf die
britischen Hoffinungen sich spitzen, Luftverkehrs-
schiffe von dieser GréBe und Reichweite durch
Sturm und Wetter zu fiihren, so diirften alsbald
auf der Grundlage der englischen Kapitalmacht, mit
stiirkster Forderung durch alle britischen Behérden,
regelmaBige LuftschiffLinien mit allen Erdgebieten,
die im Bereich dieser Verkehrsweite liegen, eroff-
net werden. Schon rechnet man damit, daB dafiir
Luftschiffe zur Verwendung kommen sollen, die
an motorischer Kraft und Reichweite den R. 100
iibertreffen sollen.

England strebt, das laBt sich schon heute
erkennen, planmaBig die Weltzentralstel-
lung im Luftverkehr an, so wie es die See-
zentralstellung durch seine Schiffahrts- und Kriegs-
politik in den letzten 2va Jahrhunderten erzwungen
hat. Die weltwirtschaftlich giinstige Luftverkehrs-
lage Deutschlands wird dann zunachst fiir den Per-
sonenverkehr der Vergangenheit angehoren.

Die Politik der englischen Regierung strebt ein
hohes und weitsichtiges Ziel an. Auffallend genug,
daB die ,Times“ ihr nicht folgen, sondern einen
wahren Feldzug gegen das Luftschiff fiihren. Die
englischen Flugtheoretiker haben die ungeheure Be-
deutung einer solchen Luftpolitik erkannt, die viel-
leicht imstande i, die England allmahlich
entgleite:nde Vormachtinder Weliwirt-
schaft zuriickzuerobern. Bleibt namlich die
englische Kauffahrteiflotte die gréBte der Welt und
gelingt es, ihr die groBte Weltluftschiffsflotte zur
Seite zu stellen, so wiirde damit ein erheblicher
Anreiz gegeben sein, die Verwaltungen aller GroB'
finanz- und Handelshjiuser nach London zu legen
oder doch mindestens dort Vertretungen mit weit-
gehenden Vollmachten zu eroffnen.

Deutschland hat in ziiher Arbeit schon voi
dem Kriege darum gerungen, sich allmahlich von
der englischen Vormachtstellung in der Weltwirt-
schaft freizumachen, nicht alle iiberseeischen Mas-
senerzeugnisse mehr iiber London zu beziehen, son-
dern die in englische Taschen flieBenden Zwischen-
handelsgewinne mehr und mehr einzusparen. Ge-
lingt aber der englische Plan, durch die Schaffung'
einer Luftschiffsflotte den Personenschnellverkehi'
iiber die ganz weiten Entfernungen des Erd>balls an
sich zu ziehen, so wiirde Deutschland welt-
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wirtschaft.lich in noch hoherem MaBe
i jene Abhangigkeit von England zu-
riickfallen, ais clies jetzt schon infolge der
Schwachung unserer Handelsflotte und der Ueber-
macht des englischen Auslandskapitals erfolgt ist.
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Es ware zu wiinschen, daB auch in Deutschland
mit demselben Weitblick gearbeitet und daB un-
seren Luftschiffpionieren, an ihrer Spitze Dr. Ecke-
ner, alle Forderung zuteil wiirde, die das ge-
schwachte Deutschland irgend aufbringen kann.

WirfsdiaHsbrief ans M > Obersdilesien.
Von Dr. E. Rieger, Berlin.

Kohle.

Welchen Aufschwung die west-oberschlesische
Steinkohlenférderung infolge Fehlens der ost-ober-
schlesischen Kohleneinfuhr auf Grund des Zoll-
kriegs in den letzten Jahren genommen hat, geht
aus folgenden Monats-Durchschnittsfor-
Nerziffern hervor, die zum besseren Vergleich
auch fiir das letzte Vorkriegsjahr 1913 mit ange-
fuhrt worden sind:

in 1000 to
1913 840
1925 1189
1926 1455
1927 1615
1928 1642
Hierbei fallt auf, daB die Fordersteigerung im

ietzten Jahr verhaltnismaBig nicht mehr so be-
("eutend war und im Durchschnitt monatlich nur
moch rund 27000 to betrug. Im ganzen ergibt
Slch, daB die west-oberschlesische Kohlenproduktion
Jurid das Doppelte der von 1913 erreicht hat,
Il Gegensatz zum ost-oberschlesischen Revier,
l'essen Forderung im letzten Jahre hinter der
913 er Produktion noch um 600 zuriickblieb. Was
>Je Ausfuhr anbelangt, auf die man nicht in dem
jlaBe wie in Polnisch-Oberschlesien angewiesen
Mar, so wies sie zwar mit 1185 (in 1000 to) eine
teigerung gegeniiber 1004 im Jahre 1927 auf. Die
, °rzierung der Ausfuhr war jedoch nur unter er-
eblichen Preisopfem moglich. Welchen Schwan-
‘'ungen im iibrigen der Auslandsabsatz ausgesetzt
st; zeigen folgende Ziffern:

Oktober 1928 201000 to (hdchste Aus-
fuhrziffer 1928)

November 1928 135000 to

Dezember 1928 94 000 to

Januar 1929 ca. 100000 to
an wird fiir die nachsten Monate wohl besten-
N is mit einer gewissen Stetigkeit der Forderziffern
rechnen haben, um die Bestiinde, die seit Ende
ezember 1928 von 229000 to auf 280000 to an-
A achsen sind, nicht gar zu heftig weiter ansteigen

au lassen’. zumad che riicklaufige Konjunktur sich
ch in einer Abschwachung am Industriekohlen-

arkt fortlaufend iiuBert.
Inzwischen werfen die Verhandlun.gen
ko 6r e *e des polnischen Kohlen-

Ve? 1™ Sents ihre Schatten voraus. Wenn die
AN rhandlungsbasis vor einem Jahre etwa bei einem
~Nakiontingent von 200000 to lag, so hat es die
gebC Verhandlungstaktik der Polen zu Wege
den Besprechungen ein we”ent-

mn i”eres Einfuhrkontingent — man spricht von
h ~ Ich 350000 to — eine Rolle spielt. Ein Mo-
von 350000 to wiirde aber ein

el cer gegenwartigen Produktion des west-

oberschlesischen Reviers bedeuten. Da an der rest-
losen Ausnutzung eines einmal bewilligten Einfuhr-
kontingents von Seiten Polens nicht zu zweifeln
ware, sb wiirden die Folgen ein entsprechender
Riickgang des Absatzes west-oberschlesischer
Kohle und gezwungenermaBen Betriebseinschran-
kungen und Arbeiterentlassungen sein. Man hat be-
rechnet, daB ein solcher Riickgang in der Fdrde-
rung etwa 10000 Arbeiter frei setzen wiirde und
daB der Ausfall an Léhnen und Material-
aufwendungen, die der oberschlesischen Wirt-
schaft verloren gehen wiirden, auf jahrlich 45 bis
50 .Millionen zu veranschlagen ware. Auch die
Reichsbahneinnahmen hatten darunter zu leiden, da
das Anfahren der polnischen Kohle unter weitmdg-
lichster Benutzung der polnischen Eisenbahnlinien
erfolgen wiirde. Gerade weil das Schwerge-
wicht des west-oberschlesischen Wirt-
schaftslebens auf dem Kohlenbergbau
liegt und weil die hier seit der Teilung Oberschle-
siens miihsam geleistete Wiederaufbauarbeit unmog-
lich aufs Spiel gesetzt werden kann, wird man
erwarten miissen, daB die offiziellen Stellen, die
fiir die Aufrechterhaltung einer regen wirtschaft-
lichen Tatigkeit in den Grenzgebieten verantwort-
lich sind, die Einfuhr polnischer Kohle nur in-
soweit zulassen, ais darunter nicht der west-ober-
schlesische Kohlenbergbau und die bei ihm tatige
Arbeiterschaft zu leiden hat.

Die riicklaufige Bewegung, die der Auslands-
absatz in den letzten Monaten eingeschlagen hat,
hangt mit der Einfuhr gréBerer Mengen ost-ober-
schlesischer Kohien in der Tschecho-Slowakei und
in Deutsch-Oesterreich zusammen, wdbei sie vor
der west-oberschlesischen Kohle frachtmaBig einen
Vorsprung hat.

Eisen.

Im Zusammenhang mit dem Riickgang der
Konjunktur, der besonders deutlich in der zweiten
Jahreshalfte in Erscheinung trat, gestaltete sich die
Lage der west-oberschlesischen Eisenindustrie
im Jahre 1928 wesentlich ungiinstiger ais
im vorangegangenem Jahre. Im neuen
Jahre ist keine Besserung eingetreten. Der vor-
liegende Auftragsbestand reicht zur Vollbeschafti-
gung der Werke bei weitem nicht aus. Die Lage
w:rd am besten dadurch gekennzeichnet, daB in
vcrschiedenen  Geschiiftszweigen auf Lager ge-
arbeitet werden muB und vielfach Feierschichten
eingelegt werden miissen. Die schwierige Lage der
Hochofenindustrie kommt darin zum Ausdruck, daB
in dem zu den Vereinigten oberschlesischen Hiitten-
werken gehorigen Hochofenwerk Julienhiitte, das
iiber sieben Flochofen verfiigt, seit einiger Zeit
nur drei Hochofen unter Feuer gehalten werden.
Die Roheisenproduktion hat von 311000 to
1927 auf 248000 to 1928 also um rund 200/0 ab-
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genommen. Die Produktion der gangbaren Roh-
eisensorten hatte unter der geringen inlandischen
Aufnahmefahigkeit und unter der scharfen Aus-
landskonkurrenz stark zu leiden, wahrend die Er-
zeugung der teueren Spezialroheisensorten wie des
Hamatit-Eisens und des Ferromangans auf Grund
giinstiger  Absatzverhaltnisse  sogar  gesteigert
werden konnte.

Die ab 1. Februar geltende neue Lohnre-
gelung, die eine Erhdohung des Stundenlohnes
der Zeitlohnarbeiter um 3—4 Pfennig vorsieht,
stellt fiir die oberschlesischen Eisenhiitten eine
weitere Belastung des Lohnkontos von jahrlich
mehr ais einer Million Reichsmark dar. Diese Neu-
belastung mueé angesichts der ungeniigenden Renta-
bilitatsverhaltnisse der Werke mit groBer Sorge
betrachtet werden. Anstatt die Wettbewerbsfahig-
keit der Betriebe auch wvon der Lohnseite her
mit allen Mitteln zu erhéhen, wird immer wieder zu
dem Mittel der mechanischen Lohner-
héhung gegriffen. Kommt es nicht zu einem
guten Friihjahrsgeschaft, so werden weitere Be-
triebseinschrankungen und Arbeiterentlassungen die
unvermeidliche Folge sein.

Zink.

An dem internationalen Zinkkartell ist natur-
gernaB auch die deutsch-oberschlesische Zinkin
dustrie interessiert. Da in Deutschland keine Zink-
hiitte verblieben ist nach Polen fielen bekanntlich
860/0 der gesamten Zinkerzproduktion, samtliche
Rohzinkhiitten und sechs von insgesamt acht Zink-
walzwerken , gehen fast samtliche Erze nach
Ostoberschlesien, kommen zum groBten Teil wieder
ais Rohzink zurtick und werden dann zu Blechen
weiter verarbeitet. Die seit langerer Zeit be-
stehenden Bestrebungen, eine eigene Zink-
hiitte auf deutschem Boden zu errichten, sind in-
sofern einen Schritt weitergekommen, ais von der
deutschen Giesche-Gesellschaft eine
Versuchsanlage in Ohlau errich®et worden ist,
auf der das elektrolytische Zinkgewinnungsver-
fahren, das vo.r der bisherigen Destillationsmethode
den Vorzug groBer Kohleersparnis hat, praktisch
erprobt werden soli. Die \ ersuchsanlage ist seit
Ende 1928 im Betriebe. Wenn die Anlage sich be-
wahrt, so steht dem Bau einer fabrikmafiigen Zink-
gewinnungsanlage nach dem elektrolytischen Yer-
lahren nichts mehr im Wege.

Sfclliner Hafen> und

Von Dr.
In Kreisen, die nicht direkt mit der Seeschiffahrt zu
tun haben, findet man haufig recht falsche Vorstellungen

von den Betriebskosten eines Reedereiunternehmens verbreitet.
Der Laie glaubt meist, diese ICosten seien mit einer Addition
der Betrage fiir die Heuern der seemannischen Besatzungen
und des °Maschinenpersonals sowie der fiir Betriebsstoffe,
Kohle und Oel und fiir Proliant und laufenden Ersatz von
Ausriistungsgejenstanden beno ijten Summen erschopft. DaB
auBerdem recht erhebliche Betraje an a.ler.ei Abgaben fallig
werden, wenn ein Schi.f in einem Ha.en eintrirft, daB h.er
die Abfertigung und der Aufenthalt im Ha.en weitere be-
trachtliche Kosten verursacht und das ausgehende Fahrzeug
wiederum vielfach die gleichen Abgaben zu zah.en hat wie
beim Eingang, ist im allgemeinen nicht nur dem Binnen-

lander, sondern vielfach sogar dem Bewohner einer Hafen-
stadt unbekannt, und wenn irgend jemand schon einmal
etwas von Lotsgeldern oder Hafengebiihren gehort hat, so

Numrner

Gasfemversorgung.

Im vergangenen Jahre hat die Erkenntnis ! ort-
schritte gemacht, daB es d6konomisch richtiger ist,
sich der risikofreien Versorgung durch Zechengas
anzuschlieBen, ais Gasanstalten unter erheblichem
Kostenaufwand auszubauen bezw. neu zu errichten.
Die groBte Férderung erfuhr die Durchfiihrung der
Gasfemversorgung naturgemaB in den Bergbaure-
vieren. In Oberschlesien ist am 1. Januar 1929 die
erste Femgaslekung Beuthen —Hindenburg
in Betrieb genommen worden, die spater bis nach
Gleiwitz durchgefiihrt werden soli. Eine Beteili-
gung der Stadt Gleiwitz an dem Verbandsgaswerk
ist bereits vorgesehen. Das Verbandsgaswerk be-
zieht das Rohgas durch eine 17 km lange Fern-
leitung von den Flindenburger Kokswerken dei
Preussag und gibt das gereinigte Gas mit Hilfa
seines Rohrnetzes nach Biskupitz, Mikoltschiitz, Ro-
kittnitz, Carf und Beuthen ab.

Auch im Walden burger Revier besteht
bereits eine Gasfernversorgung in die Stadte Wal-
denburg, Altwasser, Gottesberg, Freiburg und
Schweidnitz sowie in ca. 30 weitere Ortschaften mit
Koksofengas der Zechen. Es _ist beabsichtigt, die
Leitung in nérdlicher und siidlicher Richtung weiter
auszubauen.

Bei der Schlesischen
und Gas-A.-G., zu deren Stromversorgungs-
gebiet nicht nur Deutsch-Oberschlesien, sondern
auch Teile von Polnisch-Oberschlesien gehdren, hat
die giinstige Entwicklung des Stromabsatzes so-
wohl in Deutsch- ais auch in Polnisch-Oberschlesien
angehalten. Der Stromabsatz in beiden Gebieten
zeigte folgende Entwicklung:

in Millionen Kwst.

Elektrizitats-

Deutsch Polnisch
0. S. 0. S. zusammen
1924 106 149 255
1926 163 329 492
1927 203 460 663

Fiir 1928 wird der Absatz beider Gebiete auf
etwa 720 Millionen Kwst. zu schatzen sein und damit
die 1927er Stromabsatzziffern nicht unbetrachtlich
iibertreffen. Aus der obigen Zahlenreihe geht her-
vor, daB sich von 1924 bis 1927 der po Inis che
Stromabsatz yerdreifacht hat, wahrend sich
der deutsche Stromabsatz nur yerdoppelte.

SdiiSialirlsabdaben.

Ropke.

miBt er diesen Kosten wohl kaum die Bedeutung bei, die
sie in ihrer Gesamtheit fiir die Frachtenkalkulation der
Seeschiffahrt tatsachlich haben.

Wenn man einmal von der allgemeinen Belastung der
Seeschiffahrt, die- andere Unternehmungen in gleichem Um’
fange trifft, wie Amortisations- und Zinsendienst fiir das
investierte Kapitat, Reparaturen, Versicherungen, Lé6hne und
Gehalter, Steuern und sonstige Abgaben fur soziale und an-
dere Zwecke absehen will, muB gerade den sogenannten
»Schiffahrtsabgaben“ im weitesten Sinne ais einer Sonder-
belastung der Reedereibetriebe besondere AufmerksamkeH
zugewandt werden, obgleich nicht verkannt werden soli, daU
auch auf den angedeuteten Gebieten, z. B. der Steuern'
die Schiffahrt gerade gegeniiber anderen Verkehrsmittedn
bekanntermaBen auBerordentlich stark benachteiligt ist. An'
genommen, daB diese allgemeine Belastung in _den mi
Stettin  konkurrierenden Hafen  wenigstens einigermaBen



15. Februar 1929

gleich ist, was leider zu ungunsten Stettins auch nicht liber-
all zutrLft, ist ohne weiteres ersichtlich, daB groBere oder
geringere Schiffahrtsabgaben das Ziinglein an der Wage der
Konkurrenzlage leicht in dem. einen oder anderen Sinne
ausschlagen lassen kénnein.

Die Richtung dieser Ausschliige wird selbstverstandlich
ani ungiinstigsten beeinflufit, wenn in einem Hafen eine
Abgabe erhoben wird, die eine ausgesprochene Vorbelastung
seiner Schiffahrt gege-niiber den konkurrierenden Hafen be-
deutet, wie wir sie in Stettin in der sogenannten Befagh-
rungsabgabe haben, die auBer in Kdnigsberg in keinem

anderen deutschen Hafen mehr zur Erhebung komint. Der
Grund dieser Vorbelastung Stettins ist in kurzen Waorten
der finanzielle Zusammenbruch des Reiches, das durch

Staatsvertrag von PreuBen die Ausfiihrung der Vertiefung der
SeewasserstraBe  Stettin-—Swinemtinde iibernommen hatte.
Nur unter der Bedkigung, daB die Interessenten nahezu die
Halfte der Kosten in Héhe von 55 Millionen Mark iiber-
nahmen, konnte die unbedingt ndtige Vertie.'ung des Fahr-
wassers vorgenommen werden. Imo.gedessen muBte zur Auf-
bringung dieser Kosten bezw. zur Verzinsung und Tilgung
der zu Bauzwecken aufgenommenen Darlehen die von dem

Provinzialverband Pommern, der Stadt Stettin und der
Industrie- und Handelskammer gebildete Gesellschaft zura
Ausbau der SeeschiffahrtsstraBe Stettin—Swinemunde eine
nefahrungsabgabe, auch Reichshafengelcl genannt, erheben,

deren Entwicklung folgende Zusammenstellung vor Augen fiihrt:
Es wurden erhoben je Ein- und Ausgang pro Netto-

cbni. und je Ein- und Ausgang pro to bei Fahrzeugen iiber
2500 cbm seit
10. 5. 24 10. 8. 24 - 1.1.28
Ncbm. 6 Pfg. 8 Pfg. 2 Pfg.
to. 5 Pfg. 7 Pfg. 2 Pfg.

Die Entwicklung der Tarifsatze zeigt, daB die Abgabe
2unachst nicht die erforderlichen Betrage ergab, daB aber
gleichzeitig mit ihrer Erhohung die Gefahren fur die Kon-
kurrenzfahigkeit des Stettiner Hafens derart wuchsen, daB
die Industrie- und Handelskammer in langwierigen Verhand-
lungen mit dem Reich eine Aenderung des Vertrages und da-

eine Senkung der Gebiihren durchdriicken muBte, wollte
°}an nicht trotz Vertiiefung und Begradigung des Fahrwassers
einen groBen Teil des friiheren Verkehrs verlieren. Aller-
dings muBte man mit der 750/0igen ErmaBigung der Be-
jahrungsabgabe. gleichzeitig eine Verlangerung der Erhe-
bungszeit um etwa. 20 Jahre in den Kauf nehmen, da das
Reich auch jetzt nicht auf die Zuschiisse seitens der Inter-
Assenten  verzichtete. Trotzdem vertritt die Kammer im
Rahmen des zusammen mit den stadtischen Behorden auf-
gestellten Notprogramms die vollige Beseitigung der Be-
“hrungsabgabe, da eine Vorbelastung des Stettiner Verkehrs
Segeniiber den Hauptkonkurrenten unter allen Umstanden
abgelehnt werden muB.

In der Frage der Lotsgebiihren waren

drei Dinge, die berechtigte Kritik seitens der
ahrtsinteressenten herausforderten. Das war

1. die Belastung der Fahrzeuge, deren Fiihrer sich durch
eine Priifung iiber ihre Kenntnis des Stettiner Fahrwassers,
einschlieBlich der Seestrecke und der Vorschri.'ten iiber das
gefahren des Fahrwassers ausgewiesen hatten und' ein giil-
‘ges Zeugnis iiber die Befreiung vom Lotsenzwang besaBen,
nut (jer Halfte der tarifmaBigen Gebiihr,

2. die Verte.ilung der Gesamtgebuhren von Stettin bis
VYee auf die Teilstrecken See—Swinemiinde und Swinemiinde—
tettin im Verhaltnis von 1 :1 und

3. die absolute Hohe der Tarifsatze.

Was von der Kammer in diesen Punkten erreicht ist,
°rgibt sich aus folgender Zusammenstellung:

Seit 25. 11. 1923.

es vor
Schi:f-

~ee~ Stettin und umgekehrt 5 Pfg. pro Ncbm. mind. 15 RM.
Swinemiinde u.ufngek. 25, N . 1,50
1NMnemiinde - Stettin
und umgekehrt 25, . . 1,50
Freifahrer llalfte der Gebiihren.
Seit 3. 12. 1928.
oe®~'Stettin und umgekehrt 5 Pfg. pro Ncbm. mind. 15 RM.
‘;ee~Swinemiinde u.umgek. 15 ,, ,, ” » 450
Swinemiinde Stettin
und umgekehrt H5 ,, . ,, 10,50 ,,
p.. Freifahrer gebuhrenlrei.
das Lotsen der Fahrzeuge innerhalb des Stettiner Hafen-
wird auBerdem eine Gebiihr von W2 Pfg. pro

etto-cbom je ein- und ntisgehend erhoben.
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Aus der Tabelle geht hervor, daB die im Interessc des

Swinemiinder Verkehrs geauBerten Wiinsche der Kammer

hinsichtlich  der Vertei’'ung der Gesamtgebiihr aui die

Teilstrecken zwischen Swinemunde—See und Swinemimde—
Stettin eniillt wurden, da hier anerkannt werden muBte,
daB die friihere Halbierung der Gesamtgebiihr mit
Riicksicht auf die ganz ungleich langen Teilstrecken, die
nach der zum Durchfahren benotigten Zeit etwa im Ver-
haltnis von 1: G stehen, unhaltbar war. Auch die vollige
Lotsgeldbefreiung der oben unter 1 gekennzeichneten soge-
nannten Freifahrer entsprach der von der Kammer mit der
Begrundung gestellten Forderung, daB diese Schi fe von der
staatlichen Einrichtung der Lotsen keinerlei Vorteil hatten,
eweil sie sie niemals in Anspruch nahmen und dem Staat
infolgedessen keine Kosten von dieser Seite erwiichsen. Die
erhoffte grundsatzliche ErmaBigung der Lotsgelder brachte
der neue Tarif dagegen nicht, obwohl clie Kammer immer
wieder in Eingaben uid Besprechungen darauf hingewiesen

hatte, daB die Tarife in den Konkurrenzhafen trotz zwei:el-
los, beispielsweise in Hamburg, viel schwierigerer Navi-
gationsverhaltnisse und damit ungleich gr6Berer Kosten des

Lotswesens wesentlich
Stettin.

Die Erhebung der Gebiihren fiir die gesund-
heitspolizeiliche Kontr olle der den Hafen Sw;ne-

miinde anlaufenden Seeschi.fe ist von Schi.fahrtskreisen seit

niedrigere Satze aiuweisen ais in

ihrer Einfiihrung stets ais ungerechtfertigte Belastung emp-
funden worden, denn dieser Gebiihr steht ais Gegenleistung
nur gegeniiber, daB ejn sogenannter ,,Gesundheitsaufseher*

im llafen Swinemiinde mit einem Boot langsseits kommt und

das vom Kapran ausge'iillte Formular uber den Gesund-
heitszustand der an Bord befindlichen Personen entgegen-
nimmt. Die Entwicklung und Hdhe dieser Gebiihr ist aus
folgender Tabelle ersichtlich:

seit 30. 1. 24 seit 20. 5. 25
Fahrzeuge bis 400 Ncbm. RM. 1.— RM. 2—

je weitere 400 Ncbm. RM. 1.— mehr RM. 2— mehr
ab 2000 Ncbm. je weitere
1000 Ncbm. ! M. L.— mehr RM. 2— mehr

Zu dieser 100<foigen Erhohung der Gebiihren sei noch
bemerkt, daB die in der gleichen Verordnung geregelten
Satze fur die arztliche Untersuchung auf den Seeschiffen
ebenfalls um 1000/0 erhéht wurden. Es ist der Kammer
bisher trotz mehrfacher, eingehend begriindeter Eingaben
nicht geliungen, die Beseitigung oder doch radikale ErmaBi-
gung dieser Gebiihren durchzusetzen. Nur in der Hrage der
Gebiihrenbefreiung von Schiffen, die den Swinemiinder Hafen
von einem deutschen Hafen .einschlieBlich Danzig und Born-
holm aus anlaufen, ist der Minister ganz Kkiirzlich den Wiin-
schen der Kammer entgegengekommen, indem er diese Fahr-
zeuge grundsatzlich von der Zahlung der Gebiihr befreite,
wahrend vorher die Kiistenfahrer die Halfte der tarifmaBigen
Gebiihren bezahlten und auBerdem sofort voll gebiihren-
pflichtig wurden, wenn sie zwischendurch einmal zufallig
eine Auslandsreise gemacht hatten.

Die Hohe der Gebiihr konnte an sich unwesentlich er-
scheinen, sie belastet jedoch in ihrer dauernden Y”ieder-
holung die Reedereien nicht unerheblich, zumal wenn man
in Betracht zieht, daB die Reedereien iiberhaupt keinein
Vorteil oder Nutzen von der Kontrolle habcn. Es ergeben
sich beispielsweise allein fiir vier Stettiner Reedereien Jahres-
betrage von iiber Rmk. 12 000,—.

Die Erhebung von Hafen geld in Swinemunde
beriihrt zwar den Stettiner Schi:fsverkehr nicht ohne wei-

teres, jedoch kénnen Falle eintreten, in denen auch nach
Stettin bestimmte Schiffe in Swinemunde hafengeldpflichtig
werden. In dieser Beziehung hatten sich seit liingerer Zeit

folgende MiBstande herausgebildet:

Tiefgehende Seeschiffe,’ die in
muBten, weil sie mit voller Ladung
zu Ende gefiihrten Vertiefung nicht
gehen konnten, muBten das
zwar je nach der Menge der
weder 1212 Rpf. oder, wenn die Menge der gel6oschten
Ladung den vierten Teil des Nettoraumgehalts nicht iiber-
stieg oder aus Ballastgutern bestand, OU4 Rpfg- pro Ncbm.
bezahlen. AuBerdem wurden sie, wenn sie clann nach ge-
s>chehener Ableichterung nach Stettin heraufgingen, mit der
Befahrungsabgabe belastet. Da also auf der einen Seite
das Fahrwasser vertieft wurde, um den Schiffen die durch
die Ableichterung in Swinemunde entstehenden Kosten zu
ersparen, und auf der anderen Seite von den Schiffen, die
wegen icu mgroBen Tiefgangs noch leichtern muBten, noch

Swinemunde leichtern
infolge der noch nicht
nach Stettin herauf-
Swinemunder liafengeld und
abgeleichterten Ladung ent-
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dazu Hafengeld in Swinemunde erhoben wurde, was die
Leichterungskosten besonders erhdhte, muBte hier selbst-
verstandlich der voéllige Wegfall einer der beiden Abgaben

und zwar logischerweise des Swinemiinder Hafeng*eldes ge-

fordert werden. Auch die Stettiner Linienschiffahrt, die>
zum Teil voriibergehend in Swinemiinde am Bollwerk an-
legt, um Passagiere abzusetzen, muBte das Hafengeld be-

zahlen. Ebenso traf die Belastung mit den Gebiihren in
besonders unangenehmer Weise die Fahrzeuge, die nur die
Papiere wechselten oder beim Ausgang aus dem Hafen

einen neuen Stundenzettel erhielten.

Da aus diesen Griinden eine ErmaBigung und Neu-
ordnung der Swinemiinder Hafengelder notig wurde und
die Kammer auch im Interesse der Swinemiinder Schiff-
fahrt verpflichtet war, gegen die allgemeine hohe Belastung
des Verkehrs Front zu machen, wurde die Angelegenheit
mit den zustandigen Beho6rden in mehrfachen Eingaben uad
Besprechungen geklart, bis schliefilich in dem Nachtrag
zum Tarif fiir den Hafen Swinemiinde vom 20. 6. 28
den Wiinschen der Stettiner und Swinemiinder Verkehrs-
kreise in ziemlich weitem Umfange Rechnung getragen wurde,
wie folgende Zusammenstellung zeigt:
Je Ein-und Ausgang  seit 15. 3. 24
mit Ladung 12,5 Pfg. pro Ncbm.
mit Ballast, Ballast-
giitern oder leer 6,25 Pfg. pro Ncbm. 2 Pfg. pro Ncbm.
Die ErmaBigung der Gebiihr war also durchgreifend. Auch
die véllige Befreiung der wegen zu .groBen Tiefgangs leich-
ternden Fahrzeuge und ihrer Leichter wurde tariflich fest-
gelegt, allerdings mit Befristung bis zum Ausbau der See-
wasserstraBe Swinemiinde—Stettin auf 9,6 m Baggertiefe.
Ebenso wurden alle Schiffe von der Zahlung des HafenJ
geldes befreit, die lediglich zum Wechseln ihrer Papiere in
Swinemunde anlegen.

Die allgemeinen Hafenabgaben
sind in ihrer jetzigen Form in dem Tarif vom 20. August
3921 festgelegt, dessen Satze nach erfolgter Stabilisierung
der Reichswahrung wiieder in Kraft traten.

Beladen

seit 20. 6. 28
4 Pfg. pro Ncbm.

in Stettin

Leer
Schiffe iiber 200 cbm
Nettoraumgehalt 2 Pfg. pro Ncbm.
Schiffe bis zu 200 cbm
Nettoraumgehalt 1 Pfg. pro Ncbm.

Liegegeld
fiir Schiffe von mehr ais 200 cbm
Nettoraumgehalt

fii Schiffe bis zu 200 cbm
Nettoraumgehalt

Zu den Liegegeldsatzen

1 Pfg. pro Ncbm.

0,5 Pfg. pro Ncbm.

05 Pfg. pro Ncbm.

0,25 Pfg. pro Ncbm.

ist zu bemerken, daB sie von
Fahrzeugen erhoben werden, die liinger ais 30 Tage im
Stettiner Hafengebiet liegen und zwar kommen die ange-
gebenen Gebiihren fiir je 30 Tage der Fristuberschreitung
zur Anrechnung. Wie die Zusammenstellung zeigt, sind die
Gebiihren im Verhaltnis zu den neuen Swinemiinder Hafen-
geldsatzen ais miiBig anzusprechen, besonders wenn man
beriicksichtigt, daB die Unterhaltung des Stetiner Hafens
viel groBere Aufwendungen erfordert, ais fiir den Swine-
miinder Hafen notig sind, .da ja dessen Wassertiefe infolgei
der Vertiefung der durchfiihrenden WasserstraBe Stettin—
Swinemunde fast ohne besondere Baggerungen gewahrleistet
wird und der Umfang der Kaianlagen zu denen des Stettiner
Hafens in gar keinem Verhaltnis steht. Aus diesen Griinden
hat die Kammer bisher davon Abstand genommen, eine
Senkung der Stettiner Hafenabgaben =zu verlangen. Die
ebenfalls in dem Hafenabgabentarif enthaltenen, von der
Ladung erhobenen Abgaben, wie Kai- und Bollwerksgebiihren,
interessieren in diesem Zusammenhange nicht.

Schliefilich seien noch die Eisbrechergebiihren
erwahnt, die zwar nur drei Monate lang vom 15 Dezember
bis zum 15. Marz erhoben werden und daher eigentlich nicht
in das hier behandelte Gebiet fallen, aber doch der Voll-
standigkeit halber kurz in folgender Tabelle zusammengestelk
seien:

29. 11. 1923 30. 11. 1925 13 12. 1927

pro cbm. Nettoraumgehalt 5 3 2 Pfg.
fiir 100 kg der Ladung 5 3 2 Pfg.

Die Entwicklung zeigt hier eine stark nach unten fiih-
rende Linie, die von der Eisbrechervervvaltung der Kammer
infolge des, angespannten Konkurrenzkampfes des Stettiner
Hafens gegeniiber Hamburg und Danzig verfolgt werden
muBte, obgleich der augenblicklich geltende Tarif ein aus-
gesprochener Yerlusttarif ist. Die schon oft geforderte véllige

Nummer 4

Beseitigung der Eisbrechgebiihr laBt sich nicht durchfiihren,
da in Stettin nun einmal eine Flotte von Sjiezialfahrzeugen

in der Gestalt der vier Eisbrecher zur Offenhaltung der:
Fahrt zwischen See und Stettin notig ist. Hamburg und
Danzig dagegen besitzen keine Eisbrecher, sondern dort

wird infolge der weitaus giinstigeren Verhaltnisse das Auf-
brechen des Eises von starken Schleppdampfem ausge-
filhrt. Da also das Eisbrecherunternehmen fiir Stettin eine
Lebensnotwendigkeit bedeutet, muB es auch finanziert wer-
den. Irgendwelche Zuschiisse seitens des Staates sind bis-
her nicht geleistet worden, so daB also kein anderer Weg
tibrig bleibt, ais durch Erhebung von Gebiihren den auf-

tretenden Finanzbedarf zu befriedigen.

form wird sich kaum noch verbessern
30 jahriger Erfahrung beruht.
augenblicklich wieder in verstarktem MaBe daran gear-
beitet, die Moglichkeit von Erleichterungen fiir die Schiff-
fahrt auf diesem Gebiete durchzupriifen. Allerdings scheinen
die augenblicklichen, iiuBerst ungiinstigen Eisverhaltnisse einen
Strich durch diese Rechnung zu machen, da mit einem ganz
gewaltigen Defizit infolge der abnormen Beanspruchung der
Eisbrecher gerechnet werden muB.

Dieses Bukett von Gebiihren umfaBt natiirlich langst
nicht alle Lasten der Seeschiffahrt im Stettiner Revier bezw.
den beiden Hafen, man deinke etwa an die Zollabfertigungs-
gbiihren -oder an die Kosten fiir die Assistenz von Schleppern,
die alle Schiffe von einer bestimmten GréBe an gemaB den
Yorschriften der SeewasserstraBenordnung zu nehmen ver-
pflichtet sind. Jedoch sind solehe Kosten nicht ais eigent-
liche Schiffahrtsabgaben anzusehen. Bei der Bewertung der
besprochenen Gebiihren fallt besonders ins Auge, daB in
erster Linie die Tarife, auf deren Gestaltung die Kammer
mittelbar oder unmittelbar EinfluB nehmen konnte, wie z. B.
Befahrungsabgabe und Eisbrech”ebiihren, die giinstigste Ent-
wicklung fiir die Schiffahrt genommen haben, wenn auch
bei der Befahrungsabgabe das Ziel der vélligen Beseitigung
noch nicht erreicht ist, sondern vielmehr durch kurzliche
Entscheidung des Ministers wiederurn in weite Ferne ge-
riickt zu sein scheint. Wenn hier also die. Arbeit der
Kammer noch keineswegs abgeschlossen ist, so trifft das
fiir die anderen Gebiete noch mehr zu, auf denen nur Teil-
wiinsche erfiillt worden sind.

DaB die Belastung der Schiffahrt im Stettiner Revier
den Vergleich mit den Verhaltnissen der hauptsachlieh kon-

Auch die Erhebungs-
lassen, da sie auf
Trotzdem wird dauernd und

kurrierenden Hafen Hamburg, Liibeck und Danzig noch
nicht aushalten kann, beweist die Gegeniibfersteliung der
tatsachlich in den genannten Hafen zu zahlenden Gesamt-
betrage fiir Schiffahrtsabgaben. Dabei sollen die Gebiihren

fiir die gesundheitspolizeiliche Kontrolle und die Eisbrecher-
abgabeoi der bessereh Uebersicht und leichteren Vergleich-
barkeit halber auBer Anschlag bleiben. Auch eine solehe
Gegeniiberstellung bietet zwar bei so diffizilen Gebilden, wie
es die Schiffahrtsabgaben auf den verschiedenen Wasser-
straBen und in den Hafen nun einmal sind, infolge ihrer
Yerschiedenartigkeit an sich sowie infolge der Abweichungen
in ihrer Bemessungsgrundlage und ihren Erhebungsmodali-
taten iiberhaupt keinen absolut einwandfreien und biindigen
Vergleich. Jedoch sind diese Ziffern schliefilich die einzigen
Merkmale der Belastungshéhe, die fiir die Praxis tatsachlich
wesentlich sind.

Bei dem Vergleich stellt sich heraus, daB die Gesamt;
belastung in Stettin die Hamburger Schiffahrtsabgaben bei
Fahrzeugen von etwa 5500 bis 6000 Netto-cbhm um nahezu
I000/0 iibersteieft. Bei den kleineren SchiffsgefiiBen verbessert
sich das Verhaltnis fiir Stettin zwar etwas, es bleibt ab'ef
auch bei Fahrzeugen von etwa 1500 Netto-cbm noch eine!
Differenz von ca. 30% zu ungunsten unseres Hafens. Noch
ungiinstiger gestaltet sich die Lage in allen GroBenklassen
im Verhaltnis zum Lubecker Verkehr, dessen Gesamtbe-
lastung in fast allen Fallen noch erheblich unter Hamburger
Ziffern liegt. Die Danziger Schiffahrtsabgaben stellen sich
zwar im allgemeinen etwas hoher ais in Stettin, jedoch
sinkt die Kurve Danzigs in der Richtung nach den groBereri
SchiffsgefaBen ab, so daB schon bei einer GroBe von
5700 bis 6000 Netto-cbm ungefahre Gleichheit der Belastung
eintritt. Es ist jedoch bekannt, daB der Verkehr ubeX
Danzig in anderer .Weise gegeniiber Stettin derart begiin.'stigt

wird, daB diese geringfiigige Differenz keine Rolle spielt-

Dieses Ergebnis des Belastungsvergleichs zwischen
den genannten Hafen weist darauf hin, daB in Stettin
auf diesem Gebiete noch weiter gearbeitet werden muB-

Man wird allerdings nicht so weit gehen koénnen, daB man
absolute Gleichstellung der Gebiihrenhohe in allen Hafen
verlangt, wie das im Rahmen der Yerwaltungsreform fiil
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andere Gebiete des Gebiihrenrechts, etwa fiir die Gewerbe-  haben, ganz abgesehen davon, daB es mit Riicksicht
und Baupolizei oder die hamdelsregisterlichen und wege- auf die ganz ungleichartigen Gegenleistungen iiberhaupt
oder  wasserrechtlichen Eintragungen gefordert  wird. undurchfiihrbar erscheint. Gefordert werden muB jedoch
Das wiirde die natiirliche wirtschaftsgeographische Lage  mit allem Nachdruck, daB durch Schiffahrtsabgaben hoch-
der einzelnen Hafen zueinander zu sehr verschieben stens die reinen Selbstkosten der einzelnen Yerwaltungen
und zweifelfos zum Teil recht nachteilige Wirkungein  gedeckt werden durfen.

Die Konkurrenz von Gdingen. — Danzigs Umschlags- und Schiffsverkehr. — Der Frachten-
markt. — Landwirtschaft und Industrie. — Geld- und Kapitaimarkt. — Aussichten fiir 1929.

Danzig ist im Jahre 1928 vor schweren Erschiit-
terungen seines Wirtschaftslebens bewahrt geblie-

ben. Man kann sogar eine ganze Reihe von Er-
scheinungen anfuhren, die fiir eine Besserung
und innere Festigung der wirtschaftlichen Lage

Danzigs sprechen. So hat die Kapitalbildung
im Freistaat Fortschritte gemacht; die Einlagen bei
den Banken sind gewachsen und die Spargelder
haben bei der Sparkasse der Stadt Danzig eine
Zunahme auf 53 Mili. Gulden von 40 Mili. im Vor-
jahre aufzuweisen. Die Arbeitslosenziffer
konnte sich das ganze Jahr hindurch auf verhalt-
nismaBig niedriger Stufe halten; erst Ende 1928
erreichte die Arbeitslosenziffer mit ca. IBOOOKGpfen
wieder die Hohe, wie sie Ende des Vorjahres zu
verzeichnen war, hauptsachlich unter dem EinfluB
der Entlassungen bei Schichau. Auch der Um-
stand, daB seit dem 18. Januar 1927 eine Aenderung
des Diskontsatzes der Bank von Danzig nicht
niehr eingetreten ist, spricht fiir die Konsolidierung
der wirtschaftlichen Verhaltnisse in Danzig, ebenso
wie die weitere giinstige Entwicklung des Pfand -
briefabsatzes der Danziger Hypothekenbank
bis zur Hohe von 4,8 Mili. Gulden gegeniiber 4,4
Mili. am Ende des Vorjahres.

Aber diese giinstigen Erscheinungen durfen
nicht dariiber hinwegtauschen, daB dem Danziger
Kaufmann und namentlich dem Danziger Handel
in Zukunft von verschiedenen Seiten groBe Ge-
~ahren drohen. Eine der dringlichsten Fragen ist
die Konkurrenz von Gdingen. Wahrend
Danzig aller Wahrscheinlichkeit nach im abgelau-
fenen Jahr nicht mehr ais die Hohe des vorjahrigen
Umschlages erreichen konnte, hat der Umschlags-
yerkehr in Gdingen eine Steigerung von 0,9 Mili.
auf 2 Mili. erfahren und damit die Ziffer erreicht,
die man sich in polnischen Schiffahrtskreisen fiir
Ende 1928 zum Ziel gesteckt hat. 1,2 Mili. Gold-
franken werden allmonatlich in diesen Hafen ge-
steckt, der dank dieser Staatssubventionen schnell
aufgebliiht ist und in ein paar Jahren ein sehr ernst-
Nafter Konkurrent fiir den Danziger Hafen sein
wird. —

Die Mengenziffern des Danziger Hafen-
liImschlags sind bis heute noch nicht bekannt.
Es ist jedoch damit zu rechnen, daB der Umschlags-
vArkehr des Jahres 1927 in Hohe von 7,8 Mili.

auch im Jahre 1928 annahernd erreicht worden
Ist- Diese Annahme erscheint berechtigt, weil der
Riickgang des Exports von Holz und Getreide
veraussichtlich durch die Erhohung des Kohlen-
Unschlags ausgeglichen worden ist. Der Holz-
export lag im ganzen Jahr 1928 danieder, da
tnfolge der stark angestiegenen polnischen Preise
sowie des vermehrten direkten polnischen Exports
nach Deutschland der Absatz nach England iiber

Danzig unrentabel geworden ist. Im Getreide-
geschaft setzte vom Mai 1928 ab ein sehr reger
Import von Weizen mach Polen ein, der mit ins-
gesamt 120000 to Umsatz beziffert werden kann.
Von der neuen Ernte in Polen standen dem Dan-
ziger Export nur Gerste und Hiilsenfriichte zur
Verfiigung, die beide im Preise standig zuriick-
gingen, so daB der Nettoverdienst im Getreidehan-
del gering geblieben ist. In der Einfuhr ist die
Zufuhr von Schrott in beachtlichem MaBe ge-
wachsen; auch die Einfuhr von Eisenerz, Phos-
phaten, Salpeter und Schwefelkies ist namhaft ge-
gestiegen.

Der Schiffsverkehr im Danziger Hafen
betrug:
Eingang Ausgang
SchifFe Nrgt. SchiiTe Nrgl.
1926 5967 3432480 5963 3395 840
1927 6 950 3899 854 6942 3932577
1928 6927 4073144 6920 4094 753
Der Schiffsverkehr in Gdingen umfaBt dagegen:
1926 298 204 767 291 208 194
1927 530 422 939 514 416 322
1928 1100 983 257 1090 970157
Fiir das Schiffahrtsgewer be war das
Jahr 1928 denkbar ungiinstig, namentlich durch
das Hochkommen der staatlichen Reedereien,

welche die mehrfachen Versuche der gréBeren Ree-
dereivereinigungen, eine Knappheit von Schiffsraum
durch Stillegung zu erzielen, mit Hilfe ihrer Sub-
yentionen einfach zunichte machen konnen. Jn Dan-
zig sind die Dampfer erst im Marz 1928 in Fahrt
gekommen, allerdings ohne Nutzen. Im Sommer
hat sich die Geschaftslage dann etwas gebessert,
und bei einzelnen Reisen diirfte ein kleiner Ge-
winn iibriggeblieben sein. Gegen Jahresende zeigte
der Markt wieder eine fallende Tendenz, so daB das
Gesamtresultat des Jahres 1928 ein recht wenig
gimstiges sein und bei einer ganzen Reihe von
Schiffen einen Verlust ausweisen diirfte.

In der Landwirtschaft des Freistaates sind
die Verhaltnisse nach wie vor sehr schwer gewesen,
da das Dumping der polnischen Landwirtschafts-
produkte eine Rentabilitat der Danziger Betriebe
verhinderte. In der Industrie war die Beschaf-
tigung einigermaBen gesichert; clie Lebensmittel-
industrien hatten zum Teil flotten Geschaftsgang.

Die Finanzen des Freistaates hatten im Jahre
1927 einen UeberschuB von 0,3 Mili. Gulden ge-
zeigt. Ueber das Ergebnis des Rechnungsjahres
1928, welches am 31. Marz 1929 ablauft, laBt sich
AbschlieBendes noch nicht sagen; doch zeigen die
Einnahmen aus den Steuem, insbesondere aus der
Lohnsummensteuer, aus den Z6llen und den Er-
tnignissen des Tabakmonopols eine offenbar anstei-
gende Tendenz.
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Der Warenabsatz nach Polen ist durch
den dortigen Kapitalmangel stark gehemmt worden.
Wahrend Wechsel bisher im wesentlichen nur Zah-
lungsmittel des GroBhandels waren, werden sie zur
Zeit in Polen in fast allen Bevolkerungsschichten
veiwendet. So kommt es, daB in Polen Wechsel-
pioteste an der Tagesordnung sind, wahrend die
Zahlungsweise des Danziger Wirtschaftslebens ge-
sund geblieben ist. Die von Handel und Jndustrie
ersehnte Kreditverbilligung ist im laufenden Jahre
nicht eingetreten.

Hinsichtlich der Einfuhr-und Zollmaseé -
nahmen war fur Danzig von Bedeutung, daB am
15. Februar 1928 der groBte .Teil der Einfuhrver-
bote aufgehoben wurde. Die seit dem 1. November
1928 erfolgte Durchrechnung der Eisenbahnfracht-
tarife iiber die Danzig-polnische Grenze hatte eine
wesentliche wirtschaftliche Erleichterung zur Folge.
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Eine der gefahrlichsten Klippen, die es fur
Danzig im neuen Jahre zu umschiffen gilt, ist die
neue Wirtschaftsre.form in Polen, die
sich neuerdings speziell auf die Griindung von E in -
und Ausfuhrsyndikaten sowie auf die Er-
setzung der Ein- und Ausfuhrverbote durch Ein-
und Ausfuhrzolle erstreckt. Bei den Zdllen
kann der polnische Finanzminister nach eigenem
Gutdiinken eine ErmaBigung oder véllige Befrei-
ung eintreten lassen. Dadurch wird der Danziger
Handel vom guten Willen Polens. abhangig ge-
macht. Das gleiche ist der Fali bei der Bildung
von Syndikaten, die guasi halbamtlichen Charakter
tragen. Diese in Polen mit allen Mitteln gepflegten
Bestrebungen diirften gerade auch fiir den deut-
schen Kaufmann wvon nicht zu unterschatzendem
praktischem Interesse sein.

Osfdeufsdtland und die Oslseelander.

Von Percy Meyer,

Es liegt in der Natur der Dinge, daB im
AuBenhandel der baltischen Staaten dem Export
Deutschlands die ausschlaggebende Bedeutung zu-
kommt, aber seit einigen Jahren tritt auch der
deutsche Import neben dem englischen hier we-
sentlich hervor. sind siomit die Handelsbeziehungen
zwischen den neuen Ostseelandern und Deutschland
an sich schon recht eng, so sprechen doch jetzt
verschiedene Umstande dafiir, daB vielleicht schon
in naher Zeit das wirtschaftliche Band zwischen
hiiben und driiben noch fester gekniipft werden
wird. Die baltische Landwirtschaft be-
darf einer tatkraftigen Forderung in
jeder Hinsicht, und schon seit Jahren lag der Ge-
danke am nachsten, die Rationalisierung des bal-
tischen Agrarwesens mehr und mehr den ostdeut-
schen Verhaltnissen anzupassen. Dagegen sprachen
allerdings bis vor kurzem gewisse politische Mo-
mente, die nun, nachdem alle drei Staaten ihre Be-
ziehungen zu Deutschland auch handelsvertraglich
geregel1l haben, wohl nicht mehr ins Gewicht
fallen. Wenn man bisher in Le11- und Est-
land mit der Nachzucht von englischen und skan-
dinavischen Rasserindern, Séhweinen, Hiihnern ex-
perimentierte, "wahrend Litauen geradezu eine
GroBeinfuhr von Zuchttieren aus Sctionen und an-
deren Teilen Siidschwedens betrieben hat, so ist
in dieser Hinsicht voraussichtlich demnachst in
maBgebenden baltischstaatlichen Kreisen ein Um-
bruch der Mentalitat zugunsten des Bezugs aus
Ostdeutschland zu erwarten. Besonders kommt fiir
das Baltikum die ostpreuBische Tierzucht in Frage,
so das SchwarzweiBrind, das deutsche Edelschwein
und die ostpreuBische Pferdezucht, wie ferner die
mecklenburgisch-pommersche-ostpreuBische Saat-
zucht.

Aber nicht nur ein oder zwei Zweige der Agri-
kultur, vielmehr so gut wie alle ihre Hauptzweige
kommen hier in Betracht. Wie es scheint, wollen
bestimmte deutsche Kreise ihrerseits zur Ldésung
dieser Aufgaben viel beitragen. Dafiir spricht jeden-
falls die Lettland gegeniiber geauBerte Bereitwillig-
keit der Reichsregierung, die Ausfallbiirg-
schaft bis zu drei Yierteln des Kaufpreises fiir

Riga. N
Saatenlieferungen zu iibernehmen . Diese Ab-
schliisse, die zwar in Riga und gleich darauf auch
in Deutschland ais perfekt gemeldet wurden, liegen
freilich noch immer nicht vor, sind aber nicht
unwahrscheinlich, sowohl was Lettland wie auch
was Estland betrifft. Hier wie dort ist der Bedarf
an Saaten fiir das nachste Friihjahr nach der letzten
MiBernte ziemlich groB, weniger in Litauen, dessen
ackerbauliche Kapazitat seit jeher umfangreicher
ist ais bei den Nachbarlandern im Norden, deren
landwirtschaftlicher Schwerpunkt wiederum sich
systematisch, bisher jedenfalls viel intensiver ais
in Litauen, nach der Seite der Viehhaltung und
Milchnutzung hin verschiebt.

Von dem Verlauf der jetzt eingeleiteten und
demnachst noch bevorstehenden weiteren Verhand-
lungen wird es abhangen, ob Lettland und Estland,
wahrscheinlich aber auch GroB-Litauen, in abseh-
barer Zeit auBer Saaten auch anderen landwirt-
schaftlichen Bedarf aus Deutschland, hier aber vor-
nehmlich aus OstpreuBen, beziehen werden: Zucht-
tiere, Landmaschinen und anderes mehr. Auch mi-
neralische Diingemittel kamen in Frage, diese zwar
wesentlich aus Stettin und Nordwestdeutschland,
weil OstpreuBens Ausfuhrtatigkeit in dieser Hin-
sicht zuriicksteht. Zu der Annaherung der ostsee-.
staatlichen Landwirtschaft an OstpreuBen gehort
noch das wissenschaftliche Gebiet, hier besonders
durch Konigsberg vertreten, wobei aber auch die
Lieferung von feinen Priifungsapparaten und an-
deren hochspezialisierten Bedarfsgegenstanden in
Betracht kame. Konigsberg, das schon durch Jahr-
hunderte ein ausschlaggebender, kulturtragender
Faktor fiir den baltischen Raum gewesen ist, ist,
nach allem zu urteilen, nun wieder berufen, hier
im Osten wenigstens einen Teil seiner friiheren Be-
deutung wiederzugewinnen.

Ueberhaupt lenken die Verhaltnisse in den bal-
tischen Staaten die Blicke auf das klimatologisch
und geopolitisch so ;nah verwandte «Ostdeutsch-
land hin. Die hiesigen Bemiihungen, sich Skandi-
navien zurn nachahmenswerten- Beispiel zu nehmen,
sind in zehn Jahren iiber akademische Erérterun-
gen und einseitige, namlich fast nur auf den Import
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von dort hierher eingestellte Versuche nicht hinaus-
gekommen. Dagegen ist Litauen geradezu gebie-
terisch auf das angrenzende OstpreuBen angewiesen
und von Lettland und Estland kann mit gewissen
Einschrankungen dasselbe gesagt werden, wobei
in allen drei Fallen das fiir die baltische Landwirt-
schaft maBgebende ostpreuBische Beispiel auf Ost-
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deutschlana (Ostelbien). iiberhaupt auszudehnen ist.
Es wird nur von der Einsicht der maBgeblichen
Kreise in Kowno, Riga und Reval abhangen, wann
man von der langsam auch hier heranreifenden
Erkenntnis den praktischen Gebrauch machen wird.
Wie gesagt, auf das Entgegenkommen von deut-
scher Seite hat man zu rechnen.

Die Struktur der polntsdien HadiswirtsdiaH.

Von Dr.

Das, im Hinblick auf seinen Territorialbesitz,
hinter den westeuropaiéchen GroBstaaten weit zu-
riickstehende Polen ist auf flachswirtschaftlichem
Gebiete neben SowjetruBland die bedeutsamste Roh-
stoff,quelle und bei einer planmaBigen Intensivie-
rung dieser Kulturpflanze sowie einer ratidnelleren
Organisation der Erfassung steht diesem Produk-
tionszweig, der sich auf giinstige natiirliche Bedin-
gungen stiitzt, noch ein relativ groBer Raum Kkiinf-
tiger Entwicklungsméglichkeit offen. Polen hat
namentlich im laufenden Betriebsjahr Weg.e zur
Reorganisation seines Flachsgewerbes beschritten,
die, wenn sie sich im Rahmen zielbewuBter Grenzen
bewegen, unstreitig zur weiteren Entfaltung nicht
nur des Flachsanbaus, sondern vor allen Dingen
auch der Bodenertrage beitragen und die Export-
kapazitat des Landes betrachtlich steigern konnen.
Eine Ertragssteigerung muB umso eher im Be-
reiche der Moglichkeit liegen, ais Polen noch nicht
einmal die Norm seiner Nachbarstaaten Litauen
und Lettland erreicht, ganz abgesehen von den
westlichen Kulturstaaten, die das Ertragsniveau Po-
lens sehr weit iibertreffen.

Immerhin hat, was wenigstens das Betriebs-
areal betrifft, die Flachsanbauflache Polens in der
Nachkriegszeit einen nennenswerten Aufstieg ge-
nommen. Das Betriebsareal der jetzt polnischen
Gebiete wird fiir den Jahresdurchschnitt 1909—13
auf 81818 ha angenommen, was etwa 0,400 der
unter Ackerkultur stehenden Gesamtbodenflache
entsprechen wiirde. Unter der Antriebskraft einer
gunstigen Preisbhildung auf dem Weltmarkte hat
sich diese Ziffer in der Nachkriegszeit konstant
gehoben, um 1927 etwa 109508 ha und im letzten
Wirtschaftsjahr 110870 ha zu erreichen. Dabei ist
bemerkenswert, daB sich mit dem Flachsanbau fast
ausschlieBlich der bauerliche Besitz befaBt, wo aller-
&@ings auch der sich in durchaus unrationellen For-
~en bewegende Selbstverbrauch unverhaltnismaBig
groB ist. Dessen ungeachtet werden jahrlich be-
trachtliche Mengen an Flachsfaser in allen Bear-
beitungsgraden zur Ausfuhr bereit gestellt, die ana-

der allgemeinen Zunahme der Flache eine stei-
&ende Tendenz aufweist.

In der Privatwirtschaft der einzelnen Teilge-
'Miete nimmt die Flachskultur eine absolut verschie-
(‘enartige Stellung ein, sie ist gleichsam regional ab-
Sestuft. Einen bestimmenden Raum hat sie in den
~Nojewodschaften Wilna, Nowogrodek, Biatystok,

°lesie und Lublin, deren Betriebsflache 1927 zu-
sammen 65374 ha, d. h. rund 6000 des gesamten
Polnischen Anbaus betrug. Mit Riicksicht auf die
“ndung der Flachsfaser sowie der Leinsaat ver-
clenen jedoch die beiden Provinzen Wilna und

E. Kulschewski.

Nowogrodek sowie die angrenzenden Kreise der
Wojewodschaften Biatystok und Polesie die groBte
Beachtung, wo die klimatischen und Wachstums-
bedingungen ein besonders giinstiges Produkt er-
geben. Wenn trotzdem die Ertrage gerade dieser
Gebietsteile den Tiefpunkt erreichen, so liegt das
nicht nur in der allgemeinen Extensitat der ost-
polnischen Landwirtschaft, sondern teils auch in
der verkehrspolitischen Abgeschlossenheit begriin-
det. Im Jahre 1927 bewegten sich die durchschnitt-
lichen Hektarertrage des Wilnagebietes bei Lein-
saat um 5,6 und bei Flachsfaser um 3,9 Doppel-
zentner. Ln der Wojewodschaft Nowogrodek be-
trug der Leinsaatertrag 51 und der Faserertrag
4,9 Doppelzentner je ha, bei einer Durchschnitts-
guote fiir das gesamtpolnische Gebiet in Hohe von
7,1 Doppelzentner Leinsaat und etwa 6,2 Doppel-
zentner Flachsfaser.

Wenn vorher schon erwahnt wurde, daB im
laufenden Wairtschaftsjahr mit einer planmaBigen
Reorganisation der polnischen Flachswirtschaft be-
gonnen wurde, so bezieht sie sich in erster Linie auf
diese vier Provinzialbezirke. In der richtigen Er-
kenntnis, daB der Bauer mit den Fortschritten der
neuzeitlichen Anbautechnik sowie mit den ratio-
nellen Produktionsmethoden vertraut gemacht wer-
den muB, um ho6here Ertrage zu erzielen, hat das
Landwirtschaftsministerium neben der Beschaffung
qualitativ hochstehender Siimereien eine Anzahl von
Versuchsfeldern organisiert. Durch die Errichtung
von Saatreinigungsstationen und die Bereitstellung
der notwendigen Kredite sollen die Produzenten zu
einer weitgehenden IntensiYierung ihrer Kulturen,
durch besonders gescliulte Instrukteure zur besseren
Bearbeitung des Rohprodukts und zur produktiveren
Verwendung ihrer Erzeugnisse erzogen werden.
Geplant ist ferner die Begriindung eines Spezial-
laboratoriums, das die Ergebnisse wissenschaft-
licher Forschung der Praxis vermittelt. Ebenso wie
auf dem Gebiete der Rohstoffproduktion sind hin-
sichtlich des Handels erfolgversprechende MaB-
nahmen ins Auge gefaBt, die, was namentlich den
Export betrifft, in der Zentralisierung des Handels
und der Standardisierung des Produkts gipfeln.
Diese Aufgaben fallen der Kiirzlich ins Leben ge-
rufenen Flachsgesellschaft in Wilna zu, die ais
Bindeglied zwischen den Produzenten und den Ab-
nehmern ihr Schwergewicht auf die Ver- oder Be-
arbeitung der Flachsfaser legt. Ais Absatzzentrale
gewinnt sie nicht nur auf die Erfassung der Roh-
stoffe einen bestimmenden EinfluB, sondern ihre
wirtschaftliche Machtfiille vermittelt ihr viel eher
die Moglichkeit, die Konjunktur des Weltmarktes
wahrzunehmen, und sich den jeweiligen Bedingun-
gen der Nachfrage anzupassen. Was den Export
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polnischer Flachsfaser betrifft, so treten ais ihre
Absatzgebiete hauptsachlich die Tschechoslovakei,
Deutschland und Lettland in Erscheinung. Belgien,
Frankreich und England spielen in diesem Aus-
tausch eine untergeordnete Rolle, was damit zu-
sammenhangt, daB mit diesen Staaten nur ein ge-
ringer Handelsverkehr besteht. Wie die amtliche
Statistik zeigt, exportierte Polen im Jahre 1924
insgesamt 13479,3 to Flachs und 'Abfalle, wovon
auf Deutschland ais den wichtigsten Absatzmarkt
5909,2 to entfallen. Die Tschechoslovakei parti-
zipiert an diesem Yolumen mit 4378,1 to. Wiederum
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entfallen auf Lettland 2517,4 to. Im Jahre 1927
ist die Exportmenge bereits auf 17 192,4 to gestiegen
und zwar richtet sich das Hauptkontingent dieses
Exports nach der Tschechoslovakei, die insgesamt
7777,3 to aufnahm, wogegen Deutschland nur 5076,2
to Flachsfaser und Abfalle aus Polen bezog. Nach
den Ergebnissen der ersten 10 Monate des laufen-
den Jahres bewegt sich der polnische Flachsexport
in viel geringeren Grenzen und zwar belauft sich
die exportierte Gesamtmenge auf 10835,7 to, was
man in erster Linie auf die Aveit schlechteren Ernte-
ertrage zuruckzufiihren haben wird.

"Wirtschaftliche Muchri€hten

Stiiweden.
Der AuBenhandel im Jahre 1928 mit 143 Mili. Kr.
passiv. Nach der jetzt vorliegenden amtlichen Wertstatistik

betrug die schwedische Einfuhr wahrend des vorigen Jahres
1710078 000 Kr., wahrend die Ausfuhr einen Wert von nur
1566 935000 Kr. erreicht hat, so daB sich also ein Einfuhr-
iiberschuB von nicht weniger ais 143 143000 Kr. ergibt. JDas
Jahr 1927 zeigte noch einen AusfuhruberschuB von 36 457 000
Kr. bei einer Einfuhr von 1575000000 Kr. und einer Aus-
fuhr von 1611.475000 Kr.

Zwischen Schweden und Polen wurde ein Abkommen
iiber gegenseitige Anerkennung der SchiffsmeBbriefa
abgeschlossen (publiziert in Schweden am 14. Dez. 1928).

Vorschlag zur Errichtung eines Reedereidarlehensfonds
fiir Segel- Ufld Motorschiffe. Wie ,,Dagens Nyheter" erfahrt,

wird der auf der Jahressitzung des Schwedischen Segel-
schiffvereins in Gotenburg erhobenen Forderung betreffs
Errichtung eines Fonds in Hohe von 2 Millionen Kronen

zur Gewahrung von Reedereidarlehen fiir den Bau von Segel-
und Motorsegelschiffen seitens der maBgebenden Kreise im
Handelsamt groBtes Verstandnis entgegengebracht. Kommer-
zienrat Landberg und Kapitan Frankman, der schiffahrts;-
technisehe Mitarbeiter des Handelsamts, haben der genannten
Zeitung gegeniiber geiiuBert, daB die Forderung durchaus
berechtigt sei, gleichzeitig aber auch die mit der Kredit-
gewahrung in dem angedeuteten Sinne verkniipften Schwie-
rigkeiten betont.

Zur Lage in der Eisenindustrie. Wie aus den anlaBlich
der Zusammenkunft von Vertretern des Verbandes schwe-
discher Eisenwerke in Oerebro abgegebenen Erklarungen er-
hetlt, hat die schwedische Eisenindustrie im Jahre 1928
eine, im Vergleich zu den vorhergehenden Jahren eine Stei-
gerung der Prpduktion und im gewissen Sinne auch eine
Zunahme der Ausfuhr an Fertigprodukten erfahren. Ver-
glichen mit den Ziffern des ,Vorkriegsjahres 1913 erscheiinen
die vorliege:nden Export- und Produktionsmengen nach wie
vor auBerordentlich gering, wahrend die Menge an Einfuhr-
produkten im hohen MaBe zugenommen hat. Die Erz-
forderung und die Roheisengewinnung ist wahrend etwa
8 Monaten des Berichtsjahres durch den groBen Lohnkampf
in der Grubenindustrie gelahmt worden, und demselbefn
Umstande darf man auch den Riickgang der Erzausfuhr von
10 auf nur noch 5 Millionen Tonnen zuschreiiben. Den
gleichen Grund — wenn auch im geringeren MaBe — hat
die Abnahme der Produktion und Ausfuhr von Roheisen.
Die Einfuhr von Roheisen hat dagegem wesentlich zuge-
nommen. Die Eisenausfuhr zeigt im ubrigen eine Senkung
in ihrer Gesamtsumme. Wenn man allerdings die Ausfuhr
von Eisenschrott unberiicksichtigt laBt, da sie 1927 ganz
auBergewohnlich groB war, ist die Ausfuhr doch etwas hoher
ais in den vorhergehenden Jahren. Die Eiseneinfuhr hat
sich erhoht von 333200 auf 361500 to. Abgesehen von
Roheisen bleibt gegeniiber der hohen Ziffer das Vorjahres
ein unbedeutender Riickgang. Gegen Ende des Jahres waren
im Betrieb 47 Hochéfen, 52 Lancashireofen und 33 Martins-
o6fen gegen 33, 54 bezw. 31 Ende 1927. Der zunehmetnde
einheimische Verbrauch hat bei den meisten Hauptprodukten
der schwedischen Eisenwerke eine gesteigerte Nachfrage
zur Folge gehabt. Die Preislage ist_dagegen im groBen
und ganzen unverandert.

Neue, wesentlich erhohte schwedische Eisenpreise. Wie
aus Stockholm gemeldet wird, hat der Verband schwedischer
Eisenwerke unterm 25. Januar folgende, im Vergleich mit
dem Vormonat merklich erhohte Notierungen festgesetzt:
1 Exportroheisen (max. 0,015 Prozent Schwefel, 0,025 Prozent
Phosphor) 5 Lstrs. 18 sh. fur die englische Tonne von 1016 kg
fob Exporthafen netto 30 Tage. 2. Billets, einfach ge-
schweiBte, iiber 0,45 Kohlegehalt 250 bis 300 schw. Kr.
3. Walzdraht, iiber 0,45 Kohlegehalt 280 bis 330 schw. Kr.
4. gewalztes Martineisen, weich, Grundpreis 185 bis 215
schw. Kr. 5. gewalztes Lancashireeisen, Grundpreis 280
schw. Kr. — Bei den Gruppen 2 bis 5 bezieht sich die
Notierung auf 1000 kg frei Babnwagen Vverk netto 30 lage.
Der Zundholztrust schloS mit Rumanien einen Vertrag

iiber Gewahrung des Ziindholzmonopols ab. Ru-

manien erhjilt eine AnLeihe von 30 Millionen Dollar auf
30 Jahre. ) .

Weitere Baikabschliisse (vergl. ,,0.-H.“ Nr. 3). Nach
einer (TT)-Meldung an ,Stockholms Dagblad“ schlieBt

Goteborgs Handelstoank das verflossene Geschiifts-
jahr mit einem Gewinn von 2,07 Mili. Kr. ab gegen 1,85
Mili. Kr. im Jahre zuvor. Nach erfolgten Abschreibungen
in Hohe von 450000 Kr. (699000 Kr.)”stehen der G.V.
einschlieBlich des Gewinnvortrages von 585 456 Kr. 2,2 Mili.
Kr. zur Verfugung. Nach dem \rorschlage der Verwaltung
soli eine Dividende von 3 Prozent oder 600000 Kr. verteilt
werden.

Svenska Handelsbanken weist
winn von 17 Mili. Kr. aus gegen 16,3 Mili.
zuvor. Nach reichlichen Abschreibungen der G.V.
16,054 Mili. Kr. zur Verfugung. Nach dem Vorschlage der
Verwaltung soli nach Ueberweisung von 5 Mili. Kr. an den
Rese,rvefonds (wie 1927) und Absetzung von 1114309 Kr.
(1112600 Kr. im Jahre 1927) ais Steuerreserve eine Divi-
dende von 10 Prozent oder 9 Mili. Kr. (wie im Jahre zuvor)

einen
Kr.
stehen

Rohge-
im Jahre

verteilt und 940332 Kr. auf neue Rechnung vorgetragen
werden. . .

Kreditbanken verteilt 8 Prozent Dmdende oder
240 000 Kr. Dem Gewinn- und Verlustkonto konnen 70284

Kr. zugefiihrt werden.

Diskpinto ban k en, Stockholm, zeigt fiir 1928 nach
erfolgten reichlichen Abschreibungen einen Rcimgewinn von
137 000 Kr. Nach dem Vorschlage der Verwaltung soli eine
Dividende von 6 Prozent ausgeschiittet werden.

Sydsvenska Bank en hatte im Vorjahre einen
Gewinn von 2502 758 Kr. aufzuweisen. Nach erfolgten Ab-
schreibungen bleibt ein verfiigharer Gewinn von 2032572 Kr.
Dem Reservefonds sollen 370000 Kr. zugefuhrt, auf Steuer-
konto ‘300*000 Kr. abgesetzt und an die Aktionare 4 Prozent
(im Vorjahre 3) oder 1360000 Kr. Dividende verteilt werden-

Wert der Ernte. Wie aus den amtlichen Vero6ffentli-
chungen hervorgeht ,belief sich der Gesamtwert der schwe-
dischen Ernte 1928 auf 1125 Mili. Kr. (ohne Zuckerruben)
oder 27 Mili. Kr. mehr ais im Jahre zuvor. Die Zucker-
rilbenernte erreichte denselben Wert wie im Jahre 1927,
namlich 29 Mili. Kr.

Deutsche Konsignationslager nach Schweden!
lische Industrie unterhalt in Stockholm wund
besondere Biiros der ,Federation of British
franzésische Handel eine eigene
Francaise en Sufede“ in Stockholm.
daB auch die deutsche

Die eng
in Gotenburg
Industries*1 der
»,Chambre de Commerce
Es ware mithin ratsam,
E'xportindustrie dem Ge-
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danken der Errichtung von Konsignationslagern nahcrtrete. —
°n. Musterlagern wird von sachkundiger Seite abgeraten.

D:e Erzverschif:un”en der Grangesbergge e Ischaft. Wie
,Handelstidningen meldet, beliefen sich die Erzverschiffun-
gen der Grangesherggesellschaft im vergangenen Dezember
auf 460 000 to gegen 463 000 im Monat zuvor und 525000 to
im letzten Monat .1927. Fiir das ganze Jahr 1928 ergibt
sich nunmehr eine Verschiffungsmenge von 4265000 to
wahrend sie im Jahre vorher 9690000 to erreichen konnte’
Der auBerordentliche Ausfall ist ais Folge des langen Streiks

aufzufassen.
Norwegen.

Zum deutschen Gesandten in Oslo wurde der Chef des
I rotokolls im Auswartigen Amt Dr. Roland Koster
ernannt.

.. . Zwischen Norwegen und Griechenland wurde ein vor-
Jaufiges Abkommen uber gegenseitige Gewiihrung der
Meistbegiinsitigung getroffen.

Ruckgang des Forstbest ndes. Nach einem Privatbericht
aus Oslo an ,Bdrsen“ wird seitens der Forstgesellschaft von
Trondelagen (Tréndelagens Skovselskab) darauf hiagewiesen,
daB die norwegischen Forstbesitzer jetzt ernstlich daran
‘irbeiten mussen, um in ihrem Waldbesitz zwischen Ab- und
Augang einigermaBen Gleichgewicht zu schaffen. Der ge-
samte jahrliche Zuwachs beliiuft sich namlich auf etwa
10 Mili. Kubikmeter, wahrend 11 Mili. Kubekmeter ab<”e-
holzt werden.

Reederei bestellt Dieselmotorschiff von 55C0 Tonnen in
Kopenhagen. Wie ,Bdrsen” erfahrt, hat die norwegische
Keederei A/S Vesterhavet bei Burmeister & Wain in Kopen-
hagen ein Dieselmotorschiff von 5500 Tonnen Ladefahigkeit
bestellt. Das Schiff erhjilt einen Motor von 1800 PS und
soli im Herbst bereits geliefert werden.

Bankzusammenbruch. Nach einer Ritzaumeldung an

.°rsen* hat Troms6 Sparebank die Zahlungen einstellen
mussen. Sie befand sich bereits vor etwa einem Jahre in
Schwierigkeiten, die jedoch einigermaBen geregelt wurden,
so daB eine Fortsetzung der Geschaftstatigke.it inoglich war’
Die Einlagen erreichten Ende 1928 rund 10,6 Mili. Kr.

Dancitiarh.

Steigerung des Aultenhandels. Nach den jetzt veroffent-
uchten amtlichen Angaben belief sich die Ausfuhr Dane-
niarks im Jahre 1928 auf 1653 Mili. Kr. gegen 1551 im Jahre
einen Wert von 1734 Mili. Kr.

zuvor, wahrend die Einfuhr
Arreichte gegen 1662 im Vorjahre. Wie der Bericht betont,
>t dies das beste Ergebnis seit 12 Jahren. Den groBten
Vnteii hat diie Ausfuhr landwirtschaftlicher Produkte mit
Alo8 Mili. Kr. gegen 1104 Mili. Kr. im Jahre 1927. Die
infuhr von Deutschland und England hat zugenommen,
wahrend die von den Ver. Staaten zuriickgegangen ist.

Der EinfuhriiberschuB ging von 111 Mili. Kr.

im Jahre 1928 zuriick; man
um ein gleich giin-

In* Jahre 1927 auf 81 Mili. Kr.
muB bis zum Jahr 1910 zuriickgreifen,
sliges Ergebnis zu finden.

A Nach Staaten geordnet ergab die Ein- und Ausfuhr in

0 —_——— -
Einluhr  Ausfuhr Einfuhr  Ausfuhr
1928 1927

1000 Kr. 1000 Kr. 1000 Kr.  .1000 Kr.

beutschland 566 417 341 830 509 398 320 7"J
~ritannien u. | 239 952 916 086 217 131 876 681
Norwegen 28 233 68 229 216 8 50 425
~.chweden 107 931 107 489 106 369 107 7.-2
(inniand 14 633 29 069 15 220 34913
Jufiland 24 861 3414 28 978 198 J
e olen und Dan 26 909 50 236 31 300 20674
ischechow-SI ;17 327 3295 16 592 2172
9o Iland 70 669 13033 59 775 8670
elgien 42 696 4 450 37096 2546
ﬁj rankreich 64 V50 12 366 58 950 8794
chweiz 13444 16 973 11952 15725
Jtalien 12 462 8 247 13 628 7138
X; A 227 059 9918 251 482 8767
dre Lander 277 610 98 239 282 173 84 162
734453 1652974 1661 662 1551050

lai f ~w‘schen Danemark und Griechenland wurde ein

N iges Abkommen iiber gegenseitige Gewiihrung
eistbegiinstiguhg getroffen.

A Werlten im Jahre 1928 gut beschtiftigt gewesen.

s le »llandelstidningen“ einem Bericht der schwedischen Ge-
nutschaft in Kopenhagen an das Ministerium des AeuBeren

der
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in Stockholm entnimml, waren die danischen Werftcn.im
Jahre 1928 gut beschaftigt. Die vom Stapel gelaufene
Tonnage, welche groBer war ais jemals zuvor, betrug 141 000
Bruttotonnen gegen 85000 To. im Jahre 1927. Ailerdings
sind die Awuftrage nur unter scharfster Konkurrenz mit dem
Auslande und daher nur zu sehr gedriickten Preisen erhalt-
lich gewesen. Fur Reparaturen war die Konjunktur 1928
ebenso unbefriedigend wie im Jahre zuvor.

Die danische Schiffbauindustrie beschaftigte im Berichts-
jahre etwa 11000 Arbeiter. Das Verhaltnis zwischen Arbeit-
geber und Arbeitnehmer war befriedigend und Lohnkampfe
von Bedeutung haben sich nicht ereignet. Wahrend 1928
der gréBte leil der vom Stapel gelaufenen Tonnage aus
Dieselmotortankschiffen bestand® hat die Nachfrage nach
cliesem Schiffstyp jetzt fast aufgehdrt, und die Werften wer-
den in diesem Jahre hauptsachlich gewohnliche Frachtscliiffe
mit Dieselmotoren bauen.

lelfland.

AuBenhandel. Im November v. J. betrug der Wert
der™ Einfuhr 318 Mili. Lat, der Wert der Ausfuhr
22,5 Mili. Lat, mithin der EiinfuhriiberschuB 9,3 Millionen.

(November 1927: 4,7 Mili. Lat.)

Die Einfuhr in allen wichtigen Warengruppen weist,
im Vergleich zum November 1927, eine Steigerung auf, an
erster Stelle stehen Lebensmittel, was eine notwendige Folge-
ersicheinung der MiBernte ist ("die Getreideeinfuhr stieEf um
3,4 Mili. Lat). —,

Die Ausfuhr war um 3,7 Mili.
vember 1927. Die grofite Steigerung brachte die
ausfuhr mit 8/26 Mili. Lat gegen 4,45 Millionen. But ter
z.eigte, obgleich die Ausfuhr der Menge nach zuriickging,
eine Zunahme von 3,08 Mili. auf 3,26 Mili. Nicht unwesentlich
stieg die relativ nicht groBe Ausfuhr von Metallen und
bearbeiteten Hauten, Textilerzeugnisse;n, Papier u. a. Zuriick
ging aber die Ausfuhr von Flachs.

Russische BesteHuagen. Bekanntlich
union sich im Handelsvertrage verpflichtet, jahrlich nach
Lettland Bestellungen fiir 40 Millionen Lat zu legen. Wie nun
die R.R. berichtet, beabsichtigt die russische Handelsvertre-
tung in nachster Zeit an die liiesigen Industrien Auftrage
fiir 20 Millionen Lat zu vergeben. Hierbei werden in erster
Linie die lextil-, Leder- und Metallbearbeitungsindustrie be-
riicksichtigt werden. Im laufenden Vertragsjahr, d. h. vom
5. November vorige:n Jalireslan, hat die sowjetrussische Han-
delsvertretung bereits mit einer Anzahl von Firmen Verhand-
im Wert von 7 Mili.

Lat hoher ais im No-
Holz-

hat die Sowjet-

lungen iiber die L.ieferung von Waren
Lat eingeleitet. Die diesbeziiglichen Vertrage stehen vor dem
AbschluB. Ueber die Ergebnisse des ersten Vertragsjahres

herrscht in Fabrikantenkreisen Befriedigung.

Flachsernte. Im laufenden Budgetphr 1928/29 sind laut
Daten des Finanzministeriums ca. 6—7000 to Flachs geerntet
worden, wahrend sich die Ernte in vorhergehenden Jahren
durchschnittlich auf ca. 20000 to belief.

Flachsmarkt. Die Monopolverwaltung hat nach Zei-
tungsmeldungen den ersten AbschluB im neuen Jahr iiber
500 to Plachs zum Preise von 93 Pfund Sterlnig 10 Schilling
getatigt. Die Russen haben ihre Preise nach den Verkaufen
der letzten (5000 to) um ein Pfund heraufgesetzt und ver-
langen zur Zeit 88 Pfund. St. fiir BKKO. Da die Nacli-
frage fiir oberkurischen Flachs nach wie vor gering ist,
sind die Preise in Litauen etwas zuriickgegangen.

Ziegelexport nach Amerika. Angesichts der Vorschlage
amerikanischer Baufirmen ist Blattermeldungen zufolge ein
Vertreter der lettlandischen Ziegelindustrie nach Amerika
gereist, um Vertrage vorzubereiten. Die lettlandischen Firmen
finden die amerikanischen Vorschlage annehmbar. Die jahr-
liche Ausfuhr nach Amerika kann zwischen 30 und 100
Millionen Stiick schwanken.

Luftverkehr. Die Meldungen uber Wiederaufnahme des
Luftverkehrs iiber Lettland bestatigen sich nicht. Der Ver-
kehr wird erst im Mai wieder aufgenommen werden.

Meerbusen Riga laut Meldung der deutschen Gesandt-
schaft in Riga ganzlich vereist, bei Domesnaes erhebliche
Gefahr. Seedepartement warnt nachdrucklichst ungenugend
starke Dampfer, Riga anzulaufen. Hafen Riga wird, wenn
irgendmoglich, offengehalten.

Der Lat an der Ber.iner Bors-e. Der Lat Avird vom
1 Fabruar d. J. ab an der Berliner Bdérse kotiert.

Neuer Verein gegenseitigen Kredits. Die gréBten lett-
landischen Textilbetriebe und Vertreter der Trikotagen-,
Strickwaren- und Strumpfindustrie haben den Verein ge-
genseitigen Kredits der lettlandischen Tex-
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tilindustrie gegriindet, der bereits vom Finanzminister
bestatigt worden ist und seine Tatigkeit Anfang dieses'

Jahres aufnehmen wird.

Die Vorkriegsschulden der Stadt Rigi an das Londoner
Bankhaus ,Lazard Brothers“ sollen, auf Anregung des Finanz-
ministers, geregelt werden. Die friiheren entgegenkommen-
den Vorschlage des Bankhauses wurden von den Stadt-
verordneten Ragas abgelehnt. Nun werden die Verhandlungen
wieder aufgenommen werden.

Ausschreiben auf Spirituslieferimg. Das Fmanz-
ministerium beabsichtigt Ende Februar ein Mmdest-
b otauf Lieferung von 15 Millionen Grad auslandischen
Spiritus auszuschreiben. Die Lieferung® hat sukzessiye bis
zum Juni zu erfolgen. Der endgiiltige |ermin des Mindest-
bots wird demnachst bekanntgegeben werden.

Geplaite Errich ung einer Fahre nach dem Baltikum.
Durch den Direktor der Tra.ikaktiebolgget Stockholm—Nymas,
E. Andesson, ist dem Handelsamt in Stockholm der Vor-
schlag zur Errichtung einer Dampffahrenverbindung von
Nynashamn nach Reval und Libau mit Hilfe einer neu ge-
griindeten Gesellschaft iiberreicht worden. Falls das Gesuch

um die Gewiihrung eines Staatsdarlehens genehmigt wird,
will die neue Gesellschaft die Errichtung der vorgezeich-
neten Fahre iibernehmen. Das, von Lindholmens varv, in
Gotenburg zu bauende Schiff wird 1 MLI. Kr. Kosten ver-
ursachen.
Estland.

AauBenhandel. In der Nr. 3 des ,Ostsee-Plandel)
gaben wir vergleichende Zahlen iiber den AuBenhandel Est-
lands -in den drei letzten Jahren. Fiir das Jahr 1928 er-

gaben sich folgende Zahlen: Einfuhr 131,3 Mili. Kr., Aus uhr
127,1 Mili. Kr. Wie sich die Ein- und Ausfuhr auf die wich-
tigsten Warengruppen verteilt, zeigt folgende Uebersicht in
abgerundeten Zahlen, die wir der Rig. Rundschau entnehmen.

Einfuhr Mili. Kr.
Getreide. . 19,0
Mehl . 2,9
Heringe.. 29
Zucker........... . 6,7
Baumwolle....... ..H,0
Baumwollstoffe.... . 4,0
Wollene Stoffe. 4,9
EiSEN i 34
Rohe llaute.. »-—- 2.6
Dungemittel....cco. oo .. 29
Gummi und Gummiwaren.......... 2,2

Ausfuhr
(ST V1 o A= R 33,0
Kartoffeln. 39
EIer it e, 2,3
Fleiscli u. Fleischwaren (Bacon). 5,
Holzmaterialien.......cooveveceennne 21,5

Fourniere und Stuhlbdden..........
Zeitungs- und Druckpapier..

Flachs ...cciiiiicicien, ¢ e M
Baumwollenes Garn u. Zwirn .. 4,7
Baumwollstoffe .......ccccceeviiiiiiennne 9,4

Von den Bestimmungslandern stand im Export
England mit 44 Millionen Kronen an erster Stelle. Es
folgen Deutschland mit 33 Millionen, Finnland mit 8, Lett-
land und Schweden mit je 6 und RuBland mit o,0 Millionen.
Von den Herkunftslandern steht im Import an erster Stelle
Deutschland mit ca. 40 Millionen, es folgen die Ver-
einigten Staaten mit 23,6, England mit 14,4, Schweden mit
7, Polen mit 6 und Frankreich mit 5 Millionen Kronen.

Hochstzolle gegen Litsuen. Vom 1. Januar d. J. ab
hat Estland dem Beispiele Litauens folgend diesem Staate
gegeniiber die Hochstzolle in Anwendung gebracht. Im
iibrigen finden Verhandlungen zwecks AbschluB eines Han-
delsvertrages statt. n

Wechselproteste. Die schwierige Wirtschartslage kommt
auch im Ansteigen der Wechselproteste zum Ausdruck. Im
Dezember 1928 kamen zum Protest 5210 Wechsel auf eine
Gesamtsumme von 1346 000 Kronen. Das ist seit November
1925 der hochste Mopatsbetrag.

Im ganzen Jahre 1928 Avurden in Estland 45 loo Wechsel
auf eine Gesamtsumme von 10,3 Mili. Kronen protestiert.
Im Jahre 1927 war die Gesamtsumme der protestierteW
Wechsel gleichfalls 10,3 Mili. Kr., die Anzahl der Wechsel
47 159.

Die Russisch-Baltische Werft (vergl.

,0.-H.“ Nr.
wird demnachst liguidiert werden.

Der Hauptglaubiger,

23)
die
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Nummer 4

englische Firma Vickers & Co,,

hat auf einen Teil seiner
Forderung verzichtet und soli fiir den Rest Staatsschuld-
scheine erhalten, d~durch wird die Liguidierung sehr er-

leichtert. — Die Regierung muB nun zu diesem Vorschlag

Stellung nehmen. .
Lifaucn.

Der Deutsch-Litauische Hande’s- und Schi'fahrtsvertrag
wurde vo'm deutschen Reichstag am 7. Februar d. J. an-
genommen. Von verschiedenen Parteien wurde der Hoff-
nung Ausdruck gegeben, daB die in Litauen lebenden Deu-
schen und die Memellander nicht weiter schikaniert, sondern
gerecht behandelt werden mochten.

Die Schiffahrt im Hafen Memel zeigte im Jahre 1928
folgendes Bild. Es kamen ein 824 Sehicfe mit 468 492,51 Nrgt.
Es gingen aus 824 Schiffe mit 468 408,04 Nrgt.

Nach dem ,Mem. Dampfb.* fugen wir noch folgende

Uebersicht iiber den Seeschiff sverkehr in den
Jahren 192 4—1928 hinzu.
eingelaufen ausgelaufen

Jahr Schiffe  Nrgt. cbm netto Schiffe Nrgt. cbm netto
1924 694 266 777 755 074 707 266 55') 754 336
1925 748 328 t>86 93 »1n7 744 327 144 925 817
1926 717 334 436 974 754 719 349 786 989 859
1927 831 433897 1214939 828 428 760 1213 393
1928 824 468 492 1325 833 824 468 408 1325594

Wie man sieht, steigt der Verkehr von Jahr zu Jahr, sowohl
was die Zahl der Schiffe wie die Toninage anlangt. Nach
derselben Quelle geben wir folgende Vergleichstabelle
des Waren-Imports:

'‘den (einschlieBlich Transit)

in den Jahren: J926 1927 1928
to to to

1. Steinkohle 136 337 230 311 94 681

2. Dungemittel 72 595 84 312 93176

3. Zement 29 366 37 297 39 436

4. Kalksteine 37 159 36 580 44 219

5. Eisen 11 233 11208 17 333
6. Schwefelkies und Roh-

phosphat 51116 13270 63 264

7. Papierholz 7277 16 172 —

8. Salz 12917 8 164 7231

9. Mineralien 3079 40"0 5000

10. Steine 515 1143 1191

11. Petroleum und Benzin 9474 11726 17 619

12. Stuckgiiter 18 500 25 693 36 436

13. Diverse 9 097 12 629 18 250

398 697 492 502 437 897

723409 131712518 153121 412

Die im Jahre 1928 eingefuhrten 94681 to Steinkohlen

verteilen sich wie folgt: Eisenbahnverwaltung 25442 to, Pri-
vathandler 25 128 to, Memeler Zellulose 37 931 to, Staddsche
Betriebswerke 6180 to, zusammen 94 681 to.

Die Wechselproteste im Oktober 1928 sind
gleich zum September v. J. bedeutend gestiegen;
zum Protest 11 640 Wechsel (Sept.
summe von 3822814 Lit (Sept. 2985860 Lit).

Die Flachs,"usfuhr hat im vorigen Jahr
genommen. Im Jahre 1927 wurden
2500 Waggon Flachs ausgefiihrt, im Jahre 1928 bis zum
5. Dezember aber nur 1200 Waggons. In olge der ungun-
stigen Konjunktur auf dem Weltmarkt wird ein erheblicher
Teil des Flachsvorrates der vergangenen Ernte erst in der
nachsten Sais-on zur Awusfuhr gelangen. Im iibrigen durfte
die Durchfuhrung der Bestimmung iiber die Registratur
der Flachsexporteure das Ausscheiden einer groBeren Zahl
kleiner Handler und demnach zum mindesten in den nachsten
Jahren eine weitere Minderung der Exportquanten zur Folge
haben.

Ankauf vcn Saatgetreide. Die Regierung hat den Koope-
ratiwerband der litauischen Landwirte ,Lietukis“ beauftragt,
unter der Aufsicht der Landwirtschaftskammer fiir den von
der Regierung bereitgestellten Betrag von 10 Millionen Lit
fur die' durch die Mifiernte schwer geschadigten Landwirt-

im  Ver-
es kamen
878")) auf die Gesamt-

erheblich ab-
nach dem Auslande

schaft Nordlitauens Saatgetreide aufzukaufen. Hierfur sind
folgende Satze bestimmt worden: Fur Gerste 28—, fiir
Hafer 25.— wund fiir Weizen 34.— Lit pro Zentner. Die

kreditweise Ueberlassung dieses Getreides an die geschadigten
Landwirte wird mit einem Aufschlag von rund je 4.— Lit
pro Zentner erfolgen. Die genannten Aufkaufspreise ver-
stehen sich nur fiir erstklassige Saaten. Jedoch sollen im
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Bedarfsfalle auch minderwertige Sorten zu entsprechend
niedrigeren Preisen gekauft werden, die jedoch vor Abgabe
an die Landwirte erst in den ELevatorem zu trocknen und zu

reinigen sind.
freie Siadt Danzig.
Seeverkehr. In den Hafen Danzig liefen im Ja-
nuar d. J. ein 435 Schiffe mit 327 816 Nrgt.,, davon 191
Schiffe mit Ladung; es gingen aus 428 Schiffe mit

320 790 Nrgt.,
Flagge stand mit 131 Schiffen vori
an erster Stelle.

davon 381 Schiffe mit Ladung. Die deutsche
zusammen 81 941 Nrgt.

Der Kohlenumschlag Danzig und Gdingen im Januar
zeigte im Vergleich zum Januar v. J. Aviederum eine Stei-
gerung: Danzig 452797 to (Januar 28: 417043 to),

Gdingen 188847 to (Januar 28: 153385 to).

Der F’u~verkehr Berlii—Danzig—Konigsbcrg findet jetzt
wieder an allen Wochentagen statt. Bis zum 5. Februar
wurde diese Strecke nur dreimal in der Woche beflojen.

Die Bank voe Danzig hat im Jahre 1928 nach verschie-
denen Abschreibungen einen Reingewinn von 1568 756 Gulden
zu verzeichnen. Der Aufsichtrat schlagt der Generalver-
sammlung (26. Februar) vor, vom Reingewinn dem Rese.rve-
fonds 993 364 Gulden zu iiberweisen, wodurch dieser Fonds
auf 4 687 023 Gulden steijt, 119 601 Gulden auf neue Rech-
nung vorzutragen und ei.ie Divilende von 7i/2°% zu verteilen.

Die Danziger Hypothekenbank A.-G. hat 1928 be rie-
digend gearbeitet, es wurden neue Pfandbriefe fiir 434 Mili.
Gulden ausgegeben, 120000 Gulden wurden den Reserven
zugefiihrt. Es agoll eiine Dividende von 8<Kf wie im Vorjahre
verteilt werden.

Internationale Hafen- und Schiffahrts-Ausste’lung in
Danzig-Zoppot. Nach Mitteilung der Ausstellungsleitung ist

der Plan einer Internationalen Hafen- und Schiffahrts-Aus-
stellung in Danzig dahin abgeiindert worden, daB in der
Zeit vom 14. Juli bis 11. August eine GroBe Aussitel-

Aung fiir Schiffbau, Hafenbau, Wasserbau,
Hochbau und StraB enbau mit den Sonderabteilungen
fir Verkeh,rswerbung, Wassersport und Fi-
scher ei durchgefiihrt wird. Die Veranstaltung hat sich
die Wanderausstellung der Nordwestdeutschen Arbeitsgemein-
schaft des Deutschen Werkbundes und des Museums Folk-
wang-Essen ,Bauten der Technikll gesichert.

Polen.
Im Dezember v. J. betrgu der Wert der
Zloty, der Wert der Ausfuhp
EinfuhruberschuB 29,3 Muili.

AuBenhandel.
Einfuhr 2384 Mili.
209,1 Mili. Zloty, mithin der
(Nov. 6 Mili. Zloty).

Im ganzen Jahr 1928 betrug der Wert der Ein -

3362,1 Mili., der Wert der Ausfuhr 25079 Mili.,
mithin der EinfuhruberschuB 854,2 Millionen Zloty. Der
Grund fiir das Ansteigen des Passivsaldos im Jahre 1928
von 380,4 Mili. (1927) auf 854,2 Mili. liegt nicht im Riick-
gange der Ausfuhr, sondern in der kraftigen Zunahme der
Einfuhr von 28905 Mili. (1927) auf 3332,1 Mili. Der Wert
der ausgefiihrten Waren ist sich in den beiden letzten Jahren
nahezu gleichgeblieben (2507,9 und 2510,1 Mili. Zloty).

Die Verhaadfungen iiber don deutsch-polsiischen Han-
pelsyertrag kommen nicht vom Fleck. Deutschland hat
[n die Verlangerung des Holzabkommens fiir 1929 gewilligt,
hat in der Frage der Schweineeinfuhr, der Kohlen- und
Eiseneinfuhr ganz wesentliche Zugestandnisse gemacht, ohne
dadureh erreichen zu konnen, daB Polen den deutschen
Alinschen in bezug auf den Zolltarif, Ursprungszeugnis, den
Eisenbahn- und Schiffsverkehr entgegenkommt.

Wenn man sich die Entwicklung des Handels zwischen
yeutschland und Polen betrachtet, kommt man zum SchluB,
daB Deutschland warten kann.

Die Kapitalflucht aus Polen, die, infolge Anspannung
am polnischen Geldmarkt, sich wieder starker fiihlbar macht,
SH nach Meinung Sachverstandiger auf die hohe Steuer
v°n Kapitat und Renten (11%) zuruckzufiihren sein und
auf die Pflicht der Banken zur Steuerauskunft. Die Ab-
Nanderung in die Danziger Banken wird auf viele Millionen
Gulden geschatzt.

, Der Konlei umschlag im Hafen Gdingen

fuhr

im Jahre 1928

betrug 1749826 to, das bedeutet gegeniioer 1927 eine Zu-
ttahme”~yon 862573 to. —
Die skar.dniavischen Kohlenabnehmcr verlangen Ver-

?lj>hei:d;hung der Lie“erungsbedingungen der oberschlesischen
Kohlenlieferanten.

Die Bank vcn Polen wird fiir das Jahr 1928 eine Divi-
cende von 160/o zahlen.
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ErmaBigung des Borsenstempels. Nach einer im pol-
nischen Gesetzblatt bekanntgegebenen Verordnung des Fi-
nanzministers werden mit Giiltigkeit fiir das ganze Jahr
1929 die Stempelgebiihren beim Umsatz von Wertpapieren
von 0,2 Prozent auf 0,1 Prozent ermaBigt.

Die diesjahrige Ernte war giinstiger ais in den Vor-
jahren, nur die Weizenernte stand der des Vorjahres nach.

Es wurd,en geerntet 50 Mili. Dz. Roggen, 14,8 Mili. Dz.
Weizen, 19 Mili. Dz. Gerste, 36,5 Mili. Dz. Hafer.

Fiir die Ausfuhr von Hiilsenfruchten iiber deutsche
Seehafen. Mit Giiltigkeit vom 4. Februar sind die Frachten

fir Hiilsenfruchte zwischen den nérdlichen deutsch-
polnischen Grenziibergangen Fraustadt, Wehrse, Freyhan und
Gostau und den deutschen Seehafen Hamburg-Wilhelmsburg,

Bremen, Bremerhaven-Wesermiinde, Liibeck, Warnemiinde,
SaBnitz Hafen wund Stettin nicht unerheblich ermaBigt
worden.

Slreik der Bergarbeiter? Am 3. Februar hat der Be-

triebsratekongreB der Bergarbeiter in Kattowitz geiagt und
den BeschluB gefaBt, am 11. Februar in den Streik zu treten,
falis ihre Lohnforderungen (200/0) nicht bewilligt werden.
Mit den Organisationen der Hiitten- und Metallarbeiter soli
Fiihlung genommen werden, um auch sie zum Streik zu
bewegen, desgleichen mit den iibrigen Koh'!enrevieren.

Das Arbeitsministerium vertritt den Standpuakt, daB das
am 20. September 1928 abgeschlossene Abkommen erst am
28. Februar 1929 gekiindigt werden kann, daher seien die vor-
zeitigen Forderungen auf Lohnerhohung unberechtigt.

Am 8. Februar wurde in Kattowitz vom KongreB der
Delegierten und Vertrauensleute samtlicher Ar-
beitsgemeinschaften aus dem oberschlesischen, Dombrower
und Krakauer Revier der BeschluB gefaBt, den General-
streik im oberschlesischen Bergbau wund in
samtlichen anderen Kohlenrevieren am 11. Februar zu
beginnen. Die cndgiiltige Entsc heidung fiel auf der am Sonn-
tag, den 10. Februar, in Kattowitz abgehaltenen Betriebsrate-
konferenz.

Auf Grund von Erklarungen einer nach Kattowitz ent-
sa,ndten Regierungskommission wurde beschlossen, den
Streik am 11. Februar nicht zu proklamieren,
falls aber die Schlichtung des Streites durch die Kommission
nicht erfolgt, einen ncuen Termin fiir die Proklamation des
Generalstreiks im Bergbau anzusetzen.

Kohlenausfuhr nach den Oststaatsn 1928. Die polnische
Kohlenausfuhr zeigt im ganzen Jahre 1928 eine erhebliche
Zunahme, wobei besonders die Ausfuhr nach den Oststaaten
gewachsen ist. Wahrend 1927 Lettland der Hauptabnehmer
im Osten war, ist es 1928 Finn land, wohin 547000 to

polnische Kohlen ausgefuhrt wurden gegen 238000 to im
Vorjahre. Die Ausfuhr nach Lettland betrug im letzten
Jahre 466000 to gegen 370000 to im Vorjahre. Nach

Litauen wurden 86400 to ausgefuhrt gegen 83900 to im
Vorjahre, nach dem Memelgebiet 74000 to gegen
40 000 to. Sehr gering ist die Ausfuhr nach Estland mit
8500 to gegen 4300, was auf den Umstand zuruckzufiihren
ist, daB Estland seinen Brennstoffbedarf in der Hauptsache
durch seinen Oelschiefer decken kann. Die Ausfuhr nach
RuBland, die 1926 466 030 to betrug, hat fast ganz aufgehort,
da RuBland heute selbst Kohlen ausfiihrt. Es wurden nur
nach Murmansk 17000 to Kohlen ausge.uhrt. Die polnische
Gesamtausfuhr ist von 11,6 Mili. to in 1927 auf 134 Mili.
in 1928 gestiegen. Dieser bedeutende Fortschritt ist aber
nur dem Verkauf zu Verlustpreisen zuzuschreiben. Der Preis
fob Danzig, der 1927 noch durchschnittlich 15 sh. oder
32 Zloty betrug, wurde 1923 allmahlich bis auf 12 sh. oder
26 Zloty herabgesetzt. Da die Fracht bis Danzig 7,20 Zloty
betragt, die iibrigen Unkosten 6 Zfoty ausmachen, so bleiben
ais Pfeis ab Grube nur 13 Zloty, wahrend die Selbstkosten
17 Zloty fiir die Tonne betragen.

Rnftland.

Ein Deutsch-russisches Schlichtungsabkommen ist am
25. Januar d. J. in Moskau unterzeichnet worden. Das nach
dem Wortlaut der Vereinbarung den Zweck hat, Strei-
tigkeiten jeder Art, inshesondere Meinungsverschie-
denheiten, die bei der Auslegung der zwischen den beiden
vertragsschlieBenden TelLen bestehenden zweiseitigen
Vertrage und der zu ihrer Erlauterung und Aus iihrung
ergangenen oder ergehenden Vereinbarungen en stehen, falls
ihre Regelung auf diplomatichem Wege auf
Schwierigkeiten stoBt, gemiiB den Bestimmungen des
Abkommens einem Schlichtungsverfahren zu unterwerfen.
Die Schlichtungskommission soli mindestens einmal im



18 OSTSEE-HANDEL

Jahr zusammentreten, um iiber strittige Fragen eine ge-
rechte und beide Teile befriedigende Lo6sung den Regie-
rungen in Yorschlag zu bringen. — Der Vertrag wurde fiir
3 Jahre abgeschlossen.

AuBenhandel. In den beiden letzten Monaten v. J. zeigte

der Wert des( AuBenhandels iiber die europaische Grenze
folgende Zahlen in Mili. Rbl.:
Novemher Dezember
Einfuhr.... 62 48
Ausfuhr....... 48 65

In den ersten 3 Monaten des am 1 Oktober begonneinen
W irtschaftsjahres betrug der Wert der Einfuhr 166,7 Mili.,
der Wert der Ausfuhr 180 Mili. Rbl., mithin ist die Handels-

bilanz mit 13,3 Mili. Rbl. aktiv. Dieses Ergebnis wurde
erreicht durch Forderung der Ausfuhr von Holz, Kohle,
Naphtha, Erz.

Der Naphthaexport. ,Finanzbladet* berichtet nach

6ffiziellen Quellen iiber die Naphthaproduktion und
den Naphthaexport RuBlands folgendes:

1913 wurden 9,2 Mili. to Rohdl gewonnen, 1925/26:
8,3 Mili. to, 1926/27: 10,1 Mili. to, 1927/28: 11,4 Milk to.
Die Produktion der Vorkriegszeit ist also in den letzten beiden
Jahren bereits iiberholt worden.

Vor dem Kriege wurden bloB 950000 to ausgefiihrt,
1925/26 aber 15 Miii. to, 1926/27 iiber 2 Mili. to und
1927/28 2,7 Mili. to. Von dieser Ausfuhr entfielen auf Petro-
leum 663000 to und auf Benziin 700 000 to.

Vor dem Kriege waren die gr6Bten Abnehmer der
Naphthaprodukte England und die Tiirkei. In den beiden
letzten Woirtschaftsjahren verteilt sich die ausgefiihrte Menge
auf folgende Lander (in 1000 to):

1926/27 1927/28

Aegypten 131.7 218.7

Belgien 64.4 103.6

Deutschland 246.6 344 2

England 381.0 387.4

Frankreich 3h6.1 354.8

Indien 24.5 149

Italien 477.7 493.9

Spanien 69 2 2i)6.2

Tschecho-Slowakei 99.7 100.3

Tiirkei 34.1 120.6

Andre Lander 123.8 243.7

2038.8 2728.3
In dem letztein Jahr hat sich die Ausfuhr nach Indien,
Spanien und der Tiirkeii auBerordentlich erhoht, doch auch
Aegypten, Belgien und Deutschland konnten ihren Import
steigern. Die Ausfuhr nach England, Frankreich, Italien

und der Tschechoslowakei dagegen zeigt wenig Veranderung.

Flachsausfuhr. Nach dem Exportplan fiir das laufende
W irtschaftsjahr, schreibt die Rig. Rundsch., sollte das Ge-
samtguantum am Ausfuhrflachs 20000 to betragen.
Diese recht geringe Menge zur Ausfuhr bestimmten Flachses
wurde auf Grund von ungiinstigen Berichten iiber die dies-
jahrige Flachsernte festgesetzt, im Hinblick darauf, daB eine
groBere Menge nicht ausgefiihrt werden konne, wenn man
den Rohstoffmangel der eigenen Industrie nicht noch mehr
verscharfen wolle. Nun zeigt sich aber, daB die Erfassung
von Flachs im Dezember die Erwartungen iibertroff en
hat und 54 000 to aufbereitet werden konnten; infolgedessen
ist dem ,Exportljon* die Moglichkeit geboten, das im Export-

¢Hf  Cin
Utfprutig 1857 — 70jctfjrige trabtttoneHe ©tfa’rungcn
JittienlapitaHen 11000 000 SRetA$mar!

Grundkapital, Sicherheitsfonds und offene Reserven:

40 Millionem Reichsmark

Pramieneinnahme 1927: 24 Millionen RM.
Gesamtbestand Ende 1927 mehr ais 307 Millionen RM.
Yersicherungssumme

Nummer 4

plan festgesetzte Ausfuhrguantum von 20000 auf 30000 to
zu erhohen So viel bekannt ist, hat SowjetruBland in dieser
Saison bereits ca. 23000 to Flachs verkaurt, so daB zur Ab-
rundung des neuen Exportquantums noch ca. 7000 freibleibein,
man also demnachst wohl mit neuem. sowjetrussischem An-
gebot wird rechnen konnen.

Nach den Dekadenberichten iiber die Flachserfassung
im Jan uar zeigt sich aber ein jahes Sinken der er-
faBten Flachs,mengen, die sich fiir die erste Dekade auf
12 000 to, fiir die zweite auf nur 3000 to belaufem. Sollte
also dieses Nachlassen dn den Erfassungen nicht auf Zu-
falligkeiten zuriickzufiihren sein, sondern auf einer Erschép-
fung der Vorrate beruhen, so wurden damit die Anfang der
Saison ausgesprochenen Annahmen iiber eine schwache
Flachsernte sich bestatigen und die billig getatigten bisherigen
Abschliisse auf Devisenhunger zuriickzufiihren sein.

Rcvaler Bdrsenkurse.

Estlandische Kronen

5. Febr. 6. Febr.
Kauferl Verk. Kaufer| Verk.

9. Febr.
Kauferl Verk

Gemacht

Neuyork . — 37450 37550 37450 3755d 374.15 375.15
Lo don . - 18)6 18.21 1816 1821 18.17 18.22
Berlin . . . . - 88.85 89.45 88.90 89.50 88 85 89.45
Helsingfors — 9.40 9.45 940 9.45 9.40 9.45
Stockholm . —_ 10010  100.7<i 100 10  100.70 100,10 100.70
Kopenhagen - 91 85 100.45 99.80 10040 99.90 100.50
Os’o . — 99,70 100 40 9970  100.40 99.80 100.50
Paris .. - 14.65 14.90 14.65 14,90 u.60 1485
Amsterdam - 150.00 15080 150.00 150.80  149.85 150.65
Riga - 72,1) 72 60 72.10 72.60 72.05 72.55
Zflrich - 72.05 72 65 72.00 72.60 72.00 72 60
BrOssel - 52.05 52.55 52.05 52 55 52.05 52.55
Mailand - 19 60 20.00 19.60 20. 19 60 20 0o
Prag . - 11.10 11.30 11.10 1 11.05 11 25
Wien - 52.60 5320 52.60 53. 0 52.50 53.10
BuHapest - 65 25 65 95 65.\5 65 95 65 20 65.90
W ar-chau - 41.60 4280 41.60 42 80 41.60 42 80
Kowno . . . - 36.95 37.55 36.95 37.55 36.90 37.50
Moskau (Scheck) - 192.25 19375 19225 19375 19225 193.45
Danzig . . . . - 72.65 73.25 72.65 73.25 72. 0 73.30
Rigaer Borsenhurse
Lettlandisdie Lat. (Ls.)
7. Febr. 8. Febr. 9. Febr.
Kauf. | Verrk.  Kflut. | Verk. Kam  Verk.
1 amerik. D o!lar. 5.182 5.192 5.182 5.192 5.182 5.192
1 Pfund Sterling. 25.18 25.23 25.19 25.24 25.19 25.24
100 franz. Francs 20.25 20.40 20.21 20.39 20.23 20.38
100 belg. Belga 72.00 72.55 72.00 72.55 72 00 72.55
100 schweizer Francs 99.65  100.40 99.65  100.40 99.60 100 35
100 italienische Lire . 27.11 27.32 27.10 27.31 27.09 27.30
100 schwed. Kronen 138.75 139.45 138.75 139.45 138.75 139.45
100 norweg Kronen 13825 13895 13830 139.00 13830  139.00
100 danisclie Kronen . 138.30 139.00  138.30 13905 13830 139.00
100 6sterr. Schilling 7270 73.40 72.70 73.40 72.70 7-1.40
100 tscliecho-slowac. Kr. 1533 15.47 15.32 15.47 15.32 15.47
100 holland. Gulden . 207.75 20880 207.70 208.75 207.65 208. 0
100 deutsche Mark 12310 12375 12305 12370  123.00 123 65
100 finnland. Mark 12.99 1311 12.99 1311 12.99 1311
100 estlSnd. Mark . 138.15 13885 13815 18875 138.10 138.80
100 poln. Zloty . . 57.55 5,75 57.55 58.75 57.55 58.75
100 litauische Lits . 51— 51.70 51— 51.70 51— 51.70

1 5SS R-Tscherwonez _ _ —

Sie sparen Zeit, Geld, Umstande, wenn Sie lhre
Versicherungen yereinigen bei den

6ERMANIA GESELLSCHAFTEN STETTIN

Diese schlieBen ab:
Lebens-Versicherungen mit arztlicher und ohne arztl.
Untersuchung, Inyaliditats-, Aussteuer-, Leibrenten-
und Alters-Renten-Versicherungen. — Einzel-Unfall-
und Kollektiy-Unfall-, lebenslangliche Passagier-Unfall-
Versicherungen. — Haftpflicht — Radio-Ilaftpllicht-
Versicherungen. — Auto-, Auto-Einheits-Yersiche-
rungen. — Luftfahrzeug-Yersicherungen. — Feuer-,
Einbruch - Diebstahl - Versicherungen. — W asser-
leitungssehaden-Versicherimgen —Biiromaschinen-
Yersicherungen. — Transport-Yersicherungen aller

Art. — Reisegepack-Versicherungen.

Auskunft erteilen die Generaldlrektlon Stettin, Paradeplatz 16
und samtliche Yertreter.
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&inniand

Zum deutschen Gesandten in Helsingfors wurde D r.
R enner, bisher Gesandter in Athen, ernannt.

AuBenhaiTidel. Im Dezember v. J. betrug der Wert
der Einfuhr 586,1 Mili. Fmk., der Wert der Ausfuhr
4955 Mili. Fmk., mithin der EinfuhriiberschuB 90,6 Mili.
Die Einfuhr zeigt endlich ein Absinken von 7351 Millionen
im November auf 4955 Mili. im Dezember, freilich ist sie
noch um 22,6 Mili. Fmk. hoher ais im Dezember 1927, aber
das Ergebnis ist namentlich mit Rucksicht auf die infolge
der schwachen Ernte verstarkte Einfuhr von Getreide und
Futtermitteln doch giinstig zu nennen. Nimmt man aber
die Gesamteinfuhr des Jahres 1928: 8011,8 Mili. Fmk. und
die Gesamtausfuhr: 6243,3 Mili. Fmk., so kommt man immer-
hin zu der ganz ungewohnlich hohen Passivitat der Handels-
bilanz von 1768,5 Millionen. —

Nachstehend geben wir nach dem ,Mercator* fiir die
wichtigsten Einfuhr- und Ausfuhrgiiter vergleichende Zahlen

fiir die drei letzten Jahre.
A. Die wichtigsten Einfuhr war en
(Wert in Millionen FmKk):
1928 1927 1926
G etreide . 993.3 653.3 706.6
Futtermittel ... 4329 2660 3339
Friichte und dergleichen. 180.2 1395 1387
Kolonialwaren............. 7345 6220 479.8
Spinnstoffe....... 324.0 3044 2790
Garn..... 1936 1590 1518
Jeuge ... 5201 406.7 360.1
versch. Textilindustrieerzeugnisse 305.6 239.4 206.7
Haute und Felle ... . 388.1 2755 2195
Metalle .o 9251 7465 6147
Maschinen und Apparate. 601.5 520.2 3854
Transportmittel...ccoceiviceincccierenn, 4727 384.6 287.7
Stein- und Erdarten 420.7 3900 2737
Oele und Fette...... 386.4 3257 309.1
Ghem. Grundstofle 1726 1577 1420
Wie man sieht, zeigt die Einfuhr samtlicheir Waren-

gruppen eine nicht unerhebliche Steigerung und nicht bloB
Iransportmittel (Automobile) und Baumaterialien, die an der
gesteigerten Einfuhr die Hauptschukl tragen sollen.

W'enden wir uns der Ausfuhr zu, so zeigen

B. Die wichtigsten Awusfuhrgiiter
folgende Zahlen in Millionen Fmk.:
m 1928 1927 1926
Holzwaren 3481.3 3711.1 3153.2
Erzeugnisse der Papierindustrie  1866.9 1677.9 1628.7
Animalische Lebensmittel 512.3 564.8 530.6
elaiite und Felle 127.3 1335 115.5

Bis auf die Erzeugnisse der Papierindustrie haben alle
**osten im Vergleich zu 1927 einen kleinen Ruckgang, gegen-
uber 1926 aber eine Steigerung (bis auf animalische Lebens-
mittel) zu verzeichnen. — Der Wert der Gesamtausfuhr ist
“ber, wie schon gesagt, nur um weniges geringer ais 1927.
|"er EinfuhriiberschuB des Jahres 1928 (1768,5 Mili. Fink.)
'alit also ganz der iibersteigerten Einfuhr zur Last.

Im Jahre 1928 wurden folgende Waren in groBerer
Menge aus Finnland ausgefiihrt (auBer oben genannter Waren

der Hauptgruppen). Die Zahlen in der Klammer beziehen

sich auf das Jahr 1927: Wert

{leisch 565 t (1425 1) 533 Mili Fmk. ( 12,15)

Jutter 13376 t ( 150761) 457,61 Mili. Fmk. ( 474,84)

p.ase 1648 t (2949 1) 33,23 Mili. Fmk. ( 53,73)

~sch, aller Art 915 t ( 16991) 8,13 Mili. Fmk. ( 10,37)

Napiermasse,

appe, Papier

Tedergl. 1866,95 Mili. Fmk. (1677,88)

davon:

schleifmasse (in

[recken gedach-

tem Gewicht) 137717 t (102185) 129,28 Mili. Fmk. ( 108,25)

jujfitzellulose 359 115 t (269578) 701,94 Mili. Fmk. ( 595,50)

£Ullatzetlulosell3 909 t ( 93994) 238,95 Mili. Fmk. ( 208,52)

| BPpe 45248 t ( 382891) 85,55 Mili Fmk. ( 77,29)

Gmschlag-

y . papier 41029 t ( 347481) 142,51 Mili. Fmk. ( 125,20)

~eitungs-

0, Papier 171564 t ( 155446) 424,04 Mili. Fmk. ( 407,24)
19,11 Mili. Fmk. ( 29,26)

jlcnr_eibpapier 3787 t ( 5777)
apier

(aller Art) 243807 t ( 223466) 706,00 Mili. Fmk. ( 682,39)

Gesetzesvorlage uber die Neuregehng der Einkommen-
und Vermogenssteuer — Doppelbesteuerungsvertrag. Diese
Aorlage, welche auch die Auslanderbesteuerung neu regelt,
kommt im Februa,r im finnlandischen Reichstage zur SchluB-

behandlung. Die Ueberreichung eines finnlandischen Ent-
wurfs zu einem fkinlandisch-deutschen Vertrag zur Beseiti-
gung der Doppelbesteuerung wird nach Annahme obigen

Gesetzes erwartet.

Schwedische Beschwerdan gegen das Verhalten der
finnlandischen  Forstverwaltung bei Holzcuktionen. ,Nya
Dagligt Allehanda"”, Stockholm, Kritisiert die fiinnlandische
Forstverwaltung, welche bei den Holzauktionen dieser Be-

hérde Hochstangebote auslandischer Kaufer unter nichtigen
Griinden ofters zuruckgewiesen habe, um die verauktionierte
vvare zu billigeren Preisen selbst zu verarbeiten oder der
eignen Industrie zuzufiihren. Tatsachlich diirfte die Forst-
yerwaltung formell auf Grund ihrer Auktionshestimmungen
im Rechte sein, das Holz unabhangig von der Hohe des
Angebots einem beliebigen Kaufer zuzuschlagen. Da die
Holzauktionen aber offentlich sind, so diirfte von diesem
Rechte nur ausnahmsweise Gebrauch gemacht werden, sonst
wird das allgemeine Interesse an den Holzauktionen zuriick-
gehen, was kaum der Erzielung moglichst giinstiger Preise
(was doch der Zweck der Auktion ist) forderlich wiire.

Ruckgang der Holzprodukticn. Auf der Versammlung
des Verbandes finnlandischer Sagewerksbesitzer wurde zu-
folge ,,Handelstid:niingen“ festgestellt, daB fiir die Holzexpor-
teure linnlands die Konkurrenz mit den gegenwartigein nLed-
rigen russischen Preisen sehr erschwert sei. Durch Umfrage
hat die Leitung des, geinannten Verbandes festgestellt, daB
die Holzproduktiion des letzten Jahres hinter der des Vor-
jahres um etwa 75 Millionen ICubikfuB bezw. ca. 300 000
Standards zuruckgeblieben ist. Nach diesen Feststellungern
sei anzunehmen, daB das Angebot an Schnittholz zur Liefe-
rung im -Jahre 1929 eine Million Standards kaum iiber-
schreiten werde.

GroBerer Lieferauftrag nach Deutschland. Ein groBerer
Auftrag im Werte von ca. 10 Millionen FmKk. uber eine neue
Kohlenléschanlage fur den Helsingforser Hafen fiel an die
Demag, Duisburg. Es bestand hauptsachlich schwedische
und einheimisehe Konkurrenz (Maskin- & Brobyggnads A/B.).

Fernsprechverkehr Deutschlaind—Finnland. Am 30. Ja
nuar d. J. um 1130 Uhr vormittag.s (deutscher Zeit) wurde
der Fernsprechverkehr zwischen Deutschland und Finnland
eroffnet. Alle deutschen Orte kénnen mit allen erreichbarem
Orten Finnlands sprechen. Die niedrigste Gebiihr fur ein
Dreiminutengesprach betriigt (550 RM.

Kurz vorher war der Fernsprechverkehr
Schweden (nach Verlegung eines Telephonkabels)
worden.

Deutsche Buchausstellung.

Finnland—
eroffnet

Die vom Borsenverein deut-
Buchhandler, Leipzig, in Helsingfors veratistaltete
Ausstellung deutscher Buchkujist wurde am
15. Dezember v. J. eroffnet und erfreute sich eines ragen
Besuches. Die Ausstellung wird sicherlich zur weiteren Ver-
breitung des deutschen Buches in Finnland beitragen.

Industriemesse in Abo. AnlaBlich der 700-Jahrf eiiejr
der Stadt Abo wird vom 15.—23. Juni 1929 eine Industrie-
messe dort abgehalten. Die Teilnahme ist jedoch nur fiir
finnlandische Firmen offen.

Eine neue Handelskammer wurde in Kotka gegriindet.
Ihr Arbeitsgebiet umfaBt i. a. den FluBlauf des Kymmene von
St. Michel bis Kotka.

scher

Kursnofieriingen der Finland$-BanK.

Finnlilndische Mark. VerkSuter.
30.Jan. 31.Jan. 1. Febr. 2. Febr.
New-York 39,70 39,70 39,70 39,70
London.... 192,70 192,65 102,70 192,65
Stockholm 1068,n0 1062.50 1062,50 1062 50
Rerlin.... 915,00 944,50 944,00 944,50
Pans... 155,50 155,50 155,50 155,50
Brtlssel 553,00 553,00 553,00 553,00
A msterdam 1594.00 1593.50 1593,00 1593,00
Basel..... 765.00 765,00 765,00 765,00
Oslo. 1060.00 1060,<0 1060,00 1060,00
Kopen 1060.50 1060.50 1060.50 1060.50
Prag.. 119,00 119.00 119.00 119.00
Rom 208,50 208,50 208,50 208 00
Re™al... 1065,00 1065,00 1065.00 1065.00
Riga 767.00 767,00 767,00 767.00
Madri(l . 65*2,00 640,00 642,00 688,00
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Nuramer 4

Sisenbahn -Giiteryerlceitrs “nachrichten.

Bearbeitet vom Yerkehrsburo der Industrie- und Handelskammer z11 Stettin.

a) Deutsche Tarife.

Deutscher Eisenbahn-GiKertarif, Teil I,
Laut Verordnung des Reichsverkehrsministers
nuar 1929 — Reichsgesetzblatt Teil Il Nr. 4 vom 15. Januar
1929 — ist die nach der Verordnung vom 4. Juli 1928
(Reichsgesetzblatt Il 'S. 503) am 31. Marz 1929 ablaufendt?
Frist fiir die Verwendung der noch vorhandenen Frachtbriefo
im AusmaB von 420x297 mm mit altem Au.druck — auch
sofern sie nicht aus Normalpapier 4a hergestellt sind
bis zum 30. September 1929 verl.angert worden. Dagegen
durfen die alten Frachtbriefe, die nicht dem Din-Format
A 3 (420 X 297 mm) entsprechen (also noch ein AusmaB
von 380X300 mm wund bei doppelseitigem Aufdruck ein
solches von 190x300 mm haben), vom 1. April 1929 ab
nicht mehr ais Frachtbriefdoppel verwendet werden.

Deutscher Eisenbahn-Guiertarif, Teil 1, Abteilung B.
Frachtbe.rechnung fiir Kollerstoff. Lumpen-
papier, alt abgiingig (z. B. aus dem Veirkehr ge.zogene
Banknoten), das in einem Kollergang kleiingemahlen und
mit Wasser umgeriihrt worden ist, gehort je nach” deim
Wassergehalt zur Tarifstelle ,Lumpenhalbzeugmasse“ der
Klasse C oder D.

Abteilung A.
vom 4. Ja-

Frachtbe.rechnung fur Formstahl mit
No-cken (Spindelmaterial). Stahlstiicke von pris-
matischer Form mit rechteckigem Querschnitt, unschar.en

Ljingskanten mit bestimmten AusmaBen und mit einem An-
satz in Gestalt einer flachen Pyramide geho6ren nach der
derzeitigen Tariflage ais unbearbeitetes Stab- und Formeisen,
warm gewalzt, zur Tarifstelle 12 a) a) der Klasse D; vor
dem 15. Oktober 1928 gehorten sie zur Tarifstelle ,Stab-
und Formeisen und -stahl* der Klasse C, Ziffer 23 a).

Frachtberechnum'g fiir Salz - und Pfeffer-
streuer aus Glas. Salz- und Pfefferstreuer aus Glas
sind ihrer weseintlichen Zweckbestimmung nach Kiichen-
oder Tafelgerate fiir Streuzwecke, auch wenn sie auBerdem
der Verpackung o:ler Aufbewahrung dieinen. Sie tarifieren
daher nicht nach der Tarifstelle ,,Glas*, Klasse C, Ziffer 8
(Verpackungsflaschen), sondern, wenn sie ohne Deckel oder
mit Glasdeckel versandt werden, nach der Tarifstelle Klasse B,
Ziffer 2 (Hohlglaswaren); wenn sie mit Deckeln aus an-
deren Stoffen versandt werden, ais zusammengesetzte Ware
nach Klasse M.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 2 (Verkehr Deutsche
Seehafen—Schweiz und umgekehrt). Mit Giiltigkeit vom
31. Januar 1929 wurde in vorgenanntem Durchfuhr-Ausnahme-

tarif, Abtei.ung 33 ,Erdniisse und Kopra” mit B-Frachtt
satzen eingefiinrt. Die Frachtsatze betragen Reiclismark fiir
100 k

gwischen Stettin in der 10 t- in der Hauptklasse
und
Basel Bad. Bf. Ort und

Uebergang 2.23 2.16
Waldshut Uebergang 2.33 2.27
Schaffhausen Ort und

Uebergang 2.53 2.46
Singen (Hohentwiel)

Uebergang 2.52 2.46
Konstanz Uebergang 2 6L 2.55
Friedrichshafen Uebergang 2.10 2.05
Liindau-Reutin, —

Lindau Stadt Uebergang  _ 2.11 2.06
Durchfuhr-Ausaahmeterif S. D. 5 (Verkehr Deutsche
-Seeha?en—Polen und umgekehrt). Mit Giiltigkeit vom

4. Februar 1929 wurden die Frachtsatze fiir Fliilsenfriichta
(Abteilung 54) fiir den Verkehr zwischen den im Tarif ge-

nannten Seehafenstationen und den nachstehend geannten
Grenzen bedeutencl ermaBigt. Die Frachtsatze betragen
Reichsmark fiir 100 kg )

zwischen Stettin  in der in der in der
und 5t- 10 t- Hauptklasse
Fraustadt Grenze 1.21 101 0.81n
Wehrse Grenze 1.26 1.13 0.91
Freyhan Grenze 1.59 1.26 112
Costau Grenze 1.67 1.42 117

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C Il b, (Ausnahmetarife).
Im Ausnahmetarif 9a (Wein) erhielt mit Giiltgikeit vom
28. Januar 1929 der Abschnitt ,,Geltungsbereich“ folgende
Fassung:

,Geltungsbereich:

Von allen im Deutschen Reich gelegenen Bahnhofen nach

allen Bahnhofen und Grenzubergangspunkten
auf Entfernungen bis 450 km mit Ausnahme des Ver-
kehrs mit folgenden Bahnen:
(Bahnen bleiben unverandert.)* _
Im Ausnahmetarif 10c (Breinntorf) wurden mit Giiltig-
keit vom 1. Februagr 1929 die Frachtsatze herabgesetzt und
der Geltungsbhereich auf eine Entfernung bis 250 km erweitert.
Im Ausnahmetarif 31 (Baumwolle usw.) wurden mit
Giiltigkeit vom 28. Januar 1929 ,Oberkotzau“ und ,Pieste-
ritz* ais Empfangsbahnhéfe unter den Sonderfrachtsatzen
aufgenommen.
Im Ausnahmetarif 32 (Schafwolle) wurde mit Giiltig-
keit vom 28. Januar 1929 ,Oberkotzau“ ais Empfangsbahn-
hof unter den Sonderfrachtsatzen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 33 (Thiir. Waren) wurden die mit
Giiltigkeit vom 16. Dezember v. Js. bis auf jederzeitigen,
Widerruf, langstens bis zum 31. Januar 1929 eingefiihrten,
bedeutend ermafiigten Sonderfrachtsatze verschiedener Bahn-
héfe abermals durch neue Frachtsatze mit Giiltigkeit vom
1. Februar d. Js. ersetzt, wodurch Erhohungen eingetreten

siind (vgl. Ostsee-Handel Nr. 1 vom 1. Januar 1929 S. 34).
Im Ausnahmetarif 34 (Hanf usw.) wurde mit Giiltig-
keit vom. 28. Januar d. Js. ,Oberkotzau“ ais Empfangs-

bahnhof mit Sonderfrachtsatzen nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 35 (Eisen und Stahl usw.) wurden

mit Giiltigkeit vom 28. Januar 1929 unter den Versand-
bahnho6fen zu |

Halbau mit Frachtsatzzeiger 2

Karf » " 4

Konigstein (Elbe) " » 2

Pollwitz » ” 2

Ronneburg (Thiir.) ” » 2

Zirndorf (zu 25a) » » 2
nachtragen.

Zum gleichen Zeitpunkte wurde unter Il ,Barnimi
ais Versandbahnhof wunter den Sonderfrachtsatzen aufge-
nommen.

Im gleichen Ausnahmetarif wurden die mit Giiltigkeit

vom 16. Dezember v. Js. bhis

auf jederzeitigen Widerruf,
langstens bis zum 31. Januar

1929 eingefiihrten ermaBigten

Sonderfrachtsatze verschiedener Bahnhofe abermals durch
neue Frachtsatze mit Giiltigkeit vom 1. Februar 1929 er-
setzt, wodurch teilweise Erhohungen eingetreten sind. (Vgl.

Ostsee-Handel Nr. 1 vom 1. Januar 1929 S. 34)

Im Ausnahmetarif 38 (Haute und Felle usw.) wurde mit
Giiltigkeit vom 28. Januar 1929 ,Oberkotzau* ais, Empfangs-
bahnhof zu | aufgenommen. |

Gleichzeitig wurden unter Il ,Beurig-Saarburg“ und
,Laubuseschbach“ ais Empfangsbahnhofe unter den Sonder-
frachtsatzeh nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 52 (Papier und Pappe usw.) wurden
mit Giiltigkeit vom 28. Januar 1929 die Bahnhéfe Ahlhorn,
Lucka (Kr. Altenburg), Seidau Ladest.,, Stolpen und Velbert
Hbf. mit Sonderfrachtsatzen ais Versandbahnhéfe auf-
genommein.

Im gleichen Ausnahmetarif wurden die mit Giiltigkeit
vom 20. Dezember v. Js. bis auf jederzeitigen Widerruf,
langstens bis zum 31. Januar 1929 eingefiihrten, bedeutend
ermaBigten Sonderfrachtsatze verschiedener Bahnhofe aber-
mals durch neue mit Giiltigkeit vom 1. Februar d. Js. er-
setzt. Hierdurch sind teils Erhohungen, teils ErmaBigungen
der Frachtsatze eingetreten. (Vgl. Ostsee-Handel Nr. 1 vorn
1. Januar 1929 S. 34.)

Im Ausnahmetarif 53 (Garne usw.) wurde mit Giiltig-

keit vom 28. Januar 1929 ais neue Abteilung im Waren-

verzei,chnis aufgenommen:

I1l. Sacke, leere, neue, aus Baumwolle, Leinen- und Jute-
gewebe.

Im gleichen Ausnahmetarif wurden die mit Giiltigkeit
vom 10. Dezember v. Js., langstens bis zum 31. Januar 1,929
eingefiihrten Sonderfrachtsatze abermals mit Giiltigkeit voin
1. Februar d. Js. durch neue Frachtsatze ersetzt. Hierdurch
sind teilweise Erhohungen der Frachtsatze eingetreten.

Im Ausnahmetarif 61 (Tonwaren) wurde die Giiltig-
keitsdauer fiir die mit Giiltigkeit vom 20. Dezember v. Js.
bis auf jederzeitigen Widerruf, langstens bis zum 31. Januar
1929 eingefiihrten Sonderfrachtsatze verschiedener Bahnhofe
bis zum 28. Februar d. Js. verlangert. (Vergl. Nr. 1
S. 34 des ,Osts'ee-Handel* vom 1 Januar 1929.)



15. Februar 1929

Im.  Ausnahmetarif 103 (Korkrinde
P.AMgkeit vom 28. Januar 1923 unter
héfen zu | ,,Oberkotzau“ nach”etragen.

Im Ausnahmetari: 194 (Siiziumkarbid usw.) wurden mit
Giiltigkeit vom 4. Februar 1929 die Bahnhé.e Liidemscheid,
Melle, Probstzella, Solingen Hbf., Sonneberg (Thiir.) und
Steinach (Thiir.) unter den Versandbahnhé.ea aufgenommen.
1\5%) S. 34 der Nr. 1 des ,Ostsee-Handel* vom 1 J‘I’anuar

usw.) wurde mit
den Empfangsbahn-

Ueber die Hohe der nicht genannten Frachtsatze er-
eilt das Verkehrshiiro der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin Auskunft. L.

Reichsbahn-Giitertarif, Ausnahmetarife 6f 6g und 61.
Mit Giiltigkeit vom 1. Februar d. Js. bis auf jederzeitigeni
widen-uf wurden die bisherigen vorgenannten Ausnahme-
tari.e, welche fiir Steinkohlen usw. bzw. Braunkohlen usw.
v°n deutschen Gewinnungsstatten nach Bahnho.cn des Ost-
~eekustengebiets bzw. nach Bahnho.en des Nord- und Ost-
seekiistengebiets gelten, neu herausgegeben.

Deutsche Verba'dt"rifs.

Deutsch-Polnisch-Sowje.ischer Guterv.rkehr. Sammelgut

der U.d.S.S.R. ist fiir die Folge nur noch dann zur
forderung anzunehmen, wenn im Frachtbrief die zu einer
"arnmelgutsendung gehdrigen Einzelstiicke nach Inhalt und
' ewicht genau angegeben siad. Diese Einzelangabe ist not-
Wendig, weil auf den Sowjetbahnea der tarifarische Begriff
>>Sammelgut® nicht bekannt ist. Sendungen, die im Fracht-
r}ef nur mit dieser allgemeinen Angabe bezeichnet sind,
*Aussen auf den sowjetischen Grenzstationen zur Feststellung
es genauen Inhaltes einer Sendung, der fiir die Fracht-
Ar©chnung notwendig ist, entladen werden. Das bedeutet
aber auBer einer Frachtverteuerung (Ladekosien) feiae nicht
nerhebliche Verz6gerung in der Be orderung der Sendun-
Sen. Dje genaue Angabe der zu einer Sammelsendung ge-
“rigen Einzelstiicke im Frachtbrief liegt daher im ailge-
~einen Interesse der Versender.

Deulsch-Ruma ischcr VerbEndgutert:,rif. Der im ,Ost-
~ee'Handel* auf Sei:e 20 in Nr. 24 vom 15. Dezember 1928
ttgekiindigte Deutsch-Rumanische Verband”uter.a i. wurde

1 Februar 1929 einge.iihrt. Der Tarif enthalt
,ere Zusatzbestimmungen zum Interna.ionalen Ueberein-
°ttimen iiber den Eisenbahn-Frachtverkehr, die Tarifvor-
LA ten und ausgerechnete Frachtsatze von den Versand-

den Bestimmungsbahnho.en fiir folgende Giiter ais
~Arachtgut in Wagenladungen: Getreide, Hiilsenfriichte, Samcn,
sckiSaaten, Oelkuchen, Kleie, frisches Obst, Walniisse, ge-
ho]-aC"l:el:es Gefliigel, Hiihner- und Gansefedern, Eier, Schnitt-

besonLaufe dieses
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Ammonsalpeter, Natron-
Holzkalk, Lumpen und

Eisenerz, Koks,
Dungemittel,

mahlener
salpeter,

Spat,
Salpetersaure,

Holzgeist. Die Frachtsatze sind in Reichsp ennig fiir 103 kg
angegeben. Bei den einzelnen Verkehrsverbiadungen ist der
Be.6rderungsweg zwischen den Yersand- und den Bestim-
mungsbahnhéfen verme.rkt.
¢) Auslandische Tarife.
Jugoslavie:t. Die in Nr. 1 des ,,Ostsee-Handel* vom

1929 angekiindijte Erhohung der Giitertarife im
tritt erst am 1. Marz 1929 in Kraft.
daB fiir gewisse Giiter die Erhohung

1. Januar
Konigreiche S.H.S.
Hierzu wird bemerkt,
50/0 iibersteigen wird.

Nordisch-Schweizerischer Glitervcrkehr. In Nr. 22 des
,,Ostsee-Handel“ wurde mitgeteilt, daB ein Tarif fiir die
Beforderung von sauren Siidfriichten ais Frachtgut in Wagen-
ladungen von Geneve-Cornavin transit nach Danemark, Schwe-
den und Norwegen durch Deutschland am 15. November
v. Js. in Kraft getreten ist.

Mit Giiltigkeit vom 1. Februar
Weintrauben in diesen Tarif einbezogen.
erschien eine Neuausgabe des Tarifs.

Oesterreich. (Eisenbahn-Gutcrtarif, Teil I, Abeilung A).
Mit Giiltigkeit vom 1. Februar 1929 wurde der Nachtrag |
zu obigem Tarif ausgegeben.

Oesterreichisch-Ungarirchar Verb~ndtarif. Die Verkehrs-
leitungsvorschri ten vom 1. Aujust 1926 nebst Nachtriigen
I—IV sowie die besonders bekanhtge”ebenen Aenderungen
und Ergiinzungen hierzu werden mit Giiltigkeit vom 1. Fe-

1929 wurden frische
Aus diesem AnlaB

bruar 1929 aufgehoben und durch neue Verkehrsleitungs-
vorschrilten ersetzt.

Pokische Staatsbahnen. (Giitertarif Teil 11—V.) Der
im ,,Ostsee-Handel* Nr. 1 vom 1 Januar d. Js. angekiin-

digte Nachtrag V zum Giitertarif Teil 11—V wurde zum
1. Januar 1929 herausgegeben. Nachtrag VI zum gleichen
Tarif gelangte am 5. Februar d. Js. zur Ausgabe.

Tschechoslowakei—Dcnzig. Voraussichtlich  wird im
Mona:es ais Heft 3 des Tschechoslowakisch-
Polnischen Verbandtari.es ein neuer Tarif fiir den Verkehr
Tschechoslowakei—Danzig, an welchem auch die Deutsche
Reichshahn-Gesellschaft mit einigen Durchgangsstrecken be-
teiligt ist, erscheinen.

d) Verschiederes.
Mit Giiltigkeit vom 15. Mai 1929 wird die Bezeichnung

2> Benzin, Mineralschmierdl, Erddlpech, Quarzitsteine, ge- des Bahnho.es ,Halbau“ in , Halbau (Schlesien)* abgeandert.
SteichsnachricM enstelle

***x & kufienltnn€tel in Stettin ‘RezirKc P cm m em , G renzm urle.

Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in Erd :u(5h¢;ndel in Ch'na 1927/28. Der Reichsnachrichten-

ein tlU S u' a’ nac”‘°~e‘ld aufgeliihrten Nachrichten stelle ging eine Aufzeichnung iiber den ErdnuBhandel 1827/28

g Se8angen. Diese konnen von interessierten Firmen in der  zy, die sich im Einzelnen iiber die allgemeinen Bedin-

ein®  tSSte™e “er A ei'lisnachfi-htenstede, S et in, Bdrse |11, gungen des ErdnuBhandels, die verschiedene.n Zweige des

R JFes”hen oder von ihr abschriltlich bezojen werden.
panien: Das Ausgleichsverfahren auBerha.b des Kon-
n kurses in der Bukowina.

and: Schutzzoll in der Vv'olltextilindustrie.
It a®H en: Der Fruchtexport.
a ien: Seidenzucht in SizLien.

ederl. In di en: Eigentumsvorbehalt, Vereinbarung des
g ~erichtsstandes und Konsignationslager.

Stickerei-Industrie.
Ju and: Die Elektrizitjitsindustrie.
8o0slavien: Eigentumsvorbehalt.

S”nd M~ ressenrna’er*a® Der Reichsnachrichtenstelle liefen fol-

A N Anschriften vor: Deutsche Einfuhnirmen in Hankoéw.
m~rogengroBhandler in Oesterreich.

nach Brasilisn.

Fiir ?icheru*g Konsignationsgescha'ten

Veru tanS nachsten Jahres ist durch den Syndikus des
eine aniJes Deutsch-Brasilianischer Firmen die Errichtung
Hot" reuhandstelle fiir Rio de Janeiro in Aussicht ge-

Eine der Hauptaufgaben dieser Stelle soli u. a.
$ein  eberwachung von Konsignationen auslandischer Firmen
Siche Einrichtung wiirde den Wunsch nach einer

3  Konsignationsgeschaften in gewissem MaBe
stelleeE/ Einzelheiten iiber die Organisation der Treuhand-

egen noch nicht vor.

Hauptaus.uhrhafen und die Hauptaulnahme-
lander auBert. Interessenten konnen eine Abschrirt der Auf-
zeichnung von der S:elle anfordern.

Das Wi tschaft}]Jahr 1923 in der Schweiz. Die Schwei-
zerische Bankgesellschaft hat auch in diesem Jahr einen
Bericht iiber das vergangene Wairtschaftsjahr veroffentlicht,
von dem der Reichsnachrichtenstelle ein Exemplar vorliegt.
Interessenten konnen den Bericht leihweise erhalten.

Einrichtung einer schwedischen Matcrkl-Kcntrollanstalt
fiir elektrotechnisches Materi.il. Seit Jahren bestehen in
Schweden Bestrebungen, die im Interesse der Verbraucher
und der einheimischen Industrie auf eine ge”en die Ver-
wendung billigen und minderwertigen Materials gerichtete
Kontrolle des im Handel belindlichen elektrischen Instalja-
tionsmaterials und von elektrischen Haushaltsartikeln ab-
zielen. Diese Bestrebungen haben jetzt zu der Schaffung
eines Kontrollorgans ge.iihrt, das unter dem Namen ,,Schwe-
dische Elektrische Material-Kontrollanstalt“ in Form einer
Aktiengesellschaft ins Leben gerulen worden ist und dessen
Trager die Vereiiigun? der schwedischen Elektrizi.atswerke
und elf gréBere  Feuerversicherungsgesellschaften  sind.
Niihere Mitteilungen iiber die Au.gaben der Anstalt und ihre
Satzungen kann die Reichsnachrichtenstelle machen.

Uruguay u:d seine wirts:hi.tlichen Verhaltiisso. Hier-
iiber liegt der ReichsnachrichtensteJe eine Au.zeichnung vor,
die Interessenten in Abschrift von der Stelle erhalten konnen.

Handels, die
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Nummer 4

mitteilungen
der Industrie* und Handelskammer zu Stettin

Eisenbaluiwesen.
Verord'uing  zur Eisenbahn-Verkehrsord'lung. Der
Reichsverkehrsminister hat eine Verordnung vom 4. Januar

1929 erlassen, die folgenlen Wortlaut hat:

,Die nach der Verordnung vom 4.
gesetzblatt 11 S. 503) am 31. Marz 1929 ablau ende Frist
fiir die Verwendung der noch vorhandenen Frachtbriefe
im AusmaB von 420x 297 mm mit altem Au druck — auch
sofern sie nicht aus Normalpapier 4a hergestellt .sind —m
wird bis zum 30. September 1929 verlangert. Dagegen
diirfen die alten Frachtbriefe, die nicht dem Din-Format
A 3 (420 X 297 mm) entsprechen (also noch ein AusmaB von
380x300 mm und bei doppelseitigem Au.druck ein solches
von 190x300 mm haben), vom 1. April 1929 ab nicht mehr
ais Frachtbriefdoppel verwendet werden.”

Fahrlverhi i ulg in Deutschland zum Besuche vcn an-

Juli 1928 (Reichs-

erka nten auslaidischen Mu te.mcssen. Auf der Deu.schen
Reichsbahn bes.eht zu Reisen nach wu.id von der Messe in
allen Wagenklassen der Personen-, Eil- und D-Ziige eine
FahrpreisermaBigung von 25do0 vom gewohnlichen Fahr-
preise iiir Hin- und Riickfahrt zusammen, auch im Durch-
gangsverkehr.

1. Erlangung der Vergunst.igung: Gegen Vor-

zeigung des Messeausweises, der bei Verabfolgung ermaB.gter
Fahrtausweise abgestempelt wird:
a) Beim Reiseantritt in Deutschland
schalter der Reichsbahn.

nur am Fahrkarten-

b) Zur Durchreise durch Deutschland bei Reiseburos
im Auslande und am Fahrkartenschalter des deu:schen
Grenzbahnhofs.

2. Art der Fahrausweise: Am Fahrkartenscha’ter
der Bahnhofe werden Blankokar.en ausgeferdgt; vorherige
Losung deshalb erwiinscht.

Die auslandischen Reiseburos geben ermaBigte Fahr-

schei.ie des Mitteleuropaischen Reiseburos aus.

3. Giiltigkeit: Zur Hinreise truhestens vom 5.
Tage vor Messebeginn bis spatestens zum 6. Messetage
(hochstens 11 Tage).

Zur Riickfahrt
14 Tage.

Die Geltungsdauer wird mit dem
Tage auf jeder Fahrkarte angegeben.

Der Fahrausweis fiir die Riickfahrt (Wiedereinreise nach
Deutschland) ist schon bei der Hinfahrt mitzulosen, er kann
aber iiber ei.ien anderen Weg oder auch von einem anderen
deutschen Grenzbahnhof ab gelten, jeloch nur wieder zuriick
nach dem gleichen deutschen Reiseantrittsbahnhof und im
Durchgangsverkehr nach dem gleichen, bei der Hinfahrt zur
Einreise nach Deutschland gewahlten Grenzbahnhof.

Fur Hin- oder Riickfahrt allein wird die ErmaBigung
nicht gewabhrt.

4. Messeausweis:

vom 1. Messetage ab langstens

ersten und letzten

Der Messeausweis ist mit der
Fahrkarte vorzuzeigen. Die ermaBigten Fahrausweise gelten
nur in Verbindung mit dem Messeausweis und sind nicht
iibertragbar.
Sonstiges:

Fahrtunterbrechung und Uebergang

in eine hohere Wagenklasse wie im adgemeinen Verkehr.
Ais Uebergangsfahrpreis wird der volle Preisunterschied
zwischen der bezahlten und der hoheren “"agenklasse
erhoben.

Fur FD- und FFD-Zuge sowie fiir ExpreB- und Luxus-
ziige Nachzahlung der vo’len tari maBi®en Zuschlage.”

6. Anerkannte Messe n: Zur Zeit sind 15 aus-
landische Veranstaltungen ais anerkannte Mustermessen im
Sinne des Messetarifs anzusehen und zwar die Mustermesse
in Agram (Zagreb), Basel, Briinn, Budapest, Graz, Laibach
(Ljubljana), Lyon, Mailand, Memel, Padua, Prag, PreBburg,
Reichenberg, Saloniki und Wien.

Fiir nachstehende Friihjahrsmessen des Jahres 1929 ist
die Anwendung der deutschen FahrpreisermaBigung von der
Deutschen Reichsbahn zugestanden:

in Dauer Geltungsdauer der Fahrkarte
zur llinreise zur Riickreise
Lyon 4—17 3.29 27.2— 9.3.*9 4—17.3 29
Wien 1"—17. 3. 29 5.3—15 3. 29 10.—23. 3 29
Prag 17— 4. 3. 29 12 3.-22. * 29 17.—30. 3. 29
Mailand 12.—27. 4. 29 7.4—17.4. 25 12— 5 4.29
Budapest 4.-13.5.29 29.4— 9.5.29 4—17. 5. 29

Auftenliandel.

Aus'uhrforderungsfragen im Deutschen Industrie- und
Handelstag. Der AuBenhandelsausschuB des Deutschen In-
dustrie- und Handelstags versammelte sich am 1. 2. 1929
in Berlin in einer sehr zahlreich besuchten Sitzung unter
Vorsi:z des Hamburger Senators Willhoefft Kommer-
zienrat Vogel (Chemnitz) berichtete iiber das handels-
polidsche Verhaltnis zu En gland und legte die Grunde

dar, aus denen die Weiterentwicklung der englischen Schutz-
zollbewegung mit schwerer Sorge betrachtet wird. Ver-
treter zahlreicher Industrie- und Handelsgruppen gaben ihrer
Meinung dahin Awusdruck, daB trotz der zi.fermaBig nicht
ungiinstigen Entwicklung der deutsch-englischen Handels-
bilanz bei dem zu be.iirchtenden weiteren Ausbau der eng-
lichen Schutzzolle eine empfindliche Beeintrach.igung des
miihevoll au.gebauten deutschen Ausfuhrgeschafts nach Eng-
land eintreten miisse. Es wurde dem dringeaden Wunsche
Ausdruck gegeben, daB die Reichsregierung nichts unver-
sucht lassen moge, die vorgesehenen Moglichkeiten neuer
Verhandlungen auszunutzen und um Absteilung der wach-
senden Zoll- und Abferdgungsschwierigkei.en bemiiht zu sein.
Dabei wurde melinach beto.it, wie wichtig auch Deutsch-
land ais Lieferant, aber auch ais Abnehmer fiir den eng-

lischen Awus.uhrhandel ist, wo es in Eiin- und Ausfuhr mit
an erster Stelle steht.
Der Gedanke wechselseitigen Giiteraustauschs stand

auch im Mittelpunkt der nach oigenden durch einen Bericht
von Dr. Wild en (Dusseldor.) eingeleiteten Erorterungen
iiber die organisatorischen Hilfsmittel der Ausfuhrforl-
derung. Auch hier warJe betont, daB Deutschland nichts
ferner liege, ais eine Ueberschwernmung fremder Markte mit
Waren, daB es aber im Zusammenhang mit seinen Ein uhr-
bediirfnissen und seiaen privat- und Offentlich-wirtschaitnchen
Verpflichtungen alles daran setzen miisse, den Warenaus-
tausch wechselsei.ig zu gestalten. In diesem Sinne auBerte
sich unter zahlreichen Rednern besonders auch Geheimrat
Dr. Rosenthal, der namentlich auf Grund ganz neu im
Ausland gewonnener Eiiadriicke die Bedeutung der deutschen
Auslandshandelskammern sowie die  wirtschaltlich  sich
auBernde Wichtigkeit des deutschen Auslandsschulwesens und
sons.iger geistiger Werbemittel betonte. In einer Entschlie-
Bung wurde hervorgehoben, daB zwar wesentliches im Wie-
deraufbau der zur Wahrung deutscher Wirtschaitsinteressen
bestimmten amkLichen Auslandsmissionen bereits geschehen
sei, daB auf diesem Wege aber noch weiter vorangeschritten
werden miisse, vor aliem, daB an allen wichtigen Platzen
des Auslandes besonders hierfiir geeignete und bestimmte
Beamte auf lange Frist aufgestellt werden, die insbesondere
auch Gewiihr fiir die noch weiterhin notwendige Verbesse-
rung der wirtschaftichen Berichterstattung nach Inhalt und
Schnelligkeit geben. Nachdriicklich wurde betont, daB es
sich hierbei nicht darum hanieln konne, Ausfuhr schlecht-
hin, auch solche durch ungeeignete Krii.te anzuregen und zu
fordern, daB vielmehr afles auf den kaufmannischen Blick und
die kaufmannische Erfahrung der mit dem AuBenhande!
BefaBten ankomme und. die unentbehrliche Tatigkeit des
GroB- und Ueberseehandels nicht verkiimmert werden diirfe.
Weitere Untersuchungen iiber die zweckmaBige Gestaltung
der AusfuhrforderungsmaBnahmen werden in Zusammen-
arbeit mit den ubrigen berufenen Organisationen sich an-
schlieBen.

Gcld-, Banh- und Borscnwesen.

Aufnahme des Kreditschwindels in dss Strafgcsetzbu:h.
Hierzu nahm die Kammer dem Deutschen Industrie- und
Handelstag gegeniiber in Ergiinzung eines von ihr bereits
erstatteten Gutachtens wie folgt Stellung:

»Sie erganzt dieses dahin, daB sie mit der vom Reichs-
verband des Deutschen GroB- und Ueberseehandels und
dem Centralverband des Deutschen Bank- und Bankier-
gewerbes vorgeschlagenen Formu.ierung sich einverstandem
erklart.

An der angegebenen Stelle ware demnach einzu"iigen:

~Wer, abgesehen von den Fallen des Betruges, das
Vermdgen eines anderen dadurch schadigt, daB er sich im
BewuBtsein oder in Voraussicht seines dem anderen unbe-
kannten Unvermogens zur VerLragserdii.lung ein Danehen oder
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eine Vorleistung aus einem gegenseitigen Vertrage gewiihren
laBt, wird wegen Krediterschleichung mit Ge.angnis bis zu
einem Jahre bestraft.
Die Tat wird nur
folgt, in besonders
Strafe absehen.”

auf Verlangen des Verletzten ver-
leichten Fallen kann das Gericht von

innere Angelegenheifen.

In der Sitzung des geschaftsfiihrenden Ausschusses der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin am Dienstag, den
5. Februar 1929, sind folgende Herren beeidigt und offent-
Hch angestellt worden:

1. Wilhelm Gutzmann, Eggesin,
ais Sachverstandiger fiir Rundholz und geschniittene
Holzer sowie fiir gesagte Holzer und Bretter;
Albert K iih1 Stettin,
Hanns Winkelmanm, Stettin,
ais Sachverstandige fiir Mobel;
4. M. Peiper, Stettin,
ais Sachverstandiger fiir Eier;

w N

5- Martin Kleinschmidt, Stettin,
6. Paul Po 1lack, Stettin,
7. Hermann Staegemann, Stettin,
ais Sachverstandige fiir Fahrrader, Fahrradteile und
-zubehér;
8- Hermann Kreplin, Grerenberg,
ais Sachverstandiger fiir Kartoffeln, Heu und Stroh
sowie ais Probenehmer von
1. Getreide, Oelsaaten, Hiilsenfriichten, deren Saaten,
sowie Erzeugnissen der Getreidemiihlen und
2. Futtermitteln (auBer Melasse) fiir GreL'enberg;
9. Walter Klellner, Plathe®
ais Probenehmer von
1. Getreide, Oelsaaten, Hiilsenfriichten, deren Saaten,
sowie Erzeugnissen der Getreidemiihlen und
2. Futtermitteln (auBer Melasse) fiir Plathe;
tO- Karl Werber, Anklam,
ais Probenehmer von
1. Getreide, Oelsaaten, Hiilsenfriichten, deren Saaten,
sowie Erzeugnissen der Getreidemiihlen und

2. Futtermitteln (auBer Melasse) fiir Anklam.

Messen und Ausslellungen.

~ - Die russische Rohstorfausstelluig auf der Leipziger
Aruhjanrsmesse 1929, Es ist kein Zuall, daB die Halle 18
iuf der Leipziger Technischen Messe, in der sich seit
Jahren die russische Rohsto'fausstellung wiederholt, gegen-
uber den groBten Maschinenhallen liegt. Denn mit seinen
andwirtschaftlichen und mineralischen Produkten und mit
frinen Fellen, die es auf die Versteigerungen nach Leipzig
nngt, bezahlt RuBland das, was es aus Deutschland an
taschinen, Werkzeugen und anderen Fer igfabrikaten bedeht.

rriiwelche Werte es sich dabei handelt, zeigt die jiingste
rissische Aufrechnung, wonach RuBland im Ok.ober und
Aevernber 1928 zusammen  fiir 24 Millionen Rubel aus

.eutschland importiert hat. Darunter stehen industrielle Ein-
-.I"ungen wund landwirtscha”tliches Inventar mit insgesamt
ne76 Millionen an erster und Industrie- und Landmaschinen
M 6,5 Millionen an zweiter Stelle. Dafiir liefert RuBland
We Rohsto.fe, von denen die Ausstellung sehr interessante
Usterproben enthalt.
d i .Sie gibt nicht nur eine Uebersicht der russischen
. tion an Getreide, Holz, wertvollen Tierfellen und land-
irtschaftlichen Erzeugnissen, an Flachs, Wolle, Leder,
°rsten, Baumwolle, Harz und Wachs, sondern laBt auch,
~as fiir den Giiteraustausch sehr wichtig ist, die Fortschritte
~eser Produktion erkennen. Eine besondere Bedeutung
jr die russischen Manganerze, ais sich die amerikanische
°ch.inanz durch die Konzessionen Harrimans auf die Man-

Pro-

r nSruben am Kaukasus einen wesentlichen Teil dieser
ssischen Erze sicherte. Mit der Auflésung dieses Ver-

N Ses kommen auch die Erze anderer Fundstatten fiir

iht? ~'xPort in Betracht, da sich hauptsachlich Europa mit
nen versorgt.

s,. Seit etwa zwei Jahren ist durch die damals abge-

Kt °KSenen geologischen Untersuchungen in der sogenannten
ty rs£ter-Anomalia festgestellt worden, daB RuBland und nicht
ri . ahierika das eisenreichste Land der Erde ist. In den
cler% en etwa zweihundert bis vierhundert Meter \mter

Erdoberfliiche hinziehenden machtigen Eisenerzriffen von
Servertl Eisengehalt besitzt RuBland allein dort groBere Re-

en. ais die gesamten Vorrate all*r anderen Erdteile zu-
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sammen betragen. Diese Eisenerzbasis scheint sich nun
noch verbreitern zu sollen, denn es wird jetzt von der Fest-
stellung einer neuen Magnetanomana in der Ukraine berich-
tet. Durch die Abweichungen der Magnetnadel in den geo-

logischen Suchgeraten aufmerksam gemacht, hat man die
Gegend am Unterlaufe des Dnjepr genauer durchforscht,
und es heiBt, daB die neu dort festgestellten Eisenerzlager-
statten nur 70 bis 80 Meter unter der Erde liejen. In der
Struktur den hochwertigen Erzen von Kriwoi Rog ent-
sprechend, sind sie in der Nahe des im Bau be indlichen
W asserkraftwerks Dnjeprostoi auch billig zu verhii.ten und
dann auch leicht abzutransportieren.

Solche Erzproben pflegt zuerst die russische Rohstoff-
ausstellung zu zeigen, ebenso die verschiedenen Sorten der
russischen Kohle, mit deren Ausfuhr nach den Mittelmeer-
hafen RuBland neuerdings seine aus Aegypten bezogene
Baumwolle und die italienischen Seidensto.fe  bezahlt.
Russiischer  Anthracit — im Preise zwischen deutschem
und englischem liegend — ist sogar scho.n in Nord.rankreich
durch Transporte bis Rouen auf den Markt gebracht worden.

Auf der russischen Rohstoffausstellung auf der Leipziger
Friithjahrsmesse 1928 waren zuerst russische Molkereipro-
dukte zu sehen, besonders russischer Kase, mit dessen Export
man damals begonnen hatte. Hier hat sich inzwischen eine

bedeutsame Umstellung vollzogen, die voraussichtlich auch
schon auf der nach sten Leipziger Fruhjahrs-
messe 1929 (Mustermesse vom 3—9, GroBe
Technische Messe bis 13. Marz) genauer zu ver-

folgen sein wird.

Die Landwirtschaft der Ukraine ist in steigendem MaBe
zur Viehwirtschaft iibergegangen, und derefn Produkte tretea
in der Ausfuhr vielfach schon an die Stelle des Korner-
Exports. Hat doch trotz des offiziellen Abbruchs der Han-
delsbeziehungen allein England in den neun Monaten vom
Oktober 1927 bis Ju.ii 1923 fiir 70 Millionen Reichsmark an
Eiern (15 Millionen), Butter (29 Millionen), geschlachtetes,
Wild und Gefliigel (10 Millionen) und Fleisch, Bacon (16
Millionen) aus RuBland erhalten. Die Produktion von Bacon,
also von magerem Schweinefleisch, wie es in England gem
zum Friihstiick gegessen wird, ist die jiingste Spezialitat
der russischen Produktion, die anscheinend mit dem Ver-
sagen der Getreideablieferung eine groBe Zukunft hat. Wird
doch gerade jetzt gemeldet, daB in Woronesch nach zehn-
jithrigem Stillstand eine Bacon abrik wieder aufgemacht wor-
den ist, die, mit danischen Maschinen ausgestattet, taglich
zwei Waggons Bacon lieJert. Von allen solchen symptoma-
tischen Umstellungen in der Wairtschaft RuBlands gibt die
Rohstoffausstellung stets ein getreues Abbild. Und da sce
auch den Stand der russischen Industrie in Holzwaren, Por-
zellan und Keramik und in Textilien sowie in der Bauerntech-
nik an charakteristischen Proben zeigt, so ist sie ein auBer-
ordentlich wichtiger Gradmesser der Wirtscha'tsenergie RuB-
lands fiir jeden, der direkt oder indirekt mit diesem iiber
ungeheure Bodenschatze verliigenden Lande zu tun hat.

Budibespredtungen.

Schiffahrts-Kalender fiir das Elbe-Gebiet, die Mar-
kischen WasserstraBen und die Oder 1929, herausgegeben
von Dr. H. Grobi eb en. Der Preis betragt RM. 4.50.

DaB die Schriftleitung immer wieder bestrebt ist,
den Kalender reichhaltig zu gestalten, beweist der neue
Jahrgang 1929. Besondere Au'merksamkeit ist dieses Mai
der Statistik zugewendet worden. Es sind Aufstellungen
aufgenommen iiber den ,Bestand der Bi.inenschiffe®, iiber
den ,Gesamtverkehr auf der deutschen Elbe“ von 1912 bis
1926, iiber den ,Durchgangsverkehr an der Zollgrenze;
Schandau® 1912, 1913, 1924 bis 1926, iiber den ,Giiter-
verkehr der wichtigsten Elbehafen“ in den Jahren 1913,
1926, 1927, iiber die ,Schi.'fahrtsperiode und Ausnutzung
des Laderaums an Tagen® 1911 bis 1926, iiber die ,Aus-
schiittungen der Elbeschi fahrts-Aktiengesellschaften* 1905 bis
1926 usw. Ferner enthalt der Kalender Angaben iiber den
Schlepplohntarif auf der Oder. Abgesehen hiervion bringt
der Kalender die neuesten Gesetze und Verordnungen der
Tschechoslowakei, des Reiches und der einzelnen Lander,
die fiir die einzelnen FluBgebiete in Frage kommen. Wir
heben nur die neue Eichordnung fiir Binnenschiffe
auf deutschen WasserstraBen nebst Ausfiihrungsbestimmun-
gen sowie die Schiffahrtszollordnung iiir die
Tschechoslowakei hervor. Ferner gibt der Kalender iiber
Zusammensetzung der Wasserbaubehorden, Schi:fahrtsgesell-
schaften usw. erschopfende Auskunft. Die Zusammenstellung
der von den Handelskammern festgestellten Handel s-
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und Schif fahrtsgebrauche st fortgesetzt worden.
Auch dieser neue Jahrgang diirfte allen 'berechtigten Wiin-
schen der Schi;fahrtsinteressenten entsprechen.

Krak’s Export Directory 1929. Von dem. AdreBbuch-
Verlag Krak’s Legat, Kopenhagen K., 17, Nytorv, ging der
Kammer ein Exemplar des bezeichmeten Export-Kalenders
fiir 1929 zu. Es hande.lt sich um den bekannten Kalender,
der auf praktische Weise Kenntnis von den Waren gibt, die
von Danemark auf dem Weltmarkt angeboten werden. Der
Exportkalender ist ausgearbeitet worden mit Empfehlung
der Vorsitzenden der beiden leitenden Handelsorganisationen
fiir Danemark: der Kaufmannschaft zu Kopenhagen und
der Provinzialhandelskammer.

Angeboie und Nadifragen.

8756. Jungenthal (Rhld.) sucht fiir den Yertrieb von
Klein-Dieselmotoren und Diesellokomotiven (Schmal-
spur) Vertreter fiir Pommern.

8755. Hamburg sucht Gescha'tsverbindu:ng mit Siid
frucht-GroBhandlungen, die in der Lage sind, regel-
maBig groBere Quantitaten Siidirlichte jeder Art ab-
zusetzen.

8716. Wien sucht fiir den Vertrieb von Sparwasche (kalt
abwaschbaren Kragen, Manschetten und Vorhemden)
einen Vertreter.

8923. Lille mochte Vertretung von in Deutsch'and kon-
struierten Hochfreguenzapparaten fiir Frankreich und
Belgien iibernehmen.

8956. Chemnitz sucht gut einge'iihrten Vertreter (mog-

lichst mit Auto) fiir den Vertrieb von Sprechmaschi-
nenbestandtei'en, wie Schalldosen, Zugfedern, Platten-
tellern, Nadeln etc.

..— —Schlufi des reda

Was isl

uma@Bt ein wirtschaftliches Pro-
kaufmannische Rechnungswesen.
ist die Verpflichtung zu emst-

Der Name ,Taylorix,,
gramm fiir das gesamte
Mit der Wahl des Namens

hafter rationeller Arbeit verbunden, wie auch Taylor selbst
auf dem Gebiet der mechanischen Arbeit den Weg zu
zielbewuBter Produktion eroffnete. Wenn man die kaum

7 Jahre angestrengter Pionierarbeit der Taylorix-OrganisaUon
iiberschaut, und die Auswirkungen der taylorisierten Me-
thode in der Praxis ver.'olgt, so gewinnt man die Ueber-
zeugung, daB das aufgestellte Programm nicht Schlagwort,
sondern Tat bedeutet.

Die Anfange der
der Inflation, in der wenig
vorhanden war, weil der

fallen in die Zeit
Interesse fiir Wirtschaftlichkeit
Taumel des Verdienens kauf-
mannische Ueberlegungen jahrhundertelanger Vergangenheit
auBer Kurs setzte. Nur ein Problem war brennend: die
Behandlung fremier Wahrungen in der Buchhaltung. Dafiir
wie§ das Taylorix-Verfahren einen denkbar einfachen und
sicheren Weg und darum regte sich das Interesse an diesem
ersten  Loseblatt-Durchschreibe-Verfahren in  Deutschland.
Ais erste erkannten klarblickende siiideutsche Kau leute und
Industrielle die Vorziige der Taylorix-Methode, die an Stelle

Taylorix-Arbeit

dickleibiger, uniibersichtlicher Folianten Lose Kontenblatter,
in Karteiform klar gegliedert, organisch jedem Betrieb an-
gepaBt, brachte und statt der zahlreichen Uebertragungen

(mit ihren viele,n Fehlern) im Durchschreibe-Verfahren durch
einmaliges Niederschreiben die Buchung auf Konto und
Journal zugleich erledigte. Damit war die Madaglichkeit
taglicher Kontr olle und Uebersicht in Ta-
gesbilanzen sowie eine wirksame Arbeitser-
sparnis gegeniiber den alten Umstandiichkeiten gegeben.
Bald regte sich auch, durch planmaBige Werbung geweckt,
das Interesse besonders der fortschrittlichen rheinischen Kauf-
mannschaft, und heute ist die Taylorix-Buchhaltung wohl
die bekannteste Durchschreibe-Buchhaltung in Deutschland.
Jedes moderne Buchhaltungswerk erwahnt sie, in zahlreichen

privaten und stadtischen Handelsschulen st sie Lehr-
gegenstand.
Die Entwicklung ging vom sogenannten Zwei-Blatt-

Verfahren (gleichzeitige Beschriftung von Konto und Journal)

weiter zum Drei-Blatt-Verfahren. Hier wird in zweiter
Durchschrift das Gruppen-Konto mit vollem Text bebucht,
so daB zwangslaufig jederzeit die Rohbilanz gebildet ist.

Zwei-Spalten- und Drei-Spalten-Buchhaltung ermoglichen die
Gruppierung in einer Durchschrift durch die getrennte Ver-

Nummecr 4

8967. Dordogne (Siidwestfrankreich) sucht Vertreter fiir
den Engros-Verkauf von NuBkernen und spezieli von
Tafelniissen.

9013. Ho6rde i. W'estf. beabsichtigt Vertretung fiir hie-
sigen Bezirk an eine Firma zu vergeben, die Isolie-
rungsarbeiten (Warmeschutz) bei Industrieurmen aus-
fiihrt.

9026. Eine Moabelfabrik in Bruchsal i. Baden sucht fur
den Stettiner Regierungsbezirk tiichtigen, gut einge-
fithrten Vertreter.

9029. Berlin sucht fiir den Vertrieb von Schuhhandler-
bedarfsartikeln Vertreter, der bei Schuhmachereien,
Besohlanstalten, Schuhgeschaften, Lederhandlungen
gut einge,iihrt ist.

9066. Stadtroda i. Thiir. sucht fiir den Vertrieb eige-
ner Fabrikationsware (Indainthren-Decken, -Sofe,
(Frauen- und Kinderschiirzen) fiir den Bezirk Pom-
mern Vertreter, der bei Manufakturwarengeschaften
und Warenhausern gut eingefiihrt ist.

9163. W ien mochte Generalvertretung deutscher Firmen
der chemisch-pharmazeu ischen und Herbarien-Branche
fiir Oesterreich, Jugoslavien und Ungarn iibernehmen-

9336. Hamburg sucht Vertreter fiir den Vertrieb von

aus Portugal importierten Oelsardinen.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro
der Industrie- uind Handelskammer zu Stettin, Bdrse |I,
fiir legitimierte Vertreter eingeiragener Firmen, werktaglich

in der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr najch-
mittags (auBer Sonnabends nachmittags) zu erfahren (ohne
Gewiihr fiir die Bonilat der einzelnen Firmen).

tionellen Teils. m— — «——— i .
Tayloris?
buchung der Kontokorrent- (Debitoren und Kreditoren)

Buchungen von den iibrigen Sachbuchungen.

Neu ist das Gruppen -Journal -Verfahren, das
ebenfalls mit nur einer Durchschrift jede gewiinschte auto-
matische Gruppierung gestattet.

Bei der Taylorix-Einzug-Buchhaltung wird Belastung
und Gutschrift auf dem Gegenkonto und umgekehrt, auf
derselben Zeile, also in einem Arbeitsgang, verbucht.

Fiir ~die verschiedenen Branchen sind verschiedene
Organisation-Prinzipien zu beachten, was durch besonders
angepaBte Kontenptane und Formulare be-
riicksichtigt wird. Deshalb gibt es keinen Erwerbsbetrieb,
in dem nicht das Taylorix-Verfahren mit Nutzen verwendet
wiirde: Klein-, Mittel- und GroB-Betriebe aller Art ge-
brauchen es.

Wahrend nun bisher Organisations-Erfahrungen mit aller
Yorsicht behiitet wurden, gibt die Ta.ylorix-Organisation ihre
Grundziige offentlich bekannt. Eine Reihe von Fach-
schriften ist bereits erschienen, andere folgen in nachster

Zeit. Genainnt seien z. B. die ,Anleitung zur Einrichtung
und Fiihrung einer taylorisierten Buchhaltung® zur Instruk-
tion des Buchhalters, ,Taylorisierte Buchhaltung im Zei-

tungs-Verlag“, in Sagewerks-Betrieben, in
Brauereien und Malzereien, in Banken, in der
Landwirtschaft, bei Behdrden (auf kameralistischer
Grundlage), ferner ein Lehrgang fiir Handelsbetriebe
aller Art, fiir Bilanz, Statistik usw. Wie kaum im son-
stigen Fachschrifttum wird hier vor allem gezeigt, wie iil
der Geschafts-Buchhaltung ohne Mehrarbeit die wichtigsten
kalkulatorischen und statistischen Unterlagen gesammelt und
verwertet und wie organisatorisch bestmogliche Arbeitsver'
einfachungen erzielt werden kénnen. — Neben dem Gebiet
der allgemeinen Geschafts-Buchhaltung sind auch fiir die
Lohn- und Gehalts-Buchhaltung, die Lager-
und Anlagen-Buchhaltung zum Teil vollig neue
Wege gewiesen worden. Auch hieriiber sind Fachschriftefi
von Taylorix erschienen.

Die Einrichtungen und Gerate wurden in jahrelanger
Praxis auf die einfachste und zweckmaBigste Form ge’
bracht. Im Verfahren selbst sind alle Komplizieft*
heiten ausgeschaltet — haufig bringen ja scheinbare
Vereinfachungen wesentlich erhdhte Denkarbeit. Die Viel*
seitigkeit und Anpassungsfahigkeit, die groBe Organisations-
Praxis und die Vorteile und Einfachheit des Yerfahrens
haben es vermocht, daB der Name Taylorix eipe gewiss«
wirtschaftliche “"Bedeutung erhielt.



