


*Ti.

~Niihes&CA

-k



anuar 1929 9

ULEA
LEABORO
DRONTHEIM _

SUNDSVA N‘ﬁ&ﬁ?“s

HELS
OSLO '
STOCKHOLI o}

LENINGRAD
'SKAU
O riga
bau'-——-
1EMEL
O kowi
HANNO' 'ARSCHAU
FRANKFUI ievy
GifNiTz
Krakau
»KATTOWIrz,
BUO-
t~RESTO
F v
- Aus dem Inhalt:

Die Reichsbahn im Rahmen der deutschen Wirtschaft von Prasident der
m Reichsbahndirektion Stettin Lohse.

me Bedeutung Pommerns fur die deutsche Volkswirtschaft von Dr. H. Schréader,
Die Bedeutung der Versicherung fur Handel u. Industrie von Gerichtsassessor Fromm.

Umsatzsteuerfragen der Seehafenspediteure von Dr. Kosanke.

Die Geschéafte der lettlandischen Privat- und Kommunalbanken

von Dr. E. v. Bulmerincq.
Die Entwicklung der mechanischen Schuhindustrie Polens von Dr. E. Kulschewski.
- Der..Aussenhandel.. Rullands...im. Wirtschaftsjahr.. 1927-28.............. M feSEi

BAI.TISr.HPFP »F.DI1.AG G. M. IV H S TR ta IN



Nummer 1 OSTSEE-HANDEL Jahrgang 1929

tTeT ST RASTLOS STREBT!

STD EU ER

Anspruchsvolle Kreise lieben beim Stoewer-Acht-
Zylinder die seltene Vereinigung von Schodnheit,
Eleganz und Zuverlassigkeit, die hohe Geschwindigkeit

(33 und das fatielhafte Steigungsvermdgen. Besonders
angenehm empfunden wird noch die unerre:chte Sicher-
vr heit durch die neue hydraulische Vierradbremse, die

groRe Bequemlichkeit durch neuartige Federung und
die tiefe Schwe'punktlage.

ZEIC-HEN:

-Fabrikm arke -K Gdhler--AcfrtZylinder-

-ABER IN ALT-ER ART

w irtschaftlich "Zuverldassig uunverw 0stlich

STOEWER-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT
VORMALS GEBRUDER STOEWER ' STETTIN

Wir bitten um zwanglose Besichtigung- der neuen Modelle
durch unsere Filiale am Paradeplatz, Stettin.
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Actien-Gesellschaft
far See- und Fluss-
Versicherungen in

Gegrundet 1857

OSTSEE-HANDEL

Stettin

TansporwW M adwn."96"
aller Art

SINGER

HAU SHA LT-  Weiteftgehende
NAHMASCH INEN ZMmgserRxhkrungen.,

in altbewdhrter Qute M &RlgeM onatsmlen

SINGER NAHMASCHINEN AKTIENGESELLSCHAFT
SingeriPxiden tberal

Gesdiaffssfellcn in Pommem:

ftttglattt, ~eenftr. 7 ftwib i.Pom., Sange
(Strafte 50 « 3fcl(*at?b (P*rf.), ftarlftrafce 27
CRUgen), S3at)nl)offtrafee  97r. 52
Noftftrafee 144 o SfOotOitt* Sange
©trajje 68 o CSitttttttitt Pont., SBatlftra™e 2

sDettttttitt, “rauenftr. 9 ¢ <&oUttOtt> i. Pom.,
SSollroeberftrafje 7 ¢ Sange

«Strafe 15 ¢ O3ergftr. 1 «
$aifer£to& 6 ¢ I. pOttt, Jpinbenburgftr. 57
ftentteii UL, ~reufeifcre otr. 2 o FFt1i ft, S3aufir.7
tfofaitt™ 35runnenjir. 17 ¢ (Pottl.),$af)ner
(Strafe 50 » Sange (Strafte 32
{St&toeUteitt; ~oljiner (Strome 9?r. 22 o
Oiae6Otb i.pom., Spol*marfiftr. 3 ¢
Oieftereiftr. 23, Soreite ©tr. 58 unb Sutfenftr. 19
Sttittelftr. 5 o Styollo*
nienmartt 7 ¢ <$toittett!UttbhC, garberftrafte 5
SSiltjelmftraBe 4.
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1 STETTINER OELWERKE A.-Q. ZULLCHOW i.POM. 1

BOHNENSCHROT
MARKE IMPERIAL

Das Universalfutter

far alle landwirtschaftlichen Nutjtiere. Unentbehrlich fur intensive Milchwirtschaft
und moderne Viehzucht. Zu Mastzwecken fur Rindvieh, Schafe u. Schweine, ganz besonders

aber zur Verbesserung und Verbilligung der Erndhrung der Pferde. Von namhaften Land=
wirten u. Autoritdten landwirtschaftlicher Hochschulen anerkannt u-aufs beste empfohlen.

Verlangen Sie beim Kauf von Soya-Sdiroi ausdriidiidi ,,Marke imperial*
| der Stettiner oelwerke A-G. S

damit Sie wissen, was Sie bekommen. Verkauf durch alle GroRBhandler

| Stefliner Oelwerke A-G. ZUllciow bel Steffin, \

| Vertreter in Helsingfors: Firma Soren Berner & Co.
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Rud. Christ. Gribel
STETTIN

Regelmaldige Frachtdampfer-Linien

zwischen

Stettin —D anzZig- ..., 71agig Stettin—Norrkdping—Stockholm . . 15 tagig
Stettin - EIbING oo, [ Stettin-Kiel .o, 14
Stettin—Konigsberg . ... 3 Stettin—Flensburg......ccoooeeevvevveennnns 14
Stettin—L ibau....ccooceeiivviee, 7 N Stettin Hamburg..oooeeeeeeeeeereene, 7 )
Stettin- R iga ..o 7 > Stettin —Bremen  ..oooooo 7 )
Stettin—Reval —Helsingfors . . . . 7 Stettin—Rotterdam . . . . . . . . 7 .
Stettin—ADO ..o 7 Stettin—Antwerpen ............................. 7 .
Stettin—Kotka—Wiborg................... T Stettin—Rheinhafen bis Kéin . .14
Stettin—Raumo - Mantyluoto—Wasa 14 Stettin—anderen Ost- u. Nordseehaf. nach Bedarf

Regelmafige Passagierdampfer-Verbindungen
Stettin—Reval—Helsingfors

Im Sommer: Doppelschrauben-Schnelldampfer ,,RUgen*

Abfahrten:
von Stettin jeden Sonnabend, nachmittags 4 Uhr
von Helsingfors Jeden Mittwoch nachmittags 2 Uhr, von Reval . . .jeden Mittwoch nachmitag 6 Uhr

Im Winten: Eisbrecher-Passagierdampfer ,,Nordland*
Abfahrt von Stettin jeden zweiten Sonnabend nachmittag 392 Uhr
Abfahrt von Helsingfors jeden zweiten Sonnabend vorm. 10 Uhr

STETTIN-RIGA

Im Sommer: Schnelldampfer ,,Nordland*“ und ,,Regina*“
Abfahrt von Stettin jeden Sonnabend 3'4 Uhr nachm., Abfahrt von Riga jeden Sonnabend 4 Uhr nachm.

Im Winters Schnelldampfer ,,Regina*“ und ,,Ostsee*“
Abfahrt: von Stettin und Riga jeden Sonnabend 314 Uhr nachmittags.

STETTIN-STOCKHOLM

Im Sommer: Dampfer ,,Victoria*4
Abfahrt von Stettin am 5. und 20. jeden Monats, nachmittags 6 Uhr
Abfahrt von Stockholm am 13. und 28. jeden Monats nachm. 5 Uhr.
Falls dies Sonn- oder Festtage sind, erfolgt die Abfahrt am Abend des vorhergehenden Tages.

Auskunfte in allen Fracht- und Passage-Angelegenheiten durch die Reederei

RUD. CHRIST. GRIBEL, STETTIN

Grosse Lastadie 56,11 : Telegramm-Adresse: Gribel, Stettin.
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Feldspat-Mehle

fur alle Zwecke erprobt, bei den ersten Werken in dauernder Verwendung, Skand.

Feldspat in Stlcken, in jeder Farbe und Sortierung, Skand. Kristall-Quarz,

roh und gebrannt, in Sticken und feingemahlen, China-Clay, Dolomit, Kalkspat,
Kugelflintsteine, FluBspatmehl, Glasmehl, Rutil

Franz Mandt

MINERAL-MAHLWERKE
STETTIN

Eigene Grubenbetriebe in Skandinavien.

Nummer 1
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Hansa-Haus, Geschaftshaus der Firma Chors & Amme Nachfolger in Stettin.

Cohrs&Ammo Nachfolger |

Stettin

Telgr.-Adr.: Cohrsam / Fernruf: Ortsgesprache Sammel-Nr. 35291 (4 Anschlisse), Ferngesprédche 24740/41

Spedition €«agerung -Versicherung

Grosse Lagerraume mit direktem Bahnanschluss an seetiefen Kais

5 Spezialitat: S
| Spedition, Verfrachtung und Lagerung von Zucker, 8
| Getreide, Futter und Dungemitteln /Durchfuhrung von |
| Massentransporten in Erzen, Holz, Kohlen, Eisen =

Erstellung von Durchfrachten nach und von allen Richtungen
I Charterung von Seeschiffen / Bemusterungen / Verwiegungen / Kontrollen
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Ksiginica Pomorska

D&s Beste seiner Art: 000031 680m

rigin&L =JCLysium =1~ opope UPIIS

Paul Korner IID)Z:’:nITo(;LeiSEgngkab

STETTIN % Aktieselskab Kopenhagen
regelmaliiger  Steffin-Kopenhagen'
o e Oslo
' S/S ,Kong Haakon"
jeden Dienstag 18 Uhr
Sielfin - Kopenhagen -
Gofhenbnrg
S/S ,0din“S/S ,Tjaldur®
jed. Donnerstag u. Sonnabend
18 Uhr
5
Henngs- . Sfeftbi' Kopenhagen'
5 Nahere Westnorwegen
| Import und Export?= Auskunft  S/S ,Bergenhus* S/s
durch ~1rondhjem* alle 10 Tage
é Eigene Kuhlhaus-Anlagen
g Telegramm-Adresse: ,Peka®*| GUStaV Me_tZIGr /Stettln
| Fernsprecher: Sammelnummer 35161 | Konigsstr. 4/5

massengut-<ranspcrte

25 Seedampfer mit ca. 75000 Ladenormen — 10 Schlepper
17 Leichterfahrzeuge — 5 Personendampfer

Emit €. Stetztaff [

Stettin und Svwinemiinde
schlepp- und

Konigstor 8 - Fernspr. Sammelnummer 25371 - Tel.-Adr.: Carmen-Stettin Personenschiffahrt
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liefert

feuerfeste W aterialien

far Kupolofen / Hochofen / Gluhofen
jeder Art / Schmiede- und Hartedfen / Kessel-
einmauerungen / Kesselfeuerungen jeder Art /
Kohlenstaub- und Oelfeuerungen / Generatoren /
Kalkéfen / Zement-Drehrohréfen / Wannen- und
Hafenglastfen / Ausmauerungen von Saurebehaltern
Herde und Backofen / Ausmauerungen von
Schornsteinen u. Rauchkanalen u.a.m.

Bitten Spezial-Offerten einzuholen

Technische Beratungen und Ingenieurbesuch kostenlos!

Stettiner Chamotte-Fabrik

Akt.-Ges., vorm. Didier

Werk Stettin
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Sie sparen Zeit, Geld, Umstande, wenn Sie lhre
Versicherungen vereinigen bei den

GERMANIA'GESELLSCHAFTEN STETTIN

Diese schlieRen ab:
Lebens-Versicherungen mit arztlicher und ohne arztl.

Mteitin Untersuchung, Invaliditats-, Aussteuer-, Leibrenten-
. . und Alters-Renten-Versicherungen. — Einzel-Unfall-

91&tienhapitalien 10 000 000 31.)C und Kollektiv-Unfall-, lebenslangliche Passagier-Unfall-

Urfprung 1857  70jaE)rige trobitionelle (Erfahrungen. Versicherungen. — Haftpflicht — Radio-Ilaftpflicht-
Grundkapital, Sicherheitsfonds und offene Reserven: Versicherungen. — Auto-, Auto-Einheits-Versiche-

rungen. — Luftfahrzeug-Versicherungen. — Feuer-,

40 M i I I ionen Reichsmark Einbruch - Diebstahl - Versicherungen. — Wasser-

leitungsschaden-Versicherungen —RUromaschinen-

Pramieneinnahme 1927- 24 Millionen RM Versicherungen. — Trans;l)(ort-Ver?]icherungen aller
) . ' Art. — Rei ack-Versi rungen.
Gesamtbestand Ende 1927 mehr als 307 Millionen RM. t_ _e segepac_ e_ s1che€ _u g€
Versicherungssumme Auskunft erteilen die Generaldirektion Stettin, Paradeplatz 16

und samtliche Vertreter.

NAHMASCHINEN -UND FAHRRADER-FABRIK

JTETTIN - GRUNHOF

Weinm  Neu! WEINSTUBEN Neut Bijer*

ftb tlg
Warme und kalte Warme und kalte
Speisen Speisen

bester Qualitat bester Qualitat

Stimmungs Kapelle Stimmungs-Kapelle
,Schim-Schu-vo“ ,Schim-Schu-VvVo“

W m
C M e n STETTIN, Paradeplatz Nr. 30 :: Telephon Nr. 20279 und 26664 C M e n

...... Sonnabends Tanz bis 4 Uhr. =..m=
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iIrtschaftszeitung fir die Gstseelander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
\ und sein J{intertand

% *AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDH SKAVVER U STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fur Aul3enhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin
Nachrichten des Verbandes des Stettiner Einzelhandels e. V.

Herausgeber Dr. Il. Schrédder, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Hauptschriftleiter und verantwortlich fir die Berichte (iber das Ausland W. v. Bulmerincq, verantwortlich fir die Berichte Gber das Inland
Dr. E. Schoene, den Anzeigenteil H. Jaeger, alle in Stettin.

Bezugspreis vierteljadhrlich 250, Ausland 3,— Beiclismark. — Anzeigenpreis It. Tarif.

Verlag: Baltischer Verlag G. m. b. H., Stettin. Druck: Fischer & Schmidt, Stettin.  Schriftleitung und Inseraten-Annahme: Stettin, Bdrse, Eingang
Schuhstralle, Fernsprecher Sainmel-Nr. 35341. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
Verlages G.m.b.H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Wm. Sclilutow, Stettin.

Helsingfors: Akademiska Bokhandeln, Alexandersgatan 7. Konto in Helsingtors: Kansallis Osake Pankki, Alexandersgatan 40/42.
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Stettin, L.Januar 1929

Die Reidisbahn im Rahmen der denisdien Wirisdiall.

Jfatiidem Vortrag, gehalten vomPréasidenten der Teichsbahndirektion Stettin, Xohse, am 16.J/ovember 1928 ;
im grofRen ROrsensaal zu Stettin.

¢ o f

Die Befriedigung der Lebensbedirfnisse durch
die Wirtschaft geschieht durch Erzeugung von ma-
teriellen Gutern und durch deren Heranbringung
an die Verbraucher. Zur Erzeugung sowohl wie
zur Heranbringung gehdrt in grolem Umfange der
Besitz- und Ortswechsel aller Giter vom Rohstoff
bis zum Fertigfabrikat. Der Besitzwechsel wird
durchgefihrt vom Handel, der Ortswechsel durch
das Verkehrswesen. Also sind Handel und Ver-
kehr untrennbare Teile der Wirtschaft selbst. Sie
sind auch an Umfang der Giltererzeugung durchaus
nicht unterlegen. Denn wenn man einmal unter-
sucht, wie sich die Anzahl der im Handelsgewerbe
T&tigen und der vom Verkehr beschaftigten Er-
werbstétigen zu der in der Produktion Ta&tigen ver-
hélt, so wird man finden, daR alle drei, Erzeugung,
Handel und Verkehr durchaus gleich starke und
einander ebenbirtige Glieder der Wirtschaft sind.

/4

Also ist c¢s begrindet, zu beanspruchen, JclaB jfades.
von ihnen die ihm zukommende Abgeltung. \i
fahrt. Zum Verkehr, der die WarenherstelljytjBgJ "
den Handel bedient, kommt noch die Be\;d\;gi
von Menschen und Nachrichten als Nebenujsfung
hnzu. Dieser Verkehr ist zum Teil selbstédndig,
zum groBeren Teil aber bedingt durch die beiden/~A~AAAA
andern Wairtschaftsfaktoren, Gitererzeugung
Handel. Bedient wird dieser Verkehr von einer *x
groBen Zahl von Verkehrsmitteln z. B. Schiffahrt,
Eisenbahn, Post und Telegraph, Fernsprechwesen,
tierischen Krafte, Kraftfahrwesen und Luftfahrt.

Die Bedeutung der Deutschen Reichsbahn
in der deutschen Wirtschaft ist nun neben dem dar-
gelegten Zusammenhange dadurch gekennzeichnet,
daR dieses grofle Unternehmen mit seinen 700 000
Bediensteten der groRte Arbeitgeber ist — es gibt
auch sonst in der Welt kein gréReres Wirtschafts-

Allanzund
uttnarter Verein

Versicherung-s-Aktien-Ge seil schaft

AKTIVA .o, uber 201000000 RM

Bayerische Versicherungsbank
Aktiengesellschaft, Minchen

Badische Pferde versieh.-Anstalt
Akt.-Gesellschaft Karlsruhe i. B.

Globus Versiclierungs - Aktien-
Gesellschaft in Hamburg :

Hermes Kreditversichergs.-Bank
Aktien-Gesellscliaft in Berlin

Kraft Vers.-A.-G. des Automobil-
clubs von Deutschland in Berlin

Union Allgem. Deutsche Hagel-
Versich.-Gesellschaft in Weimar

Allianz und Stuttgarter Lebensversicherung-sbank Aktiengesellschaft

Gesamtversicherungssumme uber 1,8 Milliarden RH.
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KDANBAHNEN

»Stahlskelett fur einen Fabr.Koau der A. E 6., Berlin“.

FESTE BROCKEN
BEWEQICHE BROCKEN

Stettin



gebilde, weder an Arbeitskraften noch an Um-
fang —. Wenn man dieser Zahl die Familienange-
horigen hinzurechnet und auch die Pensionére hin-
zunimmt, so ist jeder 20. Reichsdeutsche ein un-
mittelbares Glied einer Reichseisenbahnerfamilie.
Nimmt man ferner die mittelbar von der Reichs-
bahn Beschéftigten hinzu, also alle die, die mit
der Herstellung der Sachbedirfnisse der Reichs-
bahn sich befassen, so hat jeder 15. Reichsdeutsche
die Reichsbahn zum Brotherrn.

Jch habe in diesem Zusammenhange absichtlich
von der Reichsbahn und nicht von der Reichsbahn-
Gesellschaft gesprochen. Die Reichsbahngesellschaft
ist ein Wirtschaftsgebilde ganz eigener Art. Sie hat
ndmlich kein Sachvermdgen. Das ganze bewegliche
und unbewegliche Vermdgen, das sie bewirtschaftet,
gehdrt ihr nicht. Grundeigentum, Bahnstrecken,
Bahnhofe, Hé&user, Fahrzeuge in dem geschatzten
Gesamtwerte von 26 Millionen Goldmark sind ur-
eigenstes Eigentum des deutschen Volkes; die
Reichsbahngesellschaft hat im wesentlichen nur ein
unsichtbares Eigentum, n&mlich das Betriebsrecht
an den Anlagewerten und die Pflicht der guten
Instandhaltung und Weiterentwicklung bis zu dem
Zeitpunkt, wo die ihr auferlegten Reparationslasten
abgetragen sind, was nach dem vom deutschen
Volke gebilligten Dawesplan bis 1964 erledigt sein
soll. Zu diesem Zeitpunkte hat sich die Gesellschaft
aufzulésen und die Betriebsfihrung wieder in die
Hand des Reiches zu legen.

Wenn man beachtet, dal gar keine Gesell-
schafter da sind, weil die Stammaktien Eigentum
des Reiches sind, dafl ferner alles was bei der
Reichsbahn verdient wird, lediglich der Allgemein-
heit zugute kommt, daB weiterhin durch Gesetz
und Rechtsprechung der o6ffentliche rechtliche Cha-
rakter der Gesellschaft gesichert und die Eigen-
schaft des Reichsbahnbeamten als 6ffentlicher Be-
amter gewahrleistet ist, so ist es klar, dal man die
Reichsbahngesellschaft nicht als eine Aktiengesell-
schaft, nicht als Erwerbsgesellschaft, ja tUberhaupt
nicht als eine Gesellschaft im Udblichen Sinne an-
sehen darf. Es liegt hier eine ganz besondere, fir

einen bestimmten Fall durchgebildete Form der
Organisation vor, die nur &uBerlich zwecks Los-
I6sung von der inneren und &uBeren Politik die

privatwirtschaftliche Struktur nachahmt. Im in-
nersten Wesen fihlt sich auch heute noch jeder
Reichsbahnbedienstete als Diener des offentlichen
Wohles.

Fur das deutsche Volk als der Gesamtheit
aller Steuerzahler hat sich durch die Bildung der
Reiohsbahngesellschaft auch nichts gedandert. Wenn
man einmal, um den Zusammenhang recht Kklar
herauszuschélen, die 120000 km Gleise der Deut-
schen Reichsbahn, mit denen man 3 mal den
Erdaiquator umspannen kann, samt den ganzen
sonstigen Anlagen, dem Grundeigentum, Bahn-
korper, den Bricken, Bahnhdfen, Geb&uden, Werk-
statten, Sicherungseinrichtungen usw., die insge-
samt Eigentum des deutschen Volkes sind, gleich-
méaRig auf das Volk verteilt, so entfallen auf jeden
Einwohner des deutschen Reiches 2 m Gleise mit
reichlich bemessenem Grundeigentum dazu und mit
je einem gewissen Bruchteil der ubrigen Anlagen.
Diese auf jeden Deutschen entfallende, wenn auch
kleine Betriebsanlage stellt einen Wert von 430 RM.

dar. Ein Familienvater mit Frau und 3 Kindern, der
vielleicht auch noch seine Schwiegermutter miter-
nahrt, wirde also in seinem 12 m langen Gleis-
rahmen mit Grundeigentum und Zubehdr ein Ka-
pital von 2600 RM. besitzen, dessen nutzbringende
Verwertung seine wirtschaftliche und ihm selbst
nitzliche Pflicht ist. Er selbst kann es nicht aus-
werten, weil dies nur im GroBen maoglich ist. Friher
hat er die L&nderregierungen, spdter das Reich und
jetzt die Reichsbahngesellschaft mit der betrieb-
lichen Ausnutzung betraut. Da alle drei keinen
Eigengewinn daraus ziehen, weil die Ueberschiisse
nach Abzug der Unkosten der Allgemeinheit zu-
flieBen, kann es ihm vollstandig gleichgultig sein,
wem er die Betriebsfihrung anvertraut, wenn diese
nur uneigenniltzig ist und in treuen Hé&anden liegt.
Beides nehmen wir als Reichsbahngesellschaft voll
fir uns in Anspruch. Wir erwarten allerdings, dafl
das deutsche Volk die Einsicht aufbringt, uns dabei
zu helfen. Denn je besser die Betriebsabschlusse
sind, um so weniger braucht das deutsche Volk an
Steuern aufzubringen oder um so eher kénnen die
Tarife wieder gesenkt werden. Diesen Zustand
hatten wir ja vor dem Kriege, wo ein groBer An-
teil der Jahresiuberschiusse der preulRischen Eisen-
bahnen in die Staatskasse floB und bewirkte, daf
entsprechend weniger Steueraufkommen ndtig war.

Hier will ich beziglich des besagten Familien-
vaters mit 2600 RM. Kapitalbeteiligung an der
Reichsbahn nur noch erwé&hnen, dall ihm im Jahre
1927 die Gesellschaft durch ihre Betriebsfihrung
eine Einnahme von 504 RM., also 20do des An-
lagekapitals, verschafft hat; von dieser mulite er
344 RM. fir Betrieb und Unterhaltung und 72 RM.
fur Erneuerung der Anlagen ausgeben, und es
blieb ihm dann ein Betriebstiberschulf von 88 RM.,
den er aber leider nicht selbst einstecken konnte,
sondern der Schuldendienst und die notwendigen
Ruckstellungen erforderten den hohen Betrag von
87i/2 RM., so dall nur noch 50 Pfg. verblieben, die
als Uebertrag aufs neue Betriebsjahr zu schreiben
waren.

Was die sehr verwickelte allgemeine Or-
ganisation der Deutschen Reichsbahn-
gesellschaft betrifft, o) ist das verant-
wortliche Organ der Vorstand, bestehend aus
einem Generaldirektor, seinem Stellvertreter und
7 Direktoren, von denen einer Chef der Grup-
penverwaltung Bayern ist. Diesem Direktorium,

die alle Deutsche sein missen, steht der grof3e
Korper der Hauptverwaltung wund diesem an-
gegliedert das Reichsbahnzentralamt zur unmit-
telbaren Hilfeleistung zur Verfigung. Organisato-

risch ist die Reichsbahn von der lbrigen Reichsver-
waltung losgeldst; jedoch steht sie unter deren Kon-
trolle durch den Reichsverkehrsminister; die Be-
fugnisse der Reichsregierung sind jedoch durch
das Reichsbahngesetz und die Gesellschaftssatzung
scharf umrissen und im Vergleich mit den Organen
anderer Reichsressorts stark eingeschrankt. Mei-
nungsverschiedenheiten der Reichsregierurig und
der Hauptverwaltung werden durch ein Reichsbahn-
gericht entschieden, das beim Reichsgericht ge-
bildet wird.

Der Vorstand arbeitet ferner unter Aufsicht
eines Verwaltungsrats von 18 Mitgliedern. 9 von
ihnen ernennt die Reichsregierung und 9 der von
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Kohlen-Koks-Anthracit

Berlin W 35
KurfirstenstralRe 56

Tel.-Adresse: Bestwerke
Telef.: Nollendorf Nr 3527
Kurfurst ., 9626

<3 m. b. H.

Stettin-Zullchow

Rechtes Oderufer

Telefon Nr. 31594, 31595
Telegr. - Adr.: Bestwerke

Anthracit-Aufbereitungen

Herstellung von

Bestwerk - Anthracit - Eiform - Lochbriketts
Bunkerkohlen

Umschlag von Massengutern fur Seeverladung

Nummer 1
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Die Betriebsorg*nination der Deutschen Reichshahn

AuRerdem sind vorhanden 1276'Afesser-werke U8EJektnzitatswerke u 34Gasanstalten.

der Reparationskommission ernannte Treuhdnder als
Vertreter der Glaubiger der Reparationsschuldver-
schreibungen; erstere 9, samt dem Vorsitzenden,
mussen Deutsche sein; unter letzteren 9 kdnnen 5
Deutsche sein; sie sind es auch tatsdchlich. Die Be-
fugnisse des Verwaltungsrats sind etwa die gleichen
wie die des Aufsichtsrats einer Privatgesellschaft.

Daneben haben die 4 ausldndischen Mitglieder
des Verwaltungsrats einen Eisenbahnkommissar zu
bestellen, der die Interessen der Reparationsglau-
biger vertritt, aber nur Beobachter sein darf, so-
lange die Reparationszahlungen nicht geféhrdet
sind. Sollte letzteres aber eintreten, dann hat er
weitgehende Befugnisse, die bis zur Selbstuber-
nahme oder Verpachtung der Reichsbahn flhren
konnen. Ueber ihm steht im Streitfalle lediglich
noch ein Schiedsrichter, der vom jeweiligen Prasi-
denten des Standigen Internationalen Gerichtshofs
in Haag bestellt wird und auf Verlangen neutrale
Staatsangehdrigkeit haben soll.

Zusammen hat die Reichsbahn 950 Millionen
jahrlich als Reparationshbeitrag zu zahlen.
Das ergibt bei einem Gesamtumsatz des Jahres 1927
von 5330 Millionen rd. 18%. Um diese 18% und, weil
dann die Wairtschaft erstarken wirde, um noch
mehr, also mindestens um x5 kdnnten alle Frachten
und Fahrpreise gesenkt werden, wenn diese enorme
Vorbelastung nicht vorhanden wadre; oder wenn
man die Tarife nicht &ndern wollte, kdnnten die
allgemeinen Steuern um den entsprechenden Be-
trag gesenkt werden.

Die Betriebsrechnung der Reichsbahngesell-
schaft schlofR in Einnahme und Ausgabe Ende 1927
mit 5040 Millionen ab. Der Unterschied von 290
Millionen sind die Verkehrssteuern, die in der Be-
triebsrechnung nicht erscheinen, weil sie vor der
Buchung bereits abgefuhrt werden. Die Einnahme
setzte sich zusammen zu 27,38%, also zu etwas
mehr als V4] aus dem Personen- und Gepackver
kehr, zu 62,0200, also zu fast 2/3, aus dem Giiter-
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Fin&nzieUe Grundlage
der Deutschen Reich»bahn-Ge*ell»<h*ft

2MiaRM
Vorzugsaktien

Die Reparations-
9chuldverschrei-
bungen sind im
normalen Repara-
tionsjahr, d. n. »b
3. Reparationsjahr
1 9 1926), mit
5VvH xu veirinsen
ujd vom 4. Repa-
rationsjahr ab

‘lamm- and Vorzugsaktien = 15 Mia RM
bilden das Grundkapital der DRG

Die Stammaktien
sind auf den Na-
men des Reichs
ausgestellt  wor-
den. Sie sind nach
Ablauf des Be-
triebsreclits (11
1964) das eigent-
liche und einzige
Kapital der DRG
da die Vorzugs-
aktien bis dahin
getilgt oder tu-
riickgekauft sein
mussen

Die Vorzugsaktien sind aul
den Inhaber ausgestellt und
frei Ubertraghar. 0OOMioRM
vind dem Reiche ohne Gegen-
wert ausgehéndigt worden
(8 5r 2 der Gesellschafts-
Gattung) Die  restlichen
1,5 Mia RM. deren Erlos der
DRG zuflieRt. sind zur Ver-
besserung und Vermehrung
der Reichseisenbahnanlagen
bestimmt. Bisher sind 881 Mio
(einschl der obeneru ahnten
500 Mio RM) RM begeben
worden

ausserdem mit
I \H ru tilgen

verkehr und zu 8,600/0, also zu etwa 1/1v aus son-
stigen Einnahmen, d. h. zumeist Pacht- und Miet-
einnahmen.

Die Betriebsausgaben — 4160 Mill. RM. — im
Jahre 1927 entfallen zu 6100 auf persdnliche (Ge-

héalter, Ldhne und Soziallasten) und zu 39do auf
sdchliche (n&mlich Betrieb, Unterhaltung und Er-
neuerungen).

Von dem im Jahre 1927 verbliebenen Ueber-

schufR von 880 Millionen wurden bestritten 592
Millionen Reparationszahlungen, 101 Million gesetz-
liche Ausgleichsrucklage, 62 Millionen Dividende
fir ausgegebene Vorzugsaktien, 120 Millionen
Rickstellungen fir Betriebsrechtsabschreibungen,
fur Verlustgefahren und fir die Monatsschwankun-
gen der Ausgaben in ihrem Verhéltnis zu denen,
der Einnahmen und 5 Millionen Vortrag auf neue
Rechnung. Man erkennt, wie ganz unzuldnglich
ein solch geringer Vortrag in Héhe von nur 0,120/0
der Betriebsausgaben namentlich in Bezug auf die Li-
quiditat ist, und der AbschluBR ware katastrophal
gewesen, wenn nicht aus den Jahren 1925 und 1926
noch ein Vortrag von zusammen 168 Millionen
verfugbar gewesen wére, so dalR der Gesamtvor-
trag auf 1928 sich auf 173 Millionen stellte. Aber
auch dieser Betrag stellt nur 3,40/0der Gesamtein-
nahmen dar.

Er war besonders daher zu niedrig, weil nun
zu Beginn des Jahres 1928 die stets erheblich unter
dem Durchschnitt sich bewegenden Einnahmen der
Wintermonate den nicht im gleichen Verhéltnis
stehenden Ausgaben dieser Monate gegentber-
standen, vor allem aber weil die festen Ausgaben
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1928— 1929
and folgende
als
~Nonnaljahr*

Zusammensetzung der deutschen Jahreszahlungen
auf Grand des Saehverstdndigenplanes’)

(In Millionen Goldmark)

RciGha-
lianahalt

1280

1926— 1927
Reich*-
haushalt

500

Zutatx-
leittung
de»
Rrich*-
baaahalt»
300

Beforderung f- Beforderung »

Reichs- Reicb»baa«balt ateaer »teuer

192t -192', bau »halt 110 200 290
20
Bef&rdening*-
Belorderungs- tteuer Verzinsung Veninaang
«teuer 290 and Tilgung and Tilgung
250 drr drat»chen der deutachen
teulfche lodustne- Industrie-
\uhland» \ erzinsung der Verzinsung Obligationen Obligationen
auleihe 192) deutschen In- der deutschen 300 300
dustrieobligat Industrie-
800 A h
125 obligationeo
i te 250
\ erzinsung Verzinsung
| \'ernnsung und 'Tilgung und Tilgung
1 drr \ rrunsung der der
der deutschen deutschen
'ertiniun« f deutschen Eis_enb@hn- Lviaen_bahn-
der deutschen Lls.enh'ahn F.iaenbahn- obligationen obligationen
li»eobahn Obligationen Obligationen 660 660
Obligationen 595 SSO
200
1520 1750 2 500»)

I) Dj* Vnnuitjtrnjabr' Luft \om 1 >eplember bu JI \ugust

1) Dr, Pl« ~-.it* die dn.le \ooUc.< auf 1200 Million« Goldmark (r.. E. -h jedod. i.ri even.uelle
lu*atrleintungen \or. dir 'on dem Drultrhta Heaeball im » und 5 tnnui.dlenjabj getablt »erden und
-,ch .».,-am . auf SuO Mill.onm Goldmark belauf« «.U.eo. Durch ein Abkommen .«ecken Repko nod
Leu,The, Be”ierun, M.m 8 *ep,ember 1«» ,nd d,e meiden e.» .* « ZuMiUlei.tunjen dnreb eia, eum«e
rndeultife /ahlunf >on 300 Millionen Goldmark er.etit »ordeo. die im i Annui.alenjab» fall* lat.

i) Von 14=9—30 ab e.ne. E.b6bong unlcn.orfen. d.e >on dem Br»e™n(r»ndea. «.e im Plan be«Jineben.
«bhanpig >t

kein AnlaB vorlag anzunehmen, daR sich auch die
Einnahmen erhéhen wirden.

Zundachst muften nédmlich fur die Reparations-
last der nunmehr auf das Normaljahr erhdhte Aus-
gabebetrag von 660 Millionen, also 68 Millionen
mehr vorgesehen werden. Durch Besoldungs- und
Lohnerhdhungen waren fir 1928 ferner 310 Millio-
nen "Mehrausgaben einzusetzen, und schlieBlich
waren flr sonstige Lasten bei schdarfster Kalkulation
noch 90 Milliorten zuzusetzen. Dies ergab zusam-
men eine Erhéhung der Ausgaben fir 1928 gegen
1927 um 470 Millionen, also um nahezu >100/0.
Von Beginn des Geschéaftsjahres 1927 ab gerechnet
betragt die feste Mehrlast sogar 651 Millionen.

Wer wollte es daher der Reichsbahngesellschaft
verdenken, wenn sie auch bei héchstmodglicher Ein-

schrankung wund Fortsetzung der seit mehreren
Jahren im Gang Dbefindlichen Rationalisierung
auf allen Gebieten und angesichts des trotz
héherer Gesamtleistung bereits auf den Frie-
densstand zuruckgefihrten Personalkdrpers, wenn
sie, sage ich, nunmehr keinen anderen Ausweg
wullte, als eine Tariferhohung zu beantragen, die

ihr wenigstens 250 Millionen Mehrein-
nahmen bringen sollte ?

An den persdnlichen Ausgaben, die sich auf
6100 aller Ausgaben belaufen, liel sich nichts We-
sentliches mehr ersparen. Das gesamte Reichsbahn-
personal darf nicht noch weiter ausgenutzt werden,
es tut voll seine Pflicht, und die Reparationslasten
durfen nicht dazu fihren, die Leistungsfahigkeit
des Menschen zu Uberspannen.

Die Reichsbahn hat im Durchschnitt die 54-

Stundenwoche, also den neunstindigen Arbeitstag,

pro Jahr

OSTSEE-HANDEL 15

und die leider im Eisenbahnbetriebe begrindete
Dienstbereitschaft wird nur als halbe Dienstzeit ge-
rechnet, so daR an Stellen mit schwachem Betriebe
der einzelne bis zu 16 Stunden taglich im Dienst ist.

So blieb nur zu prifen, ob an den 390do der
Ausgaben betragenden sachlichen Kosten noch zu
sparen moglich war. Aber hier waren bereits in den
letzten Jahren hohe Einschrdnkungen vorgenommen,
und eine weitere Drosselung fihrt an die Grenze
der Betriebssicherheit.

Die Instandhaltung der baulichen Anlagen,
Hochbauten, Bahnsteighallen, Tunnels, Sicherungs-
anlagen, Zufuhr- und Ladestrallen, der Bricken und
vornehmlich der Gleise ist durchweg aus der
Kriegszeit her immer noch im Rickstdnde, das
gleiche gilt von den Personenwagen. Hierzu kommt
aber, dalR die Entwickelung uns schwerere Lokomo-
tiven gebracht hat und wieder erhdhte Geschwin-
digkeiten Platz greifen und schwerere Zlge ge-
fahren werden missen. AIll dies bedingt aber er-
hohten Aufwand an die Streckenausristung. Statt
einzuschranken miufRten wir also mehr aufwenden.
Da bleibt nur noch die Einschrankung an der
Fortentwicklung der Anlagen. Also Bauprojekte
missen zurickgestellt werden, wenn die Betriebs-
sicherheit sie nicht wunabweislich verlangt. Der
bloBe Nachweis der Rentabilitat allein geniigt nicht
mehr. Das Betriebskonto kann keine Mittel her-
geben, und der Anleihemarkt ist uns aus den ver-
schiedensten Grinden fir gewisse Zeit verschlossen.
D 3r innere Geldmarkt kann die Summe nicht auf-
bringen, und der auRere darf aus Grinden der hohen
Politik nicht mobil gemacht werden. Gerade hier
in Stettin zeigt sich diese Wirkung sehr deutlich.
So ist das Stettiner Programm fir die grofRen
Bahnhofsumbauten und Linienverlegungen so stark
reduziert worden, dall ein Ende (berhaupt noch
nicht abzusehen ist.

Nun, die Tariferhdhung hat sich nach vielen
Kampfen durchgesetzt und bringt fir dieses Jahr
statt der zum Jahresbeginn geforderten 250 Millio-

nen Mehreinnahmen nur knapp /i davon. Zum
Glick wird aber auch der Einnahmevoranschlag
uberschritten, wiewohl z. Zt. der Eisenkampf im
Westen wieder Einnahmeausfalle erkennen lafRt.
Kennziffern
Stand April 1928
1913 = 100
Bezeichnuna Kennt/ffa 1001 ID co im =0 > i@ ro0 kO €0 200 210 220
Einnahmen
Einnahme auf 1Perskm 122 .£7
Einnahme auf Itkm 732/,
Alusgaben
Personliche Ausgaben
Besoldungsdurchschnitl
lu f 1IKopf der Beamten 182.710
zuf fizuor:)(fiezlgrh?lrbeiter 200.x
aﬁfsmr&ga%sten *IA th EQ

Séchliche Ausgaben
Ausgaben fur 11 Kohle m o1
Kosten fur 1km Gleisumbau

Re/chsbahnstoffkosfen

196.72

156.00

m:):?ir—:"%%ime" US* 19kx
DTDDDDD

*) Einschl samtlicher Nebeobezitge, t'easioas und sozialer I8sten
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Stettin

A bteilung H ehlen

Englische,Westféalische, Oberschlesische und Nieder=
schlesische Kohlen / Briketts / Alle Sorten Koks

Zahtlg. Betriebsstoffe

Benzin / Benzol / Gasdl / Paraffindl / Schmierdle
Petroleum

$abtl&. Dingemittel

Belgisches Thomasmehl und samtliche Inlands=
Dingemittel

Pkbtlg,Umschlag

Umschlag und Lagerung aller Art Massengduter

vermittels

eigener

moderner Umschlagsanlagen
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In welcher Weise waren nun die Tarife zu er-
hohen um die notwendigen Mehreinnahmen von
250 Millionen sicherzustellen ?

Ganz allgemein betrachtet, héatte eine gleich-
méRige 5°/oige Erhdhung aller Frachten und Fahr-
preise diesen Zweck erfullt. Doch war dies ange-
sichts einer unaufschieblichen' Neuregelung im Per-
sonenverkehr und angesichts der verschieden
schwerwiegenden Tarifsdtze im Guterverkehr nicht
maoglich.

Im Personenverkehr hatte sich allmédhlich ein
Zustand herausgebildet, der nicht mehr haltbar
war. Deutschland hatte als einziges Land ein Vier-
klassensystem; das war ungewdhnlich, hé&tte aber
beibehalten werden konnen, wenn nicht in der
Benutzung der Klassen allmé&hlich eine betrieblich
und wirtschaftlich sich hdchst nachteilig auswir-
kende Verschiebung eingetreten ware; diese hatte
zur Ursache die sich einander immer mehr ndhernde
Ausstattung der 3. und 4. Klasse. Friher gab es
auch in Deutschland nur die 1., 2. und 3. Klasse.
Aus sozialen Riucksichten wurde eines Tages fir
den Berufsarbeiterverkehr eine 4. Klasse als Steh-
platzklasse fur kurze Entfernungen geschaffen, in
denen um 13 billiger als in der 3. Klasse gefahren
werden konnte.

Fur 11.20 Mk reis! man beim Zweilclassensvslem

in Deutschland
in_der Holzklasse im Parsonenzua

FDP PASHOE GELD PAHPT MAN INANCEREN LANDEDN

Die Entwicklung ist nun den Weg gegangen,
dall diese 4. Klasse ganz allméahlich immer besser
ausgestattet wurde. Erst kamen seitliche Sitzbéanke,
dann-auch Mittelbdnke, dann Trennung des Trag-
lasten- vom sonstigen Verkehr, Trennung von
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Raucher und Nichtraucher; nebenher wurden die
Wagen auch in weit durchlaufende und zuletzt
auch in schnellfahrende Zige auBer in D-Ziige ein-
gestellt. Das Publikum, das selbst zu dieser 'Ent-
wickelung drangte, benutzte alle diese Vorteile fur
den billigen Fahrpreis immer mehr,.

Wenn man von dem besonders gelagerten Vor-
ortverkehr Berlins und Hamburgs absieht, fuhren
zuletzt in der 4. Wagenklasse aller Reisen-
den, in der 3. Klasse 15,300, in der 2. 1,200 und in
der 1. Klasse 0,050/0. Es hatte also eine sogenannte
innere Abwanderung aus der 2. und 3. Klasse nach
der 4. Klasse und dann von der 2. nach der leer
gewordenen 3. Klasse stattgefunden. Da war nun
der letzte logische SchluR der: die 3. und 4. Klasse
zu einer Holzklasse zrusammenzulegen.

Die Tariferhdhung traf nun die, die die 4.
Klasse benutzt hatten, und zwar mit 11% Erhdhung.
Die 2. und 3. Klasse erhielt erméRigte Fahrpreise.

Wer darin eine unsoziale MalRnahme erblickt,
moge bedenken, dald

1. SSy~/o aller Reisenden betroffen wurden, also
alle die bisherigen 4. Klasse-Reisenden;

2. daB aber von diesen der Berufsverkehr
43o/0 der 4. Klasse-Reisenden) von der
hohung wieder ausgenommen wurde;

3. dall man, wenn eine Ware schwer verkauflich
ist, den Preis herabsetzen muf; hierzu waren
wir bei der 2. Klasse also nach rein kaufman-
nischen Grundsédtzen gezwungen.

Die Tariferhohung im Personenverkehr soll
250/0 des Mehrbedarfs = 50 Millionen bringen und
wird dies voraussichtlich auch tun, da eine Aufwan-
derung in die 2. Klasse in nicht geringem Aus-
mafRe stattfindet.

Den zweiten Teil des Mehrbedarfs 7500 = 200
Millionen sollen die Gutertarife bringen. Hier war
es besonders schwer, in dem umfangreichen und
komplizierten Tarifgebiet den volkswirtschaftlich
richtigen Weg zu finden. Dieser fuhrte dazu, eine
allgemeine llo/0Oige Erhdhung zu wahlen, aber von
der Erhdhung freizulassen alle Lebensmittelnotta-
rife, die meisten Ausnahmetarife und die Wettbe-
werbstarife und Milch, Kohlen sowie Eisen und
Stahl, unedle Metalle und Metallwaren fir die Aus-
fuhr zu schonen.

Die fir das Stettiner Wirtschaftsgebiet im
letzten Jahre geschaffenen Ausnahmetarife sind von
der Tariferhndhung nicht betroffen, so daB in dieser
Hinsicht die Stettiner Wirtschaft gut abgekommen
ist. Die Reichsbahn wird sich auch weiterhin fir
Tarifhilfe fir Stettin einsetzen.

(mit
Er-

1 Schlesische Dampfer-Compagnie - Berliner Lloyd |

Aktiengesellschaft — Zweigniederlassung Stettin

RegelmalRiger, zuverlassiger

5 Eildampferverkehr Reisedauer
Stettin—Berlin taglicli ca. 11, Tag
Stettin—Breslau 2mal wochentlich ca. 4 Tage
Stettin—Magdeburg 3 mal wochentlich ca. 4 Tage

und umgekehrt

Prompter
Schleppkahnverkehr
von und nach Berlin, Breslau, Cosel, Hamburg, «
Magdeburg und samtlichen Oder- und Elbe- “
Stationen —

Betriebsmittel der Gesellschaft
8 39 Eilfrachtdampfer, 50 Schleppdampfer, 21 Motorkahne, 265 Frachtkahne, 200 Leichter, Schuten u. kl. Fahrzeuge S

Direktionssitz Hamburg.

....................................................... HIT ...
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National>»>

Versicherungs -Konzern
Ursprung 1845 St@ttln Ursprung 1845

Garantie mittel rund 30 Millionen Reichsmark
GroRRe Auslandsguthaben

Denkbar besterVersicherungsschutz

Feuer-, Transport-, Unfall-,
Haftpflicht-, Kraftfahrzeug-,
Einbruchdiebstahl-, W asser-
leitungsschaden- und Auf-
ruhr-Versicherungen - - -

Vertretungen an allen Platzen
Leistungsfahige Vertreter noch an allen Orten gesucht.

Sorge rechtzeitig
fur Deine Familie!

Das erreichst Du
am besten und
sichersten durch
sofortigen
Abschlul3 einer

ausreichenden Lebensversicherung
bei der

»~National*“ Lebensversicherungs-A.-G., Stettin
im National - Versicherungs - Konzern, Stettin
mit seinen rund 30MillionenReichsmarkGarantiemitteln

Todesfall-, Erlebensfall-, Kinder-,
Aussteuer-, Studiengeld-, Teilhaber-
und Erbschaftssteuer-Versicherung

Bezirksdirektionen in jeder GroRstadt

Geschéaftsstelle fiUr Pommern:

Bernhard GdfRner, Stettin
Rolfmarkt 2.

Nummer |

National-Versicherungs-Konzern Stettin.

Birg

Traditioneller
er grindete

hanseatischer Kaufmannsgeist Stettiner
im Jahrs 1845 die é&lteste Privat-Versiche-

rungs-Anstalt der Provinz Pommern die

»PreuBische National-Versicherungs-Gesellschaft

in Stettin“

mit einem Kapital von 9 000 000.— Mark (damals 3000 G00.—

Taler
Feue
Unfa
diese

stahlversicherung,

). Der
rversicherung beschréankt. Im

und
die
ersten Jahren
Eiinbruchdieb-
Haft -

Betrieb blieb zun&dchst auf die Transport-
1891 wurde
in den
die
Wasserleitungsschadenversicherung,

Jahre

llversicherung aufgenommen, der

s Jahrhunderts in schneller Folge

Pflichtversicherung und Kraftfahrzeugversicherung, nach dem

Weltkriege schlieflich auch die Aufruhrversicherung folgten.

Aus
der

gedndert.

und

Stellung im
M. 9000000.—

mark

Gesellschaft
»,National“

in den Verhéltnissen liegenden Griinden wurde der Name

im Jahre 1919 in
Allgemeine Versicheruigs-Aktien-Gesellschaft*

Trotz empfindlicher Rickschlage durch Weltkrieg
Gesellschaft bei
1924 mdglich,
Lunverwassert in

Goldmarkum
Aktienkapital
gleicher

Inflation war es der der

Jahre das von

Hoéhe in Gold-
zu erhalten.

Bereits im Jahre 1879 entstand als erste Tochter-Gesell-

schaft die

mit
flatio
stellt

wurd

,National*

mit

»Stettiner Ruckversicherungs-Aktien-Gesellschaft*
1800 000.—,

Flohe

einem Kapital von M. das nach der In

n ebenfalls in voller auf Reichsmark umge

wurde.
In konsequenter erkannter

lim Jahre 1924 die

Durchfiihrung Tagesfragen
e dann
Lebensversicherungs-Akt'en-Gesellschaft*
RM. 1000 000.—

ist dann die schon

einem Aktienkapital
1927

-von gegrindet.

Im Jahre im Jahre 1919 er-

richtete

,orion“
die ein Kapital von RM.
angegliedert worden aus
Seehafenplatz

verfi

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft,
1000 000.— aufweist,
der

Hamburg,
dem Konzern

Erwdgung heraus, am ersten

Deutschlands (lber eine Platzgesellschaft zu

gen, die sich dem dortigen Transportversichernngs-

Geschéaft besonders widmet.

Hand

einigten

reits
nach

Verwaltung und Anlage der einlaufenden

ricks

rung,

Als 5. Gesellschaft arbeitet die
Kredit-Anstalt Aktien-Gesellschaft*
in Hand vyiit den 0Ubrigen dm National-Konzern

»Stettiner
ver-
be-
1925
Geld-

Konzernbank wurde
ihr Sitz aber
umfangreichen

Unternehmungen. Diese

im Jahre 1909 in Berlin gegrindet,

Stettin verlegt. Sie regelt den

verkehr des Konzerns und besonders die zweckentsprechende

Be-
ichtigung der vom Reichsaufsichtsamt flr Privatversiche-

Betrdge unter

Berlin, erlassenen besonderen Vorschriften.

So kénnen heute die im National-Versicherungs-Konzern

vereinigten Gesellschaften mit Stolz auf eine erfolgreiche
Vergangenheit zurlickblicken. Auch die kommenden Jahre
werden zeigen, daB Gesellschaften alter Tradition mit an
erkannt solider Geschéftsgebarung ihren Platz mit Erfolg,

zu behaupten und ihre Stellung zu férdern wissen.

Im UGbrigen verweisen wir auf die nebenstehende Pro

paganda-Anzeige des National-Versicherungs-Konzerns.
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Pommems Bedeutung rar die deufsdie VVolKswirlsdtafi.

Von Dr. phil. Hans
I. Bevolkerung, Landwirtschaft und Fischerei. *)

Hinter Brandenburg, Hannover und OstpreufBen
ist die Provinz Pommern mit 30 208 gkm Preullens
viertgrofRte Provinz. Vergleicht man die Wohnbe-
volkerung der preuBischen Provinzen, so ruckt
Pommern mit nur 1878 781 Bewohnern an die 10.
Stelle vor Schleswig-Holstein, Westoberschlesien
und die Grenzmark. Wenn auch durch die Rick-
wanderung aus den verlorenen deutschen Ostpro-
vinzen die Bevdlkerungsdichte 'von 62,24 Einwoh-
nern auf 1 gkm im Jahre 1910 auf 66,41 im Jahre
1928 angestiegen ist, so gehdért Pommern neben
Hohenzollern und Ostpreullen doch zu den am
dunnsten bevdlkerten deutschen Gebieten. Im Ge-
gensatz zu der Provinz Westfalen, deren stadtische
und landliche Bevdlkerung einen Mdédnnertberschul
aufweist, teilt Pommern mit samtlichen <UGbrigen
preulBischen Provinzen das wSchicksal, in allen Ge-
meindeeinhei en, in den Stadten, den Landgemeinden
und Gutsbezirken, einen nicht unerheblichen Frauen-
Uberschull aufzuweisen. Die pommersche Heirats-
ziffer liegt mit 7,57 EheschlieBungen auf 1000 der
mittleren Bevdlkerung 0,25 unter derjenigen des
Staates PreuBen und wird nur noch von derjenigen
Ostpreullens, der Grenzmark, Oberschlesiens, Flan-
novers und Hohenzollerns unterschritten. Die Ge-
burtenziffer Pommerns liegt mit 22,35 Geburten
auf 1000 der mittleren BevOlkerung uUber derjenigen
PreuBens, bleibt jedoch nicht unerheblich hinter
der Geburtenziffer der Grenzmark, OstpreulRens,
Oberschlesiens und Westfalens zurick. Der Ge-
burtentberschu liegt nur 0,89 Uber dem PreuBens,
aber auch hier wird Pommern von OstpreuBen,
der Grenzmark, Oberschlesien und Westfalen er-
heblich Ubertroffen. Die Sterbeziffer ist in den Pro-
vinzen Oberschlesien, Niederschlesien, Ostpreulien,
Hohenzollern und Pommern am hochsten, diejenige
Pommerns uberschreitet die Sterbeziffer Preufllens
um 1,1.1. So ist das Bild, das die Statistik der Be-
volkerungsbewegung Pommerns bietet, kein beson-
ders gunstiges, kann aber auch nicht als unglnstig
bezeichnet werden. Von der pommerschen Bevdl-
kerung wohnen rund 824000 in den Stadten und
rund 1074 000 in Landgemeinden und Gutsbezirken.
Es Uberwiegt somit die landliche Bevdlkerung und
erweist den landwirtschaftlichen Charakter der Pro-
vinz. Von der erwerbstatigen Bevdlkerung der Pro-
vinz ist mit 465000 Bewohnern Uber die Halfte
in Landwirtschaft, Gadrtnerei und Tierzucht, Forst-
wirtschaft und Fischerei tatig, wahrend etwas uUber
V4 (209 000) Industrie und Handwerk und V? dem
Handels- und Verkehrsgewerbe angeho6rt. Die be-
rufliche Gliederung der pommerschen Bevdlkerung
dhnelt am meisten derjenigen Ostpreuflens und der
Grenzmark. Mit lber 1600 selbstandigen Erwerbs-
tatigen steht Pommern vor Brandenburg, Berlin,
Niederschlesien, Oberschlesien, Westfalen und der

neuesten statistischen Erhebungen be-
ricksichtigende Aufsatz gibt einen kurzen Ueberblick dber
GroRenverhaltnisse, Bevdlkerung, berufliche Gliederung und
Bevolkerungsbhewegung sowie die Bedeutung der Ueber-
schuBprovinz Pommern fir die deutsche Erndhrungs- und
Volkswirtschaft. Ueber die Bedeutung der pommerschen In-
dustrie, des Handels und der Schiffahrt fir die deutsche
Wirtschaft wird ein weiterer Aufsatz folgen.

*)  Dieser die

Schrader, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Rheinprovinz und Uber dem Durchschnitt des preu-
Rischen Staates, wéahrend es in Bezug auf Heim-
arbeiter, Angestellte und Beamte, Arbeiter und
Hausangestellte hinter den fur den Staat PreufBen
errechneten Hundertsdtzen zurickbleibt.

Die Verteilung des Bodens nach Nutzungsarten
bietet in Pommern in 1000 ha folgendes Bild:

Mit 1602,6 Ackerland steht Pommern von den
preullischen Provinzen an dritter Stelle. Ein Ver-
gleich mit 1913 zeigt jedoch eine Abnahme von
41000 ha; Garten- und private Parkanlagen haben
zugenommen, Wiesen zeigen mit 309,3 gegeniber
1.913 eine Abnahme von 5400 ha, Viehweiden und
Hutungen sind mit 152,1 gegenlber 1913 um 4000
ha gestiegen. Die Moorfla&chen haben eine Ausdeh-
nung um 6000 ha erfahren, Oedland und Unland
um 3000, Forsten und Holzungen sind mit 680,6 um
25000 ha gegenuber 1913 gestiegen, wdahrend sich
die gesamnte Bodennutzung mit 3020,8 um 1600 ha
gegeniber 1913 gehoben hat. Pommern steht unter
den preuBischen Provinzen in Bezug auf seine
Landwirtschaftliche genutzte Bodenfldache hinter
Brandenburg, Hannover und OstpreuBen an vierter
Stelle.

Nach der landwirtschaftlichen Betriebszahlung
von 1925 besall Pommern 204 583 landwirtschaftliche
Betriebe mit einer Gesamtflache von 2847 291 ha.
Nach der Betriebszahl steht Pommern unter den
preullischen Provinzen an neunter Stelle, nach der
Gesamtflache nimmt es dagegen hinter Branden-
burg, Ostpreuflen und Hannover den vierten Platz
ein. Die groBte Zahl der Betriebe fallt in Pommern
auf die Betriebsgrofle von 5—20 ha, wdahrend die
in die GroRenklasse von 1.00—500 ha fallenden
2056 pommerschen Betriebe mit 777000 ha die
gréRte Flache innehaben.

In einem Staat, dessen unzureichende Er-
ndhrungsbasis in Folge des Verlustes seiner Kolo-
nien und weiter landwirtschaftlicher Produktions-
gebiete ungeheuer beschnitten worden ist und dessen
wirtschafts-, sozial- und aufenpolitische Lage durch
diese Tatsache sich &ulerst kompliziert hat, lohnt
es der Muhe, festzustellen, was die landwirtschaft-
liche Produktion der Ostsee- und Grenzprovinz
Pommern fur die deutsche Erndhrungswirtschaf't
und die deutsche Volkswirtschaft bedeutet.

Pommern besall 1927 in 232000 Vieh haltenden
Haushaltungen 258 600 Pferde wund mit 839 700
Stick Rindvieh den sechsfachen Bestand der deut-
schen Einfuhr des Jahres 1927. In Bezug auf die
Pferdehaltung steht Pommern unter den preuflischen
Provinzen hinter Ostpreuflen, Hannover, Branden-
burg an vierter Stelle, in der Rindviehhaltung, die
gegenlber der Vorkriegszeit um 25000 Stick zu-
rickgegangen ist, steht es an 7. Stelle. Trotzdem,
die Schafhaltung mit 525000 Stuck gegentber 1913
um 190000 Stick gesunken ist, hat Pommern den
grofRten Schafbestand nicht nur aller preuflischen
Provinzen, sondern auch aller deutschen Lé&nder.
Der Schweinestapel Ubertrifft denjenigen des Jahres
1.913 um 100000 Stick und fiuhrt Pommern mit
1439 000 Schweinen hinter Hannover und Sachsen,
Schleswig-Holstein und Westfalen an die finfte
Stelle. Die deutsche Schweineeinfuhr betrug be-
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kanntlich 1927 mit 13 240 Stick nicht einmal 1d0
des pommerschen Stapels. Die Ziegenhaltung ist
mit 76 600 Stick 1927 und 87500 Stick 1913
Pommern immer verh&ltnismaRig gering gewesen.
Pommern wird hierin von Brandenburg, Nieder-
schlesien, Oberschlesien, Hannover, Sachsen, W est-
falen, Hessen-Nassau und der Rheinprovinz ebenso
von der Mehrheit der deutschen Freistaaten er-
heblich Ubertroffen. SchlieBlich sind noch 3500 000
Stick Federvieh und Uber 100000 Bienenstécke
zu erwdahnen.

Nach den Saatenstandsberichterstattern wurden
in Pommern in Tonnen zu 1000 kg 1913 (a) und

1927 (b) geerntet: in a0 der
deutsthen in % der
Gesamt- deutschen
a b produktion Einfuhr
Weizen 149930 110645 1,6 42
Roggen 810764 576 075 17,5 73
Gerste 125561 123793 45 6,1
Hafer 619032 523020 8,2 183
Kartoffeln 3216546 2901083 7,7 453
Zuckerriben 958 854 553 879 51
Futterriben 753851 349 378 14
Heu von Klee
und Luzerne 573675 606533 52
Heu 1195007 1125 166 4.6

Nummer 1

ihre
und
Er-

Den Kommentar zu diesen Zahlen liefert
Beziehung zu der deutschen Gesamtproduktion
den Einfuhrziffern des Jahres 1927. Weitere
lduterungen erlbrigen sich.

Abgesehen von der sehr erheblichen Milch- und
Butterproduktion kommt Pommern als Fischliefe-
rant in Frage und zwar liefern sowohl die pommer-
schen Flusse als insbesondere das Stettiner Haff
und die pommerschen Seen ebensowohl fast alle
Arten von SuRwasserfischen, als die pommerschen
Klustengewadsser Seefische. Nach der soeben ver-
O0ffentlichten Statistik der Deutschen Seefischereien
far 1927 lieferte das Stettiner Haff allein 2948 623
kg SiuRwasserfische, darunter 108937 kg Zander,
238 852 kg Hechte und 555102 kg Aale. Bedauer-
licherweise geht der Ertrag der Haff-Fischerei
immer mehr zurick. .Der groRte Ruckgang ist im
Stettiner Haff mit — 36,400 zu verzeichnen. Im
Ubrigen wurden 1927 an der pommerschen Kiste
an Seefischen 13173019 kg gleich 62do der ge-
samten Féange der Ostsee und 7o0/0 der gesamten
Fédnge des Nordseegebietes gefangen.

Die Bedeutung des Versicherungswesens fur Handel und Industrie.

Von Gerichtsassessor Fromm,

Ein Blick in die Tageszeitungen lehrt, welche
erheblichen Vermdgenswerte durch Feuer, Trans-
portschaden, Unwetterkatastrophen und andere Er-
eignisse der Volkswirtschaft jahrlich verloren gehen.
Genauere Statistiken fehlen; doch kann man sich
von den Verlusten der Volkswirtschaft ein Bild
machen, wenn man bedenkt, dall der allein durch
Feuer entstandene Schaden in Deutschland auf j&hr-
lich etwa 300 bis 400 Millionen Reichsmark ge-
schatzt wird. Trifft ein solches Ereignis den kauf-
maéannischen oder industriellen Unternehmer, so kann

seine Existenz in Frage gestellt werden. |In den
wenigsten Fdallen wird er in der Lage sein, aus
eigenen Mitteln die Verluste auszugleichen, da es

ihm meist an flissigen Geldern fehlen wird. Aber
auch fremdes Kapital wird bei der heutigen Ka*
pitalsknappheit in Deutschland, einmal ganz ab-
gesehen von den hohen Zinssdtzen und den son-
stigen Spesen, schwer aufzutreiben sein, so daf
die Lage eines solchen Unternehmers verzweifelt
werden kann.

Plier kommt nun der Wirtschaft Hilfe von dem
Versicherungswesen, das auf dem Gedanken einer
Gemeinschaft aller gefdhrdeten Unternehmer be-
ruht. Die Lasten, die den Einzelnen wie den Wirt-
schaftsbetrieb ruinieren konnten, sollen auf die
Schultern des gesamten Kreises der Interessenten,
der Versicherten, verteilt werden. Mit den Anfén-
gen wirtschaftlichen Lebens (berhaupt hat dieser
Gemeinschaftsgedanke sich bei den handeltreiben-
den Volkern Bahn gebrochen, und in einer langen
Entstehungsperiode ist aus dem urspringlichen
Hilfsgewerbe des Handels ein selbstandiger, be-
deutungsvoller volkswirtschaftlicher Faktor gewor-
den, der nach den Worten eines der verdienst-
vollsten Forderer des Versicherungswesens, des
Prof. Dr. Manes-Berlin, geradezu ein untriglicher

Stettin.

Beweis fir die politische,
liche Reife eines Volkes ist.

Die Tréager dieses Gemeinschaftsgedankens
sind, wenn man von der nur wenig bedeutungsvollen
Selbstversicherung der Betriebe absieht, die Ver-
sicherungs-Gesellschaften, mdgen sie als Privat-Ge-
sellschaften, mdégen sie als oOffentliche Versicherun-
gen auftreten.

Unterzieht man nun die Bedeutung des Ver-
sicherungswesens fir die Volkswirtschaft einer
naheren Untersuchung, so ergibt'sich, dall die Auf-
gabe der Versicherungsgesellschaften sich nicht
darin erschopft, die durch den Eintritt des Schaden-
falles entstandenen Verluste zu ersetzen. Es ist
zwar zuzngeben, daR diese Seite der Tatigkeit der
Gesellschaften am stérksten und nachhaltigsten in
die Augen tritt, weil die geschadigten Unternehmer
durch die Leistungen der Gesellschaften unmittel-
bar die Vorteile der Versicherung spuren.

Von weit groBerer Bedeutung fir die Wirt-
schaft sind aber die durch die Beitrdge der Ver-
sicherten angesammelten Kapitalien der Gesell-
schaften, die von ihnen gewissermallen als Treu-
hdndern der Wirtschaft verwaltet werden. Diese
Kapitalmacht kann als das groRe Sammelbecken
angesehen werden, auf das die Volkswirtschaft zu-
rickgreift, wenn der normale Verlauf der Ge-
schafte durch unvorhergesehene Naturereignisse, sei
es Feuer, sei es der Untergang des die Ladung be-
fordernden Schiffes oder sei es sonst ein zufalliges
Ereignis, unterbrochen wird. Dank der hinter ihr
stehenden Kapitalmacht kann die Wirtschaft in
Ruhe und Sicherheit arbeiten und disponieren und
braucht nicht tdglich um ihre Existenz zu bangen.
Wo immer eine Gefahr die Kalkulationen des Kauf-
mannes oder des industriellen Unternehmers be-
drohen koénnte, tritt der Versicherungsgedanke

soziale und wirtschaft-
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schutzend vor den Unternehmer, sich den jeweiligen
Bediurfnissen des Wirtschaftslebens anpassend. Ein
gerade fur den Handel und die Industrie bedeuten-
des Beispiel ist die erst in der letzten Zeit ent-
standene Speditions-Versicherung, die dem Kunden
des Spediteurs ohne Ricksicht auf die Haftungs-
grenzen der Allgemeinen Spediteurs-Bedingungen
Schutz gegen Schadenfdlle gewd&hren soll.

Die von den Gesellschaften verwalteten Kapi-
talien erfillen aber noch eine andere Aufgabe. Ein
groBer Teil der Gelder wird entsprechend den
Grundsétzen einer ordentlichen Finanzwirtschaft
unter Berlcksichtigung der Besonderheiten des Ver-
sicherungswesens ausgeliehen, so dall die Ver-
sicherungs-Gesellschaften auch auf dem Gebiete des
Kreditwesens eine erhebliche Rolle spielen. Die
Bedeutung des Versicherungswesens fir den Kre-
ditmarkt ist um so grofer, als in vielen Féallen'erst
das Vorhandensein von Versicherungsvertragen die
Voraussetzung fir die Hergabe fremder Gelder
schafft. Hier sei nur an die Kreditgeschafte auf
Schiffsladungen und an die Hypothekengelder auf
Fabriken und sonstige Gebdude erinnert. Diese
Gelder wirden ohne den Schutz der Versicherungs-
objekte durch Versicherungsvertrdge nicht gewéhrt
werden.

SchlieBlich soll in diesem Zusammenhange noch
auf die vorbeugenden Wirkungen der Versicherung

(iImsafzsieuerfragen der Seehafensped

(Unter besonderer Bericksichtigung

Von Steuersachverstandigen V. W. Dr.

1. Warum

Bekanntlich unterliegen der
und sonstige Leistungen, die jemand
ihm selbstdndig ausgelibten gewerblichen
Téatigkeit im Inland gegen Entgelt ausflhrt.

Auf dieser einleitenden allgemeinen Vorschrift des Um-
satzsteuergesetzes beruht selbstverstandlich auch die Umsatz-
steuerpflicht des Spediteurs; denn er fihrt in selbstandiger
gewerblicher Tatigkeit Leistungen, und zwar die Vermitt-
lung von Befdrderungen, gegen Entgelt aus.

Mit dieser Feststellung ist zugleich gesagt, daB der
Spediteur nicht etwa unter die Befreiungsvorschrift des
§ 2 Ziffer 5 des Umsatzsteuergesetzes féllt, wonach von
der Besteuerung ausgenommen sind Befdrderungen im Sinne
des Gesetzes Uber die Besteuerung des Personen- und
Glterverkehrs vom 8. April 1917. Denn der Spediteur be-
fordert nicht, sondern er vermittelt nur Beforde-
rungen. Seine Vermittlungsleistung ist ebenso umsatz-
steuerpflichtig wie alle etwaigen Nebenleistungen (Lagerung.

ist der Spediteur umsatzsteuerpflichtig?

Umsatzsteuer Lieferungen
innerhalb der von
oder beruflichen

Abrollen der Guter durch eigene Fuhrwerke, Inkassoge-
schafte).
2. Inlandstatigkeit des Spediteurs.
Es entsteht noch eine weitere Zweifelsfrage, die damit

in Zusammenhang steht, dal das
dricklich nur solche Leistungen fir
erklart, welche innerhalb selbstandiger gewerblicher l&-
tigkeit im Inland gegen Entgelt ausgeflihrt werden.
Ein Spediteur, welcher eine Befdrderung ins Ausland oder
auch zwischen ausldndischen Orten Ubernimmt, schlieft zu
diesem Zwecke im Inland mit einem in- oder auslan-
dischen Schiffahrtsuntennehmen oder mit einer Bahn einen
Frachtvertrag. Er wird somit als Spediteur im Inlande

Umsatzsteuergesetz aus-
umsatzsteuerpflichtig

tatig und hat vom Entgelt flir seine vermittelnde Tatig-
keit beim Abschluf des Frachtvertrags, die Umsatzsteuer
zu entrichten. ,,Seine Téatigkeit, fir die diese Provision ge-
zahlt wird, gehdrt zum inldndischen Geschéaftsbetrieb des

Spediteurs und bildet einen Teil der im Inlande fir die Ver-
sendung ausgefuhrten Tatigkeit des inlandischen Spediteurs:
im Auslande ist diese Tatigkeit des inldndischen Spediteurs
entweder Uberhaupt nicht ausgefiihrt oder es handelt sich
doch nur um nebensdchliche Ergédnzungen seiner inlatn-
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hingewiesen werden. Durch die Anforderungen, die
die Versicherungs-Gesellschaften an den Zustand
und an die Kontrolle der versicherten Risiken stellen,
sowie durch sonstige MaBnahmen (Beitrdge fir
Feuerwehren u. a.) bleiben der Volkswirtschaft
wesentliche Vermdgenswerte erhalten.

Auf Grund der dargelegten engen Verbunden-
heit zwischen dem Versicherungswesen und der
Wirtschaft ist es nicht weiter verwunderlich, daf
sich das Versicherungswesen gerade in den Brenn-
punkten des Handels und der Industrie entfalten
konnte. Auch in Stettin, als Preullens grofitem
Seehafen, befindet sich der Sitz von mehreren
groBen Gesellschaften, neben denen zahlreiche Ver-
tretungen auswartiger Versicherungsbetriebe be-
stehen. Fur alle, fir den Handel und die Industrie
des Stettiner und darliber hinaus des pommerschen
Wirtschaftsgebietes bedeutsamen Versicherungs-
zweige gewédhren diese Gesellschaften Schutz, mag
es sich um die Transport- oder die Feuer-Ver-
sicherung, um die Unfall- oder die Haftpflicht-Ver-
sicherung oder um sonst einen Zweig des Ver-
sicherungswesens handeln. Auch sie nehmen daher,
wenigstens soweit der Stettiner Platz in Frage
kommt, lebhaften Anteil an den Sorgen Stettins um
seine Zukunft und hoffen mit den Wirtschafts-
krisen des Handelskammerbezirkes auf eine bessere
Zukunft.

ifeure.

Verordhung vom 17. Marz 1928))
Kosanke, Stettin.

dischen Tatigkeit.”“ (Speditions-
S. 367.) Dementsprechend hat
des Reichsfinanzhofs in seiner
1928 (V: A. 169/27) entschieden.

Da dies Urteil auch in anderer Hinsicht von Bedeutung
ist, sei es auszugsweise zitiert, ob\yohl es fur einen Binnen-
spediteur ergangen ist. Es handelt sich um ein Speditions-
geschaft, das u. a. Speditionen und Befdrderungen von Gitern
nach England besorgt. Streitig war, ob der Rohgewinn aus
Speditionsgebihren hierfiir (also nach Abzug aller unten
ndher erorterter abzugsfdhiger Posten) als WVergltung fur
eine Inlandsleistung umsatzsteuerpflichtig sei. Die Be-
schwerdefihrerin hatte behauptet, dieser Rohgewinn stelle
eine Vergltung fir eine Tatigkeit dar, deren Hauptleistung
im Auslande erfolge.

Der Reichsfinanzhof

und Schiffahrts-Zeitung 1928
auch der Umsatzsteuersenat
Entscheidung vom 14. Mérz

verweist zunéchst darauf, daR,
wenn der Spediteur bei seiner dem Wesen nach einheit-
lichen Vermittlungsleistung selbst oder durch Angestellte
teils im Inland, teils im Ausland tatig werde, es darauf an-
komme, ob der eine Teil der Leistung den wesentlichen.
TeiPder Gesamtleistung, die Hauptleistung, der andere nur
den minder wesentlichen Teil, die Nebenleistung, darstelle,
oder ob beide Teile gleich wesentlich seien. (Flr den
zweiten Fall als Beispiel: ausldandische Flugleistungen einer
inldndischen Luftreederei, teils steuerpflichtig, teils steuer-
frei; fur den ersten Fall Beispiel: ganze Leistung steuer-
pflichtig bei einem inldndischen Vermittlungsbiro, welches
Rickversicherungsvertrage mit auslandischen Gesellschaften
vermittelt.)

.lm vorliegenden Falle kommt regelmé&Big im In-
lande der Speditionsvertrag zum AbschluB. Von inlédndischen
Verlegern und Fabrikanten werden der Beschwerdefihrerin
hier die Guter zur Befdérderung ins Ausland Ubergeben,
von ihr in die Eisenbahnwagen verladen, dis Frachtbriefe
ausgestellt, die zur Befdrderung erforderlichen weiteren Spe-
diteure, Verfrachter und Frachtfihrer ausgewdahlt und be-
auftragt, die ihrerseits die *Giter in Empfang zu nehmen
und bis zur Ablieferung an den Empfanger weiterzubefor-
dem haben. Die Giiter gehen regelmdBig mit der Bahn
nach Hamburg unter’ Zollverschlul, wo sie durch die Kai-
verwaltung in die Schiffe umgeladen werden. Sie werden an
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Beschwerdefiihrerin bestimmten auslédndischen
an dessen Adresse der Schiffsmakler
das Konnossement ausstellt. Die Beschwerdeflihrerin erteilt
eine Aufstellung der Giter und Empfdnger dem auslan-
dischen Spediteur. Dieser lbernimmt die Guter am Schiffe
im Auslandshafen, verzollt sie und fuhrt sie den Empféngern
zu. Auch wenn die Beschwerdefihrerin den Auftrag von
einem auslandischen Besteller erhalt, erfolgt seine Aus-
fuhrung in dieser Weise. Danach liegt die Tatigkeit, die von
der Beschwerdefiihrerin selbst oder durch Angestellte aus-
geibt wird, ausschlieBlich im Inland. Im Ausland wird
die Beschwerdefiihrerin, worauf es ankommt, in dieser Weise,
Uberhaupt nicht tatig. Soweit sie dort, worauf sie sich beruft,
eine Befdrderung selbst besorgt, geschieht sie durch selb-
standige Unternehmer, durch selbstdandige Erfullungsge-
hilfen. Die Beschwerdefiihrerin sagt selbst, daB sie keine
Filialen im Ausland unterhalte, sondern sich anderer Be-
forderungsunternehmen bediene und dal die Beférderung
der Giter im Ausland lediglich durch die von ihr damit
beauftragten Firmen ausgefuhrt werde. Auch soweit Aus-
landsspeditionsfirmen, mit denen die Beschwerdeflihrerin in
stdndiger geschaftlicher Beziehung steht, gewissermallen als
Agenten flir sie im Ausland tatig werden, sind sie selbv-

einen von der
Spediteur adressiert,

standige Unternehmer.”
<Der Reichsfinanzhof kommt somit zu dem Schlisse,
daB weder von im Auslande liegenden Flauptleistungen,

noch Teilleistungen die Rede sein kdnne. Auch die von der
Beschwerdeflhrerin behauptete vorbereitende Werbetatigkeit

durch das Aufsuchen englischer Importeure kommt fir die
streitige Vergltung nicht in Frage.

Es steht hiernach zweifelsfrei fest, daB generell die
Leistung des Spediteurs, auch wenn sie die Vermittluirijg

von Befdrderungen ins Ausland oder zwischen ausldndischen
Orten darstellt, umsatzsteuerpflichtig ist.

Die Befreiungsverordnung vom 17. Marz 1928.

Die Umsatzsteuerpflicht des Seehafen-Spediteurs ist mit
Wirkung ab 1. Januar 1927 wesentlich geédndert worden
durch die Verordnung uUber Befreiung von der
Umsatzsteuer fur Leistungen in Seehé&fen
vom 17. Mar? 1928 Die Befreiungsvorschrift stitzt
sich auf den Harteparagraphen der Reichsabgabenordnung
(8 103 Abs. 2).

Diese Befreiungsverordnung bedeutet eine Erganzung
der bereits im Umsatzsteuergesetz vorgesehenen Befreiungs-
vorschrift bei Warenlieferungen aus dem Ausland in das
Inland (Einfuhr) einschlieRlich der sogenannten ,ver-
langerten Einfuhr® (d. h. Lieferung der eingefihrten
Waren innerhalb oder aus den Zollausschlissen, Freihafen-
bezirken und umsatzsteuerfreien Lagern, ferner in oder

aus Seehafenplatzen bei Einfuhr auf dem Seewege). Wahrend
die Lieferung in solchen Fallen kraft Gesetzes umsatz-
steuerfrei war und zwar auch dann, wenn die Gegenstdnde
nacheinander in verschiedene bevorrechtigte Gebiete (8 7
der Durchfihrungsbestimmungen) oder aus einem der be-
vorrechtigten in ein anderes Gebiet gebracht werden, waren
bisher die hiermit verknlpften Leistungen umsatzsteuer-
pflichtig. Umsatzsteuerpflichtig war somit die Befdrderung
von einem Freilager in das andere, das Be- und Entladein
der zur Befdérderung benutzten Schiffe, das Einladen der
Gilter und der dazu gehdrigen Hilfsdienste. Diese Tatigi
keiten sind nunmehr umsatzsteuerfrei geworden.
Im einzelnen erstreckt sich die Befreiung
Umsatzsteuer auf folgende Tatigkeiten bezw.
aj Befdorderung von Gegenstdanden aller
zu Wasser innerhalb der nach § 7 Abs. 1 Nr. 2 a
c der Durchfihrungsbestimmungen zum Umsatzsteuer-
(U. St. D. B)) bevorrechtigten Gebiete  (Zollaus-
Freibezirke, Seehafenplatze Einfuhr auf dem

von der
Leistungen:

Art
und
gesetz

schlisse, bei

Seeweg; es gelten als Seehafenpldatze alle unmittelbar am
Meere gelegenen Orte, die von Natur oder auf Grund be-
sonderer Einrichtungen Schiffen einen gesicherten Anker-

platz bieten und im Seeverkehr mit dem Auslande stehen”
sowie eine Reihe besonderer Platze, welche im Erlal des
Reichsfinanzministers Il U. 10250 vom 10. Januar 1925
besonders aufge.lihrt sind. Zu diesen gehdren in Pommern
Barth, Greifswald, Rugenwalde, Stettin und Vororte, Stral-
sund, Wolgast), zwischen einem Seeschiff einerseits und

einem anderen Seeschiff oder einem anderen Fahrzeug, einem

Kai oder einem Lager andererseits.

Da die Verordnung vom 17. Mérz 1928 in § 1
Ziff. 1 ausdricklich von ,,Gegenstdnden aller Art“ spricht,
ist nicht anzunehmen, daR bei der besonderen Befreiung
der Leistungen des Spediteurs die Beschrdankung des § 7
U. St. D. B. auf Gegenstdnde der Freiliste la bezw. fir
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die Lieferung in oder aus Seehafenpldtzen auf zollfreie oder
erst durch Gesetz vom 7. August 1925 (ber Zolldnderungen
zollpflichtig gewordene Gegenstdnde der gleichen Freiliste
Platz greift.

Als Seeschiffe gelten dabei nur
Be- oder Entlanden anl&Blich einer Seereise erfolgt, auf
der auch auslandische Seehafenpldtze oder neben anderen
deutschen Seehafenplatzen auch ostpreuRische Seehafenplatze
berihrt werden. Andere Schiffe (z. B. Leichter) stehen
den Seeschiffen dann gleich, wenn sie zwischen zwei vor|-
berechtigten Gebieten Giter beférdern, die mit Seeschif-
fen in einem dieser Gebiete angekommen sind oder von
dort abgehen sollen.

In dem Ministerialerla@ 111 U. 51.00 vom 17. Mar/.
1928 wird auch der sogenannte ,verldngerte Wasserver-
kehr* ausdricklich als befreit bezeichnet. Es gilt demnach
als Befdrderung zu Wasser zwischen einem Seeschiff und
einem Kai auch eine etwaige Beférderung zu Lande, po-
weit sie ursachlich mit der Beférderung vom oder zum.
Seeschiff in Zusammenhang steht und sich rédumlich auf
die Befdorderung am Kai beschrdnkt (z. B. das zu bela-
dende Seeschiff liegt a,n einer anderen Stelle des Kais als

solche Schiffe, deren

die fir das Seeschiff bestimmten Gegenstdnde).

b) Leistungen zum Be- oder Entladen der
Schiffe einschlieRlich Stauerei und Bunkern bei Befor-
derungen im Sinne von a).

c) HandelslUbliche Leistungen bei Befor-
derungen im Sinne von a) oder beim Be- oder Ent-
laden im Sinne wvon b) (Besichtigung, Verwiegen, Sor-
tieren, Markieren, Probeziehen, Ausbessern der Verpackung,

Gewichtskontrolle, Gestellung von Winden, Lagerung von
beschrankter Dauer u. a.) sowie Hilfsleistungen bei Beforde-
rungen im Sinne von a) und bei der Befdrderung der See-
schiffe selbst (Schlepphilfe). Diese handelsiblichen Leistun-
gen mussen in Verbindung mit dem Be- oder Entladen von
Seeschiffen stehen. (Die Lieferung von elektrischer Kraft'
durch private Elektrizitditswerke an die Kaiverwaltung ist
also nicht etwa befreit, dagegen die Gestellung von Winden
oder Lieferung von Kraft durch die Kaiverwaltung an die'
Reederei oder deren Beauftragte.)

d) Einlagerungen von
gefihrten Massengitern in den unter a) erwahnten
bevorrechtigten Gebieten, wenn sich die Einlagerung un-
mittelbar an die Einfuhr aus dem staatsrechtlichen Ausland
anschlieft. Als solche Massengliter gelten: Getreide, Reis,
Hilsenfrichte, Oeltrichte und Oelsaaten, Futtermittel, pflanz-
liche und tierische Spinn- und Faserstoffe, Rohtabak, Stein

aus dem Auslande ein-

niisse, Sudfrichte, Kaffee, Kakao, Gewdirze, Holz, Gerb-
stoffe und Gerbstoffausziige, Gummi (einschlielich Gum-
miabfdlle und Altgummi), pflanzliche und tierische Oele

und Fette, Haare, Borsten, Felle und lidute, Mehl, Rohzucker.
Erden wund Steine, Erze, Schwefelkies, Kohlen, Mineral-
ole, Dlingemittel (einschlieBlich Rohphosphat), Metalle, Eisen-
und Stahlwaren.

Diese Befreiungsvorschrift erstreckt sich auch auf die
mit den Einlagerungen handelstblich verknlpften Neben-
leistungen (Kosten der Ein- und Ausladung, der Besichtigun-

gen und aller Ubrigen unter c) genannten Leistungen). Be-

freit ist auch die Einlagerung in Ké&hnen (Schuten).
Steuerfrei sind ferner die Lagerhalter selbst fir die

von ihnen den Einlagernden in Rechnung gestellten Lager-

gelder und Entgelte fir Nebenleistungen. Nicht befreit sind
dagegen die Vermietung eingerichteter Rdume an Lagerhalter,
die Lieferung von Kraft und die Gestellung von Winden an
die Lagerhalter.

Der Begriff Einlagerung im unmittelbaren AnschluB an
die Einfuhr aus dem Ausland wird in dem erwdhnten Mi-
nisterialerlaB vom 17. Marz 1928 erlautert als Einlagerung
in demjenigen Lager, in dem der Gegenstand nach Ueber-

schreiten der Reichsgrenze erstmalig in einem der bevor-
rechtigten Gebiete eingelagert wird. Die Steuerfreiheit gilt
fir die ganze Dauer der Lagerung an dieser Stelle, auch
wenn die Ware, ohne das Lager zu wechseln, inzwischen
umgesetzt ist.

e) Einlagerung von fir die Ausfuhr oder das
Verbringen in das Ausland bestimmter Gegen-
stdnden in Zollausschliisse oder Freibezirke. Auch hier

gilt fir die mit der Einlagerung von Ausfuhrgitern handels-
Ublich verbundenen Nebenleistungen das vorstehend unter
d) fdr Ein uhrgiiter gesagte.

Die hiernach fir eine grofe Zahl von Leistungen be-
freiten Unternehmen, insbesondere also die Seehafenspedi
teure, haben nur dann Anspruch auf Steuerfreiheit, wenn
sie ihre Voraussetzungen buchhaltungstechnisch nachweisen
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kénnen. Es empfiehlt sich daher flir jeden Seehafenspedi-
teur, derartige, nunmehr umsatzsteuerfrei gewordene Leistun-
gen im Speditionsbuch von vornherein als solche zu kenn-

zeichnen. Es wird noch unten zu erdrtern sein, daB dieso
Buchfliihrungsvorschrift, welche derjenigen flir den Einfuhr-
handel (8§ 12 U.St.D.B.) entspricht, nicht ganz leicht

durchzufihren ist.

Die Verordnung vom 17. Mé&rz 1928 leidet an dem we-
sentlichen Mangel, daB in ihr nicht klipp und klar zum Aus-
kommt, ob auch die Tatigkeit des Spediteurs im eigentlichen
Sinne (Vermittelung von Befdérderung) unter die Befreiungs-
vorschriften der Verordnung fallt.

im Ver-
Fortbhewe-

Der Spediteur ist das wichtige Hauptgewerbe
kehrswesen, welcher erst die zur mechanischen
gung der Gilter notwendigen Hilfsgewerbe, wie Stauerei,
Kai-Verwaltung usw. in Nahrung setzt bzw. ihre Befdrde-
rung veranlaBt. Es wirde nun dem wirtschaftlichen Sinn
und Zweck der Verordnung, den Verkehr in und aus deut-
schen Seehdafen zu heben, vollkommen widersprechen, wenn
man das fir die Befdrderungstatigkeit in Betracht kom-
mende Hauptgewerbe, eben den Seehafen-Spediteur, von

der Verglnstigung der Verordnung ausschliefen wollte.

Entscheidend fir die Auslegung der Verordnung
inshesondere fur den wichtigen in ihr gepragten
Begriff  ,Befdrderung von Gegenstanden  aller Art”
kann einzig und allem nur sein die Verkehrsauf:-
fassung  dariber, ob unter diesen Begriff lediglich
rein  mechanische Befdrderungsleistungen fallen oder aber
auch die Leistung des Spediteurs, welcher erst durch
seine eigene Tatigkeit die Befdrderungen veranlaBt. Die
Verkehrsauffassung geht aber dahin, daB unter ,Befdrde-

rung“ in erster Linie die sie veranlassende und vermittelnde
Tatigkeit des Spediteurs zu verstehen ist, welche daflur Sorge
tragt, daR die zu befdrdernden Giiter in Seehédfen den kir-
zesten und billigsten Umschlagweg finden. — Erst durch
diese wesentliche Tatigkeit des Spediteurs, welche die Haupt-
leistung fur die Befdrderung darstellt, wird es madglich, daf3
alle mechanischen Hilfsleistungen, welche zur Fortbewe-
gung der Gilter von einem bestimmten Punkt zu einem
anderen notwendig sind, in Tatigkeit gesetzt werden.

Die umgekehrte, also erheblich einengende Auslegung
der Verordnung wiirde Uberdies zu aem Ergebnis fihren,
daB 'der Seehafcnspedi eur im eigentlichen Sinne des Wortes,
welcher also nur Beforderungsleistungen veranldaBt, nicht
aber solche durch eigene Arbaitsrafte bezw. Transportmittel
vollbringen 14aBt, in gleichem Umfange wie bisher umsatz-
steuerpflichtig bleiben wirde. Es wirde sich dann also das
im Hinblick auf Sinn und Zweck der Verordnung absurde
Ergebnis he,rausste’len, dafl alle mechanischen Befdrderungs-
leistungen als solche umsatzsteuerfrei sein wirden, nicht
aber die jene Tatigkeiten erst veranlassende Leistung des
Spediteurs. Zweifelsfrei ist wirtschaftlicher Sinn und Zweck
der Verordnung, den Verkehr in und aus deutschen See-
hdfen zu heben. Wesentlich zur Erfullung dieses Zweckes
ist aber zweifelsfrei auch die Befreiung der eigentlichen
Spediteurleistung von der Umsatzsteuer, soweit es sich
um die Befdrderung bezw. Einlagerung von Ein- und Aus-
fuhrgutern handelt; denn gerade seine Tatigkeit ist es ja,
welche daflir Sorge tragt, daR diese Gilter in deutschen
Seehdafen umgeschlagen bezw. eingelagert werden. Man denke
nur an den sehr schweren Konkurrenzkampf, den PreuBens
grofRter Seehafenplatz Stettin mit Danzig bezw. Gdingen
auszufechten hat, oder an den Konkurrenzkampf zwischen
Hamburg und Rotterdam, und der letzte Zweifel darlber
wird schwinden, daB eine einengende Auslegung der Ver-
ordnung im angedeuteten Sinne mit ihrem wirtschaftlichen
Zweck vollig unvereinbar ist.

Auch hier, wie in so zahlreichen Streitfallen des
Steuerrechts und- speziell des Ums.atzsteuerrechits kan'n
einzig und allein die wirtschaftliche Betrachtungsweise ent-
scheidend sein, und diese zwingt im Zusammenhang mit
der oben geschilderten Verkehrsauffassung zu dem Schlisse,
dafl nicht nur die vom Seehafenspediteur eigenen Arbeits-
kraften gewd&hrten Arbeitslohne, ebenso wie die Verdienste
eines fremden Stauereiunternehmens umsatzsteuerfrei sind,
soweit es sich um Beforderungstatigkeiten im Sinne obiger
Verordnung handelt, sondern vor allen Dingen ist auch die
eigentliche Provision des Seehafenspediteurs dann abzugs-
fahig, wenn es sich um Umschlag bezw. Einlagerung von

Einfuhr- oder Ausfuhrgitern handelt und im (brigen die
Voraussetzungen der Verordnung vom 17. Mdrz 1928 er-
fallt sind.
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4. Welche Positionen in der Rechnung des Spediteurs sind
abzugsfahig?

Es wiirde eine groBe Unbilligkeit bedeuten, wenn der
Spediteur in allen anderen, nicht unter Ziffer 3 benannten
Fallen das gesamte, von ihm erzielte Entgelt (also einschliel3-
lich aller baren Auslagen) versteuern mifte; denn bekanntlich
betrdgt die von ihm erzielte Provision nur einen geringen

Bruchteil des dem Auftraggeber in Rechnung gestellten Be-
trages. Der Spediteur kann daher von dem Entgelt Ilab-
ziehen:

a) die von ihm ausgelegten Befdrderungskosten,
soweit er nicht selbst als Befdérderungsunternehmer auf-

tritt,
b) die von ihm verauslagten Versi.cherunsk osten,
c) die verauslagten Zdlle.

Zu a:. Wichtig ist hier zunédchst die Feststellung von
Popitz, Kommentar S. 368, dall dem Spediteur diese be-

sondere Vergunstigung auch dann einzurdumen ist, wenn
er den Auslagenbetrag nicht fir jede einzelne Befdrde-
rungsleistung genau in der entstandenen Hdhe dem Auftrag-
geber in Rechnung geste'lt hat. Es geniligt vielmehr, daB er
die gesamten, in einem Kalenderjahr tatsédchlich entstan-
denen Befdrderungskosten von seinen Einnahmen kirzt. Diese

Verglnstigung ergab sich zunédchst fiur das alte Umsatz-
steuergesetz von 1918, durch Rundschreiben des Reichs-
schatzamts vom 30. November 1918 (Amtl. Mitt. S. 109).
Popitz hebt jedoch ausdricklich hervor, dal diese Ver-
gunstigung dem Spediteur auch in dem neuen Umsafe-
steuergesetz zuzugestehen ist. Das alte Umsatzsteuergesetz
stellte die Abzugsféahigkeit der Auslagen fir Versendung

und Versicherung nur ausdricklich bei Lieferungen
fest, wahrend nunmehr durch den jetzigen Wortlaut des
§ 8 Ziff. 5 des Umsatzsteuergesetzes auf die Abzugsfahig-
keit der Auslagen des ,Leistungsver»pflichte-
ten®“ abgestellt ist.

Zu den Befdrderungskosten gehéren zundachst die
Frachten, also Eisenbahn-, See- und Binnenfrachten. Ferner
gehodren hierzu die Umschlagskosten einschlieBlich der Kai-
geblhren, Arbeitslohne und Fuhrlohne, welche der Spe-
diteur verauslagen muf. Nicht abzugsfdhig sind natilrlich
die Kosten der Befdrderung in eigener Schute oder durch;
eigene Fuhrwerke. Daf 'die Kaigebiihren zu den Befdrde-
rungskosten gehoren, ist ausdricklich festgestellt durch die
En Scheidung des Umsatzsteuersenats des Reichsfinanzhofs

V. 318/24 vom 17. Februar 1925. Wichtig ist in dieser
Entscheidung insbesondere folgender Satz: ,In dem Spe-
ditionsgewerbe liegen die, Verhdltnisse insofern eigenartig,

als die Provision des Spediteurs im Verhdltnis zu den von
ihm gemachten Auslagen, die sich in der Hauptsache aus
den Befdrderungskosten zusammensetzen, hdurig nur ge-

ring ist und das Gewerbe durch die Umsatzsteuer zu stark
belastet wirde, wenn diese Auslagen in das Entgelt einge-
rechnet wirden.” Nach der Verkehrsauffassung gehdren
zur Beorderung alle Handlungen, die zur Fortbewegung
des Gutes vom Abgangsort zu dem Bestimmungsort er-
forderlich sind. ,Hiernach fallen auch die [ICaigebihrein

unter die Auslagen fiir die Befdrderung; denn bei der Ver-
frachtung .von Gliitern Uber See ergibt sich die Notwendig-
keit, die Giulter Uber den Kai fortzube,wegen und die dort
befindlichen Einrichtungen zu benutzen.”

Zu den abzu-jsfahigen Posten gehdren als durchlaufende
Posten ferner die von dem Spediteur verauslagten Naich-
nahmebetrdage, also des Primaversepders, der Binnenspedi*
teure und sonstigen Auftraggeber.

Zu b: Zu der Abzujsfahigkeit der Versicherungskosten
ist auch hier nur kurz zu bemerken, daB unter der Herr-
schaft des alten Umsatzsteuergesetzes von 1918 das be-
reits erwdhnte Rundschreiben des Reichsschatzamtes vom
30. November 1918 die gleiche Ausdehnung auf Leistungen
vomahm wie bei den Befdrderungskosten. Auch fir die
Versicherungskosten ist in dem gleichen Rundschreiben an-
erkannt worden, dall eine genaue Berechnung der Auslagen

fur jede Ubernommene Ladung unmdglich sei. Es genilige
daher die Angabe der tatsachlichen Gesamtversicherungs-
kosten wahrend eines Jahres.

Zu c: Die verauslagten Zollausgaben bilden dagegen
an sich wie jede andere offentliche Abgabe (z. B. die
Zuckersteuer bei der Verbrauchszuckerfabrik) einen steuer-
pflichtigen Bestandteil des Entgelts und zwar auch dann,
wenn der Auftraggeber des Spediteurs diesem den bei Aus-
fuhrung des Auftrages verauslagten Zoll erstattet; denn
der Spediteur war als Einbringender Zollschuldner und uber-
wiélzte lediglich diese Spese auf seinen Auftraggeber. Es
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ist daher an sich nicht richtig, wenn die Ausfihrungsbe-
stimmungen in 8 30 Abs. 2 die Zollauslagen des Spediteurs
als durchlaufende Posten anspricht. Aber bereits fir das

alte Umsatzsteuergesetz hatte der Staatenausschufl den Ab-
zug der Zollauslagen von dem vereinnahmten Entgelt zu-
gelassen. Auch hier beruht der Schutz des Spediteurs auf,
8§ 103 Abs. 2 der Reichsabgabenordnung und stiitzt sich auf
die Erwégung, dal der deutsche Spediteur sein fir die
deutsche Volkswirtschaft wichtiges Auslandsgeschaft ver-
lieren konnte, wenn er um die Umsatzsteuer teurer die Zoll-
abfertigung besorgen muBte, als ein im Auslande sitzender,
fur einen deutschen Auftraggeber téatiger Spediteur (Popitz
a. a. 0. S. 358—362).

5. Die buchtechnische Behandlung der abzugsféahigen Posten
bezw. der umsatzsteuerfreien Einnahmen.

Nach den vorstehenden Ausfiihrungen war die Rechts-
lage bezlglich der Umsatzsteuerpflicht der Leistungen des
Spediteurs vollkommen geklart. Er deklarierte alljahrlich
als umsatzsteuerpflichtig seine Bruttoeinnahmen (am besten
die Habensumme des Speditionskontosj und setzte auf der

anderen Seite alle diejenigen Sollziffern der Unterkonten
seines Speditionsunkostenkontos ab, soweit sie nach den
vorstehenden Ausfiihrungen als a'bzugsfdahig anzusprechen'

waren. Abzugsfahig waren somit alle Ausgaben (lber Frach-
tenkonto, Nachnahmekonto, Kaigebihrenkonto, Statistische
Gebiuhren-Konto, Versicherungsprdmien-Konto, Eisbrecher-
gebihren-Konto, Briickengelder-Konto, Hafengelder-Konto;
ferner alle Posten, welche Uber das allgemeine Speditions.-
unkosten-Konto in der Regel laufen und unter die Begriffe
HavariegroBbeitrdge, Stauerlohne (gezahlt an fremde selb-
stdndige Stauereiunternehmungen), Fuhrléhne (gezahlt an
fremde Fuhrunternehmungen), Taxationsgebiihren, Wiege-
kosten, Bollwerksgelder ,und dergleichen fallen. Soweit in
der Buchhaltung der einzelnen Spediteure eine Aufteilung
der einzelnen Speditionskosten nicht durchgefihrt wurde,
bestanden seitens der Finanzamter in wichtigen Seehafen-
platzen keine Bedenken dagegen, daf als abzugsfahig die
gesamte Sollseite des Speditionskontos angesehen wurde. In
solchen Fallen versteuerte also der Spediteur als umsatz-
steuerpflichtiges Gesamtentgelt eines Kalenderjahres den
Bruttogewinn auf Speditionskonto, vorausgesetzt, dall er nicht
die Kosten flr eigenes Fuhrwerk, fir eigene Arbeiter oder
eigene Schuten ebenfalls (ber Speditionskonto buchte.

Zunachst ist die buchtechnische Loésung der Umsatz-
steuerpflicht des Spediteurs durch die Verordnung vom
17. Marz 1928 wesentlich erschwert worden. Er muB jetzt
nicht nur die umsatzsteuerfreien Bruttoeinnahmen von den
umsatzsteuerpflichtigen scheiden, sondern er mufR auf der
Seite des Ausgaben an sich eine Trennung nach der Richr
tung vornehmen, welche Ausgabeposten mit umsatzsteuer-
pflichtigen, welche dagegen mit umsatzsteuerfreien Einnah-
men in Zusammenhang stehen. Diese Sonderung wird jedoch
in  Betrieben mit zahlreichen Positionen auBerordentlich
schwierig und zeitraubend sein. Ob sich die Veranlagungs-
behdrden auf eine Schatzung einlassen werden etwa der-
gestalt, dall zundchst der anteilige Prozentsatz der umsatz-
steuerfreien Einnahmen an den umstazsteuerpflichtigen fest-
gestellt und von den abzugsfdahigen Ausgaben alsdann der
gleiche Prozentsatz gestrichen wird, um eine Art ,D0Oppel-
befreiung“ zu vermeiden, muB dahingestellt bleiben. Anderer-
seits wirde es den Rahmen dieses Aufsatzes uUberschreitenl
auch noch die buchtechnische Ldsung flir diese Frage zu
bringen. Es soll dies jedoch in einem spdateren Aufsatz«
nachgeholt werden.

Da die Verordnung vom 17. Maéarz 1928 auf rein wirt-
schaftlichen Grinden beruht und die wirtschaftliche Lei-
stungsfahigkeit der Spediteure in Seehafen stitzen soll, wird
man auf einer solchen oben angedeuteten Schéatzung be-
stehen missen, da sonst der ganze Zweck der Verordnung
dem Seehafenspediteur verloren gehen wiirde. Das Gleiche
gilt erst recht fir die rickliegende Zeit seit dem 1. Januar
1927; denn in allen denjenigen Fallen, wo die Umsatzsteuer-
veranlagung noch nicht rechtskraftig durchgefihrt' ist, wird
sich der Seehafenspediteur auf die Befreiungsvorschriften
der Verordnung vom 17. Madarz 1928 berufen und somit im
Rechtsmittelverfahren die Herabsetzung der Umsatzsteuer um
die jetzt befreiten Posten durchsetzen konnen. Es ist aber
praktisch vollig unmdglich, bei einem Betriebe mit aber-
tausend Positionen noch nachtraglich fir den gesamten Zeit-
raum eine genaue Scheidung zwischen steuerpflichtigen und
steuerfreien Einnahmen vorzunehmen, geschweige denn eine,
entsprechende Scheidung bei den Ausgabeposten durchzu-
fuhren. Fur die riuckliegende Zeit dirfte es sich empfehlen,
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fur zwei oder drei ausgewahlte Monate, teils in der verkehrs-
armen, teils in der verkehrsreichen Zeit gelegen, mdglichst
sorgféltig die Einnahmeposten durchzugehen wund hiernach
eine vorsichtige Schdtzung vorzunehmen.

Bezliglich der Atusgabeposten und ihrer Schétzung steht
dem Spediteur zudem die oben erwdhnte Auffassung von
Popitz zur Seite, wonach die genaue Feststellung weder der
tarifméRigen Beforderungskosten noch der Versicherungs-
kosten flir jede einzelne Befdrderungsleistung madglich ist.
6. Der Seehafenspediteur und die Entscheidung des Reichs-

finanzhofes vom 24. Juni 1927.

GroBe Bedenken in den Fachkreisen sind durch eine
weitere Entscheidung des. Umsatzsteuersenats des Reichs-
finanzhofs hervorgerufen worden, namlich durch das Ur-
teil V A. 31/27 vom 24. Juni 1927. Der Beschwerdefihrer
betreibt ein Maobeltransport- und Fuhrgeschédft. Seine Ge-
schaftstatigkeit besteht in der Uebernahme von Lastfuhren,
dem An- und Abfahren von Stickgutern vom oder zum
Bahnhof sowie in der Uebernahme von Mdaobeltransporten.
Hin und wieder beauftragt er andere selbstdndige Unter-
nehmer mit den Fuhren, die er selbst bezahlt. Er verlangt
die Absetzung dieser an Hilfsunternehmer entrichteten Be-
trdge, der veranlagten Bahnfrachten sowie der Vergitung
an auswartige Fuhrunternehmer fiur das Abrollen und Aus-
packen am Bestimmungsorte bei Mdbeltransporten nach aus-
wérts als steuerfrei. Der Beschwerdeflihrer stitzt sich auf
das vom Reichsminister der Finanzen herausgegebene Merk-
blatt fir die Umsatzsteuerpflicht im Speditionsgewerbe. Trotz-
dem ist der Rechtsbheschwerde der Erfolg versagt worden. In
dem streitigen Falle war nadmlich die Befdrderung von Gu-
tern gegen Zahlung einer einheitlich bemessenen Vergitung
(Pauschale) {(Ubernommen worden. Zum Teil fihrte der
Steuerpflichtige die mit der Befdrderung in Zusammenhang
stehenden Leistungen selbst aus, zum Teil schloB er hier-
wegen mit Dritten auf eigene Rechnung unter eigenem
Namen Frachtvertrdge ab. Plieraus folgert der Reichs-
finanzhof, daB er nicht als Spediteur im Sinne des, § 407
H. G. B., sondern als Frachtfihrer gemdf 88 413 Abs. 1,
425 H. G. B. anzusehen sei. Die von ihm {bernomme|ne
Gesamtleistung habe ausschlieBlich die Befdérderung von G-
tern zum Gegenstand. Die Abzugsfédhigkeit der fir Fuhr-
I6hne an fremde Fuhrunternehmer und fir Frachten an die
Bahn verauslagten Posten wird verneint, weil sie nicht in
Erfullung einer mVerbindlichkeit Seines Auftragsgebers, son-
dern in 'Erfillung einer eigenen Verbindlichkeit gezahlt
worden seien.

Diese Entscheidung ist in der Hafen-Verkehrs-Zeitung
in dem Aufsatz ,Reichsfinanzhof contra Reichsfinanzhof*
von Blum sehr ausflihrlich behandelt worden. Mit Recht
weist Blum auf die Widerspriche im Urteil des gleichen
UmSatzsteuersenats Uber die Kaia®eblhren mit dem vor-
stehend erwdhnten Urteil hin. Es ist ihm auch darin Recht
zu geben, dall die Grundséatze des Reichsfinanzhofes in dem
letzten Urteil, welches sich ja speziell mit der Mdobelspedition
befallt, nicht ohne weiteres auf die reine Spedition oder die.
Spedition mit gleichzeitiger nebensachlicher eigener Befor-
derungsleistung Ubertragen werden konne. Es ist dies mit
besonderem Nachdruck deswegen hervorzuheben, weil ein-
zelne Finanzamter in Seehafenpldtzen gegenwartig mit dem
Versuch beschaftigt sind, die steuerlich unginstigen Momente
des Urteils auch auf den Seehafenspediteur fir alle dieje-
nigen F&lle zu Ubertragen, wo er eine einheitliche Geblhr
vereinbaren sollte.

In der Regel sieht die Rechnung des Spediteurs be-
kanntlich wie folgt aus. Vorausgesetzt sei, dal ein Spediteur
es lUbernommen hat, die Befdrderung von 10 to Papier von
Stettin nach Riga zu vermitteln.

Vorfracht bis Stettin ab Fabrik SUM  300.—
Umschlagkosten Stettin % JI 30.—
Seefracht Stettin/Riga ffiJl 200.—
Nachnahme des Primaversenders, z. B. des
Binnenhafenspediteurs 91M 1000.—
Porti und Formulare 1.—
zusammen 3tJt 1531.—
In den vorstehenden finf Posten sind zunachst als

umsatzsteuerpflichtig nur anzusehen die Umschlagskosten
Stettin sowie Porti und Formulare mit insgesamt RM. 31,—,
also noch nicht 2 a0 der Gesamtrechnung. Dabei befinden
sich in den Stettiner Umschlagskosten anteilige Kaigebihren,

Arbeitsléhne und Fuhrldhne neben der eigentlichen Pro-
vision des Spediteurs. Es ist nach meinem Dafirhalten
vOllig undenkbar, dafl, wenn der Seehafenspediteur in einem
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solchen Falle, statt eine einzeln spezifizierte Rechnung zu
erteilen, eine Gesamtvergltung vereinbart haben sollte, nun-
mehr das Gesamtentgelt als steuerpflichtig erkldart werden
dirfte. Zumindest wdare dies mit der seitens des Reichs-
finanzhofs stdndig und immer wieder betonten wirtschaft-
lichen Betrachtungsweise der Steuergesetze noch viel we-
niger vereinbar als im Falle des Mdgbelspediteurs.

Auch dieser besorgt ja nur einen kleinen Teil der Be-
forderung mit eigenem Fahrzeug, nédmlich das Anrollen zur
Bahn oder das Abrollen von der Bahn. Blum ist auch inso-
fern zuzustimmen, dall das Gesetz nichts davon sagt, daf
der Spediteur dann von der Beginstigung des § 8 Abs. 5
ausgeschlossen sein soll, wenn er aus Grinden des § 413
H. G. B. Rechte und Pflichten des Frachtfihrers hat (wo-
durch er aber niemals, wie der Reichsfinanzhof meint,
selbst zum Frachtfihrer wird); denn er bleibt nach wie vor
Leistungsverpflichteter im Sinne des Gesetzes. Hinzu kommt,
dall die Parteien in ihren Geschéftsbedingungen das Gegen-
teil vereinbaren konnen, wie es gegenwadrtig bei den
schaftsbedingungen der Seehafenspediteure der Fall ist. Mit
Recht verweist Blum ferner darauf, daB § 4 der Reichsab-
gabenordnung (Beriucksichtigung der wirtschaftlichen Bedeu-
tung der Steuergesetze und ihres Zweckes bei ihrer Ausle-
gung) nicht beachtet worden ist. Praktisch wirde auf
Grund des Urteils ein Befdrderungsgeschédft zu einem festen
Uebernahmesatze einfach unmdglich gemacht werden.

Blum fuhrt ferner aus: ,Zur Entscheidung der Frage,
ob eine Auslage des Spediteurs (Lieferungsverpflichteten)
als Geschéaftsspese oder als Auslage fir dieBefdrderung
anzusehen ist, kann niemals das Verhéltnis des Spediteurs'
zu seinem Auftraggeber maRgebend sein,sondern nur das

Die GesdidUe der letilandisdien Privat- und Hommunalban

Direktor des Statistischen Biiro’s der Stadt Riga.

Von Dr. E.

Neben 34 Gesellschaften Gegenseitigen Kredits
die hier der Betrachtung nicht unterliegen, arbeiten
in Lettland 20 Aktienbanken und 12 kommunale
Bankinstitute, von welch letzteren jedoch nur die
Rigaer-Diskontobank und die Rigaer Bdrsenbank

von Bulmerincqg,

Ge-
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Verhdaltnis des Spediteurs zu dem von ihm Beauftragten.
MafRgeblich ist die Frage: Wofir erhdlt der Beauftragte
. . . das Entgelt von dem Spediteur? Erhdalt der Beauftragte
das Entgelt fir die Leistung einer Befdrderung, also fir eine
Werkleistung, dann ist der Betrag fir den zahlenden Spe-
diteur eine Awuslage fir die Befdérderung.” Diese Rechtsaufv
fassung wird wesentlich gestitzt durch die Ausfihrungen des
gleichen Umsatzsteuersenats in dem eingangs erwéhnten
Urteil vom 28. April 1928. Hier heillt es wie folgt: ,Bei.
dieser Sachlage (Inlandstatigkeit des Spediteurs) kommt es
fur die Umsatzsteuer auch gar nicht auf die handelsrecht-
liche Stellung der Beschwerdefliihrerin gegeniiber den an der
Befdorderung Beteiligten und darauf an, ob sie nach der Ver-
einbarung Uber die Beférderungskosten und der Art der Ver-
ladung der Giter als Spediteur oder als Frachtfiihrer im
Sinne des im wesentlichen die Haftung betreffenden § 413
des Handelsgesetzbuches anzusehen sei.”

Diese letzteren Auslassungen des Reichsfinanzhofs
stehen erneut in Widerspruch zu den Grundsdtzen, die er in
seinem so lebhaft angefochtenen Urteil vom 24. Juni 1927
ausgesprochen hat. Es ist daher nur durchaus zu begriBen,
dal der Reichsverband des deutschen Speditionsgewerbes
erneut eine dahnliche Sache an den Reichsfinanzhof hat
gehen lassen, um eine Entscheidung des GroBen Senats
nach § 44, 46 der Reichsabgabenordnung zu erwirken.
Der Reichsminister der Finanzen hat sich dem Verfahren
angeschlossen und vertritt die hier wiedergegebene Auffassung.

AbschlieBend sei aber hervorgehoben: nicht nur st
oas erwdahnte Urteil vom 24., Juni 1927 aufllerordentlich an-
fechtbar, sondern es ist vor allem keineswegs auf die Ver-
haltnisse bei der Seehafenspedition Ubertragbar.

en.

Aus Tabelle. 1 ist ersichtlich, dal das Eigen-
kapital der Aktien-Banken von 1926 bis 1928 um
4409 000 Lat zugenommen hat, wobei einzelne Ban-
ken eine starkere Erhdhung ihrer Kapitalien zu ver-
zeichnen haben, andere aber auch Verluste aus ihren

dem Umfange ihrer Tatigkeit nach groferes In- Kapitalien haben decken missen. Die starkere Er-
teresse beanspruchen. hohung ist durch Ausgabe neuer Aktien erfolgt,
Tabelle 1
: : Einlagen Rediskontierte W echsel,
Eigenkapital und laufende Rechnung emp fS ngene a¥ I%rhsecnh isse
In 1000 Lat. 1.12.192611.9.1927 1.9.1928 1.12.1926| 1.9.1927 1.9.1928 1.12.1926| i. 9.1927 1.9.1928
1. Kooperative Transitbank 2245 3288 3296 2535 3418 3071 2812 741 3044
2. Lettgalische Akt-Bank 417 427 832 341 219 444 830 927 975
3. Lettische Akt.-Bank ... 632 638 643 824 850 928 316 175 359
4. Lettlandische Kommersbank 525 530 508 770 1036 923 1544 2145 2 065
5. ” Privatbank 2022 2044 2 060 1457 1333 1412 330 329 701
6. " Landwirtsbank 518 519 506 1373 1137 887 1987 1978 1996
7. ” Volksbank 733 751 776 835 861 1230 1082 1043 787
8. ” Handels- und
Industriebank 2460 2105 2105 3057 3088 3117 1193 1326 1555
9. ” Handelsbank 613 600 404 56 42 11 1487 1430 909
10. Landw. Zentralbank................... 713 927 812 1085 1173 1327 2231 2319 2247
11. Libauer Bank......ccooeeeini, 1119 1131 1599 3062 2390 2830 44 205 210
12. Libauer Kaufmannsbank 1035 1054 1077 1852 2214 3198 — — 175
13. Rigaer Bank fur auswart. Handel* 1002 1002 1003 229 303 32 — 2 2
14. Rigaer Kommersbank............... 8277 8 134 8 144 4 648 6 553 8414 780 817 1853
15. Rigaer Kreditbank....................... 8*4 1006 10i>5 2 606 1189 2958 — - 398
16. Rigaer Internat. Bank.............. 1339 2252 2 340 2879 3898 4149 2818 2295 3025
17. Rigaer Handelsbank ............. 514 522 569 540 730 789 112 120 116
18. Rigaer Kaufmannsbank C 538 2075 2189 779 1458 1854 - 5 100
19. Rigaer UnionbankK..........c.c.e.... 1014 1016 1017 310 313 460 589 615 826
20. Nordische Bank 884 921 969 1812 2930 3718 — _ 120
20. Aktienbanken hatten zum: . 27 444 30 942 31853 31 050 35 135 41 752 18155 16 471 21 490
12. Kommunalbanken hatten zum: 2454 2 837 3096 7149 9672 13 356 4 575 3165 5 196
darunter: *)
Rigaer Stadt-Diskontobank 513 579 596 2028 2 750 4 520 1362 813 1383
1519 1639 1802 3080 4 349 5342 2116 1154 1831

Rigaer Borsenbank..................

*) 1926 nur 9.
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welch letztere zum grofRten Teil vom Auslande auf-
genommen wurden. Die Beteiligung auslédndischen
Kapitals an den Aktienbanken betragt zum 1. 1.
1928 — 16,5 Mill. Lat;' also tGber 50do der (gesamten
eigenen Mittel. Uebergehend zu dem in den Banken
arbeitenden Fremdkapital, 14t sich feststellen, dafl
dasselbe von 1926 bis 1928 um 10702 000 Lat zu-
genommen hat. Doch verteilt sich diese Zunahme
auf die einzelnen Banken sehr ungleichmé&fig. Die
grolleren, gut geleiteten Bankinstitute haben eine
z. T. sehr erhebliche Zunahme an fremden Geldern
aufzuweisen, wé&hrend andere ihren Stand nicht
wesentlich verdandern konnten, und die schwé&chsten
Institute einen starken Ruckgang an Einlagen zu
verzeichnen haben. Es kann hier nur mit Genug-
tuung ausgesprochen werden, dafl das Publikum
sich nicht mehr so stark durch hdheren ZinsgenuB
angezogen fihlt, und lieber mit einer Kkleineren
Rente vorlieb nimmt, indem es seine Gelder sicher
fundierten Banken anvertraut. Weiterhin zeigen die
Betrdge der in der ,,Latvijas Banka* rediskontierten
Wechsel, empfangene Vorschisse und Darlehen,
dall gerade kleinere Banken sehr stark den Re-
diskont bei dem Zentralnoteninstitut des Landes
in Anspruch nehmen und aullerdem zur Verstarkung
ihrer Mittel auch noch Darlehen aufnehmen mussen,
was bei einigen so weit geht, dall sie Uberhauptjnur
noch durch Kredite der ,Latvijas Banka“ (Uber
Wasser gehalten werden konnen. Von einer Zu-
sammenlegung der Banken ist viel geredet und ge-
schrieben worden: die Ausfihrung jedoch bis jetzt
scheinbar an dem Umstande gescheitert, dall nie-
mand die eintrdglichen Direktorenposten aufgeben
will. —

Tabelle 2 zeigt, daR bei den Aktienbanken die
diskontierten Wechsel von 1926 bis 1928 eine Zu-
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nahme von 8 715000 Lat erfahren haben, erteilte
Vorschisse und Darlehen jedoch nur um 2846 000
Lat; es macht sich eben das Bestreben geltend die
leichter Verluste Dbringenden Darlehensgeschafte
nach Mdéglichkeit einzuschrdnken und den Wechsel-
diskont zu bevorzugen. Dem Anwachsen der Ein-
lagen um 10 702 000 Lat steht im selben Zeitraum
ein Anwachsen der eben angefihrten Hauptaktivge-
schafte mit 1.1561000 Lat gegenliber. Tatsdachlich
sind Wechseldiskont, das Darlehensgeschaft und
die Erteilung von Vorschiissen die fast einzigen
Aktivgeschafte der lettlandischen Banken. Ein
Wertpapiergeschéft gibt es nicht, nur die Reserve-
kapitalien der Banken mussen in staatlichen An-
leihen resp. staatlichen Pfandbriefen angelegt sein
und betrugen diese fir 20 Aktienbanken

am 1. 12, 1926rund 1805 000Lat
» L 9.1927 ,, 2167HO00 "
» 1 91928 ,, 2684000 ”
Die Betrdge der Konten ,,nostro“ und ,loro*

gleichen sich auf der Aktiv- und Passivseite im all-
gemeinen aus. Weiterhin wird das Akreditivge-
sch&aft in nennenswertem Umfange von nur wenigen
Banken betrieben und sind hier zu nennen

1.12.1926 1.9.1927 1.9.1928
Kooperative Transitbaiik 1482 000 276 000 839 000
Internationale Bank 503000 1709 000 1698 000
Libauer Kaufmannsbank -97 000 228 <00 394 0i'0

Die Libauer Bank, die dies Geschéaft friher
auch pflegte, hat es in den letzten Jahren aufge-
geben.

In Immobilien haben grofRere Betrdge nur die
Lettlands Handels- und Industriebank mit Ls. 2341 0'0
Rigaer Kommerzbank » 2234000
Rigaer Kaufmannsbank . a 121000
und Rigaer Bdrsenbank » . 1000000

investiert.

Tabelle 2

Diskontierte Wechsel*)

in 1000 Lat 1 12 1926
1. Kooperative Transitbank..........ccceeceeveneee, 1331
2. Lettgalische AKt.-Bank .....ccccoccovvvieeiienne. 885
3. Lettische AKt.-BanK.......ccccocooeveieeveeesennenn, 1071
4. Lettlandische Kommerzbank 1596
5. , Privatbank  ....ccoooeeeee 1203
6. ” Landwirtsbank.......cccccoev...... 2786
7. ” Volksbank ... 1337
8. ” Handels-und Industriebank 2621
9. " Handelsbank . « ... 632
10. Landw. ZentralbanK........ccocoeveviieriiiccinenne, 2373
11. Libauer Bank . . 962
12. Libauer Kaufmannsbank e 1353
13. Rigaer Bank fur auswartigen Handel . . . 260
14. Rigaer KommerzbanK........cccccoeeeueunnnne. . 2490
15. Rigaer Kreditbank ..o 737
16. Rigaer Internat. BanK ....ccocoveeveveennnnn. 3711
17. Rigaer Handelsbank . ... ... 419
18. Rigaer KaufmannsbankK..........ccccocevvvrurnnne 2297
19. Rigaer Unionbank.........ccoecvvviveveeseseenennnne, 1088
20. Nordische BanK.......ccoocoeer coceueeeierencieeeneeenn, 288
20. Aktienbanken batten zum: 29 440
12. Kommunalbanken hatten zum: 7044
darunter: **)
Rigaer Stadt-Diskontobank — ................ 1899
Rigaer Borsenbank .....cccococoveevevevieeennnen, 3385

#* Inlands- und Auslandswechsel.
) 1926 nur 9.

Erteilte Vorschisse und Darlehen

191927 1.9 1928 1 12 1926 1 9 1927 1 9 1928

1703 5678 6 981 5503 3035
721 1032 571 695 584
1209 1366 22 17 40
1475 1521 1297 1901 1094
915 859 3673 3690 5561
2689 3006 1435 1597 1051
1648 1737 511 279 240
2 598 2690 1746 1200 1143
470 303 951 1dio 1154
2391 2559 1541 14H4 946
927 1141 4 675 3766 3033
1161 787 2 557 3679 5013
312 164 1124 1155 657
3340 4035 9322 10064 9213
459 1519 4 361 2788 2021
4 061 3833 6774 12 286 12 549
320 895 324 412 543
2994 3153 S) 2 3
810 914 853 1050 1292
456 963 1434 2214 3831
30 689 38 155 50177 51762 53003
7535 10980 4767 4 599 7435
1858 4514 1836 1694 2072
3789 4 281 1660 1226 2179
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Weiterhin wére zu bemerken, dall die Rigaer
Internationale Bank noch ausldndische Kredite in
gréBerem MaRe in Anspruch genommen hat, deren
Betrdge sich am 1. 9. 1927 auf 4076 000 Lat und
am 1. 9. 1928 auf 4399 000 Lat beliefen und ,auBer-
dem noch Akreditivkreditoren Verpflichtungen mit
Lat 1709 000 resp. 1608 000 hatte. Von weiteren
Geschaften wére noch zu erwdhnen das Inkasso von
Wechseln, Warranten, Konossementen usw., die den
gréBeren Banken erheblichen Gewinn abwerfen. Es
betrug der Postei)

Inkassokreditoren am 1. 12. 1926 1. 9. 1927 1. 9. 1928
iur 20 Aktienbanken Lat. 26345000 26302000 28 702000
fur 12 Kommunalbanken ,, 1579 000 1106 000 1927000

auBerdem nehmen die Garantieverpflichtungen bei
einigen Banken einen mehr als ihnen entsprechen-
den Raum ein. Es betrug der Posten
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Avalkreditoren am 1. 1?7. 1926 1. 9. 1927 1. 9. 1928
iur 20 Aktienbanken Ls. 27653000 23784000 27833000
fur 12 Kommunalbanken 1522000 1699000 3019000

Aus Tabelle 3 ist zu sehen, daR der Umsatz ider
20 AKktienbanken im Jahre 1927 im Vergleich zu
1926 gefallen war, 1928 aber eine Steigerung auf-
weist, besonders ist diese Steigerung des Umsatzes
bei den Kommunalbanken zu bemerken, wo sie
von 1926 bis 1928 Ls. 8512000 ausmacht, wobei
die beiden groRten, die Rigaer Stadt-Diskontobank
und die Rigaer Bdérsenbank mit 5736 000 Umsatz-
steigerung partizipieren. Auch ein Zeichen, dall das
Wirtschaftsleben gesundet und das Vertrauen zu
soliden, gut geleiteten Kreditinstituten mit einer
vorsichtigen Geschéftsgebahrung, zurlickgekehrt ist
und die Nachkriegserscheinungen mit ihrem Jagen

Tabelle 3

In 1000 Lat

Handels™ und Industriebank
. Handelsbank................

10. Landw. ZentralbanK.......ccooeeinneiciennnnn.
11. Libauer Bank.........cccccovviinniinncenennne.

12. Libauer Kaufmannsbank...................

13. Rigaer Bank fur auswartigen Handel

14. Rigaer Kommerzbank..............ccco......

15. Rigaer Kreditbank...............ccceoinnn,

16. Rigaer Internat. Bank.............cccceeee.

17. Rigaer Handelsbank...............ccccen.

18. Rigaer Kaufmannsbank.....................

19. Rigaer Unionbank..........c.ccocceovrivennne.

20. Nordische Bank........c.cccccevuvnnnns

20. Aktienbanken batten zum:

1. Kooperative Transitbank........cccccovvvivnienne,
2. Letrgalische AKkt.ABanK.......c.cocovvereiieeannn,
3. Lettische AktienbankK.......ccooovvioivveevienn.
4. Lettlandische Kommerzbank .......cccoeuvenee..
5. PrivatbanKk.......ccoeue.....

6. Landwirtshank............

7. Volksbank.......oooueu...

8.

9.

12. Kommunalbanken hatten zum: *)
darunter:

Rigaer Stadt=Diskontobank....................
Rigaer Borsenbank........ccocoovievvncvennn,

*) 1926 nur 9.

nach hohem einmaligen Verdienst bei stark ris-
kanten Geschaften vorlber ist.
Umsatz
1 12. 1926 1. 9. 1927 | 1 9. 1928

14 382 9813 13 413

2 045 2000 2 3«8
2184 1989 2303

4 730 5546 4 654

6 442 6 475 8478
5198 5148 4 630
3077 3052 3196

10 329 8 790 8 941

2 548 2278 2098
6156 6 408 5921

10 344 7196 7120
5135 6 794 8 477
1698 1766 1424

24 780 23 930 23 803
7183 4 657 5680
14139 22 631 22103
1708 1625 2 656
5613 5942 6 831
2423 2 327 2706
3046 4 236 6 277
133 160 132 604 143 099
18 774 20 569 27 286

5 605 *  '5580 8 667

9 055 10 122 11729

Die Enfividtlung der metiianisdien Sdinhfndusirie Polens.

Von Dr.

Als typische Nachkriegserscheinung war die
mechanische Schuhindustrie Polens in den eisten
Jahren schweren Schicksalsschldgen ausgesetzt, die
teils bedingt waren durch die Ubermé&chtige Aus-
landskonkurrenz, welche den polnischen Markt be-
herrschte, teils wiederum als Begleiterscheinung dei
der fluktuierenden Entwicklung des allgemeinen
Wirtschaftslebens zu betrachten ist. So mufite eist
im Vorjahre ein Teil der mechanischen Betriebe
stillgelegt werden, der Rest dagegen reduzierte dij
Erzeugung auf ein Minimum, um sich schlecht und
recht erhalten zu kénnen. Diese Notlage erfuhr
mit der Valorisierung des polnischen Zolltarifs eine
grundsétzliche Entspannung, denn dadurch erfihl
das Auslandsprodukt eine unverhdltnismé&Rig hohe
Belastung, die erst dem einheimischen Erzeugnis
einen erfolgreichen Wettbewerb ermdglichte.

E. Kulschewski, Warschau.

Zudem haben sich die jetzt noch tatigen La
briken auf dem Wege namhafter Neuinvestierungen
den technischen Fortschritten mehr und mehr an-
gepallt, was nicht nur zur Verminderung der Selbst-
kosten, sondern auch zur Steigerung der Erzeugung
in hohem Grade beitrug. So haben insbesondere
die Warschauer Fabriken Geda, Sion, Wojnarowski
und Marco ihren Produktionsgrad im laufenden
Jahr um 20—25% steigern kdnnen. Dessen unge-
achtet ist es der polnischen Industrie noch nicht
gelungen, die Auslandsindustrie vom einheimischen
Markt vollig zu verdrdngen. Dieser Prozell wird
namentlich auch durch die Gestaltung des Kredits
hemmend beeinfluft. Die auslandische Konkurrenz
gewdhrt dem polnischen Schuhhandel neben Wech-
selkrediten mit einer Laufzeit bis zu 6 Monaten
vielfach sogar ein offenes Warenkonto, wozu die



28 OSTSEE-HANDEL

einheimischen Fabrikanten nicht in der Lage sind.
Allerdings wird das Interesse am Importschuh da-
durch stark reduziert, daB der polnische Importeur
den Einfuhrzoll, der immerhin ca. 20—300d0 des
Gesamtwertes betrdgt, bei Grenzlberschreitung der
Ware sofort bezahlen mufRR, was ihm angesichts des
notorischen Mangels an Betriebskapital vielfach sehr
schwer wird. Dieser Umstand beeintrdchtigt an-
dererseits auch das Tempo der Entfaltung der In-
landsindustrie, denn der Fabrikant muf}, da der
Einzelhandel nur Uber beschrédnkte Mittel verfugt
und nur zu kleinen Abschlissen bereit sein kann,
groRBe Lagerbestande unterhalten, was sein Betriebs-
kapital festlegt.

Was das Importschuhwerk betrifft, so verliert
die Schweiz, die friher hauptsdchlich den Bedarf
an Damenschuhen speiste, (sie lieferte in der Haupt-
sache die Marke ,Baalli“) heute mehr zugunsten
Frankreichs, welches sich mit dem Damenschuh
»Pinet* gut einfihrte. Die Fuhrerstellung unter

Nummer 1

den Lieferanten hat unstreitig die Tschechoslowakei,
deren Produkt gerade wegen des geschmackvollen
Aeulleren viel Anklang auf dem polnischen Markte

findet. Namentlich die Provinz kauft tschechische
Schuhe, die sich Dbilliger kalkulieren als ein-
heimische. Oesterreich wiederum beherrscht aus der

alten Territorialverbundenheit heraus den Kklein-
polnischen Markt, der ihm unter Berilcksichtigung
des Qualitats- und Preisstandards vorerst auch er-
halten bleiben dirfte.

Ganz allgemein gesehen liegen die Entwick-
lungsperspektiven fir die mechanische Schuhin-
dustrie nicht ungunstig. Eine weitere Verbesserung
der Produktionsmethoden in Verbindung mit der
stdndigen Dbetriebstechnischen Anpassung an die
Konkurrenzldnder wird ihre Stellung auf dem Bin-
nenmdarkte wunzweifelhaft festigen. Dafir spricht
schon der jetzige Beschaftigungsgrad, der das tech-
nische Leistungsvermdgen der Fabriken nahezu er-
reicht.

Der Auldenhandel Ruldlands Im Wirlsdiaftsfahr 1022/28.

Die wertmdlRige Beteiligung der einzelnen
Staaten an dem-AufRenhandel der Union der SSR.
im Wirtschaftsjahr 1927/28 (1. Oktober 1927 bis
30. September 1928 gestaltete sich im Vergleich zu
dem vorjadhrigen Ergebnis wie folgt:

(In Millionen Rbl. zu Gegenwartspreisen.)

1927/28 1926/27

Ausfuhr Einfuhr Ausfuhr Einfuhr

Australien 0,0 29,0 0,0 15,6
Oesterreich 7,6 16,8 3,6 19,7
England 147,7 45,4 197,5 97,1
Belgien 11,2 1,3 13,2 0,1
Deutschland 185,4 242.0 167,3 157,7
Holland 16,6 3,7 23,2 4,9
Griechenland 5,5 0,2 6,8 0,4
Danemark 11,4 2,0 9,9 0,9
Aegypten 9,5 32,6 5,9 20,8
Italien 25,8 9,1 37,7 3,2
Lettland 79,9 5,8 57,4 1,6
Norwegen 2,4 5,0 15,7 3,0
Polen 14,9 6,9 19,5 13,1
V. St. v. Amerika 22 1 181,5 17,3 143,4
Finnland 7,6 1B,5 10,5 17,7
Frankreich 40,4 35,3 54,1 21,7
Tschechoslowakei 3,7 17,2 2,2 10,8
Schweden 3,5 15,9 6,2 11,8
Estland 4.8 2,7 6,9 3,6
Sonstige Staaten 35,8 151,2 23,3 76,7
Insgesamt  635,8 820,1 678,2 623,8

Wie aus den vorstehenden Zahlen hervorgeht,
stand Deutschland unter den am AuBenhandel der
Union der SSR. beteiligten Staaten sowohl hin-
sichtlich des Gesamtumsatzes als auch der Aus- und
Einfuhr an der Spitze; am AufBenhandelsumsatz
war es mit 29,3 o0 gegen 25 do im Vorjahre be-
teiligt; ferner an der Einfuhr zu 29,5 d0 gegen
25.3 do und an der Ausfuhr zu 29,2 d0 gegen 24,7 °lo.

WertmdRig zeigt die Einfuhr Deutschlands
nach der Union der SSR. eine Zunahme von
84.3 Mill. Rbl. und die Ausfuhr der Union der
SSR. nach Deutschland eine Steigerung um 18,1
Millionen Rbl. Der Warenverkehr zwischen beiden
Staaten schloB im Berichtsjahr mit einem Saldo
zu Gunsten Deutschlands von 56,6 Mill. Rbl. gegen
ein Passivsaldo von 9,6 Mill. Rbl. im Vorjahre.

Nach Deutschland hatten die Vereinigten
Staaten von Amerika den grofRten Warenumsatz

mit der Union der SSR., was zum groRten Teil auf
die Baumwaodlleinfuhr zurtckzufihren ist. Unter den
Einfuhrldandern hatten die Vereinigten Staaten von
Amerika wie im Vorjahre den zweiten Platz inne.
Die Handelsbilanz zwischen beiden Staaten war
mit 159,4 Mill. Rbl. fir die Union der SSR. passiv.

Im Gegensatz zur Entwicklung des Handels
mit Deutschland und den Vereinigten Staaten von
Amerika weist der Warenaustausch zwischen der
Union der SSR. und England einen erheblichen
Rickgang auf, und zwar sowohl auf der Ausfuhr-
ais auch der Einfuhrseite; trotzdem stand Eng-
land unter den Ausfuhrlandern der Union der SSR.
an zweiter Stelle. Die Bilanz war mit 102,3 Mill.
Rbl. fir die Union der SSR. aktiv.
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Wirtschaftliche flachrichten

Schweden.
Ein Zusatzvertrag zum deutsch-schwedischen Han-
delsvertrag vom 14. Mai 1926 st in Stockholm unter-

zeichnet worden, er unterliegt jedoch noch der Ratifikation
durch die Parlamente.

Matte Stimmung fur nordisches Holz in London. An
der Londoner Holzbdrse war die Stimmung diesmal ziem-
lich flau. Die Nachfrage nach geléschter Ware darf zwar
als gut bezeichnet werden absr die Verk&ufer drdngten mit
ihrem Angebot derartig, dafl ein Preisdruck nicht zu ver-
meiden war. Fir Floorings und planed goods bestand wenig
Kauflust und laths sowie slating battens wurden zu sehr nied-
rigen Preisen angeboten. Auf dem Lokomarkt notierten
Munksund D/”XO unsorted yellow planed 23 Lstrs.; Sdvenés
IX1l seoond yellow 28 Lstrs. Séderham 1x9 unsorted white
planed 21 Lstrs. 10 sh.

Das Geschéaft zu Fobbedingungen hat sozusagen géanz-
lich aufgehort, da man Uberall erst die russischen Angebote

abwarten will. Dagegen werden vom Cifmarkte lebhafte
Geschafte gemeldet. Obwohl die Zufuhr immer weiter zu-
rickgeht, besteht doch eine merkwirdige Zurtckhaltung

bei den Kaufen von prepared material. Dies dirfte auf die
Uberreichlichen Lagerbestdande am Platze zurickzufihren sein,
weillche die Verdienstmdghchkeiten auf das MindestmaB herab-
setzen.

Preissteigerung fir schwedisches Zeitungspapier. Die
Lage auf dem schwedischen Papiermarkt hat wé&hrend der
ersten Dezemberhalfte keine wesentliche Verdnderung er-
fahren, schreibt ,G. li. & S. T.“ Der Umsatz war im allge-
meinen einigermallen befriedigend und die Zeitungpapier-
fabriken haben wvon ihrer Produktion des kommenden Jahres
so wenig unverkauft, daB man fir die nachgebliebenen Par-
tien den Preis erhdhen konnte.

Der chinesische Markt ist nach wie vor still und
diurfte vor Februar bezw. Méarz kaum lebhafter werden.
Mit Sidamerika sind in letzter Zeit einige Abschliisse geta-
tigt worden.

Rickgang der
Lrzverschiftungen der
gangenen November

schwedischen
Grangesberggesellschaft' sind
um 100000 Tonnen geringer gewesen
als im gleichen Monat des Vorjahres. ,Affarsvarlden® flhrt
diesen Riuckgang auf die Verlangsamung der Verschiffun-
gen nach Deutschland zurick, wo in den Ruhrh&fen grofRe
Erzmengen bereits lagern. AulRerdem liegen auch in Rotter-
dam bedeutende Erzbestdnde. Dadurch ist das ganze Trans-
portsystem geldhmt, da ja sonst der groBte Teil des schwe-
dischen Erzes direkt nach den deutschen Schmelzéfen ge-
liefert worden ist.

Grangesberg schlieft mit 8 Mill. Kr. Verlust ab. Nach
dem jetzt verdffentlichten Bericht der Trafikaktiebolaget
Gradngesberg—Oxeldsund weist der Geschéftsbericht der Luos-

Erzverschiiffungen. Die
im ver-

savaara-Kirunavaara Aktiebolag am 30. September infolge
mehr als 7 Monat wahrenden Streiks einen Verlust Von
8 843 270 Kr. aus, wobei jedoch zu bemerken ist, daB die*

Die Trafikaktie-
einem Verlust

Abgabe an den Staat bezahlt worden ist.
bolaget Grangesberg-Oxdlesund schlieft mit
von insgesamt 7793093 Kr. ab.

Der deutsch-schwedische Wirtschaftsverband. Die Stock-
holmer Handelskammer teilt mit, daf die im Jahre 1920
mit obigem Namen gebildete Vereinigung, die die Aufgabe
hatte, bei der Lodsung der unzdhligen wéahrend der Infla-
tionszeit zwischen schwedischen und deutschen Geschéfts-
leuten entstandenen Streitfragen mitzuwirken, schon nach
einigen Jahren umgebildet wurde, indem die urspringliche
Verwaltung zurlicktrat, nachdem die Vereinigung ihre Auf-
gabe erflllt hatte. Die jetzt bestehende Vereinigung gleichen
Namens ist ein Unternehmen ganz privaten Charakters.
Die schwedische offizielle Vertretung in Berlin hat 6ffentlich

bekanntgegeben, dal sie mit der jetzigen Gesellschaft kei-
nerlei Verbindungen unterhélt. (l.- u. H.-Ztg.)
ZusammenschluB der schwedischen Fruchtimporteure.

haben die bedeutendsten
zusammen etwa 2/3 der

Wie ,,G. H. u. S. T.“ meldet,
Fruchtimporteure Schwedens, die
gesamten, auf 30 Mill. Kr. zu schatzenden Fruchteinfuhr
des Landes darstellen, unter dem Namen ,Svenska Frukt-
importérers Forening“ einen Verband mit dem Sitz in Stock-

holm gegriindet zwecks Wahrnehmung gemeinsamer In-
teressen. Zum Vorsitzenden wurde der GroBhéandler J.
Moller, Stockholm, und zum zweiten Vorsitzenden |. Busk,

Gotenburg, gewéahlt. Dem Verbandsbiro in Gotenburg wird

Advokat Arvid Schulz vorstehen.

Norwegen.
Norwegens Export von Eisenerz und Schwefelkies in
den ersten 9 Monaten 1928. Die Ausfuhr von Eisenerz
und Schwefelkies aus Norwegen betrug in den ersten 9 Mo-

naten 1928: Eisenerz insgesamt 23 165000 kg, Eiseneirz-
konzentrat insgesamt 304 163 672 kg, Eisenerzbriketts ins-
gesamt 110121,000 kg, Schwefelkies kupferfrei insgesamt
150 950 479 kg, Schwefelkies kupferhaltig insgesamt
310272860 kg. Nach Deutschland gingen davon:
Eisenerz 16 138000 kg, Eisenerzkonzentrat 265 220 672 kg,
Eisenerzbriketts 24 827 000 kg, Schwefelkies kupferfrei

106 329 484 kg, Schwefelkies kupferhaltig 152561000 Kkg.
(lem u. li.-Ztg.)

Das Einfuhrverbot von Fleisch- Speck und Talg aus be-
stimmten Gebieten Schwedens ist aufgehoben wor-
den, so dall aus ganz Schweden diese Waren wieder un-
gehindert nach Norwegen eingefihrt werden kdénnen.

Der Herings-Export nach Amerika hat im laufenden
Jahre gute Fortschritte gemacht und es sind dabei auch
recht gute Preise erzielt worden. Dies hat eine Anzahl
Exporteure veranlallt, sich mehr als seither dem lohnenden
amerikdnischen Geschéaft zu widmen und sich auf den
driben gewilnschten Geschmack einzustellen. Eine hiesige
I'irma hat bereits begonnen, eine ganz neue ,amerikanische“

Packung herauszubringen, bei der der Fisch nur in groRten

ausgesuchten Exemplaren (meist Islandhering) und ohne.
Kopf und Eingeweide zur Versendung gelangt. Fir eine
solche Tonne (zu 120 kg) ist von amerikanischen /Auf-
kdufern 50.— Kr. bezahlt worden, was mit Ricksicht auf
die Qualitdt und Behandlung der Ware einem Preis von
etwa 25.— Kt. per Tonne gewdhnlich verpacker Fische
gleichkommt.

Zundchst war in Aussicht genommen, 500 Tonnen

solcher Packung fur den amerikanischen Markt vorzubereiten.
Da aber die Nachfrage nach dieser neuen Ware gut ist und
steigenden Tendenz aufweist, wird die geschilderte Zuberei-
tung fortgesetzt werden.

Danemark.

in Kopenhagen
Staates erteilen
erwerbsméfige

und das Statistische
folgende Aus-
Verhéltnisse

Die Nationalbank
Departement des danischen
kiinfte (ber o6konomische und
im November:

Die danische Landwirtschaftsausfuhr war im November
fur Butter und Eier grofRer als in dem entsprechenden Monat
des Vorjahres, jedoch etwas niedriger fiir Speck und Fleisch.
Die Preise waren fir Speck etwas hoher, fur die
ubrigen Waren etwas niedriger als im vorigen Jahre.

Der Warenumsatz mit dem Auslande betrug im Oktober,
was die Einfuhr betrifft, 151 Mill. Kt., was die Ausfuhr
betrifft, 143 Mill. Kr., so daR ein Einfuhriberschul von
8 Mill. Kr. gegen 10 Mill. Kr. im Oktober 1927 zu ver-
zeichnen war. Der gesamte EinfuhriberschuB in den Mo-
naten Januar bis Oktober d. Js. betrug 92 Mill Kr eeg-en
76  Mill. Kr. in 1927. .S

Die Engrospreiszahl stieg im November von 150 auf 151

Die Frachtratenzahl stieg von 111,2 auf 114.6.
Die sich im Umlauf befindende Notenmenge ist 7_ 8
Mill. Kr. heruntergegangen — von 361,3 auf 353,9 Mill. Kr.

Die Arbeitslosigkeit war im November, ebenso wie in

den vorhergehenden Monaten geringer als in dem ent-
sprechenden Monat des Vorjahres, in dem die Arbeits-
losigkeit ultimo November 1928 17,6 gegen 21,8 o0 ultimo

November 1927 war. In den eigentlichen Industriefdchern
war der Prozentsatz 15,1 bezw. 18,5.

GroRe Silo-Anlage in Aarhus. Die ,Danische Handels-
rundschau®“ berichtet: Vor kurzem wurde in Aarhus eine

Silo-Anlage, die groBte ihrer Art in Europa, fiir die dortige
Firma A/G. Aarhus Oelfabrik vollendet. Die Anlage liegt
am neuen Kai der Fabrik im Sidhafen und besteht aus’
36 zusammengebauten Riesensilos, welche Bauart nicht nur
die o6konomisch zweckmaRigste ist, sondern dem Bauwerk
zugleich ein dekoratives Aussehen verleiht.

Der durchweg aus Eisenbeton hergestellte Silo st
33 Meter hoch und bedeckt eine Flache von 75X50 m. Sor
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wohl die Cylinder als auch die Zwischenrdume zwischen _ Einfuhr von Spiritus. Das Finanzministerium hat mit
diesen werden als Silo ausgenutzt, so daR man im Ganzein zwei Importfirmen Vertrage auf Lieferung von insgesamt
52 Silos mit einen Gesamtrauminhalt von 20000 kbm erhalt. 8 Mill. Grad ausldndischen Spiritus abgeschlossen, und zwar

Ferner sind 6 Schéchte mit Treppen und Aufzigen vorhanden.

Vor dem Gebédude liegt ein 11 m breiter Kaiplatz,
unter dem sich ein mannshoher.Tunnel erstreckt. In diesem-
Tunnel lauft ein Transportband, auf welchem die Rohstoffe,
nachdem sie das Schiff verlassen und durch Trichter ab-
gestirzt sind, selbsttdtig nach einem der 6 Aufzige gelangen,
von denen jeder im Stande ist, 80 to je Stunde zu férdern.

Die Aufzige fihren die Rohwaren zum Speicher und
hier werden sie wiederum mit Hiilfe von Transportbén-
dern den einzelnen Silos zugefihrt. Die moderne Hebe-
technik ermdglicht, ein Schiff in kiirzester Zeit zu ldschen,
und das Ueberfihren des Rohstoffs zur Fabrik geschieht
durch grole Lastkraftwagen, die zwischen Silo und Fabrik
verkehren. Diese Wagen, die nebst Beiwagen bis zu 10 to
fassen, konnen in etwa 40 Sekunden gefullt oder geleert*
werden. Die ganze. Anlage ist durchweg von danischen
Firmen hergestellt worden. Die Firma Christiani & Nielsen
hat die Eisenbetonarbeiten ausgefiihrt, wahrend die mecha-
nischen Einrichtungen von den Firmen Hans Jessen, Vejle,
A. G. Titan und Laur. Kjnudsen, Kopenhagen, sowie ,Rou-
lunds Fabriker“, Odense, geliefert wurden.

Geplante Grindung einer Schiffshypothekenbank in Ko-
penhagen. Wie ,Handelstidningen* aus Kopenhagen erféhrt,
soll zu Neujahr in der Hauptstadt D&nemarks eine Schiffst:
Hypothekenbank gegrindet werden. Gerlchtweise verlautet,
dal in dem neuen Unternehmen amerikanisches Kapital in-
teressiert ist.  Von anderer Seite wird behauptet, dal
dénische Reeder die Bank finanzieren wiurden.

Die danische Konkursstatistik im November wenig ver-
andert. Nach den jetzt erschienenen amtlichen Verdffent-
lichungen belief sich die Zahl der im vergangenen November
erfolgten Konkurserkldrungen auf 48 gegen 47 im OKktober.
Gesuche um Zwangsvergleich sind 8 eingereicht worden
gegen 9 im Vormonat. Von den im Berichtsmonat vorge
nommenen 186 Zwangsversteigerungen entfielen 59 auf Land-
guter. Die entsprechenden Ziffern vom Oktober lauteten

201 bezw. 70.
Lettland.

Im September betrug der Wert
Einfuhr 32,48 Mill. Lat, der Wert des Ausfuhr 2557
Mill. Lat, mithin der EinfuhriberschuB 6,91 Mill. Der
Einfuhriberschuff ist im Vergleich zum Vormonat (4,3 Mill)
gewachsen, was hauptsdchlich auf die verstarkte Getreideein-
fuhr  zurlckzufliihren ist. Esstieg z. B. die Einfuhr von
Weizen auf 2,2 Mill. Lat (Sept. 1927: 1 Mill.)), von Roggen
auf 2,9 Mill. Lat (Sept. 1927: 0,7 MiU); aber auch die Ein-
fuhr von Rohstoffen und Halbfabrikaten nahm zu. Anderer-
seits nahm die Ausfuhrvon Fabrikaten zu und stieg von
6,4 Mill. Lat (Sept. 1927: 41 MiU), wéhrend auch Roh-
stoffe und Halbfabrikate fir 12,9 Mill.. Lat (1927: 11,3 Miljl.)
ausgefihrt wurden. Auf absteigender Kurve befindet sich
die Nahrungsmittel-Ausfuhr 6,3 Mill.. (gegen 6,5 Mill. Sept.
1.927), was in Anbetracht der MiBernte noch als recht
gunstig bezeichnet werden kann. — Fir die Zeit Januar
bis September d.Js. ergibt sich eine Einfuhr von
218,83 Mill., eine Ausfuhr von 195,61 Mill. und ein Einfuhr-
uberschufl von 23,22 Mill. Lat (gegen 12,53 Mill. Lat Ein-
fuhriberschuB in den ersten 9 Monaten 1927).

Die Basis der russischen Handelsflotte in den baltischen
Gewassern wurde vom 20. Dezemberan von Leningrad
(Petersburg) nach Riga verlegt.

Eine Instruktion zur Anwendung des Gesetzes Uber die
Kontrolle der Ein- und Ausfuhr von Kartoffeln ist erlassen
worden, man findet sie im ,Handels-Archiv*®.

Sacke sind bei der Einfuhr =zollfrei, wenn sie mit Ge-
treide getullt ausgeladen werden (in Geltung ab 8 Nov. 1928).

Ursprungszeugnisse sind bei Einfuhr lebender Pflanzen
nicht erforderlich, wenn sie von einer Bescheinigung auslan-

AuRenhandel. der

discher Institutionen oder Organisationen begleitet sind, die
bestdtigen, dalR die Pflanzen keine Krankheiten haben oder
frei von Philoxera sind.

Russische Bestellungen. Die Aufenhandels-Kommission
stellte fest, dall seitens RuBlands bis jetzt fiir 40901890 Lat
Bestellungen gemacht worden sind. Ein groRer 'Teil dieser
Bestellungen ist noch nicht effektuiert worden. Bis zum
31. August v. Js. hat RuRland nach Lettland Waren ifiir
8 Mill. Lat ausgefiihrt. Im néachsten Vertragsjahr soll die
Hohe der russischen Bestellungen wieder 40 Mill. Lat
betragen.

zum Preise von 7,5 Santim je Grad. Dieses Quantum dirft«
den Bedarf der Monopolverwaltung bis zum Februar néchsten
Jahres decken. Ende Dezember sollten weitere Lieferungen
vergeben werden.

Rigaer Internationale Bank A.-G. Die ,Rigaer Rund-
schau“ schreibt: Nachdem das der Familie Hoff gehorige
Aktienpaket der ,Rigaer Internationalen Bank A.-G.* —
ein Drittel der Gesamtaktien — von der ,Dresdener Bank*“
und der ,Kommerz- und Privatbank* in Berlin (die bereits
zwei Drittel der Aktien der ,Internationalen Bank®“ besallen)
tibernommen worden ist — sind die Herren Jakob Hoff und
Arnold Hoff am 1. Dezember d. Js. aus dem Verwaltungs-
rat der ,Internationalen Bank A.-G.“ ausgeschieden. Mit
ihnen scheiden auch aus dem Aufsichtsrat die Vertrauens-'

leute der Hoff’schen Gruppe aus. (Vgl. ,,0.-H.“ Nr. 23
,Die Lettische Aktienbank®.)

Neugrindung. Dem Finanzministerium sind die Statuten
der Gegenseitigen Kredit --Gesellschaft der
lellldndischen Textiliin.dustrd eilen zur Bestati-
gung der Gesellschaft eingereicht worden. Grinder der Ge-
sellschaft sind J. Wittenberg, J. Lifschitz, A.-G. ,Mo-
rosow & Co.“, N. A. Schilling, J. A. Teitelbaum, N,
Binder, D. Lurje, H. Laerum und M. Markowitsch.

Der Vertrag mit dem schwedischen Streichholztrust
ist vom Parlament ratifiziert worden. Bekanntlich erhélt

Lettland auf Grund dieses Vertrages eine Anleihe von 6 Mill.

Dollar, deren erste Rate von 2 Mill. Lat am 15. Januar
d. Js. ausgezahlt werden soll. — Der Vertrag ist in einigen
Punkten zu Gunsten Lettlands abgeédndert worden. (Vgl,
,O.-H.“ Nr. 13)

Estland.

Der Handelsvertrag zwischen Deutschland und Estland
ist, wie bereits gemeldet wurde, unterzeichnet worden, aber
die deutsche Regierung hat der estlandischen erkldren lassen,
dal der Vertrag dem Reichstage zur Ratifikation nicht zu-
gehen konne, solange die Frage der Entschadigung reichs-
deutscher Grundbesitzer, deren Giter bekanntlich konfisziert
wurden, nicht geregelt wordgn ist. Die estldndische Regie-

rung hat ihrerseits, zur WVerhitung eines Zollkrieges, beim
Parlament beantragt, daB die Maximalzdlle Staaten gegen-
tuber, die Handelsvertrage mit Estland abgeschlossen aber

noch nicht ratifiziert haben, bis zum 1. August 1929 nicht
in Anwendung gebracht werden sollen.

Der Butter-Export im November 1928.
November von der Ausfuhrkontrollstation gepriuft und zur
Ausfuhr tauglich befunden 11280 FalR Butter = 574 432 kg,
welches Quantum hauptsachlich nach Deutschland ausgefihrt
wurde. Im November des verflossenen Jahres passierten
die Ausfuhrkontrollstation 12 760 FaBR = 651523 kg Butter,
somit 1480 FaB mehr als in diesem Jahre.

Der Butter-Export den Landern nach im November 1928:

Es wurden im

nach Deutschland 11269 FaBR = 573 863,8 kg
nach England 10 FaB = 518,5 kg
nach Frankreich 1 Fall — 49,8 Kkg.

Der Eier-Export im November 1928. Laut den Angaben
der Ausfuhrkontrollstation wurden im November d. Js.
2016 720 Hiuhnereier ausgeflihrt; von diesen gingeji nach
Deutschland 1636 200 Stiick, nach England 216 000 Stick,
nach Lettland 144 000 Stick, nach Finnland 19440 Stick
und nach Schweden 1080 Stick.

Im November des verflossenen Jahres passierten die
Kontrolle 873 000 Stick Eier, somit hat sich der Eierexport
in diesem Jahre bedeutend erhdht.

Estlandische Kommerzbank. Ab 1. Januar 1929 nimmt
in Reval eine Bank unter diesen Namen ihre Tatigkeit auf.
Die neue Bank ist entstanden durch Fusion der Est-
landischen Industrie- und Handelsbank A.-G.
und der Kommerzbank, beide in Reval. — Dadurch
wird erfreulicherweise wiederum die unverhaltnismafig groRe
Zahl der Kreditinstitute in Estland verringert.

Die Narowa Wasserfalle. Schon seit einigen Jahren zeigt
das ausldndische Kapital Interesse flir die Ausnutzung der
Wasserkraft der Narowafélle in Estland. Neuerdings hat
eine amerikanische Finanzgruppe sich an die Regierung mit
einem konkreten Vorschlag Uber die Gewdhrung einer ent-
sprechenden Konzession gewandt. Der |Inhalt des Vor-
schlages st etwa .folgender: Die Konzessionsdauer soM
75 Jahre betragen, nach deren Ablauf die zu erbauende
Ueberlandzentrale in den Besitz des Staates Ubergehen soll.
Der Konzessiondr bietet dem Staat eine einmalige Zahlung-
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im Betrage von 500000 Kr. und ver-
Kilowattstunde jahrlich
Bei voller Ausnutzung

fur die Konzession
pflichtet sich, fir jede verbrauchte
dem Staate 0,07 Cent zu zahlen.
der Wasserkraft koénnten 400 Mill. Kilowattstunden erzieh
werden, so dall der Staat jahrlich eine Einnahme Von
280 000 Kr. beziehen wirde. In Vorschlag ist auch die Grin-
dung einer gemischten Aktiengesellschaft gebracht worden,
deren Aktienmajoritat im Laufe von 75 Jahren in den Besitz

des Staates Ubergehen wirde.

Zur Verwertung der Energie ist die Elektrifizierung des
Landes in Betracht gezogen worden. Ueberdies soll in
Narwa eine grofe Zellulosefabrik errichtet werden, die das
Papierholz aus Rufiland beziehen wirde.

Litauen.

In der litauisch-polnischen Streitfrage hat der Vdlker

bundsrat beschlossen, den beratenden technischen AusschuB

fur Verkehrs- und Transitfragen mit der Vorlage eines Be-
richtes Uber die praktiscehn Malnahmen zu beauftragen, die

zur Behebung der zwischen Polen und Litauen bestehenden
Verkehrshindernisse und zur Abschwdachung ihrer internatio-
nalen Rickwirkungen getroffen werden konnen.

Begrindet wird dieser BeschluR mit dem Artikel 23
des VOlkerbund paktes, in dem sich die Volker-
bundsstaaten verpflichten, die fir die Gewahrleistung der
Freiheit des Verkehrs und Durchgangsverkehrs und fir eine
gleichberechtigte Behandlung des Handels aller Vélkerbunds-
staaten notigen Malnahmen zu treffen. Auferdem wird in
dem BeschluB darauf hing~wiesen, dall bereits die erste
Volkerbundversammlung den beratenden Verkehr- und Tran-
sitausschuR beauftragt hat, geeignete Malnahmen zu prifen
und vorzuschlagen, die zu jeder Zeit die Freiheit der Ver-
kehrs und Durchgangsverkehrs sicherstellen.

Eine neue Verordnung Uber die Kartoffelausfuhr ist am
10. Dezember in Kraft getreten. Jeder Sendung muB eine
Bescheinigung beiliegen, dall die Kartoffeln einwandfrei

ysind. Die Beimischung minderwertiger Kartoffeln darf 4 o0
nicht (bersteigen.
Der landwirtschaftliche Genossenschaftsverband (Lietu-

vos Kooperacijas Sajunga) ist in Zahlungsschwierigkeiten ge-
raten. Die ausldndischen Glaubiger stehen in Unterhandlung
miteinander, um ihre Interessen gemeinsam zu wahren. Der
Genossenschaftsverband ist mit 45 do auch am Schlachthause
,Maistas* A.-G. in Kowno beteiligt. Man ist bemiht, den
Zusammenbruch dieses Uber ganz Litauen verbreiteten Ver-
bandes zu verhindern, denn mit ihm wiirden auch der
litauische Milchwirtschaftskooperativ und
viele Genossenschaften zu Falle kommen.

Auch in Litauen Firsorge fir die von der MiRernte
Betroffenen. Der Landwirtschaftsminister hat von der Re-
gierung einen Kredit bis zu 10 Mill. Lit. erhalten, aus dem

durch MiRernte geschéadigten Landwirten Anleihen zu 4do auf
2—4 Jahre bewilligt werden kdénnen. Die Lage der Landwirt-
schaft ist besonders im Norden des Landes schwierig.

Wechselproteste. Die Zahl der Wechselproteste steigt
weiter. Im September gingen 8785 Wechsel fir eine
Gesamtsumme von 29858(10 Lit zum Protest (im August
7567 Wechsel mit 2591 725 Lit).

Freie Sfadi Danzig.

Aullenhandel. Im November betrug Danzigs Ein -
953 421 Doppelzentner und Ausfuhr 6765880 Dz.
Die Einfuhr von Heringen ist in den letzten Jahren be-
stdndig gestiegen; von 41341 to im Jahre 1925 auf 76 976 to
1926 und 91 115 to 1927. Fir das Jahr 1928 ist mit einer

gleichen Einfuhr wie 1927 zu rechnen.
Der Generalhandel in den ersten sieben Monaten d. Js.

fuhr

zeigt folgendes Bild:

Hafeneingang Hafenausgang
Januar 967 871 Dz. 4986 347 Dz.
Februar 1451588 5192372
Marz 1815230 4987429
April 1576 444 5424 158
Mai 2063 686 5335841
Tuni 1947 940 6373180
Juli 1285295 5934454
August 1140 755 6 184 155 ,
September 1383 466 5257 133
'Zusammen 13 632 275 Dz. 49 675069 Dz.
Danzig als Umschlaghafen. Im Gebiet der Freien Stadt

1928 téaglich durchschnittlichl

Danzig wurden im Oktober
im September 411, August

455 Waggons zu 15 to beladen,
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455, Juli 392 Waggons. Im Oktober 1927 betrug der Tages-
durchschnitt 512 Waggons, im Jahre 1927 413, im Jahre
1926 250, im Jahre 1925 291. Waggons.

Polen.

Aullenhandel. Im November d. Js. betrug der Wert der
Einfuhr 261,09 Mill. Zloty, der Wert des Ausfuhr
255,11 Mill. Zloty, mithin der Einfuhriberschul 5,98 MiU-
Dieses uUberraschend glnstige Ergebnis ist durch Verminde-
rung der Einfuhr um rund 16 Mill. und Erhdhung des Aus?t

fuhr um den gleichen Betrag herbeigefihrt worden.
Neue Zolltariferlauterungen des Finanzministers sind
im Dziennik Ustaw Nr. 98» verdffentlicht worden und am

25. Dezember in Kraft getreten. Die Verordnung bezieht sich
auf Einfuhr von Nadhmaschinen in Teilen, Fahr -
radteilen, Fahrrdade rn in  zerlegtem Zustande,
Automobilen (komplett und in Teile zerlegt), Motor-
radern in Teile zerlegt und Metallteilen von Auto-
mobilen, Zyklonetten und Motorrddern. Zu beachten ist, daB
die in der Verordnung erwdhnte Position 167 P. 27 sowie die
Position 17i3 P. 3 und 8 unter das Einfuhrverbot fur deutsche
Waren fallen.

Die Schonfrist fir polnische
Deutschland, die bis zum 4. Dezember von Polen abtrans-
portiert wurden, ist am 18 Dezember abgelaufen. Prak-
tisch ist sie bereits friher abgelaufen, da die Sendunegin
bereits vor dem genannten Termin die deutsche Grenze pas-
siert haben. Es sind nunmehr wieder Einfuhrbewilligungen
fur polnisches Holz erforderlich. Fur Schnittholz besteht
deutscherseits ein Einfuhrverbot, fir Rundholz ist der pol-
nische Ausfuhrzoll derart hoch, daR er die Ausfuhr .'nach
Deutschland praktisch unmdglich macht.

Das Weizeneinfuhrverbot ist aufgehoben worden, statt
dessen ist ab 16. Dezember 1928 ein Einfuhrzoll von 11, ZI.
je 100 kg zu erheben. (Vgl. ,,O.-11.“ Nr. 24 v. J. 1928). —
Der Finanzminister ist berechtigt, die zollfreie Einfuhr einer
bestimmten Menge W'eizen zu gestatten.

Polnische Kohle nach Norwegen. Die polnische Kohlen-
industrie schlo einen neuen Vertrag Uber die Lieferung von
55000 to Steinkohle an die norwegischen Bahnen. Unter
vielen Offerten wurde die polnische bevorzugt. Der von den
polnischen Gruben geforderte Preis war um 3 Schilling je
to niedriger als der Preis der englischen Gruben. Die Liefe-
rungstermine laufen bis 1. Mai 1929.

Die deutsch-polnischen  Handelsvertragsverhandlungen
ihren schwankenden Charakter beibehalten. Die pol-
insbesondere miBversteht die von Deutschland
Fleisch und Kohle gel-

Holzsendungen nach

haben
nische Presse
in der Frage der Einfuhr von Vieh,
machten entgegenkommenden Vorschldge. Von einem Ent-
gegenkommen Polens ist nichts zu hoéren. — Unter solchen
Umstadnden ist es verstdndlich, daB von deutscher Seite eine
gesonderte Erledigung des Holzabkommens
algelehnt wird, das ist der einzige Hebel, der an-
gesetzt werden kann, um die Verhandlungen in FIluB zu
bringen, da Polen an diesem Abkommen interessiert ist.
Die deutsche Delegation hat, laut amtlicher polnischer Mit-
teilung, angeregt, dall die Eisenbahntarife nach Dan-
zig und Gdingen den Eisenbahntarifen nach Stettin und
Kdénigsberg angeglichen werden. Mitte Januar soll weiter
verhandelt werden.

Der amerikanische Finanzbeirat Mr. Dewey, der sich
in auffélliger Weise an der Bewegung gegen die Einfuhr aus-

l&ndischer Waren beteiligt hatte, ist abberufen worden.
Ruf3land.

Aullenhandel. Im Oktober d. Js. betrug der Wert
der Einfuhr 56,7 Mill. Rbl.,, der Wert der Ausfuhr
67 Mill. Rbl., mithin der Ausfuhriuberschuff 10,3 Mill. Rbl,.
Der erste Monat des neuen Wirtschaftsjahres setzte also
mit einer aktiven Handelshilanz ein. Es entfielen auf die

Ausfuhr von Industrieprodukten 34,9 Mill., auf die Ausfuhr
landwirtschaftlicher Produkte 32,1 Mill., davon Getreide bloR

fur 3,6 Mill. Rbl. Holz wurde fur 161 Mill., Naphta fir
10,1 Mill.,, Rauchwaren fir 8,8 Mill., Butter fir 3 Mill. Rbl.
ausgefihrt.

Eingeflihrt wurden Maschinen und sonstige Fabrik-
einrichtungen fir 21,2 Mill., Baumwolle fir 8,8 Mill.,, Wolle
far 3,3 Mill., Buntmetalle fir 2,7 Mill. Rbl. usw.

Sinken der russischen Valuta. Aus RuBland kommen
Nachrichten, die darauf hindeuten, daf infolge der starken
Vermehrung des russischen Staatspapiergeldes der Wert des
Tscherwonez in RufRland dauernd sinkt. Die russische
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Staatsbank notiert ihn freilich auf Wahrungsparitat, namlich
mit 5,15 Dollar, im freien Markt steht der Tscherwonetz aber
auf unter 2 Dollar. Das diirfte einmal mit der starken Zu-
nahme der russischen Einfuhr und dem Rickgang der Ge-
treideausfuhr Zusammenhangen, und zum &ndern mit der Be-
obachtung, daB die Sowjetregierung immer wieder genétigt
ist, fur fallige Auslandsverpflichtungen Gold ins Ausland zu
schicken. (D. N. N.)

Das Wasserkraftwerk ,,Swirstroi“ soll mit 4 Turbinen
von je 27500 Kilowatt Leistungsfahigkeit ausgeriistet werden.
Zwei Turbinen sollen im Inlande gebaut und zwei im Aus-
lande bestellt werden.

Fir das groBe Kraftwerk «,Wolchowstroi“ hat bekannt-
lich die schwedische Firma ,Karlstards Mekaniska Verk-

Nummer 1

stads A. B.“ in Zusammenarbeit mit der Gesellschaft ,Ny-
dgvist & Holm*“ bei Trollhdttan die Turbinen geliefert. Wie
»Svensk Handelstidningen“ mitteilt, haben die Turbinen die
Garantien bei weitem Ubertroffen, so daR der Firma Geld-
pramien zuerkannt wurden.

Das gesamte technische Personal der Textilfabrik
»Krassni Perekop* in Jaroslaw hat um Entlassung gebeten.
Dieser ungewdhnliche Schritt ist auf die dauernden Anfein-
dungen und Verleumdungen durch die Arbeiter und die
dadurch erschitterte Arbeitsdisziplin zurtckzufiihren. Das
technische Personal einschl. der Meister besteht aus 48 Per-
sonen; die Zahl der Arbeiter betrdgt 14 000. — Das Blro des
Ingenieur-technischen Rats ersuchte die technischen Leiter
bis zum AbschluB einer sofort eingeleiteten Untersuchung
auf ihren Posten zu bleiben.

Finnland

Minister Hauschild t
Aus Helsingfors kommt die Trauerkunde, dafl der
deutsche Gesandte Hauschild verschieden
ist.  Seit 1925 hat der nun Verstorbene mit viel Ge-
schick die freundschaftlichen Beziehungen zwischen
Deutschland und Finnland gepflegt und vertieft. —
Auch der deutschen Schule in Helsingfors wandte er
sein volles Interesse zu.
Besonderen D”ank schuldet dem nun Heimgegan-
der Deutsch-Finnldandische Verein
zu Stettin fir manch guten Rat und freundliche
Forderung. Den in voller Manneskraft stehenden hat
der Tod dahingerafftt — Er ruhe in Frieden!

genen

Auflenhandel. Im November betrug der W'ert der
Einfuhr 7350 Mill. Fmk., der Wert der Ausfuhr 6253
Mill. Fmk., mithin der EinfuhriberschuB 109,7 Millionen.

Der EinfuhriberschuR ist geringer als im Oktober aber
doch wesentlich hoher als im November 1927 (67,7 Mild.).

Fir die wichtigsten Gruppen der Einfuhrgiter macht der
Wert in Millionen Fmk. aus:
November November
192S 1927
Getreide. i 115.5 78.7
Metalle. ..o 88.7 69.6
Viehfutter .o, 58.8 34.4'
Kolonialwaren....cooveceeees i, 55.4 51.3
Stein- und Erdarten.......cccccccvvveennnnen. 52.3 40.3
Maschinen und Apparate.................. 44.1 4H5
Oele und Fette ..occccoevveeieeee e, 40.2 239
Haute und Felle.....ooiiiiiiiiiiiiiinee 30.7 32.5
A=Y o [T RTT 30.5 308
Chemische Grundstoffe........ccouee.... 269 16.3
Frouchte. et 26.6 175
SPINNSTOTfe....oviiii 24.7 37.0
Verseil. Textilerzeugnisse................ 21.4 21.1
Transportmittel ..o 20.0 13.0
GaAIrNe USW ..ooooiiiiiiiiieieeeieeeeeeeeeeeeeeeeee e 171 16.1

Die meisten Posten weisen eine Zunahme gegeniber
November 1927 auf, einen Rickgang zeigen blof Maschinen
und Apparate, H&ute und Felle, Spinnstoffe und auch Zeuge.

Fir die wichtigsten Gruppen der Ausfuhrgiter betrug
der Wert in Millionen Fmk.:
November November
1928 1927
HolzZwaren....ooocooveeeeees e, 363.1 317.8
Erzeugnisse der Papierindustrie ... 183.6 158 4
Animalische Lebensmittel................. 34.1 325

Wie man sieht ist die Ausfuhr aller drei Gruppen dem
November 1927 gegenlber gewachsen, am wenigsten noch
bei den animalischen Lebensmitteln, hier ist es hauptsachlich

Butter, die eine Zunahme zu verzeichnen hat.

Fir die 11 Monate, Januar —November 1928
sind folgende Zahlen zu verzeichnen (in Klammern die
Zahlen fur die gleiche Zeitspanne 1927); Einfuhr 74257

Mill. Fmk. (5822,4), Ausfuhr 5747,8 Mill. Fmk. (5935,2).
Einfuhriberschufl 1677,9 Mill. Fmk. (Ausfuhriberschufl 112,8).
Die Genehmigung zum Aufenthalt in einem bestimmten
Lan ist nach wie vor vom zustindigen Landeshauptmann
zu erteilen. Eine Ablehnung durch den Landeshauptmann
ist, gemal Verordnung des Prasidenten der Republik Finn-
lands vom 26. Oktober 1928, als definitiv zu betrachten.
Eine Beschwerde gegen die Ablehnung ist unwirksam.

Die Mitteilung, daB Direktoren auslandischer Gesell-
schaften die 1000 Mark Steuer nicht zu zihlen haben, wenn
sie Finnland lediglich zur Organisation oder Kontrolle ihrer Ge-
schaftsb£ziehungen aufsuchen und z. B. mit ihren Kunden
gemeinsam mit ihrem stdndigen Vertreter unterhandeln aber
nicht abschlieRen, eilt den Tatsachen voraus. Die
Helsingforser Handelskammer hat wohl ein entsprechendes
Gutachten abgegeben, die Zeintralhandelskammer Finnlands
behandelt die Frage aber noch in einem besonderen Aus-
schufl. Sollte sich auch die Zentralhandelskammer der Auf-
fassung der Helsingforser Handelskammer anschliefen, mufRte
erst ein entsprechender Zusatz zum Stempelsteuergesetz vom

Reichstage beschlossen werden. — Zunédchst bleibt also
diese Frage noch offen.

Warenzeichenschutz. Zwecks Unterrichtung der deut-
schen Exportkreise bezliglich der gesetzlichen Bestimmun-

gen Uber die Einfuhr von Waren, die mit in Finnland einge-
tragenen Warenzeichen versehen sind, wird auf die nach-
stehende gesetzliche Bestimmung hingewiesen. Der erste Ab-
satz des Paragraphen 10 der finnldandischen Verordnung
vom 11. Februar 1889, betreffend Warenzeichenschutz, lautet

in der Fassung des Gesetzes vom 3. Juni 1921 folgender-
mafien:

,,Die  Einfuhr von Waren, die mit einem in Finnland
eingetragenen einheimischen Warenzeichen versehen sind,

ist verboten, sofern nicht der Warenzeicheninhaber dazu
nachweislich seine Zustimmung erteilt. Findet eine solche
Einfuhr trotzdem statt, so wird der Schuldige nach den Be-
stimmungen des Gesetzes, betreffend Verbot unrichtiger Be-
zeichnungen Uber den Ursprung oder die Art von Waren
(vergl. Deutsches Handels-Archiv 1924 S. 665), bestraft und
die Ware, gleichviel ob der Schuldige ermittelt wird oder
nicht, eingezogen.”

Auf Grund dieser Bestimmung haben die Inhaber der
in Finnland eingetragenen auslédndischen Warenzeichen den
zustandigen Behdrden in Helsingfors diejenigen finnischen
Firmen mitgeteilt, die ausschlieBlich zur Einfuhr der mit
dem fraglichen Warenzeichen versehnen Waren berechtigt
sind. Infolgedessen sind von deutschen Exportfirmen aufge-
kaufte, mit derartigen Warenzeichen versehene Waren bei
der Einfuhr nach Finnland beschlagnahmt und eingezogen
worden, wenn sie an andere als die ausschlieflich zur Einfuhr
berechtigten Firmen adressiert waren.

Da die betreffende Bestimmung
Finnland eingetragenen einheimischen Warenzeichen
spricht, ist die Patentbehdrde um AufschluR {ber die Be-
deutung dieser Bestimmung ersucht worden. Der Jurist
der Patentbehdrde &uBerte sich dahin, daff infolge der Pa-
riser Verbandsiubereinkunft zum Schutze des gewerblichen
Eigentums vom 2. Juni 1911 den Angehdrigen der Vertrags-
staaten der gleiche Schutz zugesichert ist, wie der durch
die geltende Gesetzgebung den eigenen Staatsangehdrigen
gewdhrte Schutz, so dalf also auch ausldndische Waren-
zeicheneigentimer, die ein Warenzeichen in Finnland haben

ausdricklich von in
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eintragen lassen, in den GenuB der Bestimmung des § 10
gelangen.
Auch das mit der Ueberwachung der Befolgung der

Gesetze beauftragte Justizkanzleramt hat auf eine Anfrage
erklart, dal es die Auslegung der fraglichen Bestimmung
durch die Behdrden Finnlands fur richtig halte, da d.etm
Zusatz ,einheimische” : der noch aus der alten Gesetzgebung
stamme, keine Bedeutung mehr beizumessen sei.
Deutsche Exportfirmen, die mit Warenzeichen versehene

Waren ausfuhren, werden sich deshalb bei Ankauf davon
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den Preise zurick. Nach den Auktionen wurden in betrdcht-
lichem Umfange hohere Gebote gemacht und fiir folgende
Mengen wurden samtliche Gebote angenommen: 1190 590
Sadgemihlen-Stamme, 20680 Sdage- und Papierholzbalken,
11516 Birken- und Espen-Stamme und 53 250 kbm Props und
Papierholz. Die Gesamtkdufe erreichten eine Summe von
51,7 Millionen Fmk. Da die Verhandlungen (Uber die Preise
fur einige Partien noch andauern, wird der Gesamtwert der
Verkdufe noch steigen. Die Preise sind im allgemeinen nied-
riger als im vergangenen Jahre, eine naturliche Folge davon,

uberzeugen missen, ob das Zeichen etwa in Finnland ge- daR die Preise fir Sé&gemuhlen-Produkte, besonders fir
schiutzt und die Einfuhr solcher Waren daher nur mit Zu-  Fichtenholz-Ware, gefallen sind.
stimmung des Warenzeicheniinhabers erlaubt ist. (I. u. H.- Imatra-Kraftstation. Die Arbeit an der Imatra-Kraft-
Ztg.). — station, die vor einigen Jahren begonnen wurde, ist jetzt

_Staatliche_ HoIz_auktionen. yBei Qen staatlichen Holz- soweit fortgeschritten, daB das Wasser vor kurzem in das
auktionen, die wie gewdhnlich in Uleaborg, Tam- neue FluBbett geleitet werden konnte. Teile der Kraftstation
merfors  und  Viborg  Ende  September  abgehalten  sollten schon Ende vorigen Jahres in Betrieb gesetzt werden.
wurden, wurden insgesamt 11828 430 Sagemuhlen—$tam- Auf einer fininlandisch-russischen Eisenbahnkonferenz in
me, 20680 Sdage- und Papierholzbalken, 32920 Birken- Leningrad einigte man sich uUber einen direkten Warenverkehr
und Espenstamme und 83503 kbm Props und Papierholz zwischen Finnland und Deutschland im Transit Gber RufBland.
angeboten. Bei den Auktionen wurden Gebote abgegeben fir Deutscher AuRenhandel, Helsingfors Bouievardsgatan 28
alle Posten, ausgenommen 57869 Sagemihlen-Stamme und Katalogausstellung und Auskunftsbliro, — nennt sich eine
11841 Birken- und Espenstamme; die Forstverwaltung wies neue Firma in Helsingfors. Die Redaktion des , O.-H.“ ist in
jedoch den grolten Teil der Gebote wegen der unbefriedigen- der Lage, Auskunft (ber diese Firma zu erteilen.

Revaler Borsenkurse. JCurse Rigaer Bdrsenkurse
Estlandische Kronen. Lettlandisdie Lat. (Ls.)
Gemacht 21. Dez. 22. Dez. 24. Dez. 20. Dez. 21. Dez. 22. Dez.
Kaufer I Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk Kéauf. Verk. Kaut. | Verk. Kaéut. | Verk.
Neuyork . _ 37285 37385 37285 37385 373—  374.- 1 amerik. Dollar. 5182 5192 5182 5192 5182 5192
London : - 1810 1815 1810 1815 1811 18.16 1 Pfund Sterling. 25185 25235 2518 2523 2518  25.23
Berlin . . . . - 8890 8950 1890 8950 8895 8955 100 franz. Francs 2025 2040 20.2) 2040 2026 2041
Helsingfors - 9.38 9.43 9.38 9.43 9.38 9.43 100 belg. Belga 72.- 72. 5 72- 72.55 72— 7255
Stockholm . - 99.90 10050  99.95 10055 100,- 100.60 100 schweizer Francs 99.75 10050  99.75 10050  99.75 10055
Kopenhagen — 9960 100.20 99,55  100.15 99.60 100.20 100 italienische Lire . 27.10 27.31 27.10 2731 27.10 2731
Oslo . . . - 9940 10010 9940 10010 9940 10010 100 schwed. Kronen 13875 13945 13875 13945 13885 139.55
Paris . . - 14.00 14,85 14.60 14.85 14.60 14.85 100 norweg. Kronen 13820 13890 13820 13890 13820 138.90
Amsterdam — 14985 15065 149.85 15065 149.90  150.70 100 dénische Kronen . 13830 139.— 13830 139— 13830 139.—
Riga . . .. - 71.90 72.40 71.90 72.40 71.90 72.40 100 Osterr. Schilling 72.70 73.40 72.70 73.40 72.70 73.40
Ziirich - 7190 7250 7190 7250 7195 7255 100 tschecho-slowac. Kr. 1532 1547 1532 1547 1532 1547
Brissel - 51.90 5210 5190 5240 5190 5240 100 holland. Gulden . 208.15 20920 20815 209.20 208.15  209.20
Mailand - 1955 1995 1955 1995 1955  19.95 100 deutsche Mark 12350 12415 12350 12415 12350 124.15
Prag — 1105 1125 1105 1125 1105 1125 100 finnland. Mark 1298 1310 1298 1310 1298  13.10
Wien - 5255 5315 5250 5310 5255 5315 100 estlind. Mark . 13830 139.- 13830 139— 13830 139—
Budapest - 05— 6570 6495 6565 65— 6570 100 poln. Zloty . . 5755 5575 5755 5875 5755 5875
Warschau - 4150 4270 4150 4270 4150 4270 100 litauische Lits . . . 51.— 5170 51— 5170 51— 5170
Kowno . . . - 36.75 3735  36.75 3735  36.75 37.35 1 SSS R-Tscherwonez - - - - - -
Moskau (Scheck) - 10175 19325 19175 19325 19175  193.25 :
Danzig. . . . - 72.40 73— 72.40 73.— 72.40 73—
Von Rechtsanwalt Dr. Delbrick, Stettin.

5. Januar: 2. Zahlung der Lohnsummensteuer fur den
Abfiilhrung der im Monat Dezember 1928 Monat Dezember 1928, soweit nicht Son-
einbehaltenen Lohnabzugsbetrage, soweit dervorschriften bestehen. In Stettin ist die
sie nicht schon am 20. Dezember abzu- Zahlung erst am 21. Januar 1929 fallig.
fihren waren. Gleichzeitig Abgabe einer 3. Zahlung der Grundvermdgenssteuer fir
Erklarung iber den Gesamtbetrag der im Januar 1929 fur alle nicht land- oder forst-
Monat Dezember 1928 einbehaltenen Be- wirtschaftlich genutzten Grundsticke.
trage. , Vv 4. Zahlung der Hauszinssteuer fir den Monat

10. Januar: Januar 1929.

1. Vorauszahlung auf die Einkommensteuer,
Korperschaftssteuer und Umsatzsteuer fir
das vierte Kalendervierteljahr 1928. Fir
die Umsatzsteuer besteht eine Schonfrist
bis zum 15. Januar 1929.

2. Zahlung eines Vierteljahresbetrages auf die
Kirchensteuer 1928.

15. Januar:
1. Ablauf der Schonfrist fur die Zahlung der
Umsatzsteuer fir das vierte Kalendervier-

teljahr 1928.

5. Ablieferung der Steuerkarten nebst Ein-
lagebogen fir 1928.
(20.) 21. Januar:

1. Abfihrung der in der Zeit vom 1. bis
15. Januar 1929 einbehaltenen Lohnabzugs-
betrdge, wenn sie fiir den ganzen Betrieb
200 Reichsmark Ubersteigen.

2. Zahlung der Lohnsummensteuer in Stettin.

Ob und in welchem Umfange im Monat
Januar 1929 Steuererkldrungen abzugeben sein
werden, steht noch nicht fest.
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Eisenbahn *Guterverkehrs «tlachrichten.

Bearbeitet vom Verkehrsbiro der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

a) Deutsche Tarife.

* Durchfuhr-Ausnahmetarif D. 30a (Verkehr Nieder-
lande—Polen). Wie wir schon in Nr. 24 des ,Ostsee-
Handel* berichteten, wurde am 3. Dezember 1928 vorge-
nannter Durchfuhr-Ausnahmetarif « fir Schrotsendungen ein-
gefuhrt. Nunmehr wurde das Wort ,Schrot“ durch ,Eisen-
schrot* ersetzt.

Mitteldeutsch-Stdwestdeutscher Verkehr. Mit Giltig-

keit vom 16. Dezember 1928 wurde das besondere Tarifheft
1 (Entfernungszeiger) des Deutschen Eisenbahn-Gutertarifs,
Teil I1I, Heft B, vom 1 Marz 1925 nebst Nachtrdgen auf-
gehoben und durch eine Neuausgabe ersetzt.

Reichsbahn-Gitertarif, Heft C Hb (Ausnahmetarife).
Mit Giltigkeit vom 15. Dezember 1928 wurde der Nachtrag
7 herausgegeben. Er enthdlt neben bereits verdffentlichten
Aenderungen und Ergdnzungen die infolge der Gutertarifer-
hohung vom 1. Oktober 1928*umgerechneten erhéhten Aus-
nahmetarife le (beschlagenes usw. Holz), 1f (Daub- (FaR-)
Holz tisw.), 1 g (Holzdraht), 1 m (Prigelholz), I»r (Scheit-
holz usw.), die mit dem 1 Januar 1929 in Kraft treten. Die
Verkirzung der Verdffentlichungsfrist ist vom Hearrn Reichs-
verkehrsminister genehmigt. Im weiteren wurde der Aus-
nahmetarif 2a fur Stoffe zum Spilversatz zum 1. Januar
1929  durch einen neuen Ausnahmetarif ersetzt.

Im Ausnahmetarif 31 (Baumwolle) wurden ab 16. De-
zember 1928 die Bahnhtfe Augsburg West und Haun-
stetten unter den Sonderfrachtsatzen als Empfangsbahnhofe
aufgenommen.

Im Ausnahmetarif 33 (Thir. Waren) wurden mit Giul-
tigkeit vom 16. Dezember d. Js. bis auf jederzeitigen Wider-
ruf, langstens bis zum 31. Januar 1929 die Sonderfracht-
sidtze verschiedener Bahnhofe durch neue  Frachtsdtze er-
setzt. Durch diese MaBnahmewurden die Frachtsdtze der
betreffenden Bahnhofe erheblich erméRigt.

Im Ausnahmetarif 35 (Eisen und Stahl usw.) wurden mit
Glltigkeit vom 16. Dezember d. Js. verschiedene Bahn-
héfe als Versandbahnhdfe nachgetragen und gleichzeitig
bis auf jederzeitdgen Widerruf, l&ngstens bis zum 31. Januar
1929 die Sonderfrachtsdtze verschiedener Bahnhofe er-
maRigt.

Im Ausnahmetarif 35e (Eisenschrot) wurden
tigkeit vom 16. Dezember 1928 verschiedene
Bahnhdfe und Dortmunderfeld unter
als Empfangsbahnhofe nachgetragen.

Im Ausnahmetarif 52 (Papier usw.) wurden mit Gul-
tigkeit vom 20. Dezember 1928 bis auf jederzeitigen Wider-
ruf, ldngstens bis zum 31. Januar 1929 die Sonderfrachtsatze
verschiedener Bahnhoéfe durch neue ersetzt. Hierdurch st
eine bedeutende ErmaRigung der Frachtsdtze -eingetreten.

Im Ausnahmetarif 61 (Tonwaren) wurden mit Giultig-
keit vom 20. Dezember d. Js. bis auf jederzeitigen Wider-
ruf, langstens bis zum 31. Januar 1929 die Sonderfrachtsatze
verschiedener Bahnhdfe gedndert, wodurch eine ErmaRigung
eingetreten ist.

Im Ausnahmetarif 91 (Ammoniak usw.) wurde der Gil-
tigkeitsvermerk mit Giltigkeit vom 17. Dezember 1928 wie
folgt gefalt: ,,Gultig bis auf jederzeitigen Widerruf, l&dngstens
bis zum 31. Dezember 1929.“

Im Ausnahmetarif 135 (Hafer zur Ausfuhr nach Frank-
reich, Italien, Oesterreich und der Schweiz) wurde der Gil-
tigkeitsvermerk bis auf jederzeitigen Widerruf, ldngstens bis
zum 31. Marz 1929 verléngert.

Im Ausnahmetarif 138 (Kupfervitriol zur Ausfuhr) wurde
die Geltungsdauer bis ldngstens. 31. Dezember 1929 ver-
langert.

Im Ausnahmetarif 145 (Azeton usw.) wurde der Gil-
tigkeitsvermerk wrie folgt gefafRt: ,,Glltig bis auf jederzeitigen

mit Gul-
Dortmunder
den Sonderfrachtsédtzen

Widerruf, l&ngstens bis zum 31. Dezember 1929“.

Die Ausnahmetarife 193 (Milchsdure) und 194 (Sili-
ziumkarbid, Schleifscheiben wusw. aus Siliziumkarbid usw.,
Schmirgel usw.), welche zur Ausfuhr nach auBerdeutschen

Léndern Uber Seehafen und (Uber die trockene Grenze gelten,
wurden mit Giultigkeit vom 17. Dezember 1928 ‘bis auf
jederzeitigen Widerruf, langstens bis zum 31. Dezember 1929
eingefihrt.

Am 17. Dezember
fur Phosphate, natirliche,

1928 trat der Ausnahmetarif
mineralische, auch gemahlen,

196
tber

See aus auBcrdeutschen Lé&ndern eingefihrt, zur Durchfuhr
durch Deutschland nach Polen bis auf jederzeitigen Wider-
ruf, langstens bis 31. Mdérz 1929 in Kraft.

Der Ausnahmetarif gilt fir Sendungen bei Befdrderung
als Frachtgut in Wagenladungen von Stettin Hgbf. nach
Markowitz. Der Frachtsatz betrdgt in der Hauptklasse 0,71

RM. Der 5o0/oige Zuschlag fir die Befdrderung in gedeckten
W'agen wird nicht berechnet.

b) Deutsche Verbandtarife.

Deutsch-Italienischer Guterverkehr (ber Iselle, Pino,
Chiasso, Brennero und Tarvisio. Mit Giltigkeit vom 16
Januar 1929 wird zu den Teilen II, IIl und IV je der Nach-
trag | ausgegeben. Die Nachtrdge enthalten auBer den bisher

bekanntgegebenen Aenderungen und Ergdnzungen Fracht-
sadtze und Entfernungen fir eine grdRere Anzahl neu einbe-
zogener Bahnhofe.

Die bisherigen Ausschreiben zu den Tarifteilen 11—IV
werden mit der Ausgabe der Nachtrage auBer Kraft
gesetzt.

Deutsch-Tschechoslowakischer Guterverkehr, Eisen-

bahn-Gitertarif, Teil I, Abt. A und B. Am 1. Januar 1929
wird der Eisenbahn-Gitertarif Teil I, Abt. A und B unter
Aufhebung des gleichnamigen Tarifs vom 1. April 1927 neu
ausgegeben.

Deutsch-Tschechoslowakischer Guterverkehr, Eisenbahn-
Gutertarif, Teil 11, Heft 4 (Verkehr mit mitteldeutschen
Stationen). Am 1. Januar 1929 wird das Tarifheft 4 unter
Aufhebung des bisherigen Tarifheftes vom 1. April 1927
nebst Nachtrdgen neu ausgegeben. Grundsétzliche Aenderun-
gen sind nicht eingetreten. Der Tarif wird ohne weiteres an-
gewendet fur Stickglter und fur Giter in Wagenladungen,
fur die keine Ausnahmetarife (Verbands- oder Binnenaus-
nahmetarife) bestehen.

Zum gleichen Zeitpunkt erscheint als Anhang zu diesem
Tarifheft ein Nottarif flir gewisse Giulter bei Verwendung
im Deutschen Reich mit ermé&Rigten Schnittfrachtsdtzen |I.

c) Auslandische Tarife.
Jugoslavien. Hdchstwahrscheinlich werden mit Giltig-
keit vom 1. Februar 1929 die Frachtsdtze der Gutertarife im
Konigreich S. Pl. S, eine 50/0ige Erhéhung erfahren.

Oesterreichisch-Ungarischer  Verbandtarif. Mit
tigkeit vom 1. Januar 1929 werden zum Heft A der Nach-
trag 2 und zum Anhang der Nachtrag 3 sowie neue Ver-
kehrsleitungsvorschriften herausgegeben.

Polnische Staatsbahnen. Zum Kilometerzeiger der pol-
nischen Staatsbahnen wird zum 1. Januar 1929 der Nachtrag
IV herausgegeben.

Voraussichtlich wird zum gleichen Zeitpunkt zum Giter-

Giul-

tarif fir Polen (Teil 11—V) Nachtrag V erscheinen.
Tschechoslowakische Staatsbahnen. Hdéchstwahrschein-
lich wird mit Gultigkeit vom 1. Januar 1929 Nachtrag |

zum Eisenbahn-Gutertarif, Heft 2, ausgegeben werden.

Tschechoslowakisch-Oesterreichischer Verbandtarif. Vor-
aussichtlich wird mit Giltigkeit vom 1. Januar 1929 fir
die Hefte 1, 2 und 3 sowie fur die VerkelirsleitungsVor-
schriften je ein Nachtrag | herausgegeben werden.

d) Verschiedenes.
Ab 1. Januar 1929 erhdlt der
im Bezirk der Reichsbahndirektion
nung Bruchhausen bei Ettlingen.
Ab 1. Januar 1929 wird der Bahnhof Heegermuhle der
Eberswalde—Schoépfurther Eisenbahn in Finow (Mark) um-
getauft.

Am 1. Januar 1929 wird in Seehausen (Kreis Angerburg)

Bahnhof Bruchhausen
Karlsruhe die Bezeich-

eine Reichsbahn-Giternebenstelle erdoffnet werden. Sie wird
die Ortschaften Seehausen, Zabinken, Jakunowken, Knob-
benort, Frankenort, Gr. Lenkuck, Teufelsberg, Gr. Eschen-

ort, Hegewald und Waldgut bedienen. Der zugehorige Reichs-
bahntarifbahnbof ist Kruglanken. Die Zuschlagsfrist fiur die
Beforderung der Gilter zwischen Kruglanken und Seehausen
(Kreis Angerburg) betragt 1 Tag.

Zum 1. Januar 1929 erhalt
Weme im Bezirk der
zeichnung Bergkamen,

der Bahnhof Bergkamen-
Reichsbahndirektion Essen die Be-



1. Januar 1929

OSTSEE-HANDEL 35

mitteiliun&en
der Industrie* und '"MundelsBcummer zu Stettin

Seeschiffahrl.

Lieferungen und Leistungen auf hoher See. Die |In-
dustrie- und Handelskammer richtete in dieser Frage die
nachstehende Eingabe an den Préasidenten des Landesfinanz-
amtes, Stettin:

-vVom Finanzamt Stettin-Sid ist unter dem 1 Ok-
tober d. Js. eine Verfligung ergangen, nach der Lieferungen
und Leistungen im Sinne des § 1 Nr. 1 des Um-
satzsteuergesetzes auch dann als im Inland ausgefihrt
gelten, wenn sie auf hoher See auf deutschen Handels-
schiffen ausgefihrt sind, die die Berechtigung zur Fuhrung
der deutschen Flagge haben. In der Verfiigung ist besonders
betont, dall der Begriff ,Inland® grundsétzlich staatsrechtlich
zu verstehen isti.! t

Wir sind der Ueberzeugung, daf die Umsatzsteuer-
pflicht fir die in Rede stehenden Leistungen oder Lieferungen
in Anbetracht der Rechtsprechung des Reichsfinanzhofs uber

die Frage, wann ein Umsatz im Inland stattfindet, zweifel-
haft ist. Lediglich im |Inland ausgefiihrte Lieferungen oder
sonstige Leistungen werden von der Umsatzsteuer erfalst.
Eine steuerpflichtige Lieferung ist mithin nur dann anzu-
nehmen, wenn dem Abnehmer die Verfliigung uber die
Sache im Inland verschafft wird.

Als ,Inland“ im staatsrechtlichen Sinne gilt das

deutsche Reichsgebiet einschlieflich der sogenannten ex-
territorialen Grundstiicke nebst denjenigen Teilen der Nord-
und Ostsee, auf die sich die Staatshoheit des Reiches oder
der einzelnen Léander erstreckt (Dreimeilenzone). Somit sind
auch innerhalb dieser Gebiete ausgefiihrte Leistungen im In-
land erfolgt. Fir die Beurteilung der umsatzsteuerlichen
Behandlung ist es gleichgultig, wo der Sitz des Unteri-
nehmens oder wo das Rechtsgeschaft abgeschlossen und die
Leistung bezahlt worden ist (R.F.H.-Entscheidung vom 5.
Juli 1922 — R.St.BIl. 1922 S. 252). Im gleichen Urteil hat
diese Spruchbehdrde Leistungen auf hoher See als solche im
Ausland erklart und sie von der Umsatzsteuer freigestellt,
ohne daB eine Verteilung nach dem Gesichtspunkt in Frage
kdme, ob der Steuerpflichtige einen unwesentlichen Teil
seiner Tatigkeit im Inland ausgelbt hat. Ausschlaggebend
ist, dall die Hauptleistung als Gegenstand des Vertrages auf

hoher See, d. h. im Ausland, vorgenommen wird. Diese
Auslegung steht auch im Einklang mit der Auslegung des
Begriffs ,Inland“ durch &8 9 Nr. 2b Ums.St.G. — D.B.
1926, gemdaB dem das Verbringen von Waren ins Inland,

und Ubernommen worden sind,
gleichgestellt wird.

Seehandelskammer er-
Unterweser

die auf hoher See gekauft
der Lieferung aus dem Auslande

Wir haben von einer anderen
fahren, daf im Bezirke des Landesfinanzamts
bereits ein Rechtsmittelverfahren in dieser Sache schwebt,
das beschleunigt durchgefihrt werden soll. Mit Rucksicht
darauf soll der Herr Reichsminister der Finanzen das be-
treffende Landesfinanzamt angewiesen haben, den Ausgang
des Rechtsmittelverfahrens abzuwarten und streitige Ver-
anlagungen vorlaufig auszusetzen. Wir bitten, auch fir den
Bezirk des Landesfinanzamts Stettin gegebenenfalls ent-
sprechende Anordnungen zu treffen.

Abgesehen von der rechtlichen Seite der Angelegenheit
machen wir darauf aufmerksam, daR im Falle der Er-
klarung der Rechtsgultigkeit der angezogenen Verfiigung
ihre Durchfiihrung zu groBen Schwierigkeiten flihren und
auBerdem eine Sonderbelastung fir die deutschen Reedereien

darstellen wird, wie sie in keinem anderen seeschiffahrts-
treibenden Staate vorhanden ist. Das Ausland subventioniert
vielmehr seine Reedereien in ganz erheblichem Umfange,

wahrend die Entwicklung der deutschen Linienreedereien
durch derartige Verfligungen beeintrachtigt wird. Der nach-
tragliche Nachweis Uber die im Inland ausgefiihrten Liefe-
rungen und Leistungen, d. h. nach der Auffassung der an-
gezogenen Verfugung der Nachweis dariber, wieviel inner-
halb der ausldndischen Dreimeilenzone geleistet oder ver-
kauft ist, ist, besonders nachdem bereits der groRte Teil des
Jahres verstrichen ist, schwierig, wenn nicht unmdglich.
Aber auch in Zukunft sind derartige Feststellungen kaum
durchfiihrbar und erscheinen in Anbetracht der geringflgigen
Werte, um deren Umsatz es sich dabei handelt, als un-
notige Belastung des Betriebs. W'enn tatsdachlich die ein-
zelnen Umsatze nach ihrer ortlichen Entstehung zum Zwecke

der Besteuerung aufgefiihrt werden sollen, so muissen un-

seres Erachtens die Finanzamter die entsprechende Anzahl
von Beamten, die sich mit der Anschreibung der an Bord
von Passagierschiffen entstandenen Lieferungen oder Leistun-
gen befassen, zur Verfligung stellen. Im anderen Falle
wdre es nur denkbar, daB wegen der Trennung des Ver-
zehrs auf hoher See und im Inland von dem ausldndischen
Verzehr pauschale Abmachungen mit der zustdndigen Finanz-
behdrde getroffen werden.

Aber auch durch Pauschalzahlungen waé&re nur nach
dei kaufménnischen Seite hin, soweit es die Betriebsfiihrung
der Schiffahrtsunternehmungen betrifft, eine gewisse Ent-
lastung erreicht. Es bliebe immer noch die Tatsache der
Vorbelastung der deutschen Reedereien gegenuber den an-
deren seefahrenden Nationen. Eine solche Vorbelastung muf
geiade unter den heutigen, schon an sich unginstigen wirt-
schaftlichen Verhdéltnissen unbedingt vermieden werden, wenn
die Konkurrenzfahigkeit der deutschen Schiffahrt erhalten
werden soll. Wir bitten deshalb, aus diesen wirtschaftlichen
Erwdgungen heraus die ergangene Verfugung bis zur Klarung
der Rechtslage zuriickzunehmen und unseren grundsatzlichen
Protest gegen die der Wirtschaft abtrdagliche Auslegung des

Begriffs ,Inland“ dem Herrn Reichsminister der Finanzen
welterzuleiten.*

Radio bei Kiustenfunkstellen. Der Kammer ist mit-
geteilt worden, daf jede Kistenfunkstelle nach dem Welt-
funkvertrag, dessen Bestimmungen mit dem 1. Januar 1929
in Kraft treten, zu ihrem Namen den Zusatz ,Radio“ er-
halt. Diese neue Bezeichnung, die vom 1 Januar ab bei
allen I‘unktelegrammen an Schiffe in See in der Anschrift
(an letzter Stelle) anzuwenden ist, ist bereits fur die deut-
schen und einen Teil, fremder Kustenfunkstellen eingefihrt

und verdffentlicht. Die (brigen fremden Kistenfunkstellen
fihren diese Bezeichnung zwar auch vom 1. Januar 1929
ab, sie werden aber erst im neuen etwas spéter erscheinen-
den Verzeichnis der festen und Landfunkstellen entsprechend

aufgefihrt.
Binnensdiiffahrf.

Bekanntmachung des Oberpréasidenten der Provinz
Brandenburg Uber Lade- und Ldschzeiten. Der Oberprésident
der Provinz Brandenburg hat auf Grund des § 29 Absatz 4
des Rei,phsgesetzes, betreffend die privatrechtlichen Verhalt-
nisse der eBinnenschiffahrt, vom 15. Juni 1895 als vom preulli-
schen Minister fiir Handel und Gewerbe beauftrage hohere
Verwaltungsbehérde fiur den Umfang der Provinz Branden-
burg und des Stadtkreises Berlin unter dem 20. November
1928 folgendes verordnet:

Die in den 8 29 Abs. 2, §8 38 § 48 Abs. 2 und § 53
Abs. 2 des Gesetzes vom 15 Juni 1895 (R.G.Bl. S. 301)
vorgeschriebenen gesetzlichen Lade- und Lé6schzeiten wer-
den hiermit in Ab&nderung meiner Verordnung vom 22. Mai

t1928, O.P. 2988, anderweit dahin festgesetzt, daR sie be-
rgen:
Tage fur Gesamtladungen | fur Teil]
1 = bis 75
2 bis 50 150
3 125 225
4 200 300
5 250 375
6 300 - 450
7 350
8 400 238
9 475 700
10 550 800
11 625 900
12 700 1000
13 800
14 900
15 1000
16 1200 und mehr.
Diese Neuregelung tritt am 1 Januar 1929 in Wirk-

Bekanntmachung vom 22.

Gleichzeitig wird die
Wirkung aufBler Kraft

2988 mit sofortiger

samkeit.
Mai 1928 O.P.
gesetzt.”

Sperrung der Schleusen Lehnitz und Niederfinow. Das
I rcuBische Wasserbauamt in Eberswalde hat unter dein
18. Dezember 1928 folgende Bekanntmachung erlassen:
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,Die in der Bekanntmachung des Herrn Regierungs-
prasidenten als Chef der Verwaltung der Maéarkischen Wasser-

straBen vom 30. Okt. .1928 — W.S. 7111. — festgesetzte;
Sperrung der Schleuse Lehnitz und Niederfinow beginnt,
sofern nicht vorher Eissperre eintritt, mit dem 5. Januar
1929. Wahrend der Dauer dieser Sperrung mufB die Scheitel-

haltung des Hohenzollernkanalis zwischen der Pechteicher
Wassertorbriicke und dem Schleusenabstieg Niederfinow
trockengelegt werden. Die Schiffahrttreibenden werden dar-
auf hingewiesen, dall ein Verbleiben von Fahrzeugen in der
vorgenannten Strecke in diesem Winter nicht gestattet wer-
den kann. Die Strecke muB vielmehr mit Beginn der Sper-
rung von samtlichen Fahrzeugen gerdumt sein. Im Hin-
blick auf die 2z Zt. drohende Frostgefahr werden die
Schiffahrttreibenden aufgefordert, die Strecke so rechtzeitig
zu rdaumen, daB die Fahrzeuge nicht vorher einfrieren.”

Sperrung des Kaiser-Friedrich-Kanals. Das Preuflische
Wasserbauamt Fiirstenwalde/Spree hat unter dem 21. De-
zember 1928 folgende Bekanntmachung erlassen:

».Infolge eingetretenen Eisstandes wird die
auf dem Friedrich-W'ilhelm-Kanal
an bis auf weiteres gesperrt. Schiffahrttreibende, welche
das Eis mit ihren Fahrzeugen aufbrechen wollen, haben
hierzu dn jedem einzelnen Falle die Genehmigung des Unter-

Schiffahrt
vom 21. d. M.

zeichneten Wasserbauamts einzuholen und die von diesem
gestellten Bedingungen genau zu befolgen.
Zuwiderhandlungen werden auf Grund der 88 59 und

217 der Wasserpolizeiverordnung fiur die Markischen Wasser-
stralen vom 15 Mé&rz 1915 und 7. Oktober 1924 bestraft.”

Post Telegraphie.

Postpaketverbindungen von Stettin nach fremden Léan-
dern. Im Monat Januar 1929 bestehen folgende Postpaket-
verbindungen von Stettin nach Finnland, Lettland und Est-
land :

. . . des Schi ffes Oberfahrtsdauer
Bestim- pggt- Einschif- Ei )

T fungs- Abgang Name lgim?frsn_er bis Tage
land  SCIUB  hafen  (ungefanr) Hafen g
gesellschaft
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland Stettin 5. 19. Nordland Rud. Christ. Helsingfors 2
Leitstelle isy2 Gribel
Stettin 5 Stettin
12. 26. Wellamo Finnland. 2
15 %Uhr Dampfschiffs-
gesellschaft
in Helsingfors
Lettland %0 Stettin 5. Regina Rud. Christ. Riga 2
§ Leitstelle 12. Ostsee Gribel
Stettin 5 19. Regina  Stettin *)
@ 26. Viktoria
E 15 Muhr
Estland E Stettin 5. Nordland Rud. Christ. Reval 2
iy Leitstelle 19. » Gribel
? Stettin 5 15y2Uhr Stettin *)
Q
<
& 4. Wartbg. Stettiner > 2
vV 11. Sachsen Dampfer-
o 18. Wartbg. Compagnie
|9|) 25. Sachsen A.-G.
6 15*/o Uhr Stettin
<
12. Wellamo Finnische 2
26. Dampfschiffs-
15/2 Uhr gesellschaft
in Helsingfors
*) Aenderungen bleiben Vorbehalten.
Handel und Gewerbe.
Termin der Inventurausverkdufe. Die Inventurausver-

Textil-
bereits

kaufe in der
mafR der

und Schuhwarenbranche beginnen ge-
im Vorjahre in Kraft getretenen Ver-

Nunirner 1

ordnung wiederum am 1. Montag nach dem 4. Januar und
dauern 14 Werktage. Danach beginnen die Ausverkdaufe
also am Montag, den 7. Januar und dauern bis zum Diens-
tag, den 22. Januar einschlieflich.

Steuern.

Wohlfahrtsbriefmarken. Die Betrage, die fur den Er-
werb von Wohlfahrt»,briefmarken aufgewendet werden, sind
als Werbungskosten bei der Korperschaftssteuer abzugsfahig.
Es ist hierzu folgendes Urteil des Reichsfinanzhofes vom
23. 'Marz 1927, betreffend Korperschaftssteuer, ergangen:

»Aufwendungen einer Erwerbsgesellschaft zu gemein-
nutzigen oder wohltdtigen Zwecken konnen, auch soweit
die Voraussetzungen des § 14 Nr. 1 KSTG, nicht vorliegen,
als Werbungskosten abzugsfdahig sein, sofern sie namlich
dem geschéaftlichen Interesse auch nur mittelbar zu dienen
bestimmt sind. Diese Voraussetzung ist gegeben, wenn die
Aufwendungen nach Art und Hohe bei Geschéften gleicher
Art als dblich anzusehen sind und wenn sich ihnen die Ge-
sellschaft mit Riulcksicht auf ihre' Stellung im Erwerbsleben
bei vernunftiger Abwé&gung ihrer Aufgaben und Interessen
nicht entziehen kann. Soweit dagegen derartige Ausgaben
auller Verhéltnis zur Bedeutung des Unternehmens und zu
den entsprechenden Ausgaben der Berufsgenossen stehen,
sind sie nicht abzugsfahig.”

Messen und Ausstellungen.

Eréffnung der Musterlager der Prager Mustermesse.
Neben den selbstdandigen Ausstellungen von einigen hundert
tschechoslowakischen Firmen werden zur Zeit besondere Ex-
portmusterlager der Prager Mustermesse errichtet. Diese
selbstandige Einrichtung soll auch mittlere und kleinere
Firmen umfassen, denen keine Madglichkeit geboten ist, in
direkte Handelsbeziehungen mit den ausldndischen GroR-
Einkdufern zu treten. Die Muster werden nach Fachgruppen
untergebracht. Die Musterlager werden einen ganzjahrigen
Dienst fir die ausldndischen Besucher darstellen. In-
teressenten koénnen schon jetzt im Messeamte der Prager
Mustermesse in Prag VII. Veletrzni trida alle ndheren In-
formationen einholen.

Versdiiedenes.

Reichsunfallverhiitungswoche. Der Verband der Deut-
schen Berufsgenossenschaften und der Verband der deutschen
landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften werden in der
Zeit vom 24. Februar bis 3. Marz 1929 unter Mitwirkung
samtlicher flur die Volksgesundheit und besonders fir die
Unfallverhitung verantwortlicher bezw. daran interessierter
Behodrden, Organisationen und Verbande eine Reichs-Unfall-
verhitungswoche (RUWo) veranstalten, um (ber den Rahmen
der gewerblichen wund landwirtschaftlichen Betriebe hinaus
notwendige Aufklarungs- und Erziehungsarbeit fir die, Uber-
aus wichtige wund Ilohnende Aufgabe der Unfallverhiitung
zu leisten. Im Verlaufe der RUWo soll durch Vortrdge
in den Betrieben, durch offentliche Vortrdge, durch Vor-
fuhrung geeigneter Filme wund Lichtbilder, durch Sonder-
lehrgdnge an den Hochschulen und Fachschulen, durch Hin-
weise in den Schulen sowie durch geeignete Veranstaltungen
des Rundfunks, der Presse usw. auf die Notwendigkeit und
volkswirtschaftliche Bedeutung der Unfallverhii:ung nachdrick-
lichst hingewiesen .werden. Auch fir Pommern wird fir die
oben angegebene Zeit eine Reichsunfallverhlitungswoche vor-
bereitet.

Innere Angelegenheiten.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie und
Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fir lang-
jahrige und treue Dienste an folgende Herren verliehen
worden:

1. Stoltz, Wilhelm (35 Jahre bei den Germania-Ver-
sicherungs-Gesellschaften zu Stettin),
2. Roesler, Lebrecht (35 Jahre bei den Germania-

Versicherungs-Gesellschaften zu Stettin),

3. Retzlaff, Richard (25 Jahre bei der Stettiner Cen-
tralheizungs-Fabrik Bruno Runge, Stettin),
4 Kriger, Hermann (25 Jahre bei der Pommerschen

Landesgenossenschaftskasse, e. G. m. b. H., Stettin),
5. Arndt, Rudolf (25 Jahre bei der Firma Stettiner

Spritwerke Akt.-Ges., Stettin),

Page, Albert (35 Jahre bei der Firma Tetzlaff &

Wenzel, Stettin),
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7. Kroctkc, Hermann (34 Jahre bei der Firmsfc Tetz-
laff & Wenzel, Stettin),

8 Litke, Ludwig (30 Jahre bei der Firma Wilhelm
Burmeister, Anklam),

9. Koppenhagen, Julius (50 Jahre bei der Feld-
miuihle, Papier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschaftl

Werk Hohenkrug).

Beeidigung und offentliche Anstellung als Sachverstan-
diger. In der Sitzung des geschaftsfihrenden Ausschusses
der Industrie- und Handelskammer am 19. Dezember 1928
ist Herr

Franz Hertel,

Stettin,
als Sachverstandiger fir

Lumpen und Knochen
O0ffentlich angestellt und beeidigt worden.

Budtbesprediungen.

»Regenhardt’s Geschéaftskalender fir den Weltverkehr*.
(Zugleich das Handbuch fur direkte Auskunft und Inkasso)
54. Jahrgang 1929. C. Regenhardt A.-G., Berlin N 24,
Friedrichstr. 110/12. Preis Rm. 11—.

Die Geschaftswelt schatzt seit Generationen den , Regen-
hardt" wegen der Mdoglichkeit, Kreditauskinfte, Inkassi und
sonstige geschdaftliche Angelegenheiten durch die fir jeden
Ort der Welt genannten Gewadhrsleute gegen eine maRige
Geblhr besorgen zu lassen. Auch der sonstige Inhalt dient
den taglichen Bedlrfnissen des Geschéftsverkehrs, z. B.
die Adressen der Banken, Spediteure, Rechtsanwélte etc.;
ferner die Angaben der Bahn- und Schiffsverbindungen, Ein-
wohnerzahlen, Zoll- und Handelsbehdérden, Hotels, Kon-
sulate, Gerichte usw., die sowohl fir das gesamte Ausland
wie fur Deutschland, fir dieses auch die Kkleinsten Orte,
vertreten sind. Die neue Ausgabe ist um 40 Seiten stéarker
geworden, was eine griundliche Durchsicht, Berichtigung und
Vermehrung des Inhaltes erkennen Ilafit.

Angebote und Nadiiragen.

Norwegen sucht Geschaftsverbindung mit Firmen,
die fiir den Export von Schiffs- und Fischereiartikeln

Mitinhaber der Firma Gebert & Hertel,

7258
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Interesse haben, ferner mit Importeuren und Agenten
fur norwegisches Heringsmehl.

7262 Libeck sucht einen Vertreter fiir Chilesalpeter und
Superphosphat, der bei Hé&ndlern und Genosse|n®
schaften eingeflhrt ist.

7289. Elsterwerda sucht Vertreter fur elektro-magne-
tische Apparate.

7028 Eisfeld (Thir.) sucht Vertreter fiur Kleinmobel
aller Art (Klubtische, Rauchtische, Truhen usw.).

7331 Koln sucht Vertreter fur Strick- und Wirkwaren-
erzeugnisse.

7430 Friedrichroda (Thar.). Puppenfabrik  sucht
einen Reisevertreter, der bei Spielwarengeschéaften
eingefuhrt ist.

7450 Mailand sucht Geschaftsverbindung mit Oliven-
O6limporteuren.

7428 Karlsruhe sucht Geschaftsverbindung mit Firmen,
die Modobelstoffe und Dekorationen im GrofR- und
Kleinhandel vertreiben.

7513 Aachen sucht Vertreter aus der Kurzwarenbranche,
Bekleidungsbranche, Lederwarenbranche, Schuh- und
Kofferbranche fiir einen patentierten Reillverschluf.

7553 Nizza sucht Geschaftsverbindung mit Holzkorken-
fabriken.

7537 Baden-Baden sucht WVertreter fir matallo-che-
mische Fabrikate. *

7542 Stuttgart sucht fir den Absatz von wirttem-
bergischen Tafelobst Geschaftsverbindung mit Obst-
groBhéndlern und Kommissiondren und Konserven-
fabriken.

762(5 Exporteur agyptischer Zwiebeln in Alexandria
sucht Geschaftsverbindung mit hiesigen Importeuren.

7640 Import-, Kommissions- und Agenturgeschéaft in Ca-

valla (Griechenland) sucht Geschéftsverbindung mit
hiesigen Handels- und Industriefirmen.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Blro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bdrse I, fur legiti-
mierte Vertreter eingetragener Firmen, werktaglich in der
Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags
(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
fur die Bonitdt der einzelnen Firmen).

s Reichsnachrichtenstelle
fur AuRenhandel In Stettin Bezirk Pcnunern, Grenzmark.

Reichsnachrichtenstelle fir AuBenhandel in
sind u. a. die nachfolgend aufgeflhrten
Nachrichten eingegangen. Diese konnen von interessierten
Firmen in der Geschdaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle
eingesehen oder abschriftlich bezogen werden.

England: Schutzzoll in der Wolltextilindustrie. — An-

geblich zum Ersatz amerikanischer Baumwolle geeig-

nete natlrliche Stapelfaser einer in Europa anbau-
fahigen Pflanze.

Ungarn: Zollfreie Einfuhr von Reise-Mustern und Proben.
Holland: Die Exportschlachtereien und der Fleischhandel.

— Absatzbedingungen fiir Kleinmdbel, Speise- und Her-

renzimmer. — Die Mehlindustrie und der Mehlhandel.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen
folgende Anschriften vor: Liste deutscher Ein- und Ausfuhr-
firmen in Manila. — Liste auBerdeutscher Ein- und Ausfuhr-
firmen auf den Philippinen. — Handelsfirmen in Singapore.
— Liste von Vertreterfirmen der Autoindustrie in Oesterreich.
— GroBhandler in MeRBwerkzeugen, Maschinenfabriken,
Schiffswerften, Flugmaschinen- und Motorenfabriken in
Holland.

Warnung vor auslandischen Firmen.

Bei der
Stettin, Borse |11,

Es wird dar-

auf aufmerksam gemacht, daRR bei der Reichs-
nachrichtenstelle, laufend Warnungen vor
ausldndischen Firmen eingehen, mit denen
deutsche Firmen unginstige Erfahrungen
gemacht haben. Die eingegangenen Warnun -
gen werden von der Reichsnachrichtenstelle
in einer besonderen Kartei gesammelt, die
von Interessenten in vorkommenden 1'dllen
eingesehen werden kann.

Nachfrage bezw. Vertretungsgesuche auslandischer

Firmen. Der Reichsnachrichtenstelle fiir AuRenhandel, Stettin,
Borse Il, liegen Anschriften ausldandischer Firmen vor, die
Interesse fur folgende Warengattungen haben.

industrielle Zwecke. —
und Apparate. — Saat-

Belgien: Chemische Produkte fir
Landwirtschaftliche Maschinen
gut und Ribensamen.
Tschechoslowakische  Zahlungsbilanz 1925—1927. Das

Statistische Staatsamt in Prag verdffentlichte vor kurzem eine

Studie Uber die Zahlungsbilanz der Tschechoslowakischen.
Republik in den Jahren 1925—1927. Nach Durcharbeitung
dieser sehreumfangreichen Studie ist ein Bericht (ber die
fur die Beurteilung der wirtschaftlichen Gesamtlage der
Tschechoslowakei wichtigsten Ergebnisse der Berechnungen
und Schatzungen des Statistischen Staatsamtes verfalt
worden, den Interessenten in Abschrift von der Reichsnach-
richtenstelle erhalten kénnen.

Die Niederlandische Zuckerindustrie. Ein Bericht Uber
die wirtschaftliche Lage der niederldndischen Zuckerindustrie
kann Interessenten von der Reichsnachrichtenstelle zur Ver-
figung gestellt werden.

Entwicklung und Stand des schweizerischen Obstbaues.
Ueber die Entwicklung und den Stand des schweizerischen
Obstbaues, der Obstverwertung mit besonderer Bertcksichti-
gung der Fruchtsaftpressung und der Herstellung alkohol-
freier Obstsafte liegt der Reichsnachrichtenstelle ein Be-
Ir(icht vor, den sie Interessenten in Abschrift (Uberlassen
ann.

Turkische AuBenhandelsstatistik. Da die tdrkische
Aulenhandelsstatistik in ihren Verdffentlichungen noch stark
im Rilckstande ist, hat sich ein belgischer Statistiker, der
einen leitenden Posten im tirkischen statistischen Zentralbiro
innehat, entschlossen, die Ziffern des Jahres 1927 und des
laufenden Jahres bearbeiten und verdffentlichen zu lassen.
Demzufolge sind vergleichende Aufstellungen Uber den tir-
kischen Ein- und Ausfuhrhandel wadahrend der ersten 4 Mo-
nate der Jahre 1927 und 1928 veroffentlicht worden. Eine
Abschrift dieser Aufstellung ist der Reichsnachrichtenstelle
zugegangen und kann Interessenten auf Wunsch zur Ver-
fugung gestellt werden.
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Frachtenmarkt.

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 27. Dezember.
Der Frachtenmarkt hat sich im allgemeinen gehalten, wenn
auch wegen der Feiertage eine gewisse Geschaftsstille ver-
zeichnet werden mufl. Der Kohlenfrachtenmarkt von Danzig
hat etwas angezogen; nach dem Mittelmeer wird eine Rate

von 11/6 genannt, ruckkehrend notieren Erze von Melillia
nach Danzig unverdndert mit 6/6. Einige kleinere Ladungen
Erz von Oxelésund wurden zu Kr. 3.25 geschlossen. Kohlen-

frachten von der Tyne haben ein wenig nachgelassen und
bewegen sich zwischen 5/6 und 5/9. Im (brigen sind noch
folgende Frachten zu nennen:

Dampfer: Stettin—Konstantinopel 1000 tons Weizen
16/— 17/— per ton; Stettin und Hamburg—Westitalien ein-
schlieflich Sizilien 1500/2000 tons Schwergetreide 14/—, ein
Hafen 15/—; Stettin—Boulogne sur mer ca. 1300 cbm Bau-

Nummer 1
material £ 350.— £ 380.—; Stettin—Helsingborg 711 tons
Schiffbaumaterial Kr. 6.— fio; Stettin—Kopenhagen 250 tons
Roggen Kr. 71? per ton; Stettin—Nysted 450 tons Phosphat

7/—; Stettin—Stubbekdping 300 tons Phosphat 7/—; Settin—

Danemark 3/400 tons Soyaschrot Kr. 9.— 10.— per ton;
Stettin—Plorsens 4/500 tons Briketts Kr. 7.—; Stolpmiinde
oder Koénigsberg rdange —W'iborg Abo rdange 5/800 tons
Schwergetreide 9/— 9/6 option Hafer 10/6 11/—; Kolberg—
Rotterdam 1000 tons Roggen Hfl. 412 per ton. — Motor-
segler: Stettin—Aalborg 3/450 tons Briketts Kr. 7.— per
ton; Stettin—ndordl. Aarhus100/125 tons Roggen Kr. 8.—
9.—;  Stettin—ndrdl. Aarhus100/120 tons Briketts Kr. 712
per ton; Fowey—Stettin 2/300 tons Clay 11/—; Koping—

Stettin 2/300 tons Feldspat RM. 9 — per ton; Stettin—Rdnna
100 tons Roggen Kr. 9.— 10.— per ton.

Nadiridiien des Verbandes des Sfefliner Einzelhandels e V. Stettin.

Einzelhandel und Handwerkerzwangsorganisationein. Der
Oberprésident der Provinz Pommern féllte in der Beschwerde-
instanz folgende Entscheidung e« hinsichtlich der Zugehorig-
keit des Einzelhandels zu den Zwangsorganisationen des
Handwerks :

,Auf die Beschwerde vom 18. November 1927 Uber
den Entscheid des Regierungsprdasidenten in Stettin vom
17. Oktober 1927 — Pr. | G. 4654 — wird unter Aufhebung
dieser Verfligung entschieden, daBR die Firma M. K. in K.
nicht beitragspflichtig zur Handwerkskammer ist.

Grinde: Die beschwerdefiihrende Firma befallit sich
neben ihrem Manufakturwarengeschaft mit der Herstellung
von Schirzen, Plemden wund Hauskleidern. Diese Waren
werden serienweise in bestimmten Einheitsgréfen und nicht
nach Mal hergestellt. Die Firma besitzt hierfir eine eigene
Werkstétte mit elektrisch betriebenen Maschinen. Es unter-
liegt keinem Zweifel, dall der Betrieb in dieser Werkstétte
nur ein fabrikm&RBiger ist. Dall daneben Arbeit auch noch
an Heimarbeiterinnen vergeben wird, nimmt dem Betrieb
nicht den Charakter eines Fabrikunternehmens. Wegen der
Beschéftigung der Pleimarbeiterinnen allein kann eine Her-
anziehung zu Beitrdgen flir die Handwerkskammer nicht
erfolgen. Wirde die Firma Uber keine eigene Fabrikations-
statte verfugen, wiuirde die Lage eine andere sein. (O.P.I.
Nr. 8352.)“

Die Zulassigkeit des Verkaufs von Resten.
Industrie- und Handelskammer zu Koéln bestehende
gungsamt in Sachen des unlauteren Wettbewerbs
zu dieser Frage folgende Stellung ein:

Die gesonderte Behandlung der Restetage ist als eine
Ausnahme zu betrachten wund als solche eng auszulegen.
Wenn die Zuldssigkeit solcher Restetage anerkannt wird, so
muB als Ausgangspunkt gedacht werden an das Beispiel
von lbriggebliebenen Sticken an Leinen, Stoffen und dergl.,
wie sie sich durch fortlaufenden Einzelverkauf als Reste
schliel8lich ergeben.

Fir solche restlichen

Das bei der
Eini-
nimmt

Teilsticke erscheint eine Aus-
nahme zuldssig und billig, weif deren Verkauf sonst unge-
wdhnlich schwierig, vielleicht sogar unmdglich ist. Das Kenn-
zeichnende ist, dafl hier das Publikum seinerseits nach Lé&nge

und Ausmall nicht bestimmen kann, was es haben will,
sondern angewiesen ist, zu nehmen, was aus friheren Ver-
kdufen wvon einem groBeren einheitlichen Ganzen zuféllig

tbriggeblieben ist.

Es ist zuzugeben, dal der allgemeine Sprachgebrauch
den Begriff des Restes weiter fat und jedes aus einer*
groReren Menge verbliebene Stick als Rest bezeichnet. Das
Einigungsamt war jedoch der Meinung, dall, wenn es sich
darum handelt, Restetage von den Bestimmungen Uber Aus-
verkdufe auszunehmen, solche Ausnahme, von den Bestre-
bungen nach guter kaufméannischer Sitte aus betrachtet,
moglichst eng zu fassen sei. Gute kaufmdnnische Sitte ver-
langt, dall solche Resteverkdufe nicht zu einem alltédglichen

SchluRR des

redaktionellen

Mittel werden, um Kunden anzulocken. Es ist aber be-
grifflich keine Grenze mehr zu finden, wenn man bei jedem
Restbestand den Verkauf im Wege der Ankilndigung von
Restetagen zuldft. In einem Warenhaus beispielsweise kdnn-
ten solche Restetage alsdann fur diesen oder jenen Ver-
kaufsgegenstand so gut wie téaglich anberaumt werden.

Das Einigungsamt war deshalb der Meinung, dafl zur
Vermeidung von MiBbrduchen eine Beschrdnkung hier an-
gebracht sei. Es wurde fir richtig gehalten, als solche
Reste, fir die der Resteverkauf zugelassen werden kann,
nur solche aus friheren Verkaufen verbliebenen Teile eines
Ganzen anzusehen, bei denen der Teil fir sich genommen
nicht den vollen Verkaufswert mehr hat, den er im Zusam-
menhang mit dem Ganzen vor dem besessen hat. Der Zu-
sammenhang mit dem Ganzen mull also ein .preis- oder
wertsteigernder Faktor gewesen sein, das verbliebene Stick
fir sich nicht den vollen Verkaufswert besitzen.”

Restetage nach einem Ausverkauf. Eine wirttember-
gische Firma hatte im wunmittelbaren AnschluB an 2jnen
Inventurausverkauf , Reste-Verkaufs-Tage“ veranstaltet, um
mit den (Ubrig gebliebenen Ausverkaufswaren zu rdumen.
Die Preise waren gegenliber den Ausverkaufspreisen noch
herabgesetzt.

Das Oberlandesgericht Stuttgart fihrt in einem Urteil
zu der Frage der Zulassigkeit einer solchen Veranstaltung
folgendes aus:

.,Das Kennzeichen
nach einem beschleunigten, aus

jedes Ausverkaufs ist das Streben
dem Rahmen des gewdhn-

lichen Geschéaftsganges herausfallenden und darum billigen
Verkauf bestimmter Warenvorrate. Treffen diese Voraus-
setzungen zu, liegt ein Ausverkauf im Sinne des 8 9 Un-
lauteren Wettbewerbsgesetzes vor. Es ist gleichgiltig, ob
die Veranstaltung als ,,Sonderverkauf“, ,,Sonderangebot”, als
»gunstige Gelegenheit® und dergl. bezeichnet wird, und
da der Absatz hierdurch ,belebt* werden soll. Eine Be-

lebung des eigenen Absatzes auf Kosten der Konkurrenz be-
zwecke regelmdRBig alle im Gesetz gegen den unlauteren
Wettbewerb verbotenen bezw. geregelten Vertriebshandlun-
gen. Wenn ein zahlenmd&RBig bestimmter Vorrat weit unter
Preis angeboten wird, und der Verkauf dieser erheblichen
Menge sich beschleunigt binnen weniger Tage vollziehen
soll, auferdem es sich um Waren handelt, die wegen vor-
gerlickter Saison beschleunigt abgestofen werden sollen, liegt
eine unzuldssige Verlangerung des Inventurausverkaufs vor.

Restetage sind nicht ohne weiteres dem Ausverkauf
wesensgleich, wohl aber dann, wenn der Eindruck erweckt
werden soll, dal ein bestimmter Warenvorrat aullerhalb
des gewodhnlichen Geschéftsganges mit Beschleunigung billig
gerdumt werden soll. Gerade der Umstand, daB auf die
Ausverkaufspreise noch ein Rabatt gewdhrt wird, zeigt, daB
es sich um eine Fortsetzung der Ausverkaufsgelegenheit
handeln sollte.”

Teils. — = —

EineAnzelgeim ,,Osfeee-Handel “bringt Gewinn
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Ans Steffins Wirfsdiaff.

Feidmiihie, Papier- und zellsfofiwerhe, AttiiengesellsdiaU.

Das bedeutendste Unternehmen des GroR-Stettiner Wirt-
schaftsbezirks ist die Feldmuhle, Papier- und Zellstoffwerke
Aktiengesellschaft, die im Rahmen ihrer Branche das Uber-
haupt gréfte Unternehmen im Reiche ist. e

Ihre Erzeugnisse sind in erster Linie Papier, und zwar
Zeitungsdruckpapier, Einschlagpapiere aller Arten und
Schreibpapiere, unter letzteren sei das fir Schreib- und
Druckzwecke gleichermalRen verwendbare Feldmihle 1528
Special-Bank-Post 1528, kenntlich an seinem gleichnamigen
Wasserzeichen, besonders erwahnt.

Daneben wird in den Betrieben der
Sulfitzellstoff, ungebleicht und gebleicht,
fur eigenen Bedarf), Spiritus, (rektifizierter
Alkohol) und Aetznatron hergestellt, ferner
dem Betrieb angegliederten Ziegelei.

Samtliche Betriebe sind nach dem neuesten Stande
der Technik eingerichtet und kodnnen auch beim Vergleich
mit fuhrenden ausldndischen Unternehmungen dieser Art
als mustergiltig bezeichnet werden; ihre Leistungsfahigkeit
ist djaher auch betrachtlich.

Wenn man nun hért, daf z. B. auf den 12 Papierma-
schinen der Feldmuihle, unter denen sich Maschinen bis zur
Breite von 6 Metern befinden, innerhalb 24 Stunden bis! fast
400 000 kg Papier hergestellt werden, so fragt man sich
unwillkarlich, auf welchem Wege und wohin diese Un-
mengen von Papier, die Tag fir Tag, groftenteils auf dem
Wasserwege — das Hauptwerk der Feldmihle liegt un-
mittelbar an dem auch fir Seeschiffe fahrbaren Oderstrom
— das Werk verlassen, denn eigentlich abgesetzt werden.

In einem kurzen Ueberblick wollen wir nachstehend
das Wesentlichste Uber die Verkauf»Organisation der Felcl-
mihle und gleichzeitig Uber die gesamte AuBenorganisation
dieser Gesellschaft zusammenfassen.

Beim Verkauf ihrer Papier-Erzeugnisse schaltet die Feld-
muihle im allgemeinen bewuBt den Zwischenhandel ein. Eine
Ausnahme hierbei macht nur das Druckpapier, dessen Ver-
kauf dem Druckpapier-Syndikat obliegt.

In einer ganzen Zahl von Stadten des In- und Aus-
hat die Feldmihle mit Vertretungsfirmen des Papier-
auf Grund deren diese die Er-

Feldmihle noch
Holzschliff  (nur

und absoluter
Ziegel in einer

lands
fachs Abkommen getroffen,

zeugnisse ihrer Papierfabriken absetzen.

Solche Vertretungen bestehen im Inland u. a. in Leip-
zig, Dresden, Hannover, Hamburg, Ko&ln, Minchen, Breslau,
Stettin und Danzig. Von Auslandsvertretern seien neben
denen in Kopenhagen wund in Konstantinopel noch be-
sonders Mr. H. B. Legge, London genannt, der mit seinen
Firmen H. B. Legge & Sons Ltd. sowie Legge Bros. Ex-

port den Vertrieb ihrer Papiere fir GroRbritannien, d. h. fir

England mit seinen Kolonien Ubernommen hat, ferner die
Firma Perkins-Goodwin Co., New York, welcher die Ver-
Rud. Chrisl.

Von den wenigen Firmen Stettins, welche auf eine
mehr als hundertundfinfzigjahrige Tatigkeit zurlckblicken
kénnen, ist eine der daltesten die Reederei Rud. Christ.
Gribel, Stettin. Sie wurde im Jahre 1773 als Segelschiffs-
reederei gegriindet und stellte im Jahre 1850 die ersten
Dampfer in ihren Dienst. lhr Hauptaugenmerk richtete die
Reederei seit der Aufnahme des Dampfer-Verkehr auf die
Unterhaltung und den Ausbau von regelméRigen Schiffs-

linien flur den Frachtverkehr von Stettin nach den wich-
tigsten Hafenpldtzen der Ost- und Nordsee. Die Zahl der
Dampfer erhdhte sich von Jahr zu Jahr bis der ausbrechende
Weltkrieg, zu einer Zeit als die deutsche Ausfuhr in groRter
Blite stand, der Entwicklung der Reederei einen Riegel vor-
schob. Die schweren Verluste, welche die Reederei infolge
des Weltkrieges erlitten hatte, wurden nach Friedensschluf}
durch den Neubau moderner Dampfer nicht nur ausge-
glichen sondern noch uUberholt. Wdahrend die Reederei Rud.
Christ. Gribel am 1. August 1914 (dber 23 Dampfer® mit
18 000 Brutto-Register Tons verfligte, setzt sich die Flotte
am 1. Januar 1929 aus 26 Dampfern mit 26 000 Bruttto-
Register Tons zusammen. Mit modern eingerichteten Schif-
fen werden heute regelmdaBige Frachtdampferlinien von

Stettin nach Danzig, Elbing, Konigsberg, Libau, Riga, Reval;
Helsingfors, Kotka, Wiborg, Raumo, Abo, Mantyluto, Wasa,
Stockholm, Norrképing, Flensburg, Kiel, Hamburg, Bremen,

tretung flr die Vereinigten Staaten von Nordamerika iiber-
tragen worden ist.

In einzelnen Fallen
Griunden dazu Ubergegangen,
ins Leben zu rufen.

So liegt z. B. die Vertretung des
zirks in den Handen eines langjahrigen
Ernst Grube, dem in Herrn Hubert Miller ein gleichfalls
seit Jahrzehnten bewadahrter Feldmuhle-Beamter zur Seite
steht, und die des Bezirks Konigsberg in den Hé&nden des
friheren Beamten Herrn Paul Brede.

In Holland werden die Interessen der Feldmihle durch
die Hollandsch'e Papier- en Cellulosemaatschappij in Amster-
dam wahrgenommen, deren Kapital von 50000 holl. Gulden
in ihrem Besitz ist. Die Leitung dieser Gesellschaft liegt
in den Héanden des GrofR-Berliner Vertreters Herrn Grube.

ist die Feldmiihle aus besonderen
eigene Verkaufsorganisationen

GroR-Berliner Be-
Beamten Herrn

Die Feldmuhle wverfligt also Uber eine ausgedehnte
Verkaufs-AuRenorganisation, deren Bedeutung der des Be-
triebes kaum nachsteht.

Die Gesellschaft hat sich ‘'aber damit nicht begniigt,
nur fir den Verkauf ihrer Fabrikate eine besondere Or-
ganisation zu schaffen, sie hat vielmehr dem wachsenden
Umfang des Unternehmens Rechnung getragen und auch
eine Anzahl von Tochtergesellschaften ins Leben gerufen.

Hierunter, ist an erster Stelle die finnische Geselll-

schaft Pohjolan Puutavara Vienti O. Y. in Helsingfors zu
nennen, deren Aktienkapital von 300000 Finnmark sich voll-
stdandig im Besitz der Feldmihle befindet und deren Haupt-
aufgabe die Beschaffung des aus Finnland stammenden Pa-
pierholzes fiur das Werk Oderminde ist.

Ferner sei in diesem Zusammenhang noch die Nord-
Ostsee-Schiffahrt- und Transport-Gesellschaft m. b. H. in
Stettin erwdhnt, deren Anteile gleichfalls vollig im Besitz
der Feldmihle sind. Die Aufgabe dieser im Jahre 1925

gegrindeten Gesellschaft, zu deren Leitern die Herren Spaude
und Meyer bestellt sind, besteht vor allem in der Ueber-
nahme von Speditions- und Verfrachtungsgeschaften fir die
Feldmihle, daneben fihrt sie aber auch Schiffsmakler- und
Reedereigeschafte fir fremde Rechnung aus.

Die Faden dieses ganzen, hier kurz skizzierten Appara-
tes laufen bei der Hauptverwaltung der Feldmihle
in Stettin in den H&nden des Vorstandes und seiner
Organe zusammen. Hier wird das umfangreiche von
allen Seiten Tag fir Tag einlaufende Material gesichtet und
verarbeitet, um schlieBlich in der Festsetzung von Richt-
linien fur den Innen- und AuBendienst der Gesellschaft seinen
Niederschlag zu finden oder zu oft schwerwiegenden Ent-
scheidungen Uber organisatorische oder fabrikationstechnische

Malnahmen fir das gesamte Unternehmen zu fihren.
Gribel, Steffin.
Rotterdam, Antwerpen, sowie nach den Rheinhdfen bis

Koln ohne Umladung unterhalten. Die auf der Linie Stettin—

Fraclitdampfer ,,Rose“ der Reederei Rud. Christ. Gribel.
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Riga verkehrenden Dampfer besitzen moderne Kihlanlage- der vor einigen Jahren erbaute Passagier-Schnelldampfer
Einrichtungen, welchc fur die von Lettland zur Einfiilhrung  ,Nordland”, welcher speziell als Eisbrecher konstruiert ist,
gelangenden Buttertransporte von hohem Wert sind. Neben um auch in strengen Wintern die Verbindung mit Finnland
dem auf den Tourlinien beschaftigten Schiffsraum ist die aufrechtzuerhalten. Waéhrend des Sommers verkehrt dieser
Reederei in der Lage, auch Dampfer fiir Massentranafportel Dampler zusammen mit den Passagierschiffen ,Regina®
in der europdischen Fahrt zu stellen. und ,Ostsee” auf dem vielbenutzten Seeweg zwischen Stettin
»Nordland1
Reederei
Rud.Clirist,
Gribel
S. S
.Rugen*
Reederei
Rud.Christ.
Gribel
AuRer dem Frachtdampferdienst werden mit groBen, und Riga. Auch von Stettin nach Stockholm bietet sich Ge-
mit allen Bequemlichkeiten ausgestatteten Passagierdampfern  legenheit mit dem kombinierten Fracht- und Passagier-
regelméaBige Verbindungen von Stettin nach Riga, Reval. dampfer ,Victoria“ als Fahrgast zu reisen.

Helsingfors und Stockholm unterhalten. Besonders zu er-
wahnen ist der groBe und elegante Doppelschrauben-SchneR-
dampfer ,Rugen®, welcher wahrend des Sommerhalbjahrs
zwischen Stettin—Reval—Helsingfors verkehrt und sich einer
groBen Beliebtheit bei dem Reisepublikum erfreut. Ferner

Mit weiteren Neubauten von Dampfern sowie einer Aus-
dehnung des Liniennetzes ist auch flr die Zukunft zu rechnen,,
und es ist zu begrifen, dall die Flagge Stettins dadurch in
zahlreichen Hé&fen der Ost- und Nordsee sowie auf dem Rhein
gezeigt wird.
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Sdilesisdie Dampfer-Compagnie-Berliner loyd A-G.

Als das grofte Binnenschiffahrtsunternehmen im Osten
Deutschlands konnte die

Schlesische Dampfer-Compagnie-Berliner Lloyd A.-G.
im Dezember v. Js. auf ein 40 jahriges Bestehen zuriick-
blicken. Aus kleinen Anféngen heraus wurde die Schlesische
Dampfer-Compagnie A.-G. im Jahre 1887 in Breslau ge-
grundet. Sie erweiterte sich im Jahre 1906 durch Ueber-
nahme der Breslauer Schiffahrtsgesellchaft, friher Reederei
vereinigter Schiffer, und nahm ferner im Jahre 1914 die
Frankfurter Guter-Eisenbahngesellschaft in sich auf. Wé&hrend
des Krieges, im Jahre 1917, fusionierte sich die Schlesische
Dampfer-Compagnie mit der Berliner Lloyd A.-G. und die
nunmehr vereinigten Gesellschaften Ubernahmen mehrere Jahre
spater auch die Magdeburger Reedereifirma Fr. Andreae.

Die Schlesische Dampfer-Compagnie betrieb bis zur
Fusion mit dem Berliner Lloyd unter tatkraftiger Leitung
des Direktors Albert Thielecke in Breslau ein ausgesprochenes
Schleppkahngeschdaft und befdrderte vorwiegend Massen-
glter, wahrend die Berliner Lloyd A.-G. einen umfangreichen,
gut organisierten Eildampferverkehr unter Leitung des Dir.
Eduard Cords in Hamburg unterhielt. Beide Betriebe zusam-
mengelegt ergdnzten sich in vortrefflicher Art. Durch Abbau
veralteter, unrentabler Schleppkahne und Dampfer und Neu-
bau groBer eiserner Ké&hne sowie leistungsfahiger Schlepp-
dampfer und namentlich moderner Motorschiffe, ferner durch
Schaffung von eigenen, groRziigig angelegten Umschlags-
vorrichtungen, Lagerhdusern, Krananlagen pp. an den eigenen
Grundsticken in Hamburg, Breslau, Cosel, Berlin, Magdeburg,
Maltsch, Tschicherzig, Havelberg ist die Gesellschaft z. Zt.
als ein vorbildlich organisiertes und gut fundiertes Unter-
nehmen anzusehen.

Der Direktionssitz der Gesellschaft
Jahren von Breslau nach Hamburg verlegt,

wurde vor zwei
wo ein eigenes.

groBes Kontorhaus und ein modernes Hafenbecken mit
Kranen, Schuppen pp. im Billhafen gebaut wurde.

In Stettin war bis zum 30. Juni 1914 unter seiner
eigenen Firma Otto Lange Vertreter der Schlesischen
Dampfer-Compagnie, mit dem 1 Juli wurde die Zweig-

niederlassung Stettin errichtet, deren Leitung Otto Lange als

Direktor {bernahm. Bald darauf wurde das Grundstiick
KlosterstraBe 4, gegenlber der Lo6sch- und Ladestrecke,
am friheren Kartoffelbollwerk, in Stettin erworben, in dem

das Buro Stettin untergebracht ist.

Von und nach Stettin betreibt die Gesellschaft einen
regen, bedeutenden Schleppkahnverkehr, ferner wird ein
vortref.'i.h einje i hte er EiIMampfer-Giterverkehr unterhalten.

Die Schlesische Dampfer-Compagnie-Berliner Lloyd A.-G.
verfligt in Stettin Ober einen grdRBeren, eigenen Schutenpark
mit und ohne Deck, eigene Schleppdampfer, mehrere Lager-
kdhne mit Selbstladegeschirr und andere Hilfsfahrzeuge, so
dall sie auch stdrkeren Ansprichen an den Verkehr jederzeit
gewachsen st

Als ausgesprochenes Verkehrsunternehmen grofRen Stils
ist die Schlesische Dampfer-Compagnie-Berliner Lloyd A.-G.
nicht nur im eigenen, sondern im allgemeinen Interesse be-
sonders bemiht gewesen, in diesem Jahre zu einer recht
baldigen Wiedererdéffnung der FluRschiffahrt durch Gestellung
von Eisbrechdampfern auf dem Kanal beizutragen, damit Uber
den Seehafenplatz Stettin die Guterein- und -Ausfuhr auf dem
Wasserwege keine unnotige Stockung erleidet.

Von den ca. 300 Frachtkdahnen der Gesellschaft ver-
kehren ca. 200 auf der Oder, aulRerdem wird noch eine
groBe Anzahl von Privatschiffen laufend beschéaftigt, so
dal die eigenen Ké&hne nur die Grundlage bilden.

Emil R Retzlaff, Stettin.

Emil R. Retzlaff.

Dieses Unternehmen, 1898 als Schiffsmakler- und Be-
frachtungsgeschaft entstanden, erwarb rasch mehrere Schiffe
und wulite sich der groBen Konkurrenz gegenilber geschickt

Die Reederei

durchzusetzen, indem es einen starken Frachtverkehr mit
Getreide, Phosphaten, Erzen und Massenglitern von den
Mittelmeerldndern nach England, Rotterdam und Hamburg
aufnahm. Eine Zweigniederlassung in Nantes fiel dem Ein-
greifen der franzosischen Regierung zum Opfer.

1914. besaB die Firma schon 17 !'Dampfer, darunter
Schiffe bis zu 8090 To. AuRerdem hatte sie sich die

Dampfschiffsreederei ,Merkur® G. m. b. H. angegliedert
und damit einen zweiten Stamm von 10 Schiffen gewonnen.
Ein verheifungsvoller Fortgang winkte nach diesem Auf-

schwung. Da brach der Weltkrieg aus und gebot auf der
ganzen Linie Halt.

Bald aber wies er der Reederei neue Ziele. Den
feindlichen Blockadeglirtel zu sprengen, sandte die Firma,
ungeachtet der Gefahren durch englische U-Boote und

Ostsee nach den neutralen
und brachte Erze und

Minen, ihre Schiffe durch die
Landern bis hinauf nach Lulea
andere Stoffe herein. Der Versailler Friede beraubte auch
sie dann ihres gesamten Schiffsparkes. In dieser Unglicks-
lage hielten die kaufménnische Intelligenz und der Wagemut
des Reederpileiters dem Zusammenbruch die Waage: Herr
Emil R. Retzlaff erwarb 1921 sieben Dampfer von der
Entente zurlick, 1922 noch sieben Prisenschiffe und flnf
andere Schiffe dazu, so dalR er nach der Einverleibung
der A.-G. Pauline HaubuB mit ihren drei Schiffen sich
wieder auf die Hohe der Vorkriegszeit zuruckgearbeitet
und unter den preullischen Reedereien die Fihrung an sich
gerissen hatte. — Unter der Plagge der Reederei Retzlaff
fahren heute folgende Dampfer:
,Yrnir', »~Wanaheim",
.,Hagen", ,Fasolt", ,Fafner"”,
LErda", .Fricka", ,Wotan",
,Brunhilde", ,Freya"”, ,Ortlinde",
».Flosshilde", ,Swanhild", , Borghild",

und , Donar“.

LAlfheim",
»Asgard*,
,Ginther*;
,SiegbLnde*,

,Utgard*

LYotunheim",
»Siegmund”,
»~Woghnde",
,Helmwige",

,Bodwild",

Paul Zimmcrmann.

Die Firma Paul Zimmermann, Merkur haus, wurde
im Jahre 1878 von dem Kaufmann Paul Zimmermann ge-
grindet und hat sich im Laufe eines halben Jahrhunderts
unter der umsichtigen Leitung seines jetzigen Inhabers seit
1907, dem Sohne des Begriinders, Herrn Fritz Zimmermann
zu seiner heutigen GrdBe emporgearbeitet.

Der gunstige Einkauf beruht auf die alten guten

Beziehungen zum In - und Auslande, durch den
das Haus in die vorteilhafte Lage gesetzt ist, ihre treuen
Abnehmer bezlglich Qualitdt und Preis in vollstem MaRe
zufriedenzustellen. Das Geschéft erstreckt sich
iber Stettin wund die Heimatprovinz-Gren-
zen hinaus nach Mecklenburg, Uckermark,

guten Vorzug, zum groflten
In den gerdumi-
Speicherstralle

Grenzmark, und hat den
Teil ein ausgesprochen persdnliches zu sein.
gen Speichern auf der Lastadie und in der

werden die Handelswaren fachméannisch gelagert. Besonderei-
Erw&dhnung bedarf der Handel in den Vertrauensartikeln

Hering und Kaffee,.der neben umfangreichem Handel
in Zucker, Schmalz, Reis, Tee, Gewdilrzen,
Frichten, Hulsenfrichten wund vielen Mar-
kenartikeln einer ganz besonderen Pflege untersteht

Die un”er der bekannten Schutzmarke ,P ezet“ verpackten
Waren verblrgen ausgewahlte Qualitdtsware zu besonders
dulRerst kalkulierten Preisen, und erfreuen sich stets wachsen-
der Beliebtheit.

Alle eben erwahnten achtbaren Kennzeichen dieses alten

Handelshauses werden ihm auch fernerhin das Vertrauen
seines Abnehmerkreises und den guten Ruf einer
ersten Stettiner GroRhandelsfirma sichern
und vergroBern.

Union Aciien-Geselisdialt flr See- und Fluss-Versidierungen in Sieiiin.

Die im Jahre 1857 gegriindete Union Actien-Gesellschaft
fir See- und FluB-Versicherungen ih Stettin ist das alteste
Spezialitistitut flir Transportversicherungen am Platze. Die

Gesellschaft
geschaft
Schiffe aller Art

Transportversicherungs-
See- und Fluf3-
Schiffahrt und

direkte
Sie versichert
Gefahren der

betreibt das
in allen Zweigen.
gegen die
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Waren aller Art gegen die Gefahren des Transportes zur
See, auf Flissen und zu Lande und der mit diesen Trans!-
porten zusammenhdngenden Lagerungen zu billigen Pramien
und kulanten Bedingungen. Daneben pflegt sie das Reisege-
packversicherungsgeschéaft. Ilhr ~ Wirkungskreis ist unbe-
schrankt. Wahrend ihrer mehr als siebenzigjahrigen Tatig-

Nummer 1

keit ist es stets das Bestreben der Gesellschaft gewesen, ihre
Versicherungsnehmer aufs beste zu bedienen und durch
glatte und entgegenkommende Schadenregulierung dauernde
Geschéftsverbindungen zu schaffen. Die Leitung der Ge-
sellschaft liegt in den Hé&nden der Herren Stange und Dr.
Lange. —

Hugo Sfinnes, G.m. b. H.

Die Firma Hugo Stinnes G. m. b. H., Stettin, besitzt
am Industriehafen ausgedehnte Lagerpldatze fir Kohlen, Koks,
Briketts, sowie Tankanlagen fiur Oele und besonders lei-
stungsfahige Verladeeinrichtungen fiir Kohle und Erze. Sie
befaBt sich neben dem Handel mit oberschlesischer und
westfalischer Kohle mit dem Import englischer Kohle. Ein
groBer Lagerplatz am Bahnhof Torney mit eigenem Gleis-

anschluB steht fir den Platzhandel zur
Firma beschaftigt sich auch mit der Schlepp- und FIlul3-
schiffahrt, dem Import und Groflvertrieb von Heiz-, Treib-
und Schmierélen sowie mit dem Import von auslandischem

Verfligung. Die

Thomasmehl und Grofhandel in inldndischen Diingemitteln.
Fir den Oelhandel stehen ihr auBer in Stettin eine groBe
Anzahl Tankanlagen in der Provinz zur Verfiigung.

Pani Horner.

Eine fihrende im Salzheringshandel nimmt

die Firma

Stellung

Kdérner

ein. — Hervorgegangen aus der am 1. Juli 1881 von deri
Kaufleuten Rudolf Ikier und Paul Ko&rner unter der Firma
Ikier & Korner zu Stettin gegrindeten Herings-GroB-
handels- und Import-Firma erhielt dieselbe ihren jetzigen
Namen 1895, nachdem der Mitbegrinder, Plerr Ikier,
1893 ausgeschieden und das Unternehmen auf Herrn
Paul Korner als Alleininhaber Ubergegangen war.

Paul

Unter der zielbewuBten und sicheren Leitung des Herrn
Stadtrat Kdrner hat die Firma, die ununterbrochen bis Ende.

Januar 1912 in den Hé&nden des Genannten gewesen ist,
stetige Entwickelung und Aufschwung erfahren. — Am
1. Februar 1912 ging die Firma in den Besitz

Conrad
ihren wei-

der Herren Ernst Ortmann und Albert
iUber, die, selbst Fachleute der Branche, fir
teren Ausbau wirken.

Die Ein- und Ausfuhrziffern' der Firma sprechen fiir die
Bedeutung des Unternehmens.

H. A Hansen.

Hansen von der Firma 1li. A. Hansen, China-
und Japan-lmport, Kopenhagen und Stettin, ist vor wenigen
T(agen von seiner letzten Einkaufsreise durch Japan und
China zurlckgekehrt. Er ist in Japan direkt in die Pro-
duktionsgebiete im Innern gegangen und dort dank seiner
japanischen Sprachkenntnisse und Erfahrungen mit gutem
Erfolg tdtig gewesen. In China besuchte er die wichtigeren
Platze zwischen Peking und Canton, ebenfalls kaufend, so-
bald sich Interessantes darbot. Von den Resultaten der
Reise wird die Ausstellung in Leipzig (Mefhaus Petershof)
das b este Bild ergeben.

Herr

Das Geschaft H. A. Hansen bestand als Engros-China-

und Japan-lmporthaus schon seit 1911 in London, wurde
liquidiert, als Herr Hansen im Kriege war, 1919 in Kopen-
hagen neu gegrindet und in Stettin 1922 begonnen. Die
Engldnder konnten — wie so vielen deutschen Firmen in
China selbst — alles nehmen bis auf die Erfahrung und
Energie. Dank ihrer ist die Firma H. A. Hansen schnell
gestiegen, sodall sie jetzt zu den wenigen fiuhrenden der
Branche gehort. Den besten Beweis fir den Fortschritt

zeigt vielleicht die Zahl der Reisenden — es sind jetzt 6 —,
die in Skandinavien, Deutschland wund anderen Lé&ndern
tatig sind.

,2union* Spediflons- und Lagerhausgesellsdial m. b. H.

Die Firma ,Union*
SpeditLons- und Lagerhausges. m. b. H. wurde im Jahra
1923 vjon Herrn Gunnar Lindgvist gegrindet und befaRt)

sich miit Transportern jeder Art nach allen Weltteilen sowie
samtlichem zu,r Branche geho6rigen Auftrdgen. Spezialitat der
Firma ist deir vtorzuglich eingerichtete Eildienst fur Stick-
ujnd Massengliter aller Art und der Paketexp”eBdiienst nach
den r.brdischein L&nde,m, wodurch die Firma in der Lage
ist, die Kundschaft stets zufriedenstellend, priomt und billig
zu bedienen.

Die Errichtung einer eigenen Zweigniederlassung in
Fijnnlaind — der Uniion Speditionsaffdar A.-B. in Helsingfors
— macht die Ulnion gerade nach diesem Lande am hiesigen

Plaitze sehr gesucht; denn hierdurch wiird den Exporteuren
die Gewillheit gegeben, daR Ihre Interessen im vollsten
Umfange glewahrt werden.

Die alleifnige Leitung beider Geschéafte — unterstitzt

durch gut geschultes erprobtes Personal — liegt ih Hénden
des Direktors Gunnar LiVadqgvist.

Gauger & Sdittnhe.

In der Automobil-Branche st als malRgebende
Stettiner Reparatur-Werkstatt die Firma Gauger & Schiinke,
Sannestr. 12a, zu erwdhnen. Die Werkstatt wurde am
15. Mai 1924 von den jetzigen Inhabern, Fritz Gauger und
Willy Schinke, ins Leben gerufen. Durch unermidlichen
FleiB, &uBerster Willenskraft und vor allen Dingen durch
grole fachménnische Kenntnisse verstanden es die beiden
Inhaber, innerhalb von 41» Jahren ihr Unternehmen zur
groBten Automobil-Reparatur-Werkstatt Stettins zu machen.
Die Werkstatt, welche nur mit geringen Mitteln gegriindet
wurde, beschaftigt heute einen gut ausgebildeten Stamm von
ca. 40 Facharbeitern und ist den gr6Bten Anforderungen der

Bezeichnend ist, daB ein gutes Ein-
vernehmen zwischen Kundschaft und Werkstatt besteht,
welches sich weit Uber den Stettiner Bezirk hinaus erstreckt.
Die Werkstatt ist mit modernsten Maschinen und Werkzeugen
ausgerlstet und beschaftigt sich mit der Instandsetzung von
Automobilen aller Arten, Motorbooten und landwirtschaft-
lichen Maschinen, sodaB eine Spezialisierung auf eine Type
nicht berlcksichtigt wurde. Es sind fir samtliche Typen
Spezialisten beschaftigt und steht die Werkstatt unter persén-
licher Leitung der Inhaber. Ersatzteile fiur samtliche Wagen-
typen sind zum groBen Teil ab Lager zu Fabrikpreisen
zu erhalten.

Kundschaft gewachsen.

Sdiréder & Co., G. m. b. H.

Die Firma Schroder & Co. G. m. b. H. stellt beson-,
ders Massenauflagen von Schachteln- Faltschachteln, wie
auch Drucksachen her und ist besonders dazu eingerichtet,
neben diesem auch Lohnbeutel, Gewliirzbeutel, sowie Plakate,
Etikette, Packungen und Faltschachteln in lithographischem
Druck anzufertigen. AuBRerdem besitzt sie ein standig groBes

Lager in allen fir Apotheken und Drogerien in
kommenden Flaschen und Bedarfsartikeln.

Frage

Sie verfugt infolge der Giite der gelieferten Waren Uber
einen groBen Abnehmerkreis, der sich von Jahr zu Jahr
erweitert.
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Kohl, Neels & Eisfeld m. b. H.

.,Haben Sie auch Zentralheizung und Warmwasserver-
sorgung?“

Diese Frage, bisweilen zweifelnd, meistens aber selbst-
verstandlich gestellt, bildet den Gesprachsstoff derjenigen,
welche eine Wohnung zu tauschen, neu zu beziehen und ein-
zurichten gedenken, oder solcher Glicklichen, die sich ein
Eigenhaus bauen kénnen.

Wie jede neuzeitliche Einrichtung, ist auch Zentral-
heizung und gemeinsame Warmwasserversorgung Angriffen
von Seiten der Zweifler und MiBvergnigten ausgesetzt, welche
aber leicht abzuwehren sind, wenn Grundsétzlichkeiten bei
der Anlage vermieden werden. Es ist ndamlich durchaus
nicht selbstverstandlich, daB die Zentralheizung, ihrem Namen
entsprechend, immer nur flir eine gréBere Anzahl von Woh-
nungen anzulegen ist, oder ob in entsprechenden Fallen die
zentrale Beheizung einzelner Wohnungen vorgezogen werden
muf}, ferner ob Warmwasserheizung als Schwerkraftheizung
mit eigenem Umlauf, oder dalf dieser Umlauf durch Zwi-
schenschaltung einer Umwélzpumpe mit motorischem An-
trieb zu wahlen ist, und schlieflich, ob Warmwasserheizung,

Niederdruck-Dampfheizung oder Luftheizung den Vorzug
verdient.
Diese Fragen zu beantworten ist nur der erfahrene

Fachmann berechtigt, welcher gemeinsam mit dem berufenen
Berater des Bauherrn, den leitenden Architekten unter Be-
ricksichtigung des Zweckes, der Lage, und der Ausflhrung
des Baues, das jeweils Zweckmafige vorschlagen wird.

Die Vorzige der Zentralheizung sind, kurz gefaRt,
folgende:

Die Warme wird an einer Stelle des ganzen Hauses
bzw. der Wohnung (bei Kleinheizungen) erzeugt, die Be-
dienung ist daher wesentlich einfacher, als bei Kachel6fen, die
Staubentwicklung bei Aschen- und Schlackentransport aus-
geschaltet; in grofen Zligen wird die Raumwarme zentral
von der Feuerstelle aus reguliert, auBerdem erhdlt aber jeder
Heizkdrper ein besonderes Regulierventil, so daB die ge-
winschte Raumtemperatur leicht erzielt werden kann.

Die Anlagekosten einer Zentralheizung sind nur un-
wesentlich hdher, als diejenigen der Aufstellung von Kachel-
ofen. Letztere bendttigen eine groBere Grundflache, als der
Zentralheizungskdrper, die Raumersparnis spricht also eben-
falls zu Gunsten der Zentralheizung.

Von grofRer Wichtigkeit sind auch zentrale Warmwasser-
versorgungsanlagen flur Kichen und Badezwecke, deren Vor-
teile darin liegen, daB Tag und Nacht Warmwasser und zwar
sofort zur Verfligung steht. Die Betriebskosten einer solchen
Anlage sind wesentlich geringer, als bei der Einzelerw&rmung
durch Gasautomaten oder Kohlendfen.

Zentralheizungen, als auch zentrale Warm-
kénnen zweckmdfig nur von Spezial-
werden, welchen jahrelange Erfahrungen
zur Seite stehen. Unsere Firma besteht nunmehr seit
39 Jahren, in dieser Zeit sind Tausende von Anlagen von
uns ausgefihrt. Wir stehen mit Kostenanschldgen und Ent-
sowie ausgefiihrte Anlagen gern

Sowohl
wasserbereitungen
firmen hergestellt

wirfen, Referenzen (ber

zur Verfigung.

Automobil-Reparatur-Anstalt

Gauger & Schunke 7/ Stettin

Sannestral3de Nr. 12a (Galgwiese) —Telefon 31485

Reparaturen an Automobilen, Treckern u. Motoren aller Art
Kraftwacgenverleihung



44

Pi

OSTSEE-HANDEL Nummsr 1

Pommersdie Ziegeleien

Mauersteine, Dachziegel, Hohlpfannen, Fliesen, Falzsteine, Lochsteine, Radialsteine sowie Formsteine
aller Art, Deckensteine, Drainrohre. Spezialitdt: Verblendziegel. Jahresproduktion: ca. 10 Millionen Ziegel.

Pommersdier Industrie-Verein auf Aktien

Kontor: STETTIN, Bollwerk 3

ZlegelwerK Berndshof toel Hedtermttnde

liefert

Hinfermauerungssfeine, Verblender, Dadisfeine, Falzziegel, Dedteusfeine usw.

Jahrliche Leistungsfahigkeit etwa 20 Millionen Hintermauerungssieine.

- | Ziegel- und Drainrbhrenwerhe
Mauersteine |7 " Kitsow |

| Frhr. Heinrich v. Seckendorff |

direkt ab naher Ziegelei und frei Bau * Fernruf: Stargard i. Pom. Nr. 21 — Post- um! Bahnstation Klitzow *
. . . Is Telegramm-Adresse : Ziegelwerke Klutzow
in verbesserter Gute preiswert
| Fabrikation: |
» Masch.-Nlauersteine, por. Langlochsteine, «
Da prlegelel M u gge $ Forstersche und Kleinsche Deckensteine I
Spezialitat: d

Stettin, Warsowerstr.

Fernsprecher 22794, Drainréhren mit glatt geputzten Sioft- 1

[ladien von 4 bis 31 em | W. |
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Empfehlenswerte Wein- u. Bierrestaurants.

Haupt-Bahnhofs-Wirtschaft

gttfjabcr: 9t. Sdjmolbt, ©tettin

bet? O0ttiett

Saglid) recfymittogd ut> aSatfif im $drficnfaa( ut>
Tteberaunten erftffafftge aun{Her«ftongerte

- i
o UNION
Speditions- und Lacgerhauscgesellschaft

m. 1= H.

Fernspr. 26506 STEl | |N Speicherstr. 28

Telegramme: Transunion

Transporte nach allen Weltteilen
Spezialitat:
Eildienst und Paketexpressverkehr
nach den nordischen Landern
Eigene Niederlassung in Helsingfors

Anerkannt prompte und billige Bedienung

Oetonom: 3of)n 9Heger
Stettin, ©riine ©dfjanse — $elepf)on 31128. — 2 9ltinuten vom 93atjnljof.

©eif 1876. erfTfloffifled 20ein* unt> Swier(ofo(

mit befter Aiidjc bei foliben greifen.
©ut gepfl. OOciue un& 33iere. SBcftcod eintjeiinifcf). u. grembettpublifutn.

Das Arbeitsamt Steffin

vermittelt

tichtige Arbeitskrafte aller Berufe

unparteiisch und kostenlos

Anruf: Sammelnummer 256 61

Hut - Scheye

Breite StraRe 6 Herrenhute
Ruf 26020 Elegante MuUtzen

Beste deutsche Fabrikate Erste Weltmarken

Aufbesserungen, Modernisierungen an Herrenhiten
= = = = = erstklassig, schnell, preiswert. = = = = =

Bille bel Anfragen
stets auf den ,,Ostsee-Handel”
Bezug nehmen!

11%**
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STETTIN

(Vereinigte Betriebe von Schroder & Co.,, G. 11 b. Il
und Wiese & Co.,, G. m. b. 1l.)

Wir liefern als Spezialitat:

tfarlonggen aller Arl

die gesamte Industrie und fur den
Apothekenbedarf. Ganz besonders leistungs-
fahig sind wir in der Herstellung von

falfsdiadifeln

ohne und mit Druck bei Massenauflagen-
In Verbindung mit unserem Papierver-
arbeitungswerk verfigen wir Uber eine
leistungsfahige Buch- und Steindruckerei,
sowie erstklassige Zeichner und Litho-
graphen, sodal} wir auch

Gesdtattsdrudfsadiell,
wie alle Werhedru len

in gediegener Ausfihrung zu billigsten
Preisen liefern kénnen. Weiter stellen
wir als einzige Firma Norddeutschlands

Wellpappe In Rollen u. Talein

r und liefern Rohkartons aus Wellpappe
wie auch aus allen anderen Pappensorten
Fur pharmazeutischen Bedarf empfehlen wir
Beutel, Etiketten, Flaschen, Blechdosen,
Deckelkruken usw.

Pommersclies
SN [<0|Ierwerk
e SCllallelm

empfiehlt

Warme-Isolierungen

mit

Lttneburgerss°jo Magnesia
Leichtkieselg UTnase=Tcdt

Asbestmass(

Glasgespinst

8Kork-|so|ierungen fir Kihlanlagen

1

%
|
|

Stettiner
Dampfer-Compagnie

Aktiengesellschaft

6egr. 1856 Stettin Ggr 1sss

Regelm. Verbindungen zwischen Stettin und

Leningrad wochentlich
jeden Freitag von Stettin
jeden Sonnabend von Leningrad

/
Reval wochentlich

jeden Freitag von Stettin
jeden Freitag von Reval

Stockholm vierzehntagig
jeden 15. und 30. von Stettin
jeden 8. und 23. von Stockholm

Danzig—Memel vierzehntéagig
Konigsberg zehntagig
London vierzehntagig
Rotterdam—Norrkdping—Stockholm vierzehntg.
Rotterdam—Finnland vierzehntagig

Stettin—Levante ca. vierzehntagig

Drahtanschrift: Dampferco — Fernsprecher Nr. 35301

H. A. HANSEN

China- u. Japan-Import
Gegr. in London 1911

Stettin
Unterwiek 19

Kopenhagen K
St. Kannikestr. 18 *

Freihafenlager in Kopenhagen
Dampfsergevej 3

Direkter Import, Billigste Preise

Spezialitaten:

China — Messing, Emaille
Porzellan, Blackwood,
Shawls usw.

Japan — Service, Lackwaren,
Antimon, Schirme, Papier-
laternen, Spielsachen usw.

Nummer 1
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Hehl, Meels & Gisfeld. m.b. H.

Fernsprecher 22020 STETTIN-GRABOW Schmiedestral3e 37

Entwurf "Ausfuhrung eUmbau eBeratung

Zentralheizungen, Liuftungs-, Trocken- und Warmwasserbereitungs-Anlagen, Wohnungs-(Narag-) Heizungen, Be-
und Entwasserungen, Gewachshausheizungen, Hauswasserversorgungs-, KIlar- und Badeanlagen, Sanitare
Installation, Rohrleitungen fur jeden Zweck, Abwarmeverwertung, Fernheizungen, autogene Schweillerei.

| <$. Lander & aegett

3tto6ertt 1  (Stettin, “ofjensoUernftrake 10
einseridtfefer $ernfpreser 31770

Befried 1

I <Sui / <$«fconeni>/ tfccioio«c*

Ihr bester und billigster Vertreter

@, Ostsee-Handel*

denn er kommt monatlich zweimal zu lhren Kunden
Im In- und Ausland.
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48 OSTSEE-HANDEL Nummer 1

Celiff & Siellcr

Greifenhagen bei Stettin Stettin Swinem[]nde
lit-fert in sauberster Ausfihrung Fernspr. 34605 und 34606 Fernsprecher Nr. 2034
S t a b f u B b O d e n Telegramme: Lofsiedel Telegramme: Lofsiedel
in Eiche und Buche _
MOdernSte Maschinen NeuzeItIIChe TrOCkenanIage Sl%hmlffﬁmlﬁlﬁl!l?nll:m|||I|||||HBMH|r|]|HK|Me|EK9|r]Ien

Adresse fiir Bahnsendungen: Greifenhagen-Hafenbahn,

AnschluBgleis Parkettfabrik Agentur Uberseeischer Dampferlinien und der

Eigen er Hafen an der Oder Egon-Linie Stettin-Stdschweden.

Paul Zimmcrmann

Stettin

Merkurhaus / Gegrundet 1878

Import-GroBhandel

Kolonialwaren
Hering :: Schmalz : Zucker
Kaffee-Rosterei

NORD-OSTSEE

SCHIFFAHRT- und TRANSPORT - GESELLSCHAFT
MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN, KONIGSTOR 6

FERNSPRECHER 2869% :t TEL.-ADR.: ,NORDOSTSEE

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE



