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Allianz una Stuttgarter Verein

Versicherungs-Aktien-Geseilschaft
Zweigniederlassung Stettin

Sammel-Nr. 35471 Marienplatz 3

. (1
,Dapolin
Deutsch-Amerikanische Petroleum-Ges.
Petroleum — Benzin — Gasol

Sammel-Nr. 25066 Elisabethstr. 20

A. Druckenmuller G. m. b. H.

Berlin -Tempelhof — Zweigniederlassung Stettin
Eisenhoch- und Brickenbau

21327 Kronenhofstr. 10

Siettiner Drahtgeflechtfabrik

Richard La Grange

Drahtzaune

21310, 21311 Wussower Str. 4

Henckert & Kasten

G. m. b. H.
StabeisengroRhandlung

22054, 22055 Elisabethstr. 57

Kohl, Neels & Eisfeld

m. b. H.
Zentralheizungen

22020 Schmiedestr. 37

Richard Mareks

Vermittlung von Gitern, Grundsticken, Hypotheken
gegrindet 1892

27260 und 26958 Elisabethstr. 61

Ecke Greifenstr.

Bauhutte fur Pommern

Bauausfuhrungen jeder Art

22920,22921 Schlutowstr. 14

Deutsche Elektrizitats-Ges.
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Sammel-Nr. 25551 Politzer Str. 97

Germania -Versicherung
Versicherungen aller Art
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Hagen & Go.
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Asbest O Gummi

21673 Bollwerk 3
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Eisenbeton

21407, 27636 Drei Eichen 1—2

Louis Lindenberg

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken
Aktiengesellschaft

Sammel-Nr. 35356 Altdammer Str. 5

Erich Mascow

Buchdruckerei und Papiergroffhandlang
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Bruno Runge

Zentralheizungen, Sanitare Anlagen
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Hermann Scholl

Beton- und Tiefbau

24968, 24969 Arndtstr. 27

Steinwerk Dahl

Komm.-Ges.

31645 Gegenuber dem Hauptfriedhof

StettinerTrager-u. Baueisenges.

m. b. H.

37792, 37793 Holzmarktstr. 7/9

Thyssen

Eisen- und Stahl-Aktiengesellschaft
EisengroRhandel

Sammel-Nr. 35591 Im Steinbruch 14/16

Victoria Dampfwascherei

G. Vander Haegen
Dampfwéascherei und Waschevermietung

31770 Hohenzollernstr. 10

Auskunftei W. Schimmelpfeng
27151 Augustastr. 15/17

Ernst Simon
Aufzugfabrik

21423 Kreckower Str. 80

Stettiner Isolierwerk

Robert Lange
Wéarme- und Kalteschutz

36784 Philippstr. 9
THURMANNSHOF
Wein- und Spirituosen-Imporihaus * Weinbrennerei
Likorfabrik

33853, 33854, 33855. Sammel-Nr. fir Stadtgesprdche 35543.

Gust. Urban Nachf.

Stettiner Gesellschaft fur Bauausfiuhrungen m. b. H.
Hoch-, Tief-, Beton- und Eisenbetonbau
Zementwarenfabrik

20042, 26387 Kronprinzenstr. 6

C. F Weber

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken A.-G.
Teerdestillation, Asphalterzeugnisse

37731, 37732 Telegr.: Nonnenmiuhle
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Der Ausbau des deutschen Handeisverfragssysfems.

Von Dr. E. Schoene, Stettin.

Die handelspolitische Grundlage Deutschlands hat — Noch immer macht sich — um nun im Folgenden -eine.
namentlich im Hinblick auf Europa — wé&hrend des ab- Uebersicht Uber den Stand der Beziehungen zu den einzelnen
gelaufenen Jahres mehrere bedeutsame Erweiterungen er-  europdischen Lé&ndern zu geben — der fast vollstdndige
fahren. Unter den Vertragen, die im Jahre 1927 zum end-  Ausfall des weiten russischen Absatzgebietes empfind-
glltigen AbschluB gebracht werden konnten, sind in erster lich bemerkbar. Das deutsch-russische Vertragswerk vom
Linie die mit Frankreich und Jugosla vien bedeut- 12. Oktober 1925 hat nicht durchweg gehalten, was es
sam; kaum mindere Bedeutung ist aber dem Umstand zuzu- seinerzeit zu versprechen schien. Die sieben Einzelabkom-
schreiben, daf die Verhandlungen mit einigen anderen Staa- men dieses Vertrages basieren auf dem Grundsatz der gegen-
ten, so insbesondere mit Polen, der Tschechoslo- seitigen Meistbeglnstigung. Es sind jetzt neue Verhandlungen

wakei und Griechenland im Jahre 1927 so weit im Gange, Uber die sich ndhere Ausfihrungen hier erubrigen,
gefordert werden konnten, dall das Zustandekommen von da in Nr. 4 des Ostsee-Handels dartber ausfihrlich ge-
Vertragsabschlissen fur das laufende Jahr wohl als wahr-  sprochen worden ist.
scheinlich angesehen werden kann. Die Verhandlungen, die auf Beseitigung des vertrags-
Wie notwendig eine beschleunigte Ausgestaltung des losen Zustandes mit Polen durch Abschlul eines fir
vorhandenen Vertragssystems ist, beweist das unglnstige beide Teile tragbaren Abkommens hinzielen sollen, zeigen,
Bild, das die deutsche AuBenhandelsbilanz fiir das ver- wie schon oben hervorgehoben, seit Ende des Jahres 1927
flossene Jahr aufweist und nach dem der Einfuhriberschull ein etwas ermutigenderes Bild. Die bestehenden Schwie-

rund 4 Milliarden betrédgt. Hier einen Abbau zu erreichen, rigkeiten, von denen einige schon aus dem Wege gerdumt
liegt im dringendsten volkswirtschaftlichen und wahrungs- werden konnten, sind durch die polnischen Zollerhdhungen,
technischen Interesse Deutschlands. Die HOhe des deut die am 15. Mérz in Kraft treten sollen, wieder verschérft
sehen Einfuhriiberschusses wird allerdings nicht lediglich worden, so dalB das Zustandekommen des Vertragsabschlusses
durch handelspolitische MaBnahmen gedndert und verrin- immerhin als héchst ungewiR gelten muR. Bei den erwdhnten

gert werden kdnnen; immerhin kénnen diese in groBem MaBe Zollerhéhungen handelt es sich um die schon ladnger ge-
dazu beitragen, den deutschen Erzeugnissen neue Auslands- plante ,Valorisierung“ der Zoélle; die am meisten davon be-
markte zu erdffnen und dadurch eine Steigerung der deut troffenen Waren (durch eine 72 prozentige Erhdhung) sind
sehen Erzeugung und des Exports herbeifiihren. jedoch gerade die Waren des deutschen Ausfuhrinteresses,
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und man kann ruhig sagen, dall es sich im Grunde lediglich
um Kampfzdélle handelt, die eine bedauerliche und harte Be-
lastungsprobe fir den glnstigen Fortgang der ohnehin reich-
lich schwierigen Vertragsverhandlungen bedeuten. Ungeachtet
mhrer exzeptionellen Bedeutung, namentlich fiir die ostdeutsche
Wirtschaft, braucht auf die deutsch-polnischen Verhandlungen
hier im {brigen nicht ndher eingegangen zu werden, da sie
in der erwahnten Nr. 4 des Ostsee-Handels gleichfalls auf
das eingehendste beleuchtet worden sind. Zum Tatsédch-
lichen sei noch bemerkt, daB Danzig handelspolitisch
mit Polen gleichgestellt ist, so daBR Deutschland sich be-
dauerlicherweise zum Schaden seines Schiffahrts- und Han-

delsverkehrs auch mit Danzig in vertraglosem Zustande
befindet.

Die wvertraglichen Beziehungen zu Finnland sind
durch das vorlaufige Wairtschaftsabkommen vom 26. Juli

1926 geregelt.Das Abkommen ist auf der Grundlage der
gegensei igen uneingeschrankten Meistbeglnstigung aufgebaut;
auch enthalt es eine Reihe von Zolltarifabreden. Wann
uncl ob neue Verhandlungen mit Finnland aufgenommen
werden sollen, steht dahin; Deutschland diirfte nach Lage der
Dinge gegenwdértig daran kaum Interesse haben.

Sehr wunbefriedigend ist immer noch der handelspoli-
tische Zustand gegenliber Estland. Es besteht zwar ein
vorldufiges Wirtschaftsabkommen vom 27. 6. 1923, das sich
aber nur auf die Durchfuhr, die Zollférmlichkeiten, die Zu-
lassung zur Ausibung von Handel und Gewerbe, den Schutz
des gewerblichen Eigentums und die Behandlung von Hand-
lungsreisenden bezieht. Die Meistbeglinstigung ist Deutsch-
land jedoch nicht eingerdumt, so dafl der autonome estldln-
dische Zolltarif fir deutsche Waren zur Anwendung ge-
langt. Der AbschlufR eines brauchbaren Vertrages ist bis-
her in der Hauptsache an der Frage der Rickgabe
beschlagnahmten deutschen Eigentums gescheitert. — Ginsti-
ger steht es um das handelspolitische Verhéltnis zu Lett-
land, mit dem Deutschland am 28. Juni 1926 einen Meist-
begiinstigungsvertrag abgeschlossen hat, der seit dem 1. De-
zember 1926 in Kraft ist. — Was Litauen betrifft, so sind
die Beziehungen zu ihm durch das Handelsabkommen vom
1. Juni 1923 geregelt, das die Meistbeglnstigung enthélt und
erst seit dem 5. Mai 1926 in Kraft ist. Neue Verhandlungen
sind angeknupft.

Hinsichtlich der skandinavischen
merken, dall der Guteraustausch mit
N orwegen durch eine Reihe dlterer,
100 Jahre zuriickliegender Meistbeglinstigungsvertrage gere-
gelt ist, auf die hier nicht naher eingegangen zu werden
braucht. In den letzten Jahren sind einige ergédnzende Ab-
kommen getroffen worden, so uber Zollerleichterungen fir
deutsche Handelsreisende mit Déanemark wund (Uber Zoll-
beglnstigungen von Fischkonserven fir Norwegen. Mit
Schweden besteht ein neuer Vertrag vom 14. Mai 1926.
Es ist ein Meistbegunstigungsvertrag, der auch eine Reihe
von Tarifabreden enthélt.

In den Beziehungen zu GroBbritannien
Aenderung nicht eingetreten. Grundlage ist der Handels-
und Schiffahrtsvertrag vom 2. Dezember 1924, der die
Meistbeglinstigungsklausel enthélt. In der Praxis haben aller-
dings die sich immer mehr ausbreitenden englischen Schutz-
zolltendenzen einen recht ungunstigen Einfluf auf die Ent-
wicklung des deutschen Exporthandels nach England gehabt.
Es ist daher nach jungsten Erkldrungen des Reichswirtschafts-

Lander ist zu be-
Dd&nemark und
teilweise schon uber

ist eine

minis.ers damit zu rechnen, dall der durch die englische
Schutzzollpolitik vielfach durchlécherte Vertrag deutscherseits
zum ers:en zuldssigen Termin, also im Jahre 1929, ge-

kiindigt wird, damit ein fir Deutschland vorteilhafterer Ver-
trag abgeschlossen werden kann.

Holland ist schon ldngere Zeit, Belgien erst seit
wenigen Jahren in das deutsche Handelsvertragssystem ein-
geordnet. Fir das Verhéltnis zu letzterem ist das vorlaufige
Handelsabkommen mit der belgisch-luxemburgischen Wirt-
schaftsunion vom <4. April 1925 maRgebend (Meistbeglnsi-
gung und Tarifabreden). Auch mit Holland ist Meistbegiinsti-
gung vereinbart, ebenso genielt es ZollerméaRigung fur ge-
wisse Waren (Vertrdge von 1831, 1923 und 1925).

Als einer der wesentlichsten Fortschritte der deutschen
Handelspoli ik im vergangenen Jahre muB, wie man sich im ein-
zelnen auch stellen mag, das deutsch -franzdsische Han-
delsabkommen vom 17. August 1927 bewertet werden, das
am 5. September 1927 in Kraft getreten ist. Hierdurch st
endlich der unerfreuliche Zustand der dauernden Provisorien
beendet worden. Der neue Vertrag enthdlt in verschiedenen
Listen zahlreiche Zolltarifabreden, die Bindungen und Er-
méafkigungen von Positionen sowohl des deutschen wie des
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franzosischen Zolltarifes betreffen.
beginstigung angeht, so gelten in dieser Hinsicht» zunéchst
noch gewisse Einschrdankungen. Die allgemeine Meist-
begilnstigung tritt erst nach Ablauf einer Uebergangsepoche
am 15. Dezember 1928 in vollem Umfang ein. Das Abkom-
men mit seinen umfangreichen Zollabreden ist ein gutes Bei-
spiel daflir, wie nicht einseitig im Weg einer Zollsenkungs-
aktion eines einzelnen Landes, sondern im Wege des Ver-
trages und der Gegenseitigkeit eine Bresche in die hoheln
Schutzzollmauern der einzelnen europdischen Léander ge-
rissen wird, deren Abbau in einsichtigen Wirtschaftskreisen
Europas heute schon allgemein als einziges Mittel zur Be-
freiung des internationalen Warenaustausches von den ihm
willkirlich auferlegten Fesseln und zur Belebung des in so
vielen Beziehungen stagnierenden Welthandels erkannt ist.
Auf Verlauf und Ergebnis der Stockholmer Konferenz der
Internationalen Handelskammer sei in diesem Zusammen-
hang hingewiesen.

Die Beziehungen zu Spanien

Was die Frage der Meist-

sind durch den deutsch-

spanischen Handelsvertrag vom 7. Mai 1926 geregelt. Da-
nach genieBt Deutschland die Meistbeginstigung fir 250
Artikel seines Ausfuhrinteresses. Die Zollherabsetzungen
gehen aber nur bis zu 20 00 unter die Kolonne Il des spa-
nischen Zolltarifs, wahrend die (brigen Waren nach Ko-
lonne Il verzollt werden. Trotz dem Vertrage haben eine

Zeit lang groBe Erschwernisse fir die deutsche Ausfuhr nach
Spanien stattgehabt, die auf einer Heraufsetzung der spa-
nischen Minimaltarife beruhten. Ein hieraus entstandener
Zollkonflikt mit Spanien ist inzwischen aber beigelegt worden.
— Was Portugal anbetrifft, so genieBen deutsche Waren
dort auf Grundd des Abkommens vom 20. Mérz 1926 de
facto Meistbeglinstigung durch Einrdumung der Zollsatze des
Minimaltarifs.

Auch mit Italien haben sich d&dhnliche Schwierig-
keiten wie mit Spanien ergeben, obwohl der den gegensei-
tigen Warenaustausch regelnde Handels- und Schiffahrts-
vertrag vom 31. Oktober 1925 — ein Meistbeglinstigungsab-
kommen mit Vertragstarif — bei seinem Abschlufl deutscher-
seits im allgemeinen sehr begriBt wurde. Die erwéhnten1

Schwierigkeiten beruhen in der Hauptsache auf dem italie-
nischen Gesetz flir die Bevorzugung der nationalen Industrie
und der damit verbundenen Propaganda fur nationale Er-
zeugnisse, deren Auswirkungen im krassen Gegensatz zum
deutsch-italienischen Handelsvertrag stehen. Es haben zwecks
Beseitigung der MilRstdnde, die sich hieraus fur die deutsche
Exportindustrie entwickelt haben, Ende 1927 Verhandlungen
in Rom stattgefunden, deren Ergebnis aber als ein negatives

bezeichnet werden mufR. Obwohl sich auch Italien den
Genfer Beschlissen Ulber die Beseitigung der Handelshemni-
nisse angeschlossen hat, hélt es offensichtlich im eigenen

Lande an einen administrativen Protektionismus scharfster
Art fest und bereitet dartber hinaus in seiner Gesetzgebung
dem freien Handelsverkehr die groBten Schwierigkeiten;
wdahrend andererseits seine eigene Ausfuhr nach den meisten
Landern und besonders auch nach Deutschland steigende
Tendenz zeigt.

Im Verhdltnis mit Griechenland genieBt Deutsch-
land auf Grund der Abkommen vom 3. Juli 1924 und 15. Mai
1925 Meistbeglinstigung. Im vergangenen Jahre sind neue
Verhandlungen angeknipft worden, die nach vorliegenden
Nachrichten zu einem .befriedigenden Abschlul gefullt
haben. Einzig die Frage des Teppichzolles soll bisher
noch nicht geklart sein. Es ist anzunehmen, daB es 1m
diesen Tagen zum Abschlul des neuen Vertrages, Uber dessen
Inhalt und Inkrafttreten im Ubrigen noch nichts bekannt ist,
kommt.

Die deutschen AuBenhandelsbeziehungen zur Schwel?2
sowie zu Oesterreich sind durch Meistbegiinstigungs-
vertrage mit Vertragstarifsatzen geregelt. Fur die Schwei2
ist der deutsch-schweizerische Handelsvertrag vom 14. Ju”®
1926 malgebend, der seit dem 1. Januar 1927 in Kraft ist-
fur Oesterreich die Abkommen vom 1 September 1920 und
12. Juni 1924. Neue Verhandlungen mit Oesterreich zwecks
AbschluR eines endgiltigen Vertrages sind wahrscheinlich
bevorstehend, sobald der Vertrag mit der Tschechoslowake'
zustande gekommen sein sollte.

Die Verhandlungen mit der Tschechoslowake’
sind schon eingangs erwé&hnt worden. An und fir sich gn.
auch heute schon im Verhdltnis zur Tschechoslowakel
Meistbeglnstigung (Wirtschaftsabkommen vom 29. 6. 1920)-
Es hat sich jedoch als notwendig erwiesen, zu einem end-
gultigen Handelsvertrage zu kommen, weil das alte Abkom-
men insofern flr die Entwicklung der gegenseitigen Handels-
beziehungen nicht férderlich war, als bei etwa einem Dritte
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der tschechischen Tarifpositionen die Warenausfuhr von einem
Bewilligungsverfahren abhé&ngig war, fir dessen Durchfih-
rung noch besondere Manipulationsgebihren zu zahlen waren.
Die Verhandlungen haben dem Vernehmen nach bisher einen
gunstigen Fortgang genommen und dirften voraussichtlich zu
einem Handelsvertrag mit auf beiden Seiten umfangreichen
Tarifabreden fuhren, hauptsdchlich wohl flur industrielle Er-
zeugnisse. Es steht zu hoffen, daBR auf diese Weise im
W'ege der Meistbeginstigung eine neue Bresche in die euro-
paischen Zollmauern gelegt wird.

Der Handelsvertrag mit Jugoslavien, ein Meistbhe-
gunstigungsabkommen, ist am 6. Oktober 1927 abgeschlossen
worden, aber erst im Dezember in Kraft getreten. Der Ver-
trag enthdlt eine Reihe von TarifermaBigungen fir die beider-
seitigen Erzeugnisse, namentlich fir die Hauptausfuhrerzeug-
nisse der jugoslavischen Landwirtschaft (Pflaumen etc.). —
Hat hier somit eine definitive Regelung herbeigefiihrt werden
kénnen, so sind die Beziehungen mit Ungarn leider erst
provisorisch durch das Abkommen zur Regelung der beider-
seitigen wirtschaftlichen Beziehungen vom 1. Juni 1926 ge-
regelt. Meistbeglinstigung ist gewahrt; voraussichtlich sollen
aber noch im Laufe dieses Jahres Verhandlungen zwecks
AbschluR eines Handelsvertrages, durch den die Viehausfuhr
nach Deutschland und andere der Kldrung noch bedirftige
Fragen geregelt werden sollen, aufgenommen werden. —
Ganz ungeregelt sind noch die Beziehungen zu Ruma -
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nicn. Letzteres hat Uberdies im April 1927 einen neuen Zoll-
tarif in Kraft gesetzt, der eine betrdchtliche Belastung nament-
lich flr Industrieerzeugnisse bedeutet, wenn auch Deutsch-
land gegeniiber vorldufig der Minimaltarif gilt. Ein Hindernis
fur die Aufnahme von VertragsVerhandlungen ist einstweilen
die noch ungekldarte Frage der Entschédigung fur die Banka-
Generale-Noten. Es mufl daher als sehr fraglich bezeichnet
werden, ob Deutschland in kurzer Zeit zu einem Handels-
vertrag mit Ruménien gelangen wird. Eine weitere Licke
im deutschen Handelsvertragssystem, das, wie man sieht,
in Sildost-Europa noch am meisten durchléchert ist, be-
deutet Bulgarien. Es erscheint dies aber leichter trag-
bar, da auf Grund eines Notenwechsels vom 9. Februar 1921
die Meistbeginstigung vereinbart ist.

Was die Tiurkei anbetrifft, so konnte mit ihr am
12. Januar 1927 ein Handelsvertrag abgeschlossen werden,
der die uneingeschrankte Meistbegiinstigung bietet und auch
eine Reihe von ZollermaBigungen enthdlt, so namentlich fur
tirkische Teppiche auf ein Drittel des autonomen deutschen
Satzes. Der Vertrag ist am 22. Juli 1927 in Kraft getreten.

auf die deutsche Handelsvertragslage
Auf die Regelung der Beziehungen zu den
auBereuropdischen Ldandern einzugehen, eribrigt sich an
dieser Stelle, da diese fur den Stettiner Wirtschaftsbezirk im
allgemeinen von keiner so grofRen Bedeutung sind.

Diese Hinweise
mdgen geniligen.

Durdisdinufssafzc und Absdireibungssafze flr 1928.

Von

Landesfinanzamt hat der In-
dustrie- und Handelskammer mitgeteilt, welche Durch -
schnittssdtze und Abschreibungssdatze er den
Finanzamtern als Regel gegeben hat.

In dieser Mitteilung heiBt es Uber die

Durchschnittssatze:

.FUr die Fruhjahrsveranlagung 1928 der Handwerker
und Kleingewerbetreibenden sind fiir den hiesigen Landes-
finanzamtsbezirk  folgende Richtzahlen als Rohverdienst-
sédtze und Reinverdienstsatze ermittelt worden:

Rohverdienst-

Der Herr Prasdient des

Reinverdienst-

Stltz Sitz
Altwarenhandler 30—40v.H. 15—25v. H.
Farben- und Tapeten-

handel 40—50 ,, ,, 20—25 ,,
Fischhandler 25—35 ,, ., 15—25 ,, .,
Gartner (Blumenhandel,

Bindereien) 35—60 ,, ,, 20—35 , ,,
MoOobelhandler 25—35 ,,,, 10—20
Drogerien 20—40 15—25
Eisenkurzwaren 331/3 ,, ,, 10—20
Fouragehandel 10—20 ,, ,, 4—10

Feinkost (Aufschnitt)
Geschafte 10
Gastwirtschaften

Keine Gastwirtschaften 50—55 ,, ,,
Speisewirtschaften mit  Aus-

schank 40—50 ,, ,,
Gastwirtschaften mit Beher-
N bergung’ 45—55 ,
Glas- und Porzellan-

warenh andel 30—35 ,, ,, 10—20
Gemuse- u Obsthandel 30—50 ,, , 10—25
Kohlenhandel 20—30 ,, 15—20
Kolonialwaren handel 15-20,, 10—15
Manufakturwaren-

handel So 45 10—25
I"labakwarengrof -

handel 8—12 ,, ., 4—6
rabakwarenkleinhandel 20—38 15— » j;

vom Umsatz.

Die Rohverdienstsdtze stellen die Einnahmen nach Ab-
Aug der Materialbeschaffungskosten dar. Der Reingewinn
'st der Gewinn im Sinne des Einkommensteuergesetzes.,
RBei Aufstellung der Reingewinnsétze ist unterstellt, daf der
Gewerbebetrieb in fremden R&adumen ausgeilibt wird und dem-
gemal Miete zu zahlen ist. Falls also der Handwerker oder
Gewerbetreibende den Betrieb im eigenen Hause ausilbt, ist
der Mietwert der Rdume beim Einkommen aus Vermietung
Und Verpachtung hinzuzurechnen. Bei der Ermittelung der
Keingewinnsédtze ist ferner davon ausgegangen, daB das fir

Rechtsanwalt

Dr. Delbrick.

den Betrieb erforderliche Betriebskapital vorhanden ist. Wie
bereits im Erlal ausgefihrt ist, sollen die Richtsdtze nur als
Anhalt dienen und es mull angestrebt werden, im Einzelfall
das tatsdchliche Einkommen zu ermitteln. Dazu erscheint
es TcweckméRig, in mdglichst groRem Umfange von den Roh-
verdienstsatzen auszugehen und die Unkosten im Einzelfalle
zu ermitteln, wie dies im vorigen Jahre mit Erfolg ge-
schehen ist.

Bei der Veranlagung ersuche ich darauf zu achten, daR
zu den Sonderleistungen gehoérige Unkosten, wie Handwerks-
kammer- und Innungsbeitrage, neben dem Pauschsatz fir
Sonderleistungen nicht nochmals geltend gemacht wirden.”

Ueber die
Abschreibungssatze:

wird vom Herrn Prasidenten des Landesfinanzamtes
geflhrt:

»Als Abschreibungssdtze sind nach Anhérung von Sach-
erstdndigen nachstehende aufgestellt worden:

aus-

v. Anschaff.- od.
Herstellungsw.

Apparate 10— 150do "
Auto, Personenkraftwagen 10—20%
Lastwagen 10—3373% ”
Badeeinrichtungen 10—25% .
Bahnanlagen

Bahnkdrper und Geleise 5—10%

Lokomotiven, Bahnwagen,

Bricken, Weichen, Signale 10—20%'
Beleuchtung

Leitungen, Rohrnetze, Maschi-

nen, Dynamos, Elektromotoren,

Akkumulatoren, Batterien 10—20% "
Dampfschiffe — 5%
Dampfkesselanlagen 5—15% "
Dampfpflige 5—15% "
Destillationsanlagen 10 20% Y
Einfriedigungen génzlich aus Holz 10—15% ”

mit Beton- und Eisenpfosten 5 10%
Fabrikeinrichtungen 10 15% "
Fahrstuhlanlagen 100 ~ 0° >
Fahranlagen 317» 5% "
Forderanlagen 10 20% .
Gasmotore 100/0 3
Gebdude (vergl. Erlasse vom 3. 4. 1926 - Ille 1900, 25,

Mai 1926 — Il1l ¢ 3200 und 8. Februar 1927 — 1|1l e/u 400).
v. Anschaff. - od.
Herstellungsw.

Wohnhduser, massiv 1/2—1do ”
Wohnhauser, Fachwerk —D/2% "
Fabrikgebdude, massiv J4—300 ”
Fabrikgebaude, Fachwerk 1— 4olo "
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v. Anschaff.- od.

Gerdte, wie Fahrrdder, Hand- Herstellungsw.
wagen, Wagen 10—20do
Gespanne

Lastgespanne 15—20adb

Luxusgespanne 10— I60/0
Heizungsanlagen 10—15do
Holzschuppen 4— 6d0
Kéhne 31/3— 0olo
Kradne, Hebezeuge 5—1000
Kontoreinrichtung ohne Biro-

maschinen 50/0
Blromaschinen (Schreibmaschinen,

Rechenmaschinen usw.) 10— 150/0
Laboratoriumseinrichtung 10 00
Ladeneinrichtung 50/0
Lokomobile 5—1000
Maschinelle Anlagen 10— 150/0
Modelle bis 100 00
Motorschiffe 37s— dolo
Riemen, Treibriemen 15—2000
Segelschiffe 3V s- 5%

Siloanlagen 4—1000
Turbinenanlagen 10— 2000
Werkzeuge 331/3%

Die
Industrie- und Handelskammer zu Stettin
hat hierzu in einer Eingabe vom 7. Marz 1928 wie folgt

Stellung genommen:

A. Die Durchschnittssatze flr
Kleingewerbetreibende.
I. Allgemeines:

Grundsdatzlich mufl danach ~gestrebt werden, daB die
Kleingewerbetreibenden ebenso wie alle lbrigen Steuerpflich-
tigen mit ihrem tatsdchlichen Einkommen veranlagt v/erden.
Dazu gehort in erster Linie eine vollstdndige Ermittelung des
Umsatzes, der den Ausgangspunkt fir die Anwendung der
Durchschnittssédtze bildet. Auf der anderen Seite muB be-
ricksichtigt werden, dal die Verhdltnisse innerhalb des-
selben Gewerbezweiges in verschiedenen Orten durchaus
verschieden liegen. Hier spielen Verkehrsbeziehungen, Wett-
bewerbsverhdltnisse und auch persdnliche Umstidnde eine
erhebliche Rolle. Vor allem scheint uns kein Grund zu der
Annahme zu sein, dalR die Rohverdienstsatze oder Reinver-
dienstsdtze auf dem Lande oder in Kleinstadten etwa hdoher
wéren als in der Grof3stadt.

Weiter bitten wir aber zu beachten, daR die Durch-
schnittssdtze immer nur ein Hilfsmittel fir die Schétzung
sein konnen, daR sie also nur dann in Betracht kommen, rwenn
eine Buchflihrung Uberhaupt nicht vorhanden ist oder wenn
die vorhandenen Aufzeichnungen keinen genligend sicheren
SchlufR auf das tatsdchliche Geschéftsergebnis zulassen. Wir
mochten aber in diesem Zusammenhang besonders darauf
hinweisen, dall uns eine Schatzung des Umsatzes oder des
Einkommens nicht schon aus dem Grunde angemessen zu
sein scheint, weil das Ergebnis der Buchfiuhrung hinter dem
Ergebnis der Durchschnittssdatze mehr oder weniger er-
heblich zurickbleibt.

Il. Im Einzelnen:

Die einzelnen Rohverdienstsidtze erscheinen uns durch-
weg zu hoch, immer unter der Voraussetzung, dafl der Um-
satz richtig angegeben wird und daraus der Rohverdienst oder
Reinverdienst berechnet werden soll. Wir schlagen dagegen
die folgenden Satze vor:

Rohverdienst- Reinverdienst-

satz satz
Altwarenhéandler 25—350/0 10—20do
Farben- und Tapeten

handel 35—40°/0 10—2000
Fischhéandler 20—300/0 10—300/0
Gartner (Blumenhandel,

Bindereien) 35—50°/0 15—2500
Mdébelhdandler 20—331/3do 5—1200
Drogerien 20—3373% 12—2000
Eisen kurzwaren 250/0 6— 80/0
Fouragehandel 6—120/0 3—50/0
Feinkost- (Aufschnitt-)

Geschafte H)o/0
Gastwirtsgewerbe: Hier halten wir die Aufrechter-
haltung der vom Finanzamt Stettin-Sid mit den Fachver-

bédnden fir die friheren Jahre .getroffenen Vereinbarungen fir
geboten. Diese Satze sind folgende:

Nummer G

Rohverdienst- Reinverd’enst-

satz gatz

a) Speisewirtschaften mit viel ER-

betrieb 30—37,500 8—120/0 .
b) Kabaretts und dergl. 65—72a0 20—220/0
¢) Gastwirtschaften mit wenig ER-

betrieb 40—4500 20—2500
d) Gastwirtschaftenohne Essen 40—4500 22—2700
e) Hotels 45—55°/0 10—1200
f) Saalbetriebe ' 50—600/0 15—2000
g) Hotels mit Saalbetrieb 40—5000 10—15Plo
Glas- und Porzellan-

warenhandel 25—331/ 300 7—10do
Gemise -u Obsthandel 25—3373% 7i/2—15°/0
Kohlenhandel 10—200/0 3— 700
Kolonialwarenhandel: Hier st zu unterscheiden

zwischen reinen Kolonialwarengeschéaften und Kolonialwaren,
geschaften mit Vollschank. Fir reine Kolonialwaren-
handlungen werden vorge-

schlagen 12— 1600 8— 10000
fur Kolonialwarenhand

lungen m. Vollschank 10—200/0 8—1200
Manufakturwaren -

handel 15—300/0 3— 80/0
Hier liegen die Verhdaltnisse vor allem in Kleinstadten be-

sonders unglnstig, weil die Konkurrenz sehr groff und der
Bedarf im Verhéltnis dazu sehr klein ist. Die Unkosten
werden dadurch im Verhéltnis zum Umsatz besonders hoch.

TabakwarengrofB -

handel 8— 1200 3— 4olo
Tabakwarenklein-
handel 20—250/0 8—120/0

B. Abschreibungssatze:

I. Allgemeines:

Die Festsetzung von normalen Abschreibungssdatzen wird
von uns begriRt in der Hoffnung, dall dadurch ein groBer
Teil der bisherigen Streitigkeiten und Schwierigkeiten zwischen
den Steuerpflichtigen und den Finanzdmtern beseitigt wird-
Voraussetzung hierfur ist aber, dall eine vollstindige Klarheit
Uber die Bedeutung der aufgestellten Sdatze, insbesondere der
Mindestgrenze und der Ho&chstgrenze geschaffen wird. Es
ist besonders unangenehm empfunden worden, daR bei den
laufenden Buchprifungen haufig die vom Finanzamt schon
genehmigten Abschreibungssdtze nachtréglich beanstandet
worden sind. Dies fuhrt zu einer dauernden Beunruhigung
und zu wiederholten Aenderungen der Bicher bei denjenigen
Firmen, die Wert darauf legen, ihre Handelsbiicher mit den
steuerlich anerkannten Grundsédtzen in Uebereinstimmung zu
halten. Nach unserer Meinung kann Uberhaupt die
der Abschreibungssdtze nicht Gegenstand der Buchprifung
sein, es ist vielmehr Sache der Finanzdmter, auf Grund
der von der Buchprifung festgestellten tatsdchlichen Unter-
lagen (Umfang und Zeitpunkt der Anschaffung, Ermittelung
des Anschaffungs- oder Herstellungspreises) die Hohe  der
Abschreibungen, notfalls unter Hinzuziehung tech -
nischer Sachverstandiger zu ermitteln. Wir bitten, gerade
auf diesen Punkt die Finanzdmter besonders hinweisen
wollen.

1. Die Bedeutung der Mindestgrenze liegt nach unserer
Auffassung darin, dall die Finanzadmter unter keinen Umstan-

den befugt sein sollen, solche Abschreibungen zu bean-
standen, die die Mindestgrenze nicht (bersteigen. Wenn
sich in  einem Einzelfall nachtraglich ergibt, dall dieLe
bensdauer eines Gegenstandes langer ist, als dem Mindest-
satz der Abschreibungen entspricht, so fuhrt dies dazu, daL
die laufenden Abschreibungen auf diesen Gegenstand in dem
Geschaftsjahr aufhoéren, das bei der Schatzung der Le-

bensdauer als letztes Jahr der Gebrauchsfahigkeit angenom-
men worden war, dhnlich wie dies vom Reichsfinanzhof mehr-

fach fur den Fall ausgesprochen worden ist, daB ein Ge-
genstand gegen eine Rentenverpflichtung erworben worden
ist und diese Rentenverpflichtung friher oder spét
lischt, als man zunédchst angenommen hatte.

2. Die Bedeutung der
nicht darin liegen, daB es unmdglich sein sollte,
hohere Abschreibungen aus besonderen Grinden vorzi>'
nehmen. Die festgesetzten Abschreibungssdtze sind auf nor-
male Verhdltnisse zugeschnitten und kdnnen besondere Um-
stdnde nicht berlcksichtigen. Deshalb mufl einer Firma def
Beweis offen stehen, daB fir einen Gegenstand ihres Be-
triebsvermdgens die bei der Festsetzung der Normalsatze

grinde gelegte Lebensdauer voraussichtlich nicht erreich
werden wird. Auch fir einen solchen Nachweis dirfen nid1

Hochstgrenze kann umgekehrt

aber

Hoh

erer-
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die strengen Beweisregeln der Z.P.O. angewendet werden,
es mull der Nachweis derjenigen Umstdnde genigen, die die
Lebensdauer unglinstig beeinflussen.

Solche besonderen Grinde kdnnen in einer besonderen
Inanspruchnahme liegen, in dem Einwirken von Witterungs-
einflissen, in einem schlechten Baugrund, in dem Umstande,
dal der Betrieb auf gepachtetem Geldnde gefihrt wird usw.
Ferner sind fir bestimmte Zweige der Industrie erfahrungs-
gemaR hohere Abschreibungen wegen der Art des verar-
beiteten Materials notwendig, das die Maschinen oder Ge-
bdude stark angreift, als Beispiel sei hier die chemische In-
dustrie, die Zementindustrie, die Brauereiindustrie und ver-
wandte Zweige genannt. Ein weiterer Grund, der hdhere Ab-
schreibungen rechtfertigt, liegt in der durchgehenden Ar-
beitszeit von 24 Stunden t&glich.

3. Innerhalb der aufgestellten Rahmen mufR die Fest-
setzung der Abschreibungen dem pflichtm&Rigen Ermessen
im Einzelfall Uberlassen bleiben. Jedenfalls halten wir es
fur erforderlich, dafl die von den Firmen vorgenommenen Ab
Schreibungen, so lange sie sich innerhalb dieser Grenzen
halten, nur in besonderen Fallen beanstandet werden konnen.

4. Der Ausgangspunkt fiir die Berechnung der Abschrei
bungen ist in der Regel der Neuwert und bei neu ange-
schafften Gegenstdnden der Anschaffungs- oder Herstellungs-
preis. Wir bitten aber die Finanzamter darauf hinweisen zu
wollen, daB bei solchen Gegenstanden, die bei der Anschaf-
fung nicht neu waren, die Abschreibungen nur noch auf die.
kirzere Restlebensdauer verteilt werden konnen, sie muf
daher in Hundertsdtze des Neuwertes und nicht des An-
schaffungspreises berechnet werden.

5. Obwohl die durch das Veralten, durch Neuerfin-
dungen usw. bedingten Abschreibungen fir Wertminderung
an sich nichts mit der hier erdrterten Abschreibung fur Ab-
nutzung zu tun haben, halten wir es doch fir geboten, in ge-
eigneten Fé&llen diese Wertminderung schon bei der Be-
messung der laufenden Abschreibungen zu berucksichtigen
Einer Firma, die eine grofle Anzahl von Maschinen besitzt,
ist es nicht maoglich, den steuerlichen Buchwert jeder ein-
zelnen Maschine festzuhalten und einer etwa eintretenden
Wertminderung durch eine Sonderabschreibung Rechnung zu
tragen. Deshalb bitten wir, solchen Firmen, die einen grofRe-
ren Bestand von Spezialmaschinen oder ahnlichen schnell
veraltenden Gegenstdnden haben, ganz allgemein eine hohere
laufende Abschreibung zu gewdéhren, selbstverstdndlich kann
Jn einem solchen Falle dann nicht eine besondere Abschrei-
bung fur Wertminderung beansprucht werden. DaBR anderer-
seits dem dauernden Preisrickgang von Kraftwagen jeder
Art durch eine besondere Wertabschreibung Rechnung ge-
tragen werden muf}, glauben wir nicht besonders betonen
zu missen.

6. Die jetzt aufgestellten Grundsédtze bitten wir nicht
nur fur die Veranlagung 1927, sondern auch fiir die noch
uicht rechtskréaftig durchgefihrten Veranlagungen fir frihere
Steuerabschnitte anzuwenden. Es ist uns bekannt, daR diese
Malnahmen zu einer gewissen Besserstellung der noch nicht
rechtskraftig veranlagten Firmen gegeniber anderen Firmen
fuhren kann, jedoch sollte im Interesse der Vereinfachung
dieser Unterschied in Kauf genommen werden, zumal ja
leine wirkliche GleichmaRigkeit bisher doch niemals erzielt
Worden ist. Auch fir die Veranlagung 1926 sind die Finanz,
dmter mehrfach unter den wuns Anfang 1927 mitgeteilten
Sdtzen geblieben.

Il. Im Einzelnen.

Wir fassen im Interesse der Klarheit die zusammen-
gehdrigen oder &hnlichen Gegenstdnde in der nachstehenden
y ebersicht zusammen. Soweit wir keine Séatze anfihren,
halten wir die im dortigen Schreiben genannten Satze fir
angemessen.

1. Automobile:
Hier muB der auBerordentlich schlechte Zustand

er StraBen in der Provinz bericksichtigt werden, der zu
einer besonders schnellen Abnutzung aller Kraftwagen fihrt.

Auch solche Wagen, die vorwiegend innerhalb der Stadt
genutzt werden, haben in der Regel keine hdhere Lebens-
auer als etwa 6—7 Jahre. Wenn einzelne Wagen langer

genutzt werden sollten, so ist das durchaus eine Ausnahme,

yir halten daher eine .Unterscheidung danach fir geboten,
ein Wagen ganz oder fast ausschlieBlich innerhalb der
Stadt oder auch in erheblichem Umfang zu Fahrten dber

J-and verwandt wird, im einzelnen halten wir fir angemessen
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a Personenwagen in der Stadt' 15—25, lber Land 20—25 olo.
b) Lastwagen in der Stadt 15 -3373 (ber Land 20—3313 °/o-

2. Bahnanlagen:

Die Mindestsatze bitten wir von 5 und 10 o0 auf 712
und 15 00 zu erhdhen.

3. Beleuchtung:

Fir Leitungen und Rohrnetze ist der Satz von 5—10 o0
unter den heutigen Verhéltnissen zu niedrig, wir schlagen
10—15 0/0 vor.

4, Schiffe:

Die fir Schiffe und Ké&hne jeder Art vorgeschlagenen,
Satze von —5 o0 sjnd nicht ausreichend. Wir verweisen
darauf, daB z. B. in Hamburg ganz allgemein flir Fracht-
dampfer 5 00 und fiir Personendampfer 712 d0 zugelassen
werden. Die gleichen Sé&tze hat auch das Finanzamt Stettin-
Sid schon bisher auf Grund mehrerer ausfiuhrlicher Sach-
verstdndigengutachten zugelassen. Wir halten die Fest-
setzung folgender Sé&tze flir erforderlich und gestatten uns
den Hinweis, dall wir gerade auf diesen Punkt ganz be-
sonderen Wert legen:

a) Dampfschiffe: reine Frachtschiffe 5 d0j
reine Personenschiffe 7i/2 d0)
gemischte Schiffe 61/2 °lo.

b) Segelschiffe oder Kahne aus Eisen 3Va—5 d0i

aus Holz 5—732 %.
c¢) Motorschiffe5—712 /o> Motorbarkassen

5, Gebarde:

haben die Ansicht des Herrn
nach der bei Wohnhdusern
Friedensfeuerkassen wertes abgeschrie-
stets fir unzutreffend gehalten, und wir
Stelle gegen diesen geringen Satz
noch einmal Widerspruch erheben. Der stark gesteigerte
Lastwagenverkehr fihrt zu einer teilweise sehr empfind-
lichen Erschiitterung der Hauser, die die Lebensdauer stark
herabmindert. In solchen StraBen, wo weniger Lastverkehr
herrscht, sind die Hauser vorwiegend aus leichterem Mate-
rial erbaut und nutzen aus diesem Grund schneller ab. Véllig
unzureichend sind auch die fur Fachwerkbauten vorgesehe-
nen Sétze.

Wir schlagen folgende Sétze vor:
a) Wohnhéuser massiv 1- -2 00 aus Fachwerk 1¥2—4 0o,

hodher.

Reichsministers der
grundséatzlich nur

Wir
Finanzen,
% % des
ben werden sollen,
mochten auch an dieser

b) Fabrikgebdude und Speicher massiv lo/o—31/2, aus Fach.
werk 112—4 a0,

c¢) Holzschuppen 5—10 a0.
Wir bemerken hierzu, daR auch bei massiven Fabrik-

gebduden eine Abschreibung von 4 do erforderlich wird, wenn
darin durchgehend gearbeitet wird, oder wenn besondere che-
mische oder &hnliche Einflisse vorhanden sind. Eine noch
weitergehende Abschreibung ist dann erforderlich, wenn ein
Gebdude zur Aufstellung bestimmter Maschinen besonders
hergestellt ist und nach Ausscheidung dieser Maschinen wert,
los wird.

Bei allen Gebduden mufl die Abschreibung von dem
Herstellungswert und nicht von dem Einheitswert berechnet
werden.

6. Wagen und

Fir Lastwagen und Lastpferde,

Gespanne:
die zu Fahrten auler-

halb der Stadt verwendet werden, halten wir einen Einheits-
satz von 20 % fir notwendig.
7. Einrichtungen:

halten wir eine Ho6chstgrenze
Bluromaschinen eine solche von

Fir Ladeneinrichtungen
von 10 o0 fir geboten, fir
20 7o.

8 Maschinen, Apparate und dhnliche Anla-
gen jeder Art:
Der allgemein Ubliche Satz von 10 g0 geht auf die

langjadhrigen Erfahrungen der Vorkriegszeit zurick; wir be-
griBen es daher, wenn dieser Satz jetzt als Mindestgrenze
fur ,maschinelle Anlagen* festgesetzt wird, und wir bitten,
auch bei diesem Satze ein Heruntergehen unter die Min-
destgrenze verhindern zu wollen. Der vorgesehene Hd&chst-
satz von 1500 wird 1m allgcmeinen zutieflen, ebenso
der Hochstsatz von 20% fir einzelne Arten von besonderen

Anlagen. Wir verweisen aber in diesem Zusammenhange
noch einmal besonders auf unsere Ausfihrungen zu I, 5
Den Mindestsatz fiur Dampfkesselanlagen bitten wir

erhdhen, fir Gasmotore bitten wir einen

15 00 einzufihren.

aut 712 % zu
Hdéchstsatz von
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Nummer 6

Pommern und Sfeffin im KraUfahrzeugverttehr.

Von Emil Stoewer, Generaldirektor der

Angesichts der immer weiteren Verbreitung des
Kraftfahrzeugwesens durfte ein Vergleich Uber die
Zahl der Kraftfahrzeuge in Deutschland mit der
in den dndern européischen Staaten, sowie ein Blick
auf das Verhdltnis der Kraftwagenzahl zur Einwoh-
nerzahl in den einzelnen Lé&ndern und Stadten
Deutschlands von Interesse sein. Von den euro-
paischen Landern steht GrolRbritannien nach einer
Aufstellung vom 1. Januar 1927 mit 1023 651 Fahr-
zeugen, 'wovon etwa der vierte Teil auf Lastwagen
entfallt, an erster Stelle. Dann folgt Frankreich:
mit insgesamt ca. 891000 Fahrzeugen, wovon ein
Drittel Lastwagen sind. Erst an dritter Stelle und
in betrdchtlichem Abstand von den beiden vorge-
nannten Lé&ndern steht Deutschland mit 369 000
Fahrzeugen, von denen 101000 Lastwagen sind. Die
tbrigen europdischen Ldander folgen in weiteren
Abstédnden. Aus den hohen Ziffern Grolibritanniens
und Frankreichs geht indessen hervor, dall in diesen
Landern die Erkenntnis der praktischen Vorteile der
Motorkraft schon viel verbreiteter ist. In Deutsch-
land dagegen ist man im allgemeinen noch viel zu
wenig von der Wichtigkeit des Kraftwagens, na-
mentlich fir die Wirtschaft, durchdrungen. Das
Automobil mufl als das' Verkehrsmittel angespro-
chen werden, das am vielseitigsten verwendbar ist
und das Arbeitsleistungen, fur die friher ein groBRer
Zeitaufwand notwendig war, in einem Bruchteil der
fruher gebrauchten Zeit vollbringt. So wird auch
heute, selbst bei weitesten Entfernungen, schon viel-
fach das Kraftfahrzeug benutzt, wenn auch die
Eisenbahn natirlich nie ganz ausgeschaltet wer-
den kann.

Ein Vergleich zwischen den einzelnen Gegen-
den des Deutschen Reichs ergibt, dall die groflite
Automobildichte in Sidddeutschland und dem rhei-
nisch-westfalischen Industriegebiet vorhanden ist.
Auch Hannover hat noch eine stattliche Anzahl
von Automobilen aufzuweisen, wahrend in Ost-
deutschland, namentlich in Oberschlesien, Ost-
preuBen und Pommern eine weit geringere Zahl von
Automobilen im Verkehr ist. Von grélReren deut-
schen Stédten weist Stuttgart, in dem ein Kraftfahr-
zeug auf 42 Einwohner entfallt, die groRte Dichte
von Wagen auf. Es folgen dann Mdunchen mit
einem Kraftfahrzeug auf 44 Einwohner, Berlin auf
66 und Stettin auf 77 Einwohner. Im Verhéltnis
zu mancher dndern groReren deutschen Stadt, bei-
spielsweise Essen und Bochum mit je 122 Einwoh-
nern auf ein Fahrzeug, steht Stettin verhaltnismaRig
gunstig da. Es ist dies teilweise darauf zuriickzu-
fuhren, daB gerade Stettin als Wirtschaftszentrale
fir Pommern und die Grenzmark sowie auch Teile
von Mecklenburg und Brandenburg anzusehen ist
und dal infolgedessen rege Beziehungen von der
Provinz zu Stettin unterhalten werden, die mit Rick-
sicht auf das stellenweise wenig dichte Bahnnetz
und mit Ricksicht darauf, daB Reisen mit der Bahn
nach Stettin mitunter sehr viel Zeit in Anspruch
nehmen, auf die Benutzung des Kraftfahrzeugs ver-
weisen. So verschlieBt man sich heute in Pommern

Stoewer-Werke A.-G. vorm. Gebr. Stoewer.

stellenweise auch schon nicht mehr der Einsicht
von der Wichtigkeit und oft Unentbehrlichkeit des
Kraftwagens. Andererseits aber hemmen die viel-
fach verbreiteten irrigen Ansichten Uber die An-
schaffungs- und Unterhaltungskosten eines Kraft-
wagens noch immer eine weitere Intensivierung des
Automobilverkehrs.

Eine Besserung dieser Verhé&ltnisse wiurde sich
zweiffellos erzielen lassen, wenn die Interessenten
vor beabsichtigtem Kauf eine zuverldssige Renta-
bilitatsberechnung aufstellen und vor allen Dingen
den Wagen wahlen wirden, der ihrem besonderen
wirtschaftlichen oder personlichen Interesse am
besten zu dienen vermag. Der deutsche Automobil-
markt ist heute mit seinen zahlreichen qualitativ
hervorragenden und auch sehr preiswerten Mo-
dellen in der Lage, jeder Geschmacksrichtung und
jedem Verwendungszweck Rechnung tragen zu
konnen. 1m (Gbrigen fallen der Anschaffungspreis
und die Unterhaltungskosten als Faktoren, die
friher eine weitere Ausbreitung des Automobilvei-
kehrs noch bedeutend gehemmt haben, heute kaum
mehr so sehr ins Gewicht. Auf das heute beim.
Kauf von Automobilen zur Anwendung gelangende
Kreditsystem sei in diesem Zusammenhang beson-
ders verwiesen. AuBerdem sind auch die Unter-
haltungskosten eines Kraftwagens verhdltnisméaRig
oft geringer als die bisherigen Auslagen, dienament-
lich der Firmenwelt durch Transporte und Ge-
schaftsreisen entstanden sind, ganz abgesehen da-
von, daB in vielen Fallen eine richtige Ausnitzung

des’ Automobils zu einem hdheren Umsatz der
Firmen fuhren kann. Garagenméglichkeit findet
sich heute Uberall gegen geringes Entgelt; die

Steuer fur den heute bevorzugten 6 PS Wagen stellt
sich auf nur RM. 19.— im Monat; die Betriebs-
spesen fur eine monatlich abzufahrende Kilometer-
zahl von 1200 bis 1300 km belaufen sich auf unge-
fahr RM. 45.—.

Wenn in friheren Jahren noch der Zustand
der Landstrallen in Pommern zu erheblichen Bean-
standungen Anlall gegeben und vielleicht indirek
auch hemmend auf die Intensivierung des poim
merschen Automobilverkehrs eingewirkt hat, s°
kann heute hiervon im allgemeinen nicht mehr dif
Rede sein. Die pommerschen LandstralBen befim
den sich heute nach Il&ngeren Instandsetzung3
arbeiten Uberwiegend in einem durchaus befriede
genden Zustand. Die moderne stragenbautechm
hat Mittel und Wege gefunden, den bisherigen um
haltbaren Zustand der StraBen, der teilweise aucfj
auf die Kriegsverhaltnisse zuriickzufihren war, JA
beseitigen und die StraBen den berechtigten Anfor'
derungen des standig anwachsenden modern~
Kraftwagenverkehrs anzupassen. Es sei deshalb d-
zuversichtlichen Erwartung Ausdruck gegeben, da
das Automobil, das einst lediglich als Luxusfahrzem-»?
gewertet werden mufite, sich als GebrauchsfahrzeUr
auch in Pommern in den kommenden Jahren n>c
mehr und mehr durchsetzt.



15. Marz 1928

OSTSEE-HANDEL 11

Die Versidierungsfrage
bei den Ueufsdi-russisdien HandelS'Verfrag$>Verhandlungen.

Von Direktor E. Becker, Stettin.
Nachdem die Handelsvertrags-Verhandlungen zwischen  Versicherungsgesellschaft unter dem Namen ,Schwarzmeer,
RuBland und Deutschland in Berlin aufgenommen sind, wird und Ostsee-Versicherungsgesellschaft® gegrindet, welche

dal auch die Frage der Transportversiche-
rung bei diesen Vertragsverhandlungen eine Rolle spielt,
indem néamlich von deutscher Seite konstatiert worden ist
dal die Russen bestrebt sind, die Transportversicherung der
von Deutschland nach Rufland expedierten Waren mdglichst
an sich zu reifen, um sie bei der staatlichen Versicherungs-
gesellschaft Gosstrach zu decken. Dadurch sind die deut-
schen Transportversicherungsgesellschaften benachteiligt, denn
vor Ausbruch des Krieges lagen die Verhaltnisse so, daR fast
alle Waren, die nach RuBRland seewérts befdrdert wurden,
bei deutschen Gesellschaften versichert wurden. Besonders
am Platze Stettin, von wo eine groBe Ausfuhr nach russischen
Héafen stattfand, werden die an diesem Platz arbeitenden Ge-
sellschaften durch dieses Vorgehen der Russen schwer ge-
schadigt. Wie nun verlautet, soll kaum eine Aussicht be-
stehen, die Russen zu bewegen, auf die deutsche Forderung,
dafl deutsche Lieferanten russischer Waren ihre Transport-
versicherungen bei deutschen Gesellschaften in allen Faéllen
versichern dirfen, einzugehen. Dazu ist zu bemerken, daB,
nachdem die Russen augenscheinlich grofen Wert darauf
legen, wieder einen grdoBeren Warenkredit von Deutschland
zu erhalten, es doch bei einiger Geschicklichkeit der deut,
sehen Unterh&ndler maoglich sein miRte, die Forderung der
deutschen Transportversicherungsgesellschaften durchzusetzen.
Es gehort dazu allerdings eine gewisse Energie. Wenn die
Russen einen gréferen Warenkredit fordern, so kann Deutsch,
land auch seine Forderungen stellen, und die Russen, die ja
von keinem anderen Lande in Bezug auf den Warenkredit
wie von Deutschland unterstitzt worden sind, werden dieser
Forderung unbedingt nachkommen missen. Dazu sei noch
bemerkt, daR die deutsche Seeassekuranz sich in einer recht
ungunstigen Stellung befindet, da das Versicherungswesen
in RuBland bekanntlich verstaatlicht ist und deutsche Ge-
sellschaften in RufBland nicht arbeiten dirfen. Eine Aende-
rung des staatlichen Versicherungssystems in RufRland wird
auch in den deutsch-russischen Vertragsverhandlungen nicht,
zu erzielen sein. Aber unter allen Umstdnden muB er-
reicht werden, daf die deutschen Fabrikanten die nach RufR-
land expedierten Waren da versichern dirfen, wo sie wollen.
Die Russen haben bekanntlich in Hamburg eine Transport.

es interessieren,

Griindung anscheinend lediglich zu dem Zweck erfolgte, das
Transportversicherungsgeschéaft auf Waren nach RuBland, das
durch die Gosstrach nicht zu erfassen ist, in Deutschland bei
einer russischen Versicherungsgesellschaft zu decken. Logi-
scherweise mifite nun eigentlich die deutsche Regierung ver-
langen, dalR auch deutsche Transportversicherungsgesell-
schaften in Rufland arbeiten dirfen. Das wird jedoch
nicht moglich sein. Es sollte aber zum mindesten durchgesetzt,
werden, dal die Russen ihren Lieferanten freie Hand be-
zlglich der Transportversicherung lassen.

Im Gbrigen wird auch bei den deutsclr-russisichen’
Handelsvertrags-Verhandlungen die Frage zu kldren sein, wie
sich die russische Regierung zu der Frage der Intervention
der Havarievertreter deutscher Gesellschaften in RuBland
stellt. Einzelne Transportversicherungen nach Rufland wer-
den ja noch in Deutschland gedeckt, und es sind insofern
Schwierigkeiten aufgetreten, als die russische Regierung es
den Havarievertretern nicht gestattet, in Schadenfallen zu in-
tervenieren. Es war schon in dem seitherigen Handelsvertrag
festgelegt, dal die Havariekommissare deutscher Gesell-
schaften berechtigt waren, in RuBland Schéden, ohne von
der russischen Regierung behindert zu werden, festzustellen.
In letzter Zeit wurde aus Odessa gemeldet, dal wieder ein
Havariekommissar bei der Ausiibung seiner Té&tigkeit behin-
dert ist. Leider ist nicht festzustellen gewesen, ob es sich um
einen Vertreter deutscher Gesellschaften handelte.

Wenn die Lage des Transportversicherungsgeschaftes so
schlecht ist, so ist das zum grofRen Teil auch darauf zurick-
zufiuhren, daB im Gegensatz zu der Vorkriegsperiode jetzt
alle neugegriindeten Staaten die Tendenz zeigen, die Trans-
portversicherung der von Deutschland exportierten Waren
durch eigene Transportversicherungsgesellschaften decken zu

lassen. In RuBland herrscht das Versicherungsmonopol, und
die Russen wissen ihre Interessen bezliglich der Transport-
versicherung aufs beste im Interesse ihres Landes wahrzu

nehmen. Nur in Deutschland herrscht das alte Prinzip des
»laisser faire, laisser aller*, was, wie die Entwickelung
der Verhéltnisse sich gestaltet hat, zum grofRen Schaden der
Transportassekuranz ausschlagt.

Ole Versdilediferung der russisdien WirlsdiaHslage und die Bauern.

Von Carlo von

Obgleich seit einigen Wochen die deutsch-
russischen Wirtschaftsverhandlungen vor sich gehen
Und man von ihrer Bedeutung fur die Beziehungen

beider Lander zueinander Uberzeugt ist, ist doch
die Presse verstummt. Das ist verstdndlich. Man
will nicht durch Vorwirfe und Anklagen, die zu

Beginn der Verhandlungen in der deutschen Presse,

aber auch in der russischen laut wurden, stdrend
Eingreifen. Soviel scheint sicher zu sein, dal die
Russen mit weitgehenden Kreditwinschen nach

Deutschland kamen und von der Erweiterung deut-
scher Kredite eine Erweiterung des deutschen Ge-
schaftes abhdangig machen wollten, wéhrend man
m Deutschland angesichts der allgemeinen Wirt-
schaftslage und der schlechten Erfahrungen mit
dem 300-Millionen-Kredit in diesem Punkte ganz
besonders zugekndpft sein wird.

Es handelt sich aber nicht bloR um die Aus-
gestaltung der Ein- und Ausfuhr, sondern um alle
Wirtschaftsbetatigungen deutscher Birger in RuB-
land und der Russen in Deutschland. In diesem
Zusammenhang blickt man jetzt mit besonderer
Aufmerksamkeit nach Rufiland hindber, und es ist
Uicht gerade ermutigend, was man dort zu sehen

Kigelgen,

Berlin.

Die Wirtschaftsverhaltnisse haben sich
wieder einmal in der Sowjet-Union aufs &ulerste
angespannt. Nach Privatmeldungen herrscht im
russischen Dorf Heulen und Zdahneklappern. Die
Vorwirfe der Opposition gegen die Regierung, daf
diese sich in antikommunistischer Weise auf die
reichen Bauern und nichtkommunistischen Elemente
stitze, haben verderbliche Frucht getragen. Der
Kampf gegen das Bauerntum ist in vollem Gange.
Eine bedeutende Verschérfung ist dadurch im Ver-
haltnis zum Bauern eingetreten, dal man den pri-
vaten Getreidehdndler so gut wie vernichtet hat.
Diesem gelang es bisher noch immer, Getreide
von den Bauern zu erhalten, wenn die staatlichen
Ankaufsorgane infolge ihrer verfehlten Preispolitik,
wegen ihres Burokratismus und ihrer Unbeholfen-
heit versagten. In diesem Jahre, wo die Schwierig-
keiten flr die Beschaffungsorgane besonders groR
sind, tritt das Fehlen des Privathéndlers auch be-
sonders schmerzlich hervor. Die Lage ist wieder
einmal hoffnungslos verfahren.

Obgleich es allbekannt ist, dall die russische
Bauernschaft im weiten Reich in keinem inneren

bekommt.
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Zusammenhang steht und Uber keine Organisation
verfugt, wird ihre elementare Reaktion auf die Sow-
jetpolitik von der Sowjetregierung augenscheinlich
als Komplott aufgefalBt oder dargestellt. Der Kom-
munismus fallt immer wieder in den Fehler zu-
rick, unabéanderliche Wirtschaftsgesetze durch De-
krete und Gewaltakte umbiegen zu wollen. Wohl
wurden in der Sowjetpresse die Grinde flur das
mangelnde Getreideangebot der Bauern unzahlige-
mal dargelegt: UeberfluB an barem Gelde bei man-
gelndem Industriewarenangebot; wohl wurden wirt-
schaftliche MaBnahmen zur Abhilfe dieser MiR-
stande ergriffen. So wurde die Anleihe ,zur Festi-
gung der bé&uerlichen Wirtschaft“ im Betrage von
100 Mill. Rubel vergeben, doch bis zum 2. Februar
d. } sind von ihr" nur 9,8 Mill. placiert worden.
Ein Milierfolg, der das mangelnde Vertrauen der
Bauernschaft anzeigt! Auch die angestrebte Ver-
stdrkung des Industriewarenangebots auf dem
Lande ist, wie die Sowjetpresse klagt, bisher gro-
Renteils auf dem Papier geblieben. So wurde vom
Handelskommissariat kirzlich festgestellt, daR die
in die Getreidegebiete versandten Industriewaren
in den Provinzstadten stecken Dblieben, ohne in die
Dorfer zu gelangen. Die andauernden MiRerfolge
haben nun augenscheinlich die Erkenntnis getribt
und lassen die Sowjetregierung in die wirtschafts-
zerstorenden Gewaltmethoden des urspringlichen
»Kriegskommunismus® zurlickfallen. Nicht nur in den
politischen Blattern, sondern selbst im Wirtschafts-
blatt, der ,Ekonom. Shisn®, kann man jetzt von
der politischen Bedeutung der Getreidebereit-
stellung lesen, die keineswegs bloRR eine handels-
technische Angelegenheit sei. Das Versagen der
Getreidelieferungen wird als eine ,Attacke der
GroRbauern gegen die Stadtbevdlkerung® hinge-
stellt, und man sucht den Beweis zu erbringen, dal}
die GroBbauern mit den — ach so geringen
Resten des Privathandels eine Art Verschwdrung
angezettelt h&tten. Ein privates Auto mit Getreide
erscheint hierbei als ein ,schwer belastendes* Mo-
ment. , Getreidevorrate”, die man bei den GroB-
bauern ,entdeckt”“, werden ihnen als Verbrechen
zur Last gelegt und mit schweren Freiheitsstrafen
geahndet. Das Recht der Bauern, ihr Getreide
frei zu verkaufen, ist plotzlich wieder vollig in Frage
gestellt. Auf Grund des 8§ 107 des Strafgesetz-
buches kann jeder Bauer, der Uber Getreidevorrate
verfigt, als Spekulant belangt werden. Damit
ist der Gewalt Tor und Tur ge6ffnet, und es
konnen, wenn man auf diesem Wege fortschreitet,
dieselben Verhdltnisse einreiBen, die vor Einflh-
rung des ,Nep“ bestanden, als die Bauern ver-
pflichtet waren, alle Vorrdte mit Ausnahme ihres
eigenen Verbrauchs abzuliefern. Damals zerbrach
bekanntlich der Kriegskommunismus am passiven
Widerstande der Bauern. Will man diese Experi-
mente wiederholen? Es sieht ganz so aus, wenn
man davon hort, dall Stddte umzingelt werden, um
die mit ihrem Getreide anfahrenden Bauern ab-
zufassen und ihnen dieses fortzunehmen, wenn man
von dem Kampf der Behdrden gegen private Mih-
lenpéchter liest oder in der Sowjetpresse die stolzen
Zahlen der zugrunde gerichteten Privathandler an-
gefihrt sieht, die in Moskau mit 25°0, in Leningrad
mit 21%, in Tula mit 37% usw. der vorhandene
Ueberreste angegeben wurden.
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Die zuriickgehenden Getreidebereitstellungen
haben die Sowjetregierung freilich in eine tdullerst
schwierige Lage gebracht. Sie gestaltet sich mehr
oder weniger katastrophal. Neuerdings hat man
angefangen, von zehn zu zehn Tagen Situations'-
berichte iilfer die Getreideankdufe zu verdffent-
lichen. Sie wiesen bisher mit einer kleinen Aus-
nahme eine dauernd rucklufige Tendenz auf. Die
schlimme Lage tritt am klarsten in dem Ruck-
gang der Ausfuhr zutage. Schon im ersten
Quartal 1927/28 (Oktober—Dezember 1927) war die
Ausfuhr auf 1.645 Mill. Tscherwonezrubel im Ver-
gleich zu 208,3 Mill. in der gleichen Zeit des Vor-
jahres gesunken. Da die Einfuhr in derselben Zeit
von 131,9 Mill. auf 160,6 Mill, gestiegen ist, haben
wir eine Verschlechterung der AuBenhandels-
bilanz von 76,4 Mill. (Oktober—Dezember 1926) auf
3,9 Mill. (Oktober—Dezember 1927). Neuerdings
ist die Handelsbilanz wieder passiv geworden. Der
starke Ruckgang der Ausfuhr ist allein durch das
Sinken des Getreideexportes zu erklaren. Der Aus-
fall an Getreide konnte nicht durch verstarkte Aus-
fuhr anderer Waren wettgemacht werden. Wohl
gelang es, die Ausfuhr anderer agrarischer Pro-
dukte, wie Eier, Geflligel, auch Rauchwaren, zu
fordern. Dagegen ist die Flachsausfuhr beim stei-
genden Bedarf des Innenmarktes zurickgegangen-
Auch haben sich groBe MilRstdnde bei der russi-
schen Flachsbereitstellung gezeigt. Die Naphta-
ausfuhr hat bei quantitativer Zunahme einen gerin-
geren Ertrag erbracht. Das Endergebnis laRt die
unersetzliche Bedeutung des Getreides fir die
russische Ausfuhr, klar hervortreten. Obgleich die
Einfuhr fast ganz auf die notwendigsten Produk-
tionszwecke beschrankt worden ist — diese um-
faBten im ersten Quartal 91,2% der Gesamteinfuhr
gegen 85% in derselben Zeit des Vorjahres — und
obgleich man die Einfuhr von industriellen Roh-
stoffen eingeschrankt hat, also eine weitgehende
Drosselung der Einfuhr vorliegt, gestaltet sich die
Handelsbilanz so unglinstig!

Die abstoRende Gestaltung der Wirtschaft'
liehen Verhé&ltnisse SowjetruRlands, die hinter dem
verschlechterten Aullenhandel steht, wird auch auf

anderen Gebieten bestatigt. Die Lebens- und Wirt'
schaftsverhéltnisse in SowjetruBland verbessern Sich

nicht, sondern gehen vielfach wiederum einem
Tiefstand entgegen, den man flr iberwunden
hielt. AeuBerlich wird das durch die geschlossenen

Laden in den Stddten, durch die Rationierung der
Lebensmittel, durch die langen Schlangen der war-
tenden Menschen vor den staatlichen Handlungen

bestatigt.

An dieser traurigen Wirklichkeit missen
manche Hoffnungen in Deutschland zuschanden
werden. So hofft man in manchen Kreisten,
deutsche wissenschaftliche und technische Kréafte
konnten ein reiches Arbeitsfeld in Rulllall

finden. Klagen (ber den Mangel an technischen
Kraften in der Sowjetpresse und die Anstellung
einzelner deutscher Ingenieure und Techniker, sehel
neu diese Hoffnungen zu bestatigen. Nun komm
die amtliche Meldung aus Moskau, wonach es clor
nicht weniger als 1314 registrierte arbeitslose
nieure und Techniker gibt. Nur Fachleute fir di-
Textilindustrie und den Bergbau werden gesuch -
Im dbrigen weigern sich selbst die doch wanrne
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an elende Verhaltnisse gewdOhnten russischen ar-
beitslosen Ingenieure und Techniker in die Provinz
zu gehen, weil die entsetzlichen Wohnungsverhalt-
nisse und das kulturlose, vielfach auch kulturfeind-
liche Milieu ihnen das Leben dort unmdglich
machen. Man fragt sich, wie unter diesen Um-
stdnden deutsche Ingenieure und Techniker, ja auch
nur Werkmeister in RuBland bleibende Anstellung
finden kdnnen.

Die vernunftwidrige Politisierung der Wirt-
schaftsverhaltnisse, die in der Behandlung der
Bauern hervortritt, erschwert eine wirtschaftliche
Betatigung auf allen Gebieten in Sowjetrullland.
Bekanntlich ist einer der Punkte, die wé&hrend der
deutsch-russischen Verhandlungen beraten werden,
die Betdtigungsmoglichkeit deutscher
Firmen in RuflRland, wobei auch die Fragen
der weiten Auslegung der Wirtschaftsspionage und
der Spekulation zu berihren waéren. In dieser Be-
ziehung erregt die Verurteilung des Leiters der
Zollagentur des ,,Dobroflot“, Chalperin, die Auf-
merksamkeit. Thm wird zur Last gelegt, dall er von
auslandischen Konzessiondren und Privatfirmen
Zahlungen fur Zoll und Fracht in Kundenwechseln
angenommen und ihnen darliber hinaus die Mo6g-
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lichkeit zu Wechseldiskont gegeben hat. Ausléan-
dische Konzessiondre sind ja grundsdtzlich vom
Kredit der Sowjetbanken ausgeschlossen! Chalperin
ist nun wegen Ueberschreitung des Amtsbefugnisses
vom Gericht mit drei Jahren Geféngnis bestraft
worden. Damit nicht genug, hat der Oberste Ge-
richtshof dieses harte Urteil aufgehoben und, ent-
sprechend dem jetzigen Kurse, Chalperins Ver-
gehen als ,wirtschaflliche Gegenrevolu-
tion*“ bezeichnet. Man kann sich vorstellen, welche
Gefuhle dieses Urteil in den glucklichen auslandi-
schen Konzessiondren Sowjetrulllands hervorruft.
Denn wenn die Annahme ihrer Kundenwechsel vom
Obersten Gerichtshof als Gegenrevolution gebrand-
markt wird, sind sie die eigentliche Verkdrperung
dieser Gegenrevolution. Es gehort die ganze stu-
pide Verranntheit des Klassenkampf-Standpunktes
dazu, auslandische Konzessiondre ins Land zu
locken, um sie dann als Gegenrevolutiondre zu schi-
kanieren und an den Pranger zu stellen. Augen-
scheinlich ist keine Besserung der Verhdltnisse zu
erwarten, wenn nicht die Erkenntnis wirtschaft-
licher Zusammenhdnge wieder Uber parteipolitische
[llusionen und wirtschaftszerriuttende KriegsmalR-
nahmen im Inneren den Sieg davontragt.

fur Handel und Industrie, Schiffahrt untt Verkehr
wirkt am besten ein Inserat im

Cstsee-Handel"”

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft
des Automobilclubs von Deutschland

Versicherung
Kraftfahrzeugen

(Haftpflicht-Unfall-Fahrzeug)

Pramien-Einnahme
Im Jahre 1927 16,5 Millionen Mark

Filialdirektion Stettin,

Marienplatz 3
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Westeuropa und der Oslfladismarhi.
Von Percy Meyer-Riga.

Der osteuropdische Flachsmarkt steht in dieser
Saison, die ihren Hohepunkt bereits (berschritten
hat, durchaus im Zeichen des Gegensatzes, ndmlich
eines stillen, zdhen Ringes zwischen den Hege-
moniegelisten der beiden Monopolldnder
und der Abwehr von Seiten der Spinner Bel-
giens, Nordfrankreichs, Englands, ja
auch Deutschlands und der dorthin gravitieren-
den boéhmischen Textilindustrie. Wenn es auch noch
immer nicht zu der vielerdrterten russisch-lettlandi-
schen Flachskonvention, jedenfalls nicht zum for-
mellen, genau stipulierten Vertrag gekommen ist,
so haben Moskau und Riga doch eine, wiewohl von
zeitweiligen schweren Ruckschldgen unterbrochene,
Preispolitik eingeleitet, die ganz offensichtlich & la
hausse spekuliert. Nur der Gegendruck von Seiten
der diesmal ziemlich geschlossen vorgehenden euro-
paischen Spinner hat es bisher verhindern konnen,
dall die Flachspreise ,lediglich® um 40—600/0
Uber der letzten vorkriegszeitlichen
Norm stehen, nicht aber noch bedeutend daruber
hinausgehen. Das Eigenartige bei dieser scheinbar
doch fir die osteuropéischen Flachsbaustaaten so
gunstigen Marktlage ist, dalR Osteuropa aus der
Flachswirtschaftskrise nicht herauskommt.
Das Monopolsystem mag hier vieles erkldaren, aber
auch andere Umstande, wie etwa Landflucht, ganz
allgemeine Agrarnot, hohe Steuern, verfehlte wirt-
schaftliche Malknahmen, wirtschaftliche Isolierung
der einzelnen Staaten und andere Momente sprechen
dabei nicht wenig mit.

VerhdltnismaRig am gunstigsten liegen die
Dinge in Estland, das kein Flachsmonopol kennt.
Wohl stand die letzte Ernte mengen-, zum Teil
auch artmaRig hinter den vorjahrigen Ergebnissen
zuruck, aber es ist inzwischen doch schon gelungen,
den grofiten Teil des verfugbaren Exportkontingents
zu nicht ungunstigen Preisen hauptsachlich in Bel-
*gien, Frankreich, England unterzubringen. Estland,
das durchschnittlich 10000 Tonnen Flachs jahrlich
ausfihrt, in dieser Saison aber wohl nicht viel
mehr als 8000 Tonnen zu exportieren haben wird,
hat drei Viertel hiervon schon verkauft, meist auch
verschifft, so dall groBere Fasermengen bis zum
Herbst nicht zu erwarten sind. Die estlandische
Flachsanbaufldache hatte im Fruhjahr 1927 um etwa
60do zugenommen und wird nach allgemeiner Vor-
aussicht in der nun bald bevorstehenden Frihjahrs-
kampagne keine Verringerung, vielleicht gar noch
eine gewisse Erweiterung erfahren. Etwas anders
liegen die Dinge in Litauen. Wohl hat die
litauische Flachsanbaufldache schon vor einigen
Jahren die lettlandische Ubertroffen., es ist jedoch
zu bericksichtigen, dalR in Litauen ungeféhr
die Ha&alfte der Faserernte heimin -
dustriell verarbeitet, die andere Halfte aber,
die zum Export kommt, am -europdischen Markt
um 20—30do geringer bewertet wird als der beste
osteuropdische Flachs, nadmlich die fihrenden Mar-
ken RuBlands, Lettlands und Estlands. Daher geht
ein | eil des litauischen Ausfuhrflachses immer noch

Uber Lettland, wo die Ware haufig genug
umsortiert wird und nicht selten auch als lett-
landische Provenienz in den Handel kommt. Nach

heutiger Schatzung ist nicht mehr als ein Drittel
des litauischen Exportflachses unverkauft. Die
staatliche Wirtschaftsleitung zu Kowno beeinfluf3t
durch die von ihr gefoérderten landwirtschaftlichen
Genossenschaftsverbdnde die Produzenten dahin,
dall sie sich mit den Ablieferungen nicht
Ubereilen sollen; der SchluB der Saison werde
eine Hochkonjunktur zeitigen, von der der Bauer
Vorteile haben wiirde. Es mag sich jetzt noch um
5000 bis 6000 Tonnen litauischen Flachses handeln,
auf den Europa bis zum néchsten Herbst zu rechnen
hatte.

Das lettldndische Exportkontingent
wird in dieser Saison auf 16 000—18 000 Tonnen ge-
schatzt, wovon 13000 Tonnen bereits verkauft sind,
zu Preisen zwar, die um 15—25 Pfund je 1 Tonne
unter den gegenwaértigen nominellen Rigaer Notie-
rungen sind, insofern nominell, als sich schon seit
einigen Wochen keine Kaufer finden, die sie anlegen
wollen. Forderung und Gebot trennt ein Unter-
schied von durchschnittlich 10 Pfund — 115 gegen
105 Pf. —. Somit tritt auch gegenwértig der
Gegensatz zwischen Verkdaufern und
K&ufern deutlich zutage. Lettland hat bei sich
soeben eine Art Prédmiensystem eingefihrt:
den Produzenten sollen gewisse Mehrerldse nach-
traglich, und zwar mit riuckwirkender Kraft vom
Frihjahr 1927 an, nach Abschlull der Saison in
bar ausgezahlt werden. Um viel Geld kann es sich
nicht handeln, aber man rechnet auf den Effekt,
der die seit Jahren im Osten latent schlummernde
Flachsanbaumudigkeit paralysieren soll. Entschei-
dend ist auch in Lettland die Frage: wird es ge-
lingen, die Produzenten zu einer VergréfRerung der
Anbaufldche zu veranlassen? Im letzten Frihjahr
handelte es sich um den geringen Rickgang von
ein paar Prozent, gegenlber dem Jahre 1926, das
allerdings die sehr bedeutende Flachenvermmderung
von etwa 25do zeitigte. Der Versuch mit der M e-
chanisierung der Flachsaufbereitung ist
hier im ganzen Osten, ndmlich auch in Estland und
Rufllland, vollig gescheitert. Das Experiment
hat viel Geld gekostet, aber nichts eingebracht, auch

die Flachsanbaumiudigkeit eher gefdrdert als sie
vermindert.
Um nun RuBland zu erwdhnen, muB zu-

nédchst hervorgehoben werden, dall die Land-
wirtschaft in der Sowjetunion jetzt
Uberhaupt im Zeichen einer schweren

Depression steht, die neuerdings in Moska}l
nicht mehr geleugnet wird. Ein groller Teil
der Schuld am Niedergange dieses fur RulRland
von jeher wichtigsten Wirtschaftszweiges trifft ohne
Zweifel die verfehlten Malnahmen und
verzweifelten Experimente der Planwirt-
schaft, die, von weltfremden Theoretikern ausge-
tiftelt, in der Praxis zur Groteske wurden, wobei das
riesengrole Beamtenheer, indolent wund unvor-
bereitet wie es ist, auch noch das verdirbt, was ul
den Entwirfen vielleicht ganz schon klingt. Wenn
auch der vorkriegszeitliche Umfang der Aussaat-
flache, auf die heutigen Staatsgrenzen bezogen*
schon vor einigen Jahren wieder erreicht werden
konnte, so steht die Flachsfaserernte im. Ratebunds



15. Marz 1928

immer noch stark zurick : gegen rund 25 Pud pro
Dessjatine — 1 Dess. = 1,1 ha, 1 Pud = 16,38 kg
— damals, handelt es sich jetzt um nicht mehr als
13—14 Pud. Nicht genug damit, auch die Markt-
Verhéltnisse haben sich im letzten halben Menschen -
alter von Grund auf verdndert: wéhrend in den
letzten Vorkriegsjahren von den 18—18,5 Millionen
Pud Flachsfasern, die — in den heutigen Staats-
grenzen — am Markt erschienen, 4—4,5 Mill. Pud,
d. h. 22—24% der Gesamtmenge industriell ver-
arbeitet wurden, beansprucht die nunmehr ver-
staatlichte, aber auch staatlicherseits entwickelte
Leinenindustrie 80—83do der an sich natirlich
gegen friher stark zurickgegangenen Fasermenge,
die im heutigen Rufl}land dberhaupt noch staats-
wirtschaftlich zu erfassen ist. Kein Wunder also,
dall der Flachsexport stark abgenommen
hat, namlich von etwa 60000 Tonnen im Wirt-
schaftsjahre 1925/26 auf nicht volle 40000 Tonnen
in 1926/27, wahrend das gegenwaértige Wirtschafts-
jahr 1927/28 vielleicht nicht mehr als 15000—20 000
Tonnen Flachsexport zeitigen wird. So bedenklich
steht es um die Flachswirtschaft und die Flachsaus-
fuhr des heutigen Rufilands.

Fir die europdische Leinenindustrie ist es von
unschétzbarer Wichtigkeit und Bedeutung, Ge-
naueres Uber die russischen Markt- und Absatzver-
haltnisse zu erfahren. Nicht immer ist die Ost-
berichterstattung, der vielfach kein Originalmaterial
in der Sprache der einzelnen L&nder zur Verfligung
steht, auf der Hohe. Nur so ist es zu verstehen,
dal man, was den Flachsmarkt im Osten betrifft,
noch zu Beginn der heurigen Saison, also etwa
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vor der letzten Jahreswende, zum Teil auch dariber
hinaus, eine — gewi3 ganz ungewollte — Irre-
fidhrung der europdischen Interessen-
tenkreise wahrnehmen konnte. Fir viele theore-
tische, aber auch manche praktische Wirtschaftler
ist es wohl heute noch unbegreiflich, wie Rufiland,
das vor dem Kriege ungefédhr die Halfte des Welt-
flachsverbrauches deckte, jetzt nur einen geringen
Bruchteil hiervon aufzubringen imstande sei. Ob
dahinter nicht Boérsenmandver und & la hausse-
Spekulationen stecken ? Nein, es stimmt schon alles
mit der ratestaatlichen Exportimpotenz! In der
russischen Landwirtschaft wird jetzt das Kon-
traktsystem eingefihrt. Sarten, Turkmenen,
Turk-Tataren und anderen Indigenen Zentralasiens
und Transkaukasiens ist schon ein landwirtschaft-
liches Fronsystem aufgedrickt worden, sofern es
sich um den Baumwollanbau handelt. Saatgut, Ma-
schinen, Stoffe und Wasche, ganz besonders aber
Weizen und andere lebenswichtige Produkte, die
der Zentralasiat und Kaukasier nicht oder zu wenig
produziert, erh&lt er als Vorschull auf die kunftige
Baumwollernte, die er voll und ganz dem Staate
abzuliefern hat. Diesies Kontraktsystem
soll nun auf die Flachsanbaugebiete
ausgedehnt werden. Fraglich bleibt, wie sich
die soweit im Siden bewdahrte Methode, die eine
verschleierte Staatsfron ist, in den Mittel-, West-
und Norddistrikten, die hauptsachlich Flachs kul-
tivieren, auswirken wird. Es ist eine verzweifelte
MaBRnahme, die ultima ratio des Kreml vor dem
Zusammenbruch der gesamten russischen Flachs-
Wirtschaft.

Commercial Investment Trust

Akfien*Gesellschatf: (Citag)

Kulanteste Finanzierung
von Teilzahlungsgeschaften

BERLIN W 56, Jagerstralle 27

lelefon Merkur 6562 —6566

lel.=Adr.: Citag

Generalvertretung fur Pommern
Ulrich Timm, stettin,
Kurfiarstenstr. 10. Fernspr. 23505.
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Nummer 6

Wirtschaftliche '"Hachrichten

Sdiweden.
AuBenhandel im Januar mit uUber 38 Mill. Kr. passiv,
Nach den jetzt verdffentlichten amtlichen Feststellungen ist

das Ergebnis des schwedischen AuBenhandels im ersten
Monat dieses Jahres erheblich schlechter als im entsprechen-

den Monat 1927. Einer Einfuhr von 122090 000 Kr. stehen
diesmal nur 83334 000 Kr. Ausfuhr gegeniber, so dal sich
ein Einfuhriberschuf von 38 756 000 Kr. ergibt. Die ent-

sprechenden Ziffern vom Januar vor. Js. lauteten: 105523 000
und 89 737 000 sowie 15786000 Kr. — Auf der Einfuhr-
seite ist besonders die starke Zunahme der Getreideeinfuhr
bemerkenswert, die diesmal einen Wert von 9723000 Kr. er-
reicht hat, wéhrend sie im vorigen Januar nur 4772000 Kr.
betragen hatte. — Auf der Ausfuhrseite zeigen begreiflicher-
weise die Holz-, Papiermasse- und Papiergruppen wesentlich
geringere Ziffern. Fur unbearbeitetes und behauenes Holz ist
der Exportwert gesunken von 941 000 Kr. im vor. Januar auf
621 000 Kr. im Berichtsmonat. Bei Schnittholz ist ein Rick-
gang eingetreten von 7301 000 auf 5055000 Kr. und bei Pa-
piermasse von 20870000 auf 15423000 Kr.

Das Ausfuhrverbot von Schrott von schmiedbarem Eisen
(verzinkt, verzinnt ausgen.) wurde bis zum 31. Mai 1928 ver-
langert. —

JahresabschluR der Stockholmer Reederei Svea. Wie
wir dem in ,Stockholms Dagblad®“ verdffentlichten Jahres-
bericht von Redereaktiebolaget Svea entnehmen, hat dieses
Unternehmen im vergangenen Jahre einen Reingewinn von
2,67 Mill. Kr. erzielt gegen 2,33 im Vorjahre. Hiervon sollen
nach dem Vorschldge der Verwaltung 1,29 Mill. Kr. zu Ab-
schreibungen verwendet werden (1,22 im vor. Jahre), wéhrend
an die Aktionédre eine Dividende von 4,5 Prozent = 1,32 Mill.
Kr. verteilt werden soll gegen 4 Prozent oder 1,17 Mill. Kr.
im vergangenen Jahre. Ueber die Finnbodawerft, deren
Hauptteilhaber die Sveareederei ist, sagt der Bericht, dafl}
dieses Unternehmen unbefriedigend gearbeitet habe und eine
Rekonstruktion in Vorbereitung sei. Die Flotte der Gesell-
schaft umfaBte zu Beginn dieses Jahres 95 Fahrzeuge, die
mit 92,84 Kr. zu Buch standen.

Lebhafie Schiffbautatigkeit.
Werften sind im Laufe des Jahres
delsschiffe von zusammen 74 000 Bruttotonnen bezw.
Tonnen Ladefdhigkeit gebaut worden. Die meisten Schiffe
wurden von den Gotawerken, Gotenburg, Kockums meka-
niska verkstad, Malmé und Eriksbergs mek. verkstad in
Gotenburg geliefert und zwar 39200, 18400 bezw. 9250
Bruttotonnen. Von der gesamten n'eugebauten Tonnage hat
Norwegen mehr als die Halfte, namlich 45935 Tonnen er-
halten. Anfang dieses Jahres waren bei den schwedischen
Werften etwa 180000 Bruttotonnen im Bau befindlich bezw
in Auftrag gegeben.

Neue Reederei in Halmstad. Wie ,Handelstidningen®
meldet, ist in Halmstad eine neue Reederei mit einem Aktien-
kapital von wenigstens 90000 und hdchstens 270 000 Kr. ge-
grindet worden. In die Verwaltung wurden u. a. gewahlt:
Reeder Magnus Oefverberg, Konsul Th. Scheie und Kapitdn
C. 0. Johansson.

Die  Erzverschiffungen der  GrangesberggesellscWaft
nehmen ab. Nach einer (TT)-Meldung aus Stockholm an
,Handelstidningen“ machen sich die Wirkungen des schwe-
dischen Grubenkonfliktes jetzt auf die Erzverschiffungen
fuhlbar, und zwar sind im vergangenen Februar insgesamt
nur 338000 Tonnen Erz verschifft worden gegen 486 000 im
Vormonat und 627 000 im Februar vorigen Jahres. Die Ver-
schiffungen seit Beginn dieses Jahres belaufen sich nun-
mehr auf insgesamt 824 000 Tonnen gegen 1292 000 wé&hrend
der ersten zwei Monate 1927.

Holzverkdufe. Wie ,G. H. & S. T.“ meldet, erreichten
die Holzverkaufe seitens Schwedens seit Anfang dieses Jahres

Auf den schwedischen
1927 insgesamt 36 Han-
103 000

bis Epde Februar 385000 Standards, wdahrend Finnland
\livéhrtend dieses Zeitraums 500000 Standards unterbringen
onnte.

ZusammenschluR in der Separatoren idustrie. Wie aus
oiockholm gemeldet wird, sind sadmtliche Aktien der Aktien-
gesellschaft Baltic durch die beiden Aktiengesellschaften
eparator und Pump-Separator angekauft worden und zwar
zj. einem \orlaufig noch unbekannt gebliebenen Preise. Im
Zusammenhang hiermit wird die Radioabteilung der Aktien-
gesellschaft Baltic von einer zu diesen Zwecken pesonders
gebildeten Gesellschaft (dbernommen werden. |m . gbrigen-.

wird die Baltic-Gesellschaft

setzen.
Norwegen.

Bank verteilt 8 Prozent Dividende. Wie aus
hat Norges Bank, nach dem jetzt vor.
liegenden Geschéftsbericht, im Jahre 1927 einen Reingewinn
von 14,7 Mill. Kr. erzielt gegen je 13 Mill. Kr. in den:
beiden Vorjahren. An die Aktiondre wird eine Dividende von
8 Prozent verteilt werden.

Neue Bankgrindungsplédne in Oslo. Wie aus Oslo ge-
meldet wird, haben sich Bankkreise an den Uber bedeutende
Mittel verfligenden norwegischen Reederverband mit der Bitte
um Neuzeichnung von Kapital zur Grindung einer neuen Kre-
ditbank in Norwegen gewandt. Die Hauptverwaltung des
norwegischen Reederverbandes hat einen entsprechenden Ent-
schluB einstimmig gefalt, vorausgesetzt, dal es bei der Grin-
dung einer Bank bliebe, da man die Errichtung von zwei wei-
teren neuen Banken, anstelle der unter Geschéftsaufsicht ste-
henden beiden Institute Andresens Bank und Centralbanken
fur Uberfllissig halt.

Reiche Heriingsfange. Wie ,Handelstidningen“ aus
Bergen erféhrt, sind die F&nge an Frihjahrsheringen in West-
norwegen trotz des schlechten Wetters (beraus reichlich
ausgefallen und die Ausbeute ist wesentlich gréBer als im
Vorjahre. Die seit Neujahr gefangenen 1,3 Mill. Hektoliter
stellen fir die Fischer einen Wert von etwa 6 Mill. Kr. dar.

Herabsetzung der norwegischen Heuern fir Schiffs-
maschinisten um 17,5 Prozent. Zufolge ,Norges Handels &
Sofartstidende“ werden die LoOhne der Schiffsmaschinisten
und der untergeordneten Besatzung ab 9. Méarz eine Herab-
setzung um 17,5 Prozent erfahren. Den Maschinisten st
vorlaufig gekindigt worden.

Drohender Seemannsstreik. Wie aus Oslo gemeldet
wird, sind die Verhandlungen zwischen den norwegischen
Reedern und dem Norwegischen Maschinistenverband sowie
der Norwegischen Matrosen- und Heizerorganisation abge-
brochen worden, da nach Ansicht des Schiedsmannes keine

ihre Tatigkeit unverandert fort-

*Norges
Osio gemeldet wird,

Voraussetzungen mehr gegeben waren, weitere Vergleichs-
Vorschlage zu erdrtern. Die Matrosen und Heizer werden
wahrscheinlich bereits in den nachsten Tagen die Arbeit

niederlegen, wéhrend fir einen Streik der Maschinisten vor-
laufig noch keine unmittelbare Gefahr besteht.
Umfangreiche Lohntarifkiindigungen. Nach einer (TT)-
Meldung aus Oslo an ,Stockholms Dagblad®“ sind verschie-
dene Lohnabkommen seitens des norwegischen Arbeitgeber-
verbandes gekilindigt worden, um Lohnherabsetzungen zu er-
zwingen. Es handelt sich um die am 1 April bezw. 1 Mai
ablaufenden Abkommen im Bé&ckerei- und Baugewerbe sowie
bei den Druckereien und Zeitungen mit Ausnahme der Haupt-

stadtpresse. Von den Tarifkindigungen werden zusammen
etwa 10000 Arbeiter betroffen.
Danemark.
Rickgang des AuBenhanddels im Januar. Nach den
diesmal friher als sonst verdffentlichten amtlichen An-'
gaben (Uber das Ergebnis des danischen Aulenhandels im

ersten Monat dieses Jahres erreichte die Einfuhr einen Wert
von 148 Mill. Kr., wéhrend die Ausfuhr nur 122 Mill. Kr.
betrug, wovon rund 8 Mill. Kr. auf die Wiederausfuhr auslan-
discher Waren entfielen, so daB sich ein Einfuhriberschull
von 26 Mill. Kr. ergibt. Die entsprechenden Ziffern vom De-
zember und vom Januar 1927 lauteten: 162,137 (9) und 25
bezw. 128,116 und 12 Mill. Kr.
Einfuhrbeschrankung fir wollene
Danemark. Nach einem Gesetzentwurf vom 5. Oktober 1927
soll die Einfuhrzulassung fir wollene Ménnerkleidung zum
Konsum in Dé&nemark eingeschrankt werden. Der Import zum
Konsum wird demnach nicht gestattet, wenn der Oberstoff
weniger als 40 v. H. Wolle oder Wollmaterial enthalt. In
der Folge miiBRten auch die Zollformalitdten gedndert wer-
den. Der Importeur soll auf einer Duplikatfaktura erkléaren,
dal die Ware den Einfuhrbestimmungen entspricht. Die
eingefihrten Kleidungssticke missen markiert werden. Das
Gesetz soll sofort nach seiner Verkiundigung in Kraft treten
und bis zum 1. Mai 1929 in Geltung bleiben.
VergroBerung der Handelsflotte. Die dénische

Kleidungssticke in

Han-

delsflotte, die im Januar einen Abgang an Tonnage zu ver-
zeichnen hatte, hat in der ersten Februarhalfte, wie ,Bdrsen”
schreibt wieder einigen Zugang an Schiffen erfahren. An



15. Marz 1928

in Nyborg beheimatete und fir die
Dampskibsselskabet Svendborg und
1912 bestehende Partenreederei er-
Maersk* wvon 8278 Brutto-
Dann ware zu erwdahnen der
umgebaute ehemalige

erster Stelle steht das
aus den Gesellschaften
Dampskibsselskabet af
baute Motortankschiff ' ,Emma
bezw. 5064 Nettoregistertonnen.
jetzt  zu einem Dreimastschoner
Dampfer ,Fox IIlI“ von nunmehr 658 Brutto- bezw. 597
Nettotonnen.  Schlieflich sind noch hinzugekommen der
Schoner mit Hilfsmotor ,Duen“ von 55 Nettotonnen sowie
mehrere Kutter mit Hilfsmotor.

Ueber 100000 Tonnen aufgelegt. Nach den vom Da-
nischen Dampfschiffreederei unter dem 27. Februar ver-
offentlichten Angaben sind gegenwdrtig 51 d&nische Dampf-
schiffe von zusammen 95631 Tonnen Ladefahigkeit aufge-
legt. Mit den fiinf aufgelegten Marstaldampfern sind es nun-
mehr 56 Schiffe von zusammen Uber 103000 Tonnen Lade-
fahigkeit. Im Laufe der vorigen Woche hat sich die aufge-
legte Tonnage um zwei Schiffe von zusammen etwa 7000
Tonnen erhdht.

Del forenede Dampskibsselskab, Kopenhagen verteilt
wieder Dividende. Wie aus Kopenhagen gemeldet wird, hat
die Verwaltung von Det forenede Dampskibsselskab, welche
auf ihr Aktienkapital von 30 Mill. Kr. die letzten drei Jahre,
keine Dividende verteilen konnte, fir das verflossene Ge-
schaftsjahr die Ausschittung einer Dividende von 6 Pro-
zent in Vorschlag gebracht. Um das Geschaftsergebnis von
1927 mit den Vorjahren zu vergleichen, seien folgende Zahlen
nebeneinander gestellt:

in 1000 Kr. BetriebstiberschulR  Reingewinn
1924 10 015 3496
1925 7382 1297
1926 9 367 3423
1927 11 818 6 1.00

Die Reederei Norden verteilt 10 Prozent Dividende. Die
Verwaltung der Kopenhagener Reederei Norden hat zufolge
»Stockholms Dagblad“ beschlossen, fiir das vergangene Ge-
schéaftsjahr eine Dividende von 10 Prozent vorzuschlagen
(wie im Vorjahre).

Die Reederei Progrel3 saniert sich durch Abschreibung
des halben Aktienkapitals. Wie ,Bdrsen“ erfahrt, beab-
sichtigt die Verwaltung der Kopenhagener Reederei Progref,
um die auf den Wert der Flotte durch die Zeitverhéltnis,se
notwendig gewordenen Abschreibungen in Hdhe von 3,625
Mdl. Kr. vornehmen zu kénnen, die Abschreibung des halben
Aktienkapitals — also von 7250 000 auf 3625000 Kr. in Vor-
schlag zu bringen. Die Schiffe wirden dann mit 150 Kr. die

| onne zu Buch stehen. Die Flotte bestand 1926 aus 20
Dampfern, die mit 9,8 Mill. Kr. zu Buch standen. 1927 st
von der Reederei Skagerak die S/S ,Kejserinde Dagmar“

erworben worden.

Die AuRenhandelsgesellschaft Det Oestasiatiske Xom-
pagni verteilt 10 Prozent Dividende. Wie aus Kopenhagen
gemeldet wird, schlieft Det Oestasiatiske Kompagni‘ihr ver-
flossenes 'Geschéftsjahr mit einem Betriebsiberschu von
16 585 962 Kr. ab, der sich durch Gewinnvortrag vom Vor-
ja'hre im Betrage von' 4324 473 Kr .auf 20910435 Kr. erhdéht.

Der 'BetriebsliberschuRl ist diesmal um etwa zwei Mill. Kr.
hoher als im Vorjahre. Der bevorstehenden G.-V. wird die
Verteuung einer'Dividende von 10 Prrozent vorgeschlagen

(wie im Vorjahre).

Leffland.

AuBenhandel. Nach vorldaufigen Angaben betrug im
Dezember v. J. der Wert der Einfuhr 255 Mill. Lat,
der Wert der Ausfuhr 19,6 Mill. Lat, mithin der Einfuhr.

UberschuR 5,9 Mill.

Fur das Jahr 1927 betrug der Wert der Einfuhr
245,8 Mill.,, der Wert der Ausfuhr 220,2 Mill., mithin der
Einfuhriberschufl 25,6 Mill. Lat. — Seit dem
Jahre 1925, das einen EinfuhriberschufR wvon 101,0 Mill. Lat
aufwieB, hat die Passivitdit der Handelsbhilanz abgenommen;
sie betrug 1926: 71,8 Mill. und schlieBlich 1927 nur 25,6
Mill. Lat. Die Einfuhr hat in den letzten drei Jahren stan-
dig abgenommen (280,6 Mill., 260,3 Mill.,, 2458 Mill. Lat)
Und die Ausfuhr zugenommen (179,6 Mill.,, 188,5 Mill 2202
Mill. Lat).

Ein Verzeichnis der zur Einfuhr genehmigten Patent-
Arzneimittel wird im Reg.-Anz. vom 11. Februar d. Ts. ver-
°ffentlicht.

Besteuerung von Auslandern.
Yurde durch eine Anordnung der
(*aR Awuslander, die nicht in Lettland

Viel Staub aufgewirbelt
Staatskontrolle,
leben, aber aus in Lett-
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Geschaften Einkommen beziehen, diesen
in Lettland zu ersteuern haben. Das
Finanzministerium hat nun die Steuerbehdrden an-
gewiesen, die Erhebung derartiger Steuern einstweilen
eginzustellen. — Zur Vermeidung von Doppel-
besteuerung mifte auch zwischen Deutschand und Lett-
land ein entsprechendes Abkommen getroffen werden, dhnlich

land gemachten
Teil ihres Einkommens

dem, das eben, wie in der Nr. 5 des ,0.-H.* gemeldet
wurde, zwischen Deutschland und Déanemark abgeschlossen
worden ist.

Beteiligung von Auslandern an der Grindung lettlan-
discher Gesellschaften. An der Grindung von Aktiengesell-
schaften mit einem Kapital von weniger als 20000 Lats
sowie von Banken-, Lombard- und Versicherungsaktiengesell-
schaften dirfen Auslander sich nicht beteiligen. Bei jeder

anderen Grindung von Aktiengesellschaften verlangt das
Gesetz nur, dal mindestens zwei lettlandische Bilrger dabei
beteiligt sind. Die Zahl der Grinder bei Aktiengesell-
schaften betrdgt mindestens funf, bei Anteil-Gesellschaften
drei physische oder juristische Personen. Auch die Rechte
der Auslander in der Geschaftsfihrung von Aktiengesell-
schaften sind stark beschrdnkt. Wahrend bei industriellen
Aktien- und Anteilgesellschaften der Anteil der nichtlettlan-

im Vorstand sowie in der Revisionskommission

Mitglieder umfassen kann, wobei jedoch der
Vorsitzende in beiden Organen ein Lettldander sein muB, ist
die Beteiligung der Awuslédnder an diesen Stellen bei allen
anderen Aktien- und Anteilgesellschaften — mit Ausnahme
der Versicherungsgesellschaften — auf x3 der Mitgliederzah)
beschrankt, wobei ihnen weder das Amt des Vorsitzenden
noch des leitenden Direktors Ubertragen werden darf. Bei
Gesellschaften der Versicherungsbranche dirfen Auslénder
weder im Vorstand noch in der Revisionskommission ver-
treten sein.
Far
Branchen analoge Bestimmungen.
schaften* und Kommanditgesellschaften gibt es
der Beteiligung ausldandischer Staatsangehdriger
schrdnkungen. Die , Gesellschaft mit beschrankter
ist in Lettland nicht bekannt.

Wirtschaftsberichte der Bank von Lettland. Fir die-
jenigen, die sich zu Geschéafts- oder Studienzwecken an Hand
authentischen Materials Uber die Wirtschaftslage Lettlands
unterrichten wollen, bieten die Wirtschaftshefte der Lettlands-
bank eine reichhaltige Uebersicht. Zu Beginn eines jeden
Heftes, das in englischer Sprache erscheint (Bank of Latvia,
Economic Review, zuletzt erschien Heft 4, Dezember 1927)
finden sich regelmd&RBig kurze statistische Angaben (ber Re-
gierungsform, Land, Bevdlkerung, Industrie, Banken und Fi-
nanzwesen. Es folgt der Hauptteil, beginnend mit einem
Ueberblick Uber die wirtschaftliche Gesamtlage. Im Haupt-
teil werden des weiteren ausfuhrlich behandelt Landwirtschaft,
Industrie, Arbeitsmarkt und Lebensunterhaltskosten, Aufen-
handel, Zolltarif, Handelsvertretung mit SowjetruBland, Tran-
sittarif, Eisenbahnen, Eisenbahntarif, Schiffahrt, Geldmarkt,
Bank v. Lettland, Privatbanken, Staatsfinanzen und Kredite.

Latvijas Banka

dischen Bilrger
noch 34 der

Liquidationskommissionen gelten in den gleichen
Fir ,offene Handelsgesell-
hinsichtlich
keine Be-
Haftung*

(Staats- und Emissions-Bank der Republik Lettland).
Wochen -Ueb ersieht
vom 29. Februar 1928 in Lats-Goldfrank.
Aktiva.

1. Gold in Minzen und Barren in der

Kasse und in auslandischen Emissions-

DANKEN e Ls.. 23687 716,92
2. Auslandische Valuta . . . . . . » 61221 015,98
3. Silbergeld e, 3 895 496,—
4. Staatskassenscheine und Metallscheide-

MUNZE oottt eeee e e eee e e et eneens 8 840 884,25

79 838 859,46
47 271. 308,41
6 627 571,67

5. Kurzterminierte Wechsel . ”
Darlehen gegen Sicherheiten . . . . »
7. Sonstige AKtiva...e,

o))

Total Ls- 231382 852,69
Passiva.
1 Grundkapital . Ls- 14 385 276,42
2. Reservekapital. s e 2 612 127,
3. Spezialreserven ... oo . > 2500 000,
4, Banknoten imUmlauf ... e 38 589 000,
5. EiNTAQEN ciiicccs e 10 837 727,34
6. Laufende Rechnungen. e ” 54 271 600,77
7. Staatskonti und Staatsdepositen . . . . 99528559,42
8. Sonstige P asSsSiVa... . 8 658 561,74
Total Ls. 231 382 852,69
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Estland.

AuBenhandel. Im Januar d. Js. betrug der Wert der
Einfuhr 8,54 Mill. E.-Kronen, der Wert der Ausfuhr
8,20 Mill. E.-Kronen, mithin der EinfuhriberschuB 0,34 Mill.
Viel umstritten ist in Estland eben die Frage, ob nicht zur

Belebung des Exports von Estland nach England eine
Linie Reval—London mit Kuhlschiffen errichtet werden soll,
und zwar mit Staatsunterstitzung (137 000 Kr.). — Mit Recht
wird vor neuen Experimenten gewarnt, da man damit schon
genligend schlechte Erfahrungen in den ersten finf Jahren
des Bestehens der Republik gemacht hat. Bekanntlich geht

jetzt der Lebensmittelexport Estlands vorherrschend nach
Deutschland. Eine Dampfschiffsverbindung Reval—London
besteht bereits, wegen Mangel an Ladung muB aber oft

noch Riga angelaufen werden; wozu nun noch eine Linie
schaffen? Man geht wohl nicht fehl, wenn man annimmt,
daB dieser Plan aus einer gewissen Verdrgerung daruber ent-
standen ist, dal es mit dem Handelsvertrage Estland-Deutsch-
land nicht vorwarts geht. Lieber schaffe man doch das Hin-
dernis fur den Fortgang dieser Verhandlungen aus dem
Wege, indem man den billigen Anspruch Deutsch-

lands, daB seine Staatsangehoérigen fir die
Enteignung von Grund und Boden in gleichem
MaBe entschadigt werden, wie die Angeho-
rigen anderer Staaten, anerkennt.

Silbermiinzen von 1 und 2 Kronen sollen gepragt werden.
Die Minzen sollen einen 50 prozentigen Silbergehalt haben.
Maschinen zum Prdgen von Silbermiinzen sind bereits vor-
handen.

Fahrpreiserméalliigung Estlands fiur Messebesucher. Das
.Deutsche Ausstellungs - und Messeamt'
schreibt: Wie amtlich bekannt wird, hat sich der Tarifkonseil
des estnischen Verkehrsministeriums in einer seiner letzten
Sitzungen entschlossen, denjenigen Personen, welche aus-
landische Messen besuchen, auf den estnischen Eisenbahnen
eine Fahrpreisermafigung von 25 Prozent zu gewdhren. Der
Messebesucher muB vor Antritt der Reise beim Fahrkarten-
schalter des Bahnhofs, von welchem er seine Reise beginnt,
seinen Messeausweis vorweisen und erhédlt eine Fahrkarte
gegen Zahlung des vollen Preises, was auf dem Messeausweis
entsprechend vermerkt wird. Bei der Rickreise hat der
Reisende auf dem Grenzbahnhof diesen Messeausweis im
Fahrkartenschalter abzugeben, wobei ihm eine Rickfahrkarte
mit einer Preisermédfigung von 50 Prozent ausgegeben wird.
Die Fahrpreisermédfigung wird sowohl Inldndern wie Aus-

l&ndern bei Fahrten zu Messen durch Estland gewdhrt. Auch
die Reisebiros konnen solche Fahrscheine zu erméfRigten
Preisen aus?eben. )

Verzollung von WarenumschlieBungen. Nach zuverlas-

siger Mitteilung ist die Frage der Verzollung von Waren-
umschlieBungen nicht einheitlich durch das estnische Zoll-
gesetz geregelt. Es werden jedoch Puppen, Spielwaren

und Christbaumschmuck in der Regel nach dem Reingewichte
verzollt. Mithin wird das Gewicht der gewdhnlichen Kar-
tons, die meistens nur mit Drahtklammern zusammengehalten
werden, von dem Rohgewicht abgezogen. Hierbei wird so
verfahren, daR zunéchst das Rohgewicht der Kartons ermit-
telt wird. Alsdann wird ein Karton ohne Inhalt verwogen
und die Tara prozentual von dem ermittelten Rohgewicht
abgezogen.

Revolver und Riechmittel
in Originalkartons oder
sandt werden, z. B.

Sind den

werden, da sie in der Regel
in Kartons aus feinerem Stoffe ver-
nach dem Rohgewichte verzollt.
Sendungen nach Estland genaue Gewichts-
spezifikationen beigefiigt, so werden diese in der Regel
der Verzollung zugrunde gelegt und in einzelnen Féllen
durch Stichproben nachgeprift. (1. u. H.-Ztg.)

Das schwedische Streichholzmonopol in Estland ge-
sichert. Die Verhandlung zwischen den Vertretern der est-
ldndischen Regierung und Svenska Téandsticksaktiebolaget
haben jetzt, wie ,Stockholms Dagblad“ meldet, zu dem
Ergebnis gefluhrt, dal beide Parteien ein Abkommen unter-
zeichnet haben, nach dem einer in Estland zu bildenden Ge-
sellschaft mit einem Aktienkapital von 4 Mill. Kr. das
Alleinrecht zur Herstellung und zum Verkauf von Streich-
hdlzern in Estland {Ubertragen wird. Durch dieses- Ab-
kommen erhdlt der estnische Staat zunédchst eine einmalige
Abgabe von 3 Mill. Kr. und auBerdem eine jahrliche Abgabe,
deren Hdohe von dem erzielten Gewinn bezw. dem Konsum
abhdngt. Im Zusammenhang mit diesem Abkommen hat
sich die Verwaltung von Svenska Tandsticksaktiebolaget
bereit erklart, gewisse vom Staate garantierte Obligationen
im Betrage von zusammen 7 Mill. Kr. zu Ubernehmen. Da

Nummer G

vor dem Inkrafttreten des
mung des estlandischen Landtages zu
setzesédnderungen erforderlich ist,
keine Einzelheiten (ber den

die Zustim-
verschiederten Ge-
werden vorlaufig weiter
Inhalt desselben verdffentlicht.

Freie Sfadt Danzig.

Die Bank von Danzig. Der Reingewinn fir 1927 betragt
nach verschiedenen Abschreibungen und Ricklagen 1 385 066
Gulden (1926: 1318087 Gulden). Es wird vorgeschlagen,
von dem Reingewinn 844 116 Guldem dem Reservefonds zu
Uberweisen, der dadurch auf 3,69 Mill. Gulden anwachsen
wirde, 106 709 Gulden auf neue Rechnung vorzutragen und
eine Dividende von 7 do zu verteilen. Die Generalversamm-
lung fand am 13. Médrz statt.

Die Danziger Bank fur Handel
schlagt flar 1927 eine Dividende von 10 oo vor (1926: 9 %)m
Der am 24. Maérz stattfindenden Generalversammlung liegt
der Antrag vor, das Aktienkapital um 700000 Gulden auf
2500 000 Gulden zu erhdhen.

Danziger Privat-Aktienbank. Fiur 1927
dende von 712 00 in Vorschlag gebracht.
sammlung findet am 16. Marz statt.

neuen Abkommens

und Gewerbe A. G.

wird eine Divi-
Die Generalver-

Schiffahrt. Im Februar kamen in Danzig ein 402
Schiffe mit 265818 Nrgt. und gingen aus 412 Schiffe mit
279 955 Nrgt.

Polen.

AuRenhandel. Im Januar d. Js. betrug der Wert der
Einfuhr 271,1 Mill. Zloty, der Wert der Ausfuhr 2184
Mill. Zloty, mithin der EinfuhriberschuB 52 7 Mill.

Der Einfuhrzoll fur Mazzes wurde (laut Dz. Ustav

Nr. 18) fur die Zeit vom 1. Méarz bis zum 15 April d. Js.
auf 40 00 des Normalzolles ermdafBigt.

Das Einfuhrverbot fir Weizen und Weizenmehl
zum 30. April d. Js. verlangert worden.

Die Textilindustrie arbeitete im Jahre 1927 unter
héaltnismdaRig glinstigen Bedingungen.
die Lage der Industrie im Bielitzer Bezirk bezeichnet
werden. Die Spinnereien waren dauernd mit grofen Auf-
tragen versehen, die Produktion war schon immer vor Beginn
der Saison ausverkauft. Wenn auch der Umfang der Auftrage
etwas zuriickgegangen ist, so ist der Beschéftigungsgrad
auch gegenwadrtig immer noch bedeutend. Weniger glnstig
liegen die Verhdltnisse im Lodzer Bezirk, dessen Be-
triebstatigkeit im vorigen Jahre recht groR gewesen ist. Fir
dieses Jahr wird wohl hier mit einer erheblichen Einschrén-
kung der Produktion gerechnet werden mussen. Das Jahr
1927 zeichnete sich durch eine ansehnliche Ueberproduktion
aus, die durch das Bestreben, eine Verringerung der Produk-
tionskosten herbeizufiihren, veranlaBt wurde und zu einer er-
heblichen Ansammlung der Lagerbestande fiihrte. Als Folge
davon setzte eine sinkende Preistendenz fir Baumwollgarne
und Rohgewebe ein. Demgegeniber sahen sich die Lodzer
Textilindustriellen gendétigt, ein Preisabkommen zu schliefRen.
Allerdings betrifft dies nur gedruckte Sommerwaren. Auller-
halb der Konvention stehen nur die sehr gut fundierte und

ist bis

ver-
Am gunstigsten kann

geleitete ,Widzewska Manufaktura“. Wie sich diese MaR-
nahme auswirken wird, I4Bt sich heute noch nicht sagen.
Energische Bekampfung des Kartoffelkrebses. Durch

Verordnung (Dz. Ustar 18) wird sé&mtlichen Kartoffelbauern
in Polen (mit Ausnahme der Wojewodschaft Schlesien) die
Bekampfung des Kartoffelkrebses zur Pflicht gemacht. Wer
die Erfillung der Verordnung unterldt, hat zu gewadr-
tigen, daB die erforderlichen MaRBnahmen fir seine Rechnung
vom Starosten durchgefiuhrt werden.

Verstandigung in der Zementindustrie. Dieser Tage
wurde das polnische Zementexportsyndikat unter dem Namen
~POolski Ce ment Eksport“ gegrindet. Die Verkaufs-
zentrale befindet sich in Warschau, ul. Moniuszki Nr. 1
und wird alle Exportangelegenheiten nach den baltischen
Staaten, Skandinavien, GrofRbritannien mit seinen Kolonien.
Paldstina, Syrien und der Tirkei fihren. Den Export nach
dem sudamerikanischen Markt leitet die Wiener Filiale de”
Warschauer Institutes. Diese Filiale wird jedoch am Ende
d. Js. geschlossen und ihre Funktion geht dann auf die War-
schauer Zentrale (ber. Diese Verstidndigung in der Zement-
industrie ist ein weiterer Fortschritt auf dem Wege der Ver-
einigung dieses in Exportangelegenheiten so wichtigen Wirt
schaftszweiges des polnischen Wirtschaftslebens. (Kattow-
Ztqg.;

° Polen bevorzugt Stettin.
fur Bunkerkohle.

Wie die
meldet, wird

ErmaRigte Eisenbahnfracht2il
»Danziger Neueste Nachrichten® schreiben
polnische offiziose Telegraphenagentur (P~"1
demndchst eine Verordnung des Verkehrs-
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ministers bekanntgegeben, wonach zeitweilig die Eisenbahn-
frachten fir Bunkerkohlentransporte, die in gan-
zen Zugtransporten von mindestens 700 To. mit der Bestim-
mung nach Stettin aufgegeben werden, erméaBigt werden.
Diese ErméRigungen kommen in Frage bei Transporten Uber

Drawski Mlyn (Dratzigmiihle) und Poznan, Tama Garbarska
(Posen, Bahnhof Gerberdamm). Bei diesen Transporten wird
eine Gebuhr von 6,20 ZI. fir die Tonne erhoben. Obige
Verordnung soll in groBem Male zur Steigerung des
Bunkerkohlenexports (ber Stettin beitragen. Gleichzeitig
wird die Madaglichkeit geschaffen, die Kohle (ber Posen
zum Weitertransport auf der Warthe und Oder nach
Stettin zu befdrdern. Der Posener Hafen besitzt nach der
Pat-Meldung eine Umschlagsfahigkeit von etwa 3000 To.
taglich.

Verordnung des Staatsprasidenten vom 14. Dezember
1927 uber die Regelung der Wechselverhaltnisse, fur welche
die Bestimmungen des Handelskodexes des Jahres 1808 gel-
ten. (Dziennik Ustar Nr. 114 vom 23. Dezember 1927)

Auf Grund von Art. 44 Abs. 6 der Verfassung und des

Gesetzes vom 2. August 1926 uUber die Ermdchtigung des
Staatsprasidenten, Verordnungen mit Gesetzeskraft zu er-
lassen (Dz. Ust. Nr. 78 Pos. 443) treffe ich folgende Ver-
figung:

Artikel 1.

Es wverjahren am 30. Juni 1928 jegliche Forderungen

der Besitzer von Wechseln, welche vor dem 1. Januar 1925
ausgestellt und zahlbar waren.
Die Forderungen der Besitzer von Wechseln, welche

vor dem 1. Januar 1925, ausgestellt und nach diesem Datum
zahlbar waren, verjdhren mit Ablauf von 3 Jahren, gerechnet
vom Tage der Fé&lligkeit des Wechsels, nicht friher jedoch,
als am 30. Juni 1.928.

Fir Wechsel, welche unter Abs. 1 und 2 dieses Ar-
tikels fallen, werden die Termine fir die Auslbung jeg-
licher Tatigkeit zwecks Wahrung der W'echselansprliche bis
zum 30. Juni 1928 verldngert. Rickforderungen der Indos-
santen untereinander und gegen den Akzeptanten oder Aus-

steller verjahren nach einem Monat, gerechnet vom Tage,
an welchem der Indossant den Wechsel ausgekauft hat,
oder an welchem ihm eine Klage zugestellt wurde, nicht
friher jedoch, als am 30. Juni 1928.
Artikel 2.
Obige Bestimmungen finden keine Anwendung auf
Wechsel, welche vor dem 30. Juli 1914 zahlbar waren.
Artikel 3.
Ausgenommen von Artikel 1 werden Wechsel, welche

im Augenblick des Inkrafttretens dieser Verordnung sich im
Bereich der Union des Sozialistischen Sowjetrepubliken be-
finden.

Es werden die Fristen bezuglich der eben genannten
Wechsel im Bereich des Appellationsgerichts Warschau zur
Auslibung jeglicher Téatigkeit zwecks Wahrung der Wechsel-
anspriche, nicht ausgeschlossen die Vorladung der Wechsel-
Schuldner, vor Ablauf der in Artikel 189 des Handelsgesetz-
buches vorgesehenen flnfjahrigen Fristl hingegen im Bereich
des Appellationsgerichts Lublin die Fristen zur Vorladung
der Indossantendesgleichen zur Ausibung des Regrellan-
spruchs bis zum Erlassen einer weiteren Verordnung durch
den Ministerrat verladngert.

Artikel 4.

Vor Préasentierung der in den Artikeln L und 3 bezeich-
nten Wechsel zur Zahlung, kann jeder Interessierte die
Wechselsumme zuzlglich der nicht verjdhrten Zinsen auf
Kosten und Gefahr des Besitzers im Gericht des Zahlungs-
orts hinterlegen; falls der Zahlungsort sich im Bereich
der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken befindet,
erfolgt die Hinterlegung im Kreisgericht Warschau ohne
Ricksicht auf die Hohe der Summe.

Mit dem Augenblick der Hinterlegung der
sunime, kann jeder Interessierte im Klagewege
hebung der Sicherheit fir diese Forderung
Loéschung der Hypothek, Rickgabe des
lastung des Birgen.

W'echsel-
die Auf-
beantragen:
Pfandes, Ent-

Artikel 5.

Es konnen Wechselforderungen fir Wechsel, welche
fiicht unter die Verordnung des Staatsprdsidenten vom 14
Mai 1924 uber die Aufwertung privatrechtlicher Forderungen
[Dz. Ust. vom Jahre 1925 Nr. 30 Pos. 213) fallen, auf
Zloty aufgewertet werden, sofern eine Analogie nach den in
der angeflihrten Verordnung und in ihren Ergédnzungen ent-
haltenen Grundsédtzen begrindet ist.
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Artikel 6.
Es kdnnen polnische Staatsangehorige, welche vor dem
7. November 1917 Besitzer von Wechseln waren, welche im
Bereich der jetzigen Union der Sozialistischen Sowjetrepu-
bliken nach diesem Datum fallig waren, ohne Anfertigung
eines Protestes Nachforschungen gegen im Bereich der Pol-

nischen Republik wohnhaften Gl&ubiger durchfihren inner-
halb von 6 Monaten vom Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung oder am Tage der Falligkeit des Wechsels,
sofern der Wechsel erst nach dem Tage des Inkraft-!
tretens dieser Verordnung fallig ist.

Artikel 7.

Bis zu der in Artikel XVI ff des Rigaer Vertrags (Dz.
Ust .1921 Nr. 49 Pos. 300) vorgesehenen Verrechnung, kon-
nen Wechselforderungen, welche aus irgendeinem Titel friher
oder jetzt im Besitz russischer und ukrainischer staatlicher
und privater Anstalten sich befinden, welche noch bestehen
oder liquidiert und nationalisiert wurden, endlich im Besitz
physischer und juristischer Personen waren oder sind,
welche friher oder jetzt ihren Wohnsitz oder Sitz im Be-
reich der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken hatten,
nur mit Genehmigung des Finanzministers eingetrieben
werden.

Ist jedoch ein W'echsel an die
stalten oder Personen auf Grund eines Indossaments Uber-
gegangen, so kann der Inhaber des Wechsels — falls er
polnischer Staatsangehdriger ist — die Tilgung desselben
mit den weiteren Rechtsfolgen, die in Art. XVI der Verord-

vorbezeichneten An-

nung des Staatsprasidenten vom 14. November 1924 {ber
das Wechselrecht (Dz. Ust. Nr. 100 Pos. 926) vorgesehen
sind, verlédngern.

Die Bestimmungen dieses Artikels finden keine An-
wendung auf Wechsel, welche nach Unterzeichnung des
Rigaer Vertrags ausgestellt wurden.

Artikel 8.
Mit der Durchfuhrung dieser Verordnung wird der

im Einvernehmen mit dem Finanzminister
und Gewerbe betraut.

Justizminister
und dem Minister fur Handel

RufjflaniL

AulRenhandel. Im Januar d. Js. betrug der Wert der
Einfuhr 58,2 Mill. Rbl., der Wert der Ausfuhr 42 Mill.
Rbl., mithin der EinfuhriberschuB 16,2 Mill. Rbl. — Trotz
Steigerung der Ausfuhr anderer Lebensmittel 14Rt sich der
Ausfall in der Getreideausfuhr nicht ausgleichen. Wenn in
der Einfuhr Rohstoffe zurickgingen, so konnte doch die ein-
mal begonnene verstdrkte Einfuhr von Maschinen zum Aufbau
der Industrie nicht gehemmt werden, sie hielt sich auf der

Hdhe des Dezember v. Js.

Mangel an Lebensmitteln und Waren des ersten Bedarfs-
Die Organisation der Sowjetregierung zur Beschaffung von
Getreide hat versagt. Nicht blo, daB Getreide fir den Ex-
port nicht in gentugender Menge zu beschaffen ist, sogar fir
die Volksverpflegung fehlt es an Getreide und sonstigen Le-
bensmitteln, so daB zur Zuteilung von Rationen gegriffen
werden muBte; doch auch an Textilwaren macht sich ein

empfindlicher Mangel geltend, ebenso fehlt es an Papier-
und Gummiwaren. Mit Fleisch und Kartoffeln ist der Bin-
nenmarkt genigend versorgt.

Flugpostlinie Leningrad-Berlin. Mit der ,Deruluft”

wurde ein Vertrag Uber AnschluB Leningrads an die euro-
paischen Flugpostlinien abgeschlossen. Die Linie geht (ber
Leningrad—Riga—Berlin, die Strecke wird an einem Tage zu-
rickgelegt.

Die
wie schon
befindet, hat
In die Vervollkommnung der
12 Mill. Rbl. hineingesteckt worden, weitere 13 Mill. sollen
folgen. Die neue Baggeranlage soll die vollkommenste der
Welt sein. Der Sowjetstaat bezog vom Konzessiondren Ab-
gaben im Betrage von 2 Mill. Rbl. Die Konzession liegt
im Norden Sibiriens am LenafluR3.

Cer Sowjetgoldtrust. Die Goldtrust der
in einen Sowjetgoldtrust zusammengeschlossen
Die Goldgewinnung soll um Uber 80 do gehoben werden. Fir
die Entwicklung der Anlagen fir Goldgewinnung sind
24 Mill. Rbl., fur Arbeiterwohnungen 2 Mill. Rbl. vorgesehen

Lena-Goldfields-Konzession. die sich bekanntlich,
vor dem Weltkriege, in englischen Handen
in einem Jahre 499 Pud Gold ausgebeutet.
Betriebsanlage ~ sind bereits

Sowjets sind
worden.

werden; in finf Jahren sollen 22 Goldwaéaschereien von rus-
sischen Fabriken hergestellt werden, davon sind sieben
Waéaschereien bereits in Arbeit.
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Nummer 6

Finnland

AuBerordentlich glnstige Entwicklung der Banken im
Jahre 1927. Wie aus den jetzt vorliegenden Jahresabschlissen

der Banken Finnlands erhellt, kdnnen diese das Jahr 1927
in ihrer Geschichte als eines der glanzendsten verzeichnen.
Wir entnehmen darliber ,Bodrsen®“ folgenden, K. E. D. ge-
zeichneten wenig gekirzten Bericht:

Die bereits 1925 zu beobachtende Geldflussigkeit, die
auch 1926 angehalten hat, kennzeichnete auch das Jahr
1927, in dem die Banken — besonders zum Herbst — Mihe

hatten, alle verfugbaren Mittel unterzubringen. Trotzdem be-
steht fir sie noch lange keine Gefahr der Ueberkapitalisie-'
rung, denn ungeachtet aller Erweiterungen ist ihnen eine Fi-
nanzierung der Holzveredelungsindustrie, die einen bedeu-
tenden Teil ihres Betriebskapitals aus England und Amerika
unter Birgschaft der finnldndischen GroRbanken erhalten
hat, noch immer nicht mdglich gewesen. Vermutlich werden
die Banken nunmehr in dem MaBe, wie es die eigenen Mittel
zulassen, diese Biurgehaften, weche eine unbedingte Vor-
aussetzung zur Erlangung ausldndischer Anleihen gewesen
sind, versagen und auf diese Weise die kapitalschwdachere In-
dustrie des Landes zwingen, das einheimische — allerdings
etwas teuere Kapital in Anspruch zu nehmen.

Das gesamte Aktienkapital der Banken belief sich Ende.
1927 auf 920,5 Mill. Fmk. gegen 792,9 im Jahre 1926 und
der Gesamtumsatz belauft sich auf 9540,6 Mill. Fmk. gegen
8232,4 Mill. Fmk. im Jahre zuvor. Hiervon entfallen auf
die vier GrofRbanken — Nordiska Foreningsbanken, Kansallis
Osakepankki, Unionbanken wund Helsingfors Aktiebank ---
allein 6611 Mill. Fmk.

Die gesamten Einzahlungen beliefen sich auf 6977 Mill.
Fmk. (6100 i. J. 1926) und die Auszahlungen betrugen ins-
gesamt 8135 Mill. Fmk. (7103 i. J. 1926). Die Rediskontie-
rungen erreichten bei Finnlands Bank Ende Dezember aller-
dings nur 55 Mill. Fmk. Uebrigens haben die GroBbanken
dieses Sicherheitsventil im Laufe des vergangenen Jahres
tUberhaupt nicht gebraucht und die kleineren Banken haben
es auch nur in geringerem Umfange benutzt. Um ihr Kapital
arbeiten zu lassen, hat Finnlnads Bank ihre direkten Aus-
leihungen an Private wesentlich erhdht, und dieses Konto ist
im Laufe des Jahres auf nicht weniger als fast 200 Milt..
Fmk. angeschwollen. Diese MaBnahme bedeutet fir die
Privatbanken begreiflicherweise eine recht fihlbare Kon-
kurrenz.

Zum ersten Male seit 1916 weisen die Privatbanken ge-
gentber dem Auslande eine aktive Bilanz auf, nédmlich plus
14 Mill. Fmk. gegen minus 46 Mill. Fmk. im Jahre 1926
und minus 907 Mill. Fmk. 1921, dem in dieser Beziehung-
unglinstigsten Jahre.

Der gesamte Reingewinn betrug 176,7 Mill. Fmk. gegen
160,9 i. J. 1926. Berucksichtigt man, dafl das Aktienkapital
eine Erhdhung um 16. Prozent erfahren hat, so ist die Aus-
beute des Berichtsjahres doch etwas geringer als 1926, in
dem der Reingewinn den des Vorjahres um Uber 20 Prozent
ubertraf, ohne daB eine wesentliche VergroBerung des Ak-
tienkapitals eingetreten ware. Verursacht ist diese verhéltnis-
mé&BRig geringere Ausbeute keineswegs durch erhdhte Ab-
schreibungen oder Ricklagen, wozu keine Veranlassung ge-
geben war, sondern durch die infolge des Geldreichtums er-
folgte Senkung der Auslandszinsen, die angesichts der Kon-
kurrenz der Sparkassen durch eine Entsprechende Herab-
setzung der Inlandzinsen nicht ausgeglichen werden konnte.
Die hohen Unkosten — oft 2,3 Prozent vom Umsatz —
sind ebenfalls nicht ohne EinfluR geblieben. DaR die Divi-
denden durchschnittlich nur eine Erhdhung um 1 Prozent
erfahren konnten, bedeutet flur die Aktiondre eine Ent-
tduschung. Wie unerwartet sie war, erhellt schon aus dem
Umstande, daB der Index der Bankaktien im Laufe des
Jahres um (ber 40 Prozent gestiegen war. Der Borsenkurs
der Aktien der vier GroBbanken betrug z. B. Ende 1926 bei
durchschnittlich 14 Prozent Dividende und 7,8 tatsachlicher
Verzinsung 179 gegen 14,75 bezw. 54 und 272 Ende 1927.
Wie unvorteilhaft diese Verzinsung war, geht aus einem Ver-
gleich mit den von soliden Sparkassen gewdahrten Zinsen
hervor, die etwa 7 Prozent betragen.

Irotz dieser bescheidenen Verzinsung hielt sich der
Borsenkurs auch im neuen Jahre, da man Gerichten {ber
bevorstehende Neuemissionen Glauben schenkte. Erst in den
letzten Wochen ist ein Sturz der Bankaktienkurse eingetreten,

weil die Bewahrheitung dieser Hoffnungen zu lange auf sich
warten 14Rt.

Die Entwicklung des Bankwesens im vergangenen Jahre
zeigt jedenfalls ziemlich klar, daf die Verluste der Nach-
kriegszeitzeit abgewickelt worden sind und daf die Banken
Finnlands in der Lage sein werden, die schwierigen Auf-
gaben zu l6sen, die mit der Finanzierung des Handels und
der Industrie des Landes verbunden sind.

Zollzuschlage. Die Zollzuschldge, die der Staatsrat zu
den sog. ,Sternchenpositionen“ am 30. Dezember 1927 be-
schlof, betragen ebenso wie 1927 fir die ndchsten zwei Jahre
2 Prozent.

Geplante Verkehrsregelung zwischen Finnland und Est-
land. Eine Kommission von Vertretern beider Lander tagte
in Reval und arbeitete Vorschldage zur Verbesserung des

Verkehrs zwischen Finnland, den baltischen Staaten, Polen
und Deutschland aus. Mit Hilfe staatlicher Unterstitzung
soll der Dampferverkehr zwischen Finnland

und Estland (Passagiere und Frachten) taglich statt-
finden, wozu der Bau zweier neuer Dampfer in Aussicht ge-
nommen wurde. Diese Dampfer sollen auch fir den Winter-
verkehr tauglich sein. Der Transitverkehr Reval —Riga —
Eyd kiihnen wund Reval —Riga —Warschau soll
bequemer und schneller gestaltet werden.

Einen Dampferdienst fir die Auswanderung von Finn-
land nach Kanada und den Vereinigten Staaten will die
schwedische Amerikalinie einrichten. Die Auswanderer sollen
aus Finnland mit einem besonderen Dampfer, der im Bau ist,
abgeholt und nach Stockholm oder Gothenburg zum schwe-
dischen Auswandererschiff gebracht werden. In Finnland
sollen direkte Fahrkarten verkauft werden.

Der Jahresbericht der Finnlands-Bank (Report of the
Bank of Finnland for the year 1927) ging uns aus Helsingfors
zu. Er enthdlt die Bilanz nebst Gewinn- und Verlustrech-
nung der Finnlands-Bank flr 1927. Es ist daraus zu ersehen,
daB den gesamten Vermdgensbestandteilen auf der Aktivseite
in Hohe von 3017 238 430,82 Fmk. folgende Passivposten ge-
geniiberstehen: Notenumlauf 1514 407 11.9,00 Fmk., versch.
Verpflichtungen 633 704 051,97 Fmk., Grundkapital 500 000 0CO
Fmk., Reservefonds 240 462 502,11 und Grund und Boden, Ge-
bdude und Inventar 12000 100,00 Fmk. Es bleibt ein Rein-
gewinn von 116 664 657,74 FmKk.

Anderung der Zollverordnungen.

In Zukunft bei allen Sendungen nach Finnland Kon-
nossement und Konnossementkopie no6tig. Der Finnisch
Deutsche Handelskammerverein teilt mit: Mit Verordnung
Nr. 313 vom 25. 11. 1927 erhielt u. a. 8 71 der ,,Zollverord-
nungen®“ vom Jahre 1887 folgende Fassung:

8§ 71, Abs. 1 ,Die Zollmeldungseingaben sollen An-
gaben enthalten, auf welche Art und woher die Ware nach
Finnland gekommen ist, die Bezeichnung, Zahl und Beschaf-
fenheit der Kolli, die Benennung und Menge der Ware in
Ucbereinstimmung mit dem Konnossement, dem Frachtschein
oder der Faktura. AuBerdem ist der Wareneigentimer vel"
pflichtet, bei der Zollbehandlung von Waren dem die Ver-
zollung vornehmenden Zollbeamten alle diejenigen Angaben
zu machen, welche flr die Zollbelastung oder die Handels-
statistik notwendig sind, sowie auf Anforderung hin
Konnossement und Faktura vor zuzeigen.*

Der Finnisch-Deutsche Handelskammerverein bemerkt
dazu: Die finnische Zollverwaltung verlangt nunmehr auf
Grund dieses Paragraphen stets Vorzeigung des Konnosse-
mentes durch den Wareneigentimer. Da aber die Original-
konnossemente meist bei der Verzollung vom Wareneigen-
timer nicht mehr prasentiert werden konnen, ist es ndtig.
Konnossementskopien fur den Wareneigentimer jeder Sen-
dung beizugeben, um dem Verlangen der Zollbeh6rde nach-
kommen zu konnen. Dies genau durchzufiihren, stéft jedoch
in der Praxis bei Sammel Sendungen mit mehreren
Empféangern auf Schwierigkeiten, da der deutsche Spediteur
oft unmdglich bei Absendung wissen kann, an wieviele
Empfanger in Finnland die einzelnen Sendungen gehen. Der
Finnisch-Deutsche Handelskammerverein hat daher bei den
finnischen Zollbehdérden auf diese Schwierigkeiten hingewiesen
und die allerdings unverbindliche Zusage erhalten, daB man
bei derartigen Sammelsendungen von dem Vorzeigen des
Konnossements bei der Verzollung absehen wolle.

Anerkennung deutscher Schularbeit. Der Bericht der
Deutschen Schule in Helsingfors Uber das Schuljahr 1926 27
gibt im ersten Abschnitt ,Zur Schulgeschichte“ das denk-
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wirdige Schreiben der finnischen Schuloberbehdrde wieder,
durch welches der deutschen Schule die finnischen Mittel-
schulrechte zugesprochen wurden. Das ist ein gutes Zeichen
fir die zielbewuRte Arbeit der Schule unter B. Stude; denn
das Mittelschulexamcn umfaBt einen Aufsatz in finnischer und
schwedischer Sprache. — Es st aber auch ein schones
Zeugnis dafir, welches Verstdndnis die Leitung des Schul-
wesens fir die Bedeutung einer deutschen Unterrichtsanstalt
hat. Die Schule zahte 1927 rund 25 Lehrer und 250 Schiler,
davon 108 mit deutscher Muttersprache. Die Ulbrigen gehdrten
zwolf verschiedenen Nationalitdaten an! (D.A.J)
Anmerkung der Redaktion: Fir den Bau eines
neuen Schulhauses wurde Kkirzlich eine Sammlung veranstal-
tet, an der Stettiner Freunde der deutschen
Schule in Finnland sich mit 12850 Mark beteiligten.

Der Deutsch-Finnlandische Verein zu Stettin zur H e -
bung und F6rderung der gegense itigen Han -
delsbeziehungen e V. begeht am 27. Marz d. Js.
das Fest seines 10jahrigen Bestehens. Die Redaktion des , Ost-
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Hursnofierungen der Finlands-BaitK.

Finnlandische Mark. Verkaufer.

29. Feb. 1. Mé&rz 2. Méarz 3. Mérz

New-York . , 39.70 39,70 39,70 39,70
193.80 193,80 193,75 193.75
Stockholm 10R7.00 1067,00 1067.00
Berlin 950,(10 950,00 950.00 9.i0,00
Paris . 157,00 157.00 157.00 157,00
Brussel 555.0C 555.00 555.00 555.00
Amsterdam . . . . , 1599.50 1599.00 1599,00
765.50 765,50 765.00
1059.00 1059.00 1059.00
Kopenhagen .............. 1065 50 1065,00 1065,00
119.00 119,00 119,00
211,00 211,00 211,00
_ 1068.00 10(i8.00 1068.00
Biga . 768.00 7*8,00 768,00 768.00
680.00 680.00 680,00 630,00

see-Handels“ bringt dem in engster Arbeitsgemeinschaft mit

ihr stehenden Verein zum Jahrestage zehnjdhriger erfolg-
reicher gemeinnltziger Arbeit die herzlichsten Wdinsche fiir
weiteres Blihen und Gedeihen dar.

Kurse.

Revaler Borsenkurse.

Rigaer Borsenkurse

Estlandische Mark. Lettlandisdie Lat. (Ls.)

Gemacht 2 Marz 7. Marz 9. Marz 8. Marz 9. Marz 10. Marz

Kaufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk Kéauf. Verk. Kaut. Verk. Kaut. Verk.

Neuyork . — 3.72 3.73 3.72 3.73 3.72 3.73 1 amerik. Dollar. 5171 5.181 5171 5.181 517 5.18
London - 18.11 18.19 18.14 18.19 18.14 18.19 1 Pfund Sterling. 25205 25255  25.20 25.25 25.20 25. 5
Berlin . . . . — 88.80 89.40 88.85 89.45 88 90 89.50 100 franz. Francs 20.25 20.55 20.20 20.50 20.20 20.50
llelsingfors - 9.36 9.40 9.36 9.40 9.36 940 100 belg. Belga . 7185 72.55 71 80 72.55 71.85 72.55
Stockholm - 99.80 100 40 99.76  100.35 99,75 100.35 100 schweizer Francs 99.35  100.10 99.35  100.10 99.35 100 10
Kopenhagen . - 9960 1002V 99.60 10020 99.55 100.15 100 italienische Lire . 27.15 27.60 27.15 27.60 27.15 27.55
Oso . ... - 99.05 99 85 99.00 99.80 99.(10 99.80 100 schwed Kronen 13870  139.40 138.70 13940 13870 13940
Paris . . . . - 14.65 14.90 14.65 14.90 1».65 1490 100 norweg Kronen 13760 13825 13750 13820 13755 13825
Amsterdam - 14955 15031 149H0 15040 11960 150,10 100 danische Kronen . 13840 13910 13830 18900 13830  139.00
Biga . . .. - 71.80 7230 71.80 7230 71.80 7230 100 tschecho-slowac. Kr. 15.20 15.50 15.20 15.50 15.20 15.50
Zirich — 71.55 72.15 71.55 72.15 71.60 7220 100 holldnd. Gulden 207”20 208.85 207.75 208.80 207.85  208.85
Brussel - 5 .80 52.30 51.85 52.35 51 8« 52.35 100 deutsche Mark 12330 12425 12330 124 2i 12330 12420
Mailand - 19.6i 20.05 19 65 20.05 1965 . 20.05 100 finnland Mark 12.98 13.12 12.98 13.12 12.98 13.12
Prag - 11.00 11.20 11.00 11.20 11.00 1120 100 estldnd. Mark 13840 13940 138.(0 13940 13840 13940
Wien . . - 52.10 53.00 52.40 53.00 52.35 5295 100 poln. Zloty . . 57.50 59.50 57.50 59.50 57.50 59.50
Budapest . 0500 65.70 65.05 6575 65.05 65.75 100 litauische Lits . . 50.85 51.70 50.85 51.70 50.85 51.70
Warschau . . - 41.50 42.70 41.50 42.70 41.50 42.70 1 SS5 B-Tscherwonez - — _ — —_ —_
Kowno . . . - 36.76 37.:(0 36.70 3730 36.70 3730 Edelmetalle: Gold 1 kg 342500 344500 3425.00 3445.00 3425.00 3445.00
Moskau (Scheck) - 19200 19350 192.00 193.f0  192.00 193.50 Silber 1 kg 91.00 99.00 91.00 99.00 91.00 99.00

Danzig. . . . — 72.55 73.15 72.55 73.15 72.55 73.15

aiettiner Seefrachten. Stettin, den 10. Marz. Die Im 0Obrigen sind folgende Frachten zu nennen: Stettin—

allgemeine Frachtlage an der Ostsee blieb weiter gedriickt.
Infolge des schwedischen Erzgrubenarbeiterstreiks, der sich
allem Anschein nach noch Iladngere Zeit hinziehen durfte,
sind nur ganz geringe Erzmengen von Oxeldésund zur Ver-
schiffung gelangt. Die vorhandenen Vorrdate durften trotz
der Geringflgigkeit der Verschiffungen bald ganz vergriffen
sein. Von Oxel6sund nach Stettin und Danzig haben in der
letzten Zeit keine Verschiffungen stattgefunden, so dafl
Raten hierfir nicht notiert werden kénnen. Zuletzt ist mit
s. Kr. 3,25, Léschen Schiffs Rechnung, Oxeldsund—Stettin
und s. Kr. 3,40 Ldéschen Schiffs Rechnung, Oxelésund—Dan-
zig geschlossen worden. Fir die wenigen Abladungen Oxeld-
sund—Nordsee war eine Rate von s. Kr. 2,9—3,— fio zu
erzielen. Kopparverkshamn—Danzig ist zuletzt mit s. Kr.
3,15 Ldéschen Schiffs Rechnung geschlossen worden.

Eine Ladung Grubenholz von Stettin nach liartlepool
lonnte zu 34/— per Faden geschlossen werden. An neuen
Frachten fir Grubenholz nach West liartlepool werden jedoch
nur noch Raten von 31/— bis 31/6 genannt

Reval 300 tons Hafer 9/—; Middlesbrough—Stettin 400/600
tons Pig-iron 8/—; Fowey—Stettin 200/250 tons Chinaclay
10/6, 11/—; Stettin—Kdnigsberg 150/200 tons Cement Rm.
51/2; Stettin—Kodnigsberg 190 tons Zucker Rm. 6.—; Rends-
burg-Stettin 100/300 tons Chamottebrocken Rm. 5, ; Peene-
hafen—nordl. Aarhus option n6rdl. Aalborg 100/120 tons
Hafer Kr. 7—712; Peenehafen—ndrdl. Aarhus option ndrdl.

Aalborg 150 tons Hafer 5°/0 mehr/weniger Kr. 7 7i/> Peene-
hafen—ndérdl. Aarhus option noérdl. Aalborg 125/150 tons
Hafer Kr. 7.—; Kristiansands—Stettin 150 tons Feldspat Rm.

7—71/2; Kragero—Stettin 150/200 tons Feldspat Rm. 7 12,
Koping—Stettin 150/200 tons Feldspat Rm. 71/3—73A; Ytterbv
—Stettin  150/200 tons Feldspat Rm. 61/2; Ytterby—Libeck

150/200 tons Feldspat Rm. 71/2—73/4; Képing—Lubeck 150/200
tons Feldspat Rm. 71/2—73/~, Stockholm Stettin 100/IfO tons
Feldspat Rm. 6,25; Kristianssands—Stettin 130 tons Feldspat
Rm. 7—71/2; Lillesand—Stettin 67 tons Feldspat Rm. 1—1%)
Risoer—Stettin 110 tons Feldspat Rm.. 7—7i/2; Arendals—
Stettin  150/200 tons Feldspat Rm. 7—712; Lysekils—Stettin
150 tons Feldspat Rm. 6.
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Nummer 6

mitteilungen
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Franzdsische Reparationsabgabe.

Nach langwierigen Verhandlungen ist es der deutschen
Regierung gelungen, mit der franzdsischen Regierung ein Ab-
kommen abzuschlieBen, durch das das bisherige Einzelerhe-
bungsverfahren der 205prozentigen Reparationsabgabe inacii
dem Vorbild der Regelung mit England durch Pauschal-
zahlungen von Regierung zu Regierung ersetzt werden soll.
Es besteht die Aussicht, daB das Einzelerhebungsverfahren
der franzdsischen Reparationsabgabe bereits im Marz d. Js.
eingestellt wird. Die Aufhebung des bisherigen Verfahrens
wird von allen beteiligten Firmen zweifelsohne sehr begrift
werden. Es ist bekannt, daB das jetzige Erhebungsverfahren
aullerordentliche Beldstigungen fir den deutschen Exporteur
wie fir den franzdsischen Importeur mit sich bringt. Jeder fran-
zosische Importeur muB den Wert der von Deutschland bezo-
genen Waren besonders deklarieren, 26 d0 dieses Wertes
sofort bei Empfang der Ware als Reparationsabgabe an die
franzésische Zollverwaltung zahlen und den von letzterer
Uber diese Zahlung ausgestellten Reparationsschein dem deut-
schen Exporteur ubersenden. Der Importeur kann infolge-
dessen ein etwaiges langeres Zahlungsziel nur beziglich der
restlichen 74 do des Kaufpreises ausnutzen. Dies hat erfah-
rungsgemafl die franzdsischen Kaufleute héufig veranlaRt,
nichtdeutsche Waren zu kaufen.

Das neue Abkommen sieht nun die Suspendierung der
franzdsischen Reparationsabgabe vor. Die Regelung soll nun.
mehr lediglich durch monatliche Pauschalzahlungen der
Reichsbank an den Generalagenten fiir die Reparationszah-
lungen in Berlin fiur die franzésische Regierung erfolgen.
Mit diesen Zahlungen hat der franzésische Importeur Utber-
haupt nichts mehr zu tun. Dagegen ist die Mitwirkung der
deutschen Exporteure bei der Beschaffung der fir diese
Pauschalzahlungen erforderlichen Devisen eine unvermeidliche
Voraussetzung des neuen Verfahrens. «Dies kann nur durch
die Organisation einer freiwilligen Devisenablieferung ge-
schehen, wie sie bei Neuregelung der englischen Reparations.
abgabe bereits mit Erfolg durchgefiihrt worden ist. — Es
haben daher die am AuBenhandel mit Frankreich meistbetei.
ligten deutschen Firmen ein Schreiben des Reichskommissa-
riats fur Reparationslieferungen erhalten, in dem sie gebeten
werden, eine Erkldrung zu unterzeichnen, in der sie sich zur
Ablieferung von 30 d0 des Gesamtbetrages ihrer abgabe-
pflichtigen Ausfuhr nach Frankreich und Algier an die
Reichsbank und zwar in den ihnen aus ihrer Ausfuhr zu-
flieBenden Devisen verpflichten.

Der Satz von 30 °0 ergibt sich aus der latsache, dal
bei der groen Anzahl von Exporteuren nicht jeder die Auf-

forderung erhalten kann, sondern nur die meistbeteiligten
Firmen. Den betreffenden Firmen st die sofortige Unter-
zeichnung der gewinschten Erkldrung und die alsbaldige

Aufnahme der vorgesehenen Devisenablieferung dringend zu
empfehlen, da nur hierdurch die Suspendierung der Repara-
tionsabgabe ohne weitere Verzégerung mit der franzdsischen
Regierung vereinbart werden kann.

Es sei noch darauf hingewiesen, dafl die Einstellung
der Reparationsabgabe flr den einzelnen Exporteur folgendes
bedeutet:

Wegfall der bisherigen Belastigungen, also insoweit
Gleichstellung mit jedem anderen Konkurrenten auf dem
franzésischen Markte; Mdaoglichkeit, den Kaufpreis in der
geschaftlich notwendigen Ho6he zu kreditieren; Zahlung des
vollen Rechnungsbetrages durch den Importeur; sofortige
Vergutung des Gegenwertes der abzuliefernden Devisen zum
Tageskurs.

Fir die Gesamtheit der Exporteure bedeutet die Auf-
hebung der Reparationsabgabe die Sicherstellung der Meist-
beginstigung und die Sicherung gegen die Gefahr, dal auch
andere Ldander Deutschland durch die Einflihrung der Re-
parationsabgabe diskriminieren kdnnen.

Auf Wunsch kann von der Industrie - und Han -
delskammer ein Aufruf des Deutschen Industrie- und
Handelstages, des Reichsverbandes der Deutschenlndustrie
und des Reichsverbandes des Deutschen GrofR- und Ueber-
seehandels Uberlassen werden, der sich im Sinne der obigen
Ausfihrungen mit der Einstellung der Erhebung der franzoé-
sischen Reparationsabgabe befallt und den deutschen Expor-
teuren dringend anrdt, die gewilinschte Erklarung fir das

Reichskommissariat fiir Reparationslieferungen mdoglichst um-
gehend zu unterzeichnen, sowie die Devisenabgabe alsj
bald aufzunehmen.

Kriegssdiadensdiluftgeselz
(Ausgleichs- und RufjFlandglaubiger).

Angesichts des bisherigen Verlaufs der Beratungen des
22.  Ausschusses des Reichstages hat der Deutsche In-

dustrie- und Handelstag zugleich namens des Reichsver-
bandes der Deutschen Industrie, des Reichsverbandes des
Deutschen GroR- und Ueberseehandels, des Centralver-

verbandes des Deutschen Bank- und Bankiergewerbes und des

Reichsverbandes der Privatversicherung folgendes Tele-
gramm an den 22. Ausschul des Reichstages gerichtet:
,Die Spitzenorganisationen der gewerblichen Wirt-

schaft betonen erneut die Notwendigkeit, bei der endglltigen
Regelung des Kriegsschaden die Ausgleichsglaubiger und die
Glaubiger russischer Vorkriegsforderungen zu berilcksich-
tigen. Sie beziehen sich auf die in ihrer gemeinsam am 13.
Januar 1928 im AusschuB Uberreichten Eingabe enthaltenen
Vorschlage. Ohne eine Berlcksichtigung der Ausgleichs-
und RuRlandglédubiger im Sinne dieser Vorschldge wirde
die abschlieBende Regelung der Kriegsschaden nicht als ge-
rechte Befriedigung der Anspriche samtlicher durch die
Kriegsfolgen Geschéadigter anerkannt werden miussen.” (S.
auch Nr. 3 des ,0.-H.* vom 1. Februar 1928))

Seesdiiflahrf.

Der Seedienst Swinemiunde—Pillau—Memel. Im See-
dienst Swineminde—Ostpreufen—Memel werden von der
Wiederaufnahme dieses Verkehrs am 28. Méarz 1928 ab

folgende Tarife gelten:

Swineminde—Zoppot 14 RM. (einschlielich Rickfahrt
mit sechzigtdgiger Gultigkeit 21 RM.).

Swineminde—Pillau 16 (24) und Swineminde—Memel
18 (27) RM. Kinder von vier bis zehn Jahren zahlen, wie
ubrigens auch Kriegsbeschadigte, die Hé&lfte dieser Betrage;
ebenso Schiler auf Ferienkarten und Studenten bei der Fahrt

vom und zum Semester. Daneben wird diese Ermé&Rigung
auch solchen Jugendgruppen von 10 und mehr Personen
gewéhrt, die unter die von der Deutschen Reichsbahn-Ge-

sellschaft anerkannten Jugendpflegezwecke fallen. AufRerdem
werden zur besonderen Fdérderung der Jugendwanderung in
allen diesen Féllen fur Gesellschaftsreisen von 20 und mehr
Teilnehmern doppelte ErmaBigungen auf die einfachen Fahr-

preise (d. h. nicht auf die Ruckfahrkarten; gewdahrt. In
diesen Féllen wirde also die Fahrt Swineminde—Zoppot
3,50, Swineminde—Pillau 4 und Swineminde—Memel 4,50

RM. kosten. Allerdings gilt dieser Tarif nur in den Monaten
Marz, April, Mai, Juni, September und Oktober 1928. Der
Seedienst wird 1928 vom 28. Madérz bis 16. Oktober ver-
kehren und von Pfingsten (26. Mai) bis Ende
August viermal wdchentlich mit beiden Schiffen ,Hanse-
stadt Danzig“ und ,,PreuBen“ betrieben und in dieser Zeit bis
Memel ausgedehnt werden.

Eisenbahn.

Seehafen - Ausfuhrfrachten far tschechoslowakisches
Eisen. ' Mit Giltigkeit vom 1. Maérz 1928 wird in den Durch-
fuhrausnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deutsche Seehdafen
deutsch-tschechoslowakische Grenzibergangsstationen und um-

gekehrt) eine neue Abteilung 23 aufgenommen, die
folgende Giter enthélt:

1. Stahlrohren aller Art, schwarz und verzinkt, Rohr-
masten mit den erforderlichen Armaturen, wie Ful'
platten, Sockel, Ringen, Auslegern usw.

2. Stab- und Formeisen.

3. Eiserne Bleche und Platten sowie Feinbleche, schwarz

und verzinkt.
4. GuBeiserne Radiatoren,
Fur diese Abteilung

Rippenréhren und Formsticke-
sind Frachten vorgesehen von
Oderberg Ort und Uebergang nach Stettin, Salnitz-
Hafen, Bremen, Bremerhaven, Wesermiinde, Libeck-Warne-
miind, Hamburg-Wilhelmsburg. Die Fracht Oderberg Or
und Uebergang Stettin betrdgt einschlieflich der Uebet"



15. Marz 1928

fuhr in Oderberg in der 10-Tonnenklasse 1,92 Rm. per 100
kg, in der 15-Tonnenklasse 1,60 Rm. per 100 kg. Diese
Frachten ermaRigen sicli bei Auflieferung von mindestens
2000 Tonnen binnen 12 aufeinanderfolgenden Monaten um 5
Prozent, bei 3000 Tonnen um 6 Prozent, bei 4000 Tonnen um
7 Prozent, bei 5000 Tonnen um 8 Prozent, bei 6000 Tonnen
um 9 Prozent, bei 7000 Tonnen um 10 Prozent. Die Auf-
lieferung mufR durch einen Absender erfolgen. Diese prozen-
tualen ErmaBigungen werden im Riuckvergutungswege ge-
wahrt, wobei der Absender fir den Rickverglitungsbetrag
empfangsberechtigt ist. Die neue Abteilung gilt nur im Ver-
kehr nach den Seehafenstationen.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 2. Der neue Durchfuhr-
Ausnahmetarif S. D. 2 ist nunmehr erschienen und kann von
der Guterkasse der Guterabfertigung Hamburg, Hauptglter-
bahnhof, fir den Preis von 0,50 Rm. bezogen bezw. auch auf
dem Bilro der Kammer eingesehen werden.

Zulassung von Nachnahmen im ExprelRgutverkehr und
Einfihrung neuer ExpreRBgutkarten. Nach Genehmigung des
Beschlusses der standigen Tarifkommission in ihrer 148
Vollsitzung vom 29. uncl 30. Juni 1927 uber die Zulassung
von Nachnahmebelastungen bei ExprefB-
gutern st diese MaBnahme nunmehr mit Giultigkeit vom
1 Marz 1928 durchgefihrt. Laut Mitteilung der geschafts-
fihrenden Verwaltung des Deutschen Eisenbahn-Verkehrs-
verbandes werden fiir solche Sendungen besondere ExpreB-
gutkarten mit angebogener Postanweisung oder Zahlkarte ein-
gefuhrt. Die Karten kénnen von den Exprefgutannahmestellen
bezogen werden. Ferner st fir Sendungen ohne
Nachnahme eine vereinfachte ExpreBgut karte
zum 1. Madarz ds. Js. eingefihrt worden. Schlieflich werden
auch die Beklebezettel und Anhé&nger flir E x -
preBgut zur Aufnahme der Anschrift des Empféngers
vereinfacht. Die Aufbrauchsfrist der veralteten ExpreBgut-
karten mit grinem Rande ohne die Spalte ,bezahltes Ge-
wicht* lauft bis zum 31. Mé&rz ds. Js. Die Bestdnde an Ex-
prefgutkarten sowie die bisherigen Beklebezettel und An-
h&dnger koénnen aufgebraucht werden.

Post, Telegraphie.

Verzeichnisse der Postscheckkunden.
der Postscheckkunden bei den
schen Reich werden in nachster Zeit nach dem Stande vom
1 Januar 1928 neu erscheinen. Bestellungen nehmen alle
Postanstalten entgegen, die auch Ulber die Preise Auskunft er-
teilen. Postscheckkunden erhalten die Verzeichnisse auf
Wunsch von ihrem Postscheckamt wunter Abbuchung des
Preises von ihrem Konto; sie kdnnen sich auch den regel-
méRigen Bezug durch einmalige Bestellung bei ihrem Post-
scheckamt sichern.

Die Verzeichnisse
Postscheckamtern im Deut-

Redilsfragen.

Grenzen des Kleinhandels. Zu dieser Frage nahm die
Industrie -und Handelskammer in einem Schreiben an ein
Amtsgericht der Provinz wie folgt Stellung:

Nach 8 4 HGB. finden die Vorschriften Uber die Fir-
men, die Handelsbicher und die Prokura auf Handwerker
sowie auf Personen, deren Gewerbebetrieb nicht Uber den
Umfang des Kleingewerbes hinausgeht, keine Anwendung.
Der Begriff des Kleingewerbes ist nach der Rechtsprechung
aus den Erfordernissen abzuleiten, die § 2 HGB. aufstellt, d.
h. als Kleingewerbe ist ein Gewerbebetrieb anzusehen, der
wegen seiner Art und seines Umfanges eine kaufmdénnische
Einrichtung nicht erfordert. Es ist zu prifen, ob ein Unter-
nehmen mit standiger Inanspruchnahme von Kredit be-
trieben wird, ob die Waren auf ldngeres Ziel gekauft werden,
ob sie von wenigen oder mehreren Lieferanten bezogen
werden, ob Wechsel gegeben und genommen werden, ob auf
nerg geliefert wird usw., lauter Einzelheiten, aus denen zu
ersehen ist, ob eine ausfihrliche Buchfiihrung, eine umsténd-
liche Kalkulation usw\ notwendig ist, so dall der Betrieb nicht
ohne kaufménnische Organissation ordnungsgemdR geflhrt
werden kann. AuBerdem ist fiir die Beurteilung des Umfanges
eines Betriebes auch die Hohe des Umsatzes mit zu Rate zu
ziehen. Hiernach kann die Frage, ob es sich um einen Minder-
0<Lcr y°llkaufmann handelt, nur von Fall zu Fall unter Be-
ricksichtigung der Art und des Umfanges des Betriebes be-
urteilt werden. Es ist auch unmdéglich, etwa von einem be-
stimmten Jahresumsatz ab einen Betrieb als vollkaufman-
nischen Betrieb zu rechnen. Der Inhaber eines Pferde-
handels und der Vermittler von Grundsticksverkdufen kann
z- B. trotz einem verh&ltnisméafig hohen Jahresumsatz
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noch nicht eintragungsfahig sein, weil die Zahl der abge-
schlossenen Geschéfte so gering und die Art der Abwickelung
so einfach ist, daR es einer kaufménnisch eingerichteten
Geschéaftsfihrung nicht bedarf. Andererseits kann bei einem
Einzelhandler, insbesondere in der Lebensmittelbranche,
schon ein Jahresumsatz von 10000 RM. ausreichen, um
die Eintragungspflicht und die Vollkaufmannseigenschaft zu
begriinden, da es sich hier um Hunderte von Bestellungen bei
den verschiedensten Lieferanten mit den verschiedensten Be-
dingungen handelt, in der Regel auch ein bestdndiger Ver-
kehr mit einer Bank stattfindet, so daR ohne kaufméannische
Organisation nicht auszukommen ist.

Steuern.

falschen Lohnsteuertabellen. In letzter
Zeit sind mehrfach Tabellen zum Ablesen der
Lohnsteuer auf Grund der am 1 Januar 1928 in Kraft
getretenen Neuregelung erschienen, die zum Teil unrichtige
Zahlen enthalten. Das Reichsfinanzministerium weist darauf
hin, daB, wenn infolge der Benutzung solcher Tabellen zu
wenig Lohnsteuer abgefiuhrt wird, die Arbeitgeber zu Nach -

Warnung vor

zahlungen verpflichtet sind. Amtliche Tabellen

kénnen vom Verlag der Reichsdruckerei, Berlin SW. 68,
Alte Jakobstrale 106, bestellt werden.
Personlidies.

Wahl eines neuen Syndikus. In ihrer am 6. Marz

1928 abgehaltenen 7. Vollversammlung wahlte die Industrie-
und Handelskammer einstimmig Herrn Amtsrichter a. D.
Alfred Berger, Direktor der Stettiner Hafenbetriebsge-
sellschaft m. b. H. zum Syndikus, mit der MaBRgabe, daR.
die Geschafte der Kammer in Zukunft gemeinsam von dem
neu erwdhlten und dem seit li/2 Jahrzehnten im Dienste der

Kammer und ihrer Rechtsvorgéangerin, der Korporation der
Kaufmannschaft tétigen Syndikus Dr. Schréader gefihrt
werden.

Herr Konsul Theodor Lieckfeld, der dem Vorsteher-

kollegium der Kaufmannschaft als Vertreter des Wein-
und Spirituosenhandels seit dem 1 Januar 1916 und

nach Umstellung in die Industrie- und Handelskammer
dieser angehdért hat, hat aus Gesundheitsricksichten seine
Aemter in der Kammer niedergelegt. Herr Konsul Lieck-
feld hat sich nicht nur um die von ihm besonders ver-
tretene Fachgruppe, sondern wum die gesamte Stettiner
Wirtschaft groBe und bleibende Verdienste erworben.
Als Mitglied zahlreicher Ausschisse und Organe der Kor-

poration der Kaufmannschaft, sowie ihrer Rechtsnachfolgerin,
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, hat Herr
Konsul Lieckfeld allezeit erfolgreich seine Kraft in den Dienst
der Allgemeinheit gestellt. Die Industrie- und Handelskam-
mer hat Veranlassung genommen, Herrn Konsul Lieckfeld
fur die erfolgreiche und uneigennitzige Arbeit, die er fast
Il/2 Jahrzehnte hindurch der amtlichen Wairtschaftsvertre-
tung Stettins geleistet hat, ihren Dank auszusprechen.

Verschiedenes.

Wirtschaftlicher Bildungskursus des Verbandes reisender
Kaufleute. Vom Verband reisender Kaufleute Deutschlands,
Leipzig C 1, wurde der Industrie- und Handelskammer ein
Prospekt Uber seinen 4. wirtschaftlichen Bildungskursus uber-
reicht. Der Einrichtung der Bildungskurse, die von dem ge-
nannten Verband veranstaltet werden, liegt die ldee zugrunde,
dem reisenden Kaufmann, dessen Berufstatigkeit sich wie
kaum bei einem anderen Berufe auf Vielseitigkeit in vVissen
und Konnen griinden muf}, die W'ege zur allgemeinen und be-
ruflichen I'ortbildung und zur Vertiefung der in der Praxis
erworbenen Erfahrungen zu ebnen. Die Kurse sind zu einem
wesentlichen Bestandteil der Verbandsarbeit geworden. Der
vorliegende Kursus findet vom 26. Mdarz bis zum 4. April in
der Handelshochschule in Berlin statt. Der \ orlesungsplan
enthélt neben Vorlesungen bekannter Wissenschaftler ubei
Rechts- und Steuerfragen, Uber die Grundlagen der Volkswirt-
schaft u. a. insbesondere Vorlesungen uUber besonders aktuelle
Themen wie Psychotechnik des Verkaufs, RekLirnowcson
und Reisetatigkeit in ihren Wechselbeziehungen, lber die Be-
deutung des Handelsteiles der Tageszeitungen fir den reisen-
den Kaufmann usw. Die Teilnahme ist auBer Verbandsmit-
gledern, deren Séhnen und Angestellten auch Nichtmitgliedem
gegen eine maRige Teilnahmegebiuhr mdglich. Prospekte
werden an Interessenten vom Verband reisender Kaufleute
Deutschlands, Leipzin C 1, Dittrichring 15 (VRKD.-Haus)
abgegeben.
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Angeboie und Nadiiragen.

10159. Agcnce d’Alexandrie: Kreditanstalt und Aus-
kunftshiro sucht Geschéftsverbindung mit hiesigen
Banken und Auskunfteien.

10279. Chemnitz sucht Geschdftsverbindung mit ginstig
gelegenen Geschéaften fur Automobilzubehér (Verkauf
eines Nickelputzmittels).

10288. Palermo sucht Vertreter fur siziliamsche Man-
deln, Haselniisse, Pistazien und Manna.

10327. Grina i Sa. sucht Vertreter fiur Stoffhandschuhe.

10367. Paris sucht  Geschéaftsverbindung mit Impor-
teuren von Automobilzubehdrteilen  (Plische und
Tuche fir Dekoration und Bedeckung des Wagens),

10867. Polen sucht Geschéaftsverbindung mit Exporteuren
technischer Artikel zur Modernisierung technischer
Installationen.

10398. Hamburg 20 sucht Vertreter fiur Rohglimmer und
Erzeugnisse aus Rohglimmer, die als Isolierungs-
material in der elektrotechnischen Branche Verwen-
dung finden.

10468. Dresden-A 1 sucht Reisevertreter, die bei der
Schuh- und Spielwarenindustrie-, sowie bei Waren-
und Kaufh&usern gut eingefuhrt sind.

10455. Catania: Exporteur von Lebensmittelkonserven
sucht Abnehmer.

10469. Berlin N.W. 87: Importeur japanischer Perlen-
imitation sucht Vertreter.

10501. Bombay (Indien) winscht folgende Waren aus
Deutschland zu beziehen:

2. Aluminium-Platten, -Ringe, -Drahte,
3. Neusilber-Ringe, -Platten, -Drahte,
4. Kupfer-Stabe, -Ro6hren, -Dréhte,
5. Messing-Stadbe, -Rdhren, -Drhate,

6. GuBeiserne und galvanisierte Drdahte,
7. Galvanisierte Platten, Zinnplatten,

Nummer 6
8. Galvanisierte Rd&hren,
9. Stahl-Ringe, -Platten, -Reifen,
10. Hartzink, |Ingot, Muttern, Bolzen, Sdhrauben,
Beile, Nagel etc.,

11. Perlenimitationen,
12. Armringe aller Art und Knopfe,

13. Weine, Spirituosen, Biere, Likdre und Mineral-
wasser,

14. Glaswaren aller Art, Fensterglas, Tassen, Schiisseln
und Platten,

15. Parfims und Seife,

16. Seidenschirme, Lampen, Batterien,

17. Juwelenkassetten,

18. Tirkische Mitzen, Astrachantuche,

19. Schirmteile,

20. Gold- und Silber-Garne, -Flitter,
21. Briefumschlage, Papier, Tapeten,
22. Alle Arten Feuerwerk.

10526. Konstantinopel (dbernimmt Vertretungen fir
deutsche Firmen, ist gleichzeitig Auskunftei, insbe-
sondere fir Konstantinopel, Smyrna, Messine, Adana,
Trebizonde, Samsoun, Brousse und andere tirkische
Stadte.

10548. Dresden-A 16 sucht Geschaftsverbindung mit Mol-
kereien zum Bezug von Milchflaschenscherben.

10549. Krakow sucht Geschaftsverbindung mit Im- und
Exportfirmen fir Kartoffelmehl.

10616. Hamburg 36: Hamburger Teeimporteure suchen

eingefiuhrten Vertreter zur Bearbeitung der Grossisten-
kundschaft.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bodrse |II,
fur legitimierte Vertreter eingetragener Firmen, werktdglich in
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags
(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
fir die Bonitat der einzelnen Firmen).

Steichsnachrichtenstelte
fur Auflenhandel In Stettin Bezirk Tcmmern, Grenzmark.

Bei der Reichsnachrichtenstelle fir AuBenhandel in
Stettin sind u. a. die nachfolgend aufgefihrten amtlichen
Nahrichten eingegangen. Diese kdnnen von interessierten
Firmen in der Geschéftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,
Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der Unkosten ab-
schriftlich bezogen werden.
Finnland. Absatzmdéglichkeiten  fir

SiRigkeiten.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
gende Anschriften vor: Importeure und GroBhandler fir elek-
trophysikalische Lehrmittel in den Vereinigten Staaten. — Pa.
pier- und Schreibwarenhé&ndler in Ungarn. — Futtermittel
handler, Hersteller- und Handlerfirmen fur chirurgische und

Schokoladen- und

medizinische Bedarfsartikel sowie Warenhauser und Gar-
dinengeschéfte in Oesterreich.

Deutschlands AuRenhandel mit China. Der Reichsnach-
richtenstelle liegt eine Aufzeichnung Uber den deutschen

AuBRenhandel mit China im Jahre 1926 vor, die u. a. auch be-
deutendes statistisches Material enthdlt. Interessenten wird
anheimgestellt, sich dieserhalb an das Bilro der Stelle zu
wenden.

Kreditunwirdige Firmen im Auslande. Die Mdglichkeit,
daB man bei der Ankniipfung von Geschaftsverbindungen im
Auslande an kreditunwiirdige Firmen gerét, wird nach vorlie
genden Nachrichten von den deutschen Firmen immer wieder
viel zu wenig beachtet. Es wird daher darauf hingewiesen,
dalB Erkundigungen Uuber auslandische Firmen, die bei Ge-
schaftsfreunden der deutschen Firmen in Deutschland ein-
geholt werden, oft, auch wenn sie gunstig sind, noch keinen

Schluff auf die Zuverlédssigkeit der betreffenden Auslands-
firma gewdhren. Die in Deutschland erteilten Auskiinfte
kénnen nicht eine Gesamtbeurteilung einer auslandischen'

Firma enthalten, sondern nur einzelne Erfahrungen wieder-
geben, deren Verallgemeinerung geféhrlich ist. In den meisten
lallen wird es nicht genligen festzustellen, daB eine aus-
ld&ndische Firma ein oder mehrere Male ihre Verpflich-
tungen erfillt hat. Erfahrungsgemd&f gehen gerade die kre-
(Jtunwirdigen Firmen darauf aus, zundachst durch Abwicke-
lung kleinerer Geschdafte das Vertrauen der Lieferanten zu
\\ec-en, um spater bei groBeren Lieferungen ihren Verpflicht-
ungen nicht mehr nachzukommen. Die Einholung von Aus-

kiinften durch die Reichsnachrichtenstelle oder die betref-

fenden Konsulate ist daher dringend anzuraten.
Handelsfirmen im lIrak. Da es kein taugliches Handels-

adreBbuch fir den Irak gibt, hat das Deutsche Konsulat in

Bagdad in zwei Listen die im Irak vorhandenen Firmen mit

ihren Branchen zusammengestellt. Interessenten werden ge-
beten, sich an das Biuro der Reichsnachrichtenstelle zu
wenden.

Die Verzollung von Postsendungen nach Jugoslavien.
Die Postverwaltung von Jugoslavien teilt mit, daB die aus
Deutschland stammenden Pakete vielfach wegen ihrer un-
genligenden Verpackung und der ungenauen Angabe in den
Zollinhaltserkld&rungen von der Zollbehdrde beanstandet
werden mussen. Namentlich mangelt es an genauen Angaben
fur das Roh- und Reingewicht, das beidemal in kg und g
zu vermerken ist. Fir die Bezeichnung von Waren oder
Gegenstdnden in den Paketen diurfen ferner keine allgemei-
nen Ausdricke, wie ,Textilwaren*, ,Gewebe®, ,Stoffel?,
»Schonheitsmittel”, usw. benutzt werden, die Angaben mussen
vielmehr im einzelnen so genau wie moglich gemacht
werden, z. B. ,Strimpfe aus Seide“, ,Wdsche aus Leinen“,
»Zahnpulver® usw. Es empfiehlt sich, wenn irgend mdglich,
die Bezeichnungen des jugoslavischen Zolltarifs fiur die In-
haltsangabe der Pakete zu wahlen. Zur Vermeidung von Ver-
zégerungen und Weiterungen werden die Absender gut tun,
auf genaue Ausfertigung der Zollinhaltserklarungen und sorg-
faltige Verpackung der Pakete ihr Augenmerk zu richten.
Die Verpackung geschieht am zweckmaéaRigsten in festen
Holzkisten oder in Sticken, in Pack- oder Sackleinewand;
die Pakete missen gehdrig verschnilrt sowie versiegelt oder
verbleit sein.

Nachfragen bezw. Vertretungsgesuhe auslandischer Fir-
men. Der Reichsnachrichtenstelle fir AuRenhandel in Stet-
tin, Bodrse |Il, liegen Anschriften auslédndischer Firmen vor,
die Interesse fur folgende Warengattungen haben:

Marokko. Automobil-, Fahrrad-, « ...« -Zubehorteile,
wie  Accumulatoren, Scheinwerfer und elektrische
Lampen.

Irak. Petroleumdfen.

Schweden. Patentierte Neuheiten.



15. Marz 1928

OSTSEE-HANDEL

25

Der ADAC, sein Wirken und seine Leistungen.

Von E. Ernst Richter,

1. Vorsitzender des ADAC

Gau 8 b Pommern.

Wenn man heute sehr oft hort, dal Deutschland ,rnob-
belt“, d. h. im Zeichen des Automobils steht, so ist dasi
durchaus richtig und zutreffend. Diese erfreuliche Entwick-
lung des Automobilwesens im deutschen Wairtschaftsleben
— insbesondere in der Nachkriegszeit — ist nicht zum we-
nigsten eine Auswirkung der regen Téatigkeit des ADAC
(Allgemeiner Deutscher Automobil -Clu b),
welcher als eingetragener Verein seinen Sitz in Minchen hat

Der ADAC mit seinen rund 70000 Mitgliedern in 25
Gauen und etwa 600 Ortsgruppen ist die weitaus grofRte

motorsportliche Organisation des européa-
ischen Kontinents. Seine Mitglieder setzen sich aus
allen Schichten des deutschen Birgertums zusammen. Der

ADAC vertritt seit Jahrzehnten mit vollem Erfolg die sport-
lichen, wirtschaftlichen und juristischen Belange dieser Kreise,
soweit es sich um das Kraftfahrwesen handelt. Er gilt
daher im deutschen Motorsport nicht nur als sehr angesehener
grofRter Automobilclub, sondern auch als fihrende Verbrau-
cherorganisation.

Die Aufgaben des ADAC erstrecken sich haupt-
sachlich auf rein touristische, sportliche, technische, wirt-
schaftliche wund juristische Gebiete. In seinen zahlreichen,

Uber ganz Deutschland verteilten Ortsgruppen bietet er seinen
Mitgliedern gesellschaftlichen Verkehr. Manche
traditionell gewordene Veranstaltung dieser o&rtlichen Club?
hat heute weit Uber den eigenen Wirkungskreis hinaus einen
guten Klang und Namen.

Die Sportabteilung des ADAC veranstaltet alljahrlich
eine Reihe von Wettbhewerben, wie Rennen, Touren-
fahrten, Zuverlédssigkeitsfahrten, Geschi ck-

lichkeitspriafungen. Hierzu kommen die sog. Rich -
terfahrten, mit welchen den Gerichts- und Polizeibeh6r-
den Gelegenheit gegeben wird, die Abwicklung des taglichen
Verkehrs auf der Strale in Stadt und Land vom Kraftfahr-
zeug aus selbst zu beobachten und so die sich dabei fir
den Kraftfahrzeugfiihrer oft urpldtzlich ergebenden Schwierig-
keiten und kritischen Situationen kennen zu lernen. Eine ganz
neue Sache des ADAC ist die Katastrophen-Dienst-
Ubung, welche in diesem Jahr in jedem der 25 ADAC-
Gaue zur Durchfihrung kommt. Die Veranlassung dazu gibt
der Erfolg, welchen der Gau 3a Hessen mit seiner Uebung
dieser Art im Dezember 1927 im Taunus gehabt hat. Dieser
Uebung lag die Annahme zugrunde, dafl ein Wirbelsturm
die Ortschaften im Saalburg-Geldnde zerstéren, die Verbin-
dung mit benachbarten Ortschaften unterbrechen und die
StralRen unpassierbar machen wirde. Aufer den ADAC-Mit-
gliedern des Gaues 3a beteiligten sich Schutzpolizei, Rotes
Kreuz, freiwillige Sanitdtskolonne, Arbeiter-Samariterkolonne,
freiwillige Feuerwehr wund technische Nothilfe an dieser
Uebung. Unsere waldreiche pommersche Provinz bietet schon
die Madglichkeit fir eine solche Katastrophen-Dienstibung.
Es sei an den recht gefédhrlichen Waldbrand bei Hornskrug
vor etwa D/g Jahren erinnert, wobei auch der Ort Homskrue
stark gefahrdet war. — Der ADAC-Gau 8b Pommern wird
also nach den Richtlinien der Minchener Sportleitung eine
solche Uebung in diesem Tahre im Gebiet Pommern durch-
fuhren.

Weiter ist eine neue Sache der ADAC-StrafBen-
hilfsdienst, welcher mit Beginn der Reisezeit 1928 auf
den Straen Deutschlands in Erscheinung treten  wird.
Dieser StralRenhilfsdienst ist zugleich eine gemeinnitzige
Einrichtung und wird mit eigenen ADAC-Patrouillen-Fahr-
zeugen unter Fidhrung besoldeten Personals durchgefihrt.
Die StraBenhilfsdienst-Organisation besteht fir den Anfang
aus 34 Fahrzeugen und wird (ber ganz Deutschland aus-
gebaut werden.

Wiéhrend der Rennsport den sportlichen Wdinschen
eines Teiles der ADAC-Mitglieder Rechnung tragt, erschlieft
der Tourensport seinen Mitgliedern die landschaftlichen und
kulturellen Schénheiten der Léander, in erster Linie unseres
eigenen Vaterlandes und der engeren und weiteren Heimat.

Alle ADAC-Veranstaltungen bzw. Wettbhewerbe haben
den Zweck, seine Mitglieder in den Stand zu setzen, solche
Fahrten mit Ruhe und Sicherheit ausfihren zu kénnen und
'lhnen Gelegenheit zur Erlangung guter Fahrereigenschaften
zu geben bezw. sie dazu zu erziehen und zu schulen. Es,
liegt daher in der Natur der Sache, daR die bedeutendsten
Und tidchtigsten Kraftfahrer dem ADAC angehdren oder
ius ihm hervorgegangen sind.

Wenn auch die sportliche Tatigkeit des ADAC sehr
grofl ist, so wird diese doch noch uUbertroffen von den
Leistungen, welche der ADAC als Wirtshafts- und Ver-
braucherorganisation seinen Mitgliedern bietet. Die Ver-
sicherungsvertrage, welche der ADAC mit seiner
Vertragsgesellschaft abgeschlossen hat, sichern den Mitglie-
dern bei vollwertigster Versicherung die niedrigste Pradmie
und bewahren sie vor allen madoglichen juristischen Ver-
sichcrungskniffen. Zu diesen Vorteilen bei AbschluB eigener
Versicherungen fur Haftpflicht, Kasko usw., kommt als un-
gemein wichtige Leistung des ADAC die kostenfreie

Auto-Urifallversiche run g derzufolge jedes or-
dentliche Mitglied mit MKk. 5000.— im Todesfall oder bei
ganzlicher Jnvaliditat versichert ist.

Zu den fur die Mitgliederkostenfreien Versiche-
rungen gehort auch die Sport-Haftpflicht-Ver-
Sicherung der ADAC-Mitglieder bei sportlichen ADAC-
Veranstaltungen. Die Wirksamkeit beider kostenlosen Ver-

sicherungen bedingt als selbstverstandlich die vorherige volle
Bezahlung des ADAC-Mitgliedbeitrages.

Der ADAC hat als groBe Verbraucherorganisation be-
sondere Vertrdge mit DAPO und Shell abgeschlossen, welche
den Mitgliedern daheim und unterwegs Verginstigun-
gen beim Kauf von Betriebsstoffen (Benzin,
Schmierdl, Fett) geben. (Gutscheinhefte ohne umstédndliche
Verrechnungsart, sondern Rabattabzug sofort beim Kauf des
Betriebsstoffes).

Fir Auslandfahrten
glanzend ausgebaute Grenzkartenabteilung des
ADAC zur Verfugung, welche an allen wichtigen Pldtzen
und Grenzorten Grenzkartenstationen unterhdlt und nach Be-
darf noch einrichtet. Die Gebihren fur die Grenzkarten (Trip-
tyks) einschl. Birgschaftsversicherung sind auflerordentlich
niedrig.

Das Verbandsorgan die ,,ADAC-Motorwelt* ist
nicht nur ein Propagandaorgan des ADAC, sondern es bietet,
bei seinem allwochentlichen Erscheinen den Mitgliedern in
Wort und Bild Alles, was dem Kraftfahrer von Interesse und
Nutzen ist. Es informiert Uber alle sportlichen, technischen,
wirtschaftlichen, juristischen und gesellschaftlichen Neuig-
keiten und Veranstaltungen. Technische Neuerungen und Er-
findungen werden objektiv und Kkritisch beleuchtet. Die Bei-
lage ,Deutsches Autorecht“ behandelt Rechts-, Wirtschafts-
und Verkehrsfragen vom juristischen Gesichtspunkt aus. Erste
Fachjuristen sind die Mitarbeiter. Das Verbandsorgan wird
allen Mitgliedern vdéllig kostenlos geliefert.

Die juristische Centrale des ADAC in Min-
chen wird von einem bedeutenden bekannten Auto-Rechts-
fachmann geleitet. AuBerdem stehen den Mitgliedern auch
noch Uber 200 Gau- und Ortsgruppen-Sindici als Berater
kostenlos zur Verfligung. In Fallen von allgemeiner prin-
zipieller Bedeutung gewdhrt der ADAC seinen Mitgliedern
sogar unentgeltliche ProzeRhilfe.

Die Geschéaftsstellen der Gaue und Be-
zirke stehen allen Mitgliedern kostenlos zur Verfiigung.

Zum SchluB sei die Gliederung des ADAC dar-
gelegt. Er ist eingeteilt in- Gaue, Bezirks- und Ortsgruppen.
Die Leitung des Gesamtklubs liegt in den Handen des Pré -
sidiums mit dem Sitz in Minchen. Das Préa-
sidium erledigt den Verkehr mit den Reichsbehérden, mit an.
deren Verbanden und internationalen Clubs, schlieRt die Wirt-

steht den Mitgliedern die

gang ___ —
sorgen. In Berlin ist kdrzlich eine Préasidial- Abtei-

lung eingerichtet worden. ) )
Die Gaue wund Bezirke sind Verwaltungsabteilungen

des ADAC mit eigenen Geschéaftsstellen und haben die Auf-
gabe, die Ziele des ADAC in Zusammenarbeit mit den * I[t-
gliedern und die Interessen der Kraftfahrer zu warnen und
zu fordern, stets mit den Behdrden des Gaugebietes m
Fihlung zu bleiben. Das gleiche gilt auch fir die Be-
ziehungen zur Presse, mit welcher innigstes Zusammenar-
beiten gewiinscht wird.

Die Gaue haben die Aufgabe, an gréRBeren Platzen
fur eine geeignete Vertretung durch Grindung und Unterhal-

tung von Ortsgruppen zu sorgen und diese mit Rat
und Tat zu unterstiitzen. Den Ortsgruppen obliegt es, die
gesellschaftlichen und sportlichen Aufgaben lokal zu er-



26 OSTSEE-HANDEL

fillen und siets im Sinne des ADAC zu wirken. Die Propa-
ganda und Mitgliederwerbung soll eine Plauptaufgabe fir die
Ortsgruppen sein.

Gegenlber den so vielen Leistungen des ADAC an seine
Mitglieder st der Jahresmitgliedbeitrag von Mk. 20.— fir
Motorradfahrer und Mk. 30.— fur Wagenfahrer eine wirklich
kleine Gegenleistung.

Die Geschéaftsstelle
ist gekennzeichnet durch das Wachstum
bisherige Geschéftsstelle in Stettin,
den Anforderungen nicht mehr. Es
groBere Raume gemietet und in

8b Pom me rn
seines Gaues. Die
Politzer Str. 5 genlgte
sind daher anderwarts
zweckentsprechender und

des Gau

Nummer 6

zugleich reprdsentativer Weise neu hergerichtet worden. Der
Geschaftsbetrieb ist in die neue Geschéaftsstelle in
der ,Deutsche Str. 11“ (Fernruf: Stettin 30382)
am 1. 3. 28 verlegt worden. —

ADAC-Geist ist Kraftfahrergeist.
Kraftfahrer wahren, heiflt mitarbeiten, das Ziel zu erreichen,
welches wir gemeinsam anstreben, n&mlich den Motorsport
so angenehm und so billig wie nur irgend mdglich zu machen
und damit nicht nur uns, sondern dem gesamten Verkehrs-
und Wirtschaftsleben einen wichtigen Dienst zu leisten. In
diesem Sinne mit froher Zuversicht nach wie vor: ,106ff
Toff—Hurrah!“

Die Interessei der

Die KraUverkehrswmsdian Pommerns und seinKraNfahrzeuggewerbe.

Von Karl vor Mohr,

Die deutsche Kraftverkehrswirtschaft hat, wie allgemein
bekannt, in den letzten Jahren, ganz besonders aber im
letzten Jahre, einen bedeutenden Aufschwung genommen.
Nicht alle Gebiete des Deutschen Reiches sind an diesem
Aufschwung in gleicher Weise beteiligt. Naturgem&B stehen
hier die stark industrialisierten Gebiete, wie Freistaat Sachsen,
Rheinland und die groRen Stadte an erster Stelle, wahrend
die vorzugsweise landwirtschaftlichen Gebiete von der Kraft-

verkehrswirtschaft noch nicht in dem gleichen Male er-
fallt sind.
Die letzte Statistik Uber den deutschen Kraftfahrzeug-

bestand datiert vom 1. Juli 1927. Danach betrédgt der Zuwachs
in dem letzten vorangegangenen Jahr innerhalb des Deutschen
Reiches 26,6 do. Sehen wir uns nun den Zuwachs in der
Provinz Pommern an, so sind hier die Kraftfahrzeuge ins-
gesamt (Personenwagen,Lastkraftwagen und Kraftrader) von
1.1317 am 1. Juli 1926 auf 14632 am 1. Juli 1927 gestiegen.
Der Zuwachs in Pommern betrdagt mithin 3315 Fahrzeuge,
also ungefédhr 3373 %, ist somit nicht unbetrédchtlich .groBer
als der durchschnittliche Zuwachs im Deutschen Reiche.

Trotzdem ist der Kraftfahrzeugbestand in Pommern,
verglichen mit dem anderer Provinzen, noch auflerordentlich
gering. Wenn man den Bestand in Beziehung zu der Bevdl-
kerung setzt, so entfielen am 1. Juli 1928 auf je 10000 Ein-
wohner im Reichsdurchschnitt 87 Kraftfahrzeuge, in Pom-
mern nur 61,5 Kraftfahrzeuge. Am 1 Juli 1927 dagegen
entfielen schon 82,6 Kraftfahrzeuge auf je 10000 Bewohner
Pommerns.

Diese kurze Betrachtung =zeigt, dal der pommersche
Kraftverkehr bereits im vergangenen Jahre gute Fortschritte
gemacht hat, gleichzeitig aber auch, daf er noch sehr ent-
wicklungsfahig ist. Besonders interessant ist die Statistik,
soweit sie auf die landwirtschaftlichen Betriebe, also auf
die hauptsachlichste Berufsart der Provinz Pommern, Bezug
nimmt. Die landwirtschaftliche Betriebsstatistik hat im Jahre.
1925 zum ersten Mal auch Uber die Verwendung von Kraft-
maschinen und Kraftfahrzeugen in der Landwirtschaft beson-
dere Erhebungen angestellt. Bei dieser Statistik scheiden
die Kraftrader und Personenwagen aus, und es sind lediglich
die Lastkraftwagen und Kraftschlepper (Traktoren), so wie
sie in der Landwirtschaft verwendet werden, gezé&hlt worden.
Wahrend Pommern bei der Gesamtstatistik, die wir oben
besprachen, dem gesamten mitteldeutschen Gebiet nachsteht
und an Dichtigkeit nur die Provinz Ostpreuflen noch hinter
sich 1aRt, zeigt diese Erhebung, dall gerade die pommersche
Landwirtschaft von allen preuBischen Provinzen hinsichtlich
der Verwendung von Kraftfahrzeugen an erster Stelle steht.
Schon am 1 Juli 1925 wurden in Pommern 402 landwirt-
schaftliche Betriebe mit 448 Traktoren gezéhlt und 178 land-
wirtschaftliche Betriebe mit 18 Lastkraftwagen. Diese
Zahlen werden von keiner anderen preuBischen Provinz uber-
troffen; sie zeigen, wie sehr gerade in der pommerschen
Landwirtschaft das Zeit und Arbeitskraft sparende Kraftfahr-

1. Vorsitzender der Sektion Pommern des

Deutschen Automobil-Handler-Verbandes.

zeug Eingang gefunden hat. Diese Entwicklung wird sich
in den seit Aufnahme der Betriebsstatistik verflossenen 2%
Jahren sicherlich weiter fortgesetzt haben, so daB man heute
mit wesentlich hoheren Zahlen rechnen Kkann.

Der Vermittlung der Kraftfahrzeuge dienen heute eine
Reihe von Gewerben, die erst nach dem Kriege mehr in den
Vordergrund getreten sind. Hier sind zu nennen die Automo-
bilhandlungen, die Reparaturwerkstatten, Garagen, Zubehor-
handlungen etc. Waé&hrend der Handel fur Ausbreitung des
Kraftfahrzeugs sorgt, entwickeln sich aus der Tatsache des
Kraftfahrzeugverkehrs umgekehrt wieder die mit ihm zu-
sammenhangenden, ihn erzeugenden und durch ihn bedingten
ubrigen Gewerbe. So finden wir heute nicht nur in gréReren
Stadten, sondern auch in jeder kleineren Landstadt solche Be-
triebe, die vor dem Kriege noch nicht vorhanden waren und
die wohl den neuesten Zweig der gewerblichen Entwicklung
darstellen.

Ein gutes Bild von der Bedeutung dieser Gewerbe bietet
die Betrachtung des Deutschen Automobil-Hé&ndler-Verbénde?
E. V. (Reichsverband fir Kraftfahrzeughandel und -Bedarf),
in dem alle diese Gewerbe zusammengeschlossen sind. Dieser
Verband zahlt heute im Deutschen Reiche mehr als 3000
Mitglieder. Entsprechend der Entwicklung der Kraftverkehrs-
wirtschaft hat er seine Tatigkeit vom reinen Handel, auf
den er urspringlich allein zugeschnitten war, auch auf die
ubrigen Gewerbezweige ausgedehnt und vertritt in neun ver-
schiedenen Fachgruppen deren Belange. Seine wichtigsten
Aufgaben sieht er in der Interessenvertretung gegeniiber den
Behorden, der Gesetzgebung, der Oeffentlichkeit und den
Lieferantengruppen. Nach ihnen richtet sich seine latig-
keit in der Hauptsache auf die rasche, erschépfende und in
der Form zweckmdaRige Information der Mitglieder (Uber
alles, was fur die Geschaftsfihrung notwendig ist, insbeson-
dere auch auf die rechtliche, wirtschaftliche und technische
Beratung und Auskunftserteilung.

Fir die laufende Information steht an
die wochentlich erscheinende Zeitschrift ,Mitteilungen de>
Deutschen Automobil-Handler-Verbandes* und ferner die Eil'
dienst-Rundschreiben flr besonders eilige Informationen. ! (i
die Rechtsberatung steht den Mitgliedern kostenlos der Syn-
ddikus des Verbandes zur Verfligung, fir die Steuerberatung

erster Stelle

eine besondere Steuerberatungsstelle. Im (lbrigen erstreckl
sich die Auskunftstatigkeit der Geschaftsstelle auf alle in
der Praxis denkbaren wirtschaftlichen Fragen.

Neben der Gliederung in Fachgruppen besteht eine re-
gionale Gliederung in Sektionen, die ihrerseits die mehr ort
liehen Fragen behandeln und in haufigen Sitzungen und ge'
genseitiger Aussprache den dortlichen Zusammenhalt unter
den Mitgliedern besonders betonen. In Pommern werden die
Interessen der Automobilh&ndler durch die Sektion Pommeri'
vertreten, deren Geschaftsstelle in den Handen des Syndikus
Dr. Striiwing, Stettin, Friedrich-Ebert-Strale 28, liegt.

Der Pommersdte Aufomobilclub (E.V.)
Steffin 1, Merkurhaus, Kartellclub des Automobilclubs von Deutschland (A v. D.) Berlin.

Der Pommersche Automobilklub (P.A.C.)
25. Mdrz 1907 in Stettin gegrindet und feierte
genen Jahre sein 20. Stiftungsfest. Die
sammenschlusses der Automobilbesitzer sind kurz folgende:
1 Die Forderung des Kraftfahrwesens im allgemeinen.
Die Vertretung der automobilistischen Interessen in Ver.
bindung mit dem Kartellclub A.v.D. (friher Kaiserlicher

Automobilclub) in Berlin gegenuber allen Behdérden.

wurde am
im vergan-
Griinde des Zu-

3. Belehrung der Mitglieder durch fachmé&nnische Vo tragr
mit Lichtbildern.

4. Fachménnische Beratung in Rechts- und Steuerfrage i-

m> Aufstellung internationaler Warnungstafeln. Uebervva'
chung der Landstralen auch in Bezug auf die polize™
liechen Bestimmungen im Verkehr.

6. Ausstellung von Grenzpassierscheinen
Carnets).

(Triptyques utW
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7. PreisermaBigungen bei sédmtlichen Betriebsstoff-Liefe-
ranten.
Auszeichnung von langjahrigen Kraftwagenfihrern.
Die Pflege der Geselligkeit durch regelmdaBige Club
abende, kunstlerische Darbietungen, WVortrage, gesell-
schaftliche und sportliche Veranstaltungen (Clubfahrten)
usw.

In den Jahren 1922 und 1923 wurden dem Club die
Sektionen Stolp und Stralsund angegliedert, die einen engeren
ZusammenschluB der Autémobilbesitzer in sdémtlichen Kreisen

Pommerns herbeifihren sollen. Die Zahl der Mitglieder be-

8.
9.

tragt z. Zt. 210. Der Vorstand besteht aus folgendeil

Herren:

Prasident: Fideikommisbesitzer Dr. jur. Graf v. Bismarck-
Bohlen auf Carlsburg.

Viceprdasident: Kaufmann Fritz Zimmermann, Stettin.

Schatzmeister: Consul Ernst Werner, Stettin.

Sportleiter: Kaufmann Curt Hirsch, Gollnow.

Beisitzer fir den Bezirk Stettin: Direktor Ernst Hinrichs
Stettin.

Beisitzer fir Ostpommern: Rittergutspachter L. v. Schlieffen
Leikow.
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Beisitzer fir Consul Dr. J. Stral-
sund.
Protektor des Clubs ist Sr.

v. Mackensen.

Der Club hélt am ersten Mittwoch jeden Monats seine
Mitgliederversammlung im Hotel ,PreuBenhof*, Stettin, ab
und an jedem dritten Mittwoch seine Clubabende mit Vor-
tragen oder musikalischer Unterhaltung. Gemeinschaftliche

Fahrten der Mitglieder werden auch in Verbindung mit sport-

Westpommern: Hartlieb,

Exzellenz Generalfeldmarschall

lichen bezw. Zuverlassigkeits-Prifungen mehrmals im Jahre
veranstaltet.

Im Laufe des vergangenen Jahres wurden durch den
P.A.C. mit Unterstitzung der Behorden wieder ca. 300
internationale Warnungstafeln in der Provinz Pommern an
Eisenbahniibergangen, StraBenkreuzungen, Kurven und an-

deren Gefahrstellen aufgestellt.

Es wird fleiig gearbeitet zum Nutzen der Automobil
fahrer in Stadt und Land, und es ist notwendig, dafl alle'
Fernstehenden sich dem Pommerschen Automobilclub bezw.
dem Kartell des Automobilclubs von Deutschland (A.v.D.)
als Mitglieder anschliefen, um wirklich fur die Allgemeinheit
etwas erreichen zu konnen.

Sloewer auf der Leipziger Frihjahrsmesse.

Die Stoewer-Werke Aktiengesellschaft vormals Gebri-
der Stoewer, Stettin, beschicken die in diesem Jahre statt-
findende Internationale Automobil-Ausstellung fiir Nutz- und
Sonderfahrzeuge in Leipzig mit verschiedenen Modellen. Die
Stoewer-Werke sind besonders auf die Herstellung dieser
Fahrzeugtype eingearbeitet und bieten Uberaus wirtschaftliche
und hochleistungsfahige Wagen. Die meisten stadtischen
und staatlichen Behdrden und die Wehrmacht sind standige
Kaufer von Stoewer-Sonderfahrzeugen; das Gewerbe und
Handel wund Industrie finden in Sonderanfertigungen ihre
Wiinsche restlos erfillt.

Der Stoewer Krankenwagen Typ D 12 V,
13/55 PS. lauft in fast allen deutschen Stddten als zuverlés-
siges und angenehmes Sanitatsfahrzeug und erfreut sich be-
sonders im Dienst der Krankenh&user und stadtischen Sani-
tatskolonnen allergréfRter Beliebtheit. Die Ausstattung ist
wie gewohnt solide, praktisch und vollstaindig. Der laufende
Absatz in diesem Modell setzt die Werke in die Lage, diese
Spezialausfihrungen preiswert und prompt zu liefern.

Der Stoewer-Lieferwdgen Typ F 6 6/30 PS.
ist der wirtschaftlichste und zuverldssigste Gebraiichsw’agen
fur alle Zwecke.. Die Lieferwagen reprasentieren die vollen-
detste Ausfihrung der heute mdglichen Konstruktion. Ge-
diegen schone Ausstattung, formvollendete Karosserie, dauer-
hafte und moderne Farben, fabelhafte Federung sind die Vor-
zlige dieses Typs. Hinzu tritt der Vorteil der Verwendung
eines Vierzylinder-Motors mit der angenehmen Eigenschaft
seiner absoluten Betriebssicherheit und Zuverldssigkeit. Der

Motor ist erstaunlich
hochsten Steigungen

stark im Anzug, ausdauernd bei
trotz schwerer Belastung. Motor und
Getriebeteile arbeiten vollig gerduschlos. Leistungsfahiger
als Sechszylinder gleicher Klasse. Aullerdem die Vorziige
einer geringen Jahressteuer, dazu geringe Betriebsunkosten.
Also bei erdenklichster Ersparnis die hochste Leistung.
AulRerdem niedrig in der Anschaffung. Die zahlreichen Auf-
trage des Jahres 1927 bewiesen, dall die Stoewer-Werke mit
diesem Typ ein unverwdstliches und wirtschaftliches Ge-
brauchsfahrzeug geschaffen haben. Stoewer wird seinen Er
folg in diesem Jahre fortsetzen.

Die Stoewer -Mannschafts wagen sind bei der
Schutzpolizei in Gebrauch. Stets bereit und schnell gaben sie
vielen Vorgesetzten Stellen genug Grund, dem Stoewer-Wagen

seine Zuneigung zuzuwenden.
Bei dieser Gelegenheit sei noch darauf verwiesen,
dal die Stoewer-Werke im diesjdhrigen Fabrikationspro-

programm mit einem Achtzylinder-Typ aufwarten, der in
zwei Modellen herausgebracht wird, dem Typ G. 14, 14/70 PS.
und dem Typ S. 8. 8/45 PS. Besonders der letztere dirfte

der gesuchteste deutsche Gebrauchswagen werden. Lange
kostspielige Konstruktionsversuche lieBen den Achtzylinder
erstehen, den Staatswagen flir den Kenner, der alle berech-

tigten "Winsche der verwohntesten K&uferkreise befriedigt.
Stoewer-Personen,wagen wie Stoelwer-Sonderfahrzeuge be-
haupten ihren Ruf seit drei Jahrzehnten. Stoewer-Wagen

sind unverwdustlich und wirtschaftlich.

Die Durkoppwerke AMiengesellsdiaN, Bielefeld

haben neben ihren bewé&hrten 3i/j to. Lastwagen und
Omnibussen auch den Bau ihres 5 to. wieder aufgenommen.
Sie zeigen auf der vom 4.—14. Marz stattfindenden Inter-
nationalen Leipziger Automobil-Ausstellung ein Fahrgestell
L 3 fur eine Nutzlast von 3,5 to., einen Omnibus O 3 mit
Leichtmetall-Aufbau fir 25 Personen, der in eigenen Karosse-
riewerkstatten gefertigt wird, sowie ein Fahrgestell L 5 fir
J to* Nutzlast und ein O 5 Omnibus-Fahrgestell mit seit-
lich neben dem Motor angeordneten Flhrersitz, das Aufbauten

bis zu 35 Sitzplatzen als Eindecker und bis zu 52 Sitz-
platzen als Doppeldecker tragt.

Die ausgestellten Fahrzeuge sind das Ergebnis einer
jahrzehntelangen Erfahrung der Ddurkoppwerke im Last-
'vagenbau. Sie zeichnen sich aus durch einfachste, Uber-
sichtliche Bauart, geringes Eigengewicht, unubertroffene Be-

triebssicherheit infolge der Verwendung erstklassiger Mate-
rialien und sorgféltigster Herstellung, sowie &uBerst geringen
Brennstoffverbrauch.

Bei den Typen L 3 und O 3 findet ein Vierzylinder-

Motor von 110 oder 120 mm Bohrung und 150 mm Hub
Verwendung, der bei 1000 Umdrehungen 45 bezw. 55 PS
leistet. Der gleiche Motor kann bei den Typen L 5 und O 5

eingebaut werden, vorzugsweise erhalten diese Fahrzeuge je-
(loch einen Sechszylinder-Motor von 110 mm Bohrung und
140 nun Hub, dessen Leistung bei 1200 Umdrehungen 75 PS,
bei 1500 Umdrehungen 90 PS betragt. Beide Motorc haben

von oben gesteuerte Ventile, die ohne Abnelunen des Zylin-
derkopfcs samt ihren Sitzen leicht aus dem Zylinder her-
ausgenommen werden koénnen. Die Kurbelwelle des \ ier-
zylinder-Motors hat 3, die des Sechzylinder-Motors 7 Haupt-
lager, die durch eine Zahnraddlpumpe unter hohem Druck
geschmiert werden. Die Pleuellager erhalten ihr Oel duu.h
Bohrungen in der Kurbelwelle. Die Ventilsteuerung wird
ebenfalls durch Druck6él geschmiert. Vor der Oelpumpe
liegt ein Saugfilter, in der Druckleitung ein Stoffilter, QCL
jede Verunreinigung des Oels zurickhdlt. Die Antnebsraclei
der Nockenwelle liegen auf der Schwungradseite des Motors,

um einen vollig gerduschlosen Gang zu erzielen. Die Kurbe -
welle des Sechzylinder-Motors tragt aulRerdem noch einen
-Schwingungsdampfer. ) . :

Das Kuhlsystem umfallt eine Wasserpumpe, einen en i-

lator und den Kiihler mit auswechselbaren Elementen. Der

Kuhler ist elastisch am Rahmen befestigt und gegen Ver-
windungen des Rahmens unempfindlich. Der \ ergasei st
mit Vorwarmer, Luftfilter und Starterklappe versehen, die

Brennstoffzufuhr erfolgt durch Unterdriick. Magnetzundung,
elektrische Beleuchtungs- und Anlasser-Anlage und unter-
setzte Andrehkurbel gehdren zur Ausrustung eines jeden

rzeugs. Alle bewegten leile der IVTotore sind stciub- und
Oldicht gekapselt, trotzdem aber leicht zugénglich. So kdnnen
Ventile in einer Minute, Kolben und Pleuelstangen in funf
Minuten ausgebaut werden.



28

WER

Der Motor ist mit der Trockenlamellen-Kupplung und
dem Vierganggetriebe zu einem Block vereint, der in Gummi-
lagern an drei Punkten auf dem Fahrgestellrahmen ruht. Die
Kugelschaltung des Getriebes sitzt normal in der Mitte des
Wagens, bei vorgebautem Fihrersitz, rechts neben dem Fih-
rer, seitlich vom Motor. Der Fuhrersitz ist in beiden Fallen
links angeordnet. Die FulRbremse wirkt auf die aullergewdhn-
lich grofen Bremstrommeln aller vier Réader, ihre Nachstel-
lung erfolgt lediglich durch zwei leicht zugangliche Muttern
an der Vorderachse. Die Bremszlige sind untereinander aus-
geglichen. Bei den Omnibustypen und den 5 Tonnern st
eine Bosch-Dewandre-Bremse vorgesehen. AuBerdem haben
alle Typen noch eine Handbremse, die auf die Kardanwelle
wirkt und die vom Handhebel betdtigt wird. Die Rohrkardan-
welle hat Gummigelenke, die keiner Schmierung und Wartiing

Das TeilzahlungsgesdiaU und

in
haben sich wissen-
einen Seite, Kaufleute, Ban-

Seit diese neue Entwicklung des modernen Handels
unserem Lande ihren Einzug gehalten hat,
schaftliche Awutoritdten auf der

kiers und Industrielle andererseits lebhaft mit der Frage be-
schaftigt, ob diese Entwicklung eine segensreiche sei oder ob
sie als schadlich und verdammungswiirdig angesehen werden
mull.  Zundchst sei hier bemerkt, daB nicht die Materie
selbst, sondern deren Ausbreitung in Frage kommt. Die
ersten Anfédnge des Abzahlungsverkaufes reichen ({ber 2000
Jahre zurlick. Manhat herausgefunden, daf Crassus, der

Zeitgenosse Julius César’s ein grofles Vermdgen dadurch ver-
dient hat, dalR er in der Umgebung von Rom Hauser er-
bauen lie, die er auf Abzahlung verkaufte. In unserem
Lande reichen die Anfdnge des Geschaftes bis in die Mitte
des vorigen Jahrhunderts ungefdhr zurick, als man anfing,
Nahmaschinen und Mobel auf Abzahlung zu verkaufen.
Eine neue Anregung und daraus resultierend eine normale
Entwicklung hat das Abzahlungsgeschéaft durch die Vorgéange
in den Vereinigten Staaten erfahren. In diesem Lande hat

sich das Geschaft jetzt derartig entwickelt, daf alljahrlich
Automobile, Maschinen, Mo6bel etc. im Betrage von einigen
Milliarden Dollars auf Abzahlung verkauft werden.

Ungefdhr vor zwei Jahren hat E. R. A. Seligmann, Pro-
fessor der Nationalékonomie in New York auf Veralassung
der General-Motors-Gesellschaft eine Untersuchung der wirt-
schaftlichen Probleme, welche durch den Verkauf auf Ab-
zahlung beruhrt werden, begonnen, und am 17. November
1927, nach einem eingehenden Studium von 15 Monaten, hat
er das Resultat seiner Untersuchungen verdffentlicht. Die
endgiltige SchlulRfolgerung, welche er erreicht hat, lautet
wie folgt: Wenn der Abzahlungskredit auf die richtigen
Gegenstdnde angewandt wird und wenn dieser Kredit den
richtigen Kreditnehmern gewdhrt wird, so wird das System
in natdrlicher Entwicklung alle Gefahren und MiBbrauche
selbst abstreifen und kann als die groBte Errungenschaft des
20. Jahrhunderts betrachtet werden zur Mehrung nationalen
Wohlstandes und zur Hebung nationalen Wohlbefindens.
Als nicht passend fir die Abzahlungsfinanzierung sind die
Gegenstande zu betrachten, deren Abnutzung so grofR ist,
dal sie schon keinen Nutzwert mehr reprdsentieren, bevor

die Abzahlung geleistet ist. Auferdem Luxusgegenstédnde,
wobei man nicht den Fehler machen darf, ohne weiteres
jeden Gegenstand, welcher nicht absoluten Lebensnotwen-
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bedirfen und stets gerduschlos arbeiten, sie treibt die Hinter-
achse mit Doppeliibersetung, deren Wellen ebenso wie die
der Vorderachse auf besonders reichlich bemessenem Rol-
lenlager laufen.

Die Rahmen sind
preBt und durch kréftige
bei allen Fahrzeugen in

aus hochwertigem Stahlblech ge-
Quertrédger versteift, sie werden
verschiedenen Lé&ngen geliefert,
um die Fahrgestelle fir die verschiedenen Aufbauten, wie
kurze und lange Pritschen und Kéasten, Kippwagen, Tank-
wagen, kommunale Fahrzeuge und dergl. bestens geeignet
zu machen. Besondere Sorgfalt ist auf die richtige Verteilung
des Wagengewichtes auf Vorder- und Hinterachse gelegt
worden und es ist damit eine auffdllige Schonung der Reifen,
eine besonders gute Wendigkeit und die bekannte, unerreicht
weiche Federung der Dirkoppwagen erreicht worden.

die Finanzierung desselben.

digkeit entspricht, als Luxusgegenstand zu verdammen. Wir
diarfen nicht verkennen, daf der Begriff ,,Luxus“ ein sehr
dehnbarer und vollkommen dem Wechsel der Zeit unter-
worfen ist. Die Lebenshaltung Friedrich Wilhelm 1. war
kaum anspruchsvoller und, was die technischen Errungen-
schaften der Neuzeit anbetrifft, natlrlich viel primitiver als
diejenige eines gut bezahlten Arbeiters der Jetztzeit.

In unserem deutschen Vaterlande hat im Laufe der
letzten zwei Jahre, aus kleinen Anfédngen hervorgehend, das

System des Teilzahlungsverkaufes eine recht erfreuliche Aus-
breitung gefunden. Es erstreckt sich heute auf Automobile)
Motorrdder, landwirtschaftliche Maschinen, N&hmaschinen.
Werkzeugmaschinen etc. Von besonderem wirtschaftlichem
Interesse sind Maschinen, die imstande sind, die Ratenzah-
lungen, welche zur Tilgung der Schuld bendtigt werden,
selbst zu verdienen. Sie sind' von ungeheurem Werte fir
die Kdaufer, welche in vielen Fé&llen niemals imstande sein
wirden, derartig kostspielige Maschinen nanzuschaffen,
die hierdurch die Maoglichkeit haben, sie in kleinen,
18 Monate verteilte Raten abzuzahlen. Von nicht gerin-
gerem Werte ist das Abzahlungssystem fir den fabrizie-
renden Verkaufer, der durch dasselbe in den Stand gesetzt
wird, alle Uebelstdnde, welche mit einem Saisongeschéft
verbunden sind, abzustellen. Die Fabrikation kann so ein-
gerichtet werden, dafl die vom 1 Januar bis 31. Dezember
in regelméaBRigen Bahnen verlauft, anstatt daB, wie bishei.
zu gewissen Zeiten mit Ueberstunden gearbeitet werden
mufite oder zu anderen Zeiten ein grofRer Teil des Betriebes
still lag.

Die Kosten der Abzahlungs-Finanzierung kdnnen, mit
diesen Vorteilen wverglichen, kaum ein Hindernis an der
Durchfiihrung dieses Geschaftes sein. Es hat sich in der
Praxis immer wieder ergeben, daB der Kaufmann und 1.1
brikant an den hohen Raten AnstoR nimmt, aber diejenige;l

und
aut

weiter blickenden Kaufleute, welche die Vorteile ohne "'el
teres erkannt haben, zogen aus den Teilzahlungverkéaufel
in den letzten Jahren grofen Nutzen. Sie haben ihre Um-

sétze gesteigert und
MaRe erhéht. Wir
welche noch in
nachsten Jahren
Je schneller

ihre eigene Prosperitdt in bedeutendem
stehen am Anfang einer Entwicklung»
ihren Kinderschuhen ist und die in den
eine bedeutende Ausbreitung finden wird-
sich der Kaufmann und Industrielle auf diese
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Entwicklung einstellen, desto groBer wird der Umsatz sein,

den sie erzielen werden.

Unter den verschiedenen Instituten, welche sich mit
der Finanzierung dieser Geschafte in Deutschland befassen,
mochten wir besonders auf die Commercial Investe,
ment Trust Aktien-Gesellschaft /Citag), Ber-
lin W. 56, Jéadgerstr. 27 (Generalvertretung
Pommern: Ulrich Timm, Stettin, Kurfirsten -
strafle 10) hinweisen, welche eine Tochtergesellschaft eines
der groBten Institute dieser Art in den Vereinigten Staaten ist.

Das Stammhaus mit Untergesellschaften verfligt Uber ein
eigenes Kapital von 27 Millionen Dollars und blickt auf
eine zwanzigjahrige reiche Erfahrung zuriick. Diese Er-

fahrung kommt natilrlicherweise den Auslandinstituten zugute,
die dem Stammhause angegliedert sind und auf diese Weise
deren Kunden und Freunden.

Ein Kreditinstitut dieser Art ist nicht als gewdhnliche
Bank anzusprechen, sondern zu seinen Obliegenheiten gehort
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ein genaues Studium der Bedirfnisse seiner Kunden, und die
Organisation eines solchen Institutes mufR es in den Stand
setzen, diesen Bedlrfnissen in weitestgehender Richtung Rech-

nung zu tragen. Das Geschédft besteht nicht allein
den  Kunden die né6tigen Gelder zur Verfigung zu
stellen, sondern ganz besondersdarin, ihnen in jeder

Weise beizustehen, sie aufdie  Gefahren des Ge-
schaftes aufmerksam zu machen sowie sie in der Unter-
suchung der Kreditwirdigkeit ihrer Abnehmer zu unter-
stutzen und ndtigenfalls ihnen zu helfen, die schwachen

Positionen zu
lung zu veranlassen.

liguidieren und saumselige Zahler zur Abzah-
Nur in der Erfillung dieser samtlichen
Bedingungen liegt der Geschaftszweig eines Kreditinstitutes
und diese Funktionen koénnen nur von einem Institut erfullt
werden, welches jederzeit Uber die notwendigen Mittel zur
Durchfiihrung der Geschafte verfiigt und in langjadhrigem
Wirken die Erfahrungen gesammelt hat, welche dieses immer-
Ein nicht leicht durchzufihrende Geschaft zur Voraussetzung
at.

Einiges aus dem Kraftfahrzeuggewerbe Steffins.

AnschlieBend an die vorstehenden Artikel
geben wir in alphabetischer Reihenfolge einen
Ueberblick uber verschiedene Firmen der Kraft
fahrzeugbranche Stettins, den wir zu beachten
bitten.

] An der Gabelung Stettin—Pasewalk—Berlin befindet sich
er

Auto-Betrieb Grote.

Das Unternehmen befallt sich mit seinem ununterbrochenen

Tag-, Nacht- und Sonntags-Dienst mit allen
mit dem Automobil betrieb zusammenhdn-
genden Obliegenheiten. Insbesondere Tankstell e

und Oelstation, Reparatur, Garagenbetrieb,
mit Wagenpflege, Autozubehor wund Reifen-
handel, Auto-Hilfs- und Abschleppdienst
und Fahrer-Uebernachtung.

Ebenso besitzt der Betrieb ein Kraftfahrzeug,
technische Biuro und eine Staatlich konzess.
Fahrschule.

Das Unternehmen ist fiur die oOrtlichen wie auswartigen
Kraftfahrzeugbesitzer im Kundendienst auf das Neuzeit-
lichste eingerichtet, fur die Unterstellung ist ein besonderer
Zubringerdienst fur Kraftfahrzeuge eingerichtet.

AuBerdem befindet sich ein besonderes Auskunftsbiiro
des A.D.A.C., unterstiitzt vom Stettiner Verkehrs-Verein, auf
dem Grundstuck, das allen Automobilisten, insbesondere den
Mitgliedern des A.D.A.C., kostenfrei und ohne jede Verbind-
sienkeit in allen Angelegenheiten zur Verrfigung steht.

Aus L ederbekleidung E rich A scher entstanden als
pragnante Abkirzung steht auch bei der zeitweiligen Um-
wandlung in

D. Ascher

unter der Leitung des Herrn Erich Ascher. Derselbe grindete
ain 15. November 192t sein s. Zt. lber ganz Deutschland
bekannt gewordenes Versandhaus fiir Lederbekleidung, das
auch in der Zeit der groften Inflation seine Kunden befrie-
digen konnte. 1924 nahm dann die Firma in hohem MaRe
den Engros-Absatz auf, eine MaBnahme, die bei den un-
sicheren Zeiten zu grofen Verlusten flhrte.

Gleichzeitig wurde fur Stettin und Pommern unter dem
so schnell populdar gewordenen Namen ,Lederia“ das
heute noch bestehende Ladengeschaft an der Grinen Schanze
gegrindet. Durch eigene Herstellung von Lederbekleidung
hat dieses Geschaft sich schnell einen grofen Kundenkreis
erworben. ,Lederia“ und ,Lederbekleidung® sind
fur Pommern zwei untrennbare Begriffe geworden. ,Le-
deria*“ hat sich zum fiuhrenden Leder - und Auto-Be-
kleidungshaus Pommerns entwickelt, und wenn man
auf den AutostraBen Pommerns die ,,Lederia“-Lederjacken
zédhlen wirde, so wirde man sie wohl ebenso oft vertreten
sehen, wie die bekanntesten Automarken.

Dienst am Kunden mufR bei Lederbekleidung besonders
geleistet werden und zwar durch gutes Ledermaterial und
auch durch fachgeméfe Ausfihrung von Reparaturen und

Neufdrbungen.

So wird auch das Lederbekleidungshaus ,Le-
ueria“, D. Ascher, Stettin, Obere Grine Schanze,
sich das Vertrauen seiner zahlreichen Kundschaft zu er-

halten suchen.

Im Sommer werden der Automobilist und Motorradfahrer
Pommerns die Firma in dem Ostseebad Misdroy ver-
treten sehen.

Das standige Anwachsen des Kraftfahrzeugverkehrs in
Deutschland fordert gebieterisch an madglichst vielen Stellen
des Reiches Gelegenheit zur sachgemé&fen Ausfihrung von
Instandsetzungen an den wichtigsten Teilen der elektrischen
Kraftfahrzeugausristung, nédmlich an der Zindung, Beleuch-
tung und den Signalinstrumenten.

Aus dieser Notwendigkeit heraus hat die weltbekannte
Firma Robert Bosch A.-G., Stuttgart in Deutschland eine
Reihe eigener Verkaufshduser und Bosch-Dienste bis jetzt
schon in lber 50 deutschen Stadten geschaffen.

Der Bosch-Dienst fir Pommern ist der Firma

Auto-Licht

Pommersche Auto- Licht- und Magnet-Zen-
trale Gesellschaft m. b. H. Stettin, Barnimstr. 29,
Fernruf Stettin 34432 (bertragen .Diese Firma unterhdalt
stdndig ein grofReres Lager von Bosch-Erzeugnissen, wie

Bosch zZundkerzen, Bosch Licht- und Anlasseranlage, Magnet-
apparate, Sucher, Scheibenwischer, Ho6rner, Batterien usw.
Ihre mit den neuesten Maschinen und Prifeinrichtungen der
Bosch-Werke ausgeriistete Werkstatt sowie bestgeschultes

Personal birgen fir sachgemdaRe Ausfihrung aller einschléa-
gigen Arbeiten. Ferner ist der Werkstatt eine nach den
neuesten Erfahrungen eingerichtete Batterie-Reparatur- und

Ladestation fur Auto-Batterien angeschlossen. Die Firma ist
gern bereit, in allen einschldagigen Fragen kostenlose Aus-
kunft zu erteilen bezw. steht mit ihren Erfahrungen den Kraft-

fahrzeugbesitzern jederzeit zur Verfligung. (Siehe Inserat
dritte Deckelseite.)

Die Automobil-Reparatur-Anstalt

Gauger & Schunke
wurde am 15. Mai 1924 von den beiden Inhabern Fritz
Gauger und Willi Schiinke gegrundet.

Sie ist die groRte Reparaturanstalt Stettins und leistet
Tag- und Nachtarbeit ohne Unterbrechung
bei voller Besetz ung. Sie hat einen Aushilfs-
dienst mit Sc hnell-L astwagen und Personen-
wagen. Weiter beschaftigt sie sich mit der Beratung

bei An - und Verkauf von Automobilen und ist

infolge erstklassiger und langgesc hu ller
Monteure zu dieser beachtenswerten GrodfRe
gekommen, was auch durch die 39 dort beschéaf-

tigten Arbeiter und Angestellten bewiesen wird.
Sie fuhrt ein groBes Lager an Ersatzteilen allei
Fabrikate wund beschaftigt sich auch mit der Neuan-
fertigung abnormaler Ersatzteile.

Das schnelle Aufblihen der Firma ist nicht zuletzt duich
die praktische Mitarbeit der Inhabe r, die gute
gelieferte Arbeit und die soliden Preise cifolgt.

Die Firma

Max Gottschalk,
deren Vorgangerin die im Jahre 1878 mit einem Fuhr-
werk gegriindete Firma W. Gottschalk war, \vurde im

Jahre 189 4 von dem heutigen Inhaber, Herrn Max Gott-
schalk, gegriundet. : :

Sie begann ihre Tatigkeit ebenfalls mit einem Fuhr-
werk und konnte sich dadurch, daBR der Inhaber stets mit

der Zeit mitging, zu dem grdéfBten und fiuhrendsten
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Unternehmen Stettins und Pommerns dieser
Art entwickeln. Sie verfugt heute Uber 9 Autos und
8 Pferde.

In letzter Zeit wurden in der PoststraBe 42 die modern
eingerichteten Bismarck-Garagen gebaut, die ebenfalls
der Firma gehdren. Zwei Tankstellen befinden sich

auf dem Garagen-Grundstiicke Poststr. 42 eben-
falls.
Die hiesige bekannte Firma
Janson & Co., G. m. b. H,,

die bislang ausschlieRflich den Vertrieb der Ford-Wagen,
Fordson-Traktoren wie auch der Ford und Fordson-Boots-
motore hatte, hat neuerdings auch die General-
vertretung der Hudson Essex Motors Com-
pany, A.-G.,, Werk Spandau (Ubernommen. Dieses

Werk bringt ab 10. 3. 1928 eine Neuschdpfung heraus' in
ihrem 9,6/45 PS Sechszylinder Essex. Wagen,
der insofern unter den Sechszylindern eine monopolartige
Stellung einnimmt, als er in sehr glicklicher Verbindung
Leistung, Qualitdt und Preis vereinigt. Die Limousine groRBen
Formates, die bequem 5 Personen Platz bietet, kostet bei-
spielsweise ab Spandau neuerdings nur noch Rm. 5 750.—.

Die Form des Wagens soll auffallend schén sein.
Genau wiebei den Autobereifungsfabriken dauernd an
der besseren Konstruktion und Materialqualitat gearbeitet

wird, ist man in der Reparaturbranche auch nicht untdtig ge-

blieben. Zum normalen ,Vulkanisieren* kam das ,Protek-
tieren!‘< Ein noch moderneres Verfahren, das sich in dem
praktischen Amerika schon vollkommen eingebirgert hat,

ist das ,Erneuern“ abgefahrener Decken. Von Amerika und
Frankreich beginnt diese Bearbeitungsart nun auch den Con.
linent zu erobern. — Das ,,Erneuern® ist ein Verfahren, mit
dem man, unter Verwendung von besonderen Maschinen
und extra dazu hergestelltenMaterial, abgefahrene Auto-
decken mit einer neuen Laufflache versehen kann. Da der
Preis der Erneuerung nur die Halfte eines neuen Reifens be-
tragt, ist naturgemdR diese Verbesserung eine groRe und
wichtige Ersparnis.

Der Fabrikationsgang ist folgender:

Von dem abgefahrenen Reifen wird der Rest der bishe-
rigen Laufflache bis zum Cordgewebe sorgfaltig entfernt. In
Betracht kommen natirlich nur solche, bei denen der Cord,
unterbau noch gesund ist. Nach eingehender Untersuchung
auf Gebrauchsfahigkeit werden etwaige kleine Durchschlage
repariert. Auf das mit neuer Gummildsung getrankte Gewebe
wird Bindegummi, Gewebegummi und Laufflichengummi in
einzelnen Lagen wie bei der Neufabrikation gelegt. Nun wird
in einer patentierten Apparatur der aufgelegte Gummi unter
enormen Druck verkautschukiert und gleichzeitig das neue
Laufflachenprofil eingepreffit. Die VerschweiBung mit dem
Gewebe ist vollstdndig .Zur Erneuerung werden 2 Tage be-
notigt. Nach dieser Zeit verldt ein Reifen die Werkstatt, der,
mit Gleitschutzprofil versehen von einem neuen kaum zu un-
terscheiden ist.

Solche Reifen erreichen,
machten Erfahrungen ersehen,
gleich sind.

Es ist anzunehmen, daR dies neue Verfahren, auch in
Deutschland bei der weiteren Entwicklung unseres Automobil-
verkehrs immer neue Anhénger finden und festen FuB fassen
wird.

wie wir aus
Strecken,

den bereits ge-
die dem Neureifen

Es ist hier in Stettin in der Politzer Str.
Nr. 73 vor einiger Zeit eine dieser modernen
Anlagen errichtet, die nach dem
T LFIte-
Verfahren eine durch Reichspatent ge-
schitzte Art Erneuerung und auBRerdem Re-
paraturen an samtlichen Luftreifen ‘'und
Schlduchen vornimmt. (Siehe Inserat Seite 1)

Die

Pommersche Kraftfahrzeugklinik,

deren Inhaber Herr Bruno Sadowski ist, wurde
im Jahre 192 1 von diesem gegriindet Sie besitzt in
ihren Raumlichkeiten, die sich in der Philippstr. 13 befinden,

eine Tankstelle, und unterhalt ein
Pflegeheim fir Herrenfahrer.

Auch unterhalt die Firma mit zwei
Lohnautobetrieb.

Die Firma hat es infolge der rihrigen Tatigkeit ihres
Inhabers verstanden, sich einen weiten Kundenkreis zu ver-
schaffen.

N AMrankfurt a’ M. an der Strale, die nach Héchst a. M.

i a lleEen e Vler groBen geschlossenen Werkskomplexe
der Adler werke vorm. Heinrich Kleyer A.-G. Die

sowie Garagen

Kraftwagen einen

Nummer 6

Adlerwerke haben um 1880 in bescheidenstem Anfang als
Fahrradbau den Betrieb aufgenommen. Damals noch als
individuele Firma des auch heute noch den Vorsitz im Auf-
sichtsrat der Adlerwerke innehabenden Kommerzienrats Dr.
ing. h. c. Heinrich Kleiyer. 1839 hatte Heinrich Kleyer be-
reits eine Belegschaft von 600 Mann. In ganz unglaublich
rascher Zeit folgte der Aufstieg des Hauses zu einer Beleg-
schaft von (ber 6000 Kopfen. Die Fabrikbauten wurden
aullerordentlich erweitert, nachdem um die Jahrhundertwende
die Fabrikation von Schreibmaschinen und bald darauf von
Automobilen dazu genommen wurde. Ueber 6000 Werkzeug-
maschinen, darunter ein ganz neuer Park hdochst vollendeter
Prazisionsmaschinen fir modernste Serienfabrikation, werden
heute durch zwei Dampfturbinen mit Gber 10 OOOkw und ein
Dieselmotor von 1000 PS. mit Energie versorgt.

Was heute Uber den Rahmen der Fahrrad- und Schreib-
maschinen-Produktion hinausragend gréfRte Bedeutung hat,
das ist die hochwertige Kraftwagen-Erzeugung der Adler-
werke, deren Organisation nach dem gesundesten Prinzip des
Herstellungsproblems erfolgt. In vorbildlich harmonischem
Rhythmus gleitet die zur Erzeugung aufgelegte Maschine
die Bahn bis zum Fabriktor dahin, unterwegs stets streng-
stens Uberwacht und geprift, bis zum Verlassen des Werkes
als vollkommen fertiger, eingefahrener, fahrtbereiter Wagen.

Die Adlerwerke erscheinen mit vier Typen von
Personenwagen auf dem Markt, die, jede fur sich zu einem
besonderen Kreis von Interessenten sprechend, zusammen-
gefalt allen Marktbedlrfnissen Rechnung tragen.

Der 6/25 PS Wagen Uberragt seine schemamaéfige Form
ganz erheblich durch innere wie &uBere Charakterisierung
des Fahrzeuges als mittelstarker Wagen fir den starksten
Dauergebrauch.

Der 11/50 PS Wagen ist ein vorbildlicher Sechszylinder,
wie wir ihn, verstarkt und noch wuchtiger gestaltet, im
18/80 PS schweren Tourenwagen fir hochste und schwerste
Beanspruchung wiederfinden.

Eine Klasse fir sich bildet der ,Adler Standard 6“,
den die gesamte Fach- und Tagespresse bei seinem Erschei-
nen auf der Berliner Automobil-Ausstellung als den mo-
dernsten und hochwertigsten deutschen Se-
rien-Wagen ansprach. Er w-eist einen (beraus geschmei-
digen 10 PS Sechzylindermotor von hoéchstem An- und
Durchzugmoment bei rapider Beschleunigung und einem Steig-
vermdgen von 12 do im direkten Gang auf. Der Wagen st
ausgerlstet mit allem, was der an internationalen Vorbildern
geschulte Geschmack ersehnt und ertrdumt: hydraulicher
Vierradbremse, die durch einen einzigen Plebeldruck betétigt
wird. Zentraldruckschmierung, die durch einen einzigen Pedal-
druck sa&mtliche Gelenke und Gehé&nge erfalit, gesonderten Oel-
und Luftfilter, eine vollig flatterfreie, neu patentierte spielend
leichte Lenkung, Parklicht, weit dimensionierte und geschmei-
digste Abfederung. Die 7fach gelagerte Kurbelwelle der
Maschine gewdhrleistet vibrationsfreiesten Lauf. Die Ka-
rosserie zeigt in offener und geschlossener Ausfihrung hoch-

wertigste Ganz-Stahl-Konstruktion.
Auler diesen Personenwagen wird noch der ,L 9“
Schnell-Lieferwagen fir 112 to. und der ,L 6“ Schnell’

Lieferwagen fir 1 to. gebaut, welch letzterer ganz besonders
beifallig auf der in diesen Tagen stattfindenden Leipziger
Internationalen Lastwagen-Ausstellung beurteilt wurde.

Ein Blick auf die Adlerwerke zeigt somit ein Grol*
werk mitten in schaffender Kraft und Arbeitsfreude. Wirde
man nur die eine Tatsache in Betracht ziehen, daR namlich
10000 Ganz-Stahl-Karosserien in den PreBwerken fir den
neuen ,Adler Standard 6“ in Auftrag gingen, so bdte schon
diese Ziffer eine fir unsere europdischen WVerhdltnisse gran-
diose Perspektive.

Der Vertreter fir Pommern ist ebenfalls die Firma
Hermann Wagner.

Auch durch die Pommersche Tagespresse ging vor
kurzem die Nachricht, daB bei der Oberpost-Direktion in

Stettin eine Anzahl Kraftwagen fir die Einrichtung der Land-
postbestellung eingetroffen seien, die den Phé&nomen-
Werken Gustav Hiller, A.-G., Zittau, entstammten-
Es handelte sich bei diesen Kraftwagen um die Type 4 Rp
mit PreRluftkihlung, die fir eine Tragfédhigkeit von 15 Zent-
nern gebaut wird. Wie zweckméafig die Aufgabe der PreR-
luftkithlung gelést wurde, geht daraus hervor, daBR die
Reichspost bereits eine Serie von mehreren Hundert diesd
Wagen in den Dienst gestellt hat. Gerade auf dem Gebiet
der PreRluftkihlung verfligen die Phéadnomen-W erke
Uber eine jahrzehntelange Erfahrung, und solange laufen
auch ihre luftgekihlten Motorrader und die weltbekannten
Phédnomobile in vielen Léandern der Erde. Insbesondere
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waren darunter die Uber 1500 Lieferungswagen im Dienste der
Deutschen Reichspost, verteilt Uber das ganze Deutsche Reich,
scharfe, dankenswerte Lehrmeister. Die Type, von der auf
der jetzigen Leipziger Internationalen Lastwagen-Ausstellung
gesagt wird, dafl sie einem Bedurfnis entspricht, wird gebaut
als Lieferungswagen mit geschlossenem Kastenaufbau und
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Galerie, mit Pritschenaufbau mit Plan und Spriegel und mit
Muldenaufbau. Der sehr glnstig gestellte Preis betragt
Rm. 4500.— ab Werk. Vertreten werden die Phdnomen-
Werke durch die Firma Hermann Wagnar, Stettin,
HellwigstraBe 7

Nachtrag zu Nr. 5 des ,,Ostsee-Handels®.

Infolge verspateten Eintreffens konnen wir
nachfolgende Zeilen heute erst bringen.

Die

Firma Wiegels & Riegel,

Stettin, Kantstr. 3, die vor 20 Jahren gegrindet
wurde, hat dank ihrer rastlosen Tatigkeit, kunstleri-
schen Einstellung und kollossaler Entwicklung dazu
beigetragen, daBR Stettin auch in der Woh-
nungskultur heute eine flihrende Stellung

einnimmt.

Nicht allein, daBR die Firma Wiegels & Riegel in ihrem
Ausstellungshaus, Kantstr. 3, welches wie ein Museum ge-
offnet und jederzeit besichtigt werden kann, die bekannten
Mobel der ,Deutsche Werkstatten* Hellerau und die
deutschen ,W. K.“ Mobel zur Schau stellt, welche durch
ihre formvollendete, kinstlerische Ausfihrung, verbunden mit
den dazu passenden Dekorationen, Teppichen, Tapeten, Klein
mobeln, Lampen etc. eine Sehenswirdigkeit darstellt, bringt
die Firma auch Erzeugnisse aus eigenen Werkstdtten nach
gegebenen und eigenen Entwirfen, die vor allen Dingen dazu
beigetragen haben, daf die Firma nicht allein in Stettin, son-
dern auch in ganz Pommern als eine fiuhrende bezeichnet
werden kann.

Es wird hier, von der wirtschaftlichen sowie kiinstle-
rischen Warte betrachtet, Arbeit geleistet, die Generationen
hindurch Werte darstellen; es sei hier unter anderem nur eine
Arbeit erwdhnt, die in letzter Zeit geleistet wurde: Provin-
zial-Gebédude.

Hier sei vor allen Dingen auf die komplizierte Arbeit
der Bibliothek und Wendeltreppe in NuBbaumholz hinge-

Taxameter, Auto u. Drosdiken
sowie Privatiuhnvesen

Sknruf

3CoC

Tag' und Nadifbefrieb

Biro: Kaiser=Wilhelm =Strasse Nr. 3

Bismarckgaragen Poslsir. 42

M. Gottschalk

Poslsfrasse 39 - Telefon 28324

wiesen, die allein eine Musterleistung der Schreinerkunst

darstellt.

Des fei-neren ist der groBe schdne Ausschufl-Saal,’
welcher bis an die Decke getafelt, mit allen Tiren und Fen-
stern, dem grofen ovalen Sitzungstisch und den herrlichen
Sesseln, wohl der repréasentativste Raum des groBen Hauses,
zu erwéhnen. Gleichzeitig sei das gerdumige Arbeitszimmer
und Speisezimmer des Herrn Landeshauptmann sowie das
Arbeitszimmer des Herrn Landessyndikus und des Herrn Lan-
desbaurat hervorgehoben.

Auch die Dekorationen
und Speisezimmer sind von der
ausgefuhrt worden.

Dieses alles beweist wohl zur Genlige, dall es auch in
Stettin Firmen gibt, die sogar die gréften und schwierigsten
Arbeiten ausfihren kdénnen und zwar wie hier in allererst-
klassigster Arbeit und edelstem Material.

Es ist der Bauverwaltung sehr hoch anzurechnen,
sie diese Arbeiten in Stettin gelassen und nicht wie
sonst Ublich nach auferhalb vergeben hat.

Eine besondere Filiale am Kdénigstor fir Teppiche, Gar-
dinen, Decken etc. ist als Spezialgeschaft dieser Art mit
seinen groBen Schaufenstern ein Anziehungspunkt aller Inter-
essenten.

Erfrischungsraum
& Riegel

im grofen
Firma Waiegels

daR
leider

Die Firma beschaftigt in lhrem eigenen
Hause <eine grofe Anzahl Angestellte und
Arbeiter und ist hierdurch in der Lage, allen
Anforderungen, die an sic gestellt werden,

gerecht zu werden.

Cokfff & $1edler

Stettin Swinemunde
Fernspr. 34605 und 34606 Fernsprecher Nr. 2034
Telegramme: Lofsiedel Telegramme: Lofsiedel
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Schiffsmakler — Bunkerkohlen
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Agentur uberseeischer Dampferlinien und der
Egon-Linie Stettin-Sudschweden.

Greifenhagen bei Stettin

liefert in sauberster Ausfihrung

StabfuRboden

in Eiche und Buche

Modernste Maschinen Neuzeitliche Trockenanlage

Adresse fliir Bahnsendungen: Greifenhagen-Hafenbahn,
AnschluRgleis Parkettfabrik

Eigener Hafen an der Oder
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Automoblil -Reparatur -Anstalt

Gauger & Schiunke / Stettin

Sannestralflde Nr. 12a (Galgwiese) —Telefon 314-85

Jrh.

Tag- und Nachtdienst ohne Unterbrechung. Sofortige Hilfe
bei Anruf. Ubernahme von Fahrten mit Sch nelLl-Lastwagen
Lieferung von Ersatzteilen aller Fabrikate zum Tagespreis.

HERMANN WAGNER r
AUTOMOBILE ' Lederia

STETTIN, HellwigstralRe 7

Vertreter der

D. Ascher,
ADLERWERKE Stettin
vorm. Heinrich Kleyer, Act.-Ges., Frankfurta.M. Obere Griine Schanze
und

PHANOMEN-WERKE

Das fuhrende Haus Pommerns fiur
Gustav Hiller, Act.-Ges., Zittau.

Lederbekleidung u. Motor-Sport-Ausrustung

Ponunersdie KraHJahrzeugKlinlK

Fernsprecher 32487 Bruno Sadowski Philippstrasse 13

Wagenpflegehaus
fir Herrenfahrer
Ml Aufoverleihung

An- und Verkauf von Kraftfahrzeugen jeder Ari - Tanhsiaiion.



