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Willi Kortt

1 Gesellschaft fir Bauausfuhrungen mo. \

Ausfihrung von
Maurer- u. Zimmerarbeiten

Stettin Holzbearbeitungsfabrik
Politzer StraRe 57/58 / Fernruf 27857 Bautischlerei

<&ef<ftoftgfteUen in Pommern:

ftnflam, Peenffr. 7 / £arft) léepomv £<W0C

6tco0c 50 / £eloorfl (perf), Badffr. 27
6 ubU£, Poftffralle 144 / 3iton>, iongc
Strale e$ / Camttiin | Pom. téalftr. 100

Demmttt, $rauenffr. 9 X <QoUtton> f. Pom .,
iX>ol(tDcbccffroOc* 7 / Ordfn>al&, ioitgc

Nahmaschinen

iNn al4betiiah rte n Glute B?iferplatj 6 / Heuftefrtn, PreuRifoe 6 fr. 2
POHfc, 6 auffr. 7 / P o0lI3111, tfrunnenftr. 17

Pyrifc (Pom.)/ Safjtierffralle 50 / Kugcit-
toalde, £ottoc 6 fr. 32 / 6 forgord i. Pom .,

SINGER NAHMASCHINEN fiolamarftffr. 43 / Stettin, £uffenffr. 19
AHTIENGESE LLS CHAFT 6 tolp, 8tfftelffrajses / 6 tralfmid, Jftoncijetv

ffrale 30 Stoinemunde, Jarberffralle 5.
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Allianz ud Stuttgarter Verein

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft
Zweigniederlassung Stettin

Sammel-Nr. 35471 Marienplatz 3

Bestwerke

Kohlen / Koks / Anthracit
6. m. b. N.

31594, 31595 Stettin-Zullchow

Rechtes Oderufer

: (13
,Dapolin
Deutsch-Amerikanische Petroleum-Ges.
Petroleum — Benzin — Gasol

Sammel-Nr. 25066 Elisabethstr. 20

A. Druckenmiller G. m. b. H.

Berlin-Tempelhof — Zweigniederlassung Stettin
Eisenhoch- und Brickenbau

21327 Kronenhofstr. 10

Stettiner Drahtgeflechtfabrik

Richard La Grange

Drahtzaune

21310, 21311 Wussower Str. 4

Henckert & Kasten

G. m. b. H.
Stabeisengrofhandlung

22054, 22055 Elisabethstr. 57

C. W. Kemp Nachtf.

Aktiengesellschaft

324 48,324 49 Turnerstr. 63-64

Bauhutte fur Pommern

Bauausfuhrungen jeder Art

22920, 22921 Schlutowstr. 14
Steinwerk Dahl
Komm.-Ges.

31645 Gegenluber dem Hauptfriedhof

Deutsche Elektrizitats-Ges.

Elektrogerat — Installation — Lichttechnik

Sammel-Nr. 25551 Politzer Str. 97

Germania -Versicherung
Versicherungen aller Art

Sammel-Nr. 25286 Paradeplatz 16

Hagen & Co.

Gegr. 1853
Samtliche Oele o Maschinen-Bedarf
Asbest O Gummi

21673 Bollwerk 3
Huta
Hoch- und Tiefbau-Aktiengesellschaft
Eisenbeton

21407, 27636 Drei Eichen 1—2

Kohl, Neels & Eisfeld

m. b. H.
Zentralheizungen

22020 Schmiedestr. 37
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Stettiner Isolierwerk

Robert Lange
Warme- und Kaélteschutz

36784 Philippstr. 9

Richard Mareks

Vermittlung von Gitern, Grundstiicken, Hypotheken
gegriindet 1892

Elisabethstr. 61

Ecke Greifenstr.

27260 und 26958

Bruno Runge

Zentralheizungen, Sanitare Anlagen

20046, 20047, 20048 Lange StralRe 12/13

Hermann Scholl

Beton- und Tiefbau

24968, 24969 Arndtstr. 27

StettinerTrager-u. Baueisenges.

m. b. H.

37792, 37793 Holzmarktstr. 7/9

Gust. Urban Nachf.

Stettiner Gesellschaft fur Bauausfihrungen m. b. H.
Hoch-, Tief-, Beton- und Eisenbetonbau
Zementwarenfabrik

20042, 26387 Kronprinzenstr. 6

»

Louis Lindenberg

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken
Aktiengesellschaft

Sammel-Nr. 35356 Altdammer Str. 5

Erich Mascow

Buchdruckerei und Papiergrofhandlang

37360, 37361 Gr. Lastadie 76

Auskunftei W. Schimmelpfena

27151 Augustastr. 15/17

Ernst Simon
Aufzugfabrik

21423 Kreckower Str. 80

Thyssen

Eisen- und Stahl-Aktiengesellschaft
EisengroRhandel

Sammel-Nr. 35591 Im Steinbruch 14/16

C. E Weber

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken A.-G.
Teerdestillation, Asphalterzeugnisse

37731, 37732 Telegr.: Nonnenmuhle

Jedes Feld kostet Rm. 12.— monatlich.
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Carl Keim

Hoch- und Tiefbau-
Geschaft

Inh.: Theodor Keim und Paul Beyer

STETTIN

Oberwiek Nr. 19
Fernruf Nr. 325 32 und 325 33

Ausfiuhrungen Hoch- und Tiefbauten aller Art. Beton- und Eisenbeton, Erd-,
Maurer- undZimmmer-Arbeiten. Herstellung von Gipsdielen auf Asphaltunterlage
zur Isolierung von feuchten Wanden, sowie Wandplatten aus Gips und Zement

Ausfiihrungsrechte fiir Stahlbetonarbeiten nach den Patenten
Prof. Kleinlogei garantiert staubfrei, 6ldicht u. wasserbestandig

LOUIS LINDENBERG

Fabrik der Vereinigte Dachpappen=Fabriken Aktiengesellschaft

Lieferung von:

Dachpappe, teerfreier Pappe
Isoliermaterialien
CarbOlineum, auch farbig
Asphalten usw.

Spezialgeschéaft fur:
Isolierungsarbeiten

in Pappe, Filz, Blei
Grundwasser-Abdichtungen
Asphaltbelage

Stampfasphaltplattenbelage STETTIN

PappdeCkUngen mitTeerpappe
sowie teerfreier Pappe Alfdammer Sf£r. 5 / Telefon 35356
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PommmdiesLadfund Farbenwerk

Inhaber: W. Kraemer!

Chemische Fabrik, Lach-, Farben- und Kiffwerk

Eigenes Anschlulgleis und Bollwerk

Slellin, Freiburger Strafle Nr. 9-10 und 34

Fernsprecher 36105, 36106,

AU neaennnnne

I Luther &Co.

Stettin,Preuflische Str.37

N Gegrundet 1910 :: Fernsprecher Nr. 24274

Beton-, Eisenbeton-
undTiefbaugeschaft
Fundierungen
Brickenbauten
Schopfwerke
Kanalisationen
Grundwasser-
Absenkungen

Blro fur statische Berechnungen

Herstellung sé&mtlicher Bau-
werke in Beton u. Eisenbeton

36107 —

Telegramm =Adresse : Pommernlack

H =

Hermann Schmidt

Gegrundet im Jahre 1867

STETTI

Kontor Freiburcger Stralle 6 -8
| AP I I R I N I R 1 DO

Abteilung 1
Hoch- und Tiefbaugeschaft — Technisches
Buro fur Bauausfiuhrungen — Taxationen

Abteilung 1l
Dampfschneidemihle — HolzgroRhandlung
Holzbearbeitungsfabrik -- Grol3es Lager
aller Sorten Bretter und Bohlen, sowie

Rund- und Kantholzer

Rammarbeiten — Beton- und Eisenbeton-
bau — Maurer- und Zimmerarbeiten — Frei-
tragende Konstruktionen — Kompletter
Taucherbetrieb — Bauleitung u. Ausfuhrung

Bank-Konto: Reichsbank-Giro-Konto. Dresdner Bank, Filiale
Stettin-Postscheck-Konto: Stettin Nr. 33394 - Fernsprecher:
Kontor 30546, 30662, Privat 24252,22646 - Eisenbahn-
AnschluRgleis: Hauptguterbahnhof U. P. A.

ilnmmn® - = Ir
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KRANBAHNEN
VERLADE

Montage der zweigleisigen Eisenbahnbriicke Uber die Ostoder bei Stettin

FEJTE BRUCKEN
BEWEGLICHEBRUCKEN. St et tin
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Wirtschaftszeitung fur die Qstseelander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein Jfintertand

AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fir AuRenhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin

Herausgeber Dr. H. Schrédder, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Hauptschriftleiter und verantwortlich fir die Berichte Ober das Ausland W. v. Bulmerincq, Stettin; verantwortlich fur die Berichte Uber das
Inland und fir den Anzeigenteil Dr. E. Bartz, Stettin.

Bezugspreis vierteljdhrlich 2,50, Ausland 3,— Beichsmark.
Druck: Fischer & Schmidt, Stettin.

QfftrlaA t Verlag G. m. b. H., Stettin.

— Anzeigenpreis It. Tarit. —
Schriftleitung und Inseraten-Annahme: Stettin, Bdrse, Eingang

Schuhstralle, I-ernsprecher Sammel-Nr. 35341. Die Zeitschrift*erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
Verlages G.m.b.H., Stettin Nr. 10404. Bankverbindung: Wm. Schlutow, Stettin.

Geschaftsstelle in

U r . 4

Helsingfors: Akademiska Bokliandeln, Alexandersgatan 7.

Stettin, IS. Februar 192S

Konto in Helsingfors: Kansallis Osake Pankki, Alexandersgatan 40/42.

8. Jahrg.

Slefffn im Eisenbahnverkehr.
Die Umgestaltung der Stettiner Reichsbahnanlagen.
Von Reichsbahndirektionsprasident Lohs e

Das Eisenbahnwesen hat noch eine junge Ge-
schichte. 1827, also fast genau vor 100 Jahren,
hat Friedrich Listl), dessen ungeheure Verdienste
um die Volkswirtschaft erst im vergangenen Jahre
durch ein Denkmal bei uns gewdurdigt sind, in den
Vereinigten Staaten von Amerika eine Bahn fir
durch ihn entdeckte Kohlenminen gebaut und mit
Lokomotiven in Betrieb gesetzt.

Noch ist aber kein Jahrhundert vergangen, seit
die erste Dampfeisenbahn in Deutschland gebaut
Wurde. Bayern ging hier voran: am 7. Dezember

X) Friedrich List, 1789 geboren, dozierte Nationaldéko-

nomie als Professor an der Universitdt Tibingen. Er be-
schaftigte sich bereits 1824 als politischer Gefangener auf
Hohen-Asperg mit Eisenbahnentwiirfen, ging 1825 nach
Amerika und kehrte 1832 nach Deutschland zuriick; er pro-
pagierte hier den Gedanken eines deutschen Eisenbahn-
systems. Dieser Apostel der Eisenbahn, heute glanzend
gerechtfertigt, fand damals kein Vertrauen, verlieR zum
Aweiten Male sein Vaterland und erscho sich 1846 in
Kufstein.

1835 wurde die 6 km lange Linie Nirnberg—Furth
als erste, mit Dampflokomotiven betriebene deutsche
Eisenbahnstrecke erdffnet (Aktien-Gesellschaft). Es
folgte 1837 Sachsen mit einem Teil der Leipzig-
Dresdener Bahn und 1838 PreuRBen mit der Berlin-
Potsdamer Eisenbahn. Man erinnert sich gern der
hochst reizvollen Vorgeschichte, in deren Verlauf
ganz ernsthaft empfohlen wurde, zu beiden Seiten
dichte Bretterzaune zu errichten, damit das schnau-
bende Ungetim mit seinen schnell dahinfahren-
den Wagen keinen allzu groBen Schaden im Lande
anrichte.2) Die erste deutsche Staatsbahn baute

2) Das Bayerische Obermedizinalkollegium gab damals
sein Gutachten dahin ab, daf die schnelle Bewegung bei den
Passagieren eine Gehirnkrankheit, eine Art ,Delirium furio-
sum® unfehlbar erzeugen musse, daB aber, falls die Passa-
giere dieser Gefahr trotzen wollten, der Staat mindestens
die Zuschauer schitzen misse, da schon der Anblick des
rasch dahinfahrenden Zuges genau dieselbe Gehirnkrank-
heit erzeugen wirde.

Alllanz und StuttgarterVerein

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

Aktiva Uber 176000000 RM. — Pramieneinnahme 1927 Uber 150000 000 RM.

Bayerische Versicherungsbank

Hermes Kreditversicliergs.-Bank

Aktiengesellschaft, Miunchen OmiB&fScSBi Aktien-Gesellschaft in Berlin
Badische Pferdeversicli.-Anstalt i B | H" Kraft Vers.-A.-G. des Automobil-
Akt.-Gesellschaft, Karlsruhe i. B. i. L L'm clubs von Deutschland in Berlin

Globus Versicherungs - Aktien-
Gesellschaft in Hamburg

Union Allgem. Deutsche Hagel-
Versicli.-Gesellschaft in Weimar

Allianz und Stuttgarter

I__ebensversicheiungsbank A_Iftiengesellschaft
Gesamtversicherungssumme uUber 1600000000 RM.

Versicherungszweige:

Feuer — Transport — Haftpflicht — Unfall — Einbruchdiebstahl — Beraubung — Maschinenbruch — Glas — Wasserleitungs-
Schaden — Valoren — Schmucksachen In Privatbesitz — Reisegepdck — Aufruhr — Kredit — Kaut'on — Auto (Unfall, Haftpflicht,
Kasko) — Leben — Aussteuer — Invaliditdt — Renten — Pension — Spar- und Sterbekasse — Hagel — Pferde und Vieh— Regen.
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das Herzogtum Braunschweig ebenfalls 1838, und
zwar die 12 km lange Bahn Braunschweig—Wolfen-

battel als Teilstrecke der Linie Braunschweig—
Harzburg. Nachdem die ersten starken Wider-
stdnde, die auch besonders aus den Kreisen der

Binnenschiffahrt kamen, Uberwunden waren,
es rascher vorwarts.

Unsere alte Handelsstadt Stettin wurde verhélt-
nismaflig fruh, ndmlich am 16. September 1843
durch die — am 1. August 1842 schon bis Ebers-
walde in Betrieb genommene — Berlin—Stettiner
Eisenbahn, die auch schon in List’s Eisenbahn-
system vorgesehen war, dem Schienenwege erdffnet.
Was das wirtschaftlich bedeutete, vermdgen wir
heute kaum noch zu ermessen. Damals z&hlte die
Stadt Stettin rund 42000 Einwohner, wie alle
wichtigen Verteidigungspunkte jener Zeit aufge-
halten in ihrer Entwickelung durch den Ausbau der
Stadt als Festung. Nunmehr war die wichtigste
Voraussetzung fiur eine schnellere Aufwartsbewe-
gung der Stettiner Wirtschaft geschaffen. Die Er-
folge dieser ersten Stettiner Eisenbahn gaben Anlal,
bald weitere Linien, von Stettin ausstrahlend zu
bauen. Schon im Jahre 1846 wurde die Zweigbahn
nach der industriereichen Stadt Stargard ange-

ging

schlossen. Heute munden in Stettin 8 Eisenbahn-
linien.
Es wurden weiter dem Verkehr Ubergeben:
DieLinie Stargard—Kreuz (Posen) imJahre 1851,
von Pasewalk (Hamburg) 1863,
Stargard—Danzig 1870,
Stettin—Heppen (Breslau) 1877,
Altdamm—Kaolberg 1882,
Y , Altdamm—Swinemiinde " 1892.
Der Berlin-Stettiner Eisenbahn-Gesellschaft
ging es mit ihrer Stammbahn recht gut. Die Aktien

der Stammbahn erzielten im Durchschnitt der Jahre
1844—1878 eine Dividende in Hohe von 6,6 °/o.
Am 1. Februar 1880 ubernahm der PreuBische
Staat das gesamte Netz der Berlin-Stettiner Eisen-
bahn-Gesellschaft in Verwaltung und Betrieb, 1885
in sein volles Eigentum.

Neben diesen, jetzt dem Deutschen Reiche ge-

hérenden ehemaligen PreuBischen Staatsbahnen,
stehen dem Stettiner Verkehr auch eine Anzahl
privater Nebenbahnen und Kleinbahnen zur Ver-

fugung, durch die Stettin mit der Provinz Pommern
und der Mark in engste Beziehungen gebracht ist.
Mit seinem Hinterlande Brandenburg, der Grenz-
mark, Sachsen und Schlesien ist Stettin durch
leistungsfahige Eisenbahnlinien verbunden. Darlber
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Staaten nach Leistungsfédhigkeit und Entfernung als
durchaus glnstig zu bezeichnen.
Nachstehend seien die Entfernungen
wichtigsten Verkehrsbeziehungen —
zu Hamburg — gegenibergestellt:

in den
im Vergleich

Stettin Hamburg
1. Berlin . ... ... km 137 280
2. Breslau................ km 351 608
3. Kosel.iene, km 485 742
4, POSEN ., km 211 541
5. Frankfurt (Oder) . km 132 368
6. Magdeburg . . . km 281 252
7. Halle a. S. ... Kkm 310 338
8. Leipzig.erenns km 311 369
9. Dresden................ km 325 457
10. Frankfurt a. M. . km 677 532
11. Chemnitz . ... Kkm 36t 456
12. Nurnberg . ... km 624 635
13. Regensburg . . . km 650 697
14. Augsburg . . .. km 761 748
15. Munchen . . .. km 787 809
16. LodzZ .. km 458 771
17. Warschau . . .. km 561 911
18. Wien . . . . ¢ . km 766 986
19. Budapest . ... km 978 1236
20 Genua..... km 1485 1422
Einen groBen Verkehrsfortschritt bedeutete fir

Stettin und ganz Pommern die 1909 von Schweden
und PreulRen geschaffene Eisenbahnféhrverbindung
von Salinitz hach Trélleborg, von 4 groBen Trajekt-
schiffen bedient, die eine ganz erhebliche Ab-
kirzung des Weges nach Schweden, Norwegen und
Finnland brachte. Seitdem ist Stettin auch in der
Verkehrsbeziehung mit Stockholm gegenliber Ham-
burg beglnstigt; denn Stettin—Stockholm (ber
Salnitz =. 939 km, dagegen Hamburg—Stockholm

uber Salnitz = 1057 km (Uber Warnemiinde—
Gjedser = 1041 km).

Die verkehrsglinstige geographische Lage
Stettins &duBert sich aber besonders in dem Zu-
sammenh&dnge von Ostsee, Binnenwasserstralien

und Eisenbahnen. Durch den im Jahre 1913 dem
Verkehr tbergebenen Grol3-Schiffahrtsweg ist Stet-
tin der naturliche Hafen Berlins geworden. Der
fur die Binnenschiffahrt recht leistungsfdhige Oder-
strom stellt eine innige Verbindung mit Schlesien
her. Stettins Lage zur Ostsee bietet kurze Seever-
bindungen mit allen Ostseestaaten.

Bis zum Kriege war der Verkehr des Hafens
Stettin groler, als der aller Ostseehdfen zusammen-
genommen. Der durch die Tarifgebarung der pol-
nischen Staatsbahnen stark unterstiitzte Wettbewerb
des Hafens Danzig hat dieses Bild in den letzten
Jahren allerdings wesentlich geé&ndert. Danzig hat,

hinaus sind die Schienenverbindungen nach allen wie die nachfolgende Gegenlberstellung ergibt,
anderen Teilen des Reiches und nach den Grenz- einen erheblichen Vorsprung gewonnen.
Der seewdrtige Schiffs verkehr betrug in den Seehafen:
Stebtin DarlZlg Konigsbe rg _ Lib eck
Eingang Ausgang Eingan Ausgang Eingang 1 Ausgang Eingang Ausgang
Zahl | Nrgt. Zahl | Nrgt. Zahl Nrgt. Zahl Nrgt. Zahl | Nrgt. | Zahl Nrfjt. Zahl Nrgt. Zahl Nrgt. _
1913 5926 2697 619 6200 2732210 2910 924837 2855 936 854 2392 751086 2333 742562 4546 1003 527 4538 1003 297
1925 3915 2035370 3914 2060 626 3986 1869 979 3958 1618 182 2654 429 001 2663 425 115 3424 696 396 3424 701 235
1926 4916 2740972 5280 2775615 5967 3432480 5963 3395840 1817 818341 1782 823048 3621 816713 3602 804 893
1927 2871 1845677 3068 1947 959 3900 653 39J4 678
Der seewdartige Warenverkehr betrug in t zu 1000 kg:
4 254 563 1990 975 1233 630 878 471 960 193 909 899 1 446 514; 567 183
3 154 264 1011 066 690 779 2 031 969 946 000 401 000 854 776 422 133
2087 767 3 699 205 640 696 4 659 605 791 000 1093 000 846 963 673 134
3011179 1100 000 1352 652 6 315 936 — —
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Richard Scherbarfli / Steffin 9

Fabrik Iflr Eisenbahnbedarl - flaschinen-Bau
imonim iiiHiiiH iiiiiiiiii IlsenhonSirUttflonen MM

Gegrundet 1876 Gegrundet 1876

Idt fabriziere und lieicre:

geSCv
| « PteUbocke,S(eststeheode’ t%d%?ro««; d e « RSe\b*
Ise«’ N NAelder . Uvornch? . o-
I':I'5\3\<re’\o\(8 j«lch”~cn»v0 ﬁ]Jr pP

-------------------------- " £lsetne D »*kOnO ber-

« fS -SA NSSSSEss;"--

franko BeVK't'"“‘” kerung ’von

tionen> G;ttet> Ver puo<Umen c,iUs,
Webber, cvitalO* * \tfinde«» ~
w irtlw C tt d Antrieb, ~ ane’

f***& * k* * * k% %

1,S aw ? ;A A

(eo.

Unverbindliche Ingenieurberatung an Ort und Stelle.

Telefon: 31906 und 31902 / Banh: Dresdner Bank / Posfsdiedt; 11315.

&t i Mt
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Um zu ihrem Teil an der Wiederbelebung des
Stettiner Hafens und des Stettiner Handels beizu-
tragen, hat die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
zu Beginn dieses Jahres die den Interessenten schon
bekannten Ausnahmetérife fir Erze und Kohlen
eingefuhrt.

Die Einfuhr zur See, die 1850 nur 0,2
Millionen to betrug, stieg bis 1913 ununterbrochen
bis auf 4,25 Millionen to; in den Kriegs- und Nach-
kriegsjahren sank sie naturgemdaR stark herab, hatte
aber 1923 bereits etwa den Stand des Jahres 1912
mit 3,69 Millionen to wieder erreicht.

Die Ausfuhr zur See war 1850 noch gleich
Null, betrug 1870 erst 0,26 Millionen to und stieg
dann in ununterbrochener Folge bis 1913 auf 1,99
Millionen to; auch sie ging infolge des Krieges
stark zurlick, hatte aber 1925 wieder 1,01 Millionen
to erreicht, d. i. etwa der Stand des Jahres 1904.

Interessant ist es, dall der Giterverkehr
der Reichsbahn an Stickgut und Wagen-
ladungen sadmtlicher Stettiner Bahnhofe ebenso wie
der Schiffsverkehr stetig gestiegen ist und sich mit
der Einfuhr zur See, wie die nachstehende bildige
Darstellung zeigt, in ann&hernd gleichmé&Riger
Steigerungskurve bewegt. Auch hier ein Fallen des
Verkehrs bis 1920 als Kriegsfolge, wenn auch nicht
im selben Ausmale. 1850 betrug dieser Eisenbahn -
Guterverkehr erst 0,03 Millionen to und stieg dann
bis 1913 auf 4,5 Millionen to; 1923 war mit 3,78
Millionen to etwa der Stand des Jahres 1912 wie-
der erreicht.

Die Entwickelung des Stettiner Eisenbahnver-
kehrs im Gbrigen sei an folgenden Zahlen, die den
Verkehr samtlicher Stettiner Bahnhofe um-
fassen, dargestellt:

Verkaufte Fahrgeld Fracht-

Jahr Fahr-  einnahme briefe Tonnen f&hggmm.
karten 8M, in Versand u. Empfang
1913 2182456 4292 713 2284457 2980 650
1925 3275480 7859355 2191 361 2552486 17733 759,89
1926 32355L0 7204650 2462320 3985811* 36 762 916,03*
1927 3224327 7415603 2521073 2944279 17669 840,76
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Die Zahl der auf samtlichen Stettiner Bahn-
héfen gestellten Wagen betrug

1925 157 912 Stilick,

1926 158 270

1927 m 197 612

Zahlen aus der Vorkriegszeit sind hinsichtlich

der Wagengestellung leider nicht mehr zu be-
schaffen.
Die Reichsbahn hat sich bemuuht, den nach

dem unglicklichen Kriege wieder stdndig steigen-
den Anforderungen des Stettiner Verkehrs in aller
seiner Vielgestaltigkeit nach Kraften gerecht zu
werden. Im Personenverkehr waren die Betriebs-
leistungen auf 470/0 des Friedensfahrplans herab-
gesunken. Der Fahrplan 1927 sieht schon wieder
750/0 vor, und fur den im Mai d, Js. in Kraj®
tretenden (neuem Fahrplan ist eine weitere ~Steigerung
auf 8loo und gleichzeitig eine Erhéhung der Fahr-
geschwindigkeit in Aussicht genommen. In zahl-
reichen Verkehrsbeziehungen sind zur Unterstitzung
des Erholungsbedirfnisses der GroR Stadtbewohner
Sonntagsrickfahrkarten, die eine Ermé&figung um
/3 des normalen Fahrpreises vorsehen, eingefihrt
worden.

Ganz besondere Aufmerksamkeit galt auch der
Beschleunigung des Guterverkehrs. Die Beforde-
rungsplane 'sind stadndig verbessert. Es ist nicht
so, wie in Nummer 21 dieser Zeitschrift vom
1. November 1927, Seite 7 rechts wiedergegeben,
dall Stettin auf diesem Gebiete gegenlber den Wett-
bewerbshafen Libeck und Hamburg benachteiligt
sei. Die Beforderungsdauer fir Guter von Stettin
nach Mitteldeutschland ist ganz erheblich kurzer,
als dort angegeben, und es darf die Hoffnung aus-
gesprochen werden, dall in naher Zeit auch die
Durchfihrung eines direkten Eilglterzuges Uber
Berlin hinaus, fir den bisher der Verkehrsanfall
nicht ausreichte, madglich sein wird.

Erwédhnt sei hier auch der im vorigen Jahre
fertiggestellte Neubau der grofen ,Umladehalle*
auf dem Hauptgiterbahnhof, fir den 1,65 Millionen
Reichsmark aufgewendet werden mufiten. Hier-
durch ist nicht nur erreicht, dall die Stluckguter
an einem Boden statt bisher an drei Bdden aufgg-
liefert werden, sondern es ist auch eine viel groRere
Beweglichkeit in der Zufuhr und Abfuhr der Giter
geschaffen und eine erhebliche Beschleunigung in
der Abbeforderung der Durchgangsglter er-
moglicht.

Eine den infolge der industriellen Entwicklung
der Nordstadt stark gestiegenen Verkehrsbedirf-
nissen entsprechende ganz neue Bahnhofsanlage,
die etwa 2 Millionen Reichsmark Kosten verursacht
hat, ist erst gegen Ende des vergangenen Jahres in
Stettin-Zabelsdorf dem Verkehr bergebien. Hier
sind nicht nur fir Verkehr und Betrieb auf deml
Bahnhof erheblich erweiterte Anlagen geschaffen,
sondern es ist auch der Anschlul an das Strallen-
netz wesentlich verbessert. Das Empfangsgebdude
Stettin-Zabelsdorf mit seinen Nebengeb&duden, das
nun im Gegensatz zu dem eben abgebrochenen alten
richtig auf der Stadtseite liegt, darf als mustergiltig
bezeichnet werden.

Mit dem Steigen des Verkehrs haben aber
insbesondere die Haupteisenbahnlinien in und um

* Besonderer Verkehrsanfall infolge des

Bergarbeiterstreiks.

englischen
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Stettin nicht Schritt halten koénnen. Schon zu Be-
ginn dieses Jahrhunderts beschaftigte sich die
Eisenbahndirektion Stettin mit dem Projekt eines
neuen Hauptbahnhofes fir den Personenverkehr.
Bei der Anlage des jetzigen Hauptbahnhofes, zwi-
schen Oder und 15 m hdoher gelegener Stadt ein-
geschoben, war wohl die Mdglichkeit des unmittel-
baren Uebergangs auf die Oder und umgekehrt in
erster Linie bestimmend gewesen. Diese eingekeilte
Lage machte aber wesentliche Erweiterungen un-
moglich. Sehr nachteilig fur die Betriebsfuhrung
innerhalb der Stettiner Bahnanlagen sind auch die
Uber die verschiedenen Oderarme flhrenden' Eisen-
bahnbriicken mit drehbaren Oeffnungen zum
Durchladssen der Schiffe versehen. Von den vor
dem Kriege aufgestellten Entwirfen kam indessen
keiner zur Ausfuhrung, weil trotz aller Bemihungen
seitens der Eisenbahndirektion eine Einigung auf
einen Entwurf innerhalb der stadtischen Korper-
schaften nicht zu erreichen war. 1917 entschlof3
man sich zur Ausfihrung eines Entwurfes auf
Grundlage der Beibehaltung des Personenbahnhofs
an alter Stelle. Nach dem Kriege ergaben sich
neue Verhéltnisse, insbesondere durch das Ent-
gegenkommen der als Grundeigentimerin stark be-
teiligten Heeresverwaltung und durch neue Pléne
der Stadt in Bezug auf Stadterweiterung und grof3-
zligige Awusgestaltung der Hafenanlagen. Der hier
im Dreifarbendruck wiedergegebene Rahmenent-
wurf zeigt die neuen Personenverkehrsanlagen in
rot, die neuen Gliterverkehrsanlagen in blau, die
von der Hafengemeinschaft vorgesehenen neuen
Hafenanlagen in blau, rot umrandet. Der neue
Entwurf sieht neben der Stadt eine umfangreiche
Umgestaltung der fir den Guterverkehr bestimmten
Rangieranlagen vor. Statt des unzulénglichen,
zwischen den Oderstrémen liegenden Rangierbahn-
hofes ist ein neuer Verschiebebahnhof zwischen Col-
bitzow und Stettin vorgesehen. Fir den Ortsglter-
und Hafenverkehr ist ein besonderer Ordnungs-
bahnhof im Oderbruch geplant. Am Zusammenlauf
der von Osten einlaufenden Linien ist bei Altdamm
ein besonderer Vorbahnhof vorgesehen. Fir den
Ortsglterverkehr im Bereiche der hochliegendein
Stadtteile ist bei Stettin-Torney ein besonderer Orts-
giiterbahnhof geplant. Die Verbindungslinien dieser
Bahnhofe untereinander U(berschreiten die Oder-
strome soweit oberhalb des eigentlichen Stadtge-
biets, daB die Anlage fester Oderbricken mdoglich
war. Der neue Personenbahnhof kann nahe dem
geschéftlichen Mittelpunkt der Stadt, dem Berliner
Tor, angelegt werden. Der Bahnhof Finkenwalda
wird etwas sudlich verlegt, so daBR der Zugang zur
Buchheide, der ,Lunge Stettins“, erheblich er-
leichtert wird.

Nummer 4

um Schwarzow herum nach Osten umbiegend, von
Nordwesten in den neuen Bahnhof einlaufen. Aus
Pasewalk biegen die Zige ebenfalls nach Norden
aus, um dann neben den Berliner Zigen in den
Bahnhof einzumiinden. Die Durchfihrung der Zige
nach Stolp—Danzig erfolgt in sudlicher Richtung
unter teilweiser Benutzung der jetzigen Berliner
Gleise. Die Oder wird 4,5 km sudlich der heutigen
Oderbriucke uberschritten. Jenseits des Oderbruchs
und der Reglitz werden die Linien in die Strecken!
nach Altdamm—Stolp und Reppen in den Bahnhof
Altdamm und Podejuch eingefuhrt.

Fur die vorhandenen militédrischen Anlagen muf
natlrlich an anderer Stelle Ersatz geschaffen wer-
den. Der neue Bahnhof wird im Einschnitt liegen,
die Halle des Empfangsgebdudes in gleicher Hohe
wie das StralRengeldnde. Gilterzige werden den
neuen Personenbahnhof nicht mehr berihren.

Die schwierige finanzielle Lage der Deutschen
Reichsbahn gestattet es nun leider nicht, den ganzen
Bauplan in naher Zeit auszufihren. Viel ist schon
gewonnen, wenn der jetzige Hauptpersonenbahnhof,
dessen Empfangsgebdude inzwischen durch Unr-
und Anbauten den Verkehrsbedirfnissen schon er-
heblich besser angepalt ist, wie es vor dem Kriege
der Fall war, vom Guterverkehr entlastet wird.
Wie schwierig Fahrplangestaltung und Betrieb
hier sind, erhellt fir jedermann ohne weiteres,
wenn man sich vor Augen halt, daBR gegen-
waértig far acht Eisenbahnlinien (Personenzug-
und Giuterzugverkehr) nur vier Bahnsteige ver-
fugbar sind. Diesen dringendsten betrieblichen
Bedurfnissen entsprechend soll zundchst eine
Guterverbindungsbahn, auch ,Guterumgehungs-
bahn“ genannt, abzweigend bei Scheune wund
einmindend in die bestehende Strecke bei Alt-
damm, einschlieBlich der erforderlichen Verbin-
dung mit den bestehenden Bahnanlagen, geschaffen
werden. Schon dieses Bauvorhaben erfordert bei
den gegenwadrtigen Preisen einen Kostenaufwand
von 56,4 Millionen Rm. Hiervon sind bisher etwa
24,5 Millionen Rm. fir die Gewinnung der not-
wendigen Erdmassen, fir die Herstellung der Ver-
bindungslinie von Scheune nach Torney, fir die
Oderbrucken und fir den Damm zwischen den bei-
den Oderstromen ausgegeben worden.

Wann es moglich sein wird, auch den pro-
jektierten Personenbahnhof in Angriff zu nehmen,
vermag bei der unubersichtlichen Lage heute nie-
mand zu sagen. Gewil3 ist aber, daR die Reichs-
bahndirektion Stettin alle Kréfte daransetzen wird,
auch dieses Ziel zu erreichen und bis dahin, der
vornehmsten Aufgabe der Reichseisenbahnen ent-

Die Personenziige von Berlin werden spater von sprechend, den Verkehr so gut wie nur irgend
Klein-Reinkendorf ab nérdlich weiter fahren und madglich zu bedienen.
wiiiliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiai e

EMIL

QRAUERT, BAU GESCHAFT j

| FERNSPRECHER Nr. 31085 S TETTIN FRIEDRICH-EBERTSTRASSE Nr. 44 |
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Der Stettiner Hafen.
Rickblick auf das Baujahr 1927.

Von Stadtbaurat a. D. Fabricius.

Der Stettiner Hafen steht in einem sehr ernsten
Daseinskampf mit seinen Nachbarhdafen. Um
diesen Kampf erfolgreich durchzufiuhren, ist es no-
tig, alle Tarife so niedrig wie moéglich zu halten und
die Umschlagsarbeit vom und zum Schiff so schnell
und billig einzurichten, wie sie nach den neuesten
Errungenschaften der Technik irgendwie erreicht
werden kann. Um diese letzten Ziele zu erreichen,
hat man auch im verflossenen Jahre nicht geruht,
unseren Hafen weiter auszubauen und seine tech-
nischen Einrichtungen zu verbessern.

des Jahres dem Betrieb tGbergeben werden kdnnen.*)
Damit wird einem lange empfundenen Mangel an
Speicherraum in Stettin in groBem Umfange ab-
gebolfen werden.

Als dritte Verbesserung in unserem Hafen ist
ein Durchstich von der Swante zum Reiherwerder-
hafen in Angriff genommen. Nach seiner Fertig-
stellung, die voraussichtlich noch in diesem Jahre
erfolgen™ wird, werden die Erzdampfer in sehr viel
besserer* Fahrt an ihre Umschlagsstelle gelangen
kdonnen, als es jetzt der Fall ist.

Die neuen Verladebricken fliir den Erzumschlag.

Im Reiherwerderhafen sind 3 Verladebricken
*Uur den Erzumschlag mit einer Tragfdhigkeit von

t aufgestellt und im Sommer dem Betrieb Uber-
leben worden. Die Bricken haben sich im Be-
liebe bereits gut bewdhrt; sie leisten etwa 70 t je
~tunde, wobei die Zeitverluste durch Verholen der
chiffe, Schichtwechsel usw. miteingerechnet sind,

dall in der Praxis mit den 3 Bricken stundlich
jhehr a]s 200 t umgeschlagen werden konnen, das
edeutet, dall ein 5000 t Erzdampfer in 24 Stunden
Aloscht wird,

Fir den Stickgutverkehr ist ein Schuppen-
.Peicher von 200 m L&nge und 40 m Breite im
¢u. Das Gebdude wird Ende dieses Jahres fertig
Aeyden und mit seiner gesamten Ausristung an
ranen, Aufzigen, Gleisen usw. um die Wende

Das sind die grundlegenden Arbeiten, die im
vergangenen Jahre zur Vervollkommnung unseres
Hafens fertiggestellt und begonnen worden sind.
Nicht vergessen darf man aber hierbei, daB kurz
vor JahresschluB von den Gesellschaftern der
Hafengemeinschaft, Staat und Stadt, ein Gesetz
zur Annahme gelangt ist, dall die Durchfihrung

weiterer Neu- und Umbauten in unserem Hafen
vorsieht.

*) Vergl. ,Ostsee-Handel* Nr. 20 vom 15. Oktober
1927: Der neue Speicher im Stettiner Freibezirk von Ma-

gistratsbaurat H. Schulze.

Betr. Erzverladebricken im Reiherwerderhafen teilen
wir mit, dafl hierfir von der Stettiner Fa. J. Gollnow &
Sohn 1000 t Eisenkonstruktionen geliefert wurden.
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'‘QuerschnitfVles neuen Speichers.

Die Bilanz der WarenmarKfe vom Jahre 1927,

Das Tempo der
Von Dr. E.

Die ricklaufige Preisbewegung an den Hauptrohstoff-
markten der Welt hat, abgesehen von Faserstoffen, auch im
Jahre 1927 weitere Fortschritte gemacht. Aber es st in
diesem Prozel der abwarts gerichteten Preisentwicklung
doch insofern gegen das Vorjahr eine Aenderung eingetreten,
als das AusmaB der Preisrickgange wesentlich
gemildert war und die Zahl der nach vorangegangenem
Niedergang in leichtem Aufstieg begriffenen Rohstoffe im
Zunehmen begriffen scheint. So fiel W'eizen Anfang 1926
von 183 auf 138 Anfang 1927, Kaffee von 18,50 auf 15,40,
Jute von 57,00 auf 31,00, Kautschuck von 3o auf 1/6, Silber
von 31,80 auf 25,00 und so fort. Im Gegensatz hierzu gehen

die 1927 eingetretenen Preisriickgdnge nur in einzelnen”®
Féallen (iber 10 do hinaus wie bei Zucker, Speck, Blei,
Zink, Kohle, Platin, Terpentin.

Eine ganze Anzahl Rohstoffmdrkte stand im Zeichen

groRer Ernten oder chronischer Ueberproduktion, so daB, da
das Angebot die Aufnahmefahigkeit der Markte uberstieg,
diese zusatzlichen Mengen am Weltmarkt nur auf erma-
RBigtem Niveau Ké&ufer fanden. Eine derartige Entwicklung
war bei Getreide, Jute, Metallen, Platin, Salpeter, Kohle,
Petroleum, Terpentin zu beobachten. Andere Motive waren
z. B. bei Silber die Zurickdrangung als Wahrungsmetall, bei
Kaffee, Zucker, Kautschuck, die mehr oder minder gegliickte
Zwangsregelung dieser Maérkte (Restriktionschema zwecks
Aufrechterhaltung des Preisniveaues).

Durch grolRere Sonderbewegungen zeichneten
sich im Jahre 1927 aus der Flachsmarkt (sensationell,
Hausse), der vorwiegend von Dd&nemark abhédngige Butter-
markt, (Ubersteigerte Produzentenpolitik), der von starker De-
pression betroffene Weltkohlen- und Petroleummarkt, der
Baumwollmarkt mit seiner durch Produktionsverminderung
hervorgerufenen Warenknappheit und der Kupfermarkt, der
auf die Verknappungspolitik des Kupferkartells hin kraftig
nach oben tendierte. Besonders charakteristisch war die aus-
gesprochen feste Haltung der textilen Rohstoffméarkte, wvon

denen die groBten Preisvancen Flachs und Baumwolle er-
l Anfang 1927 Ende 1927
W tizen Chikago 138 125
Kaffee New York 15,40 14,12
Zucker New York 3,35 2,81
Tee London \V/] Vi
Speck Chikago 14,25 11-
Baumwolle New York 12.80 19,75
Wolle Bradford —/45 —/52
Flachs London 54,00 91.00

Preisrtickgange
Rieger

wesentlich gemildert.
Berlin.

Die Lage an den Weltgetreidemdarkten ge-
staltete sich uneinheitlich. Die Erwartung einer groRen
Weltweizenernte unter besonderem Anteil Argentiniens flhrte
zu einer 10 prozentigen Senkung des Preisniveaus. Dagegen
zeigten die Roggen-, Mais- und Hafermé&rkte seit Januar 1927
leichte Besserungen, wobei umfangreiche Bedarfsdeckungen
der kontinental-europdischen Zuschuflander stimulierten. Am
Markt der Kolonialwaren und Fette Uberwogen die
Abschwéchungen. Auf die unglnstige statistische Lage gab
Kaffee stérker im Preise nach. Das um die Jahreswende
1926/27 hoch getriebene Niveau der Zuckerpreise erfuhr eine
neuerliche Senkung, die erst zum Stillstand kam, als die
Schétzung der neuen Welternte niedriger als erwartet ausfiel.
An den Speck- und Schmalzmarkten vollzogen sich starkere
Senkungen, die u. a. in Zusammenhang mit der ricklaufigen
Tendenz der Schweinepreise standen.

Dem scharfen Preissturz, dem Baumwolle 1928
unterlag, ist 1927 infolge geschmadlerter Ernte ein 4hnlich
starker Preisaufstieg gefolgt, so dal Baumwolle z. Zt. un-
gefahr so hoch wie zu Anfang 1926 notiert. Die Verschlech-
terung in der Geschéftslage der amerikanischen und eng-
lischen Baumwollindustrie ldste schlieBlich Liquidationsver-
kdufe aus. Der Wollmarkt behielt ein unverdndert festes
Aussehen bei grofen europdischen Kaufen. Der in jungster
Zeit gebesserte Konsum von Jute fabrikaten in der ganzen
Welt hat das Gleichgewicht zu der nicht kleinen Weltjute-
ernte hergestellt. Die bis zu 100 %0 gehende Steigerung der
F lachspreise, der eine Erhdhung der Leingarnpreise um
nur 40 d0 gegeniiber stand, fihrte gegen Ende des Jahres
zu einer starkeren Senkung der Flachspreise, da die verar-
beitende Industrie &uBerste Zuriickhaltung zeigte und der
Verbrauch infolge der hohen Preisstellung flr Leinenwaren
vielfach zu Baumwollstoffen und Glanzstoff griff.

Anfang 1927 Ende 1927
Kupfer New York 13725 14,07
Blei Now York 7,80 6,50
Zink New York 6 97 5,63
Zinn New York 67,70 58,12
Kohle Newcastle 19/— 15/3
Petroleum New York 19,15 17,15
Kautschuk London 1/6 1/8

An den Metall markten neigte bis zum Herbst die
Grundrichtung der Preise abwaérts, wobei auch der im Vorjahr
spekulativ so begiinstigte Zinnmarkt infolge Verschlechterung
der statistischen Situation und Nachlassen der T&tigkeit in der
amerikanischen und englischen Weisblechindustrie keine Aus-
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ndhme machte. Ausgehend vom Kupfermarkt, der mangels
an guten Qualitdten und wegen Reduzierung der Londoner
Rohkupferbestdnde auf ein Drittel kraftig haussierte, trat
ein Umschwung ein, der sich auf die Ubrigen Markte Uber-

trug. Nur der Zinnmarkt verharrte in seiner gedrickten Hal-
tung, da die amerikanische Preispolitik ihre Fortsetzung
fand. Immerhin sind die Preisrickgdnge seit Januar noch

sehr erheblich und zwar bei Blei und Zinn ca. 15 0O und bei
Zink 20 d0. Die Depression am Weltkohlenmarkt wirkt
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sich auch preislich sehr deutlich aus. Die Entwicklung am
Petroleummarkt war durch die Produktionsausweitung
RuBlands und die chronische Ueberproduktion in den Ver-
einigten Staaten bestimmt. Befiirchtungen (ber eine Verschar-
fung der Restriktionsbestimmungen lieBen den Kaut-
schukpreis von 14 auf s/1 s steigen. Das erhdhte
Niveau konnte sich aber nur knapp behaupten, da die lang
erwartete Steigerung des amerikanischen Verbrauchs noch
immer nicht eingetreten ist.

Deufsdilands Verhandlungen mii den Osfsfaafen.

Von Carlo von Kiigelgen,

Ob nun der Dawes-Plan in absehbarer Zeit
revidiert wird oder nicht, Deutschland ist durch
die ihm auferlegte Schuldenlast auf eine aktive
Handelsbilanz angewiesen. Diese ist auf die Dauer
die Voraussetzung fir die Tilgung seiner Schulden.
Es ist daher verstandlich, daR die kurzlich durch
die Presse gehende Nachricht, die Passivitat der
deutschen Handelsbilanz werde rund drei Milliarden
Mark Dbetragen, wie ein Schreckschull durch alle
Glaubigerlander Deutschlands ging. Da diese Lan-
der sich alle aber durch mehr oder minder hohe
Zollmauern vor der Ueberflutung durch deutsche
Waren zu schiitzen suchen, ist eine normale Ent-
wicklung des deutschen Handelsverkehrs mit seinen
natdrlichsten und né&chsten Absatzmarkten, denen
im Osten, ein Gegenstand praktischen Welt-
interesses. Ein fruchtbarer Handelsverkehr muR
stets zum Nutzen beider beteiligten Seiten vor sich
gehen und hé&ngt auch von einer normalen Ge-
staltung der politischen Beziehungen ab. Es st
daher einleuchtend, daR die weitldufigen Verhand-
lungen, die Deutschland augenblicklich mit Polen
uncl Litauen fihrt und schon im Februar auch mit
RuRBlan d beginnt, eine europdische Angelegenheit
sind.

Was die mHandelsvertragsverhandlungen mit
Po leu anbelangt, so steht ihre wirtschaft-
liche Bedeutung auller Zweifel. Ist doch Polen
das Land im Osten, das den groften Handelsl-
umsatz mit Deutschland hat. Trotz des Handels-
krieges, in dem die beiden Staaten stehen, ist der
Anteil Deutschlands am polnischen Auflienhandel
im Laufe des letzten Jahres betrachtlich ange-
wachsen. Es liegt die Statistik flr die ersten zehn
Monate 1927 vor. In dieser Zeit betrug die pol-
nische Einfuhr aus Deutschland 344,4 Mill. Gold-
franks, d. h. 25,20/0 der Gesamteinfuhr gegen 160,1
Mill. (22,90/0) in derselben Zeit des Vorjahres.
Polens Ausfuhr nach Deutschland betrug 379,4 Mill.
Goldfranks (31,60/0) gegen 267,6 Mill. (25,4°/0) in
derselben Zeit des Vorjahres. Nicht nur ist der
Warenaustausch in beiden Richtungen kraftvoll ge-
wachsen, sondern die Passivitidt der deutschen Han-
delsbilanz hat sich um 72,5 Mill. Goldfranks ver-
ringert. Durch das kurzlich abgeschlossene provi-
sorische Holzabkommen erhalt Deutschland Rund-
holz aus Polen, das es bisher aus Finnland be-
gehen muBte, und hat dafiir ein Einfuhrkontingent
Polnischen Schnittholzes zugebilligt. Andererseits
hat Polen Deutschland Kontingente verschiedener
W lustrieerzeugnisse gewdahrt. Man zeigte in den
atzten Monaten beiderseits den besten Willen, end-
lich zu einer Einigung zu kommen und wenigstens

Berlin.

einen ,kleinen Handelsvertrag“, auch ,modus vVi-
vendi®“ genannt, durchzubringen.

Das Beispiel mit Polen zeigt, wie stark poli-
tische Momente in die Wirtschaftsbeziehungen
hineinspielen und die natirliche Entwicklung storen
kénnen. In Deutschland sind es Kreise der ost-
deutschen Landwirtschaft, die aus an sich vielleicht
verstdndlichen Grinden der Frage des Handels-
vertrages mit Polen mit Zurickhaltung gegenuber-
stehen. Die deutsche Landwirtschaft ist -t- das laft
sich nicht leugnen — in den letzten Jahren stief-
miutterlich behandelt worden. Ilhre Not mulfite einen
unertraglichen Grad erreichen, bis in letzter Stunde
eine groRangelegte Llilfsaktion fur sie eingesetzt
hat. Es ist daher die Abwehrstellung der Land-
wirtschaft gegen die Einfuhr polnischer Agrar-
produkte, besonders polnischer Schweine und Kar-
toffeln, an sich verstdndlich. Es ist indes mit
Sicherheit anzunehmen, daB man von deutscher
Seite auch in diesen umstrittenen Fragen zu einem
modus vivendi kommten wird. Die Tatsache, daf
die gesamte Regierung mit EinschluB der deutsch-
nationalen Minister die Richtlinien flur die Ver-
handlungen mit Polen ausgearbeitet hat, und daf
der Wortfuhrer Deutschlands in Warschau, Hermes,
den landwirtschaftlichen Kreisen am néchsten steht,
sollte gentigen, um die Beflrchtungen zurickzu-,
stellen. Die polnischen Schweine sollen ausschliel3-
lich der deutschen Konservenausfuhr dienen, und
es wird alles geschehen, um das bedrohte Inter-
esse Ostpreullens wahrzunehmen. — Polnischer -
seits ist man viel radikaler vorgegangen) um die
Verhandlungen zu sabotieren. An Stelle der deut-
schen Resolutionen treten in Polen Verordnun-
gen der Zentralregierimg oder lokaler Gewalten,
die die Deutschland gemachten Zugestédndnisse
aufheben. Ein derartiger Schritt war die Verord-
nung von Maximalzéllen fir alle Staaten, die mit
Polen noch keinen Llandelsvertrag abgeschlossen
haben. Unter deutschem Druck ist diese Verord-
nung neuerdings dahin abgedndert worden, dal
auch Staaten, die in Handelsvertragsverhandlungen
stehen, nicht unter die Maximalzdlle fallen. Dafur
droht jetzt eine Verordnung Uber die Valorisierung
der Zolle auf Goldfranks. Noch viel schlimmer ist
die kirzlich erfolgte Grenzschutzverordnung, die in
erster Linie die Deutschen, sowohl deutsche Birger
Polens wie Reichsdeutsche, in einer breiten langen
Grenzzone trifft und damit das muhsam errungene
Uebereinkommen inbezug auf Siedlung Reichs-
deutscher und den Schutz der deutschen Minori-
tat illusorisch macht. Diese Verordnung, die durch
hinterhéltige Ressortpolitik erklart wird, ist dazu
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angetan, alle bisherigen
Frage zu stellen.

Woldemaras weilte in Berlin und verhan-
delte persénlich mit dem von seiner Grippe ge-
nesenen Dr. Stresemann, bevor dieser seinen Ge-
sundheitsurlaub antrat. Die Reise Woldemaras I&3t
sich nur durch seinen starken Wunsch erkléren,
mit Deutschland schnell ins Reine zu kommen.
Hierbei spielen fir Litauen, das sich durch un-
kluge Politik vollig isoliert hat, der polnische Druck
und die in Genf beschlossenen litauisch-polnischen
Verhandlungen eine wichtige Rolle. Fir Litauen
ist es auch wirtschaftlich wvon groRter Be-
deutung, mit Deutschland einen Handelsvertrag ab-
zuschlieBen. Ist auch der deutsche Anteil am
litauischen Aufenhandel von Jahr zu Jahr zurick-
gegangen, so gibt die litauische Statistik noch
immer an, dal die Halfte der eingefihrten Waren
aus Deutschland komme. Freilich ist der ganze
litauische Handel so klein, daR er in der deutschen
AuBenhandelstatistik mit 0,4% vermerkt wird. FUr
Deutschland stehen dagegen im Verhéltnis zu
Litauen politische Interessen im Vordergrund.
Vor allem ist es die Memelfrage, die Deutschland
endlich gemé&l der Memelkonvention und den von
Woldemaras gegebenen Versprechungen geldst
sehen will. Die widerrechtliche Behandlung Memels,
die sich bis eben fortsetzt, ist so unsinnig und
schadlich, daBR man sie nur durch die Schwache
des litauischen Diktators und Einflisse ungebildeter
niederer Gewalthaber  erkldren kann. Der
Schied svertrag mit Litauenn ist abgeschlossen
und es ist in ihm auch uber das Memelgebiet
und eine Regelung der Streitfragen Uber dessen Be-
handlung eingebaut. Daruber hinaus ist es im
Interesse Deutschlands, wirtschaftlich wie auch po-
litisch, dall Litauen weder gewaltsam, noch auf dem
Wege wirtschaftlicher Durchdringung Polen an-
heimfallt. Es soll zu einer Bricke zwischen
Deutschland und dem weiteren Osten werden, nicht
aber zu einer Mauer. Daher ist auch die Bedeutung
eines Handelsvertrages mit Beriucksichtigung des
Ansiedlungsrechts und des Transitverkehrs in Li-
tauen sehr groB.

Die Gemeinsamkeit dieser Verhandlungen
zeigt schon, daR Deutschland hierbei kein Doppel-
spiel fuhrt, sondern ein grofRes Ziel der Frie-
denssicherung (durch Schiedsvertrdage) und Entfal-
tung der wirtschaftlichen Krafte (durch Handels-
vertrdge) anstrebt. Es ist daher wohl verstandlich,
aber verfehlt, wenn die einzelnen Verhandlungs-
gegner Deutschlands aus der Tatsache der ander-
wartigen Verhandlungen Mif3trauen schopfen und
deshalb die Ehrlichkeit der deutschen Vertrags-
bereitschaft in Frage ziehen. So hat freilich Litauen
bisher gehandelt, das Polen gegen Deutschland und
umgekehrt auszuspielen suchte. Die deutsche Presse
hat aber gegen alarmierende Nachrichten der pol-
nischen einmitig protestiert und ausdricklich er-
klart, Stresemann denke nicht daran, Litauen gegen
Polen den Ricken zu steifen. Im Gegenteil: er habe
seinen in Genf angenommenen vermittelnden Stand-
punkt, der zur ,Versohnung“ zwischen Woldemaras
und Pilsudski flhrte, in nichts verdndert. Es st
anzunehmen, dall Stresemann wé&hrend der Ver-
handlungen mit Woldemaras diesen dazu Uberredet
hat, doch auf die Verhandlungen mit Polen einzu-

Verhandlungserfolge in

Nummer 4

gehen. Wenn Woldemaras die Anwesenheit eines
Vertreters des Volkerbundes dabei vorschlagt, so
entspricht das den Abmachungen in Genf und durfte
auch Polen nicht unwillkommen sein.

Erst recht verzerrt erscheint die deutsche Ver-
tragspolitik im Osten in der Beleuchtung der Sow -
jetpresse. Hier wird die Tatsache, dall Deutsch-
land mit Polen verhandelt, schon als ein Anzeichen
dafir hingestellt, daBl Deutschland den deutsch-
russischen Vertrag hintansetzt und bereit sei, in
die antirussische Front der Weststaaten an die Seite
von Frankreich und Polen zu treten. Diese Auf-
fassung entspricht ausschlielllich der durch mannig-
fache Milerfolge hervorgerufenen Gereiztheit Mos-
kaus. Wenn Deutschland Schiedsvertrdge mit allen
seinen Nachbarn abzuschlielen sucht, entspricht
dies nur der russischen Taktik. Und der Ausbau
seines Handelsvertragsnetzes nach Osten zeigt nur,
welch groBen Wert Deutschland gerade dieser Rich-
tung seines Handelsverkehrs beimiBt. Freilich 4Bt
es sich nicht leugnen, dall Deutschland mit der
Entwicklung des deutsch-russischen Handelsver-
kehrs und dberhaupt mit den Auswirkungen des
deutsch-russischen Vertragswerkes kei-
neswegs zufrieden ist. Fir den deutsch-russischen
Vertrag vom 16. Oktober 1926 lauft der né&chste
Kindigungstermin am 1. Marz 1928 ab. Auf
Deutschlands Vorschlag ist eine Einigung daruber
zustandegekommen, dall schon im Februar Ver-
handlungen, zu denen drei hervorragende Wirt-
schaftsvertreter aus Moskau in Berlin eintreffen
werden, beginnen sollen, um die weitere Gestaltung
der deutsch-russischen Wirtschaftsbeziehungen auf
Grund der bisherigen Erfahrungen zu beraten-
Deutschland vermif3t ~or allen Dingen die im Art. 1
des deutsch-russischen Wirtschaftsabkommens ge-
gebenen Zusicherungen, die wechselseitigen Han-
delsbeziehungen auf jede Weise zu fordern und den
Anteil beider Lander an der Ein- und Ausfuhr tun-
lichst auf das Vorkriegsmall zu bringen. Wohl
ist die deutsche Einfuhr aus RuBland gestiegen,
dagegen ist die russische Einfuhr aus Deutschland
trotz des deutscherseits gewadahrten 300-Millionen-
Kredits sogar zurtickgegangen (nach russischer Sta-
tistik liegt eine kleine Steigerung vor). Auch sonst
sind die Erfahrungen deutscher Wirtschaftskreise
in bezug jauf die Auslegung und praktische Hand-
habung zahlreicher Bestimmungen des Wirtschafts-
abkommens wenig erfreulich.

Es wird an Rufl’land liegen, das sich verhaltnis-
mafRig kleinen Lé&ndern, wie Griechenland, Lett-
land und Persien gegenlber zu weitgehenden Kon-
zessionen bereit erkl&rt hat, auch in den deutsch-
russischen  Wirtschaftsbeziehungen weniger die
krasse Doktrin als die Awirklichen Beddirfnisse des
Handels und Verkehrs zur Geltung kommen zu
lassen. Die bevorstehenden deutsch-russischen Wirt-
schaftsverhandlungen wadren demnéchst zu Dbe-
ginnen. Flrs erste ist zu unterstreichen, dal bei der
Wiederaufnahme der Verhandlungen deutscherseits
nicht der Wille, sich von RufR3land zu l6sen, sondern
im Gegenteil die feste Einsicht maBgebend ist;
dall die Entwicklung der Handelsbeziehungen zu
RuBland unbefriedigend ist und daher auf dem
Wege der Vertragsverbesserung fir beide Teile
fruchtbarer zu gestalten ist.
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Die Privatbanken Estlands.

Von Dr. Ernst von Bulmerincgqg,

I
In Estland arbeiteten am 1. Januar 1925
20 Privatbanken mit einem Aktienkapital nebst Re-
serven von Estimark*) 887,6 Mill.,, bis zum 1 Ja-
nuar 1927 stellten ihre Tatigkeit ein 6 Banken mit
einem Kapital von Emk. 96,5 Mill., wobei groBere
Bedeutung jedoch nur die Liquidation der Harju
Bank mit einem Kapital von Emk. 62,1 Mill. hatte,
und eine Bank, die Bank der Spiritusindustriellen
Rosen & Co. trat in diesem Zeitraum neu in den
Kreis mit einem Kapital von 52 Mill. Emk. Fol-
gende Betrachtungen werden sich nur auf 21 Pri-
vatbanken beziehen, wobei in den Angaben flr 1927
die kleine Bank Rosen & Co. nicht inbegriffen ist.
Anfang 1928 ist die Pohja Bank von der Tallinna
Kreditbank Ubernommen worden.
Das Aktienkapital nebst Reserven der 21 Pri-
vatbanken Estlands betrug:

1. 1. 1925 Mill.Emk. 781,1*%*)
1. 1. 1926 ” y m990,1
1.1. 1927 ” ' 1018,9
1. 7. 1927 ” ' 1031,7

Wie klein jedoch der groRte Teil der Banken
ist, ersieht man daraus, dal am 1 1 1925 das Ka-
pital von 3 Banken: der ,Estlandischen Industrie-
und Handelsbank®“, ,,G. Scheel & Co.* und der
»~Revaler Kreditbank® 496,3 Mill. Emk., d. h. &40
des Aktienkapitals s&mtlicher Banken betrug und
die betreffenden Zahlen zum 1. 1. 1927 auf 790,4
Mill. Emk., d. h. 77d0 des Aktienkapitals s&mt-
licher Banken gestiegen waren.

Des besseren Verstandnisses wegen folgt hier
eine Uebersetzung der Namen obiger 21 Banken,
wodurch dann gleichzeitig ersichtlich wird, auf
welches Gebiet inhaltlich und auch rdumlich die
betreffenden Banken ihr Tatigkeitsfeld erstrecken.

G. Scheel & Co. — G. Scheel & Co.

Tallinna Kreditpank A.-S. = Revaler Kreditbank A.-G.

Estimaa todslus ja Kaup-pank = Estlandische Industrie u.
Handels-Bank.

Tartu pank = Dorparter Bank.

Péhja-pank = Nordische Bank.

Kommertspank =  Koijimerzbank.

Esti laenu pank A.-S. = Estlands Darlehens-Bank A.-G.

Tallinna linna pank = Revaler Stadtbank.

Tallinna Aktsia pank = Revaler Aktienbank.

Tallinna kaupmeeste disk. ja laenu pank .=
manns-Discont und Darlehnsbank.

Tartumaa pank = Dorparter Land-Bank.

Esti—Vene pank = Estnisch—Russische Bank.

Tartu too6stus pank = Dorpater Industrie-Bank.

Kaupa pank A.-S. = Handelsbank.

Parnu pank A.-S. = Pernauer Bank A.-G.

Sakala pank = Bank der Umgebung Fellins.

Viru pank = Wierldndische Bank.

Revaler Kauf-

Valga pank = YValksche Bank.

Voru pank = Werrosche Bank.

Rosen & Co = Rosen & Co.

Parnu Kreditpank — Pernauer Kreditbank.

12 von diesen Banken haben ihren Sitz in Reval
und die restlichen 9 sind mit Ausnahme der Dor-
pater Bank reine Provinzbanken, von denen 3 be-
sonders den Bedirfnissen der l&ndlichen Bevdlke-
rung dienen wollen. 6 Banken haben Filialen: Die

*) 89 Estimark = 1 RM.

**) Samtliches Zahlenmaterial ist zusammengestellt auf
Grund der Daten der Recueis Mensuels du Bureau Central
de Statistiqgue de L’Estonie.

Riga.

Revaler Kreditbank, Estlandische Industrie- und
Handelsbank, Dorpater Bank, Nordische Bank,
Estlands Darlehensbank und Estnisch-Russische
Bank; vom Filialnetz ist das der Dorpater Bank am
bedeutendsten und unterhélt sie unter anderen auch
eine Filiale in der Hauptstadt Reval.

Aus der Tabelle I, Umsatz der 21 Privatbanken
Estlands, ist ersichtlich, dall der Umsatz vom 1. L
1925 von 2887,1*) Mill. Emk. auf 7735,9 Mill. Emk.
per 1. 7. 1927 gestiegen ist. Im einzelnen ist der
Umsatz von 18 Banken im genannten Zeitraum
gestiegen, wodurch ihre Tatigkeit besonders die
Revaler Kreditbank, die Revaler Stadtbank und die
Handelsbank vergroBert haben; ihr Umsatz hat
sich verdreifacht, fast verdoppelt hat sich der Um-
satz der Dorpater Bank, wéahrend der Umsatz der
Pernauer Kreditbank zu Gunsten der Pernauer Bank
zuruckgegangen ist, der Umsatz der Ubrigen hat
sich wenig verédndert. Was das Geschéftsgebaren
der estlandischen Banken anlangt, so durfte die
auf Tabelle Il und IlIl vorgenommene Gegenlber-
stellung der Bewegung der Einlagen und erteilten
Darlehen und Wechseldiskonte interessieren: und
zwar ergibt sich hier vom 1. 1. 1925 bis 1. 7. 1927
fast eine Verdoppelung der Einlagen und eine eben-
solche der erteilten Darlehen. Was die einzelnen
Posten betrifft, so stehen der laufenden Rechnung
am 1. 7. 1927 mit Emk. 2210,9 Mill. ein Wechsel-
diskont von Emk. 1807,0 Mill. gegenilber, ein Um-
stand, der fir die Liquiditdt der Banken als sehr
gunstig anzusprechen ist. Bei den terminierten Ein-
lagen und Darlehen, die im Uubrigen eine isehrj
untergeordnete Rolle spielen, da der unbestédndigen
Wirtschaftslage wegen nicht gerne Geld auf lan-
gere Frist festgelegt wird, laRt sich dasselbe gun-
stige Bild beobachten; ganz anders wird es je-
doch, wenn man die'div. Einlagen und div. Dar-
lehen betrachtet; hier wird nicht nur das Plus der
beiden ersten Kategorien verschluckt, sondern es
bildet sich bei Emk. 154,0 Mill. div. Einlagen und
Emk. 2895,8 Mill. div. Darlehen noch ein kollossales
Minus, das auch in der Gesamtsumme samtlicher
Einlagen und Darlehen per 1 7. 1927 mit Emk.
3019,0 Mill. gegen Emk. 4889,9 Mill. zum Ausdruck
kommt. Mit dieser Betrachtung schlieBen wir den
allgemeinen Teil und gehen zum speziellen (ber,
der ein ndheres Eingehen auf die Ta&tigkeit der
10 groRten Privatbanken Estlands bringt; denn mit
den Ubrigen dirfte sich ihrer Kleinheit und der be-
schrankten Sicherheit wegen, die sie bieten kdénnen,
ein lohnendes Zusammenarbeiten des Auslandes
wohl kaum ermdglichen lassen.

H.

Alle Banken haben zwei
dienen, einem volkswirtschaftlichen, der Verwal -
tung des Volksvermdgens, die sich in Zah-
lungsvermittelung und Zahlungserleichterung, Kre-
ditvermittelung und drittens Kapitalverwaltung aus-
dricken lait, und einem privatwirtschaftlichen, der
in Gewinnerzielung besteht, die aber nur
nachhaltig erreicht werden kann, wenn die Banken
sich in ihrer Geschéftsgebahrung von drei Haupt-

*) Ohne G. Scheel & Co.

Hauptzwecken zu
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grundsétzen leiten lassen: Sicherheit, Liquiditdt und
Rentabilitat.

Betrachten wir zundchst die Privatwirtschaft-
liehen Funktionen der estldndischen Banken, so
kommt fur das Moment der Sicherheit im allge-
meinen die Grolle des Eigenkapitals und sein Ver-
haltnis zum Gesamtkapital in Frage. Aus Tabelle
IV ersehen wir, daB die zu betrachtenden Banken
am 1.1. 1925 ein Eigenkapital von Emk. 722,6 Mill.
hatten, das zum 1. 7. 1927 auf 9653 Mill. ange-
wachsen war, wobei an der Steigerung in groBem”
Ausmalie jedoch nur die Tallina Kreditpank, von
Emk. 46,0 auf Emk. 171,0 Mill. partizipierte. Das
Fremdkapital stieg im genannten Zeitraum von
Emk. 2543,0 Mill. auf Emk. 3844,5 Mill., machte
also eine starkere Steigerung durch, die sich auch
im Verhdltnis des Eigenkapitals am 1. 1. 1925 mit
22% und am 1. 1. 1927 mit nur 20% vomlGesamt-
kapital ausdrickte. 7 Banken haben ihren Anteil
des Eigenkapitals am Gesamtkapital verringert und
nur 3, darunter in starkem Ausmalle die Tallinai
Kreditpank, erhoht. Das ist ein Zeichen, daB im
kleinen Estland zu viel Banken arbeiten, die sich
gegenseitig zu starke Konkurrenz machen und da-
bei zu geringe kapitalbildende Krafte im Lande
vorhanden sind, um die notigen Kapitalerhéhungen
vorzunehmen.

Die Liquiditat, die stete Zahlungsbereitschaft,
ist aus Tabelle V und VI zu ersehen, wobei die
flissigen Barmittel am 1. 1. 1927 nur 6 o vom
Fremdkapital ausmachten, ein Anteil, der auch in
vollstandig konsolidierten alten Staaten als zu
niedrig anzusprechen ist, wievielmehr in einem
Nachfolgestaat RuBlands. Weiterhin ersieht man,
dall die Banken ihr s&mtliches Fremdkapital in
Wechseldiskont und Darlehensoperationen anlegen,
am 1. 1 1927 betrug der Wechseldiskont 34,5%,
und als Darlehen ausgeliehenes Kapital 67,5% vom
Fremdkapital. Die Investierung in Wertpapieren
macht nur etwa 4% von der Darlehenssumme aus,
fallt also garnicht ins Gewicht. Nostro-Guthaben
bei Banken spielen eine ganz untergeordnete Rolle,
ebenso Debitoren, und halten sich beide auf dem-
selben Stande. Die Deckung durch liquide Mittel
ersten Ranges mit 45,8% vom Fremdkapital muR
als befriedigend angesehen werden, anders steht
es mit der Deckung durch liquide Mittel zweiten
Ranges, wo besonders einige Banken wie z. B. die
Estimaa to0stus ja kaup pank und die Tallinna>
aktsia pank in ihren Darlehensoperationen zweifels-
ohne zu weit gegangen sind. Ueberhaupt wird man
wohl sagen koénnen, dall die von den estldndischen
Banken erteilten Darlehen, an westeuropéischen Be-
griffen gemessen, nicht denselben Liquiditatsgrad
haben. Da die Gesamtdeckung dieser Operationen
mehr als das ganze zur Verfliigung stehende Fremd-
kapital ausmacht, zeigt, dall Teile vom Eigenkapitajl
hierbei auch mitarbeiten und erkléart sich das durch
die Einseitigkeit der Aktivgeschafte in den bal-
tischen Staaten, die eigentlich nur Wechseldiskont
und Darlehenserteilung kennen.

Ehe wir zur Rentabilitdt Gbergehen, werfen wir
noch einen Blick auf das Verhaltnis der Immo-
bilien und Mobilien zum Eigenkapital, da sehen
wir, daR in Summa 50,5% desselben fest angelegt
sind, was dem Durchschnitt auch in anderen
Landern entsprechen dirfte, im Einzelnen betrach-
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tet gibt es jedoch hierbei solche Auswiichse, daR
die Pohja pank mehr als ihr Eigenkapital und die
Eesti laenu pank eine Summe, die fast doppelt so
groll als ihr Eigenkapital ist, in Grundbesitz fest-
gelegt haben.

Der Reingewinn der Banken ist von Emk. 111,44
Mill. fur das Jahr 1924 auf Emk. 70,3 Mill. fir das
Jahr 1926 gefallen, er betrug im Durchschnitt 1924
auf das Aktienkapital 23,5% gegen 10% fiur 1926,
doch ist in diesem Fallen der Rentabilitat im all-
gemeinen Kkein schlechter Geschéftsgang zu ver-
muten, sondern im Gegenteil zeigt es den Ueber-
gang von der Inflationszeit mit schwankender W é&h-
rung zu geordneten Verhdltnissen mit stabiler Va-
luta und sinkenden Zinsfiillen, was sich naturgemaf
iIm Geschéaftsergebnis der Banken auswirken mufte.
Ueberhaupt zeigt sich bei den estlandischen Banken,
im Vergleich zu den lettlandiscben, die von mir in
dem Lieft Nr. 22 des ,,Ostsee-Handel* vom Jahre
1927 behandelt worden sind, ein viel einheitlicheres
Bild, das durch die geordneteren wirtschaftlichen
Verhdaltnisse zu erkldren ist, die unter anderem auch
darin ihren Awusdruck finden, dall die Handels-
bilanz Estlands aktiv ist gegeniber einer noch
passiven Lettlands.

Die Verwaltung des Volksvermdgens wird, was
die Zahlungsvermittelung und Zahlungserleichterung
anlangt, von den Banken in befriedigender Weise
ausgelbt; der bargeldlose Zahlungsverkehr ist re-
lativ gering, was auf das Unbekanntsein der Be-
vOlkerung mit dem Scheck- und Umschreibungs-
Verkehr und die oft zweifelhafte Bonitat der Kun-
den, ohne die z. B. ein Scheckverkehr nicht mdg-
lich ist, zurickzufihren ist; doch sind schon ganz'
hibsche Fortschritte erzielt worden, ist doch der
Umsatz der Clearing house in Reval von 1733
Schecks mit einer Summe von Emk. 346 Mill. im

Monatsdurchschnitt 1922 auf 5817 Schecks mit
Emk. 1000 Mill. im Juli 1927 gestiegen. Kredit®
Tabelle 1.

Umsatz der 21. Privatbanken Estlands in Mill. Estimark.

1/1 1925  1/1. 1926 /1. 1927  1/VII. 27
Gr. Scheel & Co. . . . — 1,776,3 1.911,2 2.183,0
Tallinna Kreditpank
A-Geeeees 486,8 832,9 1.056,5 1.123,2
Eestimaa tddstus ja
Kauppank ... 896,5 790,1 777,8 843,6
Tartu pank o 350.8 438,8 530,8 609,1
Pbhja pank........... 396.3 453,1 487,5 531,7
Kommertspank . . . 282,3 326,7 355,0 368,5
Eesti laenu pank A.-G, 189,8 250,6 2721 279,3
Tallinna linna pank. 85,4 125,7 230.1 241,4
Tallinna Aktsia pank 225,9 213 3 215,3 3385
Eesti-Vene pank . . . 124.4 174,4 1945 208,4
Kaupapank A.-G. 67,9 111,7 150 8 194,5
Sakala pank 96,1 110,2 143,3 162,5
Parnu pank. 65,0 95 9 121,5 158,7
Parnu Kreditpank . . 192,5 154,0 158,2 117,2
Tartu todstus pank . 73,9 83,5 84,0 87,3
Viru pank ... 51,4 65,5 81,6 78,2
Valga pank 48,3 49,6 55,7 74,6
Rosen & Co — 412 52,5 51,5
Tartumaa pank . . . 38,3 35,1 42,0 44,8
Tallinna kaupmeeste
disk. ja laenu pank 50,0 45,2 17,0 22,9
Voru pank ... 15,5 15,3 17,6 170
|2.387,1 *j 6.189.1 1.945,0 7.735,9

*) ohne G. Scheel & Co.
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Vermittelung wird besonders, was Darlehen an-
langt, zu viel ausgeilbt, und konnte eine strengere
Auswahl der Darlehensempfanger vom volkswirt-
schaftlichen Standpunkt aus nur begrift werden.
KapitalVerwaltung im engeren Sinne kommt fast
garnicht in Frage, weil das Land arm ist und Ver-
madgen sich noch nicht gebildet haben, die den
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Banken zur Verwaltung tbergeben werden kdnnten.
Im weiteren Sinne miifRten die Banken mehr auf
die Sicherheit der von ihnen weiter begebenen Gel-
der der Bevodlkerung achten. Im GrofRen und
Ganzen bewegt sich jedoch die Entwicklung der
estlandischen Banken in aufsteigender Linie, so daf3
mit Vertrauen in die Zukunft geblickt werden kann.

Tabelle H. Tabelle iii.
Bewegung der Einlagen der 21 Privatbanken Estlands. Bewegung der Kredite der 21 Privatbanken Estlands.
Auf laufende Terminierte Div. Ein- * ini i -
. Insgesamt W(_achsel Terminierte Div. Dar Insgesamt
Rechnung Einlagen lagen diskont Darlehen lehen
I/1. 1925+) 950,3 230,3 34,2 1214,8 + I/1. 1925 + 520.4 39,2 1.319.7 1.879 3 +
(+ 489 9+ + 932,1++) =
= 1.704,7) = 28114
I/1. 1926 1.428 4 355,6 114,3 1.898,3 I/1. 1926 794.4 209,7 2.307,5 3.311.6
/1. 1927 1.873,9 543,9 159,M 2.577,6 I/1. 1927 1.630,4 186,2 2.739,0 4.555.6
VI 27 22109 654,1 154,0 3,019.0 VI 27 1.807,0 187,1 2.895.8 4.889.9
8.709,7 + 14.636,4 +
Summe 6.463,5 1.783,9 462,3 + 489,9= Summe 4.752,2 622,2 9262,0 932,1 =
= 9.199,6 = 15.568,5
+) Ohne Hosen & Co. +) Ohne Rosen & Co.
H H Scheel & Co. — Angabe nur in Gesamtsumme. -1\) G. Scheel & Co. -- Angabe nur in Gesamtsumme.
Tabelle V.
Die Bilanzen der 10 groRten Privatbanken Estlands. — A. Eigen- und Fremdkapital.
i i . . . Verhaltnis des Eigen zum
Alles in Mill. Eigenkapital Fremdkapitel Gesamtkapital G tk g,][ |
Estimark esamtkapita
I/1. 1925 I/1. 1927 I/1. 1925 I/1 1927 I/1 1925 I/1 1927 I/1. 1925 I/1. 1927
G. Spheel & CQ ----------------- 170,5 177,0 940,0 1.495/4 1.110,5 1672,4 154 10,8
Tallinna Kreditpank . 46,0 171,0 306,6 606,5 352,6 7775 13,0 22,0
Eestimaa tddstus ja
Kauppank ... 301,8 307,5 322,4 276,9 624.2 584,4 48,3 52,5
Tartu pan Ko 51,0 530 198,9 363 6 249,9 416,6 20,0 12,8
Pohja pank........... 36,0 62,0 244 4 3308 280,4 392,8 13,0 9,0
Kommerts pank . . . . 30.0 42,0 86,4 190,0 116,4 232,0 25,0 12,9
Estl_ Iaenu_ pank . . . . 18,0 50,0 131,9 188,5 149,9 238,5 12,0 7,5
Tall!nna Ilnna pank . 10,5 13,0 65,H 188,7 76,3 201,7 13,8 0,5
Talll_nna aktsia pank . 30,3 43,0 174,0 101,9 204,3 1449 14.5 21,0
Eesti-Vene pank 28,5 46,8 72,6 102 3 101,1 149,1 28,0 19,0
Summe 722,6 965,3 2 543,0 3.844.6 3 265,6 4.809,9 22,0 20,0
Tabelle V.
B. Die Anlage in liquiden Mitteln.
Ka«se u. Guthaben bei Noslbro Guth aben L
Bankeri | Wechse r bei Bank<3n Wertp?ipieie u. Darlehen
In Mill. Estimark Fm %ddkes II:n %ddkes* IIQ °/od(|j(ef in % des
/1. 1925 I/1. 1927 Fremdka- remdka remdka- Fremdka-
/1. 19 pitals I/1. 1925 /1. 1926 pitals I/1 1925 I/1. 1927 pitals I/1. 1925 I/1. 1927 pitals
I/1. 1927 I/1. 1927 /1. 1927 I/1. 1927
+
1 G. _Scheel &_ Co. 67.5 74.2 5.0 4, 612.9 41.0 42 4 34,3 2,0 932,1 896.5 60,0
2.TaII|n_na Kreditpank 14.4 41,8 6.9 65.1 180,3 29,6 20,6 23.5 3,9 243,3 474 3 57.5
3. I_Eestlmaa toostus
ja Kauppank 25.8 18,5 6.7 548 108,5 68,8 30.9 31.1 11,0 501.9 363.4 131.0
4. Tartu pank 105 18 6 5.0 359 767 21.0 29,3 18.2 5.0 1639 263.5 725
5- Pdbja pank 26,0 18,0 55 73,6 112.9 34.0 3,7 2,1 0,7 159.9 149.0 45.0
6. Kom.merts pank 111 10.3 54 14.0 709 37.0 11.9 23 1,2 42,1 154.0 81.0
Eesti laenu pank 7,3 18,2 9.9 25.2 36.0 19.0 5,6 3.0 52.6 68.7 39.0
Tallinna linna pank  13.6 6,5 3,4 22,4 57.0 30.0 15.9 72.6 38.0 27,9 62,0 33.0
9. Tallinnaaktsiapank 105 14,2 14,5 23.3 12,6 12.0 46.0 10.6 10.0 116 0 109.9 107.0
*0- Esti-Vene pank 3,5 9,9 9.7 27.1 52,4 51.0 79 9,0 8,5 63.7 78.7 76,8
Summe 190,2 230,4 6,0 | 3414 1.320,2 345 208,6 209,3 55 1?76h3 2.593,0 67,5
+) mit in einer Summe, Wechsel + Wertp. + Darlehen.
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Tabelle M.
C.

Deckung d Deckung d. Gesamt- Oebitoreia Immobilien u. fV/[obilien
Alles in Mill. lig. Mittel  lig. Mittel deckung d. oo d lu o/Qd. Reingewinn

Estimark I. Ranges 1) Il. Rang. 2, lig. Mittel 1/1 1925 1/1.1927 Fremd- 1/1.1925 1/1. 1927 ki;)gifgl;
I/19a 1927  1/1. 1927 1/1. 1927 kapitals 1926 1924 | 1926
1. G. Scheel & Cao. 48,0 60,0 - 108,0 33,1 56 5 3,8 60,0 60.0 34,0 47,63) 26,9
2. Tallinna Kreditpank 40,5 73,6 1141 18,2 8,3 1,3 10,3 117,0 69,0 149 213

3. Estimaa toostus

ja Kauppank . . 57,0 131.0 188,0 1,1 1,4 0,5 27,8 72 8 23,8 10,8 35
4. Tartu pank . . . 31,0 72,0 103 0 0,8 — — 96 52.5 990 11.4 2,5
5. Pohja pank . . . 40,0 45,0 85,0 * 19 8,7 2,5 132 68,8 11004) 75 02
6. Kommerts pank . 44.0 81,0 125,0 34,3 12 0,8 — 39 9,5 0,5 2,6
7. Eesti laenu pank 31,7 36,0 68,7 0.4 1,4 0.8 74,3 96,2 192 0 4, 6,3 1.2
8. Tallinna linna pank 58.0 33,0 91.0 0,2 1,0 0,6 — 1,1 90 3,3 4,4
9. Tallinnaaktsiapank 37.5 107,7 145,2 — — — 12,9 13,6 31,5 4,2 7.3
10. Esti-Vene pank 70.5 77,9 147.4 — — — — 13 3,0 4.9 0,4
45,8 67,5 113,3 90,1 78,5 2,0 208,1 487,2 50,5 111,4 70,3

1) Liquide Mittel 1 Ranges Kassa + Wechsel -j- Nostro Guthaben.

2) Liquide Mittel 2 Ranges Wertpapiere -f- Darlehen.
3) 1925.
4) siehe Text.

Zur WirfsdiaNslage in Estland.

Von Dr. KI.
Die Eesti Pank, die Staatsbank Estlands,
gibt in Nr. 6, Jahrg. 1927, ihrer in englischer

Sprache periodisch erscheinenden Wirtschafts-
bulletins interessante Ueberblicke ber den
Stand der estnischen Staatsfinanzen, Uber die est-
nischen Privatbanken 1926, die Besteuerung der
Auslander in Estland, die derzeitige Geschaftslage,
die Ernte u. a. m. Daraus ist zu entnehmen, daB
die Staatsfinanzen in guter Ordnung sind,
denn gleich den flinf vorausgegangenen schlof3 auch
das Budget 1926/27, das mit 8571 Mill. Emk. balan-
zierte, mit einem Ueberschull (264,1 Mill. EmKk.)
ab. Das Staatsvermdgen betrug am 31. Mé&rz 1927
insgesamt 31615, nach Abzug der Schulden 21143
Mill. Emk., gegen 18842 Mill. am Ende des vorigen
Budgetjahres. Die 21 AKktienbanken des
Landes hatten Ende 1926 ein Eigenkapital von
1018.9 Mill. Emk., wovon 729 Mill. auf die sechs
GrolRbanken (-G. Scheel & Co., Revaler Kreditbank,
Estlandische Industrie- und Handelsbank, Dorpater
Bank, Nordbank und Handelsbank) entfallen. Das
volleingezahlte Kapital stieg 1926 auf 764,5 Mill., die
Reservefonds betrugen 1952 Mill.,, die Spezial-
reservefonds 59,2 Mill. Emk. Das Eigenkapital
machte 39,5 v. H. der gesamten Depositen aus;
letztere wuchsen von 18984 Mill. im Jahre 1925
auf 2577,3 Mill. Emk. 1926. Die ausstehenden Kre-
dite dieser 21 Banken beliefen sich Ende 1926 auf
insgesamt 4556,0 (1925 auf 3396,4) Mill. Emk. Die
Auslandswechsel zeigten infolge der Madglichkeit,
sie bei ausldandischen Banken zu rediskontieren,
ein  Anwachsen von 84,6 auf 5185 Mill. Emk.
GroRer Popularitadt erfreuen sich die Genossen-
schaftsbanken. Deren Depositen nahmen 1926
um 50 v. H. zu, der Umsatz aber stieg von
1201.9 Mill. im Jahre 1925 auf 1806,5 Mill. Emk.
1926. — Awuslander unterliegen in Estland hin-
sichtlich ihrer Person und ihres Eigentums den-
selben Steuern, Abgaben und Gebihren wie die
Einheimischen. Das steuerbare Einkommen st

Buschmann.

besteuert bis 100000 Emk. mit 5 v. H., bis 200 000
mit 6, 300000 mit 8, und so weiter in steigender
Skala bis 2500000 — 3000000 Emk. mit 32, dar-
uber mit 36 v. H. Handelssteuer haben alle
Handels-, Industrie- und Finanzunternehmungen zu
entrichten. Die Steuer umfalit Lizenzgebihren, Ge-
winnsteuer, korporative Einkommensteuer und Ka-
pitaisteuer. Auf Grundbesitz und Gebdude
aullerhalb der Stddte liegt eine Steuer nach dem
steuerbaren Wert oder dem Reineinkommen aus
dem Besitz. Hiervon erhalten der Staat ein Viertel
und die Ortsbehdrde drei Viertel. Bei Verkauf

oder Schenkung wird eine Spezialsteuer von
6 v. H. des Handels- oder Schéatzungswertes er-
hoben. Die Erbschaftssteuer betragt 2—?

v. H., je nach der HOhe der Erbschaft oder dem
Grad der Verwandtschaft. Auch hinsichtlich der
Stempelsteuer gibt es fir Ausldnder keine
Ausnahmen. Dokumente, die in Estland heraus-
kommen, gleichviel ob sie von Estld&ndern oder Aus-
landern gezeichnet sind, werden unterschiedslos
nach einem feststehenden Tarif besteuert, so Bank'
aktien mit 4 v. H., Aktien anderer Unternehmun-
gen, Kauf- und Verkaufsvertrdge uber Immobilien
mit 2 v. H., Versteigerungsprotokolle, ErgdnzungS'
Vertrdge, Kaufs- und Verkaufsvertrdge uber person-
liches Eigentum mit 1 v. H. Bauvertrdge mit 25
v. H., Feuerversicherungspolicen mit Y2 v. H-
Desgleichen werden Mietvertrdge und sonstige Ver-
einbarungen nach einer feststehenden Skala mit
Steuer belegt, steigend von 410 v. H. bei ein&
jahrlichen Rente oder Miete von 5000 Emk. bis
zu 2 v. H. bei Renten (ber 240000 Emk.

Ueber die derzeitige Geschaftslage n
Estland sagt das Bulletin u. a. Der Binnenhandel
macht weiter Fortschritte infolge der steigenden
Produktion, der Geldflussigkeit sowie des befestig'
ten Vertrauens und Optimismus. Die Kaufkraft
wachst, was ersichtlich ist aus dem zwar kleinen-
aber deutlichen Wachstum der Geschafte

SoOwon
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der genossenschaftlichen wie der privaten Unter-
nehmungen. Die wachsende Einfuhr wird ohne
Mihe gedeckt durch die grélRere Ausfuhr., der Man-
gel an Bestellungen aus dem Osten wurde aufge-
wogen durch die Maglichkeit, die (berschussige
Produktion auf den Westmé&rkten abzusetzen.

Dank der aktiven Handels- und Zahlungsbilanz,
welch letztere durch das Einstromen von Aus-
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landskapital ins Land stark verbessert wurde, wuchs
die Reservedeckung der Zentralbank schnell an,
was zwangsldufig wieder ein Anwachsen des Um-
laufs zur Folge hatte. Trotzdem fiel das Deckungs-
verhaltnis nicht unter 40 v. H., und der Wert der
Eestimark Dblieb, schon nahezu 3 Jahre hinter-
einander, im Verhdltnis zum Dollar stabil.

Wirtschaftliche "Hsachrichten

Schweden.

Der Aulenhandel 1927 mit 36,5 Mil. Kr. aktiv. Nach
den jetzt vorliegenden amtlichen Wertziffern {ber die Ein-
uncl Ausfuhr Schwedens im Dezember v. Js. zeigt sich,
daB der AuBenhandel Schwedens im Jahre 1927 bei einer
Einfuhr von 1575 Mill. Kr. und einer Ausfuhr von 1611,5 Mill.
Kr. mit einem AusfuhriberschuB von 36,5 Mill. Kr. ab-
geschlossen hat. Verglichen mit dem Jahre 1926, das bei

einer Einfuhr von 1489,8 und einer Ausfuhr von 1419,5 Mill.

Kr. einen Einfuhriuberschuf von 70,3 Mill. Kr. aufwies, ware
aJso eine Besserung um rund 100 Mill. Kr. zu verzeichnein.
Zu diesem gunstigen AbschluB hatte der Dezember 1927
mit einem AusfuhriberschuB von rund 9 Mill. Kr. noch

kraftig beigetragen.
Die Bewegung der Ein- und Ausfuhr in den wichtigsten

Warengruppen zeigt folgende den ,Kommersiella Medde-
landen“ entnommene Uebersicht:
Einfuhr Ausfuhr
Warengruppe 1926 1927 1926 1927
1000 Kr 1000 Kr.
Getreide .o 100128 126901 28475 27204
Kolonialwaren............ 148 153 145 276 369 686
Andere Nahrungs- und
Gonullmittel....coovvevrennene. 126 524 126 55694 948 127180
Textilwaren oo 279251 289871 23881 37312
Haute, Ole USWI....ccooveveenee. 210797 209973 55452 68 468
Holzwaren ... 20 969 22 486 258 208 298 501
Papierwarenund Papier . 11 116 10702 411442 421 628
Mineralien ..., 200 055 233529 204430 263650
Metal e . . * i, 136 200 146 689 147 738 159 817
Fahrzeuge, Maschinen usw. 151 542 161 540 181219 201 478
Ubrige Waren 105073 101 477 13356 15533
Zusammen in 1000 Kr. 1489808 1575000 1419518 1611457

In der Einfuhr ergibt sich eine Steigerung von 1926 auf
1927 um 85 Mill. Kr., in der Ausfuhr um 192 Mill. Kr. .
Bestrebungen zur VergrélRerung des schwedischen Ree-

dereidarlehnsfonds. Nach einem Privatbericht an ,Handels-
tidningen* hat der Allgemeine Schwedische Schiffahrts-
verband (Sveriges Allméanna Sjofartsforening) den Staats-

ausschufl dringend ersucht, den beim Reichstag cingercichten
Antrag betr. Erhdéhung des Reedereidarlehnsfonds um acht
Mill. Kr. sowie Beibehaltung der bisherigen Zinssatze befir-
worten zu wollen.

Etwa der zehnte Teil der schwedischen Handelstonnage
aufgelegt. Nach den soeben veroffentlichten Feststellungen
c'es Schwedischen Reederverbandes sind in Schweden gegen-
waértig 72 Schiffe von zusammen 87 396 Br. Reg. To. bezw.
124:296 t Ladefdhigkeit aufgelegt. Schiffe unter 500 Br,
Keg. To., sowie solche, die zur Klassifizierung oder Repa-
*atur aus dem Verkehr gezogen worden sind, hat man auler
Acht gelassen ebenso wie die sog. Ublichen ,Winterlieger®.
Die meisten Auflegungen sind in der Gruppe 1000 bis 2000 t

verzeichnen, ndmlich 45 Schiffe von zusammen 63 184
r- Re.g. To. Zwischen 3000 und 4000 t ist nur ein Schiff

3482 To. aufgelegt. In der Gruppe 500 bis 1000 Br. Reg.

I'°- sind elf Schiffe von zusammen 8996 To. unbeschéaftigt.

Die Verschiffungen der Gréangesberggesellschaft. Wie
Aus Stockholm gemeldet wird, betrugen die Erzverschif-
ungcjn der Grangesherggesellschaft im vergangenen Januar

000 t gegen 665000 t im Januar 1927.

Grindung einer Brauereimaschinenfabrik in Malmd. Wie
>ydsv. Dagbl.* erfahrt, wird in Malmé eine neue Gesell-
chaft __ Aktiebolaget Bryggerimaskiner — die Fabrikation
jufomatischer Brauereimaschinen, wie z. B. Full-, Kork- und
Niketdermaschinen usw. aufnehmen. Das neue Unternehmen
vird fir die Herstellung und den Verkauf der Firma Andreas

Jensen & Christcnssen in Kopenhagen fir Schweden und
der Firma Holstein & Kappertz in Dortmund
fur Schweden, Norwegen und Finnland >virken: Mit Ricksicht
hierauf ist bei der Regierung ersucht worden, den beiden aus-
landischen Staatsangehodrigen Andreas Jensen in Kopenhagen
und Dr. jur. Justus Holstein in Dortmund die Annahme der
Fabrikant

Posten als Aufsichtsratsmitglieder zu gestatten.
Jensen wird sich in Malmd niederlassen.

Lohnkdmpfe. Trotz aller Bemihungen ist es nicht
gelungen, den Arbeitsfrieden zu sichern. Die Arbeitnehmer

in der Zellulose*industrie setzen den Streik fort. In

den Sé&gewerken dauert die Aussperrung an. In den
Kohlengruben geht der Streik fort, man rechnet mit
langer Dauer dieses Streiks.
Norwegen.

Erhéhung des Bankdiskonts. Die ,Norges Bank“ er-
héhte den Diskont von 5 auf 6 o0 ab 2. Februar d. Js.

Verschiedene Anzeichen deuten darauf hin, dalR sich
Norwegen gegenwartig in einer Depressionskrisis befindet,
die denselben Charakter zeigt wie die der letzten Jahre. Ge-

in diesen Tagen haben zwei norwegische GroBbanken
Inflationszeit AbschluB gemacht
und Abschreibungen in Hohe vieler Millionen Kronen vor-
genommen. Die jetzt vorgenommene Diskonterhéhung soll
vermutlich dazu dienen, das Sparkapital zu halten, das mdg-
licherweise durch die verdffentlichten Verluste abgeschreckt
werden konnte. Vielleicht hofft man auch auslédndisches
Kapital ins Land ziehen zu kd&nnen.

Norwegische Bankabschlisse. Die
~Norske Kreditbank® ver6ffentlichte dieser Tage einen Sa-
nierungsplan, in dem die Abschreibung des letzten Jahres-
gewinnes sowie des gesamten Reservefonds im Gesamtbetrage
von 28 Mill. Kr. vorgeschlagen wird. Trotz dieser Ab-
schreibungen ist das eigentliche Kapital der Bank — 44 Mill.
Kr. — unversehrt und durfte den Glaubigern volle Sicherheit
bieten. Zwecks Schaffung eines neuen Reservefonds schlégt
die Verwaltung vor, von dem unverhdltnismaBig grofen Ak-
tienkapital 25 oo, also 11 Mill. Kr. abzuschreiben und als
neuen Reservefonds zu verwenden.

Auf der Generalversammlung der , Christiania Bank og
Kreditkasse“, der 4,7 Mill. Kr. zur Verfligung standen,
wurde die Verteilung einer Dividende von 8 °/o bezw. 1920000

rade
mit den Nachwirkungen der

Verwaltung der

Kr. beschlossen .

Der Geschéftsbericht, von ,Bergens Privatbank” weist
fur 1927 einen UeberschuB von 5,3 Mill. Kr. auf. Hierzu
kommen aus dem Regulierungsfonds noch 2,6 Mill. Kr.
Die Dividende" wird auf 6 o0 festgesetzt.

Im Seezollamt lagernde Waren werden zur Verstei-
gerung gebracht, wenn der Empfénger sich innerhalb sechs
Monaten nach geschehener Bekanntmachung nicht meldet.

Stand der Schiffsauflegungen in Norwegen. Die Zahl

der gegenwadartig aufgelegten norwegischen Handelsschiffe
belduft sich nach den Feststellungen des Norwegischen Ree-
derverbandes auf 152 von zusammen etwa 300000 To.
Stapellauf eines norwegischen Tankschiffes von 9C00 To.
auf danischer Werft. Wie ,Bdrsen” meldet, hat am 28. Ja-
nuar auf der |Ilelsingdér Skibsvaerft der Stapellauf des fur
die Osloer Reederei Chr. Matthissen bestimmten Tankschiffes
,Britta* stattgefunden. Das Schiff hat 9100 To. Ladefahigkeit,
eine Léange von 405, eine Breite von 54 und eine Tiefe von

32,3 FuB. Es ist mit Burmeister & Wain-Motoren von zu-
sammen 3500 PS. ausgestattet.

Osloer Reederei kauft groBes, im Bau befindliches
Tankschiff in England. Nach einem Privatbericht an ,Bor-
sen®“ hat die Osloer Reederei Halle & Petersen ein in Wall-
send on Tyne im Bau befindliches Tankschiff gekauft.
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Das Schiff wird im Februar zu liefern sein und soll dann
auf zehn Jahre Timecharter vergeben werden.
Legitimationskarten fir Handelsreisende gemaf Art. 10
der internationalen Konvention fiir Vereinfachung der Zoll-
formalitdten vom Jahre 1923 haben in Norwegen die Han -

delsregisterfiuhrer auszustellen. — Laut I.- u. H.-

Ztg. liegt ein Verzeichnis der Handelsregisterfihrer fur Nor-
wegen im deutschen Wirtschaftsdienst, Berlin W 35, Schdéne-
berger Ufer 21, aus. Abschrift 2,50 Mark.

Danemark.

AuBenhandel. Die ,Statistiske Efterretnin-
ger*“ gaben folgende Uebersicht Uber die Ein- und Ausfuhr
in den vier letzten Jahren (fur 1927 vorladufige Angaben) in
Millionen Kronen:

Ausfuhr .
Einfuhr  inlandische auslandische o miuhr-
Uberschufd
Wa en Waren
1927 1659 1445 105 109
1926 1620 1406 111 103
1925 2082 1789 171 122
1924 2366 1976 178 212

Die Handelsbilanz fur 1927 weist eine geringe Steige-
rung in Ein- und Ausfuhr 1926 gegeniliber auf. Da die Index-
zahlen fir Waren der GroBeinfuhr von 160 i. J. 1926 auf 147
i. J. 1927 und fur Waren der Ausfuhr von 156 auf 136 fielen,
ist mengenmdfRig die Ein- und Ausfuhr 1927 stérker ge-
wachsen als in obigen Wertzahlen zum Ausdruck kommt.
— Besonders zu bemerken ist, daR die Getreide - und
Futtermitteleinfuhr 1927 bedeutend zunahm von 247
auf 345 Mill. Kr.

Die Ein- und Ausfuhr von Automobilen ist 1927 zu-
rickgegangen. Eingefuhrt wurden komplett 3231 Automobile
(3603) in Teilen (nicht zusammengesetzt) 23 014. Stick (32 392).
Ausgeflihrt wurden zusammengesetzt aus eingefihrten Teilen
19 844 Stiick (21 670), andere 2 Stluck (8).

An Butter wurde 1927 ausgefuhrt 142,2 Mill. kg (1926:

131,4 Mill.), davon nach GrofRbritannien 101,0 Mill. kg und
nach Deutschland 351 Mill. kg (32,2 Mill.). — An Speck
wurden 1927 ausgefiuhrt insgesamt 256,3 Mill. kg (1926:
190,2 Mill.), davon nach GroRbritannien 252,9 Mill. kg und

nach Deutschland 2,7 Mill. kg.
ausgefihrt insgesamt 42,2 Mill.
land 9,9 Mill. Stiick (8,3 Mill.).

Weitere Zunahme der Schiffsauflegungen in Déanemark.
Wie ,Bo6rsen“ den Angaben des Déanischen Dampfschiff-
reedereiverbandes entnimmt, waren am 30. Januar 40 dénische
Schiffe von zusammen 61 913 To. Ladefahigkeit gegen 35
Schiffe von 53818 To. in der Woche zuvor.

Lebhafte Beteiligung an der Kopenhagener Automobil-
ausstellung im Februar. Wie aus Kopenhagen gemeldet wird,
haben sich zu der am 23. Februar zu eréffnenden Automobil-
ausstellung 100 Firmen angemeldet, so daBR wohl samtliche
fihrenden Namen der Branche vertreten sein werden. Die

— An Eiern wurden 1927
Stick, davon nach Deutsch-

bis jetzt gemeldeten Aussteller — darunter Chevrolet und
Ford — gehdren zehn verschiedenen Nationen an.
Lettland.

Die 'Schiffahrt im Jahre 1927 war bedeutend lebhafter
als in den ganzen vorhergegangenen Jahren. Eingelaufen
sind in den lettlandischen Haupthéfen:

Riga 2514 Schiffe mit 1 149 637 Nettotons

Libau 835 N ” 337 433 Y

Windau 552 ” ” 241 380 "

Hainasch 140 ” 32 895

4041 Schiffe mit 1761 345 Nettotons

(1926 3857 N ., 1411831 ” )

(1912 5153 » 3494946 ” )
Am lebhaftesten war der Verkehr im Monat August. Be-
sonders lebhaft war der Holzexport. Gegenwartig ist wie-

derum ein gréfBerer Andrang zu bemerken, vor allem durch
die Verlegung des russischen Schiffsverkehrs von Leningrad
nach Riga wahrend der Eisperiode.

Der Transitverkehr aus RuRland hat kraftig eingesetzt,
fur den Wainter ist eine Reihe russischer Dampfer nach
Riga beordert worden, die Holz, Butter, Oelkuchen, Petro-
leumerzeugnisse, Rauchwaren usw. nach Hamburg, Le Havre.
Stockholm wund auch nach London bringen sollen. Nach
den genannten Hafenpldtzen werden regelrechte Winterlinien
den Verkehr aufrecht erhalten; es wird auch noch von einer
Linie Riga—Reval gesprochen. Nach Reval sollen Import-
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waren fir das no6rdliche RuBland gehen, Uber Riga werden
zunachst nur Maschinen und Rohstoffe eingefihrt. —

Der Handel mit RuBland hat noch nicht den Aufschwung
genommen, den Optimisten vom AbschluR des lettlandisch-
russischen Handelsvertrages) erwarteten. Die Bestellungen bei
den Fabriken laufen nicht so zahlreich ein, wie man erwar-
tete; zum Teil erweist es sich, dal die Fabriken noch nicht
auf grolere Bestellungen eingerichtet sind.

Das staatliche Kihlhaus ist am 16. Januar d. Js. dem
Verkehr Ulbergeben worden. Bis zum 1. April 1928 sind fir
die Einlagerung und Kontrolle der Butter 0,04 Lat je kg
zu zahlen.

Flachsausfuhr. Im Jahre 1927 wurden 15817 t Flachs
ausgefuhrt gegen 25153 t im Jahre 1926, die Ausfuhr im
November und Dezember v. Js. war sehr gering; jedoch
wurden in  denersten Tagen des Januar d. Js. noch etwa'
9000 t verkauft, so dall die Halfte der vorjahrigen Ernte
(von 19000- t) verkauft ist.

Estland.

betrugen am 1 Januar 1928
110 048 960 Kr. an Auslandsschulden und 5 063666 Kr. an
Inlandsschulden, also zusammen 115 112 626 Kr.

Der Schiffsverkehr im Jahre 1927 zeigte folgende Zahlene

Eingang: 2962 Schiffe mit 779 998 Nrgt.
Ausgang: 2951 778 697

Davon entfielen nach Abzug des Kabotageverkehrs, auf den
Ausland verkehr Eingang 1504 Schiffe mit 701 811 Nrgt.,
Ausgang 1475 Schiffe mit 689 432 Nrgt.

Im Vergleich mit 1925 ist der Verkehr bedeutend leb-
hafter gewesen, da in der Auslandsfahrt einkamen 1324 Schiffe

DieStaatsschulden

mit 580 574 Nrgt. und ausgingne 1286 Schiffe mit 583 639
Nrgt.

Am 24, Februar 1928 feiert Estland das 10 jahrige
Jubileum seiner staatlichen Selbstandigkeit. Als Ende 1918

die deutschen OKkkupationstruppen das Land verlieBen und
das Land sich in einen Krieg mit SowjetruBland hinein-
gezogen sah, war die Lage der Wirtschaft naturgemdaB eine
aullerordentlich schwierige. Nach dem Friedensschlufl galt
es, von vorne anzufangen und zwar ohne Kapital und ohne
Moglichkeit einer ausreichenden Kreditbeschaffung. Ueber-
blickt man die zwischen diesem Zeitpunkt und heute lie-
genden Jahre, so muBR festgestellt werden, dafl in diesem
verhdltnisméafRig kurzen Zeitraum in Estland eine Arbeit
geleistet worden ist, die volle Anerkennung verdient, umso-
mehr, als das Land auf keine fremde Hilfe rechnen konnte
und sich zudem ganz anders einstellen muBte wie friher,
als das grofe russische Hinterland als Absatzgebiet vor-
handen war. Einige Ziffern sollen zeigen® was in der ge-
nannten Periode auf finanziellem und wirtschaftlichem Gebiet
erreicht worden ist.

In den ersten Jahren des
lands war man darauf angewiesen, den Geldbedarf durch
Emission von Papiergeld (ein Defizit von insgesamt rund
2600 Mill. Emk.) zu decken. Seit dem Jahre 1922 befindet
sich das Budget des Staates im Gleichgewicht, mehr noch,
in den Jahren 1922—27 hat sich ein Gesamtiberschu von

staatlichen Bestehens Est-

rund 2500 Mill. Emk. ergeben.

Der Papiergeldumlauf betrug im Januar 1919 16,5 Mill.
Emk. und ist heute auf 4000 Mill. Emk, gestiegen, wobei
die eigentliche Inflation schon Anfang 1922 ihr Ende fand-

Damals gelang cs auch die Eesti Mark zu stabilisieren, doch
traten spater (1924) Schwankungen ein, die Anfang 1925
der endgiltigen Stabilitat Platz machten.

Die Gesamtbilanz der estlandischen Banken ist wvon

4800 Mill. Emk. Mitte 1921 auf 15800 Mitte 1927 gestiegen,
die Einlagen stiegenim selben Zeitraum von 100 auf
3500 Mill. Emk.

Der Umsatz des AuBenhandels betrug im Jahre 1921
6770 Mill. Emk. und im Jahre 1926 19 200 Mill. Emk. Das
Passivum in der AuflRenhandelsbilanz 1921 von 2200 Mill. Emk.

hat sich bei verdreifachtem Umsatz in ein Aktivum von etwa

600 Mill. Emk. im Jahre 1927 verwandelt. Im Jahre 1921
wurden insgesamt 128 t Butter, im Jahre 1926 8691 t expor-
tiert. Entsprechend dem AuBenhandel ist auch der Transport

auf den Eisenbahnen gestiegen: 1921. wurden 1170000 1

Waren, im Jahre 1926 117t 111 t Waren transportiert.

Eine bedeutende Entwicklung hat die Industrie gezeigt-
1921 gab es in Estland 162 Grof3-, 462 Mittel- und 576 Klein-
betriebe. Heute ist die Zahl der GroRRbetriebe auf 235, die der
Mittelbetriebe auf 960 und die der Kleinbetriebe auf 1761 an-
gewachsen. Der Wert der Produktion in der GroRindustrie
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ist von 2,8 Mill. im Jahre

1927 angewachsen.
Wenn es auch scheinen kdénnte,

im Jahre 1922 auf rund 7,6 Mill.

als ware die wirtschaft-

liche Entwicklung Estlands auf manchem Gebiet eine ver-
haltnismaRig langsame gewesen, so mufl nicht vergessen
werden, was bereits oben erwahnt worden ist, der gesamte
Prozell der Umstellung, den die Wirtschaft in diesen Jahren
durchgemacht hat, vollzog sich durch eigene Kraft, ohne
Beihilfe fremder Mittel. Erst in den letzten Jahren hat sich

das Interesse des Auslandes dem jungen Staate zugewandt
und gerade die jlingsten Ereignisse im estldndischen Wirt-
schaftsleben, die Realisierung der Voélkerbundanleihe und die
aktive Teilnahme des auslandischen Kapitals am Aufbau der
estlandischen Industrie haben gezeigt, daR mit dem Jahre
1928 in der Geschichte der estldandischen Wirtschaft eine
neue Aera beginnt, der man mit Vertrauen entgegenseh.en
kann.

Die Verhdltnisse auf dem Kapitalmarkt haben sieb
im abgelaufenen Jahr ebenfalls glinstig gestaltet, namentlich
die Industrie konnte durch Vermittlung der Banken in Kontakt
mit ausldndischen Finanzinstituten treten. Die scharfer wer-
dende Konkurrenz auf dem internationalen Absatzmarkt hat
sich auch im Leben der estldndischen Industrie bemerkbar
gemacht, die gendétigt war, groe Summen auszugeben, um

sich neue Absatzméarkte fur ihre Erzeugnisse zu schaffen.
Diese Bestrebungen sind zum groflen Teil von Erfolg ge-
kront gewesen, so dal die grofen industriellen Unterneh-

mungen nicht gendtigt gewesen sind, an eine Einschrankung
der Betriebe zu gehen. Die Maschinenfabriken, die in den
letzten Jahren unter Absatzmangel zu leiden gehabt hatten,
haben .im vergangenen Jahre z. T. recht bedeutende Auf-
trage aus dem In- und Ausland erhalten. Die Textilindustrie

konnte ihre Arbeiterzahl erhdéhen, obgleich die russischen
Auftrdge im vorigen Jahre in Fortfall gekommen sind, und
hat den Export verstdrkt. Die Konjunktur fir die Holz-

industrie war glnstig, die Sdgereien werden voraussichtlich
mit Gewinn abschlieBen und ihre Einrichtungen weiter ver-
vollkommnen kénnen. Die Papierindustrie ist nach wie vor
voh beschéaftigt, doch wird der Schwerpunkt der Produktion
allméhlich auf die Herstellung von Zellulose fiur den Export
verlegt, da das Papiergeschaft unter der unglnstigen Kon-
junktur zu leiden hat. Besonders glinstig sind Perspektiven,
die sich bei der Entwicklung der Brennschieferindustrie im
vergangenen Jahre er6ffnut haben. Nach jahrelangen Vor-
arbeiten und Versuchen sind einige ausldndische Finanz-
gruppen zum Abschlul gelangt, dall die Verwertung des
estlandischen Brennschiefers ein durchaus rentables Unter-
nehmen sei und haben wir der Investierung von Kapitalien
auf den ihnen seitens der Regierung gewdhrten Konzessionen
begonnen. Wesentlich hat hierzu auch die Annahme des
neuen Berggesetzes durch das Parlament beigetragen, in
dem die Rechte und Pflichten der Unternehmer genau fixiert
worden sind. Eine schwedische Finanzgruppe, an deren
Spitze_ Wallenberg steht, hat bereits Uber 2 Mill. Kr. in den
Bau einer Destillationsanlage investiert, die im Frihjahr 1928
mit der Herstellung von Oelen beginnen wird. In den letzten
Tagen des alten Jahres traf die Nachricht ein, daR eine
kapitalkraftige englische Finanzgruppe sich bereit erklért
hat, eine estlandische Gesellschaft fir die Verwertung des
Brennschiefers mit einem Betrage von nicht weniger als
3 Mill. zu finanzieren.

Estnische Radio-Ausstellung. Vom 19. bis 26. Februar
wird in Reval die 1. Estnische Radio-Ausstellung und Rund-
funk--Werbewoche stattfinden. Es soll dem interessierten
Publikum zum ersten Mal in groRBzigiger Weise der gegen-
wértige Hochstand der Radio-Industrie vorgefiuhrt werden.
Da es in Estland noch freien Boden fir die Entwicklung des
Radiogeschaftes gibt, ist auch den deutschen Interessenten zu
empfehlen, dafl sie der bevorstehenden Radio-Ausstellung
Beachtung schenken. N&here Anfragen sind an die Re-
daktion der Zeitschrift ,Radioeht”, Tallinn (Reval) Pikk 42,

richten.

Lilauen.

Ein deutsch-litauischer Schiedsgerichts- und Vergleichs-
Ertrag ist in Berlin unterzeichnet worden, auflerdem wurden
npch vier Abkommen vereinbart, darunter ein Fischerei- und
An wasserwirtschaftliches Abkommen und ein Vertrag uber
Jle. Grenzverhéltnisse. Ferner wurden Richtlinien fir die

Weiterfihrung der im Juli v. Js. begonnenen H and eis-
Vertragsverhandlungen festgesetzt.
f Die Seeschiffahrt im Hafen Memel =zeigte i. J. 1927

°‘gende Bewegung:
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Eingegangen 829 Schiffe mit 430 160 Rgt.
Ausgegangen 827 Schiffe mit 428 696 Rgt.
Zu bemerken ist, dal zehn Schiffe Memel als Nothafen an-

gelaufen haben (mit 5569 kbm netto), sowie eine Dampf-
Lustjacht (mit 576 kbm nettoj; diese elf Schiffe sind in
der vorstehenden Rechnung mitgezahlt, ferner daf 145

Dampfer und zwar Motorsegler (von zusammen 87 384,8 Rgt.)
fur die Einfuhr nur mit einigen hundert t in Frage kommen.

Die deutsche Flagge stand mit 445 Schiffen an erster
Stelle, es folgten die schwedische .Flagge mit 141 Schiffen,
die dénische mit 75, die englische mit 58, die lettlandische
mit 25 Schiffen usw.

Polen.

Der Ausbau des Hafens Gdingen soll so gefdrdert
werden, dall die Bauten der ersten Periode Ende 1929 durch-
gefiihrt sind, gleichzeitig will man den Bau der Eisenbahn-
liniee Bromberg-Gdingen so beschleunigen, dall er
zum gleichen Termin fertig gestellt wird, womit die Ver-
bindung Ostoberschlesien—Gdingen hergestellt ware.
Dirschau—Holzhafen. Die Regierung hat beschlossen, Dir-
schau zum modernen Holzhafen auszubauen, einstweilen wer-
den dazu eine Million Zloty angewiesen; um das Einlaufen
groBerer Schiffe zu ermdglichen, wurde die WVertiefung der
Weichselmindung bis Dirschau in Aussicht genommen.

Die Maximalzélle sind im Dziennik Ustar vom 31. Ja-
nuar Nr. 9 verdffentlicht worden. Dem Finanzminister ist
es anheimgestellt worden, die Lander zu bestimmen, denen
gegeniber dieselben in Kraft gesetzt werden sollen.

Einige Zollsatze sollen herabgesetzt werden, um der pol-
nischen Industrie billigere Produktion zu ermdglichen, es
handelt sich um kohlensauren Baryt ehem. gefédllt (6 ZI.
je 100 kg), Gewebe aus Nesselfasern und Baum-
wolle zur Fabrikation von Schmirgelleinwand (45 ZI. je
100 kg), Bandeisen, kaltgewalzt zur Herstellung von
Fahrradketten (15 ZI. je 100 kg), Garn aus Tierhaare
zur Herstellung von Transmissionsriemen (10 Zl.), dasselbe
fur Fabriken zur Herstellung von Steifleinen (15 ZI.); die
letzteren vier Herabsetzungen des Zolles sollen nur mit Ge-
nehmigung des Finanzministers gestattet sein.

Neue Dampfer fur die Mittelmeerlinie. Die Kattow. Ztg.
schreibt: Der Direktor des Meeresdepartements im Mi-
nisterium fir Handel und Industrie, Ing. Nosowicz, der mit
dem Direktor des staatlichen Unternehmens ,,Zegluga Polska“,
Herrn Rummin, zwei Wochen in Londonweilte, kaufte auf
einer englischenl Werft zwei Passagierdampfer zu je
fur die Kistenschiffahrt nach dem Baltikum und zwei groRere
Handelsdampfer zu je 500 To. fir die Mittelmeer-

linie. Die Passagierdampfer befinden sich noch im Bau
und werden im Januar d. Js. in Gdingen abgeliefert werden.
Die Handelsdampfer sind bereits fertiggestellt. Einer wird
Anfang April und der zweite Anfang Mai abgeliefert.
Die zwei neuen Handelsdampfer sind speziell fir den
Warentransport (hauptsachlich Kohle) nach den Mit-
telmeerlandern bestimmt. Zusammen mit dem Dampfer

»~Wartha* wird die erste polnische Mittelmeerlinie eine Ton-
nage von 14400 To. z&hlen. Auf der Rilckreise werden diese
Dampfer Tabakwaren, Seegras, Phosphat, Sudfrichte usw.
fur den eigenen -Bedarf im Lande laden.

Rufdland.

AuBenhandel. Im Dezember v. J. betrug der Wert
der Einfuhr 58 Mill. Rbl., der Wert der Ausfuhr 49 Mill.
Rbl., mithin der Einfuhriberschuf 9 Mill. Rbl., gegenilber
einem AusfuhriuberschuR von 5 Mill. Rbl. im November.

Der englisch-russische Handelsverkehr hat sich nach
russischer amtlicher Statistik nach Abbruch der offiziellen
Beziehungen im Vergleich zu den Vorjahren folgendermaRen
gestaltet:

Englands 1924/25 1925/26 1926/27
Millionen Pfund St.
Ausfuhr nach RuRland 23,48 20,21 15,32
Einfuhr aus RuRland - 27,37 22,16 24,75
insgesamt 50,85 42,37 40,07
Die Einfuhr aus RuBland ist also 1926/27 nicht zuriick-

gegangen, sondern etwas gestiegen, allerdings ist zuzugeben,
daB es sich um Realisierung alter Abschlisse handeln kann.
Die englische Ausfuhr nach Rufland ist aber nicht unwesent-
lich gesunken; die Sowjetregierung hat es eben in der Hand,
Auftrage nach England gelangen zu lassen oder nicht. —
Gar zu sehr hat der Handel mit RuBland also zundchst nicht
gelitten.

250To.
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Finnland

Nach dem ,Mercator® bringen wir folgende Ubersicht tber die wichtigsten Ein- und Ausfuhr-
artikel in den Jahren 1927 und 1926.

Menge Wertin 1000 Fmk. Menge Wert in 1000 Fmk
JaD. Dezember Jan.—Dezember Jan.—Dezember Jan.—Dezember
1927 1926 1927 1926 1927 1926 1927 1928
Einfuhr 6,367,647 5,667,708 Ausfuhr 6,284,687
SpecK e, t 2,331 3,082 29,197 43,136 Fleisch, nicht spezif. . t 1,425 3,043 12155 24,334
Getreide u.Getreideprod. t --- 653318 706,551 1 10 3 20
davon: Roggen . |, t 111,941 148,958 224,427 256,275 15,076 13,212 474844
Weizen . . . t 45 935 179 2456 K 8S€ i t 2,949 2,887 53,735 51,095
Roggenmebl t 1,691 5.074 4263 10,200 Fisch, frisch, gesalzen,
Weizenmehl t 83,023 82,231 202319 29i,986 gewlrzt ... t 1,669 1,832 10,369 11.132
Hafergries t 5.443 8.057 17 096 23,154 Holz und Holzarbeiten — — 3,711,102
Weizengries t 3.862 3,914 15.257 15,435 davon: unbearb. Holzw.
Reisgries . . . t 13,900 15,286 48,178 53,599 v. Nadelholz, m3 3,978,081 3,121,054 548,651
Kartoffelmehl . t 5,433 5,853 18,445 17,269 Garnrollenb. Bir-
Tierfutter.....oeeee.... t 141,288 179,547 244 137 303,798 kenprops u.
Leinen- u. Hanfsaat t 5,000 4,202 15,870 16,072 Fournierholz m3 9,973 8.572 1,806 1,280
Apfel u. Apfelsinen . t 7,019 7,141 41,329 38,367 Brennholz . . m3 74,641 56,407 5.756 3,932
Pflaumen, Zwetschen, Sleeper . . . m3 8.822 22,175 2,394 5 969
Prinellen, getrockn. t 2,287 2,296 14,375 15,338 Sparren . . . m3 323,640 333,487 75 018 77,179
Rosinen, Korinthen . t 2 200 2,504 16,008 15.353 Planken . . . m3 551,890 442,130 281.313 219,969
Kaffee . . . . . . .. t 15.273 13,228 264.987 258,252 Battens . . . m32 119,951 1,905,315 1,014112 923,406
Rohzucker........ t 64,564 32.266 218.730 97,395 Bretter,ungehb. m3 2.629,999 2,245,351 1,192,020 977,171
Blatt-Tabak................. t 3,077 2,835 104 143 94,649 Bretter, gehob. m3 95,432 61.438 60,275 35,313
Baumwolle, roh . . . t 9,536 8,769 186,488 193,767 Steven . . . m3 193,844 162,101 83,654 69,386
Flachs, gehechelt u. Fournier- u. sog.
ungehecbelt . . . . t 199 733 2,965 7,914 Leimbretter « t 57,202 50,498 161,501 141,202
Wolle u. Kunstwolle . t 1931 1,546 83,882 65.430 Garnrollen . . t 5,744 6,033 59,383 60,843
Lumpen...... t 4,940 4,562 12,548 12310 Papiermasse, Pappe u.
Baumwollgarn . . . t 791 823 55,391 57,019 Fapieru.Erzeugn.daraus — — 1,677,880 1.628,728
Wollgarn ... t 731 735 59,788 60,885 davon:Schleifmasse,
Baumwollgewebe . . t 1,573 1,305 111,403 104,586 Trockengew. t 102 185 72.912 108,250 95,692
Wollgewebe und Filz t 1,779 1,551 238,021 209,265 Sulfit-Zellulose t 269,578 651,089 595501 572,034
Kleider .. t 65 45 21,796 15,425 Sulfat-Zellulose t 93,994 81,510 208.519 190,052
Héaute u. Felle . t 6,460 5570 204,564 165,216 Pappe nichtspez. t 38,289 42,219 77,293 91,291
Schuhe, nicht spezif. t 127 112 14,090 12,088 Umschlagpapier t 34,748 30,882 125,201 110,395
Metalle u. Metallerz t --- 746,539 614,686 Zeitungspapier t 155,446 143,903 407 244 401,962
davon: Roheisen .t 16,638 20,023 13,438 17,330 Sehreibpapier . t 5777 5,172 29,257 26,180
Warmgew.Eisen t 70,417 64,346 95,999 91.844 Papier aller Art t 223,466 210,091 682.393 671,948
Blech........... t 26,675 23,529 72,703 62,620 Separatoren........... t 359 250 9,195 7.922
Eisenb.-u.Kleinb-. Haute u. Felle . . . . t 5,701 5320 112,105 98,761
Schienen . . t 27,222 24,934 34,270 27,799  Granit und Porphyr- . t 9,508 10,166 3,568 5,329
Maschinen u. Apparate t -~ 520,206 385,368 Streichhdlzer................ t 3,838 4,899 29,926 37,244
davon:elektr.Maschin. t 3,009 1,280 90,545 31,904
Automobile......... t 5,823 5,155 203,511 142,773
ZEemenNt. e, t 54,725 47,295 25.989 22 830
Steink., Anthrazit, Koks t ,033,717 566,930 218,615 150,708
Petroleum ...ccoevevenennne t 34 688 30,168 41,256 37.640
Schmierdle....coeeene. t 10,609 10.158 31,039 30,276 Die Finlands-Bank hat im Jahre 1927 einen Reinge -
Schwefel o, t 49,364 42,980 47,303 39,077 winn von 116,7 Mill. Fmk. zu verzeichnen. Das Jahr
ChlorkalK........ t 5,892 6,085 7,723 8,393 1926 brachte einen Reingewinn von 107,1 Mill. und 1925
Glaubersalz.......... t 28,100 24.795 17 2H9 15,768 einen Reingewinn von 82,7 Mill. Fmk.
Dingemittel............ t - - 150,452 132,199

Dividendeiworschlage einiger Banken. Fir 1927 schlagen
vor eine Dividende von 120/0 die ,H elsing fors Aktien-
bank®“ und von 80 die ,Finlands Export A. B.“
Fir 1926 wurde eine Dividende von 11 bezw. 7do gezahlt.

Gesetze und Verordnungen.

Verbot fur die Produktion und die Einfuhr gewisser
Kleie und Futtermehle. (Verordnung Nr. 315 vom 21. 11
1927) im Auszug.

Kursnotierungen der Finlanfls-BanK.

Die Produktion und die Einfuhr solcher Weizen- und Finnlandische Mark. Verkauter.

Roggenkleie sowie Weizen- und Roggenfuttermehle, in welche I.Feb. 2 Fel). 3.Feb. 4. Feb
gemahlene Schalen von Reis oder Hirse oder anderer damit Il:ler-York- : 13%‘718 13%3@ 133';8 182’4718
i i i ; ONAdON ooveeieeeecece s . \ , , \
v_erglen_:hbarer_, als_ Kraftfutter minderwertiger Produkte, hin- STo e kR o 106650 1066.50 106750 106700
eingemischt sind, ist verboten. Berlin . . . 94700 947,00 948,00 948100
; " . Paris . . . 156,50 156,50 156,50 156,50

Staatliche Butter- und Kagekon'grolle. Mit Verordnung Brissel 555,00 555,00 555,00 554,00

Nr. 360 vom 29. 12. 1927 Wird die bisherige freiwillig©  Amsterdam ... 180802,00 1602.00 160150 1900150
finnische Butter- und Kéaseexportkontrolle in eine zwangs- %assfol ---------- : lgg;’-gg 182?‘38 152?‘538 102‘7‘188
weise verwandelt, die auch den Import umfaBt. Die um-  Kopenhagen.............108a800 106400  1065,00 1064,00
fangreiche Verordnung regele die Qualitdtsbezeichnungen, Prag . . . . . . . . . .. 116,00 119,00 119,00 119,00
Marken usw. Die Kontrolle fir Butter trat am 1. 1. 1928  ROM 2117001,00 211,00 211,00 1%%%-88
in Kraft, die fur Kase wird jedoch erst ab 1 6. 1928 R fgar 106800 106600 10880 '
i Kraft, jedoch erst ab 1 6. R TG A oo 767,00 76700 767,00 767,00

wirksam. Madrid......ccovenne. 685.00 690,00 690,00 685,00
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Miittellun&en
der Industrie- und nundetskammer zu Stettin

Die Notwendigkeit eines Brlckenbaues Uber die Peene bei Karnin.

Es hat sich mehr und mehr herausgestellt, daB die
bestehenden Fahrverbindungen zwischen der Insel Usedom
und dem Festland den wachsenden Verkehrsanforderungen
nicht mehr gentgen. Infolgedessen hat sich in letzter Zeit
allseitig und auch auf Seiten der Regierung die Ueberzeugung
durchgesetzt, dafl ein wirklich befriedigender Zustand nur
durch den Bau einer Bricke uber die Peene herbeigefihrt
werden kann. Wenn nun auch die Notwendigkeit des
Briuckenbaues heute wohl allgemein anerkannt wird, so be-
steht doch noch wenig Klarheit dariiber, welche Stelle fir
die Erbauung der Bricke die geeignetste ist. Vielmehr ist

zwischen den einzelnen Interessenten eine lebhafte Erorte-
rung im Gange, welchem der drei bestehenden Projekte.,
nach denen die Bricke entweder bei Wolgast, bei Zecherin

bei der Vorzug gegeben wer-
muf.

Die Industrie- und Handelskammer zu Stettin, der die
~Nertretung der wichtigen Baéaderinteressen der auf der Insel
Usedom gelegenen! Ortschaften obliegt, hat sich nun im Hin-
blick auf die Notwendigkeit einer Verkehrsverbesserung inner-
halb des Kammerbezirkes, aber auch in Anbetracht der Be-
deutung, die der Ueberbrickung der Peene fiir die Schiffahrt
zukommt, eingehend mit den vorliegenden Projekten befalit.
Nach Prifung der Verhdaltnisse und Wirdigung aller in Frage
stehenden Interessen, ist die Kammer zu der Auffassung
gelangt, dall der Brickenbau bei Karnin bei weitem den
Vorzug vor den beiden anderen Projekten verdient.

Zur Begrindung dieser Ansicht weist die Kammer in
einer Eingabe an den Oberprésidenten der Provinz Pommern
Vom 31. Januar 1928 darauf hin, daR eine Briicke bei Zecherin
fur den leil der Insel Usedom, dessen Ziel der hauptsachlich
von Stettin und Berlin kommende bedeutende Autoverkehr ist,
bedeuten wirde. Abgesehen

oder Kamin zu erbauen ist,

den

einen betrachtlichen Umweg
hiervon weist Zecherin auch ungeeignete Bodenverhéltnisse
auf, so dalR der Bau der Briicke sich hier sehr schwierig,

langwierig und kostspielig gestalten durfte.

Die Errichtung! der Bricke bei Wolgast, fiur die haupt-
sachlich von Seiten der Stadt Wolgast Propaganda gemacht
wird, kann von seiten der Kammer 'nicht beflrwortet werden.
Zahlreiche Griinde sprechen gegen die Durchfuhrung dieses

Projektes. Iliir die Wahl des Ortes der Bricke sollte in
erster Linie die kirzeste WVerbindung zu den d&stlich von
Zinnowitz gelegenen Badern von Bansin bis Swineminde
entscheidend sein. Die Verbindung U(ber Wolgast wirde

[jber fir diese Badeorte eine Verlangerung des Weges von
<56 km bezw. nach Swineminde 38 km bedeuten. Anderer-
seits ist es fir die westlich gelegenen Béader ungefdhr das-
selbe, ob die Briicke Uber Wolgast oder (iber Karnin ge-
fuhrt wird. Wadahrend also diese gar keinen Vorteil von der
mBrickenfihrung (ber Wolgast hatten, werden die Interessen
der Bader Swinemunde, Ahlbeck, Heringsdorf und Bansin
auf das empfindlichste verletzt werden. Es sei darauf auf-
merksam gemacht, daB auf diese letztgenannten Badeorte
Ungefahr vier Fiinftel des gesamten Baderverkehrs der Insel
Asedom entfallen. So hatten diese Bé&der im Sommer 1927
eine Besucherzahl mit Uebernachtungen von rund 92000
Personen, wozu noch ungefdhr 125000 Passanten treten, wah-
lend die westlich liegenden Béader in dieser Zeit von nur
etwa 24 000 Personen und schéatzungsweise 10000 Passanten
Aifgesucht wurden.

Es ist im Ubrigen nicht mehr als billig, daf den
verkehrsinteressen gerade Swinemindes, auf das das Haupt-
Kontingent der Besucher entféallt, weitgehendste Beachtung
And FoOrderung) zuteil wird, denn Swineminde, das im Laufe
der letzten Jahrzehnte seinen friher betrachtlichen Hafen-
yerkehr mehr und mehr an Stettin abgeben mufite, wird nun
tnfolge der Vertiefung der Fahrrinne nach Stettin auch
feines doch immerhin einige Verdienstmodglichkeiten bietenden
~eichterverkehrs beraubt. Swinemiinde ist daher darauf an-

Seesdiiiiahrf.

, Die Schiffahrtstralle Stettin—See st
becher der Kammer haben ihre Tatigkeit
s'nd aufgelegt worden.

Eis-
und

eisfrei; die
eingestellt

gewiesen, als Ausgleich seinen Baderbetrieb zu intensivieren,
wozu natlrlich eine Verbesserung der. Kraftwagenverbindun-

gen sehr wesentlich beitragen wirde.
Spricht somit das Interesse des Béaderverkehrs der
Insel Usedom durchaus fur den Brickenbau bei Kamin, so

sind andererseits hierfir auch noch eine Reihe anderer Vor-
aussetzungen erfillt. Die Briucke bei Karnin kann in Ver-
bindung mit der bereits bestehenden Eisenbahnbricke ge-
baut werden. Hierdurch ist aller Voraussicht nach eine be-
deutende Kostenersparnis gegenuber allen anderen Projekten
zu erzielen, da die vorhandenen Pfeiler nur verbreitert zu wer-
den brauchen. Auch die Unterhaltungskosten stellen sich
bei Kamin geringer, da das bendtigte Personal zur Bedie-
nung der Brickenoffnung schon vorhanden ist. Sodann dirfte
auch der Umstand, dal der Baugrund hier schon bekannt
ist, gegeniber dem schwierigen und unbekannten Geldnde bei
Wolgast und Zecherin nicht unerheblich ins Gewicht fallen.
Was die Verhéltnisse auf den Zufahrtstralen anbetrifft,
so sprechen auch diese zumindest nicht gegen die Wahl von
Karnin. Die Zufahrtstrale nach Wolgast von Zissow an
ist als StraBe Ill. Klasse anzusprechen. Wolgast selbst
hat schmale und winklige Stralen, die wenig geeignet er-
scheinen, einen erhdhten Autoverkehr aufzunehmen. Auch
die StraBe von Zinnowitz bis Heringsdorf, die sehr kurven-
reich durch Moorgeldnde fihrt, scheint wenig geeignet. Die
Verbreiterung dieser Straen wirde hohe Kosten verursachen,
ob in Wolgast selbst eine Verbesserung der Durchfahrt her-
beigefuhrt werden kann, entzieht sich der Kenntnis der
Kammer. — Auch bei einer etwaigen Wahl des Zecheriner
Projektes muRte der hinter Anklam von Murchin ausgehende
Knippeldamm kilometerweit erhéht und verbreitert werden.
Die Kosten, die hierfir anzusetzen waren, wirden zum
mindesten die gleichen sein, die man fir die Dammschittung
von Ducherow nach Karnin in Anschlag bringen mifte.
Oestlich der bei Karnin (berbriickten Peene kann die gute
Strale nach Swineminde von Mellenthin an, wo sich der
ganze Verkehr bereits teilt, den Gesamtverkehr nach den
Ostlichen Badeorten unschwer aufnehmen. Fur den wesent-
lich geringeren Verkehr Gber Bansin hinaus nach Zinnowitz
wirden die bestehenden Strallen vorerst ausreichen.
SchlieBlich mufR auch das Interesse der Schiffahrt beim
Bau der Bricke beachtet werden. Es braucht nicht weiter
ausgefihrt zu werden, daB Bricken wegen der damit ver-
bundenen Stérungen fur die Schiffahrt immer unerwiinschte

Hindernisse sind. So ist auch die Eisenbahnbriicke bei
Kamin wegen ihres nachts stets geschlossenen Briucken-
aufzuges flr die Schiffahrt nachteilig. Eine weitere, uner-

wenn noch an
Peene eine
verhindert
die Dbereits,

tragliche Erschwerung wirde aber eintreten,
einer anderen Stelle bei der Durchschiffung der
Bricke passiert werden muRte. Dies kann nur
werden, wenn die geplante Strallenbriicke an
bestehende Eisenbahnbricke angegliedert wird, so daf nur
ein einmaliger Brlckenaufzug erforderlich ist. Das Interesse
der Schiffahrt erheischt somit dringend die Wahl des Kar-
niner Projektes.

Zusammenfassend stellt die Kammer in ihrer oben ge-
nannten Eingabe fest, dal der Bau einer StraBenbricke Uber
die Peene im Interesse des stdndig wachsenden Baderver-
kehrs auf der Insel Usedom eine unabweisbare Notwen-
digkeit ist. Eine beschleunigte Inangriffnahme des Baues
mufB auf das dringendste beflirwortet werden. Dem Projekt
eines Brilickenbaues bei Karnin ist deshalb der Vorzug zu
geben, weil hierdurch den Interessen der Badeorte mit dem
weitaus starksten Verkehr am besten gedient ist, weil die
Baukosten infolge der schon bestehenden Eisenbahnbricke
geringere und die fir Herrichtung der Zufahrtstralen zum
mindesten nicht hoéher als bei den anderen Projekten sind und
schlie8lich, weil die Interessen der Schiffahrt hierdurch am
wenigsten geschéadigt werden.

Die neue Stettiner Hafenordnung. Die Stettiner Hafen-
gemeinschaft hat die seit dem 1 Dezember vor. Js. gilltige
Hafenordnung fir den Hafen von Stettin in deutscher, schwe-
discher und englischer Sprache drucken lassen und gibt
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diese zum Preise von 50 Pfg- fir das Stick
Menge ab. ) ] . )

Die Hafenordnungen sind bei der Kasse der Stettiner
Hafengemeinschaft, Abteilung Hafenkapitdn, Bollwerk 12/14

in beliebiger

erhéaltlich.
Binnensdiifiahrf.
W iederer6ffnung der Stettiner Binnenschiffahrt. Der Be-
trieb auf den WasserstraRen im Bezirk des- Wasser-

bauamts Eberswalde war It. Bekanntmachung des
genannten Wasserbauamts vom 21. Januar 1928 infolge der
milden Woitterung wieder aufgenommen worden. Nur die
Strecke des Hohenzollernkanals von Pechteich bis zu den
Schleusen Niederfinow blieb wegen dringender Instand-
setzungsarbeiten weiter gesperrt. Mit dem 9. Februar st
jedoch der gesamte Hohenzollernkanal vom Wasserbauamt
Eberswalde fir den Schiffsverkehr wieder freigegeben wor-
den, so dall nunmehr der Eildampferverkehr zwischen Stettin
und Berlin in vollem Gange ist.

Auch der eigentliche
und voraussichtlich nach dem 15. Pebruar auch bis Cosel
eisfrei, so daR auch hier der bisher ruhende Binnenschiffs-
verkehr wieder aufgenommen werden konnte.

Der Etatsposten fir das Schiffshebewerk Niederfinow
im  Reichshaushaltsplan  fir 1928 abermals herabgesetzt!
Die Industrie- und Handelskammer hat unter dem 16. Ja-
nuar folgende Eingabe an den Herrn Reichsfinanzminister
gerichtet:

»Mit Schreiben, vom 29. November war uns vom Herrn
Reichsverkehrsminister auf unsere mehrfachen Eingaben, be-
treffend Wiedereinsetzung des Betrages von 7,4 Millionen RM.
fur den zweiten Abstieg des Hohenzollernkanals bei Nieder-
finow, der zundchst als 8. Teilbetrag der Gesamtbaukosten
im Etatsentwurf fir 1928 vorgesehen war, mitgeteilt worden,
daB ,in dem dem Reichsrat demnéchst zugehenden Entwurf
des Haushalts des Reichsverkehrsministeriums fir das Rech-
nungsvjahr 1928 fur den Bau des Schiffshebewerkes bei
Niederfinow 3500000 RM. eingestellt seien*.

Wenn die Bewilligung dieser Rate, die schon weniger
als die Halfte des urspringlich vorgesehenen Betrages dar-
stellt, auch nicht voll befriedigen konnte, sahen wir uns doch

Oderlauf st bis Breslau

mit Ricksicht auf die angespannte Finanzlage des Reichs
gendtigt, dieser Ldsung der Frage zuzustimmen in der Er-
wartung, daB sowohl der Reichsrat als auch der Reichstag

diesem Etatsansatz nunmehr ihre
damit der wichtigen WasserstraBe Stettin—Berlin die not-
wendige Betriebssicherheit wieder verschaffen wirden.

Wir erfahren jetzt, daB am 10. Dezember im Reichs-
tagsausschuBB von diesen 3,5 Millionen RM. 2 Millionen RM.
wieder gestrichen worden sind, und zwar 1 Million zu
Gunsten des Kustenkanals zur Entwasserung der Hochmoore,
fur die nur 1,5 Millionen RM. eingesetzt waren, und eine
weitere Million zu Gunsten des Weserkanals, fir den bisher
noch nichts eingesetzt war. Mit dem verbleibenden Rest-
betrag von 1,5 Millionen RM. ist nach einstimmiger Ansicht
aller Sachverstdndigen bei dem Bau des Schiffshebewerkes
nichts anzufangen. Die wurspriinglich eingesetzten 3,5 Mil-
lionen RM. hdtten gerade noch ausgereicht, um eine geordnete
Weiterflihrung der Arbeiten zu gewdhrleisten.

Jetzt wird der Zustand eintreten, den wir seinerzeit bei
der beabsichtigten vollkommenen Streichung aller Mittel fir
den Bau des Schiffshebewerkes beflirchten mufiten: Die
Vorbereitung der Bauausfihrung, die Arbeiten zur Senkung
des Grundwasserspiegels auf dem Geldnde, auf dem das
Hebewerk gebaut werden soll, die Fertigstellung der Zu-
fahrtskandle und der Baugrube werden nochmals getroffen
werden missen und neue Kosten verursachen, da der ge-
nannte Betrag von 1,5 Millionen RM. nicht ausreicht, um
den Verfall dieser vorbereitenden Bauten zu verhindern.

Zustimmung geben und

Wir glauben ferner, ohne damit eine Kritik an der
Dringlichkeit oder Bauwdlrdigkeit der beiden anderen ge-
nannten Projekte Uben zu wollen, zu deren Gunsten diese

erneute Restriktion« der Mittel fir das Niederfinower Schiffs-
hebewerk erfolgt ist, dal es jedenfalls nicht angéngig er-
scheint, einem allgemein von Regierungsseite als durchaus
notwendig und dringlich anerkannten bereits im Bau befind-
lichen Werk die no6tigen Mittel zu entziehen, um auf der
anderen Seite an seiner Stelle Betrdge fir Bauvorhaben zur
Verfigung zu stellen, deren tatsachliche Ausfihrung bisher
Uberhaupt noch nicht in Angriff genommen ist.

Auf eine eingehende Darlegung dessen, was eine weitere
Verzdgerung, des Ausbaues des Niederfinower Hebewerks
fur den Stettin—Berliner Verkehr bedeuten wirde, glauben
wir verzichten zu kodnnen, da wir sowie die interessierten
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Verbdnde dieses Gebiet in mehrfachen und umfangreichen
Eingaben bereits genugend klargelegt haben.

Zusammenfassend richten wir die dringendste Bitte.an
Sie, von einer weiteren Verkirzung der fir den Neubau des
Schiffshebewerks Niederfinow vorgesehenen Mittel im Etat
abzusehen. Wir erwarten nach wie vor im allgemeinen Ver-
kehrsinteresse eine mit allen Mitteln beschleunigte Bau-
ausfiohrung.”

Eisenbahn.

Das Bankstundungsverfahren zwischen der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft und der Deutschen Verkehrs-Kredit-
Bank ist, wie uns seitens der hiesigen Reichsbahnd|irektion
mitgeteilt wird, fir den Verwaltungsbereich der Reichsbahn-
direktion Stettin vom 16. Februar ab auch fir ExpreRgut
zugelassen worden.

Steuern, Zolle.

Die Maiszolldifferenzierung soll geméaf Verfligung des
Herrn Reichsfinanzministers maglichst nach den Vorschriften
der Gerstezollordnung vorgenommen werden. Im Verfolg
dieser Verfligung hat bereits ein grofRer Teil der Landes-
finanzamter Anordnungen erlassen, die den Winschen der
Interessenten Rechnung tragen. Auf eine diesbeziligliche Ein-
gabe der Kammer unter dem 11. Januar teilt der Herr Préasi-
dent des Landesfinanzamts Stettin mit, dafl die bezugsscheim
freie Menge fur Mais zur Viehfitterung auf 25 dz erhdht sei
und die nachgeordneten Stellen entsprechende Anweisungen
erhalten haben.

Zufuhr von polnischem Zucker. Infolge der weiter er-
maRigten polnischen Eisenbahntarife ist die Zuckerproduktion
vieler polnischer Fabriken, die wéhrend der beiden vorher-
gehenden Jahre noch Uber Stettin lieferten, jetzt Uber Danzig
dirigiert worden. Nach Stettin kommen gegenwartig nur
noch verhdltnismédfig geringe Mengen aus den in unmittel-
barer N&dhe der Oder und Warthe' gelegenen Fabriken; aber
auch von den an der Warthe gelegenen polnischen Zucker-
fabriken gehen schon bedeutende Teilmengen mit der Bahn
nach Danzig, weil diese Art der Befdrderung zum mindesten
nicht teurer ist als die Wasserverladung uber die Warthe-
Wenn aber die Wasserverladung noch gewéahlt wird, ist auch
sie jetzt durch eine neue MaBRnahme des Zollamtes Wiesen-
krug aufs schwerste bedroht worden, die darin besteht® daf
das genannte Zollamt von derjenigen Firma in Landsberg
a. d. W., die in erster Linie fur die Abfertigung der von
der Warthe kommenden Zuckerkdhne in Frage kommt, ver-
langt, ihre beim genannten Zollamt hinterlegte Sicherheit urn
mindestens RM. 100 000.— zu erhéhen, da sich die von diesei
Firma hinterlegte Sicherheit bei Nachprifung des Begleit-
scheinausfertigungsbuches als bei weitem nicht ausreichend
erwiesen habe. Von polnischer Seite, ndmlich von derjenigen
Posener Firma, die die Wasserverladungen fir die Posener
Zuckerbank durchzufiihren hat, wird hierzu mit Recht ge-
schrieben, daR die vom Zollamt Wiesenkrug angedrohte MaR-
nahme, nur einen Teil der Kéahne abzufertigen, wenn die
Zollsicherheit nicht erhdht wird, aller Voraussicht nach zur
Folge haben muB, dal die gegenwartig auf der Warthe
nach Stettin gehenden Guter direkt per Bahn nach Danzig
abgesandt werden. Die Posener Zuckerbank hat erklart, die
Transporte Uber die Warthe nach Stettin sofort einzustellen,
falls irgendwelche Zollschwierigkeiten seitens der deutschen
Zollbehdrde gemacht werden.

In Anbetracht der ernsten Gefahr einer weiteren Ab-

wanderung der polnischen Zuckerverladungcn nach Danzig
und des damit verbundenen Verdienstentganges fir den
Stettiner Hafen st die Industrie- und Handelskammer in

einer Eingabe vom 2. Dezember 1927 beim Présidenten des
Landesfinanzamts Brandenburg in Berlin vorstellig geworden,
damit im Hinblick auf die obigen Ausfihrungen dem Zoll'
amt Wiesenkrug umgehend Anweisung erteilt wird, dafl es
bei der bisherigen Weise der Abfertigung verbleibt und aucn

die bisherige Hohe der gestellten Sicherheit nicht (Uber-
schritten wird.
Der Préasident des Landesfinanzamts Brandenburg hat

daraufhin der Kammer unter dem 13. Januar geantwortet, dab
er das Zollamt Wiesenkrug angewiesen habe, bei der Be-
messung der Hohe der Sicherheitsleistung die erforderliche
Ricksicht auf die wirtschaftlichen Verhdltnisse des Begleit'
scheinnehmers zu nehmen. — Inzwischen ist auch aus Posen
der Bescheid gekommen, daf das Zollamt Wiesenkrug die
Transitabfertigung der weiteren Kahne nach dem alten Systein
glatt durchgefihrt hat. Die energischen Vorstellungen de
Kammer scheinen somit erfreulicherweise ihre volle Wirkung
gehabt zu haben.
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Das neue Landesarbeitsamt. Das Pommersche Landes-
arbeits- und Berufsamt (Landesamt fur Arbeitsvermittlung),

das bisher* eine Abteilung der Provinzialverwaltung

von Pommern bildete, ist am 1. Februar d. J. als Landes-
arbeitsamt Pommern von der Reichsanstalt fir Ar-
beitsvermittlung und Arbeitslosenversicherung Ubernommen
worden. Der Bezirk des neuen Landesarbeitsamtes umfaBt
die Provinz Pommern und den Freistaat Mecklen -
burg -Strelitz mit Ausnahme des Landesteils Schdnberg-

Ratzeburg. Der Aufgabenkreis des Landesarbeitsamts, der
bislang im wesentlichen in der Aufsicht tUber die Geschéfts-
fuhrung der offentlichen Arbeitsnachweise, der Regelung des
Arbeitsmarktsausgleichs und der Ordnung der Berufsberatung
bestand, ist durch das am 1. Oktober 1927 in Kraft ge-
tretene Gesetz Uber Arbeitsvermittlung und Arbeitslosenver-
sicherung wesentlich erweitert worden. Das Landesarbeits-
amt ist fir seinen Amtsbezirk die Zentralstelle fiur die Ver-
einnahmung und Abrechnung aller Beitrdge zur Arbeits-
losenversicherung und die Aufsichtsinstanz U(Uber die Aus-
gabenwirtschaft. Zur Entscheidung Uber Beschwerden aus
der Arbeitslosenversicherung in zweiter Instanz ist beim
Landesarbeitsamt eine Spruchkammer unter dem Vorsitze
des  Regierungsdirektors Dr. Hassenstein gebildet
worden.
Von
seien nur

den sonstigen Aufgaben des Landesarbeitsamtes
erwahnt: die Regelung der Beschaftigung aus-
l&ndischer Arbeiter, die stdndige Beobachtung des Arbeits-
marktes, die Fd&érderung von MalRnahmen zur Verringerung
der Arbeitslosigkeit (sogenannte wertschaffende Arbeitslosen-
fursorge), die Aufsicht U(ber die nichtgewerbsmé&Rigen Ar-
beitsnachweise und die Vermittlung fir hdhere Frauenberuf.
Lie Berufsberatung wird dem Ausbau der Eignungsprifungen
erhohte Aufmerksamkeit] widmen. Angegliedert ist dem Lan-
desarbeitsamt eine Beratungsstelle fur ausscheidende Wehr-
machtsangehdrige. Zum Préasidenten des Landesarbeitsamtes
Pommern hat der Herr Reichsprdsident im Einvernehmen
mit dem Vorstande der Reichsanstalt und der obersten Lan-
desbehdrde den Oberregierungsrat im Reichsfinanzministerium
Kretsch mann ernannt. Prdsident Kretschmann hat sein
Amt bereits angetreten.

Handel und Gewerbe.

Bestimmungen Uber ausléandische Handlungsreisende.
uas Reichswirtschaftsministerium teilt uns durch den Deut-
schen Industrie- und Handelstag folgendes mit:

~Infolge Aenderung der preuBischen Ausfihrungsanwei-
Sung zm Gewerbeordnung lautet Absatz 1 der PreuBen be-
treffenden Bestimmungen der ,Zusammenstellung der im
Neutschen Reiche geltenden Bestimmungen flr ausldndische
Nandlungsreisende® (S.13) jetzt wie folgt:
~ »In Preulen gelten die Bestimmungen der Ziffern 56,

76 und 84 der Ausfiihrungsanweisung zur Gewerbeord-
nung vom 1. Mai 1904 (Handels.-Min.-Bl. S. 123) mit den
‘“enderungen, die Ziffer 57 und Ziffer 84 Absatz 1 durch
le gemeinsamen Erlasse der Minister fur Handel und Ge-
werbe, des Innernl der Finanzen und fir Volkswohlfahrt
'*m 28. Juni 1924 (Handels-Min.-BI. S. 228) und vom
« November 1927 (Handels-Min.-Bl. S. 421) erfahren haben.“

Messen und Ausstellungen.

Exportauskunftsstellen  auslandischer Handelskammern
(U der Frankfurter Fruhjahrsmesse. Der Auslandsgeltung
er frankfurter Messen entsprechend, werden auf der Frank-
rter Frihjahrsmesse wiederum Exportauskunftsstellen
'Vischenstaatlicher Handelskammern errichtet werden, und-
jwar von der Niederlandischen Handelskammer fiir Deutsch-

> von der Deutsch-ltalienischen Handelskammer, der
eutsch-Turkischen Handelskammer und der Amerikanischen
andelskammer in Deutschland.

i .. Diese Stellen werden alle in Frage kommenden Aus-
Qinfte, den Export, die Verfrachtung und Verschickung von
i utern sowie andere einschldgige Fragen betreffend, kosten-
s erteilen.
fu emzemen Biros befinden sich wéhrend der
ster Frihjahrsmesse im MeRamt, Frankfurt a. M,
ffenbach. :
zu Me'tens der Prager Mustermesse ging uns ein Schreiben
> In dem auf die Prager Frihjahrsmesse vom 18.—25.
g arz aufmerksam gemacht wird. Naheres auf dem Biro
iibp ammer- Daselbst kann auch ein Vertraulicher Bericht
den ~u”aPester Internationale Messe 1928 eingesehen wer

Frank-
Haus
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Zulassungsstelle flr Wertpapiere an der
Borse zu Stettin.

Die Zulassungsstelle fiur Wertpapiere an der Borse
zu Stettin! hat in ihrer Sitzung vom 1 Februar 1928 im Ein-
vernehmen mit den anderen deutschen Wertpapierbdrsen fol-
gende Beschliisse gefalt:

Die Genehmigung von Zulassungen von Wertpapieren
zum Handel und zur Notiz an der Bdrse zu Stettin wirci
fortan davon abhédngig gemacht, daB sich die Gesellschaften
schriftlich zu den Zulassungsakten verpflichten, das Bilanz-
schema entsprechend den von der Zuldssungsstelle in den
Prospekten zur Bilanz und Gewinn- und Verlustrechnung
verlangten Erlduterungenzu erweitern und kinftig die Ver-
offentlichung mit diesen Erlduterungen vorzunehmen.

Das in den Satzungen vieler
stand oder Aufsichtsrat zustehende Recht, die Generalver-
sammlungen nach jedem beliebigen Orte einzuberufen, wird
zur Vermeidung von MiBbrduchen in der Weise eingeschrankt,

Gesellschaften dem Vor-

dall die flir die Abhaltung der Generalversammlungen in
Betracht kommenden Orte in den Satzungen Kkinftighin
namentlich aufgefuhrt sein mussen.

Die wiedergegebenen beiden Beschliisse sind den
Stettiner Bankleitungen und den Direktionen derjenigen
Aktien-Gesellschaften, deren Aktien zum Handel und zur

Notiz an der Borse zu Stettin und zum Freiverkehr bei der

Borse zu Stettin zugelassen sind, mitgeteilt worden.

Angebote und Nachfragen.

9240. Wien sucht Geschaftsverbindung mit Lieferanten von
wasserundurchldssigen Autoverdeckstoffen, zum Aus-
schlagen und Tapezieren von Autos geeignete Tuche,
Kunstleder, Autoleder, Autoteppichen, Autoinnenaus-
stattungen, Autobeschldgen und sonstigen Auto- und
Motorradmaterialien, die in Oesterreich, Ungarn, Jugo-
slavien, Ruménien und Polen nicht vertreten sind.

9259. Wien sucht Geschéftsverbindung mit Textilfabriken,
die sich mit der Erzeugung von Daunendeckenstoffen,
insbesondere Cloth, Satin, Zanella, Kretonne etc. be-
fassen.

9261. Iserlohn sucht Vertreter fir Nah- und Stopfnadeln.

9265. Posen: Deutsches Baugeschaft und Architekturbiro
bietet seine Dienste an fir jede Art Bauausfiihrungen,
Projekte und Grundstiicksbeschaffungen.

9322. Graz sucht Geschéftsverbindung mit Exporteuren
von Sprotten, Biulcklingen und Schellfischen.

9335. Berlin-Karlshorst sucht Vertreter fir den Ver-
trieb  von Flaschenkapseln aus Zellulose.

9347. Hamburg 13 sucht Geschaftsverbindung mit Fir-
men der Pommerschen Korbmdébelindustrie.

9382. Essen sucht Vertreter aus der Elektro- bezw. Be-
leuchtungsbranche (Provisionsvertreter) fir den Ver-
trieb von Beleuchtungsgldsem, wie Ampeln, Schalen
fur Kronleuchter, Lampenschirme usw.

9538. Oslo sucht Geschéftsverbindung mit Futtermittel-,
Roggennachmehl-, Weizennachmehl-, Reisfuttermehl-
und MelassegroBhandluligen.

9566. Budapest: Vegetabilien-Exportfirma sucht Ver-
treter.

9567. Plauen i V. sucht Vertreter flir Taschenticher-Spe-
zialitaten.

9584. Berlin-Wilmersdorf sucht  Geschéftsverbin-
dung mit Sudfruchtimporteuren.

9589. Dresden sucht  Vertreter fir ein I’lecken -
entfernungs-Mittel.

9632. Hamburg 8 sucht Vertreter flr Anstrichfarben.

9633. Stockholm winscht Vertretungen fir Maschinen,
Apparate, Maschinenzubehér, Werkzeuge usw. fir
deutsche Firmen zu (dbernehmen.

9634. London E. C. 3 sucht Geschaftsverbindung mit
Lieferanten von Eisenausristungen fir MeRraume,

Eisenbunkern und Eisen-

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro

der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse Il

fir legitimierte Vertreter eingetragener Firmen, werktaglich in

der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags

(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewéhr
fur die Bonitdt der einzelnen Firmen).

(Stahl-) Kabinentiren.
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Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir AuRenhandel in R_uméni_en aus seine Geschéfte_ betreiben soll. _I*innen, an
Stettin sind u. a. die nachfolgend aufgefihrten amtlichen  di€ Spier betr. Anknipfung einer Geschaftsverbindung her-
Nachrichten eingegangen. Diese koénnen von interessierten  antreten sollte, werden gebeten, sich vorher mit der Reichs-
Firmen in der Geschéaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle, ~ nachrichtenstelle in Verbindung zu setzen. _ _
Stettin, Borse 11, eingesehen oder gegen Erstattung der Gewerbelegitimationskarten im Verkehr mit Jugoslavien.
Unkosten abschriftlich bezogen werden. Es wird darauf hingewiesen, daB mit Inkrafttreten des
Philippinen: Geschaftsmethoden der amerikanischen und Deutsch-Jugoslavischen Handelsvertrages als Ausweis fir
englischen Werkzeugmaschinenindustrie. Handlungsreisende wusw. im Verkehr zwischen Deutschland

Polen: Absatzmdéglichkeiten fiir deutsche Farben. — Die
Lage der polnischen Lederindustrie und Absatzmdglich-
keiten fiir deutsche Lederwaren.

Belgien: Bau einer Kunsteisbahn in Brissel.

Jugoslavien: Absatzméglichkeiten fir Stahl-,
Mosaik- und Terrazzoplatten sowie Basaltplatten.

Japan: Die Konservierung von Krabben.

ritisch-Indien: Geschaftsmethoden der englischen und

Werkzeugmaschinenindustrie.

Internationaler Traktorenwettbewerb.

Absatzmdoglichkeiten fur frische Schnittblumen.

Beton-,

B
amerikanischen

Argentinien:

Schweden:

Italien: Grofmarktpreise fur Klipp- und Stockfische.

Tiurkei: Bedarf der tirkischen Heeresverwaltung in Runcl-
zelten.

Spanien: Klippfischmarkt.

Ungarn: Einziehung von ungarischen Kronennoten; Aus-
gabe von 1000 Pengdnoten.

Lettland: Russische  Flachsverkdufe und lettlandisch-

russische Vereinbarung Uber gemeinsames Vorgehen am

Flachsmarkt.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
gende Anschriften vor: Industrievertreter in Venezuela. —
Piano-, Orgel- und Musikinstrumentenhdandler und -fabrikanten
sowie GrofRhandler und Importeure auf dem Gebiet der
Elektrotechnik und des Radiowesens in Holland. — Vertreter
fur Textilwaren in Griechenland. — Agenten fiir Papierwaren,
Kontorartikel und Schulmaterialien in Finnland. — Deutsche
und auslédndische Handelsfirmen sowie Schiffahrtsgesell-
schaften in Liberien. — Modbelh&ndler in Italien. — Farben-
handlungen in der Tschechoslowakei. — Deutsche Firmen
und GrofRhdandler fir Farben und Lacke in China. — Eisen-
handlungen, die |Interesse flir Textilmaschinen haben, in
Jugoslavien. — Lederwarenh&ndler in den Vereinigten Staaten.
— Kaffeehéandler’ in Rumanien.

»Neue Pariser Zeitung“. Ueber diese Zeitung, die sich
wegen Inseratenaufgabe auch an deutsche Wirtschaftskreise
zu wenden beabsichtigen soll, liegt der Nachrichtenstelle
eine streng vertrauliche Auskunft vor, die von Interessenten
auf dem Buro der Stelle eingesehen werden kann.

Warnung vor einer dénischen Firma. Die Firma Worm-
Gunnar-Hansen (Nordisk Agentur Co. Kopenhagen), die sich
in der Hauptsache mit Manufakturwaren, Damenkonfektion
usw. befaBt, soll sich neuerdings nach Verbindungen mit
deutschen Firmen drédngen. Es besteht Veranlassung, vor
Anknupfung einer geschéftlichen Verbindung mit der Firma
dringend zu warnen.

Auskunft Gber eine schweizer Firma.
richtenstelle ist eine streng vertrauliche Auskunft Gber den
friher deutschen, jetzt schweizerischen Staatsangehdrigen
Paul Spier in Wetzikon bei Zlrich zugegangen, der auch von

Der Reichsnach-

F rachtenm

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 10. Februar. Auf
dem Ostseefrachtenmarkt sieht es nach wie vor recht tribe
aus una Ladungen sind gegenwartig nur sparlich am Markt.
Das Holzverfrachtungsgeschaft ruht wéahrend des Winters
vollkommen und die Erzv'erladungen stocken infolge wvon
Streik und Awussperrung in den schwedischen Grubenbezirken.
Viele Reeder haben es vorgezogen, einen Teil ihres Schiffs-
parkes aufzulegen. Am skandinavischen Erzfrach-
tenmarkt stehen die Raten wie folgt je t in schw. Kr.:
Lulea und Gefle wegen Eis geschlossen; Oxeldésuncl—Stettin
3.35 Ldschen Schiffsrechnung; Meloevaer—Danzig 4.75—5.00

Loschen Schiffsrechnung; Narvik—Nordsee 3.50 fio und
Kirkenaes—Rotterdam 4/6 fio.

Die Kohlenfrachten betragen Firth of Forth—
Stettin 5/3, Tyne—Stettin 5/3, Rotterdam—Stettin Rm. 4.50

und Danzig—Westitalien 9/— je t.

und Jugoslavien an Stelle der Gewerbelegitimationskarte nach
dem im friheren Vertrage vom 4. 2. bis 5. 12. 1921 vorge-
sehenen Muster die Gewerbelegitimationskarte nach dem
Muster des Internationalen Abkommens zur Vereinfachung
der Zollférmlichkeiten vom 3. November 1923 tritt.

Die Rechnungen fur die Einfuhr wertzollpflichtiger
deutscher Waren nach Frankreich. Wertzollpflichtige Waren

missen bei der Einfuhr aus Deutschland nach [I'rankreicn
grundsatzlich von zwei konsularisch beglaubigten Rechnun-
gen begleitet sein, namlich einer fiir Zwecke der 28 proz.

Reparationsabgabe und' einer anderen fur Zwecke der Wert-
verzollung. Die erstere wird geblhrenfrei beglaubigt und
vom franzdsischen Konsulat mit dem Vermerk versehen.
,Vise gratuitement pour servir exclusivement en vue de
I'application du prelevement de 26 pCt.“ Fir die zweite
wird eine Beglaubigungsgeblihr von 5 Goldfrank (4,20 M.]
erhoben, wenn der Wert der Waren 100 Goldfrank (84 M j
Ubersteigt. Auf Antrag des franzdésischen Auswartigen Amtes
hat die franzdsische Generalzolldirektion in einer Lntschei
dung vom 25. November 1927 Nr. 2748, 1/1 (Bulletin Douanier
vom 29. November 1927) zugelassen, dafl in der Praxis aut
ausdricklichen Antrag der Absender diese beiden Rechnungen
durch eine einzige ersetzt werden kdnnen, unter der \ oraus-
setzung, dal diese einzige Rechnung gleichzeitig alle Be-
dingungen erfillt, denen die beiden Rechnungen zu ihrer
Gultigkeit getrennt genligen missen, insbesondere, dafl die
einzige Rechnung bei einem Warenwert® von mehr als 10U
Goldfrank einer Konsulatsgebihr von 5 Goldfrank unter-
worfen wird. Gleichzeitig sind die franzdsischen Zollstellen
darauf hingewiesen worden, dall geméaf Artikel 22 des
deutsch-franzésischen Handelsabkommens vom 17. August
1927 unter den oben angegebenen Vorbehalten eine einzige
Urkunde, die gleichzeitig als Ursprungszeugnis, als Rech’
nung fur Zwecke der Wertverzollung sowie als Rechnung
fir Zwecke der 26 proz. Reparationsabgabe dient, vorgelegt
werden kann.

Merkblatter fur den AuBenhandel, sowie Firmenlisten.
Der Reichsnachrichtenstelle sind nachstehend aufgeflhrte
Merkblatter und Firmenlisten eingegangen, die auf dem Biro
der Stelle eingesehen, bezw. vom Deutschen Wirtschafts-
dienst G. m. b. H., Berlin W. 35 Schoéneberger Ufer H,
bezogen werden koénnen.
1. Merkblatt fir den deutschen AuRenhandel mit venezuela-
2. Merkblatt fir den Reiseverkehr zwischen Deutschland uno
der Union, der SSR.
3. Liste der deutschen
tenden Firmen
a) in Hankow,
b) in Tsingtau.

und das deutsche Interesse vertr.e

arkt.
Unter den afrikanischen Seefrachten sind aufzu'
fuhren Sfax—Stettin Phosphat s/- . je t, wmerinia— Stetti

Eisenerz 6/6 und Nordafrika—Stettin afrikanisches Gras a
Beiladung in groBeren Partien (ca. 5—600 t) 22—22/6 jc

Im Ubrigen sind nachfolgende Frachtsdtze aufzufuhren”®
Stettin—Memel 600/800 tons Phosphat Rm. 6.—m Stralsun
—London-River 400 tons Hafer 11 , 11/6; Middlesbrough

Stettin  400/600 tons Pig iron 8/ -; Fowey—Stettin

tons Chinaclay 10/6, 11/—; Stettin®-nérdl. Aarhus 100/
tons Briketts Kr. 5.— 572; Stettin—ndérd!. Aalborg 100/
tons Briketts Kr. 51/2 6-—; Stettin—Uddevalla 200/250 toOs
Briketts Kr. 8.—; Stettin—Oslofjord 100/300 tons BrikettS

Kr. 10.— 12.—; Kristiansand—Stettin 185 tons Feldspat R
7.60; Stockholm—Stettin 150/170 tons Feldspat Rm. 6.25.
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Kurse.

Revaler Borsenkurse.

Estlandische Mark.

Gemacht 27-Januar 1. Februar 6. Februar

Kaufer) Verk. Kaufer| Verk. Kaufer| Verk.
Neuyork . — 37225 87325 37225 37325 37250 37350
London . - 18.14 18.19 18.13 18.18 18.14 18.19
Berlin . . . . - 88.70  89.30 88.05  89.25 88 85 89.45
Helsingfors - 9.36 9.40 9.36 9.40 9.37 941
Stockholm . - 99.85 10045  99.90 10050 100,00  100.60
Kopenhagen - 999G 10025  99.60  100.20 99.70  100.30
Os'o . .. - 99.00 9980 9895 99.75 99.05 99.85
Paris - 14.65 14.90 14.65 14.90 14.65 14.90
Amsterdam - 150.00 150.80 14955 15075 14990  150.70
L eese - 7180 7230 7180 7230 7185 7235
Zurich: ° 7 %, - 71.05 7225 7160  72.20 71.05 72 25
qussel - 51.80 52.30 51.85 52.35 51.85 52.35
Mailand . . . - 19.70 20.10 19.70 20.10 19.70 20.10
W_oe% o« o o o - 11.05 1125  11.05 11.25 11.05 11 25
i C - 52.45 53.05 524> 5305 5245 5305
Budapest . - 65.05 65.75  65.05 65.75  65.10 65.80
Warschau 4150 4270  41.50 4270 4150 42.70
Kowno . . . — 3070 3730 3670  37.30 36.75 37.35
Moskau (Scheck) - 19200 19350 192.00 19350 19200  193.50

Estl. Krone 100 — — _ _ _ _

Beton und Eisenbeton

Die Stadt Stettin besitzt fur die Geschichte

der deutschen Zementindustrie besondere

Bedeutung. War es doch die ,Stettiner Port-

‘and-Cementfabrik", die, im Jahre 1855 nach mihe-
vollen und kostspieligen Vorarbeiten von dem Chemiker
Dr. Bleibtreu zusammen mit dem Konsul Gutticke gegrin-
det, als erste deutsche Zementfabrik ein dem weltberihmten
englischen ,Portlandzement” gleichwertiges Erzeugnis her-
stellte. Aus dieser einen Fabrik mit 30 000 Faf
Jahreserzeugung sind in 50 Jahren rund 120
jabriken mit rd. 35 Millionen FaB jahrlicher
ieferung geworden.

e« Versucht man die tieferen Ursachen dieser Entwicklung,
die ohne Beispiel in der Geschichte des Bauwesens dasteht,
2u ergrinden, so findet man, daB sie einerseits in der Ver-
vollkommnung der Herstellung des Zementes, andererseits
Ii den Erfolgen der wissenschaftlichen und praktischen For-
schungsarbeit liegen.

Hand in Hand mit der Vervollkommnung der Zement-
Beugung ging die Weiterentwicklung der Beton- bezw.
frsenbetonbauweise, so daB heute das Ingenieurbauwesen

Beton ein hochwertiges, sehr anpassungsfédhiges Material
esitzt, das sich bei fast allen Bauaufgaben mit Erfolg an-
'venden 1&4Bt. Die wirtschaftlich begrindete Notwendigkeit,
s®weit als madglich mit maschinellen Hilfsmitteln zu arbeiten,
urd die Vorzige der plastischen Gestaltungsmoglichkeit er-
obern der Betonbauweise immer neue Gebiete.

Im Eisenbahnbauwesen sind die an die Bauwerke im
a“gemeinen zu stellenden Anforderungen besonders hoch,
s°weit es sich ndmlich um Bauteile handelt, die durch die
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2. Februar 3. Februar 4. Februar

Kfiuf. | Verk. Kauf. | Verk. Kaul. | Verk.
1 amerik. Dollar. 5174 5184 5174 5181 5174 5184
1 Pfund Sterling. 2520 2525 2520 2525 2520 25. 5
100 franz. Francs 20.20 20.50 20.20 20.50 20.20 20.50
100 belg. Belga o 7175 7250 7175 7250 7175 7250
100 schweizer Francs 9935 10010 9935 10010 9935 10010
100 italienische Lire . 2725 2765 2725 2765  27/20  27.60
100 schwed. Kronen 138,70 13940 13870 139.40 138.70  139.40
100 norweg. Kronen 13745 13'15 13740 13810 137.35 13805
100 danische Kronen . 13830 139.00 13835 139.05 13835 139.00
100 tscliecho-slowac. Kr. 1520 1550 1520 1550 1520 1550
100 holldnd. Gulden 20030 20935 20830 209.35 208.10 209.10
100 deutsche Mark 12300 12395 12310 12405 12310 124.05
100 finnland. Mark 1298 1312 1298 1312 1298 1312
100 estland. Mark 138.40' 13940 13840 13940 13840 139.40
100 poln. Zloty . . . . 5750 5950 5750 5950 5750  59.50
100 litauische Lits . . 50.85 51.70 50.85 51.70 50.85 51.70
1 SSS R-Tsclierwonez — — _ _ - —
Edelmetalle: Gold 1 kg 312500 314500 312500 3445.00 342500 3445.00
Silber 1 kg 91.00 99.00 9100 9900 91.00  99.00
dynamischen Wirkungen des Zugverkehrs durch besonders
starke dauernde Abnutzung u. é&hnl. beansprucht werden.
Die im Eisenbeton gebrdauchliche steife Verbindung der ein-
zelnen Bauelemente bewirkt eine mit anderen Baustoffen
nicht erreichbare Steifigkeit und Widerstandsfahigkeit des
Bauwerks. Dazu kommt die Maoglichkeit, den wirksamen

Querschnitt an besonders beanspruchten Stellen durch Quer-
schnittsvergroBerung, Verteilung und Fihrung der Eisen-
einlagen an jeder Stelle eines rechnerisch durchsichtigen
Tragwerks den gewinschten HoOchstspannungen genau an-
zupassen.

Der Forderung der Betriebssicherheit, die im Eisen-
bahnwesen an erster Stelle steht, werden gerade Beton
und Eisenbeton, die ohne Unterhaltungsarbeiten zu er-
fordern Jahrzehnte berdauern, in héchstem MaBe ge-
recht. Beton zeigt vor allem auch eine besondere Wider-
standsfahigkeit gegen die allen anderen Baustoffen gefahr-
lichen Einflisse von Wasser, Feuer und Rauchgasen.

So finden wir denn auf fast allen Gebieten des Eisen-
bahnbauwesens in zunehmendem MalRe die Verwendung von
Beton und damit zugleich auch die neuzeitlichen Verfahren
zu seiner Verarbeitung.

Voraussetzung fiur das Gelingen von Betonarbeiten bleibt
jedoch immer sorgfaltige Ausfihrung und Ueberwachung
der Bauausfiuhrung bei Verarbeitung einwandfreier Materialien.
Der Zement wird von den Verkaufsverbdnden der Zement-
industrie mit stets gleichbleibenden Eigenschaften, die in
den Normen festgelegt sind, geliefert. Gegen Fehler in der
Verarbeitung oder Verwendung ungeeigneter Zuschlagsstoffe
schitzt eine sachverstandige Bauleitung.

Verschiedenes
von den an den Eisenbahn- und Haienbauten beteiligten Firmen.

Mr im Nachfolgenden einen U-eberblick Uber die
pl den Eisenbahn- und Hafenbauten beteiligten

Irmen, den wir der Beachtung unserer Leser
GrOpfehlen.

Die Firma
Franz Engelmann
SiUrde von ihrem heutigen Inhaber im Jahre 1910 gegriindet.

Arh wm verhdltnismdRig schnell ins Geschéft, weil sie ihre
fi{ beiten mit grofRer Gewiss eji-haftigkeit aus-
Alsrt(C ana NUr einwandfreies Material verwendete.
s Auftraggeber traten Reichs-, Staats- und Kom-

munalbehodrden, sowie verschiedene Firmen der Stet-
tiner GroRindustrie auf.
Es genigt fir das Ansehen der Firma, wenn hier

angefihrt wird, daB die Chemische Produktenfabrik Pomme-

rensdorf A.-G., die ,Union“, Fabrik ehem. Produkte, das
Eisenwerk Kraft, Stolzenhagen-Kratzwiek, der \ ulcan, die
Oderwerke, die Oelwerke, Zillchow, sowie die Oelmuhle
Zander und die Crepin A.-G. der Firma ihre einschldgigen
Auftrage Ubermittelten.

Es sei ferner vermerkt, daB Zimmerarbeiten flur die
Prévinzialverwaltung, wie z. B. fir die Provinzial-laub-

stummenanstalt und in groBerem Ausmale fiir den Provinzial-
Neubau ausgefiihrt wurden. Auch die Hochbaudeputation der
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Franz Engelmann

Zimmermeister

Hoch- und Tiefbaugeschaft / Dampfsagewerk

STETTI N

Fernsprecher 307 75

Ausfuhrung

von

Rammarbeiten

Fundierungen,
Holzbollwerken,
Kaimauern

Weitgespannte
Holzkonstruktionen fur
Industrie
und Landwirtschaft

Celiff & jicJdlcr

Stettin . Swinemunde
Fernspr. 34605 und 34606 Fernsprecher Nr. 2034

Telegramme: Lofsiedel B Telegramme:  Lofsiedel S t a b f U B b O d e n

A oo o e ' i Eich d B h
SChlffsmakler _Bunkerko » Ien Modernste I\I/Igschinlecn © ul\l;luzeitliglgTre()ckenanlage

mmmmmmiammmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmimmmm

Greifenhagen bei Stettin
liefert in sauberster Ausfihrung

Adresse fiur Bahnsendungen: Greifenhagen-Hafenbahn,
Anschlugleis Parkettfabrik

Eigener Hafen an der Oder

Agentur Uberseeischer Dampferlinien und der
Egon-Linie Stettin-SUdschweden.
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Stadt Stettin
Elisabethschule

bestellte die Dacher der Scharnhorst- und

hierselbst.

Rammarbeiten in und am Wasser zum
Bau von Bollwerken, Pfahlgruppen, Kai-
mauern, Gebdudefundierungen, Gasanstalten pp.

Weitgespannte Holzkonstruktion.

Auch zu den Arbeiten der Reichsbahndirek-
tion wurde die Firma herangezogen und erhielt die Ramm-
arbeiten von Uber 1800 Pfahlen zum Bau der Briicke uber die
Westoder fur die Guterumgehungsbahn, die eine Einzelldnge
von 18—19 m aufwiesen. Ferner wurden die Gerustpfahle fur
die Erneuerung und Auswechselung der Oder-Drehbriicke
am Personenbahnhof nebst Erneuerung der Leitwerke an den
Uber die Oder und deren Seitenarme fihrenden Bricken dieser
Firma Ubertragen.

Weitere Arbeiten in Swinemiinde

Kolberg, Neuwarp,

u. a. m.,, wo unter anderem auch Eisenbetonpfahle fir die
Eiscnbahntrajektanlagen gerammt worden sind, wurden
bestens ausgefihrt.

Es ist der Firma gelungen, ihren nicht
unbetrdchtlichen Stamm geschulter Kréafte
bis heute zu erhalten, die grofenteils bei
der Firma seit ihrer Grindung téatig sind.

Die Firma

Emil Grauert,
Architekt, wurde am 1. November 1902 von dem heutigen
Inhaber, Herrn Emil Grauert, gegrindet.
Die Firma wurde von vielen Indus tri e-

und Handelsfirmen zum Bau
und erhielt auch Auftrdage von
Staats - und Reichsbehdrden.

Fir die Reichsbahndirektion Stettin
Hauptglterbahnhof ausgefiuhrt: das Verbindungsgebaude
zwischen Schuppen | und Schuppen IV, ferner die Zimmer-
arbeiten flir zwei Uebernachtungsgebdude, die Maurerarbeiten
fur einl Aufenthaltsgebdude u. a. m.

Ferner erhielt die Firma Bauten von der
und vielen &andern Baugesellschaften,
Privathausern heranzogen.

herangezogen
Kommunal-,

wurden auf dem

Stadt Stettin
die sie zum Bau von

Alles in allem kann man sagen, dal sich diese Firma
infolge der rihrigen Tatigkeit ihres Inhabers gut ent-
wickelt hat.

Die Firma

Willy Hinzpeter,
die am 1. Oktober 1895 gegriindet wurde,
mit der Druckrohrverlegung fir
pen und Hydranten.

beschéaftigt sich
Krahne, Pum-
Sie hat auch auf s&mtlichen
Stettiner Bahnhofen die Kanalisatiopsarbei-
ten ausgefihrt. Ebenfalls die Bauklempnerarbeiten beim
Tuberkulosekrankenhaus Hohenkrug, sowie teilweise beim
Stddt. Krankenhaus und auf den Bahnhdfen sind von dieser
Firma hergestellt. Weiter wurden die Stellwerke vom Bahn-
hof Zabelsdorf installiert.

Das Spezialgebiet der Firma sind die Un-
terhaltungsarbeiten fir die Reichsbahn. Im
Zusammenhang mit der Umladehalle wurde die Bewaésse-

rung bzw. die Feuerldschleitung ausgefuhrt.

Die Firma
Max Kumm
wurde im Jahre 1866 von dem verstorbenen
Tischlermeister Ferdinand Kumm gegrin-
det und befindet sich noch im Besitz der Familie, RBie
betreibt die Bautischlerei und hat am Neubau
des Bahnhofs Zabelsdorf und der Umlade-
balle auf dem Hauptglterbahnhof die Aus-
fauhrung wvon Fenstern, Tlren und Abort-

Ubernommen. Die
Firma ist daraus zu ersehen, dafl
gréBeren behdrdlichen und pri-
vaten Bauten mitgewirkt hat. Die gute von der
Firma gelieferte Arbeit sowie die Tatigkeit des Inhabers'
haben derselben einen groRen Kundenkreis erworben.

Die Firma

verschlédgen
fahigkeit der
sie an allen

Leistung sl-

Louis Lindenberg, Stettin,

StraBe 5, Telephon 35356, gegriundet im Jahre
1872, dltestes Unternehmen in der Asphalt-
ind Teerproduktenbranche in Stettin, flhrt
speziell fir Behdrden Pappbedachungen, Iso-
lierungsarbeiten verschiedener Art aus unter
Verwendung von Spezialpappen und Bitumenklebemasse. In
letzter Zeit war die Ausfihrung der Pasewalker- und Ber-
liner-Eisenbahniberfihrung, WiesenstraBentunnel sowie die
Abdichtungen div. Baulichkeiten gegen Grundwasser.

Altdammer
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auf
sind
WOor -

GuBasphalt und Stampfasphaltbelédge
dem Personen -Hauptbahnhof Stettin
ebenfalls von dieser Firma ausgefiuhrt
den.

Die Firma

Luther & Co.,

1910 hier in Stettin besteht,
hat sich seit der Grindung nur rein mit der Ausflihrung
von Bauwerken in Beton und Eisenbeton beschaftigt und ist
daher auch ein Spezial ges chéaft auf dem Gebiete

die seit dem Jahr

des Betonbaues.
Sie ist hauptsachlich bei samtlichen hiesigen wund
pommerschen Behdérden gut eingefihrt und hat

in ihrer 16 jahrigen Bautdtigkeit mannigfache bekannte Bau-
werke auf dem groRBen Gebiet des Beton- und Eisenbeton-
baues ausgefuhrt. So ist die Firma auch bei vielen aus-
wartigen Behdrden bekannt und war hauptsachlich fur die
Eisenbahniberfihrung in der Marienfelder
StrafRe sowie zwei Durchldsse des Buckowbaches, samtlich
fir den bekannten Bau der Gilterumgehungsbahn bei Stettin;
eine Eisenbetonbriicke Uber die Ilhna in Stargard die Beton-
arbeiten bei der Erneuerung der Eisenbahnuberfiihrung uber
die Dievenow bei Wohin; die Betonarbeiten bei der Erneue-
rung der Parnitzdrehbricke bei Stettin; 1 Personentunnel
mit einer schwierigen Grundwasserspiegelabsenkung auf Bahn-
hof Pasewalk sowie die StraBenunterfihrung in der Wolgaster
Strale am Bahnhof Stettin-Zabelsdorf, welche auch zum Bau
der Giuterumgehungsbahn bei Stettin geh6rt und die kon-
struktiv als Eisenbctonbalkenbriicke clie erste Eisenbahn-
Uberfiihrung dieser Art in PreuBen darstellt.

Die Firma
Karl Marks,
Brickenbauanstalt, Inhaber: Ing.
Marks, wurde im Jahre 1919 gegrindet.
Ihre Tatigkeit besteht in der Projektierung und Aus-
fuhrung von Eisenhoch- und Brickenbauten jeder Art und
GroBe im In- und Ausland, Auswechselungen und Verstarkun-
gen wéhrend des Betriebes ohne Stérungen. Gebaut werden

Stettin, Eisenhoch- und

Karl

ferner Fabrikhallen und schwere Blechkonstruktionen. An-
gefertigt werden Entwirfe, statistische Berechnungen und
Gutachten. Auftraggeber sind speziell Staatsbehdérden und
Schwerindustrie.

In den Stettiner Bahnanlagen wurden fol-

gende Arbeiten ausgefihrt:
Demontage des 320 m
wdahrend des Betriebes.
Auswechselung in Zugpausen,
16 Stick Ueberbauten der

langen  Silberwiesentunnels

bezw. Verstarkung von
Silberwiese.

Stat. Berechnung und Werkzeichnungen der Bahnsteig-
halle | lauf dem Bahnhof Stettin.
Lieferung und Aufstellung der Postbahnsteighalle auf

dem Bahnhof Stettin, der Bahnsteighalle auf Bahnhof
Zabelsdorf, der eisernen Giebehvand der grofRen Giter-
halle, sowie Verstdrkung und Umé&nderung mehrerer
anderer Bricken auf dem Bahnhof Stettin.

Nachrechnung einer grofRen Anzahl von Eisenbahn-
briucken des Stettiner Bezirkes aus AnlaB der Zug-
verkehrslasten.

Im Jahre 1844 entstand in Stettin das erste Baggerei-
geschdaft Pommerns, das sich im Laufe der Jahre und ganz
besonders nach Uebernahme durch die Firma

Mitzlaff & Beitzke Nachf., G. m. b. H.
aus den bescheidenen Anfangen der Vorganger, durch
prompte, sachgemé&fe wund gediegene Arbeitsausfiihrungen,
zum groBten und angesehensten Unternehmen dieser Art in
Pommern aufgeschwungen hat.

Mit eigenem groBen Gerédtepark und eigenen Schlepp-
dampfern wurden unter bester fachménnischer Leitung und
grofiter Anpassungsfahigkeit an oft schwierige Bodenver-
haltnisse viele fur das Allgemeinwohl wichtige Arbeiten aus-
gefihrt, zum Beispiel:

die FluBBregulierung der Netze zur schnelleren und

besseren Verbindung zwischen Oder und Weichsel,

Schaffung - von Baugeldnde durch Aufsplilung von

Baggerboden, namentlich fir die Stadt Stettin, wo auf

teilweisem Sumpfgeldnde ein Industriegebiet entstanden

ist, auf dem sich grofe Unternehmungen, wie Hugo

Stinnes, GroRkraftwerk Stettin A.-G. und andere ange-

siedelt haben,

Ausbaggerung der Flugzeughdfen wund Fahrrinnen in

Wiek a. Rigen fur die Kaiserliche Marine,

Vertiefung und Instandhaltung der Zufahrtsrinnen und
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Karl Marks / Stettin

Eisenhoch- und Brickenbauanstalt

Eisenbahnbricken
StralBenbriucken
Verstarkungen
Fabrikhallen

Kranbahnen

Verladeanlagen
Schleusentore

USW.

Ausschwimmen der zweigleis. Havelbricke bei Rathenow.
5 Ueberbauten von je 39 m Spannweite — 1 Stunde pro Ueberbau.

HOIZha”enbﬁlé'. W. Hinzpeler

STETTIN

Hohenzollernstr. 23 1 Fernsprecher 33478

Tiefbau, Insfallafionsgeschafi
und Bauhlempnereli

ystem Kubler

Berlin W 57

Bulow Straf3de Nr. 90

Drucdrohrleiiungen ittr Krane,
Hydranten, Pumpen
Kanalisation

Freitragende Arbeiter-Wasdt- und Brausebader
Holzkonstruktionen Baukiempnerei

Hallen / Bricken / Funktirme



15. Februar 1928

Hafen von Stettin, Stralsund und vieler anderer deutscher
Stadte und Gemeinden, sowie der Hafenanlagen, Zu-
fahrtsrinne  und  Trajekthdfen von  Trelleborg in
Schweden,

Vertiefung der
Rostock und
Rostocks,

Baggerungen und
gerb oden fir die

Warnemuinde nach
Warnow oberhalb

W asserstraBe von
Regulierung der

Aufspilung von Bag
Deutsche Reichsbahn-

Gesellschaft beim Bau der Giterum -
gehungsbahn {Ober die Ost- und West-
oder bei Stettin,

Baggerungen vor den Bollwerken, Hellingen, Dock-

gruben der Schwimmdocks, sowie der Kandle der Grof3-
industrie und Werften Stettins,

Vermehrung und Nachbaggerung der kinstlichen Wasser-
stralen, Nutzbarmachung von kleinen FluRlaufen fir

die Landwirtschaft Pommerns und Riigens, sowie
Meliorationsbaggerungen.
Uinter den in de? Provinz Pommern vertretenen Indu-
strien nimmt das
Pommersche Lack- und Farbenwerk Stettin
eine fihrende Stellung ein. Samtliche Lacke von den ein-

fachsten billigen Qualitaten z. B. fur die Spielwarenindustrie
bis zu den hochwertigsten Auto- und Eisenbahnwagen-
lacken fur die Fahrzeugindustrie werden in dem Werk
von Grund auf hergestellt. Die hierzu notwendigen Rohstoffe
wie Kopale, Harze etc. werden vom Auslande importiert.
In groen Schmelzkesseln und maschinellen Anlagen geht
die Fabrikation vor sich und lagern dann die hergestellten
Lacke in groBen Tanks ldngere Zeit ab, bis der Versand in
allen gewinschten Packungen vor sich geht.

In einem besonderen Sudhaus erfolgt die Leindlfirnis

Fabrikation.
In einer anderen Abteilung werden die streichfertigen
Oel- und Lackfarben, Rotrupan-Rostschutzfarben

und Schiffsbodenfarben als Spezialitaiten hergestellt. Wieder
m einer anderen Abteilung erfolgt die Fabrikation von Kitten
und chemischen Produkten.

Die Fabrikate dieser Firma haben auch
denselben Anklang gefunden wie im Inlande.

Die waggonweise Verladung der hergestellten Fabri-
kate erfolgt auf eigenem AnschlulRgleis, wé&hrend fir die
Entléschung der aus dem Auslande bezogenen Rohstoffe
ein eigenes Bollwerk vorhanden ist.

Durch groBere Kommissionsldger an verschiedenen
Hauptpldatzenn Deutschlands wird eine schnelle Belieferung
der Kundschaft ermdglicht.

Die Firma

im Auslande

Richard Scherbarth,
Fabrik fir Eisenbahnbedarf, Maschinenbau
und Eisenk”nstruktionen, Stettin 9, wurde im Jahre
1876 gegrindet. Es wurden zundchst allgemeine Arbeiten
des Eisenbaufaches ausgefuhrt. Ende 1925 wurde die Firma

als Fabrikbetrieb umgestellt und brachte folgendes Bau-

Programm heraus:

Eisenbahn-Bedarf:
Prellbdcke, verschiebbar, System Scherbarth, D.R. P.
Nr. 449 924; Prellbdcke, feststehende, System Zutt, ges.
gesch.; Lokomotivschuppentore, Ladeprofile, Wege-
Schranken, Lokomotivschuppenschornsteine mit selbst-

schlieBenden Rauchfdngen in Eisen- und Holzkonstruk-

tion, Kohlenbansen, Ladeblihnen, selbsttatige Tor-
A SchlieBer fir Lokomotivschuppen D. R. G. M.
Brickenbau:

Eisenbahn-

und StralBcnbricken-Hebe- und Schwenk-

vorrichtungen fir Drehbricken, patentamtl. gesch. An-
triebsmaschinen fir Klappbricken; Gleisibergangsvor-
richtung fur bewegliche Briicken, patentamtl. gesch.
. Brickenverstarkungen; Sicherheitseinrichtungen.
‘'senbau:
Eisenkonstruktionen aller Art; Leuchttirme; Seezeichen;
eiserne Dachkonstruktionen; Behdlterbau; Silos; eiserne
Treppen,- Fenster, Tiren, Tore, Oberlichter, Gitter; Ver-
ankerung von Brlckenlagern, Pfeilern, Bollwerken,

- Stitzmauern, Fundamenten, Gittermasten usw.
ebemaschinen:
Aufziige fir jeden Zweck und Antrieb; Krane; Winden;
A Spills Hangebahnen; Transportanlagen; Siebanlagen,
A"gemeiner Maschinenbau:
Maschinen und Vorrichtungen nach
gebenen Entwirfen, Reparaturen

Art. Umbau veralteter Anlagen.

eigenen und ge-
und Ersatzteile jeder
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Im Jahre 1926 wurde die Firma
eingetragen und wesentlich erweitert.

Die' bei der Umgestaltung der Stettiner Eisenbahn-An-
lagen an den Lieferungen beteiligte Firma

Carl Sparmann & Co. G. m. b. H,

handelglgerichtlich

Granitwerke in der sdachsischen Lausitz, Hauptbidro in
Dresden, gehdért zu den groéfRten deutschen
Granit-Steinbruchsunternehmen. Die Firma
wurde im Jahre 1848 gegrindet und beschaftigt
zurzeit in 10 eigenen Granit-Brichen in der
Lausitz 1500 Arbeiter. Die Werke sind der
Neuzeit entsprechend mit maschinellen An-
lagen versehen. Gebrochen wird ein vorzugliches
Granitmaterial, dessen Druckfestigkeit laut amt-

licher Prifung 2580 kg /gcm betrédgt. Die Gute dieses
Granitmaterials wird von keinem anderen deutschen Granit
tbertroffen. Aufler umfangreichen Werksteinarbeiten fir
Hochbauten, Tiefbauten, Denkmalsbauten und die Grabmals-
branche werden jahrlich bedeutende Mengen Granit-Bord-
steine in jeder Bearbeitung, sowie Granit-Pflastersteine von
der erstklassigsten bis zur einfachsten Ausfliihrung hergestellt,
insbesondere ist die Produktion in Granit-Kleinpflastersteinen
hervorzuheben, denn die Firma hat stdndig 100 Klein-
pflastermaschinen in Betrieb, welche das heute Uberall be-
liebte Granit-Kleinpflaster maschinell herstellen. Erwéahnens-
wert ist noch, daf die Firma zurzeit eine Granit-Werkstein-
lieferung von (ber 2003 cbm fir die erste Hauptschleuse bei
der Trockenlegung des Zuidersees in Holland anfertigt. Im
Wettbewerb mit norwegischen, schwedischen, schlesischen,
bayrischen und den Odenwald-Granitwerken erhielt sie seiner-
zeit diese bedeutende Lieferung zugeschlagen.

Vor einigen 60 Jahren wvon dem Schlosser-
meister C. Kriger gegrindet und im Jahre 1904 in
die jetzige Gesellschaftsform umgewandelt,
hat sich die

Stettiner Trager- und Baueisen-Gesellschaft m. b. H.

aus den kleinsten Anfdngen entwickelt und er -
freut sich eines guten Rufes. Neben einem um-
fangreichen Handel in I- und U-, Beton- und
sonstigen Baueisen, gestutzt auf stidndige grofRe Lé&ger,
ist sie mit ihren Konstruktionswerkstitten laufende Lie-
ferantin fir staatl. und stadtische Behdrden.
Im Freibezirk ist von ihr u a ein grofRer Teil der

Unterkonstruktionen zu den Schuppen-Por-
talkranen hergestellt, auch hat sie jetzt zu dem
neuen Speicherbau grdoRere Arbeiten, wie be-
wegliche Ladeklappen, Schiebetore wusw. in
Auftrag. Fur die Eisenbahn sind im Laufe der
Jahre viele Brucken, Bahnsteighallen, Tun-
neliuberdachungen, Lokomotivschuppen usw.
ausgef Uhrt.

Von Privatbauten ist u. a. der ziemlich um -
fangreiche Umbau Blumenreich, Stettin, Grofie
WollweberstraBe zu erwdahnen, zu welchem die gesamten
Eisenteile in klrzester Zeit angegliedert und unter teilweise
schwierigsten Verhéltnissen im Bau montiert wurden.

Der
,Pommernfunk-Stettin“
befalt sich seit der Freigabe des Unterhaltungrundfunks
als erste Spezial-Firma in Stettin mit dem Radio-Grol3-
handel, also nunmehr im sechsten Jahre.
Es hat sich gezeigt, daB gerade auf dem Radiogebiet

nur dort gute Erfolge zu erwarten sind, wo die Beratung
seitens der Handler oder auch der Grossisten tatséchlich
fachménnisch erfolgt. Dem ,Pommernfunk® gelang es auf

Gruna der fachtechnischen Leitung sich auch Personal her-
anzuziehen, das Erstklassiges leistet. Die Firma war dadurch
in der Lage, die Handlerschaft nicht nur in samtlichen tech-
nischen Fragen, sondern auch durch Ausfuhrung von Repara-
turen und Uméanderungen von Apparaten zu unterstiitzen, wo-
durch sie sich bei der Fachkundschaft unstreitig einen guten
Namen erworben hat.

Der ,,Pommemfunk* legt Wert darauf, nur solche Fa-
brikate seinen Héndlern zu liefern, die als wirklich gut an-
zusprechen sind. Fir die Handler ist es von grolem Nutzen,
sich die Erfahrungen dieses Unternehmens zu Eigen zu
machen. Viele, die ihren ganzen Bedarf dort emdecken,
haben schon bestatigt, daB sie dadurch vor Ladenhiitern be-
wahrt blieben, da der ,,Pommernfunk auch in jeder Weise
entgegenkommend ist und den Hé&ndlern Gegenstinde, die
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bei ihm aus irgend einem Grunde schwer verkauflich sind,
gegen andere Ware wieder umtauscht.

Die Firma wvertritt u. a. namhafte fihrende Radio-
Fabriken und vertreibt Fabrikate der bekannten Werke wie
speziell:

Radio-Empfanger der Firmen: ,Loewe"“, ,Lange-
Plauen*“, ,Radio-Amato*“, ,lsaria®“, ,Nora”, ,Baduf”,

L,owin®, ,Brandt“ usw.

~,Grawor“:Lausprecher, Anodenbatterien

~Mannesmann“, Akkumulatoren der Werke ,Union*,

.Varta“, ,Hagen“; NetzanschluBgerdate von Radio-

Amato*, ,Nora“.

Als neuesten Schlager

anschluB-Empféanger
,Oszillophon* jetzt auf den

bringt sie den ,Vogt“ Netz-
mit eingebautem Lautsprecher
Markt. Dieses Gerdt hat in
Berlin unter Fachleuten der Radio-Branche, wie auch vom
kiinstlerischem Standpunkt wvon seiten der Musik-Sachver-
stdndigen hodchste Wirdigung erhalten. Es ist nicht zuviel
gesagt, wenn dieser Apparat als das Gerat der Zukunft be-
zeichnet wird.

Bfidier und Zeitschriften.

Begleitpapiere fur Auslandssendungen. Eine vollstdndige

Neu-Auflage ihres vergriffenen Merkblattes ,,Begleitpapiere
fur Awuslandssendungen“ hat die Industrie- und Handels-
kammer zu Dusseldorf herausgegeben. Das Merkblatt stellt

den neuesten Stand dar (Anfang Januar) und bericksichtigt
alle bisi Anfang Januar d. Js. eingetretenen Aenderungen fir
samtliche europédische Léander. Die Neu-Auflage hat wert-
volle Ergénzungen erfahren; so wurden neu aufgenommen
Albanien, das Saargebiet und RuBland.

Das Merkblatt ist zum Einzelpreise von Rm.
zuziuglich Porto bei Sammelbestellungen PreisnachlaR
von der Geschéftsstelle der Industrie- und Handelskammer

zu Diusseldorf zu beziehen.

0,25

»Regenhardt’s Geschéaftskalender fiur den Weltverkehr.

(Zugleich das Handbuch fir direkte Auskunft und Inkasso.)
53. Jahrgang 1928. C. Regenhardt A.-G. Berlin-Schdneberg,
Bahnstr. 19/20. Preis R M. 11—.

Geschaftlicher Erfolg héangt nicht zuletzt von der
schnellen Erkenntnis und Ausnutzung aller Hilfsmittel der
Birotechnik und fortschrittlichen Neuerungen ab. Wem wird
beispielsweise nicht der grofe WVorteil einer schnellen und
billigen Beschaffung' von Kreditausklinften einleuchten, zu-
mal in der heutigen wirtschaftlich unsicheren Zeit, die fir
jede Kreditgewdhrung eine Sicherung ndétig macht. Nicht

eines
des zustédndigen Ge-
ist man in Verlegenheit

minder wertvoll ist es, irgendeine Adresse einer Bank,
Spediteurs, eines Rechtsanwaltes oder
richts schnell festzustellen. Wie oft

um Angaben uber Bahn- und Schiffsverbindungen, Einwoh-
nerzahlen, kaufménnische Stellen oder Zollbehdrden irgend-
eines Ortes. Ueber alles kann man sich sofort durch ,,Regen-

hardt’s Geschaftskalender fir den Weltverkehr*
gleichgiltig, ob es sich um das In-
Fir jeden geschéftlichen Betrieb st
Nachschlagewerk einfach unentbehrlich.
einrichtung,

unterrichten,
und Ausland handelt.
dieses altangesehene
Allein die Auskunft-
die von den Besitzern des Buches in Anspruch

C.&.Wefoer, Stettin

Fabrik der Vereinigte Dachpappenfabriken
Aktiengesellschaft

Teerdestillation — Dachpappenfabrik
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genommen werden kann, verlohnt die Anschaffung fir jeden
kaufméannischen Betrieb. Zahlreiche Verdnderungen und Neu-
aufnahmen haben den Adressenteil um 50 Seiten erweitert,
ein Zeichen fur die grindliche Bearbeitung der Neuausgabe.

Krak’s AdreRBbuch und Handelskalender fur D&anemark

und Island, enthaltend ferner Krak’s Export-Kalender fir
Danemark. 2 Béadnde — ca. 3000 Seiten — Preis d. Kr. 32.—
und Porto.

Im Band | sind hauptsdchlich Auskiinfte bezilglich

Kopenhagen und besondere staddtische Verhdltnisse gegeben,
wie z. B. Karten und Plane Uber Kopenhagen und Vorstadte,
Stralenverzeichnisse, Namenverzeichnis der Einwohner und
Firmen Kopenhagens etc. etc. Mit Bezug auf die Provinz sind
Karten dber 155 Provinzstaddten zu finden, und samtliche
Provinzfirmen und Handelsbetriebe sind unter jeder Stadt
alphabetisch nach Namen angefihrt mit Hinweis auf der Ein-
schaltung in dem Branchenverzeichnis im Band Il. SchlieB-
lich kommt eine Auswahl von Privatadressen aus der Provinz
und ein Verzeichnis groRerer Landbesitzungen und Giuter.

Band Il fangt mit einem vollstdndigen, finfsprachigen
Export-Kalender fir Ddnemark an (Krak’s Export Directory
of Denmark), wo sdmtliche d&nischen Exportfirmen
nommen sind, und zwar sowohl
(List of Firms) als in einem Branchenverzeichnis (List of
Products). Die Branchenlberschriften erscheinen finfsprachig:
Deutsch, Englisch, Franzdésisch, Spanisch und Danisch. Ferner
enthédlt der Export-Kalender verschiedene fir das Ausland
nitzlichen Auskinfte z. B. beziglich Export und Schiffahrt,
statistische Tabelle, Auskunft bez. der wichtigsten déanischen
Hafen (Tiefe, Tarife etc.), inldndischer und ausléandischer
Dampfschiffsrouten etc. etc.

Ferner

aufge-
in einem Firmenverzeichnis

ein  Gesamtverzeichnis samtlicher
Firmen wund Aktiengesellschaften
Direktoren, Aktienkapitalien etc.

ist  hier
dénischen, einregistrierten
mit Angabe von Inhaber,
gegeben.

Die gr6Bte und fur das Ausland nitzlichste Abteilung
ist indes Abteilung VII, Branchenverzeichnis flr ganz Déne-
mark, wo unter jeder Branche sdmtliche in Frage kommenden
Firmen eingeordnet sind, erstens die Kopenhagener Firmen
und hiernach die Provinzfirmen alphabetisch nach St&dten und
Namen eingeordnet. Samtliche Branchenuberschriften er-
scheinen in dé&nisch, englisch, franzdsisch und deutsch-
uncl ferner sind direkt vor dem Branchenverzeichnis die
wichtigsten Brancheniberschriften in  den verschiedenen
Sprachen mit Hinweis auf der déanischen Branchenuberschrift
angegeben, wodurch das ganze Branchenverzeichnis fir aus-
l&ndische Firmen leicht zugénglich und verstandlich gemacht ist-

Abteilung VIII und
Branchenverzeichnisse fir

IX enthalten besondere Namen- und
Island und verschiedene fremden

Lé&nder z. B. Norwegen, Schweden, Finnland, England
Deutschland, die Tschechoslowakei, Lettland u. a., *
Firmen, die; fur den Handelsverkehr mit D&nemark 1Interesss

besitzen, angefihrt sind.

Schlief8lich sind sédmtliche danischen Konsulate und Ge
sandtschaften im Auslande sowie ein Gesamtverzeichnlb
dénischer und von Dé&nen geleiteter Firmen im Auslande
fang Abteilung IX gegeben.

| I ... UM NEMMIMMUM. e

liefert: |

Dest. Steinkohlenteer, Steinkohlenteerpech, Car* |

bolineum, Stralienteer, Kaltasphalt ,,Webas*, Teer- j
dachpappen besandet und unbesandet, teerfreie6

Bedachungsstoff ,,Rexitekt* grau, rot, grun, weil} j

auch bekiest. j



