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DARMSTADTER UND
NATIONALBANK

Kommanditgesellschaft auf Aktien

FILIALE STETTIN, Rollmarht 5

Fernsprecher: Ortsverkehr Sammelnummer 35411
Fernverkehr: Nr. 33847-33849

Depositenkasse Bollwerk
Langebrickstralle Nr. 4 Fernsprecher: Nr. 33847—33849

Er6ffnung von provisions- und spesenfreien Depositen-
konten unter Aushandigung von Depositenhontobidiern

<fef<ftoftgftdlen in Pommem:

ftnflam, Pccenftr. 7/ £artl> i. Pomv £ange
6 tcoOc 50 / Selgar& (Perf.), Rarljltr. 27
6 ubiifc, Poffffrore 144 / Outot», £ange
6tco0c 6% / Contmin UPomv tPallfitr. 100
Dcmtnitt, Srauenffr. 9 A~ Oollnott> f. Pom.,
SDollroeberffrole. 7 ~ “reiferoald, £ange
6tco0cl5 / BOOHN,6 ergftrafse 1 ~ Rolberg,
Raiferplafc 6 / Heujkttin, Preufiijtyc 6 fr. 2
POUfc, 66uJTfr. 7 / Pol”in, $runnenffr. 17
Pyci® (Pom.), 6 al)nerffrafje 50 / Kigen-

G kq dht ||ndJB| toolte, £ange 6tr. 32 / 6 torgord i. Pom.,
mit Hilfti dar ol marEfffr. 43 / 6 tettln, Euifettffr. 19

6 folp, $tttftelffrafie5 ~ 6 (rolfund, fltdncfjen-
ffrafie 30 / 6 wineminde, JatberffroRe 5.
fChiieftgehende Zahlungserleichlerungeri
I-MaRigoMonatsraten
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JArcolette 3* ,Telefunken 4“ ,Telefunken 5“ ,Telefunken 9
RM.55.— 0.R6hren RM. 145.— o. Réhren RM. 175,— 0. R6hren RM. 450.— 0. Rdéhren

ist der Rundfunk ein Hochgenuf3!

Trotz billigster Preise dennoch vollendete Klangreinheit und Lautstarke!

Telefunken srsnren sind die Besten!

TELE
FUN Einmal horen, und Sie schwodren:

Nur noch Telefunken-Réhren!

Prospekte erhalten Sie v. d. Gen.-Vertr. fir Pommern: Fa. Debegy Stettin, Unterwiek 15a.

Helimut Esch

Stettin, KronprinzenstraRe Nr. 11
Telephon 29110

Elektr. Beleuchtungskorper
Heiz- u. Kochapparate
Staubsauger

Fachmannische Beratung und Ausfihrung
von Reklame- und Schaufensterbeleuch-
tungen, elektr. Licht- und Kraft-Anlagen.

Verkauf von Heiz- und Kochapparaten, sowie
Herstellung von elektrischen Lichtanlagen auch
nach dem Teilzahlungssystem
der Stettiner Elektrizitatswerke.

<rti® tec

Apparate und Zubehor

- . t e h
Preislisten gratis und franko

Steftiner
Elchlrlzffdfs - Gesellschaft

init beschrankter Haftung

Wir sind fihrend in

Rundfunk-Geraten
und Zubehor

<p

Falhenwalder Sir. 11 :: Fernruf 31314

Interessenten werden gebeten, unsere wirklich

fachménnisch geleitete Sonderabteilung zwang=

los zu besichtigen. Auf Wunsch bequeme Teil=
Zahlungserleichterung.

w e d e |

Photo-Haus Kohlmarkt 1
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5 ROhren-
Empfangsapparat

Volkerbund

Rohren und Schnture
RM. 175.—

ein preiswerter Apparat, der
auch den verwdhntesten
Ansprichen genugt.

einschl.

Dr.-Ing. Freberg, Stettin, Faikermaider str. 17

AT rrr et e e  rer e e e e e e e eN (e e e e e e e e e e e e e e e e e e

LUO-

Akkumulatoren

Erste Qualitat

50 Amperestunden

RM. 20.—

[ der anerkannt Beste von Post

Fioden

Lautsprecher

Normales Modell

RM. 54.—

und Sendegesellsehaften
verwendet.

Hinin i, giiiiinim

T

fugen Bauer, Stettin

Elektrotechnik
Fabrikniederlagen

GroBhandlung und
Berliner Tor Nr. 2-3.

7 Rundfunk :

General-Vertrerungen

Ankerwickel-Material

erster Spezialfabriken

Fernsprecher Nr. 22588 und Nr. 22677

Kramolin-Pentatron-Apparat

RDV 32d

Lautsprecherbetrieb von 10—15 Stationen

einschl.Spulen bis 2000 meinschl. Dreifach réhre
Pfalzgraf-Akkumulator D. S. |

* sdurefreie Pertrix-Anoden-Batterie, 90 Volt

69.—
13.50
11.25

RM. 33.75

erzu folgende Lautsprecher:

»Blaupunkt“ 77 RM. 75.—,

Berliner Tor Nr. 2-3.

Kramolin-Pentatron-Apparat

RDV 39

fir Lautsprecherbetrieb last sémtlichereuropé-
ischer Stationen einschl. 2 Stuck Zweitacli-

rohren, einschl. Spulen
nehmen Eichenholzgehduse

bis 1300 m in vor-

1 Pfalzgraf-Akkumulator im Ilolzkasten,

1 saurefreie Pertrix-Anodan-Batterie,

»Blaupunkt“ 55 RM. 36.—.

Type 1DM 1 2V-

»Blaupunkt“ 51 RM. 51 —

160.—

90 Volt 1125
RM. 196.25
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Die Deutsche
Elektrizitats - Gesellschaft

ist Ihnen als eine der grof3ten Elektrofirmen
bekannt. Sie sollten sich im Bedarfsfalle
aber auch erinnern, daf} unsere

Funktechnische Abteilung

zu den &altesten und umfangreichsten
Stettins gehort.

Hinter unsern drei Ladengeschaften, die
alle mit Radio-Fachverkaufern besetzt sind,
steht noch unsere Zentrale, die fiir Anlage
und Nachprufung durch unsere erprobten
Spezialisten einsteht. Sie kénnen daher auf
technische Zuverlassigkeit ebenso auf kauf-
mannisches Entgegenkommen rechnen.
Auch fur Umbau, Ergdnzung, Auswechse-
lung und Beratung bei Selbstbau stehen
wir lhnen zur Verfigung.
Akku-Ladestation in den Verkaufsgeschéaften
und der Zentrale.

Burosu.Werkstatten: Stettin, Politzer Str. 97

Verkaufsgeschéafte: Schulzenstrale 21 / KantstraBei / Oberwiek 1 (im Bahnhofshaus)
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S. Jahrg.

Neuerungen im Posf-, Telegraphen- und _
Fernspredtwesen des Oberposfdirehtionstiezirhs Stettin.

Vom Présidenten der Oberpostdirektion Stettin, Werner.

Fir die Herausgabe von Verkehrsnummern®
'‘Verden nicht nur die Leser des ,Ostseehandels®,
Verlag und Schriftleitung Dank wissen, sondern
gleicherweise alle zur Vermittlung und Abwicklung
des Verkehrs Berufenen. Die Oberpostdirektion
Stettin beteiligt sich an dem dankenswerten Unter-
nehmen um so lieber mit Beitrdgen, als der Deut-
schen Reichspost aus Anlall der letzten Gebuhren-
~Mhohung aus den Kreisen der Postkunden vielfach
vorwiirfe gemacht worden sind, die in den tat-

sachlichen Verhéaltnissen keine Stiutze finden. Als
nach Beendigung der Inflation galt, der zer-
ratteten Wirtschaft wieder aufzuhelfen, hat die

deutsche Reichspost als einziges Verkehrsunter-
nehmen ihre Gebihren absichtlich der gegenuber
‘Jen Vorkriegsverhaltnissen eingetretenen ErhOohung
aler Preise und der gesamten Lebenshaltung nicht
Ageglichen, sondern aus wahrungspolitischen Griin-
er> im wesentlichen wieder die Postgebthren ein-

geflhrt, die schon vor dem Kriege bestanden hatten,
insbesondere auch die schon seit 1868 giltige Ge-
bihr von 10 Rpf. fir den einfachen Fernbrief.
Die Deutsche Reichspost hat damit unzweifelhaft
in der schwersten Zeit der deutschen Wirtschaft
ein grolRes Opfer gebracht. Vier Jahre hindurch hat
die Deutsche Reichspost mit den Gebuhren, die
weit unter den allgemeinen Preisverhéltnissen lagen,
nicht nur ihren Betrieb aufrecht erhalten mussen,
sondern auch noch die in den Kriegs- und Infla-
tionsjahren entstandenen allgemeinen Mé&ngel in der
Hauptsache zu Dbeseitigen versucht. DaBR es bei
den vollig verédnderten wirtschaftlichen Verhalt-
nissen auf die Dauer nicht moéglich sein wirde, mit
aus Vorkriegsgebuhrensadtzen flieBenden Einnahmen
die vor dem Kriege gewohnten Verkehrsleistungen
zu erzielen, konnte keinem Zweifel unterliegen.
Sollte die Deutsche Reichspost den Verkehrsan-
forderungen der wieder erstarkenden Wirtschaft in

Alllanz und Stuttgarter Verein

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

Aktiva Uber 176000000 RM. — Pramieneinnahme 1927 Uber 150000 000 RM.

bayerische Versicherungsbank
Aktiengesellschaft, Minchen

badische Pferdeversich.-Anstalt
mkt.-Gesellschaft, Karlsruhe i. B.

Neobus Versiclierungs - Aktien-
gesellschaft in Hamburg :

Hermes Kreditversicliergs -Bank
Aktien-Gesellscliaft in Berlin

Kraft Vers.-A.-G. des Automobil-
clubs von Deutschland in Berlin

Union Allgem. Deutsche Hagel-
Versich.-Gesellschaft in Weimar

Allianz und Stuttgarter

L_ebensversiche« ungsbank Aktiengesellsc» aft
Gesamtversicherungssumme uUber 1600000000 RM.

Versicherungszweige:

Jeuer _ Transport — Haftpflicht — Unfall — Einbruchdiebstahl — Beraubun% — MasehineABFUeR = Elas — Wasserleitungs-
Uctrarien = VYHIWteh — gdhimiucksdached M Privatbesitz — Reisegepack — Aufruhr — Kredit — Kaut on — Auto (Unfall, Haftpflicht,
**asko) — Leben — Aussteuer — Invaliditdt — Renten — Pension — Spar- und Sterbekasse — Hagel Pferde und Vien Kegen.
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HOCHSTER KAPAZITAT
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alter Weise gerecht werden, s© muliten ihr auch
die erforderlichen Mittel zur Verfugung gestellt
werden. Das ist durch die in der Mitte des Jahres
1927 vorgenommene Postgebihrenernéhung ge-
schehen.

Getreu ihrer Aufgabe, Dienerin und Mittlerin
des Verkehrs zu sein, benutzt die Deutsch e
Reichspost die ihr aus der Geblhrenerhéhung
zuflieRenden Mittel auch zu Betriebs- und Ver-
kehrsverbesserungen. Hinsichtlich der jAufliefe-
rungsmoglichkeiten hat sich dies ausgewirkt in Er-
weiterung der Schalterdienststunden, durch Verkir-
zung oder Wegfall der Mittagspause und Verlange-
rung der Schalterstunden am Abend, in einer Ver-
mehrung der Schalterstellen namentlich fir den
Paketverkehr und dabei auch fur die Auflieferung
der Selbstbucherpakete an Bahnhdfen und aulier-
halb der Schalterstunden, in der Neuaufstellung
von StraRenbriefkasten und in einer Reihe anderer
MaRnahmen. Durch Einstellung von Motor- und
Fahrradern zur Einsammlung des Inhalts der Stra-
Renbriefkasten, durch Vermehrung der Zahl der
Kastenleerungen (Abend- und Spatleerungen) und
durch  vermehrte Verwendung von  Stempel-
maschinen und sogenannten Freistemplern — das
sind in den R&umen der Versender aufgestellte und
von ihnen selbst betriebene Maschinen zum'Frei-
machen und Stempeln von Postsendungen — haben
die SchluRzeiten fir die aufgelieferten Sendungen
verklrzt werden konnen. Die Ueberfuhrung der
Postsendungen zwischen Bahnhofen und Postan-
stalten ist durch Einstellung von Kraftwagen an-
stelle von Pferdefuhrwerken beschleunigt, die Be-
forderungszeiten sind durch vermehrte Benutzung
der Eisenbahn fir Zwecke des Postbeférderungs-
dienstes abgekilirzt worden. Weiter ist auch in Pom-
mern der Verkehr mit Flugzeugen der Postbefor-
derung nutzbar gemacht worden, wenn dadurch eine.
Beschleunigung in der Ueberkunft der Postsen-
dungen hat erreicht Werden kdnnen. Namentlich flr
die Befdrderung von Zeitungen nach den pommer-
schen Badeorten hat die Luftpost gute Erfolge
erzielt.

Die angekommenen BriefSendungen werden bei
den Postdmtern in Grol3-Stettin dreimal, bei den
ubrigen Postamtern des Bezirks Stettin, von we-
nigen Ausnahmen abgesehen, wieder zweimal werk-
taglich zugestellt. Daneben sind, soweit es durch-
fuhrbar war, die Ortsbriefzustellungen beschleunigt
lind fruhergelegt worden. Die zur Beschleunigung
der Ueberkunft der Sendungen in die Hande der
Empféanger dienenden Schliel3fachanlagen, die heute
~ei fast allen Postanstalten Eingang gefunden
uaben, sind vermehrt worden. Die Einrichtung
Richer Anlagen bei den Stettiner Zweig-Postamtern
Ist beabsichtigt, hat aber bisher wegen ungeniigen-
der Beteiligung wvon SchlieRfachabholern nicht
durchgefihrt werden konnen. Zwecks beschleunig-

Zustellung der Pakete werden in den groReren
Jrten des Bezirks Kraftwagen und sonst in erwei-
Otem Umfang Pferdefuhrwerke verwendet. Zur
Ausfihrung der Postzustellung nach den von Land
A nicht zugdnglichen Niederlassungen im Hafen-
febiet der Stadt Stettin und den daselbst ankern-

Schiffen ist anstelle des bisher verwendeten
Ruderboots ein Motorboot eingestellt worden. Hier-
llrch ist die Wasserzustellung wesentlich beschleu-
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nigt worden. Auch das Postwesen auf dem platten
Lande ist trotz der damit verbundenen groRen Auf-
wendungen wieder soweit ausgebaut, daB es Iim
Oberpostdirektionsbezirk Stettin keine Wohnstdtten
mehr gibt, die nicht werktéglich mindestens einmal
vom Postzusteller berthrt werden. An der weiteren
Ausgestaltung dieses Betriebes, insbesondere auch
an der Vermehrung der Postverbindungen nach
den Postorten auf dem Lande wird fortgesetzt
weitergearbeitet. U. a. mag erw&hnt werden, dal}
mit der Einstellung von Kraftwagen fur den Land-
zustelldienst im kommenden Fruhjahr begonnen
werden wird. Dall der Postkraftwagen in der Pro-
vinz Pommern nicht nur ein Befdrderungsmittel
fir Postsachen innerhalb der geschlossenen Ort-
schaften ist, sondern auch ein erwinschter und teil-
weise unentbehrlicher Vermittler des Personen-
verkehrs zwischen grofen Verkehrspunkten und
abseits gelegenen Ortschaften, sei unter Hinweis
auf die bestehenden Postkraftiberlandlinien neben-
bei erwahnt.

Das Telegraphen- und Fernsprech-
wesen in der Provinz Pommern hat in der letzten
Zeit einen sehr erfreulichen Aufschwung genommen.
Die seit langerer Zeit im Gange gewesene organisa-
torische Aenderung und Vereinfachung des Tele-
graphenleitungsnetzes, die Ersetzung des alten
Morseschreibtelegraphen  durch Typendruckappa-
rate, durch den Klopferapparat in Verbindung mit
der Schreibmaschine, durch den Siemens-Maschinen-
Schnelltelegraph sind zum AbschluB gebracht.
Auch die Verlegung der groBen oberirdischen inlan-
dischen- und internationalen Telegraphenlinien in
unterirdische Kabel ist vollendet und damit die Te-
legrammibermittelung auf die denkbar sicherste und
beste Grundlage gestellt. Der Ausbau und die Ver-
vollkommnung der pommersehen Fernsprechlinien
werden weiter betrieben. Durch die Verlegung der
oberirdisch gefiuhrten Fernsprechleitungen innerhalb
geschlossener Orte und der groRBeren Landlinien in
unterirdische Kabel und in Luftkabel ist die Vor-
bedingung geschaffen fur die zur Zeit fast unbe-
schrankte Sprechmaoglichkeit auf weiteste, bis vor
einigen Jahren noch undenkbare Entfernungen so-
wie fur den ebenfalls unldangst vollendeten Anschluly
Pommerns an das grolle européische Fernkabel-
netz, dessen Herzstiick Deutschland bildet und an
dem Pommern durch die groBen Fernkabel Stettin-
Berlin, Stettin—Ko&slin—Stolp—Leba mit Anschluf
an je 2 Seekabel nach Danzig und nach Ko&nigs-
berg (Ostpr.) sowie Stettin—Anklam—Greifswald—
Rostock—Stralsund—LUbeck—Hamburg hervorra-
genden Anteil hat. Die seit jeher bestehenden engen
wirtschaftlichen Beziehungen zwischen Pommern
und Schweden haben durch die am 2. September
1927 vollendete Verlegung des 3. Fernsprechsee-
kabels zwischen Stralsund (Zarrenzin) und Malmo
(Kdmpinge) eine weitere Starkung erfahren.*) Dieses
Kabel entspricht mit seinen 12 Sprechkreisen den
neuesten Errungenschaften der Technik und ist
nicht nur fir den Wechselverkehr zwischen Deutsch-
land und Schweden, sondern auch fir den £ern-
sprechweitverkehr Uber die Grenzen beider Lander
hinaus besonders gut geeignet. 1ir die pommersche

20 vom 15. Oktober 1927: Das
Malmo

*) Vergl. ,O0.-H.* Nr.
neue deutsch-schwedische Fernsprechkabel Stralsund
von Oberpostinspektor Fredrich-Stettin.
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Handelswelt., die ja von jeher die nordischen Be-
ziehungen besonders gepflegt hat, wird es beson-
deren Wert haben. Die am 26. Januar 1914 mit
der Einrichtung des Selbstanschlul3-Betriebes bei
der Fernsprechvermittelungsanstalt in Grambow
fir Pommern eingeleitete Verbesserung und Ent-
wicklung des Fernsprechwesens ist soweit durch-
gefuhrt, daR nach der kurzlich erfolgten Inbetrieb-
nahme des SelbstanschluBbetriebes in Stettin nun-

mehr 65 derartige Aemter im Bezirk vorhanden
sind. Der Plan, die gesamten Fernsprecheinrich-
tungen der Insel Rugen auf den SelbstanschluB-

Betrieb umzustellen und bei dem Postamt in Bergen
zu zentralisieren, ruckt der Verwirklichung né&her.
Die Vorarbeiten hierzu, z. B. die Auslegung von
Fernsprechkabeln zwischen Stralsund—Bergen, zwi-
schen Bergen und Binz mit Anschlull nach Sellin,
zwischen Bergen und Sagard und weiter nach SaR-
nitz usw. sind nahezu vollendet. Die beiden Selbst-
anschluBamter in Swinemtnde und Lleringsdorf sind
iIm abgelaufenen Jahre durch ein besonderes Fern-
sprechkabel verbunden worden. Auch das mo-
dernste Nachrichtenmittel, die drahtlose Tele-
graphie und Telephonie, hat in Pommern
Eingang und starke Verbreitung gefunden. Die
Kistenfunkstelle Swinemiinde leistet nicht nur der
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pommerschen, sondern der gesamten Schiffahrt
wertvolle Dienste. Die an dem Stettiner Rundfunk-
sender im Gange befindlichen Verbesserungen wer-
den nach ihrer Vollendung der pommerschen Be-
volkerung noch mehr als bisher Gelegenheit geben,
an dem Unterhaltungsrundfunk mit Erfolg und Be-
friedigung teilzunehmen.

Mit den in vorstehenden Darlegungen kurz ge-
kennzeichneten Verbesserungen des Post-, Tele-
graphen- und Fernsprechverkehrs sind umfang-
reiche Arbeiten zur Vereinfachung und Verbesse-
rung von Betrieb und Verwaltung Hand in Hand
gegangen. Betrieb und Verwaltung sind auf kauf-
mannisch wirtschaftliche Formen umgestellt. Zur
Wahrung der Einheitlichkeit in der Durchflihrung
der Wirtschaftspolitik im Verwaltungsbereich der
Oberpostdirektion in Stettin ist ein besonderes Refe-
rat, das Wirtschaftsreferat, eingerichtet, dem auch
die Aufgabe =zuféllt, in enger Fihlungnahme mit
den berufenen Vertretern der allgemeinen Wirt-
schaft, mit den Behotrden, den amtlichen Wirt-
schaftsstellen sowie der Presse die Verkehrsbedirf-
nisse in Bezug auf Post- und Telegraphenwesen
zu erforschen und fir ihre Befriedigung im Rahmen
des Maglichen und nach kaufménnisch wirtschaft-
lichen Grundsdtzen zu sorgen.

 Diewirtsdiaftlidie Bedeutung des
Funkwesens mit besonderer Beriidfsiditigung Stettins und Pommerns.

Von Direktor Otto Lo6ffler,

Stellvertretender Vorsitzender des Reichsverbandes Deutscher Funkhandler,

Berlin, und Vorsitzender

der Landesgruppe Pommern.

Unordentlich, aber unwiderstehlich war
Siegeszug des Rundfunks, des populdren Zwei-
ges edes Funkwesens. Und die elementare
Wucht, mit der er begann, erregte Besorgnis in
sehr vielen Wirtschaftskreisen. Panik ergriff Gram-
mophonindustrie und Handel, als mit dem Auf-
tauchen des Rundfunks die Nachfrage plotzlich wie
abgeschnitten war. Aehnlich flihlten sich die
Kreise des Theaters, des Kinos und der offentlichen
Wirtschaften bedroht. Inzwischen haben sich alle
Besorgnisse als Uberflussig erwiesen. Die Grammo-
phonbranche hat durch den Rundfunk eine Bele-
bung erfahren, wie sie niemand vorausgesehen hat,
und auch -die Ubrigen Nachbarzweige haben ver-
standen, sich der Rundfunkkonkurrenz weitgehend
anzupassen.

Was bedeutet dieser Rundfunkerfolg ? Er
zeigt erstens einmal, wie aulRerordentlich aufnahme-
fahig der Markt selbst in unglnstigsten Zeiten ist,
wenn es sich um Unterhaltung handelt, und diese
Tatsache ist auBerordentlich lehrreich und wich-
tig fur die Zukunft der Wirtschaft. Mit
dem auBerordentlichen Interesse fir den Rundfunk
haben Masse und Blrgertum ihren Anspruch auf all-
abendliche Unterhaltung angemeldet, iauf lickenlose
Ausfillung der arbeitsfreien Stunden mit Lust, Rhyth-
mus, Interesse. Die Bedeutung dieser Erscheinung
greift weit Uber den Rundfunk hinaus, der Kkeines-
falls allein in der Lage ist, den sich aus dem
Massenanspruch ergebenden Konsum allein zu be-
friedigen. Der Rundfunkerfolg ist ein Zeichen
fur die konsumbelebende Wirkung des acht-

der

stindigen Arbeitstages. Verkirzung der Arbeits-
zeit ist Verlangerung der Konsumzeit; und die mo-
derne Intensifikation der Arbeit hat unweigerlich
eine gesteigerte Intensitdt im Unterhaltungsan-
spruch der freien Zeit zur Folge. Die Zeiten, wo
jeder selbst Unterhaltung produzierte durch Ge-
sprach, Klatsch, Spiel, Spaziergang sind voriber,
und die Zeit der Vergnugungsproduktion, der Ver-
gnugungsindustrie beginnt. Hier erdffnet sich ein
neuer, unendlich groBer Absatzmarkt, der nicht nur
Rundfunk, Tanz, Musik, Information, Unterhaltung
und Rausch fordert, sondern auch Licht, Kileid,
Schmuck, Bau, Auto usw.

Aber auch die Entwicklung derjenigen
Funkanwendungen, die der produkti-
ven Wirtschaft dienen, hat der Rundfunk
gefordert, weil er durch seinen Umsatz grofRe Kapi-
talinvestierung, technische Versuche, Ausbildung
und Fortschritte ermoéglichte, die auch dem ernsten
Teil des Funkwesens zugute gekommen sind. Zu
diesen ernsten Aufgaben des Funkwesens, die in
ihrer volkswirtschaftlichen Bedeutung bereitwilliger
anerkannt werden, gehort in erster Linie die Nach-
richteni be rmilllung, besonders auf weite
Entfernungen. Ist doch das deutsche Funkwesen
entstanden aus dem Bedurfnis eines Verkehrs mit
unseren fernliegenden ehemaligen Kolonien und aus
dem Bewultsein, dalR uns im Kriegsfall jede anderen

Verbindungsmittel versagt sein wirden. Heute ist
der Funknachrichtenverkehr, der jede
irdische Entfernung Uberwindet, zum selbst’
verstandlichen und unentbehrlichen



1. Februar 1928

Wirtschaftszubehd r geworden, angefan-
gen von den Funksendungen der grolien Presse-
biros bis zu den Wirtschaftsnachrichten an jeder-
mann, wie er im Rundfunk verbreitet wird. Eine
neue Leistung ist die Uebermittlung von Schrift
und Bild, die, zun&dchst auf grofle Entfernungen,
einen wirtschaftlichen Fortschritt im produktiven
Sinne in allen den Féllen ist, wo Zeit Geld bedeutet.
Nur auf kurze Entfernungen hat die Bild- und
Schriftibermittlung heute noch eine Konkurrenz
durch das Flugzeug. Ganz ohne Wettbewerb da-
gegen ist das Funkwesen im Verkehr zwischen
Menschen und Stationen, die in Bewegung befind-
lich sind, also auf Schiffen, im Flugzeug oder im
Eisenbahnzug. Hier ist ja kaum etwas anderes
als Funkverkehr denkbar. Dabei ist zu beobachten,
dall das optische Signal durch Leuchtfeuer und
das akustische durch Nebelhorn oder Heulboje
nicht nur durch das Funksignal ergéanzt, sondern
zum Teil ersetzt und verdrédngt zu werden scheint.
Das Funksignal hat den Vorteil, unabhéngig von
Nebel und Wetter mit grofiter Sicherheit und Ge-
nauigkeit zu funktionieren, es erlaubt Standortsbe-
stimmung fur Schiff und Luftschiff, es erlaubt den
Kurs unabhdngig von Stromversetzung im Nebel
zu halten, es ermdglicht sogar Fernsteuerung und
(durch das Fahrtrinnen- oder das Flughafen-Kabel)
das lotsenlose automatische Einfahren in den Hafen.
Und schlielllich sei daran erinnert, daR die Fern-
steuerung fir das Kriegswesen eine auBerordentliche
Wichtigkeit zu haben berufen ist. Bekanntlich kann
man heute schon ein Auto, Torpedo oder Flugzeug
drahtlos fernsteuem; und wenn diese Kinste heute
auch noch im Anfangsstadium stehen, so kann man
sich aus den Erfahrungen, die wir alle haben, unge-
fahr ausmalen, mit welcher Schnelligkeit sie sich
nach den ersten, verhaltnismé&Rig harmlosen Kriegs-
monaten zu einer recht wirksamen Brauchbarkeit
entwickeln werden. Wenn also zwischen so hoch
intelligenten Wesen, wie wir es heute unzweifelhaft
sind, wieder einmal internationale Milverstdndnisse
entstehen, so wird das ferngesteuerte Bombenflug-
zeug, U-Boot und Tankfahrzeug sicherlich mithelfen
zwischen Recht und Unrecht zu entscheiden. Man
sieht, dall im Funkwesen also auller den Amusier-
moglichkeiten noch andere mit entgegengesetzten
Vorzeichen liegen, besonders wenn man erwdgt,
daR auch die Fernzindung von Explosivstoffen ein
Problem ist, das durch eine Kombination von Radio-
und Ultrastrahlensendung sich der L6sung néhert.
Zu guter Letzt kbnnte man auch vermuten, daB in
den unabsehbaren Wirtschafts- und Vernichtungs-
moglichkeiten dieser neuen Technik die Auffor-
derung an die Menschheit liegt, die Leitung ihrer
Angelegenheiten gefélligst etwas fester in die Hand

nehmen. Aber dies ist die unwahrscheinlichste
aller Wirkungen des Funkwesens.

Stettin und Pommern haben sich ihren An-
teil an der Funkwirtschaft gesichert. Im Rundfunk
naben wir es zu einem eigenen Sender undeige-
nen Aufnahmerdumen gebracht. GemaR der Tatsache,
dall die Empfangsgerdte um so schwacher und billiger;
Sein kénnen, je néher der Sender liegt, bedeutet
JAser Ortssencler eine erhebliche wirtschaftliche Er-
nuchterung fir die Bevdlkerung Stettins und Pom-
merns. Die Initiative zur Errichtung eines Senders
Agriffen zu haben, bleibt ein Verdienst des Stettiner
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Funkhandels, verkorpert in der Landesgruppe Pom-
mern des Reichsverbandes Deutscher Funkhéndler,
der die Unterstitzung des Pommerschen Radio-
clubs und der Stadtverwaltung fand. Der Rund-
funkhandel war in Pommern wie Uberall eine
Improvisation und ging aus den benachbarten Han-
delszweigen hervor. Es beteiligten sich an ihm die
fuhrenden Elektrofirmen, wie die Deutsche Elektri-
zitats-Gesellschaft und die Stettiner Elektrotechni-
schen Werke, aber auch kleinere Installationsfirmen
wie Schaufert-Stettin, Demlkowski-Sfwinemiinde u. a.,
ferner die, Photobranche, vertreten durch, die Firmen
Rohwedell, Schattke, Visbeck, die Optik mit der
Firma. Witzei, der Sprechmaschinenhandel, der Eisen-
handel (J. Fahl, Gebr. Matz), das Biroeinrichtungs-
haus und andere Firmen, deren Inhaber entweder
funktechnische Kenntnisse oder entsprechendes Per-
sonal besalRen. Der Radiogroflhandel wurde von den

bewéhrten Firmen des ElektrogroRhandels wie
Rauschenfels & Comp., Eugen Bauer, Eltax-
Elektro-A.-G. u. a. aufgenommen. Die Funk-

industrie mobilisierte ihre hiesigen Bilros wie Tele-
funken, Siemens, A.E.G., und hiesige oder zuge-
zogene Ingenieure und Fachleute Ubernahmen fast
Iickenlos die Vertretung der tbrigen Industrie. Ver-
haltnismalig selten waren Neugrindungen jwie
Pommernfunk G. m. b. H., Bahrs u. a. Die
ungesunden Zustédnde der Nachkriegszeit brachten
es mit sich, daB in den Funkhandel ebenso wie
in die Funkindustrie eine Anzahl sehr uner-
wiinschter Elemente stromte, die ohne technische
Kenntnisse und ohne kaufmé&nnisches Gewissen ein
parasitdres Dasein fuhrten und den legitimen Funk-
handel ebenso wie das kaufende Publikum schwer
schadigten. Der Kampf um die Reinigung der
Funkindustrie und des Funkhandels wird aber nach
den bisherigen Fortschritten zu einem vollen Er-
folg fihren.

Von ganz besonderem Interesse fir Stettin und
Pommern dirfte die Verwendung des Fun-
kens fur die Schiffahrt sein. Wir haben in
Stettin bei der Debeg (Deutsche Betriebs-
gesell schaft fir drah tlose Telegrafie),
einer Tochtergesellschaft des Telefunken-Konzerns,
eine Sonderabteilung ,Schiffahrt®, zu
deren Wirkungsbezirk der groRte Teil der deutschen
Ostseekiiste gehort. Die Debeg betreibt alle
schwimmenden Funkenstationen, wie ihre Schwester,
die Transradio-Gesellschaft sdmtliche Landstationen
betreibt. Wenn es auch in Deutschland zur Zeit
noch kein Gesetz gibt, das irgend einem Schiff die
Ausristung mit Funkenstationen vorschreibt, so be-
steht doch in anderen Landern, wie England, Nor-
wegen, Frankreich, dieser Zwang von einer be-
stimmten SchiffsgroBe an, die ungefdhr bei 1600
Brutto-Register-Tonnen liegt. Rufd3land schreibt so-
gar schon bei 12 Passagieren einen Funkeroffizier
vor. Jedes grORere deutsche Schiff, das einen
Hafen der genannten Lé&nder anlauft, ist also zum
Betrieb einer Funkenstation gezwungen, da sie ihm
sonst im auslandischen Hafen auf Kosten der
Reederei einfach an Bord gesetzt wird. Die Debeg
liefert nun den Reedereien entweder die Station oder
stellt sie mietweise auf und stellt zugleich die Fun-
keroffiziere, beides gegen eine bestimmte Pauschal-
geblihr. Es besteht auch die Mdoglichkeit, dalR die
Navigationsoffiziere nach einer Ausbildung in der
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hiesigen Seefahrtsschule den Funkdienst mittber-
nehmen. Davon wird aber in der Regel nur bei
Frachtdampfern Gebrauch gemacht, da der Lun-
keroffizier eines Passagierschiffes viel zu beschéftigt
ist, um diese Arbeit im Nebendienst leisten zu
kdnnen.

Auch die Eisbrecher der Stettiner In-
dustrie- und Handelskammer sind mit
Empfanger und Sender ausgeristet, so daBR sie

unter sich und mit den einkommenden Schiffen ver-
kehren kdnnen. Auf der Stettiner Bdrse ist
eine Mithor Station eingerichtet, die
diesen Verkehr aufnimmt. Gleichfalls ist die Eis-
brecher yerwallung auf der BoOrse wah-
rend der Eiszeit durch eine direkte Te-
lefonverbindung mit der Funkstation
Swineminde verbunden, so daR alle Schiffs-
nachrichten ohne Verzdgerung den Interessenten
ubermittelt werden kdnnen.

Eine fir die Ostseeschiffahrt stdndig an Be-
deutung zunehmende Rolle spielt die Tunk-
peilung. Der Standort des Schiffes wird durch
Kreuzpeilung bestimmt. Dies ist von aulerordent-
licher Wichtigkeit bei Nebel, wenn die optischen
Signale versagen; es gibt kein Festsitzen im
Nebel mehr, was eine erhebliche Zeitersparnis
bedeutet. Die Peilsignale werden von Funk-
nebelsignalstationen gegeben, mit denen
jetzt nach und nach die ganze Ostseekiiste ausge-
riastet wird. Es bestehen derartige Stationen bei
Stubbenkammer und Warnemiinde. Es fol-

Nummer 3

gen jetzt Swineminde, vielleicht Feuerschiff Ad-
lergrund, Kolberg und Pillau. Gleicherweise fangt
auch der Schwede an, unserem Beispiel zu folgen.
Schweden hat seine Fd&hrschiffe bereits mit
Bordpeilern ausgeridstet wie wir unsere
Fahrschiffe ,,Deutschland® und ,,Preuflen® und die
Motorschiffe ,,Hansastadt Danzig“ und ,,PreuBen*.
Die Funknebelsignalstationen haben nun ihre Dbe-
sonderen Rufzeichen, Stubbenkammer beispielsweise
»OR“, denen eine grolRe Anzahl Morsestriche
folgt. Dieses Signal wird nun gleichzeitig durch
den Funksender und durch den Unterwasser-Schall-
signalsender aufgegeben und kann an Bord durch
den Funkempfénger und den Schallempfénger auf-
genommen werden. Das Schallsignal kommt natir-
lich viel spater an als das Funksignal und aus der
Differenz, d. h. aus der Zahl der auf das Funksignal
SR folgenden Zeitstriche bis zur Ankunft des
Schalles SR kann man ohne weiteres die Ent-
fernung der Sendestation entnehmen. Es ist Iim
Prinzip dasselbe Verfahren, nach dem wir schon
als Jungen die Entfernung des Blitzes berechneten:
namlich aus der Zeit, die zwischen Blitz und Donner
liegt, also zwischen dem optischen Momentsignal
und dem akustischen verzogerten Signal.

Man sieht, daR fir den Stettiner und Pommern
AnstoBe zur Entwicklung des Funkwesens von
vielen Seiten kommen, und dal} viele Faktoren am
Werke sind, in Stettin eine funktechnische At-
mosphdre zu bilden, die wiederum dazu beitragt, die
fr Stettin so notwendige allgemeine technische
Atmosphdre zu beleben und zu kraftigen.

Die _Odersdi'H‘iahrf Im Jahre 1927

Inshesondere In Anse

ung der Massengui-Transporie.

Erze zu Berg und Kohlen zu Tal.

Von Direktor-

yn g t(@Qmeines.

Ein milder Winter gestattete den Schiffahrtsbetrieb von
Anfang des Jahres an, jedoch bis Ende Februar nur auf der
Strecke Stettin—Breslau, weil in dieser Zeit die Schleusen-
anlagen und Stauhaltungen zwischen Breslau und Cosel Re-
paraturen halber und in der letzten Februarhalfte durch Eis-
bildung gesperrt waren. Vom 1. Mdarz an konnte sich der
Verkehr ungehemmt nach und von Cosel entwickeln. Die
ersten Talkdhne von Cosel wurden zwar durch Versandun-
gen aufgehalten, sodall sie flr die Strecke Cosel Breslau
zwolf Tage gebrauchten; aber sonst zeigte sich die Oder
hinsichtlich der Wasserfihrung bis ungefdhr Mitte August
sehr brav. Abgesehen von einer Hochwasserwelle Ende April,
die eine Ausuferung und einige Tage Brickensperre mit sich
brachte, hat sie die Schiffahrt durch Hochwasser nicht weiter
gestért und gestattete bei immer maBRigem Wasserstand
eine volle Auslastung der Kahne. —

'Ab zweite Halfte August war es a'ber mit dieser Herr-
lichkeit vorbei. Anfang September lieR die Oder unterhalb
Breslau nur noch eine Schwimmtiefe von etwa 1 m zu, die
sich Ende September fur etwa 12 Tage auf vollschiffig ver-
besserte, sodaR in diesem Zeitraum von etwa 500 Kéhnen,
die mit voller Ladung von Cosel nach Breslau gekommen
waren, hier nicht weiter konnten und sich bis lber Brieg hin-
aus aufstellen muften, die weitaus grofte Zahl die Reise
fortsetzen konnte. Anfang Oktober verschlechterte sich die
Tauchtiefe aufs neue, sodaB die von Cosel mit voller Ladung
nach Breslau herangekommenen, sich wiederum zu zwei-
hundert bis dreihundert angesammelten Kahne entweder
ableichtern, oder bis Mitte November, zu welcher Zeit
wieder eine Schwimmtiefe von 1.50 m eintrat, liegen
bleiben muBten. — Kurz nach dieser Wasserstandsauf-
besserung wurde das ganze Odergebiet von einer Kéltewelle

Paul

Stettin.

die der Schiffahrt fir eine Woche
und das  Aufsuchen von  Winterhéafen gebot. Ende
November und Anfang Dezember konnte das Gewerbe
zwar weiter ausgefiuhrt werden; neue Kélte brachte es jedoch
mit sich, daf im no6rdlichen Gebiet der Oder, in welchem
teilweise die Eisbildungen aus dem Novemberwinter
nicht génzlich verschwunden waren, die Schiffahrt
den 8. Dezember, im mittleren und sidlichen
gegen Mitte Dezember eingestellt werden
Jahresschlufl ruhen mufte.

Wenn man auch im allgemeinen mit der so gekenn-
zeichneten Wasserfiihrung der Oder zufrieden sein konnte —
ist es doch zur vélligen Einstellung der Schiffahrt Niedrig-
wassers wegen (Uberhaupt nicht gekommen — so muf
doch die wungentgende Wasserfihrung von Mitte August bis
zum Schlul3 des Jahres insofern beklagt werden, als damit
die Hoffnungen auf ein gutes Herbstgeschaft ,das bekannt-
lich erst ausschlaggebend fir das- Jahresergebnis ist, be-
graben werden mufiten, zumal die Ableichterungen einmal
viel Geld kosteten und so in den letzten Schiffahrtsmonaten
dauernd Kahnraummangel in Cosel zur Aufnahme neuer
Talladungen, als auch in Stettin zur Aufnahme der Erze vor-
herrschte.

Kroger,

uberfallen, lang Schluf

noch
gegen
Stromgebiet
und bis zum

Beschaftigung.

Zu Tal konnte (ber Ladungsmangel nicht geklagt
werden, obgleich polnische Kohlen wegen des Handels-
krieges der Oderschiffahrt fehlten, wofir aber deutsch-
oberschlesische Gruben um so stérker fdrderten.

Zu Berg mangelte es in den ersten Schiffahrtsmonaten
an Rickladung (die Lulea-Saison ging erst spat auf), die
Sommermonate brachten dagegen eine fast UbermaRige Be-
schaftigung, sodall vielfach Leerraum aus Berliner cewassern
zur Aufnahme der Erze nach Stettin herangezogen werden
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mufite und in den spateren Monaten war die Kahnraumge-
stellung selbst fur maRigeren Erzeingang recht schwierig,
weil der verzdgerte Kahnumlauf durch die oben geschilderte
schlechte Wasserfihrung der Oder sich zu sehr bemerkbar

machte. — N
f radten

Der Frachtenstand war im Berichtsjahre auflerordent-
lich schlecht. Die Kohlen-Frachten Cosel—Stettin wurden

notiert:
Mérz RM. 5-50 bis RM. 5.20 per 1000 kg
April RM. 5.20 bis RM. 4.80 per 1000 kg '

Mai RM. 4 80 bis RM. 4.30 per 1000 kg

Juni im Mittel RM. 4,70 per 1000 kg
Juli RM. 4.80 bis RM. 5.— per 1000 kg
August RM. 4.80 bis RM. 490 per 1000 kg
September FrachtenausscbuB-Fracht RM. 5.30 per 1000 kg
Oktober FrachtenausschufR-Fracht RM.5.50 bis RM. 5.65
November FrachtenausschuR-Fracht RM. 5.65 per 1000 kg

Von diesen Frachten sind abzurechnen:
RM. 0.20 Abfertigungsgebihr (Spediteur-Provision)
und RM. 0.25 Schleusenzoll,

sodaB die Nettofracht im Sommer kaum RM. 4.— je 1000 kg
betragen hat. Es ist viel gescholten worden {ber die Wieder-

aufrichtung des Frachtenausschusses, doch muB hier ge-

sagt werden, daB der Frachtenausschuff nicht fracht-
verteuernd, sondern direkt frachtverbilligend gewirkt hat,
da vom September bis zum Schlufl der Schiffahrt infolge

der schlechten Wasserfiihrung der Oder und der damit ver-
bundenen Versommerung von hunderten von Ké&hnen sowohl
ab Cosel-Oderhafen fir die Talladung, als auch in Stettin
zur Aufnahme der Erzladungen dauernd Kahnraum fehlte.
Ohne FrachtenausschuB wéren die Kohlenfrachten Cosel
—Stettin unter solchen Umstdnden mindestens auf RM. G—
und weit darltber hinaus gestiegen.

Die Erzfrachten fur Witkowitz und Brinn wurden ver-
tragsmdfig mit RM. 4.60 per 1000 kg fur das ganze Tahr
festgelegt. —

Die so benannten Tag- und Berg-Frachten entsprechen
Ungefahr den Frachten kurz vor dem Kriege. Es liegt so-
nach auf der Hand, daR bei reichlich 500/0 hoheren Betriebs-
kosten nichts verdient werden konnte, um so weniger, als die
‘rachten schon vor dem Kriege keinen Gewinn abgeworfen
haben, obgleich damals der Fahrtenumlauf durch Verkir-
zung der Arbeitszeit, Gewahrung von Urlaub, Sonntagsruhe
und einer an Schiff und Besatzung gebundenen Mindestnacht-
J-uhe von 8 Stunden im Sommer- und 10 Stunden im Winter-

halbjahr nicht gedrosselt wurde, wie dies in den letzten
Jahren der Fall ist. Die heutigen billigen Frachten lassen
Slci sonach nur rechtfertigen wunter Voraussetzung einer

Wasserfuhrung, die ungehemmten und
L&4Rt diese Wasserflhrung eine
zeitlang zu wiinschen (brig, so ist damit sofort das' Jahres-
ergebnis beeintrachtigt. — Zur Erzielung eines besseren Um-
aufes ist vor allen Dingen das schon vor mehr als dreiBig Tahren
geforderte Staubecken zu Ottmachau dringendst erforderlich
Uann aber strebt die gesamte Oderschiffahrt dahin, den Um-
auf zu vermehren durch Verbesserung der Schleusenan-
»agen (rascheres Ein-, Durch- und Ausschleusen), durch Re-
gulierung des Oderstromes und durch Verkirzung der
osch- und Ladezeilen. Alle diese Bestrebungen haben trotz
n~cstimen Drdangens immer noch nicht den gewinschten
erfolg mit sich gebracht; zwar ist die Erbauung des Oftt-
fnadtauer Staubeckens endlich im Jahre 1926 bewilligt
ordcn, 1927 sind aber noch keinerlei Baugerdte zur Inan-

dauernd ginstigen
° teren Umlauf gewdhrleistet.

snttnahme” der Arbeiten im Ottmachauer Gebiet eingetrof-
en. _  i)ie Handelskammern und Oberprédsidenten werden
eit mehr als zwei Jahren Dbestirmt, die gesetzlichen
-osch- und Ladezeiten zu verkirzen, andererseits die
gesetzlichen Liegegelder zu erh6hen, weil beide Ge-
t-tzvorschriften durch die Zeit vollig Uberholt sind, aber

¢ maRgebenden Stellen lassen sich viel Zeit. Ganz in letzter
j it kursiert aus Holland die Frachtanfrage flr die Befdrde-
ung von ungefdahr 10000 t Baugerdt (ber Stettin nach
«machau und darf man daraus wohl schlieBen, daB
Arbeiten in ndchster Zeit wirklich in Angriff ge-
ommen werden. — Das Reich mufite 1926 fur Ueber-
cnwemmungsschaden im Odergebiet rund neunzig Mil-
den Mark bezahlen. Dafir hatten gut und gern zwei Oftt-
~achauer Staubecken erbaut werden konnen; ungerechnet
vle die Hochwasserschdden, die in den friheren Jahren
°n der Regierung haben bezahlt werden missen.
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0  derverehrszahlen.
I. Oberschlesien (Cosel—Oderhafen):

Tal abgeschwommen:
Kohlen und Koks . . rund 2500.000 t
ZinK ., 27.000 t
Eisen . . . . .. rund 17.000 t
rund 5.000 t
Zucker . . . . .. rund 12.000 t
, rund 10.000 t
Getreide...ne.. rund 5.000 t
diverse Gluter rund 10.000 t
2.586.000 t

b) zu Berg angekommen und umgeschlagen:
Eize s rund 475.000 t
(davon rund 350.000 t
fir Tschechoslowakei)

Schwefelkies u. Abbréande 80.000 t
Zinkerze...... rund 16.000 t
Alteisen ... rund 16 000 t
Phosphate.......... rund 15000 t
Getreide ... rund 5.000 t
diverse Guter . rund 125.000 t

732.000 t

Il. Niederschlesien (Breslau/Maltsch):

Ab Breslau/Maltsch sind insgesamt rund
500000 t niederschlesische Kohlen und Koks
zur Verschiffung gelangt.

I1l. Stlckgutverkehr:

Ein regelmdliger, zwei- bis dreimal wdchentlich in
beiden Richtungen zwischen Schlesien und Pommern ver-
kehrender Eildampfer- und Motorkahn-Dienst der Schlesi-
schen Dampfer-Compagnie-Berliner Loyd A. G. sorgte fir
schnelle Befdrderung von Kaufmannsgltern (Heringe,
Schmalz, Maschinen, Kolonialwaren) und Fabrikerzeugnissen
(Papier etc.), insgesamt etwa 100000 t Giiter zu Berg
und Tal.

Charakteristisch fur die Oderschiffahrt ist, daR die

Oderkahne zu ungefahr 90 o/0 offener Bauart sind, sich also
nur fir Erz- und Kohlenfahrten und fur solche Giuter, die
jede Witterung vertragen kénnen, eignen. Wetterempfindliche

Gilter wie: Zucker, Getreide, Papier, Diingemittel, Phos-
phate, Schwefelkiese etc. sind der Deckschiffahrt vor-
behalten.

Konkurrenz der Reichsbhahn.

Die Bekampfung der Oderschiffahrt durch die Reichs-
bahn hat 1927 weiterhin schéarfere Formen angenommen; in
immer groferen Umfange versucht die Reichsbahn durch
Sondertarife der Schiffahrt Guiter zu entreilen, die sie jahr-
zehntelang gefahren hat. Der fir die gesamte deutsche
Binnenschiffahrt unglickliche, von der Reichsbahn in den
Nachkriegsjahren eingefuhrte Staffeltarif, der billige Frachten
fur Langstrecken und hohe Frachten fir Kurzstrecken vor-
sieht, macht es der Binnenschiffahrt beinahe unmdglich,
fur viele Giterarten und Mengen mit der Reichsbahn auf
weite Strecken zu konkurrieren. Dabei kostet der Oderweg
beispielsweise flir Kohlen von Cosel nach Stettin (etwa
650 km Wegstrecke) bei RM. 550 fir 1000 kg Oderfracht

nur 0,8 Pfg. pro tkm. DieOderschiffahrt mufR aber fir die
ungefdahr 60 km lange Strecke von den Kohlengruben bis
Cosel Umschlag 5 Pfg. pro tkm bezahlen. Die Reichsbahn

selbst rechnet fir die ungefdahr 520 km lange Strecke von
oberschlesischen Kohlengruben bis Stettin RM. 10,30 per
1000 kg = rund 2 Pfg. pro tkm. An und fir sich ist sonach
der Wasserweg erheblich billiger, nur daB er so ungeheuer
verteuert wird durch die hohe Zulauffracht. Alle Bemuhungen
der Binnenschiffahrt hierin Wandel zu schaffen, sind bisher
so gut wie ergebnislos geblieben. — Die Reichsbahn hat
hierbei leichtes Spiel, als ihr alle technischen Neuerungen
im Lokomotiv- und Waggonbau und Mittel dazu zur Ver-
fugung stehen, wahrend der Binnenschiffahrt, wenigstens in
Hinsicht auf den Massengutverkehr, die Mittel hierflir fehlen,
ihr auch die technischen Neuerungen bei beispielsweiser
Erbauung von Motorkdhnen nicht nitzen wirden, weil der
heu ige Zustand der Oderwasserstrale einen reguldren und
schnellen Umlauf mit Eilschiffen nicht gewdahrleistet und nur
solcher die kostspielige Modernisierung der Oderschiffahrt
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rechtfertigen kdnnte. In dem Zusammenhang mifRten aber
auch die® Loschzeiten erheblich verkiirzt werden. — Alles
Forderungen, die die Oderschiffahrt seit langer Zeit erhebt,
ohne damit vorwaéarts zu kommen.

€ntwicklung
und Wirtschaftlichkeit der Oderschiffahrt.

Wenn man den Aufstieg der deutschen Wirtschaft seit

dem Kriege 1870/71. ins Auge faflit darf man wohl
sagen, daB hiermit die Oderschiffahrt gleichen Schritt ge-
halten hat. In den siebziger Jahren herrschte auf der Uder
das sogenannte Finow-MaRBschiff (etwa 40 m lang, < m

breit) vor, das
MaBRkahn (46 m
drdngt wurde.

genannte Breslauer

in den achtziger Jahren von dem Berliner
lang, 6,60 m breit) mehr und mehr ver-
Wiéhrend in den neunziger Jahren der so-
MaRtyp (55 m lang, 8 m breit; anfl”®g,

sich breit zu machen und der heute noch das gangbarste
SchiffsgefaR auf der Oder ist, verkehrt seit den &tzten
Jahren bereits eine ganze Anzahl sogenannter Plauer Mal3-
kdhne (65-67 m lang, 8-8,20 m breit) auf der Oder, ins-
gesamt etwa 2000 Ké&ahne aller genannten Schiffsgrofen,
wobei Finow- und Berliner Malkahne verhaltnismafRig nur

noch wenig vorhanden sind und nach und nach der Unwir -
schaftlichkeit wegen nahezu géanzlich von der Bildflac e

verschwinden werden.

Mit dieser Entwicklung der Oderschiffahrt hat die Aus-
gestaltung des Oderstromes nicht Schritt gehalten. Wo
ist durch die Kanalisierung der oberen Oder vom Cosel bs
Breslau eine gewaltige Arbeit geleistet worden, auch der sin-
dige Ausbau der Schleusenanlagen auf dieser Strectce laft
nur  wenig, aber immerhindoch noch etwas zu winschen
Ubrig, insofern, als das Einfahren, Durchschleusen und Aus-
fahren an vielen Schleusen viel zu lange dauert und durch

entsprechende Vorrichtungen wesentlich verbessert werden
kann. Was die freie Oder zwischen Breslau und Hohen-
saaten anbelangt, so ist gerade diese Strecke der hauhge

Storenfried fir eine glatte Abwicklung des Verkehrs. Die
Oder-schiffahrt ist dabei der leidtragende Teil. Bei den hau-
figen Niedrigwassern nutzen die Kahnbdden stark ab, so ctalo
in kurzen Zwischenrdumen recht Kkostspielige Bodenrepara-
turen ausgefuhrt werden missen. — Was den Plauer Ma
kahn betrifft, so ist dieser fir die heutigen Stromverhalt-
nisse der Oder, wenigstens zu Niedrigwasserzeiten, eigentlich
zu grofl, da er an manchen Stellen des Oderbettes nicht
genugend Platz findet.

Die Wirtschaftlichkeit der Oderschiffahrt hangt natir-
lich in erster Linie von ungestdrten und recht haufigen
Fahrten im Jahre ab; wenn vielfach angenommen wird, der
Oderschiffahrt kénne es doch eigentlich nicht schlecht gehen,
indem sie doch die Talfahrt spielend leicht und kostenlos,
weil sie so mit dem Strome dahinschwimmt, ohne Dampfer-
hilfe zu gebrauchen, verdient und kostenlos durch Beladung
mit Erz von Stettin nach Coselzuriickgeschleppt wird, so
ist dieses ein TrugschluB. Die Fracht erscheint dem In-
dustriellen als auch dem Kaufmann immer viel zu hoch und
verlohnt sich da wohl die Feststellung, ob dies tatséchlich der

Fall ist. Dabei mufl folgende Rechnung aufgestellt werden:
Den Kahnwert mit RM. 30000.— als Mittelwert an-
genommen (neuere Kdahne kosten Uber RM. 50 000.—, altere

sind vielleicht mit gut RM. 20 000.— zu bewerten) mufl man
als feste Kosten rechnen.
Verzinsung RM. 30.000 zu 5°/0 p. a. . RVt. 1.500.—

Schiffsversich<-rung 3°/0 p. a. RM. 900.—
Abnutzung 3% P- a..eeiies RV1. 9)0 —
RM. 3.300.—
dazu Betriebskosten:
Mannschaftsldhne:
1 Steuermann 52 Wochen & RM. 46.— = RM. 2392 —
2 Bootsleute & 44 Wochen 4 RM. 39.— = RM. 3.432.—
RM. 5.824.-
Krankenkasse, Unfallvers. u. Arbeitgeberverband
Lohn- und Erwerbslosen-Steuer  .......cccovcvveinene RM. 400.—
Materialienverbrauch, Farben, Tauwerk etc. .. RM. 450 —
Reparaturen u. Instandhaltung, Bodenbretter .RM. 750.—
Hafen-, Schleusen- und Brickengelder............... R i, 250.—
VerwaltungskoSten ..o RM. 300.—
Unvorhergesehenes (Bugsierléhne etc.) RM. 326. -
RM. 11.600.—
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Fur besondere Betriebskosten sind hinzuzurechnen: evtl.
Ableichterungskosten bei Wassermangel und Schleppkosten
Stettin/Cosel, falls Erzladung nicht vorhanden und die Reise
von Stettin nach Cosel ohne Ladung zurickgelegt werden
mull. Erzladung war in diesem Jahre nicht immer genligend
vorhanden, so dalR etwa zwei Bergreisen ohne Ladung und
zwei oder drei Bergreisen mit Ladung ausgefiihrt werden
muBten. Nimmt man nun den ganz glnstigen Fall an, daB
mit einem Kahn fiunf Talreisen Cosel/Stettin im Jahre zu-

rickgelegt werden, jede Reise mit voller Ladung, d. h.
450 t, ab Cosel angetreten und nur bei zwei Talreisen ab-
geleichtert zu werden braucht, so kommen zu den obigen
Jahreskosten hinzu:

Ableichterungskosten................ rund RM. 2.000.—

Schleppkosten fiir zwei

Leerreisen Stettin/Cosel .  rund RM 1.200.—

womit sich die Ausgaben insgesamt auf RM. 14800.— be-
laufen. Durchschnittlich RM 5.— pro t Nettofracht (dazu
kommen 25 Pfg. Schleusenzoll und 30 Pfg. Abfertigungs-
geblhren [Spediteur-Provision], welche in obigen Jahresaus-

gaben nicht aufgenommen sind) angenommen, so verzeichnet
ein Breslauer MaRkahn mit finf Talreisen zu 450 t = 2250 t
eine Gesamteinnahme von RM. 11250.—. Diese Einnahme
bleibt gegen vorstehende Gesamtausgaben um rund RM. 3550
zurick, oder auf insgesamt etwa 2000 Oderkdahne umgelegt,
muB ein Defizit von {ber sechs Millionen Mark beklagt
werden, welches dem Konto der ungenugenden Oderregulie-
rung angebucht werden muB. Dies Defizit erhdéht sich um
weitere mindestens vier Millionen Mark, wenn man in Be-
tracht zieht, daf in vielen Jahren nur vier Talreisen aus-
gefihrt werden kdénnen und damit pro Kahn eine Minder-
einnahme wvon reichlich RM. 2000.— erwdchst. Mit einem
solchen Ergebnis mufl die Oderschiffahrt nach und nach zu
Grunde gehen, indem sie von der Substanz ihr Leben fristet
und Kosten fur Schiffsversicherung, Verzinsung und Ab-
nutzung einfach nicht verdient werden. Das ist an und fur
sich sehr traurig und kann nicht deutlich genug allen vor
Augen gefuhrt werden, die da glaubfcn, der Oderschiffahrt
ginge es gut. — Insbesondere sind die Reedereien schlecht

daran, insofern, als sie gegenuber den Privatschiffern noch
ganz gewaltige Kosten fiur Gehélter, alle madglichen Arten
Steuern, Handlungskosten, Unterhaltung der verschiedenen

Geschaftsstellen usw. usw. tragen muissen. Es ist ja auch nur
zu bekannt, dal von jeher die Oder-Reedereien — einerlei
ob Aktiengesellschaft oder in sonstiger Gesellschaftsform —
niemals groBe Gewinne erzielt haben und eine ganze Reihe
von Reedereien im Laufe der letzten Jahrzehnte einfach liqui-
dieren muBten und nicht mehr existieren. Es kann hier nur
eine grindliche Rationalisierung helfen, abgestellt auf Min-
derung der Betriebskosten und Erzielung gréRerer Leistungen
sowie besserer Einnahmen. Stattdessen mull man zur Zeit
eine Antirationalisierung 'feststellen, 'insofern, als die Leistun-
gen gegenlber friheren Jahren erheblich zuriickgegangen
sind, und zwar durch Drosselung des Umlaufes infolge Ver-
kirzung der Arbeitszeit, Gewdédhrung von Urlaub, freien
Tagen (Sonntagsruhe) und einer an Schiff und Besatzung ge-
bundenen Mindestnachtruhe von 8 Stunden im Sommer- und
10 Stunden im Winterhalbjahr. Hiergegen ist unter den
"heutigen sozialen Verhdltnissen schwerlich etwas zu unter-
nehmen und, da die beste Rationalisierung sich nur auf
schnellen und 6fteren Umlauf begrindet, so mufl nach dieser
Richtung fir Besserung gesorgt werden. Die Zeitversaumnis
beim Ein- und Ausladen muB zur Gesundung der Oder-
schiffahrt erheblich gemindert werden. Hierzu geho6rt eine
Anpassung der gesetzlichen L&sch- und Ladezeiten und auClR
Liegegelder an die heutigen Verhdaltnisse; hauptsachlich muR
aber der Staat zu einer griindlichen Rationalisierung bei-
tragen, indem er fur bessere Wasserfihrung, Ausbau der
Schleusen und Stauanlagen sorgt und so einen schnelleren
und oOfteren Umlauf der Oderschiffe gewdhrleistet. Geholfen
mufBR der Oderschiffahrt wie Uberhaupt der Binnenschiffahrt
durch eine Umgestaltung der Bahntarife werden; es geht
nicht an, dalR die Reichsbahn fir Transporte auf weite
Strecken auf direktem Wege allein die billigen Frachten und
Ausnahmetarife erstellt und fir dieselben Transporte, die
uber die Wasserumschlagsplatze dieselben weiten Strecken
zuriucklegen muissen, fiur die kurzen Strecken von und nacn
den genannten Platzen schematisch die hohen Kurzstrecken-

tarife (Staffeltarife) anwendet und damit den kombinierten
Weg (Bahn und Wasser) so verteuert, dafl die schiffahrt
die Transporte an die Reichsbahn verlieren muR.
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Die Enfwiddung des Stettiner Salzheringshandels.

Stettin schon im Alittelalter Stapelplatz fir Heringe -
Kriegsausbruch - Die Kriegszeit

Glanzende Entwicklung des Siettiner Heringshandels bis zum
Zunehmender Wettbewerb Danzigs in der Nachkriegszeit infolge des Ausfalls der

ostlichen Absatzméarkte - MaBnahmen zur FoOrderung der Stettiner Heringseinfuhr.

im Mittelalter an
beteiligt, um dort

Kaufleute haben sich schon
Hansa nach Schweden

Hering zu salzen. Mit dem Verfall der Hansa und mit dem
Verschwinden der Heringsziige von den Kisten Schonens
horte diese Betdtigung Stettiner Kaufmannsgeistes auf. Immer
aber laBt sich durch die Jahrhunderte stdndig eine gewisse
Einfuhr von Salzheringen, in der Hauptsache von Skandina-
vien, nachweisen.

Die Bedeutung, die dieser Handelszweig flr Stettin ge-
habt hat, zeigt auch eine alte Holzschnitzerei am Kauf-
mannsgestihl in der Jacobi-Kirche. Es wird die Maria als
Beschitzerin des Heringshandels dargestellt, und ein Wappen
unter dem Holzschnittbild der Madonna zeigt als bezeichnende

Stettiner
den Zigen der

Heraldik ({bereinander geordnet drei Heringe im Wappen-
schild. (Vergl. Abbildung).
Maria als Beschutzerin des Heringshandels.
Alte Holzschnitzerei aus der Jakobikirche.
Als nach dem Zusammenbruch des wirtschaftlichen,
~ebens Stettins infolge der Napoleonischen Kriege die
Stettiner Kaufmannschaft daran ging, Handel und WVerkehr

J¥eu aufzubauen, wandte sich das Interesse unternehmender
Naufleute erneut dem Heringsimport zu, und die 40er und
er Jahre des vorigen Jahrhunderts sind die Grindungs-
Mhre mancher jetzt noch bestehenden Herings-Importhduser.
uamals wurde der Hering in der Hauptsache von Skandina-
vien bezogen und kam mit kleinen Segelfahrzeugen an den
tettiner Markt. Als Rickfracht nahmen die Schiffe Ge-
T~de m”> und so bestand bis in die 70 er Jahre des vorigen
Jahrhunderts hinein ein lebhafter Doppelhandel durch die
iesigen Firmen, die Heringe importierten und gleichzeitig
Getreide exportierten.
t Einige Jahre nach dem deutsch-franzésischen Kriege
rat hierin allerdings ein Umschwung ein, als Deutschland
‘horte ein Getreide exportierendes Land zu sein, jedoch
nunmehr der Stettiner Heringshandel mit doppelter
Nergie dazu Uber, sein Absatzgebiet zu erweitern. So er-
I"ne. Stettiner Salzheringseinfuhr von ca. 30000
,all im Jahre 1825 bis auf ca. 700000 FaR im Durchschnitt
haf Jalue 1911—13. *) Damit hatte Stettin alle Konkurrenz-
7oleai Uberfligelt, denn es wurden 1913 eingefiihrt in Stettin
A %12 FaB, in Konigsberg 594 052 FaB, in Hamburg 338 647
und in Danzig 241 964 Fal. Im gesamten Nord- und

*) 1 FaB Heringe hat ca. 110 kg Fischgewicht.

Ostseegebiet nahm Stettin infolge der GroRe dieses Importes
und der Kapitalkraft der Importeurfirmen die Stellung als
der Hauptstapelplatz fur Heringe ein, und dber ganz Ost-,
Mittel- und Suddeutschland und die Lé&nder des Ostlichen und
sidostlichen Europas erstreckten sich die Verbindungen Stet-
tiner H&user, und K&ufer aus der verschiedensten Herren
Lédnder belebten den Stettiner Markt.

Erst mit dem Ausbau der Bahnen in Ruf3land und mit
dem ErschlieBen grofer neuer Absatzgebiete im weiten
russischen Reiche erwuchsen Stettin Ende des vorigen Jahr-
hunderts machtige Nebenbuhler in Koénigsberg und im wei-
teren Verlaufe in Libau und Petersburg, wéahrend Danzig da-
mals eine verhaltnismaRig bescheidene Rolle spielte, da
das polnische Hinterland vor dem Kriege dank kunstlicher
MaRnahmen der russischen Regierung gegen seine natirlichen
Vorhafen an der Weichsel abgeriegelt war und die seewadr-
tigen polnischen Transporte damals vielfach nach Libau und
Riga gezogen wurden. Der Import Stettins aber hielt sich
trotz der starken Konkurrenz anderer Hé&fen viele Jahre
auf derselben Hdhe, und nach wie vor behauptete Stettin
seinen Platz als fuhrender Heringseinfuhrhafen.

Ueber die neuere Entwicklung der Stettiner Salz-
heringsein- und. -Ausfuhr (in t je 1000 kg) unterrichtet die
nachfolgende Uebersicht:

Stettins seewartiger Salzheringshandel.

Eingang Ausgang

Jahr

— t, je 1000 kg —
1927 ca. 70000 ca. 7000
1926 85 794 16 586
25 85 903 12 137
24 84 385 16 904
23 86 538 37 147
22 69 133 11310
21 122 992 27 227
20 166 020 80 590
13 109 468 8211
12 90 910 12 683
11 120 766 12 717
10 115 199 14 281
09 102 242 19 025
08 102 555 12 824
07 101 638 11332
06 97 028 10 103
05 86 681 8 857
04 98 387 12 258
03 80 302 13 376
02 105 856 10175
01 91 277 10 953
00 77 897 12 551
1899 93 100 12 625
98 122 313 10 328
97 101 971 12025
96 96 901 11000
95 92 366 8034
90 84 222 7446
85 84 566 9820
80 68 224 4 357
Offensichtlich ist der Hauptgrund fir die Uberragende
Stellung des Stettiner Salzheringshandels in der Uberaus

gunstigen geographischen Lage des gréBten deutschen Ost-
seehafens zu suchen. Stettin konnte und kann die ndtigen Zu-
fuhren von seinen Salzheringslieferanten in GrofRbritannien,
Norwegen, Holland, Schweden und den deutschen Fischerei-
platzen auf dem Seewege billig und schnell erhalten,
da zwischen Stettin und diesen L&ndern des Nord- und Ost-
seegebietes zahlreiche Schiffsverbindungen bestehen. Ein Teil
des Einganges wird auf dem Seewege wieder ausgefihrt.
Vor dem Kriege waren die Handelsbeziehungen zwischen
den Stettiner Salzheringsfirmen und den Ostseeldndern, ins-
besondere Finnland, recht lebhaft. So wurden namhafte Ge-
schafte auch mit finnldndischen Firmen abgeschlossen, wobei
der Hering mit Frachtdampfern in erster Linie nach Hel-



14 OSTSEE-HANDEL

singfors, Wiborg und Abo versandt wurde. Der weitaus
groRere Teil wurde und wird jedoch binnenwdarts in das
weite Stettiner Hinterland versandt, das in erster Linie
Schlesien und die d&stlichen Provinzen, Brandenburg und
Sachsen umfalRite und mit dem der Stettiner Hafen aufs
engste durch leistungsfahige BinnenschiffahrtsstraBen und

Eisenbahnlinien verbunden war. Dartber hinaus wurden Salz-

heringe in groRen Mengen landeinwérts nach Polen, den
Ladndern der o&sterreichisch-ungarischen Monarchie und Ru-
ménien ausgeflhrt.

Diese geradezu glanzende Entwicklung des Stettiner

Salzheringshandels fand ihr jadhes Ende durch den Ausbruch
des Weltkrieges. Zwar trat zundchst infolge des gesteigerten
Nahrungsmittelbedarfes Deutschlands ein starkes Anschwel-
len der Salzheringseinfuhrziffem in der ersten Kriegszeit
in Erscheinung. Dann aber war infolge des Ausfalls GroR-
britanniens, das von jeher Stettins Hauptlieferant fur Salz-
heringe gewesen war, eine immer stdrkere Verringerung der
Zufuhren zu beobachten, die 1917/18 fast bis auf 400 des
Vorkriegsumfanges heruntergegangen waren, wie die nach-

folgende Zusammenstellung zeigt:
Der Siettiner Heringshandel wéhrend des Krieges.
Einfuhr t Ausfuhr t

1913 109 000 8 000
1914 72 000 7000
1915 135 000 19 000
1916 92 000 6 000
1917 40 000
1918 41000
1919 139 000
1920 166 000 80 000

Die seewadrtige Salzheringsausfuhr mufite angesichts der
Knappheit des Angebotes am Markte seit 1917 vollstandig
aufhéren. Trotz absoluten Rickganges haben sich jedoch
in der Kriegszeit die Einfuhrziffern im Vergleich zu den
anderen deutschen Hafen noch ganz bedeutend zugunsten
Stettins verschoben. Fast der ganze Import von gesalzenen
Heringen ging wahrend des Krieges Uber Stettin, weil der
Hering von hier aus infolge der glinstigen zentralen Lage
des Stettiner Hafens am besten und billigsten in das Inland
befordert werden konnte und weil ferner Stettin mit dem
wdhrend der Kriegszeit hauptsdchlich in Frage kommenden
Produktionslande Norwegen die glnstigsten Seeverbindungen
besal.

Die Periode der ersten Nachkriegszeit stand in Deutsch-

land im Zeichen eines allgemeinen Nahrungsmittelmangels.
Dies gilt auch fiir den Salzheringshandel, der bei Kriegs-
ende Uber keine gréfReren Vorrdte mehr verfigte, um die
auBerordentlich dringende Nachfrage zu befriedigen. Ange-

sichts dieses formlichen Warenhungers nahm die Salzherings-
einfuhr einen im Verhéltnis zur Vorkriegszeit aullerordent-
lichen Umfang an. Sie Uuberschritt den Vorkriegsumfang im
Jahre 1919 um ca. 300/0 und 1920 um ca. 50%. Wahrend die
seewartige Ausfuhr im Jahre 1919 noch vollkommen Still-
stand, erreichte sie im Jahre 1920 das Zehnfache des Vor-
kriegsumfanges und die Hé&lfte des Einganges, so daBR die tat-
sachliche Einfuhr unter AufBerachtlassung des Durchgangs-
verkehrs sich bedeutend niedriger als im- Jahre 1913 stellte.

Allmahlich legten sich jedoch die hochgehenden Wellen
der Nachkriegshochkonjunktur am Weltmarkte im allge-
meinen und am Salzheringsmarkt im besonderen. Seit 1922
zeigt sich auch auf dem Gebiete des Stettiner Salzherings-
handels, der zusehends wieder sein friheres Aussehen er-
hielt, ein langsamer Uebergang in ruhigere Bahnen. Die
Einfuhr war in der Nachkriegszeit infolge des durch den
Versailler Vertrag gegebenen Ausfalles zahlreicher Absatz-
gebiete in WestpreuBen, Posen und Oberschlesien, die von
jeher groBe Abnehmer waren, und infolge des Riickganges
der Kaufkraft und des Wahrungszerfalles im Inlande be-
trdchtlich geringer als in der Vorkriegszeit. Die Ausfuhr
Ubertraf dagegen den Vorkriegsumfang und erreichte insbe-
sondere in dem Inflationsjahr 1923 hohe Ziffern.

Wiahrend sich die Stettiner Heringseinfuhr in den Jahren
1923—26 fast aut unveranderter Hohe hielt — im jéahrlichen
Durchschnitt ca. 85000 t gegen 109000 t vor dem Kriege
"T« Jahre 1927 ein weiteres Absinken der Einfuhr-
ziffern bis aut ca. 70000 t festzustellen und es ist sogar
Voraussichtlich mit einer weiteren Verschlechterung der Lage
des Stettiner Heringshandels zu rechnen. Jetzt erst beginnen
sich mithin die Aenderungen der politischen Grenzen im
Osten mit aller Schérfe unheilvoll fiir den Stettiner Handel
una Verkehr im allgemeinen wund den Heringshandel im

Nummer 3

besonderen auszuwirken. Die an Polen abgetretenen friher

deutschen Gebietsteile im Osten, KongreBpolen und Gali-
zien, die vor dem Kriege zum groBen Teil {ber Stettin
mit Salzheringen versorgt wurden, fallen gegenwaértig als

Absatzgebiete des Stettiner Heringshandels vollkommen aus,
da infolge des deutsch-polnischen Zollkrieges die Einfuhr
von Salzheringen fPoln. Zolltarifposition 37 P. 4b) aus
Deutschland nach Polen verboten ist und Einfuhrbewilligun-
gen durch die Zentral-Einfuhrkommission nicht erteilt werden.
Der Heringseinfuhrhafen fur diese weiten Gebiete, die infolge
ihrer starken landwirtschaftlichen Bevdlkerung von jeher
groBe Heringskonsumenten waren, ist nach dem Kriege
Danzig geworden. Aber auch nach der Tschechoslowakei
und Ruménien hat sich der Stettiner Absatz von Heringen ver-
ringert, weil Danzig diese Lander, durch wesentlich billigere
Frachten der polnischen Staatsbahn und der AnschluBbahnen
unterstitzt, in immer groBerem Umfange beliefert, trotzdem
Stettin nach vielen Orten frachtglnstiger liegt. Dem Rick-
gang der Heringseinfuhr in Stettin steht daher ein auler-
ordentlicher Aufschwung der Danziger Importziffern fir
Salzheringe gegenilber. Es betrug die Danziger Heringsein-
fuhr 1913 nur 40138 t, dagegen in der Nachkriegszeit: 1923
59 052 t, 1924 83932 t, 1925 41341 t, 1,926 76 755 t und stieg
1927 bis auf 84 680 t. Danzig hat damit Stettin im Herings-
handel uUberflugelt. Im d{brigen leidet auch der Kdnigsberger
Heringshandel in starkem MaRe unter dem deutsch-pol-
nischen Zollkriege und dem damit verbundenen Herings-
einfuhrverbot nach Polen Uber die ostpreullische Grenze,
so dal auler OstpreuBen (lber Konigsberg nur die nord-
ostlichen benachbarten Randstaaten mit Heringen beliefert
werden konnen, die jedoch ihrerseits ihre Heringseinfuhr in
der Hauptsache (Uber Libau und Riga leiten.

Die Beteiligung der verschiedenen Salzungen an der
Stettiner Heringseinfuhr ist aus nachfolgender Zusammen-
stellung ersichtlich:

Der Stettiner Salzheringsimport nach  Herkunftslandern
in FaR.
Jahr GroB- Skandinavien Holland Deutschland insgesamt
Britannien
1911 470 856 166 880 88 169 20 690 746 595
1912 409 069 140 808 60 825 14 367 625 069
1913 424110 148 371 127 632 24 099 724 212
1922 183000 196 000 225 — 379 225
1923 273 157 203 286 3981 4 000 584 424
1924 460 017 162 269 18 961 641 247
1925 377074 168 709 3186 1912 550 881
1926 403 857 155 120 6 262 931 566 170
1927 345 370 114 184 4 548 3060 467 462
Weitaus den grofRten Anteil an der Einfuhr hat seit

Jahren Groflbritannien. Wéhrend der Kriegsjahre mufite man
allerdings notgedrungenerweise auf norwegische Salziing
tibergehen, und groBere Mengen wurden davon in jenen
Zeiten zugefihrt. Auch nach dem Kriege ist ein gewisser
Bedarf fir diese Salzung geblieben, indessen ist man schon
im Jahre 1923 wieder mehr und mehr auf die schottische
und englische Ware ubergegangen, und seit dem Jahre 1924
hat man sich dieser Salzung noch mehr zugewandt.

Auffallend ist die geringe Einfuhr von deutschen He-
ringen nach dem Kriege. Der Grund hierfir liegt darin, daf

die deutsche Ware fast durchweg von den Fangpldtzen
direkt ins Inland verladen wird.

Wenn auch der Stettiner Heringshandel infolge des
Wettbewerbs Danzigs und der gegenwartigen schwierigen
Kreditverhaltnisse bei der Finanzierung der Einfuhr, die

schon manche Firma in Zahlungsschwierigkeiten gebracht hat,

schwere Zeiten durchmacht, so riuhren sich doch anderer-
seits Uberall am Orte die Héande, um aus eigener Kraft
dem Stettiner Heringshandel seine friuhere fihrende Stel-
lung zurtckzuerobern. Die im Zusammenhang mit dem
Stettiner Hafenausbau geplante  Anlage eines besonderen
Heringshafens mit Schuppen, Gleis- und Kihlanlagen wird
infolge der Schwierigkeit der Beschaffung der notwendigen

Gelder und Kredite wohl noch vorldufig hinter noch dring’
lieberen Arbeiten zurickstehen miussen. Dafir hat man erst

kiirzlich einen  Heringsschuppen am Sellhausbollwerk und
Grinen Graben, wo sich die Heringsentldschung  fir
Stettin konzentriert, erbaut, um die geldschten He-

ringsfdsser vor den Einflissen der
Ferner machte sich der Mangel
von Jahr zu Jahr fur den
merkbar. Das

Witterung zu schitzen-
an geeigneten Kiahlraumen
Heringshandel nachteiliger be-
Matjes-Herings-Geschéaft schien ganz nach
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Hamburg abwandern zu wollen. Jetzt haben die be-

deutendsten Heringsimportfirmen ein Kudhlhaus gebaut. Das-
selbe hat 2600 gm Kihlraumflache und ist mit besten kalte-
technischen Einrichtungen versehen. Die Halfte der R&ume
ist mit Luftkihlung, die andere Halfte mit Rippenrohr-
Kiuhlung versehen. Auler gesalzenen Heringen wird auch
Butter und andere leicht verderbliche Ware eingelagert. Luft-
kihlung ist besonders fir Butter- und Fleischlagerung ge-
eignet. — - -

Zum Schlul noch ein Wort uber die Tarifpolitik der
Reichsbahn: Angesichts der billigen Eisenbahnfachten auf
den Strecken von Danzig ins polnische Hinterland und nach

lheod.HellinJddiroder

Hering=Imporf u. Export

Sardellen

STETTIN

Telegr.=Adr.: Hellmschrdder

Eigene Kihl=und Gefrierrdume

Pommer & Thomsen

Kommandit*GeseHschaft auf Aktien
vormals Johann Frage & C

Heriiigs-s m mund Export

STETTIN, Pladrinstr. 3, Eing- Zimmerplatz
Tel.-Adr.: Pommerthomsen, Stettin — Fernsprecher Nr. 33821 -33822

o .

Der Wettkampf um

VVon Professor Dr.

A Nach der Ueberwindung der Wirkungen des
r Qgarbeiterstreiks war England wieder als Konkur-
o8ft auf dem Weltkohlenmarkt erschienen, ulnr
3? scharfsten Wettbewerb die verlorenen Markte
Aclerzugewinnen. Anfangs wurde das Vordringen
er -englischen Kohle durch die langfristigen Ver-
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den oOsterreichischen Nachfolgestaaten hé&ngt daher der Ver-
sendungsradius fur Heringe von Stettin von der Ho6he der
Frachtsatze der Reichsbahn ab, da der Versand auf den Stet-
tiner BinnenwasserstraBen gegenliber demjenigen auf dem
Schienenwege kaum ins Gewicht fallt. Da der Staffeltarif
mit seinen stark erméfigten Frachtsdtzen auf weite Entfer-
nungen nur fiur den Inlandsversand in Frage kommt, fordert

der Stettiner Heringshandel ermdfRigte Frachtsdtze
far den Durchfuhrverkehr nach der Tsche-
choslowakei, wum sich hier in Mittel- und Sitdost-:
Europa neue Absatzgebiete als Ersatz fiir die verloren ge-
gangenen Markte im Osten zu schaffen. Dr. E. B.
ESiS

Paul Korner
Stettin

Jterinfgs-Im tP crt

und C xpocrt

Eigene Kihlhaus-Anlagen

Telegramm-Adresse: ,Peka“

Seilhausbollwerk, Pladrinstralle 4/6, Pollshof 3, Kuihlhaus Zimmerplatz

Eigene Einkaufsniederlassungen wunter der Firma

Pommer & Thomsen in Aberdeen u. Great-Yarmouth,
und wahrend der Saison in samtlichen Fang-Platzen.

die KohlenmMe.

Zadow -Berlin.

mmmii

trage erschwert, die die tbrigen européischen lvohlenr
Produzenten, vor allem der rheinisch-westféalische
Bergbau, wéhrend des englischen Streiks mit den
GroRverbrauchern abgeschlossen hatten. Nach, dem
Ablauf dieser Vertrdge verschéarfte sich aber die!
Lage auf dem Weltkohlenmarkt wieder bis Zu dem
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Krisenzustand, der vor dem Ausbruch des Streiks
den Kohlenmarkt beunruhigt hatte. Und heute zeigt
dieser Markt eine Zerrittung wie nie zuvor.

Die Welterzeugung an Kohle war schon im
Jahre 1926 (1124 Millionen t) trotz des englischen
Streiks etwas hdoher als die Vorkriegsproduktion’
Der Bedarf an Kohle ist aber aus den bekannten'
Grinden zurlckgegangen: Verbesserte Warme-
technik, Ausbau von Wasserkraften, Oelfeuerung
in der Schiffahrt und in der Industrie, sowie vor
allem die ungunstige Lage der Kohle verbrauchen-

den Industrien. Holland, Spanien, Sid-
afrika, Australien sind Selbstversorger ge-
worden. Holland, dessen Kohlenbedarf vor dem

Kriege hauptsachlich von England und Deutschland
gedeckt wurde, stellt heute sogar ein Kohlenausfuhr-
land dar. Auch die Kohlenforderung Indiens,
Japans und Chinas ist erheblich gesteigert worden.
In Frankreich und Spanien versucht man,
die Folgen der Ueberproduktion durch Absperrungs-
malnahmen zu Uberwinden und den Inlandsbedarf
dem eignen Bergbau zu sichern. Auch Belgien
beabsichtigt, seine eigene Kohlenindustrie gegen die
wachsende internationale Konkurrenz durch Schaf-
fung einer Einfuhrkontrolle zu schitzen, um die
eigene Erzeugung auf der enormen HOhe zu (er-
halten.

Lander ohne Kohlengruben, wie z B. die
Schweiz und Italien, hatten" in normalen Zeiten
wegen der Transportkosten besonders hohe Kohlen-
preise. Heute haben die Lander, die tber keine oder
nur geringe Kohlenschétze verfiigen, infolge der
Unterbietungen der Kohlenexportlander Kohlen-
preise, die fast auf das Vorkriegsniveau zuriickge-
gangen sind. Insbesondere ziehen auch die nor-
dischen Lander enorme Vorteile als Dumpingge-
biet der englischen, der polnischen, der Ruhr- und
der oberschlesischen Kohlenindustrie.

In dem nun schon seit Monaten zwischen Eng-
land und Deutschland gefiihrten Konkurrenzkampf,
von dem die Oeffentlichkeit nicht viel erfahrt,
missen beide Teile schwere Opfer bringen. Da
beide Lander das Ausland mit Brennstoffen ver-
sorgen, deren Verkaufspreis unter den Selbstkosten
liegt, wird bei dieser Entwicklung der Bergbau um
so starker belastet, je groRer sein Absatzanteil im
bestrittenen Gebiet ist. Die hOhere Preisstellung im
Inland mull hier den Ausgleich schaffen.

Im Ruhrgebiet ist der Kampf gegen die eng-
lische Kohle und die Aufbringung der notwendigen
Kosten dieses Wettbewerbs in der Weise organi-
siert, dall eine Syndikatsumlage erhoben
wird, die sich von 0,40 M. je Tonne im April 1927
in den letzten Monaten bis auf 1,38 M. je Tonne er-
hoht hat. Die Kosten dieses Wettstreits werden auf
ca. 450000 M. fir den Arbeitstag berechnet. Fir
die englischen Gruben lassen sich die Verluste}
mangels jeglicher Organisation nicht zahlenmaRig
belegen. Da die englische Konkurrenz in viele der
von Deutschland eroberten Absatzgebiete wieder
eingebrochen ist, hat die deutsche Kohlenausfuhr
in den letzten Monaten einen starken Rickgang er-
litten. Gegeniber dem Monat Mérz 1927 ist die
deutsche Steinkohlenforderung bereits wieder um
20000 t im Monat gesunken. Aber auch der Aus-
landsabsatz Englands geht standig zurlick. In
Skandinavien und den Ostseestaaten ist die eng-

Nummer 3

lische Kohle weitgehend durch die polnische Kohle
aus Ostoberschlesien verdrangt worden. Der Aus-
fuhrmarkt von Wales leidet unter den oben er-
wéhnten Einschrdnkungen der Einfuhr in Spanien
und Frankreich, sowie der Entwicklung des holldn-
dischen Bergbaues. Um die Produktionskosten zu
vermindern, ist die Arbeitszeit der englischen.
Grubenarbeiter verlangert und die Ldhne sind auf
ein ungewoOhnlich niedriges Niveau gesenkt worden.
Dife Grubenindustrie hat jetzt schon weit U(ber
200000 Arbeitslose. Die Lage ist um so deprimie-
render, als alle Preisopfer keine Erhdéhung des Ab-
satzes zur Folge haben, was allerdings nicht allein
fir England, sondern fur die internationale Kohlen-
industrie in ithrer Gesamtheit gilt.

Die von den verschiedensten Seiten in Eng-
land gemachten Vorschldge sind nicht geeignet,
den Kohlenbergbau durchgreifend zu reorganisieren.
Wenn die Labour Party in der Rationalisierung idas
Mittel sieht, das die Kohlenindustrie wieder auf eine
gesunde Grundlage stellen kann, so kommt die Ver-
wirklichung eines solchen Vorschlages bei den Kon-
servativen Uberhaupt nicht in Frage. Da die Mittel
der Bergwerksbesitzer erschopft sind, wird im Jahre
1928 ein groflRer Teil der Gruben stillgelegt werden
mussen.

Der deutsche Bergbau ist zwar aus der eng-
lischen Streikperiode finanziell gestarkt hervorge-
gangen; aber auch er wird auf die Dauer die ihm
durch den Kampf um die Erhaltung und Er-
schlieBung weiterer Markte auferlegten Lasten nicht
auf sich nehmen koénnen. Die von dem Kohlen-
syndikat erhobene Umlage hat die &ulierste Grenze
erreicht und man erwéagt, ob die Hochhaltung der
Forderziffer um jeden Preis weiter durchgefihrt
werden kann. Wahrend ein weiteres Sinken der
Kohlenpreise mit Sicherheit zu erwarten ist, kann
mit einer Steigerung der Kohlenpreise im Inland
in absehbarer Zeit nicht gerechnet werden — ganz
abgesehen davon, dall eine solche Steigerung das
Vordringen der englischen Kohle erleichtern wirde.
Unter diesen Umstdnden kommt der Fortfihrung
der Rationalisierung, insbesondere der wahrend der
englischen  Streikperiode unterbrochenen  Still-
legung unrentabler Zechen erhthte Bedeutung zu.
Auch durch die Einfihrung billigerer Reichsbahn-
tarife, insbesondere Zulaufstarife zu den Umschlags-
platzen 'der Binnenwasserstralen, wirde der deut-
schen Kohle der Wettkampf erleichtert werden.

Wie aus den vorstehenden Ausfiihrungen her-
vorgeht, ist die Bereinigung des internationalen
Kohlenproblems in erster Linie eine Angelegenheit
zwischen England und Deutschland, den
beiden hauptsachlichsten Kohlenexportlandern Eu-
ropas. Frankreich und Belgien spielen bei diesem
Problem nur eine sekunddre Rolle. Die notwendige
Voraussetzung einer deutsch-englischen Verstandi-
gung sind verhandlungsfahige Partner. In Deutsch-

land ist diese Voraussetzung in 'dem Rheinisch-
Westféalischen Kohlensyndikat gegeben. Dieser
straff organisierten Zentralstelle stehen aber in

England nicht weniger als 2500 Gruben mit 1500
Unternehmern gegentber, so dall eine Verstandi-
gung praktisch zunéchst nicht in Frage kommen
kann. Wie der in den 1880 er Jahren in Deutschland
herrschende starke Individualismus ein starkes
Hemmnis fir das Zustandekommen des Kohlen'
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Syndikats bildete, so wird auch die Verstdndigung Letzten Endes wird auch dem englischen Kohlen-

mit England durch die dort herrschende
dualistische Einstellung erschwert.  Aber
Schwierigkeiten werden sich ({berwinden

indivi- bergbau nichts anderes ubrig bleiben, als sich enger
diese zusammenzuschlieen und so die Grundlage fir
lassen, die deutsch-englische Verstandigung zu schaffen,

Die verbannte Opposition und die SowjeiwirisdiaH.

Von

Die unerwartete Verbannung der gesamten Op-
positionsfihrer, unabhéngig davon, ob sie né&chste
Mitarbeiter Lenins gewesen sind, ob sie Reue gezeigt
haben oder nicht, hat in der ganzen Welt berech-
tigtes Aufsehen erregt. Man vermutet mit Recht,
daR Stalin und die herrschende Gruppe sich nicht
zu einem so tief einschneidenden und Pre'stige,
kostenden Schritt entschlossen hétten, wenn nicht
wesentliche Gefahren politischer und wirtschaft-
licher Natur vorléagen.

Rein politisch ist beim sowjetrussischen Terror
eine Gefahr nur zu ahnen. Man kommt dem Wesen
der Verhaltnisse ndher, wenn man sie von der
wirtschaftlichen Seite angreift; denn der Zu-
sammenhang zwischen der wirtschaftlichen Ent-
wicklung und der Wirksamkeit der Opposition ist
leicht nachzuweisen.

Wenn schon vor dem pompdsen zehnjéhrigen
Sowjetjubiladum in Moskau und Leningrad plotz-
licher Brotmangel vor den Backereien zu Menschen-
auflaufen Anlall gab, so erscheint neuerdings in
Sowjetrullland das Gespenst der Ernéh-
rungskrise fir die Stadte. Es ist die Sow-
jetpresse, die in scharfem Ton die schon seit drei
Monaten rickldufige Bewegung der Ge-
treidebeschaffung behandelt. Die staatlichen
Getreideankaufsorgane werden der Untatigkeit be-
schuldigt. Mé&ngel im Getreidebeschaffungsapparat
Werden aufgedeckt und Malknahmen ergriffen. In
der Kornkammer der Sowjetunion, der UKkraine,
steht es besonders schlimm. Alle Mitglieder der
ukrainischen Regierung sind Dbereits in die wich-
tigsten Getreide erzeugenden Gebiete entsandt wor-
en, um den Getreideankauf zu kontrollieren. Der
keramische Volkskommissar Skrypnyk erklarte
kirzlich, die Versorgung der Stadte mit Lebens-
Atteln im Maérz und April sei ernstlich geféhrdet,
~eit dem 1. Juli (dem Beginn der neuen Kampagne
927/28) bis zum Dezember 1927, wurden 4,1 Mill. t
etreide angekauft, wéhrend in der gleichen Zeit
es Vorjahres 55 Mill. t beschafft wurden. Im Be-
richt des staatlichen Planausschusses der Sowjet-
I \10n (Ober die Novemberkonjunktur ist zu lesen,
al d}e Getreidebereitstellung im November um

% hinter der des Vorjahres zurickblieb und dal
le Wohlhabenden Bauern, die zu Beginn der Kam-
Pagne als Verkdaufer auftraten, neuerdings zum Ge-
eideankauf (!) Ubergehen. Ja, es liegen schon
.diingen aus SowjetruBland vor, dall die Re-
£lerung Getreideankdufe im Auslande

die Wege leitet ().

sv “er die Ziele und die Handhabung des russi-
itn ~  ~u”~enhanclels kennt, wird diese Entwicklung
ly Agrarlande als Katastrophe betrachten mdassen,
jal? M etreideausfuhr, die diejenige des Vor-
t0"res weit Ubersteigen sollte, ist im Lauf des Ok-

ers auf etwa die Halfte der vorjahrigen gesunken

arlo von Ki geigen, Berlin.

und trotz einer Steigerung im November um 19,8 d0
auch in diesem Monat um 49,4do hinter dem
November v. J. zurtckgeblieben. Wir haben in
den beiden ersten Monaten des Wirtschaftsjahres
1927/28 bloR einen Ausfuhriberschull von 22,7 Mill.
Rubel gegen 34,6 Mill. im Vorjahr, obgleich die
Einfuhr von 97,1 Mill. im Vorjahre auf 92,7 hin-
untergedrickt worden ist. Bei der Geringfiligigkeit
des russischen AuBenhandels bedeutet dieser weitere
Rickgang ein schlimmes Barometer fur die Wirt-
schaftslage.

Fragt man sich, wie diese schlimme Entwick-
lung zu erklé&ren ist, so werden von sowjetrussischer
Seite verschiedene Grunde daflr angefihrt. In
erster Linie wird von der russischen Wirtschafts-
und Tagespresse unermudlich auf eine Erscheinung
hingewiesen. Es ist das der Mangel an In-
dustrie waren, deren Angebot hinter der Nach-
frage der Bauernschaft immer mehr zurtckbleibt.
Wahrend die Entwicklung der Schwerindustrie, auf
die das grolRte Gewicht in Sowjetrulland gelegt
wird, planmalig fortschreitet (in den beiden ersten
Monaten des laufenden Wirtschaftsjahres, Oktober-
November, im Vergleich zum Vorjahre Steigerung
um 18 o/o), betrdgt die Produktionssteigerung der
verarbeitenden Industrie blofl 9 % statt der geplan-
ten 17 do. Ja, die fir den Verkehr mit der Bauern-
schaft besonders wichtige Textilindustrie ist sogar
um 15 do im Vergleich zum Vorjahr zuriickgegan-
gen. Auch nach dem Konjunkturbericht fiir den
November betrug die Bruttoproduktion der ge-
samten Industrie 392,3 Mill. Rubel gegeniber 399,2
im Oktober, was auf die Jubilaumsfeierlichkeiten
zurickgefihrt wird. Dem sinkenden Angebot, be-
sonders an Massenartikeln, steht bei steigendem
Preise eine im Vergleich zum Vorjahr um 15a0
gewachsene Kaufkraft der Bauern gegenuber.

Die gesteigerte Kaufkraft der Bauern wird da-
durch erklart, daB RuBland auf drei verhéltnis-
mé&lkig gute Ernten zurickblicken kann. Die Bau-
ernschaft ist also mit den wichtigsten Eigenpro-
dukten versorgt. Nachdem die Sowjetregierung
fruher durch allzu geringe Preise fiir die Produkte
der technischen Kulturen: Hanf, Flachs, Tabak usw.
und die der Viehzucht die Bauern von diesen Zweigen
der Landwirtschaft abgeschreckt hatte, hat sie indie-
sem Jahre die Preispolitik insofern falsch ge-
staltet, als die Bauernschaft bei verh&ltnisméRig
hohen Preisen fur Produkte der technischen Kulturen
und allzu geringen fir Getreide sich mit dem \ er-
kauf jener" Produkte begniigen konnte und das Ge-
treide zurtckhalt. Die Bauern sind, wie allgemein
festgestellt wird, trotz der starken Zui Gckhaltung im
Getreide, mit Geld reichlicher versorgt als friher.
Dadurch wird der Mangel an Industriewaren um so
fuhlbarer. (Desto schmerzlicher muB der fir den
November festgestellte Rickgang der Ausfuhr von
Flachs [350 t gegen 2382 t im November v. Js.]
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und anderen landwirtschaftlichen Produkten alf-

fallen.)

Um diesen Schwierigkeiten zu begegnen, hat
die Sowjetregierung die Emission einer neuen
Bauernprdmienanleihe im Betrage von 100
Mill. Rubel beschlossen. Sie tragt den Namen
»,otaatliche innere Anleihe zur Festigung der bauer-
lichen Wirtschaften* und wird unter besonders gin-
stigen Bedingungen in Obligationen auf 10 Rubel,
die in vier Teile zu Rubel 2,50 gestickelt sind, her-
ausgegeben. Man hofft hierdurch, das zwischen
den verschiedenen Teilen der Volkswirtschaft ge-
storte Gleichgewicht durch Herausziehung des vor-
handenen Ueberflusses an Zahlungsmitteln aus dem
Volk wiederherzustellen. Die — sehr zweifelhafte
— Unterbringung der Anleihe wird naturlich nicht
genlgen, denn vom 1. April bis zum 21. Dezember
hat die Sowjetregierung Tscherwonetznoten und
Staatskassenscheine fir nicht weniger als 413,2 Mill.
Rubel emittiert, seit dem Juli v. Js. allein 285 Mill.
Rubel. Der letzgenannte Betrag mifite nach Mei-
nung der russischen Finanzpolitiker aus dem Ver-
kehr gezogen werden. Statt dessen werden, um der
Getreideankaufskampagne neues Leben einzufloRen,
weitere Kredite ndtig sein. MaRnahmen zur Behe-
bung der kritischen Zustdnde werden auch auf dem
Gebiet der Warenversorgung des Dorfes
ergriffen. Man sucht die Produktion von Massen-
artikeln moglichst zu steigern und sie fur das Dorf
zu reservieren. Auch ist man daran geschritten, die
Waren, an denen besonderer Mangel auf dem
flachen Lande herrscht, wie Textilwaren, Kileider,
Schuhzeug, Metallerzeugnisse und Sonnenblumendl,
flr die Getreide beschaffenden Republiken zu kon-
tingentieren.

Wir sehen als groBe Linie den scharfen In -
teressengegensatz zwischen den Bau-
ern lind Arbeitern, der Landwirtschaft und der
Industrie. Hierbei erweist sich die Macht des Bau-
ern und die Ohnmacht der Industrie als steigend.
Man erinnere sich, dall die Hauptforderun-
gen der Opposition darauf hinausliefen, die
Bauernschaft, besonders die reichen Bauern, auf
die sich eine produktionsfordernde Landwirtschaft
stitzen muf, starker auszupressen, wirtschaftlich
und politisch zurtckzudréangen. Dafir sollte die
Arbeiterschaft starker begunstigt, wirtschaftlich und
kulturell schneller gefdrdert werden. Allgemein
wird der Sieg Stalins Uber die Opposition, der in
der Verbannung der Oppositionsfiihrer seinen vor-
laufigen AbschluR gefunden hat, vom wirtschafts-
politischen Standpunkt aus als der Sieg der ge-
fméiligten opportunistischen Richtung Gber die
strengere Auffassung des Kommunismus in der

Zur Frage der

Die Vorlage eines Gesetzentwurfes zur Re-
gelung der Kriegsschaden ist infolge der Sicherheit,
die sie den meisten Geschadigten Uber die ihnen
zustehenden Entschédigungen nunmehr gibt, an und
fur sich zu begriBen. Es muf} indessen befremden,
dall 2 Gruppen der Entschadigungsberechtigten in
dem fraglichen Entwurf nicht bertcksichtigt sind,
namlich die Ausgleichsglaubiger und die RuRland-
geschadigten. Die Gruppe der Letztgenannten ist
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trotzkischen Form angesehen. Wenn nun die beiden
Richtungen jede von der anderen behauptet, dal
sie die Sowjet-Union dem Abgrunde entgegenfiihre,
so wird der Beobachter je nach seiner Einstellung
zum Sowjetstaat sich Uber den Sieg Stalins freuen
oder nicht, denn allgemein durfte man der Ueber-
zleugumg sein, daB Trotzkis verrannte Wirtschaftspoli-
tik schneller als Stalins KompromifZpolitik Sow-
jetruBland dem wirtschaftlichen Abgrund entgegen-
flhrt.

Doch gibt auch in dieser Beziehung die Wirk-
lichkeit kein so klares Bild wie die theoretische
Betrachtung. Wie schon bei friheren Anldssen von
mir immer wieder nachgewiesen wurde, lauft Sta-
lins Politik darauf hinaus, die Opposition nieder-
zuschlagen und mundtot zu machen, zugleich aber
die wichtigsten Forderungen der Opposition zu er-
fillen Das gilt augenblicklich fir die Bauern- und
Arbeiterpolitik. Es sei nur auf zwei grundsétzlich
wichtige Malnahmen hingewiesen: die offenbar' un-
sinnige und allen Rationalisierungs- und Sparfdrde-
rungen widersprechende Proklamierung des
Siebenstundentages und das neue Agrar-
gesetz, das sich in erster Linie gegen die wohl-
habenden Bauern, d. h. die eigentlichen Kornprodu-
zenten, und deren wirtschaftlich wertvollen Pacht-
moglichkeiten richtet. Durch solche Malknahmen,
die den Forderungen der Opposition entsprechen,
dem gesunden Wirtschaftsverstande aber ins Ge-
sicht schlagen, wird die Furcht der Sowjetregierung
vor dem Geiste der Opposition im Lande grell be-
leuchtet.

Eine amerikanische Quelle wuBte zu berichten,
dall die Sowjetregierung sich kurzerhand zur Ver-
schickung entschloB, als es in Moskau zu scharfen
Differenzen zwischen der Arbeiterschaft und den
Wirtschaftsbehérden Gber den Abschlull  der
neuen Kollektivvertradge kam. Man witterte
dahinter Wdhlerei der Opposition. Die Nachricht
mag falsch sein. Doch steht auf Grund sowjetamt-
licher Nachrichten fest, dall der Abschlul? der
neuen Tarifvertrage vielfach, so besonders in der
staatlichen Metallindustrie, auf grofte Schwierig
keiten stofit. Wéahrend die Truste die bei der neuen
Regelung der Leistungsnorm und der Sticklohn-
satze erzielten Ersparnisse (Steigerung der Arbeits-
leistung um 14%) zum Teil auf Senkung der Selbst-
kosten verwenden wollen, fordern die Gewerk-
schaften, daR die Ersparnisse voll zur Steigerung
der Arbeitslohne verwendet werden. Man ersieht
hieraus, wie geféhrlich im Lande der offiziellen Dik-
tatur des Proletariats die oppositionelle Agitation
den wirklichen Diktatoren im Kreml erscheinen
mul3.

Ruftlandsdiaden.

Vom Stettiner Standpunkt aus in Anbetracht de*-
regen Beziehungen, die von hier aus vor dem Kriege
zu RuBland unterhalten wurden, von besonderen”
Interesse.

Es handelt sich hier um einen Kreis von an
und fur sich zweifelsohne entschadigungsberechtig’
ten Firmen, deren vollige Uebergehung in der be-
vorstehenden endgultigen Regelung der Kriegs"
Schaden mit schweren Nachteilen flr die* deutsche
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Volkswirtschaft, namentlich vom Standpunkt des
Wiederaufbaus des AuBenhandels aus, verbunden
sei» wirde. Vornehmlich handelt es sich hierbei
um Firmen der Eisen- und StahlWarenindustrie,
die durch die eingetretenen Russenschaden sehr
stark betroffen sind, weil gerade Ruflland in der
Vorkriegszeit als Hauptabnehmer von Eisen- und
Stahlwaren in Frage kam. Ferner gehodren zu dem
Kreis der RuBlandgldubiger in erster Linie auch
zahlreiche deutsche Spediteure, namentlich solche,
deren Firma ihren Sitz an den 0stlichen Grenzen
und an den Llafenpldtzen, so auch in Stettin, hat.
Diese Firmen waren vielfach gendtigt, ihren russi-
schen Auftraggebern fur Giuter, die in Rufliland
einzufihren oder aus Ruflland auszufihren waren,
nicht nur Spediteurgebihren, sondern auch Aus-
lagen fur Frachten und Zo6lle zu stunden, konnten
aber Sicherheiten daflr in der Regel nicht in den
H&nden behalten, da sie die betreffenden Waren
auf den Weg bringen muliten. Daneben existieren
insbesondere im Bezirk der Industrie- und Han-
delskammer zu Stettin auch noch zahlreiche Fir-
men anderer Branchen, die Waren der verschieden-
sten Art in den Monaten vor dem Kriege an
russische Firmen oder auch staatliche Stellen ge-
liefert hatten und Zahlungen dafir infolge des
Ausbruches des Krieges nicht mehr erhalten haben.
Teilweise handelt es sich um Ausfélle von sehr
betrachtlicher Hohe.

Rufltland hat sich durch den Rapallo-Vertrag
des Anspruches auf alle ihm im Versailler-Vertrag
vorbehaltenen Entschadigungen begeben, und als
Gegenleistung dafir hat RulRland auf die seinen An-

gehorigen in Ruflland zugefligten Kriegs-, Zivil-
und Nationalisierungsschaden verzichtet. Man mul}
unbedingt den Standpunkt einnehmen, dal} sich

aus dieser Sachlage fur das deutsche Reich die
Pflicht ergibt, die in ithrem VermdOgen geschadigten
Deutschen wegen des Verlustes der russischen For-
derungen nach einer bestimmten Quote, evtl. in
Hohe der fir andere Schaden im Kriegsschaden-
SchluBgesetz  vorgesehenen Regelung zu ent-
schédigen.

Der finanzpolitische Ausschull des vorlaufigen
R-eichswirtschaftsrates hat zu dieser Sache darauf
jingewiesen, daB die Féalle der Rulilandschéaden
Asofern rechtlich anders liegen als die Forderungs-
schaden, die aus den Rechtsbeziehungen gegen-
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tuber den Angehoérigen anderer Ldander herrihren,
als die Entstehung der RuRlandschdden neben dem
bei Kriegsausbruch in Ruf)land ergangenen Zah-
lungsverbot auch auf dem Wegfall des privatrecht-
lichen Schuldners durch die Staatsumwdalzung in
Rufltland beruhen. Trotzdem dirfte dieser Umstand
nicht maBgebend sein, da es der Tatsache gegen-
uber, dalR auch die RuRlandschéaden zweifelsohne
Kriegsschaden sind, nicht ins Gewicht fallt, ob die
Uneinbringlichkeit gegentber dem Schuldner auf
der russischen Staatsumwaélzung beruht oder ob
sie auf einen Rechtsgrund, néamlich die Beschlag-
nahme der Forderungen auf Grund des Friedens-
vertrages zurickzufihren ist. Das Argument, dal
auch andere Staaten ihre in RuBland geschadigten
Angehdrigen nicht entschadigt haben, greift nicht
durch. Die Angehdrigen dieser Staaten wurden von
dem Zahlungsverbot der zaristischen Regierung
nicht betroffen. Wenn sie also ihr in Ruf’land be-
findliches Vermdgen nicht zurickgezogen haben,
bis sie von der Staatsumwaé&lzung Uberrascht wur-
den, so dirften sie meistens in spekulativer Ab-
sich gehandelt haben, und die Frage der Entschéadi-
gungspflicht ist von einem ganz anderen Gesichts-
punkte aus zu betrachten, als dies bei den deutschen
Glaubigern der Fall ist.

Was die finanzielle Auswirkung der Berlck-
sichtigung der RuBlandforderungen bei der end-
glltigen Regelung der Kriegsschdaden anbetrifft, so
kann die Beschaffung des zu ihrer Feststellung
erforderlichen Materials kaum Schwierigkeiten ver-
ursachen, da die deutschen RuRlandglaubiger dieses
Material auf dem Wege Uber die zustdndigen Han-
delskammern wéhrend des Krieges selbst beibringen
muliten. Auch sollen diese Unterlagen bereits bei
der Vorbereitung des Reichsausgleichsgesetzes
durch das Reichswirtschaftsministerium bei Aus-
bruch des Krieges im Jahre 1914 Verwendung ge-
funden haben. Auch dies Argument, dall die Be-
schaffung der Unterlagen zu groBe Schwierigkeiten
machen wiurde, greift also nicht durch. Grund-
satzlich erscheint daher unter allen Umstédnden eine
Mitbertcksichtigung der Rul}landschaden geboten.
Ob die Befriedigung der fraglichen Anspriche im
Rahmen des vorliegenden Kriegsschadenschlul3ge-
setzes oder eines besonderen Gesetzes vorzunehmen
Ist, ist eine Frage fur sich, zu der hier nicht Stellung
genommen werden soll. Dr. E. Sch.

Bestand der skandinavischen Handelsflotten am 1. Januar 1928.

Wie ,,G. H. & S. T.“ dem neuen von Det
Norske Veritas veroffentlichten Schiffsregister ent-
nimmt, umfalte die schwedische Handels-
Uolle zum Jahreswechsel 1394 Schiffe von 100
Aruttoregistertonnen und dartber oder insgesamt
j 380000 Br.-Reg.-To. gegen 1393 Schiffe von
A50 000 Br.-Reg.-To. am 1. Januar 1927. Die erst-
genannten Ziffern verteilen sich auf 1229 Dampfer
Aud Motorschiffe von zusammen 1343000 Tonnen,
*4 Trawler von 2000 Tonnen, 80 Bugsierschiffe,
fahren usw. von etwa 26000 Tonnen sowie 165
Regler von 36 000 Tonnen. Brutto hinzugekommen
jUd im Laufe' des letzten Jahres 54 Schiffe von
. 000 Tonnen. Auf schwedischen Werften wurden
fir - schwedische Rechnung gebaut 9200 Tonnen

und im Auslande 2200 Tonnen. An alterer Tonnage
wurden vom Ausldande erworben 47000 Tonnen.
Ausgeschieden sind 53 Schiffe bezw. 30000 Tonnen,
wovon 16000 Tonnen auf Verkdaufe ans Ausland
entfallen. Im Bau befindlich und in Auftrag ge-
geben sind auf schwedischen Werften einschlief3lich
der Auslandsbestellungen 151000 Tonnen gegen
150000 am 1. Juli.

Die norwegische Handelsflotte Dbe-
stand zum Jahreswechsel aus 1790 Schiffen von zu-
sammen 2855000 Br.-Reg.-To. und zwar aus 1766
Dampfern und Motorschiffen von 284000 Tonnen,
264 Fischerei- und Fangfahrzeugen von 150000
Tonnen, 28 Bugsierschiffen, F&hren usw. von 7000
Tonnen sowie 24 Seglern von 14000 Tonnen. Ver-
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mehrt hat sich die Handelsflotte Norwegens im
vergangenen Jahre um 91 000 Tonnen, wahrend sich
die Anzahl der Schiffe um 24 vermindert hat. Hin-
zugekommen sind in diesem Zeitraum 76 Schiffe
von 235000 Tonnen. Von der neugebauten Tonnage
sind nur 3000 Tonnen auf norwegischen und 121000
Tonnen auf ausldndischen Werften gebaut worden.
Vom Auslande angekauft wurden 111000 Tonnen
altere Tonnage, davon 15 Tankschiffe von 78000
Tonnen. Der Abgang von 144000 Tonnen verteilt
sich auf 100 Schiffe. Hiervon sind 119000 Tonnen
ans Ausland verkauft worden. — Gegenwartig be-
finden sich auf norwegischen Werften 5800 Tonnen
iIm Bau gegen 3000 am 1. Juli d. Js. Bestellt aber
noch nicht begonnen sind bei norwegischen Werften
ein Walfanger von 240 Tonnen und 1 Motorschiff
von 3600 Tonnen. AuBerdem sind fir norwegische
Rechnung im Auslande im Bau bezw. bestellt
266 000 Tonnen gegen 310000 Tonnen am 1. Juli.

Die Handelsflotte Danemarks zahlte
am 1 Januar d. Js. 737 Schiffe bezw. 1036 000
Tonnen, nadmlich 637 Dampfer und Motorschiffe
von 1009 000 Tonnen, 13 Trawler und Fangfahr-
zeuge von 2000 Tonnen, 96 Bugsierschiffe, Fahren
usw. von 48000 Tonnen und 100 Segler von 27 000
Tonnen. Auf den einheimischen Werften befinden
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sich im Bau und sind in Auftrag gegeben ein-
schlieBlich der Auslandsbestellungen 187000 Ton-
nen gegen 158 000 Tonnen am 1. Juli 1927.

Die Handelsflotte Finnlands umfaft
jetzt 359 Schiffe von zusammen 252 000 Tonnen (im
vorigen Jahre 225000 Tonnen) und zwar 228
Dampfer und Motorschiffe von 182000 Tonnen so-
wie 131 Segler von 70000 Tonnen. Finnland besitzt
also nach wie vor die grofite Segelschifflotte im
Norden. Wahrend dieses Land tber 23 Stahlsegler
vbn zusammen 40000 Tonnen verfugt, entfallen auf
Schweden nur 8, auf Norwegenl19 und auf Danemark
6 derartige Schiffe.

Von den nordischen Stéddten steht in
bezug auf Tonnage an erster Stelle Oslo mit 823 000
Tonnen (im vor. Jahre 802 000), dann folgt Kopen-
hagen mit 742000 Tonnen (784000), Bergen mit
689 000 (682 000). An vierter Stelle kommt Goten-
burg mit 518 000 Tonnen (516 000) und den flnften
Platz nimmt die Hauptstadt Schwedens ein mit
398000 (376 000). Dann folgen Tonsberg mit
392 000 (366 000), Haugesund mit 275000 (272 000),
Helsingborg mit 127 000 (121000), Helsingfors mit
116 000 (105 000), Sandefjord mit 103000 (120000)
usw. Die grolRte Seglerflotte besitzt Mariehamn mit
72 Schiffen von zusammen 56 000 Tonnen.

Wirtschaftliche Machrichten

Schweden.

Der AuBlenhandel schlielt 1927 mit einem Ausfuhr-
Uberschul? von 40 Mill. Kr. ab. Wie ,Handelstidningen®“ aus
Stockholm erfdhrt, dirfte der schwedische AuBenhandel im
Jahre 1927 nach amtlicher Schdtzung auf Grund der fest-
gestellten Mengenergebnisse wahrscheinlich mit einem Aus-
fuhriberschuf von 40 Mill. Kr. abschlieBen. Wie in dem
Bericht betont wird, ist diese Handelsbilanz die glanzendste
seit dem Kriege.

Das Ausfuhrverbot fur schmiedbares Eisenschrott wird
vermutlich verlangert. Wie aus Stockholm gemeldet wird,
haben das Handelsamt und die Generalzollverwaltung der
Regierung nahegelegt, das gegenwaértig geltende Ausfuhrver-
bot fiir schmiedbares Eisenschrott — oder wie es im Zolltarif
unter der Rubrik ,Eisen und Eisenlegierungen* heift:
schmiedebares Eisenschrott anders als verzinkt (galvanisiert;
oder verzinnt — bis zum 31. August d. Js. zu verldngern.
Die MaBnahme wird mit der auBerordentlichen Lage auf
dem Schrottmarkt und der Notwendigkeit, die schwedische

Eisenindustrie zu schiitzen, begriindet.

Bewilligung von sechs neuen Reedereidarlehen. Nach
einer (TT)-Meldung aus Stockholm an ,Sydsv. Dagbl.“ hat
die schwedische Regierung von den vorliegenden 14 Ge-
suchen in Uebereinstimmung mit den Vorschldgen des Han-
delsamtes folgende sechs Darlehen aus dem Reedereidar-

lehensfonds bewilligt:
Angbatsaktiebolaget Ferm 200 000 Kr.
Rederiaktiebolaget Nordstjernan 450 000 Kr.
Stockholms Rederiaktiebolaget Svea 100 COQ Kr.
Svenska Amerika-Mexikolinjen 250000 Kr.
Transatlantic 200 000 Kr.
Transpacific 300 000 Kr.

Die Gesuche der Reederei Rex und der Firma C. G.
Ahlbom sind abgelehnt worden. Die ubrigen sechs Gesuche
sind dem Handelsamt zur erneuten Prifung Uberwiesen wor-

den. Da vorldufig die verfiigbaren Mittel erschépft sind, hat
die Regierung bei dem Reichstage die Bereitstellung wei-
terer Mittel beantragt.

Schwedische Bankdividenden. Wie ,Bdrsen” meldet,
hat die Verwaltung von Skandinaviska Kreditaktiebolaget der
bevorstehenden Generalversammlung fir das Geschéaftsjahr
1927 die Verteilung einer Dividende von 15 Prozent vorge-
schlagen. — Stockholms Enskilda Bank hat 1927 einen

Reingewinn von 7843 952 Kr. erzielt. Es wird eine Dividende
von 13 Prozent in Vorschlag gebracht.

Bevorstehender BankzusammenschluB. Zufolge , Stock-
holms Dagblad* finden gegenwartig in Malmé Verhandlungen
statt zwischen.den Verwaltungen von Skandinaviska Kredit-
aktiebolaget und SydsvensTca Banken, welche das Aufgehen
der letztgenannten Bank in dem ersterwdhnten Unternehmen
zum "Gegenstand haben sollen.

Bemerkenswerte Steigerung der Zolleinnahmen.
»Aftonbladet” beliefen sich die gesamten
Schwedens im Jahre 1927 auf 151,8 Mill. Kr. gegen 137,3
Mill. Kr. im Jahre zuvor. Der Freihafen von Stockholm zeigt
eine Steigerung von 6,8 Mill. Kr. im Jahre 1926 auf 9 Mill.
Kr. im Vorjahre.

Neugrindungen und Neuemissionen im letzten Quartal
1927. Wie aus Stockholm gemeldet wird, sind in das schwe-
dische Aktiengesellschaftsregister wéahrend der letzten drei
Monate des Vorjahres 238 neue Gesellschaften mit einem
Gesamtaktienkapital von 39 716 500 Kr. eingetragen worden.
Hiervon waren bei der Anmeldung bereits 37 119 498 Kr. ein-
gezahlt.

Wéhrend des gleichen Zeitraums wurde im Register
vermerkt, daf 95 Gesellschaften beschlossen hatten, ihr
Aktienkapital durch Neuzeichnung von Aktien um zusammen
20 064 250 Kr. zu erhohen.

Bevorstehender ZusammenschluR in der Separatorin-
dustrie. Wie ,,Sydsv. Dagbl.“ aus Stockholm erfahrt, schwe-
ben gegenwaértig zwischen den Verwaltungen der Separator
Aktiebolag und der Pumpseparator Aktiebolag, beide in
Stockholm und durch ihre Milchzentrifugen sowie andere Mei-
ereimaschinen weit Uber die Grenzen Schwedens bekannt,
Verhandlungen wegen eines Zusammenschlusses bezw. en-
geren Zusammenarbeitens in irgend einer Art.

Aussichtsreiche Schlichtungsversuche in den schwedi-
schen Lohnkonflikten. Wie aus Stockholm gemeldet wird,
hat die Schiedskommission im Papiermassekonflikt jetzt
einen Vermittelungsvorschlag eingereicht, der von den Dele-
gierten beider Parteien beflrwortet wird. Die Antwort hierauf
wird bis zm 25. Januuar gefordert. Gleichzeitig hat die ge-
nannte Kommission dem Arbeitgeberverband nahegelegt, die
angedrohte Awussperrung in der Sdgewerksindustrie bis zunl
30. Januar aufzuschieben.

Die Erzbestdande reichen noch fir 3—4 Wochen lange
Verschiffungen von Narvik. Nach einer (TT)-Meldung aus

Zufolge
Zolleinnahmen
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Kiruna an ,Sydsv. Dagbl.“ hat ,Norrlands-Folket* im An-
schluB an die seitens der Verwaltungen der deutschen Eisen-
werke gedaullerten Besorgnisse vor drohendem Erzmangel in-
folge der bevorstehenden Arbeitsniederlegung bei den Export-
gruben in Norrbotten und Grédngesberg den Umfang der ge-
genwadrtigen Erzbestdnde in Narvik und Kiruna festgestellt.
— Nach zuverlédssigen Angaben soll sich im Hafen von Narvik
z. Zt. eine Erzmenge von 500000 bis 600000 t befinden und
dieses Quantum wirde den Ublichen Verschiffungen wéahrend
drei bis® vier Wochen entsprechen. Bei den Gruben in
Kiruna sind zwar auch betrachtliche Mengen an bereits ge-
fordertem Erz vorhanden, aber davon ist der groRte Teil im
Berg aufgespeichert und der Abtransport wirde mit un-
verhéltnisméaRigen Schwierigkeiten und Unkosten verkniupft
sein. Die in den sogenannten Stirzschachten zum direkten
Kippen in die Eisenbahnwaggons befindlichen Erzmengen
dirften etwa 100000 t betragen.

Norwegen.

Der AuRenhandel Norwegens 1927 mit300 Mill. Kr.
passiv. Nach einer (TT)-Meldung aus Oslo an ,Stockholms
Dagblad“ schlieft der norwegische Auflenhandel im De-
zember vorigen Jahres mit einem EinfuhriberschuB von
36,83 Mill. Kr. ab. Es ist dies das schlechteste Monatsergeb-
nis seit dem September 1926. Die Gesadmteinfuhr desl
Jahres 1927 hatte einen Wert von 984 Mill. Kr., der eine
Ausfuhr von nur 684 Mill. Kr. gegeniberstand, so daB sich
ein EinfuhriberschulR von 300 Mill. Kr. ergibt. Das Jahr

1926 hatte mit einem Einfuhriibeschul von 281 Mill. Kr.
abgeschlossen.

Bedeutender englischer Holzkauf in
ach einer Drahtmeldung aus Kirkenes an
hat ein Vertreter der Northern Trading Co. in London von
der Pasvik limber Co. 500000 Stamme gekauft. Mit den
-Verschiffungen soll im Februar begonnen werden. Sie werden
50 Schiffsladungen wumfassen. Die FI8Bung und Verschif-
fung werden etwa 400 Arbeitern Beschéaftigung geben.
Zunahme der Schiffsauflegungen. Wie ,Norges Han-
dels & Sofartstidende* meldet, waren am 7. Januar ds
Js- i20_norwegische Schiffe von etwa 250000 Tonnen Lade-
fahigkeit aufgelegt. Man rechnet damit, dal nunmehr Tag

_ Tag weitere Schiffe aus dem Verkehr gezogen werden
muissen. —

Nordnorwegen.
»2Aftonposten”

Norwegische Reederei bestellt zwei weitere Motorschiffe
n bchweden. }Vie aus Haugesund gemeldet wird, hat die
ortige Reederei Knud Knudsen bei den Godtawerken in Go-
tenburg zwei Motorschiffe von je 8300 Tonnen Ladeféhigkeit
bestellt. Die Schiffe sollen zur héchsten Klasse von Lloyds
4rv"1Ster £ehdren und folgende Abmessungen erhalten: Lénge
4U7 FuBR und zwischen den Steven 390 FufBR, Breite 54 FuB
0 Zoll Héhe am Hauptdeck 28 FuB 6 Zoll und am Shel-
terdeck 37 FuB 6 Zoll. Der Ladefdahigkeit von 8300 Tonnen
entspricht ein Tiefgang von 25 Fulfl 2 Zoll. Fir 12 Passa-
giere sind Kajliten vorgesehen. Die Maschinerie besteht aus
zwei Dieselmotoren vom Burmeister & Wain-Typ, her-
gestellt von den Godtawerken, die zusammen 4000 ind. PS

ntwickeln. Sie werden bei 140 Umdrehungen 12,5 Knoten
entwickeln.

Kk P*e ~inoleumfabrikation ist in Norwegen bei steigender
Nachfrage gestiegen. Die sog. Inlaidmuster werden

Norwegen nicht hergestellt, sind aber sehr gesucht,
onvurrenten in der Lieferung dieser Ware sind England,
eutschland und Schweden.

1 Der Sichtvermerk im Reiseverkehr zwischen Deutsch-

em ~ ndTNorweSen »stab 1 Februar 1928 durch eine

a,f Januar d. Js. in Oslo Unterzeichnete Vereinbarung
<ufgehoben worden.

Danemark.

, AuBenhandel. Im November v. J. betrug der Wert
Einfuhr 137 Mill. Kronen, der Wert der Ausfuhr
Mill.Kronen, mithin der Einfuhriberschull 7 Mill.

«egen 42 Mill. Kronen im November 1926. — Fir die ersten
Monate 1927 betrug der Einfuhriberschuf 84 Mill. Kr.

gen 74 Mill. Kr. in der gleichen Zeit 1926.
tarif DAie  ZolJer,e'chterung zu Nr .108 des deutschen Zoll-

es (VOm 1. Dezember, ,O0.-H.* Nr. 2) trat am 24. Ja-
dr d™Js. in Kraft.

fur ~n2rosPre‘szahl des Statistischen Departements war
104 ezember ebenso wie flir die vorhergehenden Monate
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Die Frachtratenzahl ist fir Dezember auf 101,8 be-
rechnet gegen 107,5 im November.
Banken. In den drei privaten Haupt banken
sind im Dezember nur kleinere Aenderungen in Darlehen
und Anleihen gewesen, indem die Darlehen um 3 Mill. Kr.

gestiegen sind, wahrend die Anleihen um '7 Mill. Kronen

herabgingen.

Weitere  Auflegungen  von Handelsschiffen. Wie
,Borsen * meldet, sind am 16. Januar 32 Schiffe der da-
nischen Handelsflotte von zusammen 50556 Tonnen Lade-
fahigkeit aufgelegt gewesen oder ca. 8000 Tonnen mehr als

m der Vorwoche.

*m £ et*Stw? Nordiske Telegraf-Selskab, Kopenhagen, ver-
teilt Gratisaktien. Wie wir ,Borsen“ entnehmen, erhilt die

auBerordentliche Kurssteigerung der Aktien von Det Store
x oidiske lelegraf-Selskab in Kopenhagen wahrend der
letzten ldge jetzt eine Erkl&drung durch eine Verdffentlichung

der Verwaltung dieser Gesellschaft, welche folgenden der
ndchsten auBerordentlichen G.-V. zur Entscheidung vorzu-
legende \ orschlage bekannt macht: Das Aktienkapital der

Noll auf 36 Mill. Kr. erhéht werden, also

um 9 Mill. Kr. die ohne Entgelt von einer Holding Com-
Sinn  ZU allbe™climF *nd. Diese'Holding Company hétte
dann an die Aktiondre der Gesellschaft Gratisaktien des Un-
ternehmens im Gesamtbetrage von 8,1 Mill. Kr zu ver-
teilen, so daf auf jede Aktie von 180 Kr. 54 Kr. entfallen
wurden Soweit es die Umstédnde gestatten, ist sodann in

Afocr .
2F% MM kM hdhte RilieRRARIEN AT BN erfdd 088
20 lrozent in Vorschlag zu bringen. Um dies zu ermdg-
JJj’nS kh dle Psher auBerhalb der Betriebsrechenschaft
gehaltenen Zinsen hierzu Verwendung finden. Beziglich der
Durchfiihrbarkeit dieses Planes erinnert die Verwaltung aller-
dings an die immer scharfer werdende Konkurrenz der draht-
losen Telegraphie, deren EinfluR auf die Einnahmen des
Unternehmens heute noch nicht klar vorauszusehen sind

F Uebergang der neuen Aktien an eine Holding Com-
pany bezweckt die Festlegung eines groferen Aktienpostens

bezw. eine Erschwerung irgendwelchen Eingreifens in die
Kapi~alreserven.

Der Arbeitslosigkeitsprozentsatz

zember 30,5 oder etwas niedriger als im Dezember 1926,
wo er 32,3 war. In den eigentlichen Industriefdchern war
er Fortschritt noch auffallender, indem der Prozentsatz im
Dezember 1927 24,2 gegen 29,2 in 1926 war.

Lettland.

In den ersten 11 Monaten v. Ts betrue
der Wert der Einfuhr 220,3 Mill.,, der Wert der Aus-
fuhr 200,6 Mill., mithin der EinfuhriberschuR 19,7 Mill.

N toDMe.,.entSM echenden Zahlen fir 1926 lauteten 230,7 Mill.
171,8 Miil und 58,9 Mill. Die Einfuhr weist also eine Ab-

? nifn Tr_,, dIT Ausfuhr eine Zunahme auf, wodurch das um
fast 40 Mill. Lat giinstigere Ergebnis erzielt wurde. —

Staatshaushaltsplanes des Wirt-
in endglltigen Zahlen in einem
Danach beliefen sich die ordent-
161 199 784.— Lat, was gegeniber
dem Voranschlag einen Ueberschuf von 4,3 Mill LatS1
bedeutet. Demgegeniber erbrachten die auBerordentlichen
Einnahmen einen Unterschul von 9,1 Mill. Ls., sodal die
-innahmen insgesamt hinter dem Voranschlag um 4,8 Mill.
Lats zurlckblieben. Dies wurde dadurch ausgeglichen, daf
sowohl die ordentlichen wie die auBerordentlichen Ausgaben
gei inger waren, als vorgesehen war. Die ordentlichen Aus-
gaben betrugen 103 706 767.— Lats, bezw. 4,7 Mill. Lats we-
niger als im Voranschlag, die auflerordentlichen Ausgaben
erreichten nur 56839 822.— Lats und blieben damit 4,4
Mill. Lats hinter dem Voranschlag zuriick. Infolgedessen
schloB das Budget mit einem UeberschuB von 0,45 Mill.
Lats ab, der dem Reservefond zugewiesen wurde.

Kredi ierungspolitik der Lettlandbank. Nach Presse-
meldungen ist die Bank von Lettland bereit ,die sow -
jetrussischen Wechsel zu diskontieren, falls
sie von der genossenschaftlichen Transitbank (einer
sowjetrussischen Griindung) oder von der Lettlandbank schon
bisher als vertrauenswiirdig bekannten Firmen geriert seien.
Die Frage, ob auch Solowechsel der russischen Handelsver-
tretung zu diskontieren seien, misse zunédchst im Aufsichts-
rat der Bank von Lettland behandelt werden.

war ausgangs "De-

Aullenhandel.

. ,P.ieu Realisierung des
schaftsjahres 1926/27 liegt
umfassenden Bericht vor.
iclen Einnahmen auf
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Man kann erwarten, daB die Notenbank im Interesse der
Wé&hrung nur mit gréBter Vorsicht an eine Vermehrung ihrer
Wechselkredite herangeht. Da die Exportsaison im wesent-
lichen abgeschlossen ist, ist, wie alljahrlich, eine Vermin-
derung der Deckungshestande fir die nachsten Monate mit
Sicherheit zu erwarten. Andererseits schreitet der Abbau der
friher gegebenen, besonders der festgefrorenen Kredite nur
sehr langsam fort. Gewisse Wirtschaftskreise haben bei dieser
Sachlage gegen den oben erwdhnten EntschlulR der Bank
von Lettland starke Bedenken, doch liegt vorldufig kein
Grund zu der Annahme vor, daB die Diskontierung der sow-

jetrussischen Wechsel nicht mit aller notwendigen Rick-
sichtnahme auf die Wahrung erfolgen werde.
Esiland.

AulRenhandel. Im Jahre 1927 betrug der Wert der
Einfuhr 9642 Mill. Emk., der Wert der Ausfuhr
10577 Mill., mithin der AusfuhriberschuB 935 Mill. Emk.

Der Staatshaushaltsplan fir 1928/29 ist vom Finanz-
ministerium der Staatsversammlung (Uberreicht worden. Nach

diesem Entwurf balanzieren die Einnahmen und Ausgaben
mit 80 190229 Kronen. Der Voranschlag fir 1927/28 zeigte

als Endsumme 7923334000 Emk., diese Summe wurde
von der Staatsversammlung auf 8022 058 300 Emk. erhdht,
dieser Summe gegenlber ist der Voranschlag fur 1928/29

um rund 30300 Kronen niedrieger.

Die Ausfuhr von Fournier betrug in den ersten 9 Mo-
naten 1927 11 406,4 t im Werte von 349 Mill. Emk., gegen
R 821,7 t im Werte von 311,6 Mill. Emk. in der gleichen Zeit
1926. —

Die Papierausfuhr betrug in den ersten 9 Monaten 1927
212545 t im Werte von 606,9 Mill. Emk., gegen 225395 t
im Werte von 724,9 Mill. Emk.

Die Ausfuhr von Zement betrug in den 9 ersten Mo-
naten 1927 30676,8 t gegen 42319,0 t in der gleichen Zeit
1926, der Wert stellte sich auf 118,2 bezw. 168,2 Mill. EmKk.

Die Einfuhr von Getreide, Kartoffeln, Futtermitteln
stellte sich fur die ersten 9 Monate 1927 auf 44 323,4 t (1926:
78 502,7 t) im Werte von 915,3 (bzw. 1415,8) Mill. Emk.

Die Einfuhr von Baumwolle, Wolle, Jute und Hanf in
den ersten 9 Monaten 1927 betrug 5382,2 t (1926: 4058,6 t)
im Werte von 818,3 (bzw. 804,7) Mill. Emk.

Die Einfuhr von Maschinen, Motoren und Fahrzeugen
stellte sich in den ersten 9 Monaten 1927 folgendermafen:
landwirtschaftliche Maschinen im Werte von 110,1 Mill. Emk.
(1926: 122,7), andere Maschinen, Motore \incl Fahrzeuge
621,3 Mill. Emk. (1926: 501,5). —

Handelsregister. Auf Grund eines neuen Gesetzes wird
jetzt bei der Industrie- und Handelskammer in
Reval ein Handelsregister gefuhrt, in das sadmtliche Fir-
men sich eintragen missen.

Postanweisungen sind ab 1. Januar 1928
fihrung der neuen Waéhrung in Kronen
800 Kronen) anzugeben.

Englisches Kapital in Estland. Auf zwei Brennschiefer-
Konzessionen, der ,Estldandischen Oelfelder A.-
G.“ und der ,,Estldndischen Steindl -A. -G.“ (Bank-
haus G. Scheel & Co Reval) soll mit Hilfe einer englischen
Bankgruppe im Fruhjahr der Betrieb aufgenommen werden,
man rechnet mit einer Tagesproduktion von 1250 t Oel. —

Ferner bewirbt sich die englische Firma Dickens bei
der Regierung um die Konzession zur Anlage einer Kraft -
Station an den Narowa-Féallen. —

Litauen.

infolge Ein-
(Hochstbetrag

Aullenhandel. Im November vs. Js. betrug der
Wert der Einfuhr 23,9 Mill., der Wert der Ausfuhr 25
Mill., mithin der Ausfuhriberschuff 1,1 Mill. Lit. Fur die

ersten 11 Monate 1927 betrug der Einfuhr 2435 Mill
Lit., die Ausfuhr 2252 Mill., mithin der Einfuhriber-
schuB 18,3 Mill. Lit.

Litauische Handelsflotte. Eine belgische und eine
deutsche Gesellschaft haben der litauischen Regierung Vor-
schldge zur Errichtung einer Handelsflotte gemacht.

Schiffahrt. Im Dezember v. J. liefen in den Hafen
Memel ein 47 Schiffe mit 24 964 Reg.-T. mit Ladung und
8 Dampfer leer; es gingen aus 44 Schiffe mit 23 177 Reg.-T.,
beladen und 9 Dampfer leer. Eingefihrt wurden 20675 t
verschiedener Waren, wie Kunstdinger, Zement, Kalkstein,
Oele, Fette, Zucker, Salz, Naphta, Glas, Eisenwaren u. s. w.
Ausgefihrt wurde Zellulose, Schnittholz, Fournierholz,
Flachs, Leinsamen u. s. w.

Nummer 3
Polen.

Aullenhandel. Im Dezember betrug der Wert der
Einfuhr 160,6 Mill., der Wert der Ausfuhr 1254 Mill.,
mithin der Einfuhriberschuf 35,2 Mill. Goldzloty. — Der
Passivsaldo fur 1927 betrdgt nach vorldufiger Berechnung
221.6 Mill. Goldzloty, gegeniliber einem Aktivsaldo von 409,8

Mill. im Jahre 1926, aber Passivsalden von 330,7 Mill. und
212.7 Mill. in den Jahren 1925 bzw. 1924, —

Die Bank von Polen zahlt fiir 1927 eine Dividende von
14do auf ein Kapital von 100 Mill. Zloty. Der Reingewinn be-
trug 24 Millionen, 10 Millionen wurden satzungsgemaB dem
Staate Uberwiesen.

Das Einfuhrverbot fir Weizen und Weizenmehl wurde
bis zum 29. Februar d. J. verldangert. — In besonderen Féllen
kann der Finanzminister Ausnahmen zulassen.

Die Automobileinfuhr aus Deutschland nach Polen dirfte
auf Grund des vorlaufigen Abkommens sich namentlich
fir Lastwagen beleben. —

Holzausfuhr. Unter den europaischen Holz exportieren-
den Landern steht Polen 1927 an zweiter Stelle. Deutsch -
land nahm 1926 bereits 66% der polnischen Holzausfuhr
auf oder 686 700 t (1925: 469 000 t).Durch das neue Holzab-
kommen mit Polen hat Deutschland sich mit der Einfuhr von
1250000 cbm (etwa 750000 t) Schnittholz einverstanden
erklart. —

Das deutsch-polnische  ZollstraRen-Abkommen. Die
Reichsregierung gibt die deutsch-polnische Vereinbarung
wegen Zulassung von Zollstralen und sonstigen Uebergdngen
bekannt. Die Vereinbarung ist bereits mit dem 1. Januar
1928 in Kraft getreten.

Freie Sfadt Danzig.

Aulienhandel. Im November 1927 betrug der Wert
der Einfuhr 47,1 Mill. Gulden, der Wert der Ausfuhr
34,5 Mill. Gulden. In den ersten 11Monaten v. J. ergab sich

bei einer Einfuhrvon 440,7 Mill. und einer Ausfuhr von

378,6 Mill. ein EinfuhriberschuB von 62,1 Mill. Gulden.
Schiffahrt. In Ergdnzung der Angaben, die wir in der

Nr. 2 des ,O.-H.* brachten, teilen wir mit, wiesich die

1927 und 1926 in Danzig eingelaufenen Schiffe nach der Na-
tionalitat verteilen.

Anzahl 192 7 1926
Deutschland 2106 2090
Schweden 1563 1330
Déanemark 982 942
Danzig 633 478
Norwegen 383 303
Polen 361 80
England 340 281
Versch. Staaten 582 463

Bemerkenswert ist, dal die Danziger Flagge 1927 héu-

fgier im Hafen gezeigt wurdeals im Jahre vorher, noch
stdrker ist aber die Zunahme bei Polen, was mit dem An-
wachsen der polnischen Handelsflotte zusammenhdangt.

Verkehr mit den
rund 52800 Per-

In den Zahlen fir Danzig ist auch der
Seebddern Zoppot—Heia enthalten (der

sonen hin und zurick befdrderte).

Die Kohlenausfuhr im Jahre 1927 betrug (ber Danzig
ausschl. Bunkerkohle 3731663 t gegen 3119893 t im Jahre
1926. Das Ergebnis des Jahres 1926 ist mithin um 611 770 t
ubertroffen worden. Auf die einzelnenbeteiligten Lander ver-
teilte sich die Kohlenausfuhr 1927 und 1926 wie folgt:

1927 192 6
t t

Schweden 1682 751 1404 129
Danemark 1052 142 603 682
Lettland 254 696 173 032
Finnland 181 732 168 105
Norwegen 177 374 79 979
Frankreich 166 957 185 630
Italien 145 757 132 966
RuBland 8 473 166 729
England — 151 167
Versch. Staaten 61 781 54 474

Insgesamt 3 731 663 3 119 893

Die Danziger Werft hat von Norwegen den Ba"
mehrerer Schiffe in Auftrag erhalten; allmélich sollen seC”
Dampfer von je 3400 t Wasserverdrdngung erbaut werden-
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Finnland

AuBenhandel 1927. Im Dezember 1927 betrug der
Wert der Einfuhr 545 Mill., der Wert der Ausfuhr
387 Mill., mithin der EinfuhriberschufR 158 Mill. Fmk.

Das Ergebnis fur das ganze Jahr 1927 stellt sich dem-
nach folgendermafen: Gesamteinfuhr 6368 Mill. (1926: 5668),
Gesamtausfuhr 6323 Mill. (1926: 5637) Fmk., mithin der
EinfuhriberschuR 1927: 45 Mill. und 1926: 31 Mill. Fmk.

Die Gesamteinfuhr wuchs 1927 im Vergleich zu 1926
um 700 Mill. Fmk., die Gesamtausfuhr um 686 Mill. Fmk.

Ueberrasehend hoch ist die Einfuhr im Dezember wv.
J. gewesen, obwohl die im Januar 1928 erwartete Herab-
setzung des Zolltarifs fur einige Waren die Importeure Zu-
rickhaltung beobachten lie, allerdings wurde Benzin in Er-
wartung einer Zollerhdhung wieder in verstdrktem MaRe
eingefuhrt. Immerhin macht der Wert der Waren fir den
Konsum 470/0 des Gesamtimports aus, die Waren fir die
Produktion aber 530/0.

Aenderung des Zolltarifs fur das Jahr 1928. Nach der
»l. u. H. Ztg. * geben wir die vom Reichstage Finnlands!
fur 1928 festgesetzten Aenderungen des Zolltarifs wieder.
Die bisherigen Zollsdtze sind in Klammern beigeflgt.

Tarif- fur 1 kg (bishe-
nummer °. Fmk ger Zoll-
i satz)
32 Weizen . L. 0,75 (0,90)
vermahlen:
Weizenmehl:
43 nicht gesichtet (Graham-) . 1- (1,20)
44 gesichtet, auch Granularmehl . 1,20 (1,60)
45  WeizengrieB e, 1,20 (1,20)
46 Reismehl und ReisgrieB 1 - (1,15)
Kaffee:
114 ungebrannt...., g - 11-
115 gebrannt, auch gemahlen . 10- 13 g
116 Kaffee-Ersatz u. -Zusatz, alle Arten g __ (10.-)
Zucker: '
118  Streu-, Kristall-, auch flussiger
Zucker sowie Zuckersirup 2,50 (3,50)
119 Stiicken-, Hut-, Kandiszucker 2,75 (3,80)
120 gepulvert . s 275 (3.80)
121 Melasse, ohne Beimischung 2,50 (3,50)
*122 Traubenzucker, Starkesirup, Stéirke-
zucker, Zuckercou’eur, auch in fester
Form, ohne Alkohol................ 2,50 (3,50)
Mineraldle:
810  Petroleum . frei 0,08
"3l a) Paraffin, roh oder gereinigt, Erd- (0.08)
wachs (Ozokrit) und Zeresin frei (0,30)
b) Petroleumbenzin, Gasolin, Li-
groin, Putzdél und Schmierdle 0,30 (0,30)
888 Phosphor, alle Arten, sowie Jod
Und B rOmM . frei (2,~)
890 a) Schwefelsaure, alle Arten und ’
Salzsaure (Chlorwasserstoffsaure) 0,20 (0,20)
b) Phosphorsaure. ... frei (0,20)
900 Kochsalz (Natriumchlorid), alle Ar-
ten, auch Kaliumchlorid . . frei (0,06)
903 Chlorkalk oo, frei (0,20)
904  Kaliumchlorat und Natriumchlorat frei (0,75)
906  Natriumsulphat (Glaubersalz), Na-
triumbisulphat, Kaliumsulphat und
Kaliumbisulphat ..., frei (0,08;
907 Alaun, Alle  Arten, Aluminium-
sulphat, Magnesiumsulphat, Eisen-
vitriol, Kupfervitriol, Zinkvitriol und
Chromsulphat.. i, frei (0,15)
910 Kaliumchromat und -Bichromat, Na-
011 triumchromat und -Bichromat . frei (0,30)
Soda (Natriumkarbonat), kristalli-
sierte oder kalzinierte, Natriumkar-
bonat, Potasche (Kaliumkarbonat),
Hirschhornsalz (Ammoniumkarbo-
Q7 nat) und Magnesiumkarbonat frei (0,10)
Harz (Kolophonium), in Stlcken
oder gepulvert, sowie  weiches
Baumharz, und anderer Naturbal-
SAM S frei 0’80
%3 Albumin und Kasein . . . . . frei ( )

(1-)

Der Staatsrat hat das Recht, die im Jahre 1928 zur Er-
hebung gelangenden Zoélle fur solche Waren, die in dem Ein-
fuhrzolltarif mit einem Stern bezeichnet sind (siehe die
vorstehenden Nummern 122 und 811), bis auf den vierfachen
Betrag zu erhohen.

Am 30. Dezember ,1927 hat der Staatsrat von dem ihm zu-
stehenden Rechte Gebrauch gemacht und bei einer ganzen
Reihe von Sternchen-Positionen den Tarif gedndert.

Der Staatshaushaltsplan fir 1928 zeigt folgende Zahlen

in Mill. Fmk. verglichen mit den entsprechenden Summen
fur 1927
1928 1927
Ordentliche Einnahme 39381 ° 3526,6
AuBerordentliche Einnahme 16*,0 62,6
zusammen : 3954,1 3 589,2
Anleihe 117,5
Zur Herstellung der Balance aus dem
Reservefonds 161,5 190,5
insgesamt 4 233,1 3 779,7

_ 1928 1927
Ordentliche Ausgabe 3 468,6 3 243,9
AulBerordentliche Ausgabe 764,5 535,8

insgesamt: 4 233,1 3 779,7
Die Staatsschulden zeigten zum Schliisse der peiden
letzten Jahre folgende Summen in Millionen Fmk.:

_ 1926 1927
Ausliandische Schulden 23499 2 203,1
Inléndische Schulden 496,9 491,9

insgesamt: 2 846,8 2 695,0
Die Staatsschulden sind alle Consolidiert und werden

planmdaRig getilgt. Im Jahre 1927 hat die Tilgung 151,8

Mill. Fmk. betragen.

Fertigstellung der Imatra-Kraftstation in Finnland. Wie
,Handelstidningen“ aus Helsingfors erfahrt, dirfte die neue
groBe Imatra-Kraftstation noch vor Ende dieses Jahres-
fertig werden. Die Station selbst befindet sich bereits unter
Dach una Fach und mit der Installierung der Turbinen ist

auch schon begonnen worden.

Handels- und Schiffahrtskalender
Exportféorening® in Hel-
zuletzt 1924 erschienenen
unter obigem Titel einen

Finnischer Industrie-,
1927-1928. »Finlands™*
singfors hat als Nachfolger des
.Export- und Importregisters”
neuen Wirtschaftskalender mit bedeutend erweiter-
tem Inhalt herausgegeben. Bei all denen, die zu Finnland
in Geschaftsverbindung stehen, wird das Erscheinen dieses
Nachschlagebuches Freude erregen, denn es bietet die Mdg-
lichkeit der Orientierung entsprechend den seit 1924 vielfach
verédnderten Verhdltnissen. Ein alphabetisches Firmenverzeich-
nis, das dem Buche angeschlossen ist, erleichtert das Auf-
finden der betreffenden Firmen in der Branchenabteilung.
Ein nach Orten geordnetes Firmenregister, Auskunfte {Uber
Import- und Exportindustrie u. s. w. machen den Wirt-
schaftskalender besonders wertvoll. — Eine Karte mit den

Eisenbahnlinien und eine andere mit den finnl&ndischen
Schiffahrtslinien liegen dem Buche bei. — Die Ueber-
schriften sind in 6 Sprachen angebracht, was das Nach-

schlagen wesentlich erleichtert.

Kursnotierungen der Finlands-Banh.

Finnlandische Mark. Verkaufer.

18. Jan. 19.Jan. 20.Jan. 21.Jan.
New-York . . 39,70 39,70 39,70 39,70
L ONAON oo A 305 1g3if5 193,65 19355
StOCKNOIM oo, 1068,50 1068,00  1067,50 1067.00
Berlin 947,00 947,00 948,00 947,00
Paris . 156,50 156.50 156,50 156,50
Brissel . .. 555,00 555,00 555,00 555,00
AMSEErdam .o, 1602.00 1603.00  1603,00 1603.50
2T Y -] [ 766,00 766.00 766,00 766.00
(O TN s 1057.50 1057,50  1059,00 1059,00
KOpenhagen oo, 1065,00 106500  1065,00 1065,00
N T 119,00 119,00 119,00 119,00
= 1 A 210,50 210,50 210,50 210,50
=RV 1069,00 1069,00 1069.00 1069 00
ST T 767,00 767,00 767,00 767,00
Madrid . . . . . 690,00 690,00 690,00 690,00
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der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

SeesdilHahrf.

ErméalRigung der S'ettiner Umschlagsgebihren
Durchgangsverkehr nach der Tschechoslowakei. Lt. Be-
kanntmachung der Stettiner Hafenbetriebsgesellschaft wird
mit Wirkung vom 1. Januar 1928 ab beim Umschlag fol-
gender Schmelzmaterialien

A. Eisenerz, auch agglomeriert oder
schwamm fallt nicht hierunter),
B. Schwefelkiesabbrande,

C. Manganerz (Braunstein).
Zu A—C, wenn diese Giuter an Eisen- oder Stahl er-

zeugende Hochdéfen, auch Siemens-, Martin-, Puddel-,
Schweill- und Elektroofen oder an Bleihilttenwerke in
der Tschechoslowakei gerichtet sind
im Verkehr mit den Stationen Moravska Ostrava Privoz und
Trinec Uber Oderberg die Kaigebihr — tarifméRig
bisher 20 Pfg. — nicht mehr erhoben und die Umschlags-
gebihr — tarifmédfig bisher 30 Pfg. — um 10 Pfg. er-
maRigt.

Diese GebiuhrenermdaBigung wird nur auf jederzeitigen
Widerruf und nur unter den im Ausnahmetarif Nr. 30 (Nr. 4
des Tarif- und Verkehrsanzeigers der Deutschen Reichsbahn
vom 5. Januar 1928) gsnhannten Bedingungen gewdéhrt, der in
der letzten Ausgabe des ,O0.-H.* zum Abdruck gelangt ist.

Binnensdiiifahri.

Nachfolgende, fir die Stettiner Binnenschiffahrt wichtige
Tarifanderungen, Verordnungen und Bekanntmachungen sind
aufzufihren:

Il. Nachtrag des Ausnahmetarifs ,,E“ (Erze usw.)
vom 5. Juni 1926 zum Tarif fur die Schiffahrt- und FloRerei-
abgaben von Schleuse Cosel einschl. bis Schleuse Ransern
einschl. (Reichsverkehrsblatt 13, S. 62): Die Gultigkeit des
Ausnahmetarifs ist vorbehaltlich jederzeitigen Widerrufs durch
den Reichsverkehrsminister unter dem 30. Dezember 1927
bis auf weiteres verldngert worden.

Durch Polizeiverordnung des Oberprasidenten Breslau
(Chef der Oderstrombauverwaltung) vom 7. Januar 1928 st
die Polizeiverordnung uber das Durchfahren des Seitenkanals
Janowitz—Steine vom 16. Februar 1927 — Amtsblatt der
Regierung Breslau, Seiie 63 — mit sofortiger Wirkung auf-
gehoben worden.

im Erz-

brikettiert (Eisen-

Die fiur den Plauer- und Ihlekanal erfolgte Sperrung
des Schiffahrtsverkehrs infolge Eisstandes vom 17. Dez.
1927 (vergl. ,,O.-H.“ Nr. 1 vom 1 Januar 1928; ist durch
Bekanntmachung des Wasserbauamts Genthin vom 13. Ja-
nuar mit dem 14. Januar 1928 aufgehoben worden.

Die durch Bekanntmachung vom 29. Dezember 1927
zum Schutze der Eisfischerei angeordnete Sperrung des
Kleinen Haffs ist durch Bekanntmachung des Staatl. Hafen-

bauamts Swineminde vom 14. Januar 1928 aufgehoben wor-
den. Ebenso ist auch die

Bekanntmachung des Wasserbauamts Eberswalde vom
18. August 1927, betr. die Durchfahrung der Baustelle fur
die StraRBenbricke Uber die Hohensaaten—Friedrichsthaler
Wasserstralle Uber Schwedt infolge des Abbruchs des Lehr-
gerustes fir den Brickenbau durch Bekanntmachung des
Wasserbauamts Eberswalde vom 12. Januar 1928 aufgehoben
worden. Die Schiffahrttreibenden werden besonders darauf
hingewiesen, die an der Baustelle aufgestellten Schiffahrts-
zeichen genau zu beachten.

Gemé&R § 1 der Polizeiverordnung vom 19. Oktober
1916 (Amtsblatt der Regierung Stettin, Seite 333) ist das
Kleine Haff zum Schutze der Eisfischerei ab 25. Januar 1928
fur die Schiffahrt wieder bis auf weiteres gesperrt worden.

Der Tag der Wiederer6ffnung wird s. Zt. bekanntgegeben
werden. (Brieftelegramm des Staatl. Hafenbauamts Swine-
minde an die I.- und H.-Kammer zu Stettin unter dem

24. Januar 1928.)

Eisenbahn.

Erweiterung des Ausnahmetarifs 14 d fir Benzin. Mit
Glltigkeit vom 19. Januar 1928 ist der fur kinstliches Benzin
bestehende A. T. 14d, der von Corbetha (Leunawerk), Kotz-

schen und Ludwigshafen (Rhein) Anilinfabrik gilt, auf weitere
253 Stationen ausgedehnt worden. Der Tarif sieht bekanntlich

fur Benzin, das sonst nach Klasse A tarifiert, die Fracht-
berechnung nach Klasse D vor. Unter den neu einbezogenen
Stationen sind zu nennen: Hamburg-Barmbeek, Hamburg-
Sternschanze, zahlreiche Tarifstationen im Stadtbezirk von
Barmen, Berlin, Bremen, Breslau, Chemnitz, Dortmund,
Dresden, Duisburg, Disseldorf, Elberfeld, Erfurt, Essen,
Frankfurt (Main), Freiburg, Hagen, Hannover, Kaiserslautern,

Karlsruhe, Kassel, Koln, Krefeld, Leipzig, Magdeburg, Mainz,
Mannheim, Mihlheim (Ruhr), Munchen, Nirnberg, Oppeln,
Stettin, Stuttgart, Wiesbaden.

Aus dem Tarif gestrichen wird die Station Dortmund Hbf.

Seehafentarifanderungen: S. D. 5 (Verkehr deutsche
Seehdfen—Polen und umgekehrt): Mit Giltigkeit vom 12. Ja-
nuar 1928 sind in die Abteilung XXXV (Gas-, Motor- und
Heizdle, Oelkuchen, Oelkuchenmehl, Oelkuchenschrot [diese
Giter samtlich nur in der Richtung nach den deutschen See-
héfen], Glaubersalz, Verpackungsflaschen, Zement) fir die
Verkehrsbeziehung Stettin—Kreuz-Grenze Frachtsdatze von
42 Pfg. per 100 kg in der 10-Tonnenklasse und 35 Pfg. in
der 15-Tonnenklasse eingefiihrt worden. — A. T. 35 (Eisen
und Stahl): Neu aufgenommen werden die Stationen Geyer,
Hohenthurm, Kodétzschenbroda, Mosel, Migeln b. Oschatz,
Obercunewalde, Obergruna-Bieberstein u. Schmiedeberg (Bez.
Dresden), samtlich mit Frachtsatzzeiger 2. Unter den Sta-
tionsfrachtsatzen wird aufgenommen Stettin-Gra-

bow, und zwar mit einer Fracht von 2,31 M. in der Klasse
A, 194 in der Klasse B, 1,86 M. in der Klasse C, 1,47 M.
in der Klasse D. Unter den Stationsifrachtsdtzen der

Klasse E werden nachgetragen Pirna und Riesa.

Post, Telegraphie.

Ubersicht
der Postpaketverbindungen von Stettin nach den Ostseeldndern

(Monat Februar 1928)

. . . des Schiffes Uberfahrtsdauer
Bestim- pgst. Einschif- Eigenti
mungs- fungs-  Apgang 'gentumer bis
schluf i, Name Schiffs- Tage
land hafen  (yngefahr) cesellschaft Hafen
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland Stettin 11. 25 Wellamo Finnische  Helsingfors
Leitstelle 1300 Dampfschiffs-
IN i esellschaft
To Stettin 5 g _
| Helsingfors
S
3 BC ) .
u 4. 18. Nordland Rud. Christ. Helsingfors
13°° Gribel*)  falls durch
h Stettin Eis %eschl.
Q-2 Abo
Lettland I@ Stettin 4. 18. Victoria Riga
Leitstelle 11. 25. Alexan- falls durch
% stettin 5 1300 dra Eis geschl.
3 * Windau
On
Estland > 6: Stettin 4. 18. Nordland Reval
Leitstelle 13°0 falls Hel-
H -O Stettin 5 singfors
durch Eis
geschlossen,
wird Reval
nicht
angelaufen
3. 17. Sachsen Stettiner Reval
10. 24. StraBbg. Dampfer-
1518 Compagnie
A.-G.
Stettin

Die Firma Rud. Christ. Gribel behalt sich Anderunge0

des Fahrplans vor.

*) Anmerkung:
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Funkverkehr.

Durch Verordnung des Herrn Reichsprésidenten vom
28. Dezember 1927 (Reichsgoeetzblatt. 1927 | S. 513) ist die
Verordnung zum Schutze des Funkverkehrs vom 8. Marz
1924 in der Fassung der Verordnung vom 24. Juli 1924 mit
Ablauf des 31. Dezember 1927 aufgehoben worden. Mit
dem 1 Januar 1928 ist 'das Gesetz zur Aenderung des Tele-
graphengesetzes vom 3. Dezember 1927 in Kraft getreten,
in das auch Vorschriften (Gber den Funkverkehr (ber-
nommen worden sind. Das Gesetz ist im Reichsgesetz-
blatt 1 S. 331 (Nr. 50 vom 9. Dezember 1927) verdffentlicht
worden und regelt den Funkverkehr im Gebiet des Deutschen
Reichs und auf deutschen Fahrzeugen fir See- und Luftfahrt.

Flugverkehr.

Frachtstundung im Luftfrachtverkehr. Der Luftfrachtver-
kehr der Luft Hansa steigert sich allmédhlich zu einer solchen
Bedeutung, daB, nachdem erst kirzlich die Reichsbahn durch
den Flug-Eisenbahnvertrag in enge Beziehungen zur Luft
Hansa getreten ist, auch andere wirtschaftliche Institute ihm
Beachtung schenken. Bekanntlich betreibt die Deutsche Ver-
kehrs-Kreditbank A.-G. im Bereich der deutschen Reichsbahn-
gesellschaft ein Frachtstundungsgeschaft, das dem Handel
groBe Erleichterungen gewdhrt. Diesem hat sich die Deutsche
Luft Hansa im Interesse ihrer Frachtkunden angeschlossen.
Das Stundungsverfahren findet sowohl fir den eignen Luft-
frachtverkehr als auch fur den Flugeisenbahn(Flei)verkehr
statt und ist seit dem 1. Dezember in Kraft.

Diese Frachtstundung biete’t den standigen Kunden der
Deutschen Luft Hansa nicht geringe Vorteile. Es kénnen die-
selben Anweisungen wie fur die Bahnsendungen benutzt wer-
den, so daBR den Kunden eine gemeinsame Abrechnung ihrer
Eisenbahn- wund Luftfrachten maoglich ist. Auferdem wird
durch dieses Verfahren der Verkehrs-Kreditbank eine pinkt-
liche, vierzehntdgige Abrechnung gewdhrleistet.

Innere Angelegenheiten.

Neue Sachverstéandige. In der Sitzung des geschaftsfih-
renden Ausschusses der Industrie- und Handelskammer sind
am 17. Januar 1928 folgende Herren als Sachverstandige
offentlich angestellt und beeidigt worden:

Max Daniel i. Fa. Spicker & Gneust

Max Dob rin i. Fa. D. Dobrin

Adolph Grunwald i Fa. Adolph Grunwald

Georg Stenger i. Fa. Dobrin & Loewenthal

August Kriger i Fa. Kriger & Lemprecht

Georg Rohrbeck i Fa. Richter & Schatz
fir Trockenschnitzel jeder Art.

Georg Manasse i. Fa. L. Manasse jun. flir Salz.

Verleihung von Ehrenurkunden.

\ on der Industrie- und Handelskammer zu Stettin sind
Ehrenurkunden fur langjahrige und treue Dienste an folgende
Herren verliehen worden:

1 Maller, Otto (25 Jahre bei der Firma Julius Ziegler
Gollnow). ’

2. Holste, Johannes (25 Jahre bei der Deutsch-Amerika-
nischen Petroleum-Gesellschaft, Stettin).

3. Dobler, Charlotte (25 Jahre bei der Firma Fr. Diker,
Stettin).

4. Nitz, Elise (25 Jahre bei der Firma Edmund Kiuihn
Stettin).

5. Stuhmke, Wilhelm (50 Jahre bei der Firma Dramburg
& Hertwig, Stettin).

6. Milenz, August (40 Jahre bei der Firma Dramburg
& Hertwig, Stettin).

Messen und Ausstellungen.

Vom Verlag der Zeitschrift ,,Messe und Ausstellung,
~entralblatt fir das gesamte MeR- und Ausstellungswesen
Sowie fur Markte und Musterlager®, Berlin C 2, wurde der
Kammer eine Jubildumsnummer anldaflich des 10jahrigen
estehens des Blattes (bersandt. Die Jubildumsnummer der
citschrift, die sich die Hebung und Fo6rderung der Messen
Und Ausstellungen in Handel, Industrie, Gewerbe, Handwerk
And Landwirtschaft zur Aufgabe gemacht hat, kann von In-
ei'ressenten auf dem Bilro der Kammer eingesehen werden.

Palierleichterung fir Besucher der Leipziger Messe. Wie
ps Auswéartige Amt mitteilt, haben die deutschen Auslands-
Chorden Anweisung erhalten, fir die ausldndischen Besucher

Leipziger Frihjahrsmesse vom 4.—14. Mé&rz 1928 den
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Messesichtvermerk kostenlos auszustellen, sofern seine Be-
sorgung durch Vermittlung der Ehrenamtlichen Vertreter oder
Geschaftsstellen des Leipziger MelRamts erfolgt.

FahrpreiserméBigung und Verglunstigungen fur die Be-
forderung von Ausstellungsgitern fur Leipziger Messebesucher
auf aus’andisdhen Bahnen und Schiffahrtswegen. Die Direk-
tion der bulgarischen Eisenbahnen hat fir die Be-
sucher der Leipziger Frihjahrsmesse eine 50 d0ige Ermafi-
gung gewahrt, die auch fur durchreisende MeRbesucher gilt.
Auf ungarischem Bahnen wird den Besuchern der
Leipziger Messe eine Fahrpreisermdafigung gewahrt, die Uber
30 do ausmacht. — Die Erste Donau-Dampfschiff-
fahrtsgesellschaft gewahrt eine frachtfreie Rickbefor-
derung der Ausstellungsglter bei Erfullung der vorgesehenen
Bedingungen, sofern die Guter innerhalb 4 Wochen nach
Schlufl der Messe zur Rickbefdérderung aufgegeben werden.
Die Stettiner Dampfer -Compagnie wird den Be-
suchern der Leipziger Frihjahrsmesse wiederum eine E r -
mafigung von 10 % auf den Fahrpreis von Reval
nach Stettin gewdéhren.

Osijeker Messen 1928. Die Verwaltung der genannten
Messe bittet uns, die Exportfirmen unseres Kammerbezirkes
auf die beiden internationalen Messen in Osijek (Jugoslavien)
vom 8.—17. April (IV. Osijeker Messe, in der Hauptsache
Automobile, landwirtschaftliche Maschinen, chemische Pro-
dukte, lextilwaren und Erzeugnisse der Holz- und Bau-
industrie) und vom 5.- 15 August (V. Osijeker Messe, an
welcher samtliche Zweige des Handels, Gewerbes und der
Industrie vertreten sein werden), hinzuweisen. Osijek gilt
von jeher als ein wichtiges Handelszentrum fir den gahzen
Balkan und empfiehlt sich daher allen Exportfirmen als
geeigneter Ausstellungsort. Seitens der Messeverwaltung wer-
den den in Betracht kommenden Interessenten bekannte und
gut eingefiuhrte Vertreter namhaft gemacht.

Nachstehend besprochene Werke gingen ein und
auf dem Bilro der Stelle zur Einsichtnahme aus:

Budier und Zeitschriften.

Die Wirtschaft Griechenlands. Ein Vergleich mit der
\ orkriegszeit von Dr. Erich Eiswaldt im Auftrag der Indu-
strie* und Handelskammer Minchen. Verlag Dunker & Hum-
blot, Minchen 1928. Preis 6 RM. 184 Seiten.

Bei der rasch wachsenden Bedeutung der sidosteuro-
paischen Mérkte, und vor allem Griechenlands, fir die deut-
schen Aulenhandelsbeziehungen, sowie im Hinblick auf die
zur Zeit schwebenden deutsch-griechischen Handelsvertragsl-
verhandlungen wird die vorliegende Arbeit sicherlich — be-
sonders in den am deutsch-griechischen Geschaft beteiligten
Kreisen — erhohtes Interesse finden.

Schiffahrtskalender fir das Elbegebiet, die Markischen
Wasserstrallen und die Oder 1928. Herausgegeben von Dr.
H. Grobleben. Verlag: C. Heinrich, Dresden-N. 6.
Preis gebunden Mk. 4,50.

In dem jetzt vorliegenden 46. Jahrgange des altbewdhr-
ten Kalenders ist die Schriftleitung, wie friher, bestrebt ge-
wesen, in zuverldssiger Weise die neuen Bestimmungen, die
seit dem Erscheinen des letzten Jahrganges verdffentlicht
wurden, sowie die auBerdem aufgenommenen Neuheiten Kklar
und deutlich zusammenzustellen. Manches ist neu hinzu-
gekommen, wie z. B. ein Verzeichnis der Schiffswerften an
der Elbe und Oder, Vertrag uber die Regelung der groBen

liegen

'‘Haverei auf der Elbe und auf der Oder u. a. m. Auch die
Mitteilungen (ber das Odergebiet sind wiederum erheblich
erweitert worden. So durfte auch dieser neue Jahrgang

allen berechtigten Wiinschen der Schiffahrtsinteressenten ent-
sprechen und allen ein wertvoller Begleiter und Berater sein.
Der Kalender bringt natlrlich auch, wie stets, in zuverldssiger
Weise die neuesten Gesetze und Verordnungen des Reiches

und der verschiedenen Léander, welche fir die einzelnen
FluRgebiete in Frage kommen. Alles in allem: ein unent-
behrliches, brauchbares Taschenbuch, welches jedem In-

teressenten zur Anschaffung nur empfohlen werden kann.

Vorschriften fur die Einreise mit einem Automobil in
europdische Lander. Herausgegeben von der Industrie- und
Handelskammer zu Diusseldorf unter Mitwirkung des Auto-
mobilclub von Deutschland, Berlin. Zweite Auflage. Einzel-
preis Rm. 1—, bei Sammelbestellungen Preiserméfigung.

Ab 1. Januar 1928 Neuregelung der Lohnsteuer-Abzige.
Bekanntlich hat der Reichstag kirzlich beschlossen, die Lohn-
steuer ab 1 Januar 1928 zu ermé&Bigen. Damit &ndern sich
alle bisher gilltigen Berechnungen, die jeder Arbeitgeber
einer Tabelle entnahm. Die neuen Abzilige bringt die soeben
erschienene, Ubersichtlich angeordnete Kuhn’s Lohnsteuer-
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Tabelle, die es gestattet, mit Leichtigkeit abzulesen, welcher 8748 Hamburg sucht Reisevertreter fur den Vertrieb be-

Steuerbetrag fir den einzelnen Arbeitnehmer abzuziehen ist. wahrter Verfahren fir Damp'fkessel-Speisewasserbe-

Kihn’s Lohnsteuer-Tabelle Nr. 1 ist fur wodchentliche, handlung.

Nr. 2 fur vierzehntatige und Nr. 3 fiur monatliche Auszanlun- 8755 Lowenberg i/M. sucht Geschaftsverbindung mit

gen eingerichtet und zum Preise von je Rm. 1,50 zu haben. Leinsaatlieferanten.

Verlag Reinhold Kihn A.G., Berlin SW 68. Wir kénnen die 8782 Hannover; Uebersetzungsbiro fir Arbeiten auf

seit Jahren bekannte Tabelle allgemein empfehlen. literarischen, technischen, pharmazeutischen und ver-

Die Frage der wirtschaftlichen Verpackung steht neu- wandten Gebieten bietet seine‘Dienste an (Spezialitat:
erdings bei allen Industrie- und Handelskreisen im Vorder- Uebersetzung von Katalogen). _

grund des Interesses, da hierdurch ungeahnte Ersparnisse 8855 ~Barmen sucht Vertreter flr gewebte Etiketten, ge-

und Verbesserungen méglich sind. Dem Erfahrungsaustausch webte Rockhenkel mit Namen, Nahtband, StoB-

auf diesem Gebiete dient neuerdings die Zeitschrift band und d&hnliche Erzeugnisse, die bei der Herstel-

.Die Verpackung®“. Sie bringt Abhandlungen iber die lung von Garderobe Verwendung finden. _

Verpackungsmittel und deren Herstellung, Holzkisten und 8856 ~Bremen sucht Vertreter, die mit Konservenfir-

Verschlage, Fasser, Papperzeugnisse, Blechemballagen, neue men, Feinkosthandlern und Kaffeehausern in Be-

VerschluB- und Sicherungsverfahren; sie berichtet tiber die ziehung stehen, fir den Verkauf von Hawai-Ananas

neuesten Verpackungsmaschinen und -apparate und behandelt in Dosen. ) ]

auch weiterhin die Frage der Lagerung, des Transportes, des 8860 ~Krakow winscht die Vertretung deutscher Kolo-

Umschlages und der Verwiegung. In einem besonderen Ab- nialwarenfirmen zu ubernehmen.

schnitt erscheinen Nachrichten (Gber Zoll und Verkehr. <8861 Saloniki sucht Geschéaftsverbindung mit Expor-

Die Zeitschrift erscheint zweimal monatlich zum Abon- teuren von Sojadl, raffiniertem Oel usw. _
nementspreise von RM. 1,80 pro Quartal im Verlag Roth- 8907 Goldbach: Kaseexporteur sucht Geschaftsverbin-
gieRer & Diesing, Berlin N. 24, Linienstr. 139/140 und kann dung mit Kdse-, Butter- und Feinkostgrossisten und
allen am Verpackungswesen interessierten Kreisen empfohlen Vertretern. ) _
werden. Probeexemplare stehen beim Verlag kostenlos zur 8909 Vedbaek b./Kopenhagen sucht Geschaftsverbin-

Verfiigung. dungk mit Lieferanten von Rohkreide fir Dinge-

. zwecke.
Verschiedenes. 8910 Wien sucht Geschaftsverbindung mit Parfumerie-

Prufungsamt fir Stenographie und Schreibmaschine. und Toiletteseifefabriken. _ o

Wie bekannt ist, befindet sich in Stettin bereits seit dem Jahre 8911 Belgien sucht Geschaftsverbindung mit Lieferanten

1922 ein Prufungsamt fir Stenographie und Schreibmaschine, von technischen Schiffsausriistungsgegenstanden.

das von dem Vorsteherkollegium der Kaufmannschaft und 8912 Stuttgart sucht Vertreter fur maltechnische Pro-

dem Magistrat der Stadt Stettin eingerichtet worden ist. Diese dukte. _ _

Einrichtung hat sich bisher sachlich durchaus bewéahrt, wird 8948 Stavanger sucht Vertreter fur ,Sardinen in Oel®.

aber kaum in genigendem Umfange in Anspruch genommen. 9019 Rochefort-sur-mer suchtVertreter fir den Ver-

Die Industrie- und Handelskammer ist der Auffassung, daR kauf franzosischer Tischweine und Branntweine.

dem deutschen Handel und der deutschen Industrie auBer- 9020 Poznan sucht Geschaftsverbindung mit Htilsen-

ordentlich gedient ist, wenn die Firmenwelt mehr und mehr frichtenimporteuren.

dazu Ubergeht, nur geprifte Stenographen und Stenographin- 9093 Hamburg 8: Importeur portugiesischer Oelsar-

nen anzustellen. Nur auf diese Weise kann nach Ansicht der dinen sucht Geschaftsverbindung mit hiesigen Abneh-

Kammer, die der Auffassung wohl fast aller deutschen Kam- mern.

mern in dieser Frage entspricht, eine Gewahr fir moglichst 9134 Prag VIIl sucht Geschaftsverbindung mit Liefe-

hohe Qualitat der Bewerber um Anstellung in einer Firma ranten von bitumisierter Wollfilzpappe.

erreicht werden. Erganzend sei noch darauf hingewiesen, 9141 Polen sucht Geschaftsverbindung mit Getreide- und

dal die Wahl des Kurzschriftsystems bei der Prifung in Hilsenfrichtenimporteuren.

Stettin freisteht und daR die Prufungsgebihr 3 Rm. betragt. 9160 Kiel sucht Vertreter fir Kraftfuttermittel.

. = 9161 Reval sucht Geschaftsverbindung mit Lieferanten
AngebOIe Und Nad”ragen- von runden und kantigen Konservendosen.

8609 Bielefeld sucht einen Vertreter fir den Vertrieb 9162 Casablanca: Im- und Exportfirma winscht Crin
von Kinderkarussellen. Vé6getal, Kork im rohen Zustande und Nebenprodukte,

8615 Hamburg 24; Exportvertreter bietet seine Dienste Getreide etc. in Deutschland abzusetzen und Manu-
an. fakturwaren nach Marokko zu importieren.

8649 Tschecho-Slowakei sucht  Geschéftsverbin- 9163 Chemnitz: Luxuswdaschefabrik sucht Vertreter fii
dung mit Lieferanten von Zement, Stabeisen und seidene Damenwaische.

Blech.

8664 Dresden-A. 24 sucht Vertreter fir Gelantine- und Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro der
Metallflitter, Gelatinekartonnagen fir alle Branchen, Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse Il, fur legi-
Gelantinespielwaren und Weihnachtsartikel. timierte Vertreter eingetragener Firmen, werktaglich in der

8707 Braunsdorf sucht Vertreter fur kunstseidene Da-  Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags
menwaische, Baumwoll- und Maccowaren fiir Damen (auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
und Herren. fir die Bonitdt der einzelnen Firmen).

(4
Frachtenmarkt.

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 28. Januar. In-

folge des Streiks in den schwedischen Eisen-
erzgruben ruhen die Erzverschiffungen von Narvik und
Oxeldsund zur Zeit vollstandig. Lulea ist wegen Eis ge-

schlossen. In den anderen Ostseeverkehren haben die Fracht-
sdtze einen so niedrigen Stand erreicht, dal ein groBer Teil

des Schiffsraums, z. T. auch infolge der Eisgefahren, auf-
gelegt worden ist.
Am Kohlenfrachtenmarkt notierten Tyne —

Stettin 5/3—5/6, Rotterdam—Stettin 4.35 Rm. und Danzig—
Mittelmeer 9/1Vo jet. An afrikanischen Frachten sind
zu nennen Sfax—Stettin Phosphat 8/— je t, Melilla—Stettin
Eisenerz 6/6 je t und Nordafrika—Stettin afrikanisches Gras
als Beiladung in gréferen Partien (ca. 5—600 t) 22—22/6 je t.

Im dbrigen sind folgende Frachtsdtze zu nennen:
Stralsund—Swansea min. 150 t Weizen 13/— 13/6, Rest
Hafer 14/6 15/— max. 600 engl, t; Stettin u. Stolpminde—

E.C.U.K. 150 u. 400 t Hafer 12/—; 800—900 t Hafer ostkiste
11/6 per 1016 Ko.; London—River 12/— 12/6 per 1016 Ko.?
Bristol—Kanal excl. Gloucester 14/6 14/9 per 1016 K°-;
Pommernhafen—Kohlenhafen Bristol-Kanal 6/700 t Hafer 14/
14/0; Konigsberg (Pr.)—Abo/Kotka rdnge zwei Léschhéafen
5/800 t Schwergetreide 8/— 9/—; Neustadt—Hamburg 206

Weizen RM. 7.—; Heiligenhafen—Hamburg 250 t Wweizen
RM. 7.—; Fowey—Stettin 3/400 t Clay 10/6 11/—; Stralsund"
Koénigsberg 300 t Zucker RM. 8.—.

Stapellauf. Am 18. Januar ist auf der Werft Nisc

& Co. A.-G. das Schwesterschiff des am 8 Dezember 19-
auf derselben Schiffswerft zu Wasser gelassenen Fracht'
dampfers ,Else Hugo Stinnes 15 unter dem Namen
~Ernst Hugo Stinnes 11“ vom -Stapel gelassen

den. Die technischen Einzelheiten beider Schwesterschif‘c
stimmen vollkommen (berein (vergl. ,,O.-H.“ Nr. 24 vonl
15. Dezember 1927).
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Heichsnachrichtenstelle
fur Auflenhandel In Stettin Bezirk Tcmmern, Grenzmark.

Reichsnachrichtenstelle fiur Aufenhandel in
u. a. die nachfolgend aufgefihrten amtlichen
eingegangen. Diese kdnnen von interessierten
Firmen in der Geschéftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,
Stettin, Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der Un-
kosten abschriftlich bezogen werden.

Bei der
Stettin sind
Nachrichten

RufRland. Wirtschafts- und Verkehrskonzessionen im Rus-
sischen fernen Osten.

Frankreich. Beurteilung der Wirtschaftskonjunktur
Frankreichs.

Griechenland. StraBenbauten.

Jugoslawien. Absatzmdglichkeiten fir jugoslawischen

Bauxit.

Turkei. Absatzmdglichkeiten fir tirkisches Lithopone.

Bulgari en. Bulgarische Pflanzenschutzbestimmungen.

Finnland. Absatzmdglichkeiten fir Lederwaren.

Italien. Neugrindung einer Gesellschaft zur Herstellung von
Kunstgléasern.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
gende Anschriften vor: Holzimprédgnierungsfirma in Polen. —
Abnehmer von elektro-physikalischen Apparaten sowohl fiir
Lehr- wie flir Spielzwecke, sowie Zeitschriften, die fur
etwaige Inserate in diesem Geschaftszweige in Betracht
kommen in Spanien. — Handlerfirmen flir Textilmaschinen,
Maschinenhandlungen sowie Abnehmer von Erd-, Bunt- und
chemischen Farben in der Schweiz. — Vertreter fir Farben,
Firnisse und Chemikalien sowie GrofRhandlungen in Farben,
Firnissen und Lacken in Schweden. — Trikotagenfabriken
sowie Webereien und Spinnereien in den Niederlanden. —
Dachpappenfabriken, Teerdestillationen und Holzimpréagnie-
rungsanstalten sowie Vertreter fur Wéachterkontrolluhren, elek-
trische Uhren, Signalanlagen, Registrieruhrwerke und MeR-
und Zahlapparte in Oesterreich. — Exporteure von RoRBhaar,

Ochsen- und Kuhhaar in Brasilien.
Firmenlisten.
Der Reichsnachrichtenstelle sind die nachstehend auf-
gefiihrten Firmenlisten zugegangen, die von Interessenten

auf dem Biuro der Stelle eingesehen werden kdénnen.

1. Liste deutscher Handelsfirmen im Amtsbezirk des Ge-
neralkonsulats in Shanghai nach dem Stande vom 1. De-
zember 1927,

Listen der im Amtsbezirk des
konsulats in Singapore ansassigen
firmen;

3. Deutsche
lats in Hongkong,

Deutschen General-
Ein- und Ausfuhr-
im Amtsbezirk des Konsu-
Oktober 1926/Febuar 1927.

Allgemeine Landeszeitung fir GrolRruméanien. Ueber
lese Zeitung, die von dem friheren Kaufmann und jetzigen
Redakteur Hermann in Czemowitz seit einiger Zeit lieraus-
&geben wird, liegt der Reichsnachrichtenstelle eine vertrau-
_te Mitteilung vor, die von Interessenten, namentlich solchen

Handelsfirmen

Firmen, die etwa in der fraglichen Zeitung zu inserieren ge-

denken, auf dem Biiro der Nachrichtenstelle eingesehen
werden kann.
Wirtschaftliche Wochenzeitung ,,Der Handel“. Der lau-

laufende Bezug der ,Wirtschaftlichen Wochenzeitung ,Der
Handel“, Organ des Gremiums der Wiener Kaufmannschaft,
kann empfohlen werden (Bezugspreis jahrlich RM. 12.—).
Die Zeitung enthélt h&ufig wirtschaftliche Mitteilungen (ber
Oesterreich, die auch fir deutsche Wirtschaftler von In-
teresse sind. Auch eignet sie sich fiir Anzeigen Uber Neu-
heiten, Vertretergesuche usw.

Richtlinien fir den deutschen Aulienhandel mit Polen.
\ om deutschen Konsulat in Lodz sind Richtlinien fur den
deutschen AuBenhandel mit Polen unter Berlcksichtigung
der zurzeit bestehenden besonderen Verhéltnisse in der Woje-
wodschaft Lodz herausgegeben worden, die von Interessenten
auf dem Biiro der Stelle eingesehen werden konnen.

Persiens Wirtschaft. Es liegt der Unterzeichneten Stelle
eine Aufzeichnung Uber Persiens Wirtschaft im Wirtschafts-
jahr 1926/27 vor, die Interessenten auf Verlangen von der
Nachrichtenstelle zur Verfligung gestellt wird.

Reisebliro Wenzel & Muller in Paris. Ueber die Tatig-
keit des deutschen Reisebiros Wenzel & Mduller in Paris liegt
der Nachrichtenstelle eine vertrauliche Mitteilung vor, die
von Interessenten auf dem Biiro der Stelle eingesehen werden
kann.

Brasilianische Zollpolitik. Der brasilianische Zolltarif
unterliegt zurzeit einer grindlichen Revision und st der
Zielpunkt einer zum Teil stillen, aber ziemlich heftigen

innerpolitischen Kampagne der Schutzzéllner gegen die an
einer billigeren Einfuhr interessierten Kreise. Der Nachrich-
tenstelle liegt hierliber ein ausfihrlicher Bericht vor, der von
Interessenten abschriftlich bezogen bezw. auf dem Biro der
Stelle eingesehen werden kann.

Nachfragen und Vertretergesuche. Der Reichsnachrich-
tenstelle liegen Anschriften auslandischer Firmen vor, die
Interesse an dem Bezug oder der Vertretung folgender Waren-
gattungen haben:

Brasilien. Gummi (Palata), Treibriemen, Schmirgel-
scheiben, Holzbohrer.
Vereinigte Staaten. Filz fur lithographische Zwecke.

— Distilled Glycerine und Ethylene Glycol. — Plakate,
Darmfaden (Gatgut).

Belgien. Giftfreie Farben und Essenzen fir Nahrungs-
mittelindustrie. — Zubehdrteile in schmiedbarem GufR fur

Gas- und Wasserleitungen. — Technische Artikel und
Instrumente, insbesondere auch Kolonialbedarf.
England. Stdhlerne Flanschen. — Holzmehl. — Perl-

graupen. — Vanillin.

Bulgarien. lelephonapparate fir Zentralbatterie-Anschlufy
und fur Lokalbatterie-AnschluB.

JCurse.

Revaler Borsenkurse.

Estlandische Mark.

emacht 11.Januar 16. Januar 120. Januar
Kéufer | Verk. Kaufer1Verk. Kaufer1Verk.
,’_\,g% K. — 37200 37300 37200 373.00 37200 373.00
’ferqln n — 1814 1819 1815 1820 1814 18.19
Ll — 8860 8920 88.05 8925  88.05 89.25
esingfors — 9.36 9.4U 9.36 9.40 9.37 941
Stockholm — 100.10 10070 10010 100.70  99.95 10055
Osloenbagen — 99.70 10030  99.70 100.30  99.65  100.25
) 9 — 98.95 9975 99.00 9980  99.10 99.90
IS @ ° - — 1160 1485 1465 1490 1465 14.90
tjjttsterdam _ 14990 15070 14995 150.75 150.00  150.80
- — 71,75 7225 7180 7230 7175 72.25
% — 7170 7230 7170 7230 7170 72 30
LSy — 5190 5240 518 5235 5185 52.35
— 1970 2010 1970 2010 1970 20.10
2 — 1105 1125 1105 1125  11.05 11.25
(E ¢ — gégg ggsl)g 52.-0 5310  52.40 53.00
.o — . . 65.35  60.05 6545 06.15
5"vn Al .. — 4150 4270 4150 4270 4150 42.70
Bk < h,eck) — 182'2750 13;;2 3070 3730  36.70 37.30
| — : . 192.25 . .
%ﬁ’é . 0 9.7 92.25 1§ 75 1% 25 19375

Rigaer Borsenkurse

Lettlandische Lat. (Ls.)

19. Januar 20. Januar 121. Januar
Kauf. | Verk. Kauf. | Verk. | Kéut. Verk.
1 amerik. Dollar. 5175 5185 5175 5185 5175 5185
1 Pfund Sterling. 2522 2527 2522 2527 25215 25. 65
100 franz. Francs 20.20 20.50 20.20 20.50 20.20 20.50
100 belg. Belga 7185 7255 7185 7255 7185 7255
100 schweizer Francs 99.40 10015 9940 10015 9940 10015
100 italienische Lire . 27.20 27.60 27.20 27.60 27.20 27.60
100 schwed. Kronen 13890 139.60 13880 13950 138.75  139.45
100 norweg. Kronen 13755 13v25 13765 13835 137.65 138.30
100 danische Kronen . 138,10 139.10 13840 13910 13835 139.05
100 tscliecho-slowac. Kr. 1520 1550 1520 1550 1520 1550
100 holldnd. Gulden 208.45 20950 20845 20950 20850  209.55
100 deutsche Mark . 12300 12390 12305 12400 12300  123.90
100 finnlénd. Mark . 1298 1312 1298 1312 1298 1312
100 estland. Mark 13840 13940 13840 139.40 13840  139.40
100 poln. Zloty 5750 5950 5750 5950 5750  59.50
100 litauische Lits . 50.85 51.70 50.85 51.70 50.85 51.70
1 SS5 R-Tscherwonez
Edelmetalle: Gold 1 kg 342500 314500 342500 344500 3425.00 3445.00
Silber 1 kg 9200 10000 91.00  99.00  91.00  99.00
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Her Berliner Stadtbaurat ®r. INn«. SkMer in Stettin.

Der bekannte Berliner Verkehrsfachmann,
Dr. ing. Adler, dem auch die Berliner Kohlenbewirt-
schaftung untersteht, stattete den Werkanlagen
der Bestwerke, Kohlen-, Koks-, Anthracit-
G m b H einen Besuch ab. Ferner ist fur die
ndchste Zeit der Besuch der Heizungssach-
verstdndigen des Berliner Magistrats, des
Obermagistratsbaurates Huttner und des Magistratshaurates
Behrend, sowie der Herren Direktoren Brolat,
Spier und Reisiger der Berliner Bre.nnstof f-Ge-

sellschaft angemeldet. Bekanntlich fihrt die Stadt
Berlin eine scharfe Rationalisierung ihres Kohlenverbrauches

durch, einmal um zu sparen und zum anderen, um die lei-
dige Rauch- und Rufplage einzudammen. Den Best-
werken ist es durch die Herstellung ihres
preiswerten und rauchschwachen Anthracit-
Eiform-Lochbriketts mit hdochster Heiz,
kraft von anndhernd 80 00 Kalorien gelun-
gen, einen Brennstoff herzustellen, der
diesen Anforderungen in hervorragender
Weise Rechnung tragt. Mit groBem Interesse ver-

Aus der Slefflncr

Im Anschlul an den Artikel Uber das f unk-
wesen nehmen wir eine Besprechung der groReren
Firmen vor, die sich mit dem Vertrieb von Rund-

funkgeréaten aller Art beschaftigen. Wir bitten
diesen Ausfuhrungen Beachtung zu schenken:
Die Firma
Eugen Bauer,

Stettin, befalRt sich seit Bestehen des Rundfunks mit dem
\'ertrieb von Radioapparaten und Einzel-
teilen. Die fuhrendsten Firmen der Radio-
Industrie, wie Loewe-Radio (Apparate und Laut-
sprecher), Ideal -Blaupunkt (Apparate und Laut-
sprecher), Pfalzg.raf (Akkumulatoren), Kramolin (Ap-
parate), Pertrix (Anodenbatterien), Gossen (MeRinstru-

mente) haben sich s&mtlich dieser
fihrung ihrer Fabrikate bedient.
Infolge der aufBerordentlich grofRen

Firma zur Ein-

Werbetédtig-

keit durch Inserate, Kino und wissenschaftliche Abhand-
lungen ist es gelungen, dem Rundfunk in Stettin und Pom-
mern eine sehr grofe Verbreitung zu sichern. Es wurden
keine Mittel gescheut, um das Publikum zu veranlassen,

sich den Rundfunk zur Unterhaltung

des Wissens anzuschaffen.
Gerade dadurch, dal nur

und zur Bereicherung

erstklassige, wissenschaftlich

geleitete Werke zur Lieferung herangezogen wurden, hat die
Firma in kurzer Zeit die FuUhrung im GrofRhandel (ber-
nommen. Die Handlerschaft ist es gewohnt, nur erst-
klassige Materialien zu beziehen.
Die Firma
Elektro-Brickner,

Stettin, Kronprinzenstr. 34, hat seit ihrem Be-
stehen ihr Hauptaugenmerk darauf gerichtet, sich
Uber den steten Fortgang in der Radiobranche
bestens auf dem Laufenden zu halten und nur
Qualitdatswaren zu fuhren. In Bastlerkreisen ist es

schon heute bestens bekannt, dal hier stets dieNeuerschei-
nungen auf diesem Gebiete zu findensind und daf man
bestens beraten und bedient wird.

Sowohl in Einzelteilen wie in fertigen
stets eine gediegene Auswahl vorratig.

Die ,,Debeg*,
Betriebsgesellschaft fir  drahtlose
m. b. H., Berlin SW. 11, Hallesches Ufer
halt neben anderen Zweigstellen an der Nord- und Ost-
seeklste in Stettin 2 Abteilungen, 1 Abteilung
Schiffahrt, 2 Abteilung Rundfunk unter der
Firmenbezeichnung Deutsche Betriebsgesellschaft fur draht-
lose Telegraphie m. b. H. ,Debeg“ Abteilung Schiffahrt,
Abteilung Rundfunk in den Rdaumen des Hauses Unterwieck
Nr. 15a.

Wéhrend die Abteilung Schiffahrt dazu be-
rufen ist, die Schiffe der deutschen Handels-
flotte mit Funk-Telegrafie -Material aus-
zuristen wund fur. dasselbe das Bedienungspersonal zu
stellen ,ist die Abteilung Rundfun k lediglich als

Apparaten st

Deutsche Telegraphie

12—13, unter -

der Stadtbaurat Dr.
der U'rkohle von einem gerade eingetroffe-
nen Dampfer wund sprach sich im dbrigen Uber den
musterhaft aufgezogenen Betrieb sehr zufrie-
den aus. Besonders imponierte dem Berliner Magistrats-
mitglied Dr. Adler hierbei, wie die aus dem Dampfer
soeben wumgeschlagene Rohkohle auf dem
langen Weg durch die Wadsche und die Brikett-
Fabrik mechanisch in so kurzer Zeit als
Fertigfabrikat in Gestalt der Anthracit -
Eif'orm-Lochbriketts auf den Waggons, noch
dampfend, den Weg nach Berlin antreten. Der
Besichtigung der Bestwerke s:hlofR sich eine Rundfahrt durch
das Hafengeldnde und durch die Stadt an. Diese Rundfahrt
dehnte sich bis zu dem Flughafen aus. Wir wollen wiin-
schen, daB diese Beziehungen zu dem Magistrat der Stadt
Berlin zum Segen der ganzen Stadt Stettin gereichen mdgen.
Es liegt auf der Hand, daB gerade Stettin infolge seiner
Nahe zur Reichshauptstadt mit seinen umfangreichen Hafen-
anlagen und der guten WasserstraBenverbindungen der
zweckmaRigste Seehafen fir Berlin ist.

folgte ing. Adler den Umschlag

Rundfunttwirfsdiatt.

Generalvertretung
schaft ,Telefunken",
Pommern anzusehen. Die
besteht seit 1924 und
Unternehmen fir den Vertrieb von Rund-
funkmaterial. In erster Linie werden nur Tele-
funken-Gerdate, Telefunken- Rdhren, Laut-
sprecher und Zubehor sowie zahlreiches Bast-
lermaterial vertrieben. Hervorzuheben sind neben den
hochwertigen und allgemein beliebten Telefunken-Rdéhren un-
sere einzig dastehenden Telefunken-Apparate und zwar:
Einkreis-Dreirohren-Empfanger ,Arcolette”, ZweikreisVier-
rohren-Empféanger »Telefunken®, Vierréhren-Empfénger
»Telefunken 5 fur direkte Heizung aus dem Lichtnetz
ohne Rohren und der Dreikreis-Funfrohren-Empfanger , Tele-
funken 9“.

Diese Apparate sind zu einem mehr oder minder grofRen
Anschaffungspreis bei der ,Debeg“, Abteilung Rund-
funk zu haben, die unter der Leitung des Herrn
von Jena, in den letzten Jahren einen bedeutenden Auf-
schwung in Stettin genommen haben.

Die DeutscheElektrizitats-Gesellschaft
Stettin, gehort zu den Firmen, die alserste die
dauernde Bedeutung des Funkwesens erkannten. Schon im
Jahre 1923 nahm sie diesen neuen Zweig der Elektrotechnik
auf, so dal ihre Funkabteilungjetztim 5. Ja\ler
besteht.

Diese Abteilung ,Deutschen* hat
sonderen Charakter dadurch erhalten
wahrt, daB sie nicht aus der Verkaufs-,
aus der Installations-Abteilung
wachsen ist. Sie konnte infolge der Vielseitigkeit ihres
technischen Personals gleich mit der Ldsung von groReren
und Sonderaufgaben beginnen, worunter in erster Linie
Presse anlagen fir hiesige und auswaéartige
Zeitungen und Telegraphen-Bilros genannt seien.
Die erste groBere Lautsprecher-Anlage im Freien auf der
Stettiner Messe-Ausstellung im Jahre 1924, eine fir die
damalige Unvollkommenheit der Sender und Empfdanger an-
sehnliche Leistung, wird vielen Stettinern noch in Erinnerung
sein.  Auch am Ausbau der Aufnahmerdume der Funk-
stiinde war die D.E.G. beteiligt. Und Hunderte von Privat-
stationen in Stadt und Land sind von ihr eingerichtet worden-

Auch auf die Verkaufsstellen in den drei Ladengeschéaf-
ten der ,,Deutschen Elektrizitats-Gesellschaft“ hat sich dieser
technische Charakter der Firma Ubertragen. Auch hier gilt
der Grundsatz, daB Radiohandel heute noch nicht lediglich
ein Verkauf Uber den Ladentisch sein kann, und dall ferner
ein Radio-Verkaufer in erster Linie Fachmann sein muf.

Eine Akku-Ladestation befindet sich an jeder Verkaufs-
stelle, sowohl im Hauptgeschaft Schulzenstr. 21 als 1
den Filialen Kantstr. 1 und Oberwiek 1, ferner in der
Zentrale Politzer Str. 97.

unserer Mutter Gesell-
Berlin, fir die Provinz
Abteilung Rundfunk
gilt als bedeutendstes

m. b. H,

ihren b -
und be*
sondern
herausge-

der

In Fachkreisen geniet die Deutscho
Elektrizitdts-Gesellschaft den Ruf, am Au»;
bau des pommerschen Funkwesens und de5

grofReund
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Anteil zu
tech -
VOr-

Funkhandels einem wesentlichen
haben und bestrebt zu sein, sowohl in
nischer wie in kaufmédnnischer Hinsicht
bildlich zu wirken.

Noch immer behauptet als eines der wichtigsten Be-
standteile der Empfangsapparatur die Anodenbatterie
ihren Platz und wird wohl auch noch viele Jahre hindurch
diese Stellung behaupten, obgleich die auf dem Markt be-
findlichen NetzanschlufRgerate zweifellos im Laufe der Zeit
einer Vervollkommnung entgegengehen. Nicht nur fir die
heute sehr verbreiteten sogen. Volksapparate, sondern auch
da, wo bei grofRen Gerédten auf ruhigen Empfang ohne
Nebengerdusche Wert gelegt wird, dirfte die gute Anoden-
batterie vorlaufig kaum zu entbehren sein.

Wenn je ein Artikel Vertrauenssache ist, so trifft dies
auf die Anodenbatterie zu. Man sollte deshalb, wenn man
sich vor Aerger schitzen will, nur bekannte Marken-
fabrikate wadahlen, deren Name eine Gewéahr fir
Qualitat bietet. Als solche hat sich seit Jahren die
Eltax-Batterie immer mehr durchgesetzt und wird
heute von den fihrendsten Firmen in Indu-
strie und Handel in erster Linie empfohlen.
Wichtig ist aber, die fir den Apparat geeignetste Type zu
wéhlen, denn besonders bei Mehrrohren-Apparaten mit sogen.
Endverstarkerrohren ist es am zweckmaéaBigsten, Batterien
hoher Leistung zu benutzen, da sie sich im Verbrauch immer
am wirtschaftlichsten stellen. Bei der Auswahl der Typen
sollte man sich deshalb in erster Linie nach dem Anoden-
Stromverbrauch der Rohren richten und alsdann wie folgt
wiahlen:

Bei einem Verbrauch

bis zu 10 Milliampere: Type Eltax gelb Gesamtleistung ca. 1.5 Amp.-Std.

) 13 . n Eltax blau > 25 .
it f) 15 ff Eltax rot Y ., 3*5
>» ,, 30 " . Eltax grun . ., 6-7 .
Eltax-Anodenbatterien werden fir alle gebrauchlichen
Spannungen bis zu 150 Volt hergestellt und fallen durch
ihre besonders saubere, kurzschlulRsichere Ausstattung auf.

Sie koénnen sowohl fir negative Vorspannung als auch
als Feinabstimmbatterien benutzt werden, so dal sie universell
far alle Zwecke verwendbar sind. — Fir die bekannten
Loewe-Fernempféanger bestehen mit Ricksicht auf die hier
auftretenden Sonderbelastungen Spezialtypen.

Die Firma

Ingenieurbtiro Dr. ing. Freberg,
Falkenwalder Str. 17, hat den Generalvertrieb
der Firma Lorenz, Radio Vertriebsgesellschaft,
Berlin, die BilduUbertragungsapparate fihrt
und in Verbindung mit dem Urheber der Bildtelegrafie Prof.
A. Korn entwickelt, die jetzt fir polizeilichen Erkennungs-
dienst eingefiuhrt sind. Bei der vor kurzem in Berlin statt-
gefundenen Vorfihrung haben diese Apparate zur vollsten
Zufriedenheit gearbeitet. AufR erdem fihrt diese Firma
eine ganze Anzahl bekannter und guter Ar-
tikel der Radiobranche wie Lorenzrdéhren,
Lorenz Vélkerbund -Finfrédhren-Wider-
standsempfédnger u a m.

Stettin,

Weiter vertritt das Ingenieurbiro Dr. ing. Freberg,
Stettin, die Firma C. I. Vogel, Draht- und Kabel-
Werke A.-G., Adlershof bei Berlin. Diese Firma st

besonders bekannt durch die Lieferung der Ledionspu-
len, die jetzt allgemein bekannt wund in Millionen von
Exemplaren in der ganzen Welt vertreten sind. Aufer-
dem erh&lt man hier sd&mtliche Litzen und Dréadhte
for Rundfunkanlagen sowie Einzelteile fir
hochwertige Empfadnger wie Neutrodyne und
Ultradyne-Schaltungen.

Die Firma Neufeldt & Kuhnke, Kiel, ist die
erste deutsche Firma, die die Massenfabrika-

tion von Kopfhorern fiur Radio aufgenommen hat.
Sie hat nicht nur in Deutschland, sondern auch nach Amerika
Anilione nvon Hoérern geliefert. Nachdem das Kopfhorer-
Seschaft infolge starkeren Hervortretens der Lautsprecher
zUrickgegangen ist, baut diese Firma Lautsprecher
Uicl ist auch weiterhin auf diesem Gebiet flihrend.

Auch Akkumulatoren der Firma Liman & Ober-
Sender G m b H., Berlin, die sich durch ganz

besondere Qualitdt auszeichncn und in dem letzten Jahr den
aHergrofiten Anklang gefunden haben, was durch den standig

fteigenden Umsatz bewiesen wird, sind bei dem Ingenieur-
biro Dr. Freberg wie auch die Fabrikate der Fa. Neufeldt
A Kuhnke, Kiel, zu haben.

- Ganz besonders mull noch erwdahnt werden, dall man
hier ebenfalls den Eloddn-, Lautsprecher erhalt, der
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sich in dieser Saison besonders gut eingefiihrt hat und der
auf Grund eines neuartigen Prinzips ganz Vorzugliches leistet.
In naturgetreuer Wiede r'gabe steht er uner-
reicht da, was zur Folge hatte, dall sie in aller-
kirzester Zeit zur fuhrenden deutschen
Marke wurden und sich den Markt eroberten.

Alles in allem ist hieraus zu ersehen, daR das Biro
des Dr. ing. Freberg bemidht ist, jedem Radioteil-
nehmer sehr gute Qualitdten zu bieten. Sie hat
sich in der Zeit ihres Bestehens nicht zuletzt durch die
persdonliche Tatigkeit des Ingenieurs Herrn
Dr. Freberg einen groBen Kundenkreis er-
worbe n.

Die Firma

Radio-Herbert,

Ingenieur-Biro, Berliner Tor 7, wurde zu Beginn
der Rundfunk zeit in Stettin gegrindet und
hat es sich zur Aufgabe gemacht, alle fur das
Rundfunkwesen .ndétigen Apparate sowie
Einzelteile fir Bastler zu fihren.

Der Inhaber der Firma, der
Heinrich Herbert ist Fachmann. Daher
aufsuchenden Kunden die Gewdahr fir eine reelle und
vorteilhafte Bedienung gegeben. In den R&aumen Berliner
Tor 7 findet der Rundfunkhorer alle Apparate, die die In-
dustrie herstc.llt, vom einfachen Detektorapparat bis zum
hochwertigen 8-Roéhren-Ueberlagerungsempféanger wie auch
Kopfhérern und Lautsprechern jeder Art.

Da der Firma ein gut eingerichtetes Laboratorium und

Ingenieur
ist dem ihn

eine Werkstatt zur Verfligung stehen, ist es stets mdglich,
Apparate und Einzelteile in eingehender Weise fir die
hiesigen Verhdltnisse zu prifen und zu begutachten. Gerade
dem Bastler und Liebhaber des Radios kdnnen somit immer
die  Teile, die erzum Bauen seines eigenen Empfangers)
bendtigt, gezeigt werden. Anregungen, Rat und Auskunft

erfolgen stets kostenlos.

Als Besonderheit des Betriebes ist der Bau vorschrifts-
maRiger, sachgemaB angelegter Hoch- und Zimmerantennen
zu nennen, da dieser Faktor von grofer Wichtigkeit fir

den Empfang ist. EineLadestation fiur Akkumulatoren st
ebenfalls vorhanden.

Die Firma hat es verstanden, sich aus
kleinen Anfédngen heraus zum filihrenden
Spezialgeschdaft am Platze emporzuarbeiten.

Das Technische Biro
fur Antennenbau und Blitzableiteranlagen

hat mit der Freigabe des Rundfunks eine Abteilung fir
Rundfunkanlagen eréffnet. Dieses Unternehmen be-
schaftigt sich aufler mit dem Neubau von Blitzablei-
tern, Antennenbau und Rundfunkanlagen
auch mit Reparaturen, sowie mit Modernisie-
rungen veralteter Rundfunkgerdte unter Ga-
rantie und “einwandfreier Funktion. Ganz besonders hervor-
zuheben ist von dieser Firma, daR sie einen Akkumula -
torenverleih eingefihrt hat. Gegen eine Leihgebihr von
RM. 1.— werden die Akkumulatoren kostenfrei ins Haus
gebracht. Die Aufladung der Batterien kostet je nach der
GroBe RM. 1— bis RM. 2.—. Auf Anruf sendet die
Firma eine frisch geladene Batterie. Der Vorteil besteht
darin, daB die Apparatur sofort empfangsbereit ist.

Die Firma
Photo-Haus Rohwedell,

eine der altesten Photo-Firmen Stettins, ge-

Kohlmarkt 1,

fteufeau / / Separatoren
IKeoifiotten
G itiiitt
Seringerftr. 4 * $ef. 33149
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grindet 1 Juli 1903, erfreut sich des besten Rufes und ist Die Firma Otto Schaufert,

ste'ts bestrebt, dem kaufenden Publikum nur das Beste zu Ingenieurbiro fiur Elektrotechnik, wurde als
liefern. Man findet dort ein ganz besonders grofles Lager eines der dltesten Spezialgeschafte far
in photographischen Apparaten aller nam- Elektrotechnik am 1 April 1900 vom Inhaber mit
haften Fabriken. Im vergangenen Jahre war auch die  ganz bescheidenen Mitteln gegriindet. Im Laufe dar Jahre
Projektions- und Kino-Abteilung gut beschdf- wurde eine groRe Anzahl eigener elektrischer Stromerzeu-
tigt. Es wurden besonders viele Epidiaskope fiir Vereine  gungsanlagen fiir die Industrie ausgefiihrt, darunter Anlagen
und Schulen abgesetzt. bis zu 250 Pferdestarken.

Als Neuheit kommen jetzt kleine Kino-Aufnahme und Im Jahre 1906 wurde das Elektrizitatswerk
Wiedergabe-Apparate heraus. Die Kino-Aufnahme-Apparate  fiir den Kur- und Badeort Stepenitz auf eigene Rech -
mit Federwerk sind nicht groBer als ein photographischer nung erbaut.

Apparat." Man kann einen solchen Klqo-Aufnahm_e—Appgrat Die Tatigkeit umfaft auBer Licht - und Kraft-
schon fir RM. 125— kaufen und erhalt dann eine Kino-  ypheriragungsanlagen noch Blitzableiter-, so-
Aufnahme von ca. 30 m, Normalfilm fur den billigen Preis .o Signal- Schwachstrom - und Rundfunk-
RM. 2.75. Das Entwickeln zum Diapositiv kostet ebenfalls anlagen und erstreckt sich iber die Provinz
nur RM. 2.75. Die Wiedergabe-Apparate kosten RM. 135.—. hinaus ’

Diese Schmalfilm-Kino-Apparate versprechen eine grofe Um- Durch aufmerksame und preiswerte Bedie-
V\{alzung m_der_Photo—_Industrle, zumal die Preise so niedrig nung hat sich die Firma einen grofBeren Kunden -
sind, dall sich jeder einen solchep Apparat anschaffen kann, kreis erworben. Ein reichhaltiges Lager setzt
um seine Familie filmen zu konnen. Der Photo- sowie  qje Firma in die Lage, alle Auftrige prompt und preis -
Kino-Aufnahme-Apparat sind die bildlichen  Geschichts- wert zu erledigen.

schreiber der Familie. N . . Auch eine Rundfunkabteilung ist dem Unternehmen an-

Die Abteilung fur Photoarbeiten st groR  g.gjjedert, die jedem Kunden reiche Auswahl bietet’
ausgebaut und mit allen modernen Hilfsmitteln versehen, so Die
daB Photo-Negative in 6 Stunden entwickelt und Kkopiert .
werden konnen. Dabei wird nur das beste Material ver- Stettiner  Elektrizitats-Gesellschaft
wendet. errichtete im Jahre 1925 eine Spezialabtei-

In der Radio-Abteilung machte sich jetzt eben- lung fir Rundfunk, die sich in der kurzen Zeit
falls eine Wendung bemerkbar. Es werden statt der vielen zu auferordentlicher Blite entwickelte. Durchaus
Detektor-Apparate meistenteils ROhren-Apparate  gefragt. faCh_ménn_lsche Beratung und B_edlen_ung hat
Sehr groB ist das Interesse fiir Vier- bis Sechsréhren.Appa- der Firma einen grofRen Kundenkreis gesichert, der
rate, die in der jetzigen Konstruktion GroRes leisten. — sich Uber ganz Pommern erstreckt. Es ist auch hier
Eine Neuheit ist das NetzanschluR-Gerat, welches das alte Prinzip gewahrt, nur erstklassige
ohne Hochantenne, Annoden- und Heizbatterie vorzuglich ar- Erzeugnisse zu fihren und solide Preise zu be-
beitet. -- Die Firma steht bei Bedarf gern mit fach- rechnen. Ein Besuch dieser Abteilung ist sehr interessant

ménnischem Rate zur Verfligung.

und auf jeden Fall zu empfehlen.

Aus dem Versidterungsgewerbe in Stettin.

Wir setzen hiermit die in unserer Ausgabe
Nr. 2 begonnene Besprechung der in Stettin an-
sassigen  Versicherungsgesellschaften  fort und
empfehlen diese der Beachtung unserer Leser.

Der
Allianz Versicherungs-A.-G.,

die mit einem Kapital und Reserven von
92 020 855 Mk. arbeitet, sind die Badische Pferdever-
sicherungs-Anstalt A.-G., Karlsruhe i. B., Brandenburger
Spiegelglas-Versicherungs-A.-G. in Berlin, Globus Ver-
sicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg, Hermes Kredit-
versicherungs-Bank  Akt.-Gesellsch. in Berlin, Kraft Ver-
sicherungs-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschland in Ber-
lin, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar
angeschlossen.

AulRerdem besteht die Allianz Lebensversicherungsbank

A.-G., die Ende 1926 einen Bestand von 538 Millionen Rm.
aufweist und 31 Prozent Versichertendividende zahlte, als
Versicherungszweig bei Feuer, Transport, Haftpflicht, Unfall,

Einbruchdiebstahl,
leitungsschaden,

Beraubung, Maschinenbruch, Glas, W'asser-
Valoren, Schmucksachen in Privatbesitz,
Reisegepack, Aufruhr, Kredit, Kaution, Auto, (Unfall, Haft-
pflicht, Kasko), Leben, Aussteuer, Invaliditdt, Renten, Pen-
sion, Spar- und Sterbekasse, Hagel, Pferde und Vieh. Dieser
grofle Versicherungs-Konzern enthdlt auch eine grofRe Filiale
in Stettin und hat sich hierselbst, sowie in Pommern einen
auBerordentlichen Kundenkreis geschaffen.

In letzter Zeit hab en sich der
Verein ,und die

Stuttgarter
Stuttgart-Berliner Ver-
sicherungs-Aktiengesellschaft in Stuttgart
mit der Allianz Versicherungs-Aktiengesell-
schaft in Berlin verschmolzen, jedoch wird die

Leitung der Unfall- und Haftpflichtbranche dauernd in Stutt-
gart liegen. Die Firma wurde in Allianz und Stuttgarter
Verein Versicherungs-Aktiengesellschaft gedndert. Die Stutt-

gart-Libeck Lebens-Versicherungs-Aktiengesellschaft und die
Stuttgarter Lebensversicherungsbank Aktiengesellschaft, beide
in Stuttgart, und die Bayrische Lebens- und Unfallversiche-
.rungsbank Aktiengesellschaft in Minchen verschmolzen sich
mit der Allianz Lebensversicherungsbank Aktiengesellschaft
in Berlin. Der Sitz dieser Firma wird nach Stuttgart verlegt
und die Aenderung der Firma in Allianz und Stuttgarter
Lebensversicherungsbank Aktiengesellschaft gleichzeitig vor-

genommen. Dieser mit dem 1 Januar 1927 bilanz-
maBRig durch gefihrte ZusammenschlufB st
der bedeutungsvollste in der Geschichte des
deutschen Versicherungswesens.

~National
Versicherungs-Konzern

»National“, Allgemeine Versicherungs-Akt.-Ges., Stettin,
Stettiner Riickversicherungs-Akt.-Ges., Stettin,
»National*“, Lebensversicherungs-Akt.-Ges., Stettin,
,Orion“, Versicherungs-Akt.-Ges., Hamburg,
Stettiner Kredit-Anstalt, Akt.-Ges., Stettin.

Die PreufRische National Versicherungs-

Gesellschaft
grindet bei einer

wurde mit 3000 000,— Talern Kapital
Bareinzahlung von 25 v. H.

ge-

Um die Wende des Jahrhunderts umspannten die in
Stettin zusammenlaufenden Faden des weitmaschigen Ar-
beitsfeldes nahezu den gesamten Erdball. In  seinem

Transport - und Feuerversicherungsgeschaft
arbeitete das in bewdhrter Tradition bekannt gewordene Un-
ternehmen in den Lé&ndern diesseits und jenseits des Ozeans,

vornehmlich in den nordischen Staaten, in
Holland, Belgien, England, Spanien, der
Tirkei, in Indien und nicht zuletzt in den lateini-
schen Landern Sidamerikas. Einen wesent-
lichen Bestandteil bildete das nordamerika-

nische Geschaft,
Erfolge versprach.
Gegen Ende des 19. Jahrhunderts, mehr noch in den
Folgejahrzehnten, verschérften sich in Deutschland die vor-
her nicht so sehr bemerkbaren Wettbewerbsverhaltnisse durch
.viele neugegriindete Unternehmungen. Auch diesem Um-
stand galt es Rechnung zu tragen durch Verbreiterung der
Arbeitsmdglichkeiten. Die Angliederung der sogenannten
neuen Zweige ergab sich aus diesem Gedanken zugleich mit
dem Willen, die Basis des Risikoausgleiches zu erweitern-
1891 schon war die Unfall- Versicherungs -Ab e
teilung ins Leben gerufen worden, nach 1900 traten hinzu
die Abteilungen fir Einbruch-, Diebstahl- und
Wasserleitungsschéaden-, fir Haftpflicht -
und Fahrzeug-Versicherung. Im AnschluB an die
bereits vorhandene tiefgliederige Organisation brachte der

das in stetem Vorwértsdringen reiche

Ausbau dieser Zweige sehr ansehnliche Erfolge.
Durch den Ausbruch des Krieges w,urde fur die Ge-
sellschaft naturgemdB eine vollkommen neue Situation ge-
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schaffen. Es konnte nicht verhindert werden, daB das in
emsig vorwertsstrebender Arbeit erworbene Auslandsgeschaft
zum groRten Teil verloren ging. Dafir gelang es zum Aus-
gleich groBere Erfolge im Inland zu erzielen. Die folgenden
Jahre der Inflation mit ihren mannigfaltigen Schwierigkeiten
stellten an die Gesellschaft, die seit 1919 die Firma

»~National“ Allgemeine Versieh erungs-AKk-
tien- Gesellschaft fihrt, hohe Anforderungen. Die im
Jahre 1924 durchgefihrte Umstellung auf Goldmark ge-

stattete die Erhaltung des alten Stammkapitals mit 9 000 000
Mark ohne jede Zusammenlegung.

Auch die durch den Krieg zerrissenen Faden und Be-
ziehungen zu den Ld&ndern des europdischen wund trans-
atlantischen Auslands sind allerseits wieder aufgenommen wor-
den. In England und in Britisch-Indien, in den Niederlanden
und ihren indischen Besitzungen, in der Tirkei, in Aegypten,
in Griechenland, in Frankreich, Spanien und in den Nord-
staaten Europas, besonders aber in den Landern Sidamerikas
wird wieder erfolgreich gearbeitet. Die Freigabe eines zur
Zeit in  Amerika noch beschlagnahmten Guthabens von
1550 000 Dollar ist fur die allerndchste Zeit zu erwarten.

Geleitet daB die in sich ge-
schlossene, nach einheitlichen Grundsdtzen arbeitende Or-
ganisation der ,National“ sehr wohl auch fir die Zweige
erfolgversprechend arbeiten kdnne, flir welche die ,National
Allgemeine“ keine Konzession besitzt, hatte man im Jahre
1924 die ,National" Lebensversicherungs-Aktien-Gesellschaft
unter maflgeblicher Beteiligung ihrer "Muttergesellschaft mit
einem Kapital von Rm. 1000000 gegrundet.

Bereits im Jahre 1879 war die Stettiner
sicherungs-Aktien-Gesellschaft mit einem Kapital von Mk.
1800 000 bei 25 prozentiger Einzahlung in enger Anlehnung
an die ,National* gegrindet worden. Obwohl auch fir sie
die Inflationszeit eine harte Zeit der Prifung bedeutete, hat
sie diese gut Uberstanden. Das Kapital blieb in voller Hdhe
erhalten und wurde auch hier im Verhéltnis von 1. 1 auf
Reichsmark umgestellt.

Im Jahre 1927 ist dann die
Aktien-Gesellschaft, Hamburg, die ein Kapital von Rm.
1000000 aufweist, auf das Rm. 300000 -eingezahlt sind,
dem Konzern angegliedert worden, hauptsachlich aus der
Erwdgung heraus, am ersien Seehafenplatz Deutschlands
Uber eine eigene Platzgesellschaft zu verfligen, die sich dem
ﬁortigen Transport-Versieherungs-Geschaft besonders widmen
ann.

Als fiinfte Gesellschaft arbeitet die Stettiner
stalt Aktiengesellschaft Hand in Hand mit den
National-Konzern vereinigten Unternehmungen. Sie war be-
reits im Jahre 1909 entstanden und hatte ihren Sitz in Berlin.
Seit 1925 hat die ,,National“ sich an ihr mafRgeblich beteiligt
und gleichzeitig den Sitz nach Stettin verlegt. Sie regelt
nicht nur den umfangreichen Geldverkehr des Konzerns,
sondern besorgt auch die zweckentsprechendste Verwaltung

von dem Gedanken,

Rickver-

,Orion“ Versicherungs-

Kredit-An-
Ubrigen im
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und Anlage der einlaufenden Betrdge unter Beobachtung der
vom Aufsichtsamte erlassenen besonderen Vorschriften. Die
Hauptaufgabe der Bank besteht aber darin, daB sie alle ihre
Geschafte mit der Forderung und Ausbreitung der vom Na-
tional-Konzern betriebenen Versicherungszweige auf organi-
satorischem und acquisatorischem Gebiete zu verbinden weil.
Ihre Bedeutung ist stdndig gewachsen, der Umsatz betrug im

Jahre 1926 bereits Rm. 40901.970,73, nahezu das Doppelte
wie im Vorjahre.
Die
,,Zurich®,
Allgem. Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs-Akt.-Ges.,
wurde im Jahre 1872 gegrindet. Seit mehr als 50
Jahren fihrt sie speziell die Unfall- wund

Haftpflicht-Versicherung. Ihre Geschichte spie-
gelt die Entwickelung der Unfall- und Haftpflicht-Versiche-
rung aus den ersten Anfdngen zu ihrer heutigen Bedeutung
wider. In Zirich gegrindet und aus kleinen Anfédngen heraus
ist sie ein Welthaus geworden, welches in fast allen
européaischen Staaten, in den Vereinigten
Staaten von Nord-Amerika und Kanada Nie-
derlassungen besitzt. Far das bedeutende
deutsche Geschédft befindet sich die Direktion
in Berlin im eigenen Gesellschaftsgebdude, Taubenstralle
4—6. Die ,Zirich* hat Garantiemittel aufzuweisen, die die-
jenigen fast aller anderen Versicherungsgesellschaften weit
Ubertreffen, und bietet demnach die sicherste Gewahr fir
prompte und gewissenhafte Erfullung der von ihr einge-
gangenen Verpflichtungen in Schadenfdallen. Seit Jahrzehnten
unterhélt sie mit vielen landwirtschaftlichen und sonstigen
wirtschaftlichen Vereinigungen besondere Empfehlungsver-

trdge, nach denen den Mitgliedern wesentliche Verglnstigun-
gen gewdahrt werden. Es wiirde zu weit fihren, diese an
dieser Stelle besonders aufzufihren.

In Pommern ist die ,,Zlirich*“ seit mehr als
30 Jahren bestens eingefiuhrt wund unterhdlt in
Stettin eine Geschéaftsstelle, die von Herrn Ge-
neral-Agent J. W. [I-16ft, Stettin, Politzer Str. 10 verwaltet
wird. Die

LVita“

ist ein Tochterunternehmen der Gesellschaft ,Zirich®“. Sie
betreibt die Lebensversicherung. lhre aullergewo6hnliche Ka-
pitalkraft verbirgt die groBte Sicherheit fir die Erfillung
der V'ersicherungsforderung — und dies ist nach wie vor das
Wichtigste in der Lebensversicherung. Ihre Tarife sehen
méafkige Pradmien vor und sind so vielseitig, daf die ver-
schiedensten Winsche befriedigt werden koénnen. Ilhre Ver-
sicherungsbedingungen gewdhren den Versicherungsnehmern
weitgehende Vorteile. Die ,Vita“ ist die erste Gesellschaft
auf dem Kontinent, die die kostenlose periodische &rztliche
Beratung der Versicherten eingefiihrt hat.

Die Verwaltung der Geschaftsstelle der ,Vita* liegt
ebenfalls in Héanden des Herrn J. W. HO6ft, Stettin,
Politzer Str. 10.

Aus dem Stettiner Hermgshandel.

Anschlielend an den vorne stehenden Artikel
Nehmen wir anschlieBend die Besprechung einiger
Heringsimportfirmen vor, die wir zu beachten bitten.

Zu den altesten der Branche gehort die Firma

Theod. Hellm. Schroder,

fhe im Jahre 1846 durch den Begrinder gleichen
Namens ins Leben gerufen wurde, also auf ein mehr
Ns achtzigjdhriges Bestehen zurlickblicken kann.

Jahre 1865 wurde Herr Zacharias Olsen als Teilhaber
Aufgenommen und 18 74 trat dessen Neffe, der spétere
Kommerzienrat und Koniglich Norwegische Konsul, Herr
C. G. Nordahl, in die Firma ein. Dieser hat es wie
Selten jemand verstanden, in Gemeinschaft mit dem Sohn
Nes Begrinders, des spateren Koniglich Dénischen Konsuls,
Ajerrn Helmuth Schrdder, allen Wandlungen, die gerade das
‘‘eringsgeschaft im Laufe der Jahre hat durchmachen missen,

folgen und diese fir die Firma nutzbar zu machen. Sein
Nachfolger war sein Sohn, Herr Casper Nordahl jr., Konigl.
Norwegischer Konsul; die Firma befindet sich auch heute

AOch im Besitz der Familie Nordahl.

Wiahrend im Anfang des Bestehens neben

1 zheringen auch andere Waren, na ment -
.'ch Getreide, gehandelt wurden, stellten sich

die Inhaber im Laufe der Zeit vollstdndig
auf Heringe um. Es ist ihnen gelungen, durch Um -
sicht und zielbewufRtes Arbeiten ihre Firma
zu Blite und Ansehen zu bringen.

Eine fuhrende Stellung im Salzheringshandel nimmt
weiter die Firma

Paul Korner

ein. — Hervorgegangen aus der am 1 Juli 1881 von den
Kaufleuten Rudolf Ikier und Paul Ko&rner unter der Firma
Ikier & Kodérner zu Stettin gegrindeten Herings-GroR-
handels- und Import-Firma erhielt dieselbe ihren jetzigen
Namen 1895, nachdem der Mitbegriunder, Herr Ikier,

189 3 ausgeschieden und das Unternehmen auf Herrn
Paul Kdrner als Alleininhaber Ubergegangen war.

Unter der zielbewuften und sicheren Leitung des Herrn
Stadtrat Korner hat die Firma, die ununterbrochen bis Ende

Januar 1912 in den Handen des Genannten gewesen ist,
stetige Entwickelung und Aufschwung erfahren. — Am
1 Februar 1912 ging die Firma in den Besitz
der Herren Ernst Ortmann und Albert Conrad
iber, die, selbst Fachleute der Branche, fir ihren wei-

teren Ausbau wirken.
Die Ein- und Ausfuhrziffern der Firma sprechen fiir die
Bedeutung des Unternehmens.
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I Hut-Scheye
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Moderne Herrenhite :
Elegante Mitzen j

= Beste deutsche Fabrikate Erste Weltmarken

i Aufbesserungen, Modernisierungen an Herrenhlten
erstklassig, schnell, preiswert.= = = = = =

RADIO-HERBERT

Ingenieurbiro

Stettin, BerlinerTor 7

Kein Laden

und Ausstellungsraume Hof rechts

Fernruf
308 75

Fernruf
308 75

Verkaufs-

Fachmann
Fiar Bastler Rat und Auskunft kostenlos — Vorfuhr-
Apparate zu samtlichen Schaltungen vorhanden —
Vollstdndige Rundfunk - Anlagen — Antennenbau —
Reparatur von Apparaten, Ho6rern etc. — Apparate
und Einzelteile nur in bester Ausfuhrung billigst.

Accumulatoren-Ladestation

OTttageffen 1,75, 2,25 u. 3,25

| DRurfforft SOemifufeen

Vorzugliche Kiiche und Keller
Delikatessen der Saison

GroRe und kleine Gedecke

1 0 feff«ti, Ko«fers2Oifijc(ttt!Oenfttto(

¥
Ocfottont: Sofjtt ~He"er
6tettht, ©riine ©djattje — £efepf)on 31128. — 2 Sltiuuten eomn'QSciljnfjof.

<if 1876, Refiftaffigeef 2Beir* ui> Serforaf

nit bermer 0de bei foltbett greifen.
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Sliittageffen 12-3 U, 5m. 1,60 uni) 2,25
Ween&effen JWH 2,25  uni> na# Sparte

JftuuWwW Jec-rftomecf
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Radio-Grossliamlluni

liefert alles fur Radio:
Apparate, Lautsprecher, Anoden, AccU*'
Ladegerdte, Netzanschlussgerdate

% Pommernfunk'StettiD

MR

Elektro-Bruckner

34 Kronprinzenstr. 34 Telephon 29090

Installation und Verkauf elektr. Koch-, Heiz- und Hausbaltapparate
auf Teilzahlung nach dem System der Stettiner Elektrizitats Werk®
llerrenzimmer-Kronen, echt Messing . . . Ausnahmepreis RM. 18J”
Zuglampen, Nachttischlampen, Ampeln, Staubsauger ,Protos“ i>n(
~Vampyr“ elektr. Kochplatten, Heizkissen, Bratdéfen usw.
Original ,Foen-Son" ... komplett mit Zuteilung RM. 21-0"
Elektr. Platteisen mit 2jahriger Garantie .....ccoceeenn. von RM.
Strahlsonnen ... komplett mit Zuleitung von RM. H-3U
Elektrische Heizdfen in allen Austihrungen.

Radio-Empfangsapp. Orig. ,,Seibt“, ,Nora“, ,,Kramolin® usvv.
Loewe-Ortsempfanger mit Dreilachréhre . RM. 39.50
Lautsprecher in allen Ausfihr. RM. 1250 bis 60.00 und mehr*

Samtl. Radio-Zubehdrteile in bekannt guter Ausfihrung, Var*0”
Akkumulatoren, Anoden, Eltax, Mannesmann, NEW  usvtf’
Puppenstubenbeleuchtungen Taschenlampen Schwachstromartikel
?elassener Installateur bei den Stettiner Elektrizitats-W erken.
Bestellungen werden auch in meiner Privatwohnung Wilhelm- BUSC*I
Weg 62, Fernsprecher 30504, entgegengenommen.



