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DARM STÄDTER UND 
NATIONALBANK
K om m anditgesellschaft auf Aktien

FILIALE STETTIN, Roßmarht 5
Fernsprecher: Ortsverkehr Sammelnummer 35411 

Fernverkehr: Nr. 33847-33849

Depositenkasse Bollwerk
Langebrückstraße Nr. 4 Fernsprecher: Nr. 33847—33849

Eröffnung von provisions- und sp esen freien  D epositen­
konten unter A ushändigung von Depositenhontobüdiern
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SINGER
fChiieftgehende ‘Zahlungserleichlerungeri 

i-Mäßigo ̂ Monatsraten

S i n g e r  J V d h m a fc h in  e n  M t i e n g e f e l l f c h  o f t

<£ef<ftoftgftdlen in Pommern:
ftnflam, Pccnftr. 7 /  £artl> i. Pomv £ange 
6 tco0c 50 /  Selgar& (Perf.), ßarljltr. 27 
6 ubüfc, Poffffro^e 144 /  Öutot», £ange 
6tco0c 6$ /  Contmin U Pomv tPallfitr. 100 
Dcmtnitt, Srauenffr. 9 ^  0ollnott> f. Pom., 
SDollroeberffröße. 7 ^  ^reiferoald, £ange 
6 tco0cl5  /  ßÖ0Hn,6 ergftraf5e 1 ^  ßolberg, 
ßaiferplafc 6 /  Heujkttin, Preufiijtyc 6 fr. 2 
PöUfc, 6öuJTfr. 7 /  Pol^in, $runnenffr. 17 
Pyci^ (Pom.), 6 al)nerffrafje 50 /  Kügen- 
toolte, £ange 6 tr. 32 /  6 torgord i. Pom., 
^ol^marEfffr. 43 /  6 tettln, £uifettffr. 19 
6 folp, $tttftelffrafie5 ^  6 (rolfund, fltöncfjen- 
ffrafie 30 /  6 winemünde, Jätberffroße 5.
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TELE
FUN
KEN

Mit einem Telefunken ■ Gerät
„Arcolette 3“ „Telefunken 4“ „Telefunken 5“ „Telefunken 9“
RM.55.— o.Röhren RM. 145.— o. Röhren RM. 175,— o. Röhren RM. 450.— o. Röhren

ist d er  Rundfunk ein  H ochgenuß!
Trotz billigster Preise dennoch vollendete Klangreinheit und Lautstärke!

TELE
FUN
K

Telefunken ■Röhren sind die Besten!
Einmal hören, und Sie schwören: Nur noch T e l e f u n k e n - R ö h r e n !

Prospekte erhalten Sie v. d. Gen.-Vertr. für P om m ern : Fa. D ebegy Stettin, Unterwiek 15a.

Helimut Esch
S t e t t i n ,  Kronprinzenstraße Nr. 11

Telephon 29110

Elektr. Beleuchtungskörper 
Heiz- u. Kochapparate 

Staubsauger

Fachmännische Beratung und Ausführung  
von Reklame- und Schaufensterbeleuch­
tungen, elektr. Licht- und Kraft -Anlagen.

Verkauf von Heiz- und Kochapparaten, sowie 
Herstellung von elektrischen Lichtanlagen auch 

nach dem Teilzahlungssystem 
der Stettiner Elektrizitätswerke.

Sfeftiner 
Elchlrlzffdfs - G esellschaft
i n i t  b e s c h r ä n k t e r  H a f t u n g

Wir sind führend in

Rundfunk-Geräten
und  Z ubehör 

<►
Falhenwalder Sir. 11 :: Fernruf 31314
I n te r e s s e n te n  w erd en  geb eten , u n sere  w irklich  
fach m än n isch  g e le i te te  S o n d era b te ilu n g  zwang= 
lo s zu besichtigen . A u f  W unsch b eq u em e Teil= 

Z ahlungserleichterung.

Preislisten gratis und franko

< r t i ® t c
Apparate und Zubehör

{ i t e  h w e  d e l l

Photo-Haus Kohlmarkt 1



Dr.-Ing. Freberg, Stettin, Faikenwaider str. 17
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£ugen ‘B aue r, S te ttin
Großhandlung und 
B erliner Tor Nr. 2 -3 .

Elektrotechnik :: Rundfunk :: Ankerwickel-Material  
Fabrikniederlagen :: General-Vertrerungen erster Spezialfabriken

___________ Fernsprecher Nr. 22588 und Nr. 22677 B erliner Tor Nr. 2 -3 .

Kramolin-Pentatron-Apparat
RDV 32d

L a u tsp re c h e rb e tr ie b  von  10—15 S ta tio n en  
e in sch l.S p u len  bis 2000 m e in sch l. Dreifach rö h re  69.— 

P falzg raf-A kkum ulato r D. S. I 13.50
* säu refre ie  P ertrix -A n o d en -B a tte rie , 90 V olt 11.25

RM. ‘J3.75

Kramolin-Pentatron-Apparat 
RDV 39

fü r  L a u tsp re c h e rb e tr ie b  la st säm tlich e r eu ro p ä ­
isch er S ta tio n en  einsch l. 2 S tück  Zw eitacli- 
rö h re n , e insch l. S pu len  b is 1300 m  in  v o r­
n eh m en  E ich en h o lzg eh äu se  160.—
1 P fa lzg ra f-A k k u m u la to r im  Ilo lzkasten ,

T ype 1 DM 1 2 V -  
1 säu re fre ie  P e rtrix -A n o d an -B a tte rie , 90 V olt 11.25

RM. 196.25

erzu  fo lg e n d e  L a u tsp rech er : „ B la u p u n k t“ 77 RM. 75.— , „ B la u p u n k t“ 55 RM. 36.— . „ B la u p u n k t“ 51 RM. 51 —
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Lorenz*
5 Röhren- 

Empfangsapparat

Luo-
Akkumulatoren

Erste Qualität

Eioden
Lautsprecher

Völkerbund

einschl. Röhren und Schnüre

RM. 175.—
ein preiswerter Apparat, der 

auch den verwöhntesten 
Ansprüchen genügt.

50 Amperestunden  
RM. 20.—

| Normales Modell

RM. 54.—
[ der anerkannt Beste von Post 

und Sendegesellsehaften  
I verwendet.
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Die Deutsche 
Elektrizitäts - Gesellschaft

ist Ihnen als eine der größten Elektrofirmen 
bekannt. Sie sollten sich im Bedarfsfalle 
aber auch erinnern, daß unsere

Funktechnische Abteilung
zu den ä l t es ten  und u mf a n g r e i c h s t en  
Stettins gehört.
Hinter unsern drei Ladengeschäften, die 
alle mit Radio-Fachverkäufern besetzt sind, 
steht noch unsere Zentrale, die für Anlage 
und Nachprüfung durch unsere erprobten 
Spezialisten einsteht. Sie können daher auf 
technische Zuverlässigkeit ebenso auf kauf­
männisches Entgegenkommen rechnen. 
Auch für Umbau, Ergänzung, Auswechse- 
lung und Beratung bei Selbstbau stehen 
wir Ihnen zur Verfügung.
Akku-Ladestation in den Verkaufsgeschäften 
und der Zentrale.

Bürosu.Werkstätten: Stettin, Politzer Str. 97
Verkaufsgeschäfte: Schulzenstraße 21 /  Kantstraßei /  Oberwiek 1 (im Bahnhofshaus)



'Wirtschaftszeitung für die (ostseeländer, das Stettiner 'Wirtschaftsgebiet 
und sein Jfintertand

AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN
Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle für Außenhandel in Stettin 
Mitteilungen des Deutsch-Finnländischen Vereins e. V. zu Stettin

H erau sg eb er D r. H. S c h r ä d e r ,  Synd ikus d e r In d u s tr ie -  u n d  H an d e lsk am m er zu S te ttin  
H au p tsch riftle ite r u n d  v e ran tw o rtlich  fü r  d ie  B erich te  Ober das A usland  W . v. B u l m e r i n c q ,  S te ttin ; v e ran tw o rtlich  fü r  die B erich te  ü b e r  das

In la n d  u n d  fü r d en  A nzeigenteil Dr. E. B a r t z ,  S te ttin .
' ------------------------------------------ B ezugspreis v ie rte ljäh rlich  2,50, A usland 3,— R eichsm ark . — A nzeigenpre is lt. T arit. ----------------------------------------------
V erlag: B altisch er V erlag G. m . b. H., S te ttin . D ruck : F isch er & S chm id t, S te ttin . S c h riftle itu n g  u n d  In se ra te n -A n n ah m e : S te ttin . B örse E ingang  
Schuhstraße, F e rn sp re c h e r  S am m el-N r H5341. Die Z eitsch rift e rsch e in t am  1. u n d  15. je d e n  M onats. Z ahlungen  a u f  das P o stsch eck k o n to  des B altischen

V erlages G. m . b. H., S te ttin  Nr. 10464. B a n k v e rb in d u n g : W m . Sclilu tow , S te ttin .
G eschäftsstelle in  H elsing fo rs: A kadem iska  B okliandeln , A lexandersgatan  7. K onto in  H elsingfors: K ansallis Osake P ankk i, A lexandersgatan  40/42.

Hr. 3  Stettin, 1. ‘Februar 1928 S. Jahrg.

Neuerungen im Posf-, Telegraphen- und 
Fernspredtwesen des Oberposfdirehtionsüezirhs Stettin.

Vom Präsidenten der Oberpostdirektion Stettin, W e r n e r .
Für die Herausgabe von Verkehrsnummern“ 

'Verden nicht nur die Leser des „Ostseehandels“ , 
Verlag und Schriftleitung Dank wissen, sondern 
gleicherweise alle zur Vermittlung und Abwicklung 
des Verkehrs Berufenen. Die Oberpostdirektion 
Stettin beteiligt sich an dem dankenswerten Unter­
nehmen um so lieber mit Beiträgen, als der Deut­
schen Reichspost aus Anlaß der letzten Gebühren- 
r̂höhung aus den Kreisen der Postkunden vielfach 

vorwiirfe gemacht worden sind, die in den tat­
sächlichen Verhältnissen keine Stütze finden. Als 

nach Beendigung der Inflation galt, der zer­
rütteten Wirtschaft wieder aufzuhelfen, hat die 
deutsche Reichspost als einziges Verkehrsunter­
nehmen ihre Gebühren absichtlich der gegenüber 
'Jen Vorkriegsverhältnissen eingetretenen Erhöhung 
aUer Preise und der gesamten Lebenshaltung nicht 
^geglichen, sondern aus währungspolitischen Grün- 
er>- im wesentlichen wieder die Postgebühren ein­

geführt, die schon vor dem Kriege bestanden hatten, 
insbesondere auch die schon seit 1868 gültige Ge­
bühr von 10 Rpf. für den einfachen Fernbrief. 
Die Deutsche Reichspost hat damit unzweifelhaft 
in der schwersten Zeit der deutschen Wirtschaft 
ein großes Opfer gebracht. Vier Jahre hindurch hat 
die Deutsche Reichspost mit den Gebühren, die 
weit unter den allgemeinen Preisverhältnissen lagen, 
nicht nur ihren Betrieb aufrecht erhalten müssen, 
sondern auch noch die in den Kriegs- und Infla­
tionsjahren entstandenen allgemeinen Mängel in der 
Hauptsache zu beseitigen versucht. Daß es bei 
den völlig veränderten wirtschaftlichen Verhält­
nissen auf die Dauer nicht möglich sein würde, mit 
aus Vorkriegsgebührensätzen fließenden Einnahmen 
die vor dem Kriege gewohnten Verkehrsleistungen 
zu erzielen, konnte keinem Zweifel unterliegen. 
Sollte die Deutsche Reichspost den Verkehrsan­
forderungen der wieder erstarkenden Wirtschaft in

Al l i anz  und  S t u t t g a r t e r  Vere in
Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

Aktiva über 176000000 RM. — Prämieneinnahme 1927 über 150000 000 RM.

b a y e r is c h e  V ers ich e ru n g sb an k  
A ktiengesellschaft, M ünchen ::
b a d is c h e  P ferdeversich .-A nstalt 
■^kt.-Gesellschaft, K arlsruhe  i. B.
^ • o b u s  V ersic lierungs - A k tien ­
gesellschaft in  H am b u rg  ::

H e r m e s  K red itversic liergs -B ank 
A ktien-G esellscliaft in  B erlin  ::
K raft Vers.-A.-G. des A u to m o b il­
c lu b s von D eu tsch lan d  in  B erlin
U n io n  A llgem . D eutsche Hagel- 
V ersich .-G esellschaft in  W eim ar

Allianz und Stuttgarter
Lebensversiche« u n g s b a n k  A k t i en g es e l l s c »  a f t

Gesamtversicherungssumme über 1600000000 RM.
V e r s i c h e r u n g s z w e i g e :

M a sc h in e n b r u c h  — G las — W a s s e r le itu n g s -  
u  - » » c u  — V Ul UI-eil — o u iin iu c u su c iie u  m  P r iv a tb e s itz  — R e is e g e p ä c k  — A u fr u h r  — K red it  — K aut o n  — A u to  (U n fa ll, H aftp flich t, 
**asko) — L e b e n  — A u s s te u e r  — I n v a lid itä t  — R e n te n  — P e n s io n  — S p a r- u n d  S te r b e k a s s e  — H agel P fe r d e  u n d  V ien  K eg en .

J’e u e r  _  T r a n s p o r t  — H a ftp flich t — U n fa ll — E in b r u c h d ie b s ta h l — B e r a u b u n g  — M a sc h in e n b r u c h  — G las  
c h a d en  — V a lo r e n  — S c h m u c k s a c h e n  in  I
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NÄHMASCHINEN UND FAHIMADER FABRIK
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ELTAX ELEKTRO-AKT.GES.
BERLIN SW  <b& CHARLOTTEN S T R . 9 6

» DIE ANODE ,y 
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alter Weise gerecht werden, s*o mußten ihr auch 
die erforderlichen Mittel zur Verfügung gestellt 
werden. Das ist durch die in der Mitte des Jahres
1927 vorgenommene Postgebührenerhöhung ge­
schehen .

Getreu ihrer Aufgabe, Dienerin und Mittlerin 
des Verkehrs zu sein, benutzt die D e u t s c h  e 
R e i c h s p o s t  die ihr aus der Gebührenerhöhung 
zufließenden Mittel auch zu Betriebs- und Ver­
kehrsverbesserungen. Hinsichtlich der j Aufliefe­
rungsmöglichkeiten hat sich dies ausgewirkt in E r­
weiterung der Schalterdienststunden, durch Verkür­
zung oder Wegfall der Mittagspause und Verlänge­
rung der Schalterstunden am Abend, in einer Ver­
mehrung der Schalterstellen namentlich für den 
Paketverkehr und dabei auch für die Auflieferung 
der Selbstbucherpakete an Bahnhöfen und außer­
halb der Schalterstunden, in der Neuaufstellung 
von Straßenbriefkästen und in einer Reihe anderer 
Maßnahmen. Durch Einstellung von Motor- und 
Fahrrädern zur Einsammlung des Inhalts der Stra­
ßenbriefkästen, durch Vermehrung der Zahl der 
Kastenleerungen (Abend- und Spätleerungen) und 
durch vermehrte Verwendung von Stempel­
maschinen und sogenannten Freistemplern — das 
sind in den Räumen der Versender aufgestellte und 
von ihnen selbst betriebene Maschinen zum 'F re i­
machen und Stempeln von Postsendungen — haben 
die Schlußzeiten für die aufgelieferten Sendungen 
verkürzt werden können. Die Ueberführung der 
Postsendungen zwischen Bahnhöfen und Postan­
stalten ist durch Einstellung von Kraftwagen an­
stelle von Pferdefuhrwerken beschleunigt, die Be­
förderungszeiten sind durch vermehrte Benutzung 
der Eisenbahn für Zwecke des Postbeförderungs­
dienstes abgekürzt worden. Weiter ist auch in Pom­
mern der Verkehr mit Flugzeugen der Postbeför- 
derung nutzbar gemacht worden, wenn dadurch eine. 
Beschleunigung in der Ueberkunft der Postsen­
dungen hat erreicht Werden können. Namentlich für 
die Beförderung von Zeitungen nach den pommer- 
schen Badeorten hat die Luftpost gute Erfolge 
erzielt.

Die angekommenen Brief Sendungen werden bei 
den Postämtern in Groß-Stettin dreimal, bei den 
übrigen Postämtern des Bezirks Stettin, von we­
nigen Ausnahmen abgesehen, wieder zweimal werk­
täglich zugestellt. Daneben sind, soweit es durch­
führbar war, die Ortsbriefzustellungen beschleunigt 
llnd frühergelegt worden. Die zur Beschleunigung 
der Ueberkunft der Sendungen in die Hände der 
Empfänger dienenden Schließfachanlagen, die heute 
~ei fast allen Postanstalten Eingang gefunden 
üaben, sind vermehrt worden. Die Einrichtung 
Richer Anlagen bei den Stettiner Zweig-Postämtern 
lst beabsichtigt, hat aber bisher wegen ungenügen­
der Beteiligung von Schließfachabholern nicht 
durchgeführt werden können. Zwecks beschleunig- 

Zustellung der Pakete werden in den größeren 
Jrten des Bezirks Kraftwagen und sonst in erwei- 
Crtem Umfang Pferdefuhrwerke verwendet. Zur 

Ausführung der Postzustellung nach den von Land 
^Us nicht zugänglichen Niederlassungen im Hafen- 
£>ebiet der Stadt Stettin und den daselbst ankern-

Schiffen ist anstelle des bisher verwendeten 
Ruderboots ein Motorboot eingestellt worden. Hier- 
llrch ist die Wasserzustellung wesentlich beschleu­

nigt worden. Auch das Postwesen auf dem platten 
Lande ist trotz der damit verbundenen großen Auf­
wendungen wieder soweit ausgebaut, daß es im 
Oberpostdirektionsbezirk Stettin keine Wohnstätten 
mehr gibt, die nicht werktäglich mindestens einmal 
vom Postzusteller berührt werden. An der weiteren 
Ausgestaltung dieses Betriebes, insbesondere auch 
an der Vermehrung der Postverbindungen nach 
den Postorten auf dem Lande wird fortgesetzt 
weitergearbeitet. U. a. mag erwähnt werden, daß 
mit der Einstellung von Kraftwagen für den Land- 
zustelldienst im kommenden Frühjahr begonnen 
werden wird. Daß der Postkraftwagen in der Pro­
vinz Pommern nicht nur ein Beförderungsmittel 
für Postsachen innerhalb der geschlossenen Ort­
schaften ist, sondern auch ein erwünschter und teil­
weise unentbehrlicher Vermittler des Personen­
verkehrs zwischen großen Verkehrspunkten und 
abseits gelegenen Ortschaften, sei unter Hinweis 
auf die bestehenden Postkraftüberlandlinien neben­
bei erwähnt.

Das T e l e g r a p h e n -  u n d  F e r n s p r e c h ­
w e s e n  in der Provinz Pommern hat in der letzten 
Zeit einen sehr erfreulichen Aufschwung genommen. 
Die seit längerer Zeit im Gange gewesene organisa­
torische Aenderung und Vereinfachung des Tele- 
graphenleitungsnetzes, die Ersetzung des alten 
Morseschreibtelegraphen durch Typendruckappa­
rate, durch den Klopferapparat in Verbindung mit 
der Schreibmaschine, durch den Siemens-Maschinen- 
Schnelltelegraph sind zum Abschluß gebracht. 
Auch die Verlegung der großen oberirdischen inlän­
dischen- und internationalen Telegraphenlinien in 
unterirdische Kabel ist vollendet und damit die Te­
legrammübermittelung auf die denkbar sicherste und 
beste Grundlage gestellt. Der Ausbau und die Ver­
vollkommnung der pommersehen Fernsprechlinien 
werden weiter betrieben. Durch die Verlegung der 
oberirdisch geführten Fernsprechleitungen innerhalb 
geschlossener Orte und der größeren Landlinien in 
unterirdische Kabel und in Luftkabel ist die Vor­
bedingung geschaffen für die zur Zeit fast unbe­
schränkte Sprechmöglichkeit auf weiteste, bis vor 
einigen Jahren noch undenkbare Entfernungen so­
wie für den ebenfalls unlängst vollendeten Anschluß 
Pommerns an das große europäische Fernkabel­
netz, dessen Herzstück Deutschland bildet und an 
dem Pommern durch die großen Fernkabel S te t t in -  
Berlin, Stettin—Köslin—Stolp—Leba mit Anschluß 
an je 2 Seekabel nach Danzig und nach Königs­
berg (Ostpr.) sowie Stettin—Anklam—Greifswald— 
Rostock—Stralsund—Lübeck—Hamburg hervorra­
genden Anteil hat. Die seit jeher bestehenden engen 
wirtschaftlichen Beziehungen zwischen Pommern 
und Schweden haben durch die am 2. September
1927 vollendete Verlegung des 3. Fernsprechsee­
kabels zwischen Stralsund (Zarrenzin) und Malmö 
(Kämpinge) eine weitere Stärkung erfahren.*) Dieses 
Kabel entspricht mit seinen 12 Sprechkreisen den 
neuesten Errungenschaften der Technik und ist 
nicht nur für den Wechselverkehr zwischen Deutsch­
land und Schweden, sondern auch für den £ ern- 
sprechweitverkehr über die Grenzen beider Länder 
hinaus besonders gut geeignet. 1 ür die pommersche

*) Vergl. „ O .-H .“ Nr. 20 vom 15. O ktober 1927: Das 
neue deutsch-schw edische F ernsprechkabel Stralsund Malmö 
von O berpostinspek tor  Fredrich-Ste ttin .
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Handelswelt., die ja von jeher die nordischen Be­
ziehungen besonders gepflegt hat, wird es beson­
deren Wert haben. Die am 26. Januar 1914 mit 
der Einrichtung des Selbstanschluß-Betriebes bei 
der Fernsprechvermittelungsanstalt in Grambow 
für Pommern eingeleitete Verbesserung und Ent­
wicklung des Fernsprechwesens ist soweit durch­
geführt, daß nach der kürzlich erfolgten Inbetrieb­
nahme des Selbstanschlußbetriebes in Stettin nun­
mehr 65 derartige Aemter im Bezirk vorhanden 
sind. Der Plan, die gesamten Fernsprecheinrich­
tungen der Insel Rügen auf den Selbstanschluß- 
Betrieb umzustellen und bei dem Postamt in Bergen 
zu zentralisieren, rückt der Verwirklichung näher. 
Die Vorarbeiten hierzu, z. B. die Auslegung von 
Fernsprechkabeln zwischen Stralsund—Bergen, zwi­
schen Bergen und Binz mit Anschluß nach Sellin, 
zwischen Bergen und Sagard und weiter nach Saß­
nitz usw. sind nahezu vollendet. Die beiden Selbst­
anschlußämter in Swinemünde und LIeringsdorf sind 
im abgelaufenen Jahre durch ein besonderes Fern­
sprechkabel verbunden worden. Auch das mo­
dernste Nachrichtenmittel, die d r a h t l o s e  T e l e ­
g r a p h i e  u n d  T e l e p h o n i e ,  hat in Pommern 
Eingang und starke Verbreitung gefunden. Die 
Küstenfunkstelle Swinemünde leistet nicht nur der

pommerschen, sondern der gesamten Schiffahrt 
wertvolle Dienste. Die an dem Stettiner Rundfunk­
sender im Gange befindlichen Verbesserungen wer­
den nach ihrer Vollendung der pommerschen Be­
völkerung noch mehr als bisher Gelegenheit geben, 
an dem Unterhaltungsrundfunk mit Erfolg und Be­
friedigung teilzunehmen.

Mit den in vorstehenden Darlegungen kurz ge­
kennzeichneten Verbesserungen des Post-, Tele­
graphen- und Fernsprechverkehrs sind umfang­
reiche Arbeiten zur Vereinfachung und Verbesse­
rung von Betrieb und Verwaltung Hand in Hand 
gegangen. Betrieb und Verwaltung sind auf kauf­
männisch wirtschaftliche Formen umgestellt. Zur 
Wahrung der Einheitlichkeit in der Durchführung 
der Wirtschaftspolitik im Verwaltungsbereich der 
Oberpostdirektion in Stettin ist ein besonderes Refe­
rat, das Wirtschaftsreferat, eingerichtet, dem auch 
die Aufgabe zufällt, in enger Fühlungnahme mit 
den berufenen Vertretern der allgemeinen Wirt­
schaft, mit den Behörden, den amtlichen Wirt­
schaftsstellen sowie der Presse die Verkehrsbedürf­
nisse in Bezug auf Post- und Telegraphenwesen 
zu erforschen und für ihre Befriedigung im Rahmen 
des Möglichen und nach kaufmännisch wirtschaft­
lichen Grundsätzen zu sorgen.

Die wirtsdiaftlidie Bedeutung des 
Funkwesens mit besonderer Berüdfsiditigung Stettins und Pommerns.

Von Direktor O t t o  L ö f f l e r ,
Stellvertretender Vorsitzender des Reichsverbandes Deutscher Funkhändler, Berlin, und Vorsitzender

der Landesgruppe Pommern.
Unordentlich, aber unwiderstehlich war der 

Siegeszug des Rundfunks, des populären Zwei­
ges • des Funkwesens. Und die elementare 
Wucht, mit der er begann, erregte Besorgnis in 
sehr vielen Wirtschaftskreisen. Panik ergriff Gram­
mophonindustrie und Handel, als mit dem Auf­
tauchen des Rundfunks die Nachfrage plötzlich wie 
abgeschnitten war. Aehnlich fühlten sich die 
Kreise des Theaters, des Kinos und der öffentlichen 
Wirtschaften bedroht. Inzwischen haben sich alle 
Besorgnisse als überflüssig erwiesen. Die Grammo­
phonbranche hat durch den Rundfunk eine Bele­
bung erfahren, wie sie niemand vorausgesehen hat, 
und auch -die übrigen Nachbarzweige haben ver­
standen, sich der Rundfunkkonkurrenz weitgehend 
anzupassen.

Was bedeutet dieser R u n d f u n k e r f o l g  ? Er 
zeigt erstens einmal, wie außerordentlich aufnahme­
fähig der Markt selbst in ungünstigsten Zeiten ist, 
wenn es sich um Unterhaltung handelt, und diese 
Tatsache ist außerordentlich lehrreich und w i c h ­
t i g  f ü r  d i e  Z u k u n f t  d e r  W i r t s c h a f t .  Mit 
dem außerordentlichen Interesse für den Rundfunk 
haben Masse und Bürgertum ihren Anspruch auf all­
abendliche Unterhaltung angemeldet, iauf lückenlose 
Ausfüllung der arbeitsfreien Stunden mit Lust, Rhyth­
mus, Interesse. Die Bedeutung dieser Erscheinung 
greift weit über den Rundfunk hinaus, der keines­
falls allein in der Lage ist, den sich aus dem 
Massenanspruch ergebenden Konsum allein zu be­
friedigen. Der Rundfunkerfolg ist ein Zeichen 
für die konsumbelebende Wirkung des acht­

stündigen Arbeitstages. Verkürzung der Arbeits­
zeit ist Verlängerung der Konsumzeit; und die mo­
derne Intensifikation der Arbeit hat unweigerlich 
eine gesteigerte Intensität im Unterhaltungsan­
spruch der freien Zeit zur Folge. Die Zeiten, wo 
jeder selbst Unterhaltung produzierte durch Ge­
spräch, Klatsch, Spiel, Spaziergang sind vorüber, 
und die Zeit der Vergnügungsproduktion, der Ver­
gnügungsindustrie beginnt. Hier eröffnet sich ein 
neuer, unendlich großer Absatzmarkt, der nicht nur 
Rundfunk, Tanz, Musik, Information, Unterhaltung 
und Rausch fordert, sondern auch Licht, Kleid, 
Schmuck, Bau, Auto usw.

Aber auch die E n t w i c k l u n g  d e r j e n i g e n  
F u n k a n w e n  d u n g e n ,  d i e  d e r  p r o d u k t i ­
v e n  W i r t s c h a f t  d i e n e n ,  hat der Rundfunk 
gefördert, weil er durch seinen Umsatz große Kapi- 
talinvestierung, technische Versuche, Ausbildung 
und Fortschritte ermöglichte, die auch dem ernsten 
Teil des Funkwesens zugute gekommen sind. Zu 
diesen ernsten Aufgaben des Funkwesens, die in 
ihrer volkswirtschaftlichen Bedeutung bereitwilliger 
anerkannt werden, gehört in erster Linie die N a c h -  
r i c h t e n ü  be r m i 111 u n g , besonders auf weite 
Entfernungen. Ist doch das deutsche Funkwesen 
entstanden aus dem Bedürfnis eines Verkehrs mit 
unseren fernliegenden ehemaligen Kolonien und aus 
dem Bewußtsein, daß uns im Kriegsfall jede anderen 
Verbindungsmittel versagt sein würden. Heute ist 
der F u n k n a c h r  i c h  t e n  v e r k e h r , der jede 
irdische Entfernung überwindet, z u m  s e l b s t '  
v e r s t ä n d l i c h e n  u n d  u n e n t b e h r l i c h e n
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W i r t s c h a f t s z u b e h ö  r g e w o r d e n ,  angefan- 
gen von den Funksendungen der großen Presse­
büros bis zu den Wirtschaftsnachrichten an jeder­
mann, wie er im Rundfunk verbreitet wird. Eine 
neue Leistung ist die Uebermittlung von Schrift 
und Bild, die, zunächst auf große Entfernungen, 
einen wirtschaftlichen Fortschritt im produktiven 
Sinne in allen den Fällen ist, wo Zeit Geld bedeutet. 
Nur auf kurze Entfernungen hat die Bild- und 
Schriftübermittlung heute noch eine Konkurrenz 
durch das Flugzeug. Ganz ohne Wettbewerb da­
gegen ist das Funkwesen im Verkehr zwischen 
Menschen und Stationen, die in Bewegung befind­
lich sind, also auf Schiffen, im Flugzeug oder im 
Eisenbahnzug. Hier ist ja kaum etwas anderes 
als Funkverkehr denkbar. Dabei ist zu beobachten, 
daß das optische Signal durch Leuchtfeuer und 
das akustische durch Nebelhorn oder Heulboje 
nicht nur durch das Funksignal ergänzt, sondern 
zum Teil ersetzt und verdrängt zu werden scheint. 
Das Funksignal hat den Vorteil, unabhängig von 
Nebel und Wetter mit größter Sicherheit und Ge­
nauigkeit zu funktionieren, es erlaubt Standortsbe­
stimmung für Schiff und Luftschiff, es erlaubt den 
Kurs unabhängig von Stromversetzung im Nebel 
zu halten, es ermöglicht sogar Fernsteuerung und 
(durch das Fahrtrinnen- oder das Flughafen-Kabel) 
das lotsenlose automatische Einfahren in den Hafen. 
Und schließlich sei daran erinnert, daß die Fern­
steuerung für das Kriegswesen eine außerordentliche 
Wichtigkeit zu haben berufen ist. Bekanntlich kann 
man heute schon ein Auto, Torpedo oder Flugzeug 
drahtlos fernsteuem; und wenn diese Künste heute 
auch noch im Anfangsstadium stehen, so kann man 
sich aus den Erfahrungen, die wir alle haben, unge­
fähr ausmalen, mit welcher Schnelligkeit sie sich 
nach den ersten, verhältnismäßig harmlosen Kriegs­
monaten zu einer recht wirksamen Brauchbarkeit 
entwickeln werden. Wenn also zwischen so hoch 
intelligenten Wesen, wie wir es heute unzweifelhaft 
sind, wieder einmal internationale Mißverständnisse 
entstehen, so wird das ferngesteuerte Bombenflug­
zeug, U-Boot und Tankfahrzeug sicherlich mithelfen 
zwischen Recht und Unrecht zu entscheiden. Man 
sieht, daß im Funkwesen also außer den Amüsier­
möglichkeiten noch andere mit entgegengesetzten 
Vorzeichen liegen, besonders wenn man erwägt, 
daß auch die Fernzündung von Explosivstoffen ein 
Problem ist, das durch eine Kombination von Radio- 
und Ultrastrahlensendung sich der Lösung nähert. 
Zu guter Letzt könnte man auch vermuten, daß in 
den unabsehbaren Wirtschafts- und Vernichtungs- 
möglichkeiten dieser neuen Technik die Auffor­
derung an die Menschheit liegt, die Leitung ihrer 
Angelegenheiten gefälligst etwas fester i,n die Hand 

nehmen. Aber dies ist die unwahrscheinlichste 
aller Wirkungen des Funkwesens.

S t e t t i n  u n d  P o m m e r n  haben sich ihren An­
teil an der Funkwirtschaft gesichert. Im Rundfunk 
naben wir es zu einem e i g e n e n  S e n d e r  und eige­
nen Aufnahmeräumen gebracht. Gemäß der Tatsache, 
daß die Empfangsgeräte um so schwächer und billiger; 
Sein können, je näher der Sender liegt, bedeutet 
J^ser Ortssencler eine erhebliche wirtschaftliche E r­
nüchterung für die Bevölkerung Stettins und Pom­
merns. Die Initiative zur Errichtung eines Senders 
^griffen zu haben, bleibt ein Verdienst des Stettiner

Funkhandels, verkörpert in der Landesgruppe Pom­
mern des Reichsverbandes Deutscher Funkhändler, 
der die Unterstützung des Pommerschen Radio­
clubs und der Stadtverwaltung fand. D e r  R u n d ­
f u n k h a n d e l  war in Pommern wie überall eine 
Improvisation und ging aus den benachbarten H an­
delszweigen hervor. Es beteiligten sich an ihm die 
führenden Elektrofirmen, wie die Deutsche Elektri­
zitäts-Gesellschaft und die Stettiner Elektrotechni­
schen Werke, aber auch kleinere Installationsfirmen 
wie Schaufert-Stettin, Demlkowski-Sfwinemünde u. a., 
ferner die, Photobranche, vertreten durch, die Firmen 
Rohwedell, Schattke, Visbeck, die Optik mit der 
Firma. Witzei, der Sprechmaschinenhandel, der Eisen­
handel (J. Fahl, Gebr. Matz), das Büroeinrichtungs­
haus und andere Firmen, deren Inhaber entweder 
funktechnische Kenntnisse oder entsprechendes Per­
sonal besaßen. Der Radiogroßhandel wurde von den 
bewährten Firmen des Elektrogroßhandels wie 
Rauschenfels & Comp., Eugen Bauer, Eltax- 
Elektro-A.-G. u. a. aufgenommen. Die Funk­
industrie mobilisierte ihre hiesigen Büros wie Tele­
funken, Siemens, A.E.G., und hiesige oder zuge­
zogene Ingenieure und Fachleute übernahmen fast 
lückenlos die Vertretung der übrigen Industrie. Ver­
hältnismäßig selten waren Neugründungen jwie 
Pommernfunk G. m. b. H., Bahrs u. a. Die 
ungesunden Zustände der Nachkriegszeit brachten 
es mit sich, daß in den Funkhandel ebenso wie 
in die F u n k i n d u s t r i e  eine Anzahl sehr uner­
wünschter Elemente strömte, die ohne technische 
Kenntnisse und ohne kaufmännisches Gewissen ein 
parasitäres Dasein führten und den legitimen Funk­
handel ebenso wie das kaufende Publikum schwer 
schädigten. Der Kampf um die Reinigung der 
Funkindustrie und des Funkhandels wird aber nach 
den bisherigen Fortschritten zu einem vollen E r ­
folg führen.

Von ganz besonderem Interesse für Stettin und 
Pommern dürfte die V e r w e n d u n g  d e s  F u n ­
k e n s  f ü r  d i e  S c h i f f a h r t  sein. Wir haben in 
Stettin bei der Debeg ( D e u t s c h e  B e t r i e b s ­
g e s e l l  s c h a f t  f ü r  d r a h  t l o s e  T e l e g r a f i e ) ,  
einer Tochtergesellschaft des Telefunken-Konzerns, 
eine S o n d e r a b t e i l u n g  „ S c h i f f a h r t “, zu 
deren Wirkungsbezirk der größte Teil der deutschen 
Ostseeküste gehört. Die Debeg betreibt alle 
schwimmenden Funkenstationen, wie ihre Schwester, 
die Transradio-Gesellschaft sämtliche Landstationen 
betreibt. Wenn es auch in Deutschland zur Zeit 
noch kein Gesetz gibt, das irgend einem Schiff die 
Ausrüstung mit Funkenstationen vorschreibt, so be­
steht doch in anderen Ländern, wie England, Nor­
wegen, Frankreich, dieser Zwang von einer be­
stimmten Schiffsgröße an, die ungefähr bei 1600 
Brutto-Register-Tonnen liegt. Rußland schreibt so­
gar schon bei 12 Passagieren einen Funkeroffizier 
vor. Jedes größere deutsche Schiff, das einen 
Hafen der genannten Länder anläuft, ist also zum 
Betrieb einer Funkenstation gezwungen, da sie ihm 
sonst im ausländischen Hafen auf Kosten der 
Reederei einfach an Bord gesetzt wird. Die Debeg 
liefert nun den Reedereien entweder die Station oder 
stellt sie mietweise auf und stellt zugleich die F un- 
keroffiziere, beides gegen eine bestimmte Pauschal­
gebühr. Es besteht auch die Möglichkeit, daß die 
Navigationsoffiziere nach einer Ausbildung in der



10 O S T S E E - H A N D E L
\

Nummer 3

hiesigen Seefahrtsschule den F unkdienst mitüber­
nehmen. Davon wird aber in der Regel nur bei 
Frachtdampfern Gebrauch gemacht, da der Lun­
keroffizier eines Passagierschiffes viel zu beschäftigt 
ist, um diese Arbeit im Nebendienst leisten zu 
können.

Auch die E i s b r e c h e r  d e r  S t e t t i n e r  I n ­
d u s t r i e -  u n d  H a n d e l s k a m m e r  sind mit 
Empfänger und Sender ausgerüstet, so daß sie 
unter sich und mit den einkommenden Schiffen ver­
kehren können. A u f  d e r  S t e t t i n e r  B ö r s e  i s t  
e i n e  M i t  h ö r  S t a t i o n  e i n g e r i c h t e t ,  die 
diesen Verkehr aufnimmt. Gleichfalls ist die E i s ­
b r e c h e r  y e r w a 11 u n g a u f  d e r  B ö r s e  w ä h ­
r e n d  d e r  E i s z e i t  d u r c h  e i n e  d i r e k t e  T e - 
l e f o n v e r b i n d u n g  m i t  d e r  F u n k s t a t i o n  
S w i n e m ü n d e  v e r b u n d e n ,  so daß alle Schiffs­
nachrichten ohne Verzögerung den Interessenten 
übermittelt werden können.

Eine für die Ostseeschiffahrt ständig an Be­
deutung zunehmende Rolle spielt die T u n k -  
p e i l u n g .  Der Standort des Schiffes wird durch 
Kreuzpeilung bestimmt. Dies ist von außerordent­
licher Wichtigkeit bei Nebel, wenn die optischen 
Signale versagen; es gibt kein Festsitzen im 
Nebel mehr, was eine erhebliche Zeitersparnis 
bedeutet. Die Peilsignale werden von F u n k ­
n e b e l s i g n a l s t a t i o n e n  gegeben, mit denen 
jetzt nach und nach die ganze Ostseeküste ausge­
rüstet wird. Es bestehen derartige Stationen bei 
S t u b b e n k a m m e r  und W a r n e m i i n d e .  Es fol­

gen jetzt S w i n e m ü n d e ,  vielleicht Feuerschiff Ad­
lergrund, Kolberg und Pillau. Gleicherweise fängt 
auch der Schwede an, unserem Beispiel zu folgen. 
Schweden hat seine F ä h r s c h i f f e  b e r e i t s  m i t  
B o r d p e i l e r n  a u s g e r ü s t e t  wie wir unsere 
Fährschiffe „Deutschland“ und „Preußen“ und die 
Motorschiffe „Hansastadt Danzig“ und „Preußen“ . 
Die Funknebelsignalstationen haben nun ihre be­
sonderen Rufzeichen, Stubbenkammer beispielsweise 
„SR “, denen eine große Anzahl Morsestriche 
folgt. Dieses Signal wird nun gleichzeitig durch 
den Funksender und durch den Unterwasser-Schall­
signalsender aufgegeben und kann an Bord durch 
den Funkempfänger und den Schallempfänger auf­
genommen werden. Das Schallsignal kommt natür­
lich viel später an als das Funksignal und aus der 
Differenz, d. h. aus der Zahl der auf das Funksignal 
SR folgenden Zeitstriche bis zur Ankunft des 
Schalles SR kann man ohne weiteres die Ent­
fernung der Sendestation entnehmen. Es ist im 
Prinzip dasselbe Verfahren, nach dem wir schon 
als Jungen die Entfernung des Blitzes berechneten: 
nämlich aus der Zeit, die zwischen Blitz und Donner 
liegt, also zwischen dem optischen Momentsignal 
und dem akustischen verzögerten Signal.

Man sieht, daß für den Stettiner und Pommern 
Anstöße zur Entwicklung des Funkwesens von 
vielen Seiten kommen, und daß viele Faktoren am 
Werke sind, in Stettin eine funktechnische At­
mosphäre zu bilden, die wiederum dazu beiträgt, die 
für Stettin so notwendige allgemeine technische 
Atmosphäre zu beleben und zu kräftigen.

Die Odersdiifiahrf im Jahre 1927 
insbesondere in Ansehung der Massengui-Transporie.

Erze zu B erg und
Von Direktor- P a u l

jr n g t'(Qm eines.
Ein  milder W in ter  gesta tte te  den  Schiffahrtsbetrieb  von 

A nfang des Jah res  an, jedoch bis E n d e  F eb ru a r  nu r  auf d e r  
S trecke S tettin—Breslau, weil in d ieser Zeit die Sch leusen­
anlagen  und  S tauhaltungen  zwischen Breslau und Cosel R e ­
para tu ren  ha lber  und  in de r  letzten Feb ruarhä lf te  durch E is ­
b ildung g espe rr t  w aren. V om  1. M ärz an  konnte  sich d e r  
V erk eh r  ungehem m t nach und  von Cosel entwickeln. Die 
ersten T a lkähne  von Cosel w urden  zw ar  durch  V ersan d u n ­
gen aufgehalten , sodaß  sie für die S trecke Cosel B reslau  
zwölf T a g e  geb rau ch ten ;  ab e r  sonst zeigte sich die O der 
hinsichtlich der  W asserführung  bis ungefäh r Mitte August 
sehr brav. A bgesehen  von einer H ochw asserw elle  E n d e  April, 
die eine A usuferung und einige T ag e  B rückensperre  mit sich 
brachte, hat sie die Schiffahrt durch  H ochw asser  nicht w eiter  
gestört u nd  ges ta t te te  bei im m er m äß igem  W assers tand  
eine volle A uslastung de r  Kähne. —

'Ab zweite H älfte  August w ar  es a'ber mit d ieser H e r r ­
lichkeit vorbei. Anfang S ep tem ber ließ die O d er  unterhalb  
Breslau nur  noch eine Schw im m tiefe von etwa 1 m zu, die 
sich E n d e  S ep tem ber  für e tw a 12 T ag e  auf vollschiffig v e r ­
besserte, sodaß  in d iesem  Z eitraum  von etw a 500 Kähnen, 
die mit voller L adung  von Cosel nach  Breslau gekom m en  
w aren, hier nicht w eiter konnten  und  sich bis über Brieg h in ­
aus aufstellen m ußten , die weitaus g röß te  Zahl die Reise 
fortsetzen konnte. A nfang O ktober  verschlechterte  sich die 
Tauchtiefe aufs neue, sodaß  die von Cosel mit voller L adung  
nach Breslau herangekom m enen , sich w iederum  zu zw ei­
hundert bis dre ihundert angesam m elten  K ähne en tw eder 
ableichtern, oder bis Mitte N ovem ber, zu w elcher Zeit 
w ieder eine Schwimm tiefe von 1.50 m eintrat, liegen 
bleiben m ußten. — K urz nach  dieser W assers tandsau f­
besserung w urde  das ganze O dergeb ie t von einer K ältewelle

K ohlen  zu Tal.
K r ö g e r ,  Stettin.
überfallen, die de r  Schiffahrt für eine W oche lang  Schluß 
und  das A ufsuchen von W interhäfen  gebot. E nde  
N ovem ber u n d  A nfang D ezem ber  konnte  das G ew erbe 
zw ar w eite r  ausgeführt w erden ; neue Kälte b rachte  es jedoch 
mit sich, daß  im nördlichen G ebiet de r  Oder, in w elchem  
teilweise die E isb ildungen aus d em  N ovem berw in ter  noch 
nicht gänzlich verschw unden w aren, die Schiffahrt gegen 
den 8. D ezem ber,  im m ittleren und südlichen S trom gebiet 
gegen  Mitte D ezem b er  eingestellt w erden  und bis zum 
Jahressch luß  ruhen  m ußte.

W enn  m an auch im allgemeinen mit d e r  so g e k e n n ­
zeichneten W asserführung  de r  O der zufrieden sein konn te  — 
ist es doch zur völligen Einstellung de r  Schiffahrt N iedrig- 
w assers w egen  überhaupt nicht gekom m en  — so muß 
doch die ungenügende Wasserführung von Mitte August bis 
zum Schluß des Jahres insofern bek lag t w erden, als damit 
die H offnungen  auf ein gutes H erbs tgeschäft  ,das b e k a n n t­
lich erst aussch laggebend  für das- Jah resergebn is  ist, b e ­
g raben  w erden  m ußten, zumal die Ableichterungen einmal 
viel G eld  kos te ten  und so in den  letzten S c h i f f a h r t s m o n a t e n  
dauernd  K ahnraum m angel in Cosel zu r  A ufnahm e neuer 
Talladungen, als auch in Stettin zur A ufnahm e d e r  E rze  v o r­
herrschte .

Beschäftigung.
Zu Tal konn te  über L adungsm angel nicht g e k l a g t

w erden, obgleich polnische K ohlen w egen  des H a n d e l s ­
krieges de r  O derschiffahrt fehlten, w ofür ab e r  deutsch-
oberschlesische G ruben um  so s tä rk e r  förderten.

Zu Berg m angelte  es in den ersten Schiffahrtsm onaten 
an  R ück ladung  (die Lulea-Saison g ing  erst spät auf), die 
Som m erm onate  b rach ten  d agegen  eine fast überm äß ige  B e­
schäftigung, sodaß  vielfach L eerraum  aus Berliner G e w ä s s e r n  

zur A ufnahm e de r  E rze  nach Stettin herangezogen  w e r d e n
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m ußte  und  in den späteren  M onaten w ar  die K a h n ra u m g e ­
stellung selbst für m äßigeren  E rze ingang  recht schwierig,
weil de r  verzögerte  K ahnum lauf durch  die oben  geschilderte 
schlechte W asserführung  der  O der sich zu sehr bem erk b ar  
machte. —

f  rächten.
D er F rach tens tand  w a r  im Berichtsjahre a u ß e ro rd e n t­

lich schlecht. Die Kohlen-Frachten Cosel—Stettin w urden  
n o t ie r t :
März R M . 5-50 bis RM. 5.20 per 1000 kg
April RM. 5.20 bis RM. 4.80 per 1000 kg '
Mai RM. 4 80 bis RM. 4.30 per 1000 kg
Juni im M ittel RM. 4,70 per 1000 kg
Ju li RM. 4.80 bis RM. 5.— per 1000 kg
A ugust RM. 4.80 bis RM. 4 9 0  per 1000 kg
Septem ber Frachtenausscbuß-Fracht RM. 5.30 per 1000 kg
Oktober Frachtenausschuß-Fracht RM. 5.50 bis RM. 5.65
Novem ber Frachtenausschuß-Fracht RM. 5.65 per 1000 kg
Von diesen F rach ten  sind abzurechnen :

RM. 0.20 A bfertigungsgebühr (Spediteur-Provision) 
und RM. 0.25 Schleusenzoll,
sodaß  die N ettofracht im Som m er k au m  RM. 4.— je 1000 kg  
be tragen  hat. Es ist viel gescholten  w orden  über die Wieder­
aufrichtung des Frachtenausschusses, doch m uß hier g e ­
sagt w erden, daß  d e r  F rach tenausschuß  nicht f rach t­
verteuernd, sondern  d irek t frachtverbilligend gew irk t hat, 
da vom S ep tem ber bis zum Schluß d e r  Schiffahrt infolge 
der  schlechten W asserführung  de r  O der und  der  dam it v e r ­
bundenen V ersom m erung  von hunderten  von K ähnen sowohl 
ab Cosel-O derhafen  für die Talladung, als auch  in Stettin 
zur A ufnahm e de r  E rz ladungen  dauernd  K ahnraum  fehlte. 
Ohne F rach tenausschuß  w ären  die K ohlenfrachten Cosel 
—Stettin un te r  solchen U m ständen  mindestens auf RM. G.— 
und weit d a rü b er  hinaus gestiegen.

Die Erzfrachten für Witkowitz und Brünn w urden  v e r ­
tragsm äß ig  mit RM. 4.60 per  1000 k g  für das ganze Tahr 
festgelegt. —

Die so benannten  Tag- und Berg-Frachten entsprechen 
Ungefahr den Frachten kurz vor dem Kriege. E s liegt s o ­
nach auf de r  H and , daß  bei reichlich 50o/o höheren Betriebs­
kosten nichts verdient w erden  konnte, um so w eniger, als die 
'räch ten  schon vor dem  K riege keinen Gewinn abgew orfen  

haben, obgle ich  dam als der  F ahrtenum lauf durch  V e rk ü r­
zung der  Arbeitszeit, G ew ährung  von Urlaub, Sonntagsruhe 
und einer an Schiff und Besatzung gebundenen  M indestnacht- 
J-uhe von 8 S tunden im Som m er- und 10 S tunden im W in te r ­
halb jahr nicht gedrosselt w urde, wie dies in den  letzten 
Jah ren  de r  Fall ist. Die heutigen  billigen F rach ten  lassen 
Slc i sonach nur rechtfertigen  un te r  V oraussetzung einer 
dauernd  günstigen W asserführung, die ungehem m ten  und 
°  teren Umlauf gew ährle is tet.  L äß t diese W asserführung  eine 
zeitlang zu wünschen übrig, so ist dam it sofort das' J a h r e s - 
ergebnis beeinträchtigt. — Z ur Erzielung eines besseren Um- 
aufes ist vor allen D ingen das schon vor m ehr als dre iß ig  Tahren 

geforderte  Staubecken zu Ottmachau dringendst erforderlich 
Uann ab e r  streb t die gesam te  O derschiffahrt dahin, den  U m - 
auf zu verm ehren  durch  Verbesserung der Schleusenan- 

»agen (rascheres Ein-, D urch- und  Ausschleusen), durch Re­
gulierung des Oderstromes und durch  Verkürzung der 

osch- und Ladezeilen. Alle diese B estrebungen  haben  trotz 
n^cstüm en D rängens im m er noch nicht den  gew ünsch ten  
erfolg mit sich geb rach t;  zw ar  ist die E rb au u n g  des Ott- 

fnadtauer Staubeckens endlich im Jahre 1926 bewilligt 
ordcn, 1927 sind a b e r  noch keinerlei B augerä te  zur Inan- 

sn ttnahm e^ de r  A rbeiten  im O ttm achauer Gebiet eingetrof- 
en. _  i ) ie H ande lskam m ern  und O berpräsiden ten  w erden  
eit m ehr als zwei J a h re n  bestürm t, die gesetzlichen 
-osch- und  Ladezeiten zu verkürzen, andererseits  die 

gesetzlichen L iegegelder  zu erhöhen, weil beide Ge- 
t-tzvorschriften durch  die Zeit völlig überholt sind, ab e r  
c m aßgebenden  Stellen lassen sich viel Zeit. Ganz in le tzter 

j  it kursiert aus H olland die F rach tan frag e  für die Beförde- 
ung von ungefähr  10 000 t B augerä t über Stettin nach 
«m achau  und d a rf  m an daraus  wohl schließen, daß

Arbeiten in n ächs te r  Zeit wirklich in Angriff ge- 
om m en w erden. — Das Reich mußte 1926 für Ueber- 
cnwemmungsschäden im Odergebiet rund neunzig Mil­
d e n  Mark bezahlen. Dafür hätten gut und gern zwei Ott- 

^achauer Staubecken erbaut werden können; ungerechnet 
v le die H ochw asserschäden , die in den  früheren  Jah ren  
° n der  R eg ierung  haben  bezahlt w erden  müssen.

0 derver^ehrszahlen.
I. Oberschlesien (Cosel—Oderhafen):

T a l  a b g e s c h w o m m e n :
K ohlen und Koks . . rund 2 500.000 t
Z i n k ........................... 27.000 t
E isen . . . . . . . rund 17.000 t

. rund 5.000 t
Zucker . . . . . . . rund 12.000 t

, rund 10.000 t
G e tr e id e .................. . rund 5.000 t
diverse Güter . . . rund 10.000 t

2.586.000 t

b) z u  B e r g  a n g e k o m m e n  u n d  u m g e s c h l a g e n :
E i z e ............................... rund 475.000 t

(davon rund 350.000 t 
für T schechoslow akei)

Schw efelkies u. Abbrände 80.000 t
Z in k e r z e .......................rund 16.000 t
A l t e i s e n ...................... rund 16 000 t
P h o s p h a t e ..................rund 15 000 t
G e tr e id e ..........................rund 5.000 t
diverse Güter . . . rund 125.000 t

732.000 t

II. Niederschlesien (Breslau/Maltsch):
Ab Breslau/M altsch sind insgesam t rund 

500 000 t n i e d e r s c h l e s i s c h e  K o h l e n  u n d  K o k s  
zur Verschiffung gelangt.

III. Stückgutverkehr:
Ein regelm äßiger,  zwei- bis dreim al wöchentlich in 

beiden Richtungen zwischen Schlesien und Pom m ern  v e r ­
keh render  E ildam pfer- und M otorkahn-D ienst d e r  Schlesi­
schen D am pfer-C om pagnie-B erliner Loyd A. G. sorgte für 
schnelle B eförderung von K aufm annsgütern  (Heringe, 
Schmalz, Maschinen, Kolonialwaren) und  Fabrikerzeugnissen  
(Papier etc.), insgesam t etwa 100 000 t G üter zu Berg 
und Tal.

Charakteristisch für die O derschiffahrt ist, d aß  die 
Oderkähne zu ungefähr 90 o/0 offener Bauart sind, sich also 
nur für E rz-  und  Kohlenfahrten und für solche Güter, die 
jede W itterung vertragen  können, eignen. W etterem pfindliche 
G üter wie: Zucker, Getreide, Papier, D üngem ittel, P h o s ­
phate, Schwefelkiese etc. sind d e r  D eckschiffahrt V o r­
behalten.

Konkurrenz der Reichsbahn.
Die B ekäm pfung  d e r  Oderschiffahrt durch  die R eichs­

bahn hat 1927 weiterhin schärfere  Form en  angenom m en; in 
immer g rößeren  U m fange versucht die Reichsbahn durch
Sondertarife der Schiffahrt Güter zu entreißen, die sie ja h r ­
zehntelang gefahren  hat. D er  für die gesam te  deutsche
Binnenschiffahrt unglückliche, von der  Reichsbahn in den 
N achkriegsjahren  eingeführte Staffeltarif, der billige Frachten 
für Langstrecken und hohe Frachten für Kurzstrecken vor­
sieht, macht es der  Binnenschiffahrt beinahe unmöglich, 
für viele G üterarten  u n d  M engen mit d e r  Reichsbahn auf 
weite Strecken zu konkurrieren . D abei kostet d e r  O derw eg 
beispielsweise für Kohlen von Cosel nach Stettin (etwa 
650 km  W egstrecke) bei RM. 5,50 für 1000 kg  O derfracht 
nur 0,8 Pfg. pro  tkm. Die O derschiffahrt m uß aber  für die
ungefähr 60 km  lange S trecke von den  K ohlengruben bis
Cosel U m schlag 5 Pfg. pro  tkm  bezahlen. Die Reichsbahn 
selbst rechnet für die ungefähr 520 km  lange Strecke von 
oberschlesischen K ohlengruben bis Stettin RM. 10,30 per 
1000 k g  =  rund  2 Pfg. pro tkm. An und  für sich ist sonach 
der  Wasserweg erheblich billiger, nur  daß  er so ungeheuer 
verteuert wird durch die hohe Zulauffracht. Alle Bem ühungen 
der  Binnenschiffahrt hierin W andel zu schaffen, sind bisher 
so gut wie ergebnislos geblieben. — Die Reichsbahn hat 
hierbei leichtes Spiel, als ihr alle technischen Neuerungen 
im Lokomotiv- und Waggonbau und Mittel dazu zur V e r­
fügung stehen, w ährend  der Binnenschiffahrt, wenigstens in 
Hinsicht auf den M assengutverkehr, die Mittel hierfür fehlen, 
ihr auch die technischen Neuerungen bei beispielsweiser 
Erbauung von Motorkähnen nicht nützen würden, weil der 
heu ige Zustand der Oderwasserstraße einen regulären und 
schnellen Umlauf mit Eilschiffen nicht gewährleistet un d  nur 
solcher die kostspielige M odernisierung der  O derschiffahrt
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rechtfertigen  könnte. In  dem  Z usam m enhang  m üßten  aber  
auch die° Löschzeiten erheblich verkürzt w erden. — Alles 
F orderungen , die die O derschiffahrt seit langer Zeit erhebt, 
ohne dam it vorw ärts  zu kom m en.

€ntwicklung 
und Wirtschaftlichkeit der Öderschiffahrt.

W enn  m an den  Aufstieg d e r  deutschen W irtschaft seit 
d e m  K riege 1870/71. ins Auge faß t d a rf  m an wohl 
sagen, daß  hiermit die O derschiffahrt gleichen Schritt g e ­
halten  hat. In  den  siebziger J ah ren  herrschte  auf der U der 
das sogenannte  F inow -M aßschiff  (etwa 40 m lang, •> m 
breit) vor, das in den  ach tz iger  J a h re n  von dem  Berliner 
M aßkahn  (46 m  lang, 6,60 m breit) m ehr  und  m ehr v e r ­
d räng t w urde. W ährend  in den neunziger J ah ren  der  s o ­
genannte  B reslauer M aßtyp  (55 m lang, 8 m breit; anfl^g, 
sich breit zu m achen und  der heute  noch das gangbars te  
Schiffsgefäß auf de r  O der ist, verkehrt  seit den  ä t z t e n  
Jah re n  bereits eine ganze Anzahl sogenann te r  P lauer M a ß - 
kähne  (6 5 -6 7  m lang, 8 - 8 ,2 0  m breit) auf d e r  Oder, in s ­
gesam t etw a 2000 K ähne aller genannten  Schiffsgroßen, 
w obei F inow - u n d  Berliner M aßkähne  verhältn ism äßig  nur 
noch  w enig  vorhanden  sind und nach und nach  d e r  U nw ir - 
schaftlichkeit w egen  nahezu gänzlich von der  Bildflac e 
verschw inden w erden .

Mit d ieser E n tw ick lung  d e r  O derschiffahrt hat die A us­
gestaltung  des O ders trom es nicht Schritt gehalten. W o 
ist durch die K analisierung de r  obe ren  O der v o m  Cosel b s 
B reslau eine gew altige Arbeit geleistet w orden , auch der  s ü n ­
dige A usbau der  Schleusenanlagen auf dieser Strectce laß t 
nu r  wenig, ab e r  im m erhin  doch noch etwas zu w ünschen
übrig, insofern, als das E infahren , D urchschleusen und A us­
fahren  an vielen Schleusen viel zu lange dauert  und durch  
en tsprechende  V orrich tungen wesentlich verbessert w erden  
kann. W as die freie O der  zwischen Breslau und H ohen- 
saaten anbelangt, so ist g e rad e  diese S trecke d e r  hau h g e  
S törenfried  für eine gla tte  Abwicklung des V erkehrs. Die 
Oder-schiffahrt ist dabei der  le id tragende Teil. Bei den h ä u ­
figen N iedrigw assern  nutzen die K ahnböden  s tark  ab, so ctalo 
in ku rzen  Zw ischenräum en recht kostspielige B o d en rep a ra ­
tu ren  ausgeführt w erden  müssen. — W as den P lauer Ma 
k ah n  betrifft, so ist d ieser für die heutigen S trom verha lt­
nisse der  Oder, w enigstens zu N iedrigw asserzeiten , eigentlich 
zu g roß , da  er an  m anchen Stellen des O derbettes  nicht 
g enügend  Platz  findet.

D ie Wirtschaftlichkeit der Oderschiffahrt hängt n a tü r ­
lich in erster  Linie von ungestö rten  u n d  recht häufigen 
F ah r ten  im J a h re  a b ;  w enn vielfach angenom m en wird, der 
O derschiffahrt könne es doch eigentlich nicht schlecht gehen, 
indem  sie doch die T a lfah r t  spielend leicht und kostenlos, 
weil sie so mit dem  S trom e dahinschw im m t, ohne D a m p fe r ­
hilfe zu gebrauchen , verdient und  kostenlos durch B eladung 
mit E rz  von Stettin nach  Cosel zurückgesch lepp t wird, so
ist dieses ein T rugsch luß . D ie F rach t erscheint dem  I n ­
dustrie llen als auch dem  K aufm ann im m er viel zu hoch und 
verlohnt sich da  wohl die Feststellung, ob dies tatsächlich de r  
Fall ist. D abei m uß fo lgende R echnung  aufgestellt w erden : 

D en K ahnw ert mit RM. 30 000.— als M ittelwert a n ­
genom m en (neuere K ähne kosten  über RM. 50 000.—, ältere  
sind vielleicht mit gu t RM. 20 000.— zu bew erten ) m uß m an 
als feste Kosten rechnen.

Verzinsung RM. 30.000 zu 5°/0 p. a. . RVt. 1.500.— 
Schiffsversich<-rung 3°/0 p. a. . . . RM. 900.— 
Abnutzung 3% P- a................................... RV1. 9()0 —

RM. 3.300.—
dazu  Betriebskosten :

M a n n s c h a f t s l ö h n e :
1 Steuerm ann 52 W ochen ä RM. 46.— =  RM. 2 392 —
2 B ootsleu te ä 44 W ochen ä RM. 39.— =  RM. 3.432.—

RM. 5 .8 2 4 .-
Krankenkasse, U nfallvers. u. Arbeitgeberverband

Lohn- und Erwerbslosen-Steuer .......................RM. 400.—
Materialienverbrauch, Farben, Tauwerk etc. . . RM. 450 —
Reparaturen u. Instandhaltung, Bodenbretter . RM. 750.—
Hafen-, Schleusen- und B r ü c k e n g e ld e r ..................R i, 250.—
V erw altu n gsk osten ..............................................................RM. 300.—
U nvorhergesehenes (Bugsierlöhne etc.) . . . .  RM. 326. -

RM. 11.600.—

F ür besondere Betriebskosten sind hinzuzurechnen: evtl. 
A bleichterungskosten bei W asserm angel und  Schleppkosten  
Stettin/Cosel, falls E rz lad u n g  nicht vorhanden und die Reise 
von Stettin nach  Cosel ohne L adung zurückge leg t w erden  
muß. E rz lad u n g  w ar  in diesem J a h re  nicht im m er genügend 
vorhanden, so daß  etwa zwei Bergreisen ohne L adung und 
zwei oder drei Bergreisen mit L adung  ausgeführt w erden  
mußten. N imm t m an nun den ganz  günstigen Fall an, d a ß  
mit einem K ahn fünf Talreisen Cosel/Stettin  im J a h re  z u ­
rückgeleg t w erden, jede Reise mit voller Ladung, d. h. 
450 t, ab Cosel ange tre ten  und  nur bei zwei Talreisen ab -  
geleichtert zu w erden  braucht, so kom m en  zu den  obigen 
Jah reskos ten  hinzu:

A b le ich teru n g sk o sten ..................rund RM. 2.000.—
Schleppkosten  für zw ei

Leerreisen Stettin/C osel . rund RM 1.200.—

womit sich die A usgaben insgesam t auf RM. 1 4 8 0 0 . — b e ­
laufen. D urchschnittlich RM 5.— pro t N ettofracht (dazu 
kom m en  25 Pfg. Schleusenzoll und 30 Pfg. A bfertigungs­
gebühren  [Spediteur-Provision], welche in obigen J a h re sa u s ­
gaben  nicht aufgenom m en sind) angenom m en, so verzeichnet 
ein Breslauer M aßkahn  mit fünf Talreisen  zu 450 t =  2250 t 
eine G esam teinnahm e von RM. 11 250.— . D iese E innahm e 
bleibt gegen  vors tehende G esam tausgaben  um  rund RM. 3550 
zurück, o der  auf insgesam t etwa 2000 O derkähne  um gelegt, 
m uß ein Defizit von über sechs Millionen M ark bek lag t 
w erden, welches dem  Konto der ungenügenden  O derregu lie ­
rung  angebucht w erden  muß. Dies Defizit erhöht sich um 
w eitere m indestens vier Millionen M ark, w enn man in B e ­
tracht zieht, daß  in vielen J a h re n  n u r  vier Talreisen a u s ­
geführt w erden  können und dam it pro  K ahn eine M inder­
einnahme von reichlich RM. 2000.— erwächst. Mit einem 
solchen E rgebnis  m uß die O derschiffahrt nach  und nach  zu 
G runde gehen, indem  sie von der  Substanz ihr Leben f r i s t e t  
und  K osten für Schiffsversicherung, Verzinsung und  A b ­
nutzung einfach nicht verdient w erden. D as ist an  und f ü r  
sich sehr traurig  und  kann  nicht deutlich genug  allen vor 
Augen geführt w erden, die da glaubfcn, de r  O d e r s c h i f f a h r t  
ginge es gut. — Insbesondere  sind die R eedere ien  sch l e c h t  
daran, insofern, als sie g eg en ü b e r  den Privatschiffern noch 
ganz gew altige K osten für Gehälter, alle möglichen Arten 
Steuern, H andlungskosten , U n terha ltung  de r  verschiedenen 
Geschäftsstellen usw. usw. tragen  müssen. E s  ist ja  auch n u r  
zu bekannt, daß  von je h e r  die O der-R eedere ien  — e iner le i  
ob A ktiengesellschaft oder in sonstiger Gesellschaftsform  — 
niemals g ro ß e  Gewinne erzielt haben  und  eine ganze  R e i h e  
von R eedereien  im Laufe der  le tzten Jah rzeh n te  einfach liqui­
dieren m ußten  und nicht m ehr existieren. E s  kann  h i e r  n u r  
eine gründliche Rationalisierung helfen, abgeste llt auf M in­
derung  der  B etriebskosten und Erzie lung  g rö ß ere r  Leistungen 
sowie besserer  E innahm en. S tattdessen  m uß man z u r  Zei t  
eine A ntirationalisierung 'feststellen, 'insofern, als die Leistun­
gen  gegen ü b e r  früheren  J a h re n  erheblich zurückgegangen  
sind, und zw ar durch  D rosselung des Umlaufes infolge V er­
k ü rzung  de r  Arbeitszeit, G ew ährung  von Urlaub, f r e i e n  
T agen  (Sonntagsruhe) und  einer an  Schiff und Besatzung g e ­
bundenen M indestnachtruhe von 8 S tunden im Som m er- und 
10 S tunden im W interhalb jahr. H ie rg eg en  ist un te r  den 
"heutigen sozialen V erhältn issen schwerlich etwas zu  u n te r ­
nehm en  und, da die beste  Rationalisierung sich nu r  au f  
schnellen und  öfteren  U m lauf begründet,  so m uß nach  d ie s e r  
R ichtung für Besserung geso rg t w erden. Die Zeitversäumnis 
beim  Ein- und  Ausladen m uß zur G esundung d e r  O d e r -  
schiffahrt erheblich gem indert w erden. H ierzu  gehört eine 
A npassung der gesetzlichen Lösch- und  Ladezeiten  und auCJ? 
L iegegelder  an die heutigen  V erhältn isse ; h a u p t s ä c h l i c h  m u ß  
aber de r  S taa t zu einer gründlichen  Rationalisierung bei­
tragen, indem  er für bessere  W asserführung, Ausbau der 
S c h l e u s e n  u nd  S tauanlagen  sorg t u n d  so einen s c h n e l l e r e n  
und  öfteren  U m lauf der  Oderschiffe gew ährleistet. Geholfen 
m uß de r  O derschiffahrt wie überhaup t der  B i n n e n s c h i f f a h r t  
durch eine U m gesta l tung  de r  Bahntarife w erd en ; es geht 
nicht an, daß  die R eichsbahn  für T ranspo rte  auf w e i t e  
Strecken  auf d irek tem  W eg e  allein die billigen F rach ten  und 
A usnahm etarife  erstellt und für d ieselben T ransporte ,  die 
über die W asserum schlagsp lä tze  dieselben w eiten  Strecken 
zurücklegen  müssen, für die ku rzen  S trecken  von und n a c n  
den genannten  P lätzen schematisch die hohen K urzstrecken- 
tarife (Staffeltarife) anw endet und dam it den k o m b i n i e r t e n  
W eg (Bahn u n d  W asser) so verteuert, daß  d i e  S c h i f f a h r t  

d ie  T ran sp o r te  an die R eichsbahn  verlieren m u ß .
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Die Enfwiddung des Stettiner Salzheringshandels.
Stettin schon im Alittelalter Stapelplatz für Heringe  —  Glänzende Entwicklung des Siettiner Heringshandels bis zum  
Kriegsausbruch -  Die Kriegszeit Zunehm ender Wettbewerb Danzigs in der Nachkriegszeit infolge des Ausfalls der 

östlichen Absatzmärkte  —  M aßnahmen zur Förderung der Stettiner Heringseinfuhr.
Stettiner Kaufleute haben  sich schon im Mittelalter an 

den Z ügen  de r  H an sa  nach Schw eden beteiligt, um  dort 
H ering  zu salzen. Mit dem  Verfall der H ansa  und mit d em  
V erschw inden der  H eringszüge  von den  Küsten Schonens 
hörte diese Betätigung Stettiner K aufm annsgeistes  auf. Im m er 
aber läß t sich durch die Jahrhunderte ständig eine gewisse 
Einfuhr von Salzheringen, in der H aup tsache  von S kand ina ­
vien, nachweisen.

Die Bedeutung, die dieser H andelszw eig  für Stettin g e ­
hab t hat, zeigt auch eine alte Holzschnitzerei a m  K au f­
m annsgestühl in de r  Jacobi-K irche. E s  w ird  die M aria als 
Beschützerin des H eringshandels  dargestellt,  und ein W appen  
unter dem  Holzschnittbild  der  M adonna zeigt als bezeichnende 
H era ld ik  übereinander geordnet drei H eringe  im W a p p e n ­
schild. (Vergl. Abbildung).

M aria als B eschü tzerin  des H e rin g sh an d e ls .
A lte H o lzschn itzere i aus d e r Jak o b ik irch e .

Als nach  d em  Z usam m enbruch  des wirtschaftlichen, 
^ebens Stettins infolge der  Napoleonischen Kriege die 
Stettiner K aufm annschaft da ran  ging, H andel und V erkehr  
J*eu aufzubauen, w and te  sich das In teresse  un te rnehm ender  
^aufleute erneut dem  H erings im port zu, und die 40 er und 
. er J a h re  des vorigen Jah rh u n d er ts  sind die G ründungs- 
Mhre m ancher je tzt noch bestehenden H erings-Im porthäuser .  
u amals w urde der  H ering  in d e r  H aup tsache  von S k an d in a ­
vien bezogen und k am  mit kleinen Segelfahrzeugen  an den 

tettiner M arkt. Als R ückfrach t nahm en  die Schiffe Ge- 
T^de m ^> und so bestand  bis in die 70 er J a h re  des vorigen 
Jahrhunderts hinein ein lebhafter D oppelhande l durch  die 

iesigen Firmen, die H eringe  im portie rten  und gleichzeitig 
Getreide exportierten.
t E inige J a h re  nach dem deutsch-französischen Kriege
rat hierin allerdings ein U m schw ung ein, als D eutschland 

‘hörte ein G etreide exportierendes Land zu sein, jedoch 
nunm ehr der  Stettiner H eringshande l mit doppelte r  

^ e r g i e  dazu  über, sein A bsatzgebiet zu erweitern. So er- 
1'"° n e. S tettiner Salzheringseinfuhr von ca. 30 000
, aß im J a h re  1825 bis auf ca. 700 000 F aß  im D urchschnitt 

häf Ja.!u e  1911— 13. *) D amit ha tte  Stettin alle Konkurrenz- 
7o!eai überflügelt, denn es w urden  1913 e ingeführt in Stettin 
^ “ 12 F aß , in K önigsberg  594 052 Faß , in H a m b u rg  338 647

und in D anzig  241 964 Faß . Im  gesam ten  N ord- und

*) 1 F a ß  H eringe  hat ca. 110 k g  Fischgewicht.

Ostseegebie t n ah m  Stettin infolge der  G röße dieses Im portes  
und  der  K apita lkraft de r  Im porteurfirm en  die Stellung als 
der Hauptstapelplatz für Heringe ein, und  über ganz Ost-, 
Mittel- u nd  Süddeutschland  und die L änder des östlichen und 
südöstlichen E u ro p as  e rs treckten  sich d ie  V erbindungen S te t­
tiner H äuser, und  K äufer aus d e r  verschiedensten H erren  
L änder belebten den S tettiner M arkt.

E rs t  mit dem  Ausbau d e r  B ahnen in R uß land  und mit 
dem  E rsch ließen  g ro ß e r  neuer A bsatzgebiete  im w eiten  
russischen Reiche erw uchsen  Stettin E n d e  des vorigen J a h r ­
hunderts  mächtige Nebenbuhler in Königsberg und im wei­
teren Verlaufe in Libau und Petersburg, während Danzig da­
mals eine verhältnismäßig bescheidene Rolle spielte, da  
das polnische H in te rland  vor dem  K riege d an k  künstlicher 
M aßnahm en der russischen R egierung  gegen  seine natürlichen 
V orhäfen an der W eichsel abgeriegelt w a r  und  die s e e w ä r­
tigen polnischen T ranspo rte  dam als vielfach nach  Libau und 
R iga  gezogen  w urden . D e r  Im port Stettins ab e r  hielt sich 
tro tz  der  starken Konkurrenz anderer Häfen viele J a h re  
auf derselben  H öhe, und nach  wie vor behaup te te  Stettin 
seinen Platz  als führender Heringseinfuhrhafen.

U eb er  die neuere  E ntw ick lung  d e r  S te ttiner Salz- 
heringsein- und. -Ausfuhr (in t je 1000 kg) unterrich te t die 
nachfo lgende U ebersich t:

S tettin s seew ärtiger  Salzheringshandel.

Jahr
E i n g a n g A u s g a n g

— t, je  1000 kg —

1927 ca. 70 000 ca. 7 000
1926 85 794 16 586

25 85 903 12 137
24 84 385 16 904
23 86 538 37 147
22 69 133 11310
21 122 992 27 227
20 166 020 80 590

13 109 468 8 211
12 90 910 12 683
11 120 766 12 717
10 115 199 14 281
09 102 242 19 025
08 102 555 12 824
07 101 638 11332
06 97 028 10 103
05 86 681 8 857
04 98 387 12 258
03 80 302 13 376
02 105 856 10175
01 91 277 10 953
00 77 897 12 551

1899 93 100 12 625
98 122 313 10 328
97 101 971 12 025
96 96 901 11000
95 92 366 8 034
90 84 222 7 446
85 84 566 9 820
80 68 224 4 357

Offensichtlich ist der Hauptgrund für die überragende 
Stellung des Stettiner Salzheringshandels in der überaus 
günstigen geographischen Lage des g röß ten  deutschen  O s t­
seehafens zu suchen. Stettin konnte  u nd  kann  die nötigen Z u ­
fuhren von seinen Salzheringslieferanten in Großbritannien, 
N orw egen, Holland, Schw eden und den deutschen F ischere i­
plätzen auf dem  Seew ege billig und schnell erhalten, 
da zwischen Stettin und diesen Ländern  des N ord- und  O s t­
seegebietes  zahlreiche Schiffsverbindungen bestehen. Ein Teil 
des Einganges wird auf dem Seewege wieder ausgeführt. 
Vor dem  K riege w aren  die H andelsbez iehungen  zwischen 
den S tettiner Salzheringsfirm en und den  O stseeländern, ins­
besondere  Finnland, recht lebhaft. So w urden  nam hafte  G e ­
schäfte auch mit finnländischen F irm en abgeschlossen, wobei 
der  H ering  mit F rach tdam pfern  in erster Linie nach  Hel-
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singfors, W iborg  und  Abo versandt w urde. Der weitaus 
größere Teil w urde  und w ird  jedoch binnen wärts in das 
weite Stettiner Hinterland versandt, das in erster Linie 
Schlesien u nd  die östlichen Provinzen, B randenburg  und 
Sachsen um faß te  und  mit dem  d e r  S tettiner H afen  aufs 
engste  durch leistungsfähige B innenschiffahrtsstraßen und 
E isenbahnlinien verbunden war. D arüber  hinaus w urden  S a lz ­
heringe in g ro ß en  M engen landeinw ärts nach Polen, den  
L ändern  de r  österreich isch-ungarischen  M onarchie und R u ­
m änien ausgeführt.

D iese geradezu  g länzende E ntw ick lung  des Stettiner 
Salzheringshandels  fand ihr jähes E n d e  durch  den  Ausbruch 
des Weltkrieges. Z w ar trat zunächst infolge des geste igerten  
N ahrungsm itte lbedarfes  D eutschlands ein s tarkes  A nschw el­
len der  Salzheringseinfuhrziffem  in der  ersten K riegszeit 
in Erscheinung. D ann a b e r  w a r  infolge des Ausfalls G ro ß ­
britanniens, das von jeher Stettins H auptl ie feran t für S a lz ­
heringe gew esen  war, eine im m er s tä rkere  V erringerung  der  
Z ufuhren  zu beobachten, die 1917/18 fast bis auf 40<>/o des 
V orkriegsum fanges h e run te rgegangen  waren, wie die n a c h ­
folgende Zusam m enstellung zeigt:

Der Siettiner Heringshandel während des Krieges.

1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920

E infuhr  t
109 000 
72 000 

135 000 
92 000 
40 000 
41000 

139 000 
166 000

Ausfuhr t
8 000 
7 000 

19 000 
6 000

80 000

Die seew ärtige Salzheringsausfuhr m uß te  angesichts der 
K nappheit  des A ngebotes am  M arkte  seit 1917 vollständig 
aufhören. T ro tz  absoluten  R ückganges  haben  sich jedoch 
in der  K riegszeit die E infuhrziffern  im Vergleich zu den 
anderen  deu tschen  H äfen  noch  ganz bedeu tend  zugunsten 
Stettins verschoben. F as t de r  ganze Im port von gesalzenen 
H eringen  ging w äh ren d  des K rieges über Stettin, weil de r  
H e r in g  von hier aus infolge de r  günstigen zentralen Lage 
des S tettiner H afens  am  besten  und billigsten in das Inland 
befördert w erden  konn te  und weil ferner Stettin mit dem  
w äh ren d  de r  Kriegszeit hauptsächlich in F rag e  kom m enden  
P roduktionslande  N orw egen  die günstigsten  Seeverb indungen 
besaß.

D ie Periode der ersten Nachkriegszeit stand in D eu tsch ­
land  im Zeichen eines allgem einen N ahrungsm itte lm angels. 
Dies gilt auch für den  Salzheringshandel, der  bei K rieg s­
ende über keine g rö ß e ren  V orräte  m ehr verfügte, um  die 
außerorden tlich  d r ingende  N achfrage  zu befriedigen. A n g e ­
sichts dieses förmlichen W arenhungers  nahm  die Sa lzherings­
einfuhr einen im Verhältnis zur V orkriegszeit a u ß e ro rd e n t­
lichen U m fang  an. Sie überschritt den V orkriegsum fang  im 
J a h re  1919 um  ca. 30o/o und  1920 um  ca. 50% . W ährend  die 
seew ärtige  Ausfuhr im Ja h re  1919 noch vollkom m en Still­
stand, erreichte sie im J a h re  1920 das Zehnfache des V o r ­
k riegsum fanges und  die H älfte  des E inganges, so daß  die t a t ­
sächliche E in fuhr  un te r  A ußerachtlassung des D u rch g an g s ­
verkehrs  sich bedeu tend  n iedriger als im- J a h re  1913 stellte.

Allmählich legten sich jedoch die hochgehenden  W ellen  
der  N achkriegshochkon junk tu r  am  W eltm ärk te  im a l lg e ­
meinen u nd  am  Salzheringsm ark t im besonderen. Seit 1922 
zeigt sich auch auf dem  Gebiete des Stettiner S a lzhe rings­
handels, d e r  zusehends w ieder sein früheres Aussehen e r ­
hielt, ein langsamer Uebergang in ruhigere Bahnen. Die 
E in fuhr  w a r  in de r  N achkriegsze it infolge des durch  den  
V ersailler V ertrag  gegebenen  Ausfalles zahlreicher A bsa tz ­
gebie te  in W estpreußen , Posen  und  Oberschlesien, die von 
jehe r  g ro ß e  A bnehm er waren, u nd  infolge des R ückganges 
de r  K aufkraft und  des W ährungszerfa lles  im In lande b e ­
trächtlich ger inge r  als in d e r  V orkriegszeit. D ie Ausfuhr 
übertra f  d agegen  den  V ork riegsum fang  und erreichte in sbe­
sondere in d em  Inflationsjahr 1923 hohe Ziffern.

W ährend  sich die S tettiner H eringse infuhr in den  J ah ren  
1923—26 fast aut unveränderter Höhe hielt — im jährlichen 
D urchschnitt ca. 85 000 t gegen  109 000 t vor dem  Kriege 
"T« Jahre 1927 ein weiteres Absinken der Einfuhr­
ziffern bis aut ca. 70 000 t festzustellen und es ist sogar  
Voraussichtlich mit einer w eiteren  V erschlechterung der  Lage 
des Stettiner H eringshandels  zu rechnen. Je tz t  erst beginnen 
sich mithin die Aenderungen der politischen Grenzen im 
Osten mit aller Schärfe unheilvoll fü r  den Stettiner H andel 
u n a  V erkehr im allgemeinen und den H eringshandel im

besonderen  auszuw irken. Die an  Polen abgetre tenen  früher 
deutschen Gebietsteile im Osten, K ongreßpolen  und G ali­
zien, die vor dem  K riege zum g ro ß en  Teil über S tettin  
mit Salzheringen versorg t w urden, fallen gegenw ärtig  als 
A bsatzgebiete  des Stettiner H eringshandels  vollkommen aus, 
da infolge des deutsch-polnischen Zollkrieges die Einfuhr 
von Salzheringen fPoln. Zolltarifposition 37 P. 4 b) aus 
Deutschland nach Polen verboten ist und E infuhrbew illigun­
gen  durch die Z entra l-E infuhrkom m ission  nicht erteilt werden. 
D er  H eringsein fuhrhafen  für diese w eiten  Gebiete, die infolge 
ih rer  s tarken  landwirtschaftlichen Bevölkerung von jeher 
g ro ß e  H eringskonsum enten  w aren, ist nach dem  Kriege 
D anzig  gew orden . Aber auch nach der Tschechoslowakei 
und Rumänien hat sich der Stettiner Absatz von Heringen ver­
ringert, weil D anzig  diese Länder, durch wesentlich billigere 
F rach ten  der  polnischen S taa tsbahn und d e r  A nschlußbahnen 
unterstü tzt,  in im m er g rößerem  U m fange  beliefert, tro tzdem  
Stettin nach vielen O rten frach tgünstiger  liegt. D em  R ü c k ­
gang  der H eringse infuhr in Stettin steht daher ein außer­
ordentlicher Aufschwung der Danziger Importziffern für 
Salzheringe gegenüber.  E s  be trug  die D anziger  H eringse in ­
fuhr 1913 nu r  40138 t, dagegen  in d e r  N achkriegsze it:  1923 
59 052 t, 1924 83 932 t, 1925 41341 t, 1,926 76 755 t u n d  stieg 
1927 bis auf 84 680 t. D anzig  hat dam it Stettin im H e r in g s ­
handel überflügelt. Im  übrigen leidet auch  de r  K önigsberger 
H eringshande l in s ta rkem  M aße unter dem  deu tsch -po l­
nischen Zollkriege und dem  dam it verbundenen H e r in g s ­
einfuhrverbot nach Polen über die ostpreußische Grenze, 
so daß  au ß e r  O stpreußen  über K önigsberg  nur die n o r d ­
östlichen benachbarten  R andstaa ten  mit H eringen  beliefert 
w erden  können, die jedoch ihrerseits ihre H eringseinfuhr in 
der H aup tsache  über Libau und R iga leiten.

Die Beteiligung de r  verschiedenen Salzungen an de r  
S tettiner H eringse infuhr ist aus nachfo lgender Z usam m en­
stellung ersichtlich:
Der Stettiner Salzheringsimport nach Herkunftsländern

in Faß.
Jahr Groß-

Britannien Skandinavien H olland D eutschland insgesam t

1911 470 856 166 880 88 169 20 690 746 595
1912 409 069 140 808 60 825 14 367 625 069
1913 424110 148 371 127 632 24 099 724 212

1922 183 000 196 000 225 _ 379 225
1923 273 157 203 286 3 981 4 000 584 424
1924 460 017 162 269 18 961 --- 641 247
1925 377 074 168 709 3186 1912 550 881
1926 403 857 155 120 6 262 931 566 170
1927 345 370 114 184 4 548 3 060 467 462

W eitaus den  g rö ß te n  Anteil an  de r  E in fuhr hat seit 
Jah re n  G roßbritannien. W ährend  der K riegsjahre  m ußte  man 
allerdings no tgedrungenerw eise  auf norw egische Salzüng 
übergehen , und g rö ß ere  M engen w urden  davon in jenen 
Zeiten zugeführt. Auch nach dem  K riege ist ein gew isser 
B edarf  für diese Salzung geblieben, indessen ist man schon 
im J a h re  1923 w ieder m ehr und m ehr auf die schottische 
und  englische W are  übergegangen , und seit dem  J a h re  1924 
hat man sich dieser Salzung noch m ehr zugew andt.

Auffallend ist die geringe E in fuhr  von deutschen  H e ­
ringen  nach dem  Kriege. D er  G rund hierfür liegt darin, daß  
die deutsche W are  fast du rchw eg  von den F angplä tzen  
direk t ins Inland verladen wird.

W enn auch der  S te ttiner H eringshandel infolge des 
W ettbew erbs  D anzigs u nd  der  gegenw ärtigen  schwierigen 
Kreditverhältnisse bei der Finanzierung der Einfuhr, die 
schon m anche F irm a in Zahlungsschw ierigkeiten  gebrach t hat, 
schw ere  Zeiten durchm acht, so rühren  sich doch  a n d e re r ­
seits überall am  O rte  die H ände, um  aus eigener Kraft 
dem  S tettiner H eringshandel seine frühere  führende S te l­
lung z u r ü c k z u e r o b e r n .  Die im Zusam m enhang  mit dem 
S tettiner H afenausbau  gep lan te  Anlage eines besonderen 
Heringshafens mit Schuppen, Gleis- und K ühlanlagen w i r d  
infolge der  Schw ierigkeit d e r  Beschaffung der notw endigen  
G elder und  K redite  wohl noch vorläufig hinter noch d r in g ' 
lieberen Arbeiten zurückstehen  müssen. D afü r hat m an e r s t  
kürzlich  einen Heringsschuppen am Sellhausbollwerk und  
Grünen Graben, w o sich die H eringsentlöschung für 
Stettin konzentriert,  erbaut, um  die gelöschten He- 
r ingsfässer vor den Einflüssen de r  W itte rung  zu schützen- 
F e rn e r  machte sich de r  M angel an  geeigneten  K ü h l r ä u m e n  
von J a h r  zu J a h r  fü r  den  H eringshandel nachteil iger b e ­
m erkbar. Das M atjes-H erings-G eschäft schien ganz nach
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H am b u rg  abw andern  zu wollen. Je tz t  haben  die b e ­
deutendsten  H eringsim portfirm en ein Kühlhaus gebaut. D a s ­
selbe hat 2600 qm  K ühlraum fläche und ist mit besten  k ä l te ­
technischen E inrichtungen versehen. Die H älfte  de r  R äum e 
ist mit Luftkühlung, die an dere  H älfte  mit R ippenrohr-  
K ühlung versehen. A ußer gesalzenen H eringen  wird auch 
B utter und  andere  leicht verderbliche W are eingelagert. L u ft­
kühlung ist besonders für Butter- und  F leisch lagerung g e ­
eignet. — ' - -

Zum  Schluß noch ein W ort über die Tarifpolitik  der 
R eichsbahn: Angesichts der billigen E isenbahnfach ten  auf
den S trecken  von D anzig  ins polnische H in te rland  und nach

i iH iiim im n m iin iH in iiim iiH in m iiiiin im iiii
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Hering=Impor£ u. E xport

S ardellen

STETTIN
T eleg r.= A d r.: H e llm sch röder

E igene  Kühl= und  G efrie rräu m e
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den österreichischen N achfolgestaaten  hängt d a h e r  d e r  V e r­
sendungsradius für H eringe  von Stettin von de r  H öhe d e r  
F rach tsä tze  de r  R eichsbahn ab, da  d e r  V ersand auf den S te t­
tiner B innenw assers traßen  gegenüber  dem jen igen  auf dem  
Schienenw ege kaum  ins Gewicht fällt. D a  d e r  Staffeltarif 
mit seinen stark  erm äßig ten  F rach tsä tzen  auf weite E n t fe r ­
nungen nur  für den Inlandsversand  in F rage  kom m t, fordert 
der  Stettiner H eringshandel e r m ä ß i g t e  F r a c h t s ä t z e  
f ü r  d e n  D u r c h f u h r v e r k e h r  n a c h  d e r  T s c h e ­
c h o s l o w a k e i ,  um  sich hier in Mittel- und Südost-: 
E u ro p a  neue A bsatzgebiete  als E rsa tz  für die verloren g e ­
gangenen  M ärkte  im Osten zu schaffen. Dr. E . B.
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Der Wettkampf um die KohlenmMe.
Von Professor Dr. Z a d o w  - Berlin.

^ Nach der Ueberwindung der Wirkungen des 
r Grgarbeiterstreiks war England wieder als Konkur- 
.•§£t auf dem Weltkohlenmarkt erschienen, ulnr 
3? schärfsten Wettbewerb die verlorenen Märkte 
^^clerzugewinnen. Anfangs wurde das Vordringen 
er -englischen Kohle durch die langfristigen Ver­

träge erschwert, die die übrigen europäischen Ivohlenr 
Produzenten, vor allem der rheinisch-westfälische 
Bergbau, während des englischen Streiks mit den 
Großverbrauchern abgeschlossen hatten. Nach, dem 
Ablauf dieser Verträge verschärfte sich aber die! 
Lage auf dem Weltkohlenmarkt wieder bis z!u. dem
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Krisenzustand, der vor dem Ausbruch des Streiks 
den Kohlenmarkt beunruhigt hatte. Und heute zeigt 
dieser Markt eine Zerrüttung wie nie zuvor.

Die Welterzeugung an Kohle war schon im 
Jahre 1926 (1124 Millionen t) trotz des englischen 
Streiks etwas höher als die Vorkriegsproduktion’. 
Der Bedarf an Kohle ist aber aus den bekannten' 
Gründen zurückgegangen: Verbesserte Wärme­
technik, Ausbau von Wasserkräften, Oelfeuerung 
in der Schiffahrt und in der Industrie, sowie vor 
allem die ungünstige Lage der Kohle verbrauchen­
den Industrien. H o l l a n d ,  S p a n i e n ,  S ü d ­
a f r i k a ,  A u s t r a l i e n  sind Selbstversorger ge­
worden. Holland, dessen Kohlenbedarf vor dem 
Kriege hauptsächlich von England und Deutschland 
gedeckt wurde, stellt heute sogar ein Kohlenausfuhr­
land dar. Auch die Kohlenförderung I n d i e n s ,  
Japans und Chinas ist erheblich gesteigert worden. 
In F r a n k r e i c h  und S p a n i e n  versucht man, 
die Folgen der Ueberproduktion durch Absperrungs­
maßnahmen zu überwinden und den Inlandsbedarf 
dem eignen Bergbau zu sichern. Auch B e l g i e n  
beabsichtigt, seine eigene Kohlenindustrie gegen die 
wachsende internationale Konkurrenz durch Schaf­
fung einer Einfuhrkontrolle zu schützen, um die 
eigene Erzeugung auf der enormen Höhe zu (er­
halten.

Länder ohne Kohlengruben, wie z. B. die 
Schweiz und Italien, hatten" in normalen Zeiten 
wegen der Transportkosten besonders hohe Kohlen­
preise. Heute haben die Länder, die über keine oder 
nur geringe Kohlenschätze verfügen, infolge der 
Unterbietungen der Kohlenexportländer Kohlen­
preise, die fast auf das Vorkriegsniveau zurückge­
gangen sind. Insbesondere ziehen auch die nor­
dischen Länder enorme Vorteile als Dumpingge­
biet der englischen, der polnischen, der Ruhr- und 
der oberschlesischen Kohlenindustrie.

In dem nun schon seit Monaten zwischen Eng­
land und Deutschland geführten Konkurrenzkampf, 
von dem die Oeffentlichkeit nicht viel erfährt, 
müssen beide Teile schwere Opfer bringen. Da 
beide Länder das Ausland mit Brennstoffen ver­
sorgen, deren Verkaufspreis unter den Selbstkosten 
liegt, wird bei dieser Entwicklung der Bergbau um 
so stärker belastet, je größer sein Absatzanteil im 
bestrittenen Gebiet ist. Die höhere Preisstellung im 
Inland muß hier den Ausgleich schaffen.

Im Ruhrgebiet ist der Kampf gegen die eng­
lische Kohle und die Aufbringung der notwendigen 
Kosten dieses Wettbewerbs in der Weise organi­
siert, daß eine S y n d i k a t s u m l a g e  erhoben 
wird, die sich von 0,40 M. je Tonne im April 1927 
in den letzten Monaten bis auf 1,38 M. je Tonne er­
höht hat. Die Kosten dieses Wettstreits werden auf 
ca. 450 000 M. für den Arbeitstag berechnet. Für 
die englischen Gruben lassen sich die Verluste} 
mangels jeglicher Organisation nicht zahlenmäßig 
belegen. Da die englische Konkurrenz in viele der 
von Deutschland eroberten Absatzgebiete wieder 
eingebrochen ist, hat die deutsche Kohlenausfuhr 
in den letzten Monaten einen starken Rückgang er­
litten. Gegenüber dem Monat März 1927 ist die 
deutsche Steinkohlenförderung bereits wieder um 
20 000 t im Monat gesunken. Aber auch der Aus­
landsabsatz Englands geht ständig zurück. In 
Skandinavien und den Ostseestaaten ist die eng­

lische Kohle weitgehend durch die polnische Kohle 
aus Ostoberschlesien verdrängt worden. Der Aus­
fuhrmarkt von Wales leidet unter den oben er­
wähnten Einschränkungen der Einfuhr in Spanien 
und Frankreich, sowie der Entwicklung des hollän­
dischen Bergbaues. Um die Produktionskosten zu 
vermindern, ist die Arbeitszeit der englischen. 
Grubenarbeiter verlängert und die Löhne sind auf 
ein ungewöhnlich niedriges Niveau gesenkt worden. 
Dife Grubenindustrie hat jetzt schon weit über 
200 000 Arbeitslose. Die Lage ist um so deprimie­
render, als alle Preisopfer keine Erhöhung des Ab­
satzes zur Folge haben, was allerdings nicht allein 
für England, sondern für die internationale Kohlen­
industrie in ihrer Gesamtheit gilt.

Die von den verschiedensten Seiten in Eng­
land gemachten Vorschläge sind nicht geeignet, 
den Kohlenbergbau durchgreifend zu reorganisieren. 
Wenn die Labour Party in der Rationalisierung idas 
Mittel sieht, das die Kohlenindustrie wieder auf eine 
gesunde Grundlage stellen kann, so kommt die Ver­
wirklichung eines solchen Vorschlages bei den Kon­
servativen überhaupt nicht in Frage. Da die Mittel 
der Bergwerksbesitzer erschöpft sind, wird im Jahre
1928 ein großer Teil der Gruben stillgelegt werden 
müssen.

Der deutsche Bergbau ist zwar aus der eng­
lischen Streikperiode finanziell gestärkt hervorge­
gangen; aber auch er wird auf die Dauer die ihm 
durch den Kampf um die Erhaltung und E r­
schließung weiterer Märkte auferlegten Lasten nicht 
auf sich nehmen können. Die von dem Kohlen­
syndikat erhobene Umlage hat die äußerste Grenze 
erreicht und man erwägt, ob die Hochhaltung der 
Förderziffer um jeden Preis weiter durchgeführt 
werden kann. Während ein weiteres Sinken der 
Kohlenpreise mit Sicherheit zu erwarten ist, kann 
mit einer Steigerung der Kohlenpreise im Inland 
in absehbarer Zeit nicht gerechnet werden — ganz 
abgesehen davon, daß eine solche Steigerung das 
Vordringen der englischen Kohle erleichtern würde. 
Unter diesen Umständen kommt der Fortführung 
der Rationalisierung, insbesondere der während der 
englischen Streikperiode unterbrochenen Still­
legung unrentabler Zechen erhöhte Bedeutung zu. 
Auch durch die Einführung billigerer Reichsbahn­
tarife, insbesondere Zulaufstarife zu den Umschlags­
plätzen 'der Binnenwasserstraßen, würde der deut­
schen Kohle der Wettkampf erleichtert werden.

Wie aus den vorstehenden Ausführungen her­
vorgeht, ist die Bereinigung des internationalen 
Kohlenproblems in erster Linie eine Angelegenheit 
zwischen E n g l a n d  und D e u t s c h l a n d ,  den 
beiden hauptsächlichsten Kohlenexportländern Eu­
ropas. Frankreich und Belgien spielen bei diesem 
Problem nur eine sekundäre Rolle. Die notwendige 
Voraussetzung einer deutsch-englischen Verständi­
gung sind verhandlungsfähige Partner. In Deutsch­
land ist diese Voraussetzung in 'dem Rheinisch- 
Westfälischen Kohlensyndikat gegeben. Dieser 
straff organisierten Zentralstelle stehen aber in 
England nicht weniger als 2500 Gruben mit 1500 
Unternehmern gegenüber, so daß eine Verständi­
gung praktisch zunächst nicht in Frage kommen 
kann. Wie der in den 1880 er Jahren in Deutschland 
herrschende starke Individualismus ein starkes 
Hemmnis für das Zustandekommen des Kohlen'
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Syndikats bildete, so wird auch die Verständigung Letzten Endes wird auch dem englischen Kohlen-
mit England durch die dort herrschende indivi- bergbau nichts anderes übrig bleiben, als sich enger
dualistische Einstellung erschwert. Aber diese zusammenzuschließen und so die Grundlage für
Schwierigkeiten werden sich überwinden lassen, die deutsch-englische Verständigung zu schaffen.

Die verbannte Opposition und die SowjeiwirisdiaH.
Von C a r l o  v o n  Kü  g e i g e n ,  Berlin.

Die unerwartete Verbannung der gesamten Op­
positionsführer, unabhängig davon, ob sie nächste 
Mitarbeiter Lenins gewesen sind, ob sie Reue gezeigt 
haben oder nicht, hat in der ganzen Welt berech­
tigtes Aufsehen erregt. Man vermutet mit Recht, 
daß Stalin und die herrschende Gruppe sich nicht 
zu einem so tief einschneidenden und Pre'stige, 
kostenden Schritt entschlossen hätten, wenn nicht 
wesentliche Gefahren politischer und wirtschaft­
licher Natur vor lägen.

Rein politisch ist beim sowjetrussischen Terror 
eine Gefahr nur zu ahnen. Man kommt dem Wesen 
der Verhältnisse näher, wenn man sie von der 
w i r t s c h a f t l i c h e n  Seite angreift; denn der Zu­
sammenhang zwischen der wirtschaftlichen Ent­
wicklung und der Wirksamkeit der Opposition ist 
leicht nachzuweisen.

Wenn schon vor dem pompösen zehnjährigen 
Sowjetjubiläum in Moskau und Leningrad plötz­
licher Brotmangel vor den Bäckereien zu Menschen- 
aufläufen Anlaß gab, so erscheint neuerdings in 
Sowjetrußland das G e s p e n s t  d e r  E r n ä h ­
r u n g s k r i s e  f ü r  d i e  S t ä d t e .  Es ist die Sow­
jetpresse, die in scharfem Ton die schon seit drei 
Monaten r ü c k l ä u f i g e  B e w e g u n g  d e r  G e ­
t r e i d e b e s c h a f f u n g  behandelt. Die staatlichen 
Getreideankaufsorgane werden der Untätigkeit be­
schuldigt. Mängel im Getreidebeschaffungsapparat 
Werden aufgedeckt und Maßnahmen ergriffen. In 
der Kornkammer der Sowjetunion, der Ukraine, 
steht es besonders schlimm. Alle Mitglieder der 
ukrainischen Regierung sind bereits in die wich­
tigsten Getreide erzeugenden Gebiete entsandt wor- 

en, um den Getreideankauf zu kontrollieren. Der 
keramische Volkskommissar Skrypnyk erklärte 
kürzlich, die Versorgung der Städte mit Lebens- 
Atteln im März und April sei ernstlich gefährdet, 
^eit dem 1. Juli (dem Beginn der neuen Kampagne 
927/28) bis zum Dezember 1927, wurden 4,1 Mill. t 
etreide angekauft, während in der gleichen Zeit 

,es Vorjahres 5,5 Mill. t beschafft wurden. Im Be­
richt des staatlichen Planausschusses der Sowjet- 
i *\10n über die Novemberkonjunktur ist zu lesen, 
aß d}e Getreidebereitstellung im November um 

% hinter der des Vorjahres zurückblieb und daß 
le Wohlhabenden Bauern, die zu Beginn der Kam- 

Pagne als Verkäufer auftraten, neuerdings zum Ge- 
eideankauf ( !) übergehen. Ja, es liegen schon 
. dünge n  aus Sowjetrußland vor, daß die R e -  

£ 1 e r u n g  G e t r e i d e a n k ä u f e  i m A u s l a n d e  
die Wege leitet (!!).

s v ^ e r  die Ziele und die Handhabung des russi- 
itn ^  ^ u^ enhanclels kennt, wird diese Entwicklung 
ly Agrarlande als Katastrophe betrachten müssen, 
jal? ^ e t r e i d e a u s f u h r ,  die diejenige des Vor- 
t0^res weit übersteigen sollte, ist im Lauf des Ok- 

ers auf etwa die Hälfte der vorjährigen gesunken

und trotz einer Steigerung im November um 19,8 o/0 
auch in diesem Monat um 49,4 o/o hinter dem 
November v. J. zurückgeblieben. Wir haben in 
den beiden ersten Monaten des Wirtschaftsjahres 
1927/28 bloß einen Ausfuhrüberschuß von 22,7 Mill. 
Rubel gegen 34,6 Mill. im Vorjahr, obgleich die 
Einfuhr von 97,1 Mill. im Vorjahre auf 92,7 hin­
untergedrückt worden ist. Bei der Geringfügigkeit 
des russischen Außenhandels bedeutet dieser weitere 
Rückgang ein schlimmes Barometer für die Wirt­
schaftslage.

Fragt man sich, wie diese schlimme Entwick­
lung zu erklären ist, so werden von sowjetrussischer 
Seite verschiedene Gründe dafür angeführt. In 
erster Linie wird von der russischen Wirtschafts­
und Tagespresse unermüdlich auf eine Erscheinung 
hingewiesen. Es ist das der M a n g e l  a n  I n ­
d u s t r i e  w a r e n ,  deren Angebot hinter der Nach­
frage der Bauernschaft immer mehr zurückbleibt. 
Während die Entwicklung der Schwerindustrie, auf 
die das größte Gewicht in Sowjetrußland gelegt 
wird, planmäßig fortschreitet (in den beiden ersten 
Monaten des laufenden Wirtschaftsjahres, Oktober- 
November, im Vergleich zum Vorjahre Steigerung 
um 18 o/o), beträgt die Produktionssteigerung der 
verarbeitenden Industrie bloß 9 % statt der geplan­
ten 17 o/o. Ja, die für den Verkehr mit der Bauern­
schaft besonders wichtige Textilindustrie ist sogar 
um 15 o/o im Vergleich zum Vorjahr zurückgegan­
gen. Auch nach dem Konjunkturbericht für den 
November betrug die Bruttoproduktion der ge­
samten Industrie 392,3 Mill. Rubel gegenüber 399,2 
im Oktober, was auf die Jubiläumsfeierlichkeiten 
zurückgeführt wird. Dem sinkenden Angebot, be­
sonders an Massenartikeln, steht bei steigendem 
Preise eine im Vergleich zum Vorjahr um 15 o/0 
gewachsene Kaufkraft der Bauern gegenüber.

Die gesteigerte Kaufkraft der Bauern wird da­
durch erklärt, daß Rußland auf drei verhältnis­
mäßig gute Ernten zurückblicken kann. Die Bau­
ernschaft ist also mit den wichtigsten Eigenpro­
dukten versorgt. Nachdem die Sowjetregierung 
früher durch allzu geringe Preise für die Produkte 
der technischen Kulturen: Hanf, Flachs, Tabak usw. 
und die der Viehzucht die Bauern von diesen Zweigen 
der Landwirtschaft abgeschreckt hatte, hat sie in die­
sem Jahre die P r e i s p o l i t i k  insofern falsch ge­
staltet, als die Bauernschaft bei verhältnismäßig 
hohen Preisen für Produkte der technischen Kulturen 
und allzu geringen für Getreide sich mit dem \ er­
kauf jener" Produkte begnügen konnte und das Ge­
treide zurückhält. Die Bauern sind, wie allgemein 
festgestellt wird, trotz der starken Zui ückhaltung im 
Getreide, mit Geld reichlicher versorgt als früher. 
Dadurch wird der Mangel an Industriewaren um so 
fühlbarer. (Desto schmerzlicher muß der für den 
November festgestellte Rückgang der Ausfuhr von 
Flachs [350 t gegen 2382 t im November v. Js.]
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und anderen landwirtschaftlichen Produkten aüf- 
f allen.)

Um diesen Schwierigkeiten zu begegnen, hat 
die Sowjetregierung die E m i s s i o n  e i n e r  n e u e n  
B a u e r n p r ä m i e n a n l e i h e  im Betrage von 100 
Mill. Rubel beschlossen. Sie trägt den Namen 
„Staatliche innere Anleihe zur Festigung der bäuer­
lichen Wirtschaften“ und wird unter besonders gün­
stigen Bedingungen in Obligationen auf 10 Rubel, 
die in vier Teile zu Rubel 2,50 gestückelt sind, her­
ausgegeben. Man hofft hierdurch, das zwischen 
den verschiedenen Teilen der Volkswirtschaft ge­
störte Gleichgewicht durch Herausziehung des vor­
handenen Ueberflusses an Zahlungsmitteln aus dem 
Volk wiederherzustellen. Die — sehr zweifelhafte 
— Unterbringung der Anleihe wird natürlich nicht 
genügen, denn vom 1. April bis zum 21. Dezember 
hat die Sowjetregierung Tscherwonetznoten und 
Staatskassenscheine für nicht weniger als 413,2 Mill. 
Rubel emittiert, seit dem Juli v. Js. allein 285 Mill. 
Rubel. Der letzgenannte Betrag müßte nach Mei­
nung der russischen Finanzpolitiker aus dem Ver­
kehr gezogen werden. Statt dessen werden, um der 
Getreideankaufskampagne neues Leben einzuflößen, 
weitere Kredite nötig sein. Maßnahmen zur Behe­
bung der kritischen Zustände werden auch auf dem 
Gebiet der W a r e n v e r s o r g u n g  d e s  D o r f e s  
ergriffen. Man sucht die Produktion von Massen­
artikeln möglichst zu steigern und sie für das Dorf 
zu reservieren. Auch ist man daran geschritten, die 
Waren, an denen besonderer Mangel auf dem 
flachen Lande herrscht, wie Textilwaren, Kleider, 
Schuhzeug, Metallerzeugnisse und Sonnenblumenöl, 
für die Getreide beschaffenden Republiken zu kon­
tingentieren.

Wir sehen als große Linie den scharfen I n - 
t e r e s s e n g e g e n s a t z  z w i s c h e n  d e n  B a u ­
e r n  l in d  A r b e i t e r n ,  der Landwirtschaft und der 
Industrie. Hierbei erweist sich die Macht des Bau­
ern und die Ohnmacht der Industrie als steigend. 
Man erinnere sich, daß die H a u p t f o r d e r u n ­
g e n  d e r  O p p o s i t i o n  darauf hinausliefen, die 
Bauernschaft, besonders die reichen Bauern, auf 
die sich eine produktionsfördernde Landwirtschaft 
stützen muß, stärker auszupressen, wirtschaftlich 
und politisch zurückzudrängen. Dafür sollte die 
Arbeiterschaft stärker begünstigt, wirtschaftlich und 
kulturell schneller gefördert werden. Allgemein 
wird der Sieg Stalins über die Opposition, der in 
der Verbannung der Oppositionsführer seinen vor­
läufigen Abschluß gefunden hat, vom wirtschafts­
politischen Standpunkt aus als der Sieg der ge- 
fmäißigten opportunistischen Richtung über die 
strengere Auffassung des Kommunismus in der

trotzkischen Form angesehen. Wenn nun die beiden 
Richtungen jede von der anderen behauptet, daß 
sie die Sowjet-Union dem Abgrunde entgegenführe, 
so wird der Beobachter je nach seiner Einstellung 
zum Sowjetstaat sich über den Sieg Stalins freuen 
oder nicht, denn allgemein dürfte man der Ueber- 
zleugumg sein, daß Trotzkis verrannte Wirtschaftspoli­
tik schneller als Stalins Kompromißpolitik Sow­
jetrußland dem wirtschaftlichen Abgrund entgegen­
führt.

Doch gibt auch in dieser Beziehung die Wirk­
lichkeit kein so klares Bild wie die theoretische 
Betrachtung. Wie schon bei früheren Anlässen von 
mir immer wieder nachgewiesen wurde, läuft Sta­
lins Politik darauf hinaus, die Opposition nieder­
zuschlagen und mundtot zu machen, zugleich aber 
die wichtigsten Forderungen der Opposition zu er­
füllen Das gilt augenblicklich für die Bauern- und 
Arbeiterpolitik. Es sei nur auf zwei grundsätzlich 
wichtige Maßnahmen hingewiesen: die offenbar' un­
sinnige und allen Rationalisierungs- und Sparförde­
rungen widersprechende P r o k l a m i e r u n g  d e s  
S i e b e n s t u n d e n t a g e s  und das n e u e  A g r a r ­
g e s e t z ,  das sich in erster Linie gegen die wohl­
habenden Bauern, d. h. die eigentlichen Kornprodu­
zenten, und deren wirtschaftlich wertvollen Pacht­
möglichkeiten richtet. Durch solche Maßnahmen, 
die den Forderungen der Opposition entsprechen, 
dem gesunden Wirtschaftsverstande aber ins Ge­
sicht schlagen, wird die Furcht der Sowjetregierung 
vor dem Geiste der Opposition im Lande grell be­
leuchtet.

Eine amerikanische Quelle wußte zu berichten, 
daß die Sowjetregierung sich kurzerhand zur Ver­
schickung entschloß, als es in Moskau zu scharfen 
Differenzen zwischen der Arbeiterschaft und den 
Wirtschaftsbehörden über den Abschluß der 
n e u e n  K o l l e k t i v v e r t r ä g e  kam. Man witterte 
dahinter Wühlerei der Opposition. Die Nachricht 
mag falsch sein. Doch steht auf Grund sowjetamt­
licher Nachrichten fest, daß der Abschluß der 
neuen Tarifverträge vielfach, so besonders in der 
staatlichen Metallindustrie, auf größte Schwierig 
keiten stößt. Während die Truste die bei der neuen 
Regelung der Leistungsnorm und der Stücklohn­
sätze erzielten Ersparnisse (Steigerung der Arbeits­
leistung um 14%) zum Teil auf Senkung der Selbst­
kosten verwenden wollen, fordern die Gewerk­
schaften, daß die Ersparnisse voll zur Steigerung 
der Arbeitslöhne verwendet werden. Man ersieht 
hieraus, wie gefährlich im Lande der offiziellen Dik­
tatur des Proletariats die oppositionelle Agitation 
den wirklichen Diktatoren im Kreml erscheinen 
muß.

Zur Frage der Ruftlandsdiäden.
Die Vorlage eines Gesetzentwurfes zur Re­

gelung der Kriegsschäden ist infolge der Sicherheit, 
die sie den meisten Geschädigten über die ihnen 
zustehenden Entschädigungen nunmehr gibt, an und 
für sich zu begrüßen. Es muß indessen befremden, 
daß 2 Gruppen der Entschädigungsberechtigten in 
dem fraglichen Entwurf nicht berücksichtigt sind, 
nämlich die Ausgleichsgläubiger und die Rußland­
geschädigten. Die Gruppe der Letztgenannten ist

Vom Stettiner Standpunkt aus in Anbetracht de*- 
regen Beziehungen, die von hier aus vor dem Kriege 
zu Rußland unterhalten wurden, von besonderen^ 
Interesse.

Es handelt sich hier um einen Kreis von an 
und für sich zweifelsohne entschädigungsberechtig' 
ten Firmen, deren völlige Uebergehung in der be­
vorstehenden endgültigen Regelung der Kriegs" 
Schäden mit schweren Nachteilen für die* deutsche
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Volkswirtschaft, namentlich vom Standpunkt des 
Wiederaufbaus des Außenhandels aus, verbunden 
sei» würde. Vornehmlich handelt es sich hierbei 
um Firmen der Eisen- und Stahl Warenindustrie, 
die durch die eingetretenen Russenschäden sehr 
stark betroffen sind, weil gerade Rußland in der 
Vorkriegszeit als Hauptabnehmer von Eisen- und 
Stahlwaren in Frage kam. Ferner gehören zu dem 
Kreis der Rußlandgläubiger in erster Linie auch 
zahlreiche deutsche Spediteure, namentlich solche, 
deren Firma ihren Sitz an den östlichen Grenzen 
und an den Llafenplätzen, so auch in Stettin, hat. 
Diese Firmen waren vielfach genötigt, ihren russi­
schen Auftraggebern für Güter, die in Rußland 
einzuführen oder aus Rußland auszuführen waren, 
nicht nur Spediteurgebühren, sondern auch Aus­
lagen für Frachten und Zölle zu stunden, konnten 
aber Sicherheiten dafür in der Regel nicht in den 
Händen behalten, da sie die betreffenden Waren 
auf den Weg bringen mußten. Daneben existieren 
insbesondere im Bezirk der Industrie- und H an­
delskammer zu Stettin auch noch zahlreiche Fir­
men anderer Branchen, die Waren der verschieden­
sten Art in den Monaten vor dem Kriege an 
russische Firmen oder auch staatliche Stellen ge­
liefert hatten und Zahlungen dafür infolge des 
Ausbruches des Krieges nicht mehr erhalten haben. 
Teilweise handelt es sich um Ausfälle von sehr 
beträchtlicher Höhe.

Rußland hat sich durch den Rapallo-Vertrag 
des Anspruches auf alle ihm im Versailler-Vertrag 
vorbehaltenen Entschädigungen begeben, und als 
Gegenleistung dafür hat Rußland auf die seinen An­
gehörigen in Rußland zugefügten Kriegs-, Zivil- 
und Nationalisierungsschäden verzichtet. Man muß 
unbedingt den Standpunkt einnehmen, daß sich 
aus dieser Sachlage für das deutsche Reich die 
Pflicht ergibt, die in ihrem Vermögen geschädigten 
Deutschen wegen des Verlustes der russischen For­
derungen nach einer bestimmten Quote, evtl. in 
Höhe der für andere Schäden im Kriegsschäden- 
Schlußgesetz vorgesehenen Regelung zu ent­
schädigen.

Der finanzpolitische Ausschuß des vorläufigen 
R-eichswirtschaftsrates hat zu dieser Sache darauf 
jüngewiesen, daß die Fälle der Rußlandschäden 
^sofern rechtlich anders liegen als die Forderungs­
schäden, die aus den Rechtsbeziehungen gegen­

über den Angehörigen anderer Länder herrühren, 
als die Entstehung der Rußlandschäden neben dem 
bei Kriegsausbruch in Rußland ergangenen Z ah­
lungsverbot auch auf dem Wegfall des privatrecht­
lichen Schuldners durch die Staatsumwälzung in 
Rußland beruhen. Trotzdem dürfte dieser Umstand 
nicht maßgebend sein, da es der Tatsache gegen­
über, daß auch die Rußlandschäden zweifelsohne 
Kriegsschäden sind, nicht ins Gewicht fällt, ob die 
Uneinbringlichkeit gegenüber dem Schuldner auf 
der russischen Staatsumwälzung beruht oder ob 
sie auf einen Rechtsgrund, nämlich die Beschlag­
nahme der Forderungen auf Grund des Friedens­
vertrages zurückzuführen ist. Das Argument, daß 
auch andere Staaten ihre in Rußland geschädigten 
Angehörigen nicht entschädigt haben, greift nicht 
durch. Die Angehörigen dieser Staaten wurden von 
dem Zahlungsverbot der zaristischen Regierung 
nicht betroffen. Wenn sie also ihr in Rußland be­
findliches Vermögen nicht zurückgezogen haben, 
bis sie von der Staatsumwälzung überrascht wur­
den, so dürften sie meistens in spekulativer Ab­
sich gehandelt haben, und die Frage der Entschädi­
gungspflicht ist von einem ganz anderen Gesichts­
punkte aus zu betrachten, als dies bei den deutschen 
Gläubigern der Fall ist.

Was die finanzielle Auswirkung der Berück­
sichtigung der Rußlandforderungen bei der end­
gültigen Regelung der Kriegsschäden anbetrifft, so 
kann die Beschaffung des zu ihrer Feststellung 
erforderlichen Materials kaum Schwierigkeiten ver­
ursachen, da die deutschen Rußlandgläubiger dieses 
Material auf dem Wege über die zuständigen Han­
delskammern während des Krieges selbst beibringen 
mußten. Auch sollen diese Unterlagen bereits bei 
der Vorbereitung des Reichsausgleichsgesetzes 
durch das Reichswirtschaftsministerium bei Aus­
bruch des Krieges im Jahre 1914 Verwendung ge­
funden haben. Auch dies Argument, daß die Be­
schaffung der Unterlagen zu große Schwierigkeiten 
machen würde, greift also nicht durch. Grund­
sätzlich erscheint daher unter allen Umständen eine 
Mitberücksichtigung der Rußlandschäden geboten. 
Ob die Befriedigung der fraglichen Ansprüche im 
Rahmen des vorliegenden Kriegsschädenschlußge­
setzes oder eines besonderen Gesetzes vorzunehmen 
ist, ist eine Frage für sich, zu der hier nicht Stellung 
genommen werden soll. Dr. E. Sch.

Bestand der skandinavischen Handelsflotten am 1. Januar 1928.
Wie „G. H. & S. T .“ dem neuen von Det 

Norske Veritas veröffentlichten Schiffsregister ent­
nimmt, umfaßte die s c h w e d i s c h e  H a n d e l s -  
U o 11 e zum Jahreswechsel 1394 Schiffe von 100 
^ruttoregistertonnen und darüber oder insgesamt 
j 380 000 Br.-Reg.-To. gegen 1393 Schiffe von 
^ 5 0  000 Br.-Reg.-To. am 1. Januar 1927. Die erst­
genannten Ziffern verteilen sich auf 1229 Dampfer 
^ud Motorschiffe von zusammen 1 343 000 Tonnen, 
*4 Trawler von 2000 Tonnen, 80 Bugsierschiffe, 
fahren usw. von etwa 26 000 Tonnen sowie 165 
Regler von 36 000 Tonnen. Brutto hinzugekommen 
j^Ud im Laufe' des letzten Jahres 54 Schiffe von 
r. 000 Tonnen. Auf schwedischen Werften wurden
für schwedische Rechnung gebaut 9200 Tonnen

und im Auslande 2200 Tonnen. An älterer Tonnage 
wurden vom Auslände erworben 47 000 Tonnen. 
Ausgeschieden sind 53 Schiffe bezw. 30 000 Tonnen, 
wovon 16 000 Tonnen auf Verkäufe ans Ausland 
entfallen. Im  B a u  befindlich und in Auftrag ge­
geben sind auf schwedischen Werften einschließlich 
der Auslandsbestellungen 151000 Tonnen gegen 
150 000 am 1. Juli.

Die n o r w e g i s c h e  H a n d e l s f l o t t e  be­
stand zum Jahreswechsel aus 1790 Schiffen von zu­
sammen 2 855 000 Br.-Reg.-To. und zwar aus 1766 
Dampfern und Motorschiffen von 284 000 Tonnen, 
264 Fischerei- und Fangfahrzeugen von 150 000 
Tonnen, 28 Bugsierschiffen, Fähren usw. von 7000 
Tonnen sowie 24 Seglern von 14 000 Tonnen. Ver­
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mehrt hat sich die Handelsflotte Norwegens im 
vergangenen Jahre um 91 000 Tonnen, während sich 
die Anzahl der Schiffe um 24 vermindert hat. Hin- 
zugekommen sind in diesem Zeitraum 76 Schiffe 
von 235 000 Tonnen. Von der neugebauten Tonnage 
sind nur 3000 Tonnen auf norwegischen und 121000 
Tonnen auf ausländischen Werften gebaut worden. 
Vom Auslande angekauft wurden 111000 Tonnen 
ältere Tonnage, davon 15 Tankschiffe von 78 000 
Tonnen. Der Abgang von 144 000 Tonnen verteilt 
sich auf 100 Schiffe. Hiervon sind 119 000 Tonnen 
ans Ausland verkauft worden. — Gegenwärtig be­
finden sich auf norwegischen Werften 5800 Tonnen 
im  B a u  gegen 3000 am 1. Juli d. Js. Bestellt aber 
noch nicht begonnen sind bei norwegischen Werften 
ein Walfänger von 240 Tonnen und 1 Motorschiff 
von 3600 Tonnen. Außerdem sind für norwegische 
Rechnung im Auslande im Bau bezw. bestellt 
266 000 Tonnen gegen 310 000 Tonnen am 1. Juli.

D i e  H a n d e l s f l o t t e  D ä n e m a r k s  zählte 
am 1. Januar d. Js. 737 Schiffe bezw. 1036 000 
Tonnen, nämlich 637 Dampfer und Motorschiffe 
von 1009 000 Tonnen, 13 Trawler und Fangfahr­
zeuge von 2000 Tonnen, 96 Bugsierschiffe, Fähren 
usw. von 48 000 Tonnen und 100 Segler von 27 000 
Tonnen. Auf den einheimischen Werften befinden

sich im  B a u  und sind in Auftrag gegeben ein­
schließlich der Auslandsbestellungen 187 000 Ton­
nen gegen 158 000 Tonnen am 1. Juli 1927.

D i e  H a n d e l s f l o t t e  F i n n l a n d s  umfaßt 
jetzt 359 Schiffe von zusammen 252 000 Tonnen (im 
vorigen Jahre 225 000 Tonnen) und zwar 228 
Dampfer und Motorschiffe von 182 000 Tonnen so­
wie 131 Segler von 70 000 Tonnen. Finnland besitzt 
also nach wie vor die größte Segelschifflotte im 
Norden. Während dieses Land über 23 Stahlsegler 
vbn zusammen 40 000 Tonnen verfügt, entfallen auf 
Schweden nur 8, auf Norwegen1 9 und auf Dänemark 
6 derartige Schiffe.

V o n  d e n  n o r d i s c h e n  S t ä d t e n  steht in 
bezug auf Tonnage an erster Stelle Oslo mit 823 000 
Tonnen (im vor. Jahre 802 000), dann folgt Kopen­
hagen mit 742 000 Tonnen (784 000), Bergen mit 
689 000 (682 000). An vierter Stelle kommt Goten­
burg mit 518 000 Tonnen (516 000) und den fünften 
Platz nimmt die Hauptstadt Schwedens ein mit 
,398 000 (376 000). Dann folgen Tönsberg mit
392 000 (366 000), Haugesund mit 275 000 (272 000), 
Helsingborg mit 127 000 (121000), Helsingfors mit 
116 000 (105 000), Sandefjord mit 103000 (120000) 
usw. Die größte Seglerflotte besitzt Mariehamn mit 
72 Schiffen von zusammen 56 000 Tonnen.

Wirtschaftliche Machrichten
Schweden.

Der Außenhandel schließt 1927 mit einem Ausfuhr­
überschuß von 40 Mill. Kr. ab. Wie „H ande ls t idn ingen“ aus 
Stockholm  erfährt, dürfte  der  schw edische A ußenhandel im 
J a h re  1927 nach  am tlicher Schätzung auf G rund d e r  fe s t­
gestellten M engenergebnisse  wahrscheinlich mit einem A us­
fuhrüberschuß  von 40 Mill. Kr. abschließen. W ie in dem  
Bericht betont wird, ist d iese H andelsb ilanz die g länzendste  
seit dem  Kriege.

Das Ausfuhrverbot für schmiedbares Eisenschrott wird 
vermutlich verlängert. W ie aus S tockholm  gem eldet wird, 
haben  das H ande lsam t und  die G eneralzollverw altung de r  
R egierung  nahegelegt, das gegenw ärtig  geltende A usfuhrver­
bot für schm iedbares E isenschro tt — oder wie es im Zolltarif 
un te r  der  R ubrik  „E isen  und E isen leg ie rungen“ h e iß t:  
schm iedebares E isenschro tt anders  als verzinkt (galvanisiert; 
o d e r  verzinnt — bis zum 31. A ugust d. Js.  zu verlängern. 
Die M aßnahm e w ird  mit d e r  außerorden tlichen  Lage auf 
dem  S chro ttm ark t und d e r  N otw endigkeit,  die schwedische 
Eisenindustrie  zu schützen, begründet.

Bewilligung von sechs neuen Reedereidarlehen. Nach 
einer (T T )-M eldung  aus S tockholm  an  „Sydsv. D ag b l .“ hat 
die schwedische R eg ie rung  von den vorliegenden 14 G e ­
suchen in U ebereinstim m ung mit den V orschlägen des H a n ­
delsam tes fo lgende sechs D arlehen  aus dem  R ee d e re id a r ­
lehensfonds bew illig t:

A ngbatsak tiebo laget F e rm  200 000 Kr.
R ederiak tiebolaget N ordstje rnan  450 000 Kr.
S tockholm s R ederiak tiebo laget Svea 100 C0Q Kr.
Svenska A m erika-M exikolin jen  250 000 Kr.
Transatlan tic  200 000 Kr.
Transpacific 300 000 Kr.

Die G esuche der  R eederei R ex  und d e r  F irm a  C. G. 
Ahlbom sind abgelehn t w orden . D ie übrigen sechs Gesuche 
sind dem  H andelsam t zur erneuten P rüfung  überw iesen w o r ­
den. D a vorläufig die verfügbaren  Mittel erschöpft sind, hat 
die R eg ierung  bei dem  R eichstage die Bereitstellung w e i­
te rer Mittel beantragt.

Schwedische Bankdividenden. W ie „B ö rsen “ meldet, 
hat die V erw altung  von Skandinaviska K red itak tiebo laget der  
bevors tehenden G eneralversam m lung für das G eschäfts jahr
1927 die V erteilung einer D ividende von 15 P rozen t v o rg e ­
schlagen. — Stockholms Ensk ilda  B ank hat 1927 einen

R eingew inn von 7 843 952 Kr. erzielt. E s  w ird  eine Dividende 
von 13 Prozent in V orschlag  gebracht.

Bevorstehender Bankzusammenschluß. Zufolge „ S to c k ­
holms D a g b la d “ finden gegenw ärtig  in Malmö V erhandlungen 
statt zw isch en . den V erw altungen von Skandinaviska K red it­
ak tiebolaget und SydsvensTca Banken, w elche das Aufgehen 
de r  le tztgenannten  Bank in dem  ers terw ähnten  U nternehm en 
zum "Gegenstand haben  sollen.

Bemerkenswerte Steigerung der Zolleinnahmen. Zufolge 
„A ftonb lade t“ beliefen sich die gesam ten  Zolleinnahmen 
Schw edens im J a h re  1927 auf 151,8 Mill. Kr. gegen  137,3 
Mill. Kr. im J a h re  zuvor. D er  F reihafen  von Stockholm  zeigt 
eine S te igerung  von 6,8 Mill. Kr. im J a h re  1926 auf 9 Mill. 
Kr. im V orjahre.

Neugründungen und Neuemissionen im letzten Quartal 
1927. Wie aus S tockholm  gem eldet wird, sind in das s ch w e­
dische A ktiengesellschaftsregister w äh rend  d e r  le tzten drei 
M onate des V orjahres  238 neue Gesellschaften mit e i n e m  
G esam taktienkapita l von 39 716 500 Kr. e ingetragen  w orden. 
H iervon w aren  bei der  A nm eldung bereits 37 119 498 Kr. e in­
gezahlt.

W äh ren d  des gleichen Zeitraum s w urde  im R e g i s t e r  
verm erkt, daß  95 Gesellschaften beschlossen hatten, ihr 
Aktienkapital durch  N euzeichnung von Aktien um  zusamm en 
20 064 250 Kr. zu erhöhen.

Bevorstehender Zusammenschluß in der Separatorin- 
dustrie. Wie „Sydsv. D ag b l.“ aus S tockholm  erfährt, schw e­
ben gegenw ärtig  zwischen den V erw altungen  d e r  Separator 
A ktiebolag und d e r  P um psepara to r  Aktiebolag, beide in 
S tockholm  und  durch ihre M ilchzentrifugen sowie andere  M ei­
ereimaschinen weit über die G renzen Schw edens bekannt, 
V erhandlungen  w egen eines Zusam m enschlusses bezw . en­
geren  Z usam m enarbeitens  in irgend  einer Art.

Aussichtsreiche Schlichtungsversuche in den schwedi­
schen Lohnkonflikten. W ie aus S tockholm  gem eldet wird, 
hat die Schiedskom m ission im Papierm assekonflik t je tz t  
einen V erm ittelungsvorschlag  eingereicht, der von den  D ele ­
gierten  beider Parte ien  befürw orte t wird. D ie A ntw ort hierauf 
w ird  bis zm  25. Jan u u a r  gefordert .  Gleichzeitig hat die g e ­
nann te  Kommission dem  A rbeitgeberverband  nahegeleg t, die 
angedroh te  A ussperrung in der  Sägew erksindustrie  bis zun1 
30. J a n u a r  aufzuschieben.

Die Erzbestände reichen noch für 3—4 Wochen lange 
Verschiffungen von Narvik. Nach einer (T T )-M eldung  aus
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Kiruna an  „Sydsv. D ag b l .“ hat „N o rr la n d s -F o lk e t“ im A n ­
schluß an die seitens de r  V erw altungen de r  deutschen E ise n ­
w erke  g eäußerten  Besorgnisse vor d rohendem  E rzm angel in ­
folge der bevors tehenden  A rbeitsn iederlegung bei den  E x p o r t ­
gruben  in N orrbo tten  und  G rängesberg  den  U m fang  der  g e ­
genw ärtigen  E rzbes tände  in N arvik  und  K iruna festgestellt.
— N ach zuverlässigen A ngaben soll sich im H afen  von N arvik  
z. Zt. eine E rzm en g e  von 500 000 bis 600 000 t befinden und 
dieses Q uantum  w ürde den üblichen V erschiffungen w ährend  
drei bis^ vier W ochen entsprechen. Bei den  G ruben in 
K iruna sind zw ar auch beträchtliche M engen an bereits g e ­
fö rdertem  E rz  vorhanden, aber  davon ist der  g röß te  Teil im 
B erg  aufgespeichert und  d e r  A btransport w ürde  mit u n ­
verhältn ism äßigen Schw ierigkeiten  und  U nkosten  verknüpft 
sein. Die in den sogenannten  S türzschachten  zum  d irek ten  
K ippen in die E isenbahnw aggons  befindlichen E rzm engen  
dürften  etw a 100 000 t be tragen.

Norwegen.
Der Außenhandel Norwegens 1927 mit 300 Mill. Kr.

passiv. N ach einer (T T )-M eldung  aus Oslo an  „S tockholm s 
D a g b la d “ schließt der  norw egische A ußenhandel im D e ­
zem ber vorigen Jah re s  mit einem E infuhrüberschuß  von 
36,83 Mill. Kr. ab. E s  ist dies das schlechteste M o n a tse rg eb ­
nis seit dem  S ep tem b er  1926. D ie G esäm te infuhr des1 
Jah re s  1927 hatte  einen W ert  von 984 Mill. Kr., d e r  eine 
A usfuhr von nur 684 Mill. Kr. gegenüberstand , so daß  sich 
ein E infuhrüberschuß  von 300 Mill. Kr. ergibt. Da,s J a h r
1926 hatte  mit einem E infuhrübeschuß  von 281 Mill. Kr.
abgeschlossen.

Bedeutender englischer Holzkauf in Nordnorwegen.
ach einer D rah tm eldung  aus K irkenes an „A ftonposten“ 

hat ein V ertre te r  der N orthern  T rad ing  Co. in London von 
der Pasvik l i m b e r  Co. 500 000 S täm m e gekauft. Mit den

-Verschiffungen soll im  F eb ru a r  begonnen  w erden. Sie w erden  
50 Schiffsladungen umfassen. Die F lößung  und V erschif­
fung w erden  etw a 400 A rbeite rn  Beschäftigung geben.

Zunahme der Schiffsauflegungen. Wie „N o rg es  H a n ­
dels & S öfarts tidende“ meldet, w aren  am  7. J a n u a r  ds
J.s- i20_ norw egische Schiffe von etwa 250 000 T onnen  L a d e ­
fähigkeit aufgelegt. Man rechnet damit, daß  nunm ehr T ag

T ag  weitere Schiffe aus dem  V erkehr  gezogen  w erd en  
müssen. —

Norwegische Reederei bestellt zwei weitere Motorschiffe 
n bchweden. }Vie aus H au g esu n d  gem eldet wird, hat die 
ortige R eederei K nud K nudsen bei den G ötaw erken  in G o ­

tenburg zwei M otorschiffe von je 8300 T onnen Ladefähigkeit 
bestellt. Die Schiffe sollen zur höchsten Klasse von Lloyds 
4rv^1Ster £ ehören und  folgende A bm essungen erhalten : Länge 
4U7 F uß  und zwischen den Steven 390 Fuß, Breite 54 F uß
0 Zoll H öhe  am  H aup tdeck  28 F u ß  6 Zoll und  am  Shel- 
terdeck 37 F uß  6 Zoll. D e r  Ladefähigkeit von 8300 Tonnen 
entspricht ein T iefgang  von 25 F u ß  2 Zoll. F ü r  12 P a ssa ­
giere sind K ajü ten  vorgesehen. D ie Maschinerie besteh t aus 
zwei D ieselm otoren vom B urm eis ter & W ain-T yp , h e r ­
gestellt von den  G ötaw erken, die zusam m en 4000 ind. PS

ntwickeln. Sie w erden  bei 140 U m drehungen  12,5 K noten 
entwickeln.

Kr P*e ^inoleumfabrikation ist in N orw egen  bei s te igender 
Nachfrage gestiegen. Die sog. I n l a i d m u s t e r  w erden  

N orw egen  nicht hergestellt,  sind ab e r  sehr gesucht, 
on vurrenten in de r  L ieferung dieser W are  sind England , 
eutschland und  Schweden.

1 Der Sichtvermerk im Reiseverkehr zwischen Deutsch­
em ^ ndT N o rw eSen » s t a b  1. F e b r u a r  1 9 2 8  durch eine 
a ,, f J a n u a r  d. Js . in Oslo Unterzeichnete V ereinbarung 
< u f g e h o b e n  w o r d e n .

Dänemark.
, Außenhandel. Im  N ovem ber  v. J .  be trug  de r  W ert

E i n f u h r  137 Mill. K ronen, d e r  W ert der  A u s f u h r  
Mill. Kronen, mithin d e r  E infuhrüberschuß  7 Mill.

«egen 42 Mill. K ronen im N ovem ber 1926. — F ü r  die ersten 
M onate 1927 be trug  d e r  E infuhrüberschuß  84 Mill. Kr. 

gen 74 Mill. Kr. in de r  gleichen Zeit 1926.
tarif D/ie ZolJer,e'chterung zu N r  .108 des deutschen Zoll­

es  (VOm 1. D ezem ber, „ O .-H .“ Nr. 2) trat am  24. Ja -  
dr d.  ̂ J s .  in Kraft.

für ^n2rosPre‘szahI des Statistischen Departements war
I04 ezem ber ebenso wie für die vo rhergehenden  M onate

Die Frachtratenzahl ist für D ezem ber  auf 101,8 b e ­
rechnet gegen  107,5 im N ovem ber.

Banken. In den d r e i  p r i v a t e n  H a u p t  b a n k e n  
sind im D ezem ber nur k le inere A enderungen  in D arlehen  
und  Anleihen gew esen, indem  die D arlehen  um  3 Mill. Kr. 
gestiegen sind, w ährend  die Anleihen um '7 Mill. K ronen 
herabgingen.

Weitere Auflegungen von Handelsschiffen. Wie
„Börsen ‘ meldet, sind am  16. J a n u a r  32 Schiffe de r  d ä ­
nischen H andelsflo tte  von zusam m en 50 556 T onnen  L a d e ­
fähigkeit aufgeleg t gew esen  o d e r  ca. 8000 T onnen  m ehr als 
m de r  Vorwoche.

* m.  £ et*.Stw ? Nordiske Telegraf-Selskab, Kopenhagen, ver­
teilt Gratisaktien. W ie w ir „B ö rsen “ entnehm en, erhält die 
außerordentliche  K urss te igerung  d e r  Aktien von D e t S tore 
x o id isk e  I e legraf-Selskab  in K openhagen  w äh ren d  der  
letzten l ä g e  jetzt eine E rk lä ru n g  du rch  eine Veröffentlichung 
der  V erw altung  dieser Gesellschaft, welche folgenden d e r  
nächsten außerorden tlichen  G.-V. zu r  E ntscheidung  vorzu­
legende \  orschlage bekannt m acht : D as A ktienkapita l d e r  

^ o11 auf 36 Mill. Kr. erhöht w erden, also
um  9 Mill. Kr. die ohne E n tge lt  von einer H old ing  Com-
S!nn ZU a L.lbe™c !lm F  *nd . D ie s e 'H o ld in g  Com pany hätte 
dann an die Aktionäre de r  Gesellschaft G ratisaktien  des U n ­
ternehm ens im G esam tbe trage  von 8,1 Mill. K r  zu v e r ­
teilen, so daß  auf jede  Aktie von 180 Kr. 54 Kr. en tfa llen  
w urden  Soweit es die U m stände  gestatten , ist sodann in
a^fSS’ir \ r n nT men,i 4  dAe,r  . G eneralversam m lung  auf das 
auf <36 Mill. K r  erhöhte A ktienkapita l eine D ividende von
20 I rozent in V orschlag zu bringen. U m  dies zu erm ög-
J J j ’ nS le7n dle 1?,.sher außerha lb  der Betriebsrechenschaft 
gehaltenen  Zinsen hierzu V erw endung  finden. Bezüglich de r  
Durchführbarkeit dieses Planes erinnert die V erw altung  a l le r ­
dings an  die im m er schärfer w erdende  K onkurrenz  der  d r a h t ­
losen Telegraphie, deren  Einfluß  auf die E innahm en des 
U nternehm ens heute noch nicht k la r  vorauszusehen sind 

F U ebergang  der  neuen Aktien an eine H old ing  C om ­
pany bezw eckt die Fes tlegung  eines g rö ß e ren  A ktienpostens 
bezw. eine E rsch w eru n g  irgendw elchen E ingreifens in die 
Kapi^alreserven.

D er Arbeitslosigkeitsprozentsatz w ar ausgangs  "D e ­
zem ber 30,5 o d e r  etwas n iedriger als im D ezem ber 1926, 
wo er 32,3 war. In den eigentlichen Industriefächern  w ar  

er F ortschrit t  noch auffallender, indem  de r  P rozentsatz  im 
D ezem ber  1927 24,2 gegen  29,2 in 1926 war.

Lettland.
Außenhandel. In den ersten 11 M onaten v. Ts b e tru e  

der W ert de r  E i n f u h r  220,3 Mill., d e r  W ert der  A u s ­
f u h r  200,6 Mill., mithin d e r  E in fuhrüberschuß  19,7 Mill.
^ t o D^ e.„entS^ echenden Z ah len für 1926 lauteten  230,7 Mill. 

171,8 Mill und 58,9 Mill. D ie E in fuh r  weist also eine Ab-
?  nifn T r  ,, dlT° Ausfuhr eine Z unahm e auf, w odurch  das um 
fast 40 Mill. Lat günstigere  E rgebn is  erzielt w urde. —

. ,P .ieu Realisierung des Staatshaushaltsplanes des Wirt­
schaftsjahres 1926/27 liegt in endgültigen  Zahlen in einem 
um fassenden Bericht vor. D anach  beliefen sich die o rden t-  
ic len E innahm en  auf 161 199 784.— Lat, was gegen ü b e r  

dem  V oranschlag einen U eberschuß  von 4,3 Mill LatS1 
bedeutet. D em gegenüber  e rb rach ten  die außerorden tlichen  
E innahm en einen U nterschuß  von 9,1 Mill. Ls., sodaß  die 
- innahm en insgesam t hinter dem  V oranschlag  um 4,8 Mill. 

Lats zurückblieben. Dies w urde  dadu rch  ausgeglichen, daß  
sowohl die ordentlichen wie die außerorden tlichen  Ausgaben 
gei inger waren, als vorgesehen war. Die ordentlichen A us­
gaben  be trugen  103 706 767.— Lats, bezw. 4,7 Mill. Lats w e ­
n iger  als im  V oranschlag, d ie  außerorden tlichen  Ausgaben 
erreichten nur  56 839 822.— Lats und  blieben dam it 4,4 
Mill. Lats hinter dem  V oranschlag  zurück. In fo lgedessen  
schloß das  Budget mit einem U eberschuß  von 0,45 Mill. 
Lats ab, der  dem  R eservefond zugewiesen w urde.

Kredi ierungspolitik der Lettlandbank. N ach  P re s se ­
m eldungen ist die B a n k  v o n  L e t t l a n d  bereit ,die s o  w  - 
j e t r u s s i s c h e n  W e c h s e l  z u  d i s k o n t i e r e n ,  falls 
sie von de r  genossenschaftlichen T r a n s i t b a n k  (einer 
sowjetrussischen G ründung) oder von der L ettlandbank  schon 
bisher als vertrauensw ürd ig  bekannten  F irm en  gerie rt  seien. 
D ie F rage ,  ob  auch Solowechsel d e r  russischen H an d e lsv e r­
tre tung  zu diskontieren seien, müsse zunächst im  A ufsichts­
ra t  der  Bank von Lettland behandelt w erden.
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Man kan n  erw arten, daß  die N o tenbank  im Interesse der  
W ährung  nur mit g rö ß te r  Vorsicht an  eine V erm ehrung  ihrer 
W echse lkredite  herangeht. D a  die E xportsa ison  im  w esen t­
lichen abgeschlossen ist, ist, wie alljährlich, eine V erm in ­
derung  der  D eckungsbes tände  für die nächsten M onate mit 
Sicherheit zu erw arten . A ndererseits  schreite t der Abbau der  
früher gegebenen, besonders der  fes tgefro renen  K redite nu r  
sehr langsam  fort. Gewisse W’irtschaftskreise  haben  bei dieser 
Sachlage gegen  den  oben erw ähnten  Entsch luß  der  Bank 
von Lettland  s tarke  Bedenken, doch liegt vorläufig kein 
G rund  zu d e r  A nnahm e vor, daß  die D iskontie rung d e r  s o w ­
jetrussischen W echsel nicht mit a ller no tw endigen  R ü c k ­
sichtnahm e auf die W äh ru n g  erfolgen w erde.

Esiland.
Außenhandel. Im  J a h re  1927 be trug  der  W ert der 

E i n f u h r  9642 Mill. Em k., d e r  W ert de r  A u s f u h r  
10 577 Mill., mithin der  A usfuhrüberschuß 935 Mill. E m k.

Der Staatshaushaltsplan für 1928/29 ist vom  F in a n z ­
ministerium der S taa tsversam m lung überreicht w orden. N ach 
d iesem  E n tw u rf  balanzieren die E innahm en  und Ausgaben 
mit 80 190 229 K r o n e n .  D er  V oranschlag  für 1927/28 zeigte 
als E ndsum m e 7 923 334 000 Em k., diese Sum m e w urde  
von der  S taa tsversam m lung auf 8 022 058 300 E m k . erhöht, 
dieser Sum m e g eg en ü b e r  ist d e r  V oranschlag  für 1928/29 
um  ru n d  30 300 K ronen niedrieger.

Die Ausfuhr von Fournier be trug  in den ersten 9 M o ­
naten  1927 11 406,,4 t im W erte  von 349 Mill. E m k.,  gegen  
ß 821,7 t i,m W erte  von 311,6 Mill. E m k. in d e r  gleichen Zeit 
1926. —

Die Papierausfuhr be trug  in den  ersten 9 M onaten 1927
21 254,5 t im W erte  von 606,9 Mill. Em k., gegen  22 539,5 t 
im W erte  von 724,9 Mill. E m k.

Die Ausfuhr von Zement be trug  in den 9 ersten M o ­
naten  1927 30 676,8 t gegen  42 319,0 t in de r  gleichen Zeit 
1926, der  W ert stellte sich auf 118,2 bezw. 168,2 Mill. E m k .

Die Einfuhr von Getreide, Kartoffeln, Futtermitteln 
stellte sich für die ersten 9 M onate  1927 auf 44 323,4 t (1926: 
78 502,7 t) im W erte  von 915,3 (bzw. 1415,8) Mill. E m k.

Die Einfuhr von Baumwolle, Wolle, Jute und Hanf in 
den ersten  9 M onaten  1927 be tru g  5 382,2 t (1926: 4 058,6 t) 
im W erte  von 818,3 (bzw. 804,7) Mill. E m k.

Die Einfuhr von Maschinen, Motoren und Fahrzeugen 
stellte sich in den  ersten  9 M onaten 1927 fo lgenderm aßen : 
landwirtschaftliche Maschinen im W erte  von 110,1 Mill. E m k. 
(1926: 122,7), andere  Maschinen, M otore \incl F ah rzeu g e
621,3 Mill. E m k . (1926: 501,5). —

Handelsregister. Auf G rund eines neuen  Gesetzes wird 
je tz t bei de r  I n d u s t r i e -  u n d  H a n d e l s k a m m e r  i n  
R e v a l  ein H ande lsreg is te r  geführt,  in das sämtliche F i r ­
men sich ein tragen  müssen.

Postanweisungen sind ab 1. J a n u a r  1928 infolge E in ­
führung der  neuen W ährung  in K r o n e n  (H öchstbetrag  
800 K ronen) anzugeben.

Englisches Kapital in Estland. Auf zwei Brennschiefer- 
Konzessionen, de r  „ E s t l ä n d i s c h e n  O e l f e l d e r  A. -
G. “ und  der  , ,E s t l ä n d i s c h e n  S t e i n ö l  - A.  - G .“ (B ank ­
haus G. Scheel & Co Reval) soll mit Hilfe einer englischen 
B ankgruppe  im F rü h jah r  der  Betrieb au fgenom m en  w erden, 
man rechnet mit einer T agesp roduk tion  von 1250 t Oel. —

F ern e r  bew irb t sich die englische F irm a D i c k e n s  bei 
der R egierung  um  die Konzession zur Anlage einer K r a f t  - 
S t a t i o n  a n  d e n  N a r o w a - F ä l l e n .  —

Litauen.
Außenhandel. I m N o v e m b e r  vs. Js.  be trug  der  

W ert de r  E i n f u h r  23,9 Mill., der  W ert der  A u s f u h r  25 
Mill., mithin de r  A usfuhrüberschuß 1,1 Mill. Lit. F ü r  die 
ersten 11 M o n a t e  1927 be trug  d e r  E i n f u h r  243,5 Mill. 
Lit., die A u s f u h r  225,2 Mill., mithin der  E i n f u h r ü b e r ­
s c h u ß  18,3 Mill. Lit.

Litauische Handelsflotte. Eine belgische und eine 
deutsche Gesellschaft haben  der litauischen R eg ierung  V o r­
schläge zur E rr ich tung  einer H andelsf lo tte  gem acht.

Schiffahrt. Im  D e z e m b e r  v. J .  liefen in den  H afen  
M e m e l  ein 47 Schiffe mit 24 964 R eg .-T .  mit L adung  und
8 D am pfer leer; es g ingen  aus 44 Schiffe mit 23 177 R eg .-T .,  
beladen  und 9 D am pfe r  leer. E i n g e f ü h r t  w urden  20 675 t 
verschiedener W aren, wie K unstdünger, Zem ent, Kalkstein, 
Oele, Fette , Zucker, Salz, N aphta ,  Glas, E isenw aren  u. s. w. 
A u s g e f ü h r t  w urde  Zellulose, Schnittholz, Fournierholz, 
Flachs, Leinsam en u. s. w.

Polen.
Außenhandel. Im  D e z e m b e r  be trug  d e r  W ert de r  

E i n f u h r  160,6 Mill., der  W ert der  A u s f u h r  125,4 Mill., 
mithin d e r  E infuhrüberschuß  35,2 Mill. Goldzloty. — D er 
Passivsaldo für 1927 be träg t nach  vorläufiger B erechnung
221.6 Mill. Goldzloty, gegen ü b e r  einem Aktivsaldo von 409,8 
Mill. im  J a h re  1926, ab e r  Passivsalden von 330,7 Mill. u nd
212.7 Mill. in den  J a h re n  1925 bzw . 1924. —

Die Bank von Polen zahlt für 1927 eine D ividende von 
14o/o auf ein Kapital von 100 Mill. Zloty. D er  R eingew inn b e ­
trug  24 Millionen, 10 Millionen w urden  sa tzungsgem äß dem  
Staa te  überwiesen.

Das Einfuhrverbot für Weizen und Weizenmehl w urde 
bis zum  29. F eb ru a r  d. J. verlängert. — In besonderen  Fällen 
kann  de r  F inanzm inister A usnahm en zulassen.

Die Automobileinfuhr aus D eutschland  nach  Polen dürfte  
auf G rund des vorläufigen A bkom m ens sich n a m e n t l i c h  
f ü r  L a s t w a g e n  beleben. —

Holzausfuhr. U nter  den  europäischen Holz expo rtie ren ­
den L ändern  steht Polen 1927 an zw eiter Stelle. D e u t s c h ­
l a n d  nahm  1926 bereits 66% der  polnischen H olzausfuhr 
auf o der  686 700 t (1925: 469 000 t).Durch das neue H o lz a b ­
kom m en  mit Polen  hat D eutschland  sich mit der  E in fuhr von 
1 250 000 cbm (etwa 750 000 t) Schnittholz einverstanden  
erklärt. —

Das deutsch-polnische Zollstraßen-Abkommen. Die
Reichsregierung gibt die deutsch-polnische V ereinbarung 
w egen  Zulassung von Zolls traßen u n d  sonstigen U ebergängen  
bekannt. Die V ere inbarung  ist bereits  mit dem  1. J an u a r
1928 in K raft getreten.

Freie Sfadt Danzig.
Außenhandel. Im  N o v e m b e r  1927 be trug  der  W ert 

de r  E i n f u h r  47,1 Mill. Gulden, der  W ert der  A u s f u h r  
34,5 Mill. Gulden. In den  ersten 11 M onaten v. J .  e rgab  sich
bei einer E in fuhr  von 440,7 Mill. und  einer A usfuhr von
378,6 Mill. ein E infuhrüberschuß  von 62,1 Mill. Gulden.

Schiffahrt. In  E rg än z u n g  der  A ngaben, die w ir in der 
Nr. 2 des „ O .-H .“ brachten, teilen w ir mit, wie sich die
1927 und 1926 in D anzig  eingelaufenen Schiffe nach  der  N a ­
tionalität verteilen.

A n z a h l  1 9 2  7 1 9 2 6
D eutsch land  2106 2090
Schw eden 1563 1330
D än em ark  982 942
D anzig  633 478
N orw egen  383 303
Polen 361 80
E n g lan d  340 281
Versch. S taaten  582 463

B em erkensw ert ist, d aß  die D anziger  F lagge  1927 häu- 
fgier im H afen  geze ig t w urde  als im  J a h re  vorher, noch
s tärker  ist ab e r  die Z unahm e bei Polen, w as mit dem  A n­
w achsen d e r  polnischen H andelsflo tte  zusam m enhängt.
In den Zahlen für D anzig  ist auch  der  V erkeh r  mit den
Seebädern  Z o p p o t—H eia  enthalten (der rund  52 800 P e r ­
sonen hin und  zurück beförderte).

Die Kohlenausfuhr im Jahre 1927 be trug  über Danzig 
ausschl. B unkerkohle  3 731 663 t gegen  3 119 893 t im Jah re  
1926. D as E rgebn is  des J ah re s  1926 ist mithin um  611 770 t
übertroffen w orden . Auf die einzelnen beteiligten Länder ve r­
teilte sich die K ohlenausfuhr 1927 und  1926 wie folgt:

1 9 2 7  1 9 2  6
t t 

Schw eden 1 682 751 1 404 129
D änem ark  1 052 142 603 682
L ettland  254 696 173 032
F inn land  181 732 168 105
N orw egen  177 374 79 979
F rankre ich  166 957 185 630
Italien 145 757 132 966
R u ß lan d  8 473 166 729
E n g lan d  — 151 167
Versch. S taa ten  61 781 54 474

Insgesam t 3 731 663 3 119 893

Die Danziger Werft hat von N o r w e g e n  den Ba^ 
m ehre re r  Schiffe in A uftrag  erhalten ; allmälich sollen seC^ 
D am pfer  von je 3400 t W asserverd rängung  erbaut w e r d e n -
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Außenhandel 1927. Im  D e z e m b e r  1927 be trug  d e r  

W ert de r  E i n f u h r  545 Mill., d e r  W ert der  A u s f u h r  
387 Mill., mithin der E infuhrüberschuß  158 Mill. Fm k.

D as E rgebnis  für das ganze J a h r  1927 stellt sich d e m ­
nach fo lgenderm aßen : G esam teinfuhr 6368 Mill. (1926: 5668), 
G esam tausfuhr 6323 Mill. (1926: 5637) Fm k., mithin de r  
E infuhrüberschuß  1927: 45 Mill. und  1926: 31 Mill. Fm k.

Die G esam teinfuhr wuchs 1927 im Vergleich zu 1926 
um  700 Mill. Fm k., die G esam tausfuhr um  686 Mill. Fm k.

U eberrasehend  hoch ist die E in fuhr im D ezem ber  v. 
J .  gew esen, obw ohl die im  J a n u a r  1928 e rw arte te  H e r a b ­
setzung des Zolltarifs für einige W aren  die Im porteure  Z u ­
rückhaltung  beobachten  ließ, allerdings w urde  Benzin in E r ­
w artung  einer Zollerhöhung w ieder in vers tä rk tem  M aße 
eingeführt. Im m erhin  m acht de r  W ert der W aren  für den 
Konsum  47o/0 des G esam tim ports  aus, die W aren  für die 
P roduktion  ab e r  53o/0.

Aenderung des Zolltarifs für das Jahr 1928. N ach der  
,,I. u. H . Ztg. ‘ geben  w ir die vom Reichstage Finnlands! 
für 1928 festgesetzten  A enderungen  des Zolltarifs wieder. 
Die b isherigen Zollsätze sind in K lam m ern  beigefügt.
T arif­

n u m m e r • .

D e r  S taa ts ra t  ha t das Recht, die im  J a h re  1928 zur E r ­
hebung gelangenden  Zölle für solche W aren, die in dem  E in ­
fuhrzolltarif mit einem S tern  bezeichnet sind (siehe die 
vorstehenden N um m ern  122 und 811), bis auf den  vierfachen 
B etrag  zu erhöhen. '

Am 30. D ezem ber ,1927 hat der  S taa tsra t von dem  ihm z u ­
stehenden R ech te  G ebrauch  gem acht und bei einer ganzen  
Reihe von Sternchen-Positionen  den Tarif  geändert.

Der Staatshaushaltsplan für 1928 zeigt fo lgende Zahlen 
in Mill. Fm k. verglichen mit den en tsprechenden  Sum m en 
für 1927 :

1928 1927
Ordentliche E innahm e 3 938,1. ’ 3 526,6
A ußerordentliche E innahm e 16*,0 62,6

32

43
44
45
46

114
115
116

118

119
120 
1 2 1

* 1 2 2

810
*811

888

890

900

903
904
906

907

910

911

927

933

W eizen . ' . . ..................................
verm ahlen:
W eizenm eh l: 

nicht gesichtet (G raham -) . 
gesichtet, auch G ranularm ehl .
W eizengrieß ........................................
Reismehl und Reisgrieß 

K a ffe e :
u n g e b r a n n t ...............................................
gebrannt, auch gem ahlen  . . . .  
K affee-E rsa tz  u. -Zusatz, alle Arten 

Z u c k e r :
Streu-, Kristall-, auch flüssiger 
Zucker sowie Zuckersirup .
Stücken-, Hut-, K andiszucker .
gepulvert . ...........................
Melasse, ohne Beimischung . 
Traubenzucker, S tärkesirup, S tä rk e ­
zucker, Zuckercou’eur, auch in fester
Form , ohne A l k o h o l ...........................

M ineralö le :
P e t r o l e u m ........................................
a) Paraffin, roh  o d e r  gereinigt, E r d ­

wachs (Ozokrit) und  Zeresin
b) Petroleumbenzin, Gasolin, L i­

groin, Putzöl und  Schmieröle
Phosphor, alle Arten, sowie Jo d
und  B r o m ...............................................
a) Schwefelsäure, alle Arten und

Salzsäure (Chlorwasserstoffsäure)
b) P h o s p h o r s ä u r e ..................................
Kochsalz (Natriumchlorid), alle A r­
ten, auch K a l i u m c h l o r i d  . .
Chlorkalk ........................................
Kaliumchlorat und Natrium chlorat 
N atrium sulphat (Glaubersalz), Na- 
triumbisulphat, Kaliumsulphat und
Kaliumbisulphat ..................................
Alaun, Alle Arten, Aluminium- 
sulphat, M agnesiumsulphat, E isen ­
vitriol, Kupfervitriol, Zinkvitriol und
C h r o m s u l p h a t ........................................
Kaliumchromat und -Bichromat, N a ­
triumchromat und  -Bichrom at . 
Soda (Natrium karbonat), kris ta lli­
sierte o d e r  kalzinierte, N a tr iu m k ar­
bonat, Potasche (Kaliumkarbonat), 
H irschhornsalz  (A m m onium karbo­
nat) und  M agnesium karbonat 
H arz  (Kolophonium), in S tücken 
oder gepulvert, sowie weiches 
Baum harz, und  an d ere r  N a tu rb a l­
sam  ........................... s
Albumin und  Kasein . . . . .

fü r 1 kg (bishe-
F m k ger Zoll­

satz)
0,75 (0,90)

1 - (1,20)
1,20 (1,60)
1,20 (1,20)
1 - (1,15)

8 - ( 1 1 - )
10 - ( 1 3 , - )
6,— ( 1 0 , - )

2,50 (3,50)
2,75 (3,80)
2,75 (3,80)
2,50 (3,50)

2,50 (3,50)

frei (0,08)

frei (0,30)

0,30 (0,30)

frei (2 ,~ )

0,20 (0,20)
frei (0,20)

frei (0,06)
frei (0,20)
frei (0,75)

frei (0,08;

frei (0,15)

frei (0,30)

frei (0,10)

frei (0,80)
frei ( 1 - )

zusamm en : 3 954,1 3 589,2
Anleihe 117,5
Zur H erstellung der Balance aus dem 

Reservefonds 161,5 190,5
insgesamt 4 233,1 3 779,7

Ordentliche Ausgabe 
Außerordentliche Ausgabe

1928
3 468,6 

764,5

1927
3 243,9 

535,8
in sg esam t: 4 233,1 3 779,7

Die Staatsschulden zeigten zum Schlüsse der 
letzten J a h re  folgende Summen in Millionen F m k.:

beiden

Ausländische Schulden 
Inländische Schulden

1926
2 349,9 

496,9

1927
2 203,1 

491,9
in sg esam t: 2 846,8 2 695,0

Die Staatsschulden sind alle Consolidiert und w erden  
planm äßig getilgt. Im  Ja h re  1927 hat die T ilgung 151,8 
Mill. Fm k. betragen.

Fertigstellung der Imatra-Kraftstation in Finnland. Wie
,,H andelstidningen“ aus H elsingfors erfährt, dürfte  die neue 
große  Im atra-K rafts ta tion  noch vor E n d e  dieses Jahres- 
fertig werden. Die Station selbst befindet sich bereits unter 
Dach u n a  Fach und mit d e r  Installierung der Turbinen  ist 
auch schon begonnen worden.

Finnischer Industrie-, Handels- und Schiffahrtskalender 
1927-1928. „ F i n l a n d s *  E x p o r t f ö r e n i n g “ in H e l­
singfors hat als N achfolger des zuletzt 1924 erschienenen 
„E x p o rt-  und  Im portreg is te rs“ unter obigem  Titel einen 
neuen W  i r t s c h a f t s k a l e n d e r  mit bedeutend  e rw eite r­
tem Inhalt herausgegeben. Bei all denen, die zu Finnland 
in G eschäftsverbindung stehen, w ird  das Erscheinen  dieses 
Nachschlagebuches F reude  erregen, denn es bietet die M ög­
lichkeit der O rientierung entsprechend den  seit 1924 vielfach 
veränderten  Verhältnissen. Ein alphabetisches F irm enverzeich­
nis, das dem  Buche angeschlossen ist, erleichtert das A uf­
finden der betreffenden F irm en in d e r  Branchenabteilung. 
Ein nach O rten geordnetes  F irm enregister, Auskünfte über 
Im port-  und  E xportindustrie  u. s. w. machen den W ir t­
schaftskalender besonders wertvoll. — Eine Karte mit den 
Eisenbahnlinien und  eine andere  mit den  finnländischen 
Schiffahrtslinien liegen dem  Buche bei. — Die U eber- 
schriften sind in 6 Sprachen  angebracht,  was das N a c h ­
schlagen wesentlich erleichtert.

Kursnotierungen der Finlands-Banh.
F in n län d isch e  Mark. V erkäufer.

18. Jan . 19. Jan . 20. Jan . 21. J an .
New-York . . . 39,70 39,70 39,70 39,70
L o n d o n ............................................. . ^ 3,05 1g3if,5 193,65 193,55
S t o c k h o l m ..................................  1068,50 1068,00 1067,50 1067.00
B erlin  . . . 947,00 947,00 948,00 947,00
P aris  . . . 156,50 156.50 156,50 156,50
B rüssel . . . .  555,00 555,00 555,00 555,00
A m s te r d a m .................................. 1602.00 1603.00 1603,00 1603.50
B a s e l ................................................  766,00 766.00 766,00 766.00
O s l o ................................................ 1057.50 1057,50 1059,00 1059,00
K o p e n h a g e n .................................. 1065,00 1065,00 1065,00 1065,00
P r a g ................................................ 119,00 119,00 119,00 119,00
Rom  ............................................ 210,50 210,50 210,50 210,50
R e v a l ............................................ 1069,00 1069,00 1069.00 1069 00
R i g a ................................................  767,00 767,00 767,00 767,00
M adrid . . . . .  690,00 690,00 690,00 690,00
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W i . i t t m i i m m . w e m  

der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

SeesdilHahrf.
Ermäßigung der S'ettiner Umschlagsgebühren im Erz- 

Durchgangsverkehr nach der Tschechoslowakei. Lt. B e ­
kann tm achung  de r  Stettiner H afenbetriebsgesellschaft w ird  
mit W irkung  vom  1. J a n u a r  1928 ab beim  U m schlag  fo l­
gender  Schmelzmateria lien

A. E isenerz, auch agglom eriert oder brikettiert (E isen­
schw am m  fällt nicht hierunter),

B. Schw efelkiesabbrände,
C. M anganerz  (Braunstein).

Z u A— C, w enn diese G ü ter  an  Eisen- o d e r  Stahl e r ­
zeugende H ochöfen, auch Siemens-, Martin-, Puddel-, 
Schw eiß- und  E lek troofen  o d e r  an B leihüttenw erke in 
der  Tschechoslow akei gerichtet sind 

im V erk eh r  mit den  Stationen M oravska O strava Privoz und 
Trinec ü b e r  O d e r b e r g  die K a i g e b ü h r  — tarifm äßig  
b isher 20 Pfg. — nicht m ehr erhoben und  die U m s c h l a g s ­
g e b ü h r  — tarifm äßig  b isher 30 Pfg. — um  10 Pfg. e r ­
mäßigt.

Diese G ebührenerm äß igung  w ird  nu r  auf jederzeitigen 
W iderruf und nur unter den im A usnahm etarif Nr. 30 (Nr. 4 
des T arif-  und V erkehrsanzeigers  de r  D eutschen  R eichsbahn 
vom 5. J a n u a r  1928) gsnann ten  Bedingungen gew ährt,  de r  in 
der  letzten A usgabe des „ O .-H .“ zum  A bdruck  gelangt ist.

Binnensdiiifahri.
N achfolgende, für die S tettiner Binnenschiffahrt wichtige 

T arifänderungen, V erordnungen  und B ekanntm achungen  sind 
aufzuführen:

II. Nachtrag des Ausnahmetarifs „E “ (Erze usw.)
vom  5. Jun i 1926 zum Tarif  für die Schiffahrt- und  F lö ß e re i­
abgaben  von Schleuse Cosel einschl. bis Schleuse R ansern  
einschl. (Reichsverkehrsblatt 13, S. 62): D ie Gültigkeit des 
A usnahm etarifs  ist vorbehaltlich jederzeitigen  W iderrufs  durch  
den  Reichsverkehrsm inister unter d em  30. D ezem ber  1927
bis auf w eiteres verlängert w orden.

Durch Polizeiverordnung des Oberpräsidenten Breslau 
(Chef de r  O ders trom bauverw altung) vom 7. Jan u a r  1928 ist 
die Polizeiverordnung über das Durchfahren des Seitenkanals 
Janowitz—Steine vom 16. F eb ru a r  1927 — A mtsblatt d e r  
R egierung  Breslau, Seiie 63 — mit sofortiger W irkung  a u f ­
gehoben  w orden.

Die für den Plauer- und Ihlekanal erfolgte Sperrung 
des Schiffahrtsverkehrs infolge Eisstandes vom  17. Dez.
1927 (vergl. „ O .-H .“ Nr. 1 vom 1. J a n u a r  1928; ist durch
B ekann tm achung  des W asserbauam ts  Genthin vom 13. J a ­
n uar  mit dem  14. J a n u a r  1928 au fgehoben  w orden.

Die durch Bekanntmachung vom 29. Dezember 1927
zum Schutze der Eisfischerei angeordnete Sperrung des 
Kleinen Haffs ist durch B ekanntm achung  des Staatl. H a fe n ­
bauam ts Sw inem ünde vom 14. J a n u a r  1928 aufgehoben  w o r ­
den. E benso  ist auch die

Bekanntmachung des Wasserbauamts Eberswalde vom 
18. August 1927, betr. die Durchfahrung der Baustelle für 
die Straßenbrücke über die Hohensaaten—Friedrichsthaler 
Wasserstraße über Schwedt infolge des A bbruchs des L e h r ­
gerüstes  für den B rückenbau  durch B ekanntm achung  des 
W asserbauam ts  E bersw alde  vom 12. J an u a r  1928 aufgehoben  
w orden . Die Schiffahrttre ibenden w erden  besonders  darauf 
hingewiesen, die an  de r  Baustelle aufgeste llten  Sch iffahrts­
zeichen genau  zu beachten.

G em äß § 1 der  Polizeiverordnung vom 19. O ktober 
1916 (Amtsblatt der R eg ierung  Stettin, Seite 333) ist das 
Kleine H aff zum Schutze de r  Eisfischerei ab 25. J a n u a r  1928 
für die Schiffahrt w ieder  bis auf w eiteres gesperrt  w orden. 
D e r  T ag  de r  W iedereröffnung w ird  s. Zt. bekann tgegeben  
w erden. (B rieftelegram m  des Staatl. H afenbauam ts  S w ine­
m ünde an die I.- und H .-K am m er zu Stettin un te r  de,m 
24. J a n u a r  1928.)

Eisenbahn.
Erweiterung des Ausnahmetarifs 14 d für Benzin. Mit

Gültigkeit vom 19. Jan u a r  1928 ist de r  für künstliches Benzin 
bestehende  A. T. 14 d, de r  von C orbetha (Leunawerk), K ö tz ­

schen und  Ludw igshafen (Rhein) Anilinfabrik gilt, auf w eitere 
253 Stationen ausgedehnt w orden. D e r  Tarif sieht bekanntlich 
für Benzin, das sonst nach Klasse A tarifiert, die F ra c h t­
berechnung nach  Klasse D vor. U nter den neu  einbezogenen 
Stationen sind zu nennen : H am burg -B arm beek ,  H am burg-  
Sternschanze, zahlreiche Tarifstationen im S tadtbezirk  von 
Barm en, Berlin, Brem en, Breslau, Chemnitz, D ortm und, 
D resden, Duisburg, Düsseldorf, E lberfeld, E rfurt,  Essen , 
F rank fu rt  (Main), F reiburg , H agen , H annover, Kaiserslautern, 
Karlsruhe, Kassel, Köln, Krefeld, Leipzig, M agdeburg , Mainz, 
M annheim, M ühlheim (Ruhr), M ünchen, N ürnberg , Oppeln, 
S t e t t i n ,  S tu ttgart,  W iesbaden.

Aus dem  Tarif  gestrichen w ird  die Station D ortm und  Hbf.

Seehafentarifänderungen: S. D. 5 (Verkehr deutsche 
Seehäfen—Polen und umgekehrt): Mit Gültigkeit vom 12. J a ­
nuar 1928 sind in die Abteilung XXXV (Gas-, M otor- und 
Heizöle, Oelkuchen, Oelkuchenm ehl, O elkuchenschrot [diese 
G üter sämtlich nu r  in der  R ichtung nach  den  deutschen  S ee ­
häfen], Glaubersalz, V erpackungsflaschen, Zem ent) für die 
V erkehrsbeziehung  Stettin—K reuz-G renze  F rach tsä tze  von 
42 Pfg. pe r  100 k g  in d e r  10-Tonnenklasse und 35 Pfg. in 
de r  15-Tonnenklasse eingeführt w orden. — A. T. 35 (Eisen 
und Stähl): N eu aufgenom m en w erden  die Stationen Geyer, 
H ohenthurm , K ötzschenbroda, Mosel, M ügeln b. Oschatz, 
O bercunew alde, O bergruna-B ieberste in  u. Schm iedeberg  (Bez. 
Dresden), sämtlich mit F rach tsa tzze iger  2. U n ter  den S ta ­
tionsfrachtsätzen w ird  a u f g e n o m m e n  S t e t t i n - G r a ­
b o w ,  und  zw ar mit einer F rach t von 2,31 M. in d e r  Klasse 
A, 1,94 in der  Klasse B, 1,86 M. in d e r  Klasse C, 1,47 M. 
in der  Klasse D. U n te r  den  Stationsifrachtsätzen de r  
Klasse E  w erden  nachge tragen  P irna und Riesa.

Post, Telegraphie.
Ü b e r s i c h t

d er  P o s tp a k e tv e r b in d u n g e n  v o n  S te t t in  n ach  d en  O stse e lä n d e r n
(Monat Februar 1928)
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*) Anmerkung: Die Firma Rud. Christ. Gribel behält sich Änderunge0
des Fahrplans vor.
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Funkverkehr.
D urch V erordnung des H errn  Reichspräsidenten vom 

28. D ezem ber 1927 (Reichsgoeetzblatt. 1927 I S. 513) ist die 
V erordnung zum Schutze des F unkverkehrs  vom 8. März 
1924 in der Fassung  d e r  V erordnung vom 24. Juli 1924 mit 
Ablauf des 31. D ezem ber 1.927 aufgehoben w orden. Mit 
dem  1. Jan u a r  1928 ist 'das Gesetz zur A enderung des T e le ­
graphengese tzes  vom 3’. D ezem ber 1927 in K raft getreten, 
in das auch Vorschriften über den F unkverkeh r  ü b e r ­
nom m en w orden  sind. Das Gesetz ist im R eichsgese tz­
blatt 1 S. 331 (Nr. 50 vom 9. D ezem ber  1927) veröffentlicht 
w orden  und regelt den Funkverkeh r  im Gebiet des D eutschen 
Reichs und auf deutschen F ahrzeugen  für See- und Luftfahrt.

Flugverkehr.
Frachtstundung im Luftfrachtverkehr. D er L u f t f r a c h t v e r ­

kehr der  Luft H ansa  steigert sich allmählich zu einer solchen 
Bedeutung, daß, nachdem  erst kürzlich die Reichsbahn durch 
den F lug-E isenbahnvertrag  in enge Beziehungen zur Luft 
H ansa  getre ten  ist, auch andere  wirtschaftliche Institute ihm 
Beachtung schenken. Bekanntlich betre ib t die D eutsche V e r ­
kehrs-K red itbank  A.-G. im Bereich der  deutschen R eichsbahn­
gesellschaft ein Frachtstundungsgeschäft,  das dem  H andel 
g roße Erleich terungen gew ährt.  D iesem hat sich die D eutsche 
Luft H ansa  im Interesse ihrer F rach tkunden  angeschlossen. 
Das S tundungsverfahren  findet sowohl für den eignen L u f t­
frachtverkehr als auch für den  F lugeisenbahn(F lei)verkehr 
statt und ist seit dem  1. D ezem ber in Kraft.

Diese F rach ts tundung  biete’t den s tändigen K unden der 
Deutschen Luft H ansa  nicht geringe Vorteile. Es können d ie ­
selben Anweisungen wie für die Bahnsendungen benutzt w e r ­
den, so daß  den K unden eine gem einsam e A brechnung ihrer 
E isenbahn- und  Luftfrachten möglich ist. A ußerdem  wird 
durch dieses V erfahren  de r  V erkehrs-K red itbank  eine p ü n k t­
liche, v ierzehntägige A brechnung gewährleistet.

innere Angelegenheiten.
Neue Sachverständige. In der  Sitzung des geschäftsfüh­

renden Ausschusses der Industrie- und H ande lskam m er sind 
am  17. Jan u a r  1928 folgende H erren  als Sachverständige 
öffentlich angestellt und beeidigt w orden :
M a x  D a n i e l  i. Fa. Spicker & Gneust 
M a x  D o b  r i n  i. Fa. D. D obrin 
A d o l p h  G r u n w a l d  i. Fa. Adolph G runwald  
G e o r g  S t e n g e r  i. Fa. D obrin  & Loew enthal 
A u g u s t  K r ü g e r  i. Fa. K rüger & Lem precht 
G e o r g R o h r b e c k  i. Fa. R ichter & Schatz 

für T r o c k e n s c h n i t z e l  j e d e r  A r t .
G e o r g  M a  n a s s e  i. Fa. L. M anasse jun. für S a l z .

Verleihung von Ehrenurkunden.
\ on der Industrie- und H ande lskam m er zu Stettin sind 

E hrenurkunden  für langjährige und treue Dienste an folgende 
Herren verliehen w orden:

1. Müller, O tto (25 J a h re  bei der F irm a Julius Ziegler
Gollnow). ’

2. Holste, Johannes  (25 J a h re  bei der  D eutsch-A m erika  - 
nischen Petro leum -G esellschaft, Stettin).

3. Döbler, Charlotte (25 Jah re  bei der F irm a Fr. D üker, 
Stettin).

4. Nitz, Elise (25 J a h re  bei der F irm a E dm u n d  Kühn 
Stettin).

5. S tühm ke, Wilhelm (50 J a h re  bei der  F irm a  D ram burg  
& H ertw ig , Stettin).

6. Milenz, August (40 J a h re  bei der  F irm a D ram burg  
& H ertw ig , Stettin).

Messen und Ausstellungen.
Vom Verlag der Zeitschrift „Messe und Ausstellung, 

^entralblatt für das gesamte Meß- und Ausstellungswesen 
Sowie für Märkte und Musterlager“, Berlin C 2, w urde der  
Kamm er eine Jub iläum snum m er anläßlich des 10 jährigen 

estehens des Blattes übersandt. Die Jub iläum snum m er der 
citschrift, die sich die H ebung  und F ö rderung  der Messen 

Und Ausstellungen in H andel, Industrie, G ew erbe, H an d w erk  
^nd Landw irtschaft zur A ufgabe gem acht hat, kann  von In- 
ei'ressenten auf dem  Büro d e r  K am m er eingesehen werden.

Paßerleichterung für Besucher der Leipziger Messe. Wie 
p s  Ausw ärtige Amt mitteilt, haben die deutschen Auslands- 
C horden Anweisung erhalten, fü r  die ausländischen Besucher 

Leipziger F rüh jah rsm esse  vom 4.—14. M ärz 1928 den

M essesichtverm erk kostenlos auszustellen, sofern seine B e ­
sorgung durch V ermittlung der Ehrenam tlichen  V ertre ter o d e r  
Geschäftsstellen des Leipziger M eßam ts  erfolgt.

Fahrpreisermäßigung und Vergünstigungen für die Be­
förderung von Ausstellungsgütern für Leipziger Messebesucher 
auf aus’ändisdhen Bahnen und Schiffahrtswegen. Die D ire k ­
tion der b u l g a r i s c h e n  E i s e n b a h n e n  hat für die B e ­
sucher der  Leipziger F rüh jah rsm esse  eine 50 o/0 ige E rm ä ß i­
gung  gew ährt,  die auch für durchreisende M eßbesucher gilt. 
Auf u n g a r i s c h e m  B a h n e n  wird den Besuchern der 
Leipziger Messe eine F ah rp re ise rm äß igung  gew ährt,  die über 
30 o/o ausmacht. — Die E r s t e  D o n a u - D a m p f s c h i f f ­
f a h r t s g e s e l l s c h a f t  gew äh r t  eine frachtfreie R ü ck b efö r­
derung  der  A usstellungsgüter bei Erfü llung  der  vorgesehenen 
Bedingungen, sofern die G üter innerhalb 4 W ochen nach 
Schluß der Messe zur R ückbeförderung  aufgegeben  w erden. 
Die S t e t t i n e r  D a m p f e r  - C o m p a g n i e  wird den B e ­
suchern der Leipziger F rüh jah rsm esse  w iederum  eine E r ­
m ä ß i g u n g  v o n  1 0  % auf den Fahrp re is  v o n  R e v a l  
n a c h  S t e t t i n  gew ähren.

Osijeker Messen 1928. Die V erw altung  de r  genannten  
Messe bittet uns, die E xportfirm en  unseres K am m erbezirkes  
auf die beiden internationalen Messen in Osijek (Jugoslavien) 
vom 8 .—-17. April (IV. O sijeker Messe, in der H auptsache  
Automobile, landwirtschaftliche Maschinen, chemische P r o ­
dukte, 1 extilwaren und Erzeugnisse  der  H olz- und B a u ­
industrie) und vom 5.- 15. August (V. O sijeker Messe, an 
w elcher sämtliche Zw eige des H andels, G ew erbes und der  
Industrie vertreten sein werden), hinzuweisen. Osijek gilt 
von jeher als ein wichtiges H andelszen trum  für den  gahzen  
Balkan und em pfiehlt sich daher allen E xportfirm en  als 
geeigneter Ausstellungsort. Seitens der M esseverw altung w e r ­
den den in B etracht kom m enden  In teressenten bekannte  und 
gut eingeführte  V ertre ter  nam haft gem acht.

N achstehend besprochene W erke  gingen ein und liegen 
auf dem  Büro der  Stelle zur E insichtnahm e aus:

Büdier und Zeitschriften.
Die Wirtschaft Griechenlands. Ein Vergleich mit de r  

\ orkriegszeit von Dr. Erich  E isw ald t im Auftrag der  I n d u ­
strie* und H an d e lsk am m er München. Verlag D unker  & Hum- 
blot, M ünchen 1928. Preis 6 RM. 184 Seiten.

Bei der rasch w achsenden Bedeutung der südosteu ro ­
päischen M ärkte, und vor allem Griechenlands, für die d e u t ­
schen A ußenhandelsbeziehungen, sowie im Hinblick auf die 
zur Zeit schw ebenden deutsch-griechischen Handelsvertragsl- 
verhandlungen wird die vorliegende Arbeit sicherlich — b e ­
sonders in den am  deutsch-griechischen Geschäft beteiligten 
Kreisen — erhöhtes In teresse finden.

Schiffahrtskalender für das Elbegebiet, die Märkischen 
Wasserstraßen und die Oder 1928. H erausgegeben  von Dr.
H. Grobleben. V erlag: C. H e i n r i c h ,  D r e s d e n - N .  6. 
Preis gebunden Mk. 4,50.

In dem  jetzt vorliegenden 46. J a h rg a n g e  des a l tb ew äh r­
ten Kalenders ist die Schriftleitung, wie früher, bestreb t g e ­
wesen, in zuverlässiger W eise die neuen Bestim m ungen, die 
seit dem  Erscheinen des letzten Jah rg an g es  veröffentlicht 
w urden, sowie die au ß erd em  aufgenom m enen  N euheiten  klar 
und deutlich zusamm enzustellen. Manches ist neu  h inzu­
gekom m en, wie z. B. ein Verzeichnis der Schiffswerften an 
der E lbe  und Oder, V ertrag  über die R egelung  der  g roßen  
'Haverei auf der  E lbe  und auf der  O der u. a. m. Auch die 
Mitteilungen über das O dergebie t sind w iederum  erheblich 
erw eitert w orden. So dürfte  auch dieser neue J a h rg a n g  
allen berechtig ten  W ünschen  de r  Schiffahrtsinteressenten e n t­
sprechen und allen ein wertvoller Begleiter und B erater sein. 
D er  K alender bringt natürlich auch, wie stets, in zuverlässiger 
Weise die neuesten G esetze und V erordnungen  des Reiches 
und  d e r  verschiedenen Länder, welche für die einzelnen 
F lußgebie te  in F rage  kom m en. Alles in a llem : ein u n en t­
behrliches, b rauchbares  Taschenbuch, welches jedem  In ­
teressenten zur Anschaffung nur em pfohlen w erden  kann.

Vorschriften für die Einreise mit einem Automobil in 
europäische Länder. H erausgegeben  von d e r  Industrie- und 
H ande lskam m er zu D üsseldorf unter M itw irkung des A u to ­
mobilclub von Deutschland, Berlin. Zweite Auflage. E in ze l­
preis Rm. 1.—, bei Sam m elbestellungen P re iserm äßigung .

Ab 1. Januar 1928 Neuregelung der Lohnsteuer-Abzüge. 
Bekanntlich hat der Reichstag  kürzlich beschlossen, die L o h n ­
steuer ab 1. J a n u a r  1928 zu erm äßigen . D am it ändern  sich 
alle bisher gültigen Berechnungen, die jeder  A rbeitgeber 
einer Tabelle  entnahm. Die neuen A bzüge bringt die soeben 
erschienene, übersichtlich angeordne te  Kühn’s Lohnsteuer-
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Tabelle, die es gestatte t, mit Leichtigkeit abzulesen, w elcher 
S teue rbe trag  für den einzelnen A rbeitnehm er abzuziehen ist.

K ü h n ’s L ohnsteuer-T abelle  Nr. 1 ist für wöchentliche, 
Nr. 2 für vierzehntätige und  Nr. 3 für monatliche Auszanlun- 
gen eingerichtet und  zum Preise von je Rm. 1,50 zu haben. 
V erlag  Reinhold  K ühn A.G., Berlin SW  68. W ir können die 
seit J ah ren  bekannte  Tabelle  allgem ein empfehlen.

Die Frage der wirtschaftlichen Verpackung steht n e u ­
erdings bei allen Industrie- und H andelskre isen  im V o rd e r ­
g rund  des Interesses, da h ierdurch ungeahnte  E rsparn isse  
und  V erbesserungen  möglich sind. D em  E rfahrungsaustausch  
auf diesem Gebiete dient neuerd ings die Z e i t s c h r i f t  
„ D i e  V e r p a c k u n g “ . Sie bringt A bhandlungen über die 
V erpackungsm itte l und deren  H erstellung, H olzkisten  und 
Verschläge, Fässer, Papperzeugnisse , B lechemballagen, neue  
V erschluß- und Sicherungsverfahren; sie berichtet über die 
neuesten V erpackungsm aschinen  u nd  -appara te  und behandelt 
auch w eiterhin  die F ra g e  der Lagerung, des T ransportes , des 
U m schlages und  der  V erw iegung. In einem besonderen  A b ­
schnitt erscheinen N achrichten über Zoll und  V erkehr.

Die Zeitschrift erscheint zweimal monatlich zum A b o n ­
nem entspreise  von RM. 1,80 pro  Q uartal im Verlag Roth- 
g ießer & Diesing, Berlin N. 24, Linienstr. 139/140 und kann  
allen am  V erpackungsw esen  interessierten Kreisen empfohlen 
w erden. P robeexem plare  stehen beim V erlag kostenlos zur 
Verfügung.

Verschiedenes.
Prüfungsamt für Stenographie und Schreibmaschine.

W ie bekannt ist, befindet sich in Stettin bereits  seit dem  Ja h re  
1922 ein P rü fungsam t für S tenograph ie  und  Schreibmaschine, 
das von dem  V orsteherkolleg ium  der K aufm annschaft und 
dem  M agistra t d e r  S tadt Stettin eingerichtet w orden  ist. D iese 
E inrich tung hat sich bisher sachlich durchaus bew ährt,  wird 
aber  kaum  in genügendem  U m fange in A nspruch genom m en. 
D ie Industrie- und H an de lskam m er ist der  Auffassung, daß  
dem  deutschen H andel und der  deutschen  Industrie  a u ß e r ­
ordentlich gedient ist, wenn die F irm enw elt m ehr und  m ehr 
dazu  übergeht, nur geprüfte  S tenographen  und S ten o g rap h in ­
nen anzustellen. N ur  auf diese W eise kann  nach Ansicht de r  
K am m er, die der  Auffassung wohl fast aller deutschen  K a m ­
m ern in d ieser F rag e  entspricht, eine G ew ähr für möglichst 
hohe Qualität d e r  B ew erber um  A nstellung in einer F irm a 
erreicht w erden. E rg än zen d  sei noch darau f hingewiesen, 
d aß  die W ahl des K urzschriftsystem s bei de r  P rüfung  in 
Stettin freisteht u nd  daß  die P rü fungsgebühr 3 Rm. beträg t.

Angeboie und Nadiiragen.
8609 B i e l e f e l d  sucht einen V ertre ter  für den  Vertrieb

von Kinderkarussellen.
8615 H a m b u r g  24; E xp o r tv e r tre te r  bietet seine D ienste

an.
8649 T s c h e c h o - S l o w a k e i  sucht G eschäftsverb in­

dung  mit L ieferanten von Zem ent, S tabeisen und 
Blech.

8664 D r e s d e n - A .  24 sucht V ertre te r  für Gelantine- und
Metallflitter, G ela tinekartonnagen für alle Branchen, 
G elantinespielw aren und W eihnachtsartikel.

8707 B r ä u n s d o r f  sucht V ertre te r  für kunstseidene D a ­
menwäsche, Baum woll- und M accow aren für D am en 
und H erren .

8748 H a m b u r g  sucht R eisevertre ter für den  Vertrieb b e ­
w äh r te r  V erfahren  für D am p'fkessel-Speisew asserbe­
handlung.

8755 L ö w e n b e r g  i./M. sucht G eschäftsverbindung mit
Leinsaatlieferanten.

8782 H a n n o v e r ;  U eberse tzungsbüro  für Arbeiten auf
literarischen, technischen, pharm azeutischen u n d  v e r ­
w andten  Gebieten bietet s e in e ‘Dienste an (Spezialität: 
U eberse tzung  von Katalogen).

8855 B a r m e n  sucht V ertre te r  für gew ebte  E tiketten , g e ­
w ebte  R ockhenkel mit N am en, N ahtband , S to ß ­
b an d  und ähnliche Erzeugnisse , die bei der  H e rs te l­
lung von G arderobe  V erw endung  finden.

8856 B r e m e n  sucht V ertreter, die mit K onservenfir­
men, F einkosthänd lern  und K affeehäusern  in B e ­
ziehung stehen, für den  V erkauf von H aw ai-A nanas 
in Dosen.

8860 K r a k o w  w ünscht die V ertre tung  deutscher K o lo ­
nialw arenfirm en zu übernehm en.

<8861 S a l o n i k i  sucht G eschäftsverbindung mit E x p o r ­
teuren von Sojaöl, raffiniertem Oel usw.

8907 G o l d b a c h :  K äseexporteu r sucht G eschäftsverb in­
dung mit Käse-, Butter- und  Feinkostgrossis ten  und 
Vertretern.

8909 V e d b a e k  b ./K openhagen  sucht G eschäftsverb in­
dung mit Lieferanten von R ohkre ide  für D ü n g e ­
zwecke.

8910 W i e n  sucht G eschäftsverbindung mit Parfüm erie- 
und Toiletteseifefabriken.

8911 B e l g i e n  sucht G eschäftsverbindung mit L ieferanten 
von technischen Schiffsausrüstungsgegenständen.

8912 S t u t t g a r t  sucht V ertre te r  für maltechnische P r o ­
dukte.

8948 S t a v a n g e r  sucht V ertre ter  für „Sard inen  in O el“ .
9019 R o c h e f o r t - s u r - m e r  sucht V ertre ter  für den V e r ­

kauf französischer Tischweine und Branntweine.
9020 P o z n a n  sucht G eschäftsverbindung mit Htilsen- 

früchtenim porteuren.
9093 H a m b u r g  8: Im porteu r  portugiesischer Oelsar-

dinen sucht G eschäftsverbindung mit hiesigen A bneh­
mern.

9134 P r a g  V III sucht G eschäftsverbindung mit L iefe­
ran ten  von bitumisierter W ollfilzpappe.

9141 P o l e n  sucht G eschäftsverbindung mit G etreide- und
H ülsenfrüchtenim porteuren .

9160 K i e l  sucht V ertre te r  für Kraftfuttermittel.
9161 R e v a l  sucht G eschäftsverbindung mit Lieferanten 

von runden  und kantigen  Konservendosen.
9162 C a s a b l a n c a :  Im - u nd  E xportf irm a  w ünscht Crin 

V6getal, K ork im rohen  Zustande und N ebenprodukte ,  
Getreide etc. in D eutschland  abzuse tzen  und M anu­
fak tu rw aren  nach M arokko  zu importieren.

9163 C h e m n i t z :  Luxusw äschefabrik  sucht V ertre te r  füi 
seidene D am enw äsche.

Die A dressen der  anfragenden  Firm en sind im Büro de_r 
Industrie- und  H ande lskam m er zu Stettin, Börse II, für legi­
timierte V ertre te r  e ingetragener Firm en, w erk täg lich  in der 
Zeit von 8— 1 U hr vorm ittags und  3—6 U hr nachm ittags 
(außer Sonnabend nachm ittags) zu erfahren  (ohne Gewähr 
für die Bonität der  einzelnen Firmen).

‘Frachtenmarkt.
Stettiner Seefrachtenmarkt. S t e t t i n ,  28. Januar.  I n ­

folge des S t r e i k s  i n  d e n  s c h w e d i s c h e n  E i s e n ­
e r z g r u b e n  ruhen die Erzverschiffungen von Narvik und 
Oxelösund zur Zeit vollständig. Lulea ist w egen  Eis g e ­
schlossen. In den  anderen  O stseeverkehren  haben die F ra c h t ­
sätze einen so niedrigen S tand erreicht, d aß  ein g ro ß e r  Teil 
des Schiffsraums, z. T. auch infolge der  E isgefahren , a u f ­
gelegt w orden  ist.

Am K o h l e n f r a c h t e n m a r k t  notierten T yne  — 
Stettin 5/3—5/6, R o tte rd am —Stettin 4.35 R m . und D anz ig— 
M ittelmeer 9/1 Vo j e t .  An a f r i k a n i s c h e n  F rach ten  sind 
zu nennen S fax— Stettin P hosphat 8/— je t, Melilla—Stettin 
E isenerz 6/6 je t und  N ordafr ika—Stettin afrikanisches Gras 
als Beiladung in g rößeren  Partien (ca. 5—600 t) 22—22/6 je  t.

Im  übrigen sind folgende F rach tsä tze  zu nennen: 
S tra lsund—Sw ansea min. 150 t W eizen 13/— 13/6, Rest 
H a fe r  14/6 15/— max. 600 engl, t;  Stettin u. S to lpm ünde—

E.C .U .K . 150 u. 400 t H afer  12/— ; 800—900 t  H afer O s t k ü s t e  
11/6 per 1016 K o . ; London—-River 12/— 12/6 per 1016 Ko.? 
Bristol—-Kanal excl. G loucester 14/6 14/9 per  1016 K °-;
Pom m ernhafen—Kohlenhafen Bristol-Kanal 6/700 t H a fe r  14/ 
14/0; K önigsberg  (Pr.)—A bo/K otka  ränge zwei L ö s c h h ä f e n  
5/800 t Schw ergetre ide  8 /— 9/— ; N eus tad t—H am b u rg  206 
W eizen RM. 7.— ; H eiligenhafen—H am b u rg  250 t W e iz e n  
RM. 7.— ; F ow ey— Stettin 3/400 t Clay 10/6 11/— ; S t r a l s u n d "  
K önigsberg  300 t Zucker RM. 8.— .

Stapellauf. Am 18. Jan u a r  ist auf der  W erft N ü s c 
& C o. A.-G. das Schw esterschiff des am  8. D ezem ber 19- 
auf derselben  Schiffswerft zu W asser  gelassenen F r a c h t '  
dam pfers  „E lse  H u g o  Stinnes 15“ unter dem  Namen 
„ E r n s t  H u g o  S t i n n e s  1 1 “ vom -Stapel gelassen 
den. Die technischen Einzelheiten  beider S c h w e s t e r s c h i f ‘ c 
stim men vollkom m en überein (vergl. „ O .-H .“ Nr. 24 von1 
15. D ezem ber 1927).
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‘Heichsnachrichtenstelle 
für Außenhandel in Stettin ‘B ezirk Tcmmern, Grenzmark.

Bei der Reichsnachrichtenstelle  für A ußenhandel in 
Stettin sind u. a. die nachfo lgend aufgeführten  amtlichen 
N achrichten eingegangen. D iese können von interessierten 
F irm en in der  Geschäftsstelle d e r  Reichsnachrichtenstelle, 
Stettin, Börse II, eingesehen oder gegen  E rs ta t tu n g  der U n ­
kosten abschriftlich bezogen w erden.
R u ß l a n d .  W irtschafts- und V erkehrskonzessionen im R u s ­

sischen fernen Osten.
F r a n k r e i c h .  Beurteilung der  W irtschaftskonjunktur 

Frankreichs.
G r i e c h e n l a n d .  S traßenbauten .
J u g o s l a w i e n .  A bsatzm öglichkeiten für jugoslawischen 

Bauxit.
T ü r k e i .  Absatzm öglichkeiten  für türkisches Lithopone. 
B u l g a r i  e n. Bulgarische Pflanzenschutzbestim m ungen. 
F i n n l a n d .  A bsatzm öglichkeiten für L ederw aren .
Italien. N eugründung  einer Gesellschaft zur H erste llung  von 

K unstgläsern.

Adressenmaterial. D er Reichsnachrichtenstelle liegen fo l­
gende Anschriften vor: H olzim prägnie rungsfirm a in Polen. — 
A bnehm er von elek tro-physikalischen  A pparaten  sowohl für 
Lehr- wie für Spielzwecke, sowie Zeitschriften, die für 
etwaige Insera te  in d iesem  G eschäftszw eige in Betracht 
kom m en in Spanien. — H ändlerf irm en  für Textilmaschinen, 
M aschinenhandlungen sowie A bnehm er von E rd - ,  Bunt- und 
chemischen F a rben  in der Schweiz. — V ertre ter  für Farben, 
Firnisse und  Chemikalien sowie G roßhand lungen  in Farben, 
Firnissen und Lacken in Schw eden. — T riko tagenfab riken  
sowie W ebereien  und  Spinnereien in den  N iederlanden. — 
D achpappenfabriken , Teerdestilla tionen und H o lz im prägn ie ­
rungsanstalten  sowie V ertre te r  für W ächterkontro lluhren , e l e k ­
trische U hren, Signalanlagen, R eg is tr ie ruhrw erke  und  Meß- 
und Z äh lapparte  in Oesterreich. — E x p o r teu re  von R oßhaar,  
Ochsen- und K uhhaar  in Brasilien.

Firmenlisten.
D er Reichsnachrichtenstelle sind die nachstehend a u f ­

geführten Firm enlisten zugegangen, die von Interessenten 
auf dem  Büro de r  Stelle eingesehen w erden  können.

1. Liste deu tscher H andelsfirm en  im A m tsbezirk  des G e ­
neralkonsulats  in Shanghai nach  dem  S tande vom 1. D e ­
zem ber 1927;
Listen der  im A m tsbezirk  des D eutschen  G en era l­
konsulats  in S ingapore ansässigen Ein- und A usfuhr­
firmen;

3. D eutsche H andelsfirm en im A m tsbezirk  des K onsu­
lats in H ongkong , O k tober 1926/Febuar 1927.

Allgemeine Landeszeitung für Großrumänien. U eber 
lese Zeitung, die von d em  früheren  K aufm ann und jetzigen 

Redakteur H erm ann  in C zem ow itz  seit einiger Zeit lieraus- 
&egeben wird, liegt de r  Reichsnachrichtenstelle  eine v e r trau ­
t e  Mitteilung vor, die von Interessenten, nam entlich solchen — _____

Firmen, die etw a in der  fraglichen Zeitung zu inserieren g e ­
denken, auf dem  Büro de r  Nachrichtenstelle  eingesehen 
w erden  kann.

Wirtschaftliche Wochenzeitung „Der Handel“ . D er la u ­
laufende Bezug der „W irtschaftlichen W ochenzeitung  „D er  
H a n d e l“ , O rgan  des G rem ium s der  W iener Kaufm annschaft, 
kann  em pfohlen w erden  (Bezugspreis jährlich RM. 12.—). 
Die Zeitung enthält häufig wirtschaftliche M itteilungen über 
Oesterreich, die auch  für deutsche W irtschaftler von I n ­
teresse sind. Auch eignet sie sich für Anzeigen über N e u ­
heiten, V ertre te rgesuche  usw.

Richtlinien für den deutschen Außenhandel mit Polen.
\  om  deutschen Konsulat in Lodz sind Richtlinien für den 
deutschen A ußenhandel mit Polen unter Berücksichtigung 
de r  zurzeit bestehenden  besonderen  Verhältnisse in d e r  W o je ­
w odschaft Lodz herausgegeben  w orden , die von In teressenten 
auf dem  Büro der  Stelle eingesehen w erden  können.

Persiens Wirtschaft. Es l ieg t  der U n t e r z e i c h n e t e n  Stelle 
eine  Aufzeichnung über Persiens W irtschaft i m  W irtschafts ­
jahr 1926/27 vor, die In teressenten  auf V erlangen von de r  
Nachrichtenstelle zur V erfügung gestellt wird.

Reisebüro Wenzel & Müller in Paris. U eber  die T ä t ig ­
keit des deutschen Reisebüros W enzel & Müller in Paris liegt 
der N achrichtenstelle  eine vertrauliche M itteilung vor, die 
von Interessenten auf dem  Büro der Stelle eingesehen w erden  
kann.

Brasilianische Zollpolitik. D er brasilianische Zolltarif 
unterliegt zurzeit einer gründlichen Revision und ist der  
Zielpunkt einer zum  Teil stillen, aber  ziemlich heftigen 
innerpolitischen K am pagne  de r  Schutzzöllner gegen  die an 
einer billigeren E infuhr interessierten Kreise. D er  N ach r ich ­
tenstelle liegt h ie rüber ein ausführlicher Bericht vor, d e r  von 
In teressenten abschriftlich bezogen bezw. auf dem  Büro der  
Stelle eingesehen w erden  kann.

Nachfragen und Vertretergesuche. D er R eichsnachrich­
tenstelle liegen Anschriften ausländischer F irm en vor, die 
In teresse an  dem  Bezug oder der V ertre tung  fo lgender W a re n ­
gattungen  haben:
B r a s i l i e n .  Gummi (Palata), T reibriem en, S chm irge l­

scheiben, H olzbohrer.
V e r e i n i g t e  S t a a t e n .  Filz für li thographische Zwecke.

— Distilled Glycerine und E thy lene  Glycol. — Plakate, 
D arm fäden  (Gatgut).

B e l g i e n .  Giftfreie F a rb en  und E ssenzen  für N a h ru n g s ­
mittelindustrie. — Zubehörteile  in schm iedbarem  G uß für 
Gas- und W asserleitungen. — Technische Artikel und 
Instrum ente, insbesondere auch Kolonialbedarf. 

E n g l a n d .  S tählerne Flanschen. — H olzm ehl. — P e r l ­
g raupen . — Vanillin.

B u l g a r i e n .  I e lephonappara te  für Zentra lba tterie-A nschluß  
und für Lokalbatterie-A nschluß.

Revaler Börsenkurse.
Estländische Mark.

JC urse.

êuyork .
‘-'Onrlz-v..i.0nclon ferlin . . . 
^ • s in g fo r s  
Stockho lm  .
Osloenbagen
Aaris • • "
tjjttsterdam

rieh\tr°8sel . . . Irland . . . 
\V?S . . . .&len . . . ! \ydapest . . 
k . chau . . '̂vno . ,
F.B°tjk®u (Scheck) Krone .

em ach t 11. Jan u ar
K äufer I Verk.

16. J a n u a r
K äufer 1 Verk.

1 20. Jan u ar
K äufer 1 Verk.

— 372.00 373 00 372.00 373.00 372.00 373.00
— 18.14 18.19 18.15 18.20 18.14 18.19
— 88.60 89.20 88.05 89.25 88.05 89.25
— 9.36 9.4U 9.36 9.40 9.37 9.41
— 100.10 100.70 100.10 100.70 99.95 100.55
— 99.70 100 30 99.70 100.30 99.65 100.25— 98.95 99.75 99.00 99.80 99.10 99.90
— 11.60 14.85 14.65 14.90 14.65 14.90—' 149.90 150.70 149.95 150.75 150.00 150.80
— 71,75 72.25 71.80 72.30 71.75 72.25— 71.70 72.30 71.70 72.30 71.70 72 30
— 51.90 52.40 51.85 52.35 51.85 52.35— 19.70 20.10 19.70 20.10 19.70 20.10
— 11.05 11.25 11.05 11.25 11.05 11.25— 52.55 53.15 52.-0 53.10 52.40 53.00
— 05.25 65.95 65.35 60.05 65.45 06.15— 41.50 42.70 41.50 42.70 41.50 42.70— 36.70 37.30 30.70 37.30 36.70 37.30— 192.25 193.75 192.25 193.75 192.25 193.75100 — ■ — - — —

Rigaer Börsenkurse
Lettländische Lat. (Ls.)

1 am erik . D o lla r . . .
1 P fund  S te r l in g . . . 

100 franz. F ran cs . . . 
100 belg. Belga . . . . 
100 schw eizer F ran cs 
100 ita lien isch e  L ire  . . 
100 schw ed. K ronen . . 
100 norw eg. K ronen  . 
100 dän isch e  K ronen  . 
100 tscliecho-slow ac. Kr. 
100 h o lländ . G ulden . . 
100 d eu tsch e  M ark . . 
100 fin n län d . M ark . , 
100 estländ . M ark . . . 
100 po ln . Z loty . . . .  
100 litau isch e  L its  . . .

1 SS5 R -T scherw onez 
E d e lm eta lle : Gold 1 kg 

S ilb e r  1 kg

19. Jan u ar 20. Ja n u a r 1 21. Jan u ar
Käuf. | Verk. Käuf. | Verk. | Käut. V erk.

5.175 5.185 5.175 5.185 5.175 5.185
25.22 25.27 25.22 25.27 25.215 25. 65
20.20 20.50 20.20 20.50 20.20 20.50
71.85 72.55 71.85 72.55 71.85 72.55
99.40 100.15 99.40 100.15 99.40 10015
27.20 27.60 27.20 27.60 27.20 27.60

138.90 139.60 138.80 139.50 138.75 139.45
137.55 13 v25 137.65 138.35 137.65 138.30
138,10 139.10 138.40 139.10 138.35 139.05
15.20 15.50 15.20 15.50 15.20 15.50

208.45 209.50 208.45 209.50 208.50 209.55
123.00 123.90 123.05 124.00 123.00 123.90

12.98 13.12 12.98 13.12 12.98 13.12
138.40 139.40 138.40 139.40 138.40 139.40
57.50 59.50 57.50 59.50 57.50 59.50
50.85 51.70 50.85 51.70 50.85 51.70

3425.00 3145.00 3425.00 3445.00 3425.00 3445.00
92.00 100.00 91.00 99.00 91.00 99.00
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H er ‘Berliner Stadtbaurat ®r. in«. SkMer in Stettin.
D er bekannte  B e r l i n e r  V e r k e h r s f a c h m a n n ,  

Dr .  i n g .  A d l e r ,  dem  auch die Berliner K o h lenbew ir t­
schaftung untersteht, s t a t t e t e  d e n  W  e r k a n l a g e n  
d e r  B e s t w e r k e , K o h l e n - ,  K o k s - ,  A n t h r a c i t -  
G. m.  b. H.  e i n e n  B e s u c h  a b.  F e r n e r  ist für  die 
n ä c h s t e  Z e i t  der  B e s u c h  der  H e i z u n g s s a c h -  
v e r s t ä n d i g e n  d e s  B e r l i n e r  M a g i s t r a t s ,  des 
O berm agistra tsbaura tes  H ü ttne r  und des M agis tra tsbaurates  
Behrend, s o w i e  d e r  H e r r e n  D i r e k t o r e n  Brolat, 
Spier und Reisiger d e r  B e r l i n e r  B r  e . n n s t o f  f - G e • 
s e 11 s c h a f t a n g e m e l d e t .  Bekanntlich führt die Stadt 
Berlin eine scharfe Rationalisierung ihres K ohlenverbrauches 
durch, einmal um  zu sparen  und zum anderen, um  die le i­
dige Rauch- und R ußp lage  einzudämm en. D en B e s t -  
w e r k e n  i s t  e s  d u r c h  d i e  H e r s t e l l u n g  i h r e s  
p r e i s w e r t e n  u n d  r a u c h s c h w a c h e n  A n t h r a c i t -  
E i f o r m - L o c h b r i k e t t s  m i t  h ö c h s t e r  H e i z ,  
k r a f t  v o n  a n n ä h e r n d  8 0  0 0  K a l o r i e n  g e l u n ­
g e n ,  e i n e n  B r e n n s t o f f  h e r z u s t e l l e n ,  d e r  
d i e s e n  A n f o r d e r u n g e n  i n  h e r v o r r a g e n d e r  
W e i s e  R e c h n u n g  t r ä g t .  Mit g ro ß em  Interesse v e r ­

folgte der S tad tbaura t Dr. ing. Adler den U m s c h l a g  
d e r  U ' r k o h l e  v o n  e i n e m  g e r a d e  e i n g e t r o f f e ­
n e n  D a m p f e r  und sprach sich im übrigen über den  
m u s t e r h a f t  a u f g e z o g e n e n  B e t r i e b  sehr zufrie­
den aus. Besonders im ponierte dem Berliner M ag is tra ts ­
mitglied Dr. A dler hierbei, wie die a u s  d e m  D a m p f e r  
s o e b e n  u m g e s c h l a g e n e  R o h k o h l e  a u f  dem  
langen W eg  d u r c h  d i e  W ä s c h e  und d i e  B r i k e t t -  
F a b r i k  m e c h a n i s c h  i n  s o  k u r z e r  Z e i t  a l s  
F e r t i g f a b r i k a t  i n  G e s t a l t  d e r  A n t h r a c i t  - 
E i f ' o r m - L o c h b r i k e t t s  a u f  d e n  W a g g o n s ,  noch 
dam pfend, d e n  W e g  n a c h  B e r l i n  a  n  t r e t e n. D er 
Besichtigung der B estw erke  s :h lo ß  sich eine R undfahrt durch 
das H afengelände  und durch die S tad t an. D iese R undfahrt 
dehnte sich bis zu dem  F lughafen  aus. W ir wollen w ü n ­
schen, d aß  diese Beziehungen zu dem M agistrat de r  Stadt 
Berlin zum Segen d e r  ganzen  S tadt Stettin gereichen mögen. 
Es liegt auf d e r  H and , daß  g e rad e  Stettin infolge seiner 
N ähe zur Reichshaupts tad t mit seinen um fangreichen  H a fe n ­
anlagen  und  der guten  W assers traßenverb indungen  der 
zw eckm äßigste  Seehafen für Berlin ist.

Aus der Slefflncr Rundfunttwirfsdiatt.
Im Anschluß an den Artikel über das f unk- 

wesen nehmen wir eine Besprechung der größeren 
Firmen vor, die sich mit dem Vertrieb von Rund­
funkgeräten aller Art beschäftigen. Wir bitten 
diesen Ausführungen Beachtung zu schenken:

Die F irm a
Eugen Bauer,

Stettin, befaß t sich seit B estehen des R undfunks mit dem  
\ ' e r t r i e b  v o n  R a d i o a p p a r a t e n  u n d  E i n z e l ­
t e i l e n .  Di e f ü h r e n d s t e n  F i r m e n  d e r  R a d i o -  
I n d u s t r i e ,  wi e L o e w e - R a d i o  (A pparate  und L au t­
sprecher), I d e a l  - B l a u p u n k t  (A pparate  und  L au t­
sprecher), P f a l z g . r a f  (Akkumulatoren), K r a m o l i n  (A p­
parate), P e r t r i x (Anodenbatterien), G o s s e n  (M eßinstru ­
mente) haben  sich s ä m t l i c h  d i e s e r  F i r m a  zur E in ­
führung ihrer F abrika te  b e d i e n t .

Infolge der außerordentlich  g r o ß e n  W e r b e t ä t i g ­
k e i t  durch Inserate, Kino und w issenschaftliche A b h an d ­
lungen ist es gelungen, dem  R undfunk  in Stettin und P o m ­
m ern eine sehr g ro ß e  V erbreitung  zu sichern. E s  w urden  
keine Mittel gescheut, um  das Publikum  zu veranlassen, 
sich den R undfunk  zur U nterha ltung  und zur Bereicherung 
des W issens anzuschaffen.

G erade dadurch , d aß  nur erstklassige, wissenschaftlich 
geleite te W erke  zur Lieferung herangezogen  w urden , hat die 
F irm a in ku rzer  Zeit die Füh rung  im G roßhandel ü b e r ­
nom m en. Die H ändlerschaft ist es gew ohnt, nur e rs t­
klassige Materialien zu beziehen.

Die F irm a
Elektro-Brückner,

S t e t t i n ,  K r o n p r i n z e n s t r .  3 4 ,  hat seit ihrem  B e ­
stehen ihr H a u p t a u g e n m e r k  darauf gerichtet, sich 
über den s t e t e n  F o r t g a n g  in d e r  R a d i o b r a n c h e  
bestens a u f  d e m  L a u f e n d e n  z u  h a l t e n  und nur  
Q u a l i t ä t s w a r e n  z u  f ü h r e n .  In Bastlerkreisen ist es 
schon heute bestens bekannt, d a ß  hier stets die N euersche i­
nungen  auf diesem Gebiete zu finden sind und daß  man
bestens bera ten  und bedient wird.

Sowohl in Einzelteilen wie in fertigen A ppara ten  ist 
stets eine gediegene Auswahl vorrätig.

Die „D ebeg“ ,
D eutsche Betriebsgesellschaft für drahtlose T e leg raph ie  
m. b. H., Berlin SW. 11, H allesches U fer 12—13, u n t e r ­
h ä l t  neben  anderen  Zw eigstellen an der  N ord - und O s t­
seeküste i n  S t e t t i n  2 A b t e i l u n g e n ,  1. A b t e i l u n g  
S c h i f f a h r t ,  2. A b t e i l u n g  R u n d f u n k  unter der 
Firm enbezeichnung D eutsche Betriebsgesellschaft für d r a h t ­
lose T e leg raph ie  m. b. H. „ D e b e g “ Abteilung Schiffahrt, 
Abteilung Rundfunk in den R äum en des H auses  U nterw ieck 
Nr. 15 a.

W ährend  die A b t e i l u n g  S c h i f f a hr t dazu b e - 
r u f e n  ist, die S c h i f f e  d e r  d e u t s c h e n  H a n d e l s ­
f l o t t e  m i t  F u n k - T e l e g r a f i e  - M a t e r i a l  a u s ­
z u r ü s t e n  und für. dasselbe das B edienungspersonal zu 
stellen ,ist die A b t e i l u n g  R u n d f u n  k  lediglich als

G e n e r a l v e r t r e t u n g  u n s e r e r  M u t t e r  G e s e l l ­
s c h a f t  „ T e l e f u n k e n " ,  Berlin, f ü r  d i e  P r o v i n z  
P o m m e r n  anzusehen. Die A b t e i l u n g  R u n d f u n k  
b e s t e h t  s e i t  1 9 2 4  und gilt als b e d e u t e n d s t e s  
U n t e r n e h m e n  f ü r  d e n  V e r t r i e b  v o n  R u n d ­
f u n k m a t e r i a l .  In erster Linie w erden  nur T e l e ­
f u n k e n - G e r ä t e ,  T e l e f u n k e n -  R ö h r e n ,  L a u t ­
s p r e c h e r  u n d  Z u b e h ö r  sowie z a h l r e i c h e s  B a s t ­
l e r m a t e r i a l  vertrieben. H ervorzuheben  sind neben  den 
hochw ertigen und allgemein beliebten T elefunken-R öhren  u n ­
sere einzig das tehenden  T ele funken-A ppara te  und zw ar: 
E inkre is -D re iröh ren-E m pfänger  „A rco le tte“ , Z w e ik re isV ie r ­
rö h ren -E m p fän g er  „T e le fu n k en “ , V ierröhren-E m pfänger 
„T e lefunken  5“ für d irek te  H eizung  aus dem  Lichtnetz 
ohne R öhren  und der  D re ik re is-F ünfröhren-E m pfänger  „ T e le ­
funken 9“ .

Diese A ppara te  sind zu einem m ehr oder m inder großen  
Anschaffungspreis bei der  „ D e b e g “ , A b t e i l u n g  R u n d ­
f u n k  zu haben, die u n t e r  d e r  L e i t u n g  d e s  H e r r n  
v o n  J e n a ,  in den letzten J a h re n  einen bedeu tenden  A uf­
schw ung in Stettin genom m en haben.

Die Deutsche Elektrizitäts-Gesellschaft m. b. H.,
Stettin, gehört zu den Firmen, die als erste die g ro ß e  und
dauernde Bedeutung des Funkw esens erkannten. Schon im 
J a h re  1923 nahm  sie diesen neuen  Zw eig  der  E lektro technik  
auf, so daß  ihre F  u n k a b t e i l u n g  jetzt i m 5. J  a \  e r
b e s t e h t .

Diese A b t e i l u n g  der „D eu tschen“ hat ihren l» - 
s o n d e r e n  C h a r a k t e r  d a d u r c h  erhalten und be* 
w ahrt,  d a ß  sie n i c h t  a u s  d e r  V e r k a u f s - ,  s o n d e r n  
aus  der  I n s t a l l a t i o n s - A b t e i l u n g  h e r a u s g e ­
w a c h s e n  ist. Sie konnte  infolge der  Vielseitigkeit ihres 
technischen Personals gleich mit der  Lösung von größeren  
und Sonderau fgaben  beginnen, w orun ter  in erster Linie 
P r e s s e  a n 1 a g e n  f ü r  h i e s i g e  u n d  a u s w ä r t i g e  
Z e i t u n g e n  und T e l e g r a p h e n - B ü r o s  genannt s e i e n .  
Die erste g rößere  Lau tsprecher-A nlage im Freien  auf der
Stettiner M esse-Ausstellung im J a h re  1924, eine für die 
dam alige U nvollkom m enheit der  Sender und E m p fän g er  a n ­
sehnliche Leistung, w ird  vielen Stettinern noch in Erinnerung 
sein. Auch am  Ausbau der A ufnahm eräum e de r  F u n k -  
stünde w ar die D .E .G . beteiligt. U nd H u n d er te  von Privat­
stationen in S tadt und Land sind von ihr eingerichtet worden-

Auch auf die V erkaufsstellen in den dre i L a d e n g e s c h ä f ­
ten d e r  „D eutschen  E lek tr iz itä ts-G esellschaft“ hat sich dieser 
technische C harak te r  der  F irm a übertragen. Auch hier gilt 
der G rundsatz, daß  Radiohandel heute  noch  nicht lediglich 
ein V erkauf über den Ladentisch sein kann, und d aß  ferner 
ein R ad io -V erkäufe r  in erster Linie Fachm ann  sein muß.

E ine A kku-L ades ta tion  befindet sich a n  jeder  V e r k a u f s ­
stelle, sowohl im H aup tgeschäft  Schulzenstr. 21 als 111 
den Filialen Kantstr. 1 und O berw iek  1, ferner in der 
Zentrale  Politzer Str. 97.

I n  F a c h k r e i s e n  g e n i e ß t  d i e  D e u t s c h 0 

E l e k t r i z i t ä t s - G e s e l l s c h a f t  d e n  R u f ,  a m  A u » ;  
b a u  d e s  p o m m e r s c h e n  F u n k w e s e n s  u n d  d e 5
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F u n k h a n d e l s  e i n e m  w e s e n t l i c h e n  A n t e i l  z u  
h a b e n  u n d  b e s t r e b t  z u  s e i n ,  s o w o h l  i n  t e c h ­
n i s c h e r  w i e  i n  k a u f m ä n n i s c h e r  H i n s i c h t  v o r ­
b i l d l i c h  z u  w i r k e n .

Noch im m er behaupte t als eines de r  w ichtigsten B e ­
standteile der E m p fan g sap p ara tu r  die A n o d e n b a t t e r i e  
ihren Platz  u nd  wird wohl auch  noch viele J a h re  h indurch 
diese Stellung behaupten, obgleich die auf dem  M arkt b e ­
findlichen N etzansch lußgerä te  zweifellos im Laufe der  Zeit 
einer V ervollkom m nung entgegengehen. Nicht nur für die 
heute sehr verbreite ten  sogen. V olksapparate , sondern  auch 
da, wo bei g roßen  G eräten  au f ruhigen E m p fan g  ohne 
N ebengeräusche  W ert geleg t wird, dürfte  die gute  A n o d en ­
batterie vorläufig kaum  zu en tbehren  sein.

W enn  je ein Artikel V ertrauenssache ist, so trifft dies 
auf die A nodenbatterie  zu. M an sollte deshalb, w enn man 
sich vor A erger schützen will, n u r  b e k a n n t e  M a r k e n ­
f a b r i k a t e  w ä h l e n ,  deren  N am e eine G ew ähr für 
Qualität bietet. Als solche hat sich s e i t  J a h r e n  die 
E ltax -B atte rie  im m er m ehr d u r c h g e s e t z t  und w ird  
h e u t e  v o n  d e n  f ü h r e n d s t e n  F i r m e n  i n  I n d u ­
s t r i e  u n d  H a n d e l  i n  e r s t e r  L i n i e  e m p f o h l e n .  
W ichtig  ist aber, die für den A ppara t geeignets te  T ype  zu 
wählen, denn besonders  bei M ehrröhren -A ppara ten  mit sogen. 
E ndvers tä rkerröh ren  ist es am  zw eckm äßigsten, Batterien 
hoher Leistung zu benutzen, da sie sich im V erbrauch immer 
am  wirtschaftlichsten stellen. Bei de r  Auswahl de r  Typen 
sollte man sich deshalb  in ers ter  Linie nach dem  Anoden- 
S trom verbrauch  der R öhren  richten und alsdann wie folgt 
w ählen:

Bei einem Verbrauch

bis zu 10 Milliampere: Type Eltax gelb Gesamtleistung ca. 1.5 Amp.-Std.
)) 13 ,, ■ , Eltax blau >, 2.5 ,•

it f) 15 ff ,, Eltax rot ,, ,, 3*5 ,,
>» „ 30 ,, ,, Eltax grün „ ,, 6-7 „

Eltax-Anodenbatterien w erden  für alle gebräuchlichen 
Spannungen bis zu 150 Volt hergeste llt und fallen durch  
ihre besonders saubere, kurzschlußsichere A ussta ttung auf. 
Sie können sowohl für negative V orspannung als auch 
als Feinabstim m batterien  benutzt w erden, so daß  sie universell 
für alle Z w ecke verw endbar sind. — F ür  die bekann ten  
L o ew e-F ernem pfänger  bestehen mit Rücksicht auf die hier 
auftre tenden S onderbelastungen Spezialtypen.

Die F irm a
Ingenieurbüro Dr. ing. Freberg,

Stettin, F a lkenw alder Str. 17, hat den  G e n e r a l v e r t r i e b  
der F irm a L o r e n z ,  R a d i o  V e r t r i e b s g e s e l l s c h a f t ,  
B e r l i n ,  die B i 1 d ü b e rt r a g u n g s a p p a r a t e führt 
und in V erbindung mit dem  U rh eb er  der Bildtelegrafie Prof. 
A. Korn entwickelt, die je tzt für polizeilichen E rk en n u n g s ­
dienst eingeführt sind. Bei de r  vor kurzem  in Berlin statt - 
gefundenen V orführung haben diese A pparate  zur vollsten 
Zufriedenheit gearbeitet.  A u ß  e r d e m führt  diese Firma 
e i n e  g a n z e  A n z a h l  b e k a n n t e r  u n d  g u t e r  A r ­
t i k e l  d e r  R a d i o b r a n c h e  w i e  L o r e n z r ö h r e n ,  
L o r e n z  V ö l k e r b u n d  - F ü n f r ö h r e n - W i d e r -
s t a n d s e m p f ä n g e r  u. a. m.

W eiter vertritt das Ingenieurbüro  Dr. ing. F reberg , 
Stettin, die F irm a C. I. V o g e l ,  D r a h t -  u n d  K a b e l -  
W e r k e  A.-G., Adlershof bei B e r l i n .  Diese F irm a ist 
besonders bekannt du rch  die Lieferung de r  L e  d i o n s p u ­
l e n ,  die je tzt allgemein bekannt und in Millionen von 
E xem plaren  in de r  ganzen  Welt vertreten sind. A u ß e r ­
d e m  erhält man hier s ä m t l i c h e  L i t z e n  u n d  D r ä h t e  
f ü r  R u n d f u n k a n l a g e n  s o w i e  E i n z e l t e i l e  f ü r  
h o c h w e r t i g e  E  m p f ä n g e r  w i e  N e u t r o d y n e  und 
U l t r a d y n e - S c h a l t u n g e n .

Die F irm a  N e u f. e 1 d t & K u h n k e ,  K i e l ,  ist di e 
e r s t e d e u t s c h e  F i r m a ,  die di e M a s s e n f a b r i k a ­
t i o n  v o n  K o p f h ö r e r n  für Radio aufgenom m en hat. 
Sie hat nicht nur in Deutschland, sondern  auch nach A m erika 
^nilione nvon H örern  geliefert. N achdem  das K opfhörer- 
Seschäft infolge s tä rkeren  H ervortre tens  de r  Lau tsprecher 
zUrückgegangen ist, baut diese F irm a L a u t s p r e c h e r  
Uticl ist auch w eiterhin a u f  d i e s e m  G e b i e t  f ü h r e n d .

Auch A kkum ula toren  de r  F irm a L i m a n  & O b e r -  
S e n d e r  G.  m.  b.  H. ,  B e r l i n ,  die sich durch ganz  
besondere Qualität auszeichncn und in dem  letzten J a h r  den 
aHergrößten A nklang gefunden haben, was durch  den ständig 
fteigenden U m satz  bewiesen wird, sind bei d em  Ingen ieu r­
büro Dr. F rebe rg  wie auch die F abrika te  der Fa. N eufeldt 
^  K uhnke, Kiel, zu haben.
, .  Ganz besonders m uß noch erw ähnt werden, daß  man 
hier ebenfalls den  E l o d d n - ,  L a u t s p r e c h e r  erhält, der

sich in d ieser Saison besonders  gut eingeführt hat und der  
auf G rund  eines neuartigen  Prinzips ganz Vorzügliches leistet. 
I n  n a t u r g e t r e u e r  W i e d e  r ' g a b e  s t e h t  e r  u n e r ­
r e i c h t  d a ,  was zur Folge hatte, daß  sie i n  a l l e r ­
k ü r z e s t e r  Z e i t  z u r  f ü h r e n d e n  d e u t s c h e n  
M a r k e  w u r d e n  u n d  s i c h  d e n  M a r k t  e r o b e r t e n .

Alles in allem ist hieraus zu ersehen, daß  das B ü r o  
des  Dr .  i n g .  F r e b e r g  b e m ü h t  ist, jedem  Radioteil- 
n ehm er sehr g u t e  Q u a l i t ä t e n  z u  b i e t e n .  Sie hat 
sich in der  Zeit ihres Bestehens nicht zuletzt d u r c h  d i e  
p e r s ö n l i c h e  T ä t i g k e i t  d e s  I n g e n i e u r s  H e r r n  
Dr .  F r e b e r g  e i n e n  g r o ß e n  K u n d e n k r e i s  e r  - 
w o r b e  n.

Die F irm a
Radio-Herbert,

Ingenieur-Büro , Berliner T o r  7, w urde  z u  B e g i n n  
d e r  R u n d f u n k  z e i t  i n  S t e t t i n  g e g r ü n d e t  und 
hat es sich zur A u f g a b e  gem acht, a l l e  f ü r  d a s  
R u n d f u n k w e s e n  . n ö t i g e n  A p p a r a t e  s o w i e  
E i n z e l t e i l e  f ü r  B a s t l e r  z u  f ü h r e n .

De r  I n h a b e r  d e r  F i r m a ,  der  I n g e n i e u r  
H e i n r i c h  H e r b e r t  ist Fachm ann. D ah e r  ist dem  ihn 
aufsuchenden K unden die G ew ähr für eine reelle  und 
vorteilhafte Bedienung gegeben . In den R äum en  Berliner 
T o r  7 findet der  R undfunkhörer  alle A pparate , die die I n ­
dustrie  herstc.llt, vom einfachen D e tek to rap p ara t  bis zum 
hochw ertigen  8 -R öhren-U eberlagerungsem pfänger  wie auch 
K opfhörern  und Lau tsprechern  jeder  Art.

D a der F irm a ein gut eingerichtetes Labora torium  und 
eine W erks ta tt  zur V erfügung stehen, ist es stets möglich, 
A ppara te  und Einzelteile in e ingehender W eise fü r  die 
hiesigen Verhältnisse zu prüfen und zu begutachten. G erade 
dem  Bastler und L iebhaber des Radios können somit im mer
die Teile, die er zum Bauen seines eigenen Em pfängers)
benötigt, gezeigt w erden. A nregungen, Rat und Auskunft 
erfolgen stets kostenlos.

Als Besonderheit des Betriebes ist der Bau vorschrif ts­
m äßiger, sachgem äß  angeleg te r  H och- und  Z im m erantennen 
zu nennen, da dieser F a k to r  von g ro ß e r  W ichtigkeit für 
den E m pfang  ist. E ine Ladestation für A kkum ula toren  ist
ebenfalls vorhanden.

Die F i r m a  h a t  e s  v e r s t a n d e n ,  s i c h  a u s
k l e i n e n  A n f ä n g e n  h e r a u s  z u m  f ü h r e n d e n  
S p e z i a l g e s c h ä f t  a m  P l a t z e  e m p o r z u a r b e i t e n .

Das Technische Büro 
für Antennenbau und Blitzableiteranlagen 

hat mit der  F re igabe  des Rundfunks eine A b t e i l u n g  f ü r  
R u n d f u n k a n l a g e n  eröffnet. Dieses U nternehm en  b e ­
schäftigt sich au ß er  mit dem  N e u b a u  v o n  B l i t z a b l e i ­
t e r n ,  A n t e n n e n b a u  u n d  R u n d f u n k a n l a g e n  
auch mit R e p a r a t u r e n ,  sowie mit M o d e r n i s i e ­
r u n g e n  v e r a l t e t e r  R u n d f u n k g e r ä t e  unter G a ­
rantie und ^einwandfreier Funktion. Ganz besonders herv o r­
zuheben ist von dieser Firma, daß  sie einen A k k u m u l a ­
t o r e n v e r l e i h  eingeführt hat. Gegen eine L eihgebühr von 
RM. 1.— w erden  die A kkum ula to ren  kostenfrei ins H aus 
gebracht. Die A ufladung der  B atterien  kostet je nach der 
G röße RM. 1.— bis RM. 2.— . Auf Anruf sendet die 
F irm a eine frisch geladene Batterie. D er Vorteil besteht 
darin, daß  die A ppara tu r  sofort em pfangsbereit ist.

Die F irm a
Photo-Haus Rohwedell,

K ohlm ark t 1, eine der  ältesten P ho to -F irm en  Stettins, ge-

fteufeau /  /  Separatoren 
IKeoifiotten

G i t i i i t t
Seringerftr. 4 * $ef. 33149
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gründet 1. Ju li 1903, erfreut sich des besten Rufes und ist 
ste'ts bestrebt, dem  kaufenden  Publikum  nur das Beste zu 
liefern. Man findet dort ein ganz besonders g roßes  L a g e r  
i n  p h o t o g r a p h i s c h e n  A p p a r a t e n  a l l e r  n a m ­
h a f t e n  F a b r i k e n .  Im  vergangenen  J a h re  w ar  auch die 
P r o j e k t i o n s -  u n d  K i n o - A b t e i l u n g  gut beschäf­
tigt. E s  w urden  besonders viele E p id iaskope  für Vereine 
und Schulen abgesetzt.

Als N euheit kom m en jetzt kleine K ino-A ufnahm e und 
W iedergabe-A ppara te  heraus. Die K ino-A ufnahm e-A pparate  
mit F ed erw erk  sind nicht g rö ß er  als ein pho tographischer 
A pparat.  Man kann  einen solchen K ino-A ufnahm e-A pparat 
schon für RM. 125.— kaufen  und erhält dann eine Kino- 
A ufnahm e von ca. 30 m, N ormalfilm  für den billigen Preis 
RM. 2.75. Das Entw ickeln  zum Diapositiv koste t ebenfalls 
nur RM. 2.75. Die W iedergabe-A ppara te  kosten RM. 135.— . 
Diese Schm alfilm -Kino-Apparate versprechen eine g ro ß e  U m ­
w älzung in der  Photo-Industrie , zumal die Preise so niedrig 
sind, daß  sich jeder  einen solchen A pparat anschaffen kann, 
um  seine Familie filmen zu können. D er Photo- sowie 
K ino-A ufnahm e-A pparat sind die bildlichen G eschichts­
schreiber der Familie.

Die A b t e i l u n g  f ü r  P h o t o a r b e i t e n  ist g roß  
ausgebau t u nd  mit allen m odernen  Hilfsmitteln versehen, so 
d aß  P hoto-N egative  in 6 Stunden entwickelt und kopiert 
w erden  können. D abei w ird nur das beste M aterial v e r ­
wendet.

In der R a d i o - A b t e i l u n g  machte sich jetzt eb en ­
falls eine W endung  bem erkbar.  E s  w erden  statt der vielen 
D e tek to r-A ppara te  meistenteils R öhren-A pparate  gefragt. 
Sehr g roß  ist das In teresse für Vier- bis Sechsröhren .A ppa- 
rate, die in der  je tz igen  K onstruktion G roßes leisten. — 
Eine N e u h e i t  ist das  N e t z a n s c h l u ß - G e r ä t ,  welches 
ohne H ochantenne, A nnoden- und H eizbatterie  vorzüglich a r ­
beitet. - -  D ie  F irm a steht bei B edarf gern  mit fach ­
m ännischem R ate  zur V erfügung.

Die Firma Otto Schaufert,
I n g e n i e u r b ü r o  f ü r  E l e k t r o t e c h n i k ,  w urde  als 
e i n e s  d e r  ä l t e s t e n  S p e z i a l g e s c h ä f t e  f ü r  
E l e k t r o t e c h n i k  a m 1. Apri l  1900 vom Inhaber mit 
ganz bescheidenen Mitteln gegründet. Im  Laufe d a r  Jah re  
w urde  eine g ro ß e  Anzahl eigener elektrischer S tro m erzeu ­
gungsan lagen  für die Industrie  ausgeführt, darun te r  Anlagen 
bis zu 250 P ferdestärken .

Im  J a h re  1 9 0  6 w urde das E l e k t r i z i t ä t s w e r k  
für den Kur- und Badeort S t e p e n i t z auf e i g e n e  R e c h  - 
n u n g  e r b a u t .

Die Tätigkeit um faß t a u ß e r  L i c h t  - u n d  K r a f t ­
ü b e r t r a g u n g s a n l a g e n  noch B l i t z a b l e i t e r - ,  s o­
wi e S i g n a l - ,  S c h w a c h s t r o m  - u n d  R u n d f u n k ­
a n l a g e n ,  und e r s t r e c k t  s i c h  ü b e r  d i e  P r o v i n z  
h i n a u s .

D urch a u f m e r k s a m e  und p r e i s w e r t e  B e d i e ­
n u n g  hat s ich die F irm a einen g r ö ß e r e n  K u n d e n ­
k r e i s  erw orben. Ein r e i c h h a l t i g e s  L a g e r  setzt 
die F irm a in die Lage, alle A ufträge p r  o m p t und p r e i s ­
w e r t  zu erledigen.

Auch eine R undfunkabte ilung  ist dem  U nternehm en an- 
gegiiedert, die jedem  K unden reiche Auswahl bietet'.

Die
Stettiner Elektrizitäts-Gesellschaft

e r r i c h t e t e  i m  J a h r e  1 9 2 5  e i n e  S p e z i a l a b t e i ­
l u n g  f ü r  R u n d f u n k ,  die sich i n  d e r  k u r z e n  Z e i t  
zu a u ß e r o r d e n t l i c h e r  B l ü t e  entwickelte. Durchaus 
f a c h m ä n n i s c h e  B e r a t u n g  u n d  B e d i e n u n g  hat 
der F irm a einen g r o ß e n  K u n d e n k r e i s  gesichert, der 
sich ü b e r  g a n z  P o m m e r n  erstreckt. E s  ist auch hier 
das a l t e  P r i n z i p  g e w a h r t ,  nur  e r s t k l a s s i g e  
E r z e u g n i s s e  zu führen und  s o l i d e  P r e i s e  zu b e ­
rechnen. Ein Besuch dieser Abteilung ist sehr interessant 
und auf jeden Fall zu empfehlen.

Aus dem Versidterungsgewerbe in Stettin.
Wir setzen hiermit die in unserer Ausgabe 

Nr. 2 begonnene Besprechung der in Stettin an­
sässigen Versicherungsgesellschaften fort und 
empfehlen diese der Beachtung unserer Leser.

D er
Allianz Versicherungs-A.-G.,

die mit einem K a p i t a l  u n d  R e s e r v e n  v o n
9 2 0 2 0  8 5  5 M k. arbeitet, sind die Badische Pferdever-  
sicherungs-A nstalt A.-G., K arlsruhe i. B., B randenburger 
Spiegelglas-V ersicherungs-A .-G . in Berlin, Globus Ver- 
s icherungs-A ktien-Gesellschaft in H am burg ,  H erm es  Kredit- 
vers icherungs-B ank  Akt.-Gesellsch. in Berlin, Kraft V er­
sicherungs-A.-G. des Automobilclubs v. D eutschland  in B e r ­
lin, Union Allgemeine D eutsche H agel-V ers.-G es. in W eim ar 
angeschlossen.

A ußerdem  besteht die Allianz L ebensversicherungsbank 
A.-G., die E nde  1926 einen Bestand von 538 Millionen Rm. 
auf weist und 31 P rozen t V ersichertendividende zahlte, als 
V ersicherungszw eig bei Feuer, T ransport,  Haftpflicht, Unfall, 
E inbruchdiebstahl,  B eraubung, M aschinenbruch, Glas, W'asser- 
le itungsschaden, Valoren, Schm ucksachen in Privatbesitz, 
Reisegepäck, Aufruhr, Kredit, Kaution, Auto, (Unfall, H a f t ­
pflicht, Kasko), Leben, Aussteuer, Invalidität, Renten, P e n ­
sion, Spar- und  Sterbekasse, H agel, P ferde  und Vieh. D ieser 
g ro ß e  V ersicherungs-K onzern  enthält auch eine g ro ß e  Filiale 
in Stettin und  hat sich hierselbst, sowie in P om m ern  einen 
außerordentlichen  K undenkreis  geschaffen.

I n  l e t z t e r  Z e i t  h a b  e n  s i c h  d e r  S t u t t g a r t e r  
V e r e i n  „ u n d  d i e  S t u t t g a r t - B e r l i n e r  V e r ­
s i c h e r u n g s - A k t i e n g e s e l l s c h a f t  i n  S t u t t g a r t  
m i t  d e r  A l l i a n z  V e r s i c h e r u n g s - A k t i e n g e s e l l ­
s c h a f t  i n  B e r l i n  v e r s c h m o l z e n ,  jedoch wird die 
Leitung der Unfall- und  H aftpflich tbranche dauernd  in S tu t t ­
gart liegen. Die F irm a w urde  in Allianz und S tu ttgar te r  
Verein V ersicherungs-A ktiengesellschaft geändert.  Die S tu tt­
gart-L übeck  Lebens-V ersicherungs-A ktiengesellschaft und die 
S tu ttgarte r  Lebensversicherungsbank Aktiengesellschaft, beide 
in S tuttgart,  und die Bayrische Lebens- und Unfallversiche- 

. rungsbank  Aktiengesellschaft in M ünchen verschmolzen sich 
mit der Allianz L ebensversicherungsbank A ktiengesellschaft 
in Berlin. D e r  Sitz d ieser F irm a w ird  nach S tu ttgart  verlegt 
und  die A enderung de r  F irm a in Allianz und S tu ttgar te r  
Lebensversicherungsbank Aktiengesellschaft gleichzeitig vo r­

genom m en. D i e s e r  m i t  d e m  1. J a n u a r  1 9 2 7  b i l a n z ­
m ä ß i g  d u r c h  g e f ü h r t e  Z u s a m m e n s c h l u ß  i s t  
d e r  b e d e u t u n g s v o l l s t e  i n  d e r  G e s c h i c h t e  d e s  
d e u t s c h e n  V e r s i c h e r u n g s w e s e n s .

National
Versicherungs-Konzern

„N ationa l“ , Allgemeine V ersicherungs-A kt.-G es., Stettin, 
S tettiner Riickversicherungs-Akt.-Ges., Stettin,
„N a tio n a l“ , Lebensversicherungs-Akt.-G es., Stettin,
„ O rion“ , V ersicherungs-Akt.-Ges., H am burg ,
S tettiner K redit-Anstalt, Akt.-Ges., Stettin.

D i e  P r e u ß i s c h e  N a t i o n a l  V e r s i c h e r u n g s -  
G e s e l l s c h a f t  w urde mit 3 000 000,— T alern  Kapital g e ­
gründet bei einer Bareinzahlung von 25 v. H.

U m  die W ende des Jah rh u n d er ts  um spannten  die in 
Stettin zusam m enlaufenden F äden  des w eitm aschigen A r­
beitsfeldes nahezu den gesam ten  Erdball.  In seinem
T r a n s p o r t  - u n d  F e u e r v e r s i c h e r u n g s g e s c h ä f t
arbeitete  das in bew ährte r  T radition  bekannt gew ordene  U n ­
te rnehm en in den L ändern  diesseits und  jenseits des Ozeans, 
v o r n e h m l i c h  i n  d e n  n o r d i s c h e n  S t a a t e n ,  i n  
H o l l a n d ,  B e l g i e n ,  E n g l a n d ,  S p a n i e n ,  d e r  
T ü r k e i ,  i n  I n d i e n  und nicht zuletzt in d e n  l a t e i n i ­
s c h e n  L ä n d e r n  S ü d a m e r i k a s .  E inen  w e s e n t ­
l i c h e n  B e s t a n d t e i l  b ildete das n o r d a m e r i k a ­
n i s c h e  G e s c h ä f t ,  das in s tetem  V orw ärtsdringen  reiche 
E rfo lge  versprach.

G egen E n d e  des 19. Jah rhunderts ,  m ehr noch in den 
Fo lgejahrzehn ten , verschärften  sich in D eutschland  die vo r­
her  nicht so sehr bem erkbaren  W ettbew erbsverhältn isse  durch 
.viele neugegründe te  U nternehm ungen . Auch diesem  U m ­
stand  galt es R echnung  zu tragen  durch  V erbreiterung d e r  
Arbeitsmöglichkeiten. Die A ngliederung der sogenannten 
neuen Zw eige ergab  sich aus diesem G edanken  zugleich mit 
dem  Willen, die Basis des Risikoausgleiches zu erweitern- 
1 8  9 1 schon w ar  die U n f a l l -  V e r s i c h e r u n g s  - A b  • 
t e i 1 u n g ins Leben gerufen  w orden, nach  1 9 0 0 traten hinzu 
die Abteilungen für E i n b r u c h - ,  D i e b s t a h l -  u n d  
W a s s e r l e i t u n g s s c h ä d e n - ,  f ü r  H a f t p f l i c h t  - 
u n d  F a h r z e u g - V e r s i c h e r u n g .  Im  Anschluß an die 
bereits vorhandene tiefgliederige O rganisation b rachte  der 
A usbau dieser Zw eige sehr ansehnliche Erfolge.

D urch  den A usbruch des Krieges w,urde für die G e­
sellschaft na tu rgem äß  eine vollkommen neue Situation g e ­
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schaffen. Es konnte nicht verhindert w erden, daß  das in 
emsig vorw ertss trebender Arbeit e rw orbene Auslandsgeschäft 
zum g röß ten  Teil verloren ging. D afü r gelang es zum A us­
gleich g rößere  E rfo lge  im Inland zu erzielen. Die fo lgenden 
J ah re  der  Inflation mit ihren mannigfaltigen Schw ierigkeiten 
stellten an die Gesellschaft, die s e i t  1 9 1 9  d i e  F i r m a  
„ N a t i o n a l “ A l l g e m e i n e  V e r s i e h  e r u n g s - A k -  
t i e n -  G e s e l l s c h a f t  führt, hohe A nforderungen. Die im 
J a h re  1924 durchgeführte  U m stellung auf G oldm ark  g e ­
stattete die E rha l tung  des alten S tam m kapita ls  mit 9 000 000 
M ark ohne jede Zusam m enlegung.

Auch die durch den  K rieg zerrissenen F äden  und B e ­
ziehungen zu den  Ländern  des europäischen und tran s ­
atlantischen Auslands sind allerseits w ieder aufgenom m en w o r ­
den. In E ng land  und in Britisch-Indien, in den N iederlanden  
und ihren indischen Besitzungen, in der  Türkei,  in Aegypten, 
in Griechenland, in Frankreich, Spanien und in den  N ord- 
staaten  E uropas , besonders aber in den Ländern  Südam erikas 
wird w ieder erfolgreich gearbeitet. D ie F re igabe  eines zur 
Zeit in A m erika noch beschlagnahm ten  G uthabens von 
1 550 000 Dollar ist für die allernächste Zeit zu erwarten.

Geleitet von dem  G edanken, d aß  die in sich g e ­
schlossene, nach einheitlichen G rundsä tzen  arbeitende O r ­
ganisation der „N ationa l“ sehr wohl auch für die Zw eige 
erfo lgversprechend arbeiten  könne, für welche die „National 
A llgemeine“ keine Konzession besitzt, hatte man im Ja h re  
1924 die „N ational"  Lebensversicherungs-Aktien-G esellschaft 
unter m aßgeblicher Beteiligung ihrer ’ M uttergesellschaft mit 
einem Kapital von Rm. 1 000 000 gegründet.

Bereits im J a h re  1879 w ar die S tettiner Rückver- 
sicherungs-Aktien-Gesellschaft mit einem Kapital von Mk. 
1 800 000 bei 25 prozentiger E inzahlung in enger Anlehnung 
an die „N ational“ geg ründe t w orden . O bwohl auch für sie 
die Inflationszeit eine harte  Zeit der P rüfung  bedeutete , hat 
sie diese gut überstanden. D as Kapital blieb in voller H öhe 
erhalten und w urde  auch hier im Verhältnis von 1: 1 auf 
Reichsm ark umgestellt.

Im  J a h re  1927 ist dann die „O rio n “ V ersicherungs- 
Aktien-Gesellschaft, H am burg ,  die ein Kapital von Rm. 
1 000 000 aufweist, auf das Rm. 300 000 eingezahlt sind, 
dem K onzern angegliedert w orden, hauptsächlich aus der 
E rw ägung  heraus, a m  ers‘:en Seehafenplatz  D eutschlands 
über eine eigene Platzgesellschaft zu verfügen, die sich dem  
dortigen T ransport-V ersieherungs-G eschäft besonders w idmen 
kann.

Als fünfte Gesellschaft a rbe ite t die Stettiner K red it-A n­
stalt Aktiengesellschaft H and  in H an d  mit den übrigen im 
N ational-K onzern vereinigten U nternehm ungen. Sie w ar  b e ­
reits im J a h re  1909 entstanden  und hatte  ihren Sitz in Berlin. 
Seit 1925 hat die „N ationa l“ sich an ihr m aßgeblich  beteiligt 
und gleichzeitig den Sitz nach  Stettin verlegt. Sie regelt 
nicht nu r  den um fangreichen G eldverkehr des Konzerns, 
sondern besorg t auch die zw eckentsprechendste  V erw altung

und  Anlage der  einlaufenden B eträge unter Beobachtung der 
vom Aufsichtsamte erlassenen besonderen  Vorschriften. Die 
H aup tau fgabe  der Bank besteh t ab e r  darin, d a ß  sie alle ihre 
Geschäfte mit der  F ö rderung  und Ausbreitung der  vom N a ­
tional-K onzern betriebenen V ersicherungszw eige auf o rg an i­
satorischem und acquisatorischem Gebiete zu verbinden weiß. 
Ih re  Bedeutung ist ständig gew achsen, der  U m satz be trug  im 
Ja h re  1926 bereits Rm. 40 901.970,73, nahezu  das D oppelte  
wie im V orjahre.

Die
„Zürich“ ,

Allgem. Unfall- und H aftpflicht-V ersicherungs-A kt.-Ges., 
w urde  im J a h re  1 8 7 2  g e g r ü n d e t .  S e i t  m e h r  a l s  5 0 
J a h r e n  f ü h r t  s i e  s p e z i e l l  d i e  U n f a l l -  u n d  
H a f t p f l i c h t - V e r s i c h e r u n g .  Ihre Geschichte sp ie ­
gelt die E ntw ickelung der Unfall- und Haftpflicht-Versiche- 
rung  aus den ersten  A nfängen zu ihrer heutigen B edeutung 
wider. In Zürich geg ründe t und aus kleinen Anfängen heraus 
ist sie ein W  e l t h a u s  gew orden , welches i n  f a s t  a l l e n  
e u r o p ä i s c h e n  S t a a t e n ,  i n  d e n  V e r e i n i g t e n  
S t a a t e n  v o n  N o r d - A m e r i k a  u n d  K a n a d a  N i e ­
d e r l a s s u n g e n  b e s i t z t .  F ü r  das bedeu tende 
d e u t s c h e  G e s c h ä f t  befindet sich die D i r  e k t i o  n 
in B e r l i n  im eigenen G esellschaftsgebäude, T aubenstraße  
4—6. Die „Z ürich“ hat Garantiem ittel aufzuweisen, die d ie ­
jenigen fast aller anderen  V ersicherungsgesellschaften  weit 
übertreffen, und bietet dem nach die sicherste G ew ähr für 
prom pte  und gew issenhafte  E rfü llung  der von ihr e inge­
gangenen  V erpflichtungen in Schadenfällen. Seit Jah rzehn ten  
unterhält sie mit vielen landwirtschaftlichen und sonstigen 
wirtschaftlichen V ereinigungen besondere  E m p feh lu n g sv er­
träge, nach denen den M itgliedern w esentliche V ergünstigun­
gen gew ährt w erden. E s  w ürde  zu weit führen, diese an 
dieser Stelle besonders aufzuführen.

I n  P o m m e r n  i s t  die „ Z ü r i c h “ s e i t  m e h r  a l s
3 0 J a h r e n  b e s t e n s  e i n g e f ü h r t  und unterhält i n  
S t e t t i n  eine G e s c h ä f t s s t e l l e ,  die von H errn  G e ­
neral-A gent J. W. I - I ö f t ,  Stettin, Politzer Str. 10 verw altet 
wird. Die

„Vita“
ist ein T och terun te rnehm en der Gesellschaft „Z ü r ich “ . Sie 
betreibt die Lebensversicherung. Ihre außergew öhnliche  K a ­
pitalkraft verbürg t die g röß te  Sicherheit für die Erfü llung  
der V 'ersicherungsforderung — und dies ist nach wie vor das 
W ichtigste in der  Lebensversicherung. Ihre Tarife  sehen 
m äßige Präm ien  vor und sind so vielseitig, d a ß  die v e r ­
schiedensten W ünsche befriedigt w erden  können. Ihre  V e r­
sicherungsbedingungen gew ähren  den V ersicherungsnehm ern  
w eitgehende Vorteile. D ie „V ita“ ist die erste Gesellschaft 
auf dem  Kontinent, die die kostenlose periodische ärztliche 
B eratung de r  Versicherten eingeführt hat.

Die V erw altung  de r  Geschäftsstelle der „V ita“ liegt 
ebenfalls in H änden  des Herrn J. W. H ö f t ,  Stettin, 
Politzer Str. 10.

Aus dem Stettiner Hermgshandel.
Anschließend an den vorne stehenden Artikel 

Nehmen wir anschließend die Besprechung einiger 
Heringsimportfirmen vor, die wir zu beachten bitten.

Zu den ältesten d e r  Branche gehört die Firm a
Theod. Hellm. Schröder,

fhe im  J a h re  1 8 4 6 d u r c h  den B e g r ü n d e r  g l e i c h e n  
N a m e n s  i n s  L e b e n  g e r u f e n  w urde, also auf ein m ehr 
^ls a c h t z i g j ä h r i g e s  B e s t e h e n  zurückblicken kann.

J a h re  1865 w urde H err  Zacharias Olsen als T eilhaber 
^ufgenommen und  1 8  7 4 trat dessen Neffe, d e r  spätere  
Kommerzienrat und  Königlich N orw egische  Konsul, H err  
C. G. N o r d a h l ,  in die F irm a  e i n. D ieser hat es wie 
Selten jem and  verstanden, in Gemeinschaft mit dem  Sohn 
^es B egründers, des späteren  Königlich D änischen Konsuls, 
^jerrn H elm uth  Schröder, allen W andlungen, die g e rade  das 
‘‘eringsgeschäft im Laufe der  J a h re  hat durchm achen müssen, 

folgen und  diese für die F irm a  nu tzbar  zu machen. Sein 
Nachfolger w a r  sein Sohn, H err  Casper N ordahl jr., Königl. 
Norwegischer K o n su l; die F irm a befindet sich auch heute 
^Och im Besitz der Familie Nordahl.

W ährend  i m  A n f a n g  d e s  B e s t e h e n s  n e b e n
1 z h e r i n  g  e n a u c h  a n d e r e  W a r e n ,  n a  m e n t  - 

. ' c h  G e t r e i d e ,  g e h a n d e l t  wurden, s t e l l t e n  s i c h

d i e  I n h a b e r  i m  L a u f e  d e r  Z e i t  v o l l s t ä n d i g  
a u f  H e r i n g e  u m.  Es ist ihnen gelungen, durch  U m  - 
s i c h t  und  z i e l b e w u ß t e s  A r b e i t e n  i h r e  F i r m a  
z u  B l ü t e  u n d  A n s e h e n  zu bringen.

Eine führende Stellung im Salzheringshandel n im m t 
w eiter die F irm a

Paul Körner
ein. — H erv o rg eg an g en  aus d e r  am  1. Juli 1881 von den  
K aufleuten Rudolf Ikier und Paul K örner unter de r  Firm a 
I k i e r  & K ö r n e r  zu Stettin gegründe ten  H erings-G roß -  
handels- und Im port-F irm a erhielt d ieselbe ihren jetzigen 
N am en 1895, nachdem  der M i t b e g r ü n d e r ,  H e rr  I k i e r ,  
1 8 9  3 a u s g e s c h i e d e n  und das U nternehm en auf H errn  
Paul K örner als Alleininhaber übergegangen  war.

U nter de r  z ielbew ußten und sicheren Leitung des H errn  
S tad tra t  K örner hat die Firma, die ununterbrochen  bis E nde  
Jan u a r  1912 in den H änden  des Genannten gew esen  ist, 
stetige E ntw ickelung und Aufschwung erfahren. — A m
1. F e b r u a r  1 9 1 2  g i n g  d i e  F i r m a  i n  d e n  B e s i t z  
d e r  H e r r e n  E r n s t  O r t m a n n  u n d  A l b e r t  C o n r a d  
ü b e r ,  die, selbst Fachleute  d e r  Branche, für ihren w e i­
teren Ausbau wirken.

Die Ein- und  Ausfuhrziffern der F irm a sprechen für die 
Bedeutung des U nternehm ens.
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Empfehlenswerte Wein- u. Bierrestaurants.
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! Hut-Scheye
|  Breite Straße 6 Moderne Herrenhüte ;

i  Ruf 26020 Elegante Mützen j

= Beste deutsche Fabrikate :: :: Erste Weltmarken =
i Aufbesserungen, Modernisierungen an Herrenhüten =
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M&RKT **

Radio-Grossliamllunü
liefert alles für R a d i o :  

A p p a r a te , L a u tsp rech er , A n o d en , AccU*' 
L a d e g e r ä te , N e tz a n sc h lu ssg e r ä te

Pommernfunk'StettiD

RADIO-HERBERT
Fernruf  

308 75
Fernruf 
308 75

Ingenieurbüro

Stettin, Berliner Tor 7
K e i n  L a d e n

V erkaufs- und A usste llungsräum e Hof rechts  

Fachmann
Für Bastler Rat und Auskunft kostenlos — Vorführ- 
Apparate zu sämtlichen Schaltungen vorhanden —  
Vollständige Rundfunk - Anlagen — Antennenbau — 
Reparatur von Apparaten, Hörern etc. — Apparate  
und Einzelteile nur in bester Ausführung billigst.
A c c u m u l a t o r e n - L a d e s t a t i o n

Elektro-Brückner
34 K ron p rin zen str . 34 T e le p h o n  29 090

In s ta lla tio n  u n d  V erkau f e lek tr. K och-, Heiz- u n d  H a u s b a l t a p p a r a t e  
a u f  T e i lz a h lu n g  nach  dem  System  d e r S te ttin e r  E le k tr iz itä ts  Werk® 
Ile rren z im m er-K ro n en , e ch t M essing . . . A u sn ah m ep re is  RM. 18-J” 
Z uglam pen, N ach ttisch lam pen , A m peln , S tau b sau g er „P ro tos“ i>n( 

„V am pyr“, e lek tr. K ochp la tten , H eizkissen, B ratöfen  usw.
O riginal „F oen-S on“ ........................ k o m p le tt m it Z u te ilu n g  RM. 21 -0"
E lek tr . P lä tte isen  m it 2 jä h rig e r  G a r a n t i e ........................ von RM.
S t r a h l s o n n e n .............................k o m p le tt m it Z u le itu n g  von RM. H-5U

E lek trisch e  Heizöfen in  allen  A ustüh rungen .

R a d io -E m p fa n g sa p p . O rig . „ S e ib t“ , „ N o r a “ , , ,K r a m o lin “ usvv. 
L o e w e -O r tse m p fä n g e r  m it  D r e ila c h r ö h r e  . . . .  RM. 39.50 
L a u tsp r e c h e r  in  a l le n  A u sfü h r . RM. 12.50 b is  60.00 u n d  mehr*

S ä m tl. R a d io -Z u b e h ö r te ile  in b e k a n n t g u te r  A usführung , Var*0” 
A k k u m u la to r e n , A n o d e n , E lta x , M a n n esm a n n , NEW  usvtf’
P u p p e n s tu b e n b e le u c h tu n g e n , T asch en lam p en . S ch w ach stro m artik e1' 

Z ugelassener In s ta lla te u r  b e i den  S te ttin e r  E lek triz itä ts-W erk en . 
B estellungen  w erd en  auch  in  m e in e r  P riv a tw o h n u n g  Wilhelm-Busc*1' 

W eg 62, F e rn sp rech e r 30504, en tg eg en g en o m m en . ^


