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DARMSTADTER UND
NATIONALBANK

KommanditgesellschaftaufAktien

FILIALE STETTIN, RoBmarht 5

Fernsprecher: Ortsverkehr Sammelnummer 35411
Fernverkehr : Nr. 33847 —33 849

- Depositenkasse Bollwerk
Lgebrickstralle Nr. 4 Fernsprecher: Nr. 33847—33849

Er6ffnung von provisions- und spesenfreien Depositen-
konten unter Aush&ndigung von Depositenhontobidhern

'‘sfecMctol»d W

Konigsberg

<&efd)aftgftellen in Pommern:

lamburg
iStettin
Wittenberge BnPlatti, Peenfh. 7 / 6artf) i. Pom., tatige 6tr.
50 / Oelgard (Perf.), Rarlftr.27 / 6ublifc,
SN | Poftftcac 144 / 3itou>, £ongc 6fraBe 6% X
fiisseldort J Cammm i. Pom., WaUftr. 100 / Demmm, Sroucn--

Woln Kassel I W O S e ffrafie 9 / 6ollnon> f. Pom., SPoUrceberftrale. 7
iblenz <&rcifon>6ld, Zotige ©fré”~c 15 / f~ésUn, 3cr0-

AN . -
Fy— H itfsttcifch ftte tf ftrafle- 1/ Rolberg, Baﬂtferplafc 6 / Heuftettiti,
Kartsute . . - . PmiRifd)* $tr. 2 X POUE, 6auffc. 7 / Pol3tn,

fl n d « n SJ rb U O U d] Orunncnftr. 17 / Pynfc(Pom.), SabnerffraBe 50
ufOlem Mnem Kigenroalde, £otige 6tr. 32 / 6fargard i. Pom.

FE1ih m ~NolsmorBtflr. 43 / 6te«in, Zuifenftv.19/ 6M p,
£sLe toerben oon (Drund auf auo beuifd)em mmdftrafse 5 / 6*ralfund, fllondjenfiraBe 30,
dflaterial non b&atfctyen Arbeitern in unferm- 6toineminde, Jatberffrale 5.

fabril* in tDittenbergc B potedam tjagafivit
8000 Arbeiter unb
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Kohlen - Koks -Anthracit

<SS m. b. H. |

Berlin W 35 Stettin-Zullchow |
Kurfirstenstrale 56 Rechtes Oderufer =S
Telegr.-Adr.: Anthracitwagner Telefon Nr. 31594, 31595 |8
Telefon: Noliendorf Nr. 3527 Telegr.-Adr.: Bestwerke fs

Anthracit-Aufbereituncgen |

Herstellung von |
Bestwerk - Anthracit - Eiform - Lochbriketts |
Bunkerkohlen |
Umschlacg von Massengutern fur Seeverladung |

Die Bestwerke-Kohlen-Koks-Anthracit 6. m. b. H., 1895 gegrindet, befaRt sich neben dem regularen
GroRBhandel in Kohlen, Koks und Briketts insonderheit mit der Aufbereitung bester engl. Wales-Anthracite. Durch
die auf das allermodernste eingerichteten Anlagen in denen das in groRen Mengen importierte Rohmaterial auf-
bereitet, d. h.,, gebrochen, gesiebt und gewaschen wird, istes ermoglicht, regelmalRig ein fur Hausbrand und

8 Industrie hochwertiges Material in stets gleichbleibender Qualitat mit geringstem Aschegehalt zu liefern.
Die zum Werk gehorige Brikettfabrik verarbeitet die aus der Aufbereitung gewonnenen Staubmengen
S zu Anthracit-Eiform-Lochbriketts.
Das Verfahren zur Herstellung dieser Briketts ist der Firma fur Deutschland und verschiedene andere
H Lander geschutzt.
j Wegen der enormen Heizkraft werden die Anthracit-Lochbriketts sowohl in der Industrie als auch im

Hausbrand sehr gern verwendet.
Die gunstige Lage des Werkes an der Oder und eigene, der Neuzeit entsprechende eingerichtete Kran-
und Kai-Anlagen mit Bahnanschlull gewéahrleisten jeglichen Umschlag in klUrzester Zeit.

Il
(bl,)ll L1 1 e 1 T 1 A O I 1 A 1| IIFH

e R e i e i



1. Januar 1928 OSTSEE-HANDEL

FELDMOHLE,

Papier- und Zellstoffwerke
Aktiengesellschaft

Hauptverwaltung: Stettin, KOnigstor Nr. 6

Zellstoffabrik, Holzschleiferei und Spiritusfabrik in Oderminde bei Stettin,
Papierfabriken in Liebau i. Schl., Oderminde und Hohenkrug bei Stettin

Zellstoffpapiere aller Art

von besonderer Festigkeit und hoher einseitiger Glatte, maschinenglatt und zweiseitig satiniert, gebleicht
und ungebleicht, glatt und gerippt.

Pergamyn und Pergamentersatz — Cellulose-Seidenpapiere
gebleicht und ungebleicht

Tuten- und Hutbeutel :: Pack- und Einschlagpapiere
einseitigglatte Briefumschlagpapiere

Maschinenglatte und geglattete Druckpapiere, Beklebe- und Telegraphenrollen-,
Dickdruck- und Bandpapiere, Normalpapiere, Schreib-, Post- und Bulcher-Papiere

1528 Feldmuhle-Special-Bank-Post, ein Hartpostpapier von hervorragender Héarte, Griffig- u. Festigkeit.

w
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Feldmuhle,

Papier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschatft.

Die Gesellschaft wurde im Jahre 1885 in Liebau (Schlesien) von Dr. Leo Gottstein, dem
Vater des derzeitigen Generaldirektors, mit einem Aktienkapital von 360000 Mark gegrindet.
Sie Ubernahm den Namen einer alten, aus dem 13. Jahrhundert stammenden Mdihle, die sie
zunachst zu einer Zellstoffabrik umbaute. Abwasserschwierigkeiten flihrten jedoch schon nach
wenigen Jahren zur Umwandlung in eine Papierfabrik, in der noch heute vorwiegend Pergamyn-
und Pergament-Ersatzpapiere hergestellt werden. Inzwischen hatte die Feldmihle ein neueres
grolleres Werk in Cosel (Oberschlesien) an der verkehrsreichen Oder entstehen lassen, das all-
méhlich zu einem bedeutenden Unternehmen heranwuchs, jedoch im Jahre 1919 mit Rucksicht
auf die unsichere politische Gestaltung Oberschlesiens in andere Hé&nde (berging.

Bereits im Jahre 191.0 war der Grundstein zu einem neuen der Massenherstellung dienenden
Grollbetrieb gelegt worden, dem Werke Odermuinde bei Stettin, das zielbewuBt ausgebaut, heute
zu den groRten Papierfabriken zahlt.

Das Werk liegt am linken Ufer der Oder zwischen Stettin und Haff, etwa eine halbe Stunde
Dampferfahrt von Stettin entfernt und ist weithin kenntlich durch die gewaltigen Bauten und
die langen Reihen der Papierholzstapel.

Neun Papiermaschinen — unter ihnen eine der grofRten der Welt — erzeugen hier Tag und
Nacht nicht weniger als taglich etwa 35 Eisenbahnwagen Papier aller Art, darunter Zeitungs-
druckpapier in einer Menge, die allein ein Viertel des gesamten deutschen Bedarfs decken kdnnte.

Den Halbstoff liefert eine gewaltige Holzschleiferei und die in dem weithin sichtbaren, etwa
60 m hohen Gebdude untergebrachte Zellstoffabrik mit elektrochemischer Bleicherei.

Daneben seien noch die mannigfachen Hilfsbetriebe erwdahnt: Ein Wasserwerk, Dampfzen-
tralen, elektrische Zentralen sowie Reparaturwerkstatten.

Alle Anlagen befinden sich Ubersichtlich angoordnet auf dem gewaltigen Fabrikkomplex.

Auller Papier gelangt auch noch Zellstoff (ungebleicht und gebleicht) zum Verkauf. Als
Nebenprodukte werden ferner Aetznatron und Spiritus abgesetzt.

Dem Reisenden, der auf seiner Dampferfahrt die Fabrik passiert, werden noch besonders die
groBen Kaianlagen mit den modernen Verlade- und Transporteinrichtungen auffallen, durch die
es moglich ist, fast alle Rohstoffe unmittelbar auf dem Wasserwege zu beziehen-und die ZXertig-
fabrikate nach dem In- und Ausland auf gleichem Wege zum Versand zu bringen.

AuBer ihren Werken Liebau (Schlesien) und Oderminde bei Stettin besitzt die Feldmihle
seit Mai 1926 ein drittes grolRes Fabrikunternehmen, das unweit Stettins gelegene Werk Hohen-
krug, eine Anlage zur Herstellung von Feinpapieren, insbesondere Schreibpapieren.

Das Werk Hohenkrug — eine der &ltesten deutschen Papierfabriken — wurde im Jahre 1927
einem durchgreifenden Umbau unterzogen und hat nunmehr als eine der leistungsféhigsten
Schreibpapierfabriken zu gelten. Von seinen Erzeugnissen verdient u. a. ,Feldmihle Special-
Bank-Post 1528 besondere Erwdhnung, ein neues Spezialpapier, das sich ebenso wie die &ndern
Papiere Hohenkrugs groRter Beliebtheit erfreut und in der kurzen Zeit seit seiner Einfuhrung
bereits in allen Abnehmerkreisen beste Aufnahme gefunden hat.

Die Hauptverwaltung der Gesellschaft, deren Aktienkapital inzwischen auf 12 695000 Reichs-
mark angewachsen ist und die heute mehr als 3000 Personen besché&ftigt, befindet sich in Stettin.
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Ursprung 1857 — 70jé&hrige traditionelle Erfahrungen ES

Grundkapital, Sicherheitsfonds und offene Reserven:

35 UWiatten 3=
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Bestand in der Lebensversicherung Ende 1927 =
rund 310 Millionen RM. Versicherungssumme

Sie ersparen Zeit, Geld, Umstande, 1

wenn Sie lhre Versicherungen vereinigen bei den

Diese schlieRen ab:

Lebens-Versicherungen mit &rztlicher und
ohne arztliche Untersuchung/Invaliditats”,
Aussteuer-, Leibrenten- und Alters-
Renten”™Versicherungen

Einzel-Unfall- und Kollektiv-Unfall-, lebens-
langliche Passagier*UnfalU Versicherungen

Haftpflicht*"Radio-Haftpflicht” Versicherungen

Auto-, Auto-Einheits-Versicherungen

Feuer-, Einbruch - Diebstahl-Versicherungen

Wasser leitungsschaden-Versicherungen

Blromaschinen-V ersicherungen

Transport-Versicherungen aller Art

Reisegepack-V ersicherungen

$fugfutiff erfcifcn odie

©etteraf&ireffion, ©feMin, paradepfufj 16, uni)
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Regelmalige Dampferverbindungen

von S tettin nach Sudschweden, |
W estncrwegen und Island. |

Expeditionen: Nach Malmdé, Helsingborg, Gothenburg
jeden Dienstag und Sonnabend.

Nach Kristiansand S., Stavanger, Bergen
jeden Sonnabend.

Ausserdem bei Bedarf direkt oder mit Umladung nach allen Ubrigen westschwedischen, west=
und nordnorwegischen und islandischenHéafen. Bei BedarfZwischendampfer.

Agentur in Stettin: W. 'Kunstmann

Telefon: Sammelnummer 25601

LJUNION® Fabrik chemischer Producte, Stettin

Betriebsstatten in Stolzeiihagen-Kratzwieck bei Stettin, Stettin-Grabow, Heiligensee a. d. Havel bei Berlin, Memel

Superphosphate' : Ammoniak-Superphosphate.
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H. A. HANSEN i

China- u. Japan-Import Automobil- Reparatur-Anstalt
Gegr. in London 1911 Tel.-Adr.: ,,Daijobu* ..
Kopenhagen K Stettin GAUGER & SCHUNKI
St. Kannikestr. 18, Tel. Central 11514 Unterwiek 19, Tel. 32090
STETTIN

Freihafenlager Kopenhagen

Dampfirgevej 3 Tel. Pali 1851 SannestrafBe 12a, G ialgwiese

Fernsprecher 31485

Direkter Import von:

China — Messing-, Porzellan,
Blackwood, Korben, Emaille,
Elfenbein, Stickereien, Shawls

Japan — Porzellan, Bronzen,
Lack, Lampions, Schirmen,

Spielsachenusw Tag- u. Nachtdienst ohne Unter-

brechung./ Sofortige H ilfe durch

) o Schnell-L astwagen. / Verleihung
Zur Messe In Leipzig

Universitat 1 69 und 168 A. von K raftfahrzeugen.

Ostreederel & Stettin

in Betriebsgemeinschatft mit

Cechoslovakische Oder-Schiffahrts-Aktiengesellschaft
Stettin — Hansahaus

Spezialitat: Massengutverkehr auf der Oder, insbesondere

zu Berg: schwedische Erze von Stettin nach Ober

zu Tal: Oberschlesische Kohlen, Zucker, Holz usw.
schlesien uud Tschechoslowakei

nach der Mark und Pommern

Schiffspark: 20 Schlepppdampfer und 100 Frachtkahne

Funisut #ie" Qel

kons. Maschinen- und Wagenfett / Riemen / Putzwolle

Fischer & Nickel / Stettin

_ Sellhausbollwerk 3 - Tel. 30536/37
Eingetragene Schutzmarke:
JFunisutM Danzig Tilsit Elbing

[©Xg] 6}0@
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JCchl,lleelf & E isfeld v

m. b.

Mamburg Stettin Ac*<ccle

Z entralhetltzungen

MVarmu=asser-Mereitun&en,
Se> und. Entwasserungen, B a d c niin ffc i,
neuanluyen, Beratung, (Reparatur

Jjiro und fabrik: Stettin-Qrabow, fernsprecljer 22 020.
Scfymiedestrasse 37.
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GERHARD & HEY

gegrindet 1856 G. m. b. H. gegrundet 1856

STETTIN, Mittwochstralle 17, Ecke Bollwerk

Hauptsitzt Leipzig, Ritterstrale Nr. 23-29

Filialen |
Berlin, Bremen, Charlottenburg, Chemnitz,
Danzig, Dresden, Hamburg, Koln, Libeck

Spedition / Schiffahrt / Verzollung / Einlagerung / Versicherung / Inkasso / Kommission

InlandAusland- und Ueberseeslransporte

Eil-, Frachtgut- und Sammelverkehr innerhalb Deutschlands und nach den Nachbarstaaten,
nach und von England Schnelldienst sowie Verladungen uber alle Hafenplatze-
Uebernahme von Transporten nacht Skandinavien, den Balkanlandern, dem nahen und
fernen Osten, Amerika usw. Spezial-Verkehre von und nach dem Baltikum.

Ausldndische Korrespondenten:

Lettlandische Speditions=A.»G. Gerhard &Hey, Riga, Libau, Windau — Estnische Transport=A.=G. Gerhard & Hey,
Reval — Gerhard ® Hey Co., Inc., South Ferry Building, 44 Whitehall Street, New York
Telegramm»Adresse fur alle Platze: Gerhardey.
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gingen aus der friheren Stettiner Walzmuhle, der ersten in Deutschland Gberhaupt gebauten Walzenmiuhle
hervor die ihr Grundstick ~ Jahre 1910 verkaufte. Seit dieser Zeit.hat sich das Werk ganz bedeutend entwickelt. Das
Aktienkapital befragt heute 5400 000 Goldmark gegen 1500000 Mark bei der Grindung. Die Arbeiterzahl ist von 150

auf etwa 600 gestiegen. - Das Werk liegt unterhalb Stettins. Die groRten Seeschiffe kdénnen dort unmittelbar anlegen

) 7- £ 1 rS?  WJrfen 80000 To. SoyabohntM, und andere Olsaaten mit direkten Schiffen von
W ladiwostok fur die Stettiner Olwerke Aktiengesellschaft nach ZullAow verfrachtet. Mittels eines 350 m langen Transport*

Gesamtansicht der Stettiner Oelwerke A.-G., Zillchow bei Stettin
mit dem dé&nischen Motorsegler ,Kopenhagen“ der seine aus ca. 5000 t bestehende Ladung Sojabohnen unmittelbar am Werk léscht.

~anCVits Saaten zu den 6000 To. fassenden Silos gebracht. Von hier aus erfolgt die Zufihrung zu den auf
das Modernste eingerichteten Pressen und Extraktionsanlagen. — In den Presseiianlageii (30 hydraulische Etagen* und
4 beiherpresseni kdénnen taglich 150 To. Saat verarbeitet werden, in den Extraktionsanlagen :20 Extrakteure) 400 To.
insgesamt also 550 lo. Saat pro Tag. — AuBerdem steht noch eine Darraiilaue von 400 To. téaglicher Leistungsfahigkeit
zur Verfigung. Das gewonnene Ol wird in der Raffinade und Speisedlfabrik, die eine Leistungsfahigkeit von 50 To.
Hohol pro lag aufweist, zu dem feinsten SpeiseéLveredelt, — Die O ltanks fassen 2000 To. Ole, wahrend fir die

Teilansicht der Stettiner Oelwerke A.-G., Zillcliow bei Stettin.

Lagerung von Olkuchen und Schrot Lagerraume von insgesamt 10 000 To. Fassungsvermogen zur Verfiigung stehen. Vier
W asserrohrkessel, System Babcock Wilcoc, mit selbsttatiger Feuerung (1200 gm Heizflache) geben den ndétigen Dampf zum
Betrieb der Hauptantriebsmaschinen, der Raffinerie, der Extrakteure, Destillatoren usw. Die Anlage, eine Zweizylinder*
gleichstrém mascbine, entwickelt 1200 PS, wéhrend drei gewaltige Dynamomaschinen den elektrischen Strom fur 50 Antriebs*
motore von insgesamt 800 PS liefern. Zur Reservestrombelieferung ist das Werk aulRerdem noch an das Netz der
lieberlandzentrale zu Stettin fiur 800 PS Leistungsfahigkeit angeschlossen. Fir den Feuerschutz ist in bester Weise
gesorgt. A~ Ls besteht eine standige Feuerwehr, aus den Arbeitern der Fabrik gebildet. Ferner ist jeder Raum desWerkes
urch eine selbsttatige Ieuerléscbbrauseneinrichtung, System Walther, mit etwa 6000 Brausen geschutzt. Selbsttatige
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Alarmglocken melden den Wachhabenden sofort, sobald in irgendeinem Raum Feuer ausbridit. — AufBer ihrem Stettiner
Werk besitzt die Stetiiner Oelwerke A.=G. noch ein groBeres Oelwerk in Hamburg=Veddel unter der Firma: ToeptterS
Oelwerk Gr. rn. b. H.,, Hamburg-Veddel. Dieser Betrieb hat ebenfalls eine grofle PreRanlage <24 Pressen und
eine Extraktionsanlage ~10 Extrakteure), ferner eine Mdullereieinrichtung und Raffinieranlage und kann taglich 300 000 kg

Toepffers Oelwerk G. m. b. H. Hamburg-Veddel.

Oelsaaten verarbeiten. Die erforderliche groBe Dampfmaschine, elektrische und anderen maschinellen Einrichtungen sind neu
und zum Teil erst wahrend des Krieges fertiggestellt. - AuBerdem besitzt die Stettiner Oelwerke Aktiengesellschaft etwa
9 10 des Aktienkapitals der Lllb-cker OelmUllle A.-G. vorm. G. E. A. Asiiilis, Lubeck — Die Verarbeitunes*
maglichkelt aller drei Fabriken betrégt z. Zt. ca. 1000 To téaglich oder run i 350000 To im Jahre. Der Grundbesitz der
d'ei Werke umfallt etwa 90000 gm Industriegeldénde an schiffbarem Wasser, wovon etwa 25000 gm bebaut sind.

3 Qualitats-
Erzeugnisse

deutscher Feinmechanik

NAHMASCHINEN- UND FAHRRADER>FABRIK

Bernd: Sfoewer gesellsdiatt Slelfln -Q rttntiof



Wirtschaftszeitung fur die Gstseetander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein Jfintertand

AVITUGES ORGAN DER INDUSTRIE UND HANDH.SKAVVR 25 STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fir AuRenhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin

Herausgeber Dr H. Schrédder, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Hauptschriftleiter und verantwortlich fir die Berichte Gber das Ausland W. v. Rulmefincq, Stettin; verantwortlich fir die Berichte Ober das
Inland und fir den Anzeigenteil Dr. E. Bartz, Stettin.

Bezugspreis vierteljahrlich 2,50, Ausland 3,— Beiclismark. — Anzeigenpreis It. Tarit.

Verlag: Baltischer Verlag G. m. b. H. Stettin Druck: Fischer & Schmidt, Stettin.  Schriftleitung und Inseraten-Annahme: Stettin. Bdrse Ringang
SchuhstraBe, Fernsprecher Sammel-Nr :»5341. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15 jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
Verlages G. m. b H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Win. Schlutow,. Stettin.

Geschéftsstelle in Helsingfors: Akademiska Bokhandeln, Alexandersgatan 7. Konto in Helsingfors: Karilailis Osalce Pankki. Alexandersgatan 40/12
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Der PreuBische Staat hat von jeher Stettin als seinen wichtigsten Hafen angesehen. Das Band/ das beide
verknupft, ist vor einigen fahren besonders eng geschlungen worden, indem PreulRen das Eigentum des bis
dahin der Stadt gehdrenden Hafens zur Halfte Gbernommen hatwso dass die Staatsregierung nunmehr an
allen Sorgen und Noten des Hafens unmittelbar teilnimmt. PreuRen hat diesen Sdiritt in der Uberzeugung
getanly daR die fuhrende Stellungy die Stettin vor dem Kriege im Ostseehandel hatte/ ihm im fnteresse der
deutschen Volkswirtschaft erhalten bleiben muB. Stettin kann sicher sein, dal Preuflen seinen vertraglich
festgelebten Verpflichtungen nachkommen und stets fur eine Forderung des Hafens entsprechend seiner Bedeutung
eintreten wird. Einen Beleg daflir> dalR aus dieser Auffassung die notwendigen Folgerungen auch wirklich
gezogen werden/ bedeutet die vor wenigen Tagen erfolgte Verabschiedung eines Gesetzes durch den Preuf3ischen
Landtag/ das die Staatsregierung ermaéchtigt/ rund 10/7 Millionen Reichsmark fir den weiteren Ausbau des
Stettiner Hafens bereitzustellen. - Es kann nicht die Absicht dieser wenigen Zeilen sein/ ein ausfuhrliches
Pimogramm der Staatsreqierung fir Stettin, und den Ostseehandel zu entwickeln/ sie sollen nur zu Beginn
des neuen. (Jahres kundgeben, dall das Preuflische Staatsministerium und insbesondere der flir die preuflischen
Hafen zustandige Minister fir Handel und Gewerbe dauernd regen Anteil an der Entfaltung des Stettiner
Hafens als des wichtigsten Ausfalltores des deutschen Ostseehandels nehmen. Ich benutze gern die Gelegenheit,
um Handel undVerkehr in Stettin und allen mit dem Hafen verknupften "Wirtschaftszweigen fiir das neue
Jahr die besten Wiinsche fir das weitere Gedeihen auszusprechen.

BERLIN/ den 15 Dezember 1927- Der PreuRische Aiinistei fur dNJel!und Gewerbe.

Allianz

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

103 624 844 R.-M. Pramieneinnahme B 92 020 855 R.-M. Kapital und Reserven
Badische Pferdeversichergs -Anstalt A.-G. in Karlsruhe i.B., Hermes Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.
Brandenburger Spiegelglas-Versichergs.-A-G.inBerlin, L m \J Kraft vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi. i. Berlin,
GlobUS Versicherung - Aktien -Gesellschaft in Hamburg, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges, in Weimar,
31 °/o Versichertendividende 538 000 000 R.-M- Bestand Ende 1926

Versicherungszweige,;

Feuer * Transport ¢ Haftpflicht * Unfall * Einbruchdiebstahl ¢ Beraubung * Maschinenbruch * Glas

W asserleitungs-Schaden «Valoren * Schmucksachen in Privatbesitz * Reisegepack ¢ Aufruhr ¢ Kredit

Kaution » Auto (Unfall, Haftpflicht, Kasko) ¢ Leben ¢ Aussteuer ¢ Invaliditdt * Renten ¢ Pension e Spar-
und Sterbekasse ¢ Hagel *Pferde und Vieh
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MONTAGEHALL EN
KRANBAHNEN

VERLADEANIAGEN

StraBenbricke auf Bahnhof Mochbern bei Breslau.

FHTF BBUCKMN
BWKUJFERIKH Stettin
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DieTéffgheifder Stettiner Industrie*und Handelskammer imfahrel927.

Von Unterstaatssekretar a. D. Dr. H. Toepf fer,

In der letzten Sitzung des geschéaftsfihrenden
Ausschusses der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin am 27. Dezember 1927 gab der Préasident
der Kammer, Herr Unterstaatssekretar a. D.
Dr. Hellmut Toepffer, den ublichen Ruckblick tber
Lage, Gang von Handel, Industrie und Schiffahrt
im verflossenen Geschaftsjahr, so Uber die Arbeit,
die die Kammer in dem abgelaufenen Geschaftsjahr
geleistet hat, aus dem wir nachstehend einige Aus-
fuhrungen zur Kennzeichnung der allgemeinen Wirt-
schaftslage dieses Jahres wiedergeben. Herr Unter-
staatssekretdr a. D. Dr. Toepffer fiuhrte ungefdhr
folgendes aus:

Als in der letzten Sitzung des geschaftsfihrenden Aus-
schusses des Jahres 1926 mein Herr Stellvertreter einen
Ueberblick Uber die Entwicklung und den Stand der Wirt-
schaft des Jahres 1926 gab, konnte er geringe Ansdtze einer
Besserung hervorkehren. Diese Besserung der deutschen
Wirtschaftsverhaltnisse war im wesentlichen beeinfluft durch
den englischen Kohlenarbeiterstreick, der der deutschen Koh-
lenindustrie die Verwertung ihrer Haldenbestdnde ermog-
lichte und Uber Kohlen und Eisen zu einer Befruchtung der
deutschen Gesamtwirtschaft fiihrte. Diese Konjunktur, die
auf einem voribergehenden Ereignis beruhte, hat bei allem
Vorteil, den sie bot, doch auch dazu beigetragen, die tat-
sédchliche angespannte Lage der deutschen Wirtschaft zu
verschleiern. Ueberblickt man die Entwicklung des Jahres
1927, so ist festzustellen ein erhebliches Sinken der Arbeits-
losenziffern gegeniiber dem Vorjahre, eine Steigerung der
Produktionsziffern in vielen Industrien, eine Erhdhung der
Spareinlagen, eine ungefdahre Stetigkeit der Konkursziffern und
der ZzZiffern Uber die Geschaftsaufsichten, wobei hervorgehoben
werden muf}; daf man vielleicht von einer Abnahme ssprechen

kann, zufriedenstellende Einnahmen aus den Eisenbahnen,
die einen regen Gilterumlauf voraussetzen. Demgegenlber
steht eine starke Passivitit der deutschen Handels- und

der deutschen Zahlungsbilanz, die in der stetigen Steigerung
ihrer Passivitdat starke Besorgnis auslésen mufl. Nach dem
Fortfall der deutschen Kohlenausfuhr, die insbesondere auch
fir unseren engeren Wirtschaftsbezirk wvon groem Vorteil
gewesen ist, ist die deutsche Wairtschaft allmahlich in ein
Stadium der Hochspannung eingetreten, deren hervorstehen-
des Symptom sich als Kapitalmangel ausweist. Die Ursachen
dieser Erscheinung sind bekannt. Vor dem Kriege besal
Deutschland ergiebige ausldandische Einnahmequellen, die ihm
die Bezahlung seiner lebenswichtigen Einfuhr ermdglichten,
wéahrend es heute nicht nur diese auf 112 Milliarden zu ver-
anschlagenden Einnahmen verloren hat, sondern auBer den
Lasten einer durch Gebietsverluste verscharften passiven Han-
delsbilanz auch noch 2Va Milliarden Reparationen jahrlich
zu tragen hat. Rufland als Lebensmittel- und Rohstoff-
lieferant sowie als Kaufer deutscher Fertigfabrikate ist immer
noch so gut wie ausgefallen. Deutschlands heutige Lebens-
mittel- und Rohstofflieferanten wollen nicht in deutschen
Fertigwaren, sondern in Kreditdokumenten bezahlt sein. In-
folgedessen mufl versucht werden, die deutsche Produktion
anderweit auf dem Weltmarkt unterzubringen und durch die
Intensitat dieser Versuche sind wiederum schutzzdllnerische
MaRnahmen der Ausandsstaaten herbeigefihrt worden, also
das Gegenteil von dem, was in den EntschlieBungen der
Stockholmer Tagung als wesentlichste wirtschaftliche Vor-
aussetzung fur den Wiederaufbau des Welthandels verkindet
worden ist, Abjaau aller Handelshemmnisse. Die Lage der
deutschen Wirtschaft ist danach, wie jedem bekannt ist,
ernst. Es' gilt die Erhaltung der produzierenden Wirtschaft
durch Zufihrung neuen Kapitals zu sichern und es gilt
andererseits durch Reorganisation der gesamten Verwaltung
den durch die WVerwaltung herbeigefihrten Kapitalkonsum
auf ein MindestmalR zu beschrdnken. Wenn diese innere
Reformierung mit einer tragbaren LoOsung des Reparations-
problems Hand in Hand geht, ist die Ueberwindung der
Schwierigkeiten fur ladngere Zeit zu hoffen.

Fir die Verkehrswirtschaft unseres Bezirks charakte-
ristisch ist das starke Absinken der Tonnage- und Ware/i-
verkehrsbilanz des Stettiner Hafens. Stettin hat seinen AKT
vielen Jahrzehnten behaupteten Platz als drittgréfRten ddat-
schen Seehafen an die Weichselhdfen abgeben missen. Mit*
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der Vorkriegszeit verglichen haben sich die Verhéltnisse
vOllig umgekehrt. Vor dem Kriege betrug der Schiffsverkehr
in Stettin rund 12 000 Schiffe mit s1/2 Millionen Nettoregister-
tonnen, heute betrdgt er 6000 Schiffe mit 2 Millionen Netto-
registertonnen, in Danzig vor dem Kriege 6000 Schiffe mit
2 Millionen Nettoregistertonnen, heute 13000 Schiffe mit
712 Millionen Nettoregistertonnen. Mit einer zielbewuften
polnischen Seehafentarifpolitik der polnischen Staatsbahnen
geht der zielbewufite Ausbau Gdingens, Dirschaus und Danzigs
sowie der Ausbau der rickwdartigen Eisenbahnverbindungen
durch die zustdndigen polnischen Behorden Hand in Hand.
In Abwehr dieser nach und nach zur Verddung Stettins fih-
renden Angriffe hat die Industrie- und Handelskammer im ab-
gelaufenen Jahre gemeinsam mit den beteiligten Kodrperschaf-

Industrie-

ten SchutzmalBnahmen angeregt, beantragt und selbst er-
griffen und zwar SchutzmaBnahmen tempordrer und dau-
ernder Art. Als letztere stellen sich dar

1. die wei'ere Vertiefung der Stettiner Seewasserstrale auf
9,6 m Baggertiefe durch Uebernahme einer 20 jahrigen
Garantie von voraussichtlich 330000 RM. und gleich-
zeitige Herabsetzung der Befahrungsabgaben auf 14,
d. h. auf 2 Pfg., per cbm und Tonne.
Hierdurch wird, wenn auch die als weiteres

strebte vollige Beseitigung der Befahrungsabgaben nicht er-
reicht ist, doch eine begrufenswerte Entlastung des ge-
samten Stetliner Verkehrs herbeigefiihrt, wobei abzuwarten
bleibt, ob die gewdhrte ErmaRigung dem angestrebten Zweck
genugt.

2. Der weitere Ausbau des Stettiner Hafens und als dessen
erste fur das Jahr 1928 in Angriff zu nehmenden MafR-
nahmen, Durchfihrung des Swantedurchstichs, Verbesse-
rung der Erzumschlagsanlagen im Reiherwerderhafen.
Erneuerung der Dunzig-Umschlagsanlagen, insbesondere
Anschaffung der notwendigen modernen Portalkrane',
anstelle der vollig veralteten abbruchreifen Dampfkréne.
Bekanntlich ist die Stettiner Hafenvorlage und damit die.

Bewilligung der erforderlichen Mittel fliir den gesamten Hafen-
ausbau von den preuBBischen gesetzgebenden Korperschaften
in den letzten Tagen angenommen und wird nun etappen-
weise durchgefihrt werden. Als weitere tempordre MaB-
nahme zur Starkung der Wettbewerbsfahigkeit Stettins hat
die Kammer den Tarif fir die Erhebung der Eisbrecher-
gebihren auf der SeeschiffahrtstraBe Stettin-Swineminde, der
bereits gegenlber dem Friedensstand um 2/5 reduziert war,
um weitere 331s o0 also auf 2 Pfg. fir den cbm und 20 Pfg.
fur die Tonne herabgesetzt. Diese MalRnahme hat unter Be-
schrankung auf die Eisbrechperiode 1927/28 die ministerielle
Genehmigung gefunden. Schlieflich hat die Kammer die
unverzigliche Ergreifung einer tarifarischen SchutzmaRfRnahme
fir Stettin erbeten, die der weiteren Abwanderung des Ver-
kehrs entgegenwirken soll, und diesbeziigliche Zusicherungen
erhalten.

Auch der Landeseisenbahnrat Berlin hat sich auf Antrag

Ziel er-

der Kammer mit einigen besonders wichtigen Fragen eisen-
bahntarifarischer Art beschéaftigt und diese Antrage, die
sich insbesondere auf Kohlen, Erze, Eisen und Stahl, Eisen-

und Stahlwaren, Heringe usw. bezogen, seinerseits unterstitzt.
Auf dem Gehie e des Eisenbahntarifwesens hat die Kammer
auch im abgelaufenen Jahre wiederum eine besonders rege
Téatigkeit entwickelt und es liegt in der Natur der Sache, daB
das Ausnahmetarifwesen und seine weitere Ausgestaltung
den groRten Teil der Arbeit beansprucht haben. Einzel-
heiten hier anzufihren, diurften den Rahmen dieser Ueber-
sicht Uberschreiten. Es genilgt zu bemerken, daB wieder weit
Uber 100 verschiedene Tariffragen behandelt worden sind.
Hierbei sind nicht bericksichtigt die laufenden Arbeiten der
stdndigen Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen.

Im unmittelbarsten Zusammenhang mit den Fragen des
Stettiner Hafens stehen die zahlreichen Fragen der See- und
Binnenschiffahrt, die die Kammer wdahrend des verflossenen
Jahres beschéaftigt haben. Was die Binnenschiffahrt angeht,
so hat hier auch im Jahre 1927 wiederum die Frage des
Ottmachauer Staubeckens die Industrie- und Handelskammer
verschiedentlich beschaftigt. Es ist vielleicht nicht zum we-
nigsten den jahrelangen Bemuhungen der. Kammer und ihrer
Vorgéngerin, der Korporation der Kaufmannschaft, zu ver-
danken, wenn der Bau des Ottmachauer Staubeckens endlich
in -Angriff genommen worden ist. Die zur Verflgung ge-
stellten Mittel missen allerdings immer noch als unzureichend
bezeichnet werden, so dafl sich der Bau bedauerlicher Weise
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nicht mit der erforderlichen Beschleunigung vollzieht. Ab-
gesehen hiervon mulR aber mit Genugtuung festgestelli
werden, dall den langjahrigen Wiinschen der Oderschiffahrt
in dieser Richtung endlich Rechnung getragen wird. Nach
einer &ndern Seite hin hat es allerdings des wiederholten
nachdriicklichen Eingreifens der Kammer bedurft, um einen

MiRstand, der &auBerst nachteilige Folgen fir die Binnenschif-
fahrt gezeitigt hat, zu beseitigen. Es handelt sich hier um
die unterste Schl'euse bei Niederfinow, die undicht geworden
war und schlieBlich voriubergehend geschlossen werden mufte.
Auf die Schaden, die sich bei einem beflirchteten Versagen
dieser Schleuse fur den Verkehr ergeben, hatte die Kammer
schon seit vielen Jahren die in Frage kommenden Beho6rden
hingewiesen. Leider sind diese Warnungen nicht so beachtet
worden, wie es der Ernst der Lage erfordert hatte. Im
Sommer des Jahres war daher der Binnenschiffahrt der wich-
tigste Wasserweg nach Berlin abgeschnitten, so dal der Weg
lber Firstenberg nach Berlin benutzt werden muBte. Die
Kammer wies angesichts dieses Zustandes zustandigenorts
darauf hin, daB der Bau des Hebewerks bei Liepe auf jede
nur mogliche Weise beschleunigt werden muBte, damit in
absehbarer Zeit seine Inbetriebnahme erfolgen kénne. Der
Erfullung dieses berechtigten Binnenschiffahrtsinteresses stell-
ten sich zundchst dadurch Schwierigkeiten entgegen, daf
die in dem Etat vorgesehene Baurate gestrichen werden sollte;
es hat dann jedoch erreicht werden kdénnen, dafl in den Etat
fur den Ausbau der deutschen Wasserstralen wenigstens ein
gewisser, wenn auch kaum zureichender Betrag fir den Bau
des Hebewerkes bei Liepe eingestellt worden ist. Es kann
somit immerhin damit gerechnet werden, dafl die MiBstande,

di<? sich in dem hinter uns liegenden Jahr in dieser Be-
ziehung entwickelt haben, in Zukunft nicht mehr eintreten
werden.

Von Binnenschiffahrtsfragen sei im Ubrigen inshesondere
die der Kredite fur die Schiffahrttreibenden hervorgehoben,
der sich die Kammer besonders warm angenommen hat, und
die ja, wie erinnerlich ist, seinerzeit auch "einen recht breiten
Raum in der offentlichen Diskussion eingenommen hat.
Ferner sei an die Liegegeldsatze fur die Binnenschiffahrt er-
innert, ein Problem, mit dem sich die Kammer im Jahre 1927
besonders haufig beschaftigen mufite. Bei der erheblichen
Bedeutung, die dieser Frage fur die besonders notleidende
Oderschiffahrt zukommt, ist die Kammer nach umfangreichen
Erhebungen fir eine 25 prozentige Erhdhung des bisherigen
gesetzlichen Liegegeldes und fiir eine 25 prozentige Ermafi-
gung der Liegezeiten eingetreten. Eine Entscheidung hier-
tber ist bisher zustdndigenorts noch nicht gefallen.

Von den die Seeschiffahrt betreffenden Fragen sei noch
erwahnt, daB die Waiede:eiirichtung einer Pfahlgruppe fir
die Deviationsfcestimmung der Seeschiffe, die von den Interes-
senten als wichtig bezeichnet wurde, von der Kammer bean-
tragt und Kostenanschldge von ihr angefordert wurden.
I'erner unternahm die Kammer energische Schritte, die Hand-
habung der gesundheitspolizeiichen Untersuchung der See-
schiffspassagiere durch Beamte des Hafenbauamtes Swine-
minde zu erleichtern, da die dort gelibte Art und Weise,
wie die Untersuchung vorgenommen wurde, als im hdchsten
Grade verkehrsschadlich angesprochen wurde. Auch fir die
Herabsetzung der Gebihren fir die gesundheitspolizeiliche
Untersuchung wurde im Rahmen der von der Kammer be-
triebenen Aktion fir eine allgemeine Herabsetzung der der
Seeschiffahrt entstehenden Geblhren eingetreten. SchlieBlich
sei in diesem Zusammenhang auch erwdahnt, daB die Katn-
mer auch dafir eintrat, dal diejenigen Schiffe, die mit
Kapitdnen besetzt sind, die das Examen fir die Befreiung
vom Lotsenzwang abgelegt haben, von der Erhebung der
Lotsengeblhr im Stettin-Swineminder Revier befreit sind.

Die Postbehdrde hat erfreulicherweise gegeniiber den ihr
vorgetragenen Winschen grofes Entgegenkommen an den
Jag g”egt- Es handelt sich bei diesen Winschen um eine
Reihe von Verbesserungen hauptsachlich technischer Art des
Telephon- und Te'.egrammverkehrs. Insbesondere hat die
Umstellung der Slettiner Telephonanlagen auf automatischen
Betrieb anfangs zu zahlreichen Beschwerden der Stettiner
Firmen gefiuhrt. Diese Beschwerden sind der Oberpost-
direktion unterbreitet worden, die fiir Abhilfe zu sorgen ver-
sprochen hat. Auch hinsichtlich mancher MiRstinde im Brief-
und Paketverkehr, die sich im Laufe des Jahres herausge-
stellt haben, wurden Verbesserungen zugesagt.

Im verflossenen Jahre ist auch die Verwirklichung der
schon lange geforderten strafferen Organisation der Stettiner
Verkehrspropaganda durch die Ende 1926 erfolgte Grin-
dung des Stettiner Verkehrs-Vereins praktisch in Erschei-
nung getreten. Die Stettiner Verkehrspropaganda in der neuen
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Form hat sich erfreulicherweise schon wdadhrend des Jahres
1927 bewdhrt, denn es ist festzustellen, dall eine ganze Reihe
von Tagungen wirtschaftlicher Gremien wé&hrend des Jahres
in Stettin stattgefunden haben und mit dazu beigetragen/haben
dirften, dal die Kenntnis von der wirtschaftlichen Bedeutung
Stettins auch in entfernteren Teilen des Reiches verbreitet
wurde und wertvolle persdnliche Verbindungen angeknlpft
werden konnten.

Was Steuerangelegenheiten anbetrifft, so hat die Kam-
auf diesem Gebiete auch wahrend des Jahres 1927
rege Arbeit leisten missen. Aus der Fulle der verschiedenen
Steuerprobleme oder -Vorlagen, mit denen die Kammer sich
befassen muBte, sei das Gewerbesteuer-Rahmen-Gesetz, das
Steuervereinheit'ichungs-Gesetz und die verschiedenen Ge-
werbesteuervorlagen herausgegriffen. Was insbesondere die
Stettiner stadtischen Steuerangelegenheiten betrifft, so haben
in dieser Beziehung bei der letzten Vorlage zahlreiche ge-
meinsame Verhandlungen mit Vertretern der Stadt stattge-
funden, ein Verfahren, das sich in erfreulicher Weise bewéhrt.
Ebenso, wie gegen den UbermafRigen Steuerdruck, trat die
Kammer auch fir ein tragbares MaR der sozialen Lasten
und anderen Abgaben wiederholt ein. In erster Linie muB hier
auf die Berufsschu.beitrdge hingewiesen werden. Der Kam-
mer wurden zahlreiche Entwirfe von Ortssatzungen fir die.

mer

Berufsschule vorgelegt, z. B. fur die Orte Anklam, Pédlitz,
Gartz, Demmin, Stargard, Plathe, Gollnow usw. In allen
I'dllen wurde seitens der Kammer darauf hingewirkt, die

Kosten fir die Berufsschulen maglichst niedrig zu halten, den
Kreis der Berufsschulpflichtigen nicht zu weit zu ziehen sowie
den Vertretern der Wirtschaft in den Kuratorien der Schulen
Sitz und Stimme zu verschaffen.

Um auf das Gebiet der Zdélle und des AuBenhandels
lberzugehen, so wurde seitens der Kammer in mehrfachen
Verhandlungen (berall dort auf eine Erleichterung der Zoll-
abfertigung hingewirkt,.wo sich in der Praxis Erschwernisse
ergeben hatten. Insbesondere waren es gewisse MiRstande
im Stettiner Hafen, die sich bei der Verzollung von Aus-
landsweizen, bei der Verzollung von Samereien, sowie durch
die zeitweise Nichtzulassung Stettiner Spediteure zur Zoll-
abwicklung entwickelt hatten und fiir deren Beseitigung die
Kammer sich nachdricklich mit Erfolg einsetzte.

Auch Fragen des Veredlungsverkehrs beschaftigten die
Kammer haufig. Insbesondere mufl hier der endgiltigen
Regelung des von der Stettiner Konfektion betriebenen Lohn-
und Eigenveredelungsverkehrs, hauptsédchlich mit den nor-
dischen Staaten Erwdahnung getan werden. Die in dieser An-

gelegenheit von der Kammer mehrfach erhobenen Vor-
stellungen, daf der Stettiner Konfektion die von ihr bean-
tragten Veredelungsverkehre im Interesse des Stettiner Ar-

beitsmarktes und auch vom Gesichtspunkt der Beziehungen
dieses fiir Stettin so wichtigen Industriezweiges zum Ausland
aus zu bewilligen waren, fuhrten schlieBlich nach vorangegan-
gener Besichtigung einiger Betriebe durch Vertreter des
Reichswirtschaftsministeriums dahin, dafl den beteiligten Kon-
fektionsfirmen heute in dieser Beziehung in hdherem Male
als bisher entgegengekommen wird. e

Eine andere Frage, die die Kammer wdahrend des ver-
gangenen Jahres haufig beschéftigte, ist die der gebihren-
freien Ldosch- und Ladeplatze im Hafen. Die Kammer ist
schon seit ldngerer Zeit fir die Ausdehnung der bisherigen
geblihrenfreien Lo6sch- und Ladepldatze gegeniber der Zoll-
behdrde eingetreten, namentlich was den Industriehafen und
die umliegenden Hafenteile anbetrifft. Die Behandlung der
Angelegenheit von der Kammer einerseits und der Zollbehoérde
andererseits ist neuerdings, dank der wiederholten Vorstel-
lungen der Kammer, in ein akutes Stadium getreten, und es
steht zu erwarten, daB die Frage zu Anfang des Jahres 1928
in einem flUr die beteiligten Stettiner Wirtschaftskreise befrie-
digenden Sinne, zum mindesten was den Industriehafen an-
betrifft, geldst wird.

Auf dem Gebiet des Aullenhandels bleibt ferner zu er-
wéhnen, dall die Kammer wie gewdhn.ich in eine ganze Reihe
von schwebenden Handelsvertragsverhandlungen mit Antrégen
im Interesse der Wirtschaft des Kammerbezirks eingri/f. Ins-
besondere seien hier die Handelsvertragsverhandlungen mit
Jugoslawien, Frankreich und der Tschechoslowakei genannt.
Die. grundsétzliche Einstellung der Kammer bei allen diesen
Verhandlungen war die, nach Madglichkeit auf Meistbegunsti-
gungsvertrdgen mit Tarifabreden und mdoglichst groflen Er-
leichterungen des gegenseitigen Handelsverkehrs hinzuwirken,
damit die ungesunden Nachkriegsverhéltnisse, die sich ins-
besondere in einer weitgehenden wirtschaftlichen Absper-
rung der einzelnen Lander voneinander geduflert haben, mehr
und mehr abgebaut werden. Es muB in diesem Zusammen-
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hang besonders der Handelsvertragsverhandlung mit Polen
Erwahnung getan werden, die, wie bekannt, neuerdings nach
so langer Stagnation wieder in ein aussichtsreicheres Stadium
getreten sind. Was den Stettiner Wirtschaftsbezirk anbetrifft,
so hat sich im Laufe der letzten Jahre doch gezeigt, idal
die Absatzverhdaltnisse verschiedener Gewerbezweige dieses
Bezirks — insbesondere seien hier der Heringshandel, der
Warenhandel und der Landesproduktenhandel, aber auch ver-

schiedene Industrien, genannt — starke Einbufle durch die
lange Dauer des deutsch-polnischen Handelskrieges erlitten
haben. Die Kammer ist daher dafiir eingetreten, daB auch

seitens der deutschen Regierung unter berechtigter Wahrung
der Interessen der deutschen Landwirtschaft und auch
der Interessen der westoberschlesischen Industrie ener-
gisch auf eine Beilegung des Zollkrieges und die Wieder-
herbeiflihrung eines geordneten wirtschaftlichen Austausch-

verkehrs im Wege eines brauchbaren Handelsvertrages hin-
gewirkt wird. Nach den neuesten Nachrichten steht zu
hoffen, dafl es im neuen Jahre tatsdchlich zu einer wirt-

schaftlichen Einigung zwischen Deutschland und Polen kom-
men wird.

Das grundsatzliche Ziel der Seehandelskammer Stettin
auf dem Gebiete des AuBenhandels ist oben schon néaher
umrissen worden. Eine wichtige Etappe auf dem Wege

zur Erreichung dieses Zieles und Uberhaupt auf dem Wege
zur wirtschaftlichen Aufwartsentwicklung fast aller europé-
ischer Lander war die Stockholmer Tagung der Internationa-
len Handelskammer, die Anfang Juli stattfand und auf der
auch die Stettiner Kammer vertreten war. Diese Tagung, die
sich hauptsdachlich mit der Beseitigung der bestehenden Han-
delshemmnisse, mit den Mdglichkeiten von Zollherabsetzungen
in den verschiedenen Ldandern und (berhaupt einer durch-
gehenden Erleichterung der fir den internationalen Handels-
verkehr geltenden Bestimmungen befallte, lief bekanntlich auf
ein Bekenntnis zum Freihandel hinaus.

Auch der Wahrnehmung der Interessen des Einzelhan-
dels wandte die Kammer ihre lebhafte Aufmerksamkeit zu.
Zahlreiche Gutachten in Einzelhandelsfragen wurden den
Gerichten gegenlber erstattet. Den Polizeibehérden gab die
Kammer bei geplanten Ausverk&ufen ihre gutachtliche Aeule-
rung auf Grund der Polizeiverordnung Uber das Ausverkaufs-
wesen ab.

Die Frage der Termine fur die Saison- und Inventur-
ausverkdufe, die schon vielfach Gegenstand von Besprechun-
gen gewesen war, wurde im letzten Jahre wieder aufgerollt
und fihrte zu einer Nachtragsverordnung zur Ausverkaufs-
verordnung. Durch diese wurden -die Zeiten fir die Saison-
und Inventurausverkdufe, den schon seit langen geduBerten
Wiinschen der Textil- und Schuhwarenhéndler entsprechend,
gedndert. Damit ist eine einheitliche Regelung fur den ge-
sam*en Kammerbezirk mit Ausnahme des Kreises Usedom-
Wollin erzielt worden, dem fir den Sommerausverkauf wie
bisher eine Sonderregelung zugestanden ist.

Die Maoglichkeit der Freigabe der weiteren vier Ver-
kaufssonntage durch den Regierungsprasidenten beschaftigte
die Kammer wiederum lebhaft; sie forderte in umfangreichen
Eingaben die Freigabe dieser vier Verkaufssonntage fur die
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Provinzstddte ihres Kammerbezirks mit anschliefender l&nd-
licher Siedelung. Da auch die anderen beiden pommerschen
Kammern um die Freigabe dieser Verkaufssonntage bemiiht
sind, wurde die Angelegenheit in Uebereinstimmung mit der
Industrie- und Handelskammer fir den Regierungsbezirk Kos-
lin zu Stolp i. Pom. und der Industrie- und Handelskammer
Stralsund, durch letztere als federfihrende pommersche Kam-
mer in dieser Angelegenheit, dem Herrn Minister in einer
Eingabe vorgetragen.

Wegen der verscharften Durchfihrung der Wanderlager-
steuer wurde mit dem Herrn Regierungsprésidenten in Fih-
lung getreten. Auch der Einschrankung des Hausiererhan-
dels wandte die Kammer im Interesse der Provinzstadte mit
anschlieBender l&ndlicher Siedlung ihres Kammerbezirks er-
neut die Aufmerksamkeit zu.

Die Zulassungsstelle fir Wertpapiere an der Borse trat
wiederholt zusammen, um (ber beantragte Neuzulassungen
resp. notwendig gewordene Zurlicknahme von Zulassungsan-
tragen und dadurch bedingte Streichungen von Wertpapieren
vom amtlichen Kurszettel, BeschluR zu fassen.

Was die von der Kammer unterhaltenen Fachschieds-

gerichte anbetrifft, so wurden im Jahre 1927 insgesamt
248 Klagen eingereicht. Die Inanspruchnahme ist also gegen-

uber dem Vorjahre etwas zuriickgegangen, wo 279 Klagen
eingereicht wurden. Aus dem Vorjahre {bernommen wurden
ferner 32 Klagen, so dall insgesamt 280 Klagen im Jahre

1927 bearbeitet wurden, von denen 133 allein auf das Kar-
toffelschiedsgericht entfallen.

Bei dem Samenschiedsgericht handelt
Hauptsache um reine Warenklagen. Die Schuldner haben
vielfach nach Empfang der Klageschrift die Gl&ubiger be-
friedigt, so dal verhdltnismaRig viele Klagen ohne Termin
zurickgenommen wurden. Die Zahl der beim Getreide-
schiedsgericht eingereichten Klagen ist infolge des geringen
Umfanges des Getreidegeschéaftes im Jahre 1927 weiter zu-
rickgegangen.

Was die Qualitatsarbitragen fiir Getreide und Futter-
mittel anbetrifft, so wurden im Jahre 1927 insgesamt 197
Antrédge gestellt. Es ist bei dieser an und fir sich als gering
zu bezeichnenden Zahl zu bericksichtigen, daB die Parteien
in der Regel dem schlechten Ernteausfall Rechnung getragen
haben und an die Ware nicht die Anforderungen stellen, wie
sie es in friheren Jahren getan haben.

Die Ubliche gulacht'.i:he Tatigkeit der Kammer gegen-
Uber den Gerichten des Kammerbezirks, deren schon gelegent-
lich der Einzelhandelsfragen Erwé&hnung getan wurde, ist im
Jahre 1927 gegeniuber friheren .Jahren noch angewachsen.
Auch auf dem Gebiet der Rechtsfortbildung hat die Kammer
eine rege Tatigkeit entfaltet. So wurde in erster Linie zu
einer Reihe von beabsichtigten Gesetzes-Entwirfen Stellung
genommen, von denen hier die Aenderung des Hauszinssteuer-
gese'zes sowie des Berufsausbildungsgesetzes genannt seien.
— Eingehende Beratungen wurden auch zu Anfang des Jahres
Uber den neuen Entwurf eines Staddtebaugesetzes gepflogen,
den die Kammer als im hochsten MaRe bedenklich und ab-
dnderungsbedirftig bezeichnete.

es sich in der

Sieuins Hafenverkehr im Jahre 1927. Die vorlaufigen sfafistisdten
Haupizifiern.

Von Hafendirektor Alfred Berger.

Der mit der heimischen Verkehrsentwicklung
Vertraute mufite voraussehen, dall das Verkehrs-
ergebnis im Stettiner Hafen dasjenige von 1926
nicht erreichen wirde. Der Ausfall der 2,5 Millionen
Exportkohle, die als Folge des englischen Berg-
arbeiterstreiks im Vorjahre Uber Stettin verfrach-
tet wurden, mufite die Hauptziffem sowohl im reinen
Schiffsverkehr wie auch im seewaértigen Giuterver-
kehr stark beeinflussen. Verkehrt wére es natir-
lich, hieraus die SchluRfolgerung zu ziehen, als
ware die Verkehrsbedeutung Stettins Uberhaupt ent-
sprechend der niedrigeren Tonnage- und Umschlags-
ziffern fur die Dauer gesunken.

Sieht man von dem Ausnahmezustand des
Jahres 1926 ab, so ist festzustellen, daR das Ge-

samtergebnis des Berichtsjahres sich mit demjenigen
von 1925 anndhernd deckt. Wahrend freilich seit
Kriegsende eine steigende Tendenz in der Verkehrs-
entwickelung unseres Hafens zu beobachten war, ist
immerhin die Feststellung einer Stagnation not-
wendig geworden. Ob eine Wendung zum Besseren
oder zum Schlechteren eintreten wird, muR dem
neuen Jahre Vorbehalten bleiben. Auf die verén-
derte Wettbewerbslage des Stettiner Hafens infolge
der politischen Verschiebungen im Osten Deutsch-
lands ist bereits h&ufig hingewiesen worden und es
bleibt zu winschen und zu erwarten, daB endlich
alle verkehrspolitisch wirksamen MalRnahmen ge-
troffen werden, um Stettin seinen Ruf, aber auch
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seine wirtschaftliche Bedeutung als groRten deut-
schen Ostseehafen zu erhalten.

Das Wettbewerbsproblem der deutschen See-
hafen ist ein Kostenproblem; wund wichtigstes
Kostenelement wiederum sind die Frachtraten auf
der Eisenbahn, die fur die Befdrderung der Giter
von und zum Seehafen zu zahlen sind. Es st
daher in erster Linie Sache der Reichsbahn-Tarif-
politik, die Wendung zum Besseren herbeizufiihren
und im Osten Deutschlands den tarifarischen Fragen
diejenige Aufmerksamkeit zu schenken, die die west-
deutschen Héafen von jeher als eine Selbstver-
standlichkeit zum Schutze gegen auslédndische Kon-
kurrenz fur sich beanspruchten. Ohne den Ereig-
nissen vorgreifen zu wollen, kann wohl gesagt wer-
den, daR eine Aenderung der Behandlung ost-
deutscher verkehrspolitischer Fragen in der 0Offent-
lichen Aufmerksamkeit zu beobachten ist.

Ein weiterer, nicht minder wichtiger Faktor
zur Hebung der Wettbewerbsfahigkeit ist der
Hafenausbau, der sich das Ziel setzen mul}, den
Guterumschlag zu beschleunigen und gleichzeitig
durch eintretende Zeitersparnis in der Abfertigung
der Schiffe zu verbilligen. In dieser Hinsicht ist
in dem letzten Jahre viel Arbeit geleistet worden.
Mit Beginn der Erzsaison konnten die neuen 15 t-
Verladebricken im Reiherwerderhafen in Betrieb
genommen werden, die in gleicher Weise flr den
Umschlag von Seeschiff in Kahn und fir den Um-
schlag von Seeschiff in Waggon zu verwenden sind.
Bei der letzteren Art des Umschlages, derjenigen in
Waggon, verdient hervorgehoben zu werden, daB
durch die Zwischenschaltung von Bunkern mit auto-
matischer Wiegeeinrichtung, von denen aus die
Wagen beschittet werden, ein flotteres Arbeiten ge-
wéhrleistet ist, als dies nach der alten Methode des
Umschlages von Massengitern im Freibezirk mdog-
lich war. Trotzdem der Erzumschlag mit dem neuen
Gerdt in dem Berichtsjahr nur als Probebetrieb auf-
gefalBt werden konnte, sind doch mit einer Um-
schlagsmenge von etwa 700000 t im Reiherwerder-
hafen (Alt- und Neuanlage zusammengenommen)
sehr gute Resultate erzielt worden.

Auch der Bau des Schuppenspeichers VI, von
dem im Vorjahre erst die Fertigstellung der Ein-
rammung von 4000 Pfahlen als Grundlage fir das
Fundament gemeldet werden konnte, hat wesent-
liche Fortschritte gemacht, so daB gegen Ende des
nachsten Jahres bereits mit seiner praktischen Inbe-
triebnahme zu rechnen ist.

Als weitere Etappen zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhdltnisse Stettins sind zu nennen, dal} die
Vertiefung der SchiffahrtsstraBe Swineminde—
Stettin auf 8 m durchgefuhrt wurde und daR ein-
stimmig die Hafenausbauvorlage im Preullischen
Landtag angenommen wurde, wodurch der Hafen-
verwaltung diejenigen Geldmittel sichergestellt wur-
den, die sie zur Durchfihrung eines weiteren Aus-
baues gebraucht. Hierhin gehtéren ein Durchstich
von der Oder zur Massengutumschlagsstelle Reiher-
werderhafen, der den grolen Seedampfern das An-
laufen dieses Hafenteiles erleichtern helfen soll und
ein weiterer Durchstich oberhalb Stettins, der die
Vorflutverhéltnisse verbessern und einen scharfen
Bogen, den die Parnitz, ein Nebenarm der West-
oder, bildet, abschneiden soll, wodurch gleichzeitig
der Binnenschiffahrt an dieser Stelle ein Hindernis
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genommen wird. Mit den bewilligten Geldmitteln
soll ferner ein Getreidespeicher errichtet und die
Massengutumschlagsstelle Reiherwerderhafen durch
Verldangerung der Kaimauern und Aufstellung von
neuem Umschlagsgerdt verbessert werden.

Die folgenden Verkehrsziffern kénnen nur als
vorladufige angesprochen werden, die aber nach end-
gultiger Aufbereitung des Materials nur unwesent-
liche Abweichungen ergeben werden, so dal} sie flr
eine allgemeine Beurteilung der Verkehrslage durch-
aus schon zu verwenden sind.

Vorlaufige Uebersicht Gber d?m Verkehr im

Stettiner Hafen 1927.
I. Der seewartige Schiffs- und Guterverkehr
nach Zahl und Raumgehalt,
a) Schiffsverkehr,

Eiugaug Ausgaug
Zahl cbm N R. Zahl cbm N.R.
1927 . 4200 5500 000 4 180 5400 000
1926 5170 7621534 5263 7730 279
1925 3936 5726115 3810 5638 125
b) Giterverkehr in Tonnen zu 1000 kg.
hinfuhr Ausfuhr Insgesamt
1927 1100000 t 4 100 0"(® 600 000 t
1826 3699 000 t 5756 00@ 087 000 t
1925 1011000 t 4165 00@ 1154 000 t
c) Die Einfuhr der wichtigsten HauptgUterarten.
1927 1926 1925
E ze und Schlacken . 885 000 t 709(100 t 1125000t
Kohlen. Koks Briketts 550 000 t 339 000 t 632 000 t
Bau- und Nutzholz
einschl. Papi”~rholz . 230 ono t 2<0000 t 195 000 t
Getreide einschl. Mais 80 000 t 40 005 t 66 000 t
30 000 t 21000 t 22000t
Sojabohnen.......... 100 000 t 99 000 t 63 000 t
Heringe ... 70-00t 86 <00 t 86 005 t
Stei .e und Erden 190 000 t 142 000 t 120 000 t
Phosphat 110 000 t 62 000 t 175000 t
Thomasmehl.......... 40 000 t 34 000 t 48 000 t
Eisen u. Eisenwaren
u Maschinen . 220000 t 92 000 t 144 000 t
Papier und Pappe 12 000 t 13 000 t 16 000 t
Zellulose 400 0t 31 000 t 51000 t
d) Die Ausfuhr der wichtigsten Guterarten.
1927 1*26 1925
45 000 t 213 000 t 157 000 t
Kartoffeln......ccoc... 1000t 4000 t 22 000 t
Kartoffelstarke . . . 20 000 t 31 000 t 33 0i)0t
Mehl.eie, 35000t 79 0CO t 49000 t
300 t 4000t -
150 000 t 245 00 t 202 000 t
7000 t 170ii0 t 12 000 t
Zementa .. 42 &0t 35000t 33 OnOt
Kohlen, Koks, Briketts 175000t 2489 @t 65 000 t
Superphos >hat . . . . 30000 t 45 dOO t 18 000 t
Eis”n und Maschinen 75000 t 65 000 t 48 000 t
Zink . ... 20 000 t 23 000 t 9 000 t
Blei . . oo 1000 t 7i>0 t 5000 t
Bau- und Nutzholz 150 000 t 160 000 t 86 000 t
Papier und Pippe 78 000 t 82 000 t 57 000 t

Il. Glterverkehr auf der Binnenwasserstralde
in den einzelnen Monaten.

Einfuhr: Ausfuhr: Insgesamt:

27 000 t 75900 t

44 500 t 90400 t

MAErzZ .o, 108 200 t 63 200 t 171 &0 t
Aprila e, 121400 t 87 000 t 211 400 t
Maiiec e 130 400 t 99 600 t 230 000 t
JUNT o, 142 500 t 1373 0 t 279 800 t
JUTT o, 159 400 t 166 10" t 325500 t
214 300 t 342 X0 t

September........ 128 700 t 167 900 t 29H 600 t
154100 t 293500 t

November.............. 12" 000 t 132700 t 259 700 t
Dezember ca.......... 43 000 t 67 000 t 110 000 t
1927 Summe: 1325800 t 1360700 t 2 686 500 t
1926 ... 1721 300 t 1049 000 t 2770300 t
1925 ... 1128700 t 1410000 t 2538 700 t
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drei stattliche Werke vertreten ist, sowohl an Oel
als an Soyaschrot wird zu wesentlichen Teilen nach
zahlreichen europdischen Landern ausgefuhrt. Ferner
darf unter dem Anteil, den die industrielle Pro-
duktion des Stettiner Wirtschaftsbezirks an dem
Export des Seehafens Stettin nimmt, auch die Aus-
fuhr raffinierten Zuckers der in Stettin gelegenen
Raffinerie, der Pommersehen Provinzial-Zucker-
siederei, nicht vergessen werden. Die Ausfuhr der
Siederei hat beispielsweise in den letzten Monaten
des vergangenen Jahres die Ausfuhrziffem des Stet-
tiner Hafens sehr wesentlich gehoben; die Reich-
weite dieses Exports ist eine auBerordentliche: so
sind zeitweise schon Verschiffungen bedeutender
Mengen von raffiniertem Zucker nach Britisch-
indien vorgekommen.

Mehr im Ostseebecken halten sich, wenigstens
jetzt unter dem Zwang der Nachkriegsverhaltnisse,
von dem ubrigen exporttreibenden Industrien die
Zement- und die chemische Industrie. Die Stettiner
Portlandzementindustrie, die ihre Entstehung in der
Hauptsache dem reichen Kreidevorkommen in Pom-
mern und auf der Insel Rigen verdankt, gehort
zu den Pionieren der deutschen Zementindustrie
uberhaupt. Die Qualitat ihrer Erzeugung hat mit
dazugeholfen, die deutsche ZementVersorgung un-
abhdngig vom Ausland zu gestalten, daruber hin-
aus aber auch zu einem bedeutenden Auslandsab-
satz gefiuhrt. — Was die chemische Industrie an-
betrifft, so ist sie in Stettin durch die Dbeiden
grolen Werke der ,Union*, Fabrik fur chemische
Produkte, und der Aktiengesellschaft der chemi-
schen Produkten-Fabrik Pommerensdorf, die sich
jetzt neuerdings mit der Chemischen Fabrik Milch
in Berlin unter Beibehaltung der Zentralverwaltung
in Stettin verschmolzen hat, vertreten. Haupter-
zeugung beider Gesellschaften ist Superphosphat
und Schwefelsdure. Neben diesen Hauptprodukten,
die weite Verbreitung namentlich in der deutschen
Landwirtschaft finden, daneben aber auch zur Aus-
fuhr gelangen, werden auch einige Spezialartikel,

wie Salz, Phosphor- und Akkumulatorensdure her-
gestellt, die teilweise ebenfalls zur Ausfuhr ge-
langen.

Eine in hohem MaRe fur den Seehafen Stettin
typische Industrie sind naturgemé&f die Werften,
von denen die groRte, der Vulcan, schon erwé&hnt
wurde. Daneben existieren in Stettin noch drei an-
dere Werften von groller Leistungsfahigkeit, die
Niscke Aktiengesellschaft, die Stettiner Oderwerke
und als jlngstes Werk die Ostsee-Werft, Aktien-
gesellschaft. Auf Stettiner Werften ist eine Reihe
der grofRten, schnellsten und schdnsten Schiffe der
deutschen, aber auch ausldandischer Handelsflotten
erbaut worden, und die Namen der Stettiner Schiff-
bauuntemehmungen haben Uber die Ostseeldnder
hinaus einen guten Klang. Vor dem Kriege wurde
von der Stettiner Werftindustrie auch in grolRem
Umfange der Kriegsschiffbau fur die deutsche und
daneben auch fir auslandische Kriegsflotten ge-
pflegt, ein Erzeugungszweig, der aber infolge der
dem deutschen Schiffbau nach dem Kriege aufer-
legten Tessein bisher nicht wieder aufgenommen
worden ist.

Unter der eisenverarbeitenden Industrie mufR
ferner die Eisenhoch- und Brickenbauanstalt J. Goll-
now & Sohn erwahnt werden, die es verstanden
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hat, sich auch im Auslande, namentlich als Bricken-
bauerin, den Ruf einer bedeutenden und leistungs-
fahigen Firma zu verschaffen. So zeigt insbe-
sondere die Brucke uber den Trollhattakanal in
Schweden, die (groBte einarmige Klappbricke
Europas, sowie in letzter Zeit die Bricke Uber die
Donau zwischen Peterwardein und Novisat von der
Qualitatsarbeit, die die Firma J. Gollnow & Sohn
zu leisten im Stande ist. Von den anderen groRen;

Werken der Stettiner eisenverarbeitenden Industrie
wurde, im Hinblick auf den von ihr betriebenen
bedeutenden Export, die Nahmaschinen-, Fahr-

rader- und Schreibmaschinenfabrik Bernhard Stoe-
wer schon genannt. Neben ihr ist noch der Auto-
mobilfabrik Stoewer-Werke Aktiengesellschaft Er-
wahnung zu tun, die einen fihrenden Platz unter
den deutschen Herstellern von Kraftwagen ein-
nimmt. Nach voribergehenden wirtschaftlichen
Schwierigkeiten im Jahre 1925 steht die Firma heute
wieder auf der Hohe ihrer Leistungsfahigkeit, und
die von ihr hergestellten Personenkraftwagentypen
konnen einen ehrenvollen Platz innerhalb der ge-
samten, immer mehr auf rationelle Methoden sich
umstellenden Automobilerzeugung Deutschlands be-
anspruchen.

Wenn ein abgerundetes Bild von der in-
dustriellen Arbeit, die in Stettin geleistet wird, ge-
geben werden soll, so darf schlielich auch die
Herren- und Knabenkonfektionsindustrie nicht ver-
gessen werden. Vom Standpunkt der Beschaftigung
fir die Arbeitnehmer, aber auch vom Standpunkt
des von ihr rege betriebenen Exports aus gesehen,
kommt der Stettiner Konfektion eine auBerordentlich
grole Bedeutung zu. Die Herstellung von Herren-
und Knabenbekleidung wird in Stettin gegenwaértig
von ca. 140 bis 150 Firmen betrieben, die zu Zeiten
der Saison ungefdahr 15000 Arbeiter, zum groRen
Teil in Heimarbeit, beschaftigen. Man kann aus
diesen Zahlen erkennen, ein wie wichtiger Faktor
die Stettiner Bekleidungsindustrie sowohl in Stettin
selbst als auch im Vergleich zu den anderen grofien
deutschen Konfektionspldatzen, vor denen sie nach
wie vor fihrend sein durfte, bildet. Der Anteil der
Produktion, der auf die Ausfuhr entfallt, ist infolge
der schwierigen Nachkriegsverhdaltnisse allerdings
zuriickgegangen. Die Ausfuhr namentlich nach den
nordischen Staaten, die auch groRe Auftrdge im
Veredelungsverkehr hereinzugeben pflegen, ist aber
immer noch lebhaft, und am weiteren Ausbau der
Ausfuhr wird von den fuhrenden Stettiner Konfek-
tionsfirmen unabldssig und nicht ohne Erfolg ge-
arbeitet.

In den obigen Darlegungen wurde ein Bild der-
jenigen Industrien Stettins zu entrollen versucht,
die besonders typisch oder besonders bedeutungsvoll
sind. Es braucht nicht erst betont zu werden, daR
es daneben noch eine ganze Reihe von anderen
Industrien gibt, deren Produktionsumfang ebenfalls
ein groBer ist und die in ihren ausgedehnten Be-
trieben die Beschéftigung zahlreicher Arbeiter ge-
wahrleisten. Dies ist insbesondere von den drei
groRen Stettiner Brauereien, von der Kunstseiden-
fabrikation, von der Dach- und Rohpappenerzeugung
zu sagen. Daneben gibt es noch zahlreiche mittlere
und kleinere Industrien, von denen hier die Kerzen-
und Seifenfabrikation, die PreRBhefeherstellung, die
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Getreidebrennerei, Weinbrennerei und Likor-
fabrikation sowie die Erzeugung von Farben und
Lacken, von Kartonnagen und landwirtschaftlichen
Maschinen genannt seien.

Hinter dem GroBteil der Stettiner Industrie
liegen schwere Zeiten; denn Kriegs- und Nach-
kriegszeit haben auch hier mancherlei ernste

Schadigungen hervorgerufen, die auch heute noch
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nicht samtlich beseitigt sind. Trotz der Not der
Zeit, die sich hier im Osten besonders schwer aus-
gewirkt hat, hat aber die Stettiner Industrie, iso-
weit es irgendwie durchfihrbar war, weiter an ihrer
technischen Vervollkommnung gearbeitet, so dal}
sie auch heute noch unbestritten einen ehrenvollen
Platz im Rahmen der deutschen Gesamtwirtschaft
einnimmt.

Sonntagsruhe im Handelsgewerbe und Hausierhandel.

Von Walter Dieren, Stettin.

Der § 105b Abs .2 der Gewerbeordnung ist durch die richteten Anweisungen durch neuere Anweisungen
Verordnung Uber Sonntagsruhe im Handelsgewerbe und in Uberholt sind. In diesen Anweisungen wird nadmlich ausge--
Apotheken vom 5. Februar 1919 (R.G.BIl. Nr. 34 v. 12. Il. fuhrt: ,Von seltenen Ausndahmefallen abgesehen, kann den
1919 S. 176) folgendermalen abgedndert worden: Einkaufsbedirfnissen der landlichen Bevdlkerungskreise nach

»Im Handelsgewerbe dirfen Gehilfen, Lehrlinge und den bisherigen Erfahrungen durch Freigabe der im § 105b
Arbeiter an Sonn- und Festtagen nicht beschaftigt werden. Abs. 2 G.-O. vorgesehenen 10 Ausnahmesonntage in ausrei-

Die Polizeibeh6érde kann fiir 6 Sonn- und Festtage, die hdhere
Verwaltungsbehorde fir 4 weitere Sonn- und Festtage im
Jahre, an denen besondere Verhéltnisse einen erweitertein
Geschéaftsverkehr erforderlich machen, fur alle oder fir
einzelne Geschéftszweige eine Beschéftigung bis zu 8 Stunden,

jedoch nicht Uber 6 Uhr abends hinaus, zulassen und die
Beschéftigungsstunden unter Berilcksichtigung der fur den
offentlichen Gottesdienst bestimmten Zeit festsetzen. Fir das

Speditions- und das Schiffsmaklergewerbe sowie fiir andere
Gewerbebetriebe, soweit es sich um Abfertigung und Expe-
dition von Gitern handelt, kann die hdhere Verwaltungsbe-
horde eine Beschaftigung bis zu 2 Stunden zulassen.”

Ergédnzend ist hierzu auf den Arbeitsschutz der Ange-
stellten in der Arbeitszeitverordnung vom 21. Dezember 1923
und in der Verordnung Uber die Regelung der Arbeitszeit der
Angestellten vom 18. Mé&rz 1919 hinzuweisen.

Da die uneingeschrdnkte Sonntagsruhe im Deutschen
Reiche also noch nicht durchgefuhrt ist, sind die Inhaber von
Einzelhandelsgeschaften in den Provinzstddten des Kam-
merbezirks bestrebt, die ihnen im Rahmen der reichsgesetz-
lichen Vorschriften gebotene Modoglichkeit der Offenhaltung
ihrer Geschéafte sich und den Einkaufsbedirfnissen der Be-
wohner der l&ndlichen Bezirke zu Nutzen zu machen.
Sie sind dabei der Ansicht, daB ein guter Geschaftsgang ja
nicht nur ihnen, sondern auch ihren Angestellten zugute
kommt.

Die Industrie- und Handelskammer zu Stettin hat sich
daher den Winschen des Einzelhandels entsprechend fiur die
Freigabe von Verkaufssonntagen in Provinzstadten mit land-
lichen Bezirken seit langem eingesetzt. Sie hat umfangreiche
Eingaben an den Herrn Regierungsprasidenten zu Stettin
in dieser Angelegenheit gerichtet. Im Jahre 1926 ist eine
solche unter dem 28. Juli 1926 zu dem Aktenzeichen der'
Regierung — Pr. I. G. 2018 — erfolgt. Diese Eingabe ist
unter dem 9. September 1926 ergdnzt worden, da sich ein
Mitglied der Kammer aus Labes i. Pom. fur die Freigabe von
10 Verkaufssonntagen erneut eingesetzt hatte. Ein kurzer ab-

lehnender Bescheid des Herrn Regierungspréasidenten ist dar-
auf unter dem 11. Oktober 1926 erfolgt. Dieser Bescheid
lautet, dall die Freigabe einer Verkaufszeit an 4 weiteren

Sonntagen aus grundsétzlichen Erwégungen hat abgelehnt
werden missen. Die Kammer hat dann mit Schreiben vom
22. Oktober 1926 den Herrn Regierungspréasidenten noch um
Auskunft dariuber gebeten, ob diese Freigabe von Verkaufs-
Sonntagen auch fur die Stddte Anklam, Cammin, Demmin,
Jarmen, Pasewalk, Pyritz und Regenwalde aus grundsdatz-
lichen Erwagungen abgelehnt wird. Mit folgendem Schreiben
— Pr. I. G. Nr. 5632 — ,,Die Freigabe von Verkaufssonn-
tagen ist hier grundsatzlich abgelehnt worden gemdaB Ministe-
rialerlaR vom 3. XII. 1921 — [Il. 10524 — und fiur Cammin,

27. 1. 1926 — 111. 634
Labes und Anklam auch durch Spezialerla® des Herrn Mi-
nisters; wegen der energischen Einddmmung des Hausier-
handels habe ich dem Herrn Minister Bericht vorgelegt. Gez.
Dr. Hohnen.“, ist die Antwort erfolgt.

Die Kammer hat sich daraufhin unter dem 8. Dezember
1926 an den Deutschen Industrie- und Handelstag gewandt
und um Auskunft dariber gebeten, ob die zu dem minidteriej-
len Erlasse vom 26. November 1924 (Min.-Bl. d. H.- u. G.-
Verw .Nr. 22 v. 30. XII. 1924 S. 326) durch den Herrn Preu-
Rischen Minister fur Handel und Gewerbe an die Herren Re-
gierungsprasidenten  unter dem 27. Januar 1926 ge-

chendem Male Rechnung getragen werden, wenn darauf ge-
achtet wird, daf die Mehrzahl dieser Ausnahmesonntage
zweckmafRig auf die Bestell- und Erntezeiten verteilt wird.
Auch die Ausnahmevorschriften des 8 9 Abs. 2 der Verord-
nung Uber die Regelung der Arbeitszeit der Angestellten vom
18. Marz 1919 (R.G.BI. S. 315), wonach in offenen Ver-
kaufsstellen die werktdgige Verkaufszeit mit behdrdlicher
Genehmigung an 20 Tagen im Jahre bis 9 Uhr abends ausge-
dehnt werden darf, kann dazu dienen, der landlichen Be-
volkerung die Erledigung von Einkdufen zu erleichtern.
Ich ersuche, bei der Behandlung von Antrdgen auf Zulassung
eines erweiterten sonntdglichen Geschéaftsverkehrs in ldnd-
lichen Gegenden die vorstehenden Gesichtspunkte zu be-
achten und die Beteiligten, in deren Kreisen die Bestimmun-
gen in Ziffer 1 Abs. 2 der Richtlinien anscheinend milRver-
standen sind und deshalb eine gewisse Beunruhigung hervor-
gerufen haben, (Uber die beschrdnkte Anwendbarkeit der
Ausnahmervorschriften aufzukldren.“ Dies Schreiben des
Herrn Ministers fur Handel und Gewerbe vom 27. Januar 1926
ist abgedruckt im Reichsarbeitsblatt Nr. 17 vom 1 Mai 1926
S. 133. —

Der Deutsche Industrie- und Handelstag hat darauf unter
dem 11. Januar 1927 der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin geantwortet, daB nach den gesetzlichen Bestimmungen
die Polizeiverwaltungen nach wie vor 6 Sonntage im Jahre
unci die Regierungspréasidenten 4 weitere Sonntage freigeben
kénnen. Der Standpunkt des Herrn Regierungsprasidenten zu
Stettin, der Ubrigens von dem Herrn Regierungsprasidenten
zu Koslin geteilt werde, sei dem Deutschen Industrie- und
Handelstag daher nicht verstandlich.

Die Kammer hat die Angelegenheit sodann nicht ruhen
lassen. Sie hat sie beim Herrn Regierungsprdsidenten zu
Stettin leider erfolglos nochmals zur Sprache gebracht und
am 27. Februar 1927 eine erneute Eingabe an den Herrn Re-
gierungsprasidenten zu Stettin gerichtet, betreffend Einschréan-

kung des Hausierhandels und Sonntagsruhe im Handelsi-
gewerbe. Daraufhin hat der Herr Regierungsprdasident unter
dem 21. Februar 1927 — Pr. I. G. Nr. 774 — geantiwortet:

»In voller Wirdigung der von Ilhnen vorgetragenen Grinde

zur Einschrdnkung der Sonntagsruhe im Interesse der Ein-
schrankung des Hausierhandels habe ich versucht, bei dem
PreuBischen Minister fir Handel und Gewerbe festzustellen,

ob er geneigt ware, seine in dem Erlal vom 3. Februar
1925 — |11l 10524 — festgelegte Stellungnahme, dall 6 Sonn-
tage im Jahre flr die Provinz Pommern als Verkaufstage ge-
nligten, zu verlassen. Da die Verhéltnisse seit November 1925
sich nicht gedndert haben, ist der Herr Minister nicht in der

Lage, von seiner grundsdtzlichen Stellungnahme abzugehen.
Ich bedaure daher, auch diesmal wieder Ilhre vorgetragene
Bitte abschldgig bescheiden zu missen. Im Ubrigen mache

ich darauf aufmerksam, dall das neue Arbeitsschutzgesetz
in kurzer Zeit in Kraft treten und fir das ganze Reichsgebiet
einheitlich die Sonntagsruhe regeln wird. Schon aus diesem
Grunde ist eine vorlbergehende anderweitige Regelung un-
zweckméfig.“

Auf Grund der Antrage in der letzten Vollversammlung
der Kammer ist unter dem 29. Oktober 1927 dann eine weitere
Eingabe an den Herrn Regierungsprasidenten wegen Ein-
schrankung des Hausierhandels und Sonntagsruhe im Han-
delsgewerbe seitens der Kammer erfolgt. Daraufhin hat der
Herr Regierungsprasident unter dem 3. November 1927 —
Pr. 1. G. 5242 — geantwortet: ,Wie bereits mit meinem
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Schreiben vom 21. Februar — Pr. I. G. 774/730 — mitgeteilt,
beruht meine Ablehnung der 4 Sonntage auf einem ErlaR
des™ Herrn Preullischen Handelsministers vom 3. Dezember

1925. Der Herr Minister hat es erst im Februar d. Js. abge-
lehnt, von seiner grundsdatzlichen Stellungnahme abzugehen.
Ich bin daher an oben genannten ErlaB gebunden und be-
cfaure wiederum, die von lhnen vorgetragene Bitte ablehnen
zu mussen. I. V. Gez. Bostetter.”

Am 29. November hat sodann durch Vermittlung des
Mitgliedes der Kammer und des PreuBischen Staatsrates,
Herrn Dr.-Ing. Johannes Gollnow, nochmals eine Be-
sprechung der Angelegenheit zwischen dem Herrn Regie-
rungspréasidenten und den Vertretern des Einzelhandels der
Kammer stattgefunden, die jedoch ergebnislos hinsichtlich
der Erlangung der Freigabe der 4 weiteren Verkaufssonntage
verlaufen ist. Herr Dr. Gollnow hat daher im Plenum dea
PreuBischen Staatsrates am 13. Dezember 1927 folgende An-
frage gestellt: ,Meine Herren! Nunmehr mdochte ich noch
im Interesse der landlichen Bevdlkerung eine Angelegenheit
zur Sprache bringen, die von erheblicher Bedeutung ist fir
die Versorgung der auf dem Lande tatigen Arbeiter mit allen
notwendigen Waren, die nicht auf dem Lande selbst erzeugt
werden. Es handelt sich um die Freigabe der gesetzlich den
Landarbeitern im Jahre zustehenden 10 Einkaufssonntage —
wenn ich mich so ausdricken darf —.

Auf Grund der Verordnung Uber die Sonntagsruhe im
Handelsgewerbe kénnen die Polizeibehdérden 6 Sonntage und
die hohere Verwaltungsbehorde, d. h. die Regierungsprasi-
denten, 4 weitere Sonn- oder Festtage im Jahre fir den Ge-
schéftsverkehr in Gegenden mit l&ndlicher Bevdlkerung frei-
geben. Der PreuBische Handelsminister hat aber durch einen
SpezialerlaB im Jahre 1925 die Regierungsprasidenten der
Provinz Pommern angewiesen, von der gesetzlichen Be-
stimmung resp. Mdoglichkeit, im ganzen 10 Sonntage freizu-
geben, keinen Gebrauch zu machen. Deshalb sind jetzt
die landlichen Arbeiter, die dann alle Monat einen Sonntag in
die Stadt gehen wirden, um dort ihre Einkdufe machen zu
kénnen, gezwungen, von den herumziehenden Hausierern
schlechte Ware zu hohen Preisen zu kaufen.

Ich glaube, es liegt im Interesse der
beiterbevélkerung, daR der Handelsminister seinen Sonder-
erlaB an die Regierungsprasidenten mildert oder evtl. auch
zuricknimmt.“ Durch diese Anfrage ist spaterhin im Ministe-
rium durch den Sachbearbeiter aufgeklart worden, daB
der in Rede stehende Erlal des Herrn Preuflischen Handels-
ministers durch eine Eingabe des Herrn Regierungsprasi-
denten in Koslin, der 6 Sonntage fir ausreichend ansah,
durch die Vermittlung des Herrn Oberprasidenten der Pro-
vinz Pommern veranlaBt worden ist.

Es bestehtalso die Mdoglichkeit, daB
auf Antrag der Industrie- und Handelskammern zurlickge-
nommen wird, falls der Herr Oberprésident der Provinz
Pommern sich damit einverstanden erkldrt. Dementsprechend
hat einer unter den drei pommerschen Handelskammern, der
Industrie- und Handelskammer flir den Regierungsbezirk
Koslin zu Stolp, der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
una der Industrie- und Handelskammer fiir den Regierungs-
bezirk Stralsund zu Stralsund getroffenen Vereinbarung ent-
sprechend die Industrie- und Handelskammer flir den Re-
gierungsbezirk Stralsund nunmehr als federfiihrende Kam-
mer in dieser Angelegenheit unter dem 17. Dezember 1927
eine Eingabe an den Herrn Preufischen Miinister fur Handel
und Gewerbe gerichtet mit der Bitte, den zustédndigen Herren
Regierungsprasidenten die Freigabe der weiteren 4 Verkaufs-
sonntage flr die Provinzstadte mit anschlieBender landlicher
Bevdlkerung zu ermdglichen. Diese Eingabe ist sodann seitens
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin noch nachdrick-
lichst beim Ministerium fir Handel und Gewerbe unterstitzt
worden.

landlichen Ar-

dieser ErlaR

Ueber die ,Einschrankung des Hausierhandels und Sonn-

tagsruhe im Handelsgewerbe* habe ich eine Abhandlung
in der Handelskammerzeitschrift , Ostsee-Handel*“ Nr. 21
vom 1. November 1926 S. 317 ff. verdffentlicht. Was ich hier

damals ausgefiihrt habe, wird gegenwartig in die Praxis um-
zusetzen versucht durch die in Vorbereitung begriffene Aen-
derung der Gewerbeordnung.

Eine Uebersicht Uber die gesetzliche Regelung des Hau-

sierhandels in Deutschland, Oesterreich und der Tschecho-
slowakei findet sich in der Deutschen Handelswarte, Nirn-
berg, Nr. 23, 1. Dezember-Heft 1927, S. 610ff. In diesem

Aufsatz des Herrn Syndikus May wird nachgewiesen, daB die
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in Oesterreich und in der Tschechoslowakei erlassenen Vor-
schriften Uber Hausierhandel am Ort, Mindestalter, Auslander,
Bedirfnisnachweis, Anhdérung der amtlichen Vertretungen bei
der Ausstellung des Hausierbuches und die Vidierung des
Ausweises viele Schwierigkeiten vermeiden, die man bei der
Bekampfung des Hausierhandels in Deutschland hat.

Aber auch die gegenwdértig geltenden gesetzlichen Be-
stimmungen, durch die der Hausierhandel in PreuBen augen-
blicklich eingeddmmt werden kann, missen erwdahnt werden.

Es ist hinsichtlich der verscharften Durchfiihrung der
Wanderlagersteuer mit dem Herrn Regierungsprasidenten
Ricksprache- genommen werden. Das Gesetz, betreffend Be-
steuerung des Wanderlagerbetriebes, datiert vom 27. Februar
1888 ("Ges. S. 174), ist mehrfach gedndert worden. Als Steuer-
betrag gelten gegenwartig die im 8 4 des Gesetzes zur Aen-
derung des Gesetzes, betreffend die Besteuerung des Wander-

lagerbetriebes vom 14. April 1925 (Pr. Ses.S. Nr. 10 v. 25.
IIV. 1925 S. 49), angegebenen Sé&tzn. Der 8 4 a. a. O.
autet: '

,Die Steuer betrdgt fur jede Woche der Dauer des Wan-
derlagerbetriebes

in Ortenmit mehr als 100000 Einwohnern 60 RM.
in Orten mit mehr als 50 000—100 000 Einwohnern 50 RM.
in Orten mit mehr als 10000—50 000 Einwohnern 40 RM.
in Orten bis zu 10000 Einwohnern 30 RM.

sofern der Betrieb von einer Person versehen wird; sie erhdht
sich fur jede weitere im Betriebe tdatige Person (Mitunter-
nehmer oder Angestellter) um den gleichen Betrag, fur einen

nur mechanische Dienstleistungen verrichtenden Gehilfen
(Hausdiener, Kutscher, Laufburschen oder -maéadchen und
dergleichen) um den halben Betrag.

Eine Teilung der Steuersdtze fir einen kiirzeren als ein-
wdchigen Betrieb findet nicht statt.

Die Woche wird vom Tage der Eréffnung des Betriebes
bis zum Anfang des entsprechenden Tages der ndchsten Ka-
lenderwoche gerechnet. Eine Unterbrechung oder friihere
Beendigung des Betriebes vor Ablauf der Woche bleibt un-
beriicksichtigt.

Fir die Wanderauktionen wird dieselbe Steuer fir den
Tag erhoben.”

Der Kammer ist jedoch bekannt, daR die
dieser Steuer sehr unbeliebt ist, und dafl sie an
Orten nur bei Zigeunern zur Erhebung gelangt.

Auf eine Anfrage (Uber die Notwendigkeit der Erteilung
eines Erlaubnisscheines gemal § 42b (Stadthausierschein)
der Reichsgewerbeordnung bei Vorhandensein eines Wander-
gewerbescheines hat der Herr Reichswirtschaftsminister den
folgenden Bescheid erteilt:

.ES bedarf ein Wandergewerbetreibender, wenn er am
Ort seiner Niederlassung sein Gewerbe auf 6ffentlichen We-
gen, StraBen, Platzen oder an anderen Offentlichen Orten
oder ohne vorgangige Bestellung von Haus zu Haus betreiben
will, und wenn von der zustdndigen Behdrde eine dem § 42
G.O. entsprechende Anordnung getroffen ist, der hier vorge-
sehenen besonderen Erlaubnis, auch wenn er im Besitz eines
Wandergewerbescheines ist.“

Mit Hilfe dieser Bestimmung kann im Interesse des
ortsansédssigen Einzelhandels eine Einschrankung des Wan-
dergewerbes am Wohnort des Wandergewerbetreibenden we-
nigstens erfolgen.

Dall in einzelnen Bezirken der Hausierhandel be-
sonders notwendig und althergebracht ist, hat der Syndikus
der Industrie- und Handelskammer, Mihlhausen (Thiiringen),
Herr Dr. Roehlecke, in seinem in den Wirtschaftlichen:
Mitteilungen fir das thiringische Wirtschaftsgebiet Nr. 23
v. 1 Dezember 1927 veroffentlichten Aufsatz ,,Gewerbeord-
nung und Wandergewerbe“ fir die Pfalz, Hundsriick, Ober-
schlesien, Sauerland, die Eifel und das Eichsfeld* nachge-
wiesen. Er fluhrt hier auch weiterhin aus, dal auswartige
Textilfirmen wund GroBhandelsunternehmen, wie der Graf-
schaft Flohenstein, des Rheinlandes, Schlesiens und West-
falens, ihren Verkauf fast ausschlieflich auf den Vertrieb
durch den Eichsfelder Hausierhandel aufgebaut haben.

Fir den Bezirk der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin liegen die Verhaltnisse jedoch so, daf der land-
lichen Bevodlkerung Einkaufsmoglichkeiten bei ortsansdssigen
Einzelhandelsfirmen im Rahmen der gesetzlich zuldssigen
Verkaufssonntage geboten werden sollten. Dadurch kann die
Uebervorteilungsmdéglichkeit der Kaufer, wie zahlreiche An-,
zeigen in den letzten Jahren bewiesen haben, zum min-
desten ein wenig herabgemindert werden.

Erhebung
manchen
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Die inftvidflung der polnisdien Kohlen" und Eisenindustrie.

Erneut bevorstehender
Von Dr.

Polen ist in seiner heutigen Zusammensetzung zweifel-
los ein Gebiet, das sehr reiche wirtschaftliche Schétze birgt.
Durch die Teilung Oberschlesiens gewann es in der ostober-
schlesischen Kohlen-, Eisen- und Zinkindustrie (einschl. Eisen-
und Zinkerzlager) die unentbehrlichen Grundlagen fir die
Wirtschaftsbllite eines modernen Industriestaates. Aulerdem
verdienen an Bodenschédtzen noch Erwahnung di$ Petroleum-
quellen Galiziens, die ebendort vorhandenen erst seit der Ent-
stehung eines selbstandigen polnischen Staates ausgebeute-
ten Kalilager, die Salzvorrdte von Wieliczka und Inowraclaw,

die riesigen Waldungen, die in den letzten Jahren in be-
schleunigtem Tempo zur Erzielung eines enormen Holz-
exportes ausgenutzt wurden. Bedeutsam ist ferner die grofle

Agrarproduktion des Landes.

Unter Zuriuckstellung gewisser
ist gegenwdrtig Deutschland
schaftsfrieden mit Polen zu gelangen. Wenn auch
bei den Verhandlungen sehr schwierige Interessenprobleme
eine LOosung finden missen, so daf eine ldngere Dauer der-
selben zu erwarten ist, so kann man doch wohl annehmmen,
daB es im Laufe des Jahres 1928 wenigstens zu einem
Vorvertrag kommen wird. Dieser Vertrag wird sowohl fir
die polnische Kohlen- wie die Eisenindustrie den deutschen
Absatzmarkt wieder erdffnen, der seit Beginn des Zoll-
krieges fur Polen verschlossen war. Bekanntlich brach der

Differenzen
zum Wirt-

politischer
bestrebt,

Zollkrieg mit Polen aus als nach Ablauf der in
Genf fur Oberschlesien festgesetzten Uebergangsfrist (15.
Juni. 1925) keine Einigung Uuber die Hohe des Polen zur-
Ausfuhr nach Schlesien zu zustehenden Kohlenkontingents
erzielt werden konnte. Polen wiinscht hohe Kontingente
fur seine Kohlen- und Eisenausfuhr nach

Deutschland und zwar so hohe, daR dagegen vor allem
von seiten der Industrie in dem deutsch gebliebenen Teil
Oberschlesiens die schwersten Bedenken geltend gemacht
werden. Denn daB die etwa bewilligten Kontingente auch
ausgenutzt werden, kann als sicher gelten, da die polnische
Schwerindustrie infolge der verhdltnismaRig sehr niedrigen
Léhne mit geringen Selbstkosten arbeitet und entsprechend
gunstige Preise stellen kann.

Wie nun auch schlieflich die Frage der polnischen
Kohlen- und Eiseneinfuhr geldést werden wird, das Interesse
Deutschlands wendet sich mit Recht wieder den polnischen
Wirtschaftsfragen zu, die fir den deutschen Osten, insbe-
sondere auch fur den Ostseehafen Stettin, zu dessen Hinter-
land ein Teil Polens (einschl. Oberschlesien) gehdrt, von
bedeutender Wichtigkeit sind.

Der Monat November
schlesische Steinkohlenindustrie
wieder einen Riickgang der Forderung und zwar um
30000 t auf 2470000. Der Gesamtabsatz ohne Selbst-
verbrauch und Deputate fiel um 43000 t auf 2238 000. Der
Export ging sogar um ca. 70030 t zurick und betrug im
November 807 000 t. Jedoch stieg der Inlandsabsatz
um 30000 t auf t430000. Wie man sieht, bestatigt sich
die Annahme, dal — wenigstens unter den gegenwaértigen Be-
dingungen — der Export nunmehr seinen Hdéhepunkt Uber-
schritten hat. Unter verdnderten Bedingungen ist natirlich
noch immer eine erhebliche Weiterentwicklung mdoglich.

Die englische Konkurrenz, mit der der
nische Kohlenexport vor allem auf den
Markten und bis vor kurzem auch in Italien zu kampfen
hat, unternahm notgedrungen in den letzten Monaten einen
weiteren VorstoR und setzte ihre Preise von neuem herunter.
Der Septemberpreis der englischen Steinkohle betrug fob
englischer Hafen 13,3 Schilling, der Preis zu Anfang No-
vember aber nur 12,10 Schilling. Es ist sehr schwer fir die
ostoberschlesischen Kohlengruben, mit solchen Kampfpreisen
Schritt zu halten. So ist denn die Ausfuhr gerade nach den
skandinavischen Staaten, Ddnemark, Schweden und
Norwegen im November stark zurlckgegangen. Auler-
dem zeigte auch der Absatz nach Italien, der bereits im Ok-
tober um ca. 50 Proz. verloren hatte eine weitere Verminde-
rung. In Italien ist es jetzt vor allem die Konkurrenz der deut-

brachte fir die ostober-'
zum erstenmal seit April

pol-
skandinavischen

schen Reparationskohle aus Westfalen, die die Bezlige aus
Polen lberflissig macht.
Es liegt nahe anzunehmen, dall die Kohlenkonzerne

gegenwartig absichtlich weniger. Nachdruck auf den Export
legen, da erstens der Inlandsabsatz sich durchaus befriedi-
gend entwickelt und zweitens in nicht allzu langer Frist

Export nach Deutschland.
Martin

Meister.

aller Voraussicht nach die Wiedereréffnung des deutschen
Marktes winkt. Die Ausfuhr nach Deutschland,
gehdrt bekanntlich zu den preislich absolut glnstigen Ge-
schéaften. Die Preise sind gut und die Zahlungsweise punkt-
lich. AuBerdem liegt verkehrsgeographisch der deutsche Ab-
satzmarkt so vorteilhaft, wie sonst nur noch die Nachfolge*
Staaten Oesterreich, Ungarn und Tschechoslowakei.

Die Handelsvertragsverhandlungen mit
Deutschland sind in ein glnstigeres Stadium getreten. Mit den
amtlichen Verhandlungen parallel gehen Besprechungen der
beiderseitigen Industrie- und Handelskreise. An den Indu-
striebesprechungen, die in Berlin stattfanden, nahmen die
hauptsachlichsten Industriefihrer Ostoberschlesiens teil,
namlich die Generaldirektoren Ciszewski, Falter, Geisen-
heimer, Kiedron, Szydlowski, Wachsmann und Williger, teils
als Vertreter der einzelnen Industriezweige, teils flir den
Berg- und Huttenménnischen Verein in Kattowitz. Bisher ist
bekannt geworden, daR die deutschen Unterhéndler die
Vollmacht erhalten hatten, Polen ein Kohlenkontin-
gent in Hohe von 200000t monatlich zu bewilligen.
Man spricht davon und kann es in deutschen Zeitungen
lesen, daB man, um Polen bei den Verhandlungen entgegen
zu kommen bei der Frage der Kohleneinfuhr Konzessionen
machen wolle, um in der Frage der Schweineeinfuhr
die Interessen der deutschen Schweinezichter desto wirk-
samer sichern zu koénnen. Wahrend Polen ein Schweine?
kontingent wvon 600000 Stick jahrlich verlangt, will man
ihm nur 200000 Stick bewilligen. Allerdings darf noch)
nicht (bersehen werden, dall die Anspriche Polens in der
Kohlenfrage auch Uber das hinausgehen, was die deutsche
Regierung als Hochstquantum bewilligen will. Die Ostober-
schlesische Industrie will ndmlich ein Monatskontingent von
350 000 t erreichen, unter Berufung darauf, dal vor dem Zoll-
krieg monatlich sogar 500000 t nach Deutschland gingen.

Um die Aussichten der Kohlenindustrie bei den Ver-
handlungen mit Deutschland beurteilen zu konnen, ist es
von Wichtigkeit, zu wissen, dal in Deutschoberschle-
sien von den verschiedensten Beteiligten sehr energische
Proteste gegen die Bewilligung auch nur des Kontingentes
von 200000 t laut geworden sind. Das Oberschle-

sische Steinkohlensyndikat in Gleiwitz weist dar-
auf hin, daB eine Einfuhr polnischer Kohle in Hoéhe von
200 000 t monatlich eine Verschlechterung der deutschen
Handelsbilanz um rund 2,5 Mill. Mark bedeutet. Ebenso

haben anderseits die Gewerkschaften
eine EntschlieBung gefaBt, in der darauf hingewiesen wird,
daB die Einfuhr ostoberschlesischer Kohle fast ausschlieR-
lich die beiden schlesischen Reviere belastet. Die Arbeiter-
schaft beflirchtet als Folge eines gréRBeren Kohlenkontingentes
fur Polen die Entlassung zahlreicher Arbeiter und die Ein-
legung von Feierschichten. Die westoberschlesischen Gruben-
arbeiter protestieren besonders dagegen, daB zur Schonung
der Landwirtschaft erhdhte Zugestandnisse auf dem Gebiete
der Kohle gemacht werden. Sie verweisen auch auf die
Schéadigung des Handels durch die zu erwartende Verringe-

im gleichen Sinne

rung der Kaufkraft infolge verstarkter Arbeitslosigkeit und
von Feierschichten. In dieser Beziehung sind im Industrie-
revier von Beuthen, Gleiwitz und Hindenburg alle Schichten
einig.

Man sieht, dalf deutscherseits wichtige Interessen bei

der Entscheidung uber das Kohlenkontingent Beachtung er-
fordern. Es ist nicht ausgeschlossen, daBR schlieBlich doch
200 000 Tonnen Kohleneinfuhr bewilligt werden. Dann muf}
aber die deutsch-oberschlesische Kohlenindustrie durch T a -
riferméaBig ungen der deutschen Reichsbahn, durch Aus-
bau der Wasserstralenverbindungen nach Berlin, Stettin
und der Ostseekiiste, vielleicht auch durch Uebernahme eines

Teiles des Absatzausfalles durch die rheinisch-westfélische
Industrie entlastet werden.

Anscheinend will Polen durchaus nicht auf die nord-
europdischen Markte verzichten und den Konkurr enz -
kampf mit England aufnehmen. Die Frachttarife
fur Kohle beim Transport Uber die Hé&fen des polnischen

bereits ab 15. Oktober um 50
Groschen herabgesetzt, so daB sie fir Danzig und Gdingen
7,70 Zloty, fur den Weichselhafen Dirschau 7,00 Zloty be-
trugen. Ab 15. Dezember aber ist eine weit bedeutendere Her-
absetzung angekindigt, nadmlich um 50 Groschen je Tonne,
ein Satz, bei dem die Eisenbahn natirlich zuzahlt, der aber

Wirtschaftsgebietes wurden
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die Kohlenindustrie Uber Wasser hélt. Im OKktober erreichte
tibrigens die Kohlenausfuhr Uber Danzig eine Rekord -
hohe, namlich 385000 t, gegen 313000 t im Monatsdurch-
schnitt des ersten Halbjahres 1927 und 225000 im ersten
Halbjahr 1926. Der Ausbau des Hafens von Gdingen
auf polnischem Gebiet, einem Konkurrenzunternehmen zu
Danzig, machte gleichfalls bedeutende Fortschritte. Im OKk-
tober betrug hier der Kohlenumschlag 95000 t gegen 55000
im ersten Halbjahr 1927 und 30000 im ersten Halbjahr 1926.
Die Verladungen in Dirschau stellten sich im Oktober
auf 16 000 t. Es besteht bei den ostoberschlesischen Kohlen-
konzemen standig der Wunsch, auch Stettin als Ausfuhr-
hafen heranzuziehen, wie dies wéahrend des englischen Streikes
1926 voriibergehend der Fall war. Der gegebene Transport-
weg dafir, wie auch flr einen etwaigen spéateren Export
direkt nach Norddeutschland, fuhrt {Uber die Grenzstation
Dratzigmuhle-Kreuz. Zur Zeit ist jedoch, was im Hinblick
auf den erbitterten Konkurrenzkampf mit der englischen
Kohle ohne weiteres verstdndlich sein dirfte, die Benutzung
dieses Weges unmdglich, da die deutsche Reichsbahn trotz
mehrfacher Antrdge auf Erstellung eines ermaRigten Ta-
rifes nicht eingehen, also den enorm hohen Satz von 5,40 M.
fur 127 km Befodrderungsstrecke nicht auf ein angemessenes
MaBR senken will, sehr zum Schaden des Stettiner Um-
schlages und des Stettiner Seeverkehrs.

Die Produktionsentwicklung der polnischen Eisenindustrie.

Seit der Vervollstdandigung des Syndikates der
polnischen Eisenhitten durch Beitritt des letzten
AuBenseiters am 7. Mai 1926 hat die polnische Eisenindustrie
einen raschen Aufschwung durchmessen, der nach dem Nie-
dergang der Nachkriegsperiode, die nur 1923 von einer Aus-

nahmekonjunktur im Zusammenhang mit der Ruhrbesetzung
unterbrochen wurde, zu neuen Hoffnungen Anlal gibt. Das
Syndikat umfalt bisher den gesamten Inlandsabsatz der

hauptsachlichsten Produkte. AuRerhalb des Syndikates blieben
nur noch Roheisen (der BeschluR des Syndikates ist gefalit,
aber noch nicht verwirklicht), ferner Réhren, besonderes Qua-
lititsmaterial, gezogenes Eisen, Kkalt gewalztes Eisen, Ver-
zinkereiprodukte und alle in bearbeitetem'Zustande gelieferten
Erzeugnisse. Eine besonders wichtige Leistung des Syndi-
kates ist die Organisation des EisengroBhandels, die von ihm
in die Hand genommen und mit bestem Erfolge durchgefiihrt
wurde.

Die Hauptbeteiligungsquoten der im Syndikat
vereinigten Hditten sind auf Grund der Abmachungen vom
7. Mai 1926: Vereinigte Koénigs- und Laurahutte 21,02 d0, Bis-
marckhiitte 18,01 o/o, Friedenshiitte 15,19 oloob Huta Bankowa
12,21 olo, Sosnowicer Rdhren- und Eisenfabrik 7,75 d0, Metall-
werke Hantke in Czenstochau 5,77 o0, Kattowitzer Aktienge-
sellschaft mit Martahitte und Hubertushitte 5,23 d0, Ostro-
wiecer Werke 4,37 d0j Modrzejower Werke 4,28 d0) Baildon-
hiutte 3,62 oo, Eisenhiitte Krakau 1,34 o0, Silesiahltte 1,21 ao0.
Bei der letzten Sitzung des Eisen-Syndikates erfuhren diese
Ziffern eine leichte Abéanderung.

Charakteristisch fir die Entwicklung der Eisenindustrie
Polens und besonders Poln. Oberschlesiens ist das seit Mitte
1926 nur durch geringe Stillstinde bezw. Rilckgange unter-
brochene, fast als stetig zu bezeichnende Anwachsen der
Produktion der Haupterzeugnisse.

Die Produktionsziffern der Eisenindustrie Ost-
oberschlesiens zeigten im Oktober fiir Roheisen ein An-
wachsen um 2300 t auf 43900 t. Die Roheisenproduktion
hat seit Jahresbeginn eine sehr glnstige Entwicklung genom-
men und ist von 31000 t im Januar standig gestiegen. Der
Monatsdurchschnitt der ersten 10 Monate betrdgt 36 000 t.
Gegenlber dem Monatsdurchschnitt des Vorjahres ist eine
ProduktionsVergréfRerung um 62,9 o0 erfolgt. 1913 allerdings
stellte sich die Roheisenproduktion im Monatsdurchschnitt
auf 51 000 t, die heutige Produktion ist also noch 28,8 d0 nie-
driger als die Vorkriegserzeugung. Die VergréRerung der
Roheisenproduktion dient natirlich zur Vorbereitung der
Stahlerzeugung in den kinftigen Monaten.

Die Stahlproduktion zeigte schon im September
Olnen Rickgang um 4300 t und im OKktober sogar einen
flehen um 8200 t. Sie betrug 61700 t gegen 68800 im
ormonat. Die OKktoberproduktion unterschreitet erheblich
uen bisherigen Monatsdurchschnitt des Jahres (67 100). Wie
man sieht, haben die Eisenhitten die stark forcierte Stahl-
produktion der Monate Juli und August mit je 73000 t nicht
ortsetzen konnen. Hierbei wirkt wohl auch die Ricksicht
arrauf mit, dall der Eintritt Polens ins Internationale Stahl-
artell bei der letzten Tagung nicht zustande gekommen und
zunédchst auch nicht wieder auf die Tagesordnung gesetzt
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worden ist. Gegenlber dem Vorjahr ist die Stahlproduktion
um 57,8 do gestiegen, sie steht aber immer noch hinter der-
jenigen von 1913 mit 94 600 t Monatsgewinnung zurick.

Gilnstiger liegt die Produktion der Walzwerke, die
in Oberschlesien im Oktober nur um 1000 t auf 56 800 t zu-
rickging. Hier betrdgt die Mehrproduktion gegeniber dem
Monatsdurchschnitt des ganzen Jahres 1926 61 o0, der Riuck-
stand hinter 1913 (69 100 t) 26,1 q0.

Die Erzeugnisse der Verfeinerungsindustrie
zeigten im OKktober eine Zunahme um etwa 600 t. Sie stiegen
auf 12 300. Der Monatsdurchschnitt der ersten zehn Monate
1927 war nur wenig niedriger (12 000). Dieser Betriebszweig
ist der einzige, in dem der Produktionsstand von 1913 (12 700)
fast erreicht ist. Die weiterverarbeitende bezw. Verfeinerungs-
industrie der Eisenhiitten zog erhebliche Vorteile aus dem
vermehrten Bedarf der verschiedensten Industrien infolge
der glnstigen Konjunktur des Jahres 1927. Auch die Aus-
wirkungen des Zollkrieges beglnstigten sie, weil sie in ge-
wissen Produkten den Ausfall der deutschen Einfuhr decken
konnte. SchlieBlich zeigte auch der Export dieser Werke,
besonders nach entlegenen Auslandsmérkten, u. a. in Asien
und Amerika seine Entwicklungsfédhigkeit. Dies gilt vor allem
fur die RoOhrenindustrie.

Ende November traten die bisher noch nicht zum Inter-
nationalen Rdhrensyndikat gehdrigen polnischen Werke, néarn-
licn Verein. Kodnigs- und Laurahiitte, Sosnowicer Rdhren- und
Eisenwerke und Huta Bankowa in Dombrowa diesem bei.
Bereits seit der Grindung dieses Syndikates im August 1926

gehdrte ihm die Bismarckhiitte an. Im Zusammenhang mit
dem Beitritt wurde ein gemeinsames Verkaufsbiro der pol-
nischen Roéhrenwalzwerke mit dem Sitz in Kattowitz und
einer Filiale in Warschau gegrindet.

Bei den Verhandlungen mit dem internationalen Roh-
stahlkartell stellte Polen bekanntlich die Forderung von
500 000 t Jahresexport in Rohstahl. Diese Quote erschien
samtlichen anderen Beteiligten als zu hoch und das Stahl-
karteh bot demgegenliber 300000 t. Bei der endglltigen Re-
gelung des polnischen Eisenexportes kommt es vor allen
Dingen auf eine Regelung der Beziehungen mit Deutschland
an. Vor dem Zollkrieg ging der grofte Teil des polpisch-
oberschlesischen Eisenexportes nach Deutschland. In der
deutschoberschlesischen Eisenindustrie bestehen aber die ern-
steten Bedenken gegen die HoOhe der der polnischen Eisen-
industrie angebotenen Quote, die zum gr6fRten Teil — auch

nach Ansicht der ostoberschlesischen Kreise — auf den
deutschen Absatzmarkt entfallen wirde. Bei den westober-
schlesischen Hitten, die durch Fusion der Hauptgesell-

schaften zu dem Konzern der ,Vereinigten Oberschlesischen
Hittenwerke* (kurz ,Oberhitte”“ genannt) zusammengeschlos-
sen sind, macht sich seit Oktober ein empfindlicher Kon-
junkturrickgang bemerkbar. Der Eingang neuer Auftrage
IRt bei allen Zweigen sehr nach. Bei den Walzwerken
muflten schon Feierschichten eingelegt werden. Die Verhand-
lungen ({ber den polnischen Eisenexport nach Deutschland
bilden selbstverstdndlich auch einen Bestandteil der deutsch-
polnischen Handelsvertragsverhandlungen. Die hierbei er-
zielte Einigung wird dann die Grundlage bilden bei dem
nachsten Versuch Polens, die Aufnahme im Stahlkartell zu
erlangen. Man beflirchtet in Westoberschlesien, daR diese Ab-
machungen eine neue Verschlechterung der Konjunktur mit
sich fahren werden, ahnlich wie bei der Kohlenindustrie die
Zulassung eines polnischen Kohlenkontingentes. Es besteht
aber die Madaglichkeit, durch Kompensationen auf fracht-
lichem Gebiete und durch Ausbau der Wasserstralen ver-
besserte Absatzmoglichkeiten fir die deutschoberschlesische
Eisenindustrie zu schaffen. Auf deutscher Seite missen na-

tirlich die Interessen, namlich der Wunsch, endlich zum
Wirtschaftsfrieden mit Polen zu gelangen und die Pflicht,
eine schwere Schéadigung der ostdeutschen Eisenindustrie

zu vermeiden, sorgsam abgewogen werden.

Die Kosien einer Anzeige
~sind gering |
Im Vergleich zu ithrem Nuizen!
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Nummer 1

Die Lage der sdiwedisdten Holzindustrie.

Die S&gewerksindustrie ist der gréf3te Industrie-
zweig Schwedens. Rund 20% des schwedischen Ge-
samtexports besteht in S&gewerksprodukten; bei
Einschlufl der Holzveredelungsindustrie steigt diese
Ziffer auf 55—6000. Etwa 100000 Arbeiter (ein-
schlieBlich Waldarbeitern und FI6Rern) werden in
der schwedischen Sé&gewerksindustrie beschéaftigt.
Da uber die Halfte (240000 von 410000 gkm) der
Gesamtflache Schwedens waldbedeckt ist, ein for-
cierter Abschlag erst verhaltnismallig spét einsetzte
und die Nachfrage aus nahe belegenen, holzarmen
Landern grofl ist, sind die natirlichen Voraui3j
Setzungen der schwedischen Holzindustrie auch im
Vergleich zu den nordischen Nachbarldandern gut,
zumal die Bevdlkerungsfrage — ziemlich gleich-
mafRig verteilte, arbeitsame BevOlkerung — und
gunstige Transportverhdltnisse die industrielle Wirk-
samkeit unterstitzen.

Im Durchschnitt der letzten Jahre werden etwa

70°/o der Produktion exportiert. Die Entwicklung
der schwedischen Holzausfuhr und ihre Verteilung

auf die wichtigsten Ldander geht aus folgender
Uebersicht hervor:
Jan.-Sept. Jan -Sept. 1926 1925 1913
1927 1926
Stds. Stds. Stds. Stds. Stds.
tausfuhr: 707.056 577.750 911.770 994.551 1.098.532
davon England 3 0.825 250500 401.983 3*8.691 350.340
Frankreich 48 931 62.183 92.692 10M.622 1WB.431
Deuts<-hl. 36.392 IS987 32.839 45409 130015
Dénemark 72.323 51762 72.727 76.466 106 958
Holland 66.' 54  43.589 64.102 108 248 64.143
Belgien 24 086 17.938 35447 51396 40.-00
Spanien 54319 48277 83.963 85142 35.869
Norwegen 22 S32  17.852 24.0*7 27770 38475
Sidafrika 22.656 25.035 35901 33.282 35.577
Australien 25.018 8 317 18.248 25938 21.124

Die Gesamtausfuhr schwedischer Holzwaren ist
demnach in den ersten drei Vierteljahren des laufen-
den Jahres bedeutend grofRer gewesen als im ent-
sprechenden Zeitraum des Vorjahres. In den ersten
9 Monaten des Jahres 1913 betrug der Export
772 334 Standards, so dall das laufende Jahr, wenn
die ausstehenden Monate keine Ueberraschungen
bringen, nur unwesentlich unter 1913 liegen dirfte.

Noch immer ist England weitaus der wichtigste
Abnehmer, und importiert fast die Halfte der schwe-
dischen Holzausfuhr. In den Vorkriegsjahren war
England zwar auch der Hauptabnehmer, doch der
Abstand vor Frankreich, Deutschland und Dane-
mark war nicht so gro wie jetzt. Im besonderen
ist die schwedische Holzausfuhr nach Frankreich
auch im letzten Jahre weiter zurickgegangen (Ja-
nuar-September 191.3: 125000 Stds., 1926: 62 000,
1927: 49 000), wahrend D&nemark und Deutschland

1927 hohere Absatzmengen aufweisen als 1926. Der
Export nach Deutschland war fast doppelt so grof3
als im Vorjahre, betrdgt aber nur wenig mehr als
5do der schwedischen Gesamtausfuhr an Holzwaren.

Im Allgemeinen wird die Lage der schwedischen
Holzwarenindustrie als relativ zufriedenstellend be-
zeichnet. Die Konjunkturbesserung des internatio-
nalen Holzwarenmarktes hat sich naturgemdal auch
in Schweden ausgewirkt und infolge der Spekulation
in Rohwaren haben die Preise angezogen. Die
soeben bekannt gewordenen Auktionsergebnisse der
staatlichen Forsten in Norrland und Darlekarlien
weisen im Vergleich zu 1926 eine Preiserhdhung
von 25% auf und man erwartet infolgedessen —
da auch in Finnland die Rohwarenpreise gestiegen
sind — daB auch die Preise fir gesagte Holzwaren
steigen werden.

Hervorzuheben ist die Punktlichkeit, mit der
die Kaufer ihre Waren abholen; sehr oft haben sie
von dem Recht Gebrauch gemacht, die Kaufmengen
um 1000 zu erhdhen. Hieraus ist die Schlul3-
folgerung zu ziehen,, daB die Absatzmarkte — mit
alleiniger Ausnahme Englands — die schwedischen
Holzwaren dringend brauchten — und dall die Im-
porteure beim vorteilhaften Weiterverkauf auf keine
Schwierigkeiten stiefen. Die Verschiffung wurde
erleichtert durch gentgendes Angebot an Schiffs-
raum und — im Vergleich zum Hochsommer —
niedrigere Frachten.

Die Verkaufsabschliisse der 1928 er Produktion
haben bisher (Dezember) ca. 165000 Stds. er-
reicht, wahrend Finnland bereits Uber 320000 Stds.
abgeschlossen hat. England hat bis jetzt groRe
Zurickhaltung bewahrt, wahrscheinlich, da sich sehr
groBe Vorrate angesammelt haben, vielleicht auch,
um die Entwicklung auf dem russischen Markte
abzuwarten. Man befirchtet, daR die Streichung
der Staatsmittel fir den Wohnungsbau sich auf den
schwedischen Holzexport nach England auswirkt.

Dagegen zeigen Ddanemark, Deutschland, Bel-
gien, Spanien und Nordafrika groRBes Interesse be-
sonders fur Kiefernhdlzer. Auch Frankreich hat
begonnen, Kontrakte fur 1928 abzuschlieBen und
man erwartet bedeutende Abschliusse, da die fran-
z0sischen HolzWarenlager fast gerdumt sein sollen.

Auch auf dem Tannenholz-Markt, der im OKk-
tober sehr darniederlag, ist eine Besserung festzu-
stellen. Zwar liegen die Preise fir Tannenplanken
mit 13.10 engl. Pfd. noch um ungefdhr 30—40 sh.
unter den im Sommer erzielten Preisen, haben aber

dem Vormonat gegenitber angezogen. Bei dem an-
fangs recht schwierig erscheinenden Kompromif
zwischen Ké&ufern und Verkdufern dirften die

Kéufer das groRte Opfer gebracht haben.

10 Jahre 1innlandisdie Volkswirtschaft.

Unaufhaltsamer fortschritt auf allen Qebieten des finnlandischen 'Wirtschaftslebens.

Am 6. Dezember 1927 ist in Finnland das zehnjahrige
Jubilaum der Unabhéangigkeitserklarung gefeiert worden und
in der finnldndischen Presse wird in langeren Leitartikeln
durchgangig mit Genugtuung der groRe Fortschritt fest-
gestellt, der auf allen Gebieten des Staats- und Volkslebens

im freien Finnland der Nachkriegszeit unverkennbar zu be-
obachten ist.

In der Tat war vor zehn Jahren, als Finnland seine
politische Union mit Rufland I6ste und sich am 6. Dezember
1917 als unabhdngiger Staat deklarierte, die politische und
wirtschaftliche Lage Finnlands alles andere als befriedigend.
Ganz abgesehen von den politischen Gefahren, die ins-
besondere von SowjetruBland drohten und jeden Augen-
blick die schwierigsten zwischenstaatlichen Komplikationen
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die allgemeine Wirtschafts-
gunstig. Die grolle
RufRland war mit einem

herbeifihren konnten, war
lage zundchst keineswegs
frihere Getreideeinfuhr aus
Schlage abgeschnitten und es bereitete bei dem Nahrungs-
mittel und Warenhunger Europas bei Kriegsende zunéchst
die allergréfRten Schwierigkeiten, flr diesen Ausfall einen
Ersatz durch Uberseeische Lieferungen zu schaffen. Auch
die Finanzlage war wenig befriedigend, und es standen
fur Finnland nur beschrankte Mittel zur Finanzierung einer
Einfuhr von Getreide und anderen Nahrungsmitteln zur
Verfigung. Weiter wurde die finnldndische Ausfuhrin-
dustrie durch die chaotischen Zustidnde im damaligen
SowjetruBlancl dieses Absatzmarktes beraubt, wahrend an-
dererseits die Nachbarschaft Ruflands die Awussichten
auf Awuslandskredit zum Wiederaufbau und Ausbau
der finnldndischen Wirtschaft verschlechterte. Ein Symptom
fur die schwierige Finanzlage war der geradezu katastro-
phale Sturz der finnld&ndischen Wahrung, der
das gesamte Wirtschaftsleben in Mitleidenschaft zog.
Ueber die Frage, wie sich Finnland aus dieser schwie-
rigen Lage in den folgenden Jahren bis zur Gegenwart ge-
holfen hat, verbreitet sich die bekannte finnlandische Wirt-
schaftszeitschrift ,,Finnish Trade*, die von der Zentralhan-
delskammer und den fihrenden Wairtschaftsverbdnden Finn-

lands in englischer Sprache herausgegeben wird, in ihrer
Novemberausgabe in einer Reihe von hochinteressanten
Uebersichten, auf die sich auch die nachfolgenden Aus-
fihrungen stitzen.

Die Finanzlage hat sich seit dem Jahre 1921, in dem
es dem finnldndischen Staat gelang, das Gleichgewicht im
Staatshaushalt herzustellen, stdndig gebessert. Zwar sind

die Staatsausgaben betrachtlich gestiegen von 2551 Mill.

Fmk. im Jahre 1922 auf 3953 Mill. 1925 und 4077 Mill. 1926,
wiédhrend die Einnahmen (ordentliche und aufRerordentliche
Einnahmen ausschl. Anleihen und Eingriffe in die Kapital-

reserve) von 2788 Mill. Fmk. 1922 auf 3330 Mill. und 3435 Mill.
fur 1925 und 1926 gesteigert werden konnten. Der Fehl-
betrag wurde jedoch durch die in den Jahren 1921—24
angesammelte Kapitalreserve, zum anderen Teil durch Aus-
landskredit gedeckt. Die Auslédndsanleihen wurden jedoch
nicht fur laufende Ausgaben verwandt, fur die die ordentlichen
Einnahmen durchaus ausreichten, sondern fir Kapitalsanlagen,
die den Staatsbesitz fur werbende Zwecke vergrofRerten. Auch
ein Teil der ordentlichen Einnahmen diente diesem Zweck.
Insgesamt wurden in den Jahren 1925 und 1926 760 bezw.
525 Mill. Fmk. in Finnland investiert. Auferdem wurden
auch altere ungunstige Anleihesticke zurlickgekauft.

Die Staatsschuld ist langsam gestiegen von 1934 Mill.
Fmk. Ende 1921 auf 2847 Mill. Ende 1926, wobei aber zu
bedenken ist, daB der Staat in derselben Periode etwa 2580
Mill. Fmk. zu Kapitalinvestierungen verwandt hat,
und zwar 993 Mill. fir die Erweiterung des Eisenbahnnetzes
unci des rollenden Materials, 991 Mill. fir wverschiedene
Zwecke, insbesondere fiur Landwirtschaft und Viehzucht,
617 Mill. fur Industrieanlagen und Kraftstationen und 74 Mill.

r Verbesserungen von Post und Telegraphie, der Héfen
und andere offentliche Werke.
Der Buchwert der finnldndischen Staats-

schuld differiert von dem oben genannten gegenwartigem

Wert, weil die einzelnen Anleihen zu dem jeweiligen Kurs-
Aprt gerechnet werden und betrdgt ca. 4500 Mill. Fmk.
. leser Betrag ist sowohl in seiner absoluten HoOhe wie auch

im Verhdltnis zu der Bevdlkerungszahl Finnlands (1925:
”>5 Mill.)) sehr gering und niedriger als in irgend einem an-
dren nordischen Staate. Er ist auBerdem durch den sich
auf 18000 Mill. beziffernden Staatsbesitz mehrfach gedeckt
Una der Wert der staatlichen Eisenbahn allein ist hdher
als die gesamte Staatsschuld.

Die finanzielle Lage des finnldndischen Staates ist also
urchaus gesund und befriedigend. Dies geht auch aus den
eigenden Kursen der finnlandischen Staatsanleihen im Aus-

ande hervor. Hier genugt zu erwdahnen, dafl die 4i/2Prozen-

te Anleihe von 1919 in London im Jahre 1922 mit 4012
ro%jent, dagegen September 1927 mit 703A Prozent notiert
\urde.

Aehnlich wie auf dem Gebiete der Finanzwirtschaft sind

uch im freien Wirtschaftsleben Finnlands Uberall grofe
ortschritte und zunehmende Konsolidierung festzustellen.

le Landwirtschaft, von der sich 651 Prozent der Bevdlke-

Ang ernédhren, hat 1925 wund 1926 ausgezeichnete Ernten
f « Verzeichnen gehabt und auch 1927 war das Ergebnis be-
p ledigend. Es sind in der Landwirtschaft seit Kriegsende grofie
In~chritte festzustellen. Gegenwdértig ist die Anbauflache
0 rozent groBer als vor dem Kriege, und der Zug von der

OSTSEE-HANDEL 27

extensiven zur intensiven Bodenbearbeitung tritt in Finnland
sehr deutlich in Erscheinung. Der Ernteertrag, der 1910 etwa
1692 Mill. Unzen ausmachte, ist bis zum Jahre 1926 auf
2718 Mill. Unzen gestiegen. Auch der Viehbestand ist sowohl
quantitativ wie qualitativ gestiegen. Die Butierausfuhr ist
trotz der Zunahme des einheimischen Verbrauchs gréfer als
je zuvor und betrug Jan.-Okt. 1927 13,6 Mill. kg gegen nur
11,1 Mill. kg in gleichen Zeitraum von 1913. Die Kaseausfuhr
ubertrifft den Vorkriegsexport um das Drei- bis Vierfache.
Andererseits ist infolge des Aufschwunges in der Landwirt-
schaft die Einfuhr von Brotgetreide in letzter Zeit geringer
geworden als in der Vorkriegszeit.

Die fortschreitende Entwicklung der Industrie geht aus
der Tatsache hervor, daf der Wert der industriellen Pro-
duktion gegenwadrtig nur wenig geringer ist als derjenige
der Landwirtschaft. Der Brutto wert der industri-
ellen Erzeugung stieg von 9845 Mill. Fmk. 1924 auf
10 126 Mill. 1925 und dber 11 000 Mill. im Jahre 1926 (nach
den vorlaufigen Angaben). Dies entspricht Nettowerten
in den gleichen Jahren in HOohe von 4264, 4717 und ca.
5100 Mill. Fmk. L”nter Beriucksichtigung der gesunkenen
Kaufkraft des Goldes und der Wertverdnderungen der finn-
landischen Mark ist festzustellen, das sich gegeniiber 1913
der Bruttowert um 43 Prozent und der Nettowert um 57 Pro-
zent gehoben haben. Diese aufsteigenden Ziffern sind um
so bemerkenswerter, als nach der Statistik des Vol-
kerbundes die Weltproduktion im Jahre 1925 nur 17 Pro-
zent und die Gesamtproduktion Europas nicht mehr als
4 Prozent groBer sind als im Jahre 1913.

Der groBRte Industriezweig des Landes, die Holzindustrie,
auf die ein Viertel der gesamten industriellen Betdtigung ent-
fallt, hat ihre Anlagen bedeutend erweitert und weist stei-
gende Ausfuhrziffern auf. Die Ausfuhr von gesdgtem Holz
ist von 900000 std 1913 auf 1130000 std im Jahre 1926
gestiegen, wahrend die Verschiffung im Jahre 1927 einen
neuen Rekord bedeutet und Finnland zum gréf3ten Holzaus-
fuhrland Europas macht. Als ein neuer Zweig der Holz-
branche fuhrte die Fournierindustrie 1926 ca. 50000 t
aus und im Jahre 1927 noch mehr trotz schlechter Marktlage.

Die Papierindustrie fihrte 1926 ca. 210000 t Papier
aus gegen 146 003 t 1913. Das bedeutet eine Steigerung von
44 Prozent. Die Ausfuhr von mechanischer Holzmasse be-
trug 73000 t gegen 45000 t und von Zellulose 333000 t
gegen nur 75000, also Erhéhungen um 63 bezw. 341 Prozent.
Eine weitere Steigerung von 10 Prozent fur Papier und Zellu-
lose und von 40 Prozent fur mechanische Holzmasse brach-
ten die ersten zehn Monate 1927 gegeniliber dem gleichen
Zeitraum des Vorjahres.

Die allgemein aufsteigende wirtschaftliche Entwicklung
kommt recht deutlich in den Aullenhandelsziffern zum Vor-
schein. Der gesamte AuBenhandel Finnlands ist dem Werte
naci. von 9686 Mill. Fmk. 1924 auf 11093 Mill. im Jahre 1925
uncl 11304 Mill. Fmk 1926 gestiegen, und die Ergebnisse
der ersten zehn Monate 1927 weisen gegeniber der gleichen
Zeitspanne von 1926 eine weitere Erhdhung um 18 Prozent
auf. Im Vergleich mit dem Rekordjahr 1913 betrug die

Einfuhr 1926 115 Prozent, die Ausfuhr 117,4 Prozent.
Das sind ginstige Ziffern unter Bericksichtigung der
Tatsache, dal nach der Volkerbundsstatistik der Welthandel
1925 105 Prozent wund der europdische Handel nur 89
Prozent des Vorkriegsumfanges ausmachte.

Das Verhaltnis von Ein- und Ausfuhrwerten hat sich
zunehmend gunstig gestaltet. Die Jahre 1922, 1924 und
1925 brachten Ausfuhriberschiisse, wahrend die Einfuhr-

Uberschiisse 1923 und 1926 so gering waren, daB diese finf
Jahre einen Gesamtausfuhriberschuf in Hoéhe von 569 Mill.
Fmk. ergaben. Fir das Jahr 1927 liegen noch keine End-
ziffern vor, doch ist mit einer nur schwach passiven oder
vielleicht sogar mit einer aktiven Handelsbilanz zu rechnen.

Die finnlandische internationale Zahlungsbilanz (Ver-

pfhchtungsbilanz) entwickelt sich wie folgt:

Einnahmen Ausgaben UeberschuBB (-1-)
(vom Auslande) (an das Ausland) od. Fehlbtrg.(—)
in Mill. Fmk.

1922 4 933,8 4 531,0 + 402,8
1923 4922,1 5 247,6 — 3255
1924 5589,0 54419 + 14-71
1925 6 261,7 6 360,5 — 98,8
1926 6 386,4 6 561,7 — 1753

Es zeigt sich mithin, daR zwei Jahre einen UeberschuB
von 550 Mill. aufweisen, dem ein Fehlbetrag von 600 Mill.
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Fmk. in den anderen Jahren gegenibersteht. Ferner ist zu
bedenken, daf sich die Berechnungen des Statistischen Zen-
tralblros in Helsingfors teilweise, wie es bei einer internatio-
nalen Zahlungsbilanz kaum anders madoglich sein kann, auf
Schéadatzungen stitzen muBten, die leicht die Quelle
von fehlerhaften Differenzen in Hohe von 50—100 Mill. Fmk.
sein kénnen. Man kann daher zu dem SchlufR kommen,
daf sich Einnahmen und Ausgaben in der finnldndischen

Nummer 1

Zahlungsbilanz der
gewicht halten.
Zusammenfassend ist also festzustellen, daB sich Finn-
land von den schweren Schéadigungen der Kriegs- und ersten
Nachkriegszeit erholt hat und daBin den letzten Jahren
ein allgemeiner wirtschaftlicher und kultureller Aufschwung
in Erscheinung tritt, der in der ndchsten Zukunft sicherlich
seinen Fortgang nehmen wird. Dr. E. B.

letzten finf Jahre ungefahr das Gleich-

Die Verwendung der norwegisdien Handelsflotte.

Ueber die, wéhrend der Zeit vom 1. Oktober
1926 bis zum 1. Oktober 1927 im regelmadfigen
Linienverkehr wverwendete norwegische Ton-
nage veroffentlicht ,Handelstidningen® folgende,
vom Reederverband Norwegens ausgearbeitete
Uebersicht.

In derartiger Fahrt finden an der norwegischen
Kiste 266 Schiffe von zusammen 92727 Tonnen
bezw. 3,4 Prozent der Gesamttonnage Verwendung,
und zwar ist dies die groRte Tonnage, die jemals
Im einheimischen Linienverkehr eingestellt worden
ist und auch der hochste Prozentanteil der Flotte
seit 19109.

Die regelmélig zwischen Norwegen und dem
Auslande verkehrende Tonnage umfalite 465189
Tonnen, verteilt auf 173 Schiffe. Es ist nicht nur
die grolRte Anzahl Schiffe und die grofRte Tonnage
sondern auch der grofite Prozentanteil der Handels-
flotte — 16,8 Prozent — womit Norwegen an diesem
Dienst beteiligt war. 38 norwegische Schiffe
von zusammen 48761 Tonnen bezw. 2,1 Prozent
der Handelsflotte des Landes waren mit Obst-,
Zucker- und &hnlichen Transporten fur ausléandische
Rechnung zwischen Hafen des Auslandes in Ti-
mecharter beschéftigt. Erztransporte und die Linien
nach China sind hierbei nicht mitgerechnet. Dies
Ergebnis bedeutet einen ununterbrochenen Auf-
schwung seit 1924, doch ist damit das Jahr 1912,
in dem 82 norwegische Schiffe von insgesamt uber
100000 Tonnen oder 6,3 Prozent der Flotte (auf
diesem Gebiete tatig war, bei weitem noch nicht
erreicht.

Fur norwegische Rechnung fuhren im auslén-
dischen Verkehr zwischen Héafen des Auslandes
75 Schiffe von zusammen 217 803 Tonnen oder 7,9%
der Flotte in Linienfahrt. Wie aus diesen Ziffern
erhellt, ist Norwegen dazu Ubergegangen, in diesen

Verkehr kleinere Schiffe als friher einzustellen,
denn im vorigen Jahre waren es 230548 Tonnen, die
sich auf nur 71 Schiffe verteilten oder 8,4 Prozent
der Tonnage. Alles in allem macht der Uebergang
der norwegischen Schiffahrt vom Tramp in den
Linienverkehr stete Fortschritte.

Die GrofRRe der Handelsflotte Norwegens wird
vom Reederverband auf 2765000 Bruttoregister-
tonnen geschatzt.

Die norwegische Motorflotte. Auf die Motor-
schifftonnage entfallt fast ein Drittel der norwegi-
gischen Handelsflotte oder 900000 Tonnen und
aullerdem befinden sich 41 Motorschiffe von zu-
sammen 376 000 Tonnen im Bau.

Die fuhrende Reederei in bezug auf die An-
schaffung von Motorschiffen ist die Firma Wilh.
Wilhelmsen, ToOnsberg, welche 22 Motorschiffe von
zusammen 190000 Tonnen Ladefdhigkeit im Ver-
kehr und 6 Schiffe dieser Gattung von insgesamt
56000 Tonnen im Bau hat. — Dann folgen Fred.
Olsen, Oslo, mit 15 Schiffen von 68 99U Tonnen,
A. F. Klaveness & Co., Oslo, mit 8 Schiffen von
68 680 Tonnen; J. Ludw. Mowinckels rederi, Bergen,
mit 5 Schiffen von ebenfalls 68680 Tonnen, D.
Westfal-Larsen mit 4 Schiffen von 42940 Tonnen
und einem in Danzig im Bau befindlichen Fahrzeug
von 10300 Tonnen; Fearnley & Eger, Oslo, mit
6 Motorschiffen von 40965 Tonnen; Gunnar
Knudsen, Porsgrund, mit 5 Schiffen von 39150
Tonnen; Knut Knutsen, Haugesund, mit 3 Schiffen
von 39000 Tonnen; Christen Smith, Oslo, mit 5
Schiffen von 32 310 Tonnen und einem in Newcastle
im Bau befindlichen von 4375 Tonnen; Lauritz
Kloster, Oslo, mit 4 Schiffen von 29200 Tonnen;
Bergenske Dampskibsselskab mit 7 Stick von
25250 Tonnen usw.

Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Entwurf fir einen neuen Zolltarif. Vom Finanzministe-
rium wird ein Zolltarifentwurf, den ein besonders
hierzu eingesetzter Ausschufl von Sachverstandigen entworfen
hat, bearbeitet. In diesem Entwurf sind die zur Zeit be-
stehenden Verordnungen einheitlich zusammengefalt worden.
Der Zolltarif wird in XI Abschnitten und 1106 Tarifnummem
behandelt, was eine Vereinfachung gegen den zur Zeit be-
stehenden Zustand bedeutet. Der Verzollung werden Ein-
heiten von 100 kg und 100 Liter zugrunde gelegt.

Da der Entwurf dem Reichstage noch nicht zugegangen
ist, laBt es sich noch nicht Ubersehen, ob und wann er*
Wirksamkeit erhalt.

Unterzeichnung des
kommens. Nach einer

schwedisch-finnischen Handelsab-
(TT)-Meldung aus Stockholm an
»Sydsv. Dagbl.“ ist dort am 14. Dezember ein Handels-
abkommen zwischen Schweden und Finnland nebst dazu-
gehdrigem SchluRprotokoll und der Deklaration unterzeichnet
worden. Das Abkommen, dessen Inkrafttreten noch von der

Genehmigung der beiderseitigen' Reichstage abhéngt, beruht
auf dem Grundsatz der gegenseitigen Behandlung als meist-
beglinstigte Nation.

Die Holzverschiffungen von Nordschweden zeigen Re-
kordziffern. Nach einer (TT)-Meldung aus Pitea an , Stock-
holms Dagblad®“ haben die Holzverschiffungen vom dortigen
Bezirk alle friheren Ergebnisse ubertroffen. Sie erreichten
272 442 cbm oder 93000 cbm mehr als im Vorjahre. Die
hochste Ziffer vordem wurde 1925 mit 242 331 cbm erzielt.
Innerhalb des Flnfjahresabschnittes 1923 bis 1927 sind etwas
uber eine Million Kubikmeter Holz verschifft worden. Der
groBte Exporteur, die Munksundgesellschaft, hat wahrend
der verflossenen Saison allein anndhernd 200000 cbm Holz
verschiffen koénnen.

Subventionen an die schwedische Schiffahrt fir das
Jahr 1928. Das Schwedische Kommerzkollegium hat bei
der schwedischen Regierung die Bewilligung folgender Sub-
ventionen flr schwedische Schiffahrtsgesellschaften fiir das
Jahr 1928 beantragt:
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1. eine Unterstitzung von 400000 Kr. fir die Reederei
A/B. Svea in Stockholm zur Durchfihrung einer stan-
digen Schiffahrtsverbindung zwischen Schweden und Finn-
land,

2. einen Staatsbeitrag von hoéchstens 10000 Kr. zur Auf-
rechterhaltung einer regelmé&Bigen Schiffahrtsverbindung
zwischen Stockholm und Riga an die gleiche Gesellschaft,

3. eine Unterstitzung in Héhe von 20000 Kr. an die Hailands
Angbats A/B. zur Weiterfihrung der stédndigen Schiff-
fahrtsverbindung zwischen Gotenburg und Fredrikshavn.

Grofle Neuemission der Svenska Kullagerfabriken. Nach
(TT)-Meldung aus Stockholm an ,Sydsv. Dagbl.”“ hat

die Verwaltung der Schwedischen Kugellagerfabriks-Aktien-

gesellschaft (Svenska Kullagerfabriken) zum 19. Dezember
eine auBerordentliche Generalversammlung einberufen, welche
tiber eine Aenderung der Geschdaftsordnung beschlieBen soll.

Es handelt sich um eine groBe Neuemission von B.-Aktien

auf den ausldndischen Borsen. Die Angaben (ber die Hdhe

der Emission schwanken zwischen 18 wund 30 Millionen

Kronen. Die Kapitalserhéhung erfolgt zwecks Finanzierung

des Kaufs der gréften Kugellagerfabrik Frankreichs.

einer

Norwegen.

Bevorstehende Massenauflegung norwegischer Tonnage.
Unter obiger Uberschrift verdffentlicht ,,G. H. & S. T.“
einen Privatbericht aus .0Oslo, demzufolge in norwegischen
Reederkreisen die Auflegung von Handelsschiffen, die auf
ausldndischen Frachtméarkten verkehren, ernstlich erwogen
wird. Wie es in dem Bericht weiter heilt, sei das Herbst-
geschaft auf dem Frachtmarkt in diesem Jahre nicht nur
ganz ausgeblieben, sondern hétte sich sogar in das Gegenteil,

namlich in Untdtigkeit und Depression verwandelt.

Diese Charakteristik trifft auf die meisten Markte zu
mit Ausnahme des La Platamarktes, wo eine reichliche
Ernte auf einige Zeit noch rentable Frachten sichert. Vor-
ausgesetzt natdrlich, daB nicht ricksichtslose Konkurrenz
der Reeder untereinander auch dieses Geschaft vernichtet.

Verschiedene andere (berseeische Maéarkte, wie z. B.

Montreal und Australien, die sonst um diese Zeit ganz be-
deutende Tonnage beanspruchen, haben véllig versagt. In-
folgedessen ist die frachtsuchende Tonnage so gut wie aus-
schlieflich auf den La Platamarkt angewiesen.

Die norwegische Amerikalinie unterhdalt bekanntlich
wdhrend des Sommerhalbjahrs eine regelmé&Rige Verbindung
nach Montreal und sie wird jetzt versuchsweise einen Dampfer
einmal im Monat St. John N. B. anlaufen lassen, um allen
norwegischen Einfuhrhdndlern Gelegenheit zu geben, auch
im Winterhalbjahre von Kanada Getreide, Zucker und sonstige
Einfuhrartikel abzutransportieren. Auferdem konnten dann
die norwegischen Exporteure direkt nach Kanada verschiffen.

Norwegische Reederei bestellt 11 000-Tonnen-Motorschiff
in Dadnemark. Nach einer Ritzaumeldung aus Oslo an ,Bor-
sen“ hat der Reeder Fred. Olsen bei der Odense Staalskibs-
vaerft ein fur die Norwegen-Pacifik-Linie bestimmtes Motor-
schiff von 11 000 Tonnen bestellt.

Grolle norwegische Papierlieferungen an englische
Zeitungen. Zufolge ~Norges Handels-Sjofartstidende”
haben zwei groBe englische Zeitungen mit der Union Co.
einen Vertrag abgeschlossen betreffs Lieferung von 70000

Tonnen Zeitungspapier. Da der Tagespreis flr Zeitungspapier
in Oslo etwa 250 Kr. die Tonne betragt, wirde der Auftrag
einen Wert von etwa 17 Mill. Kr. darstellen.

Danemark.

Staatsunterstitzung fur die Werftindustrie Déanemarks.
Wie an der Kopenhagener BoOrse gerichtweise verlautet,
soll die Regierung in Verbindung mit der geplanten Hilfs-
aktion fir die déanische Industrie der Kopenhagener Werft
Burmeister & Wain Kredite zugesichert haben. Diese Schiffs-
baugesellschaft wé&re dadurch in der Lage gewesen, der
Reederei Det forenede Dampskibsselskab jene Millionen-
kredite einzurdumen, welche an der Borse solche Verwunde-
rung erregt hatten. Der staatliche Kredit an die Schiffswerft
soll 75 Prozent des Anschaffungspreises betragen.

Bessere Auslandsauftrage fiir eine danische Werft. Wie
Handelstidning aus Olborg erfahrt, hat die dortige Werft
weitere Auftrage vom Auslande erhalten, so daB die Werft,
welche vor einem halben Jahre nahe daran war, den Betrieb

einstellen zu missen, jetzt bis mindestens Marz 400 Ar-
beiter beschaftigen kann.

Kapitalsverdoppelung der Aalborg Portland-Cement-
Fabrik. Wie ,Bodrsen® erfahrt, wurde auf der am 8. De-

zember abgehaltenen Generalversammlung der Aalborg Port-
land-Cement-Fabrik, auf der 95 Prozent des Aktienkapitals
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vertreten war, mit 4403 gegen 160 Stimmen beschlossen,
das Aktienkapital von 2,4 auf 4,8 Mill. Kr. durch Ausstellung
neuer Aktien zum Parikurs zu erhdhen. Diese VergrdoBerung
des Fonds wird mit der kurzlich stattgefundenen Griindung

einer deutschen Konkurrenzfabrik, Det Nye Nordiske Port-
lands Cementfabrik, in Verbindung gebracht.

Eréffnung déanischer Speckrauchereien Uber ganz Eng-
land. Nach einem Privatbericht aus Kopenhagen an ,G. H.
& S. T.“ ist die Danish Bacon Company, London, im Be-
griff, an wverschiedenen Stellen Englands Niederlassungen
und Rduchereien zu errichten, so dal jeder Lebensmittel-

hédndler in England durch die Automobile der Danisc Bacon
Company Speck frisch gerduchert erhalten kann. Gegenwartig
det die Réaucherung nur an drei Stellen statt, namlich in Lon-
don, Hull und Leeds. Der geraucherte Speck wird von da
in den eigenen Kraftwagen der Gesellschaft im Umkreise von
30 englischen Meilen versandt. Ende Dezember hofft man
bereits zwanzig neue Ré&uchereien fertig zu haben, die sdmt-

lich den rohen Speck direkt von Dé&nemark erhalten sollen,
Massenschweineschlachtungen in Danemark. Nach
einem Privatbericht aus Kopenhagenean ,G. H. & S. T.“

sind im Laufe der letzten Woche in Ddnemark nicht weniger
als 133000 Schweine fur den Inlandsverbrauch und fir die
Ausfuhr abgeschlachtet worden. Die dénischen Landwirte
scheinen sich immer mehr so einzustellen, daf die Schlach-
tungen im Terminmonat vorgenommen werden, um die félli-
gen Zinsen und Amortisationen begleichen zu koénnen. Die
Speckpreise missen aber darunter begreiflicherweise leiden.

Notlage des dé&nischen Fischereigewerbes. Wie sich
»Stockholms Dagblad“ aus Kopenhagen melden [aBt, st
die Wirtschaftslage des déanischen Fischereigewerbes gegen-
wartig besorgniserregend schlecht. Die Gesamtausbeute war
1926 um 9 Mill. Kr. geringer als 1925 und der dénisch”
Fischereiverband hat daher beschlossen, am 5. und 6. Januar
in der ddnischen Hauptstadt eine groBe Versammlung einzu-
beruferi, um die Lage zu besprechen. In Aussicht genommen
ist ein Gesuch an die Regierung und den Reichstag um ein
groRBeres Darlehen zum Bau gr6Rerer Fischereischiffe.

Danische Meiereigesellschaft schlieBt mit Uber 1 Mill.
Kr. Fehlbetrag ab. Wie aus Kopenhagen gemeldet wird,
wurde auf der G.-V. der Meiereigesellschaft Vondsyssel be-
kanntgegeben, daB das verflossene Geschaftsjahr mit einem
Fehlbetrage von 1030000 Kr. abschlieBt. Von dem Aktien-
kapital verbleiben nur 219000 Kr. Die Gesellschaft wird
daher in Liquidation treten.

Bevorstehende Rekonstruktion der Ballin & Hertz A.-S.
Kopenhagen. Wie ,Politiken“, Kopenhagen, schreibt, ist der
vor einigen Tagen an der Bo6rse eingetretene Kurssturz der
Aktien der Ballin & Hertz A.-S. auf verschiedene Gerichte
Uber Veranderungen der Verhéltnisse der Gesellschaft zuriick-

zufuhren. Man rechnet mit einem Direktorswechsel. Aufer-

dem spricht man von einer bevorstehenden Rekonstruktion

des Unternehmens und zwar glaubt man, daf Landmands-

banken ihre Interessen an der Gesellschaft abwickeln wolle.
Lettland.

AufBlenhandel. Im Oktober betrug der Wert der Ein -

fuhr 22,9 Mill.,, der Wert der Ausfuhr 20,5 Mill., mithin

der EinfuhriberschuR 2,4 Mill. Lat (9,8 Mill. Okt. 1926). Fur
die ersten zehn Monate ds. Js. ergibt sich bei einem Einfuhr-
wert von 196,7 Mill. und einem Ausfuhrwert von 181,7 Mill.
ein Passivsaldo von 15 Mill. Lat gegen 50 Mill. Lat im
gleichen Zeitraum 1926.

Im Oktober ds. Js. machte sich eine Steigerung der
Ausfuhr bemerkbar bei Holz 7,1 Mill. Lat (gegen 2,7 Mill.
im  Oktober 1926), Butter 4,2 Mill. Lat (3,3 Mill.), Flachs
1,9 Mill. Lat (0,4 Mill.).

Das Molkereiwesen in Lettland hat eine geradezu ame-
rikanische Entwicklung zu verzeichnen gehabt. Kein Zweig
des Wirtschaftslebens hat sich so rasch und gesund entwickelt,’
wie die Produktion von Butter, Kése etc. Die Zahl der Mol-
kereien (private und genossenschaftliche zusammen) iilustriert
die folgende Uebersicht am besten:

1919 = 18 1923 = 448

1920 = 21 1924 = 548

1921 = 30 1925 = 640

1922 = 128 1926 = 960
Bemerkenswert ist dabei, daf prozentual die Zahl der

rascher gestiegen ist. Anfang 1925
im Jahre 1927 schon 186.

Im engsten Zusammenhang steht dieser Aufschwung
mit der Entwicklung der Viehzucht. Die Zahl des GroBviehs
in Lettland in den einzelnen Jahren war folgende:

Dampfmolkereien noch
gab es 88 Dampfmolkereien,
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1913 = 912 00Q
1920 788 000
1924 = 905 000
1925 = 916 000
1926 = 955 000
Die Zahl der Melkkihe im Jahre 1925 betrug 628 601.

Der Butterexport im November ds. Js. Von der staat-
lichen Exportbutter-Kontrolle sind im November 19 940 F&R-

chen oder 758952 Kilogramm (im November v. Js. 11013
FaBchen und im Oktober ds. Js. 19609 FéaRchen) kontrolliert
worden. Ins Ausland wurden ausgefihrt 13806 F&aRchen,
davon nach Deutschland 13 723 FaBchen, nach Daéanemark
50 Fé&Rchen, nach England 20 F&Rchen wund nach Polen
13 FaRchen.

Die russischen Bestellungen. Ueber die bisher getétigten
Abschlisse im Rahmen der 40 Millionen Lat-Bestellungen
macht Finanzminister W. Bastjahn der Presse folgende Mit-
teilungen :

Seit dem 1. Oktober hat die russische Handelsvertretung

mit folgenden Firmen Abschlisse getéatigt: ,Emoli“ (Glas-
waren), ,Pluto“-Libau (Beile und andere Geréate), , Ressort”
(Eggen), Ligater Papierfabrik und ,Letlauks“ (Papier), Georg
Schatte (Motoren und Pumpen), ,Lat“, ,Konsums“, ,Lett-

gallischer Zentral-Kooperativ* (Kleesaat), diverse Trikotagen-
fabriken, ,,Planet* (Nadeln), Sdrensen (Konserven), ,Korona,,-
Libau (Leder). Die mit diesen Firmen abgeschlossenen Ver-
trage belaufen sich auf 5 Millionen Lat. Unterhandlungen
werden gefihrt mitlder Beckerschen Fabrik in Libau (Draht),
~Imanta“ (landwirtschaftliche Maschinen) und einigen Papier-
fabriken. In den né&chsten Tagen wird die Ankunft einer
Spezialkommission erwarcet, die die Waggonbestellungen ver-
geben soll.

Nach Ansicht des Finanzministers kdnnten die hiesigen
Firmen eine groBere Aktivitdit an den Tag legen, um die
Gesamtsumme von 40 Mill. Lat auch voll auszunutzen.

Der neue Zolltarif ist von der Landtagskommission
durchgesehen worden und wird zu Beginn des ndchsten
Jahres im Plenum beraten werden. Vor Monat Maérz st

mit der Verabschiedung der Vorlage wohl kaum zu rechnen;
die Komimssion hat allerdings vorgeschlagen, dal der neue
Tarif schon am 15. Marz in Kraft treten soll.

Ueber Ueberangebo( an neuen AdreRRblchern wird ge-
klagt. Ein Bedarf dafur liegt eigentlich nicht vor. Wir
empfehlen das Handels -AdrefBbuch von Riedel.
Verlag Robert Riedel, Riga, Lettland.

Estland.
AuBlenhandel. In.den ersten 10 Monaten ds. Js. zeigt
der AuBenhandel, verglichen mit den entsprechenden Zahlen
der beiden Vorjahre, folgende Zahlen:

Einfuhr Ausfuhr aktiv passiv
1927 7787 8483 698 —
1926 7808 8048 240 —
1925 8025 7751 — 274

Das glnstige Ergebnis der beiden letzten Jahre wurde durch
Beschrankung der Einfuhr, wobei auch Zollverschéarfung

mitwirkte, und durch gleichzeitige Belebung der Ausfuhr
erzielt.

In der Einfuhr fiuhrt Deutschland mit 2090,3 Mill.
Emk. (26,80/0), es folgen England mit 1161,3 Mill. (14,90/0),
Vereinigte Staaten mit 1071,8 Mill. (13,8d0), Rufland mit
679,8 Mill. (8,70/0) usw.

In der Ausfuhr steht England an erster Stelle mit
2768,2 Mill. Emk. (32,60/0), es folgen Deutschland mit
2488,9 Mill. (29,30/0), Rufland mit 564,6 Mill. (6,700) usw.

Die Ausfuhr Deutschlands nach Estland hat
sich den 10 ersten Monaten 1926 gegenlber um 11,200 ver-
ringert, die Einfuhr Deutschlands aus Estland aber
ist um 40o/o gestiegen. Wenn es nicht bald zu einem Han-
delsvertrage zwischen Deutschland und Estland kommt, kann

das Verhdltnis sich noch mehr zu ungunsten Deutschlands
verschieben, zumal wenn der Maximaltarif in Estland ein-
gefiihrt wird.

Wahrungsreform. Mit dem 1 Januar 1928 wird in Est-

land die ,,Krone®“, deren Wert auf 100/2i8 Gramm Feingold

festgelegt wurde, an Stelle der ,Mark®“ eingefiihrt. Die
Krone zerfallt in 100 Sents. Die estn. Mark verbleibt einst-
weilen im Verkehr, bis sie durch die Krone abgeldst und
eingezogen wird. Bei der Verrechnung werden 100 EmKk.
einer Krone gleichgestellt.

Ab 1. Januar 1928 sind Vertrage auf Kronen abzu-
schlieBen, Vertrage auf Mark aber verboten.

Eisnachrichten. Vom 15. Dezember ds. Js. ab werden

durch Radiotelephon Nachrichten Uber die Eislage verbreitet

Nummer 1

und zwar um 8 Uhr D/o Uhr
abends.

Internationales

morgens, mittags und 6 Uhr

Preisausschreiben zur Erlangung von

Entwirfen far den Ausbau des Hafens Reval (Tallinn)*
Der Zweck des Ausschreibens ist, Vorschldge zu erhalten
fir eine derartige Aufteilung des Hafengebiets, die eine

sichere und zweckentsprechende Ausnutzung desselben ge-

wahrleistet und einen allmahlichen Ausbau zuldfit, entspre-
chend den Ansprichen des zukinftig wachsenden Waren-
durchgangs.

Fir die vom Preisrichterkollegium eines Preises fir
wirdig befundenen Entwirfe sind folgende Preise ausgesetzt:

1 erster von 400 000 Emk.
1 zweiter von 250 030 Emk.
1 dritter von 100 003 Emk.
Die preisgekronten Wettbewerbsvorschldge gehen in das

Eigentum der Hauptverwaltung fiir Seewesen lber und kénnen

von dieser in jeder Weise verwandt werden. Das Preis-
richterkollegium st berechtigt, den Ankauf auch nicht preis-
gekronter Entwilrfe zu empfehlen. Solche Entwirfe kann

die Hauptverwaltung fir Seewesen fir den Preis von 50 000
Emk. erwerben.

Der Wettbewerbsvorschlag mit allem dazugehdrigen Ma-
terial mufR in versiegeltem Umschldge unter der Adresse
»Tallinna sadama kavandite wvdistlus“ der Hauptverwaltung
fur Seewesen in Tallinn spdtestens am 10. Méarz 1928 ein-
gereicht werden. Die mit der Post abgesandten Wett-
bewerbsvorschlage werden als rechtzeitig abgeschickt be-
trachtet, falls sie bis zum 10. Mdarz 1928 der Post Ubergeben
werden, doch missen sie spdtestens zum 17. Marz 1928
bei der Hauptverwaltung fur Seewesen in Tallinn
(Reval), Estland, einlaufen. Die Hauptverwaltung erteilt auf
Wunsch auch nédhere Auskiinfte.

Litauen.

Auflenhandel. Im Oktober betrug der Wert der Ein -
fuhr 241 Mill.,, der Wert der Ausfuhr 21,1 Mill.,, mithin
der Einfuhriberschufl 3 Mill. Lit.

In den ersten 10 Monaten d. Js. zeigte der Auflenhandel

folgende Zahlen: Einfuhr 2194 Mill, Ausfuhr 2002
Mill., Einfuhriberschuf 19,2 Mill. Lit (gegen 5 Mill.
AusfuhriberschuR in der gleichen Zeit 1926), die Einfuhr ist

um mehr denn 20 Mill. Lit gestiegen, wéahrend die Ausfuhr um
4,7 Mill. Lit zurickging. —

Schiffahrt. Im November kamen in Memel ein 67
Schiffe mit 30 944 Rgt. (davon 12 Frachtdampfer leer), und es

gingen aus 72 Schiffe mit 38 310 Nrgt. (davon 22 Fracht-
dampfer und 2 Motorsegler leer). —
Holzauktion. Auf dem letzten meistbietlichen Verkauf

von Eichen und Fichten wurden 6291600 Lit erzielt. Die

offizielle Taxe wurde mit 38 Prozent (berboten. Hauptkéaufer
waren eine Londoner und eine Berliner Firma. —
Freie Stadt Danzig.
Auflenhandel. Im OKktober gestaltete sich der see-

wartige Warenverkehr folgendermafien: Einfuhrwert 41,7 Mill.,

Ausfuhrwert 30,2 Mill. Gulden, EinfuhriberschuR 11,5 Mill.
Gulden.
In der Einfuhr stehen an erster Stelle Salzheringe,

dann folgen Werkzeuge, und Maschinen, Fette, Kaffee, Dilnge-
mittel usw. In der Ausfuhr steht Holz mit 11,1 Mill.
an erster und Kohle mit 4,4 Mill. Gulden an zweiter Stelle,

es folgen Parafin 1,8 Mill.,, Samereien 1,4 Mill.,, Zucker 1,3
Mill.,, Gerste 1,3 Mill., sonstiges Getreide wurde in ganz
geringen Mengen ausgefihrt.

Nach Deutschland gingen Hiulsenfrichte, Zucker und

Holz, aus Deutschland kamen vorwiegend Maschinen und
Werkzeuge, wobei sich die schwedische Konkurrenz bemerk-
bar machte.

Ausfuhrzolldnderungen. Laut Przemesl i Handel wird
demnéchst auf Zuckerriben ein Ausfuhrzoll von 2 Zloty
pro Doppelzentner eingefiihrt werden. Ferner ist beabsich-
tigt, den Ausfuhrzoll zu Position 226, ,Knochen, rohe,
.gemahlen, auch nicht gemahlen“, von 4 auf 7 Zloty zu
erhdhen. l.- u. H.-Ztg.)

Der Transporttarif fir Koh'!e von Polen nach Danzig

wurde ab 15. Dezember 1927

Tonne herabgesetzt.

um weitere 50 Groschen ;je

Die Kohlenausfuhr hat nach amtlicher Angabe im N o -
vember (ber Danzig 38000 t betragen, gegen 35000 t
im OKktober.

Entwicklung der Handelsbeziehungen zu RuBland. Die
Zufuhr russischer Waren nach Danzig hat sich in letzter
Zeit  bedeutend vergroBert: vom 1. Oktober 1926 his
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1. Oktober 1927 wurden aus SowjetruBland Waren im zwar in Graudenz, Bromberg, Wilna, Posen,
Werte von 2,3 Mill. Dollar nach Danzig eingefiuhrt. Es Ljublin, Sosnowice, Lodz, Warschau, Lem-
handelt sich hierbei nicht nur um Getreide, sondern auch um perg, Krakau. Der Handelskammerbezirk Thorn scheint

Holz, Arzneipflanzen, Teer, Saaten, Zindhdlzer und andere
Exportwaren.

Besonders bemerkenswert ist der
zum erstenmal erfolgte Import von
nach Danzig. Es sind zuerst 3 Waggon
neutraler Packung auf dem danziger Markt erschienen, je-
doch schweben bereits Unterhandlungen Gber den Ankauf
von groReren Posten in russischer Original-Exportpackung.
Auch die Entwicklung des russischen Holzgeschaftes
Danzig verdient Beachtung. In letzter Zeit sind gro-

in FaRdauben wund ukrainischer Rundeiche

in den letzten Tagen
russischen Zindhélzern
Ziundholzer in

Uber
Bere Abschlisse
gemacht worden.

Die Entwicklung des russischen Exports (ber Danzig
wird einerseits durch die gebrochenen Tarife, andererseits
durch wungeniigende Kenntnis der Danziger Verhéltnisse in
RuBland gehemmt.

Polen.

Vom Holzmarkt. In letzter Zeit haben einige deutsche
Firmen namhafte Abschlisse Uber Waldankauf in Polen ge-

macht, so kaufte die Firma Job. Jak. Vowinkel A.-G.
in Mainz GUber 30000 cbm Fichtenholz aus den Forsten
des Filrsten Radziwill-Dawigrodek, die Berliner Firma

Schalit groRere Waldbestdnde des Majorates Zamoysk und
schlieflich die Beuthener Firma ,,0berschlesische
Holzindustrie® rund 40000 Hektar alten Waldes nebst

4 Sdgewerken (26 Gatter) und Transportmitteln in den Kar-
pathen von der v. Liebigschen Forstverwaltung.
Seitdem ist es am Holzmarkt etwas stiller geworden

und man hort nichts mehr von gréeren Abschlissen in Roh-
holz. Die Nachfrage nach gutem Stammtischlerholz da-
gegen hat sich belebt, die Preise sind aber nicht gestiegen.

Mangel an Her'ngen. Wie aller Handel, so ist auch der
Heringshandel kontingentiert. Trotz vélliger Ausnutzung des
bewilligten Kontingents sind keine nennenswerten Vorrdte bei
den Handlern in Polen vorhanden und man beflrchtet infolge
starker Nachfrage ein Heraufschnellen der Preise. Die Zen-
trale Einfuhrkommission hat bereits das Ministerium flr
Handel und Industrie auf die schwierige Lage aufmerksam
gemacht.

Im Streit um die Chorzower Stickstoffwerke
Stdndige Internationale Gerichtshof erklart,
dal seine Entscheidung vom 25. Mai 1926 dahin zu ver-
stehen ist, dal bindend fir beide Parteien das
Eigentumsrecht der Oberschlesischen Stick-
stoffwerke anerkannt worden ist.

Neuverteilung der Handelskammern. Polen mit Aus-
nahme von Oberschlesien soll zehn Kammern erhalten und

hat der

also aufgelést zu werden. Die Verordnung
wird demnéchst erwartet.

Das Ergebnis der polnischen Ernte. Auf Grund der
neuesten Berechnungen des Warschauer Hauptamtes fir Sta-
tistik betrug das durchschnittliche Hektarergebnis im Ernte-
jahr 1926/27 (in Dz.): Weizen 13, Roggen 11,6, Gerste 13,2
und Hafer 13. Die Gesamternte an diesen vier Haupt-
getreidearten ergab: Weizen 1475900 t, Roggen 5 688 400 t,
Gerste 1634 2CO t und Hafer 3390000 t. Die obigen Ziffern
sind geringer als die provisorischen Berechnungen, da es
erst wéhrend des Drusches moglich war, sich genau dUber
das Ergebnis der Getreideernte, unter Bericksichtigung der

entsprechende

durch Hochwasserschdden vernichteten Mengen zu orien-
tieren. Im Vergleich zum Vorjahr (1925/26) stellt sich die
Ernte 1926/27 folgendermafen dar: Weizen 115,2 Proz.,

Roggen 113,5 Proz., Gerste 1051 Proz. und Hafer 1,11,2 Proz.
Im Vergleich zu den Ernten der letzten 5 Jahre (1921/22 bis

1925/26) ergab die diesjahrige Ernte: W"eizen 118 Proz.,
Roggen 108,5 Proz., Gerste 110,04 Proz.: im Verhdaltnis zu
Ernten der Vorkriegszeit (1909/1913): Weizen 87,9 Proz.,
Roggen 99,6 Proz., Gerste 109,8 Proz., Hafer 120,5 Proz.
D. N. N.
Ruf3land.

nicht gelingen, den Jahr fur
Jahr aufgestellten E-x portplan zu verwirklichen. Die
Holztrusts fiuhren beim Handelskommissariat dariber Klage,
dalR die Zentrale’'Waldkommission wohl einen Plan
Uber Zuweisung bestimmter Waldbestdnde an die Trusts
ausarbeite, aber in der Praxis erweise sich haufig, daB diese
Bestdnde gar nicht zugewiesen werden kdénnen, da sie bereits
von verschiedenen Organisationen fir den Inlandbedarf in
Beschlag genommen worden sind, auflerdem seien auch die
Zuweisungen an die Trusts ungeniigend. Infolge dieser Um-
stdnde kdnnten hochstens 70 Proz. des vorgesehenen Exports
verwirklicht werden. Um die groRten Uebelstdnde zu besei-
tigen ist nun eine Spezialkommission ernanntworden,
die die Aufgabe hat, sofort alle Schwierigkeiten, die sich bei
Verteilung von Holzschlagen ergeben, sofort zu beseitigen,
damit das Exportprogramm verwirklicht werden kann.

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, daf

Der Holzexport. Es will

ein weiterer Grund fir die Nichteinhaltung des Export-
programms der Mangel an Betriebsmitteln ist und daB in
manchen Gegenden, die friher Exportholz hergaben, die
Bestande erschopft sind; auch scheint in vielen Gegenden

des weiten Reiches uber die Qualitdt der Waldbestdnde Un-
kenntnis zu herrschen, wie auch der Vertrag mit der ,,Mo-
loga“ gezeigt hat.

Finnland

Die Entwicklungsmdglichkeiten der Produktion und Aus-
fuhr. Ueber die Ausbaufdhigkeit des Exporthandels und die
Voraussetzungen einer Steigerung der Produktion Finnlands
duBert sich der Direktor der Exportverbande in llelsingfors,
Eino Gronros in ,Stockholms Dagblad* wie folgt:

Bei Betrachtung der einzelnen Produktionsgebiete Finn-
lands erkennt man, dall deren Bedeutung in bezug auf die
Ziffern der Exportstatistik sehr unterschiedlich ist und daR
zwischen den fir die Ausfuhr und den fir die einheimische
Industrie arbeitenden Industrien eine ganz scharfe Grenze
gezogen werden kann. Fur die Holz, Holzmasse, Zellstoff,
Papier, Garn und dergl. erzeugenden eigentlichen Exportin-
dustrien bedeutet der inldndische Verbrauch verhéltnisméRig
wenig. Andrerseits haben die Einfuhrindustrien, wie
die Eisen-, Textil- und Lederindustrie gegenwartig bedauer-
licherweise nur in recht unbedeutendem MaRe Aussichten, flr
ihre Erzeugnisse im Auslande Absatz zu finden. Hiermit
hdngt auch die Bildung der beiden maé&chtigen Industriezu-
sammenschliisse Finnlands zusammen, namlich des Zentral
yerbandes der finnischen Holzveredlungs-
industrie wund des Finnischen Industriever-

eins, die vollig unabhdangig von einander sind. Als dritter
Machtfaktor ist der Zentralverein der landwirt-
schaftlichen Produzenten zu nennen, dessen Be-

deutung fur den Inlandsverbrauch begreiflicherweise immer
grolR sein wird, der aber auch bei Beurteilung der Exportziffer
mehr und mehr anfangt in den Vordergrund zu ricken. Als
Haupterzeugnisse der letztgenannten Exportindustrie sind But-

ter und Ké&se zu nennen, deren Absatz nach dem Auslande

von Jahr zu Jahr zunimmt.

Im groBen und ganzen ist das Exportverhéltnis zwischen
den, durch die obigen drei Organisationen vertretenen Waren
so, daR die Ausfuhr von Holz und den aus Holz veredelten
Fabrikaten einschlieBlich Streichhdlzern etwa 86,4 Prozent
der gesamten Ausfuhr ausmachen, wdahrend rund 1,5 Prozent
auf die Ausfuhr andrer Industrieprodukte entfallen. Die Aus-
fuhr an landwirtschaftlichen Produkten, Haute und Felle
sowie samtliche Naturprodukte mitgerechnet, umfalt unge-
fahr 12,1 Prozent. Im Jahre 1926 belief sich die Ausfuhr
der erstgenannten Gruppe auf 4813,1, die der zweiten auf

83,6 und die der dritten auf 681,8 Mill. Finnmark.
So verlockend auch im Zusammenhang hiermit eine
Vertiefung in die einzelnen Verhdltnisse sein wirde, die sich

aus diesen Proportionsziffern erkennen lieBen, so mdge eine
derartige Einzelbetrachtung diesmal unterbleiben und die Auf-
merksamkeit dafir auf die Entwicklungsmdglichkeiten der
Produktion gerichtet werden. Hierbei wére festzustellen, daR
die Ausfuhr der Holzgruppe in bezug auf die Menge — trotz
hin und wieder noch sich ergebender Madglichkeit — nicht
mehr zunehmen werde, denn der Holzverbrauch beginnt
schon recht bedenklich den jahrlichen Zuwachs zu uber-
steigen. Allerdings zeigen die theoretischen Berechnungen ge-
genwaértig noch eine entgegengesetzte Richtung, aber wenn
man den reichen Forstbestand Finnlands berlcksichtigt, der
bei den gegenwaértigen Verkehrsmdglichkeiten noch auf Jahre
hinaus nicht ausgewertet werden kann, dann dréngt sich einem



32 OSTSEE-HANDEL

die Erkenntnis auf, daB in Finnland viel zu viel unverarbeitetes
Holz verbraucht wird. Auf der anderen Seite haben die auf
dem Gebiete der Holzchemie gemachten Erfindungen und
Untersuchungen immer deutlicher gezeigt, daB das Holz und
besonders das in Finnland so reichlich vorkommende Nadel-
holz immer mehr anfadngt eines der wichtigsten Rohstoffe
im Welthaushalt zu werden und dafl daher aller Grund vor-
liegt, es so sparsam als mdglich zu gebrauchen.

Diese chemischen Untersuchungen befinden sich in mehr

als einer Beziehung noch im Anfangsstadium, aber wenn
wir nun daran denken, wievielerlei schon jetzt z. B. aus
Zellstoff hergestellt werden kann, dann missen wir einge-

stehen, daf Finnland in seinen Wéaldern unermefRliche Schéatze
birgt. Noch besteht in Finnland keine Kunstseidenindustrie,
wohl aber staatliche Pulverfabriken in Nihtavuori, die seit
etwa einem Jahre in Betrieb sind und Nitrodzellulose sowie
rauchloses Pulver hersteilen, das nach fachmé&nnischem Urteil
zu den besten Erzeugnissen der Welt auf diesem Gebiete
zahlt. C

: Vor dem Kriege war die Zellstoffindustrie die einzige
chemische GroRindustrie in Finnland und nach dem Kriege
kam die Schwefelsdure- und Superphosphatindustrie dazu.
Das Imatrakraftwerk, das sich gerade im Bau befindet, —
gleichzeitig wird eine elektrochemische GroBindustrie ge-
plant — er6ffnet in dieser Beziehung ganz neue Mdglichkeiten!
Die Stickstoffindustrie ist infolgedessen nur noch eine Zeit-
frage. .

J Die obigen Andeutungen widersprechen der, meiner Mei-
nung nach dUberall als Axiom betrachteten Auffassung, Finn-
land sei von Natur aus arm, denn man kann heute nicht nur
die Kohlen- und Metallschédtze eines Landes, sondern auch das
Holz und besonders das Nadelholz zu den Grundlagen des
Reichtums rechnen.

Noch ist es zu fruh uUber die Entwickelung der Holz-
kohlenindustrie und deren zukiinftige Bedeutung zu sprechen,
denn die Verwendung des Teers nimmt in der ganzen Welt
immer mehr ab und die Herstellung von Terpentin hat den
Hochstpunkt noch nicht erreicht, und kann doch in bezug auf
Qualitat mit den Erzeugnissen der franzésischen und amerika-
nischen Terpentinfabrikation konkurrieren. —

Der Handelsvertrag zwischen Finnland und Schweden,
der sich auf der Meistbegiinstigung aufbaut, ist von den Ver-
tretern beider Lander unterzeichnet worden, bedarf aber noch
der Bestdtigung durch die Parlamente.

Die Zolltarifvorschlage fir 1928 haben, wie wir
Nr. 20 des ,O.-H.* voraussahen, zu heftigen
fuhrt, die mit dem Ricktritt des Ministeriums
Bildung eines Ministeriums der agraren Partei

in der
Kédmpfen ge-
Tanner und
unter Sunila

Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu

Seeschiffahrt.

Neuregelung der Abgrenzung des Begriffs des Stettiner
Hafengebie es in der Schif/fahrtsstatistlk. Auf Grund des § 1
Abs. 1 des Abschnitts B der Bundesratsbestimmungen uber
die Statistik der Seeschiffahrt vom 27. Juni 1907 hat dei
preullische Minister fiur Handel und Gewerbe genehmigt,
dall fur die Statistik des Seeverkehrs in den deutschen Hafen-
platzen die Héafen Scholwin, Stolzenhagen-Kratzwieck, Gotz-
low, Frauendorf, Zillchow, Bredow-\ ulkan, Stettin-llreibe-
zirk, Pommerensdorf, Podejuch, Finkenwalde und Altdamm
zum einheitlichen Verkehrsgebiet (,,Hafenplatz*) Stettin ver-
einigt und die seewdarts ankommenden und ausgehenden Fahr-
zeuge nicht fiir jeden einzelnen Hafen, sondern fir das Ein-
heitsgebiet Stettin angeschrieben werden.

Erhéhung des Stammkapitals der Stettiner Hafenbetriebs-
gesellschaft m. b. H. In der Gesellschafterversammlung der

Stettiner Hafenbetriebsgesellschaft vom 19. Dezember 1927
ist einstimmig beschlossen worden, das Stammkapital, das
zurzeit Rm. 75000.— betragt, um Rm. 150000,— auf Rm.
225000,— zu erhéhen. Von dem erhdhten Stammkapital
Ubernehmen die drei Gesellschafter folgende Betrége:

1 derPreuBische Staat Rm. 60 000,—
2. dieStadtgemeinde Stettin " 60 000,
3. dielndustrie- und Handelskammer zu

Stettin * > 000,

so daB die Gesellschafter an dem Stammkapital nunmehr
mit  folgenden Stammeinlagen beteiligt sind:

1. derpreuBische Staat Rm. 30 000,—

-f- , 60000,—Rm.90 000,—

Nummer 1

nebst einigen parteilosen Ministem endeten. — Es
daran zu zweifeln, daB der jetzige Zolltarif mit
Aenderungen auch fir 1928 in Kraft bleiben wird. —

Die Frachtherabsetzung um 20 Prozent fir Holzwaren,
Kraftfutter, Ziegel, Zement usw. ist, wie in den letzten Jahren,
auch fur diesen Winter (vom 1. Dezember 1927 bis 29. I'ebruar

ist kaum
geringen

1928) von der finnldndischen Eisenbahnverwaltung in Kraft
gesetzt .worden.
Holzverkdufe. Wie bereits gemeldet wurde, haben die

Holzverkdaufe fir 1927 (1200000 Stds.) ein noch gunstigeres
Ergebnis gehabt als 1926 (1112 000 Stds.). Die Beteiligung

der einzelnen L&nder am Holzverkauf fur das néchste
Jahr geht aus folgender Uebersicht hervor, die die Zahlen
zum 1. Dezember 1927 bezw. 1926 gibt:
Zur Versnhiffung Zur Verschiffung
1928 1927
Stds Std-!
GrofBbritannien 90 000 228 000
Deut- chland 70 000 65 000
Holland 40 000 67 000
Belgien 31000 52 000
Déanemark 23 000 15000
Spanien 17 do> 16 0DO
Frat'kre'ch 15 000 30 000
Andere europ. Lander 3500 3000
AuB-'renrop. Lander 28 500 21 000
Zusammen 320 OAi 500 000

Die Abschlusse fiir Rechnung 1928 sind somit wesent-
lieh geringer als am 1 Dezember 1926 die fur 1927. —

Kursnotierungen der Finlands-Bank.

Finnlandisclie Mark. Verkaufer.

14. Dez. 15.Dez. 16. Dez. 17. D"z.
New-York . 39.70 39,70 39,70 39,70
London ....eieiieennnn, 193.85 193.85 193,85 193,80
Stockholm ., 1073.00 1073.00 1073.00 1073.00
Berlin 99.<0 949,00 909.00 950,00
Paris . 157.00 157.50 157.00 157,00
Brissel 557.00 557.00 557.00 557,00
Amsterdam ...ccccoeeeeeeeeeennnnne. 1606.00 160000 1606.00 1605,50
Basel..eeieeee e 767.50 767.50 767,50 767.50
O S10 e, 1058.00 105**.00 1058.00 1058.00
Kopenhagen .., 1067.00 1067.CO 1066.M) 1060.00
Prag oo 119.009.00 119.00 119.00 119,00
BOM e 217.00 217.00 216 00 216.00
Bevalaiiiieins 10,70 10.70 10.70 1070
Biga . 76800 768.00 768 00 768 00
M adrid......ccooenene. 675,00 675,00 675,00 670,00

Stettin

2. die Stadtgemeinde Stettin Rm. 30 000,—
-f , 60000,— w 90000 —
3. dielndustrie- und Han-
delskammer zu Stettin Rm. 25 000,—
+ . 30000,— 45000 —
Die Betonnung des Durchstichs im Papenwasser wird
durch eine Bekanntmachung des Staatl. Wasserbauamts,
Stettin, vom 21. Dezember 1927 neu geregelt. Es ist eine
Reihe von Tonnen ausgelegt worden wund bei Eisgefalhtf

werden die Bakentonnen P E [/ Ziegenort durch eine .rote
Spierentonne und P 4 / Pa durch eine schwarze spitze Tonne
ersetzt. Im lbrigen ist wegen Befahrung des Durchstichs
die Polizeiverordnung vom 26. Januar 1927, N. f. S. 27 bis
422, gultig, die den Schiffsverkehr auf dem vertieften Fahr-
wasser der Schiffahrtsstrale zwischen Stettin und Swine-
minde im Stettiner Haff und in der fertiggestellten westlichen
Halfte des Durchstiches zwischen Stettiner Haff und Papen-
wasser regelt.

Ein I. Nachtrag zum Tarif fir den Hafen Swineminde
vom 22. August 1927 (Regierungsamtsblatt Stettin, Seite 172)
seitens des Oberpréasidenten, Wasserbaudirektion (vom 7. De-
zember 1927;, trifft folgende Neuregelung:

Hinter Zziffer 5 des Abschnitts ,lI. Ausnahmen® des
vorbezeichneten Tarifs wird folgende neue Ziffer 6 eingefigt:
6. Schleppdampfer und &hnliche Fahrzeuge, die der Per-

sonenbeférderung dienen und nicht vermessen oder ge-

eicht sind, haben fir jede befdérderte Person Je
1 Rpf.,, fir den Eingang und den Ausgang zusammen
aber mindestens 50 Rpf. zu zahlen.”



1. Januar 1928

Binnenschiffahrt.
Es sind folgende fir die Oderschiffahrt wichtige Be-
kanntmachungen, Tarifanderungen usw. aufzuaihren:
Die Schleusenbetriebszeiten auf den markischen Wasser-
strallen sind in Abd&nderung der Bekanntmachungen vom 22.
Februar 1927 und vom 5. November 1927 fur die Zeit vom

1. Dezember 1927 bis 29. Februar 1928 durch eine Be-
kanntmachung des Regierungsprasidenten in Potsdam (als
Chef der Verwaltung der Markischen WasserstraBen) W.

S. 3660/27 neu festgesetzt worden.

XXXIl Tarifnachtrag zu dem Tarif fur die Schiffahrt-
und Fl6Rereiabgaben auf den Reichswassersiralen zwischen
Elbe und Oder und auf der Saale, festgesetzt vom Reichs-
verkehrsminister unter dem 3. November 1927.

Polizeiliche Anordnung betr. den FloBholzverkehr auf
dem Malzer Kanal, dem Hohenzollernkanal, dem Finow-
kanai und auf den Oranienburger Gewd&ssern vom 15. No-
vember 1927, versuchsweise vom Regierungsprasidenten Pots-
dam (als Chef der Verwaltung der Mérkischen Wasser-
stralen) erlassen.

Wasserpolizeiliche Anordnung betr.
kalischer Schlepphilfe an der Schleuse
Tarif vom 12. November (Regierungsprasident

Bekanntmachung betr. Schiffahrtsverkehr an der
nen Rohrwallinsel* bei Carolinenhof Km 41,7 der
Oder-WasserstraBe (Langer See) vom 29. November
gierungsprdsident Potsdam).

Bekanntmachung des Staatl. Wasserbauamts Eberswalde
betr. Sperrung der Alten Havel-Oder-~Wasserstrale, dem
Werbellinkarial, Finowkanal und Hohenzollernkanal wegen
Eises vom 8. Dezember.

Der Beginn der Wiiterliegezeit im Bezirk des Wasser-
bauamts Breslau st It. Bekanntmachung des Wasserbauamts
Breslau vom 8. Dezember auf den 8 Dezember 1927 festge-
setzt worden.

Die Schleuse
rich-Wilhelm-Kanals wird wegen

Inanspruchnahme fis-
Wernsdorf nebst
Potsdam).
Klei-
Spree-

(Re-

Schlaubehammer im Zuge des Fried-
Instandsetzungsarbeiten vom

10—31. Januar 1928 It. Bekanntmachung des Staatl. Wasser-
bauamts Furstenwalde (Spree) vom 9. Dezember fir jeden
Schiffsverkehr gesperrt.

Die Schiffahrt auf dem Oder-Spree-Kanal ist seit dem
9. Dezember bis auf weiteres gesperrt. Bekanntmachung des
Staatl. Wasserbauamts Flrstenwalde (Spree) vom 9. De-
zember.

In einer
vom 9. Dezember
Entrichtung von

Bekanntmachung des Wasserbauamts Breslau
1927 wird ersucht, die Anmeldungen zur
Schiffahrtsabgaben nach § 2 der Aus-

Post, Telegraphie.

Ubersicht
der Postpaketverbindungen von Stettin nach den Ostseeldndern

(Monat Jannar 1928

Bestim- pggr. Einschif- d s Sch fEf.est“ Uberfahrtsdauer
mungs- fungs- lgentumer ;
Iang schluB hafgn (Lfnbggeigﬁrl Name Schiffs- HZEn Tage
g-esellschaft
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland Stettin 7. 21. Nordland Rud Christ. Helsingfors 2
a\l/\ Leitstelle 1300 Gribel oder falls
< £ Stettin 5 Stettin Hafen des
g Eises wegen
g o Finnische  geschlossen
& 14. 28. Wellamo Dampfschiffs- 0 2
TIR7] 1300 Abo
s e gesellschaft
£ S Helsingfors
02 Riga
Lettland -§ Stettin 7. 14. Greif  Rud. Christ. oder falls 2
4 ™ Leitstelle 21. 28 Ruth Gribel Hafen des
B ¥ stettin 5 1515 Stettin  CocS Wegen
) geschlossen
2@ Windau
Estland !“3 Stettin 7. 21. Nordland » Reval *) 2
Leitstelle  13°° )
I-Zl—g Stettin 5 Stettiner
6. 13. Strallbg. Dampfer- Reval 2
<E Lt 20. 27. Sachsen Compagnie
1518 A.-G.
Stettin

*) Dampfer lauft nur Reval an, wenn Helsingfors nicht geschlossen.
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fihrungsbestimmungen zum Tarif fir die Schiffahrts- und
FloRereiabgaben auf der oberen Oder bereits nach Ankunft
vor den Schleusen (Hebestellen), also vor der Einfahrt
in die Schleusen den Abgabeerhebern zuzulegen.

Der Klodnitz-Kanal bleibt zur Ausfuhrung dringender
Instandsetzungen in der Zeit vom 1. Januar bis zum 15. Fe-
byruar 1928 nach einer Bekanntmachung des Oberprési-
denten Breslau (Chef der Oderstromverwaltung) vom 10. De-
zember 1927 geschlossen.

Eine Reihe von Schleusensperrungen im Winter 1927
bis 1928 wird zur Vornahme dringender Ausbesserungen in
den Wasserbauamtsbezirken Eberswalde, Furstenwalde und
Genthin durch Bekanntmachung des Regierungsprasidenten
Potsdam vom 12. Dezember 1927 angeordnet.

Die Schleppzugschleusen Neissemindung und Barthein
werden nach einer neuen Bekanntmachung des Oberprasiden-
ten Breslau vom 14. Dezember 1927 erst vom 2. Januar 1928
ab gesperrt werden.

Der Beginn der Winterliegezeit in den Schleusenkanélen
Koppen—Schénau, Brieg, Linden, Ohlau und Rattwitz ist
It. Bekanntmachung des Wasserbauamts Brieg vom 16. Dez.
1927 auf den 17. Dez.. 1927 festgesetzt worden.

Der Betrieb an der Schleuse Lehnitz ist wegen Eis-

standes durch Bekanntmachung des Staatl. Wasserbauamts
Eberswalde vom 17. Dezember eingestellt worden. Aus dem
gleichen Grunde ist It. Bekanntmachung des Staatl. Wasser-

bauamts Genthin vom 17. Dez. der Schiffsverkehr auf dem
Plauer und Jhlekanal vom 17. Dezember ab gesperrt worden.

Gericht, Rechtsfragen,
Welche Verjahrungsfristen sind mit dem 31. Dezember
1927 abgelaufen? Wieder einmal s”eht am JahresschluR der
Kaufmann und Gewerbetreibende, aber auch der Privatmann

vor der Frage: Welche Anspriche verjdhren am Ende

dieses Jahres?

Es verjahren am 31. Dezember 1927:

a) die Anspriche aus dem Geschéftsverkehr der Kauf-
leute, Fabrikanten und Handwerker, also Warenliefe-
rungen eines Fabrikanten an Grossisten oder Einzel-
handler, oder der Grossisten an Detaillisten oder Ge-
werbetreibende farderen Geschaftsbetrieb zum
Zwecke des Weiterverkaufs oder der

Weiterverarbeitung, also Lieferungen von Be-

trieb zu Betrieb, von Geschaft zu Geschaft aus dem
Jahre 1923 (vierjahrige Verjadhrungsfrist): ferner alle
anderen stadndig wiederkehrenden Leistungen (Unterhal-
tungsanspriche,Pacht- und Mietzahlungen), doch sind
unter Mietforderungen nicht solche (Gber bewegliche
Sachen, die gewerbsmaRig vermietet werden, zu ver-
s'ehen, diese fallen vielmehr unter b;

bi die Anspriche der Kaufleute, Fabrikanten, Hand-

werker, Landwirte, Gastwirte und Kunstgewerbetreiben-
den fur die Lieferung von Waren, Ausfihrung von Ar-
beiten (Reparaturen und Neuanfertigungen) und Besor-
gung fremder Geschdafte, mit Einschluf der Auslagen,
wenn die Leistungen nicht flir einen Gewerbebetrieb,
sondern an die Privatkundschaft, fir einen
Haushalt, erfolgt sind, aus dem Jahre 1925 (zweijahrige
Verjahrungsfrist;

c) aus dem Jahre 1925 die Forderungen der Spedi-
teure, Schiffer, Frachtfuhrleute und Boten wegen
des Fahrgeldes, der Fracht, des Fuhr- und Boten-
lohnes, einschl. der Auslagen. Desgleichen die Forde-
rungen gewerbsmaRiger Vermieter beweglicher Sachen
wegen Mietzinses, der Rechtsanwaéalte, Notare, Aerzte,
Lehrer, der Angestellten, Gewerbegehilfen und Ar-
beiter wegen ihres Honorars, Gehaltes oder Lohnes,
der Handelsvertreter wegen ihrer Provisionen und Aus-
lagen und der Lehrherren wegen ihrer Anspriche aus
dem Lehrvertrag;

dj Anspriiche gegen die Eisenbahn wegen Schaden-
ersatz verjahren in einem Jahr. Die Verjahrung be-
ginnt mit dem Tage, an dem abgeliefert worden ist oder
abgeliefert worden ist oder abgeliefert hédtte werden
missen. Erfolgte auf die schriftliche Anmeldung des
Schadens bei der zustdndigen Stelle seinerzeit ein ab-
schlagiger Bescheid, so wird die Verjahrung fir die
Zeit zwischen der Anmeldung des Schadens und des
Erhalts des Bescheides ,gehemmt“; die Hemmungs-
zeit wird zur gesetzlichen Verjdhrungszeit hinzuge-
rechnet und mit dem Ablauf dieser Zeit tritt nunmehr
die Verjahrung ein. Anspriche gegen die Post ver-
jahren innerhalb sechs Monaten seit der Einlieferung
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Im Reklamationsverfahren wird
ebenfalls zur gesetzlichen Ver-
hinzugerechnet (also wie in Eisenbahn-

der betr. Postsendung.
die ,Hemmungszeit”
jahrungszeit
sachen).
Schadenersatzanspriche aus unerlabten
Handlungen verjdhren in drei Jahren. Die Verjahrung
lauft aber hier nicht vom Ende des Jahres, sondern von dem
Tage ab, wo der Geschéddigte Kenntnis von dem Schaden und
der Person, die ihn verursachte, erhielt. Auch Anspriiche
aus einer Anweisung sowie Zinsanspriiche des Wechselin*
habers gegen den Akzeptanten verjdhren in drei Jahren.
Gehemmt ist die Verjahrung, solange eine
Leistung gestundet ist. Der Zeitraum der Hemmung wird in
die Verjdhrung nicht eingerechnet.
Unterbrochen (aufgeschoben)
Verjdhrung durch Anerkenntnis,
Sicherheitsleistung, Nacherhebung,
eines Zahlungsbefehls, Einleitung des Guteverfahrens, durch
Ansetzung eines Giutetermins,, Anmeldung im Konkursver-
fahren, Geltendmachung der Aufrechnung des Anspruchs
im Prozesse, Streitverkindung in dem Prozessevondessen
Ausgang der Anspruch abhdngt, Vornahme einerVollstrek-
kungshandlung und Stellung des Antrages auf Zwangsvoll-

wird die
Abschlagszahlungen,
Einreichung und ErlaB

streckung. Wohl zu beachten ist dabei, daB eine einfache
Mahnung, selbst wenn sie unter einem Einschreibebrief
erfolgt, allein nicht gentgt. Wenn der Schuldner nicht auf
gutlichem Wege eine Abschlagszahlung macht, bleibt fir
den Glaubiger weiter nichts {Ubrig, als seinen Anspruch un-
gesaumt auf gerichtlichem Wege geltend zu machen. Dabei
ist folgendes zu beachten:

Alle Anspriche, die am 31. Dezember 1927 der Ver-
jahrung anheimfallen, missen bis zum 31. Dezember 1927
entweder durch Klage oder Zahlungsbefehl geltend

gemacht worden sein. Bei einem Antrage um den ErlaB eines
Zahlungsbefehls geniigt es, wenn dieser Antrag bis zu diesem
Tage bei dem Gericht eingelaufen ist, denn hierdurch wird
die drohende Verjahrung unterbrochen (88 496 Abs. 3 und
693 Abs. 2 der Zivil-ProzeR-Ordnung).

Zum Vorsitzenden der Spruchstelle bei
Oberlandesgericht ist fir das Geschéaftsjahr 1928 wiederum
der Oberlandesgerichtsrat Dr. Kruger und zu seinem Stell-
vertreter der Oberlandesgerichtsrat Professor Dr. Kleineidam
bestellt worden.

dem hiesigen

Steuern, Zolle.

ErmaRigung der Lohnsteuer ab 1. Januar 1928. Durch
das neue Gesetz zur Aenderung des Einkommensteuerge-
setzes vom 22. Dezember 1927 wird die Lohnsteuer mit
Wirkung vom 1 Januar 1928 ab eine ErmaRigung erfahren
und zwar einmal durch ErmaRigung der einzubehaltenden
Steuer um 15 Prozent, jedoch hochstens um zwei Reichs-
mark monatlich, sodann durch Erhdéhung der Kleinbetrags-
grenze auf 1 Rm. im Monat.

Im dGbrigen ist die Steuer in der gleichen Weise wie,
bisher zu errechnen und abzurunden. Der so ermittelte Steuer-
betrag ermaRBigt sich aber vom 1. Januar 1928 ab um 15 Pro-
zent, jedoch hochstens a) um 2 Reichsmark monatlich bei
Zahlung des Arbeitslohnes fiur volle Monate; b) um 0,50
Reichsmark wochentlich bei Zahlung des Arbeitslohnes fir
volle Wochen; cj um 0,10 Reichsmark téglich bei Zahlung des
Arbeitslohnes filir volle Arbeitstage; d) um 0,05 Reichsmark
zweistlndlich bei Zahlung des Arbeitslohnes fur je zwei an-
gefangene oder volle Arbeitsstunden.

Um dem Arbeitgeber nicht eine neue Arbeit dadurch auf-
zubirden, daB er den Steuerabzug in der bisherigen Weise
berechnen und dann noch von dem so errechneten Steuer-
betrag 15 vom Hundert abziehen muB, werden amtliche Ta-
bellen, und zwar getrennt fir monatliche, wdchentliche, tag-
liche und zweistiindige Lohnzahlung herausgegeben, aus de-
nen er fur jeden Lohnbetrag und fir jeden Familienstand die
auf den Arbeitslohn entfallende Steuer ohne irgendwelche
ndhere Berechnung ablesen kann.

Es gilt die bezeichnete ErmaRigung ganz allgemein ohne
Ricksicht darauf, ob die Steuer nach den geltenden Vor-
schriften im einzelnen Falle nach dem System der festge-
setzten Bezlge, nach dem prozentualen System oder in
Pauschbetrdgen zu berechnen ist. Jedoch bestehen hier zwei
Ausnahmen: a) bei einmaligen Einnahmen, die neben laufen-
den Bezlgen gewédhrt werden (z. B. Tantiemen, Gratifikatio-
nen und dergl., Paragraph 73 St. G.), tritt eine ErméfRigung
bei den einmaligen Einnahmen nicht ein; b) wird der Arbeits-
lohn nicht nach Zeitabschnitten gezahlt und sind daher in
jedem Falle zwei vom Hundert oder — bei Heimarbeitern —
eins vom Hundert vom vollen Arbeitslohn als Steuer einzu-
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behalten (Paragraph 74 St. G.),- so erméfigt sich die Steuer
um 15 vom Hundert ohne Riicksicht auf den Betrag der Er-
magRigung im einzelnen Falle.

Der auf den Arbeitslohn entfallende Steuerbetrag wird
night erhoben, wenn er 1 bei Zahlung des Arbeitslohnes fir
volle Monate eine Reichsmark monatlich; 2. bei Zahlung des
Arbeitslohnes fir volle Wochen 0,25 Reichsmark wd&chent-
lich nicht Ubersteigt. Die Kleinbetrage haben also gegeniber
der bisher bestehenden Regelung eine Erhdhung um 25 vom
Hundert erfahren.

Die neuen Ausfihrungsbestimmungen zum Wechsel-

steuergesetz, die durch den Reichsminister der Finanzen
unter dem 5. Oktober 1927 bekanntgegeben und im Reichs-
ministerialblatt S. 524 veréffentlicht worden sind, treten

am 1 Januar 1928 in Kraft. Mit dem gleichen Zeitpunkt
werden die bisherigen Ausfiihrungsbestimmungen aufler Kraft
gesetzt.

Zu den neuen Ausflihrungsbestimmungen ist nachfol-
gendes zu bemerken: Fur die Verwaltung der Wechselsteuer
sind sachlich zustdndig die Finanzéamter, denen die Verwal-
tung der Gesellschaftssteuer lbertragen ist. Oertlich zustandig
ist das Finanzamt, das zuerst mit der Besteuerung befaRt!
wird. Nachbarorte bei Platzanweisungen: Den Platzanwei-
sungen im Sinne der Befreiungsvorschrift des 8§ 4, Absatz 1
zu d, des Gesetzes stehen auf Sicht zahlbare Anweisungen
gleich, die an einem Nachbarorte des Ausstellungsortes
zahlbar sind. Als Nachbarorte gelten die nach Artikel 91a
der Wechselordnung und den dazu erlassenen Bestimmungen
als benachbart anzusehenden Orte. Fristberechnung bei Nach-
sichtwechseln: Ist bei Wechseln, die mit Ablauf einer be-
stimmten Frist nach Sicht fallig sind, die Frist in Tagen aus-
gedrickt, so werden 90 Tage, einem Zeitraum von drei Mo-
naten gleichgestellt. Wenn die Wechselsumme in auslan-
discher Wahrung ausgedruckt ist, so wird flur ihre Umrech-
nung in Reichswédhrung der vom Reichsminister der Finan-
zen flr die Wahrung festgesetzte Mittelwert zu Grunde ge-
legt. Ist flir die Wahrung kein Mittelwert festgesetzt, so sind
in der nachstehenden Reihenfolge maRgebend: 1. Der Mit-
telkurs zwischen dem an der Berliner Bdérse flir Auszahlungen
an dem der Félligkeit der Steuer vorangehenden Bodrsentag
amtlich festgestellten Brief- und Geldkurs. Ist an diesem Tage
ein Kurs nicht notiert, so gilt die unmittelbar vorhergehende
Notierung. 2. Der Preis der Wahrung, der von der Berliner
Bedingungsgemeinschaft fiir den Wertpapierverkehr ermit-
telt wird. 3. Die Londoner Notierung fur die Wahrung. Der
hierbei errechnete Pfundbetrag wird nach dem Mittelwerte
fur das Pfund Sterling in Reichswdhrung umgerechnet.

Fir den Fall dalR die erste Wechselerkldrung, die im In-
land auf die Ruckseite eines Wechsels gesetzt wird, nicht
unterhalb der zur Entrichtung der Wechselsteuer verwendeten
Wechselsteuermarken niedergeschrieben wird, so gelten die
Marken dem die Wechselerklarung Abgebenden gegeniber
als nicht verwendet. Die unrichtige Verwendung kann da-
durch rich'.iggestellt werden, dal der Wechsel einem Finanz-
amt vorgelegt und die Marken vom Finanzamt mit einem
Abdruck seines Dienststempels versehen werden. Das Fi-
nanzamt kann den Aufdruck des Dienststempels ablehnen,
wenn der Verdacht der Steuerhinterziehung oder Steuer-
gefdhrdung besteht. Zur Entwertung unrichtig verwendeter
Wechselstempelmarken sind auch die mit der Verwaltung
der Wechselsteuer nicht befalliten Finanzdmter zustandig.
Unbeschddigte Wechselsteuermarken koénnen bei den Post-
anstalten gegen Wechselsteuermarken anderer Wertbetrage
umgetauscht werden. Beschédigte Wechselsteuermarken kon-
nen von den Postanstalten ersetzt werden, wenn von den

Marken noch kein oder doch nicht solcher Gebrauch ge-
macht worden ist, daf durch den Ersatz das Steuerauf-
kommen gefédhrdet wird. Der Ersatz ist ausgeschlossen,

wenn auf den Marken Radierungen, Durchstreichungen oder
Ueberschreibungen vorgenommen worden sind. Wechsel, die
fur eine Steuerschuld nach den Vorschriften des Wechsel-"
steuergesetzes entstanden sind, missen funf Jahre, von der
Falligkeit des Wechsels ab gerechnet, aufbewahrt werden.
Wechselsteuermarken dirfen nicht abgetrennt werden.

In Bezug auf die Ubrigen Bestimmungen uber die Ent-

richtung, die Nachprifung usw. ist festzustellen, daB hier
keine wesentlichen Aenderungen eingetreten sind
Ein7.elhandel.
Neuregelung der Termine fir die Saison- und Inventur-

ausverkaufe. Die Abé&nderung dej § 6 der Verordnung des
Herrn Regierungsprdasidenten Uber das Ausverkaufswesen fir
den Regierungsbezirk Stettin vom 9. Mdérz 1927, auf die
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schon Ln der vorigen Nummer des Ostseehandels vom 15.
Dezember 1927 auf Seite 7 hingewiesen worden war, hat nun-
mehr die Zustimmung des Herrn Regierungsprasidenten ge-
funden und ist im Amtsblatt der Preuflischen Regierung zu
Stettin, Ausgabe A, Stick 51, Seite 214, am 17. Dezember
1927 mit folgendem Wortlaut verdffentlicht worden:

642) Verordnung,

betreffend Abanderung der Verordnung Uber das Aus-

verkaufswesen fiur den Regierungsbezirk Stettin vom

9. Marz 1927.

Der 8§ 6 der Verordnung Uber das Ausverkaufswesen
fur den Regierungsbezirk Stettin vom 9. Marz 1927 (Amts-
blatt Stick 12 Seite 44) erhdlt unter Aufhebung der bis-
herigen Fassung folgenden Wortlaut:

Die im ordentlichen G§eschaftsverkehr tblichen Saison-
und Inventurausverkaufe in der Textilwarenbranche und in
der Schuhwarenbranche finden zweimal im Jahre statt. lhre
Dauer betragt je 14 Werktage.

Der Inventurausverkauf beginnt:
am 1. Montag nach dem 4. Januar.

Der Saisonausverkauf beginnt:
am 1. August bzw. falls dieser Tag ein Sonntag
August,

fir den Kreis Usedom-Wollin:

am 15. August bzw., .falls dieser Tag ein Sonntag ist, am 16.
August.

Es dirfen
Saison- und. ein

Stettin, den 10. Dezember
G. 6272.

ist, am 2.

2 Saisonausverkaufe oder ein

stattfinden.

entweder
Inventurausverkauf

1927.

Pr. 1. Der Regierungsprasident.

Verleihung von Ehrenurkunden.

Von der Industrie- und Handelskammer zu Stettin sind
Ehrenurkunden fur langjahrige und treue Dienste an fol-
gende Herren verliehen worden:

1. Quandt, Wilhelm (25 Jahre bei der Firma Emil Kirst,

Stettin),

2. Rennpferd, Wilhelm (33 Jahre bei der Firma Joseph

Pinner, Stargard i. Pom.),

3. Miuiller, Friedrich (42 Jahre bei der Firma Franz Mar-
ten, Stettin),
4. Schemel, Kurt (37 Jahre bei der Firma Franz Marten,

Stettin),

5. ReiB, Max (40 Jahre bei der Firma Stettiner Portland -
Cement-Fabrik, Stettin),

6. Mey, Wilhelm (42 Jahre bei der
Wilhelm Oldenburg, Anklam),

Firma Maodbelfabrik
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7. Kriger, Friedrich (34 Jahre bei der Firma Madbelfabrik
Wilhelm Oldenburg, Anklam),

8. Hansow, Karl (27 Jahre bei der Firma Moobelfabrik
Wilhelm Oldenburg, Anklam),

9. Beyer, Otto (25 Jahre bei der Firma Mobelfabrik Wil-
helm Oldenburg, Anklam),

10. Lerch, Friedrich (37 Jahre bei der Firma
werk Jarmen, Inh.: Rob. Schmid, Jarmen),

11. Wille, Albert (36 Jahre bei der Firma Stepenitzer Dampf-

Elektrizitats-

schiffsgesellschaft A.-G., Stepenitz),

12. Beise, Wilhelm (27 Jahre bei der Firma Stepenitzer
Dampfschiffsgesellschaft A.-G., Stepenitz),

13. Kohler, Max (25 Jahre bei der Firma Stepenitzer
Dampfschiffsgesellschaft A.-G., Stepenitz).

Angebote und Nachfragen.

7533. Chemnitz-Kappel sucht Vertreter fir Holz-
bearbeitungsmaschinen.

7555. Sofia (Bulgarien) winscht die WVertretung fir fol-

gende Artikel zu Ubernehmen: Stoffe, Garne, Eisen-

waren, Metall-, Glas- und Porzellanwaren.

7613. Rio de Janeiro winscht die Vertretung deutscher
Portland-Cement-Fabriken zu (bernehmen.

7734. Warczawa (Polen) sucht Abnehmer fir Borsten
und RoRhaare.

7736. Kopenhagen (Déadnemark) sucht Lieferanten von
Badewannen und Klosettspllapparaten.

7766. Triggiano (ltalien) sucht Vertreter fur Mandeln
und Senfsaat.

7828. Basel sucht Vertreter fiir Emmentaler Kaése in
Schachteln.

7829. Riga sucht Geschéaftsverbindung mit Importhédusern,
die Interesse fir russische (sibirische) und lettlan-
dische Butter und russische Eier haben.

7961. Messina (ltalien) sucht Geschaftsverbindung mit
Importeuren von Orangen und Zitronen.

8070. Koln sucht Vertreter fir loses und gepacktes Kakao-
pulver fur Klein- und GroBhandel.

8071. Bari (ltalien) sucht Vertreter fiir Mandeln, Senf-
samen, Johannisbrot und Feigen.

8073. Magdeburg sucht Vertreter fir technische Che-
mikalien (Oele, Harze, Asphalte, Rohprodukte, Bi-
tumina) und fir elektrotechnisches Installatioins-
material.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bdérse I, fur legi-
timierte Vertreter eingetragener Firmen, werktaglich in der
Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags)'
(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr
fur die Bonitdt der einzelnen Firmen).

Nessekalender 1928.

I. Deutsche Messen und Ausstellungen. *)
3.—16. Januar Leipzig: Neujahrsmesse fir Rauchwaren und

Leder. Veranstalter: Rauchwarenmesse: Reichsverband
der Deutschen Rauchwarenfirmen e V., Trdéndlin-
ring 2 B. Ledermesse: Vorstand der LedermeRbdrse
(Carl Tacke), Leipzig, Ritterstr. 14.

Berlin  (Ausstellungshallen am Kaiserdamm): Grine
Woche. Veranstalter: Ausstellungs-, Messe- und Frem-

denverkehrsamt der Stadt Berlin unter Mitwirkung der
Deutschen Landwirtschaftsgesellschaft und anderer Ver-
b&dnde. Auskunfte erteilt: Ausstellungs-, Messe- u. Frem-
denverkehrsamt der Stadt Berlin, Abt. ,,Griine Woche“,
Charlottenburg 9, Konigin Ehsabethstr. 22.

13. Februar Hamburg: XVI. Hamburger Textilmuster-
messe. Veranstalter: Messeausschull der Ortsgruppe
Hamburg, Bezirksverein ,,Hansa“ des Reichsbundes des
Textileinzelhandels e. V., Hamburg, Neuer Wall 70 bis
74 1V.

12.—15. Februar

12. u.

Kéln a. Rh.: Frihjahrsmesse. Veranstalter:

Messe- und Ausstellungsamt, Koéln a. Rh., Kaiser Fried-
rich-Ufer 21.
12.—15. Februar Konigsberg Pr.: XVI. Deutsche Ostmesse.

Veranstalter: Ko-

nigsberg Pr.,

MeRamt Konigsberg Pr., G. m. b. H.,
Hansaring.

*) Zusammengestellt nach dem Ausstellungs- und Messe-
kalender des Deutschen Ausstellungs- und Messeamtes
Berlin W 10, Kdénigin-Augusta-Strale 28.

4,—10. Marz Mustermesse.

4.—14. Marz .. GrolRe Technische Messe u. Baumesse.

4.-7. Marz LelPz,g- Textilmesse.

4,—17. Marz Deutsche. Schuh- und Ledermesse.
Veranstalter: Leipziger MeBamt (Korperschaft d. offentl.
Rechts), Leipzig, Markt 4.

4.—14. Marz Leipzig: Internationale Automobilausstellung fiir
Nutz- und Spezialfahrzeuge im Rahmen der Leipziger
Messe. Veranstalter: Reichsverband der Automobilindu-
strie, E. V., Berlin W 8, Unter den Linden 12/13.

11.—13. Méarz Breslau: Allgemeine Frihjahrsmesse. Veran-
stalter: Breslauer Messe-Aktiengesellschaft, Breslau I,
Elisabethstr. 6. '

14.—17. April Stuttgart: Siddeutsche Textil- u. Bekleidungs-
messe. Veranstalter: Textil- u. Bekleidungsausstellung
Stuttgart, E. V., Stuttgart, Gewerbehalleplatz 1

15. April bis 6. Ma. Leipzig: Ostermesse fir Rauchwaren und

Reichsverband
Leipzig, Trond-
LedermeRbdrse

Leder. Veranstalter: Rauchwarenmesse:
d. Deutschen Rauchwarenfirmen, E. V.,
linring 2B. Ledermesse: Vorstand d.
(Carl Tacke), Leipzig, Ritterstr. 14.

22.-25. April Frankfurt a. M.: Frihjahrsmesse. Veran-'
stalter: MeRamt Frankfurt a. M., Haus Offenbach.

Mai—Oktober Koln: Internationale Presseausstellung ,,Pressa“.
Veranstalter: Stadt Koln in Verbindung mit verschie-
denen Fachorganisationen. Auskilnfte erteilt: Messe- und
Ausstellungsamt Koln, Kaiser Friedrich-Ufer 21

Mitte Mai—Anfang Oktober Dresden: Siebente Jahresschau
Deutscher Arbeit Dresden 1928 ,Die Technische Stadt“.
Veranstalter: Verein zur Veranstaltung der Jahresschau
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Deutscher Arbeit e V., Dresden-A. 1, Lennestr. 3
(Verwaltungsgebdude im Stadt. Ausstellungsgeldnde).
10—13. Mai Breslau: Landwirtschaft!. Maschinenmarkt; Tech-

nische Messe, Baumesse, Ausstellung modernen Bilrobe-

darfs, Sonderausstellung ,Wdarme und Kélte in der
Haus- und Landwirtschaft“. Veranstalter: Landwirt-
schaftlicher Verein zu Breslau; Breslauer Messe-Aktien-
gesellschaft. Auskiinfte erteilt: Breslauer Messe-Aktien-

gesellschaft, Breslau |, Elisabethstr. 6.

5.—10. Juni Leipzig: 34. Landwirtschaftl. Wanderausstellung
der Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft. Veran-
stalter: Deutsche Landwirtschafts-Gesellschaft, Berlin

SW 11, Dessauer Str. 14

19.—22. August Konigsberg Pr.: XVII. Deutsche Ostmesse.
Veranstalter: Messamt Konigsberg Pr., G. m. b. H., Ko6-
nigsberg Pr., Hansaring.

.26. Aug.—1. Sept. Leipzig: Mustermesse,
und Baumesse. Veranstalter:
perschaft d. offentl. Rechts),

26. Aug.—16. Sept. Leipzig:

Technische Messe
Leipziger MeRamt (Kor-
Leipzig, Markt 4.

Michaelismesse fir Rauchwaren
und Leder. Veranstalter: Rauchwarenmesse: Reichsver-
band d. Deutsch. Rauchwarenfirmen, e. V., Trodndlin-
ring 2B. Ledermesse: Vorstand d. LedermefRbdrse (Carl

Tacke), Leipzig, Ritterstr. 14.
31. Aug.—9. Sept. Berlin (Ausstellungshallen am Kaiser-
damm): GroBe Deutsche Funkausstellung. Veranstalter:

Verband d. Funkindustrie, E. V., in Verbindung mit dem
Ausstellungs-, Messe- und Fremdenverkehrsamt der
Stadt Berlin. Auskinfte erteilt: Ausstellungs-, Messe-
und Fremdenverkehrsamt der Stadt Berlin, Abt. Funk-
ausstellung, Charlottenburg, Konigin Elisabethstr. 22.

8.—11. September Stuttgart: Siddeutsche Textil- und Be-

kleidungsmesse. Veranstalter: Textil- und Bekleidungs-

Ausstellung Stuttgart e. V., Stuttgart, Gewerbehalle-

platz 1.

September Breslau:
stalter: Breslauer
Elisabethstr .6.
30. September—3. Oktober Frankfurt a. M.: Herbstmesse.

Veranstalter: MefRamt Frankfurt a. M., Haus Offenbach.

Herbst Berlin (Ausstellungshallen am Kaiserdamm): Inter-
nationale Automobil- und Motorrad-Ausstellung. Veran-
stalter: Reichsverband der Automobilindustrie E. V.,
Berlin W 8, Unter den Linden 12/13.

Herbst Berlin: Biroausstellung. Veranstalter: Deutscher Fach-
verband der Biroindustrie, Reichsverband der Deutschen
Bliromaschinenhandler. Auskiinfte erteilt  Deutsche*
Fachverband der Bdiroindustrie, Berlin SW 68, Zimmer-
straBe 92/93.

2.-4. Allgemeine Herbstmesse.

Messe-Aktiengesellschaft,

Veran-
Bjreslau |,

Reidisnadiridiiensielle fir ftiiftenHamlel

Bei der Reichsnachrichtenstelle fiir Aufenhandel in
Stettin sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten amtlichen
Nachrichten eingegangen. Diese kénnen von interessierten Fir-
men in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle.
Stettin, Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der Un-
kosten abschriftlich bezogen.

Holland Absatzmdglichkeiten von Zerkleinerungsmaschi-
nen sowie Apparaten fiir die chemische Industrie. —
Kondensierte Milchfabrikation. — Absatzméglichkeiten
fur das graphische Gewerbe. — Geschenkartikel aus
Holz mit Intarsieneinlage. — Niederl&dndische Ilolz-
schuhindustrie.

Tschechoslowakei: Zollsatze fiir deutsche Werkzeug-

maschinen. — Eisenblechpreise.

Lettland. Preise fur lettlanclische landwirtschaftliche Er-
zeugnisse.

Rumaéanien. Allgemeiner Handelsverkehr.

Spanien. Preise fur lIsolierrohre.
Algerien. Hemmnisse der Entwicklung der deutschen Ein-
fuhr.

Vereinigte Staaten v. Amerika. Import von deut-
schen Chemikalien auf dem Wasserwege von Hamburg
nach Chicago.

Aegypten. Absatzmdglichkeiten fir Geschéaftsbiicher und
Briefordner.
Polen. Lohne in der polnischen Textilindustrie.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
gende Anschriften vor: Abnehmer fir Stempelfarben sowie
Hersteller von Schulbdnken und Turngerdten in Oesterreich.
— Abnehmer von Erdfarben, Buntfarben und chemischen

Nummer 1

7.-28. OKktober

Berlin: Internationale Luftfahrt-Ausstellung.
Veranstalter:

Reichsverband der Deutschen Luftfahrt-
industrie unter Mitwirkung des Ausstellungs-, MesSe-
unci Fremdenverkehrsamtes der Stadt Berlin. Auskiinfte
erteilt: Reichsverband der Deutschen Luftfahrt-Industrie,
Berlin W 35, Blumeshof 17.

Il. Auslandische Messen und Ausstellungen.
Déanemark.
23. Februar bis 4. Mdarz Kopenhagen: Internationale Auto-
mobilausstellung. Auskiinfte erteilt: Automobil- und

Cycle-Grosserer Foreningens Kontor, Rosenborggade 7,

Kopenhagen.

Im Méarz Kopenhagen: Dénische Messe. Auskiunfte er-

teilt: Dansk Kobestaevne, Kopenhagen.
Finnland.

Im Marz Helsingfors: Internationale Automobil-Ausstellung.
Auskinfte  erteilt:  Suomen  Automobiili-Kauppiaitten
Yhdistys, Helsinki.

Lettland.

Im Sommer Riga: Ausstellungsmesse .Auskiinfte erteilt:
Messeamt Riga.

Norwegen.

25. Mai bis 9. September Bergen: Landesausstellung (intern.
Abt. f. Reise, Sport und Hotelwesen, nat. Abt. f
Heimarbeit). Auskiinfte erteilt: Utstillingskomiteen
Bergen.

Polen.
29. April bis 6. Mai Posen: 4. internationale Messe. Aus-

kinfte erteilt: Miejski Urzad Targu Poznanskiego w Poz-
naniu, ul. Glogowska 36/37.

RuRland.

Februar bis Mé&rz Kiew: 6. Kontraktmesse. Auskiinfte er-
teilt: Konntet Jarmarki, Kiew,-Rue Vorovsky 8Hbh.
Herbst Moskau: Allrussische Bauausstellung. Auskiinfte er-
teilt: Blro fir Messen und Ausstellungen der Handels-
vertretung der U.D.S.S.R. in Deutschland, Berlin W 68,

Lindenstr. 20—25.
Schweden.

Im Mai Gotenburg: Schwedische Reichswarenmesse. Aus-
kiinfte erteilt: Svenska Madssan, 8 Ostra Hamngatan”
Goteborg.

21. Juni bis 22. Juli Sundsvall: Sundsvall-Ausstellung mit
internationaler Automobilausstellung. Auskinfte erteilt:
Kommissariat flr die Sundsvall-Ausstellung 1928 in
Sundsvall.

7.—12. August Malmé: Schonen-Messe. Auskiinfte erteilt:
Skanemaéssan, 4 Kalendegatan, Malmo.

In Stettin BezirK Pommern, Grenzmarlt.

Farben. — Firmen, die fur den Export deutscher Waren in
Frage kommen. — Spielwarenvertreter in Belgien. — Spiel-
warengeschéfte in der Turkei. — Hé&ndler von Schallplatten
und Sprechmaschinen in Polen. — Vertreter fir deutsche
Werkwaren und Textilwarenfabriken in Frankreich. — Impor-
teure von Quecksilbersalzen usw. in Chile. — Importeure
von Zahnbohrern wund zahnérztlichen |Instrumenten in den

Vereinigten Staaten von Amerika.

Ueberweisungen aus SowjetruBBland. Es
aufmerksam gemacht, dal gegenwdértig zur Ueberweisung
ins Ausland monatlich nur cirka 25 Dollar pro Person von
der Russischen Staatsbank angenommen werden. Dabei ist
aber der Betrag der monatlichen Ueberweisungen kontin-
gentiert und wechselt h&ufig. Wer im Rahmen dieses Be-
trages eine Ueberweisung vornehmen will, muB sich in eine
Liste eintragen, und es dauert oft geraume Zeit, bis seine
Ueberweisung an die Reihe kommt. Es empfiehlt sich da-
her, sich bei Lieferungen nach SowjetruRland - nament-
lich bei Sendungen an Private (z. 13 von Bichern/ zu
vergewissern, ob die Besteller auch die Genehmigung zur
Ausfuhr des entsprechenden Betrages haben

Speditionsfirma in Griechenland. Als eine Folgeerschei-
nung der finanziellen Krise, die Griechenland seit dem Welt-
kriege durchmacht, ist es *ast zur Regel geworden, daB
Sendungen bei ihrer Ankunft in Pirdus aus irgend einem
Grunde nicht sofort eingelést werden und Wochen, Monate,
ja Jahre lang in den gegen Verderb, Feuer und Diebstahl
oft nicht genligend geschiitzten Zollagern liegen. Auler
dem hierdurch drohenden Verlust erwachsen, infolge der
in 14 Tagen progressiv anwachsenden Zollagergebihren so

wird darauf
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betrdchtliche Spesen, daB dadurch nicht nur der erhoffte
Gewinn, sondern auch der Wert der Ware mit der Zeit

aufgezehrt wird. RegreBmaoglichkeiten sind wenig gegeben.
Um nun diesen Uebelstdnden einigermalen die Schérfe zu
nehmen und die Interessenten des in Mitleidenschaft gezo-
genen deutschen Handels nach Maédglichkeit zu wahren, hat
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mit der Firma Kloebe-Plock, Pirdus, in gegebenen Fallen m
Verbindung zu setzen.

Nachfragen und Vertre”ergesuche. Der Reichsnachrich-
tenstelle liegen Anschriften auslandischer Firmen vor, die
Interesse an dem Bezug oder der Vertretung folgender Wa-

gattungen haben:

sich die dem Deutschen Konsulat in Pirdus bekannte deutsche Schwede n. Woll, Baum- und Seidenwaren. — Ziegen-
Spedi.ions- und Vertreterfirma Kloebe-Plock, Pirdus, Loudo- und Hammelleder gefdrbt fir Lederwaren. - Kieselgur,
vikousstrale 3, bereit gefunden, nicht rechtzeitig bezogene Asbest und andere Isolierartikel. - Kohlen, Eisenbahn-
Waren deutschen Ursprungs auf Antrag der Eigentimer in material aller Art. — Allgemeine Artikel fir Import
ihr privates Zollager zu treuen Handen gegen geringe Ge- und Export.
bihren zu (bernehmen und gegebenenfalls auch um den Vereinigte Staaten v. Amerika. Furniere. — Luft-
weiteren Verkauf oder die Ruckverschiffung dieser Waren kompressoren. — Eisenteile zum Versenken der Schreib-
bemiht zu sein. Interessenten wird anheim gestellt, sich maschinen in die Pulte. — Elektrische Bedarfsartikel.
Frachtenmarkt.

Stettiner Seefrachtenmarkt. Stettin, 24. Dezember. keine prompten Ladungen zu haben, wahrend sich spéatere

Die allgemeine Lage am Ostseefrachtenmarkt ist gegen- Kontrakte auf 3.50—3.60 fio stellen.

wértig sehr flau. Die Holzsaison ist geschlossen und die
Erzverschiffungen sind infélge der gegenwdértigen Streik-
gefahr in Westdeutschland und wegen des geringen Erzbe-
darfes Oberschlesiens weiter zuriickgegangen, wobei ferner
zu bedenken ist, dal der Hauptteil des Erzgeschdafts sich im
Sommer und Herbst erledigt hat. Die nachfolgend angege-
benen skandinavischen Erzfrachten sind daher
meist nur nominell, da in den meisten Routen keine Ladungen
am Markt sind. Im einzelnen stehen die Erzraten in schw.
Kr. je t wie folgt: Lulea—Stettin und Lulea—Nordsee wegen
Eis geschlossen; Oxelésund—Stettin 3.40 Ld&schen Schiffs-
rechnung, Oxelésund—Nordsee 3,40 fio; Malmdésundet—Her-
renwyk 3.80—3.90 fio. In der Route Narvik—Nordsee waren

Kurse

Rigaer Borsenkurse.

Lettlandisdie Lat. (Ls.)
15.Dt'zmb 16.Deziub. 17. Dezrub.
Kfiuf. | Verk. Kauf. | Verk. | Kaut. | Verk.
1 amerik. Dollar. 5175 5185 5175 518  6.r0 5.185
1 Pfund Sterling. 25.27 25.32 25.27 25.32 25.26 25.31
100 franz. Francs 20.25 20.55 20.25 20.55 20.25 20.55
100 belg. Belga 72.10 72.85 72.15 72.85 72.15 72.85
100 schweizer Francs. 99.70 10045  99.65 10045  99.65 10040
100 italienische Lire . 27.90 28.30 27.90 28.30 27.90 28.30
100 schwed. Kronen 13955 14025 13955 140.25 13955  140.25
100 norvveg. Kronen 13755 13i.25 13755 13825 137.60 138.30
100 dénische Kronen . 188.b5 139.35 13865 139.35 13860 139.30
100 tschecho-slowac. Kr. 15.25 15.55 15.25 15.55 15.25 15.55
100 hélland. Gulden 20595 210.HO 208.95 210.00 208.90 209.95
100 deutsche Mark 123.30 12420 12330 12420 123.30 124.20
100 finnland. Mark 12.98 13.12 12.98 13.12 12.98 13.12
100 estliind. Mark 1.375 1.395 1.375 1.395 1.375 1.395
100 poln. Zloty . . 57.00 61.00 57.00 61.00 57.00 61.00
100 litauische Lits . 50.85 51.70 50.85 51.70 50.85 51.70
1 SS5 R-Tscherwonez - _ _ _ _
Edelmetalle: Gold 1 kg 342500 344500 3125.00 3445.00 3425.00 3445.00
Silber 1 kg 94.00 102.00 94.00 102.00 94.00 102.00
Revaler Borsenkurse.
Estlandische Mark.
Gemacht 14 Deziub. 16. Dezml». 19. Dezrnb.
Kaufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk.
Neuyork . — 37200 37300 37200 373.00 372.00 373.00
London . - 181000 1821 00 1816.00 1821.00 1816.00 1821.00
Berlin . . . . - 88.80 89.40 88 85 89.15 88 90 89.50
Helsingfors — 9.36 9.4ti 9.36 9.40 9.30 9.40
Stockholm . . - 100.40 101.00 10040 101.00 100.5(1 101.10
Kopenhagen - 99.80 100 40 99.80 100 40 99.80 100.40
Os'o . . — 99.00 99 80 99.00 99.80 99.00 99.80
Paris o - 14.60 148V 1460 14.85 11.68 14.90
Amsterdam - 150.30 15.10 150.30 151.10 150.30 151.10
Riga = 71.80 72.30 71.80 7230 71.80 72.30
Zurich - 71.70 7230 71.70 7230 71.85 72 50
Brissel = 52.00 52.50 52.00 52 50 52 05 52.55
Mailand - 20 20 20.60 20.20 20.60 20.20 20.60
Prag - 11.00 11.20 11.00 11.20 11.00 1120
Wien . . - 52.45 53 05 52.4-. 53.05 525V 53.15
Budapest - 65.25 65.95 65.25 65.95 65.35 66.05
W arschau - 41.50 42.70 41.50 4270 41.50 42.70
Kowné . - 36.70 3730 36.70 3730 36.70 3730
Moskau (Scheck) — 192.00 19350 192.00 19350 192.25 193.75
Estl. Krone 1 — — — — — —

Lestden Osfsee-Handel

An afrikanischen Frachten sind zu nennen Sfax—Stettin
Phosphat je t 7/9, Melilla—Stettin Eisenerz je t 6/6 und
Nordafrika—Stettin afrikan. Gras als Beiladung fir groéRere
Posten (ca. 5—600 t) 22/6 je t.

Die Kohlenfrachten stehen im Verkehr Tyne—Stettin
auf 5/6-—5/9, Rotterdam—Stettin auf 4.35 und Danzig—Mit-
telmeer 8/—9/— je t.

Die Oderschiffsfrachten (Kohlenfrachten) betragen nach

den Verkehrsberichten des Schiffahrts-Vereins zu Bres-
lau E. V. unverdndert: Von Breslau nach Berlin 4.—, nach
Stettin  3.35; Von Oppeln nach Berlin 5.70, nach Stettin
5.05; Von Cosel-Oderhafen nach Berlin 6.30, nach Stettin

5.65 je t ausschl. aller Nebenkosten insbes. Umschlagskosten.

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:

30 Millionen Reichsmark

Pramieneinnahme 1926: 19,4 Millionen RM.
Bestand Ende 1926 mehr als 234 Millionen RM.
Versicherungssumme

Sie ersparen Zeit, Geld, Umstande, wenn Sie
Ihre Versicherungen vereinigen bei den

GERVANIA-

STETTIN

Diese schlieBen ab:

Lebens»Versicherungen mit arztlicher und ohne

arztl. Untersuchung, Invaliditats-, Aussteuer-,

Leibrenten- u Altnrs-Ren'en-Versicherungen
Einzel-Unfall- und Kollektiv-Unfall-, lebenslang-

liche Passagier-Unfall Versicherungen
Haftpflicht — Radio-Haftpflicht-Versicherungen
Auto-, Auto-Einheits-Versicherungen
Luftfahrzeug-Versicherungen
Feuer-, Einbruch-Diebstahl-Versicherungen
W asserleitungsschaden-Versicnerungen
BlUromaschinen-Versicherungen
Transport-Versicherungen aller Art
Reisegepack-Versicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion, Stettin,
Paradeplatz 16. und samtliche Vertreter.

Hut -Sche

e
Breite StraRe by Moderne Herrenhite

Ruf 26020 Elegante Mitzen
Beste deutsche Fabrikate Erste Weltmarken
Aufbesserungen, Modernisierungen an Herrenhiten

—_, . erstklassig, schnell, preiswert. =
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) Jahresverzeichnis
derim,U.M.“erschienenenLeitartikel(7.fahry.)

SO27.

Musland.

Schweden.
Besserung des AuBenhandels und rege Schiffahrt kenn-

zeichnen die Wirtschaftslage Schwedens im ersten
Quartal 1927 s e
Schwedens Stellung im detschen AuBenhandel (Prof.
Dr. ZadOW ) ot e
Deutsch-schwedischer Ausflugsverkehr (Oberregierungsrat
Dr. Hirt) e I R
Pommern und Schweden — Ein historischer Riickblick
(O T = T U O 02 TSR A
Schwedens gldnzende Wirtschaftslage (Dr. Bartz)
Norwegen.
Die norwegischen Handelskammern ¢« m « m * .
Norwegen im deutschen AuRenhandel (Prof. Dr. Zadow)
Aus der Eisenindustrie N OrwWegensS- ...

Danemark.

Dénische Eisen- und Metallindustrie 1926
Wirtschaftskrise und Wirtschaftssanierung
(Prof. Dr. Zadow)
Der GroBerer-Societetets Komite in Kopenhagen
TaxermaBigungen in den Kopenhagener Hafen
Déanemarks Aufenhandel und Schiffahrt
Danemarks Wirtschaftslage (Dr. Bartz) . . o

in Danemark

Finnland.

Ein Blick auf die 6konomische Lage Finnlands . «.
Finnland als Reiseland

Die gegenwadrtige Wairtschaftslage in Finnland (Dr. v
ZWEhD) e s s
Die 6konomische Lage Finnlands . ...
Absatzmdglichkeiten fir deutsche Textilerzeugnisse in
Finn.and s S. .
Lettland.

Die landwirtschaftliche Kapazitdt Lettlands (Meyer)
Lettlandische Finanz- und Volkswirtschaft (Meyer)
Deutschland und die lettlandische Volkswirtschaft (Gene-
neralkonsul Kreewinsch) . .
Lettlands Flachsbau und Flachsbearbeltung Textilindustrie
Textilhandel (Generalkonsul Kreewinsch) 13 wu.
Der lettlandisch-deutsche AuBenhandel (Meyer)
Zur AulBenhandelspolitik Lettlands (Meyer)
Aufstieg des lettlandischen Holzexports (Meyer)
Jahresabschliisse der acht wichtigsten Rigaer
(Dr. v. Bulmerincq)
Der lettlandisch-russische Handelsvertrag (Meyer)

Banken

Estland.

Die Animalienkultur in Estland (Sonderbericht) .
Estlandische Wirtschaftsbilanz fir 1926 (Sonderberlcht)
Die estlandische Agrarwirtschaft (Sonderbericht)
Deutschlands Anteil am estldndischen Aufenhandel (Son-
derbericht) e e o o o o W o
Die estldndische Nahrungsmntelwwtschaft im AufRenhandel
(Sonderbericht)

Estland auf dem Holzmarkt (Sonderbericht)

Litauen.
Litauen im neuen Jahr . . o o « ¥ T
Die litauische Vertragspolitik (M eyer) .................................

Litauens W|rtschaftllche Abhdngigkeit von

Die sechste litauische Ausstellung und Deutschland

Der litauische Holzhandel seit 1925 (Meyer)
Freie Stadt Danzig.
Danzigs Schiffahrt unter polnischem Druck (Nauticus)

Was hat Danzig von seinem Hafen? (Nauticus)
Danzigs Wairtschaftslage und sein Seeverkehr (Nautlcus)
Danzig keine Freie und Hansestadt (Nauticus) .

Danzigs Hafen am Ausgang des Jahres 1927 (Nautlcus)

Nr.

10
12

12
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10
12
24

13
17

23

14

17
19

22
22

1
13
15
18

13

24

Polen.

Die Binnenschiffahrtsverhéltnisse in Polen
Die polnische Kohlenindustrie im April Stettin aufs
neue Transithafen e e
Polens Automobiiwesen und -Industrie (Dr. Kulschewsky)
Polen und Litauen im Handelsverkehr (Meyer) .
Werftbau im Hafen von Gdingen (Dr. Poralla)

(Dr. Poralla)

RuRland.

Sowjetrussische Hafenprobleme (Dr. Seraphim) . .

Produktion und AuBenhandel in SOWJetruBIand (v. Kii-
gelgen) :

Das Auslandskapltal in RuBland (Prof Dr.

Der englisch-russische Bruch und der
handel (v. Kigelgen)

Zur augenblicklichen russischen Wirtschaftslage (v. Ki
geigen)

Die Ernte und RuBlands Wirtschaftslage (v. Kigelgen)

Die Verwendung von Traktoren in der russischen Land
Wirtschaft (v. Kigelgen) ...,

Russische Schiffahrt und Hafen (Matschke)

Das zehnjahrige Sowjetjubildum und die russische Wirt
schaft (v." Kigelgen)

Schultze)
russische Aulien

Inland.

I. Deutsches Reich im allgemeinen.
gegenwartige Stand der deutschen Handelspolitik
(Dr. Schoene) ., o o e
Bekanntmachung Ulber Auslegung eines Eismeldeschiffes
Die Neuordnung des Branntweinmonopols (Dr. Schoene)
Die Bilanz der Warenmarkte (Dr. Rieger)

Die Welle der Konjunktur (Dr. Rieger)

Die ProzeR-Kautionsversicherung (Rechtsanwalt Dr.
SENTEIA) e

Regulierung der Wirtschaftskonjunktur.......ccccoceeennee.

Zur deutschen Handelspolitik (Dr. Schoene)

Deutsche Kundensuche auf dem Weltmarkt

Zur Frage der Neuregelung des schiedsrichterlichen
Verfahrens (Dr. Hoffmann)

Der

Ro

Il. Der Stettiner Handelskammerbezirk.

Seeschiffahrt.
Notwendigkeit der weiteren Vertiefung der See-
schiffahrtsstraBe Stettin—Swineminde (Syndikus P.

Boltze)
Eisbrecherdienst der

zu Stettin (Dr.

Die

und Handelskammer
A. Klaembt) .. .

Der Industrie-

Die vorlaufigen Hauptergebnisse des Stettiner Hafen-
VErkehrs (Dir. BEIger) e 2

Der Stettiner Hafen 1926 (Hafenbetriebsgesellschaft) 6 u.

Stettiner Passagierdampferlinien in der Ostsee

Skandinavien und Stettin (Dr. Oldenburg)

Stettin und der Osten (Dr. Oldenburg)

Die Bedeutung des Passaglerdampferverkehrs fiir Stettin
Die Konjunktur am Stettiner Seefrachtenmarkt (Dr. Bartz)

Der neue Speicher im Stettiner Freibezirk (Magistratst
baurat Schulze) . e
Die Bedeutung Stettins als Seehafen und seine Weiter-

entwicklung (Dir. Dr. Behm) .
Seewasserstralenverordnung und die neue Stettiner

Hafenordnung (Dr. Bartz)
Binnenschiffahrt.

Schiffshebewerk Niederfinow im B au
Oder im Reichshaushalt 1928 (Dr.

Die

Das
Die

Bartz)

Eisenbahn.
Tarifpolitik der Reichsbahngesellschaft (Konsul Voll-
brecht)

Die
Post, Telegraphie.

Zum Ausbau des deutschen Ostseekabelsystems

(Ober-
posanspektor Fredrich) e io*

Nummer

1

Nr.

11

24
24
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13

15
17
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24

10
12
13
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1. Januar 1.928
Flugverkehr.
Stettin das Zentrum des Luftverkehrs nach Norden und
Nordosten (V. RePPEert) e 3
Eroffnung des Stettiner Luftverkehrs 1927 ... 9
Das Flugzeug im Dienste der Warenbefdrderung (Deut-
sche Luft H @nNSa) e 10
Stettin in seiner Bedeutung zum nordischen Luftverkehr
(Kaptl. B ertram ) . e
Glickwunschtelegramm anldflich  der FIughafeneroff—
nung (Reichsprésident v. Hindenburg, Ehrenbilrger
der Stadt Stettin) i 13
Stettin und der Flugverkehr nach dem Osten (Kaptl.
Bertram) L 13
Die Betriebserdffnung des Stettiner Flughafens .
Im Fluge Uber die Ostsee (Dr. Bartz).... I
Industrie.
Landwirtschaft und Industrie in Pommern (Dir. Blume)
Asphaltdachpappe und Teerindustrie in Pommern
Der Neubau des Verwaltungsgebaudes der Provinzial-
verwaltung Pommern (Landesbaurat Viering)
Die Lage des Baumarktes in Pommern (Dr. Oschmann)
Die Elektrizitatsversorgung Pommerns (Dir. Kettner)
Die Elektrizitswirtschaft im Stadtgebiet Stettin (Stadtrat
Dr. M BY ) ittt
Die pommersche Ziegel- und Hartsteinindustrie (Syndikus
Dr. Schrader) s e
Gas- und Wasserversorgung von Stettin und weiterer
Umgebung (Dir. SPORhN) e
Die Eisenbauindustrie und die neuen eisernen Bricken
Dei S tettin e
Ein vollendeter Kleinwagen-Typ — Der neue Stoewer
(INQENTBUT STEVENS) ciiiciece s
Stettin als Industrieplatz (Dr. Bartz) ..,
Die Textilindustrie Stettins (Konsul Brock) ...
Arbeits- und Absatzmdglichkeiten der Stettiner Kon-
fektion (Dr. SchOene) . e
GroBRhandel.
Vorn Stettiner Handel vor 100 Jahren (Geheimrat Prof.
Dr. Wehrmann) .
Eine Audienz von Kaufleuten bei Friedrich dem GroRen
im Jahre 1764 (Geheimrat Prof. Dr. Wehrmann)
Der Stettiner Warengrohandel (C. F. Braun) . .
Mdobelindustrie und Mobelhandel im Handelskammerbezwk
Stettin  (Winkelmann)......eieiniene.
Einzelhandel.
Die Reklame im Stettiner Einzelhandel (Hirsch-Patzelt)
Aussichten des Warenhauses (Dir. liabel) | i
Die Konjunkturaussichten im Eisenwarenhandel (Scholz)
Aktuelle Fragen im Einzelhandel (Dr. Krull) >
Die neue Verordnung uber das Ausverkaufswesen fir
den Regierungsbezirk Stettin (Dr. Ivlaembt)
Leitsatze fur die WVeranstaltung von Ausverkédufen
Stettiner Schaufenster-Beleuchtung (Dir. Henrich)
Zur Lage des Stettiner Einzelhandels (Dr. Krull)
Wetthewerb und Ausverkauf (Dr. Krull) ...,
Arbeits markt.
Mitwirkung der Industrie- und Handelskammer bei der
Flrsorge fur die ausscheidenden Heeresangehérigen
und Schutzpolizeibeamten (Dieren) t
Gold-, Bank- und Bdrse nwesen.
Die Stettiner Bdrse (Dieren) .
Bankwesen (Dir. JOrdan) e
Das landwirtschaftliche Genossenschaftswesen Pommerns
(Dr. Hoffmann)......ccceevenenen,

Nr.
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Die Provinzialbank Pommern (Dir. Suhle)
Die Zulassung von Wertpapieren zum Handel
Notiz an der Borse zu Stettin (Dieren)

und zur
Handelskam merfragen.

Zugehorigkeit zur Industrie- und Handelskammer mit
Ricksicht auf Grenzfédlle gleichzeitiger Heranziehung

zur Handwerkskammer (Dieren) ...
Bericht Uber die vierte Vollversammlung der Industrie-
und Handelskammer zu Stettin ...
Geleitwort (Industrie- und Handelskammer)
Die behordliche Verwaltungstatigkeit der Industrie- und

Handelkammer zu Stettin in Beziehung auf Gericht
und Rechtspflege (D ieren) e

Die Institute der Industrie- und Handelskammer (Dr.
SCROEBNE) i
Zur Tagung der Internat. Handelskammer in Stockholm

AuBenhandelsférderung und Nachrlchtenstellenwesen (Dr.
Schoene) . . . L L

Die Tagung der Internat Handelskammer in Stockholm
(Unterstaatssekretar a. D. Dr. Toepffer)

Handelskammer und Handwerkskammer (Dieren)

Die fiinfte Vollversammlung der Industrie- und Handels-
kammer

Verschie denes.

Der Landwirtschaftlichen Woche zum GruB (Unterstaats-
sekretdr a. D. Dr. Toepffer). e,

Die Landwirtschaftliche Woche 1927 (v. Flemming)

Die Wetterwarte Stettin (TUrstig) ..o

Geleitwort (Landeshauptmann v. Zitzewitz)......ienns
Geleitwort (Oberprasident Lippmann) ...
Stettin (Oberbirgermeister Dr. Ackermann).......en.

Pommern im Baéader- und Reiseverkehr (Reepei)
SchlufRbetrachtung Uber die Stettiner Bilroausstellu/ng
(Dr. Redeil) s e
Aus der Handelskammerpraxis — fur das Automobil (Dr.

ROEPKE) e
HindeSnburgspende der Industrie- und Handelskammer zu
tettin

V erschiedenes.

Geschaftsreisen nach den nordischen Staaten (Dr. Mar-
tell
Internationale Handelsschiedsgerichte (Dr.
Der Flachsmarkt im Osten (MeYer) .iiiiiiiniiieienienns
Die Gewerbesteuer in PreuBen (Dr. Gollnow) .o
Der Stand unserer sozialen Gesetzgebung (Dir. Blume)
Zoll- und handelspolitische Probleme der Weltwirtschafts-
konferenz (Dr. Plath) .
Geleitwort zur Skandinavienausgabe (Unterstaatssekretar
a. D. Dr. Toepffer) e
Das Automobil in Lettland und Estland (Meyer)
Das Automobilwesen in den skandinavischen
(Spezialbericht) ..o
Die deutsch-nordische Pressekonferenz in Danzig (v. Ki-
gelgen)
deutsch-franzdsische
wirt Vollbrecht)
Die kiinstlichen Dungemittel in den ostbaltlschen Staaten

Plath)

Staaten

Der Handelsvertrag (Dipl. Volks—

(MEYEI) . ——————
Flachsanbau und Flachsernte im Osten (Meyer)
Die Genfer Konferenz zur Abschaffung der Ein- und

AUSTUNTVEIDOTE oo
Glnstige Entwicklung des deutsch-skandinavischen AuBen-
handels

Wirtschaftlicher Nachrichtendienst fiir die Ostseelander.

In Ergdnzung des vorstehend aufgefiihrten Inhaltsverzeichnisses, das nur die Leitartikel umfallt, sei an dieser Stelle noch insbesondere auf

die Rubriken ,,Wirtschaftliche Nachrichten"

und ,,Finnland" verwiesen, die die Leser

schaftserheblidien Vorgdnge und Tatsadien im Ostseegebiet unterrichten, ferner auf die regelméRigen

Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu .Stettin und der Reidisnadiridtfen-
stelle fir Aulienhandel zu Stettin BezirK Pommern, Grenzmarh.
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OSTSEE-HANDEL Nummer 1

Stettins Stellung iImMWeinhandel

Stettin — der bedeutendste Hafen Preufllens! Die Geschichte der Stadt, das z&he Streben ihrer
Kaufleute und die Aufgaben der Zukunft spiegeln sich in diesem Satz. Die Lage zum Meer, die
glnstigen Verkehrsmdglichkeiten nach allen Seiten, das sich weithin dehnende Hinterland waren
und sind die Grundpfeiler fir den stolzen Aufbau des Stettiner Handels. Weithin reicht er. Die
Berichte alter Zeiten kinden von dem regen Verkehr mit allen Ldandern und von der Bedeutung
Stettins als Stapel- und Handelsplatz fur Waren aller Art. Von altersher nahm unter diesen der
Wein eine besondere Stellung ein. Aus Frankreich und Spanien fiuhrte der rihrige Stettiner Kauf-
mann die kostlichen Gaben der vielhundertjdhrigen Weinbaukultur seinem weiten Kundenkreise zu.

So berichtet Professor Dr. Wéhrmann in seiner ,,Geschichte der Stadt Stettin von Kantzows
Darstellung aus dem 16. Jahrhundert: ,lre — Stettins — groflister Handel ist mit Heringe,
Fische und Weyn“ und von einer Schilderung aus dem Jahre 1571, dall neben dem Getreide der
Wein einen besonders wichtigen Llandelsgegenstand Stettins bildete. Der Aufschwung des Wein-
handels im Gange der Zeiten findet eine treffende Zeichnung in folgendem Bericht aus 1794:

»50 konnte sich dieser Zweig (gesprochen ist vom Holzhandel) des Stettiner Handels
ruhig entwickeln, und dasselbe gilt auch fur andere bedeutsame Gegenstdnde, wie Wein,
Heringe u. a. m. Der Transport von franzésischen Weinen nach Berlin oder nach Schlesien
war in manchen Jahren sehr bedeutend; um nur einige Zahlen anzugeben, es kamen 1765 nach
Stettin zur See mehr als 31000 Oxhoft Franzwein, nach Berlin wurden davon (ber 10000 Ox-
hoft eingefihrt. Am Weinhandel waren sehr viele Kaufleute beteiligt. Eine Liste von
1794 zahlt 34 Firmen auf . .

Wie einst, so ist auch heute der Weinhandel einer der bedeutungsvollsten Handelszweige
Stettins. Er hat es erreicht, daB Stettin zu den ersten Einfuhrpldtzen fir Wein in Deutschland zu
z&dhlen ist. Eine namhafte Zahl von WeingroRhandlungen versorgt das Hinterland und darlber
hinaus weite Gebiete des Reiches. Zu den ersten dieser Handelshduser gehdrt auch die Firma

KRichard ‘chiirmann

Stettin, ‘Shiirmannsiaci
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In einem noch nicht zwanzigjahrigen Bestehen
ist .sie hineingewachsen in den Stettiner Wein-
handel und hat sich nicht nur in ihm, sondern
auch in Deutschlands Weinhandel eine fiihrende
Stellung geschaffen.

Heber den Werdegang des Unternehmens
und das bis heute Erreichte sollen nachfolgende
Zeilen einen kurzen Ueberblick gewdhren.

Am 1. April 1909 grindete Richard Thir-
mann ein Agentur- und Kommissionsgeschaft flr
Lebens- und Genullmittel in Stettin. Bald zeigte
sich, dall in diesem aufblihenden Unternehmen
die Abteilung fir Weine und Spirituosen am er-
folgreichsten arbeitete. Unter Aufgabe des Agen-
turgeschéafts ging die Firma Richard Thirmann
nunmehr zum Eigenhandel mit Weinen und Spiri-
tuosen Uber. Die Richtigkeit dieses Entschlusses
wurde dadurch bewiesen, dall das Geschéaft in
kurzer Zeit provinzielle Bedeutung erlangte. Um
Raum fur den sich schnell steigernden Umsatz
zu schaffen, wurden in den Jahren 1916 und 1919
zwei alte WeingroBhandlungen mit ihren aus-
gedehnten und reichhaltigen L&agern, mit ihren
gesamten -Geschaftsrdumen Ubernommen. Trotz
Hinzunahme weiterer Mietkellereien entsprachen
diese Erweiterungen nicht dem Fortschreiten der
Entwicklung des Unternehmens. Die Aufteilung
des Warenbestandes in die recht zerstreut lie-
genden Raumlichkeiten erschwerte eine straff zu-
sammenhaltende Leitung.

Eine schnelle und grindliche Ueberwindung
dieser Schwierigkeiten bot sich Ende 1920 durch
den Erwerb des umfangreichen Grundstiuckes
Marienfelder Strale 1 dar, auf dem bis dahin
eine Malzfabrik betrieben wurde. Der in der
Vorkriegszeit besonders gut und fest aufgefiihrte
Bau eignete sich mit seinen gerdumigen Kelle-
reien und langgestreckten Lagerbdden vorziglich
fur die Zwecke der Firma. Durchgreifende Um-
und Erweiterungsbauten schufen eine Anlage, die
eine Zusammenfassung der Lagerbestdnde und
ihre sorgfaltigste, stets leicht zu Uberwachende
Pflege ermdglichte. Daneben sah die Firma ihr
Streben, den Angestellten und Arbeitern gesunde,
lichte und gerdumige Kontor- und Arbeitsrdume
zu schaffen, erfullt.

Am 22. April 1922 wurden das Hauptkontor
und der groRte Teil des Geschaftsbetriebes in
die neuen Raume verlegt. Die gesamte Anlage
erhielt den Namen ,, Thirmannshof*“. Dieser neue,
groflzugige Ausbau des Geschéfts gab der Lei-
tung vollste Bewegungsfreiheit, so dall das immer
verfolgte Ziel, in dem Hause Richard Thirmann
in Stettin ein Handelshaus fir Weine und Spiri-
tuosen von fuhrender Bedeutung zu schaffen,
erreicht wurde.

Schon nach einem halben Jahre aber ergab
sich, daBR zur erfolgreichen Durchfiihrung des
als richtig erkannten Grundsatzes ,,Zusammenfas-
sung des Betriebes erhdht seine Ausdehnungs-
kraft“ eine Ueberfihrung der noch in der' Stadt
verbliebenen, zerstreuten L&ger nach Thiurmanns-
hof erforderlich wurde. Trotz dieser Erkenntnis
konnte der Plan nicht sofort durchgefihrt wer-
den. Einmal hatte die Firma von der Weinernte
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des vorziglichen Jahrganges 1921 in Wirdigung
seiner hervorragenden Qualitdt grofle Posten ein-
gekauft, die zu dieser Zeit auf Lager genommen
werden mufiten. Dann ergab der Llerbst 1922
eine aulRergewdhnlich groRe Weinernte. Die Firma
lieR bedeutende Mengen im Erzeugergebiet Kkel-
tern, und der baldige Eingang dieser Weine stand
bevor. So reifte der EntschluB zu einem Erwei-
terungsbau. Im Herbst 1922 wurde mit der Er-
richtung eines neuen, vier Stockwerke hohen La-
gerhauses begonnen, das im Herbst 1923 bezogen
werden konnte. Jetzt wurde die erstrebte Zusam-
menfassung Wirklichkeit.

Das gesamte Anwesen ,Thirmannshof* hat
eine GrofRe von 75000 gm. Die Baulichkeiten ent-
halten Kellereien und Lagerrdume von insgesamt
12000 gm Flache, in denen etwa 4 Millionen
Liter Wein und Spirituosen lagern kodnnen. Sie
bergen weiter eine mit allen Errungenschaften
heutiger Technik eingerichtete Weinbrennerei und
Likorfabrik. Der Gedanke der Leistungsforderung
durch Zweckmaéligkeit ist fur die Ausgestaltung
des gesamten Betriebes, vor allem auch derlnnen-
Einrichtung und der Ausnutzung maschineller Ar-
beit, leitend gewesen. Im eigenen Laboratorium
werden alle erforderlichen chemischen Unter-
suchungen vorgenommen. Der neuzeitliche Auf-
bau der kaufméannischen und technischen Abtei-
lungen gewadhrleistet schnelle Abwickelung und
gewissenhafte Ausfuhrung aller Arbeiten. Die
eigene, mit den jetzigen, vorbildlichen Maschinen
versehene Hausdruckerei deckt den Bedarf des
Unternehmens an Drucksachen fir den Innen-
betrieb und fir die Werbetatigkeit. In der Bott-
cherei werden die Lager- und Transportgebinde
laufend instand gehalten. Alle ein- und ausgehen-
den Sendungen werden durch den eigenen Fuhr-
park an- und abgerollt. Das Grundstiuck liegt un-
mittelbar an der im Bau befindlichen Glterumgeh-
ungsbahn, so dal nach ihrer Fertigstellung die
Maoglichkeit eines Gleisanschlusses gegeben ist.

Fir den Transitverkehr inden verschiedensten
auslandischen Weinen und Spirituosen unterhélt die
Firma im Stettiner Freihafen ein standiges Lager
in einem Ausmalie von ca. 1000 gm, aullerdem
Im Grundstick ,Thirmannshof* weitere Zollager.

Ein Stab tilchtiger Mitarbeiter unterstitzt
den Inhaber in der Leitung des Unternehmens.
Ueber 120 Angestellte und Arbeiter werden im
Hause beschaftigt. Anndhernd 200 Reise-, Be-
zirks- und Platzvertreter unterhalten die person-
liche Verbindung zu den Abnehmerkreisen.

Dieser stdndigen Fihlungnahme, dem Be-
riacksichtigen aller laut werdenden Wiinsche und
vor allem der Belieferung mit bestgepflegteri,
qualitativ hochstehender Ware verdankt die Firma
eine stetige Zunahme ihres Kundenkreises im
ganzen Deutschen Reich.

Der Leser wird aus diesen Zeilen erkennen, da'id
das Haus ,Richard Thirmann®* auf den festen
Grundpfeilern zielbewufRter Arbeit und steten Stre-
bens nach Verbesserung zur Forderung seiner
Leistungsfahigkeit ruht, und dal der Werdegang
des Unternehmens in seiner gesunden Fortentwick-
lung zu der Hoffnung weiteren Aufstiegs berechtigt.
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Fahreigenschaften neuer Auto-Modelle.

VeranlalBt durch die in der Presse veroffentlichte erste Folge von
Berichten Uber Fahreigenschaften, fragten die Stoewer-Werke, Stettin,
ao, ob ich nicht auch ihr neues 6/30 PS-Modell mal Probe fahren
mochte. Hierzu war ich natdrlich mit Vergnigen, und zwar um so
eher bereit, als vielen Interessenten gerade die Begutachtung solcher
Typen erwiinscht sein wird, deren Fahreigenschaften — weil der Typ
noch ,ganz neu“ — in den autointeressierten Kreisen noch wenig be-
kannt sind

In Begleitung des Direktors Laube von der Berliner Stoewer-Filiale
fand eine ausgedehnte Probefahrt, und zwar mit einer vollbesetzten,
viersitzigen Innensteuer-Limousine statt. Zun&chst mdchte ich hervor-
heben, dall dieser Wagen von auflen wie von innen einen wirklich sehr
vorteilhaften Eindruck macht. Vor allem einmal ist die Karosserie trotz
des nur 6 Steuer-SP-Fahrgestells so gerdumig, daB selbst vier sehr
umfangreiche Personen ganz bequem Platz hatten. Bekanntlich eine
Eigenschaft, die bis dato nur wenigen Modellen geringer PS-Zahlen
nachgerthrnt werden kann. Die Ausstattung der Limousine ist bis in
alle Details die gleiche wie bei vielen Luxuswagen, desgleichen Mate ial
und Verarbeitung. Es fehlt nichts. Jedes Mehr ware wirklicher Luxus.

Was nun die Fahreigenschaften des neuen Stoewer anbetrifft, so
beweisen diese besonders lberzeugend, welche Fortschritte der Automobil-
bau speziell auf dem Gebiet der kleineren Wagentypen im Laufe der
letzten Jahre gemacht hat Denn bis vor noch gar nicht langer Zeit
waren Leistungen und allgemeine Fahreigenschaften einer vier- bis finf-
sitzigen Limousine auf einem nur 6 Steuer-PS-Fahrgestell durchaus
ungeniigende. Der geschlossene Wagen muBte, um Ausreichendes zu
leisten, wenigstens Uber 8 oder 10 Steuer-PS verfiigen. Wah end nun
die Mehrzahl unserer Fabrikanten, um den ldealfahreigensr-} aften méglichst
nahe zu kommen, die Zylinderzahl und gleichzeitig auch den Zylinder-
inhalt vergroBerten, blieben andere beim kleinen Vierzylinder stehen
Lzw bringen erst neuerdings einen 1'/g bis 2 Liter-Vier- oder Sechs-
zylinder heraus, in der Absicht, mit diesem eine mdglichst breite Kaufer-
schicht erfassen zu konnen. Bei den heutigen, gegen die Vorjahre
jedoch ganz erheblich gesteigerten Ansprichen an Fahreigenschaften und
dem, was man allgemein unter Komfort versteht, mu3 auch ein schwach-
motoriger Typ dem starkeren so nahe kommen, dal der Kaufinteressent,
wenn er nicht gerade ,vom Bau“ ist, grundsatzliche Unterschiede uber-
haupt nicht wahrnimmt. Andernfalls muB der Fabrikant schon einen
sehr erheblichen Preisvorteil- bieten, um fir den Typ genugend Kaufer
zu finden.

Unter d)emifd)er gDéafdjerei Perfteljt matt bidfjer einen Vorgang,
©djntutflecfe auftéft, ol)ne ba§ ©ewebe att3ugreifen.
furj atd )Ben3tn»20afcfte“ be3eid)net wirb.

0$en3itt ufw.) 3ugcinglicf) ift.
ber 8augt)altwéafcf)e Seife unb Sffiaffer in SUftion treten.

Um metfteu perbreitet
$><e 31t reinigenbe "IDafd&s wirb tu
baftenbeit ©cfjmufc forttert mib gut getrocfitet, bePor fie in baS -Ben3in eingebrad)t wirb,
«Mus btefent ©ruitbe nennt man ben Vorgang aud)

Der 6/30 PS Stoewer ist nun ein Wagen, dessen Fahreigenschaflen
mit denjenigen moderner, starkerer Wagen so weit Ubereinstimmen, wie
dies mit einem Vierzylindermotor von nur |1~ Liter Zylinderinhalt zur-
zeit Gberhaupt mdoglich ist. Ich bin Gberzeugt, dal die Kaufinteressenten
ohne Ausnahme Uberrascht sein werden und von diesen nur ganz wenige
nach Beendigunz einer Probefahrt genauer angeben kénnten, in welcher
Hinsicht ein starkerer Wagen Besseres und mehr leistet. Die Federung
z. B., desgleichen die Lage des Wagens sowohl auf der Geraden wie
auch in der Kurve ist selbst bei dem als Limousine karossierten kleinen
Stoewer besser als bei manchem offenen Sechszylinder von der doppelten
PS-Zahl. Ich konnte z. B. auf der durch ihre kurzen Wellen beriichtigten
Heerstrale, kurz vor der Havelbricke, ein Tempo von anndhernd 70
fahren, ohne dal der Wagen aus der Spur wollte oder das Ritteln den
Insassen unangenehm geworden wdare. Die Lenkung reagiert auf den
leisesten Druck und arbeitet vollig stoRfrei, was besonders die selbst-
fahrende Dame sehr angenehm empfinden wird. An Maximalgeschwindiy-
keit erreicht die Limousine 75 km pro S unde Der offene Typ wird
gut 80 laufen. Dieses Hochsttempo, bei welchem ich durchaus nicht
den Eindruck hatte, als ob der Motor Uberanstrengt wiirde, wird in
relativ sehr kurzer Zeit erreicht, so daB — zumal die Beschaffenheit
der StraBe nur wenig Ricksicht erfordert — Durchschnittsgeschwindig-
keiten von 50 km und sogar dartber von jedem gelbten Selbstfahrer
ohne Ueberanstrengung fiur den Motor, dessen reichl’ch dimensionierte
Kurbelwelle (brigens 5 mal gelagert ist, erreicht werden dirften. Ein
Schalten ist nur beim Anfahren und natirlich auf langeren, starken
Steigungen notwendig. In der Ebene und sogar auf leicht ansteigender
Strae kann man mit dem direkten Gang .bis anndhernd auf Schritt-
tempo zurickgehen.

Um zum SchluB auch den Punkt Gerauschlosigkeit zu bericksichtigen,
so kann niemand von einem 1'/2 Liter-Motor, der einen — je nach
Passagierzahl — etwa 1200 bis 1400 kg schweren Wagen mit maximal
75 bis 80 km fortbewegen soll, verlangen, dalR dieser eine solche
Leistung unhdérbar vollbringt. Doch ist sogar in der Limousine das
Motorengerdusch so minimal, daB es selbst sehr Empfindliche und Ver-
wohnte kaum stéren dirfte. Im Ubrigen arteiten Getriebe und Hinter-
achse vollig unhérbar, und da auch die Limousine selbst vollig gerduschlos
ist, so ubertrifft das Fahren im kleinen Stoewer auch in dieser Hinsicht
sogar hohe Erwartungen.

So schrieb der Chefredakteur des ,,Motor“,
in der November-Ausgabe seines Blattes.

Herr Reinhold Otte

bei bem ber 3U reinigenbe ©egenftanb in eine Jfliiffigfeit getaucht wirb, weldje bie
ift bie cfjemifd)e éDafd)erei mit Settsiit,
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wirten wirb ald bie bigfjerige ©eife.
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Isolierung spurtKohlen

Pommersches Isolierwerk

‘FSChaIIehn

Stettin, Kaiser-Wilhelm-Str.

Fernsprecher 20 877

Ausfihrung jeder Artvon Isolierungen
mit neuzeitlichen Isoliermitteln
»Leichtkieselguhr, 85% Magnesia, Glasgespinst*

Korkstein-Isolierungen
Platten und Schalen fir Kalteleitungen, Kuhlrdume,
Eiskeller

Spezialitat:
Schiffsisolierungen: Rohrleitg., Kessel, Kihlrdume

Betriebsfertige Herstellung
von Kihlanlagen mit bewdhrten Kompressoren

Darum
Isoliert Me Dumpfuntu&en

Stettiner
Dampfer-Compagnie

Aktiengesellschaft

6 egr. 1856 Stettin Gegr. 1856

Regelm. Verbindungen zwischen Stettin und

Leningrad wéchentlich
jeden Sonnabend von Stettin

jeden Donnerstag von Leningrad

Iteval wochentlich
jeden Freitag von Stettin

jeden Freitag von Reval

Stockholm vierzehntégig
jeden 15. und 30. von Stettin
jeden 8, und 23. von Stockholm

Danzig—Memel vierzelmtégig
Kénigsherg zehntégig
London ca. vierzehntdgig
Rotterdam —Finnland vlerzelmtégig
Stettin—Levante Ca. vlerzelmtdgig

........ m..,..mni . clniuha

Drahtanschrift: Dampferco — Fernsprecher Nr. 35MI

OSTSEE-H

ANDEL

d'oder X

Kohfenhandelsges. m. b. H.
STETTIN

Fernsprecher 27000 u. 27001 / Telegrammwort: Odercarbo

BANKKONTEN:
Reichsbank-Giro-Konto / Deutsche Bank, Filiale Stettin
Postscheckamt Stettin 6385

T

Export von:
pa. Niederlaus. Braunkohlenbriketts ,,.Skandia"
pa. Niederschlesischem Hittenkoks
pa. Westfdlischen Steinkohlen und Hiuttenkoks
pa. Polnischen Steinkohlen vomWirtschaftslager
in Stettin
pa. Bunkerkohlen.

Hermann Reet]

Spezialljaus fur cualiicits=TOelne

$Hin

flaupgaefdalt flanlbddjaus Da Adjen
2 lliebalage Baraddtraie 5

Fernfprectier TIr. 26140

*

Import — EXxport

Direkte Ginfuhr

oon Borbeaux«, Burgunber=, foroie

famtlidien Sodébmeinen, Jamaika=Rum,

Bataoia = Arrak unb IDeinbranben.
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empfehlenswerte Wein- undJ3ierres(auranls

HOTEL | ftutfforfft SBernffaften |
PREUSSENHOF |

150 ZIMMER MIT FLIESSENDEM WASSER — PRIVAT-BADER

Vorzugliche Kiche und Keller

— -

! Delikatessen der Saison
RESTAURANT E GroRe und kleine Gedecke =
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I Das PapierverarbeitungswerkH"HHHB”HIi[H

NORD-OSTSEE Wiese &Co., G. m. b. H., Stettin

nicht nur in Deutschland, sondern auch in das Ausland und ganz

SCHIEEAHRT- und TRANSPORT - GESELLSCHAFET besonders auch nach Skandinavien und in die Randstaaten Falt-

schlgchteln, IFclJ(rm- und A%othekderschachteln. I\élassenpal-kungen.

A Etiketten, Plakate usw. sind Sondererzeugnisse des Hauses. Die

MIT BESCHRANKTER HAFTUNG Vielseitigkeit der Fabrikation ist zu grofB, uin alle einzelnen Artikel

aufzdhlen zu konnen. Die Firma hat aufRerdem eine moderne

Wellpappenanlage, mit der sie Wellpappe in Rollen und

e Form«ten jeder Art und Ausmessung herstellt; auRerdem werden

STETTI N KONIGSTOR 11 alle Wellpappkartonnagen fabriziert, von denen besonders mit
’ Reklamedruck versehene Kartonnagen zu erwdhnen sind.

FERNSPRECHER 28696 ““TEL.-ADR.: .NORDOSTSEE Die Firma Wiese & Co.,, G. m. b. H, istin anderen Abteilungen

” fir pharmazeutischen Bedaif spezialisiert und liefert auch in

zuverldssiger Gute nebst den Papier- und Pappenerzeugnissen

ganz besonders alle Medizin- und Formglflser, Tropiglé>er, Appa-

rate und Gerétschaften fnr Apotkeken, Drogenhandlungen und
BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG Kliniken. Wie wir hdren, ist die Firma ganz besonders leistungs-
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE fahig in Mikroskopen und Polarisationsapparaten neuester Iabrjka-

tion, die aulRerdem den Vorzug der Rillinkeit hat. Wir verweisen
im Ubrigen aut den beiliegenden Prospekt.



