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Zur Lage des Stettiner Einzelhandels.

Von Dr. Kru 1L

Die Beurteilung der augenblicklichen Lage, wie Frage kommt. Trotzdem das Uebergewicht indu-
Uch der der verflossenen Monate im Einzelhandel  girjgller Betatigung im Kreise Randow liegt, war
ss soweit die Stettiner Verhaltnisse betrachtet wer- nd ist die Arbeitslosigkeit hier verhaltnismaRig

auBlerordentlich geteilt. Ein einheitliches Bild geringer als im Stadtkreise Stettin, zu erklaren
n schwer zu gewinnen. Der erhebliche Ruck- 5,5 der fast ganzlich fehlenden Arbeitslosigkeit in
<Ing der Arbeitslosigkeit in diesem Jahre gen Kleineren Landgemeinden des Kreises Ran-
)0 fZ\iVBHe“OS Zlub einer QGWISSGHIhallg(gjlerlne'nefn hge_ dow. Der Arbeitsmarkt zeigt wie iberall so auch fiir

aftlichen - Belebung im Einzelhandel gefuhrt;  giettin und Randow 1926 ein erheblich giinstigeres
ot/dem durfte aber die gunstigere Gestaltung des  gjjq a5 1925 und auch im Verlaufe der ersten
_f/(lsmarktes nicht in gleichem MaBe die ge-  grej vierteljahre dieses Jahres hat der Arbeitsmarkt
hai,”*hchen Ergebnisse im Einzelhandel beeinflulSt — gje  jendenz starker Besserung. Die P2rwerbslosen-
)CmM da __dle _Arbelts_I03|gke|t mfolg_e der_302|alen ziffer  Hauptunterstitzungs- und Zuschlagsemp-
L fur die Arbeitslosen noch nicht einen ent-  fin9er und  Krisenunterstiitzte) in  Stettin  betrug
gehenden Ausfall des Konsums bedeutet. Der . 31 Januar 1927 25804 konnte am 31. Juni
~Jhandel Stettins héngt im wesentlichen von .t 16296 und am 30. Sep’tember auf 12 710 zu-

g Konsumfahigkeit im Wirtschaftsgebiete Stettin, pycpgefiihrt werden. Die entsprechenden Ziffern
zur Hauptsache von dem Stadtkreise Stettin  fiir den Kreis Randow sind am 1. Februar 1927

1 ovinziellen. Kreise Randow ab, Babgesehen von dempg1o, am 1. Juli 4088 und am 1. Oktober ~339.
. Hlnterlanﬂ """ das heblengaﬂs aIsB Ab- Das prozentuale Verhaltnis der aus offentlichen
Stettins in nicht unerheblichem MaBe N \jitteln  unterstiitzten Personen zur Bevélkerungs-
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ziffer (Stettin: 261904, Randow: 108 321 Personen)
betrug am 1. Oktober ds. Js. in Stettin 4,800, im
Kreise Randow 2,20d/.

Die geschaftliche Lage im Einzelhandel
wird, mit Ausnahme des Lebensmittelhandels, in
welchem vor allem das Bargeschaft an der Tageb-
ordnung .ist, und der Lagerumschlag sich h&ufiger
vollzieht, durch eine starke Verschuldung und
eine entsprechende Illiquiditat gekennzeichnet.
Dies ist um so auffalliger, als diese Merkmale sich
In einer Zeit zeigen, in der man wohl von einer
Konjunkturbewegung sprechen kann. Man mochte
dies mit unvorsichtigen Dispositionen und einer zu
starken Bildung von L&gern in Verbindung bringen.
Der hauptsachlichste Grund scheint aber darin zu
liegen, dall die Betriebskapitalien im Einzelhandel
zu der notwendigen Lagermenge in einem aulier-
ordentlich unginstigen Verhaltnis stehen, eine &hn-
liche Situation, wie sie etwa bei beendeter Inflation
stand. Drei Faktoren durften insbesondere dieses
MiRverhaltnis hervorgerufen haben. Die Umsatz-
steigerung ist im allgemeinen etwa seit dem Sommer
vorigen Jahres mengen- und preismallig in einem
schnelleren Tempo vor sich gegangen als die ent-
sprechend notwendige Kapitalbildung. Nach stati-
stischen Berechnungen des Instituts fir Konjunktur-
forschung hat die Umsatzsteigerung in den Mo-
naten Januar bis August 1927 im Verhaltnis zur
gleichen Zeit des Jahres 1926 um etwa 15do men-
genmafig zugenommen (Nahrungsmittel ca. 10172°A),
Kleidung ca. 15%, Wirtschaftswaren ca. 190/0). Die
GroRRhandelsindexziffer des Statistischen Reichs-
amtes weist eine Steigerung der Preise fur Ver-
brauchsguter seit Beginn des Jahres um etwa 10%
aus. Dazu kommt eine Steigerung der Betriebs-
unkosten (beruhend auf einer Erh6hung der Miete
im April, der Porti, Telephongeblbren usw., ferner
auf einer Erhohung der Belastungen aus der So-
zialgesetzgebung, insbesondere der Arbeitszeitver-
ordnung usw.), welche Mehrausgaben von etwa
5% des Umsatzes bedingen. Unter Berucksichti-
gung dieser Faktoren kommt man zu dem Schlul3,
dal die Betriebskapitalien im Einzelhandel etwa
20% groRer sein mufRten, wenn er in der Lage sein
sollte, seinen Verpflichtungen wie in den Vorjahren
nachzukommen.

DaR es weder einem Einzelhandelsbetriebe,
noch auch irgend einem anderen Betriebe madglich
gewesen ist, sein Betriebskapital seit etwa Mitte
vorigen Jahres um 20% zu erhohen, durfte bei
der heutigen Belastung der Wirtschaft auf der Hand
liegen. Gerade im Einzelhandel erfordert eine men-
genmalige Umsatzsteigerung sofort eine groRere
Lagerhaltung und eine entsprechende VergrélRerung
des Betriebskapitals. Auf dem Kreditwege konnte
der Einzelhandel den Mangel an Betriebskapital
nicht ausgleichen, da heute die Nutzniel3er des
Bankkredits in der Hauptsache Industrie und Grol3-
handel sind, der Personalkredit fast ganz ausfallt
und Realkredit nur bei gréf3ten Sicherheiten ge-
geben wird.

Die Liquiditat ist daher heute bei den meisten
Einzelhandelsgeschaften aullerordentlich  mittel-
maRig. Die Lieferanten des Einzelhandels haben
meines Erachtens die Verpflichtung, nach MalRgabe
ihrer eigenen Kapitalkraft den Druck auf den Ein-
zelhandel maoglichst zu mildern und langfristigere

N ummei SO

Warenkredite zu geben; die Verbraucher sollten
nach Madglichkeit die gekauften Waren bar be-
zahlen und gewdahrten Kredit zeitlich nicht Gber-
spannen. Wenn von allen beteiligten s.:... versucht
wird, die bestehende Illiquiditat nach Madoglichkeit
zu mildern, wenn insbesondere von Lieferantenseite
alle Druckmittel vermieden wuirden, welche hoéch-
stens zu Zwangs- und Verlustkdufen im Einzel-
handel fuhren konnten, dann bestdnde die HioflJ
nung, die augenblickliche Situation zu Uberwinden,
da an sich die Absatzmoglichkeiten der vorhan-
denen LA&ger bei den Verbrauchern — es handelt
sich augenblicklich zur Hauptsache um eine In
landskonjunktur — augenblicklich und jedenfalls
auch noch vorlaufig vorhanden sind.
Besorgniserregend, ist die Entwickelung
der Rentabilitdt der Einzelhandelsbetriebe.
Ein dauerndes Steigen der Unkosten zwingt an
sich zu hoherer Kalkulation, der andrerseits durch
die Konkurrenz und durch die Kaufkraft der ROl
sumenten nattrliche Grenzen gesetzt sind. Einer
der wesentlichsten Unkostenfaktoren ist nach
Lockerung der Zwangswirtschaft fur gewerblich
R&aume, besonders fur die vielen kleinen und nn
leren Geschafte, die Miete geworden. Der
Bische Handelsminister erklarte im Oktober dsJ -
auf der Tagung der Hauptgemeinschaft des
sehen Einzelhandels jn Berlin, dall die Mietereg
lung fir den Einzelhandel eine Frage von &r0 :
Ernst sei, die noch keine befriedigende Losui &
gefunden habe. Nach Auffassung des Mmis *
ist eine derartige Abhangigkeit des Schicksals ei  »
Volksgenossen von der Willkir eines anderen
sie sich aus der Aufhebung der zwangsbewi -
schaftung gewerblicher Raume ergeben hat)
mit wirtschaftlichen Notwendigkeiten noch dem
zialen Geiste der Zeit zu vereinbaren: das gesci.
lieche Unternehmen gerade des Einzelhandlers, |
in der Regel auf einen bestimmten Kundenkreis Y
gestellt sei, den es vielfach erst in jahrelanger rnu”
voller Arbeit sammle, misse eine gewisse Ge
des Bestandes gerade an der Stelle, wo es
werde, haben, wenn es sich Uberhaupt entwic
solle. Man wird dieser Stellungnahme des #
Bischen Handelsministers, der eine Lo6sung *
Mietverhdaltnisses nur bei wichtigem Gruntel
gerechtfertigt halt, im Interesse von hundertta
den Existenzen auch bei grundsatzlicher Bet” Uter-
tung einer freien Wirtschaft und eines freien ™ t€
austausches beipflichten muissen. AuBer “len - eelle
riellen stehen hier auch auBerordentliche i
Werte fiur die Einzelhdndler auf dem Spie . N

Leider hat auch die Hoffnung des Einze
dels auf eine Senkung der Realsteuern, A
sondere der Gewerbesteuer, einen sehr sc N
Boden, wie Uberhaupt eine Verminderung c./treten
sen von steuerlicher Seite vorlaufig nicht ei " ns5
wird. Die Begrindung zu der in dem Entwu ™ er,
Steuervereinheitlichungsgesetzes enthaltenen~™ »

beste.uergesetzesvorlage spricht zwar von e’ 20°/°
gemeinen Senkung der Realsteuern um e ™
eine Rechnung, die nur einen theoretischen,

praktischen Wert haben wird; denn die s p“aUpt-
Belastung ergibt sich nicht allein aus 'e.”zen der
Steuerbetragen, sondern aus den Umlagen  ofesV

Lander und Gemeinden, deren Bestinimu K.c]litigte
uberlassen ist. Fur die vom Reich s
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Senkung der Realsteuern sind die notwendigen Ga-
rantien nicht vorhanden, zumal der Geldbedarf der
Lander und Gemeinden infolge der erhfhten Beam-
tengehalter groRer wird.

Fur das jeweilige Preisniveau pflegt man
den Einzelhandel besonders verantwortlich zu
machen. Zweifellos ist, wie wir schon feststellten,
eine gewisse Verteuerung einzelner Warengruppen
eingetreten, deren Ursachen aber anderweitig zu
suchen sind. Die Preise haben sich etwa seit der
Mitte des Vorjahres standig erhoht und n&hern
sich den Preisen der Konjunktur des Jahres 1925.
Der amtliche GroRRhandelsindex steht z. Zt. auf
140,3 gegentber einem tiefsten Stande von 131,9
im Juli 1926 und einem Hoéchststande von 1441
im September 1925. Bedenklich ist, da diese lang-
same Aufwartsbewegung der Preise auf dem deut-
schen Markte einer entgegengesetzten Bewegung
auf dem Weltméarkte entspricht. Dieses Anziehen
Uer Preise ist bis zu einem gewissen Grade wah-
rungspolitisch zu erkléaren. Unser Geldumlauf steht
aulBer Verhéaltnis zu den Warenumsatzen, wobei
betont werden mag, dall inflatorische Beflrch-
tungen infolge reichlicher Deckung des Notenum-
laufes durch Gold und Devisen unbegriindet sind.
Eine Einschrdnkung des Notenumlaufs wuirde je-
denfalls preislich ginstig wirken. Dazu kommt eine
gewisse inflatorische Wirkung der nach Deutsch-
land hineingeflossenen Auslandskredite. Nicht mit
Unrecht ist auch wohl darauf hingewiesen wor-
den, dal} die Preisaufwartsbewegung in Deutschland
In einer Ausnutzung der Konjunktur durch die
Warenproduzenten und Warenzwischenhandler ihren
Grund hat. Wenn auch vielleicht eine gewisse Er-
hohung der Gestehungskosten durch Wachsen der
Nohstoffpreise, der Loéhne und Zinsen eine Ab-
wartsbewegung der Preise bis zu einem gewissen
Gradie rechtfertigen kann, so miufRte andrerseits die
froduktions- und Umsatzsteigerung die Selbst-
kosten fir die Produktionseinheit entsprechend ge-
senkt haben. Leider scheint die Mehrheit der In-
dustrien noch nicht zu der Auffassung gekommen
Lu sein, daB eine Konjunktur gerade zu sinkenden,
. reisen moglich sei, und daR der grof3ere Absatz
Iruolge der Senkung der Selbstkosten eine Herab-
setzung der Preise gestatte.

Mit Recht wehrt sich der Einzelhandel gegen
" W8S oftéren bBai Verbrauch&ri™ehorte BEhaup-
WNS er nehme die Erhéhung der Beamten -
peSP Ulun g als AnlaBR zu Preissteigerungen. Der
eichsfinanzminister und der Preulsische Finanz-
Nlr>ister haben erklart, dal3 die erforderlichen Mehr-
Nerd”6 °*Inc Erhéhung der Steuern aufgebracht
_7en konnen. Nach Auffassung dieser Ministei
114 gie' Wirtschaft also nicht die Kosten der Ge-
Nalt&erhohungen durch erhdhte Steuerbelastungen
a ~'bringen haben. Die Heraufsetzung der Be-

engehalter brauchte also an sich keine Ver-
ps *?fung fur Preissteigerungen abzugeben. Als
biologische Wirkung der Beamtengehaltserho-
rUnf *St a”er bereits zu nennen, dal} sie Lohnforde-
rechfil cer Arbeiter und Angestellten, deren Be-
hat dahingestellt bleiben mag, ausgelost
erhn AuBerdem wird sich die durch die Gehalts-
&hrr UQg Hohe von mehr als 1 Milliarde Mark?
Mark? “escllaene zusatzliche Kaufl

c der Konsumartikel auswirken mdussen.
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Der Einzelhandel ist die letzte Erwerbsgruppe,
welche nicht eine Starkung der Kaufkraft der Kon-
sumenten in volkswirtschaftlich tragbarem Ausmalle
beflirwortet. Auch er sieht in der Erhéhung der
Beamtengehéalter nicht etwa eine Konjunkturaus-
nutzung, sondern eine gerechtfertigte Anpassung
der Beamteneinkommen an das Preisniveau, die
das Wirtschaftsleben nur fordern kann.

Die Preisbildung ist von anderen Faktoren ab-
hangig. Der EinfluR des Einzelhandels ist hier
so gut wie ausgeschaltet; der Einzelhandler steht
zwischen der Kaufkraft der Konsumenten und den
Preisforderungen der Lieferanten. Die Marktlage
fur Rohstoffe ist fur die Preisgestaltung besonders
mafRgebend. Die auf dem Textilmarkte seit Beginn
des Jahres eingetretene Erhohung der Rohstoff-
preise, Baumwolle, Flachs usw. hat die Preise der
Fertigwaren bei den Fabrikanten etwa um 250/0
gesteigert, in gleichem Ausmalie aber noch nicht
die Verkaufspreise des Einzelhandels zu beein-
flussen vermocht. Es. wird nicht zu vermeiden sein,
dal die Einzelhandelspreise den noch steigenden
Fabrikantenpreisen allmahlich angepal3t werden.
Preissenkend und preisausgleichend wirkt im Einzel-
handel vor allem die scharfe Konkurrenz, ein Fak-
tum, das gerade fur die Stettiner Verhaltnisse nicht
gentgend betont werden kann. Uehermaliige Preise
nitzen dem Kaufmann nicht, sondern schadigen
ihn. Der Einzelhandler kann in der heutigen Zeit
nicht-Preispolitik auf kurze Sicht treiben; er wirde
dies tun, wenn er den aus den erhfhten Beamtem-
gehéaltern sich ergebenden Zuwachs an Kaufkraft
benutzen wirde, um Konjunkturausnutzung zu
treiben, anstatt auf Grund vermehrter Umsatze die
Preise zu verringern. Der Einzelhandel .hdngt von
einer gleichbleibenden und reibungslosen Abwick-
lung des Wirtschaftslebens am starksten ab; er
hat keine Veranlassung, konjunkturelle Hochbewe-
gungen zu beglnstigen und betrachtet die konjunk-
turlose Wirtschaft als — vorlaufig allerdings noch
nicht erreichbares — Ideal.

Ein Ausblick auf die kinftige geschaft-
liche Entwicklung im Einzelhandel ist nur
Wahrscheinlichkeitsrechnung. Die Er-
fahrungen der Nachkriegszeit zeigen, daB [wirt-
schaftlichen Aufschwungsperioden ein  Absinken
folgt. Die Stabilitat der Wirtschaft ist noch nicht
so weit hergestellt, dal dieses Wellenspiel in der
wirtschaftlichen Entwicklung schon ausgeschaltet
sein kann. Andrerseits ist die Grundtendenz seit
Kriegsende zunehmende Festigung und Besserung.
Darum wird man damit rechnen miussen, dal} ein
gewisses Absinken und Abgleiten eintreten wird,
dall sich diese Abwartsbewegung aber nur in einer
Stagnation, nicht einer absoluten D e-
pression &auBern wird. Das Institut fir Kon-
junkturforschung zieht die Maoglichkeit einer dau-
ernden Konjunktur in seinem letzten Vierteljahres-
heft nicht in Erwéagung, sondern spricht nur von den
Eventualitaten eines Absturzes oder eines langsamen
Abstieges. Dis durch Weihnachten und die dann
in einzelnen Branchen einsetzenden Ausverkaufe ge-
starkte Kaufneigung wird dem geschéaftlichen Leben
im Einzelhandel vorlaufig noch einen gewissen Im-
puls geben, im Fruhjahr durften sich aber An-
zeichen eines konjunkturellen Abstiegs bemerkbar
machen, —
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AbsalmaglfdtheUen flir deutsche Textilerzeugnisse In Finnland.

Die Absatzverhaltnisse fir Textilwaren werden
von der allgemeinen Wirtschaftslage, des Landes
stark beeinflu3t und diese hangt wiederum in hohem
Grade von der Beschaftigung der groRten Indu-
strie, der Holz- und holzverarbeitenden Industrie
und den fir deren Erzeugnisse erzielten Preisen so-
wie ferner von dem Ausfall der Ernte ab.

Die. einheimische Industrie, die
Wolle, Baumwolle, Leinen und Kunst-
seide umfalt, ist sehr hoch entwickelt und
besonders die Baumwoll- (gewebte und bedruckte
Baumwollwaren) und Kunstseidenindustrie hat in
der letzten Zeit in Bezug auf die Qualitdt der von
ihr hergestellten Waren grofie Fortschritte gemacht
und alle Anzeichen sprechen dafir, dal sie auch
in der Zukunft bemuht sein wird, in dieser Bezie-
hung mit der auslandischen Industrie Schritt zu
halten.

Baumwollgarn wird in nicht unerheblichen
Mengen aus dem Auslande (England, Schweden,
in geringerem Umfange auch aus Deutschland)
eingefuhrt, aber auch im Lande selbst hergestellt.
Bisher stellten sich jedoch die Preise des einhei-
mischen Garns zu hoch, um mit dem Auslande
nennenswert konkurrieren zu koénnen. Neuerdings
haben die Fabriken indessen die Preise fir gewisse
Garne herabgesetzt, um so der auslandischen Kon-
kurrenz die Spitze bieten zu konnen. Auch fir
Kammgarne bestehen in Finnland Absatzmdg-
lichkeiten, solange diese Garne in der Mode vor-
herrschend sind. Der Artikel wird in der Haupt-
sache aus Deutschland und England eingefluhrt,
aber auch im Lande selbst hergestellt. Neuerdings
macht sich auch eine recht starke tranzdsische
Konkurrenz bemerkbar, deren Ware qualitativ
schlechter, aber bedeutend billiger als die deutsche
ist. Da die franzoésische Qualitdt indessen fiur die
hiesigen Zwecke meistens ausreichend ist, wird sie
nachgefragt.

Streichgarne werden wenig oder garnicht
eingefuhrt.

Baumwollwaren werden im Lande selb.,,
hergestellt und von den GrofRabnehmern fast durch-
weg von den einheimischen Fabriken bezogen.
Fur den Export kommen nur feinere
Spezialwaren in Frage und in diesen Artikeln
macht die Tschechoslovakei das Hauptgeschaft.

Halbwollwaren, die dbrigens auch im
Lande selbst hergestellt werden, werden von den
Importeuren und Grolhadndlern sehr ungern ge-
fuhrt, weil sie im Verhaltnis zu ihrem Werte einem
zu hohen Zoll unterliegen (der Zoll fir Halbwoll-
und reine Wollwaren ist gleich hoch) und daher
im Kleinhandel als Meterware schwer abzusetzen
sind. Als Abnehmer kommt daher nur die
Konfektion in Frage.

Tuche und Velour e aus reiner Wolle, die
noch vor einigen Jahren recht gut nachgefragt
waren, sind durch die jetzt herrschende Mode-
richtung verdrangt worden. Wo l1waren (Herren-
und Damenstoffe) werden im Lande selbst in sehr

guter Ausfuhrung angefertigt. Fiur den Import
kommen nur feine, glatte und gemusterte
Stoffe (Modeneuheiten) — besonders Erzeug-

nisse der sachsisch-thuringischen Industrie — in
Frage. Grobere, auslandische Waren sind nicht
abzusetzen.

Samt waren werden aus Deutschland (Lin-
clener Samte) und der Tschechoslovakei eingefihrt.
Velvets in billigeren Preislagen werden dagegen
aus Deutschland bezogen. Genuacords werden
von der einheimischen Industrie angefertigt und
kommen fir die Einfuhr kaum in Frage. Seitdem
deutsche Seidenerzeugnisse hinsichtlich der
Z0Olle den Seidenerzeugnissen anderer Lander gleich-
gestellt sind, wird dieser Artikel auller aus Frank-
reich, Schweiz usw. auch aus Deutschland einge-
fuhrt. Kravattenstoff e werden gleichfalls aus
Deutschland, aber auch aus der Tschechoslovakei
und Oesterreich importiert.

Nachdem die Industrie Finnlands die Verar-
beitung von Kunstseide aufgenommen hat, ist
die Einfuhr von Kunstseidenwaren kaum noch mdg-
lich. Der Grund hierfur ist in dem Zollschutz zu
suchen, den die Industrie geniel3t. Wahrend das
Kunstseidengarn, das meist aus England bezogen
wird, einem Zoll von Fmk. 49.— per 1 kg unter-
liegt, stellt sich der Zoll fur die Fertigware aul
Fmk. 252.— bezw. 191,25 Fmk.

Auch andere Stoffe, die Seide odel
Kunstseide enthalten, kommen fur die Ein-
fuhr nur dann in Frage, wenn es sich um beson-
dere Muster usw. handelt, da sich sonst der Preis
der Ware infolge des hohen Zolles (sie werden als
Halbseidenstoffe verzollt) zu teuer stellt.

Die sonst Uublichen Zahlungsbeding 110
gen (30 Tage mit 2do Skonto oder 90 Tage netto;
lassen sich in der Textilwarenbranche nur sen
selten erzielen und die Bedingungen gestalten sic
je nach der Gute des Kunden verschieden.
angesehene Importhduser zahlen innerhalb von
Tagen mit einem Skonto von 4°/o bei freiem Lietc »
monat, andere Firmen dagegen fordern offenes
bis zu 6 Monaten. Im allgemeinen mu3 man, <
gesehen von den groReren Unternehmen, C
rechnen, dall die Zahlungen nur schleppend g
leistet werden. '

Soweit Garne in Frage kommen, bedingen s
die Fabriken ein Ziel von 90 Tagen und Han
ein solches von 30 Tagen aus.

Ueber die Einfuhrzolle fur Textilwaren gibt
I1. Abschnitt des Zolltarifs sowie die daselbst ~
gedruckten Bestimmungen Uber Zuschlags-
Vertragszolle Auskunft.

Bemerkt sei noch, daB sich die Gesamtb-'
kerung des Landes auf nur 3,5 Mill. Einw®
stellt, wovon etwa zwei Drittel auf die sein ~
spruchslos lebende Landbevoilkerung entfallen,
als Kunde fur ausléandische Textilien kaum m
tracht kommt. Ny

Firmen, die in Finnland Beziehungen efr
kntpfen wiinschen *), sollten solches durch #
lassige Ortliche Vertreter tun; eine schriftlic
denwerbung dirfte kaum irgendwelchen
zeitigen.

N\

N\

.ie OeC
*) Interessenten werden von der Redaktion €S "nnt.
Handel* gern die in Frage kommenden Firmen ¢
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Russische Schiffahrt und Hafen.

Von Hermann Matschke,

Die Handelsflotte.

Als sich in RuBland die Wogen des Umsturzes
geglattet hatten und die Bolschewisten mehr und
niehr die FUhrung in der Politik und Wirtschaft
ubernahmen, gehorte es mit zu den Selbstverstand-
lichkeiten, daRR die neuen Machthaber auch die Han-
delsflotte des russischen Riesenreiches durch Grund-
sdtze und Richtlinien unter Staatskontrolle nahmen,
was durch ein Dekret vom Dezember 1918 verflgt
wurde. Dieses Dekret bedeutete naturlich nach
Lage der Dinge die Sozialisierung der Handelsflotte.
Die private Schiffahrt horte vollkommen auf, und
heute tritt die sowjetrussische Flotte als einheit-
liche Organisation auf dem Weltfrachtenmarkt unter
dem Namen ,,Sowjetsky Torgowyi Flot* (Sowtorg-
frot) auf. Die Grindung dieser Gesellschaft fallt
zeitlich mit dem Wiederaufleben des Schiffbaues in
Ruflland (Anfang 1925) zusammen. In der Sow-
torgflot (Staatliche Russische Handelsflotte) sind
die Gesellschaften ,,Dobroflot* (Freiwillige Flotte),
»Gostorgflot* und ,,Chip Arcos* (eine englisch-
russische Gesellschaft) zusammengefaBt. Die Zahl
der Schiffe, sowohl der See- wie Binnenhandels-
tlotte, die nicht der Sowtorgflot unterstehen, ist
Nicht allzu grof3; es handelt sich dabei in erster
j-inie. um Kkleinere Kiustenfahrzeuge, besonders
Nischdampfer (die im Sowgosribtrust — Leningrad
2usammengefallt sind) und Segelschiffe.

Wie jede Flotte unter den Kriegs- und Nach-
knegswirren gelitten hat, so mufite auch in RuB-
and im Jahre 1919 festgestellt werden, dal’ der

estand der Flotte um etwa die. Halfte gegeniber
ern letzten Vorkriegsjahre (1913) zuriickgegangen
Nach dem Lloyds Register of Shipping
Nahlte die Flotte in der Mitte des Jahres 1913 an
ampfern, Motorschiffen und Seglern zusammen
16 Schiffe mit 974 178 Br.-Reg.-T., hingegen 1919

- r noch 618 mit 541005 Br.-Reg.-T. Dieser Ver-
st an Tonnage steht naturlich in engem Zusam-
enhang mit dem Ausscheiden der baltischen Rand-
b~aten, besonders Finnland, aus dem Staatenver-
Mnd, was die russische Handelsflotte nicht nur ihr

ha? sondem auch die besten Seeleute gekostet
u ° Nach der Zusammenfassung der Schiffahrts-
N\

ernehmungen der Sowtorgflot, also Anfang 1925,
aten es dann 377 Schiffe mit 322 257 Br.-Reg.-T.
idrn Jum- 1926 (fur 1927 liegen noch keine
tun fo~M0r) 370 mit 323 284 Br.-Reg.-T. Wo die
dem t Schiffe mit Uber 200000 Br.-Reg.-T. seit
ohne  dre 1719 geblieben sind, laBt sich nicht
einm _“veiteres agen, anzunehmen ist aber, dald sich
Unai “Riigy dor!l Bestahdsaufmahme 1919 die Un.
ﬁat{gq%kﬁ't éines Teiles grx Kkhofte herausgestellt
verlir ZUm anderen so manches Schiff spater
nachlen Segangen ist oder verkauft wurde, oder
ttachtr'0> ~riedensvertragen mit den Randstaaten
W r Gflch an diese abgegeben werden mufite. Die
ieg-s? er ctn Verbleib von Schiffen der Vor-

durch Isflotte ist im Ubrigen sehr erschwert
jet Umbenennung der Dampfer nach Sow-

“rigpcfi evolutionsméannern, die ebenso wie in der
WickiUnott-0 durchgefuhrt wurde. Ueber die Ent-
telle N Handelsflotte gibt nachstehende Ta-

vhach Lloyds Register) einen Ueberblick:

Stettin.

Dampfer, Motorschiffe und Segler am

30. Juni 1913 =* 1216 mit 974178 BEIT. = 2,07 % *)

1919 - 618 541 005 = 1,07 ,,
1922= -
1924 = 397 338 792 = 053"~
1925 377 322 257 = 050 ,,
1926 370 323 284 - 050 ,

*) Anteil an der *Welttonnage.

Mit einer weiteren Verringerung der Flotte, deren
Betrieb dadurch sehr kostspielig ist, dal die ein-
zelnen Schiffe fast durchweg zweimal so stark be-
mannt sind als Schiffe anderer Nationen, ist nicht
zu rechnen, da die Russen in den letzten Jahren
sowohl durch.Neubauten im eigenen Lande wie im
Auslande ihren stark veralteten Schiffspark (Durch-
schnittsalter 33 Jahre) modernisieren und erweitern.
Abgesehen davon, dal Ruldland heute nur Uber
ein Schiff von Uber 10000 Br.-Reg.-To. verfugt,
geht schon aus dem nur 0,50 Prozent betragenden
Anteil an der Welttonnage hervor, daf3 die russische
Handelsflotte so gut wie keine Rolle in der inter-
nationalen Schiffahrt auBerhalb der groRBen Kisten-
fahrt spielt bezw. spielen kann; am Suezkanalver-
kehr im Jahre 1925 war beispielsweise die russische
Flotte nur mit sechs Schiffen mit 35080 Netto-'
Reg.-To. beteiligt, was 0/2 Prozent des Gesamtver-
kehrs bedeutet.

Aber diese Tatsachen haben die Russen nicht
etwa entmutigt, vielmehr sind diese besonders seit
dem vorigen Jahre bestrebt, ein eigenes, wenn auch
vorlaufig bescheidenes Liniennetz, in erster Linie
in der Ostsee, auf- bezw. auszubauen. So sind in
der Schiffahrtssaison des Jahres 1926 in den Ver-
kehr Leningrad—Hamburg und Leningrad—London
weitere je funf Schiffe eingestellt worden, wobei
bemerkt sei, dalR nach dem Abbruch der wirt-
schaftlichen Beziehungen zwischen Ruf3land und
England in der Mitte des laufenden Jahres die
russische Schiffahrt auf England trotzdem nicht
aufgehort hat, denn die Schiffe, die friher unter
englischer Flagge dampften, fahren jetzt unter
russischer, da sie die , Arcos“ Ubernommen hat.
Neu eingerichtet wurden im Laufe der letzten Zeit
Verbindungen zwischen Leningrad und Stockholm,
Leningrad—Le Havre (monatlich) und Leningrad—
Kopenhagen (14 tagig). Neuerdings schweben Ver-
handlungen mit einer grofen amerikanischen Schiff-
fahrtsgesellschaft mit dem Ziele, eine regelmalige
Verbindung zwischen Leningrad und Newyork (viel-
leicht Gber Hamburg) sowie anderen USA-Héafen
zu schaffen. AuBerdem besteht nattrlich ein regel-
maRiger Dienst Ostsee—Schwarzes Meer, der 24
bis 28 lage pro Reise in Anspruch nimmt und
1926 mit sechs Dampfern, die zusammen eine Trag-
fahigkeit von 30000 Tonnen hatten, unterhalten
wurde. Zu ihnen trat Mitte 1927 noch das in
Danzig angekaufte Motorschiff ,,Kalini,n*, das mit
seinen 4148 Br.-Reg.-To. das groRte MS. unter
der Sowjetflagge ist. Auf derselben Linie wi,rd zur
Entlastung der Eisenbahn mit Tankschiffen Naphta
von Batum, Noworossisk usw. nach der Ostsee
befordert. Ferner wird noch von Odessa aus ein
Liniendienst nach WIladiwostok und in Ostasien
ein solcher zwischen Wladiwostok—Shanghai—Kan-
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ton betrieben. Geplant ist die Einrichtung einer
Frachtdampferlinie Odessa—Alexandrien-—arabische
Hafen. Der Vollstandigkeit wegen darf nicht ver-
gessen werden, dall in jedem Jahre (seit 1920) in
den Monaten Juli bis Oktober eine Expedition nach
der Karischen See von Archangelsk aus unternom-
men wird, die sich an der Obmindung mit Leichtern
aus Omsk usw. trifft, um so die Ausfuhr sibirischer
Landesprodukte zu fordern.
Die Hafen and ihr Verkehr.

Der bedeutendste russische Hafen ist ohne
Zweifel der Hafen von Leningrad, der 1925 zum
Freihafen erklart wurde. GroRRe Ozeandampfer, die
z. B. ,,Cap Polonio*“ der Hamburg-Sid, kdénnen
heute bis zur Stadt kommen. Die Kais reichen
zur Lagerung von 300000 Tonnen Gduter aller Art
aus. Vorhanden sind zurzeit 82 Schuppen mit
140000 gm Bodenflache, Kuhlhduser fiur 212500
Tonnen und Elevatoren fur Getreide. Die Gleisan-
lage hat eine L&ange von 70 km; 620 Waggons
stehen taglich zur Ladung zur Verfigung. Der
Hafen ist im allgemeinen ohne jede Eisschwierig-
keit in der Zeit von Mai bis Ende Dezember zu er-
reichen; vor und nachher arbeiten finf grofRe Eis-
brecher, deren Téatigkeit aber in den letzten beiden
Jahren nicht immer zur Zufriedenheit der eigenen
und auslandischen Schiffahrt auf Leningrad ausge-
fallen ist, so dall sich die Russen veranlalBt ge-
sehen haben, eine Reorganisation durchzufihren und
z. T. scharfe Bestimmungen fir die Schiffahrt in
Zeiten der Vereisung herauszugeben mit deren Hilfe
es hoffentlich gelingen wird, unliebsame Zwischen-
falle in Zukunft zu verhiten, was allerdings nur
in Zusammenarbeit mit allen an der Ostseeschiff-
fahrt beteiligten Landern erreicht werden kann.

Um den Hafen von Leningrad noch leistungs-
fahiger zu machen, sind folgende Arbeiten geplant
bezw. schon in der Ausfuhrung begriffen: Ver-
tiefung des Seekanals in der Newabucht auf 31, spéater
auf 35 Ful3 (10,7 Meter), Vermehrung der Duc
d’Alben auf 62, Bau von sieben neuen Hafen-
becken, die die Abfertigung von 2000 Waggons pro
Tag gestatten werden, Bau eines neuen Holzhafens
(Insel Gladky), der 1929 fertig sein soll. — Vor dem
Kriege entfielen 45 Prozent des russischen Ost-
seehandels und 36 Prozent des gesamten Seehandels
auf Leningrad (bezw. Petersburg), wahrend heute
der Anteil an letzterem 66 Prozent betragt. Ueber
andere russische Hafen liegen folgende Einzelheiten
vor: In Wladiwostok sind die Anlagen moderni-
siert worden, was in Verbindung mit erhohter
Leistung der Ussuribahn im vorigen Jahre zu einer
Verkehrssteigerung um ca. 30 Prozent gegenuber
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1925 gefuhrt hat. — Odessa besitzt seit 1926
neue Ladevorrichtungen fir Getreide, die in der
Stunde 200 Tonnen an Bord befordern kénnen. —
Der Zugangskanal zum Hafen von N ikolajew
soll auf 31 Fuld vertieft und auf 150 Meter erweitert
werden. — Tuapse (Schwarzes Meer) erhélt in
Verbindung mit der Naphtaleitung Grossny-Tuapse
eine neue Mole fir Tankschiffe, aullerdem soll
dieser Hafen wie auch der von Taganrog
(Asowsches Meer) vertieft werden. — In Baku
(Kaspisches Meer) ist der Bau eines neuen Ausfuhr-
hafens geplant, der 1929 betriebsfertig sein soll. —=*
Von besonderem Interesse fur die Ostseeschiffahrt
durfte sein, dall nach neuesten Informationen der
neue russische Hafen ,,U sti- Luga*®“, an der Min-
dung des Flusses Luga, hart an der estnischen
Grenze, jetzt soweit fertiggestellt ist, daR die Be-
triebseroffnung demnéachst erfolgen wird. Man er-
wartet, hier gunstigere Eisverhaltnisse als auf der
Newa ausnutzen zu konnen:

Das sind zusammenfassend alles Tatsachen, die
Zeugnis ablegen von einer zielbewul3ten Aufbauai’
beit des neuen Rufland, eine Anerkennung, die rman
den RuUssen nicht vorenthalten kann. Insgesamt
stehen nach einem Plan, den das Prasidium de
Staatsplankommission Ende vorigen Jahres gebi’
ligt hat, 200 Millionen Rubel fir den Ausbau von
Hafen zur Verfugung. In dem am 30. September
d. J. abgelaufenen W.irtschaftsjahr 1926/27 haben
das Verkehrs- und Handelskommissariat, die ge
meins,am die genannte Summe aufzubringen haben,
10 Millionen Rubel abgefihrt.

Was nun den Seeverkehr in den russische
Hafen angeht, so ist zu sagen, dal im Jahre
die russische und auslandische Flotte 80 t
des gesamten russischen AuRenhandels erledigt n
In allen russischen Haefen (Ostsee, Schwarzes un
Weilles Meer) sind im Schiffahrtsjahr 1925/26 ni®
gesamt im/ Ueberseeverkehr 2737 Schiffe
4 365000 Tonnen ein — und 2806 mit 4 470 000
ausgelaufen, die 937000 To. im — und 6438 000 »
Frachtgut exportierten. Die russische Flotte ™
daran mit zusammen rund 1,9 Millionen F°n 2
beteiligt (1924/25 mit rund 1,6 Millionen t); in
Wirtschaftsjahr 1926/27 schatzt man die Beteiligl”
auf 2 Millionen Tonnen. Nach ihrem Ausbau s,
sich die Flotte an den einzelnen Exportarti”
im Seeverkehr mit folgenden Satzen beteiligen-
40, Getreide 10, Naphta 50, Lebensmittel 10™ e.
verschiedenes 26 Prozent, wahrend von der
samten Ein- und Ausfuhr im Durchschnitt 20
zent unter der Sowjetflagge befordert werden so

Polens Aufomobilwesen und -Industrie.

Von Dr.

Betrachtet man das moderne Automobilwesen
unter dem Gesichtspunkte der Verkehrstechnik und
Verkehrspolitik unserer Zeit, so gipfelt sein 6ko-
nomischer Zweck in der maoglichst raschen Ueber-
windung gegebener Entfernungen, sei es auf dem
Gebiete des Personen- oder des Guterverkehrs.
Diesem Grundsatz hat sich denn auch die neuzeit-
liche Technik angepalit, indem sie eine maoglichst
weitgehende Steigerung der Geschwindigkeit und

Ewald Kulschewsky,

Koénigsberg. je
Leistungskapazitat der Kraftfahrzeuge anstre *4es
mehr nun das Kraftfahrzeug den Charakter
allgemeinen Transport- bezw. Verkehrsmitte |
nimmt und je mehr es das Pferdefuhrwer” er
der VerkehrsstraRe verdrangt-, umso Pﬂe@B
macht sich der Ausbau und die systematfeche  ~jR
zweckentsprechender Strafen notwendig- ~ j/-raft
gerade der Mangel an verkehrsStralen das ”
fahrwesen hemmend beeintrachtigt, zeigen
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haltnisse Polens, die

_ im folgenden zu betrachten
sind.

Auf dem Gebiete des. Kraftwagenverkehrs steht
Polen am Anfange einer Entwicklungsepoche, die
m den westeueropdischen KulturStaaten Dbereits er-
hebliche Fortschritte gemacht hat. Das weit-
maschige Stralennetz und die fir den Automobil-
verkehr in ihrer Beschaffenheit absolut unzurei-
chenden Wege haben nicht allein die Begrindung
einer einheimischen Automobilindustrie hemmend
beeinflul3t, sondern auch der Bedarf an Auslands-
wagen ist an sehr enge Grenzen gebunden. Dabei
hegen die Bedingungen gerade fir Polen insofern
sehr gunstig, als es sich sowohl hinsichtlich der
Industrie wie auch im Hinblick aluf den Bau ge-
eigneter StraBen auf seine eigene Rohstoffbasis
stutzen kann. Es verfigt, mit Ausnahme etwa des
Aluminiums, uber eigene Erz- und Kohlenvor-
kommen. Ebenso konnten seine reichen Naphta-
quellen den wichtigsten Rohstoff fir die Stralien-
asphaltierung hergeben. Zu bertcksichtigen ware
allerdings, dal der Ausbau des polnischen Stra-
Rennetzes vor dem Kriege, als Polen noch Bestand-
teil des russischen Staats- und Wirtschaftskorpers
Warj aus strategischen und allgemein militarpoliti-
schen  Rucksichten ’ systematisch  vernachl&ssigt
Wurde und jetzt sicher Jahrzehnte in Anspruch
nehmen wirde. Immerhin erhellt daraus, dal} die
kinftigen Perspektiven fur die polnische Automobil-
nidustrie nicht ungdnstig liegen, wenn sich die
«»entliehe Verwaltung zum planmaRigen Bau von
nausseen bezw. Kunststrallen entschlielit.

Die Gesamtlange des polnischen Stralien-
netzes beziffert sich ausschlieBlich Ostoberschlesiens
auf rund 27000 km, wovon allerdings nur ein ge-
ringer Bruchteil auf solche StralBen entfallt, die
Ur den Kraftwagenverkehr geeignet sind. Hierin
Unterscheiden sich die ehemals preuliischen Ge-
,Ictsteile nicht unerheblich vom Ubrigen Polen, wo
as Feldsteinpflaster vorherrscht, das lediglich den
orzug niedriger Herstellungskosten hat, das aber
en verkehrstechnischen und hygienischen Anfor-
erungen bei weitem nicht entspricht. Gering ist
agegen die Zahl der Kunststralien, deren Decke
e e*st aus Steinschlag oder Kalkstein besteht und
[ durch einen relativ hohen Abnutzungsfaktor
ennzeichnet. Das erstere System findet sich vor-
ehrnlich in Ostpolen, ferner in den Wojewodschaften
r ~ystok, Warschau, Lodz, Posen und Pomme-

en, wahrend die weiche Kalksteindecke in den

ojewodschaften Lublin, Kielce und in West-
zu Zen dominiert. Erst in letzter Zeit geht man
B~ Hartsteinmantel Uber, wozu in erster Linife
asalt und Porphyr Verwendung finden.

M |Mus dieser kurzen Charakteristik der polnischen
j~erkehrsstrallen ergibt sich von selbst, daR der
SG tir™ Polens an Kraftfahrzeugen nur beschrankt
~'n kann und dall die Wegeverhdaltnisse eine rasche
nutzung des Wagenparks bedingen. So wurden
ach dem Stande vom 1 Juli 1926 in Polen ins-
Personen- und 2884 Lastkraftwagen

etw WaS Verhaltnis zur Gesamtbevilkerung
g, a 1456 Personen je Kraftwagen betragen wiurde.
Sri?- ~gesehen von Deutschland, wo nach den
am atzim&en des R.D.A. der Kraftfahrzeugbestand
1. Juli 1926 etwa 206 487 Personen- und neben
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90 029 Lastkraftwagen noch 236 411 GroRkraftrader
betrug (seitdem hat sich die Ziffer bei Personen-
wagen um ca. 720/o, bei Lastkraftwagen um 32q0
und bei GroRkraftradern um ca. 40°/0 gehoben!),
zeigt Polen im Vergleich mit den baltischen Nach-
barstaaten eine viel geringere Bestandsziffer, was
teils in der allgemeinen 0konomischen Entwicklung
des Landes und seinen Wohlstandsverhaltnissen be-
grundet liegen mag, seine Hauptursache aber in den
grundlosen Wegen Polens findet. So entfallen z.B.
in Finnland, dessen Gesamtflache bei 333 140 gkm
nur um etwa 55000 gkm kleiner ist als Polen,
dessen Bevoélkerung aber nur 12do der polnischen
ausmacht, im Jahre 1926 kaum 286 Personen je
Kraftwagen, wo 1925 noch 660 Personen (gegen
1860 in Polen) gezahlt wurden.

Der geringen Bestandsziffer an Kraftwagen
aller Art entspricht denn auch der niedrige Pro-
duktivitatsgrad der einheimischen Automobil Indu-
strie, die sich bisher, unbeachtet einiger handwerks-
maRigen Kleinbetriebe, auf die ,,Zentralen Auto-
mobil-Werkstatten* (Centraine Warszaty Samocho-
dowe) in Warschau beschrankte und die den in
Polen selbst freilich weniger beachteten Typ
,C.W.S.” herausgebracht hat. Schon urspringlich
als Werkstatte des Heeres-KraftWagenparks 'orga-
nisiert, behielt dieser Betrieb im wesentlichen bis
heute seinen Charakter bei und seine Produktion
fallt nicht so bestimmend ins Gewicht. Erst in
letzter Zeit ist ein neues Unternehmen mit erheb-
lichen Hilfsmitteln des Staates begrindet worden,
namlich die ,,Ursus“ Akt.-Ges. in Warschau, di¢
in erster Linie den Bedarf der polnischen Heeres-
verwaltung decken, dartber hinaus aber auch den
polnischen Markt vom Auslandsbezuge unabhéngig
machen soll. Von den zwei in der Nadhe von War-
schau erbauten Fabriken dient der eine Betrieb aus-
schliel3lich der Herstellung von Kraftfahrzeugen,
wahrend der zweite mehr den Charakter eines
Hilfsbetriebes hat und sich auf die metallurgischen
Bedarfsteile der Automobilfabrik spezialisiert. Dem
oben genannten Zweck, Polen vom Auslande un-
abhangig zu machen, sind die modernen technL
sehen und baulichen Anlagen angepal3t, so dafl
sich die Produktion nicht allein auf leichte Per-
sonen-, sondern auch auf Lastkraftwagen (etwa 750
Stuck jahrliches Erzeugungsvermdogen) und schwere
I raktoren beziehen soll. Angesichts der ungunsti-
gen Wegeverhaltnisse ist auch die Herstellung von
dreiachsigen Wagen geplant.

Was schlie3lich die Stellung des Automobils
Im polnischen Auflenhandel betrifft, so kommt eine
Ausfuhr Polens nicht in Betracht und sie durfte
vorerst auch kaum im Bereiche der Wahrschein-
lichkeit liegen. Mit der zunehmenden Eigenpro-
duktion und dem ohnehin starken Zollschutz geht
indessen auch eine Verminderung des polnischen
Einfuhrbedarfs Hand in Hand, die in dem Ruck-
gang der Importzahlen ihren Niederschlag findet.
So ist der Import aller Typen im letzten Jahre be-
trachtlich gesunken und welcher Bezugsquellen sich
der polnische Markt hauptsachlich bediente, geht
aus folgender Zusammenstellung hervor, die der
amtlichen polnischen Zollstatistik entlehnt ist. Da-
nach betrug die Einfuhr Polens im Jahre
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1925 1926
Menge Wert Menge Wert
in L in1000Zl. in t. in 1000 ZI
Last- u. Lieferwagen, insges. 651 2054 308 1953
davon aus Deutschland .., 219 74
Frankreich. . .. 160 187
Danemark......... 109 11
Autobusse, insgesamt......... 219 824 40 299
davon aus Deutschland ... 91 18
Frankreich .... 92 8
Personenwagen, insgesamt 3 968 1304 18726 10 165
davon aus Deutschland ... 263 68
Danemark......... 1343 434
Frankreich......... 788 214-
ltalien....cooe.. 587 322
U. S A e 450 89
Osterreich ... 201 100
GroRkraftrader, insgesamt. 153 1432 57 774
davon aus Deutschland ... 28 11
0. S A, 51 11
England............ 42 23
Frankreich .... 15 5

HANDEL Nummer 23
1925 1926

Menge Wert Menge Wert

in t. in 1000 ZI. in t. in 1000 ZI

5. Autoteile, insgesamt.......... 1051 5372 617 4 579
davon aus Deutschland ... 103 80
Frankreich......... 249 88
Déanemark......... 446 292
U. S, A 120 40
Italien............. 62 61
Osterreich......... 30 37

Eine dominierende Stellung hat Deutschland
auf dem polnischen Absatzmarkte nur hinsichtlich
der Last- und Lieferwagen, wogegen es in Bezug
auf die Ubrigen Typen mehr in den Hintergrund
tritt. Insbesondere tritt Danemark als Lieferant
von Personenwagen merklich in den vordergrund,
wobei es sich um Fordwagen der Kopenhagener
Tochtergrindung handelt.

Flachsanbau und Flachsernte im Osten.

Von Percy Meyer, Riga.

Ueber die diesjahrige Entwicklung der Flachs-
Wirtschaft in Osteuropa, zu dem hier RufBland,
Polen, Litauen, Lettland und Estland ge-
zahlt seien, veroffentlicht die Fach- und Tagespresse
haufig Daten, die den Tatsachen nicht entsprechen.
Es bestehen tiber éljen FlachsanBau im letzten 1 r%h
jahr und die Flachsernte in diesem Herbst Auf-
fassungen und Mutmaliungen, die zuweilen gerade-
zu phantastisch sind Dabei werden vage Ziffern
als Tatsache hingestellt und fleiBig nachgedruckt.
Wahrend im vorigen Jahr ein ausgesprochener
Pessimismus alles kennzeichnete, was Uber den
Flachs im Osten geschrieben wurde, tritt jetzt als
Reaktion hierauf ein Optimismus hervor, der eben-
so unbegrindet ist. Ziemlich allgemein wird an-
genorntnen, dal che diesjahrige Flachsanbauflache
in ganz Osteuropa etwa um 10«/0 gegen die vor-
jahnge angewachsen sei, insbesondere gelte das
om 05s%5n- wo Flachsareal um 8 (Ruf3land)
bis 25 (Litaueni Prozent zugenommen habe. Das
aber ist nicht dei Fall. Dem Schreiber cUcser
Zeilen hegt authentisches amtliches statistisches
Zahlenmaterial vor. Soweit es sieh um Rufl3land
N 7 1, entstammt es beispielsweise der ,,Ekonom.
Shisnj , dem fiuhrenden ratestaathchen Wirtschafts-
Watt; was Polen betrifft, so ist ein Peil der auf
die lelachswirtschaft beziglichen Daten schon im
amtlichen ,,Przemysl 1 Handel (Industrie und
Handel) verodffentlicht, wahrend weiteres Material
auf dahingehende Anfrage dem Verfasser aus War-
schau amtlich mitgeteilt wurde; das Material flr

Litauen ist teils im ,Statist,kos Biuletems ver-
offentlicht, teils aus Kowno brieflich erganzt wor-

den, wahrend die 1lett landischeti und est-
landischen Daten der amtlichen Statistik zu
Riga und Reval entstammen. Speziell bei Rul3-

land hat man zu berucksichtigen, dal dort noch

vor wenigen Monaten mitDess,atmen operiert
wurde neuerdings aber mit Hektar (1 ha = 1,09
Dess.);.leider ubersieht man diese Tatsache Im
Auslande.

Auf Grund des erwdhnten authentischen Da-
tenmaterials ist fur die hier behandelten finf ost-
europaischen Staaten folgende Awusdehnung

der Flachsschladge in den beiden Iletzten
Jahren festzustellen:
1926 1927
KuRland......coeeeeen. 1 042 884 ha 1 027 472 ha
Yi)}aepé'n".'.f.'.'.'..'.'.'.f.'.'.i.'.'.'. 81100 /9 000 ,,
Lettland 63 800 63 200
Estland....ccocevennennnn 33765 ,, 35648 ,,

Zugenommen hat also die Anbauflache W*

efa Bedeutendes in Polen und um ein Geringe5
in Estland wahrend in den anderen Staf-

; alierdinfrs ,,icht wesentlicher, Riuck"
gfeWzustellmist. ... ... « .. ... ... komme»

in erster Reihe Rufland und Lettland in Frage,
namlich die beiden . ... h... .. ,. 1 taa-
te die e tzt yor dem Abschiuld ihrer Flachs'
F-0nv,ntion stehen Allerdines ist die Bedeu-

(,es russischen Flachses fur das Ausland lange

mehr s0 R wie noch vor zwej Jahren,

denn d|e Ratewirtschaft sorgt jetzt in erster Re*®

fur dje ei Leinen-Industrie, wahrend **
russische Heimgewerbe seinerseits zunehmende

serm n verarbeitet. In dem am 30. Septem**

abge SChlossenen russischen Wirtschaftsjahr 1 »
ha, Rul3land anndhemd 41000 Tonnen («V*
35000 T wie man oft lesen kann) export”

Imd es is( moglich daR die Ausfuhr in der neu«
Saison noch geringer ausfallen wird. Immer«
sfeht RuBRjand nocha. d.. S, itzeder« '
europdaischen Flachsexporteure, gef’<s;
VOn Lettland und dann erst von Litauen- »
dfesem ielt der heimindustrielle Verbrauch »

Flachsfasern gleichfalls eine bedeutende Rolle;
Jahre 1926 wurden nach der Kownoer amtlich

Statistik 22400 Tonnen von 38380 Tonnen A~
samtproduktion im eigenen Lande verbraucht, 1
2u kommt dcr Umsfand dafR die russischen
lettlandischen Flachsmarken bei den mittel- :
westeuropaischen Spinnern bestens bekannt s»
ehrend"' die litauische Faserware, soweit sie «
b rtiert ware. wieiraen aneen wacer QuUahtatsbez«?
nungen geliefert wird, die irrefUhrend auf ijtaiiv
(Lettland) hinweisen, wahrend im dbrigen  jett
scher Flachs bekanntlich zum Teil noch auch die
landischen Durchgangshandel, damit aber
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endgultige Aufbereitung und Sortierung in Lettland
in  Anspruch  nimmt. Der esllandische
Flachsexport ist durchaus selbstandig, in der
Regel erreicht aber dieser Ausfuhrzweig Estlands
mengenmafRig nur die Halfte des lettlandischen.
Was endlich den polnischen Flachs be-
trifft, so ist er am Weltmarkt so gut wie unbe-
kannt. Wohl steht der polnische Flachsanbau, was
seine Ausdehnung anbelangt, hier im Osten nun
schon an zweiter Stelle, indem er auch denjenigen
Litauens und den Lettlands wesentlich dbertrifft,
jedoch verharrt die polnische Flachskultur, nament-
lich auch die Faseraufbereitung, wie. von fach-
mannischer Seite in Warschau selbst zugegeben
wird, auf sehr tiefer Stufe. Im vorigen Jahr hat
Polen hauptsachlich Strohflachs, also feuchte,

unaufbereitete Faserware exportiert, ndachstdem
etwas Hechel- und Schwingflachs. Auf Faserflachs
zuruckgefihrt, mag es sich bei Polen im Jahre

1926 vielleicht um einen Export von 9000 Tonnen
gehandelt haben. Der ubrige, etwa finfmal so
grof3e Teil der polnischen Flachsernte wurde ganz
uberwiegend heimindustriell, sonst aber in einigen
wenigen auf der Hohe der Zeit stehenden GroB3-
betrieben verarbeitet. Leider gibt es in ganz Ost-
europa keine zuverlassige Statistik Uber den Ausfall
der Strohflachsernte, die doch maflgebend ist; in
den Statistiken wird immer nur die Faserernte,
die im'Herbst lediglich eine Schatzung sein kann,
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erwdhnt. Mangels anderer Daten hat man auch im
Nachstehenden hiervon auszugehen. Entgegen allen
optimistischen Vormeldungen stellt es sich mehr
und mehr heraus, daR das knappe Mittelergebnis
vom Herbst 1926 in Flachs diesmal vielleicht nicht
ganz erreicht werden wird. Es ist ziemlich neben-
sachlich, ob RuRBland heuer auf 180 oder nur
150000 Tonnen Flachsfasern kommt — fur den
Export mdgen nicht viel mehr als 30—35000 To.
nachbleiben. Bei Lettland, wo heute von einem
Minderertrag von 2500 gegen 1923 gesprochen wird,
kommen vielleicht 15—18 000 To. Exportflachs in
Frage, bei Estland etwa 8000 To., bei Litauen
vielleicht 16—20000 To., bei Polen endlich, wenn
man die starke Ausdehnung der Flachsschlage be-
racksichtigt und keine entsprechende Zunahme des
eigenen Verbrauchs voraussetzt, allenfalls 15 bis
25000 To., diese allerdings nicht in Form von fer-
tiger Faserware, sondern Uberwiegend in rohen und
halbfertigen Fasererzeugnissen. Als ernstzunah-
mende Konkurrenz gegen den russisch-lettlandischen
Flachs kommt qualitativ nur die estlandische, quanti-
tativ die litauische Ware in Frage, woraus bezeich-
nende Schlisse auf die zu erwartende Bedeutung
der Flachskonvention der beiden Monopolstaaten
gezogen werden konnen. Das Bild kann sich we-
sentlich &ndern, sobald Litauen und Polen nach
dem Flachsanbau dazu schreiten, auch ihre Flachs-
kultur ernstlich zu heben.

Ole Genier Konferenz zur Abschaffung der Ein- und Ausfuhrverboie.

Vom 17. Oktober bis zum 7. November fand in Genf
eh*e Konferenz zur Abschaffung der Ein- und Ausfuhrbe-
schrankungen statt, deren Ergebnisse auch die Beachtung
des Stettiner Kammerbezirks verdienen. Voélkerbund und in
|“ch unbedingterer Form die Internationale Handelskammer

haben von Anfang an Handelsfreiheit und Abbau der Han-
Alshemmnisse auf ihre Fahnen geschrieben. Gegeniber die-
bCr grundséatzlichen Einstellung mufR das praktische Er-

gebnis der Konferenz allerdings noch als ein sehr beschei-
ener Anfang gewertet werden.

Kurz die Vorgeschichte: Schon 1924 wurde dem Wirt-
schaftsausschuR des Vdlkerbundes aufgegeben, zu prifen,
NMeweit der Gedanke einer endgiiltigen Abschaffung der Ein-
nd Ausfuhrverbote und -beschrankungen praktisch e durch-
uhrbar sei. Diese Untersuchungen flihrten zu dem Vol-

Htwurf einer internationalen Vereinbarung zur Auf-
st >Un” CTr ~in- und Ausfuhrverbote. Seine Schwéache be-
yanc* in der Fassung des Artikels 5 der besagte, daf der
dieltrag das Recht jedes Vertragsstaates nicht berlihre, fiur
trAff A n' uncl Ausfuhr alle erforderlichen MaBnahmen zu
f cn> Un auBergewdhnlichen Verhdltnissen entgegenzutre-
beH UREr “cbemswichtige Staatsinteressen zu sifilitzen. Digser

Aklichen Bestimmung trat dann die |.H.K. entgegen.
IcQtTk_eHungnahme, wonach der Artikel 5 bei Abschlu des
ha € tt'i‘(/‘(/%rrtrages beseitigt werden misse, lag auch den "Ver-
ruf |UnSen Uber die Beseitigung der Ein- und Ausfuhrverbote

Qr er Genfer Weltwirtschaftskonferenz im Mai d. Js. zu
sehr Gc* Konferenz empfahl in einer ldngeren Ent-
tobe  Ung> die internationale Tagung, die jetzt im Ok-

sOw, slattgefunden hat, auf Basis des erwahnten Entwurfs

eineiC cer. Stellungnahme der |1.H.K. versuchen sollte, zu
befriedigenden Abkommen zu gelangen.

lem " er Standpunkt der Weltwirtschaftskonferenz entspricht
«u insbesondere die deutsche Wirtschaft und nicht
ge-1 Wenigsten die Stettiner Handelskammer diesen Dingen
let"enliber immer vertreten hat. Deutschland ist in den
der ~ Jahren in zunehmendem MaBe fir den Abbau aller
“dl  ~sbreitung des internationalen Handels entgegenstehen-
uiq,a-u emmnisse eingetreten. _Angjerers_eits bestehen aller-
tuch noch mehrere wichtige deutsche Ausfuhrver-
’,,deren straffe Handhabung gerade den beteiligten Grol3-
gcj® ~empfindlich  trifft, so fir Knochen, Nutzeisen,
USw.

Aufgabe der neuen Konferenz war es nun, auf der
Grundlage der Ergebnisse der Vorarbeiten eine mdoglichst
klare vorbehaltlose und umfassende Ld6sung zu finden. Die
Entwickelung der Konferenz zeigte indessen zundchst nur
die Uberaus groBen Schwierigkeiten, die einer Ablenkung
der Weltwirtschaftspolitik in mehr freihdndlerische Bahnen
heute noch im Wege stehen. Wenn sich auch gerade die
deutsche Delegation flir das Zustandekommen einer mog-
lichst vorbehaltlosen Konvention mit Nachdruck eingesetzt
hat, so geniligten doch die im Artikel 5 vorgesehenen Ein-
schrankungen, wonach Verbote dann gerechtfertigt sein sollen,
wenn anormale Verhdltnisse dies zur Wahrung der Lebens-
interessen des Landes erfordern, einzelnen Staaten nicht; viel-
mehr wurde in einem neu aufgenommenen Artikel s eine
Reihe wvon weiteren Ausnahmen vorgesehen. Diese Aus-
nahmen — flr Farbstoffe, Kohle, Eisenwaren usw. — sollen
jedoch nur eine zeitlich begrenzte Dauer haben, ein Teil 3,
ein anderer 5 Jahre. Nach Ablauf dieser Fristen kann jede
vertragsschlieBende Partei die Konvention kindigen, wenn
diese Ausnahmen aufrecht erhalten bleiben sollen.

Im einzelnen ist zu dem Vertrag noch zu sagen, dafl

die Parteien sich verpflichten, innerhalb s« Monate nach
seinem Inkrafttreten jedes Ein- oder Ausfuhrverbot auf-
zuheben. Eine Reihe von Verboten sind durch die Konvention

nicht untersagt, so z. B. fir den Verkehr mit Gold, Silber
und Wertpapieren, im Hinblick auf die o6ffentliche Hygiene
zu treffende MaBnahmen, sowie die Monopole. Der Kon-
ventionstext umfalt ferner noch einen Anhang, der die Vor-
behalte zu dem erwédhnten Zusatzartikel G enthalt. Hierbei
ist zu erwdahnen, dal auch Deutschland fir den Fall, daB
die gegenwadrtig in Kraft befindlichen Beschrankungen Eng-
lands fir die Einfuhr von Farbstoffen aufrecht erhalten
bleiben, sich die Aufrechterhaltung der gegenwartigen Ein-
und Ausfuhrverbote fir Steinkohle, Koks usw. vorbehalt.
Ebenso hat Deutschland erklart, dafl, falls andere Lander
Vorbehalte fir die Ausfuhr von Abféallen von Eisen oder
anderen Metallen machen sollten, es seinerseits die zurzeit
in Kraft befindlichen Verbote fir Alteisen und verzinnte und
verzinkte Eisenblechabféalle aufrecht erhalten muR.

Um jede milRbrauchliche Benutzung des zu Bedenken
Anlal gebenden 8§ 5 zu verhiten, hat die deutsche Dele-
gation am Schllisse der Verhandlungen folgende ungefdhre
Erklarung abgegeben:
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Die deutsche Delegation hatte wé&hrend der ersten
Sitzung den Antrag gestellt, den Artikel 5 ganz zu streichen.
Wenn sie heute den Artikel 5 in der jetzigen Form annimmt,
so deshalb, weil er eigentlich nur noch eine Katastrophen-
klausel darstellt, sowie deshalb, weil die Frage, welche Ein-
und Ausfuhrverbote nicht unter die erlaubten des Artikels 4
fallen, jetzt nicht mehr auf Grund des Artikels 5, sondern
nach Artikel s geregelt wird. Die deutsche Delegation
beantragt deshalb die Aufnahme folgender Erkldrung in
das Protokoll, die daraufhin auch aufgenommen wurde:

,Die Konferenz geht davon aus, dal die Frage, welche
der zurzeit in den verschiedenen Lé&ndern bestehenden Ein-
und Ausfuhrverbote nicht unter Artikel 4 und 5 fallen und
auch nach Inkrafttreten der Konvention aufrecht erhalten
werden dirfen, ausschlieBlich durch Artikel s und das dort
bestehende Verfahren geregelt wird und daB Art. 5 Kkeine
Handhabe bietet, solche Verbote aufrecht zu erhalten.”

Ein Todesurteil fir die Ein- und Ausfuhrverbote, wie
es von einer Seite bezeichnet wurde, bedeutet das oben ge-
schilderte, nach muhsamen Verhandlungen zustande gekom-
mene Ergebnis nicht. Immerhin ist zu sagen, daB in dem
neu geschaffenen Artikel 0 nunmehr das ganze europdische
System der Ein- und Ausfuhrbeschrankungen ausdricklich

Gunstige Entwidflung des deuisdi-
shandinavisdien Aufienhandels 1926.

Die amtliche  Statistik
uber den Deutschlands mit dem
Auslande  (unter Ausland sind Danzig und das Me-
melgebiet einbegriffen) 1aBt in Bezug auf die Ausfuhr
Deutschlands nach Schweden, Norwegen, Danemark, Finn-
land und dem Baltikum im Jahre 1926 im Vergleiche mit dem
Vorjahre eine Steigerung um dber 100 Mill. Mark erkennen,
wahrend die Einfuhr wvon diesen Lé&ndern zwar eine Ab-
nahme um etwa 106 Mill. Mark erfahren hat, aber doch be-
zuglich ihres Anteils an der Gesamteinfuhr Deutschlands
eine Zunahme von 7,3 Prozent im Jahre- 1925 auf 7,9 Pro-
zent im Berichtsjahre zeigt.

Nachstehende, vom ,Nordischen Zeitungsdienst*
neuen Statistischen Jahrbuch fiir das Deutsche Reich
nommene Ziffern zeigen den Anteil der einzelnen
dischen Lander am AuBenhandel Deutschlands sowie das
Verhéltnis des deutsch-nordischen AuBenhandels zum deut-
schen AuBenhandel mit den uUbrigen Léandern Europas bezw.
mit samtlichen Lé&ndern der Erde im Jahre 1926 verglichen
mit den Vorjahren und dem letzten Vorkriegsjahre 1913.

dieser Tage verdffentlichte

reinen  Warenverkehr

dem
ent-
nor-

Deutschlands vom Hundert des

Ausfuhr Werte in Mill. Reichsmark Gesamtwertes

nach: 1926 1925 1924 1913 1926 1925 1924 1913
Danemark 375,4 .353,0 291,3 283,9 3,8 40 44 2.5
Schweden 400,4 3418 2860 229 4,1 39 44 23
Norwegen 145,7 160,41 130,10 161.7 15 158 2.0 1.6
Finnland 150,1 110,0 104,7 97 5 15 1,3 1.6 1.0
Lettland. Litauen

und Estland 116,5 117,7 121.3 ? 12 1,3 1.8 ?
d. nord. Lander

zusammen 1188,1 1083,5 933,4 7729 12,1 12,3 142 1,7

d. tbrig. Europa,
m. Danzig und
Memelgebiet 5707,1
d. Gbrig:. Europa,
Danzig, Me-
melgeb..sowie
alle and.Lé&nd.

5312,6 3781,2 6907,0 58,4 60,4 57,8 68,4

der Erde 8595,2 7715,0 5618,3 9325,7 87,9 87,7 85,8 92,3
Deutschlands °

Einfuhr

von:

Danemark 300,1 3263 2585 191,8 3,0 2. 2,8 1.8
Schweden 233,7 269.2 1206 2242 24 . 1,3 ..
Norwegen 82 3 87,6 699 82,0 08 0,7 o8 o8
Finnland 80,6 105,9 46,4 452 os 09 05 04
Lettland,Litauen

Estland 934 1070 735 ° 09 09 09
d. nord. Lander

zusammen <90,1 896,0 568,9 5432 79 73 63 51

Nummer 23

festgelegt worden ist. Auf diese Festlegung fulRend muR
die Arbeit zu ihrer Beseitigung, die im wesentlichen noch
bevorsteht, beginnen. Der, welcher auf Grund der Er-

fahrungen mit vorhergegaangenen dhnlichen Veranstaltungen
von vornherein skeptisch war, wird aber heute schon mit
einer gewissen Befriedigung feststellen koénnen, daBR wenig-
stens das vorliegende Ergebnis zustande kommen konnte,
dessen Bedeutung sich dann bestimmt erweisen wird, wenn
nun nicht, an Stelle der abgebauten und noch abzubauenden
Ein- und Ausfuhrverbote zu Zollerhohungen seitens' dei
einzelnen Lé&nder geschritten wird.

Die Konvention wurde am letzten Tage der Tagung von
18 Staaten unterzeichnet. Zum Schlufl sprach der Président
der Konferenz die Hoffnung aus, daB bis zur Juli-Konferenz
des nédchsten Jahres die endglltige Inkraftsetzung der Kon-
vention beschlossen werden koénne. Als auBerordentlich be-
merkenswert wurde ferner die Tatsache bezeichnet, dal
hier zum ersten Mal in einem gemeinsamen internationalen
Abkommen  Fragen der zwischenstaatlichen Handelsbe-
ziehungen geregelt worden seien und daB hierin ein groBer

Erfolg zu erblicken sei, — eine Ansicht, der man sich im-
merhin bis zu einem gewissen Grade anschlieBen kann. -~
' Dr. E. Sch.
d. Ubrig.Europa.
m. Danzig und /iac

Memelgebiet 4261,8 5631,3 4392,1 5345,4 42,9 45,7 4S,§ o>
d. Gbrig. Luropa,

Danzig. Me-

melgeb..sowie

alle and. Land. Qin

der Erde 91612 11466,1 8513,9 102265 92,1 92.7 937

Kurse

Rigaer Borsenkurse.
Lettlandisdie Lat. (Ls.)

24. Novmb 25. Novmb. 26- N«vmb.

Kauf. | Verk. Kauf. | Verk. I Kaut. 1Verk”.
5.186
1 amerik. Dollar. 5176 518 5176 5186 23-2?{6 2526
1 Pfund Sterling. 2520 2525 2521 252 5095 2055
100 franz. Francs 2020 2050 2020 2050 ZheR 7570
100 belg. Belga . . . . 7190 7265  7L95 7270 o2 10030
100 schweizer Francs 9955 10030 9955 10030 - B8 3849
100 italienische Lire . 28.00 28.45 28.00 28.45 13935 14005
100 scliwed. Kronen 13930 14000 13930 14000  EeR q3515
100 norweg. Kronen 13735 13'05 13745 13810 o.th 13920
100 danische Kronen . 13855 13925 13855 13925 U 1555
100 tschecho-slowac. Kr. 15.25 15.55 15.25 1555 20880 209.85
100 holland. Gulden . 20870 209.75 20880 20980 o T 12420
100 deutsche Mark 12325 12420 12330 12420 “roeg 1312,
100 finnliand. Mark 1298 1312 1298 1312 AOSE. T139;
100 estland. Mark 1375 1395 1375 1305 - or® 6100
100 poln. Zloty 5700 6100 5700 6100 2roo 5170
100 litauische r|]_its : 5085 5170 5085 5170 - a5 00
1 SSS R-Tscherwonez - — — .
Edelmetalle: Gold 1kg 342500 344500 312500 3445.00 3425'88 102.00
Silber 1 kg 9400 102U0 9100 10200 '
Revaler Bdrsenkurse.
Estlandische Mark.
23. Novmb*
Gemacht 18. Novmb. 21 Ne Kaufer I Verlw
Kaufer 1Verk. Kaufer 375
372.50
R 37200 37350 37250 373.50 1821.00
Elgﬁélgrﬁk S - 181600 182100 181600 1821.00 1881888 89.50
Berlin . . . . — 8885 8945 8890 8350 Toag 942
Ilelsingfors - 9.39 9.43 9.38 : 10030  100.90
Stockholm . . - 10030 10090  100.30 %88?18 o9gs 104
Kopenhagen . - 99.85 10045  99.80 : oy B
oslo . ... - 9900 9980 9890 9970 Trep 1490
Paris . . . . _ 1465 1490 1465 1490 5550 15105
Amsterdam = 15030 15110 15025 13105 GG 7240
Riga . ... - 7195 7245 7190 7240 Sroo 7240
zirich ... _ 7185 7245 7180  [240  grgs  S24
Brissel . . . - 51.95 52.45 g%gg 20,65 20.25 f?fo»
O 1 ¢ I T
wien | _ 5255 5315 5251 W @B -
Budapest . . - 6535 6605 6535 /o0 4150 -
Warschau . . - 4150 4270 4150 S 3675
Kowno L. - 36.75 3735 36.75 193.00 191.50
Moskau . . . - 191.50 19300 19150 '
Estl. Krone 100 — —
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.
Gunstige Entwicklung der Wirtschaftslage Schwedens
im dritten Quartal 1927. In dem unter dem Titel ,,Ekono-
immisk oversikt® amtlicherseits herausgegebenen Viertel-

jahrsbericht wird die Gestaltung der Wirtschaftslage in
Schweden wé&hrend des dritten Quartals als im grofen und

ganzen gunstig bezeichnet. Die Ersparnisse haben (berall
eine erhebliche Zunahme erfahren, und da der einheimische
Bedarf an Kapitalzuschissen — wenigstens so weit die
Industrie in Frage kommt — sehr bescheiden geblieben ist,
erreichte die Verleihung ans Ausland einen recht bedeu-
tenden Umfang. Der ZufluBR wvon Kapital in Gestalt von

Aufkaufen schwedischer Wertpapiere fir auslandische Rech-
nung als auch der Rickkauf von in Schweden aufgelegten
auslandischen Obligationen scheint ziemlich betrdachtlich ge-
wesen zu sein. Das Borsengeschaft war lebhaft bei stei-
genden Kursen. Seit Mitte November hat die steigende
Konjunkturkurve allerdings eine Unterbrechung erfahren. Die
Steigerung der Effektenkurse hat aufgehdrt und das
" °rhandensein einer gewissen Reaktion [4Rt sich nicht mehr

"erkennen. Die seit April steigende Preisentwicklung ist ins
Schwanken geraten. Offenbar machen sich hierbei Rick-
wirkungen gewisser Verdanderungen in der Wairtschaftslage
des Auslandes geltend. In erster Linie die infolge zuneh-
menden Kapitalsmangels unsicher gewordene Wirtschafts-
lage in Deutschland und der sich immer mehr bemerkbar
machenden Flaute in den Vereinigten Staaten. Ob diese

Unterbrechung des wirtschaftlichen Aufschwunges nur eine
vAriubergehende und zuféllige Erscheinung sein wird oder ob
|Nir es mit einer anhaltenden Verschlechterung zu tun haben,
alt sich gegenwartig noch nicht klar erkennen.

Der schwedische AuBenhandel hat wahrend des
ritten Vierteljahrs 1927 einen ansehnlichen Umfang er-
reicht, und. besonders die Ausfuhr hat in verschiedenen Ar-

jn Dbisher unerreichte Ziffern aufzuweisen. Der Be -
schaftigun gsgrad war uUber mittelgut und jedenfalls
merklich besser als in dem entsprechenden Zeitraum 1926.
u der Lage der schwedischen Industrie lassen sich
miessen seit einigen Monaten Zeichen der Unsicherheit be-
merken. Auch der Holzmarkt, der im allgemeinen bisher
plemhche Festigkeit zeigte, ist matter geworden. Auf dem
aPlermassemarkt sind die Preise allmédhlich im
£ pichen begriffen mit Ausnahme von Sulfatmasse und der
Al®en markt war im allgemeinen unverdndert schwach,
nurerseits konnten sich verschiedene Industrien, wie
sengruben, einige Zweige der Textilindustrie
Wie che fir die Ausfuhr arbeitenden Fabriken einer recht
o en Konjunktur erfreuen. — Die Arbeitslosigkeit ist offen-
Sch Rickgange begriffen. Der Arbeitsfriede
jeint fir den grofRten Teil der schwedischen Industrie ge-
hert sein.
d Die schwedischen und finnlandischen Holzverkaufe. Auf
1qoo Schwedischen Holzmarkt erreichen die Verkédufe fir
192« bisher etwa 150000 Standards, wahrend Finnland
rund 250000 standards ans Ausland abzusetzen vermocht

Hol ~u”erordentlich schwache Stimmung fir nordisches
Waj2 an der Londoner Holzborse. Die Londoner Holzb6rse

sehr f,CSma* recht schwach besucht und die Stimmung war

gek- f ' ~Ur geldéschte Ware wurde noch einigermaRen
re ‘4 > aber die Preise waren auch hierflir ziemlich un-
I£s e 'naBig. isie Nachfrage nach floorings hat nachgelassen.

10 y urt’en angeboten: Mesane 3x6, first yellew zu 28 Lstrs

sich 1+ Vn4 3/4X7 zu 23 Lstrs. — Der Fobmarkt beschrankte
die IU e*'nge kleinere Partien, unregelmé&fig sortierte Reste,
ie den Ausfuhrhdandlern gern abgestofen worden sind.
retl Iwedischen Exporteure sind um den Verkauf von
ihreriwp@3 nicht sonderlich bemiht, und diese Sorte hat
betr;i i rCS auch voll behauptet. Nach Schottland wurden
Wahre. Ili A cngen whitewood zu 5 bis 10 sh unter den

nd der Saison geltenden Notierungen verkauft.
geri“ ach einem Privatbericht aus Oslo an , Handelstidnin-
und (j-\ann “er englische Markt z. Zt. als (bersattigt gelten
fallt  v.. ndoner Docks sind tatsachlich mit Bauholz (ber-
(hc 1 ~em Rickgang der Bautatigkeit in England hat
au lust so gut wie ganz aufgehort.

VerfallJ® Je*z*en selbstdndigen Streichholzfabriken Belgiens
n dem schwedischen Streichholztrust. Wie ,G. H. &

S. T.“ einem Bericht der ,Financial News*
mit grofer Wahrscheinlichkeit anzunehmen,
dische Streichholztrust in kurzer Zeit die letzten noch unab-
hédngigen Fabriken in Belgien Ubernehmen werde. Diese
Fabriken haben namlich nach dem letzten Abkommen des
Trustes mit dem franzdsischen Staate ihren Absatzmarkt
in Frankreich verloren, und der belgische Markt kann ihnen
nicht genligend Verkaufs- und Arbcitsmoglichkeiten gewahren.
Es wird diesen Unternehmungen daher nichts anderes lbrig-
bleiben, als entweder zu schlieBen oder im Trust aufzugehen.

entnimmt, ist
daB der schwe-

Norwegen.
Ueber die wirtschaftliche Lage im Oktober entnehmen

.wir dem Bericht der Bank von Norwegen folgende Angaben:

Der Durchschnittswert der Krone dem Dollar gegen-
uber war im Oktober 98,21 Prozent der Vorkriegsparitat.
Der Diskontosatz der Bank von Norwegen wurde am 1

November d.; J. von 4ilo auf 5 Prozent erhéht. Der Noten-
umlauf ist etwas zurlickgegangen.

Der Index der Engros-Preise ist im Oktober von 167
auf 165 heruntergegangen, (die Preise im Jahre 1913 = 100),

und der Index der Lebenskosten ist von 197 auf 196 zurlck-
gegangen (die Preise im Juli 1914 = 100).

Der EinfuhriberschuR betrug im September 27 Mill. Kr.
gegen 34 Mill. Kr. im August.

Der Frachtenmarkt zeigt keine grofien
vielleicht ist eine kleine Besserung zu spuren.

Die Zahl der Arbeitslosen im Reiche betragt ungefahr
22 000, gegen ungefdhr 19000 im September.

Der norwegische Weinmonopol schlieBt mit 11,7 Mill.
Kr. UeberschuB ab. Nach einer (TT)-Meldung aus Oslo an

Aenderungen,

Sydsv. Dagbl. belief sich der Umsatz der norwegischen
Monopol-A.-G. im vergangenen Geschaftsjahre auf 58,3 Mill.
Kr. und der Ueberschufl auf 11,7 Mill. Kr., oder ebensoviel

wie im Jahre vorher. Die Dividende wurde auf s Prozent

festgesetzt. Der Anteil des Staates belief sich auf 10 Mill.
Kronen.
Neues Verfahren zur Herstellung von Aluminium in

Norwegen entdeckt. Nach einer
,Sydsv. Dagbl.“ ist es Professor Pedersen, der im Auf-
trage der Norsk Aluminiumkompagni arbeitet, gelungen,
ein neues Verfahren zur Herstellung von Aluminium zu ent-
decken. Sowohl die Aluminium Compagny of America als
auch die Norsk Aluminiumkompagni haben nach genauen
Prufungen festgestellt, daB das Verfahren nicht nur in tech-
nischer, sondern auch in wirtschaftlicher Beziehung als durch-
aus' gelungen anzusprechen ist. Die norwegische Gesell-
schaft hat daher beschlossen, zu diesem Zweck eine Fabrik
in Hoéyanger anzulegen. Bei dem Verfahren wird auBer
Aluminium auch eine bedeutende Menge Eisen erzeugt.

(TT)-Meldung aus Oslo an

Danemark.*)

AuRenhandel. Der Warenumsatz mit dem Auslande

betrug im September in der Einfuhr 143 Mill. Kr,,
in der Ausfuhr 140 Mill. Kr., so daf ein Einfuhriber-
schuB von 3 Mill. Kr. zu verzeichnen war, wahrend im
September 1925 ein Einfuhriberschu von 16 Mill. Kr. war.
Fir die Monate Januar bis September war der Ein-
fuhriberschuB in 1927 67 Mill. Kr. gegen 25 Mill Kr.

in 1926.

Die Ausfuhr landwirtschaftlicher Produkte war im Ok -
tob er fir alle Waren groBer als im Oktober vorigen
Jahres, ebenso wie in den vorhergehenden Monaten war
die Steigerung am groRten fir Speck. Die Preise der
ausgefihrten Produkte waren fiir Butter und Fleisch hoher
als im Oktober des \ orjahres, aber fir die Ubrigen Waren,
darunter namentlich Fleisch, niedriger.

Index. Die Engrospreiszahl des Statistischen Depar-
tements war fir Oktober 154 gegen 153 fiur September. Die
Frachtratenzahl st fiir Oktober 1927 auf 109,6 berechnet

gegen 109,0 im September.

Banken. In den drei privaten Hauptbanken
sind sowohl die Darlehen als die Anleihen im Laufe
des Oktober erhoht worden, die Darlehen mit 18 Mill.

Kr., die Anleihen mit 30 Mill. Kr. Die UeberschuBeinzahlung

*) Aus den Auskinften der Nationalbank und des stati-
stischen Departements in Déanemark.
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ist von den Banken teils zur Verminderung der Schuld bei
inlandischen Banken mit einem Betrage von ca. 5 Mill. Kr.,
teils zur Erhdhung des Kassenbestandes verwandt worden.
Der Valutabestand der Nationalbank ist im Laufe des
Monats mit ¢« Mill. Kr. erhéht worden. Dies hat in- Ver-
bindung mit der Darlehnssteigerung eine Erhdhung der
zirkulierenden Notenmenge von 351,4 Mill. Kr. ultimo Sep-
tember auf 365,2 Mill. Kr. ultimo OKktoher bewirkt.

Grindung einer neuen dé&nischen Dampfschiffsreederei.
Wie aus Kopenhagen gemeldet wird, ist dort eine neue
Dampfschiffsreederei unter dem Namen ,Hafnia“ gegrindet
worden. Durch Diskontobanken hat die neue Gesellschaft
vier Schiffe, namlich ,Brosund“, ,Hagsund“ und , Agger-
sund* erworben.

Lettland

Der Handel mit RuBland hat sich infolge Abschlusses
des Handelsvertrages recht belebt. Es sind bereits Waren
in groReren Mengen eingetroffen und werden nach den neuen
niedrigen Sétzen verzollt. In erster Reihe stehen Naphtha
und Naphthaprodukte, auch Roggen und Weizen treffen be-
reits ein. Die Finanzierung der von Ruflland in Lett-
land gemachten Bestellungen macht zunéchst keine Schwie-

rigkeiten, da die Zahlungsbedingungen so gestellt worden
sind, daR die Industrie ohne besondere Bankkredite auszu-
koramen hofft.

RuBRlands Waggon-Bestellungen in Lettland. Die
russische Handelsvertretung in Lettland hat mit der Rigaer
Waggonfabrik ,Phdnix“ einen Vertrag ausgearbeitet, wo-
nach RuBland, in Lettland im Laufe von 4 Jahren jahrlich

250 Kihlwagen bestellen wird. Auch Vereinbarungen wegen
der Zahlungsbedingungen sind bereits getroffen. —

Obstexport. Der Obstexport ist in diesem Jahr sehr
lebhaft. Die bisherigen Umsétze haben sich den Vorjahren
gegeniber verdreifacht. Bisher sind 900 000 kg (50000 Pud)
ausgefihrt worden. Besonders stark hat der Apfelexport
zugenommen. Als Hauptabnehmer kommt Schweden in
Frage. Auch nach Deutschland gehen gréfere Partien.

Belebung des Holzhandels. Der anhaltend giinstige Ge-
schaftsgang im Holzhandel hat sich weiter verbessert. Die
im vergangenen Jahr vorbereiteten Holzmaterialien sind alle
verkauft. Die Nachfrage nach lettischem Holz ist sehr
rege. Der Staat hat durch Waldauktionen bis zum 1. OKkto-
ber d. J. 14000 ha Wald zu glnstigen Preisen verkauft. Auf
die glnstige Lage des Holzhandels weisen auch die Staats-
einnahmen hin und zwar wurden im vorigen Jahre bis zum
1. Oktober nur 1 Mill. Lat eingenommen, in diesem Jahre
dagegen 5,5 Mill. Laat.

Eine Verordnung wurde erlassen dber Einfuhr von
Pferden, Gefligel, GroR- und Kleinvieh (28. Oktober 1927). —

Herabsetzung der Zinssatze fir Industriekredite. Auf
Anregung des Finanhministeriums hat der Rat der Bank wvon
Lettland beschlossen, den Zinssatz fiur Darlehen und on call
Konti von 9 auf si/s, und den Rediskontsatz von s auf 7i:
Prozent herabzusetzen. Ferner wurde beschlossen den Dis-
kontsatz fiur Auslandsraten von ¢ auf 7 Prozent heraufzu-
setzen. Auch ist der Kurs fir Pfandbriefe der Hypotheken-
bank von 90 auf 94 erhdht worden. Alle diese MaBnahmen
sind zwecks Fd&rderung der inldndischen Industrie ergriffen
worden um ihr die erforderlichen Mittel zu ertrdglichen Be-
dingungen zuzufihren.

Ein Verein lettlandischer Sperrholzindustrieller wurde
am 24. Oktober d. J. gegrindet. Dem Verein gehodren fol-
gende Fabriken an: ,,A. G. Bertin-Bersin“, ,A. G. Daugawa"“,

»A. G. Furniers“, ,A. G. F. Nather*, ,A. G. |I. Potempa”,
und die Firmen ,L,Ed. Rudsits“ utid ,Michelsohn“. — Die
Anschrift lautet: Riga, Lettland, KI. Sand Str. 15. —
Estland.
AuBenhandel. Die Ausf uhr Estlands stieg im Sep -
tember d. J. auf 1123614900 Emk., was in der estlandi-

schen Ausfuhr dieses Jahres und Uberhaupt des Aufenhandels
einen Rekord bedeutet.

Die Einfuhr
890610100 Emk.,
ber eine Aktivitat
Nr. 22).

Die bedeutendsten Ausfuhrprodukte im Septem-
ber d. J. waren: Butter fur 377,9 Mill. Emk., Kartoffeln
1,1 Mill.. Emk., Eier 37,3, Fleischwaren 35,3, Rohleder 9,2,
Holzprodukte 21,1, Fournier und Stuhlbdéden 30,4, Flachs
17,8; Heede 0,5, Baumwollgarn und Zwirn 44,4, baumw.

betrug im September d. J.
somit zeigt der AuBRenhandel im Septem-
von 233 Mill. Emk. (vergl. ,O.-H.“

Nummer 23

Gewebe 96,4, Segeltuch 10,6, Zement 18,2, Zundho6lzer 5,2,
Zeitungs- und Druckpapier 44,5 Mill. Emk. Zu beachten ist,
dal die Eierausfuhr im September d. J. einen Rekord brachte.
Auch wurde in bedeutenderem Umfange Papier, Zellulose
und Uberhaupt Papierwaren und zwar fur 96 Mill. Emk.
ausgefihrt, wobei Zellulose allein fur iber 40 Mill.
Emk. Auch die Ausfuhr von Telephonapparaten ist ge-
stiegen, von welchen allein nach Litauen fir Uber 7 Mill.
Emk. ausgefihrt sind.

Die bedeutendsten Einfuhrprodukte waren: Getreide 85,3,
Mehl 12,4, Heringe 29, Zucker 75,6, Tabak 8,4, Baumwolle
52.8, baumw. Gewebe 35,9, wollene Gewebe 42,3, Eisen
21.9, Steinkohle und Koks 27,2, Naphtha 9, Dlngemittel 1,6,
Rohleder 11,5, Gummiwaren 21,4 Mill. Emk. Die erhéhte.
Zuckereinfuhr ist anscheinend der Saison fir Weinfabrikation
zuzuschreiben.

Im September d. J. stellte sich die Ausfuhr nach den

bedeutendsten Léandern wie folgt: 1. Deutschland fur 436,
Mill. Emk.; 2. England 296,2 Mill. Emk.; 3. Lettland 69,0
Mill. Emk.; 4. Schweden 54,8 Mill. Emk. und Finnland
51,5 Mill. Emk.

In der Einfuhr stehen nachstehende Léander an erster
Stelle: 1. Deutschland 242,8 Mill. Emk.; 2. England 184, |,
3. Amerika 107; 4. Sowjetunion 52,7 und 5. Schweden 37,
Mill. EmKk.

Eierausfuhr. Laut den Daten der Ausfuhrkontrolle (ber
edurchgesehene wund zur Ausfuhr tauglich befundene Eier,
stellte sich die Eierausfuhr im Oktober d. J. wie folg «
nach England 649 440 St., Deutschland 14.63760 St., Finn-

land 54 000 St., insgesamt 2 167 200 Stiick.

Der Verkehr des Revaler Hafens im August und Sep’
tember d. J. Im September d. J. waren eingelaufen 10.
Schiffe mit 65611 Nrgt.,, im August d. J. 178 Schiffe m
84 216 Nrgt. Von der genannten Zahl der Schiffe gehor <
im September 57 Schiffe Estland, 34 Deutschland,
England und 33 Finnland; im August d. J._es Ef rn
10 England, 49 Deutschland und 38 Schiffe Finnland.
Laufe von 9 Monaten d. J. betrug die Zahl der in den Ha*
Reval eingelaufenen Schiffe insgesamt 1015 mit einem
samtraumgehalt von 517 796 Nrgt. .o

Rickzahlung von Zollgebtihren. Eine Verordnung
Finanzministers vom 18. Oktober d. J. Nr. 5958 ordnet
Verfahren betreffend Ruckzahlung von Zollgeblihren ~ | Qx
portierte Tabakwaren, die aus ausldndischem Rohtabak
gestellt werden. , i

Zur Erleichterung des Aufenthaltes von Auslander* ~
Estland ist eine neue Verordnung erlassen worden UIK cng
28. November in Kraft getreten. (Diese und die vors(f
genannte Verordnung koénnen in der Redaktion des

eingesehen werden.)

Freie Stadt Danzig.

AuBenhandel. Der seewértige Warenverkehr des \ er
Danzig ist im Oktober im Vergleich zum beP fioen
etwas geringer geworden, wie aus folgenden vora
Zahlen hervorgeht. Oktober september

Einfuhr 96 369 t 108 400

Ausfuhr 499 585 t 543 600 A
Die Mindereinf uhr macht sich besonders bemer ~p-nge-
Erzen und Heringen, eine Steigerung zeigten aber A
mittel, Alteisen und Eisenschrott. Die Ausfuhr o
Oktober zurick bei Kohle, Sep-

Die Schiffahrt ist im Oktober geringer als nn

tember gewesen: Angah Net-Req. Anzah Yetjl(;l_egu
der Schiffe To. der SChéfg%tem ber A
Oktober

Eingang 539 329 407 568 337 R05

Ausgang 512 313 779

Von den einlaufenden Schiffen kamen 60 Proz. ‘sCh"'e

Der Nationalitdt nach waren es 164 deutsche, - ~ jaO-

dische, 93 ddanische, 45 norwegische, 26 enghsc ie,

ziger, 15 polnische Schiffe usw. jn den
Wechselklagen zeigen auch eine Abnahme. auf

ersten 9 Monaten d. J. wurden 1019 Wechse N b jer

eine Gesamtsumme von 1103000 Gulden erho e , Ge'

gleichen Zeit 1926 aber 1946 Wechselklagen ?u de:

samtsumme von 2941000 Gulden. Der uc o spring

Wechselklagen ist demnach sehr bedeutend A

noch mehr in die Augen, wenn man die Zai

heranzieht.
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Polen. Rulland.

AuBenhandel. Im Oktober betrug der Wert der AuBenhandel. Im Wirtschaftsjahr .. Oktober 1926 bis
Einfuhr 151 Mill. Goldzloty, der Wert der Ausfuhr 30. September 1927 war bei einer Einfuhr im Werte von
137,7 Mill. Goldzloty, mithin der Einfuhriberschuf 624 Mill., Rbl. und einer Ausfuhr im Werte von 678,2 Mill.
13,3 Mill. Goldzloty. Rbl. die Handelsbilanz nach amtlichen Mitteilungen

Dem September gegenliber, wo der Passivsaldo 7,7 mit 54,2 Mill. Rbl. aktiv, wahrend sie im vorhergehenden
Mill. Goldzloty betrug, ist der Einfuhrwert um 24 Mill, Wirtschaftsjahr mit 84,5 Mill. Rbl. passiv war. Der Ge-
der Ausfuhrwert um 18,6 Mill. gestiegen. samtumsatz war in beiden Jahren fast der gleiche, doch

In der Einfuhr zeigen eine Zunahme Lebensmittel ist die Ausfuhr um etwa 89 Mill. Rbl. gestiegen, die Ein-
und Textilartikel, aber auch Eisenschrott, Metallwaren, Ma- fuhr aber um rund 50 Mill. Rbl. zuriickgegangen.
schinen, Apparate, elektrische Bedarfsartikel und Leitungs- Soweit sich jetzt Ubersehen laft, konnten die Ver-
drihte, Gerbereiextrakte. einigten Staaten ihre Einfuhr nach RufBland nicht

In der Ausfuhr sehen wir eine sehr starke Steige- uner_heblich erhdhen, auch Polen_und_ Fin_nland_ haben Fort-
rung bei Lebensmitteln (um 55 Mill. Goldfranken), wovon  Schritte gemacht. Auffallenderweise ist die Einfuhr aus
fast die Halfte auf Kartoffeln entfallt. Zuriick ging die D_eutsch!and, trotz ieilweiser Ausvywkung des 300 Mil-
Ausfuhr von Eiern und Futtermitteln. Die Kohlenausfuhr  Honen-Kredites, um etwa 15 Proz. zuriickgegangen, obwohl
stieg um 4,7 Mill. Goldzloty; auch Metalle, Metallwaren, RuBIa_nd sich im ertsgha_ftsabkommen.vom Jahre" 1925
Textilmaterialien und -waren zeigen hdéhere Zahlen als im ve_rpfh_chtet hat, nach M.Ogl'Chke't die Elnfuhr zu forder_n.
September. Die Elnfuhr aus Italien st se_hr scharf z_uruckgegangen (in-

. ) folge Zustimmung zur Annektion BeRarabiens), auch Schwe-

Die Vorverhandlungen zum deutsch-polnischen Han-  gen ynd die Tschechoslowakei haben Rickgange zu ver-
delsvertrage haben einen giinstigen Verlauf genommen, man  gichnen, desgleichen GroRbritannien.
hat sich dber die Grundlinien der demnachst aufzunehmenden Deutschland bleibt wohl an erster Stelle, doch riicken
Verhandlungen geeinigt. — Zum Abschlub ist ein vor-  gje wvereinigten Staaten stark auf und verdringen GroR-
laufiges Holzabkommen gebracht worden. Deutsch-  pritannien von der zweiten Stelle.
land bewilligt ~ Polen ein bestimmtes  Kontingent fur Die Fleischausfuhr soll geférdert werden. Die Kom-
Schnittholz  (unter ~Aufhebung des Einfuhrverbotes),  mission fiir Fleischhandel hat kirzlich in Aussicht genommen,
Polen dagegen verzichtet auf die Erhohung des Aus-  gjo Aysfuhr von Schweinefleisch (so auch Bacon) zu ver-
fuhrzolles auf Rundholz, —auBerdem sollen bestimmte  gtirken; tber Noworossisk konnte Gefrierfleisch und
Einfuhr kontingente fur Automobile, Fahr-  ypher die Siidhdfen iberhaupt auch lebendes Vieh ausge-
rader, Uhren bewilligt werden. Man erwartet die baldige  fyprt werden, wahrend fiir Bacon GroRbritannien und Hol-
Unterzeichnung dieses Teilabkommens. In den ersten Tagen land in Frage kidmen. Bekanntlich bezieht auch Estland
des Dezember dirften die Hauptverhandlungen beginnen.  gchweinefleisch und auch lebende Schweine und verarbeitet

Aenderungen des Einfuhrzolls fir Kalkstickstoff. Auf sie zum Export.

Arund einer Verordnung des Finanzministers (,Dziennik Amerikanisches Stahlwerk in Makejewka (StdruRland)
ystaw*“ Nr, 97 1927) ist der Einfuhrzoll fir Kalkstickstoff, soll durch einen Amerikaner Farkwar, auf Grund einer
der bisher 5 Zloty pro 100 kg betrug, fur die Zeit vom Konzession, errichtet werden.

« November 1927 bis 1. Juni 1928 aufgehoben. Diese Zoll-
~erglnstigung gilt jedoch nicht im Handelsverkehr mit
Randern, die unter die Verordnung Uber die Maximalzolle
(also u. a. auch Deutschland) fallen.

Eis im finnischen Meerbusen zwingt die nach Leningrad

Finnland

AuBenhandel. Nach den vorldaufigen Angaben des sié-
jstischen Kontors der Zollbehdorde betrug im Oktober

er Wert der Einfuhr (cify 609 Mill.,, der Wert der
usfuhr (fob) 675 Mill., mithin der Ausfuhriberschull
66  Mill. ka,
Fir die Zeit Januar — Oktober d. J.ergibt sich
Un einAusfuhriberschufB von 180,2 Mill. Fmk.
Nergl. ,,O0.-H.“ Nr. 21).
Tur die wichtigsten Gruppen der Einfuhr ergeben
cn folgende Zahlen in Mill. Fmk.
Oktober September
Maschinen und Apparate 40,9 53,2
Metalle 72,8 66,2
Kolonialwaren 52,2 65,4
Getreide 72,5 51,7
Stein- und Erdarten 45,0 55,7
Uele und Fette 35,9 38,5
Zeuge 34,6 48,7
Spinnstoffe 26,4 28,6
Haute und Felle 27,2 32,9
Tierfutter 29,4 29,2
Versch. Textilwaren 22,4 26,2
Gemische Grundstoffe 22,3 16,6
wichtigsten Gruppen der Ausfuhr zeigen fol-
Zahlen in Mill. Fmk
tj Oktober September
Holzwaren 462,1 609,0
Erzeugnisse der Papierindustrie 137,1 139,7
j)ic  nirnalische Lebensmittel 39,1 36,1

olzausfuhr hat also etwas nachgelassen.
Schwp;'n VOrlaufiges Abkommen zwischen Finnland und der

Vemh * \abgeschiossen am 24. Juni 1927, trat am 10. No-
p d. J. in Kraft.

&erunfrrr1*UnE  e'nes Stickstoffwerkes. Die finnische Re-
fo hatte eine besondere Kommission eingesetzt, die

gehenden Schiffe, Eisbrecherhilfe in Anspruch zu nehmen,
einige Dampfer wurden bereits nach Riga und Reval um-
adressiert.

untersuchen sollte, ob ausldndische oder inldndische Inter-

essenten bereit waren, in Finnland Stickstoffwerke zu errichten

und wie sich die Kosten eines solchen Werkes stellen
wirden, falls man die_ Wasserkraft des Imatrafalles zur
Erzeugung der notwendigen elektrischen Energie ausnutzen
wirde.

Die Kommission hat nun vorgeschlagen, daB der Staat
selbst die Errichtung und den Betrieb eines Stickstoffwerkes
am Imatra in die Hand nehmen soll. Das dazu erforderliche
Kapital wird auf 64 Mill. Fmk. veranschlagt, das in den

Jahren 1928 und 1.929 den Staatshaushaltsmitteln entnommen
werden koénnte.

VerOrdnungen.

Verordnung vom 2. September 1927 (Nr. 235) uber Inkraft-

setzung der internationalen Konvention, betreffend gleiche

Behandlung von in- und ausldndischen Arbei ern bei Ersatz
fir Unglucksfalle wahrend der Arbeit.

Auf Grund des 8§ 47.des Gesetzes betreffend Unglicks-
fallversicherung von Arbeitern wird hiermit auf Vortrag des
Sozialministers festgesetzt, daBR die von der allgemeinen
Konferenz der internationalen Arbeitsorganisation in Genf
im Jahre 1925 angenommene Konvention, betreffend gleiche
Behandlung von in- und auslédndischen Arbeitern in Fragen

des Ersatzes von Unglicksfallen wahrend der Arbeit, in
Finnland in Kraft treten soll.

BeschluR  des Landwirtschaftsministeriums vom 10. Sep-
tember 1927 (Nr. 244) betreffend Verbot der Einfuhr und
des Handels mit verdorbenen Kraftfuttermischungen.

Auf Grund, des § 4 des Gesetzes vom 25. Januar 1924
betreffend Zubereitung und Einfuhr, sowie Handel mit Kraft-
futter und Kunstdinger und anderen besonderen Gebrauchs-
gegenstdnden, hat das Landwirtschaftsministerium beschlossen
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§ 1
Die Einfuhr und der Handel
futtermischungen sind mit den in
gefiihrten Ausnahmen verboten.
%
Kraftfuttermischungen, Avelche bei der Einfuhr ins Land
in geringerem Male verdorben sind, jedoch nach Ansicht
des staatlichen agrikulturchemischen Laboratoriums durch be-
sondere Behandlung zum Gebrauch als Kraftfutter noch
tauglich gemacht werden kdénnen, kénnen mit Erlaubnis der
Landwirtschaftsverwaltung unter folgenden Bedingungen ge-
handelt werden:

1 Der Importeur verpflichtet sich, daf die Mischungen,
vor ihrem Verkauf, laut Sonderanweisung des staatlichen
agrikulturchemischen Laboratoriums in dem Einzelfalle
behandelt werden;

2. beim Verkauf solcher Mischungen muB der Kaufer
stets unterrichtet werden, wie die Ware beschaffen war
und welcher Art Behandlung sie unterzogen worden ist,
sowie

3. daB der Verkédufer von solchen Mischungen,
die Landwirtschaftsverwalturig bei Erteilung der Er-
laubnis es verlangt, dem staatlichen agrikulturchemi-
schen Laboratorium anmeldet, an wen und in welchen
Mengen diese Mischungen verkauft worden sind.

Kraft-
auf-

mit verdorbenen
diesem BeschluB

im Falle

§ 3.
Kraftfuttermischungen, welche nicht nach

Nummer 23

3. daB der Verk&ufer von solchen Mischungen, falls die
Landwirtschaftsverwaltung bei Erteilung der Erlaubnis
es verlangt, dem staatlichen agrikulturchemischen Labo-
ratorium anmeldet, an wen und in welchen Mengen
diese Mischungen verkauft worden sind.

Die in 8 2 und 8 3 aufgefiihrten Verordnungen gelten
gleichfalls fir den Verkauf von im Lande hergestellten
Kraftfuttermischungen.

BeschluR des Staatsrats vom 15. September 1927 (Nr.
betreffend Einfuhr von zollpflichtigen Gegenstédndsn

251)

in Briefen.
Der Staatsrat hat auf Vortrag des Ministeriums fir
Kommunikationswesen und allgemeine Arbeiten verordnet,

daf die Einfuhr nach Finnland von zollpflichtigen Gegen-
standen in Briefen zugelassen werde und daf die Postver-
waltung vor Auslieferung derartiger Briefe an die Adressaten,
dieselben zur Verzollung an die Zollbehérde zu befdrdern
habe. *)

Die Finnlandsbank setzte den Diskont von sirn
herab.

*) Vergl.

auf t.-o

auch ,0.-H.“ Nr. 22 unter ,Finnland

Verdorbene
dem in § 2 genannten Verfahren als Kraftfutter tauglich . .
gemacht werden konnen, konnen, falls der Importeur nicht Kursnotierungen der Finlands-Bank.
selbst die Au_sfuhr de_rselben aus dem Lande 0Ubernimmt Finnlandisclie Mark. Verkaufer.
oo!er anders_ dlesbezugllch_e MalRnahmen angeordnet werden, 16. Nov. 17. Nov. 18 Nov. 19. Nov.
mit _Erlaubnls der LandW|rtschaftsverwaltung unter folgenden New-York. .. ... 39,70 3970 39,70 39.70
Bedingungen verkauft werden: London e 19345 19360 103,55 193,55
1. der Importeur verpflichtet sich, daR die Mischungen  Stockholm .. 1070,00 107050  1070,50 1%2%-88
nicht als Kraftfutter verkauft werden und daR beim B erlin ... 949,00 949,00 949,00 156.50
- PariS e 156 186.50 156.50 156,50 '
Verkauf oder bei Anwendung derselben zu anderen  glicco 555,00 555,00 555,00 lggg.gg
Zwecken die vom staatlichen agrikulturchemischen La-  Amsterdam ... 1603,00 16732‘;-88 1?221(5)8 76650
boratorium  gegebenen  Anweisungen  beriicksichtigt %assﬁlo ------------------------- 1(7)2‘7‘:88 105700 105700 %82&73'28
werden; _ _ Kopenhagen 1065,50 1065.50 1065,30 119.00
2. beim Verkauf von derartigen Mischungen muB dfer Prag...... ...119019,00 119,00 119,00 51800
Kaufer stets Ober die Beschaffenheit der Ware unter- Boin 21700 21800 21800 10.70
richtet. werden sowie davon, daf dieselbe als Kraft- Biga@ T 767.00 767,00 767,00 ggg%
futter nicht tauglich ist; M adrid . 685,00 685,00 685,00 '
Frachtenmarkt.
a
Stettiner Seefrachten. Stettin, 28 November. Am Im dbrigen sind nachfolgende seefrachtsatze
Ostseefrachtenmarkt sieht es fur die Seeschiffahrt nach wie nennen:
vor sehr tribe aus. Die Holzfahrt ist mit Einbruch des Dampfer: . rtle’
Winters beendet, auch die verfiigharen Erzquantititen sind 5/600 Gothenburg Standard Pitprops Stettin—Westha
in der Hauptsache abgefahren, so daR neben den laufenden pool 34/—. i} )
Kontrakten fur die freie Schiffahrt kaum Ladungen am  6/700 t Gerste in Sécken Stettin—Great varmouth 9/
Markt sind. Dazu kommt die Vereisung der nérdlichen  8/900 t Gerste in Sacken Stettin—Hun 10/—. 10/
Ostseehafen. Diejenigen Schiffe, die nicht Uberhaupt vor-  6/700 t Soyaschrot in Sacken Stettin—Norrkoping 9/
ziehen, die Ostsee zu verlassen, konzentrieren sich auf die 1000 t Zucker in Sacken Stettin oder Danzig-
stidlichen Gewdsser, wo mithin einem Ueberangebot von bis & /s . ] Rink
Schiffsraum wie gewdhnlich im Winter ein verringertes La- 6/700  Zucker in Séacken Stettin—Konigsberg 2
dungsangebot gegenilibersteht mit der Folge eines Nach- 4/500 Chinaclay Fowey- -Stettin  10/-—
lassens der Frachtsatze. Von den groBen skandinavi- Motorsegler und Segler
schen Erzrouten sind die von Lulea ausgehenden in-  1/300 t Briketts Stettin—nordl. Aarhus Kr. - 6\ 2
folge Vereisung geschlossen, und auch von den Hafen Gefle  1/300 t Briketts Stettin—Aalborg 7—7i2 je t.
und Oxeldsund, die offen sind, werden nur vereinzelte Ab-  2/300 t Briketts Stettin—Limfjord Kr. 9—10.— Je
schlisse gemeldet, so Gefle—Libeck 3.30 schw. Kr. fio  100/200 t Hafer Barth---Emden Rm. 10—11.— je t-
und  Oxelésund—Nordsee ~ (Emden/Rotterdam) 3.10—3.15  2/300 t Hafer Stralsund—Groningen Hfl. 12 je t;
schw. Kr. fio. Weiter kommen in Frage Meloevaer—Stettin 150 300 t Zement Stettin-Kénigsberg Rmk. s.— Je ~ BN

5.10, Malmoésundet—Herrenwyk 3.80—3.90 fio und Narvik-
Nordsee 3.25 fio, alles je Tonne Eisenerz in schw. Kr.

Von Nordafrika werden notiert: Sfax—Stettin Phos-
phat s — je t, Melilla—Stettin Eisenerz /6 je t und
Nordafrika—Stettin afrikanisches Gras als Beiladung 22/6
bei gréeren Posten (von 5—600 t) je t.

In den groBen Kohlenrouten
im Verkehr Tyne—Stettin auf 5/3 (fir
Rotterdam—Stettin auf 4.35 Rmk. je t.

stehen die Raten
2003-t-Dpfr.) und

Oderschiffsfrachten.

(ousemmengiti yorsin

wochentlichen Verkehrsberichten des ungefl
Breslau e. V.) Die Schiffsfrachten fur ganze Kanni® oder
Steinkohle, festgesetzt vom Frachtausschufl fir (  insbe-

in Reichsmark je Tomne ausseRl. aller Mewankosc & Berl1?
sondere Umschlagskosten betragen: Von Breslau n neail

4.00, nach Stettin 3.35; von Oppeln nach Berlin =" ™
Stettin  5.05, von Cosel-Oderhafen RAER BeFHA, 6.30.
Stettin 5.65. Die Oderfrachten sind mithin seit dem
tober 1927 unverédndert geblieben.
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Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

DieSeewassersfraftenverordnung und die neue Stettiner Hatenordnung.

Bekanntlich tritt am 1. Dezerpber 1927 die neue See-
wasserstrallenordnung (Polizeiverordnung zur Regelung des
Verkehrs auf den deutschen Seewasserstralen vom 31. Méarz
1927 (Reichsgesetzblatt Teil 11 Seite 157 ff) auf allen deut-
schen mit der See im Zusammenhang stehenden und von
Seeschiffen befahrenen Wasserstralen in Kraft. Der Teil |
enthalt die allgemeinen Vorschriften, wahrend im Teil 1l
die besonderen Bestimmungen fur die einzelnen Seewasser-
stralen folgen. Von den pommerschen WasserstralRen
handeln die Paragraphen 80—84, und zwar werden auf-
gefiihrt: Besondere Vorschriften fir die - Seewasserstrale
See—Stettin, die Alte Fahrt und das Stettiner Haff (8 80),
Besondere Vorschriften fir die Dieveriow mit Kamminer
Bodden (8 81), Besondere Vorschriften fir den Peenestrom
(8 82), Besondere Vorschriften fiir den Peenefluf (§ 83) und
Besondere Vorschriften flir die Seewasserstralen um Rigen
einschlieflich des Greifswalder Boddens und das Fahrwasser
nach Damgarten (§ 84). Die alteren Polizeiverordnungen, die
bisher den Verkehr auf diesen .Wasserstralen regelten,
sind durch diese Neuregelung uberholt und zur Vermei-
cM\ng von Zweifeln durch eine Polizeiverordnung des Ober-
Pidsidenten von Pommern (Wasserbaudirektion) vom 20. Mai
i 77 cMe gleichfalls am 1 Dezember 1527 in Kraft tritt, aus-

dricklich aufgehoben worden (vergl. ,,O.-H.“ Nr. 22). Zur
Regelung des Verkehrs in den der Seeschiffahrt dienenden
Hafen Swineminde, Stettin, Ziegenort, Ste-
Penitz und POlitz, soweit sie in der neuen Seewasser-

sti'alenordnung nicht berlcksichtigt werden treten
ebenfalls am 1 Dezember die
ichen Mitteilungen wunter der
Refiihrten Hafenordnungen in
cleser Vorschriften mit denjenigen der SeewasserstralBen-
°rdnung besteht insofern, als die Bestimmungen der See-
WasserstraBenordnung auch fur den Verkehr in den ge-
nannten Seehédfen gelten, soweit nicht in den einzelnen Hafen-

Ardnungen ausdricklich abweichende Bestimmungen ge-

konnten,
nachstehend in den amt-
Rubrik ,,Seeschiffahrt* auf-
Kraft. Ein Zusammenhang

soffen worden sind. Stettin hat also damit eine neue,
‘ e bisherigen, zum Teil sehr zerstreuten polizeilichen Vor-
scgiften ersetzende Hafenordnung erhalten, wie

s'e die groBeren deutschen Hafen schon besalen.

Die Vorgeschichte ist kurz die folgende: Schon seit
nde Dezember 1912 hatte Stettin keine eigentliche Hafen-
°rdnung mehr. Dann kam der Krieg, der die Vorar-
beiten, die zur Neugestaltung der Hafenordnung seit 1913
AeieUs bn Gange waren, unterbrach, da andere dringlichere
1 leiten in den Vordergrund traten. Erst im Verlaufe
er Nachkriegszeit konnten die dieshezuglichen Be-
stechungen und Verhandlungen des Oberprasidiums mit
jr~ ain  Hafen interessierte | Kreisen fortgesetzt werden.
d_| >csondere waren hierbei beteiligt die Industrie- und Han-
i)r;S ammer, die beiden Hafengesellschaften, das Polizei-
JVp'k e ("c "irekti°n der Stettiner. Feuerwehr, das Ge-
fa? eaufsichtsamt I, der Verein Stettiner Reeder, der Schiff-
O~~'Verein zu Breslau, der Schifferbetriebsverband fir die
st, ei*und zahlreiche weitere Sachverstdndige. Aus den vielen
let-: gednderten Entwirfen ist so im Laufe der
bes eUi de neue Hafenordnung entstanden, die ins-
anp-°fG re auch deshalb notwendig wurde, weil durch die oben
hin' U nene See WasserstraBen Ordnung ohne-
den fanze Reihe der bestehenden Verordnungen Uber
setzt /enverkehr mit dem 1 Dezember auBer Kraft ge-
aber WIrc* Lhe noch ubrigbleibenden Verordnungen waren
2Usa S° un”bersichtlich und zum Teil veraltet, daR ihre

zeirllTlrnen®assen™e Neureglung als dringend erwinscht be-
net werden mufte.

im |, . Polizeiverordnung betr. Regelung des Verkehrs

nebst 4 a (Hafenordnung fir den Stettiner Hafen)

tion, Anlagen, die vom Oberprasidenten (Wasserbaudirek-

mit ,Unter dem 14. Oktober 1927 erlassen worden ist und

schnern Dezember 1927 in Kraft tritt, umfalt 16 Ab =
111e mit insgesamt 74 Paragraphen.

Hafen er, erste Abschnitt behandelt den Geltungsbereich der

Aufch  « UnE> ndmlich das Hafengebiet (8 1). Dieses wird
bing e'r§ Linie umgrenzt, die am westlichen Oderufer ent-
uncl perlauft von der Grenze der Gemarkungen Gilstow

°nimercnsdorf bis zur Grenze zwischen Stettin und

Zillchow, dann von hier quer Uber die Oder zwischen den
auf dem ostlichen Oderufer gelegenen Grundsticken der
Vulcanwerft und der Stettiner Anthracit- und Kohlenwerke
bis zum Westufer des Dammschen Sees. Von hier fiuhrt
die Hafengrenze am West- und Sidufer des Dammschen
Sees bis zur Einmindung der Monne, weiter am Westufer
der Monne und der Groflen Reglitz bis zur Eisenbahnstrecke
Stettin- Finkenwalde. Weiter verlauft die Grenze auf der
Linie ladngs der Eisenbahn bis zum Ostufer der Kkleinen
Reglitz und am Ostufer entlang bis zur Oder und schlieBlich
quer Uber die Oder von der sudlichen oberen Abzweigungs-
ecke der Kleinen Reglitz bis zur Grenze zwischen Gustow
und Pommerensdorf. Der § 2 bestimmt, daB alle im Hafen
befindlichen Fahrzeuge und FIéRe den Bestimmungen der
Hafenordnung unterliegen und dafl Fuhrer und Mannschaften
den Anordnungen der staatlichen Hafenpolizeibeamten und
in Bezug auf Verteilung der Liegeplatze dem Hafenkapitédn

Folge zu leisten haben. Das Organ der staatlichen Polizei-
verwaltung ist das Hafenpolizeiamt (§ 3).
Im zweiten Abschnitt (88 4- 16) werden Licht- und

Schallsignale, Fahrregeln und andere allgemeine Bestim-
mungen aufgefuhrt. Dieser Teil ist eigentlich nur das An-
schluBstiick des § 80 der SeewasserstraBenordnung, auf die

in der Stettiner Hafenordnung ausdricklich hingewiesen wird
§ 4).
( )Ueber das Schleppen und FIlé6Ren verbreitet sich der
dritte Abschnitt (88 1(5—23). Neu st hier die unterschied-
liche Behandlung von stromaufwéarts wund strom-
abwarts dampfenden Schleppen, welch letztere,
nicht die gleiche Anzahl von Fahrzeugen wie die ersteren
hinter sich haben dirfen. Auf Grund von gesammelten
Erfahrungen sind ferner fiir jeden Schleppdampfer Schlepp-
haken mit Schlippvorrichtungen vorgeschrieben, um der
Gefahr des Kenterns beim Schleppen groBRer See-
schiffe vorzubeugen.

Den Verkehr durch bewegliche
siegen regelt der vierte Teil (88 22
(88 28 34) Ankern, Festmachen
werden. Es folgen im sechsten
den Verkehr im Oder-Dunzig-
(88 35—39), und im siebenten
Rede.

Der Reihe nach werden des weiteren behandelt: Gesund-
heilspolizeiliche Vorschriften (s. Teil; 88 44—47), Bestim-
mungen Uuber den funkentelegraphischen Verkehr von Bord-

Bricken und bei Eis-
-27), wahrend im funften
und Liegeplatze behandelt
Sonderbestimmungen Uber
und Dunzig-Parnitz-Kanal
ist vom Personenverkehr die

funkstellen (9. Teil; 88 48 und 49), im 10. Teil das Lotsen-
wesen (88 50 und 51), ferner im 11. Teil (88 52—55) die
Meldepflicht bei Eingang, Ausgang, Durchgang und beim

Verholen der Fahrzeuge und FloBe. Es folgen Teil 12 (88
56—58) Verkehr mit den Schiffen und Laden und Ld&schen
als Teil 13 (88 59 und G).

Einen umfangreichen Raum nehmen im Teil 14 die
Bestimmungen Uber den Verkehr mit feuergefdhrlichen Ge-
genstanden und Sprengstoffen, sowie gegen Feuersgefahr ein
(88 (1 70). Das ausfihrliche Verzeichnis dieses Abschnitts
wird nicht nur in Schiffahrtskreiseil, sondern auch von den
Spediteuren und allen ubrigen' an der Verladung von Gegen-

stdnden dieser Art interessierten Kreisen (insbesondere die
chemische und pharmazeutische Branche und der Drogen-
handel; als bequeme Handhabe begrifRt werden, um festzu-

stcllen, in welche Gefahrenklasse die Giter einzureihen sind.
Erfreulicherweise sind fir den Umschlag von Mine-
ralélen (Benzin, Benzol usw.) weitgehende Erleich -
terungen geschaffen worden, die gerade im Hinblick
auf die zunehmende Verwendung der Oelfeuerung und die
Motorisierung der Handelsflotte besonderes Interesse ver-

dienen. So darf beispielsweise die Verladung dieser Giter-
arten an vielen Bollwerken in der Stadt unter Beobachtung

gewisser VorsichtsmalRregeln vorgenommen werden.

Bestimmungen verschiedener Art enthalt der 15. Ab-
schnitt (88 71 und 72), es folgen im 16. Abschnitt (88 73
und 74; Straf- und Uebergangsbestimmungen. Hier zum
Schluf werden noch eine Reihe — sechzehn an der Zahl —

dlterer Polizeiverordnungen Uber den Stettiner Hafenverkehr
auBer Kraft gesetzt.
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Die Stellungnahme der Stettiner Presse zur neuen
Hafenordnung ist dahin zu kennzeichnen, daB in allen fih-
renden Bléattern die zusammenfassende Neureglung des Stet-
tiner Hafenverkehrs an Stelle der vielen, zerstreuten und
zum Teil sehr unilbersichtlichen 4&alteren Polizeiverordnungen
insbesondere auch vom Stande der Rechtssicherheit begrift

wird. Die Stettiner Abendpost beispielsweise schreibt in
ihrer Ausgabe vom 15. November: ,,Wenn auch die neue
Seeschiffahrt.

Eine neue Polizeiverordnung fir den Hafen Swineminde
ist seitens des Oberpréasidenten (Wasserbaudirektion) unter
dem 9. Juni 1927 erlassen worden, die mit dem 1 De-
zember 1927 in Kraft tritt. (8 16). Gleichzeitig werden hier-
mit samtliche &lteren fiur die Ordnung und Sicherung des
Schiffsverkehrs im Hafen von Swinemiinde erlassenen Poli-
zeiverordnungen sowie die fir den Verkehr in diesem Hafen

geltenden Bestimmungen anderer Polizeiverordnungen, soweit
sie in der neuen Polizeiverordnung geregelt sind, auller
Kraft gesetzt, (8 16), insbesondere

1 die Polizeiverordnung, betreffend die Benutzung der
Anlegebricken im Hafen zu Swineminde vom 22.
Juli 1844, Amtsbhl. S. 234;

2. die Polizeiverordnung betreffend die AufrechterhédltungA
der Ordnung im Hafen zu Swineminde vom 10. Auy
gust 1864, Amtsbl. S. 159;

3_ die Polizeiverordnung betreffend das Anlegen von
Booten und sonstigen Schiffsfahrzeugen am Wasch- j
prahm vom 26. November 1864, Usedom-Wollinerj

Wochenblatt S. 290;

4. die Polizeiverordnung betreffend das Halten von Feuer]
und Licht auf den im Swineminder Hafen liegenden!
Schiffen vorn 30. November 1865, Amtsblatt Seite 335;]

5. die Polizeiverordnung betreffend das Bewegen der
Schrauben von Dampfschiffen und die Lagerung von
Waren am Bollwerk vom 14. Juli 188 Amtsblatt Seite
179 nebst Ergdnzung vom s. Oktober 1895 Amtsblatt
Seite 291;

s. die Polizeiverordnung betreffend die Meldepflicht der
von See im Hafen von Swineminde ankommenden
Schiffer vom 26. September 1922 Amtsblatt Seite
283.

Im einzelnen stellt die neue Polizeiverordnung, die 16
Paragraphen umfaBt, zundchst das Hafengebiet (8§ 1) und
die Fahrzeuge und Personen (8§ 2) fest, auf das sie Anwen-
dung findet. Es folgen Licht- und Schallsignale, Fahr-
regeln und andere allgemeine Bestimmungen (8 3—7), Mel-
depflicht der Schiffer (§ &), und zwar der Seeschiffe und
Binnenfahrzeuge, Liegen, Fahren und Schleppen im Hafen
(8 9), Laden und Loschen (8 10), Verkehr mit den Schiffen
(8 11), Bestimmungen gegen Feuersgefahr (8 12), Vor-
schriften gesundheitspolizeilicher Art (§ 13). Der § 14 ent-
halt verschiedene Bestimmungen, folgen die Strafbe-
stimmungen des § 15

Polizeiverordnung zur Regelung des Verkehrs auf dem
Stepenitz-Kanal und im Winterliegehafen in Stepenitz. Seitens
des Oberpréasidenten (Wasserbaudirektion) ist unter dem 9.
Juni 1927 obige Polizeiverordnung erlassen worden, die am
1. Dezember 1927 in Kraft tritt. Mit dem gleichen Tage
tritt die Verordnung der Kdniglichen Regierung zu Stettin vom
28. Juni 1869 (Amtsblatt S. 133) auBer Kraft. Die
neue Polizeiverordnung, die :0 Paragraphen umfalt, regelt
den Schiffsverkehr in dem etwas Uber - m tiefen Stepenitz-
Kanal und im Winterliegehafen in Stepenitz. Zuwiderhand-
lungen werden mit Geldstrafen bis zu 150 RM. bestraft.

im Hafen

es

Polizeiverordnung zur Regelung des Verkehrs

zu Ziegenort. Unter dem 9. Juni ist seitens des Oberpra-
sidenten (Wasserbaudirektion) die obengenannte Polizeiver-
ordnung erlassen worden, die 11 Paragraphen umfaflit und
am 1. Dezember 1927 in Kraft tritt. Zuwiderhandlungen
werden mit Geldstrafe bis zu 150 RM. geahndet.
Polizeiverordnung fir den Hafen Pé&litz. Gleichfalls am

9. Juni 1927 ist seitens des Oberprdasidenten (Wasserbaudi-
rektion) obige Polizeiverordnung erlassen worden, die am
1 Dezember 1927 in Kraft tritt und 12 Paragraphen umfaft.
Die Verordnung der Polizeiverwaltung zu Pélitz vom 12./29.
November 1883 (Amtsblatt S. 269) wird durch die neue
Polizeiverordnung (8 1.) aufgehoben.
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Nummer 23

Interessentenkreisen jeden ein-
erfillen konnte” so

Hafenordnung nicht allen
zelnen gedullerten Wunsch vollkommen
ist doch versucht worden, die im Hinblick auf das Allge-
meinwohl beste Loésung zu finden. Es muB nun abgewartet
werden, wie sie sich in der Praxis bewadhrt, und es wére
zu. winschen, dall sie regelmdRig nach Ablauf einiger Jahre

den jeweiligen Verhdltnissen erneut angepaBt widrde.
Dr. E B

Polizeiverordnung betreffend Abdnderung der
Polizeiverordnung des Regierungsprasiden -

ten zu Stettin vom 10. September 1lss 5 Son-
derbeilage zu Stiuck 37 des Regierungsamts-
blattes betreffend Befdrderung von Petro-

leum und anderen fllichtigen Mineraldlen au

Schiffen.

J
Durch obengenannte neue Polizeiverordnung des Ober"

Prasidenten vom 14. Oktober 1927, die am L
1927 in Kraft tritt, wird bestimmt, daB im letzten Satze de?
8 9 der Polizeiverordnung des Regierungspréasidenten
Stettin vom 10. September 1885 — Sonderbeilage zu Stuc
37 des Regierungsamtsblattes das Wort ,rotes
Zukunft durch das Wort ,grines“ ersetzt wird.

/ Eisbrechergebihren. Gemé&R dem Abgabentarif vom » e
November 1925 erfolgt die Erhebung der Eisbrecherge
biihren in der Zeit vom 15. Dezember 1927 bis 15 Mai
1928 einschlieRlich, d. h. die Abgabenerhebung beginnt *

Dezember

der Nacht vom 14. zum 15 Dezember, ab Mitternacht un
endigt, wenn nicht eine friihere Einstellung der Erhebung
beschlossen wird, in der Nacht vom 15 zum 16. N

mitternachts. .
Die Hoéhe der Eisbrecherabgaben bleibt unverapa

es wird also eine Grundgeblihr von 3 Pfg. fir
von dem Nettoraumgehalt der Schiffe und fur je 100 kg

den c

in den Schiffen befindlichen Ladung erhoben.
Die Industrie- und Handelskamme |,
Eisbrecher-Verwaltung.
Eisenbahn.
Es kénnen im Biuro der Handelskammer eingesehen

. 1. Deutsch-Nordischer Giterverkehr, Verbandsgutertar
Teil I, Abt. B, gultig vom 1 November 1927. A ef,

2. Deutsch-Schwedisch-Norwegischer  Gilterverkehr, »
bandsgutertarif Teil IlI, Nachtrag Il, gultig vom
vember 1927.

3. Deutsch-Déanischer Guterverkehr,
Teil 11, Nachtrag I, gultig vom 1

4. Deutsch-Belgischer Eisenbahngitertarif,
tarif, Teil I, glltig vom 1. Mai 1927.

5. Deutsch-Belgischer Eisenbahngiitertarif, Verbanass
tarif, Teil 11, Heft A, gultig vom 1. Mai 19-'« (ter-

s . Deutsch-Belgischer Eisenbahngutertarif, Verband S t
tarif, Teil IlI, Heft A, Nachtrag I, gultig vom 1 N &

1927. hnzesell-
7. Das Giterkursbuch der Deutschen Reichsbanns flr

schaft, Auswahl schnellster cuterzugverbindunge NSt
den Wagenladungsverkehr, vom 2. Oktober g efor-
Anhang Uber die Abfahrtsstunden, Zahl der gen-
derungstage und Ankunftsstunden flr Frachtgu
laclungen im Fernverkehr zwischen wichtigen
kehrspunkten. Ausgabe vom 2. Oktober 19-J- , ge-
Der Nachtrag VI zum allgemeinen Tarif fur ritlaP
féorderung von Giutern, Leichen und Tieren auf den. er vonl
spurigen Linien der polnischen Staatsbahnen, gu " etzXing
15. November 1927, ist nunmehr in deutscher Uef>e
vom Verlag ,,Allgemeiner Tarifinzeiger*, Wien, la *
herausgegeben und kann im Bureau der Industrie-
delskammer eingesehen werden.

tarif
Verbandsgu n
November n

Verband &
uter-

\or,

Bbetrsws

Post, Telegraphie.

Fernsprechvermittlung fir Postdienststellen,
bereitung fir den Uebergang auf dem Selbstansc
Stettin eine besondere ,Postvermittiung c, on,
worden, an die alle Dienststellen der Oberpostdire
Postamts, des Telegraphenamts und des Fern p p-enst
angeschlossen sind. Wenn Verbindungen mit dies;
stellen verlangt werden, ist nur die ub

~eS

ist in

,Postvernnt



1 Dezember 1927
melden. Nach Aufnahme des SelbstanschluBRbetriebs ist die
Postvermittlung unter den Sammelnummern 25541, 25 041,

25 771 und 25871 zu erreichen.

Ubersiclit
der Postpaketverbindungen von Stettin nach den Ostseeidndern

(Mona' Dezember 1927
. d s Schi ffes Uberfahrtsdauer
Bestim- p,q¢. Einschif-
mungs- g fungs- Abgang Eigentimer bis
schlu Name Schiffs- Tage
land hafen  (yngefahr: Hafen g
gesellschaft
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland Stettin 3. 17. Wellamo Finnische Helsingfors 2
Leitstelle 31. Dampfschiffs-
S Stettin 5 13°° gesellschaft
Helsingfors
8 «
[=2]
. ; 10. 24. Nordland Rud. Christ. > 2
s £ 1300 Gribel
<
Es Stettin
n o
<
S
Lettland 3 g Stettin 3. 10. Regina » Riga 2
- Leitstelle 17. 24. Ostsee
1S
< 2 Stettin 5 31. Victoria
5 % 1515
< a
- o
© ©
Estland > < Stettin 10. 24. Nordland > Reval 2
o 2 Leitstelle 13°° Stetti
& T . ettiner
Stettin 5
Fo 2. 9. W artbhg Dampfer- Reval 2
é 5 16 23. Nirnberg Compagnie
30. A.-G.
15i» Stettin

Innere Angelegenheiten.

. Der Sachverstandige fur Kartoffeln, Herr Otto Primhaus,

targard i. Pom., hat sein Amt krankheitshalber niedergelegt
nd ist in unserer Liste als Sachverstdndiger gestrichen
Worden.

n Als Probenehmer fir Rohzucker und Melasse ist Llerr
de~r* ey’ Grdf cnb erg i. Pom., in der Sitzung
delLl Irenden Ausschusses der Industrie- und Han-

en ammer am Dienstag, den 15. November o6ffentlich an-
s eilt und beeidigt worden.

Messen und Ausstellungen.

lw Termine der Leipziger Messen 1928. Die Leipziger

statt n~SSe findet im Fruhjahr 1928 vom 4. bis 10. Marz
vie ', 'e GroRRe Technische Messe und Baumesse dauert
iage langer, also bis einschlieflich Mittwoch, den 14.
m *z; im Rahmen der Mustermesse abgehaltene Tex-
auf @St' Un? Schuh- und Ledermesse bleiben wie bisher
Lein-» £e’ unc® zwar vom 4. bis 7. Marz, beschrankt. Die
] 1Zger Herbstmesse 1928 findet vom 26. August bis
September statt.
Inter C ~eiPz‘2er Technische Messe in der Weltwirtschaft.
me- atra l e Pressestimmen Uber die Leipziger Frihjahrs-
e 1J27. Abgeschlossen Mitte Mai 1927.

aus - i elberraschend vielseitige Reihe von Pressestimmen
des 2| llreichen Léandern Uber die Leipziger Technische Messe

lsros  :dhjahrs 1927 hat das Leipziger MeRBamt zu einer
»DieCMI* “2usammengefallit, die soeben unter dem Titel
erschis Pz3ger Technische Messe in der Weltwirtschaft®

deri Jlenen. ist. Wdrtliche Zitate, zum grofen Teile auch in
Mess ietre” enc’en Landessprachen, geben uns kund, wie die
den V rW.den amerikanischen, franzdsischen und englischen,
disdjV. lenischen und spanischen, den holldndischen und nor-
AanisMT ~en ost> unc” sidosteuropédischen, den lateinameri-
Faciyo \Cn- Uad asiatischen Betrachter einwirkt. In technischen
bilclc<U™ tzen> telegraphischen Berichten, in Stimmungs-
allen t -In wirtschaftspolitischen Leitartikeln wird da in
holm heilen der Welt, von Moskau bis Madrid, von Stock-
Netio o« m yon Kairo bis Pretoria, von Toronto bis
scheinS es> von Charbin bis Madras zu dieser Sonderer-
der , Un&,des Weltmarktes der Technik Stellung genommen,
Mein,iiin *n seltener Einstimmigkeit — ein Vdélkerbund der
ngen — die Eigenschaft des ,Einzigartigen“ zuerkennt.
Ausstp,le Mailander Messe 1928 ebenso wie die Allgemeine
menen Turin "~28 sollen mit den in Aussicht genom-
I’eierfichkeiten anl&Rlich der zehnjahrigen Wieder-
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kehr des italienischen Sieges im Weltkriege verbunden wer-
den. Ferner werden voraussichtlich zahlreiche WVeranstaltun-
gen rein politischen Charakters die  Ausstellung in
Turin und der Messe in Mailand begleiten. Die Spitzenver-
bdnde der deutschen Wairtschaft haben unter diesen Um-
standen von einer Beteiligung an den genannten Veranstaltun-
gen abgesehen und der deutsche Pavillon auf der Maildnder
Messe wird geschlossen gehalten werden. Es mull mit
Nachdruck dafir eingetreten werden, daB auch eine private
deutsche Beteiligung an beiden Veranstaltungen unterbleibt!

Néaheres auf dem Bilro der Kammer.
Verschiedenes.
Ueber die Internationale Zeitungsagentur , Ads“ A.-G.

in Berlin-Grunewald, Wmklerstr. 11, kénnen bei der Kammer
streng vertrauliche Auskinfte eingeholt werden.
Gliuckwunsch- und Anerkennungsschreiben des Herrn
Reichsprasidenten aus AnlaR von Arbeitsjubilaen. Die bis-
herige Uebergangsbestimmung, wonach Glickwunsch- und
Anerkennungsschreiben des Herrn Reichsprasidenten aus An-

laB der Vollendung einer mindestens- 50 jahrigen Arbeits-
zeit auch nachtrédglich fir noch im Dienste stehende
Jubilare beantragt werden koénnen, wird mit dem 31. De-

zember 1927 aufgehoben. Demgemdf werden vom 1. Ja-
nuar 1928 an Glickwunsch- und Anerkennungsschreiben nur
noch insoweit ausgefertigt werden, als sie sich auf ein
bevorstehendes Jubildum beziehen und den Jubilaren
an ihrem Ehrentage ausgeh&ndigt werden kdnnen. Um dies
sicherzustellen, ist es unerldflich, daB kunftig die Antrage
etwa 4 Wochen vor dem Jubildumstage gestellt werden.

Vielfach werden auch jetzt noch Antrdge in Briefform
gestellt, die Uberdies Uber die notwendigen Fragen Kkeine
erschopfende Auskunft geben. Es darf daher erneut darauf
hingewiesen werden, daf:

a) fir die Antragstellung das friher mitgeteilte Antrags-
muster, das unter der Drucksachennummer D 3 von
der Drucksachenverwaltung der Reichsdruckerei, Berlin
SW. s, OranienstraBe 91, kéauflich bezogen werden
kann, zu verwenden ist, und

b) alle Prufungs- oder Bestdtigungsvermerke, sowie son-
stige erganzende Mitteilungen der beteiligten Stellen

zur Erleichterung der geschéaftlichen Behandlung sowie
zur Verminderung des Schreibwerks in maglichst kurz-
gefalBter Form unter der letzten Ziffer oder auf der
Rickseite des Vordrucks abzugeben sind.

Bucher und Zeitschriften.

Wirtschaftliche Geschéaftsfuhrung
ausgeber Dr. Walter, Stuttgart 1927. Verlag fir Wirtschaft
und Verkehr. Monatlich 1 Heft von 16 Blatt, DIN-Format
A 4 (210x297 mm). Probeabonnement auf 3 Hefte RM. 4.50,
Jahresabonnement RM. 18.—.

Ueber Rationalisierung im Einzelhandel ist bei uns
schon genug geredet worden, nur eins fehlte — die Tat.
Hier ist sie, denn diese neue Loseblatterzeitschrift bietet alles

im Einzelhandel. Her-

das, was geeignet ist, dem Einzelhandel aller Zweige, ob
groB oder Kklein, durch fortschrittlichen Geist, neuartige
Geschéfts- und Verkaufsmethoden zu nltzen, wund stellt
alles in der knappen, lebendigen Sprache der Praxis ohne

langatmige theoretische Erdrterungen dar.

Auch der Einzelhdndler kann sich heutzutage nicht
mehr damit begnligen, ein gutes Fachwissen zu erwerben, im
Ubrigen aber sein Geschdaft so zu flihren, wie friher auch.
Man darf nicht vergessen, dafl wir mit verminderter Kauf-
kraft, mit vollen Lagern, mit einer unkostenfressenden Ar-
tikelvielheit, mit den Fehlern eines nichthéchstwertigen Per-
sonals zu kampfen haben. Da braucht der Kaufmann ein-

fach eine solche Hilfe wie diese Zeitschrift, die ihm den
Blick daflir o6ffnet, wie leicht es eigentlich ist, etwas ganz
anderes, allen Anforderungen Entsprechendes aus seinem

Geschaft zu machen.

Die einzelnen Aufsatze, die vom Einkauf bis zur Wer-

bung, von der Personalausbildung bis zur Expedition alle
Fragen darstellen, erscheinen auf losen Blattern, die in
einem besonderen Ordner derart zusammengefligt werden,

dalR von Anfang an ein systematisch geordnetes Nachschlage-
werk vorliegt, dessen |Inhalt dauernd ergénzt wird. Ein
besonderer Gliederungsplan ermdéglicht es, das Material Ulber
jede Frage rasch zu finden.
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Die ,Wirtschaftliche Geschaftsfihrung
verdient Beachtung
exemplare
nahme aus.

im Einzelhandel*
in allen Einzelhandelskreisen. Einzel-
liegen im Bilro der Kammer zur Einsicht-

Winke fir den deutschen AuBenhandel mit der Schweiz.
Im Verlag Paul Haupt, Bern und Leipzig, ist unter obigem
Titel ein Handbuch erschienen, das von dem Konsulats-
sekretdr Lutzeyer bei dem Deutschen Generalkonsulat in
Mailand unter Berucksichtigung aller am Plandcl mit der
Schweiz Dbeteiligten deutschen Wirtschaftskreise herausge-
geben worden ist. Das Handbuch kann als mustergultig
in seiner Art angesprochen werden. Es enthdlt alles Wissens-
werte fiir den deutschen Kaufmann, der mit der Schweiz
in Handelsbeziehungen steht, und orientiert in Ubersichtlicher,

praktischer Weise ({ber samtliche dortigen Wirtschaftsver-
haltnisse. Das Buch kann von Mitgliedern der Stettiner
Industrie- und Handelskammer zum Vorzugspreise von

5,80 RM. {ber die letztere bezogen werden.

Das Handbuch der deutschen Auslandshandelskammern,
verlegt vom Verlag Reimar Hobbing, Berlin SW. 61, GrofR-
beerenstr. 17, kann zu einem ermd&RBigten Preise von 2,50 RM.
durch die Vermittlung des Buros der Kammer bezogen
werden, an das sich Interessenten wenden wollen.

Neue Zeitschrift. ,Erde und Wirtsch aft“, Vier-
teljahresschrift fiir Wirtschaftsgeographie und ihre praktische
Anwendung. Verlag Georg Westermann, Braunschweig,
Berlin (W. 10), Hamburg. Schriftleitung Professor
G. Braun, Greifswald. Preis jeden Heftes (4 im Jahre) etwa
2 Mark.

Die Zeitschrift will eine Bricke schlagen zwischen
der wirtschaftlichen Praxis und der Wissenschaft. Die Sta-
tistik soll in viel weiterem MafRe als bisher fiir den Praktiker

nutzbar gemacht werden. Man lese z. B. den Artikel
~Wege des deutschen AufRenhandels 1926 und
19 13“ von Dr. Wilhelm Franke-Lankwitz in dem Heft 2

vom Juli 1927, und man wird Uberrascht sein Uber die grind-
lichen Untersuchungen in bezug auf den deutschen AuBenhandel
nach Léandern und Gebieten sowie Warenarten in den Jahren
1913 und 1926, alles beleuchtet durch viele statistische la-
bellen und Wirtschaftskarten. Es ist eine Zeitschrift,
die sowohl dem Handel wie der Industrie
neue Wege weist.

The Estonian Year-Book 1927 (Estlands Jahrbuch).
Herausgegeben in englischer Sprache von Albert Pullerits,
1L Direktor des estlandischen Statistischen Zentralbiros und
Mitglied des Internationalen Statistischen Instituts. Talinn
(Revalj 1927.

Eine hochinteressante, Zu-
Be-

geschmackvoll illustrierte
sammenstellung, die sich ebenso wie die monatlichen
richte des estlandischen Statistischen Zentralbiiros (Recueil
Mensuel du Bureau Central de Statistiqgue de L’Estonie,
monatlich in estnischer und franzésischer Sprache) durch
besondere Zuverladssigkeit und Uebersichtlichkeit auszaichnet.
Man kann ohne Uebertreibung sagen, dafl im Estlands-Jahr-

buch alles Wissenswerte nicht nur auf wirtschaftlichem,
sondern auch auf staats- und verwaltungsrechtlichem und
kulturellem Gebiet dieses Einmillionen-Staates enthalten ist.

Die einzelnen Abschnitte behandeln :
Betrachtung Estlands, Geschichte, Verfassung und Verwal-
tung, Unterricht und Religion, Kulturleben, Produktion, Han-
del und Verkehr, Arbeitsrecht und soziale Firsorge, Finanzen,

Wirtschaftsgeographischc

Nationale Verteidigung, Gesandtschaften, Konsuln und Plan-
delsvertrdge. *

Die Verdnderungen des nordatlantischen Seeverkehrs
seit dem Weltkrieg. Ein Beitrag zur Verkehrs- und Wirt-
schaftsgeographie von Dr. ing. Edgar Bendhr. Erschienen
in den: Stuttgarter Geographische Studien. Verdffentlichun-
gen des Geographischen Seminars der Technischen Hoch-

schule Stuttgart. Herausgegeben und redigiert von Professor
Dr. E. Wunderlich. Reihe A, Pleft 6/7. Mit 1 Karten- und
4 Tafelbeilagen. GrofR-Oktav. 197 Seiten, holzfreies Papier.
Ladenpreis RM. &,—.

Der Nordatlantik ist im Laufe der Zeit ein Angelpunkt
des marinen Weltverkehrs geworden. Bis zum Ausbruch des
Weltkrieges war ein stdndiges Wachstum seines Verkehrs
zu verzeichnen.

Seit dem Krieg aber haben sich grundlegende Aende.
rungen in den verschiedensten Richtungen seines Verkehrs
allgemein bemerkbar gemacht, (ber die zwar schon eine
Fulle von Aufsdtzen und Einzelschriften mehr oder weniger
orientieren, Uber die aber eine zusammenfassende Ueber.
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sicht besonders vom Verkehrs- und wirtschaftsgeographischen
Gesichtspunkt aus noch fehlt. Diese Liicke sucht die vor-
liegende Untersuchung zu schlief3en.

Die Schrift weist zundchst die Verdanderungen in den
den nordatlantischen Seeverkehr bedienenden Verkehrs-
mitteln nach. Von besonderem Interesse sind dabei die um-

fangreichen Verschiebungen in den Handelsflotten der ver-
schiedenen Machte. Auch die Betriebsorganisation des nord-
atlantischen Schiffsverkehrs mufte nach dem Kriege voéllig
neue Wege einschlagen.

Sodann werden die
bedeutung der einzelnen
sprochen. Hier hat

Verdnderungen in der
Hauptrouten und Haupthdfen be’
sich ebenfalls vieles geédndert, beson-
ders infolge der groBen Verschiebungen, die allein in dem
Umfang des jahrlichen Schiffsverkehrs zwischen den wver-
schiedenen Wirtschaftsgebieten im ndheren und weiteren Um-
kreise des Nordatlantik aufgetreten sind.

Der letzte Hauptteil endlich behandelt die veranderungen
in den Leistungen des Seeverkehrs getrennt nach personen-
und Giterverkehr, soweit beide nach den vorhandenen Grund-
lagen Uberhaupt statistisch erfalt werden kdnnen.

So bietet die Schrift einen auBerordentlich wichtige:
Beitrag zur Entwicklung des modernen Seeverkehrs. Sie
bietet aber endlich noch ein ganz besonderes Interesse ful
Deutschland. Wie ein roter Faden zieht sich der zusammen-
bruch Deutschlands und sein langsamer Wiederaufstieg durc:
die ganze Abhandlung hindurch, ebenso wie die auBero '
dentliche Ausbreitung der nordamerikanischen Handelsflott
unsere volle Aufmerksamkeit erheischt.

Verkehrsi

Angebote und Nachfragen.

6398 Cognac (Charente): In Sudwest-, Mittel- und Si
frankreich eingefiuhrte Vertreterfirma — halptsac
lieh fur Weine und Spirituosen — winscht Ae
tretungen deutscher Firmen zu {bernehmen.

6498 Barcelona: Zeitschrift sucht einen vertreter
die Organisation des Vertriebes und der Prapagan
und fir die Hereinholung von Anzeigen. |

6499 Frankfurt a M. sucht Vertreter fliir den vertr
eines FuRkorrektors, von Fersenkissen etc. _

6500 Herford sucht einen bei der Haus- und Kic
gerdatebranche eingefiuhrten Vertreter flr verzin
Geschirre. .

6501 Barmen -R. sucht einen bei Grossisten der
tilboranche, Warenhdilsem etc. pingfiifrfen Ver _ _
fur den Vertrieb von maschinell gekldppo
Spitzen. i

6526 Dinkirchen sucht Geschaftsverbindung mit
Zuckerraffinerie. .

6562 Hamburg: Im- und Exportfirma sucht einen
treter flr getrocknete Friichte. qght

6622 Orazio Raimonde 9: Handelsgartnerei
Geschaftsverbindung
1. mit Abnehmern von frischen Blumen,

2. mit einem Agenten fir den hiesigen Bezirk- J-

6623 Catania sucht Abnehmer fur Mangieln, "jjgse
nisse und Sudfrichte und einen Vertreter fdr
Produkte. o p_g'"

6624 Piraeus sucht Geschaftsverbindung mit '™
teuren fiur Kopra-Kuchen und Baumwolls3ncn
Kuchen. .

6625 Saloniki sucht Geschéftsverbindung mit Fabrik
die Soyadl herstellen und exportieren.

6770 London sucht Agenten der «kaffeebranche. fir

6771 Cognac sucht Vertreter auf kommissionsbasi
den Vertrieb von Cognak.

6873 Apolda: Wirkwarenfabrik  mittleren M@‘Ab-
wiinscht mit angesehener Grossistenfirma
Satzerwelterung In Engros-Lieferungsverha
treten.

6872 Minchen sucht Geschaftsverbindung r0't gkail

teuren fir den Export frischer Pflaumen nac
dinavien.

Die Adressen der anfragenden Firmen Sind U= . jl,
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin,W’épk—lgalim
fiir legitimierte Vertreter eingetragener Firmen, dr

in der Zeit von s—:1 Uhr vormittags und 3- hr foV«
mittags (auBer Sonnabend nachmittags) zu epfathen !
Gewadhr fur die Bonitdt der einzelnen Firmen).



Reidisnadiridiiensfelle fir AulRenhandel

Bei der Reichsnachrichtcnstelle fir AuBenhandel in
Stettin sind u. a. die nachfolgend aufgefiihrten amtlichen
Nachrichten eingegangen. Diese koOnnen von interessierten

Firmen in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,

Stettin, Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der Un-
kosten abschriftlich bezogen werden.
Holland; Absatzmdglichkeiten von kinstlichen Déarmen.

Adressenmaterial.
gende Anschriften vor:
mobildl-Fabriken und

Der Reichsnachrichtenstede liege : fol-
Eisenhandlungen in Polen. — Auto-
-Vertriebsstellen in  Oesterreich.
Provisionsvertreter, Fachzeitschriften und Warenhauser in
Kanada. — Liste der Bergverwaltungen des Kohlentrustes
Donugol (RuBland). — Warenhduser und deutsche Import-
firmen in Britisch-Indien. — Agenturen, Spezialgeschéfte
fir Lederwaren, Bazare und Reiseartikelgeschafte in Mittel-
Amerika. — Bleistift-Fabriken in den Vereinigten Staaten.

Warnung vor auslandischen Firmen. Es wird darauf
Aufmerksam gemacht, daBR bei der Reichs-
nachrichtenstelle laufend Warnungen vor
«auslandischen Firmen <eingeh en, mit denen
deutsche Firmen unginstige Erfahrungen
gemacht haben. Die eillgegangenen Warnun -
gen werden von der Reichsnachrichtenstelle
in einer besonderen Kartei gesammelt, die
ven Interessenten in vorkommenden Fdéllen
eingesehen werden kann.

Zum Handelsverkehr mit Portugal.
werden bei Verzollung der Waren
Abgaben erhoben:

Die Umsatzsteuer von
Ware zuziglich des Zollbetrages.

Neben den Zdllen
in Portugal nachstehende

1 Prozent vom Wert der
Auf diese Steuer kommen

noch folgende Zuschldge: 90 Prozent auf den Betrag der
Umsatzsteuer, weitere 10 Prozent auf den Betrag, der | m-
satzsteuer und schlieflich 1 Prozent auf den Betrag der
Umsatzsteuer zuzuglich des Zuschlages.

Stempe:igebiihr (selo) 1 vom Tausend vom Werte
der Ware.

Abgabe fiur die Zolldmter von 15 centavo fur je
] ;

Zollgebihr (emolumentos): 3 Escudos bei einem
Wert bis zu 1000 Escudos, » Escudos fur jede weiteren 1030
Escudos. Ferner 5 Prozent auf diese Gebdhr.

1 Prozent auf den Betrag der ganzen Zollrechnung.

Neben den genannten Abgaben mufl noch mit weiteren
kosten gerechnet werden, wie z. B. Kaigebuhren, L&sch-
kosten und &hnlichen, die je nach dem Hafen verschieden
sind und schlieflich mit der Gebuhr des Zollagenten, die
< bis 30 Escudos fur je Frachtstiick betrédgt.

Die Berechnung des Zolls und der weiteren Abgaben,

uschldage und Kosten, ist so verwickelt, dall selbst die
-ollagenten sich nicht darauf einlassen, im voraus einen bin-

enden Kostenanschlag zu machen. Es muB daher den, Ex-

°i teuren dringend davon abgeraten werden, ihre Preise ver-
gilt zu stellen

Ueber die ,Confidentia“, Verein zum Schutze kauf-
sanruscher Interessenten und die von diesem Verein heraus-
liert ~ne ~l~kation ,,Kredit Lloyd, Wien IX, Berggasse 11,
Inf Reichsnachrichtenstelle eine Auskunft vor, die von

eressenten auf der Stelle eingesehen werden kann.

la  ,?in neuer Fihrer durch Berlin und Potsdam ist im Ver-
brf “ dessen land G. m. b. H., entworfen und bear-
Weiti « VOn ~ erner-Rades, erschienen. Unter einem
p , ,n leuchtenden Titelbild mit der, in mehreren Sprachen
ein j ncr? Frage: Kennen Sie Berlin und Potsdam? Es st
w  handliches, fir den Reisenden bequem mitzunehmendes
w ik b das ausschlieflich in Bildern auf den Fremden
g ,eib den Fremdenverkehr beleben und jedem Besucher

Fr¥ Ins uncl Potsdams, insbesondere Auslandern eine plastische
in Innerung bieten will. Dem Herausgeber ist es gelungen,
etwa hundert Abbildungen einen ungemein wirkungsvollen
s .Bshnitt aus dem weltstaddtischen Treiben, seiner Viel-
}rgkeit, seiner Architektur, seinen Naturschdnheiten und
iner reichen, alles bietenden Umgebung vor allem auch aus
an$souci zu gewinnen. Dazu stand ihm. ein ausgezeichnetes

in Sfelfin Bezirk Pommern, Grenzmark.

Ueber das E.R.A.B.U. (Reclame Advies
Permanent Advertising Exhibition, Batavia,
nachrichtenstelle eine Auskunft vor, die von
der Stelle eingesehen werden kann.

Buro) oder
liegt der Reichs-
Interessenten auf

Siudafrikanische Zollfakturen. Die Firma Wulff & Séager,
Hamburg 1, Schmiedestr. 20, hat Formulare der sldafrika-
nischen Zollfakturen mit Eindruck eines Mustertextes ver-
sehen und diesen auflerdem Richtlinien beigefligt, um das
Ausfiillen der Zollfakturen zu erleichtern. Die Fakturen bezw.

Richtlinien kdnnen von Interessenten vom Biiro der Reichs-
nachrichtenstelle bezogen werden.
Die gleiche Firma macht darauf aufmerksam, dafl sic

noch folgende Zollfakturen fuhrt:
1 Afrika und die Ubrigen engl. Kolonien auBer Australien,
Neu Seeland, Kanada und Goldkiste.

2. Goldkiste.

*3. Australien.

4. Neu Seeland.

5. Canada.

s. Vereinigte Staaten von Nordamerika.

7. Fortsetzungen fur: Afrika, Goldkiste, Australien, Neu

Seeland.

Der Osterreichische Exporteur. Der Verband o&ster-
reichischer Banken und Bankiers hat gemeinsam mit der
Kammer fir Handel; Gewerbe und Industrie eine Publikation
unter der obigen Bezeichnung herausgegeben, die einen
Schritt zur Schaffung eines 0Osterreichischen Export-Hand-
buches darstellt.

Die Schrift, die zahlreiches Adressenmaterial enthélt,

kann von Interessenten auf dem Biro der Reichsnachrichten-
stelle eingesehen werden.

Nachfragen und Vertretergesuche. Der
tenstelle liegen Anschriften auslédndischer
Interesse an dem Bezug oder der
Warengattungen haben:

Reichsnachrich-
Firmen vor, die
Vertretung folgender

England: Naphthene fir Seifenherstellung./ — Verzinkte
Drahtwéscheleinen, billige Emaillewaren. — Marmelade-
behdlter aus klarem Glas. — Gummierte Papierver-
schluB-Streifen. Synthetischer Kampfer. — Papier

laut Muster. — Billige Kammgarne. -- Grines Chrom-
oxyd. — Ziegelsteine. — Riubenpllpe. —
Vereinigte Staaten: Bohnen, Erbsen, Linsen, Niusse,
geschalte und ungeschalte, Konserven (Friichte, Fische
und Fleisch), Schokolade und Zuckerwaren. -
Polen: Kasein zu Klebstoffzwecken. Technische Filze. —
Mexiko: Webstiihle, Bleichereimaschinen, Fé&rbapparate
etc. fur die Textilindustrie. Chemikalien fir die Tex-

Oele und Seifen fir die
— Photographische Artikel
Chemische Produkte. Kunst-
JRiechstoffe-Essenzen. — Chemisch-pharmazeu-

til- und Lederindustrie. Fette,
Textil- und Lederindustrie.
mit. samtlichem Zubehor.
seiden.

tische Artikel. — Maschinen, Spezialmaschinen, Appa-
rate und Werkzeuge fir die Holzindustrie. — Lebens-
mittel. - Fleisch- und Gemiusekonserven. Reklame-
artikel. — Schreibwarenartikel, Maschinen, Eisenwaren,

elektrische Artikel. —
Schwerindustrie. —

Lebensmittel. — Maschinen der

Belgien: Lebensmittel, Konserven. — Kiinstliche Kakao-
butter. — Sanitdre Artikel wie Gummistrimpfe, Ban-
dagen, pharmazeutische Artikel.

Material an photographischen Aufnahmen der Staatlichen

Bildstelle und des |Illustrationsphotographen Vennemann zur
Verfigung. Sehr wesentlich fiur den Fremdenverkehr st
die Gegenlberstellung aller Erlauterungen in englischer
Sprache, von einem Amerikaner, Mr. Linskey, verfal3t
und mancherlei Hinweise in franzdsich und auch in
schwedisch. DaR alle Anzeigen in diesem Flhrer nur
bildhaft eingereiht erscheinen, darf als eine sehr ge-
schickte Losung der Werbearbeit begriuffit werden. Zweifellos
ist mit diesem neuartigen, schon in hoher Erstauflage er-
schienenen Fuhrer, der zur Hauptsache durch Verkehrsun-
ternehmungen vertrieben wird, Berlin um ein vorzugliches

Werbemittel, das ihm Ilangst gefehlt hat, bereichert worden.
(Verkaufspreis M. 1 )
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Nummer 2b

AUs dem Slciliner Einzelhandel.

Alpina Uhren

Fabriken der Schweiz
Uhren sind nicht die ,billigsten*;
denen man Dank ihrer Zuverlassig-
ungetribte Freude hat. Diese
Deutschlands nur von den

in ersten und Deutschlands

gefertigt.  Alpina
daflir aber Lhren, an
keit und Dauerhaftigkeit
Uhren werden in allen Stadten
Alpina Uhrengeschéften — kenntlich an dem roten Alpina-
Dreieck verkauft und wird fir jede dieser Uhren die
Garantie von allen Verkaufsstellen {bernommen. ~

werden

Die Firma Louis Pasenow,

Kunstanstalt und Schreib waren-
liandlung, 1847 von dem GroBRvater des jetzigen In-
habers gegrindet, wurde 1853 nach dem eigenen Hause
Kleine Domstr. 24 verlegt, in dem sich noch heute das La-
dengeschaft befindet. 1893 machte sich der Erwerb des
Nebenhauses Marienplatz . notwendig, in das die vergroRerte
Druckerei 1895 nach erfolgtem Umbau verlegt wurde; auch

«il und :J_o mufliten Erweiterungsbauten vorgenommen
werden.

Graphische

In Briefpap ieren, mSchreibmappen,
Schreibzeugen, Fullfeder haltern wie allen \on
Geschaften, Privaten und Behorden bendtigten Schreib-
waren wird ein jedem Wunsch und Geschmack gerecht
werdendes Lager unterhalten. Als Sonderheit wird die An -
fertigung von Besuchskarten und Familien-
anzeigen in ff. Lithographie gepflegt.

Die Firma

Heinrich Ludwig Voigt

eine der &ltesten in
Sie wurde am 9. November 18 74 unter dem
Domarus & Borck an der Ecke der Mittwoch-
und werden sich die alteren

Stettin, st ihrer Art am
| latze.
Namen .

und PrauenstraBe gegrindet

HSSQT&%@%H erinnern. /}m j‘gﬁgeelq%n&’éuta 5}“;1 a‘{%r?ﬁhaéféer
Kau fmann Voigt das Gesché&ft und fihrte es zu-
nachst unter der Bezeichnung Heinrich Ludwi®- Vom vorm,
V  °™rus & Borck weiter. Er mehrte das Ansehen

ihn/divVal®*n c * b5deutend ™d gar bald wurden
" " i . .
br'ur%dst[lck Erauer%?rf. 'zo,un\}veeléyesener grswg?g,deé]ies"ﬁgefangfeenﬂ
schTfen UDn srrdle V(Yeiterentwi_cklung (ihne Hemmung zu
schalten. Das Grund stuck ist vielen Stettinern
nfoige seines heutigen altertimlichen Wer-
schah ra Iw ih fr Kauff ann L- ’}lfgt fuhrte das. Ge-
v ' lang und durch die Lieferung vorzuglicher
Ka eesorten wurde es weit und breit bekannt.- der Voif"sehe

Artkd "vr,cL2U *T V. “ ** Ha'sfraue” »ht begehrten

rirh 2le Firma Im Jahre 191 in ,Heip -
nch Voigt gedandert worden wil-

de? Kai?mJahreHos:7 dUrCh Kauf in den Belitz
leiderem h 7 aTV?S Hermann Killling Uber, welcher

durch 4 ? Mannesalter aus seinem erfolgreichen Wirken
ot/ht i c entnssen wurde. Seit dem Jahre 1919

des Vehddlbendh EFGu0%Fe h LS Wi MG S die Witwe

durchMi nJC?-ge !Inhaberin hat es verstanden, unterstitzt
Betrieb nn\ *kaufmé&nnische Fachkré&fte, den

Ruf der Fi g aus.zubauen wund den guten

o A ] . .
8?8%“ Qgr ILe{ft?u{?]g der\{]e,&FthSefl elgaf aenez_ b Sgpc%eriig%!etrudnlg
stets frischer, hervorragender Qualitdtsware wéachst der groBe
Kundenkreis immer mehr; davon zeugen die finf erst-
klassigen Filialen des Unternehmens. Mit Lust
und Liebe zum Beruf wird es stets das Bestreben der Firma*

sein, ihren verehrten Abnehmern gute, tadellose und preis-
werte Waren zu bieten.

\oigt s Kaffee, lee, Kakao, Frichte und
Konserven werden sich jeder Hausfrau unausldschlich ein-
pragen, sobald sie nur den ersten Versuch mit diesen Artikeln
unternommen hat.

T N
Ludwig

1921 erfolgten Einrichtung einer
Wechselstube auf dem Stettiner Hauptbahnhof

wurde einem Bedirfnis entsprochen, das sich der stetig
wachsenden Bedeutung Stettins im internationalen Reisever-
kehr anpaBte. Die Einrichtung hat sich durchaus bewé&hrt und
ist infolge durchgehender Dienstzeit immer erreichbar. E s

Mit der im Jahre

da von der Annehmlichkeit, sich

wére zu wiunschen,
vor Antritt einer Auslandsreise mit der er-
forderlichen Valuta versehen Zu kdnnen,
noch mehr Gebrauch gemacht wiirde.
Zeitgendssische Wohnungskunst.
Der deutsche Mensch pflegte wvon jeher erheblichen
Wert auf die Innengestaltung seiner Wohnung zu legen, in

Zeiten des Reichtums auf eine reiche Gestaltung, in
Zeiten der Armut auf eine einfache, aber trotzdem an-
heimelnde, erfreuende, kinstlerische Ausfihrung. Es sei an

die Biedermeierzeit erinnert, der armen Zeit nach preutens

Befreiungskriegen bis zum Ausgang der vierziger Jahre des
vorigen Jahrhunderts. Anfangs glatte Mobel, gerade Linien,
und trotz der Einfachheit von einem eigenen Reiz der Kraft,
die Stimmung zu heben, Gemitlichkeit zu verbreiten; nur
sparlich wurden geschwungene Linien verwendet, spéater
wenige Schnitzereien als besonderer Schmuck; stets aber
ausgewadhlte, schdn geaderte, geflammte, sprihende Hoélzer,
in hellen und dunklen Ténen. Reichliche Verwendung manig-
facher lichter P'arben an den Wanden, den zimmerdecken,
in den Teppichen, den Stoffbeziigen; allmahlich dann krafti-
gere Farbtone.

Nach dem Verlassen des Biedermeierstils ist die Innen-
architektur fir den SchluR des vergangenen Jahrhunderts und
dartiber hinaus aut manchen schdnen und manchen irrigen
Wegen gewandelt.

In unseren Tagen haben die Kinstler wieder die Grund-
lagen der Zeit vor hundert Jahren ganz allmdhlich als <he
Grundlagen ihres Schaffens neu gewonnen und geben, v?n
diesem Stande aus, ihrer kinstlerischen Aeuferungsart &}
gendssischen Ausdruck. Da nun eine Kunstrichtung, ein
Stil, nicht gemacht oder entdeckt wird, sondern sich aus
dem Zeitgeist heraus entwickelt, muB man im Beginn eines
werdenden Stiles mit einem Tasten, mit einem Verwerfen,
mit nur allmahlicher Vollendung rechnen. Damit soll abei
nicht gesagt sein, dafl in der Anfangszeit eines Stiles nicht
Dinge geschaffen wirden, die fur alle Zeiten das Préadika
schdén verdienen. Vielmehr wird auch von denen, die ui
bekannten klassischen Stile lieben, unumwunden zugegeben’
dal der Gegenwart in Form und Einzelausfihrung Entwar
gelungen sind, die voraussichtlich bleibenden Wert behalte
und noch nach Jahrzehnten wvon der Kkinstlerischen Ue
staltungskraft unserer Zeit, von ihrem erfolgreichen Drang®-
und Suchen nach neuen Ausdrucksmdglichkeiten ein ehic
volles Zeugnis ablegen werden. W. S

<Die M mten
einer Anzeige
sind gering
Im Vergleich
Z U
ihrem nutzen /
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Auf den Weihnachtstisch des Herrn gehort

einHU
ergu_ter Hul
ein Sdieye-Huf

MUtzen aller Art

Breite StraRe s — Ruf 26020

Stettiner
Dampfer-Compagnie

Aktiengesellschaft
Gegr. 1856 Stett N Gegr. 1856

Regelm.Verbindungen zwischen Stettin und

Leningrad wdchentlich
jeden Sonnabend von Stettin

jeden Donnerstag von Leningrad

Reval wdchentlich
jeden Freitag von Stettin

jeden Freitag von Reval

Stockholm vierzehntégig
jeden 15. und 30. von Stettin

leden 8. und 23. von Stockholm
Danzig—Memel vierzehntégig
Kodnigsberg zehntéagig
London ca. vierzehntégig
Rotterdam —Finnland vierzehntégig
Stettin—Levante ca. vierzehntagig

imnnmiimnnininiiniiiniii<iniininniin»iimnmiiimniii»iiinininniiniiiiuiiiini
ini i i

ih m im

Drahtanschrift: Dampferco Fernsprecher Nr. 35301

Papierltaus Pa$€HOW

Spezialitéat:

Fullfederhalter

Buchdruckerei - Lichtpausanstalt

Steindruckerei - Plandruckerei
. | _ ,
ll\zﬂeigggfe%thzerN;OSZZO S t e tt N élee;;nreu rl})(;)gntstri&%?l

Nummer 23

lhre Schuldner
zahlen ohneRechfsanwalf!!

Wirklich praktische Anleitung, alle Auflenstande
einzutreiben, absolut sicher und ohne Anwaltskosten
gibt meine Broschire:

Wie zwinge ich saumige
Schuldner zum Zahlen?

Sie sparen Zeit, Aerger und unndtige Ausgaben.

Und kommen zu lhrem GeldeU

Portofreie Zusendung gegen Ueberweisung von
Mark 1.— auf Postscheckkonto Ffm. Nr. 0/0

BUcherrev. H. C. Schdne, Frankfur»-M.
RohrbachstraBe 24.
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Qtffo&tsiseS JuM otitti!
1832—1922

1 Jt O. <3djuwenftauer

\ &r. Oomffrafie 22 3W 6 be(fabrif @r. :Domtfrage 22

2Jo>cme 3 itntttereittridiungen in ent
fady Burgerlicher, anbeimelnfcer SUudftaivng  Lif%
3ur (SrfUUung ttertpofjntefler Svhfpriichye /7

27eficbfigen ©i3 unbedingt meine ©P *3iaféa
dimmer, tfj. fuejenigen Zimmer,

(Gerien fabrijiere uifc ibie id? e

90 jdhrigen 3ubildutudo »u OW
aufserorbenttid? gunffigen preifett auf *

Sftarft bringe.

in reifer, groRRer 9(uCtt>abl

SWrinen in (9r6&en ut= ftoitartw
SeefifdK, ~Kaudjtifdje, 3?latnorfifdk/ flafc
fifd)e, ~rificrtoiletfen, Oiefenmofeef/ $lurs
gari=>eroben uni) alle ankern Broanjuno”™
utO Neinmobef in reic>ffer
ut=> grofRer preiGttmrfcisfaif-
fSeUjafMung nad? Vereinbarung-

O Do DO ~ D O

e Slincrfannt erffffaffige Sfuofuftrung bei  niebrigen

NORD-OSTSEE

SCHIFFAHRT, und TRANSPORT - GESELLSCHAF
MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

Stettin, kébnigstob ri
FERNSPRECHER 2S6% :s TEL.-ADR-

¥ yfiariebung
BEFRACHTUNG, SPEDITION UND nsPoRTE
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRA



