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'Wirtschaftszeitung fir die Qstseelander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein Jfinterland
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Die 5. Vollversammlung der Industrie- und Handelshammer.

Am Dienstag, den 25. Oktober fand die zweite
letzte diesjahrige Vollversammlung der In-
UHrie- und Handelskammer zu Stettin in der Borse
alt. Der Prdasident, Herr Unterstaatssekretdr a. D.
r- Hellmut Toepffer, ertffnete die Versammlung
u begrifBte zundchst die geladenen Gaste, unter de-
> sich die Herren Oberpréasident Lippmann, Regie-
A JSsprésideint von Halfern, Oberbirgermeister Dr.
A Ermann, der Vorsitzende der Landwirtschafts-
a“mer, Herr von Flemming, der Reichsbahn-
ANPrasident Fluhme, der Vertreter der Hand-
i kammer> sowie eine Reihe von Reichstags-
ujr Landtagsabgeordneten und Stadtverordneten
**den. Herr Prdsident Dr. Toepffer wandte sich

1%ain an “en Herrn Oberpréasidenten Lippmann,
W ]namens der Kammer einem Gefihl der Dank-
kr ~ * Ausdruck zu geben, das die Wirtschafts-
sidgSe P,omrnerns schon lange beseelte. Herr Pré-
pr- Bt Dr. Toepffer erinnerte daran, wie Herr Ober-
I91«¥ent Lippmann in schwerster Zeit im Jahre
) auf seinen heutigen Posten berufen wurde,

MNals lag mit der gesamten deutschen Wirtschaft

auch die pommersche vollig danieder. Insbeson-
dere war auch Stettin durch die Wegnahme seiner
Handelsflotte auf Grund des Versailler Vertrages
sowie durch die Folgen der Zwangswirtschaft und
des Krieges Uuberhaupt schwer getroffen. In den
schwierigen Zeiten, in denen Herr Oberprdsident
Lippmann an der Spitze der Provinz gestanden hat,
hat er sich den Dank ganz Pommerns sowie na-
mentlich der pommerschen Wirtschaft in groRem
MaRe erworben. Die pommersche Wirtschaft weil,
welchen EinfluB die Tatigkeit des Oberprésidenten
auf alle wirtschaftlichen Vorgdnge und erzielten
Erfolge gehabt hat. Die Wirtschaft weil}, dall die
groBen Arbeiten zur Erhaltung und Starkung des
pommerschen Stromes, der Oder, zur Erhaltung
des Seehafens Stettin, der Industrie und des Han-
dels Pommerns nicht zum wenigsten auf die Tat-
kraft des Oberprdasidenten zurickzufihren sind.
Herr Dr. Toepffer fuhrte dann aus, daB die Kam-
mer erwogen hat, wie sie ihrem Danke in einer
Form Ausdruck geben kénne, der den heutigen Tag
Uberdauert. Die Kammer hat beschlossen, eine
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Medaille schlagen zu lassen, die von dem Dank
der Wirtschaft Zeugnis geben soll. Herr Prési-
dent Dr. Toepffer verlas darauf eine Urkunde, die
dem Oberprasidenten Lippmann zugleich mit der
Medaille Uberreicht wurde, und die mit dem Wunsch
schlieft, dal Herr Oberprdasident Lippmann die
Geschicke der pommerschen Wirtschaft und Stettins
noch recht lange leiten maoge.

Im Anschlul3 ergriff Herr Oberprasident Lipp-
mann das Wort und gab seinem Dank fir die
Freundschaft und das Vertrauen Ausdruck, das die
Handelskammer ihm durch die ihm erwiesene
Ehrung entgegengebracht hat. Der Oberpréasident
kam dann auf die Zeit zu sprechen, in der er als
junger Abgeordneter im Parlament sich schon fir
dieselben Ziele im Interesse der pommerschen
Wirtschaft eingesetzt hat, deren Erfillung sie nun
soviel ndher gekommen ist. Insbesondere gedachte
der Oberprésident derjenigen Manner, mit denen
er in friheren Jahren gemeinsame Arbeit fur die
Erreichung der grofRen wirtschaftlichen Ziele Pom-
merns und Stettins geleistet hat, namentlich des
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verstorbenen Obervorstehers der Kaufmannschaft,
Manasse, sowie des langjdhrigen Binnenschiffahrts-
vertreters in der alten Kaufmannschaft, Direktors
Otto Lange. Er schloB daran den Dank flr dieje-
nigen Vertreter der Wirtschaft, die ihm in tat
kraftiger Mitarbeit bis auf den heutigen_ Tag zur
Seite gestanden haben. Zum SchluR seiner Aus-
fuhrungen wies der Oberprasident darauf hin, dal3
er die ithm zuteil gewordene Ehrung so auffass-,
dalR sie nicht ihm allein, sondern in seiner Person
der gesamten Beamtenschaft der Provinz gelte, un
gab die Versicherung ab, dall die pommersche

amtenschaft von der Auffassung, der berufen
Diener, Freund und FoOrderer der Wirtschaft zu
sein, durchdrungen sei und stets an dieser Au

fassung festhalten werde.

Es wurde sodann in die Tagesordnung
treten, und Herr Président Dr. Toepffer gab z
nachst Bericht Uber die Tatigkeit der industrin
und Handelskammer seit der letzten vollversam

lung, wobei er folgendes ausfihrte:

5)ie Tatigkeit der Jndustrie- und Handelskammer seit der letzten

Vollversammlung.
Wie es bei dem Charakter der Stettiner Kammer als
einer Seehandelskammer natdrlich ist, haben auch in der
jetzt hinter ihr liegenden Periode ihrer Tatigkeit die Ar-

beiten auf dem Gebiet des Verkehrswesens den breitesten
Raum eingenommen. Voranzustellen sind hier die mit den
Verhaltnissen im Stettiner Hafen zusammenhangenden Fragen,
insbesondere natlrlich die flr Stettin, das heute imj hértesten
Wettbewerbskampf mit Danzig und den andereh mit ihm
rivalisierenden Héafen steht, so ({beraus wichtige Fdérderung
des Ausbaues seines Hafens. Es bestanden hier zunéchst
Unstimmigkeiten Uber die Verteilung der fir den weiteren
Ausbau zur Verfigung zu stellenden Gelder zwischen der
Stadt Stettin und dem Preulischen Staat. Die Kammer war

bestrebt, in dieser Beziehung auf eine Verstdndigung hinzu-
wirken, damit keine schédliche Verzégerung des Ausbaues
eintrete. Nicht zum wenigsten den Bemiihungen der Kammer

ist zu verdanken, wenn die diesbeziiglichen Verhandlungen
zu einem befriedigenden Ergebnis flihrten, mit dem beide
Teile, Staat und Stadt, einverstanden waren. Inzwischen ist
von der PreuBischen Regierung eine Gesetzesvorlage ausgear-
beitet worden, die bereits die Billigung des Staatsrates'gefun-
den hat. Demnach wird flir den Stettiner Hafenausbau der
Betrag von Uber 10 Millionen Mark zur Verflugung gestellt.
Hierdurch ist die n&chste Etappe des Ausbaues erfreulicher-
weise finanziell gesichert, wenn freilich auch nicht verkannt
werden kann, dall die Stadt Stettin bei dieser Regelung
des weiteren Hafenausbaues immerhin noch ein Drittel selbst
tragen muB, was sich natirlich ebenfalls wiederum in hohen
Gewerbesteuern fir Wairtschaft und Verkehr Stettins fius-
wirken wird.

Auch die Organisation- und Finanzverhaltnisse der
Hafengesellschaften beschaftigten die Kammer wiederum in
zahlreichen Sitzungen. Den breitesten Raum beanspruchte
hier die Frage der Ueberfihrung eines Teiles des von
der Haienbetriebsgesellschaft anlaflich des englischen
Kohlenstreiks erzielten Ueberschusses in Hohe wvon 300 000
Mk. an die Hafengemeinschaft als Pacht fir das vergangene
Jahr. Die Kammer glaubte, einer Ueberweisung in dieser
Hohe nicht zustimmen zu koénnen. Entgegen ihrem Ein-
spruch wurde aber dennoch beschlossen, die Ueberweisung
vorzunehmen, obwohl die Hafenbetriebsgesellschaft hierdurch
aller Mittel entbloRt worden ist und ihr die Mdglichkeit ge-
nommen wurde, mit Hilfe des bis dahin vorhandenen Fonds
von sich aus etwa auftretende Stdrungen des Hafenbetriebes
durch rasche Erledigung kleiner Reparaturen bezw. durch
notig gewordene kleine Neuanschaffungen zu beseitigen. Im
Zusammenhang hiermit mufite sich die Kammer auch mit
der in Aussicht genommenen Erhéhung des Gesellschafts-
kapitals der Hafenbetriebsgesellschaft befassen, wovon zu

einem anderen Punkt der heutigen Tagesordnung n°c

sprechen sein wird. # ., n far
Zwecks Verbesserung der umschlagsmoglichkei
Getreide im Stettiner Hafen wurde die Anschaffung
dritten Elevators in mehreren Sitzungen von Wiegea fal tj
Kammer erdrtert. Schlieflich wurde der Beschlul 8

das Wiegeamt zu ermdchtigen, einen dritten Eleva
einer ungefdhren Leistungsfahigkeit von 50 t pro o pertig-
Preise von 99000 Mk. in Auftrag zu geben. D® yer.
Stellung dieses Elevators, der zu einer wesentlic iej*cSjgen
besserung der Umschlagsgelegenheit fiir Getreide im
Hafen beitragen wird, dirfte bald beendet sein. n
Aueh der Neuregelung der “wemberliegeplatze u* rde
hier GUberwinternden Binnenfahrzeuge und Seescnin *
von der Kammer verstarkte Beachtung gescheicrhafsta®
lang ihr, der Binnenschiffahrt den sogenannten n
wieder als Liegeplatz zurickzugeben, dadurch, da  Jiattetf>
Seedampfer, die im vorigen Jahre dort Uberwinter
anderweitig Platz geschaffen wurde. Trotzdem” ) t((ToRere
Notwendigkeit, flur die Binnenschiffahrt noch e,ne Ver-
Anzahl von Liegeplatzen zu schaffen, sowie auch & Ver-
besserung der Zufahrtsstrale zu den bisher oderau \ c
handenen und die Anlage von Wasserstocken an/noch be-

dieser Liegestellen vorzunehmen, nach wie vor Ay ef,
stehen. Die Kammer wird weiter bestrebt sein, pinnen'
besserung der jetzigen Liegeplatzverhdltnisse fur i
schiffahrt herbeizufiihren. lisch#1
Zwei fir die Oderschiffahrt, den “erfe”fini?v Ha’dl
Stettin und Berlin und letzten Endes fir den 'Ste . j det
liberaus bedeutende Fragen, die die Kammer w jes
Berichtszeit beschéaftigt haben, sind die d e s RBaljes ”eS
Staubeckens von Ottmachau sowie die des ge.
Schiffshebewerkes bei Liepe. Nach der Kamm H,ebe.
wordenen Mitteilungen sollen die fir den ligjiel*
Werkes bei Niederfinow im Etat von 19-0 - rtfcgen
Mittel gestrichen werden. Die Kammer hat u y erzote'
das nachdricklichste Gingpruch erhaben, da ei hj.eft nahe'
rung des Baues des Schiffshebewerkes die rffiffkei*
rickt, daR anges’iEW’Q ey staricen ngg,r'a_t_u_r_bed,urmg] .
vorhandenen Schleusentreppe der Verkehr z.ylb. bereitd
und Berlin flr die GrofBschiffahrt wieder, wie ' terbun(‘el
diesem Jahre lange Zeit der Fall war, vbdllig
wird. sind der
Was das Ottmachauer Staubecken angc i > jarupef
Kammer in letzter Zeit wiederholt erneute atrotzrt
zugegangen, daB der Bau des Staubec'en verzogt *
groBen Dringlichkeit fur die oOderschiffohr noch 1
und mit dem Bau des Staudammes uber P 7er ode

begonnen worden sei. Trotz der schwierigen
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Schiffahrt, die ihre Ruckwirkungen auch auf den ohnehin im
schwersten Wettbewerbskampf gegen Danzig und andere
Hafen stehenden Seehafen Stettin nicht verfehlt hat und
obwohl es sich um die Herstellung eines Bauwerkes han-
celt, fur das die Vorarbeiten seit Uber 20 Jahren betrieben
Werden, erfolgt die Durchfiihrung des Projektes so langsam,
dall eine Herstellung befriedigender Wasserverhaltnisse, nam-
jlch eine dauernd vorhandene Tauchtiefe von 1,40 m noch
lange nicht zu erwarten sein durfte. Es wird daher bean-

tragt, folgende (als Anlage beigefligte) EntschlieRung anzu-
nehmen.

Von sonstigen Binnenschiffahrtsfragen mufl zunédchst die
tuer Erhdhung des Schiffsliegegeldes erwédhnt werden. Die
unifangreichen Erhebungen, die die Kammer hierliiber ange-
stellt hatte, konnten inzwischen zum AbschluB gebracht wer-
fen; die Kammer beschloB daraufhin, sich flr eine Er-
héhung der Liegegelder um 25% und eine Herabsetzung

, Liegefrist, gleichfalls um 25%, einzusetzen. — Die
~nlreichen Strafmandate fur Binnenschiffer wegen Ueber-
/,etung der geltenden Bestimmungen Uber Ankerfiihrung,
Mitnahme eines Beibootes usw. wurden von der Kammer
zum AnlaB genommen, auf eine Milderung der Anwendung

seser Bestimmungen gegenilber der Binnenschiffahrt hin-
uwirken. Zuletzt ist eine Kommission eingesetzt worden,
cle die fraglichen Bestimmungen einer Nachprifung unter-

teilen soll.

Die fir die weitere Entwickelung des Stettiner Hafens
0 Uberaus wichtige Frage der weiteren Vertiefung der Schiff-
~nrtstraBe Stettin—Swineminde beschaftigte die Kammer
Ortlaufend. Im Juni d. Js. wurde von der Vertiefungs-
Gesellschaft der Beschlufl gefallt, die Summe von 684 000 M.
~r die beschleunigte Fertigstellung des Papenwasserdurch-
. <ches zuné&chst vorschuBweise durch die Gesellschaft zu
in rthmen, mit der Malkgabe, daB das Reich seinen Anteil
1 Hoéhe von 365000 M. fir diese beschleunigten Arbeiten
2 den Baujahren 1928/29 und 1929/30 an die Gesellschaft
_Uriickfahrt. Da aus den laufenden Schiffahrtsabgaben die
gesamte Summe, die von der Gesellschaft GUbernommen wor-
ist, nicht bestritten werden konnte, wurde ein Kredit in
j)jr ~forderlichen Hohe fir die Gesellschaft aufgenommen.
(Juesf Malnahme hat sich als notwendig erwiesen, da liier-
U ~er Papenwasserdurchstich, der eine Verkiirzung und
Aradigung des Schiffahrtsweges durch das Papenwasser
Schon im laufenden Jahre fertiggestellt werden kann,
fyV’end er planméRig erst Ende des Jahres 1928 bzw. im
I'ol 1929 fertigzustellen wére, was von nachteiligen
gen fur die Schiffahrt gewesen waire.

in i erst jungster Zeit gepflogene Verhandlungen
01)'/ 1 I'rage der Vertiefung haben ergeben, daf inzwischen

h;u as Reich die Notwendigkeit ausdricklich anerkannt
t jdjc SchiffahrtsstraBe Stettin—Swineminde (Uber die
Zu tn- ch stattfindende Vertiefung hinaus auf eine Tiefe

8000 Tngen’ tlie den Stettiner Hafen ohne weiteres auch fir
verk i 0- Schiffe, die als die Regelschiffe des modernen Welt-
handi rS anzusehen sind, zuganglich macht. Diese Ver-
nic) nSen haben dahin gefihrt, daB das Reich zwar noch
ter  vollig auf eine Beteiligung der Interessenten am wei-
glauK us™au der SchiffahrtsstraBe verzichten zu konnen
\vejtete’ ~a” .es aber doch eine finanzielle Regelung fir die
*t * Vertiefung vorgeschlagen hat, die eine bedeutende
mit 1<’®UnS der jetzt erhobenen Abgaben zuldRt und so-
Dic pne Entlastung fir die Schiffahrttreibenden bedeutet.
Stadt ese”schaft, deren Gesellschafter bekanntlich Provinz,
grund ;Uh<® Industrie- und Handelskammer sind, hat sich
Seschpl!~ 0 m%* dieser durch die Reichsregierung vor-
Stelie af’enen Regelung einverstanden erklart. An anderer
Obern c.er .heutigen Plenarversammlung wird daher ein vom
eiltWurfaSIr*Um  ~er Provanz Pommern verfalBter Vertrags-
Stettjn-_e ten weiteren Ausbau der SeeschiffahrtsstralBe
ruht , yw*nemuinde, dessen praktische Bedeutung darin be-
lutig’ durch die hierin vorgesehene finanzielle Rcge-

Ermé&Rigung der bisherigen Schiffahrtsabgaben
Viertel f e Aasserstrale Stettin—Swineminde auf etwa ein

eintritt, zur BeschluRfassung vorgelegt werden.

noch
ahl?rn’
v°n dor*1n

fenstigen ..die Seeschiffahrt betreffenden Fragen
. erwabnt, daR die Waiedereinrichtung einer
Deviationsbestimmung flr Seeschiffe

t"lage <«  Amer beantragt und diesbeziigliche Kostenan-
L~A.niiner'0l angefordert wurden. Ferner unternahm die
, ‘tspou (llc>'gische Schritte, die Handhabung der gesund-
st Bean”6!l . Untersuchung der  Seeschiffspassagiere
die j'mte des Hafenbauamtes Swineminde zu erleichtern,
°rt gelbte Art und Weise, wie die Untersuchung
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vorgenommen Avurde, als im hodchsten Grade
schadlich angesprochen werden muBte.

Die Fragen des Eisenbahnverkehrs und der Eisenbahn-
gutertarife haben die Kammer in den abgelaufenen 9 Mo-
naten im starken Male beschaftigt. Was die Fragen des
Eisenbahnverkehrs anlangt, so ist in erster Linie auch in dem
abgelaufenen Geschaftsjahre, wie insbesondere im Jahre 1920,
fur den Verkehr als duflerst storend empfunden worden,
daB die seit langem geplante und im Bau begriffene Glter-
umgehungsbahn noch nicht fertiggestellt ist. Die Stettiner
Guterumgehungsbahn ist nicht nur fir die Wirtschaft Pom-
merns, sondern fur die WVerkehrswirtschaft ganz Nordost-
deutschlands eine dringende Notwendigkeit. Wir missen
verlangen und dirfen erwarten, dal die begonnenen Arbeiten
mit tunlichster Beschleunigung ihrer Vollendung entgegen-
geflihrt werden. Was die lbrigen Fragen des Giuterverkehrs
anlangt, so ist es den Stettiner Verkehrskreisen, insbeson-
dere den Abladern leicht verderblicher Giuter, wie Eier,
Butter, Heringe usw. immer wieder aufgefallen, dafl die
Dauer der eisenbahnseitigen Beférderung von Stettin nach
den sdd- und mitteldeutschen Empfangsgebieten erheblich
groRer ist, als diejenige von den Wettbewerbshafen Libeck
und Hamburg. Die Stettiner Handelskammer ist in diesen
Fragen wiederholt vorstellig geworden und hofft, daB die in
dieser Hinsicht zwischen den Seehdfen bestehende unter-
schiedliche Behandlung in Zukunft beseitigt werden wrird.
Eine weitere Frage, die insbesondere fir den nord-ostdeut-
schen Personenverkehr bedeutungsvoll ist, ist der Bau des
Stettiner Personenbahnhofs. Das Projekt des Baues eines
Bahnhofes hat bereits historische Bedeutung erlangt. Auch
in der abgelaufenen Berichtsperiode ist die Frage des Baues
des Personenbahnhofs, soweit der Industrie- und Handels-
kammer bekannt geworden ist, nicht weiter gekommen.
Die Industrie- und Handelskammer Stettin legt grofRen Wert
darauf, dall dieses Projekt nun endlich einmal mit grdéRter
Beschleunigung betrieben und seiner Vollendung entgegen-
geht. In Eisenbahntarif- und Verkehrsfragen hat die Kammer
in den abgelaufenen 9 Berichtsmonaten Uber 100 Gutachten
erstattet, Antworten beantwortet und Antrdge gé&stellt. Durch
die als Eisenbahngutertarifreform bezeichnete Staffelung und
ErmaRigung der Abfertigungsgeblihren der Wagenladungs-
klassen, die Ermaé&Rigung der Zuschldge bei der Bildung
der Nebenklassen sowie durch eine geringe Senkung der
Frachtsatze der hochsten Wagenladungsklasse, die auch fir
die Klassen B, C und D zu ErmaBigungen gefiihrt hat,
ist eine gewisse Entlastung herbeigefihrt worden. Ebenso
ist durch die ErmadaBigung und Staffelung der Abfertigungs-
geblhren eine geringe ErmaéaRigung der Nahentfernungen
herbeigefihrt worden. So begriBenswert gerade fir die
Stettiner Verkehrswirtschaft diese Erleichterungen auch sind,
kann doch nicht davon gesprochen werden, daB hierdurch
den Bedirfnissen der Wirtschaft, und insbesondere der See-

verkehrs-

hafenverkehrsbelange Stettins Rechnung getragen ist. Die
durch den Staffeltarif herbeigefihrten Wettbewerbsverschie-
bungen zwischen Stettin und Hamburg, die sich bei den

mittleren Entfernungen auf etwa 10% zugunsten Hamburgs
belduft, ist noch nicht beseitigt. Stettin ist noch nicht wieder
in den vollen GenuB der Vorteile gelangt, die durch seine
gunstige geographische Lage an sich erwachsen. Die For-
derung der Stettiner Wirtschaft in dieser Hinsicht geht daher
auf eine weitere Entlastung der Ubersetzten oberen Wagen-
ladungsklassen und auf eine wirkliche ErméafRigung der nahen
und mittleren Entfernungen zwecks Beseitigung der uner-
traglichen  Verschiebungen, die der Staffeltarif herbei-
gefihrt hat.

Auf dem Gebiet des Seehafenausnahmetarifwesens
wird immer wieder bemerkt, daR zwischen Stettin und
seinem groBen deutschen Wettbewerbshafen Hamburg die
Paritat nicht voll gewahrt erscheint. Dafl in den Seehafen-
tarifen fir den Transitverkehr sowie flir den Ein- und Aus-
fuhrverkehr durchgefihrte Prinzip der Nullregulierung ist
durch die Einfihrung von A- und B-Frachtsatzen in ver-
schiedenen Durchfuhrtarifen durchbrochen worden. Durch
die Einfuhrung und Beschrdnkung der niedrigeren B-Fracht-
satze auf die groRen Nordseehdfen findet selbstverstandlich
auch eine Ablenkung desjenigen Verkehrs nach diesen Hafen

statt, der nach Skandinavien, England, dem Mittelmeer usw.
gerichtet ist, abgesehen davon, dal der Aufbau von trans-
atlantischen Linien Stettin durch diese Tarifierungsart ein
fur allemal genommen wird. Abgesehen hiervon hat die
Kammer auch in einzelnen Tarifen neuerdings festgestellt,
dal bei den Mindestmengenrabatten bei Sendungen, die
uber Hamburg ausgehen, bis 150/0 groRBere Rabatte ausge-

lobt sind, als bei (ber Stettin ausgehenden Sendungen.
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Ueberdies ist zum groRen Bedauern der Stettiner Handels- Verhandlungen dberall dort auf eine Erleichterung der
kammer und zum schweren Schaden des Stettiner Waren- abfertigung hingewirkt, wo sich in der Praxis Schwierig

handels, der bereits im Jahre 1926 als untragbar bekadmpfte
Ausnahmetarif fir serbische Pflaumen in ungefédhr gleicher
Weise fir Hamburg und Stettin wiederum zur Einfihrung
gelangt. Wahrend der Hamburger Frachtsatz von Passau
1,50 M. betragt, muB das 47 km ndher zu Passau gelegene
Stettin einen Frachtsatz von 2,92 M. bezahlen. Da Stettin
vor dem Kriege in diesem Handelszweig unbestritten die
Fihrung hatte, kann es sich bei dieser Tarifgebarung nicht
beruhigen und erwartet auch, dafl die Reichsbahnverwaltung
im kommenden Jahre den unbestreitbar gerechtfertigten
Stettiner Ansprichen in gebihrender Weise Rechnung trégt.
Besonders schwerwiegend hat sich fir den Seehafen Stettin
der Wettbewerb Danzigs herausgebildet, und es besteht fir

Stettin die Gefahr, daB es einen nicht unerheblichen Teil
seines Erzimports an Danzig wird abgeben missen, wenn
nicht von Seiten der Reichsbahn die erforderlichen Tarif-
abwehrmalBnahmen aufgenommen werden. Wenn auch in
diesem Jahre durch AbschluB entsprechender Vertrdge
zwischen Reichsbahn und Erzbeziehern noch eine gewisse

Sicherung fur die Wahl des Weges Uber Stettin gegeben ist,
so wird doch die kommende Erzperiode nach Auffassung
aller Beteiligten eine Sachlage schaffen, die Stettin bei
Fortdauer der jetzigen Verhédltnisse eines erheblichen Teiles
dieser Erztransporte beraubt. Die Industrie- und Handels-
kammer Stettin hat daher sowohl die Reichsbahn als auch
die fraglichen Zentralbehdrden auf diese Verhéltnisse auf-
merksam gemacht und gebeten, den Abwehrkampf gegen
die polnischen Angriffsmalfnahmen durch Erstellung wirk-
lich wirksamer Wettbewerbstarife im verstarkten MaBe auf-
zunehmen. Auch mufR nach Auffassung der Kammer durch
entsprechende Tarifmanahmen dafiir Sorge getragen wer-
den, dafl Stettin an der Kohlenausfuhr in nennenswertem
Male beteiligt wird. Bei Erstellung dieser Wettbewerbs-
tarife ist es erforderlich, den Belangen der Binnenschaffahrt
nach Mdglichkeit durch gleichzeitige Einrichtung von Zu-
und Ablaufstarifen zu entsprechen. SchlieBlich erfordert es
das Verkehrsinteresse Stettins auf das dringendste, daBR reichs-
bahnseitig mit tunlichster Beschleunigung die Waiedererstet-
lung direkter Tarife mit den 0Osterreich-ungarischen Nach-
folgestaaten sowie den Balkanstaaten erfolgt. Durch das
Fehlen direkter Tarife mit Rumanien, mit Ungarn, mit Jugo-
slavien und anderen sudeuropdischen Staaten ist Stettin gegen-

uber seinen westdeutschen Wetthewerbern ganz erheblich
benachteiligt worden. Die Kammer hofft, daR diese zum
Teil in Angriff genommenen schwierigen Arbeiten bald-
moglichst einem befriedigenden Ergebnis entgegengeflhrt
werden.

Fragen des Postverkehrs beschaftigten die Kammer
haufig. Erwahnt seien hier besonders der zur Erdrterung

gestellte Wegfall der Paketkarte, der mehrfach zur Beratung
stand und Uber dessen ZweckmaRigkeit die einzelnen Han,-
dels -und Industriezweige sehr verschiedener Meinung waren,
sowie die Beseitigung des Frankaturzwanges bei Expref3-
gutsendungen, die von der Kammer beflrwortet wurde.

Steuerangelegenheiten nahmen auch wéhrend der letzten

Arbeitsperiode der Kammer einen verhdltnism&Big breiten
Raum ein. Insbesondere hervorzuheben ist hier das Ge-
werbesteuerrahmengesetz, mit dem die Kammer sich ein-

gehend befalte. Ebenso wie gegen den ({bermaRigen
Steuerdruck trat die Kammer auch flr ein tragbares MaR
der sozialen Lasten und anderen Abgaben ein. So wurde sie
wiederum in zahlreichen Féllen mit Entwirfen fir Orts-
satzungen von Berufsschulen, z. B. fir die Stddte Demmin,

Stargard, Plathe, Gollnow usw. befaRt. In allen Faéllen
wurde von der Kammer entsprechend den stets von ihr
in dieser Beziehung verfolgten Grundsédtzen darauf hinge-
wirkt, die Kosten fir die Berufsschule mdglichst niedrig
zu halten, den Kreis der Berufsschulpflichtigen nicht zu
weit zu ziehen und den Vertretern der Wirtschaft in den
Kuratorien der Schuen einen Imdglichst starken Einfluf3
zu sichern.

Die aus der privatwirtschaftlichen Té&atigkeit der offent-
lichen Hand fir das freie Gewerbe drohenden Gefahren be-
hielt die Kammer nach wie vor im Auge. In diesem Zu-
sammenhang sei erwéahnt, daf auch die gewerbliche Tatig-
keit der Landlehrer das Eingreifen der Kammer notwendig
machte, da die Betéatigung der Lehrer als Vertreter von Ein-

und Verkaufsvereinen in einigen Landkreisen den freien
Handel in einer nicht mehr vertretbaren Weise beein-
trachtigte.

Um auf das
Uberzugehen,

Gebiet der Zolle und des AuBRenhandels
so wurde seitens der Kammer in mehrfachen

keiten ergeben hatten. Insbesondere waren es gewisse Ml

stande im Stettiner Hafen, die sich bei der Verzollung vo
Auslandsweizen, bei der Verzollung von Séamereien, soW
durch die neuerliche Nichtzulassung hiesiger Spediteure z *
Zollabwickelung entwickelt hatten und fir deren Beseitigung
die Kammer sich nachdricklich einsetzte.

Eine Frage, die die Kammer ferner hé&ufig bescha -
tigte, war die der endgultigen Regelung des von der Se
tiner Konfektion betriebenen Lohn- und Eigenveredelung
Verkehrs. Die in dieser Angelegenheit von der Kamin
immer wieder erneut erhobenen Vorstellungen, dal <
Stettiner Konfektion die von -ihr beantragten veredelung r*
verkehre im Interesse des Stettiner Arbeitsmarktes lind i”
Interesse auch der Beziehungen dieses Industriezweig
zum Auslande zu bewilligen waren, fuhrten schlieflich na

vorangegangener Besichtigung einiger Betriebe durch
treter des Reichswirtschaftsministeriums dahin, daR
den Konfektionsfirmen in dieser Frage in einem ho e

MaRe entgegengekommen wird.
Den laufenden Handelsvertragsverhandlungen

die Kammer nach wie vor Beachtung. Insbesondere
sich mehr und mehr gezeigt, daR die Absatzverna
verschiedener Handelszweige Stettins und des weiit
Kammerbezirkes, — insbesondere seien hier der Hen Sj
handel, der Warenhandel und der Landesproduktenaa "
genannt —, ganz abgesehen von der Beeintrachtigung
Stettiner Verkehrs durch das Fortdauern des Handelsk
mit Polen, starke Einbul’e erlitten haben. Die betelg
Handelszweige, wie (brigens fast die gesamte ostce jer-
wirtschaft, sind durchden deutsch-polnischen Han
krieg, dessen Ende nach dem heutigen Stande der
handlungen zundchst noch gar nicht abzusehen ist, *
schwierigen Lage, deren Beseitigung durch ein tr g
Abkommen auf das dringendste zu winschen ist.

uorlkte

hares

Es st bekannt, daB Uberall hohe Schutzzélle
gedeihlichen Entwickelung des internationalen Hande
Wege stehen. Eine wichtige Etappe auf dem fiur die A
tere wirtschaftliche Entwickelung fast aller en*°? heTOxn-
Ladnder notwendigen Wege, die bestehenden Hénde s A
nisse zu beseitigen, die  Zolle herabzusetzen und ein
leichterung der fir den internationalen Handelsverkei' ~ er
tenden Bestimmungen einzufuhren, war die Stoc A
Tagung der Internationalen Handelskammer, aur ue n
die Stettiner Kammer vertreten war.*) Diese lagu ?essen

bekanntlich auf ein Bekenntnis zum Freihandel hinaus, A

voller praktischer Verwirklichung zwar noch auf Ja, naCh
aus erhebliche Hindernisse entgegenstehen dirften, da
und nach in die Tat umzusetzen, aber gerade a jEjA
Stettiner Kammer, wie es bei ihrer Stellung als See
kammer nicht anders madglich ist, nach Kréften
sein wird. # , \nventi”
Die Frage der Termine fir die Saison- undReSpre-
ausverkaufe, die schon vielfach Gegenstand von
chungen gewesen war, ist in der Berichtszeit wie “gj-eits
genommen worden und einer endglltigen Regelung nche
nahegebracht. Die Stettiner Textil- und Schuhware
haben sich auf folgende Termine geeinigt. Der f fee
ausverkauf soll am ersten Montag nach dem 4. jhege'
ginnen, der Saisonausverkauf am 1 August. 1-ie usnahme
lung ist fur den ganzen Regierungsbezirk mi Rader'
der Inseln Usedom und Wollin, die infolge jtlich
saison eine besondere Stellung einnehmen, eini jer
Aussicht genommen, und bereits der Uberwiegen €' aS ~uS
Ortsausschiisse hat sich zustimmend geduBert. ‘ ejoel’

verkaufswesen hat die Kammer auBerdem gelegenitages

Rundfrage des Deutschen Industrie- uncl® Han e * yn-
schaftigt, in der eine Neufassung der 88 7 IS hiage ~cS
lauteren Wettbewerbsgesetzes nach dem \ors ~  jjan-
Einzelhandelsausschusses des Deutschen Industrie

delstages zur Begutachtung mitgeteilt wurde.

Die ubliche gutachtliche Tatigkeit der ~am”ureod
Uber den Gerichten des Kammerbezirkes war » ~ de",
letzten Arbeitsperiode eine besonders lebhafte. in d
Gebiet der Rechtsfortbildung entfaltete die Kan L1

Berichtszeit eine rege Tatigkeit. So wurde m Ret aU
zur Aenderung des Hauszinssteuergesetzes, - ng U

ausbildungsgesetz sowie zur Frage der AD die fie
preuBischen Gerichtskostengesetzes in Bezug ‘jrintragen
absetzung des Tarifs, namentlich was die tur a Gel,unr
von Schiffen ins Schiffsregister zu erheben

anbetrifft, Stellung genommen.

*) Vergl. O.-H. Nr. 12 u. 14.
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Im AnschluBR an den Tatigkeitsbericht trug
Herr Dr. Toepffer noch folgende Entschliefung
v°r, die von der Versammlung einstimmig angenom-
men wurde:

infsdilieftung.

Die Industrie -und Handelskammer zu Stettin hat sich
In ihrer Vollversammlung vom 25. Oktober d. Js. aufs Neue
unt der trage der Herstellung des Ottmachauer Staubeckens
eschaftigt; sie kann sich jedoch des Eindrucks nicht
erwehren, dafl der Ausbau nicht mit der Beschleunigung in
Angriff genommen und durchgefiihrt wird, wie es flr die
Uotleidende Oderschiffahrt unbedingt erforderlich wére. Ob-
wohl an dem Plan des Ottmachauer Staubeckens bereits
Seit Jahrzehnten gearbeitet wird, sind, soweit die Kammer
unterrichtet ist, die Entwurfarbeiten fiir das Staubecken noch

nicht fertiggestellt. Auch sind die sonstigen Vorarbeiten,
le Verlegung der Bahnstrecke Ottmachau—Patschkau und
er erforderliche Grunderwerb dem Vernehmen nach noch
j- durchgefuhrt. Durch die schwierige Lage, in der sich

einer ausreichenden
Stettiner Hafen, der

le Oderschiffahrt infolge des Fehlens
"“tromregulierung befindet, ist auch der

Ich heute ohnehin im scharfen Wettbhewerbskampf gegen
andere Hafen befindet, empfindlich in Mitleidenschaft ge-
zogen.
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ebenfalls sehr schwere
Binnenschiffahrtsinteressen ist in der beabsichtigten
im Reichshaushalt fur 1928 eingestellten
Mittel fir den Bau des Schiffshebewerks bei Niederfinow
zu erblicken. Die beschleunigte Ausfihrung des Baues des
Schiffshebewerks ist dringend erforderlich, da die vorhan-
dene Schleusentreppe bekanntlich stark reparaturbedirftig
ist. In diesem Jahre hat sie aus diesem Grunde wéhrend
der Hauptverkehrsperiode schon monatelang geschlossen
werden missen, so daB der Stettin-Berliner Verkehr fir die
Grof3schiffahrt voéllig unterbunden war. Die bei Verzdgerung
des Baues des Schiffshebewerks drohende Wiederholung
dieser Verhdltnisse wirde fiur den Verkehr zwischen Stettin
und Berlin allerschwerste Schadigungen nach sich ziehen.

Die Industrie- und Handelskammer erhebt daher die
Forderung, daR sowohl fir die Herstellung des Staubeckens
von Ottmachau als auch fiir den Bau des Schiffshebewerks
bei Liepe die erforderlichen Mittel bereitgestellt werden, da-
mit die unverzlgliche Inangriffnahme wund beschleunigte
Durchfiihrung dieser Arbeiten gesichert ist.

Eine
Stettiner
Streichung der

Beeintrachtigung der

Darauf erhielt Herr Direktor Dr. Behm das
Wort zu seinem Vortrage: Die Bedeutung Stettins
als Seehafen und seine Weiterentwicklung.

l)ie Bedeutung Stettins als Seehafen und seine Weiterentwicklung.
Sin Vortrag vorj Direktor 2)r. Georg }$ehm, jtfitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Die Bedeutung Stettins als Seehafen und seine Weiterl

,ntwicklung! Der Rahmen dieses Themas begreift Aufgaben
dn”T Ce zu ~en vornehmsten einer Industrie- und Han-
e skammer des Bezirks Stettin z&hlen, er umfallit Fragen,

s » denen man mit vollstem Recht sagen kann, daB sie fir

WGP unc* scin engeres pommersches Hinterland von lebens-
. tigster, wahrhaft entscheidender Bedeutung sind. Denn,
hoe'fl0 Herren, das lassen Sie mich hier bekennen: So

Tat ‘ilan ~en EinfluR einschdtzen mag, der auf Stettin die

Sit7Sac ausgeibt hat, daB es als Provinzialhauptstadt der
ten zahlreicher Behdrden und Selbstverwaltungskdérperschaf-
kom %St S° selir nach manchen Richtungen zum Ausdruck

Ver. mt>dall ein Teil seiner BevoOlkerung sich um die zahlreich

Sta([;“ne Beamtenschaft gruppiert, so sehr wir in unserel-
geLm en Reflex des groBen landwirtschaftlichen Produktions-
ini | Sunserer Provinz Pommern spiren, so stark hier wie

Und. ffm g™ Reren Bevdlkerungsmittelpunkt das Kleingewerbe

der er Einzelhandel blihen md&gen, das Entscheidende in

Bev-.MrtSchaftlichen Struktur und der Zusammensetzung der

in g Gerung Grofl3-Stettins ist letzten Endes doch, daB hier

Zent/0 1 uncl Industrie gleichermalRen ein Wirtschafts-
m von besonderer Bedeutung sich gestaltet hat.

MckIDaS Wesenthchste Fundament dieser wirtschartiichen Ent-
OderUn? aber ist die Tatsache, daR hier an der unteren
eine,n Slc™  wirtschaftliche Kraftlinien wertvollster Art zu
verko Magnetfelde, das sich in unserem Hafen
v°n sPert> vereinigen, daR Verkehrsbeziehungen, die
rnind GC “ommen und (Uber See gehen und die Oder-
sidi zu einem Tor der Weltwirtschaft machen, hier
hinter]l ‘Incleren Verbindungen verflechten, die in ein 'weites
~innenl hineingreifen. Diese Verknupfung von See und
Schen ynt! Illat um den Stettiner Hafen herum einen deut-
lassen o7 hrsrmittelpunkt bedeutenden AusmaBes entstehen
adern ¢ ewasserstraBf und Oderstrom sind die Lebens-
Aner Stettiner wirtschaftlichen Existenz schlechthin.

Hinterland n-cllt' nur fur Stettin und sein pommerscili.es
llsens u i Sncl Fragen der Bedeutung seines See-
n Hafn “~er Weiterentwicklung desselben von Interesse.
ting aucl™f 1 V°n niaBgeblichster wirtschaflticher Bedeu-

Autem Gr A SGn .weiteres Hinterland, und so darf ich mit

ueuSUng T f an die Spitze meiner Ausfihrungen die Ueber-
jandeh  §e n> daB es sich hier nicht nur um Probleme

Stettin”01!) Untersuchung etwa nur vom Standpunkte
?atriOtisrrmer atzinteresses — mit einem gewissen Lokal-
| elegenheitS ~esehen — lohnt, sondern dafl es hier um An-
iV 2 Ostdfw die von wirtschaftlicher Wichtigkeit fur

nur (U plan(i sind, und die deshalb das Interesse
v~euBen N er Provinz Pommern, sondern auch des Landes
r(henen Deutschen Reiches in weitgehendem Male

'fL  “orwe? c o

err*as gestattet mir nocll e*e ~ur”e Klarstellung meines

Der zur Behandlung stehende Stoff ist so umfang-
reich, daB er den Rahmen eines Vortrages sprengen wirde,
wenn ich nicht von vornherein eine gewisse Beschrdankung
walten lassen wollte. Ich mufR mich deshalb in vielem
auf die Darlegung der groRen Entwicklungs- und Richtlinien
undhinsichtlich der Einzelheiten auf beispielhafte Er-
wahnung beschranken. Ich  muB auch von vornherein
davon absehen, mich mit dem technischen Rahmen des
Stettiner Seehafens zu beschaftigen; nicht dieser Rahmen,
sondern die Frage soll uns beschéftigen, wie er von leben-
digem Leben erfallt ist, und wie seine verkehrswirtschaft-
liche Entwicklung, insbesondere in den letzten Jahren seit
dem Kriege, sich gestaltet hat, nachdem dessen unglick-
licher Ausgang die aufsteigende Kurve jah unterbrochen

hatte.
1. Verkehrslage Stettins.

Zunéchst dirfte es erforderlich sein, einige Ausblicke
auf  dienaturlichen Vorbedingungen des Stettiner Verkehrs,
auf dieVerkehrslage Stettins vorauszuschicken.

1. Seewdrtige Beziehungen.

Hinsichtlich der seewértigen Beziehungen Stettins kann
die Sachlage kurz dahin zusammengefallt werden, dall es
sich bei Stettin — seiner natiirlichen Lage entsprechend —
in erster Linie um einen deutschen Hafen an der Ostsee
handelt, fiur dessen Entwicklung seine zentrale Lage an der
deutschen Ostseekiiste nicht ohne Bedeutung gewesen ist.
Etwa die Héalfte des Stettiner Verkehrs ist in der Tat Ost-
seeverkehr. Aber die Entwicklung Stettins hat sich nicht
auf die Ostsee beschrdankt. Die Stettiner Schiffe gingen
schon frihzeitig durch die danischen Gewadsser in die Nordsee
hinaus, und Verkehrsbeziehungen wurden vielfach nach der
Nordsee und daruber hinaus angeknipft. Eine Forderung
erfuhr diese Entwicklung durch den Bau des Nord-Ostsee-

Kanals, der allerdings auf der anderen Seite Hamburg zu
einem Ostseehafen machte und damit der besonderen Ost-
seestellung Stettins erheblichen Abbruch tat.

Heute st Stettin europdischer Hafen schlechthin, und

wenn er auch nicht unter die erste Kategorie der Welthafen
zahlt, so steht er doch als drittgroBRter deutscher Hafen —
nachst Hamburg und Bremen — an beachtlicher Stelle.

Von besonderer Bedeutung fir den Stettiner Hafen st
die |atsache, daB er weit ins Binnenland vergeschoben ist.

Mit seiner Lage etwa unter dem 53. Breitengrad ist er der
am weitesten sidlich im Binnenlande liegende deutsche See-
hafen.

Die Auswirkung dieser natirlichen Lage kann naturge-
maf in vollem Umfange erst einsetzen, wenn die Fahr-
straBe von der See bis Stettin schiffahrtstechnisch das An-
laufen auch der groRten Schiffe ermdglicht. Sie wissen, daB
lange Zeit die Tiefenverhdltnisse des Stettin-Swineminder-
I ahrwassers unbefriedigende waren. Seit 1902 betrug der
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zuldssige Tiefgang 7 m. Kurz vor dem Kriege wurde mit der
Vertiefung auf 8 m Baggertiefe begonnen. Leider konnten diese
durch preuBisches Gesetz festgelegten und nach dem Kriege
durch Staatsvertrag vom Reich zur Ausfuhrung Ubernommenen
Arbeiten erst ernstlich weitergefihrt werden, nachdem im
Jahre 1924 die Beschaffung von %n der Bausumme von den
Interessenten (dbernommen wurde. Das Reich erklarte da-
mals, angesichts des finanziellen Zusammenbruchs nicht in
der Lage zu sein, die gesamte Bausumme von rund 11 Mil-
lionen Mark seinerseits aufzubringen und deshalb trotz der
festgelegten Staatsvertragsverpflichtung die Vertiefung nur
durchfihren zu kdénnen, wenn von Stettiner Seite 5,5 Millionen
Mark zu eigenen Lasten (bernommen wirden. In der
Zwangslage, entweder die Tiefenverhdltnisse des Fahrwassers
auf einem unzureichenden hinter den Konkurrenzhéfen
erheblich zuruckbleibenden Stande verbleiben zu sehen
oder durch Vorbelastung des Stettiner Verkehrs und der
Stettiner Wirtschaft jene unbedingt notwendigen technischen
Voraussetzungen fiir das Gedeihen der Stettiner Wirtschaft
zundchst einmal zu schaffen, fand man sich schweren Her-
zens bereit, auf den Boden des vorgeschlagenen Vertrages
zu treten. Zur Finanzierung des Stettiner Bauanteils sollten
die Befahrungsabgaben dienen, die bisher auf der Stettin

Swineminder Fahrstrale erhoben wurden, und die ent-
sprechend der auch bei anderen deutschen Héafen damals
einsetzenden Praxis sonst ohne Aus.ihrung der Vertiefung
weggefallen waéaren. Allerdings ging man hierbei davon aus,
daB es der Vertiefungsgesellschaft, welche aus der Provinz

Pommern, der Stadt Stettin und der Industrie- und.'Handels-
kammer gebildet wurde, mdoglich sein wuirde, die erforder-
lichen Baukapitalien im Wege der Anleihe zu beschaffen

und diese Anleihe alsdann aus dem Aufkommen erméfRigter
Befahrungsabgaben zu verzinsen und zu tilgen. Leider erwies
sich dieser Weg infolge der Gestaltung der finanziellen
Verhéaltnisse als nicht gangbar, so daR die hohen Befahrungs-
abgaben weiter erhoben werden mufiten, um aus ihnen den
Kapitalbedarf unmittelbar zu decken. Dadurch wurde eine
Vorbelastung des Stettiner Verkehrs in einem AusmaBe
herbeigefiihrt, dessen ungilinstige Auswirkungen sich von Jahr

zu Jahr mehr geltend machen und schlieflich unertréaglich

werden muften. ) ) )
Auch diese zur Zeit noch im Gange befind-

liche und voraussichtlich in U/2 Jahren abgeschlossene

Vertiefung hat indes noch nicht
anderen Hafen gebracht. Die Tiefenverhdltnisse von Ham-
burg, Libeck und Danzig sind noch immer gunstiger, und
es ist deshalb nur zu begriifen, daB in neuester Zeit der Ge-
danke einer weiteren Vertiefung des Fahrwassers im An-
schluB an die jetzigen Arbeiten sich zu einer entsprechenden
Vorlage des Reichsverkehrsministeriums verdichtet hat, deren
Ziel die weitere Vertiefung auf 9,6 m Baggertiefe ist, womit
es ermoglicht werden soll, das Regelfrachtschiff des Welt-
verkehrs, das heute mit 8000 Br.-Reg.-To. angenommen
wird, auch nach Stettin heraufzubringen. Bisher war die
Abfertigung derart groRer Schiffe nur bei vorheriger Ab-
leichterung in Swinemiinde denkbar, was naturgemaf fii

die Gleichstellung mit den

Schiff- und Ladungsinteressenten auBerordentliche Mehr-
kosten im Gefolge hatte, die die Anziehungskraft des Stet-
tiner Hafens fir derartige Schiffe stark verringern mufiten.
Leider ist auch die neueste Vorlage des Reichs nicht ohne

Beteiligung der Interessenten gedacht. Ich komme darauf

noch spater zurick.

2. Binnenlandische Verkehrsbeziehungen.

Mit den Auswirkungen dieser Seewasserstrale ver-
bindet sich nun die Fille der binnenldndischen Verkehrs-
beziehungen Stettins. Das Hinterland beschrankt sich nicht
auf den engeren Kreis Pommerns, auch nicht auf Ost-
deutschland einschl. des groRen Zentralpunktes GroR-Berlin;

es erstreckt sich vielmehr westwdarts auf nicht unbetracht-
liche Teile von Mittel- und Siddeutschland, ostwarts auf
Westpolen, sidwaérts auf die Tschecho-Slowakei und an-
grenzende Lénder. Die verkehrstechnische ErschlieBung
dieses Hinterlandes ist glnstig.
a) BinnenwasserstraBBen: N ;
Voranzustellen ist die Tatsache, dall Stettin durch
ein verzweigtes Netz von BinnenwasserstraBen mit dem
Binnenlande verbunden ist; denn es ist zweifellos, daB in

erster Linie diejenigen Seehdfen, welche einwandfreie Binnen-
wasserstraBenverbindungen besitzen, eine malgebliche Ver-
kehrsposition haben erringen kénnen. Hamburg, Rotterdam,
Antwerpen beweisen die Richtigkeit dieses Satzes. Die Wie-
derentwicklung von Emden und Libeck konnte erst Ein-
setzen, nachdem die fehlende Wasserverbindung nach dem
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Hinterlande durch den Bau entsprechender Kanéle wieder-
hergestellt war. In Stettin steht zur WVerfigung “unachsi
die fir KahngroBen von 4—600 Tonnen eingerichtete Oder
mit ihrem wertvollen Hinterland, insbesondere der ent-
wickelten Provinz Niederschlesien und dem oberschlesischen
Industriegebiet. Leider ist der Ausbau der Oder, durch den
Krieg unterbrochen, noch nicht so weit fortgefihrt, wie e
unbedingt im Interesse der deutschen Woirtschaft zu wiin-
schen wadare. Noch immer haben wir auf der Oder Perio e
starker Trockenheit, in denen die Kéahne vielfach versommer
oder abgeleichtert werden muissen. Noch immer fehlt 1
Regulierung der mittleren Oder und die Herstellung Ue
grofRen bei Ottmachau geplanten .Staubeckens, das in Zeite
der Wasserklemme durch ZuschulRwasser einen ausreiclie
den Mindestwasserstand gewdéhrleisten soll. Es fehlt au
noch immer die seit langem geforderte unmittelbare Wasse '
Verbindung mit dem oberschlesischen Industriegebiet,
Uber Kosel hinaus durch Ausbau des aus der friderizianiscn
Zeit stammenden Klodnitz-Kanals herzuste’len eine dringen
Notwendigkeit ist, um den Zwang des gebrochenen v

kehrs zwischen Oberschlesien wund Stettin zu beseiti»
Ergédnzt wird die Oder in westlicher Richtung «u fl
die Kanalverbindung mit GroR-Berlin, die, lange Zei *
unzureichender W'eise nur durch den alten Finowkanal v
mittelt, seit 1914 einen modernen Ausbau durch rcT 2
Stellung des Hohenzollern-Kanals erfahren hat. Er st
das Regelfrachtschiff der markischen Wasserstraen,
600 Tons-Kahn ausgebaut, und gibt (ber Benin hinaus a
die Mdglichkeit der Verbindung mit den Stationen
mittleren Elbe. ) ) ) duych
Nach Osten wird das Binnenwassernetz ergénzt

die Warthe und Netze, wodurch im besonderen der w% er.
verkehr mit den Posenschen Stationen mdglich wird. ~ »
dings ist auch dieser Wasserweg, ebenso wie die Oder s *
selten vollschiffig und infolgedessen nicht so auszunu
wie es an sich bei gunstigem Ausbau maoglich wére.

Nicht zuletzt missen schlieflich die Binnen- und s
WasserstraRen erwdhnt werden, welche Stettin nie i
mit den Platzen des Odermindungsgebiets, sondern *
dariber hinaus mit fast allen vorpommerschen Stadte,
binden. Bekanntlich ermdglicht es die Eigenart de
pommerschen Kiistengewdsser, auch hier noch Binnen
zu verwenden. Dieser vorpommersche Binnenverkenr
vielfach nicht genigend beachtet. Die Kengen, 8 &F
portiert, sind durchaus nicht unbedeutende.

b) Eisenbahn. dicseS
Glnstige Eisenbahnverbindungen erganzen
Binnenwasserstralennetz in glicklicher Weise. Nat khisth
geht das durch sie erschlossene Hinterland £e°° ‘s
weit Uber die vorher erwdhnten WasserstraBen hin.
der Hauptsache tritt im Westen noch der gesam *
Staat Sachsen zu dem Stettiner Hinterland hinzu, A
wird manchem der Herren, die nicht unmittelbar
einschldgigen Verhdltnissen zu tun haben, dUberrasclie’ .00
zu horen, dall die Linie, welche die gleichen
metrischen Entfernungen fir Stettin einerseits un *~ vOn
und Hamburg andererseits zeigt, unmittelbar os
Magdeburg, westlich von Halle und sodann Uber > friher
berg, Augsburg, Minchen verlduft. Nach Osten wa -jgebietc
auf dem Bahnwege besonders die polnischen lex J"iel»
von Kalisch und Lodz sowie das gesamte westlicn beUtc

an Stettin angegliedert. Nach Suden kommen a ,."%
noch die Tschecho-Slowakei sowie ungarische un verblll
Gebiete zu dem durch die Eisenbahn mit Stetti
denen Hinterlande hinzu.
3. Stettiner Eigenhandel und Industrie-

Wenn man von dem Hinterland eines Hat  urirnitte"
wird nicht selten auBer Acht gelassen, daB sc kehr et
barer Wirtschaftsbezirk ebenfalls flir den Hatt bljd -
oft sehr maRgebliches Hinterland im engeren gs o
So ist es auch in Stettin. Ich sagte schon einga B.n lhm
die Verkehrslage Stettins flr einen groBen
angesiedelten wirtschaftlichen Unternehmung-- Hancdv R
Setzung bildet. Das gilt sowohl fir die re en PfeTef
Unternehmungen wie fir die Industrie, bs Teil
der gegenseitigen Befruchtung. Ein betrac i TTafenverke,dl
Einfuhr- und Ausfuhrmengen des Stettiner obne u
wdre ohne die eigene Stettiner Industrie. , rerseits 5 ,efl
eigenen Stettin@ Hiandiel michi vahivahden. ™~ n(rpm m#tl | e
und fallt der grofte Teil dieser Unte_rnehmungen s
Verbedmguingei, WJHE‘? erst der entV\{IC%e”ﬁ &-ﬁnafc*e "
schafft. Was den Handel angeht, so dart ici
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typischer Eigenhandelszweige erinnern, welche nur auf den
Seehafenbeziehungen beruhen. Ich  nenne den Herings-
handel, nicht unerhebliche Teile des Warenhandels, den
Bunkerkohlenhandel; auch fir einen wesentlichen Teil des

Getreidehandels gilt das Gleiche.
tangt, so brauche ich nur
deutende — heute leider

Was die Industrie anbe-
an die fruher in Stettin so be-
stark zurickgegangene — Werft-
‘ndustrie zu erinnern. Ich erwdahne weiter als Beispiele die
Industrie der Oelmihlen, welche auf dem seewdrtigen Be-
zlige der Oelsaaten aufgebaut ist, die Papierindustrie, welche
von der seewadrtigen Einfuhr von Papierholz abhéngt, die
Dingemittelindustrie, welche auf die Moglichkeit billigen
Bezuges der Rohphosphate angewiesen ist.

Dasseewartige Verkehrsnetz Stettins
vor dem Kriege.

Wie hatte sich nun vor dem Kriege auf der Basis
fieser soeben geschilderten Vorbedingungen das seewaértige
Verkehrsnetz Stettins entwickelt? Zwei groBe Zweige der
Schiffahrt sind zu unterscheiden: Die regelmd&Rige Linien-
fchiffahrt und die Trampschiffahrt. Die Linienschiffahrt ver-
band Stettin in stdndigem Verkehr mit einer groBen Zahl
anderer Seehédfen. RegelméRige Linien gingen von hier
nach den meisten gréferen Ostseehdfen; insbesondere spielte
er Verkehr mit RuBland in der Linienschiffahrt eine be-
sondere Rolle. Auch mit dendeutschen Nordseehdfen und
cen Rheinhdfen Hollands und Belgiens, Amsterdam, Rotter-

catn und Antwerpen, bestand ein reger Verkehr; insbeson-
dre waren die Verbindungen mit den letzteren aulleror-
entlich intensiv. Weitere Linien verbanden Stettin mit einer
nzahl englischer Hafen wie London, Hull, Leith, Liverpool
,°wie mit der Westkuste Schwedens wund der Sdd- und
j'estkliiste  Norwegens. Dagegen bestanden Kkeine festen
jJtnjen Uber Ost- und Nordsee hinaus. Ver Versuch einer

nue nach Spanien und Italien in Anlehnung an den llani-
vilrg-Dienst der dortigen Firma Sloman, der im Jahre 1913
~Nersucht wurde, gelangte kaum zur Auswirkung. Die friher

ach New York befahrene Linie, die urspringlich von dem
e: Schen Lloyd, einer eigenen Stettiner Unternehmung,
Ngerichtet und deren Liquidation von der Hamburg-Amerika-
nle. Ubernommen war, wurde Anfang des Jahrhunderts
sei aufgegeben, wobei nicht so sehr der Zwang wirt-
b 'Etlicher Notwendigkeiten, als der Wunsch der Ham-

Gesellschaft maBRgebend war, ihren Verkehr nur in

a'nburg zu konzentrieren,
hin- e M Ast" UK Nordsee lebhafte, aber nicht dariber
schaffSre’chende Linienschiffahrt wurde durch die Tramp-

Sie erfuhr fir eine Reihe von
Intensivierung, daB man bei-

y | ahrt wesentlich ergénzt.

nah relationen e’he so*he
konC VOn e’ner regelmd&Bigen Trampschiffahrt sprechen
Er-lUe  “tes galt vor allem fir den Kohlen- und den
a-rkeh, ]3jc Kohleneinfuhr von England und zum Teil-
Sun* Vn Rotterdam hatte insbesondere fir die Versor-
en&r, " Groll-Berliner Marktes, auf dem westfdlische,
Parit"0  -Un(™ oberschlesische Kohle in annahernder Preis-
Noc]U einander kampften, einen erheblichen Umfang,
mak- SroBer waren indes die Erzmengen, welche regel-
vQn A~ von Spanien und dem Mittelmeer, vor allem aber
die M duveden n”ch Stettin eingefihrt wurden. Es waren
inclu; ten®en” fur die oberschlesische und mé&hrische'Eisen-
Teiie rik bestimmt waren, zu einem nicht unerheblichen
Selen- er auch Quantitaten, die in dem an der unteren Oder
Hoch?0ll1 — damals in vollem Betriebe befindlichen —
Z\x gd. cnwerk der ,Hutte Kraft® ihre Verwendung fanden.
~engleSCn ~rz* und Kohlenverschiffungen traten erhebliche
bohnji® an Schwefelkiesen, Phosphaten, Papierholz, Soya-
hatte St Ur-* &hnlichen Rohstoffen hinzu. Auf diese Weise
Von Tt uttln aucb einen nicht unbetrdchtlichen Schiffsverkehr
A°rdan  N566° C'e Phosphate teils von Westindien und
ind d'16*1 ters vom Stillen Ozean nach Stettin kamen
steigenlf 11 den letzten Jahren vor dem Kriege standig

A 6 Soyabohneneinfuhr aus der Mandschurei stammte.
Schiffan*S*ebend von  Stettin  hatte allerdings die Tramp-
(las Cwt ~ur geringe Ladungsmengen, wie ja (Uberhaupt
dem ara”teristikum der Stettiner Hafenentwicklung vor
AvesentifJ'6 “~arm lag» dalR die Einfuhr zahlenmd&Rig ganz
Uche z r , lberwog. Es waren ausgehend nicht unerheb-
A>hr, h'nlncn™mcngen zu transportieren; auch die Zuckeraus-
r?'ch ;, 'l Ichlich von Rohzucker, nach England und Frank-
sich vorU1l °edeutend. Die Ausfuhr von Oelkuchen fing an,

N egentliCGem Krie”c zu beleben. Kohlenausfuhr gab es nur
nach siddskandinavischen Plé&tzen; in gréferem
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Umfange pflegte sie nur dann einzusetzen, wenn gelegentlich
in den englischen Kohlengebieten Streik herrschte und als-
dann die oberschlesische Kohle in der Ostsee wettbewerbsl-
fahig wurde.

3. Verhehrsentwichlung vor dem
Kriege.

Die Verkehrsentwicklung des Stettiner Hafens vor dem
Kriege zeigte — allgemein betrachtet — einen erfreulichen
Aufstieg, wenn auch nicht verkannt werden konnte, dal
das Tempo des Aufstiegs nicht entfernt dasselbe war, wie
es fur die Nordseehdfen festgestellt werden konnte. Einige
Einzelheiten mochte ich Ilhnen — unter Beschrankung auf
das Wesentliche und unbedingt Notwendige — vor Augerj

fihren.
t. Schiffsverkehr.

Zundachst der Schiffsverkehr:

Der Seeschiffsverkehr Stettins einschl. der unteren Oder
bis Cavelwisch stieg in den 4 letzten Jahren vor dem Kriege
von etwas Uber 5009 Schiffen mit Uber 2 Millionen Netto-
Registertonnen im Eingang sowohl wie im Ausgang fur
1910, auf rund 5900 Schiffe mit 2,7 Mill. Netto-Reg.-To. im
Eingang und 6200 Schiffen mit etwas Uiber 2,7 Mill. Netto-
Reg.-To. im Ausgang fiur das Jahr 1913. Die Hamburger
Ziffern sind fir den Seeschiffsverkehr selbstverstandlich ganz
wesentlich bedeutender, kommt doch hier der regelméfRige
Verkehr der vielen Uebersee-Passagierlinien hinzu, auf denen
Schiffe von erheblicher GréBe verkehren, ohne dall sie
wesentliche Ladung beférdern. In den gleichen Jahren,
1910 bezw. 1913,wies Hamburg einenEingang von 12,6
bezw. 14,1 Mill. Netto-Reg.-To. undeinen  Ausgang von
12,7 bezw. 14,5 Mill. Netto-Reg.-To. auf. FlirBremen
einschl. Bremerhaven bewegt sich in den gleichen Jahren
Eingang sowohl als Ausgang zwischen 4 und 5,2 Mill.,, fur
Lubeck zwischen 850000 und 1 Mill.,, also nicht unbe-
trachtlich weniger als in Stettin, und ebenso fiir Danzig
nur zwischen .880000 und 930000 Netto-Reg.-To., sowohl
fur Eingang wie Ausgang.

2. Guterverkehr.

Die Ziffern des Guterverkehrs sind fir dieBeurtei-
lung der Bedeutung eines Hafens von grdéfRerem Wert.
Der seewdrtige Glterverkehr in GroR-Stettin betrug fur
die gleichen Jahre flir Eingang und Ausgang zusammen im

Jahre 1910 rund 4,8 Mill. To. zu 1000 kg, im Jahre 1913
rund 6,25 Mill. To. Von dieser letzteren Ziffer entfielen
rund 4ili Mill. To. auf die Einfuhr, nahezu 2 Mill. To.
auf die Ausfuhr. Die Gesamtziffern fir Hamburg waren:

fur 1910 rd. 22 Mill. To.

fur 1913 rd. 2524 Mill. To.
fur Bremen, das einen wesentlich gréferen Seeschiffsverkehr
— der Tonnage nach — als Stettin ihn /hatte, aufwies,

fur 1910 5540000 To.

fur 1913 7 150 000 To.

Stettin kam also hinsichtlich des seewadrtigen Warenverkehrs
der Menge nach nahezu an Bremen heran, und zwar betone
ich dabei, daR die Ziffern fir Bremen und Bremerhaven
zusammengerechnet sind. Dem Werte nach stand natur-
gemdaR die Einfuhr Stettins hinter derjenigen Bremens weit-
aus zuriick; in Stettin spielte eben der Massengutverkehr mit
Kohle, Erzen wusw. eine Hauptrolle, wé&hrend der Bremer
Verkehr sich in starkerem Male auf Stickgut und hoch-
wertige Massenprodukte, wie z. B. Baumwolle, erstreckte.

Was die Konkurrenzhdafen Stettins an der Ostsee an-
belangt, so blieben sie hinter dem Stettiner Verkehr weitaus
zurick. Der seewadrtige Verkehr in Danzig betrug im Jahre
1913 insgesamt nur 2,1 Mill. To., in Lubeck rund 2 Mill. To.
Der Vollstandigkeit halber sei noch Koénigsberg angeflgt,
das etwas (dber 1,8 Mill. To. Gesamtverkehr hatte. Es
konnte damals mit Recht festgestellt werden, daf der Ver-
kehr Stettins gréBer war als in den drei Hé&fen Danzig,
Koénigsberg und Libeck zusammengenommen. Die Vor-
machtstellung Stettins unter den deutschen Ostseehafen war
unbestritten, wenn auch in manchen speziellen Ostsee-
relationen die Libecker Konkurrenz, besonders nach russi-
schen Héafen, durchaus fuhlbar war.

Dennoch war der Abstand gegen Hamburg sehr groB,
und er war in den letzten Jahren vor dem Kriege weitaus
gréler — prozentual genommen —, als er beispielsweise
in den siebziger Jahren gewesen war. Es dirfte nicht ohne
Interesse sein, dall der Durchschnittsverkehr Hamburgs in
den Jahren 1871—75 etwas uUber 3 Mill.,, derjenige Stettins
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1,35 Mill. To. war, wahrend fir den Durchschnitt der
Jahre 1911—13 die entsprechenden Ziffern 24i/2 Mill. fir
Hamburg und nur 5,7 Mill. fur Stettin sind. Der Verkehr
Hamburgs hat sich also in der fraglichen Zeit auf rund
80000, derjenige Stettins nur auf etwas Uber 400°/0 der
Ziffern der siebziger Jahre erhoht. Die Konkurrenz Ham-
burgs machte sich nicht nur dadurch geltend, daf
Hamburg den Uebersee-Linienverkehr auch fir die nach
der Ostsee und nach dem Stettiner Hinterland bestimmten
Ueberseeguter bei sich monopolisierte, sondern vor allem
auch darin, daR es in immer starkerem Male vermittelst

des Nord-Ostsee-Kanals Konkurrent im Ostseeverkehr ge-
worden war, und hier infolge der breiteren Grundlage, welche
ihm der OstseeanschlufRverkehr an den Ueberseeverkehr gab,

in der Lage war, vielfach den Stettiner Ostseeverkehr zu
tberfligeln.

" Ich erganze die gegebenen Ziffern noch ganz kurz
durch einige Angaben (ber den Guterverkehr auf den
Stettiner Binnenwasserstrallen. Er betrug im Jahre 1913
im Eingang 2,3 Mill., im Ausgang 2,7 Mill. Tonnen. Von
der letzteren Summe entfielen allein 1,6 Mill. To. auf den

Verkehr nach der oberen Oder.
betrug im Ausgang und Eingang
1,9 Mill.

FalRt man Seeverkehr, BinnenwasserstralBenverkehr und
Eisenbahnverkehr zusam men, so ergibt sich die Uber-
raschende Tatsache, daR Stettin an Gesamtumfang des Ver-

Der Eisenbahnguterverkehr
insgesamt im Jahre 1913

kehrs sogar Bremen noch etwas dbertraf. Mir liegen die
Ziffern des Gesamtverkehrs fir das Jahr 1912 vor. Er
betrug in Hamburg 44,7 Mill.,, in Stettin rund 12,7 Mill. und
in Bremen 12,4 Mill.
3. Einzelheiten des Stettiner Verkehrs.
Ueber die Zusammensetzung des Stettiner Vorkriegs-
verkehrs sind vielleicht folgende Angaben instruktiv:

Von der
To. entfielen
auf die Einfuhr von Erzen fir die Stettiner,

seewadrtigen Einfuhr von insgesamt 414 Mill.
im Jahre 1913 nicht weniger als 13/4 Mill. To.
die oberschle-

sische und mahrische Eisenindustrie sowie von Schwefel-
kiesen fur die chemische und Papier-Industrie in Pommern,
Posen wund Schlesien. Rund 900000 Tonnen betrug die

Einfuhr von Kohlen und Koks fir den Bedarf der Industrie
und der Gas- und Elektrizitatswerke in Pommern und vor
allem GrolR-Berlin. Weitere erhebliche Mengen der Einfuhr
entfielen auf Rohphosphate fur die Diingemittelindustrie,
Papierholz fiir die Papierindustrie, Oelfrichte und Oel-
saaten fir die Oelindustrie, Kleie fir die ostdeutsche Land-
wirtschaft.

Von der Einfuhr
aus Schweden,' rund 1 Mill.

stammten allein rund U/2 Mill. To.
To. aus GrofRbritannien,

In der sehr viel schwdacheren Ausfuhr (die knapp
2 Mill. To. von 611 Gesamtverkehr erreichte) {berwogen
die Produkte des weiten landwirtschaftlichen Hinterlandes,
wie Getreide, Zucker, Mihlen- und Kartoffel-Fabrikate,
Futterkuchen. Von industriellen Fabrikaten sind Zement,
Zink, chemische Produkte, Papier und Pappen, Maschinen,
Eisen -und Stahlwaren zu nennen.

4. Verhehrsenlwicklung nach dem
Kriege.

Wie haben sich nun die Verkehrsziffern fir die Zeit
nach dem Kriege gestaltet?

1. Seeschiffsverkehr.

Fir den Seeschiffsverkehr mufl in Stettin ein erheb-
liches Zuruckbleiben konstatiert werden. Zwar weist das
Jahr 1926 sowohl im Eingang wie im Ausgang nahezu die
gleiche Registertonnage auf, wie sie das Jahr 1913 zeigte,
namlich im Eingang rund 23/A Mill. To., im Ausgang noch
eine Kleinigkeit mehr; aber, das Jahr 1926 ist ja zweifellos

nicht als Normaljahr anzusprechen, da in der zweiten Halfte
des Jahres infolge des englischen Kohlenstreiks eine in
dieser Form vorher niemals vorhanden gewesene Steige-
rung des Verkehrs durch die Ausfuhr von Kohle nach Skan-
dinavien und England einsetzte. Die Ziffern des Jahres
1925 zeigen demgegeniber nur eine Tonnage von etwas Uber
2 Mill. To. im Eingang sowohl wie im Ausgang, und die
fur das laufende Jahr 1927 vorliegenden Ziffern weisen fur
die ersten 9 Monate lediglich einen Eingang von rd. 112 Mill.
Reg.-To. und einen Ausgang von gleichem Umfange nach.

Wie steht es demgegenitber in den Konkurrenzhafen ?
Hamburg hat an Tonnage seinen Vorkriegsstand, uber-
fligelt. Bereits im Jahre 1925 hatte es sowohl im Eingang
wie im Ausgang je 2i/2 Mill. Reg.-To. mehr als im Jahre
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1913 aufzuweisen. Im Jahre 1926 hat eine weitere Steige-
rung auf rund 1742 Mill. To. im Eingang wie im Ausgang
eingesetzt, die allerdings ebenfalls zum Teil auf die Ver-
haltnisse wahrend des englischen Kohlenstreiks zuriickzu-
fuhren sind. Die ersten 9 Monate des laufenden Jahres
zeigen indes bereits eine weitere Belebung; sie weisen 1l
Eingang wie im Ausgang bereits rd. 14i/2 Mill. IReg.-To. auf-
Was aber viel bedenklicher ist als die Hamburger
Entwicklung, das sind die gegenlber den vorkriegsvernait-
nissen vollkommen verdnderten Verkehrsziffern der Weichsel-
hafen. Danzig, das- 1913 nur etwa ein Drittel des Stettiner
Schiffsverkehrs erreichte, hat im Jahre 1925 zwar noch einen
etwas geringeren Verkehr, als ihn Stettin aufwies, genabt,
aber 1926 infolge der Verkehrssteigerung durch die Ausfuhr
der oberschlesischen Kohle einen kolossalen Aufschwung
des Schiffsverkehrs erlebt, der nunmehr {ber den Stettiner
Verkehr des gleichen Jahres wesentlich hinausgeht.
Ziffern sind 3,4 Mill. Netto-Reg.-To. im Eingang wie J
Ausgang, gegeniber rund 234 Mill. Netto-Reg.-To. in Stettin®
Die Entwicklung der ersten 9 Monate des laufenden Jahie
geht noch erheblich Uber diese Ziffern hinaus. Obwohl de
englische Kohlenstreik etwa um die Jahreswende beenc
war, ist der Kohlenverkehr doch rege geblieben, und neUrL
dings hat eine erhebliche Abwanderung des erzverkenrs 1
das oberschlesische Gebiet von Stettin nach Danzig .e'n®2
setzt, so dal in den ersten 9 Monaten bereits im Eingang
wie im Ausgang rund 2,9 Mill. Reg.-To. Schiffsverkehr 1
Danzig zu konstatieren war, wahrend er in Stettin, wie e
wahnt, nur li/2 Mill. Reg.-To. betrug. Was die! librigen vo
her genannten Hé&fen betrifft, so hat Bremen ebenfalls e
Steigerung des Schiffsein- und ausgangs Uber den Q]
kriegsverkehr von 5,2 Mill. Reg.-To. hinaus auf ?I’Z N -
Reg.-To. im Jahre 1926 erlebt, wahrend Lubeck &/ferding
ebenso wie Stettin den Vorkriegsverkehr noch nicht wie »
erreicht hat, und auch Koénigsberg, abgesehen von dem an

malen Jahre 1926, ebenfalls noch hinter ihm zuriickblel
2. Guterverkehr. il
Von charakteristischer Bedeutung aber sind vor a {

die Ziffern des seewdartigen Guterverkehrs. Auch hisr »

hervor, wie stark Stettin hinter dem Vorkriegsverkehr
zurlickgeblieben ist. Ich erinnere an die Ziffer fur 191~ »
fir Eingang und Ausgang zusammen rund 614 ~ Vffer
betrug. 1924 belief sich die -entsprechende Stettiner L
erst auf 234 Mill. To., 1925 auf 4,15 Mil. To., 1926 ~
allerdings infolge der Steigerung der Kohlenausfuhr w
des englischen Streiks auf rund 5,8 Mill. To. wFir die cl*ug,
9 Monate des laufenden Jahres aber ist der*Ausfall der A
fuhrkohle bereits wieder stark fiuhlbar geworden; die t
Wanderung von Erzen nach Danzig kommt als neues, M° s
hinzu. So ko6énnen wir fir die ersten 9 Monate des J 7
1927 tatsachlich nicht mehr als 2,65 Mill. To. seewai
Warenverkehr verzeichnen, so daf die Verkehrszifle
Jahres 1925 in diesem Jahre kaum erreicht werden wir

Fir Hamburg ist die entsprechende Ziffer des J -Hh
1925 — das Jahr 1926 lasse ich als nicht charaktcri *
fort — 19,4 Mill. To., also auch noch ein wesentlichsten
riickbleiben hinter dem Vorkriegsverkehr, fur die f

8 Monate des laufenden Jahres rund 16,1 Mill. ~°'V-oiulm
eine ansteigende Kurve unverkennbar zum Ausdruck vyaren'
Fir Bremen ist ebenfalls noch ein Zurickbleiben des [/ rtige
Verkehrs hinter 1913 zu konstatieren. 1925 betrug . er,~0 vor

Warenverkehr erst 4,3 Mill. To. gegeniiber 7 Mill-
dem Kriege. _ VerkehrS
Der Ulberraschende Fortschritt des polnischen # cli&

Uber Danzig kommt in den Ziffern des Warenverkehrs n°r),elirs-
rakteristischer zum Awusdruck als in denen des a A
Ich erinnere an 1913: 2,1 Mill. To. Gesamtverke%\]%—\%]m%tet
Hauptmenge auf die Einfuhr entfiel. Nach dem Krie® sentlic®
sich das umgekehrte Bild. Die Ausfuhr ist ganz w “rieg™
gesteigert, wahrend die Einfuhr zunéachst die V Jahfe
ziffern noch nicht, erreichen konnte, bis im laufenc " gtettiri
auch hier infolge der Abwanderung der Erzeinfuhr \0 ug del
nach Danzig eine Aenderung eintrat. Noch 1920 be
Gesamtverkehr lediglich rund 2,7 Mill. To., blieb a ~g &be:
dem Stettiner Verkehr nicht unerheblich zurick. f erste
setzte eine schlagartige Aufwartsentwicklung ein. yO0llkdQ3
Anlall flar sie war durch den deutsch-polnischen,” xsCY\&v
und die durch ihn bedingte Notwendigkeit, der' 0 zu cljt
sehen Kohlenausfuhr ({ber See neue Absatzgebie  e”hie
schlieBen, gegeben; kaum aber hatte sie begonnen, eine”
sie durch den Ausbruch des englischen Ivohlenstre
rapiden Auftrieb. Was aber vielleicht am wenigs StT ..
werden konnte. Auch nach der Beendigung dies

hat die Kohlenausfuhr infolge der Eroberung neue
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gebiete und einer Preispolitik, welche ungeachtet der Selbst-
kosten die gewonnenen Absatzgebiete um jeden Preis fest-

zuhalten sucht, eine geradezu Uberraschende Hohe beibe-
nalten. Der seewdrtige Warenverkehr betrug infolgedessen
In Danzig im Jahre 1926 nicht weniger als 6,3 Mill. To.,

wovon allein 5,7 Mill; To. auf die Ausfuhr und hiervon 3,4
Mill. To. auf Kohlenausfuhr entfielen. Fir die ersten 9 Mo-
nate des laufenden Jahres sind bereits 5,23 Mill. To. Gesamf-
verkehr zu verzeichnen, wovon rund 900000 To. auf die
Einfuhr entfallen, davon allein 400000 To. auf Erze und
Aclirott  fur die [o»£>erschlesische und tschecho-slowakische
Industrie, und 4,33 Mill. To. auf die Ausfuhr, wovon

Mill. To. auf Kohlenausfuhr zu buchen sind. Neben der
Aohlenausfuhr hat sich (brigens auch die Holzausfuhr nach
dem Kriege noch wesentlich belebt; 1926 wurden an Holz
‘>4 Mill. To. exportiert. Dabei spielt allerdings der Raubbau
ter polnischen Forstverwaltungen eine erhebliche Rolle.

Noch ein kurzer Blick auf Lubeck und Konigsberg,
i-ubeck hat auch im Warenverkehr die Vorkriegshéhe noch
nicht wieder erreicht. Der Gesamtglterverkehr betrug 1926
nur 1 Mill. To., scheint aber in diesem Jahre dem Vernehmen

nach bessere Fortschritte zu machen. Auch Kdonigsberg
at, abgesehen von dem anormalen Jahre 1926, erst etwa
k des Vorkriegsverkehrs wieder erreicht.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dalf zwar,

v.°n Danzig abgesehen, die genannten Hé&fen samtlich hin-
ichtlich ihres Warenverkehrs noch hinter ihren Vorkriegs-
fittern zurickstehen — hinsichtlich des Schiffsverkehrs liegt
es allerdings in den Nordseehdfen umgekehrt, was die nach
ein Kriege sehr viel schlechtere Ausnutzung der Tonnage
erweist —, daR aber das Zurickbleiben des Stettiner Ver-
kehrs besonders hervortritt. Noch eine Ziffer zur Illustration:
ettin hatte 1913 seewadrts und binnenwdrts zusammen einen
jyiZSamtverkehr von 12,7 Mill. Tonnen, 1925 erst von 9,8
— In dem Ausnahmejahr 1926 war er allerdings'

e Urch die Kohlenausfuhr wéahrend des englischen Streiks auf
Agesamt rund 13 Mill. To. gestiegen. — Es kann weiter
.~Ngestellt werden, daB einerseits die Hamburger Konkurrenz
fiil iPsts?everkehr nach wie vor fir Stettin auBerordentlich
k ubar ist, dal aber in den letzten 112 Jahren neben Ham-
j.rg und Uber die Hamburger Konkurrenz hinaus in der
p°r-, rrenz der Weichselhdafen ein fur Stettin weitaus
~e ahrlicheres Moment hinzugekommen ist. Je ldnger,
j sto mehr wird diese Konkurrenz nicht so sehr von
g *n polnischen Verkehr {ber Danzig, die alte deutsche
 ~er man an sich — angesichts ihrer schwierigen
geschéftlichen Lage — einen guten Verkehr wohl winschen
Ab° wenn er nur nicht zum grofRen Teil eine unnatirliche
nw\an®erun£> von Stettin bedeuten und aus dessen Lebens-
hj. genommen sein wirde, als vielmehr von dem im Aus-
u befindlichen neuen polnischen Hafen Gdingen gelibt wer-
hir'V In den die polnische Regierung auBerordentliche Mittel
WeClnsteckt, und den sie dazu bestimmt hat, allm&hlich einen
5, entliehen Teil des Danziger Verkehrs zu U(Ubernehmen.
Un°n heute werden in Gdingen monatlich 90 000 To. Kohlen
Qb~CsScblagen. Eine besondere Verbindungsbahn Gdingen-
Ba“rschlesien ist geplant und an zahlreichen Stellen im

Qrande fur das Zuriickhleihen
Veilins nach dem Kriege.

StetfEs ist v°n entscheidender Bedeutung flr die mit dem
AUnjw*“ Hafen verknlpften Interessen, sich (ber die Griin-
kehfs « c‘e. ungenligende Entwicklung des Stettiner Ver-
de,. s einerseits und die Uber Erwarten starke Entwicklung
Wer(ljé\r;’ sehen Ein- und Ausfuhrhdfen andererseits klarzu-

v 1. Politische
ander " °ranzustellen sind ohne
lenkeUn~en hifolge des Krieges. Wenn wir den Blick seewarts
Vers .?* so sehen wir an der Ostsee eine vollkommene'

P>Iunf der Landkarte vor uns.
~etn myl®jand ist zusammengebrochen, und der Verkehr mit
grad +n2lgen ihm verbliebenen Hafen Petersburg, jetzt Lenin-
2iehunist nUr .e’m Schatten der friheren starken Verkehrsbe-/

Grinde.
Frage die politischen Ver-

Pierhol n*- Ausfuhrmengen an Getreide, Schlacken, Pa-
rtikel » wesentlich zurlickgegangen, der grolRe Export-
~Nandh- h’ e fallt heute vollstandig aus. Die rigorose
rUssisch» Nes AuBenhandelsmonopols durch die derzeitige

Nerkeh6 m Sierung wird eine nennenswerte

DiS v ahsehbarer Zeit kaum erwarten lassen.
\'Var de Vrouhliidung der Randstaaten und Finnlands hat
°rkric?n  erkehr mit diesen Léandern selbst gegeniibEr den
gs\ erhéltnissen teilweise nicht unerheblich belebt. Doch

Belebung des
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ist die Rolle dieser Gebiete als Mittler fur einen Transitver-
kehr nach dem inneren Rufland nicht zuletzt durch eisen-
bahntarifarische Malnahmen stark eingeschrankt.

Von grundstirzender Bedeutung fir uns aber ist die
Wiedererrichtung Polens mit Danzig als freistaatlichem Aus-
fuhrhafen und Gdingen als neuem echtpolnischen Hafen ge-
wesen; sie hat die Verhdltnisse in unmittelbarer Ndhe Pom-
merns vollstdndig verschoben. Das polnische Hinterland,
das friher dank kinstlicher MaBnahmen der russischen Re-
gierung gegen seine natlrlichen Vorhafen an der Weichsel
abgeriegelt war — die polnischen seewadrtigen Transporto
wurden damals vielfach nach Libau und Riga gezogen —, hat
jetzt den natdrlichen Verkehrsweg weichseltahvérts freigege-
ben erhalten. Das Hinterland der Weichselhdfen ist dadurch
enorm vergrofRert worden. Zwangsldufig geht damit eine

starke Beeintrachtigung des Stettiner Hinterlandes Hand in
Hand, weil auch das westliche KongreBpolen und West-
galizien, die fruher zur Interessensphédre Stettins gehorten,

heute nach Danzig gravitieren. Vor allem aber sind Posen
und der wertvollste Teil Oberschlesiens von Deutschland
abgetrennt worden! Beide geho6rten zum selbstverstdndlichen

Interessengebiet des Stettiner Seehafens und des Oderver-
kehrs; die Bedeutung Oberschlesiens fir Stettin war in
vielen Richtungen geradezu entscheidend gewesen. So wirkt

sich das tragische Geschick des deutschen Ostens unheilvoll
auf uns aus! NaturgeméafR sind die MaRnahmen der polni-
schen Regierung von vornherein darauf gerichtet gewesen,
durch wirtschaftliche MalRnahmen die politische Grenze zu
einer wirtschaftlichen zu vertiefen. So haben die polnischen
Staatsbahnen alsbald eine systematische Tarifpolitik begonnen,
die auf eine einseitige Konzentrierung des Verkehrs nach den
Héafen Danzig und Gdingen abgestellt ist. Diese Tarifpolitik,
die nicht davor zurickscheut, unter den Selbstkosten liegende
Frachten zu berechnen, und durch den Tiefstand der bisher
nicht stabilisierten polnischen Valuta in ihren Auswirkungen
verscharft worden ist, ist der Hauptgrund, weshalb die Stet-
tiner Entwicklung nicht zu ihren Vorkriegsziffern ansteigen
kann. Wie systematisch und weitgehend diese Eisenbahn-
politik seitens der polnischen Regierung betrieben wird, geht
wohl am besten daraus hervor, dall heute selbst die Oder<-
schiffahrt im gebrochenen Verkehr von Stettin lber Kosel
nach Deutsch-Oberschlesien und nach dem tschechischen
Witkowitzer Revier nicht mehr mit den direkten polnischen
Eisenfrachten dorthin konkurrieren kann. So erleben wir von
Monat zu Monat zdhneknirschend eine immer starkere Ab-
wanderung des verkehrsgeographisch in Stettin als boden-
stdndig betrachteten Erz- und Schrottverkehrs nach Danzig,
nicht nur fir die Transporte nach Polnisch-Oberschlesien,
sondern auch schon nach Deutsch-Oberschlesien, und in
stdndig sich vergréBerndem MaBe nach der Tschecho-Slo-
wakei. Nur noch knapp 740000 Tonnen Erz und S'rott sind
in den ersten 9 Monaten des laufenden Jahres (ber Stettin
eingefuhrt worden, wdahrend U(ber die Weichselmindung in
der gleichen Zeit bereits rund 450000 Tonnen hereinkamen!
Ich brauche den Herren, die den Fragen der Hafenverwaltung
nédherstehen, nicht zu sagen, welchen EinflufR gerade diese
Verschiebung auf dem Gebiete des Massengutverkehrs auf
die Rentabili & des Ste.ti.ier Ha.'enbetriebes ausiben muR.
Und dieser Erzverkehr ist nichts, was in irgendwie nennens-
wertem Umfange (an der Weichsel) bodenstandig gewesen
wadre; nein, hier handelt es sich um absolut legitimen Besitz
des Stettiner Seehafens von jeher.

So dricken, wie sich mehr und mehr herausgestellt hat,
die Verdanderungen der Ostgrenzen in ganz besonderem Male
auch auf die Wirtschaft des Oderstromes und der Oder-
mindung. Nicht die durch Abtretung verstimmelten Gebiete
allein, nicht nur das abgetrennte OstpreuBen, auch Pommern

gehdrt mit Stettin in den Rahmen deutscher Ostpolitik.
Dazu kommt, daB ohnedies die grundlegenden wirt-
schaftlichen Verdanderungen, welche der Versailler Vertrag

fur Deutschland allgemein im Gefolge gehabt hat, ihre tiefen
Spuren in dem Stettiner Verkehrshild hinterlassen haben.
Die allgemeine deutsche Verarmung mufte naturgemaB die
Intensitat der Verkehrsbeziehungen aufs starkste beeinflussen,
eine Erscheinung, die in dem in seiner Konsumféhigke.it vielfach
weniger entwickelten und finanziell weniger leistungsfahigen
ostdeutschen Hinterlande Stettins in besonderem MaRe zum
Ausdruck kommen mufRte.

2. Einschrdnkung des Stettiner Verkehrsnetzes.

Infolgedessen ist der Verkehr in vielen Richtungen von
und nach Stettin nach dem Kriege zu schwach gewesen,
als dall ein Wiederaufbau des alten seewadrtigen Liniennstzss
wieder in vollem Umfange mdglich gewesen waére in
dieser Beziehung sind naturgem&fR die Vorbedingungen des
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weitaus groBeren Wirtschaftsmittelpunktes Hamburg gunsti-
ger gewesen, und infolgedessen haben wir heute das Bild
vor uns, daB in Hamburg das Liniennetz der Vorkriegszeit
in vollem Umfange wiederhergestellt ist, wahrend in Stettin
als Folgeerscheinung der schwdacheren Wiederentwicklung
des Warenverkehrs noch heute manche seewdrtigen Verkehrs-
relationen nicht wieder haben angeknipft werden konnen.
Eine kurze Schilderung des heutigen seewartigen Verkehrs-
netzes Stettins im Vergleich mit der Vorkriegszeit sei an-
geflgt:

Der Schiffsverkehr mit RuBland hat sich natdrlich in
Auswirkung der vorher geschilderten politischen und wirt-
schaftlichen Verédnderungen gegeniiber der Vorkriegszeit ganz
wesentlich verringert. Mit einzelnen Randstaaten hat sich
daflr eine Belebung deis Verkehrs herbeifihren lassen, ins-
besondere mit Finnland. Dagegen ist der Verkehr mit
Skandinavien, dessen industrielle Selbstversorgung wahrend
des Krieges erhebliche Fortschritte gemacht hat, nicht unwesent-
lich eingeschrédnkt, vor allem aber mit den Rheinmindungs-
hdfen Rotterdam, Amsterdam und Antwerpen und mit GroR-
britannien. Hier hat es sich leider bisher nicht ermdéglichen
lassen, die regelmdaBigen Verbindungen nach Hull, Leith
und Liverpool wieder aufzunehmen, so daB wir zur Zeit
nur mit London eine standige Verbindung unterhalten. Diese
schwéchere Bedienung der regelmdaRigen Linien hat naturge-
mafk zur Folge, daf vielfach Giter, die an sich zum ver-
kehrsgeographischen Hinterlande Stettins gehdren, nur deshalb
Uber Hamburg verschifft werden, weil hier die haufigere
Verbindung den Ladungsinteressenten Vorteile gewahrt. Es
ist seitens der Stettiner Schiffahrt viel versucht worden,
um auf diesem Gebiete wieder zum Vorkriegsstande zu
kommen; aber es hat sich als unendlich schwer erwiesen, ge-
genlber der, ich mochte sagen, gewissermallen magischen
Anziehungskraft eines so groflen Verkehrsmittelpunktes wie
Hamburg, der den Wiederaufbau eines Liniennetzes natur-
gemé&l schneller durchfihren konnte, wunsererseits wieder
Terrain zu gewinnen. Es kommt hinzu, dafl die Uebersee-
zufuhren heute noch einseitiger als vor dem Kriege,.in Ham-
burg konzentriert werden, und auch der in diesem Zusam-

menhdnge vielleicht zu erwdhnende Versuch, von Stettin
aus eine regelméfRige Linie nach den Héafen der Levante,
der Adria und des Schwarzen Meeres einzurichten, hat zu

einem Erfolge nur in beschranktem Rahmen fiuhren kdénnen.

Auch der Umfang des Trampverkehrs ist gegenliber dem
Kriege stark zurickgegangen. Nur die Papierholz- und Soja-
bohneneinfuhr sind gegeniber den Vorkriegsverhéltnissen ge-
stiegen, was auf die Entwicklung der einschldgigen Stettiner
Industrieunternehmungen zuruckzufihren ist. Dagegen war
der Erzverkehr schon infolge der geringeren Aufnahmefédhig-
keit des oberschlesischen Industriegebietes, das durch die
Abtrennung Ostoberschlesiens in seiner Produktion in kata-
strophalem MaRe zurlickgeworfen wurde, stark zurlickgegan-
gen, wozu nunmehr die vorerwdhnte Abwanderung der ober-
schlesischen und tschechischen Bezige nach Danzig hin-
zukommt. Der Phosphatverkehr hat infolge des Danieder-
liegens der deutschen Superphosphatindustrie ebenfalls noch
nicht wieder die alte Bedeutung gewinnen konnen. Die
Zuckerausfuhr ist ebenfalls zurtickgeblieben, weil die frihere
UeberschuBproduktion der ostdeutschen Landwirtschaft fehlt.
Eine gewisse Besserung der Holzausfuhr ist zweifellos nur
voriubergehender Natur, da sie lediglich mit dem Kahlschlag
von der Forleule verwdlsteter Forsten zusammenhdngt. Der
Kohlenverkehr ist, was die Einfuhr betrifft, mengenmaRig
zuriickgegangen, da die Wetthewerbsverhdltnisse sich nach
dem Kriege zweifellos zu Ungunsten der englischen Kohle

verschoben haben. Was die Ausfuhr oberschlesischer Kohle
betrifft, so hat sie, &ahnlich wie vor dem Kriege, nur unter
Streikverhdltnissen Bedeutung gewinnen kénnen. Schlagartig

ist sie dann allerdings wéahrend des englischen Kohlenstreiks
im Jahre 1926 auf nicht weniger als 2,3 Mill. To. gestiegen,
und die Stettiner Massengutumschlagsanlagen, insbesondere
der wahrend des Krieges beschaffte' Seeschiffskohlenkipper,
haben dabei gezeigt, daR das technische Rustzeug des Stet-
tiner Hafens sehr wohl fir die Bewéltigung solcher Massen-

verkehre. eingerichtet ist.- Die hiesigen Umschlagsleistungen
an Kohle waren im vorigen Herbst in kurzem grdéRere, als
sie im Danziger Hafen bewaltigt werden konnten.

3. Schlechte Lage der Stettiner Industrie und des Stettiner
Eigenhandels.

Wenn man von den Grinden des Zuruckbleibens der
Stettiner Verkehrsentwicklung spricht, kann man unter keinen
Umstédnden Vorbeigehen an der bedauerlichen Tatsache,.dal
die Stettiner Industrie und der Stettiner Eigenhandel ihrerseits
ebenfalls in recht unbefriedigender Lage sich befinden.
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Bei der Stettiner Industrie sind es zum groflen Teil
auch heute noch Auswirkungen des Krieges, die daflr ver-
antwortlich zu machen sind, — ich erinnere an die Werft-
industrie, die Superphosphatindustrie — zum Teil sprechen
die nachteiligen Folgeerscheinungen der die deutsche Industrie

—e unserer Ueberzeugung nach nicht durchweg zu ihrem
Vorteil — erfassenden Konzentrationsbewegung und Ver-
trustung mit. Auch die spdter noch zu kennzeichnende

Eisenbahntarifpolitik der Reichsbahn st in diesem Zusam-
menhang zu nennen. Zu einem erheblichen Teil aber han-
delt es sich um Auswirkungen des Zollkrieges, der nun
schon an die zwei Jahre zwischen Deutschland und Polen
besteht.

Was in dieser Beziehung von der Industrie gesagt wer-
den muf}, gilt in vollstem Umfange auch fiir den Stettiner
Eigenhandel, fir den vielfach das Andauern dieses Zollkriege3
von ganz Ublichen Folgen begleitet ist. Ich erinnere an die aus
diesem Grunde durchaus unbefriedigende Lage des Stettiner
Warenhandels; ich fihre als charakteristisch die Tatsache an,
dal der von altersher in Stettin an hervorragender Stelle
stehende Salzheringshandel (Stettin war der groBRte deutsche
Platz fur Salzheringseinfuhr und Vertrieb desselben nad
dem Binnenlande) heute schon nicht mehr diejenigen Quan-
titaten einfuhrt, die jetzt nach Polen direkt hereingenommen
werden.

4. Innere Wirtschaftspolitik.

Aber es handelt sich bei den Griunden fir das Zurick-
bleiben Stettins nicht nur um Momente, die auf dem Gerne
der auswartigen Politik und der &uBeren wirtschafttspoim
liegen, sondern zu einem guten Teil auch um innerdeutsc»
MaRBnahmen, deren Abstellung nicht so schwierig wére, Al
die Losung jener auBenpolitischen Probleme. Es hande
sich dabei um Fragen der Wasserstrallen- und Hafenpom'
einerseits, um solche der Eisenbahntarifpolitik anderersei

a) WasserstralRenpolitik. uf

Auf dem Gebiete des Wasserstralenwesens weise ic..acf,
jene eingangs geschilderte Weitererhebung der ursPr™L
liehen — inzwischen in den anderen deutschen Hafen anbg
schafften — Befahrungsabgaben hin, welche dazu dienen, c
Kapitalanteil zu finanzieren, den die Stettiner interessenten
Hoéhe von 512 Mill. Mark zum Ausbau der Stettiner Scn »
fahrtsstrale beitragen mufiten. Ich schilderte Ihnen s£!lu.
oben, dalf angesichts der Unmdglichkeit, das ‘
kapital im Wege der Anleihe zu finanzieren, jdiese Befahrung
abgaben nach wie vor erhoben werden mussen. Ich
darum, sich zu vergegenwartigen, was es fiir einen Seena”
bedeutet, wenn fir jedes Schiff, das diesen Hafen b*slWillv
beim Eingang ein Hafengeld von 8 Pfg. je cbm Netto-Ra. ~
gehalt und beim Ausgang die gleiche Abgabe, dann wl dl)
bei Seeschiffen, welche die GrdoRe von 2500 cbm Ubersclne”.
auBerdem eine Zusatzabgabe — sogenannte vertiefung
gdbe — in Hohe von 7 Pfg. fir die geladene Tonne e5..njgs-
werden, wéhrend in anderen deutschen H&fen — von R°® £S
berg abgesehen — solche Abgaben unbekannt sine. ¢
handelt sich um auBerordentlich betrachtliche summen-
Aufkommen aus diesen Abgaben betrug im Jahre PL >
weniger als 1,3 Mill. Mark, im Jahre 1925 rund ' die
Mark. Es durfte klar sein, dal unter diesen umstam C
Konkurrenzfédhigkeit der Stettiner Schiffahrt, die * ese®{e”
belastung vorweg aufbringen muf}, gegeniiber anderen
ganz, wesentlich erschwert ist.

wrir freuen uns, daB gelegentlich der Vorberatungen””.,
eine weitere Vertiefung der Stettin-Swinemunder- " S,
StraBe auf 9,6 m Baggertiefe die Vertreter des reicnsver
und des Reichsfinanzministeriums anerkannten, dafl einC*g\idl
Setzung der Erhebung der Abgaben in dieser Hdhe un gC
sei, und daB sie bei ihrer auf allgemeine Grunds«.arbeite
grindeten Forderung, auch flir che weiteren Bau  “Mei-
misse eine Beteiligung flr Interessenten gewéhrleis eine
ben, wenigstens die Form der Kapitalszuschiisse cul”]llOrti-
solche laufender Jahresbeitrdge zur Verzinsung und *  jri*
sation des Bauaufwandes ersetzen. Es war uns s gejte
teressant, dall bei dieser Gelegenheit von maRgeben A nian
des Reichsverkehrsministeriums erklart wurde, cr-eflhgs'
seinerzeit vorausgesehen hatte, dall der Stettiner Ner, pich*
gesellschaft eine Finanzierung im Wege der Anim” die
maoglich ware, so wirde man jene Kapitalszuschiss
in Arbeit befindliche vertiefung nicht verlangt , N im

Es kommt hinzu, daB auch die Hafenabg”® j*fen-
hiesigen Hafen noch immer hdher sind als in andere  deJgrl
Das gilt insbesondere von der Erhebung eines e e€ll
stadtischen Hafengeldes von 2 Pfg. je cbm, t/jaric ~uS
tragnissc im letzten Jahre allein etwa 3i Milh  Jebuhrell’
machten; dies gilt auch von den Ubrigen Haieng
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die in manchem hdhere Belastungen ergeben, als sie die

Tarife der Konkurrenzhdafen zeigen.
b) Eisenbahntarifpolitik.
An letzter Stelle, aber was ihre Bedeutung anbetrifft,
durchaus nicht zuletzt, erwdahne ich die Tarifmalnahmen

der Deutschen Reichsbahn als Grund fir das Zuriuckbleiben
cer Entwicklung des Stettiner Hafens.

Vor dem Kriege waren die Normaltarife der PreuBischen
Staatsbahn im wesentlichen auf dem System der Kilometer-
tarife aufgebaut. Nach dem Kriege wurde dieses System
U iberraschender Schwenkung aufgegeben und durch ein
Aveitgetriebenes Staffeltarifsystem ersetzt, dessen Auswirkun-
gen nach unserem Dafirhalten fir die deutsche Wirtschaft
nicht von Segen gewesen sind. Das System der Staffel-
arife hat fir die deutschen Héafen die natlrliche Verkehrs,-,
Sepgraphische Trennung der einzelnen Interessenbereiche in
starkster Weise verschoben. Es hat vor allem auch fir die
eutsche Industrie eine so weitgehende Beeinflussung der
notorischen Standortsverhéltnisse und damit der Wettbe-
~erbsverhdltnisse Uberhaupt gebracht, wie sie bei der An-
nahme dieses Systems wohl kaum verausgesehen werden

, Wir miuissen leider feststellen, daB diese Wirkungen
er Staffeltarife sich, im grofen und ganzen gesehen, durch-
aus zu Ungunsten des Ostens und auch zu Ungunsten des
ettiner Hafens geltend gemacht haben.
Wir begriBen es, daB in neuerer Zeit eine starke Ge-
Senbewegung eingesetzt hat, daB anscheinend auch in den
Reisen der Industrie, die urspringlich dem Staffeltarife
c”ema freundlich gegeniiberstand, sich die Erkenntnis durch-
setzen beginnt, dal nur ein Abbau der zu (weit getriebenen
affeltarife wieder ertragliche Verhdltnisse schaffen kann,
ir begriiBen es, daf auch im Kreise der Reichsbahn-
A Verwaltung sich die Erkenntnis Bahn gebrochen hat,
u ein Abbau der Staffelung in gewissem Umfange zlige-
In*nden werden mufB, und daf die heute weitaus zu stark
tis ~steten Nahentfemungen entlastet werden missen. Prak-
halt « Ansatze zur Aenderung der bestehenden Tarifve”-
tnd NSse smd nunmehr bereits gemacht worden; aber wir
hie ?n au” das dringendste zum Ausdruck bringen, dal
We,r Mcbt etwa ein Interesse lediglich des Ostens einschliel3'-
@ Stettins, sondern nach unserem Daflrhalten eine For-
Weitester Kreise der deutschen Wirtschaft vorliegt,
g auf dem beschrittenen Wege des Abbaus weiter voran-
Senug”6™ w’rd> denn die bisherigen Entlastungen sind un-

heut' ~ enn .icb feststellte, daB wunter der Auswirkung des
utt mxeicbsbahntarifsystems auch der Stettiner Hafen ge-

ScFVir so mochte ich ausdricklich hinzufligen, daBR diese
Stet\ Auswirkung sich vor allen Dingen auch auf die
M 6 *er Industrie und den Stettiner Eigenhandel erstreckt,

dels n Sonst gelegentlich zwischen den Interessen des Han-
Ach Ner Industrie Verschiedenheiten sich ergeben, die
itnrn Im “m en einer Industrie- und Handelskammer nicht
dorlfk festlos Uberbriickt werden koénnen, so dirfen wir hier
Uns behaupten, daB eine Einheitsfront der ganzen Wirtschaft
ai*h"L ?ezirks sich ergeben hat, und dafl diese IEinheitsfront
inei mu “~er giBten Zahl der deutschen Handelskammern
s eicher Weise heute in Erscheinung tritt,
habe dem Gebiete der Gewdédhrung von Ausnahmetarifen
VvOri n. wir .“ebenfalls lebhafte Klagen vorzubringen. Das
fuhr Reichsbahn aufgebaute System zahlreicher Aus-
tarif' Unc® Durchfuhrtarife, die in Abweichung vom Normal-
studi  XStatet smd> bat — das kann man wohl sine ira et
Wiru* ‘eststellen — wenn nicht die Tendenz, so doch die
deutSchg emer flhlbaren Konkurrenzierung nicht nur der
Kiste "mnenschiffahrt, sondern auch der deutschen
auf ?2Schiffahrt gehabt. Dall die nachteiligen Wirkungen
nicht le deutschen Seehédfen nicht ausgeblieben sind, st
verwunderlich.
* <W “ ?ie Seehafen-Ausnahmetarife anbelangt, so waren
nicht u erften.Jabren nach dem Kriege bedauerlicher Weise
hiifen ~ “cbliche Beglnstigungen des Verkehrs der Nordsee-
Seit 192T , 9 eSensatz zum Stettiner Verkehr festzustellen,
tieren d ft nnen wir indes zu unserer Genugtuung konsta-
in (je® a . eine grundsatzliche Regelung getroffen ist, welche
Und st ?feiSten *&”en die Paritat zwischen den Nordseehéfen
hatt ~1 -.auf dem Gebiete dieser Ausnahmetarife gewah'rt
Aer *ur er nSs haben wir doch in Einzelfragen immer wie-
noch n fere Interessen zur Geltung bringen missen, jund

aPsnahmWMSt"nS *St beispielsweise in der Frage der Zucker-
te arile_von schlesischen Stationen bedauerlicher Weise

"e&eniibe S " hts gerechtfertigte Bevorzugung Hamburgs
r Stettin hinsichtlich der Frachtermdafigungen festzustellen.
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Wie aber steht es hinsichtlich der Frage, ob wir in
Stettin diejenigen Seehafen-Ausnahmetarife von der Reichs-
bahn erhalten haben, die wir zur Wahrung unserer Kon-
kurrenzfadhigkeit gegenliiber den polnischen Ein- und Aus-
fuhrhafen unbedingt brauchen? Hier missen wir leider fest-
stellen, daB bisher bei der Reichsbahn-Hauptverwaltung das
Verstandnis flr unseren Existenzkampf nicht in genliigendem
MaRe zu finden gewesen ist. Ist es denn etwas so
Besonderes, wenn wir von der Deutschen Reichsbahn er-
warten, daf sie die Interessen des deutschen Hafens Stettin
gegenlber der Dumpingkonkurrenz der polnischen Staats-
bahn zu wahren unternimmt? Haben nicht ganz d&hnliche
Verhdaltnisse an anderer Stelle Vorgelegen? Ich erinnere
daran, dall die Reichsbahn schon vor ldngerer Zeit sich ent-
schlossen hat, die billigen linksrheinischen Tarife der fran-
zosischen Bahnen durch entsprechende Gestaltung der
Tarife fur den rechtsrheinischen Verkehr zu bekampfen,
daB sie im Kampf um den Verkehr von der Tschecho-
slowakei zur See in entschiedenster Weise gegen die Be-
vorzugung Triest’s vorgegangen und durch weitgehende Her-
absetzung ihrer Frachten erreicht hat, dall heute der groRere
Teil der tschechoslowakischen Ausfuhr wieder den Weg
Uber die Deutschen Reichsbahnstrecken nach den deutschen
Ausfuhrhdafen nimmt. Nichts anderes steht hier in Frage. Es
ist, wie wir meinen, nicht nur ein Interesse des Stettine/r
Hafens, nicht nur ein ostdeutsches nationales Interesse, son-
dern es ist letzten Endes auch ein eigenes Wirtschaftsin,-
teresse der Reichsbahn, der Konkurrenz der polnischen
Staatshahn zu begegnen.

6. JZbhilfemaRnahmen.

Die Darlegung der Grinde fur die nicht zureichende
Entwicklung des Stettiner Seehafenverkehrs in den letzten
Jahren hat zum grofRen Teil den Weg der'AbhilfemaRBnahmen
bereits gezeigt. Lassen Sie mich in einem abschlieBenden
Teil meines Vortrages das, was nottut, noch einmal'klarlegen
und zusammenfassen.

1. Ausbau des Stettiner Hafens und der WasserstraBen.

Voranstellen mochte ich, daB die Tatsache, dal wir
bisher nicht vollen Erfolg mit dem Wiederaufbau des Stettiner
Verkehrs gehabt haben, nicht entmutigen darf. Wir dirfen
nicht unterlassen, darin fortzufahren, das technische RUUst-
zeug fur den Stettiner Hafen auf der Hoéhe zu halten, oder
richtiger gesagt, auf die Hohe zu bringen, die es haben mugR,
um den zu stellenden Anforderungen zu genigen.

Infolgedessen begruflen wir  aufs warmste die
demndachstige  Verabschiedung der Vorlage der Preu-
Rischen Staatsregierung im Landtage, durch welche an-
ndhernd 15 Mill. Reichsmark fiur den weiteren Ausbau des
Stettiner Hafens bereitgesteTIt sind. Es handelt sich dabei
um absolut notwendige Bauarbeiten. Ich erinnere die Herren,
welche unsere Hafenverhdltnisse ndher kennen, an die un-
bedingt notwendige Ersetzung der alten baufélligen und

teuer arbeitenden Dunzig-Schuppen durch eine moderne Um-
schlagsanlage. Ich erinnere an die Notwendigkeit, die in den
letzten 10 Jahren ausgebaute Massengutumschlagsanlage nach

den Erfahrungen der Praxis zu erganzen und ihr die durch
das stete Wachsen der SchiffsgroBen unumgénglich ge-
wordene verbesserte Zufahrt zu geben. Ich erinnere vor
allem daran, daB der Stettiner Hafen unbedingt eine lei-
stungsfahige moderne Getreidelagerungsanlage haben muR,
wenn er seinen weiteren Aufgaben auf dem Gebiete des

Getreideverkehrs gerecht werden soll.

Aus den gleichen Ueberlegungen haben wir es lebhaft
begrifRt, dal das Reichsverkehrsministerium sich unter dank-
bar anzuerkennender Teilnahme des Reichsfinanzministeriums

entschlossen hat, einer weiteren Vertiefung des Stettin—
Swinemiunder Fahrwassers zuzustimmen.
Wir wissen, was wir hinsichtlich aller dieser Fragen,

mag es sich um den Ausbau der FahrstraBe, mag es sich
um die Teilnahme der Preufischen Regierung an der Ver-
waltung und dem Ausbau der Stettiner Hafenanlagen selbst
handeln, unserem Herrn Oberpréasidenten verdanken, und ich
wirde es als ein-Versdumnis empfinden, wenn ich nicht an
dem heutigen Tage, an dem die Industrie- end Handels-
kammer in &uBerlich sichtbarer Form ihrem Dank und ihrer
Verehrung fir den Herrn Oberprésidenten Ausdruck ge-
geben hat, auch im Rahmen dieses Vortrages darauf hin-
weisen wirde, wieviel wir in den hier behandelten Fragen
dem Herrn Oberpréasidenten, seinem Verstdndnis und seiner
Tatkraft zu verdanken haben, und wie wir auch hinsichtlich
der uns drickenden Sorgen wissen, daB wir auf seine An-
teilnahme und sein Eintreten fir uns hoffen durfen.
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Die weitere Verbesserung der Seewasserstrale mufd
indes notwendig nach der Richtung des Hinterlandes ihre

Ergdnzung durch den weiteren Ausbau der Oderwasserstralie
erfahren. Ich freue mich, lhnen berichten zu kdnnen, daR
in der letzten Sitzung des Reichswasserstralenbeirats auf
einmitigen Antrag der ostdeutschen Vertreter eine Verstar-
kung derjenigen Summe beschlossen wurde, die flur den
Ausbau des Ottmachauer Staubeckens und damit indirekt
fir die Verbesserung der Oderwasserstrale zur Verfligung
gestellt wirde. Fir das Staubecken ist eine Bauzeit von
10 Jahren 'vorgesehen. Es mufl im Interesse der dringend
notwendigen Verbesserung der Verhdltnisse auf der Oder
unbedingt dahin gestrebt werden, diese Baufrist nach Mdg-
lichkeit abzukilrzen. Dankenswerter Weise hat das Reichs-
verkehrsministerium auch Mittel fir Vorarbeiten fir den
insbesondere von der oberschlesischen Industrie seit langem
geforderten modernen Ausbau des Klodnitz-Kanals bereit-
gestellt, und wir dirfen hoffen, dal der Bewilligung dieser
Vorarbeitsmittel baldmdglichst die Bereitstellung der ersten
Bausumme folgt. Dieser Kanal als natiirliche WVerldnge-
rung der Oder in das Herz des Industriegebiets hinein ist
zweifellos eine BaumaBnahme, der die Wairtschaftlichkeit
nicht abgesprochen werden kann. Mag man sonst (ber die
Frage: ],Vervollkommnung der Eisenbahn oder Ausbau neuer
kinstlicher WasserstraBen?“ denken, wie man will, darin
sollten alle an der deutschen Verkehrswirtschaft interessierten
Kreise einig sein, dalR es ein Verlust flir'die gesamte Volks-
wirtschaft wére, wenn nicht das vorhandene WasserstralBen-

netz, insbesondere das der natdrlichen Strome auf der Hdhe
groRtmoglicher Leistungsfahigkeit gehalten und diejenigen
ortlichen Ergénzungen erfahren wirde, die zur Erzielung

der vollen Leistungsfahigkeit notwendig sind. Ich glaube, es
durfte kein Zweifel darliber sein, dal in den Rahmen einer
solchen WasserstraBenpolitik nicht nur das Ottmachauer
Staubecken, sondern auch der Klodnitz-Kanal gehoren.

Anfligen mdochte ich hier noch eine Einzelheit:

Im letzten Etat des Reichsverkehrsministeriums sind
die ersten Mittel fur die Ausgestaltung der Havel-Binnen-
wasserstraBen Berlin—Elbe zu einer SchiffahrtsstraBe fir
1000 To. Schiffe angefordert worden. Es sind das MalR-
nahmen, die einmal durch den Wunsch bedingt sind, die
groBen Elbkdahne bis Berlin herauszubringen, andererseits
schon eine Vorbereitung fir die spétere Durchfihrung des
Mittelland-Kanals bis Berlin darstellen. Ich mdchte in diesem
Zusammenhange darauf aufmerksam machen, dall jeden-
falls pari passu mit diesen Arbeiten auch die Ausgestaltung
der Schiffahrtsstrale von Stettin nach Berlin fir 1000 To.-
Schiffe erfolgen mufB, wozu neben einer technisch jederzeit
moglichen Anspannung des Wasserspiegels im Hohenzollern-
Kanal lediglich der Ausbau der entsprechenden Schleusen
gehort. Die Schleusentreppe bei Niederfinow soll durch
den in Vorbereitung befindlichen Bau des Hebewerks erganzt
werden, das bereits fir den 1000 kg-Typ eingerichtet wird.
Praktisch gesprochen, handelt es sich also anscheinend nur
um den Bau einer zweiten gréfReren Schleuse bei Lehnitz.
Es wird darauf zu achten sein, daB in diesem Sinne recht-
zeitig die erforderlichen Malknahmen vorbereitet werden.
Uebrigens hodren wir zu unserem groBten Erstaunen soeben
aus Berlin, daB die vom Reichsverkehrsministerium unter
Zustimmung des ReichswasserstraBenbeirats angeforderte erste
Baurate fir das Hebewerk bei Niederfinow vom Reichs-
finanzministerium abgesetzt worden ist; kann angesichts des
Zustandes der Schleusentreppe die Verantwortung fir die
abermalige Verschiebung des Baubeginns denn (berhaupt
noch getragen werden ? —

2. ErméaRigung der Abgaben.

Der zweite Kreis der MaRnahmen, die zur Unter-
stlitzung Stettins unbedingt notwendig sind, bezieht sich auf
die Abgaben auf den WasserstralBen und die Hafenabgaben.

Zunédchst die Abgabe fiir die Fahrstrale Stettin—
Swineminde:

Wir freuen uns, dall die Regierung mit uns darin einig
ist, da die bisherigen Abgaben in der derzeitigen |[H6he un-
moglich aufrecht erhalten werden koénnen. Wir haben indes
lebhaft bedauert, zu sehen, daR die seitens der Reichs-
regierung fir die weitere Vertiefung der Fahrstrale geforderte
Beteiligung der Interessenten nicht anders denkbar ist, als! in
einer teilweisen Beibehaltung der Befahrungsabgaben. Wir
hatten die Hoffnung, daB die interessierten 6ffentlichen Kdrper-
schaften, das Land PreuBen, die Provinz Pommern und die
Stadt Stettin ihrerseits die vom Reich erforderten Bauzu-
schisse verzinsen und tilgen wirden, wie dies beispielsweise
bei der Unterweserkorrektion durch den Bremer Stadtstaat
geschieht. Wir haben leider sehen missen, daf finanzielle
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Erwédgungen einer solchen Stellungnahme der an dem Er-
Stettiner Hafens interessierten Kaorperschaften
entgegenstehen. So haben wir uns schweren Herzens damit
einverstanden erkldren missen, daBl zur Finanzierung der
fir 20 Jahre vorgesehenen laufenden Zahlung an das Reich,
welche mit 330000 Mark jahrlich zur Verzinsung und .Amor-
tisation des Baukapitals beitragen soll, doch in gewissem
Umfange die Befahrungsabgabe beibehalten wird; aber wir
modchten auch an dieser Stelle auf das nachdricklichste zum
Ausdruck bringen, daB eine Steigerung der Abgabe lber den
Satz von 2 Pf. je cbm und je Ladungstonne hinaus unter
allen Umstanden fur den Stettiner Verkehr unertraglich ist
und den mit der Vertiefung bezweckten Effekt von vorn-
herein illusorisch machen wirde. Der Satz von 2 Pf. ent-
spricht dem Normalsatz der Vertiefungsabgabe vor dein
Kriege, wobei indes zu beachten ist, dal die mit Massengut
einkommenden und die in Ballast ein- oder ausgehenden
Schiffe damals nur die Halfte der Abgabe zahlten. Jeden-

gehen des

falls sei auf das nachdriicklichste darauf hingewiesen, dal}
nur noch in Konigsberg eine Abgabe &hnlicher Art erhoben
wird, und dall sie somit gegenuber allen anderen deutschen

Hafen und insbesondere auch gegenuber Danzig in vollem

Umfange eine Vorbelastung Stettins bedeutet.

Auch eine ErméaRigung der seitens der Hafengemein:
schaft und der seitens der Hafenbetriebsgesellschaft er
hobenen Abgaben und Geblhren sollte ernstlich ins Auge
gefallt werden, um den Stettiner Verkehr zu beleben. DaS
stadtische Hafengeld bedeutet, jedenfalls im Verhéltnis zu
anderen Héfen, ebenfalls eine Belastung, die ins Gewicht fall,
und es sollte in dieser Frage, wie hinsichtlich'der Normierung
der Umschlagsgebihren seitens des Staates PreuBen und Qe
Stadt Stettin, die zusammen am Hafen gleichmé&Rig inter-
essiert sind, nach dem Grundsatz gehandelt werden, da*
eine TarifermdBigung ganz ohne Zweifel eine Verkehrs-
belebung herbeizufuhren pflegt, die alsdann in der Summ
der Abgaben und Gebuhren trotz der Senkung des Ein
heitssatzes der letzteren ein Mehr gegeniiber dem Au
kommen der urspriinglichen hdéheren Geblhren einbring.
Es ist das eine rein kaufménnische Ueberlegung, die si
fast stets noch als richtig erwiesen hat.

3. EisenbahntarifmalRnahmen. t
An letzterStelle aber — und wiederum nicht zule
ihrer Bedeutung nach — nenneich diejenigen Magnahm >
die wir von der Deutschen Reichsbahn erwarten. Wir'setz
unsere Hoffnung darauf, daB die im Gange befindliche u
unseres Erachtens nicht aufzuhaltende Bewegung zum Ab.”
des Staffeltarifs in Kirze sich mehr, als es bisher der 5

war, praktisch auswirken und insbesondere eine “rma
gung der Nahverkehrsbelastung bringen wird. Vor a
aber vertrauen wir darauf, daR die Reichsbahn jetzt bereit s
wird, was schon ldngst hdatte geschehen sollen, der
Schiebung der politischen und wirtschaftlichen verhattni
im deutschen Osten Uber den Rahmen der ostpreuf8isC
Frage hinaus, auf die man sich bisher im wesentlichen .

schrankt hatte, Rechnung zu tragen und einen durchgiel
den tarifarischen Abwehrkampf gegen die polnische

bahn wund die einseitige Bevorzugung der polnischen
fuhrhdfen aufzunehmen. Der vor etwa Jahresfrist e
fihrte Ausnahmetarif 7c, der eine ErmaBigung um 1

je Tonne brachte, geniligt heute nicht mehr, und die . g
laufig noch vage Hoffnung auf eine Milderung des ” urnZig-

der polnischen staatsbahn durch endlich einmal er
reiche Stabilisierung des polnischen Zloty darf in der
Ordnung wirksamer Tarifmanahmen nicht beirren. Ny

weitergehende Ausnahmetari cnaCh
die Erzeinfuhr haben, um ihre kinstliche Ablenkung -fe
den Weichselhdafen zu bekampfen, und zwar Ausnahme c”.
einmal nach Deutsch-Oberschlesien und bis zur « 7
polnischen Grenze in Oberschlesien, und sodann n(Jen
der flir das Witkowitzer Revier in Frage komm
tschecho-slowakischen AnschluBlstation. ndefS
Wir wirden es in diesem Zusammenhange t>SViirCle,
begrifRen, wenn sich die Reichsbahn dazu verstehen

missen unbedingt sofort

entgegen ihrer bisher in dieser Frage geibten Sf m oSel
liehen Ablehnung auch fur die AnschluBfrachten ab e e
Oderhafen Ausnahmesédtze zu gewdhren, damit auc

Verbilligung des gebrochenen Verkehrs (Uber die tyfe.
WasserstraBen maoglich wirde. Dennwir verkennen is,
gemdaR keineswegs, dafl in der Einfuhrung von alis

nahmetarifen nur von Stettin,
ein Beseitesetzen der Interessen der
halten ware, das wir, wenn irgend
mochten. Allerdings mufl man sich dariber

solange Erzausnahmetarife nicht eingeflhrt

nicht %ui%hnexgghi}ﬁq den

moglich, ve
klar sm >
sind, ¢
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verkehr ohnedies von der OderwasserstraBe abwandern wird,
weil er sich eben nach Danzig hiniuberzieht. Das primaére
Ist deshalb die unbedingte Notwendigkeit, die Ausnahmetarife
einzufihren; erst in zweiter Linie kann die Wahrung der
'nnenschiffahrts-Interessen damit verbunden werden.

P ®™Ve°r kurzem ist der Gedanke der Einfihrung von
roBraumgiterwagen zur Verbilligung der Erztransporte in
le Debatte geworfen worden. Wir haben in unserem Kreise

lese Frage eingehend beraten, und miuissen sagen, daR
Mr trotz mancher Bedenken, die sich wieder auf die In-
gressen der Binnenschiffahrt bezogen, dennoch nahezu ein-
utlg zu der Ueberzeugung gekommen sind, dafl der tech-
Ache Fortschritt, der sich in den GroBraumglterwagen
erkorpert, unmdaglich in seiner Auswirkung gehemmt werden
Aann, daR wir vielmehr fordern missen, daR, sobald die
erwendung von GrofRiraumgliterwagen eisenbahnseitig tech-
Sch  moglich ist, und sobald die Empfangswerke darauf
Agerichtet sind, ihre Verwendung im Verkehr zwischen
ejtin und dem oberschlesischen Gebiet unbedingt statt-
Jiclen muR. Es kann den Anschein haben, als wenn dabei
le Interessen der Binnenschiffahrt ,die wir stets seitens
nserer Kammer als ein notwendiges Glied der Verkehrs-
v Sanisation betrachtet und in ihren Interessen zu schitzen
de~r~t haben, zuriickgesetzt wdirde. Wir sind indes

Ueberzeugung, dall die Binnenschiffahrt nur dadurch
r ? Stellung wahren kann, daBR auch sie sich technisch
A \fnalisiert, wozu der beschleunigte zweckentsprechende

dJ *hrer Verkehrswege die Vorbedingung bildet.
st , Schlieflich mdchten wir, soweit die Reichsbahn in Frage
die 2U bedenken geben, ob es eine richtige Politik ist,
ko, erheblichen Mengen der polnisch-schlesischen Ausfuhr-
ab e samt und sonders auf den polnischen Staatsbahnen
aus - ZU ”"assen- Wir konnten uns denken, daR es durch-
kohl m°Shch waére, betrachtliche Mengen dieser Ausfuhr-
den g™ r den  Transport auf der Deutschen Reichsbahn und

Win  mschlag Uber den deutschen Seehafen Stettin zu ge-
A en, wenn die Kohlendurchfuhrtarife in entsprechenden
SerenaT esdtzen ersteht wirden. Dabei kann es auch un-
kQnS Erachtens nicht entscheidend auf die Frage an-

ode men> °b die Kohlenzige auf oberschlesischen Stationen

bitt CrSt au” der Station Kreuz Ubernommen werden. Wir
derenr aul das dringlichste darum, auch diese Frage seitens
Unto- Reichsbahn einer eingehenden Prifung zu
einer Vk?r"en’ nach unserem Daflirhalten lediglich zu

in unserem Sinne fihren kann.

SchluR.

20 ],7e'ne Herren, ich glaube, fir uns in Anspruch nehmen
lienerll61l’ dalR die vorerwahnten Winsche nichts Unmdg;-
Plnkt Erstellen, daf sich vielmehr in jedem einzelnen
PAnktG auc™ v°m deutschen nationalwirtschaftlichen Stand-
Inter C aus nur e*e Unterstitzung unserer Winsche und
schOr"Ssen erSeben kann. Es liegt ja in der Tat so, wie ich
Sicjj .eingangs betonte, daf die Interessen eines Hafens
s°hra Tlc auf seinen unmittelbaren lokalen Umkreis be-
reite Hafen ist der Wirtschaftsexponent eines
T'ordpl  *nterlandes, und das Gedeihen Stettins und seine
preul-rui?S sind deshalb in vollem Umfange pommersches,
PraktilSj7es und deutsches Interesse. Wir haben in der
eili i en Stellungnahme der zustdndigen Instanzen er-

gebet. IGr Weise die -Bestdatigung dieser entscheidenden
durferiZeugung in von Jahr zu Jahr steigendem MaRe finden
den H-f Stadt Stettin hat seinerzeit aus eigenen Mitteln
oruc] a en gebaut und betrieben, bis es ihr unter dem
Mit Inflation im Jahre 1923 nicht mehr moglich war.
tadt iem” Grunde ist damals der preuflische Staat der
erheblilJs ~ esehschafter zur Seite getreten und hat zu einem
N e”e die Finanzierung der Neubauten und des

Entscheidung

NeTl es”™ ,?etr*ebes Ubernommen. Das Reich aber hat, seit-
her y' . le Wasserstralenverwaltung Ubernommen hat, an
Ner FahrstraBe Stettin—Swinemiinde weiter

ihre Fortfihrung beschlossen und gleichzeitig

|*nd nk Ner Binnenwasserstralen von Stettin ins Hinter-
Aenntie'rnOmmen, Se*itet ohne Frage von der richtigen
tHOtloPoiniSj es deutsche Aufgabe ist, nicht ein Hafen-
“lich hanseatischen Nordseehdfen, wie es verschie-
N ch K rVertreten worden ist, zu etablieren, sondern *eine
*W n "te unch Hinterland zweckmdRig verteilte Zahl lei-
cht 2ui lger. Hafen lebendig zu erhalten und deshalb ~—

In Erinnerung an die besondere Bedeutung dieses
Ner Zeit der Absperrung durch Krieg und
insonderheit flir die Entwicklung des dritt-
Stettin zu sorgen. Die Provinz
von jeher fir ihre Hauptstadt

kafens f rj
°ckad x41

PaRtenCi ~—
“mern eUtui-hen. Hafens

schliefflich hat
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und ihren groBRten Wirtschaftsmittelpunkt sich eingesetzt,
indem sie die Stettiner Interessen mitvertrat und sich durch
Garantien und Vorschisse an der Vertiefung der seewdértigen
Schiffahrtsstrale beteiligte.

Meine Herren, lassen Sie mich der Hoffnung Ausdruck
geben, dal diese erfreuliche Einmutigkeit, in der alle maf-
gebenden Instanzen am gleichen Ziele mitgearbeitet haben,
sich auch gegenliber den Problemen bewd&hren mdchte, die
heute uns Kaufleute, die wir die praktische Handhabung
der Stettiner Hafeninteressen in wunseren Héanden haben,
mit ernster Sorge erfillen und uns aus vielfdltigen, sachlichen
Beratungen zu der Ueberzeugung gefuhrt haben, dafl nur
auf den vorher von mir skizzierten Wegen die Gesund-
erhaltung und Weiterentwicklung unseres Wirtschaftsmittel'-
punktes gewahrleistet werden kann. In diesem Sinne mdchte
ich an die Herren der Industrie- und Handelskammer, welche
heute hier versammelt sind, den Appell richten, einmitig
auch fernerhin an unserer gemeinsamen, fir Stadt und Bezirk
Stettin gleich wichtigen Aufgabe mitzuarbeiten. In diesem
Sinne mochte ich die Herren Vertreter der Behdrden und
offentlichen Korperschaften, wie auch die Herren Abgeordne-
ten, welche uns heute die Ehre erweisen, an unseren Beratungem
teilzunehmen, bitten, unsere Arbeit zu Gunsten unseres
Hafens zu férdern und zu unterstiitzen, durchdrungen von der

Ueberzeugung, daB es sich um wirtschaftliche Probleme
handelt, die, Uber lokale Interessen weit hinausgehend, Ost-
fragen von hervorragender allgemein-deutscher Bedeutung
umfassen.

Im Anschluf an den Vortrag von Herrn Dr. Behm
ergriff

Herr Konsul Gribel

das Wort und machte folgende Ausfihrungen:

Wir stehen in Stettin vor der Tatsache, daB wir jahrlich
ca. 1 Million fir die Befahrungsabgabe, ca. 0,8 Millionen fir
sog, stadt. Hafengeld, zusammen ca. 1,8 Millionen durch
die Schiffahrt auf Stettin aufgebracht haben, die andere
Héfen, mit denen wir im Wettbewerb stehen, nicht auf-
bringen mussen. War das im vergangenen Jahre noch trag-
bar infolge der durch den englischen Kohlenstreik hervor-
gerufenen Hochkonjunktur des hiesigen Hafenverkehrs, so
hat das laufende Jahr die Untragbarkeit dieses Zustandes
deutlich erwiesen. Die Konsequenzen dieser Vorbelastung
Stettins mdchte ich kurz darlegen, um zu zeigen,‘dall Abhilfe
dringend not tut. Wenn die Folgeerscheinung dieser Mehr-
belastung die ist, daR die Frachten auf Stettin um diesen’
Betrag hoher sind, so bedeutet das Abwanderung des Ver-

kehrs von Stettin. Fur den Stettiner Lokalverkehr und da,
wo aus geographischen Grinden eine Abwanderung un-
moglich ist, bedeutet es eine hohere Belastung dar Ver-

braucher und aller, die seewéarts Ladung beziehen oder ver-

senden, z. B. der Stettiner Industrie. — Wenn aber die
Frachten trotz dieser enormen Vorbelastung auf gleicher
Hohe wie die der Konkurrenzhafen gehalten werden, so
bedeutet das, daB die Schiffahrt auf Stettin unrentabler ist
als die Schiffahrt der Konkurrenzhafen.

Diese Konsequenzen: Abwanderung des Verkehrs,
Verteuerung fur das Stettiner Wirtschaftsgebiet, Unrentabili-

tat der Schiffahrt auf Stettin sind tatsdchlich eingetreten.

Der Verkehr beginnt von Stettin abzuwandem. Wenn
auch beim Erz- und Kohlenverkehr die Hauptursache der
Abwanderung in den polnischen Eisenbahnfrachten zu suchen
ist, so besteht doch auch fur diese Guter die Tatsache, daB
die Seefracht nach Stettin mit 30—50 Pfg. pro Tonne allein
durch die Vertiefungsabgabe gegeniber Gdingen und Danzig
vorbelastet ist, wodurch der Wettbewerb Stettins unertrdag-
lich erschwert wird. — Aber auch der Stickgutverkehr ist
gefédhrdet; ich erhalte tdglich Briefe von Speditions- und
anderen Firmen, die Frachtreduktion mit Hinweis auf Lubeck

oder Hamburg verlangen, geht man mit den Konkurrenz-
frachten mit, kommt man auf den Stettiner Linien eben
infolge der Vorbelastung durch die Befahrungsabgabe, die

bei Stickgut auf die Tonne Ladung 1—2 Mark ausmacht,
naturgemdaB friher an die Rentabilitdtsgrenze .als die Linien
der unvorbelasteten Hafen, ja die Stettiner Linien fahren
schon zu Verlustraten, wo bei gleichen Raten die Linien der
unbelasteten Konkurrenzhédfen noch Gewinn erzielen. Die
Abschliisse der Stettiner Reederei-Gesellschaften fir das Jahr
1926, ein Konjunkturjahr fiir die Reederei nach allgemeiner
Ansicht, zeigen, daB die Rente in diesem guten Jahr zwischen
4o/o0 und 60/0 bei sehr maRiger Abschreibung liegt.
Schlieflich sei noch darauf hingewiesen, daf die Stet-
tiner Industrie mit Recht dariiber klagt, dall sie bei Uebersee-
Beziigen bedeutend hohere Frachten nach Stettin bezahlen
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muB, als z. B. nach Hamburg. Diese Frachtspanne ist nicht
nur durch den etwas weiteren Weg begrindet, sondern
beruht eben auch zum erheblichen Teil auf den gewaltigen
Schiffahrtsabgaben in Stettin. Der Ruf Stettins hat schwer
gelitten unter der Tatsache, daBR der Stettiner Hafen nicht
abgabefrei zu erreichen ist, wie das bei den’anderen grofen
deutschen Héafen der Fall ist. Es mull jetzt gefordert
werden, daf dieser Ruf gebessert wird, damit die Werbe-
kraft des Stettiner Hafens endlich wieder hergestellt wer-

den kann.

Der erste Schritt zur Abhilfe auf diesem Gebiet soll
durch Herabsetzung der Befahrungsabgabe auf i/j getan
werden (auf 14 das mindeste, sonst auch dies.ein Schlag
ins Wasser); dadurch sinkt die Vorbelastung von 1,8 Mil-
lionen auf ca. 1050000 M. Ein begriBenswerter Fort-

schritt, aber weitere Schritte mussen folgen.

Sowohl die Vertiefung der SeewasserstraBe, wie auch
das Ausbauprogramm des Seehafens Stettin sollen nicht nur
technische Verbesserungen bringen, sondern auch zur Ver-
billigung fihren. Die Verldngerung der Erzverladekais soll
diese Anlage nicht nur rentabel machen, sondern mufl ver-
billigend auf die Gebuihren wirken. Der Umbau der ver-
alteten Dunzigkai-Anlagen soll nicht nur den Zustand be-
seitigen, daR heute die H.B.G. bei jeder Tonne Umschlag
30 Pfg. zusetzt, sondern muf auch bei verbilligten Um-
schlagsgebihren sich noch tragen. Kein Hafen macht sich
durch Hafengeld und Umschlagsgebihren rentabel; auch der
Stettiner  Hafen erforderte vordemKriege groBe in die
vielen 100000 gehende Zuschiisse; was damals notwendig
war, ist heute erst recht notig. Verkehrsmehrung durch
Verbilligung fiuhrt zur ,Rentabilitat® des Hafens. Die tech-
nischen Verbesserungen sind die Voraussetzung, damit Uber-
haupt ein Hafenverkehr stattfinden kann; jetzt ist das Gebot
der Stunde, nun auch den Verkehr heranzuziehen und zu
erhalten; und das ist ein Rechenexempel, das lautet: um
keinen Pfennig Uber Stettin teurer, als Uber Konkurrenzhéafen!
Um dies zu erreichen, ist notwendig, daBR die Seefracht
nicht teurer ist als Uber die Konkurrenzhafen, darum fort
mit der Vorbelastung der Stettiner Schiffahrt durch Befah-
rungsabgaben und stadt. Hafengeld, — ferner, dall dei* Um-
schlag nicht teurer ist, darum Verbilligung der Umschlagsi-
gebihren, auch auf die Gefahr hin voribergehender Unteil-
bilanz der H.B.G., ferner, daB die Eisenbahntarifpolitik nicht
Stettin schlechter behandelt als andere Héfen, ja mit Kampf-
tarifen hilft, wenn es den Wetthewerb des Auslandes zu
parieren gilt, und schlieBlich, daR der Binnenschiffahrtsweg
nach Berlin und Schlesien so verbessert und verbilligt wird,
daB er konkurrenzfdhig mit anderen Binnenschiffahrtsstralen
bleibt. Wenn diese Faktoren Zusammenwirken, aber nur
dann, wird es gelingen, den Stettiner Hafenverkehr so zu
beleben, wie es die technischen Verbesserungen der Fahr-
straBe und die Hafenerweiterungen gebieterisch fordern.

Dall unsere ernsten Sorgen berechtigt sind, haben Sie
aus den Zahlen meines Vorredners entnommen. Der
Schiffsverkehr (nicht Giulterverkehr) in den ersten 9 Mo-
naten dieses Jahres st
in Hamburg 400/0 gr6fer als

in den ersten 9Monaten 1913,

, Bremen 600/0 ” " " " 9, 1913
, Stettin 2700 geringer " porn 9 " 1913,
» Danzig jetzt doppelt so gro wie in Stettin.

1913 nur 13 des Stettiner Schiffsverkehrs.

Eine ernste Warnung, dafl es hodchste Zeit ist, diese

Unser Hafenarbeiter hat
leistet mindestens

ricklaufige Bewegung abzustoppen!
denselben Tagelohn wie in Hamburg und

dasselbe, See- und Binnenschiffahrtsraum ist in Fille vor-
handen, die  Stettiner Verkehrsinteressenten geben ihr
duBerstes, Verkehr heranzuziehen; an alledem fehlt es nicht.
Aber was uns not tut und was weder Stettiner Kaufmann,
noch der Stettiner Arbeiter aus sich heraus bewirken kann,
ist Verbilligung unseres Verkehrs. Unser dringender Ruf
geht an Reich, Staat, Stadt, Vertiefungsgesellschaft, Hafen-

gemeinschaft und Hafenbetriebsgesellschaft, durch eine ein-
heitliche Tarif- und Abgabenrevision mit dem Ziel der
Verbilligung so schnell und so wirksam wie mdglich ihrem
und unserem Hafen Stettin zu helfen.

Als zweiter Diskussionsredner nahm
Herr Konsul Retzlaff
zu dem gesamten vorliegenden Fragenkomplex wie folgt
Stellung:
Um noch einmal vor Augen fihren zu k&nnen, was
Stettin nottut, mufR auf die Verkehrsverhéltnisse des Stettiner
Hafens vor ungefahr 30—50 Jahren zuriickgegangen wer-

den, wo Stlickgutverkehr in Stettin durchaus uberwog. Da-
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mals war Massengut fur die Entwickelung des Hafens noch
nicht in dem MaRe notwendig, wie es im Laufe der letzten
Jahrzehnte in immer hoéherem Male der Fall war. Auch
die ganze Anlage des Hafens war damals eine andere. Ein
Freihafen bestand damals noch nicht.

Was nun den dann immer mehr anwachsenden Massen-
gutverkehr anbetrifft, so ist es noch kurz vor und nach dem
Kriege vorgekommen, daB die Schiffe hier tagelang warten
muften, um einen Platz zur Entléschung zu bekommen. Be-
trachtet man alle anderen Héfen, in denen lberhaupt Massen-
glter zur Entléschung oder Verladung kommen, so wird'inan
beobachten kénnen, dafl die unbedingte erste und wichtigst
Voraussetzung stets die ist, dafl die erforderlichen technischen
Einrichtungen zur Bewadltigung des Gilterumschlags vorhan-
den sind. Eslsei hier daran erinnert, dafl Stettin friher m
den 70- und 80-er Jahren einen auBerordentlich bedeutenden
Holzexport gehabt hat. In friheren Jahren sind hier wo
jédhrlich 600—700 Schiffsladungen Holz nach England, Frank-
reich und anderen Landern expediert worden. Diese Hol2
ausfuhr ist Stettin schon lange von Danzig genommen wor
den, so dall davon heute nichts mehr (brig geblieben Jse
Inzwischen sind nun durch den Krieg und seine Folgte
scheinungen ganz andere Verhéltnisse in Bezug auf (e
Massenglterumschlag im Stettiner Hafen geschaffen w° f

den. Danzig ist heute auf dem besten Wege, uns nicht nl
das Kohlengeschéaft, sondern auch den dbrigen Massengf*
verkehr wegzunehmen. Wenn die Stettiner Verkehrs!

teressenten sich heute gegen diese drohende Gefahr wena
und demgegeniber die Einwendung erhoben wird, daR
zig — eine deutsche Stadt — damit geschadigt lwird, so en

spricht dies nicht ganz den Tatsachen.

Es ist der Stettiner Verkehrswirtschaft endlich
einige Erzverladebricken im Reiherwerderhafen zu eX
und auch dieses Ergebnis wdare vermutlich nicht erre »
worden, wenn der Oberprdasident Lippmann sich nich
tatkraftig daflr eingesetzt hétte. Aber das darf nicht

kannt werden, daB die nun im Reiherwerderhafen v°rlge-
denen Massengutumschlagsanlagen im Verhaltnis zur :
deutung des Stettiner Verkehrs und namentlich vom Sta »
punkt seiner weiteren durch Danzig so sehr gefdhrdeten *
wickelung aus noch recht unzuldnglich sind. GegenW? ng
wird nun mit 2 Briicken gearbeitet, da der Kai nur so

ist, daB dort nur 1 Schiff liegen kann. Die dritte Bricke

infolgedessen nicht ausgenutzt werden. Um selbst ch
geringen Fortschritt zu erreichen, bedurfte es so*Qar* e
privater Iniative, bedurfte es der Uebernehme einer

von jahrlich 50 000 Mk. durch diejenigen privaten F'Agiéri
die an der Massengutumschlagsanlage besonders interes

sind.

*. lick"
Es kommt hinzu, dafl die Schiffahrtsabgaben ‘u\r/ Stie
N5

gut ebenso hoch wie fir Massengut sind. Gerade
der die Stettiner Verhaltnisse kennt, mug zugeben, da
Massengut einen sehr wesentlichen Faktor des £e enig
hiesigen Hafenverkehrs ausmacht und daB nicht zum '

sten hiervon der Stettiner Hafen bestehen soll und,muJj>

der Stuckgutverkehr nach England, Holland und anngen-
Landern ist bedauerlicherweise wesentlich zuriickgega
Mehr denn je ist also der Stettiner Hafen 'auf Masseng "{j
gewiesen. Natiirlich besteht die Ploffnung, daB y.essctfl
der Stuckgutverkehr im Laufe der Jahre wieder jin
wird. Aber um wirklich eine Steigerung des Umsch a°fjen
Stettiner Hafen herbeizufihren, muB auch versucht ~ sSefl
zielbewulRt wieder auf eine Steigerung gerade des jssen
gutumschlags hinzuarbeiten. Unter den heutigen Ver“a

mit den vorhandenen Bricken und dem einen Kai, JEs
ein Schiff liegen kann — st dies nicht zu erre
mufl daher mit Nachdruck darauf hingearbeitet j-iJigS*
dafl der Ausbau der vorhandenen Ldscheinrichtungen ejdie
in Angriff genommen wird. Es liegt durchaus im £  Jef
der Maoglichkeit, daB im Laufe der ndchsten Jaull abef

Massengutverkehr wieder zunehmen wird. Hierfir m 0x*

unter allen Umstidnden die technische voraussetzung ge-
von ausreichenden und modernen Léschvorrichtung® *

schaffen werden. So begrifenswert es ist, dalR J fih"’
Swantedurchstich, der nach dem Reiherwerderhai ver-
in Artgriff genommen worden ist, so kann doch n get”
kannt werden, daR auch noch viele andere

werden missen, um den Massengutverkehr wieder y#

MaRe nach Stettin hinzuziehen. Es sei hier nur an A
tiefung des Haffs, an die Begradigung der Oder ~ VvOT
Daneben ist vor allem aber auch der weitere Ausbau ”~ zW3
handenen Umschlagseinrichtungen flr massengut — ne

ohne Garantien durch die interessierten Privatfirme
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Wendig, damit auch gerade der Massengutverkehr wieder in
vermehrtem Male nach Stettin gezogen wird.
Im AnschluR hieran nahm als dritter

Herr Carl Meister

das Wort und machte folgende Ausfihrungen:

Unsere Gedanken und Blicke sind durch den Vortrag

Herrn Dr. Behm hauptsachlich auf den seewadrtigen; Ver-
ehr Stettins sowie auf das wirtschaftliche Eigenleben unserer
tadt als eines Verkehrs- und Handelszentrums gelenkt wor-
Aen und ich mochte gewissermallen zur Ergdnzung eine
‘Pezialfrage beriihren, die den in Stettin ansassigen Grol3-
nandel ganz besonders angeht.

Wir haben hier eine groBe Anzahl Firmen, deren Um-
jyj*e und Gewinne stark mit den Bezugsmoglichkeiten aus
S'derschlesien und dem ganzen oberen Odergebiet Zusammen-
legen, und ich mufl Ihnen bekennen, daB z. 'B. wir Eisen-
andler Jahr, fur Jahr die gleiche Sorge haben, ob ndmlich
,le zum Frihjahr beorderten Transporte rechtzeitig heran-
ommen, um nach den Winschen der Kundschaft in deren
ande zu gelangen. In d&hnlicher Lage befindet sich der
°hlenhandel und diejenigen Betriebe, die mit Erz, Hoch!-
“"schlacke, Schrott, Holz, Zucker, Mehl und anderem
assengut zu tun haben. Der Eisenhandel ist vielleicht in
Neser Beziehung noch nicht einmal am allerschwersten be-
reffen, hat er doch das Ventil aus dem Westen durch Be-
izung der Dampferlinien jederzeit anderweit disponieren
u kénnen.

Or. Der durchschnittliche Wasserstand der Oder mufRl zur
nungsméaBigen Durchfiihrung der Kahntransporte etwa 1,50

jeb ragen. Wir haben es aber leider in diesem September er-
u en- missen, dafl er nahezu 3 Wochen ganz erheblich dar-
nncfr lag. Die Tauchtiefe betrug zeitweilig 98 cm bis 1,08 m

Ok. um den 20. herum auf 1,50 m und senkte sich im
\y. er auf den vdlligen ungeniigenden Stand von 1,18 m.
as das bedeutet, mdchte ich Ihnen an einem Beispiel zeigen:

50q wollen annehmen, dall ein Oderkahn von etwa

1 Ladungsvermdégen in Breslau vollbeladen ankommt
k AOrt am Pegel den ungeniugenden Wasserstand (er-
leioh*” *t gezwungen, mehr als 13 dieser Last abzu-
antr tGrn Und kann nur 300 1 befrachtet die Talfahrt

als 600 K&hne haben zu gewissen Zeitpunk-
te! /n Breslau festgelegen, und wenn Sie sich vorstellen,
Und tt ungeheure Arbeitsverschwendung in dem Umladen
ist , " disponieren des vorhandenen Massengutes liegt, so
erst» ersichtlich, daB hier ein volkswirtschaftlicher Unsinn
gan«r «~ rc’hung  vorliegt. Das Schlimmste bei diesem Vor-
fahr 1S*edessen vollige Unberechenbarkeit, und dieses Ver-
\yejen wird nun schon seit Jahrzehnten in der beschriebenen

ten Cten'

Wie 9. betrieben. Die Frage erhebt sich also mit Recht,
sich Wandel geschaffen werden kann, und man hat
HigchCntsehlossen, die Gewésser der Glatzer Neille bei Ott-

atjS au *h ein grolRes Staubecken zu leiten, um von hier

5 Min- Oderlauf zu regulieren. Das Projekt erfordert etwa

JebhafV ~len Mark. zur Durcthhrung_ und wir missen nun
ie

fug* Klage dariber fihren, dafl Hoéhe der zur Ver;-
AnSn ? gestellten Raten durchaus nicht den berechtigten
Million®en der getroffenen Wirtschaftskreise geniligt. 9\W2

Heirh!1611 s*nd ~r Vorarbeiten verausgabt, und der Etat des
Surtin Wasserstralenbeirats sieht fur das Jahr 1928 eine
vor. ~ Von nur $h Millionen zur Fortfihrung der Arbeiten

Jahren werden also die Fertigstellung frihestens in 10
2\v}s , erleben konnen. Welche Summen muissen in der
den a j?eit fur die vielen zu erwartenden Hochwasserscha-
den” \e betroffenen Gebiete und deren Bewohner gezahlt
duktivn-. are es nicht wirklich praktischer, das Geld pro-
Vergerr >m ,,gréReren Raten in den Etat einzustellen. Man

MlsmalCnWari”’e s c™  einmal dieses Bild, dessen weitere

ernst pUng hier unterlassen mdchte, das aber gar nicht

*n seinen Auswirkungen betrachtet werden kann,
denn d es noch nicht einmal unsere einzige Sorge,
2ahl v % Oder durchflieBt auf ihrem langen Weg eine An-
hand v  “hleusen und sonstigen Kunstbauten, deren Zu-
Na*testel6  esorgnis der betroffenen Kreise auf das leb-
2olier 1 erregt Wer von uns eine Fahrt auf dem Hohen,-
gernacht”f na?h Eberswalde oder gar nach Berlin
geschigj,. lat> WRIR i°® welchem Tempo das Durchschleusen
agen 'Un  welches ehrwiirdige Alter viele dieser An-
Aurch Zen- Erst kiuirzlich ist der Verkehr nach Berlin

alf lanp-nen Dammbruch bei der Niederfinower Schleuse

groBere tt e ~eg*- worden und hat die Schiffe
Anserem "~ , mwegen gezwungen. Nun hdren wir hier zu
au des W « edken’ die nachstjahrige Rate fir den

ennfshebewerkes bei Niederfinow beanstandet oder
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und damit auch die Ausflihrung
dieses Projektes, das auf rund 2313 Millionen veranschlagt
war, auf ungewisse Zeit verzdogert wird. Gerade dieée
Schleuse ist aber von besonderer Wichtigkeit und wir kdn-
nen keinesfalls mit dieser Behandlung unserer lebenswichtigen
Interessen etwa aus allgemeinen Sparsamkeitsgrinden zu-
frieden sein.

Wir haben hier in Stettin einen wirtschaftlichen Zwei-
frontenkrieg gegen scharfe Konkurrenz unserer 0&stlichen
und westlichen Nachbarhafen zu fihren und missen mit
allen Mitteln danach trachten, vollwettbewerbsfédhig zu bleiben.

Darauf ergriff

Herr Konsul Vollbrecht
das Wort und machte folgende Ausfihrungen
ganzung des Vortrages des Herrn Dr. Behm:

t. Normaltarifschema.
Im Normalgltertarifschema ist durch eine geringe Er-
mafkigung der Sé&tze der Oberklassen, durch ErmaéaRigung
der Abfertigungsgebihren und deren Staffelung, sowie durch

gar gestrichen sein soll

zu der Er-

Ermé&aBigung der Zuschldge, mit deren Hilfe die 10 und 5
to-Sdtze gebildet werden, eine gewisse ErmaRigung der
Satze der Oberklassen und eine geringe Entlastung der

Nahentfernungen eingetreten. So begriBenswert diese Ent-
lastung auch ist, ist sie doch von der gesamten Wirtschaft
als unzureichend bezeichnet worden, und ich kann insbe-
sondere fir den Stettiner Bezirk nur nochmals dem Wunsch
und der Hoffnung Ausdruck geben, dal die wirkliche Tarif-
reform und die tatsédchlich fihlbar werdende Entlastung nicht
mehr zu lange auf sich warten I4Rt.

2. Seehafenausnahmetarife.

Was die Seehafenausnahmetarife anbelangt, so sind
die bestehenden Wetthewerbsverhaltnisse der Seehdfen unter-
einander seinerzeit durch die sogenannte Nullregulierung wie-
der hergestellt worden. Das Prinzip der Nullregulierung ist
bei den Seehafenausnahmetarifen im allgemeinen aufrecht
erhalten. Zu bedauern ist nur, dal durch die Einflihrung
unterschiedlicher Sétze, sogenannter A- und B-Frachtsdtze,
in gewissen Seehafendurchfuhrausnahmetarifen das Paritats-
prinzip zu Gunsten der Nordseehdfen durchbrochen worden
ist.  Wir haben ferner feststellen missen, dafl in der Neu-
fassung des Awusnahmetarifs 81 fir Rohzucker usw. zur
Weiterbeforderung auf der Oder und Ausfuhr lber See nach
aullerdeutschen Landern im Falle der Ausfuhr Uber Ham-
burg die ausgelobten Rabatte 10—15% hdoher sind, als im
Falle der Ausfuhr Gber Stettin. Wir haben die Reichsbahn;-
hauptverwaltung gebeten, auf. die Innehaltung der Paritat
auch hier zu dringen, da tatsdchlich durch diese'unterschied-
liche Behandlung der Seehafen Stettin auBRerordentlich be-
nachteiligt wird.

Nicht unerw&hnt mdchte ich hier lassen, dafl die Tarifie-
rung fur serbische und bosnische Pflaumen, soweit der
Ortsverkehr in Frage kommt, wiederum auch im Jahre 1927
eine Form erfahren hat, die fir den Stettiner Einfuhrhandel
unertrdglich ist. Es ist bekannt, dall Stettin vor'dem Kriege
sowohl fir den Transit als auch fiur den Einfuhrhandel,
Haupthandels- und Umschlagsplatz fir bosnische und ser-
bische Pflaumen gewesen ist. Die U(ber Stettin ausgefiihrten
Mengen beliefen sich auf etwa 6000to., wozu flriden inneren
Verbrauch noch Gber 3000 to schatzungsweise hinzutreten.
Vor dem Kriege erfolgte der Versand dieser serbischen und
bosnischen Pflaumen auf dem direkten Bahnwege auf Grund
von Ausnahmetarifen, deren Séatze etwa 20% niedriger waren,
als die fir Hamburg vorgesehenen Sé&tze. Nach deml1lKriege
hat man bekanntlich im Wettbewerb gegen den Elbeweg fir
Hamburg Uber Passau einen Frachtsatz erstellt, der wesent-
lich niedriger war, als der fir Stettin in Frage kommende,
trotzdem Stettin von Passau 47 km ndher liegt als Ham-

burg. Fir die Saison 1927 ist nun entgegen den Protesten der
Stettiner Interessenten wiederum im Wettbewerb gegen dejn
Elbeweg fir Hamburg ein Frachtsatz Uber Passau von 1,50

Mk., fur Stettin ein solcher von 2,92 MKk. 'veréffentlicht wor-
den. Der Stettiner Einfuhrhandel ist also auch in diesem
Jahre gezwungen gewesen, seinen Bedarf an der betreffenden
Ware Uber Hamburg einzukaufen und von Hamburg seewdrts
nach Stettin zu beziehen. Die Verhandlungen uber diese
Materie sind noch nicht abgeschlossen, da die Stettiner In-
teressenten sich bei der jetzigen Regelung der Frage natur-
gemaR nicht beruhigen kdnnen. Wenn die Reichsbahn, wie
in diesem Falle, auslandische Schiffahrtsuntemehmen auf
internationalisierten deutschen Stromen durch Uebemahme
der Frachten in ihrem Interesse glaubt konkurrenzieren zu
missen, so folgt daraus meines Erachtens die Notwendigkeit
der Nullregulierung der Sétze unter den beteiligten Seehdafen
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wenn es sich um Ware handelt, die
nicht weiter seewérts ausgefihrt, sondern die im .Binnen-
lande verbleiben soll. Geschieht das nicht, so treten Ver-
schiebungen ein, die fir den Handelseinzelplatz, beispielsl-
weise den GroBhandel Stettins, der vor dem Kriege den
gesamten Einfuhrhandel in Pflaumen in Hé&nden hatte, von
Uberaus nachteiligen Folgen sein mussen. Im (brigen muR
in AnknlUpfung an die Tarifierung der Vorkriegszeit verlangt
werden, dall, wenn man Uberhaupt Wetthewerbstarife gegen
den Elbeweg erstellen will, sie in diesem Falle Uber die
deutsch-tschechische Grenze, insbesondere Uber Seidenberg
nach Stettin erstellt wirden, da erfahrungsgemdaf auf diesem
Wege der Wetthewerb gegen den Elbeweg mit gleicher Wirk-
samkeit aufgenommen werden kann, als bei der Wahl des;
Weges uber Passau.

und zwar auch dann,

3. Aufnahme des Wetthewerbs mit Danazig.

Was nun die verscharfte Aufnahme eines tarifarischen
Abwehrkampfes gegen die polnischen Bahnlinien und die
polnischen Einfuhrh&fen anlangt, so ist erfreulicherweise durch
die am 24. Oktober 1927 reichsbahnseitig durchgefihrte
Einfiuhrung eines Ausnahmetarifs fir Eisenschrott von Stettin
nach Oderberg bereits ein Teil unserer Wiinsche erfillt
worden. Wir halten es jedoch fir notwendig, das dieser
Tarif ausgedehnt wird auf die polnisch-deutschen Grenziber-
gange und auf die deutsch-oberschlesischen Empfangssta,.-
tionen. Nur wenn das geschieht, wird man den Schrottverkehr
von Danzig und Gdingen ableiten und Stettin wieder zuleiten
kénnen. Selbstverstdndlich ist diese MalRnahme nur wé&hrend
der Zeit des Tarifkampfes notwendig, um nicht der Binnen-
schiffahrt lebenswichtige Transporte ohne zwingenden Grund
flir die Dauer zu entziehen. Die Notwendigkeit der Auf-
nahme des Wettbewerbs um den Erzverkehr ist den frag-
lichen Stellen bereits in l&ngeren Eingaben vor Monatsfrist
klargelegt worden.

Herr Konsul Vollbrecht spricht der Reichsbahndirektion
Stettin den besonderen Dank der Wirtschaft fur die besondere
Firsorge aus, die sie alle Zeit dem Verkehrsbelange des
Stettiner Seehafens entgegengebracht hat.

Bei der Kohlenfrachtenfrage mufl meines Erachtens
auch geprift werden, inwieweit durch ErmaRigung der
Kohlenfrachten ab Kreuz Grenze nach Stettin der Seehafen
Stettin an dem Umschlag polnischer Ausfuhrkohlen be-
teiligt werden kann.

Herr Oberburgermeister Dr. Ackermann nahm
Gelegenheit, im Anschluf hieran auszufiihren, wie
wichtig fir den Stettiner Hafen und seine Verwal-
tung das Interesse der Industrie- und Handelskam-»
mer sei, das in den Worten seiner Vorredner Uber-
zeugenden Ausdruck gefunden habe. Insbesondere
gab er auch dem Wunsche Ausdruck, daB der in
dem fir die Oeffentlichkeit geschlossenen Teil der
Vollversammlung vorliegende Antrag, sich an der
beabsichtigten Kapitalserhéhung der Hafenbetriebs-
gesellschaft mit der auf die Industrie- und Handels-
kammer entfallenden Quote zu beteiligen, die Zu-
Zustimmung der Kammer finde, damit auch
weiterhin das Interesse, das die Handelskammer,
bisher an dem weiteren Ausbau des Hafens ge-
nommen habe, seinen siegbaren Ausdruck finde und
die Grundlage fur die bisherige gedeihliche Zusam-
menarbeit zwischen Staat, Stadt und Wirtschaft in
Bezug auf die Entwickelung des Stettiner Hafens
auch weiterhin erhalten bleiben madge.

Herr Dr. Toepffer faBte hierauf die Aus-
fuhrungen seiner Vorredner noch einmal in dem
Wunsch zusammen, daB die vielen Winsche, die
heute im Kreise der Kammer laut geworden seien,
das Ohr aller derjenigen erreichte, die zu ihrer Ver-
wirklichung beitragen konnten, und schlofR danach
die offentliche Sitzung.

Nach einer kurzen Pause wurde dann in den
nicht o6ffentlichen Teil der Tagesordnung der Voll-
versammlung geschritten. Zundchst wurden einige
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Formalien erledigt. So wurde insbesondere eine
Wahlordnung aufgestellt sowie ein Beschluld Gber
die nachsten Wahlen gefallt. Sodann wurden die
ausscheidenden Mitglieder ausgelost.

Im Anschlul hieran wurde der Vollversamm-
lung eine Abanderung der Bestimmungen der Pri-
fungsordnung der Industrie- und Handelskammer
fur Bewerber um offentliche Anstellung und Be-
eidigung als Bucherrevisoren vorgelegt, desgleichen
eine Finanz- und Kassenordnung; beide Vorlagen
wurden von der Kammer genehmigt. Auch wurde
der Entwurf eines Nachtrages zur Verordnung Uber
das Ausverkaufswesen fur den Regierungsbezirkl
Stettin vom 9. Mé&rz 1927 vorgelegt. Danach sollen
die Termine fir die Saison- und Inventurausver-
kdufe eine Neuregelung erfahren, und zwar soll der
Inventurausverkauf am ersten Montag nach dein
4. Januar beginnen, der Saisonausverkauf am I*
August bezw., falls dies ein Sonntag ist, am “m

gesamten Regierungsbezirk Stettin einheitlich g€
troffen werden. Doch wurde auf Wunsch des Swi-
nemdinder Vertreters, Herrn 'Bankdirektor Srocka,
fur die Inseln Usedom und Wollin mit Ricksicn
auf die besonderen Verhdaltnisse der Ostseebdader,
hinsichtlich des Saisonausverkaufs eine Ausnahme
regelung getroffen, und zwar soll der Saisonausver
kauf hier am 15. August beginnen.

Im AnschluR hieran erstatteten die Rechnung”
prufer, die Herren Ortmann und Direktor Wim”e
hausen, Bericht Gber das Rechnungsjahr 1926/*#
Den Kassendezernenten und dem Prasidium wJ
Entlastung erteilt. Sodann wurden die Rechnung
prifer sowie die Stellvertreter wiedergewahlt.

'‘Herr Konsul Gribel gab der ... ...samm
lung Bericht tGber die beabsichtigte Erhéhung
Stammkapitals der Hafenbetriebsgesellschaft 1
150000 M. auf 225000 M. und die anteilige
hung des Stammanteils der Industrie- und LU
delskammer um 30000 M. Die Kammer faRte
BeschluB, den auf sie entfallenden erhdhten ~*
pitalsanteil unter gewissen Kautelen zu Gbernen *
um hierdurch auch weiterhin ihr Interesse an :
Verwaltung und dem Ausbau des Hafens zu
kiinden. — n

Im Anschlul? hieran gab Herr Préasident *
Toepffer einen langeren Ueberblick H pragl

Entwicklung und den Stand, auf dem sich "ie  {ff-
der weiteren Finanzierung der Vertiefung der ~

fahrtsstrale Stettin—Swinemiinde zurzeit beti ~
Die Kammer beschlof3, ihre Zustimmung zU,CHj&'
ihr vor kurzem vorgelegten Vertragsentwur
den weiteren Ausbau der SchiffahrtsstraBe
—Swinemunde zu erkldren. Es wurde diese
Stimmung jedoch an eine Reihe von gewissen
aussetzungen geknupft. A
Herr Holz, Pyritz, stellte sodann “en
trag, von der in den reichsgesetzlichen
mungen vorgesehenen Maglichkeit, weiteie Nzu
tae von der Sonntagsruhe freizugeben, Gebia L,
machen. Die Kammer beschlof3, in dieser jn
genheit mit dem Herrn Regerungsprédsn e
erneute Verhandlungen einzutreten. Toeptfe:
Hierauf schloB Herr Président Dr.

die Sitzung.
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695 824
714 639

791 448
736 797
625 834

498 734
466 587
402 C05
446 430
446 645

417 727
379 382

1708 934

135 143

137 970
35 349

20 322
24 351
2 025

339 113
189 972
266 796
218 742

268 699
171 688
224 425
223 443
149 046

206 216
221 018
194 975
181 738
155 784

158 519
163 019

157 089
165 544
179 747

175 256
158 632
148 203
157 128
202 050

145 855
191 501

SS
«
»>

oD

2 398
20

28 423
145

4 528
94

545

64 594
58 526
46 319
53 634

41 502
41 460
34 683
36 784
28 656

31 447
26 169
21 483
25 169
72 646

35 755
26 308

33 239
28 403
25 515

36 675
22 247
25 131
31 006
24 572

19 159
5 368

115 991

18 545

4 647
2 665

129
316
50

48 423
18 743
17 715
21 183

1084
384
515

2 452
961

1468
2841
297
73
215

1403

2 052
4277
8 565

16 029
36 024
23 266
19 703
4 804

33 025
23 078

® cogim

OC

9740

40 980

62 648
68 374
62 865
17 577
24 346

161 730
181 711
195 165
139 278

173 449
181 374
201 393
200 515
171 403

149 123
132 640
144 167
137 626
148 840

139 663
128 549

98 514
58 939
64 565

50 876
48 575
27 452
22 459
24 877

12 382
1220

387

270
22
4739
3784
1975

23 828
20 539
13 806
24 243

17 644
24 635
19 260
16 891
15 220

20 568
23 163
21 735
24 337
22 456

24 448
16 3i8

16 094
12 225
19 257

21 786
13 214
13 323
18 951
12 884

4 095
1013

20 86

1002

187
626

338
23
385

5 177

730
2598
2 769

4183
1050
1059
5098
2415

1407
745
641
202

1277
487

1037
824

1292
2323
2 650
9628
16 368

18 504

811

922
67

59

259
3 767
574
483

349
973
362
178
1706

24
150
11

3,5

299

1231

808
37
34

434

&
*3
2

3241
38 178

4 105
13 044
13 932

6 399

1962

16 970
10 577
25 060
8 648

7231
11 100
22 222

5820

4774

5 865
2 089
3474

775

70
572

750

45

1333
2 358
86b
411
615

1003
3559

58 564

1097

1090
325

2511
736

19 560
17 777
5 969
12 973

18 674
6 321
814
3992
843

649
1276
270
4 453
74

126
287
1438

625
4 743
9 052
1876
3133

389
127

fonbern feit bcm

)tc 1880 in Samten jn 1000 kg.

<fiu;
12 S
e feS 2
K &5 w
8s
©
9363 2061 371
Saitl.
28251 672 23
14 633 g3 113
65457 — 33310
12 444 17 17 9‘130
6 553
?_280 _____ 7052
13915 308 4517
6 951 2 187 10 498
5856 3088 14343
16 387 3384 t2°¢
11 517 8101
17 345 3742
10013 —
5984 9539
1326 —
147 ~
5 597
156 8786
2133 8209
R
_ 3531
— 61310
_ 3945
_ 3205
21
u. »UL
1206 fZﬁl 2 066
oo 349 1744
20 628 80 381 1 ggg
1302 26 ™
1371 197 7754
66 1
156 17 819
B(;( 982
N o
79 160 &
”e 19 %

ju n fl,
0 w
v H
SEA
a «u « Jo
83-5=* s> g
© SS
482
009
65544
U8539 1339
78805 1640
*61289 2408
2369 21321
134998 3697
*65584 2 121
164 520 967
29926 1,,,
250756 2 050
217 053 900
291 183 166
202742 9 o5
232939 29204
210682 , 739
194868 g 106
2c6 547
208 949 15 789
245354
253 97q
245084 |
162 448
N 755
[85194 _
193 460
184 965
98 472
2417
6507 _
75 888
3*
4972
1311
1987
074 103
823
285
u 061
1 117
525 46
10
466 84
B9 ),
20
90646 71
724 39
16
25721 7
. 711 22
3%?00 53
ei,
286 80
1
78435 081
2548
62s77
772
o5 850
10°99
77
2?21
31 %3
«404

&t

SS
<33

56 9353
- 13 168
165 12 843
15552 12 566
17 807 16 503
19006 10 265
13879 5876
15170 15 467
10381 5459
18 209 6 258

10760 -
9929 8464
11434 24 035
13561 1305
8515 2043

3213 -
- 4 586
- 5542
- 1822
- 2 953

1650

x —
6 325 287
4 300 66
2 830 72
5761 6730
478

V-* g
51 850
94 645 —
32909 -
19331 -
50922 -
25999 -
9517 -
244 151 786
211730 1241
167 873 3789
126 240 1949
125833 2279
120 736 1363
111378 1882
79 516 4 283
35 415 738
78 159 2077
33Ul 999
31 628 487
20 466 8 853
m 1 —
46
5833
1105
- 742
293 —
27 —
7 —
134 —
13217 —
915 —
562 —
376 41

3514

93

11 982
6 911

89 711
97 560
78 392
65 930

37 659
27 704
36 494

43 452

19 887
21 104
8 720
12 536

16 991

16 217

30 895
22 544

26 932
67 201
26 371

JO

Cri

3319 15252 29 720
6092 14815 43 727

5 967 36 656
2 682 37 808
6 900 49 124
12 527 9 008
- 11 435

24 806 25 415 65 665

8 853 12 844 42 390

8 307 230 118

820 78 569
6 555 98 201
6 715 64 062
18 541 — —

10

BS

108 543
63 540

47 236
27 696
35 064
31 716

©efamt=

eingang

2087 767
3 154 264

1930 801
3 689 276
2 503 299

961 601
1634 817

4 254 563
3 862 £87
4 249 687
3 365 504

3 349 046
3 334 629
3 602 837
3 099 333
3006 788

2 856 488
2273 677
2213 951
2 400 136
2 463 876

2 234 387
2412 977

2279 624
2 049 223
1 820 677

1709 071
1608 743
1 355 937
1408 813
1 424 970

1 006 256
862 739

3 699 205

1011 066

1313 896
611366

648 515
560 165
610 261

1990 975
1571 767
1339 649
1438 410

1179 479
1155 640
1037 159
1087 642

833 275

1014510
963 244
885 344
813 279
817 013

882 544
765 738

707 044
676 461
610 350

660 530
631 374
562 988
567 607
617 967

548 840
476 133

©cRen

t>a§
Usorjapr
in "rosenf=

fajjeit

- 3381
+ 6337

47,66
+ 47,38
+ 160,33

42,01

+ 106,98
+ 10,14

9,10
+ 26,27

+ 4,91

+ 0,43
7,44
+ 16,24
+ 308
+ 5,26
+ 25,63
+ 2,69
7,75
2,53
+ 10,27
7,40

+ 5,84

+ 11.24

+ 12,55

+ 653

+ 6,23
+ 18,64
- 375

- 1,13

+ 265,88

23,05

+ 11,49
573

+ 1362
8,21
+ 60,70

26,66
17,33

6,87
21,95

2,06
11,42
4,64
30,52
17,86

+ 532

8,79
+ 8,86
0,45
7,50

15,25
8,30

4,52
10,83
7,59

4,61
+ 1214
0,81
8,15

++ o+ + |

+

Sn
Arojenten

be§
SflfreS
1880

241.99
365.61

223,80
427.61
290.16

111.46

189.49

493,15
447,75
492,58

390.09

388,18
386 53
417.62
359,25
348.53

331,11

263,55
256.63
278,21
285,60

258.99
279,70

264,24
237.53
211,05

198.10
186.47
157.17
163,30
167.49

116.64

100,00

776,93

212,35

275,95
128,40

126,58
117,65
128,17

418,15
330,11
281,36
302,10

247,72
242,73
217,84
228,44
175,02

213,08
202,81
185,95
170,62
171,60

185,39
160,83

148,50
142,08
128,19

138,73
132,63
118,24
119,22
129,79

115,27
100,00



3al;r

3al)t

1926
25
24
23
22
21
20

13
12
1
10

09
08
07
06
05

04
03
02
01
00

1899
98
97
96
95

94
93
92
91
90

85
- 80

©e treibe

Dloggeit

7022
11 025
4 936
60 472
608

22 437
9 107

95
2 586
2275
3427

1651
7 844
3839
7 647
17 708

1392

8 379
40 672
82 530
151 105

24 836
45 032
44 157
80 886
47 767

64 489
149 258
168 215

loggen

100 393
60 861
24 604
77 433
11 184

211
500

187 305
108 335

75 489
123 385

80 206
105 964
32 962
43 237
55 302

135 246
65 635
5939

1 467

8 269

19 890
13 461
219
2 406
6 527

2 257
2 477
4 856
1089

864

563
461

@een>rivtigef 2[R etn>e*fel)f in bett te>id)ttgfieu ~Stwtbel3*

SBei"en ©erfte £>afer

8 748
9283
1503
3709
19 389
44 987
351

2 937
3096
4 532
2778

19 638
2 248
3969
2 666
2 151

14 002
1687
9430

19 963
3943

2 202
11 868
7 703
11 664
14 450

1353
18 462
9461

©etrei

SReisen

55 069
61 102
5 866
2 196
1747
2 145
17

82 864
46 878
41 768
46 262

14 144
24 387
4 338
13 743
7915

11 417
12 474
3473
7703
30 914

20 885
9519
11 061
4 380
4961

7775
5435
7117
2 595
12 220

10 761
10 080

10 089
14 548
4 169
113

2 063
822
58

5245
13 762
31 278

2 370

10 690
16 065
9 283
8 644
11 791

13 755
2 296
3 054
4 694
2 661

3087
10 845
9493
10 302
9 428

13 196
3229
2 163

be unb

6 694
5 963
2 120
532
3390
27

5 967

1560
4679
21 292
12 294

10 389
88Ul
4 880

35 052

69 653

43 585
15 603
22 264
18 785
32 217

6 441
13 162
39 032
52 127
27 414

50 218
46 089
43 089

©erfte

23 138
16 135
10 316

8 609
1581

2
30

30 553

8 501

10 771
22 224

9111

30 203
4 859

6 433

4 544

17 730
25 781
10 224
14 343
14 739

12 614
8 026

7017

10 723
17 737

11 137

7951

5121
3395

7 303

11 077
36 908

Ste 3a”en ber Kriegs].if)rc werben nitfjt Uertffentftrfit.

Itltb £ulfeti friid)te

9JZai§

Sein*
faat u.

01l=
frid)te*)

6 708 *) 120 242
2 535 *) 101 400
1331 *) 46 251

19 888
32 673
70 497

6 372

12 455
37 654
17 575

4 031

16 247
14 120
32 963
53 802
31 091

48 922
22 577
33 990
51 637
50 102

64 745
93 707
83 125
29 940

6 621

43 686
8 962
32 502

£>afer

24 542
11 086
16 556
2725
1186
1197
507

140 804
56 544
13 472
47 582

14 884
40 632
24 020
27 190

338

29 818
785

9 454
1773
1596

6 898
196
88

9

22

601
5
505
155
34

7
266

1177
4214
12 465
6 234

18 177
24 210
20 102
12 686

19 083
18 598
8 631 .
16 070
12 521

11 125
9520
9718
7432
9 507

12 346
17 407
19 668
20 203
17 224

15 868
7 887
6 257

ipiilfenfridbte

m k

2 398
862
693

1661

2289
722
110

11 907
10 904

8 827
10 089

10 582
18 093
11 £28
9878
7758

15 615
18 088
9 468
9 095
11 291

11 553
13 282
12 036
8 637
9 407

7525
7737
7570
8 942
8 559

3977
4 716

jucte

1901
372
84

3274
852
625

107 962
102 963
107 031

82 281

122 143
109 082
110 451
49 357
70 181

49 609
31 468
22 935
32 606
27 707

13 773
24 082
40 084
37 158
32 196

21 039
3733

S3j Ducii

333
117
46
21
134
450
7

3095
3 188
7 130
8 255

10 074
8 291
6 590
7 009
2 585

958
3 53?
2 287
1533
3293

1701
1400
391
592
749

765
815
1455
1484
1867

991
2794

23au *
uu  RRAfe
23 811 2004 5350
141 940 2252 6070
24 728 1554 2702
65 311 781 2487
73 603 141 2622
27 566 460 852
117 918 310 26
163021 4717 8329
165 652 7876 9692
192 717 5012 6933
131 160 4646 7885
167 144 6059 9254
150 255 5532 7425
202 101 60(0 7327
173 659 6452 6531
129 655 6499 3100
127 827 6830 4275
101 250 7802 8592
101 161 6623 9 763
120 269 8821 8019
128 879 7607 8737
216 476 8 654 938
157 047 8833 10615
172 613 8615 9283
157 778 8666 9944
128 768 7 571 10429
153 046 6 224 14 856
59 708 90851 9968
29 048 6250 9714
5?artoffel=
Kartoffeln
ftarfc
3917 1030
21 798 28 872
15 118 2 604
109 1247
565 946
3 263
— 43
16 577 48 149
7 111 40 444
19 851 64 305
31 789 77 905
15 325 45 618
13 916 36 942
15 716 39 816
20 642 41 873
6 812 33 660
17 274 33 944
27 075 41 227
67 684 46 084
70 471 33 429
21 156 32 476
51 821 40 962
25 027 28 327
759 24 229
2 635 37 103
7 958 29 294
1492 31 272
1 458 27 938
2 549 15 483
4 160 12 763
6 299 25 079
17 940 7 365
90 356 262

geringe
(gefallen)

85 794
85 903
84 385
86 538
69 133
122 992
166 020

109 468
90 910
120 766
115 199

102 212
102 555
101638
97 028
86 681

98 387
80 302
105 856
91 277
77 897

93 100
122 313
101 971

90 901

92 366

84 222
84 566
68 224

2 197
1965
632
131
259
212

4 663
6 904
6 243
6 713

5716
6 865
5756
6 148
7786

5558
5371
5 582
6 025
6 805

5 634
6 057
6 160
5293
5131

3642
4 464
3241

i aiiibol

77 614
48 914
10 712
1636
7 444

10

219 229
164 327
136 081
148 002

89 886
71 211
64 466
63 121
72 530

77 952
52 705
40 844
28 500
46 231

56 483
38 820
38 647
33 675
30 327

53 098
45 113
23 172
26 182
30 866

44 662
17 421

1551
1745
1118
605
109
82

5 460
12 501
8 032
11 768

7739
7222
7 816
10 SSO
7 665

8 671
10 038
9 826
8 203
6 663

7 249
6 605
6 213
8 362
8 935

9 590
8 659
8 296
7911
6 252

6 254
10 814

eis

45 561
119 376

0.2
820

170 049
12 969

330

51 242
121 986

4 082
275

247

304

Seytrin

4089
3570
936
737
481
100
48

13 243
10 754
13 736
15 909

11 722
8 <89
A E9&
19 759
10 653

11 930
14 612
15 219
11 864
11 675

11 254
A
18 kgy
hey 162
7

UT @ U O @
LB 3

B L

e
—

(giti '
©djmalj

9676
7492
8 087
4 173
3526
9 966

314

17 899
17 692
29 697
15 749

19 387
18 457
22 319
270
27 4
2 b
hg

15 A8l

20
48 flQ

11351
i
by GAL
0 uoi
16 426

r JQQ
9 289

21 ttS

guefer
afler 2irt

250 602

201 910
167 10t

26 070
21 663
13 379
27 550

309 554
166 401
309 211
276 150

295 349
270 240
254 896
261 978
119 2u4

150 946
124 197
117 959
135 467
156 896

134 892
140 710
147 934
124 614

111253

136 451
127 073
105 712
132 240
138 873

63 760
25 945



gittern feit bero ~nfjvc 1880 in Sonnen $n 1000 kg.

n « «
Safr @ier
1926 4 754
25 2965
24 92
23 28
22 AAAAA
21 14
20
13 1697
12 2440
11 2812
10 2 402
09 1884
08 1802
07 1570
06 2308
05 2433
04 1834
03 1885
02 1865
01 1694
00 1317
1899 1046
88 1410
97 1 397
96 1180
95 1341
0 354
24
1
fUitg
3al?r
1926
25
24
23
22
21
20
13
12
11
10
09
08
07
06
05
04
03
02
01
00
1899
98
97
96
95
94
93
92
91
90
85
80

SButter

18 586
16 805
14

186
123

23

31

17 998
27 284
18 262

9 285

10 964
6 832
8 396
7 142
6 502

6 156
2 465

476
1061
1268

667
631

1092
386

307

329
191
400

Sietro*

leum
06=

reinigt

6 328
5 246
2 070

4172
2 946
6724

67 361
85 '685
81 119
85 623

81 465
62 605
73 418
101 056
42 056

67 045
68 291
69 289
79 193
80 811

68 540
69 850

75 787
53 574

71244

44 384
51 760
44 758

©piritu§

unb

©teilte

Welbfpat
unb
Kaolin

26 108
28 715
15 855
16 646
15 197
25 612
14 542

39 541
34 406
32 601
24 771

40 391
45 449
45 023
35 599
37 600

40 175
38 538
38 756
42 101
46 546

79 165
41 400

44 031
37 712

24 915

33 508
21 130
11 155

geringe

pl)og*
pfyat

62 033
174 745
132 324

84 742
107 810

71 545

19 525

228 167
253 525
222 478
198 926

215 969
202 395
143 653
153 499
164 217

160 810
145 001
131 231
101 156
104 495

99 319
73 155

84 626
77 040

66 239

19 255
7642

S

Sentent

23ranut= (gefaljen)

luein

329
203
497

1116 37

570 11
664 27
470 80

16 172
8 964
9704
9980

13 678 19
10862 12
16 639 11

16 245
8 424

8762 12

12 475
18 397
15 313
18 633

32 147 12

14 259
11 596

11951 11
9 043 8

7 264

6902 11

7 464
9 092
15 293

22 822
4 989

16 586
12 137
16 904

8 211
12 683
12 717
14 281

10 103
8 857

13 376
10 175
10 953
12 551

10 328
12 025

13 054

6 389
8 674
7 446

9820
4 357

625 88 689

80 920
59 798

000 69 958
034 56 178

55 155

726 51 950

57 760
43 735
42 325

36 713
20 758

©ranit
in
©lodfen

7 936
56 675
9 245
1791
1219
1300
3593

27 686
28 123
12 765
20 638

23 175
27 045
25 949
20 793
38 140

36 222
26 787
18 034
28 976
27 403

12 543
12 473

unb Rrben

$flafter=
fietne

6794
24 732

104 008
116 534
102 392
109 168

01 147
137 796
160 980
153 061
199 685

145 823
150 037
157 589
131 980
130 798

100 542
240 824

168 012
134 134

144 121

98 802
24 557
3224

bfylen
unb

35 059 2318820
34 609
39 463
147 30 192
310 27 004
227 44 967
590 29 573

189 701
202 602
172 650
139 517

025 121 835
824 95 401
332 123 273
124 060

95 206

258 88 869
89 955
89 192
98 034
80 632

32 098
34213
113 801
217 679
190 780
220 934

118 014
213 944
29 480
24 383

25 659
27 932
37 209
34 991
34 557

32 723
27 786
27 150

9970
2 357

3 705
4 651
5 583
1826
1 606

2272
9 467
8 317
12 935
17 178

11 814
502

fali

304
1376
1963
3 168

37 571
12 519
22 940

3919
6 324
5095
18 021

7035
7804
9 317
7577
7880

8 298
9971
7768
9469
10 437

8 109
10 143
12 166
11 137
10 224

10 523
9 118
9 642

11 823
8 942

6 640
5514

rse unb ©djladeit . ifen unb
@ J ©tein= pifentoaren fgeJitr?:n
) %,0*  foljlen
@ifen=  ©cfjroe=  Sinf* &fgﬁrﬁb magr 0 gy SSeas o unb
erfe  felfies  erje  ©dglaU I ifen  PCleteg  beren
J feit mel)t ellen  cifen  Seile
600 784 97348 — 4280 33799 389203 5642 13053 5063
994 710 125016 413 85879 49 924 631820 16670 16405 6 403
734695 69 019 2454 52532 25717 506 324 294 11912 850
138408 33170 1589 168008 700 1415395 2 124 435 214
491 797 92 280 33 140 811 2345 1149 292 1837 66 828
213829 27598 — 16936 — 79702 3080 25 352
930 011 43 145 5757 130013 287 19075 2245 5 959
1190053 HO 532 83 799 361 798 30 861 890 977 43312 08443
802 607 172 133 73476 171 464 68 757 803 605 70297 36 529
609 961 120 152 143 920 76 340 87 688 1406 644 56 187 113 452 18 351
568 897 132 699 132 G99 72 769 76 652 898 185 50 122 101392 14 704
491 959 129 201 59 610 42 025 69 268 1050 787 50 833 102 664 8 336
543 748 118 238 53 740 94 744 41 714 1038 411 73569 69 612 6 880
576 352 56 274 74 840 151 578 36 834 | 163 705 131 514 82 084 8 680
504 475 101008 50 297 80 783 33508 717 437 86 926 95592 9 805
454 447 98 243 33467 69540 28527 901 963 52 892 87 251 6 863
465318 98299 17553 67 784 14492 830214 52826 87 149 5 235
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397227 61216 5914 50712 9314 603588 131 636 40 969 7 495
360 422 79823 5770 42074 9375 410352 129 056 46 007 7828
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263 204 68 648 4 23127 20330 490 210 196 154 61 707 5 082
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182063 70825 — 51 382 409 337 112571 49 101 3 962
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Nummer 21

Der Siefiiner Warengroffltandel.

Von Carl Braun, Vizepréasident der Industrie- und Handelskammer

Der Stettiner Warengrohandel hat schon im
Mittelalter eine nicht unerhebliche Bedeutung ge-
habt, wie dies bei der Stellung Stettins als eines
Seehafenplatzes ja nur natirlich war. Je mehr die
Verkehrsentwickelung in moderne Bahnen ein-
lenkte und damit auch Stettin die erhéhte Moglichkeit
gab, die natirlichen Vorteile seiner geographischen
Lage an der Mindung des Oderstromes auszu-
nutzen, desto mehr wurden auch die groRBen Stetti-
ner Warenhandelshduser in die Lage versetzt, ihre
geschaftlichen Beziehungen, namentlich auch so-
weit sie sich auf das Ausland erstreckten, mannig-
faltiger und weitverzweigter zu gestalten. Die von
Stettin ausgehenden Schiffahrtslinien nach dem
Aus- und Inlande wurden durch die Stettiner
Reeder, den wirtschaftlichen Bedurfnissen ent-
sprechend, fortlaufend ausgebaut, und hierdurch
wurde naturgemdll das Strebendes Stettiner
Warenhandels nach eigener Einfuhr
auch der Kolonialerzeugnisse auf das wirksamste
unterstiitzt. Diese Bemiuhungen fihrten schon im
vorigen Jahrhundert auf manchen Gebieten zu einer
Unabhé&ngigkeit von Hamburg, die ein
ehrenvolles Zeugnis von der Tatkraft der Stettiner
WarengrofRhandelsfirmen ablegte. Die Bestrebun-
gen, auch die Ueberseeerzeugnisse moglichst
direkt zu importieren, fanden ihren duBer-
lichen Niederschlag beispielsweise in dem zweimal
unternommenen Versuch, eine direkte Schiffsver-
bindung mit Nord-Amerika herzustellen. Beide
Male hielten sich aber die zu diesem Zweck einge-
richteten Schiffahrtslinien auf die Dauer nicht. Auch
andere Artikel wurden des Ofteren auf in der
Trampfahrt verkehrenden Seeschiffen direkt von
Uebersee eingefiihrt. Heute ist die eigene Einfuhr
der Kolonialwaren durch den Stettiner Warenhandel
zuruckgegangen, da Hamburg und Bremen so zahl-
reiche Linien mit den fur die Ausfuhr dieser Waren
in  Frage kommenden Ueberseepldtzen unter-
halten, dall fast der ganze direkte Einfuhrverkehr
Uber diese Hafen gezogen wird.

In einzelnen Warenarten hat Stettin als Ein-
fuhrplatz indessen schon lange vor dem Kriege
eine durchaus fihrende Stellung er-
reichen konnen. Dies gilt namentlich fur die Ein-
fuhr von Petroleum in dem letzten Drittel des
vorigen Jahrhunderts sowie auch fir die Einfuhr
von amerikanischem Schmalz, das vom
Stettnier Einzelhandel in bedeutenden Mengen ein-
gefuhrt wurde. Ferner hat sich das Geschaft sehr
umfangreich auch in Kaffee und Reis sowie
in Sadfrichten und Gewilrzen entwickelt.
Auf einen hohen Stand konnte die Leistungsféhig-
keit des Stettiner Warenhandels hinsichtlich der
Lieferung von Walnissen sowie von jugo -
slavischen Pflaumen gebracht werden.*) Hier
mag eingeschaltet werden, dalR die durch den un-
langst Unterzeichneten, bisher allerdings noch nicht
in Kraft gesetzten deutsch-jugoslavischen Handels-
vertrag fiur Pflaumen eingefuhrten Zollermé&nRi-
gungen auf 6 und 8 M. infolge der hierdurch be-

*) Vergleiche auch den Artikel ,,Die Bedeutung Stettins

als Seehafen und seine Weiterentwicklung“ von Dr. Behm
auf S. 10 ff.

zu Stettin.

dingten Verbilligung der Ware vom Stettiner
WarengroBhandel im allgemeinen begrufRt worden
sind. Stettin ist gerade in diesen Waren, wie Wal'
nissen und Pflaumen, als der gegebene Mittler fur
die Organisierung des Absatzes in den die Ostsee
angrenzenden, mit Stettin durch zahlreiche regel-
méaikige Schiffahrtslinien verbundenen Lé&ndern an-
zusprechen. So hat sich tatsachlich auch heute
schon eine nicht unerhebliche Ausfuhr”
auf diesem Teilgebiet des Stettiner Warenhandels
innerhalb der Ostsee entwickeln kdnnen, auf deren
weiteren Ausbau die beteiligten warengroRhandels-
firmen ihr besonderes Augenmerk richten e

Ursprunglich war der Stettiner waren-
handel vor allem Importeur und erblickte
seine Hauptaufgabe in der Belieferung seines ausge-
dehnten, durch Stettins gunstige Verkehrsstellurig
bedingten Absatzgebietes im Inlande. Es ist aber
auch schon immer Ausfuhr innerhalb der Ostse
von Stettiner Warenhandelsfirmen betrieben worden-
Neuerdings geht die natirliche Entwickelung *
Warenhandel noch mehr in dieser Richtung, a
ihm durch die auf Grund des Friedensvertrages
erfolgten Gebietsabtretungen im Osten des Reiche
ein groBer Teil seiner angestammten, friher un.”
strittenen Belieferungsgebiete geraubt worden is e
Die Grenzverdanderungen im o.:... habe
namentlich auch deshalb so einschneidende Folg#
fur den Stettiner Warenhandel — analog ist dies e
sonders beim HeringsgrolRhandel der Fall
sowohl die krisenhaften Verhéltnisse im_ je’A®& .
polnischen Wirtschaftsgebiet als auch die ha
deispolitischen Beziehungen P° € 7
mit Deutschland etwaige Neuanknipfung
von Geschéftsverbindungen des Stettiner
handels mit den ihm rdumlich zunédchst “eff”er
Landesteilen des neuen polnischen Staates blb
wenig ratsam erscheinen lieBen oder gar von v~
herein unméglich machten. Wenn es ihm nun ~ n
teilweise gelungen ist, zum Ersatz fur die ver ~
gegangenen Bezirke seinen geschaftlichen Nejje-
auf gewisse andere, von ihm friher nicht A
ferten Gebiete des Reiches auszudehnen, so g
letztere doch weder umfangreich, noch autna
fahig genug. Um hier einen Ausgleich zu sc ?jjgr
mufBten teilweise auch neue Betatigungs
auRerhalb Deutschlands vom Stettiner A

handel gesucht werden, ein Weg, der uen
Vorkriegsrahmen der Ausfuhr innerhalb cies®
seegebietes hinaus — inzwischen auch schon ...

mancherlei

seh>ritten wurde und bereits zu

folgen gefihrt hat . daR

Erwahnt muR schlieBlich auch werden, "~
der Stettiner Warenhandel eine besonders A
Leistungsfahigkeit auch in Bezug auf tzge-
rung seines inlandischen hat-
bietes mit Kunstspeisefett gebra\ Tnlels-
Einige der bedeutendsten Stettiner \Yar0On chmalz
firmen betreiben die Herstellung von ®rafe Sie
und Kunstspeisefetten in grofRem je Ab-
haben sich hiermit auch bereits auslan A
satzmérkte an der Ostsee erobern KnnTwmentlich
in neuerer Zeit in dieser Beziehung
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Verbindungen mit Finnland, Lettland und Estland
/- in dem letzteren ist allerdings die handelspoli-
tische Grundlage noch fir Deutschland recht un-
genugend — aufgenommen worden, Verbindungen,
deren weitere Entwickelung erfolgversprechend fir
dei Stettiner Handel ist.

Die Schwierigkeiten, denen auch der
Stettiner WarengroBhandel, wie fast alle anderen
Handels- und Industriezweige wdahrend der Kriegs-
und Inflationszeit ausgesetzt war, kdnnen heute im
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groBen wund ganzen als Uberwunden gelten.
D?r Stettiner Warenhandel stellt sich heute wieder
als ein auf ausreichendes Kapital und alte Erfahrun-
gen gestutzter leistungsfahiger Geschaftszweig dar,
von dem man erwarten kann, daB er seine heute
schon weitreichenden und verzweigten geschaft-
lichen Beziehungen mit zunehmender Wiederkehr
normaler Wirtschaftsverhaltnisse sowohl in Deutsch-
land als auch Uberhaupt weiter ausbauen und
festigen wird.

Schwedens glanzende mdiaffslage.

Mit dem Worte ,Schweden®“ verknipft sich fir die
‘Listen Européder gewdhnlich die Vorstellung eines reichen,
schénen und technisch auf hdchster Kulturstufe stehenden

Landes, das nichts von den schweren wirtschaftlichen und
Politischen Sorgen weil}, unter denen ein grofer Teil, insbe-
sondere der osteuropdischen Staaten auf das schwerste leidet.
Icht mit Unrecht. Denn im Vergleich zu den noch immer
QQ}ig geklarten wirtschaftlichen Verhdltnissen in Ost- und
udosteuropa und z. T. auch in Mitteleuropa mufl die Wirt-
n2ftskenjiink(ur in Schweden als geradezu glanzend be-
lehnet werden. Zugegeben, daB die schwedische Volks-
wirtschaft auch ihre Schattenseiten aufweist, Und zwar liegen
lese auf industriellem Gebiet: Schweden weist nach dem
riefe eine ungewdhnlich hohe Arbeitslosenziffer auf, die
wr kinEsarn abnimmt. In den schwedischen Fachverbé&nden

;Uen.im August 1927 noch 7,700 (August 1923 : 8,300) der
Nistrierten Mitglieder arbeitslos gegen 9,40/0 in England
jaL nur 4)90/0 in Deutschland. Die noch zu Anfang des

iinlljcs recht hohe schwedische Erwerbslosenzi~fer von 16,300
w .Januar isl: also im Laufe der Sommersaison erfreulicher-
itiiSe um mehr als die Halfte gesunken. Der Grund liegt
dust ®*™hten Beschaftigungsgrad der schwedischen In-
h-tu fle* .~'on den fiir die Ausfuhr arbeitenden Industriezweigen
zei ?n cl’® Sagewerke einen unverdndert guten Absatz zu ver-
I'n* \nen>u zwar bei fester Preislage fur ihre Erzeugnisse,
Iy, Holzstoffindustrie ist nach dem Preisrickgang im
Ha wieder eine gewisse Befestigung im Laufe der
dieUNtSa'son eingetreten. In der Maschinenindustrie Waren
Tte ~r™ eren Fabriken, insbesondere die Werften im allge-
n '?N gut beschéftigt. Nur die Lage der schon von jeher
yers | .enden Eisenindustrie ist trotz relativ guten Absatzes
beftC'jpdener Erzeugnisse nach wie vor auflerordentlich un-

vorh-C Ende August 1927 waren nur 30—450/0 der
andenen Hochoéfen und Herde in Betrieb.
+Us m Bergbau hat bei den gréBeren Gruben die Erzférde-

stijfd- In"°lge erweiterter Absatzmdglichkeiten im Auslande
H alb zuSenommen und die Eisenerzausfuhr war im ersten
1913 Jallr t927 um ca. 750/0 hoher als in der gleichen Periode
narni; Ausfuhrziffern fir August und September 1927,
aUs«A « 1281000 und 1239000 t, waren die hochsten bisher
w.'esenen Monatsziffern.
w Hierte der Landwirtschaft ist befriedigend. Die
stier UnE war im Frihling und Frihsommer weniger gin-
sPateth ° “ Uréh das ‘Wachstum der Saaten erheblich ver-
Itha Anfang Juli setzten dann erfreulicherweise Warme
Witte, 10ckenheit e'n> jedoch haben sich infolge regnerischer

der die Ernteaussichten in den spateren Monaten wie-
Aschlechten.,

gun” ~ Handelsbhilanz nach auflen hin Schwedens
Noder/ ‘rtschaftslage am deutlichsten in Erscheinung:
efer a Cft Von Januar bis August einschl. 1927 betrug bei

1926 . '«Stubr - W. v. 987,27 Mill. Kr. (Januar—August
t M- K- Mill. Kr.) und einer Einfuhr i. W. v. 980,25
-7 waéli ) ~er Ausfuhriberschulz 7,02 Mill.
t nfUhriih dieselbe Zeitspanne im Vorjahre noch einen
y.ebersch @ SChuR von 7829 Mill- Kr- aufweist! Zu diesem
PiSchen y.  aus dem Aufenhandel kommen in der sclnve-

Hacht-Fj4 nngsbilanz als Aktivposten noch die erheblichen
. 1Shen Vf11L, Imen aus der unverhdltnismaBig groBen schwe-
mit (Ende September 1927 : 2554 Fahr-

i bei , . MilL Br.-Reg.-To. und 1021 Mill. Net.-Reg.-
“IritUihlri0 1 efdhr 6 Mill. Einwohnern), ferner die hohen

die 7;-dWs dem lebhaften schwedischen Fremdenverkehr

SouVediscfw>MCV ~ umfangreichen im Auslande arbeitenden
iloi Veden Kap”als, so daB also die Zahlungsbilanz fir
Bilanz zu  u-ehr v‘e* glnstiger ausfallt als aus der Han-

Die Besserung der Zahlungsbilanz kommt in der Steige-
rung der sogenannten Devisenreserve (Forderungssaldo an das
Ausland) der schwedischen Banken einschl. der Reichsbank
von 282 Mill. Kr. Ultimo Januar auf 368,9 Mill. Kr. Ultimo
September 1927 zum Ausdruck, .der eine monatliche Durch-
schnittsziffer fir 1913 (ohne ausl. Wertpapiere) von nur 143,6
Mill. Kr. gegenlbersteht. Eine weitere Folge des giinstigen
Standes der Zahlungsbilanz ist die Fussigkeit am schwedi-
schen Geldmarkt. Die im Auslande, besonders in Deutsch-
land und England, infolge verschiedener Ursachen entstandene
Verknappung der Geldlage im Sommer war in Schweden
nur wenig fuhlbar. Der offizielle schwedische Reichsbank-
diskont wurde mit dem 22. April 1927 von 4i/o auf 40/0 er-
méaRigt, wahrend der Diskont der Deutschen Reichsbank
am 4. Oktober 1927 von 6 auf 70/0 heraufgesetzt worden ist.
Das Geschéft von der Effektenbdrse war unter diesen Um-
standen im Frihjahr und Sommer Uberaus lebhaft bei all-
gemeiner Aufwartsbewegung der Kurse. Der schwedische
Fondsborsenindex (Mittelkurs fir Aktien an der
Stockholmer Fondsbérse in Prozenten vom Pariwert) stieg
von 151 im Januar auf 186 im September 1927, wahrend sich
die borsentdaglichen Umsdatze wvon 979000 Kr. im

Januar ,auf 1842 CO0 Kr. im September erhéhten. Die Ein -
fuhr von Wertpapieren war sehr bedeutend und
betrug im ersten Viertel 1927 52,3, im zweiten Viertel
49,7 Mill. Kr. gegen nur 12,8 bezw. 21,4 Mill. Kr. in
den entsprechenden Zeitabschnitten von 1926, Gleichzeitig
sind jedoch auch groe Posten Wertpapiere infolge der
gunstigen Entwicklung der Zahlungsbilanz ausgefiuhrt
worden.

Infolge der Flissigkeit des Geldmarktes, der allgemeinen
Wohlhabenheit und der Festigkeit des intervalutarischen Kur-
ses der schwedischen Krone ist der Preisspiegel sehr hoch.
Der Lebenskosten index des Sozialamtes (Juli 1914
= 100) bewegte sich 1923—1926 auf der Linie: 174/171, 176
und 172 und betrug im dritten Vierteljahr 1927 172 (Okt.)
gegen 169 (Juli) im zweiten. Der GroRBliandelspreis-
index des Kommerzkollegiums (1913 = 100) betrug im
Januar 1927 146, im September 148. Zum Vergleiche betrug
der deutsche Lebensmittelindex (Statistisches Reichsamt) im
August nur 147, die deutsche GroRhandelspreisindexziffer fir
September 140. Der allgemeine Lebenshaltungsstandard ist
aber in Schweden wie in Skandinavien Uberhaupt im Ver-
gleich mit Mitteleuropa noch sehr viel hdéher, als es in den
Indexziffern zum Ausdruck kommt. Schweden ist namlich
eines der teuersten Lander der Welt! Dies werden auch alle
deutschen Reisenden, die das naturschéne Schweden besucht
haben, bestdtigen miussen.

Die schwedische Wahrung ist die stabilste auf der Welt.

Der Dollar notierte in Stockholm im Monatsdurchschnitt
im September (in schw. Kr.) 3,722 (Pariwert 3,73), der
schweizer Franc 71,81 (Pari 72,000 und die deutsche

Reichsmark 88,62 (Pari 88,89). Demnach ist die schwe-
dische Wahrung noch sicherer als die amerikanische!

Entsprechend dem Aufschwiinge des allgemeinen Wirt-
schaftslebens weisen auch der Eisenbahn- und Schiffsver”
kehr steigende Verkehrsziffern auf. Bei einem Monatsdurch-
schnitt 859100 t 1913 ist der Eisenbahnguterver-
kehr in Schweden in der Zeit von Januar bis August 1927
von 759300 t auf 908 800 t (ausschl. der Lapplandserztrans-
porte) gestiegen gegen 769000 t und 885900 t im gleichen
Zeitabschnitt des Vorjahres.

Auch der Schiffsverkehr in den schwedischen
Hafen ist gestiegen, und es liefen insgesamt in Schweden
Januar August 1927 ein 19799 Fahrzeuge mit 10449 930
Net.-Reg.-To. gegen nur 16405 Fahrzeuge mit 8369384 t

im gleichen Zeitraum. 1926, davon unter schwedischer Flagge,
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die an erster Stelle steht, 9964 Schiffe mit 4 757 105 Net.-
Reg.-To. und unter deutscher Flagge, die den zweiten Platz
im schwedischen Schiffsverkehr einnimmt, 2715 Fahrzeuge
mit 2091553 Net.-Reg.-To. Die einzelnen groflen schwedi-
schen Seehédfen weisen die nachfolgenden Verkehrsziffern
auf, wobei zum Vergleiche die Stettiner Hafenverkehrsziffern
hinzugefigt sind:

An- Ei An- Ausgan

Januar—August 1927 2ahl Ingang sahl gang
Net.-Reg -To. Net.-Reg.-To.

Gotenburg . . . . . 2422 2 007 342 2503 2 121 086

Malmo .o 3599 1696 916 3291 1620 694

Stockholm ..o 1882 1558 853 1852 1548 996

Stettin i, 2677 1261 409 2640 1237 538

Januar- August 1926

Gotenburg ... 2108 1819 179 2163 1917 349

Malmo ..o 3386 1644 703 3128 1566 518

Stockholm ................ 1626 1248 504 1599 1231023

Stettin e 2914 1 558 400 2>75 1513 253
Wenn Stettin bei dieser Zusammenstellung verhaltnis-
maRig unglinstig abschneidet, so liegt das daran, daB die

schwedischen Hafenverkehrsziffern den umfangreichen Vor-
ort- und Schérenverkehr mit enthalten, wéahrend der Stettiner
Verkehr bis Swineminde einschl. zum Binnenschiffsverkehr
gerechnet wird. Die Ziffern fir alle drei schwedischen Grof3-
hafen bewegen sich auf aufsteigender Linie, am groBten ist
der Verkehrszuwachs in Gotenburg und Stockholm. Ange-
sichts dieser Verkehrssteigerung gewinnen die Ausbauplatre
fir den Stockholmer und den Gotenburger Hafen an In-
teresse. Der erstere, der zurzeit zu einem Drittel an dem
Binnensee Mélaren und zu zwei Dritteln an einer Bucht" der
Ostsee liegt, reicht. mit seinen Kaianlagen fir den immer
mehr zunehmenden Verkehr nicht mehr aus. Da nun aber
nach der Seeseite hin nur noch unbedeutend kleine Kisten-
strecken, die fir Kaianlagen in Betracht kommen kdénnten,
tbrig sind, ist das Hauptaugenmerk der Stockholmer Hafen-
direktion auf die Weiterentwicklung des Binnen-
hafens gerichtet, wo am Madlarsee noch grofe Strand,-
strecken unbenutzt liegen. Hier sollen moderne Giter-
speicher, Lastkrdne und Bahngleise gebaut und der Giter-
umschlagsverkehr von und nach Sidschweden allmahlich
hierhin verlegt werden. Der Hammarby-Kanal st
nach der bevorstehenden Fertigstellung der neuen Ueber-
fuhrungsbriicken fiir groRere Fahrzeuge zugénglich. An
der Nordseite des Kanals sind die neuen Kaianlagen schon
fast fertig, die fur Massenglter bestimmt sind; auf der (Sid-

seite des Kanals soll ein Industriehafen entstehen. Die
General Motor Corporation baut dort schon eine grofle
Fabrik. Der Sddertédlje-Kanal, der den Seeweg von

Stockholm zur Ostsee nach dem Sdden zu um 63 km abkirzt,
ist nunmehr fertiggestellt. In Stockholm selbst st am
Skeppsbronskai vor einigen Monaten mit der Erweite-
rung des letzten, noch nicht umgebauten Ivaiabschnittes be-
gonnen worden. Ferner ist die Errichtung eines neuen grofRen
Zollhauses fur den Guterverkehr mit Uebersee wund den
Nordseehdfen am &duflersten Ende des Stadsgardens;
des wichtigsten Stiickglterhafens, geplant. Emsig wird zur
Zeit am Freihafen in Vartan gearbeitet, der jedoch
bisher die auf ihr gesetzten Hoffnungen in keiner Weise) er-
fallt hat. Waichtig ist schlieBlich der neue Oelha fen
auf Loudden am Eingang in das eigentliche Hafengebiet.

Nummer 21

Der Haushaltsplan des Gotenburger Hafenamts fur 1928
weist 8,3 Mill. Kr. gegen 6,6 fur 1927 auf. Darin sind L°
Mill. Kr. fir Neuanlagen und Verbesserungen enthalten; dam-
lich: 325000 Kr. fir einen neuen Pontonkran, 600000
Kr. flir einen neuen Freihafenschuppen, 1Q0000 Kr.
fur den Kaiumbau bei Gullbergs, 600000 Kr. fur
den neuen Rangierbahnhof im Zusammenhang mit deru
Hauptbahnhofsbau, 100003 Kr. fir den Umbau der
Backa-Bricke, 50000 Kr. fir hochmoderne elektrische
Nebelsignalisierung bei Geveskdr und Knippel"
holmen, ferner 18000 Kr. fir die Aufstellung v°n
drei Leuchtbojen auf der Nordseite der Einfahrt W
den Aelvsborgsfjord. . .

Zum SchluB noch eine kurze Zusammenstellung Uber
den Schiffsverkehr zwischen Schweden und dem grof3ten
deutschen Ostseehafen Stettin, die vielleicht die Leser diese
Zeitschrift besonders interessieren wird:

Im Jahre 1926 liefen in den Stettiner Hafen insgesanv
5170 Schiffe mit 7621534 cbm Nettoraumgehalt ein, davo
877 mit 1139 688 aus Schweden, das somit hinter Eng
land an zweiter Stelle im Stettiner Schif s
verkehr stand. Der Grund dafiir, daB England
Schweden steht, liegt in den starken Kohlenverladungen >
Stettin nach England wéhrend des englischen Kohlenstrei ,
Zur Zeit steht Schweden im Stettiner Schiffsverkehr eTi'~er
wie vor dem Kohlenstreik wieder an erster Stelle. n(-|i
schwedischer Flagge liefen 1926 748 Fahrzeuge mit 8p
cbm Nettoraumgehalt ein.

Im Schwedisch-Stettiner Giterverke
ist festzustellen, daB in den letzten Jahren die Einfuhlag_
Schweden gesunken ist, wahrend die Stettiner / _c
fuhr nach Schweden dagegen eine Ptar
Steigerung aufweist, wie aus der nachfolgenden
menstellung zu ersehen ist:

Stettins Gluterverkehr mit Schweden
11t 1 LLI 1UUuU g
Einfuhr AUSfUhr
1925 1 1926 1925 |

g8 410 296 BI9

Insgesamt 1106132 698 984 Insgesamt

davon davon 2300
Getreide 700 7 600 Getreide 1900 25 700
Bau- und Zucker 1900 1700
Nutzholz 8 700 2700 Olkuchen 3 800 1600
Salzheringe 16 400 8 000 Sand 6500
Rohkalk 7200 5800 Ton 3 100 131000
Feldspat 10 100 14000 Steinkohlen 8700 s 3
Granit 1100 5800 Koks 4600 oom
Eisenerz 880 400 591 769 Briketts 18400 5a3;

Schwefelkies 47700 26 100 ZinkweiR 2500
Schlacken . , 53900 2800 Feuerfeste 1700
Pflastersteine 29 500 6 800 Steine 4000

Roheisen 2300 1600 Eisenrshren . 7000
Formeisen 2 600 1500 Maschinen- 1200
Alteisen 6 500 2000 teile 200 3 600
Separatoren 2 1CO Blech . . 400 5 300

Zink 2900

or E. B
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Konzernbildung der schwedischen Papiermasse‘abrike”.
Nach einer (TT)-Meldung aus Stockholm an ,Sydsv. Dagbl.”
Ist jetzt nach beendigten Verhandlungen zwischen Vertretern
einer Anzahl schwedischer Holzmassefabriken unter dem
Manien Svenska Trdmassefabriker ein Zusammen-
schluf zustande gekommen, der den gemeinsamen Verkauf
yon Holzmasse zum Gegenstdnde haben wird. Die Organi-
sation, der sich bereits bei der Grindung die gr6BRten flr
clle Ausfuhr arbeitenden Erzeuger dieses Artikels ange-
schlossen hatten, umfallit gegenwdrtig eine Jahresproduktion

A°n etwa 450000 Tonnen. Der ZusammenschluBR verfigt
demnach jetzt schon Uber mehr als zwei Drittel der zum
erkauf bestimmten Jahresproduktion an feuchter Schleif-

Jeasse. lhm wird vermutlich in kurzer Zeit der lberwiegende
, eil der Holzmasseproduzenten Schwedens angehéren. Den
.orsitz in der Verwaltung hat bis auf weiteres der geschéfts,-

uhrende Direktor von Munksunds Aktiebolaget, T. Hernod
Vernommen.
Schwache Preistendenz fir nordisches Holz in London

fotz guter Nachfrage. Die Londoner Holzbdrse war diese
.°che recht gut besucht und nach geldéschter Ware herrschte

lemlich rege Nachfrage, die jedoch infolge des groRen
ngebotes keine Preisbesserung auszuldésen vermochte. Es
Rotierten: Danzig 3x6 millrun white 15 Lstrs 15 sh; Raumo

a6 unsorted yellow 16 Lstrs 15 sh.

Auf dem Fobmarkte war das Geschéaft ruhig, da die
.mfuhrhéandler angesichts der spaten Verschiffungen und
ser Transportverzdgerungen keine Lust haben fir Lieferung

nachsten Jahre zu kaufen. — Da sich die Preise in .den
°ndoner Docks den neuen Verhéltnissen noch nicht ange-
P ut haben, fanden verschiedene Cifverkdufe zu stark ge-
ruckten Preisen statt. Es wurden z. B. norwegische und
nnische floorings durchschnittlich zu 16 Lstrs 15 sh cif
i ompte Verladung verkauft. Liner-parcels an schwedischen

Is wurden ebenfalls zu sehr niedrigen Preisen verkauft.
uSsiSche partjen arrive“ wechselten den Besitzer gleich-
s zu niedrigeren Preisen.
n Die kommenden Holzpreise in Schweden und Finnland,
so ~ 1 fanden in Stockholm Besprechungen fiihrender Per-

ty V Seiten der schwedischen wund finnldndischen Sé&ge-
e- sPesitzervereinigung statt. Zweck dieser Tagung war

Informative Fihlungnahme in Hinsicht der Madglich-
st.01l und notwendigen. Vorkehrungen fir die Holzwirt-
bii a s"ampagne 1928. Den Hauptpunkt der Tagesordnung
der Glen fyreisP°litik nnd vor allem die Erd6ffnungspreise

,j  kommenden Saison. Im allgemeinen dirfte, wie der
2U Crna”°nale Holzmarkt* berichtet, mit einem im Vergleich

Wo i heutigen Preisen hdheren Niveau gerechnet
Lraen konnen. (Der Holzkaufer.) —
Schc % organisierte Abwrackung alter Schiffe von schwedi-

kr =° ee”ern vorgeschlagen. Der von schwedischen Reeder-
W ’Fn in Vorschlag gebrachte Plan einer organisierten Ab-
beit N a”ter Schiffe ist, wie ,,Bdrsen“ meldet, vom Ar-
COnSausschuf? von The Baltic and International Maritime
grin 9rence behandelt und sowohl interessant als auch einer
Schl cJ*cben Erwégung fir wert befunden worden. Eine Be-
Sebn’. unS soll jedoch nicht eher erfolgen, als das Er-
ArorfS der z7 Z- schwedischen Reederkreisen gepflogenen
Wung bekannt geworden ist.
»,Q 17eu? schwedische Schreibmaschinengesellschaft. Wie
F'abriic’ » me” et> *%t zur Uebernahme von Haidas
v°n A Svéngsta sowie zur Fortsetzung der Herstellung
Aktip ¢ 9”mascliinen eine Aktiengesellschaft mit einem
Kr. J1 aPital von wenigstens 200000 und hdéchstens 600 000
birc® eSrindet worden. Die Stellung als geschaftsfihrender
Malln °r..~es neuen Unternehmens hat Direktor B. Rdénngren,

Schafttf Pbernommen, “er 'n c¢en Jahren 1916 bis 1926 ge-
SCtySIi’gt)eﬁJnig%nder Direktor der Malmd Freihafengesellschaft

*ktle,,,,'a"Aung einer neuen schwedischen Guinmifabriks-
Anter S~sellschaft mit einem Aktienkapital von 14 Mill. Kr.
akti | Firma Foren ade gummifabrikernas
~Nagbi®. Avurdc am 19. Oktober zufolge ,Sydsv.
el y m Helsingborg eine Aktiengesellschaft gegrindet.
Kr. 0 I Griindungs-G. V. waren an Vorzugsaktien 7083 500

tin Stammaktien 6883 200 Kr. gezeichnet. Zum Vor-
bei z °n der Verwaltung wurde Bankdirektor Ake Beifrage
erna "eschaftsfihrenden Direktor Disponent Henry Dun-

Norwegen.

Geplante Grindung einer Bank fir langfristige Darlehen
in Norwegen. Nach einer (TT)-Meldung aus Oslo an ,Stock-
holms Dagblad“ soll demnédchst unter dem Namen , Norges
hypoteksfdorening for ndringslivet® ein Kreditinstitut ins Leben
gerufen werden, das, aufgebaut auf dem sorgfaltig ausge-
arbeiteten Plan von Advokat Brdgger, in erster Linie lang-
fristige Darlehen gewéahren soll, so dall sich die anderen
Banken auf die Gewé&hrung kurzfristiger Darlehen beschrén-
ken kénnten. Zur Sicherung der Obligationsinhaber ist neben
der Errichtung eines Reservefonds noch eine Art Kredit-
versicherung ins Auge gefat. Eine grofRte Anzahl von In-
stitutionen sind zur Teilnahme an der Grindung aufgefordert
worden. Das Finanzministerium hat die Statuten fir das

neue Unternehmen bereits genehmigt. Es sollen, bereits
Darlehnsgesuche im Gesamtbetrage von drei Mill. Kr. unter
der Hand eingegangen sein. Die Tatigkeit des Instituts soll

nicht nur die Industrie, sondern auch das Handwerk, die
Landwirtschaft und das Fischereigewerbe umfassen.

England will die Gesamtproduktion Norwegens an Bacon
kaufen. Nach einer Privatmeldung aus Oslo an ,Bdrsen*
hat eine Delegation von Vertretern der englischen Fleisch -
importeure ihren Besuch der Frihjahrsmesse in Bergen dazu
benutzt, den Norwegern zu erkléren, wie der englische Markt
Bacon geteilt, gesalzen und verpackt haben will und im
Anschlufl hieran erklart, dal England bei Beachtung dieser
Vorschriften die Gesamterzeugung Norwegens an Bacon ab-
nehmen wirde. Dieser Tage ist nunmehr die erste Export-
sendung Bacon nach England abgegangen.

Norwegische Firma erhd&lt. Konzession zur Ausbeutung
russischer Goldvorkommen. Wie aus Oslo gemeldet wird,
hat die dortige Firma Holter & Bergen vom Rat der Volks-
kommissare die Konzession erhalten zur Ausbeutung von
Goldvorkommen im Bezirk Bureja (Amurgebiet) in Ost-
asien. Die Konzessionsinhaber verpflichten sich, spétestens
1930 eine Aktiengesellschaft mit einem Kapital von wenig-
stens 250000 Dollar zu diesem Zwecke zu grinden. Nach
Ablauf der Konzessionszeit geht das Unternehmen ohne
Entschadigung in den Besitz des russischen Staates Uber. Die
Osloer Firma will nur norwegisches Kapital interessieren.
Sie besalR den Bezirk seit 1915, verlor ihn dann durch die
Nationalisierung aller privatwirtschaftlicher Unternehmungen
in Rufland. Die bisher vorgenommenen Bohrungen sollen
auf sehr gilinstige Ausbeute schliefen lassen.

Zusammenarbeit der Badischen Anilinfabriken mit Norsk

Hydro — elektrisk — Kvaelstof aktieselskab. (Vergl. ,,0.-H.“
Nr. 20). Wie aus Oslo gemeldet wird, ist die seit langer
Zeit geplante Zusammenarbeit zwischen Norsk Hydro und

den Badischen Anilinfabriken nunmehr eine beschlossene
Tatsache. Das Abkommen sieht den gegenseitigen Aus-
tausch von Aktien sowie die gegenseitige Einsichtnahme in
die Patente, Arbeitsmethoden vor. Durch das Abkommen
werden groRe Umbauten in Rjukan und Notodden erforder-
lich, da die Norsk Hydro ihre Produktion vervielfachen
wird. Die bisherige Jahresproduktion an reinem Stickstoff
betrug etwa 33000 Tonnen. Die Umbauarbeiten sollen so-
bald als mdglich in Angriff genommen werden und durften
Maschinen- und Materialbestellungen im Auslande erforder-

lich machen.Die alten Produktionsmethoden bei Norsk
Hydro sollen nach und nach aufgegeben werden,da man zu
der deutschen Haber-Bosch-Methode Uberzugehen gedenkt.

Die norwegische Gesellschaft wird dadurch zu einem wich-
tigen Konkurrenten auf dem Weltmarkt fir Ammoniak und
Stickstoff werden.

Die ,Financial News* glaubt zu wissen, daB wegen

der Verteilung der Markte bereits mit englischen, schweize-
rischen, italienischen wund franzésischen Firmen verhandelt
werde.

Der norwegische Walfischfang. Nach einem Privat-

bericht aus Oslo an ,Bdrsen” ist der Walfischfang von der
Station in Blomvaag fur dies Jahr abgeschlossen. Die Aus-
beute von 126 Walfischen, 3500 FaB Oel und 3500 Sack
Guano ist die beste seitdem sich die Station in Privatbesitz
befindet. Das wirtschaftliche Ergebnis steht hierzu jedoch
in keinem Verhaltnis, da der Preis fir Walfischél um 400/0
unter dem des Vorjahres liegt. Der Walbestand in den nor-
wegischen Gewaéassern scheint gegen friher unverandert ge-
blieben zu sein, so dalR man den Betrieb wahrscheinlich vom
nachsten Jahre an erweitern wird.
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Norwegisches Wairtschaftsbuch
Karten, Skizzen und einer Kunstbeilage. In englischer und
deutscher Sprache herausgegeben von der Deutsche n
Verlags-Aktiengesellschaft, Berlin - Charlotten-
burg, Hardenberg Str. 24, 182 GroRfolioseiten.

Dieses Wirtschaftsbuch soll, wie es in dem Vorwort
heilt, eine Uebersicht Uber das arbeitende Norwegen, uber
das Norwegen als mitschaffender Faktor der Weltwirtschaft,
bieten. Es soll einen Einblick in das werktédtige und allseitige
Wirtschaftsleben des Landes geben und seinen jetzigen Stand
im internationalen Wettbewerb klarlegen.

Eine lange Reihe von Originalabhandlungen aus der
Feder hervorragender Sachverstandiger in den verschiedenen
Erwerbszweigen gibt erschdopfende Auskunft {ber Verkehr,
Landwirtschaft, Industrie, Schiffahrt, Bank und Kreditwesen,
AufRenhandel, Messen usw.; auch ein Exportregister ist dem
Buche angefigt.

Das Wirtschaftsbuch erscheint zum ersten Male und
wird von allen denen freudig begriuRBt werden, die Uber

1927 mit Abbildungen,

viele norwegische Fragen bisher Aufklarung suchten, aber
nur sehr schwer fanden. — Hier liegen die Antworten in
klarer ubersichtlicher Form vor. — Mdge das schdne Buch
recht viel Leser finden. —
Danemark.

Auflenhandel. Im August betrug der Wert der Ein -
fuhr 136 Mill. Kr., der Wert der Ausfuhr 124 Mill. Kr.,
mithin der EinfuhruberschuB 12 Mill. Kr. Fur die Monate

Januar —August ergibt sich ein
schuB von Go Mill. gegen 9 Mill. Kr.

Einfuhriober-
in der gleichen Zeit

1926. —

Die Lage der Industrie. Vom danischen statistischen
Departement ist eine Produktionsstatistik fir 1926 verdffent-
licht worden. Dieser Statistik ist zu entnehmen, dall im 'Ver-

gleich zu 1924 nur sehr wenig
wichtigsten, ihre Produktion haben erhdhen kdnnen. Die
Margarine-, Tabak-, Trikotagen- und Brau-
industrie blieben auf der friheren Hohe, wé&hrend die
Textilindustrie (auBer Trikotage), Schuhzeug-
und Lederindustrie, Eisenindustrie und Oel-
miblen einen Rickgang gegeniiber 1924 aufweisen. Die
im Lande zerstreuten Industrien desselben Zweiges schliellen
sich nicht zusammen, sondern machen sich gegenseitig Kon-
kurrenz. Obwohl einige grofere Industrien, wie Zucker-,
Zement- und Papierindustrie, sowie die Werften Burmeister
& Wain mit gutem Beispiel vorangingen.

Schiffsverkehr im Kopenhagener Hafen im September.
Zufolge ,Bo6rsen“ sind im Laufe des Monats September
im Hafen von Kopenhagen insgesamt 1711 Schiffe von zu-
sammen 460381 Br.-Reg.-To. eingelaufen, und zwar 926
Schiffe A~von zusammen 140779 Br.-Reg.-To. vom Inlande
und 785 Schiffe von zusammen 319 602 Tonnen vom Aus-
lande kommend. Im September vor. Js. waren 1638 Schiffe
von zusammen 455414 Br.-Reg.-To. eingelaufen.

Der Sudhafen in Kopenhagen, in dem die deutsche
und polnische Kohle umgeschlagen wird erweist sich,
trotzdem dall er bestdndig erweitert wird, wenn die Winter-
einfuhr von Kohle beginnt, als zu eng. 1928 soll eine griind-
liche Erweiterung des Hafens durchgefihrt werden; auch
sollen neue Kohlenkrdane aufgestellt werden. Da die Aus-
fuhr von Kohle Uber Stettin sich vorteilhafter stellt
als Uber Danzig oder Gdingen, so mufite es gelingen, die
Kohlenausfuhr Uber Stettin ganz bedeutend zu heben. Déne-
mark bezieht seit dem englischen Kohlenstreik ausschlief3-
lich deutsche und polnische Kohle und keine englische.

Industrien, und dazu nicht die

Lettland
AuBenhandel im August aktiv. Zum dritten Mal im
laufenden Kalenderjahr gestaltete sich der Monatsabschlufl

des Aufenhandels aktiv und zwar war der Monat August
ein Rekordmonat, da er einen Exportiberschuf von 45
Millionen Lat ergab, eine Summe, die friher noch nicht
erreicht worden ist. Der Wert der Ausfuhr betrug 22,3
Mill. Lat, der der Einfuhr dagegen 17,8 Mill. Lat.
Besonders bemerkenswert ist, dal der Export eine weder
in diesem noch im ganzen verflossenen Jahre erreichte
Hohe aufweist. An der Hebung der Ausfuhr ist besonders
der Holzexport beteiligt. Das Gesamtbild des lettlan-
dische,«AuBenhandels in den ersten acht Monaten des
laufenden Jahres gestaltet sich weit gulnstiger als im vor-
hergehenden Jahre. Der Import erreicht einen Wert von
149,3 Mill. Lat gegen 161,5 Mill. Lat in der gleichen Zeit des
Vorjahres. Die Einfuhr ist also um 8% zuriickgegangen.

Nummer 2f

Der Export

dagegen ist in demselben Zeitraum von

127 Mill. Lat in 1926 auf 139,2 Mill. Lat gestiegen, also uni
90/o. Wahrend die Handelsbilanz also in den ersten
acht Monaten des Jahres 1926 mit 34,5 Mill. Lat passiv
war, betragt der UnterschuB in diesem Jahre nur noch 101

Mill. Lat, also eine Verminderung von 71d0.

Die Superphosphatfabrik in Miuhlgraben. Bei dem
groBen und stetig wachsenden Bedarf der |lettlindischen
Landwirtschaft an Kunstdiingemitteln hat die Fabrikation
von Superphosphat in Lettland glnstige Aussichten. p ie
in Tatigkeit befindliche groBe Superphosphatfabrik in Miuhl-
graben bei Riga hat denn auch einen bedeutenden Auf-
schwung in der kurzen Zeit ihres Bestehens genommen,
der nur durch den Mangel an Betriebskapital etwas gestort
wurde. Die Regierung hat der Fabrik daher einen lang-
fristigen Kredit auf 13 Jahre in Form einer Hypothek ein-
gerdumt, der den Betrieb in die Lage versetzt, ruhig anl
Ausbau der Produktion weiter arbeiten zu konnen. Der
Verbrauch an Kunstdlinger in Lettland betrug im vorigen
Jahr rund 600000 Sack. Hiervon konnte die Fabrik nur
einen Teil aus ihrer Produktion decken, sie stellt Jetz
35000 Sack Superphosphat zu 100 kg im Monat her un?
rechnet damit, die Produktion im nachsten Jahr bedeuten”
steigern zu konnen, um den groften Teil des inlandische
Bedarfs decken zu kénnen. Auch hat die Fabrik Expor
moglichkeiten nach Litauen und Polen. Der erwdhn
Kredit ist mit der Bedingung verknupft, da
die Fabrik nicht dem Superphosphatsynd
kat beitreten darf und ihre Preise unter de?”
Syndikatspreis halten muB. (Vergl. den Haup
artikel in der Nr. 20 des ,,0.-H.“). .onl

Mitauer Zuckerfabrik. Das Finanzminist eri®
hat sich mit der Verarbeitung von importiertem gs
zucker auf der Mitauer Fabrik einverstanden erklart. *
sind bereits Angebote fir Rohzucker aus den verschiede ®
Staaten eingetroffen, unter anderen auch aus Amerika. A
die Zuckerriibenemte in diesem Jahre uUberall gut ausge D
ist, wird es maoglich sein, den Rohzucker unter giins ig
Bedingungen einzukaufen. .

Gewerbe-Legitimationskarten flr deutsche Handin g
reisende in Lettland. Da die Anerkennung der ~e\W‘|and
Legitimationskarte deutscher Handlungsreisender in Le
Schwierigkeiten begegnet, hat das Lettldandische [inarVLrten
sterium sich grundsétzlich bereit erklart, Legitimations ~Oll-
nach dem Genfer Abkommen zur Erleichterung der ~*

férmlichkeiten anzuerkennen, wofern sie durch elpevjsjert
ldndische Vertretung in Deutschland registriert und jAftt
sind. Das Finanzministerium behdlt sich jedoch das

vor, diese Karten mit besonderen Steuern zu belegen.

Estland.

Die diesjahrige Ernte kann im allgemeinen

stig angesprochen werden. Das W interg etrei . 1G
einen um 480/0 hoheren Ertrag gebracht als. im v j ~
das Sommergetreide durfte insgesamt 270000 t’ ° nte
338000 t im Vorjahre, bringen. Die Kartottc pje
wird etwa  24o/oweniger als im Jahre 1926 erge ® t
Ernte an Flachsfaser wird auf 10200 t oder u
hoher als im Vorjahre eingeschdtzt. Besonders guns o
in diesem Jahr die Verhdltnisse fur den Ab sa™ar.
Kartoffel, da in den skandinavischen Lé&andern

toffel schlecht geraten ist. *.n6  "eS

jer

Die Anstalten zur mechanischen B®ar *,«Jrnrne0’
Flachses drohen, ebenso wie inLettland, mit dem .. £fede3
bruch. In diese Anstalten ist viel Geld mit r 1 j gehl

Staatskredites hineingesteckt worden. In I?s NZuU-

die Produktion der Flachsrdstanstalten mehr und A ja
rick, einige Betriebe sind bereits stillgelegt "rnUsgeS-
diese Art der Bearbeitung sich als unrentabel ne Aett-
hat. — In Estland durfte der Staat aber kaum, >w
lancl geschehen, die Anstalten ankaufen. _ Rprechnull®
Landwirtschaftliche Maschinen. Laut einer Bote
des Landwirtschaftsministeriums, schreibt der: ,, , -nen un.
wiirde der Bedarf an landwirtschaftlichen Mas g |
Gerdaten sich in den nédchsten 10 Jahren dem ~rtig se
auf rund 700 Mill. Mk. pro Jahr beziffern. Gegen " &
der Bedarf ca. 550 Mill. Mk., von dem fir-250 m chinefl
Auslande gedeckt werden. Im Inlancle kénn e werdcfl-
und Geréate fur 70 Mill. MKk. im Jahre herges ~jaSchine

Unter den Herstellern von Iandwirtschafltli%qie rtj allld }ﬂlr
in Dorpat besteht der Plan, sich zu 1 Y ’
sammenzuschlieRen ,dessen Aufgabe es sein
duktion zu normieren.

soll, dit
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Freie Stadt Danzig.

Auflenhandel. Der seewértige Warenverkehr
tember zeigte ein &hnliches Bild wie im vorhergehenden
Monat. Dem Werte nach stellte sich die Einfuhr auf
40,6 Mill.. die Ausfuhr auf 32,7 Mill. Gulden, mithin
(fer Einfuhriberschuf auf 7,9 Mill. Gulden. Die Han-
delsbilanz ist fiir die ersten 8 Monate mit 34,(5 Gulden
Passiv. Im einzelnen berichten hierliber die ,,Danz. N.N.“:

Der gesamte Giterumschlag im Hafen betrug einer
Vorlaufigen Berechnung zufolge 629 939 To. (August 639 356
»> hiervon entfielen 108 405 To. auf die Einfuhr (August

f Tioj und 521534 To. auf die Ausfuhr August
524 043 To.).

Im einzelnen weist, verglichen mit den
Ira August, die Einfuhr von Dingemitteln einen Riickgang
vpn 28690 To. auf 11135 To. auf, wéhrend die Herings-
e. uhr von 7372 To. auf 16929 To. gestiegen ist. Die Erz-

im Sep-

Ergebnissen

emfuhr stellte sich auf 35633 To. (August 34390 To.), die
mfuhr von Alteisen und Eisenschrott auf 32207 To.
‘August 31 891 To.).

, Bei der Ausfuhr ergibt der Kohlenexport 341 455 To.

S ugust 323870 To.). Die Holzausfuhr belief sich auf 149 109
(August 166 998 To.).

Die Schiffahrt ist im September nicht so lebhaft
AcNesen wie im August, wie aus folgender Zusammen-
eliung ersichtlich ist:
September August
Anzahl  Net.-Reg.- Anzahl Net.-Reg.-
der Schiffe To. der Schiffe To.
Eingang 568 322772 744 354 581
585 337 605 739 349 686

héi Die Kohlenausfuhr dber Danzig ist im laufenden Jahr
reri°r a’s vcrgangenen Jahr, sie stieg, fur 9 Monate ge-
VOn 2 169299 t auf 2693998 t, und zwar kamen als

Pranger folgende L&nder in Frage:
Schweden....veee. 1296 020 To.
DanemarK.... .. 721 704
Lettland...cccoovevviicieinnne 175 412
Frankreich....ovveivenennne, 119 050 ,,
Finnland ..., 118 207 ,,
ltalien e, 107 827 ,,
NOorwegen. ... 106 573 ,,

Sonstige Léander 49 205 .,

UnddOnv HauPtsach6 ging die Kohle demnach nach Schweden
(He a aneniark, ebenso wie im Vorjahre. Zugenommen hat
nsfuhr nach Finnland.

en gemerkt wird, daB die Ausfuhr zum grofRen Teil mit
l1scher Tonnage vor sich geht.

Alp Polnische Flagge im Danziger
flotte US1 (also in 8 Monaten d.

Hafen hat Ende
J.) die Danziger Handels-

ver] Was lonnage anlangt, Uberholt. In der genannten Zeit
92 unter Danziger Flagge 506 Schiffe mit
Nrgt und 263 polnische Schiffe mit 100192
Staats ,!e P°”nische Handelsflotte wurde bekanntlich mit

\VentiQ e geschaffen und wird aus derselben Quelle sub-
lert; auf Rentabilitdit wird einstweilen nicht gesehen.

Polen.
Ung”~de. Amerikaanleihe von 72 Millionen Dollar ist nach
JVIiirlSCn  ~ crhandlungen zustande gekommen. Von den
Honen ™?7en’. (Jie emittiert werden, erhdlt Polen 60 Mil-
AOminai Millionen sind auf die Kursdifferenz zwischen

rec.htiet Wrv  UnC* Ausgabekurs,
ber 2in Anleihe soll in
atri@iNkafSSalz der . Obligationen ist auf 7alo festgesetzt. Ein
Vn Pole' 6r ~ inanzkontrolleur wird Mitglied der Bank
B r AnhO Un® liberwacht die vorschriftsmaBige Verwendung
~>9147 7 lemitlel, ndmlich zur Stabilisierung des Zloty (auf
nk vor® d ~ Dollar), Erh6hung des Grundkapitals der
ISw* Fir  <Gn Mill. Zl.), Einlésung von Schatzscheinen
Staate WIrtschaftliche Zwecke, Gewdhrung von Krediten
2lotvnternehmen un(® c¢‘e Landwirtschaft duirften 135
~anze "eiwandt werden. Der Anleihevertrag enthalt eine

igelten \x7e von Vorschriften zur Sicherstellung einer ge-
Gn Wirtschaftsfihrung.

Provision und Spesen ver-
20 Jahren getilgt werden.

IrrdsidemoStapi,isierung des Zloty
st- R.

ist durch Verfiigung des
der Republik ab 13. Oktober d. Js. erfolgt (Dz.
Nr. 88 Pos. 190). Der Goldwert des Zloty be-
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tragt nunmehr 9/53,32 gr. (bisher 9/31 gr.), — der Zloty
wird also auf dem gegenwartigen Kurse 8,9147 Zloty = !
Dollar, oder 212,35 Zloty = 100 Reichsmark stabilisiert.

Auflenhandel. Nach vorlaufigen Mitteilungen betrug im
September der Wert der Einfuhr 126,8 Mill.,, der
Wert der Ausfuhr 1191 Mill.,, mithin der Einfuhriber-

schul 7,7 Mill. Goldzloty, gegen 9,2 Mill. Goldzloty im
August. *

Deutschlands Stellung im polnischen AuBenhandel.

Laut , Statistischen Nachrichten des Statistischen Haupt-
amtes in Polen nahm Deutschland in den ersten 7 Monaten
&" Js. im polnischen Auflenhandel sowohl in der Einfuhr
(250/0) wie in der Ausfuhr (30%) die erste Stelle ein. Dem
Vorjahre gegentber ist (22 bzw. 267, trotz Zollkrieg, eine
Steigerung des Umsatzes zu verzeichnen.
Rufland.

AuBenhandel. Im August betrug der Wert der Ein -

fuhr 63,9 Mill.,, der Wert der Ausfuhr 494 Mill., mit-

hin der Einfuhriberschufl 14,5 Mill. Rbl. Im Verhdltnis zum
Juli 1927 und August 1926 ist die Einfuhr um {ber 10 Mill.
Rbl. gestiegen, die Ausfuhr ist der vom August 1926 gleich,
dem Juli 1927 gegeniiber aber um 6,4 Mill. zuriickgegangen.

In den ersten elf Monaten des Wirtschaftsjahres
li betrug der AuBenhandel (ber die europdische Grenze
IN der Einfuhr 560,9 Mill. (1925/26: 706 Mill.) und in der
Ausfuhr 619,8 Mill. (1925/26: 613,3 Mill.), mithin der

Aktivsaldo 589 Mill. Rbl. gegen 92,7 Mill. Einfuhr-
tiberschuB in elf Monaten 1925/26; — es schlieBt also das
laufende Wirtschaftsjahr im AuBenhandel bedeutend gin-

stiger ab als das vorhergehende.

Der Staatshaushaltsplan 1927/28 balanziert in Einnahme
und Ausgabe mit 5465,8 Mill. Rbl. In den beiden vorher-
gehenden Jahren lauteten die Ziffern (1.925/26): 4077,6 Mill.
und (1926/27): 5045,5 Mill. Wahrend der Voranschlag fir
1926/27 den von 1925/26 um 22do Ubersteigt, zeigt der Plan
fur 1927/28 bloR eine Steigerung um 9,20/0 auf. Eine weitere
Erhdhung der Einnahmen, besonders der Steuern, ist nicht
mehr maoglich; ob aber die erhéht veranschlagten Einnahmen
von der Industrie, vom Holzhandel, von Bodenschdtzen
eingehen werden, erscheint nach den bisherigen Erfahrungen
fraglich. —

Zur Balanzierung des
im Betrage von 365 Mill.
schwierigen wirtschaftlichen
nicht leicht werden, den

Budgets soll eine innere Anleihe
Rbl. beitragen. — Bei der recht
Lage SowjetruBlands durfte es
Haushaltsplan durchzufihren.

Ein Vertrag mit Schweden wurde abgeschlossen, der
der russischen Handelsdelegation in Schweden E x -

territorialitdt zusichert. Die Delegation zahlt alle
Staats- und Vermdgenssteuern; ihr Vermdgen
kann beschlagnahmt werden. Die Zahl der Mitglieder der

Delegation wird auf 40 beschrankt.

Der eben abgeschlossene
durchbricht die
pols.
von 50 Millionen

Handelsvertrag mit Persien
Prinzipien des Hand elsmono-
Erstens ist fir Persien ein Einfuhrkontingent
Goldrubel flir das erste Vertragsjahr
fixiert und zweitens haben die persischen Kaufleute das
Recht, ihre Waren, innerhalb der Kontingentsumme, nach
RufRland zu bringen und sie auf dem Markt direkt an den
Verbraucher zu verkaufen.

Kursnotierungen der Finlands-Bank.

Finnlandische Mark. Verkéaufer.
19. Okt. 20. Okt. 21. Okt. 22. Okt.
NEW-Y OrK .o 39,70 39,70 39,70 39,70
LoNdon e, . 193,35 193,40 193,45 193,40
Stockholm e, 1070,00 1070,00 1071,00 1071,00
Rerlin e 949,00 950,00 949,00 949,00
P arisS e 156,50 156,50 156,50 156,50
Rrussel . . 555,00 555,00 555,00 555,00
Amsterdam . 1597,50 1598,00 1599,00 1598,00
Basel e, 767,00 767,00 767,00 767,00
O S0 o 1047,00 1045,00 1046,00 1047,00
Kopenhagen. ... 1065,00 1065,50 1066,00 1066,00
Prag e 119,00 119,00 119,00 119,00
ROmM e 218,00 218,00 219,00 219,00
RevValaiccicceeee, 10,65 10,65 10,65 10,65
[ S o LR 767,00 767,00 767,00 767,00
Madrid ..o 690,00 690,00 690,00 695,00
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Nummer 21

Finnland

Auflenhandel. .Im September betrug der Wert der
Einfuhr (cif) 621,7 Mill., der Wert der Ausfuhr (fob)
826,9 Mill. Fmk., mithin der Ausfuhriberschuf
205,2 Mill. Fmk.

Fir die ersten neun Monate d. J. stellen sich
die Zahlen nunmehr folgendermafen: Einfuhr 4596,0 Mill,
Ausfuhr 4710,2 Mill., Ausfuhriberschufl 114,2 Mill.
Fmk. — Im vorigen Jahr war die Handelsbilanz fir
die ersten neun Monate mit 29,9 Mill. Fmk. passiv.

Die Einfuhr stellt sich in den wichtigsten Gruppen
folgendermafen in Mill. Fmk.:

September August
Maschinen und Apparate......o.... 53,2 68,1
M eEtalle . 66,2 66,2
Kolonialwaren el e 65,4 67,4
(O] AN Lo NIRRT 51,7 44,1
Stein- und Erdarten ..., 55,7 45,3
Ole UNd F ette e 38,5 35,5
pA - Vo - SR 48,7 41,2
SPIiNNStOTfe s s e 28,6 25 3
Haute und Felle ., 32,9 24,9
TIEerfutter e 29,2 19,5
Versch. Textilwaren ... 26,2 19,0
GaAlNE USVV.ciiiiiiieieiie sttt 16,4 16,3

Die Ausfuhr zeigt in den Hauptgruppen folgende

Zahlen in Mill. Fmk.:

September August
Holzwaren e, 609,0 630,0
Erzeugnisse der Papierindustrie . 139.7 160,3
Animalische Lebensmittel............ 36,1 37,9

Vom Holzmarkt. Verkaufe fir
sten Jahres haben bereits begonnen.
halt sich noch zurick. Einstweilen steht

Kéaufer an erster Stelle mit rund 30 000 Stds.,

Rechnung des ndch -
GroBbritannien
Deutschland als
GrofRRbritannien

aber kaufte erst 14000 Stds. Déanemark hat etwa 8000
und Belgien 5000 Stds. gekauft usw. Insgesamt wurden
Kaufe Uber 75000 Stds. abgeschlossen. Die Verkdufer be-

tonen, dall man mit hoheren Preisen rechnen miusse.

Fir Rechnung des laufenden Jahres sind bis Ende
September 1135000 Stds. (1926: 905 000) verkauft worden.
Es kauften:

GroBRbritannien....cccveeveeicrccic e 480 000 Stds.

Holland . 175 000

Deutschland......iiciiiiieiee 140 000 "

Belgien e 113 000 y

FrankreiCh e e 76 000 ”

DEANemMark .o 40 000 "

SPANIEN it 35 000 "

das Ubrige Europa..iienne. 15 000 "

auBereuropdischen Léander 54 000 Y

insgesamt . . . 1135000 Stds.

Von Interesse ist, daB Deutschland 1927 mit 140 000
Stds. ein viel starkerer Abnehmer als 1926 ist, wo es bis
Ende September 80000 Stds. aus Finnland bezog.

Schwedisch-finnisches Handelsabkommen in Vorberei"

tung. Im Gegensatz zu einer Meldung aus Helsingfors an
»Stockholms Dagblad“, nach der die AuBenministerien Schwe-
dens und Finnlands bereits in Unterhandlungen wegen eines
Handelsabkommens beider Ld&nder stinden, verdffentlicht
»Hufvudstadsbladet* eine Erkldrung des finnischen Mi-
nisters Voionmaa, nach deren Darstellung sich die Frage
allerdings erst im Stadium der Vorbereitung befinden wirde.
Man waére jedoch einig, sobald als moglich mit den Unter-
handlungen zu beginnen.

Die Sudamerikalinie soll
Nach einer Privatmeldung aus
tidningen* ist die Gewd&hrung einer
die von den beiden Gesellschaften
kainen Kauppa und Borebolaget gemeinsam gegrindeten
Linie nach Sidamerika sowohl von der Schiffahrtsverwal-
tung als auch von der Zentralhandelskammer beflirwortet
worden. Es wird ein Betrag von 5 bis 6 Mill. Finntmark
in Vorschlag gebracht, der auf fiinf Jahre zu verteilen wére.
Von einem Ersatz fur den Verlust, den der Verkehr im ersten
Jahre wverursacht hat, haben die genannten Kdorperschaften

jedoch abgeraten.

Staatsunterstitzung erhalten.
Helsingfors an ,Handelsl-
Staatsunterstiutzung fir
Suomen Valtamerenta-

Unfall des Dampfers ,,Rigen®“ vor dem Seeamt. Das
Seeamt verhandelte erneut Uber den Unfall des Dampfers
»Ruigen*, der am 20. Juli cIs. Js. beim Auslaufen aus dem
Hafen Helsingfors mit dem Dampfer Ehrensverth zusamnien-
stieB, und fallte folgenden Spruch:

Der Zusammenstol des Dampfers ,Rugen“ mit dem
finnischen Dampfer ,Ehrensverth® am 20. Juli 1927 au
der HOohe von Grahara ist darauf zuriuckzufiithren, daR das
von dem Kapitdn des Dampfers ,Riugen“ beim Insich '
kommen des finnischen Dampfers erforderliche Manéver durci
irrefihrende Signale des finnischen Dampfers verzégert wor-
den ist. Die Schiffsleitung des finnischen Dampfers ,,Ehren*'
verth* hat im entscheidenden Augenblick nicht so mandvrier,
wie es zur Vermeidung des ZusammenstoBes erfordern

war. (Anhang zu § 21 der Seestralenordnung.) Die von den
Kapitdn der ,Rigen“ nach dem Unfall getroffenen Ma
nahmen verdienen Anerkennung.

Verschérfte gesetzliche Bestimmungen flr auslandisch~
Handelsreisende in Finnland. Wie ,Handelstidningen“ cllICt
Bericht der schwedischen Gesandtschaft in Helsingfors e
nimmt, haben die in Finnland geltenden Bestimmungen
auslandische Handelsreisende insofern eine Verscharfung
fahren ,als diese von jetzt an verpflichtet sind, ihre beus,
sichtigte Tatigkeit und den Zeitraum, in dem sie diese *
iben wollen, sofort bei ihrer Ankunft in Finnland, bei
jemgen Behdrde anzumelden, der die Zollrevision
liegt, und nicht erst, wie fruher {blich bei der 1° IRe,
behorde, welche die PaRformalitdten zu erledigen hat g
absichtigt jemand, der sich schon in Finnland aufhalt, *
Téatigkeit auszuliben, die steuerpflichtig ist, so hat er dies® *
Beginn der Polizeibehdrde der Stadt mitzuteilen, in .enert)
sich gerade befindet. Bei dieser Gelegenheit sei ertn
dal in dem nunmehr gednderten Gesetz vorgeschriebe
daR Auslander, die kein Recht haben, in Finnland ir&”
ein Gewerbe auszuiiben und entweder fir eigene o
fremde Rechnung Bestellungen auf Waren suchen olierturigen
verkaufen wollen bezw. Anzeigen fiir auslédndische Zei®
oder Zeitschriften sammeln, monatlich den Betrag v°
Finnmark als Stempelsteuer zu erlegen haben. ird

Luftpost Stockholm—Abo. Vom 2. Oktober ?>o0lm
statt der Linie Stockholm—Helsingfors die Linie Stoc'

Abo nach folgendem Plan beflogert: Ab Stockholm pje

an 16 Uhr, an Abo 1230 Uhr, ab Abo 13.30 -ingforS'
Luftpost hat Anschlufl an die Zige nach und von He s

Gesetz Uber das Recht an photographischen Bilderrl

(Nr. 175 vom 3. Juni 1927, im Auszug.)
N Hs Rechf
Durch die Bestimmungen dieses Gesetzes wird ~.ggsteH1
an Bildern, soweit sie auf photographischem Wege
sind, geschitzt. . he Vel
Als Photographie werden auch andere t?2iozravirf
fahren angesehen, wie Auto- und Phototypie, H wvcrgle ”

und andere Lichtdrucke, Tiefdricke, sowie darm

liehe Verfahren.

. N2 . r Verbreitol®
sichert dem Urheber das alleinige Recht zur

Nachbildung etc. zu.

§ T
Das durch dieses Gesetz dem photographe A~reStod
dene Recht ist giltig bis zum Ausgang des H-J ~ wun-
dem Jahre, in welchem das Bild erstmals versiten Aus
Das Inkrafttreten, insbesondere ~ ey da

lande, wird geregelt, wie im vorher
Urheberrecht.

Wir bemerken zu beiden Gesetzen: \rerfasscr’

Dieselben sind besonders wichtig fir deutsche ~ " Ja
Verleger, Postkarten- und Kunstgewerbeans a jand n'c.
bisher ein Schutz gegen Nachdruck etc. m setz
bestand. Gegenliber Deutschland kann das Nojje ben
erst in Kraft treten, wenn Finnland den Ansen wejcher
Genfer internationale Konvention vollzogen a >
SchluB von Finnland bereits eingeleitet wird.

gegenube 7

gen. Gese
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Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Seeschiffahrt.

Der Ausbau des Stettiner Hafens beginnt. Wegen Auf-
ellung des Gerédteparks zur Baggerung und fir den Beginn
er Arbeiten des Swantedurchstiches wird der Dunzig vom
fundstick des Wander-Segelklubs bei Waldowshof abwarts
iS zur FluBmindung von Montag, den 17. ds. Mts., ab auf
" Wochen fir den Schiffsverkehr gesperrt. (Bekanntmachung
es Polizeiprasidenten vom 15. Okt. 1927))

Damit die Schiffe mit groRBerer Sicherheit die Dock-
nlagen der Ostseewen't bei Dunkelheit passieren koénnen,

Ud am Ostufer der Oder gegeniiber der Werft' bei Fraueri-
orf Zllr ndheren Bezeichnung der Ufergrenze wéhrend der
Unkelheit zwei Masten aufgestellt, die in der Zeit von

Aonnenuntergang bis Sonnenaufgang je ein helles weilRes Licht
eigen. Die Hohe der Feuer (ber dem Erdboden betragt

Wa 3 m. Die Feuer sind bereits in Betrieb genommen.

Eisenbahn.

we “e’tfaden fir den Verkehrsdienst,
enS™n' Von Dr. jur. Moormann, Regierungsrat, Mit-
de v~6r -“e’chsbahndirektion Altona. Dritte Auflage. Verlag
bg ,erkehrswissenschaftlichen Lehrmittelgesellschaft m.b.H.

1 der Deutschen Reichsbahn. 70 Seiten. Kart. 2 RM.

eis iy°r etwa 20 Jahren gab die damalige preuBische Staats-
f-,enbahnverwaltung fur den Unterricht ihrer Anwarter .Leit-
sti en heraus, die in gedrdngter Kirze die wesentlichen Be-
ort *'mungen der einzelnen Gebiete des Dienstbetriebes er-

Heft 1: Das Tarif-

>DCrten’ diese Einrichtung knipfte das vorliegende Buch
WeftS larifwesen* an, das aber uUber die frihere Fassung
Bel nausgeht, weniger dem Umfange nach, als in der

StaT SChunS c'es
vollr 6« Gehandelt

Stoffes, der zugleich bis zum heutigen
wird. DaB der Leser die allgemeinen
~Nai sM Irtschaftlichen  Grundfragen der Tarifgestaltung ein-
die ' ,urchdacht wund die praktische Arbeit des Verkehrs-
der t es einigermallen geibt hat, sodaB er der Behandlung
der "|55 e folgen kann, wird freilich bei der gedrédngten Form
fade afs?f@”ﬂ'ﬁﬁ vorausgesetzt; das Bueh will ein Leit-
deri n Seln- Aber es gibt auch in diesem Rahmen allenthalben
eine notlgen Anhalt der geschichtlichen Entwicklung und
wesensklaren Ueberblick Uber den Zusammenhang des Tarif-

Hand”~/0™" nur cer Eisenbahner, sondern auch Spediteure,

ButhC Unt® Gewerbetreibende werden daher aus diesem
kenne man(;hen Nutzen ziehen. Es ist besonders anzuer-
PraktL’i welcher Sorgfalt alle wichtigen Fragen des
h°ben  Cn Verkehrs so klar und durchsichtig hervorge-

ayf worden sind, daB auch der sachkundige Leser Uberall

erkehlne ~ec”nung kommt. Der glatten Entwicklung des
es f(- rs Und der Vermeidung von stérenden Zweifeln wird

ftierk erheh sein, wenn auch die Geschaftswelt ihr Augen-
* auf dieses Buch richtet.
?aben Beigabe von Wiederholungs- und Prifungsauf-
s*t™ der Leitfaden vorziglich zum Gebrauche
kildum>-er hellen Fath- und Berufsschulen fir die Heran-
k neuer Kréafte fir Handel und Gewerbe.

NichesUV ~/7ieliterung des Nachschlagens ist ein ausfiihr-

achverzeichnis beigefigt.

e NoHI”ehr-~as Werkchen seinen Zweck erfillt, beweist
~twendigkeit der bereits erschienenen dritten Auflage,

N'ssen al X eder von der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
r’Ssunp-  a Ain  Ueberblick Gber die Entstehung, Ver-
*CSeUsclv rU® a”en und Wirken der Deutschen Reichsbahn-
UnsPrasn 1 VOn ~r- iur- Adolf Sarter, Reichsbahndirek-

rat a r>C und Dr. jur. Theodor Kittel, Ministerial-
er Pe , “eichsbahndirektor, Mitglied der Hauptverwaltung
AUfla scien Reichshahn-Gesellschaft. Zweite, ,

lesellsri, /erldtiy @G&F VprWEhrQwiemQnartfichipn Lehrmittei-

iten P . M- b. ff. bei der Deutschen Reichsbahn. 108
) reis 2,50 RM.
I_u des p-UC behandelt kurz die geschichtliche Entwick-
teiich v- Isenbahnwesens in Deutschland, befaRt sich aus-
I ~Gesell i Cr rechtlichen Stellung der Deutschen Reichs-

Verwaltung),
n Finanzgebahren, ihrer
(Privat- und
Reichsregierung usw.

ler «nan- 2Q, ft* Mlrer Verfassun_% (Vorstand,

k-friebsor® ¢ e~ rundlagen und ihre
inbahnelniSati°n> ihrem Betriebsmonopol
ihrem Verhdltnis zur

erweiterteperechnet.

Da die Verfasser bei der
gesetzes an malgebender Stelle mitgewirkt
sie dazu berufen, der Allgemeinheit die
vom Wesen und den Einrichtungen der Reichsbhahn-Gesell-
schaft zu vermitteln. Eine solche Kenntnis der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft ist nicht nur fiir den Kaufmann,

Reichsbahn-
haben, so sind
genaue Kenntnis

Entstehung des

fur den Industriellen und Gewerbetreibenden eine wirtschaft-
liche Notwendigkeit, sondern gehért heute zur Allgemein-
bildung eines jeden Deutschen. Schon deshalb st diesem
allgemeinverstandlich geschriebenen Buche die groRte Ver-
breitung zu winschen. Wie weit die Kreise sich ziehen,
denen das Buch ein unentbehrliches Ristzeug ist, beweist
der rasche Absatz der hohen ersten Auflage in wenigen
Wochen. Es w*ar jedoch mdglich, der vorliegenden zweiten
Auflage noch ein ausfuhrliches Sachverzeichnis beizugeben,

wodurch der Wert dieser Schrift noch gréfer geworden ist.

Post, Telegraphie.

Ubersicht
der Postpaketverbindungen von Stettin nach den Ostseeldndcrn

(Monat November 1927)

des Schiffes Uberfahrtsdauer

Bestim- pgst. Einschif-

mungs- fungs-  Apgang Eigentumer bis
hluB iffs-
land SchluB  pafen (ungefahr) Name Schiffs Hafen Tage
gesellschaft
1 2 3 4 5 6 7 8
Finnland Stettin 12. ‘Jordland Rud Christ. Helsingfors
é Leitstelle 26. Gribel
Stettin 5 130 Stettin
?' é 5. Wellamo Finnische
§ @) 19. Dampfschiffs-
> 1300 gesellschaft
GW Helsingfors
& '§
Estland Stettin 12. 26. Nordland Rud. Christ. Reval
Leitstelle 1390 Gribel
<V Stettin 5 Stettin
7'7 i 4. Wart- Stettiner Reval
NE2 18. burg Dampfer-
@ 11. 25. Niirnberg Compagnie
< & 1515 A.-G.
ES Stettin
ND . .
Lettland Stettin 5.19. Regina Rud. Christ. Riga
S Leitstelle 12 26. Ostsee Gribel
stettin 5 15k® Stettin

Ausgabe postlagernder Sendungen beim Postamt Stet-
tin 1. Vom 16. Oktober ab werden beim Postamt Stettin |
werktags auch vor Schalter6ffnung von 5—8 Uhr und nach
SchalterschluB von 19—22 Uhr sowie Sonntags nach Schalter-
schluB von 91Y/2—13 Uhr gewdhnliche postlagernde Brief-
Sendungen an reisende Kaufleute ausgegeben.

Paketabholung aus der Wohnung. Zur Erleichterung
der Paketauflieferung in Stettin werden auf Antrag (an das
Postamt 1 schriftlich, auf ungestempelter Postkarte oder durch
Fernsprecher) gewohnliche Pakete bei den Zustellfahrten in

der Wohnung oder in den Geschaftsraumen der Absender
gegen eine Sandergebihr von 20 Rpf. abgeholt. Versender,
die regelmdaBig groBRere Mengen von Paketen aufliefern,

kénnen ein fur allemale mit dem Postamt 1:die werktagliche
Abholung dieser Pakete aus den Geschaftsbetrieben verein-
baren. Fir die Abholung werden lediglich die Selbstkosten

Flugverkehr.

Flugplanc des Luftpostverkehrs,
Reichspostministerium, giltig vom 17. Oktober 1927 bis
zum 15. April 1928 (falls nichts anderes in den Tabellen
vermerkt). Die Zusammenstellung bringt auf der Titel-

herausgegeben vom

seite eine Karte des europaischen Luftverkehrsnetzes im
Winter 1927/28, aus der zu ersehen ist, dall samtliche
Stettiner Fluglinien gegenwaértig eingestellt worden sind.
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Innere Angelegenheiten.

Neuer Sachverstandiger. In der Sitzung des geschéafts-
fihrenden Awusschusses der Industrie- und Handelskammer
am Dienstag, den 18. Oktober 1927, ist Herr Erich Bernau,
Stargard i. Pom., Torfmoorweg, als Sachverstandiger

fur Kartoffeln, Heu und Stroh offentlich angestellt
und beeidigt worden.

Verleihung von Ehrenurkunden. Von der Industrie-
und Handelskammer zu Stettin sind Ehrenurkunden fir

langjahrige und treue Dienste an folgende Herren verliehen
worden:

1. Alfred YVegner (30 Jahre bei der Germania von 1922
Vers.-Akt.-Ges. zu Stettin),

2. Arthur Schulz (25 Jahre bei der Pommerschen Provin-
zial-Zucker-Siederei),

3. Hermann Schmidt (25 Jahre bei der Feldmihle, Papier-

und Zellstoffwerke Aktiengesellschaft, Werk Hohenkrug),

4. Paul Krecklow (25 Jahre bei der Feldmuhle, Papier- und
Zellstoffwerke Aktiengesellschaft, Werk Hohenkrug),

5. Johannes Ehmcke (25 Jahre bei der Greifenhagene.r
Dampfschiffs-Reederei G.m.b.H., Greifenhagen),

G Otto Stange (25 Jahre bei der Greifenhagener
schiffs-Reederei G.m.b.H., Greifenhagen),

7. Heinrich Schultz (32 Jahre bei der Firma M. Kronheim,
Labes),

8. Friedrich Peich (43 Jahre bei der Firma Gust. Cantrowitz,
Stargard i. Pom.),

Dampf-

Verschiedenes.

Wer an der neuen Danziger Wirtschafts-Zeitschrift
.Danzigs Hafen und Handel*“, herausgegeben von R. Franke,
Direktor des Messeamts in Danzig, mitarbeiten oder bei ihr
Anzeigen aufgeben will, wird gebeten, sich vorher mit dem
Biro der Kammer, Bo6rse, ins Benehmen zu setzen.

Schneeballsystem hollandischer Firmen. Wie die Kgl.
Niederlandische Gesandtschaft in Berlin mitteilt, betreiben
die in Amsterdam ansdssigen Firmen Credit Plollandais und

F. W. Stapper, Postbox 357, ein sogenanntes Schneeball-
system, wodurch bereits viele Deutsche betrogen worden
sind.

Einen GrundriB der wichtigsten amerikanischen Gesetze
und des ProzeBverfahrens haben die Rechtsanwalte Mar-
vin & Bergh, New York, herausgegeben, und dies der Kam-
mer mit der Bitte angezeigt, ihnen Interessenten fir ihren
GrundriB zwecks kostenloser Zusendung desselben zu nennen.
Naheres auf dem Bilro der Kammer.

Blucher und Zeitschriften.

Jahrbuch der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
fur das Jahr 1927. Das soeben erschienene Jahrbuch der
Industrie- und Handelskammer bringt inhaltlich zundchst ein
Verzeichnis der Mitglieder. Es folgen: Geschaftsverteilung,
Borse, Borsenhausdezernenten, Haushaltskommission, Kassen-
dezernenten, Vorstand des Handlungs-Armen-Instituts, Vor-
stand der Seearmen-Kasse, Direktorium des Wiegeamts, De-
zernenten des Exportenbiiros, Eisbrecher-Verwaltung, Hafen-
ausschufl, Kommission fur die Handelskammerzeitung , Ost-
see-Handel*, Schiedsgerichte, Handelsrichter, Beamte, Steuer-
beratungsstelle, Stdndige Vertreter, Beirat der Reichsnachrich-
tenstelle fir Aufenhandel, die einzelnen Fachausschiisse der
Kammer, die Fachkommissionen a) des GrofRhandels und
des Verkehrsgewerbes, b) der Industrie und c¢) des Einzel-
handels, die Ortsausschiisse der Kammer im Stettiner Han-
delskammerbezirk, ein Verzeichnis der Sachverstdndigen und
gerichtlich b eeidigte Dolmetscher.

Das Jahrbuch, dafl in knapper, gedrangter Zusammen-
stellung einen vorziglichen Ueberblick {ber das umfang-
reiche latigkeitsgebiet der Stettiner Handelskammer gewahrt,

ist zum Selbstkostenpreise Rm. 1— vom Biiro der

Kammer zu beziehen.
Deutscher Flugbetrieb.
Berlin SW. 19, st als Sonderdruck aus der
»lkarus“ eine Studie ,Deutscher Flugbetrieb” erschienen,
die zum Verfasser das Vorstandsmitglied der Deutschen
Luft Hansa, Erhard Milch, hat und aufer im Luftfahrt-
verlag in der Nachrichtenabteilung der Deutschen Luft Hansa
erhéltlich ist. In drei in sich abgeschlossenen Aufsatzen
werden organisatorische, technische und Zukunftsfragen des
Luftverkehrs behandelt, die, als Ganzes gesehen, einen Ueber.
blick (ber die deutsche Handelsluftfahrt als Bestandteil
des internationalen Luftverkehrs geben. Der erste Teil der
15 Seiten umfassenden Broschire enthédlt eine Uebersicht
Uber die wichtigsten europdischen Gesellschaften und die

von

Im Luftfahrtverlag G.m.b.H.,
Zeitschrift

Nummer 21
von ihr beflogenen Linien nach dem Stande des Sommers
1927 sowie (lber den auBerhalb Eropas betriebenen Luft-
verkehr. Breilen Raum nehmen die ,technischen Fragen
ein; die Flugzeuge, das Fliegen, die Instrumenteentwicklung.
das Motorwesen und der Nachtflug werden in ciner dem
Laien wverstdndlichen Bearbeitung behandelt und der der-
zeitige technische Stand des Handelsflugwesens anschaulich
entwickelt. Die Zukunftsfragen beziehen sich bei dem heH

tigen Stadium der Entwicklung, das wir unter Bertcksich
gung der ozeanischen Versuche als das Weltflugstadium be-
zeichnen maochten, auf die zukinftigen transozeanischen
GrolRluftwege wund deren verkehrsméfige Fundierung, =z
der in erster Linie technische Vorbereitung und die organi-
sation zu rechnen sind.

Die Studie Milch’ ist eine wertvolle Bereicherung de
Schrifttums (dber Luftverkehr und dirfte eines zahlreicherl
Leserkreises gewill sein. .

Verzeichnis der Deutschen Elektrotechnischen Spezia -
fabriken, herausgegeben von der Vereinigung elektrotec i
nischer Spezialfabriken e. V. Berlin W 35.

~Vertretungs- und Tariffahigkeit der werksgemem'
schaftlichen Arbeiter-Bewegung“ Dbetitelt sich eine von Wvi'
heim Schmidt, M. d. L., Vorsitzender des Reichsbundes vate
landischer Arbeiter- und Werk-Vereine e. V., herausgegeben
Schrift ,die an Haand von Gutachten und Bekundungen alle*
erster Autoritdten den Nachweis fihrt, daR Werkstaarife, m
ordnungsgemal gebildeten Werksvereinen getatigt, auf 9 rUL

der geltenden Gesetzenicht angefochtenwerden kénn ~
Das interessante, im ,Deutschland-Verlag“ Berlin SW
erschienene Buch liegt zur Einsichtnahme bei uns aus.

Angebote und Nachfragen.

4911, Hamburg 22 sucht Vertreter fir den Vertrieb eine
Prdgemaschine. *
4914. San Francisco sucht Vertreter fur den \ crti
von gebrauchten Automobilen. e en
4870. Estland suchtGeschaftsverbindung mit Firm >
die groBere Eisenlager unterhalten. n
5325. Malaga sucht Vertreter flr den wvertrieb
Malaga-Traubenrosinen. ., <
5337. Berlin-Grune wald sucht ceschaftsverbinc 0
mit Abnehmern eines Augen- und Gesichtsschutzes.
5339. Berlin W. 30 sucht Vertreter flr Schmieréle
-Fette, Wachs, etc. fur Stettin. it
5443, Freiburg -Baden sucht Geschaftsverbindung
Lieferanten -von sogenannten Schwedenkdrben.
5444, R edditsch sucht Geschéftsverbindung mit
ranten von Fischschuppen. jultg
5456. TSChEChOSIOW8kei SUCht Geschaftsverbin Ac
mit Fabriken, die Schlammkreide und Pulver
herstellen. rtcuren
5483. Rom (35) winscht mit Grossisten und Exp° jjin-
von Spielwaren, speziell Puppen, in Geschafts
dung zu treten. ., aus
5545. Berlin W. 56 sucht Vertreter fir Strimp
Bembergseide. , rutter'
5575. Hamburg 1 sucht Abnehmer fir iTeisc
mehl, Futterblutmehl und Lebermehl. suchl
5614. Magdeburg: Papierverarbeitungswerk
branchekundigen Vertreter. . nljt
5630. Falk enstein Vogtl. sucht Geschaftsverbindung
Wiéscheausstattungsgeschéaften.
5665. Gorlitz sucht Vertreter fur waéscheknépfc- YA
5713. Dresden -A. sucht Geschaftsverbindung mit
schrot-Lieferanten. platten
5724, Manchester winscht Zinkbleche und
Uber Stettin aus Schlesien zu beziehen. «strick;
5742. Berlin N 54 sucht Vertreter fir Mineraa
farben und feuerfeste Farben. Kup”er’
5746. Casablanca: Exportvertreter fir wolle, pfjafl'
Haute, Woll- und Baumwoll-Lumpen, Knochem ~fts-
zenfasern, Tierhaaren und Drogen sucht
Verbindung mit hiesigen Interessenten. n-
5747. Casablanca: Vertreter bietet seine | ie reinefl
5748. Messina sucht Abnehmer fiir garantier
Roh-Zitronensaft. Bird ~eX

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im »

Industrie- und Plandelskammer zu Stettin, ®°r-j!?iglich li
legitimierte Vertreter eingetragener Firmen, werK o6 ."gs
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 ~Thr n”?

(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (oine

fur die Bonitdt der einzelnen Firmen).
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geidisnadiridtfensfelle fur AuBenhandel
Reichsnachrichtenstelle fiur AuRenhandel in
Rettin sind u. a. die naclifolgend aufgefuhrten amtlichen
Nachrichten eingegangen. Diese ko6nnen von interessierten

'irmen in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,

Bei der

tettin, Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der

Unkosten abschriftlich bezogen werden.

Spanien: Absatzmdglichkeiten fur pharmazeutische Spe-
zialitaten.

Frankreich: Absatzmdglichkeiten fiur deutsche Schiefer-
tafeln.

Unidnien: Absatzméglichkeiten fir Strickwaren,

anemark: Absatzmdglichkeiten fir Bleistifte.

Atalien: Absatzmdglichkeiten fiur Getreidepriifungsapparate.
Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
Abnehmerfirmen fir Lederwaren so-
in Oesterreich. — GroBRere Galante-

Adressenmaterial.
gende Anschriften vor:
le Parfimeriefabriken

tewarenhandlungen, welche auch Lederwaren flihren, sowie

erwarenhédndler *h der Tschechoslowakei. — Importeure
°n Lederwaren und Warenhduser in Déanemark. — Papier-
arenartikel in Polen. — Lederwarenimporteure und Waren-
auser in England. — Deutsche Lederwarenimporteure in
tI T la- — Chemikalienhdandler und GroBhandler sowie Apo-
eker im Irak. — Lederwarenimporteure sowie Waren-
auser in Frankreich. — Grossisten und Bazare fir Leder-

nen in Mittel-Amerika.

Warnung vor auslandischen Firmen. Es wird darauf
ufmerksam gemacht, daf bei der Reichs-
aaC ichtenst.elle laufend Warnungen vor
AUsldndischen Firmen eingeh en, mit denen
putsche Firmen ungilinstige Erfahrungen
gernacht haben. Die eingegangenen Warnun.
* nwerden von der Reichsnachrichtenstelle
Voeiher besonderen Kartei gesammelt, die
ejn *nteressenten in vorkommenden Fdllen

gesehen werden kann.

VISprungszeugnisse flir Sendungen nach der Tirkei.

sPru°SC m* cer a“gemeinen Beglaubigung von Ur*
Staffnf SZeuEn“ssen im Verkehr mit der Turkei eingefihrten
fiJhjoung der Gebiuhren nach dem Werte der Ware emp-
spru res sich, unbedingt den Wert der Sendung im Ur-
ei™ *17Szeugnis selbst einzutragen. Auch ist der Wert von
Incl Ur. die Ausstellung des Ursprungszeugnisses zustandigen
(jni strie- und Handelskammer ausdricklich zu beglaubigen.
aiml R~actltrdgbche Beschwerden bei  Prifung des Wertes
vern ~timmungsort oder gelegentlich der Zollabfertigung zu

« ’ empfiehlt sich in jedem Falle eine besonders
2eu’a- Nachprifung der Wertangaben. Die Ursprungs-
AMiiieSSG St deutscher und franzosischer Sprache aus-

in g~ r*unftsbezeichnung auf importierten deutschen Waren
Narb> nd* In England sind keinerlei neue Bestimmungen
flhrteer\ au™ der Emballage der nach England einge-
kunfts? Waren auBer dem Bestimmungshafen auch das Her-
Herlffuand angegeben werden muB, in Kraft getreten. Die
Wf£lrc n. "Bezeichnung auf der AuBenverpackung, in der die
jiaupt guch fur den Transport verpackt ist, ist (Gberi-
inner ni*ht notwendig; die Herkfunftsbezeichnung auf der

V YerPackung, d. h. der Packung, in der die Ware
?eichni er au”™ gelangt, nur insofern, als eine solche Be-
Act |(~g nach den Bestimmungen der Merchandise Marke

’ erforderlich ist.

Auttnal 'nt*e”'rmen  *n  Kopenhagen. Ueber die Firma

HeW Sn ,0-m-Hansen’ jetzt Nordisk Agentur Co., liegt der
esSonte acl,richtenstelle eine Mitteilung vor, die von Inter-

nen Vom Biro der Stelle abschriftlich bezogen wer-

Nelienesterreichs Wirtschaftsbilanz. Der Reichsnachrichten-
irtscli®y”1 c*c ausfihrliche Denkschrift Uber Oesterreichs
v°ti ce UMBilanz im Vergleich zur Vorkriegszeit vor, die
~eS<iber dustrie- und Handelskammer zu Miinchen heraus-
VA B" Wirden ist. Die Schrift kann von Interessenten auf
h  Mur®i Reichsnachrichtenstelle eingesehen bezw. durch

50e0,,n< ener Kammer zum Preise von 5—6 Reichsmark
6<n werden.

in Sicllln
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BezirkK Pommern, Grenzmark.

Bedeutung des deutsch-franzésischen Handelsvertrages
fur das Geschéaft mit den franzoésischen Kolonien. Mehr viel-
leicht als fir das Geschaft mit Frankreich selbst dirfte der

kirzlich abgeschlossene Vertrag fir den Plandel mit den
Kolonien von Bedeutung sein, wenigstens in Zukunft, da der
bisherige Handelsverkehr mit dem franzésischen Kolonial-

reich &auBerst gering war. Der Handelsvertrag hat automa-

tisch, sehr zum Unterschied mit dem englischen Handels-
vertrag, auch fir die Kolonien Giultigkeit. Deutsche Waren
werden somit auch in den franzdsischen Kolonien Eintritt

finden und nicht gegeniber den Erzeugnissen fremder L&nder
benachteiligt sein. Die verschiedenen Zollvorschriften, die
bei der Einfuhr in die franzdsischen Kolonien zu beachten
sind, konnen auf dem Biro der Reichsnachrichtenstelle er-
fragt werden.

Der Reichsnachrichtenstelle liegt eine ldngere Aufzeich-
nung des deutschen Generalkonsulates in Chicago vor, die
auf Grund von Ausfuhrungen des Leiters der auswartigen

Abteilung eines groBen Chicagoer Warenhauses gemacht
worden ist. Es handelt sich um Erfahrungen, die das betref-
fende Warenhaus in letzter Zeit mit der Einfuhr deutscher
Erzeugnisse gemacht hat. Die Ausfihrungen durften far
jede Firma, die an amerikanische Warenhduser liefert, von
groBtem Interesse sein. Interessenten werden gebeten, sich
mit der Reichsnachrichtenstelle in Verbindung zu setzen.

Verlauf und Ergebnis der Internationalen Wirtschafts-
konferenz des Volkerbundes zu Genf. Im Karl Heymanns
Verlag, Berlin W. 8, Mauerstr. 44, ist unter obigem Namen
eine von Konsul Dr. Respondek verfallite Schrift erschienen,
die eine Zusammenstellung Uber die Vollversammlungen und
AusschufBsitzungen in Genf sowie die gefallten Entschlie-
Bungen enthalt. Die umfangreiche Arbeit umfalRt 400 Seiten
Text und kostet im Buchhandel M. 2250. Interessenten
kénnen sie jedoch durch die Industrie- und Handelskammer

Stettin zu einem billigen Preise beziehen.

Formen des deuischen Absatzes in Ostasien. Der Reichs-
nachrichtenstelle liegt ein vertraulicher Bericht Uber die Wett-
bewerbslage fur deutsche Wairtschaftsbetatigung im fernen
Osten vor, der von Interessenten von der Stelle abschriftlich
bezogen werden Kkann.

Vermittlung in Hartefonds?ngelegenheiten beim Reichs-
ausgleichsamt. Es wird darauf hingewiesen, dall bei der
Stellung von Antrdagen &uf Gewdahrung von Entschadigung
aus dem beim Reichsausgleichsamt bestehenden Hartefonds
keinerlei Veranlassung besteht, sich eines Vermittlers irgend-
einer Art zu bedienen. Die erforderlichen Unterlagen werden
von amtswegen beschafft oder durch die zustdndige Stelle
vom Antragsteller eingefordert.

Merkblatter fir den deutschen AufRenhandel. Der
Reichsnachrichtenstelle ging je ein Merkblatt fur den deut-
schen AuBenhandel mit Italien sowie fir den deutschen
Handel-mit Ungarn zu, das von Interessenten auf dem Biro
der Stelle eingesehen, bezw. durch dieselbe vom Deutschen
Wirtschaftsdienst G.m.b.H., Berlin W. 35, Schéneberger
Ufer-21, bezogen werden kann.

Nachfragen und Vertretergesuche. Der Reichsnachrich-
tenstelle liegen Anschriften ausldandischer Firmen vor, die
Interesse an dem Bezug oder der Vertretung folgender
Warengattungen haben:

Frankreich: Bergwerksanlagen, Material fir die Briket-
tieranlagen. — Textiltreibriemen, Bedarfsartikel fir die
Treibriemenindustrie. — Préazisionsartikel fir Feinme-
chanik und Elektrizitatsindustrie. — Automobilteile und
Zubehor.

Schiffeseitenfenster mit Sturmdeckel
Bandeisen und Eisendraht.

Ddnemark: Elektrisches
lampenbatterien.

Schweden:
guB). —

(Stahl-

Installationsmaterial und Taschen-

England: Maschinengeschmiedete Hufeisen. — Packpapier.
Gezogene Kupferréhren. — Holzspeile. — Calomel

und synthetische Drogen, Krauter und Drogen.
Sid- Afrika: Glaswaren aller Art. — Decken, Tilcher usw.
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A ufciwdenfiidierAufsdiwungdesSiefiiner

Im Jahre 1926 sind insgesamt von Stettin 395 .Fluggéste
abgeflogen und ausgehend auf dem Luftwege 888 kg Post,
Fracht und Gepédck befdrdert worden. Im eingehenden
Flugverkehre sind die betreffenden Zahlen: 410 Fluggaste
und 5904 kg Gepdack. In der -diesjahrigen Saison, die am
19. April er6ffnet und am 15. Oktober geschlossen wurde,
hat sich der Flugverkehr weiter betrachtlich erhdht, wie die

Nummer 21

Flugverkehrs Im Jahre 1927.

im ausldndischen Ostseegebiete stationierten Personals unter-
stehen, ist nach AbschlufR der diesjahrigen Flugsaison aus
Stettin nach Travemunde verlegt worden — eine
den Stettiner Flugverkehr sehr bedauerliche Tatsache!

Stettins Flugpassagierverkehr 1927.

Aufstellung am Ende dieses Artikels zeigt. In die nunmehr - - - — ot L9 =
abgeschlossene Flugsaison 1927 fallt auch als bedeutsames Abge_flogen /= B= BS= B < 3 s E c
Ereignis in der Geschichte des Stettiner Luftverkehrs die in Ofrf- Ss S5 93 8% gz §§
am 19. Juni erfolgte feierliche Betriebseroffnung Richtung = = =" = =g Eé o
des Stettiner Land -und Wasserflughafens am -
Dammschen See. .15
Im Winterluftverkehr (ab 15. Okt.) 1927/28 der Stoc_kholm 10 39 61 53 63 40 40
Deutschen Luft Hansa ist Stettin leider wie im Vorjahre Berlin. . .. 14 69 98 142 138 115 17
trotz der Bemihungen der Luftverkehr Pommern G.m.b.H.  Konigsherg . 5 27 49 53 39 S0
und der Flughafen Stettin G.m.b.H. ohne jeden Flug- Grleivitz . . _ 6 o5 36 32 —
verkehr geblieben. Dagegen weisen von den anderen Stral d o . . 86 64 _
Ostseeflughdfen Danzig die Linie Berlin—Danzig—Kodnigs- rafsunda . . *
berg—Smolensk—Moskau und Libeck-Traveminde Oslo . ... - — - 29 48 41
die beiden Linien Berlin—LiUbeck—Kopenhagen—Malmo6 und 5 72
London—Amsterdam—Hamburg—Libeck auf. Insgesamt . . 29 141 233 399 384 46
Die Bezirksleitung See der Deutschen Luft Hansa A.-G., Dr. E. B
der samtliche deutsche Seeflugstationen mit Einschluf des r.c.
Frachtenmarkt.

Oderschiffsfrachten. (Verkehrsbericht des Schiffahrts-
Vereins zu Breslau e. V. fur die Woche vom 15.—21. Oktober
1927; die Zahlen der Vorwoche in Klammern). Vom Frach-
tenausschull fir die Oder festgesetzte Schiffsfrachten fir
ganze Kahnladungen Steinkohle in Rm. je t ausschl. aller
Nebenkosten wie insbesondere Umschlagskosten:

Von Breslau nach Berlin 3.90 (3.90), nach Stettin 3.40
(3.40); von Oppeln nach Berlin 550 (5.50), nach Stettin
5.00 (5.00); von Cosel nach Berlin 6.00 (6.00), nach Stettin
5.50 (5.50).

Bei wasserstandsgemaRer Beladung entsprechende Klein-
wasserzuschldge. — GemdR Beschlul der Tarifkommission des
Frachtenausschusses vom 21. Oktober wurde die Kohlen-
grundfracht Coselhafen/Berlin-Oberspree fir Kohlenausgénge
von den Gruben ab 26. Oktober auf Rm. 6.30, Coselhafen/
Stettin auf Rm. 5.65, der Abschlag fiur Verladungen ab Oppeln

auf 0.60 und ab Breslau und Maltsch auf Rm. 2.30 gegen
Coselhafen festgesetzt.
Stettiner Seefrachten. Stettin, 28 Oktober. Gegen-

wartig sind in der Ostsee wenig Ladungen am Markt. Die
Holzsaison ist beendet, und von den Erzausfuhrhdfen wird
Lulea infolge von Eisschwierigkeiten auch in ndchster Zeit
geschlossen werden. Von Oxelésund, dem anderen groRen
schwedischen Erzausfuhrhafen an der Ostsee, sind die groRten
Quantitaten bereits verschifft, wobei es sich im {brigen meist
um laufende Kontrakte der groen Konzerne handelt, so daB
einzelne Erzladungen kaum am Markte sind. Die Frachten-
lage muR daher als sehr flau bezeichnet werden und auch
fir den weiteren Verlauf der Perioden der Winterschiffahrt

auf der Ostsee sieht es am Frachtenmarkt fir die Schiffet

recht trube aus. _ rot
Am skandinavischen Erzfrachten® g
g

stehen die Frachtsdtze zur Zeit wie folgt je t _Eisenf
schw. Kr.: Lulea—Stettin 4.25—4.30 Ldschen Schiffsrec "
Lulea—Nordsee (Emden/Rotterdam) 4.15—4.20"fio® ~ "~ ¢O
Danzig 4.15 Ldoéschen Schiffsrechnung, Oxeldésund—Stettin A4
bis 3.25 Ldéschen Schiffsrechnung, Oxel6sund—Nor«isce f
fio, Gefle—Stettin 3.60 Lo6schen Schiffsrechnung, *le ctettin
—Stettin 5.40 Ldschen Schiffsrechnung, Helsingborg— ”qq
3.25 Ldschen Schiffsrechnung, Malmésund—Herrenwy

fio und Narvik—Nordsee 3.25—3.40 fio. ieonen
Von nordafrik.anischen Frachten sind zu i

Sfax—Stettin Phosphat 8/6—9/— fir kleinere Ladunge

Melilla—Stettin Eisenerz 6/— je t. ., fen in
Am Kohlenfrachtenmarkt stehen die 1 r 5/6

der Route Tyne—Stettin fiir kleinere (2000 t) pprr- per

und im Verkehr Rotterdam—Stettin auf Rm. 4.35 je ~ “git
Stettiner Kohlenausfuhrverkehr nach Westitalien hat z ~
fast ganzlich aufgehort. Dagegen liegen fir Danz 0
schlisse in Hohe von 10/3 nach Westitalien vor. isund""
Im Ubrigen sind folgende Raten zu nennen: Strl pjafer
London 800 tons Hafer und Weizen (Weizen 9/ > , je
12/—); Leinsaat Antwerpen—Stettin 1000 tons, Rm- njs Je
ton: 4/600 ton§ Zement Lebbin—Memel, 24 .Dollarc® "
FaB: Stettin—nordl. Aarhus 80/300 tons DBriketts
Stettin—Aalborg 80/300 tons Brikettg Kr. 6 ,.6l/2; Ste4/420
Aalbort 4/600 tons Briketts 7/- tettin—Vifstavar

tons Glaubersalz Kr. 8.—.

Kurse

Rigaer Borsenkurse.

Lettlandisdie Lat. (Ls.)

20. Oktobr 21. Oktobr. 22. Oktobr.

Kauf. 1 Verk. Kauf. 1 Verk. Kaéaui. 1Verk.
1 amerik. Dollar. 5.177 5.187 5.177 5.187 5.177 5.187
1 Pfund Sterling. 25.195 25.245 25195 25.245 25.195 25.245
100 franz. Francs . 20.20 20.50 20.20 20.50 20.20 20.50
100 belg. Francs . . . . 71.80 72.55 71.85 72.55 71.80 72.55
100 schweizer Francs 09.60  100.35 99.60 100.35 99.60 100.35
100 italienische Lire . 28.10 28.55 28.15 28.55 28.15 28.55
100 schwed. Kronen 139.25 13995 139.35 14005 139.35  140.10
100 norweg. Kronen 13570  136.40 136.85 136.55 136.25 136.90
100 dénische Kronen . 138.60 139.30 138.60 13930 138.60 139.30
100 tschecho-slowac. Kr. 15.25 15.55 15.25 15.55 15.25 15.55
100 holland. Gulden . 208.05 209.10 208.05 209.10 208.(15 209.10
100 deutsche Mark 123,10 12435 12330 12425 12330 124.25
100 finnland. Mark 13.00 13.15 13.00 13.15 13.00 13.15

100 estland. Mark . . . * 1.37 1.39 1.37 1.39 1.37 1.39

100 poln. Zloty . . . . 57.00 61.00 57.00 61.00 57.00 61.00
100 litauische Lits . 50.85 51.70 50.85 51.70 50.85 51.70
1 SSS R-Tscherwonez — — — — — —
Edelmetalle: Gold 1 kg 3425.00 3445.00 3125.00 3445.00 3425.00 3445.00
Silber! kg 92.00  100.00 92.00  100.00 92.00  100.00

Revaler Borsenkurse.
Estlandische Mark

21*U , , k
Gemacht 17. Oktobr. 19.OU Kaufer
Kflufer| Verk. KSufer| —a N A
373.

Neuyork . - 37300 37450 37300 37450 g7u0 180MD
London . — 1817.00 1824 00 1817.00 80.70 89.00 g45
Berlin . . . . — 8895 8970 8895 8070 Q9 10095
Helsingfors — 9.39 9.45 9.89 ' 10073 100.65
Stockholm . — 10020 10095 10020 10095 9900
Kopenhagen — 99.90 10065 9990  Togy  98.10 1500
Os'o . — 98.20 99 25 9820 : 11.65
Paris . — 1465 1500 1465 1300 14985 P25
Amsterdam — 119.75  150.75  149.85 7250 71.7° 72 75
Riga — 7175 7250 7L75 185 @0 g
Zirich — 72.00 7275 7200 Ser 5190 2090
Briissel — 51.90 5\65 51.90 20.90 20.40 125
Mailand — 20,10 20.90 20.40 11'25 11.05
Prag — 1005 1125 1105 Son 52,60
W ien — 52.60 5340  52.60 O 65.35 £00
Budapest — 65.35 66.25 6535 ,aqq é%?g 0r45
W arschau — 4150 43.00 41.50 37.45 . 13.25
M oskau — 19125 19325 19125 :

=
o
o

Estl. Krone
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Aus dem Stettiner Warengrofthandel.

Im AnschluB an den Artikel des Herrn Braun,
2. Vizeprasidenten der Industrie- und Handelskam-
mer zu Stettin, geben wir einen Ueberblick Uber
mehrere flihrende Firmen des Stettiner Waren-
groBhandels in alphabetischer Reihenfolge,
den wir zu beachten -bitten.

Ein grofRer Teil landwirtschaftlicher Erzeugnisse
Butter und Eier
aPs den skandinavischen Lé&ndern und den Randstaaten

nimmt seit Jahren seinen Weg Uber Stettin, um nach Deutsch-
land zu gelangen, und zwar wegen der geographisch glnsti-
gen Lage des Stettiner Hafens in Verbindung mit den in
.rage kommenden Verbrauchszentren. Besonders aber die
In den letzten Jahren weiter ausgebauten direkten und regel-
nialigen Dampferverbindungen mit den betreffenden Export-

hafen haben es mit sich gebracht, daB Stettin heute als
malgebender Butter-lmporthafen zu bezeichnen ist.
Die Firma
R. Besser, Stettin,
seit 1872 hier anséassig, die alteste und be-
| cl'tendste der Butterbranche am Platze, be-

jaht sich seit Jahrzehnten mit dem Import von Mol -
Nereiprodukten und ist nicht nur im Inlande gut be-
r-annt, sondern hat sich auch in den exportierenden
Landern Ansehen und Ruf erworben.

Die als Schwesterfirma gegrindete
Eier-Import-Gesellschaft m. b. H., Stettin
jlat die friheren guten Verbindungen mit ‘den Eier- Export-
Irmen des Auslandes lbernommen und ist heute malRgebend

aia Platze.
Im Jahre 1868 wurde die Firma
~ Geiger & Hering
». grindet, die heute ebenfalls zu den fiuhrenden

T’dmen des WarengrofRhandels zahlt. Nach dem
Qe der Grinder ubernahm der Sohn des alten Herrn
dierUr A rma> “ie nach dessen Tode, im Jahr 1920, fur

b Witwe und deren Kinder von den beiden Jeiten den

A e uristen Herrn Hermann Schuld und Herrn
jy- de Mooy gefihrt wird. Beide Herren sind fast ein
Achenalter in der Firma tatig und eng mit dem Ge-

sd att verwachsen, so daB an den soliden Geschéftsgrund-
2en nichts geédndert worden ist.
f'a r~ac*dem anfangs von der Firma Drogen und
> sowie auch Petroleum gehandelt
ha P’ betreibt sie jetzt den Kolonialwarengrofl-
n eel und hat auch eine GrofR -Kaffeerdsterei
Ingenchtet.
Qlav und prompte Bedienung und die Lieferung von
SchafadV &uter Ware sichert ihr das Vertrauen ihrer Ge-
Grif m eu?de. Ein Stamm treuer Kunden, der bis in die
und WUngsjahre zurickreicht, zeugt von der Anhénglichkeit
kaufe guten Einvernehmen zwischen Kaufer und Ver-

hall ?*ne fiuhrende Firma des Stettiner

nclels ist die Firma
die arn

WarengroR-

Glander & Priebe,

190i Januar 1847 gegrindet und am 1 Januar

Jan an Herrn Franz Mahnkopf verkauft wurde. Am 1.

des Ifir 1908 ging die Firma auf die beiden Sdéhne

auf , erstorbenen, Emil und Arthur Mahnkopf, und

Pla,en Iangjahrlgen Prokuristen Leon De-
anBgue Uber.

N ch metrieben wird der Import von Kolonialwaren,

dereia 1.und Fetten, ferner eine Schmalzsie-
spe; insbesondere die Fabrikation von Kunst-
lsefell

~er Inh °h”e C@Cr guten gelieferten Waren und der Tatigkeit
er kann die Firma auf einen immer 'gréBeren Kun-
*reis zurickblicken.
~Nie heutige Firma
u ettin Hartmann & Warsow,

k artlcann / W.uGer alten ,im Jahre 1860 gegrindeten Firma
fjartmann x Schliemann, hervorgegangen Die jetzige Firma

l.eti p m . Warsow besteht seit dem 1. Februar 1898 unter

befaB? -n” Carl Hart mann & Carl Warsow.

affep rSIC* ausschlieBlich mit dem Import von
>Reis und Hering.

188 7 wurde unter der Firma
Otto Hempel

im Hause ModnchenbrickstraBe Nr. 4, ein Kolonialwaren-De-
tailgeschdaft von Herrn Hempel errichtet. Durch
Bekanntschaft mit den in Betracht kommenden Kunden, die
hauptsédchlich in den die Oder aufwartsliegenden Ddrfern
wohnten, und durch rastlosen FleiB wurde das Geschaft in
kurzer Zeit zu hoher Blite gebracht. Es war die Gelegenheit

Im Jahre

vorhanden, von der Stadt eine ca. 40 gm' groBe Flache zu er-
werben, so daB ein moderner Laden eingerichtet werden
konnte. Mit den Jahren hatte das Geschéaft durch Hinzu-

groReren Handlerkundschaft einen derartigen
dalB Herr Hempel sein Detailgeschéaft
in andere Héande (bergehen lieR und sich nur dem Engros-
handel widmete. Kontor und Lager wurden nach Neue
Konigstrale 4 verlegt. Diese Raume erwiesen sich aber nach
einigen Jahren als zu klein, deshalb wurden Lager- und Kon-
torraume im Hause Konigstrale 8 gemietet.

Vor- und Hinterpommern, sowie die Mark Brandenburg
sind das Absatzgebiet der Firma. Gute und reelle.Be-
dienung haben der Firma einen guten Ruf cr -
worben.

Zu den altesten und fuhrenden KolonialwarengrofRhand-
lungen gehdrte die Firma

Th. Heyn Nchf.,
die im Jahre 1880 von Herrn Theodor Heyn gegrindet
wurde. Durch Tatkraft und kaufménnischen Weitblick er-
langte die Firma bald Ruf und Ansehen. Neben.dem Import
von samtlichen Kolonialwaren und dem Zuckerhandel legt
die Firma ihr Hauptgewicht auf die Einfuhr von Schmalz,
Heringen und Kaffee. Das Absatzgebiet erstreckt sich

kommen einer
Umfang angenommen,

neben dem Platz Stettin weit OUber die Gren-
zen der Provinz hinaus. Die Firma darf sich rih-
men, zu dem alten treuen Stamm immer neue Kunden ge-

was nicht zum wenigsten auf die allgemein
und gewissenhafte Bedienung zurlickzu-

worben zu haben,
bekannte prompte
fihren ist.

Nach dem Tode des Grinders, der auf tra-
gische Weise im April 1910 mit dem Freiballon Pommern ;ums
Leben kam, Ubernahm Herr Friedrich Schim-
mel pfennig die Firma und fihrte sie nicht nur im
Geiste des Vorgangers mit den alten Mitarbeitern weiter,
sondern verstand es mit guten kaufmdannischen Gaben
ausgeriistet, dem Hause weitere' Geltung zu ver-
schaffen. Durch den Ausbau von Kontor- und
Lagerrdaumen, sowie durch neuzeitliche Ein-

richtungen und VergroRBerung des kaufman-
nischen”™ Personals, ist die Firma heute mehr
denn je in der Lage, allen Anforderungen ge-

recht zu werden.

Ein alteingesessenes
ist die Firma

Haus von gutem Ruf
Hussla & Pauly,

die von den Herren Karl Hussla und Wal demar

Pauly im Jahre 1906 gegrindet wurde. Nach dem

Tode des Herrn Hussla im Jahre 1921 wurde :die Witwe des

Verstorbenen Mitinhaberin der Firma.

Die Einfuhr und der GrofRhandel von haupt-
sachlich Rostkaffee, getrockneten Frichten,
sowie besonders von Salzheringen wird betrieben!
Das Absatzgebiet erstreckt sich auf Pommern und
die benachbarten Gebiete wie Grenzmark, Schlesien,

Lausitz und Mark Brandenburg.

Der Ruf der Firma wurde begrindet durch
de Handel mit Salzheringen, der ihre Spe-
zi Iltat ist.

Gehen wir in der Behandlung der WarengrofRhandels-
firmen weiter, so dirfen wir die Firma

Carl Wilh. Krauthoff
nicht vergessen, die vor ca. 40 Jahren gegrindet
wurcle, deren Besitzer heute die Witwe Kraut-
hoff istt Die Geschaftsleitung hat Herr Miller

inne, der es in letzter Zeit in ganz besonderem MaRe ver-

standen hat, die Firma, die den Handel mit'Kolonial -
waren betreibt, sowie aufRerdem eine.Likor-
fabrikation, weiter zu entwickeln.
Die Firma

Kilzow & Schmidt
wurde im Jahre 1900 gegrindet, seit 1907 ist der
alleinige Inhaber Herr Fritz Bodin. Anfang 1924
wurden Kontor und Lager nach dem eigenen Grundstiick,
Schwerinstr. 2, zwischen HolzstraBe und Pamitz, verlegt.
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In steter ruhiger Entwickelung st die Firma heute

als eine der gr6Bten im Handel mit Rohkonserven,
eingelegten Gurken, Sauerkohl, ferner
Zwiebeln und Sutdfrichten zu nennen. Der E X -
port nach allen Ostseeldndern hat in den
letzten Jahren <eine erhebliche Steiger ung
erfahren.
Die Firma
Alfred Nentwich,

Waren- und Hering -GroBhandlung, wurde als

WarengrofRhandlung am 1. Juli 1911. in Stettin gegrindet
und befanden sich die ersten Geschéftsrdume in der Heiligen-

geiststraBe. Diese wurden 1915 in das eigene Grundstiick
nach der Gr. Lastadie verlegt.
Im Jahre 1919 wurden neben der Waren- und Hering-

GroBhandlung nebst Kaffee-Rdsterei die GrofR-Destillation
und Likdrfabrik neu eingerichtet.

Das Geschéft hat sich von Jahr zu Jahr vergréfert und
zahlt heute mit zu den bedeutendsten der Branche.

Die Firma genieflt bei der Kundschaft einen sehr guten

Ruf. Die Leitung liegt in den Héanden des Allein-Inhabers
der Firma, Herrn Alfred Nentwich, der es verstanden
hat, das Geschaft aus den kleinsten Anfangen heraus zu
seinem jetzigen Umfange auszubauen.
Am |I. Januar 1878 grindete der Kaufmann
Paul Piper

die Firma gleichen Namens als Kolonialwaren-

und Drogen-Engrosgeschaft. An hervorragender
Stelle stand von Anfang an der Handel mit Speisesyrupen,
die damals hauptsachlich aus England eingefiihrt wurden

und nicht nur in dem naturlichen Absatzgebiet Stettins, son-
dern auch in Ostpreufen und hinab bis Oberschlesien abge-
setzt wurden. Nach und nach wurde die Fabrikation wvon
Syrupen selbst aufgenommen, die Leistungsfahigkeit hier-
durch erhéht und neben den Beziehungen zur Kolonialwaren -
Branche auch solche zur Likor-, Limonaden- und Brau-In,-i
dustrie angeknipft.

Das Aufkommen des Artikels Kunsthonig in den neun-
ziger Jahren flhrte zur Aufnahme der Fabrikation auch
dieses Volksnahrungsmittels, das, unter der Marke ,Papi“
herausgebracht, sich im ganzen Osten Deutschlands
allgemeiner Beliebtheit erfreut.

Nach dem im Jahre 1912 erfolgten Tode des Grinders
Ubernahmen dessen beide Soéhne Hans und Paul Piper die
Firma. Ihnen steht als Prokurist Herr Emil Piper, der Bruder
ihres Vaters, zur Seite. Er ist seit Bestehen der Firma im
Geschéft tdtig und nimmt noch heute als 82jahriger regen
Anteil an allen Geschehnissen. Wahrend der Kriegsjahre,
als beide Inhaber im Felde waren, leitete er mit sicherer
Hand den als kriegsnotwendig erklarten Betrieb durch alle

Fahrnisse und Schwierigkeiten dieser Zeit.

Die jetzigen Inhaber sind bestrebt, sich ihren alten
Kundenstamm zu erhalten, das Geschdft noch weiter aus-
zubauen wund durch persénliche Fihlungsnahme mit ihrer
Kundschaft die teilweise fast 50 Jahre bestehenden Be-
ziehungen zu pflegen. Die Firma steht in ihren
Spezialartikeln im Osten Deutschlands ohne
Frage an fihrender Stelle.

Die Firma

Schultz & Lubcke,
in Stettin wurde 1853 gegrindet. Sie betreibt den
GroRhandel mit Kolonialwaren, Landespro-
dukten, Futter - und Dingemitteln. Nach Aus-

scheiden des Mitbegrinders F. L. Schultz im Jahre, 1876 trat
an dessen Stelle der friihere Prokurist der Firma, Theodor

Klawiter, der auch heute noch mit seinem Sohne der Firma
vorsteht.
Schon im alten Stettin der 60 er und 70 er Jahre nahm

die' Firma Schultz & Libcke als Llandelshaus eine fiihrende
Rolle ein. Zu Anfang der 70 er Jahre hatte das
Haus die erste Kaffeert6sterei mit Gasmotor
eingerichtet. Zur selben Zeit stellte sie eine Maschine
zum Zerkleinern der Zuckerhiite in Wirfeln auf und gab
damit den Anstol dazu, daB nach diesem Muster spater
die Pommersche Provinzial-Zuckersiederei die Herstellung
von Wirfelzucker in groRerem MaBstabe aufnahm.

Eine ganz besondere Stelle in der Geschichte der Firma
nimmt die Pradgung des Notdreiers aus Messing ein,
den die Firma im Jahre 1873 nur fir die eigenen Kundien
herstellen lie, als damals bei dem Uebergang von,der Taler-
zur Markwdédhrung die alten kupfernen 3 Pfennig-Sticke nicht
mehr geprédgt wurden. Dieser Stettiner Not-Dreier der Firma
Schultz & Libcke, vom September 1873 bis Februar 1874 im
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Umlauf, ist der erste und einzige Vorldufer des Kriegsnot-
geldes seit der Reichsgrindung gewesen. Bezeichnend iul
den Ruf der Firma war es, daB derXkDreier in allen stettiner
Geschédften anstandslos in Zahlung genommen wurde.

Dieser gute Ruf seit ihrer Griindung besteht aucn
heute noch, weil sie nur Waren in den Handel bringt,
die sorgfaltig ausgesucht wund peinlichst ausprobiert sind.-
Da dies gerade bei Kaffee, Tee, Kakao von ~grofiter Wichtig-
keit ist, so hat das Handelshaus von Anbeginn seines Be-
stehens der besseren Giite dieser Spezialwaren seine ganze
Aufmerksamkeit gewidmet.

Bemerkt mag noch werden, daB die Inhaber
von den sechziger Jahren an mit der Fuhrung der
schafte eines staatlichen Lotterieeinnehmers betraut sind. A
solche ist jetzt die staatliche Lotterie-Einnahme ,Klawiter
weit Uber die Grenzen Pommerns bekannt. R

Unter den fiuhrenden und d&ltesten Import- und Gro -
handeisfirmen des Stettiner Kolonialwaren-Import- und Gro

schon

handels ist die Firma

Paul Zimmermann, t n
Merkurhaus, zu nennen. Sie wurde im Jahre 1878 vo.
dem Kaufmann Paul Zimmermann gegrindet und nat si

unter der
1907-,
Zimmermann zu

im Laufe eines halben Jahrhunderts
Leitung seines jetzigen Inhabers seit
Begriinders, Herrn Fritz
Grélle emporgearbeitet.
Der ginstige Einkauf beruht auf die alten gute
Beziehungen zum In- und Auslande, durch (e

umsichtige
dem Sohne ¢
seiner heutig

das Haus in die vorteilhafte Lage gesetzt ist, ihre tiju”®
Abnehmer beziglich Qualitdt und Preis in vollstem Ma
zufriedenzustellen. Das Geschaft erstreckt Si

Uber Stettin und die Heimatprovinz-Grenz
hinaus nach Mecklenburg, Ucker® -nten
Grenzmark, und hat den guten Vorzug, zum gri -
Teil ein ausgesprochen persdnliches zu sein. In den gerau
gen Speichern auf der Lastadie und in der Speichers r*
werden die Handelswaren fachmannisch gelagert. Besond
Erwdhnung bedarf der Handel in den Vertrauensarti'
Hering und Kaffee, der neben umfangreichem Han
in Zucker, Schmalz, Reis, Tee, Gewlrze”®»
Frichten, Hiulsenfrichten wund vielen
kenartikeln einer ganz besonderen Pflege unterSi-ten
Die unter der bekannten Schutzmarke ,Pezet“ verPaCders
Waren verblrgen ausgewdéhlte Qualitdtsware zu beso n
auBerst kalkulierten Preisen, und erfreuen sich stets wac
der Beliebtheit. jten
Alle eben erwahnten achtbaren Kennzeichen dieses n

Handelshauses werden ihm auch fernerhin das Verti*er
seines  Abnehmerkreises und den guten Ruf e, rp
ersten Stettiner GroBhandelsfirma sic i
und vergréBern.
Die Firma

Kohl, Neels & Eisfeld m. b. H., jg89
Fabrik fir Zentralheizungen, st im Ja «a voi
in Stettin gegrindet und befallt sich mit « .. installierung
Zentral-Hcizungs-Anlagen s&mtlicher Systeme, Liftungs
allen gesundheitstechnischen Anlagen. Es werden aU, und
Stettin  weitere Niederlassungen in Hamburg, Rostoc'
Schleswig, gleichem Zweck dienend, unterhalten, die a

betreffenden Platzen handelsgerichtlich eingetragen sine

sich selbstdndig verwalten. Die Leitung der [I'irrdIeTINQ\ing
in Handen eines bewéahrten Fachmannes. Seit der Gr Ny

sind ca. 5000 Anlagen gebaut, darunter ein gr°Ber cjinung
Staats- und Kommunalbauten, sowie solche fur Re  Auf
des europdischen wund auBereuropédischen Auslandes.
Anfrage stellt die Firma ausfihrliche Referenzlisten
kostenlose Ingenieurberatung zur Verfligung.

Der Stettiner Handel und die Entwicklung der Warenpac””®

»Stettin ist unter den deutschen Ostseehdfen <pradikat
vorragendste und wichtigste, dem am ehesten das
eines Welthandelsplatzes gebuhrt auch insofern, als Handel5
die technischen und wirtschaftlichen Hilfsmittel seine -"jung
betrifft, sich stets auf der Hdhe der modernen *
gezeigt hat, nie hinter seiner Zeit zurtckgeblieben Is ,re des

Dieser Ausspruch, der Anfang der neunziger j ‘effende9
vorigen Jahrhunderts geprédgt wurde, gibt ein kleinell
Bild von dem Wirken des Stettiner Kaufmannes. hat
Anfédngen, nach harten Kampfen in schweren gtel-
rastloses, zielsicheres Streben die jetzige wirtscha » hoch’
lung vorbereitet. Das fruchtbare Hinterland "Wsetreide;

entwickelten

Zuckerhandel.
sowie auf Heringe und Weine, Waren,

Landwirtschaft begunstigte den Ge

Die Einfuhr stitzte sich ursPrAnfjcettin aU
in denenl
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heute noch Bedeutendes leistet. Beglinstigt durch die Lage
ffs Hafens, wetteiferten die Reeder mit der groflen Schwester
Hamburg am Ausbau der Schiffahrtslinien nach dem Aus- und
I lande. Das Streben nach eigener Einfuhr auch der Ko-
lonialerzeugnisse wurde hierdurch auf das tatkraftigste unter-
stutzt. Die Unabhédngigkeit von Lubeck, wie mehr und
£*ehr auch von Hamburg, sind Erfolge, die ein ehrenvolles
Zeugnis der Energie und Intelligenz der Stettiner Kaufmann,-
Schaft abgeben.
Das Absatzgebiet wuchs
Einfuhrbedingungen erweiterten die
st wesentlicher Teile des Reichsinnern.
. Unter den zahlreichen Boten, die heute die besondere
Astungsfahigkeit des Stettiner Handels verkinden, sei der
~yarenPackung hier gedacht. Dieses schiitzende Kleid der
are als Zeuge und Stempel einer guten Qualitdt seitens
"es Herstellers, ist in jungster Zeit volkstimlich geworden.
ser Verbraucher hat sich bald daran gewdhnt, fiir seinen
ushchen Bedarf bestimmte Fabrikate zu halten, mit denen
fr gute Erfahrungen gemacht hat. So entstand, die Ein-
\\r g von Warenpackungen. Hersteller eigens erprobter
A arenmischungen oder einer vorziglichen Auswahl legten
darauf, der Ware, die einen anerkannten Ruf genieflen
erst- N amen aufzudrucken, um jedem Kaufer auf den
DSCn ®"ck diese Ware als die ,,bekannt gute“ zu zeigen,
I"i'dus entwickelte sich das heute sehr und allgemein ver-
eitete System der Warenmarke. Das AeuBere der Packun-
2 Wurde mehr und mehr verbessert. An Stelle oder als
n Satz des Firmenaufdrucks traten kurze treffende Bezeich-
nW~en ;mit einem auffallenden Handels- und Fabrik-Erken-

mit den Einfuhrziffern. Giln-
Aufnahmefahig-

odc”NSZeCten' Selbstverstandlich ist, daR bei vorhandener
eindr auftretender Konkurrenz ein Wetteifern im Schaffen
mit rlUc*svo.Her Warenpackungen einsetzte. So sehr, daf

UitifC6L Steigerung von Absatz und Verbrauch der-Waren sich

Verhn~re*Cte ludustrien allein zur Verwirklichung und zur
jew ?Sserung v°n Packungen bildeten. Sie haben, bemiiht,
Und6 iS ~esonderes zu leisten, im Sinne der Werbekraft

inseCeS jntcrnational erwachsenen Reklamewesens, allméahlich
rer Zeit und unserem Warenumsatz ein eigenes Ge-

PT49¢ verliehen und, EinfluR auf die breite Oeffentlich-

Sii
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keit gewinnend, eine Kritik der Strale erzogen'; die dem
Vertrieb ausgezeichneter Waren groBte Verpflichtungen in
betonter und geschmackvoller Aufmachung und Ausstattung
ihrer Packung auferlegen.

Eine bedeutende Rolle unter heute bekannten Marken
fallt den von der Firma Tetzlaff & Wenzel herausgebrachten,
mit dem Te-We-Anker gekennzeichneten Warenpackungen

zu. (Vergleiche das Warenzeichen in der Anzeige.)
Dieses GroBRhandelsunternehmen ist eng verwachsen mit
der Entwicklung des Stettiner Handels. Vornehmlich ein-
gestellt auf die umfangreiche Einfuhr von Schmalz, Kaffee,
Reis und Sidfriichten, versorgt es ein ausgedehntes Ge-
biet mit Inlandserzeugnissen aller Art. Durch Angliederung
einer Bratenschmalz- und Kunstspeisefettfabrik sowie einer
Rdsterei mit modernsten Maschinen, hat sich das Unterneh-
men in die Reihe der ersten neuzeitlichen Industrieunterneh-

mungen gestellt. Die Warenmarken ,Kaffea* werden im
ganzen Reiche von Kaffeetrinkern bevorzugt. Die einprag-
samen Te-We-Packungen mit dem Warenzeichen, das Ga-
rantie fir erste Qualitat leistet, sind allerorts der deutschen
Hausfrau bekannt. Durch sorgfédltige Auswahl der Rohstoffe
ist den Getrdnken ein Aroma einzigartiger Abtdnung gegeben,
das besonders schmackhaft macht. Die durch eigene Ueber-
see-Beziehungen beglnstigten Einfuhrmdéglichkeiten der Firma
haben ihr Interesse im Packungsbetrieb neuerdings auch
auf Tee gelenkt. Ilhre Marke Te-We-Tee stellt sich eben-
birtig an die Seite der bedeutendsten und bekanntesten Tee-
mischungen. Auch die Art dieser Verpackung verradt rein
aullerlich schon Sorgfalt und Pflege des Inhalts, der den
verwodhntesten Vvinschen eines Teetrinkers entspricht.

Es ist mit dem Hause Tetzlaff & Wenzel nicht anders:

als mit Stettin selbst, das unter drei Symbolen steht: Wen-
denschloB — Konigstor — und. Reiherwerderhafen. Wie
hier, verbinden sich in ihm: Tradition der Grindung, Treue

zur Sache und Kraft des Vorwartsschaffens.

Und ergeben die Te-We-Packungen im deutschen Wirt-
schaftsleben auch nur einen Teil dessen, was auf Stettins
Handel und Industrie weiter hinaus aufmerksam macht — es
ist nicht der schlechteste aus Stettin und fir Stettin, das
regsame — aufwadrtsstrebende;

der Preulischen
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