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Schiffsmakler — Bunkerkohlen
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S/S „Odin“ jeden Diens­
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Stettin-Kopenhagen' 
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S/S „ B e r g  en hus"  S/S 
„Trondhjem“ alle 10Tage

Gustav Metzler / Stettin
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Wirtschaftszeitung für die Gstseetänder, das Stettiner Wirtschaftsgebiet 

und sein Hinterland
AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE« UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle für Außenhandel in Stettin 
Mitteilungen des Deutsch-Finnländischen Vereins e. V. zu Stettin

I» H erau sg eb er P A U L  B O L T Z E ,  S ynd ikus d e r In d u s tr ie -  u n d  H an d e lsk am m er zu S te ttin
u P tsc l ir i ft le iter  W . v. B u  1 m  e r  i n c q b e u r la u b t;  v e ran tw o rtlich  fü r  den r e d a k t i o n e l l e n  Teil sow ie fü r  d e n  G esam tin h a lt Dr. E. B a r  t z , S te ttin .

y       -----------------------------------  B ezugspreis v ie rte ljäh rlich  2,50 R eichsm ark . — A nzeigenpre is lt. T aril. •— ----------------------------------------------  -------------
S c h u , ^ i ^ ü ?ch e r V erlag G. 111. b. H., S te ttin . D ruck : F isch er & S chm id t, S te ttin . S c liriftle itu n g  u n d  In se ra te n -A n n a h m e : S te ttin , Börse. E ingang  

straue, F e rn sp re c h e r  Nr. 8220 bis 8224. Die Z eitsch rift e rsch e in t am  1. u n d  15. jed en  M onats. Z ah lungen  a u f  d as  P o stsch eck k o n to  des B altischen  
q6 V erlages G. m. b. H., S te ttin  Nr. 10464. B an k v e rb in d u n g : W m . Sclilu tow , S te ttin .
^ ^ * * f ts s te l le  in  H elsing fo rs: A kadem iska  B o khande ln , A lexandersgatan  7. K onto  in  H elsingfors: K ansallis Osake P an k k i, A lexandersga tan  40/42

^r- 18 Stettin, 15. September 1927 7. Jahrg.

H i n d e n l i w r g j t f ^ g t e i i c l e «
daß | ^ ^ eutsc^e Induftrie» und Handelstag hat fich in einem Rundfehreiben an feine Mitglieder mit der Bitte gewandt, dafür einzutreten, 

Cr ffindenbiirg-Spende reiche Mittel zur Verfügung geltellt werden. In dem genannten Rundfdireiben wird folgendes ausgeführt:
auf -f' halten es für eine Ehrenfache des Deutfchtums, daß die Hindenburg^Spende am 2. Oktober ein würdiges Ergebnis
Hind k*1 ^anil/ un<̂  ^ en es a ŝ unfere Pflidit an, nochmals an unfere Mitglieder im Sinne einer tatkräftigen Unterltützung der 
g  ~en| r£^Spende heranzutreten. Mit Rückfidit auf feine eigene Einteilung zu Fragen der Ehrung und mit Rücklicht auf den 
Anl ß *̂at bekanntlich ^er Herr Reichspräfident dahin entfehieden, daß von allen befonderen Ehrungen feiner Perfon aus

a > des achtzigften Geburtstages Abltand genommen werden foll.
^eidi êĉ em Deutfdien daheim und draußen die Möglichkeit zu geben, feiner dankbaren Verehrung für die Person des Herrn
Spei lck nten Ausdruck zu verleihen, haben Reichsregierung und die Regierungen der deutfehen Länder befchlofien, die Hindenburg^ 
jn „e 2!j? veranltalten, die infoweit das einheitliche Sammelbedcen für alle Ehrungen fein foll. Die aufgekommenen Mittel follen 
hinte M*- , n'e ^em Perfonenkreife zugute kommen, der dem Jubilar befonders nahefteht, nämlich den Kriegsbefchädigten und Kriegs^ 
fle |-rJilebenen. Neben der Sammlung von Spenden ift die Ausgabe einer H i n d e n b u r g » B r i e f m a r k e  in Ausficht genommen,- 
{jrlö° weiteren Kreifen die Möglichkeit der Beteiligung an dem Geburtstagsgefchenk für den Herrn Reichspräsidenten geben. Ihr 

S 1{Yr ôrzu^swe'̂ e l'chwer notleidende Mittelltandsangehörige, Sozialrentner ufw. beftimmt." 
der H- ne*imen VeranlalTung, auch unfererfeits an die Firmen unferes Kammerbezirks die Bitte zu richten, fich nach Kräften an

•ndenburg-Spende zu beteiligen.
^olle -r ^etra£' m't dem fich die einzelnen Firmen an der „Hindenburg^-Spende" der Induftrie* und Handelskammer beteiligen 
S t e f11/  • umgehend auf das Konto „H i n d e n b u r g f p e n d e d e r  I n d u f t r i e -  u n d  H a n d e l s k a m m e r  z u
2U ‘ 11' bei der Commerz-* und Privatbank, Filiale Stettin, einzuzahlen und der Kammer hiervon Ichriftlich M i t t e i l u n g
Ma lac«en. Die B e i t r a g s l i f t e n  werden im Büro der Induftrie^ und Handelskammer vervollltändigt und mit den 

n der Spender und den Einzelbeträgen der Leitung der „Hindenburgfpende", Berlin, eingefandt werden.

Die Induftrie^ und Handelskammer zu Stettin.

A l l i a n z
Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

103 624 844 R.-M. P r ä m ie n e in n a h m e

^  ® C he Pferdeversichergs.-Anstalt A -G. in Karlsruhe i.B.,

a n « i e n b u r g e r s Pie gelglas-Versichergs.-A -G. in Berlin,
° b ü s v  • v.v ersicherungs - Aktien -Gesellschaft in Hamburg,

92 020 855 R.-M. K a p ita l u n d  R e se r v e n

H erm es Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin. 

Kraft Vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi. i. Berlin, 

U n i o n  Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,

Allianz Lebensversicherungsbank A.-G.
31 °/o V e r s ic h e r te n d iv id e n d e  538 000 000 R.-M. B e s ta n d  E n d e 1926

V e r s i c h e r u n g s z w e i g e :
k^SSQrlJ^nsport • Haftpflicht ♦ Unfall ♦ E inbruchdiebstahl * B eraubung * M aschinenbruch * Glas 

4 ^ n9s-S ch ad en  ♦ V aloren  * Schm ucksachen in Privatbesitz  * R e ise g e p ä c k  ♦ Aufruhr ♦ Kredit 
*«uto (Unfall, Haftpflicht, Kasko) * Leben ♦ A u ssteu er  * Invalidität ♦ R enten  * P en s io n  * Spar­

und S te r b e k a sse  ♦ H agel * P fe r d e  und Vieh

feST .Tran.
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Wieder

Die Koniunhfur am Stettiner SeefradtienmarM.
chronische Depression nach dem vorübergehenden A ufschw ung während des englischen

J(oh/enstrei/(s. —  jYiedrige aber stabile Frachtsätze. r)

Für den praktischen Geschäftsmann, den Ree­
der, Spediteur und Befrachter werden von unmittel­
barem Interesse innerster Linie die B e r i c h t e  
ü b e r  d i e  j e w e i l i g e  a u g e n b l i c k l i c h e  
L a g e  am Frachtenmarkt sein, wie sie fortlaufend 
in jeder Ausgabe des „Ostsee-Handels“ unter der 
Rubrik „Frachtenmarkt“ veröffentlicht werden.2) 
Allein diese Augenblicksberichte werden auf die 
Dauer den Frachtinteressenten nicht voll befriedigen 
können. Vielmehr wird sich immer mehr das, Be­
dürfnis heraussteilen, die g r ö ß e r e n  Z u s a m ­
m e n h ä n g e  a m  F r a c h t e n m a r k t  aufzudecken 
und die wirtschaftlichen Gesetzmäßigkeiten, in dem 
Verlauf der Frachtsätze festzustellen. Denn nur 
in diesem Falle ist es möglich, auf Grund ge­
nauesten Studiums der frachtbestimmenden F ak ­
toren (Diagnose) in großen Zügen eine P r o g n o s e  
für den weiteren Verlauf der Seefrachten aufzu­
stellen. Unter diesen Umständen dürften die nach­
stehenden Ausführungen nicht nur für den Wissen­
schaftler, sondern gerade erst recht für den 
Praktiker einige Aufmerksamkeit für sich in An­
spruch nehmen können.

Der O s t s e e f r a c h t e n m a r k t  ist der Markt 
für Seetransportleistungen von und nach der Ostsee, 
und somit nur ein Ausschnitt aus dem Weltfrachten,- 
markt, der alle Meere des Erdballs umfalt. Als 
T e i l f r a c h t e n m a r k t  d e s  W e l t f r a c h t e n ­
m a r k t e s  ist der Ostseefrachtenmarkt daher kein 
selbstständiger Markt, und infolge der gleichmäßi­
gen Verteilungsmöglichkeit der Welttonnage über 
alle Häfen der Erde hängt der Verlauf der Ostsee,- 
frachten erklärlicherweise aufs engste von den Ver­
schiebungen in der Marktlage am großen inter­
nationalen Ueberseefrachtenmarkt ab. Daher 
müssen Ostsee- und Weltfrachten, von geringeren 
örtlichen und zeitlichen Schwankungen abgesehen, 
stets auf gleicher fallenden, steigenden oder gleich­
bleibenden Basis verlaufen.

Diese D u r c h s c h n i t t s b a s i s  d e r  U e b e r -  
s e e -  w i e  O s t s e e f r a c h t e n  ist in den letzten 
Jahren nach den großen Umwälzungen am Frach­
tenmarkt in der Kriegs- und ersten Nachkriegszeit 
unverändert eine s e h r  g e d r ü c k t e  gewesen und 
bestätigt die Richtigkeit des oft von Frachten­
theoretikern ausgesprochenen Satzes, daß a m 
W e l t f r a c h t e n m a r k t  d i e  c h r o n i s c h e  D e ­
p r e s s i o n  d e r  „ N o r m a l z u s t a n d “ ist, hervor- 
gerufen durch ein U e b e  r a n g  ie b o t  v o n  
S c h i f f s r a u m ,  dem eine durch den Umfang des 
Weltseehandels b e g r e n z t e  N a c h f r a g e  gegen­
übersteht. Während nämlich der Umfang des YVelt- 
seehandels (die Nachfrage) infolge der ungeklärten 
wirtschaftlichen Lage Mittel- und Osteuropas kaum 
über den Stand von vor dem Kriege herausgegangen 
sein dürfte, hat sich der für Seetransportleistungen 
verfügbare Weltschiffsraum (das Angebot) von 45,4 
Mill. Br.-Reg.-To. am 30. Juni 1914 auf nicht 
weniger als auf 65,2 Mill. Br.-Reg.-To. zum 30.

r ) Vergl. ü . -H .  N r. 44 vom 15. D ezem b er  1,925: „Z u r  
L age  des O stsee frach tenm ark tes“ und O.-H. Nr. 18 vom
3. M ai 1925: „S tänd ige  D epression  am  O stseefrach tenm ark t .“

2) Vergl. Seite 16 dieser Ausgabe.

Juni 1927 erhöht. Dieses M i ß v e r h ä l t n i s  z wi ­
s c h e n  A n g e b o t  u n d  N a c h f r a g e  m a c h t  na­
türlich auf die Dauer jedes schärfere Anziehen de 
Seefrachtsätze unmöglich und hält diese auf eine  ̂
s t ä n d i g  g e d r ü c k t e n  S p i e g e l ,  wie die nac r 
folgende Z u s a m m e n s t e l l u n g  d e r d e u 
s e h e  n

(1913:
1927
120.7
114.0
111.0
107.3 
1059
105.8
100.3

S e e f r a c h t i n d e x z i f f e r n  zeigt: a) 
Der deutsche Seefrachtenindex, /i oi a =  100)

1925 1926
Januar . . . 106.8 93.6
Februar . . . 106.4 90.8
März . . . . 103.5 86.2
April . . . . 100.3 91.0
M a i .................. 98.6 86.9
Juni . . . 94.6 89.7
J u l i .................. 97.0 96.7
A ugust . . . 95.7 98.0
September . . 96 3 109.3
Oktober . . . 99.8 134.4
Novem ber . . 101.4 159.2
Dezem ber . . 101.4 129.4

f 1 ^ 'Obenstehende Zusammenstellung zeig , f 
nächst, das die Frachtsätze regelmäßig ^  j eS 
W i n t e r s a i s o n  infolge der V e r r i n g e r u n g  ^  
Schiffsraumangebots und der erhöhten  ̂ ,t uf e 
kosten am  h ö c h s t e n  stehen, um dann im "^,ung 
d e r  S o m m e r  s a i s o n  infolge der el.s/ l0.egeH 
des Tonnageangebots zu s i n k e n ,  bis su> ö£eSte 
Ende der ' Schiffahrtsperiode wieder e m e  }̂n 
Tendenz aufweisen. Die Tabelle gibt fern f 
deutliches Bild von der S t e i g e r n  n ^   ̂ ^ g n 
F r a c h t s ä t z e  w ä h r e n d  d e s  e n g  1 s 
K o h l e n s t r e i k s  Mai—November 1926, a
übergehend eine W e l l e  d e r  H  o c h k o n j 11

vor- 
k  t 11 r

°  c 11 V  “ iU p n i n a ^ 1 am Weltfrachtenmarkt wie am Ostseelracn
hervorrief. ' Sowie aber der Streik beenc  ̂
trat der Frachtenmarkt wieder in seinen 
z u s t a n d “ ein, in die c h r o n i s c  i 
p r  es  s i on.

—  . . • . ‘ 1-  A  a  1- l  7 3  *•

a11 
c W

„ N ° r  
V e '

O s t s e e /
In der F r a c h t e n s t a t i s t i k  clei

S t a a t e n  wie in der Statistik überha P 
S c h w e d e n  a n  e r s t e r  S t e l l e .  Es sei
Hand der schwedischen Frachtemndexz 
Verlauf der Ostseefrachten u n t e r s u c h t :

Der schwedische Frachtenindex.
Durchschnittsfrachten 1913 =  100.

einkommende
Jahr und Monat

1926 Juni . . . .
J u l i ..................
A ugust . . . 
September . . 
Oktober . . . 
Novem ber 
D ezem ber . .

1927 Januar . . . 
Februar . . 
März . . . , 
April . . .
M a i .................
J u n i

Genera1 index
106
131
133
150
183
201
168
140
128
124
126
130
114

Frachten
165
166 
169 
192
213 
203 
173 
165 
162 
160 
160 
154

Seefraf r

Danach haben sich die sc^vv̂ / b|<Ifrachtenn'iar" 
ten analog der Entwicklung am

und Statistik“ , h e r a u s * *
3) Vergl. „W irtschaft 

S tatistischen Reichsamt.
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bewegt. Besonders auffällig ist auch hier die 
r a c h t e n s t e i g e r u n g w ä h r e n d  d e s  K o h -  

S t r e i k s  Ende 1926. Des weiteren ist auch 
aiT1 schwedischen Frachtenmarkt - eine w e i t  - 
g e h e n d e  S t a b i l i s i e r u n g  der Frachtsätze fest­
zustellen, id ie nach dem Kohlenstreik wieder auf 
ihre frühere Höhe her unt er gegangen sind. Die 
p u t s c h e  F r a c h t e n i n d e x z i f f e r  weist z.B. 
jur Juli 1.925 und Juli 1926 dieselbe Größe, nämj- 
*ch 97 auf, (Juli 1926 96,7) und ist nach dern 
j^ohlenstreik bis Juli 1927 wieder bis auf 100,3 
ftcruntergegangen. Entsprechend beträgt der 
s c h w e d i s c h e  F r a c h t e n i n d e x  Juni 1926 133 
j?egen 134 Juni 1927. Schließlich ist noch als sehr 
^merkenswert festzustellen, daß der s c h w e -  
| s c h e F r a c h t e n s p i e g e 1 b e t r ä c h t l i c h  

j1 er  d e m  d e s  a 11 g e m e i n  e n W e l t f r a c h -  
c n m a r  k t  e s  liegt. Diese Tatsache ist damit zu 

^gründen, daß im Ostseegebiet infolge der leb- 
aften Verschiffungen von Holz, Papier, Erz und 
Queren Massengütern die Frachten in der Haupt- 

^äison verhältnismäßig höher stehen als am Ueber- 
Jpefrachtenmarkt, der an ständigem Mangel an 

ransportgütern leidet.
- Der V e r l a u f  d e r  S t e t t i n e r  S e e f r a c h - 
pn ist nach den obenstehenden Ausführungen über

-  J^tttwicklung des Welt- bezw. Ostseefrachten- 
. clrktes d u r c h  d i e  D e p r e  s s 'ion 's  1 in  ie  aiji

f e r n a t i o in a 1 e n F r a c h t e n m a r k t  b e - 11 m ni t
de nur vorübergehend unterbrochen durch
l!)2r en&^schen Kohlenstreik in der zweiten Flälfte 

wie die nachstehende Tabelle zeigt.

^e** neuere Verlauf der Stettiner Seefrachten.
M ittlern F rach t  in L an d e sw äh ru n g  

R o tte rd am - Tynefluß- E n g lan d  Ost- O xelösund
S te t t in  S te t t in  

K oh len  j e  to.

. 1926 
Juli
^ Ü§Ust
^Ptem ber
Ä h e r  . 
£®vetnber

fe rnher  
> 1927

^vUar •,̂ rüar

Mai • • 
S i  • 
Juli ' * 1

R M .
4.50
4.50
5.88
7.00
7.50 
5.60

5 40 
5 19 
4.97
4.88 
4.64 
5.38
5.00

sh

küs te -S te t t .  
H eringe  
je  F a ß

sh

7/3

6/2
5/1174
6/874
5/273
5/7»

5/27*
5/6

1/7
1/7
1/7
1/8
1/9
1/10

Stettin  
Eisenerz 

je  to. 
schw. Kr. 

3.25

6.25 
5.85
5.25

3.40
3.25
3.25
3.40
3.60
3.65

1 i n 3rrstaun^ch ist die S t a b i l i t ä t  d
e f r a c h t s ä t z  e. So stand z. B. der

e r  S t e t -in ©
l y p i s c j -  “  “  «  ^  11 l  3  <1 l /. C .  O U  S l c l l l U

1. 3 rachtsatz Lulea—Stettin für Eisenerz am
ptember 1927 auf 4,40—4,45 schw. Kr.

(Löschen Schiffsrechnung) gegen 4,30 am 1. Sep­
tember 1926 und 4,25 am 1. September 1925. Die 
Rate ist mithin, da kleinere Schwankungen gerade 
in dieser Route infolge des verschiedenen Termins 
der Schiffahrtseröffnung in den einzelnen Jahren 
unvermeidlich sind, durchaus stabil geblieben. Das 
Gleiche gilt auch von dem Erzfrachtsatz Oxelösund— 
Stettin und der Kohlenfrachtrate Rotterdam— 
Stettin, die seit Juli 1927 noch weiter in Angleichung 
an ihren vorjährigen Stand herabgegangen sind. 
Der Frachtsatz Oxelösund—Stettin z. B. betrug zum 
1. September 1927 3,35—3,40 schw. Kr. (Löschen 
Schiffsrechnung) gegen 3,40 am 1. September 1926 
und 3,25 am 1. September 1925. Also auch hier die 
gleiche Ausgeglichenheit der Frachtrate.

Zusammenfassend kommen wir zu nachfolgen­
den L e i t s ä t z e n :  Die S t e t t i n e r  S e e f r a c h ­
t e n  sind zwar nicht ganz so gedrückt, wie manche 
anderen Frachtenmärkte, bewegen sich aber doch 
a u f  e i n e r  D e p r e s s i o n s l i n i e ,  die durch die 
allgemeine Marktlage am Ostseefrachtenmarkt be­
dingt ist. Diese Marktlage steht im Zeichen eines 
zŵ ar nicht immer gleich starken, aber doch ständig- 
fühlbaren Schiffsraumüberschusses, der jede Steige­
rung der Stettiner Seefrachtsätze unterbindet. Wenn 
daher wirklich einmal infolge starken Ladungsange­
bots die Frachten in einer Route steigen, so wird 
diese Steigerung sofort durch ein verstärktes An­
gebot an Schiffsraum überkompensiert.

Die Stettiner Seefrachten sind in den letzten 
Jahren, abgesehen von der vorübergehenden Hoch­
konjunktur während des englischen Kohlenstreiks, 
d u r c h a u s  s t a b i l  g e b l i e b e n .  Die Frächten - 
wellenlinie bewegt sich aber in einem Rythmus in­
sofern, als die Durchschnittsbasis, der Stettiner See­
frachten bei Anbruch der Periode der Winterschiff­
fahrt jährlich nach oben geht, um sich zu Beginn 
der Frühlingsschiffahrt wieder zu senken. Im Som­
mer weist dann die Wellenlinie nach unten den 
tiefsten Ausschlag auf.

Durch die oben gekennzeichnete neuere E n t­
wicklung der Stettiner Seefrachten ist auch deren 
w e i t e r e r  V e r l a u f  in großen Zügen gekenn­
zeichnet. Es läßt sich mit einiger Bestimmtheit 
Voraussagen, daß die Ostseefrachten wie insbe­
sondere auch die Stettiner Seefrachten im 
W i n t e r  w i e d e r  . e i n e  f e s t e r e  T e n d e n z  
aufweisen werden; um sich dann im Frühling 
wieder zu ermäßigen. Im übrigen wird die Stabili­
tät der Stettiner Seefrachten unverändert fort- 
dauern. V o r a u s s e t z u n g  ist natürlich, daß kein 
Krieg, Streik oder ähnliche außergewöhnliche 
Elemente die ruhige gegenwärtige Entwicklung be­
einflussen in der Richtung eines plötzlichen An­
ziehens der Seefrachtsätze. Dr. E. B.

Estland auf dem Holzmarkf.
üi
In

Von unserem Sonderberichterstatter
nehmen Holz und Holzwaren im estlän- 

^g ein ix P0rt immer noch eine bedeutende Stel- 
^bende ’n a )̂er es i f t  mehr die ausschlag-
b ^ ä r t i  y ’ welche dieser Ausfuhrzweig in der 
i. stehetf 011] ^ andelsbilanz der ersten Jahre des 
llfcrfür S,S i Republik Eesti spielte. Die Gründe 

1 allgemein bekannt und sollen hier nicht

weiter erörtert werden. Im letztabgeschlossenen K a­
lenderjahr deckte der Holzexport dem Werte nach 
19 % der estländischen Gesamtausfuhr. Ein abso­
luter Rückgang dieses Exportzweiges tritt in E s t­
land nicht hervor, wohl aber ein relativer, gemessen 
am Maßstabe des Gesamtexports, der sich über­
haupt in den letzten Jahren stark zugunsten (der
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Animalienkultur verschoben hat. In den Jahren 
19 2 2 b i s  1 9 2 6  ist der Wert der Ausfuhr von; 
B a l k e n  u n d  S c h w e l l e n  von 79,8 auf 34,0 Mil­
lionen estl. Mark zurückgegangen, dagegen der Aus­
fuhrwert von B r e t t e r n  u n d  B o h l e n  von. 417,6 
auf 1003,6 Mill. Emk. gestiegen. Dies ist auch die 
hauptsächliche estländische Holzausfuhr. Es folgt 
dann noch P r o . p s ,  dessen Ausfuhrwert in den 
letzten fünf Kalenderjahren von 91,9 auf 165,8 Mill. 
Emk. angewachsen ist. Bei F u r n i e r  ein, 
K i s t e n b r e t t e r n  u n d  S p e r r p l a t t e n ,  die im 
Rahmen der estländischen Holzausfuhr nun schon 
von beachtenswerter Bedeutung sind, ist der E x ­
portbetrag von 277,5 auf 440,3 Mill. Emk. gestiegen, 
bei T i s c h l e r w a r e n  u n d  M ö b e l  von 22,0 auf
28,0 Mill.

Auch die estländische Holzausfuhr leidet unter 
der Ungunst der Konjunktur, die erst in den letzten 
Monaten auch hier einige Besserung nicht ver­
kennen läßt. Die Exporteure klagen aber immer 
noch über Mangel an ausreichendem Nutzen, d a ­
gegen sind die S ä g e m ü h l e n  r e c h t  g u t  b e ­
s c h ä f t i g t  und Fabrikationsstockungen gehören 
in Estland zur Seltenheit. -Freilich macht sich die 
übermächtige Konkurrenz der Nachbarländer Finn­
land, Schweden und Rußland dauernd geltend. Der 
lettländische Wettbewerb tritt weniger hervor, wie 
überhaupt die Lage des estländischen Holzmarkts 
derjenigen des lettländischen ziemlich ähnelt mit 
dem Unterschiede, daß die Holzveredlung in E s t­
land entwickelter ist als in seinem Nachbar lande 
im Süden, das seine Industrie erst wieder neu auf­
baut. Auch für Estland ist E n g l a n d  .eigentlich 
d e r  Absatzmarkt für Holz. Trotz des Streiks der 
englischen Kohlenarbeiter hat Estland 1.926 183 920 
Tonnen Holz und Holzwaren für 1349,8 Millionen 
Emk. nach England exportiert. Von sonstigen grö­
ßeren Abnehmern sind nur noch zu erwähnen,: 
Holland mit 44 843 To. für 264,1 Mill. Emk., Bel­
gien mit 9185 To. für 61,5 Mill., D e u t s c h l a n d  
mit 4412 To. für 57,4 Mill., Frankreich mit 4925 To. 
für 35,0 Mill., Dänemark mit 3776 To. für 26,4 
Mill., Lettland mit 3003 To. für 16,4 Mill. Emk., 
während Kleinigkeiten auch nach den Vereinigten

Staaten von Nord-Amerika und anderen Ländern 
geliefert wurden. Der gesamte Export von Holz 
und Holzwaren ergab im letzten K a l e n d e r j a h r  
256 018 Tonnen für 1832,8 Mill. Emk. In den 
e r s t e n  5 M o n a t e n  d i e s e s  J a h r e s  hat Est­
land in unserem Exportzweige eine Ausfuhr von 
67 238 To. für 535,3 Mill. Emk. erreicht, was sich 
mengen- wie wertmäßig ungefähr im Rahmen der-, 
selben vorjährigen Zeit hält.

Der estländische I m p o r t  von Holz e r s t r e c k  
sich auf Espenblöcke für die Zündholzfabrikation, 
Möbelholz, Korkholz, Bambus usw., ist aber wert­
mäßig von unwesentlicher Bedeutung. Auch die 
eingeführten Butterfässer fallen hier wenig ins Ge 
wicht, ebenso Farbhölzer uncl sonstige H o l z a r t e n  
für die Industrie. Alles in allem deckte der es 
ländische Import von Holz und Flolzwaren im J ay.r , 
1926 nur 0,6o/0 des gesamten Ausfuhrwerts. 
bedeutender ist dagegen hier der T r a n s i t .  D^se 
beschränkte sich entsprechend der g e o g r a p h i s c h ^  
Lage Estlands fast ausschließlich auf die 
fuhr von Holz v o n  u n d  n a c h  d e m  S S S R -  ^ 
Jahre 1926 exportierte der Rätebund über E s t l a n  
12 028 Tonnen Holz, hauptsächlich nach Englan^  
dann aber auch nach Holland und S c h w e d e n . ’ _■ 
importierte 1050 Tonnen, und zwar etwa 95°/o nie 
von aus D e u t s c h l a n d ,  daneben K l e i n i g k 61  ̂
aus England und Dänemark. Es ist s e l b s t v e r s t a n  

lieh, daß der weitaus größte Teil des e s t l ä n d i s c  
auswärtigen Holzhandels den seewärtigen J;raort 
portweg nimmt, und zwar teilen sich im j  
R e v a l  und P e r n a u  fast gleichmäßig, w
c o n c f  NTorurn  A r A n c K l i r f r  l ir trlsonst noch Narwa, Arensburg und andere  K
T T ä fp n  in  er a n 7 e r p r in e rp m  M p  in  T<r ^  2re

lucb

dieser Einfuhrartikel vollzieht sich eigentlich

Häfen in ganz geringem Maße in Frage 
Dagegen geht der Holzimport fast a u s s c h l i e  ^  
über Reval, denn auch der industrielle V ef 'b ra^

in Reval selbst. E s  ist anzunehmen, daß r j 0 \ i -  

ländische Industrie mit der Zeit noch g rö ß e re  ^  
mengen verarbeiten und veredeln wird, ^eS?rrac/e 
die Zellulose- und Papierindustrie. Die ^ a C ^ 0 \ z -  

hält an und die Gesamtlage des estländischen ef. 
markts hat sich jedenfalls in diesem Jahre i 
hin gebessert.

Der lHauistite Holzhandel seif 1925.
Von P e r c y  M e y e r ,  Riga.

Die unbeständige Konjunktur des Weltmarkts 
unterwarf auch den auswärtigen Holzhandel Li­
tauens in den letzten Jahren ganz beträchtlichen 
Schwankungen. Im allgemeinen zeigte dieser li­
tauische Exportzweig bis vor kurzem eine sinkende 
Tendenz, was ohne weiteres erklärlich ist, denn es 
darf nicht mehr in demselben Maße wie früher von 
der Substanz gezehrt werden. Im Jahre 1925 hat 
Litauen 223 328 Tonnen Holz für rund 50 Mil­
lionen Lit exportiert, während clie Gesamtausfuhr 
390 414 Tonnen bei einem Wert von rund 243 
Mill. Lit ergab. Mengenmäßig überwog also durch­
aus der Holzexport, der dem Werte nach indeß 
nur noch annähernd den fünften Teil der Ausfuhr 
deckte. Im Jahre 1926 handelte es sich um eine 
Gesamtausfuhr von 454 490 Tonnen für 253 Mill. 
Lit, wovon 270 661 To. im Werte von 54 Mill. Lit 
Lauf den LHolzexport entfielen, d. s. nicht mehr

de*5
als 21 o/o. Im letzten Kalenderjahr fällt
der R ü c k g a n g  d e r  P a p i e r h o l  z a u s  ^

die Augen, während bearbeitete Hölzer rn ^ 0 \ i -  

portiert wurden, was jedoch den gesamte ^  
ausfuhrwert nur unwesentlich zu beeinfluss 
mochte, weil eben der Weltmarkt für dies 
überhaupt geringere Preise bewilligte. t itanel1

Unter den ostbaltischen Staaten tnininj c j1t 
insofern eine besondere Stellung ein, d Tra u p l 
E n g l a n d ,  s o n d e r n  D e u t s c h l a n d  . f a l l s  v°!! 
k ä u f e r  seiner Hölzer ist. Das g i l t  je e ^ o i l s  

der Menge, • weniger freilich vom ' er * jjtau1' 
kommt noch L e t t l a n d  als Großabne i ß e Z i e h e * ’  

sehen Holzes in Frage, w ä h r e n d  .a n  
wie Dänemark, Holland, Belgien,
Italien, U.S.A. und SSSR, im auswar ig ^ 0 \

hanclel Litauens nur eine unbedeu  e :
spielen. Im einzelnen bezogen im Ja
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D eutsch land E ngland L ettland

Espenstämme 
^ädelholz- 

stamme . . .
* apierholz . .  
unbearb. Holz
Bretter...........
-Latten...........
°earb. H o lz’. ’. 
^assdauben . 
Grubenholz . .
* urniere.........
^rennholz . . .  
Zellulose .

T o n n en 1000 L it T onnen 1000 L it T o n n en 1000 L it
e 1,593 6 188,6 — — 1,1 0,1

2,490,8 304,7 3,746,6 334,0 346,3 31,3

3,638,0 423,6 __ - 10,4 0,9
123 ,23V  10,020,1 --- --- 35,846,2 1,344,2
: 9.134 0 1.162,5 851,6 140,5 1,150,0 93,0

16,399,0 3,913,7 5,261,1 1,259,3 3,116,1 744,0
281,8 71,3 — --- 0,5 0,2

2,545,9 634 2 1,233,6 350,6 45,1 15,0
300,2 83,7 76,6 40,1 — —

2,655,4 302,4 466,2 47,7 534,1 39,7
717,7 877,3 3,823,1 4,276.9 — —

7,559,7 328,5 141,7 2,9 803,9 518
1.789.7 1,145,8 18,524,7 12,146.9 — —

Zusammen 172,344,5 19,456,4 34,125,2 18,598,9 41,853 8 2,320,2 
Als H o l z e i n f u h r l a n d  tritt Litauen mit 

^iner schwach entwickelten Industrie in geringerem 
Maße auf. Importiert wurden 1925 36 674 Tonnen 
^bearbeitete Hölzer für 1,79 Mill. Lit, 1926 aber 
nur noch 13 336 To. für 1,10 Mill. Lit, ferner Holz- 
^aren: 343 To. für 1,27 Mill. bezw. 173 To. für 
,84 Mill. Lit. Lieferanten waren in allen diesen 
ällen Deutschland, Lettland und Finnland. In 

.leralich geringem Rahmen bewegt sich auch der 
Säuische H o l z t r a n s i t :  er betrug 1925 23548

T°nnen
d irek t

1926
oder

62 918 To. Fast alles hiervon kommt 
jy:~~ i auf dem Umschlagwege a u s

^u t s c I r l a n d  und passiert in der Hauptsache 
der Memeler Zellulosefabrik den Veredlungs- 
ehr, um alsdann weiterexportiert zu werden. 

s lrien eigentlichen Holztransit erlebt Litauen schon 
-eit Jahren nicht, denn d e r  M e m e l s t r o m  i s t  

u d b l e i b t  i m m e r  n o c h  f ü r  d i e  F l ö ß u n g  
^ e s p e r r t .  Das bedeutet für den alteingesessenen 

^'°^zhan<i el e ine empfindliche, kaum noch 
gbare Einbuße, an der nichts zu ändern ist, so-

D a s  S d i i i f s h e b e w c r K
dej , ^ er R eichsverkehrsm inister hat der  Industrie- und H an- 
erbittammer ®er^ n a u  ̂ ihre eine Beschleunigung des Baues 
werk ende . E ingabe  mitgeteilt, daß  der  Bau des Schiffshebe- 
den es. N iederfinow  nunm ehr beschleunigt du rchgeführt wer- 
iti / lr<?- Die V orhäfen, deren  Bau schon vor längerer  Zeit 
tfieser^'r^ genom m en ist, w erden  voraussichtlich noch in

Jah re  fertiggestellt w erden.
der qkIC W' r  e r fa hren, ist d e r  U nterhafen  ganz  fertige 
^et0nn ei la^en mitten im B au; auch  die g ro ß en  w uchtigen  
starke la!iern des O berhafenbeckens, das mit einer 50 cm 
lIöhe sJ ;° ? dichtun& um geben  wird, sind schon zur halben

gediehen.

f ischen  Er?twurf für das eigentliche H eb ew erk  ist in- 
aU\vesn au ^Sestellt, gep rü ft  und von de r  A kadem ie des 

aUs begutach te t w orden , die den E n tw u rf  als d u rc h -
SchfeibuC lind betriebssicher bezeichnet hat. Die Aus-
°rfolgen ^ eS H eb ew erk b au es  wird in diesem H erb s t
?chl^g ’c daß  gegen  A nfang kom m enden  J a h re s  de r  Zu-
*a.nn. j^r e 'U und mit d e r  A usführung begonnen  w erd en  
f”r'^  Kon'S ^in w ird  auch  der  inzwischen schon in An- 
<rt'Sgestcntme^ e der  B augrube  für das  H e b ew erk

v ie^ r f i n ^ ntlich überw indet d e r  H ohenzolle rnkanal bei 
der ,Unvveit v°n  E bersw alde , einen H öhenuntersch ied

C S m r e Z ' ! ! h l h \  zum O dertal von rund  36 m durch  eine 
fäli'nmer-snt1!?5;, besf ehend aus vier h in tere inander liegenden 
fe.e- £)„ Parschleusen ('Verbundschleusen') von ie 9 m Ge-15 (V erbundschleusen) von je 9 m G e ­^  \  ^  1X Vi O XIX V Li O w J  V_/X X J  Vy ly XXX %■/

iti^Ustand ^y5Ĉ Se3?d.e Schiffsverkehr und de r  ungünstige

\L  S e i t e n  ^  1 lJeberlegenheit eines solchen g eg en ü b e r  
s ^ ^ a n a l  h  ̂ .eusen trePPe ergeben  haben. D e r  H ohen-

leS bereits >lm ,verSan g enen J a h r  beim  N iederfinow er
Mih. t Sch leusenverkehr zu verzeichnen,

lange die politischen Beziehungen zwischen Litauen 
und Polen gespannt bleiben.

Die holzwirtschaftliche Krise, die bis zum Be­
ginn dieses Jahres auch Litauen beherrschte, hat 
seitdem merklich nachgelassen. Eine unverkenn­
bare Entspannung ist eingetreten und man rechnet, 
jedenfalls in Kowno, weiter mit günstigen Aus­
sichten, besonders im Zusammenhang mit dem 
K o n f l i k t  z w i s c h e n  M o s k a u  u n d  L o n ­
d o n ,  der zum Teil auch dem litauischen Holz­
export zugute kommen mag. Charakteristisch ist 
übrigens, daß eine gewisse Exportsteigerung in 
diesem Jahr gegenüber dem vergangenen haupt­
sächlich bei unbearbeiteten Hölzern hervortritt, 
nachdem ein Jahr vorher gerade dieser Export- 
zweig nicht unwesentlich zugunsten der bearbeiteten 
Hölzer nachgelassen hatte. Nach geschnittener

‘Ware wird aber seitens des Auslandes pteuerdings 
gleichfalls reger gefragt, während die P r e i s b e - 
w e g u n g  ü b e r h a u p t  f e s t  ist, so daß auch in 
dieser Hinsicht f ü r  d i e  H e r b s t -  u n d  W i n ­
t e r  s a i s o n e i n  A u f s t i e g  v o r a u s g e s e t z t  
wird. Weiter nachgelassen hat jedoch der Export 
von Papierholz, was einmal mit der Produktions- 
Steigerung der Memeler Zelluloseindustrie, dann 
aber auch mit dem übermächtigen p o l n i s c h e n  
W e t t b e w e r b  in Verbindung gebracht wird. Die 
nun zu Ende gehende B a u s a i s o n  i m I n l a n d e  
wurde durch einige Lebhaftigkeit gekennzeichnet, 
jedenfalls war sie reger als in den letzten Jahren. 
Mehr und mehr tritt eine w e i t e r e  A b h ä n g i g ­
k e i t  d e r  l i t a u i s c h e n  H o l z a u s f u h r  v o m  
d e u t s c h e n  A b s a t z m a r k t  zutage ; das bezieht 
sich in zunehmendem Maße auch auf den Export­
wert.

Niederfinow im Ban.
das sind 2000 voll beladene G üterzüge , 10 Z üge  pro  Tag., 
D am it ist allerdings die Schleusenleis tungsfähigkeit an  ih rer  
G renze angelang t und die N o tw end igke it  einer e rgänzenden  
Schiffsförderung an dieser w ichtigen Stelle bei N iederfinow  
bewiesen. D e r  Bau, de r  eine K ostensum m e von rund  30 Mill. 
R eichsm ark  verschlingen wrird, w ird  nicht vor dem  J a h re  
1932 dem  V erkeh r  ü bergeben  w erden  können. D as R ie se n ­
bauw erk , das ganz aus Beton und E isen  geschaffen  wird, ist 
im E n tw urf  in den beiden le tz ten  J a h re n  von d e r  Reichs- 
fvasserstraßenverw altung aufgeste llt w orden . E in  Schiffstrog 
fron 85 m nu tzb a re r  Länge, 12 m lich ter W eite  und 'Q;5 m 
W assertiefe, in dem  die F ah rzeu g e  sclvwimmend gehoben  
w erden  und de r  mit W asserfü llung rund  4200 t w iegt, ist jan 
256 D rahtseilen  aufgehängt,  die über  128 doppelrill ige  S eil­
scheiben von 3,5 m D urchm esser  laufen und  am  anderen  
E n d e  d e ra r t  mit G egengew ich ten  belaste t sind, d a ß  d e r  
T ro g las t  vollkom m en das  G leichgew icht gehalten  wird. Die 
Seilscheiben w erd en  von einem d as  G elände um  rund  52 m 
überragenden  E isengerüst ge tragen . D ie V erb indung  zwischen 
d iesem  und de r  ansch ließenden  o b e ren  K analha ltung  w ird  
durch  eine K analb rücke  hergeste llt ,  nachdem  n äh ere  U n ­
tersuchungen  e rgeben  haben, d aß  eine solche w ir tschaf t­
licher ist als eine D am m schü ttung . D e r  T ro g  w ird  durch 
vier auf ihm gestellte  M otoren  m itte ls 4 R itzeln an  Z a h n ­
stockleitern  auf und ab bew eg t,  die am  G erüst befestig t sind.

Die endliche Inangriffnahm e des Baues des Schiffs­
hebew erks  N iederfinow , de r  von de r  S te ttiner W irtschaft, ins­
besondere  auch von de r  I n d u s t r i e  - u n d  H a n d e l s ­
k a m m e r  z u  S t e t t i n  in zahlreichen K undgebungen  und 
E ingaben  an die zuständigen  Stellen des Reiches im m er 
wüeder g e fo rder t  w orden  ist, bedeu te t einen Schritt vorw ärts  
zur V erbesse rung  de r  S te ttiner  B innenw assers traßenverb in ­
dungen. D e r  S chiffsverkehr Berlins mit seinem Seehafen 
Stettin, de r  den W e g  über den H ohenzo lle rnkanal nehm en 
muß, w ird  durch  das g ro ß a r t ig e  neue H e b e w e rk  eine b e ­
deu tende  E rle ich te rung  und Beschleunigung in d e r  A bferti­
gung  erfahren.
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Wirtschaftliche Nachrichten
Schweden.

Außenhandel. Im  J u l i  be trug  der  W ert d e r  E i n f u h r  
121,4 Mill., d e r  W~ert der  A u s f u h r  151,8 Mill. Kronen, 
mithin der  A usfuhrüberschuß 30,4 Mill. K ronen. Im  Juli
1926 lau te ten  die Zahlen 129,5; 119,1; 10,4.

Auffallende B esserung der W irtschaftslage in Schweden.
W ie „D agens  N y h e te r“ schreibt, m acht sich die in ändern  
L ändern  bereits  festgestellte  Besserung der  W irtschafts lage 
seit ein iger Zeit auch in Schw eden k la r  bem erkbar .  Die 
genannte  S tockholm er Zeitung hat von einer g ro ß en  Anzahl 
angesehener  schw edischer F irm en  verschiedener Branchen 
auf A nfrage die Auskunft erhalten, d aß  sich der  U m satz  g e ­
s teigert habe  und daß  eine B elebung des Geschäfts nicht 
m ehr zu verkennen sei. E s  ha t den  Anschein, als ob /die 
endlich vollzogene Stabilisierung der  ganzen  W irtschaf ts ­
lage die eigentliche U rsache  der  gehobenen  Kauflust sei.

Steigerung der schwedischen Erzverschiffungen auf 7,4
bis 8 Mill. Tonnen jährlich. N ach einer (TT.)-M eklung aus 
Lulea an „Sydsv. D ag b l .“ w erden  die auf d e r  B ahnstrecke 
L ulea-R iksgränsen  fü r  R echnung  d e r  Luossavaara-K iiruna- 
vaara  ak tiebo lag  zu verfrach tenden  E rzm engen  auf 7,4 bezw. 
8 Mill. T onnen  im nächsten und übernächsten  J a h re  a n ­
gegeben . H iervon  w ürden  2 bezw. 2,1 Mill. T onnen  über 
Lulea verfrachtet w erden. In d iesem  J a h re  sind bisher über 
Lulea 1,5 Mill. T onnen  verschifft worden.

Die schw edische Separatoren- und Radioapparatefabrik 
Baltic errichtet V erkaufsgesellschaft in Berlin. W ie „ S to c k ­
holms D a g b la d “ meldet, hat die bekann te  S tockholm er 
Separa to ren firm a A ktiebolage Baltic, die seit einigen J a h re n  
auch R adioartike l herstellt, in Berlin die „D eutsche  Baltic- 
Radio-Gesellschaft m. b. H .“ gegründet,  um das deutsche 
A bsatzgebie t für R adioartike l besser  bearbeiten  zu können.

D eutsches V erwaltungsm itglied in schwedischer Seiden- 
triko Fabriks A.-G. W ie H andels tidn ingen  mitteilt, ha t die 
schw edische R eg ie rung  auf A nsuchen de r  V erw altung  de r  
Seidentriko  Fabriks  A.-G. „S ilk o s tr ik a“ in G otenburg  dem  
deutschen S taa tsangehörigen  D irek to r  H einrich  K re tzschm ar 
aus B urkersdorf  gestatte t ,  das Amt eines ordentlichen Ver- 
w altungsm itgliedes de r  Gesellschaft zu übernehm en. A u ß e r ­
dem  hat dessen Sohn, de r  K aufm ann R ichard  K retzschm ar, 
die G enehm igung  erhalten, für seinen V ater in d e r  V e r­
w altung  Stellvertre tung  zu übernehm en.

N orw egen.
Außerordentliche Verschlechterung der norw egischen  

Handelsbilanz. Wie aus d e r  je tzt veröffentlichten n o rw e ­
gischen H andelsb ilanz hervorgeh t, hat der  A ußenhandel N o r ­
w egens im Juli d. Js.  verglichen mit dem  V orjahre eine 
erhebliche V erschlechterung erfahren. Die E in fuhr im B e­
richtsm onat belief sich auf 81,5, die Ausfuhr auf 53,8 Mill. 
K ronen gegen  72,1 bezw. 66,9 Mill. Kronen im Ju li vorigen 
Jah res .  D er E in fuhrüberschuß  ist also von 5,2 Mill. K ronen 
im vor. Ju li auf 27,7 Mill. K ronen im Berich tsm onat g e ­
stiegen.

F ü r  die ersten  sieben M onate ds. Js. e rgeben  sich n u n ­
m ehr folgende Ziffern: A usfuhr 387,48; E infuhr 525,17 Mill. 
K ronen und E infuhrüberschuß  137,69 Mill. K ronen  gegen  
499,20 und 640,78 bezw. 141,58 Mill. K ronen im en tsp rechen ­
den Z eitraum  1926.

Die Skandinavien-Festlandlinie Kristiansand-Frederiks- 
havn fährt ab 1. Oktober täglich. Die norw egische Kontinen- 
ta lverb indung K ris tiansand-Frederikshavn, welche bisher d re i ­
mal wöchentlich verkehrte , w ird  zufolge ,,H ande ls t idn ingen“ 
ab 1. O k tober  täglich verkehren . D er  D ienst w ird mit den 
D am pfern  „ Jy l lan d "  und „ S k a g e n “ aufrechterhalten .

Die norw egische Kohlenförderung erhält Staatsunter­
stützung. N ach einer ( I .T.)-M eldung aus Oslo hat d e r  n o r ­
w egische S taa ts ra t  beschlossen, den  Kings B ay-G ruben ein 
staatliches D arlehen  von 460 000 K ronen zu gew ähren , dam it 
d e r  Betrieb w ährend  des W inters  mit einer Belegschaft von 
150 M ann aufrech t erhalten  w erden  kann. .

Zufolge „N org .  H and . &, Sjof. T id .“ verhandelt die V e r­
w altung von Store N orske  S p itzberg  Co. ebenfalls mit dem 
betreffenden  Ministerium w egen  staatlicher Beihilfe zur W e i­
te rführung  des Betriebes.

Ueber norw egische Gemeinden kann Konkurs verhängt  
werden. W ie aus Oslo gem eldet wird, hat das H öchste  Ge­
richt die E n tscheidung  getroffen, daß  norw egische G e m e i n d e n  

konkurs  erklärt w erden  können.

Dänem ark.
Die Ausfuhr Dänemarks an landwirtschaftlichen Pr0' 

dukten nach England sinkt. N ach einer V e r ö f f e n t l i c h u n g  
des Statistischen Amtes in  K openhagen  hat die dänisc 
Butter- und E ierausfuhr nach E ng land  w ährend  de r  êtzJy 
M onate einen R ückgang  um etwa zehn P rozen t e r f a h r e n .  , 
Speckausfuhr ist gleichfalls zurückgegangen . D er  letzte ^ ir 
schaftsbericht der  dänischen G esandschaft in K o p e n h a g c  ̂
läß t erkennen, d aß  mit einem w eiteren  s ta rken  Preis a 
bei den dänischen L andw irtschaftsp rodukten  zu r e c h n e n  s

Zunahme der Ausfuhr dänischer Käsesorten 
Deutschland. W ie „B ö rsen “ meldet, hat die B e t e i l i g t  

dänischer Aussteller landw irtschaftlicher P roduk te  an 
D etaillistenausstellung in Berlin bereits  seit einigen W ° c ^  
eine auffallende S te igerung d e r  K äseausfuhr aus D ä n e m a  

nach  D eutschland  zur Folge gehabt. ^
Kapita’sherabsetzung einer Kopenhagener R e e d e r e i .  _

aus K openhagen  gem eldet wird, hat die Leitung der K°1r  ̂
hagener R eederei D ansk-norsk  D am pskibsselskab  beschlos• ^  
eigene .A ktien  im B etrage  von etwa 900 000 Kronen ^  
K urse von 60 Prozent aufzukaufen. D iese Aktien s 
dann annulliert und das A ktienkapita l auf 400 000 Kr 
herabgese tz t  w erden.

Rundfunkstation. Die R egierung  ha t in der ^ all^ ayen 
Kalundb.org eine n e u e  R u n d f u n k s t a t i  o n c 1 ^  
lassen. Am 28. August w urde die Station e r ö f f n e  • ^
Station hat eine E nerg ie  von 7 Kilowatt und wird tag i 
W elle 1153 senden.

Lettland
Schiffahrt. Im J u n i  stellte sich die F r e q u e n z  111 

drei H aup thäfen  Lettlands fo lgenderm aßen  d a r :

de»

iffe
Eingehende Schiffe Ausgehende c l

M—+ Tia-M fW  Sr.hltfe

R iga
Libau
W indau

Zahl der Schiffe
325 

82 
47

Nrgt. Zahl der Schilfe ^ 58!
122 390 

30 981 
11712 Vof

Zur Förderung der Ausfuhr. Die K o m m i s s i o n  z. ^ g erer 
bere itung  von H an de lsver trägen  b e s c h ä f t i g t  sich sei ..cjien
Zeit mit der  F rage ,  in w elcher W eise die w ‘rts<- j\la'a
B eziehungen zum Auslande gefördert w erden  k°nn v  c\ne
kam  zu dem  Beschluß, daß  bei dem  A u ß e n m i n i s ^ _  j cl- all®

K o m p l e t

politische A ußenhandelssektion  zu g ründen  ist,  ̂ . ejten
auf w irtschaftliche V erträge  bezüglichen A n g e l e g e  ^
l ' n n ^ o n f r i p r p n  iv ' ir f 'n  • f p r t ip r  w ü r d e  ZU d e n  „lotlCkonzen tr ie ren  w ären : ferner  w ürde  zu ucn A^glaH'
dieser Sektion die w irtschaftliche Inform ation c es indisch? 
sowie die E rte ilung  von D irektiven an che lew ^  fu
V ertre tungen  hinsichtlich der  E ro b eru n g  v° n ministe^ U *
lettläridische P roduktion  gehören. — Beim T 1” an ^ ealisielUl?? 
w äre  gleichzeitig ein Büro für die praktische ] j and ’
von V erträgen  zu gründen. Dieses Büro mu ^  ye
H an d  mit den wirtschaftlichen O rganisationen u . f flüch j■» 
tre tern  von Industrie und H andel arbeiten. Das ajien ^
skizzierte P ro jek t  w ird  vom Finanzm inisterium  1 
tails ausgearbeite t  w erden. r gttla11

m J u n i  w urden  in 8a ‘lZ
13 075) auf die S u m n ^  ^W echselproteste.

15 124 W echsel (1926 Jun i:

mit

1267 000 Lat . (1926 Juni': 3 833 000 Lat) protestiert-, ^  de5'
d .  Js. w a r  d i e  Zahl d e r  W e c h s e l p r o t e s t e  hoher 
gleichen d i e  W echselsum m e (4 606 000 Lat).  ̂ vurse

Konkurse. Im  J u l i  be trug  die Z a h l  d er  ^  u  g  t i - ^

_  ........................................ _  Konkurss.urnn’̂ h ien
17 944 Lat gem eldet.  Im vorigen J a h r  lauteten i g 
für Juli zwei bezw. 30 417 und für Augus

der B.ankistV°l5 ^J
land m eistbietend ers tanden  w orden , _ det I 101 Be.trljie;
Lat. — E s  erscheint unw ahrscheinlich, ( ^  aUsläTlC 
w ieder aufgenom m en w erden  kann, da 
K onkurrenz  zu scharf ist.

einer K onkurssum m e von 185167 
w urden  nur zwei K onkurse  mit einer 

it ger 
zwei

1051.54.
Die Zementfabrik in Schlock ist von
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Estland.
R Außenhandel. Im J u l i  be trug  der  W ert de r  E i n f u h r  
*0)2 Mill., d e r  W ert d e r  A u s  f ü r  979.9 Mill., mithin der  
Usfuhriiberschuß 169,7 Mill. Em k. D er E infuhrüberschuß  

Ces ersten H alb jah res  von 159 Mill. hat sich somit in -einen 
' U sf u h r ü b e r s c h u ß  von 10,7 Mill. E m k

Eiskonferenz. Vom 25.
um gew andelt.  

27. August d. Js .  tag te^ l o n u i n t i  eil*.. v v i i i i  u u . --- u I . r v u g u s i  11. J b .  Liiyi-C Hl
ĵTev al eine i n t e r n a t i o n a l e  K o n f e r e n z ,  um über den 
Nachrichtenaustausch über die E i s v e r h ä l t n i s s e  auf der 
Xee zu beraten. V ertre ter  ha tten  en tsandt Deutschiandy 

veden, Finnland, Lettland, Estland , R ußland . Von der  
^ d u n g  eines internationalen E isnachrich tenpunktes  w urde 
‘ gesehen. B e s c h l o s s e n  w urde , daß  die E isnachrichten  
v je d em  Lande durch  Funkspruch  in dre i Sprachen  zu 
G r i t e n  sind. F ü r  die E isnachrich ten  w urde  eine neue 
fer > ang enom nien. — Im  nächsten  J a h r  soll die Kon- 

enz w ieder zusam m entre ten .

Litauen*
2‘] ~ ^ H ^ n h a i ld e l .  Im  J u l i  be trug  der W ert der  E i n f u h r  

,0 Mill.. d e r  W ert der  A u s f u h r  14.7 Mill. Lit, mithindp r>. > üc r  W ert der  A u s
Mn Einfuhrüberschuß 8,8 Mill.x\r ^ “ uunruoersciiuU Mill. Lit. F ü r  die ersten sieben 
einnate ergibt sich bei einer E infuhr von 143,5 Mill. und 
fv<v?r Ausfuhr von 144,5 Mill. noch ein Aktivum von 1 Mill. 
^  »O .-H .“ Nr. 16).
ijj , m J uh zeigten im Vergleich zum Jun i einen R ückgang  
§ch\Cr' s^ h r  Flachs, Zellulose, Rundholz, E ier, Fleisch, 
PferTme ’ C*ne Zunahm e der A usfuhr w urde  bem erk t bei 
lum en’ R indern, Butter, Papierholz, Brettern, Fournieren, 
tj^ri Pen> Streichhölzern. E ine vers tä rk te  E i n f u h r  von 
niindngen) ^ em ent, K unstdünger und K ohle s tand einer ver-
T , r ? " en E infuhr 

<bak gegenüber.
von M anufakturw aren , Petro leum  und

VerkaPf6 ^*nnahmen der Staatskasse aus dem Brantwein
^ albj-ii* » H em ele r  D am p fb o o t“ schreibt: Im  erstei

jahr 1927 w urden  in Litauen 2 538179 Liter
ersten

B ran n t­wein* - , w uruen in Litauen ü Odö i  /y L iter ü rann t-
Irn o-i >• ' . ^ ra d) und 107 249 Liter Sprit (95 Grad) hergestellt. 
Û l  i S i m  ? e ' traum  w urden  2 478 943 Liter B ranntwein  
truK fl-, 1-iter Sprit verkauft. D ie G esam teinnahm e be- 
Litß* T. ^  7^1 Lit. Im  ersten H a lb jah r  1926 sind 2 405 607 

rannlwein und 92 497 Liter Sprit e rzeugt w orden .
Liter t / 11 H alb jahr 1926 sind verkauft w orden : 2 292 91- 
18 392 9 n  nn tw ^in und 83166 Liter Sprit, im ganzen  fi 

Auf diese W eise hat die S taa tskasse  im 
ehrein , ja ' lr a .us dem  B rann tw einverkauf 1 657 810 Lit 

nähm e erzielt als im Vorjahre.

930
für
im

Polen.
Ausfuhrzoll für R oggen (15 ZI. für 1 Dz.) wi 

n i J US^ rra t bis zum E n d e  Jun i 1928 verlängert.
deMi •“ MO,u,U£U'11 m r K oggen (lo l \ .  tu r L u z . )  wui

DipIUS| j r iat '")’s zum E n d e  Jun i 1928 verläng
','55 §A,, Holzausfuhr im ersten Halbjahr 1927 betrug
[lalbi?, } ,  im W erte  von

Halbjahr
71 670000 Goldzl.t>.4Zbjahr rho“ 11 vvcrLe vou 1YJ ö /u u u u  (jOlüzi. (im ersten;

s t . 2 255 000 t im W erte  von 97 68(6 000 Goldzl.).
t, a p i  e , S t e i g e r u n g  der  A usfuhr fand statt bei

G r u b e n -  u n d  R u n d h o l z ,  aber  auch  beif*v ^ n i t l i u u c ii -
..uhr Vo 1 1 °  * z  u n d  F o u r n i e r e n ;  zur üX ging die Aus-
??^ert w . cJ.eg r a phenstangen, Schw ellen; ziemlich unver-
iJCber dif? rT) . . A usfuhr von M öbeln und  Böttcherw aren .
]1(;gei\ n 0 r i e ^ i l ig u n g  d e r  einzelnen L änder  am  H olzhandel

lr id „ ! veine sicheren Zahlen  vor, doch  ist D e u t s c h -
V Hobi! J| . (Ts, t e  A b n e h m e r  geblieben. —
S;r- 15 des o UHe . . im L  H a lb iahr 1927- W ie bereits in
,,agereien ”■ ' * e rw ähnt w urde, verlangen die polnischen 

h °henC1TTni Ausfuhrzoll auf R u n d h o l z ,  da infolge 
legt wpi-,1  ̂o lzpreise schon verschiedene Betriebe still -
;sem ue,rden mußten. -  ~'eSeni w r n , m ußten. — E s  verlautet, d a ß  die R egierung  

jt Die v i i Scl!,e n a chgeben  will.
t r i t^ 2iennikr ?r ^ über Einführung von M aximalzöllen ist

;i*So am 9rtUr Vom A ugust d. Js.  publiziert w orden, 
Einfuh D ezem ber in Kraft (vgl. „ O .-H .“ N r. 17).

fes" S der ine^laub,n‘s für, Waren aus Deutschland. Ange-
°rr etzten Zeit zunehm enden  F rag en  von Inte- °etreffs -----____________  „ r  .

eCJ1ts der**iner!auk1n‘s für Waren aus Deutschland. Ange- 
^ SeWen er v - :*

th ¥ e ,n e n t  u n t - . r  ------- v u n  vv a i  c n ,  u i c  u e m
1 der Kat,.,.* r .leg enJ gibt die K attow izer  H an d e lsk am m er

-Öl« r ~i ^  lZCr  Z f t l h i n o r  (Tnn rl «c  K n l r n n n f  •

Einfuhrerlaubnis  von W aren, die dem

^ ie  Gesn°}V̂ Zer ^ e ' tung folgendes bekann t:  
en iu: ■ ucne um Einfuhrferlanhnisrr u Ministo'r"f-Uni E infuhrerlaubn is  aus D eutschland  sind 
*1, W arsrh  Ur ^ a ndel und Industrie , Abteilung Außen- 

«schau , ul. E lek to ra lna  2, zu richten. Gesuchem die H- u
feclftie .E in fuhro^^ .u 'i1!1101" sInd nicht zulässig. D er  A ntrag

‘er
LtUhro 1' . Auiaaaig. jvli
F irm -1 <lU luu.ß mit einer gew öhnlichen Voll- 

a a u sg.efertigt und mit S tem pelm arken  zu

3 zl abges tem pelt  sein. F ü r  jede w eitere B eilage b e träg t  
die S tem pelgebühr 50 Groschen. Die Einfuhrerlaubnis  wird 
nur in A usnahm efällen gegeben , und  zwar, w enn die b e t re f ­
fenden W aren  für den Investitionsgebrauch der  Industrie b e ­
stimmt sind und durch  polnische Erzeugnisse , o d e r  du rch  E r ­
zeugnisse andere r  Länder, au ß e r  D eutschland, nicht ersetzt 
w erden  können. Dies muß durch en tsprechende D okum ente, 
welche dem  Gesuch beigefügt w erden  müssen, besonders 
beg ründe t sein.

A ußerdem  m uß das Gesuch noch folgende Einzelheiten 
enthalten:

a) Die Position des Zolltarifs, w elchem  die W are  u n te r ­
liegt;

b) Benennung de r  W are ;
c) G ewicht und W ert in Zloty;
d) die Zollabfertigungsstelle.
Der Hafen von Gdingen nim m t im m er m ehr an  B e ­

deu tung  zu. Im  J u l i  w urden  z. B. über diesen Hafen' 
85 828 t K o h l e n  ausgeführt,  über D anz ig  g ingen allerdings 
im m er noch 313 483 t.

Direkte Schiffslinien nach Südamerika und Ostasien, 
W ie die I. u. I i .  Ztg. berichtet, hat das polnische V e rk e h rs ­
ministerium im E invernehm en mit dem  H a n d e i s m i n i s t e r  
b e s c h l o s s e n ,  eine d irek te  Schiffslinie von D anzig  bzw. 
G d i n g e n  n a c h  d e n  o s t a s i a t i s c h e n  L ä n d e r n  und 
nach S ü d a m e r i k a  einzurichten. Die E rrich tung  dieser 

.Linie soll sich infolge de r  s tändig  g rö ß e r  w erdenden  A usfuhr 
polnischer Industr ie fabrika te  nach  den  überseeischen L ä n ­
dern  als no tw endig  erw iesen haben.

Rußland.
Die Einfuhr von Maschinen. W ie zu erw arten  w ar  ist 

die E in fuhr von M aschinen im Ju n i s tark  gestiegen. Im  
ersten  H a lb jah r  1927 sind M aschinen für e tw a 120 Mill. 
G oldm ark  —• im Jun i allein für 50 Mill. — eingeführt w orden . 
Besonders s ta rk  ist d e r  B edarf an  M aschinen für die T e x t i l ­
industrie, für die M etallbearbeitung, für Schiffbau, für E lck- 
tr if iz ierungszw ecke und  schließlich auch für die Plolzbe- 
arbeitung. V eranschlagt w urden  1927/28 für die E rneue rung  
der  Industrie  rund  1500 Mill. Rbl., ab e r  die E rfah ru n g  lehrt, 
d aß  die V oranschläge, aus M angel an verfügbaren  Mitteln^ 
nicht verw irklicht w erden  können.

D as A grarland  R uß land  ist in g ro ß em  M aße von den 
E r t rä g e n  seiner E rn te  abhäng ig  und  diese scheint nach  den 
letzten Berichten keinesw egs befried igend auszufallen, — so 
d aß  die Mittel fü r  die E rn eu e ru n g  d e r  Industrie  wohl s ta rk  
e ingeschränkt w erden  dürften. —

Bau von H andelsschiffen. Auf de r  B a l t i s c h e n  
S c h i f f s w e r f t  in L en ingrad  befanden  sich E n d e  Juli 
zehn F rach td am p fe r  im Bau; vier D am p fe r  sollten im August 
fertig  w erden, vier w eitere  wrerden vom Stapel gelassen  und 
zwei befinden sich noch  auf den  Hellingen. Die Schiffe 
w erden  im allgem einen nach  den  gleichen P länen  g eb au t 
und besitzen eine W asse rve rd rängung  von 3000 t. — Die 
D am pfer  sollen H olz- und G etre ide ladung  aufnehm en, d ah e r  
w ird zur E inhaltung  des G leichgewichts teilweise der  feuchten 
L adung  600 t W asserballas t in 10 A bteilungen m itgeführt.

A ußer  diesen F rach td am p fe rn  sind noch  vier g rö ß ere  
Passagierschiffe  im Bau, davon zwei auf d e r  Baltischen W erft, 
sie sind für den  V erkeh r  auf dem  S chw arzen  M eer b e ­
stimmt. —

V ier w eitere  M otorschiffe für das Schw arze  M eer w er .  
den  bekanntlich  a u f  d e r  G erm ania-W erft in Kiel gebaut. 
Ueberi den  Bau von zehn Schiffen sclnveben noch V e r ­
hand lungen  mit deutschen, italienischen und  französischen 
W erften. —

D as gesam te  F lo tten b au p ro g ram m  um faß t für die 
nächsten  J a h re  56 Schiffe, natürlich  un te r  de r  Voraus'- 
setzung, d aß  die Mittel dazu  bereitgeste llt w erden  können. —

Der Konzessionsvertrag der Firma Friedrich Krupp
über landw irtschaftliche N u tzung  von über 30 000 H e k ta r  
ist durch  einen Z usa tzvertrag  in verschiedenen  Punk ten  ab- 
g eände rt  w-orden, insbesondere  w ird  je tzt auch die S ch af­
zucht gestatte t .  E s  w ird  erw arte t ,  d a ß  die S ow je treg ie rung  
d e r  V ertragsänderung  zustimmt. —

G esteigerte N otenem m ission. Die seit April a u ß e ro r ­
dentlich ges te igerte  Em ission  von P ap ie rge ld  (im Q uartal 
A pril—Jun i 129 Mill. Rbl.) w ird  fes tgese tz t;  in fo lgedessen  
ist die N ach frage  nach W aren  s ta rk  gew achsen ; in B e ­
fürch tung  einer Inflation w ünscht jederm ann  die R ubel in 
W are  um zusetzen ; der  W arenm angel bew irk t ab e r  w iederum  
Steigen der  Preise, die m ühsam  gesenk t w orden  waren.
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Finnland
Der W arenaustausch mit den verschiedenen Ländern im

Laufe der sieben ersten  M onate d. Js.  g ib t nach dem  „M er- 
k a to r “ fo lgendes Bild:

Import Export
Jan -Juli Jan -Juli

1926 1927 1926 1927
R u ß la n d ........................... 28.8 124.2 102.0 195.0
Estland . . ......................  17.2 23.1 12.9 10.2
L e t t l a n d ......................  6.9 12.7 8.9 5.5
P o l e n ...............................  4 0 5  22.6 0.5 2.9
S c h w e d e n .....................  212.7 262.4 101.8 93 2
N orw egen ....................... 24.0 26.2 8.7 7.6
D ä n em a rk ...................... 180.6 193.0 66.7 73.7
Deutschland . . • . . 1,010.0 1,060.9 3321 462.4
N ie d e r la n d e ................. 166.1 123.8 244.4 272 2
B e l g i e n ...........................  92.9 119.4= 121.8 117.0
Großbritannien u Irland 402.8 495.7 1,063.3 1,268.0
F r a n k r e ic h .................. 119.7 .116 2 159.7 123.0
I t a l i e n ........................... 21.4 23,5 19.7 11.9
S c h w e iz ........................... 17.1 18.4 0 1  0 1
S p a n ie n .................. ....  . 20.3 16.3 27.0 40 3
J a p a n ...............................  0.3 0.4 7.0 4 7
E g y p te n ...........................  0.1 0 0 24.6 16.7
Vereinigte Staaten . . 391.7 556.4: 199.1 190 8
B r a s i l i e n ......................  45.5 72.7 22 8 110
A r g e n t in ie n ................  11.0 25 5 24.6 32 0
ü eb rige  Länder . . . 83.9 106 5 57.8 70 3
Zusammen Mill Fmk. 2,893 6 3,399.8 2.605.4 3,008 5

G roße V erschiebungen g egenübe r  dem  V orjahre  haben 
nicht sta ttgefunden. G roßbritann ien  führt im E xport ,  D eu tsch ­
land  im Im port,  doch w urde  G roßbritann ien  von seiner 
zweiten Stelle im Im port durch die V ereinigten S taa ten  v e r ­
d rängt.

Rückgang der Butterausfuhr. N ach einem Privatbericht 
aus H elsingfors  an ,,G. H . & S. T .“ belief sich die B u tte r ­
ausfuhr Finnlands im August nur noch auf 1.4 000 Drittel 
gegen  28 774 D ritte l im M onat zuvor. W ahrscheinlich  ist 
indessen, d aß  die B utterausfuhr dem nächst w ieder zunehm en 
dürfte, da  die P roduktion  allem Anschein nach im A n ­
w achsen  begriffen  ist.

Die Seeschiffahrt hat in den ersten s i e b e n  M o n a t e n
1927 eine bedeu tend  lebhafte re  B ew egung  als im V orjahre  
gezeig t.

Jan ..Juli 1927 Jan.-Juli 1926
Anzahl Reg.-T. Anzahl Reg.-T. 

Eingekom m en 4 021 2 331 114 3 223 1808 483
A usgesangen  3 922 2197  301 3 246 1726 349

Auch im P a s s a g i e r v e r k e h r  ist eine g rö ß e re  Z u ­
nahm e festzustellen:

Jan.-Juli 1927 Jan.-Juli 1926
angekom m cn abgereist ang* komme i abgoreist 

Finnländer 14608 11794 11406 9489
Ausländer 12214 14774 11066 . 14372

Z usam m en  26822 26568 22472 ” 23861
W ie aus diesen Zahlen hervorgeht, w ächst die Reiselust 

der  F innländer schneller als die de r  Ausländer.
Direkter Verkehr Finnland—Amerika. Die Bem ühungen 

von finnländischer Seite m i t  A m e r i k a  d i r e k t e n  
V e r k e h r  zu unterhalten, w erden , m angels  g enügende r  f inn ­
ländischer Tonnage , von der  schw edischen A m erika  -Mexiko- 
Linie unterstützt. Die I. u. H .-Z tg . schreibt hierzu:

Die s c h w e d i s c h e  A m e r i k a  - M e x i k o - L i n i e ,  
die zusam m en mit der  schw edischen Am erika-Linie und der  
R eederei A.-G. „ T r a n s a t l a n t i c “  den F rach tve rkeh r  
zwischen F i n n l a n d  und den V e r e i n i g t e n  S t  a a  I c n  
unterhält, e rhält im H erb s t  ein neues e isverstärktes  M o to r ­
schiff „O d en sh o lm “ . D ieselbe R eederei hat von der sch w e­
dischen Orient-Linie den D am pfer  „S u lina“ übernom m en, der 
gleichsfalls in den V erkehr F innland-V ereinigte  S taaten  e in ­
gestellt wird. D ie F ah rten  zwischen Finnland und A m erika 
sollen a u f  d r e i  i m  M o n a t  e r h ö h t  w erden, w obei ein 
Schiff d irek t von N ew -Y ork  nach H elsingfors  gehen  soll.

Die Staa tse innahm en im ersten  Halbjahr 1927 zeigen 
eine S te igerung  von 309,3 Mill. Fm k. gegen  die e n t­
sprechende  Zeit des V orjahres, und zw ar haben  alle Posten 
m ehr erb rach t als veransch lag t war, nur im T e le g ra p h e n ­
wesen b em erk t  m an eine geringe  M indereinnahm e.

Der Entwurf des Staatshaushaltsplans für 1928 ist dem
Reichstage zugegangen. D er E n tw urf, um den  wohl ein hei» 
K am pf en tbrennen  wird, weist folgende E ndzah len  auf •

Einnahm e, ordentl. 
E innahm e, außerord .

Zusam m en
Ausgabe, ordentl. 
Ausgabe, außerord .

3 916 993 650 Fm k.
133 518 000 Fm k. 

_4 050 511650 Fm k.
3 444 084 950 Fm k. 

604 220 420 Fm k.
4 048 305~37CTF m k .

el
E innahm eüberschuß  2 206 280 T mk.

D as neue Ministerium hat dem  E n tw urf  seinen Stemp^ 
au f  gedrück t indem  die A usgaben des S o z ia lm im s te r i  
außerordentlich  erhöht und die des K riegsministerium s au 
ordentlich (um 163,4 Mill.) he rabgese tz t  w urden . Die •
gaben  für das E isenbahnw esen , die Forsten  und für m 
B eam te w urden  bedeu tend  erhöht. — Auch bei den ^
nahm en w erden  grundsätzliche A enderungen b e a n t r a g , 
sollen die Zolleinnahm en um  300 Millionen h e r a b g c  ^ 
und E innahm en  von der  E inkom m en- und V e r m ö g e n s s   ̂
zum Teil durch  S te igerung um  100o/o, um  130 Mill ionen ^  
aufgesetzt w erden. W as die Zölle anlangt so soll £ ‘i n ^ßjgt 
strichen w erden  der Zoll auf R oggen  und Gerste, ern ^  
w erden  der Zoll auf die übrigen G etreidearten , .Mern  
Zucker, ebenso für gew isse Wollen und BaumwoJ1 -ten 
Die Akzise auf T ab a k  soll erhöht und die auf Suül| L  ge-
und Streichhölzer gestrichen w erden. — W ie g e s a g t ,  ^
planten tiefgreifenden A enderungen w erden wohl kau 
genom m en werden.

Erhöhung des Aktienkapitals. „H  e 1 s i n g l  °  r y$ \.  
t i e b a n k “ erhöht das Aktienkapital von 90 Mill. aut per 
Fm k. Die Zeichnung begann mit dem  1. S e p t e m b e r  ^  
Kurs für die neu auszugebenden  Aktien w urde  auf „ gj-höh1 
Stem pe1steuer, festgesetzt. Die „ U n i o n b a n k e n  •nnskurS 
ihr A ktienkapita l um 50 Mill. Fm k. D e r  Emmissi ain 
w urde  auf 130 festgesetzt. Die Zeichnung begin  ̂ q]- 
15. S ep tem ber  und läuft bis zum 1. O ktober. Zum berUfen 
tober i s t  die G eneralversam m lung de r  M itglieder .elIl g SrateS 
w orden , um  vors tehende A nordnung  des V e rw a ltu  b 
zu bestätigen. Die A.-G. T a m m e r f o r s  , ,L 1JL1?. jrmk> 
J ä r n “ in T am m erfo rs  gibt G ratisaktien  von 35 Mi 
eine neue geteilte  Aktie, heraus.neue geteilte  Aktie, heraus. . uns

Die Spezialnummer des „M ercator“ Juli 1927 g eb
n 20 verschiedenen Berichten wird das Wirtsc i< *rafeii'I VCiOtUl^UUlWi

es beleuchtet und besondere  Beachtung de g licht
........ | „  „nd dem  W in terverkehr geschenkt. Einen jetztefl
Bericht über die wirtschaftliche Lage haben  wir m  cC 
A usgabe gebracht. ' « ■-iäR

zu. I
des Landes 
s täd ten  und

Kursnotierungen der Finlands-Bank
F in n län d isch e  M ark. Ver • g ep • 

7. S ep t. 8. S e p t. 9. S ep t. 39ß
N ew -Y o rk .......................................  39,70 39,70 39,70 ^ 3,00
L o n d o n ...........................................  192,95 193.00 193,05 10 6 W
S t o c k h o l m ..................................  1066,00 1066,00 1066.50 gi6W
B e r l i n ...........................................  916,00 916,00 946,00 Jöftg
P a r i s ................................................  156,50 156,50 1»,»® »
B rüssel ....................................... 555,00 555,00 nn Hlr’oO
A m s te r d a m .................................. 1591,50 1591,50 - - f ’no j«00
B a s e l ................................................  766.00 7 6 6 ,0 0  ^66,00
O s l o ................................................  1016,00 . 1050,00 0 4 8 .W)
K o p e n h a g e n .................................. 1063,50 1063, ;>0 1 7’flO
P rag  . ............................................  119,00 119.00 1
Rom  .......................................  217,00 217,00 2*7,g 10,̂
R e v a l ............................................  10,65 10,65 7 fi7 'o0 fso'0°
R i g a ................................................  767.00 767,00 g W *  ^
M a d r id ............................................ 680,00 680,00 C8 0 .0U

Inserieren 
im Ostsee-Handel  ̂

bringt Gewi«11’
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Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
Seeschiffahrt.

R Winterfahrplan auf den Passagierdam pferlinien Stettin— 
jeva —Helsingfors und Stettin—Riga. Auf der Linie S tettin— 
fa?VaY~Helsingf|0rs tritt mit dem M onat O ktober d e r  Winter- 
So rP u m Kraft. Die A bfahrten  von Stettin erfolgen jeden 
Sch naiienC  ̂ 13 ^ lr rn*t den beiden bekannten  P assa g ie r - 
im ^ p d a m p f e r n  „ N o rd la n d “ und „A riadne“ ; le tz terer w ird 

November durch  D. „W e lla m o “ abgelöst. 
pa Zwischen Stettin—R iga  verkehren  vom O k tober  ab die
aben'*igl?Kd am P^er » ^ e8 in a * und „O stsee“ an jedem  Sonn- 

? Uhr. Die F re itagsab fah rten  finden w ährend  des 
nters nicht m ehr statt.

Binnenschiffahrt.
brückFür..idie D.urchfahrung der Baustelle für die Straßen- 
bei « u U e r  die Hohensaaten-Friedrichsthaler-W asserstraße
der ~£uwedt ist g em äß  § 59 Ziff. 4 Abs. 2 und § '217 
straft serPolizeiverordnun& für die M ärkischen W asser- 
getiden V° m 15' M ärz 1,915 und vom 7- O kfober 1924 fol- 
^as<fSuange° rdnet w orden  (B ekanntm achung des staatlichen

1 An S E b ersw a ld e  vom 18. August 1,927):
® F ah rzeuge  haben 600 m vor de r  Baustelle a n ­

zuhalten und  dürfen die F ah r t  erst fortsetzen, nachdem  
er an dieser Stelle aufgeste llte  W arschauposten  die

2 . r .eiterfahrt angeo rdne t hat.
ie W arschauposten  sind durch  eine w eiße A rm binde 
enntlich gem acht. Ih re  Boote führen bei T ag e  eine rote 

d i ^ u ? ’ N acht ein rotes Licht. A ußerdem  sind
doG }XarsCb;iuposten  mit einem entsprechenden Ausweis 

W asserbauam tes E b ersw a ld e  versehen, sie gelten  als 
Ab irgane deS S trom aufsich tsbeam ten  im Sinne § 60
ki^v, ^ er W assers traßenpolize iverordnung  für die M ä r ­

schen W asse rs traßen  vom 15. M ärz 1915 und vom
3 S , tC)ber 1924.

VOn m ehr als 2 A nhängen sind vor der
zu ah rung  der Baustelle mindestens 600 m vor d ieser
600 n en ' Die Baustelle darf  von 600 m oberhalb  bis
nic}^m u^ terlialb derselben  nur von Schleppzügen mit 

n Weo me, als ^ A nhängen befahren w erden.
P^er k ?en Umbaues der Eisenbahndrehbrücke über die
• Sem . t Personenbahnhof ist der  mittlere D urch laß  v. 

geSr 
vom

Sentf" i r e r s o n e n bahnhof ist der  mittlere D urch laß  vom
P e r n  , blS 30' N o v em ber d. Js. für die Schiffahrt

31 : vo rdcn- (B ekanntm achung  des Polizeipräsidiums 
gV August.) 1

N e r, bei^M e*iSSta<:te w *r d .be i T a g e  durch einen roten Zy- 
eine rote - • lti durcdl d re i übere inander hängende  Laternen
ti SolanfZWl^ en zw e  ̂ w eißen) kenntlich gem acht,
t r^cke - , D urch laß  g espe rr t  ist, müssen die die
r?ng R eW ;lSlereo en F a h rz euge das rechts zur Fahrtrich- 

"Strom ^  i ltenj°pb  benutzen. Schleppzüge, die mit
aus dem o , ,ndj cbc d rü c k e  passieren müssen, dürfen 

LCug über r . ePPdam pfer und einem gesch lepp ten  F a h r ­
z e i t e n  p  ,lnow m aß g rö ß e ,  o der  zwei nebene inander ge- 

V Das p ' 1 . zeugen  bis F inow größe  bestehen.
°r^ cht iir,,1SS|ICren dc r  Brücke hat mit ganz besonderer  

h ingsam er F ah r t  zu erfolgen.

Ein Post, Telegraphie.
Se°nnS rUck,L F,ugPlän  ̂ des Luftpostverkehrs, Stand

^ i h ^ r i u m f  - r , . ’ uns seitens des Reichspost
p s!chtnahm(>/CU. U beg t auf dem  Büro de r  K am m er zur 
O in^^ter ,r . au s - "(Zu beziehen durch V erm itte lung der 
vL, .^ark .)  r g c n , E rs ta t tu n g  der H ers te llungskosten  von 
Pi,, lr>dunp-P„ ,(-r a , 'ü r  Stettin mit seinen vorzüglichen Flug-pj D,ndunjr . . a ü e  

Ü̂ P°stverkpi Ŝt ^ er scbnelle und verhältn ism äßig  billige 
Schluß V*?n besonderer  Bedeutung.

Pli^s’nd infoitr Zeiren ^*r d"e Luftpostbeförderung von Stettin
für ^eränderumrC am  1' S ep tem ber  eingetretenen  F lue- 
1' ^en p incr neu fes tgeleg t worden. L r r*---- — I _“
Hü G ab bis 8 S Ct t ,  Königsbe,rg  (P r ‘) m ü ssen 
W  ^ach T) 5 r , nach S tockholm  und O:

WänvSind
für ieranUerunp- 7 ‘“  cm g cu c ic u eu  n u g -

eri F lue n fes tgeleg t worden. L uftpostsendungen
ab bis 8 'V^V'i 5nig sberg  (Pr.) müssen vom genannten  

$ck. nach TW r , r’ nach S tockholm  und Oslo bis 9 35 Uhr, 
ati2e) vorlie*n ] 3,30 U h r  beim Postam t 1 (Grüne

t.i V Orf
fi J Uß in Stehfn *1 • ^ crträge über Fernsprech-Selbstan-

°nderi öffenM* “ n  alten M arienstifsgym nasium  statt.
!chen V orführungen  und V orträge  über den

dem nächst in Stettin zur E inführung  kom m enden  S e l b s t - 
a n s c h l u ß b e t r i e b  im F e rnsp rechverkeh r  haben  noch 

“nicht den Besuch, wie er für die B edeu tung  der  Sache und 
für die g la tte  Abwicklung des Fernsp rechverkehrs  nach  der 
U m stellung des Betriebes erw ünscht ist. D ie je tzt für den 
Besuch dieser V orführungen  geopferten  S tunden e r s p a r e n  
k ü n f t i g  v i e l  Z e i t  u n d  V e r d r u ß ,  wenn die B e ­
nutzer des F ernsprechers  sich vorher mit d e r  W irk u n g s ­
weise de r  A ppara te  und den durch sie gegebenen  hörbaren  
Signalen ( A m t s z e i c h e n ,  F r e i z e i c h e n ,  B e s e t z t ­
z e i c h e n )  vertrau t machen.

D er  Fernsprech te ilnehm er m uß wissen, wie, er die N u m- 
m e r n s c h e i b e  an seinem F e rn sp rech ap p ara t  zu handhaben  
hat; er m uß das A m t s z e i c h e n  kennen und beachten, 
ein im R hytm us des M orse - a (. —) in kurzen  A bständen 
w iederholtes  Sum m erzeichen, welches ihm, nachdem  er den 
F ernhö rer  abgehoben  hat, in hohem  Sum m erton  (. — d. h. 
,,h i e r A m t “ ) .d ie  erlang te  V erbindung mit dem Amt anzeigt 
und  ihn gleichzeitig zum W ählen  der  gew ünsch ten  A nsch luß- 
num m ern  ( D r e h e n  d e r  N u m m e r n s c h e i b e )  auffordert. 
E r  m uß ferner wissen und beachten, d aß  ein dauernder, tiefer 
Sum m erton  (Brumm en) das B e s e t z t z e i c h e n  -ist mit de r  
B e d e u tu n g : „ A n h ä n g e n ,  s p ä t e r  A n r u f  ( N u m m e r -  
w a h 1) w i e d e r h o l e n !  G ew ünsch ter  A nschluß zurzeit b e ­
setz t .“ E r  m uß w eiter wissen, d aß  ein hoher  Sum m erton  
von einer Sekunde D au er  — in A bständen  von 10 S ekunden  
gegeben  — das F r e i z e i c h e n  ist mit de r  B edeu tung : 
„ A n s c h l u ß  i s t  f r e i  u n d  w i r d  a n g e r u f e n . “ Von 
besonderem  In teresse  dürfte  auch die V orführung de r  W ä h ­
lere inrichtungen und A ppara te  sein, w elche auf dem  Amt 
die gew ünsch ten  V erb indungen  selbständig  herstellen und 
schließlich die G esprächszäh lung  ausführen. Alles dies wird 
in dem  V ortragsraum  auch an A pparatsystem en, wrelche die 
anrufenden  und angerufenen  Teilnehm erstellen  darstellen, g e ­
zeigt und erläutert.

D ie V orführungen  finden t ä g l i c h  — au ß er  S o n n ­
abendnachm ittag  — im hiesigen alten M ariens tif tsgym na­
sium am  M arienplatz  (Zutritt durch  H aup te ingang)  1 Tr., 
Z im m er Nr. 9, von 9—1 U hr vorm ittags und von 4—7 U h r  
nachm ittags  statt mit der  M aßgabe , d aß  praktische V o rfü h ­
rungen  über die H an d h ab u n g  der A ppara te  und  über die A n ­
w endung  der  hörbaren  Signale jederzeit, die V orträge  um
11 und 5 U hr gehalten  w erden. D er Besuch der  Vorfüh- 
führungen  ist k o s t e n l o s ,  rege  Beteiligung sehr erwünscht.

Flugverkehr.
Flugeisenbahnverkehr. Die berechtig ten  F o rd e ru n g en  von 

Industrie- und H andelsun te rnehm ungen , die an  P lätzen  a n ­
sässig sind, welche noch nicht dem  L uftverkehr angeschlossen 
sind und in irgendeiner F o rm  die A usnutzung des L u f tfrach t­
verkehrs auch für sich in A nspruch nehm en  wollen, haben  
dazu geführt, daß  zwischen der  deutschen  R eichsbahn  und 
der D eutschen  L uft-H ansa bezüglich  des G ü terverkehrs  A b ­
m a ch u n g en  ge tro ffen  w urden , die es ermöglichen, d aß  
F rach tsendungen  auf Luftfrachtbrief neuerd ings  sowohl von 
der  E isenbahn  auf die F lugzeuge  und auch u m g e k eh r t  von 
den F lugzeugen  auf die E isenbahn  verladen w erden  können. 
Die besondere  Annehm lichkeit dieses am  1. O k to b er  in 
K raft t re tenden  F le iverkehrs  (F lugeisenbahnverkehrs)  liegt 
in erster Linie darin, d aß  für den U eb e rg an g  von einem zum 
anderen  Beförderungsm itte l kein  neuer T ran sp o r tv e r trag  e r ­
forderlich ist und w eiterh in  die G ü te r  b e i . jeder  G epäck- 
abfertigungsstelle  der  D eutschen  R eichsbahn  sowie sämtlichen 
Dienststellen der  D eutschen  Luft-H ansa aufgegeben  w erden  
können. Die A bw icklung dieser neuart igen  Z usam m enarbeit 
zwischen E isenbahn  und F lugd ienst vollzieht sich genau so 
einfach wie d ie jenige des F rach tlu ftverkehrs  und de r  E x p re s s ­
beförderung. Zur B erechnung  ge langen  die F rach tta r ife  de r  
D eutschen  L uft-H ansa und die E x p re ssg u tg eb ü h re n  der 
Reichssbahn. Lediglich eine B ehand lungsgebühr  für die 
R eichsbahn  wird zugeschlagen, die 50 Pfennige für S e n ­
dungen  bis 5 kg, 1 M ark  bis 10 k g  und 1,50 M ark  über 
10 k g  beträg t.

Besonders dürfte  sich in der  P raxis  ein Z ubringerd ienst 
per B ahnexpress  zu den g roßen  in ternationalen L u ftv e rk eh rs ­
linien entwickeln und u m g ek eh r t  die A usnutzung dieser F lu g ­
linien mit ansch ließendem  B ahnexpress  in die Provinz.
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Die idealste A usnutzung des F leiverkehrs w ird in dem  
Augenblick möglich sein, w enn nach  dem  Muster der  Nacht- 
flugstrecke Berlin-M oskau ein dichtes N etz  von N achtluft- 
verkehrsverb indungen  eingerichtet sein wird.

D urch  den F le iverkehr w ürde dann z. B. eine V erb in­
dung ab Berlin 24,00 Uhr, an London und Paris 8 Uhr, von 
allen deutschen S tädten  ausgenutz t w erden  können, indem 
Ost- und  M itteldeutschland die W aren  per  B ahnexpress abends 
nach Berlin, N ord- und Süddeutschland  nach H annover und 
W estdeu tsch land  nach einem F lugpla tz  im westlichen In ­
dustriegebiet zum U eb erg an g  auf das F lugzeug  befördern  
w ürden, um  zu erreichen, daß  sie am  nächsten M orgen 
um 10 U h r  in den H än d en  der  E m p fän g er  sind.

A ber auch die heute  bereits bestehenden  F lu g v erb in ­
dungen  sind auf ähnliche W^eise auszunutzen, w oraus zu 
ersehen ist, d aß  die neue F le ibeförderungsart so fortschrit t­
lich und  vie lversprechend ist, daß  man wohl einen g roßen  
Erfo lg  erw arten  kann.

Ein Nachtrag zum Stettiner Luftkursbuch 1927, gültig 
ab 1. Sep tem ber  1927, ist soeben von der  D eutschen  Luft- 
H ansa, Bezirksleitung See, Stettin, herausgegeben  w orden  
und daselbst sowie beim Baltischen Verlag G. m. b. H., 
Stettin, erhältlich.

N ach dem  neuen  H erbstluftp lan , der  zunächst bis zum 
15. O ktober gilt, sind die A bflugzeiten neu gerege lt w orden : 
N ach K openhagen  -Oslo um 1020, nach S tockholm  1<0J,), 
nach S to lp—D anzig—K önigsberg  um 955 und nach Berlin 1435; 
die S trecken  nach S w inem ünde— Sellin—Stralsund und nach 
Breslau— Gleiwitz sind eingestellt w orden.

Innere Angelegenheiten.
Verleihung von €hrenurkunden  

durch die In d u s trie - und Handelskammer.
Z ur gefl. B each tung  für die an tragste llenden  F irm en!

Es  w ird  gebeten, bei A nträgen  von F irm en auf A us­
stellung einer E h ren u rk u n d e  (für A ngestellte und  Arbeiter, 
die bei ein- und derselben  F irm a des K am m erbezirks  m in ­
destens 25 J a h re  tätig gew esen  sind) fo lgende A nregungen  zu 
b e a c h te n :

Die A nträge auf V erleihung müssen von den  F irm en 
rechtzeitig, d. h. möglichst zwei bis drei W ochen vor d em  
fälligen T age , gestellt w erden. Die F irm en sind so anzugeben, 
wie sie in die U rk u n d e  e ingetragen  w erden  , sollen. N u r  
w e n n  a u s d r ü c k l i c h  g e w ü n s c h t ,  w ird  der  Stand 
des durch  die U rkunde  A uszuzeichnenden angegeben  (z. L. 
W erkführer ,  Buchhalter, Verwalter). Andernfalls steht vor 
dem  N am en nur das- A ttribut „ H e r r " .

Die K am m er hat auch dafür Sorge ge tragen , d aß  auf 
W unsch ein N o r m a l r a h m e n  f ü r  d i e  U r k u n d e  zui 
V erfügung steht. J e d e  V erleihung wird in de r  offiziellen 
Zeitschrift der  K am m er, im „ O s t s e e - H a n d e l “ ; b e ­
k a n n t g e g e b e n  w erden ; au ß erd em  wird von de r  K am m er 
eine besondere  L i s t e  ü b e r  d i e  z u r  A u s g a b e  k o m ­
m e n d e n  E h r e n u r k u n d e n  geführt w erden , die e in ­
gesehen w erden  kann.

Neu verliehene Ehrenurkunden.
Von der Industrie- und H an d e lsk am m er  zu Stettin sind 

E h ren u rk u n d en  für lang jäh rige  und treue D ienste  an fo l­
gende  H erren  verliehen w orden :

1. F ran z  Leusin (27 J a h re  bei der  G erm ania  von 1922 Vcr- 
sicherungs-A ktien-G esellschaft zu Stettin);

2. Paul Riedel (25 J a h re  bei der  F irm a S tettiner Spritw erke  
Aktiengesellschaft), Stettin;

3. Paul Z im m er (25 J a h re  bei der  F irm a J. & M. G uth-, 
mann), S tettin;

4. H e rm a n n  B aum ann (30 J a h re  bei der  Z uckerfab rik  
F r iedrichsthal G. m. b. H.), F riedrichsthal;

5. G ottw alt Lorenz (25 J a h re  bei der  Z uckerfab rik  F r ie d ­
richsthal G. m. b. FL), Friedrichsthal.
Neue Sachverständige. In der S itzung des G eschäftsfüh­

renden  A usschusses der  Industrie- und H an d e lsk am m er  am  
30. August 1927 ist H e rr

G e o r g  B o e t t c h e r ,  G eschäftsführer der  ,,1’ellus“ 
Continentale W and- und F ußboden-P la t ten -V ertr iebsge -  

, sellschaft m. b. H ., Stettin, 
als S achvers tänd iger  für W  a n d -  u n d F u ß  b p d e n p 1 a t - 
t e n , K a c h e l n  u n d  F l i e s e n  a l l e r  A r t  öffentlich a n ­
gestellt und beeidigt w orden.

In der Sitzung des G eschäftsführenden Ausschusses der 
Industrie- und H ande lskam m er am  13. S ep tem ber  1927 sin 
fo lgende H erren  als Sachverständige öffentlich angestellt ui 
beeidigt w orden :

1. A r t h u r  A l e x a n d e r ,  Inhaber  der  F irm a LI e r m a n n
Kropf, Stettin, für R u n d h o l z  u n d  g e s c h n i t t e n  
H ö l z e r ,  . -.1

2. W i l l y  B r u s s i g ,  M itinhaber der F irm a  Justus Biese ’ 
Stettin, für L a u b h ö l z e r ,  r u n d  o d e r  g e s a g t .

3. A d o l f  B u s o l d ,  Inhaber der F irm a Adolf Buso 
Stettin, für G r u b e n h ö l z e r ,

4. W i l l y  H a a s e ,  M itinhaber der  F irm a Justus
Stettin, für F o u r n i e r e  u n d  S p e r r p l a t t e n  s 
E d e l h ö l z e r ,  «

5. T h e  o d .  N i  e r h o f f ,  i. Fa. T h . N ierhoff G. m. b.* 
Stettin, für G r u b e n h ö l z e r .

de1-
Der Sachverständige Ludwig G lage, Wollin, der von'■ 

Industrie- und  H ande lskam m er zu Stettin als Sachver d
diger für Kartoffeln für Wollin und U m gegend  b e e i d i g  . ..
öffentlich .angestellt ist, hat sein Amt aus Gesundheitsi 
sichten n i e d e r g e l e g t .

Steuern. Jt
Ueber das Ueberhandnehmen des H a u s ie r g e w e r b e s  

Automobilen ist von H ande lskam m ern  in n euere r  L t \  ^  
schiedentlich K lage geführt w orden, insbesondere auci 
über daß  sich die G em einden vielfach in d e r a r t i g e n  byen 
in denen de r  Betrieb unter Zuhilfenahm e von Autonfür die 
geführt wird, über das V o r l i e g e n  der V o r a u s s e t z u n g e n  ^  
H eranz iehung  der  W anderlagers teuer  nicht im Klare ^  
D e r  D eutsche Industrie- und H ande ls tag  hat daher  ^ g e  
lassung genom m en, den H e r rn  F inanzm inister auf nung
aufm erksam  zu m achen und haben  ihn um  eine Klar f]lin 
der Verhältnisse gebeten . D er H err  Minister hat aa  deia
gleichzeitig auch für den H errn  Minister des l n n . , rUngS' 
nachstehend aufgeführten  E r laß  an sämtliche Ke&
Präsidenten gerich te t: iisse11’

„W iederho lt  haben  wir die Beobachtung m a c h c n  * 
daß  H ausiersteuerpflichtige, bei denen  auch  die \  ora“ Je* 
gen  des § 1 des Gesetzes be treffend  die B e s t e u e r t  & 
W anderlägerbe tr iebes  vom 27 .2. 1880 (G. S. S. r^g) 1111
F assung  de r  V erordnung  vom 24. 11. 23 (G. S. >~>- vareW
des G esetzes vom 14. 4. 25 (G. S. S. 49) igege e sin ’
nicht zur W faiderlagers teuer herangezogen  woro g jef 
obwohl es den G em eindebehörden , denen  die 1' es.ts fiihrungfj 
Wanderlagerfeteuer obliegt, durch Ziffer 12 d e r  / us ^ ^
bestim m ungen  zum W anderlagers teuergese tz  vom •• n
ausdrücklich  zur Pflicht gem acht w orden  ist, für u 
hebung  in jedem  dazu  gee ignetem  Falle Sorge ftwragen 
und daß  auch Zweifel d a rü b er  bestehen, ob ein v ‘ erjager 
als feste V erkaufsstä tte  im Sinne des § 1 des Wa 
s teuergese tzes  angesehen  w erden  kann. ^

W ir ersuchen daher, die G em eindebehörden g ^iff0’ 
darauf hinzuweisen, daß unter „ W a g e n “ im Sinne ^rtei
2 d e r  W anderlagersteuerausführungsbestim m ungen ^  ui1
von W agen , mithin auch K raftw agen  zu v e r s t e y orschriftC.r 
den  G em einden ferner die genaue  Beachtung der  ut z
de r  Ziffer 12 de r  A usführungsbestim m ungen
Pflicht zu m achen .“ ^

Ueber vereinfachte Einreichung der ^
Steuerabzug vom Arbeitslohn für das Kaleno
gingen  der K am m er seitens des Reichsminisfers t 
m ehrere M erkblä tte r  zu, die die neuesten Be
enthalten. Ẑ f

W egen der steuerlichen Behandlung der ^ e^ nd dur5  
Hindenburgspende sind Zweifel entstanden. !.)ics^ rs der ,
ein en tsprechendes Schreiben des Reichsminis v
nanzen an die G eschäftsstelle der  H indenburg  r  ■gen*;0 ur
19. Juli behoben w orden , das die M aterie im ej^atlimer , .̂je 
m enden Sinne regelt und auf dem  Büro d er i^geH   ̂ jp-
E insich tnahm e ausliegt. — D anach  sind A u f^ c  ^  gefllair
die H indenburgspende)  eines G ew erbebetr ie  cS0.sjcosteI1 ĵ ei 
niitzigen und w ohltä tigen  Z w ecken  als W e r b u n ^  H öhe 
zugsfähig, wenn die A ufw endungen nach  Alt t ^ *
G eschäften gleicher Art als üblich a n z u s e h e n  s ^ gte r- 
sich ihnen die Gesellschaft mit Rücksicht au ^ und -g- 
im E rw erbs leben  bei A bw ägung  ihrer Aurg*i  ̂
essen nicht entziehen kann (wie es bei e 
spende wohl unstreitig  de r  F a l l  ist).
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Messen und Ausstellungen.
.. Fahrpreisermäßigung auf der deutschen Reichsbahn für 
i ’e Besucher ausländischer M essen. W ie uns d e r  Deutsche 
ndustrie- und H ande lskam m ertag  mitteilt, hat die H a u p t ­

verwaltung der D eutschen  Reichsbahn-Gesellschaft n e u e r ­
e s  die G ew ährung  der  25o/oigen F ah rp re ise rm äß ig u n g  

aUch an A usländer und die A nw endung de r  Fahrp re iserm äß i-  
.̂Ung auch im D urchgangsverkeh r  zugelassen. D eshalb  ist 

Sle auch von ihrer Absicht, die V ergünstigung nur gegen  Yor- 
einer Bescheinigung der  zuständigen deutschen  I lande ls .  

mmer zu gew ähren , abgekom m en . Die erm äß ig ten  Fahr- 
rten w erden  in Zukunft gegen  V erzeigung eines Ausweises 

, er ausländischen M esseleitung verabfolgt. — N äheres, ins­
besondere die neuen Tarifbestim m ungen, auf dem  Büro der

w - Für die diesjährige Prager Herbstm esse vom 18—25. Sept. 
^ Crden, wie uns das Konsulat der  Tschecho-Slow akischcn  
 ̂ '-publik in Stettin, O berw iek  5, mitteilt, im Büro des ge-

je .Konsulats K äuferlegitim ationen zum Preise von 2 M. 
^ L e g i t im a t io n  einschl. S teuer in die hiesigen In teressenten

r Prager Messe ausgegeben.

Verschiedenes.
P*e Stellung der Handelsvertreter in der Wirtschaft.

gab Z en tra lverband  D eutscher H andelsvertre ter-V ereine
der UnS durch den D eutschen  I.- u. I I . -T a g  Kenntnis von.

nachfolgenden E ntsch ließung  seines V erw altungsra tes:
setzi ”, ie deutschen  H ande lsvertre te r  sehen in der ihnen ge- 
leut> i gew ährle is te ten  Geltung als se lbständige Vollkauf * 
tret? ? w ertvollsten Besitz ihres Berufes. Die H andelsver-  
seiti('r können nur als selbständige V ollkaufleute ihren viel* 
gewM?11 w irtschaftlichen A ufgaben  gerech t w erden. Sie sind 
’Angi-fr '̂lre Stellung als selbständige Vollkaufleute allen 
sich T rn  g egenübe r  zu verteidigen. Insbesondere  w erden  sie 
tenb i . " 'N ie d e ru n g e n  dlrer  B erufsbeziehungen in Angestell- 
iu an an&e nachdrücklich  w idersetzen  und ihren S tandpunk t 
keit en ^ e ru fsf rag en  wie ihre Stellung in der  Oeffentlich- 
Und so wählen, daß  der  Selbständ igkeitsgedanken  rein

Rlar erhalten bleibt.
Mjtt-J)(-‘r V erw altungsrat beauftrag t das Präsidium , mit allen 
Hando n K a m pf gegen  die schiefen A uffassungen über den 
der n e r tre terberuf aufzunehm en, dahin zu wirken, daß  
st;indi Cru ŝname „H an d e lsv e r t re te r“ ausschließlich dem  selb- 
bleibt gCn " H a n d e lsag en ten “ des § 84 H G  13. Vorbehalten 
Stellen l]nd die A ufklärungen allen in B etrach t kom m enden  

c‘cr R egierungen und der W irtschaft zuzuleiten .“
duß r..CI Z en tra lverband  b eg ründe t diese E n tsch ließung  damit, 
Sch%j G ew erbezw eig  der  H ande lsver tre te r  oft g ro ß e
stehen r durch  irreführende Berufsbezeichnungen ent-

einer e^er das neu zusam m engetretene Gründungskomitee
^asänen eu*S(̂ -polnischen Handelskammer** Berlin W 25 
tr'l'Jlic]lcS ’ ^  können auf dem Büro der Kammer ver-

Auskünfte eingezogen werden.
2'l),vl^'n̂ ührung der Dinformate und Zeitschriftennormung.
p u ts c h  Crr ^eiebsw irtschaftsm in is te r  ist erneut an  den  

führu<n Industrie- und H an d e lsk am m ertag  w egen  der 
SchriftCnng d Gr sog. D inform ate  und der  F rag e  der  Zeit- 
ailsführt ^ 0rrnun g  herange tre ten , wobei er e tw a folgendes

' i n ' m a r  ̂ ^ e  bitten, der  D urch füh rung  der  N orm ung  
** sch(1Tll. r erh eigenen A ufgabenbereich  A ufm erksam keit 
!>fen <r en> w ie auch die B ehörden  und g ro ß en  W erke  

jerzu San?tcn Betrieb auf D inform at um gestellt haben. 
v ’e Kon-0 l0ft cbe V ereinheitlichung aller G eschäftspapiere/ 
c?rschrift |JSP °ndenzpapier; V ordrucke, D rucksachen , Dienst- 

s®ttbüch’c ^ a r ten > K arteib lätter,  V eröffentlichungen und

die y U e*SG noch besonders  auf fo lgende Vorteile hin, 
r,tl§t: e r"  endung von geno rm ten  P ap ie rfo rm aten  mit sich

• Ĵ' nsch ränkung  der  b isherigen Form atvielfä ltigkeit.  
5̂ Ucken '^Serer Papierverbrauch, da besonders  bei Vor-

s§enUf.,t n kurzen  Schreiben die Pap ierflächen  besser  
«uzt werden.

B J K •'
dt?̂ 0ri aus"' !  ̂ er Ûstc durch Verschnitt bei Teilung von 

Ginfi(']^?n° rnitcn Formaten, weil jedes Normformat 
n muß 1CS Hälften des vorhergehenden Formats ent-

d) U ebereinstim m ung säm tlicher behördlicher und p r i­
vater Gescliäftspapiere in Akten, K arte ien  usw. und  dadu rch  
g rößere  O rdnung  und U ebersichtlichkeit.

e) N ach allgem einer E inführung  der D inform ate  w ird  
sich die Beschaffung hiervon abw eichender  F o rm ate  w e ­
sentlich teuerer  stellen.

W as die N orm ung  der Zeitschriften usw. betrifft, so sind 
auch hier dauernd  F ortschrit te  zu verzeichnen, A ußer  e twa 
100 Fachzeitschriften  erscheinen sämtliche Gesetz- A m ts­
und V erordnungsb lä tte r  der  R eichsbehörden  im F o rm at A 4 
ebens-o die D rucksachen  des Reichstags, die am tlichen O r ­
gane  der  Reichspost und der  Reichsbahngesellschaft. In den 
Ländern  ist die U m stellung der  am tlichen O rgane und P a r ­
lam entsdrucksachen  zu einem g roßen  Teil schon vollzogen.

Bei der U m stellung der  Zeitschriften auf das D in fo r­
mat tre ten  erhebliche Vorteile in Erscheinung.

Die vielen verschiedenen R ohbögen  für Zeitschriften 
verschwinden, es bleibt nu r  ein Rohbogen, de r  infolge der 
M assenherstellung  billig wird und vom L ag e r  jederzeit g re if ­
bar  ist, sodaß  die V erleger nicht gezw ungen  sind, auf lange 
Zeit Geld in R ohpap ie r  festzulegen. D ie g le ichm äßige B la tt­
g rö ß e  erleichtert die A ufbew ahrung  und k ar te im äß ige  B e a r ­
beitung von Artikeln und ganzen  H eften. Bei de r  U n te r ­
b ringung  der gebundenen  J a h rg ä n g e  in Schränken  und S tä n ­
dern  kann  der  zur V erfügung  s tehende R aum  voll ausgenutz t 
w erden.

D urch  die W ahl eines einheitlichen Satzspiegels ist 
die D ruckstockbre ite  festgelegt. Man kann  nunm ehr B ild ­
s tärke  wie auch ganze  D ruckse iten  und A rtikel leicht von 
einer Zeitschrift in die andere  übernehm en. S onderd rucke  
können leicht angefe rt ig t  und, da  sie alle gleiche A bm essun ­
gen  haben, zw eckm äßig  zusam m engeste llt  w erden . Von einem  
Klischee für einen auf D inform at e ingerich te ten  Satzspiegel 
können Galvanos zum halben Preise hergeste llt  und  anderen  
Zeitschriften, die ebenfalls in D inform at erscheinen, für die 
Insera te  zur V erfügung  gestellt w erden. Ich w äre  dankbar,  
wenn Sie auf die H ande lskam m ern  dahin  einw irken  w ürden, 
daß  die von diesen herausgegebenen  Mitteilungen, Berichte, 
Zeitschriften sowie auch die Jah resb e r ich te  usw. nunm ehr 
baldm öglichst auf das D inform at um gestellt w erden. In 
erster Linie käm e A 4,1 bei 'k le ineren  Veröffentlichungen A i5 
in F ra g e .“

• W ir können uns den vors tehenden  A ngaben  . nu r a n ­
schließen und bitten die uns angeschlossenen  F irm en  des 
Stettiner K am m erbezirks ,  der  V erw endung  der D inform ate  
im G eschäftsverkehr ihre erneute A ufm erksam keit  zu 
widmen.

Bücher und Zeitschriften.
Die nachs tehend  aufgeführten  W erk e  und Schriften 

gingen  uns zu und liegen auf dem  Büro de r  K am m er zur 
E insich tnahm e aus’:

Praktische Charakterkunde für das Erwerbsleben. H and- 
schrifts-, Schädel-, Gesichts-, H and-,  B ew egungs-M erkm ale  
als Hilfsmittel im G eschäftsverkehr. Von Dr. M. v. K reusch. 
V erlag  für W irtschaft und V erkehr  (Pfizerstr. 7) S tu t t ­
g ar t  1927.

G erade  in jüngste r  Zeit haben  fast alle Kreise d e r  W ir t ­
schaft k la r erkannt, wie ungem ein wichtig  im B erufsleben  
eine möglichst gu te  Kenntnis de r  M enschen ist. K önnte man 
nun diese praktische M enschenkenntn is  in leicht faß licher 
und schnell an w en d b are r  W eise g e rad e  d em  B eru fs tä t igen  
zugänglich machen, so w äre  dam it ein g ro ß e r  G ew inn für 
viele K reise geschaffen. G ew iß gibt es eine ganze  R ehe  sehr 
gu te r  W erke  aus den G ebieten theore tischer und  p rak tischer  
C harak te rkunde , jedoch enthalten  vielen von ihnen für den 
P rak tiker ,  der  nicht über allzuviel Zeit verfüg t eine M enge 
unnötigen Baiastes. W as ab e r  geb rauch t wird, ist eine g e ­
d räng te  Z usam m enfassung  aus allen Zw eigen, der  erforschten 
und leh rba ren  M enschenkenntniss  und C harak te rkunde ,  die 
.den Leser ohne allzuviel Z eitaufw and  zur prak tischen  N u tz ­
anw endung  führt. O bige Zusam m enste llung , die alle diese 
w ichtigen Punk te  berücksich tig t,  verdient d ahe r  g e rad e  auch 
in den  E rw erb sk re isen  unseres K am m erbez irks  besondere  
Beachtung.

H?ndbuch der deutschen Auslandshandelskammern. Das
auf der T ag u n g  der  deutschen  A uslandshandelskam m ern  
herausgegebene  H an d b u ch  d e r  deutschen A uslandshandels­
k am m ern  ist inzwischen vom V erlag R eim ar H ob b in g  z u ­
sam m en mit dem  Protokoll d e r ’ T ag u n g  verlegt w orden . D er 
erste Teil des H andbuches  mit den Länderberich ten  ist zum 
Preise von M. 6,40 und de r  zw eite Teil mit dem  Bericht ü ber  
die T ag u n g  zum Preise von M. 3,60 zu beziehen.
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Das H andbuch  kann w egen de r  ausführlichen Berichte 
über die W irtschafts lage in den verschiedenen L ändern  sowie 
auch wiegen der  im Protokoll enthaltenen g rund legenden  V e r ­
handlungen über die 'Z u k u n f t  unserer H andelsbez iehungen  
zum Auslande und unsere  V erb indung  mit dem  D eutschtum  
im Auslande allen an diesen F ra g e n  beteiligten W irtschaf ts ­
kreisen  w ärm stens em pfohlen w erden.

Binnenschiffahrtsspedition. Die O rganisation und B e ­
triebstechnik im S peditionsgroßbetr ieb  der  Rheinschiffahrt 
von Dr. Klaus Graß, D iplom -Kaufm ann. B e t r i e b s -  u n d  
f i n a n z w i r t s c h a f t l i c h e  F o r s c h u n g e n .  H erausge- 
geben  von P rofessor Dr. F. Schmidt. II. Serie, H eft  27. Preis 
karton iert 6,(30 M. — 182 Seiten. — 1927. — Industrieverlag  
Spaeth  & Linde, Berlin W  10, W ien I.

D er besondere  W ert des W erkes  liegt darin, daß  in ihm 
aus dem  um fangreichen  Gebiet der O rganisation und B e ­
triebstechnik die O rganisation  des Speditionsgew erbes  und 
speziell die d e r  Binnenschiffahrtsspedition, die bis heute li te ­
rarisch wohl noch w enig  behandelt w orden  ist, h e ra u sg e ­
griffen wird, trotz dieser Spezialisierung ab e r  die O rg an i­
sationsfragen, die für das S ped it ionsgew erbe  insgesam t von 
Bedeutung  sind, unter allgemeinen G esichtspunkten h e rau s ­
gearbe ite t  w erden. W enn die Spezialisierung soweit geht, 
daß  bei der  B etrach tung  der  B innenschiffahrtsspedition nur 
die Schiffahrtsverhältnisse des Rheins ins Auge gefaß t w erden, 
so kann dies den wissenschaftlichen wie p rak tischen  W ert 
des Buches keinesw egs mindern, da  die V erhältn isse der  Bin- 
neschiffahrtsspedition auf dem  R heinstrom  einzig deshalb  
als R ahm en  gew ählt w orden  sind, weil g e rad e  hier sowohl 
bezüglich de r  M annigfaltigkeit wie auch des U m fanges  alle 
Gebiete d e r  Binnenschiffahrtsspedition in ihrer organischen  
Z usam m engehörigkeit besonders  gut e rfaß t w erden  können.

— D er V erfasser hat wohl in geschickter W eise die G liede­
rung  der  A bhandlung  dera r t  gestalte t, daß  zunächst der  
ganze organisatorische Aufbau eines B innensch iffahrts-Spe­
d itionsunternehm ens gezeichnet w ird  und dann die E in ze l­
glieder dieses Gebildes auf ihre Eigenschaften- und F u n k tio ­
nen hin geprü ft  w erden, w obei die Praxis sehr zum  W orte  
kom m t. U eb er  diese innere O rganisation hinaus greift n u n ­
m ehr der  Schlußabschnitt , der  die Verbindungslinien zwischen 
den einzelnen Speditionsbetrieben  sowie den durch  Z u sam ­
m enschluß de r  E inzelun ternehm en gebildeten  Vereinen und 
V erbänden  zeigt. D ieser im Schlußabschnitt unterstrichenen 
IvonzentrationsbewTegung im Speditionsgewrerbe, die sich bei 
der  B innenschiffahrtsspedition unter anderem  in der F orm  
de r  V erbindung von Sped itionsun ternehm en und Sch iffahrts ­
un te rnehm en zeigt, ist in der  A bhandlung  bezüglich ihrer 
A usw irkung auf die G estaltung der  Innenorganisation  b eso n ­
dere  B each tung  geschenkt w orden.

Zur Reform der Anleihe-Ablösung von Prof. Dr. M ax 
Apt, vorm. I. Syndikus der  Aeltesten de r  K aufm annschaft 
und  K ura to r  der  H andelshochschule . Preis 2,00 M. (Berlin, 
Carl H eym anns Verlag).

Die eben erschienene B roschüre behandelt in a u s g e ­
zeichneter W eise die gesam te  Anleihefrage. Sie weist, g e ­
stützt auf authentisches Material, auf die zahlreichen Aeuße- 
rungen  von A bgeordneten  und am tlichen Stellen über die B e ­
handlung  von Reichsanleihen hin, welche A eußerungen  in 
k rassem  W iderspruch  zur R egelung  im A ufw ertungsgese tz  
stehen. F e rn e r  wird die Rechtslage, wie sie durch das A b ­
lösungsgesetz  geschaffen w'urde, näher  beleuchtet, und es 
w ird  die F rag e  aufgew orfen, ob  nicht insbesondere einzelne 
Bestim m ungen der  zu diesem Gesetz erlassenen A usfüh rungs­
verordnungen  im W iderspruch  zur V erfassung stehen. Vor 
allem w ird  ab e r  die finanzpolitische Lage des Reiches einer 
e ingehenden  U ntersuchung unterzogen , mit dem  E rgebnis ,  
daß  eine Besserstellung des Alt- und N eubesitzes ohne 
Schw ierigkeit möglich ist. Besonders die M ißstim m ung, die 
durch  di eeiner E n te ignung  g le ichkom m ende B ehandlung 
des N eubesitzes im In- und  Ausland hervorgeru fen  w urde, 
und die sich daraus  e rgebenden  Schw ierigkeiten  bei der A uf­
legung von neuen Anleihen, wird eingehend besprochen.

The Exporters Directory of Yokohama. Die Liste der 
Y okoham aer Export-V erein igung , Y okoham a 19215 ging uns 
zu, ebenso eine B roschüre:

Zollrechnungen im Verkehr mit dem Britischen Reiche.
D ritte  völlig um gearbe ite te  Auflage zum Preise von Rm. 1,50, 
h e rausgegeben  von de r  V erkehrsab te ilung  der  Industrie- und 
H an d e lsk am m er  zu Berlin, K losterstr. 41.

Handelsgebräuche für den Vieh- und Geflügelhandel aal 
dem Zucht- und Nutzviehmarkt M agerviehhof Friedrichsfelde*
Berlin 1927. H erausgegeben  von der Industrie- und H a n d e l s ­
kam m er zu Berlin.

Handelsgebräuche für den Handel mit frischem Fleisch» 
zubereiteten Fleischwaren und Speck sow ie mit Därmen» 
Lebern, Zungen, Blasen und Kälbermagen. Berlin 1927. ln 
dustrie- und H ande lskam m er zu Berlin.

Reichsgesetzblatt. Seitens des GesetzsammlungsamteS 
(Berlin N. W. 40, Scharnhors ts traße  4) ging der  R e d a k t i o n  
ein E x em p la r  des R eichsgesetzblattes  Nr. 37 vom  
1927 mit dem  genauen  W ortlau t des deutsch-französische 
H andelsabkom m ens ein. D as G esetzsam m lungsam t ist e 
kaufm ännisch  eingerich teter W irtschaftsbetrieb  nach 8 
der R eichshaushaltsordnung und besorg t die V e r l a g s v e r t r i e  

geschälte  für das Reichsgesetzblatt, die Preußische ^ es^aS 
Sammlung, das Am tsblatt der Reichsfinanzverwaltung, 
Reichszollblatt und das Reichssteuerblatt.

Angebote und Nachfragen.
4131. B a r c e l o n a  sucht G eschäftsverb indung mit Imp01 

teuren von Luzernesam en.
4150. D o r t m u n d  sucht V ertre te r  für den Absatz eine 

G asm elders. J
0 .11 .  S t e t t i n  sucht G eschäftsverb indung nriit A b n e h W e r  

von g rößeren  M engen Kohl, M ohrrüben  usw.
3918 S t e t t i n  sucht V ertre te r  für Edelstahl. . j}j
3949 L ü b e c k  sucht V ertre te r  für den V ertrieb von D1

tungsm aterialien, technischen G um m iw aren  us"-
4201 B u r g s t ä d t  Sa .  sucht V ertre te r  für den Vertr

von Stoffhandschuhen. ' . [o. Lietc-
4225 C a s a b l a n c a  sucht G eschäftsverb indung mit ^ e1-.

ran ten  nachstehend  benannter Artikel z w e c k s  

nahm e ihrer V ertre tung : Speiseöle, Margarine, t aCke, 
geist, Lebensm ittel aller Art, Farben , Zinkweiß, 
Trockenöl, Färbestoffe , M öbelzubehör. jt

4242 U s t i  n a d  O r l i c i  sucht G e s c h ä f t s v e r b i n d u n g

Tierhaarsp innere ien . ^ureI1
4213 G a l a t z  sucht G eschäftsverbindung mit ^mP°^gpfel,

ge trockne te r  F rüch te  wie Pflaumen, Kirschen,
Birnen, W ein trauben  und von Nüssen. eJi

4247 P a r i s  (1 7 e) wünscht V ertre tungen  deutscher
frü Frankre ich  und Belgien zu übernehmen. ^ r

4312 M e m e l  sucht G eschäftsverb indung mit A gente
Leinsaat und  Kleesaaten. j ît

4412

4385 S c h n e i d e m ü h l  sucht G e s c h ä f t s v e r b i n d u n g  - el l  

Fischräuchereien, die als A bnehm er von &
Posten E rlensägespäne  in F ra g e  k o m m e n .  

4331 W i e n  I. H ande lsver tre te rverband  bietet seine
Die'nstj

uiiclVV 1C11 ±. l lc l im cn  v ci u CiCi v Ul uauu "Irpfl •
an (N achw eisung von V ertre tern  für Fabri i^i, 
E xportf irm en  in Wien, Oesterreich, Tschechow 
Polen, U ngarn , Jugoslaw ien . Rum änien  u n d  i m  ^  un J

W i e n  w ünscht V ertre tungen  der  C h em ik ah e^
Lebensm ittelindustrie zu übernehm en, ist 
nehm er von D rogen , G ew ürzen  und Koioi <■

4414 C a m a r o  sucht G eschäftsverb indung nllt £ssel1 
teuren von Zitronenschalen, Rohzitronensa , 
zen und Oel. u - f t s ^

4444 S t u t t g a r t - H e d e l f i n g e n  sucht ^ e^ eCks ^ e*
bindung mit Sprechm aschinenhandlungen rat.
gebung  einer V ertre tung  für einen S p r e c h a f  v ^\e 

4417 A r a d  sucht G eschäftsverb indung mit

.  . , -®------— — -—-->—y --- — — - - --------- —, , Ap>t\1 I ̂
H anf, ferner mit Firmen, die sich mit a e

E x p o r t  von W alnüssen befassen. jrjrrneI1
4448 P a r i s  8 e  w ünscht V ertre tungen  d e u t s c h e r

sich mit Ex- und Im port von landwirtsch ^ \c Y e’ 
A nbausaaten, nam entlich Rotklee, L u z e r n  , ufl

übernehm en. von Gß'
4534 sucht G eschäftsverb indung mit E x p o r t e u r e n  

treide, Kleie, O elkuchenm ehl und Oelkuc ie
' i]nrT W  

inDie A dressen der  anfragenden  F irm en s i n d  j j ;
der  Industrie- und H an d e lsk am m er zu Stettin, ai
legitim ierte V ertre te r  e ingetragener F irm en w e r_ 
der Zeit von 8—1 U hr vorm ittags und 3—6 Ge"
(außer Sonnabend  nachm ittag) zu erfahren  (° 
für die Bonität der  einzelnen Firmen).
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Relchsnadiriditenstelle Sur Anfientiandei in §feMin Beiirh Ammern. f.ran»mark

P o l

Bei de r  Reichsnachrichtenstelle für A ußenhandel in 
Rettin sind u. a. die nachfolgend aufgeführten  amtlichen 
Nachrichten eingegangen. Diese können von interessierten 
^irrnen in der Geschäftsstelle der Reichsnachrichtenstelle, 
^tettin, Börse II, eingesehen oder gegen  E rs ta t tu n g  de r  U n ­

osten abschriftlich bezogen  werden.
r i t i s tc h - I n d i e n : A bsatzm öglichkeiten  für alte Z e i­

tungen.
e n :  A bsatzm öglichkeiten  für E inrichtungen und Appa-, 
rate zur H o lzvera rbe itung  sowie N iederdruckdam pf- 
kessel.
Adressenmaterial. D er Reichsnachrichtenstelle liegen fo l­

gende Anschriften vor: Spezialfirm en und G rossisten für
e<-erwaren in Litauen. — Spezialfirm en für L ederw ären  in 
u garien. — W arenhäuser, sowie V ertreterfirm en für Leder- 

s ai .̂en in U ngarn . — Leder- und F e in lederw aren -F ab rikan ten  
wie K aufhäuser und B azare  in Frankreich.

' ° n  Leder\
'varen.

m rankreicli. -— Im porteure  
w aren in N orw egen. — G roßhand lungen  für Leder- 

Vr> - sowie W arenhäuse r  in S chw eden  .— Anschriften 
Fachzeitschriften 

nd H üttenkunde

r a -
Bra-

fiir Bau- und Ingenieurw esen , B ergbau
q. ------  in Australien. — W arenhäuser, E ngros-

H i1 °irtiCU-re Unc  ̂ L ederhänd ler  in den V ereinigten Staaten. — 
In'in rm en  in der  R epublik  Guatem ala. -  V ertre ter  und 
lh i rU teUre ^Ür S chuhw aren  in U ruguay. A nschriften von- 
stat t  ' lan , ungen, E inrahm ungsgeschäften , Möbel- und A us­
pier Un§Si' rm en’ R ekla.rneinstituten, Postkartenverlegern , 
sj|je V̂‘iren£ eschäften  und wissenschaftlichen Instituten in

Warnung vor ausländischen Firmen. E s  w i r d  d a r -
n a r £ U i e r k s a m  S c 111 a c h t , d a ß  b e i  d e r  R e i c h s -  

_1 1 c h t e n s t e 11 e l a u f e n d  W a r n u n g e n  v o r  
a n d i s c h . e n  F i r m e n  e i n g e h e n ,  m i t  d e n e n  

e m . F i r m e n  u n g ü n s t i g e  E r f a h r u n g e n
g e n l Lcht  h a b e n .  D i e  e i n g e g a n g e n e n  W a r n u n .  
in c ■V e r e n v o n  d e r  R e i c h s n a c h r i c h t e n s t e l l e  
v 0n Vn c r  b e s o n d e r e n  K a r t e i  g e s a m m e l t ,  d i e  
e i n t r , n t ? l e s s e n t e n  111 v o r k o m m e n d e n  F ä l l e n  

»5 s e h e n  w e r d e n  k a n n .

au f 
na 
a u s
p u t s c h e

M i m  .. e n a 11 n '
r ic h to n ^ n  - *ür den Handel mit Ungarn. D er Reichsnach-
2ü; j  ; 0 e g ing ein M erkb la tt  für den H ande l mit U ngarn  
beW ' V° n In teressenten  auf dem  Büro de r  Stelle eingesehen 
W 3g e°iIn. p u t s c h e n  W irtschaftsd ienst G. m. b. H., Berlin

Mp u ? eber.?er U fer 21, bezogen  w erden  kann.
rkblatt für den deutschen Außenhandel. D er Reichs-

f c j ^ h t e n s t d l e
de Sulat
^  el r1° J1 Cn Außenhandel 
SehenCS- ’V° n In te re ssenten

für 
Manila

Berlin °d e r  vom 
W. 35,

A ußenhandel ist ein vom D eutschen 
zusam m engeste lltes  M erkb la t t für den 

mit den Philippinen zugegangen, 
auf dem  Büro d e r  Stelle einge-

D eutschen  W irtschaftsd ienst G. m. b. H., 
Schöneberger. U fer 21, bezogen w erden kann.

b

' Vori ^ a V.l H aupt,
f ü r  d e n  d e u t s c h e n  A u ß e n h a n d e l  m i t  
w e i z “ herausgegeben  von A. Lutzeyer, Konsu- 

beim D eutschen  G eneralkonsula t in Mailand, 
ls t- D as W erk  kann  zum V orzugspre is  von 

V erm ittlung der  Reichsnachrichtenstelle  be-

'e Rei i G ^en deutschen Außenhandel mit der Schweiz.
£ vonC r '° h tenstelle ^ e is t  darau f hin, daß  im Ver-

:W i n (i aV. H aup t,  Leipzig, H ospitalstr .  10 das W erk :fi "“ Ke
L Cr S c h
SS?retär 
1 ^ 1  n

auf

t>

gen6>80 durch
werden. 

de>n Büro
Lin P rospek t 

A ß Ĉr Stelle aus.
,Cr H hanf el und Schiffahrt

Û er a i,n lsIJa 'fichtenstelle  liegt

liegt interessierten Firm en

in Niederländisch-Indien.
ausführlicher Berichtr Auft* i ‘“ ,l-mLnsrenc liegt ein ausführlicher Bericht 

Jahre ur*d Schiffahrt in N iederländ isch-Ind ien
' telle “,J vor, der  von Interessenten  auf dem  Büro de r

eingesehen w erden  kann.

h icW eS SVerklehr Spanien. Die V orstellungen der
h- iedenen ■ Ĉer sPan ischen R eg ierung  gegen  die ver-, ^ n g  .  . .
rî rUnp V spanischen M aßnahm en, w elche eine Diskrimi- 

.. deutscher W aren
Schied0 Erfol& 

f d e r t > e n ,  wesentlichen 
» gt ,, • M it
»L^°fden

herbeigeführt hatten, haben  n u n ­
gehab t,  daß  die spanische R eg ie rung  in 

^unkten ihren S tandpunk t ge- 
V erordnung  vom 3. A ugust d. Js. ist ver-

^ lStbegüni i rdaß  D eutschland  für alle W aren  de r  deutschen
Was%UnE gUI?gsllste C vori nun  ab die volle M eistbe-

bei nlK » n . D em nach  w ürden  auf deutsche
einu n Hanr]«!'11 oslti°nen  der  Liste C des D eutsch-Spa- 
(d ,arten o d er  Cu tra? es die drit ten  L ändern  gegen ü b e r  ver- 
%  auch üh< V ertragssä tze  in vollem U m fange

äUs) anwenruTo ■ K ähm en einer E rm äß ig u n g  von 20O/o 
r sein. A nderseits  finden auf alle anderen

deutschen  W aren, die nicht in der  Liste C enthalten  sind, 
die Sätze der  zweiten K olonne einschl. der  Koeffizienten A n ­
w endung.

Dies bedeu te t den Fortfall der  bisher in Spanien b e s te ­
henden D iskrim inierungen deu tscher Erzeugnisse . E s  bleibt 
jedoch abzuw arten , welche A uslegung und A nw endung  die 
spanischen Zollbehörden der  neuen  V ero rdnung  geben  w erden. 
Mitteilungen h ierüber seitens beteiligter Firm en nim m t die 
Stelle zw ecks W eiterle itung  an die zuständigen  Zentralste llen  
entgegen. Die Stelle teilt ferner  mit, daß  ihr eine von der 
deutschen H an d e lsk am m er  in Barcelona zusam m engeste llte  
Liste der  auf deutsche W aren  der Anlage C des D eu tsch - 
Spanischen H ande lsvertrages  von nun ab anw endbaren  Z o ll­
sätze vorliegt, die auf W unsch In teressenten zur V erfügung 
gestellt wird.

Zur Markierung der Einfuhrwaren im Verkehr mit 
tn g lan d . W ie unser Londoner K orresponden t mitteilt, ist 
d e r  1 eil I de r  „M erchandise  M arks A ct“ von 1926 n u n ­
m ehr in K raft getre ten . H iernach  können  im portie rte  W aren, 
che den N am en o d e r  die H an d e lsm a rk e  eines britischen 
F abrikan ten  o der  H änd le rs  tragen, nu r dann  verkauft w e r ­
den, w enn sie mit einer Bezeichnung ihres U rsp rungs  v e r ­
sehen sind. Packm aterial,  E tike tts  usw., in denen  o d er  mit 
denen W aren, die in den V ereinigten K önigreichen hergestellt 
sind, verkauft w erden, sind von d e r  B estim m ung a u s g e ­
nom m en. E s  ist dem nach  w enigstens vorläufig durchaus 
möglich, W aren  nach E ng land  einzuführen, ohne  d a ß  sie 
eine H erkunftsbeze ichnung  zu tragen  haben, im m er vo rau s ­
gesetzt, d aß  eine englische H an d e lsm ark e  nicht verw andt 
w urde. Die A kte findet keine V erw endung  auf W aren , die
direkt zum E x p o r t  verkauft w erden , auf W aren  zw eiter
H and , auf Lebensm ittel, d ie in einem H otel o d e r  in einem 
R estau ran t verkauft w erden , oder auf gekoch te  oder e in g e ­
machte Lebensmittel, bei denen der  hierzu bed ing te  P rozeß  
in den  Vereinigten K önigreichen durchgeführt w urde. G em äß 
Absatz 2 der  oben bezeichneten A kte können  nun dem  s tä n ­
digen K om itee des „B o ard  of T r a d e “ A nträge  aus In ter-  
essenkreisen vorgeleg t w erden  zur E in füh rung  einer W a re n - 
und H erkunftsbeze ichnung  für W aren  aller Art.

Anwendung der M erchandise Marks Ordinance. D er
Prinzipal Collector of Customs hat darau f h ingewiesen, d a ß  
deutsche S endungen nach Ceylon w egen V erstoß  gegen  die 
M erchandise M arks O rdinance des öfteren  besch lagnahm t 
w ei den  müssen. D er Verstoß liegt darin, d aß  die Bezeichnung 
„M ade in G erm an y “ nicht auf derselben  B lechetikette  a n ­
gebrach t war, wie der  N am e des K unden  (na tu rgem äß  in 
englischer Sprache). D as E t ike t t  mit dem  K undennam en 
w ar in  der Mitte der  Vorderseite , die B ezeichnung ,.M ade in 
G erm an y “ an einer der S e itenw ände d e r  Sendung  befestigt. 
Auf V orstellungen hin, d aß  de r  V e rs to ß “ durch  E n t f e r ­
nung beider E t ike t ten  beseitigt w erden  könne, und d aß  eine 
I rre führung  des D etail-V erkäufers  w eder  durch  den  F a b r i ­
kanten noch durch  den  E m p fän g e r  beabsichtig t sei, hat sich 
der Principal Collektor entschlossen, die B eschlagnahm e in 
eine kleine G eldstrafe  um zuw ande ln  und d em  K unden a u f ­
zugeben, die E tike tte  un te re inander anzubringen.

Die N achrichtenstelle  w eist darau f hin, d aß  nur g e ­
naueste  B each tung  der im „D eutschen  H ande lsa rch iv“ b e ­
reits veröffentlichten Bestim m ungen die deutschen  F a b r i ­
kan ten  und E x p o r teu re  vor S chaden  und Scherere ien  b e ­
w ahren  kann. D as H andelsarch iv  kann von In te ressen ten  
auf dem Büro der  Stelle e ingesehen  werden.

D eutsch-Persischer W irtschaftsverband. U eb er  den 
D eu tsch-P ers ischen  W irtschaf tsverband  liegt de r  R e ich s ­
nachrichtenstelle eine vertrauliche Mitteilung vor. Die Aus- 
kunft kann  von In teressen ten  abschriftlich bezogen  w erden.

Nachfragen und Vertretergesuche. Der R eichsnach­
richtenstelle liegen A nschriften ausländischer F irm en  vor, 
die In teresse  an dem  Bezug o d e r  der  V ertre tung  fo lgender 
W aren g a ttu n g en  haben :
E n g l a n d :  K onservenbüchsenöffner. — H aartre ib riem en . — 

S a lpe tersaures  Kalium. — W atte  und K unstw atte . — 
H olzkohle. — Parfüm e.

B e l g i e n :  Konserven, Lebensm ittel. — Chem. P roduk te ,  
Farben , M alerbedarfsartikel.

E n g l a n d :  Glycerin. — M ais-G luten  zur H ers te llung  von 
Viehfutter. — Lam pen, Seile, Metall, Gummi. — L a c k ­
ledertuch laut M uster. — W achstuch  und Ledertuch. —
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Frachtenmarkt.

Oderschiffsfrachten. (V erkehrsberich t des Schiffahrts- 
Vereins zu Breslau e. V. für die W oche vom 27. August bis 
zum 2. Sep tem ber; die Zahlen der  V orw oche in K lam m ern) 
S teinkohlenfrachten  für ganze  K ahnladungen je t in Rm. 
ausschl. aller N ebenkosten  wie insbes. U m schlag:

Von Breslau nach Berlin 3,50—3,80 (3,50). ,
„ Stettin 3 00—3,30 (3,00).

Von O ppeln nach Berlin 4,90 (4,90).
„ Stettin 4.40 (4,40).

Von Cosel nach Berlin 5,40 (540).
„ Stettin 4,90 (4,90).

Stettiner Seefrachten. S t e t t i n ,  13. Septem ber. Die 
allgemeine Tendenz  des O stseefrach tenm ark tes  ist in der 
le tzten Zeit als e t w a s  s c h w ä c h e r  zu bezeichnen. Dies 
liegt z. T. auch daran, daß  infolge der  vers tärk ten  K oh len ­
ausfuhr aus D anzig  die K ohlenverschiffungen von E ng land
nach der  O stsee nachgelassen  haben  und die Schiffe von E n g ­
land  teilweise in Ballast abfahren . D a  die T onnage  aber  von 
D anzig  aus nur etw a zwei T ag e  zu ihren O stseebes tim m ungs­
häfen fährt gegen ü b e r  der  doppelten  Zeit von E ngland , 
und  der Anteil der englischen E xport-K oh le  zum Vorteil der

polnischen verringert w orden  ist, hat sich das Schiffsraun1' 
angebot in der Ostsee verstärk t mit de r  W irkung  sinkende 
Seefrachten. — Auch die H olzfrach ten  haben nachgelassen. 
U eberhaup t herrscht in der  Ostsee gegenw ärtig  ein fühlbare 
Ladungsm angel.

Am s k a n d i n a v i s c h e n  E r z f r a c h t e n m a i  
stehen die R aten  wie folgt in schw. Kr. je t E isenerz ’: Lulea-' 
Stettin 4,10 4,45 Löschen Schiffsrechnung. I .ulea—Nords •
(fim den)-R otte rdam ) 4,35 fio; O xelösund—Stettin 3,30 L-  ̂
O xelösund—N ordsee  3,30 fio; Gefle—Stettin 3,50—3.60 L. ’ 
N arv ik—N ordsee  3,40—3,50 fio und M eloevaer—Stettin > 
L. Sch.

Die Stettiner K o h l e n f r a c h t e n  stellen sich in <jer 
Route T y n e —Stettin  auf 5 /—5/6 je nach der Größe 
Schiffes, R o tte rd am —Stettin auf 5,00 Rm. und Stettin/ a 0 
—W estitalien auf 11/— je t.

Im  übrigen sind noch zu nennen: S tettin—London 
Zucker 10/.—, D anz ig— London 2700 t Z 'ucker 10/. , wrOO 1
Memel 600 t Phosphat 5,40 Rm., S t e t t i n - K ö n i g s b e r g  / , 
Cement 5,75 Rm., S tra lsund—London 6/700 t H a f e r  
Stra lsund— Cardiff 5/600 t H afe r  14/.— .

Kurse
Rigaer Börsenkurse.

Lettländisdie Lat. (Ls.)

8 . S e p tb r . 9. S e p tb r . 10. S e p tb r .
Kauf. Verk. Kauf. Verk. Käul. V erk.

1 am erik . D o lla r . . . 5.18 ‘ 5.19 5.18 5.19 5.18 5.19
1 P fund  S te r l in g . . . 25.17 25.23 25.17 25.23 25.17 25.23

100 franz. F ran cs  . . . 20.20 20.50 20.20 20.50 20.20 20.50
100 belg. F ran cs . . . . 71.85 72.55 71.80 72.55 71.80 72.55
100 schw eizer F ran cs 99.60 100.35 99.60 i 00.3.3 99.60 100.35
100 ita lien isch e  L ire  . . 28.00 28.40 28.00 28.40 28.00 28.40
100 schw ed. K ronen  . . 138.85 139.55 138.90 139.60 138.90 139.6J
100 norw eg. K ronen  . 136.60 137.30 136.50 137.15 136.45 137.10
100 d än isch e  K ronen  . 138.40 139.10 138.45 139.15 138.55 139.25
100 tschecho-slow ac. Kr. 15.25 15.55 15.25 15.55 15.25 15.55
100 lio lländ . G ulden . . 207.25 208.30 207.30 208.35 207.30 208.35
100 d eu tsch e  M ark . . 122.85 123.75 122.90 123.80 122.85 123.80
100 fin n län d . M ark . , 13.00 13.15 13.00 13.15 13.00 13.15
100 estländ . M ark . . . 1.37 1.39 1.37 1.39 1.37 1.39
100 p o ln . Z loty . . . . 57.00 61.00 57.00 61.00 57.00 61.00
100 litau isch e  L its . . . 50.85 51.70 50.85 51.70 50.85 51.70

1 SS5 R -T sclierw onez — — — — — —
E d elm eta lle : G old 1 kg 3125.00 3145.00 3125.00 3445.00 3125.00 3415.00

S ilb e r 1 kg 90.00 98.00 90.00 98.00 90.00 99.00

Revaler Börsenkurse.
Estländische Mark.

G em acht 5. S e p tb r :
K äufer! Verk.

7. S e
K äufer

N euyork  . . . 372.00 375.00 372.00
L ondon  . . . -- 1808.00 1823.00 1808.00
B erlin  . . . . -- 88.60 89.60 88.60
H elsingfors -- 9.37 9.47 9.37
S to ck h o lm  . . -- 100.00 100.85 100.00
K openhagen  . -- 99.70 100.70 99.70
Os'o . . . . -- 97.75 99.25 97.75
P aris  . . . . -- 14.45 15.20 14,45
A m sterd am -- 149.30 150.80 149.30

-- 71,50 72.50 71.50
Z ürich  . . . -- 71.75 72.75 71.75
B rüssel . . . -- 51.50 53.00 51.50
M ailand . . . -- 20.15 20.90 20.15
P rag  . . . . -- 11.00 11.25 11.00
W ien  . . . . — 52.50 54.00 52.50
B u d ap es t . . — 65.25 66.75 65.25
W arsch au  . . -- 40.00 43.00 40.00
K ow no . . . -- 36.50 37 50 36.50
M oskau . . . -- 189.50 193.50 189.50
E stl. K rone 100 — — --

9. Sept^r*

375.00
1823.00

89.00 
9.47

100.85
100.70
99.25 
15.20

150.80
72.50
72.75
53.00 
20.90
11.25
54.00
66.75
43.00
37.50 

193.50

372.0(
1809.01

88.61
9.3'

100.01
99.71
98.25 
14.45

149.30
71.50 
71.75
51.50 
20.15 
11.00 
52-50
65.25 
40.00
36.50 

189.50

\\P
M

193.50

Stettiner Schraubenwerke, Johannes Schäfer.
Als jüngstes U nternehm en  der S tettiner M etallindustrie

ist die F i r m a  S t e t t i n e r  S c h r a u b e n w e r k ,  J o ­
h a n n e s  S c h ä f e r  G. m. b. H . Stettin, A ltdam m erstr .  40c,, 
zu nennen. D ieselbe w urde  im F rü h jah r  1924 von d em 1 
F euerw erks leu tnan t a. D. Schäfer g eg ründe t  und befaß t 
sich 'mit de r  Fabrika tion  von b lanken Schrauben, M uttern,
K ronenm uttern , ‘ D reh- und Fassonteilen  aller Art aus Eisen, 
Stahl, Messing, K upfer pp.

D er  Betrieb verfügt über einen hochm odernen  M a­
schinenpark, hauptsächlich vollautom atischer A rbe itsm a­
schinen nach  am erikan ischem  System.

Als S p e z i a l i t ä t  w ird d i e  H e r s t e l l u n g  v o n
A u t o m o b i l - S t a h l s c h r a u b e n  u n d  M u t t e r n  f ü r  
d e n  A u t o m o b i l b a u  b e z w .  f ü r  d i e  A u t o m o b i l  - 
u n d  R e p a r a t u r w e r k s t ä t t e n  g e p f l e g t .

Infolge einer e n e r g i s c h e n  u n d  z i e l b e w u ß t e n  
L e i t u n g  w ar es trotz der  le tzten  schw eren  W irtschaf ts ­
jah re  möglich, das U n t e r n e h m e n  i n  d i e s e m  J a h r e  
auf  ein e i g e n e s ,  m o d e r n e s  F a b r i k g r u n d s t ü c k ,  
A l t d a m m  e r  S t r .  4 0 c  z u  v e r l e g e n .  Mi t  ca.  9 5 
A r b e i t s m a s c h i n e n  h a t  es sich a u f  d i e s e m  S p e ­
z i a l g e b i e t  e i n e  b e a c h t l i c h e  S t e l l u n g  e r ­
w o r b e n .  \

Fü r  die G ü t e  und B r a u c h b a r k e i t  d e r  F  a  b r  i . 
k  a t i o n  zeugt der  s t ä n d i g  w a c h s e  n d e A b n e h m e r -

h o r d ; '
k r e i s ,  sowohl bei R e i c h s -  w i e
u n d  n a m h a f t e n  F i r m e n  d e r  D e u t s c .  , e  s
i n d  u  s t r i e. A ber a u c h  n a c h  d e m  A u s  a ^1 1 1  U  U  3  l  l  i  t .  a  u  u  i i  u   - 1 c  J* 1

g e g e n ü b e r  h a u p t s ä c h l i c h  e n g  1 1 s c ^ p 
k  u r r e n  z G e s c h ä f t s v e r b i n d u n g e n  « mg

s i ^

H .ii P

v o r d e n .

Zu Nr. 17 d e s  „ O s ts e e -H a n d e ls “ .
t a d t -

Di e G l a s e r a r b e i t e n  an  dem  K a r s i.‘ljjj|e r .Stctt'’
Glasermeister Robert Munb a u  w urden  von dem  

Gr. Lastad ie  66 hergestellt . Über S e

Dieser M eister ist als tüchtiger Fachm ann O K
G renzen  Stettins hinaus bekannt. Als a 0 J _G renzen  Stettins hinaus bekannt. Als * & ‘ p 0 mrners jef
m eister der  Innung, als V o r s i t z e n d e r  ? Vorsit.ze «e-
G laserverbandes  und als M itglied und je z ^ die. gejt
der M eiste rprüfungskom m ission  ist er daue Glaserel t,jil
lange seines H an d w erk s  tätig. E r  betrei . g Qeslaugt, ocinco iia im w  cixvj t> * 1 19 i vj ------  .
1905 selbständig  und übernahm  am  l. . ^77  ist ea
seines V aters  auf de r  Gr. Lastad ie  6b. j eS j etz
Glaserei auf d e r  Lastadie  in H änden  des H andw erks 5 c|j
Inhabers . ‘Auch dieser hat sich um se.inf nj aciurch, 
w ohlverdient gem acht, was bew iesen  wirc j nnung zu 
er 15 J a h re  lang die Geschicke der  Glase 
als O berm eister  leitete.


