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Del Forenede
Dampskibf-Selfkab

Aktieselskab Kopenhagen

regelmafiger
Passagier-
verkehr

Nahere
Auskunft
durch

Stettin- Kopenhagen'
Oslo
S/S ,Dronning Maud*

jed. Freitag Nachm. 6 Uhr

Stettin—-Kopenhagen'
Gothenburg

S/S ,0din“ jeden Diens-
tag Nachmittag 6 Uhr

Stettin'Kopenhagen-
wesfnonwvegen

S/S ,Bergen hus* S/S
~rrondhjem* alle 10Tage

Gustav Metzler / Stettin

Koénigstor 4/5

Nummer

IfeHt %
teitivi
Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene Reserven:

30 Millionen Reichsmark

Pramieneinnahme 1926: 19,4 Millionen RM»
Bestand Ende 1926 mehr als 234 Millionen RM«
Versicherungssumme

Sie ersparen Zeit, Geld, Umstadnde, wenn Sie
Ihre Versicherungen vereinigen bei den

( -(EH 1 SOHAFTEN
STETTIN

Diese schliellen ab:

Lebens-Versicherungen mit arztlicher und ohne

arztl. Untersuchung, Invaliditats-, Aussteuer-,

Leibrenten- u. Alters-Renten-Versicherungen
Einzel-Unfall- und Kollektiv-Unfall-, lebensldng-

liche Passagier-Unfall Versicherungen
Haftpflicht — Radio-Haftpflicht-Versicherungen
Auto-, Auto-Einheits-Versicherungen

Luftfahrzeug-Versicherungen )
Feuer-, Elnbgruc -D|ebst§hI-Ver5|cherungen

W asserleitungsschaden-Versicherungen
BlUromaschinen-Versicherungen
Transport-Versicherungen alhr Art
Reisegepack-Versicherungen

Auskunft erteilen die GeneraMirel<tion, Stettin,
Paradeplatz 16, und samtliche Vertreter.
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Die Bedeutung des Passagierdampferverkehrs fur Stettin.

aur einem Gesprdach, das ich im Winter 1913 Diese Entwicklung zur schénen Stadt und zum
Mt 1 r so™enannt€n Titanic-Konferenz in London bedeutenden Wirtschaftsplatz ist so schnell vor sich
durft °m £re*en Vorsitzenden Lord Mcrsey filhren gegangen, dall die Kenntnis von Stettins Bedeu-
W, ,e! erzahlte dieser, dal er in seiner Jugend, tung nicht mit dieser Entwicklung Schritt hielt;
Slett'2Cn ~er '°der 70er Jahren, auch einmal es blieb eben in den Augen sehr vieler die ,kleine
den ir _ ~Stettin hitt'e _auf ihn damals  echt preuBische Provinzstadt. In jlingster Zeit kann
$iafit 11ldruck einer richtigen preuBischen Provinz-  man erfreulicherweise feststellen, daf ein allméh-
und p~emac”t: enge StraBen, viel Polizei, Militar licher Umschwung einsetzt. Man kennt jetzt

Ud fainte- — Das war sein damaliger Eindruck  Stettin, weiR wo und wie es liegt, und nicht nur

Stetti® i  wo” der Eindruck aller Fremden, die der deutsche Binnenlander, sondern auch das Aus-
n besuchten, gewesen sein. land.

sich r @On Dazwischen liegenden Jahrzehnten haben Zu diesem Bekanntwerden Stettins in weiteren

Ler pIC~"*ge erfreulich gewandelt. Die Schleifung  Kreisen haben in erheblichem MaRe die Passagier-

Zi&%ip. GAUN™ machte die Bahn frei fur eine groR- linien beigetragen, die alljahrlich einen gewaltigen

bilcle™ AMsS-estaltung und VerschOonerung des Stadt- <Strom Reisender (ber Stettin lenken. Wenn auch
Hafen’ @le Schaffung des Freibezirks und andere sehr viele von ihnen Stettin nur fliichtig berthren
Arzirdi a”cn Sa”en Stettin einen machtigen kom- und aufler dem vorsintflutlichen Personenbahnhof
NtiVel Gn Mit Stolz kann Stettin darauf bei der Fahrt an der Oder entlang zum Freihafen»
O SOy, ~a™ es alles, was es in den letzten, oder Dunzig oder zur Hakenterrasse nur ein be-
"danW1 “worden ist, der Tatkraft seiner Blrger wegtes buntes Bild des geschaftstatigen Hafen-

« Keine Hilfe kam Stettin von auRen. lebens, einige schone alte Speicher und die Haken-

Alllanz

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

103 624 844 R.-M. Pramieneinnahme 92 020 8S5 R.-M. Kapital und Reserven

®dis<he pf j | | - .

erdeversichergs.-AnstaltA,-G. inKarlsruhe i.B., Hermes Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.

n Spiegelglas-Versichergs.-A.-G. in Berlin, Kraft vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi. i. Berlin,

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,

31 % Versichertendividende 538 000 000 R. V\gBestand Ende 1926
Versicherungszwe.i
w* r *Tran N e )

Ha, * Haftpflicht ¢ Unfall * Einbruchdiebstahl ¢ Beraubung ¢ Maschinenbruch ¢ Glas
10> ¢ ,..chaden 4Valoren * Schmucksachen in Privatbesitz * Reisegepack ¢ Aufruhr ¢ Kredit

(Unfall, Haftpflicht, Kasko) * Leben ¢ Aussteuer «Invaliditat ¢ Renten * Pension * Spar-
und Sterbekasse * Hagel ¢ Pferde und Vieh
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terrasse von unten zu sehen bekommen, so erhalten
doch auch diese Reisenden einen bedeutenden Ein-
druck Stettins bei der Weiterfahrt mit den ver-
schiedenen Dampfern oderabwarts. Werften, Fa-
briken aller Art, der lebhafte Schiffsverkehr zeugen
von der GrolRartigkeit hiesiger Industrie und des
Handels und machen es deutlich, was die Oder nicht
nur flir die Reederei, sondern auch fiir das gesamte
Wirtschaftsleben Stettins und seines Hinterlandes
bedeutet.

Viele Reisende aber, und das trifft besonders
diejenigen, die ins Ausland fahren oder vom Aus-
land kommen, bleiben auch l&dnger bei uns, be-

Nummer 15

schatt in allen Landern des Ostseebeckens. Stettin
besitzt vorzugliche und h&ufige Fahrgastverbinden-

gen mit Schweden, Norwegen, Dé&nemark, Finn-
land, Estland, Lettland und Rufland. Im einzelnen
gliedern sich diese Passagierlinien folgendermaRen:

1. Stettin—Kopenhagen—Oslo :

jeden Freitag nachmittag 6 Uhr Dampfe
,Dronning Maud“ oder ,,Kong Haakon*;

Reederei: Det Forenede Dampskibsselskab,
Kopenhagen;

Vertreter: Gustav Metzler, Stettin.

S. S, ,Ariadne*.

sichtigen die Stadt, knipfen persénlich Beziehungen
an, um die wirtschaftlichen Beziehungen auszu-
bauen. Und manch freundliches und bewunderndes
Wort féallt da zum Lobe Stettins.

Wenn ich diesen Passagier-Seeverkehr kurz
darstellen soll, so mdchte ich den Nahverkehr und
den Auslandsverkehr trennen.

Der Nahverkehr ist zahlenmalRig der starkste;
er betrug 1926 Uber 100000 Personen; er besteht,
hauptsachlich in den Sommermonaten, zwischen
Stettin und den pommerschen und rigenschen
Badern und umfalt auch Ausflige nach Bornholm
und Kopenhagen. Eine Riesenmenge von Urlaubern
und Touristen aus dem deutschen Binnenlande féahrt
Im heiBen Sommer gern Uber Stettin und die frische
blaue Ostsee, sei es mit den schmucken Dampfern
der  Stettiner Dampfschiffs-Gesellschaft J. F.
Braeunlich oder denen der Swineminder Dampf-
schiffahrts A.-G. Beide Reedereien haben in diesem
fahre wieder ihren Dienst verstarkt und verbessert
durch Einstellung schdner modern eingerichteter
Dampfer.

Der Auslands-Reisendeverkehr beschréankt sich
infolge der geographischen Lage Stettins zwar auch
fast ganz auf die Ostsee, aber er schafft uns Freund-

Stettin—Kopenhagen—Gothenburg:
jeden Dienstag nachmittag 6 Uhr Dam

nOdin“ s '
Reederei: Det Forenede pam pskibsse
Kopenhagen;

Vertreter: Gustav Metzler, Stettin.

Stettin—Kopenhagen—Westnorwegen. AN

Dampfer ,Bergenhus®, Dampfer »
hjem*; alle 10 Tage. A

Reederei: Det Forenede Dampskibss
Kopenhagen;

Vertreter: Gustav Metzler, Stettin.

2. Stettin—Stockholm: m

ca. jeden 10. Tag nachmittag MWF PP
»Victoria® und Dampfer ,Nirnberg >

I Stet*
Reederei: Rud. Christ. Gribel, un
Dampfer-Compagnie A. G., Stettin.
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3. Stettin—Riga:

jeden Freitag nachmittag 7 Uhr und jeden
Sonnabend nachmittag 43A Uhr Dampfer
»Nordland*“, Dampfer ,Regina“, Dampfer
,Ostsee” ;

Reederei: Rud. Christ. Gribel, Stettin.

4- Stettin—Reval—Helsingfors:

jeden Mittwoch und Sonnabend nachmittag

4 Uhr Dampfer ,Riugen“ und Dampfer
»Ariadne;

Alle auf diesen Linien verkehrenden Dampfer
sind bequem eingerichtet; zum Teil sind sie kom-
binierte Fracht- und Fahrgastdampfer, z. T. reine
Passagierdampfer; alle haben ihren grofRen Freun-
deskreis im In- und Ausland. — Dampfer ,,Kong
Haakon®* und ,Dronning Maud*“, Dampfer
»Rugen* und , Ariadne*, Dampfer ,,Preuen* und
»Sachsen“, Dampfer ,,Nordland“ und ,,Regina*“ ge-
horen zu den besten und aufs modernste leingerichte-
ten Fahrgastdampfern, die auch den verwohntesten
Anspriuchen zu genigen .vermOgen. Eine stattliche
Passagierdampferflotte zeigt sich in Stettin von
einer Gute, wie sie kein anderer deutscher Ostsee,-

Doppelschraubendampfer .Rigen*.

jrfeclere*: Rud. Christ. Gribel, Stettin, und
nska Angfartygs Aktiebolaget, Helsingfors;

Vertreter: Gustav Metzler, Stettin.
Stettin~-R,eval.

AretaS nachmittag 1 Uhr Dampfer
A Uburg“ unci Dampfer ,,Stralburg*;

ee erei: Stettiner Dampfer-Compagnie
Stettin.

Ste‘im - Leningra(].

I,Preulw!tag liaclnniuakK B, A Uhr Dampfer
Uienund” Dampfer , Sachsen*;

Reederei ® n, . )
N Stett Cr Dampfer-Compagnie

hafen aufzuweisen hat. Einige Beispiele dieser
Dampfer sind im Bilde beigefiigt.

Im Jahre 1926 haben Stettin auf den obener-
wéhnten Auslands-Linien 26 137 Passagiere berihrt.
Immerhin eine Zahl, die sich héren lassen kann,

und gerade diese Reisenden machen unser Stettin
in der Welt bekannt.

Und wenn nun jahrein, jahraus 120000 Men-
schen aus allen Gegenden Deutschlands und des
Auslands Uber Stettin reisen, dann ergeben sich
nicht nur materielle Vorteile fir bestimmte Stettiner
Unternehmungen (Reedereien, Makler, Hotels,
Restaurants, Autobesitzer, Laden usw.), sondern das
Wichtige ist der unwd&gbare Gewinn fir Stettin
und Stettins Bevdlkerung, der darin besteht, daR
Stettin als schone Stadt und als Wirtschaftsplatz
ersten Ranges anerkannt wird. G.



Zur augenblidfiidien russischen Wirlsoialislate.

Von C. v. Kigeigen,

Der Bruch Englands mit RuBland ist mit einer
jener Katastrophen verglichen worden, die zu Be-
ginn des
allen Seiten auf die ungelbten Organisatoren in
Moskau einstirmten. Ist dies auch Ubertrieben, so
drickt immerhin der Bruch mit England gerade
auf das Gebiet, das am weitesten hinter der nor-
malen Entwicklung zurtck ist: ndmlich das des
Aulienhandels.

Es verlohnt sich angesichts der schweren Er-
schitterungen, die die &ullere Spannung auch im
Inbern im Kampfe zwischen Parteimehrheit und
Opposition hervorgerufen hat, einen Blick auf die
Wirtschaftslage der Sowjet-Union zu werfen. Die
Frage, ob die Folgen des Bruches soweit bemerkbar
sind, daB sie schon in den kunstvoll abgestimmten
Wirtschafts- und Konjunkturberichten Sowjetrul3-
lands hervortreten, ist im allgemeinen zu verneinen.
Der Handelskommissar Mikojan erstattete kirzlich
einen recht optimistisch gehaltenen Bericht Gber
die Lage des AuRenhandels. Er wies darauf
hin, dall RuBland im ersten Halbjahr 1926/27 (Ok-
tober 1926—Madrz 1927) dank einem kraftigen Aus-
fuhriberschu® von rund 122 Millionen die Mdoglich-
keit gehabt habe, 75 Mill. Rbl. in Auslandsvaluta
anzulegen. Doch enthalt die Entwicklung des
Aulenhandels selbst in diesem verhéltnismaliig gin-
stigen Zeitabschnitt besorgnis-erregende Momente.
So ist die Steigerung der Ausfuhr fast ausschlieR-
lich auf die unsichere des -Getreideexportes (von
79,5 Mill. Rubel im ersten Halbjahr des Vorjahres
auf 159,3 Mill.) zu erklédren. Nach Abzug des Ge*

kommunistischen Wirtschaftschaos von*

Berlin.

treides erreichte die Ausfuhr im ersten

1926/27 nur 210,9 Mill. Rubel gegentber

der entsprechenden Zeit des Vorjahres.
nehem CGetreide auch Rauckwaren, Naph .~
einige andere Ausfuhrprodukte anstiegen, ATTOian
Austuhr von Flachs, Eiern und Butter, wircj niURte
zugab, stark zurickgegangen. Des weiteren  “en
er eine grofle Gefahr in den noch lberma Ig

Preisei) flr Industriewaren erblicken, die
meist auch ihrer minderwertigen Qualita <€ren
mit dem Auslande durchaus nicht kon
kdnnen. . Jlte

Auch ist die mit so grollen Opfern erre *
Aktivitat der Handelsbilanz seit
?inn des Wirtschaftsjahres standig zin'uc.vHO096) be
m ersten Quartal gOktober—Dezembel inl
trug der AusfuhrtberschuR 76,4 Mul-

zweiten Quartal (Januar—Marz 1927) nur * nter
und ist im dritten Quartal weiter sehnel .  cbur
gegangen. Im April war ser Ausur " SOt
nur noch 0,4 Mill. Rubel, im Mai ha n jrin
geraumer Zeit zum erstenmal wiedei ei _die
fuhriberschufB von 232 Mill. 1 ' ielshilallz

8 ersten Monate 1926/27 steht die Han Ausfufo

freilich noch besser als im Vorjahr. _ 22NN
(mit 516 Mill. gegenuber ™21 Mill.) Ist en 516,/
gestiegen, die Einfuhr (mit 410,8 Mil . g » jiabe
Mill.) ist um 200/o_zuriickgegangen. gegeir
also noch immer eine Aktivitat von jn Jef
Uber einer Passivitdit von 95 Mn e Ekonoll .
selben Zeit des Vorjahres. D°ch ai » vQn de
scheskaja Shisn“ macht wunablang &
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Arigen AuBenhandelssorgen darauf aufmerksam,
dal der Ruckgang der Einfuhr hauptsachlich darauf
dirickzufihren ist, dall der Anteil der In-
dustrieausridstungen (an sich gunstig) im
plesjdhrigen Einfuhrplan bedeutend gewachsen ist.
€l der langsamen Realisierung der Ausristungs-
Stellungen werden diese erst in den letzten Mo-
sten des Wirtschaftsjahres stark in Erscheinung
JMen. Man werde daher mit einem Ansteigen der
v/ uhr zu rechnen haben, ohne in den néchsten
fotiaten die Ausfuhr steigern zu kdénnen. — Unter
Asen Umstédnden ist es fraglich, ob es gelingen
\rd, wie die ,,Ekonom. Shisn“ meint, einen wenn
Uch kleinen Awusfuhriberschull zum Schluf? des
Jahres zu behalten. Hierbei ist noch in Betracht

ziehen, dall nach sowejtamtlichen Angaben im
Asten Halbjahr 1926/27 fiur fast 3 Mill. Rubel
aren nach RuBland eingeschmuggelt wurden und
Afar 270 Mill. Gber die Grenzen im Schmuggel-
rkehr hinausgingen. Es ist jedenfalls sympto-
matisch, dall in den letzten Monaten die Tscher-

etznotendeckung, wenn auch bloff um 10 Mill.

Uelj zurickgegangen ist.

zj Man sieht, dal der Abbruch der Be-
gl ullgeu mit England in eine an sich un -
Ilj nsl}ge Entwicklung des AuBenhandels
,-nfall, Nach Angaben der ,Ekonom. Shisn*
Umf.voni diesjdhrigen Export nach England im
Min@nd von 225 Mill. Rubel freilich schon 150
"~ Hubel uniemgebraciht, so z. @ kast das ge-
I{ai ¥ Holz. Aehnlich sei es mit Naphthaprodukten,
C ld&ren und anderen Exportartikeln. Der noch
Pot aufte> England bestimmte Rest an Ex-
Lhicwaif n werde unschwer auf arideren Markten
des rA racht werden konnen. Dennoch behandelt
opinTUss.Is™ e Wirtschaftsblatt im Gegensatz zu den
fihr Ustlscten Stimmen verschiedener Wirtschafts-
staw™ e durch den Bruch mit England ent-
durcweile Situation im Hinblick auf die Zukunft
ernst- Es gibt den fir Rufl’3land entstan-

p- Schaden zu und fordert, man solle als Er-
ke}* 1) ren englischen Markt andere finden, was
Mrs  0°In? Mihe sein dirfte. Mittlerweile wissen
~1 Verschiffung von Waren nach Eng-
aus  o1gesetzt vor sich geht, und konnen auch
Alcls-C  weiterung des Kontrakts der Lena-Gold-
Juni i “Pagnie mit der Sowjetregierung, die Ende
Nehu alK™ ersehen, dall beiderseits Wirtschafts-
WA 1 aufrecht erhalten werden, soweit es
| it Anderseits sind ﬁeuerdings wrederam
fiscHe''Th aUopktiURt, daR die groRen ameri-
lizen ,Ui EBtr°leumkompagnien die Situation aus-
W) IR €GR Beziehung mit Rufland treten.
AoReren 3E  amerikanische  Wirtschaftskreise zu
AlchtipOr v~A~iten Dbereit erkldren, ware damit in
Hiafft_ eziehung ein Ersatz fir England ge-

r. WE
t Hellen ™ i rnt,e anbelangt, so lauteten die
Privater ac Ic*ten bisher recht glnstig, auch
r WfmmauS f 6r Ukraine und der Krim klénge..
k-~esen f-S\O . letzter Zeit wird aber gerade
ly. ieten m, Ur e .petreideproduktion wichtigen
gekln & Zlverrassiger Quelle Uber schwere
1 Mhtet 1 Nas Sommergetreide zum Teil

I gibt ' ' uc” der offizielle Bericht zum
zu, daB die Winter- und noch mehr die
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Sommersaaten gelitten haben. Offiziell wird noch
mit einer guten Mittelernte, etwa wie im vorigen
Jahr, gerechnet, wobei Vermehrung der Anbau-?
flache der technischen Kulturen (Baumwolle,
Zuckerriben, Sonnenblumen und Tabak) hervorge-
hoben wird.

Auffallen mufl es, daB noch vor den ungunsti-
geren Nachrichten Uber die Ernte eine immer star-
ker  hervortretende Zuruckhaltung der
Bauern in Getreideverk&ufen festzustellen
ist. Die Getreidebereitstellung erreichte im Mai
294 000 to, das sind 26% weniger als im Vormonat
und 29do weniger als im Mai vorigen Jahres. Seit
Beginn der Getreidekampagne sind bis zum 15.
Juni wohl 676,3 Mill. Pud Getreide gegen 572,8
Mill. Pud im Vorjahr bereit gestellt worden; |doch
wird darauf aufmerksam gemacht, dal der Privat-
handel bei der Getreidebeschaffung in diesem Jahr
stark zurickgetreten ist. Die Gesamtmenge der
von der Bauernschaft auf den Markt gebrachten!
Getreideprodukte wird daher wie im vorigen Jahr
kaum 870 Mill. Pud Ubersteigen. Da die Ernte 1926
noch besser war als die vom Vorjahr und die
Bauern noch Vorrdate von 1925 dbrig hatten, liegt
eine stérkere Zurickhaltung der Bauern vor.

Dies lallt sich zum Teil auf die im Vergleich
zum Vorjahr niedrigen Getreidepreise zuruckfuhren.
Nach wie vor beherrscht die ,Schere®, der grolie
Gegensatz zwischen hohen Industriepreisen und
niedrigen landwirtschaftlichen Preisen die Situation.
Die grolle Preisabbauaktion, die als die
wichtigste wirtschaftliche MaRnahme monatelang
von der Sowjetpresse ventiliert wurde, ist trotz,
des aufgezogenen riesigen birokratischen Apparates
milBlungen. In der Zeit vom 1 Januar bis zum
1. Juni sind freilich nach sowjetamtlichen Daten
die Preise im genossenschaftlichen und staatlichen
Kleinhandel um 6 bis 7do herabgesetzt worden.
Das ist aber auf Kosten der GrolRhandelspreise
und vor allen Dingen der Qualitdat der Waren
geschehen. Der Preisabbau sollte eine Folge der
Rationalisierung der Produktion und des Handels-
apparates darstellen. Dieses Ziel scheint nur im
allergeringsten MaRe erreicht zu sein. Dagegen
ist durch schematische Herabsetzung der Preise viel-
fach die Lebensfahigkeit der Handelsorgane in
Frage gestellt.

Eine Vermehrung der Notenemission kann
auf die Preisgestaltung nur unginstig einwirkeri-
Im Mai und in der ersten Halfte des Juni hat im
Gegensatz zum vorigen Jahr, wo Geld aus dem
Umlauf gezogen wurde, die zirkulierende Geld-
masse stark zugenommen. Neuerdings ist hierin
ein kleiner Stillstand eingetreten. Das zu erwar-
tende Anschwellen der passiven Handelsbilanz kann
unter diesen Umstdnden geféahrlich werden.

Waéahrend die Russen machtige Aufbaupro-
gramme fur ihre Industrie verdffentlichen und auch
gegenwartig energisch an der Ausristung der In-
dustrie arbeiten (in Ausnutzung der deutschen Kre-
dite), ist der wirtschaftliche Horizont ebenso wie
der politische von verschiedenen drohenden Ge-
witterwolken bedeckt. Die Gestaltung des Aulien-
handels, der fir das gesamte Wirtschaftsleben von
ausschlaggebender Bedeutung ist, ist nicht nur von
auswarts, sondern auch durch die Unsicherheit des
Binnenmarktes in Frage gestellt.
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aulsdie Aassicttnng

- L
Die 6. |
Kaum hatte in Mitteleuropa das neue Messe-
wesen aufzublihen begonnen, als auch schon die
baltischen Staaten Interesse daflr bekundeten. Ein
regelrechtes Messefieber ergriff sie, aber es wirkte
sich an der.baltischen Ostseeklste anders aus als
in Deutschland. Wahrend dort Leipzig, KoOnigs-
berg, Breslau und andere Messestddte zunéchst nur
den wirtschaftlichen Gedanken pflegten, verbanden
die baltischen Messen von vornherein diese Idee
mit nationalkulturellen Bestrebungen. Hier im
Osten veranstaltete Lettland in Riga die erste
Messe, die eigentlich nur Ausstellung war und
ein absolutes Ueberwiegen deutscher Warenmuster
bot. Diesem Beispiele folgten Reval und Kowno
mit dhnlichen landwirtschaftlich-industriell-national-
kulturellen Veranstaltungen, schon mit lebhafter Be-
tonung der eigenen Landesinteressen. Gleichzeitig
bildete sich ein baltischer Dreistaaten-
Messe Wettbewerb heraus, der auch spater
durch die Grindung einer baltischen Messe-
zentrale (mit dem liauptsitz in Riga) nicht géanz-
lich ausgeschaltet werden konnte. Zuné&chst be-
teiligten sich auch Finnland und Polen am all-
baltischen Messegedanken, jedoch waren diese
Staaten die ersten, die davon abfielen. In den drei
baltischen Ldandern wurde die alljahrlich einmal
stattfindende Messe mit ihrem immer stérker her-
vortretenden Landescharakter zum festen Brauch,
von dem man allein schon aus Prestigegrin-
den nicht mehr abgehen zu konnen vermeinte,
wéhrend die baltische Messezentrale 1926 gegen-
standslos geworden war. Die um sich greifende
allgemeine wirtschatliche Depression hat schliel3lich
dazu geflihrt, dall das grolle Riga, nach wie vor
Mittelpunkt des engeren Baltikums, in diesem Jahre
ohne die wirtschaftliche Revue bleibt, wahrend die
beiden Nachbarstaaten Estland und Litauen die
ublichen Ausstellungen veranstalten.

Es ist vielleicht kein Zufall, dal} die litauische
Regierung, als man sich eben in Lettland schweren
Herzens entschlossen hatte die diesjahrige Messe,
fallen zu lassen, den spontanen Beschlul} falite, in
diesem Jahre eine Ausstellung zu veranstalten, (und
zwar ebenso wie im vorigen Jahre nicht in Kowno,
sondern in einer anderen groReren Stadt. Es wer-
den hauptséchlich nationale Erwdagungen gewesen
sein, die die Wahl auf Memel fallen lielen. Der
in Reval gefallite BeschluB, es auch in diesem Jahre
dort zur Ublichen wirtschaftlichen Revue kommen
zu lassen, ist etwas d&lteren Datums als der
litauische. Lettland gedenkt im ndchsten Jahre das
Versaumte nachzuholen.

In knappen acht Wochen hat man in Memel
viel getan, um die Ausstellung moglichst reprdsen-
tabel und verhaltnismaflig vielseitig zu beschicken.
Auch Grof -Litauen, namentlich  Kowno,
Schaulen und einzelne andere litauische Wirtschafts-
zentren nahmen an der Schau teil, die Gbrigens auch
durch Deutschland und Lettland beschickt
worden ist. Im allgemeinen ist jedoch zu sagen,
dal die 6. Ausstellung Litauens in Memel, was die
Ausstellungsgegenstande betrifft, einen vorwiegend
memellédndischen Charakter trug, wdahrend die Be
sucher freilich groBtenteils aus dem eigentlichen
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und Deufsdiland.

Litauen kamen. Den HOhepunkt der litauischen
Ausstellungen bot gewilR die 2. Kownoer Veranstal-
tung — vom Jahre 1923 —, die heurige Schau war
nicht so international, ja man war in Kowno bemiiht,
ihr eine besonders lebhafte nationale Note zu geben,
womit zwei Hauptzwecke verfolgt wurden: erstens
sollte das Band zwischen dem in kultureller Hin-
sicht rein deutschen L&ndchen an der Memelniede-
rung und Grol3-Litauen fester geknlpft, zweitens
aber dem Auslande gegeniber, vorausgesetzt das
dieses gentgend Besucher und Beobachter nac
Memel entsendet, der Schein hervorgerufen werden,
dall diese neue Kulturprovinz Litauens in jeder,
nicht allein in wirtschaftlicher Hinsicht ein 1
tegrierender Bestandteil des Staates sei.

Politische Weiterungen hatten noch am
abend der Ausstellungseroffnung eine Beteiligen»
der malRgebenden Kreise von Stadt und Gau Menie
bedenklich in Frage gestellt, jedoch siegte Iin "etz" e
Stunde in Kowno die bessere Erkenntnis, und
fuhrenden Personlichkeiten Memels beeilten sic”
alles von ihnen Abhé&ngige beizutragen, um cin,
RiB zu vermeiden. Es ist Memels Aufgabe, .7
freundnachbarliche Verhaltnis "
sehen Litauen und b eutschiana aulie®
zu erhalten. Litauen st in erster Linie a
Deutschland angewiesen, so ganz &en,
sonders in handelspolitischer Hinsicht. Dcm»f® *
Uber tritt der baltische Zusammenschlulige A
zurick, sofern die dahinzielenden ®cstrCy-Ver-
nicht schon endgultig gescheitert sind. Die
aufnahme der auf den AbschluBR eines au _
dehnteren deutsch-litauischen ungen
deisvertrages hinzielenden  Verhan jit
stehen, sofern die Anndherungsbestrebungen””
Im letzten Augenblick gehemmt werden *j-es€r
vor der Tur. Fdr Litauen hangt vom Verlag
Besprechungen sehr viel, ja, man kann sage| jtauen

scheidendes ab. Wenn auch England fur . jerlina
der Holzmarkt ist, SO iSt peutschiand W

fur diese Ostseerepublik der Absatzmai ' N Ner
ter, Eier und andere Erzeugnisse nainen ~ dlS

Tierwirtschaft; die litauische Holzausfuhr & ~ jer
natirlichen Grinden stetig zurtick, wau” alCh
Animalienexport wdachst. Das Gesagte

fir die litauische Ausfuhr von P~nzenp ~*

Ob Deutschland ein Interesse daran ha >
fuhrzolle auf Agrarerzeugnisse gerade z gonjer'
Litauens herabzusetzen, diesem Staat a die
beglinstigungen einzurdumen, ist eine werdell
von hier aus nicht so leicht entscllieC ¢ en

kann. Gelingt es aber so oder an ¢ KelJ Berlm
der wirtschaftlichen Verstandigung z2w1  jaturn°tr
und Kowno zu finden, so wird sich Anu~ 6
wendigkeit daraus eine handelspOins' -ssen, 1
rung Litauens an Deutschland erge en | eUtschel
diese Ostseerepublik engstens mit Die
Volkswirtschaft verbinden dirfte. als e0

Ausstellung in Memel kann allelCi n*ejchung
kleine Etappe auf dem Wege zur Lr* hen
flr Litauen glnstigsten Zieles angesi
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AL der Handelskammerpraxis — fur das Automoil.

Von Dr.

Wenn wir heute daran gewdhnt sind, den Kraftwagen
ui jeder Form als wesentlichen Faktor unserer Wirtschaft
cUzusehen, scheint uns das ganz in der Ordnung und nicht
anders denkbar. Vergessen wird oft, wie langer und intens-
iver Arbeit esvon Seiten weit vorausschauender Kreise

ur® hat) um diesen Gedanken zu lancieren. SchlieBlich
m H G aU°”™ lieute noch genug Leute, die den Kraftwagen

, r oder weniger als Luxus anschen und ihn bestenfalls
_ S "P°rtobjekt gelten lassen, wahrend sie vor der zu-
nehmenden Motorisierung gerade des Wirtschaftslebens, das

en Verbrennungsmotor in jeder Form gebieterisch ver-
ngt, bewuBt die Augen schlieBen.
Gewil istder Kraftwagen immer ein Sportobjekt
m W S*n) und es steht ebenso fest, daR er nie die Vollkom -
von heute erreicht hatte, wenn nicht begeisterte.
G ,|"SPor~er alle seine Mdglichkeiten unter Einsatz von
DEnC’ A esundhcit und nicht selten unter Einsatz des Lei-
Ah™ | rc”SeProbt und Verbesserungen angebracht hatten.
Undl Sport ist auch hier nur Mittel, niccht Ziel selbst.
Geb' Cr €S ca”'n gebracht, daB wir heute auf diesem

Denltt unstreitig eine gewisse Volkommenheit erreicht haben.
Kraft Meinung vieler Fachleute geht dahin, daB der
liefe fWagen’ s°weit der Verbrennungsmotor seine Triebkraft
An r/ unter den jetzigen aullerhalb seiner selbst liegenden

Crreichtuu~smaoglichkeiten  und Bedingungen ein  Optimum

W
s muB jedoch in dieser Beziehung immer wieder

techn Wecrdcen> ~all technischer Fortschritt nicht allein von
Wicht*C'1-h  Mdglichkeiten abhéangt, sondern fast ebenso
Solch 1 -7%e*%tisc Einstellung der groBen Masse zu
erst °r ~ eucrungen, denn aus dieser Einstellung erwachsen
Schiff" A~c~cnsbedingungen, die gewdOhnlich sofort in der

fiinty VOn Rechtsnormen  flir die betreffende Neue
ihren Ausdruck finden.

TAN'lg ,n deser Hinsicht die 6ffentliche
Jas enrtr se™ a’s eines der drastischsten Beispiele
des Vo™ ,sc’le Kraftfahrzeuggesetz genannt, das am Ende

n’0? Jahrhunderts im englischen Parlament durch-
eine jrm, 1 diesem Gesetz war flralle Kraftfahrzeuge
?CschricbontgCsSChwindigkcit von 8 km in der Stunde vor-

Fahne st;fr?/i;,Un(l aufcrdcm mufite ein Mann mit einer roten
Sctz die** dem Kraftwagen vorausgehen. Dall dieses Ge-

rnunS st Mei-

AUropa frCngit‘®@he Kraftfahrzeugindustrie, die damals in
Zegte und10 hatte, auf Jahrzehnte hinaus Ilahm-
staunlicher ZUm *c’i ruinierte, ist nicht verwunderlich. Er-
gehen r ,ISt dle Tatsache, dal? die Sanktionierung eines
, Geem  F-UISCtZKS Uberhaupt moglich war. Es fehlte in

uem Wesen® i c¢n an der richtigen Einstellung gegentber
Heratle, an i neuen Erfindung, und dieser Punkt ist es
i Arbeit (Eni Arbeit der Interessenverbande, aber auch

,retungen d -Qu;-me”~r atjcktiv gerichteten gesetzlichen Ver-

ben Wirt™i ririS’h.aft> in erster Linie der am meisten betei-
andelskamm t eise> und dassind die Industrie- und
snicht jn .ern> einzusetzen hat. Nun ist diese Arbeit
lu. verstehon'n Ir5?Pagandistischen Sinne oder reklamehaft
Olnen Intern« diese Seite kann mit Fug und Recht den'
i uktion 0deSSC\/Crtl-Ctun'gen und dcn entweder an der Pro-
ben werd % rtellung interessierten Einzelfirmen iiber-
°fgen.en  -h sondern es ist liler an die mehr im Ver-
iif liehe f~Arht weniger nachhaltig wirkende gut-

h.,\ V?l<elr S.6 .,1er Kammem zu denken, wie sie sich

nlit’ die einon™1 zustandigen Behorden herausgebildet

Mei) neuer I "“Wesendichen EinfluB auf das Zustandekom-

om und WGQ tZe eausiiben und die letzten Endes Uber

nungh Un j einzelner Wirtschaftszweige durch Ver-
¢ Ausfohrungsbestimmungen entscheiden.

jNekt, kann'l11l r~c”schauend dieses weite Arbeitsfeld iiber-
SS”™eit e ,.In<in mit Genugtuung feststellen, daB die Ta-
‘rSendWie  *ammer nicht vergeblich gewesen ist; kein neues
Ler ParlamP,ffS . I,torn°bilwesen berihrende Gesetz ist aus
d  C r'T " : gc|l0,len worden, ohne dall die
ahrung (je dabei Patendienste geleistet hatte. Fir die
Verh nte”essen der Automobilindustrie, des Handels

d’]d der
Schwor DraieRer Rat sie bei dieser Gelegenheit man-
Straull ausgefochten.

Gerhard Roepke

Die Gesetzgebung
tber den Verkehr mit Kraftfahrzeugen.

Als im Jahre 1900 der Entwurf eines Gesetzes Uber
die Haftpflicht fir den bei dem Betriebe von Kraftfahrzeugen
entstehenden Schaden dem Reichstag vorgelegt wurde,

wurden manche Stimmen laut, die vielleicht nicht mit Un-
recht gewisse Parallelen zu den Bestimmungen des schon
erwahnten englischen Gesetzes ziehen zu missen glaubten.
Zwar wurde die Vorlage, nachdem sie schon in mehreren
Kommisfeionssitzungen durchberatcn war, durch die Auf-
I6sung des Reichstages zunédchst hinfallig, bald aber' ricktc
die Gefahr immer bedrohlicher in die Nahe, so dal sich
die Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin, die Vor-
gangerin der jetzigen Industrie- und Handelskammer, ver-

anlaRt sah, an den Reichskanzler und den Bundesrat heran-
zutreten und auch den PreuBlischen Minister fir Handel
und Gewerbe um seine Unterstiitzung z ubitten, um das dem

Automobilwesen drohende Unheil abzuwenden. Wie immer
bei der Beurteilung wirtschaftlicher Dinge nahm die Kor-
poration auch hier einen vermittelnden Standpunkt ein,
empfahl einen vom Kaiserlichen Automobilklub namens der
zu einem Kartell vereinigten deutschen Automobilklubs auf-
gestellten Gegenentwurf der wohlwollenden Prifung und
beantragte zundchst die Hinausschiebung der Wiedercin.-
bringung des Gesetzes, bis das Ergebnis Ider von der

Reichsregierung veranstalteten Enquete Uber den Umfang der

Unfalle im Automobilverkehr festgestellt sei. Als unerlal-
liche Bedingung des Gesetzes wurde immer wieder die
Forderung hingestellt, eine Gewdahr dafir zu schaffen, daf

unter dem neuen Gesetz nicht die im Aufblihen begriffene
Automobilindustrie leiden dirfe, die ohnehin in den Jahren
1906/U7 eine schwere wirtschaftliche Krise durchzumachen
hatte, so da Rder Verkauf der Fabrikate voribergehend fast
um 50%  zurlckging wund Arbeiterentlassungen von fast
60% des Stammes vorgenommen werden muBten.

Um nur kurz die Hauptpunkte zu erwéhnen, so zeigte
sich der Erfolg der Bemihungen in dem am 3. Mai 1909
zustandegekommenen Gesetz Uber den Verkehr mit Kraft-
fahrzeugen, in dem die Haftpflichtsumme entgegen dem fri-
heren Entwurf limitiert war. Allerdings war die Beweis-
last auf die Schultern des Kraftfahrers gewdlzt, doch war
auch das ein Fortschritt gegenuber dem Entwurf von 1906,
nach dem der Fahrer nicht nur seine Unschuld, sondern sogar

das Verschulden des Geschadigten nachweisen mufite, wenn
er von der Haftpflicht befreit sein wollte.
Die Aenderung dieses Gesetzes vom 21. Juli 1923

rief aufs neue einen lebhaften Meinungsstreit und damit die
ausgleichende Tatigkeit der Handelskammer auf den Plan.
Es handelte sich im wesentlichen darum, daB die Zu-
lassung von Kraftfahrzeugen inladndischer Herstellung von
der Anwendung von Normen fir Einzelteile abhédngig ge-
macht werden sollte. Diese Normungsvorschriften sollten
aus Grinden der Vereinfachung und Verbilligung in der Her-
stellung und der Erleichterung und Sicherheit im Verkehr
eingefihrt werden. Dabei war selbstverstandlich Voraus-
setzung, dal die gedeihliche Weiterentwickelung des Kraft-
fahrzeugbaues durch die Normung nicht gehindert werden
sollte. Sowohl der zu bildende Automobilbeirat als auch der
Normenausschull der deutschen Industrie sollte stets ge-
hort werden.

Offenbar waren sich die Au.omobilinteressenten
die Vor- und Nachteile dieser Bestimmungen selbst
ganz einig, da derartige Normalisierungsversuche
Harten mit sich bringen, indem sic bestimmten Marken,
Monopolcharakter verleihen' und aandererseits manche Un-
ternehmen dazu zwingen, ihre Betriebe und Produktion auf
eine vollig neue Grundlage zu stellen. Der Verein Deutscher
Motorfahrzeugindustrieller, dessen Ansicht sich die hiesige
Industrie angeschlossen hatte und in diesem Sinne von der
Handelskammer unterstiitzt worden war, hatte fur die Nor-
malisierung gewisser Teile Stellung genommen, da er darin
das Heil fur die deutsche Automobilindustrie erblickte.
Schlieflich waren aber die Widerstdnde gegen derartig ein-

tber
nicht
immer

schneidende Malnahmen zu grof3, und so wurden die ge-
nannten Bestimmungen nicht zum Gesetz, ob zum Nutzen
oder Schaden des Kraftfahrzeugwesens bleibe dahingestellt,

da uUberhaupt zweifelhaft sein kann, ob nicht derartige Be-
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Strebungen besser im Wege privater Uebereinkommen als
durch gesetzliche ZwangsmalRnahmen erreicht werden kénnen.

Eine Reihe von kleineren Anregungen und Beschwerden
hinsichtlich der Bestimmungen der fur die augenblickliche
Regelung des Kraftfahrzeugwesens malRgebenden Verord-
ordnungen Uber den Kraftfahrzeugverkehr vom 5. Dezember

1925 und vom 28. Juli 1926 war weiterhin im Laufe der
letzten Jahre Gegenstand der Handelskammertatigkeit. So
wurden, um nur einiges herauszugreifen, im Zusammen-

gehen mit der Spitzenorganisation der Industrie- und Han-
delskammern dem Deutschen Industrie- und Handelstag,
Eingaben gemacht, in denen die Heraufsetzung des Hdchst-
gewichts fur Lastkraftwagen beantragt wurde. Der Forderung-
erhohter Wirtschaftlichkeit entsprechend wurde eine Her-
aufsetzung des Gesamtgewichts von 9 auf 12 t beflrwortet,
dabei sollte der Druck auf eine Achse nicht mehr als 10 t
betragen. Weiter nahm sich, die Kammer einer Bitte um
Genehmigung der Mitfihrung von 2 Anhangern an Last-
kraftwagen an, die sie dem Herrn Regierungspréasidenten
befurwortend zuleitete.

Wenn die Kammer auch nicht immer sofortige Er-
folge mit ihren Anregungen und Beschwerden bei den zu-
stdndigen Stellen erzielen konnte, so wirken diese Hinweise
doch schon durch das Eintreten einer gesetzlichen Vertre-
tretung der in Frage kommenden Wirtschaftskreise im Sinne
der Aufklarung Uber MiRstdnde, die zuletzt gewdhnlich doch
zu einer Aufrollung der angeschnittenen Fragen und zu einer
wenn auch nicht unmittelbar befriedigenden Lo6sung der
Probleme flhrt. Diese Erscheinung trat klar bei dem von
der Kammer stark unterstitzten Kampf der Automobilinter-
essenten gegen das Gesetz Uber die Vorausleistungen zum
Wegebau hervor.

Handelskammer und Wegebauvorausleistungen.

Das urspringliche Gesetz Uber Vorausleistungen zum
Wegebau vom 18. August 1902 gab wenig Veranlassung zu
Beschwerden, da die veranlagten Betrage sich, soweit sie
Uberhaupt erhoben wurden, in bescheidenen Grenzen hielten
und Kraftfahrzeuge Uberhaupt nur in verhdltnismaRig ge-
ringem Malstabe herangezogen wurden, da es schwere
Lastwagen kaum gab, die die Wege im Sinne des Gesetzes'
erheblich abgenutzt hétten.

Ganz anders gestalteten sich die Verhéltnisse in der
Nachkriegszeit. Ganz abgesehen davon, daB sich Strallen
und Wege infolge der erhdhten Beanspruchung wéhrend der
Kriegszeit und der gleichzeitigen Vernachlassigung der
StralBenausbesserung in denkbar schlechtem Zustande be-
fanden hatte das Kraftfahrwesen seit dem Kriege, auch was
die Benutzung schwerer Lastziige betraf, einen gewaltigen
Aufschwung erlebt. Aus diesen Grinden sah man sich ver-
anlaflt, die riesig angewachsenen Betrdge fiir Straflenaus-
besserungen und -bauten von der Allgemeinheit auf die
Schultern derjenigen abzubiirden, denen man die Hauptschuld
an den miBlichen Wegeverhdltnissen beimal, n&mlich den
Kraftwagenbesitzern. In dem 1920/1921 eingebrachten Ent-
wurf zur Abé&anderung des Wegebaugesetzes wurde zundchst
die Definition des Begriffs ,erhebliche Abnutzung®, der die
Grundlage der Besteuerung schon in dem alten Gesetz bil-
dete, dahin festgelegt, dal jeder Bruttojahrestransport von
mehr als 500 t auf dem betreffenden Wege darunter fallen
sollte. Die zustédndige Verwaltungsbehdrde (Provinzialaus-
sichiuB, Kr'eisausschull) sollte befugt sein, bis zu 30%'
der vorjahrigen tatsadchlichen Wegeunterhaltungskosten als
Gesamtbetrag auf Grund vorgenannter Definition von den
Abgabepflichtigen zu erheben. Bei gummibereiften Kraft-
fahrzeugen sollte ohne Riucksicht auf diese Grenze ein Zu-
schlag bis zu 100"0 der allgemeinen Abgaben und bei eisen-
bereiften Kraftfahrzeugen und bei Lastziigen ein solcher
bis zu 300°% erhoben werden dirfen. Soweit eisenbereifte
Fahrzeuge in Frage kommen sollten, war die Bestimmung
allerdings belanglos, da diese Art der Bereifung schon seit
dem 31. Oktober 1920 generell verboten war.

Obgleich sich gegen diese ungeheure Verscharfung
des Gesetzes von allen Seiten und nicht zuletzt von den Han-
delskammern her energischer Protest erhob, kam es doch
zu der bekannten Verordnung uber die Erhebung von Vor-
ausleistungen fir die Wegeunterhaltung vom 25. November
1923, auf deren Basis die Minister des Innern und der Finan-
zen Mitte Juni 1924 Richtlinien (ber die Durchfihrung er-
lieBen.
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Diese Richtlinien milderten zwardie Bestimmungen
des urspringlichen Gesetzentwurfs ab  und erhdhten en
Satz, von dem ab die uber das ,gemeinibliche MaR jj1"
ausgehende Benutzung“ der Stralen gerechnet werden solit .
auf die allerdings immer noch ganz unzureichende
von 1000 tkm im Jahr. Sie setzten aber gleichzeitig
geheuerlich hohe ,Einheitssatze* fir die Vorausleistung *
das laufende Rechnungsjahr im Betrage von 5 Pfg. P10 1A.
fur ein Fahrzeug mit Zugtieren und 10 Pfg. flr sonstige ran
zeuge fest. Diese Sé&tze fuhrten selbst bei maRig
Wagen und geringfligigen Fahrstrecken zu einer derartig
Belastung ,dafl sich die Kammer veranlallt sah, gegen die
offenbare Abdrosselung des Last-Kraftfahrwesens in wied
holten Schreiben an die zustdndigen Stellen vorzugehen,
mal die Rechtsgiltigkeit der den Richtlinien zu Grunde
genden Verordnung stark bestritten wurde, weil sie zu <
Finanzausgleichsgesetz in Widerspruch stehen und eine
zuldssige Doppelbesteuerung herbeifihren sollte. - Der
folg war zundchst, dalR alle schwebenden Abgabenerhebung
verfahren bis zur Entscheidung Uber die
der Vorordnung ausgesetzt wurden.

Als dann am 5. Januar 1926 das Preuflische Oberve
waltuingsgericht entschieden hatte, dal die Verordn
rechtsglltig sei, schien weiterem Vorgehen zunachst
Boden entzogen zu sein. Jetzt erliefen die Kreise m

schwer

Rechtsgultig

AN

starktem Male Abgabenordnungen, auf Grund derer
Firmen zur Abgabe von Aufstellungen Uber die Hautig
Lédnge und Belastung bezlglich der auf den betrel e
StralRen ausgefihrten Fahrten verpflichtet waren.

Wenn die Kammer auch keine grundsatzliche A
derung der Verordnung nach der genannten Entscheidung *
reichen konnte, so galt es jetzt, den heftig entbrannten A

Uber die Hebebefugnis zu schlichten. Die Kammer ging
von der Bestimmung einer Ministerialverordnung aus, ¢ *
der die Auslibung der Hebebefugnis auf d e n Kreis besc i
bleiben sollte, in dessen Bezirk die das gemeinubliche *
Uberschreitende Benutzung beginnt und auf die®raumiic en
mittelbar angrenzenden Kreise. Die Ubrigen «reise n
vorlaufig auf eine Erfassung des Durchgangsverkehrn .~

zichten. In diesem Sinne wurde versucht, auf die en,
direkt als auch U(ber den Oberprdsidenten und den A
minister einzuwirken. Da erklarte Artikel Il ?

satz 3 des Gesetzes zur Abanderung des Kraftfahrzeug

gesetzes vom 15. Mai 1926 in Verbindung mit ¢ die
5 des Finanzausgleichsgesetzes 2L hrzeuf
Erhebung von Vorausleistungsbeitragen fiur Kraftu» .. so

mit Wirkung vom 1. April d. Js. ab fir unzulas £

waren die vielfachen Bemihungen schiieglich do
Erfolg gekrdnt worden. - dircMe
Trotzdem versuchte die Kammer durch weitere .7gis
Verhandlungen mit den beteiligten Kreisen unter Ne-
auf die wirtschaftlichen Schwierigkeiten, die bei aruChuflE
lasteten Betrieben durch diese UbermdaRige ®®ari|funrf dd
enstanden waren, ein Abkommen Uber die Abgeiiu"&durCi
bereits entstandenen Vorauszahlungsverpflichtunge aUf
Zahlung einer maRigen Pauschalsumme @bzuschlie”’cbe®

welchem Wege die Handelskammer Berlin mit s' “eidc(
Kreisen der Mark sehr gute Erfolge hat e- Aid
verharrten die in Frage kommenden Kreise Pomnie
der Neumark auf dem formalen rRechtsstandpunkt 11

erzielt

jeden Vergleichsvorschlag ab trotz Beschwerden - ujeBlicl
mer bei dem Preuflischen Innenministerium. ' vQlll
wurde die Entscheidung einem unter Vorsitz eirje® ¢ A
gierungspréasidenten ernannten Obmannes tagen urnte, \
gericht Ubertragen, das mehrere Sitzungen anbetl poc
denen die Kammer jedesmal ihren Vertreter entsa  efreicip

wurde ein allgemein verbindlicher AbschluB nIC pjrrnefl én
Wohl aber einigten sich die abgabepflichtigen
privaten Einzelabkommen mit den betreflenc c
Uber di eZahlung der Restbetrage.
Die Kraftfahrzeugsteuern. _ Krﬁr
Die ersten Vorschriften Uber die Besteueiun~ Jergz 5
fahrzeuge finden sich im Reichsstempelgese "RjS xei e
71. Sie stammen aus dem Jahre 1906 und vl eine. m-
Luxus- oder Aufwandssteuern anzusehen, da s _diefl j,
lassung der zur gewerbsméfigen Personenbe °' anlai
den Kraftfahrzeuge vorsahen. Infolge des erw'dhll e
der Besprechung der Wegebauvorausleistung gteuer;,1 je

Niederganges der Stralenverhaltnisse waren
des Stempelgesetzes unzweifelhaft unzureic i
im allgemeinen auch von den Automobilm

ssenten a
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kannt. Wenn man sich trotzdem von Seiten der Kammer
allerdings unter Anerkennung der Notlage der Wegeunterhal-
tungsverpflichteten gegen die Kraftfahrzeugsteuer wandte,
s lag das in erster Linie an der gleichzeitigen Vorberei-
tung des Gesetzes Uber die Vorausleistungen zum Wegebau.
Man wuBte nicht, wohin der Kurs gehen wirde und war
daher gezwungen, sich in jeder Beziehung Vorbehalte zu
sichern, da schon damals aus dem Entwurf Uber das Vor-
ausleistungsgesetz zu entnehmen war, dall, wie es sich spater
erwies, das Kraftfahrwesen diese doppelte Belastung nicht
I'agen konne.

Das unter dem 8. April 1922 veroffentlichte Kraft-
ahrzeugsteuergesetz, das in die Besteuerung auch Lastkraft-
wagen einbezog und fur kleine und mittlere Wagen trag-
dfe Satze festlegte, rickte von dem bisher malgebenden
esichtspunkt der- Aufwandsbesteuerung zu Gunsten einer
NSteuerung des Beférderungswesens ab. Trotzdem waren
i11J.~atze. so gestaltet, daB sie flur starke Wagen ganz er-
ebliche jahrliche Belastungen darstellten und die Kaufer
jOm Erwerb eines derartigen Fahrzeuges abschrecken mufiten.
>ese Differenz zwischen der Belastung schwach- und stark-
lotoriger Fahrzeuge glich sich durch die Auswirkung der
*ovelle zum Kraftfahrzeugsteuergesetz vom 15. Mai 1926
‘nigermalen aus insofern, als die Séatze fir kleine und mitt-
re Wagen stark erhdht wurden, wéahrend sip fur die hdheren
erdestarken im allgemeinen unverdndert blieben. Gegen

Tendenz dieser Novelle, das Kraftfahrzeugsteuergesetz
* einem Aufwandssteuergesetz in ein reines Finanzsteuer-
% etz mit enorm hohen Sédtzen umzuwandeln, wurde von
ner Kammer mit Rucksicht auf die Tatsache Stellung genom-
be)’ daneben immer noch die Wegebauvorausleistungen
(list"nden hatten. Es ist an dieser Stelle bemerkenswert, daf
djo0 Kammer schon am 23. November 1925 in einer Eingabe
fon. Semeinsame und gleichzeitige Aenderung beider Gesetze
sch frte’ da nur so “ie berechtigten Interessen der Wirt-
tata- i &wabrt werden konnten, eine Regelung, wie sie

‘lich in dem Gesetz vom 15, Mai 1926 erfolgte,
Sh Im Stelle der Wegebauvorausleistungen einen Pau-
set'l Zuscblag von 25% auf die Sétze der Kraftfahrzeug-
Bir,d, “egte. Interessant ist, daB die abgabepflichtigen
der"A1l aUM “rund dieses Zuschlages nur etwa den 8. Teil

Ulnmc zu zahlen haben, die sie vorher nach dem Vor-
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ausleistungsgesetz zu tragen hatten. Die allgemeinen Satze
der Kraftfahrzeugsteuernovelle wurden trotz Einspruch in
der schon charakterisierten und fur das Kraftfahrwesen ziem-
lich drickenden Form angenommen mit einer Befristung
des Gesetzes bis zum 31. Dezember 1927. Im Laufe dieses
Jahres mufl also noch die Besteuerung der Kraftfahrzeuge
im Wege der Gesetzgebung neu geregelt werden.

Diese Regelung stoft auf groBere Schwierigkeiten als
jemals, da die dazu geauBerten Meinungen eine einheitliche
Linie stark vermissen lassen. Da auch die Ergebnisse der
A'utoinjobilstatistik noch nicht vorliegen, ist. es verfrihts
in irgend einer Form in den Streit der Meinungen einzu-
greifen. Jedenfalls wird man, soviel aus den letzten Aeule-
rungen des Reichswirtschaftsrates zu ersehen war, den jetzt
geltenden Zuschlag von 25<y0 in den kommenden Tarif ein-
beziehen und vorlaufig an einer Pauschalsteuer festhalten,
da die Besteuerung nach MaRgabe der tatsachlichen Wegebe-
nutzung, insbesondere eine Reifen- oder Treibstoffsteuer ge-
genwdrtig noch nicht gangbar erscheint, und ein zuver-
lassiges MelRinstrument fur die Benutzung der Straflen noch
nicht vorhanden ist. Bei der Ausgestaltung der Pauschal-
steuer erscheint eine Neutralisierung des SteuermafBstabes
notwendig. Deshalb empfiehlt der Kraftfahrzeugsteueraus-
schuR des vorldufigen Reichswirtschaftsrates als Steuer-
malistab flir Personenwagen eine Verbindung von Hubvo-
lumen und Gewicht zu gleichen Teilen. Bei Lastkraftwagen,
Omnibussen und Zugmaschinen soll das Gewicht als Steuer-
maRstab beibehalten werden, und zwar auf der Grundlage
der Verwendung von Luftreifen. Werden dagegen Kissen-
reifen verwendet, soll ein Zuschlag zur Steuer eintreten.

Mit diesen Vorschlagen des Reichswirtschaftsrates st
der Reichsverband der Automobilindustrie grundsdatzlich ein-
verstanden, wahrend der Automobilhdndlerverband die Kom-
bination einer Pauschalsteuer nach dem Hubvolumen mit einer
manigen Treibstoffsteuer vorschlagt. Gegen letzteren Vor-
schlag wenden sich natlrlich wieder die Mineral6lhandels-
gesellschaften, so daB es flir die Industrie- und Handelskam-
mern schwer sein wird, einen Vergleichsvorschlag zu machen,
dem s&mtliche Interessenten zustimmen. Aber auch dieser
Versuch wird nach besten Kréaften im Interesse des Kraftfahr-
wesens und damit der ganzen Wirtschaft gemacht werden.

Regulierung der WirlsdtaHshonjunftiur.

~u»enhandelsbilanz und Exportsteigerung. — Wiederaufnahme des Beschaffungsprogramms
Reichsbahn. — Scharfe Geldanspannung. — Vor starkeren Zuflissen von Auslandkapitalien.
de- am 10- Juni erfolgte DiskontheraufSetzung  Konjunkturlage drehen. Hierbei hat man mit Recht

Gr" .e*hsbank von 5do auf 6%, die aus formalen
Aar | en imrn?r wieder heraus geschoben worden

~ k¥”em ~ustand der Unruhe [und Unsicherheit,
WAl uoer dem deutschen Geldmarkt lastete, einst-i

Chn gesetzt, In der zur gleichen Zeit
sw 16%. Wiederherstellung der Kapitalsertrags-
lan*reiheit fur wirtschaftlich berechtigte Aus-
hohtSanleihfen w/c™ inan ebenso  wie in dem er-
2 Zinsanreiz eine finanzpolitische Malnahme

land chen haben, durch die der Zustrom aus-
Schen Kapitals wieder starker in Gang kom-

pitalkMD)™ "~ as Tortschreiten der inlandischen Ka-
da® 4. unf kann nicht dariber hinwegtauschen,
ktig]g .__eipheimische Kapitaldecke noch viel zu
~dPp s, gesgnders wenn sich im Verlaufe einer
[rgiuiktur  gesteigerte Anspriiche von Seiten der
JYSIC, | andwirtschaft und Kommunen melden.

L& ~er Diskonterhéhung folgende Kreditver-
AEpert A . dhirfte die  Konjunkturentwicklung vor
NeriinJ'hungien schitzen und so zu einer Redu-
Ahr,en r Gesamtanspriche an die Reichsbank

die fesonders hervorgehoben zu werden verdienen
orterungen, die sich um die Beurteilung der

die starke Passivitat unserer Handelsbilanz als den
schwachsten Punkt der derzeitigen Konjunkturlage
Deutschlands bezeichnet. So zeigte die AuBenhan-
delsbilanz vom Mai mit 1173 Millionen Einfuhr die
héchste Einfuhr seit Februar 1925, wéahrend die
Ausfuhrziffern eine steigende Tendenz vermissen
lieRen. 1ritt also eine Exportsteigerung, eine Aus-
dehnung des auswartigen Handels und damit eine
Entlastung der Zahlungsbilanz nicht ein, dann lage
es nahe, von einer ,Ueberentwicklung® der Binnen-
konjunktur zu sprechen. Da sich eine Erhdhung
der Ausfuhr nur langsam erreichen l&Rt, wird eine
gewisse Einschrdankung der Einfuhren, also eine
Regulierung der Konjunktur nicht zu ver-
meiden sein, auch wenn man durch die Herein-
nahme langfristiger Auslandskredite auf eine Er-
leichterung der Devisenlage hinarbeitet.

Ein Ereignis, das fur die Weiterentwicklung
insbesondere des Ruhrkohlenbergbaues von weit-
reichender Bedeutung war, bildete die deutsch-

franzdsische Einigung Uber die
kinftige Gestaltung der Kohlenliefe-
gen. Die im Oktober .1926 geschlossene Kolner

Konvention hatte die vollige Freiheit der Kohlen-
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einfuhr nach Frankreich zu Voraussetzung. Nach-
dem aber neue franzdsische Bestimmungen bezlg-
lich der Kohleneinfuhrbeschrankungen erlassen wor-
den waren, handelte es sich darum, das im Kolner
Abkommen geregelte System der deutschen Repa-
rationskohlen-Lieferungen der Neuregelung anzu-
passen. Nach schwierigen Verhandlungen zwischen
den franzdsischen Zechenbesitzern und den Ruhr-
industriellen einigte man sich dahin, daR die Kdélner
Konvention weiter in Kraft bleiben solle.

Die steigende
zwischen Eisenbahn

Konjunktur befruchtete in-
und Schiffahrt. Die (dber-
seeischen Schiffahrtslinien haben zur Zeit ihre
Hauptsaison. Der letzte Bericht der deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft lieR eine wesentliche Stei-
gerung des Guterverkehrs erkennen. Die Grinde
fur die Verkehrsbelebung waren die lebhafte Bau-
tatigkeit, die starke Kohlenbefdorderung und die Be-
lebung verschiedener Industrien.

Da sich die Finanzlage der Reichsbahn be-
friedigend gestaltet hat, soll das Anfang des Jahres
gedrosselte Beschaffungsprogramm in
Hohe von 120 Millionen wieder aufgenommen wer-
den, um die Beseitigung von Harten in den Guter-
tarifen durchzufihren.

Die Aktivitdt der Reichsbahn als des grofiten
Kunden der Industrie bei der Vergebung ansehn-
licher Auftrdge fur elektrische Lokomotiven und
Waggons befriedigte, weil die Entwicklung bei der
Eisenbahn ein Symptom fir die ganze Geschéafts-
lage bildet. In der rheinisch-westfdalischen Schwer-
industrie (Vereinigte Stahlwerke) ist man mit der
Inangriffnahme eines auf ca. 30 Millionen veran-
schlagten Bauprogramms beschéaftigt, das unter an-
derem Werkserweiterungen in Hamborn, Bau von
Tiefoéfen und eines achten Hochofens, bedeutende
VergroRerungen der Walzwerke vorsieht. Aulier
den Vereinigten Stahlwerken gehen auch die Man-
nesmann-Rohrenwerke und die Gutehoffnungs-Hiitte,
an die Verwirklichung eines umfangreichen Koks-
ofen-Bauprogramms.

Die Lage an den internationalen Waren-
méarkten war ziemlich stabil. Die Weltgetreide-
maéarkte konnten ihr erhdhtes Preisniveau behaupten.
Der Roggen- und Maismarkt waren fester. An den
Wollmarkten erfolgten Preisbesserungen um 5 bis
70o. Auf den Baumwollmarkt wirkten die bekannten
Marktfaktoren erneut befestigend. An den Metall-
méarkten belebte sich nach vorangegangenen schar-
fen Preissenkungen die Umsatztatigkeit, und es
fanden nach langer Unterbrechung zum ersten Male
wieder grollere Bedarfsdeckungen statt. Am Kaut-
schukmarkt kam es infolge amerikanischer Verkaufe
zu einer scharfen Verflauung.

Die Abnahme der Arbeitslosigkeit setzte
sich zwar weiter fort. Doch dirfte nach der in den
Vormonaten zu beobachtenden starken Entlastung
des Arbeitsmarktes bald eine Periode des Stillstan-
des einsetzen, die sich zum Teil aus dem gedeckten
Bedarf an Arbeitskraften in den Sommer-Saisonge-
werben erklart. Die Besserung der Arbeitsmarkt-
lage pragte sich besonders deutlich in der Metall-,
Maschinen- und Textilien-Industrie, aber auch im
Baugewerbe und dessen Nebenzweigen aus.

Nummer 15

Die Lage der Schlissel-Industrie der
KOhle walr durCh gUnStigere Forderungsergebnisse
Im Ruhrbezirk und Oberschlesien gekennzeichnet.
Dabei hielt der Absatz mit der Fo&rderung gut
Schritt. Nur im Auslandsgeschéft machte sich der
englische Wettbewerb sowohl mengen- wie preis-
mé&Rig immer unangenehmer fuhlbar. Der Eisen-
markt war weiter lebhaft. Die Nachfrage nach
Eisenprodukten hat zugenommen, so dall langere
Liefertermine gefordert werden mufBten. Man wir«
jedoch gut tun, die Konjunktur am Eisenmarkt
etwas zuruckhaltender zu beurteilen, da diese m
erster Linie eine Inlandskonjunktur ist und man der
Ansicht zuneigt, dal die inlandische EisenKou"
junktur ihren HOhepunkt erreicht hat.

Die
dustrien
Besserung.

Lage der verarbeitenden D1
trug das Geprdge einer erfreulichen
Gut beschaftigt waren die chemische

und die elektrotechnische Industrie, die Textil-In

dustrie (Kunstseide, Tull, Leinen) wund aus der

Gruppe der Metall-Industrie die Auto- und Wer
Industrie. Auch in der Maschinen-Industrie nie

die Besserung an. Der Geschaftsgang in der Papier
und Zellstoff-Branche war gunstig.

Am Geldmarkt hatte die Diskonterhohung
der Reichsbank eine Steigerung der Ubrigen ”~in,
satze zur Folge. Der Satz flr Privatdiskonte ~ urCjt
bis auf 57/80d6 heraufgesetzt. Monatsgeld blieb m
8—9do gesucht. Die scharfe Geldanspannung,
sleit Ultimo Juni am offenen Geldmarkt zu
achten war, pragte sich zum Medio Juli in un”er
wohnlich groBen Wechseleinreichungen bei
Reichsbank aus. Infolge der Befreiung der ~
landsanleihen von der Kapitalertragssteuer un A
erhOhten Zinsanreizes trat bereits eine starkere
anspruchung der auslandischen Emissionsma

ein. Die Zuflisse von langfristigen Ausitung
leihen werden dann auch fir die weitere Gesta

des heimischen Geldmarktes entscheidend SCuig(adt-
erste grofle Auslandsanleihe ist die Berliner
anleihe in Hohe von 3 Millionen Pfund S~

in der dritten Junidekade mit englischen

hausern zu Stande gekommen.

Die neue 120 Millionen Reichsmark-Ameii®
Anleihe der deutschen Rentenbank-Kreditans”
wurde in wenigen Stunden (berzeichnet, t A
Anleihe-Projekte wie des Stahl-Vereins,
Rheinisch-Westfalischen Elektrizitatswerke s
verschiedener Pfandbrief-Institute sind in

Schwebe. . 1

Auf die Aktienmarkte wirkte der of* ullg
Verzicht der Reichsbank auf weitere Einscira™ #
der Reportgelder-Ausleihungen verunigena. ~ JrurS-
Diskonterhéhung ist eine Stabilisierung ccs?
niveaus eingetreten. Die Hoffnungen aut Bellich
stromen neuer Auslandskredite fihrte s ,jands'
zu einer Befestigung des Kursniveaus. £  \\fer-
kaufe waren in einzelnen Montan- und E G Be'
ten sowie in der Farbenindustrie zu bemer und
sonders favorisiert lagen Werte wie Glanzs ”
Bemberg, Schultheil und Ostwerke, * ssfU denen
Schubert und Salzer, Zellstoff Waldhof >
es zu beachtlichen Kursbesserungen kam-

N
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

iy, AuBenhandel. Im M ai betrug der Werl: der Einfuhr

~3 Mill. Kronen, der Wert der Ausfuhr 1459 Mill
r°nen, mithin der Ausfuhriberschufl 11,G Mill. Kronen.

I Neue schwedische Zollsatze ab 1. Juli 1927. Mit dem
: Juli sind im schwcdischen Zolltarif einige Aenderungen
KalfCtretCn' »Sydsv. Dagbl.“ macht hierliber folgende An-
3l ' ~rcibeeren, die “*h der Zeit vom 1. September bis

Wi  ®%mber eingefiuhrt werden, kosten 0,25 Kr. das kg statt
Unl r?3s"er 1 Kr.; veredelte Aepfel-, Birnen-y Pflaumen-
feit rschbdume kosten jetzt statt 0,07 Kr. 0,60 Kr.; unbe-
HalKiICS ?elzwerk aus Astrachan und Persianer — s -g.
die Perblancr und Tibet 1,50 Kr.; bereitete lose Felle aus
teii®@n. tierarten 3 Kr. per kg; zusammengenahte Felle und
Klo' f1Se Gearbeitete Kleidungssticke 5,50 Kr. sowie fertige

Seid u!?£sstiicke 11 bezw. 9 Kr.je nachdem ob sie mit
heisT1 -r ausgestaattet s’n(l oder nicht; gefalte Perlen
5 r?len jetztdenselben Zollsatz wie Bijouteriewaren oder
Kett>' einschlieBlich Arm- und Halsb&nder sowie

Kaltgewalztes Lisen ™ Stangen, Stdben und Ringen
freio .ker als 0,4 mm und Gberzogen mit Blei ist zoll-
Aeti’ ,wahrend es friher 0,08 Kr. das kg gekostet hat.

y~rykel £eho6rt jetzt zu Rubrik 1112, Glycerin mit
séure von 0,04 Kr.das kg und Krcsolphosphor-

Numk v resy”Pbosphorsdure) gehdért zu Phosphorsdaure. Li-
Seti j 1} .onat:’ Lithiumhydratund andere Lithiumverbindun-
d gehiren jetzt unter Rubrik 1153 und sind daher zollfrei

Selbes* Wile au°h kunstliches Schwefelarsenik, rotes oder
sat2 f;- Jetzt mit keinem Zoll mehr belastet ist. Der Zoll
herab byPpHSTE whd Lotpulver ist von 0,70 auf 9,40 K.

biletl gesetzt worden. — Fir die Herstellung von Automo-
Anterp >stlmm,:e Teile und Zubeh6r mit Ausnahme von-
Mahrenr f A - n Unc® Karosserien kosten 12 Prozent des Wertes,
vn jr ) ubrigen Teile fiir Automobile den alten Zollsatz
%t ein > r5>zent beibehalten haben. — Der Rubrik Blechwaren
s’\vic C ,nmerkung beigefligt worden, nach der Schisseln
A”mini Cre GefdlRe und Behalter mit Innenbekleidung aus
~Usat- Uf-- V°n cnem  Zuschlag von 75 Prozent auf den
1 iur Blechwaren betroffen werden.
jrarkt ~ & fte Kaufstimmung auf dem schwedischen Holz-

tzteri R ¢, »Svensk Travarutidning” an der Spitze seines
Iiarkt v crichtes Uber die Lage auf dem schwedischen Holz-

ictorit sind die Kaufer in diesem Jahre auffalend
Eliten [ndht, ihre Waren moglichst dicht zu den festge*
JUnj ‘'c*erungstcrminen hereinzubekommen. Die bereits
i ancr i emerkbare Zunahme der Nachfrage hat auch im
9ch Hauf en- Disy Nachfragen seitens Englands beziehen
s°\\Vohi aUM DromPte Ware und fir unsortierte Ware

GBS Unv\ aUGh ~’r Quinta Ui AusschuB hat sich das Inter*

lle 2 grk” nbar gesteigert. Selbst fir spéte Lieferungen,
He in v» Jktober bis November liegen Nachfragen vor,
Jhen. jy1Sclledenen Fallen auch zu Abschlissen gefuhrt

i-IGlerbotf°  “e’*e sind fest. 11" Kieferplanken bedingen in
.. Lstrs rCni . Lstrs bis 19 Lstrs 5 sh, wahrend 9”7 mit
L®*14 |’ s bis 17 Lstrs 10 sh und 7 zoéllige Kieferbattens

Is l# ©~1S j° sh sowie 4 bis sz zollige scantlings mit 14
In g j sh bezahlt werden.
den~fiytaverkdaufcn  sind in der letzten Zeit von
| si° Preise fob Niederbotten erzielt worden:
12 T* rs °Is1J3 Lstrs 10 sh fir 11” und 9~
11 ] :rs Pls12 Lstrs 10 sh fir 8” und 7"
ktf’\tS 10 sh bis 1l tstrs 15 sh fur G’ und schmalere
Ner Fickte.
ork 2 Mﬁk UF Augsthiud fifit bieh wahremd dier letzten
i 9 T° Is lebhaft gestaltaet. Fir 6 bis 9” Bretter
KCe AiubP Lstrs 5 sh bezahlt. Auch der einhei-
ANJNene  j?(™ » markt hat sich belebt und es sind ver-
1Uern ¢ ,ra.c unterzeichnet worden. Mit danischen
ir>
é\(’\st- Uf T o

in tcr Zeit verschiedene Abschlisse zu-
b.bKOmmPﬁ Fwwar  TOr ?uhﬁe;ferung sofort bezw,

N Se erzieH Ic‘crbretter

Agufraren all W2, en wi®

sind hierbei nicht mehr so gute
irh Winter, aber die Spezifikatio-
AIfCr entsn”CUi n*s au®b nicht ganz so den Winschen der
gep fiir O?2UuH@Emd wie damals. Holland hat seine Ein-
s " RBestim® Cr" W<* Novemberverschiffung erhdht. Nach

1Y) g “ngslande wurden erzielt fir 6 bis 7” Fichte
2 _°Sm~. 182,50 Gulden wund von Niederbotten-
C~en sind  AiSe’ ,c*e a’s durchaus unbefriedigend zu

e« Auf Cifbasis wurden dagegen fir 0,5 bis

7” Fichtebattens 1(57,50 und fur Bretter 170 Gulden fob
erreicht. — Auch Deutschland hat weiter gekauft — be-
sonders Kiefer.

Die Verrkdufe seitens Schwedens belaufen sich nun-

mehr auf etwa 725000 und die von Finnland auf ann&hernd
1 Million Standards.

Eigene Schiffslinie der Allgemeinen Schwedischen Elek-
trizitdtsgesellschaft nach RuBland. Unter der obigen Ueber-
schrift verdffentlicht ,,Sydsvenska Dagbladet” eine (TT)-Mel-

dung, nach der die Dampfschiffsaktiengesellschaft Maélaren -
Ostersjon, die in Vesteras gegrindet worden ist, um in der
Hauptsache den immer mehr anwachsenden Verkehr der

Allmanna Svenska Elektriske Aktiebolaget mit RuBland zu
besorgen, am 17. Juli ihren Dampfer ,,Tryggve“ zum ersten
Male nach Leningrad fahren laft, um dann auf dieser Strecke

einen regelmaBigen Verkehr mit monatlich zwei Fahrten in
jeder Richtung zu errichten.
Neue schwedische Seekarten. Wie ,G. H. & S. T.“

meldet hat das schwedische Seekartenwerk dieser Tage zwei
neue Seekarten herausgegeben, namlich: Nr. 63a Enskar
Haradskar im MaRstabe 1:100 000 sowie Nr. 58, Havringe—
Oxeldsund (engere, mit Leuchtfeuer ausgestattete Einldaufe
und Jahrrinnen im Malstabe 1:50 000 bezw. 1:25 000.

Beitritt Schwedens zur internationalen Luftverkehrs-
konvention. Wie ,Sydsv. Dagbl.“ meldet, hat die schwe-
dische Regierung beschlossen, der in Paris am 13. Oktober
1919 Unterzeichneten Luftverkehrskonvention beizutreten.

Die schwedischen Fensterglasfabriken errichten ein Ver-
kaufskartell. Nach einer von ,Handelstidningen* aus ,Soc.
Dom.*“ entnommenen Meldung, werden gegenwartig in Schwe-
den zwei groBe Fensterglaswerke errichtet, und zwar das eine
bei Oxelésunds jarnverk und das andre in Gldva durch Um-
stellung von Glava glasbruk fur Maschinenbetrieb. Die
beiden Werke sollen in einem Jahre mehr Fensterglas pro-
duzieren koénnen als sé&mtliche bisherigen Kleinunternehmun-
gen zusammen. AuBerdem haben sich, w.ie weiter ge-
meldet wird, samtliche Fensterglasfabriken Schwedens mit
Ausnahme von Solstadstréms glasbruk zu einer Verkaufs-
Organisation zusammaengeschlossen, welche die Produktion
regeln und die gemeinsamen Verkaufspreise feststellen soll.

Stillegung eines schwedischen  Eisenwerkes. Wie
,G. H. & S. T.“ erfdhrt, wird am 1. August der Betrieb' bei
der Aktiengesellschaft Bengbro jarnverk in Ljusnersberg ein-
gestellt werden, und zwar ist zu diesem Tage nicht nur fast
die gesamte Arbeiterschaft und das Kontorpersonal, sondern
auch so gut wie samtlichen anderen Angestellten gekindigt
worden. Wé&hrend der letzten Zeit sind etwa hundert Mann
auf dem Kaltwalzwerk beschéftigt gewesen. Bei norma-
lem Betrieb sind bei dem Warmwalzwerk etwa 140, bei der
Hutte 80 und bei der Schmiedo etwa 75 Mann beschéftigt
worden. Durch die jetzt angeklndigte vdollige Stillegung
wird die Zahl der Arbeitslosen am Werk etwa 350 betragen.

Norwegen.

Rickgang der norwegischen Holzausfuhr. Naach einem
Privatbericht aus Oslo an Handelstidning ist im Laufe des
Monats Juni nur eine geringe Anzahl Kkleinerer Holzpartien
nach GroRbritannien verkauft worden. London hat gekauft
auf der Basis von 17 Lstrs. bis 17 Lstrs. 10t sh. Auch Tync
und Mersey waren Kaufer Kkleinerer Partien zu 17 Lstrs.-
Australien und Sildafrika zeigten kein Interesse. Der Preis
fur gehobeltes Holz muR im grofen und ganzen als fest be-
zeichnet werden,, aber die zum Export gelangten Mengen
sind bescheiden. Die Gesamtausfuhr an gehobeltem Holz
betrug im vorigen Jahre ca. 60000 stds-, also etwa so viel,
wie einige schwedische Werke im Jahre produzieren und
cs ist kaum anzunehmen, dal Norwegen in diesem Jahre
auch nur diese® Exportmenge erreichen wird. An Planken,
Battens usw. sind in diesem Jahre gleichfalls weniger als
im vorigen Jahre exportiert worden, ndmlich nur 45000 kbm
gegen 87 000 kbm im vorigen Jahre. Dagegen hat die Aus-
fuhr von ,,bord“ zugenommen. Die Ausfuhr von Rundholz hat
unbedeutend abgenommen.

Weitere VergrdlRerung der norwegischen Tanktonnage.
Nach einem Privatbericht aus Oslo an ,Handelstidningen“
ist der 1918 in Newcastle gebaute Tankdampfer ,,Corbis*
von 4850 Tonnen Ladefdhigkeit von der bisherigen Be-
sitzerin, The Anglo Saxon Petroleum Co. Ltd.,, London,
an eine norwegische Reederei fiur 63000 Lstrs. verkauft
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worden. Mit dem Kauf ist eine Timecharter auf zehn Jahre
verbunden. Eine ebenfalls ungenannte norwegische Reederei

hat bei Svvan Hunter & Wigham Richardson, Newcaastle ein
Motortankschiff von 6500 Tonnen Ladefédhigkeit bestellt. Die

Maschinerie soll von derselben Firma ebenfalls geliefert
werden.
Danemark.
AuBenhandel. Der déanische Landwirtschaftsexport war
im Juni ebenso wie in den vorhergehenden Monaten dieses

Jahres recht bedeutend und fir die meisten Waren wesentlich
groer als im Vorjahre. Die Preise fur die ausgefihrten
Produkte waraen hoher als im Mai dieses Jahres, aber fir die
meisten Waren niedriger als im Juni vorigen Jahres. Die
Abrechnung (ber den Warenumsatz mit dem Auslande im
Mai wies — ebenso wie dies im Mai 1926 der Fall war* —
eine ungefédhr gleiche Bilanz zwischen Einfuhr und Aus-
fuhr auf. Die Engrospreiszahl des statistischen Departe-
ments war fiur Juni ebenso wie fur die beiden vorhergei-
henden Monate 152 sodall das Engrospreisniveau alles in
allem als stabil bezeichnet werden muB. Die Frachtraten-
zahl ist trotz eines geringen Niedergangs im Juni immer
noch wesentlich hdéher als im Vorjahre, indem sie fir den
Monat Juni dieses Jahres auf 110,0 gegen 97,2 fur Juni
1926 berechnet ist.

Anschluf der Nordiske Kabel- og Traadfabriker, Kopen-
hagen an das internationale Drahtkartell. Wie aus Kopen-
hagen gemeldet wird, sind die Nordiske Kabel- og Traad-
fabriker jetzt nach langwierigen Verhandlungen dem in-
ternationalen Drahtkartell angeschlossen. Die Gesellschaft'
sichert sich dadurch einen gewissen Anteil an der europé-
ischen Drahtausfuhr nach Uberseeischen Ld&ndern. Die Stel-
lung des Unternehmens auf dem danischen Markte wird da-

durch unbeeinfluBt und die auf dem einheimischen Markte
bestehenden Konkurrenzverhaltnisse bleiben bestehen.
Abnahme der Schiffsauflegungen in Danemark. Nach

einem Privatbericht aus Kopenhagen an ,Handelstidnin«
gen“ hat die Auflegung danischer Schiffe in der letzten
Zeit eine erhebliche Abnahme erfahren und zwar betragt
die aufgelegte Bruttotonnage jetzt nur noch 13000 Tonjnen
gegen 19000 Tonnen im vorigen Monat.

Keine staatlichen SchutzmaRlRnahmen fir die dé&nische
Schuhindustrie. Wie ,Sydsv. Dagbladet® aus Kopenhagen
erfahrt, hat die danische Regierung den Antrag der Konser-
vativen betreffs Gewdhrung provisorischer Hilfe an die not-
leidende Schuhindustrie Déanemarks kategorisch abgelelmt.

Lettland

AuBenhandel. Im April betrug der Wert der Ein -
fuhr 16 Mill. Lat, der Wert der Ausfuhr 158 Mill. Lat,
mithin der Einfuhriberschufl 0,2 Mill. Lat. Fir die ersten
4 Monate d. Js. ergeben sich folgende Werte: Einfuhr 69,1
Mill., Ausfuhr 63,2 Mill., EinfuhriberschuB 5,9 Mill. Lat.

Fir die 4 ersten Monate 1926 lauteten die entsprechen-
den Zahlen: 81,1 Mill., 68,9 Mill.,, 12,2 Mill. Lat; das Er-
gebnis fir die 4 ersten Monate 1927 ist also um 6,3 Mill. Lat
gunstiger. Die Einfuhr ging zurlick, die Ausfuhr stieg. Jn
der Einfuhr fallt der Rickgang der Textilwaren auf.

Schiffahrt. Die Hafen Lettlands hatten im April einen
recht lebhaften Schiffsverkehr aufzuweisen. Die Schiffsfre-
gjienz in den Haupthdfen Lettlands stellt sich im April in
folgenden Zahlen clar:

Eingegangene Schiffe:
Zahl der Schiffe Tonnage
Eiga ., 137 83,020
Libau ... 70 31,454
Windau . .. .. 52 25,826
Haynasch Ce 3 243
262 140,543
Ausgegangene Schiffe:
Zahl der Schiffe Tonnage
Riga . . . . 135 82,959
Libau . . . 74 30,532
Windau . - 49 23,372
Haynasch 3 243
Insgesamt 261 137,106
Die lettlandische Handelsflotte hat einen neuen Zu-

wachs erhalten durch Ankauf des 4000 Br.-Tonnen-Dampfers
»Ilsonomija“ durch die Reederei Grauds & Co, Riga. Das
neue Schiff ist der groRte Dampfer der lettldandischen
Handelsflotte.

Die Zuckerfabrik in Mitau
Regierung ab 1. Juli d. Js.
(vergl. ,,O.-H.* Nr. 11).

ist von der lettldndischen
auf 3 Jahre gepachtet worden

Nummer

Die Ausstellung in Riga, die in diesem Jahr ausfi >
tblichen Rahmen abgehalten werde _

Unter dieser Ueberschrift brach

soll 1928 wieder im
Geschaftsreisende.

wir in der Nr. 6 des ,Ostsee-Handels* unter ,Lettlali
eine Notiz. Dazu wird uns von kompetenter Stelle
geteilt, daR nicht bloBR Reisende, die Lettland nur
Warenmustern bereisen, diese aber nicht verkaufe.’
sondern wieder ausfihren, keine Handels- und Indusl]
steuern zu zahlen haben, sondern, daf auch ausU
dische K.aufleute, die auf kurze Zeit nach N
lancl zwecks Abschlusses oder Regelung v
Handelsgeschaften kommen, von diesen Ste
ern befreit sind.
Estland. _
AuRenhandel. Im Mai betrug der Wert der Eil
fuhr 8925 Mill., der Wert der Ausfuh 8947 Mill-, dtr
AusfuhriberschuB mithin 2,2 Mill. Emk.
Einfuhr Ausfuhr
Warengruppen Tonnen Mill Emk. Tonnen MiH®
1. Lebensmittel, land- 4374
wirtsch. Produkte 7,379 145,36 6,678
2. Lebensmittel: Milch-
produkte u.Fleisch 15 1,5 1260 2609
3. FisSCh v, 546 13,3 140 %6%5
4. Andere Lebensmittel 4,311 99,6 613 813
5 Lebendes Vieh . . St 8 0,13 725 33.99
6. Leder e, 55 18,1 121 d74
7 Samen, leb. Pflanzen 44 7,2 0,7 210 B
8. Holzprodukte .. .. 65 4,4 32101 “5as
9. Papier.... 612 17,6 3082 6807
10. Faserstoffe............. 540 79,556 707 1148
11. Textielerzeugnisse . 89 85,0 360 398
12. M etalle e, 5,600 91,1 811 48
13 Metallwaren .. 1,267 61,86 143 ’
14 Landwirt. Maschinen 0.47
u. Gerate .. .. 317 19,6 9 7 58
15 Andere Maschinen . 311 81,0 83 0,53
16. Instrum., Apparate . 10 6,0 1
17. Steine u. Erden 1,017 18,5 10,500 0,00»
18. Steinkohle, Koka 4,277 10,26 16 00
19. Oele, Fette, Harze 2,370 61,5 3 0,18
20. Dungemittel 3.856 28,5 . 46 11,33
21. Chemikalien .. 1418 34,65 1968 03A.
22. Kunstgegenst. u. and 6 6,56 "2 w8908
Total 34,105 892,51 56,877
Auch in Estland die Errichtung eines stre,c”n singforf
pols geplant. Wie ,Handelstidningen* aus hhoitnj®
erfahrt, hat der schwedisch-amerikanische o rCctreichh® f
der Regierung Estlands die Organisierung eines < el*hn>
trustes vorgeschlagen. In dem Vorschldge wu u\.” n(le kO'2
daB der Trust fur den Fall, daR das Monopol zus < ~ j\m
men sollte, dem Staate ein Jahreseinkommen V
Emk. garantieren konnte. Das Projekt wirc c _
von der Regierung Estlands behandelt werden. pte
Butlerausfuhr Estlands im Juni 1927. Nach 1« ju«
der Kontrollstation flr Ausfuhrmilchprodukte b r
d. Js. 21 444 FaBR (1.093,8 Metertonnen Nettoj Ru )
fuhrt worden. Der gréRte Teil davon ging U vl
lInd zwar 19 227 FaB (890,9 Metertonnen Netto/., ~torT
Stelle stand Deutschland mit 2215 lafl 0 *> 1 \
und Norwegen an dritter Stelle mit 2 laB (
Litauen i FEinfmiin
Aullenhandel. Im M ai betrug der Wert(ti A
19,6 Mill. Lit, der Wert der Ausfuhr 189 Mill. ~ *
der EinfuhriberschuB 0,7 Mill. — Fir die ers cjiul
d. J. ergibt sich immerhin noch ein Ausfuhr*.
16,3 Mill. Lat. : , irin- un” uitf'
Deutschland steht, wie bekannt in der mit 62 ' fi,
fuhr an erster Stelle (fur das erste Viertel . be -%et
420/0). — Fir den Juni werden eben die: < £jnfubr
Einfuhr 228 Mill, Ausfuhr 16,2 Miu., N

schufl 5,6 Mill. Lat. . npntschlal® JndR?
Die Handelsvertragsverhandlungen mit I> tion bc

in Berlin begonnen; in der litauischen c
sich auch Vertreter des Memellandes.
Starker Holzmangel im ’\_bedeUta’\'eGg_’\Ij"
e

dische Holzindustrie, einst €ine cier ueut“‘~*,n i..
lands. ist. WIE IR deF In Memel abgeha ten "~ "tfjel p
sammlung des Verbandes der Flo . ersten
und Holzexporteure festgestellt wu in der
kendem Niedergang begriffen. Der 7 duveK

Zwistigkeiten zwischen Litauen un Aarnit rier natu
Flolzverkehr auf dem Memelstrom
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Zugang zu dem Reservoir der Rohstoffe verschlossen ist.
P~ auf Umwegen vermag sich die einst etwa hundert
"abriken zahlende Memeler Holzindustrie Holz zu beschaffen,
at).er nur in so unzureichendem MaBe, dall nur wenige Fa-
Iken notdirftig Beschdaftigung finden. Seit der litauischen
A Perhoheit (ber das Memelland ist es vollstdndig ruiniert.
le Holzabkunft betrdgt nach den Feststellungen des samt-
ch den Memelstrom herunterkommenden Hd&lzer erfassenden
°I"messeamtes nur noch 5 v. Il. der friedensméRigen
» "nSe- Die memelldndische Holzausfuhr, die sich in den
ioiors™ ,unglinstigen Jahre 1913 auf 463080 und im Jahre
n “_auf (307 87L. Festm. belaufen hatte, betrug im Jahre 1925
Nor 74835 und im Jahre 1926 gar nur noch 58861 Festm.

yle. Folge st eine ungeheuere Arbeitslosigkeit und der
Ah @ r a”cn westdeutschen, englischen und sonstigen
w satzgebiete, die sich allmédhlich anderen Lieferanten zu-

,» N(ren und hierbei hohere Preise als fir die in Memel
us\v mittencn  Eisenbahnschwellen, Bergwerkshdlzer, Stabe
Mat" ¢ e&n muliten. Selbst bei hohen Preisen ist mangels

crials die Holzindustrie unrentabel geworden.

_ A , (Der Holzkéaufer.)
pi , ".schaffsergebnis. Die A.-G. flur Zellstoff- und Pa-
6 478 10« °n 'n Memel erzielte "1926 einen Gewinn von
eino *Mar”~-  Nach den ublichen Abschreibungen wurde

Dividende von 1000 verteilt.
volkr e‘nz|Se Glasfabrik Litauens ,Tubara“ in Kowno ist
auf Vmr niedergebrannt Der Schaden belduft sich

000 Lit. Die Fabrik beschéftigte 160 Arbeiter.

Freie Stadt Danzig.

P%‘CH N'e Neeschiffahrt im ersten Halbjahr 1927 zeigt,
olg” (Ine/n Bericht der ,Danziger Neuesten Nachrichten“
2eitr'u ° N er] verglichen mit den Zalilen fir den gleichen
raum 1926:
Eingang
, Anzahl der Schiffe N.-Reg.-To.
~ Halbjahr 1927 3332 1879 274
~ Halbjahr 1926 3122 1921966
Ausgang
Anzahl der Schiffe N.-Reg.-To.
Halbjahr 1927 3346 1898 790
f- Halbjahr 1926 3411 1926 769

n li den im 1. Halbjahr 1927 eingelaufenen Schiffen
Nolbonal ! 8 deutsch”, 850 schwedischer und 469 danischer

rriit 117 'Ple Danziger Flagge war mit 174, die polnische
fuhr H¢foSchiffcn vertreten. Infolge der zunehmenden Ein-
2ctlt) ders1 nut noc” " Prozent (2. Halbjahr 1926 67 Pro-

Nadun« .

Verkehrs' n,v
'vandert tu)cr Danzig.

crrigekommenen Schiffe den hiesigen Hafen ohne

nc'ltcnswert ist die Zunahme des Auswanderer-
In den ersten sechs Monaten d. Js.

anzig und 24 000 Personen auf dem Seewege Uber
Der ? A 521 Personen im ganzen Jahre 1926.
[7227, nacheeWIr*~e Warenverkehr zeigt im 1 Halbjahr
Nachr < Vorjaufiger Berechnung, zufolge ,Danz. Neueste
e Agende Zahlen:
i n Einfuhr!. To. Ausfuhr i. To.
Quartal 1927 196 836 1376 689
360 813 1469 453
557 649 2 846 142
381 342 3098 610
. 259 354 2 276 507
Ei->geluhrt wurden . a in To,
Diinge- Erze Eisen- Ge-
initfel schrott treide
Quartal 1927 84709 31730 30757 9 835
¥ilyUla 1—ff 1967 793330 ®98%W 7@720; 108077
agegen 2 UalhjahrT927 164 042 91 620 107 477 117 912
[ o 1»26 46 011 3268
330 831
AUSSEIRW \u 2838 hadB9chlick oo 1o
! Kohlen Holz Zncker Oele
Quartal 1927 819 296 389 812 79 941 6 103
» 1927 929714 447314 15536 13974
Halbjahr 1927 1 749 010 837 126 95477 20077
1926 1894 116 766 614 83777 93 963
1926 1225777 581643 97 316 65 525

r YRTstehepdgn  zysammenstellungen st zu  or-

M m e Jahr 199/ albjahr 1937 die Ausfuhr gegeniber dern

essen dr ‘fUll’t”~Segangen ist. Der Ausfuhrriickgang

WS MU allsgmoe-iir] C le weitere Zunahme der Einfuhr an

2Ir (3408701 I'n"ps0 daB die Gesamtziffer der BEvm- und

* Nalbiahr,>0 ,!; Inur wenig hinter dem Rekordergebnis
1926 (3479952 To.) zurickbleibt.
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Auf die einzelnen Léander verteilten sich die im 1
Halbjahr 1927 uber den Danziger Hafen ausgefiihrten Kohlen-
mengen wie folgt:

Schweden .. 880 245 To.
DAnemarK ... 463 678 "
Lettland. . 114187

Frankreich........... e ——— 79 866 ,,

R ATIEN oo 69 227 Y
NOFWEGEN o 64 278 ”
Finnland . 43 887 .
Uebrige Lander...iees e 33 642 Y
Sa. 1. Halbjahr 1927 . *“ ' 1749 010 To.

Die Danziger Tabakmonopolgesellschaft ist am 18

Juni d. Js. gegrindet worden. Diese Gesellschaft hat die
Bewirtschaftung des Tabakmonopols fiir das Gebiet der freien
Stadt Danzig Ubernommen. — Zundachst erfolgt der Ver-
kauf der Tabakwaren aus den vorhandenen Bestdnden und
durch die bisherigen Geschédfte. Ab Juli tragen die Waren
den Monopolverschlul. Eigene Fabrikate wird die Gesell-

schaft je nach Bedarf zum Verkauf bringen.

Polen.

Auflenhandel. Im Juni betrug der Wert der Ein-
fuhr 160 Mill. Goldzloty, der Wert der Ausfuhr 114 Mill.
Goldzloty; die Handelsbilanz war also mit 46 Mill. Goldzloty
passiv, gegen 49 Mill. im Mai und 28,8 Mill. im April. Im
Juni wurde die Getreideeinfuhr vermindert und
dadurch ein besseres Ergebnis als im Mai erzielt. In der
Ausfuhr macht sich wiederum der Rickgang der Kohlen-

ausfuhr bemerkbar.

Der Bedarf an Pfligen wird flar 1927 auf rund 180 000
Stuck berechnet. Aus einen! Memorandum der Landwirt-
schaftlichen Maschinenfabrikanten flir das Jahr 1919 geht
hervor, daBl im genannten Jahr der Bedarf sich also be-
zifferte: 120 000 Stick einscharige Pflliige, 6000 zweischarige,
2800 mehrscharige, 22 Dampfpflige. Natirlich ist dieses nur
eine Kalkulation, die wirtschaftlichen Verhaltnisse des lau-
fenden Jahres werden maRgebend dafir sein, wie weit der
tatsachliche Bedarf befriedigt werden kann.

Eine 15 Millionen Dollaranleihe wurde Polen, zu Sta-
bilisierungszwecken, von der amerikanischen Bankgruppe,
mit der (ber die 60 Millionen Dollaranleihe verhandelt
wurde, bewilligt. ZinsfuR 6 do. Rickzahlung nach einem
halben Jahr.

Zollerleichterungen. Eine neue Verordnung des pol-
nischen Finanzministers (,,Dz. Ust.* Nr. 61 1927) setzt?

den Einfuhrzoll fur gesalzne Heringe auf ein Drit-
tel des Normalzolls herab. Dies bedeutet eine ZollerméR,-
gung von 15 auf 5 Zloty je 100 kg. Die Verordnung bleibtf
bis Ende 1927 in Kraft. — Eine zweite Verordnung des
Finanzministers verldngert den ermaRigten Zollsatz fur Kali -
salpeter bis zum 30. September 1927, sofern dieser Sal-
peter nicht stickstoff-ammoniakhaltig ist.

Die laut Verordnung vom 22. Dezember 1926 fur die
Einfuhr von Maschinen und Apparaten zugestan-
denen Erleichterungen werden ab 1. Juli bis 30. September
d. Js. von einer Genehmigung des Finanzministers von Fall
zu Fall abhédngig gemacht.

Ein Einfuhrverbot von Weizen und Weizenmehl wurde
fur die Zeit vom 5. Juli bis 30. August d. Js. erlassen.
Die Bank Polski zieht, beginnend vom 1. August 1927,
die 50-Zlotynoten 1. Emission vom 28. 2, 1919 aus dem
Verkehr. Die Banknoten hdren am 31. Januar 1928 auf, ge-
setzliches Zahlungsmittel zu sein. Den Umtausch bewirken

Bank Polski.
Infolge des

die Filialen der

Die Wechselproteste. im Juni besonders

fuhlbaren Mangels an barem Gelde ist die Zahl der pro-
testierten Wechsel im Juni stark gestiegen.
RuRland.

AuBenhandel. Nach vorldufigen amtlichen Berechnungen
der Sowjetregierung ergibt sich fur den Aufenhandel in
den ersten acht Monaten des Wirtschaftsjahres 1926/27
(also einschlieBlich Mai 1927) folgendes: Wert der Einfuhr
410,8 Mill. Rbl., Wert des Ausfuhr 516 Mill. Rbl., Ausfuhr-
uberschufl 105*2 Mill. Rbl. Die entsprechenden Zahlen fur
die gleiche Zeit 1925/26 lauteten: 516,7 Mill.,, 421 Mill.,
EinfuhriberschuR 95,7 Mill. Rbl. — Es wird in der russischen
Presse darauf hingewiesen, dall die Handelsbilanz in den
ndchsten Monaten (gleichwie im Mai = 23,2 Mill) wohl
passiv sein werde, da der Eingang gr6Rerer Industrieaus-
ristungen zu erwarten sei, wahrend mit einer Verstarkung
der Ausfuhr vor dem Herbst nicht zu rechnen sei.
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AuRenhandel. Im Juni betrug der Wert der Einfuhr blick fehlt. Besonders in Weintrauben fand ein uber-
(cif)y 600,2 Mill. Fmk., der Wert der Ausfuhr (fob) 670,4 9roBer Import statt, der zu Verlusten fuhrte. o0
Mill. Fmk., mithin der Ausfuhriiberschuf 70,2 Mill. — Im _Die relativ gute Kartoffelernte verminderte automatic
Juni 1926 betrug der AusfuhriiberschuB 67,8 Mill. die Einfuhr.  Die finnische Einfuhr wurde daher

Fir das erste Halbjahr 192 7 betrug der Wert der sachlich aus Estland gedeckt, das eine eigene gute M |
Gesamteinfuhr 2883,0 Mill. Fmk., der Gesamtausfuhr 2077,9 hatte.D_ . M . tiert e ff ulg
Mill. Fmk., mithin der Einfuhriberschufl 805,1 Mill. gegen- 1€ geringen rengen importierten  ivartces
iber 6684 Mill. Rmk. im ersten Halbjahr 1926. Zuckers finden ihre Erklarung in der friher sc

Zur Einfuhr von Parfumerien schreibt die Industrie- und
Handelszeitung: Aus dem Ausland nach Finnland eingeflhrte
weing-eisthaltige Parfumerien brauchen bei der
Einfuhr keine Vergéallung aufzuweisen. Dabei ist zu be-
merken, dal aus dem Auslande Uberhaupt nur konzentrierte
Parfimerien in Aufmachung bis zu 60 g cingcfihrt werden’
dirfen. Diese konzentrierten Parfimerien sind so stark
parfimhaltig, daB eine besondere Vergdllung nicht flir not-
wendig erachtet wird. Parfimerien, die in Finn-
land hergestellt werden, missen dagegen mit Kolo-
quinten-Auszug vergallt werden.

Geplanter ~groRzigiger Ausbau des finnischen Hafens
Kotka. Die an der Miindung des Kymene &lf gelegene Stadt
Ivotka, die als Haupthandelsplatz des dortigen Holzbezirks
anzuspr.echen ist, plant zufolge ,,G. H. & S.T.“ den Ausbau
einer gréBeren Hafenanlage fir ihre Holz- und Holzmassc-
ausfuhr und hat aus diesem Anlall anfangs dieses Jahres
einen internationalen Hafenwettbewerb ausgeschrieben. Hier-
bei ist der deutschen Firma Bau union in Berlin
der erste Preis erteilt worden, wahrend die finnischen
Ingenieure Kurkijarvi in lIvotka und Seiderer in Helsingfors
den zweiten und dritten Preis zugesprochen bekamen. Der
Hafen von Kotka, der gegenwadrtig der zweitgroBte
Holzexporthafen Finnlands ist, dirfte nach erfolgtem
Ausbau den groBten Holzexporthafen, Wiborg, (Ubertreffen.

Eine neue Zellstoffabrik? Wie die,l. u. H.“ berichtet,
soll ein hollandisch-englisch-amcrikanisches Konsortorium zwei
Wasserfédlle und grofle Waldbestdande in Finnland erwerben

wollen, um Sulfit- und Sulfatzellulose herzustellen (etwa
200 000 t).
Der Holzverkauf im ersten Halbjahr 1927 {(bersteigt

bedeutend den Verkauf des ersten Halbjahres’ 1926, wie fol-
gende Uebersicht zeigt, die wir dem ,Mercator* entnehmen.
Nach Léandern verteilt zeigt der Holzverkauf folgendes

Bild:

1927 1926
England....iiienn. 425,000 249,000
Holland....ooocooiviiieciiieieeeee 140,000 101,000
Deutschland.......ccoeevvcvennenn. 115,000 47,000
Belgien ... . . 93,000 54,000
Frankreich ., 68,000 68,000
Danemark. ..., 35,000 32,000
SPaANIeN e 32,000 23,000
Uebrige europ. Lander 9,000 11,000
AuBereurop. Lander 48,000 26,000
Summa 965,000 611 000

Sprengung des finnlandischen  Furnierkartells. Wie

»Handelstidningen“ aus Helsingfors erfahrt, sind im Ver-

band finnlandischer Furnierfabriken ernste Unstimmigkeiten

entstanden, welche dazu geflihrt haben,
der Mitglieder ihren Austritt erklarten,

dal etwa die Halfte
unter denen sich ver-

schiedene der groBten Unternehmungen dieser Branche in
Finnland befinden. Der Konflikt ist dadurch entstanden,
daB in der letzten Zeit eine Ueberproduktion an Furnier
besteht. Es sind namlich sowohl in Finnland wie in Polen

neue Fabriken gebaut worden und in RuBRland haben verschie-
dene alte Fabriken ihre Téatigkeit wieder aufgenommen.
Die Aussperrung der Metallarbeiter dauert noch an

(vgl. ,Q.-11.“ Nr. 12).

Einzelheiten zur deutschen Ausfuhr

nach Finnland.?*)

(Fortsetzung).
Der Fruchthandel hat in Finnland
Umfang angenommen. Im GroBhandel und im Einzelhandel

ist eine viel zu grofe Zahl von Firmen tatig, welche den
wirklichen Bedarf des Landes Uberschdtzen, da der Ueber-

einen zu groflen

*) siehe ,0.-H." Nr. 14.

berihrten anormalen Mehreinfuhr, welche wegen bevors
ender Zollerhéhung im Dezember 1925 stattfand. ~  An-
genommen deckte Finnland damals seinen Bedarf fir
fdestens 4 Monate voraus ein, fur Zucker sogar noch "all|ee.
Der Anteil der deutschen Durchfuhr am finnischen Ka.lcn
importe 1926 zeigt eine prozentuale Steigerung. Dje vor a”
fir Deutschland wichtige Ausfuhr gefdrbten Kaffees
durch eine finnische Zollvorlage, welche den Zoll *u |t
farbten Kaffee um 50 o0 erhdéhen wollte, in Frage ges”
Diese wurde aber vom Reichstage verworfen. Finnlana AcS
stattdessen ein Lebensmittelgesetz einfiithren, durch ~*
auch der Import von gefdarbtem Kaffee geregelt werde 7
Dariiber dirfte jedoch noch langere Zeit vergehen. ~
der finnischen Zuckereinfuhr war Deutschland e s™eut.
wieder in groBerem Umfange direkt beteiligt (nach der

sehen Statistik mit 9725400 kg, doch hélt dieEr

des Handels diese Zahlen fir viel zu hoch). pinn'
Der bedeutende Preisunterschied zwischen m

land produziertem und auslandischem Sprit veran a poStt>

finnische Alkoholmonopolverwaltung einen groReren

aus Deutschland zu importieren.

Vor allem fallt die MengenmaRige Steigerung
nischen Baumwolle- und Wolleimportes ins Auge, die
wie die erhodhten Ziffern des Garnimportes auf die o O -
gende Beschéftigung der finnischen Textilindustrie ” nach
zufuhren sind. Der deutsche Anteil daran stieg, auc £jn.

. fin
, enSo

der deutschen Ausfuhrstatistik, wenn auch die fmmsc. { ajs

fuhrstatistik teilweise bedeutend hdhere Zahlen ang

die deutsche (z. B. Baumwolle). - Melin
Der Import von Textilien war im allgemeinen regei tei-

Vorjahre. Vor allem im Frihjar belebte sich die Auftrag
lung flir Herbstlieferungen..Spater aber beeinfluBte e jrir

monatlicher Schneiderstreik unginstig die Nachtrf8is
den deutschen Exporteur wirkte sich die Francsta  stapcl
gunstig aus; trotzdem aber machte Frankreichin po0-
artikeln, hauptséachlich in billigen Mousselinen allery
pelinen das Hauptgeschaft, In Wollstoffen jrort-
machte die einheimische Industrie recht beachtensw { ab,
schritte, doch schlof auch Deutschland in diese m
hauptsdchlich in ersten Qualitdten und Modeneu
denen die geschmackvollen deutschen Dessins zusag nOiiv
dings hat auch die deutsche Konkurrenz unter sieh 0. di
men. In billigeren BaumWollge weben vcrbessC
einheimische Industrie wie immer vor. Auch hier = YO
sie sich erfolgreich, vor allemin der " ers j“cn-.
Druckstoffen und in der Verwendung von Kuns \vie, ,g
Import von kunstseidenen Geweben % Sel
nur gering, da Finnland bekanntlich * unslkscK,”,et-ikani*c.e
verzollt. In seidenen Strimpfen herrschte a
Ware unbedingt vor. Beachtenswert ist auch c fiatlrfl:c
des Importes konfektionierter Ware, cwjrct of
direkt mindernd auf den Import von Meterware
Zahlungsweise der finnischen Kunden laRt, a -winSdl i
den grofRen Importeuren, noch immer recht 21
tbrig. —
Kursnotierungen der Finlands-Baok*r
Finnldndische Mark. ~(r ~ j,It
20. Juli  21.Juli 22.Jul* 390
New-York. . 39,70 39,™ jjjo
London e, 19285 *1 064,50
Stockholm .. 1064,5 946,00
Berlin..... 916,00 916,00 A A
Paris ... 156,50 555,00 <592,7
Brissel 555,00 1592,50 7665®
1592,50 765,50 I328>?f
765,50 765,50 gogfa gJo
Oslo .. . 102800 1028,00 IWq@D
KOpenhagen .eciennnn. 1063,00 1063,00 1, I g,
Prag . e 119,00 19-00 .
ROM o sseessssessssssssnsoos 217,00 217,00 210;65 7600
Reval . . . 10,65 10,fo 76G 00 0fR
R G 8 oo 766.00 766,00 Cm
M adFid e, 690,00 690,00
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Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Binnenschiffahrt.

Bekanntmachung wegen Sperrung der Schleuse Ebers-
ilde fur GroRfinowkahne. Wegen dringender Instand-
p.zungsarbeiten kdénnen an den Schleusen Eberswalde im

Nnowkanal GroBRfinowkdhne nicht geschleust werden. Die
re'lgabe der Schleusen fur GroRRfinowk&hne wird bekannt
~geben.

Gewdhnliche Finowkahne und  Kkleinere Fahrzeuge
erden geschleust.

Post, Telegraphie.

~  Die Erhéhung der Gebiuhren. Am 22. und 23. Juli
N Js. hat der Verwaltungsrat der deutschen
-C'chspost die Erh6hung der Geblhren fiir Post und

legraph genehmigt.

Die neuen Gebihren treten am 1. August und nur die
t,uen “aket-und Zeitungsgebiuhren am 1. Ok -
oby d. J. in Kraft.
de p ~tabholung aus der Wohnung. Zur Erleichterung
dgr Paketauflieferung holen die Paketzusteller in Orten, in
wnen die Pakete mit Kraftwagen oder Pferden zugestellt
I'ak A den Zustellungsfahrten auf Ersuchen gew6hnliche

gegen 20 Pfg. Sondergeblihr in der Wohnung des

(in \Ctcrers ab. Die Abholung kann durch Fernsprecher
best iitctt'n Anschluf 2183) oder schriftlich beim Postamt
geb'M Werden. Die Bestellschreiben oder -karten sind
frcn’vei und kénnen in die Briefkasten gelegt oder den

e ®ern mitgegeben werden.

Ubersicht
°stpaketverbindungen von Stettin nach den Ostseeldndern

%tim. des

der p

s Post- Einschif- Schiffes Uberfahrtsdauer
"~ fungs- Eigentimer .
land  schlu} Abgang o bis
hafen (ungefahr) Name Schiffs Hafen Tage
1
Inland : : . .
Stettin Ariadne Finnische  Helsingfors
Leitstelle Dampfschiffs-
Stettin 5 gesellschaft
Helsingfors
6. 13. Rigen  Rud. Christ.
20, 27. Gribel
]ﬁﬁ Stettin
Stettin 6. 13. Nordland Riga
Leitstelle 20. 27. Regina
. Stettin 5 14
Bt g b
Stettin 6. 13. Riige Reval
Leitstelle 20 .
stettin 5 1600
Stettiner
StraBbg. Dampfer- Reval
Wartbg. Compagnie
A.-G.
Stettin
H r¢,“r™ ernsprechverkehr in Stettin wird voraussicht-
stellt -w« |° Js- auf den SelbstanschluBbetrieb um-
w - wic B o

(°1s? recht-U”dtne':)enste®enan’aSen missen dieser Betriebs*
lyr Klagen ei,;1*i ar}Sepallit werden. Bei etwa einem Drittel

It;eSe Teilneh C*C Ar~*eften noch nicht begonnen worden?

7l g ale d mer laufen Gefahr, dalR sie nach der Ueber-
Schnittgrq Gne neue Betriebsart vom Fernsprechverkehr ab-
*e¢ Aniae. " ' tun daher gut, die Unternehmer, welche

He;unS 12w C\aglasericfitet habemdweehtc baldf zu deren Aen-
O K~ lag-enraT-"Massen. Die posteigenen Nebenstellen- und
ba, r~*ckstdn r SIU  t*is . auf wenige schon gedndert. Die

arrt recht- F.en Arbeiten werden durch das Telegraphen-
Samdiichoeit¥ .erledigt werden,
alu "ern® Teilnehmer erhalten funfstellige Anschlul3-
Aefigim Bek"i mdurch das neue amtliche Femsprechbuch

denr.zu HrolR nnArgegeben werden. Es empfiehlt sich, nicht

p>itv i &n Drucksachen (Briefbogen usw.) mit
nc en AnschluBnummern zu beschaffen.

Ueber Einrichtung und Handhabung eines Selbstan-
schluBbetriebes werden die Teilnehmer demnéchst durch
Vortrage und Vorfuhrung eines kleinen SelbstanschluBamtes
im alten Marienstiftsgymnasium Aufklarung erhalten. Nahe-
wird noch bekannt gegeben.

Geld-, Bank- und Bodrsenwesen.

Der Handel und die Notiz 1 der Pfand-
briefe der Pommerschen Landschaft aus den
Jahren 1922 und 1923, 2 aller alten Pommerschen Guls-
pfandbriefe der Pommerschen Landschaft, 3, der Pfandbriefe
der Neuen Pommerschen Landschaft fir den Kleingrund-
besitzt aus den Jahren 1920 bis 1923 an der Bdrse zu Stettin,
werden der Verfiigung des Herrn PreuBischen Ministers fir
Handel und Gewerbe vom 15. Juli 1927 entsprechend mit
dem 21. Juli 1927 eingestellt.

Verschiedenes.

Allgemeine Spediteurbedingungen.
Spitzenverbande, namlich der Deutsche Industrie- und Han-
delstag, der Reichsverband der Deutschen Industrie, der
Reichsverband des Deutschen GrofR- und Ueberseehandels,
die Hauptgemeinschaft des Deutschen Einzelhandels, der
Deutsche Versicherungsschutzverband sowie der Verein Deut-
scher Spediteure, Reichsverband des Deutschen Speditions-
gewerbes, haben am 7. Juli 1927 in ihrer SchluRberatung
ihre grundsatzliche Zustimmung zu den neuen Allgemeinen
Spediteurbedingungen erklart. Die Bedingungen treten am
10. August 1927 in Kraft und sollen zunédchst ein Jahr Gil-
tigkeit haben, nach dessen Ablauf eine neue Ueberprufung,
auf Grund der bis dahin gemachten Erfahrungen stattfinden
soll. Exemplare der Ubersichtlich zusammengestellten Bedin-
gungen werden von der Kammer unentgeltlich an Interes-
senten abgegeben und sind im Ubrigen beim Verein Deutscher
Spediteure, Berlin W 9, Potsdamer StraBe, erhéltlich.

Der deutsch-japanische Handelsvertrag unterzeichnet. Wie
der hiesige Kaiserlich Japanische Konsul, Herr Arthur Kunst-
mann, mitteilt, ist am 20. Juli in Tokio der deutsch-japanische
Handelsvertrag unterzeichnet worden.

Die wirtschaftlichen

Verleihung von Ehrenurkunden.

Wie bereits im ,,0.-11.“ mitgeteilt worden ist, hat die
Industrie- und Handelskammer Ehrenurkunden eingefihrt,
die sie kunftighin Angestellten oder Arbeitern von Firmen
ihres Kammerbezirks, die mindestens 25 Jahre ununterbrochen
bei ihren Firmen tatig gewesen sind, verleiht. Die ersten
dieser Urkunden sind inzwischen bereits zur Verleihung ge-
langt, und zwar an folgende Herren:

1. Ernst Schumacher, i. Fa. Raschke & Dummer,
(35 Jahre);

2. Wilhelm Raemisch, i. Fa. Maschinenfabrik Regenwalde
e. G. m. b. H.,, Regenwalde (25 Jahre);

3. Carl Volker, i. Fa. Grefienhagener Dampfschiffs-Reede-
rei G. m .b. H., Greifenhagen (35 Jahre);

4. Hermann Schmidt, i. Fa. Greifenhagener ‘Seifenfabrik
Heinrich Mdoéller, Greifenhagen (25 Jahre);

5. Franz Wolff, i. Fa. Greifenhagener Seifenfabrik Hein-
rich Mdller, Greifenhagen (25 Jahre);

G Hellmuth Oehlke, i. Fa. L. Manasse,

Stettin

Stettin (50 Jahre).

7. P. Mendel, i. Fa. L. Manasse, Stettin (50 Jahre).

8. Franz Gieseler, i. Fa. E. HaubufR Schiffahrtsgesell-
schaft m. b. H., Stettin, (50 Jahre).

9. Ottojugert, i. Fa. Bohn & Gal, Stettin (34 Jahre).

10. Lorenz Grafunder, i. Fa. Schitt & Ahrens, Stettin
(40 Jahre).

11. Ernst Horn, i. Fa. Germania von 1922 Vers.-Akt.-Ges.
zu Stettin (26 Jahre).

12: Otto Doege, i. Fa. Gustav Mankenberg, Stettin, {27
Jahre).

13. August Affeldt, i. Fa. Stettiner Bank e. G. m. b. H.,
Stettin (30 Jahre).

14. Karl Kerschner, i. Fa. Hermann Otto Ippen, Stettin
(25 Jahre).

15. Emil Jeschke, i. Fa. J. P. Degner, Stettin, (40 Jahre).
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Innere Angelegenheiten.

Als Bicherrevisor fir Swineminde und den Landkreis

Usedow-Wollin ist in der Sitzung des Geschaftsfihrenden
Ausschusses der Industrie und Handelskammer am 18. Juli
1927 Herr

Arthur Grabow, Swineminde,
offentlich angestellt und beeidigt worden.

Messen und Ausstellungen.

Fir die deutschen Besucher der Revaler Messe (13. bis

22. August 1927). Fir auslédndische Besucher der G Inter-
nationalen Ausstellungs-Messe in Reval (Tallien) sowie fur
die Versendung der Messewaren gelten folgende WVerord-

nungen :

I. Das Visieren der Péasse. Das Visieren der
Passe wird fur ausldndische Messebesucher seitens der Ver-
treter sowie der Konsulate der Republik Eesti kostenlos be-
sorgt, falls Erstere einen Legitimationsschein von seiten der
Messeleitung vorweisen, welcher mit einem Vermerk be-
treffs kostenlosen Visums versehen und den Messebesuchern
ratourniert wird. Bemerkung: Da die estnischen Konsulate
groBtenteils Vertreter der Messe sind, so .werden auch die
Legitimationsscheine daselbst verabfolgt.

II. Freie RuUckreise per Eisenbahn inner-

halb der estnischen Grenze. Ausldndische Messe-
besucher erhalten auf der Eisenbahn der Republik Eesti freie
Rickreise aus Reval bis zu derjenigen Station an der Grenze,
uber welche sie nach Eesti gefahren sind. Zwecks Erhalts
der Freikarte sind die Messebesucher verpflichtet, vor An-
tritt der Rilckreise im Messebiro zu erscheinen, woraufhin
ihnen das Freibillet ausgehandigt wird.
IIl. Bestimmungen Uber Warensendungen
die Messe. Waren, die zur Ausstellung bestimmt
missen mit dem Vermerk ,Messikaup“ oder ,Messe-
ware“ bezeichnet sein, die dann unverziglich entweder im
Zollamt oder nach Wunsch auf dem Ausstellungsplatz der
Zollrevision unterzogen werden. Die betreffende Zollge-
biuhr kann entweder von seiten des Absenders oder des garan-
tierten Konsulats des entsprechenden Staates etc. deponiert
werden, welche Summe zurlckerstattet wird, falls die Ware
im Verlauf eines Monats, gerechnet vom MesseschluRtag
an (22. August 1927) ins Ausland zurlcktransportiert wird;
Der Riucktransport auf estnischen Eisenbahnen geschieht
kostenlos bis zu derjenigen Bahnstation, Uber welche die
Ware importiert wurde.

IV. Wohnungsauskunft. Da wéahrend der Messe-
zeit die Hotels nicht alle Besucher unterbringen kénnen, so
steht das estnische Reiseblro, Tallinn (Reval), Pikk téan.
6, den Messebesuchem mit Rat und Auskunft jederzeit zu

for
sind,

Diensten, welches Wohnungen zu erméfigten Preisen ver-
schaffen kann. Abteilungen des Reisebliros befinden sich zur
Zeit der Messe auf dem Ausstellungsplataz, auf dem Re-
valer Eisenbahnstationen und im Hafen.

Die Lage der verarbeitenden Industrie im Lichte der
Leipziger FriUhjahrsmesse 1927. Das |Institut fir Konjunk-
turforschung hat gemeinsam mit dem Leipziger MeRamt
den Versuch unternommen, durch eine enquetemédfige Be-
fragung der Awussteller auf der Leipziger Frihjahrsmesse

1927 einen Einblick in die Wirtschaftslage der verarbeitenden
Industrie zu gewinnen. Die Ergebnisse dieser Enquete liegen
nunmehr im Druck vor (Die Lage der verarbeitenden In-
dustrie im Lichte der
1927, Verlag von Reimar
wird vor allem AufschluB

Hobbing, Berlin
uber die Entwicklung von Wirt-

schaftszweigen gegeben, Uber deren Lage ausreichende sta-
tistische Unterlagen bisher noch nicht vorliegen. Die Aus-
fihrungen sind auch deshalb von besonderem Interess<e,

weil die Leipziger Messe fir eine groRBe Zahl von Branchen
eine der wichtigsten Mdglichkeiten bietet, um die Exportaus-

sichten der deutschen Industrie zu beobachten.

Das Gesamthild wie auch die Berichte der einzelnen
Branchen geben AufschluB Uber die Lage im Marz und in-
direkt Uber die Awussichten der ndchsten Monate. Besonders'

interessant sind die Vergleiche mit den vergangenen Messen.
Es ware daher zu begriBen, wenn eine derartige Umfrage
an die Aussteller der Leipziger Messe eine
Einrichtung wirde, die es ermdglicht,. ein- oder zweimal
im Jahre einen Einblick in die Konjunktur der deutschen Fer-
tigindustrie und damit in die Beschaftigungsmdglichkeiten
der nédchsten Monate zu gewinnen. Die Berichte mufRten dann
freilich jeweils unmittelbar nach der Messe erscheinen, was
nach Ueberwindung der mit der ersten Bearbeitung noch ver-
bundenen Schwierigkeiten ohne weiteres mdglich sein wirde.

Leipziger Fruhjahrsmesse 1927, Berlin.
(SW 61). Es’

regelméRigel

Nummer D

Fahrpreiserméfigung zum Besuche auslandische
Mustermessen. Laut Mitteilung der Reichsbahndirektio
Dresden wird auf den Strecken der deutschen- Reichsbahn
eine FahrpreisermdaBigung von 25d0 zum Besuche der vom

13. bis 19. August d. J. in Reichenberg stattfindenden Inter-

nationalen Mustermesse gewéhrt. Von der Vorlage der U
Punkt 3 der Tarifbestimmungen vorgesehenen Besehelol
gung der zustdndigen deutschen Handelskammern

bei dieser Messe zundchst noch abgesehen. Die verginsj
gung ist den Besuchern ausnahmsweise gegen Vorbei
gung des von der Messeleitung ausgestellten Messeaus-

weises zu gewéhren. Die Geltungsdauer der Fahrkarten 1S
durch Ziffer 4 der Tarifbestimmungen geregelt.

Blcher und Zeitschriften.

Die Ostsee. Soeben erschien im Verlag von Hoursch
stedt in K&ln a. Rh. ein schon ausgestattetes Werk: Die Os s
Siebzehn Gemalde deutscher Maler von der Ostsee uA?
ihren Kisten in originalgetreuen Farbendrucken. Mit e,
leitendem, reich illustriertem Text von Dr. Erich Muraw ’
sowie erlauterndem Text zu den Buntdrucken von

Maximilian Karl Rohe. In  kinstlerischem Buchurnsc
von Wilhelm Petersen. Format 23x32 cm. Preis Mark
Diesen in der Tat prachtvollen Farbendrucken, °r*-nSti

getreu nach ausgesucht schénen Gemaélden berihmter Ku.”?
ler hergestellt, die einzeln auf Karton gezogen sind unc
vorziglich  zum Einrahmen als Wandschmuck eignen, *
ein 16 Seiten umfassender, von dem Ostpreulen Pyc'e$
Murawski verfaBter Text vorangestellt, der ein vorzigl *»
Gesamtbild aller landschaftlichen und kulturellen Eigensc i
der deutschen Ostsee und ihrer anliegenden Kiisten

Die Textseiten sind ferner mit 20 Illustrationen nac -cki,
sonders sorgfaltig ausgewéhlten Photographien Sesc lierk-
die malerischsten und charakteristischsten Punkte dieses'

wirdigen und schénen Gebietes unserer deutschen Linein

darstellend. Ein hervorragend schdénes Werk, das bei s jfl
billigen Preis allen Besuchern der Ostseekiliste, allen Zr~reUde
der See Uberhaupt, auch allen Freunden der Kunst,
bereiten wird und als eines der schénsten Zeugnisse
scher Heimatkunst bezeichnet werden darf. Qe-

Osteuropdische Landerberichte. Herausgegeben * egjaa
meinschaft mit der Industrie- und Handelskammer ug,
vom Osteuropa-Institut in Breslau. M. & H. ® a
Verlagsbuchhandlung, Breslau XIII. *t ein

Polen, RuBland und die baltischen Staaten. Es praXis
groBes Verdienst der fihrenden Organisationen . rj;e ak‘
und Wissenschaft, daB sie in gemeinsamer Arbeit gen-
tuellen Probleme der Gegenwart einer Klarung el? n°Ge'

zufihren bestrebt sind. Wie gewaltig sie gerade aut cMsC\3"

biet der Wirtschaft sind, zeigt ein soeben in Genie jnStitut
mit der Breslauer Handelskammer vom Osteuropa
in Breslau herausgegebenes Sammelwerk, das UN.e;t der
Titel ,Osteuropdische Lénderberichte“ die Gesain jodelt-
Oststaaten vom wirtschaftlichen Standpunkt aus ene<
Uns liegt der erste Band vor, der Rufland und Ralr~
standenen russischen Randstaaten umfaBt. Ein zwei grofR'
die Balkanstaaten enthaltend, soll in Kirze folgen. ,UStrie'
zugige Werk, das auf Veranlassung des Deutschen zur
und Handelstages Berlin entstanden ist, setzt eS
Aufgabe, in Form von Monographien die Naci
wicklung jener Lénder, ihre grundlegenden Stru, jektive[’
lungen, ihre wirtschaftliche Verpflechtung in pje Ta
streng wissenschaftlicher Weise zu analysieren. gre?eP
sache, daB die Leitung der Publikationen el*Cqjn<t
wissenschaftlichen Institut anvertraut wurde, traje
Vorzige: abgesehen davon, daBR nur eine zen de
schungsanstalt in der Lage ist, das Material iulnJige
artige Arbeit bereitzustellen, konnte die so notwe jn _el
heitlichkeit der Darstellung erreicht werden, °1 ~ £iget
tonigen Schematismus auszuminden; die
arten eines jeden Landes haben weitestgehend N Qe&8
tigung gefunden. Einige kurze Hinweise moégen A
verdeutlichen. hearbe' rh
Der von Privatdozent Dr. H. J. Seraphn ju
Lénderbericht Sovet-RuBland stellt immer wie # jiaftsstr :s
das staatskapitalistische System bedingte v\ir jCeniLt ~

tur der Sovet-Union in den Mittelpunkt, weil °j?ntwic® j¢{

derselben die innere staatliche &konomische taitung jer
ebensowenig verstandlich wird, wie die Ltjonell
weltwirtschaftlichen Beziehungen. Die Organ n GIlUpj-,
Industrie und des AuBenhandels sind deshalb 1 von u
zlgen dargestellt. — Die Arbeit Uber Polen,, v  jsfach®l
C. Poralla, legt'andererseits wieder auf Njer nur 1
die in der deutschen Literatur bisher nun
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Gehend behandelt sind. Das weitangelegte Kapitel Uber die
Polnische Industrie pfligt ebenso Neuland, wie die ein-
gehende auf primdren Quellen aufgebaute Schilderung der
JMtsch-polnischen Wirtschaftsbeziehungen, insbesondere des
«Hkrieges zwischen beiden Staaten. — Von dem Bestreben,

untersuchte Gebiete besonders eingehend zu behan-
, >hat sich auch H. J. Seraphim in der Arbeit Uber Lett-
A und Estland leiten lassen. Einer allgemeinen wissen-
cnaftlichen Analyse sind die beiden genannten Staaten bis-
‘"g Uberhaupt noch nicht unterzogen worden, so daB hier
yarrlgfache Klippen zu Uberwinden waren. Dies ist dem
j~fasser voll gelungen. Im Einzelnen verdienen hervorge-

.;en zu werden die Abschnitte Uber die Industrie, die Be-
sl'gung von Auslandskapital in den baltischen Volkswirt-
ji aften und (dber ihre Handelspolitik. Die Ausfuhrungen

doer N'e lettlandisch-estldndischen Zollunionsbestrebungen ver-
erlen im letztgenannten Kapitel besondere Beachtung.

ist f"~er L&nderbericht Litauen (Verfasser Dr. C. Poralla)
j U die Drucklegung in wesentlichen Punkten von Privat-
lajent H. J. Seraphim ergénzt worden. Beide Verfasser
5 1er) die ihnen gestellte Aufgabe, die durch ungewd6hnliche
6 ~erigkeiten bei der Materialbeschaffung nicht leicht zu
ib>n War> gemeistert. Der Nachdruck ruht auf dem Kapitel
Tder. die AuBenhandelspolitik und das wirtschaftliche Ver-
rniS zw”’scen Litauen und dem Memelland, dessen schwie-
N dkonomische Lage mit Nachdruck betont ist.

Lin i n methodisch interessanten Versuch stellen in allen
f.Aberichten die Erdrterungen lber die Kaufkraft und das
Ver . .durfnis der Bevdlkerung dar, deren Gestaltung im
gk ei?” zur Vorkriegszeit die innere Strukturwandlung der
EmfrivissenAfeom verdeutlicht und gleiehzeitlgy Schltisse auf
Usw e Entwicklungstendenzen der Industrie, des Handels
agra *ZulaRt. DafR jene Untersuchungen bei so ausgepragt
einer*°~en Landern wie denjenigen des européischen Ostens!
(urch ~ stellung der Landwirtschaft voraussetzt, die ihrerseits
halt; Agrarreformen der Nachkriegszeit auf das nach-
und starkste beeinfluBt ist, braucht kaum betont

tire e~den. Die Gesamtheit der Landerberichte mindet in
als zMternrnaBige Schilderung der AuRenhandelsbeziehungen
in (T eroffnet sic® dem Leser ein umfassender Einblick'
Mater® Wirtschaftslage Osteuropas. Eine Fulle wertvollen
heb J kritisch gesichtet, der Oeffentlichkeit zugéng-
"eiSe niasht. Der Praktiker, dessen Interessen nach Osten
Ws ’ wird aus dem Werk nicht weniger lernen, als der
Hehr Sr}aftlich eingestellte Nationalokonomi dem es nun-
vdiep® ~Aort seine Forschungen aufzunehmen, wo die

e"SiUf  Gn Léanderberichte nur Probleme stellen und deren
N *ge Losung nur andeuten konnten.

~snaliridiiensfelle fir Aufenhandel
St Re'_ 9€T Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in
ﬁﬁd{l”d u, a. die nachfolgend aufgefiihrten amtlichen
Jrmen .. eingegangen. Diese konnen von interessierten
t ettinCer Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,

S sL f ,Ib eingesehen oder gegen Erstattung der
&U1 1 abschriftlich bezogen werden.

géughfn' Absatzméglichkeitenfir--deutsche Textiler-
N
ii fa?—pln'and. Allgemeine Lage der deutschen Manu-

len AKarenindustrie-

1 deute. , a*zmdglichkeiten fir deutsche Schuhwaren und
Agian (] AN utscbweillleder.

Ad Absatzmoglichkeiten flr deutsche Schuhwaren.
IQ)de A?SS*nrr,aterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
gen mften vor: Schuhwarenhédndler und Abnehmer-
t.~en fj,r ,c"uhe in der Tschechoslowakei. — Vertreter-
iLer Und ccutsche Schuhwaren in Britisch-Indien. — Ver-
Utvfrerfirni e.bnierfirmen fir Textilwaren in Kanada. —
i HessinCn -u*r Drahtgewebe und Dréahte sowie Eisen-

'n pof mibelfabriken in Oesterreich. — Getreideexpor-
-handInCn' Handelsfirmen im Yrak. — Buchhandlungen,
tchr"™*ammluKunstverleger, Einrahmungsgeschéfte
VB\kdeger p”eP’ Mobel- und Ausstattungsfirmen, Postkar-
"vatelriigten Handlungen und Reklame-Industrie in den
somiiip faten' — Fabriken und Vertreter fir Texdil-
Ve™m8egr... Warengeschafte und Herren- und Damenkon-'

"« m ™ in Suad-Afrika. Vertreter fir Schuh-
Tt n Mexiko.

er ki .Or auslandischen Firmen. Es wird darauf
CWichVIm Semacht daR bei der Reichs-
ntcnstell aufend Warnungen vor
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Angebote und Nachfragen.

3120 A msterdam sucht Geschéftsverbindung mit Im-
und Exporteuren von Prairi-Fleisch.

3159 Flensburg sucht Vertreter fir den Vertrieb von
Rum und Arrak.

3203 Mihlhausen sucht WVertreter der Textilwaren-
branche.

3204 Vevey (Schweiz) sucht Geschaftsverbindung mit
Lebensmittel- und KésegroBhandlungen.

3220 Hamburg sucht Vertreter fur Auto- und Maschi,
nendle.

3221 Hamburg sucht Geschéaftsverbindung mit Fisch-
mehlimporteuren.

3222 Barmen sucht Vertreter fir gewebte Waésche
Zeichen, gewebte Wascheetiketten, gewebte Wésche-
besdtze und gestickte Buchstaben.

3223 Kdnigsberg i Pr. sucht Geschéaftsverbindung mit
Spezialwerken fiir Dranagerdhren.

3224 Cernauti sucht Geschaftsverbindung mit Importeu-
ren von rumanischem Getreide, Hiulsenfrichten, Fut-
termitteln, Nissen und Pflaumen.

3220 Tschecho-Slowakei sucht Geschaftsverbin-
dung mit Importeuren folgender Artikel: Schultafeln,
Zeichentische fur Zeichensdle mit Stiihlen aus Eichen-
und Buchenholz, Kisten mit Zinn ausgelegt, Fenster
und Tiren nach angegebenen Malen, amerikanische
Eichen-Kontormoébel, Tische, Stuhle Bknke und
Spinde fiir Spezialzwecke nach Wunsch, alle ITolz-
erzeugnisse und Massenartikel.

3271 Triest: Schwamm-Im- und Exporthaus sucht Ver-
treter.

3279 Catania sucht Vertreter fur den Vertrieb von Man-
deln und Haselnissen.

3338 Leipzig: Verlagsbuchhandlung sucht Vertreter fir
den Vertrieb einer Zeitschrift.

3380 Coswig-Anhalt sucht Vertreter fir Kabelwachs,
AusguBmasse fur Kabelmuffen, Sicherungen usw., Aus-
guBmasse fiur Batterien und Elemente, Impragnier-
masse fur Kabel usw.

3440 England sucht Geschéaftsverbindung mit Importeu-
ren von Roheisen und Stahl.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bdrse IL fir

legitimierte Vertreter eingetragener Firmen werktdglich in
der Zeit von s8—1 Uhr vormittags und 3—G Uhr nach-
mittags (aufler Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne

Gewahr fiur die Bonitdt der einzelnen Firmen).

in Sleffin Beziri Pommern, Grenzmark.

ausladndischen Firmen weingeh en, mit denen
deutsche Firmen unginstige Erfahrungen
gemacht haben. Die eingegangenen Warnun -
gen werden von der Reichsnachrichtenstelle
in einer besonderen Kartei gesammelt die
von Interess enten in vorko mmenden Fallen

eingesehen werden kann.

Vier Fakturen bei Wareneinfuhr nach der Tuarkei erfor-
derlich. Bis zum 1. Juni d. Js. verlangten die tidrkischen
Einfihrenden von ihren ausldandischen Lieferanten in der
Regel drei Ausfertigungen der ihnen Uber die bezogene Ware
erteilten Fakturen. Hiervon war ein Exemplar fir den Ver-
treter oder Einfuhrenden, das zweite fir den*Kunden und das
dritte fir die Erledigung der Zollférmlichkeiten bestimmt.

Seit dem 1. Juni, dem Tage des Inkrafttretens des Ge-
setzes Uber die neue Umsatzsteuer, verlangt die Zollbehdrde
bei der Verzollung der aus dem Ausland eintreffenden Waren,
die Aushandigung einer Fakturenausfertigung, so daf nun-
mehr vier Ausfertigungen notwendig sind. Auch dieses vierte
Exemplar ist mit der bekannten Erkldrung des Ausstellers'
uber die Echtheit der Faktura zu versehen. Das von der
Zollbehdrde von jetzt ab einbehaltene Stick dient als
Nachweis dafiir, daR die auf die betreffende Ware entfallender
G proz. Umsatzsteuer erhoben worden ist. Bei der Aus-
stellung der Fakturen ist streng darauf zu achten, dall die
Lieferanten die Angaben, wie ,ab Fabrik*, ,,fob Verschiffungs-

hafen* ,cif Ankunftshafen*, in die Faktura aufnehmen. Falls
diese Angaben fehlen, werden die Fakturenpreise von der
tirkischen Zollbehdrde als ,,Ab Fabrikpreise“ angesehen

und die zur Errechnung der Umsatzsteuer zu berechnenden
Transportkosten bis cif turkischen Ankunftshafen schédtzungs-
weise, unter Umstdnden also zu hoch, festgesetzt.
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Danisches Gesetz betr. Handlungsreisende fir auslandische
Firmen.

Der dénische Reichstag hat am 21. Juni d. Js. das
ihm vorliegende Gesetz, betreffend Handlungsreisende flr
auslandische Firmen, angenommen, das am 1. Juli 1927
in Kraft getreten ist.

8 1 des Gesetzes bestimmt, -daB Personen, die unter

persdnlichem Besuch der Kundschaft Bestellungen fir auslédn-
dische Rechnung aufnehmen oder dazu mitzuwirken beab-
sichtigen, ihre Tatigkeit nur in Kopenhagen, in Kaufstadten
und in solchen Stationsorten oder Handelspldtzen Daéne-
marks ausliben dirfen, die nach dem Ermessen des Mi-
nisters fur Industrie, Handel und Schiffahrt, kaufstadtmaRigen
Charakter und mindestens 2000 Einwohner haben. Die’
Handlungsreisenden sind verpflichtet, Meldung bei der Zoll-
behdrde zu erstatt® und bei dieser einen Handelsausweis
(Adgangsbevis) als Bestdatigung der Anmeldung und Zu-
lassung zu ihrer Téatigkeit zu lésen. Die weiteren Bestim-
mungen des Gesetzes werden im Deutschen Handels-Archiv
mitgeteilt.
Industrielle Propaganda in SowjetruBBland.

Von Verrtretern deutscher Wirtschaftskreise, die im
letzten Jahre Informationsreisen durch das- Gebiet der Union
der SSR gemacht haben, ist vielfach mitgeteilt worden, daR
sie in allen wichtigen Stadten des europdischen RuBlands in

den Universitatsbibliotheken, Volksbichereien, und in tech-
nischen Bilros die gesammelte technische Literatur und
reichliches Prospektmaterial der Vereinigten Staaten in rus-
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Nummer

gleichartiger Unternehmungen gefdordert worden ist. Wf-
mdie fir die Ukraine in Frage kommende Liste anbetrut,
so wird bemerkt, dall diese weniger unter den oben genannten
Gesichtspunkten zusammengestellt ist, sondern nur den spe
ziehen Bedirfnissen der Ukraine Rechnung tragen
enthdlt die hauptsédchlichsten in Charkow ansdssigen Wir
schaftsstellen.

Interessenten wird anheimgestellt, sich wegen einsicht i
die Verzeichnisse bezw. abschriftlicher Uebersendung, 17
dem Biro der Reichsnachrichtenstelle in Verbindung 1
setzen.

Sonderausgabe der , Schweizerischen Arbeitgeber”1
tung.” Der Zentralverband Schweizerischer Arbeitgeber-
ganisationen hat aus Anlal des Jahreskongresses der w
nationalen Vereinigung der Arbeitgeber, der vor *ur.r
Zeit in Zirich stattgefunden hat, eine Sonderausgabe
~Schweizerischen Arbeitgeberzeitung” herausgegeben, die
Stellung der Schweiz in der Weltwirtschaft zum cegensta

hat. Die vorliegende Sondernummer ist infolge der
sichtlichen Darstellung der schweizerischen VolkswirtsO
ganz besonders geeignet, den deutschen Interessenten A
Vielgestaltigkeit der schweizerischen Produktion un< ren.
Verflechtung mit der Weltwirtschaft vor Augen zu gp

Neben der Behandlung der hauptsédchlichsten schweizeris f
Industriezweige bringt das Sonderheft auch Aufsatze n
die Stellung der schweizerischen Landwirtschaft im *
export der Schweiz und Uber das wichtigste schweizer

Verkehrsproblem, die Rheinschiffahrt bis Basel. ,  hach'

sischer Sprache vorgefunden hatten. Im AnschluB hieran ist _ Ein Exemplar der Sonderausgabe liegt der Reichs

behauptet worden, daB gleichartiges deutsches Material in  richtenstelle vor und kann von interessenten auf den\ ooen

russischer Sprache nicht vorhanden gewesen sei. Die deut- der Stelle eingesehen oder von dort leihweise be

schen Vertretungen in der Union der SSR sind daher ver- Wwerden.

anlalt worden, die entsprechenden russischen Stellen, die Sendungen nach dem Saargebiet. Nach

fur eine Uebersendung von Propagandamaterial in Frage  gangener Mitteilung soll zum Teil noch Unkenntnis  oCen

kommen, listenmdRBig festzustellen. Diese Listen liegen jetzt bestehen, daR zwar das Saarabkommen verlangert '

der Reichsnachrichtenstelle vor. Es handelt sich hierbei um st eine Verlingerung des deutsch-franzésischen provis

ein Verzeichnis der Organisationen in der Union der SSR, die bisher jedoch nicht stattgefunden hat. Infolgedessen

fur die Belieferung mit allgemeinen deutschen Industrie-  \yaren, die in das Saargebiet gesandt wurden, da Z:1 ailefl

und  Wirtschaftspropagandamaterial ~ (technischer — Literatur,  pfinger die Satze des franzésischen Generaltarifs nicn  jjegen

technischen Zeitschriften, Katalogen usw.) in Frage kommen.  \wollten, auf den Eingangsbahnhofen des saargebietes  gS

Ferner liegt auch eine Zusqlmmens_tellung de.r wichtigsten geblieben, wodurch bereits Verstopfungen auf den fy ehts

Indu"str_le- und Handelsadrefbicher in der Union SSR vor.  \yegen zum saargebiet und Behinderung des Gaterv ~ ck-

Bezuglich der allgemeinen Verwertung des erstgenannten  gjngetreten sind. Interessierte Firmen konnen durc gaaar-

Verzeichnisses wird bemerkt, dall eine Propagandatdtigkeit frage bei den Nachrichtenstellen iber die unter das

ZWfi dGesichtspunkte f]u berUﬁksicht:gen hat. E; sollen ein-  apkommen fallenden Waren unterrichtet werden. rjch*

ma ie sowjetrussischen Lehranstalten sowie die sonstigen : N

Stellen mit deutschem Wirtschaftsmaterial beliefert werden, g

um sowohl bei dem in Bildung begriffenen technischen  |Nteresse an dem Bezug oder der Vertretung

Nachwuchs in der Union der SSR Interesse fur die Fort- \Warengattungen haben: _ o

schritte in der deutschen Technik und Industrie zu wecken, England. Gasmesser. — Linoleum. —a Billige "

als auch den in der Praxis stehenden Fachleuten Informations- — Salpetrigsaures Kalium. — Gartengerate,

moglichkeiten zu verschaffen. Diesen Gesichtspunkten tragt dere zur Schadlingsbekampfung. — [ein-Cne "~ sten-

das erstgenannte Verzeichnis in erster Linie Rechnung. Ne- und pharmazeutische Artikel. — KupferMecke-  ba"gf

benher sollte aber auch weiterhin die Versorgung der Wirt- teile. — Damenhut-Stumpen (Haarfilz). — « jjuB’

schaftsorgane und einzelnen Industrieunternehmungen in der — Schreibmaschinen. — Sperrholz, Mahag®* >

Union der SSR mit Katalogen und sonstigen Werbematerial baum und Eiche. — Drahtgeflecht. — .AetZTinter2eU"

erfolgen, eine Versorgung, deren notwendige Durchfithrung SuUd-Afrika  Damen-Filz- und -Strohhute,

wiederholt betont und durch Zusammenstellung von Listen Spitzen, kinstliche Seide etc. o

Frachtenmarkt. tetel

Oderschiffsfrachten.  (Verkehrsbericht des Schiffahrts-  mMaBig fest. ~Am skandinavischen erzfracnteninar Sttt

Vereins zu Breslau fiur die Woche vom8.—15.  Juli 1927.))
Kahnfrachten fiur Kohle je O in Rm. ausschl.allerNebenkosten
wie insbesondere Umschlagskosten:

die Raten wie folgt in schwedischer Kr. je t: Lu
4,75 Loschen Schiffsrechnung, Lulea—Nordsee >nvplosull
sund— Stettin 4i50 fio fur klelnere [Aduhd8R: wfio-

Von Breslau nach Berlin 3,30, Nordsee 3,75—4)00 fio und Narvik—Nordsee >  Tyne
von Breslau nach Stettin 2,80; Die Kohlenfrachten betragen 5/6 in der A
von Oppeln nach Berlin 4,80, Stettin und 10/— in der Route Stettin—Mittelme ~ gtettin »
"Von Oppeln nach Stettin 4,30; ~Im Ubrigen sind zu nennen: "~ am|
Von Cosel nach Berlin 5,30, Kdnigsberg 450 t Cement Rm. 5,75 je t; Ste NSU
Von Cosel nach Stettin 4,80. Stds. Grubenh_olz 36/9 je Std.; _Stettin 2noKQ t

Ostseefrachtenmarkt. Gegenwértig in der Hauptverschif- Zucker 11/— je t Segler: Stettin Meme

fungssaison liegen dieFrachten auf der Ostsee Verhéltnis- phosphat Rm. 3,65 je t.
S eslellen Sie eine «vii'kuncjsuolle A nzeige
i m 9fO slsee**H andel** (S orsef fcrnsprcckocr Ni*# 8 2 2 0~ nr A
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Was benttigt der Kaufmann In seinem Betnieb?

Unter dieser Ueberschrift hatten wir in den
J\Wgaben Nr. 13 und 14 des ,,O.-H.” einen Ueber-
Nk Uber verschiedene Firmen gegeben, die fur
eil Blrobedarf in Frage kommen.

*A\W ir setzen die Besprechung nachfolgend fort:

Die meistgekaufte Vervielfaltigungsmaschine.

jy Bei der Priifung der Unkosten ist jeder Unternehmer,
Irektor und Chef bemiiht, die unproduktiven Spesen auf
zw .MindestmalR zu dricken. Zu diesen Spesen gehdren
a.Cellos die regelmdBigen Unkosten fur Druckarbeiten
Art' Deshalb geht man in sehr vielen, auch kleineren)
neben dazu UUber, Drucksachen, Formulare fir den in-
Hen Betrieb usw. im eigenen Hause herzustellen. Es,
e toricht, wollte sich ein kleiner Unternehmer zu diesem,
Selv eine eigene Hausdruckerei einrichten, denn es st
S .stverstédndlich, dal die Selbstherstellung von Druck-
£ en nicht Selbstzweck, sondern nur immer Mittel zum
Zalj *t- Wenn trotzdem eine ganz bedeutende Anr
el von kleinen und mittleren Unternehmen mit der Her-
ﬁe li—|g ihrer Drucksachen im eigenen Betrieb beginnt, so
seit -GS an cr Einfuhrung der Gestetner Maschine, welche
\\j , Gfzem auf dem deutschen Markt ist. Sie gestattet die
ergabe von Liniaturen aller Art, ohne das zeitraubende

M .Mihsame Zusammensetzen der Linien aus Typen und

ein ’ASljuien, weil das Formular, welches gebraucht wird,
\irdlCnzA es yn einer Durotype-Schablone gezeichnet
und von dieser bezeichneten Schablone

h *n der Stunde nicht weniger als 2000 Abdricke

Wifcs It werden kdnnen (nicht 200, wie es irrtimlicher-
dm m der Besgrechund auf S. 36 in der letzten Ausgabe!
>0Ostsee-Handels” hieR).

&ssitz 0L e'ner s°lchen Schnelligkeit der Arbeit — sehr viele
lute t*Cri”er pestctner-Maschinen betonen (berdies die abso-
in  "uberkeit der Abdricke — ist es klar, da die Maschine

fur die Schematisierung der Korrespondenz,

WarJO0 Erstellung von Rundschreiben, Werbebriefen," Zir-
> Preislisten usw. vorziglich geschaffen ist.
N ‘e Firma
) Buromaschinen-Zentrale Wilhelm Mdiller,
C . . . .
§at|I£H1’.Am Kénigsthor 1, zeigte auf ihrem Stande eine
Zg Anzahl yon™ neuen, modernen Biromaschinen,

iy RS wurde die neue Stoewer-Record Faktu

ufsbu\ Scbine, mit der man in einem Arbeitsgange Ver-

bellen Rechnung, Lieferschein und sonstige Belege her-

.°e\v Inn sowie das fertig gewordene Modell der

e b0, eV Reisemaschine ~Klein Stoewer?*“,
°ndere Beachtung fand, vorgefihrt.

AN aschin f'ey9ssiermaschinen hatte die Firma die erste deutsche
~nodeli ,C ™It Metallschablonen, die ,Adrema®“ im Hand-
tinrichtu°Wle aucH mit elektrischem Antrieb mit allen Sonder-
ASetrieKIM 011 ausgestellt. Die Signalisierung an der elektrisch
'mvidiei?nen Maschine, welche Einrichtung ganz nach der
gellten °a ,®estnnmung Kategorien aus hintereinander ab-
ter zuVori- .eflplatten heraussucht und dabei die Gewahr

’\Underlj:irslaiSsten Arbeit bot, hatte volle Anerkennung und

Rechenmaschinen konnte man
Addier- und
elektrischem

Noe “em Gebiete der
Ubtraj? A" selbst schreibende
l1lcnn aschinc mit Hand- sowie

Antrieb, die kleine Tasma-Addiermaschine, die den
Vorzug hat, von Hand zu Hand gereicht zu werden und die

kleinste schreibende Additionsmaschine auf diesem Gebiete
darstellt, sowie die Triumphator- und Badenia-
Rechenmaschinen in den verschiedenen Modellen
sehen. Die Hamann -Manus -Rechenmaschine,

adullerlich den bekannten Odhner-Maschinen gleich, besitzt
als besondere Neuerung die automatische Division und fand
deshalb groBes Interesse.

In einer besonderen Abteilung waren die Remington -
Buchhaltungsmaschinen mit der gerduschlos
arbeitenden NoiselelR zur Ausstellung gebracht,*Jic
in hervorragender Qualitdt hinreichend bekannatisind.

Als SchnelleVervielfdlligungs-Maschine
wurde  der deutsche ~Rotafix-Ap parat gezeigt,
welcher in einer Stunde ca. 3500 Abziige herstellt, automatisch
anlegt und auswirft. Auch diese Maschine erweckte grofles

Interesse.
Im dbrigen waren Kartei-, Registratur -und sonstige
Bliro-Mobel in Spezialausfihrung ausgestellt.
Roto 10.
Die unbegrenzte Moglichkeit sich mit-
zuteilen.
Das Ideal jeder Geschaftsleitung wére wohl ein Rund-

funksender, in dessem Senderaum der Chef auf einer Spezial-

branchenwelle jeden Morgen in einer kurzen Ansprache
seine Kundschaft begrifRen wirde, um im Anschluf daran
rundfunkmindliche Offerten zu machen, eine Art Plauder-

viertelstindchen mit den Kunden, Gelegenheit fir Sonderange-
bote und geschéftliche Anregungen. Die Auftrdge kommen
dann radiofunklich, nur aus Hinterwaiden vielleicht noch
mit dem etwas antiken Postbrief. Schdn, sehr schdon waére
das, aber es dauert wohl noch ein bischen, und in der
Zwischenzeit kann ja das Geschdft nicht auf dem toten Gleis
liegen. Auch heute schon geben die ROTO- und DEBEGO-
WERKE mit ihrer neuesten Schopfung, dem ROTO 10 die
unbegrenzte Mdglichkeit der Mitteilung.

Alles was die Geschéaftsleitung auf dem Herzen hat,
was man notwendig der Kundschaft immer wieder eindring-
lich und schnell sagen muf}, das wird in ausgefeilten Sdatzen
zusammengestellt. Eine unverwistliche Dauerschablone RO-
TOTYP ist in 10 Minuten mit der Schreibmaschine oder mit
der Hand beschrieben und auf die Aluminium-Trommeln ge-

spannt. Dann wird der Elektro-Motor eingeschaltet, und in
weiteren 10 Minuten liegen 6—700 pikfeine Ab-
zlige sorgfaltig gestapelt in der Auffang-
vorrichtung. Sicher und genau schieben die Anlege-Rollen

von einem Papierstapel, ca. 500 Blatt, die einzelnen Bldatter vor
die Anschlagschiene. Ist der Papierstapel bis zum letzten
Blatt aufgebraucht, oder tritt sonst eine Stockung in der Pa-
pierzufiithrung ein, dann werden Andruckwalze und Zé&hlwerk
mit Momentnullsteller selbsttdtig ausgeschaltaet. Nur so ist
eine Stundenleistung von 4000 hochwertigen Abziigen mdglich

Mit einigen Dutzend Vorzigen — von der abnehmbaren
Kurbel bis zur Feineinstellung der Andruckwalze — ist ROTO
10 das Ergebnis einer wirklichen Konstruktionskunst, eine
Spitzenleistung der Schnelldrucktechnik. Dabei ist die Ma-
schine kein Ungetiim, sondern macht &uBerlich beinahe einen
zierlichen Eindruck, ist etwas gréfRer als eine Schreibma-
schine mit der schlichten Eleganz einer vornehmen Dame.
Wer ihre Bekanntschaft macht, wird gesché&ftsfroh.

\Von Sfefiiner Amen.

Ji

das‘g® Papierverarbeitungswerk Wiese & Co. G. m. b. H.
tOper Uncj s norddeutsche Unternehmen, welches Well-
StjJ*gen e”’pappe sowie die daraus gefertigten Kar-
nr X Irn" ?2r ' «~Hen modernen Anforderungen ent-
AnA niir in 4 Firma jetzt eine Anlage aufgestellt, die
;S tSWhse  gJrer Bauart erstklassig,
A ar*gesnr Si S Vollkommenste in rationeller

Naschin°CY”™i Wer(len kann. Eine besonders
ier M(u -~druckt die AuBenflachen auBerdem in
r arbendruck, sodaB die fertigen Kartons etc.

FlieR*

sondern auch inudhres z.packungen

konstru-

fur die betr. Firma ein nicht zu unterschitzendes Propa-
gandamittel bedeuten. Allgemein bekannt ist die aulBeror-
dentliche Festigkeit und Elastizitat, sodall Wellpappe und

ihre Erzeugnisse fast in jedem Handelsbetriebe gebraucht

werden. Auch die Rollenwellpappe, die fiur einfache Ver-

dient, la4Bt sich ebenso mit Reklametexten be-
drucken. AuBer der ublichen grobwelligen Ware fabriziert
die Firma auch feinwellige Wellpappe in verschiedenem

Farben, ja sogar Zellstoff und Watte werden zu Wellpappe
verarbeitet.
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Stettin darf sich freuen, daB ,auch dieser Zweig, unserer
Industrie rustig vorwarts schreitet. Wir verweisen auf die
Inserate, welche laufend in unserm Blatt erscheinen.

Das Pommersche Isolierwerk F. Schallehn,

Kaiser-Wilhelm-Strale 27, vor 25 Jahren in Stettin
gegrundet, hat seinen Wirkungskreis in den wvon
Dampf wund Kédlte abh&ngehden Industrien
Stettins und der Provinz Pommern.

Durch sachgemdfRe Bekleidung mit den verschiedensten
Isoliermaterialien, wie lvieselguhr, Glaswolle, Isolierschniren,

Stettin,

Nummer

Asbestfabrikaten u. a. m. bei
und mit Korkschalen und Korkplatten bei Kihlanlagen wird
die grofRte Ausnutzung des Dampfes und der Kélte erwirkt-

In allen Fabriken und Werften arbeitet die Firma urC

Rohrisolierungen und Kesseln

sind u. a. von ihr in letzter Zeit die groBe Kuhl an lag0
der ,Stettiner KOhl- und Gefrierhaus G nl
b. H.*“ mit 6000 gm Korksteinplatten isoliert und drei
grofRe Schiffe der ,Stettiner Dampfer-co

pagnie A.-G.* fur Butterverladung mit Kihlraumisolig"
rung versehen worden. Es werden auch vollstindige Kiw
arilagen unter Lieferung von erstklassigen Kompressor'

Maschinen schlisselfertig tGbernommen.

[immmmmimmuinmminnmintiniamiimiminnmiiminammaminmmniiniM

Benutzt die Stettiner Fluglinien!

Soddoim
09ot/ienbure/
*ibder
Kotyno
'St trd
Spvfsttvrtiint "Afenstem
STETTIN
Loncio, JANSa)
S te ttin
&inXfurt efTin/i im FtuugverAehrsnetz
<cfiAlj'uneben \M W 7

Kurse

Rigaer Borsenkurse

Lettlandisdie Lat. (Ls.)
21. Juli 22. Juli 23. Juli
Kauf. | Verk. Kauf. ] Verk. | Kdut. Verk
1 amerik. Dollar . 5.184
1 Pfund Sterling . 25.155
100 franz. Francs 20.10
100 belg. Francs . 71.75
100 schweizer Francs 99.45
100 italienische Lire . 27.90
100 schwed. Kronen 138.45
100 norweg. Kronen 133.55
100 danische Kronen . 138.25
100 tschecho-slowac. Kr. 15.25
100 holldand. Gulden 207.10
100 deutsche Mark 122.70
100 finnland. Mark 12.97

100 estland. Mark . . . 1.37
100 poln. Zloty . . . 58.00
100 litauische Lits . . 50.70
1 SSS R-Tsclierwonez
Edelmetalle: Gold 1 kg
Silber 1 kg

Revaler Borsenkurse

Estlandische Mark

20. JIIH
Kauferl Verk.

Juli
Kaufer! Verk.

Gemacht

Neuyork . 372.00
London 800.00
Berlin . . 88.50
Helsingfors 9.37
Stockholm 99.90
Kopenhagen 99.55
Os'o . 96.25
Paris . . . 14.45
Amsterdam 149.25
Zirich 71.75
Brissel géig
Mailand :

Prag ey
W ien 5250
Budapest 65.25"
W arschau 40.00
Kowno 36.50
Moskau 189.50

Estl. Krone



Sfefftn als Fabrihafionsplafz ittr Nahmaschinen, Fahrrader und Sdireibmasdtinen.

Unter den Erzeugnissen der Nahmaschinen-, Fahrrader-

] Schrcibmaschiiienbranchc nehmen ; die Fabrikate der
ahmaschinen -und Fahrrédder-Fabrik B'ernh.
N oewer Actiengesellschaft, Stettin-Grin-
.r? \ e*e .hervorragende Stellung ein, und zwar nicht nur im
7 WP sondern auch in allen iibrigen Teilen der Welt. Dank
Bei wwu~ter Arbeit, dank dem bleibenden Grundsatz, in allen
is® neksabteilungen nur erstklassiges Material zu verwenden,
Sei °S den? Grinder und den spateren- Leitern der Fabrik
e ihrem Werk den Ruf eines *Weltunternehmens zu

de Cni UnC* SO 'Mazu beizutragen, dall deutscher FleiB und

ditkm er Erfindergeist im Ausland die Achtung genief3en,
ihnen zukommen.

gCn. Jahre 1858 von Bernhard Stoewer, der zu den

Krii'0foll ~Cr deutschen N&hmaschinenindustrie z&hlt, ge-

fiel Ct" nahm die Firma, die sich urspringlich ledig-

von ~ 11 Eisengieflerei befalBte, bald die Fabrikation
hardl,a“ maschinen auf. Schon i J. 1865 erhielt Bern-
vOn i tpewer das erste Diplom ehrenvoller Anerkennung
Stettin0L ~"~Semeincn Gewerbe- und Industrie-Ausstellung,
schive *> &' G Mnzahl Maschinen, darunter auch mehrere,
Aussteh Ine” crmaschinen fur Militarzwecke. Durch diese

e un” wiirde ein reges Interesse fir die Stoewer-
~er dcutsrl lcrvorfEcrufen- Man lernte allméhlich den Wert

der p,1Cn “nc’ustrie in der Heimat kennen, und so gelang
jhres Chefili ~ern!l;, Stoewer unter der sicheren Leitung
i, ger S dep Kyeis der Abnehmer stetig zu vergrofBern
g;mPagnielinrrikan’Scllen Konkurrenz, besonders der Singer

fleatedden Stc n U glesises Kapital gestutzt, fast in allen
ann, Staaten eutschlands Filialen zu errichten be-

Werden™ )VUrtle, um der gesteigerten Nachfrage gerecht

fi.er Jahre e<I"i*neU”" e'&cnc Gielerei errichtet, und Ende der
‘v umfr st fite sielm Odie Finma awf Masoe mf aiburlilkad--

arHlischen i>T°)urch die Firina in die Lage kam, die aus<-
tcCHungen ar” .e, beliefern. So wurden auch die Aus-
In Jahre iRJI ~1 ey im Jahre 1879 und von Porte Alegro’
_le. Stdwer-M Aschickt.  Auf beiden Ausstellungen wurden

der Srff's- n pramiiert, Im Jahre 1881 trat alsdann
1llina ein Wilegers°hn des Grinders als Teilhaber in die

dihab@r geldmd Cer auRerordentlich rithrigen Tatigkeit der!

_e, Produkt-;» C§ c*e Fabrik wesentlich zu erweitern und
US »ine zu Jahr zu steigern. 1883 kam
u erungen fHehlerei hinzu. Diese rdumlichen Er-
teV ‘On im Tu d,c Aufnahme der Fahrradlabri-
Vn Ze -IHj 1893 lielen es ratsam erscheinen, die

aus — des Unternehmpn<i limvnwnndi'ln Sr»
Ret*ine jetzfp-~r "eSChe**enen Anfangen heraus im Jahre
let » Stoewor iima N&ahmaschinen- und Fahrréder-Fabrik

ier JMit besonderomler”fSellsChaft’
°rdenM 'adfabrikatir!
nUtvnt*ch g 0 n s *
bei/en- Die G pir

nnt. daRk

Stettin-Grinhof, gegrin-
wandte man sich zundchst mehr

ZU um zur damaligen Zeit auBer-
ivonjunktur der Fahrradindustrie auszu-
Ichtg der Fahrradfabrikation isfg allgemein
1893 Icn- Trotz *S Slc* erlbrigt, ins einzelne hierauf ein-
cWeiier der mfs .a & meinen Rickschlages im Jahre
iel*n *tn> AufblihenS n “a”rradindustrie nach zunéchst
A%thpg "eL_J_EiQy' °Ir?en u9ermeBlichen Schaden zufigte,

Cu,n K@rkawr 1 SIC* wiederum gegeniber der ameri-,
Qy> die Deutschland mit billigen Radern

lberschwemmte, durchzuringen. Die Stoewer-Rader wurden
bald in der ganzen Welt als Qualitatserzeugnisse bekannt
und beliebt, und um der infolgedessen gesteigerten Nachfrage

gerecht zu werden, mufite auch bald der Fahrradbau er-
weitert werden. Der Bau bildet jetzt innerhalb des ge-
samten Werkes eine selbstandige Fabrik, die sich wegen

der hier durchgefuhrten Arbeitsteilung wiederum in mehrere
Unterabteilungen gliedert, denn bei dem so einfach aussehen-
den Fahrrad handelt es sich doch um mannigfaltige Einzel-
fabrikationen, wenn das .Rad wie bei der Firma Stoewer
von Grund auf fabriziert wird. Materiallager, Maschinen-
sdal, Rahmenbau, Lackiererei, Harterei, Schleiferei, Nickelei,
Radspannerei, Teil- und Fertigmontdge u. a. sind die ein-
zelnen Abteilungen, in denen unter praktischer wie auch
theoretischer Kontrolle die Stoewers Greif-Fahrrader ent-
stehen, um alsdann vom Lager oder aber direkt aus den
Versandrdumen in alle Welt hinausgeschickt zu werden.
Nicht nur das europdische und sonstige zivilisierte Ausland
kommen als Absatzgebiet fur die Firma Stoewer in Be-
tracht, sondern man findet Stoewers Greif-Fahrrdder auch
in dem dunkelsten Afrika, in Sidamerika, Feuerland, Indien
und auch in China und Japan.

Die erwahnte Krise in der Fahrradindustrie veranlafite

die Leiter der Actiengesellschaft einen weiteren Fabrika-
tionszweig in den Betrieb aufzunehmen. Man wandte sich
1901 der Fabrikation von Schrei bmaschinen zu.
Auch hier hat die Firma stets Wert darauf gelegt, nur
Qualitatsmaschinen auf den Markt zu bringen, was zur Folge
hatte, dall die Stoewer-Schreibmasehinen heute mit an der
Spitze der in- und auslandischen Fabrikate stehen. Als erst-
klassige Qualitdtsmaschine hat sich die Stoewer Rekord wie
auch die Stoewer Elite ihren Weg durch die ganze Welt ge-
bahnt. Die Verwendung von nur bestem Material und nicht
zuletzt der allgemein gute Ruf, den die Schreibmaschinen
im In- und Auslande genielRen, bieten jedem Kaufer Gewahr,
daR die Stoewer Rekord wie auch die kleine Reisemaschine
Stoewer Elite allen an sie gestellten Anforderungen ge>
nugen. loo '

Es machte' sich auch die Errichtung von eigenen Nie-
derlassungen notwendig, und solche werden in Paris, Diissel-
dorf, Stuttgart und Zirich unterhalten.

Dem unermidlichen Schaffen seiner Leiter und nicht zu-
letzt auch der treuen Mitarbeit der Angestellten und Arbeiter,
die seit jeher, von wenigen Ausnahmen abgesehen, nur im
besten Einvernehmen mit der Fabrikleitung stehen, hat das
Unternehmen seine jetzige Bedeutung zu verdanken. Die
schwierigen Jahre nach dem Kriege sind glicklich Uberstan-
den, sodalR die Produktion fortlaufend erhéht werden muflte.
So stellt die Fabrik, auch im Hinblick auf die fir Arbeiter”
und Angestellte bestehenden Wohlfahrtseinrichtungen, ein Un-
ternehmen von weltumfassender Bedeutung dar, und ihre
Erzeugnisse haben diejenige Anerkennung errungen, die ihnen
nach ihrer Gilte zukommt. Aufer durch die standige Zu-
nahme des Kundenkreises wird diese Anerkennung durch
die zahlreichen Auszeichnungen bewiesen, welche den
Fabrikaten der Firma Stoewer auf den von ihr beschickten
Ausstellungen zuteil geworden sind. Die Fabrik erhielt u. a.
auf der fetzten Pariser Weltausstellung eine hohe Aner”?
kennung, auf der Schreibmaschinenausstellung in Venedig



24 OSTSEE-HANDEL

1907 die hochste Auszeichnung, die Goldene Medaille und
verfligt Uber weitere erste Preise anderer Veranstaltungen des
In- und Auslandes. Gelegentlich der Anfang Mai 1925 in
Berlin abgehaltenen 5. Allgemeinen Biroausstellung konnte
bei dem Wettschreiben auf einer Stoewer Record der zwetie
reis erzielt werden, was um so hoéher zu bewerten ist,
wenn man bedenkt, daB bei 200 Maschinen verschiedener
Systeme nur 2 Stoew'er Record Schreibmaschinen beteiligt

waren.
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FELDMUHLE

Papier- und Zellstoffwerke

Aktiengesellschaft Hauptverwaltung Stettin
kauft laufend

PAPIERHOLZ.

VERTRETER:
Nordiska Travaru Export A. B. — Pohjolan Puutavaran
Vienti O.y., Helsingfors, Hagasundsgatan 1.

s

Louis Lindenberg, Stettin

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

AsphalM ai”®

Fernsprecher 7355—57 / Gegrindet 1872
Telegr.-Adr.: Dachpappenfabrik Lindenberg

Prap. Dachpappen besandet und unbesandet in allen Starken.
Samtliche Teerprodukte wies Steinkohlenteer, Klebemasse,
Karbollneum, Asphaltkitt usw.

Korbe al |er Art’ fur jeden Gebrauch, in jeder GroRe und fir

jede Industrie liefert prompt u. sehr gunstig

Philipp Wesner, Korbfabrikation

KARLSRUHE i. B., Gluckstralie 10.
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m D ftfee-."0mi&d,
Pe fuljr farest
SeikUe*u Sntetitono-
<ttt fir 3r>ufing fantet ut> #Herfe&.

counffraRel6/17 (3rfe)
G itilin
Fernruf 8220-8224
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Nummer lo

ORD-OSTSEE

SCHIFFAHRT- und TtrRANsPoRT - GESELLSCHAFT
MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

STETTIN, KONIGSTOR 11

FERNSPRECHER 869 TEL.-ADR.s ,NORDOSTSEE

BEFRACHTUNG, SPEDITION UND KLARIERUNG
UBERNAHME SAMTL. SEE- UND BINNENTRANSPORTE

Hut-Scheé/e U e

Breite StraRe Moderne Herrenhute
Ruf 6020 Elegante Mutzen

Beste deutsche Fabrikate Erste w eltmarken

PCBIsdie Glashaus-Tomall!!

von vorziuglich fester Qualitdt versendet in Kisten
4 10 Pfund netto zu billigsten Tagespreisen

Olio Rcinidic, Greifenhagen cbf°gh
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wenn Sie in

2,DER BUND"

Verkehrs= und Wirtschaftszeitschri®

(Herausgeber: Hamburg=Amerikac
Linie und MeRamt Frankfurt a.M )

regelméaRig inserieren

Probenummer und Tarif durch die Anzeigen3
Verwaltung ,,DER BUND®, Frankfurt a-
Haus Offenbach und durch den ™ enera’Ver”™ Cut

fur Pommern: Anzeigenannahme:
Stettin, Friedrich=Karl*StraBe 22



