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Nach den Ostseebadern

Swinemunde, Heringsdorf, Zinnowitz, Insel Rugen

j~hlbeck, Bansin,Osternothhafen, Misdroy), KOLBERG u.der Danischen Insel BORNHOLM

NStettin regelmaliger Schnelldampferverkehr mit den groRen komfortabel eingerichteten Salondampfern

DEUTSCHLAND*, ,,BERLIN®, ,STETTIN*, ,,SWINEMUNDE™

Linie I: L ; ; B
Linie nis Stettin—Swineminde—Insel Bornholm
Vom 3. Juli bis 24. August regelméaRig jeden Sonntag u. Mittwoch
In der 2 eit vom AuBerdem in der Saison Aufenthalt auf Bornholm ca. 8 Stunden
1. 4.— 15. 10. Vom 29 (>—27. L Visumzwang aufgehoben
) So W Sou Mi - w So Mi 300 ~ ab Stettin (Hakenterrasse) . . an 430
abStettin . . 600 1230 *300 630 930 1730 648 -vf- ab Swinemiinde (Rathausplatz) ab 30
JMSwineminde 900 153 *600 930 129 2030 1230 Y an Bornholm .. ab 2000
InderZeit vom AuBerdem n der Sa son . .
1.4.—15. 10. vom 29. (5.— 27. fS Linie 1v: Kolberg—Swineminde
W | So Mo, Do So W Di Vom 29. Juni bis 28. August regelméaBig jeden Montag
ﬁg\éveltr]derrlnunde o o o 290 e 22°" 6»V/ab Kolberg an 220
. 1300 2130 430 0 2150 100 lioo Y an Swinemiinde ab 17 @

oujimags, ivio— Montags, Di= LMenstags, M i=M itt
0 donnerstags, W=W erktags. *Vergl. Fahrplan Linie 1 Linie V.- KOlefg—BOFﬂhOlm

Vom 3. Juli bis 20. August regelmaBig jeden Sonnabend
n Linie Ils

AWmemUnde—Heringsdorf—lnsel Rugen

Vom 29 Juni bis 27. August regelmaRig jeden Dienstag,
Donnerstag, Sonnabend

646 oy ab K 01D @r g s an 1 130
1230 " an Bornholm . ab/AN12°°

Linie Vi: Kolberg—Insel Rugen

fizo U ab Swinemiinde an 213° Vom 27. Juni bis 28. August regelmafig jeden
g W ab Heringsdorf ab 21M Mittwoch Donnerstag
i i b 19 30 .
IIongtr)] %g%lﬁ?gltz ab . 700"y ab K OIDerg s an i 2100
a 17 °

1400 1 @n S @R N IEZ oo ab/A.140

Aufenthalt auf Rugen 6 Stunden. Anderungen Vorbehalten!

nach ~ n”re*se”e”te unc* Sommerfahrkarten haben Giultigkeit. — Direkte Gepéckabfertigung von und
&«« 0 - n ~tat,onen- ~ Reisegepéckversicherung. — Eigene Reiseblros in Swinemunde, Heringsdorf,
euro””’ I"Z Vertretung des Mitteleuropéischen Reisebiros G. m. b. H. (Mer), Berlin und der Mittel-
Anschr8 Schlaf- und Speisewagen-A.-G., Berlin (Mitropa). — Prospekte uberall kostenlos. — Direkte

usse an die Schnellziige von und nach Berlin, Breslau, Dresden, Leipzig usw.
rstklassige Kiche an Bord.

Ne*Tis UMkUNnft durch: Verband Deutscher Ostseebader Berlin NW 7, Unter den Linden 53,
Precher: Zentrum 5208, sowie samtliche Reisebiros.

fwillemunder Dampfschiffahrts-A.-G.

Neminde, Rathausplatz 2«Fernsprecher 2869, 2543
Vertreter in Stettin: Oskar Braeunlich, Bollwerk Ib, Fernsprecher 1449
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Wirfschaffszeitung fur die Gstseelander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein Jfintertand

AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fur AuRenhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin

Ha(t Herausgeber PAUL BOLTZE, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
ANSchriftleiter W. v. liulraerincqg beurlaubt; verantwortlich fur den redaktionellen Teil sowie fur den Gesamtinhalt-Dr. E. Bartz, Stettin.
Ven~T~ ™ Bezugspreis vierteljdhrlich 2,50 Goldmark. — Anzeigenpreis It. Tarit.

W im ®nlti?cher VerlaS G. m. b. H., Stettin. Druck: Fischer & Schmidt, Stettin. Schriftleitung und Inseraten-Annahme: Stettin, Bdrse, Eingang
»traue, I<ernspreclier Nr. 8220 bis 8224. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
CGesc] Verlages G.m.b.H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Wm. Schlutow, Stettin.

NNNNNNNNNNNNNNNANEANN A Kkadem iskfA*Jokhandeln”™ Alexandersgatan 7. Konto in Helsingfors: Kansallis Osake Pankki, Alexandersgatan 40/42

* 14 Stettin, 15. Juli 1927 /. Jahrg.

Die Tagung der Internationalen Handelskammer in SfodMm.

A cjtiag von Unterstaatssekretar a. D. Dr. Hellmut Topffer Prasident der Industrie- und Handelskammer zu
Stettin, gehalten am 11. Juli in der Borse.

A \aym Recht und eine Pflicht der amtlichen Vertretung ein wirtschaftlicher Fortschritt' erzielt worden ist, kann wohl
Sdaft 1j~Chait ist es, in Augenblicken, wo in der Weltwirt-  heute keinem Zweifel mehr unterliegen. Der Geist von Lo-
Billim  ejSnisse vergehen, die getragen von der allgemeinen  carno ins wirtschaftliche ibertragen hat dann auch Ergebnisse
*nkenngi “m -RBegriffe sind, die Wirtschaft auf neue Wege zu erzielt, die ihren ersten sichtbaren Ausdruck in der Welt-

» hiertber aufklarend zu berichten. wirtschaftskonferenz des Volkerbundes in Genf gefunden
Line ?r ungllickliche Ausgang des Weltkrieges hat in erster  haben. Gestiitzt auf Vorarbeiten der verschiedenen Gremien
\Wi(. cUrch das Diktat von Versailles die Wirtschaft der st dort in Genf zum ersten Male laut und deutlich verkindet
Schaffln den Grundfesten erschittert und hat Zustdnde ge- worden:
'VOrteCn,lw? s'e niemals vorher erlebt worden sind. Schlag- .S0 geht es nicht weiter, die Politik der Errich-
te S Mittd zur Besserung sind hinausgegangen in tung von Mauern ist nicht die Politik die dazu fuhrt.
~chkeh  Und “Ulben in der rauhen Wirklichkeit ihre Unmdg- Frieden in der Welt zu schaffen und Ordnung in der
MiBtr ~ Und Lebensunfahigkeit erwiesen. Das gegenseitige Wirtschaft, sondern der Nahrboden, auf dem iippig neuer
~alR auer) aller Volker gegeneinander hat dazu gefiuhrt, Streit und neue Kriegsursachen sprieRen®,
Al s den ausgeglichenen Verhdltnissen der Vorkriegszeit und so kam es, daB in Genf das Bekenntniszum Freihandel

I"ige a,°s cntstanden ist. Inflation und Deflation haben das zum ersten Male laut und einstimmig von den dort ver-
Uber (i zu Setan, um alle Grundsatze der Weltwirtschaft' sammelten Vertretern der Nationen der ganzen Welt ver-
Schtenenls~Laufen zu werfen. Mit kleinlichen Mitteln ver- kindet wurde. Die in Genf in dem SchluRbericht des Bel-
erhalten \j, Ldander der Welt sich und ihre Wirtschaft zu  gier Theunis zusammengefaBten Resultate der Weltwi?-k-
i“stisd Unvlhohe Zollmauern wurden errichtet und rein schaftskonferenz bildeten einen Merkstein in der Nach-
aiHle . Ic .MaRnahmen sollten dazu dienen, dem eigenen kriegsentwicklung der Weltwirtschaft. Wie ein roter Faden

\Ie'IendeU rUltzen °hne Ricksicht auf die von selber sich ein- zieht sich von Genf der Gedanke der Beseitigung der Han-
il tickwirkungen. Die Politiker verhandelten eifrig. delshemmnisse, die die freie Circulation von Arbeit, Kapital
Rieht |TM 5b das> was die politischen Verhandlungen er- und Waren hindern, durch die Geschehnisse wirtschaftlicher

Ip~chla’ .de?ken wie man will; daf durch den Eintritt Art.
Slichk / 'n den Vdélkerbund und die hierdurch erfolgte Durch die im vorigen Jahr erfolgte Aufnahme Deutsch-
Olt der Aufnahme der personlichen Beziehungen Jands in die internationale Handelskammer ist dieses Gremium

Alllanz

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

103 624 844 R.-M. Pramieneinnahme 92 020 855 R.-M. Kapital und Reserven
C he Pferdeversichergs.-Anstalt A.-G. in Karlsruhe i.B ., Hermes Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.
Q- . Spiegelglas-Versichergs.-A.-G.in Berlin, Kraft vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi. i. Berlin,
~byr 4
efsicherungs - Aktien - Gesellschaft in Hamburg, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,
31 °/o Versichertendividende 538 000 000 R.- Bestand Ende 1926
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zu dem Weltwirtschaftsparlament geworden und Sie werden
sehen, in welcher Art hier der Faden von Genf weitergespon-
nen wird.

Die Internationale Handelskammer ist noch eia junger
Organismus und doch kann sie schon auf groBe und in Uber-
raschend schnellem Tempo erzielte wichtige Erfolge zurick-

blicken. Dies hat der in Stockholm vom 27. Juni bis zum
2. Juli d. Js. stattgefundene 1V. Kongrel der Internationalen
Handelskammer mit besonderer Deutlichkeit gezeigt. Dieser

KongreR war gleichsam eine Fortsetzung der Weltwirtschafts-
konferenz in Genf, wie ja schon die kurze zeitliche Auf-
einanderfolge zeigt. *Wenn in Genf die politischen Vertretet
der im Vdlkerbund zusammengeschlossenen Staaten U{ber die
wichtigsten das internationale Wirtschaftsleben berlihrenden
Fragen in Beratungen zusammensallen, so traten in Stockholm
die Wirtschaftsfuhrer fast der ganzen Welt zusammen, um
vom Standpunkte des Kaufmanns die Genfer Beschliisse, die
durch die schon vorliegenden Kommissionsberichte der In-
ternationalen Handelskammer auf das eingehendste und glick-
lichste beeinfluBt worden sind, nochmals durchzubcratem
weiter zu bilden und fir ihre' praktische Durchfihrung zu
wirken. Wahrend die Internationale Handelskammer auf den
friheren 3 Kongressen in London, Rom und Brissel eine
groBe Reihe von bedeutsamen Einzelproblemcn des inter-
nationalen Handelsverkehrs behandelt hat und teilweise auch

schon zur Ld&sung gebracht hat, hat sie jetzt in Stockholm
in den groBen Fragen der internationalen Wirtschaftspolitik
die neuen Richtlinien aufgestellt und neue Wege gewiesen.
Natdrlich reichen diese Arbeiten schon mehrere Jahre zurick.
In  zahlreichen Kommissionssitzungen am Sitze der Inter-
nationalen Handelskammer in Paris sind langjahrige Vorar-
beiten geleistet worden. Hat doch die Internationale Han-
delskammer schon den Anstof zur Abfassung des Dawes-
Gutachtens gegeben und damit zum Versuche einer Ld&sung

des Reparationsproblems beigetragen. Ebenso sind diese Vor-
arbeiten der Internationalen Handelskammer die Veranlassung

gewesen, daBR die Zusammenhdnge zwischen dem Repa-
rationsproblem, den Fragen der Internationalen Verschuldung
und denen der Handelspolitik jetzt immer mehr klar gelegt

werden. Wie stark die Einwirkung der Internationalen Han-
delskammer auf die Urteilsbildung in Genf gewesen ist, wurde
in dem Referat von Sir Artur Salter, dem Vorsitzenden der
finanzwirtschaftlichen Abteilung des Vdlkerbundes ausdrick-
lich anerkannt. W&é&hrend n&mlich die meisten Unterlagen, die

der Weltwirtschaftskonferenz prasentiert wurden, lediglich
sachliche Aenderungen von Tatsachen enthielten, kam der
Bericht der Internationalen Handelskammer (Gber die Besei-

tigung der Handelshemmnisse zu positiven Empfehlungen, die
dann die Grundlage fir das Werk der Genfer Konferenz auf
handelspolitischem Gebiete gebildet haben.

Solche bedeutenden wund in grundlicher Vorarbeit ei-
reichten Erfolge wirken naturgem&f auf die Stimmung einer
Korperschaft, die diese Erfolge fir sich in Anspruch nehmen
kann, zurick, und man wird es verstehen kdnnen, dall die
Stockholmer Versammlung auf ihren Anteil an den Ergebnissen
von Genf mit Genugtuung zurickblickte. Andererseits hat
aber die durch die Genfer Konferenz ausgeléste Initiative
des Volkerbundes auf wirtschaftspolitischem Gebiete fur die
Weiterentwickelung der Internationalen Handelskammei neue
Probleme aufgerollt. Einmal ergab sich fir die Versammlung
die Notwendigkeit, den AnschluR an die EntschlieBungen von
Genf zu erreichen, um nicht hinter dem Vdlkerbunde in den
Fragen der handelspolitischen Neuordnung und Neuorientie-
rung zurickzubleiben. ,Die Internationale Handelskammer
war bisher Vortrupp sie kann und darf und will nicht Nach-
trupp werden“, so formulierte der Geschaftsfihrer des Deut-
schen Industrie- und Handelstages, Herr Reichsminister a.
D. Hamm, die taktischen Notwendigkeiten am Ende seines
Referates. Selbstverstdndlich war diese Notwendigkeit, die Ba-
sis von Genf zu erreichen, nicht immer ohne Schwierigkeiten
zu verwirklichen. Denn die Genfer Parole gegen weitere
Uebersteigerungen der Zollsdtze und fur die Einleitung eines
Zollabbaues war zwar in den Verhandlungen der Weltwirt-
schaftskonferenz erreicht worden, dieser Erfolg konnte aber
keineswegs ausschlieBen, daR man auf der Stockholmcr Ta-
gung von einzelnen Delegationen den Versuch machte, die
Internationale Handelskammer von der Genfer Basis wieder
etwas abzudrdngen. Es hat dann auch in den internen Ver-
handlungen durchaus nicht an solchen Bemihungen gefehlt.
So haben vor allem in den Fragen der Zollpolitik, aber auch
hinsichtlich der Ein- und Ausfuhrhemmnisse recht erhebliche
Differenzen bestanden. Diese wurden aber hinter verschlosse-
nen Tidren ausgetragen, so daf die offentliche Debatte einen
durchaus ausgeglichenen Ausdruck machte und sehr er-
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heblich in ihrem gleichméaRigen FIuBR von der polemisch
Zuspitzung der Verhandlungen auf den friheren kongresse
der Internationalen Handelskammer abstach. Die Ergebniss-
des Stockholmer Kongresses haben gezeigt, wie stark die i
ternationale 6ffentliche Diskussion handelspolitischer probien
bereits fortgeschritten und festgelegt ist.

Bevor ich nun weiter auf die Beschlisse des Kongresse
selbst eingehe, mdchte ich noch mit kurzen Worten au 1
Internationale Handelskammer selbst, ihre Bedeutung und
beitsmethode eingehen. Die Internationale wandeiskaur
soll die berufene Wortfihrung der Geschdafts- und Wirtscnai
interessen aller Lander sein. Ihr Zweck ist, den internation
Handel zu entfalten, die Hemmnisse zu beseitigen, die o
Austausch der Gilter im Wege stehen, die zwischen u
Volkern bestehenden Bande zu festigen, die Ursachen
schaftlicher Konflikte aus dem Wege zu rdumen und daau
ziur  Aufrechterhaltung des Friedens beizutragen. ?ie on
unabhdngig von den Regierungen, sie wird ausschlieflich
ihren Mitgliedern, d .h. also von allen groBen Geschatts
einigungen der alten und neuen Welt unterhalten.
weniger als 810 Handelskammern, Industriegesellscna
Banken und sonstige Wirtschaftskorper, die ihrerseits \yi

Tausende der leitenden Weltfirmen zu ihren Mitgn jg
zdhlen, bilden das Riuckgrat der Internationalen Hanmzu
kammer. Sie stellen die ordentlichen Mitglieder dar.

kommen dann noch Uber 2100 grofRe Firmen und vereTent
gep, die der Internationalen Handelskammer als auBepq-fichen

liehe Mitglieder angeschlossen sind; und die mit “sal®ej;eferr
von ihr herausgegebenen Schriften und Berichten
werdeil, >nlyaleo
So grofl auch die Leistungsfahigkeit der Internat! " be
Handelskammer an sich ist, so wird sie noch in Sa ge-
sinderer Weise durch die Art ihrer Arbeitsorganisa i "e.
hoben. In dieser Arbeitsorganisation liegt vielleicht
sentlichste Merkmal wund die Quelle ihres Einflusses. *
Aufgabe ist eine internationale, geldst wird sie jecio
nationalen Grundlagen. , andeS
Die ordentlichen Mitglieder jedes einzelnen be.
Biind in Landesgruppen zusammengefaRt. Insgesam
stehen 24 Landesgruppen, ndmlich in den Vereinigten jjjjjd.
von Amerika, Australien, Belgien, Dé&nemark, Deu s " O0-
Finnland, Frankreich, Griechenland, GroBbritannien» g,
china, Italien, Japan, Luxemburg, Niederlande, N jer
Oesterreich, Polen, Ruménien, Jugoslavien, Schwe > dje
Schweiz, Spanien, der Tschechoslowakei und Ungam ' eSsij
dieser Landesgruppen vertritt alle wirtschaftlichen »
ihres Landes und die Internationale Handelskammer &enMal
einem Lande die volle nationale Vertretung in.lhrel? r dieseS
tungsrat erst dann, wenn die ordentlichen Mitglied gjCher’
Landes einfluRreich und zahlreich genug sind, um ein Nes
heit dafur zu bieten, daB, wenn sie sich im JNa .
Landes durch eine Landesgruppe &duBern, sie dann jCréft
séchlich als die MeinungsauBerung der wirtschattlic  L;I0de=
dieses Landes angesehe nwerden kdénnen. Neben d nOCh uf
gruppen hat dann die Internationale Handelskamm ' N,cP
dentliche Mitglieder in den meisten &ndern Staa « ~ (U

vertreten in der Internationalen Handelskammer ~ Vyjei

sowbeikRuBamd und Giwna.  An ihrer Spitzefstemrsie
waltungsrat mit einem Présidenten und 10 MZzZ<* * ien S
Der Verwaltungsrat tritt jahrlich 3 oder 4 mal zu

beschlielft uUber alle von der Han . Qg bta
zu ergreifenden MaBnahmen zwischen den alle & J,tu0gs”
findenden Kongressen. Die Beschlisse des ver\\ £ener3

Internationalen

werden vom Generalsekretariat ausgefuhrt. uev GeSCha
kretdr ist das ausfihrende Organ. Er wird m m[ers”l
fahrung durch die verschiedenen Landesgruppen .9
Der Sitz der Internationalen Handelskammer i N BeMf
Der Stockholmer Tagung kam eine >"C W’
tung dadurch zu, daB erstmalig daran eine pe st
deutschen Gruppe teilnahm. Die deutsche , utsche® uefl
den grofRen Gpitzenveibanden, mamlial™ den| jer deUtSseR’
dustrie- und Ilandelstag, dem Reichsverban Uehe’ lld
Industrie, dem Reichsverband deutschen Gro - uen
handels, dem Zentralverband des deutsen de”jenl
Bankiergewerbes sowie der Hauptgemeinsc a ,t aus
Einzelhandels gegrindet. Das Prasidium ™ nerliner rur?l
Herrn Franz v. Mendelssohn, Prasident <e ~enl
delskammer, dem Herrn Frowein aus EIl e r eh- ~oll Pr'
Geheimrat Louis Hagen aus Koéln, dem Ammerzie®rfbiil®
zienrat Revene aus Berlin, dem Herrn® A 5
Reusch aus Oberhausen, dem Herrn Wi Herrn it $
dem Herrn Heinrich Griinfeld aus Berlin, KilRk"', dei

kanzler

a.a D. Cuno, dem Herrn Geh. J ~ j almitghe
Minchen

und dem geschdaftsfihrenden
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eutschen Industrie- und Handelstages, Herrn Reichsrninister
D. Hamm. Die Geschéftsfihrung der deutschen Gruppe
at der Deutsche Industrie- und Handelstag in Hé&nden.

Die Tagung des Internationalen Handelskammerkon-
jpesses in Stockholm erhielt speziell fir die Mitglieder der
A Ischen Gruppe einen Auftakt in der wenige Tage vorher-
m h den Tagung des Deutschen Industrie- und Handelstages

Hamburg, wo Generaldirektor Végele aus Mannheim {ber
j© N deutsche Industrie in der Weltwirtschaft“, Herr Witt-
Oefft aus Hamburg Uber ,Hamburgs Bedeutung fir Volks-

a Weltwirtschaft“ und endlich Herr Max Warburg aus
amburg uber ,Staatliche und privatwirtschaftliche Kredit-
agen“ sprach. In seinen sehr beachtenswerten Ausfuhrun-
gen sprach Warburg zwar Uber Freihandel auf Termin und
zu Iptzzo™ Per Kasse, kam aber durchaus in seinem Vortrag
spr ?”~erungen, die den Hamburger Gesamtentschliissen ent-

1 achen. Innerhalb dieses feststehenden Rahmens erfolgte
s nn die Aufsehen erregende Rede des Herrn Reichswirt-
n-lj* sministers Dr. Curtius Uber ,Unsere zuklnftige Zoll-
r . Handelspolitik*. Sie zeigte, daR die deutsche Reichs-

ge UnS bereits die Konsequenzen aus der Genfer Konferenz
«gen “at- Herr Dr. Curtius ging bei Beginn seiner Rede
auf die der Deutschen Regierung wegen der Genfer
chlusse gemachten Vorwurfe wie folgt ein:
»Man hat geglaubt, darin daB die Reichsregierung
, 1 als erste sich bereit erklart hat, ihre Wirtschaftspolitik
8Len Beschlissen der Weltwirtschaftskonferenz entsprechend
u orientieren, einen Beweis fir eine weltfremde und allzu
fertrauensselige Einstellung sehen zu kodnnen. Diese Auf-
JAsung jgt gdnzlich abwegig; nicht aus ideologischer Ver-
s leScnheit heraus ist die Reichsregierung zu dem Ent-
uull gelangt, sondern aus einer ganz nichternen Be-
achtung unserer realen Interessen. Fur den Abbau des in-
rust)J1Cwirtschaftlichen Zollniveaus wird die Reichsregie-
Vo~ daer m’t grofRter Beschleunigung die erforderlichen
bcr™ lage dem Reichswirtschaftsrat und den gesetzge-
en Kdrperschaften unterbreiten.

nier® 'PSc  Worte aus der Rede des
gratris bedeuten mehr als nur
Sl N Deutschlands.

uropas und der

Reichswirtschaftsmi-
ein wirtschaftspolitisches Pro-
Sie greifen unmittelbar in das Schick-

gefesselten europdischen Wirtschaft

K ftArT
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und zeigen, daB die deutsche Regierung den festen Willen
hat, den auf der Weltwirtschaftskonferenz von den deutschen
und den &ndern Wirtschaftsfihrern der Welt gefalten Reso-
lutionen praktische Bedeutung zu verleihen. Die Worte des
Reichswirtschaftsministers Dr. Curtius sind in Hamburg un-
widersprochen geblieben, trotzdem in dieser Versammlung
nicht nur Vertreter des freien Handels sondern der Schwerin-
dustrie und solcher Wirtschaftskreise, welche bisher immer
fir eine protektionistische Handels- und Wirtschaftspolitik in
Deutschland eingetreten sind, safen. Ich glaube, es war ein
gluckliches Moment und eine bewulte Handlung der deut-
schen Regierung, dal gerade kurz vor der Stockholmer Ta-
gung diese Rede in Hamburg gehalten wurde, und wie sehr
ihr Inhalt und ihre Ziele den innersten Winschen der mal-
gebenden deutschen Wirtschaftskreise entsprechen, war nicht
nur aus dem duBeren Eindruck zu ersehen, den sie auf die
Versammlung machte, sondern auch auf die spatere Resolution
des Deutschen Industrie- und Handelstages.

Ich komme nun auf das Programm und die Beschlisse
der Internationalen Handelskammer selbst. Bevor ich in diese
Materie tiefer hineingehe, mdchte ich ein kurzes Stimmungs-
bild geben von der Atmosphére, die den KongrefRteilnehmern
in Stockholm entgegenschlug.

Die weltbekannte Gastfreundlichkeit der schwedischen
Nation gestaltete dieses Zusammenkommen der Kaufleute der
ganzen Welt zu einem Ereignis, das wohl jedem unvergeflich
bleiben wird. Die Eréffnungssitzung, die in Gegenwart des
Konigs von Schweden stattfand, wurde in der feierlichsten
Weise durch die geistreichen Ansprachen des friheren schwe-
dischen Ministers und jetzigen Prasidenten der schwedischen

Handelskammer, Herrn Kurt Wallenberg, und die nicht
minder anregenden Ausfiihrungen des Prédsidenten der Inter-
nationalen Handelskammer, Sir Allaan Anderson, und des
schwedischen Ministers des Aeulleren. eingeleitet. Der Geist,

der aus den Worten dieser Mdanner klang, berechtigte zu der
Erwartung, daf die Tagung in Stockholm nicht leeres Stroh,
sondern die planméRige Fortentwickelung der Gedanken sein
wird, die in intensiver Arbeit von den dazu berufenen Gre-
mien, den Kommissionen des Internationalen Industrie- und
Ilandelstagcs und der Weltwirtschaftskonferenz in Genf ge-
leistet worden sind. Eine besondere Note wurde der Eroff-

ALLIANZ-KONZERN

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft
des Automobilclubs von Deutschland

Versicherung
Kraftfahrzeugen

(Haftpflicht-Unfall-Fahrzeug)
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nungssitzung gegeben dadurch, daB in erster ~Linie die
deutschen Delegierten in deutscher Sprache feierlich und

herzlich begrufft wurden und zum Ausdruck gebracht wurde,
daB erst durch den Eintritt Deutschlands in dieses inter-
nationale Wirtschaftsparlament die Maodglichkeit ”~geschaffen
sei, produktive Arbeit zu schaffen. Als &uBeres Zeichen fur
unseren Eintritt in die Internationale Handelskammer wurde
beschlossen, daf kinftig zu den bisherigen Verhandlungs-
sprachen von englisch und franzdsisch, die deutsche Sprache
als dritte Sprache treten solle.

Der Kdnig von Schweden hatte die Teilnehmer des Kon-
gresses zu einem Empfang in sein SchloB eingeladen und
die versammelten 1500 Teilnehmer folgten wohl ausnahmslos
dieser Einladung in das alte Stockholmer SchloB mit seiner
prachtvollen Einrichtung. Die Stadt Stockholm begrufte den
KongreR in der gldnzendsten Weise in dem Stadthause mund
richtete ihrerseits durch ihren Birgermeister herzliche Worte
der BegrufRung an die Teilnehmer.

Sir Arthur Balfour und andere prominente Mitglieder
hielten bei den verschiedenen Empfdngen Ansprachen in
denen ({bereinstimmend zum Ausdruck gebracht wurde, zu

welcher hohen Mission dieser
falten Resolutionen berufen seien.

Ich komme,nun auf das Programm und die Beschlisse
der Internationalen Handelsammer selbst. Dieses Programm
war ein recht vielfaltiges. Im Vordergriinde stand als Haupt-
gegenstand wie in Genf die Beseitigung der Handeshemmnisse
mit einem Komplex von Unterfragen:
Handelshemmnisse:

juristische und

KongreR und die hierbei

ge-

1. Fremdenrecht,
heiten.

2. Transporthemmnisse.

3. Ein- und Ausfuhrverbote (Freiheit der Rohstoffe, Aus-
fuhrzolle).

4. Zollfragen (Erleichterungen
technische Fragen).

5. Internationale Industrievereinbarungen.

6. Finanzielle Schwierigkeiten, Preis- und Kreditfragen.

soziale Ungleich-

im Warenaustausch, zoll-

7. Kollektivvertrag mit dem Ziele der Grundung einer
stdndigen Zoll- und Handelskonferenz.
Unter Handelshemmnissen im internationalen Sinne

werden willkirliche Schranken an den Grenzen der einzelnen
Staaten verstanden, die der freien Bewegung der Waren,
des Kapitals und der Arbeit entgegenstehen, nicht nur den

Handel und den Kaufmann, sondern auch die Wirtschaftlich-
keit der Erzeugng und die Verteilung von Waren, Kapital
und Arbeit zum Nachteile aller Vdlker beeintrdchtigen. Sie

haben unvermeidlich die Tendenz,

zudricken.

Auf allen Gebieten der
stimmtes MaR,
ebenso bei der

die Lebenshaltung herab-

Gutererzeugung- gibt es ein be-
das die groBte Wirtschaftlichkeit bedingt und
Guterverteilung einen Umfang des Umsatzes,

bei dem der Ho6chstgrad der 'Wirtschaftlichkeit erreicht
wird. Jede Sc hranke, welche das Zusammenwirken dieser
beiden Faktoren beeintrédchtigt, ist ein Handelshcmmnis. Der
Handel ist nicht selbst Zweck, er ist nur Mittel zum Zweck.
Die allgemeine wirtschaftliche Wohlfahrt ist sein Ziel. In
diesem Sinne und im Hinblick auf die Wohlfahrt aller Be-
volkerungskreise in allen L&ndern der Welt will der Stock-
holmer Kongrell seine Beschlisse aufgefalt sehen. Der Kon-
grel konnte nicht erwarten, in der ihm zur Verfigung
stehenden kurzen Zeit eine ins einzelne gehende Unter-*

suchung des ganzen schwierigen Problems vorzunehmen. Dies

war auch nicht notwendig, weil er 2 Dokumente vor sich
hatte, die als Grundlage durchaus praktischer Entschlisse
dienen konnten. Zun&chst hat er den Bericht des bei der

Internationalen Handelskammer bestehenden Ausschusses zur
Beseitigung der Handelshemmnisse vor sich, der die Ergeb-
nisse angestrengter dber 2 Jahre dauernder Arbeiten dieses
Ausschusses und seiner verschiedenen Unterausschisse ent-
halt. Ferner hatte er den Bericht der Genfer WelUvirtschafts-
koriferenz vor sich, ein Dokument von tiefster Bedeutung. In
vielen Beziehungen behandelt dieses Dokument dieselben
Fragen, wie der Bericht der Kammer iber Handelshemmnisse,
und die Weltwirtschaftskonferenz hat zu wiederholten Malen
gleichlautenden Vorschldgen oder solchen, die den ihren
dhnlich waren, eine wichtige Unterstitzung verliehen.

Diese Dokumente wurden auf dem Stockholmer Kon-
grel der Gruppe zur Beseitigung der Handelshemmnissd
vorgelegt. Nach Verhandlungen, die stets ein begeistertes
Interess'e flar die angestrebten Ziele bewiesen, wurden die
nachstehend angefiihrten Beschllisse ausgearbeitet und vorge-
schlagen. Diese Beschlisse behandeln den Gegenstand von
zwrei Gesichtspunkten aus. An erster Stelle stehen allgemein
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gehaltene EntschlieBungen, welche die Ansichten des
gresses iUber die Gesamtheit der Probleme der Handelshem
nisse zum Ausdruck bringen. Sie billigen alles, was bisher

der Ldésung getan ist und schlagen MaRnahmen fir die

kunft vor. An zweiter Stelle erscheinen Beschlisse, die
sondere Seiten der Probleme behandeln. Hierbei ‘'vur.
.manchmal auf das eine, manchmal auf das andere, teilwei_
auch auf beide Dokumente, die dem KongreB vorgeleg
haben, Bezug genommen, und in den meisten Fadllen
Billigung zu technischen Einzelfragen ausgesprochen.

I. Allgemeine Beschliusse zur Frage der Handelshemmnis e

a) Beschlisse zum Bericht des Ausschusses zur Besei-
tigung der Handelshemmnisse und zum Bericht der Weltw
schaftskonferenz.

Der Stockholmer Kongrell bringt erneut seine Ue
zeugung zum Ausdruck, dall die Wiederherstellung der j6
fahrt der Welt am nachhaltigsten durch eine fortschreit s
Senkung der der vollen Entfaltung des internationalen Han-

im Wege stehenden Hemmnisse gefdrdert werden wird- 6.

Die Internationale Handelskammer stellt mit tiete
nugtuung den Fortschritt fest, der seit ihrem letz e
Brissel im Jahre 1925 abgehaltenen Kongre daduren f

macht worden ist, dal diese Tatsache zur atigemeinen

kennung gelangte und praktische MaRnahmen

vorgesc
wurden, um die angestrebten Ziele zu erreichen. . Jn
Der KongreR bringt seine volle Anerkennung fur  sSes
dieser Richtung geleistete wertvolle Arbeit des Aussc

der Internationalen Handelskammer zur Beseitigung der *
delshemmnisse zum Ausdrick. Der Bericht ~ ferts{Gi
schusses ist unter die 5 Dokumente der Weltwirtsc a”gefl
ferenz aufgenommen worden und sSeine parlegungen  -ssen
wesentlich zu den von der Konferenz erzielten Erge pORtik
bei. Die allgemeine durch diesen Bericht festgelegte Ne-
wird einmitig vom KongreR bestdtigt. Der AusschuB jer
seitigung der Handelshemmnisse wird ersucht, die Pru A
im Bericht enthaltenen Einzelfragen fortzusetzen, wo” gen
von dem gegenwdértigen Kongrel3 getroffenen Entsc e
geblhrend Rechnung zu tragen sein wird. A Ueber'
Es ist der Wunsch des Kongresses, seine voll*c \tfeV'
einstimmung mit dem Geiste auszusprechen, der c¢1uguHo
wirtschaftskonfercnz beendet hat. Er ist der Uebe ung
daB die in dem Bericht enthaltenen ocrundsa °
Empfehlungen nicht nur die Unterstitzung der Intern3
Geschéftswelt, sondern auch der Regierungen aller

finden soll. nati0
b) Arbeit des Volkerbundes. Mitarbeit der

nalen Handelskammer. ' r spric®
Der Kongrell der Internationalen Handelskauf ange,

seine warmste Zustimmung zu den vom volkerbu USSChw

nommenen Methoden aus, in denen der Wirtsenat *  yor

und das Sekretariat des Volkerbundes unschatz
arbeiten geleistet haben, wobei die Internationale ria * uii

mer und ihre Delegierten in'der Lage waren’ ie "
wahrend der Konferenz in einer fir die internat!
delskammer besonders befriedigenden Weise zu
arbeiten. i B der {
Der KongrefR ist sich absolut dariber klai, 0g o
folg der Weltwirtschaftskonferenz von der Durc i , geD

von den Vertretern von 50 Nationen niedergelegten IS | U
ligten Grundsédtze abhédngt. Der KongreR hofft, u
des Volkerbundes ehestens endglltige Schritte uCauU

daB der Volkerbund sich bei Durchfuhrung aut ™ jgjtafltfjj

setzte Hilfsbereitschaft der Internationalen \/r;tarbe't ,6e
stutzen wird, die sich erneut zu tatkrdaftigei Verine
allen diesen Bemiuihungen verpflichtet, die aut ei  beSond
rung der wirtschaftlichen Lage der Welt unc
Europas abzielen.
c) Notwendigkeit weiterer Malknahmen. nOCh
Der Kongrell ist sich dariber klar, da *.jg
zu tun udbrig bleibt. Er cwoienic diese Auga g i}
Beeinflussung der internationalen o&ffentlichen - yenVicK g
durch eingehendes Studium der besonae . en :
Probleme zu fdrdern, die noch der Pra jje
harren. * f2Ste ist’ nd
Der Kongrell erkennt an, daB es das 'sjc ]ttnen
im .Berichte der Weltwirtschaftskonferenz eni JdaBll* i\$'
sdtze auszufihren, und zwar durch gesu jer *Ve iil
in jedem einzelnen Staate, wie durch zweise jesén”

tive Vereinbarungen zwischen den ~olker ’ internall.«”
Bezug auf die verwickelten Proflel"e, Meinung- A \"r
Handelsbeziehungen. Der KongreR st ctudium d

dieser Aufgabe nicht nur ein systematische
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handenen Tatbestidnde gehért, sondern daBR es auch dazu Handels entgegenstellenden Hemmnis betroffen wird, s
nétig ist, die Ergebnisse aller Arbeiten zusammenzufiigen liegen die Grinde dieser Hemmnisse, soweit das Transpor
und zu verbreiten. wesen selbst in Frage steht, doch mehr in einem Versage

Der KongreB ruft die Landesgruppen der Internatio- bei_der Anwendqng des Geistes und des _Buchstabens der ve®
nalen Handelskammer auf, bei ihren Regierungen energisch schiedenen, bereits bestehenden, allgemeinen und besonder
dahin zu wirken, daB sie die von der Weltwirtschaftskonfe- U€Pereinkonunen, ~als in einem Mangel derartiger Uebei

renz vorgeschlagene Politik verfolgen. Er
dall jede Landesgruppe

ist der Meinung,
ihrer Regierung die Annahme dieser
Politik empfehlen und ihr die Beschlisse des gegenwdértigen
Kongresses unterbreiten soll. Alle Regierungen, die ©Uber
ihre Absichten in Bezug auf diese Gegenstidnde noch keine
Erkldrung abgegeben haben, sollen dringend ersucht werden,

dies wunverzuglich zu tun. Der KongreB regt an, dall der
Verwaltungsrat der Kammer dafir sorgen miusse, daB die
Landesgruppen solche Vorstellungen vor Ende September

1927 erheben und dem Rate Uber das Ergebnis ihrer Schritte
berichten, damit die Internationale Handelskammer einen
Sammelbericht tUber die erreichten Fortschritte erstatten kann.

d) Dringende Notwendigkeit der Herabsetzung
maRiger hoher Tarife.
Der Kongrel winscht in ganz besonderer Weise die

nachdrickliche Zustimmung der
denjenigen Erkldrungen der

ganzen Geschéaftswelt zu
Weltwirtschaftskonferenz zu be-

statigen, die sich auf die Zollschranken und die MaRnahmen
beziehen, die den Handel in ungerechtfertigter Weise unmit-
telbar oder mittelbar behindern. Insbesondere tritt er jener

Erklarung der Weltwirtschaftskonferenz bei, die sagt:
,Die Konferenz erklart, dal die Zeit gekommen ist.
der Erhdéhung der Zolltarife ein Ende zu machen und die
entgegengesetzte Richtung einzuschlagen®.

EntschlieBungen (ber einzelne Handelshemmnisse.
I. Fremdenrecht, juristische und soziale Ungleichheiten.
Der Kongref stellt mit Genugtuung fest, dall die Inter-

nationale Wirtschaftskonferenz in Genf unter Hinweis auf die
Arbeiten der Internationalen Handelskammer die Prifung der
darin enthaltenen Antrdge durch die berufenen Organe des
Viélkerbundes und weiterhin die Einberufung einer diploma-
tischen Konferenz fir winschenswert erkldrt hat. Diese Kon-
ferenz soll dem Zwecke dienen, eine internationale Konvcntiofn
abzuschlieBen, welche die Rechtsstellung der Fremden regeln,
unbillige Unterschiede in ihrer Behandlung gegenlber den
Einheimischen beseitigen und die Auferlegung ungerechter
Sondersteuern verhiten soll. Bei der Abfassung der Vertrags-
entwiurfe, welche diese diplomatische Konferenz beschlieRen
soll, sind insbesondere folgende Punkte zu berlcksichtigen:

1. Die Gleichstellung mit den Auslandern hinsichtlich des
Aufenthalts, der Niederlassung und der Bewegungsfreiheit
der in einem Falle zugelassenen Fremden.

2. Die Bedingungen fir die Ausubung von Handel, Ge-
werbe und anderen Beschdftigungen durch ausldndische Per.
sonen und Unternehmungen.

3. Die Zivilrechtstellung der Fremden, und zwar so-
der physischen als auch der juristischen Personen.

4. Die Besteuerung der Fremden.

Ferner regt der Kongrell an, die Frage des Abschlusses
einer internationalen Konvention zum Zwecke der Beseitigung
des obligatorischen PaBvisums von neuem zu behandeln und
zu untersuchen, welche Hindernisse noch in den einzelnen
Staaten dem Abschlisse einer solchen Konvention entgegen-
stehen, und alles vorzukehren, um eine Beseitigung dieser
Hindernisse herbeizufithren, wobei der KongreB der Ueber-
zeugung Ausdruck gibt, daR die Forderung des obligato-
rischen PaBvisums eine empfindliche und schéadliche Er-
schwerung des internationalen Verkehrs bedeutet, daR diese
schédlichen Wirkungen weitaus schwerer ins Gewicht fallen,
als die Vorteile, die aus der Aufrechterhaltung des obligato-
rischen Visums fiir die Zwecke der inneren Verwaltung er-
wartet werden kdnnen, und daB, wie die Erfahrung in ver-
schiedenen Landern gezeigt hat, das Palvisum fir die Zwecke
der inneren Verwaltung und der polizeilichen Ueberwachung
leicht durch andere den Verkehr weniger beldstigende Mal-
nahme ersetzt werden kann.

Der Kongre gibt ferner der Ueberzeugung Ausdruck,
dalR die- Wiederherstellung der Freizligigkeit der Personen,
wie sie vor dem Kriege zwischen den meisten Ldndern be-
standen hat, eine der wichtigsten Voraussetzungen fir die
heutige Entwickelung des internationalen Verkehrs und die
Herbeifiohrung gréBerer Freiheit auf dem Gebiete des Waren-

wohl

.. mit den

einkommen und Vereinbarungen. Der KongreB ersucht da”
alle seine Mitglieder auf das dringendste, in diesem Sin”?
auf ihre Verbindungen und Vo&lker einzuwirken und da, *
derartige Uebereinkommen noch nicht ratifiziert wurden, si

fir eine baldige Ratifizierung einzusetzen. Hierin einbegn=* »

ist das Uebereinkommen uber die Zollformlichkeiten, da Je
Vereinfachung derartiger Formlichkeiten das Gebiet v
kleinert, auf welchem dem Handel und dem Transportweg
selbst noch bestimmte Diskriminierungen vorgenomn
werden kdnnen. .ou
2. Der KongreB ist der Ansicht, dall die internatio
Handelskammer fortfahren sollte, das enge zusammenarbc

internationalen Organisationen aufrecht zu
ie sich unausgesetzt mit dem Studium der
beschaftigen und daB zu diesem Zwecke von Zeit zu *
sich ergebende Fragen, welche die Eisenbahn-, See- A
Lufttransporte betreffen, den stdndigen Ausschissen der 7
mer, die fur die Behandlung derartiger Fragen zustandig
zligewiesen werden sollen. JerS
3. Im Hinblick auf die schwierigen und_bcso”"t
wichtigen Aufgaben, die den FluBkommissionen bei del Uber-
setzung von Malknahmen zur Erleichterung der Gren'-" bei
gange auf den groBRen internationalen Wasserwegen u”cll;ff-
der Vereinfachung von allen den freien Verkehr der
fahrt und der Ausnutzung der FluBhafen nachteilig”
lichkeiton zufallen, ersucht der Kongrefl den Rat der

erhal

Transporte

Net,
j-egen-

einen besonderen Ausschufl zur Bearbeitung dieses *
stalndes und besonderer Beteiligung der Uferstaa
bilden.

I11. Ein- und Ausfuhrverbote. Ng.

Der KongrefR hélt es fir unbedingt notwendig, un'folgen:
lieh eine soweit immer moglich liberale Politik zu . j*geri
um die Aufhebung von solchen Verboten und Beschran ~7e

durchzufihren wund auf alle MalRnahmen zu verzici "ebél
mittelbar die Grundsédtze dieser Politik wieder a port-
kdnnten. Der KongreB ist davon uberzeugt, daBclt-Olialdl
schritt auf diesem Wege durch Abschlull eines interna
Uebereinkommens oder durch zweiseitige Vertrage au
ldge der Gegenseitigkeit mdglichist. Infolgedessen { "e?
er mit voller Befriedigung Kenntnis von der Abs " eSe&
Volkerbundes, eine diplomatische Konferenz zU .g dic
IZ'wecke abzuhalten. Der KongreB wirdigt aufne y~ei"
Ehre, daB die Internationale Handelskammer vom
bund eingeladen wurde, an dieser Konferenz tei
und hofft, daB sie zu konkreten, praktisch duren
Losungen fihren wird.
IV. Zollsétze. . hiunn
Der KongreR stimmt den Zielen und den j Ipn

Uber

zusammenhdadangenden

der Weltwirtschaftskonferenz
delsvertrdge und den damit _. Njjede't
Er ist der Meinung, daf gleichzeitig auf den vei ”aS

Wegen vorgegangen werden soll, die geeignet sinVnQerllft

Handelspolitik ,, ragen

jener Empfehlungen der Konferenz zu erreichen, d,
sollte jeder einzelne Staat unabhédngig fur sich ellAef]
Entscheidung der Konferenz vorgehen, daB ¢S ,t -"et u
Grundsédtze der Handelspolitik jedes Staates g e N m
soll,, sich von Zollsteigerungcn abzukehren un  nStn”sCier
der entgegengesetzten Richtung eines freien Gute

zu wenden, zweitens soll bei zweiseitigem " ei verdefl. jer
Grundlage der Meistbeginstigung abgeschlossen ' A  vic <
drittens soll ein gemeinsames Vorgehen niog jer f.

Staaten erfolgen. Der Kongre empfiehlt dring*- dje .
merksamkeit und Unterstitzung der LandesgrupP

einbarung der Zolltarife und die Vereinheitlic h ajje i
nomenklatur und gibt dem Verwaltungsrat anhei
hierfur notwendigen Schritte zu unternehmen.
V. Zollverfahren. cmV{c% r

Die Landesgruppen sollen ihren Regierul'« ~r 2 ° " ati’
das Uebereinkommen {iber die Vvereinfachung . ZU jn
lichkeiten vom Jahre 1923 so schnell wie, \'O[
fizieren oder anzuwenden und dieses Le e ”"egdOder \&

verkehrs bildet. groBzigigstem Sinne zu handhaben und sici RBnahrtfe »gp-
I1. Transporthemmnisse. inquisitorischen Methoden und willkiirlichen z" i,/
Zur Frage der Beseitigung der Transporthemmnisse Einziehung von Wertzéllen, wo solche es  jjeberell1R"x
beschlieBt der KongreR: Er empfiehlt, S_chritte zu tun, um d‘esp bung de*
1. Wenngleich das Transportwesen notwendigerwei@n zu verbessern, insbesondere um die r

von jedem sich dem freien Strome des Internationalen

zu erleichtern und Ubertriebene konsularisc
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gesundheitspolizeiliche MalRnahmen abzu-
S zur “nna”“rae dieses neuen ergdnzenden

gerechtste
AbV n Un<* Malk

vmmens diese Punkte durch zweiseitige Vertrdge in
&genkommender Weise geregelt werden sollen.
VI. Internationale Industrievereinbarungen.

Int >~ & KonSreR *st der Ansicht, dal die vom AusschulR der
henfna”°na”en Handelskammer zur Beseitigung der Handels-
nenlmmis® und von der Weltwirtschaftskonferenz begonne-
pr.r Untersuchungen einen nitzlichen Fortschritt fir die
einff0ll darstellen und unter solchen Bedingungen diese Ver-
g arungen zur wirtschaftlichen Wohlfahrt der Welt und zur
eit>gung der Handelshemmnisse beitragen konnen.

VIl. Rationalisierung.

die «'*>jr KcmgrclR der Internationalen Handelskammer begrifRt
nalisn meisten La&ndern erfolgten Bemihungen, die Ratio-
aid a”c Zweige des wirtschaftlichen Lebens aus-
Welcunen und ersucht den Verwaltungsrat, zu erwdgen,
Schritt MaBnahmen noch einzuleiten sind, um weitere Fort-
cte auf diesem Gebiete zu erzielen.
VIIl. Freier Kapitalumlauf.

dndcr"Cr Kon?rell erwdgt daR infolge der bedeutsamen ver'

lichcnlA P n’- clie sich nach dem Krie&e in den weltwirtschaft-
dic erhéltnissen ergeben haben, die Wiederanpassung an

alletl "W n Bedingungen nur dann erreicht werden kann, wenn
~elve,, rocluktionselemeriten, besonders dem Kapital volle
“feihe>n"Sre”1Ch gewdhrleistet ist» daB die verhdltnisméRige
im Yy~ cles Kapitalumlaufs einen der mé&chtigsten Pfeiler
kro-pi* eraufbaubereich darstellt und wirtschaftlich zu guten
an'oSen gefihrt hat,
Schaft der Handel sowie die Industrie und die Landwirt-
Kapitai°'n wesentliches Interesse daran haben, daR der freie
s° henUl'/ aU”M Ul't den geringsten Reibungs- und Zeitverlusten
WAL Wccken sich zuwenden kann, fir welche das je-
Negen 'ni "M sten ist, ohne dabei Beschrdnkungen zu unter-
> Reiche die Anlage erschweren kdnnen,
Maft u , h: daf aus ‘der Entwickelung der Produktions-
jel u der Kaufkraft in den anliegenden Lé&ndern fur die
h sleihenden Lé&nder ein bedeutsamer Vorteil entsteht,
mlinstH"ell glaubt daher, alle Beschrdnkungen und alle
I _es Ral?2n Hemmnisse, die dem frejen internationalen Umlauf
MitUrlS cntgegenstehen, aufzuheben.
~resses ikleSen Erklarungen waren die Beratungen des Kon-
.Petrin ~ CCn wichtigsten Beratungsgegenstand, die Han-

e auch'n|SSe» a,Dgcsclllossen-  “er Weltwirtschaftskonferenz

(ut've. || r Internationalen Handelskammer fehlen die Exe-
Jrepde Hi M r Beschlisse sollen durch das Gewicht ihrer
# w®ejt pi"le Regierungen der beteiligten L&nder veranlassen.

WWH&W mopglich und sobald. als..denkbar .ikke prakfiseben
dwwnalf_e"eu zu geben. Darin liegt sicherlich eine gewisse

gegeniber dem sonstigen hohen Ansehen der
F~ dasT9anisatioRem- So sehr man winschen mochte,
fi ntlclsk-, Sc Inelle Erfolgstempo der Internationalen
Pch Sa  Imer. auch in Zukunft anhé&lt, so wird man sich
¥S$n JL mussen, dal man sich bei den Handelshemm-
yr*°lge w. eincr gewissen Geduld auf die praktischen
@ rv/MtnissI'Af)nCn mufBR-  Hie internen  wirtschaftspolitischen
' es rgpn in den einzelnen Landern so verschied@my
_I%t%eer?\mlijkeie_n Ermessen der Landesgruppen Ube'rlasse_n
“w Aktion. wie weilt unql auf Welcht_am _.Wege sie mit
90 A1 vorstoRen. Die newe Agetivitat der Landes-
dor?rcittinjr v daher zunachst auf die propag;andistischo

geh- “~enkbu- rcihandels@edankens richtem. ApPer es st
b all sich wenigstens auf manchen Einzeln
A Usche Erfolge schon in naher Zeit ergeben.

crrerltTi @ '" "ML an die Fragen des Fremdenrechts, an die

rtrage J» fendenzen zum AbschluB langfristiger Han-
Gk- Intern'itu( 'Ci  usbreitung des Meistbeglnstigungsprinzips
U~rren bll ai? Handelskammer auf den vorliegenden

Achd(,mi(‘g-,gi_ per wirtschaftlichen Neuordnung der Weil
tr\steii Mon-it sicb also erst aus der Praxis der
iFf ntematinr, i ergeben, welche Bedeutung die Beschlisse

A 1 bei dfr upm: Handelskaimmer auf den vorliegemden Ge-

Cen. Wirtschaftlichen Neuordnung der Welt haben
A

y nanzweSen: Einzelfragen.

o' Bo'kun0™ Und Scheckrecht.

e Dohm i""HKkredite.
O .4° IntLn !lCsteuerung-

,?dustriel’'u’',,nHCr Zahlungsausgleich.

0 Ge«, ,,U0 Handel:

@ | A « Eigentum.

ru Un™ (ler Schiedsgerichtsordnung.
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auslédndischer Urteile).
internationales Aus-

7. Exequatur (Vollstreckung
8. Schaffung eines Ausschusses fur
stellungs- und Messewesen.
C. Transport- und Verkehrswesen:
9. Lufttransporte.
10. StralRentransporte.
11. Eisenbahntransporte.
12. Seetransporte.”
13. Konnossemente.
14. Internationales Fernsprechwesen und andere verkehrs-

technische Fragen.
AuBer den Fragen der Handelshemmnisse beschaftligte
sich der KongreR mit den FPallen akuter Wirtschaftsfragen.
Schon die Fulle ~ dieser einzelnen Gebiete beweist,
welche ungeheure Arbeit die Internationale Handelskammer
auch auf den Nebengebieten geleistet hat. Hinzu kommt,

dall gerade auf diesen Nebengebieten, die zumeist die Praxis
selbst berthren, am ersten praktische Erfolge voraussichtlich

erzielt werden. Es ist unmdglich, im Rahmen eines Vor-
trages alle Beschlisse auf den vorerwdhnten Gebieten lhnen
vorzutragen. Man mufl sich daher auf die Hauptpunkte
beschrénken.

t. Die Vereinheitlichung des Wechsel- und Scheck-
rechtes und der Dokumentenkredite ist ein altes Arbeits-
gebiet der Kammer. In acht Lé&ndern, ndmlich in Argen-
tinien, Deutschland, Frankreich, Italien. Norwegen, Schwe-
den, der Tschechoslowakei und in den Vereinigten Staaten
haben die Bankvereinigungen bereits durch ihre Mitglieder

einheitliche Bestimmungen eingefiihrt. Die amerikanische Lan-
desgruppe hat sich dahin gedufRert, dal die Internationale
Handelskammer der Geschéftswelt einen groBen praktischen
Dienst dadurch erweisen konnen, daf sie sich bestrebt,
auf diesem Gebiete eine internationale Gleichféormigkeit sicher-
zustellen und gab der Meinung Ausdruck, daf durch eine der-
artige Vereinbarung mancherlei Schwierigkeiten sowohl fur
die krediter6ffnenden Banken als auch fur die durch sie be-
dienten Geschéaftsleute aus dem Wege gerdumt werden
konnen. Die Kommission, die sich mit dieser Materie be-
falte, konnte zwar auf Grund der Vorarbeiten noch keinen
endgultigen Entwurf einer Verordnung vorlegen. Die Ar-
beiten, die einen guten Fortgang nehmen, werden aber fort-
gesetzt und voraussichtlich auf dem néchsten Kongrel zum
AbschluR gebracht werden. Bis dahin wurde dem betref-
fenden AusschuB sein Mandat verlédngert.

2. Doppelbesteuerung. In der Frage der Doppel-
besteuerung richtete der KongreR die Aufmerksamkeit der
Lander auf die Notwendigkeit, dem freien Wettbewerb und
dem Gesetz der Wirtschaft keinen Abbruch zu tun, ins-
besondere dem freien Verkehr der Kapitalien und dem freien
Handelsverkehr keine Hindernisse in den Weg zu legen,
sowie das Bankgeheimnis nicht zu verletzen, ebenso nicht
das Geheimnis der Einkommensteuererkldrung. Nur dadurch,
daB die Ursachen zur Steuerflucht unterdrickt werden, wird
es maoglich sein, die Steuerflucht selbst allmé&hlich zu ver-
hiten.

3. Der AusschuR fir den
gleich ist ein StudienausschuB, der
macht hat, zu untersuchen, welchen
nalen Kapitalsbewegungen als Folge der Zahlungen grofRen
MafRstabes zwischen Staat und Privatleuten auf das Gleich-
gewicht und die Entwicklung der Wirtschaft haben. Er hat
sich bereits mit dem Transferproblem der deutschen Repara-
tionen und der interalliierten Schulden beschéaftigt. Ein Be-

internationalen Zahlungsaus-
es sich zur Aufgabe ge-
EinfluR die internatio-

schluB wurde in diesem Ausschufl nicht gefallt, sondern
lediglich das Ergebnis der bisherigen Studienarbeiten vor-
getragen.

4. Gewerbliches Eigentum. Der KongreB fordert die
Landesgruppen auf, bei ihren Regierungen die ndtigen Schritte
zu tun, um die Bestdtigung der Akte der Haager Konferenz
ohne Einschrdnkung und Vorbehalt sobald wie mdglich zu
sichern und eine besondere Propaganda zu veranstalten,
um die Beitrittserkldrung weiterer Staaten zum Haager Ueber-
einkommen UGber die internationale Hinterlegung von Zeich-
nungen und Mustern zu erzielen.

5. Ueberprifung der Schiedsgerichtsordnung. In der
1l'rage der Schiedsgerichtsordnung und der Vollstreckung aus-
landischer Urteile sind weitere Verbesserungen erzielt. An-
gesichts der Vorteile, welche den Geschéftsleuten eine inter-
nationale Organisation bringt, die es ermdglicht, Handels-
Streitigkeiten zwischen Kaufleuten verschiedener Nationali-
tdten oder solchen von internationalen Charakter unter Ver-
meidung der F&érmlichkeiten eines Gerichtsverfahrens bei-
zulegen, betrachtet es die Internationale Handelskammer als
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ihre Pflicht, die Einwendung des Vergleichs und Schieds- 1 DaBR ein allgemeines System durchgehender Transpor
verfahrens mit allen Kréaften zu fordern. Sie stellt daher den dokumente fir den gesamten Handel unpraktisch

Bankiers, Industriellen und Kaufleuten aller Léander ihre unerwinscht sei und ein Handelshemmnis bilden wur e>
Vermittlung fiur die Beilegung von Schiedsgerichtsstreitig- 2. daBR durchgehende Frachtdokumente nicht durch kins

keiten zur Verfligung. Zu diesem Zwecke ist eine erweiterte
Schiecls- und Vergleichsordnung aufgestellt worden, welche
die Billigung des Kongresses gefunden hat. Ausdriicklich
zum Ausdruck aber gebracht wurde, daR durch diese Re-
gelung nicht eingegriffen werden solle in die bereits be-
stehenden bewdhrten Schiedsgerichts-Vereinbarungen ge-
wisser Warengruppen. Die Frage der Vollstreckung aus-
landischer Urteile ist an den Vd&lkerbund Uberwiesen worden,
da die Frage unter der Mitarbeit rein juristscher Gruppen
gelést werden kann.

6. Die Veranstaltung von Messen und internationalen
Ausstellungen hat sich, wie auch auf dem KongreR einmitig
anerkannt wurde, zu einer Verschwendung internationaler
Mittel entwickelt. Eine Anzahl von Stddten in jedem Lande
wetteifert unermudlich miteinander, um sich gegenseitig den
Vorrang abzulaufen. Der Kongre hat beschlossen, eine
internationale Studienkommission einzusetzen, um die Ver-
mehrung solcher Veranstaltungen hintanzuhalten, da auch
fir die Awussteller die allzu h&ufige Veranstaltung von Messen

und Ausstellungen eine kaum ertrdgliche Belastung bildet.

7. Auf dem Gebiete des Transportwesens wurde zu
nachst die Frage des Lufttransportes fir die dringlichste
erdrtert. Fir den Luftverkehr gibt es bisher in keinem
Lande eine gesetzliche Regelung, wa&hrend fir Eisenbahn
und Schiffahrt eine solche gesetzliche Regelung fast uUber-
all besteht, ist noch kein Staat an die gesetzliche Regelung
des Luftverkehrs herangetreten.

Es fehlen nicht nur offentlich rechtliche Bestimmungen
Uber die Abwickelung des Luftverkehrs, sondern auch privat-
rechtliche Bestimmungen, namentlich Gber die Haftung des
Luftfahrzeughalters, die Versicherung der Bemannung, Uuber
den Luftfrachtbrief, (ber die Aushdndigung der Waren usw.
Der KongreB hat von den Arbeiten, die der fur diese
Spezialmaterie eingesetzte AusschuB geleistet hat, Kenntnis
genommen und diesen Ausschul mit der weiteren Aus-
arbeitung dieser Entwirfe betraut. Der Vorsitzende dieses
Ausschusses ist der Professor der Rechte,, Dr. Schreiber
von der Universitdt Konigsberg.

8. In der EntschlieBung uber StraBentransporte st
von dem KongrelR der Wunsch ausgedrickt worden, daf sich
die StraBen den Bedlrfnissen des modernen Automobil &
Verkehrs anpassen mogen und daB Steuern und Abgaben
die wirtschaftliche Benutzung der Kraftfahrlinien nicht be-
eintrdchtigen sollen.

Auf dem Gebiete
Gebiet der Giter-
gemeinsame Arbeit

der Eisenbahntransporte ist es das
und Eisenbahnbeférderung, welches eine
mit der Internationalen Handelskammer
zuldaBt. Dabei kann sich die Internationale Handelskammer
nicht mit technischen Einzelheiten befassen. Jhre Aufgabe
bei dieser Zusammenarbeit besteht vielmehr darin, durch
Anregungen und Vorschldge mitzuwirken, an der Verein-
fachung des Eisenbahnwesens zu wirtschaftlichen Zwecken
und an dessen Anpassung an die Bedilrfnisse von Handel
und Industrie. Hiervon ausgehend hat der KongreB eine
Standardisierung des rollenden Materials, insbesondere der
Wagen, ihrer Einrichtung und vor allem der Bremsen env
pfohlen.

Auch diese Empfehlung bezieht sich nicht auf die tech-
nische Ausfihrung, denn maRgebend ist nicht das Interesse
an der Herstellung, sondern das am erleichterten Umlauf
des rollenden Materials. Ein gemeinsames Arbeitsgebiet ist
ferner die Vereinheitlichung der Giterbezeichnungen. Es
soll eine Art von Guterwdrterbuch ausgearbeitet werden.
Auf dem Gebiete der internationalen Tarife hat der Kongref
empfohlen, die Vorkriegsvereinbarungen zwischen den ver-
verschiedenen Eisenbahnverwaltungen zur weiteren Verein-
heitlichung der internationalen Tarifgrundlagen wieder auf-
zunehmen. Der KongreB empfiehlt ferner allen Eisenbahn-
verwaltungen, die 24-Stunclenzeitrechnung sobald als mdg-
lich aufzunehmen und ebenso die Sommerzeit gleichzeitig
beginnen und enden zu lassen. Auf dem Gebiete der See-
transporte wurden von dem KongreB die Doppelbesteuerung
der Schiffahrtsgesellschaften, das Auswanderungswesen und
die besonders die Seeschiffahrt betreffenden Zo6lle, Hafenab-
gaben und Formularvorschriften behandelt. Besonders griind-
lich ist die Frage der durchgehenden Transporte untersucht
worden. Das Ergebnis der Beratungen stand in folgenden
Punkten: <

liehe MaBnahmen eingefihrt werden sollen, - -

3. dall durchgehende Frachtdokumente nur auf unmi'tt®
bares Verlangen eines bestimmten Handelszweiges el
gefohrt werden sollten, 2

4. dall, wenn sich in irgend einem Handelszweig *

Bedirfnis nach durchgehenden Frachtdokumenten zel&
sollte, die Anwendungsbedingungen nur auf Grund v

Verhandlungen unter den beteiligten Parteien gereg

werden sollten. '

Ferner soll die Kustenschiffahrt und die Seeschiiia
auf kurzen Strecken nicht als einfache Verlangerung
Eisenbahnsystems betrachtet werden, auch soll die
schiffahrt und die Seeschiffahrt auf kurzen s:irecxen
als in irgendwelcher Beziehung verschieden von der 1

seeschiffahrt betrachtet werden kdénnen. Die Frage der' p
einheitlichung der Dokumente ist in folgenden Bescmu
niedergelegt worden: A

1. Die

Seefrachtdokumente mussen wahr sein p
dirfen keine Verladung beurkunden, wo nur eine ein
Uebernahme vorliegt. nruln

2. Nichtsdestoweniger oder
missen die Konnossementsregeln
nissen und wirtschaftlichen
Wo die Banken und
nossemente zu harten
lader stets Mittel

vielmehr gerade /"iilt-
den tatsdchlichen c sejll
Notwendigkeiten angepapt "
die auslédndischen Bezieher die
Regeln unterstellen, finden clie hen
und Wege, um diese Regeln zu umg A
3. Fur die Linienschiffahrt sind Ueberndhmekonn””
mente fast unentbehrlich und bei regelmédfRigem ~ #
dienst durchaus sicher. Banken und Bezieher sc” c j,cinc
Uebernahmekonnossementen wunter diesen Umstanden
Schwierigkeiten- machen. pAlS
4. Bei unregelméfigen wund finanziell nicht v jjeter-

verldssigem Schiffahrtsdienst sollte die Ausgabe von werden
nahmekonnossementen dagegen sorgféltig

5. Die Bedingungen, unter denen zuverlassige
nahmekonnossemente ausgegeben werden kdnnen, sol
lediglich von Reedern und
beitet werden. . imehr

6. Die Uebernahmekonnossemente sollten viel ell2cfl
jeden einzelnen Handelszweig durch besondere ~ O"ng der
der Verfrachter und Empfanger, der Bankierfr/,Bnab”et
Reeder geregelt werden. Gleichzeitig sollten ~ * 2
festgelegt werden, um die Ausgabe unehrlicher, gefe A
Regeln verstoRender Konnossemente zu brandma
zu bestrafen. S
Zur Frage des internationalen Fernsprechwes”
KongreR empfohlen, die Landesgruppen a  “inzll n.
ihre Fernsprechverwaltungen nachdricklich darau _ u verp>
sen, dafl die Herstellung entsprechender I’ernsp sSe &
diingen fir die Beteiligung ihrer L&nder im ch'vin ije
internationalen Handels mdglich ist und dafl die ,  fof
keit der Verbindungen einen praktischen Maos <”? ye
Brauchbarkeit des Fernsprechdienstes ergibt. i c beSondc*.
handlungen Uber Fernsprechwesen wurde mi hsp0oSt a
Befriedigung festgestellt, daR die Deutsche 1e
zentralen Lage Deutschlands entsprechend ein besOnde
nach allen Seiten hin durchgefihrt hat. Mi ~ gto
Genugtuung wurde festgestellt, daB =zu Ehre * dlre
holmer Kongresses die Deutsche | ostverwaltu 0 jonj y ¢S
Fernsprechverbindung von Stockholm nach A die
Prag, Warschau und Wien hergestellt hatte, .,:ftSen .~.ureP-
maoglich war, in wenigen Minuten mit allen A wfiin
klare, von Stérungen unbehinderte Gesprac A

Das sind ungefdhr die wichtigeren un ” c
tungen ties S6tocKhiommer Kongiesses ~ wel C{I55% vyofl j;M

Was nun die Durchfiihrung der Bescmu» 7
und Stockholm anbelangt, so sagte ich sc *
Durchfihrung nicht von heute auf morgen
réndern verwirklicht werden kann,
mit dem Tempo den Arbeiten der Interne- eine”™ nde5
kammer folgen koénnen, zumal die ~tere . der
Landes verschieden sind. Es bleibt tu hin?1)" .fen
gruppen, immer wieder auf die Regierun {°P
damit die groBen internationalen Wirtscha etzt % "
in das Programm der Regierungspo 'jl*aglskanU l6sijelev
Eines' ist unstreitbar, die InternationalRuhende Roll*ogr
in der Weltwirtschaft standig eine "iaR”™ rlVhoimer
und zu diesem Erfolge hat auch dei

Uberwacht
njcht
getf’

Schiffahrtsgesellschaften

der

ejnZe .t
Lander
da vianajem lalaiddl



Juli 1027

Ini Cr *n neuem beigetragen. Zweifellos wird auch die
mifer*atio:nale Handelskammer sich in den né&chsten Jahren
Sa °en Fragen beschaftigen missen, die im engen Zu-
mmenhange gen groBen Fragen des internationalen
v llungsausgleichs und dem Dawesplan stehen. Mit Fragen,
, n denen letzten Endes das Schicksal Deutschlands und
Int!r ~°r SHM112011 Welt abhdngt. Der neue Président der
ist *nationalen Handelskammer, der Italiener Herr Perelli.
Eia "bed des Dawesausschusses und er wird in seiner
Dr| enschaft sowohl als Mitglied dieses Ausschusses, wie als
nt.+der Internationalen Handelskammer richt umdhin
nen> diesen Fragen die allergrofRte Beachtung zu sehen-
und- er__wird ganz besonders,,w8hrend seiner,,Rrési-
eing °n"eit stbh m't den Fragen beschaftigen missen, die zu
Ty > Deutschland annehmbaren oder vielmehr tragbaren
g des Dawesplanes fiihren.
nati  ~ hat in »einer Antrittsrede als Président
klartnajen Handelskammer fur die néchsten zwei Jahre er-
Y’ es sich die Internationale Handelskammer zur
20 uabe. machen miisse, die vollig unberechtigten Hemmnisse
\Var 2Seit" en’ cde das freie Spiel der Produktion und des
fliktenaUSt*usches verzégern und, um den internationalen Kon”
abwn 2wiscben den Vdélkern zuvorzukommen. Wir werden
Schafrten> ,°b diese hohe Aufgabe unter seiner Préasident-
in Sc- Weitcr verwirklicht werden wird. Er hob -ferner
dcnen'nC® Antrittsrede hervor, daBR die Schwierigkeiten, an
Gebiet SIC™- Welt auf wirtschaftlichem wund finanziellem
getneiC Stoft’ ihre Ldsung nicht durch die Anwendung all-
TatkrT? H°ktrinen finden werden, welche die individuelle
Naclua-f lahmen und die allgemeine Produktion zum groBen

1"q
ker

der Inter-

der imt doyr Allgemeinheit verlangsamen. Es sei Aufgabe
licheil “nationalen Handelskammer, Erzieherin der offent-
die p,. ,nung in all den Fragen zu sein, die Bezug auf
Haben I ‘'on und auf den internationalen Warenaustausch
katnme i Bewegungsfreiheit der Internationalen Handels-
a?zutrelL fhige sie’. an alle Fragen mit einer Energie her-
nicht Ja*~ A Volkerbund ohne Mitwirkung der Kammer
mpUls tDer VOolkerbund erweftet ven oder Kammer den
halt, i|/U] Durchfuhrung der Reformen, die er fir notwendig

err Pirelli hat ausdricklich auf die Genfer Empfeh'-

Lettlands Fladisbau und Fladisb
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lung nochmals eingehend betont, dalR der Augenblick ge-
kommen sei, mit einer Erhdhung der Tarife Schlufl zu
machen.

Die Mitglieder der Internationalen Handelskammer kdénn-
ten eine grofRe Rolle spielen in internationalen Konferenzen,
aber sie konnten mehr tun, indem sie in ihrem eigenen Lande
die Kréfte in Bewegung setzten, die zur Durchfihrung de?
Werkes notwendig sind.

Und dies haben die in Stockholm anwesenden Kaufleute

der “ganzen Welt versprochen. In diesem Auftrdge stehe
ich heute vor Ilhnen, um auch in Stettin die Kaufleute unserer
Stadt aufzufordern zur Mitarbeit an diesem Werk. Nicht
fremd sind diese Bestrebungen in Stettin. In dem Jahres
bericht der Korporation der Kaufmannschaft von Stettin
vom Jahre 1860 heiRt es:

,Der Stettiner Handelsstand sucht sein Heil wie das
allgemeine nur in der maoglichsten Freiheit des Verkehrs
und in der Beseitigung aller kinstlichen Schranken.”
Lassen Sie uns diesen Satz, den unsere GroRvéter und

Vorgénger schon damals aufgestellt haben, neu beleben und
zeigen wir als Kaufleute Stettins, daB wir bereit sind, mit-
zuarbeiten an dem grofen internationalen Werk der Vdlker-
verséhnung und Befreiung. Lassen Sie uns eingedenk sein des
alten Spruches: ,,Viribus unitis“. Wir werden hierbei nicht
vergessen den alten bewahrten deutschen Grundsatz: ,,Suum
cuique*.

Wir Produzenten, die wir gleichzeitig Erschaffer
Handelshemmnisse sind, einige von uns Freihdndler, andere
Anhédnger der Schutzmauem, verneinen wir keinen unserer
Glaubenssédtze, aber gestehen wir offen ein, dalR der Lebens-
index der Welt zuriickgegangen ist, weil die die Volker tren-
nenden Mauern zu hoch erbaut worden sind. Lassen Sie uns

der

helfen, diese Mauern einzureilen und damit Zustdnde zu
schaffen, durch die ein freundschaftliches, allen Interessen
dienendes Zusammenarbeiten der Welt moglich ist. Frei-

der nur durchflihrbar ist auf dem
Wege der Gegenseitigkeit. Lassen Sie uns mit unsern Kol-
legen in der ganzen Welt diesen beschreiten, so werden

wir das von uns allen und von der Welt gewlinschte Ziel
erreichen.

handel ist ein Glaubenssatz,

earbeifung, Textilindustrie und

Textilhandel.

Von Edgar Kreewinsch,

S%n Tln -Alr nun. zu cen Zweigen der
, exUlIndustrie lbergehen,

1]s "toffen arbeiten, so ist unter den Bau m

ien~1llnereien und Baumwoll webe -
trieb ))(pn «Ster Stelle, was die Anzahl der im Be

lettlancli
ie mit importier.

NesellInc, ien Spindeln anbelangt, die Aktien
sPinpS, oaft .der Rigaer ~Baumwoll -
" diind Bandweberei ,Leinta* zu

- lese Gesellschaft besitzt auBerdem eine
4hﬂﬂK Appretur, Bleicherei, Merzerisieran-
“senp.,.ec llcrci und  Spitzenkloppelei, sowie eine
eliel dere  efrUNN »Lenta“ ist Inhaberin
rintl RN ten und senhr vielseitigen Baindweabe-
iwtiken  °Ras- Neuerdings sind kleinere- Band-
¥~ B jWe %e AKf-Ges. ,Kosmos®
B . Untc.;1, °~S°n 'ns Leben gerufen. Zu dieser
n Wre p. | Pllin&n gehdrt auch noch eine'dritte
M - Vn Livenson. Einige der oben-
Aorkrie r Clrreren » rmcn  bestehen bereits seit
w”e dieses auch von der Kom-

JSa gelianriiC Dravnick & Biedri® in
Utdhabt wurde — ausschlieflich Schnir-

stcllen o<e’n und Tressen gearbeitet.

N e u n d \aUCh P &nder’ vorzugsweise aus

Q; A¢ = her. — In der Baum-

dl‘belten noch _ die ,,Britisch-lettlan-

UISC/EO
(LHa"eIsg esellschaft R " Feidhun & Co.

traedenhdfer Baumwoll manu

lettlandischer Generalkonsul,
1.

und—géwebe hergestellt.

Berlin.

faktur®, die hauptsdchlich N&hgarne herstellen.
AuBerdem hat auch die Rigaer ,,Jaegel Manu-
faktur® einen Teil ihres Betriebes im Juni 1926
aufgenommen und arbeitet z. Zt. mit ca. 6000
Spindeln. Die Baumwolltextilmdustrie Lettlands hat
sich auch im Jahre 1926 weiter gut entwickelt.
Die grolRere Produktion an Baumwollgarnen be-
dingte ein weiteres Ausbauen der Webereien der
,,Lenta® und “Leldhun®. Auflerdem sind verschie-
dene kleinere Webereien in Riga, die bisher Lein-
garne verwebten, auf die Verarbeitung von Baum-
wollgarnen (bergegangen. Z. Zt. werden in ca. 10
verschiedenen Rigaschen Webereien mit ca. 325
modernen Stihlen in doppelter Schicht Baumwoll-
Von diesen Webereien sind
aber die obenerwdhnten ,Lenta“ und ,Feldhun® die
fuhrenden, die mit den allermodemsten Stihlen
und sonstigen Maschinen versehen sind. Das Jahr
1926 hat gezeigt, daR die inldandischen Baumwoll-
webereien in der Lage waren, zu mehr als 90 00
den Bedarf der Heereslieferungen und aullerdem
auch noch einen nicht unwesentlichen Teil des
Verbrauchs des Binnenmarktes zu decken. Die
Baumwolltextilmdustrie ist bemuht, ihre Erzeugnisse
den Bediurfnissen des Landes anzupassen und ihre
Produktion sukzessive so auszubauen, dall sie all-
mé&hlich auch den grofRten Teil des Inlandbedarfs,
bis auf ganz feine, der Mode unterworfenen Baum-
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wollgewebe, zu decken in der Lage sein wird. Es
sind z. Zt. ca. 38000 bis 40000 Spindeln, welche
amerikanische Baumwolle spinnen, in der Rigaer
Baumwollspinnerei in Betrieb. Bei der ,,Jaege 1-
Manufaktur® Dbesteht die Absicht, in nachstei
Zukunft ca. 5000 Spindeln in Betrieb zu setzen,
so dalR auch mit dem Spinnen solcher Garne, 'die
bis jetzt in der Nachkriegszeit in Lettland nicht
hergestellt worden waren, begonnen und damit einer
vorhandenen grofReren Nachfrage Rechnung ge-
tragen werden wird.

Die wunlédngst zwischen Lettland und
Estland vereinbarte Zollunion erweckt
wohl bei den lettldndischen Textilindustriellen, spe-
ziell bei den Baumwollspinnern und -webern einige
Sorgen. Doch sollte man im allgemeinen einer
Zollherabsetzung gegeniber Estland ruhig _ent-
gegensehen, da die estldndische Textilindustrie in
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der Hbohe von 8500 desS Zolles, die in praxi noch
bedeutend geringer gewertet werden muf, genug”
keineswegs, um die Konkurrenz mit den westeuro
paischen Ldandern aufzunehmen. :
Die gr6l3.te Anzahl von Betrieben weisi
in Lettland die Wo 1lllextilbran che auf,
sich Uber das ganze Land verteilt. ES durree SIC
hier um ca. 150 Betriebe, die 2100 Arbe *
ter beschdaftigen und einen Produktionswer
von fast 9 Mill. Lat im Jahre aufweisen, handeln-
Es sind dieses Wollkratzereien, -Spinnereien u«
-Webereien. In dieser Gruppe nehmen wieder a
weitesten Raum die Haus- und Heimbetriebe ein,
die zum groRten Teil Rohstoffe der* eigenen Wir
schaft, zumindest aber inldndischer Provenienz v
arbeiten. Von Bedeutung sind nur vier grob« ?
Betriebe, von denen wiederum die moctei
ausgeristeten Werke der Aktiengesellscia

Riga: Blick von der Dilna.

erster Linie auf hochwertige Fabrikate zu hohen
Preisen eingestellt ist, wahrend die Spezialitat Lett-
lands mehr gangbarere Gewebe des tdglichen Ge-
brauchs sind.

Eine recht bedeutende Entwicklung hat im
Jahre 1926 die lettlandische Trikotagenindu-
strie zu verzeichnen. In Riga arbeiten heute eine
Reihe groBer Anlagen dieses Gewerbezweiges, die
mit den modernsten maschinellen Einrichtungen ver-
sehen sind und qualitativ einwandfreie Ware liefern.
AuBerdem werden von einer recht bedeutenden An-
zahl kleinerer Unternehmen, die aber teilweise den

Charakter des Hausgewerbes tragen, Trikotagen-
artikel hergestellt; unter diesen sind insbesondere
Strumpfwaren zu nennen. Zum Teil Uberschreitet
die heutige Produktion den Bedarf im eigenen

Lande, sodall in letzter Zeit die innere Konkurrenz
fuhlbar wird, die die Verkaufspreise herabdruckt.
Dabei kann an einen Export von Trikotagenerzeug-
nissen noch kaum gedacht werden, da die west-
européischen Lé&nder in der Lage sind, jeden Wett-
bewerb auf diesem Gebiet zu schlagen. Auch die
gegenwartige Norm fir die Riuckvergitung des
Einfuhrzolles fur das Rohmaterial, wie Garne, in

der Rigaer Textilfabriken und vg-
Wollmanufaktur Kursehansky «

meihoch die fuhrende Stellung einnelin*roiiin<”
Die Entwicklung der lettlandischen

strie im Jahre 1926 kann nicht als se

bezeichnet werden, denn die hemmenden I"edi
die im Vorjahre eine bessere Entwicklung
trachtigten, sind dieselben geblieben.

Wenn es auch einigen grdéBeren wo g0 \s
gelungen ist, fur den Export zu .arbelTJmsatz e\
dieser Export zu dem an sich kleinen A
recht geringer geblieben. Die Rjga*tx\c " A
fabriken®“ exportieren nach Estland -  E£stlau
haben es aber auBerordentlich schwer, “rie*6’
mit den Garnen anderer Provenienz zu NOger,
da einige Weststaaten in Estland einen Lettla» '
Zollsatz genieflRen, als der Nachbars a \>

Dadurch, daR das Absatzgebiet kem g hieae(?ij,

muissen die Industrien eine Anzahl v N spez*
Artikel herstellen und konnen sici An «
sieren, wodurch die Leistungsfahig - nerdeifl
cfriA iincmriQticr hppinfllIBt Wird. 1 jpc >
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zogenen Landes noch keine grolle ist. Den kapi-
telschwachen Abnehmern mufR durch Prolongation
geholfen werden. Der glnstige Einflul der Zoll-
CGhdhungen vom Maérz 1926 macht sich auch noch
nicht gentigend bemerkbar, da noch immer groRere
Lagerpartien auslandischer Herkunft im Lande vor-
handen sind.

_ Wenn auch zugegeben werden muB, dal} die
Einfdhrung des neuem Zinsgesetzes —
nach diesem Gesetz wird der HOchstzinsfuBR fir
Kreditoperationen auf 1200 festgesetzt und jede
Uberschreitung dieser Norm als Wucher bestraft
r—~ allméhlich zu einer Gesundung der-Geschéfts-
aSc fuhren wird, so darf doch nicht Gbersehen
Werden, daR das genannte Gesetz im Augenblick
noch erschwerend auf die finanzielle Situation der
Aicin-Kundschaft einwirkt, und die kapitalkrafti-
geren Industrien gezwungen werden, ihre Kaufer
u unterstutzen. (Jahresbericht des Rigaer Fabri-
anteri-Vefeins fiur 1.926.)

Wie wir es bereits bei der Flachsindustrie ge-
\V h so sind auch in den Trikotagen- und
Irkfabriken und in den Wollspinnereien zu -
jleist deutsche Maschinen in Betrieb.
1 den Baumwollspinnereien finden beinahe aus-
aninslos englische Maschinen Verwendung.
I £He Gesamttextilindustrie Lett-
j~ds hatte im Jahre 1925, fur das abgeschlossene
1iftri- WPriiegen, einen Wert der Produktion
stk eevon 32 Mill. Lat. Die Textilindustrie
dulc® c*€sem Betrag, der ca. 12—13d0b des Pro-

tlonswertes der Gesamtindustrie Lettlands aus-

wertmalig an vierter Stelle hinter der

> ST und  Genu®mittél-, Holz- Hind ™Wetal®
In"Ust_r_ie.
tji Die zunehmende Einfuhr von Tex-

wntia SCrMInon nac” Lettland zeugt deutlich
inth  ~ Aufschwung, den die lettlandisChe Textil-

ljju *yie in der letzten Zeit zu verzeichnen hat. Zur

+eS*1Crung des eben Gesagten wollen wir hier nur
Dc ahlen anfihren, die In dieser Hinsicht auf

ga®tschland Bezug haben. Nach den An-

Nel Nes deutschen Statistischen
AOOO amts Aat Deutschland im Jahre 1925 fir
fiihj.f Textilmaschinen nach Lettland ausge-
Z\xn das Jahr 1926 laiflt sich eine betrachtliche

a riie <eses Zweiges der deutschen Ausfuhr
1205 oonett’atl<®  feststellen; sie betrdgt bereits
SwZuo was gegenuber dem Vorjahre eine

*gfUng um 38o/o darstellt.
Z2igt IN?n noch viel bedeutenderen Aufschwung

Schaf I* “usfuhr deutscher landwirt-
Nt - er Maschinen nach Lettland
Nachsb °r ~.ese Rubrik fallen natirlich auch alle
Nde wCar*eitUngsmaschinen, von denen oben die

rar’ Der deutsche Landmaschinen-

I1°Sseno lach Lettland belief sich im ver-

6”* inur ~Te au”™ 876 000 RM. gegeniliber 483000

% Kai Jahre 1925, was eine Zunahme von fast
.bedeutet.

albf u e« 2ildoawmr vom Komssttoofrfen uno

Agi rlkaten fur den Bedarf der 1le1l-

SpeEhend 611- M extiundu strie ist dement-
lln Jahretinn? gestiegen. Insgesamt hat Lettland
1B/H  eingefuhrt:

589 Inn kg Baumwolle (1925

353 40S F 0116 <1925 =
3400 kg Wollgarne. (1925 -

1116 200 kg)

566 500 kg) und
265 400 ks
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Die Einfuhr von Baumwolle weist eine Steigerung
von 1900, von Wolle 4%' — Lettland verarbeitet
auch viel einheimische Wolle — und von Woll-
garnen 33do auf. Aus Deutschland allein
wurden, laut Daten des Statistischen Reichsamts:
in den Jahren 1925 und 1926 Spinnmaterial fur
966 000 RM. bzw. 969 000 RM. und diverse Garne
fur 1084000 RM. bzw. 1822 000 RM. eingefihrt,
was im letzten Jahre eine Steigerung von 680/0 aus-
macht. Auch dieses Anwachsen der produktiven
Einfuhr bestdtigt unsere obige Feststellung, daB
die Textilindustrie Lettlands in aufsteigender Ent-
wicklung begriffen ist, wobei eine derartige Viel-
seitigkeit der Fabrikation festzustellen ist, daB es
nur noch ganz wenige Garn-, Manufaktur-, Wirk-,
Strick- und Galanterietextilwaren gibt, die z. Zt.
in Lettland noch nicht hergestellt werden kdnnen.

Wenn nun als natirliche Folge dieser Tat-
sache ein leichter Rickgang in der Einfuhr wvon
Verbraucherwaren (Gewebe und sonstige Textil-
erzeugnisse) zu verzeichnen ist — dieser Rickgang
betragt 1926 gegenuber dem Vorjahre 3,6 Mill.
Lat bzw. 6,6000 —, so wadre es doch grundfalsch,
aus allem oben Gesagten den SchluB zu ziehen,
dalR der Absatz von auslédndischen Tex-
tilfertigfabrikaten in Lettland erschwert
wdre. Dies ist keineswegs der Fall. Wenn wir oben
bemerkten, daB die Textilindustrie Lettlands im
Jahre 1925 fir 32 Mill. Lat produziert hat, so steht
dieser Eigenproduktion ein Import fur die stattliche
Summe von 54 Mill. Lat gegenliber, wobei allein
26 Mill. Lat auf Baumwollgewebe entfallen.
Deutschland hat im Jahre 1926 fir 10559 000
RM. verschiedene Gewebe nach Lettland aus ge-
fahrt, was gegenliber dem-Vorjahre, trotz der
Erhohung der lettlandischen Zollsdtze im MéaHz
1926 auf diejenigen Gewebe, die im eigenen Lande
hergestellt werden kdnnen, nur einen ganz geringen
Rickgang bedeutet. Auch die deutsche Awus-
fuhr von Kleidung, Waéasche, Filzhiten
und Hut Stumpen nach Lettland, die im
Jahre 1926 laut Angaben des Statistischen Reichs-
amts 809 000 RM. betrug, ist nur unbedeutend
zurickgegangen.

Aus dem Gesagten ist ersichtlich, daBR trotz
der Bestrebungen der lettlandischen Textilindustrie,
den Inlandsmarkt vom Auslande bezuglich Ver-
arbeitung und Veredelung bis zum fertigen Fabrikat
moglichst unabhdngig zu gestalten, doch einige
gangbare Artikel der Textilwarenbranche noch
nicht im eigenen Lande hergestellt werden kdnnen
und der Binnenmarkt nicht fest in den H&nden der
einheimischen Fabriken liegt.

Es unterliegt keinem Zweifel, daBR Lettland

auch in Zukunft fdir diedeutsche Textil-
industrie als Absatzgebiet in  Frage
kommt. Aufdem lettldndischen Markt

hat Deutschland bis jetzt die fihrende
Rolle inne. Steht es doch auch im Jahre 1926
mit 103 Mill. Lat in der lettldndischen Einfuhr
weitaus an erster Stelle. Freilich hat der
deutsche Exporteur in Lettland mit dem
Wettbewerb der dbrigen Exportlander, nicht zum
mindesten Englands und in der Textilbranche auch

Polens und der Tschechoslowakei, zu rechnen. Bis
jetzt ist aber Deutschland, wie wir es aus den
obenangefuhrten Zahlen ersehen haben, diesem
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Wettbewerb durchaus gewachsen gewesen. Um
aber die Stellung, die Deutschland auf dem lettlan-
dischen Markte inne hat, zu behaupten, wird der
deutsche Kaufmann seine Aufmerksamkeit diesem
wichtigen Absatzgebiet in erh6htem MaRe zuwenden
und bestrebt sein missen, sich den d&rtlichen Ver-
haltnissen madglichst anzupassen. Der am 1. De-
zember in  Kraft getretene lettldndisc h-
deutsche Handelsvertrag duarfte auch fir
den deutschen Kaufmann, der den lettlandischen
Markt bearbeitet, viele wichtige praktische Folgen
haben, vor allem in juristischer Hinsicht. So fallen
gewisse formelle Schwierigkeiten bei der Erlan-
gung von Auftrdgen der lettischen Regierung fur
reichsdeutsche Firmen jetzt fort. Die bisher noch
strittige Frage der juristischen Person in bezug auf
deutsche Organisationen hat jetzt eine LOsung ge-
funden. Das Niederlassungsrecht fir Fi-
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lialen deutscher Unterne hmungen il
Lellland ist jetzt geklart und zwar durch An-
wendung derselben Modalitaten, wie sie den &ndern
unter dem Meistbeginstigungsrecht stehenden Na-
tionen bisher zugute kamen. AuRerdem legt der
Vertrag fest, dall Reichsdeutsche alle Rechte un6
Befreiungen genieRen, die Inldndern bei Verfolgung
und Verteidigung ihrer Rechte vor Gerichten und
ihnen gleichgestellten Behdrden zustehen.

Andererseits hat aber auch Lettland natarlich
volles Recht zu beanspruchen, dall ihm deutscher-
seits keinerlei Schwierigkeiten beim Absatz seiner
Erzeugnisse in den Weg gelegt werden und sich
unliebsame Vorkommnisse, wie sie vor einiger Zeit
bei der Einfuhr von lettlandischem Leinengarn nach
Deutschland leider zu verzeichnen waren, nicht
wiederholen.

Das Automobil in Lettland und Esttand.

Von Percy Meyer,

Die ersten Automobile, damals noch von primi-
tiver Bauart, tauchten in den friheren russischen
Ostseeprovinzen (Liv-, Est- und Kurland, aus denen
spater die heutigen Republiken Lettland und Est-
land hervorgingen) Anfang der neunziger Jahre des
vorigen Jahrhunderts auf, das wére also vor etwa
35 Jahren. Noch lange spéter wurden die Kraft-
wagen, deren besonders Riga eine stetig wachsende
Anzahl zu verzeichnen hatte, als Wunderwerke neu-
zeitlicher Technik angestaunt, sogar noch in den
allerletzten Vorkriegsjahren sammelten sich vor den
Hotels und offentlichen Gebduden Landleute und
Vorstadter, um den Prozel der Ankurbelung und
Abfahrt eines Automobils zu beobachten. Der
Weltkrieg, zum GroBteil ein Krieg mit tech-
nischen Waffen, brachte in dieser Hinsicht einen
plotzlichen und nachhaltigen Umschwung. Milli-
onen lernten den Kraftwagen fir Personen- und
Lastverkehr als etwas Selbstverstandliches kennen,
so daB dieses Verkehrsmittel nun auch hier boden-
standig geworden ist. Freilich, der eigentliche Auf-
stieg des Automobilwesens datiert in den baltischen
Landen erst seit etwa 1924, nachdem das wirt-
schaftliche Leben aus dem Stadium der UngewiR-
heit und der tappenden Versuche mehr oder weniger
hinausgewachsen war. Die Forderungen der Zivili-
sation, die auch den Osten durchdringende Er-
kenntnis, daB Zeit Geld sei und dafl die Verkehrs-
technische Bequemlichkeit Allgemeingut werden
misse, machten sich also erst vor drei Jahren hier
gebieterisch geltend und dricken seitdem der Wirt-
schaft und dem Verkehr Lettlands und Estlands
iimmer mehr ihren Stempel auf. Allmahlich ver-
schwinden, besonders in den groReren Stadten, die
Pferdedroschken, tber die LandstraBen rollt gleich-
falls immer haufiger der Kraftwagen und auch die
landische Industrie, von der stadtischen nicht zu
sprechen, bedient sich in zunehmendem Malie dieses
Verkehrsmittels, so besonders die Molkereianstalten,
die seit einigen Jahren die baltische Landwirtschaft
stark Dbeeinflussen.

Wenn man einen Vergleich zwischen den an
sich recht wesensgleichen Staaten Lettland und

Estland zieht, wird man im allgemeinen festzu-

Riga.

stellen haben, daBR der letztere auf diesem UK
jenem Gebiete dem ersteren vielleicht um
voraus ist. Dagegen kann Lettland fir sich cla
prae in Anspruch nehmen, eine GrolRstadt z
haben, die in mancherlei Hinsicht heute noch nnn«
stens das natirliche Verkehrszentrum an der halt
gehen Ostseekiiste ist. In der Tat ist das Auto
mobilwesen auf dem flachen Lande Fs
lands hoher entwickelt als in der le;
l&ndischen Provinz, jedoch kdnnen sich
fang und Tempo des Verkehrs von Reval,
der Hauptstadt des Freistaates Eesti, mit der te
nischen Verkehrsentwicklung der lettldndischcn lu
gesamtbaltischen) Metropole Riga nicht nies*
Wenden wir uns zundchst dem estldndisc»
Automobilimport zu, der auch handelss”
stisdl genauer erfallt worden ist als derjenige » *
landSj so ergab dieser Einfuhrzweig Estlands

Jahre 1926 folgende Zahlen: - k
0 Anzahl kg '
Automobile bis zu 1000 kg aus: 68°°no
England . . ® oo 2 Aggo  5°MR
Frankreich* !t v v o172 777 53 48128 X @
Deutschland' " " " " T ) 9700 ~"6(#
Finnland e 4 5619 29470
AAN T K e, 53046
................................... ‘~—r46051 "46155
I.jMS&mraen  * 1€,810
FAnl~eich6 ven o s aus. 11 12 917
Finnland . 't 11 1" 1 e 1 2N A
U. S A e s e 6 70—
Zusammen 18 21130
MNalien e U°r ' * g alsS .3 4430 110
Frankreich' ! B A B B B 1 1 030 N0
Deutschland oo, 1 1370
U. S A |------ $'690
Zusammen 6
Lastautomobile aus ( s()50 | 2°0°r0
FrankreiCh oooeeiiiiieeeesiireeeeeinns o 3 1 0 574948
Gesamte Automobileinfuhr 200 183924 A
: Osten e *
Die auch in den europdischen
drungene Welle der Industrie



15. Juli 1927

le. hier besonders deshalb leichten Eingang fand,
JMil brachliegende technische und geschéftliche
.&fte nach Betdtigung drangten, das Kleinkapital
~einerseits fieberhaft Betriebsanlagen suchte, die
teatsleitungen aber diese Bewegung durch ihre
oll- unci Kreditpoliik nach Kréafen unterstitzten,

in Estland (wie in Lettland) eine eigene, nun,
scnon verhéltnismaRig entwickelte Industrie auf-
ornrnen lassen, die sich nicht nur mit der Repa-
atur von Kraftwagen befallt, sondern zum
eil schon die Einfuhr von kompletten Automobilen
pSzuschalten beginnt. Besonders wenn es sich um
Untere Fahrzeuge, namentlich aber um Lastwagen

andelt, wird oft nur noch das Chassis im -
AOrtiert, die Karosserie jedoch hier
vAPIl'ett geliefert, um den Kraftwagen zu ver-

\y stdndigen. Zum Teil sind auch die ehemaligen
y agnereien auf die Bedienung des automobilen
;un Irs Ubergegangen, und ihnen gesellten sich

fruhere kleine Fahrradfabriken und Reparatur-
B~ Itatten bei. Dadurch erkldart es sich, daR im
jAhtsjahre 1926 folgende Anzahl Chassis fur

tierstwagen mit Motor und Radern impor-
wurden, und zwar aus:
~Qelan/i kg Emk.
HAIEN U & oo 13 300 2 360 000
FRANil oo o 1050 200 000
SCHWAT € N oo 10 415 2110 000
Paw, ; | e et §K000 13800
1.8 ATK coieneceeeeeseesessesesees 720 200 000
‘ S e e e 20 560 4 593 100
Zusammen 57 075 11 749 100
kg Emk.
ancck™nier wurfiCR fir Montage- und Reparatur-
tiert ° auc”™ “eile von Automobile.n impor-
reifenU zw ar zundchst, abgesehen von Gummi-
>folgende Mengen aus:
ftUBtralien
AR N 118 42 580
TAGSTHEN 7 ' s «62 186 330
LIANZIG. 7 303 181800
Sgland ' e 104 30 940
ATEIAN " " e 2633 959 130
IS KIEICH o 123 61490
NOVEdEN ' e 2091 839 420
ASChian i 800 328150
S C d s 5181 2 135 780
TEUBIOATK ™ oo 4811 2 083 870
DSIA i 3400 1556 550
B8 s 6017 2 380 170
JAATEN i 137 69 780
Zusammen26 380 10 859 000

APortryN1 sc* dieser Gelegenheit noch der

"hnt °h Zweirddigen Motozykletts er-
>unU zwar aus:

B
Anzahl kg Emk.
*Weden"-oooooo-co 2 304 139000
T e, 4 377 150 000
A > e e . 15 621 282400
o s e 30 4144 2066 750
Zusammen 51 5 446 2 638150
1 als AOn (I ImMireifen und Zube-
j fsamt 54 I anc*e stellte sich seinerseits auf
A n steuert? # “'| Wertc von 25,231,800 Emk.,
Lilt86'260 Emu f rankrelch. .26,467 kg fir
erui“en x ’ nmet e Halfte bei; die restlichen

erteilten sich auf England, die Ver-
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einigten Staaten von Amerika, Belgien und Deutsch-
land. Ueberhaupt ist aus der vorstehenden Statistik
zu ersehen, daB Nordamerika und Frank-
reich, was Automobile betrifft, den est-
l&ndischen Markt so ziemlicli beherr-
schen. Noch suchen und finden hier zum Teil
auch Italien und Deutschland Eingang. Die
wenigen finnlandischen und englischen Lieferungen
von kompletten Kraftwagen tragen mehr oder weni-
ger Zufallscharakter, wé&hrend Dé&nemark hier als
Transitland auftritt. Besser behauptet sich die deut-
sche Industrie' in Estland mit Motozykletts und
Automobilteilen, wé&hrend es an den Lieferungen
von Untergestellen von Kraftwagen nicht beteiligt
ist. Auch die deutschen Gummireifen haben am
.(Finnischen Meerbusen noch wenig Eingang ge-
funden. Aus allem ergibt sich eine offensichtliche
Hinanstellung Deutschlands bei der Ergédnzung des
estlandischen Kraftwagenparks. Wenn man be-
riacksichtigt, dalR die deutschen Industriemaschinen,
zum Teil, auch die deutschen Landmanschinen,
uberhaupt die deutsche Maschinentechnik in den
baltischen Staaten, nicht zum letzten auch in Est-
land dominiert, so mufl hier der Ausfall bei den
deutschen Lieferungen von Kraftwagen und Zu-
behor zu denken geben. Ist die deutsche Auto-
mobilindustrie denn in der Tat nicht so lieferungs-
fahig wie die der anderen europdischen Industrie-
lander ? Von Amerika wollen wir nicht sprechen;
seine Ueberlegenheit auf diesem Gebiet am Welt-
markt ist bekannt. Blickt man auf die Rigaer und
Revaler Messe-Ausstellungen von 1921—26 zurick,
so kann sich der .stdndige Beobachter dieser bal-
tischen Wirtschaftsrevuen dem Eindruck nicht ent-
ziehen, dall die Werbetatigkeit der deutschen In-
dustrie in den letzten Jahren fast alle Gebiete der
Volkswirtschaft bericksichtigte, nur nicht oder zu
wenig den Kraftwagenverkehr. Jedenfalls berwog
die Anzahl der von Jahr zu Jahr ausgestellten
amerikanischen, franzosischen, italienischen Auto-
mobile weitaus die deutschen Marken. Etwas ande-
res ist der Traktor (Raupenschlepper, Motorpflug),
der aber hauptsachlich fiar die Landwirtschaft,
nebenbei fir das Kleingewerbe, jedoch gar nicht
fur den Verkehr in Frage kommt. Es ist anzu-
nehmen, daB Industrie und Handel Deutschlands
gerade in dieser Hinsicht hier im Osten noch ein
weites Betatigungsfeld zu erwarten haben, wenn der
deutsche Kraftwagen art- und preisméliig den Wett-
bewerb mit dem (brigen Auslande hier zu bestehen
vermag. Die geographische Ndahe Deutschlands
sollte eigentlich die Konkurrenzfdhigkeit wesentlich
fordern.

Der lett ldndische Import von Kraft-
wagen stellte sich in demselben Jahre 1926 wie
folgt:

lenautomobile aus: Anzahl kg Lat
.S, A, . 60 114 280 268 311
Deutschland . 19 214 76 972
Danemark...cccvuvennene. 255 258 541 770 156
ltalien .. 36 58 871 173 875
England .. .. 6 7 851 28 126
21316 67 895
Frankreich ... 72 021 167 433
Finnland....... .. 3 4 920 15 799
and. Staaten . ... . . 5 6 590 25 240
Zusammen 431 563 604 1593 807
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Lastautomobile auss Anzahl kg Lat
U. S, A 6 13 447 33 287
Deutsschland ..o 9 16 544 80 846
Danemark ...oooevevviiviiiiiennens 120 100 746 328 472
3490 11603
England .. — — —
Belgien..iieicnenn, 1 4 205 14 365
Frankreich . . . . . .. 16 34100 83 798
Finnland ... — — —
Zusammen 154 172 532 552 371
Gesamte Automobileinfuhr 585 736 136 2 146 178

In Lettland ist die gewerbliche Ergédnzung von
Automobiluntergestellen, jedenfalls absolut noch ent-
wickelter als in Estland. Leider bietet in diesem
Falle die amtliche Statistik keine Handhabe flr die
zahlenmdalige Ermessung des Imports von Chassis
fur Kraftwagen. Der gesamte Bezug von den ver-
schiedensten, an sich nicht spezialisierten Teilen
von Automobilen verteilte sich auf die fol-
genden Lé&nder:

k Lat

U. S A, 5184 32 993
Deutschland 2 852 42 992
Danemark 37 045 221 801
ltalien ., 1 585. 13 869
England . . . . . 2 087 18 589
Belgien .. 458 4 675
Frankreich . . . . 13 592 90 916
Finnland............ 72 409
Oesterreich . ~ 307 3331
and. Staaten 217 1810

Zusammen 63 409 431 385

Der Import von Autoreifen ist hier offensicht-
lich nicht eingeschlossen, wird aber jedenfalls der
Gesamteinfuhr von Kraftwagen entsprochen haben.
Die in Riga neuerdings verhaltnismafRig wieder ent-
wickelte Gummiindustrie ist, was Autoreifen betrifft,
einstweilen noch nicht in genigendem MaRe liefe-
rungsfahig und der Import besteht daher nach wie
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lebhaft, weil der mit Ausnahme von
einigen wenigen besseren Autostrallen recht man-
gelhafte Zustand der Verkehrswege na-
mentlich auf dem flachen Lande den Konsum dau-
ernd auf einer relativ ansehnlichen Hohe erhalt-
Das Gesagte bezieht sich auch auf die Abnutzung
der Kraftwagen selbst. In den baltischen Landen
rechnet man im allgemeinen damit, dal} .Autoniobie
sich im Laufe von 5—6 Jahren zu amortisierenl
haben, auf die Erhaltung des Verkehrsmaterias
wird in der Regel wenig Ricksicht genommen. 7
braucht nicht besonders hervorgehoben zu werden?
daB die allgemeinen Marktverhéltnisse in diesen
Falle, was Lettland betrifft, ungeféhr dieselben sm#
wie diejenigen in Estland. Das bezieht sich nani&L
lieh auch auf die geringe Anzahl der bish”_
aus Deutschland gelieferten Kra »
wagen fir Personen- und Lastverkehr. Das
solute Ueberwiegen der danischen Lieferungen
Lettland soll nicht Gberraschen, denn es handelt si®
hier in der Regel um den Warendurchgang
Amerika (Uber Kopenhagen, hauptsachlich
dénische Vertreterfirmen in Riga. Jn Ri

fast jedes dritte Automobil ein I °a
oder For dson. Die Gesamtzahl der Kraftwa”
Ubersteigt in Riga schon das erste Tausend, |7
wird im ganzen Lande mehr als die doppelte "~ t0.
hiervon erreichen. lhrerseits verhalt sich die
mobilzahl Lettlands zu derjenigen Estlands etw” -ert
3:2. Das baltische Automobilgeschaft konzen »
sich fast nur auf die beiden Hauptstadte Riga
Reval. In Riga sind auller den schon erwa ~ e-
Fordsehen Marken vertreten: Fiat, Peugeot, *
vrolet, Renault, Austro-Daimler, Opel, Citroen,
mobile, Hansa, Studebaker, Siemens und p
andere. Dieselben Marken (berwiegen alC
Reval und Uberhaupt in beiden Lé&ndern.

vor. Er st

Das Automobilwesen In den skandinavischen Sfaalcn.

Im Gegensatz zu Deutschland besitzen die skan-
dinavischen Staaten nur recht wenige produktions-
starke Automobilfabriken, sodal} sie weit mehr als
ein anderes Land auf den Import angewie-
sen sind. Die Regierungen dieser Lander tragen
dem dadurch Rechnung, dalR sie die entsprechen-
den Zollbestimmungen duflRerst Loyal ge-
halten haben.

Von den deutschen Erzeugnissen sind
am starksten die teueren Qualitdtswagen vertreten,
die durch ihre vorzigliche Werkmannsarbeit all-
gemeine Beachtung finden. Der deutsche Wagen
verschafft sich immer mehr Geltung, nachdem er
auf den internationalen Geschmack um-
gestellt ist. Der typische deutsche Sportwagen-
Charakter wird selten angetroffen. Der meistbe-
gehrte Wagen ist der 4—5sitzige T ouren- und
Reise wagen, der recht bequem sein mul}, ge-
rauschlos fahrt und eine starke und elastische Ma-
schine hat. Die keineswegs zeitgeméRe, heil um-
strittene deutsche Steuerformel hat den
Teil unserer Automobil-Fabriken, der berufen und
befahigt ware, nicht nur den deutschen Markt zu

bedienen, sondern auch im grolReren Stile zu ex-
portieren, in Bahnen gelenkt, die der Ausfuhr
unserer Erzeugnisse sehr hinderlich

.rungsschichten und

: . : _de .
sind. Bekanntlich werden in unserem Lai je
Automobile nach Zylinderinhalt versteuer® %e
kleiner der Maschinenkdrper, umso gunstig

steuerliche Belastung. Um aus einer KkleinO
schine eine grolle Leistung zu erhalten, mn “oCh
die Tourenzahl des Motors unverhéltnismal ~ #
steigern, wodurch die Elastizitdt und Leben 7
ungunstig beeinflut werden. — Die I'> 0"
daR der billige deutsche Gebrauchs\vage.”eiieln
den nordlichen Staaten nur in recht besc e”ent'
MaRe exportiert wird, wahrend die te u er frnktivel
sehe Luxusklasse, die in ihrer kons ~
Eigentimlichkeit auf die Steuertechnik

lange weniger oder gar keine rRicksicht zu

brauchte und deshalb den in den geknf£*?etor- pP”
landern so begehrten langsamtourigen 1 \"4 &

sentiert, mehr und mehr Freunde geWMl\ -£frf3'
bekannten Automobilfabriken Ford un s're
vrolet, die in ihren MassenerzeugnissO. pj-ei®

Maschinen verwenden und zurzeit fraglos
wertesten Erzeugnisse liefern, beherrschen
Renbild. Die Anschaffungskosten
dal das Auto auch

N ED,

liegen R eVolkeM
in die werktétigen

in jeden BeamtenSa

Man ist in den L&ndern”nstand 1

in dem Auto einen Luxusgeg

drungen ist.
entfernt,
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Erblicken, und wird niemals* miRginstige Gesichter
sehen, die den Autobesitzer beneiden oder das Auto
verwunschen.

Das Interesse der Behorden an der Erhal-
tung der Offentlichen Wege ist grol. Der Zu-
stand der StraBen ist daher im allgemei-
nen gut. Nachdem einmal groBe Summen fur
e Schaffung eines guten StraRenfundamentes aus-
gegeben waren, sind die laufenden Unterhaltungs-
kosten verhaltnisméflig gering. Man verwendet die
Modernsten und teuersten Strallenbau-
er fahren, weil man wei, daB diese auf die
uauer die billigsten sind.

, Schwerlastentransporte wird man auf
er Stralle so gut wie gar nicht sehen. Man Uber-
Jj™M diese den Eisenbahnen. Lastwagen tber 3 To.
utzleistung werden nur mit ganz besonderer Ge-
ehmigung in den seltensten Fallen zugelassen mit
.er richtigen Begrindung, daB die schweren Wagen
dem permanenten Routenverkehr die teuer her-
sesteilten guten StraBen ruinieren. Sie werden
f lugtechnisch zum Teil aullerordentlich scharf er-
j~ L Der luftbereifte Schnellastwagen
r, 1 bis L2 Tonnen ist hdufig anzutreffen. Die
liiilvverercn  Lasten werden oft und scharf kontrol-
s75ganz besonders in der N&he der Stédte, wo
JiIDWQe Giter wie Holz, Kohle und Eisen ge-
stn en werden. Bei den Kontrollen wird festge-
flir keine Ueberlast gefahren wird und ob die
m den Wagen vorgeschriebenen Luftreifen Ver-
rici Ung gefunden haben. — Das staatlich einge-
Hocl Cte *cherheitswesen laBt im allgemeinen
typ, zu winschen dbrig. Es mulR zugegeben
si F1en>dar3 die Fahrer wesentlich rick-
leht steuern und sich dem Publikum
Nan”kOL auch hoflicher verhalten als bei uns.
dafl dUlttiert ihnen diese Rucksichtnahme dadurch,
teilt Ulan ihnen jederzeit freundlichst Auskunft er-
>Wenn die Wegweiser fehlen,
in i le Fahrgeschwin digkeiten regeln sich
unten Stadten durch die groBen, mitunter lin-
kst 1 Ochenen Kraftwagenkolonnen
We ~Utornatisch. Keiner ,,springt aus der Herde*,
achte an “as “e” er haufig in unserer Heimat beob-
Re~”™ IlluR- Der Rennehrgeiz gilt als verpont.
Wert Tagen haben auch nur ganz bedingten
Seiten k nUI" *n vereinzelten Fé&llen Geschwindig-
W\&tjj r 80 Kilometer, und dann auch nur fur
StrAR Minuten, gefahren werden kodnnen. Die
ge °n’ besonders in Scliweclen, Nor-
kurve Und Finnland, sind so ungeheuer
9ef@i . llreich und eng, obendrein steil und mit
A°hen”plen Steinmauern abgeddmmt, dall die
8efau Cschwindigkeiten mit zu grofRer Lebens-

S .v~rbunden sind.

mUie ~ - .

er Steuerung der Kraftwagen in

Skandinavien ist so geregelt, daR jeder Wagen pro-
portional seinem Eigengewicht mit Abgaben be-
lastet ist. Auf diese Weise hat man eine sehr prak-
tische LoOsung gefunden, zumal die Wagen ihrem
Eigengewicht entsprechend die Stralen mehr oder
weniger angreifen.

Die Erlangung des Fihrerscheins ist
dem Bewerber auRerordentlich leicht ge-
macht. Wenn der Fahrer in Begleitung einer
Person, die den Fuhrerschein besitzt, 12 Stunden
am Steuer gesessen hat, kann er bei einem Pri-
fungskommissar, den man in jedem Kreise hat,
vorfahren. Erfillt der Pruafling die billigerweise
an ihn zu stellenden Forderungen und kennt er ge-
nauestens die Verkehrsvorschriften, ist er ferner in
der Lage, einige leichte Fragen duber die Technik
des Motors zu beantworten, so ist die Prifung be-
standen. Die Kosten belaufen sich auf nur etwa
30.— bis 50.— Mark. Der zu Prifende kann mit
dem von ihm gekauften Wagen Vorfahren, und man
fordert kein bestimmtes System, wdahrend die tech-
nischen Kommissionen in Deutschland nur auf
solchen Wagen die Prifung vornehmen, die einen
Handschaltmechanismus besitzen.

Man sieht sehr h&ufig die Frau am Steuer.
Zu ihrer Ehre muR man sagen, daB sie viel ruhiger
und ausgeglichener fahrt als ihr Partner.

Das Lohnfuhrwesen ist in Skandina-
vien sehr ausgedehnt. Autoomnibusse
sind in groBen Mengen vorhanden und tun daher
der Eisenbahn ganz erheblichen Abbruch. Die we-
nigen Bedauernswerten, die noch kein Auto be-
sitzen, kdnnen meist nach wenigen Schritten eine
Autobuslinie erreichen, um so in den Genull der
schnellen Befdrderung zu kommen.

Die Polizei verhdlt sich dem Automobilesten
gegenliber wenig aggressiv. Sogenannte Auto-
fallen kennt man nicht. Nur selten werden
die Geschwindigkeiten mit Kontrollwagen geprift.

Mit auBerordentlicher Scharfe geht man gegen
die Fuhrwerke wvor, die verkehrswidrig,
d. h. auf der falschen Stralenseite, fahren, zumal
man erkannt hat, daB dadurch die meisten
Unglicksféalle wverursacht werden. Die
diesbeziglichen Polizeiorgane sind mit Motor-
raédern ausgeristet. Wird jemand auf verkehrter,
frischer Spur erfaBt, so mufl sofort die Strafe Dbe-
zahlt werden, oder der Betreffende erhdlt einen
Zahlungsbefehl. Die Mindeststrafe betragt 10—
Mark. Die kassierten Betrdge werden hé&lftig zwi-
schen dem die Tat feststellenden Polizeibeamten
und dem Staat geteilt. Dieses Verfahren hat
sich als sehr praktisch erwiesen.

Wir glauben, dall diesem Artikel einige recht
gute Fingerzeige fir die deutschen Re-
hor den zu entnehmen sind. 0. K.

«Bestellen sRe eine tvvrkungsvclle Anzeige
"® "Oslsee*HanleliA (tBorse™ ~crnsprccliex Nr# 8220~24)
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Wirtschaftliche Nachrichten
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Schweden.

Bestand der skandinavischen Handelsflotten am t. Juli
1927. Aus der jetzt vorliegenden Statistik Uber die skandi-
navischen Handelsflotten verdffentlicht ,Bérsen nachstehende
Uebersicht:

Neltoergebnis Nettoergebnis Grofje derFlotle
1926 1. Halbjahr 1927  am 1. Juli 1927
Anzahl Br. To. Anzahl Br: To. Anzahl Br- To.
Danemark
Dampfschiffe — 18 — 10 - 21200 542 845000 m
Motorschiffe -j- 3 -j- 7+ 7200 113 2300 m
Segelschiffe - 7 — m8— 2400 110  294(B
Norwegen
Dampfschiffe — 15 — 40500 — 6 -J- 9400 1525 2239 000
Motorschiffe =~ —3—18 §—139 000 — 4 -j- 11 400 258 528 000
Segelschiffe + 5— 10900 — 2 — 5700 27 19 000
Dampfschiffe — 18-f- 21800 44— 5 4- 11500 1021 1011000
Motorschiffe — 3-\- 3100 — 1+ 1300 203 310 000
Segelschiffe — 17— 2600— 2— 1«00 170 37 000

Die Schiffbautdtigkeit auf den skandinavischen Werften.
Wie ,Boérsen” den Verdffentlichungen von ,Det norske Ve-
ritas“ entnimmt, sind die danischen Werften gegenwértig sehr
gut besché&ftigt und zwar befanden sich auf ihnen' am 1.
Juli im Bau: 12 Motorschiffe von 76 740 lonnen und u
Dampfer von 6450 Tonnen. Auf den schwedischen Werften
wird z. Zt. gebaut an 9 Motorschiffen von 51870 Tonnen
und 3 Dampfern von 3430 Tonnen, wahrend sich auf den
norwegischen Werften nur 7 Dampfer von 3025 lonnen und
keine Motorschiffe im Bau befinden.”

Grindung einer neuen schwedischen Reederei fir den

Ostseeverkehr. Zufolge ,Handelstidningen® st dieser Tage
eine neue Reederei mit dem Sitz in Vesteras gegrindet
worden, welche die Verbindung des Mélarsees mit den Ost-

seehdfen zum Gegenstdnde haben soll. Der Name des neuen
Unternehmens soll ,Mé&laren—Oestersjdn lauten und " das
Aktienkapital soll wenigstens 125000 und hdchstens 375 000
Kr. betragen. Als Grunder werden genannt: Arthur Linden,
Direktor der Asea, Direktor und Kapitdn G. Thorslund
sowie Ingenieur G. A. Wittbom. Wegen des Ankaufs eines
Dampfers wird verhandelt. Der in Aussicht e genommene
Verkehr soll bereits im August aufgenommen werden
Lebhafter Reisendenverkehr auf der SaRBnitz—Trelleborg-
Fahre. Wie ,,G. H. & S. T.“ aus Malmo erfahrt, hat sich (der

Reisendenverkehr zwischen Safnitz und Irelleborg im ver-
gangenen Juni trotz des unglnstigen Wetters auflerordentlich
lebhaft entwickelt und zwar sind mit den SaBnitz— Irelleboig-
Féliren im Berichtsmonat 8400 Reisende von Schweden nach
Deutschland und 8135 Reisende von Deutschland nach
Schweden befdrdert.
Bedeutende Zunahme der

schwedischen Erzverschittun-

gen. Wie ,,G. H. & S. T.“ meldet beliefen sich die_ Erz'-
verschiffungen der Grangesberggesellschalt im Juni auf
965 000 Tonnen gegen 740000 Tonnen im Mai und .)77 000
Tonnen im Juni 1926. Vor zwei Jahren betrug die Jum-
ziffer 929 000 Tonnen. .

Das schwedische Erzabkommen unterzeichnet. Nach
einer (TT)-Meldung aus' Stockholm an Sydsv. Dagbl. st
das Abkommen zwischen dem schwedischen Staate cinci -
seits und Trafikaktiebolaget Gréngesberg-Oxelésund, Luos-
savara-Kirunavaara aktiebolag sowie aktiebolaget Gaéllivare
malmfalt andrerseits am 29. Juni unterzeichnet worden und

zwar im Namen des Staates von den Staatsrat und Finanz-
minister Lyberg und fir die drei Gesellschaften durch Rechts-
anwalt Walter Philipson und Kommerzienrat G. Dillner.
Auch das Abkommen zwischen dem Staat und Norrbottens
jarnvorks aktiebolag ist am gleichen Tage unterzeichnet
worden von Staatsrat Lyberg und Direktor M. Carlson.

Die schwedische Eisenindustrie beklagt sich lber angeb-
liche deutsche Dumpingkonkurrenz. Die Lage auf dem
schwedischen Eisen- und Stahlmarkt hat, wie aus dem Bericht
in den amtlichen ,Kommersiella Meddelanden“ hervorgeht,
keine Besserung erfahren. Wenn auch von den Werken
welche besonders Qualitatsstahl produzieren, viele auf ldngere
Zeit voraus ganz gut beschéftigt sind, so sind doch andrer-
seits verschiedene Unternehmungen gezwungen gewesen, Ent-
lassungen vorzunehmen. Am schlechtesten sind die Erzeuger
von s .g. Handelseisen gestellt, die — wie in dem Bericht be-
tont wird mit einer morderischen Konkurrenz deutscher

Firmen zu kdmpfen haben. Die Preispolitik der deutschen
Firmen wird direkt als Dumpingkonkurrenz bezeichnet.

An Roheisen sind recht betrdchtliche Umsédtze getang
worden, aber infolge der schlechter gewordenen Lage a
dem internationalen Roheisenmarkt liegen die erzielten vx
weit hinter den friheren und viele Hitten haben es vor® u

zogen, ihre Oefen lieber auszublasen, als mit WVerlust

arbeiten. . C A rnit
Die Schwedische Kugellagerfabrik arbeitet wieder m

Vollbetrieb. Die Schwedische Kugellagerfabriks-Aktienges

(Svenska Kullagerfabriken),
die Arbeitswoche auf funf Tage
Ueberfullung des Lagers vorzubeugen und der schwa
Absatzmdglichkeit in Frankreich Rechnung zu tragen,
beitet jetzt im Zusammenhang mit einer wesentlichen

deren Leitung vor

kiirzen

einiger
mufBte, um e

rung der Wirtschaftslage wieder mit ungekirzter ArDt
zeit. Das aus etwa 2100 Kopfen bestehende Fabrikpers
ist voll beschaftigt. -

Der schwedische Streichholztrust erobert auch =
Nach einer (TT)-Meldung aus Stockholm an ,Sydsv. A
hat die englische Firma Bryant & Mai am 1. Juli nu 7aS
schwedischen Streichholztrust ein Abkommen getrox»en, f
die Errichtung eines gemeinsamen Monopols fur den
von Streichhdlzern in Grofbritannien betrifft. rt,,,hat'

Betriebseinsteflung einer schwedischen SuperpnosF*
fabrik. Wie ,Sydsv. Dagbl.“ meldet, hat die Leitung *

Stockholms Superfabriks Aktiebolag beschlossen, den
in der der Gesellschaft gehdrigen Fabrik in Alby zum *

tember einzustellen. Die MaBnahme ist auf die £e&e
auBerordentlich groBen Absatzschwierigkeiten zuruckzu n

Hie Fabrik beschéftigte bei vollem Betriebe etw
Arbeiter.
Norwegen. gsl
Griundung einer neuen Luftverkehrsgesellschaft;i? Rt0
Nach einer (TT)-Meldung aus Oslo an ,Sydsv. Dago « ~ft-
8. Juli in der norwegischen Hauptstadt eine neu 7~ 5.
Verkehrsgesellschaft unter der Firma Norsk Luftrute das
gegrindet worden. Gegenstand des neuen Unterne u ~eliC
auch die deutsche Gesellschaft, welche am 18. Juli et-
Luftlinie Berlin—Stettin—Kopenhagen—Gotenburg -mjscher
offnen wird, vertreten soll, st der Betrieb g3
Luftlinien und die Vermittlung des Luftverkehrs
Auslande. Damit ist Norwegen zum ersten Mgjqap
internationale Luftverkehrsnetz angeschlossen W unvE&r-
Der norwegische Preisspiegel weist gegenwar b Jspre”0
kennBf@r eine sinkende Tendenz auf. Der GroBhan ~ 16-
index (Stat. Centralbiiro) ging von 174 im Januar
im Mai zurick. . .
Danemark. g, o
Ungilnstige Entwickelung des Schiffsverkehrs tiChen
dénischen Hé&fen. Wie aus der nachstehenden, den her.
,Sotatistiske Efterretninger* entnommenen UeDe ten drfc
vorgeht, sind die d&nischen Hé&fen wahrend de rden 3*
Monate d. Js. von 4100 Schiffen mehr angelaufen A <#-
im gleichen Zeitraum des Vorjahres. Die Tonnag erbo»*”’
gelaufenen Schiffe hat sich dabei um 45000 lon ,
Die geloschte Warenmenge ist fast unveranden
aber die Ladungen haben um rumé (ouw * ihme u-
mehrt. Hiervon entfallen etwa 15000 auf die nn gerich®
Speckausfuhr. Der Kleinschiffsverkehr hat 1M jin ers
periode einen erheblich gréBeren Umfang gehab
Vierteljahr 1926. ”
S{:hiffahrt nach samtlichen dégli(ghen Hafen-
Anzahl eto .
Anliufe Reg.-To. ?gg)é?rgt i%oojz-
1000 R.-T 968
. i 2876 .o
erstes Vierteljehr 1927 22 700 3 552 o
. 3 647 3017 Y
viertes . 1926 24 700 > 319 Q!
drittes . 24700 3459 2 284
ites 24100 3379 8o
e ) " 3 507 2843 ivirdh
erstes " y 18 600 betonl IQBO

Wie in dem amtlichen Bericht beSOnde'\?ie_rteljahr

laBt sich der im Vergleich mit dem letzten  g,iSon5<ftale

erkennbare erhebliche Rickgang durch <1

kungen allein nicht erkldren, da die beice ” ai

sonst keinen so groRen Abstand zu dzeeslgegénl?élc «eenngjt
AulBerordentlicher Aufschwung . A

motorbaus. Zufolge .sorsens sind BI§ 3um;l-pJ -

299 Schiffe von

zusammen 1639 408 r.-
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zusammen 998 315 PS
Im Bau befanden sich bezw. in Auftrag

Geister & Wain-Dieselmotorcn von
ausgestattet worden.

sieben waren bis zum gleichen Tage Dieselmotoren von
[cichcn Typ von zusammen 497516 PS bestimmt fur 127
Tru sowie weitere 80855 PS fir Unterseeboote bezw.

Ulfsmotorzwecke. =

| Die Lage der danischen Segelschiffahrt wesentlich ge-
flissert. Nach einem Privatbericht aus Kopenhagen hat die
FV'c dédnische Segelschiffahrt durch den englischen Kohlen-
w "Nerstreik eingetretene Besserung weiter angehaltcn, ob-
~A°hl die Frachten nicht mehr so hoch sind. Der groBte Teil

inS.~"Mdischen Verkehrs mit kleineren Schiffen ist wieder
sch ie Hi&nde gekommen. Die Konkurrenz mit deut-
auren ,und holldndischen Segelschiffen hat fast vollstdndig

2u Sehort, da in den deutschen Hafen jetzt gentgend Frachten
fi; ‘lahen sind sowohl nach dd&nischen als auch nach schwe-

ren Hafen.
Wj, Ueber 50000 Arbeitslose in Déanemark am 1. Juli.
bete »»Bdrsen”“ den amtlichen Verdffentlichungen entnimmt,

d 7’7 ‘e Zahl der Arbeitslosen in Déanemark ani 1. Juli

53538 (45695 Mdéanner und 7843 Frauen) gegen etwa

Unj zur gleichen Zeit 1926. Zur Illalbjahrcswende 1924

auf i Relief sich die Zahl der Arbeitslosen in Dé&nemark
14000 bezw. etwa 23 700.

Die ~nverdnderte GroRhandelsindexziffer in Déanemark.

Juni Vni Statistischen Amt in Kopenhagen fir den Monat
betr; errechnete Indexziffer der danischen GroRhandelspreise
152 .zu™°tg'e  ,Statistiske Efterretninger® vom 5. Juli

tle® e bn Mai und April. Auch die Verdnderungen innerhalb

mitt 1lnzeblcn Gruppen’ sind gering. Gestiegen sind Lebens-
143e frischer Herkunft von 132 auf 134, Futtermittel von

&full -Ab» chemisch-technische Waren von 176 auf 177;
auf Ir? £ Lebensmittel pflanzlicher Herkunft von 144
Und \r  ~rcnn;’toffe ufld Schmierdle von 109 auf 106, Metalle

sind \y fa®warcn vou 197 auf 195 und unverdndert geblieben

Glas idngemittel mit 104, Kalk, Zement, Mauersteine u,nd

Und r'nU Holz und Papier mit 153 sowie Textilwaren

v’n 1,°n”ektion mit 214, wé&hrend Hé&ute, Leder und Schuhe
"N auf 134 gestiegen sind.

Lettland

dieseJntrriat®ona*® Automobilschau Riga 1927. Es trat auf
AutOnu, Psslellung deutlich zutage, daf der lettldndische

ASeti °, markt vornehmlich wvon amerikanischen Erzeug-
wird; der grofRte Teil der ausgestellten

ler, g amerikanischen Ursprungs; genannt seien Chrys-
paischeU \ aker, Chevrolet und International. Von euro-
talur»i'n  ~a&cn waren nur die Firmen: Fiat, Minerva, Me-
Yarcn ~Uei Steyr und Citroen vertreten. Deutsche Wagen
m LettimC!U ausgestellt. AuBer Automobilen gelangten ein
Jrtorf.ninj! gebauter Aeroplan, Motorrédder, Fahrrdder Boots-
Jvadio- und Sportsartikel zur Schau. Im allgemeinen
ueberbljC w e r den, dalR die Ausstellung einen guten
agen r> .~ cr die in Lettland am meisten vertretenen
"Vohl ] Sewéhrte, im Ubrigen aber nichts Neues bréchte und
mertrctun TtS&chlich als &u[e Reklame fir die dortigen Auto-
A lcttis f Gn au”zufassen ist. Der Katalog der Ausstellung
Sste h Cr SPrache wird an Interessenten vom Deutschen
traBe O0P ' und Messe-Amt (Berlin W 10, Kdénigin-Augusta-

" A ausgeliehen,

leMelten!ldS*re’ Hanid einer Besichtigung einzelner der
arilentari SiCn Dulustrieunternehmen Lettlands durch die par-
s ~0r™v Budgetkommission |48t sich ein kurzer Kon-

I"Veit, ai U,.erblick zusammenstellen, zum mindestens in-
J 'aSe>kon c¢cr Besichtigung unterzogenen Branchen in
Ijre* b l-UM’ der Metallbearbeitung haben die ,,Phdnix-
\vIChéaftigpn R> a einen neuen Aufschwung genommen. Sie
asgons r- Slc® " “er Hauptsache mit dem Bau von
Seilbahnenl ~Cn .Bedarf der StraBenbahn und der Staats-
1%en ' L>ic Textilbranche hat nach einigen Rick-

igte pIniC neue Zeit der Entwicklung erreicht. Die bc-
AlhUer pf Buffalo, ein Zweigunternehmen der grofBen
N Askrafa P‘nncre* Hoff, beschéftigt z. B. heute 900

W im A..Ci Sie erzeugt vor
Af! HUrZeni » lebhaft gefragt werden. So h;it die Fabrik
<Wer*ka Cx1 Nkomplette Tischticher, Servietten etc. nach
I'leischo”°UICrt- wichtiger Ausfuhrzweig ist auch

£ ertral-\£°u ’ Cer génzlich durch das eigene Schlachthaus

H s zu 700G "andes ,,Konsum® geht. Dieses Schlachthaus,
A als yu i. . Ivweine téglich verarbeitet, erweist sich heute
V 1000 Sch\ CIn’ ckl c*e tagliche Menge des Bedarfs schon
aHd e[n VClne heranreicht. Zur Zeit richtet daher der
zweites Export-Schlachthaus ein, das eine ganz

allem Baumwollge'webe, die
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bedeutende VergréfRerung des Betriebes gestattet. — Es kann
ferner von der Fabrikation von Schmierélen und Superphos-
phat berichtet werden, daB diese Branchen eine gute und
konkurenzfdahige Entwicklung versprechen. — Einen erfreu-
lichen Aufschwung hat in letzter Zeit auch die Ziegel-
industrie genommen. Diese auf wvortrefflichen heimischen
Rohstoffen basierende Industrie setzt sich allmé&hlich durch
und exportiert heute auch bereits wieder ins Ausland. Es
arbeiten zur Zeit sieben Dampfziegeleien mit rund 500 Ar-
beitskréaften.

Handel. Wie bereits an anderem Orte erwdahnt, gehort
der Fleischexport zu Lettlands jingsten und aussichtsreichsten
Wirtschaftszweigen. In den ersten vier Monaten dieses
Jahres hat Lettland laut den Daten der Staatl. Fleischexport-
Kontrolle 1469 000 kg Fleisch ausgefihrt gegeniber 751 400
in der gleichen Periode des Vorjahres. Die Exportziffer
fur April ist allerdings etw-as kleiner als die fur Madrz, doch
ist diese Erscheinung wohl vorubergehender Natur und 4Rt
sich auf die schlechte Ernte des Vorjahres und die damit
verbundenen Schwierigkeiten in der Aufzucht zuruckfiuhren.
Im Vergleich zum Vorjahr sind die Zahlen ja ganz be-

deutend gestiegen und vergrdfRern sich dauernd. Was die ex-
portierten Fleischsorten anbetrifft, so kommt fast ausschliel3-
lich Bacon in Frage. Es wurden ausgefuhrt: im Mérz
368 247 fg Bacon, 48531 kg Schinken, 15 kg Werstwaren,
im April 377 717 kg Bacon, 105 kg gesalz. Schinken, 62 kg
gerducherter Schinken. Zu 90 00 geht der Export nach
England. Deutschland nimmt Schinken ab. Seit Ende Mai
wird lettldndischer Bacon ebenso wie Butter an der eng-
lischen Produktenbdrse kotiert.

Verkehr. Die Einnahmen der Staatseisen-
bahnen im Mai haben gegeniber demselben Monat des
Vorjahres um 6 d0 zugenommen. Recht bedeutend, ndmlich
um 24 00 haben sich die Einnahmen aus dem Guterverkehr

vergroBert, doch wird dieses Plus teilweise durch Minder-
einnahmen aus dem Personen- und Gepdckverkehr auf-
gehoben. Die ersten finf Monate dieses Jahres insgesamt

ergeben dasselbe Bild, die prozentuale Mehreinnahme gegen-
uber dem Vorjahre belduft sich fur die ganze Periode eben-
falls auf 60/0. Die Befdrderungszeit fur Giter per
Guterzug konnte in der letzten Zeit erheblich vermindert wer-
den. Die Giterzlige fahren mit einer Stundengeschwindigkeit
von durchschnittlich 32,8 km. Dies kommt insbesondere dem
Transport Icichtverdcrblicher Waren zugute, wenn auch fir
diese bereits Kihlwaggons vorgesehen sind.

Der russische Transit Udber Lettland nach Eng-
land hat bisher nicht abgenommen, wie man nach dem Ab-
bruch der politischen Beziehungen erwartete. Die Quantitat
des russischen Exports nach den englischen Hé&fen ist die
gleiche wie vorher geblieben. In erster Linie wurden in der
Berichtswoche Eier, Butter und Furniere ausgefuhrt.

In néchster Zukunft finden in Riga drei Internationale

Eisenbahnkonferenzen statt. Die erste hat in der Berichts-
woche begonnen und umfaft Deutschland, Litauen, Lettland
und Estland. Die zweite Konferenz betrifft den Transit

von RufRland, Deutschland und Litauen Utber Lettland und Est-

land. Die dritte Konferenz zwischen den eben genannten
Staaten soll gemeinsame technische Fragen regeln.
Estland.
Der Butter- und Eierexport Estlands fir Mai 1927. Die

Kontrollstation des Landwirtschaftsministeriums passierten und
wurden in das Ausland ausgefihrt: 761,3 To. Butter und»
1543 320 Hihnereier. Im Mai des verflossenen Jahres wurden

laut den Daten des Staatl. Statistischen Biiros ausgefihrt
-171,7 To. Butter und 1647 700 Eier; — somit hat sich in
diesem Jahar die Butterausfuhr erhdht, wogegen sich die
Ausfuhr von Eiern vermindert hat.

Im Mai wurden ausgefuhrt:

nach England 483,3 To. — 63,400 Butter

nach Deutschland 276,4 To. = 36,30d0 Butter

nach Finnland 1,7 To. = 0,300 Butter t

Wie aus Obigem ersichtlich,
England gegangen, wogegen
Jahres bedeutend mehr Butter
wurde.

Die Eierausfuhr betrug

nach England
nach Deutschland

ist das Hauptquantum nach
in den ersten Monaten dieses
nach Deutschland ausgefihrt

im Mai ad. Js.:
844 200 Stuck und
699 120 Stiick.

Zur  Ausfuhr gelangten nach derKontrolle nur Eier
erster Sorte.

Der Butter-Export Estlands fur April 1927. Nach den
Angaben der Kontrollstation fir Milchprodukte in Estland,

sind im April d. Js, zur Ausfuhr tauglich befunden 11,106
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To. Butter im Gesamtgewicht von 567,2 m. To. Von diesem
Quantum gingen 91% (10,135 To. — 517,4 m. 10.) nach
Deutschland, 85 % (919 To. — 47,1 m. 1lo.) nach England,
— wogegen der (brige Rest (52 To. == 2,6 m. lo.) nach
Dédnemark ausgefuhrt wurde. Im April des verflossenen
Jahres wurden ausgefidhrt 496,1 m. To. (laut den Angaaben
des staatlichen Statistischen Biros); von diesen gingen 59«0
nach Deutschland, 40»/0 nach England und 1do nach Déne-
mark. Wie hieraus ersichtlich, wurden in diesem Jahr um
71 m .To. Butter mehr ausgefihrt als in derselben Zeit-
spanne im vorigen Jahr.

Der Aufenhandel Estlands im Mdrz und April 1927. In
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Die neue Wadahrung. Am 3. Mai d.Js. hat die Staatsver .

Sammlung (Riigikogu) des neue Wahrungsgesetz bestéatig,
wonach in Estland als Geldeinheit die Eesti Kroon g
(100/248 gr. Feingold). Die bis hierzu im Umlauf beiina-

liche Mark gleicht 1 Cent. Zum gesetzlichen zanhiungsmitte
jeglicher Summe gelten die von der EeSti Bank nherausgege €
nen Banknoten. Der Staatskasse steht das Recht zu>

Wechselgeld zu prdgen und in Umlauf zu bringen. wen
das erwdhnte Gesetz in Kraft tritt, fallt die Mindcsteinteilung
der Pfennige bei der Eesti Mark fort. Dieses neue Wahrung
gesetz tritt dann in Kraft, wenn die Eesti Bank in den ."es!
von 1 Million Pfund Sterling gelangt sein' wird, wie in @
tikel 4 des am 10. Dezember 1926 in Genf

unterzeichne

Millionen Eestimark (1. Rm. — 88,40 Eestimark). In Klam-  Protokolles der vom Vdlkerbunde empfohlenen Anleihe, ie
mern die betreffenden Zahlen fir 1926. gesetzt. —
Einfuhr Ausfuhr
Marz . ... 708 (642,6) 607,0 (682,5) — 101(+ 40) Polen.
April .. .. 741,4 (863,7) 579,5 "786,9) — 1619 (- 76,8) Die Lebenshaltungskosten in Polen. Das neueste
Den einzelnen Produkten nach: (in 1000 Emk.) der Wiadomosci Statystyczne enth&lt interessante An&olen
Einfuhr Ausfuhr uber die Entwicklung d_er _Lebenshaltungskosten. in
Marz April Marz April unter besonderer Berlcksichtigung- der groflen Stadte.
. Setzt man die Lebenshaltungskosten im ersten na.i J
1. Landwirtschaft! Produkte 106 200 88 663 12851 19482 1955 a5 der Zloty noch seinen vollen Ausgabewert A
2 L_ebensmltteI—Mllchprod. 466 497 131260 14508" it 100 an, so ergibt sich, um die wichtigsten bta *
3. F|sche..............................: ..... 12144 13 404 1207 3102 nennen, fir Warschau eine Steigerung auf 147.1, . wijtz
4. And.Lebens—L_J.GenuBmlttel 93013 83141 4512 7302  gosnowitz 141,7, Posen 1456. Bromberg 105,9, gtei’
5. Lebendes Vieh .. 75 — 1462 4 492 147,6, Krakau 141,3 und Lemberg 1415. Die sfctfKsre v0o
6. Leder . i, 40153 20278 19 482 9836 gerung hat also Bromberg aufzuweisen, unter der <fre  -jelc
7. Samen u. lebend. Pflanzen 3268 5 349 2918 1446 140 pleibt am weitesten die Wojewodschaft NoW® n der
8. HOlZ-DFOdUkte ...................... 4 457 3132 60 000 120 303 mit 132,6 wie Uberhaupt die prozentuale St®ge fhieteO
9. Pap.ler ............ SRRRLECLR LI 9401 11 825 86 OOO 71 000 Lebensha“ungskOSten am geringsten in den Ostseeg
10. Textilerzeugnisse . 111509 109447 138 180 83827 . n/
11 Faserstoffe.iiiiciiiienns 71 101 116 525116 760 741 198 Besonders interessant sind die Ergebnisse ein?r 1914
12. Metalle ., 23 053 19 755 2432 11785 gleichs mit den Teuerungsverhéltnissen im JanU,iP< ehe-
13. Metallwaren...vee. 26 402 36 993 1402 1199 (_ ]_00) Es ergibt sich da7 daR in den Stadten A Na,
14. Landwirtsch. Maschinen maligen KongreRpolen gegeniber der Vorknegszei ~n b,
und G erate ..cceevcnennn, 8 005 23 355 930 479 benskosten am starksten gestiegen sind. W arsc erolte
15. And. Arbeits- und Kraft- Lodz 244,2, Lublin 246,5. Sosnowitz jBI9,0. na mit
maschinen . . v . . . 66 851 85835 4944 7747  Steigerung gegentber der Vorkriegszeit hat
16. Instrumente. Apparate 6724 5760 630 502 2745 aufzuweisen. .. T,henskostal
17. Steine und Erden . . . . 8405 14 243 8556 4714 Wesentlich geringer sind im Verhéaltnis die 1
18. Steinkohle, Koks, Brenn- in dem ehemals preuflischen Teil gestiegen:
19 schiefera, 5570 23022 — — Bromberg 188, Kattowitz 195,3. der \JoV
20. Oele, Fette, Harze . 44 639 26 413 540 1299 Am wenigsten verteuert haben sich gegenu stadten
21. Diungemittel....ccce.ee. 25706 16 090 420 550 kriegszeit die Lebenshaltungskosten in den galizisc
22. Chemikalien. ... 33097 32158 12 393 9 864 Krakau 185,2, Lemberg 169,5 Tarnop0| 1773 - bjUI% die
22. Kunstgegenstande, Musik- Diese Zahlen zeigen, wie augerordentlich ieteij
instrumente u. and. Artikel 7933 5583 95 212  Lebenshaltungskosten in den ehemalig russischen »
Zusammen 708 142 741368 607 021 5*9 494  waren. _ , _ uS der sic
Interessant ist auch eine zweite Polens 1t
Im Vergleich mit den Zahlen der betreffenden Monate die Lebenshaltungskosten in den grofen Stadten
des vorigen Jahres ergibt sich bei der Einfuhr eine Verminde- Verhaltnis zu Warschau ergeben. . WarsChau
rung, — besonders in landwirtschaftlichen Produkten Maérz- Setzt man die Lebenshaltungskosten in w A ale
April 194,8 (409). VergroBRert hat sich die Einfuhr von der teuersten Stadt Polens mit 100 an. so erg te fo*
Textilwaren, Maschinen, Kohle, Oelen und chemischen Pro- zweitteue”ste Stadt Boryslaw mit 97,4, als gacz ffi.w.
dukten. * nigshiitte mit 96,1. Dannn folgen nach 0 Yy gSverha
Bei der Ausfuhr zeigen einen Riickgang: Papier, in emeRN'ﬁrUpp(%z%it B”_“gfféh(;22|ei0he” Leu Lod
lali nissen illna ), ielitz , Kattowitz p,e
Fasers':cl?;gﬁ, ggﬁml\ll(:rlé?:ﬂ'iedenen Landern verteilt sich der  (91,8), Krakau (91,5) wund schlieBlich losen ( fflit cuie
AuRenhandel Estlands fir Marz und April folgendermaRen  billigste unter den groBen Stddten Iolens ist
in %: Teurungszahl von 77,7.
Einfuhr 1926 Ausfuhr 71926
Méarz April %0 Mé&rz April %o
Deutschland 25,8 26,4 29,1 32,4 31,7 23,1
T S, A, 16,5 13,7 12,0 1,2 1,7 13
Britanien ... 83122 121 19,4 27,4 28,8
TL R. S. R 82 64 75 125 94 12,9 . . .
POTEN oo 84 49 104 05 05 0.2 LOUISLI” en er tettln
Schweden.......... 3,9 54 4,6 50 3,2 3,3 )
Frankreich 4,5 4.4 2,8 1,8 1,7 51
Lettland . . . . . . 4,4 3,3 3.3 10,1 58 62 Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Tschechoslovakei 2,5 36 1,7 — —
Danemark . 1o 12 12 24 s 45  Asphalt- Dachpappen-u.TeernroduktjL!.2IS*
Holland............. 1,9 1,1 2,0 05 1,8 3,0
Andere Léander 10,1 140 Rest 3,1 1,6 Rest Fernsprecher 7355—57 /| Gegrindet
Aus dieser Tabelle ergibt sich, daB Deutschland in der Telegr.*>Adr.: Dachpappenfabrik Linden "
Einfuhr an erster Stelle steht. Bei der Ausfuhr fir das brin. Dach b q q b g "i1o0 b s
Jahr 1926 steht England an der Spitze; fur die ersten Mo- rap. Dachpappen besandet und unbesandet mebemas

nate des Jahres 1927 — steht jedoch wieder Deutschland
an erster Stelle, doch ist eine Verminderungstendenz zu be-
merken und die letzten Angaben fir den Monat Mai zeigen
schon England bei der estnischen Ausfuhr an erster Stelle.

Samtliche Teerprodukte wies Steinkohlen

Karbolineum, aAsphattkitt US n
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Finnland

1: Automobilausstellung Helsingfors 1927.
ndlervereinigung in Finnland“ hat in

Die ,Automobil-
Gemeinschaft mit

19°7  innlancls Messe A.-G.“ in der Zeit vom 19.—27. Mirz
- eine Ausstellung von Kraftwagen und Automobilteilen
veranstaltet, die den gleichen Publikumserfolg hatte

r le, 1Xerste dieser Art im vorigen Jahre. Sie wurde von
15000 Personen besucht. Die Kauflust soll diesmal

i7r gewesen se’n- Mitteilungen Uber die HoOhe der ab-
e n begen noch nicht vor. Im Durchschnitt
2vWiIn” e Anzahl der Pferdestdrken per Kraftwagen
fischen 20 und 30 PS. Von den Personenkraftwagen

orn*k VCr finftel amerikanischen Ursprungs, von den Auto-
mnU'i neun Zehntel. Von den verschiedenen Auto-

IlmarkBn entfielen 47,1 v. H. auf Ford; dann kam Chevro-
Cit m1l 13,6 v. H.; Fiat mit 4,G v. H.; Buick mit" 3,1 v. PK;
KrnfffHj uncl Oldsmobile mit 1,8 v. H. usw. Von den
arn /ahrradern wadudn u§p6 vv. iiH. ewiropdischen, 34,4 w. H.
sieht miScllen Ursprungs. Schon aus dieser Statistik er-
In man> daB Finnland kein Land fir Luxusautomobile ist
sed f~ Finnland gab es Ende 192(5 nur neun Lincoln- und
groRt°lls‘R,°ycewagen. Vorldufig ist Chevrolet noch der

Buicie Konkurrent Fords. Der Absatz von Hudson, Essex,
ty ~hrysler, Willys-Knight und anderen amerikanischen
Wag-p . auei im oieigen. weuesene is.rart,-
d « SInd. 'n  Tinnland bisher nur spéarlich vertreten, was
dustr>Aur~ckzufihren ist, dall die deutsche Automobilin-
kgnntlC Is™er ihre Preise der amerikanischen nicht angleichen

Sebam enn auch die deutschen Wagen durchweg solider
triebsst ImC* a”s c*e amerikanischen und einen geringeren Be-
k*nisrlm'- verbrauch aufweisen konnen, so ist doch der ameri-
neutsklle, Motor bei gleicher BueMlage wet starker als der

SebendC rr Moment 'st dort viele K&ufer ausschlag-
iind Ueber den Preisunterschied zwischen den deutschen

katgdg." auslgndischen Kraftwagen enthalt der Ausstellungs-

Mcssn' A Interessenten vom Deutschen Ausstellungs- und
leihOn'i.nit  (Berlin W 10, Kodnigin-Augusta-Str. 28) aus-
Tonnen, ndhere Unterlagen.
n°ch h die Verbreitung der Kraftwagen in Finnland sei
registri aS olgende ausgefihrt. Nach der offiziellen Ein-
Jahrc won Kraftfahrzeugen, die durch ein Gesetz vom
2805 d , eingefihrt wurde, gab es Ende 1923 in Finnland
aut’mokK-i Motorc getriebene Kraftfahrzeuge (Personen-
Aahl . i 7 Omnibusse, Lastwagen). Ende 1926 war diese
strrkenU  ~ 778 Kraftwagen mit insgesamt 455000 Pferde-
~NersonP ,&estiegen. Von dieser Anzahl entfielen auf die
Ast 1500 raftwagen etwas dber 12000, auf die Omnibusse

45 jyr  Uncl auf die Lastwagen 4200. Aulerdem gab es fast
le die d° °rrA”er". dieser Statistik sind nicht enthalten.-
AhorirypOllL, ~itdr gehdrigen Kraftwagen; 2. die Ausldndem
Nare6 p Wagen, die weniger als drei Monate im Lande
f) den St*iglbt melir Automobile in den Landbezirken alf
a Lanlk -en' “on ”“er o”cn genannten Zahl entfielen auf
"Noom MZirke «+ v: Hwndert Rersonepawtomioile, ¥4 v. 1.

H 1 11586 Unt®* ~ v’ Motorfahrrdder. Dagegen kamen
2¥ Ein' er Lastkraftwagen auf die Stadte. Im Verhaltnis
\Tret)ditn° 1Merzal)l entfielen auf 10(K) Einwohner 3,4 per-
otorfahrrd 1 Autoomnibusse, 1,2 Lastkraftwagen und 1,3

Ates) 'tte'lungsblatt des Deutschen Ausstelljmgs- und Messe-

~on schen  Holzverkdaufe né&hern sich 1...Million
yandes f;n e JEKHri&fIb.oT .X. aimer Mitiedliung des el
ickfrdufe n'SCrer Sdgewerksbesitzer entnimmt, erreichten di
o ? m ilﬁeség@eﬁaglfbmhz Hodz Elmide EMdrei Jini Liéferlieferung
"idarg Men'ger als 965 000 Standards gegen nur 611000

subeiirs, ¥ n i - VOFigeR Jahre. Die bemerkenswertesten Ver-
47fobt) St Sma: England hat 425000 St. gekauft gegen
r, 000, iilm vorigen Jahre; Deutschland 115000 gegen
8en 540 140 (XX gegen 1°1 000 und Belgien 93 000

f Aul’ Standards.

«rf'i Wfeordenilichie Steigerung der finnisehen Butteraus-
set > hat™r A S T-* aus Helsingfors unterm 1. Juli
gi€)s Memt( ~ finnische Butterausfuhr wéahrend der ersten
nur' ruiu ~S Menge von 183 919 Drittel erreicht
FijlJ- Nacj” ®,P r*tel wéhrend des gleichen Zeitraums
Vaiic Cner Mitteilung der auf diesem Gebiet fihrenden

'“funcr 1St die nachste Zukunft mit einer weiterer»
,r Starke 7... Awsfuhr zu rechnen.

& s~ull?|Ime ~er finnischen Holzmasseausfuhr. W ie

, . aus Helsingfors erfahrt, belief sich die

939@] ,
“Pezwr diew Duyrchfuhr

Ausfuhr des finnischen Holzschleifereiverbandes wéahrend der
ersten sechs Monate ds. Js. auf 15250 Tonnen trockener
Masse ynd 18 127 Fonnen trocken gedachtes Gewicht feuchter
Masse sowie 15834 Tonnen Pappe gegen 10 774, 11 605 und

1) 402 Tonnen im vorigen ersten Halbjahre oder ..
etwa 50211 gegen 41 782 Tonnen 192(5.

Steigerung der finnischen Staatseinnaahmen. Wie ,G.
H. & S. T.“ aus Helsingfors erfédhrt, haben die Staatsein-
nahmen kinnlands in diesem Jahre eine erhebliche Besserung
erfahren und erreichten in der Zeit vom Januar bis April
1059 Mill. gegen 835 Mill. in der gleichen Zeit des Vor-
jahres. S&mtliche Einnahmeposten weisen erhebliche Stei-

gerungen auf.

Einzelheiten
zur deutschen Ausfuhr nach Finnland.*)

Obwohl vor allem die Roggenernt® Finnlands 1926
bedeutend hinter dem Vorjahre zurickblieb, war die finnische
Getreideeinfuhr, im ganzen betrachtet, betrdchtlich geringer.
Dies la4Rt sich nur durch eine ganz erhebliche Einschrén-
kung des Konsums erkldren. Einerseits waren aus der eigenen
Ernte des Vorjahres grofRere Vorrdte noch im neuen Jahre
vorhanden, andererseits erreichte der Getreideimport im De-
zember 1925 wungewodhnliche Proportionen, stimuliert wvon
Zolldnderungen. Die Roggenausfuhr Deutschlands ver-
doppelte sich nach der deutschen Statistik (192(5 36 632 300 kg,
1925 17(503 800 kg), wozu vor allem beitrug, dafl die deutsche
Roggenernte 1925/26 ganz erheblich unter Weltmarktpreis ver-
kauft wurde und auBer polnischem Getreide keine Kon-
kurrenz hatte. Die deutsche Roggenmehlausf mhr
dagegen verringerte sich, da die neuen finnischen Zollsédtze
die Vermahlung im eigenen Lande begilnstigten. Stark rick-

war auch die finnische Weizen meh leinfuhr,
durch Deutschland. Betrdachtlich ge-
stiegen dagegen ist die deutsche Haferausf uhr. Sie be-
trug nach der deutschen Statistik 3,5 Millionen kg, wé&hrend

1925 kein deutscher Hafer ausgefihrt wurde.

Besonders bemerkenswert ist neben der allgemeinen
Steigerung der finnischen Einfuhr {Gberhaupt die groRe
Beteiligung des deutschen Transithandels an der Durchfuhr
hauptsdchlich argentinischer Weizenkleie, doch stieg
auch die direkte deutsche Ausfuhr von Roggenkle ie be-
trachtlich. Sonst ist, vor allem die ansehnlich vermehrte
finnische Einfuhr von Soyaschrot zu erwdhnen, welche
in der Pos. Nr. 114 den gréRten Teil ausmachen dirfte.

Die kleine finnische Roggenernte hat eben anscheinend auch
den Bedarf an ausldndischen Futtermitteln erhdht.

Der Handelsvertrag brachte die Mdglichkeit auch frische
deutsche A epfel zu gleichen Zollsdtzen einzufuhren, wéh-
rend fur Sdudfrichte immer schon die Einfuhr zu erméfRigten
Séatzen mittels Ursprungszeugnisses maoglich war. Trotz-
dem konnten deutsche Aepfel keinen nennenswerten Markt

finden. (Forts, folgt).

*) vergl. Jahresbericht des Finnisch-Deutschen Handels-
kammervereins e.

Finnlands [Industrie.

Versehentlich ist bei der llortsetzung des Berichtes (ber
die finnladndische Industrie unter ,Finnland®“ in der letzten
Ausgabe des ,O0.TIl. die Ueberschrift fortgelassen worden

Der Bericht beginnt mit dem Abschnitt: ,Wie die technische
Entwicklung . . .“

Kursnotierungen der Finlands-Bank.

Finnlandische Mark. Verkéauter.

6. Juli 7. Juli 8. Juli 9. Juli

New-York . . 39,70 39,70 39,70 39,70
London . e 1<J2,90 192,90 192,85 192,85
Stockholm 1001,50 1001,00 1064,00 1061,00
Berlin ... 044,00 944,00 944,00 914,00
£ans ... 156,50 156,50 156,50 156,50
Brassel, e, 555,00 555,00 555,00 555,00
Amsterdam ..iieiiieeeiena, 1593,00 1592,50 1592,50 1592,50
Basel e 765,50 765,50 765,00 765,00
O SO i 1030,00 1029,00 1029,00 1029,00
Kopenhagen ... 1062,50 1062,00 1062.00 1062,00
Frag s 119,00 119,00 119,00 119,00
........... 219,00 218,00 218,00 218,00
Reval... 10,65 10,65 10,65 10,65
R 10 @ i 766,00 766,00 766,00 766,00
Madrid....ecee 685,00 685,00 685,00 685,00
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Nummer U

Mitteilnnren der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

47. Vollversammlung des Deusden indusirfe- und Handelsfag#
IN Hamburg.

stehender

Am 22 Juni fand unter dem Vorsitz des Prasidenten er Handelsvertrage und Zusicherungen auf unbi ig
v. Mendelssohn in der groRen Musikhalle in Hamburg zum Hemmnisse stoBt, die deutschen Interessen, unbeschadet
erstenmal seit 1874 auRerhalb Berlins — die 47. Vollversamml|- 9rundsatzlichen Bereitwilligkeit zu maglichster handelspo
ung des Deutschen Industrie- und Handelstags statt unter tscher Annaherung mit Nachdruck zu wahren sein wer
reger Beteiligung der Reichsbehdrden und sonstigen o6ffent- Naturgemals setzt eine solche Wirtschaftspolitik e
lichen Korperschaften, der Auslandshandelskammervertretojr, {0tz Verarmung in sich gesunde, allméahlich wieder ;
der wirtschaftlichen Spitzenverbande und der Presse. Nach  Starkende deutsche Volkswirtschaft und einen sich kra
den BegriBungsansprachen des Prasidenten Franz v. Men- ¢enden deutschen Binnenmarkt voraus. Im Rahmen cie ,
delssohn, des Senatsprasidenten der Freien und Hansestadt Politik wird ‘auch anzustreben sein, die Landwirtschaft Cn/\
Hamburg, Birgermeister Dr. Petersen, sowie des Prases, der €N auf langere Sicht bemessenes System von MaBnahm
Handelskammer zu Hamburg, Herr Hibbe, berbrachte dem Zwecke des bestehenden Zollsystems gemag, in
Reichswirtschaftsminister Dr. Curtius die GraRe der Reichsre- otand ~zu setzen, den bestmoglichsten Stand einer ‘v
gierung und hielt eine héchst bedeutsame Rede uber die  scliaftlich lohnenden Produktion —unter Anpassung an
Richtlinien der gegenwaéartigen Wairtschaftspolitik der Reichs- Marktverhéltnisse zu erreichen.
regierung. ) 2. Der Deutsche Industrie- und Handelstag betrac”
Es folgten entsprechend der Tagesordnung Vortrage es als volkswirtschaftliche Aufgabe wie als privatwirtsc u
iber die deutsche Industrie in der Weltwirtschaft von Wil- liehe Notwendigkeit, daB in jedem gewerblichen Betr
helm Vogele, Mannheim, iber Hamburgs Bedeutung fir mit starkster Kraft der hdchste Grad der Leistungsfahig
Volks- und Weltwirtschaft von Franz Heinrich Witthoefft, angestrebt und die technischen, kaufmadannischen und org
Hamburg, Uber staatliche und privatwirtschaftliche Kredit- satorischen Méglichkeiten der Unkostenverringerung
fragen von M. M. Warburg, Hamburg, sowie zu Fragen nutzt werden, um so durch die Preisgestaltung Absatz, N
zwischen Staat und Wirtschaft von Reichsminister a. D. lohn und Kaufkraft ginstig zu beeinflussen,” weiter
Hamm, Berlin. Angesichts dessen, daR die Tagespresse aus- dere, daR, wo immer mdglich, die Qualitatsarbeit UeP "
fuhrlich tber die einzelnen Reden berichtet hat, kann wohl wird. Je mehr dies geschieht, desto mehr wird auc
an dieser Stelle von einer Wiedergabe des Inhalts derselben Erhaltung selbstdndiger Einzelbetriebe mdglich sein,
Abstand genommen werden; im Ubrigen sei wegen des ge- ~hohem MaRe im Interesse der Gesamtheit liegt. t
nauen Wortlauts derselben auf die demné&chst erscheinende 3. Der Deutsche Industrie- und Handelstag eill3
stenographische Niederschrift (ber die Tagung verwiesen. sich zur Notwendigkeit - einer positiven Sozialpoliti  .en,
Im Anschluf an den letzten Vortrag kam folgende Ent-  staatspolitischen, sozialen wie volkswirtschaftlichen e
schlieBung einstimmig 2ur Annahme: Nachdriicklich aber muB daran erinnert werden, ( 'ijchdl
~Der Deutsche Industrie- und Handelstag halt sich fir  sozialpolitik nicht zu einer Abschwéachung der PersQJ\ je?
verpflichtet, von seiner Hamburger Tagung aus zu den be-  Verantwortlichkeit und nicht zu einer Ueberbirdu g
sonders vordringlichen Fragen der deutschen eVolkswirt- Wirtschaftskdrpers (namentlich auch mit verwaltung- al)
schaft Stellung zu nehmen: fahren darf, die letzten Endes die Arbeitnehmer se ne,
1 Zuvorderst weist er mit Nachdruck auf die unauflostarksten schadigen miBte. Es erscheint daher dringe A
bare Verflechtung der deutschen Volkswirtschaft mit der poten, daR die Reichsregierung die Grenzen des  ufzeigt
Weltwirtschaft hin, die bei allen wirtschaftspblitischen Ent- Weltwirtschaftslage vereinbarten sozialen Aufwandes a~t,
scheidungen berucksichtigt werden muB. Denn nur im Aus- ynd eine Ueberschreitung mit allem Nachdruck a jahr
tausch von Waren und Leistungen kann Deutschland die ihm sowie daR der Sozialaufwand, der fiir das laufen< ejn.

notwendigen Lebensmittel, Rohstoffe und anderen Gitei sich
beschaffen, nur durch gesteigerte Ausfuhr die aufgenommenen
Schulden verzinsen und tilgen und nur in diesem Rahmen po-
litische Schuldverpflichtungen abtragen.

Wenn die Ausfuhr bisher nicht die gentugende Hohe
erreichte, so ist dies keineswegs nur auf innerwirtschaftliche
Grinde, ’insbesondere auf die Schwierigkeit der Umstellung
der deutschen Wirtschaft in der Zeit der Kapitalarmut, son-
dern vor allem auch auf die protektionistischen Hemmungen
zuriickzufihren, denen sich die deutsche Ausfuhr in der
Mehrzahl wichtiger fremder L&nder gegenibersah und sieht.

Der Deutsche Industrie- und Handelstag begriBt es

daher, dal, gestitzt auf Vorarbeiten der Internationalen
Handelskammer, die Weltwirtschaftskonferenz von Genf sich
zu der Notwendigkeit des Abbaus internationaler Handels-

hemmnisse bekannt hat. Er winscht aufs dringendste, daf
den Beschlissen und Empfehlungen der Weltwirtschaftskon-
ferenz alsbald entsprechende Arbeiten und Taten des Vdlker-
bundes und der Regierungen folgen, und hebt unter den tech-
nischen MaRnahmen besonders die Bedeutung der Vereinheit-
lichung der Warenbenennungen und der Angleichung der
Zolltarifeinteilung hervor. Er erwartet von der Internationalen
Handelskammer und ihren Landesgruppen, daB sie sich be-
mihen werden, diese Arbeiten und Taten zu beschleuniget»
und zu unterstitzen.

Zur deutschen Reichsregierung
an der Verwirklichung der Empfehlungen und Anregungen
der Weltwirtschaftskonferenz tatkraftig mitwirken und' in
ihrem eigenen Wirkungskreise sich weiterhin darum bemdihen
wird, den deutschen Aufenhandel von willkirlichen Handels-
hemmnissen madoglichst freizustellen und durch Handelsver-
trdge wie in autonomer Nachprifung die Zollschranken zu
erniedrigen. Er st sich hierbei dessen bewuft, dal diese
Bemihungen nicht bis zu einer -einseitigen Erleichterung
fremder Einfuhr gehen kdénnen, sondern daRl da, wo Deutsch-
land trotz weitgehendsten Entgegenkommens nicht zu ent-
sprechenden Handelsvertrdgen gelangen kann oder trotz be-

vertraut er, dall sie

einen Betrag von 4122 bis 5 Milliarden ausmacht, cin frei?'
gehenden Prifung darauf unterzogen wird, was an € g

liehen und wunwirksamen Ausgaben, insbesondere a
waltungskosten, eingespart werden kann.
Die auBerordentlich weit ausgedehnte staat!'Clézeit K

festsetzung ebenso wie die

Regelung der Arbei Nei

den Zusammenh&ngen mit der Preisbildung und vjelf3
mit Kaufkraft und Absatz- und Ausfuhrméglichkei  €lnSteil
nicht gerecht geworden und gibt Anlal zu uberaus rgiji,
Besorgnissen. Es ist deshalb mit Nachdruck zu g
dal diese Zusammenhdnge unter allen Umstdnden
sichtigt werden missen und nicht kinftige Entw nOiNgj"
hoffnungen vorweg genommen werden durfen, i w-ngt

digerweise eine Aulerachtlassung dieser zusammen
natiirliche Belebung der Wirtschaft und die notwem
fuhrsteigerung gefédhrden und eine Verteuerung dc
haltung mit neuer Arbeitslosigkeit herbeifihren 111 vyeftlW

4, Die offentlichen Lasten dricken in kauni N

derter Starke auf die kapitalarme deutsche Wirt

bilden eine schwere Vorausbelastung geSenu ,,,willigiv
Ladndern. Es st deshalb wunerl&dBlich, dall der \ usga”Cid
ungedeckter Ausgaben und einer fortschreitenden *
Steigerung endlich ein Ende gemacht und im Gegen i~
eine erhebliche Ausgabenverminderung durch eint AnfEL
tiefgreifende Gesetzes- und Verwaltungsreforrn -t
genommen wird. Hierbei erscheint insbesondere ~ \'erte-

das Reichs- und Landesrecht zu sammeln uni -

fachen, die Zustdndigkeit zwischen Reich, Lan e uzUgren ¢
meinden nach rein sachlichen Gesichtspunkten ung Bir
und in allen Verwaltungszweigen Aufgabenbesc 1 gusa”pef
-Vereinfachung sowie eine madglichst wirksame A
fassung des Verwaltungsaufbaues rasch durc z als %
Deutsche Industrie- und Handelstag betracn e

wichtige Aufgabe der in den Industrie- und a andes
vertretenen wirtschaftlichen Kreise, je in J n )jnzUwli:'
nachdricklich auf Beschleunigung dieser Arbei



Juli 1927

Ur die zweckmaBigerweise aucli die Erfahrungen des Reichs-
sParkommissars gesichert werden sollen.

5. Auf dem Gebiete der Steuern ist die alsbaldige
Ung des Reichsfinanzausgleiches eine dringende finanz- und
aatspolitische Aufgabe, die ungeachtet der groRen geschicht-
ichen, politischen und sachlichen Schwierigkeiten unbedingt
Innerhalb der nunmehr gesteckten Frist erledigt sein muB.
le Aufgabe kann nach Ueberzeugung des Industrie- und
andelstags nur unter Festhalten an einer starken Steuer--
°heit des Reiches im Zusammenhang mit einem gerechten
Astenausgleich gelést werden. Als einen wichtigen Fort-
chritt zu diesem Ziele besserer Vergleichbarkeit der Steuer-
ten Imd zur Abwendung uUberflussiger Doppelarbeit be-
wuBt der Deutsche Industrie- und Handelstag grundsatzlich

steue™an °*ner rexbsrechtlichen Rahmenregeiung der Real-

ein A ~ Gr Deutsche Industrie- und Handelstag glaubt, daR
ein6 stare gemeindliche Selbstverwaltung unentbehrlich und
a .er Ubertrieben schematischen Auferlegung von Zwangs-
en und -ausgaben vorzuziehen ist, und winscht ein
ve"CS M“usammenwirken zwischen der gemeindlichen Selbst-
ScJWaltung und den Trdagern und Vertretungen der Wirt-
Seih set2:;,; dabei voraus, daB die zum Begriffe dvr
gem”-VerWaltung erforderliche Selbstverantwortung auf durch
die einsame Lastentragung gestdrkt und auch hierdurch auf
ge. "“twcndige Ausgabenbeschrdnkung in den Kommunen hin-
derM werden wird, des weiteren, dall Ueberschreitungen
Ver verstdndigen Grenzen zwischen der gemeindlichen Selbst-
g Uld der Privatwirtschaft unterlassen wund ab

gestellt werden.
der Z'f .Durchdrungen
jetzigen wunsicheren

von der Auffassung, daB gerade jn
Lage der Volkswirtschaft eine wvon
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freie Betadtigung der ein-
ist, erwartet der Deutsche
sich die wirtschaftspolitische
Tatigkeit des Staates auf die grofRen handels-, Steuer- und
sozialpolitischen MaRBnahmen und die Zeit der Fille von
Einzeleingriifen endgultig als Uberwunden betrachtet werden
kann. Eine mdglichst wirksame Verwendung offentlicher
Mittel zur Schaffung neuer Wohnungen, um den der gegen-
wartigen Volkswirtschaftslage entsprechend ringenden
Wohnungsbedarf zu decken, soll auch auf diesem Gebiete

moglichst bald die staatliche Zwangswirtschaft entbehrlich
machen.*

[eAvangswirtschaftlichen Bindungen
_zelnen Wa.irtschafter notwendig
und Handelstag, daf

Entsprechend den
Hauptausschusses wurden
nung die Herren Christian

Vorschldgen des Vorstandes und
im wreiteren Verlauf der Tagesord
Scholz, Mainz, Generaldirektor
Hoffmann, Oppeln, und Oskar Bendler, Pforzheim, zu Mit-
gliedern des Hauptausschusses ernannt. Ebenfalls ent-
sprechend dem Vorschldge des Hauptausschusses vom 30. 3.
1927 wurden folgende Satzungsdnderungen beschlossen,

1. deutschen Awuslandshandelskammern und &hnlichen Ver-
einigungen deutscher Industrieller und Kaufleute im
Auslande wird die Mdglichkeit gegeben, dem D. I. u. H.

/weite Tagung der deutschen AuslandshandelsKkammern.

$e.cfuK *' Jun® 1927 fand in Hamburg im Deutschen Ueber-
gier, unter Anwesenheit zahlreicher Vertreter der Re-
der fn®”n des Reichs und der Lander die zweite Tagung
die (leutschen Auslandshandelskammern statt. Vertreten waren
Stnsr tut®&”en Handelskammern und wirtschaftlichen WVercini-

c antn« Schanghai, Tientsin, Harbin, Hankou, Tsingtau,
N ukden, Tsinanfu, Tokio, Kobe, Batavia, Manila,
Buenos-Aires, Valparaiso, Montevideo, Rio de

Wien * Mexiko, Zirich, Barcelona, Budapest, Mailand,
Herrn p* helsingfors. Nach der Begrifungsansprache des
a ‘asidenten v. Mendelssohn ergriff Herr Reichskanzler
Luther das Wort zu seinem Referat iiber , Aus-

e>ne  utscntum und deutsches Volkstum®“. Dr. Luther gab
turis 'Hdéhende Uebersicht der Lage des Auslandsdeutsch-
2uSam n ging hierbei auf die verschiedenen Probleme der
ein. j!llcnarbeit zwischen Heimat und den Ausldndsdeutschen

'Hencr ir. .betonte die Notwendigkeit, das kulturelle Zusam-

schen i°rigkeitsgefihl zwischen dem Inland und den Deut-
Adelt”1T  Usiande weiterhin'zu stdrken. Des weiteren be-
Nes N r' Luther die wichtige Frage der Verbesserung
>d g “ebtenwesens, die Probleme der Auswanderung
I Lud Ausbaues der Verkehrsmittel. Schlieflich verwiel3
e dssch”™ besonders auf die Bedeutung des deutschen Aus-

iUWeScns und richtete am Ende seiner Ausfiihrungen
j*ndes ringbchen Appell an die Wirtschaftskreise des In-
\ dem"1) Kréaften an der Unterstitzung und FOrderung
x N am JChen Auslandsschulwesens mitzuwirken. Aus der
Ar. 2 (irun? wurde darauf die nachfolgende EntschlieBung
In. gebracht, die einstimmig angenommen wurde.
T?leri Bu ilscb”u® hieran verlas Herr E. Reys vom Deut-
Ifferich , Batavia, in Vertretung des verhinderten Herrn
\¥Schen d u 1 Referat (ber die Nachrichtenverbindung
f Hach er ”ejmat und den Auslandsdeutschen.

I?8te d'ice'ner Entgegnung von Herrn Witthoefft, Hamburg,

e""chen Referat von Rechtsanwalt .G. Wirth von der
sm ’cklun« *andelskammer in Zdirich ber die Weiter-
s(i sein p "us*andshandelskammerwesens. Herr Wirth
li*~arh ,m/ |, erat mit dem Vorschlag, eine engere Zu-
Wit e | skand, 1 I. u. He ovit den deuischen Awsilands
h, Skeit (u cr* herbeizufihren, und wies auf die Bereit-
rh~tlskamn'8 u- H. hin, kinftig deutsche Auslands-
Un?' eDaranfCrn a”S AuBerordentliche Mitglieder aufzunehe-
Mif  ven  c- Y-Urc’c von Herrn Wirth vorgeschlagene

Auslandshandelskammern
betreffend Zusammenarbeit
mit dem D. 1. u.

sch SchlieBUn" ,m'lchen
stingll Aushn i u
an?'dshande,skammern
Dr Im An "Omn;icn-
AOhr ™ " u? hieran begrindete Herr Regierungsrat z. D
m Jstasiatischen Verein noch verschiedene Ent-

genehmigte
der deut-
H., ein-

als auBerordentliche Mitglieder beizutreten;

2. die Vorsitzenden und die stellvertretenden Vorsitzenden
der st&ndigen Awusschisse des D. 1. u. H. brauchen
kinftig nicht mehr Mitglieder des Hauptausschusses
zu sein;

3. die vom Vorstand selbst gewdhlten Vorstandsmitglieder
werden durcli ihre Wahl gleichzeitig Mitglieder des
Hauptausschusses.

schlieRungen betreffend Entschiadigungen der Liquidations-
geschadigten, Besteuerung der Ausldndsdeutschen, Nachrich-

tenwesen, Beseitigung der Hemmnisse fiir den internationalen

Handel und Dank an die Hansestadte.
Die auf der Tagung vertretenen Auslandshandelskam-
mern beschlossen eine gemeinsame Eingabe an den Herrn

Reichskanzler, betreffend eine schnelle und angemessene Ent-
schdadigung der Liquidationsgeschédigten. Am Abend des-
selben lages nahmen die Vertreter der AuslandskandelsV
kammern an dem Festmahle des D. I. u. H. teil sowie auch
an der Vollversammlung am darauffolgenden Tage. Am
Donnerstag, den 23. Juni 1927, empfing Herr Reichsprésident
v. Hindenburg eine Delegation der Vertreter deutscher Aus-
landshandelskammern, die dem Reichsoberhaupt die Ver-

sicherung der Anhénglichkeit des Auslandsdeutschtums an
die Heimat Uberbrachten.
Die auf der Tagung der deutschen Auslandshandels-

kammern angenommenen EntschlieBungen lauten:

1. Betrifft Zusammenarbeit der deutschen Auslandshandels-
kammern mit dem Deutschen Industrie- und Handels-
tag.

Die in Hamburg
landshandelskammcrn

zur zweiten Tagung der deutschen Aus-
versammelten Vertreter der deutschen

Handelskammern und wirtschaftlichen Vereinigungen im Aus-
lande sind mit dem Deutschen Industrie- und Handelstag
nach eingehender Aussprache der Ansicht, dal eine en -

gere Zusammenarbeit der deutschen Handels-
kammern wund wirtschaftlichen Vereinigun-
gen im A usland mit den deutschen Handels-
kammern im Mutterlande zweckmé&Rig ist, und
begrufRen es daher, daR der Deutsche Industrie- und Handels-

tag fiii deutsche Handelskammern und wirtschaftliche Ver-
einigungen im Auslande die Maodglichkeit schaffen will, ihm
als aullerordentliche Mitglieder beizutreten.

Die Versammlung gibt der Ueberzeugung Ausdruck, daR
die Erfahrungen des deutschen Kaufmanns im Auslande
«auch fir die handelspolitischen MalRnahmen der deutschen
Reichsregierung von hohem Werte sind und betont zugleich
auch das Interesse der deutschen Kaufleute im Ausldnde”® bei
handelspolitischen EntschlieBungen der deutschen Reichsre
gieiung mitbeachtet zu werden. Sic geben daher der Er
wartung Ausdruck, dal die deutsche Reichs-

regierung kiun ftig in stdrkerem MaRBe als bis-
her die Auslands handelskam mern rechtzei-
tig von geplanten wirtschaftspotitischen

und so eine Stel-
Aus l,ands Handels-
MaRBnahmen erméog -

unterrichten
der deutschen
derartigen

MaBnahmen
lungnahme

kammern zu
lich en wird.
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2. Betrifft deutsche Auslandsschulen.

Die Tagung der deutschen Auslandshandelskammern in
Hamburg begrift auf das wé&rmste die von Herrn Reichs-
kanzler a. D. D. Luther gemachten Vorschlédge zur
F.6rderung der deutschen Auslandsschulen.
Sie ist der Auffassung, daf an dieser Fdorderung auch die
deutsche Wairtschaft ein aullerordentlich grofRes Interesse
besitzt. Sie richtet an den Deutschen Industrie- und Han-
delstag die Bitte, dieser Frage seine besondere Aufmerksam-
keit zuzuwenden und die hierfur tdtigen Organisationen auch
seinerseits auf diesem Gebiete wirksam zu unterstitzen.

Diese Bestrebungen wirden sich einmal darauf zu
richten haben, in allen beteiligten Kreisen auf die unbedingte
Notwendigkeit hinzuwirken, erheblich gréRere Summen, als
sie bisher geleistet wurden, bereitzustellen und in einheit-
licher Weise unter Zusammenfassung aller Kréafte zu ver-
teilen. Weiterhin kann den Unterrichts- wund erziehlichen
Zwecken der deutschen Awuslandsschulen erheblich dadurch
gedient werden, daf die Bereitstellung von Bild-,
Buch- und Unterrichtsmaterial seitens der
deutschen Wirtschaft systematisch geregelt
wird. Endlich wird in Betracht kommen, um diesen Bezieh-
ungen auch noch einen persénlichen Charakter zu geben,
unmittelbare Unterstitzungsaktionen einzelner Schulen durch
einzelne deutsche Wirtschaftskreise in Form geldlicher Unter
Stltzungen oder Bereitstellung von Bilchern, Bildern oder
Unterrichtsmaterial dort einzulei'ten, wo zwischen einzelnen
deutschen Wairtschaftszentren und einzelnen Auslandsplétzen
besondere persdnliche oder geschéaftliche Beziehungen be
stehen.

3. Betrifft: Wahlrecht der Auslédndsdeutschen.

Die Vertreter der deutschen Auslandshandelskammem
sind der Ansicht, daB mit einer Verleihung des Wahlrechte
an die Ausladndsdeutschen die innerpolitische Parteipolitik
in die auslandsdeutschen Gemeinden hineingetragen und so
die bisher erfreulicherweise in allgemeinen deutschen fragen

herrschende Geschlossenheit und Einheitlichkeit der Auf-
fassungen zerstért wird. Sie lehnen darum das von
einigen Verbdnden fir die Awuslédndsdeut-
schen geforderte Wahlrecht ab wund geben der

Erwartung Ausdruck, d?if auch die Regierung derartige For-
derungen ablehnen wird.

Sie werden es aber mit Genugtuung begrifen, wenn
die poli tischen Parteien des Reichstags bei Auf-
stellung der Kandidatenlisten mehr als bisher
ehemalige Ausléd&ndsdeutsche heranziehen.

Die deutschen Auslandshandelskammern halten jedoch
unbedingt fest an ihrer Forderung auf eine Vertretung der
auslandsdeutschen Wairtschaft im Reichswirtlschaftsrat, wie

sie in dem Entwurf der Reichsregierung

4. Betrifft: Entschadigung der
Der Wiederaufbau der

vorgesehen ist.

Liquidationsgeschadigten.
deutschen Wirtschaftsstellung im

Ausland ist im Interesse der heimischen Wirtschaft unbedingt
erforderlich, da nur auf diesem Wege die zu erstrebende
Steigerung des deutschen Exports zu erzielen' ist. Zum

Wiederaufbau im Auslande gehdrt in erster Linie die Wie -
dererrichtung der im Kriege und durch den Vertrag
von Versailles zerstorten Verkaufs Organisationen
der deutschen Handelsh&user in dem friher vor-
handenen Umfang. Sie ist nur maoglich, wenn den gesché-
digten Firmen durch eine angemessene Entschéia
digu ng entsprechende Mittel zugefuhrt werden. Die Ver-
treter der deutschen Auslandshandelskammem haben des-
halb am 20. Juni eine Eingabe an den Plerrn Reichskanzler
beschlossen, die noch einmal vom Standpunkt der Wirt-
schaft aus die Grinde darlegt, die fur eine angemessene
Entschdadigung der geschéadigten Wirtschaftskreise sprechen.
Sie richten an den Herrn Reichskanzler, den Herrn Finanz-
minister und den Herrn Wirtschaftsminister die dringende
Bitte, im Sinne der Eingabe nach Anh6rung ihrer Delegierten
baldmdglichst eine befriedigende L&sung dieser Frage herbei-
zufihren.

5. Betrifft: Besteuerung der
Die deutschen

Auslédndsdeutschen.
Handelskammern im Ausland, die die
wirtschaftlichen Interessen des Deutschtums in Europa, Siid-
uncl Mittelamerika, sowie Ost- und Sldostasien vertreten,
haben sich anldRlich der Hamburger Tagung eingehend mit
wirtschaftlichen Fragen beschéftigt.
Hierbei wurde auch die Frage
wie sie in den Steuergesetzen
gesetzlich geregelt ist, besprochen.
Wirtschaft im Ausland erkennen an, dafl die Reichsregierung
in den Reichssteuergesetzen, soweit sie auf das im Ausland
befindliche Einkommen und Vermdgen Bezug nehmen, mehr

der Besteuerung
vom August 1925 letzthin
Die Vertreter der deutschen
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wie bisher den Interessen der am Wiederaufbau tatigen aus"
landsdeutschen Wirtschaftskreise Rechnung getragen haben-
In Fortfihrung dieser Auslandarbeit halten es die vertreter
fur erforderlich, noch weitere Erleichterungen zu schaffen-
Die deutschen Wirtschaftskreise im Ausland bitten daher
den Reichsfinanzminister in diesem Sinne
1. die in § 48 des EStG, in Aussicht genommenen Rieht-
lini en zu erlassen, J
2. in gleichem Sinne Ausfiuhrungsanweisunngel
an die Finanzbehdrden zu geben, um eine gleichmé&Rig
Behandlung dieser Fragen zu gewdé&hrleisten.
Insbesondere halten die auf der Tagung versammeltell

Vertreter es fur winschenswert, den Finanzdmtern, bez®;
den Présidenten der Landesfinanzdmter weitgehende Befug
nisse zuzuweisen. Sie wurden es sehr begriBen, wenn 1
dieser Richtung das Landesfinanzamt Unterei Dm
als Vorort fir alle diese Au sland sifrage?”
best immt wirde, da Hamburg, durch seine besonder

Stellung im deutschen Wirtschaftsleben und seine Veryi

dung mit den einzelnen Welthandelsplatzen hierzu besonde”
geeignet erscheint. Dadurch kdnnte das zurzeit noch a
Grund des § 47 des EStG, bestehende Verfahren eines pe®
sonlichen Antrages an den Herrn Reichsfinanzminister z
Festsetzung der steuerlichen Leistung abgekirzt werden u
dem Antragsteller schon von vornherein eine zuverléssig
Grundlage fur die in Anspruch zu nehmende Steuermilderu
gegeben werden. , IS
AuBerdem zwingt die im Ausland allenthalben, beson *
in ~Uebersee, eingetretene erhdhte Besteuerung einer
handlung der Doppelbesteuerung besondere AuflliCe,
samkeit zuzuwenden. Eine LOsung der bestehenden Sch"

rigkeiten, die sich in einer ungewdhnlichen Belastung -
Deutschen im Auslande auswirkt, ist nur auf dem Wege *
Abschlusses neuer Ooppelbesteurungsvertrdge maoglich- »

Fortfihrung der bisher abgeschlossenen Vertrdge halten.”
Vertreter der Kammern es flur dringend erforderlich, *
weitere Vertrdge dieser Art, insbesondere mit den Lé&n 7
die hohe Einkommensteuersdtze erheben, in verhandiung

zutreten. ,  hjcht

Soweit eine Durchfiihrung dieses Wunsches sich
ermdglichen [&4Rt, ist die Frage der Anrechnung t,
im Auslande bezahlten-Steuern auf die A
sprechenden deutschen Steuern einer &7eS in
Prufung und befriedigenden Ld&sung zuzufihren, sei j
der Form der unmittelbaren Anrechnung oder sei es in .’er.
Verglnstigung besonderer Art, die fur die doppelte
maRige Belastung ein entsprechendes Aequivalent bilde -

6. Betrifft: Nachrichtenwesen.

Der Wert eines gut aufgezogenen «¢ ran vii O
Nachrichtendienstes ins Ausland un> jellt
Ausland in die Heimat fur die Foérderung dcl
sehen Interessen im Ausland ist bekannt. Die
Auslandshandelskammern bedauern feststellen zu
daR die Organisation dieses wachrichtendienste Aun-
wichtigen Teilen der Erde noch nicht die Form un un
gestaltung erfahren hat, die im Hinblick auf den Umw' j-ngt
dieTéatigkeit nichtdeutscherNachrichtenquellen u j,onr
erforderlich ist. Sie bitten deshalb alle in Betrac prage
menden amtlichen und privaten Stellen erneut, diesei®”t-
die Beachtung zu schenken, die ihrer Bedeutung /U gjO
7. Betrifft: Beseitigung der Hemmnisse fir deninter

rialen Handel. . An'

Die deutschen Auslandshandelskammem sind
sicht, dal die allenthalben bestehenden, ho hen QEt
zO6lle ein groRes Hemmnis sind fuar c"fte
sundung der einzelnen Volkswirts c-jlSre$e,

Sie bitten die c*en A B
internationalen Verhandlungen aut -SS
bau aller den Handel stérenden 1lelll
hinzuarbeiten, wie es auch die internationale Hane(. uCk v
und die Genfer Weltwirtschaftskonferenz zum Aus

bracht haben.

8. Betrifft: Dank an die Hansestadte.

Dle Tagung der deUtSChen Auslandshandelskan
Hamburg bietet den Vertretern der ausiandasbnanx ™ rejep °

und der gesamten Weltwirtschaft.
rung, bei allen

1liern jj

eine willkommene Gelegenheit, den Senaten der , rzlicllSijS
Hansestddten Hamburg, Bremen und Libeck den <tie.rer
Dank auszusprechen :u: die tatkréftige untersturzu \
deutschen Wirtschaftsinteressen im Ausland un-nSbeSQ js
treter der deutschen Auslandshandelskammern, 1 uurg> ,jt
die Gelateino und der Ostasiatische Verein in jedel
ihnen fir ihre Winsche, Anregungen und Antrag
gefunden haben.



Binnenschiffahrt.
t Die Gultigkeitsdauer des Nottarifs fir die Reichs'.vasser-

faBen Vom 22. Oktober 1925 wird bis zum 31. Juli 1U27 ein-
benlieRlich verldngert.
Der Tarif gilt auch fir den Teltow-Kanal und den

nnz-Friedrich-Leopold-Kanal.

Der Nottarif betraf die ErmdRigung der Schiffahrtsab-
ca,cn um 1000 fur Feld-, Gartenfriichte, Mihlenerzeugnisse
Urid Lebensrnittel.

- Die in der Bekanntmachung des Wasserbauamts vom
- Juni 1927 fur die Pontonbricke in Gartz a. d. Oder fest-
gesetzten Oeffnungszeiten werden wegen Aenderiing des
f'[Irplans der beteiligten Schiffahrtsreedereien teilweise wie
olgt gedndert:

Wochentags Sonntags

von 600— 700 von 545— 71S

von 1030—113» von 1016—1100

von 1600—1700 von 1500—1630

von 2100— 500 von 2000— 5
/g , Die Ubrigen Bestimmungen bleiben unverdndert bestehen.
Bekanntmachung des Staatlichen Wasserbauamts Stettin
Vom 5. Juli).
di  Wegen der Anbringung notwendiger Versteifungyen ist
d ° Urger Brucke in km 5,560 des lhlekanals von Freitag,
Jul’ 1927, mittags, bis einschlieBlich Montag, den Ilv

1 1927, mittags, fur den Schiffahrtsverkehr gesperrt.
Eisenbahn.

Aus|.Drkte Gepédckabfertigung von Swineminde nach dem
delslf e* Verfolg eines Antrages der Industrie- und Han-
SWinammer Stettin ist es nunmehr mdéglich geworden, von
Ur. e'n.inde nach den Auslandsstationen Warschau, Lodz,
Oslo Karlsbad, Marienbad, Stockholm, Malmo,

Pack Y°Penluigen, Wien, Innsbruck und Salzburg direkt Ge-

binci abzufertigen. Die Einfiihrung der noch fehlenden Ver-
B&dPnge? ’st beantragt. Die Neuerung ist im Interesse des
Verkehrs auf das lebhafteste .zu begrifRen.

Ein wichtiger BeschluR der 140. Sitzung

der Standigen Tarifkommission.
t>esorH?n a“gemeiner Bedeutung und fir die Verfrachter von

kornrn' Crem Intcressc ‘st der BeschluR der Stdndigen Tarif-
d° zur Zeit hohen Frachten nach Mdglichkeit
Abfert- Sen. Zu diesem Zwecke wurde beschlossen, die
in ,jlgungsgebihren, die zur Zeit fur alle Entfernungen
Nachfr dler Hohe erhoben werden, zur Entlastung der
achten wie folgt zu staffeln:
Abfertigungsgebiuhren fir 100 kg in Rpf.
I - A B C D M1 E F
lUon 12 12 11 11 11 10 10
............................... 12 12 11 11 11 10 10
SUIft 12 12 11 11 11 10 10
4U-50 13 12 11 11 11 10 10
5U 60 s 14 12 11 11 11 10 10
TO 1 e e 13 11 11 11 1° 30
Uo Fh o IG 14 12 11 11 10 10
y M s 15 13 11 11 10 10
1oIbo M e 16 14 12 11 10 10
BrI00 |, e 17 15 13 12 11 10
AK M 20 18 16 14 13 12 10
N jeUM:rdem wurde beschlossen, zwischen den Klassen D
P da B!re neue blasse D 1 einzufiigen, was zur Folge

fr Crhdh CIC ncup Normalklasse D 1 kinftig die Bezeichnung

Und r Und i jetzigen Klassen E und F demgemdf in
UnT ?.eandert werden.
k ~rgenv,VC n?Uc ~lassc D i einschieben zu kdénnen, muflte
Ssen o horizontale  Staffelung (Abstufung der
ie folgt gedndert werden:
heutige Verhdédltniszahlen:
A B C D D1 E F
b) .10° 85 70 55 ~ 35 25

tinftige Verhdltniszahlen:
ad J5 79 65 54 45 35 26

eriht sich eine Frachtsenkung bei
Kl'i SC uin durchschnittlich 5 do
lg“‘SSx* 1Mum durchschnittlich 7 do
Klar F um durchschnittlich 7d0
V t)ie v SC ~ Um durchschnittlich 2d0

10 t.-Nebenklassen sollen unter
5 t-Nebenklassen-

ANthhgge far die

% e w;r fSIKitcrcn Nachpriufung der
folgt ermaRigt werden:

A B C D E F G
7% 7% 10% 15% 20% 20% 25%
Der Zuschlag fir die 5 I-Nebenklasse der neuen Klasse E

wurde auf 50 do festgesetzt.

Zur I’rage der Ersetzung der
im Deutschen Eisenbahn-Gitertarif
Ausnahmetarife wurde beschlossen,

AusfuhrerméRigungen
Teil | Abt. B durch
diese Ausfuhrstellen auf-

zuheben und die Prifung der Frage, in welchem Ausmallé
Ausnahmetarife an ihre Stelle treten sollen, zun&dchst dem
Ausschul zur Prifung der Antrdge auf FrachterméRigung

fur die Ausfuhr (ber die trockene Grenze zu Uberweisen.

Mit der Aufhebung der Ausfuhrtarifstellen im Deutschen
Eisenbahn-Gitertarif, Teil | Abt. B, entfallen alsdann auch
die 88 16—19 der Allgemeinen Tarifvorschriften.

Die Durchfiihrung dieses Beschlusses soll jedoch solange
aufgeschoben werden, bis Uber den Ersatz der betreffenden
Tarifstelle durch einen Ausnahmetarif entschieden ist.

Luftverkehr.

Die Fluglinie Berlin—Stettin—Kopenhagen—Gotenburg
—Oslo wird am .18 Juli seitens der Deutschen Luft Hansa er-
6ffnet. Der Abflug vom Stettiner Flughafen am Dammschen
See (Kopenhagen-Oslo-Abflugkai) findet jeden Vormittag lios
statt, wéhren das Gegenflugzeug aus Oslo nachmittags 1500
in Stettin eintrifft.

Ueber eine Deutsche Luftfahrt-Ausstellung (Delufa), Ge-
schéftsstelle Weimar liegen bei der Kammer vertrauliche
Auskinfte vor. Interessentenn werden gebeten, sich vor Be-
teiligung an genannter Ausstellung mit uns vorher in Be-
nehmen zu setzen. ,

Innere Angelegenheiten.

Neuer Probenehmer. In der Sitzung des Geschafts*
fuhrenden Ausschusses der Industrie- und Handelskammer am

28. Juni 1927 ist Herr Heinrich Holste, Stettin, als
Probenehmer fir Rohzucker, Melasse, Weill -
Mucker wund Kartoffelfabrikate offentlich ange.
stellt und beeidigt worden.

Zum Stellvertreter des Staatskommissars bei der hie-
sigen Borse st seitens des Herrn Ministers fir Handel und

Gewerbe an Stelle des zum Oberpréasidium versetzten Herrn

Regierungsrats Friedlander Herr Regierungsrat v. Mechow
in Stettin ernannt worden.
Blcher und Zeitschriften.
Das Amtliche Aussteller-Verzeichnis der Internatio-

nalen Automobil-Ausstellung Kdéln fiir Lastwagen und Spezial-
Fahrzeuge“ (20.—31. Mai 1927) ging uns zu und liegt im
Biro zur Einsicht aus. Dag gleiche gilt von einem
Arbeitsgerichtsgesetz, Kindigungsrecht und Kindigungs-
schutz im Arbeitsrecht, Arbeitszeitverordnung mit Arbeitszeit-

notgesetz. (19. a Erzeugungsabend des Grundrisses des pri-
vaten und Offentlichen Rechts sowi eder Volkswirtschaft,
herausgegeben von Oberlandesgerichtsrat C. Schaeffer).
Leipzig, Verlag von C. L. Hirschfeld 1927.

Kein Arbeitgeber kann heute mehr eines zuverlédssigen

Fihrers auf arbeitsrechtlichem Gebiet entbehren, will er sich
nicht dauernden MiBhelligkeiten aussetzen oder Schaden
erleiden. Daher verdient vorstehendes ubersichtlich gehaltene

und auch fir den Laien leicht verstdndliche Heft' der be-
kannten Schaefferschen Sammlung besondere Beachtung.
Deutscher Rechtsspiegel. Handbuch der wichtigsten
deutschen Reichszivilgesetze in ihrer neuesten Geltung. Her-
ausgegeben von Dr. jur. Hubert Graven, Honorarprofessor
an der Universitadt, Senatsprdsident am Oberlandesgericht zu
Koln. Hanseatische Verlagsanstalt Hamburg.
Mir den Juiisten, namentlich den Studierenden,
Kaufmann wund alle anderen Gewerbetreibenden macht
Bedurfnis nach dem Besitz eines Handbuches des
biurgerlichen Rechts im weitesten Sinne immer
mehr geltend. Durch die 1ulle neuer Gesetze und vor allen
die groRe, fast unibersehbare Menge von Abé&nderungsvor-
sclnitten sind alle bisher erschienenen derartigen Sammlungen
mehr oder weniger veraltet. Die Folge ist eine bedenklich*
Unsicherheit hinsichtlich des Standes der Gesetzgebung. Die
vorliegende Sammlung will dem abhelfen. Dabei ist beson-
derer Wert darauf gelegt, die Abé&nderungen in die alte
lassung der Gesetze selbst hinein zu verarbeiten, damit der
Leser der Miuhe enthoben wird, die Prufung des Fortbestands
einer \ orschrift an Hand des etwa mitgeteilten Ab&nderungs-
gesetzes selbst vorzunehmen. Viele Leser wirden dazu gar

wie fir
den
sich das
geltenden

nicht imstande sein. — Eine Fille des Materials, eine mihe-
volle Arbeit, der sich der Herausgeber unterzogen hat!

Das umfangreiche Buch kann nur aufs wdarmste
empfohlen werden.
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Der Jahresbericht der Deutschen Handelskammer Val-

paraiso 1926 und der

Deutschen Handelskammer in Buenos Aires fur das Jahr
1926 ging uns zu und steht Interessenten im Blro der Kam-
mer zur Einsichtnahme zur Verfliigung.

Handbuch der Aktiengesellschaften von ElsaR-Lothringen.

Die Firma Albert Bintz & Co., Kommanditgesellschaft, Berlin
W 8, Kanonierstr. 39, hat ein Handbuch uber die Aktienge-

sellschaften von ElsaR-Lothringen herausgegeben, das Auf-
schluR uber die Aktiengesellschaften unseres ehemaligen
Reichslandes gibt. Durch seine Vollstandigkeit und seine
Kapital- wie Dividenden-Gegenuberstellung [aRt sich leicht
der innere Wert der einzelnen Aktienpapiere feststellen.
Das Buch ist nicht nur fir Banken und Behdrden, sondern
auch fur jeden Privatkapitalisten wertvoll, um so mehr, da
durch den Krieg den deutschen Bo6rsenhandbichern die

statistischen Feststellungen ({ber die in Frage kommenden
Aktiengesellschaften nicht mehr mdglich waren. Das Werk
ist gegen Erstattung eines Druckkostenbeitrages von 3,— Rm.
von den Herausgebern zu beziehen.

Die Handelsvertrdge des Erdballs. Den Zeitpunkt des
Abschlusses der Genfer Beratungen, in deren Vordergrund
von Anfang an ,,Zollabbau und Handelsvertrdge“ gestanden
haben, der Beendigung der Weltwirtschaftskonferenz, die in

ihren Resolutionen den AbschluR langfristiger Handelsver-
trdge vorgeschlagen hat, hat die Verkehrsabteilung der In-
dustrie- und Handelskammer zu Berlin benutzt, um unter
obigem Titel eine Zusammenstellung s&mtlicher gegenwértig
geltenden Handelsvertrage zu verdffentlichen. Die (Uber-
sichtliche tabellarische Anordnung des Stoffes ermdglicht
es dem Interessenten, sich schnell Gber die handelspolitischen

Beziehungen der einzelnen Staaten zu unterrichten und einen
Ueberblick Uber die geltenden Vertrdge aller Staaten uber

Zoll und Handelsangelegenheiten und deren wichtigsten In-
halt zu gewinnen. Neben der Benennung der vertragschlie-
Renden Staaten sind Titel, Datum der Unterzeichnung und

des Inkrafttretens, kurze Inhaltsangabe
eines jeden Vertrages zu finden, wobei

und Geltungsdauer
die Angabe der fir

den Benutzer der Zusammenstellung am leichtesten erreich-
baren Quelle die Arbeit vervollstdndigt. Die Arbeit dirfte
gerade im gegenwdértigen Augenblicke, in dem die Er06r-

terung der internationalen handelspolitischen Probleme im
Vordergriinde des Interesses steht, von besonderem Werte
sein und eine oft empfundene Liicke ausfillen. Die Zu-
sammenstellung, die durch Nachtrdge stets auf dem Lau-
fenden erhalten werden soll, kann von der Verkehrsabteilung
der genannten Kammer, Berlin C. 2, KlosterstraBe 41, zum
Preise von RM. 5.— ausschlielflich Porto bezogen werden.

Angebote und Nachfragen.

2496. Poznan sucht Geschaftsverbindung mit Getreide-
importfirmen (spez. poln. Gerste).

2530. Breslau sucht Molkereien fur die Lieferung von
Butter.

2531. Bilbao (Spanien) winscht die Vertretung von Hoch-
ofen- und Walzwerken; Schiffswerften, Waggon- und
Lokomotivbaufirmen, Stahlwerken, Elektrischen Zen-
tralen etc. zu Ubernehmen.

2549, Bad Dirkheim sucht Vertreter fir einen Honig-
Fliegenfanger.

2385. Ko6slin sucht Geschéaftsverbindung mit Kohlenliefe-
ranten.

2596. Marseille sucht Vertreter fur den Vertrieb von
Muskat, Datteln und Tafelfeigen.

2617. Malaga sucht Vertreter fir Malaga-Tafelrosinen,
Muskatellen, Feigen und Mandeln.

2641. Leipzig-Lin den au sucht Vertreter fir elektro
technische Artikel wie Stecker, Steckdosen, Kupplun-
gen, Kontakte, Schalter etc.

2644. Leipzig sucht Vertreter fur Viltrierpapiere, Rund-
filter und sa&mtliche Papiererzeugnisse fiir Apotheken
und Drogerien.

2690. Candie sucht Geschéftsverbindung mit Agenten
fur Rosinen, Korinten und Wein.

2726. lserlohn i Westf. sucht Vertreter der elektrotech-
nischen Branche.

2729. Wien 1. sucht Geschéftsverbindung mit Ribensamen-
exporteuren.

2730. Bremen sucht Vertreter fir Futterprdparate fir
die Schweinemast und -aufzucht und Gefligelzucht
in Treptow (beide), Anklam, Swineminde, Uecker-
minde, Wollin, Gollnow, Altdamm, Greifenhagen,
Pyritz, Stargard, Greifenberg und Stettin.

Nummer 14
2765. M iinc'lien sucht Geschéftsverbindung mit Obst-,
Gemise- wund Suddfrucht-GroRhandlungen.
2797. Magdeburg sucht Vertreter fir Bitumen und
Bitumen-lvaltasphalt.
2800. Salon sucht Vertreter fir den Vertrieb von Pre
vence-Oelen.
2824, Hamburg sucht Vertreter fir Tran.
2826. Hamburg | sucht Vertreter fir Muahlenfabrikate-
2830. Teuts cchenthal Bez. Halle a. d. S. sucht Ver-
treter fir Chlormagnesium und chlormagnesiumlauge-
2831.- London E. C. 2, sucht Vertreter fir den vertrie
von japanischen Glasperlen.
2832. Jassy winscht die Vertretung deutscher industrie-
und Handelsfirmen zu (Ubernehmen.
2854, Delhi sucht Geschéaftsverbindung mit Importeure
indischer Pantoffeln, Schuhe etc. i
2922. Rostock sucht Geschaftsverbindung mit Stettiner un
Pommerschen Architekten und Bauunternehmern.
2925. Mainz wuinscht die Vertretung einer Oelfat>rl
(Salatdél) zu dbernehmen. .
2930. London E. C. 3, winscht die Vertretung ein
Holzexporthauses zu Ubernehmen. 1
2950. Dresden-N. 6 sucht Geschéaftsverbindung 1
ElektrogroBRhandlungen. von
2972. Bremen sucht Vertreter fir den wvertrieb
Fensterleder. fol-
2974. Breslau 6.: Polen winscht Vertretungen fir
gende Branchen zu (dbernehmen:
Rohbaumwolle, Baumwollabfalle, Bauniw.ougam»
Wolle und Wollabfélle,
Kunstwolle,
Textilmaschinen aller Art,
Materialien fir die Mdbelstoffbranche,
6. Turbinen,
7. Dampfkessel,
8. Hebemaschinen,
9. Spezialarmaturen,
10. Roheisen, Stabeisen, Roéhren etc. . n-
11. Maschinen und technische Einrichtungen fu
dustrielle Unternehmungen aller Art,
12. Landwirtschaftliche Maschinen,
13. Dingemittel,
14. H&aute und Leder,
15. Radioapparate, Zubehor,
16. Chemikalien und Farbmittel,
17. Piqueurs (Webutensilien aus Leder).
Polen winscht folgende Waren zu importieren-
1. hydraulische Oelpressen,
2. Maschinen zur Herstellung von Gritze,
3. Pferdeschaufeln zur Herstellung von Gra-bei,
schlammung von Teichen etc.,
4. Maschinen zur Herstellung von Seilen,
5. Drechslermaschinen,
6. Gewindeschneidemaschinen,
. Holzgalan”
7. Maschinen zur Herstellung von Bandst
waren, kleinen Drechslermaschinen,
liolzschleifmaschinen usw., . geg92
8. Ferrosilicum 160/0, Wiederstandsféhiﬁ ersteln
Schwefel-, Salz- u. Stickstoffsaure zur
von GuBformen, #
9. Gewindeteile fir Lampen, oelkanister » ~0s”’
2999 Miihlacke r sucht Vertretung flr krafts g clial
Porzellan- und GuRschalter, Hebelschalter un
kasten. t :eb Vil
3000. Zurich 3 sucht Vertreter fir den Ver
Leib-, Block- und Schachtelkése. nelika
3001. Bolzano sucht Geschéaftsverbindung rm
Detailhandlungen. T>rreu'rer
3028. Ellefeld (Vogtl.) sucht Vertreter fir
und Kunstseidensocken. .V von
3029. Bremen sucht Vertreter fir den Vertrie I
neral-Schmierdlen und Fetten. v rtdung *
3048. Glauchau i. Sa. sucht Geschaftsveci
Firmen der Herrcnkonfektionsbranche. nvadl-~3
3051. Tunis winscht die Vertretung einer
nerie zu Ubernehmen. <indu*1!
3052. Rovereto (Trentino) sucht ceschaftsver
Abnehmern von Maschinen zur Erzeugung
waren. , -m Bir° e

Die Adressen der anfragenden Firmen sma N flr n

Industrie- und Handelskammer zu Stettin, 10lLgrktagl -ftags
gitimierte Vertreter eingetragener Firmen nachin /ifrt
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 U1 Ge'
(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren ¢

fir die Bonitdt der einzelnen Firmen).
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gciflisnadiridiicmliclte iffir Auftcmianflel In Sleffln BezirK Pommern, Grenzntarh.

St « . der Reichsnachrichtenstelle fir AuRRenhandel in

Na Un- Sfch u‘ a' nachfolgend aufgefihrten amtlichen

p chrichten eingegangen. Diese koénnen von interessierten

Str*en *n  cr Geschéaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,

UnU n’ Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der

»kosten abschriftlich bezogen werden,

y~en. Winke fir den Geschaftsverkehr mit den syrischen

Staaten.

f>yXeinl)ur£*  Absatzmdéglichkeiten von Schiefertafeln.
__Absatzmdglichkeiten fir deutsche Schuhe.

ederlandisch Indien. Absatzmdglichkeiten fir graphische

It v zeuSnisse-

Sort'6ll, .-“xPortmdglichkeiten fir graphische Erzeugnisse,

"amerika. Absatzmdéglichkeiten von Textilwaren.

>na.  Absatzmdglichkeiten fiur deutsche Waren und die.

wirtschaftliche Lage im Amtsbezirk des Generalkon-
sul , sulats Hankow.

r «f e<Absatzmdéglichkeiten fur Haushaltungsartikeln,

Aniaillewaren, Millereimaschinen, Siloeinrichtungen und
optische Artikel.

gen, Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
in e "Schriften vor: Abnehmerfirmen fur Segeltuchschuhe

grop?r Tschechoslowakei. — Anschriften von Schreibwaren-
fur " ndlungen in Lettland. — Anschriften von Vertretern
Kungtv,eXt*WarGn 'n  Ruménien. — Anschriften wichtiger

Waro , ndlungen>Einrahmungsgeschéaften, Buch- und Schreib-
Anscl ‘ancfun&en) Mobelhandlungen usw. in Suidafrika. —
lern Ir ,en “von. Biano-, Orgel- und Musikinstrumentenhénd-

fiir oUn -Fabrikanten in den Niederlanden. — Importeure
tind ~ ”~ tuchschuhe in China. — Anschriften von deutschen
von tlc eutschen Handelsfirmen in Liberien. — Anschriften

Anscl mP°rteuren fir graPhisclie Erzeugnisse in Kanada. —
gra,vnt;en von Handlerfirmen wund Verkaufshdusern fir
ische Produkte in Siudamerika. — Anschriften von Im-

porteuren und Vertretern fur Seidenstoffe usw.
Importvertretern fir

Anschriften von

e Anschriften von Abnehmerfirmen fir

Griechenland. —

Anschriften von

Anschriften von Firmen,
schaften der verschiedensten Art befassen
Pianofortehdandlern

in

Warnung vor auslédndischen Firmen.

aufmerksam

nachric litenstelle
auslandisc hen
irmen

deutsche F

gen werden

gemacht,

danB
laufend
Firmen
ungiunstige
gemacht haben. Di e eingegangenen
von der Reichs

bei

Lederschuhe

in Brasilien. —
in Syrien,
Schuhe aller Art in

die sich mit Ge-
in Guatemala. —

Italien.

Es wird darauf

der Reichs-

Warnungen

eingehen,

mit

vor

denen

Erfahrungen
Warnun -
nach  richtenstelle

in einer besonderen Kartei gesammelt, die.
von Interessenten in vorkommenden Fallen
eingesehen werden kann.

Nachfragen und Vertretergesuche. Der Reichsnach”

richtenstelle liegen
die Interesse an dem Bezug oder

Warengattungen

Brasilien: Bijouterien,
England: Elektromedizinische Apparate.
GuReiserne

artikel. —

Belgien: Alle Radioartikel,
und Neuheiten in Hartgummiteilen.
material aller Art,

haben:

Anschriften

Papier-Servietten.
Badewannen.

leder, Wachstuchstoffe
trische Artikel und
Flaschen und Glaswaren fir Restaurants und Kellereien.

Kurse

Rigaer Borsenkurse.

Lettlandische Lat. (Ls.)

7. Juli 8. Juli 9. Juli
Kauf. | Verk Kauf. | Verk Kaut. | Verk
Kollar . 5.184

, I . 5.191 5.181 5.191 5.184 5.194
@ fra, ?Sterllng. 2516 2523 2516 2523 2516  25.23
}%Ece,!?z rgl%r(l:cszs - 20.10 20.50 20.10 20.50 20.10 20.50
e A - 71.75 72.50 71.75 72.50 71.80 72.55
itali eizer Francs 09.10  100.40 99.10  100.40 99.40  100.40

. 28.05 28.60 28.10 28.65 28.05 28.60
g g r}& lkonen | | 13855 13960 13835 13940 138.35  139.40
Kronen . . 133.65 13465 13365 131.65 133.75 134.70

1ok Cllecho ljronen ¢ 1?53.;2 139.10  138.10 13910  138.15 139.15
. . 15.55 15.25 15.55"  15.25 15.55
aS S B SAS K N'. 207.10  208.70  207.10 208.65 207.10  208.70
122,10  123.60 122.40 12360 122.40 123.60

12.07 13.17 12.97 13.17 12.97 13.17

1.37 1.395 1.37 1.395 1.37 1.395

) 58.00  61.00 58.00  64.00 5800  61.00
gj Me m 5070 5170 5070 5170  50.70  51.70

] - - - - — —

y ««l 78&73-[&@ 3125.00 814500 3J25.00 3145.00 3(25.00 3445.00
g 92.00  100.00  92.00 100.00  92.00  100.00

0s{ Frachtenmarkt.

sjc]*rac™ * nrnarkt. Die Frachtsdtze auf der Ostsee
e . "blader e der Holzsaison etwas gebessert, da
gr-’t2eitig vo(\n nh trachten missen, ihre Bestdnde noch
Ay, re Menl> -p der Saison zu verfrachten und somit

su,. skaiiflin ,01* , onnage ;*us dem Markt genommen wird.
48 '-eit wie iscben Erzfrachtenmarkt stehen die Raten

I6s, Aschen 1 Eisenerz in schw. Kr.: Lulea-Stettin
A'Stettin - 7r  .Rechnung, Lulea-Nordsee 4.80 fio, Oex-
0 fio » '1°J10 (kleinere Ladungen), Oxelosund—Nord-

T Bie d Narvik-Nordsee 3.90 fio.
en*StetUnhlen/ richten stehen in der bekannten Route
Aennen; D & tbxigen sind folgende Frachtsétze

ampter: Stettin jjy|l 150 Stds. Grubenholz

auslandischer

Firmen

vor,

der Vertretung folgendem

Spielwaren usw.

— Wasserleitungs-

emaillierte

insbesondere Spulen aller Art

Installation»-'

fur Wasser und Elektrizitdt. — Kunst-
fir Innenausstattung. — Elek-
Apparate, auch fiur Radio. —

—1I'ruchtessenzen fir Zuckerwaren und Limonadenher-
stellung. — Biuroartikel und Biromaschinen. — Nahrungs.
mittel-Spezialitdten, Kolonialwaren-Waschmittel. — GuB-

eiserne Rohren fiur Installationen.

Revaler Borsenkurse.
Estlandische Mark.
Gemacht 4, Juli 6. Juli 8. Juli
Kaufer | Verk  Kaufer| Verk.  Kaufer 1Verk
N ork . _ 372.00 375.00 37200 375.00 372.00 375.00
onI on - — 1806.00 1821.00 1806.00 1821.00 1806.00 1821.00
Berlin . . .. — 88.40  89.40  88.10 89.40  88.40 89,10
HeISfd%]fi) — 9.37 9.47 9.37 9.47 9.37 9.47
Stoc .. — 99.95 100.80  99.95 100.80  99.85  100.70
Kopen agen . — 99.50 10050  99.50 10050 9950  100.50
Cslo — 96.50  98.00 9650  98.00 9650  98.00
Parls . — 14,45 1520 14.45; 1520 1445 1520
Amsterdam — 149.25 15075  149.25  150.75 149.25  150.75
RI% — 71.50 7250 7150 7250 71,50 72.50
%u IchI — 7175 « 7275 7175 7275 7175 7275
russe - 5150  53.00  51.50 53.00 51.50  53.00
and _ 2045 2120 2025 2100 2015  20.90
ra% - 11.00 11.25 11.00  .11.25 11.00 11.25
Wi - 5250  54.00  52.50 51.00  52.50 51.00
Budapest . 65.25  66.75  65.25 66.75  65.25 66.75
artchau _ 40.00  43.00  40.00  43.00 40.00  43.00
OWNo ) - 36.50 37.50 36.50 37.50 36.50 37.50
Mos . — 189.50 193.50  189.50 19350 189.50  193.50
Estl. Krone 100 — —

37/6 je Std. Stettin—Kodnigsberg 450 t Cement Rm. 5.75 je t.;
t Feldspat 712

Segler: Krageroe—Stettin
Stettin La Coruna ca.

Oderschiffsfrachten.

Zahlen der Vorwoche in

Kohle je t in RM.

besondere Umschlagkosten:

Von
Von
Von
Von
Von
Von

Breslau nach
Breslau nach
Oppeln nach
Oppeln nach
Cosel nach Berlin 5.30 (5.30);
Cosel nach Stettin 4.80 (4.80).

300
350 t Chamottesteine 11/— je t.

(Verke&rsbericht
\ ereins zu Breslau fiur die Woche vom 2 .bis 8.
Kahnfrachten

Klammern).

ausschlieBlich aller

des

je t

Schiffahrts-

Berlin 3.60 (3.10);
Stettin 3.10 (2.60);
Berlin 4.80 (4.80);

Stettin 4.30 (4.30);

Juli;

die*
fur

Nebenkosten wie ins-
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Der fl.D. A. C. und seine Bedeutung flr den pommersdien
tfrattfahrzeugverbelir.

Im Automobil- und Reiseverkehr durch Pommern und

die Grenzmark, durch den die gesamte Wirtschaft in diesen
Gebieten eine hohe Bedeutung hat, ist es von besonderer
Wichtigkeit, dafl alle Kraftwagenbesitzer, welche zum Teil
an den Verkehrshestimmungen, an den Kosten und den Hin-
dernissen des Verkehrs berechtigte Kritik zu dben ver-
pflichtet sind, in den Auto mobilverbé&dnden mit-
arbeiten. Wenn auch in letzter Zeit Verbesserungen darin

geschaffen worden sind, so sind aber auf diesem Gebiet noch
so viele berechtigte Forderungen, welche durch die gemein-

same Arbeit aller Interessenten um so schneller erfillt
werden kdnnen.

Der gréoRte deutsche Automobil-Club, der
ADAC mit seinen ca. 60003 Mitgliedern, welcher ja auf
allen Gebieten vorbildlich gewirkt hat, halt es deshalb fir
seine Pflicht, in dieser besonderen grofRen Ausgabe einige
aufkldrende Zeilen an die Interessenten zu richten. *)

Bei den gesamten Verkehrsbestimmungen ist darauf hin-
zuarbeiten, dalR die StrafRenpassanten bei allen Ge-
legenheiten, ebenso die Kinder in den Schulen, daruber unter-
richtet werden, dall die Strale zundchst dem Wagenverkehr
aller Art gehort, ferner dartuber, wie sich der FuBRgénger beim
Betreten des Fahrdammes zu verhalten hat.

Die Kosten des Verkehrs durch Bruckenzdlle, fir
uns in Pommern besonders durch die Fadhrgeldgebdih -
ren nach den Inseln Usedom und Rugen stehen in keinem
Verhéltnis zu den Unkosten. Eine Fahre ist nicht dazu da,
um verkehrshindemcl zu wirken, sondern um dem Verkehr
fir die Inselbewohner zu dienen und deren wirtschaftliche
Lage zu heben.

Das Ziel muB dahingehen,
Inseln durch feste Bricken
Die Verkehrshindernisse waren in diesem
StraBenbauten zum Teil recht grof, u. a.
kaum mdéglich, die Stadt Pyritz von Stettin aus zu er-
reichen, waren doch zu gleicher Zeit die StraBe von Neu-
mark nach Pyritz ebenso die von Stargard nach Pyritz im
Umbau. Teilweise wurden durch Umleitung des Verkehrs
Wege gewéhlt, die fir den Notverkehr absolut nicht- geeignet
waren und wurden hierdurch viele Fahrzeuge beschédigt
und muBten daher abgeschleppt werden.

Wichtig ist bei StraBenbauten, dafl die U mleitungs-
schilder ordnungsgemdR geschrieben werden
und zwar in den gleichen Schriftgréfen, wie die Erkennungs-
zeichen der Fahrzeuge von der Behdrde vorgeschrieben sind,

daR unsere
erreicht

pommerschen
werden kdnnen.
Jahr durch die
war es im April

ferner, daB die Schilder so aufgehdngt werden, dall die
Fahrer dieselben auch bei aufgeschlagenem Verdeck sehen
mussen.

Wichtig ist auch, wenn groBe heimatliche sportliche

Veranstaltungen durchgefuhrt werden sollen, wie zuletzt die
Strahlenfahrt, welche gemeinschaftlich mit den Ubrigen
Sportverbdnden Stettins der ADAC zur feierlichen Ein-
weihung des Flughafens 1927 in Stettin durchfiihrte, sowie
bei den fir die Zukunft in unserer Heimatprovinz geplanten
grofReren sportlichen Durchgangsfahrten, daR die Sportclubs
gemeinsam dabei mitwirken.

Ebenso wichtig ist, dalR der Durchgangsverkehr
durch unsere Heimatstadt Stettin, welche jetzt
die ersehnte Markierung erhalten hat, nunmehr' in den
StralBenzigen entsprechend ausgebaut wird, besonders durch

die Begradung der Parnitz-Strale und die gesamte Be-
leuchtung dieser Hauptdurchfahrtsstralle.

Die Verwirklichung aller dieser Aufgaben hat sich der
ADAC zur vornehmsten Pflicht gemacht.

Der Club mit seinen 60000 Mitgliedern in 24 Gauen
und ca. 600 Ortsgruppen vbesitzt als groBter Automobil-Club

Europas die
wichtigen Entscheidungen

Der Jahresbeitrag der
im Verhéltnis zu den
gering.

notwendige StoRkraft, um bei Behdérden und

durchzudringen.

Mitglieder als Wagenbesitzer ist
Leistungen des Clubs aulRerordentlich

*) In der
Artikel des

ndchsten Ausgabe des ,O0.-H.“
Pommerschen Automobil-Clubs E. V.
Die Schriftltg.

folgt ein

Der ADAC bietet Interessenvertretung durch den gro”
Motorrad- und Automobilverband Deutschlands. Er ist o
groRte Wirtschaftsorganisation der deutschen Kraftfahrzeug'
besitzer. Seine Mitglieder setzen sich aus allen Schichten d
deutschen Biirgertums zusammen und dadurch, daB er se
Jahrzehnten ernstlich die sportlichen, wirtschaftlichen u ,
juristischen Interessen dieser Kreise soweit es sich uni
Kraftfahrwesen handelt, wie kein anderer &hnlicher * cl.jat0,
vertritt, ist er im deutschen Motorsport als blrgerlicher Au“e
mobilclub und fihrende Verbraucherorganisation aufs &e
verankert. ~M

Die Mitglieder des ADAC sind kostenfrei mit 5000 *
gegen Unfall versichert, auch wenn sie nicht 7
eigenes Kraftfahrzeug besitzen. Ferner erstreckt sich *
kostenfreie Versicherung auch auf die Haftpflicht
zwar bis zu 100000 M. bei Personen- und bis zu 10UW
bei Sachschéden. n

Jedes Mitglied erhdlt kostenfrei wdchentlich das r®L,
illustrierte Verbandsorgan, die ADAC-Club =
tung, kostenfreie Rechtsberatung durch die J ueg
tische Zentrale des ADAC und durch die Syndici des A
des ADAC, kostenfreien Rechtsschutz durch den j jjg
in speziellen, fir die Allgemeinheit wichtigen, durc &if
obersten Gerichtshéfe noch nicht entschiedenen Fa
dem Gebiete des Kraftfahrwesens.

W’eiter bietet der
ten fir Motorrader

Belgien:

Wagen-Grenzkarten stellen sich nach Oesterre jja-
10 M., nach Italien auf 13 M. einschlieflich Bilrgscha .*g"ei*
rung, Betrdge, der von keinem dndern Verband an 1 g
— bei Beriicksichtigung des geringen ADAC-Beitrag

erreicht werden. - in
frei
kosten
cV1
gekenn* ynter
roten Punkten

. renikar

Schweiz, Itaie

Club kostenfreie
nach Oesterreich,

Die mMitglieder kdnnen ferner ihre Wagen
den ADAC-Hotels und Garagen,
durch das weiBe Zusatzschild mit den

stellen.

Die Geschéaftsstellen der Gaue und Bezirke, vOlApA~
kundigen Leuten geleitet, sowie die ortsgruppen cc , %%
in groReren Stadten stehen allen Mitgliedern kosten
Verfigung. A\cha

Die Vertrige mit gr®Beren Versicherungen ®j\Jden, df

es unseren Mitgliedern, D apol in Dbei allen lanjy e WO
Liter um 1 Pfennig unte r Tagespreis zu”""anOte
rencl sie Shell-Oele und Fette sowie "
heits6l Shell-Vol toi (Fabrikat der Ossa&) ml % &S
batt Uberall erwerben kdnnen. Besonders praktis
dalR diese Rabatte bei Benutzung der Benzin- un
stets sofort in Abzug gebracht werden kdnnen.

- e g

88 do <ler Gesamteinnahme des ADAC
Schaffung wirtschaftlicher WVorteile fur die Mi "jcrUng
zu Verwaltungszwecken verwandt, 12 °/o zur ¥°r

Kraftfahrsportes und der kraftfahrzeugtechnik. h,sitzelll

Gemeinsame Arbeit bringt allen Kraftfahrzeug gtérj”
gleiche Vorteile und so hoffen wir, daR fir den nn Qi
werdenden Kraftfahrzeugverkehr auch auf dies yerbeS
in unserer Heimatprovinz Pommern schnellsten
rungen geschaffen werden kdnnen. ern

Der Gauvorstand des ADAC Gau VIII b P
I. Vorsitzender

Emil Kirst.

| KOMDRAller Art e e\
1Phi|ipp Wiesner, Korbfabnkat”

KARLSRUHE i. B., Gluckstrale 10* N



> Juli 1927

Die Sfoewer-Werke

> Die Stoewer-Werke Aktiengesellschaft vormals Gebrider
AN Qewer, Stettin, fabrizieren seit 1897 ausschlieBlich Automo-
le- Sie haben seinerzeit die erste brauthbare Vierzylinder-
aschine herausgebracht, die speziell in einer Stérke von
pA"t-P S. bis zum Ausbruch des Krieges die Stdrke der

"brik waren. Die Motore sind von den Stoewe'r-Werken
pe>nerzeit an eine Reihe heute noch namhafter Automobil-
abriken geliefert worden, und der Name Stoewer hat sich

Namit Weltruf verschafft, sind doch davon 50— () d0 der Pro-
Tah °n nach dem Ausland gegangen. Heute nach 12—15
jAnren erhalten wir noch aus allen Weltteilen Ersatzteil-
A'slellungen flar diese Type, was beweist, dall ein groBer
q?u_dieser Wagen heute noch ihren Dienst tun. Ein besseres
kaeugnis far die Qualitat der Stoewerwagen gibt es wohl
Nach dem Kriege war es wiederum den Stoewer-

gve" n vorbehalten, als erste Fabrik eine wirklich verlaRliche
aiy* Szylindermaschine herauszubringer Diese Type wird
heute noch geliefert, und wohl keinen Kunden,

Greifenhagen bei Stettin
liefert in sauberster Ausfuhrung

StabfulRboden

in Eiche und Buche
1 odernste Maschinen Neuzeitliche Trockenanlage

Adresse fir Bahnsendungen: Greifenhagen-Hafenbahn,
AnschluBgleis Parkettfabrik

N‘gener Hafen an der Od er

Die Brennabor-Werke

GroBserienfabrikation ges 10/45-Sechszylinders in vollem
Di > Gange.
(HaVejNe pebr.-Reichstein-Brennabor-Werke in Brandenburg
zu den wenigen deutschen grofRindustriellen Un-
Qr-en. zé&hlen, die sich noch heute als reiner Privatbesitz
ANjahri»  er™am*lie erhalten haben, kénnen auf eine mehr als
Ini T er™ S reiche Vergangenheit zurlckblicken.
Mieteten pa#re wurde mit 15 Arbeitern zunéchst in ge-
Nen. ~ R&umen die Produktion von Kinderwagen aufgenom-
sPater saf°h vphzog sich der Aufstieg und bereits drei Jahre
shit\ sai?n s'ch die Grinder — Kommerzienrat Carl Reich-
He°Wle se'nc inzwischen verstorbenen Brider Adolf
?gene S n.? T gendtigt, in der Ndhe des Bahnhofs eine»
hem- rikationsanlage zu errichten, die der Grundstock
A Gn Riesenwerke werden sollte, die bei rund 400 000
jhaftig. lache etwa 8000 Arbeiter und Angestellte be-
(e PabFlIr Jahre nach der Grundung, also 1881 wurde
W2t und atl°n au”™ c*c Herstellung von Fahrrddern ausge-
s r*e n-C llm.dhe Jahrhundertwende brachten die Brennabor-
Mdon i,ach eingehenden theoretischen und praktischen Ver
Ichkeit Oren ersten Motorwagen heraus, der in der Oeffent-
j  VonmA ”~ anzende Aufnahme fand.
(O Gruntp 'nfang an war bei der Kraftwagen-Fabrikation
Britloch nSa”"Z ~°hcnd, nur wenige Typen hochwertiger und
N reQzun re-SWerter Fahrzeuge zu bauen, und diese weise
trng vernv. In der Produktion, durch welche eine Zersplitte-
hotf der e rt *1 'vur(le> gestattete es der Firma, ihre Typen
> ste Sh & ™nlich niedrig gehaltenen Preise auf die jeweils
r,Jtsatz e MMchnischer Vollkommenheit zu bringen. Dieser
bei yvrrl i c*e Prennabor-Werke von jeher Richtung
dih.?7eldossh W-r der dtzten Endes auch das Geheimnis ihre
, Sein p , folge bedeutet, verhalten den Werken auch in
S  WmdrifatlOnszweige — aimiich wie in der Kinder~
i-ﬁnR EJ.’é .(‘(Ih[fa_ldfabrlkatlon bald zu einer fihrenden
nath [bl]S \Ai ~ rressausbruch in einem regen Exportge-
Ghen Ai,0oien eur°pdischen wund U(berseeischen Lé&nder;n
A Bald n rUC fancL
AsMArates”™rl f°ln .Kriege wurde unter Leitung des Kom-
~di, 'lhabor f ~eichstein und seiner inzwischen von ihm
ird mit augenommenen Sdhne Walter, Carl, Ernst und
er Umsicht und glucklichstem Erfolge die
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vorm. Gebr. stoewer, Stettin.

der mit diesem SechZylinder der Type D 12, wie auch mit
dem etwas schwéacheren Vierzylinder der Type D 9 ernstlich
unzufrieden wére. Um der groBen Nachfrage nach kleineren
Wagen gerecht zu werden, haben wir wuns entschlossen,
wieder einen [R-steuerpferdigen Wagen zu bringen. Die
Versuche mit dieser Type sind abgeschlossen und wir
stehen bereits mitten in der Serienfabrikation. Der kleine
R/B0 PS Stoewer uberrascht alle Automobilisten durc h
seine her vorragenden Fahreigenschaften,
leisen Gang und Bequemlichkeit. Die Stoe-
wer-Werke beschaftigen trotz der erst seit kurzem uber-
standenen Krise heute mehr als 800 Leute, und die
Belegschaft wird in kurzem schon wieder
1000 und mehr Kopfe betragen. Auch ein Beweis
dafur, daB die Stoewerwagen durch ihre unverwistliche
Qualitat sehr begehrt sind. Die Jahresproduktion betrdgt
zurzeit gegen 2000 Wagen. Die Werke sind sehr gut
besché&ftigt.

£O iiff & $iedl...

Stettin . Swinemunde

Fernsprecher4605u.4606 ~ Fernsprecher Nr. 2034
Telegramme: Lofsiedel Telegramme: Lofsiedel
L2EALE T Tty ez 31112 myy | m |, |, MMIMIM MMMMMMMM THM IMMM

Schiffsmakler — Bunkerkohlen

Agentur uUberseeischer Dampferlinien und der
Egon-Linie Stettin-Siidschweden.

und thre Produktion.

Umstellung
men, und so
briken Deutschlands,
wurde.

Entsprechend dem bisher befolgten
die Werke auch heute noch nur wenige leichte und mittlere
J’ypen in groBen Serien her, und sie erreichen dadurch be-
wiesene Hdchstleistungen hinsichtlich Konstruktion, Quali-
tatsarbeit und Verkaufspreis.

Der 10/45 PS-Sechszylinder.

Von den beiden Personenwagen-Typen, dem G/25 PS
Type R und dem 10/45 PS-Sechszylinder Type AL, sei der
letzte als jungste Schopfung der Brennabor-Werke und wegen
seiner vielen bemerkenswerten Einzelheiten, die wohl beim
Fachmann das meiste Interesse auslésen werden, vorweg be-
handelt. —

Mit dem 10/45 Sechszylinder, der alle Merkmale eines
modernen Klassewagens aufweist und in dem die fortschritt-
lichsten Grundsédtze der Automobiltechnik verwendet sinj,
haben die Brennabor-Werke ohne jeden Zweifel eine Spitzen-
leistung aufgestellt, die ihresgleichen sucht. Diese Type, die
grolRte Leistungsfahigkeit mit hochster Eleganz, Bequemlich-
keit mit absoluter Sicherheit in selten glicklicher Weise ver-
eint, duarfte dank ihrer konstruktiven Vollendung und der
Uberraschend niedrig gehaltenen Preise wohl berufen sein,
den Wettbewerb auf dem Weltmarkt mit Erfolg wieder auf-
zunehmen und deutscher Qualitdtsarbeit von neuem Geltung
zu verschaffen

auf moderne Fabrikationsmethoden vorgenom-
ist die Firma ekle der ersten Kraftfahrzeugfa-
in der die flieBende Arbeit eingefihrt

Grundsatz stellen

Bei der Konstruktion des Motors, der Kraft und
Schmiegsamkeit, Schoénheit und Einfachheit offenbart, war
im Gegensatz zum Hochleistungsmotor in erster Linie das
Streben nach absoluter Zuverldssigkeit und hoher Reisege-

schwindigkeit bei denkbar
Die sechs Zylinder sind

einfachster Wartung bestimmend.
in einem Block gegossen und haben

abnehmbaren Zylinderkopf. Die Ventile, ihrer Dbesseren
Uebersichtlichkeit wegen stehend angeordnet, haben groflen
Durchmesser und kleinen Hub. Die stark dimensionierte
Kurbelwelle ist — wie alle rotierenden Teile — statisch und

dynamisch vollkommen ausgewuchtet; dadurch sowie auch in-
folge ihrer fein durchdachten Formgebung ist sie absolut
schwingungsfrei und hat keine Kkritischen Touren.



32 OSTSEE-HANDEL Nummer 13

| - Stettiner 8
| Prazisionsmaschinen-Fabrik |

Eisen- und MetallgieRerei G. m. b. H.
ion: in- . " Elsenstrale Nr. 9—10
Bannstation: stettin-zabelsdort  Stettin-Grunhof Fernspr. 681 und 4959

Wir fertigen an:

Alle Ersatzteile fur Kraftfahrzeuge, Motore und

Maschinen (z. B. Zahnrader, Kegelrader und Schnecken-

rader aus jedem Material, Frasen eingesandter Radkorper,
Rohhautritzel, Kurbelwellen, Nockenwellen u. s. w.)

1 poos
oK o —

Spezialabteilungen fur Zylinder-Ausschleifen; An-

fertigung kompletter Kolben, (eigene Kolbengiel3erei);

Nachschleifen von Kurbel- und Nockenwellen; Abschleifen
von HartguB3walzen.

| la. Grauguf3, Bronzeguf3, Aluminiumgul}
S Eigene Modelltischlerel - Krafthammerschmiede -  Harterei ¢

> O > >
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Auff Wunsch Eilanfertigung!
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| MOhringer Prazisionswerk %

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

SS 5A
= Fabrik fir Herstellung von Motoren, sowie Automobil- u. Maschinenteilell »
Jj Bahnstation: Stettin-Torney M A kviam ail Iw C laltin PasewalkerKunststraB”™ jg
SS Tel.-Adr.:,,M0hringwerk* Stettin I~ 10 bl b1V 196 1Ib Da aPIG ftVIlI Fernspr. Stettin
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Spezialitat: |
Massenfabrikation von Teilen aller Art aus Eisen, Metall 6
und deren Legierungen fur die Automobil-, Motoren- und A

Maschinenindustrie.

In besonderer Abteilung:

55 Herstellung und Verkauf von Ersatzteilen flr samtliche Typen
5j der Alba- und Teco-Motoren und Motorrader A
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,  Als Vergaser gelangt ein Pallas-Intensiv-Vergaser mo-
bilster Konstruktion zur Verwendung, bei dem auf leichte

ugénglichkeit sdmtlicher Teile, die einer Nachstellung bzw.
emer gelegentlichen Reinigung bedirfen, besonderer Wert ge-
ist. Die Brennstoffzufihrung erfolgt durch Pallas-Unter-
fuckforderer. Zur Zindung findet ein Bosch-Hochspannungs-
undapparat Verwendung mit von Hand regulierbarer Zind-
.Cltpunktverstellung. Die hibsch wund praktisch geformte
r ariclverstellung befindet sicli in Mitte Lenkrad. Die Schmie,
geschieht zwangsldufig durcli eine stdndig im Oelbad
'ndliche Zahnradpumpe, die mittels Schraubenrédder von
er Nockenwelle angetrieben wird und welche durch die ihrer
Sérizen L&nge nach durchbohrten Kurbelwelle das Oel in
2] 'S'ebiger Weise den Haupt- und Kugellagern unter Druck
uhrt. Im Kurbelgehduse-Unterteil ist vor der Zahnrad-
g InPe ein leicht herausnehmbares Sieb angeordnet, um alle
Kinnreitligkeiten  aus cer Oelleitung fernzuhalten. Die
bini ~ w~d durch einen Brennabor-Rdéhrenkuhler in Ver-
jiTAg mit einem durch einen gerduschlos laufenden Gum-
Ailriemen angetriebenen vierfligeligen Ventilator bewirkt.
q..Das Getriebe, bei dem — um auch den schwierigsten
gén'l Verhéltnissen gewachsen zu sein vier Vorwarts,-
U<t e’n Ruckwadrtsgang vorgesehen sind, ist an den
und°r- ang.e®anscht und bildet mit diesem einen einheitlichen
nar] ~ersichtlichen Block, der auch die trocken arbeitende,
tutlerSteM-)are  Einscheiben-Kupplung umschlieft. Die Schal-
\\j&d’ a”s Kurbelschaltung ausgebildet, befindet sich ebenso
Steu m Handbremshebel in Wagenmitte. Die Schnecken-
lin|.serurig, im Hinblick auf die rechtsseitige Fahrordnung
ernij- angeordnet, ist leicht und angenehm zu handhaben und

n "en Wahrer selbst bei groBter Tagesleistung nicht.
beide hochprofilierte R alimen st &ulerst stabil. Die
h°chU ~angstrdger verlaufen divergent nach hinten, wo sie
Schw gekrdopft sind; dadurch wird eine besonders tiefe
SpUr* rPunktjage erzielt, die im Verein mit der grofBen
WéildVeite eine ungemein sichere Lage auf der Stralle ge-
getrieklStet; Die Antriebsrdder des Differential-Ausgleichs-

satutii fS Sn<* s°hrdg verzahnt und laufen absolut gerduschlos;
phronif Zahnréder und Wellen sind aus edelsterrt
ist di |[C~ -Stahl hergestellt. Zur Erh6hung der Sicherheit
Konstr  .“bremse als mechaniasche Vierradbremse eigener
greReriu”™°n ausgebildet, die als Innenbackenbremsen von
frei  , AusmaBen vollkommen ausgeglichen, weich und stoR-
ftiOgiici 5Itet ,unc® einen auRerordentlich kurzen Bremsweg er-
das qV. Handbremse wirkt als AuBenbandbremse auf
~eber,e rjebe. Die Bremsanordnung hat den Vorzug groBer
Ud v'Mlichkeit; sadmtliche Bremsen sind leicht zugdnglich
Nie \y Rommen staub- und wasserdicht gekapselt, so daf
Nortung auf das geringste Mall beschrédnkt ist.

SreBerile Kar°sserie, entsprechend der Bestimmung zum
a’s Cab- ?1Se" un<® Reprédsentationswagen zundchst 7-sitzig
f Affeur T* a's Bullmann-lInnenlenker sowie als Pullmann-
* r*ens "Im°Sinc &eliefert? entziuckt durch die vollendete
vorn 4 n”e't' emaillierte Hochglanz-Lackierung st
AScher “men, dezenten Farbténen gehalten. Unter prak-
gen A. Umausnutzung bietet die Karosserie bei geréu-

messungen sieben Personen bequem Platz und weist

Sieftiner firmen der

sprc" AnschluB an die vorstehenden Artikel be-
WY eni&e Finnen der Stettiner Automo-

bpv- \e Unc® bitten bei evtl. Bedarf diese Firmen
» s> A tigen.

d ett", cJromobil-Reparatur-Anstalt, Gaugj:%

f'H RCin786 a wurde im Jahre

raC ~ de 1t Kenntnisse und

ri Sch vo ler brac hten das Unternehmen

éenl way > so daB es schon nach dreijah -
*arathil «renl wmer dem fihrenden Auto -

If* Plat! r™ erkstatten einen hervorragen-
lebem o #1hh 1HMltIt und zw den groBten Be-

%] e piCiper ARt geRBFt.

vt Verfupfl”kiSt mase hineil gut

0 rArbe'ﬁUveAc’\n@m Stamm bestausgebil-
Acharb¥S / Gegemwartig werdlen.ca.
lie J?arch \u » iter und Angestellte beschaftigt.

ley.lrina weif \.\ervorragenden Arbeiten hat sich

<<Mra“ a Iffma

Schiinke,
gegrin-
unermdudlicher

eingerichtet

N lrk himi,,., u er den Stettiner Wirtschafts-
inV .einen guten Ruf erworben, und ge

.baS UntmmCr groBere Bedeutung.
lischoi°ln6"mell verfi iber roRe

ngerichtete Radumlichkeiten. H|er-
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alles auf, was zum Konfort eines modernen Reisenden ge-
hort. So vereinigen sich bei dieser Type technische Voll-
kommenheit und eine auf Eleganz und Bequemlichkeit ab-
gestellte Ausristung, die auch den anspruchvollsten Auto-
mobilisten befriedigen muf, zu einer Glanzleistung, die quali-
tativ. wohl kaum zu {berbieten ist.

Der Brennabor-1y2 Tonner.
Brennabor-Werke auch im Nutzkraftwagen-
Zeit gehen, beweist der Umstand, daB sie
und zwar als erste deutsche Automobilfabrik
ihre 1122 To-Schnellastwagen sowie den 15 Personen
fassenden  Omnibus mitihrem hochwertigen Sechzylinder-
Motor ausristen.

Der Brennabor-li/2 Tonner, der universelle Schnellast-
wagen fir jeden Betrieb, wird demnéchst serienm&Rig sowohl
als offener Pritschenwagen als auch als Kastenwagen, beide
mit offenem oder geschlossenem Fuhrersitz geliefert. Der
Brennabor-112 To-Schnellastwagen zeichnet sich durch seine
moderne und vorbildliche Bauart aus. Er hat kein Personen-
wagen-Chassis, auf das lediglich ein Lieferungsaufbau gelegt
ist, vielmehr ist er ein speziell fur die Zwecke der Guter-
transportes  sorgfaltig durchkonstriertes, &duBert  stabiles
Fahrzeug. Neben den sonstigen Konstruktionsvorziigen, wie
Leistungsfahigkeit, Stabilitdt und Dauerhaftigkeit, ist beson-
ders die auBerordentlich groRe Ladefldche sowie die verhélt-
nismé&Rkig hohe Geschwindigkeit dieses Universalwagens be-
merkenswert, die bei voller Belastung etwa 45 Km/St. be-
tragt. Schlielich sei noch der in vielen Verkehrsunterneh-
mungen besteingefihrte Omnibus fir 15 Personen erwdhnt,
dessen Leistungsfahigkeit auch im schwierigsten Geldnde
wiederholt unter Beweis gestellt worden ist.

6/25 PS-Brennabor.

Neben der neuen repréasentativen Sechzylinder-Type ist
die Fabrikation der kleineren 6/25 PS-Type R, die bereits
zu Zehntausenden die Werkstétten verlassen hat, beibehalten
worden.

Der

DaR die
bau mit der
neuerdings —

Vom kleinen

6/25 PS Brennabor-Personenwagen, aus der er-
probten 6/20 PS-Type S weiterentwickelt, mit allen Vor-
ziigen eines modernen Wagens, wie Vierradbremse, Links-
steuerung, Mittelschaltung, Ballonbereifung wusw., wird als
4-sitziges Phaeton, als 4-sitzige Innenlenker-Limousine und
als Kleinkraftdroschke geliefert. Bei dieser in ihrem AeuBeren
héchst ansprechenden Type ist der Konstrukteur von dem
Grundsatz ausgegangen, dalR ein Kkleiner Wagen genau so
vollstdndig ausgeristet sein muf wie ein grofer. Auferdem
ist der Wagen in allen seinen Teilen verbliffend einfach in
der Konstruktion und bequem zugdnglich, so dall er als das

ideale Fahrzeug fir den Selbstfahrer anzu-
sprechen ist.

Dieses groBzigige Brennabor-Fabrikationsprogramm
zeigt, dall die Firma Gebr. Reichstein Brennabor-Werke Bran-

denburg (Havel) es verstanden hat, sich auf die Bedirfnisse
weitester Verbraucherkreise einzustellen; es beweist auch,
dal heute kein Deutscher mehr gezwungen ist, zu Auslands-
produkten zu greifen, wenn er sich einen qualitativ hoch-
wertigen Kraftwagen anschaffen will.

Auiomobilbrandte.

zu gehdren die Montagehalle mit 6 Einfahrtsto-

ren, der Maschinenraum, die Abteilungen fir M o -
torbau, Lackiererei, Tapeziererei, Tisch-
lerei und Magazin.

Die \
Commercial Investiment Trust Aktien-Gesellschaft (Citag)
ist eine Grundung des bekannten groBen Institutes gleichen
Namens in New York, welches sich bereits seit 20 Jahren
mit der Finanzierung des Teilzahlungsgeschdaftes/ besonders
in Automobilen, befaRt.

Wie auch die Meinungen fir und wider sein mdgen, so
durfte doch fur den fortschrittlichen Mann kein Zweifel
dariiber bestehen, daB das Teilzahlungsgeschéaft eine Phase
des modernen Handels ist, welche auch in unserem Lande
einer groBen Zukunft entgegensieht. Die Voraussetzung fur
alle Geschéafte dieser Art mufl sein, dall sie eine genugende
wirtschaftliche Grundlage haben. Der Ké&ufer eines Wagens
zahlt 25 oder 30 00 in bar an. Den Rest der Abzahliunjg
soll er im allgemeinen mit dem Wagen selbst verdienen.
Daraus ergibt sich logisch die Folgerung, dall das Teil-
zahlungsgeschaft besonders fir Wagen, die zu Erwerbs-
zwecken benutzt werden sollen, zu empfehlen ist. Der-
kleine Gewerbetreibende, der Arzt, der Rechtsanwalt, der
Handlungsreisende, sie alle wvergrdfern ihre Einkinfte
durch den Besitz eines Wagens und sind imstande, mit diesen
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Studebakd msnB dxtre B e 4RTA O
billigung des Selbstkostenpreises
durch erhdhte Produktion, JeQe
Verbilligung der EinfubrspesQl
durch Griundung der

M Studebaker Automobil G.m-b- a*
in Hamburg und alle anderen Ja
sparnisse restlos den zahlireicho
Studebaker Anhéngern zU?weD
kommen zu lassen, hat sein
Niederschlag in den neuen ko
kurrenzlosen Preisen gefunci

—_ . .o—N = Xi—>»tWMMm 71" It | nWiilklly MBBk W

~

Fahren Sie selbst einen Stude
*  baker,fihlenSie dieUnterscbi
und sehen Sie den Unterschl

10/40 PS 6 zyiindef

Innenlenker
Offener Tourer . . . 6550

15/60 PS 6 Zylinder
Innenlenker........... 9500

Offener Tourer . . «80®

22/100 PS 6 Zylinder

Pullmann Luxus Limousill
14250 EM.

............................. IN.cccciincccceceee e mMmMmMMMMIiMMM ......mMmmmmni'1"!

s E g Automo- IleKaiser-Wilbelm-Slra&eNr.»0
GUnfllerDoerlng MotorradBE5 1C 11U 1 Falbenwalder Sir. 131, Te-

Blanhe Schrauben,
Muttern, formi ler

fir alle Industriezweige aus jedem Materi
fertigt

Sfefliner Sdiraubenwerk Johannes Sdiafer

G. m. b. H.
Stettin, Altdammer StraBe Nr. 40c, Fernsprech-Anschlul Nr. 3634

“"m M haken

\WEIN BRAND
186
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Ankiinften die Abzahlungen zu leisten. Darin liegt der folge ihres Entgegenkommens gegeniber den

"Wschaftliche Kernpunkt der ganzen Frage. Kunden durfte sie von jedermann gern be-
Nichtsdestoweniger dirfte es zweifellos Falle geben, nutzt werden.

jldenen ein Kauf auf Teilzahlung auch fur solche Wagen Die Motor - und Fahrradhandlung

erechtigt ist, welche nur dem Privatbedarf dienen. Anstatt Albert Damm

Sch mihselig das Geld zu sparen, um sich nach Ablauf . .

1on 12 oder 18 Monaten einen Wagen zu kaufen, wird der entstand 1897 aus den kleinsten Anfédngen heraus unter der

aufer in den Stand gesetzt, den Wagen schon’vorher 7U steten Leitung des jetzigen Inhabers, des Mechanikermeisters

aufen und bereits, wahrend er sonst gendtigt ist, die Er- Albert Damm. Es ergibt sich von selbst, daR er als

sparnisse zu machen, sich des Besitzes des Wagens zu er- Fachmann immer groReren Wert auf eine gute Spezial-

neuern Reparaturwerkstatte legte. Seit fast BO Jahren wer -
Die Kosten der Finanzierung, welche bedauerlicherweise ~den auch schon Explosionsmotore repariert.

j"Priinglich so hoch gewesen sind, daB sie viele Kaufer Nach Beendigung des Krieges traten die bei-

Sehalten haben, sind jetzt soweit zuriickgegangen, dag dén Sohne in den Betrieb ein, der sich von

Jlese Finanzierungskosten kein ernstliches Hindernis mehr Jahr zu Jahr vergroBert. Heute werden ca. 20

Tjen konnen. Angestellte beschéaftigt. Der Betrieb teilt sich in

Dieses System fdngt an, sich auch auf andere Zweige
U Szubreiten, woes sich um Anschaffung von Maschinen
b ,anderen Gegenstdnden handelt, welche eine gewisse Wert-

iestdandigkeit haben. Das Teilzahlungsgeschaft in Mdbeln
2l bereits aufeine Reihevon Jahren des Aufschwungs

NrUck. Heute st dasselbe bedeutend vergrdoBert worden,
lieh "er Hiebt mehr wie in friheren Zeiten, betrédcht-
w hohere Anschaffungskosten hat. Im Gegenteil, ein ver-
y tnisméRig geringer Aufschlag, welcher kaum fir die

Neuerung der Ware in Betracht, kommt, genlgt, um Kaufe
Uy Teilzahlung zu machen. Fahrrdder, Motorrdder, N&h-
n?n’ Staubsauger, Motoren, alles dieses sind Artikel,

koJ? erster Linie flir die neue Entwicklung in Betracht
W il181- Was sich im Laufe der Zeit noch anschlieBem
abe ’ 1aRt sich in diesem Augenblick noch nicht Ubersehen,
’aBTeS besteht kein Zweifel, dall wir vor einer gewaltigen
gs e"'nung des Teilzahlungsgeschéftes stehen und, wie
°hne auftheoretische Erdrterungen einzugehen, da?
gesund und wirtschaftlich richtig,

Soj*hlungsgeschéft st
ti”fin?e die einzelnen Transaktionen wirtschaftlich berech-

sind.

fiu ~s gehdrt zu den Obliegenheiten
HAMerungsinstitute, daflir zu sorgen,
fflidel 'n gesunden' Bahnen bleibt,

Mste®  er”illen, so werden sie der

der gut geleiteten
dall dieser ganze
und wenn sie diese
Volkswirtschaft Dienste

A E ist

al die Commer-

(Citag) infolge
Betriebes zu

festzustellen, dal

efnvestment Trust A.-G.
4uB” ~ ®ut durch organisierten
lici rOrdenllichen Leistungen betr. Pinkt-
oer ; eit und Abwicklung der Gesché&fte in
Ire,.aSe ist, was sie in die Reihe der ersten

"tinstitute Uberhaupt stellt. Auch in-

drei Abteilungen: 1. Fahrrdder mvit Reparatur, 2. Motorrdader
mit Reparatur, 3. Fahrschule fir Motorrader.

Studebaker kiindigt neue Preise an!

Fachwelt horcht auf! Denn die neuen
Preise fur Studebaker-Wagen fir Deutschland sind unglaub-
lich zurlickgesetzt. Studebaker st kein billiger Wagen,
denn ein wirklicher Qualitdtswagen kann nicht verschenkt
werden. Studebaker ist aber unter den erstklassigen 6 Zy-
linderwagen der Preiswerteste.

Vor allem erregt nach wie vor der neue von Stude-
baker eigens fir Europa hergestellt 10/40 PS Erskine
Aufsehen. Seit der Ankindigung dieses neuen Modells,
— welches in jeder Weise dem europdischen Geschmé&ck und

Die

den europdischen StraBen angepallt ist, ohne jedoch seine
Herkunft von Studebakers Riesenwerken zu verleugnen und
ein klassischer Amerikaner zu sein — sind erst wenige
Monate verflossen. Erst vor kurzer Zeit sind die ersten
Dampfersendungen dieses lang mit Spannung erwarteten
Wagens in Europa eingetroffen und heute schon sieht man
diese Wagen (Gberall. Im Sturm hat er sich die Herzen

der Automobilkdufer erworben, denn seine Fahreigenschaften,
seine gerduschlose Maschine, seine Bergsteige-Fahigkeit sind
ebenso bestechend und bewundernswert wie sein Aeulleres;
es ist mit diesem Wagen eben ein ganz neuer Automobiltyp
geschaffen worden. Denn auch die elegante und formschdne

Karosserie kennzeichnet den Wagen schon &duferlich als
»den Klein-Aristokraten der Motorwelt.”

Die autorisierte direkte Fabrikvertretung
fir Pommern liegt in den Hé&nden der

Firma Gilnther Doering,

welche zur Besichtigung der Wagen in ihren beiden Aus-
stellungsrdumen: Falkenwalderstr. 137 und Kaiser-Wilhelm-
Strale 98 einladet.

Aus Steffins Industrie.

Stett"'Sachfolgend geben wir einen Ueberblick iibfcr
40b Ner Industriefirmen, die z T. fir die Auto-
rs s ranc”e Frage kommen.

A°h Cc*a”™ 1~®mw*cl die Herstellung von Auto-
r~om il-ti*scArau”en und Muttern fir den
cPar .V bezw. fiur die Automobil - und
> inffa Urwerkstdatten gepflegt,

und zielbewulRten
schweren Wirtschafts*

| ~tun°r®e einer energischen
a mafr \Varj es trotz der letzten
ein 1C as Ubernehmen in diesem Jahre
r t(lanl1l” ene”™ " m ernes Fabrikgrundstick,
/' b e i ™M«l1l ~tr. zu verlegen. Mit ca. 95

c
v¥4IReh m 1S *n e hat es sich auf diesem Spe -

od
40c.
n

Orben'et eine beachtliche Stellung er-

"e und Brauchbarkeit der Fabri-
E«ﬁtrgﬁd.lg Wachsende Abnehm er.-
O » a S tl Reichs- wie Staatsbehorden
? stri(. <ai Cn firmen der Deutschen Grof} m
kf*nubp»- )X auch nach dem Awuslande sind

ren z n laV'Ptsdchlich englischer Kon-

letf ca- geknipft

G. m~I*"HA~AMchinenfabrik, Eisen- und MetallgieBerei

retl iese Ge Vi ttm'G riinhof, Elsenstr. 9/10.
stanrfaswerk BrAfi ©  schaft, welche aus einer dem frihe-
en ist WUr,i,,°W ~“gegliederten Reparaturwerkstitte ent-

tatiPn Sf,-£t d
!ij@l%) sob\]/olil €

% ma gegrinim N°vember 1922 unter obiger
Fabrik J»°V ~"Us kleinen Anfédngen heraus hat

ten ihrer a ."esteingerichtesten und

rt in Norddeutschland her-

ausgebildet. Sie beschaftigt zurzeit tber 100 Hand -
werker und Angestellte und befafBt sich in der
Hauptsache mit der Anfertigung schwieriger
Ersatzteile fur die Automobil-Industrie wie

far den gesamten Maschinenbau, Herstellung

von Automobilteilen sowie Reparatur wvon
Kraftfahrzeugen, Maschinen und Motoren
jeder Art und GréRe. Eine Spezialabteilung
beschaftigt sich mit dem Ausschleifen von Diesel-,
Rohol-und Sauggas-Motoren, sowie Motoren-
Zylinder fiur Motorpflige, Last- und Per-
sonenwagen und Motorrdder einschlieBlich
Anfertigung der dazu gehdrigen Kolben, Kol-
benringe und Bolzen. Die der Fabrik ange-
gliederte GieRBRerei fertigt Grau-, Metall-
und Aluminium gull.

Die als Abteilung Mohringen gefiuhrte
Niederlassung in Mohringen bei  Stettin  (das
frihere Alba-Werk) wird ab 1. 4. 1927 unterder Firma.
Mdhrin ge-r Prdazisionswerk G. m b, H. ,als
selbstdndiger Betrieb unter derselben Lei-
tung wie die Stettiner Prédzisionsm aschinen-

Fabrik gefuhrt. Nach bendigtem Awusbau, Um -
stellung der Maschinen sowie Anlé&ge einer
eigenen Kraftanlage werden dort Maschinen,
Motor- und Automobilleile, speziell in gro-
Reren Serien angefertigt, sowie Massen-Ar-
tikel aller Art aus Eisen, Metall und deren
Legierungen. Eine Sonderabteilung fihrt die Reparatur
bezw. fabrikneue Instandsetzung von Zugmaschinen, Motor-
trecker, Motorpfligen, Last- und Personenkraftwagen aus.
Auch werden Ersatzteile samtlicher ,Alba“ und ,Teco“
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Motoren und Motorrdder angefertigt, sowie Motore, Motor-
rader und Gepdckdreirdder (3 und 4 PS )dieser beiden Typen

angefertigt und repariert.

Nicht unerwdhnt soll bleiben, dalB zurzeit eine
moderne GrolR-Giellerei eingerichtet wird,
und dalR ferner die Vertretung der bekannten
Knorr-Bremse Aktiengesellschaft fur ihre Er-

zeugnisse, Knorr-Druckluft-Vierrad-Bremse, Freund-Kom-
pressoren, Ibra-Pumpe, L. G.-Kolben fir den Bezirk Mittel-
pommern, Hinterpommern und Grenzmark durch das
Mdhringer Prdazisionswerk ausgelbt wird.

Der grolRe Kundenkreis der beiden Firma
der Provinz und weiter
Anerkennung far

in Stettin, in
in ganz Deutschland sind die beste

geleistete Prézisionsarbeit.
Als Spezialitat stellt die

Stettiner Dachpappen- und Teerproduktefabrik,

Nummer 14

tumen pappe her, die sie unter dem Namen Sedina-

tekt in den Handel bringt. Die Vorzige dieses Mate-
rial bestehen in erster Linie darin, daf die
bei den Teerpappddchern erforderlichen Un-
ter haltungsanstriche erspart werden. —
Mit Sedinatekt wird zur Zeit die 15000 qgqn

auf dem
eingedeckt.

grolRe Umladehalle
bahnhof Stettin

Schilfrohrge webe -Maschinen
derheit die Firma

HauptgOtl&XZ

baut als Son-

Paul Loof, Maschinenfabrik, Greifenhagen b. Stettin
und zwar fur die Fabrikation von einfachem, dichtem un
doppeltem Rohr-Gewebe, Schilfrohr-Matten,

Strohmatten und fir Holzstabgewebe.
Die Firma st in dieser Fabrikation

groBRten deutschen und auslédndischen
ausschlieRlich diese Maschinen

fuhrend, da die
Fabriken ia
im Betrieb haben.

Was benétigt der Kaufmann in seinem Betrieb?

als einzige Fabrik Pommerns, teerfreie Bi-

Unter dieser Ueberschrift hatten wir in der
Ausgabe Nr. 13 des ,O0.-H.“ einen Ueberblick
uber verschiedene Firmen gegeben, die fir den

Blrobedarf
Wir
den fort.

Die meistgekaufte Vervielfaltigungsmaschine.

Die Zahl der Vervielfdltigungsmaschinen, welche heute
allein auf dem deutschen Markt sind, ist sehr groB. Deshalb
lohnt es sich, ein paar Worte (ber die Aufgabe einer Verl
vielfaltigungsmaschine zu verlieren. In der heutigen Zeit wirt-
schaftlicher Anspannung ist es selbstverstdndlich, daB jeder
Unternehmer bemiht ist, seinenBetrieb so wirtschaftlich
als moglich zu gestalten. Damit im Zusammenhang steht eine
Prifung der Unkosten und eine -Ausnutzung aller tech-
nischer Behelfe zum Zweck madglichster Zeitersparnis.

Bei der Prifung der Unkosten
Direktor und Chef bemuht, die unproduktiven Spesen auf
ein  MindestmaB zu dricken. Zu diesen Spesen gehdren
zweifellos die regelméRigen Unkosten fiir Druckarbeiten
aller Art. Deshalb geht man in sehr vielen, auch kleineren
Betrieben dazu dber, Drucksachen, Formulare fir den in-
ternen Betrieb usw. im eigenen Hause herzustellen. Es
ware toricht, wollte sich ein kleiner Unternehmer zu diesem
Zweck eine eigene Hausdruckerei einrichten, denn es st
selbstverstdndlich, daf die Selbstherstellung von’ Druck-
sachen nicht Selbstzweck, sondern nur immer Mittel zum
Zweck ist. Wenn  trotzdem eine ganz bedeutende An-
zahl von kleinen und mittleren Unternehmen mit der Her-
stellung ihrer Drucksachen im -eigenen Betrieb beginnt, so
liegt es an der Einfuhrung der Gestetner Maschine, welche
seit kurzem auf dem deutschen Markt ist. Sie gestattet die
Wiedergabe von Liniaturen aller Art, ohne das zeitraubende

in Frage kommen.

setzen die Besprechung im Nachfolgen-

ist jeder Unternehmer,

und mihsame Zusammensetzen der Linien aus lypen und
Messinglinien, weil das Formular, welches gebraucht wird,
ein einziges Mal auf einer Durotype-Schablone gezeichnet

WENN
DER UMSATZ NACHLKSST,

wenn lhnen die tagliche Post Kaum mehr einen Auf-
trag bringt, dann ist es das VerlaRRlichste, wenn Sie
*mit Gestetner-Briefen versuchen, Auftrage und neue
Kunden herein zu holen. Sie mussen den Gestetner-
Apparat gesehen haben, um beurteilen zu konnen,
warum gerade Werbebriefe, welche auf diesem
Apparat vervielfaltigt sind, besondere Erfolge bringen.

Verlangen Sie von der

Gestetner A-G-, Filiale Stettin, Splittstr. 1

Kostenlos die Kleine Broschire: ,,Beweise*“!

wird und von dieser bezeichneten Schablone in der néachste

Stunde 200 Abdricke hergestellt werden kdnnen. A
Bei einer solchen Schnelligkeit der Arbeit — sehr
Besitzer der Gestetner-Maschinen betonen {berdies die a
Vite Sauberkaut der Abdriucke — ist es klar, daB die »
in erster Linie fir die Schematisierung der «korrespon =
fir die Herstellung von Rundschreiben, werbebriefen,
kularen, Preislisten wusw. vorziglich geschaffen ist.
Die Herstellung einer groBen Zahl von
Federn, die zur Herstellung von Linien in den veljfc n vOn

sten Breiten dienen, gestattet Uberdies die Reproduk i
Zeichnungen, Illustrationen, Prospekten Flugbldttern ~ re

ohne daB die Anschaffung teurer Klischees notwen .iS
, Gestetner-

Diese Vielseitigkeit in der Leistung der ekaUfte
Maschine ist die Ursache, daB sie heute die .icis ¢je voll'
Vervielfaltigungsmaschine ist und unbestritten als
kommenste gilt.

Triumph*
27 I
Modell K. 1. Modell »B ng
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Mk. 895.— netto Mk. 1260
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