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Nach den Ostseebadern

Swinemunde, Heringsdorf, Zinnowitz, Insel RulgoLM

(Ahlbeck,Bansin, Osternothhafen, Misdroy), KOLBERG u.der Déanischen Insel BORN

Ab Stettin regelmaliger Schnelldampferverkehr mit den groen komfortabel eingerichteten Salondampfern

»*DEUTSCHLAND®, ,,BERLIN®, ,,STETTIN*, ,,SWINEMUNDE"

Linie I:

[ i i inie in s Stettin—Swinemiinde—Insel Bornholm
Stettin—Swinemiinde—Stettin Linie in s

Vom 3. Juli bis 24. August regelmé&Rig jeden Sonntag u. Mittwoch

In derZ eit vom Au Berdem in der Saison Aufenthalt_ auf Bornholm ca. 8 Stunden

1. 4.— 15. 10. Vom 29 (5—27. 5 Visumzwang aufgehoben

So W SouMi W So Mi 300 ~ ab Stettin (Hakenterrasse) CLan 1 430
ab Stettin 6°° 12 30 *300 630 930 1730 ab Swinemiinde (Rathausplatz) .. .ab " | 3
an Swinemiinde 900 1530 *g 00 930 1230 2030 Y an Bornholm oo ab 2000

InderZeit vom Aulerdem in der Saison . .

1. 4.—15. 10. vom 29. (i.—27. 8. Linie 1V: Kolberg—Swmemunde

W | So Mo, Do | So W | Di Vom 29. Juni bis 28. August regelméBig jeden Montag
ab Swinemunde 1000 18x  *130 60° 183 22 600 ab KOIDErg oo e . .an i 220
an Stettin . 13°0 2130  *430 900 2130- loo lioco T an SWinem UnNde e, ab 1700

Anm.: So—Sonntags, Mo=Montags, Di= Dienstags, Mi=Mittwochs,
Do=Donnerstags, W =W erktags. *Vergl. Fahrplan Linie 1lI Linie V: Kolberg—Bornholm
Vom 3. Juli bis 20. August regelmaBig jeden Sonnabend

) . Li_nie I: . 545 'y- ab Kolberg
Swineminde—Heringsdorf—Insel Rigen 1230

Vom 29. Juni bis 27. August regelmaRig jeden Dienstag,
Donnerstag, Sonnabend

.............................. an 1 | 30
an Bornholm . ab/AN1200

Linie Vi: Kolberg—Insel Rigen

6630(?vrvn ab Swineminde . an 1 2130 Mittw;g;]m 27. Juni bis 28. August re@e'méngjg‘:‘e:ersta

ab Heringsdorf e, ab A 21w 9

1%%] ab Zinnqwitz ab 1920 700W ab Kolberg . .. an i 2100

an SaBnitz ab 170 14°° T an Salnitz ab /A, 14°°
Aufenthalt auf Rigen 6 Stunden. Anderungen Vorbehalten!

Rundreisehefte und Sommerfahrkarten haben Gultigkeit. — Direkte Gepackabfertigung von und
nach allen Stationen. — Reisegepackversicherung. — Eigene Reiseblros in Swinemtnde, Heringsdorf,
innowitz. — Vertretung des Mitteleuropdischen Reiseblros G. m. b. H. (Mer), Berlin und der Mittel-
europaischen Schlaf- und Speisewagen-A.-G., Berlin (Mitropa). — Prospekte Uberall kostenlos. — Direkte

Schlusse an die Schnellzige von und nach Berlin, Breslau, Dresden, Leipzig usw.
Erstklassige Kiche an Bord.

Auskunft durch: Verband Deutscher Ostseebader Berlin NW 7, Unter den Linden 53,
Fernsprecher: Zentrum 5208, sowie samtliche ReisebUros.

Swinemunder Dampfschlffahrts -A-€.

"Ninemiunde, Rathausplatz 2:: Fernsprecher 2869,2543
Vertreter in Stettin: Oskar Braeunlich, Bollwerk 1b, Fernsprecher 1449
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A. H. ZniitdJcrf sielt:»

Mahl- und Oelmuiuhle — Oel-Raffinerie

Riubadle
Leindle
Rappkuchen
Leinkuchen
Roggenmehle

Telegr. =Adresse: Oelzander.

H u g o $lacane$ ?2.n! ~SleHin

EXPORT

Sritna SoltiisJi/»0O lierscklesis(lier Kohlen
Uber Stettin

Sffima O kersdilesiscke d6det* Englisilie IBunkerkoklen

casol «*fen g e r
zur Versorgung von Motorschiffen in Stettin, Warnemunde
Swineminde, Stralsund, Kolberg, Stolpmiinde, Wolgast

Umschlag von Massengutern aller Art

$diiffsl)efft*csdiiunejsm* unJ K larierungs” A bleitung
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DIDIER - STETTIN

Wo wird
Didier-Material verwendet?

Bei Kupolofen, Hochofen, Gluhofen jeder Art,
Kesseleinmauerungen,

jeder Art, Kohlenstaub-
Generatoren, Kalkofen,

Kesselfeuerungen
und Olfeuerunqgen,

Zement-Drehrohr-
ofen, Wannen- und Hafenglasofen, Ausmaue-

rungen von Saurebehaltern, Backofen und
I lerden, Ausmauerungen von Schornsteinen

und Rauchkanalen u a m.

Spezial-Offerten einholen

Technische Beratungen und Ingenieurbesuch kostenlos

i

Stettiner Chamotte-Fabrik AG

vorm. Didier
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St tt-
in Betriebsgemeinschaft mit der

Czechoslovakischen Oder-Schifffahrts
Aktiengesellschaft

Direktion Stettin / Geschéftsstellen: Cosel-Oderhafen, Oppeln, Breslau,Firstenberg a. 0., Berlin

SPEZIALVERKEHR

JVERS

Schiffsmakler

Befrachtung Klarierung s6tauerel
Stettin und Swinemdunde

Telephon Nr. 1264, 2010, 9159 nach Geschaftsschlul
Befrachtung: 1264, Geschéaftsleitung: 2010, Expedition: 899
Codes: Boe-Code, Scott’'s 10th Ed., Watkins Seedienst-
schlissel 1. Ausgabe Owners&Captains. Telegr.: lversco-
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Kohlen - Koks - Anthracit

G. m b H.
Berlin W 10 Stettin-Zullchow
Corneliusstrafle 6 Rechtes Oderufer
Telefon: Nollendorf Nr. 3527 Telefon Nr. 1594 u. 5428
Telegr.-Adr.: Anthracitwagner Telegr. - Adr.: Bestwerke

IMPORT * EXPORT

Anthracit-Aufbereitungen

Herstellung von
Bestwerk-Anthracit-Eiform-Lochbriketts
Bunkerkohlen

Umschlag von Massengutern fur Seeverladung
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DARMSTADTER UND
NATIONALBAN K

Kommanditgesellschaft aufAktien
FILIALE STETTIN, RoBmarht 5

Fernsprecher: Ortsverkehr: Nr. 7490-7499 / Direktion: Nr. 2039
Fernverhehr: Nr. 7489

Depositenhasse Bollwerk
LangebriAstralBe 4 Fernsprecher: Nr. 3847-3849

Eroffnung von provisions- und spesenfreien Depositen-
konten unter Aushandigung von Depositenhontobtdiern S &

Lohtf & Siedler

Schiffsmakler

STETTIN ud SWINEMUNDE

Bollwerk 21 Bollwerk 15

Schiffsklarierungen, Schiffsagenturen, Befrachtungen
An- und Verkauf von Dampfern / Bunkerkohlen
— Schleppdampfer — “

Agentur der
Aktieselskabet Det Ostasiatiske Kompagni, Kopenhagen
Glen-Line Ltd, London / Egon-Linie, Malmo, Gotenburg

Telegramm-Adresse: Lofsiedel Stettin und Swineminde — Fernsprecher: Stettin
Nr. 4605 u. 4606, Swineminde Nr. 2034 — Bankverbindungen: Wm. Schlutow, Reichsbank,
Deutsche Bank — Postscheck-Konto: Stettin Nr. 15107
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en RQg]enburg :

Telegramme: ,K ulridenburqg*® sprecher 6270, 65271, 6272

Seit Jahrzehnten

bekannt als reeller, zuverlassiger

Spediteur

far

Gutertransporte
Uber Stettin

wn

Firma bekannt fur billige Preise
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Det Forenede
Dampfkibt - Selfkab

EilJa m p fc rn

Aktieselskab Kopenhagen 8 ulerucrlLcltr
regelmaldiger .. N zwischen
Passagier-  otetlin-Kopenhaden- _ _ _
verkehr Oslo Berlin —Stettin —Berlin
S/S ,Dronning Maud® taglich, Reisedauer 1‘/j Tag
jed. Freitag Nachm. 6 Uh .
Jeq, Trefag Tasnm. & = Breslau — Stettin —Breslau
Stettln'KOF)enhagen' 2 mal wochentlich, Reisedauer 4 —5 Tage
henbur :
Sgt”gdl?r}f jgden Diens- Hamburg —Stettin —Hamburg
tag Nachmittag 6 Uhr taglich, Reisedauer 4—5 Tage
Stettin-Kopenliaden- Magdeburg-Stettin-Magdeburg
WeStnorvvegen 3 mal wéchentlich, Reisedauer 4 Tage
Nahere S/S ,,Bergenhus“ S/S Nitzen Sie den Vorteil der Wasserverladung aus.
,Trondhjem“ alle 10 T . . )
Aussun! roncem afle 0 Tage Sdtlesistite Dampfer-Compagnie
: Berliner Lloyd A-G
GUStaV MEtZIGr / Stettln Zweigniederlassung Stettin
Kdnigstor 4/5 Klosterstrale Nr. 4 Fernsprecher 7540/43
|
B

Sommer 1927

STETTIN-STOCKHOLM

Regelmalige Passagierdampferverbindung

mit den mit allen Bequemlichkeiten eingerichteten Dampfern

Lvictoria® ud,,Nurnberg*

Abfahrten:
Stettin-Stockholm (evtl. tiber Norrképing) Stockholm-Stettin (evtl. uber Norrkdping)
D. ,Victoria“ am 5. und 20. des Monats D. ,Ndrnberg® am 3. und 18. des Monats
D. ,,Nirnberg“ am 10. und 25. des Monats D. ,,Victoria® am 13. und 28. des Monats
6 Uhr nachmittags 5 Uhr nachmittags

Sind dies Sonntage oder Feiertage, so erfolgt die Abfahrt bereits am Abend vorher.
V\?LZF‘; ! I Klasse Rm. 50.— bezw. Kr. 45.— einschl. Bekdstigung
I Fahrpre.se B NUOmberg. auch Zwischendeck ,, 35.— ,, »w 35.-

Ausfihrliche Fahrplédne und jede weitere Auskunft durch

Rud.Chrisf.Gril)el,Stettin / StettinerDampfer-Compagnie ac., Stettin

Reederei des D. ,,Victoria“ Reederei des D. ,Nirnberg*“
Vertreter in Stockholm: Vertreter in Stockholm:
Olson & Wright, Aktiebolag Aktiebolaget Lindegren & Rae

Skeppsbron 18 Bredgrand 2
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. Kunstmann

Telegr.=Adr.: Kunstmania Codes: Scoti’s 1906, 1896
Fernsprech-Anschluf Nr.: B Iffl C IV iflP H 10U 111IP und 1885 waikins and
6060,6061,6062,6063,6372 91L1U1l UIlIU 9 VflIlIIUIIIUH UU Appendix 1881/84; The Boe
GegrUndet 187 0 Code; Seedienstschlissel

Reederel

MassenguE£=SpecLifion ¢Schiffsgesdiafte
Bunkerkohlen «Schleppbetrieb

Lloyd’s Agent Swinemind®©

NORNAN-LINJEN

Regelméassige Dampferverbindung von STETTIN

nach

Malmd, Helsingborg, Gofhenburg, Krisfiansand S, Sfavanger, Bergen,
ausserdem bei Bedarf direkt oder mit Umladung zu direkten Frachten nach

Landshrona, Halmstad, Arendal, Haugesund, Aalesund, Molde,

Krisfiansund N, Dronfheim,
sowie nach allen Ubrigen westschwedischen, west= und nordnorwegischen

ausschl. ostnorwegischen und islandischen H&fen mindestens einmal
wochentlich. / Abfahrt jed. Sonnabend. / Zwischendampfer nach Bedarf.

Ununterbrochene, lagergeldfreie Giterannahme Freibezirk Schuppen Il

Agentur in Stettin: W. KunStmann

Fernsprech =Anschlisse Nr. 6060 —6063, 6372.
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Dr. Hellmut Toepffer

Prasident der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
Unterstaatssekretar a. D.

Nummer 12
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'‘Wirtschaftszeitung fur die Gstseelander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein 3{interiand

AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fir AuRenhandel in Stettin

Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin

U Herausgeber PAUL BOLTZE, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

auptscliriftleiter und verantwortlich fiur die Berichte Ober das Ausland W. v. Bulmerincq, Stettin; verantwortlich fir die Berichte Uber das
Inland und fir den Anzeigenteil Dr. E. Bartz, Stettin.

Bezugspreis vierteljahrlich 250 Goldmark. — Anzeigenpreis It. Tarit.

Schiftfe’. ~tischer \erlag G. m. b. H, Stettin. Druck: Fischer & Schmidt, Stettin.  Schriftleitung und Inseraten-Annahme: Stettin Bdrse Eingang
«Stralle, Fernsprecher Nr. 8220 bis 8224. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
Qes Verlages G. m. b. Il., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: \Vm. Schlutow, Stettin.

A tuftsstelle in Ilelsingfors: Akademiska Bokhandeln, Alexandersgatan 7. Konto in Helsingfors: Kansallis Osake Pankki, Alexandersgatan 40/42

Stettin, 15. Juni 1927 7. Jahrg.

ZUM GELEIT]!

lenk/Q%2 ~7' 1 biS ZUm ~ Juli iU Siockholm stattfindende Tagung der Internationalen Handelskammer
/ AuXen aller derjenigen Lander, die in der Internationalen Handelskammer vertreten sind, in
diew reni- auf die schwedische wie tberhaupt die skandinavische Wirtschaft und ihre Bedeutung fur

n eltwirtschaft. Es braucht nicht weiter ausgefiihrt zu werden, wie grol und wie wichtig unter den
Beamf en Verbindungen der skandinavischen Lander zur Weltwirtschaft der Anteil ist, der auf ihre enge
>Qe lun& zur deutschen Wirtschaft entfallt. Im Rahmen dieser deutsch-skandinavischen Beziehung spielen
A7 7 Und namentich seine Hauptstadt, der Seehafen Stettin, zufolge der zahlreichen wirtschaftlichen
znf , iurellen Faden, die von hier aus schon seit Jahrhunderten mit Skandinavien geknlpft sind, sowie

regen Gilteraustausches, der sich Uber Stettin von und nach skandinavischen Hafen vollzieht, eine

al/ J S wichiiSe Rolle. In erster Linie trifft dies fur den Verkehr mit Schweden zu. Unter allen Schiffen
HEU  SCheV Flaz&e’ die im Stettiner Hafen einlaufen, nehmen die schwedischen ihrer Anzahl nach die
inf« r SteSielle ein-Zu den im Stettiner Hafen seezvarts eingehenden Gitern stellen solche schwedischen Ursprungs
stawd regelmaliigen bedeutenden Zitfuhren namentlich von Erzen, Holz und Steinen aus Schweden das
Sietr Je KontinZent- Die vorliegende Ausgabe des amtlichen Organs der Industrie- und Handelskammer zu
Schwrf 6S Sic/l daher zu ihrer vornehmlichen Aufgabe gemacht, von der Intensitat dieser Beziehungen zu
Hey? UuUd den (bri&en skandinavischen Landern sowie der wirtschaftlichen Bedeutung dieser L&ander
RV ZU &ben- Die Stettiner Industrie- und Handelskammer, die an den bevorstehenden

I9 er VerHandlungen den lebhaftesten Anteil nimmt und ihnen einen mdglichst durchgreifendeii Erfolg
bekt 1) hegt die aufrichtige Hoffnung, dall ein solcher Erfolg auch fruchtbare Wirkungen auf die zwischen
schland und den nordischen Landern heute schgn bes;egenden engen Handels- und Verkehrsverbindtnigen

austiben wird.

Dr. Hellmiit Toepffer

Linterftnatsfckreda\r a. Dv Pr'&fident der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Alllanz

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft

103 624 844 R.-M. Pradmieneinnahme B j 92 020 855 R.-M. Kapital und Reserven
fisc h e Pferdeversichergs.-Anstalt A.-G. in Karlsruhe i.B., 19h S h ||| H erm es Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.
AN NS ttdenblirger Spiegelglas-Versichergs.-A.-G. in Berlin, Kraft vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi. i. Berlin,
O b us Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,

Allignz Lebensversicherungsbank A.-G.

Versic'he 538%/00"008" R'- Bestand Ende-1926
N« Vers icherungszw eige:

~ 3sserleitunSPOr* * HaftPplwh* * Upfall * Einbruchdiebstahl ¢ Beraubung * Maschinenbruch ¢ Glas
Anution ¢ fl2HS/nAlaflen ’ Va,oren * aammuaWstohen in Privatbesikzy ¢ Reisegepack % Aufruhr ¥ Kredit
ueo (Unfall, Haftpflicht, Kasko) ¢ Leben & Aussteuer ¢ Invaliditat ¢ Renten * Pension . Spar-

und Sterbekasse <Hagel *Pferde und Vieh
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Zur Tagung der Internationalen Handelskammer in Sfoddiolm.

Vom 27. Juni bis zum 2. Juli d. Js. findet eine
Tagung der Internationalen Handelskammer in
Stockholm statt. Die Industrie- und Handelskammer
zu Stettin, die Mitglied der Deutschen Gruppe der
Internationalen Handelskammer ist, entsendet zu
dieser Tagung als ihre Vertreter ihren Prdsidenten,
Herrn Unterstaatssekretar a. D. Dr. Toepffer, und
Herrn Syndikus Boltze.

Angesichts der Wichtigkeit, die die Tagung
fir das internationale Wirtschaftsleben, insbeson-
dere auch fir Deutschland sowie fur das als See-
hafenstadt mit der Weltwirtschaft besonders eng
verbundene Stettin infolge der Bedeutsamkeit der
Fragen, die Gegenstand der Verhandlungen sein
werden, haben durfte, erscheint es angezeigt, an
dieser Stelle einen Ueberblick lber die bisherige
Entwicklung der Internationalen Handelskammer,
ihre und ihrer Deutschen Gruppe Organisation sowie
ihre bisherige Arbeit zu geben.

Die Errichtung der Internationalen Handels-
bankmer wurde im Jahre 1919 auf einer internatio-
nalen Wirtschaftskonferenz der Handelskammern
der Vereinigten Staaten von Amerika beschlossen.
AuBer den Vereinigten Staaten waren zunéchst Eng-
and, Frankreich, Belgien und Italien vertreten,
denen sich bald auch bedeutende Wirtschaftsorga-
nisationen einer grofReren Zahl anderer L&nder an-
Scniossen. Nach Grundung der Deutschen Gruppe,
le ini Jahre 1925 erfolgte, fehlten von groRen und
Wichtigen Lé&ndern innerhalb der Internationalen
Handelskammer nur noch Ruf’land und China.

Ic'ser neuen Organisation gegenuber hatten die vor
ein Kriege Ublichen Handelskammerkongresse, die
an gewissermafen als die Vorlaufer der Inter-
ationalen Handelskammer bezeichnen kann, infolge

Eigenschaft als vereinzelte Tagungen nicht die
| eiche Moglichkeit des Erfolges, die gleiche StoR-
Or™  u.nd den gleichen EinflulR, wie sie der fest

Stilisierten -Internationalen Handelskammer zuzu-
sPrechen sind.

Zweck der LIT.K. ist gemaR ihrer Satzung die
Attietung samtlicher Wirtschaftskreise des inter-
na 10nalen Geschéaftsverkehrs einschliel3lich der Fi-
d* en>der Industrie, des Verkehrs und des Han-
do'iv .Um die gemeinsame Ansicht aller am interna-
Und Geschaftsverkehr Beteiligten zu ermitteln
dio auszusprechen, ferner um wirksame und zweck-
$civf Je 7~ alnahmen zur Besserung der Wirt-
Loa "Beziehungen zwischen den Voélkern und zur
fa]|us (Gbernationaler Wirtschaftsfragen herbeizu-
Und schliefdlich, um zur Verstdndigung und
Shh)ftimenar® e der Geschaftsleute und der Wirt-
zutn sI>rganisatiOnen der verschiedenen Lé&nder bei-
densA"Cniux® die Aufrechterhaltung des Frie-
(len t LK freundschaftlicher Beziehungen zwischen

sindd v  AJfordern- Die O_r?_ane der |I.H.K.
die jCer | erwaltungsrat, die Mitgliederversammlung,

Ahaf,d,K7 ausschisse und die Internationale Ge-
walt~" e, die sich in Paris befindet. Der Ver-

Anoii mgr at Besteht aus Vertretern der verschie-
b e ™ 'tinder, die gem&R den Satzungen der I.H.K.
I ()sseil sind, wobei die Vertretung der einzel-

sPreche,K Cri fOr .~edeutung ihres AuBenhandels ent-
1a°H. Lander mit sehr bedeutendem AufRen-

handel, so auch Deutschland, sind berechtigt,
drei ordentliche und drei stellvertretende Mitglieder
in den Verwaltungsrat zu entsenden. Das Prési-
dium wrid vom Verwaltungsrat alle zwei Jahre in
geheimer Wahl auf die Dauer von zwei Jahren ge-
wahlt. Président der |.H.K. ist gegenwartig Sir
Alan G. Anderson, Vizegouverneur der Bank von
England. Mitgliederversammlungen, die
in Form groBer Kongresse in der Regel alle zwei
Jahre veranstaltet worden sind, haben bisher dreimal
stattgefunden, 1921 in London, 1923 in Rom, 1925
in Brissel. Hieran schliet sich die jetzt in Stock-
holm bevorstehende Tagung. Was die Landes -
ausschuiusse anbetrifft, so wird in jedem Land
eine Gruppe gebildet, fur die die Satzung der
I.H.K. maligebend ist. Niemand kann Mitglied der
I.H.K. werden, ohne Mitglied der Gruppe seines
Landes zu sein.

Die Deutsch Gruppe ist vor etwa 1% Jah-
ren, im Jahre 1925, gegrindet worden. Damals
traten nach tatkraftigen Bemihungen des derzeitigen
Prasidenten der I.H.K. die deutschen Spitzenver-
bande der Wirtschaft, namlich der Deutsche In-
dustrie- und Handelstag, der Reichsverband der
deutschen Industrie, der Zentralverband des deut-
schen GroRhandels, der Reichsverband des deut-
schen Ein- und Ausfuhrhandels und die Hauptge-
nossenschaft des deutschen Einzelhandels der I.H.K.
bei, zu deren eifrigsten Mitarbeitern seitdem die
beteiligten deutschen Wirtschaftskreise gehoren.
Wenn es anfangs nur eine kleine Zahl war, die
sich zur Bildung einer deutschen Gruppe der |I.H.K.
zusammenfand, so kann heute schon festgestellt
werden, daR wohl kein wichtiger Zweig des deut-
schen Unternehmertums in Industrie, Handel und
Bankwesen, Versicherungs und Verkehrsgewerbe
den Arbeiten der |.H.K. mehr ferngeblieben (ist.
Die Deutsche Gruppe besteht — wie die [|.H.K.
selbst — aus ordentlichen und auflerordentlichen
Mitgliedern. Ordentliche Mitglieder sind
auller den bereits genannten Spitzenorganisationen
zahlreiche deutsche Handelskammern im In- und
Auslande, in Deutschland ansdssige zwischen-
staatliche Wirtschaftsverbdnde sowie private Ver-
einigungen zur Wahrnehmung allgemeiner Inter-
essen auf allen Teilgebieten der Wirtschaft.
Die auBerordentliche Mitgliedschaft da-
gegen kann von deutschen Firmen und Gesell-
schaften sowie auch von — dem Wirtschafts-
leben angehOrenden — deutschen Privatpersonen
erworben werden. Bis zu Anfang d. Js. hatte der
Mitgliederbestand der Deutschen Gruppe die Zahl
von 117 ordentlichen (mit 215 Stimmen) und von
132 auBerordentlichen Mitgliedern erreicht; hier-
aus ist am Dbesten das zunehmende Interesse zu
ersehen, das die deutsche Wirtschaft den Arbeiten
der I.H.K. und ihrer Deutschen Landesgruppe ent-
gegenbringt. Die Organe dieser Deutschen Gruppe
sind gemé&l ihrer Satzung die Mitgliederversamm-
lung, der Hauptausschuff und das Prasidium, an
deren Spitze gegenwaértig der Prasident des Deut-
schen Industrie- und Handelstages, Herr Franz v.
Mendelssohn, steht. Die Deutsche Gruppe unterhélt
eine stdndige Geschaftsstelle in Paris, die von Herrn
Dr. Riedberg geleitet wird.
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So viel Uber die Organisation. Was das W esen
der I.H.K. anbetrifft, so mulR es als Dienst an der
Weltwirtschaft als der Gesamtheit der wirtschaft-
lichen Beziehungen der Voélker untereinander ge-
kennzeichnet werden, die sich immer mehr zu einer
nicht nur gedachten, sondern tatséchlichen, die
Volkswirtschaft verbindenden Wirtschaftseinheit ver-
dichtet haben. Die deutsche Wirtschaft hat
hierin schon friihzeitig eine starke Stelle innegehabt.
War sie auch bis weit ins 19. Jahrhundert hinein selbst
in ihren grofRten Unternehmungen und vor allem
auch in ihrer geistigen Struktur Uberwiegend orts-
gebunden, so wurde sie mit dem sich immer mehr
ausdehnenden kapitalistisch-industriellen Drang im-
mer starker auch in die Weltwirtschaft geflhrt.
Dem Handel folgte die Politik; Handelsvertrédge
und Rechtsschutzvertrdage aller Art, Verkehrskon-
ventionen der Staaten neben einer wachsenden Zahl
internationaler Abmachungen von Verkehrunterneh-
mungen und anderen mehrten sich. Diese Entwick-
lung wurde erst durch die ZerreiBung der Welt-
wirtschaft durch den Krieg unterbrochen, und da-
mals wurde Deutschland, das durch schwere Jahre
hindurch in eine straff gebundene Festungswirt-
schaft eingezwangt war, erst so recht dessen inne,
wie notwendig und bedeutungsvoll diese organisch
entwickelten weltwirtschaftlichen Beziehungen fur
seine Industrie, seinen Handel und seinen Verkehr
gewesen waren.

Betrachtet man diese Zusammenhénge, so er-
hellt ohne weiteres, dall Deutschland sich den Ar-
beiten der I.H.K., die gerade fir seine Wiederauf-
bauarbeit nach dem Kriege und seine Versuche,
sich  wieder organisch der Weltwirtschaft ein-
zufigen, von grolRter Bedeutung sind, nicht nur
nicht entziehen konnte, sondern im Gegenteil be-
strebt sein muf, besonders rege bei ihnen mit-
zuwirken. Der Erfolg hiervon kann nicht aus-
bleiben und ist bis heute, wie sich an vielen Bei-
spielen beweisen 14Rt, auch nicht ausgeblieben. Es
kann naturlich andererseits nicht verkannt werden,
dall die Einwirkungen der Tatigkeit der I.H.K.
der Sache nach eine gewisse Beschrankung insofern
erfahren, als sie natidrlich nicht in der Lage ist,
irgendwelche gesetzgeberische Arbeit zu leisten. Als
eine private internationale Organisation kann sie
ihren Mitgliedern volkerrechtlich oder staatsrecht-
lich bindende Verpflichtungen allerdings nicht auf-
erlegen. Sie ist und will vielmehr nur ein welt-
wirtschaftliches Zentrum sein, in dem alles
wesentliche Material Uber die Wirtschaft in jedem,
auch dem kleinsten Lande der Welt zusammengetra-
gen und verarbeitet wird, damit sie sich auf Grund
dieser umfassenden sachlichen Arbeit die Macht-
stellung zu erwerben in der Lage ist, die ihren Rat
und ihr Gutachten flr die Staatsmanner bei allen
internationalen wirtschaftlichen Entscheidungen mehr
und mehr unentbehrlich macht.

Was nun die tatsachlichen Arbeiten der I.H.K.
anbetrifft, so sind hier an erster Stelle diejenigen zu
nennen, die auf eine Beseitigung der zahlrei-
chen Hemmnisse hinzielen, die heute einer na-
turlichen Entfaltung der Wirtschaft als Ganzem und
der Beziehungen der Wirtschaften der einzelnen
Lander noch in so groBer Anzahl entgegen stehen.
Die |.H.K. hat zur Beseitigung dieser Hemnisse
einen besonderen AusschuR gebildet, der sich in
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7 Unterausschisse gliedert. Diese Unterausschisse
haben ihre Arbeit im einzelnen dem Fremdenrecht,
der Beseitigung von Transporthindernissen, finan-
ziellen Schwierigkeiten und Preis- und Kreditfragen,
den mit Ein- und Ausfuhrverboten zusammenhén-
genden Fragen, zolltechnischen Fragen, internatio-
nalen Industrievereinbarungen sowie Fragen der Or-
ganisation und der Propaganda zu widmen. Die
bisherigen Arbeiten dieses Ausschusses und seiner
Unterausschisse werden gerade auf der bevor-
stehenden Stockholmer Tagung im besonderen Ge-
genstand eingehender Verhandlungen sein. Diese
Arbeiten gehen von dem Gesichtspunkte aus,
dal3, wie der Président der |.H.K. Sir Anderson
seinerzeit ausgefuhrt hat, ,den geistigen Hin-
dernissen des Handels grolRere Bedeutung als
den materiellen beizulegen ist. Solange jede Nation
glaubt, daR auswartiger Handel etwas ist, das man
mit MiBtrauen beobachten miusse, anstatt ihn als
die erste Notwendigkeit ihres nationalen Lebens an-
zusehen, daR sie fortfahren konne, ihre Produktion
im Auslande zu verkaufen, ohne auch im Auslande
einzukaufen, dall der Verfall ihrer Nachbarn einen
Bestandteil ihres eigenen Wohlergehens bildet, und
nicht, dall vielmehr das Umgekehrte der Fall ist,
dall sie in irgendeiner Weise den freien Strom des
Handels auf internationalem Wege behindern
konne, ohne daB ihre Handlungen auf sie selbst
zurtickfallen, und daB besondere Gruppen der natio-
nalen Gebilde ein Recht auf Vorteile zum Nachteil
des allgemeinen Handels der Nation haben: solang3
werden Versuche, die dahin zielen, die tblen Folgen,
die aus einer solchen Auffassung entspringen, zu
beseitigen, wirkungslos sein.”“ Von diesem allgemei'
nen Gedanken ausgehend, ist die I.H.K. bestrebt,
nicht nur die Hindernisse, welche die wirtschaft-
lichem! Forrtschritte zwischen den Vélkern hemmen,
zu erkennen, sondern auch die Mittel, die hier Ab-
hilfe schaffen kdnnen und angetan erscheinen, einen
erweiterten und fortschrittlichen Warenaustausch
zwischen allen L&ndern der Welt zu entwickeln,
zu untersuchen und auf die Anwendung dieser
Mittel zu dringen.

Von den zahlreichen anderen Fragen, mit denefl
sich die I.H.K. in den letzten Jahren befat hg>
seien hier noch die folgenden erwdahnt: die Beh&nd'
lung fremder Staatsangehoriger in den verschiedene
Landern, das Problem der Doppelbesteuerung, dl-
Vereinheitlichung der Kreditbriefe, die rreineit de
Handelsluftfahrt, Aufhebung der ragschwierigkeiter
Fragen des internationalen Handelsrechts und s°
fort.

Als ein besonders wichtiges Gebeit der \ é&tigi
keit der 1.H.K. sei schlielich noch das intern*
tionale Schiedsgerichtswesen erwahnt.
rade auf diesem Gebiet ist von der I.H.K. sch@
positive Arbeit in besonders groflem Umfang o
leistet worden. Die I.H.K. hat allen Industriell®’
Kaufleuten usw., die Geschafte mit dem AuslaR
machen, ein Mittel geboten, im Falle von
schaftlichen Streitigkeiten lange und kostspie*1”
Prozesse zu vermeiden, indem sie einen interna”
nalen Handelsschiedsgerichtshof eingerichtet
Um einen strittigen Fall vor die schiedsgericn
barkeit der 1.H.K. zu bringen, genlgt es, in (
Vertrag oder in den Briefwechsel der abschiiesend
Parteien folgende Schiedsklausel einzuflgen:
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aus gegenwartigem Vertrag sich ergebenden Schwie-
rigkeiten werden durch Schiedsspruch der Inter-
nationalen Handelskammer nach der Schiedsge-
nchts'ordnung des Schiedshofes der Internationalen
Handelskammer entschieden werden.“ Die Parteien
kénnen naturlich die Fassung entsprechend den be-
sonderen Bedingungen ihres Gewerbezweigs im Be-
nehmen mit der I.H.K. abandern. Wenn nun ein
Streitfall zwischen den Vertragsparteien entsteht, so
braucht die beteiligte Partei nur sofort auf Grund,
der Schiedsklausel die Intervention der |.H.K. zu
erbitten, wozu sie sich an die zustdndige Landes-
gruppe zu wenden hat. Wenn ein vor Beginn des
eigentlichen Verfahrens von den Parteien gewunsch-
ter Vergleichversuch zu keinem Erfolg gefiihrt hat,
so setzt der von der I|.H.K. gebildete Schiedshof,
der acht bis zehn Mitglieder jedes Landes umfaft,
den Ort des Schiedsgerichts fest, wobei nach M0g-
lichkeit das Land des Beklagten zu wé&hlen ist.
j"er sodann vom Schiedshof ernannte Schiedsrichter
hat dann einen Schiedsspruch zu fallen, der Im
Namen des Schiedshofes der I.H.K. ergeht und vor
Unterzeichnung durch den Schiedsrichter dem
Schiedshof unterbreitet wird, der ihn auf Form und
Richtigkeit pruft. Was die Vollstreckung anbetrifft,
so kann in allen Landern unter gewissen Formlich-
keiten ein von einem Schiedsrichter gefallter Spruch
durch Entscheidung des ordentlichen Gerichts voll-
streckbar gemacht werden. Es sei betont, daB bis
jetzt fast alle Schiedsurteile, die im Namen des
1chiedshofes der I.H.K. ergangen sind, gutwillig
und ohne Verzdgerung ausgefihrt worden sind. Die

Nedsgerichtsbafkeit der [1.H.K., deren Kosten
~ebenbei auf ein moglichst geringes MaR beschrankt
yerden, wird in zunehmenden Male in Anspruch
genommen.
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Abschliefend mufl noch auf das Programm hin-
gewiesen werden, das die I.H.K. fir ithren Stock-
holmer Kongress aufgestellt hat. Den breitesten
Raum ddrften voraussichtlich die Verhandlungen
Uber die Beseitigung der internationalen Handels-
hemmnisse, insbesondere Uber die Arbeiten, die der
oben erwdhnte, zu diesem Zweck gebildete Aus-
schuly bisher geleistet hat, einnehmen. AuBerdem
wird vor allem auf dem Gebiet der Finanzen uber
das internationale Scheck- und Wechselrecht, Han-
delskredite, Doppelbesteuerung, internationalen Zah-
lungsausgleich usw. verhandelt werden. Auf dem
Gebiet des Transportwesens werden vor allen Din-
gen Fragen erortert werden, die Eisenbahn-, Luft-
und Seetransporte, Konnossemente, internationalen
Telephonverkehr usw. betreffen. Auch die Fragen
des gewerblichen Rechtschutzes, das Schiedswesen

sowie Exequaturfragen werden zur Erdrterung
stehen. AnschlieBend daran, vom 30. Juni bis zum
2. Juli, also in den letzten drei Tagen des Kon-

gresses, werden Vollversammlungen der I.H.K. statt-
stattfinden, in denen u. a. auch die wirtschaftliche
Lage verschiedener L&nder behandelt werden wird.
Aullerdem ist noch eine feierliche Sitzung des
Internationalen Handelsschiedsgerichtshofes anbe-
raumt.

Die Stockholmer Verhandlungen werden, wie
vorauszusehen ist, weitgehendem Interesse bei allen

an der Weltwirtschaft interessierten Industrie-
Handels- und Verkehrskreisen begegnen. Dal}
dieses Interesse ein immer tieferes werden und

der Stockholmer KongrelR eine weitere erfolgreiche
Station innerhalb der zunehmend bedeutsamen Ent-
wicklung der 1.H.K. sein mdge, kann auch vom
Standpunkt der deutschen Wirtschaft aus nur auf

Sdiwedens Stellung im deutschen Auf3enhandel

VVon Professor Dr

A Stellung Schwedens auf dem europaischen
* kt, der 80 Prozent seiner Ausfuhr aufnimmt,
( bestimmt durch zwei Produkte, das Holz und
Eisen. Die grolen zusammenh&ngenden Wald-
"ebiete geben die Basis fir eine hdchst entwickelte
jr2°Industrie, auf deren Erzeugnisse allein lber die
st h Ner Mus™unr o entfallen.  Als Eisenerzland
r’eu Schweden in Europa hinter Frankreich und
Angland an dritter Stelle.
d den letzten Jahren hat sich die Verteilung
p s Schwedischen Auflienhandels nach Lé&ndern fol-
ermalen entwickelt (in Millionen Kronen) :

aus: 1913 1923 1924 1925
fflfschland..... 2809 3420 328 3777
°Aritanni« n 206,8 284.2 307,7 291,3
eremigte Staaten 766 2137 2213 2194
R e 2tk 537 1034 1209 1185
r8 A e 20’9 51’7 56’6 59’0
r,r8eQtinien 170 370 466 451
jl;aﬂkl’eICh ..................... 53’3 38,4 44,8 49’1
£ ars\ﬁfgﬁn x %. 259 33,6 380 472
SAglen e, 17’7 298 37’8 4318
L 213 24 219 215

Austuhi- L

n nach:

NoRbritannien 358 5 359,3 366,6
A ; rLLitr?igtl‘o]e | gtr;aqce“r'] .............. 1;91’1; 12%’2 %g%% 206.2
, s . 142,6

das lebhafteste gewtinscht werden. Dr. E. Sch.
Zadow, Berlin.

1913 1923 1924 1925
Frankreich .. 66,3 88,6 020
Déanemark ... 70,7 80.9 829 gg:g
NO'WEegen .. 54.0 12,7 61,2 65,0
Holland . 19,2 345 475 56,1
Belgien i, 18,6 33,6 416 431
SPANIEN oo, 11,2 36,3 355 40.6
AT YL R—— R4 335 438 30.2
Finnland e, 145 254 272 239

Vor dem Kriege wetteiferten Deutschland und
England miteinander um den ersten Platz im schwe-
dischen AuRenhandel und waren mit je 27 bis 2900

am Handel mit Schweden beteiligt. W&hrend
Deutschland im schwedischen Import an erster
Stelle stand (34% des ‘Gesamtimports im Jahre

1913), war England im schwedischen Export Uber-
legen (290/0 im Jahre 1913). In den letzten Jahren
hat sich jedoch der schwedische Auflienhandel mit
den Ubrigen Lé&ndern schneller entwickelt als der

Handel mit England und Deutschland, wie aus
nachstehender Uebersicht hervorgeht:
Gesamt-AulRenhandel:

Schweden Deutschland England

Mill. Kr. Mill. Kr. 9 Mill. Kr. %
1913 . 16639 4600 282 447 26,7
1923 . 24366 317 177 6428 264
1924 . 26854 486.0 181 6711 250
1925 . 2806,2 5840 208 6579 235
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Der groRte Kunde Schwedens ist nicht
Deutschland, sondern England mit 366,6 Millionen
Kr. (27do der schwedischen Ausfuhr), wahrend
Deutschland fir 206,2 Mill. Kr. = 15% (nach der
deutschen Statistik fur 294 Millionen M., also er-
heblich mehr) dGbernahm.. In der Einfuhr nach
Schweden nimmt  dagegen erfreulicherweise
Deutschland die erste Stelle ein mit 377,7 Millionen
Kr. = 2600 (mit der deutschen Statistik — 343,3
Millionen M. — gut Ubereinstimmend, wenn man
die Transportkosten bericksichtigt). Es folgt Eng-
land mit 291,3 Millionen Kr. An dritter Stelle
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Aus der Tabelle 1&aBt sich (mit Ausnahme von
Baumwolle) ein bedeutendes Sinken des deutschen
Transithandels erkennen, was darauf zurickzu-
fuhren ist, dall sich schon wé&hrend des Krieges die
skandinavischen Léander zum groflen Teile selbst
mit den Produzenten in Verbindung gesetzt haben.
Die Schaffung eigner Schiffahrtslinien mit Ueber-
see unterstlitzt diese Awusschaltung der deutschen
Vermittlerrolle, und wenn auch in den letzten Jahren
wieder Manches Uber deutsche Héafen gegangen ist,
so diurfte doch kaum mit einer Wiederkehr wvon
Friedensverhéltnissen zu rechnen sein.

S/S ,Wilhelm Kunstmann“ der Reederei W. Kunstmann, Stettin.

steht der Handel mit den Vereinigten Staaten mit
einer Einfuhr von 219,4 Mill. Kr. nach Schweden
und mit einer Ausfuhr von 142,6 Millionen K.
Gegenliber der Vorkriegszeit hat sich der Anteil
der Vereinigten Staaten am schwedischen AufRen-
handel bei der Einfuhr fast, bei der Ausfuhr weit
mehr als verdoppelt, wé&hrend die Anteile von
Deutschland und England, wie erwdhnt, zurlck-
gegangen sind. DaR Deutschland jedoch zielbe*
wullt und energisch sich bemiht, den Vorsprung
der anderen Lander wieder einzuholen, beweist die
Statistik der letzten Jahre.

Wieviel von dem schwedischen Import und Ex-
port durch Deutschland transitiert wurde, 14t sich
statistisch nicht erfassen; dagegen erhdlt man aus
den folgenden Angaben uber einige uberseeische

Produkte einen gewissen Aufschlu3. *) Danach
betrug:

Schwedens Gesamteinfuhr Davon aus Deutschland

1913 1925 1913 1925
Kalee, roh . 34087 t 36488t 71942 t 1975 t
Kakaobohnen .o 1471t 3686 t 1035t 666 t
Chilesalpeter L3382t 36063t 33055t 13222 t
Baumwolle 2134t 19669 t 2599 t 2612 t
*) Dr. Sven Stockmann: Der Handelsverkehr zwischen

Schweden und Deutschland im Lichte der Statistik (Schwe-
discher Mercator Nr. 1, 1927).

Von dem Gesamtumsatz des deutsch-schwc'
dischen Handels im Jahre 1925, der 3485000 1°
betrug, gingen 1194000 To., d. h. ein Drittel (be
Stettin (88000 To. nach sowie 1106000 To. vol
Schweden). Der schwedische Export Uber Stett»
bestand groRtenteils aus Erzen (1913: 1046000l
1925: 880000; 1926: 591000 To.). Der deutsch«
Export tGber Stettin nach Schweden belief sich 191
auf 134 213, 1924 auf 64214, 1925 auf 88410 und
1926 auf 300681 To Davon entfielen auf:

1913 1924 1925
Kohlen....ooouun.. 33987 t 1095 t 8727 t
Briketts 14759 t 12238 t 18439 t

Die wichtigste Rolle im schwedischen Expor
spielen die Produkte der Holz- und Papier indu
strie, auf die mehr als die Halfte des gesamte”
Exports entfallen. Die Zelluloseindustrie hat sei
der Vorkriegszeit ihre Produktion und Ausfuhr sen|
erheblich steigern kdnnen, die Ausfuhr von 8471

To. auf 1190000 To. (gebleichter Sulfid, ung
bleichter, leicht bleichender Sulfid, starker Suln*!
Sulphat); davon gingen 1925 nach Deutschlau
34587 To. a
Als Eisenerzland steht Schweden “inj
Frankreich  und England an dritter Ste

*) Die verstarkte Ausfuhr war die Folge des engHsC™j
Bergarbeiterstreiks.
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Deutschland ist mit seinem Eisenerzbedarf auf die
Einfuhr von Schweden angewiesen und darin sein
bester Kunde (1925: 7400000 To.).

Schweden hat nicht versucht, eine umfassende
und vielseitig verarbeitende Eisen- und Stahlindu-
strie aufzubauen, sondern es hat sich auf die Pro-
duktion einiger weniger Waren spezialisiert; vor
allem die Milchzentrifugen und Kugellager haben
auf dem Weltmarkt die Konkurrenz verdrangt und
dominieren jetzt. Da Schweden im dbrigen nur
bestrebt ist, seine Holz- und Papierindustrie, sowie
seine Standardindustrien zu fordern, erdffnen sich
hier flr die deutsche Industrie bedeutende Absatz-
maoglichkeiten; denn die zur Fortfihrung der Be-
nebe und zum weiteren Ausbau der genannten In-
dustrien erforderlichen Maschinen werden meistens

Schweden nicht hergestellt. Es kommen haupt-
sachlich in Frage: Werkzeugmaschinen aller Art,
elektrische Maschinen und elektrotechnische Er-
zeugnisse. Auch die verschiedensten Erzeugnisse
er Eisen- und Stahlindustrie, einzelne Maschinen-
Ole, Stab- und Formeisen, ROhren, Walzen, Bleche
und Drahte finden in Schweden ein gutes Absatz-
gebiet. Wenn auch der deutschen Maschinenindu-
Arie  scharfe Konkurrenz durch England und
merika erwéachst, so herrscht doch in Schweden
te Ueberzeugung, daR bald wieder die deutsche
in! und Eisenindustrie wie auch die Maschinen-
dustrie die Fihrung Ubernehmen werden.
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Schweden ist auch ein gutes Absatzgebiet fir
Textilerzeugnisse, und es ist bedauerlich, dal die
deutschen Textilerzeugnisse einen Teil ihres friheren
guten Rufes eingebil3t haben. Es wird sehr dariber
geklagt, daB die deutsche Textilindustrie die Eigen-
arten und Besonderheiten des schwedischen Markts
nicht genltgend bertcksichtigt. Dagegen sucht die
englische Textilindustrie- mit allen Mitteln den
Winschen der schwedischen Abnehmer gerecht zu
werden. So steht die englische Strumpfindustrie
gerade in Schweden in scharfem Wettbewerb mit
der deutschen. Wenn die deutsche Textilindustrie
die schwedischen Besonderheiten berticksichtigt und
unter genauester Kalkulation nur die allerbesten
Qualitatswaren exportiert, dann wird sie auch den
schwedischen Markt wiedergewinnen konnen.

Noch immer malRgebend in Schweden sind die
chemische, die optische und die Farben-
industrie Deutschlands. Auch der deutsche Ex-
port von Papier und Papier waren, Pelzen
und Pelzwaren, Ton- und Porzellan-
waren, sowie der Produkte der Lederindu-
strie hat einen groReren Umfang. Schweden er-
hielt von der Gesamtmenge der nach Skandinavien
ausgefuhrten deutschen Schuh waren in der Vor-
kriegszeit den Hauptanteil mit 60o/o. Heute hat die
deutsche Schuhindustrie einen schweren Kampf mit
dem englischen Erzeugnis zu bestehen, das einer
qualitativ vorzuglichen Produktion entstammt.

Norwegen Iim deutschen Auf3enhandel.

Von Professor Dr. Zadow, Berlin.

blitzen der norwegischen Volkswirtschaft

?ie Handelsflotte, die Holzwirt-
schafl ynd der Reichtum der norwegischen Ge-
Jasser an Fischen. Die Gesamtausfuhr Nor-
dens Dbelief sich 1925 auf 699 Millionen Kr.,
7 Einfuhr auf 934 Mill. Kr. Die Handelsbilanz
st stets passiv gewesen; .sie wird jedoch ausge-
UncM« durch die Einnahmen aus der Schiffahrt
fr'M Orn Fremdenverkehr. England ist infolge der
vergunstigen Nahe stets der groRte Kunde Nor-

S,icns gewesen, wdahrend Deutschland an zweiter
tede steht.

sin 1

ofuhr

1913 1924 1925
. : % der . 0 . % der
: Mill. Yo der
aus ! Gesamt- '\}ﬂ:,“ Gesamt- I\}ﬂ'r“ Gesamt-
Kr-  Einfuhr * Einfuhr " Einfuhr
1462 265 3668 239 3115 226
Jeutschland 176,1 31,9 311,7 203 280,1 20.3
4 «sfuhr 1013 1924 1025
: Mill,  %oder o opdor gy Yo der
QaCh Kr. Gesamt- l\lilr” Gegamt- l\lﬂlr” Gesamt-
Ausfuhr * Ausfuhr * Ausfuhr
C A4tr: 251 2918 273 3060 291
- 17.1 1038 97 106.6 10,1

wvon 170 dc-Usche Einfuhr nach Norwegen ist zwar
Konen K  lion!'n Kr- im Jahre 1913 auf 280 Mil
dabei irn Jahre 1925 gestiegen; es ist aber
auf 2-M 1 bericksichtigen, dalR der Index fur 1925
linet ist, H. h. 81&5, HAM die GroR-
1537° [iber denen von 1913 lagen.
sen ist die deutsche Einfuhr, die 1913 fast
gesamten norwegischen Einfuhr betrug,
gesunken, die Ausfuhr von 17«0 des ge
norwegischen Exports auf 100db.

|
("elspreisc

N

der

auf 2000
Samtc

In dem deutschen Spezialhandel mit Norwegen
(Januar bis Dezember 1926) sind die wichtigsten
Waren folgende:

Einfuhr aus Norwegen

Mengen Werte in
in dz 1000 M.
tische und Fischzubcreitungen 858634 16 435
Margarine und &ahnliche Speisefette . . 121175 11 107
Tierfett u. Tran fiur gewerbl. Zwecke . . 242 145 14 983
Holzschliff, Zellstoff usw............cc.coco.. 27 700 1149
Eisenerze . . . 1174 353 2 597
SchwefelKies. ... 2 355 565 4 881
AlumMiniUM e 4571 1071
Chemische u. pharmazeutische Erzeugnisse 15 269 1097
Ausfuhr nach Norwegen
Mengen Werte in
in dz 1000 M.
R OGGEN e 177 871 3 078
ZUCKET o 130 786 3481
Olkuchen, Kleie und &hnliche Futtermittel 291 724 4 641
Steinkohlen ... 2 065 588 4 509
K 0 K S e 1500 966 3827
ZINKEIZE oottt 51863 1082
KaliSAlZE oo 149 900 1820
Garne aus:
W oo lle o e 1276 1333
Baumwolle.. e, 446 262
Flachs, Hanf, Ju te .....cooiiininnnes 3891 1000
Gewebe aus:
Seide, Kunstseide.......ccccoeeviiiincnnns 741 2 361
Wolle e 4499 8 439
Baumwolle..iiccccce, 5 396 7 219
Flachs, Hanf, Jute ..o 7 002 1383
Kleidung und W asche....coiinininenns 1377 4114
FIHZNUTE oo 278 1021
Sonstige Textilwaren........einenn. 3 409 3087
Leder 1218 1699
Schuhwerk, Sattler- und Lederwaren . 2 695 3974
Papier und Papierwaren........... 25 491 3410
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Deutsche LuftHansaA.-G.

fliegt von Stettin nach

Berlin—Kalmar—Sstockholm
Kopenhagen—cGothenbureg—Oslo
Stolp—banzig—Konigsberg
Swinemunde—sSellin—Stralsund
B reslau—Gleiwitz

Auskinfte und Flugscheine in Stettin bei der

Flugleitung

am Dammschen See, Telefon 9880, und .allen Reisebilros
Farben, Firnisse und Lacke 27 905 3 455 den, England und Deutschland zusscniiesiicn Qe-
Waren aus Blech und Draht . . . . 190436 4023 deckt, wie folgende Einfuhrzahlen zeigen (in 'lo-)-
Sonstige EISENWATreN ...cccvvvenienieninns 87 565 7729 1923 1924 1925
Waren aus Kupfer.......n.. 11 549 3583

i Schweden................ 219 346 317
M aschlnen.._ ............................ (R 39 807 6 351 England 111 140 267
Elektrotechnische Erzeugnisse 21 785 5802 Deutschland . 106 105 108

Deutschland bezieht hiernach von Norwegen in

- _ ! Die Entwicklung der norwegischen Elekti'0'
der Hauptsache Fische wund Fischzubereitungen,

Margarine, Tierfette, Eisenerze, Holzschliff, Zellu-
lose, Schwefelkies und Aluminium. Es flUhrt nach
Norwegen an Lebensmitteln Roggen und Zucker
aus, an Rohstoffen Steinkohle, Koks, Zinkerze,
Kalisalze, ferner eine Reihe von Fertigwaren, ins-
besondere Textilien, Schuhwaren, Papierwaren,
chemische und pharmazeutische Erzeugnisse, Eisen-
waren, Kupferwaren, Maschinen und elektrotech-
nische Erzeugnisse.

AuBer der Holz- und Papierindustrie haben
sich in Norwegen wegen des Mangels an Kohle
Industrien nur entwickeln konnen, insoweit sie sich
auf Wasserkréafte des Landes stutzen konnten.

Der Bedarf an Edelstahl, d. h. Werkzeug-
stahl aller Art, unlegiert und legiert, wurde bis vor
wenigen Jahren vom Auslande und zwar von Schwe-

Stahlindustrie hat jedoch in den letzten Jahren gulc
Fortschritte gemacht, und diese liefert bereits recil
guten Werkzeugstahl, besonders auch Bohrstahl-

Eine Kraftzeugindustrie besteht in Norwegen
noch nicht, ebensowenig Werkzeugfabriken. J
Bergwerksindustrie des Landes liegt seit Jah*e
darnieder.

Das Bestreben, angesichts der grolRen Arbeit
losigkeit in Norwegen allenthalben den Verbrat
norwegischer Waren zu fordern, erschwert natu _
gemall den Import solcher Erzeugnisse, die d
Land selbst herstellen kann. Nach den Erfahrll
gen, die in Norwegen gemacht worden sind, dul
eine erfolgreiche Propaganda fur deutsch?
Edelstahl und Edelstahlerzeugnisse nur dur
erstklassige Vertreter, sehr kostspielige Rek™1
und niedrige Preise zu erreichen sein.
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Folgende Uebersicht zeigt den Wert der Ein-
fuhr und Waiederausfuhr der wichtigsten Waren-

gruppen :
Gesamteinfuhr Wiedereinfuhr
1926 1925 1926 1925
Tausend Tausend Tausend Tausend
.o Kr. Kr. Kr. Kr.
Animalische Nahrungsmittel 32 38 8 15
Getreide und Kleie . . .. 123 244 4 10
Futtermittel......coooerenes 123 221 — —
Frichte und Gemuse etc. .4 1 42 2 2
Kolonialwaren etc................. 96 110 6 10
opinn-Material.................... 29 51 13 24
~arn<Seilereierzugnisse etc. 34 41 3 4
Seidene W aren.......eeeeeenee. 23 22 2 3
Wollene Waren etc............... 58 69 5 8
Kleiderstoffe,aus pflanzlichen
Stoffen hergestellt . . 86 98 8 10
fertige Kleider etc.............. 56 48 3 3
*eile,Haute,Haare,Federn etc. 28 38 5 8
ialg, Oel, Kautschuk, Harz,
Teer etCuniiiiiiiiiieeeeieinas 110 137 10 17
~olz, unbearbeitet und be-
arbeitet .., 63 84 2 3
Verschiedene vegetarische
p stoffe . 99 107 1 2
Rapier und Papierwaren . . 25 31 1 1
~hemikalien und Farben .2 3 28 2 2
Aungemittela.i, 53 75 — —
Steinkohlen......ccoeevevveiivnnenn, 113 114 — —
Erzeugnisse aus Ton, Stein
und anderen Materialien ; 25 29 1 2
@le*sen e”c.,roh verarbeitete
-kjsenwaren(Halbfabrikate) 48 65 1 2
ertigverarbeitet.Eisenwaren 31 39 3 6
andere Metalle u.Metallwaren 35 48 2 3
chiffe, Wagen, Maschinen,
Instrumente, Taschen- und
Wanduhren . . . . . . . 136 166 21 22
andere Waren . ... . . 131 137 8 13
insgesamt: 1621 2 082 111 170

Aus der vorstehenden Uebersicht ist;zu ersehen,
aB der Wert der eingefihrten Waren in den
IgpIStOn  Gruppen im Jahre 1926 im Vergleich zu
A5 geringer wurde. Diese Verringerung ist be-
fAnders bei Getreide und Futtermitteln be-
merkbar, beide Gruppen sind insgesamt von 465 000
Ar-.im Jahre 1925 auf 246 000 Kr. im Jahre 1926
Uruckgegangen, was teils auf niedrigere Preise,
ei’s auf einen Rickgang der eingefihrten Mengen
Uriickzufihren ist. —

Der Wert des eingefihrten Spinn-Ma-
.elfals ist im Jahre 1926, verglichen mit 1925, ein
?ni£ zurtckgegangen, was zum Teil auf den ver-
anderten Durchgangshandel zurickzufihren ist.
w/n ein&fihrten Mengen von Wolle und Baum-
r, e ~r den Konsum blieben in den letzten drei

rcn fast unverandert.

w, 7er ImPort und Export von Automobile n
War folgender:

1926 1925 1924
" Einfuhr: Wagen Wagen Wagen
o x
fr TPIETE 3603 1862 821
hetzen” , 2Un Zusammen-
° B, 32 392 31322 20 850
# Ausfuhr:
tLi”™ P°rtierten Tejlen fer-
AQder~Ontlerfce Fahrzeuge . 21670 24 275 17110
8 30 41
Schaft”™ert ~es Exports aller Arten landwirt-

nahm er Erzeugnisse verringerte sich mit Aus-
J5 v°n lebendem Vieh.

der pei.Rickgang ist hauptsachlich auf das Fallen
reise und nicht auf eine kleinere Ausfuhr
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zurickzufihren, wie aus nachstehender Tabelle er-
sichtlich ist:
Ausfahr heimischer Waren.

1926 1925 1924
1000 Kopf 1000 Kopf 1000 Kopf
Pferde.....ccoevveviveiieiinenne. 2,6 114 12,6
lebendes V ieh................ 155,9 80,7 170,9
Schweine.......ccccoeeviecinenee 181 12,6 180,2
1000 kg 1000 kg 1000 kg
SPECK .o, 190,2 1915 , 1972
Rind- und Kalbfieisch (frisch) 161 25,8 38
Butter . e 1314 1215 1221
Sahne und frische Milch . 0,02 1,8 35
KA&aSse...ocoernee. e 70 85 88
Kondensierte Milch und
Sahne, Milchpulver . . . 259 26,9 34,2
) 1000 Stieg 1000 Stieg. 1000 Stieg.
Eier e 41,6 40,3 41,6
_ 1000 kg 1000 kg 1000 kg
Getreide.......cceevvvvecnenen, 104.0 61,7 72,7
Roggenmehl.................... 6,2 6.8 7
Kartoffeln..........c.ccoeeee 3.2 24 o 91
Weiss- und Rotkohl. . . . 33 2,2 37
Rohe Felle . . . . .. .. 12,6 105 8,7
Kokosnussol.................... 81 49 7,8
Soyall.....cooiiiiiin, 14, 12,8 15,
Kieselsteine.......c.ccooveu.n. 129 17,4 215
Portland-Zement 3312 205,7 355,0
Der Pferdeexport ist bedeutend geringer ge-
worden. Der Export von lebendem Vieh hat stark

zugenommen, ein Rickgang war aber bei Rind- und
Kalbfleisch zu verzeichnen. Der Export von Speck
und Eiern blieb fast unveréndert, wé&hrend der
Butterexport grofRer geworden ist.

Die wichtigsten Zahlen der nach Deutsch-

land, GroR-Britannien und anderen Lé&ndern ex-
portierten landwirtschaftlichen Erzeugnisse sind
f0'Sende : Ausfuhr nach

D?urs&h— Briznmen EEHSE?H insSesamt—""

gZJIIDk 100kg ]ﬂl)kg
Butter in tblicher Ver-/ 196 32 49 131,
packung............. \'195 336 833 4,6 121,5
SEE W o1 186% 03 189%
St%én St%%en Stllggpen Stlegen

Fwvr 1192« 83 32,5 08 41,6
.......................... \i95 32,7 40,3
s%ﬂé& Stk sé&’& ik

UBDwnues Vieh . . . j/8Ep 16689 ~ “ 1559
100kg 100kg 100kg 1000kg

Rind- und J«aibflrEdot I I g _ 54
Die Zunahme des Butterexports ist fast aus-

schlieBlich auf die groRere Abnahme durch Grof3-
Britannien zuritickzufihren, der Export nach den
anderen Ldandern zeigt nur geringe Schwankungen,
dasselbe gilt auch fir den Kaése- und Eierexport.

Bemerkenswert ist die starke Zunahme der Aus-
fuhr von lebendem Vieh nach Deutschland. —

Im AnschluR an vorstehende Ausfihrungen ist
es von Interesse, zu sehen, wie sich der Schiffs-
verkehr 1925 und 1926 auf die einzelnen Héfen
des Landes verteilte.

Nachstehende Uebersicht gibt vergleichende
Zahlen uber die Schiffahrt in den bedeutend-
sten danischen Hafen fur die Jahre 1926
und 1925 und ferner eine Aufstellung des Register-
tonnengehalts der ankommenden Schiffe und des
Warenumschlags.
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Die Schiffahrt in den bedeutendsten Hafen.
1926 1925
Eingang Waren- Eingang Waren-
Registert. Umschlag Registert. Umschlag
1000r.t.net. 1000tons IOOOr.t.net. 1000tons
Kopenhagen . ... 4,984 4,860 4,742 4,890
Aalborg-Nr. Sundby . 1,220 1,585 1,271 1,568
Aarhus........ee.. . 1,174 1,070 1,154 1,031
Esbjerg.... 791 606 732 602
Odense . .. .= 365 506 420 579
Nyborg . 230 392 236 383
Fredericia. 214 281 200 245
Horsens...... 206 258 204 242
NakskoV....... 203 257 186 255
Randers....... 205 245 252 274
Holding . . . . .. 213 242 223 242
KOrsOr.ene. 207 237 254 280
Sonderborg......c.co....... 303 205 263 204
Veile ., 135 199 161 202
Svendborg . .. 286 198 237 217
Alle H&afen d. Landes 13991 14 374 13774 14 67rf
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Der in den dé&nischen
Héafen war im Jahre 1926 um 304 000 t geringer als
im Jahre 1925 und zeigt somit einen Ruckgang von
2 Prozent. Was Kopenhagen anbetrifft, so fallt
dort der Rickgang im Warenumschlag ausschlieR-
lich auf den Freihafen, wo der Gesamtwarenum-
schlag um 4 vom Hundert im Vergleich zum Vor-

Gesamtwarenumschlag

jahre zurickging, wahrend die anderen Teile des
Kopenhagener Hafens eine kleine Verbesserung auf-
wiesen. Die drei grofiten Provinzhafen Aalborg-
Noerre Sundby, Aarhus und Esbjerg hatten jeder
eine betrachtliche Vermehrung des Warenumschlags
aufzuweisen, ebenso Fredericia, Horsens und Ny-
borg, wéhrend ein Rickgang in Odense, Randers,
Korsér und Svendborg festgestellt werden mufte.

Einfahrt von der See in die Schiffahrtsstrale Swinemdnde-Stettin.

Skandinavien und Slelfin.

Eine verkehrspolitische Skizze von Dr. Ernst Oldenburg,

Man findet in der Fachliteratur vielfach die
begriffliche Trennung durchgefihrt: Welthandel
— Ostseehandel oder Weltverkehr
Ostseeverkehr, ohne daB im Einzelfalle klar-
gestellt ist, ob eine derartige scharfe Unterteilung
moglich und den Tatsachen entsprechend ist. Fir
die Beurteilung der besonderen Verkehrsstellung
Stettins zu den skandinavischen Lé&ndern dirfte die
Beantwortung dieser Frage nicht belanglos sein.
Bei der Begrenzung des Handelsgebietes der Ostsee
stoRt man zundchst auf die Schwierigkeit, daR
einerseits der Ostseehandel als Teil des Welthan-

pa— ]

Stettin.

dels anzusprechen ist und dalR andererseits Ostsee'
handels- und Welthandelsgrenzen sich durchs
decken konnen. Ersteres ist in der gegenwartig@l
Verkehrsepoche, die der Ostsee den Charakter einej
Lokalmeeres nahm, ganz allgemein der Fall rin
letzteres tritt ein, wenn z B. Sidfruchtladunge®
aus italienischen Hafen, Eisenerze aus Taganr»
am Asovschen Meer oder Guter der anderen We
teile auf direktem Seewege im Umschlag tber Stet
tin, Kopenhagen, Hamburg und Gotenburg,
wichtigsten Umlade- und Verteilungsplatzen fir
Ostseegebiet, in die Ostsee gelangen.
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So ist also die Ubliche Terminologie
eine falsche und man will mit solchen Unter-
scheidungen lediglich den imagindren Begriffen
Welthandel — Weltverkehr greifbarere Teilvorstel-
lungen abringen ? Das ist durchaus nicht der Fall
und die Entwicklung dieses Sprachgebrauchs- ist
geschichtlich durchaus zu verstehen. Es gibt auch
heute noch in den Lokalmeeren einer friheren Ver-
kehrsepoche, in der Ostsee und im Mittelmeer,
selbstandige und in sich abgeschlossene Verkehrs-
kreise dergestalt, wie es bereits vor dem Zustand
Ues heutigen weltverkehrs war, der sich erst aus
der immer enger werdenden Beruhrung des norid-
“hen und sddlichen Verkehrskreises herausent-
wickelte.
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Hinterland der Ostsee ergibt und die bei dem Vor-
handensein der wichtigsten Urglter ein von dem
sogenannten Weltmarkt unabhdangiges Wirtschaften
durchaus gestattet.

Der Norden und Osten besitzt einen
UeberschuB von Holz, Eisenerzen, Erden, Flachs,
wahrend der Suden reich an landwirtschaftlichen

Produkten aller Art und auBerdem noch Tréger
des wichtigsten Urstoffes, der Kohle, ist. Im Nor-
den und Osten herrscht, dem dortigen Klima ent-
sprechend, eine rege Nachfrage nach Getreide und
andern Lebens- und Futtermitteln, die der Studen
und Westen im Ueberschull produziertlund im
| ausch gegen Erz und Holz abzugeben in der
Lage ist. Die Struktur der Rohstoffverteilung ist

Stettin: Hakenterrasse.

X Namentlich wird man bei Kkritischer Beurtei-
fe N der Verkehrslage im Ostseegebiet unbedingt
wfllen konnen, daB trotz aller neuzeitlichen
auf “erkehrsentwicklung, deren letzte Tendenzen
vOn elne Verschiebung der Seehandelskonzentration
aillUe 1?n nordwesteuropdischen Hé&fen fort zur ost-
sichr anischen Kuiste hin deuten, das Ostseegebiet

mit 4* <er geographischen Betrachtung teilweise
Rerufer Ortschaftliehen Begrenzung deckt, und mit

rato | daher G. Braun, der hervor-
eurOn Verkehrsgeograph speziell fir Nord-
it den Nachweis fuhren zu konnen, daB sich
tg™h ?r ereich der Ostsee eine Doppel-
waisen rMt°’n Verkehrsspannungen nach-
Achen T Eine &ullere, die die wirtschaft-

tranSo- ' a”sc”keziehungen des Ostseegebietes zur

inn e Zeanis9”en. Guterwelt kennzeichnet, und eine
re, die sich aus der Rohstoffverteilung im

es also, die die Grundlage fir eine durchaus selb-
standige Wirtschaftsentfaltung im Ostseegebiet gibt.

Aus dieser anlytischen Systematik der Son-
derheiten des Wirtschaftslebens in der Ostsee lassen
sich, praktisch nachweisbar, Rickschlisse auf die
Beteiligung der Seehdfen im Ostsee-
verkehr ziehen. Stettin ist Haupttrdger jener
Verkehrsakte, die sich aus der sogenannten inneren
Verkehrsspannung ableiten lassen, was naturgemaf
nicht ausschliel3t, daR Stettins Verkehrsbeziehungen
auf Grund seiner verkehrsgeographischen Lage zu
den Uubrigen Welthandelsstralen Gber den Auf-
gabenkreis eines ausschlieBlichen Ostseehafens hin-
ausgewachsen sind. Und zwar sind es im deutschen
Hinterland der Ostsee mehrere Hé&fen, die, ab-
gesehen von Hamburg, im Wettbewerb um die
gemeinsame Versorgung Mitteleuropas liegen. Auch
in der Nachkriegszeit hat Stettin seine Stel-



29 OSTSEE-HANDEL

lung als der deutsche GroRBhafen der
Ostsee zu behaupten gewuldt, wie folgende Ueber-
sicht zeigt:
Der seewartige Giuterverkehr in Stettin, Danzig,
Konigsberg und Lubeck
in den Jahren 1923—1925.

Mengenangabe in To. zu 1000 kg.

Eingang.
1923 1924 1925
Stettin 3689000 2037000 3154000
Danzig 655 000 738 000 691 000
Kénigsberg 862 000 954 000 962 000
Liibeck 433 000 533 000 853 000
Ausgang.
1923 1924 1925
Stettin 611 000 694 000 1011 000
Danzig 1062 000 1636000 2032000
Koénigsberg 426 000 463 000 424 000
Libeck 372 000 398 000 401 000
Insgesamt.
1923 1924 1925
Stettin 4300000 2731000 4165000
Danzig 1717000 2374C00 2723000
Konigsberg 1 288 000 1417 000 1 386 000
Liibeck 805 000 931 000 1254 000

Das Tempo der Wiedergesundung ist seit Ver-

es fur die Hafen der Ostsee — und zwar nicht
nur fur die deutschen — ein langsameres als fur
die Nordseehdafen, weil hier in der Ostsee die auf-
gezwungene Wirtschaftsgestaltung fur die Neutralen
wéhrend der Dauer des Krieges und die politischen
Umwaélzungen der nachfolgenden Jahre besonders
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gesetzlich, sondern rein politisch bestimmt ist, und
zwar durch die Abtrennung Ostoberschlesiens vom
deutschen Wirtschaftskorper, durch die ungewdhn-
lich starke Ausbeutung dieser abgetretenen Gruben
und durch die polnischen Zwangsmalnahmen, die
Kohle von dem natirlichen Oderweg Uber Stettin
abzulenken.

Betrachtet man nun im Spiegelbild der oben
gekennzeichneten inneren Verkehrsspannung die be-
sonderen Handelsbeziehungen Stettins
zu den skandinavischen Landern, so steht
rein zahlenmalig gesehen Schweden im Vor-
dergrund des Interesses. Als einziges skan-
dinavisches Land gehort es mit seiner ganzen
Kustenausdehnung von Haparanda im Norden
bis Malmo im Suden und, wenn man den Katte-
gat hinzurechnet, sogar bis Gotenburg der Ost-
see an. Vor dem Kriege betrug diese Ausdehnung
34% und fir Deutschland 18db der gesamten Ost-
seekuste. Die Art der von Schweden ausgefihrten
Guter leitet sich in der Hauptsache von zwei Ur-
gutern ab, von Eisenerzen und von liolz, und ent-
sprechend dem Stand der industriellen Entwick-
lung Schwedens werden in Stettin Rohstoffe, Haib-
und Fertigfabrikate eingefuhrt.  Aber neben
Erzen, Eisen und deren weiteren Verarbeitun-
gen einerseits und Holz, Holzmasse, Zellu-
lose und Papier anderseits spielen im schwedi-
schen Giuteraustausch mit Stettin noch Pflaster-

Stettin: Reiherwerderhaxen.

fuhlbar sein muBten. So konnte Stettin z B.
erst im letzten Berichtsjahr 1926 mit einem ge-
samten seewadrtigen Giuterverkehr von 5786982 To.
anndhernd den Stand von 1913 wieder erreichen
und das auch nur mit Hilfe der KohlenVerladungen,
die infolge des englischen Bergarbeiterstreiks Uber
seinen Hafen gingen. Danzigs auffallend hohe
Ausfuhrziffern sprechen weniger flir die Bedeutung
dieses Hafens im Rahmen der inneren Verkehrs-
spannung und sind lediglich auf die Forcierung
einer einzigen Giuterart, der Kohle, zurlckzufiuhren,
eine Erscheinung, deren Ursache nicht verkehrs-
wichtige Rolle, wahrend umgekehrt nach Schweden

steine, Granitbldécke, Feldspat, He-
ringe und in jlngster Zeit auch Butter eine
von Stettin aus in erster Linie GetreU”?’
Zucker, Oelkuchen, Steinkohlen,

kells, Koks und Zink verladen werden.

Von der gesamten schwedischen Erzei
fuhr nach Deutschland in Héhe von 2049000 t 1
Jahre 1924 und von 7402000 t im Jahre 1925 cl
fielen auf die Stettiner Verladungen in den e
sprechenden Jahren 656 286 und 880394 t, Meng "
die zwar noch weit hinter den Friedenseinfnnf a
zurlckstehen, die aber mit Rucksicht darauf, ~
der Westen Deutschlands als Hauptverbraucher a
tritt, flr den Osten und damit fur Stettins f'a(er
bilanz von weitgehender Bedeutung sind. Mit
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Errichtung von 3 neuen Erzbricken von je 15 t

Hubkraft in der Stettiner Massengutum-
schlagstelle Reiherwerderhafen st fur
die weitere Anziehung gerade in dieser Giterart

ganz besonders gesorgt worden. Lassen sich doch
ttiit solch einem modernen Spezialgerdt die Liege-
zeiten der Seeschiffe im Hafen wesentlich verkirzen

Stettin: Freihafen.

Und somit auch unter Ausnutzung des Zeitmomentes
me Umschlagskosten verringern.
Was die Gesamtheit des Stettin-schwedischen
uteraustausches betrifft, so mag noch gesagt sein,
fal clie schwedsiche Einfuhr nach Stettin verglichen
tjut der deutschen Ausfuhr Gber Stettin nach Schwe-
en mengenmalig Uberwiegt wie die folgenden Zah-
eUreihen zeigen:

: 1926 1925 1924
Aus Schweden eingegangen
N in Stettin 698984 1106 132 807 338
ach Schweden ausgegangen
von Stettin 296 819 88 410 67 214
Als. Uferstaat kommt Norwegen fir einen
ANgesprochenen  Ostseehandel weniger in
Qrage. Seine Kisten fallen zum Atlantischen
zean ab und seine wichtigste Hafenstadt, Oslo,

am Skagerak. So kommt es, dal seine Han-
A "Beziehungen zu Deutschland sich zum groRten
eil Uber die Nordsee abspielen. Zusammen mit
j.ciweden ist Norwegen nach England der Haupt-
erant des Herings. Aber auch Feldspat,
chwefel kies, Roheisen und Eis — im
I"lfen Winter 1925 waren es 45914, t — findet man
den statistischen Eingangslisten aufgeflhrt.

a iIm Verkehr mit Schweden, so ist Stettin

Wa Im Guteraustausch mit Norwegen passiv,
dir inc\Ist:rielle Struktur des Stettiner In-
£m”~riehafens und seines Hinterlandes zurlckzu-
* -n ist, die beide als Verbraucher der nordischen

keh St°~ G au”treten- Fir den Stettiner Gesamtver-
r mit Norwegen ergibt sich folgendes Bild:

AUs vr : 1926 1925 1924
.orwegen eingegangen

NarinXx?t€ttin 96251 148 231 51582
u Norwegen ausgegangen
v<m Stettin 171234 23 265 11231
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Dadnemark, die westliche lokale Begrenzung
des Ostseegebietes bildend, ist auch verkehrswirt-
schaftlich gesehen nach Westen orientiert.
Ueber die Nordsee (nach England) und nicht Uber
die Ostsee geht das Schwergewicht seiner Giter-
bewegungen. Es hat also fur die sogenannte innere
Verkehrsspannung in der Ostsee eine geringere Be-
deutung, die umsomehr aber fir die duRBere Span-
nung der Verkehrsakte in die Erscheinung tritt.
Dies Land, von der Natur mit der Mittlerrolle
zwischen Ostsee und Nordsee betraut, besitzt in
Kopenhagen einen wichtigen Umladeplatz, der, wie
anfangs bereits erwédhnt, mit Stettin, Hamburg und
London in engem Wettbewerb steht. Auch so nur
erklart sich das rege Hafenleben dieser Stadt, denn
Dé&nemarks Auflienhandel ist durch seine Viehwirt-
schaft charakterisiert. Wald, Gruben oder andere
industrielle Produtivkrafte fehlen. So erklart sich
auch ferner die hohe Aufnahmefahigkeit dieses Lan-
des nicht nur fir Industrieprodukte sondern wegen
seiner hochwertigen Viehzucht auch fir Brotge-
treide und Futtermittel. Soweit es diesen Bedarf
aus dem Ostseegebiet deckt, nimmt Stettin aller-
dings in der Versorgung Ddanemarks, verglichen
mit den &andern beiden skandinavischen Léandern,
die erste Stelle ein. In statistischen Ziffern ausge-
drickt heillt das: Im Gegensatz zum Giuterverkehr
mit Schweden und Norwegen sind Stettins Tausch-
akte mit Danemark aktiv.

1926 1925 1924
Aus Dé&nemark eingegangen
in Stettin 82 656 42394 39553
Nach Dé&nemark ausgegangen
von Stettin 516 993

Neben Heringen, die aus Danemark, wenn
auch in geringeren Mengen als aus Schweden und
Norwegen, in Stettin eintreffen, ist in jungster Zeit
der zunehmende Eingang von hochwertiger
dédnischer Butter zu beobachten, die zusammen
mit der aus den hier nicht behandelten Ostseer
landern eingefiuhrten Butter in der erst im Vorjahre
errichteten Kihlanlage des Stettiner Freihafens
sachgemd&R untergebracht ist. Diese Neuanlage ge-
stattet direkte Einlagerung vom Seeschiff aus, so
dall  einerseits schadliches Erwé&rmen durch
Zwischentransport unméglich wird und andererseits
Versand auf Abruf erfolgen kann, wozu K'lihl-
waggons in ausreichender Zahl der Hafenver-
waltung zur Verfligung gestellt sind.

Meyer H. Berliner Nadif.

Gegrindet 1857. G. m. b. H. Gegriindet 1857
Telefon Nr. 6 und 869 \% Telegr.-Adr.:
Spediteure der Hauptzollamter Stettins

Elkaploco

Spedition » Lagerung » Assetturanz

Spezialitat:

METALLTRANSPORTE

sowie nach Nord- und Ostseehéfen

86 30980325
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Sfcifln In seiner Bedeutung zum nordisdien Luftverkehr.

Von Kapitanleutnant a. D. Otto Bertram.

Unter den deutschen Seehéfen rangierte Stettin
als groliter Ostseehandelshafen bereits vor dem
Kriege seiner Bedeutung nach an dritter Stelle. Ein
Blick auf die Karte zeigt, dall die geo -
graphische Lage Stettins zur Ostsee, d. h.
dem Element, das Deutschland mit den nordischen
Landern verbindet, eine ganz besonders
gunstige ist. Ich spreche dabei lediglich von

Danemark, Norwegen und Schweden. Zu den Be-
tyesftrt<nok
Str&tsum
JCrrMcf
Jiissse/c/o,
Mtinfrfut
Ihres Ozkmestert

Q -fle7ITCT

| I

A“hungen zu Danzig, Litauen, Polen, Lettland, Est-

icl A u*~ancl und vor allen Dingen Finnland werde
In der ndchsten Nummer des ,,Ostseehandels*
Wellung nehmen.
ist als Seehafen und Umschlageplatz
de n wirtschaftlichen Verkehr mit diesen Lan-
INM “esv'eSen von besonderer Bedeutung, weil es
A °Jge seiner geringen Entfernung von der
Jsiclehshauptstadtund mit Mitteldeutsch-
gnd> Schlesien und letzten Endes auch
Nerreich als Hinterland den natir-
ke}*n gegebenen Durchgangspunkt fir diesen Ver-
veru , det. Den Wegen des grolien Wirtschafts-
und rs> er sich immer dahin zieht, wo Lage
w - glnstige Vorbedingungen — kunstlicher oder
eine”her Art ist dabei gleichgultig — sich ver-

inte”. .°I"en im allgemeinen die Linien des an ihm
| UNessierten Personenverkehrs und als Ergén -

\Vc und Schnellverkehr logischer
\frst ANCr Luftverkehr. Unter Luftverkehr
sOtl hierbei nicht nur den reinen Per-

awchGil" und Postverkehr, sondern vor allem

s*th langsam aber stetig hebenden Luft-
rachtverkeh?.

dem auch der Gesamtverkehr Stettins nach
tbrig-  le&e gegenuber der Vorkriegszeit, wie
gegkcns I%i allen anderen Ostseehdfen, zurlck-

e”en so hat Stettin doch heute schon wie-

Ine starke Anndherung an seine Vorkriegs-

zahlen erreicht. Hierbei ist von besonderer Be-
deutung, daB Danzig durch den Frieden von Ver-
sailles von seinem Mutterlande getrennt wurde und
damit das Hinterland verlor, das zu einem Seehafen
und Umschlageplatz notwendig gehdort.  Auch
Konigberg’s Handel wurde durch die unnatir-
liche, jedem Wirtschaftsgesetz hohnsprechende An-
gliederung des Korridors an Polen isoliert und ver-
lor somit seine Bedeutung als Durchgangshafen. So
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zog sich ein groBer Teil des Handels dieser beiden
Stddte nach Stettin.

Wenn wir uns jetzt mit dem Begriff ,,Luft-
verkehr* etwas ndher beschaftigen, so mussen
wir unterscheiden zwischen reinem Durch-
gangsverkehr und dem tatsdchlich von
Stettin ausgehenden Luftverkehr. Bei
beiden Arten mussen wir, wie vorher schon erwdahnt,
unterteilen in Personen- und Postverkehr
und Luftfracht verkehr. Sowohl der Durch-
gangsverkehr wie der von hier ausgehende Per-
sonenluftverkehr hat sich in diesem Jahre gegentber
dem Vorjahre ganz bedeutend gehoben, hat doch
die Deutsche Luft Hansa in den ersten ly2 Mo-
naten, — d. h. vom 20. 4.—5. (= 1927 — bereits die
dreifache Anzahl an Passagieren be-
fordert als im ganzen Jahre 1926 zu-
sammen gen ommen. Besonders stark hat der
Verkehr von und nach Berlin zugenommen, der
haufig den Einsatz von 2 Flugzeugen, ja an ein-
zelnen Tagen bis zu 3 Flugzeugen notwendig
machte.

Es sei mir gestattet, kurz auf den Luftver-

kehr Stettins mit seinem Hinterlande
einzugehen. Nach Stettin fuhren Linien
von Berlin und von Wien Uber Brinn —

Gleiwitz —Breslau. Da von allen Teilen des
Reiches und Auslandes Linien nach Berlin fihren,
ist Stettin Uber Berlin mit ganz Europa
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verbunden. Eine besondere Bedeutung jedoch
messe ich der von Wien Uber Breslau nach Stettin
fuhrenden Linie bei. Bereits in der kurzen Zeit
ihres Bestehens sind Hunderte von grofien Hut-
kartons mit den neuesten Schopfungen der ent-
zluckendsten Wiener Damen-Hutmoden nach Stock-
holm durchpassiert. Auch reger Durchgangsper-
sonenverkehr von dort nach Schweden ist zu be-
obachten.

Damit verlassen wir die Zubringerlinien des
Hinterlandes und kommen zu den nach den

Nummer 12

Kalmar und'der groRen Handelsstadt
borg im taglichen gegenseitigen
Luftverkehr verbunden.

AulRer den Geschéaftsreisenden, die die
Linie nach Stockholm benutzen, flogen bereits im
vorigen Sommer eine groRe Anzahl von Ver -
gnugungsreisenden, die die wunderbare
Natur der schwedischen Schérenwelt geniellen
wollten, und die dort ihren Sommerurlaub ver-
brachten und Erholung suchten. Bader wie Saltsjo-
baden bei Stockholm und RoOnnebi bei Karlskrona,

Gote-
regelmaligen

Seeflughafen am Damraschen See bei Stettin.

1. Drehkran m. 10 t Hebefdhigkeit.

statt, D) Lager,

nordischen Landern fihrenden Linien.
Aufbauend auf diesen beiden starken Stdmmen
Berlin—Stettin und Breslau—Stettin fuhrt als erster
groller Zweig im Anschlul an beide Strecken die
schon im vorigen Jahre geflogene Strecke von
Stettin dber Kalmar nach Stockholm
(mit Anschlull am nédchsten Tage von Stockholm
weiter nach Helsingfors). Als zweiter Zweig ist
die Strecke Stettin —Kopenhagen —Godte-
borg —Oslo vorgesehen. Die Vorbereitungen
sind bereits getroffen, und am 18. Juli soll die
Strecke voraussichtlich ertffnet werden.

Durch diese beiden Strecken, die beide mit
Seeflugzeugen, und zwar mit den bekannten Dor -
nier-Wal-Flugbooten, die mit je 2x360 PS
Rolls-Royce-Motoren ausgerustet sind, beflogen
werden, ist Stettin mit den Hauptstddten
der drei nordischen Ladnder und aullerdem
mit den beiden bedeutendsten Stadten Schwedens
auller Stockholm, mit der Hauptstadt Sidschwedens

2 Wal am Stockholm-Abflugkai.
c) Burogebdude mit F.T.-Station.

3. Kopenhagen-Oslo-Abflugkai. 4. Seebader-Abflugkai. &) Werk-

d) Flughafenrestaurant.

in der Nahe von Kalmar, gehdoren mit zu cel
schonsten der Welt. , f
AuRer dem Personenverkehr hat sich auch de
Post verkehr gehoben, besonders der P°s
verkehr nach Finnland, der GUber Stocr
holm geleitet wird. Ein Brief, der morgel
zwischen 8 und 9 Uhr in Stettin aufgegeben vnXv’
Ist bereits am n&chsten Tage um 14 Uhr in Heising
fors, umgekehrt trifft ein um 14 Uhr in Helsingi'0
aufgegebener Brief um 15 Uhr des néchsten Tag
in Stettin ein. Der zwischen 8 und 9 Uhr in Stet
nach Stockholm aufgegebene Brief trifft dort 1"
17.15 Uhr ein, und der in Stockholm zwischen .g
und 8 Uhr aufgegebene Brief hier um 15 Uhr.
Beforderungszeiten gelten nicht nur fur die Lu
post sondern auch fur die Luftfracht. :
Ein besonderes Kapitel ist der Luftfrac 1
verkehr, der nach Stockholm bereits
funffache des vorigen Jahres erreiCj
hat. Die Stettiner Spediteure sind sehr rihrig
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Werben viel fir Luftfracht. Viele von den hier
ankommenden hochwertigen Sendungen, die die be-
treffenden Dampfer nach Schweden nicht mehr
rechtzeitig erreichen, werden als Luftfracht weiter-
geleitet. Frihgemuse, frische Erdbeeren und &ahn-
uche empfindliche, leicht verderbliche Frachten, die
einen langen Eisenbahntransport nicht vertragen,
werden taglich befdrdert. Aber auch Maschinen-
Ole, Ersatzteile deutscher friher mal nach Schwe-
den gelieferter Maschinen, gehen den gleichen Weg,
da die stillstenende oder nur provisorisch geflickte
Aaschine garnicht oder unrationell arbeitet und da-
durch viel Geld wverloren wird. Die Fracht-
preise sind relativ billig und bewegen sich
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ihnen die Vorteile der Luftfrachtverbindungen genau

erklaren, ihnen bei der Abfertigung jederzeit zur
Verfigung stehen und ihnen sogar helfen, neue
Beziehungen anzuknipfen. Bei groRBeren Ab-

schlissen, laufenden Frachten etc. werden aullerdem
noch von Seiten der Luft Hansa Rabatte gewahrt.

In &hnlicher Weise wie nach Stockholm wird
sich voraussichtlich auch der Verkehr nach Kopen-
hagen—G0Oteborg—Oslo entwickeln. Mit dem Flug-
zeug reisen in der Hauptsache die Vertreter der
Speditionen, der verschiedenen Industrien, wie
Werft, Eisen, Motorfahrzeug, ebenso die Vertreter
der deutschen Maschinenindustrie, spez. Nahma-
schinen, Fahrrdader, Schreibmaschinen und nicht zu-

Dornier-Wal nach dem Ablegen zum Start nach Stockholm.

§. t1gbaren Grenzen. So kostet z. B. ein Kilo von
St nach Kalmar Mk. 0,75 und ein Kilo von
2 pm nach Stockholm Mk. 1,40. Leichte Waren,

ebe f textil und Konfektion, kdnnen die Fracht
sPiele AUt tragen. gebe hier einige Bei-
Ie-~er durchschnittliche Preis fir ein Damen-
Gl billigen fertigen Damenkonfektion betréagt
12- ]: j fur ein Paar Damenschuhe ca. MKk.
lei'T; Is Mk. 20.—. Das Gewicht flr ein normales

es Wollkleid betrdgt ca. 275 gr., fir ein
Stoff« aus m* Seide durchsetztem Wolltrikot-
s° N A fir ein Paar Damenschuhe 350 gr.,
kann i man a”so durchschnittlich damit rechnen
Tran A au”™ ein Kilo — fir 1—3 Kleider —
erhoh”°rtk°Sten “ommen, die ca. 50—70 Pfg. Preis-
t)ied UnE auf eines dieser Objekte ausmachen,

er lreis ist zweifellos noch zu tragen.
A Crren-Winteranzug der billigen fertigen
enkonfektion wikegt 21Q0 gr. und kostei ca:
Mk. 90.—, so daR auch hier jdie

getragen werden kann.

\verbuld i eutsche Luft Hansa hat fur die Fracht-

Shiedn”® es°ndere Beamte angestellt, die die ver-
al . enen Stadte einer Linie bereisen und Dbe-

zu den einzelnen Firmen hingehen und

letzt die Vertreter unserer deutschen chemischen
Industrie. Ebenso dirfen wir nicht vergessen, daf
gerade auch die in Stettin aufblihende Papier-In-
dustrie, sowie Sprit-, Brau-, Hefe- und Kunstfett-
industrie, ebenfalls die Konfektion und die Vertreter
des Bank-, Bodrsen- und Versicherungswesens in
allen diesen Stadten Interessen haben und in irgend-
einer Form mit ihnen in Verbindung stehen. Auch
der Produkten- und Holzhandel sowie der Handel
mit Samereien haben Interessen in den nordischen
Landern.

Aus all dem ersehen wir, wie mannigfaltig
die Interessen Stettins sind. Hoffen wir, dall nicht
nur ihre Vertreter reisen werjden, sondern dal} sie
zundachst auch einmal Warenproben und spéter
grollere Frachtsendungen auf dem neuen Luftwege
versenden werden, damit die Beziehungen zu den
nordischen Lé&ndern, den Ld&andern des rein ger-
manischen Stammes sich immer weiter verdichten.

Die groBen Vorteile, die der Fracht-
luft verkehr bietet, liegen:

1. In der Schnelligkeit des Transportes.

2. In der beschleunigten Anlieferung, Auslieferung
und Abfertignug.

3. In der einfachen und leichten Verpackungsart.



28 OSTSEE-HANDEL Nummer 12
4. In der raschen und vereinfachten Zollabferti- Zum SchluB kann ich daher nur dem Wunsch
gung. Ausdruck geben, daB ein Versuch lohnend ist,
5. In der Moglichkeit des Nachnahmeversandes Wenig kostet und zweifellos in den meisten Fallen
und in der schnellen Auszahlung der Nach- .dazu fihren wird, dafll die betreffenden Firmen
nahme. dauernde Anhanger des Luftverkehrs werden. Wer
In der Sicherheit des Transportes. aber den Luftverkehr starkt, starkt das

~No

In der schonenden und sorgsamen Behandlung
der Giter.

deutsche Ansehen im Ausland und hebt
damit die deutsche Wirtschaft.

Deulsdt'sdtwedisdier flusflugsverkelir.

Von Oberregierungsrat Dr.
Den Seedienst zwischen Salnitz und Tralle-

borg vermitteln die Fahrschiffe der Deutschen
Reichsbahn und der Schwedischen Staatsbahnen.
Es werden taglich zwei Personenfdahrfahrten in jeder
Richtung ausgefihrt. Die Fahrschiffe haben infolge
ihrer GroRe (113 m Lé&nge und 16 m Breite) und
durch die Aufnahme von durchgehenden Wagen

_Berlin___. > -t-c-)@'-ql-meinen auBfrordentlich ruhi-

Hamburg
gen Gang. Zwei gerdaumige Decks, das Galerie- und
Promenadendeck stehen dem Publikum zum Er-
gehen zur Verfigung. Liegestihle sind reichlich
neben sonstigen Sitzgelegenheiten vorhanden. Der
GenuR der frischen Seeluft und die nach allen
Seiten hin grofiartige Aussicht machen den Aufent-
halt auf den Promenadendecks sehr angenehm.
Vornehm ausgestattete Innenrdume, Gesellschafts-
raume, sowie Speise-, Rauch,- und Nichtraucherj
Salons, sowie vor Wind und Wetter geschitzte
Lauben laden zum Verweilen ein. Samtliche Innen-
raume sind mit elektrischem Licht aufs reichlichste
ausgestattet und mit Heizungsanlagen versehen.
Kabinen stehen den Reisenden in grofRerer Zahl
zum Ausruhen und Uebernachten zur Verflgung;
Badeeinrichtungen und Funkentelegraphie sind an
Bord vorhanden.

Um eine Fahrt auf den F&ahrschiffen auch wei-
testen Kreisen des Publikums zu ermdoglichen,
geben die Deutsche Reichsbahn und die Schwe-
dischen Staatsbahnen an allen Tagen 3tagige
Rickfahrkarten SaRnitz Hafen — Tralleborg
2. und 3. Klasse zum einfachen Fahrpreise aus.
Die Preise sind: 18 Reichsmark 2. Klasse) und
12 Reichsmark (3. Klasse). Die Ruckfahrkarten
werden in SaBnitz durch das Rugensche Reise,-
und Verkehrsbiro, das Reisebiro, Nordische Trans-
port Spedition und amtlicherseits in der Zollrevi-
sionshalle des Bahnhofes Salnitz Hafen vor dem
Betreten des Fahrschiffes, sowie auf den deutschen
und schwedischen Fahrschiffen ausgegeben. Da-
neben kommen in den beiden genannten Reisebiros
verbilligte 3tédgige Ruckfahrkarten 2. und 3. Klasse
Sallnitz Hafen — Malmo (22,80 RM. 2. Klasse
und 15,10 RM. 3. Klasse zur Ausgabe).

Das Rigensche Reise -und Verkehrs-
buro gibt Werbe- (Reklame-) Flefte aus, in denen
Uber Veranstaltungen aller Art, wie z. B. Unter-
kunftsmoglichkeiten und Unterhaltung in Schweden
das Weitere gesagt ist.

Wer die 3tégigen Riuckfahrkarten wvoll aus-
nutzen will, kann folgende Fahrfahrten benutzen:
Ab Salnitz Hafen am 1 Geltungstage um
205 Uhr frih,
an Tralleborg Hafen am 1. Geltungstage um
615 frih.

Hirt, Stettin.

Zurick von Tréalleborg am 3. Geltungstage um
2258 Uhr nachts.

Ankunft in Sallnitz Hafen am 4. Geltungstage

um 3@ Uhr frah.

Fir den Aufenthalt in Schweden geben die
Schwedischen Staatsbahnen 3tédgige
verbilligt e Ausflugskarten (Rickfahr-

karten) 2. und 3. Klasse aus:
Von Trélleborg

nach Malmo 4,25 schwed,Kr.(2.Kl.) u.2,75 schwed.Kr.(3.Kl)
Lund 6,00 ,»4,00 o »
Y stadt ,, 5,70
Bdkebergslatt2,65 ,»1,50
Halsingborg 14,55 ,9,70 1»
Molle 17,25 11,50 y >

Diese Karten sind auf den deutschen und schwe-
dischen F&hrschiffen erhéltlich.

Die Fahrt SalRnitz — Trdalleborg selbst
bietet, namentlich in der Sommerzeit, sehr viel
Reizvolles. Beim Verlassen des SaBnitzer Hafens
bietet sich dem Auge Safnitz dar, das durch seinen
terrassenformigen Aufbau an siddléandische Kisten-
orte erinnert. Unmittelbar hinter Salinitz sieht inan
die rugenschen Kreidefelsen mit ihren bewaldeten
Hohen. Die weillen Kreideschichten und die grine
Waldeinfassung bilden einen angenehmen Kontrast-
Ais besonders schone Stellen in diesem Kreide-
gebiet sind die ,,Wissower Klinken* und das als
Ausflugsort von SaBnitz  bekannte ,,Stubben-
kammer“ mit dem ,Konigsstuhl* anzufihren-
I-linter Stubbenkammer weist Rigen eine halb'
mondformige Bucht — Tromper Wiek genannt ™
auf, an der die Badeorte Lohme, Glowe und Breege
mit Juliusruh liegen. Dahinter landeinwérts kann
man bei klarem Wetter in gr6Rerer Entfernung
die Insel Hiddensee erkennen. Am Ende de*
Tromper Wiek liegt Arkona, der nordlichste Punk
von Rugen mit weitragendem Leuchtturm. Hinte
Arkona erreicht man das offene Meer. Die "ee
fahrt SaBnitz—Trélleborg dauert 4 Stunden, y*
dieser Zeit kann man den herrlichen Aufenthalt 1
der frischen Seeluft an Bord in vollen Zigen ge
nieBen. Nach etwa zweistindiger Fahrt sient mf 2
in groller Entfernung zur rechten Seite die
Bornholm und zur linken die Insel Moen.
einer weiteren Stunde sieht man schon die dunklé./\
Umrisse von Schweden und zur linken Seite 9
von Déanemark. Der Einlaufhafen von TréllebOl*
macht einen sehr freundlichen Eindruck. Den .
sehen Reisenden erwarten in Schweden mancher”
interessante Eindricke. So findet man in dem sU .
liechen Teil von Schweden, dem sogenann
Schonen, eine Reihe von Badeorten, die den del
schen Reisenden wohl bekannt sind. Z. B. y'Qi
lieh von Tréalleborg Falsterbo und 0&stlich
Ystadt, nordlich von Hélsingborg der Badeort M°
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an der nordlichsten Spitze von Schonen am Katte-
gat gelegen. Dieser Ort wird viel von Deutschen
agesucht. In Malmd ist Gelegenheit gegeben,
nilt den danischen Fahrschiffen oder den Oere-
"nddampfern nach Kopenhagen zu gelangen.

Hélsingborg vermitteln dénische Fahrschiffe die

Verbindung mit Halsingér (D&nemark, Nordsee-
land).

Es kann jedem Reisenden, namentlich den in
den rigenschen Béadern zur Kur weilenden Gasten
ein Ausflug nach Trélleborg nur wéarmstens emp-
fohlen werden.

Pommern und Sdiweden.

Ein historischer Ruckblick.

Von Otto

v .Der dreiBigjahrige Krieg, welcher Deutschlands Blite
ernichtete, lastete mit seinen Schrecken auch auf Pommern.
~Nerzog Bogislav hatte sich in strikter Neutralitdt von allen
emdseligkeiten fern gehalten. Dafir hatte ihm der deutsche
aiser seinen Schutz zugesichert, ihm auch die Zusage ge-
«ijjenydaB Pommern voo allen Kuieg3lasieii veiachoint bleiben
Wr n* -Daher war es offener Vertragsbruch, als plétzlicli
migllensggim  Seine Heere ins pommersche Land fithrte und
.;0.i§r68ter Ricksichtslosigkeit Quartiere und Verpflegung
felerte, Weigerungen wurden mit schweren Kontributionen
Bastake- EFPressungen und MiRhandlungen erbitterten den
ai,."W3Sen Bilrger. 6iethin mmbie fir die WVeigiinstigung,
A"°hnsitz des Herzogs von Einquartierung frei zu bleiben,
°000 Mark zahlen.
q war es denn kein Wunder, dal der Schwedenkdnig
\js av Adolf, als er am 6. Juli 1630 mit einem Heere auf
test*0'1l “anc”ete>in Pommern nicht nur als Retter der pro-
kai anpSC*en Sadie> sondern mehr noch als Befreier von der
schSCr 1Cn Soldateska begrifRt wurde. Fdr ihn als weit-
pOr?Uen~cn Politiker stand es aber fest, nachdem sein Fuf
gCn nicrschen Boden betreten, dal er ihn damit in Besitz
nian|Inmen ANa”“e- Geho6rten doch Finnland, Estland, Inger-
Kran-1 Unc™ Livland zu Schweden, und es fehlten in dem
0stDZc der schwedischen L&nder um die Ostsee nur noch
denilr61l ,(se® 1618 brandenburgisch) und Pommern. Zu
Xly War die Gelegenheit ginstig. Denn Herzog Bogislav
mW't War °*ine Nachkommen, wund {ber kurz oder lang
zu C pommersche Erbe frei werden. Gustav Adolf griff
SOmchr’ als » Kaiser Ferdinand 1IlI. auf dem besten
Zu bp- War> che sidlichen Ostseeldnder unter seine Herrschaft
den "Hi®en' Hatte sich sein Feldherr Wallenstein doch schon
beigei Itei »Admiral des baltischen und ozeanischen Meeres“
Bogjsi*l So wurde Stettin 1630 eine schwedische Stadt,
auf pdv starb 1637. Die nédchsten unzweifelhaften Anrechte
heim “mmern hatte Brandenburg; und Kurfurst Georg Wil-
rrierrm Ordertc — freilich vergeblich — die Herausgabe Pom-
Kurfi “hm folgte 1640 Friedrich Wilhelm, der Grofe
war zwar ganz der Mann sein Recht zu

ik?‘ Trotzdem gelang es den Schweden durchzusetzen,

Kurfii-10  der Odermindungen mit Stettin verblieb. Der
regni* §.,,mufBte sich mit dem groRtein Teile Hinterpommerns
jBen. Stettin blieb schwedisch,

bei p Jahre spater — nach der siegreichen Schlacht
DQrnmorn ~:in — marschierte der GrofRe Kurflrst in Vor-
tfann n ei™ besetzte es in schnellem Siegeszuge und zog
Wuiffen01 Stettin. Der schwedische Kommandant General
Nie St ,Vcrweigerte die Uebergabe, und der Kurfirst schloB
Ahaft h' jCm' schwedische Besatzung und die Birger-
en treue Waffenbriuderschaft und verteidigten die

a?,;l«h] fUS au”erste- Erst nach sieben langen Monaten
ud von ?r “~esatzung nur noch 300 Mann dbrig geblieber
yurch di> n ~irfern Uber 2000 gefallen waren, wurde die
Verwand dt f v....n BeschieBungen in einen Trimmerhaufen
Se'Her i,e Stadt dem Sieger Uubergeben. Aber der Neid
> efbundeten”, vor allem des deutschen Kaisers,

Bart z

brachte den Grofen Kurfirsten um die Frichte seiner Siege.
Voller Ingrimm wunterschrieb er den Friedensvertrag von St.
Germain, nach welchem er alles eroberte pommersche Land
den Schweden zurickgeben mufte. Stettin blieb abermals
eine schwedische Stadt.

Im Jahre 1697 bestieg Karl XII. den schwedischen
lhron, ein First von gewaltiger Willenskraft. Da er erst
15 Jahre alt war, hielten seine Feinde den Zeitpunkt fir ge-
kommen, ihm die Herrschaft Uber die Ostsee zu entreiBen.
Danemark, Rufland und Polen-Sachsen (damals unter einem
Herrschen schlossen ein Bilndnis, dessen Seele Peter der
GroRe war, und fielen in seine Lé&nder ein. Dem jungen.
Konige gelang es, in raschem wunerhdrten Siegeszuge alle
seine Gegner entscheidend zu schlagen. Aber als er sich
verleiten lie, das russische Heer bis weit in die Ukraine
zu verfolgen, erlitt er dort fern der Heimat bei Pultawa eine
vernichtende Niederlage. Es gelang ihm, in die Tirkei zu
fliehen, wo er 5 Jahre verblieb. Diese Zeit benutzten seine
Gegner, um die schwedischen Ostseeldnder zu besetzen.
Auch Stettin geriet in Gefahr. Da forderte die schwedische
Regentschaft (in Abwesenheit des Konigs) Friedrich Wilhelm
I. von Preullen auf, als neutrale Macht Stettin bis zum
Friedensschlusse zu Dbesetzen. Russen wund Sachsen waren
aber schon zuvorgekommen, hatten Stettin erobert und be-
setzt. Da trat kurz entschlossen Friedrich Wilhelm mit
aller Energie ein. Gegen Zahlung einer Kriegsentschadigung
von 400000 Talern wurde ihm die Stadt (bergeben.

Nach einem abenteuerlichen Ritt durch halb Europa
erschien Karl XII. plétzlich in Stralsund und verlangte die
Herausgabe Stettins. Er erkannte den Auftrag der schwe-
dischen Regentschaft nicht an, verweigerte auch die Riuck-
zahlung der entstandenen Kriegskosten. Da trat Friedrich
Wilhelm dem Biindnis gegen Karl XII. bei, eroberte Vor-
pommern, Stralsund und Rlgen und setzte im Frieden zu
Stockholm 1.720 durch, daf ihm Stettin und Vorpommern bis
zur Peene einschlieBlich Usedom und Wollin abgetreten
wurde. Stettin wurde wieder eine deutsche Stadt.

SchlieBlich fielen der Rest von Vorpommern und Rigen
durch den Wiener Kongre8 1815 an PreuBen.

So haben Pommern und Stettin in der schwedischen
Geschichte des 17. und 18. Jahrhunderts eine wichtige Rolle
gespielt.

Das letzte Jahrhundert hat die Beziehungen zwischen
beiden germanischen Vd&lkern in die freundnachbarlichsten
Bahnen geleitet. Nie vergessen sei, daf uns Schweden
wéahrend des Weltkrieges in wohlwollendster Neutralitdat ge-
genliber stand trotz aller Drohungen wunserer Gegner. Zur
Zeit steht der Schiffsverkehr mit Schweden in Stettin weitaus
an erster Stelle. Segelten vor zwei- bis dreihundert Jahren
die schwedischen Fregatten mit drohender Kriegsflagge und
schwerem Geschitz die Oder herauf, so furchen heut unter
friedlicher Handelsflagge die schmucken erzbeladenen Schwe-
dendampfer unsern Strom. Moge es der ,Deutsch-schwe-
dischen Vereinigung®“ in Stettin beschieden sein, die gegen-
seitigen Beziehungen immer herzlicher zu gestalten.

Siefiin als Industrieplaiz.

Von Dr. Emil

Namen Stettin verbindet sich im Aus-

Vot a,7¢cM deutschen Binnenlande zunachst
Matzes St & eines grollen und belebten Hafen-
nun auch zweifellos die Hauptbe-

elitsch tCttnS seher Stellung als grofter
ler Ostseehafen, so muR doch ander-

Bartz, Stettin.

seits mit aller Deutlichkeit hervorgehoben werden,
dall neben Handel und Verkehr die Industrie in
der Stettiner Wirtschaft eine fuhrende Rolle
spielt und durch ihre zum Teil weltbekannten Er-
zeugnisse die Augen des In- und Auslandes auf
sich gelenkt hat.
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Aehnlich wie auch in anderen Kiustenplatzen
ist die cron -Stettiner Industrie bezuglich
der Wahl des Standortes uberwiegend verkehrs-
orientiert. Hier, in der N&he der Odermin-
dung, laufen zahlreiche bedeutende Schiffs-
linien zusammen, die landeinwdrts in der
Form eines dichten Bilndels von Wasserldaufen und
Schienenstrangen nach allen Richtungen ausge-
strahlt werden. Dadurch wird Stettins Industrie
einerseits mit den groBen Rohstoff- und Lebens-
mittelmérkten und anderseits mit den bedeutenderen
Verbrauchsgebieten des In- und Auslandes ver-
bunden. Stettin gibt geradezu ein Schulbei-
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tenden Industriezentrum entwickeln, in dem die
Uberseeischen Roh- und Hilfsstoffe unmittelbar an
ihren Einfallspforten ohne kostspieligen Weiterver-
sand ins Hinterland verarbeitet werden, um als
Halb- oder Fertigfabrikate zu Schiff oder Waggon
weiterverfrachtet zu werden. Dieser Grupppe dr>
Veredelungsindustrie seewérts eingefihrter Roh-
stoffe gehoren in Stettin in erster Linie die Eisen-,
Oel-, Papier- und chemische Industrie an.

Eine besondere Stellung nimmt ferner eine
Reihe von Industriezweigen ein, deren Standort
notwendigerweise an die

FluBh&fen gebunden

See- oder
ist, wie die Schiffs-

Der Ri“endampfer .Hertha“ der Stettiner Dampfschiffs-Gesellschaft J. F. Braeunlich G m. b. H. verlaRt den Stettiner Hafen

spiel ab fur die Emanzipierung der neu-

zeitlichen Industrie vom Standorte der
Rohst off produktion. Abgesehen  namlich
hauptséchlich von der Zement- und Ziegelindustrie
mussen die Rohstoffe der Industriezweige des Grol3-
Stettiner Wirtschaftsgebietes von weit entfernten
Gegenden Dbezogen werden. So werden Dbeispiels-
weise die Kohlen aus Oberschlesien, Westfalen und
England, Erze aus Skandinavien, Spanien und dem
Mittelmeer, Holz aus Finnland, Rufland und Polen,
Rohzucker aus der Tschechoslowakei, Phosphate
aus Nordamerika und Australien und Soyabohnen
aus Ostasien eingefihrt.

Abgesehen von dem Uebergang von der Rohstoff-

zur Verkehrsorientierung 14t sich an dem Beispiel

Stettin noch eine weitere industrielle Entwicklungs-
tendenz nachweisen: die Verlegung bestimm-
die in grolReren Men-

ter Industriegruppen,
gen auslandische Rohstoffe verarbeiten, aus
dem inneren Deutschland an die Kiste. So
konnte sich der Stettiner Hafen zu einem bedeu-

werften und die damit

zusammenhé&ngenden
dustrien. o _ Tlge

Neben der vorziglichen geographischen #
hat an der fortschreitenden Industrialisierung J
tins die Tatigkeit der Stadtverwaltung entscheid,
beigetragen, die ihre Aufgabe darin sah, die
bedingungen und Erleichterungen zur Weiter *
wicklung des Stettiner gewerblichen Lebens ~»
schaffen. In groRzigiger Organisation wurde
wird noch fortlaufend Gelédnde fir Nel R.
siedelung von Industrien bereit:£ f
stellt, insbesondere gegenwartig zwischen ~
und GroR-Reglitz im sog. Industriehafen
ebenso wie das Ubrige Stadtgebiet mit A
Wasser-, Gas- und Elektrizitatsanschlissen zu  Tjr
und Kraftzwecken versehen. FUr gewerbliche
ternehmungen, die wie die Kraftfahrzeug-, ~*
und eisenverarbeitende Industrie nicht auf die *
den Oderarmen gelegenen Grundsticke ange™v jR.
sind, stehen im Westen der Stadt weitere Ge
strecken zur Verfigung.
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Die wichtige Frage der Versorgung der
Industrie mit elektrischem Strom st
durch die Stadt Stettin mustergultig gelost worden.
Uas GroRkraf twerk Stettin A.-G., ein Un-
ternehmen ersten Ranges, an dem sich die Stadt
durch den Besitz von Zweidritteln des Aktienkapi-
tals einen entscheidenden EinfluBR gesichert hat,
besitzt zwei grolle elektrische Zentralen mit einer
Maschinenleistung von mehr als 70000 kWh. Des
weiteren verfigt die Stadt Uber ein Wasserwerk
Ud ein Gaswerk, die beide unter dem Namen
»Stadtische Werke A.-G.* zu einer nach pri-
vatwirtschaftlichen Grundsédtzen arbeitenden Be-
triebsgemeinschaft zusammengefallt worden sind.

Unter den einzelnen Stettiner Industriezweigen
utissen an erster Stelle die Werften genannt wer-
den, die mit ihren gewaltigen Hellingen, Docks und
tranen dem &duReren Bilde Stettins das besondere
Neprage geben. Auf ihnen werden im Kriegs- und
Handelsschiffbau alle Fahrzeugtypen hergestellt,
terner Spezialbauten wie F&hrschiffe, Bagger aller
Systeme und Ausmessungen, Schwimmkrane, Feuer-
schiffe, Leichter, Spller usw.
, Die alteste Schiffswerft von Niscke & Co.
Ja in der Nachkriegszeit einen vollstdandigen Um-
,au erfahren, durch den sie zu einer der neuzeit-
Ichsten Anlagen Deutschlands geworden ist. Auch

jungste Unternehmen, die Ostsee wer ft,
Weist schon jetzt eine beachtenswerte Entwicklung
pU* Insbesondere fir den Bau von mittelgrofRen
ersonen- und Frachtdampfern sowie von Baggern
nd Eisbrechern sind die Stettiner Oder-
Werke eingerichtet. Die grofRte Werft am Platze,
vie Vulcan -Werke A.-G., ein ganzes Stadt-
lertel far sich, betreibt schon seit 1857 neben dem
chiffsbau den Lokomotivbau, so daR kirzlich be-
eits die 4000. Lokomotive abgeliefert werden
°nnte. Eine Hamburger Zweigniederlassung wurde
Agrindet, weil der Bau der groBen Ozeandampfer

Stettin infolge der geringen Tiefe des Fahr-
assers auf Schwierigkeiten stiel. Dieser Uebel-
Aand  -wird durch  Vertiefung der WasserstraBe

ettin-—Swineminde demnd&chst beseitigt sein.

\V >~°n besonderer Bedeutung fur den Schiffbau
bef' auch fur die Hafenanlagen ist die am Platze
N todliche Eisenindustrie, die mit Roheisen in der
auptsachg von dem Hochofenwerk Libeck
i Zweigniederlecoosung Hivttier kKr @bty
Stolzenhagen-Kratzwi eck beliefert wird.
ve@es Huttenwerk, welches Uber drei Hochofen
de$U~ *St vor etwa ~ Jahren auf Veranlassung

AKIE I ~rsten von Donnersmarck errichtet waorden
besitzt groRBe Kaianlagen direkt an der Oder.

r erk s’hd mehrere bedeutende Nebenbetriebe
dert, so eine groRe Kupferhitte, eine Zie-
fabr4 U?d Schlackensteinfabrik und eine Zement-
berpl | *) cer ~as bekannte Eisen-Portland-Zement
gestellt wird.
$teh /nnerta™ der Eisen verarbeitenden Industrie
I3riru nacbst den Werften die 1833 gegrindete
Ste]le en*alanstalt J* Gollnow & Sohn an erster
nun * e reichen Erfahrungen, die sich diese
dem g tn “ast 100 Jahre bestehende Firma auf
scy* i Tete des Eisenbaus erworben hat, machte
ubCrh. Kriege die Heeresverwaltung zunutze und
g ihr die Wiederherstellung zahlreicher ge-

ank-
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sprengter und den Bau neuer Bricken. In weiten
Kreisen ist die Firma durch den Bau der Bricke
uber den Trollh&atta-Kanal in Schweden bekannt
geworden, der groRten einarmigen Klappbricke in
Europa. Heute hat das Werk sein Tatigkeitsfeld
weit Uber Deutschlands Grenzen ausgedehnt; sein
jungster Auftrag war der bekannte Brickenbau Uber
die Donau bei Semendria in Serbien.

Auch in der Stettiner Feineisenindustrie sind
I"irrnen von Weltruf vertreten, so die Ndhma-
schinen- und Fahrréd.er-Fabrik Bern-
hard Stoewer A.-G., die sich auch mit der
Herstellung von Schreibmaschinen befalt. Rund
40 Jahre nach der Erdffnung dieses Unternehmens
wurde die Firma Gebruder Stoewer, jetzt Stoewer
Werke A.-G. begrindet, die den Bau von Per-
sonen- und Lastkraftfahrzeugen in groBem Um-
fange betreibt. An der Entwicklung des deutschen
Automobilbaus in den letzten dreilsig Jahren sind
diese Werke fuhrend beteiligt; sie brachten als eins
der ersten einen brauchbaren Vierzylindermotor auf
den Markt. Den Erfordernissen der Zeit Rechnung
tragend, hat sich die Firma schon l&angst auf die
Serienfabrikation umgestellt; auch baut sie Zug-
maschinen fur die Landwirtschaft.

Weltbekannt ist ferner die Stettiner Zement-
industrie. Die Stettiner Portland-Zement-
Fabrik in Zillchow ist die &lteste Deutschlands
und damit Stettin die Wiege der deutschen Zement-
industrie. Was die Grunder erstrebt haben, ist in
zéher Ausdauer erreicht worden; die Unabhédngig-
keit in der Zementversorgung vom Ausland. Dar-
Uber hinaus wird von Stettin in groReren Mengen
Zement ins Ausland, insbesondere nach den Ost-
seestaaten ausgefuhrt. Die zweite groRe Zement-
fabrik, diePortland -Zementfabr ik,S ter n",
loepffer, Grawitz & Co., liegt in Finken-
walde b. Stettin. Stettin ist aulRerdem der Sitz des
Pommerschen Industrie-Vereins, der
zwei Zementfabriken in Wolgast und eine in Lebbin
besitzt, auBerdem sieben Kreideschlemmereien, ein
Dampfziegelwerk und eine Chamottefabrik. Auch
in dem verwandten Zweig der Industrie der Steine
und der Erden, der Chamotteindustrie, besitzt Stet-
tin eine der ersten und daltesten deutschen Firmen,
die Stettiner Cha motte-Fabrik Akt.-
Ges. vormals Didier. Die Leitung dieses Un-
ternehmens hat es verstanden, im Laufe der letzten
Jahre sich zahlreiche Fabriken in ganz Deutsch-
land anzugliedern und damit einen Konzern aufzu-
bauen, der eine fuhrende Stellung einnimmt.

Im Zusammenhang mit der Zement- und Cha-
motteindustrie muB noch auf die pommersche
Ziegel- und Hartsteinindustrie hingewiesen werden,
die innerhalb des gewerblichen Lebens der Pro-
vinz Pommern einen besonders breiten Raum ein-
nimmt.

Als typisch flr die Stettiner Industrie in ihrer
Bedingtheit durch den Verkehr kénnen die grofRen.

Oelfabriken bezeichnet werden, deren Rohstoff-
basis in Ostasien liegt. Die Stettiner Oel-
werke A.-G. verarbeitet Soyabohnen zu Oelen

aller Art und bringt aus den Riuckstdnden Oel-
kuchen und Kraftfutter auf den Markt. Die Oel-
fabrik von P. J. Stahlberg befaBt sich mit der
Extraktion und Presserei von Oelsaaten und Friich-
ten. Die Ende der 40er Jahre gegrindete Firma
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A. H. Zander betreibt eine Oel- und Mahlmuhle,
verbunden mit einer Oelraffinerie. Hier werden
Rapssaaten zu Riib6l und Rapskuchen verarbeitet,
auBerdem wird Roggen zu Roggenmehl und Rog-
genkleie vermahlen.

Unter den MahImihlen sind noch zu nennen die
Stettiner Walzmuhle und die Stettiner
Dampfmihlen A.-G.

Entsprechend dem landwirtschaftlichen Cha-
rakter der pommerschen Wirtschaft ist die che-
mische Industrie in Stettin durch, zwei Grol3betriebe
vertreten, die die Landwirtschaft mit den notwen-
digen Dungemitteln beliefern. Die ,Union*, Fa-
brik chemischer Produkte A.-G., die grolite
Fabrik ihrer Art in Deutschland, mit Zweignieder-
lassungen in Heiligensee und Memel, stellt vor-
zugsweise Superphosphat und die dazu erforder-
liche Schwefelsdure her. Die gleichen Stoffs er-
zeugt die Chemische Produktenfabrik
Pommerensdorf A.-G., 1857 gegriindet, da-
neben eine Reihe anderer Materialien wie Aetz-
lauge, Chlorkalk, Salmiak, Salpetersdure und Soda.

An sonstigen grofReren Fabriken sind, ab-
gesehen von der Stapelfaserfabrik Jordan & Co.,
die Kunstseide herstellt, in der chemischen Industrie
noch zwei Seifenfabriken zu nennen, die neben
Seife Kerzen und Glyzerin fabrizieren: die Stet-
tiner Kerzen -und Seifenfabrik A.-G. und
die Firma Schindler & Muetzell Nachf.

In der Papierindustrie tritt uns ein Name mit
Weltruf entgegen: ,Feldmihle®, Papier-
und Zellstoff werke A.-G.,, Werk Oder-
minde. Diese gewaltige Fabrik beliefert einen
grollen Teil des deutschen Zeitungsgewerbes mit
Druckpapier, hat nun aber auch die Herstellung
von feineren Papierarten durch die vor einigen
Jahren erfolgten Fusion mit der Pommerschen
Papierfabrik Hohenkrug, einer der alte-
sten deutschen Papierfabriken, tUbernommen. Die
Feldmihle hat gegenwértig die grofite Papier-
maschine der Welt in ihren Betrieb eingestellt.

Roh- und Filzpappe bringt dagegen die Stet-
tiner Papier- und Pappenfabrik auf den
Markt.

Der lebhafte Kohlenhandel von und nach Stet-
tin hat hier auch eine Brennstoffindustrie in gro-
Rerem Umfange entstehen lassen, die die Auf-
bereitung eingefiihrter Kohle und die Herstellung
von Steinkohlenbriketts betreibt. Fihrend sind hier
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werke, Kohlen-, Koks-, Anthrazit G. m
b.li. Auch die Holzindustrie Stettins ist beach-

tenswert; im AnschluR an den lebhaften Holz-
handel Stettins ist eine Reihe bedeutender S&age-
werk e entstanden.

Die Industrie der Nahrungs- und GenuRmittel
Ist in Stettin durch eine Reihe von Unternehmun’
gen vertreten, durch Zucker- (Pommersche
Provinzialzuckersiederei), Schokoladen-
(Krey, Flemming &Buchholz), Bier- (Boh-
risch- Conrad, BergschloB, Elysium,
Zichorien (Raschke &Dummer, J. G Weiss)
und mehrere bedeutende Sprit- und Hefefabriken.
An fihrender Stelle steht der Rickforth-Kon?*
zern. Er hat sich nicht nur zahlreiche Likor-
fabriken, Weinbrennereien, Brauereien, Hefefa-
briken und &dhnliche Betriebe angegliedert, sondern
hat mit gutem Erfolge auch die Herstellung be-
wahrter Markenartikel in Teigwaren aller Art, Malz-
kaffee, chemisch-pharmazeutisch-diatetischer Prépa*
rate und kosmetischer Erzeugnisse aufnehmen

konnen.
Wenig bekannt ist im allgemeinen, dall Stettin

einer der groRRten Industrieplatze der deutschen
Konfektion ist und nicht weniger als 145 Firmen
dieser Branche z&hlt. Von diesen sind etwa 30

als GrolRbetriebe zu bezeichnen. Etwa 15000 Ar-
beiter und Arbeiterinnen finden in der Stettiner
Konfektion Beschaftigung. Die Stettiner Konfek'
tionsindustrie ist fast ganz Heimindustrie, deren
Erzeugnisse besonders in die nordischen Staaten

wandern.

Neben den genannten Industriezweigen be-
stehen in Stettin noch viele Betriebe mittleren unc
kleinen Umfangs. Sie alle aufzuzahlen, ist im Rah'
men einer kurzen Zusammenfassung nicht mehr
moglich. Genannt seien nur noch die Blechemba'
lage-Fabrikation, die Kartonnagen-Industrie, Hoh'
glasindustrie (Stolzenburger Glashitte), Lack- ul|
Kittfabrikation, Tinten- und Essigindustrie, Buch'
und Steindruckerei, Filz- und Filzwarenindustrie»
Sack- und Planfabrikation. Die Kunstspeisefett"”
Margarine- und Pflanzenbutterfabrikation gehor
ebenso wie die Kaffeerdsterei und -Surrogatindu
strie-, Kartoffelmehl- und Syrupfabrikation
ddmm) zu der bereits behandelten Gruppe ,,Leben5
mittelindustrie®. Manche von diesen uvnternenrnnnn
gen haben die Mdglichkeit, sich in verhéltnisniatfd

die Hedwigshitte A.-G. und die Bes't- kurzer Zeit zum GroBbetrieb entwickeln zu kdnnen-
Ilttfm It ftt
bitten tmr,tberott Do,  fie einfef)ren, in i>enfotete uni) (9 ofIn?irtfd)aften flete M
¢
gu verlangen. / 20ir bitten untf diejenigen (3fetten, on Denen Der
I Eani>el™ fefjlf, fotme Anregungen uni> Vorfrage, unferer 3eiffcJ?riff mogfitftf

toeife Verbreitung au fiebern, ansugeben.

I Oeffiaffsflelle: «Stettin, » 6 ¢ fc.

16/1S, Sernruf 8220.24
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.
AuBlenhandel. Im April betrug der
134,05 Mill. Kr., der Wert der Ausfuhr 117,92
mithin der Einfuhriberschuff 16,13 Mill. Kr. Die
entsprechenden Zahlen fir den April des vorigen. Jahres
lauteten: 131,3, 102,1, 29,2 Mill. Kr.

Ruhige Stimmung auf dem nordischen Holz-, Holz-
niasse und Papiermarkt. Wie aus der von ,Svensk Travaru-
tidning“ gegebenen Darstellung der gegenwdértigen Lage des
Nordischen Holzgeschafts erhellt, sind die Verschiffungen
von Ndorrland jetzt ernstlich aufgenommen worden. Auf
allen Ladepladtzen — abgesehen von den ndrdlichsten Sta-
tionen — herrscht lebhafte Tatigkeit. — Der Fobmarkt weist
“eine Verédnderung auf, die Verkdufe gehen — wie es in dem
*Berichte waortlich heift — ,in demselben ruhigen Takte
Weiter“. Als Hauptinteressenten treten jetzt die ver-
schiedenen L&nder des Festlandes hervor. Auf dem britischen
;larkt sind die groBen englischen Einfuhrhdndler durch das
juimer spannender werdende Verhdltnis zwischen Grof3-
ritannien und SowjetruRland von neuen Eink&ufen abge-
schreckt worden, wohl bedenkend, dal ein pldtzlich/er Ab-
ruch der englisch-russischen Beziehungen fir sie ganz
auBerordentlich weitgehende Folgen haben durfte.

( Gesamtverkdufe Schwedens bis Ende Mai werden
ut etwa G40 000 Standards geschédtzt, wahrend die finnischen
,.er daufe nunmehr 900000 Standards lUberstiegen haben
uurften.
A~ . In der Besprechung des Papiermarktes wird
cricht erwédhnt, daR die Verkdufe von chemischer Masse
ahrend der letzten zwei Wochen einen bedeutenden Auf-
-lvtung erlebt haben und etwa 75000 Tonnen erreichen
Sck- fen* mechanischer Masse sind nur unbedeutende Ge-
ScH g®macht worden und die Preislage ist fir die meisten
enereien zweifellos geradezu verlustbringend.
AV dem Papiermarkt st insofern eine
fech™nt £run.l= eingetreten als Rufland, das im wvorigen Jahr
in fl- etrdachtliche Mengen Zeitungspapier gekauft hatte,
srinvi6!16111 Jallre .wohl wegen der politischen Verhéltnisse
Rvom Markte fernbleiben durfte.
Verei'h’fterort’en”™*c’te  Steigerung der schwedischen Erz-
an ~ ungen* Nach einer (TT)-Meldung aus Stockholm
Resh vy Dagbl.“ haben die Erzverschiffungen der Grén-
520 nrw?g”~sellschaft im Mai 740 000 Tonnen erreicht gegen
u lonnen im Mai vorigen Jahres.

~ontol aCil dersei“en Quelle hat der Disponent des

Wert der Ein -
fuhr
Mill. Kr.,

in dem

wesentliche

Svarto-

stUtifrrS i «r Luofsavaara Kirunavaara Aktiengesellschaft be-
bedeut i Erzverschiffungen Uber Lulea in diesem Jahre
bis 7i,Cn  Steigert werden sollen. Gerilchtweise verlautet,
W or ,yier. Millionen Tonnen. Das in Schweden befindliche
betragt zwei Millionen Tonnen.
Upnsab! einer schwedischen  Margarinefabrik in
eine Ab’ »Handelstidningen® meldet, ist in Uppsala
kapitnl lengeseirschaft gegriindet worden mit einem Aktien-
welche V]-n wenigstens 350 000 und hoéchstens 1000 000 Kr.,
bahen ¢ ne  abrikatien won Margarime zum Gegeisidinde
e A Fabrik soll zum Herbst den Betrieb auf-
stellen r~G ~~danghch taglich 10 Tonnen Margarine her-
A tt run, r sincl; A. B. Skelleftea Spisbrodsfabrik,
Skelleftf,. t. Valskvarn, die Direktoren K. Lundstrom,
Q..n| Edlund, E. Aberg und O. Hagglund, Uppsala,

Schiffsverkehr im
erfahrt, hat die

-u Vr*e,cflterunSen fir den
>>Sydsv. Dagbl.”

Nalmoéor p
NerWaltun >Fe

°rdneten ~ » Malmé Frihamnaktiebolag die Stadtver-
AMunesfris~r- m°. ersucht zu genehmigen, daB die Ab-
Nerden vn ur.gewisse Waren, die im Freihafen geldscht

Gebuhren f °”~ lau”™ ac”™t Tage verldngert werde und daB die
ISwn mid, ‘e ®?n“tzung,von Geb&duden, Schuppen, Lager-
ten eine v! ncn Einrichtungen im Malmder Frei-
Y*rcl das C , gur”g erfahren. Seitens der Hafendirektion

Nall <jie u- r"UCl1l beflirwortet. — Gleichzeitig wird gemeldet,
.almd ersurw !rertlon Yon Malmo die Stadtverordneten von

°lnes staatl a”e> bei der Regierung um die Gewdéhrung
fanf Tahrei\,.Jahl;esbeitrages von 10000 Kr. ab 1928
e Schiffahrf » i c¥e Offenhaltung der Einfahrtrinne fir
h Schwedin @ ../™"e Stadt nachzusuchen.
Tage deutschen und déanischen Besuchern

hat die schwedische

oder dédnischer
Besuch Schwedens

<eggierung R 0; 1 * ~uf°lge ,,St. D.“

faatsaneoh CH- Cn deutscher
°rlgkeit bei einem

von hoéchstens drei
Antrag der schwedischen

Tagen im Anschluf an einen
Eisenbahnverwaltung Visumfreiheit
zugebilligt. Man rechnet bestimmt damit, daB die deutsche
Regierung den schwedischen Besuchern Deutschlands die
gleiche Erleichterung gewdhren werde.

Norwegen.

AuBlenhandel. Nach der jetzt vorliegenden amtlichen
Statistik betrdgt der Wert der norwegischen Einfuhr im
April 76,1 Mill. Kr. gegen 99,1 Mill. Kr. im April vor. Js.,
wéhrend die Ausfuhr eine Ho6he von 51,2 Mill. Kr. er-
reicht hat gegen 721. Mill. Kr. im gleichen Monat des
Vorjahres. Der EinfuhriberschuB betrdgt demnach im Be-
richtsmonat 24,9 Mill. Kr. gegen 27 Mill. Kr. April 1926.

Zollerhohungen. Der neue, vom norwegischen Storting
vorgeschlagene und vom Staatsrat angenommene Zolltarif
ist bereits mit dem 14. Mai in Kraft getreten. Die starken

Erhdhungen, die der neue Zolltarif bringt, stellen ein Kom-
promif zwischen den Interessen der norwegischen Land-
wirtschaft und der Industrie dar, aber sie sollen nicht nur
dazu dienen, die heimische Wirtschaft zu fdérdern, sondern
auch einen Ausgleich des Etats herbeizufihren.

Der neue Zolltarif bringt zundchst starke Erhdéhungen
fir landwirtschaftliche Produkte. So werden die Satze fir
lebende Schweine von 13 auf 20 Oere je Kilo, fir frisches
Fleisch von 20 auf 30 Oere je Kilo, fir Butter von 15 auf

30 Oere je Kilo, fir kondensierte Milch, gezuckert, von 16
auf 20, ungezuckert von 10 auf 12 Oere je Kilo erhdht. Der
Zoll fir Kartoffeln wird vervierfacht, von 50 Oere auf 2 Kr.
je 100 Kilo.

Sehr erheblich sind auch die Zollsdtze auf Industrie-
erzeugnisse gestiegen.

Allgemeine Herabsetzung der LOhne um 15 Prozent.
Wie ,Handelstidningen*“ erfédhrt, ist das Urteil des norwe-

gischen Schiedsgerichts in dem Streit zwischen Arbeitgebern
und Arbeitern jetzt gefallen. Sein wesentlichster Inhalt be-
steht darin, daRB die Loéhne durchweg eine Herabsetzung um
15 Prozent erfahren. Die Urlaubszeit wird im allgemeinen
beibehalten mit Ausnahme der Schuhindustrie, wo eine Ver-
kirzung von 12 auf 8 Tage eintritt. Die neue Regelung gilt

bis zum 31. Mai 1929 mit automatischer Feststellung der
Léhne nach dem Preisindex vom 15. Januar 1928 und
15. August 1928.
Danemark.
AuBenhandel. In den drei ersten Monaten d. J. zeigte
der Warenverkehr folgende Zahlen in Mill. Kronen:
Einfuhr  Ausfuhr Wi?der- .~usfulir;
austuhr Uberschul
Januar 128 109 7 12
Februar 123 103 8 12
Marz 139 126 9 4
UeberschuR in der landwirtschaftlichen Ein- und Aus-
fuhr. Im ersten Vierteljahr 1927 wurden Rohmate-
rialien fiur landwirtschaftliche Zwecke fiar rund 94 Mill.
Kronen eingefuhrt, in der gleichen Zeit wurden land-
wirtschaftliche Produkte fir 286 Mill. Kronen ausge-
fahrt. Es ergibt sich somit ein Ueberschuff von 192 Mill.
Kronen, gegen 187 Mill. Kronen in der entsprechenden
Zeit 1926.

Aenderung der Bestimmungen Uber
Kosten fir die Messung von Fahrzeugen.

Bestreitung der
Durch Gesetz vom

10. Mai 1927 sind die Bestimmungen des Gesetzes vom
13. Mdarz 1867 iber Schiffsmessungen gedndert worden. Das
neue Gesetz soll spéatestens am 1. Januar 1928 in Kraft
treten. Gewisse Kosten fir die Messung sollen vom Staat
ibernommen werden. — Messungen, die an ausldndischen
Fahrzeugen in Dé&nemark ausgefihrt werden, sollen nach den
in Déanemark geltenden Regeln berechnet und beglichen
werden.

Frachteinnahmen der déanischen Handelsflotte. Im Jahre

1926 haben die Dampfschiffe und Motorschiffe insgesamt eine
Bruttofracht wvon 160 Mill. Kronen eingebracht und

auBerdem 10 Mill. Monatsfrachten fir in Zeitfracht gehende
Schiffe. Die betreffenden Zahlen fir 1925 waren 191 Mill.
bzw. 12 Mill. Kr. — Das Jahresergebnis weist mithin einen

Rickgang von 17 Proz. auf. Die Mindereinnahme erklart sich

zum Teil durch das Steigen des Kronenkurses, zum Teil
durch das Auflegen von Tonnage in der ersten Halfte des
Jahres 1926.
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Steigen der GrolRhandelspreise.
gemeldet wird, betrédgt die von
rechnete Indexziffer der dé&nischen GroRRhandelspreise 142
gegen 139 im April. Die Steigerung ist in der Hauptsache
durch die erhdhten Lebensmittelpreise hervorgerufen worden.

Wie aus Kopenhagen
.Finanstidende“ fir Mai er-

Lettland
Der Handelsvertrag zwischen Lettland und Sowjet-
ruBland ist am 2. Juni in Moskau unterzeichnet worden.
Aufgebaut auf dem Prinzip der Meistbegiunstigung,
gewédhrt der Vertrag den VertragsschlieBenden noch beson-

dere Vorzige, die nicht auf andere
einer clem Vertrage angeschlossenen
gewahren sich beide Parteien fir einige Waren Herab-
setzung des Zolltarifs. — AuRerdem verpflichtet sich RuB-
Zland, im Laufe von 5 Jahren alljdhrlich Waren im Werte
von 15 Mill. Goldrubel aus Lettland zu beziehen (Waggons,
Leder, Papier, Zellulose, landwirtschaftliche Maschinen, Fahr-
rdder wusw.). — Schlieflich wird in diesem Vertrage die
Exterritorialitdt nur bestimmten Leite,rn des russischen Aullen-
handels in Lettland zugestanden und die Handelstatigkeit der
sowjetrussischen Vertretung in Lettland den d&rtlichen Steuern
unterworfen.

Staaten Ubergehen. In
Zollkonvention

Handelsvertragsverhandlungen
ndchst wieder aufgenommen werden.
begiinstigung und will in der Frage der Kontingentigrujn)g
des Imports nach Polen entgegenkommen, eine polnisch-
lettlandische Handelskammer soll Gber die Importfragen ent-
scheiden. /

AuBBenhandel. Im Marz
fuhr 17,48 Mill. Lat, der
Lat, mithin der

mit Polen sollen dem-
Polen fordert die Meist-

betrug der Wert der
Wert der Ausfuhr
AusfuhriberschuR 0,45 Mill. Lat.

Ein-
17,93 Mill.

Im ersten Viertel d. J.
schuB bloR 5,7 Mill.

Einfuhriber-
Passivum in den

betragt der
Lat, wahrend das

Jahren 1922 bis 1926 bedeutend hoher war, namlich: 7,2;
9,9; 36,8; 22,8; 16,9 Mill. Lat. Das gunstige Ergebnis wird
auf die 1926 erfolgte Erhdhung der Einfuhrzélle zurick-
gefihrt.
Der Schiffsverkehr der lettlandischen Hafen im Marz
d. J. zeigte nach der ,Rig. Wirtsch.-Ztg.“ folgende Zahlen:
Eingang Ausgang
Zahl der Zahl der
Schiffe Nettorgt. Schifte Nottorgt.
Riga 60 489N9 48 39605
Libau 61 33982 39 32703
Windau 36 22427 52 34865
insgesamt: 157 105398 159 107173

Im Méarz 1926 liefen insgesamt 1,38 Schiffe mit 88 424" Netto-
registertonnen ein und 124 Schiffe mit 78 966 Nettorgt. aus.
Im Maérz dieses Jahres ist somit, sowohl was Zahl der
Schiffe, wie auch Tonnage derselben anlangt, eine nicht un-
erhebliche Zunahme zu verzeichnen.

Konkurse.

Im April wmrden 7 Konkurse mit einer
Gesamtsumme von 40270 Lat festgestellt gegen 12 mit
401 704 Lat im Marz.

Wechselproteste. Im Mdiarz kamen 1811.6 Wechsel auf
eine Gesamtsumme von 5798000 Lat zum Protest. Im Ver-
gleich zum Februar ist sowohl die Anzahl der protestierten
Wechsel, wie auch die Gesamtsumme der Wechsel gestiegen.

Der Holzhandel lebhaft. Am
eine rege Tatigkeit bemerkbar.

Holzmarkt macht sich
Die Anfragen aus dem Aus-

lande ,die im Zusammenhang mit der Bausaison in Eng-
land, Deutschland und Frankreich stehen, haben in letzter
Zeit stark zugenommen. Auch die Preise haben in den

letzten Tagen angezogen und sind durchweg um etwa 10 Pro-
zent gestiegen. Der lettldndische Holzexport hat sich dieses
Jahr viel besser organisiert, als das in den letzten Jahren
der Fall war. Die Frachtraten Riga—England sind in den
letzten Monaten um 112 Schilling gestiegen. Ein Mangol
an Frachtraum st jedoch nicht zu verzeichnen.

Stand der leitlandischen  Aktienbanken. Folgende
Zahlen zeigen das Anwachsen der Kapitalien bei den AKktien-
banken :

Nummer 12

Januar 1924 10,1. Mill. Lat,

Januar 1925 18,9 Mill. Lat,
Januar 1926 24.3 Mill. Lat,
Januar 1927 26.4 Mill. Lat.
Der Gewinn im Jahre 1926 war geringer als der im Jahro

1925.

Rigaer Internationale Bank, A.-G. Der Umsatz der
Bank im Jahre 1926 belduft sich auf 598 559 583,45 Lat. Per
dabei erzielte Reingewinn halt sich ungefdhr auf dem gleichen
Niveau wie im Vorjahre und betrdgt nach Abschreibung von
zweifelhaften Forderungen und Riuckstellungen 303 369,04 Lat.
Die Dividende fir das vergangene Jahr betrdgt 12 Prozent-
An der Bank sind folgende ausladndische Gruppen interessiert-

Kommerz- und Privat-Bank A.-G., Berlin, Roechling & Co.,
Basel, Hallgarten & Co., New York, State Bank, New York
und die Dresdener Bank, Berlin.

Rigaer Kreditbank A.-G. Die auf der am 7. d. Mts_
stattgehabten Generalversammlung der Aktiondre der Rigae
Kreditbank A.-G. gefallten Beschlisse sind nunmehr vom
Finanzminister bestdtigt worden. Inzwischen st auch da

Aktienkapital der Rigaer Kreditbank A.-G.
Hohe seitens der alten AKktionéare
Zeichnung fur die neue Emission
Stadrkung der Betriebsmittel, hat

bis zur bisherige
aufgefillt worden. L'1
von Aktien, zur weitere
auch bereits begonnen, s

dalR die Ta&tigkeit der Rigaer Kreditbank A.-G. in volle
Umfang fortgesetzt werden kann.
Die Industrie Lettlands, von Dr. H. Wollert, Verlag

Hermann Sack, Berlin W. 25, herausgegeben vom Osteuropa
Institut in Breslau (Heft 6 der Quellen und Studien). j
Verfasser dieses 95 Seiten umfassenden Buches hat an Ha
der einschlagigen Literatur, sowie durch Studien an Ort u
Stelle, ein reiches Material verarbeitet, um die wirtscha
liehen Grundlagen der Industrie in den baltischen Staa >
ihren Aufbau vor dem Kriege und ihre verdnderte Lage n
dem Kriege darzustellen. Der Verfasser kommt zirn Sc ’
nachdem er die einzelnen Industriezweige in ihrer Entwi
lung beleuchtet hat, daf in Lettland in den Nachkriegsja A~

ein« bedeutsame Arbeit zum Wiederaufbau der In u
geleistet worden ist. — Jedenfalls gibt dieses Buc
gehende Auskunft darliber, welche Industriezweige m j
land bestanden als noch das reiche Absatzgebiet u A
in Frage kam und welche Industrien sich unter den vera

ten Verhdaltnissen wieder entwickeln konnten. n A
SchluBsatze des Buches vermissen auch wir, glew
»Rig. Rundschau®“, einen Hinweis darauf, daf fuc. , Ufd
Wiederaufbau der Industrie Lettlands deutsches ~ P 1
deutscher Unternehmergeist tatkrdftig mitgewirkt a

Estland.

AulRenhandel. Im April betrug der Wert der
fuhr 741 Mill. Emk., der Wert der Ausfuhr *
Emk., der EinfuhriberschuB also 162 Mill. Emk. ij-
Nr. 11 des ,O.-H.“ genannten Zahlen fir die erste
Monate d. J. (nicht far April, wie dort irrtur® c fifr d
wurdej 1756 Ausfuhr, 1856 Einfuhr, ergibt s A(192(1
ersten 4 Monate eine Gesamteinfuhr von g8(1
2702), eine Gesamtausfuhr von 2335 Mill. Em '« | en eil
Mill.) und ein Passivsaldo von 262 Mill. Em =« g
Aktivsaldo von 99 Mill. Emk. inder gleichen ze j
Vorjahres.

. . 1* Mill PfunL

Die Auslandsanleihe im Betrage von V Anieill
Sterling ist in London abgeschlossen worden. verzinl
wird zum Kurse von 940/0 ausgegeben, mit |
und ist in 40 Jahren zu tilgen.

Die Holzausfuhr hatte 1926 einen WertgZ°n Tah,
lionen Emk., gegen 1,7 Millionen im JaljreHolzerzeugnisse!
1926 machte die Ausfuhr von Holz (und Tahre 13-
190/0 der Gesamtausfuhr aus, gegen 17,0 ,0 1 upmerkbi
Es macht sich mit Erfolg das Bestreben wme ,
moglichst verarbeitetes Holz auszutu re - , Qj ]
Reihe kamen zur Ausfuhr Balken, Schwellen, /indhojl
folgten dem Werte nach Fourniere, Stuhlbo en, A 11
draht, Tischler- und Drechslerware und ferner Ausfi*
Flechtwaren. Eine lebhafte Entwicklung ha ~ Bg. j
von Brettern wund Latten genommen (
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Stand.), auch fir Zindholzdraht nimmt das Interesse
Zu- ~ Unter den Abnehmern des estldandischen Holzes
steht GrofRbritannien an erster Stelle (7360/q), es folgen

1 lederlande, Belgien, Deutschland.
Ausfuhrzoll auf Holz wird durch Gesetz vom
1927 geregelt. Es erfolgte ErméaBigung bzw. Zoll-

verschiedene Waren.

Dcr
o April
reiheit fir

F; , Die Zentralorganisation fir den An- und Verkauf von

lvm f,"Kesk"Kala ’ die 19 Genossenschaften umschlief3t,
D e 1 efmen Verlust von 468500 Emk. zu verzeichnen.
Stirn , lust h;U das Exportgeschéaft gebracht, 4000 Pud
V;,ir v°nnten nicht abgesetzt werden und mussen jetzt als
(-mutter billig abgegeben werden.
Litauen
fni AuBenhandel. Im April betrug der Wert der Ein-
hr ifa Mill. Lit, der Wert der Ausfuhr 18 Mill Lit
mn der Einfuhriberschuf 3,4 Mill. — Im Vergleich zum
zui-hv 81 Ausfuhr um (58 Mill., die Einfuhr um 2,5 Mill
-uruckgegangen.
Mill 1Ur, die ersten 4 Monate wertete die Einfuhr mit 77 0
« und die Ausfuhr 94,6 Mill. Lit.

u«e Zollinhaltserkldarungen zu den Postpaketen. Die

erklan,™ Z °rU Ve.rw allun S verlangt, daB die Zollinhalts-

2eirh °dc ~ arengattung genaue Be-
gevvi (22 * #@chuhe aus RoRleder), das Roh-
den W .S clngcwicht oder die Stickzahl, und
haw | ; Crt Gegenstdnde enthalten. Falls in den In-
(Iun‘)(> ge}l P"O’;t‘ba&élt‘nge Angaben fehlen, erfolgt Zuricksen-
hat (lil6 rGI ~“hne Flugverbindung. Die litauische Regierung
z°gen. Amnoftm5 Ung zum Einfluge nach Memel zurickge-
Memel m,! 1 ,wurdc die Fluglinie Kénigsberg—Tilsit

gierunir “L n°?h bl!s Tilsit befahren. Die litauische Re-
durchsetzen — 10 Lmicnf.thrung Koénigsberg— 'Tilsit—Kowno

Freie Stadt Danzig.

1926. Die Danziger Han-
Wirtschaftsbericht far
die sich fir Danzigs
verweisen.

?elsk S SS?8 ,Wjirtschaft im Jahre
92,i her-n.L u Clnen ein&ehenden

Handel. Srhfff?rfn’ aif dcn wir_alle,
ahrt und Industrie interessieren,

ind »"BelrnédRige Schiffsverbindung zwischen Danzig

fesellschafi lac WiIrd geplant. Die Zentrale Schiffahrts-
Maufe des Snmm Sowjetunion will ihre Dampfer, die im

?Gn Verkehr w ert Cr Unie s ~ttin - Leningrad

sen. Dip f* ? Gn sollcn>auch Danzig anlaufen
al Anf'uur t IU . lese E'nic bestimmten beiden Dampfer
k Juni in Leningrad vom Stapel gelassen werden.

setr«itie?ICH? £ etreide in Danzig. Die Zufulir russischen
10t dem 1° anzig hat guferéen Umfang angenommen.

ki. -ng von 30o0nn S<qghil1lffc In>1 einer Weizen-
sfaeer und 2°,iK ( eingelaufen (7 aus Murmansk am
e aus Leningrad%

ANank”AinA"F ~ Uber DanziS- die im Januar 148 200 To.

Ah 200 To und ? rf ir 114100 To-> stieg im Marz auf
i-pj*hmer des n 1 au”™ 174 000 To. Der grolite

N.Cu Belgien . L fu ? r GrofRbritannien, aber auch Frank-

a*c wir In lol,an(l treten «Is Kéaufer auf. - Die

manche ‘1 -J1 beiden letzten Monaten so lebhaft,
J-ager ausverkauft waren.

Polen.

Polen—Deutschland. Die eben vor-
die , fur das ,T° ,r,.polnischen Statistischen Haupt-
Vigu Cutsche wr Viertelgghr 1927 lassen erkennen, daf
w  “1 genommenW areneilnfuhr naeh Pelen 2zwar
4,20. Einfuhr Pol™ CtWa 1o0<’o im Verhé&ltnis 2Ur ge-
'* gestiegecn , ° ns>Am ersten Vierteljahr aber bloB um
g°gar unT 6 | o Yergierch zum ganzen Jahre 1926

fahr aus p1l | UrUckW en ist. - Die deutsche
el nimmt immer noch die erste Stelle
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im ersten Vierteljahr 1927 sogar um 4,40/0 hdher als
im gleichen Zeitraum 1926. Im allgemeinen zeigt die deutsche
Ausfuhr aus Polen aber eine rickldufige Tendenz, denn der
Anteil Deutschlands an der polnischen Gesamtausfuhr betrug
1923: 50,600, 1924: 42,40/, 1925: 400/0, 1926: 41,300. —
Immerhin beweisen diese Zahlen — trotz Andauerns des
Zollkrieges — ein wie wichtiges Absatzland fir polnische
Waren Deutschland ist und wie sehr es im Interesse Polens
lage, sich den deutschen Markt durch Handelsvertrag zu
sichern. — Der englische Kohlenstreik hat Polen 1926 zu
einer aktiven Handelsbilanz verholfen; wenn nicht alle An-
zeichen triugen, durften sich die Verhdltnisse im laufenden
Jahr weit unginstiger entwickeln.

ein, ist

Dollar soll
amerika-
den Ver-

Die amerikanische Anleihe von 60—70 Mill.
so gut wie abgeschlossen sein. Der Vertreter der
nischen Finanzgruppe, Monnet, soll in Warschau
trag wunterzeichnen. Der Ausgabekurs soll 9400 betragen,
doch werden fir Provisionen wusw. noch 40/0 in Abzug
kommen, die Verzinsung soll 8o/0 betragen. Die Kontroll-
frage soll so geregelt sein, dal ein Vertreter der amerika-
nischen Finanzgruppe in die Verwaltung der Bank von

Il olen gewdhlt wund mit besonderen Vollmachten ausge-
stattet wird.

vom 28. April
eingefihrt
Export

Im Frachttarif sind laut Dzennik Ustav
1927, Nr. 27, wieder verschiedene Aenderungen

worden, die sich auch auf die Ausnahmetarife fir
beziehen.

Postpakete aus Deutschland, denen keine Einfuhrgeneh-
migung beigeflgt ist, werden, falls es sich um Waren han-
delt, deren Einfuhr verboten ist, sofort an den Absender zu-
liickgesandt. Der Adressat erhélt Uberhaupt keine Benach-
richtigung.

Bezirk, der 10000 Ar-
nachdem die Arbeit-
Lohnerhdhungen (ber
auf keinen Fall be-

im Dombrowoer
umfalte, ist beendet worden,
ge jci erklart hatten, dal sie weitere

che bereits bewilligten 8—12d0 hinaus
willigen wirden.

Der Streik
beiter

Das Getreideausfuhrverbot soll, wie berichtet wird, bis

zum 1. September verldngert werden.

RuRland.
AuBBenhandel. Im April betrug der Wert der Ein -
48,8 Mill. Rubel, der Wert der Ausfuhr 49,2 Mill.
mithin der AusfuhriberschuR 0,4 Mill. Rubel. Im
zum Maérz ist die Einfuhr um 8,3 Mill. Rubel
Ausfuhr aber um 8,2 Mill. Rubel zurick-

fuhr
Rubei,
Vergleich
gestiegen, die
gegangen.

Einfuhr erklart
Maschinen. —

sich hauptséch-
Der Riick-

in der
Einfuhr von

Die Steigerung
lich durch verstarkte

gang in der Ausfuhr erkldrt sich durch verminderte Ausfuhr
von Getreide, Pelzwerk, Flachs, Naphta, Holz.

Vom Holzmarkt. Fir die Zeit Oktober 1926 bis 31
Marz J927 ist insgesamt fir 22,7 Mill. Rbl. bearbeitetes Holz
gefihrt worden. Diese Summe steht um etwa 3 Mill.
Rbl. hinter der Ausfuhr im gleichen Zeitraum 1926 zuriick
Der Ausfuhrplan fir 1926/27 sah eine Steigerung um 20",
vor Es ist schon jetzt klar, dal dieser Plan nicht einge-
halten werden kann, weil RuBland zu spédt, am Markt er-

sc lien und auch nicht genigend Exportware aufgearbeitet hat.

! Die Allgemeine Schwedische Elektrizitatsgesellschaft er-
halt von RuRlland die Konzession zur Anlage von Maschinen-

abriken in Jaroslav. Nach einer (TT)-Meldung aus Moskau
an ,Sydsv. Dagbl. “ ist zwischen der Allmé&nna Svenska Elek-
triska Aktiebolaget (Asea) einerseits und dem russischen
ZentralausschufR fur Konzessionen andrerseits nach langen
ei Handlungen jetzt ein Konzessionsabkommen unterzeichnet
woiden, nach dem der schwedischen Gesellschaft die Ge-
nehmigung erteilt wird, in Jaroslav Fabriken zur Herstellung
elektrischer Maschinen zu errichten. Das Abkommen gilt
fir die Zeit von 35 Jahren. Die Asea hat sich verpflichtet,

in den Jahren 1930 und 1931. je vier Millionen Tonnen-
Waren zu erzeugen. Der Unterzeichnung des Vertrages hat
der schwedische Gesandte beigewohnt.
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Der Jahresbericht der Zentralhandelskammer in Finn-
land fir 1926 ging uns zu; er enthdlt eine mit bekannter
Sorgfalt zusammengestellte Uebersicht {ber die vielseitige
T&tigkeit der Zentralhandelskammer. Dem Berichte ange-
schlossen sind folgende Abhandlungen:

1. Uebersicht Uber die wirtschaftliche Lage der einzelnen
Lénder;
2. die Entwicklung der 6konomischen Lage Finnlands. Auf

47 Seiten wird eine eingehende Beschreibung der einzelnen
Wirtschaftszweige gebracht.

Wir behalten es uns vor, auf einzelne Teile dieser Berichte,

insbesondere auf die Industrie, noch zurickzukommen.
Die Industrie Finnlands
im Jahre 1926.

Dem obenerwdhnten Jahresbericht der Zen-
tralhandelskammer folgend, wollen wir nachstehend,
wie alljadhrlich, einen kurzen Ueberblick Uber die Industrie
Finnlands zu geben versuchen. Vergleicht man die Zahlen

fir die Produktion in der Landwirtschaft und in der Industrie,

dem Werte nach, so kommt man zum Schlisse, daBR die
Industrie bald die Landwirtschaft eingeholt haben wird. In
folgender Uebersicht ist der Wert der Produktion der
Landwirtschaft und der |Industrie in Millionen Fmk. ange-
geben :
1923 1924 1925

Landwirtschaft 9 800 10 900 11 160

Industrie 9 200 9300 10100

Die Lage der Industrie kénnen noch folgende Zahlen
beleuchten: 1923 1924 1925

Zahl der Arbeitsplatze 3293 3212 3 317

Zahl der Arbeiter 143 311 139 429 141005

Triebkraft, in effekt.P.S. 390 080 409 205 425 048
Bruttowert der Produktion

in Mill. Fmk. 9 153,3 9 345,1 10 126,2
Im Jahre 1913 betrug der Bruttowert der Produktion, auf den
Jetztwert der Mark berechnet, 7716,8 Mill. Fmk. Es st

also bis 1925 eine Erhdhung um 3ldo eingetreten;, ein Uber-

aus glnstiges Ergebnis, wenn man berlicksichtigt, daR die
Weltproduktion in dieser Zeit nur sehr wenig zugenommen
hat. FOr 1926 wird die Steigerung des Bruttoproduktions-,
wertes auf 11000 Mill. Fmk. berechnet. Die relativ grofRte

Steigerung wiesen
nach die

auf die Erzforderung (193,80/0) und dar-
mechanischen Werkstatten (21,1°/0).

Den hochsten Produktionswert zeigte natlrlich die Holz-

industrie (2546,3 Mill.) mit einer Wertsteigerung von 8,200;
es folgt die Papierindustrie bei 1899,3 Mill. eine Wertsteige-
rung von 159% und die Lebensmittelindustrie bei- einem
Bruttowert von 1941,4 Mill. Fmk. eine Wertsteigerung von
3,80/0. — Bei keinem Wirtschaftszweige war 1926 ein Riuck-
gang zu beobachten. (Fortsetzung folgt.)

Die Abschaffung des deutsch-finnischen Pallvisumzwanges.
Inhalt der Vereinbarung.

Artikel 1.

Die Angehodrigen des einen Staates konnen das Gebiet
des anderen Staates Uber die amtlich zugelassenen Grenz-
Ubergangsstellen jederzeit lediglich auf Grund eines gultigen

Heimatpasses, aus
habers einwandfrei

dem sich die Staatsangehdrigkeit des In-

ergibt, ohne Sichtvermerk des Gegen-
staates betreten und verlassen. Die Vergunstigung bezieht
sich nur auf die Inhaber von Nationalpdssen, nicht von so-
genannten Fremdenpdssen (Reisepédsse fur Auslander). Na-
tionalpdsse werden nur an Personen ausgestellt, deren Zuge-
horigkeit zum ausstellenden Staat einwandfrei feststeht.

Fir Kinder unter finfzehn Jahren genigt an Stelle eines
Passes ein amtlicher Ausweis (ber Namen, Alter, Staats-
angehorigkeit und Wohnsitz oder dauernden Aufenthalt des
Kindes. Der Kinderausweis mull bei Kindern iber zehn Jahre
mit einem von der ausstellenden Behdrde abgestempelten
Lichtbild versehen sein.

Fur den gemeinschaftlichen
sonengr uppen, die eaus

Grenzibertritt wvon
deutschen

Per -
Reichsangehdrigen

Nummer 12

oder aus
von der

finnischen Staatsangehdrigen bestehen, gilt eine
zustdndigen Behorde des einen Staates
ausgestellte und von der zustdndigen Behorde des anderen
Staates mit Sichtvermerk versehene Sammelliste
als PaBersatz. Der Sichtvermerk wird gebihrenfrei

erteilt. Sammellisten werden fir Arbeitertransportenicht
ausgestellt. )
Artikel 11.
Die ieweils im Gebiete der beiden Staaten geltenden

Bestimmungen {ber
die Zuruckweisung

die Verhdangung von Grenzsperren, 0 e
nicht einwandfreier Reisender an d
Grenze, Uber die Meldung und die Ausweisung von AuUs-
ldndern sowie (Uber den Schutz des heimischen Arbei _
marktes gegen Ueberlastung mit auslandischen Arbeitskrafte
werden durch dieses Abkommen nicht beruhrt.

Artikel 111,
Jeder der beiden Staaten kann Angeho6rige des andere
Staates » N
a) die gegen die Vorschriften Gber die Meldung und c
Aufenthalt von Ausldndern im Inland verstoRen, 0
b) deren Tatigkeit als Arbeiter

oder Angestellte die zu
Schutz des heimischen Arbeitsmarktes erlassenen
Stimmungen verletzt,

aus seinem Gebiet ausweisen. N el
Die Voraussetzung unter b) ist insbesondere als geggirer

anzusehen, wenn Angehdrige des einen Staates nacr i
Einreise in das Gebiet des anderen Staates dort eine
antreten sollen, ohne im Besitz einer von der zustan &
Vertretung des Aufenthaltsstaates im Ausland vor dem j
Ubertritt beschafften ,Zusicherung der Bewilligung ~ 7
Stellenantritt* zu sein, insofern eine solche Zusicherung
langt wird. taffen.
Jeder der beiden Staaten wird Vorsorge datui -gO

dalR seine Angehdrigen auf die Notwendigkeit der vor

Einholung der Zusicherung der Bewilligung zU™ t jjung
antritt aufmerksam gemacht werdet?, wenn sie die aus A

eines Passes zur Reise in das andere Land zum we
Stellenantritts nachsuchen.

Artikel 1v. A7 in
Das gegenwdrtige Abkommen tritt am 1 Juni
Kraft und kann mit einmonatiger Frist gekundig

Gesetz Uber Aenderung des Gesetzes zum Schutz v°n Wa

Zeichen. (Nr. 132 vom 18. Mai ~2'- jiaiten

Die 88 2 und 6 des Gesetzes vom 3. Juni 1921 er
folgenden geédnderten Wortlaut:®

Das Warenzeichenregister wird vom Handels® “eitull
dustrieministerium gefihrt, welches in den =210 \Varell
gen des Landes eine Abbildung des emregis rie f
Zeichens einzuricken hat unter gleichzeitiger Be
Uber die erfolgte Registrierung. . j der Re'

Zur Bestreitung der mit der Registrierung weld’er
kanntmachung verbundenen Unkosten hat derjemj-, Ne

um die Registrierung von Warenzeichen angesu

Abgabe von Fmk. 400.— zu erlegen. (Bistier
H00) § 6. _uf e
Der Schutz fur registrierte Warer*«chcn “~”rung
nicht ein Ansuchen um Erneuerung dei f n voin. ,,
den Registerbehdérden innerhalb von zehn J ~lauf jede
gistrierungstage gerechnet und spater v
weiteren zehnten Jahres erfolgt ist. Warenzeichens c¢'
Will jemand die Registrierung eines < sChriftlic®
neuern lassen, hat er an die Registrierung n en
Ansuchen deswegen einzureichen oder emz nmark
Exemplar einer Abbildung, sowie vierhundert
gisterabgabe beizufiigen (bisher Fmk. o ¢ )e
der uir
Aussperrung. Bisher st es gelung”streik und
ruhigen Stimmung in der Arbeitersch , Metallindu5,

Sperrung zu vermeiden. Nun ist es abe /um Bruch

zwischen Arbeitgebern und Arbeitnc. Lohnerhdhung
kommen. Da die Verhandlungen u sperrung .er
keiner Einigung fuhrten, wurde die verfligt, von
der gesamten Metallindus

rund 10000 Arbeiter

betroffen werden.
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Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Seeschiffahrt.

Betreffs Versorgung der Marineleitung mit Nachrichten
rtu Seekarten, Seehandbicher und die von ihr herausge-

gebenen ,,Nachrichten fir Seefahrer® hat sich die Marine-
citung an den Verband Deutscher Reeder e. V. mit der
Ute gewandt, sich der von ihr herausgegebenen und zur

Postkartenheftchen
Postkartenheftchen
Wege der Marine-

erteilung an die Reedereien
Méglich  umfassend zu
sollen dazu dienen, auf schnellstem
eitung durch die einzelnen Schiffe Nachrichten zu uber-
Jtteln, die zur Veroffentlichung in den von der Marine-

e.itung herausgegebenen ,Nachrichten fir Seefahrer“ be-
stimmt sind.

gelangten
bedienen. Die

int  ~.'r mdchten die Aufmerksamkeit der an der Schiffahrt
cressierten Firmen unseres Kammerbezirks an dieser Stelle
- @C erwahnten Postkartenheftchen Jlenken wund insbe-
onclcrc diejenigen, die sich bisher an dieser Nachrichten-
b crmittliirig nicht beteiligten, bitten, solche Postkartenhefte
i dem Verband Deutscher Reeder anzufordern und ihre
MNapitane anzuweisen, an Hand derselben der Marineleitung
i, rtlaufend Nachrichten zukommen zu lassen. Denn
U nteresse der gesamten deutschen Schiffahrt dirfte die
iv. Stliitzung der Marineleitung bei der Sammlung dieser
fischen Nachrichten liegen.
bet nem Wunsche der Marineleitung
Hel)owy ° auBer auf diese Postkartensendungen, die ledig-
rricn ur kurze Nachrichten der ,,N. f. S.*“ in Frage kom-
X\’ Von ihr nach wie vor der grofRte Wert auf die
klein°rC  "it'"keit der Schiffsleitungen durch gréfere wund
cre Berichte Uber Hafen und Schiffahrtsverhdltnisse ge-

SooKWU!'de’ dic sie dazu bendtigt, um die von ihr bearbeiteten

entsprechend sei

S andbiicher» Seekarten usw. stets auf dem neuesten
°tande 2U erhalten.
Binnenschiffahrt.

birjr die Niederrheinische Schiffahrtsausstellung Duis-
Verwih" Sust bis 9. Oktober 1927 im Rheinstahl-Haupt-
W f/ ungsgebdude der Vereinigten Stahlwerke A.-G., Duis-
das von i °rtCr StrafRc 181- 185> ging uns ein Programm zu,
Arso e interessierten Firmen unseres Bezirks im Biro,

eingesehen werden kann.

Eisenbahn.

Erfallung der Zollvorschriften
durch die Eisenbahn-Zolldeklaranten.

Uris fohr'~1? des Deutscher Spediteure e. V. geht
ianp-o ,i n ? Zuschrift zu: Die Zollvorschriften werden, so-
fdp,e das Gut unterwegs ist, von der Eisenbahn erfillt. In-
tctl dur pe*gender Information der Eisenbahn-Zolldeklaran-
ten Absender hat die Hauptverwaltung der Deut-
Sewiese”eic'shahn-Gesellschaft die Reichsbahndirektionen an-
>U2U\vend M °r Ange”egenheit ihre besondere Aufmerksamkeit
v.andelsk °n Diese haben sich u. a. an die Industrie- und
Einfuhr bTT ™ ni'l dem Ersuchen gewandt, ihre an der
Angaben Mitgliedsfirmen auf die Bedeutung genauer

der rndl d'e Deklaran weisen damit letztere

hi .
Yen. "9e (areR, ORA ﬁ]r'i?g’fflépz'w“(r/*eﬂjz‘m{rung trerb&izu-

Vereins

ol ihfen p"!11)11 durch eine entsprechende Bekanntmachung
ez C foschriften, auch durch besondere Schreiiben
1 Das Sn ,.Irmen wund Verbédnde entsprochen.

£ en der nlltlonsgewerbe muBR nach dem bisherigen Ver-
die AIX 10,seisenbahn- Gesellschaft in deren Bemihun-

bltichsbahnon.UK die Grenzzollabfertigung durch die

A n, dem”o0 ~.gewinnen, einen weiteren Versuch er-
Mir GreRz&nprr7 Peditfonsgewerhe  WMeitbewerb zU  Bergiten,
iy, 4igse Tn'f-' CUM s*d ’'n der Regel fast ausschlieBlich

Organfrs Z\gT,n, angewiesen und wirden im Fall des
3 8 dyrl .elebhigher 1eile ihrer Kundschaft zur Abferti-

NS jn Eisenbahn in ihrer Existenz bedroht, min-
sOaSaPDanfpClu . stuugsfahigkeit durch Abbau des Ge-

C der nir L beeintrachtigtt. Das wéare fir die Ab-

schaf;lufméannische Har,aik I1oS'- Dle Spediteure sind durch
bewee-liri, . Handhabung in der Bedienung der Kind-

er als die Eisenbahn und deshalb in der

sich  um rechtzeitige Abweisung fir die Verzollung
jedesmalige oder generelle Nachricht viel erfolg-
reicher zu bemiuhen als die schematisch arbeitende Eisen-
bahnverwaltung. Auch sind im Speditionsgeschaft eine viel
engere und weitreichendere Fihlung mit den Belangen der
Absender und die nicht durch Beamtenwechsel zu beein-
trachtigende Sachkenntnis und Erfahrung vorhanden, welche
eine individuelle Bedienung der Absender bei der Grenzab-
fertigung gewdhrleisten.

Die Empfehlung der Zollabfertigung an der Grenze
durch die Eisenbahn ist daher nicht nur dem Speditions-
gewerbe abtrdglich, sondern kann sich auch zum Schaden
der Absender auswirken. Mag auch an sich die Bitte auf
genaue Information der Eisenbahn-Zolldeklaranten ihre Be-
rechtigung haben, so wirkt sie doch durch die Art der Ver-
mittlung durch die Industrie- und Handelskammern als eine
Empfehlung fir die Grenzzollabfertigung durch die Eisen-
bahn und dementsprechend den Spediteur schadigend. W’ir
haben gegen das Vorgehen der Reichsbahn nicht bloB im
Interesse des Speditionsgewerbes, sondern auch der Absen-
der selbst Einspruch erhoben.

Die Einstellung der Reichsbahn hinsichtlich der TA&tig-
keit des Grenzspediteurs zeigt deutlich ein Aufsatz ,Zoll-
schwierigkeiten® in der Nr. 11 vom 17 Mérz d. Js. der
Zeitschrift ,Der Deutsche FruchtgroBhandel“, des Fach-
blatts des Reichsverbandes Deutscher FruchtgroRhéndler.
Danach haben auf einer Besprechung in Krefeld zwischen
der Reichsbahn, dem Landesfinanzamt Disseldorf und dem
genannten Verbdnde die Vertreter der Reichsbahn darauf hin-
gewiesen, dalR die Abfertigung und Umexpedie-
rung an der Grenze durch den Spediteur
ganzlich {Gberfllissig und seitens der Eisen-
bahn nicht einmal winschenswert seien. Die
Eisenbahn-Zolldeklaranten seien sehr wohl

Lage,
durch

in der Lage, allen Winschen gerecht zu wer-
den, wviel leicht in noch gréRerem MaRe als
die Spediteure. Auf unseren Protest hat das Reichs-
finanzministerium erkl&rt, daR der Vertreter des Landes-
finanzamts Dusseldorf eine auch nur dem Sinne nach &hn-
liche AeufBerung nicht getan habe und die Zeitschrift vom
Landesfinanzamt Dusseldorf um eine Berichtigung ersucht

sei. Die RBI). Ko&ln dagegen hat die dem Vertreter der
Eisenbahn zur Last gelegte Aeullerung nicht in Abrede ge-
stellt und lediglich versucht, ihr eine Auslegung zu geben,
die sie nach dem Artikel nicht hat, seine Richtigkeit vor-
ausgesetzt. Der Schriftwechsel hiertber ist noch nicht ab-
geschlossen.
Guter-Kursbuch
sellschaft. Auswahl
Wagenladungsfernverkehr.

Verkehrswissenschaftlichen

(Gkb) der Deutschen Reichsbahn-Ge-
schnellster Giterzugverbindungen fir den
Sommerausgabe 1927. Verlag der
Lehrmittelgesellschaft m. b. H.

bei der Deutschen Reichsbahn, Berlin W. 8  Format DIN
A 4 (21x29,7 cm), 750 Seiten und eine Uebersichtskarte.
Preis 3 (Rm. Zu beziehen durch die Guterabfertigungen und

durch jede Buchhandlung.

Zum tahrplanwechsel ist die Sommerausgabe des amt-
Giter-Kursbuches der Deutschen Reichsbahn er-
Obgleich sein dbersichtlich angeordneter Inhalt
der Winterausgabe weiter vermehrt worden ist,
Preis fir das 750 Seiten starke Kursbuch nach
wie vor nur 3 Rm. Ebenso unentbehrlich wie das Reichs-
kursbuch fur den Personenverkehr ist das Guter-Kursbuch
fiar den Guterverkehr. Bei der Versendung eiliger oder
leicht verderblicher Gtier in Wagenladungen oder von leben-
dem Vieh, bei Umzigen oder Sammeltransporten aller Art,
bei Erreichung von Auslandsanschlissen sowie Schiffsan-
schlissen im Ueberseehandel, bei Einhaltung von Liefer-
terminen usw. ist das Giter-Kursbuch dem Versender und
Verfrachter auBerordentlich nitzlich. Handel, Gewerbe, In-
dustrie im allgemeinen wund die zum Verkehrswesen ge-
hdorenden Betriebe im besonderen seien auf das Giuter-Kurs-
buc hnachdricklich aufmerksam gemacht, dessen Anschaffung
wir unbedingt empfehlen kdnnen.

lichen
schienen.
gegenilber
betragt der

Flugverkehr.

Luftfrachttarif der Deutschen Luft Hansa A.-G., Berlin
W .'8, Mauerstr. 01, Tel. Zentrum 5800. In Ergdnzung un-
serer Notizen in den beiden vorhergehenden Ausgaben dieser
Zeitschrift unter der gleichen Rubrik teilen wir mit, daR
seitens der Deutschen Luft Hansa ein ({bersichtlicher Luft-
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frachttarif herausgegeben
der Dienststellen der

worden ist, der ein
Deutschen Luft Hansa, die Regelung
der Giterbefdorderung zum Flugplatz (den sog. Zubringer-
dienst), eine Liste der Vertragsspediteure und die allgemeinen
Beforderungsbedingungen fiur den Luftfrachtverkehr enthalt.
Den Hauptteil bildet die ausfihrliche und dbersichtliche Zu-
sammenstellung der Luftfrachtsdtze je kg wvon allen mittel-
europdischen Flughafen nach den verschiedenen Bestimmungs-

Verzeichnis

Nummer 12

e. G. m. b. H. Stettin, als Sachverstdndiger fiur Oel-
kuclien und Oelkuchenmehl offentlich angestellt und
beeidigt worden.

Verschiedenes.
Pommern-Jahrbuch. Herr Werner Rades, der Begriin-
der und Herausgeber des Pommern-Jahrbuches, bittet uns

bekannt zu geben, daB er aus der

Dinen-Verlagsgesellscha

hafen. Sie bringt natdrlich auch die Stettiner Luftfracht- ausgetr_eten ist und derep ’\Ne|terfuhrung Her”rn Ernst
) . . . o . duhn, i. Fa. Leon Saunier’s Buchhandlung, Ubertragen hat.
sdtze, die bereits in Nr. 9 des ,Ostsee-Handels unter: Den Herausgebertitet des Pommern-Jahrbuches haben dj
Frachtenmarkt zum Abdruck gelangt sind. Einzelexemplare Herren Alfrgd Beraer. Direktor der Stettiner Hafen esej
werden von allen Dienststellen der Luft Hansa in Stettin ) ger, . . g
. ;i " . schaften, und Paul Boltze, Syndikus der Industrie- und Han-
und in der Redaktion des ,Ostsee-Handels unentgeltlich ,
abgegeben delskammer beibehalten. ) _
' Betr. Anerkennungsschreiben des Herrn Reichspras’
s denten anlal3lich von Arbeitsjubilden teilen wir unter ve -
Geld', Bank- und Borsenwesen. mittlung der Vereinigung Deutscher Arbeitgeber-Verban
MiRstande im Scheckverkehr. Wie wir vom Zentral- folgendes mit:
verband des Deutschen Bank- und Bankiergewerbes durch Da bereits ab 1. Juli 1927 die Anerkennungsschrei
den Deutschen I.- und H.-Tag erfahren, sind bei Mitgliedern von dem Herrn Reichsprdsidenten erst nach einer 50 jahrig”
dieses Verbandes in letzter Zeit eingereichte Schecks fest- Dienstzeit — allerdings unter Anrechnung der Militar- u
gestellt worden, die mit einem Zettel nachstehenden Wort- Kriegsdienstzeit — erlassen werden, dirfte es sich empfeh »
lauts versehen waren: moglichst bald diejenigen Jubilden anzumelden, die na
Bitte beachten! der bisherigen Regelung fir diese Glickwunschschreiben
Wir wiren lhnen sehr dankbar, wenn Sie diesen Frage kommen, aber infolge der neuen Anordnung nach L
Scheck an lhre Lieferanten in Zahlung geben wirden. Be- 1 Juli 1927 nicht mehr bertucksichtigt werden konnen.
kanntlich belasten die Banken neuerdings wieder erst die Der AusschuB8 zur Untersuchung der Erzeugungs-
Schecks mit dem Datum des Vorkommens’ sodal W|rAbSGthedlngungen der deUtSChen ertSChaft ist bei CICI,aft
bei spateren Vorkommen einen Zinsgewinn haben, ohn@rbeiten auf die Anhdrung unmittelbar in der " f tsCjeln
daB lhnen dadurch bei Weitergabe ein Schaden erwéchst. stehender Personlichkeiten angewiesen. Er st nach "

Diese Bitte erfolgt nur aus dem Grunde der
Zinsersparnis.*®

Wir sind mit dem Zentralverband des Deutschen Bank-
und Bankiergewerbes der Ansicht, dalR der Versuch, durch
kunstliche Verldngerung der Umlaufzeit des Schecks einen
Zinsgewinn zu erhalten, jeglicher wirtschaftlicher Berechti-
gung entbehrt. Der Scheck ist einZahlungsmittel,nicht ein
Kreditpapier. Je langer die Einlésung hinausgeschoben wird,
desto gréBer wird die Gefahr, daB der Scheck der bezogenen
Bank erst nach Ablauf der gesetzlichen Vorlegungsfrist
vorgelegt wird wund inzwischen vom Aussteller wirksam
widerrufen ist.

Die kunstliche Verldngerung der
einen Anreiz, Schecks ohne gehdrige Deckung in der mehr
oder minder begrindeten Erwartung auszustellen, daf bis
zum Zeitpunkt der Vorlegung das vorlaufig fehlende Scheck-
guthaben bei der Bank durch Eingdnge von dritter Seite
aufgefidllt sein wird. Bekanntlich ist die Rechtsprechung
des Reichsgerichts in Strafsachen {ber die Ausstellung un-
gedeckter Schecks sehr streng. Nach dem Urteil des 1
Strafsenats vom 3. Februar 1925 (Bankarchiv XXIV. Jahr-
gang Nr. 1(5, Seite 332, Leipziger Zeitschrift 1925, S. 487)
kann die Hingabe eines wungedeckten oder nur teilweise
gedeckten Schecks als vollwertiges Zahlungsmittel auch dann
Betrug sein, wenn nach Meinung des Hingebenden der
Scheck bis zu seinem Vorkommen voll gedeckt sein werde.

Somit bringt die eingangs geschilderte Unsitte Ge-
fahren fir alle an dem Umlauf derartiger Schecks Beteiligten
mit sich und kann letzten Endes zu einer Diskreditierung des
Schecks in gewerblichen Kreisen und einer Gefdhrdung des
bargeldlosen Zahlungsverkehrs fuhren.

Vor allen Dingen muB aber beachtet
die Maoglichkeit fir diesen MiBbrauch des Scheckverkehrs
dadurch geschaffen worden ist, daB die Banken das Konto
des Scheckkunden nicht mehr zum Datum der Ausstellung
des Schecks, sondern zum Datum der Vorlegung belasten.

Der Uebergang zu dieser Usance ist das Ergebnis wiederhol-

Laufzeit bildet ferner

werden, daR

ter Vorstellungen aus Kreisen der gewerblichen Bankkund-
schaft, denen gegeniber seitens der Banken nicht uner-
hebliche Bedenken geltend gemacht wurden. Es miBte

als Uberaus unerwinscht bezeichnet werden, wenn die Ban-
ken sich durch die geschilderten MiRbrduche veranlaBt sehen

sollten, zur Lastschrift von Ausstellungsdaten zurlckzu-
kehren. Vor allem erscheint es angebracht, die Zahlungs-
empfanger davor zu warnen, Aufforderungen der geschil-
derten Art stattzugeben wund ihnen im eigenen Interesse
nahezulegen, die ihnen in Zahlung gegebenen Schecks auf
dem kirzesten Wege der bezogenen Bank zur Einlésung
zuzuleiten.

Innere Angelegenheiten.

Neuer Sachverstandiger.
fihrenden Ausschusses der Industrie- und Handelskammer
zu Stettin am 31. Mai 1927 ist Herr Bruno HaR, Direktor
der Pommerschen landwirtschaftlichen Hauptgenossenschaft

In der Sitzung des Geschafts-

Enquete-Gesetz erméachtigt, bei der Anberaumung

Sitzungen sowie bei Vernenmungen das strenge 4
dungsverfahren nach der Zivil proze 0

nung anzuwenden, das unter Strafandrohung
liehe Verpflichtung zum Erscheinen der
sonlichkeit in sich schlieRt.
nicht Gebrauch gemacht
ladenen Personen es als

eine

betreffenden

Von diesem Recht hat er

in der Annahme, daB alle e ».e

ihre Pflicht ansehen wiurden,

Arbeiten des Enquete-Ausschusses so zu fordern, wie

z. B. in England derFall ist. c\e
In letzter Zeit hat sich jedochergeben, dafl nV niCr

zur Vernehmung geladene Persdnlichkeiten unter nicht 1

stichhaltigen Grinden ihre Verhinderung erkléarten. c-Vwie'
durch Sitzungen héaufig verlegt werden mufBten und Bfjte
rigkeiten fir die Arbeiten des Ausschusses entstanden,
der Vorsitzende des Enquete-Ausschusses, wenn
Aenderung erfolgt, sich gezwungen sehen, zu forma
diingen (berzugehen. ange'

Wir bitten daher unsere Mitglieder und die unsB<”
schlossenen Firmen, darauf hinwirken zu wollen, anlliclie
Einladungen des Enquete-Ausschusses auch ohne o
Ladung Folge geleistet wird.

Blicher und Zeitschriften g

Gustaf Adolf. Erster Band: Schwedens Aufs|;eg Ver-
GroBmachtstellung. Von Dr. Johannes pPaul-Greirs\wi . 10
lag von Quelle & Meyer in Leipzig 1927. Preis gc” enden

Vorstehendes Werk dirfte gerade in “er. vOf ryndereS

Skandinavien-Ausgabe des ,Ostsee-Handels* ein L enem

Interesse beanspruchen, handelt es doch gerate chte,

Abschnitt aus der gldanzenden schwedischen oesc

dem Pommern und Stettin vereint mit Schweden ]dugf.r

Szepter eines Mannes von gewaltiger *

Weitsicht standen: des groBen Schwedenkdnigs uu da
Mdgen wir Pommern und Stettiner nie verg in

uns in den schweren Zeiten des Dreilligjahrigen de

der Gestalt desgrofen Schwedenkonigs der Ke Fdi

politischen und konfessionellen Unterdrickung vsell

Kaiserlichen nahte, der fir unsere 1reiheit bei >
Herzblut fir uns geopfert hat! j oriken dicse'j
Nicht nur wir Pommern und Stettiner verd< -nder s
Herrscher viel. Auch fir die anderen deutschen Jand, >
sein Name ein Mahnruf: Schweden und . der °st
beiden germanischen Brudervélker zu beiden » ~nn '"nrL
see, haltet euch gegenseitig allzeit die Treue
ihr einer groRen Zukunft vereint entgegnengt m(S Of, n
Veroéffentlichungen des Internationalen al
Die Tatsache, dal Wirtschafter und Sozialpolitik beitSa0
Teilen des Reiches standig an das Intema.n°” versCnied«Ds.
herantreten um leihweise Ueberlassung seiner
Verdffentlichungen, hat das Amt v”rana ’ bot in fOtES
kammern und ihren Biichereien ein Son :JLn des -™n
eines Gesamtabonnements auf sdmtliche

nach beiliegender Uebersicht zu unterbrei e
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in Subskription gilt nur flir eine Sprache, d. h. eine
deutscher, franzésischer und englischer Sprache erschei-
nde Schrift erhalten Sie nicht in allen drei Ausgaben, son-

ern nur jn Sprachen, die Sie bestimmen

k(Shen.
Die in den verschiedenen Sprachen erscheinenden Schrif-

einer cjer cirej

n sind Uebersetzungen. Eine Ausnahme macht die ,Inter-
Im’°nale Rundschau der Arbeit“. Wiijirend die ,Revue
ernati°nale du Travdail® und die ,lInternational Labour
view nach Wortlaut und Inhalt miteinander ({berein-
Ajnmen, bringt die deutsche Monatsschrift aus dem Inhalt
dii f ranzdsiscli-englischen Ausgabe eine den deutschen Be-
si/ entsprechende Auswahl. Daneben verdéffentlicht
s au?b anderes wissenschaftliches Material des Amtes, das

zugdanglich ist. Angesichts
Arh nJfdrigen Preises der ,lInternationalen Rundschau der
Hgf?'l, 0 Heft Mark 1— monatlich, im Jahresbezug 12
Ge..e Mark 10.—) lohnt es sich, diese Zeitschrift neben dem
n ‘Untabonnement zu beziehen. — Eine Liste der erschie-
°n Veroffentlichungen kann im Bilro der Kammer ein-
ehen werden.
schaff’6- wichtigsten Bestimmungen des Rechts der Gesell-
H ' r * beschrankter Haftung und der Gesellschaften des
iMk ElsSesetzbuches. Zweite umgearbeitete Auflage. Preis

D,

(e st Jn (leutscher Sprache nicht

labelle bietet in kurzester
beachtlicher

gedrangten,

Fassung den Inhalt
icher gesellschaftsrechtlicher Bestimmungen,
Punkte in einer nach systematischen Gesichts-
ricﬁ_.| Cnr |en°rdneten.Darstellung der_ rechtliche Begriff, Er-
Ibsu,Hq% Tun('J. Entsteh'ﬁ'ﬁ'g', \}értrag', Eirma, erfassung, Auf-
schafr” Liquidation, Buchfihrung, Prozessuales und Gesell-
dati'or,88101161"« d' b- also der ganze Hergang bis zur Liqui-
\asch >f M'st- Durch das Nebeneinanderreihen der
schiecl ¢ nen Gesellschaftsformen sind somit die Unter-
erkennb- d'G “or' und Nachteile der letzteren leicht

ACr durch die Tabellenform gebotenen Knappheit
unter auBerster Zuverldssig-

st das
iinfi’CT?'rute f,esetzesmaterial

Di > 'j,e ?tlichkeit wiedergegeben.
als vorU"tri-at,)elle ’st unbedingt geeignet, dem Studierenden
Jqiann - flL, Repetitionsmaterial, dem praktischen Kauf-
Assijrpe 0,11, Treuh&dnder wund Wirtschaftsberater als zuvor-'

WirUu *if.b?e”es Informationsmaterial zu dienen.
ausgebc, . he Geschaftsfihrung im Einzelhandel. Her-
ind Vort k~’ alter. Stuttgart 1927, Verlag fir Wirtschaft
fermat , ‘lo, onatlich 2 Hefte von je 16 Blatt, DIN-
Ui, d_ T (-10x297 mm). Probeabonnement auf 4 Hefte

NJahresabonnement RM. 36.—.
»cllon p-p*l  Nationalisierung im Einzelhandel st bei uns
er st geredet worden, nur eins fehlte — die Tat.
a“es das SIC nrl diese neue Losebléatterzeitschrift bietet
p5 groB’o T S Ffeignet ist, dem Einzelhandel aller Zweige,
«J°sehafts_ (cr. klein, durch fortschrittlichen Geist, neuartige
In der km! erkaufsmethoden zu nltzen, und stellt alles
litrilige lebendigen Sprache der Praxis ohne lang-
,  Auch rce Erortorungen dar.
wh?it be?niir "inzelhdndler kann sich heutzutage nicht mehr
jJjigen abern'-n:- A ?utes Fachwissen zu erwerben, im
Muri darf N escha.ft so zu fuhren, wie friher auch,

Hiftts Rile YoIL>rivirEfssgn, dal wir mit ygrminderier Kaut-

EMielheit aSern> mit einer unkostenfressenden Ar-
tdaks 2u {. 1 dem K&€RAkem eines nichthéchstwertigen Per-
fit1 eiRe damipfen, Raken. pa braucht der Kaufmann ein-
,J<* dafir affn w’e diese Zeitschrift, die ihm den
0 res, allen a ’'cWLe “cicllt es eigentlich ist, etwas ganz

Sc'jalt zu machen? nScn Entsprechendes aus seinem

Lachln,KdUIK:,1n Gefechaftsfihrung im Einzelhandel*

halb zu eino”gAin allen Einzelhandelskreisen. Wir raten
Der Abonnement. Sch.
1?7?ftssieg beHw»uSWe”, aus dem Erfinderelend zum Wirt-

griin iv°n Heinrich t v ' CUL kleines, sehr aufschlufRreiches,
C ?er des n 1 J”ben”™ dem ersten Vorsitzenden und Be-
Sch; S 1, RqtKn Scien Erfinderhauses e V.,

2eipfnjn ist- Preis f*oSpfa * o1 das im Selbstverlag er-

des Verfasser r klaren, eindringlichen Worten
altn dergeistpQ ~1C ~twendigkeit der |I”ortentwicklung
Me ? 8e fir den p f; ra e m einer Zeit, in der die Ver-
stfeht Nernasser qi,rfMr«U St unglnstig liegen, da man,
f- bt Ist, sich durrh hrt’” aut dcr einen Seite doppelt be-

S aus der bheon5funstige Betdtigung, durch eine Er-

n dor SeUs die Indn«f.eUherauszuwiriden, wahrend

1 sehr lesbaren M ¢ weniger aufnahmefahjg ist.
sbaren, instruktiven Hauptabschnitt ,,Dié An-
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meldungszentrale®* weist dann der Verfasser einen praktischen

Weg, der aus diesen Verhéltnissen herausfuhrt. 1In diesem
Abschnitt schldgt der Verfasser vor, die vielen einzelnen,
dem tiefen Zweck des Patentwesens krankhaft gegeniber-
stehenden Biros in ihrer mannigfachen zersplitterten Ge-

zusammenzufigen, um
Dinge zu wirken,

staltung zu
fordernd und

einem gesunden Ganzen
reinigend auf den Gang der

Ueberall macht sich die Notwendigkeit der Zentralisierung
des Anmeldewesens im gewerblichen Rechtsschutz bemerk-
bar. Das Heft wird allen, die sich mit diesen Fragen be-
schaftigen, mancherlei Anregungen wund Aufschlisse geben.
Angebote und Nachfragen.

1698. H amburg sucht Vertreter fir den Vertrieb von
Metallspardosen (geeignet fir Sparkassen wund &hnl.
Institute).

1720. Jaffa sucht Geschaftsverbindung mit Fabriken, die
am Import ihrer Artikel nach Paldstina Interesse
haben. (Textilwaren, Glaswaren, Maschinen, ehem.
Erzeugnisse, Konserven etc.).

1730. Hamburg sucht Vertreter fir rihmlichst bekannte
Pennsylvania-Schmierdle fir Stettin und evtl. einen
Teil Pommerns.

1735, Hamburg sucht Geschaftsverbindung mit Firmen,
die die Generalvertretung fir norwegische Fisch-
konserven (Sardinen, Brislinge, Tomatenheringe,
Kippered Heringe etc.) Ubernehmen.

1752. Northeim (Hannover) sucht Vertreter fir den
Vertrieb von Aluminium-Geschirren aller Art (Wasser-
kessel, Teekannen und Essentréager).

17;>4. Karlsruhe sucht Geschédftsverbindung mit Firmen,
die sich in Sidafrika vertreten lassen wollen.

1755. Mannheim-Freudenhei m sucht Geschaftsver-
bindung mit Vertretern und Exportfirmen fir chirur-
gische und pharmazeutische Gegenstédnde.

1821. Elbing sucht Geschaftsverbindung mit Mihlen, die
als Lieferanten von erstklassigem Weizenmehl in
Frage kommen.

1826. Cernauti (Ruménien) sucht Geschéaftsverbindung
mit Firmen der Getreide- und Futtermittelbranche,
die fir den Bezug von ruménischen Getreidearten,
inshesondere Mais, Gerste und Hafer, Interesse
haben.

1827. Meerane (Sachsen) sucht Vertreter fir den Ver-
trieb von Damenkleiderstoffen.

1831. Norwegen sucht Geschaftsverbindung mit Im-
porteuren von Steinen (Pflastersteine, Kantensteine,
Quaisteine, Trottoirplatten, Stralenschotter etc.).

1836. Lustnau (Wirtt.) Baumwollspinnerei, -weberei,
-bleicherei, -farberei, sucht Vertreter.

1874. Berlin sucht Vertreter fir den Vertrieb von LOt-
kolben und Lotapparaten.

1914. Bremen sucht einen bei der Landkundschaft einge-
fuhrten Vertreter fur den Verkauf von Bindegarn,
Planen etc.

1918. Szeged (Ungarn) sucht Geschaftsverbindung mit
Firmen, die am Import von Paprika Interesse haben.

1946. Hamburg sucht Geschédftsverbindung mit Radio-
GroR- und Kleinhé&ndlern.

1947. Wiesbaden sucht Geschaftsverbindung mit einer
Apparatebaugesellschaft oder Maschinenfabrik fir den
Bau und Vertrieb eines Trockenapparates fir Heu
und Getreide.

1948, Kattowitz sucht Geschaftsverbindung mit Schrott-
exporteuren.

1949. N iUrnberg sucht Vertreter fir den Verkauf von
Hopfen an Bierbrauereien.

1986. Cronenberg (Rhld.) sucht Geschéftsverbindung
fir logo mit Exporteuren von Konfektionsstoffen.

2035. Nienburg sucht Vertreter fir Zwiebeln, Kartoffeln
etc.

2036. Flamburg sucht Vertreter fir den Vertrieb von
italienischen Konserven.

2075. Oberscheden b. Flann.-Miinden, Zuckerraffinerie,
Kandis- und Bonbonfabrik sucht Vertreter.

2076. Staufen Breisgau, sucht Vertreter fiir Schuhbirsten.

2077. Lessines (Belgien), KrautergroBhandlung sucht
Vertreter.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro der

Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Bdrse [II, fir

legitimierte Vertreter eingetragener Firmen werktéglich in

der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—( Uhr nachmittags
(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewéhr
fir die Bonitdt der einzelnen Firmen).
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Frachtenmarkt.
Oderschiffsfrachten.  (Verkehrsbericht des Schiffahrts- Frachtraten —etwas gefestigt. ~Am skandinavischen
Vereins zu Breslau fir die Woche vom 28. Mai bis 3. Juni: Erzfrachtenmarkt stehen die Frachtsatze wie folgt

die zahlen der Vorwoche in Klammern.) Kohlenfrachten in  fir Eisenerz je To. in schw. Kr.: Lulea—Stettin 4.85 Loschen
RM. je Tonne ausschlieRlich aller Nebenkosten, insbesondere Schiffsrechnung, Lulea—Nordsee 4.85 fio; Geile—stettin/L-

Umschlagskosten: beck 3.65 fio; Oxeldosund—Stettin 3.60 fio und Oxeldsund"
Von Breslau nach Berlin 3.10 (3.10), Nordsee 3.85 fio; Narvik—Nordsee 4.10—4.25 fio.
Von Breslau nach Stettin 2.60 (2.60); Die Kohlenfrachten betragen in den bekannten
Von Oppeln nach Berlin 4.70 (4.70), Routen Tyne—Stettin 5/6—5/9 und Stettin—Mittelmeer 12/—
Von Oppeln nach Stettin 4.20 (4.20); je To.
Von Cosel (Oderhafen) nach Berlin 5.20 (5.20), Im dbrigen sind zu nennen: Dampfer: Stettin—]1yne
Von Cosel (Oderhafen) nach Stettin 4.70 (4.70). Dock 300 Stds. Pitprops 32/6 je Std.. Stettin KOnigsberg
Ostseefrachten. Stettin, 11. Juni: Infolge der Eréffnung 300 To. Zement RM. 575 je 1000 kg. Segler: Stettin
der Holzsaison in der nérdlichen Ostsee haben sich die Gefle 250 To. Chamottesteine Kr. 8.— je To.

Kurse

Revaler Borsenkurse.

Estlandische Mark.

30. Mai 1. Juni 3. Juni
Kaufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer| Verk.
1DOHAT oo 372.00 37500 37200 375.00 372.00 135[:0
1Plund Steriing """, 180700 182200 1807.00 1822.00 1807.00 FYf)
100 dtscli. Reichsmark. 884000 8940.00 8840.00 8940.00 8840.00 -~
100 Finm ark ................... 93700 94700 93700 91700 93700 10070.00
100 schwed. Kronen . . 998500 10070.00 9985.00 10070.00 9985.00
100 danische Kronen .  9950.00 10050.00 9950.00 10050.00 9950.00 ](%%%
100 norweg. Kronen 9675.00 9825.00 9700.00 9850.00 970000 ' ‘-
100 franz. Francs . . . 144500 J5§g88 14;1?28 153288 14‘51?28 1 53.00
100 belg. Francs . . . 51.50 . . . .
100 Iiol?énd. Gulden . . 1491000 15060.00 14910.00 15060.00 14910.00 %ﬁ'&@
200 L @t 715000 7250.00 7150.00 7250.00 7150.00 g% o4
100 ital. L ire oo, 202500 210000 2040.00 2115.00 2075.00 o/ -
100 Schweiz. Franken . 717500 727500 717500 727500 71;315)8 0
1 osterr. Schilling . . 52.50 51.00 52.50 54.00 g
1000 ungar. Kronen . 65.25 66.75 65.25 66.75 :

100 tscnecli.-slow.Kronen 110000 1125.00 1100.00 112500 1100.00

1 estl.Krone . . . . 1895.00

1 Tschervvonez . . . 189500 193500 189500 193500 183580 (@5
1 poln. Zloty . . . . 38.00  43.00 40,00 43.00 '

Rigaer Borsenkurse.

Lettlandische Lat. (Ls.)

2. Juni 3. Juuli )
Kauf. | Verk. Kauf. | verk, Kaut
1 amerik. Dollar. . . 5184 5194 5184 5194 S
1Pfund Sterling . . . 25165 25235 25165 25235 2510
100 franz. Francs . . . 2015 2055 2010 2050 Zroc
100 belg. Francs . . . . 7075 7245 7175 7245 genn
100 schweizer Francs 99.35 100.35 99.30  100.30 28 55
100 italienische Lire . . 2825 2885 2880 2935 ,ooun
100 schwed. Kronen . . 13840 13945 13810 13945 15 .,
100 norweg. Kronen . . 13425 13525 13135 13535 138.15
100 danische Kronen . . 13815 13915 13815 13915  “7por
100 tscliecho-slowac. Kr. 1525 1555 1525 1555 ~o0n
100 liolland. Gulden . .  207.00 20855 206.95 20850 ‘o, op
100 deutsche Mark . . 12240 12360 12240 12360 957
100 finnland. Mark . . 1297 1317 L2y Bl 1y
100 estland. Mark . . . 137 13% 137 oS 5800
100 poln. Zloty . . . . 5800 6400  58.00 : 50.70
100 litauische Lits . . . 5070 5170 5070 5170

1 SSS R-Tscherwonez 3125.00
Edelmetalle: Gold 1kg 342500 314500 312500 333500 g5,
Silber 1 kg 94,00  102.00 93.00 :
Stettins Binnenschiffs- und Eisenbahnverbindungen mit dem Ilinterlande.

"Bestellen $ie eine *un*lt»Mi€js»>Olle A nzeige

O stseeHcindel4i (5SSi*se* ~AMei*t»s|»ite«I»ei» N**» 822®
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gcidmiadiriditenstelle fir aufientianflel

" Bei der Reichsnachrichtenstelle fiur AuRenhandel in
Netkn- S'ntl U a‘ cl* nachfolgend aufgefihrten amtlichen
Kehrichten eingegangen. Diese kdnnen von interessierten
irtnen in der Geschéftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,
i ettln, Borse IlI, eingesehen oder gegen Erstattung der Un-
osten abschriftlich bezogen werden.
st‘and: Absatzmdéglichkeiten fir
y erzeugnisse.
Hosiavien: Absatzmdglichkeiten fir
p farben, Erdfarben und Lithopone.
0 cn: Absatzmdéglichkeiten fir deutsche Textilerzeugnisse
sowie flir Erzeugnisse des deutschen Kunstgewerbes

graphische Industrie-

chemische Bunt-

lederlandisch |hgien: Handelsverkehr&mit Nieder-
T landisch-Indien.

sc echosl°wakei: Absatzmodglichkeiten fir deutsche
j Textilerzeugnisse.
Tu”?n - Absatzmdoglichkeiten fir Druckfarben.

r “ei: Absatzmoglichkeiten fir Schuh- und Lederreini-

gungsmittel.
gen, Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
dem (v iS°~r~ten MJLl: Anschriften von Firmen, die sich mit

befas' C -aU” von Kunstblattern, Radierungen, Stichen etc.
ten* fSc% in Jugoslavien. — Vertreter- und Handleranschrif-

Raroh™ 1 fOrta+t® e* Auto- un<® Motorrad-Zubehor sowie fir
&anh-eCa” sartikci in Oesterreich. — Firmenanschriften fir
und jlsc le Erzeugnisse in Frankreich. — Deutsche Export-

Pittel!'rlP.°irt* rmen. 'n Shanghai sowie Anschriften von Lebens-

warent ;SCn “ten «'n Chma. — Anschriften von Manufaktur-
deutspil3?, Crr? *n Lettland. — Anschriften deutscher und
adress ,» ™ mi&er .Vertreterfirmen in der Tirkei. — Vertreter-
hauSer*n 1 1 Textilwaren in Mexiko. — Adressen von Waren-
Aschriffll AP'e’waren-GroRhandlungen in der Schweiz. —
swie vf" V°n Kunstdruckverlegern wund Buchhandlungen
Wton eer TEteradressen und Abnehmeradressen fir Ansichts-

Uz Ungarn.

aufni @ri'Ung vor ausldndischen Firmen. Es wird darauf
nachrir ;sam gemacht, dall bei der Reichs -
auslan@itenS”~e”~ e laufend Warnungen vor
Aut'srl 'SCr'en Firmen eingehen, mit denen
ANNachW Irmen. unginstige Erfahrungen
fen wer i 6n' ™ *e eingegangenen Warnun-
* einp«un v°n der Reichsnachrichtenstelle
Ven InV > sontleren Kartei gesammelt, die
e*np0c ?ressenten in vorkommenden Fallen
Merfchi“« w.?rden kann.
tenstelle fr ler, den AuRenhandel. Der Reichsnachrich-
Schen AnBU AuRenhandel gingen Merkblatter fiur den deut-
en Amor-? , el Verkehr mit den Vereinigten Staaten
Ce auf (J\W Ukraine, Mexiko, China und Siam zu,
?@er vom T Biro der Reichsnachrichtenstelle eingesehen,
35 sru- eutschen Wirtschaftsdienst G. m. b. H., Berlin
Deufsrh n”>er Ufer 21> bezogen werden koénnen,
~slandes 16 ia”VOrschriften und Einreisebestimmungen des
ftgart in ~ er Auflage ist die von der Handelskammer
Salrilnenstcni C°n ,JaXren 7925 und 1926 herausgegebene Zu-
celSehestimm»Deutschen Palvorschriften wund Ein-
“Cte>nen dMUn~tn “es Auslandes“ neu erschienen. Seit Er-
Ur bei wPn'Zweiten Auflage im Frihjahr 192(5 sind leider
? erks2wanep?en .taaten durch den Fortfall des Sichtver-
Neten, wahrgT Isje Erleichterungen im Reiseverkehr ein-
1 ~aten sjru .ent dle Einreisebestimmungen einer Anzahl
n en. so d-.~Uh kel verscharft bezw. vielfach geédndert
jL°tvwendig C'lc Neubearbeitung des gesamten Materials
ausfihrlich™ ~ vorbegende Neuauflage mit
e 'r beteilisjtf-n A auterungen durfte allen am Reisever-
b ot zeitrinK Y eisAn willkommen sein; ihre Benutzung
V> - Besonder i Anfragen bei den auslandischen Kon-
steil r mit dem @en VVirtschaftskreisen, die in stdndigem
dPr,Ung ein nntvK - usland stehen, diirfte die Zusammen-
Nann  sie ../"'Yr'irGr .Ratgeber sein; auch den Behor-
e leisten Lifsmittel zu Auskunftszwecken gute
b « Areis ]
Autehen durch dipSs Ufr
JianiSenstraBe V ) j

einsch*ieBlich Porto Rm. 3. , ZU
niann’sche Buchdruckerei, Stuttgart

Kammer Stutt A AUrcll (*c Auskunftsabteilung deér

Von einem der deut-

>nter, ’Irmen Uberreicher6l0 ,wurde dcr Stelle eine Liste
Ann en und dafir us mfur deutsche Vertretungen
Juf dem Bilro fifUC, gfeiSnet: erscheinen. Die Liste

Cl veichsnachrichtenstelle eingesehen
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in Steffin Bezirh Pommern, Grenzmark.

werden. An dieser Stelle sei vor allen Dingen auf die An-
schrift einer in einer der groBeren franzdsischen Provinzstéddte
befindlichen Vereinigung von Ein- und Ausfuhr-Kaufleuten

verwiesen, die mehrere lausend Mitglieder z&hlt und unter
diesen Vertreterfirmen der verschiedensten Branchen hat.
Auch diese Anschrift kann auf dem Biro der Reichsnach-

richtenstelle erfragt werden. Eine Gewdahr fir die genannten
Vertreter kann selbstverstdndlich nicht Ubernommen werden.

In Deutschland domizilierte Einkdufer amerikanischer
Firmen. Der Reichsnachrichtenstelle fiir AuRenhandel wurde
vom Auswartigen Amt, Berlin, ein neues Verzeichnis der in
Deutschland domizilierten Eink&ufer amerikanischer Firmen
Ubersandt, das von interessierten Firmen des Bezirks auf
dem Biiro der Stelle eingesehen werden kann.

Ueberweisung von Geldbetrdgen aus RufBland nach
Deutschland. Der Reichsnachrichtenstelle liegt eine vertrau-
liche Mitteilung, betreffend die Ueberweisung von Geldbe-
tragen aus Rufland nach Deutschland, vor, die namentlich
fir Personen von Interesse sein durfte, die in RuRland eine
Stellung annehmen. Die Mitteilung kann von Interessenten
auf dem Biiro der Stelle eingesehen werden.

Nachfragen und Vertretergesuche. Der Reichsnachrich-
tenstelle liegen Anschriften auslandischer Firmen vor, die In-
teresse an dem Bezug oder der Vertretung folgender Waren-
gattungen haben:
Vereinigte Sicherheitsketten,

Staaten: Kugellager-

und Zylinder-Oele. — Metall- und Bronzefarben. —
Bronzefarben. — Fettsdure. — Schul-Globen und Lehr-
mittel, Burobedarfsartikel usw. — Heftdraht. — Bunte
Tonwaren-Kichengefdle. — Siegelmarken. — Absor-
bierende Holzkohle. — Aetherische Oele, Fruchtessen-
zen. — Kunstleder aller Art. — Radio-Filme, Radio-
Magnetos, Glimmer-Kondensatoren, Radio-Neuheiten. —
FluBspat. — Rohmaterialien fir die Industrie. — Kunst-
seiden-Garne. — Baryt, Zement, Neuburger Kreide,
Gipspulver, Glaspulver. — Barium-Sulphate. — Palm-
kerndl, Wollfett, Sesamsamendl. — Lederkndpfe. —
Frankreich: Elektrische Kleinmotoren und Apparate,
Haarschneidemaschinen, Schneidemaschinen, Staub-

sauger, Massageapparate, Apparate fir drahtlose Tele-
graphie usw., chemische Produkte wie Eisenvitriol, dop-
pelchromsaures Natrium, Aceton, Kobaltoxyd, schwefel-
saures Zink, Lithopon. — Chemische Produkte. — Oele,
Automobilteile und Zubehdér. — Zindkerzen, Automobil-
Zubehorteile usw. — Baumaterialien. — Biroartikel. —
Farben. — Chemische Erzeugnisse fir Druckerei- und

Webereibedarf. — Leder- und Lederwaren, Lebensmittel

(Fette, Oele) Wirkwaren. —

Siid Afrika: Messingwaren, Galanteriewaren, Glaswaren,
GroBuhren, Lederwaren, Parfimerie, Kissenbeziige,
Teppiche, Scherzartikel und dergl. — Waren aller
Art auBer Maschinen wund Schwergitern. —

Be glen: Zentrifugal-Pumpen fir Industrie- und Bergwerk.
— Sanitdre Artikel, emaillierte Badewannen in Eisen-
guB oder Stahlblech, Badedfen und &hnl. — Eisen- und
Kurzwaren. — Werkzeuge aller Art. — Radio-Artikel.
— Kunstdruckpapier. — Landwirtschaftliche Maschinen.
Ersatzteile und Zubehodr fir solche. — Luxuspapiere,
einfache Papiere. Alles Material fiur Dekorationszwecke.
— Treibriemen und Zubehdr. Alle Industriebedarfsar-
tikel. — Zuckerwaren, Marzipan, gepreflite Frichte,
Kakao, Biskuits, Kakes usw. — Eisenwaren aller Art,
Baubeschlag. — Alle Radio-Artikel, insbesondere Kon-
densatoren, Akkumulatoren, Batterien. —

Kursnotierungen der Finlands-Bank.
Finnlandische Mark. Verkaufer.
2. Juni 3. Juni 4. Juni 7. Juni

New-York . 39,70 39,70 39,70 39,70

LoNdonN . 193%93,00 192.95 193,00 193,00

Stoc k holm . 1064,00 1064,00 1064,00 1063,50

B erlin i 94481,00 944,00 944,00 944,00

Paris. .. 15R,596,50 156,50 156,50 156,50

Brissel e 556,00 556,00 556,00

Amsterdam .iiiiiiiesinenns 159880,50 1591,50 1591,50 1592,00

Basel. e 705,00 765,00 765,00 765,00

O S10 o, 1034,00 1034,00 1031,00 1034,00

Kopenhagen. ... 1062,50 1062,50 1062,50 1002,50

L ¢ OO 119,000,00 119,00 119,00 119,00

Rom . . . e, 220,00 224,00 222,00 221,00

Reval. e, 10,65 10,65 10,65 10,65

ST U 766,00 766,00 766,00 766,00

Madrid....cccoeeveieiieeeen, 705,00 705,00 705,00 705,00
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Stettin als Fabrtkationsplatz fir Mahmaschinen, Fahrrader und SdireibmasAtncB.

Unter den Erzeugnissen der Nahmaschinen-, Fahrrader-
und Schreibmaschinenbranche nehmen die Fabrikate der
Nd&hmaschinen -und Fahrrédder- Fabrik Bernh.
Stoewer Actiengesellschaft, Stettin -Grin-
hof, eine hervorragende Stellung ein, und zwar nicht nur im
Inlande, sondern auch in allen Gbrigen Teilen der Welt. Dank
zielbewuBter Arbeit, dank dem bleibenden Grundsatz, in allen
Betriebsabteilungen nur erstklassiges Material zu verwenden,
ist es dem Grinder und den spéteren Leitern der Fabrik
gelungen, ihrem Werk den Ruf eines Weltunternehmens zu
geben und so dazu beizutragen, daR deutscher Fleif wund
deutscher Erfindergeist im Auslande die Achtung genieBen,
die ihnen zukommen.

Im Jahre 1858 wvon
Senioren der deutschen

Bernhard Stoewer, der zu den
Nédhmaschinenindustrie zahlt, ge-
grindet, nahm die Firma, die sich urspringlich ledig-
lich mit EisengieBerei befallte, bald die Fabrikation
von Ndhmaschinen auf. Schon i J. 1865 erhielt Bern-
hard Stoewer das erste Diplom ehrenvoller Anerkennung
von der Allgemeinen Gewerbe- und Industrie-Ausstellung,
Stettin, auf eine Anzahl Maschinen, darunter auch mehrere
schwere Schneidermaschinen fir Militdrzwecke. Durch diese
Ausstellung wurde ein reges Interesse fir die Stoewer-

Man lernte allmé&hlich den Wert
in der Fleimat kennen, und so gelang
es der Firma Bernh. Stoewer unter der sicheren Leitung
ihres Chefs den Kreis ihrer Abnehmer stetig zu vergrdfRern
trotz der amerikanischen Konkurrenz, besonders der Singer
Compagnie, die, auf riesiges Kapital gestitzt, fast in allen
bedeutenden Stddten Deutschlands Filialen zu errichten be-
gann. 1872 wurde, um der gesteigerten Nachfrage gerecht
zu werden, eine neue eigene GieBerei errichtet, und Ende der
70 er Jahre stellte sich die Firma auf Massenfabrika-
tion wum, wodurch die Firma in die Lage kam, die aus-
landischen Maérkte zu beliefern. So wurden auch die Aus-
stellungen von Sidney im Jahre 1879 und von Porte Alegro
im Jahre 1881 beschickt. Auf beiden Ausstellungen wurden
die Stoewer-Maschinen prédmiiert. Im Jahre 1881 trat alsdann
auch der Schwiegersohn des Griunders als Teilhaber in die
Firma ein, und der auBerordentlich ruhrigen Tatigkeit der
Inhaber gelang es, die Fabrik wesentlich zu erweitern und
die Produktion von Jahr zu Jahr zu steigern. 1883 kam
noch eine eigene Tischlerei hinzu. Diese rdaumlichen Er-
weiterungen sowie die Aufnahme der Fahrradfabri-

Maschinen hervorgerufen.
der deutschen Industrie

kation im Jahre 1893 lieBRen es ratsam erscheinen, die
ganze Organisation des Unternehmens umzuwandeln. So
wurde aus ganz bescheidenen Anfédngen heraus im Jahre
1895 die jetzige Firma N&hmaschinen- und Fahrrader-Fabrik
Bernh. Stoewer Actiengesellschaft, Stettin-Grinhof, gegrin-
det. Mit besonderem Eifer wandte man sich zundchst mehr

der Fahrradfabrikation zu, um die zur damaligen Zeit auller-
ordentlich glnstige Konjunktur der Fahrradindustrie auszu-
nutzen. Die Geschichte der Fahrradfabrikation ist allgemein

bekannt, so daf es sich erlbrigt, ins einzelne hierauf ein-
zugehen. Trotz eines allgemeinen Rickschlages im Jahre
1898, der der deutschen Fahrradindustrie nach zunéchst
schnellem Aufblihen einen unermeflichen Schaden zuflgte,
gelang es der Firma, sich wiederum gegeniber der ameri-
kanischen Konkurrenz, die Deutschland mit billigen Radern

iiberschwemmte, durchzuringen. Die Stoewer-Ré&der wurden
bald in der ganzen Welt als Qualitatserzeugnisse bekannt
und beliebt, und um der infolgedessen gesteigerten Nachfrage

gerecht zu
weitert

werden, mufite auch bald der Fahrradbau er
werden. Der Bau bildet jetzt innerhalb des ge
samten Werkes eine selbstandige Fabrik, die sich wegen
der hier durchgeflihrten Arbeitsteilung wiederum in mehrere
Unterabteilungen gliedert, denn bei dem so einfach aussehen
den Fahrrad handelt es sich doch um mannigfaltige Einzel-
fabrikationen, wenn das Rad wie bei der Firma Stoewer
von Grund auf fabriziert wird. Materiallager, Maschinen
saal, Rahmenbau, Lackiererei, Héarterei, Schleiferei, Nickend
Radspannerei, Teil- und Fertigmontage u. a. sind die elll
zelnen Abteilungen, in denen unter praktischer wie aucl
theoretischer Kontrolle die Stoewers Greif-Fahrréader en
stehen, um alsdann vom Lager oder aber direkt aus de
Versandraumen in alle Welt hinausgeschickt zu werden.
Nicht nur das europdische und sonstige zivilisierte Auslan
kommen als Absatzgebiet fiur die Firma Stoewer in r>
tracht, sondern man findet Stoewers Greif-Fahrrédder al?
in dem dunkelsten Afrika, in Sidamerika, Feuerland, Indie

und auch in China und Japan. »te
Die erwédhnte Krise in der Fahrradindustrie veranlal

die Leiter der Aktiengesellschaft, einen weiteren Fa *
tionszweig in den Betrieb aufzunehmen. Man wandte *
1901 der Fabrikation von Schreibmaschine 7
Auch hier hat die Firma stets Wert darauf gelegt, pOjge
Qualitatsmaschinen auf den Markt zu bringen, was zui jer
hatte, daR die Stoewer-Schreibmaschinen heute mit a
Spitze der in- und ausldndischen Fabrikate stehen. = %ie
klassige Qualitdtsmaschine hat sich die Stoewer
auch die Stoewer Elite ihren Weg durch die ganze A pjcfit
bahnt. Die Verwendung von nur bestem Material unC ufteO
zuletzt der allgemein gute Ruf, den die Schreibma
im In- und Auslande genielRen, bieten jedem Kaufer cjjjpe
dall die Stoewer Rekord wie auch die kleine Reisern e,
Stoewer Elite allen an sie gestellten Anforderunge
nigen. _n Jsfie-
Es machte sich auch die. Errichtung von eigen pQsSel-
derlassungen notwendig, und solche werden in Paris,
dorf, Stuttgart und Zirich unterhalten. _ nicht za’
Dem unermidlichen Schaffen seiner Leiter unc “r”eiter»
letzt auch der treuen Mitarbeit der Angestellten unc *7 anl
die seit jeher, von wenigen Ausnahmen abgesehen, clas
besten Einvernehmen mit der Fabrikleitung stcllcnLen.
Unternehmen seine jetzige Bedeutung zu v(* [an jjberstan”
schwierigen Jahre nach dem Kriege sind glucklic mufte'
den, so daf die Produktion fortlaufend erhdht wer A rkeite
So stellt die Fabrik, auch im Hinblick auf die u e’ thl
und Angestellte bestehenden Wohlfahrtseinrichtunge , * ihr
ternehmen von weltumfassender Bedeutung <fir>
Erzeugnisse haben diejenige Anerkennung er®unge”’ i:(re
nach ihrer Gilte zukommt. AuBer durch die s
ndhme des Kundenkreises wird diese Aner-en ."e de

die zahlreichen Auszeichnungen bewiesen, ' beschic™tC,.
Fabrikaten der Firma Stoewer auf den von n U
Ausstellungen zuteil geworden sind. Die Fa ri ,

auf der letzten Pariser Weltausstellung eine y enedo

kennung, auf der Schreibmaschinenausstellung



N .
I*Juni 1927 OST SEE- HANDEL 43
VP f- c*e. hochste Auszeichnung, die Goldene Medaille und Preis erzielt werden, was um so hdéher zu bewerten ist,
j rtugt Uber weitere erste Preise anderer Veranstaltungen des wenn man bedenkt, daR bei 200 Maschinen verschiedener

-Und Auslandes. Gelegentlich der Anfang Mai 1925 in  systeme nur 2 Stoewer Record Schreibmaschinen beteiligt
bei" T ab”ehaltenen 5. Allgemeinen Biroausstellung konnte waren.

dem Wettschreiben auf einer Stoewer Record der zweite

Von H. Zander.

unvoll-1"6 ?c~dderung des Stettiner Wirtschaftslebens wirde durch eingefihrte technische Verbesserungen wieder etwas
wéhn stanclié . se'n> ohne die Stettiner Oelindustrie zu er- gesunken.
>hrenen,n S'G dem Verkehr, insbesondere dem Hafen, durch Das Werk liegt unterhalb Stettins und kdnnen die
Vers , ohmaterialien-Bezug und Fertigwaren-Fabrikaten-  grogten Seeschiffe unmittelbar an der groBzigig gebauten
der T? i dauernd Leben und Arbeit gibt. Durch den Weg Entlade-Yorrichtung entladen und léschen. Es ist eine PreR-
Perti_f°u MxMUMte *n. *ire Speicher und den Abzug ihrer anlage und eine Extraktions-Anlage vorhanden. Mit der
gertcD a  kate” aus ihren Lagern und Tanks in alle Ge- Extraktionsanlage koénnen, soweit bekannt, z. Zt. taglich
Tron®n  .r “~elt werden durch sie gewissermaBen die  ca 400 lo. fabriziert werden, wéahrend mit der PreRanlage
Anw!l mit dem Nordkap und Osteuropa und Asien mit 150 To. hergestellt werden konnen. Das Silo faRt 0000 To.,

t>ika verbunden.

die Oeltanks 2000 To., fir die Lagerung von Oelkuchcn und

teurer?0W;illtig Sin(l C°C ~ en&en’ die in den Stettiner Extrak- SchroJ: sind Lagerrdume von insgesamt 10000 To. zur Ver-
\verc] und auf dcn Stettiner Pressen tagein, tagaus verarbeitet fugung. Dampfkessel haben 1200 gm Heizfliche, die Kraft-
um Mn*° Gewaltig sind die Kapitalien, die erforderlich sind, anlage 1200 PS. AuRerdem besteht AnschluB an die Ueber-
Haitis»10 m ibrikation in diesem Umfange durchzufihren, ge- landzentrale zu Stettin fur 800 PS.
~ertsf-hS-n C'e technischen Verbesserungen und technischen Wihrend des letzten Jahres durfte das Stettiner Werk
neuest Irixte’ d'e * den letzten Jahrzehnten bis in die etwa 120000 To. Soyabohnen verarbeitet haben, woraus etwa
dauern i dauernd erganzend eingefihrt sind und welche 100 000 To. Soya-Extraktionsschrot, Marke ,Deutsches Soya-
Nereinf verbessernd wirken beziglich Leistungssteigerung, schrot Imperial“ angefallen sein dirften.
beut( acl>ung der menschlichen Arbeit, Steigerung der Aus- AuBer dem Stettiner Werk besitzen die Stettiner Oel-
“odukte Verbesserung der Qualitaten der gewonnenen werke noch in Hamburg-Veddel ein Werk unter der Firma
loepffers Oelwerk G. m. b. H., Hamburg-Veddel, mit
\ertreivle "'nlihlen-Industrie ist in Stettin durch 3 Betriebe einer PreRanlage und einer Extraktionsanlage fiur eine Lei-
durch *0° dcn grofRten Werken Deutschlands gehdren, stung von ca. 200 To. pro Tag.
Paul r !» Stettiner Oelwerke A.-G. sowie durch die Firmen I'erner ist diese Gesellschaft mit etwa neun Zehnteln des
Julius Stahlberg und A. H. Zander. Aktienkapitals an der Libecker Oelmihle A.-G. vorm.
‘vurdc abnk in Firma Paul 2ulius Stahlberqgg G. E. A. Asmus in Liubeck beteiligt.
Jahre® i'o-,- Jahre errichtet und verarbeitete schon im Die Verarbeitungsmdglichkeit aller drei Fabriken wurde
uptsTrh” 1° Oelsaaten pro Tag. Urspringlich bisher mit 700 To. taglich oder rund 200000 To. pro Jahr
die i-i 1.1 vapssaat auf RUbdl verarbeitend, wurde 1903 angegeben. Der Grundbesitz der 3 Werke wurde mit 90 000
Ui(l zwai-0 .von Leindl und Lein6l-Firnis aufgenommen,  gm |ndustrie-Gelinde an schiffbarem Wasser, wovon etwa
?ei% wurl Tagesleistung von 120 To. Saat. Gleich- 25 000 gm bebaut sind, angegeben.
Aurch ri;”".cIn  StucHkidandi aaygdbggt uwnd ein Transportband Die Oelfabrik in Firma A. H. Zander st seit dem
',‘\assunch? gan&c Fabrik gebaut. Die Lagerraume haben ein Jahre 1863 im Besitz dieser 1846 gegriindeten Firma und
erk — verm°gen von 15000 To. Gegen Feuer ist das  \ird im Zusammenhange mit einer Getreidemuhle betrieben.
zitat W »Sarinkleie #@sFRltghd Elek- In erster Linie werden Rapssaaten verarbeitet, bevorzugt die
al das C&Zr £ erzeugt. AuBerdem besteht AnschluB  in der Umgebung gewachsenen Saaten; aber auch alle an-
1911 aftwerk Stettin. deren Oelsaaten kdnnen auf der modern eingerichteten PreR-
t?ktion vinMp 1e ,e‘ne Extraktions-Anlage gebaut zur Ex- anlage verarbeitet werden, die, soweit es bisher technisch
zundrhsf a mkernen, Soyabohnen und anderen Oelsaaten durchfuhrbar ist, d. h. fur den sogen, ersten Schlag, voll-
den letzten reincr Tagesleistung von 50 To., die aber in  kommen automatisch arbeitet, und zwar dirfte die" Auto-
T rk nach j en dauernd erhoht worden ist, sodaB das matisierung des Vorschlages von diesem Betriebe mit als
hres-Kor,- -{en v°rliegenden neuesten Nachrichten eine  ejnem der ersten eingefihrt sein. Die Gesamt-Jahreskapazitat
Das W i iVOn annabernd100000 To.  aufweist. beider Werke umfaRt 30000 To. Die Lagerfahigkeit fir
Und stellt «Cr 7 ai?n .a”e Arten von Oelsaaten verarbeiten Rohmaterialien 4500 To., fiur Fertigfabrikate 1100 Vo. und
°~ie die ont Leinol, Leindlfirnis, RUbol, Soyadl her, fur Oel in Tanks 1100 To. Die benétigte Kraft von rund
c'r°t, Lpini echenden 1uttermittel, wie Soya-Extraktions- 400 PS. wird selbst erzeugt. Zur Sicherung ge”cn Feuer
0 Die s ,n> Rappkuchen usw. sind die Werksanlagen in eine groBe Anzahl von Unter-
alr1lin  'f, ttITle.r Oelwerke A.-G., Zullchow b.  apteilungen durch feuerfeste Trennungswande geteilt worden.
il enkanit',I lrccn V1L Jabre 1910 gegrindet mit einem, Der Firma steht als Geldnde eine Flache von ca. 24 000 gm
I-'lu?rnd  veVp-r\R1L Mark, das in der Zwischenzeit zur Verfigung.
I~al bereft«°rL'lirde und betragt heute das Aktien- Z. Zt. werden Rapssaat und Leinsaat verarbeitet. Am
° auf etwf rii °°000 Mark- Die Arbeiterzahl st von 1 September 1885 lIoschte in Stettin der erste aus Indien
uuu gestiegen, st in der letzten Zeit aber. kommende Dampfer mit Oelsaaten fir die Firma.
Die Poromersciie MiiMenindusMe.
A . Die MU Von H- Zander
nicht nur*fU~*A~f “ornmerns hat schon seit langer und in anderen pommerschen Hafen gelegenen Mihlen, das
Shon  ortlichen BerHrf ,und Bedeutung gehabt, den importierte Getreide zu vermahlen und dem Inlandskonsum
t seit Ian%errp] mehr r%lrvlinrd%ken, sondern sie hat sich zuzufihren. #
seid dig  fireR ™ ii i r weniger in den Bafmen be- Die erste in Deutschland gebaute Weizenmihle ist in
. ha' “« _in JroB eag\, b0dinS' _sind  Auf de<r Stettin erbaut worden. Es ist das Werk, auf dem heute
Mehi —n far die * Mengen Getreide produzierende die in dem Abschnitt ,Die Stettiner Oelindustrie“ bespro-
ander auch {dber den 1CQ!'rIrner d* Moglichkeit geschaffen, chenen Stettiner Oelwerke A.-G. ihren Betrieb fihren. Die
~egenden n», r n n, Bedarf zu erzeugen und in  Dampfmaschinen fir dieses Werk wurden seinerzeit auf
k~rfene?; Besonders in S2lailds oder des Auslandes aus- Planwagen aus der Schweiz nach hier befdrdert.
it ) .°n'nicrns ist EL iettil*r.SeJbst und 5n den anderen Die groBRte Tagesleistung weist z. Zt. der Betrieb der
J?ilren UtiSung gee-pbon" ai Ai'den nach dieser Richtung Aktien-Gesellschaft Stettiner Da mpfmiihilen
etreid °Cer ’'n Zeiten V'7 auc* umgekehrt in schlechten in Zillchow auf, die den Betrieb im Zusammenhange mit
e angewiesen eutschland auf den Import von der Pommerschen landwirtschaftlichen Hauptgenossenschaft
sen war, war es Aufgabe der in Stettin betreibt.
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Unter clen Stettiner Miihlen ist weiter zu nennen die erworben und wird also ihre miillerische Betdtigung auch
Steffen-Mihile und der Muhlenbetrieb der bereits auch  Uber die Grenzen Pommerns ausdehnen.
in dem Abschnitt ,Die Stettiner Oelindustrie“ genannten In Ivlitzow b. Stargarcl liegt die bereits
Firma A. H. Zander, der in den letzten Jahren wver- Jahre 1229 vom Johanniter-Orden errichtete Muhle, d®
schiedentlich modernisiert wurde. heute von Herrn ™M ehlkuch, dem Erfinder der wei
bekannten automatischen Absack-Wage ,Velox“ betrieben
In Greifswald und Stralsund konnen nicht un-  wird, nachdem sie in der letzten Zeit dauernd vergroRer
erwéahnt blelbgn dl_e Bgtrlebe der Flrma_ Rass.-mus, In und verbessert ist.
Al tdamm sind die seit Jahrhunderten im Besitz der Fa- In Labes st die Mihle des verstorbenen. um den
milie Fibelkorn befindlichen Muihlen zu erwdhnen, die il i_Nachwuchs so verdienten Herrn N eu malnn U e
neuerdings durch eine moderne Weizenmiihle ergdnzt wurden. M"u erei-ve ! - .
wahnen, die nach einem Brande im letzten Jahre wie,
In Star gar d i. Pom. ist die im Kriege abgebrannte, neu aufgebaut ist, in Pasew alk die seit langem dort
der Firma Karow gehorige groRe Miuhle zu erwahnen, triebenen Mihlenwerke der Firma Stege, in Stolp
die in der Zwischenzeit ganz modern aufgebaut ist und Muhle der Firma Kauffmann & Sommerfeld':,
die mit der gleichen Familie gehoérigen Kleinmihle z. Zt. Kolb erg die nach einem Brande neu aufgebaute Mihle
eine Tagesleistung von ca. 100 To. aufweist. Neuerdings hat Herrn W o 1ff, die Mihle der Firma Klellner in Pia

die Familie noch die Walzenmihle in Kodnigsberg i. Pr.

und viele andere.

VergrofRerung der PassagiersdtiffsNoffe der Ostsee.

Der standig wachsende Zustrom der Grofstddter zu den
herrlich gelegenen Badeorten der Pommerschen Ostseekiste,

sowie zu der Insel Riugen veranlalte die Stettiner Dampf-
schiffs-Gesellschaft J. F. Braeunlich im Spéatherbst vorigen
Jahres, einen neuen, allen modernen Anforderungen ge-
nigenden Passagierdampfer bei den Stettiner Oderwerken
A.-G. in Auftrag zu geben.

Am 26. Marz 1927 konnte das Schiff terminmdaRig zu

Wasser gelassen werden und erhielt bei der laufe an diesem
Tage den Namen ,Rugard“, welches der gréRte Berg der
Insel Rigen ist, die zur Hauptsache das Reiseziel des
Schiffes sein wird.

Es wlurden von der Bauwerft folgende Abmessungen fir

Schiff und Maschinen gewdhlt: Lé&nge Uber alles 77,6 in,
Breite 11,0 m. Der Tiefgang durfte mit Rucksicht auf die
Anlegeplatze der Seebdder 3,7 m nicht Uberschreiten.

Als Antrieb sind 2 Stiuck Dreifach-Expansionsmaschinen
vorgesehen, die zusammen 2000 PS. erzeugen und dem
Schiff eine Hochstgeschwindigkeit von etwa 15 Seemeilen
geben koénnen. Vier zylindrische RoOhrenkessel modernster
Konstruktion und mit kinstlichem Zug, von insgesamt 478
gm Heizflache erzeugen den fir die Maschinen notigen
Dampf von 14,5 Atmosphdren Betriebsiberdruck.

Mit Riucksicht auf das Auslaufen einer
Wasserlinie im Hinterschiff wurde die moderne
heckform gewdhlt, die zugleich den Vorteil bot,
hier liegende Salon |IlI. Klasse verhédltnismaRig
AusmaRe erhalten konnte.

Der Schiffskorper wurde nach der hochsten Klasse
des Germanischen Lloyd fir groBe Kistenfahrt erbaut; auBer-
dem erhielt das Schiff eine Eisverstarkung. Als besondere
Neuerung gegenilber den dlteren Fahrzeugen dieser Ver-
wendung erhielt der Dampfer ,Rugard“ einen von hinten

schlanken
Kreuzer-
daBR der
gerdaumige

sich dUF-b
bis vorn durchlaufenden Doppelboden, der m =" tten IN
Rifubady wod 14 wasseedTifieniciQuer- umd Langssc 0Tj@fe >
20 Abteilungen getrennt wurde. Diese Zellen dienen ~j-giich’'
teils zur Aufnahme von Ballastwasser, wodurch -nStigstell
keit gegeben ist, das Schiff selbst bei den un5uaiteO-
Belastungsfdllen auch in See gentugend stabil zu 6 bekarlllitC

Zur Materiallieferung wurden nur

Firmen zugelassen.
Die Aufenthaltsrdume fur

auf 4 Decks verteilt; ein

erstklassige

r“hredste S|
Besatzung und la

|
flinftes Deck,dagéssB %g\er];

Bootsdeck, dient auBer zur Aufstellung von Komm a
als Sonnenplatz fur die Passagiere, sowie 2IS Deck
bricke. In seiner ganzen Lange bildet dieses d
Sonnendach fir die Promemade. . j sich e
Auf dem untersten Deck (lIl. Deck) befinden
Wohgraume des gr@Bten Teils der Besatzung. jc  Keild]
Auf dem dariber liegenden IlI. Deck sind ein .
fur 38 Passagiere eingebaut, die alle, mit .Ans 7 h
einzigen, an der AuBenhaut liegen und s°mitiu j.ogt
angeordnet sind. Im vorderen Teil dieses De bequ
groBe Speiseraum, in dem gleichzeitig 100 Pa |[r& passaf! nt
essen konnen. Zwischen den oben erwdhn e -esef d)
kammern ist der Gesellschaftsraum angeordne - pass3»leji
auBer zu dem gemitlichen Zusammensein <e pers®
leichzeitig als Hilfsspsiseraum, in dem weitere c
ihre Mahlzeiten einnehmen konnen. eine Dreite
Von diesem Gesellschaftsraum aus fuhrt
queme Treppe mit 2 Ausgadngen zum -—- - ti,, en
Cebranoholz ausgefihrt ist und den rauchiu

. - Sl
einen gemiitlichen AufenfKalfspaweh BIRLGE. dem S ?&Cﬁd
Von einem gerdumigen Vorraum vor p

eine breite, freitragende Schwungtrepp Df v o "N ¢
direkt in den Damensalon gelangt

fahrt
man
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sowie der Damensalon sind in hell polierter Birke geschmack-

4 mit vornehmer Wirkung ausgefuhrt.
Die Salons 11~ Klasse, die Wohnrdume fir Offiziere
sn PesatzunS, sowie die Wirtschaftsrdume sind zweckent-

Gerdumige Kichen und An-
Bedienung selbst der

prechend eingerichtet worden.
.ten sorgen fir schnellste und gute
ervohntesten Fahrgdéste.

auf ~°dern ausgestattete loilettenrdume fir Passagiere sind
fr>. 2wei Decks in ausreichender Anzahl verteilt. Auf den
eien Decks, dem Haupt-, Promenaden- und dem vorderen
K eck sind bequeme Teakholz-Sitzbanke fir etwa 400
rs°nen aufgestellt. Fiir Tagesfahrten auf See kdnnen im
nzen etwa 1850 Personen mitgenommen werden.
Vp “ine v°rne und seitlich clurrh Schiebefenster geschitzte
auf dem vordcren Teil des Promenadendecks bietet
j* lassagieren in Armlehnstihlen an Tischen einen ange-
ntT>en und vor Zug gesicherten Aufenthalt,
das AuBerdem gestattet das sehr gerdumige Promenadendeck

OSTSEE-HANDEL 45
raumigen Laderaum fiur groBe Gepéacksticke auf Iléngeren

Reisen.
Eine moderne drahtlose Telegraphie-Anlage ist vorge-

sehen.

Alle Einrichtungen fir die Navigation des Schiffes sind
den neuesten Erfahrungen angepaflt. Das besonders kraftige
Unterwasser-Ruder wird durch eine Dampfruderanlage un-
mittelbar angetrieben und die Betdtigung des Wechsel-
schiebers fur diese Rudermaschine geschieht von der Bricke
aus, mittels einer Telemotoranlage. Kraftige Winden und
Spille sind auf dem Vor- und Hinterschiff aufgestellt, die
ein schnelles und sicheres Anlegen des Schiffes ermdglichen.

Wert sind von der Bauwerft und von der
Reederei auf eine hinreichende elektrische Beleuchtungs-
anlage gelegt worden. Drei besonders hochherzige Lampen
gewahrleisten ein sicheres An- und Vonbordgehen, bei allen
3 Ausgangen gleichzeitig, eine MaRnahme, die besonders
am Ziel der Reise von den Fahrgésten sehr geschétzt wird.

Besonderer

, Aufstellen von mehreren Hundert Deck-, Klapp- und Das Schiff soll im Sommer 3 mal wochentlich und
legestihlen. Sonntags iber Swinemiinde, Heringsdorf, Zinnowitz nach
Ren" MUMNCK reichlicher Unterbringungsmdéglichkeit fur Hand- Rugen verkehren.
hat das Schiff im vorderen Teil auch einen ge- LAuf denn mit ,,Rugard“ gen Riigen.”
D. ,Werner Kunstmann*
(das grdsste Schiff der Stettiner Handelsflotte, G800 t. d. w.)
Di<

e im J.dire 1870 gegrindete

Aeschaftsinh.K Firma W. Kunstmann,

rthur jeu_* CI' Konsul Wilhelm Kunstmamn und Konsul
nofem ejn V nann; nimmt unter den Ostsee-Reedereien in-
ly ™ nur in fw °re "~ellc ein, als ihr Betétigungskreis

= ngen nen Reedeseibetriebe, sondern vor allen
Hiere gﬂgﬁ auf ré%ﬁ“ Gebiete des Massengut ' ipshe-

Bpﬁron'rz]lmscrwlaage«wlhe;gti.,
& g rI\Cn i'’de die Reederei mit Schlepp- und
ro ~ R TRRTENN. den 80er JMMren wurden
sehn 1 e In Fahrt gesetzt
T ffsparl- 6 -r I'o lgewurde dann der
Wenn NNH " °1*er vermehrt.
m,ufe der Zeit nncTI0M6 von den genannten Schiffen im
A 010011 bis' "1- ”’so war die Reederei W. Kunst-
> ‘derei, sondernl “riege nicht nur die gréfRte Ostsee-
Wt ERE uberi auch  die groBtec Reeeleded)
und durch .AMurch unmittelbare Kriegsver-
lz@" ° (runf >t der Bestand der Flotte zu-

hat® Cson ere

cor

dl@e S|e vor

Neubau mul

*r °

«Wch ‘«kraftigen Wlederaufbau,
Ankauf von gréReren Dampfern,

wiedgr o<lie ag&uhrh@gnggi@tende Stelle
dem Kriege gehabt

hauptséchlich auf
und Ostsee-

Der Seeverkehr erstreckte sich
die Fahrten zwischen den deutschen Nord -
und allen in

hafen sowie Rotterdam einerseits Frage
kommenden Erzausfuhrhadafen Schwedens, Nor-
wegens, Spaniens, Nordafrikas und des
Schwarzen Meeres sowie den englischen
Kohlenhéafen andererseits. Aber auch in fremden
Weltteilen zeigten héaufig die Kunstmann-Dampfer mit

Schornsteinen ihre blau-weiR-rote Kontorflagge,

den roten

namentlich in H&fen der nord- und sidamerikanischen Ost-
kiste usw. Ein groBer Teil dieser Fahrten ist wieder auf-
genommen worden.

Wie schon eingangs erwéahnt, beschrankt sich das

Firma W. Kunstmann nicht allein au fden
sondern ihre Bedeutung beruht auch zu
Teile auf ihrer umfangreichen Massen-
gutspedition, die sich in erster Reihe auf den Umschlag von
schwedischen und norwegischen sowie ferner von spani-
schen, nordafrikanischen, grichischen und kaukasischen Erzen
erstreckt; aber auch spanische und norwegische Schwefel-
kiese sowie englische Kohlenladungen, ferner Phosphate
aus Nordafrika, Amerika, Westindien und
Australien werden von ihr in groBem Umfange umge-

| atigkeitsfeld der
Reedereibetrieb,
einem erheblichen
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schlagen. Die Wichtigkeit der Firma auf diesem Gebiete gedehntes Schiffs-Agentur- und -Makler-Ge-
des Massengutumschlages erhellt am besten die schaft. o
Tatsache, daR im Jahre 1920 von ihr allein seewarts ein- Der standig zunehmende Umfang der Flotte veran-

laBte die Reederei Ende der neunziger Jahre eine eigene
Schiffs- und Maschinen-Werkstatt ,Bleichholm® zu errichten.
Ferner grindete sie im Jahre 1920 eine Tochtergesell'

AuBer einem umfangreichen Bunkerkohlengeschaft ge- schaft unter der Firma ,Neptun®“ Schiffsvef"™
hort zu den Spezialgebieten des Unternehmens auch ein aus- kehrsgesellschaft m b H.

gehend dber eine Million Tonnen Erze usw. empfangen und
weitertransportiert worden sind.

Reisen nadi Skandinavien.

Die skandinavischen Lander sind im Som- Maud®“ ist mit allem mdglichen Komfort ausgestattet
m er ein beliebter Anziehungspunkt fiur deutsche und hat im ganzen 190 Kabinenpldtze. AuBerdem kann
Touristen, und die Zahl dieser Touristen, man jeden Dienstag 18 Uhr (6 Uhr) mit dem D. , Odin
welche alljdhrlich die Lénder Danemark, Schweden von Stettin Uber Kopenhagen nach Goteborg reisen.
und Norwegen aufsuchen, ist immer groRer geworden. ,Odin® st speziell fur diese Tour gebaut worden und
Am angenehmsten reist man in den warmen ebenfalls sehr bequem eingerichtet.
Sommer -Monaten nach Skandinavien von

Fiur die Tour nach W’estnorwegen hat die Gesellschaft
vor ein paar Jahren die schdénen und ebenfalls modern ein'
gerichteten Dampfer ,Bergenhus® und ,Trondhjem
erbauen lassen, welche jetzt in 10tdgigen Abstanden VO
Stettin via Kopenhagen nach den westnorwegischen Platzen,
Arendal bis ndérdlichst Drontheim fahren.

Stettin aus mit den beliebten Passagier-
Dampfern der Forenede Dampskibs-Selskahb
AlS, Kopenhagen. Dieser Gesellschaft ist es gelungen den
Anforderungen des reisenden Publikums voll und ganz zu
gendgen, um die stdndig wachsende Zahl der Reisenden st
ein Beweis dafur, daB die Dampfer dieser Gesellschaft

immer mehr und mehr beliebt werden, sei es nun wegen der Durch die Reisebiros und den Stettiner
schnellen Befdrderung, oder wegen der Bequemlichkeit oder Vertreter der Gesellschaft, Fa. Gustav Metz
der ausgezeichneten Kiiche an Bord dieser Dampfer. Als ler, ist ein illustrierter Prospekt Uber die “oute
gréRter Passagierdampfer fir die Fahrt von Stettin nach den der Gesellschaft ab Stettin nach Skandinavien nebst Anhang
nordischen Léandern kommt der D. ,Dronning Maud?*“ tiber die Verbindung von Kopenhagen nach Island un
in Frage, welcher jeden Freitag 18 Uhr (nachm. 6 Uhr) ab Hotelverzeichnis in Dé&nemark, Schweden und Norweg
Stettin Uber Kopenhagen nach Oslo fahrt. D. ,Dronning kostenlos erhaltlich.

Einiges aus der Siefliner Wirisdiafl.

Die Firma Gebr. Beermann Massengiutern, insbesondere von Erz, Kon
wurde im Jahre 1864 als eins der ersten Unter- Holz wund Eisen und die damit Zusammenhénge””,
nehmen in Deutschland zur Verwertung von Eisen- und Nebenleistungen, wie Bemusterung, Gewichtsfeststellung
Metallabféllen gegrindet. entsprechende Kontrolle betrieben. Dank ihrergu”eS

Mit der in den folgenden Jahrzehnten sich immer mehr Beziehungen zur fuhrenden Industrie a
vergréBernden Ausnutzung dieser Industrieabfalle Stettiner Hinterlandes ist es tf~r rl-en,
schritthaltend, bet&tigte sich das urspringlich nur als Handels- Cohrs & Amme Nachfolger hadaufig gelun” ~e
firma tatige Unternehmen seit der Jahrhundert- dem Seehafen Stettin Transporte, ALC zy
wende auch auf industriellem Gebiete. In Stettin- iber Konkurrenzhéadfen zu gehen drohten»
Grabow, zwischen dem Dammschen See und der Oder, erhalten. jin
entstand die erste Abwrackwerft im Ostseegebiet. Drohende Eine Zweigniederlassung wird unterhalten.~ _

Schlachtschiffe und Passagedampfer, wie der seinerzeit welt- L o hdidih,, wilmOyindiévn feihere Diand #iegle ¥ Zws 0!
bekannte Doppelschrauben- und Passagierdampfer ,Auguste niederlalss ung aus besonderen Grinden in -

Viktoria“ von 12000 Tonnen wurde hier zerschnitten, zer- standige Firma unter fihrender Beten' ~urde.

trennt, zerségt, zerschlagen ,verschrottet®, um als Rohstoff der Stettiner Stammfirma umgewandelt A
den Kreislauf der Industrieware von neuem zu beginnen. Inhaber desselben sind die Herren Ginther ~ ulg
Wéahrend, die so Uberalterten Schiffe wie veraltete Industrie- hardt, der Sohn des Grinders der FirmVjrma
anlagen in metallische Rohstoffe zurlickverwandelt, hat diese Leo Gabadli, der seit dem Jahre 1897 in der
Firma andererseits auch die Verarbeitung des Metallrohstoffes tatig ist.
in Metallfabrikate in die Hand genommen. Ein MetaU- Die Firma
schmelzwerk und eine besonders in der Nachkriegszeit er- H. A. Hansen von
heblich ausgebaute Bleiwarenfabrik verwandeln das . . . . .
schmutzige Altmetall in glitzernde Metallwaren, die ihre Fa- befaBt sich seit 19]'1“ mit dem dl.rekten Impo0 Ch$
. . : - . . Japan- und Chinawaren. Sie bestand zu **
brikmarke (ein aufrechtstehender Bleirohrring mit den in- . q de dort i Kri 1*AU1 J -t 1924
stehenden Firmeninitialen) in die Welt hinaustragen, bis |1n9 1Lgoinn ?(no’ ;N#rh: eor: rlmTu brelec?r?nnenu e;t
sie nach Ablauf ihrer Lebensdauer in den MutterschoB, den hat sie auch iﬁ Stettgin cine N iegerlassu-ng- £ jn
Schmelzofen, zurickkehren und gereinigt und gelédu- Die Firma macht ihre Hauptgescha fte
tert die Seelenwanderung des Metalls von neuem beginnen. §Kamdimayien Sie ist an der deuwtiseyken TTsimsef
So stellt die Firma in ihrem vertikalen Aufbau heute einen das einzige H&:IUS dieser Branche Herr s

Konzern im eigenen Hause dar, woraus sich die
auffallend gunstige Preiskalkulation ihrer Fertigfabrikate zum
Nutzen der Verbraucher und der Gesamtwirtschaft erklaren

selihst war eie RailMe, wol, J&MWMpem iA Os™L3all
und fadhrt noch jetzt regelmdaBig zum
seiner Waren hinaus.

durfte.

Zu den fihrenden Speditionshausern in Stettin gehdrt die Die Ostreederei G. m. b. H., Stettin. grindetc

Firma Cohrs & Amme Nachfolger. Die im Jahre 1918 mit dem Sitz in Stettin h & ede*

Dieselbe ist gegrundet im Jahre 1890 und hat sich seither ,Ostreederei G. m. b. H.“ entstammt eine . fS
unbeirrt nur auf das Speditionsgeschéft in allen seinen Arten reiabteilung der Stettiner Speditionsfirma tinfan»
beschrankt. Die Firma verfligt UGber grofBe La- Amme Nachfolger, die bereits jahrzehnte a & er -
gerrédume mit direktem BahnanschluRB an reiche Massenguttransporte auf der Oder ausru 1 Ne
seetiefen Kais wund bildet damit namentlich fir die Anzahl Schleppdampfer und Frachtkdhne erwa
Lagerung von Massengltern wie Zucker, Getreide, Grindung der Ostreederei in™ deren BesUz . XmcNa
Futtermittel und DUngemittel eine fur die Ent- Grinder waren: die Firma Cohrs & r\V - ko1 f«-
wickelung des Stettiner Verkehrs unbedingt notwendige Er- folger., Stettin, das Nordische f%er.».
ganzung der offentlichen Lagerungseinrichtungen des Stet- G. m. b H, Liubeck wund die Witkowi ? W1
dner Hafens. Neben dem allgemeinen Speditionsgeschaft bau- URH Eisenhitten-Gewer ks nlsm
in Export- und Importgltern wird in besonderen Abteilungen lcowitz, die das Stammkapital von M.

als Spezialitdat die Verfrachtung von Zucker sowie von gleichen Teilen Gbernahmen.
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KOHLENHANDELSGES. M. B. H.

STETTIN

Fernsprecher 7000 und 7001 O Telegrammwort: Odercarbo
Bankkonten: Reichsbank - Giro - Konto 0O Deutsche
Bank, Filiale Stettin O Postscheckkonto: Stettin Nr. 7385

Esporl wvon:

Pa. Niederlausttzer Braunkohlenbriketts ,Skandia®“
Pa. Niedersdilesisdien Huttenkoks

Pa. Wesftafisdten Steinkohlen- und Hittenkoks
Sdtlesisdten Steinkohlen / Bunkerkohlen

Ballowitz &Ziegler

STETTIN

AUGUSTAHAUS
Fernsprecher Nr. 7002 —7003

Telegramm”AnschriR: Gluckauf

Baustoff E
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Nach der im Jahre 1923 auf Grund des Friedens«j kischer Exportgiter vorwiegend mit der Verfrachtung von

Vertrages durchgefiihrten Schiffsabgabe an die Tschechoslo- Kohlen und Koks der oberschlesischen (sowohl deutschen
wakei ist die Ostreederei ab 1 Januar 1924 mit der wie polnischen; und niederschlesischen Kohlengewinnungs-
Cechoslovakischen Oderschiffahr ts-Akti en- Statten, daneben werden jedoch auch andere Giter, vornehm-
gesellschaft in eine Betriebsgemeinschaft ein- lich Holz, Zucker, Malz, Eisen, Maschinenbestandteile und
getreten, als sie ferner mit den hauptsachlichsten deutschen  sonstiges Stickgut yon allen wichtigen Oderumschlagsplatzen,
Reedereien ein Abkommen getroffen hat zur gemeinsamen als Cosel, Oppeln, Breslau (Stadthafen uncl Umschlagstelle
Beorderung der von Stettin oderaufwarts nach der Tschecho-  Popelwitz), MaltSch, Steinau, Tschicherzig usw. zur Ver-
slowakei und Oberschlesien bestimmten Schmelzmaterialien  frachtung dbernommen. Die Transportfahrten erstrecken sich
wie: Erze, Kiese etc.: dieses Abkommen ist auch heute einesteils auf cler Oder bis nach Stettin uncl dariber hinaus
noch in Wirksamkeit. in das Stettiner Haff und den Greifswalder Bodden unter

Die jahrliche Leistung der Betriebsgemeinschaft die Tore Stralsu.nds uncl andgrseits Uber die Markischen
belauft sich im Bergverkehr auf rund 300000 Tonnen. Wasserstralen bis nach Berlin und dessen nédhere und

weitere Umgebung sowie «zur Elbe nach Magdeburg und

Fur das Talgeschaft stltzt sich die Betriebsgemeinschaft stromabwarts bis Hamburg.

auf die Oppelner Verlade- und Lagerhaus-
Gesellschaft Albert Koerber m. b. LI, Oppeln, die zu In dem Wettbewerbe des groBten preufischen See-
gleicher Zeit mit der Ostreederei von den gleichen Gesell- hafens Stettin mit dem Hafen der Freien Stadt Danzig»
schaftern im Jahre 1918 gegriindet worden ist. Das Tal- welcher in der seitens Polen vernachldssigten Weichsel keine
geschaft der Betriebsgemeins-chaft beziffert sich der Oder ebenbirtige WasserstraBe ins Hinterland zur Ver-j
alljahrlich auf rund 200 000 T o. liigung steht, ist clie Stellung der Cechoslovakischen Odei-
Zu Berg sind in der Hauptsache schwedische schiffa_hrts-AktiengeseI_Ischaft ganz eindeutig dac}urch gc‘.
Erze, zu Tal Kohlen, Holz, Eisen, Zucker usw. kennzeichnet, daR dieselbe als wertvoller Zubringer des

Oc'ermiinclungshafens Stettin an dem Gedeihen desselben un
seiner Industrien das allergréfRte Interesse, hat.

abbe ordert worden.

AulRer den Stammhdusern in Stettin und Oppeln

werden Geschatss "eilen. unterhalten in Berlin, Fursten- Rotaprint — Biiro-Druckmasch'ne.

berg a O, Breslau wund Cosel -Oder haf en. Der
Verkehr der Ostreederei erstreckt sich gemdR den Zwecken Erfindergeist und zdher Wille haben dem teuren Offset® i
der Betriebsgemeinschaft hauptsachlich auf die Oder, hin-  Riesen der Fachdruckereien den Rotaprint gegenlber ge
sichtlich des Talverkehrs auch auf die markischen Wasser- ste'lt, eine Maschine, clie bei groBter Widerstandsfahigke J
straRen, mntelelbische Platze, Hamburg und Libeck. so einfach ist, daR sie von jedem Laien bedient werden un
daher im Biro verwendet werden kann.
Die Cechoslovakische Oderschiffahrts-Akt’engesellschaft. Als  Schrifttrager wird das papierblattdinne Rota
. L . . ) . print -Metallblatt benutzt, das nicht nur mit I'ede >
Dle_ Oder hat_ seit jeh'er fir Schlesien, Mé&hren u.nd (_jle Stift oder Pinsel, sondern auch mit jeder Sehre' t
Slowakei grofRe wirtschaftliche Bedeutung besessen, die sich maschine beschriftet werden Kkann, als war’s ein a

darin spiegelt, daf in den letzten Vorkriegsjahren rund eine Papier! Nach erfolgter Beschriftung wird das Meta
in die jetzige Tschechoslowakei gerichtete Warenbewegung bla1l in den Rbtaprint eingespannt uncl dieser fer ‘0"

in der Ein- und Ausfuhr von 800000 Tonnen auf dem in einer Stunde bis zu 6000 hervorragende Quart-Abzuc,
Wasserwege zu verzelc_hnen war. Es .kann daher nicht (Din A 4) oder bis zu 10000 Oktav-Abzige (Din A 5) ock
wundemehmen, wenn clie tschechoslowakische Staatsverwal- . . J
L . . . 297X420 (Din A 3) ..
tung und clie interessierten Kreise der Wirtschaft den Wunsch h Leh e fkoof | ong
hegten, eine eigene heimische FlufRschiffahrtsunternehmung q v kAUC. dZelc .nunkgen, Brlef dOp € unc R
ins Leben zu rufen. So entstand als jungstes Unternehmen rltl)“'z*he tje”er I\gaplter anr& manfau_ enMR?te:lLl%rll ,E\
dieser Art neben den bedeutenderen tschechoslowakischen Selbs erstelien. €tzt ‘man dem aut einem eta 4

FluBschiffahrtsgesellschaften auf der Elbe und der Donau vorgedruckten Brlefkqpf .Schrelbma.schlnentext, Gesclw.
auf Grund des Gesetzes vom 7. Mdrz 1924, Zahl (54 der Stempel nud Unterschrift hmzy, S0 I.'Efe”. der Rota_prl n
Sammlung der G. u. V. der CSR, im Jahre 1924 clie komplette Run.ds chreiben in einem Arbeltsga'
Cechoslovakische Oderschiffahrts-Aktiengesellschaft - Der Rotaprint kann dinnste uncl stdrkste Papief
mit einem Stammkapital von Kc. 10000 000.—, woran neben Jéder Farbe verarbeiten.
der tschechoslowakischen Staatsverwaltung als Hauptaktionar Der Rotaprint amortisiert sich sowohl
drei kapitalkraftige Unternehmungen der heimischen GroB- Verwendung fir Auflagen bis zu 10000 uncl mehr, als a *
industrie, und zwar die Witkowitzer Bergbau- und Eisen- bei haufigerem Gebrauch fur kleinere Auflagen f
hiitten-Gewerkschaft, die Berg- und Hittenwerks-Gesellschaft auch schon bei Auflagen von 30 Stick) ,innerhalb kurz
in Brinn und der GroBindustrielle, Schuh- und Lederwaren- Zeit.
fabrikant T. & A. Bata in Zlin (Mé&hren) beteiligt sind. Der Unverbindliche Auskunft durch:
gltz.der Gesellschaft ist Prag, jener cler Direktion jedoch Electro- und Maschinen-Vertrieb
tettin.
Die Gesellschaft hat am 1 Januar 1924 clie Tétigkeit _ o Hermann  Wulff
aufgenommen und ging zur gleichen Zeit mit der Ostreederei Stettin, Konig-Albertstr. 48 — Fernruf 7246.
G, m. b. LI in Stettin eine Betriebsgemeinschaft ein, durch Die Firma
die clie Betriebsm_ittel beider Unternehmu_ngen vereinigt und W. Stange & Co, Ges. m. b. H., j et
fortab fur gemeinsame Rechnung bevylrtsch_gftet werden. Altdamm bei Stettin, wurdeim Jahre 1874 ge grun. ~e
Dlesg Verelnlugung d'er vorge'nannten“ E%etrlgbe fuhrt.e eine we- und befindet sich noch heute im Besitz der 4 gs'
sentllfhe Erhdhung |hrer Lglstungsfahl.gkelt und eine bessere Stange. Betrieben wird eine Holzbearbei A
Ausniitzung der Betriebsmittel herbei. uncl FaBfabrik. Als Spezialitat wird seit langen j te
Der Schiffspark cler Cechoslovakischen Oderschiffahrts- buchenes ButterfaR holz flir Export ™' #f
Aktiengesellschaft besteht derzeit aus neun Schleppdampfern hergestellt. Schon vor dem Kriege zahlte die 1 ute
verschiedener GréBe (300—800 PS), zwei in Stettin in Ver- den groRten ihrer Branche. Der Export erfolg N
wendung stehenden Bugsierdampfern (zusammen 5562 PS) wie damals hauptsachlich nach RuRland
sowie 70 Frachtk&hnen und 8 Lagerkdhnen. dstlichen Randstaaten. o XV

Der Schiffspark enthdlt fast ausschlieRlich Fahrzeuge Die ' Firma beschaftigt ca. 300 Arbeiter
neuerer Typen, ganz aus Eisen, mit und ohne Deck und duktionsfahigkeit des ﬁeuzeitlich.ausg A g5

ZollverschluB, des sogenannten Breslauer und Berliner MaRes ten Werkes betragt 1 Million pro tfo
mit einer Gesamttragfahigkeit von 35000 t ist damit das groBte seiner Art in ganz Deutso *_  ~c\

Im Verein mit der Flotte der Ostreederei G. m. b. H. wenige Kilometer vom Stettiner Hafen entfernt Pferuo”
(siehe den diese betreffenden Artikel) beschéaftigt die Cecho-  durch hohe Vorfracht belastet — kann die-Firma Gte..
slovakische Oderschiffahrts-Aktiengesellschaft ihren Park  hach den Bedarfslandern prompt uncl billig austu ir «  jcjj
vorwiegend ini Transport von Schmelzprodukten fir clie Trockenanlagen modernster Art gewahrleisten e
heimische Eisenindustrie, als Erzen, Phosphaten, Abbranden, maRig und einwandfrei getrocknetes Maten3-1 Stel*
Kiesen, Schrottmaterial, dann Bauxit, Roheisen und dergl. eine wirklicherstklassige Verpackung der Bu . RR
von Stettin nach Cosel, und sodann in umgekehrter Richtung gende Exportzi(fern bieten den y es

neben dem entwicklungsfihigen Transport tschechoslowa- Weis fir Qualitat und Preiswirdig
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Hansa-Haus, Geschéaftshaus der Firma Cohrs & Amme Nachfolger in Stettin.

Cohrs&Amme Nachfolger

Nelegramm-Adresse: Cohrsam S te tt I n Fernsprecher 6350, 6351, 6352, 6353
t <

Spedition ¢Lagerung #Versicherung

Grosse Lagerraume mit direktem Bahnanschluss an seetiefen Kais

Bemusterungen *Verwiegungen ¢Kontrollen

Spezialitat:
Pachtung und Lagerung von Zucker aller Art sowie Massen-Transporte
in Erzen, Kohlen, Holz, Eisen.
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Didier, Sielttn.

Die Stettiner Chamotte-Fabrik Akt.-Ges. vorm.
deren Zentralverwaltung sich seit dem 1. Oktober J925 in
Berlin-Wilmersdorf, Westfdlische Str. 90 (Am Fehrbelliner
Platz) befindet, konnte am 27. Dezember 1922 auf ein finf-

Didier,

zigjahriges Bestehen zurlckblicken.
Aus kleinsten Anfadngen hervorgegangen, stellt ihr Wer-
degang nicht nur die Geschichte der Firma dar, sondern be-

deutet auch ein Blatt in der Entwicklungsgeschichte der
Gasindustrie, auf welchem Gebiete die Stettiner
Chamottefabrik fihrend st und sich durch ihre

zahlreichen Bauten von Gaserzeugungsdfen
Weltruf erworben hat.

in allen Erdteilen

Auch auf dem Gebiete des Industrieofenbaues steht die
Firma mit in erster Linie. Didier-Oefen finden Anwendung
in der Eisen-, Glas- und chemischen Industrie, der Keramik,
in Kokereien und im Schiffbau. Sie entsprechen allen An-
forderungen der Technik und einer rationellen Warmewirt-
schaft.

neuzeitlicher
Stettiner

Den Forderungen
Llinsicht ist die

Llygiene in stadtebau-

licher Chamottefabrik durch ihre

Greifenhagener

Dampisdiifisreederei G.m.b.H.
Greifenhagen

Liegeplatz der Schiffe in Stettin am
Schwedter Ufer gegeniber dem Bahnhof

G reifenhagen 4, Stettin 3379, Garf3 302,
Fiddichow 1, Schwedt 87.

Fernrufe:

Tagliche Fahrgast= und Eilgutverbindung

vanStettin neOder aufwarts

nach. Greifenhagen, Fiddichow, Schwedt,
Gatow=Vierraden, Gart} und 17 DOrfern
an der Ost= und Westoder.
Sonderfahrten zu den Ausflugs=Orten
im Odertal, am Stettiner Haff und den
Badeorten an der See — Vermietung
von Schiffen mit einer Vermessung von
150—500 Personen an Schulen u. Vereine

Ausfihrung von Massentransporten
in gedeckten Schuten.

Mullverbrennungsanlagen,
ihre allseits bekannten,
fur Krematorien, System

Fékalienverwertungsanlagen
weit verbreiteten

Die reichen Erfahrungen
der Anforderungen, welche an das Material

versetzen die Stettiner Chamottefabrik in die Lage, fur

Zwecke der technischen und <chemischen Industrie
passende Steinmaterial in jeder gewlilnschten Form und Gu_j
bis zu den hochwertigsten Qualitaten anzufertigen. Didic
Material ist in der ganzen Welt bekannt.

Erwédhnt seien zuletzt noch die Erzeugnisse fir en
Bedarf in Laboratorien.

AuBer dem Stettiner Werk, welches das Bild
stellt, geh6éren zur Firma noch Werke wund ~ruken ,gi
allen Teilen des Deutschen Reiches und in "°%~ncX
(Tschechoslowakei), die es der Stettiner Chamottefabrik
moglichen, stets allen Anforderungen in weitestem Mil iell
bewédhrter Gite und Ausfihrung schnellstens nachzukom

Greifenhagen bei Stettin

liefert in sauberster Ausfihrung’

Stabfulfboden

In Eiche und Buche

Modernste Maschinen Neuzeitliche Trockenanlage

Adresse fur Bahnsendungen: o rcirennagen-Hafenbahn,
AnschluBgleis Parkettfabrik

Eigener Hafen an der Odern

j o n u t - & * » x *ox
bringt a(ei fdljreni>e JBirtfdjoffdJ*'"t
feec OWee-fA«t>c®

am 1. 3 u(i eine 3»eite sro&e MMiantoMuM

Eittttl<m *
ttttb we 350 (tifrt>ett

Nummer

Eindscherungso.c ;
»Schneider-Didier”, nachgekommen-

im Ofenbau und die Kenntl*j
gestellt werdet

a



Isolierung spart Kohlen,
Kohlen sind sehr teuer!

Pommersches Isolierwerk

"~

S Stettin,

' F Schallehn

Kaiser-Wilhelm-StralRe 27

Fernsprecher 877

|1 Ausflihrung jeder Art von Isolierungen
<4 anDampfleitungen mitLeichtkieselguhrmasse-Toalit

oder Glaswatte,

an Kihlanlagen mit Korksteinschalen

4 Betriebsfertige Herstellung von Kihlanlagen
ji mit bewahrten Kompressoren, Milchkihlanlagen

n
i Generalvertreter fir Pommern

— @ =

der Mannesmann-Tiefkuhlschranke und
Klein-Kihlanlagen Robert Wahl,

Balingen

J jharmn isoliert die Dampfanlagen!

Ein vorbildliches deutsches Fabrikat

\ das von Grund auf aus deutschem Material von deutschen Arbeitern

\ in unserer Fabrik

\

. —

in Wittenberge Bez.Potsdam hergestellt wird
80 0 O Arbeiter und Angestellte

; SINGER NAHMASCHINEN AKTIENGESELLSCHAFT

: Geschaftsstelle

§ Anklam, Peenstr. 7

nin Pommern: Stettin, Luisenstr. 19
/ Belgard (Pers.), Karlstr. 27 / Bublitz, Poststr.144

1 Butow, Lange Str. 68 / Caminin i. Pom., Wallstr. 100 / Demmin,
; I'tauenstr. 9 / Greifswald, Lange Str. 15 /  Koslin, Bergstr. 1

; Koiberg, Kaiserpla

: Baustr. 7 / Polzin,
: Stargard i. Pom.,

tz C / Neustettin, PreuBische Str. 2 / Politz,
Brunnenstr. 17 / Rugenwalde, Lange Str. 32
HolzmarktstraBe 43 / Stolp, Mittelstrale 5

E Stralsund, Mdénchenstr. 30 / Swineminde, Farberstr. 5.

W eitgehendste

| Zahlungserleichterungen

$ \ Mé&aRige Monatsraten

ANA**R®e®PReGRIPIRSs®acOPR®®O©s0sGoa®©e.oe©Geoos

Klees», ]
>S<en / Grassaalen /

Sie pro D/fset-Drnckmaschine

druckt in einem Arbeitsgang Briefkopf, Text,
Firmenstempel und Unterschriftt — Die
Stundenleistung betrdgt 0000 Exemplare. — Den
Schrilttrdger, das Rotaprint - Metallblatt be-
schriftet man wie ein Blatt Papier (z. B. in der
Schreibmaschine). Kein Typensetzen! — Es
kénnen Formulare. Photos, Zeichnungen sowie
Drucke jeder Manier auf jedem Papier oder
Karton gedruckt werden.

Unverbindliche Auskunft durch

Electro- und Maschinen-Vertrieb
Hermann Wulff

©cgrinfcct 1874

(9ef. m. fe

utthb

adlSamm bei (Stettin

fe(egrammat>r.: ,,.60fjintMflne™

Spesdifet:

Spucftene3  3$ufferfoftftof3 flr (ggporfstpecfe

£)ie Proimftionofatjigfeit uttfcrcr Anlage
betragt 1 Million Autttpf pro

Lange &Staeker i
Import  STE

Drahtanschrift: Ryegrass. — V. D. S.

Sspez

esellschatft

TTIN

Drahtschlissel,

I»].t*

Export

ABC Code 5th Edition

Fuflerriibcnsaalen / lulicrhrauler

PUUTUT UL WU T U U U U U U U W U U D EEEU T U U U Tu iU U WU Wi ruuuiuuy



50 OSTSEE-HANDEL

H.A.Hanfen

China- und Japan-Import

KopenhagenK, St. KannikestrJ8
Tel. Cenlr. 11514, Pal.

Stettin, Unterwiek 19,Tel.5590

China-

1851 (Freihafen)

BHREI9

U. Japanwarex

aller Art:
Porzellane, Lackwaren, Messing'
sachen, Koérbe, Schirme, Spifd'
sachen, Scherzartikel usw.

Direkter Ilrapof
wenn Sie in

»DER BUND"

Verkelirs= und WirfEschafEf£szeifschriff

(Herausgeber: Hamburg»Amerika»
Linie und MeRamt Frankfurt a.M.)

Gebr. Beermann

Stettin 1, Speicherstr. 29, SchlieRfach 2
Abwrackwerft /
Zinkschmelze / Schrott / Metal e

Import aus Export na**1
den Ostseelandern

regelmaBig inserieren Bleiwaren-Fabrik

Probenummer und Tarif durch die Anzeigen»
Verwaltung ,DER BUND®, Frankfurt a. M.,

Haus Offenbach und durch den Generalvertreter
fur Pommern: Anzeigenannahme: M. Haut,
Stettin, Fiiedrich=Karl=StralRe 22

Altmetalle u. Metallrick-
stdande zur Verwertung
im eigenen Betriebe, Ab-
wrackmontage. Industr.
Abbruche, Eisenschrott.
Bleirohre, Bleibleche,

Gesellschaft mit beschrankter Haftung-

Fernsprecher 7355—57 / Gegr. 1872 |/ Telegramm-Adresse:

Prap. Dachpappen besandet und unbesandet in allen Starken.
Produkte wie: Steinkohlenteer, Klebemasse, Karbolineum,

Gegr. 1881 STETTIN 1881

Telegramm-Adresse: ,,Peka” / Telefon Nr. 2324—2325

Gegr.

Bleiarmaturen etc. sP®*,

far die ehem. hre
stoffindustrie,
fUT instahai. Rej"®L

Zink Marke W. H. fu
Verzinkereien.

Dachpappenfabrik Lindenberg

Samtliche Teer
Asphaltkitt

usw



