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Regelmaliige

Dampferexpeditionen
von Stettin nach

Rotterdam

L . D. ,Gudrun* ca. 15. April
A ca. wochentlich D. ,Henryl ca. 22. April
ntwerpen “ .
ca. 14tagig D. ,,Gudrun ca. 15. April
KOlIn direkt D. ,,Energie“ ca. 20. April
ca. 14 tagig D. ,Main® ca. 27. April
Hambu“rgl D. ,Hinrich* ca. 13. April
_ca. 3tagig D. ,August” ca. 16. April
Kiel/Bremen D. ,,Otto" ca. 1L April
ca. 14téqgig D. ,,Otto“ ca. 25. April
Flensburg D. ,W. C. Froline® ca. 11. April
ca. l4tagig D. ,Saturn*® ca. 25. April
Danzig D. ,.Claus“ ca. 13. April
ca. 14 tdgig D. ,,Greif-* ca. 28. April
Elbing D. ,Elbing I11¢ ca. 12. Apri)
_ca. 8tagig D. ,Elbing I11* ca. 20. April
Kon|gsberg D. ,Pionier” ca. 13. April
ca. 5tagig D. ,Méwe" ca. 16. April
. D. ,Rudolf* ca. 20. April
Libau D. ,Claus“ ca. 13. April
ca. 14 tagig D. ,,Greif* ca. 28. April
Riga ) D. ,Ostsee” ca. 16. April'
wochentllch_ D. ,Victoria* ca. 23. April*
Reval/Helhingfors D. .Regina" ca. 16. April*
7 tigig I). ,Regina ca. 30. April*
). ,Nordland* ca. 7. Mai*
Abo o D. ,Hellmuth* ca. 21. April
14 tagig D. ,,Alexandra* ca. 5. Mai
Kotka/W iborg D. ,Ursula® ca. 20. April
14tag_!g . D. ,Christian“ ca. 4. Mai
Aorrkdping
Stockholm D. ,Ruth“ ca. 20. April
ca. 15téagig D. ,Ruth* ca. 5. Mai

* erstklassige Passagiergelegenheit.

Rud. Christ. Gribel, Stettin

Telegr.-Adr : Gribel Telefons 6008—6011
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ARck& ftsstellen in Pommern: Stettin, Luiscnstr. 19

(Pers.). Karlstr. 27 / Bublitz, Poststr. 14t

ACammin I. P., Wallstr. 100/ Demmin. Frauenstr 9

) Sf s,r-15 1 Kdslin, Bergstr. 1 / Kolberg, Kaiserplatz 6
AugenmoiH feuUische Str. 2/ Politz, Baustr. 7/ Polzin, Brunnenstr. 17

Stoln V»n«e AN Star gard I.Pom. HoIzmarktstraBe 43
- leistr. 5/ Stralsund, Monclienstr. 30/ Swineminde, Farberstr. 5.
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Regelmalige Expeditionen;

Stettin - Reval — Helsingfors
Eisbreelidampfer ,\straea“
jedpn zweiten Sonnabend 1 Uhr nachmittags.

Stettin — Kopenhagen — Gothenburg
D. ,,O0din“
jeden Dienstag nachmittags 6 Uhr

Stettin - Kopenhagen -Westnorwegen
D. ,,Bergenlius®“ und D. ,,Trondbjem*
alle 10 Tage

Stettin - Kopenhagen -O0Oslo
D. ,,Kong Haakon* jeden Mittwoch nachm. 6 Uhr
(Skien und andere Fjordhafen nach Bedarf)

D. ,,Stadion IL* jeden 2. Freitag nachmittags

Stettin-Manchester-

Liverpool -Swansea
ca. alle 10 Tage

Stettin - Rotterdam - Rheinhafen
wdochentlich per Neptun-Linie direkt bis Kd&ln

D. ,,Astraea“, ,.Kong Haakon*, ,,Odin“, ,,Bergenhus“ u. ,Trondhjem*

beférdern auch Passagiere. — Durchfrachten via Kopenhagen nach
danischen Provinzhafen, Island, New York, Boston, Philadelphia,
Baltimore;, Le Havre, Dinkirdien, Bordeaux.

GUSTAV METZLER :: STETTIN

Telegramm-Adresse: Metzler, Stettin / Telefon 6004-6007

tettin-Revat-Hasingfors

RegelmaR. Fassagier - Dampierverbindung

fur Passagiere und Giuter mit den Schnelldampfern

Nordland“u. Ariadne”

Abfahrten von Stettin:

abwechselnd jeden Sonnabend
1 Uhr nachmittags.
Vom 1. Mai 1927 ab zweimal wdéchentlicher Verkehr.

Nahere Auskunft und Platzbelegung durch die
Reederei des D. ,NORDLAND*

Rud. Christ. Gribel, Stettin

Telegramm-Adresse: Gribel Telefon Nr 6008/6011

Reederei des D. ,ARIADNE*“
FINSKA ANGFARTYGS AKTIEBOLAGET, HELSINGFORS

Agentur Gustav Metzler, Stettin

Telegramm-Adresse: Metzler Telefon Nr. 6004/6007

sowie durch alle Reiseblros.
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Stettin.
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" Verlages G. m. b. H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Wm. Sclilutow, Stettin,
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Stettin, 15. April 1927

7. Jahrg.

Die Elektrizitatsversorgung Pommerns.

VVon Generaldirektor Kettner,

Erst Anfang dieses Jahrhunderts gelang der
Technik die wirtschaftlich lohnende Uebertragung
hochgespannten elektrischen Wechsel-Stromes in ver-
haltnismalig dinnen Leitungsdrahten auf tweite
-Entfernungen, und alsbald begann der private Un-
crnehmergeist allerorts von dieser Moglichkeit
er Versorgung des platten Landes mit

lektrizitdt Gebrauch zu machen. Auch in
°mmern entstanden schon Anfang 1900 einige klei-
nere private Kraf twerke auf dem Lande,
Ceren Versorgungsbereich aber entsprechend der
zur Verfligung stehenden beschrankten Kraftquelle,
, le meist auf der Ausnutzung lokaler Wasserkrafte
eruhte, nur klein und wenig ausdehnungsfahig war.
u nennen sind hier u. a. die noch heute be
gehenden Wasserkraftwerke Loliin im Kreise
eustettin, Be Bwitz im Kreise Rummelsburg und
chojow im Kreise Stolp.

Aus ihren Betriebserfahrungen lernte man den

ert der Elektrizitatsversorgung fir das platte Land

Ueberlandzentrale Pommern A.-G.

kennen und die Voraussicht der zukunftigen Ent-
wicklungsmaoglichkeiten veranlallite die Provin e
zialverwaltung von Pommern bereits im Jahre
1910 zu dem verantwortungsvollen Beschlul}, die
Elektrizitdtsversorgung der Provinz
in eigener Regie durchzufiuhren. Hier-
durch konnte eine weitere unwirtschaftliche Zer-
splitterung vermieden werden, und es gelang dann
auch in den fahren 1910—1914 dank der Mitarbeit
tatkraftiger Landrdte und der Unterstitzung flh-
render Personen aus der Landwirtschaft, die er-
forderlichen Ueb erland.zentralen zunéchst
als kaufméannisch selbstédndige Einzelunter-
nehmungen zu begrunden und die fur ihre In-
betriebnahme notwendigen Kraftwerke und Lei-
tungsnetze im Wesentlichen auszubauen.

Fiar die Ueberl andzentrale Stral-
sund wurden zwei Dampfkraftwerke in Stralsund
und Swinemunde errichtet; ebenso erhielten die
Zentralen in Belgard und Massow eigene

Alllanz- (O Konzern

ASmieneinnahme . . 133 131 392 R.-M.

Kapital und Reserven der vereinigten Gesellschaften im Jahre 1925 .

. 128 000 000 R.-M.

Vv Allianz Lebensversicherungsbank A.-G.

"r’s'ilc’herunjfsbestand Ende 1926

mehr als

500 000 000 R.-M. 29 % Versichertendividende

Allianz Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Berlin

B adische Pferdeversichergs.-AnstaltA -G. in Karlsruhe i.B.,
randenburgerSpiegelglas-Versichergs.-A.-G.inBerlin,
mODbIIS Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg,

Herm es Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.
Kraft Vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi, i Berlin,
Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,

Li Versicherungszweige:

NasfseriJs*a

,spor* * Haftpflicht ¢ Unfall ¢ Einbruchdiebstahl ¢ Beraubung

¢ Maschinenbruch ¢ Glas

Kautia» » Ifls-Schaden eValoren ¢ Schmucksachen in Privatbesitz ¢ Reisegepack ¢ Aufruhr ¢ Kredit

¢ Auto (Unfall, Haftpflicht, Kasko

¢ Leben ¢ Aussteuer *Invaliditat

enten ¢Pension *Spar-

und Sterbekasse *Hagel *Pferde und Vieh

1O A Xdl X ...
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Dampfkraftwerke. Die Ueber landzentralen Jeder einzelnen Ueberlandzentrale war von vorn-
Stolp und Stéttin wurden dagegen von vorn- herein eine bestimmte Geschéaftszone als Versor-
herein als reine Stromverteilungsunternehmungen 9ungsgebiet zugeteilt. Bei der Anlage der Lei-

ohne eigene Stromerzeugung begrindet. Stolp be-
zog den Strombedarf teils von dem Dampfkraftwerk
Belgard, teils von dem mit Beteiligung der Provinz
und der interessierten Landkreise finanzierten W as-

serkraftwerk ,,Glambockiseewerk im Kreise
Stolp. Die Ueberlandzentrale Stettin bezog den
Strom von den Dampfkraftwerken, der ebenfalls:

unter Beteiligung der Provinz, der Stadt Stettin und
der benachbarten Kreise errichteten.,,GroRki af t-

werk Stettin A.-G.“

Im Jahre 1925 erfolgte dann aus technischen
und verwaltungstaktischen Grinden die Ver-
schmelzung der bis dahin selbstdndigen Uebei-
landzentralen Belgard, Massow, Stettin, Stolp und
Stralsund zu der jetzigen Firma: Uebei-
land zentrale Pommern A.-G.,, mit dem
Sitz der Hauptverwaltung in Stettin. Das
Aktienkapital des Unternehmens befindet sich in
Uebereinstimmung mit der Entwicklung zum weit-
aus grofRten Teil in der H<md der Provinzialverwal-
tung von Pommern, der Grenzmark und der ver-
sorgten Staddte und Landkreise. Eine Reihe von
Aktien ist aber auch im Besitz von Privatpersonen.

Neben den vier
stehen zur

genannten Dampfkraftwerken
Zeit fir das Stromversorgungs -

gebiet der Ueberlandzentrale Pommern
A.-G., das sich tUber Pommern hinaus auf
die Nachbarkreise der Grenzmark, den

brandenburgischen Kreis Prenzlau und einige
mecklenburgische Gebietsteile mit dem
gepachteten kleinen Reserve-Kraftwerk Neubranden-
burg erstreckt, noch 10 Wasserkraftwerke zur Ver-
fugung”™ von denen die im fremden.Eigentum stehen-
den Werke ,Glambockseewerk® im Kreise Stolp
und ,,Heyka* a. d. Radue im Kreise Bublitz durch
langjahrige Vertrage verpflichtet sind, ihre gesamte
Stromerzeugung an die Ueberlandzentrale Pommern
abzufihren. Die acht eigenen Wasserkraftwerke
der Ueberlandzentrale Pommern sind im Laufe dei
Zeit an gunstig gelegenen Punkten in Hinterpom-
mern errichtet worden. Sie befinden sich in Alt-
springe a. d. Drage, Lietzow und Schmalenthin a. d.

Rega& (zur Zweigniederlassung Massow gehorig),
Klaustal und Krien im Kreise Stolp (zu Stolp ge-
horig), RoBnow a. d. Radue, Flederborn a. O.

Kiddow und Treptow a. d. Rega (zur Zweigniederlas-
sung Belgard geho6rig). Ein weiteres groBes Was-
serkraftwerk ist an der Kiddow unterhalb Felder-
born geplant, ein anderes bei Bedlin an der Stolpe
unterhalb Stolp.

Die Gesamt -Maschinenleistung die-
ser 14 Werke (vier eigene Dampfkraftwerke, acht
eigene Wasserkraftwerke und zwei Wasserkraft-
Pachtwerke) ist auf 81000 kw oder 128 000 Pferde-
starken zu veranschlagen. Hierzu kommt dann noch
die von der Zweigniederlassung Stettin von der
GroBkraftwerk Stettin A.-G. in Anspruch genom-
mene Leistung von 10000 kw. An der gesamten
Jahresstromerzeugung des Unternehmens sind die
10 in Hinterpommem belegenen Wasserkraftwerke
mit 350/p beteiligt, was von groBer Bedeutung fir
die im Interesse der Volkswirtschaft wiinschenswerte*
Kohlenersparnis ist.

tungen wurde aber gleich Vorsorge getroffen, daf
spater ein Kraft aus gleich unter den Wer-

ken der einzelnen Zentralen stattfinden
konnte. Diese Ausgleichsmodglichkeit ist voildaufig
erst far Hinter- und Mittelpommern "durch den
Ausb&du eines 40 000 Volt Speiselei*

tungsnetzes, das ganz Hinterpommern zusam-
menschlieft und Verbindung mit Stettin hat, ge-
sichert. Ein ZusammenschluBR der Leitungen ganz
Pommerns ist durch den Ausbau einer weiteren
Hochspannungsleitung von Mittel- nach Vorpom-
mern geplant.

'Ein anschauliches Bild von der Bedeutung
der Elektrizitdts-Versorgung fur das
Wirtschaftsleben der Provinz bietet das
Leitungsnetz der Ueberlandzentrale, dessen Adern
den Arbeitsstatten in Stadt und Land Licht,
"Kraft und Warme zufihren. Es gliedert sich
zur Zeit in Speiseleitungen fir eine Hochspannung
von 40000 Volt mit einer L&nge von ca. 1300 km
und ca. 12000 km Mittelspannungsleitungen von
15000 bezw. 10000 Volt Spannung. Da der Stroni
aber bei dieser Spannung bei Beruhrung noch fii
jedes lebende Wesen lebensgeféhrlich sein wirde-,
wird er an den Gebrauchsorten nochmals aut
die sogenannte Niederspannung von normal 220
Volt far Licht und 380 Volt fur Kraft herabtrans-
formiert.

An dieses Netz sind angeschlossen:5000
Transformatorenstationen mit 5400 Irans-
formatoren. Aus diesen werden versorgt: etwa 3000
landwirtschaftliche Guter, 2000 Landgemeinden, JO
Stéddte und 1500 industrielle und gewerbliche Unter-
nehmungen. Eine Anzahl von Stadten ist “nocl
im Besitz eigener Erzeugungswerke fiii ihren Eigen
bedarf, die aber mit wenigen Ausnahmen neben der
eigenen Erzeugung noch Strom von der Ueberlan
zentrale beziehen./

An die Leitungsnetze im eigenen Versor-
gungsgebiet, also ohne Stadtgebiet Stettin und °“lie
fermde Ueberlandzentralen, sind zur Zeit 2,1 Mil .
Gluhlampen und 44000 Elektro-Motoren all»c
schlossen. Ihr gesamter AnschluBwert einschl. der
sonstigen stromverbrauchenden Apparate betrag
zur Zeit 329 000 kw.

Von den im Jahre 1926 nutzbar an Strom*
abnehmer abgegebenen etwa 106 Mill. kw
haben abgenommen: die Landwirtschaft etwa
Mill. kwh; die Staddte und Elektrizitdtswerke uno
fremde Ueberlandzentralen 37 Mill. kwh; die 1M
dustriellen, gewerblichen und sonstigen Abnehnie

35 Mill. kwh.

An Personal werden
gestellte und 750 Arbeiter.

Wenn auch von einer ausgesprochen ginstige]l
Entwicklung des Geschaftsganges der Ueberlan
zentrale Pommern A.-G. in den letzten Jahren
folge der allgemein schlechten Lage aller an ce
Strombezug beteiligten Unternehmungen nicht g.g

beschéftigt: 300 An-

sprochen werden kann, so hat sich doch 2
Stromabgabe stetig, wenn auch \a.Vo
sam, gesteigert und es sind Anzeichen ca

vorhanden, dal nach Ueberwindung der augenbli
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liechen wirtschaftlichen Schwierigkeiten gerade auf
dem Gebiet der Elektrizitdtsverwertung mit einem
weiteren Aufstieg gerechnet werden kann. Dall die
Mdglichkeit hierfir besteht, ergibt schon der fir
Deutschland sehr wungunstig abschneidende Ver-
gleich des auf den Kopf der Bevdlkerung entfallen-
den kwh-Jahresverbrauchs mit anderen Landern. Be-
tragt doch dieser Verbrauch in Deutschland z. Zt. nur

OSTSEE-HAND, EL 9

rund 150 kwh, wdahrend Nordamerika rund 480,
die kleine Schweiz sogar 700 kwh pro Kopf und
Jahr verbraucht. Bei Besserungunserer wirt-
schaftlichen Gesamtlage st also mit
Sicherheit eine wesentliche Steigerung in der Ver-
wendung der elektrischen Energie und damit auch

Die Eiettinzifafswirtsdiatt im Stadtgebiet Stettin.

VVon Stadtrat Dr.

Die Elektrizitatsversorgung der Stadtgemeinde
Stettin geht bis auf das Jahr 1886 zuriick, in weis
chem einem ,,Mechanikus®, wie es in dem betreffen-
den Vertrage heillt, von der Stadtgemeinde das
-Recht eingerdumt wurde, einen bestimmten Kom-
plex von Strallen und Platzen zur Fortleitung' elek-
trischen Stromes zu benutzen. Dieser Vertrag ging
dann spater auf die Aktiengesellschaft
Stettiner Elektrizitdtswerke uber, die bis
zum heutigen Tage noch das Stadtgebiet links
der Oder mit Kraft und Licht versorgt.1Fur das
Stadtgebiet rechts der Oder wurde das Frei-
hafen-Elektrizitdtswerk von der Stadt-
gemeinde Stettin gegrundet, das in erster Linief fir
die Stromversorgung des Hafengebietes und dann
Auch noch fir den kleineren Stadtteil rechts der
Oder verwendet wurde. —

Der vorerwédhnte Beschlull des Provinzialver-
bandes von Pommern im Jahre 1910, diei Errich -
tung von elektrischen Ueberlandzen-
ralen in Pommern einheitlich zu organisieren,
at bei dem BeschluBR der Stadtgemeinde Stettin
rnalgebend mitgewirkt, nunmehr die Versorgung
er Stadt mit Elektrizitdt auf eine groRzigige Basis
zu stellen. Die mit den Stettiner Elektrizitatswer-
en und zu gleicher Zeit mit dem Provinzialver-
and und den Landkreisen damals geflihrten Ver-
handlungen endigten mit dem Ergebnis, dall die
tettiner Elektrizitdtswerke A.-G., die das Stadtge-
let links der Oder mit Kraft und Licht versorgt,
eine Konzessionsverldngerung bis zum 1
Januar 1930 erhielt, mit der Einschrdnkung, dafl} die

romerzeug ung und die Versorgung von

roBkonsumenten im Stadtgebiet auf die neu
gegrindete Kraftwerk Stettin G. m. b. H.
p erging, deren Gesellschafter die Stadt Stettin, die
rovinz Pommern und die Landkreise Randojw,
reifenhagen und Prenzlau wurden. Die Kraftwerk
gett’* G. m. b. H. sollte also als Erzeuger-

i esellschaft das gesamte Stadtgebiet und zwar
urch die Stettiner Elektrizititswerke A.-G. das
InfA~~t links der Oder, durch das stadt. Frei-

0 ~-Elektrizitatswerk das Stadtgebiet rechts der
N er SOwie die umliegenden Landkreise durch die

mals ebenfalls neu gegrindete Ueberland-
1 trale Stettin A. G., nunmehr Ueber-

nc zentrale Pommern A.-G. mit Kraft und
J-Ictit versorgen.

Sti>tfAUBr-emen Anfédngen hat sich die Kraftwerk
Stett'l. A m’ k’  zu der GroBkraftwerk
staifin r ™\, entwickelt. Die Stromerzeugungs.

der aM I1fgen ' “er “ranzodsischestr. 1und in
mit , t(‘ammer Str. 34a und b. Ersteres Werk
einer Leistungsfahigkeit von etwa 8500 kW

eine stetig fortschreitende Erhdhung des
Stromabsatzes zu erwarten.

Xaver Mayer.

dient lediglich nurmehr zur Reserve. Der ge-
samte benodtigte Strom wird heute in
den Werken Altdammer Str. 34a und b
erzeugt, fur welche eine Maschinenleistung von
rund 65000 kW zur Verfigung steht. Im Jahre
1926 hat die GrolRkraftwerk Stettin A.-G. an das

Stadtnetz fir Stettiner Elektrizitatswerke, Freihafen-

Elektrizitditswerk und GroRkonsumenten Im Stadt-
bezirk rund 43100000 kWh abgegeben, an die
0 eberlandzentrale Pommern fur die von ihr ver-

sorgten Gebiete rund 42100 000 kWh. Die Strom -
erzeugung hat sich in den 14 Jahren, seit wel-
chen die vorerwdhnte Regelung getiroffen wurde,
rund verzehnfacht, einesteils durch star'ke -
ren Konsum des Einzelnen, 'dann aber auch
durch verstdrkte Anschlisse, von denen,
soweit das Stadtgebiet Stettin in Frage kommt,; ge-
sagt werden kann, dalR heute keine grofRere Indu-
strie mehr ohne Strom der GroRkraftwerk Stettin
A.-G. arbeitet. —

Von dem an das Stadtnetz abgegebenen Strom
entfallen ca. 6do an die Stettiner Hafen-Elektrizi-
tatswerk G. m. b. H., der Rechtsnachfolgerin des
stadt. Freihafen-Elektrizitatswerkes, ca. 4500 an die
Stettiner Elektrizitatswerke A.-G. und ca. 4900 an
die "Stettiner GroR-Industrie, d. h. an Konsumenten
die im allgemeinen mehr als 200 000 kWh im Jahre
abnehmen. —

Stettiner Elektrizitdtswerke wie Hafen-Elektri.
zitatswerk empfangen ihren Strom ab Schaltan-
lage der GroRkraftwerk Stettin A.-G. mit 5 und
15000 Volt Spannung in'Form von Drehstrom,
kiten diesen Drehstrom nach ihren Umform-
werken im Hafen bezw. HeiligegeiststralRe, Jage-
teuffelstr., Falkenwalder Str., Langestr. sowie nach
verschiedenen kleineren, in den Aullenbezirken lie-
genden Iransformatoren-Stationen, in welchen der
hochgespannte Drehstrom in Gleich-
strom 2x220 Volt bezw. inniedergespannten
Dreh strom von 220/380 Volt umgewandelt
wird. Die GroBabnehmer, welche die GroRkraftwerk
Stettin A.-G. direkt durch ein eigenes Kabel-
netz versorgt, werden im allgemeinen nur mit
Hochspannungsstrom von 5 bezw. 15000 Volt ver-
sorgt. Durch die Arbeitsteilung konnte eine starke
Intensivierung des Stromgeschéftes herbeigefuhrt
werden. Stettiner Elektrizitdtswerke wie Freihafen-
Elektrizitatswerk Vorsorgen in erster Linie und aus-
schlieBlich die Kleinkonsumenten und die Klein-

industrie, wahrend es ‘'Aufgabe des GrtolRkraft-'
Werkes Stettin ist, moglichst alle etwa noch vor-
handenen Krafterzeugungsstatten durch Lieferung

von billigerem Strom auBer Betrieb zu setzen. —



10 OSTSEE-HANDEL

Die schwierige Wirtschaftslage, insbesondere
der Stettiner GroR-Industrie, hat sich auch im Be-
triebe der GroBkraftwerk A.-G. durch den geringeren
Konsum der an dessen Hochspannungsnetz ange-
schlossenen Industrieunternehmen;, insbesondere der
Werften, gedullert, sodaB die Gesamtabnahme der
Groflindustrie in den letzten 12 Monaten geringer
war, als in der gleichen vorangegangenen Zeit.
Aus der Stromabnahme der letzten Monate kann
jedoch geschlossen werden, daR eine gewisse
Aufwértsbewegung wieder vorhanden
ist, die hoffentlich anhalten wird. Der Minder-
konsum der GroRkonsumenten konnte erfreulicher-
weise durch einen Mehrkonsum der Kleinkonsu-
menten im Stadtgebiet links und rechts der Oder
ausgeglichen werden, wozu in erster Linie der ver-
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billigte Wdarmestrom sowie die glnstigen Strom-
bezugsbedingungen fir Stralen- und Schaufenster-
beleuchtung beigetragen haben.

DaR die 'Mdglichkeiten hinsichtlich der Strom-
abnahme des einzelnen Konsumenten noch lange
nicht erschopft sind, beweisen die Auslédndser-
fahrungen, auf die bereits hingewiesen worden
ist und die hoffentlich auch fir das Stadtgebiet
Stettin eine ganz wesentliche Steigerung
des Stromkonsums nicht nur bei Kleinkonsu-
menten, sondern auch bei GrolRkonsumenten her-
beifuhren werden.

Maschinenanlage wie Kabelnetz sind fur we-
sentliche Steigerungen vorgesehen, sodall also in
Zukunft allen diesbezg. Ansprichen der Abnehmer-
schaft ohne weiteres entsprochen werden kann.

Das AuslandkapUal in Ruf3land.

Von Prof. Dr.

Die Konzessionspolitik  Sowjetrulllands hat
nennenswerte Erfolge bisher nicht zu ver-
zeichnen. Noch unter Lenin eingeleitet, bezweckte
sie, auslandisches Kapital heranzuziehen, um die
russischen Bodenschétze, soweit zu ihrer Hebung
die einheimische Wirtschaftskraft nicht ausreicht,
durch fremde Gesellschaften im GrolRbetrieb auf-
schlielen zu lassen. Der Stellvertreter des Prési-
denten des russischen Llauptkonzessionsaus,sjchusses,
Joffe, hat kdirzlich (im Januar 1927) in der , Eko-
nomitscheskaja Shisni* einen Aufsatz tUber die Kon-
zessionspolitik veroffentlicht, worin er zugibt, daR
sie bisher den Erwartungen nicht ent-
sprochen habe, die von der Sowjetregierung auf
sie gesetzt wurden. Die Beteiligung des Auslandes
am russischen Wiederaufbau sei noch immer sehr
schwach. Trotzdem habe der Sowjetstaat im letzten
Haushaltjahr 5 Millionen Rubel Gewinn aus den
Konzessionsunternehmungen gezogen, zusammen
mit den Steuern einen Ertrag von etwa 15 Millionen
Rubel. In Zukunft, so meint Joffe, werde sich das
Ausland in grolRerem Umfang fur die Tatigkeit
in RuBland interessieren. Auch kindete er an, die
Konzessionspolitik misse jetzt in ganz neue Bahnen
geleitet werden. Ein Plan der Konzessionsobjekte
soll von der Staatsplankommission ausgearbeitet
werden. Erst dann werde man von einer aktiven
und planmaRigen Konzessionspolitik  sprechen
konnen, wahrend die bisherige &uBerst unregel-
maRig war. In Zukunft sollen sogenannte Propa-
gandakonzessionen nicht mehr vergeben werden,
sondern nur solche, die wirtschaftlichen und ge-
schaftlichen Wert haben.

Gemeint sind jene Vorposten des auslandischen
Kapitals, die schon vor der Ankilindigung der NEP
(Neuen Oekonomischen Politik) durch Lenin Flh-
lung mit der Sowjetregierung genommen hatten.
Die groRBe Mehrheit der damals gestellten zahl-
reichnen Konzessionsantrage war sicherlich nicht
ernst zu nehmen, da man sich zun&chst (ber die
allgemeine Lage der Sowjetunion unterrichten
wollte.

Anfang 1921 wurde zwecks Zusammenfassung
der Verhandlungen der einzelnen Volkskommissa-
riate in Konzessionsangelegenheiten beim Staats-
institut fir Planwirtschaft ein Konzessions-

Ernst

Schult ze, Leipzig.

ausschull eingesetzt. Am 4. 6. 1922 erlieR der
Rat der Volkskommissare die Verordnung Uber die
Grindung des Hauptausschusses fir die Konzes-
sionen und Aktiengesellschaften beim SI10O. Zur
selben Zeit wurde beim STO (Rat der Arbeit und
Verteidigung) ein SonderausschuB fur gemischte
Gesellschaften organisiert. Die Zentralisation der
Konzessionsvertrdge wurde dann gemé&ll der Denk-
schrift Uber den Hauptkonzessionsausschull votm
8. 3. 1923 durch die Bestimmung zu Ende gefihrt,
dalR sé&mtliche Konzessionen der Prifung durch ein
einheitliches Bundesorgan unterliegen.

Eingereiclite

_ ) Abgeschlossene
Konzessionsgesuelie

Konzessionsvertrage

1922 338 18
1923 607 44
1924 311 25
1925 119 28

zusammen 1455 110

Von diesen 110 Konzessionen waren inzwischen
nicht weniger als 22 wieder liquidiert worden. Die
verbleibenden 88 giltigen Konzessionsvertrage sind
zum groBRten Teil mit Unternehmungen abge-
schlossen worden, die schon vor dem Kriege Kon-
zessionen in Rufiland innehatten (wie die Anglo-
Russische und Holldndisch-Norwegische Waldkon-
zessionsgesellschaft, die Lena-Goldfields-Gesell-
schaft, die Nordischen Telegraphenagenturen), die
hofften, von ihrem alten Besitz etwas retten zu
kdnnen und von neuem in RuRland Full zu fassen.

Allein die bisherigen Ergebnisse sind &uflerst
geringfigig. GroRe Erwartungen hétte man schon
deshalb nicht auf sie setzen sollen, weil die unent-
behrlichen Voraussetzungen fir eine ausgedehntere
Tatigkeit fremden Kapitals in Ruf3land auch heute
noch keineswegs gegeben sind. Es fehlt vor
allem an einer gediegenen Rechts-
grundlage, so dall sich das ausldandische Kapi-
tal nur zégernd in das Sowjetland begibt, stets be-
reit, wieder die Flucht zu ergreifen.

Stellt man die Kapitalssummen fur <he
bisher erteilten Konzessionen in Vergleich mit der
Kapitalkraft der auslandischen Unternehmungen in
RulRland vor dem Weltkriege, so ergibt sich, wie
kimmerlich der Zuzug neuen fremden Kapita s
bisher ist. Es ist ein Anfang, nichts weiter.
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Auslandische Kapitalanlagen in Ruf3land 1913

Kapitalanlage in
Ruf3land i.%des

in Milliarden betr Auslands-
in Rufland im Ausland kapitals
Frankreich in Francs 11 40 27,50
Belgien ” ” 0.634 2,715 23,40
Deutschland in Mark 4 26 16 38
England 0,775 63 1,20
andere Léander i. ,, 0,5 ? ?

Rechnet man die in RuBland 1913 angelegten
Summen ausldndischen Kapitals nach der Gold-
paritit um, so ergibt sich eine Summe von
14582 000 000 Mark. Davon wdre abzuziehen der
Gesamtbetrag der ausldandischen Staatsschulden des
Zarenreichs, der sich fir den genannten Zeitraum
auf 12 312 979 200 Mark belief. So ergibt sich eine
Summe von 2368020800 Mark auslandi-
schen Produktivkapitals, das 1913 in Rul3-
land arbeitete, eingeschlossen freilich die Stadtan-
leihen. Da diese jedoch zum erheblichen Teil fir
offentliche Unternehmungen wirtschaftlicher Art
aufgenommen waren, so kann man annehmen, daf}
2,3 Milliarden Mark ausldndischer Kapitalien im
russischen Wairtschaftsleben arbeiteten.

Verglichen damit ist die heute wvon den aus-
landischen Konzessionen erreichte Kapitalsumme
verschwindend gering. Soll sich doch das Gesamt-
kapital, das in den 117 bis 1. 1. 1926 genehmigten
Konzessionen arbeiten muR, sobald sie samtlich
voll in Betrieb sein werden, auf nur etwa 110 bis
114 Millionen Rubel beziffern, mitbin auf etwa den
zehnten Teil der vor dem Kriege erreichten Kapital-
summe der auslandischen  Produktivunterneh-
mungen.

Fir die Beteiligung des auslédndischen Kapitals
an russischen Staatsanleihen liegen die Dinge
mgenau umgekehrt. Kein auslandischer Kapital-
geber wirde heute daran denken, an den Sowjet-
staat Geld zu verleihen, der auf Grund der wieder-
holt von ihm verkiindeten Ziele mit solchem Zins-
kapital fremder Kapitalisten kaum pfleglich um-
gehen wirde.

Infolgedessen ist die Zusammensetzung
des ausldndischen Kapitals in Rufl-
land heute eine vollig andere als vor dem Kriege.

}Nlhr konnen das in folgenden Zahlen veranschau-
ichen :

Auslandische Kapitalien in Ruf3land

1913 1926
GesamtSuUmMme....ccoeeeeveeeenee 14.482 Mill. M. 110-114 Mill. Rb
aavon in Staatsanleihen. 12,214 , nichts
davon in Produktivunter-
o/ NEBNIrN<?,NgeN covcrieeciriienns 2,368 110-114 Mill. Rb.
/o der Staatsverschuldung
zur Gesamtverschuldung
o da« A«sland......cooce..... 83.76 % nichts
der Produktivverschul-
zur Gesamtver-
schuldung
an das Ausland................ 16,24 % 100 %

Mag die Nichtanerkennung der Sowjet-Union
£uich manche Regierungen (wie die der USA)
reindes Kapital in manchen Fallen fernhalten —
entscheidend ist doch wohl das geringe Vertrauen,
aa die auslandische Geschaftswelt einstweilen den
v/~ h a” liehen und mehr noch den politischen
er altnissen Ruflilands entgegenbringt. Infolge-
essen ist die Einfuhr auslandischen Kapitals fir

0 uktionsbetriebe Uber bescheidene Anféange noch
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nicht hinausgekommen. Nur dort, wo unentbehr-
liche oder massierte Bodenschétze zur Aufschlie-
Rung locken (wie in dem Manganerzbau von
Tschturi oder im sibirischen Goldbergbau der Le-
nafelder) begibt sich das auslédndische Kapital wohl
oder (bel in die Loéwengrube des Bolschewisten-
staates.

Der Leidtragend e ist aber nicht nur das
auslandische Kapital, sondern in zweifellos noch
hoherem Grade die russische Volkswirt-
schaft. Bei der Geringflgigkeit der Konzessions-
unternehmungen bleiben die Rohstoffreichtiimer
zum grofRten Teil unentwickelt, der Industrie fehlt
die befruchtende Wirkung des auslandischen Un-
ternehmungsgeistes und der fremden Techniker,
und nicht minder bleiben Bergbau und Verkehrs-
wesen zurick.

So ist denn auch die Zahl der .Arbeiter,
die in den Konzessionsunternehmungen beschaftigt
werden, gering. Die Sowjetregierung hat bei jeder
Konzessionserteilung zur Bedingung gemacht, daf
auslandische Arbeiter nur in ganz geringer Zahl
beschaftigt werden durfen. Ist dies schon eine be-
deutsame Hemmung, so tritt storend hinzu, daR der
Arbeitslohn durch die Gewerkschaftsverbande
ohne Rucksicht auf den Konzessiondr festgelegt
wird, und zwar um etwa 60do hoher, als in Staats-
betrieben an Lohn gezahlt wird. Auch sind die
kommunistischen Parteiorgane jederzeit bereit, For-
derungen auf weitere Lohnerhdhungen gerade ge-
gentber den ausldandischen Konzessionsgesellschaf-
ten zu vertreten. Auf der anderen Seite wird der
Verkaufspreis der Erzeugnisse nicht durch
den Konzessionadr festgesetzt, sondern durch die
bolschewistischen Kommissariate fir Binnen- und
AuBenhandel. DaR unter diesen Umstédnden eine
Rentabilitdt sich schwer erzielen laft, liegt auf
der Hand. Gefesselt an Hand und Ful, gezwungen,
samtliche fur den Betrieb erforderliche Rohstoffe
und Heizmittel nebst den notwendigen Nahrungs-
mitteln vonSowjetbehdrden und Sowjettrusts zu
kaufen, die von den auslandischen Konzessionen
ebenfalls Wucherpreise fordern, sind den auslén-
dischen Konzessionsunternehmungen die Gewinn-
moglichkeiten auf das dulerste beschnitten. In-
folgedessen sind sie zu einem wirklichen Auf-
schwung auBerstande, und die Zahl ihrer Arbeiter
und Angestellten bleibt gering.

Der Herkunft nach verteilen sich die Kon-
zessionen auf folgende Lé&nder:

Reine Gemischte
Konzessionen GesellschaftenZusammen

Deutschland ... 20 9 29
England............. 16 5 21
Vereinigte Staaten 11 2 13
Schweden . . .. 4 1 5
Norwegen . . .. 4 1 5
Japan ... 4 — 4
ltalien...ooooeveeenn, 4 — 4
Polen .enen, 2 2 4
Frankreich . . . . 3 — 3
Danemark . . .. 3 — 3
Finnland................ 3 — 3
Verschiedene ... 12 11 23
86 31 117

Auffallend ist das génzliche Fehlen Bel-

giens, das vor dem Kriege bedeutende Kapitalien

in der russischen Volkswirtschaft, besonders im

Siden, angelegt hatte. Auch die Franzosen



12 OSTSEE-HANDEL

haben erst neuerdings eine ganz unerhebliche Zahl
von Konzessionen erworben.

Aus Deutschland haben besonders viele
Konzessionsgesuche Vorgelegen, auch nach der Zahl
der erteilten Konzessionen steht Deutschland an
der Spitze. Die meisten deutschen Pladne in Rul3-
land sind allerdings nicht zur Ausflihrung gelangt.
So lagen 1924 aus Deutschland 335 Konzessions-
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gesuche vor, etwa die Halfte aller Gesuche Uber-
haupt, wahrend nur ein ganz geringflgiger Teil
bewilligt wurde.

Bleiben die Dinge, wie sie gegenwartig sind,
so dirfte weder das auslédndische Kapital, das sich
Konzessionen in SowjetruBland beschafft hat, noch
auch die Sowjetregierung, geschweige denn die
russische Volkswirtschaft Freude daran erleben.

Internationale Handelssdiiedsgeridife.

Dr. jur.

Die Regelung der internationalen Beziehungen
zwischen den einzelnen Volkern fallt in den Auf-
gabenkreis der Staaten als Vodlkerrechtssubjekte.
Durch zahllose Zwei- und Mehrparteienvertrage
suchen die einzelnen Staaten ihrer Aufgabe ge-
recht zu werden, ein Bemihen,- zu dem der Volker-
bund als Zentrum, in dem alle internationalen F&-
den zusammenlaufen, eine wirksame Stiitze bietet.
Die Staaten haben bei ihrer Arbeit meistens er-
hebliche Widerstande zu uberwinden, die oft we-
niger in der Schwierigkeit der Materie liegen als
in der Verquickung auch der sachlichsten Probleme
mit Fragen der dufleren Politik. Es ist nur zu
bekannt, mit welcher sAnstrengung und mit welcher
Mihe der deutsche Handel sich seine alten Absatz-
gebiete zuruckerobern mul}; es ist weiter bekannt,
dall erst ganz allmé&hlich der wirtschaftliche Boykott
Deutschlands, der als Fortsetzung des Weltkrieges
in der Form des Wirtschaftskrieges gedacht war,
unter dem Druck der wirtschaftlichen Verhaltnisse
sich gelockert hat und schliellich aufgegeben ist.
Und wenn auch die deutsche Regierung alles daran
gesetzt hat, um auf dem Wege internationaler wirt-
schaftlicher Verstdndigung vorwartszukommen, so
muBte sie immer wieder einsehen, daR auch da
die Politik eine ausschlaggebende Rolle spielte, die
die angestrebte Verstdndigung oftmals zu nichte
machte.

Aber die internationale Wirtschaft [&4Rt sich
nicht dauernd in diplomatische Fesseln schlagen,
und wenn es dem Diplomaten nicht gelingt, ihren
naturlichen Bedurfnissen die richtigen Wege zu
offnen, so bahnt sie sich ihren eigenen Weg. Die
wirtschaftliche Solidaritat der Volker ist 'starker
als die politische.

Die internationale Handelsschiedsgerichtsbar -
keit ist hierfiir ein typisches Beispiel. Durch jeden
Posten Rohstoff, der von einem Lande in das an-
dere eingefihrt wird, werden zwischen den Kauf-
leuten beider Ldander Rechtsbeziehungen herge-
stellt; jeder Verkauf eines Halb- oder Fertigfabri-
kates von Land zu Land knupft zivilrechtliche Ver-
bindungen zwischen beiden Lé&ndern an; kurz uber-
all, wo ein Warenaustausch vor sich geht, da spinnt
sich sofort ein engmaschiges Netz von Faden zivil-
rechtlicher Art an. Alles wickelt sich glatt und
reibungslos ab, wenn die Waren den Anforderungen
des Bestellers entsprechen und rechtzeitig geliefert
werden, und wenn der Besteller die geschuldete
Summe bezahlt. Aber nicht immer geht es so glatt;
gar zu haufig treten Meinungsverschiedenheiten
uber Art der Ware und Uber Lieferungsbestimmun-
gen auf. Der zivilrechtliche Streit ist da. Wo soll
er entschieden werden, welches Recht soll ange-

Werner
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wandt werden? Diese und andere Zweifelsfragen
und Schwierigkeiten treten fur beide Parteien auf.
War der Lieferungsvertrag z. B. zwischen einem
Deutschen und einem Franzosen geschlossen, und
ist auch zweifellos in Frankreich der Gerichtsstand
fur den Rechtsstreit begrindet, so mufl nun der
deutsche Kaufmann, der das franzdsische Recht
nicht kennt, sich in Frankreich einen Anwalt neh-
men — und zwar gewdhnlich durch Vermittlung
eines deutschen Anwalts —, um seine Interessen
in Frankreich richtig vertreten zu kénnen. Die Ent-
fernung macht eine schriftliche Information notig,
die nie die gleiche Aufklarung, zumal einem Aus-
lander gegeniber, schafft wie personliche Aus-
sprache. Dazu kommen noch die in jedem Lande
vorhandenen Ausnahmebestimmungen gegen Aus-
lander, die sich beim ZivilprozeR hauptsachlich auf
Sicherheitsleistung und GerichtskostenvorschuB be-
ziehen, hinzu, um den ProzeR fir den Deutschen
zu erschweren. Die Bestrebungen der Staaten gehen
zwar dahin, derartige Ausnahmebestimmungen auf
dem Wege der Gegenseitigkeit abzuschaffen, aber
das Werk geht nur langsam vorwaérts, und bis zu
einer einheitlichen internationalen Regelung ist noch
ein weiter Weg. Sodann ist noch eine psycholo-
gische Schwierigkeit festzustellen; es liegt fir jeden
etwas irgendwie Unangenehmes in dem Gedanken,
dall andere Richter als die gewohnten eigenen, und
zwar solche der Gegenpartei lber seinen Streitfall
zu Gericht sitzen sollen; dieses Gefuhl verstarkt und
vermindert sich, je nach der politischen Einstellung
der beiden in Frage stehenden Ldander zueinander.
Die Sphéare der politischen Verstdndigung seit Be-
endigung des Weltkrieges hat sich zwischen ein-
zelnen Staatsangehdrigen wohl schneller geklart alp
zwischen den Staaten selbst; das ist auf wirtschaft-
liche Notwendigkeiten zuriickzufuhren; aber die
groRen Fragen der Politik bleiben auch hier nicht
ohne Ruckwirkungen.

Um den aufgezeigten Schwierigkeiten zu be-
gegnen, hat man den Weg des Schiedsgerichtes
beschritten. Diese Einrichtung, die den Streitstofi
den staatlichen Gerichten entzieht und ein privates
Schiedsgericht zur Entscheidung bestimmt, ist auch
innerhalb der einzelnen Staaten zu finden (vgl-
8 1025—i048 der Deutschen ZPO.). Der Staat
laRt das private Schiedsgericht zu in der Erkenntnis,
dal? in gewissen Fdallen dem Rechtsgedanken bessei
gedient ist, wenn ein streitiges Rechtsverhéltnis von
Vertrauensleuten der Parteien auf kirzerem
schnellerem Wege, als es bei einem staatlichen Ge®
rieht maoglich ist, gekl&rt und zur Entscheidung
gebracht wird; es ist selbstverstandlich, dall es ge
nigend Klauseln in den betreffenden Bestimmungen
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gibt, die ein Untergraben der Staatsautoritat ver-
hindern.

Die grofe Spitzenorganisation der deutschen
Wirtschaft, der Industrie- und Handelstag, hat in
den letzten Jahren mit groflen Wirtschaftsverbanden
der Tschechoslowakei, D&nemarks, Ungarns, Finn-

lands und Griechenlands Abmachungen (ber
Schiedsgerichte getroffen. Aber das sind nur Ein-
zelgebiete. Es besteht eine Organisation, die die

meisten L&nder der Welt umfalt und unter ihrem
EinfluR halt. Es ist das die Internationale Indu-
strie- und Handelskammer (I.H.K.), die im Jahre
1919 gegrundet wurde, und der 1925 auch die*
groBen Wirtschaftsorganisationen Deutschlands bei-
getreten sind. Hervorgehoben sei, dall dieser ein-
fluBreichen Organisation auch Amerika — im Ge-
gensatz zum Voélkerbund — angehort. Bei dieser
I.H.K. ist aus dem Gedanken heraus, dall die
oben dargelegten Schwierigkeiten einen starken
Hemmschuh fir den internationalen Warenaus-
tausch bilden, ein Schiedshof zur Schlichtung von
Handelsstreitigkeiten, von Geschaftsleuetn verschie-
dener Lander gebildet worden.

Die Vorteile, die eine Entscheidung dieses
Schiedsgerichtshofes gegentber einer Prozelfih-
rung vor einem auslédndischen Gericht mit sich

bringen, zeigen sich zun&chst darin, dall ein Neu-
traler, d. h. ein Staatsangehdriger weder der einen
noch der anderen Partei von dem Schiedshof zum
Schiedsrichter bestellt wird, so daB die Gewahr
einer unparteiischen Entscheidung gegeben ist. Da-
mit ist jener Skepsis gegeniber einem Urteil, das
Staatsangehdorige der anderen Partei Uber den Streit-

stoff geféallt haben, die Grundlage entzogen. Die
Vertretung ihrer Interessen kann jede Partei — so-
weit sie nicht selbst auftreten will, was der weiten
Entfernung wegen selten moglich sein wird — dem

bei der I.H.K. bestellten offiziellen Vertreter ihrer
Landesgruppe lbergeben, wie das h&ufig geschieht.
Das lastige Suchen und die Bezahlung eines aus-
landischen Anwaltes fallen also bei diesem Ver-
fahren weg, und die Schwierigkeit einer ordnungs-
méaRigen Information wird bedeutend vermindert.
Die Zeitersparnis ergibt sich aus der Tatsache, daf}
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hier kein groBer Behdrdenapparat in Bewegung ge-
setzt wird, sondern der einzelne Fall schnell und
sachlich von den Schiedsrichtern erledigt wird.
Honorierung der Schiedsrichter ist im allgemeinen
nicht dblich, wie auch das Schiedsverfahren selbst
grundsatzlich kostenlos ist; nur die baren Auslagen
sind dem Schiedsgericht zu ersetzen. Also auch
die Kostenfrage liegt sehr glnstig.

Die I.H.K. empfiehlt den Kaufleuten bei Ab-
schluBR ihrer Vertrage mit Auslandern die Aufnahme
folgender Klausel: Alle aus dem gegenwartigen Ver-
trag sich ergebenden Streitigkeiten werden durch
Schiedsspruch der I.H.K. nach der Schiedsgerichts-
ordnung des Schiedsbofes der I.H.K. entschieden
werden; damit fallen alle Streitigkeiten, die sich
aus den Vertrdgen ergeben, unter die Jurisdiktion
des Schiedshofes der I.H.K.

Fir die Vollstreckung dieser Schiedsgerichts-
spriche bleiben gegen die Parteien 2zwei, Wege:
Disziplinarische Malnahmen durch ihre nationale
zustandige Handelskammer oder ihren Verband und’
ein Gerichtsurteil, auf Grund dessen die Voll-
streckung zur Durchfuhrung gebracht werden kann.
Fur den letzten Weg bestanden hier und da (z. B.
in Belgien, Frankreich und Amerika) noch einige
Hindernisse, die in bezug auf Belgien durch das
auch von diesem Staat ratifizierte Genfer Protokoll
vom 24. September 1923 behoben sind; hier eine
vollstdndige Gleichheit in der Gesetzgebung aller
Staaten herbeizufiihren, bleibt das stdndige Be-
muhen der beteiligten Kreise.

Solange es noch kein internationales Handels-
gesetzbuch gibt, und solange noch keine internatio-
nale ZivilprozeBordnung besteht, dlrfte der Weg,
der dem deutschen Kaufmann von der I.H.K. ge-
zeigt ist, fir ihn der gunstigere sein, gegenuber
einer Verfolgung seiner Rechtsanspriiche vor aus-
landischen Gerichten. Die deutschen Handels-
kammern und die groBen Wirtschaftsorganisationen,
die .grofRtenteils Mitglieder der deutschen Landes-
gruppe der I.H.K. sind, werden es als ihre selbst-
verstandliche Pflicht auffassen, als Verbindungs-
glieder jedem Kaufmann die Benutzung jener Ein-
richtung zu erleichtern.

Der fladismarkf im Osten.

Von Percy Meyer,

Zur allgemeinen Ueberraschung erweist es sich,
jjak man im ganzen Osten Europas, wo der an*
haltende Preissturz am Weltmarkt vor und nach
cler Jahreswende eine hochgradige Nervositat aus-
geloést hatte, grofRe Flachsmengen allzu
)?0reilig verkauft hat. Mindestens die Halfte
aller verfigbaren ExportpArtien war schon bis Fe-
bruar zu sehr gunstigen Preisen, die sich bedenk-
hch dem letzten Vorkriegsstdnde gendhert hatten,
Vv rverkauft, teils schon abgeliefert. Mit gemisch-
ten Gefihlen nahm man daher in den Ostldandern
die alsdann sprunghaft einsetzende steigende Ten-
1rZ "NUM- kann nicht weiter wundernehmen,
call seit einigen Wochen der Flachsmarkt im Osten
** Angeboten durchaus zurickhalt, wdahrend die

achfrage um so lebhafter wird. Kleinere Posten
Unter 1000 Tonnen verkauft Riga jetzt zu
reisen tUber 90 Pfund je 1 To. fob, wéh-

Riga.

rend noch in den ersten Februartagen die Notie-
rungen nicht sehr hoch uber 60 Pfund hinaus-
gingen. Innerhalb kaum Zweimonatsfrist haben
die Preise mithin um 50% angezogen, was das ge-
samte Flachswirtschaftsbild in den klassischen Pro-
duktionsgebieten wesentlich gedndert hat. Nicht
mehr hoért man von einer Flachsbau-
miidigkeit, und es ist moglich, daB die Aussaat-
flache in den einzelnen Lé&ndern im nahe bevor-
stehenden Fruhjahr gar nicht so sehr oder dber-
haupt nicht zurickgehen wird, wie das noch zu
Beginn dieses Jahres ganz allgemein vorausgesetzt
wurde. Freilich ist der Ausfall, der durch uUbereilten
Verkauf zu niedrigen Preisen entstanden ist, nicht
mehr gutzumachen. Dagegen ist man jetzt gewitzigt
und sucht durch zurickhaltendes Angebot ein wei-
teres Anziehen der Preise zu bewirken. Diese
Flachshandelspolitik, hauptséchlich von Riga und
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Moskau ausgehend, ist auch fiar Estland und
Litauen bestimmend. Hinzu kommt der Um-
stand, dall man sich in den meisten Flachserzeu-
gungslandern hinsichtlich der Erntemengen im
vorigen Herbst mehr oder weniger ge-
tauscht hat; nicht nur Lettland kann in dieser
Saison nicht unbedeutend weniger Exportware auf-
bringen als im Jahre vorher, auch Ruflland, wo die
Ernteschdtzungen jetzt gar schon um 20—25% nied-
riger lauten als vor wenigen Monaten, verflugt Uber
ein verh&ltnismaRig recht kleines Ausfuhrkontingent
und in Estland, dessen Export im gegebenen Falle
ubrigens selten 10000 Tonnen im Jahre erreicht,
liegen die Dinge &hnlich. Einzig Litauen verfugt
diesmal (ber grofRere Ausfuhrmengen,
freilich von geringerer Qualitat. Alle diese Staaten
haben nun in ihrem Flachs ein Pfund, mit dem
sie wieder wuchern konnen.

Wesentlich ungunstiger ist es mit der
Frage der Industrialisierung der Flachs-
faseraufbereitung hier bestellt. Es gilt in

allen Oststaaten als Laienaxiom, dal die hier ganz
uberwiegend manuell betriebene Aufbereitung des
Fasermaterials denkbar unbefriedigende Ergebnisse
biete. Lé&ngst sei es an der Zeit, von den ,primi-
tiven Methoden® zur Mechanisierung der Faser-
aufbereitung uberzugehen. Dabei wird jedoch Uber-
sehen, daB die manuelle Bearbeitung, von der es
jungst in Moskau hiel3, sie habe sich ,seit Ruriks
Zeiten nicht geéndert”, im Gouvernement Pleskau
(Pskow), namentlich aber im Kreise Ostrow, das
beste und hochstbezahlte, von den Spinnern am
meisten bevorzugte Produkt liefert; an zweiter Stelle
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folgt der livlandische Flachs, ganz gleich ob es
aus dem heute zu Estland gehdrenden Nordlivland
oder dem lettlandischen Livland stammt. Quali-
tativ wesentlich tiefer steht schon die lettgallische
Ware (gleichfalls lettlandischer Provenienz) und
noch tiefer rangiert das litauische Erzeugnis, das
mengenmalig nun schon die gesamte lettlandische
Produktion zu Uberragen beginnt. Dem Zug der
Zeit folgend, hat man in der nun schdn zurick-
liegenden Grunderperiode von Riga aus eine Reihe
von mechanischen Flachsbearbeitungsfabriken ins
Leben gerufen, von denen jedoch nur noch ein Teil,
und zwar die kleineren Betriebe, funktionierten*
Bekannt ist der Zusammenbruch der Aktiengesell-
schaft ,,Lini*“, deren Lage nach wie vor als hoff-
nungslos anzusprechen ist. Nun hat ein &dhnliches
Schicksal auch die mit bedeutendem staatlichen
Kreditaufwand gegrundete ,,Eesti Lina“ in Abia
(Estland) ereilt. Bei der ,Lina“ handelt es sich
ebenso wie bei der ,,Lini* (in beiden Sprachen be-
deutet das ,Flachs®) um den Versuch einer
Rationalisierung der Flachswirtschaft
hauptsdchlich von Staats wegen auf na-
tionaler Grundlage. Beide Experimente
haben bisher augensichtlich nur Verluste und
schwere Enttduschungen gebracht. In Li-
tauen zieht man es vor, die Ergebnisse in Lettland
und Estland abzuwarten und einzig Ruflland setzt
die Versuche mit der Mechanisierung der Flachs-
aufbereitung immer noch hartnackig fort. In ab-
sehbarer Zeit wird aber aller Voraussicht nach der
manuell aufbereitete Flachs das Feld behaupten.
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

AuBenhandel im Februar mit 16,5 Mill. Kr. passiv.
Nach den vom Handelsamt in Stockholm jetzt verdffentlichten
vorlaufigen Feststellungen schloR der AulRenhandel Schwe-
dens im Februar bei einer Einfuhr von 108,4 Kr. und einer
Ausfuhr wvon 91,9 Kr. mit einem EinfuhriberschuR von
16,5 Kr. ab. Verglichen mit dem ersten Monat ds. Js. dessen
Ziffern 1035 und 89,7 bezw. 15,8 Kr. lauteten, ist das Ver-
haltnis zwischen Ein- und Ausfuhr im Berichtsmonat das-

selbe geblieben. Dem Ergebnis des Monats Februar 1926
gegenibergestellt, in dem der EinfuhriberschuB bei einer
Einfuhr von 99,0 Kr. und einer Ausfuhr von 78,4 Kr. 20,6

Krl.d erreichte, zeigt sich in diesem Tahrc ein etwas glinstigeres
Bild. '

Stockholm-Freihafen. Die Gesamtkosten fur die An-
lagen des Stockholmer Freihafens haben sich Ende
1926 auf 29,935 Mill. Kr. belaufen. Die stadtische Frei-
hafengesellschaft verzeichnet fir 1926 Einnahmen von 879 017
Kr. (717232 i. V.; und fiahrt daraus 500000 Kr. an die
Stadt ab, d. i. knapp ein Drittel der von der Stadt aufzu-
bringenden Zinsen fir das im Freihafen niedergelegte Ka-
pital. Der Verkehr im Freihafen hat 1926 882 Fahrzeuge
von 349 833 nt und 264 Prahme von 16848 nt sowie 135 951
t geléschte und 59030 t geladene Guter umfalt.

Fur den Stockholmer Zollhafen weist die Hafenverwal-
tung fir 1926 Gesamteinnahmen nach von 5296 Mill. Kr.
gegen berechnete 4834 Mill. Kr. Der UeberschuR belduft sich
auf 419874 Kr. gegen veranschlagte 144 750 Kr.

Der AbschluB der Gothenburger Hafenverwaltung ver-
zeichnet flir 1926 einen BetriebsuberschuB von anné&hernd
400 000 Kr. Bei Abrechnung der Zinsen fir das in den
Hafenanlagen niedergelegte Kapital ergibt sich ein Fehl-
betrag von fast 230000 Kr.

Die Werften gut beschaftigt. Zufolge Nya Dagligt
Allehanda ist die schwedische Schiffbauindustrie gegen-
wartig sehr gut beschéftigt, besonders die Werften an
der West- und Siidkiste haben gut zu tun und zwar in
einigen Fé&llen hauptsachlich mit Neubauten. Bei den Be-
stellungen handelt es sich um Linienschiffe und Tankfahr-

zeuge. Als Fortbewegungsmittel werden hauptsachlich Diesel-
motoren verwendet. Von den Werften der Ostkiste hat
z. Zt. nur Oskarshamn Mekaniskaverkstad Neubauten in
Auftrag. Die Stockholmer Werften sind dagegen nur mit

Reparaturen beschéaftigt.

Reederei verteilt Gratisaktien. Auf der G.V. der schwe-
dischen Reedereiaktiengesellschaft Vaxholms nya angfartygs
a.-b. in Vaxholm ist beschlossen worden, das gegenwadrtig
983 500 Kr. betragende Aktienkapital um 245800 Kr. zu er-
hohen durch Ueberfuhrung dieses Betrages vom Disposi-
tionsfonds, der 250000 Kr. betragt, auf das Aktienkapital.
~~ Wie wir dem Bericht in ,G. H. & S. T.“ weiter ent-
nehmen, hat die Gesellschaft seit 1914 wunverdndert acht
Prozent Dividende verteilt und bereits einmal im Jahre 1917
Gratisaktien im Betrage von 320000 Kr. ausgegeben.

Grindung einer neuen schwedischen Reederei. Wie
j.Handelstidningen*“ meldet, ist in Lerberget eine neue Ree-

derei in Bildung begriffen. Als Grinder werden genannt:
P- L. Pahlssen, Johannes Andersson, Holmer Hanssen,
Fe Olssen und Joel Olssen. Das Aktienkapital wird wenig-
stens 100000 und hochstens 300 000 Kr., verteilt in Aktien

je 500 Kr. ausmachen.

Bevorsthende Tiefkonjunktur fir die nordische Zellstoff-
jndustrie. Zufolge ,,Sydsv. Dagblad®“ hat sich der Disponent
L Hedberg Uber die Lage auf dem Papier- und Holzmasse-
*narkt sehr pessimistisch gedullert. Er meint, dal die Pa-
P~Arproduktion nicht nur in England, sondern auch in Frank-
reich, Amerika und Kanada infolge der verminderten Nach-
frage nachgelassen habe.Auf der anderen Seite haben
Schweden, Norwegen, Finnland und Kanada ihre Produktion
gesteigert und man kodnne damit rechnen, daB etwa 900 000
Tonnen Sulfitzellulose unverkauft bleibt. Nur eine allge’
nieine Produktionsminderung ware nach Ansicht des ge-
kar(wjnten Fachmannes imstande, einen Preissturz zu ver-
andern.

Stockholms superfosfatfabriks A/B. wird in Kirze eine

erste schwedische Fabrik zur Herstellung von
Synthetischem Stickstoff nach der Fauserschen
Methode in Ljungaverk bei Sundsvall errichten. Die Anlage

wird bescheidenen Umfang erhalten, sie durfte zundchst
als ein Versuch zu betrachten sein.
Hohere Dividende beim Streichholztrust. Nach einer

(TT)-Meldung an ,Sydsv. Dagbl.“ unter Bezugnahme auf
eine Notiz in ,,N. D. A.* hat die Leitung von Svenska
tandsticksbolaget am Montag beschlossen, die Dividende
fur 1926 von 12 auf 15 Prozent zu erhdhen.

Neuer StralRenbelag. Im Regierungsbezirk Nykoping ist

kirzlich eine neue Strallenbelag-Methode, eine Er-
findung des schwedischen Ingenieurs J. Behmer in Eskil-
stuna, demonstriert worden. Die Masse, bei der Bitumin

als Bindemittel verwandt wird, wird unter starkem Druck
von einer lokomotivendhnlichen Maschine komprimiert, die
in einer Minute 6 m einer 2 m breiten Strale und an einem
Achtstundentag 5.760 gm belegen kdénnen soll. Nach einem
Zeugnis der Materialprifungsanstalt gestattet eine nach dieser
Methode belegte Strale bedeutend grdéRere Belastung als
eine StampfasphaltstraBe.

Norwegen»

Ein Drittel der norwegischen Handelsflotte englischer
Herkunft. Wie , Handelstidningen® der neuerschienenen Auf-

lage von ,Norges lasteskib®“ entnimmt, sind von den 1200
Schiffen, die heute unter norwegischer Flagge segeln, etwa
350 oder unter Berucksichtigung der Tonnage etwa ein
Drittel auf englischen Werften gebaut worden. Auf ein-

heimischen Werften wurden rund 400 gebaut, doch erreicht
der Umfang an Tonnage den Teil der Handelsflotte eng-
lischer Herkunft nicht. Holland hat etwa 100, Danemark
und Deutschland je 60, Schweden 48, die Ver. Staaten 34,
Kanada 18, China 17, Frankreich 11 und Japan 10 geliefert.

Norwegische Schiffsneubauten. Am 1. April waren fur
norwegische Rechnung im Bau befindlich bzw. in Auftrag
gegeben 51 Schiffe von zusammen 241000 Tonnen, darunter
21 Dieselmotortankschiffe von insgesamt etwa 144000 To.
Wie wir dem Bericht in ,,Norges Handels og Sjoéfartstidende*

weiter entnehmen, haben davon die norwegischen Werften
nur neun Auftrdge von zusammen 5200 Bruttotonnen be-
kommen, wahrend in Schweden 12 Schiffe von zusammen

70850 Tonnen in Auftrag gegeben worden sind. Auflerdem
sind bestellt in Deutschland 10 Schiffe von zusammen 61500
Tonnen, in Déanemark 8 Schiffe von 50 100 Tonnen, in
Frankreich 5 Schiffe von 17800 Tonnen und in Holland ein
Schiff von 9000 Tonnen.

Aufhebung des norwegischen Branntweinverbots am
2. Mai. Nach einer (TT)-Meldung an ,Sydsv. Dagbl.,,
ist das Gesetz betreffs der Aufhebung des Branntweinver-
bots vom Staatsrat genehmigt worden und es wird nun-
mehr am 2. Mai in Kraft treten.
Danemark.

Déanemark zieht sich aus Litauen zurick. Am 1. April

d. J. ist das Amt des Landwirtschaftsattachees bei der
danischen Vertretung in Kowno aufgehoben worden. Damit
durfte der Versuch der Dd&nen, in Litauen durch Anlage

von Musterfarmen festen Full zu fassen, aufgegeben sein. —
Es ist zu beflrchten, dal das Buttergesché&ft, das
von danischen Fachleuten hochgebracht wurde, nun wieder
zuriickgeht.

Beantragtes Reedereidarlehen fur die danische Segel-
flotte. Wie ,Handelstidning“ aus Kopenhagen erfahrt, hat
der Folketingsman Halfdan Henriksen, der im danischen
Reichstag als der einzige Fachmann auf dem Gebiete des
Schiffahrtswesens gelten kann, als Vorsitzender der kon-
servativen Partei den Antrag eingereicht zur Gewadahrung
billiger Betriebsdarlenen an Segelschiffreeder den Betrag
von 750 000 Kronen zur Verflugung zu stellen. — Bekanntlich
hat die d&nische Segelschifflotte in der letzten Zeit einen
aullerordentlichen Rickgang erfahren, so daf mit ihrem
vOlligen Verschwinden bereits gerechnet werden mufte. In
der Begrindung des obigen Antrages wird nicht nur auf
die durch die Erhaltung der Segelschifflotte gewonnene Ar-
beitsmdglichkeit hingewiesen, .sondern vor allen Dingen die
Bedeutung fir die Ausbildung neuer Seeleute betont. Der
Antrag wird von der gesamten Partei des Antragstellers be-
furwortet und aulRerdem scheint im Reichstag ziemlich starke
Stimmung daflir zu herrschen.

Zahlungseinstellung einer danischen Bank. Nach einer
(TT)-Meldung an ,Sydsv. Dagbl.”* hat Odense Privatbank
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ihre Zahlungen einstellen missen. Auf der zum 30. Marz
einberufenen Generalversammlung hat der Aufsichtsrat die
Auflosung der Bank beantragt. Das gesamte Aktienkapital
betrdgt 600000 Kr.

Bevorstehende Milderung der dénischen Bestimmungen
fir ausléandische Handlungsreisende. Die im AusschuR des
danischen Folketings gegenwadrtig gepflogenen Erwé&gungen
mund stattfindenden Verhandlungen (ber die neuen .Vorschriften
fur ausldndische Handlungsreisende werden, wie ,Bdrsen”
erfahrt; eine Milderung der jetzt geltenden Bestimmungen
bringen, wenn auch nicht in dem MalBe, wie sie der Ge-
setzesvorschlag vorsieht. Als gewill kann jedenfalls gelten,
dafl die auslédndischen Handlungsreisenden keine Genehmi-
gung erhalten werden, in» Orten mit weniger als 2000 Ein-
wohnern Geschédfte zu machen/

Der Zoll auf Zigarren ist durch Reichstagsbeschluf
ab 1. April 1927 von 5,20 Kr. je Kg. auf 4,50 Kr. herab-
gesetzt worden.

Lettland.
Der Schiffsverkehr Rigas ist im Febru ar in viel

hoherem Male durch die ungunstigen Eisverhéltnisse ge-
hindert worden ,als im Januar. Wahrend am Anfang des
Monats nur kurze Unterbrechungen im Schiffsverkehr ver-
zeichnet werden konnten, ist in der Zeit vom 20. bis 28.
Februar kein einziges Schiff in den Hafen eingelaufen oder
ausgelaufen. Bei den gegebenen ungiinstigen Verhdltnissen
mufB es immerhin als ein Erfolg bezeichnet werden, dall im

Berichtsmonat doch 28 Schiffe mit 20014 Ntrgt in
den Rigaer Hafen eingelaufen sind, davon mit
Ballast 8 Schiffe mit 7222 Ntrgt. Im Februar 1926, der

allerdings noch viel niedrigere Temperaturen aufwies, waren
es deren nur 12 mit 11363 Ntrgt.

Der Flagge nach waren von den eingelaufenen
Schiffen: lettlandische 8 (4), deutsche 14 (4), danische 1 (—),
groRbritannische 3 (2), norwegische 1 (—), schwedische 1
(=), russische — (1). *)

Die Einfuhr war sehr unbedeutend,
sich in der Hauptsache auf Kohlen,
und Blyth eingefiihrt wurden, Zucker, Getreide und Stick-
gut, das die Stettiner Dampfer nach Riga brachten.

Weit wichtiger war die Ausfuhr, da recht viel Holz
verfrachtet worden ist. Kein einziger von den 33 aus-
gehenden Dampfern lief mit Ballast aus, zum groRen 'leil
hatten sie Holz oder Flachs geladen.

Die 33 ausgehenden Dampfer
gesamt Uber eine Tonnage von 22575 Nrgt.

Nach den Bestimmungsorten verteilten sich die
ausgegangenen Schiffe wie folgt:

sie beschrankte
die aus Danzig

verfugten ins-

Nach Zahl Reg;.-Tons
Lettand....ooeoueenne 3 1316
Deutschland ... 14 6.287
Estland ... 1 813
Danemai k . 2 1220
GroBBbritamren . 9 9.100
Holland.......... 2 2.146
Belgien.......... 2 1.693
" Total 33 " 22575 "'
(Aus der ,,Rig. Rundschau“.)
Freie Schiffahrt. Die warme Witterung hat es be-
wirkt, daB die Schiffahrt auf Riga, ebenso wie auf

Reval, unbehindert durch Eis vor sich geht.

Giroverkehr. Die deutsche Reichsbank hat mit der
Bank von Lettland ein Abkommen uber Anschlul Lettlands
an den internationalen Giroverkehr ab 8 April 1927
getroffen. Es kdnnen nunmehr im Giroverkehr Summen
Uberwiesen werden nach Danzig, Dé&nemark, Holland, Lett-
land, Norwegen,/ Oesterreich, Schweden, Schweiz, Tschecho-
slowakei, Ungarn (a .d. . u. H..

Das neue Kuhlhaus in Riga ist fertiggestellt worden.
Dazu bemerkt die ,Rig. Rundschau®: Um die Unterhalts-
kosten und eine gewisse Amortisationsrate zu bestreiten, wird
fur jedes Kilogramm eingelagerter Butter eine Geblhr von
2 Santim erhoben werden. Hierin werden die Unkosten der
Annahme, des Verwiegens, der/ Einlagerung in die Kihl-
kammern und die Heranschaffung der Butter bis zum Schiff
einbegriffen sein. Diese seitens des Landwirtschaftsmini-
steriums festgesetzte Abgabe- durfte wohl seitens der Ex-
porteure nicht beanstandet wrerden.

Riedels HandelsadreRbuch Lettlands fir
Jahrgang), Verlag von Robert Riedel, Riga

1927 (vierter
(Postfach 643).

*) Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf den
Februar 1926.
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Dieses weiten Kreisen unentbehrliche AdreBbuch
ist in neuer Auflage erschienen; es enthélt ein alphabetisches
Branchenverzeichnis der wichtigsten Industrie- und
Handelsfirmen nach Stddten bzw. Kreisen geordnet, ein
alphabetisches Firmenregister.und ein alpha-
betisches Bezugs quellen -Register der Stadt
Riga. Das Buch umfallit 220 Seiten, ist in 4 Sprachen,
deutsch, lettisch, englisch, russisch gehalten, dabei aber so
glucklich angeordnet, daR man sich leicht zurechtfindet.
Wer geschéftlich mit Lettland zu tun hat, sollte sich das
Handelsadrefbuch kommen lassen.

Estland.

AuBenhandel. Im Februar betrug der
Einfuhr 5393 Mill., der Wert der Ausfuhr
mithin der AusfuhriberschuR 77,6 Mill. EmKk.

Die bedeutendsten Ausfuhrprodukte
waren: Milchprodukte 138,1 Mill.,, Holzmaterialien 61,6
Mill., Papier 112,1 Mill.,, Flachs 124,9 Mill., Erzeugnisse der
Textilindustrie 125,3 Mill. Emk.

In der Einfuhr ergaben gréBereSummen:
Getreide 55,6 Mill.,, Baumwolle und Heede 84,3 Mill., Er-
zeugnisse der Textilindustrie 62 Mill., ER- und GenuRwaren
69,1 Mill. Emk.

Im Januar

Wert der
616,9 Mill.,

betrug der Wert der Einfuhr 6154 Mill.

(nicht 619,8 Mill.), der Wert der Ausfuhr 5315 Mill. Emk.,
so dall sich der EinfuhriberschuR auf 83,9 Mill. Emk,
berechnete. Fir die zwei ersten Monate d. J. ergibt sich

nun ein Passivsaldo von 6,3 Mill. Emk. gegen ein AKtiv-
saldo von 37,1 Mill. Emk. in den zwei ersten Monaten 1926.

Die Butterausfuhr im Februar 1927. Laut den Daten
der Kontrollstation fir Milchprodukte sind im Laufe des
Monats Februar 1927 364 816 Kg. Butter (445040 Kg. im

Februar 1926) in das Ausland gegangen. Der grofte Teil
dieser Butter ging nach Deutschland. Deutschland
354 950 Kg., England 8650 Kg. und Dénemark 1215 Kag.

Einfuhr von Dungemitteln. Wenn man die Daten des
Statistischen Zentralburos (iber die Einfuhr von Dinge-
mitteln im Laufe der letzten 3 Jahre vergleicht, so stellt
sich heraus,'daR nach Estland hauptsidchlich Superphos-
phat eingefihrt wird, dessen Quantum sich jedoch im

vorigen Jahr etwas verringert hat.

Einfuhr von Superphosphat:
Tonn. Wert in 1000 Emk.
1924 14.639 84.124
1925 24.560 146 878
1926 18 777 110190
Als zweites nach Estland eingefiihrtes Dungemittel ist
das Kalisalz zu nennen. Die Einfuhr des letzteren hat

sich im vorigen Jahr vergrolert.

Einfuhr von Kalisalz:
Tonn. Wert in 1000 Emk.
1924 3.545 24.317
1925 5.786 38.955
1926 5.764 42512

Von den ({brigen Dilngemitteln wurden bedeutend ge-
ringere Quantitdten nach Estland eingefiihrt.

Da die Einfuhr von Ddungemitteln nach Estland im
Jahre 1925 im Gegensatz zum Jahre 1923 rapide stieg, so
ist darin nichts besonderes zu erblicken, wenn die Einfuhr
derselben im Jahre 1926 etwas nachgelassen hat. Unge-
achtet dessen sind in den beiden letzten Jahren bedeutend
mehr Dungemittel verwendet worden als im Jahre 1924, was
zur Bestdtigung dafir dient, dalR die Verwendung von
Dingemitteln fiur die Landwirtschaft eintraglich erscheint.

Déanen bauen in der N&ahe von Waiwara eine Brenn-
Schieferfabrik. Die Regierung hat in diesen Tagen den
Vertrag der Brennschieferkonzession mit einer danischen
Finanzgruppe bestatigt. Das Konzessionsterritorium umfalt

2,3 Hektar Land. Der betreffende Vertrag soll dieser lagc
unterzeichnet werden.
Die Danen, welche in diesem Fall als neue Kon

zessionare auftreten, beabsichtigen auf konzessioneller Grund-

lage vorerst eine Probe-Oelfabrik zur Verarbeitung vorl
100 Tonnen Brennschiefer taglich zu bauen.
Litauen.
AuBenhandel. Im Februar betrug der Wert der
Einfuhr 157 Mill, der Wert der Ausfuhr 256 MuUi-,

mithin der Ausfuhriiberschuf 9,9 Mill. Lit.

Die HolzfloRerei auf dem Memel. Wie bekannt, ¢
lang es im vorigen Jahr nicht, in direkten litauisch-po n
sehen Verhandlungen, die FI6Bung polnischen Holzes a
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der Memel zu regeln. Nun ist das Recht zur FI6Bung von
100 000 Festmeter Holz aus polnischen Waéldern durch, litau-
isches. Gebiet engl isdie n Firmen,gestattet worden. Damit
ist diese' auch fur das Memelgebiet wichtige Frage wenig-
stens zum Teil geldst.-

Auswanderung. ' In

letzter Zeit hat die Auswanderung

aus Litauen nach Sid-A merika aullerordentlich zuge-
nomme'n. Die Auswanderer sind Arbeiter und Land-
wirte. — Die unerquicklichen wirtschaftlichen und poli-

tischen Verhdltnisse lassen den Litauer seines selbstdndigen
Staatswesens nicht froh werden.

Zunahme des deutschen Transits durch Litauen. Nach
litauischen statistischen Angaben macht sich in letzter Zeit
eine Abnahme des" russischen Transits lber Litauen bemerk-
bar, wahrend der deutsche Transit zunimmt. Bis zum 18.
Mérz einschlielich warfen durch Litauen aus RufBland nach
Deutschland 482 Waggons mit 6592 Tonnen Inhalt ge-
gangen, dagegen aus Deutschland nach Rulland 821 Wag-
gons mit 9852 Tonnen, darunter befanden sich 3 Waggons
Trakehner Pferdelund iber 10 Waggons Zuchtschafe.

Freie Stadt Danzig»

Das Tabakmonopol wurde vom Senat angenommen,
nachdem eine Einigung mit Polen erzielt worden war, wobei
das Danziger Monopol dem polnischen im groBen und
ganzen angepalit wirde.

Es kommen vier Gesetze in Frage:

1 Ein Abkommen zwischen der
Und der Republik Polen zur Durchfihrung eines Tabak-
monopols im Gebiete der Freien Stadt Danzig.

” 2- Eine Verordnung betreffend das Tabakmonopol vom
0.I. Méarz 1927 (Monopolgrundgesetz).

3 Eine Verordnung betr. die Ueberleitung zum Tabakionen

niBnopol vom 31. Mé&rz 1927.
k « I Eine Verordnungl_ uber das Entschadigungsverfahren
ei der Einfuhrung des Tabakmonopols.

A Das Monopolgrundgesetz =8 2) trat
_ratt mit Ausnahme der Bestimmungen,
orioPolbewirtschafting beziehen.

Fur den Kleinhandel ist eine Uebergangszeit von drei
Janrerv vorgesehen. Bis zur Durchfuhrung der Monopol-
AY~rtschaftung- diarfen in den bisherigen Betrieben noch
abakwaren hergestellt und vertrieben werden.
e- Reisende, die vom Zollausldnde - kommen,
<infACn Verbrauch Tabakwaren

am 1. April in
die sich auf die

diarfen zum
in folgenden Mengen frei

'tih U n’ 25 Gramm Rauchtabak oder 10 Gramm Schnupf-
°der 25 Stuck Zigaretten oder 10 Stuck Zigarren.!

y V. er seewartige Warenverkehr zeigte im Mdadrz folgende
hr ,en (Vorlaufige Berechnung): Einfuhr 92967 To. (Fe-
406 764 'p unC* Ausfuhr 477101 To. (Februar
t pie Steigerung in der Ausfuhr beruht auf der verstark-
Ausfuhr von Kohle und Holz. Kohlen 291763 To.

V Dr- "4227 To.), Holz 138782 To. (Febr. 109 114 To.),
fuhrt 0V ~en Gber den Danziger Hafen im Madarz ausge-
80 74>n  °hlenmengen gingen 142306 To. nach Schweden,

14 61« "r°' nach Ddanemark, 20102 To. nach Norwegen,
nach r ° ’ nacb Lettland, 14000 To. nach Italien, 13586 To.
nnrh t_rankreich, 4295 To. nach RuBland und 1203 To.
Njtaueti-,
Polen.

Kohleh*6 J~°~enkrise auf dem Marsche. Die Ziffern der
RiirV ;au, uhf Polnisch-Oberschlesiens zeigen im Marz einen
Tonri*an”® gegeniiber dem Februar um 77000 auf 694000
Febru'll trotzdem dbr Mdarz'4 Arbeitstage mehr hatte als der
107 norT-r durchschnittliche Tagesforderung fiel von

uber 1 \T°irnCn au™ ™ 000. Die Haldenbestinde wuchsen auf
p.. lhon Tonnen.

I P°*n*schen Einfuhrgenehmigungen, deren Frist im

Nichtausnutzung bisher gewdhnlich verldngert
loncr’, Wer neuerdings grundsatzlich ni cht mehr pro-
au &lert, wenn sie in der vorgeschriebenen Zeit nicht
Finf~h Werden sind. Eingaben wegen Verldngerung der
n a w rerlaubnis werden wie neue Antrdge auf Importge-
denrp1m bandelt und nur dann bericksichtigt; wenn fur
gent In ,rage kommenden Zeitraum noch ein freies Kontin-
niTrl Xor ancen ist. Besondere Ausnahmen kdnnen aber ge-

Falle
wu *.

Wn-1 we en; wenn der Nachweis erbracht wjrd, daf die

gerieh'nUl Wei% e Tage nach dem Erléschen der Einfuhr-

runcr migu"* (inf°lge unvorhergesehener Transportverzége-
IVSWE nenen  eintrifft.  (Anzeiger — Essen.)

Mini i Jle. Ickst°ffwerke Chorzow werden, laut Beschlull des
erratés’ vom 1. April d. J., aus der staatlichen. Be-

Freien Stadt Danz
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wirtschaftung in eine rein kommerzielle bergefihrt werden.
Schiedsspruch im Lodzer Textilarbeiterstreik. Der unter
der Fuhrung des Vizeprédsidenten Bartels stehende Schlich-
tungsausschuBR im Lodzer Textilarbeiterstreik hé&t einen
Schiedsspruch geféllt, nach dem den Arbeitern eine finf- bis
zwolfprozentige Lohnerhdhung zugebilligt wird.

RuRland.
AuBBenhandel. Im Februar Dbetrug der Wert der
Einfuhr 491 Mill. Rbl. (Jan. 55,1), der Wert der Aus-
fuhr 37,9 Mill. Rbl. (Jan. 38,5), mithin der Ausfuhriber-

schuBR 11,2 Mill. Rbl. (Jan. 16,6 Mill.).

Sowohl die Ein- wie die Ausfuhr sind im Vergleich
zum vorigen Jahr zuruckgegangen, namentlich aber die
Einfuhr® wodurch .eine aktive Handelsbilanz ermdglicht wurde.
Obwohl sowohl die Getreide- wie auch die Flachspreise
auf dem Weltméarkte anzogen, konnte die glnstige’ Kon-
junktur .infolge Depression auf dem Innenmarkt nicht atis-
genutzt werden. Fur Holz soll mehr Interesse bestanden
haben. Die Ausfuhr der landwirtschaftlichen Produkte hatte
in den ersten finf Monaten des neuen Wirtschaftsjahres:
einen .Wert von 93,7 Mill. Rbl. gegen 108,9 Mill. in den ersten
finf Monaten des vorhergehenden Jahres. — Eine gewich-
tige Rolle in der Ausfuhr spielten Manganerze und Zucker.

Die Mologa Holzindustrie A. G. (vergl. ,O0.-H.“ Nr. 6
und 7) hat Geschaftsaufsicht beantragt. — Da dis
Sowjetregierung das erwartete Entgegenkommen nicht zeigte,
(fjgel die Voraussetzung fir eine Unterstitzung durch' die
eutsche Regierung fort. Die russische Regierung kann
materiell nichts verlieren, da bei Nichterfillung des Vertrages
die Konzession an sie zurtickfallt. — Falls es nicht gelingen
sollte, zu einer Einigung zu kommen, wadaren etwa 20 Mil-
Mark deutschen Kapitals, die ins Unternehmen ge-
steckt wurden, verloren.

Es ist anzunehmen, dall die Sowjetregierung entgegen-
kommen wird, um das Aeullerste zu vermeiden; ein Zu-
sammenbruch wiirde das auslandische Kapital vor dhnlichen
Unternehmungen abschrecken.

Der zwischen dem Leningrader Maschinenbautrust und
der englischen Gesellschaft Metropolitain Vickers geschlos-
sene Vertrag auf technische Beihilfe ist von dem Haupt-
konzessionskomitee gebilligt und von dem Rat der Volks-
kommissare der Union der SSR bestatigt worden.

Nach dem Vertrag rédumt Metropolitain Vickers dein
Leningrader Maschinenbautrust das ausschlielliche Recht des
Baues innerhalb der UdSSR von Dampfturbinen u”d Kon-
densationseinrichtungen jeglicher Leistungsfahigkeit fir sta-
tiondre sowie Schiffsanlagen auf Grund von Zeichnungen
und Patenten ein, die von der Metropolitain Vickers bisher
und im weiteren Verlaufe der Vertragsgultigkeit angewendet
werden. —

Ferner stellt Metropolitain Vickers dem Maschinenbau-
trust ausfuhrlich ausgearbeitete Offerten auf samtliche An-
fragen zur Verfligung, die sich auf Dampfturbinen und
Kondensationseinrichtungen beziehen; desgleichen jegliche
Projekte, Zeichnungen und anderweitige Angaben.

Im Laufe der Gultigkeitsdauer des Vertrages besitzen
die Bevollmachtigten des Leningrader Maschinenbautrusts
das Recht des freien Zutritts zu samtlichen Werken des
Metropolitain Vickers, wo Dampfturbinen und Kondensa-
tionseinrichtungen hergestellt werden; dieses Recht bezieht
sich auch auf Laboratorien, technische Biros und die Kon-
struktionsabteilung der Turbinenwerke. Auf Antrag des Ma-
schinenbautrusts ist Metropolitain Vickers verpflichtet, die
notwendige Anzahl von sachverstdndigen Ingenieuren sowie
Meistern auf die Werke des Trusts zwecks entsprechender
Anleitung der Produktion zu entsenden.

Metropolitain Vickers hat sich ferner verpflichtet, s&émt-

liche ihm gehdrende Rechte auf Erfindungen und Patente
sowie Zeichnungen, Berechnungen und Modelle dem Ma-
schinenbautrust zur WVerfliigung zu stellen.

Fir die technische Beihilfe zahlt der Leningrader Ma-
schinenbautrust an Metropolitain Vickers Pauschalsummen,
fir die die einzelnen Fristen im Vertrage vorgesehen sind.
Die Vertragsdauer betrdgt 5 Jahre mit dem Recht der Ver-
langerung. Nach Ablauf der Vertragsfrist behdlt der Ma-
schinenbautrust das Recht der unentgeltlichen Nutzung sdmt-
licher Berechnungen und Zeichnungen, die er wdahrend der
Vertragsdauer erhalten hat. Das gleiche bexielijt sich auch
auf Patente, fir die er jedoch eine Entschddigung im Laufe
Von 5 weiteren Jahren zahlen muB. *or

Fur die Austragung vori Streitigkeiten sieht der Vertrag,
nach MaRgabe dessen welche Seite die beklagte ist, .ein
Schiedsgericht in London oder Leningrad vor.
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Nummer 8

Finnland

Der Warenaustausch mit den verschiedenen Lé&ndern
wahrend der Monate Januar und Februar 1927 bzw.
1926 ergab, nach dem ,Mercator”, folgendes Bild in Mil-
lionen Fmk.:

Einfuhr Ausfuhr
Jan—Febr. Jan.—Febr.
1926 1927 1926 1927
RURBTANd . .ccviiiiiceece e 101 339 31.0 528
Estland . 2.1 33 20 2.3
Lettland .., 0.4 3.3 3.2 1.2
POTEN oo 7.8 6.4 0.2 11
SChWedenN ., 46.7 48.8 162 17.6
NOFWEGEN oo 3.1 3.1 1.8 20
Danemark .. 39.6 317 104 88
Deutschland......cccocoovveincieiieiiee e, 192.4 2527 ©66.6 83.8
Niederlande ., 266 280 55 165
Belgien i e 168 231 15.0 87
GroBbritannien und Irland............ 91.1 1066 1411 176.0
FrankreiCh e 247 262 178 22.1
Ftalien e, *2 5.8 2.6 4.9
SCRWEIZ oo 3.9 5.3 0.0 0.1
SPANTEN i 5.4 42 18 3.0
JAP AN 00 01 05 1.2
EQYPLen 0.0 0.0 03 0.9
Vereinigte Staaten......cccvvieiinennnn, 64.4 1263 48.0 654
Brasilien e, 3.7 194 4.1 1.5
ATgentinien e 3.6 75 39 7.5
Uebrige L&nd e r .o 146 221 6.2 146
Insgesamt Mill. b'mk. 560.3 7580 378.3 491.9
Die Kosten der Lebenshaltung (nach dem offiziellen

Index) machten laut ,,Mercator“ im Februar 11888 gegen
1187,1 im Januar und 1196,6 im Dezember 1926 und 1165,9
im Januar 1926 aus.

Folgende Uebersicht zeigt die Preisentwicklung
in den verschiedenen Gruppen (die Preise im ersten Halb-

jahr 1914 = 100):
Februar Januar Februar
1927 1927 1926
NaRTuNg . 1094.7 1092.1  1105.9
KIeiduNg .o 1034.7 1034.7  1043.0
Wohnunesmiete ...ierenn. 1334.3 1334.3  1265.7
Heizung e 1406 4 1404.3  1242.7
Tabak e 1298.5 1298.5  1296.9
ZeitUNGen e 1127.0 1127.0 1079.4
Steuern e, C e 2144.4 2144 4 2050.2
Gesamtkosten:  1188.8 1187.1  1175.0
Es ist demnach eine Verteuerung der Lebenshaltung in

allen Gruppen bis auf Kleidung zu verzeichnen.
Die Finlands-Bank senkte den Bankdiskont von 71/2do

auf 70/0 ab 22. Méarz d. J. fur Wechsel mit Laufzeit bis zu
3 Monaten.
Der Automobilverkehr hat sich in den letzten Jahren

auBerordentlich entwickelt.

Durch ein Gesetz vom Jahre 1922 wurde die offizielle
Registrierung von Motorfahrzeugen vorgeschrieben. Zu
Ende des Jahres 1923 waren insgesamt 2895 von Motoren
angetriebene Automobile (einschlieflich Omnibusse und Last-
wagen) in Finnland registriert worden. Am Schliusse des
Jahres 1926 war die Zahl auf 17738 Automobile mit zu-
sammen 455000 Pferdekréaften gestiegen, davon waren Per-
sonenwagen rund 12000, Omnibusse rund 1500 und Last-
wagen rund 4200. Aulerdem wurden noch 4500 Motorréader
festgestellt. — Die militdrischen Zwecken dienenden Motor-
fahrzeuge sind hierin nicht eingerechnet, ebensowenig Aus-
l&ndern gehdrige Automobile, die im Lande kirzere Zeit
fds 3 Monate gehalten wurden.

Auf dem Lande befinden

sich mehr Automobile als

in den Stadten, in den letzteren werden die vorhandenen
allerdings starker in Anspruch genommen. Von der oben
genannten Gesamtzahl entfallen auf das flache Land 54d0
der Personenautomobile, 74o0/o0 der Autoomnibusse und 660/0
der Motorrader; dafir entfallen auf die Staddte 60% der
Lastautomobile.

Was die Herkunft der Automobile anlangt, so sind
amerikanischen Ursprungs vier Funftel der Personenwagen,

neun Zehltel der Omnibusse. Was aber die einzelnen Marken
anlangt, so ist Ford mit 47,100 vertreten, es folgen Chev -
rolet mit 13,60/0, Fiat mit 4,60/0,b Buik mit 3,100,

Citroen und Rugby jeder mit 1,80/0 usw. — Von den
Motorrddern sind 65,600 europdischen und 34,400 ameri-
kanischer Herkunft. — Nach Luxusautomobilen st in

Finnland die Nachfrage sehr gering. — Bisher wurde den
billigen Marken, namentlich dem Fordwagen, der Vorzug
gegeben. In letzter Zeit ist man aber in Finnland, ebenso
wie in anderen Ld&ndern, sehr von den billigen Marken zu-
rickgekommen, da ihre Lebensdauer zu kurz ist. Man
wendet sich teureren Marken zu, und da konkurriert eben
Chevrolet erfolgreich mit Ford. Die deutschen Auto-

mobilfirmen sollten dieser neuen Wendung am finnl&dndischen

Automobilmarkt ihre Aufmerksamkeit schenken. — Die
Kaufkraft ist in den letzten Jahren gewachsen und man
kann sich jetzt auch ein teures, aber dauerhaftes Auto-
mobil leisten.

Freie Schiffahrt. Infolge glnstiger Wetterlage sind die

Héfen Bjorneborg und Abo, auBer Hangé und Hel-
'singfors, bereits fir die Schiffahrt frei.
Drohende Arbeitseinstellung in der Papierindustrie.

Wie ,Handelstidningen“ aus Helsingfors meldet, hat der finn-
landische Papierindustriearbeiterverband an den Arbeitgeber-
zusammenschluR der Papierindustrie bei Androhung der Ar-
beitseinstellung am 1 Mai im Falle der Ablehnung fol-
gende Forderungen gestellt: Erhdhung der Arbeitslohne auf
der ganzen Linie um 25 bis 50 Prozent bei unverdnderten
Naturalleistungen; Erhdhung der Akkordléhne um 25 Pro-
zent; Erhdhung der Grundlohne der Werkfuhrer in den
Papier-, Zellstoff- und Kartonfabriken um ebenfalls 25 Pro-
zent. AuBerdem wird ein ganz Finnland umfassendes Ta-
rifabkommen (ber die Lohn- und Arbeitsbedingungen
verlangt.

Verzollung von elektrischen Motoren, welche mit an-

deren Maschinen fest vereint sind. Das oberste Verwal-
tungsgericht hat in einem Spruche vom 1 12. 1926 be-
kannt gegeben, dalR besondere Holzveredelungsmaschinen,

welche durch solche elektr. Motoren betrieben werden, die
fest mit der betr. Holzveredelungsmaschine verbunden sind,
als Holzveredelungsmaschinen zu verzollen sind, da sie den
wesentlichen Bestandteil des Maschinenaggregates ausmacht.

Aus diesem Anlasse werden mehrere Zollbeschliisse
aufgehoben. Die Zollbehdrde weist ferner die Zollkammem
an, in Zukunft bei der Zollbehandlung von Maschinen,
welche von mit denselben fest verbundenen elektrischen
Motoren angetrieben werden, stets zu entscheiden, welche
Teile des Aggregates, die Maschine selbst oder der Motor,
den Hauptteil ausmachen, und die Verzollung nach dem

durchzufuhren.
Durch Verordnung Nr.
folgende 88 der Ver-

Hauptbestandteile des Aggregates

Geénderte Postbestimmungen.
65 vom 25. 2. 1927 werden u. a.
ordnung vom 26. 4. 1924 geéndert:

durfen nic%t51angerals 15 cm (bisher 14
als 10,5 cm (bisher 9cm), und nicht kleiner

Postkarten
cmj und breiter
als 10x7 cm sein.
in un-

: : 9-
Die Bestimmungen Ube§r Drucksachen werden

wesentlicheren Teilen abgeédndert.

Warenproben dirfen ni%h{”-mehr als 500 ¢ wtlegen una
nicht mehr als 45 cm lang (bisher30 cm), 20 cm breit
und 10 cm dick sein. Hat die Warenprobe Rollenform,
darf sie nicht mehr als 45 cm lang (bisher 30 cm) sein,
bei einem Durchmesser von hdchstens 15 cm.

Kursnotierungen der Finlands-Bank.

Finnliindische Mark. Verkaufer.

30. Marz 31.Maéarz 1. April 2. April

New-York . . . . 39,70 39,70 39,70 39.70
L ONAON oo 192,95 192,95 192,95 192,95
STOCKN O T ooeeeoeeooreoseosssreesssonnns 1064.50 106450  1064,50 1822-88
= T R 941,00 944,00 944,00 15620
P TS eoveeoereeeoereeeeeeeeeeseeeeeseseeesneeeeeenes 156,50 156,50 156,50 000
BrUSSEl oo, 556,00 556,00 556,00 120000
AMSEETdam v, 1590,50 1590,50 1590,50 2eE 00
Basel... 765,00 765,00 765,00 109200
O S10 e, 1037,00 1037,00 1036,00 Toea50
Kopenhagen.. 1060,50 1060,50 1060,00 119.00
I T 119,00 119.00 119,00 18900
ROM oo 185,00 185,00 18<\00 1070
SR 10,70 10,70 10.70 286,00
B g @ correeveeeoeeeeeeeeeeeseeseeeseesseeseeseeeees 766.00 766,00 766,00 20,00
(Y I R AT I 725,00 725,00 720,00 '
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Beridii Uber die 4. Vollsammlung der Industrie- und Handeishammer
zu Sfeffin am 5. April 1927.

Anwesend sind von den Mitgliedern der Indu-
strie- und Handelskammer die Herren: Président
Dr. Toepffer, die Vizepréasidenten Vollbrecht und
Braun, Breem, Kisker, Lieckfeld, Meister, Ortmann,
Semmelhack, Dr. Behm, Hautz, Kihnke, Retzlaff,
Blume, Dr. Gollnow, Gottstein, Hornemann, Witt-
kowsky, Horst, Kramm, Neumann, Winkelhausen,
Holz, Kronheim, Raemisch, Kriiger, Srocka, Freun-
dei, Klaembt, Kldnhammer, Kujath, Ehrensmann;
vom Sekretariat der Kammer: Syndikus Boltze, Syn
dikus Dr. Schréader, Dieren, Dr. Schoene, Dr.
Klaembt und Dr. Hoffmann

AulBerdem sind ab Beginn der Offentlichen
Sitzung (Punkt 4 der Tagesordnung) noch anwesend
die Herren: Rittergutsbesitzer Steifensand, Major
a. D. Rotten, Regierungsrat Braun und Regierungs-
ratd Llenzner, Oberregierungsrat Dr. Hirt und Dirr..
Redeil.

Der Prdasident, Herr Dr. Toepffer, eroffnet
die Vollversammlung und begrifRt die Anwesenden.
Vor Eintritt in die Tagesordnung gedenkt er des
schmerzlichen Verlustes, den die Kammer durch
das am 3. Januar 1927 erfolgte Ableben ihres
Mitgliedes, des Herrn Stadtédltesten Eugen
Zander, erlitten hat. Der Verstorbene, der 25
Jahre im Vorsteherkollegium bezw. der Kammer
. Interesse der Wirtschaft gewirkt hat, gehorte
zu denjenigen, die mit am eifrigsten ihres Amtes
gewaltet haben. Er war Ehrenmitglied der Kor-
poration der Kaufmannschaft und hatte viele'
Aemter inne, so z. B. das eines Vorstandsmitgliedes
der Produktenbdrse, des Diezernenten fir das BOr-
senhaus und fir die Korporationskasse, des stell-
vertretenden Vorsitzenden des Handlungs-Armen-
Instituts und 'des Direktoriums des Wiegeamtes.
Aullerdem war er lange Jahre Stadtrat und Mit-
glied des Stettiner Magistrates sowie Vorsitzender,
-Ehrenmitglied und Grunder des Verbandes Deut-
scher Oelmihlen. Die Kammer hat viel an ihm ver-
oren und wird ihm ein ehrendes Gedé&chtnis be-
wahren.

Herr Dr. Toepffer lbergibt, zu Punkt 1 der
Jagesordnung — der Wahl des Prasidiums — uber
gehend, den Vorsitz Herrn Konsul Kisker als Al-
tersprasidenten, der die Wabhl leitet. Zum Présiden-
ten der Kammer wird Herr Dr. Toepffer vorge-
geschlagen und einstimmig wieder gewébhlt.

Herr Konsul Kisker bergibt darauf Herrn
r- Toepffer wieder den Vorsitz.

, “rn 1. Vizepréasidenten der Kammer wird dar-
A Herr Konsul Vollbrecht vorgeschlagen und mit
von 32 abgegebenen Stimmen wieder gewahlt.

Citm ANPragsidenten der Kammer wird Herr

Dffk  aun vorgeschlagen und mit 30 von 32 abge-
enen Stimmen wieder gewabhlt.

(* frerr Dr. Toepffer stellt fest, dall das Prési-
m somit konstituiert ist, und geht zu Punkt 2 der

T N e??rchimf — Formalien — Uber. Herr Dr.

glied * aus> "all er selbst bisher als Mit-
UH xjlm ~ auPtausschul? des Deutschen Industrie-
u Handelstages, Herr Konsul Vollbrecht als Stell-

vertreter

im HauptausschuB fungiert hat. Ferner
in die standigen Awusschisse des Deutschen
und Handelstages bisher gewéhlt ge-

sind
Industrie-

wesen .

Herr Konsul Vollbrecht in den Verkehrsausschufl},
Herr Geh. Kommerzienrat Franz Gribel in den
Steuerausschuft,

Herr Dr. Toepffer in den AulenhandelsausschulB3,,
Herr Johannes Hornemann in den sozialpolitischen
Ausschulz,

Herr Albert Horst in den Einzelhandelsausschull.
Herr Konsul Vollbrecht in den PostausschuR.

Da sich Widerspruch hiergegen nicht erhebt,
sollen die einzelnen Ausschisse mit den Vertretern
der Kammer in derselben Weise wie bisheif besetzt
bleiben.

Sodann wird die Verteilung der Geschafte unter
die einzelnen Kammermitglieder auf Grund eines
ihnen vorliegenden Entwurfes vorgenommen. Hier-
bei bittet Herr‘Kihnke, noch als Dezernent fiir den
Kohlenhandel und als Mitglied des Hafenaus-
schusses Herr Dr. Gollnow, ebenfalls als Mitglied
des Hafenausschusses aufgefihrt zu werden. Die
Kammer gibt hierzu ihre Zustimmung.

Herr Prasident Dr. Toepffer geht im Anschluf
hieran zu Punkt 3 der Tagesordnung — dem Haus-
haltsplan — uber und erteilt Herrn Direktor Sem-
melhack das Wort. Herr Direktor Semmelhdckl
erstattet Uber den Haushaltsplan Bericht. Nach
kurzer Aussprache wird der Haushaltsplan in der
den Mitgliedern der Kammer vorliegenden Fassung,
die zur Deckung der Gesamtausgaben, soweit diese
nicht durch anderweitige Einnahmen der Kammer
erfolgt, die Erhebung von Handelskammerbeitragen
in Hohe von 20% der Gewerbesteuergrundbetrage

vorsieht, angenommen. Die geschlossene
Sitzung der Kammer ist hiermit be-
endet.

Nach einer kurzen Pause eroffnete Herr Prési-
dent Dr. Toepffer den offentlichen Teil der Sitzung
und begrifdt, bevor er zu Punkt 4 der Tagesord-
nung — Bericht tdber die Tatigkeit der Kammer seit
der letzten Vollversammlung — erstattet, die in-
zwischen erschienenen Gaste, insbesondere die Her-
ren Regierungsrat Braun und Regierungsrat Lenzner
und Syndikus Rotten als Vertreter der Handwerks-
kammer, Oberregierungsrat Dr. Hirt als Vertreter
der Reichsbahn, und den stellvertretenden Préasiden-
ten der Landwirtschaftskammer, Steifensand.

Im AnschluR hieran erstattet Herr Dr. Toepffer
Bericht (ber die Tatigkeit der Kammer seit der
letzten Plenarversammlung und weist einleitend dar-
auf hin, dall die Kammer, wie das- seit Jahrzehnten
Sitte in Stettin gewesen ist, ihre Arbeiten im wesent-
lichen im Rahmen des jeden Dienstag zusammen-
treffenden geschaftsfihrenden Ausschusses geleistet
hat, an denen die Stettiner Mitglieder regelméRig
teilnehmen, an denen sich aber auch die aus dem
Regierungsbezirk stammenden Kammermitglieder
haufig in dankenswerter Weise beteiligt haben.
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Auch bei ?dem diesmaligen- Ruckblick auf-die Tatig-
keit der Kammer seit der letzten Vollversammlung missen,
wie Herr Dr. Toepffer sodann ausfihrt, die Arbeiten auf dem

Gebiet des Verkehrswesens

Stelle erwdhnt werden, da sie einen, besonders
breiten Raum innerhalb der Gesamttatigkeit der Kammer
eingenommen haben. Es konnen an dieser Stelle .allerdings
die mit dem Tarifgebaren der Reichsbahn zusammenhéngen-
den Fragen, die die Kammer in immer.gréBerem Um'fange
beschéftigen, wunerdrtert bleiben, da Uber diese zu einem
anderen Punkt der heutigen Tagesordnung ausfiihrlich be-
richtet werden wird.

Den Stettiner Hafenfragen
uberaus wichtigen
Frage des weiteren Ausbaus des
im besonderen hat die Kammer wiederum ihre volle Auf-,
merksamkeit zugewandt. In erster Linie muB hier er-
wdahnt werden, daB der preuBischen Staatsregierung gegen-
uber mit Nachdruck an dem von der Stettiner liafengemein-
schaft aufgestellten Dringlichkeitsprogramm, in
dem die sofortige Inangriffnahme eines Teils der gesamten
vorgesehenen Bauarbeiten mit einem Kostenaufwand von
23,8 Millionen gefordert wird, festgehalten wurde. Auch die
Geschéftsordn ungs- und Organisationsver-
hadltnisse bei den Hafengesellschalten be-
schaftigten die Kammer in zahlreichen Sitzungen. In dieser
Hinsicht steht eine befriedigende Regelung, welche die bis-
herigen MiRhelligkeiten innerhalb der beiden Hafengesell-
schaften zu beseitigen geeignet erscheint, bevor. Die ,schon
seit langer Zeit andauernden Beratungen (ber die Gestaltung
einer neuen Hafenordnung haben inzwischen gleich-
falls zu einem befriedigenden AbschlulR gefiihrt, der den In-
teressen der beteiligten Firtnen vollkommen Rechnung trégt.
Auch die Frage der Vermehrung der gebihren-
freien Lo6sch- und Ladeplédtze im Stettiner Hafen
ist von der Kammer erneut aufgegriffen worden. Hier st
insbesondere die Einbeziehung der im Industriehafen ge-
legenen privaten Anlegepldtze in die ordentlichen Lésch-
und Ladepldtze von der Kammer verlangt worden. Eine
Entscheidung Uber diesen Antrag steht bisher jedoch noch
aus.

an erster

im allgemeinen und der' so

Hafens

Auf dem Gebiete der

Seeschiffahrt
hat die Kammer eine sgrofle Reihe von Vorlagen erledigt.
Zu erwdhnen sind die Seeverkehrsordnung und die
Arbeiten fur die Vertiefung der Seeschiffahrts.-
strafBe Stettin-Swinemunde. Die Vertiefungsar-
beiten ndhern sich mit Ende des Jahres 1928 immer mehr
ihrer Vollendung. Die Kammer ist mit besonderem Nach-
druck dafir eingetreten, dall die weitere Vertiefung auf 10
m nutzbare Wassertiefe im Anschluf an die 1929 endigende
vorldufige Vertiefung auf 9 m sofort in Angriff genommen

wird, und zwar ohne Kosten-fiir die Schiffahrt.

Eine Frage, die die Kammer in der Berichtszeit sehr
haufig beschaftigt hat, ist die der Liegegeldkasten
fur die .

Binnenschiffahrt.
Von der hiesigen Wasserbaudirektion ist die Kammer ge-

fragt “worden, welchen Standpunkt sie gegeniber einer et-
waigen Erhdhung des gesetzlichen Liegegelds, wie sie von
Seiten -der Oderbinnenschiffahrtsinteressenten beantragt wor-
den ist, einnimmt. Bei der auflerordentlichen Wichtigkeit,
die dieser Frage zukommt, hat die Kammer jedoch von "einer
eigenen BeschluBfassung bisher noch abgesehen und
einstweilen erst umfangreiche Erhebungen in anderen an
der Binnenschiffahrt interessierten Bezirken eingeleitet. Diese
Ermittlungen konnten jedoch bisher noch zu keinem mAb-
schlulR gebracht werden.

Auf dem Gebiete des Binnenschiffahrtswesens sind vor
allem die Kanalfragen von besonderer Bedeutung ge-
wesen. Erfreulicherweise ist endlich das.Ottmachauer
Staubecken im letzten Viertel des vergangenen Jahres

bereits in 'Angriff genommen worden, wenigstens insofern
als die Unkosten fir die Inangriffnahme der Arbeiten be-
willigt worden sind. Ebenso sind die Unkosten fir die
nédchsten Jahre bereits bewilligt und sollen bereitgestellt
werden. Damit ist den langjdhrigen Wdinschen der Oder-
schiffahrt endlich Rechnung getragen, worden. Dagegen ist
auf der Binnenschiffahrtsstrale Stettin—Berlin in den letzten

Tagen ein besonders beklagenswertes Ereignis eingetreten, in-
sofern als' die unterste Schleuse, bei Nieder-
Finow undicht geworden ist. Die Schaden, die sich
schon .seit Jahren dort gezeigt hatten; haben.sich allmahlich
zu einer Katastrophe herausgestellt und haben eine Schlie-
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Rung unseres wichtigsten Wasserweges nach Berlin zur Folge

gehabt. Die Kammer hat seit vielen Jahren die in Frage-
kommenden Behorden auf diese Gefahr aufmerksam ge-
macht. Leider sind diese Warnungen nicht so beachtet
worden, wie es der Ernst der Lage erfordert. Jetzt st

uns er wichtigst er Wasserweg nach Berlinab-
geschnitten worden, und die Binnenschiffahrt mufl den

Weg UUber Filrstenberg nach Berlin benutzen. Die KaminS
hat alle MaRnahmen ergriffen, uni der mschweren Ge-
fahr, die d'urch die Abwanderung des SteU
tiner Verkehrs droht, zu begegnen:< A

Bei der Waichtigkeit dieser Frage falRit die Kammer
auf Vorschlag ihres Présidenten folgende Entschlie-
Bung:

,Die' in den letzten Jahren wiederholt: angedrdneten-
Sperren der Schleusenanlagen bei Niexler-

finow und auch bei Hohensaatheri zeigen mit aller Deut-e

lichkeit, dall diese Schleusenanlagen in keiner Weise mehl-
geeignet sind, den Binnenschiffsverkehr, der von Stettin
tiber den GrofRschiffahrtsweg nach Berlin, den Maérkischen

WasserstraBen und der Elbe geht, sicher zu stellen. Durch
die Schleusensperren ist wiederholt der Schiffsverkehr nach
Berlin, den Markischen Wasserstralen und der Elbe ent-
weder vollkommen lahmgelegt oder gezwungen worden, den
weit teureren Weg Uber Firstenberg und durch den Oder-
Spree-Kanal zu nehmen, da der mit erheblichen Zeit-
verlusten verbundene Weg durch den veralteten
und bedeutend weniger leistungsfdhigen Finowkanal von
Kahnen von Uuber 220 To., auf die sich der Binnenschiffs-
und auch der Eildampferverkehr durchweg eingestellt haben,
nicht befahren werden kann.

Um eine ordnungsgemé&Be Durchfihrung des wich-
tigen Binnenschiffsverkehrs zwischen Stettin und Berlin, den
Mérkischen WasserstraBen und der Elbe gewéhrleisten zu
kénnen, hélt es daher die Industrie- und Handelskammer zi
Stettin fur dringend erforderlich, dal der Bau des Hebe-
werkes bei Liepe auf jede nur mogliche Weise be-

schleunigt wird, damit in absehbarer Zeit seine Inbe-
triebnahme erfolgen kann.*
Bezlglich der
Verbesserung des Personenfahrplanes
im Regierungsbezirk Stettin hat die Kammer eine Zu-
sammenstellung samtlicher Winsche, die ihr innerhalb des

Bezirkes bekannt geworden sind, in einer groReren Eingabe
der Reichsbahn unterbreitet. Zur Besprechung dieser Fahr-
planwinsche fand im Februar auf der Reichsbahndirektion
eine Sitzung statt, in der der Kammer seitens der Reichsbahn
eine Reihe von Verbesserungen auf den Strecken von Stettin
nach Berlin, Hamburg, Stralsund, Breslau undDemmin
zugesagt wurde (vergl. auch ,0.-H.* Nr. 6).

Ebenso hat die Kammer der Oberpostdirektion
ganze Anzahl von Woinschen beziiglich der

eine

Ausgestaltung des Post- und Telephonverkehrs
im Kammerbezirk zur Kenntnis gebracht* Die Postbehdrde
hat gegeniber den ihr unterbreiteten Wiinschen groles Ent-
gegenkommen an den Tag gelegt. Es handelt sich bei diesen
Winschen um eine Reihe von Verbesserungen, hauptsachlich
technischer' Art, des Telephon- und Telegrammverkehrs.
Auch hinsichtlich des Brief,- und- Paketverkehrs werden.Ver-

besserungen zugesagt (vergl. auch ,0.-11.“ Nr. .
In der Berichtszeit ist auch die Verwirklichung der
schon lange geforderten

strafferen Organisation der Stettiner Verkehrspropi ganda
in. Gestalt der Grindung des Stettiner ..Verk ehrs.'
verein G. m. b. H, 'erfolgt. Die Kammer hat sich an der
Grindung dieses Unternehmens mit einem Jahresbeitrag von

2000 M. beteiligt, wobei jede NachschuBpflicht, wie sie an-
fangs vorgesehen war, ausgeschlossen ist, und hat dafi-'r
zwei,, Sitze in seinem Aufsichtsrat erhalten.

Auf dem-

Gebiet der Rechtsfortbildung

Kammer auch in der Berichtszeit eine leb-
hafte Tatigkeit. So wurde wiederum zu einer Reihe von
beabsichtigten Gesetzesanderungen ’un<
-entwirfen Stellung genommen, von denen hier;
das Gesetz zum. Schutz der Warenbezeich'
nungen , das Gesetz Uber -Waffen und Mun\
tion, sowie der Entwurf, betreffend Aend.erung

entfaltete die

Mindestkapitals der Gesellschaften ,mit,bCT
schréankter Haftung, erwdhnt seien. Auch zu ddV-e
Gesetzentwurf, betreffend die beeidigten Bilche f
revisor-en und Treuhdander, nahm die Karmnf

Stellung, wobei von ihr gegen die Bestrebungen der Bucher®
revisoren, die bestehenden wohlbegrindeten Rechte der Kam
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mcrn sowohl bezlglich ihrer Anstellung als ihrer Téatigkeit

zu beschneiden, Einspruch erhoben wurde.

Steuerangelegenheiten

wahrend der Berichtszeit, wie ublich,
haufig beschaftigt. Allgemein wurde auf ein flir die Wirt-
schaft tragbares Malk der gesamten Steuern hingewirkt.
Was insbesondere die Stettiner staddtischen Steuerangelegen-
heiten betrifft, so haben in dieser Beziehung zahlreiche
gemeinsame Verhandlungen mit Vertretern der Stadt stattj-
gefunden, ein Verfahren, das sich in erfreulicher Weise be-
wéhrt hat. Mehrfach wurde in diesen Verhandlungen, so-
wie auch in verschiedentlichen Eingaben gegen jede Er-
héhung der Gewerbesteuer, als fir die Stettiner Wirtschaft
untragbar, Einspruch erhoben mit der Begriindung, daR die
Steuerertrdge infolge der Besserung der wirtschaftlichen Lage
fir das Jahr 1925 ohnehin groRer als fir die Vorjahre sein
wirden und daB in verschiedenen Punkten auch noch eine
Einschrankung der stadtischen Ausgaben wohl am Platze
ware.

haben die Kammer

Eine rege Tatigkeit leistete die Kammer auch wiederum
hinsichtlich der mit den

sozialen Lasten

und anderen Abgaben zusammenhé&ngenden
welche die Wirtschaft immer noch teilweise

ertrdglichen AusmaB belastet ist. In erster
auf die

Fragen, durch
in einem un-
Linie muf} hier

Berufsschulbeitriage

hingewiesen werden. Der Kammer Avurden zahlreiche Ent-
wirfe von Ort*satzungen fir die Berufsschulen vorgelegt, so
z- B. fur Anklam, Politz, Gartz, Zillchow usw. In allen
Lallen wurde seitens der Kammer darauf hingewirkt, die
kosten fur die Berufsschulen madglichst niedrig zu halten
und den Vertretern der Wirtschaft in den Kuratorien der
Schulen einen maoglichst starken EinfluB einzurdumen.

_ Die Frage der Heranziehung von GrofBfirmen der Kon-
fektion zu

Handwerkskammerbeitragen

beschaftigte die Kammer auch in der Berichtszeit weiter.
'Venn auch die letzten Entscheidungen des Oberprésidenten,
zu Ungunsten der Firmen ausgefallen sind, so wies die
j 'mner doch den Herrn Oberprédsidenten erneut darauf hin,
al sie die von ihm getroffenen Entscheidungen nicht als
zutreffend erachten konne. Daruber hinaus wurden zahl-
reiche Beschwerden von Einzelhandelsfirmen wegen der Her-
anziehung zu Handwerkskammerbeitrdgen bearbeitet.

Die Verordnung uber das Ausverkaufswesen fur den
Regierungsbezirk Stettin,

(fie in der letzten Vollversammlung beraten wurde, ist in-
dischen vom Regierungspréasidenten erlassen worden, nach-
em noch einige geringe Abdanderungen vorgenommen wur-
en. 1-ir die Freigabe der nach dem Reichsgesetz zu-
lassigen 10 Verka ufssonntage setzte sich die Kammer
nyt allem Nachdruck ein, erfuhr jedoch in dieser Frage
eine grundsatzliche Ablehnung seitens des Regierungsprasi-
<enten zu Stettin, der nicht mehr als 6 Verkaufssonntage
‘eigeben zu kdnnen glaubte. Auch wegen der Verkaufs-
Sonntage vor Weihnachten fihrte die Kammer Verhand-
ungen mit dem Polizeipradsidenten zu Stettin, erlangte je-

°ch auch hier lediglich die Freigabe von 2 Verkaufs-»
b°nntagen fir die Zeit von 1—6 Uhr (vergl .,,O.-11.“ Nr. 7).
Auf dem
Gebiet des Auflienhandels
Aurdc  mehrfach in Handels vertragsverband-

£ >n. en #mit einzelnen Staaten, in denen fir den Stettiner

dentr i wc”t'& ZOlle zur Beratung standen, mit verschie-
wi> cn Eingaben eingegriffen. So wurde insbhesondere
A Neclerholt mit Nachdruck gegen eine Herabsetzung

jj.s Soyadlz olles im deutsch- japanischen
dur ? ?lsvertrag Einspruch erhoben, da hier-
das i Stettiner Soyabohnen verarbeitende Oelindustrie auf
Ans i"c. erst<; geschédigt wirde. Es hat allerdings den
zieh em’ a”S "datte die deutsche Regierung in dieser Be-
mit UnS Japan schon vorher eine Zusage gegeben, so daR
dau >ru* *Ptre(:en  der beflrchteten Zollermé&Rigung be-
A erlicherweise zu rechnen ist. Im Interesse des
ge lnejnfuhrhandeis, des Kammerbezirkes * wurde

stfru* t ~estrerun&n der franzosischen Regierung Ein-
) erhoben, bei den jetzt schwebenden Handelsvertrags-
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verhandlungen mit Deutschland einen ermé&Rigten Ver-
tragszoll fiar die Einfuhr von franzdsischen
Flaschenweinen, durch die der deutsche Wein-
einfuhrhandel aufRerordentlich beeintrdch-
tigt wirde, zu erhalten. Ferner nahm die Kammer auch
zu einer Reihe von beantragten Veredelungsver-
kehren, so fir schmiedeeiserne ROhren sowie fur Gewebe,
gutachtlich in beflirwortendem Sinne Stellung. Nicht un-
erwdhnt mag schlieBlich bleiben, daR die Kammer auch
sonst verschiedentlich auf Erleichterungen im Giuterverkehr
mit dem Auslande hinwirkte. So wurde eine erleichterte Ab-

fertigung bei der Einfuhr auslandischer Gerste, der Weg -
fall des Ursprungszeugniszwanges fir est-
nischen Flachs, sowie eine erleichterte Zollabfertigung
von aus dem Ausland im Stettiner Hafen eintreffenden
Eisen gefordert.

Dem

Eindringen der offentlichen Hand in das Wirtschaftsleben
wurde von der Kammer auch weiterhin ernstliche Beach-
tung geschenkt.

Die Kammer hat auch in den vergangenen Monaten eine
groBe Anzahl gerichtlicher Gutachten

erstattet. Sie Avidmet dieser Tatigkeit ihre besondere Miuhe
und Pflege. Die Rechtsfortbildung, die sich namentlich in
der Erstattung dieser Gutachten auswirkt, ist namentlich auf
dem Gebiete des Binnenschiffahrtswesens von auflerordent-
licher Bedeutung. Diese Tatigkeit hat teilweise die
Kammer und ihre Unterorgane in ganz auBerordent-
lichem MaRBe in Anspruch genommen.

Zu Punkt 5 der Tagesordnung erstattet Herr
Dr. Gollnow folgenden Bericht lber ,,Die Gewerbe-
steuer in Preul3en.*

(Siehe Seite 22.))

Nach einer kurzen Diskussion wird die von
Herrn Dr. Gollnow zum Gewerbesteuerproblem vor-
geschlagene EntschlieBung von der Kammer
angeno mmen.

Zu Punkt 6 der Tagesordnung erstattet Herr
Vizepréasident Konsul Vollbrecht folgenden Bericht
uber ,,Die Tarifpolitik der Reichsbahngesellschaft®.

(Siehe Seite 24))

Nachdem Herr Prasident Dr. Toepffer die Dis-
kussion erdffnet hat, ergreift zundchst Herr Ober-
regierungsrat Dr. Hirt das Wort zu langeren Aus-
fuhrungen, in denen er den Standpunkt der Reichs-
bahndirektion begrindet. An der weiteren Diskus-
sion beteiligen sich insbesondere Vizeprasident Voll-
brecht, Direktor Blume, Konsul Retzlaff und Dr.
Gollnow.

Nach Schlul der Diskussion stellt Herr Drr.
Toepffer fest, dall sich Widerspruch gegen die
vorgeschlagene Resolution nicht erhoben hat, so
dall diese als angenommen anzusehen ist.

Zu Punkt 7 der Tagesordnung erstattet Herr
Direktor Blume den Bericht Gber das Thema ,Der
Stand unserer sozialen Gesetzgebung®.

(Siehe Seite 33.)

Herr Dr. Toepffer stellt nach Schlufl des Refe-
rates fest, dalR sich Widerspruch gegen die von
Herrn Direktor Blume vorgeschlagene Entschlie-
Rung nicht erhebt, und diese soniit als von der
Kammer angenommen anzusehen ist.

Da weitere Antrdge und Wortmeldungen nicht
me.'ir vorliegen, dankt Herr Pré&sident Dr. Toepffer
nochmals den Anwesenden fir ihr Erscheinen und
schlieft die Vollversammlung.
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Die Gewerbesteuer fh Preulien.

Von Dr.

Die offiziellen AeuBerungen deutscher Wirtschaftsfihrer
enthalten mit vollem Recht auch noch in der letzten Zeit
immer wieder Sétze d&hnlich den folgenden: ,Die Deutsche
Wirtschaft ist von der Erreichung einer wirklichen inneren
Gleichgewichtslage noch weit entfernt, wie schon der grofie
Umfang der Erwerbslosigkeit beweist. Immer noch herrscht
eine weitgehende Unruhe im deutschen Wirtschaftsleben.”
Diese groBe Unruhe besteht, und wird noch wesentlich ver-
starkt durch die sich fortw&hrend &ndernde Steuergesetz-
gebung.

Es wird Sie in diesem Zusammenhang vielleicht in-
teressieren, zu horen, daB nach einer neueren Feststellung
zurzeit etwa 3000 Gesetze und Verordnungen in unserem
deutschen Vaterlande Gultigkeit haben. Der Hauptteil davon
entfallt auf die Steuer gesetzgebung.

Ich habe nun heute die Aufgabe, zu Ihnen {ber die
Gewerbesteuerfrage oder — richtiger gesagt — Uber
die Gewerbesteuernot zu sprechen. Eine Not liegt vor,
denn die Ueberspannung der Gewerbesteuer ist allmahlich
ganz unertraglich geworden, namentlich wenn man berick-
sichtigt, mit wie vielen einzelnen Steuern, Beitrdgen
und Gebilhren gerade die Wairtschaft schon vorbelastet
ist. Es steht auch fest, daB die bisherige Form der Gewerbe-

besteuerung weitgehende Ungerechtigkeiten mit sich ge-
bracht hat, welche die wirtschaftlichen Schwierigkeiten von
Handel, Industrie und Handwerk aufBerordentlich gesteigert

haben.

Wie verschieden die Gewerbesteuer die Wirtschaft in
den einzelnen Stadten belastet, das konnen Sie am besten
an unserem Hauptkonkurrenten Hamburg und dem ihm be-
nachbarten Altona erkennen. Es gibt dort eine Stralle, die
fihrt den Namen ,Schulterblatt®“. Auf der einen Seite
gehort diese StraBe zu Hamburg, auf der anderen Seite
zu Altona. Hamburg ist Stadtstaat und behalt als solcher
auller den stadtischen auch die staatlichen Steuern fiur sich.
Altona hingegen ist eine arme Stadtgemeinde. Die steuer-
lichen Gegensdtze beider Staddte kénnen nicht schérfer zutage
treten als in der genannten StraBe. Auf der einen Seite
niedrige Steuern, auf der anderen Seite hohe Steuern. Infolge-
dessen auf der Hamburger Seite billigere und bessere
Laden, auch gunstigere Beleihungsverhéltnisse fiir die Grund-
sticke als auf der Altona er Seite. Auf der einen Seite
gutgepflegte Hauser, auf der anderen verfallene H&auser.

Ich mdchte nun damit beginnen, Ilhnen eine Kkurze
Darstellung der geschichtlichen Entwickelung der Gewerbe-
steuer in Preuen zu geben.

Die preullische Gewerbesteuer hat vor
4 Vorlaufer gehabt:

1. Nachdem im Zusammenhange mit den Stein-Har-
denberg’schen Reformen durch Edikt vom 2. November
1810 die Gewerbefreiheit verkindet war, wurde erstmalig
am 1. Dezember 1810 eine allgemeine Gewerbesteuer ein-
gefuhrt. Da sie ihrem Wesen nach der franzésischen soge-
nannten Patentsteuer nachgeahmt war, bildete sie die Vor-
aussetzung fur die Erteilung des Gewerbescheines, der dem
franzdsischen Patent entsprach. Sie beruhte auf einem Tarif-
system, das alle Gewerbetreibenden in 6 Steuerklassen ein-
teilte. Dies Verfahren war jedoch sehr summarisch und
brachte keine erheblichen Betrdge ein, weil in den einzelnen
Steuerklassen die Gebuhr fur die Erteilung eines Gewerbe-
scheines nur einen bis 200 Taler betrug.

2. Dieser Grundsatz der allgemeinen Ge-
werbesteuerpflicht wurde alsdann im Jahre
1820 aufgegeben. Man erhob von nun ab die Ge-
werbesteuer nur von Gewerbebetrieben ganz bestimmter
Art. Es gab je eine besondere Klasse fiir den Handel, die
Gastwirte, Backer, Brauer, Fleischer usw. Fir jede Ge-
werbeart ermittelte man einen  ungefédhren Durch-
schnittsertrag nach duBeren Anhaltspunkten und fiuhrte
innerhalb der einzelnen Gewerbearten wieder Abstufun-

dem Kriege

en ein.
| 3. Ein Gesetz von 1861 brachte dann drittens'
wiederum bedeutende Veranderungen, vor allem in der
Steuerklasseneinteilung, auf die hier jedoch nicht néaher
eingegangen werden soll.

4. Als vierter Vorladufer endlich ist die wichtigste

Umgestaltung der Gewerbesteuer anzusprechen, die aus An-
laB der Miquel’schen Steuer-Reformen im Jahre 1891 er-
folgte, wobei mit dem bisherigen Tarifsystem gebrochen
und an seine Stelle eine Steuererhebung vorwiegend nach

Gollnow- Stettin.

dem Jahres ertrage oder dem Anlage- und Be-
triebskapital eingefihrt wurde. Damit sollte vor allem
eine .bedeutende Entlastung der kleineren Gewerbebetriebe,
besonders des Handwerks und des Kleinhandels bezweckt
werden.

AuBer diesem Gewerbesteuergesetz hatte zu dieser Zeit
das Kommunal-Abgabengesetz vom 14. Juli 1893 Geltung,

das den Gemeinden die Einfihrung eigener Ge-
werbesteuern gestattete. Besonders die Industriege-
meinden fihrten damals Kopf- und Lohnsummensteuer
ein.

Die Erzberger’sche Steuer-Reform hob dann nach dem
Kriege jede Relation zwischen Einkommensteuer und Real-

steuer praktisch auf, da infolge der Inflation die Steuer-
Uberweisungen vom Reich und von den Lé&ndern an
die Gemeinden immer geringer wurden. Die sogenannten

Grundsteuern brachten nichts mehr ein, und
die Gemeinden schopften ihre Einnahmen vorwiegend aus
den eigenen Gewerbesteuern. In den Jahren 1922 und
1923 betrug der Anteil der Gewerbesteuer in manchen Ge-
meinden bis zu 85 Prozent aller direkten Steuern.

Als Folge der immer weiter fortschreitenden Inflation
wurde, wie so vieles andere, auch die Gewerbesteuerordnung
vollstdndig hinfallig. Noch im April 1923 versuchte man
u. a. durch Erhdéhung der Sdatze angesichts der immer ge-
ringer werdenden Steuerertrdge zu retten, was zu netten
war. Es muRBten diese Versuche selbstverstandlich an der
weiterschreitenden Inflation scheitern. Mit der Stabilisierung
der Wahrung wurde dann gleichzeitig durch Verordnung
vom 23. November 1923 eine neue vorlidufige Regelung der
Gewerbesteuer vorgenommen.

Trotzdem wir uns heute im Jahre 1927 befinden, be-
steht noch immer ein Notbehelf. Die Hoffnung, daB die
schon flr 1926 angekiindigte endglltige Gewerbesteuer-Re-
form kommen werde, hat sich nicht erfillt, und diese end-
glltige Regelung der Gewerbesteuer kann noch lange auf
sich warten lassen. Die Grinde fur diesen Zustand liegen
einerseits in der Wirtschaftskrise der letzten Jahre,
die eine auch nur einigermallen brauchbare Grund-
lage fir die Bemessung dieser ja gerade die Wirt-
schaft belastenden Steuer unmdglich machte. — Infolge
der unsicheren Lage von Wirtschaft und Gemeinden war
trotz monatelanger Verhandlungen zwischen den amt-
lichen Berufsvertretungen der Wirtschaft, das sind die In-
dustrie- und Handelskammern sowie die Handwerkskammern,
und auf der anderen Seite den kommunalen Spitzenverbéan-
den eine Einigung Uiber eine ganze Anzahl grundlegender
Fragen nicht zu erreichen. Andererseits waren es auch
politische Griinde, so vor allem die Frage des endgultigen
Finanzausgleichs, von der eine fir die Dauer be-
rechnete Neuordnung der Gewerbesteuer abhédngig ist. Dieses
Finanzausgleichsgesetz wird nach den neuesten Beschlissen
des Reichstages frihestens am 1 April 1929 zu erwarten
sein.’

So wurde zunéchst durch Abé&nderung der Gewerbe-
stcuerverordnung vom November 1923 wiederum nur eine
Uebergangsregelung fiur die Rechnungsjahre 1925 und 1926
geschaffen, die aber wenigstens fir diese beiden Jahre eine
richtige Veranlagung, sowohl des Gewerbeertrages wie
auch des Gewerbekapitals, gebracht hat. Es wé&r dies die
erste ordnungsmaBige Veranlagung seit der Inflationszeit.

In der Zwischenzeit hat sich der Gesetzgeber aber
beeilt, durch eine ganze Reihe von Abdnderungsverordnungen
fur die no6tige ,Abwechselung®“ zu sorgen. Leider
ist dadurch das bestehende Recht aullerordentlich undurch-«
sichtig und verwickelt geworden. Es muB deshalb immer
wieder verlangt werden, daR die Steuergesetze im Wortlaut

staatlichen

maoglichst kurz, klar und ubersichtlich abgefalt werden. Vor
allem aber dirfen die Verordnungen nicht Uberstirzt Ge-
setzeskraft erhalten, da sie sonst in kurzer Zeit durch

neue Verordnungen wieder ersetzt werden miussen.

Ich mdchte hier die Bemerkung einschalten, daL
mir in diesen Tagen bekannt geworden ist, dal selbst die
Gaswerke der Stadt Berlin es fur notwendig gehalten haben,
wegen der Kompliziertheit der Steuer gesetzgebung einen
aullerhalb der Verwaltung stehenden Baudirektor mit
der Nachprufung ihrer eigenen steuerlichen Abgaben zu
beauftragen. Dieser Baudirektor hat es fertig gebracht,
monatlich 16000 Mk. fiur die Stadtischen Gas-
werke Berlin an Steuererspar'nissen herauszu-
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holen! Das wirft ein grelles Schlaglicht auf die ganze
Steuergesetzgebung!

Um lhnen nun ein Bild zu geben von der groBen Zahl
der Gewerbesteuer-Verordnungen nud Gesetze, die nach
der Inflation erlassen worden sind, fasse ich hier alle
diese Verordnungen und Gesetze kurz zusammen:

1 Verordnung vom 23. November 1923 uber die vorldufige
Neuregelung der Gewerbesteuer.

2. Verordnung vom IG. Februar 1924 (1. Ergéanzungsver-
ordnung).

3. Verordnung vom 28. Méarz 1925 (2. Ergdnzungsverordnung).

4. Gesetz  vom 27.Juli 1925 (bringt weitere Veranderungen).

5 Gesetz vom 23. Mérz 1926 (Regelung der Gewerbesteuer
fur die Rechnungsjahre 1925/26).

6. Min. Anweisung vom 15. April 1926 (zur Ausfihrung de?
Gesetzes vom 23. 3. 26).

7. Bekanntmachung vom 6. Mai
Verordnung vom 23. 11. 23).

1926 (zur Abénderung der

8. Gesetz vom 8.Méarz 1927 (lber die Regelung der Ge-
werbesteuer fur das Jahr 1927).
Und endlich:

9. Verordnung vom 15. Marz 1927 (zu dem Gesetz vom
8. 3. 27).

Es hat natirlich keinen Zweck, auf die verschiedenen,
zum grolRen Teil Gberholten Bestimmungen einzugehen, denn
ich wirde damit nur die WVerwirrung noch vergroReiinyi
wdahrend das Gegenteil der Zweck des heutigen Vortrages
sein soll. Deshalb mdchte ich mich in der Hauptsache an
die neueste Regelung der Gewerbesteuer vom 15. Méarz 1927

halten, und Ihnen diese wenigstens in groflen Zlgen vor-
tragen:
Der Gewerbesteuerpflicht unterliegen alle stehenden

Gewerbebetriebe einschlielflich des Bergbaues — im Gegen-
satz zu den Gewerbebetrieben im Umherziehen. — Es mul
zur Ausibung des Gewerbes eine Betriebsstatte in PreuRen
Unterhalten werden. Als Gewerbebetrieb gilt jede fortgesetzte,
auf Gewinnerzielung gerichtete, selbstdndige Tatigkeit, die
sich als Beteiligung am allgemeinen wirtschaftlichen Verkehr
darstellt. Ebenso gilt als Gewerbebetrieb auch die entspre-
chende Ta&tigkeit von Vereinen, eingetragenen Genossenschaf-
ten, Kdrperschaften, sowie von Konsumanstalten gewerb-
licher Unternehmungen im Nebenbetriebe, selbst wenn sie
satzungsgemdl und tatséchlich auf einen festumgrenzten Per-
spnenkreis beschrdnkt und nicht auf Gewinnerzielung ge-
achtet ist. Auf Antrag kann solchen Unternehmungen, deren
Gewinn ausschlieBlich zu wohltatigen und gemeinnitzigen
Zwecken verwendet wird, Steuerfreiheit gewéhrt werden.

Sehr bedeutungsvoll ist, daB folgende Berufs-
arten nicht der Gewerbesteuer unterliegen:

die gesamte Land- und Forstwirtschaft, die Viehzucht

und die Jagd. Ferner die Fischzucht wund der Fisch-
fang; auch der Obst-und Weinbau, sowie der Gar-
tenbau.

je nédheren Einzelheiten hiertber vorzutragen wirde zu weit
Uhren. SchlieBlich unterliegen auch nicht der Gewerbe-
euer die sogenannten freien Berufe: Kunst, Wissenschaft,
.riftstellerei, Erziehung und Unterricht, insbesondere auch
Icht die Berufe als Arzt und Rechtsanwalt.

Die Gewerbesteuer wird bemessen nach dem Gewerbe-
rrage und nach dem Gewerbekapital, an dessen Stelle
u Beschlul der Gemeinde die Lohnsumme treten kann.

R "i + Gewerbeertrag wird nach den Bestimmungen des
Nehseinkommensteuergesetzes festgestellt. Abgezogen wer-
Inh1 .nn von diesem Ertrage als sogenannter Unternehmer-

n ein Betrag von 1500 M., fruher nur 900 M. Bei dieser
2ejfCrenheit ist es interessant, festzustellen, wie ein im Ein-
g alle an und fir sich geringflugiger Betrag bei dem
jytesamtertrage der Gewerbesteuer ins Gewicht fallt,
dar k ~erechnungen, die im Preuflischen Finanzministerium
séan h-0I* angestellt wurden, betrdgt der Gesamtausfall fir
Uon Ch° PreuBische Gemeinden jahrlich etwa 30—40 Mil-
den”™ ~ar” durch diese Erleichterung, die vor allen Dingen

kleineren Gewerbetreibenden zugute kommen soll.

\vetu staatlichen Steuersdtze betragen bei einem Ge-
ErtJ~crtraSe von 1—1200 M. 0,500 und steigen bei einem
ist ke von uber 3600 M. auf 20/. Fir das Kleingewerbe
G ei der letzten Neuregelung durch eine Untertei-
* S des abgabepflichtigen Ertrages von 1—2400 M. eine

11liche Erleichterung geschaffen worden,
kapw ,Ur die eventuelle Veranlagung nach dem Gewerbe-
satyn das laufende Jahr sind die staatlichen Steuer-

vOn gegeniuber 1926 bei einem Gewerbekapital bis 12000 M.
3 auf it, vom Tausend gesteigert worden, und
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fur den daruber hinausgehenden Teil von 12 au® 2s vom

Tausend.

Alle Kleingewerbe,
nicht lGbersteigt,
dem Gewerbekapital Uberhaupt befreit.
Freigrenze auf 4800 RM. festgelegt.

deren Gewerbekapital 3000 RM.
bleiben von der Versteuerung nach
Fir 1926 war diese

Der Steuersatz nach der Lohnsumme betrdgt 1 vom
Tausend der Lohnsumme. Hier ist eine Aenderung gegen-
tiber den Rechnungsjahren 1925 und 26 nicht eingetreten.

erfolgt nach den
Steuersatzen,

zur Gewerbesteuer
gesetzlich festliegenden

Die Veranlagung
genannten staatlichen,

die aber zur Zeit nicht zur Erhebung gelangen. Die
Erhebung der Gewerbesteuer selbst bleibt den einzelnen
Gemeinden (dberlassen, die Zuschldge von den staatlichen.
Séatzen in verschiedener HOhe erheben koénnen. Falls diese

Zuschlage jedoch 20000 ubersteigen, bedarf die Erhebung
der Genehmigung der Aufsichtsbehdrden. Diese Genehmigung
ist auch dann erforderlich, wenn die Zuschldge von dem
Steuergrundbetrage nach dem Kapital oder nach
der Lohnsumme hoéher bemessen sind als nach dem Ge-
werbeertrage. Bevor derartige Beschlisse von einer
Gemeinde gefallit werden, mussen die gesetzlichen Berufs-
vertretungen, das heillt die zustdndige Industrie- und Han-
delskammer sowie die Handwerkskammer, gehort werden.
Leider haben die Berufsvertretungen bis jetzt keinen An-
spruch darauf, daR ihrem abweichenden Gutachten auch
gefolgt wird! Dieses Recht muB von der Wirtschaft
erst noch erreicht werden.

Bei der Veranlagung ist man zu dem alten preuflischen
System der Veranlagung nach der Vergangenheit
fur die Zukunft zurickgekehrt, ein System, das gegen-
Uber der bisherigen Art der dauernden Vorauszah-
lungen und der UngewiBheit spaterer Nachzahlungen, be-
deutende Vorziige hat, die vor allem in der Maglichkeit
bestehen, die Steuerleistungen im voraus zu berechnen.

Die Veranlagung der Gewerbesteuer erfolgt fur das
Rechnungsjahr, und zwar ist flir die Gewerbeertragssteuer
der Ertrag zugrunde zu legen, den das Unternehmen in dem
1927 vorangegangenen Kalenderjahre erzielt hat. Fir die-
jenigen Unternehmen, die ein vom Kalenderjahr abweichendes
Wirtschaftsjahr haben, gilt das betreffende Wirtschaftsjahr.
Bedauerlicherweise hat man sich noch nicht zu dem friheren
Modus der dreijahrigen Durchschnittsberechnung entschliefRen
konnen. Man glaubt augenscheinlich, dall man zur Zeit
bei fortschreitender Besserung der Wirtschaftslage bei einem
dreijahrigen Durchschnitt zu kurz k&me. Es muB aber
die Zugrundelegung des dreijdhrigen Durchschnittsertrages
angestrebt werden.

Bei der neuen Gewerbesteuer-Verordnung fir das Rech-
nungsjahr 1927 ist es gelungen, die Ungerechtigkeit der
Doppelbesteuerung insoweit zu beseitigen, als die Miet- und
Pachtzinsen wenigstens zum Teil abzugsfdhig vom Ertrage
sind. Auflerdem konnen auch die von der Grundver-
mogenssteuer betroffenen Gegenstdnde bei der Fest-
stellung des Gewerbekapitals in Abzug gebracht werden.
Es ist leider noch nicht erreicht worden, daR die Schul-

denzinsen vom gewerbesteuerpflichtigen Ertrage abge-
zogen werden dirfen.
Die Gewerbesteuerfrage ist ein sehr aktuelles

Thema auch hier in Stettin.

Die Stettiner Industrie- und Handelskammer mufite auf
Grund des 8§ 45 der Gewerbesteuerverordnung bei der vom
Magistrat beantragten weiteren Erhdhung des Zuschlages
nach dem Gewerbeertragssteuer-Grundbetrage vor Fassung

des Gemeindebeschlusses gehdrt werden. Die Kammer hat
am 28. Februar ds. Js. ihr Gutachten dahin abgegeben, daB
die beabsichtigte Steigerung des Zuschlages von 400 auf

650% von der gesamten Wirtschaft als vollig untragbar ein-
muitig abgelehnt wird. Es ist mit allem Nachdruck daraif
hingewiesen worden, dall eine steuerliche Entlastung der
wirtschaftlichen Unternehmungen eintreten muf}, wenn diese
nicht zum Absterben kommen sollen. Wir haben auch
mindlich  und schriftlich unsere bestimmte Ansicht zum
Ausdruck gebracht, dafl im stadtischen Haushaltsvoranschlag
das Aufkommen aus Ueberweisungssteuern und direkten
Steuern viel zu niedrig eingestellt worden ist. Man muB
dabei beriicksichtigen, daB die Reichsgarantie fir die Ueber-
weisung an Lander und Gemeinden von 2,4 Milliarden auf
2,6 Milliarden erhdht worden ist.

Auf der Ausgabenseite muBB beriicksichtigt wer-
den, dal wvom 1. April ds. Js. ab den Gemeinden die
Kosten der Erwerbslosenfiirsorge vom Reich bis zum 1 Ok-
tober erstattet werden. Alsdann tritt voraussichtlich das
Arbeitslosen versicherungsgcsetz in Kraft, wo-
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durch der Wirtschaft die gesamten Kosten aufgebiirdet wer-
den, die direkt oder in Form von Lohnerhéhungen unge-
fahr 1 Milliarde Mark jéhrlich neu aufzubringen hat, wé&h-
rend bisher die Kosten fur die Erwerbslosenversicherung
hauptsdchlich zwischen Gemeinden und Reich verteilt
wurden. m
Nach den in der vorigen Woche von der hiesigen
Stadtverordnetenversammlung gefallten Beschlissen hat die
Stettiner Wirtschaft fur das Rechnungsjahr 1927 mit einem
Ertragssteuerzuschlag von 450°/0 und einem Lohnsummen-
steuerzuschlag von 95000 zu rechnen. Gegenlber der Ab-
sicht des Magistrats, bei gleichem Lohnsummensteuerzu-
schlag einen Ertragssteuerzuschlag von 650°0 zu erheben,
ist wenigstens ein gewisser Erfolg der Bemuhungen auch
unserer Kammer zu verzeichnen. Besonders der Zuschlag
zur Lohnsummensteuer ist aber auRerordentlich hoch, wenn
man daran denkt, dalR grofRe Betriebe in Stettin mit Verlust
arbeiten und trotzdem die hohe Lohnsummensteuer bezahlen
mussen. .
Es wird heute soviel von Sparsamkeit und Einschrén-
kung der Ausgaben bei den Gemeinden gesprochen. Es ist
deshalb sehr interessant, in dem Schreiben des Stettiner Ma-
gistrats an unsere Kammer, in dem diese um ihr Gutachten
zur Gewerbesteuer ersucht wird, folgendes zu lesen:
»Wie Sie aus der beifolgenden Uebersicht ersehen,
ist der Ausgabebedarf gegenliber dem vorjédhrigen Anschlag
um rd. 312 Mill. Mark gestiegen. Die Steigerung des

Steuerbedarfs, d. h. der durch Steuern zu deckenden
Summe, belduft sich daher gegenuber dem vorjihrigen
Anschlag auf 2,4 Mill. Mark.”

Es ist ein Widersinn, daB dieGemeinden zunachst die

Hoéhe der Ausgaben feststellen und dann die fehlenden Ein-

nahmen durch Steuerzuschldge, besonders zur Gewerbe-
steuer, erheben. Jeder muB sich nach seiner Decke strecken,
und es muB deshalb verlangt werden, dall zuerst die

moglichen Einnahmen fixiert und danach die Ausgaben be-
messen werden. Um den Streit Uber die Einschrankung der
Ausgaben zwischen Gemeinden und Wirtschaft endlich zu
beenden, muB unbedingt ein Steuerhdéchstlastengesetz durch
reichsgesetzliche Regelung geschaffen .werden. Solange ein
solches Steuerhdchstlastengesetz nicht geschaffen worden ist,
mull wenigstens eine vernilnftige feste Relation zwischen
Einkommensteuer und Gewerbesteuer erstrebt werden, da
die Ueberspannung der Gewerbesteuer — wie schon gesagt
— ganz unertraglich geworden ist.

Wenn wir uns nun fragen, woher es kommt,

dall ge-
rade diese Gewerbesteuer immer weiter

in die Hohe ~ge-

schraubt wird, so gibt es nur*eine Antwort darauf: Dieje-
nigen, die die Erhdéhung der Gewerbesteuer beschliel3en,
brauchen sie letzten Endes nicht zu bezahlen. Dabei uber-

sehen aber die Arbeitneh mer vollkommen, dal sie mit
der weiteren Gewerbesteuererhéhung nicht nur die Existenz
der Wirtschaft, sondern auch ihre eigene EXxistenz unter-
graben und sich zu Erwerbslosen machen. Viele wer-
den dies aber erst einsehen, wenn eine neue grofRe wirtschaft-
liche Krisis einsetzt.

In diesem Zusammenhange
heutigen General-Anzeiger erschienene Mitteilung hinweisen.
Dort heiBt es: ,,Als in den letzten Wochen der
Kampf um die Hohe der kommunalen* Steuer-
zuschlédge entbrannte, war es nicht moglich,
eine Uebersicht Uber die Zahl der Gewerbe-
steuerzahler, duber ihre durchschnittliche Belastung nach
Erwerbsklassen geordnet, Uber die Hdhe der Steuerstundun-
gen, Steuerniederschlagungen, und Steuerausfalle zu erhalten'..
Eine solche Uebersicht ware natirlich als Grundlage fir
den sachlichen Austrag des Kampfes um die Gewerbesteuer

mochte ich aut die im
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aullerordentlich wertvoll gewesen.” Dem kann ich noch hin-
zufiigen, dalR die Mecklenburgische Ilandels-
kammer in Rostock uns auf unsere Bitte um Ueber-
lassung von Haushaltspldnen ihrer St&dte geantwortet hat.

»,ZU lhrem Rundschreiben vom 29. Méarz d. J. teilen
wir ergebenst mit, dalR es uns leider nicht maoglich ist, die
Etats der Stadte unseres Verwaltungsbezirks zu beschaffen.
In einem Falle ist uns zwar der Etat der Stadt Rostock
ausgeliefert worden, jedoch auch nur héchst widerwillig,
da die stddtischen Verwaltungen Uber die Be-
muhungen der Handelskammern, Einsicht in
die Verwaltungskosten der Stadte zu ge-
winnen, informiert sind und diese Bemuhungen mit
MiRtrauen betrachten.” f

Ich habe TIhnen nun im Hinblick auf meine Ausfuh-
rungen folgenden EntschlieBungs-Antrag hier vorzulegen:

1. Die Vollversammlung der Stettiner Industrie- und Han-
delskammer ist durchdrungen von der unbedingten Not-
wendigkeit, die wirtschaftlichen Unternehmungen auch
im Interesse der deutschen Arbeitnehmerschaft steuer-
lich zu entlasten.

2. Sie hélt jede weitere Steigerung der Gewerbesteuer fir
untragbar, da viele schwer um ihre Existenz kampfenden
Wirtschaftszweige dadurch  zum Erliegen kommen
muissen. Hingegen sollen diese Wirtschaftszweige durch
eine ErmafRigung der Gewerbesteuer eine FoOrderung er-
fahren, sodaR bei anderen Steuern sich von selbst hdhere
Betrdge ergeben, die dazu beitragen werden, auch die
Gemeindehaushalte zu balancieren.

3. Das den Handels- und Handwerkskammern nach 8§ 4y
der PreuBischen Gewerbesteuerverordnung zustehende
Recht, von den Gemeinden gehdért zu werden, muf} zu
einem Einspruchsrecht gegen zu hohe Gewerbesteuerzu-
schldge erweitert werden.

4. Die Stettiner Industrie- und Handelskammer hélt die
Schaffung eines Steuerhdchstlastengesetzes fir notwen-
dig, um zu verhindern, dafl die Kapitalgrundlage der
wirtschaftlichen Exstenz des Steuerpflichtigen vernich-
tet wird. Solange dieses Gesetz noch fehlt, muf’ eine
vernunftige, feste Relation zwischenEinkommen- bzw.
Korperschaftssteuer und Gewerbesteuer gefunden wer-
den, um eine Ueberspannung der Gewerbesteuer fir die
Zukunft zu verhindern.

Das Schicksal der Gemeinden st
Schicksal von Handel, Gewerbe und
Die Gemeindeverwaltungen missen
Interesse Handel, Gewerbe und Industrie ihres Bezirkes in
jeder Hinsicht unterstitzen. Hoffen wir darauf, dall sich
recht bald ein gegenseitiges grélReres Verstdndnis anbahnt,

untrennbar mit dem
Industrie verbunden.
deshalb im eigensten

wobei ich hier doch noch auf zwei Wortedes grofiten
deutschen Realpolitikers, Bismarck, hinweisen mdchte,
der im PreufRischen Landtage den Ausspruch getan

hat: ,Der Handwerkerstand, der den Kern des
Mittelstandes bildet, ist fir ein Staatsleben unbedingt
notwendig®“, und der weiter im Reichstage ausge-
sprochen hat: ,,Wird die Industrie geschadigt, so ist der erste,
der darunter leidet, der industrielle Arbeiter, weil ihm die
Henne, die ihm die Eier legt, stirbt oder ausgeschlachtet
wird. Es gibt keine grofRere Kalamitat firdie  Arbeiter,
als den Niedergang der Industrie Uberhaupt, mag er herbei-
gefihrt sein, auf welche Weise man will.“ Diese Worte
Bismarcks haben auch heute noch Giltigkeit, daran mdgen
auch die Gemeinden denken, und sich ihrer Schicksalsver-
bundenheit mit der Wirtschaft erinnern.

Was zur Rettung der deutschen Wirtschaft erforder-
lich ist, das ist ein Zusammenarbeiten aller zum Wohle
des Ganzen!

Die TarifpolUih der Reidisbalingesellsdiaff.

Von Konsul Julius Vollbrecht, Vizeprésident del’ |ndUS'[I’ie- Und HandeISkammer ZU Stettln

Ich beabsichtige, in dem heutigen Referat zunéchst
einen Ueberblick zu geben Uber die Gestaltung des
Normaltarifschemas, wie es sich bis zum Jahre
1914 herausgebildet hatte und dieses larifschema. zu vei-
gleichen mit demjenigen, das zur Zeit in Geltung ist. Nach

Behandlung dieser wichtigen Frage, deren Entscheidung fur

die Beurteilung der Frage des Ausnahmetarifwesens .von
grundsétzlicher Bedeutung ist, will ich auf die Schilde-
rung’ und Kritik des Ausnahmetarif wesens

der deutschen Reichsbahngesellschaft in den
letzten Jahren im Einzelnen eingehen. Die Schluf -
folgerungen, die aus meinen Darlegungen zu ziehen

sind, habe ich in Leitsdtzen zusammengefalit, die
Ihnen,am Schlisse meines Referates zur Annahme zu emp*c
len beabsichtige.

| 1-

Die Frachtsdatze der deutschen Bahnen setzten™ sic
seit dem Reformtarif 1877 aus den Streckeneinheitssatze ’
die pro Tonnenkilometer, und den Abfertigungsgebiihren
die fur 100 kg berechnet wurden, zusammen. Vor de

Kriege blieben die Einheitssdtze, aus denen die Frachtsa
der einzelnen Klassen gebildet wurden, auf allen Entfernu
gen gleich, d. h. mit Zunahme der Entfernung ergaben sr
relativ gleich hohe Frachten. Eine Ausnahme im Svste
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des Normaltarifs bildeten die Stuckgutklassen und
der Spezialtarif 1I1l1. Wie aus Tabelle | zu ersehen
ist, waren, die 3 Stuckgutklassen gest aff e 11 Sic enthielten
6 Staffeln und ebenso war der Spezialtarif 11l gestaffelt. Er
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enthielt jedoch nur 2 Staffeln, eine Staffel bis 100, km im
Betrage von 2,6, Pfg. per tkm und eine Staffel von 2,2 Pfg.
per tkm, die auf allen Entfernungen dber 100' km durch-
gerechnet wurde.

Tarifschema der Vorkriegszeit,
Tabelle 1.

Stuckgutklassen

Wagenladungsklassen

R . Allge- . .
Eilstickgut Frachtstickgut meine Spezialtarife
Spezialtarif All i i i
Allgemeine p ! gemelne Spezw}ltarlf
Eilautklasse f. bestimmte Stickgut- f. bestimmte A B A2 1 1l 111
9 Eilgiter klasse  Stickgiter
Entfernungen Streckensatze fir das Tonnenkilometer in Pfennig
1—50 km 22 11
51 —200 km (anzustofien
an den Satz fir 50 km) 20 10 _ _ _ _  _
201—300 km (anzustoRen
an den Satz fir 200 km) 18 9 _ . -
301—400 km (anzustofl3en
an den Satz fir 300 km) 16 8 — . _ —
401—500 km (anzustoBen
an den Satz 1Gr400km) 14 7 - _
uber 500 km (anzustoBen
an der* Satz fur 500 km) 12 6 - _ - _ _ _
auf alle Entfernungen — — - 8* 6.7 6 5 45 35 __
1-100 km — — - - 26
tiber 100 km (durchge-
rechnet) — — — - - — = — 22
Abfertigungsgebihren fur 100 kg in Pfennig
1-10 km 20 10 8)
11-20 22 11 9
21-30 24 12 6 6 6 6
31-40 26 13 ﬁ)‘]
41-50 28 14 12
51—60 30
15 121
61—70 32 16 12 9 9 9' 9
71-80 * 34 17 121
81—90 36 18 12
91-100 ,, 38 19 12
uber 100 ,, 40 20 12 12 12 12 12

*) Ueber 726 km wie in der allgemeinen Stiuckgutklasse.

"I . le Abfertigungsgebihren, die fir 100 kg in Pfennigen
mit 7 wurden>waren umgekehrt gestaffelt, d. h
. steigender Entfernung stiegen die Sdtze, und zwar in den

B W£8utklassen und in der allgemeinen Wagenladungsklasse
r' In? geringere Staffelung wiesen die Abfertigungsgebih-
g, sIn Jen Spezialtarifen auf. Bekanntlich war das Schema
desS Klo—r—maltarl s vom Jahre 1877 mit geringen Aen-
tdngen bis zum 1 12. 1920 gultig. Beim Tarif vom
Ghplrt 1920 wurde zur vertikalen™ Staffelung aller Klassen
hot ~e”anSen’ AeuBercri AnlaR zur Staffelung aller Klassen
die EIC *“*u™assunS) daR es auf diese Weise maoglich sei,
le,, 3s dahin dem Tarif infolge der Geldentwertung aufer-
der en>- tiiehmiuRigen, prozentualen Zuschldge entsprechend
2u ~r°Reren |lragfédhigkeit der n&heren Entfernungen besser
Wir. Sr t e i Innere Grinde waren Erwagungen politischer,
¥ 2 iom er unc* finanzieller Art. Die Tarifreform vom

. N : i}

Skalen St ffkjf0*% 0 (R\}%efoar rSnem\(;lglren \ierslcaarfluggzd%rracvrtlatre
AUIICh die noch heute bestehende starke Staffelung
der Cr ai ifklasse'n.. MaRkgebend fir die Verscharfung
leRehnCUCh- waren die Forderungen der weit abge-
sehen0 ,s~c* eutschen und ostpreullischen Gebiete, die ent-
volloh Vvitl ~denken der zentral gelegenen Industrien in
von i 1 nge crfullt. wurden. Bei der Tarifreform
virm -1 1923 ist die vertikale Staffelung un-
W.arrofli-iCl  geblieben und auf die neu eingesenobenen
1 nng” lasSen ausgedehnt worden. Auch bei allen

<ren ariferhéhungen des Jahres 1923 und bei den nach

stabilen Wadahrung durchgeflihrten geringen
ist die vertikale Staffel unverdndert bei-
behalten worden. Wie aus der vorliegenden Darstellung des
zur Zeit giltigen Normaltarifschemas (Tabelle 1) zu er-
sehen ist, sind die Streckensdtze der einzelnen Klassen durch-
weg von 100 zu 100 km gestaffelt. Um den Grad der ver-
tikalen Staffelung der heutigen Normaltarife feststellen zu
kénnen, sind die Frachtsdtze ohne Abfertigungsgebiihren aus-

Einfuhrung der
larifermaRigungen

zurechnen und auf 1 km wund 100 zurickzufiihren, wonach
dann die prozentuale Spannung errechnet werden kann.

100 km == 100

200 95

300 ,, =~ 90

400 , T 85

500 ,, — 80

600 ,, "~ 75

700 ,, 70

800 , -= 65

900 ,, — 60

1000 ,. =: 55

1100 ,, '== 50,9

/ 1200 , rr 47,5

1300 ,, = 446

1400 ,, = 421

1500 '=="" 40

1600 , = .381

Noch besser man sich die Wirkung
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des Staffeltarifs vergegenwadrtigen, wenn man sie sich vor-
stellt nicht als StreckenfrachtnachlaR, sondern als eine Kir-
zung des Transportweges. Hierbei ergibt sich folgendes:

Wéahrend die ersten 100 km wvoll als 100 km bezahlt
werden mdissen, werden die nachsten 100 km, also von
101 bis 200 km nur noch als 90 km, die weiteren 100 km
von 201—300 km nur noch als 80 km und so fortlaufend
jedes weitere 100 km noch um je weitere 10 km verkirzt
ausgerechnet, so daf die 100 km von 901—1000 km nur
noch als 10 km bezahlt werden. Hiernach kann man die
Wirkung der vertikalen Staffel wie folgt feststellen:

Durch die vertikale Staffel werden die Befdrderungs-
strecken verklrzt von

200 km auf 190 km

30 , ,, 270 ,
400 , ,, 340 .,
500 , ,, 400 ,,
600 y , 450
700 ,, 490
800 = , 520 ,
900 ) w 540 ,,
1000 , ,, 550 ,
1100 p» ,, 560
1200 3 ,,, 570
1300 > 580
1400 , , 59
1500 y , 600

1600 ))) v 610 ”

Aus dieser Uebersicht ergibt sich bereits, daf bei Aus-
rechnung der Tarifsdtze des heutigen Systems die nahen
und mittleren Entfernungen Uberma&fRig belastet, die weiten
Entfernungen UbermaRig entlastet sein missen. Einige
Frachtbeispiele mdgen diese Tatsache, die in den Kreisen
der Wirtschaft in immer gréBerem AusmaBe zur Kritik
herausgefordert hat, klarlegen:

Zur Zeit gultiges TarifSchema (Staffeltarif).

Tabelle 11.
1. Die Frachtsatze sind nach folgenden Einheitssdtzen
berechnet:
Stiick-
Wagenladungen
Entfernung gut
Klasse Bemerkungen
km

l 11l AIB|C|D|E]F

A. Abfertigungsgebihren fir 100 kg
in Goldpfennig.

Alle Entfernungenj 32 j32 |20i20|18i14 | 12 | 10 |

}. Streckensatze fur das Tonnenkilometer
in Goldpfennig.

1-100 171 134 115 96 78 62 37 27
101—200 (AnstoR) 154 120 103 86 71 55 34 25
201—300 137 108 93 7.7 62 50 29 21
301—400 119 94 80 67 54 44 26 19
401—500 103 80 69 58 47 37 22 16
501-600 86 67 58 48 39 31 19 14
601—' 00 68 54 46 38 31 25 14 10
701-800 51 40 34 29 24 18 IX 08
801-900 34 27 23 19 15 13 08 06
iber 900 18 13 12 10 08 06 04 03

2. Bruchpfennig, die sich b«i Ermittelung der Frachtsatze in
Goldpfennig nach den unter Ziffer 1 angegebenen Einheits-
satzen ergaben, sind von 05 ab aufwé&rts abgerundet, im
tbrigen fallen gelassen.

3. Fur Eilgut sind die doppelten Frachtsatze der Stickgut-
klasse 1 eingestellt,

4. Die Frachtsatze fur die Nebenklassen der
Wagenladungen sind durch Erhéhung der

abgerundeten Frachtsatze fir die ent-
sprechenden Hauptklassen gebildet, und
zwar
N e Um 9Q°/°} ~er Hauptklasse A
B 10 abgerundet wie
B 5 20 0/°) ~er Hauptklasse B unter Ziffer 1
C 10 angegeben.
C 5 = 30®°% 7er Hauptklasse C
D 10
D 5 40®/'/ "~er Hauptklasse D
E 10
E 5 50 &G “er Hauptklasse E
F 10 30% der Hauptklasse F

Nummer 7

Ein hochwertiges Fertigfabrikat der
genladungsklasse B kostete auf eine Entfernung von
100 km befordert vor dem Kriege 7,20 p. t

13,50 p. t nach dem heutigen Tarif,
bei 200 km betrug der Frachtsatz vor dem Kriege 13,20 p. t
und betragt heute 20,20 p. t,
bei 300 km belief sich der Frachtsatz vor dem Kriege auf
19,20 p. t, er betragt heute 27,90 p. t
Auffallend ist hierbei die aulerordentliche
nahen Entfernung bis 100 km.

AuRerordentlich frachtverteuernd wirkt bei der heutigen
Regelung die Tatsache, daR die Abfertigungsgebtuhren im
Gegensatz zu der Vorkriegsregelung auf alle Entfernungen
in gleicher Ho6he erhoben werden, dall also eine Staffelung

Wa-

gegenuber

Belastung der

der Abfertigungsgebiihren fallen gelassen ist. Die Abfer-
tigungsgebihren betragen, wie aus Tabelle Il hervorgeht,
auf allen Entfernungen gleichmaRBig in allen Tarifklassen
32 Pfg. in der hochsten Stiuckgutklasse, absinkend bis auf

10 Pfg. in der Klasse F.

Mit ganz kurzen Worten mdchte ich nun noch auf die
Nebenklassen und auf die sogenannte horizontale Staffel
eingehen. Unter der horizontalen Staffel versteht man die
Spannungsverhéltnisse der einzelnen Stickgut- und Wagen-
ladungsklassen untereinander. Der Reformtarif von 1877 um-
fallte, abgesehen wvon der Stickgut- und den Nebenklassen,
eine allgemeine Wagenladungsklasse und 3 Spezialtarife.
Das horizontale Spannungsverhdltnis dieser Klassen zu ein-

ander blieb bis 1920 unverandert. Die Klassen standen in
folgendem Verhéaltnis zu einander:
Wagenladungsklasse Spezialtarif
B | 11 11
100 773 62JT 424

Die jetzige horizontale Staffel der Wagenladungsklasse bietet

folgendes Bild:
B CD E F

100 85 70" 55" 35 26
daB das Spannungsverhdltnis zwischen
und B 15
und C 15
und D 15
und E 20
und F 11

betragt. Man erkennt hieraus, daR die Spannung zwischen
den einzelnen Tarifklassen durchaus unregelmé&fig ist, dal
also die Frachtkosten der einzelnen Tarifklassen verschieden
hoch sind und zum Teil aullerordentliche Unterschiede auf-
weisen. Dieser MilRstand bestand allerdings auch — und
zwar in verstarktem MaRe — in der horizontalen Staffel
der Vorkriegszeit, trat jedoch infolge der an sich niedrigeren
Frachtsatze nicht so unliebsam in Erscheinung wie heute.
Als man seinerzeit im Jahre 1920 den seit vierzig Jahren
in Kraft gewesenen Kilometertarif zu Gunsten des Staffel-
tarifs aufgab, hat man zugestandenermallen einen Sprung
ins Dunkle getan; die Verscharfung der Staffelung im
Jahre 1922/23 hat die Auswirkungen dieses Schrittes noch
besonders unterstrichen. Wie ich erwdadhnte, waren fir die
Einfihrung des Staffeltarifs in den ersten Nachkriegsjahren
politische, finanzielle und wirtschaftliche Griinde maRgebend.
Die politischen Grinde bestanden in dem Wunsch, die
Reichseinheit, die nach dem verlorenen Kriege auseinander
Zu brechen drohte, durch das Band der Eisenbahnen und
das Eisenbahntarifsystem fester zusammen zu schweifRen.
Als volkswirtschaftlicher Grund fur die Einfuhrung dieses
Systems wird reichsbahnseitig angefihrt, daB Deutsch-
land schon zur Zeit des Kilometertarifs ein
Land mit ungunstiger Verteilung seiner Roh-
stoff- und Erzeugungsgebiete, mit weiten Ent-
fernungen zwischen Gewinnungs-, Verarbeitungs- und Ver-
brauchsgebieten gewesen sei und daR fir Deutschland daher
die Staffelung der Giutertarife ein wirksames
Mittel bedeute, um die Ursprungs- und Ver-
brauchsgebiete einander nédher zu ricken, um
eine UbermdlRige Zusammenballung wvon Industrien auf be
stimmte kleine Kreise zu verhindern ,um Arbeitsgelegenhel
im Lande zu schaffen und dem Wairtschaftsleben einen An-
trieb zu geben. Die finanziellen Grinde — und das smc
die meines Erachtens heute noch allein zu Recht heste
henden — sah man darin, dall fir die einzelne Sendung
mit wachsender Entfernung die Selbstkoste

der Befdrderung einschliellich Umste

kosten infolge besserer Ausnutzung von | er-
sonalund Material abnehmen, wenn auch jewc

Man sieht,

moowl>
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nur bis zu einer gewissen Grenze.
an die starke verkehrsfordernde Wirkung der Staffeltarife
und befirwortete sie vom Standpunkt der Ver-
kehrswerbung. DaB der Staffeltarif einen Eingriff in
die natarlichen, geographisch bedingten Wettbewerbsverhalt-
nisse darstellt, wurde auch zu der Zeit, als man ihn ein-
fuhrte, nicht in Abrede gestellt. Man glaubte aber, sich Uber

AuRerdem glaubte man

diese WettbewerbsVerschiebungen hinwegsetzen zu durfen
und man hat sich (ber sie hinweggesetzt, weil in den In-
flationsjahren, als die Gitertarife in periodischer Folge, zu-
letzt beinahe téglich erhéht werden mufBten, das System

irgend welche Wirkungen U(berhaupt nicht mehr auszuliben

vermochte. Ganz anders wurden die Verhaltnisse mit dem
Augenblick der Stabilisierung der Wé&hrung, mit
dem Augenblick, als die Wirtschaft wieder anfing, mit

Pfennigen zu rechnen. Es ist bezeichnend, dal gerade in
denjenigen Gebietsteilen, die im Jahre 1920 sich fur die Ein-
fuhrung des Staffeltarifs einsetzen zu mussen glaubten, zu-
erst die Stimmen nach seinem Abbau oder gar seiner Be-
seitigung laut wurden. Es handelt sich um Ostpreuflen
oder besser Konigsberg auf der einen Seite und
Studdeutschland auf der anderen Seite. For
unser engeres Wirtschaftsgebiet, insbesondere fiir den See-
hafen Stettin, hat nach der Auffassung aller Verkehrskreise
der Staffeltarif keine Vorteile gebracht. Ich mdchte nadmlich
die Untersuchung Uber die Wirkung des Staffeltarifs vor-
nehmlich auf das Stettiner Wirtschaftsgebiet, auf die Pro-
vinz Pommern und auf den Seehafen Stettin beschrianken,
da uns unser eigenes Wirtschaftsgebiet am néchsten liegt
und auch die Uubrigen Interessenvertretungen dieses Problem
unter dem Gesichtswinkel der Interessen ihres engeren Wirt-
schaftsbezirkes beleuchtet haben. Der Seehafen Stettin ist
einer der zentral gelegensten Hafen des deutschen Reiches.
Er ist mit seinem Hinterland durch eine auf 700 km Lé&nge
schiffbare WasserstraBe verbunden. Vermdge seiner ver-
kehrsgeographisch glnstigen Lage weist der Seehafen Stettin

seinen Versand- und Empfangsgebieten regelméfRig kar-
zere Entfernungen auf, als seine Wettbewerbshéfen, insonder-
heit Hamburg. Durch die Einfihrung des Staffeltarifsystems

bewirkt worden, daB sich zwar der allgemeine Ver-
ehrsradius Stettins gegentiber dem der Vorkriegszeit Kilo-
metrisch etwas gehoben hat, daR aber auf der anderen Seite
*le Spannungsverhdaltnisse der Frachten von gewissen Emp-

angs- oder Versandorten nach Stettin und nach Hamburg
In ganz auflerordentlicher Weise zu Gunsten Hamburgsl
verschoben worden sind. Ein einfaches Beispiel wird ge-

nigen, um diese Tatsache hinreichend zu beleuchten.

Die Verfrachtung eines Gutes nach dem Spezialtarif |
‘ostete vor dem Kriege von Berlin nach Stettin, also
F eine.Entfernung von 137 km 7,40 p. t, wdahrend die
racht fur das gleiche Gut von Berlin nach Ham-
Urg, also auf eine Entfernung von 280 km 13,80 p. t

'‘ostete. Die sich zu Gunsten Stettins iFracht-

«Uferenz betrug somit M. 6,40 = 86q0.

Hexite kostet die Verfrachtung des gleichen Gutes
°n Berlin nach Stettin 1220 p. t, von Berlin
ach Hamburg 21,70 p. t Die Differenz betrdgt somit
zu Gunsten Stettins nur noch M. 9,50 = 7790.

Stettiner Frachtvorsprung ist daher durch die

h N gegentiber Hamburg um 1000 vermindert
rden. Diese Verminderung der durch die natirliche geo-
graphische Lage fir Stettin bestehenden Frachtvorspriinge
in anderen Relationen fir Stettin noch ungunstiger. Man
StMT  =* we’teres feststellen, daB durch den Staffeltarif
SH« m ,seiner Wettbewerbsfahigkeit gegeniber dem ungin-
ist p*”e2Senen Hamburg erheblich benachteiligt worden
tarif f“16 we*ere Benachteiligung, die sich aus dem Staffel-
& n Yx Stettiner Seehafen ergeben hat, besteht darin,
toick a  Verfrachten zu d™ Oderumschlagsplatzen in-
Uber« tt , °hen Einheitssdtze der Anfangsstaffeln als stark
bezeichnet werden missen und daR sie den Ver-
*em Oderstrom, dem Lebensnerv des Stettiner
dafl s’ femhalten. Ein weiterer Nachteil besteht darin,
statirm00 n na”e gelegenen polnischen Grenzibergangs-
der en nac,™ Stettin durch die hohen Tonnenkilometerséatze
Vnd erst.en Staffeln die Frachten auferordentlich viel hoéher
Gebipfp u PO,nischen Frachten von den betreffenden
ich pleina .Danzig. In diesem Zusammenhang madchte
Unerfrarti* ,envdahnen, daB auch in den Durchfuhrtarifen die
fur Hohe der Frachten auf kurze Entfernungen

ettin voll zur Auswirkung gelangt.

Stettin U;Z aV,gedrickt kann man sagen, dall der Seehafen

den Sn»«1™~/haltnis zu seinen Wettbewerbshéafen durch
e’tarif fir die Gunst seiner geographischen Lage

ergebende

wo

Set»ho?VOn
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bestraft worden ist. Will man zu der
oder Kilometertarif Stellung nehmen, so

Frage Staffeltarif
ist es unerlaRlich,

festzustellen, auf welchen Entfernungen sich der Giuter-
verkehr im allgemeinen durchschnittlich bewegt, auf wel-
cher Entfernung sich der Giuterverkehr Pommerns bewegt

und welche Entfernung die hauptsdchlich fir den Seehafen
Stettin in Frage kommenden Versand- und Empfangsgiter
in der Regel im Durchschnitt zu durchlaufen haben. Hat
man diese statistischen Feststellungen, so laRt
sich entscheiden, ob es Zweck hat, den Staffeltarif beizube-
halten, oder ob es richtiger ist, zu einem dem Vorkriegs-
system dhnlichen Tarifs.y'stem zurlckzukehren. Bedauer-
licherweise steht eine derartige Stufenstatistik, die
nur reichsbahnseitig gefuhrt wird, und die nicht nur nach
der mengenmaligen Beférderung, sondern auch nach dem
Werte der verschiedenen Giter gegliedert ist, nicht zur

Verfugung. Die Reichsbahnverwaltung hat es sogar ab-
gelehnt, dem AusschuB der Verkehrsinteressenten bei der
Stédndigen Tarifkommission der Deutschen Eisenbahnen, der

eine gutachtliche AeuBerung uber die vorzuneh'mende Ta-
rifreform abgeben sollte, eine derartige, fur die Beurteilung
der Frage unerldBliche Stufenstatistik vorzulegen. Die Wirt-
schaft war somit aullerstande, die Angaben der Reichsbahn
nachzuprifen und ihrerseits die SchlulRfolgerungen aus der
Statistik hinsichtlich der Erhaltung des bestehenden Systems
zu ziehen. Nach den Mitteilungen des Reichs-
verkehrsministeriums betrug im Jahre 19 13 die
durchschnittliche Befdorderungsweite in
Deutschland 123 km; sie hat sich im Jahre 19 25
unter der Wirkung des Staffeltarifsystems auf 145,9 km
gehoben. Bei dieser Sachlage erscheint die Frage be-
rechtigt: War die Einfuhrung dieses Systems mit allen
seinen Nachteilen notwendig, um eine VergrdfRerung
der durchschnittlichen Beforderungsweite von 20 km zu
erzielen? Und rechtfertigt dies Ergebnis d<? Staffeltarifs
seine Beibehaltung in der jetzigen Form? lch
mufll beide Fragen verneinen. Nach den Zusammen-
stellungen, die von Seiten Ostpreuflens und Suddeutschlands
anlaBlich der Tarifreform auf Grund der Reichsstatistik vor-
genommen sind, betrug beispielsweise in Sidbayern die
durchschnittliche Entfernung im Versand 201 km, im Emp-
fang 289 km. Bei den einzelnen Giutern schwankte im Ver-

sand in demselben Gebiet die durchschnittliche Entfernung

zwischen 130,6 km und 443,84 km. Auf diese Ho&chstent-
fernung von 443,8 km wurden — und das ist wesentlich —
im gesamten Bezirk nur lo/o des Gesamtversandes bahn-

waérts verladen. Die durchschnittlichen Entfernungen fiur die
einzelnen Giter im Empfang beliefen sich auf 134 km bis
722 km. Wahrend sich der Hauptverkehr auf Entfernungen
bis 140 km abspielte, entfielen nur 11do des gesamten Emp-
fangsverkehrs auf Entfernungen Uber 700 km und diese 11d0
bestanden in Kohlen, die zu Ausnahmetarifen gefahren wer-
den, die also fir die Beurteilung der Frage des Normaltarif-
schemas auBer Betracht zu bleiben haben. Die durch-
schnittliche Entfernung unter Berlcksichtigung der jewei-
ligen Menge betrug in OstpreufBen im Versand 144 km,
wobei allein 85d0 der befdrderten Menge auf den Nahverkehr
(130 km) entfielen, wéhrend die durchschnittliche Entfernung
unter Beriucksichtigung der jeweiligen Menge im Empfang
sich bei OstpreuBen auf 253 km belief, wobei allein 71d0
der befdrderten Menge auf den Nahverkehr entfielen. Ver-
gleicht man den bahnwartigen Verkehr von und nach pom-
merschen Héafen vor dem Kriege mit den Ziffern des
Jahres 1925, so ergibt sich, daR die Ziffern des Jahres 1925
hinter den Vorkriegsziffem ganz erheblich Zurickbleiben.
Waéahrend nédmlich der Versand in 1913 unter Bericksichtigung
des Lokalverkehrs 2257536 t ausmachte, betrug er 1925
1567 713 t, und wdahrend der Gesamtempfang 1913 2473048 t
ausmachte, betrug er 1925 1903 252 t. Diese namentlich im
bahnwértigen Empfang noch immer bestehende aulleror-
dentliche Verkehrsverminderung wird um so bedeutungsvoller,
wenn man bertcksichtigt, daB die tonnenkilometrische Lei-
stung des Jahres 1925 mit 59,9 Milliarden tkm die tonnen-
kilometrische Leistung des Jahres 1913 mit 57,3 Milliarden
tkm um 2,6 Milliarden tkm (berstiegen hat. Man wird also
wohl sagen kénnen, dal der Verkehr von und nach den
pommerschen Seehafen durch das Staffeltarifsystem Kkeine
Forderung erfahren hat. Aus der Denkschrift der
ostpreufRischen Handelskammern, die im Fe-
bruar 1927 die Stellungnahme OstpreufBens zu
dem Staffeltarif der Reichsbahngesellschaft festzulegen
bemiht ist, kann man entnehmen, dall der Eisenbahngiter-
verkehr von und nach pommerschen Héafen sowohl im Ver-
sand als im Empfang im Verhaltnis zur Vorkriegszeit weit
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ungunstiger dasteht, als der Verkehr von und nach ostpreu-
RBischen Hafen, der im Versand 8l1do des Vorkriegsverkehrs
wieder erreicht hat und der im Empfang den Vorkriegsum-
fang um 18o/0 uberschritt, wé&hrend die pommerschen Hafen
nur zwei Drittel ihres Vorkriegsversandes und nur drei
Viertel ihres Vorkriegsempfanges wieder zu erlangen ver-
mochten. Aus dieser Gegeniberstellung, die die ostpreuBi-
schen Handelskammern getroffen haben, ist ohne weiteres zu
entnehmen, dall die Nachteile, die sich durch den Staffel-
tarif und die Grenzverdnderung im Osten fir Pommern
ergeben haben, auf den pommerschen Verkehr aullerordent-
lich viel unginstiger eingewirkt haben, als auf den Ost-
preul’ens. Eine ndhere Untersuchung des bahnwartigen
Verkehrs der pommerschen Seehdfen im Jahre 1925 ergibt,
dall sich fast 400/0 des gesamten bahnwaértigen Versan-
des der pommerschen Seehdfen auf einer Entfernung von
130 km abspielten, wdahrend 16,90/0 des gesamten Versandes
in die Stufe 131 bis 150 km und 300/0 in die Stufe von 301
bis 500 km fielen. Auf eine Entfernung' von {ber 500 km
entfielen nur 60/0 des Gesamtversandes, wahrend alle Uuber
500 km hinausgehenden Prozentsdtze des Versandes mini-
mal waren.

Der bahnwértige Gesamtempfang der pommer-
schen Seehéfen bot im Jahre 1925 ein dhnliches Bild. 39,500
des Gesamtempfahges entfielen auf den Nahverkehr, d. h.
bis 130 km, 19,190/0 des Gesamtempfanges entfielen auf
die Entfernung von 131 bis 150 km. 24do fielen in die Stufe
von 301 bis 500 km, wdahrend alle hdheren Entfernungen]
mit sehr geringen Prozentsdtzen beteiligt waren. Aus dieser
Aufstellung geht hervor, daB sich der Verkehr des See-
hafens Stettin in Uberwiegendem Malie auf nahen und mitt-
leren Entfernungen abspielt. Es sind nun aber gerade die
nahen und mittleren Entfernungen, die durch die hohen An-
fangsstaffeln ungeheuer belastet werden. Die fir
den bahnwértigen Verkehr der pommerschen Seehédfen auf-
gestellten Berechnungen decken sich nahezu vollkommen
mit denjenigen, die in Ostpreufen und Sdddedtschland auf-
gestellt sind und beweisen, dall die pommerschen Seehéfen,
insonderheit Stettin, durch das bestehende Staffeltarifcystem
der Reichsbahngesellschaft sehr erheblich belastet werden
und dal eine starke Abmilderung des bestehenden Staffel-
tarifs fur die pommerschen Seehdafen eine unbedingte Not-
wendigkeit darstellt. In diesem Zusammenhange darf als
ein weiteres Argument gegen das scharf durchgeflhrte
Staffelprinzip des Normaltarifschemas angefuhrt werden, dal
dfe Kiustenschiffahrt durch die Staffeltarife in ganz auler-
ordentlicher Weise geschadigt und eingeschrankt wird. Die
Staffeltarife ermdglichen es der Reichsbahn, in alte Verkehre
der Kistenschiffahrt einzugreifen und miihelos Ladungs-
guter, die fruher von der Kistenschiffahrt transportiert wor-
den sind, auf den Bahnweg Uberzuleiten. Auf die ein-
gehenden, diesbeziiglichen Darlegungen des Vereins

Hamburger Schiffsmakler mochte ich in diesem
Zusammenhange 'nur verweisen. Dehnt man die Untersu-
chungen (ber den bahnwartigen Verkehr Pommerns auf

die gesamte Provinz aus, so ergeben sich Ziffern,
denen der Seehdfen nur wenig abweichen.

Der Gesamtversand Pommerns einschlieflich des Lo-
kalverkehrs belief sich im Jahre 1913 auf 3671000 t, im
Jahre 1925 auf 3300000 t. Der Gesamtempfang betrug im
Jahre 1913 einschlieBlich des Lokalverkehrs 5534000 t, im

die von

Jahre 1925 4341000 t. Es ist somit der Vorkriegsumfang
weder* im Versand noch im Empfang auch nur anndhernd
erreicht. Ein Vergleich mit Ostpreuflen zeigt, dal auch in

Bezug auf den Verkehr der
Pommerns VerkehrseinbulRe
wesentlich groRer ist als diejenige Ostpreuflens.

Eine Betrachtung des bahnwértigen Gesamtempfanges
der Provinz ausschlieflich der Hafen ergibt, daR fast 430
des Gesamtempfanges auf den Nahverkehr (Entfernung bis
130 km) entfallen, wéhrend der Verkehr von 131 bis. 150 km
im Empfang 1500 des Gesamtverkehrs ausmachte., Auf die
Entfernung von 151 bis 500 km entfielen 34,2000. Es ergibt
sich somit, dal nur etwa 506/0 aller Giter im Empfang auf
Entfernungen Uber 500 km verfrachtet werden.

Im Versand stellt sich fast dasselbe Bild dar. Nahver-i
kehr bis 130 km = 39,7200, Entfernung 131—150 km 16,950/,
Entfernung 151—500 km 39,16°/0, so dall auf die Entfernungen
uber 500 km nur 400 des Gesamtempfanges entfallen.

Es ergibt sich somit, dal sich der Eisenbahnguterver-
kehr der Provinz Pommern im wesentlichen auf nahen und
mittleren Entfernungen abspielt und daB nur ein geringer
Prozentsatz auf die weiten Entfernungen, also Entfernungen
uber 500 km, entfallt. Die Frage ist nun: Hat bei dieser

gesamten Provinz Pommern
gegentiber der Vorkriegszeit

Nummer 7

Sachlage die von uns vertretene pommersche Wirtschaft, also
die pommersche Industrie und der pommersche Handel ein

Interesse daran, den Staffeltarif in seiner jetzigen Form
beibehalten zusehen? Ich glaube, daR man diese Frage
verneinen kann. Ein groBer Teil der pommerscheri Indu-
strie istvermdége ihres natirlichen Standortes, der im we-

sentlichen die Voraussetzungen fur ihre Ansiedlung bot, in
der Lage, seine Rohstoffe oder doch einen wesentlichen
Teil derselben auf dem Seewege oder dem Binnenschiff-
fahrtswege zubeziehen. Ebenso erfolgt ein  wesentlicher
Teil des Exportes seewadrts und des Binnenabsatzes wasser-
wérts, wéhrend fir einen anderen Teil des Binnenabsatzesj
und fir den Teil desAbsatzes, der bahnwarts Uber die
trockene Grenze nach dem Ausland erfolgt, der Bahnweg be-
nutzt werden muf.

Es mag scheinen, als hdétte diejenige pommersche In-

dustrie, deren Hauptabsatzgebiete in dendeutschen Grenz-

staaten, in Sid- oder Westdeutschland, liegen, an der Er-
haltung des Staffeltarifsystems in der jetzigen Form ein
besonderes Interesse. Es mufl aber, wenn man diese Prage
prift, bertcksichtigt werden, dall die Vorteile, die sich der
Industrie auf der einen Seite bieten, in Nachteile vei-
kehren, wenn beriicksichtigt wird, daB die kunstlich be-

wirkte Erweiterung des Versandradius selbstverstandlich auch

ihrer Wettbewerbsindustrie zugute kommt. Letzten Endes
»wirkt sich der -Staffeltarif -somit dahin aus,
dalR die an ihren natirlichen Standort ge-

fesselten Industrien durch den Staffellaril
die Mdéglichkeit erhalten haben, in die gegen-
seitigen Absatzgebiete einzubrechen und da-
mit den Wettbewerb in Gebiete zU tragen, die ihnen friher
unumstritten allein zugehdrten. Ebenso kann fir die pom-
mersche Industrie wohl kaum davon gesprochen werden, dal
durch den Staffeltarif ihre Rohstoffbasis verbessert
worden ist. Die von der pommerschen Industrie bendtigten
Kohlen werden zum gréRten leil auf dem See-
wege oder auf dem Binnenwasser wege be-
zogen. Soweit sie bahnwarts eingehen, werden sic zu
Ausnahmetarifen gefahren. Auch der allgemeine
Kohlenausnahmetarif weist eine starke Staffelbildung auf,
die er nebenbei bemerkt auch vor dem Kriege und voi
der Tarifreform aufwies. In dieser Hinsicht wirde also
durch eine Abmilderung der Staffeln des Normaltarifschemas
eine Verschlechterung der bodenstandigen Industrie in Be-
zug auf Kohlenversorgung nicht eintreten. Meines Erach-
tens liegt somit fur die pommersche — und insbesondere die
Stettiner Industrie — kein Grund vor, an dem Staffeltarif-
system in der jetzigen Form festzuhalten. Die gleichen Ver-
haltnisse gelten fir den Uberwiegenden Teil des Waren-

verkehrs. Es st bereits erwéhnt, daBR, getrieben wvon
der offentlichen Meinung, die Reichsbahn sich seit (ber
2 Jahren mit der Anfertigung einer Denkschrift Uber eine
Tarifreform befaBt. Die Denkschrift ist vor kurzer Zeit
den Verkehrsinteressenten zugénglich gemacht. Beratungen
auf  Grund dieser Denkschrift haben stattgefunden. Das
Endergebnis war ein mehr oder weniger negatives. Emc

Beurteilung der aufgeworfenen Fragen war kaum mdoglich, da
die Reichsbahn die Stufenstatistik Uber den Versand im«
Empfang nicht bekannt gab, und erkldrte, Einnahmeausfalle
dirften durch die Reform nicht entstehen. Die reichs-
balmseitig gemachten Vorschldge konnten denn auch erklér-
licherweise nicht befriedigen. Nach dem neuesten Stand
der- Dinge wird nicht mehr daran gedacht, H'
gendeine Aenderung durchgreifender Art des
Tarif schemas in absehbarer Zeit durchzu-
fiahren. Trotzdem scheint es mir notwendig, den Stand-
punkt der Stettiner Wirtschafts- und Verkehrskreise zum
Ausdruck zu bringen, der aus den angefihrten Griinden
nur dahin zusammengefallt werden kann, dal die Belang
unseres Wirtschaftsbezirks einen Abbau der scharfen Stane
des Normaltarifschemas auf das dringendste erheischen. D1;
horizontale Staffelung, d. h das v......... de
Stuckgut- und Wagenladungsklassen untereinander, bedai
einer Verfeinerung. Die hohen Wagenladung,5'
kla ss e.n. missen in Anlehnung an den Vorkriegsstand ge -
senkt Verden, ohne daR dadurch eine Erhéhung der Ro*
materialklassen herbeigefiihrt wird. Die Abfertigung?”
gebihren, die auf allen Entfernungen gleich hoch s
(vergl. Tab. II), bedlrfen einer mit steigernder Entfernung
steigenden Staffelung, wie sie vor dem Kriege scsiana. Ui
hierdurch eine weitere Entlastung des Nahve rkeh
und der mittleren Entfernungen durchzufihre _
Es. muB also bahnseitig versucht werden, trotz der auf..
Reichsbahn ruhenden, erheblichen Daweslasten diese notwe
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dige Reform durchzufihren, durch die noch nicht einmal
Einnahmeausfalle zu entstehen brauchen, denn die Entlastung
des Nahverkehrs wird voraussichtlich zu einer Steigerung
desselben und zu einem Ausgleich der durch die ErméaRigung
eintretenden Einnahmeverminderungen fiuhren. Es dirfte auch
reichsbahnseitig durch technische. Verbesserungen und Ra-
tionalisierung des Betriebs mdglich sein, einen weiteren Per-
sonalabbau und weitere Ersparnisse zu machen, um den
Betriebskoeffizienten dem Stande des Jahres 1913 anzu-
nédhern und eine Entlastung der aulerordentlich (bersetzten
Frachten durchfihren zu koénnen. Insbesondere mufl es als
.winschenswert bezeichnet werden, einmal eine Beleh-
rung iUber den Begriff der Selbstkosten zu er-
fahren. Bisher ist nur immer verlautbart worden, daB der
Begriff der Selbstkosten ein stark umstrittener sei. Die
Selbstkosten sind je nach der Angelegenheit, die zur Be-
ratung stand, verschieden angegeben worden, wenn es sich
um die Frage handelt, Durchfuhrtarife zu erstellen, um ent-
weder im Wettbewerb gegen den Seeweg, gegen die FIlul3-
schiffahrt oder gegen auslandische Bahnstrecken Giter auf
den Bahnweg umzuleiten, so sind die Selbstkosten immer
verschwindend gering angegeben worden, wéhrend in anderen
l'allen, wenn es sich um allgemeine ErmdaRigungen im inneren
Verkehr handelte, <m der Regel erklart wurde, daB die Selbst-
kosten weitere ErméaRigungen verboten. —Es wiirde daher dank-*
bar begrit werden, wenn reichsbahnseitig Gber den Begriff der
Selbstkosten im Reichseisenbahnbetriebe der Oeffentlichkeit
einmal ndahere Aufschlisse gegeben werden kdénnten. Fest
steht jedenfalls nach den bisherigen Untersuchungen,
daB die Betriebsleistungen der Reichsbahn (ber den normalen
Geldentwertungsindex hinaus honoriert sind und die Wirt-
schaft muR daher erwarten, dalR die ungeheueren Lasten, die
ihr durch die Ubersetzten Tarife auf nahe Entfernungen
zugemutet werden, in absehbarer Zeit eine wirksame Ent-
lastung erfahren. Mit Ausnahmetarifen kann der Wirt-
schaft nicht durchgreifend und allgemein geholfen werden.
Uie Erstellung von Ausnahmetarifen ist in der heute beliebten
lTorin der, Mindestmengen-Tarife vielmehr geeignet, zu
schweren Bedenken Anlal zu geben. Die Zahl der
Ausnahmetarife hat sich so gesteigert, dall es
wohl kaum einen Verkehrsinteressenten

Stand der Eisenbahnfrachtsatze (Indexziffern)
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ibt,
indet.

Damit mochte ich meine Ausfuhrungen Uber den Nor-
maltarif schliefen und zu dem Ausnahmetarifwesen der
Reichsbahngesellschaft ubergehen.

der sich in dem Tarifmateridal zurecht

vV on-

Nach der Annahme des Dawesplanes und der in der
Durchfihrung desselben ergangenen Gesetze hat die Reichs-
bahngesellschaft, die eine Gesellschaft eigenen Rechts dar-
stellt, eine doppelte Aufgabe zu erfullen. Sie hat die Aufgabe,
die deutsche Wirtschaft zu fordern und durch Tributzahlun-
gen, die einer Milliarde jahrlich nahe kommen, die Be-
freiung Deutschlands vom feindlichen Joch allméahlich her-
beizufiihren. Die Frage, ob die Reichsbahngesellschaft, oder
besser gesagt die deutsche Wairtschaft, im Stande ist und
in Zukunft imstande sein wird, die ihr auferlegten Lasten auf-
zubringen, mul} hier unerdrtert bleiben. Meine Aufgabe ist
nur, Schaden und Nachteile, die sich fur die Wirtschaft,
insbesondere die Wirtschaft unseres Bezirkes aus der Durch-
fuhrung der Doppelaufgabe der Reichsbahngesellschaft er-
geben haben, festzustellen und um Abhilfe zu bitten. Diese
Schéden liegen im wesentlichen auf tarifarischem Gebiet und
ergeben sich insbesondere aus der Durchfihrung der Aus-
nahmetarifpolitik, die die Reichsbahn, seitdem sie als selb-
stdndiges Unternehmen besteht, betreibt. Ich verkenne nicht,
dall die Reichsbahngesellschaft sich in einer (beraus schwie-
rigen Lage befindet. Deutschland ist auf allen Seiten von
L&ndern mit unterwertiger Valuta umgeben. Alle diese Ldn-
der treiben eine nationalistische, zum Teil chauvinistische!
Eisenbahntarifpolitik und unterstutzen die Werbekraft ihrer
Bahnlinien und Hafen durch niedrige Ausnahmetarife. Die
deutsche Reichsbahngesellschaft ist daher gezwungen, Mittel
zu ergreifen, die geeignet sind, einer Abwanderung des Ver-
kehrs auf ausldndische Bahnlinien entgegenzuwirken, ja, lim
Gegenteil, zu versuchen, Verkehre U(ber deutsche Strecken
zu leiten. Diese Mittel bestehen in den Durchfuhrtarifen Uber
die trockenen Grenzen. Soweit diese Durchfuhrtarife den
erwédhnten Zweck verfolgen und soweit sie keine Verlust-
tarife sind, die letzten Endes die deutsche Wairtschaft durch
Zahlung (Ubersetzter Normalfrachten ausgleichen muB, wird

im ersten Halbjahr 1925 gegen 1913

(1913 = 100 gesetzt):
Tabelle 111
Entfernung in Km Dureli- TantKI o - .
-Tarifklassen u. Ausnahmetarife 1 101 201 301 401 501 601 701 801 901 iber fur alle samtgltermenge
bs bis bis bis bis bis bis bis bis  bis oo Entfvi-einschl, derAus-
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 selimit in v. H.
Stuckgut
Allgemeine Eilgutklasse........... 169,0 158.3 1565 154.7 1537 152,6 149.7 1448 1386 1310 1170 1611 0,4
-ErmaRigte Eilgutklasse........... 160,0 149.7 1465 1429 1412 1441 1448 1395 1356 131,3 1215 154,0 0,2
Allgemeine Stiickgutklasse ... 1735 162.1 159,8 157.7 1559 1541 152,2 1457 1390 1312 1154 1645 2,6
mErméaRigte Stiickgutklasse .... 179,9 1585 1525 150,0 137,7 1296 120.8 1138 108,2 1004 915 1675 1,2
Wagenladungen
Wagenladungski. A 5 ............... 222,3 213,4 206,0 197,7 1879 177,7 170.7 1558 1452 134,0 129,3 205,55 0,9
N A 10...... 2546 2253 216,9 206,3 1953 1844 1737 1626 1480 139,6 119.6 2154 0,7
A 15... 212,8 2045 1968 1~7,8 1775 166.2 1569 1461 1352 1246 1109 1953 0,8
., A insgesamt 2222 2139 206,1 1965 1861 1758 166,0 154.3 1424 131,8 119,7 2048 2,4
Wagenladungskl. B 5 .............. 185,3 170,0 1629 1560 1485 1414 1311 1232 1133 1062 1019 168.4 0,4
B 10....... 193,2 1826 1736 1640 1557 1458 1371 1266 119,0 1096 97,3 177,8 0,5
R 15».(m).. 1751 166,2 1585 150,4 1424 1342 1245 1163 1075 955 89,6 162,0 0,8
t B insgesamt 182,8 1716 163,7 1554 147.7 1392 129.6 1216 113,3 103,7 957 1680 1.7
Wagenladungskl. 0 5 ............ 246,7 2049 1943 1864 1750 1650 148.0 140,1 130,8 119,3 119.4 2243 0,6
C 10........ 229,6 191,7 187,3 1791 1766 168,33 159.3 1494 1322 1200 108.6 209.1 0,8
C 15....... 199.2 164,8 160,0 1525 1472 140,9 131.3 122,0 112,9 1033 97,7 1794 3,5
xtj » c insgesamt 2105 1736 1682 159,8 1545 1480 139.2 1289 117,7 106,9 101,2 1898 4.9
Wagenladungski. D 5 ............ 203,0 167,3 158.3 150,5 1435 1348 1269 1183 1099 101,1 89,8 1834 0,4
D 10........ 2249 1920 186.4 180,0 1717 1629 152.8 1425 1329 1223 109,1 207,0 0,5
* D15, 187,5 159,9 155,8 150,2 1434 1356 127.4 1189 1106 102,0 87,7 169,0 3,3
\rr > D insgesamt 194.2 164,7 1589 153,1 1459 1379 130.0 121,2 112,7 1038 88,7 1749 4,2
Wagenladungskl. E 5 ............. 193,1 1495 1440 1364 126,3 1210 1122 1063 983 89,5 831 1710 1,3
E 10 | 201,2 1834 1825 1739 1615 158.8 147.4 1393 1273 119,1 1083 191/5 1,3
E 15 163,4 1479 147,0 140,9 1353 1295 1219 1146 1062 99,8 857 1551 16,7
ar Einsgesamt  168,0 150,6 149.4 1432 1366 131,1 1233 1163 107,5 1006 86,9 158,7 19,3
Wagenladungskl. F 10 167,2 1556 1445 1381 1356 1394 1357 1335 1272 1218 108,7 1584 0,3
F 15 132,9 1246 117,3 110,0 110,8 !'110,5 106.9 1039 99,3 940 83.6 127,0 5,6
> Finsgesamt 1347 1261 1191 111,9 1124 1130 1089 1062 1009 1 954 84,8 1287 5,9
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niemand ihnen entgegentreten, auch wenn sie in Form von
Mindestmengentarifen erstellt sind. Diese Durchfuhrtarife
uber die trockene Grenze sind fast samtlich als Mindest-
mengentarife aufgezogen. Die Reichsbahn gewé&hrt in der
Regel den erméligten Frachtsatz sogleich und eine weitere
ErmdaRigung im Rickerstattungswege, wenn eine gewisse,
Mindestmenge innerhalb einer gewissen Zeit erreicht ist.
Die Mindestmenge bildet hier einen gewissen Schutz fur die
Bahn und schréankt fur den auslandischen Versender oder
Empfanger die Moglichkeit, die konzedierte 1ariferméfigung
zum Aushandeln weiterer ErmaRigungen auf den Wetthe-
werbslinien zu benutzen, bis zu einem gewissen Grade ein.
Eine Schadigung der deutschen Wairtschaft durch diese Ta-
rife liegt dann nicht vor, wenn die Ware auf ausldndischen
Wettbewerbsbahnen zu gleichen Frachten an ihren Be-
stimmungsort gelangen kann und wenn, wie erwéhnt, die
reichsbahnseitig gewdéhrte Wettbewerbsfracht die Selbst-
kosten nicht unterschreitet. Unseren starken Widerspruch
finden dagegen diejenigen Durchfuhrtarife Uber die trockene
Grenze, die im Wettbewerb gegen die Seeschiffahrt erstellt
sind. Ich erinnere hier an den Awusnahmetarif far
Zellulose von SaBnitz nach Friedrichshafen, der einen
Frachtsatz von 13,80 M. fir die Tonne bei einer Entfernung
von Uber 1040 km aufwies. Dal dieser Tarif mit 1,3 Pfg.
per tkm die Selbstkosten deckte, durfte als ausgeschlossen
gelten. In diese Kategorie gehdren z. B. der D 56 fir A s-
phaltsteine, auch gemahlen, Asphaltpulver, von Basel
nach Firchau Grenze mit Bestimmung Danzig. Hier fahrt
die Reichsbahn ein minderwertiges Produkt auf 1088 km
Entfernung fir M. 20.— die Tonne, also zu einem tkm-
Satze von 1,6 Pfg. Im Durchfuhrausnahmetarif D 30 Ver-
kehr Niederlande—Polen werden z. B. Giter der la-
rifklasse D, wie Eisen- und Stahlwaren,* Heringe uswr.
von niederldndischen Grenzstationen nach GrofR-Boschpol
Grenze und umgekehrt, Schneidemihl Grenze oder Kreuz
Grenze, also auf Entfernungen von 850 km bis 1060 km fir
M. 25,40 bhis 26,90 die Tonne, also zu einem tkm-Satze von
noch nicht 2i/2 Pfg-, gefahren. Aehnliche Satze ergeben
sich im Ausnahmetarif D 38 fur den Verkehr Belgien —
Polen. Hier werden zum Beispiel Steine (Mihlensteine)
usw. von Schneidemiihl-Grenze nach belgischen Grenz-
stationen oder umgekehrt, also auf Entfernungen von 880 km
fur M. 17,90 die Tonne verfrachtet, was einem Tonnen-
kilometersatze von 2 Pfg. entsprechen wirde. Diese Tarife
sind Kampftarife gegen die Seeschiffahrt. Sie kdnnen bei
den niedrigen Tonnenkilometersdtzen der Reichsbhn nennens-
werte Einnahmen nicht schaffen, tragen dagegen wirksam
zur Schwéachung der deutschen Kistenschiffahrt bei. Es
fragt sich, ob derartige Tarife fir die Reichsbahngesellschaft
zur Durchfuhrung des Dawesprogramms notwendig sind,
oder ob es fir die gesamte deutsche Wirtschaft vorteilhafter
ist, auf diese Tarife zu verzichten. Ich glaube, die Reichs-
bahngesellschaft kdnnte auf manche dieser Tarife ver-
zichten, ohne eine Einnahmeverminderung befilirchten zu
mussen und ich glaube ferner, da die Erhaltung der
deutschen Kistenschiffahrt fir die deutsche Wirtschaft wert-
voller und nutzlicher ist, als der Transit auf Basis dieser
Ausnahmetarifsatze. Meines Erachtens mufl und kann die
deutsche Wairtschaft verlangen, daR angesichts der schweren

Finanzbelastung, die ihr durch die Reichsbahn auferlegt
wird, Tarife unterbleiben, die eventuell auf Kosten der
deutschen Kiustenschiffahrt eine Verkehrsvermehrung, nicht
aber eine Einnahmeerhdhung, sondern Einnahmeverluste her-
vorrufen, die die deutsche Gesamtwirtschaft in den Uber-
setzten Normaltarifen ausgleichen muR.

Ich verlasse das Kapitel ,Durchfuhrtarife Uber die
trockene Grenze* und wende mich zu dem Abschnitt , Ein-
und Ausfuhrtarife Uber die trockene Grenze*“. Von dieser

Tarifgruppe interessieren uns als Seehafen insbesondere die-

jenigen Tarife, die im Wettbewerb gegen die Seeschiffahrt
erstellt sind. Ich greife heraus den Deutsch-Litauisch-*
Lettisch-Russischen Transittarif. Dieser Tarif sieht gegen-

tiber den reguldren Tarifklassen auf den deutschen Strecken
Ermélkigungen bis zu 5000 vor und ist ein ausgesprochener
Kampftarif gegen deutsche Seereedereien. Der Tarif hat
insbesondere Stettin und die auf Leningrad, Riga und Reval
fahrenden Reedereien, besonders was den ausgehenden Ver-
kehr anlangt, stark geschddigt. Die in der lettischen Presse
verdffentlichte Statistik 148t die zunehmende Abwanderung
der deutschen Ausfuhrguter auf den direkten Bahnweg, her-

beigefihrt durch diesen Ausnahmetarif, erkennen. Die
deutsche Industrie, die sich zum Teil fir diesen larif ein-
gesetzt hat, vergiflit meines Erachtens, dal ihr nach Aus-

schaltung der Linienreedereien aus dem Verkehr niedrige
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Seefrachten, die sie zum Aushandeln bahnwartiger Wett-
bewerbsfrachten benutzen kann, bei Fortsetzung dieses
Systems in absehbarer Zeit nicht mehr zur Verfligung

und daB dann die kaufménnische Reichs-
keine Veranlassung mehr haben wird, zu
Tonnenkilometersdtzen 1000 km lange Strecken
zu fahren. Es ist von uns wiederholt behauptet worden,
dall die Durchfuhrung dieses Verkehrs zu diesen Tarif-
sétzen fir die Reichsbahn Gewinn kaum lassen kann, denn
abgesehen von zum Teil {berraschend niedrigen lonnen-
kilometersatzen ist fir die Durchquerung des polnischen
Korridors die polnische Normalfracht an Polen zuriickzu-
verguten und auBerdem entstehen durch die Umsetzung der

stehen werden
bahngesellschaft
112 Pfg-

Wagen erhebliche Unkosten. Ganz unverstdndlich vom
kaufmannischen Standpunkt erscheint dieser Tarif, wenn
man erwdégt, daB wdhrend der alljahrlichen Eiszeit die
Transporte der Reichsbahn ohnehin zufallen missen, auch
wenn sie die Giulter nicht zu Kampftarifsatzen fahrt. Zu
dieser Tarifkategorie gehort auch der Tarif fir Rohzucker

von vorpommerschen Rohzuckerfabriken Uber die Fahre
nach Schweden. Auch dieser Tarif war ein ausgesprochener
Kampftarif gegen die deutsche Seeschiffahrt. Dall die Eisen-
bahnfédhren im Stlckgutverkehr der Seeschiffahrt Wettbewerb

bereiteten, war bekannt. Die Ausfihrung von Massen-
transporten durch den Personen- und hochwertigen Stick-
gutverkehr dienenden F&hrbetriebe war jedoch bisher ein

Novum und mufite um so mehr verletzen, als diese Massen-
guter von Versandstationen kamen, die vor der Tur des
Seehafens Stettin gelegen sind. Abgesehen von der Sché-
digung der Seeschiffahrt hat dieser Tarif die Schweden in
die Lage versetzt, mit der aus billigem, deutschen Rohzucker
raffinierten Fertigware Deutschland auf dem Weltmérkte
Konkurrenz zu bereiten.

Ich gehe jetzt (ber zu den Mindestmengentarifen im
inneren deutschen Verkehr, die teils von Einzelfirmen, teils
von bestimmten Empfadngergruppen in letzter Zeit als Wett-

bewerbstarife gegen die Binnenschiffahrt erstellt worden
sind. Naturlich ist es mir nur mdoglich, einige, die
Belange unseres Bezirkes besonders berihrenden Bei-
spiele herauszugreifen. Ich erwahne daals ersten
Tarif den Ausnahmetarif fur  Steinkohlen von  deut-
schen Gewinnungsstatten zum Betriebe von Elektrizitats-i,
Gas- und Wasserwerken in GrofR-Berlin, der vor wenigen

Wochen die Genehmigung des Stédndigen Ausschusses des
Reichseisenbahnrats erhalten hat und dessen Ver6ffentlichung
unmittelbar bevorsteht. Die durch diesen Tarif gegenuber
dem allgemeinen Ausnahmetarif 6 fur Steinkohlen gewd&hrten
Ermé&Rigungen betragen bis zu 2800 und sind an die Er*
reichung eines jahrlichen Mindestmengenbezuges von 800 000
Tonnen in GroR-Gluterwagen und geschlossenen Ziigen von
mindestens 1000 Tonnen gebunden. Die ErmaéaRigung der
Spanne um ca. 280 zu Gunsten des Bahnbezuges muB,
abgesehen von der verkirzten Befdorderungsdauer, den er-
sparten Zinsen, der bequemeren und billigeren Be- und
Entladungsmdglichkeit das bisherige Verhaltnis der bahn-
wartig verladenen Menge zu den fluBwaérts verladenen
Mengen vollkommen umkehren. Die Oderschiffahrt wijrd
also, und das ist die gewollte Nebenwirkung des Tarifs,
ihren Talverkehr nach Berlin bis auf einen unbedeutenden
Rest verlieren. Die gewdahrte Tarif*rmé&Rigung soll durch
die Art der Befdrderung und die technische Vervollkomm'
nung moglich geworden sein. Selbstverstandlich wird sic
niemand gegen Verbilligung der Transporte wenden kdnnen,
die durch Verbesserung der technischen Einrichtungen” ein
treten. Treten aber solche Verbilligungen ein, dann miissen
sie allgemein und nicht im Wege eines Ausnahmetarn
gewahrt werden, dann mussen sie allen Empféangern
allen Versendern zugute kommen, die in der Lage sin *
GroRRraumgiterwagen zu beladen und Grollraumguterwagel|
zu entladen. Was diesen besonderen Fall angeht, so na
die Industrie- und Handelskammer den Herrn Reichsver'
kehrsminister gebeten, dafir Sorge zu tragen, dal3 die
diesen Verkehr von Niederschlesien und Oberschlesien na
Berlin im Wege dieses Tarifs zur Verfligung gestellt
erméligten Einheiten auch fir den Verkehr nach Ode”
Umschlagsplatzen, soweit Stettin und Berlin als Bestl a
mungsort der Kohlen in Frage kommen, zur Verfiigung
gestellt werden. Wir hoffen, dall dieser Antrag genehmig
wird und dal dadurch ein Teil des entstandenen Schade
ausgeglichen werden kann. Fur den Seehafen Stettin W
dieser Tarif den Verlust von etwa 12 Millionen Tonn
eingehender Ladung bedeuten, denn nach Erstellung U
selben dirfte es ausgeschlossen sein, wie in den “etz”e,
Jahren, Ruhrkohlen fir Berlin seewérts Uber Stettin zu
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abgesehen davon, daBR die englische Kohleneinfuhr
Die groRte Schéadigung der Oderschiffahrt, die
liegt aber

ziehen,
leiden wird.
durch diesen Tarif herbeigefuhrt werden wird,
in der Tatsache, dall ihr durch Entziehung ihrer wert-
vollen Massengut-Talladung gleichzeitig die Bergladung,
d. h. der Erzverkehr verkimmert oder kinstlich entzogen
wird. Der Erzverkehr bergwérts zu den im Ausnahmetar/f
. vereinbarten erméaRigten FluBfrachten ist bekanntlich nur
moglich bei gleichzeitigem Bestehen eines lohnenden Tal-
verkehrs in Kohlen. Schwindet der Talverkehr, oder wird
er unrentabel, so wird das Halten der keinen Verdienst
lassenden Rate des bergwadrtigen Erzverkehrs unmdglich
und auch hier setzt die reichsbahnseitig bezweckte Abwan-
derung des Verkehrs auf den Schienenweg ein.

Im vorliegenden Falle wird die durch diesen Tarif
einer Vertragspartei eingerdumte starke Bevorzugung des-
» . hicht so fihlbar, weil es sich um sogenannte gemein-
nutzige Betriebe handelt, die mit &hnlichen Betrieben an-
oe!"r . Stddte nicht im Wettbewerb stehen. Dafur ist die
Schadigung des bisherigen Kohlenverfrachters der Oder-
sunffahrt um so gréBer. Nimmt man die anderen Industrie-
betrieben Oberschlesiens nach westdeutschen Stationen ein-
geraumten Mindestmengentarife (z. B. fir Zink, Draht-
geflecht usw.) hinzu und bertcksichtigt man die Verluste,

die der Oder aus der Abtretung Ostoberschlesiens er-
wachsen sind, erwdagt man ferner, dall von dem haupt-
sachlichsten bergwaértigen Ladungsgut, den Erzen, ebenfalls

bereits 250/0 fir den Bahnweg tarifarisch festgelegt sind und
rechnet man damit, dall eisenbahnseitig der Kampf gegen
ie  Oderschiffahrt fortschreitet (ein neuer Ausnahmetarif
ur Eisen wund Stahl, Eisen- und Stahlwaren von Ober-
“hlesien nach dem Kistengebiet befindet
Vorbereitung), so ergeben sich fiir die Oderschiffahrt, d. h.
en "Hauptzubringer des Seehafens Stettin, tribe Zukunfts-
aussichten. Man kommt zu der traurigen Erkenntnis, dal
ur Zeit von einer organischen Entwicklung des Verkehrs-
wesens zum Zwecke der Erzielung des hdéchsten wirtschaft-
e n Nutzeffektes kaum gesprochen werden kann. Die
Arbeiten fur die Regulierung der oberen Oder, der Bau von
tmachau, dessen Durchfihrung erhebliche Kapitalinvestie-
rung erfordert, erscheinen nahezu nutzlos, wenn auf der an-
eren Seite der Oderschiffahrt durch die Tarifgestaltung
uer Reichsbahngesellschaft nach und nach der Verkehr ent-
zogen wird. Binnenumschlagstarife, mit denen die anderen
groBen Strome in weit reicherem MaBe ausgestattet sind,
wenti e Oder nur *n verschwindend geringem Umfange,
ir kdonnen als amtliche Handelsvertretung des Seehafens
er Odermindung der beflrchteten Verédung des Oderver-
ehrs nicht untdtig zusehen und mussen unsere Forderung

1 Aenderung der Tarifpolitik und nach Erstellung von
mschlagstarifen von und nach den Oderhafen immer erneut
Trieben, durchdrungen von der Erkenntnis, da die wechsel-

eitige Befruchtung des Verkehrs von der WasserstralBe
ui den Bahnweg und umgekehrt seine wirtschaftlichste
gestaltung und seine grof3te Intensitdt sichert und dal

.1 ;In a’% Seehandels- und Hafenstadt mit dem Oderstrom
als VerkehrsstraRe steht und fallt.

al Ym au”™ “as Gebiet der im inneren  Verkehr

.S. Mindestmengentarife gewd&hrten  Ausnahmetarife zu-
| UCf {Kkehreri, So fallt es besonders auf, daR in
fL-ler die  Geneigtheit, Einzelfirmen Ausnahme-

e zu gewdahren, falls sie nachweisen, daB die Transporte
asserwadrts Dbilliger gefahren werden als bahnwérts, zu
Min iSC? sc”e'nt- Es durfte unstreitig sein, daB durch die
Zwe tS en”e'tare’ fewahrt an Einzelfirmen Sinn und

unm“"«r u S § ~_ cer Eisenbahnverkehrsordnung praktisch
oglich wird. Theoretisch sichert der Tarif in Ueberein-

k munfE mit® dem Wortlaut der Verordnung jedem einen

Ze'timmt?n Frachtsatz zu, der innerhalb einer gewissen;
st* nach einem gewissen Ort eine gewisse Menge be-
p n%er Waren versendet. Tatséchlich ist immer nur eine

stim0L m ~Cr “a”e’ diese bestimmte Menge nach dem be-
te mt9n ,~rt innerhalb einer bestimmten Zeit zu verfrach-

an«’ .~e Vertragspartei, mit der der Tarif bereits
d | p andelt istt Der 8§ 0 EVO. bietet somit tatsdchlich fur

mlt™ (tre Industrie, den Einzelkaufmann, {berhaupt den
MenCr Mittelstand, der nicht in der Lage ist, derartige
Lpirl*en « 2U ver’rachten, keinen ausreichenden Schutz mehr
Schifftv'St G ~eute so> dalR fur gewisse Industrielle die

4.. 3 rtswege nur noch die Mittel zur Erreichung billigerer
Sen >k metan”e zu sein scheinen. Ich erwé&hne den bereits
Ancnoi?? * I'» wohl noch nicht veroffentlichten
ari! 000 * Rohzucker von mitteldeutschen
ckerfabriken nach einer rheinischen Raffinerie, der den

sich bereits in.
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Zweck hat, Elbeschiffahrt und Seeschiffahrt diese Zucker-
transporte zu entziehen und der tatsdchlich einer einzelnen
Raffinerie auf Kosten der Schiffahrt eine Monopolstellung
innerhalb der deutschen Raffinationsindustrie verschafft. Die
Ausbreitung dieser Tarifierungsart muld allmahlich zur volli-
gen Verwirrung, zum Verlust jeder Kalkulations- und Be-
rechnungsgrundlage und zur willkirlichen Verschiebung der
gegebenen Wettbewerbsverhaltnisse sowie zur Dezimierung
des wirtschaftlichen Mittelstandes fuhren und fordert die
Trust-, Konzern- und Kartellbildung, Wirkungen, die fir die
deutsche Volkswirtschaft als Uberaus nachteilig bezeichnet
werden mussen. Fir mich ist das Vorhandensein derartiger
Tarife der Beweis fur die Unhaltbarkeit der den Verkehr
drosselnden (lbersetzten Normalfrachten. Diese Tarife bil-
den aber keine Entlastung fir die Allgemeinheit, sondern in
ihrer Auswirkung eine Gefahr fur alle. Wenn die Auf-
bringung der Daweslasten nur moglich ist durch Verelendung
der FlulRschiffahrt, Beseitigung der Kistenschiffahrt und De-
zimierung des wirtschaftlichen Mittelstandes, dann ist meines
Erachtens der Beweis dafir erbrdacht, dal die von der Wirt-
schaft aufzubringende, durch die Reichsbahn einzukassierende
Last untragbar ist.

Mit ein paar Worten mdchte ich noch auf eine Gruppe
von Tarifen eingehen, die im vergangenen Jahre insbesondere
unseren Stettiner GroBhandel auf das wirksamste geschadigt
hat und die Abwanderung eines bisher Stettin eigentiimlichen
Warenverkehrs nach Hamburg stark gefdérdert hat. Es sind
dies die im Jahre 1926 erstellten Ausnahmetarife fir Bos-
nische und Serbische Pflaumen, insbesondere der Ausnahme-
tarif 121 und der Ausnahmetarif 31 zur Einfuhr d{ber die
deutschen Donauumschlagspldtze. Seit Jahrzehnten vor dem
Kriege war Stettin fir den Handel mit serbischen, bosnischen
usw. Pflaumen ein Hauptumschlagsplatz. Als Transithafen
fir den nordwarts gerichteten Verkehr der Balkanstaaten
weist Stettin kirzere Entfernungen auf als Libeck, Hamburg
und Bremen. Die Gunst der geographischen Lage Stettins
kam in den Vorkriegstarifen wvoll zum Ausdruck. Stettin
hatte in sdmtlichen Relationen vor dem Kriege glinstigere
Frachtsitze, als Hamburg. Dabei wurden auch vor dem
Kriege Uber Laube wund Tetschen-Bodenbach erhebliche
Pflaumensendungen auf dem Wasserwege nach Hamburg
verfrachtet. Trotzdem hatte in Uebereinstimmung mit den
wirtschaftlichen Grundgesetzen Stettin als ndachstgelegener
Seehafen die billigsten Sdtze. Demgemé&R vollzog sich dber
Stettin nicht nur ein bedeutender Transitverkehr an geddrrten
Pflaumen, sondern auch der Ortsverkehr war von erhebliche”
Bedeutung. Durch die Ausnahmetarifierung fir Pflaumen
im Jahre 1926 wurden diese Verhdaltnisse vollkommen auf
den Kopf gestellt und Stettin wurde fir die Gunst seiner
geographischen Lage in den Tarifen auf das empfindlichste
gestraft und geschadigt. Wahrend im Ausnahmetarif 121
von Passau fir die entfernter gelegenen Seehdfen Hamburg,
Bremen und Libeck die Normaltarifsdtze bis 65 Prozent
gesenkt wurden, blieb fir Stettin der Normaltarifsatz mit
509 Pfg. fur 100 kg erhalten. Die Fracht von Passau nach
Stettin fiur Pflaumen betrug also trotz kiirzerer Entfernung
das Dreifache der Fracht nach Hamburg, Bremen oder
Lubeck. Im deutsch-tschechoslowakischen Guterverkehr mit
deutschen Seehé&fenstationen, Tarif 12 fir geddrrte Pflaumen,
erhdhte man die deutschen Schnittfrachtsatze mit Wirkung
vom 1 1. 1927 plétzlich um 150 Prozent. Damit wurde dem
Seehafen Stettin auch fur den Transitverkehr sein ndchster

Weg ber Seidenberg Grenze 354 km gesperrt. Im Aus-
nahmetarif 31 fur Stein- und Kernobst zur Einfuhr (ber
die deutschen Donauumschlagsplatze wurden mit Wirkung

vom 1 August 1926 fir die entfernteren Seehdfen Hamburg,

Libeck, Bremen und Kiel die Ausnahmetarifsdtze bis 600/0
herabgesetzt, wdahrend die Stettiner Satze  voll er-
halten blieben. Stettin erhielt somit in diesem Tarif als
nachst gelegener Seehafen die hochsten Frachtsdtze. Die

Handelskammer Stettin hat bei allen in Frage kommenden
Instanzen gegen diese Tarifierung Sturm gelaufen. Die
Reichsbahngesellschaft erkldrte, sie Ubernehme nur den Wett-
bewerbssatz der Binnenschiffahrt von Laube auf der Elbe
nach Hamburg auf den Bahnweg. Durch die Uebernahme
dieses Satzes werde der Stettiner Handel nicht geschédigt.
Von jeher ist trotz des Elbeweges ein erheblicher Teil der
Transporte bahnwérts gegangen. Die . Uebernahme der
Wasserstralenfracht auf den Bahnweg verbilligt somit flr
diesen Teil der Bezige die Fracht auBerordentlich und hat
das Wettbewerbsverhdltnis Hamburgs, Bremens, Libecks und
Stettins in ganz ungeheurer Weise verschoben. Der Stettiner
Warenhandel war gezwungen, auf Grund dieser Sachlage
statt direkt seine Pflaumen von Passau Uber Hamburg nach
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Stettin ezu beziehen. Der Stettiner Handel hat ebenso ge-
litten wie sich der Hamburger auf Grund der Tarife heben
konnte. Der Tarif 121 wurde erst aufgehoben, als die
Pflaumensaison zu Ende war. Die bei der Gruppenverwaltung
Minchen von der Industrie- und Handelskammer nochmals
erhobenen Vorstellungen vom 15, Februar 1927 sind bisher
Uberhaupt nicht b eantwortet worden. Der Stettiner Handel
ist aulerstande, zu derartigen Verhé&ltnissen Zu
schweigen. Es kann unmdglich angehen, dal die Bahn in
ihrem Bestreben, die Binnenschiffahrt zu konkurrenzieren,
ohne irgend welche Ricksicht auf die Verwirrung und
Schéaden, die sie anrichtet, auch in Zukunft verfahrt. Es

mufB unter allen Umstédnden verlangt werden, daB im Falle
der Erstellung derartiger Tarife fir den Ortsverkehr der
Seehafen die Frachtsdtze untereinander reguliert werden,

so dall die naturlichen Frachtvorspriinge, die sich auf Grund
der geographischen Lage flur die einzelnen Seehédfen zu
den Bezugsgebieten ergeben, voll erhalten bleiben.

SchlieBlich mdchte ich noch ein Gebiet der Ausnahme-
tarife kurz streifen, das Stettin als Seehafen besonders in-
teressiert, es ist das Gebiet der Seehafenausnahmetarife. Die
ersten Seehafenausnahmetarifvorschldge des Jahres 1922
waren fir Stettin vollkommen unannehmbar, weil man durch
die besondere Staffel dieser Tarife die natirlichen Ilracht-
vorspriinge des Stettiner Seehafens gegeniber Hamburg voll-
kommen weggestaffelt hatte. In jahrelangen Kampfen um
die sogenannte Nullregulierung, in der die Handelskammer
Stettin von der Reichsbahndirektion Stettin auf das wirk-
samste unterstitzt worden ist, gelang es, die Gleichstellung

der Seeh&fen in den Seehafenausnahmetarifen zu erreichen.
Leider ist nach Beilegung oder besser Abmilderung des
Tarifkampfes der nordwestdeutschen Seehdfen gegen die

Adriahdfen bei gewissen Durchfuhrausnahmetarifen,
dem Durchfuhrtarif S D 2, dem Durchfuhrausnahmetarif!
S D 4, der bewd&hrte Grundsatz der Null-Regulierung ver-
lassen worden, indem man den Nordseehédfen starkere Er-
méRigungen einrdumte als den Ostseehédfen, weil angeblich
die Nordseehdfen dem Adriawettbewerb in stdrkerem MaRe
ausgesetzt seien, als die Ostseehdfen. Oie Berechtigung
dieser Tarifierung kann ich nicht anerkennen. Die Wirkung
einer derartigen 'Tarifgestaltung kann nur eine weitere Star-
kung der Ubermachtigen Nordseehdfen gegeniber den Ost-
seehafen bedeuten, die nicht im Interesse der Gesamtwirt-
schaft liegt. Wir missen auch hier verlangen, dall auch in
diesen Ausnahmetarifen das Prinzip der Null-Regulierung
voll aufrecht erhalten wird.

Es war mir nur moglich, aus der Fiille des Materials
einzelne Beispiele herauszugreifen. Sie lassen meines Er-
achtens aber bereits erkennen, daB sofortige Abhilfe drin-
gend geboten ist, wenn sich nicht fir die gesamte Wirt-

namlich

schaft empfindliche Nachteile herausbilden sollen.

Ich habe mich bemiht, Ihnen an Fland -einzelner*
Beispiele zu zeigen, dalR die larifpolitik dei Reichsbahn-
gesellschaft in einem starken MaRe Nebenwirkungen aus-

I6st, die nicht nur die Stettiner, sondern die gesamte deutsche
Wirtschaft schadigen. Der wirtschaftlich Starke wird fracht-
lich entlastet, der wirtschaftlich Schwache belastet. Stettin,
der drittgrofRte deutsche Seehafen, der verkehrsgeographisch
glnstig liegt, wird — eine zweifellos ungewollte tolge der
Lotaffeltarife“ — fir die Gunst seiner Lage bestraft, wéhrend
die Nordseewelthdfen eine weitere Starkung erfahren. Immer
erneut wird Stettin durch die Tarifgestaltung bald in seiner
Seeschiffahrt, bald in seiner Binnenschiffahrt getroffen. Die
steigenden Verluste werden zusammen mit denen, die durch
die Gebietsverluste im Osten, durch Danzig und die pol-

nischen Bahnen, durch die politischen Verschiebungen des
Stettiner Hinterlandes herbeigefiihrt sind, stdndig bedroh-
licher. Die Verkehrsbilanz des Jahres 1927 des Stettiner

Seehafens wird leider die Berechtigung meiner Beflirchtungen
erweisen. Wir in Stettin fihren seit Jahren einen Abwehr-
kampf gegen Osten und Westen und gegen die Reichsbahn

um alten legitimen Besitz. Gewill ist die Reichsbahngesell-
schaft in (beraus schwieriger Lage. Trotzdem kann diese
Tarifpolitik unter keinen Umstdnden fortgefihrt werden.
Die Erfullung der Daweslasten findet ihre Grenze in der
Leistungsfahigkeit der deutschen Wirtschaft. Wenn die
Daweslasten nur unter Zuricklassung von Trimmern auf-

bringbar sind, dann ist der Beweis fur ihre Untragbarkeit
erbracht. Wir in Stettin sind in der bedauerlichen Lage, an
erster Stelle die zerstérenden Nebenwirkungen der durch die
Daweslasten mehr oder weniger diktierten Tarifpolitik der
Reichsbahn fuhlen zu missen. Als gesetzliche Handelsver-
tretung ist es unsere Pflicht, auf Abstellung von Schéden, die
eingetreten sind, zu bestehen und auf Gefahren, die erkennbar

Nummer 5

werden, zwecks Beseitigung derselben hinzuweisen. Die Ge-
fahren, die Stettin als Seehafen-, Handels- und Industriestadt!
und demzufolge der Wirtschaft unseres Bezirks, ja der ge-
samten Wirtschaft drohen, sind viel ernster als es den
-Anschein hat. Ich bitte daher die Kammer, folgende Ent-
schlieBung anzunehmen und der Oeffentlichkeit zu unter-
breiten :
5 Normaltarif.

Der im Jahre 1877 eingefiihrte Reformtarif war
Endergebnis jahrzehntelanger in privatwirtschaftlicher Be-
triebsfihrung gesammelter Erfahrungen und hat wahrend
seiner 40 jahrigen Geltungsdauer die gldanzende Entwickelung
der deutschen Volkswirtschaft nicht nur begleitet, sondern
wesentlich gefdrdert. Trotzdem war der Reformtarif ein
brauchbares'Mittel zur Erzielung groBRer finanzieller Uebetf-
schiusse. Dieses Tarifschema konnte bisher durch etwas
gleichwertiges nicht ersetzt werden. Neben niedrigen Sé&tzen
bot dieses Tarifschema gute Uebersichtlichkeit, gewadhi-
leistete Schonung des Nahverkehrs durch Staffelung der
Abfertigungsgebthren sowie Erhaltung der Wettbewerbslage
der an ihren natdrlichen Standorten organisch entwickelten
wirtschaftlichen Unternehmungen. Der Uebergang zu einem
Tarifsystem, das im Gegensatz zu dem bisherigen die nahen
und mittleren Entfernungen unverhéltnismé&Big hoch Dbe-
lastete, um die weiten Entfernungen unverhaltnismalig zu
schonen und das hierdurch die Wettbewerbsverhéltnisse der
Wirtschaftsunternehmungen gegeneinander stark “verschoben
hat, hat sich in der Ueberspannung des Staffelprinzips auch
fir den Stettiner Bezirk als Fehlgriff erwiesen. Die reichs-
bahnseitig erfolgten Veroffentlichungen, die als Grundlage
fir die Beratung der Frage der Tarifreforim mit den In-
teressenten dienten, haben enttduscht. Der Wirtschaft} ist
es nicht mdoglich gewesen, zu der Denkschrift Gber die
Tarifreform Stellung zu nehmen, da die Vorlage der zur
Beurteilung dieser Frage unerldBlich notwendigen Stufen-
statistik verweigert worden ist.

Die Kammer hélt es unter besonderer Berilcksichtigung
der Stettiner Belange in Uebereinstinimung mit der Auf-
fassung sud- und ostdeutscher Wirtschaftskreise fur erforder-
lich, dal die Reichsbahn einen allméhlichen Abbau des
Staffeltarifs vornimmt und beobachtet, inwieweit sich hier-
durch das Verkehrsbild oder ihre gesamte Einnahme &ndert.
Erfolgt, wie anzunehmen ist, keine Abnahme der Giter-
bewegung auf weite Entfernungen, so ist ein weiterer schritt-

das

weiser Abbau der Staffelung durchzufihren.
2. Zum Zwecke der weiteren Entlastung der mittleren
und nahen  Entfernungen ist zweckmaligerweise zur

Staffelung der Abfertigungsgebihren
Vorkriegsregelung zurickzukehren.

3) Das Verhdltnis der Guterklassen zueinander 7-
horizontale Staffelbildung — bedarf einer Verfeinerung, die
sich in einer Entlastung der oberen Wagenklassen auswirken
muB, ohne zu einer Belastung der Rohmaterialklassen zu
fuhren.

in  Anlehnung an die

Ausnahmetarife.

Die Kammer firchtet, daBR durch die stdndig steigende
Zahl der Ausnahmetarife, auch derjenigen fir den inneren
Verkehr, die notwendige Reform des Normaltarifschemas
immer mehr hinausgezogert wird. Die Kammer richtet an
die zustdandigen Stellen das dringendste Ersuchen

Ausnahmetarifen im inneren Verkehr sowie Ein- und
Ausfuhrtarifen, die zwischen der Reichsbahn-Gesellschaft un
einzelnen Unternehmern oder Unternehmergruppen ohne An-
horung der zustdndigen amtlichen Handelsvertretungen unu
des wirtschaftlichen Spitzenverbandes unter Zusicherung
stimmter Mindestmengen ausgehandelt werden, zwecks A
Wendung schwerer Schaden von der deutschen Wairtscha
die Genehmigung zu versagen und die bereits genehmig
Tarife einer neuen Ueberprifung zu unterziehen. Die Scna
den, die der deutschen Wirtschaft aus dieser Art der Dir' .
erstellung erwachsen, erblickt die Kammer in folgenden

1) Der Wirtschaft wird jede Frachtberechnungsrnég’
lichkeit genommen, da es niemanden mehr gibt, der das
wickelte Gebiet der Eisenbahntarife in der heutigen I‘°
auch nur notdurftig beherrscht.

2) Einem Unternehmer wird auf Kosten der Allgemein
heit seinen Wettbewerbern gegeniber kinstlich ein”™ Monop
Stellung geschaffen. : .er

3) Die Kartell-, Trust- und Konzernbildung m 0
deutschen Wirtschaft wird auf Kosten der Aligemein
durch Mindestmengentarife kunstlich gefordert, wahrend
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mittlere und kleine Unternehmertum, das

feie, selbsténdige,
teilhaftig werden kann, ge-

uieser glnstigen Tarife nicht
schadigt und unterdrickt wird.

1.
, Ausnahmetarifen, die. die Selbstkosten des Transports
nicht decken, mit Rucksicht auf die schwere Belastung der
Wirtschaft durch die hohen Frachten der nahen und mittleren
Entfernungen grundsatzlich die Genehmigung zu versagen.

dall die Binnen- und Seeschiffahrt
Reichsbahn-Gesellschaft verkimmert

Nicht zu dulden,
durch Kampftarife der
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oder in ihrer Existenz gefahrdet wird, sondern dafiir Sorge
zu tragen, dall eine gleichmaRige Entwickelung aller fir
die deutsche Wirtschaft unentbehrlichen und nutzlichen Ver-
kehrszweige und Verkehrsmittel erfolgen kann.

V.

Dahin zu wirken, dafl die durch Erstellung von Wett-
bewerbstarifen nach Seehdfen eintretenden Verschiebungen
der Wettbewerbsstellung der beteiligten Seehdfen unterein-
ander durch entsprechende Regulierung der Frachtsdtze aus-
geglichen werden.

Der Stand unserer sozialen Gesetzgebung.

Von Direktor Ferdi nand Blume,

November 1881 durch
Sozialpolitik legte, da
dall dieselbe einen solchen Umfang
a.nnehmen wuirde, wie sie ihn heute hat. Man beschrénkte
Slch damals auf Krankenkassen, Invaliditdts- und Alters-
versicherung und schuf Gesetze und Bestimmungen, nachdem
man sie vorher genau Uuberlegt und durchdacht, nachdem
gepruft hatte, ob sie fiur die Wirtschaft tragbar seien.

I® “arteipolitik war dabei ausgeschlossen, nur die Wirt-
sc aftlichkeit spielte eine Rolle. Die Hauptsache war, daB
sich diese Bestimmungen einer grofRen Stetigkeit erfreuten,
enn sie blieben bis zum Kriege fast unverdndert. Auf die
etigkeit mufl in wirtschaftlichen Dingen das groBte Ge-
richt gelegt werden. Nichts schadet der Wirtschaft mehr
Unruhe durch fortwdhrende Veranderungen, denn die
irtschaft muR sich darauf einrichten und sie mufR auf lange

, hinaus damit rechnen koénnen. Diese Kunst der Stetig-
1 die auf Jahrhunderte alten Erfahrungen beruht, ist uns
jetzt wverloren gegangen. Es werden nicht nur der

ti Ir, ft jedes Jahr neue sozialpolitische Gesetze aufge-
Scit, sondern eben erst in Kraft getretene Gesetze werden
ion nach kurzer Zeit durch Verscharfung und Erh6éhung
er Nasten fur die Wirtschaft untragbar gemacht und bringen
me Unruhe in unsere Verhaltnisse, die schlieRBlich fir alle
. angnisvoll werden muf3. Schuld daran sind unsere trau
,\ei? zerrissenen politischen Parteiverhdltnisse. Jede Partei
m *\n Rucksicht auf die hinter ihr stehende W4&hlermasse
1s°zia’er Hinsicht deren Wiunsche erfullen zu missen. Wir
eben daher fortwdhrend das Schauspiel, daR bei jeder
beTetueSMOM "e ~er Rc&erunff in sozialer Hinsicht sofort
Schl’ n Plischen Parteien ein Rennen einsetzt, diese Vor-
au no?h erheblich zu erweitern und zu verscharfen, ohne
zu® 1 ni7r geringsten dabei auf die Wirtschaft Rucksicht
allm'-~r Inen*  Dieses System fuhrt ins Uferlose und
man zur Sozialisierung. Wir durfen, wie Fr. Nau-
Vpr gesagt hat, keine risikolosen Menschen erziehen, die
tra,anlwé® ;unE  flir das eigene Schicksal mull jeder selber
schhftv ] nicht soweit gehen, daB die Sozialpolitik
Ueh° f -i Jedes Verantwortungsgefuhl untergrabt. Jede
Unter r, unS der Sozialpolitik ré&cht sich nicht nur am
schw™  rner’ s°ndem récht sich auch, wund zwar am
LohnH i* an ”~en Arbeitern und mull sich auswirken in
im rCj110, °der Arbeitslosigkeit. Fruher war das Weichen
stellunpl i UCK das ist aber bei der heutigen Ein-
dessona u- Gewerkschaften kaum mehr moglidh, infolge-
losiek ~slosigkeit.  Cassel sagt, er fuhre die Arbeits-
nicht CL ialU ("as Monopol der Gewerkschaften zuriick, die
~edinp/U n’ entsprechend einer Krise die Arbeits-
durch r” Cn verandert werden. Produktivitdt kann man nicht
riht t Ve"et2c heben, alle Hebung der Lebenshaltung be-
auf SWUse, / O6rderung der Produktivitdt der Arbeit und nicht
°berst 2zt P°b~schen Gesetzen. Leider fehlt bei uns eine
nur rn lnstanz> die unbeirrt von dem Gehader der Parteien
Und WPC Kwirtschaftlichen Gesichtspunkten die Gesetze prift
aber 1 Sc“iedet. Wir haben allerdings einen Reichsrat, der
Versichll emPfiehlt und bei der Verabschiedung des Unfall-
~eschhV un”sScsetZes am 5. 7. 1925 bereits erklarte, daB die
Schaft .SS° des Reichstages der Notwendigkeit, die Wirt-
£rinBendU cntfasten, keine Rechnung trigen. Er konne nicht

Wilhelm 1. am 17.
Grundstein zur

Als Kaiser
seine Botschaft den
onnte niemand ahnen,

nehmen AlenU”- raten> *h Zukunft darauf Ruicksicht zu
Reicht all dieser ™at ist langst vergessen. Der Reichstag
niassen 'ihin a  Gesetze und dieser hdangt von den Wahler-
'Uinisterium , uc*1 der Umstand, daf nicht mehr im Reichs-
Arbeitnehm Innerndie Interessen der Arbeitgeber und
Ausgleich vereinigt sind und dadurch schon ein gewisser

besonderes *A Interessen stattfindet, sondern daf noch ein
hehr der A f *smin”sterium geschaffen ist, welches sich
rweiter annimmt, hat die Lage verschlechtert.

Stettin.
So sind wir denn dahin gekommen, dall, wie der Reichs-
arbeitsminister Brauns kirzlich erklarte, ihm 144 sozial-
politische Gesetze von den politischen Parteien in Auftrag

gegeben sind. Einige davon sind schon dem Reichstage vor-
gelegt und diese wollen wir heute besprechen.

An erster Stelle steht das Arbeitszeitnotgesetz. Dieses
hat aullerordentlich viel Unruhe hervorgerufen, da es geeignet
ist, einen schweren Schlag der deutschen Wirtschaft in Be-
zug auf Konkurrenzfahigkeit dem Auslande gegentber zu

versetzen. Es lag wirklich kein Grund vor, bei den jetzigen
unsicheren wirtschaftlichen Verhéltnissen dieses Gesetz zu
bringen, denn die Behauptungen der Gewerkschaften, es

wirden aufBlerordentlich viel Ueberstunden gemacht, und da-
durch verhindert, dall eine Menge Arbeitsloser Beschéaftigung
fande, haben sich durch die von der Regierung veranstaltete
Enquete als ubertriebenerwiesen. Man sagt, der Arbeits-
minister Brauns hat es auf Drdngen der Gewerkschaften ge-
bracht, um auf diese Weise zu einer Ratifikation desl
Washingtoner Abkommens Uber den internationalen Acht-
stundentag zu kommen. Das ware sehr gefédhrlich, denn
verschiedene Staaten, wie z. B. England, ‘ltalien, Belgien
sind davon abgerickt, die Vereinigten Staaten von Amerika
lehnen es grundsatzlich ab. Es ist interessant, festzustellen,
wie die Ansichten (berden Achtstundentag unter  unseren
Gewerkschaften gewechselt haben. Als der Krieg verloren
war und die Sozialdemokratie die Herrschaft an sich ge-
rissen hatte, da glaubte man, der Wirtschaft alles  zu-
muten zu koénnen. Es wurde am 15 .11. 18 zwischen Stinnes
und Legien, dem Vorsitzenden der Gewerkschaften, die
sogenannte Arbeitsgemeinschaft geschaffen, welche den starren
Achtstundentag schematisch einfihrte. Als nun trotzdem die
Not immer gréBer wurde und die Wirtschaft dem Zu-
sammenbrechen zusteuerte und immer mehr Arbeitslose ent-
standen, als man endlich einsah, daB nur intensive Arbeit
die Not bezwingen und zu einer Steigerung und Verbilligung
der Produktion fuhren kann, da entschlo man sich im
Reichstage mit Zustimmung der Sozialdemokratie am 5. 10.
1923, der Ueberschreiturig der achtstiindigen Arbeitszeit zu-
zustimmen. Diese Bestimmung hat sehr segensreich gewirkt,
z. B. konnte bei der Braunkohlenindustrie das Zweischichten-
Syctem wieder eingefiihrt werden, wodurch eine Steigerung
des Forderanteils je Mann und Schicht, eine ErmaRigung
der Brikettpreise und eine Erhdéhung des Einkommens der
Arbeiter erfolgte. Jetzt am 29. 10. 26 fordern die Spitzen-
organisationen der Gewerkschaften wieder Abschaffung aller
Ueberstunden, also starres Festhalten ohne Ausnahme, in
dein Augenblick gerade, wo die deutsche Wairtschaft um
ihre Stellung auf dem Weltméarkte ringt. Damals 1923 gab

es genau so viel Erwerbslose wie jetzt, der starre Acht-
stundentag hatte also die Zahl nicht vermindert. Man be-
hauptet trotzdem, dall verringerte Arbeitszeit gleich ver-

Dabei hat die Enquete

ringerter Erwerbslosigkeit sein soll.

ergeben, daB in der Hauptsache nur da Ueberstunden ge-
macht werden, wo die Natur der Verhéltnisse es gebietet.
Der Ruhrbergbau hat 1926 40000 Leute mehr -eingestellt,

trotzdem muflite er mit Ueberstunden arbeiten, um der durch
den englischen Kohlenstreik hervorgerufenen Nachfrage zu
genugen, er konnte keine Leute mehr einstellen, weil fach-
kundige Leute nicht mehr vorhanden waren, es auch an
Wohnungen dafir fehlte. Saisonindustrien, welche plotzlich
groBe Auftrdge ausfihren sollen, sind garnicht in der Lage,
aus Mangel an Maschinen, an Platz etc., erheblich mehr
Leute zu gleicher Zeit einzustellen. Ein chemischer ProzeR,
der eine gewisse Dauer erfordert, &8t sich nicht durch mehr

Leute Dbeschleunigen. Banken, die der Konjunktur unter-
worfen sind, welche nur kurze Zeit dauert, kdnnen daflr
nicht mehr Leute einstellen. Schiffsmakler, welche plétzlich

einen Dampfer noch abfertigen sollen, brauchen dafir Ueber-
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stunden. Bauten, welche einen bestimmten Raum einnehmen, land. Der verlorene Krieg, der unsinnige Versailler Vertrag,:
lassen sich nicht durch Einstellung von einer groReren der Verlust wertvoller Provinzen und der Kolonien, das
Zahl Bauhandwerker beschleunigen.  Diese Beispiele ge-  Zurlckstrémen der Deutschen aus diesen Gebieten und aus
niigen, um zu zeigen, daB eine schematische Einfihrung allen Teilen der Welt nach D_eutschla_nd, der Verlust
des Achtstundentages unmoglich ist, aber auch das Arbeits- unseres Heeres und der Flotte, die Aufrichtung von Zoll-
losenheer wenig oder gamicht vermindern wirde. Es ist schranken in allen Staaten, der 'Welt etc. hat unsere einst
falsch, zu glauben, daB jede Mehrarbeit durch einen Ar- SO bluhende Wirtschaft, die den Neid unserer Feinde er-
beitslosen geleistet werden kann. Mehrarbeit kann gerade, fegte, und die Hauptveranlassung zum Weltkriege wurde,
wenn sie die Produktivitit hebt, Arbeitslosigkeit tberwinden. fast zum Erliegen gebracht und das zahllose Heer der
Wir wollen uns nicht gegen den Achtstundentag wenden, Arbeitslosen geschaffen. ~Anfang 1926 betrug die Zahl der
aber wir mussen uns mit aller Entschiedenheit gegen die Arbeitslosen in Deutschland 2030000, sie sank im Oktober
schematische Festlegung aussprechen und verlangen, daR 1926 bis auf 608000, um im Februar 1927 wieder auf
es bei den bisherigen Ausnahmen bleibt. Eine Enquete, die 1839000 zu steigen. Man kann diese Menge Leute nicht
wir bei den filhrenden Industrien Pommerns veranstaltet ~ e€infach ihrem Schicksal Uberlassen; es mufl alles getan

haben, hat ergeben, dalR sich alle gegen die neuen Vorschldge
des Arbeitszeitnotgesetzes aussprechen, da sie schwere Ein-
griffe in ihre Betriebsverhéltnisse bedeuten. Viele Fabriken
haben seit 1923 das Zweischichtensystem wieder durch-
gefuhrt, z. B. die Papierfabriken, Rohzuckerfabriken, Zement-
fabriken. Wenn sie das &ndern wollten, wirde ihre Pro-
duktivitat erheblich zuriickgehen, da es an Facharbeitern
fehlt, die dazu ndtig sind, an Wohnungen, um diese unter-
zubringen, aber auch an Maschinen, um dasselbe zu leisten.
Aber auch die Arbeiter wiirden nicht zufrieden sein, denn
eine Verkirzung der Arbeitsstunden von 10 auf 8 bedeutet
fur sie einen Lohnausfall von 200/o.
suchen, erhdhte LOohne durchzusetzen, so daR es zu schweren
Arbeitskdmpfen kommen wird. Schon heute sind die Lohne
aufs &uBerste angespannt, so daBR eine weitere Erhdhung die
Mdoglichkeit, zum Export zu arbeiten, erheblich beeintrachtigt.
Wir missen daher mit allen Mitteln dafir eintreten, dal
das Zweischichtensystem erhalten bleiben kann, dafll auf
Anordnung des Arbeitgebers, ohne dall eine Anhérung der
Betriebsvertretung nétig ist, auch noch die neunte Stunde
geleistet werden muB, und dall diese neunte Stunde wenig-
stens auf alle Fé&lle zuschlagsfrei bleibt. Alle Rationali-
sierungsbestrebungen, welche die deutsche Industrie zur He-
bung ihrer Wirtschaftlichkeit und zur Hebung des Exportes
gemacht hat und die sich auf die jetzt herrschenden Ar-
beitsbedingungen eingespielt haben, werden durch die neuen
Vorschldge wieder illusorisch gemacht. ,Lassen Sie uns
endlich in Ruhe*, missen wir dem Arbeitsminister zurufen,
»schenken Sie uns Stetigkeit*.

Die neue Gesetzesvorlage will ferner fir Ueberstunden
einen bestimmten Lohnzuschlag dekretieren. L6hne lassen
sich aber nicht festlegen, sie mussen durch Tarifvertrage
geregelt werden. Ebenso ist es ein Widersinn, freiwillige
Mehrarbeit zu bestrafen. Die Triebkraft des Individiums
mul} erhalten bleiben. Es gibt Leute, die vorwdarts wollen,

die ihre Lage durch Mehrarbeit verbessern wollen. Das
darf man nicht unter Strafe setzen.

Der Sozialpolitische AusschuR des Deutschen Indu-
strie- und Handelstages hat zu dem Kapitel Sonntagsruhe

Stellung genommen und verschiedene Abanderungsvorschlage
gemacht, z. B.

8 29: Zwei Stunden Mehrarbeit geniigen nicht
an Sonntagen. Zum Verkehrsgewerbe gehort
Schiffsmaklergewerbe und die Schiffsspedition.

Auf dem flachen Lande mufl der Bevdlkerung an mehr
als 6, aber hochstens 15 Sonntagen wahrend 5 Stunden
bis 7 Uhr abends Gelegenheit zum Einkauf gegeben werden.

8§ 36: Es ist unannehmbar, die Arbeitnehmer fir Sonn-
tagsarbeit durch Freiheit an YVochentagen zu entschédigen.

Lehrlinge sind nicht Arbeitnehmer.

Ablehnung der Erhéhung des Schutzalters fir Jugend-
liche von 16 auf 18 Jahre, da die jugendlichen Arbeiter be-
reits durch die Gewerbeordnung geniigend geschiitzt sind.

Wir koénnen uns diesen Abédnderungen nur anschlieBen.
Die Bestimmungen Uber die Sonntagsarbeit in industriellen,
Betrieben sind durch die Gewerbeordnung so scharf und
einschneidend vorgeschrieben, daB daran nicht weiter ge-
rittelt werden kann, ohne dall unabsehbarer Schaden der
deutschen Wirtschaft zugefugt wdurde.

Samtliche Spitzenverbdnde der Wirtschaft, Industrie,
Handel, Banken, Landwirtschaft und Handwerk haben sich
gegen die neuen verscharften Vorschlage fur die schema-
tische Durchfihrung des starren Achtstundentages ausge-
sprochen und sie als ein Unglick fur die deutsche Wirt-
schaft bezeichnet.

Ich komme nun
fursorge und zu dem

immer
auch das

zu dem Problem der Erwerbslosen-
neuen Arbeitslosenversicherungsgesetz.

Die Arbeitslosenfrage ist erst nach dem Kriege akut ge-
worden, und zwar nicht nur bei uns, sondern in fast allen
europdischen Ldandern. Besonders aber bei uns in Deutsch-

Sie werdenalsover-

werden, um ihnen ihre schwierige Lage zu erleichtern, so-
weit solches in Ricksicht auf unsere Wairtschaft mdglich
ist. Die bisherige Arbeitslosenfursorge ist ein Mittelding
zwischen Firsorge und Versicherung. Es wurden 3°/0 der
Lohnsummen, wovon die Halfte die Arbeitgeber, die andere
Halfte die Arbeitnehmer aufbrachten, als Beitrdge geleistet.
Um die Aufwendungen zu decken, genlgen solche nicht, so
trat das Reich ein. Die eine Fldlfte der Mittel kommt aus
den Beitrdgen, die andere Halfte aus Zuschissen der offent-
lichen Hand. Der Mangel dieses Systems besteht darin,
dall Durchschnittssdtze jedem Arbeiter, einerlei, ob er hoch
oder niedrig gelohnt ist, gezahlt werden. Die Sé&tze missen
an die LoOhne angepallt werden, sie missen aber so ge-
halten sein, daR sie keinen Anreiz zur Tatenlosigkeit bieten-

Das Gesetz schlagt einen Satz von 7000 des Arbeitsent-
geltes vor, der aber als zu hoch bezeichnet werden muR-
Ueber 600/0 sollte man nicht gehen. Versicherungspflichtig
ist jeder, der einer Krankenkasse angehort. DerHdchst-
beitrag soll 3o/o0 des Grundlohnes betragen. |

Vom 1 7. 25 bis 30. 6.26 hatten wir ca. 16 Mil-
lionen Krankenkassenpflichtige, die ca. 300 Millionen auf-
brachten. Die Gemeinden trugen 100 Millionen, Reich und
Ladnder ca. 300 Millionen, in Summa 700 Millionen Ein-
nahme, wéahrend die Ausgaben <ca. 780 Millionen aus-
machten bei 1100000 Erwerbslosenempfangem im Jahres-

durchschnitt.

Ob eine neue Organisation dafiir geschaffen werden

muf}, wird bestritten. Dieselbe wiirde sehr kostspielig wer-
den. Die Auszahlung konnte, wie bisher, durch die Ar-
beitsnachweise erfolgen. Wenn Zuschisse notwendig sind,

dann sollen davon das Reich drei Viertel, die Gemeinden ein
Viertel aufbringen, damit wird das Versicherungsprinzip,
wonach sich die Versicherung in sich tragen muf}, durch-
brochen. Dartber hinaus ist noch eine Krisenflirsorge vor-
gesehen in Zeiten groler Arbeitslosigkeit, die allein von de!
Offentlichen Hand getragen werden soll. Der finanzielle
Aufbau des Gesetzes ist sehr schwierig zu berechnen und
kann unsere Wirtschaft in groBe Gefahren stlrzen.

Die Erwerbslosenunterstiitzung wurde bisher fir 20
Wochen gewéhrt, wiederholt aber ldnger. Die sogenannten
Ausgesteuerten, also die, die keine Erwerbslosenunterstiitzung
nach Ablauf der Frist mehr bekamen, verfielen der Krisen-
firsorge und wurden von dieser weiter unterstitzt in bis-
heriger Hohe nach dem Gesetz vom 18. 11. 26. Drei
Viertel dieser Kosten tragt das Reich. Bei der Auszahlung
von Erwerbslosenunterstiitzung missen andere Renten unu
Unterstitzungen in Abzug gebracht werden, was heute nien
mehr geschieht.

Der bekannte Nationalékonom Professor Wolff hélt die
Arbeitslosenversicherung flir ein zweischneidiges Schwer?
Sie verhindert zu leicht die Auswahl der Tuchtigen. Wen”
die Unterstitzung auskéommlich ist, wird die Arbeitslosigh
keit jeden Schrecken verlieren, der Arbeiter wird sich ge
lassen in sein Schicksal ergeben und weder seinerseits, nOf_
in der Gesamtheit auch nur das geringste tun, um sie a
zuwenden. Jeder Mensch ist geneigt, sich selbst und seirje
eigenen Schwdéchen nachzugeben, wenn die anspornende”
Gegenméchte, sei es Zwang, Pflichtgefihl oder Not, au
geschaltet werden. Nur die Not gebiert neue Kréafte un
steigert den Trieb zur Selbsterhaltung. Die Erhaltung (
Leistungsfahigkeit unseres Volkes h&ngt von diesem Gese -
ab, das wir, einmal eingeflihrt, nie wieder loswerden ur
eine Verewigung der Arbeitslosigkeit bedeutet. Der Sehre
ist sehr gewagt. Das Gesetz muB unabh&ngig von <

politischen Stromungen sehr genau gepruft werden, beso
ders auf seine finanziellen Auswirkungen.

Neben der Arbeitslosenunterstiitzung haben wir *
produktive Erwerbslosenfiirsorge geschaffen, die das u
hat, dall sie Arbeitsgelegenheit schafft und dadurch die
werbslosen zur Arbeit zwingt und sie in [lé&tigkeif erl J
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Leider ist sic sehr teuer. Der Président des Arbeitsamtes
berechnet sie 4—5mal so hoch wie das, was sonst ein
Arbeiter erfordert, der unterstiitzt wind. Die Kosten tragen
Reich, Lander und Gemeinden. Wir sehen aus Vorstehen-
dem, welche ungeheuren Lasten die Arbeitslosigkeit unserer
Wirtschaft auferlegt.

Wir haben ferner noch die Kurzarbeiter zu erwéhnen,
die einen Zusatz zu ihrem Arbeitslohn erhalten.

Durch Verédnderungen &lterer sozialpolitischer Gesetze
sind der deutschen Wirtschaft in den letzten beiden Jahren
schwere Mehrbelastungen auferlegt worden, die sich jetzt erst
fuhlbar machen.

Die Novelle vom 19. 6. 25 Uber die Unfallversicherung
hat die Renten erheblich erhéht, ebenso steigerte das Ge-
setz vom 28. 7. 25 uber den Ausbau der Angestellten- und
Invalidenversicherung die Grundbetrdge und Leistungsbetrédge.
Bei der Invalidenversicherung sind die Leistungen um 400/o,
die Beitrdge um 2500 gestiegen, so dalR die Lage der Ver-/
sicherungstrager gefdhrdet erscheint.

Die Krankenversicherung ist im Laufe der Zeit immer
kostspieliger geworden, da den Kassen fortwahrend neue
Leistungen auferlegt werden. Die Einnahmen sind 1925 um
“3% pro Mitglied hoher wie 1924 und betrugen insgesamt
14 Milliarden Mark; hdchstbedenklich sind die Vermdégens-
Ansammlungen bei den Ortskrankenkassen, auch eine Kkalte
Sozialisierung. Ein Drittel der Bewohner Deutschlands sind

versichert. Es hat sich herausgestellt, daB mit der
Steigerung der Krankenleistungen auch die Anzahl der
Kranken steigt, was doch sehr zu denken gibt.

Die Knappschaftsnovelle vom 25. G 26 hat dem Berg-
bau schwere Lasten auferlegt und das Prinzip zum ersten
Nale durchbrochen, daB die Verwaltung sowohl aus Arbeit-
gebern und Arbeitnehmern bestehen mufB. Die Reichsknapp-
schaft versichert die Angestellten und Arbeiter gegen Krank-
en und Berufsunfédhigkeit und die Bergarbeiter gegen In-
validitdt und wird nur von Arbeitnehmern verwaltet. Der
eichsarbeitsminister Brauns will dieses Prinzip auf alle
erwaltungen ausdehnen. Das wirde eine erhebliche weitere
elastung der Wirtschaft, aber keine wirtschaftliche Ver-
esserung der Versicherten bedeuten und den Zusammenhang
er Arbeitgeber und Arbeitnehmer nur noch mehr zerreiflen.

Das Gesetz Uber die Kundigung &alterer Angestellten
a , technisch eins der schlechtesten, welches jemals heraus-
t>ebracht ist. Die Statistik aus GroBR- und Kleinhandel und

A dustrie weist Uberzeugend nach, daR &ltere Angestellte
eute in relativ groBerer Zahl in den Betrieben vorhanden
4 t a’'S Jiingeren, iber

dasselbe é;ilt auch fiur Arbeiter
N Jahre in der Industrie; aber die Statistik lehrt auch, daR

r altere Angestellte, wenn er arbeitslos wird, sehr schwer
neue Stellung findet. Es mufite ihm deshalb eine
ngere Kiundigungsfrist eingerdumt werden. Dagegen muB
40" TEinsteHungszwang, daB auf 5 Angestellte einer (ber
Jahre fallen mufR}, energisch bekdampft werden, weil er
g viele Betriebe, z. B. Warenh&user, eine unmdgliche
cleniatisierung bedeutet.
N lrotz der ernstesten Bedenken, nicht nur von Unter-
ist Ierri} sondern namentlich auch von s&mtlichen Juristen
Wb i S Arbeitsgerichtsgesetz vom Reichstage angenommen
Ju k ei™ -Diese Ausgliederung des Arbeitsgerichtes aus der
Arh” 7St Sefir zu beklagen. Sie fuhrt zur Klassenjustiz. Die
°rd eitsgericbte mussen in Zukunft auch in erster Instanz den
etlichen Gerichten eingegliedert werden.
\y - YI® Entwiirfe eines Reichsbodenreformgesetzes oder
ge n‘leimstittengesetzes sowie eines preuflischen Stadtebau-
U " zes sinti so eigentumsfeindlich gehalten, ganz im Sinne

d>n °zlaldemokratie, dall sie mit allen Mitteln bekdampft wer-
en mdissen.

man Tarifvertrag hat sich so stark durchgesetzt, daf
keite S damit abfinden muf, da er doch viele Streitig-
nbtig- ausschaltet,.aber wir mussen verlangen, daB er die
gege™ jewegungsfreiheit 14Bt. Der Tarifvertrag darf nicht
1°C ' n wichtigsten Grundsatz verstoen, dalR die Ent-
dar »S nach der Leistung zu erfolgen hat. Er darf nicht
hoher ~nslaufen, wie z. B. bei den Angestellten, dal man

schacl® behalt nur durch Aelterwerden verdient, denn das
si® an §r. iellich dem Arbeitnehmer. Gegen eins mu3 man
Verki Ings wenden, und zwar gegen die darin enthaltende
das ft ~ keitserklarung. Der Staat kann fir sich nicht
festzusn A Anspruch nehmen, Ldéhne fir beide Teile
Artunp-Zein>e<enn cr dbernimmt auch nicht die WVerant®
"% len ’ Nas Unternehmen mit den festgesetzten
schver , rCptabel arbeiten kann. Man sollte sie nur in ganz
um gr°fBe Schadigungen des

i WO es
a tslebens handelt, anwenden, um einen Kampf zu
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vermeiden. Aber auch der mufl einmal ausgefochten wer-
den, um zu vernunftigen Verhaltnissen zu kommen. Ich

denke dabei an den grofRen englischen Kohlenstreik, der
England schwere Wunden geschlagen, aber den englischen
Kohlenbergbau gesundet hat, so dafl er in geféhrliche Kon-
kurrenz gegen uns getreten ist.

Die Gesamtbelastung, welche die deutsche Wirtschaft

durch diese sozialpolitischen Gesetze zu tragen hat, belief
sich in 1926 auf

2,8 Milliarden Mark, dazu

1,4 Milliarden Mark fur Arbeitslose,
macht zus. 4,2 Milliarden Mark

gegenuber 1 Milliarde Mark in 1913! Eine solche Steigerung
der sozialen Lasten ist fur die deutsche Wairtschaft auf die
Dauer untragbar. Sie belastet auBerdem die Wirtschaft mit
einer Fulle unproduktiver Arbeit, die zur Durchfihrung der
Gesetze notig ist; sie erfordert einen ungeheuren Beamten-
apparat und verursacht dadurch weitere schwere Kosten. Es
mull mit allen Mitteln dagegen gebremst werden, daf} die
politischen Parteien neue soziale Lasten der Wirtschaft auf-
erlegen und die bisherigen weiter steigern, und daBR alles
getan wird, um die bisherigen Lasten zu mindern durch Be-
seitigung der schlimmsten Auswiichse und um endlich die
dringend notige Stetigkeit in der sozialen Gesetzgebung wie-
derherzustellen.

Der sozialpolitische AusschuB der Vereinigung deut-
scher Arbeitgeberverbdnde, des Reichsverbandes der deut-
schen Industrie und des Deutschen Industrie- und Handels-
tages macht daher folgende Reformvorschlége:

Krankenkasse:

8§ 180: Wiedereinfihrung der Unterstiitzung fur den
Arbeitstag statt Kalendertag. — Waiedereinfihrung des
Hoéchstgrundlohnes fur die Bemessung des Krankengeldes
statt des verdienten Lohnes.

8 190: Ist jemand bei anderen Nebenkassen besonders
versichert, so missen diese genannt werden.

§ 191: Das Krankengeld darf nicht sondern nur
500/0 des Grundlohnes betragen plus 1000 Zuschlag fir Frau
und jedes Kind, hdchstens aber =zusammen bis 34 des
Grundlohnbetrages.

8 245: Zur Bildung eigener Betriebskrankenkassen sind
in Fabriken mindestens 150 Versicherte, in landwirtschaft-
lichen Betrieben und in der Binnenschiffahrt mindestens 50
Versicherte notig, da diese viel billiger arbeiten wie die
Ortskrankenkassen.

8§ 338: Friher Beitragshochstgrenze iy2°o des Grund-
lohnes, jetzt 7i/2°h. Es mull auf 50/0 ermdafigt werden, um
die Ueberspannung der Ausgaben zu beschrénken.

8 406: Den Zwang zur,Bildung von Kassenverbdnden
ablehnen.
Unfallversicherung:
8§ 545: Der Weg zur Arbeitsstiatte gehdrt nicht zur Ver-
sicherung. Beschrdnkung der Berufsfiirsorge auf Schwer-
verletzte.

8 558: Fortfall der Renten unter 2500.

8 595: Die Hinterbliebenen-Rente ist mit 8000 zu hoch,
sie. muB auf 60o/o beschréankt werden, sonst Ueberspannung
der Firsorge.

Alters- und Invalidenversicherung:
Rentenhdufung abschaffen, es kann nur eine Rente und
zwar die hohere gewdhrt werden. — Unterschied zwischen
Alters- und Invalidenrente wiederherstellen. — Altersgrenze
wieder von 65 auf 70 Jahre erhdhen. Abschaffung der Bei-
trage fir Lehrlinge.
Der sozialpolitische Ausschul3 spricht sich ferner gegen:

1. eine Zentralisierung der 3 Versicherungstrdger aus, da
dadurch nur neue Kosten und keine Verbesserung in
versicherungstechnischer Richtung entstehen.

2. er weist die Behauptung des Reichsarbeitsministers,
daR der zuriickgegangene Gesundheitszustand der Nach-
kriegszeit Ursache zur Steigerung der sozialen Lasten
sei, zuruck, da nach angestellten Ermittelungen der Ge-
sundheitszustand der Bevdlkerung erfreulicherweise wie-
der eine erhebliche Besserung erfahren hat, so st
z. B. die Zahl der Tuberkulosetodesfalle heute niedriger
wie vor dem Kriege, auch hat sich die Sterblichkeits-
ziffer vermindert.

3. Er hélt die Schaffung eines Arbeitszeitnot- und Schutz-
gesetzes fur sachlich unbegrindet, da nach den Aus-
fuhrungen des Présidenten des Arbeitsamtes, Dr. Syrup,

die amtlichen Ermittelungen ergeben haben, daB ein
Ueberstundenunwesen absolut nicht existiert.
Ich glaube, wir koénnen uns diesen Vorschldgen pur

voll und ganz anschlieBen.
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Ich komme nun zum SchlufR meiner Ausfihrungen.
Wir alle wollen, dalR die Sozialpolitik beibehalten wird, denn
sie fordert den sozialen Frieden, sie fordert den Ausgleich
der Gegensdtze, sie schitzt uns vor politischen Erschitte-’
rungen. Aber wir sind dagegen, dalR sie Uberspannt wird,
daB z. B. eine Witwe mehr Rente bekommt, wie ihr Mann
Lohn verdiente, daR Uber 10o/o der Arbeitslosen mehr Ein-
kommen haben wie ihre in Vollarbeit stehenden Kollegen,
dall sie risikolose Menschen ziichtet, daB sie die T rieb-
kraft im Menschen abstumpft. Die Sozialpolitik soll Wun-
den heilen, die geschlagen werden, aber sie nicht selber
erzeugen und dann wieder heilen. Sie darf das Verantwor-
tungsgefihl des Menschen nicht ersticken. Sie muB Rick-
sicht nehmen auf die wirtschaftliche Durchflihrbarkeit der
MaRnahmen. Die Hauptsache ist, dafl sich wunter ihren
Fittichen Arbeitgeber und Arbeitnehmer zusammenfinden, um
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die Gegensdtze auszugleichen, um sich né&her kennen zu
lernen, um sich gegenseitig zu achten und um ihre Be-
deutung anzuerkennen und um bei wirtschaftlichen Ké&mpfen
einen Ausgleich herbeizufihren. Wahrend Lilverberg fur
eine Verstandigung mit den Gewerkschaften eintritt, hat
leider der Flhrer der freien Gewerkschaften, Leipart, orst
kirzlich wieder erklart: ,sie muRten ihren Feinden, den

Unternehmern, auf den Leib ricken und sie unausgesetzt be-
drangen, die Wiederaufrichtung einer Arbeitsgemeinschaft
oder ein Verzicht auf den Klassenkampf kéame fir sie
nicht in Frage*“. Trotzdem durfen wir die Hoffnung auf
eine ehrliche Zusammenarbeit zwischen Unternehmer- und
Arbeiterschaft nicht aufgeben, und beide Teile missen zu
der Erkenntnis kommen, dal sie in einer Schicksalsgemein-
schaft verbunden sind, in einer besseren Zukunft unseres
Vaterlandes.

Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Binnenschiffahrt.

Die Schleuse Niederfinow ist wegen dringender
besserungsarbeiten von sofort bis auf weiteres gesperrt.
Verkehr geht durch den Finowkanal
Wasserstralle.

Flar die Zeit der Sperrung der Schleuse Niederfinow
werden auf dem Finowkanal Schleppziige mit vier Anhdngen
von FinowmaRkadhnen zugelassen. (Bekanntmachung des
Staatl. Wasserbauamts Eberswalde vom 31. Maérz 1927))

Der an der Charlottenbriicke in Spandau tatige Bugsier-
dampfer wird vom 6. April d. Js. ab eingezogen (Bekannt-
machung des Staatl. Wasserbauamts Potsdam vom 4. April
1927). Von diesem Tage an regelt sich der Schiffahrtsbetrieb
wieder nach 8§ 33 Zziffer 3 der Wasserpolizeiverordnung, d. h.
von den beiden Briickend6ffnungen ist stets die in der Fahrt-
richtung zur Rechten liegende Oeffnung zu benutzen.

Voraussichtlich wird der Abbruch des Baugeriistes noch
stundenweise Sperrung der linken Brickendffnung erfordern.
Die Regelung des Schiffahrtsverkehrs erfolgt dann durch
Signalposten.

Verkehr auf dem VoRkanal.

Aus-
Der
bzw. die Spree-Oder-

Mit Rucksicht auf den bau-

lichen Zustand des VoRkanals und seiner Schleusen wird
die durch Amtsblattbekanntmachung vom 23. Februar 1926
allgemein ausgesprochene Zulassung von Fahrzeugen mit

Abmessungen bis zu 41,50 m Ldange und 5,10 m Breite da-
hin eingeschrankt, daB =zur Befahrung des Vofkanals mit
Fahrzeugen duber Finowmal (40,0 : 4,6) fir jedes Fahrzeug
die Erlaubnis des Wasserbauamts Zehdenick einmal im Jahr
einzuholen ist.

Geld-, Bank- und Borsenwesen.

Richtlinien
Uber die Stellung der Antrageauf Zulassung neuer Anteile
von Gesellschaften zum Handel undzur Notiz an der Borse
zu Stettin.
1. Betreffend kiinftige Zulassung von Anteilen:

Die Zulassung von Anteilen einer Gesellschaft ist
kinftig abh&ngig zu machen von einer Erkldrung der
Gesellschaft, deren Anteile in den Bdrsenhandel ein-
gefihrt werden sollen,

dall sie sich verpflichtet,

gabe neuer nach den bestehenden Bestimmungen

einer deutschen Borse zulassungsfahiger Anteile
derselben Gattung fur die unverzigliche Zulassung
dieser neuen Anteile zum Handel an der Stettiner

Borse besorgt zu sein.

2. Betreffend zugelassene Anteile:

Es sollen folgende Grundsatze gelten:

a) Es ist regelmélig nicht angdngig, dall bei
gabe neuer Anteile durch Gesellschaften,
welchen bereits Anteile derselben Gattung
Handel an der hiesigen Borse zugelassen
die neuen Anteile nicht am amtlichen Flandel teil-
nehmen. Wird in diesem Falle die Zulassung der
neuen Anteile nicht innerhalb angemessener Frist
beantragt oder nicht bewilligt, so ist regelmdRig
die Zulassung der alten Anteile zuriickzunehmen.

b) Wenn von 'einer Gesellschaft Anteile zum Handel
an der Stettiner Bdrse zugelassen sind, ist es nicht
angéngig, daR an anderen Bdrsen Sticke der-

im Falle kinftiger Aus-

Aus-
von
zum
sind,

selben Gattung lieferbar sind, die nicht am amt-

lichen Handel in Stettin teilnehmen. Insoweit sich

ein solcher Zustand entwickelt hat, ist mangels

Beseitigung innerhalb angemessener Frist die Zu-

lassung der zum Handel an der Stettiner Borse
zugelassenen Anteile zurtckzunehmen.
Stettin, den 2. April 1927.

Zulassungsstelle an der

Gribel,

Vorsitzender.

Borse zu Stettin.

Durch BeschluB der Zulassungsstelle fir
ander Borse  zu Stettin vom 29.  Juli
RM. 630000,— Stammaktien der Stettiner
Gesellschaft ,,Elysium*, Stettin, und zwar 31500 Stiick auf
den Inhaber lautende Stammaktien UGber je RM. 20—
Nr. 1—31500, zum Handel und zur Notiz an der Bodrse zu
Stettin zugelassen worden. Dieser Zulassungsbeschlull vom
29. Juli 1925 wird auf Antrag der Provinzialbank Pommern
(Girozentrale), Stettin, dahin abgeédndert, dall an Stelle von

nom. RM. 630000,— Stammaktien und zwar 31500

Stick auf den Inhaber lautendeStammaktien uber je

RM. 20,—,Nr. 1—31 500,
gesetzt wird:

nom. RM. 630 000,— auf den

aktien

320 Stick & RM. 1000,— La. A Nr. 1—320,

3100 Stuck & RM. 100,— La. B Nr. 1—3100.
Stettin, den 5. April 1927.

Die Zulassungsstelle an der Bo&rse zu Stettin.
Gribel, Vorsitzender.

Wertpapiere
1925 sind noim,
Brauerei-Aktien-

Inhaber lautende Stamm-

Gericht, Rechtsfragen.

Vermeidung fruchtloser Pfandung und der damit ver-
bundenen Kosten. In obiger Angelegenheit ging uns u”te.
dem 23. Marz folgendes Schreiben des Oberlandesgerichts

Prasidenten zu:

Es ist wiederholt zur Sprache gebracht
die Gerichtsvollzieher in Verfolg der ihnen erteilten Au
trage Pfandungsversuche vorzunehmen hdtten, deren Mi
erfolg sie wegen fruchtlosen Ausfalls kurz vorhergegangene
Versuche mit Sicherheit voraussehen konnen. In diese
Falle entstehen den Glaubigern nutzlos Kosten. Auf Grim
eines Erlasses des PreuRischen Justizministers vom 26. v. M ’
— | 6249 — sind die Gerichtsvollzieher darauf hingewiese
worden, dall sie in geeigneten Fallen einem Auftragge”e
vor Ausfiihrung des Auftrages die Verhdaltnisse des Schul
ners zu offenbaren befugt sind und dall eine solche Mitteilung
sich insbesondere bei voraussichtlicher Fruchtlosigkeit c
Zwangsvollstreckung empfehle, wenn der Gl&ubiger den AU
trag personlich erteile oder ohne Miuihe durch rFernsprecnn
zu erreichen sei oder wenn der Gerichtsvollzieher eine
SchlieBung des Glaubigers noch bis zu dem Zeitpunkt e
warten kdnne, an dem er die Pfandung vorzunehmen haD

Es erscheint ferner aber auch angebracht, die Glaubig”
darauf hinzuweisen, daB sie fruchtlose Vollstreckungen ~u
unndtige Kosten vermeiden kdnnen, wenn sie Vordrucke
die Erteilung des Auftrags an die Gerichtsvollzieher v
wenden, die besondere Anweisungen fiir den Fall entha '
daR bei dem Schuldner innerhalb der letzten Monate truC,et
los gepfédndet worden ist oder nur solche Sachen gepfan

worden, dal
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worden sind, welche von Dritten im Wege der Interventions-

klage (8 771 ZPO.) mit Erfolg in Anspruch genommen
worden sind. Solche Anweisungen empfehlen sich auch fur
den Fall, daB der Schuldner innerhalb der letzten Jahre

den Offenbarungseid geleistet hat und dem Gerichtsvollzieher
bekannt ist, dal der Schuldner pfandbare Gegenstdnde nicht
besitzt. In den Fallen ,in denen der Erfolg der Zwangs-'
Vollstreckung zweifelhaft oder der Schuldner zwar zahlungs-
willig, aber =zeitig zahlungsunfdhig ist, wird es zweckmalig
sein, dall der Glaubiger den Gerichtsvollzieher zu einer
Stundung beziehungsweise einer Hinausschiebung des Ver-
steigerungstermins besonders erméchtigt.

Blcher und Zeitschriften.

Botts Handwdrterbuch des Kaufmanns, Lexikon fur
Handel und Industrie in finf Bdanden. Ueber 320
Mitarbeiter, etwa 5500 Seiten Umfang mit etwa 38 000 Stich-
wortern, 2400 Textabbildungen, 2600 Statistiken und Tabellen,
2800 Bildern auf Tafeln, 200 geographischen und Wirtschafts-
karten. Soeben erschien Band IIl: J—M. In Halbleder ge-
bunden RM. 30.—. Hanseatische Verlagsanstalt, Hamburg 36.

Dem deutschen Kaufmann fehlte bisher ein zusammen-

fassendes wirtschaftliches Nachschlagewerk, das auf prak-
tischer und wissenschaftlicher Grundlage die unzahligen Er-
eignisse und Probleme der gesamten Wirtschaft behandelt.
L>ese Lucke wird nunmehr durch den grofRen Bott ausgefullt.
Im weitesten Umfange werden hier Betriebswirtschaft, Volks-
wirtschaft und Recht durchgearbeitet, ohne Grenzgebiete ver-
missen zu lassen, wie z. B. Statistik, Gesellschaftslehre,
Versicherung, Verkehrswesen u. a. Daneben sind auch Kon-
sulats- und Gecsandtschaftswesen, Konzerne und auslandische
Wirtschaftsformen, Institute far Wirtschaftsforschung, Zei-
tungswesen usw. behandelt. In den erstgenannten Haupt-
Gruppen werden besonders ausfiihrlich dargelegt: Organisa-
tion, Reklame, Grindung, Fihrung und .Finanzierung der
Unternehmungen, Buchfuhrung, Bilanzwesen, Steuerwesen,
elbstkostenberechnung, Lohnwesen, Kontrolle, kaufm. Rech-
en, Bildungswesen. Weiter werden die Hauptgebiete der
Technik und der Warenkunde behandelt, einschliefflich Han-
delsbrauche und Handelssorten, sowie Wirtschaftsgeographie
tlpr einzelnen Lander aller Erdteile, die Presse und Parteien,
cle deutschen Stddte bis zu den Kkleinsten Ortschaften mit
einer Aufzéhlung der in ihnen befindlichen industriellen Un-
ernehmungen nebst Arbeiterzahlen nach den neuesten Er-
icbungen. Durch eine Fulle \On Darstellungsarten, wie
\Mtrichzeichnungen, Schwarz-WeiBtafeln, Kupfertiefdruck- und
mntdrucktafeln ,durch Bilanzen, Statistiken und Wirtschafts-
arten aus allen Teilen der Welt werden die einzelnen Ab-
andlungen dem Leser veranschaulicht und das weite Feld
cs Kaufmannswirkens wird ihm vor Augen gefuhrt.

Vertieft man sich in dieses Werk, so erkennt man, daf
G sich hier um ein Meisterstick deutschen Fleilles, deut-
scher Organisationskunst und Grindlichkeit handelt. Es zeich-
et sich durch einfache, klare Sprache aus und durch sorg-
altigQ straffe redaktionelle Arbeit. Ueber alle wichtigen

iftschaftsvorgdnge sind geschlossene Abhandlungen be-
annter Personlichkeiten aus Wissenschaft und Praxis ent-
Malten, so dalR das Werk jedem am Wairtschaftsleben Be-

dingten nicht nur ein immer bereitstehender Berater sein
' sondern ihm auch eine ausgezeichnete Erweiterung
eMn?s kaufmdannischen und allgemeinwirtschaftlichen Wisssens
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Angebote und Nachfragen.

10601 Dresden-A. 5 sucht Vertreter fur Gelatine-
Folien, -Aufleger und -Etiketten etc., Spiegel- und
Perlmutterpapieire, Reklame- und Zugabeartikel etc.

10668 Palma de Mallorca sucht 1 Vertreter fir
Kapern, Mandeln, Aprikosenpulp, getrocknete Apri-
kosen, Feigen etc., 2. Geschéftsverbindung mit Lie-
feranten von Korbweiden fur die Bekleidung von
Flaschen.

10746 Aglasterhausen: Spezialfabrik fur Peitschen,
Gurtel, Hundesportartikel und Seilerwaren sucht Ver-
treter.

10778 Hamburg 1 sucht Vertreter fir Marzipanmasse,
Backmasse, Mandelersatz etc.

16 Stolp i. Pom. sucht Vertreter fiir Schmier-, Kern-
und Toiletteseife.

32 Auerbach i. Vogtl. sucht Vertreter fir Damen-
und Kinderwaésche.

48 Norwegen sucht Geschaftsverbindung mit Fabri-
ken, die Renntierhdrner verarbeiten.

81 Triest sucht Vertreter fur Hulsenfriichte.

122 Bergen Norw. sucht Geschdaftsverbindung mit Fir-
men, die als Abnehmer von Gaskohlenteer (Stein-
kohlenteer) in Fé&ssern in Frage kommen.

211 Bischheim (Sachsen) sucht Vertreter fir Teer-

und Weilistricke und PolsterflieR in Lagen.

276 Karlsruhe i B.: Fabrik chemisch-pharmazeutischer
Prédparate sucht Vertreter zum Besuch von Zahn-
arzten und Dentisten fir Pommern.

327 Mancbester sucht  Geschéftsverbindung mit
Herrenkleiderfabriken.

383 Iserlohn: Fabrik  fir  Sprechmaschinennadeln
sucht 1. Geschaftsverbindung mit Musikgeschaften,
2. Vertreter.

387 Hamburg 1 sucht Geschaftsverbindung mit In-
teressenten fur Perlmuttertinktur aus Fischschuppen.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biro
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse |I, fir
legitimierte Vertreter eingetragener Firmen werktaglich in
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags

(auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne Gewahr

fir die Bonitdt der einzelnen Firmen).

Coliff & SicJdler
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Stettin 4 Swinemunde
Fernsprecher 4605 u.4606 Fernsprecher Nr. 34
Telegramme: Lofsiedel Telegramme: Lofsiedel
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Schiffsmakler — Bunkerkohlen

Frachtenmarkt.

y  .Oderschiffsfrachten. (Verkehrsbericht des Schiffahrts-
AGu}s zu Breslau fur die Woche vom 26. 3. bis 1. 4. 1927.)
benk .achten je t in RM. ausschlieBlich aller Ne-

I'°st:en) insbesondere Umschlagskosten: Von Breslau nach
i * jW nach Stettin 3,10; von Oppeln nach Berlin 5,20,

1 Stettin 4,70; von Cosel-Oderhafen nach Berlin 5,70,
eri_ Stettin 5,200 Nach Hamburg wurden keine Ab-
Chlusse ™~ getatigt. Die obengenannten Frachtsdtze sind im
nfir/?unverandert geblieben (vergl. Bericht im ,0.-H.“

che vom 2. bis 8. April standen die

der Oder wie folgt: Von Breslau nach

Stettin 2,90; von Oppeln nach Berlin 5,00,

Ahach n 4,50; von Cosel-Oderhafen nach Berlin 5,50,
Stettin 5,00.

frac stseefrachtenmarkt. Stettin, 12. April. Am Erz-

Je t Mten markt stehen die Raten zur Zeit wie folgt

335 1! schw. Kr.: Lulea geschlossen, Oxel6sund—Stettin

°schen Schiffsrechnung,Oxelésund—Nordsee 3.40 bis

3.45 fio; Narvik—Nordsee 4.15 fio. Die allgemeine Tendenz
ist nach wie vor flau, doch wird zur Eréffnung der Haupt-
verfrachtungen von Schweden und Finnland mit einem An-
ziehen der Frachtsdtze gerechnet.

Kohlen notierten Tyne—Stettin flr
5/6 und Stettin—Mittelmeer fir 4000 t-Dampfer
je t

2000 t-Dampfer
11/6—12/—

Im (Ubrigen werden folgende Frachtsétze
Dampfer: Stettin—Hull 450 Stds. Grubenholz 30/— je
Std.; Stettin—Memel 450 t Phosphat RM. je 1000 kg’
Lebbin—Kdnigsberg 650 t Zement RM. 53/4; Stettin-—Memel
300 t Phosphat RM. 5.60; Stettin—Diunkirchen 1800 cbm
Telegraphenpfahle 9/9 je cbm; Lebbin—Kdnigsberg 300 t
Zement RM. 5. 75. Segler: Stettin—Svendborg 70 t Bri-
ketts dédn. Kr. 5.—; Stettin—Nykdbing 120 t Briketts dén. Kr.
5.—; Stettin—Thvsted 180 t Briketts dén. Kr. 61/2; Stettini-
Middelfart 100 t Walzdraht dan. Kr. 61*; Stettin—Kopenhagen
90 t Briketts dan .Kr. 5.—.

gemeldet:
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Rationalisierung cles kaufmannischen Ddurobetriebes.

Die Industrie- und Handelskammer zu Stettin veranstaltet in
Verbindung mit dem Betriebswirtschaftlichen Seminar der
Handelshochschule, Berlin, in der Zeit vom 27.—30. April
d. Js. in den R&umen der Handelskammer eine Vortrags-
reihe und eine umfangreiche Ausstellung, die das
obige Thema zum Gegenstdande haben.

Die Riesenerfolge der Amerikaner auf dem wirtschaft-
lichen Produktionsgebiet lieBen besonders nach dem Kriege
die wirtschaftliche Welt aufhorchen und aufsehen. Mit starker
Hand griff der deutsche Unternehmer zu. Eine Riesenarbeit
wurde in wenigen Jahren geleistet. »Rationalisierung
»Mechanisierung®, ,,Neuzeitliche Organisation*“, ,FlieBarbeit”
usw. horten auf Schlagwdrter zu sein. Sie wurden Tat! Aber
nicht in jeden Betrieb hielt die neue Zeit mit ihren neuzeit-
lichen Forderungen ihren Einzug. In vielen ging der alte
Trott weiter. Da griff das Reich ein. Das ,Reichskura-
torium fur Wirtschaftlichkeit” trat ins Leben, dem das Reich
erhebliche Mittel zur Verfugung stellte. Das Reichskuratorium
bildet die zentrale Stelle fir Zusammenfassung aller
Rationalisierungsbestrebungen in Deutsch-
land, nicht bloR auf dem Gebiet der wirtschaftlichen Fertigung
(Produktion) sondern auch auf den Gebieten der wirtschaftlichen
Verteilung, (Handel und Verkehr) und der wirtschaftlichen Ver-
waltung. Auch flar die Wissenschaft sind hier grofle wund
neue Arbeitsgebiete entstanden. Wahrend den 1echnischen
Hochschulen die Rationalisierung der wirtschaftlichen Pro-
duktion als Arbeitsgebiet zufdllt, betreuen die Handelshoch-
schulen die Rationalisierung des Handels- und Verkehrs-
gewerbes. Von den vielen Teilgebieten des Handelsbetrie-
bes: Einkauf, Verkauf, Lagerung, Werbung, das kauf-
mdannische Bilro wusw. hat die wissenschaftliche Durch-
dringung der Birotechnik die weitesten Fortschritte ge-
macht. Die deutschen Firmen, die Biroeinrichtungen aller
Art herstellen, haben mit bewundernswertem Flei und Erfolg

gearbeitet, so daB sie hinter den amerikanischen Einrich-
tungen nicht mehr wesentlich zurlickstehen. Die Bilroaus-
stellung in Berlin und auf der Leipziger Messe haben die

Richtigkeit dieser Behauptung bewiesen.

Wenn nun in Stettin zu einer Ausstellung geschritten
wird, so kann mit Recht erwartet werden, daB sie jedem
Kaufmanne weitestgehende Anregung bietet, zumal die In-

die Mitarbeit
Seminars
gewonnen hat.
Hummel
Seminar die

des Be-
der Han-
Die Vortrage hat der
tibernommen, der im Betriebs-
Biuroorganisation vertritt.

dustrie- und Handelskammer
triebswirtschaftlichen
delshochschule
Privatdozent Dr.
wirtschaftlichen

Der
Grunde:

Ausstellung liegt folgende Gliederung zu

1. Buchhaltungsverfahren:
a) manuelle Buchungsverfahren,
b) maschinelle Buchungsverfahren;
2. Der kaufménnische Brief;

3. Rechenhilfsmittel:
aj Rechenapparate und dahnliches,
bj Rechenmaschinen;

4. Ordnungsverfahren:
a) Registratur, (horizontal, bibliothekarisch,
b) Karteien (vertikal, flachliegend);

5. Arbeitsplatz und Arbeitsausristung:

a) &4ullere Ausgestaltung,
b) innere Ausgestaltung;

vertikal),

G Vervielfaltigungsverfahren:
a) Abziehverfahren,
b) Typendruckverfahren,
¢) chemische Abdruckverfahren,
d; Adressiermaschinen;

7. Verschiedenes:
a) Diktierapparate,
b) Haustelephon, Lichtsignale,
c) Transportanlagen (Rohrpost,
dj Frankiermaschinen,
e) Sonstiges.

Seilpost usw.),
Scheckschreiber usw.,

Es unterliegt keinem Zweifel, dall es im dringenden In-
teresse eines jeden Kaufmannes und seiner Angestellten liegt,
die Vortrdge zu horen und die Ausstellung grindlich zu
studieren. Es ist heute wieder einmal dringend erforderlich,
daB der Kaufmann seinen Blick in seinen Betrieb lenkt,
damit wieder das alte und doch stets neue Gesetz der Wirt-
schaftlichkeit: ,,Mit dem kleinsten Mittel den
groBRten Erfolg* ztir Wahrheit wird.

Veranjkttet t>on der 3nduftrie*u.£<mdetefammer au (Stettin in Ver&indung mit dem :8etrie&*u>irttd.<3eminar der6<mdeleftod?fd?ufe:8eriin

I. fttt@ ffcU ttttd
6tn 28., 29. uni) 30. Sfprif in den unteren Raumen der 256rfe.

moderne Sudtéa(hmgoboerfaf?ren.
©er faufméannifefje 3rief.
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Drdnungwerfatyren Cftegiftraturen, Parteien)
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Verwendung neuaeitlic&er Verfahren und £itfomittel."

prtoatdoaent Qr. Kummet t>on der £andel6l?od)fctyule 25erfin.

3eit: am 22., 28. und 29. SHpril 1927, 8 U& a&endd, im
Seftfaal der Sorfe.

Gintrittefarten fir Vortrage und 3efud) der SHueiftetiung
3m. 3,50.

Ginsefoortrag 'O1. 1 .-

SintrittSfarten Gom 20. Qlpril ob bet germamt ©aran, <baimierfd)e Budjljanbluttfl, 8anbel3lel)ranftalten, GlifabetJjftr. 48, £>attbel3fammer u. 3erfef)r3bir0
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Rehtisnadiridiienslelle fir aufienlianflel

Bei der Reichsnachrichtenstelle fir Aufenhandel m
Stettin sind u .a. die nachfolgend aufgefihrten amtlichen
Nachrichten eingegangen. Diese konnen von interessierten
Firmen in der Geschéaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,
Stettin, Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der

Unkosten abschriftlich bezogen werden.

Lettland: Warenkredite.

Jugoslavien: Absatzmdglichkeiten fir Holzbearbeitungs-
maschinen.

Rrasilien: Absatzmdglichkeiten fur Braumalz.

Irak (Bagdad): Anschaffung wvon Pumpwerken.
Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen

folgende Anschriften vor: Technische deutsche Vertreter-

firmen, die fir den Absatz von Bohrmeifleln und Stahl-

halbfabrikaten in Frage kommen, sowie GroRhandlungen

und Vertreter fur Gardinenstangen in Spanien. — Ver-

treterfirmen fir Gardinen in Brasilien. — Adressen von

Baumaterialiengrofhéndlern in Oesterreich. — Verzeichnis

von Krankenhausern in Irland. — Anschriften von Firmen
in Korea (Japan). = Anschriften von Maschinenbauanstalten
>n Polen. — Vertreterfirmen fiur Schuhputzmittel in Griechen-
land. — Importeure von Geldschrédnken, feuersicheren
Bicherschranken und sonstigen feuersicheren Behdltnissen
*n Equador. —

Der russische Zolltarif. Inder Moskauer Gesetzsamml-
ung Nr. 8 vom 19. Februar 1927 wurde der neue Zoll-
tarif der USSR veroffentlicht, der durch die Verordnung
ues Rates der Volkskommissare vom 11. Februar 1927 in
y f/1 gesetzt worden ist. Mit der Einfihrung des neuen
-olltarifes ist der frihere Zolltarif vom 8. Januar 1924 nebst
cen nachtrdglichen Ergdanzungen und Abé&nderungen auf-
gehoben worden. Né&here Einzelheiten des neuen Tarifes
onnen auf dem Biro der Stelle erfragt werden.

Postpakete nach Oesterreich. Seitens des Zolloberamts
in Wien wird mitgeteilt, daB mit der Post aus Deutschland
pl + Sendungen eintreffen, die aus mehreren zu-
g eich aufgegebenen Paketen bestehen. Der Versender stelle
yll. Jedem einzelnen Paket auBer der Begleitadresse eine
;‘;ﬁ?lnhaltserklérung aus, liille die vorgedruckten Spalten

Zahl und Gattung der Packsticke, Inhalt, Roh- und
5 @ngewicllt richtig aus (z. B. ein Paket Papier, roh
> 'g, rem 4 kg) und hdétte erwartungsgemé&B in der Spalte
Aresamtwert” den vollen Wert des einen Pakets, in der
palte  Wert im einzelnen* aber entweder die einzelnem
” c “er etwa im Paket enthaltenen verschiedenen Waren-
Dut-Un*fn oc’er hei nur einer Warengattung den Stick-,
werl® | Meterpreis oder dergl. anzugeben. Statt dessen
all » er.aV”aten(l haufig als Gesamtwert der Wert
Pilkr z1n8"eich an einen Empfanger auflgegebenen
ein- te zusammemn uid aueh die Spalte \Wem im
ber*e. en entweder gar nicht oder nicht zweckentsprechend
viejU1 "' ..Diese irreleitende Art der Wertangabe fihre in
derpr? nA”en zur Erhebung zu hoher Warenumsatzsteuer,

Richtigstellung dem Versender und dem Zollamte

Rigaer Borsenkurse.

Lettlandische Lat. (Ls.)

7. April 8. April 9. April

Kéauf. Verk. Kauf. Verk. Kaut. Verk.
Kﬁ?f?%k- Dollar « e 5184 519 5184 5194 5184  5.194
rama Sterling. . . 25105 2523 25165 2523 25165 25.23
100 beiff pFrancs o o o 2015 2055 2015 2055 2010  20.f0
%%Chw o e o o o 7175 7250 7180 7250 7180 7250
Itnr elzer Francs 99.30 10030  09.30 10030  99.30  100.30
100 sei len\sche Lire . . 2410 2505 2975 2525 2485 2535
@S fapiEnn : 33550 13955 13845 13950 13850 13955
10 itinuef Kroncr> . . 13430 13535 13335 13440 13345 13450
10 [Ah» 1 e Krolens o 13795 13900 13795 13900 13790 138.95
100 [.ote i°7.lowac- Kr. 15.25 15.55 15.25 1555 15.25 15.55
100 de t Gu'den . 200.80 20840 206.85 20840 206.85 208.40
100 fW ,.Che Mai'k 12240  123(50 12240 123.00 12240 123.60
1M <4 inldsMark o ! 12.97 13.17 12.97 13.17 12.97 13.17
10po|rr}> V., Mark o 1.37 1395 137 1395 137 1.395
I@ M‘F”Lﬂsﬁ i, 5800 6400 5800 6400 5800  64.00
€, 50.70 5170 5070 5170  50.70  51.70

Silber 1 kg 312500 311500 312500 344500 812500 3145.00

g 9200 100.00 9200 10000  92.00  100.00
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In Stettin Bczirh Pommern, Grenzmark.

Mihe, Zeitverlust und Kosten verursache." Die Reichsnach-
richtenstelle empfiehlt daher, bei Paketversand nach Oester-
reich entsprechend der Vorschrift zu verfahren.

Der Reichsnachrichtensteile liegt eine Mitteilung (ber
die in Bukarest erscheinende Zeitschrift ,Gazeta Bursei*“
vor, die sich insbesondere mit wirtschaftlichen Fragen be-
faBt und geeignet ist, fir die wirtschaftliche Propaganda,
deutscher Firmen in Ruménien benutzt zu werden. In-
teLes:?jenten erhalten auf dem Buro der Stelle naheren Be-
scheid.

Die finnlandischen Ein- und Ausfuhr-Verbote und -Be-
schrdankungen. Das finnische Finanzministerium hat ein Ver-
zeichnis der in Finnland zurzeit bestehenden Ein- und Aus-
fuhrverbote und Ein- und Ausfuhrbeschrdnkungen zusammen-

gestellt, das im Deutschen Handelsarchiv. vom 1. April

1927 zum  Abdruck gelangt ist. Interessenten  kdnnen

Né&heres auf dem Buro der Reichsnachrichtenstelle erfahren.
Der Reichsnachrichtenstelle liegen Anschriften ausléan-

discher Firmen vor, die Interesse an dem Bezug oder der

Vertretung folgender .Warengattungen haben:

Brasilien: Motore, Flaschen, Spielzeug, Steinzeug fiir

sanitdare Anlagen. —

Oesterreich: Dachpappenfabrikations-Einrichtungen.

Vereinigte Staaten: Armaturen fir Baderdume und
Gas- Und Wasserleitung. — Chem. Spezialitdten f{r
die Textil-, Leder-, Papier- und Madbelfabrikation.
Feine, moderne Ledersorten. — GulReiserne Rohre.
Werkzeugstahl, Feilen, Eisenbahn- und Fabrikmateria-
lien. — Chemikalien fir die Industrie. — Technische
Chemikalien. — Spanische Kreide, Ton und 4&hnliche
Mineralien. — Postkarten. —1

England: 1liren und Fenster. — Holzwolle und Holz-
fibore. — Reklamekarten. — Tafelglas. — Billige ver-
zinkte Eimer und Badewannen. — Blei-Mennige, Blei-
glatte, Bleiweill, Bleibleche und -Réhren. — Angel-
gerdate. Frachtmotorbodte. — Rohe und raffinierte
vegetabilische Oele, Fischdle und deren Rickstande,
Harzmaterial. — Kinderkleider. — Versicherungsmar-
ken-Entwertungsmaschinen. — Automobil-Reinigungsbur-
sten. — Borsten zur Anbringung an Silberbirsten,
Imitationsschildpattkimme. — Fournierspaltmaschinen u.
andere Holzbearbeitungsmaschinen. — Woll- und Haar-
filzstumpen. — Drahtseile. — Pergament und anderes
Papier fur Lampenschirme.. -- Kupfer- und Asbest-
Dichtungsringe fur Automobile. —

—

Belgien: Herren-, Damen- und Futterstoffe aller Art.
Chokolade, Kakes, Biskuits, Spezialitdten flur [|vondi-
toreikundschaft. — Eisenwaren aller Art, Baubeschlag.

Leder fir Schuhfabrikation fir Lederwaren und
Mdébel. Industriebedarf fir Bergwerke. — Papiere
aller Art, Papierwaren. — Alle Filze fur gewerbliche
Zwecke, bedruckte Pantoffelfilzstoffe. —

Revaler Borsenkurse.
Estlandische Mark.

4. April (>. April 8. April
Kéaufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk

IDollar..e. 372.00 37500 372.00 375.00 372.00 37500

1 Plunrt Ste_rlln g . . 1807.00 1822.00 1807.00 1822.00 1807.00 1822.00
100 dtsch. Reichsmark. 8840.00 8940.00 8810.00 8940.00 8840.00 8940.00
100 Finmark ..o 937.00 947.00 937.00 947.00 0937.00 947.00
100 sC hV_v ed. Kronen . 9995.00 10080.00 9995.00 10080.00 9995.00 10080.00
100 dé&nische Kronen 9950.00 10050.00 9950.00 10050.00 9950.00 10050.00
100 norweg. Kronen 9650.00 9800.00 9700.00 9850.00 9625.00 9775.00
100 franz. Francs 144500 1520.00 144500 1520.00 1445.00 1520.00
100 belg“. Francs . 51.50 53.00 51.50 53.00 51.50 5300
100 holland. Gulden . 14915.00 15060.00 1491000 15060.00 1491000 15060.00
100 L Al i e 7150.00 7250.00 7150.00 725000 7150.00 7250.00
100 ital. L ire . . 1765.00 1810.00 1785.00 1860.00 1790.00 1865.00
100 §chwe|z. Fran ken 7175.00 7275.00 7175.00 727500 717500 7275.00
1 dslerr. Schilling . 52.50 54.00 52.50 54.00 52.50 54.00
1288 En%ar.hK ri)nenK 1188(2)8 66.75 65.25 66.75 0525 66.75

schech.-slow.Kronen , 1125.00 1100.00

P e een-slow.Kror 00 > 0 11_25.00 1100.00 1125.00

1 Tscherwonez . 1895.00 1935.00 1895.00 1935.00 1895.00 1935.00

1 poln. Zloty . . . . 38.00 13.00 38.00 43.00 38.00 43.00
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Die ZuKun fsaussidifen des Einzelhandels in der Kolonialwaren- u. Lebensmittemrandte.

Von allen Warenbranchen dirfte der Einzelhandel dieser
Branche durch die Nachkriegszeit wohl am schwersten be-
troffen worden sein. Die damalige Uberaus schwierige Waren-
verteilung gegen Lebensmittelmarken, die sogenannte Wucher-

schwer. Der Einzelhdndler besitzt aber in U(berwiegender
Zahl die guten Eigenschaften, die ihm durch die schwere
wirtschaftliche Zeit hindurch helfen werden. Das sind FleilR,
Sparsamkeit, Pflege des gemeinschaftlichen

Gesetzgebung mit all ihren haRlichen Erscheinungen und Einkaufs —durch —die ihm —zur Verfigung
groRtenteils ungerechten Be- und Verurteilungen, liegen wohl Stéhenden Organisationen und nicht zuletzt
hinter ihm, bleiben aber unvergeRlich! Die dann folgende di€ sich ihm 'bietende individuelle Behand-
Inflation hat gerade diese Branche ihrer Substanz fast |UnNg seiner Kundschaft. Bedient er sich nach wie
beraubt und sie teilweise zum vélligen Erliegen gebracht. ~ VOr dieser’ ihm zur Verfugung stehenden Mittel, so wird
Der Wiederaufbau ist deshalb und wegen des bekanntlich ~ Si¢h fur ihn die Zukunft auch wieder freundlicher ge-
sehr geringen Verdienstes dieser Branche ganz besonders  Stalten. Richard Albrecht.
Mitteilungen des Verbandes des Sfefliner Einzelhandels.
Einzelnandel und Arbeitszeitnotgesetz. Die Hauptge-  Mieterschutz ausgenommen haben, allgemeine Grundsatze
meinschaft des Deutschen Einzelhandels hat zu dem ge- UPer die Gesichtspunkte aufzustellen, die unter Berick-
planten Arbeitszeitnotgesetz folgende Erklarung abgegeben:  Sichtigung der Oortlichen Verhaltnisse fur die Beurteilung

.Der Einzelhandel bestreitet nach wie vor, dal irgend
ein AnlaB gegeben ist, im gegenwdrtigen Zeitpunkt durch
‘ein Notgesetz die geltenden Bestimmungen Uber die Arbeits-
zeit in einer dem Arbeitsschutzgesetz vorausgreifenden Weise
abzuédndern. Soweit sich MilRstdnde in der Arbeitszeit ein-
zelner Betriebe ergeben haben «— Uber den Einzelhandel
sind Klagen uberhaupt nicht laut geworden — wird es Auf-
gabe der Verwaltung sein, hier einzugreifen; in keiner Weise
kann als richtig anerkannt werden, dal MilRstdnden in ver-
einzelten Betrieben mit allgemeinen gesetzgeberischen Mal-
nahmen begegnet werden soll.

Gegen das Verbot freiwilliger Mehrarbeit.

In Verfolg dieser Stellungnahme mufR auf das ernsteste
und dringendste verlangt werden, dafl die Mdglichkeit einer
freiwilligen Mehrarbeit gemal § 11 Absatz 3 der Arbeits-
zeitverordnung auch weiterhin erhalten bleibt. Dies ist be-
sonders wichtig fur solche Falle des Mehrarbeitsbedarfes,
die nicht auf Notfélle, sondern auf Konjunkturschwankungen
zuriickgehen. Dieser Bedarf wird in dem Arbeitszeitnotgesetz
in keiner Weise bertcksichtigt. Ein Verbot freiwilliger Mehr-
arbeit in solchen Faéllen schadigt nicht nur den Handel,
sondern vor allem auch den Verbraucher, dessen Bedirf-
nisse nicht oder nur mit hdheren Unkosten gedeckt werden
kénnen.

Der 25prozentige Zuschlag verstéflt gegen das
Washingtoner Abkommen.
In keiner Weise kann denjenigen Absichten zugestimmt
werden, die eine Bezahlung aller Mehrarbeit der Angestellten
mit einem 25 prozentigen Zuschlag bezwecken, und zwar auch

derjenigen Mehrarbeit, die nicht auf Grund behdrdlicher
Zulassung, sondern auf Grund tarifvertraglicher Regelung
geleistet wird. Die Vergutung tarifvertraglich geregelter:

Ueberarbeit muB grundsatzlich der Einigung der beteiligten

Vertragsparteien (berlassen bleiben, wie dies auch bisher
schon geschehen ist. Das Washingtoner Abkommen, auf
das alle diese Vorschlage einer gesetzlichen Festlegung

der Ueberstundenbezahlung zuriickgehen, schlieft den Handel
ausdricklich  aus seinem Geltungsbereich aus. Es mul
scharfer Protest dagegen erhoben werden, dafl von allen
Landern der Welt als einziges Deutschland in der Regelung
dieser Frage noch Uber die Absichten des Washingtoner
Abkommens hinausgeht.

Eingriff in laufende Tarifvertrage.

Von ganz, besonderer Wichtigkeit ist schlieflich, dal
durch gesetzgeberische Malknahmen nicht in die zur Zeit
laufenden Tarifvertrdge eingegriffen wird. Es besteht eine
groBe Anzahl von Tarifvertrdgen, die auf lange Zeit hinaus

abgeschlossen sind, im Einzelhandel z. B. bis zum 30.
Juni 1928. In vielen Fallen sind die Gehalter bereits so be-
messen, daB eine im Ausnahmefall notwendige Ueberarbeit

im reguldren Gehalt abgegolten wird. Diese ganzen Tarif-
werke wiurden vollig zerstért werden, wenn nunmehr Be-
stimmungen (ber Ueberstundenbezahlung bei den Angestell-
ten mit gesetzlicher Einwirkungskraft auf noch laufende
Tarifvertrage eingefihrt wirden.

Wohnungszwangswirtschaft. Die MifRstdénde, die sich
anlaBBlich der teilweisen Aufhebung der Wohnungszwangs-
wirtschaft, insbesondere fur gewerbliche R&ume, herausge-

stellt haben, haben nunmehr den Reichstag zu einer Aen-
derung des Gesetzes iber Mieterschutz und Mieteinigungs-
amter veranlalBt. Den obersten Landesbehdrden ist nédmlich
nunmehr zur Pflicht gemacht, fir Raume, die sie auf Grund
der ihnen in § 52 des Gesetzes erteilten Erméachtigung vom

der Angemessenheit des Mietzinses im Sinne des den Miet-
wucher verbietenden § 49a des Gesetzes von Bedeutung

sind. . .
Ferner ist dem Mieterschutzgesetz ein 8§ 52a eingefiigt

worden, der folgenden Wlrtlaut hat: *

»,Die oberste Landesbehdrde kann anordnen, dal} einer
Klage, mit der die Herausgabe eines nach § 52 wvon den
Vorschriften des ersten Abschnittes ausgenommenen Raumes
verlangt wird, ein Schiedsverfahren vor dem Mieteinigungs-
amte vorauszugehen hat. Wird eine solche Anordnung ge-
troffen,. so gelten folgende Vorschriften:

1. Ein Termin zur mundlichen Verhandlung Uuber die
Raumungsklage darf erst bestimmt werden, wenn der Ver-
mieter eine Bescheinigung des Mieteinigungsamtes darlber
beibringt, daB in einem Termin, in dem der Vermieter oder
ein von ihm zum VergleichsabschluR erméchtigter Vertreter
erschienen war, ein gutlicher Ausgleich zwischen den Parteien
erfolglos versucht, oder daBR der Mieter in dem Termin
ausgeblieben st

2. Ein bei dem Prozellgericht angebrachter
ist an das Mieteinigungsamt zu verweisen.
3. Die Entscheidung auf eine vor dem
der Anordnung erhobene Raumungsklage ist
ledigung des Schiedsverfahrens auszusetzen.

4. Ein Schiedsverfahren kann auch von dem Mieter be-
antragt werden, der eine Raumungsklage befirchtet.

Dem Vernehmen nach steht der ErlaR einer solchen
auf 8 52a des Mieterschutzgesetzes gestitzten Anordnung
far PreufRen in aller Kirze bevor.

Die nachtragliche Geltendmachung von Tarifforderungen.
Folgender kirzlich vor Gericht vergleichsweise erledigter
Rechtsstreit interessiert ganz besonders im Einzelhandel:

Die Firma X beschaftigte eine Dame als Leiterin
und Einkduferin ihrer Putzabteilung, die sie nach Gruppe
IV (Hochsttariflohn) besoldete. Als sie im September 192y
einen neuen Herrn einstellte, der mit anderen Abteilungen
auch die Putzabteilung leitete, sotzte man das Gehalt der
bisherigen alleinigen Vorsteherin der Putzabteilung herunter-
sie bezog von da ab 70 Mk. monatlich weniger, als ihr nach
Gruppe IV zustand — aber auch mehr als das Gehalt der
Gruppe IIl. Die Kl&gerin nahm bis zum Tage ihrer Kindi-
gung das herabgesetzte Gehalt an, ohne je dagegen Einspruc
zu erheben. Erst nach der Kindigung machte sie den An-
spruch geltend und forderte Nachzahlung der Differenz
ab 1. Januar 1926 bis zum Tage ihres Austritts, ultimo
Januar d. Js.

Der Vorsitzende des Kaufmannsgerichts belehrte die
Klagerin darlber, dall nach allgemeiner durch Urteil de?
Reichsgerichts gestltzter Rechtsprechung tarifliche Differenz-
forderungen nachtréglich nicht geltend gemacht werden kon-
,nen. Nur fir den Monat Januar 1927 konne ihr, da sie am
'12 .d. Mts. von der Firma die tarifliche Bezahlung ge-
fordert hatte, die Kammer den Mehrbetrag von 70 MK-
zusprechen.

Auf dieser Basis kam dann auch ein Vergleich zu
Stande. . 2

Im gleichen Sinne wurde {Ubrigens kirzlich ein gan
ahnlicher Fall vor dem Kaufmannsgericht in Stettin en-
‘schieden. Der Vorsitzende machte auch hier geltend, eia
nach allgemeiner Rechtssprechung tarifliche Differenzbetrag”
nicht nachtraglich gefordert werden konnten. Die | arteie
entschlossen sich auch hier zu einem Vergleich.

Gitean-
trag

Inkrafttreten
bis zur Er-
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Von Stettiner firmen.

Nachstehend setzen wir die Besprechung einiger
Firmen fort:

Die Firma
Emil Liebisch,
Ingenieurbiro fur elektrische Anlagen, Stettin, Kaiser-Wil-
helm-StraBe 20, deren Inhaber auf eine finfund-
zwanzigjadhrige praktische Erfahrung zu-

rickblickt,
wissenhafte
Auftrédge sich
worben.

Unter fachkundiger Leitung
stande, selbst die technisch schwierigsten
lagen auszufuhren und erfreut sich in dieser
sicht bereits eines guten Rufes.

Die Firma

hat in der Zeit ihres Bestehens durch ge -
Erledigung der Ubertragenen
einen guten Kundenkreis er-

ist die Firma im-
An-
Hin-

C. E. Meyer
1846 vom GroBvater des heu-
Inhabers gegrindet. Im Jahre 1909 Uber-
nahm sein Sohn '"Hermann Meyer als Inhaber die
Firma, die er bis zum heutigen Tage weiterflhrt.

Die Firma fuhrt hochwertige Qualitdten von

wurde im Jahre

tigen

Zigarren in den Konsumpreislagen. Auch fur
feine und feinste Qualitdten hat die Firma
Sorge getragen.

In den mehr als 75 Jahren ihres Bestehens

hat sich die Firma das Vertrauen vor allem fi-h-
render Kreise Stettins erworben, die noch heute zu
ihren Kunden rechnen.

Die Firma

Quensel & Schmidt G. m. b. H.

wurde im Juli 1925 gegrindet und hat es in der
kurzen Zeit ihres Bestehens verstanden, sich
einen grofRen Kundenkreis zu erwerben und den
Betrieb auf breitester Basis aufzubauen. Der
Geschaftsbetrieb gliedert sich in zwei Abteilungen, und zwar:
1 Den GroBhandel mit elektrotechnischen Erzeugnissen und
2. die Ausfuhrung elektr. Licht- und Kraftanlagen.
Neben namhaften Industriewerken in und um
Stettin  zdhlen eine Reihe wvon Installateuren zu
stdndigen Abnehmern der GroBhandelsab-
teilung.

Von der Installationsabteilung wurden
eine Reihe grolRerer Anlagen, sei es bei der In-

dustrie, den Behdrden oder sonstigen Privatbetrieben
ausgefihrt. Auch sah die Firma in dem sich belebenden
Baumarkt ihr Arbeitsgebiet.

Die glinstige verbunden mit

erstklassigster

Preisstellung,
Ausfihrung, unter Verwendung
von nur vorschriftsmédBigen, den Bestimmungen des Ver-
bandes Deutscher Elektrotechniker entsprechenden Materi-
alien, liefen stets bei den Auftraggebern das Be-
wulRtsein bester Bedienung zurick. Dieses ist
ein Hauptfaktor fir den guten Ruf, dessen sich die

Firma uberall erfreut.

Nicht unerwadhnt modchten wir lassen, daB sich die
Firma auch fuhrend auf dem Gebiet der Lichtreklame be-
tatigt hat. Eine grofRe Reihe der in Stettin be-

findlichen Lichtreklamen rechnen zu den von
ihr h'ergestellten Anlagen.

Durch den sich noch weiter belebenden Baumarkt, wie
auch durch das bei der Geschaftswelt mehr und mehr be-
achtete Schlagwort ,Licht lockt Leute* hofft die Firma
auch fur die Zukunft gut beschéaftigt zu sein und sieht;
wohlgeriustet der kommenden Lichtsaison
entgegen.

Frihjahrs-Hite.

Wenn der Frihling kommt und die Sonne lacht, wenn
das erste Grun an Baum und Strauch sich zeigt, dann st
es Zeit fur den Herrn, an seine Garderobe, an seinen Hut
zu denken.

Was tragt man?

Der jingere Herr wird dem flotten rauhhaarigen und glatten
Flachrande, in grauen und brdaunlichen To6nen, seitlich her-
untergeschldgen, den Vorzug geben. Auch gesteppte Hiute
werden noch gern getragen. Sehr modern werden Hite in
Beige- und Zimtfarbe sein, die einen mit schmélerem Rande
gleichfarbig eingefallt, mit dunklem Umlegeband, andere mit
flacherem, gerolltem Rande, in glatt und rauhhaarigen Quali-
taten. Die Kopfe sind durchweg etwas hoher.. Zum. dunklen
Nachmittagsanzuge wirkt am elegantesten der graue Hut

mit schwarzem oder dunkelgrauem Umlegeband. Zum Sport-
paletot gehdrt der schwarze, steife Hut.
Eine reiche Auswahl moderner Frihjahrshiite zeigt die

1887 gegrindete Hutfirma Carl Scheye, Breite StraRe 6,
in ihren Fensterauslagen.
Die Firma
Ernst Simon, Stettin,
Fabrik fir Zentralheizungen und Wasser-

leitungsanlagen, wurde im April 1896 gegrin-
det. Seit dieser Zeit fihrt die Firma hauptsachlich Hei -
zung s- Be- und Entwédsserungs-Pumpen sowie
Liftungsanlagen aus und gehdrt wohl zu den &lte-
sten, fihrenden Spezialfirmen Pommerns.
Von den groReren ausgefihrten Heizungsanlagen seien be-
sonders erwahnt:

Die Anlagen von vielen hdheren und Gemeindeschulen,
Provinzial-Blindenanstalt, Verwaltungsgebdude Freihafen,
Generallandschaftsgebdude, Vulkan-Werke, die Warenhduser

Dienemann & Co., Naumann Rosenbaum und Gebr. Karger,
die Anlage der Krankenh&user und Sanatorien wie z. B.
in Stettin, Kolberg, Polzin, Treptow, Ueckerminde und
Finkenwalde.

Auch sanitdre Anlagen, Pumpen-Liftungs- und
Kléaranlagen sind in der Provinz in verschiedenen Ausfih-
rungen gleichfalls gefertigt worden, wovon unsere Pra-
mierungen auf Fachausstellungen in Stet-
tin und Koéslin Zeugnis ablegen.

Nach einigen Jahren wurde in Kolberg eine Filiale
gegrindet.

Im Jahre 1900 wurde das Fabrikgrundstick Kreckower
StraBe 80 erworben. Der damalige schnelle Aufstieg des
Unternehmens veranlafte den Inhaber,- mit diesem neuen
Fabrikanwesen auch den Bau und die Fabrikatin von
Winden, Kranen, Aufzigen, Elevatren und
Forderanlagen aller Art in eigenen Werkstét-
ten herzustellen.

Die umfangreichen Speicheranlagen Stet-
tins, in denen elektrisch betriebene Winden zur Fd&rderung
von Massengutern aller Art sich befinden, sowie eine grofe
Anzahl von Handels-, Industrie- und Privathdusern, in denen
Aufzige jeder GroBe den Verkehr von Personen und Waren
bewerkstelligen, geben ein beredtes Zeugnis von der Lei-
stungsfahigkeit des Unternehmens auf dem Gebiet de?
Winden- und Aufzugbaues.

Die grolRe Nachfrage nach diesen Fabrikaten veranlalite
auch den Inhaber, diesen Fabrikationszweig zu einer reinen
Spezialabteilung mit eigenem Konstruktions- und Projektbiro
auszubilden, dem sich auch im Jahre 1916 der Neubau eines
modernen vierstockigen Fabrikgeb&udes anschloB. Dadurch
wurde es dem Unternehmen ermdglicht, allen Ansprichen
auf dem Gebiete des Hebezeug- und Aufzugbaues gerecht zu
werden und dasselbe gilt heute als die &lteste und
erste Firma Pommerns auf dem Gebiete des
modernen Winden- und Aufzugbaues.

Ein ununterbrochener Aufstieg hat der Firma das Aer-
trauen weiter Kreise erworben.

Die Firma
Hanns Winkelmann,

6, wurde im Jahre 1924 von dem
Innenarchitekt Hanns Win-
und hat sich seit dieser Zeit aus
einer beachtenswerten

Stettin, Berliner Tor
Inhaber derselben,
kelmann gegrindet
kleinen Anf&dngen zu
GrolRe entwickelt.

Als Spezialfach wird der Innenausbau
schaftshdusern; Landhdausern und
nach streng kinstlerisch en Grundsdtzen
trieben.

Die vielen, zur besten Zufriedenheit der
ausgefuhrten Arbeiten geben Zeugnis von der
stungsfahigkeit der Firma.

Seit kidrzerer Zeit wird
stellung kunstgewerblicher Wohnrdume ijl
dem Geschéftslokal Berliner Tor (G gezeig”
Gleichzeitig wird ein bedeutendes Lager he

von Ge-
Schiffen
be-

Auftraggeber
groBen Lei-

eine groBe Aus-

vorrag end schodner, neuzeitlicher Stoffe un
Dekorationengehalten.
Die zuvorkommende Bedienung und “ie

Mihe,
werden dem Unternehmen auch
nen.de. .Besché&aftigung sichern.

mit der jeder Auftrag ausgefuhrt wir t
in Zukunft lo i
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Stettin Louis Lindenberg, Stettin

Gesellschaft mit beschrédnkter Haftung
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kl4t140tVLW
Fernsprecher 7355—57 / Gegrindet 1872

Telegr.-Adr.: Dachpappenfabrik Lindenberg

tM t | Pradp. Dachpappen besandet und unbesandet in allen Starken.
) Samtliche Teerprodukte wie: Steinkohlenteer, Klebemasse,
Karbolineum, Asphaltkitt usw.
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Erstes SpeZIa_I_GeSChaft Tischdecken, Divan- u. Reisedecken,
Stettin "
Kl. DomstraRe Nr. 11 und 12 Felle, Lauferstoffe usw.

Stettiner Elektrotechnische Werkeg. m.b. H.
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