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§. v ognac ist eine Sache
fur sidi. Und Wein-
brand ist eine Sache
fur sich — seit 185-
jahrige Erfahrung in
j~uckforth tarn jtltcn
die satte Glut grofRer
franzosischer Weine
mit der bedéachtigen

J Hleife deutscher Pflege

L zu vereinigen wul3te.
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Montage der zweigleisigen Eisenbahnbriicke aber die Ostoder bei Stettin.
Gesamtlange der Bricke 225 m

Stettin
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GroRe und kleine Sale fur Konzerne, Hochzeiten, sowie Gesellschaften, Vereinszimmer

Bier= und Wein=Res(auranf

Konzert =Kaffee — Eigene Konditorei
Spezial =Ausschank ,Minchener Lo6wenbrdu“ und ,Elysium Doppel Pils®
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Pommersdtes Isolierwerk HIFSHRVE
F Sdiallchn ¢ Sfciiln Breite Strafte 6 werrennutsperiainas

Ruf 6020 Pommerns.
Kaiser-Wilhelm-Strafte Nr. 21

%

Ausfihrung jeder Art Isolierungen Mmerne

von Warme= und Kaéalteschutz mit

neuzeitlich. W armeschutzmitteln W‘i(‘a Herrenhiite
7y G I a. S W att e beste deutsche Fabrikate

Weltmarken:

Toalil >LeidiikieselgMirmasse Borsaling
Christy

Anlage von schlusselfertigen Kihl- HabLgl
Hicke

anlagen einschl. erstklassiger Kihl= Pichler

. . . Stetson
maschinen u. Isolierung v. Eiskellern

Spezialitaten:

Gut sitzende Seidenhfife
und Klapphufe.

Mannesmann Kalte-Industrie Akt.-Ges.

) _ und der ] Jeder Hut wird der Kopfform genau angepalit.
Kihlmaschinenfabrik Rob.Wahl-Balingen W..... it

KUNSTMANN

Stettin und Swinesnunde
Gegrundet 1870

Telegr.-Adresse: Kunstmania — Fernsprecher: 6060,6061,6062,6063,6372
Codes : Scott’s1906,1896und 1885 / Watkins and Appendix1881/84 / The Boe Code / Seedienstschlissel

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

Reederel
Schiffsgeschafte eBunkerkohlen
Schleppbetrieb * Hassengut-Spedition

LLOYD’'S AGENT - SWINEMUNDE
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Stettiner Oelwerke. . . Ziillchow.  Stettin

Fabriken in Zttllcbow, Hamburg, LUbeck.

Marke ,,Imperial

gféfe mit unserer Marke enthdlt echtesInipcrial-Soyasdirotfc
schéaften konnen nicht Ubertroffen werden. Wir wissen, dal3 alle, die
haben, damit zufrieden gewesen sind und, um selbst die Kontrolle
stets tatsdchlich das richtige Iflm periStl-Sclll'O t erhalten,

Die milchtreibenden Eigen-
unser Soyaschrot verwandt
zu ermoglichen, dall Sie
lassen wir jeden Sack mit der Marke:
Deuisches Soareftsduro't
»navke Imperial®
Sief<iner Oelwerke A.-C.

versehen.
Bei einem Kauf von Soyaschrot verlangen Sie ausdrucklich ,Marke I'm p e ria |'lder Stettiner Oelwerke

A.-G., damit Sie wissen, was Sie bekommen.

Soya>Schrof, Marke im perial

der Stettiner Oelwerke A.-G., unentbehrlich fur moderne Viehzucht,,das Beste und nicht teurer als ein angderes.

Verkauf durch alle GrolBhandler.
Stettiner Oelwerke Aktien-Gesellscfaaft, Zullchow bei Stettin.

1
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Feldmuhle

Papier- und Zellstoffwerke / Aktiengesellschaft

Gesamtansicht des Werkes Oderinttnde b. Stettin

Hauptverwaltung: STETTIN Konigstor Nr. 11

Werk Liebau in Schlesien ¢ Werk Odermunde bei Stettin
Werk Hohenkrug (Pommern)

*

(Insgesamt rd. 2700 Angestellte und Arbeiter)



OSTSEE-HANDEL

ohft & Siedler

Schiffsmakler

SEe££in und Swinemunde

Bollwerk 21 Bollwerk 15

<%YT\ , flQn
*s'dW.l wvoh & yh

Schiffsklarier. / Schiffsagenturen

Befrachtungen

An= und Verkauf von Dampfern

Bunkerkohlen

Spedition von Massenladungen

Agentur der Reedereien:

Aktieselskabet Det Ostasiatiske Kompagni,
Kopenhagen
Gien Line Limited, London

Telegramme:

Lofsiedel Stettin — Lofsiedel Swineminde
Fernsprecher:
Stellin Nr. 4605 und 4606. Nach der Geschéaftszeit 4079 — Swineminde Nr. 34
Telegramm-Schlissel:
Boe Code — Scotts Code 9 u. 10 Edition — Watkins 4 Edition — A. B. C. 4 Edition —
Baltic Code — Rudolf Mosse Code — Seedienstschlissel — Marconi Code

Bankverbindungen:
Wm. Schlutow — Reichsbank — Deutsche Bank, Filiale Stettin — Postschedckonto Nr. 15107

Nummer
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Wirtschaftszeitung fur die Gstseetander, das Stettiner Wirtschaftsgebiet
und sein Jfintertand

AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fir Au3enhandel in Stettin
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins e. V. zu Stettin

Herausgeber PAUL BOLTZE, Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Hauptscliriftleiter und verantwortlich fir die Berichte iber das Ausland W. v. Bu linerincq, Stettin; verantwortlich fir die Berichte Uber das
Inland und ilGr den Anzeigenteil Dr. E. Bartz, Stettin.

— Bezugspreis vierteljdhrlich 250 Goldmark. — Anzeigenpreis It. Tarit. -—-

Verlag: Baltischer Verlag G. m. b. H., Stettin. Druck: Fischer & Schmidt, Stettin. Schriftleitung und Inseraten-Annahme: Stettin, Bdrse, Eingang
Schuhstralle, Fernsprecher Nr. 8220 bis 8224. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats. Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen
Verlages G.m.b.H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Wm. Schlutow, Stettin,

escliaftsstelle in Hels/nglors:. Akademiska Bokliandeln, Alexandersgatan 7. Konto in Helsingfors: Kansallis Osake Pankki, Alexandersgatan 40/42-

Stettin, 1, Januar 1927 7. Jahrg.

di€S |, a?der
Mit dem i. Januar 1927 erscheint dev "Ostsee-Handel!'\ das amtliche Organ t j&® und Handels=
kammcr zu Stettin/ in einem neuen Gewd&nde. Aber nicht nur &uRerlich w/rakv Zei fit eine grund-

lebende Umstellung erfahrenf auch der textliche Teil wird durdi Heranziehung namhafter Autoren hiesiger
und auswartiger Wirtschaftskreise und durdi regelmaBige und eingehende Behandlung der fir Stettin und
sein ausgedehntes Hinterland aktuellen wirtschaftlichen 7agesfragen standig ergdnzt und erweitert werden-
Daneben widmet die Schriftleitung der Wirtschaftsentwicklung in den Ostseelandern, mit denen Stettin als
gréfter Ostseehafen die engsten Beziehungen unterhdlt\f nach wie vor die groRte Aufmerksamkeit 4 Es ist
winschenswert und die Schriftleitung gibt sich der Hoffnung hinf dall in Zukunft nicht nur die Firmen
im GroR=Stettiner Wirtschaftsgebiet sondern Uberhaupt im ganzen Bezirk der Industrie® und Handelskammer
zu Stettin die Zeitschrift unterstitzen und sich ihrer zur Geltendmadiung ihrer berechtigten wirtschaftlichen
Interessen in vermehrtem MaRe bedienen werden. Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dafl
der Ostsee=Handel infolge seiner starken Auslandsauflage unter den deutschen Handelskammerzeitsdiriften
als bekanntes Ixportblatt eine besondere Stellung einnimmt. 4 Méchte es dem Ostsee-Handel in steigendem
Malie gelingenf die Kenntnis von Stettins Verkehr/ Handel und Industrie im In=und Auslande zu verbreiten.

Konzern

Pramieneinnahme . . 133 131 392 R.-M. Kapital und Reserven der vereinigten Gesellschaften im Jahre 1925 . . 128 000 000 R.-M.
Allianz Lebensversicherungsbank A.-G.
Versicherungsbestand Ende 1925 s 424 000 000 R.-M. 29 % Versichertendividende
Allianz Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Berlin
B adiSC he Pferdeversichergs -Anstalt A -G. inKarlsruhe i.B., H erm es Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.
Brandenburger Spiegelglas-Versichergs.-A.-G. in Berlin, Kra_lft Vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi, i Berlin,
GIObUS Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg, Union Aligemeine Deutsche Hagel-Vers-Ges. in Weimar,

Versicherungszweige;

Transport ¢Feuer ¢Maschinenbruch eHaftpflicht eUnfall ¢Einbruchdiebstahl . Beraubung ¢Kredit ¢Kaution
«cnmucksachen in Privatbesitz #Valoren ¢Reisegepack ¢Aufruhr ¢Auto (Unfall, Haftpflicht, Kasko) ¢Leben
Aussteuer ¢ Invaliditat ¢« Renten ¢ Pension ¢ Glas ¢ Wasserleitungs-Schaden ¢ Hagel ¢ Pferde und Vieh



OSTSEE-HANDEL Nummer 1

Der nordosteuropaische tarifarisch

begunstigte Seehafen

Frelhafen

Kaiverwaltung

Stettiner Freihafen, Hauptverwaltungsgebaude
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Die Noiwendigkell der weiteren Vertiefung der Seesdiiffalirfssfrafte
Stettin— Swinemfinde.

Von P. Boltze,

Mit dem fortschreitenden Wiederaufbau der
deutschen Handelsschiffahrt ist die weitere Ver-
tiefung der SchiffahrtsstraBe Stettin —
Swinemunde auf mindestens 9 Meter zu
einer der dringensten Voraussetzungen
fir die Weiterentwicklung der Stettiner
Seeschiffahrt und des Stettiner Han-
dels geworden. Es handelt sich um eine Frage,
die jetzt unbedingt einer befriedigenden L6sung zu-
gefihrt werden muf}, wenn nicht wieder dem dritt-
groliten deutschen Hafen und den von seinem Aus-
bau abh&ngigen wirtschaftlichen Interessen seines

Hinterlandes ein wunendlicher Schaden zugeflgt
werden soll.
Die historische Entwicklung des Stettiner

Hafens seit vielen Jahrzehnten hat bewiesen, dal}
Stettin ein entwicklungsfahiger Seehafenplatz ist.
Entsprechend seinen besonderen Aufgaben, seiner
Lage und seinem Hinterlande hat sich diese Ent-
wickelung anders gestaltet als die der groRen Nord-
seehafen Hamburg und Bremen.

Mitten im Ostseebecken gelegen, ist Stettin
in erster Linie der natirliche Ein- und Ausfuhrhafen
Deutschlands fir den gesamten Ostseeverkehr, und
zwar nicht nur fir Pommern und die Grenzmark
sowie die beiden schlesischen Provinzen, sondern
auch fur Brandenburg sowie fir grofle Teile Mittel-
und Sidddeutschlands.

Deswegen ist aber Stettin nicht lediglich als
Ostseehafen anzusehen. Infolge der Lage unseres
Hafens ist selbstverstandlich immer ein grofl3er Teil
unseres Gesamtverkehrs reiner Ostseever-
kehr gewesen, nichtsdestoweniger hat aber Stettin
auch einen bedeutenden Nordsee -und Ueber-
Seeverkehr schon lange vor dem Kriege ge-
habt. So war namentlich der Verkehr nach den
Rheinhafen, nach Belgien, den Niederlanden und
England schon vor dem Kriege verhdltnismalig
sehr bedeutend, wie die nachstehenden Zahlen Uber
den seewadrtigen Wareneingang und Warenausgang
in Stettin zeigen:

Seewadrtiger Wareneingang:
aus Deutsch. Zoll-

vereinshafen, na- 1910 1911 1912 1913 1925
mentlich .Rhein- t t t t t
hafen 421964 487 267 459883 301445 776 600
Belgien 9* 861 96 050 104 675 57 782 57 209
Niederlande 31446 28240 28531 3H694  130ul4
England 989324 523138 925058 1037338 208 124
Seewartiger Warenausgang:
nach Deutschen
Zollvereinshafen 1910 1911 1912 1913 1925
namentlich t t t t
Rheiphafen 504 499 473588 498432 626899  4181-13
Belgien 8 260 9423 7641 28772 35693
Niederlande 108 050 116001 142782 203333 77025
England 218 742 266796 189972 339 113 136 604

Nach dem Kriege ist dieser Verkehr naturgemaR
geringer geworden. Jedoch ist auch hierin schon
Wieder ein erheblicher Aufstieg eingetreten und die
fahlen aus dem Jahre 1926 werden zeigen, daR

cieser Aufstieg weitere erhebliche Fortschritte sr'e-
macht hat.

Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Auch der Verkehr Stettins nach an-
deren Uberseeischen Landern, namentlich
nach den Mittelmeerlandern, ist bedeutend gewesen.
So betrug allein der Verkehr von Spanien und
Portugal im letzten Jahre vor dem Kriege rund
185000 t, von den nordafrikanischen L&andern rund
244000 t, wie die nachstehende Tabelle zeigt:

Seewartiger Wareneingang:

1910 1911 1912 1913

aus t t t t
Frankreich 53 634 46 319 58 526 64 594
Spanien und Portugal 163521 208971 202250 185 558
Italien 8648 25060 10577 16 970
Afrika 126 240 167 873 211730 244 151
Der Umfang des Stettiner transatlantischen

und pacifischen Verkehrs vor dem Kriege sei an
der nachstehenden Tabelle veranschaulicht, an der
besonders die Zahlen Uber den Warenverkehr mit

den Vereinigten Staaten von Amerika «md
Australien beachtenswert sind:
Seewartiger Wareneingang:
1910 1911 19,2 1913

Vereinigte Staaten t t t t
von Amerika 164 520 194 011 165 584 134 998
Brasilien 13 879 19 006 17 807 15 r>52
Argentinien 5876 10 265 16 53 12 566
Br.tisch-Indien u. Malacca 19720 25 807 5260 23 183
Britisch-Australien 65 930 78 392 97 560 89 711
Deutsch.Australien 42 464 14 734 24 452 26 890

Wenn Stettin sich nicht so wie Hamburg am
transatlantischen Verkehr hat beteiligen konnen,
so ist die Ursache hierfir in den aufBerordentlichen
Hemmnissen zu erblicken, unter denen der Stettiner
Seeverkehr viele Jahre hat leiden mussen und noch
heute leiden mufR. Leider ist die preuBische Re-
gierung Stettin in friheren Jahren im Wettbewerb
gegenuber den groRen Nordseehdfen, Hamburg
und Bremen, nicht immer so beigesprungen, wie
man es von der Landesregierung hétte erwarten
konnen. Es hat in Stettin nicht an Versuchen ge-
fehlt, sich an dem groflen Transatlantischen Ver-
kehr zu beteiligen, fur den auch hier die natir-
lichen Voraussetzungen gegeben waren. In den
80 er Jahren des vorigen Jahrhunderts hat man
zweimal versucht, eine direkte Amerikalinie von
Stettin aus einzurichten. Leider sind diese Ver-
suche nicht geglickt. Neben Unglucksfallen und
Kapitalmangel war es vor allem die Unmadglichkeit,
grolRe Schiffsgefdale in der transatlantischen Fahrt
von Stettin aus zu verwenden, so dal} Stettin sich
an diesem Verkehr auf die Dauer nicht beteiligen
konnte. Das Fahrwasser auf der Stettiner See-
wasserstralle betrug damals nur 6 Meter. Als dann
endlich um die Wende des vorigen Jahrhunderts
unsere WasserstraBe auf 7 Meter Tiefe unter Mittel-
wasser gebracht worden war, trat wieder, nament-
lich fir die groReren Schiffe, ein so hoher Tarif
in Kraft, daB ein rentabler Verkehr, namentlich
mit groBeren Schiffen nach Uebersee, sich nicht
entwickeln konnte. Hierzu kamen noch viele andere
Nachteile und Hemmnisse, so wurde z. B. Stettin
von vornherein ohne irgendwelchen zwingenden
Grund vom AuswandQj”erverkehr, der mit das Fun-
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dament transatlantischer Linien héatte bilden kdnnen,
ausgeschlossen, trotzdem gerade Stet tin fir die

Auswanderung aus dem russischen
Reiche, aus Galizien wund den Balkan-
staaten der gegeb ene Auswanderer-
hafen gewesen ware.

Trotz der vielen Hindernisse hat aber Stettin
versucht, im Wettbewerb gegen die Nordseehafen
seinen 'Verkehr weiter zu entwickeln. Der Stettiner
Seeverkehr hat betragen:

Eingang:
Im Jahre Zahl der Schilfe cbm Nettoraumgehalt
1895 3727 3949 000
1900 4582 4 393 000
1905 4934 5248 000
1910 5177 5747 000
1913" 5926 7 553 000
1925 3915 5 699 000
1926 4 530 7 057 263
(einschl. November)
Ausgang:
1895 3947 3912 000
1900 4693 4 462 000
1905 5 160 5210 000
1910 5560 5897 000
1913 6 200 7 650 000
1925 3914 5770 000
1926 4 829 7 105 166
(einschl. November)
Der seewdrtige Warenverkehr hat sich wie
folgt entwickelt:
Im Jahre Eingang Ausgang Zusammen
t t t
1895 1820 677 610 350 2 431027
1900 2 463 876 817 013 3280 889
1905 3 006 788 833 275 3840 063
1910 336550t 1438 410 4 803 914
1913 4 254 563 1990 975 6 245 538
1925 3154 000 1011000 4165 000
1926 1903 574 3332 298 5235 872

(einscb.l. Novbr.) o .
Wenn dieser Verkehr natirlich auch nicht an

den Verkehr Hamburgs heranreicht, so zeigt er
doch, dall Stettin als Seehafen eine aulierordent,
lieh grolRe Entwickelungsfahigkeit besitzt und dal
es eine verkehrte Wirtschaftspolitik wére, lediglich
die groRBen H&afen Hamburg und Bremen zu ent-
wickeln und Stettin verkiimmern zu lassen. Die ge-
samten. Seeverbindungen Stettins nach
den Ostseeldandern sind bei der zentralen Lage
Stettins erheblich kirzer als die von allen
Ubrigen H&afen aus, und wenn auch im Uber-
seeischen Verkehr Hamburg und Bremen infolge
ihrer besonderen Lage an der Elbemindung stetc
einen erheblichen Vorsprung vor Stettin haben wer-
den, so sind doch die Vorzuge der geographischen
Lage Stettins derart grolRe, dall sie bei pfleglicher
Behandlung und bei Beseitigung des Haupthemm-
nisses, namlich der mangelnden Wassertiefe fir
groRBe Schiffe, eine starke Hebung des selbstandigen
Stettiner Seeverkehrs ganz zweifellos mit sich brin-
gen mussen.

Mit dem Binnenlande steht Stettin durch den
Oderstrom mit einer schiffbaren Strecke wvon
fast 700 km, ferner durch die markischen
WasserstraBen mit der Elbe und ihren Ne-
benflissen in der denkbar glnstigsten Weise in
Verbindung, so da von Stettin aus nicht nur die
beide n Provinzen Schlesien einschliel3lich
der ‘'angrenzenden Teile Polens, sondern auch
Brandenburg wund Sachsen einschliel}-
lich der Tschecho -Slowakei und endlich
auch sehr grolle Teile Mitteldeutsch-
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lands und Sidddeutschlands auf dem
Wasserwege mit Uberseeischen Giutern
versorgt werden konnen und andererseits
Stettin als Ausgangshafen flr Transporte aus diesen
Landern benutzt werden kann. Selbst nach dem
Elbegebiet sind die Entfernungen auf
dem FluBwege nicht erheblich groRere
als nach Hamburg, wie die nachstehende Ent-
fernungstabelle zeigt:

von von von

Stettin Hamburg Libeck

km km km
nach Berlin 186 2 380,5 393,6
nach Breslau 489,3 793,1 806,2
nach Kosel 643 0 947,7 960,8
nach Magdeburg 323,4 297,1 311,8
nach Dresden 596,3 570.0 584,7
nach AuRig 689,8 663,5 678,2

Auch die eisenbahntarifarische Lage Stettins
ware eine glanzende, wenn nicht die Vorteile der
natlrlichen Lage Stettins im deutschen Eisenbahn-
netz durch das Staffeltarifsystem zu einem
erheblichen Teile kinstlich verringert worden wéren.
Dies beweisen am besten die Entfernungszahlen

nach Eisenbahnkilometern, die an sich fir die
Tarifbildung allein maligebend sein sollten:

Hamburg Stettin

km km

Berlin 280 135
Halle 338 310
Leipzig 369 311
Dresden 457 325
Chemnitz 456 364
Posen 541 211
Breslau 608 351
Begensburg 697 650
Miinchen 809 787
Ndrnberg 634 627
Lodz 771 458
Warschau 911 561
Krakau 867 593
Prag 658 494
Wien 986 766
Budapest 1236 979

Das gleiche Bild ergibt sich gegeniiber Danzig:

t'anzig tettia

km km

Gnesen 262 256
Posen 300 206
Breslau 449 351
Kattowitz 575 520
Krakau 647 593

Aus diesen Zahlen, die eine westliche EinfluR-
linie fur Stettin nach reinen Tarifkilometern von
Rostock Uber Magdeburg sudlich bis nach Ndrn-
berg, Miunchen wusw. zeigen, geht hervor, dal
Stettin nicht allein fir den Ostseeverkehr, son-
dern auch fir den Nordsee- und Ueberseeverkehr
als selbstdndiger Hafen ein eigenes Le-
ben fihren kann und daB es entwickelungsféahig ;ist,
wenn es nicht kinstlich in seiner Entwickelung ge-
hemmt wird.

Stettin wirde sich zweifellos schon lange vor
dem Kriege zu einem erheblich grofReren Hafen
entwickelt haben, ab es tatsachlich der Fall gewesen
ist, wenn nicht die preuRische Regierung viele Jahr-
zehnte lang es versdumt hatte, bei dieser Ent-
wickelung helfend mit einzugreifen. Wir wollen
zwar nicht verkennen, dall die preullsische Regie-
rung manches flr Stettin getan hat, aber alle
MaBRnahmen, die sie fir ihren groBten Hafen
getroffen hat, haben der Entwickelung fast im-
mer nachgehinkt und konnten nicht so, wie
es umgekehrt in Hamburg und Bremen war, be-
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fruchtend und fordernd auf den Verkehr einwirken.
Leider besteht auch heute noch die Tatsache, daR
sich bei der FOorderung der deutschen Seeinteressen
das Auge unserer Wirtschaftspolitiker
mit einer gewissen Einseitigkeit fast immer nur
auf die groRBRen Handelsemporien an der
Nordsee und namentlich auf Hamburg
einziusteilen pflegt. Sie erhielten daher, trotz-
dem sie ohnehin durch ihre Lage zum Meer und
zu ihrem industriell am meisten entwickelten Hin-
terlande vor allen Ubrigen deutschen Hafen be-
glnstigt waren, bis in die letzte Zeit hinein eine
groRe Anzahl von Vergunstigungen je-
der Art. Ilhre Schiffahrtsstralen von und
nach See wurden rechtzeitig und sovertieft,
dalR sie der Entwickelung des modernen See- und
Schiffsverkehrs stets voranblieben. Sie sind seit
langer Zeit von allen Schiffahrtsabgaben
ganzlich befreit, wahrend der Stettiner Ver-
kehr fur die im Gange befindliche Vertiefung mit
einer hohen und drickenden Abgabe noch auf Jahre
hinaus belastet ist. Daneben erhielten sie eine
Anzahl von Verglnstigungen auf
tarifarischem Gebiete, Zollerleichte-
runge n und auf vielen anderen Verwaltungsge-
bieten. lhnen gegeniber muBten sich die anderen
deutschen lidfen, insbesondere Stettin, standig- in
scharfem Wettbewerb immer von neuem ihre
Existenzmdglichkeit erkdmpfen. Durch den Bau des
Oder-Spree-Kanals verlor Stettin einen grofien
Teil seines Verkehrs mit Oberschlesien an Ham-
burg. Der Bau des Kaiser-Wilhelm-Kanals ver-
kirzte zwar fiur die Ostseehdafen den Weg nach
der Nordsee, gleichzeitig brachte er aber mit
seiner tief in die Elbe hineinreichenden Mindung
Hamburg in die Ostsee. Hamburg konnte so schnell
und leicht in den Ostseeverkehr eindringen, daf
es sich schon wenige Jahre nach der Fertigstellung
dieses Kanals zum ersten deutschen Hafen im Ost-
seeverkehr emporschwingen konnte, dem Stettin
und Lubeck erst in weitem Abstande folgen konn-
ten. Durch die Seehafentarife sollte flir Hamburg
ein Ausgleich fir die geographischen Vorziige der
Rhein-Seehafen, namentlich von Rotterdam und
Antwerpen geschaffen werden. Die tatsachliche
Tarifpolitik ist in ihren Enderfolgen weit Uber die-
ses Ziel hinausgegangen und hat bewirkt, dal}
Hamburg sich nicht nur gegeniber seinen grofien
auslandischen Konkurrenzhéfen standig weiter ent-
wickeln konnte, sondern dall es auch den anderen
deutschen Haé&fen, namentlich Stettin, trotz dessen
Uberaus gunstiger tarifarischer Lage zu Oberschle-
sien, dem Berliner Wirtschaftsgebiet und dem séach-
sischen. Industriegebiet Verkehr abnehmen konnte.
Diese etwas einseitige Beginstigung kann bis in
die neueste Zeit weiter verfolgt werden. Wir er-
innern aus letzter Zeit nur an die Bewilli-
gung der Mittel fur die Vorarbeiten fur
den Hansakanal, wahrend fiar die drin-
gendsten Regulierung'sarbeiten auf der
groBten naturlichen Wasserstralle des
Ostens, dem Oderstrom bis vor kurzem
keine Mittel vorhanden waren.

Trotz der Ungunst der Verhdltnisse hat Stettin
Ir™ zaher Awusdauer aber immer wieder versucht,
diese Nachteile auszugleichen. So hat man in Stettin
schon sehr frihzeitig die Bedeutung der Ansiede-
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lung von Industriezweigen in den Seehadfen erkannt
und ist dazu geschritten, grofRe Industriezweige, die
durch ihre Massentransporte wiederum auf den
See- und Binnenverkehr befruchtend einwirkten,
hier anzusiedeln. Hierzu gehorten vor allem die
Stettiner Eisen- und Maschinenindustrie, ferner die
DlUngemittelindustrie, welche in groBem Umfange
aus Uebersee Phosphate, Schwefelkiese usw. ein-
fuhrt und verarbeitet, die Stettiner Oelindustrie,
welche Rohprodukte, wie Soyabohnen aus der
Mandschurei bezieht, die Zement- und Chamotte-
industrie, welche aus den benachbarten deutschen
Landesteilen ihre Rohprodukte erhélt, sowie eine
umfangreiche Zucker- und Papierindustrie. Diese
Politik ist zugleich ein Zeichen dafir, daR es in
Stettin nicht an Unternehmungsgeist, Wagemut und
an kaufmannischem Weitblick gefehlt hat.

Bei allen diesen Versuchen aber, unseren See-
verkehr vorwarts zu bringen, sind immer wieder die
groBen kinstlichen Hemmnisse in Erscheinung ge-
treten, die einer Weiterentwickelung hier in Stettin
entgegenstehen, vor allem die unzulédngliche Wasser-
tiefe der Seewasserstralle von Swineminde nach
Stettin.

Die jetzt nutzbare Tiefe von 7 m
bei Mittelwasser genigt nur fir See-
schiffe bis 2500 Brutto-Reg.-Tons. Die

zur Zeit auf Grund eines Entwurfes vom Jahre 1.913
in Ausflihrung begriffene weitere Vertiefung
auf 8 m nutzbare Tiefe, welche den Stettiner
Hafen fir Schiffe bis zu 5000 Brutto -Reg.-
T ons zuganglich machen wird, bleibt wegen der
inzwischen erheblich gewachsenen SchiffsgréRen
ebenfalls noch weit hinter dem vorhan-
denen Bedurfnis zurtck.

Nach einem Aufsatze, welchen der Regierungs-
und Baurat Schmidt in Berlin in Nr. 6 des Jahr-
ganges 1924 der Zeitschrift ,,Deutsche Wasser-
wirtschaft* veroffentlicht hat, entfielen am 30. Juni
1922 von im ganzen rund 61,34 Millionen Brutto-
Reg.-Tons der Welthandelsflotte — wobei Schiffe
unter 100 Brutto-Reg.-Tons und Segelschiffe nicht
mitgezahlt sind — auf Schiffe von

100— 500 Br.-Reg.-To rund 2,75 Millionen Br.-Reg.-To.
500- 1000 ” 2,32
1000— 2000 5,44
2000- 4000 14,00
4000- 6000 ” 17,27
6 000—8 000 »” 11,33
8000-10 000 ” 3,59
10000-15 000 3,03
15000-20 000 0,85
iber 20000 0.76

zusammen: 61,34

Es entfielen also am genannten Tage von der ge-
samten Welthandelstonnage auf die Schiffe

von 2000-4 000 Br.-Reg.-To. 22,8 %
von 4000 - 6 000 Br.-Eeg.-To. 28,1 %
von 6000-8 000 Br.-Reg.-To. 18.4 %

zusammen 69,3 %

Am 30 Juni 1923 war nach Angabe des ge-
nannten Aufsatzes die Zusammensetzung der
Dampfer- und Motorschiffsflotte an-
ndhernd die-gleiche, und nach einer Mittei-
lung des Reichsverkehrsministeriums an die hiesige
Wasserbaudirektion darf angenommen werden, dal3
sich die Zusammensetzung der Welthandelsflotte
hinsichtlich der GréBenklassen in der Folge nicht
wesentlich verschoben hat.
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Danach spielen die Schiffe von 2000 bis
4000, 4000 —6000 und 6000—8000 Br.-
- To. im We llhandelsverkehr
Zeit die Hauptrolle, und mit SchiffsgroRen
bis 8000 Br.-Reg.-To. mul3 jeder Hafen rechnen,
welcher am Weltharidelsverkehr beteiligt sein will.
Nach dem Aufsatze von Schmidt-Berlin betréagt
der Tiefgang der Schiffe von 8000 Br.-Reg.-To.
im Mittel 7,85 m. Da aber je nach der Bauart
der Schiffe dieser Mittelwert h&ufig Uberschritten
wird, mufll fur Schiffe von 8000 Br.-Reg.-To. mit
einem Tiefgang bis zu 8,0 m gerechnet wer-
den, so daB solche Schiffe einer Fahrwasser-
tiefe von 8,5 m bediurfen. Selbst wenn Stettin
darauf verzichten wollte, fir Schiffe von mehr als
8000 Br.-Reg.-To. zuganglich zu sein, so mufte
seine Seeschiffahrtsstralle doch fir Schiffe bis zu
8000 Br.-Reg.-To., also fur Schiffe bis zu
8.0 m Tiefgang stets befahrbar sein und
demnach eine Wassertiefe von 8,5 m auch
bei niedrigen Wasserstanden aufweisen
weisen und deshalb eine Wassertiefe von mindestens
9.0 m unter Mittelwasser gebracht werden. Stet-
tin kann sich unter keinen Umstédnden
auf die Dauer darauf beschrdanken, nur
far Schiffe bis 8000 Br.-Reg.-To. zu-
gadnglich zu sein, zumal bekanntlich be-
reits seit der Vorkriegszeit Schiffe gro-
Reren Raumgehaltes unseren Seehafen
regelmaflig aufzusuchen pflegen, nach-
dem sie in Swineminde den groRBten
Teil threr Ladung abge leichtert haben.

Es mulR daher im Anschlul an die im Jahre
1929 fertigzustellende Vertiefung zunéchst eine wei-
tere Vertiefung auf rund 9 m nutzbare Wassertiefe
unbedingt folgen, wenn Stettin sich im Wettbewerb
mit den anderen Hé&fen behaupten will. Dabei muR
immer wieder auf die Eigenart des Stettiner Hafens
hingewiesen werden. Stettin hat neben seinem leb-
haften  Stickgutverkehr einen auBerordentlich
grollen Massengutverkehr, der ungefahr drei Viertel
des gesamten Verkehrs betrdgt. Die Befdrderung
von Massengut wird umso billiger, je groller die
Menge des auf einmal beforderten Gutes ist. Die
Ein- und Ausfuhr von Massengitern vollzieht sich
daher da, wo in den Abgangs- und Empfangshéfen
groRe Wassertiefen vorhanden sind, auf mdoglichst
groBen SchiffsgefaRen. Stettin steht fast aus-
nahmslos mit solchen Hé&fen in Verbindung. Es
kann aber den Vorteil der Verwendung groler
Schiffsgefalle im Verkehr mit diesen H&fen nicht
ausnutzen, weil ihm selbst nur eine nutzbare Wasser-
tiefe von 7 m und in einigen Jahren von 8 m zur
Verfugung steht. Die schwedischen und norwegi-
schen Erzverladehafen verfigen durchgangig uber
Wassertiefen, welche die Verwendung von Schiffs-
gefalBen von mindestens 8000 Br.-Reg.-To. zulassen.
Dasselbe ist der Fall bei den Erzverladehédfen im
Mittelmeer und im Schwarzen Meer. Soyabohnen
werden von Ostasien fast ausschliel3lich in Damp-
fern von 8—12000 Br.-Reg.-To. und mehr ver-
frachtet. Die Ladungen von Phosphaten aus
Spanien und von der nordafrikanischen Kiuste, von
den australischen Inseln und Florida kénnen natur-
gemal nur auf ganz groBen Schiffsgefdlien er-
folgen. Auch bei Schwefelkiesen ist dies der Fall.
Stettin kann alle diese Massenguter entweder nur
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auf kleineren Schiffsgefdallen oder in Teilladungen
und daher zu teueren Frachtkosten beziehen. Selbst
dig Hafen in der Ostsee, z. B. Kopenhagen, Stock-
holm, Helsingfors, Riga usw., mit denen Stettin
neben Massengut- auch einen lebhaften Stickgut-
verkehr unterhalt, weisen durchgéangig eine nutzbare
Wassertiefe von mindestens 9—10 m fir die Schiff-
fahrt auf.

Die Verbilligung der Frachtkosten nun, welche
bei Verwendung von grolien SchiffsgefaRen natur-
gemaR eintritt, l&4Bt sich bei den schwankenden
Frachten und den wechselnden Konjunkturen im
Seefrachtengeschéft nicht generell berechnen. Aber
auch hier gibt die bisherige Entwickelung unseres
Hafenverkehrs am deutlichsten Aufschlul}, wie mit
grolRerer Wassertiefe und damit eintretender Ver-
billigung der Frachtkosten eine rasche und ent-
schiedene Zunahme des See- und Warenverkehrs
eintritt. Die letzte Vertiefung unserer Seewasser-
straBe von 6 auf 7 m war ungefdahr im Jahre 1899
beendigt. In der Zeit von 1895 bis 1900 ist im
Schiffsverkehr nur eine Zunahme von 100,00 auf
109,36 do eingetreten, wé&hrend von 1900 bis zum
Jahre 1913 dann der Verkehr in rascher
Folge auf 191, 25do gestiegen ist, sich also
beinahe verdoppelt hat. Dies trifft sowohl
fir den Eingang wie fir den Ausgang zu. Das
Gleiche ist bei dem Warenverkehr der Fall
Dort ist die Steigerung vom Jahre 1900 ab sogar
eine noch erheblichere, der beste Beweis
dafir, daR die Folge jeder Verbesserung und Ver-
tiefung der SchiffahrtsstraBe immer in einer Ver.
billigung der Frachtkosten und einer Steigerung
des Verkehrs naturnotwendig besteht. Die Stettiner
Kaufmannschaft hat schon lange vor dem Kriege
die preullische Regierung, der damals die
Oderwasserstralle noch unterstand, immer wieder
auf diese Entwickelung hingewiesen und sie ge-
beten, im Interesse des groRten preullischen Hafens
die weitere Vertiefung auf 8 und 9 m so schnell
als maoglich vorzunehmen, und zwar ohne diese
weitere Vertiefung von minuziésen Berechnungen
der eintretenden Frachtverbilligung und der zu er-
wartenden Verkehrszunahme abhdangig zu machen.
Die preulléische Regierung, welche sich der vollen
Berechtigung dieser Forderung nicht verschliellen
konnte, hat aber zu lange gezotgert, die weitere
Vertiefung in Angriff zu nehmen, bis dann der Krieg
und die wirtschaftlichen Erschwernisse in der Nach-
kriegszeit die Inangriffnahme der Vertiefungsarbei-
ten fir lange Zeit Uberhaupt unmdglich machten.

Fur den Fall, daR Bedenken dieser Art wieder
auftauchen sollten, soll nachstehend an einigen wich-
tigen Massengitern gezeigt werden, wie sich vor-
aussichtlich die Vertiefung der WasserstralRe auf
9 m bei den Frachtkosten auswirken wird.

Bei den Erzverladungen ist das Bestreben, die
Ware in maoglichst groRen Schiffsgefallen zu be-
fordern am offenbarsten. Neben den durchschnitt-
lich billigeren Frachtkosten ist die Be- und Ent-
ladung von Erzen aus groBen Schiffsgefallen am
bequemsten. Es werden ungefahr durchschnittlich
in Stettin 1500 000 to. Erze und Schlacken aller
Art eingefihrt. Im letzten Jahre sind allein 70 bis
80 Dampfer mit einem Ladungsvermdgen von 8000
bis 8500 to. hier eingegangen. Alle diese Dampfer
konnten wegen des Tiefganges der Schiffe nur eine
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Ladung von 6000 bis 6500 to., also ungefahr 25%
weniger als ihr Ladungsvermégen, heranbringen.
Bei einer durchschnittlichen Frachthohe von 4,50
Kr. pro to. wirde bei voller Ladung eine Fracht-
ermaligung auf mindestens 3,75 Kr. pro to. ein-
getreten sein, da die Dampfer bei voller und bei
einer Dreiviertel-Ladung die gleichen Betriebskosten
und fast die gleichen Hafenkosten haben. Die
ErmaRigung der Bezugspreise fur das
wichtigste Rohmaterial der oberschle-
sischen Eisenindustrie 1ist eine der
brennendsten Fragen der Gegenwart.
Nur bei billigeren Produktionspreisen ist die ober-
schlesische Industrie auf die Dauer in der Lage,
sowohl im Inlande wie im Auslande konkurrenz-
fahig zu Dbleiben. Bei einer solchen Verbilligung
wirde es auch moglich werden, die Erze, die in
diesem Jahre in vermehrtem Umfange Uber Danzig
gegangen sind, wieder Uber Stettin zu ziehen und
die Bestrebungen der polnischen Re-

gierung, die Erzeinfuhr nach Ostober-
schlesien und der Tschecho-Slowakei
Uber Danzig und Gdingen zu lenken,

zunichte zu machen. Eine vermehrte Erzeinfuhr
uber Stettin wirde gleichzeitig in Verbindung mit
den beschlossenen Verbesserungen des Oderwasser-
weges der Oderschiffahrt reichlicheres Ladungsan-
gebot zufuhren.

Fir Kohlen liegen die Verhéaltnisse ahnlich.
Wir hatten im letzten Jahre vor dem Kriege eine
Kohlenausfuhr von {ber 200000 to. Infolge des
englischen Kohlenstreiks ist die Ausfuhr im Jahre
1926 auf 2250000 to. gestiegen. Gleichzeitig hat
eine Ausfuhr aus Polen Uber Danzig in HOhe von
rund 3 Millionen to. stattgefunden. Die Ausfuhr
Uber Stettin hatte bei Verwendung gro-
Rer Schiffsgefdlle und wenn die im Bau
befindlichen modernen Umschlagsein-
richtungen schon im Betriebe gewesen
wéadren, erheblich groBere Dimensionen
angenommen, zumal auch die Oderschiffahrt
bei dem diesjahrigen glinstigen Wasserstande Rich
an dem Kohlentransport von Oberschlesien nach
hier wirksam Dbeteiligen konnte. Zweifellos ware ein
sehr erheblicher Teil der Kohlen, die Uber Danzig
ausgefuhrt worden sind, Uber Stettin ausgefihrt

worden. Der letzte englische Kohlen -
streik wird die Folge haben, dafB die
deutsc he Kohlenindustrie einen 'Feil
der eroberten auslandischen Absatz-

gebiete behaupten wird. Wir werden daher
auch in den nachsten Jahren mit einem gro-
Reren Kohlenexport rechn en kdnnen. Fr
den Kohlenexport nach den gréBeren Ostseehafen
und nach den Mittelmeerhéfen ist die Verwendung
groller SchiffsgefalRe bis zu 8000 to. Ladungsver-
niogen eine Notwendigkeit. Die Kohlendampfer,
welche Kohlen von hier nach Italien verladen haben,
hatten durchgédngig ein Fassungsvermdgen von
R—8000 to., sie konnten aber wegen des Tiefganges
rtiren Ladungsraum hé&ufig nicht voll ausnutzen.

Der Bezug von Soyabohnen aus der Mandschu-

rei ist bei dem langen Seewege naturgemall nur
auf ganz grollen Schiffsgefalen mit einer Lade-
fahigkeit von 8—12000 to. moglich. Erst in den

letzten Wochen haben zwei derartige Ostasien-
dampfer von 15—18000 Br.-Reg.-To. hier Soya-
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bohnen geldscht und zwei weitere Dampfer von
ahnlichen Dimensionen werden in diesen Tagen hier
erwartet. Diese Schiffe konnten wegen ihres' Tief-
ganges aber nur Teilladungen von 3—4000 to. her-

anbringen. Schiffe, die mehr als 6000 to. Soya-
bohnen nach Stettin bringen, miuissen in Swine-
munde ableichtern. Die Leichferungskosten in

Swjneminde verteuern nun die Frachtkosten in
ganz aullerordentlichem MaBe. Man rechnet un-
gefahr mit einem Unkostensatz von 5.— M. pro
Tonne. Aus allen diesen Umstanden resultiert die
Tatsache, daB der Preis fur Soyabohnen hier
in Stettin sich um ungefahr 6—10 sh pro to.
je nach der Marktlage und dem Frach-
tenmarkt hoher stellt als in Hamburg.
Dall diese Verteuerung fir die Stettiner Oelindu-
strie, die eine fuhrende Rolle mit in Deutschland
spielt, ein ungeheurer Nachteil ist, bedarf
keiner weiteren Darlegung. Die Stettiner Oel-
industrie wird in diesem Jahre zusammen unge-
fahr ein Quantum von 180000 bis 200000 to. Soya-
bohnen verarbeiten, und an diesen Einfuhrzahlen
kann das Interesse der Stettiner Oelindustrie an der
Verwendung maoglichst groler SchiffsgefalRe bei
ihrer Rohstoffzufuhr ohne weiteres ermessen wer-
den. Die Produktionskosten der Stettiner Oelindu-
strie wirden bei Verwendung von groRBen Schiffs-
gefalien und beim Bezlige ganzer Dampferladungen
ganz erheblich herabsinken. Dadurch wirde wieder-
um die Konkurrenzfahigkeit unserer Industrie im
Auslande erheblich gestarkt werden und gleich-
zeitig die Produktion vermehrt werden konnen. An
einer solchen Produktionsvermehrung hat die
deutsche Landwirtschaft, welche Soyabohnen-
mehl als ein besonderes Eiweill- und
protein haltiges Futtermittel zuever-
haltnism&Rig billigen Preisen gern
aufnimmt, ein besonders lebhaftes Interesse.
Bei der Verarbeitung von Soyabohnen werden nur
ungefadhr 1500 Oel und 850/0 Soyabohnenmehl ge-
wonnen. Daraus ist ersichtlich, da es sich hier um
grolle Transportmengen handelt, die in steigendem
MalRe auch Eingang im Auslande, namentlich in
den baltischen Randstaaten und Finnland, zum
Vorteile der deutschen Handelsbhilana
gefunden haben. Die Einfuhr von Phosphaten von
Spanien, von der nordafrikanischen Kiste, den
australischen Inseln und von Florida schwankte in
der Vorkriegszeit zwischen 230—250000 to., die
aum groBten Teil hier in Stettin in den bei-
den ansassigen grofRen Dungemittelfabriken ver-
arbeitet wurden, der Rest ging weiter nach Posen
und nach Schlesien. Die Einfuhr von Roh-
phosphaten ist infolge der geringeren Auf-
nahmefahigkeit der Landwirtschaft na-
turgemal zjurickgegangen. Sie kann aber bei einer
Verbilligung der 'Preise wieder auf den alten Stand
gebracht werden, zumal, wenn die deutsche
Landwirtschaft wieder kaufkraftiger geworden
ist. Auch die Einfuhr dieses Rohproduktes kann
bei den langen Seewegen nur auf groRBen See-
schiffen und in vollen Dampferladungen erfolgen.
Hier liegen die Verhéltnisse genau so wie bei der
Einfuhr von Soyabohnen.

Auch die Verfrachtung von anderen Massen-
gutern, Holz, Erden, Zucker usw. von und nach
Stettin wirde ebenfalls bei einer groReren nutzbaren
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Wassertiefe einen ganz anderen  Aufschwung
nehmen, als es bisher der Fall gewesen ist. Wir
sind Uberzeugt, daB bei Durchfihrung der von uns
gewunschten Vertiefung sich genau, wie es nach
dem Jahre 1900 der Fall gewesen ist, in den Ver-
kehrszahlen der n&chsten Jahre dieser Aufschwung
schon deutlich zeigen wirde.

Die Leichterungskosten, die jetzt die Stettiner
Schiffahrt bei Verwendung groRer Schiffsgefale
in Swinemunde zahlen muR, verteuern, wie schon
wiederholt erwdhnt ist, in ganz ungeheuerlichem
Malle die Fracht von und nach Stettin. Jedes Werk,
das solche Leichterungen vornehmen muf, wird
diese Tatsache bestatigen. Die Einrichtung
eines r'egelmalligen Leichterungsver-
kehr sin Swine minde, durch den gegebenen-

falls die Unkosten verbilligt werden kdnnten,
kommt nicht in Frage. Es ist ein alter Er-
fahrungsgrundsatz, dall die Seeschiffahrt so tief

als moglich in das Binnenland hineingeht, und daf}
nur diejenigen Hafen eine dauernde Entwickelung
erwarten konnen, welche am dufersten End-
punkte dieses Weges liegen. Hierzu kommt
noch die Verbindung mit der Binnenschiffahrt und
mit dem Eisenbahnnetz. Diese beiden
wichtigen Momente fehlen in Swinemunde
vollkommen, ganz abgesehen davon, dall in
Swinemunde moderne Umschlagseinrichtungen
tberhaupt nicht vorhanden sind und fdr einen
Masse jilgutsverkehr, wie er hier in
Frage komtat, erst neu eingerichtet
werden mufRten. Es wdrden dafir ganz unge-
heuerliche Summen verausgabt werden miussen,
welche die Kosten fir die weitere Vertiefung um
das vielfache Uldberschreiten wirden. Die
Binnenschiffahrt endigt im Odermindungs-
.gebiet etwa 20 km unterhalb von Stettin. Wenn
auch im Sommer und bei gutem Wetter einzelne
Kahne Uber das Haff nach Swinemunde fahren,
so ist doch dieser Verkehr nur ein sporadischer,
der zu einem regelmdaRigen nicht gemacht werden
kann. Die Haffschiffahrt mit ihren kleinen Schiffs-
gefallen vollzieht sich fast ausschliel3lich zwischen
den kleinen Hafforten und wird selbst dort durch
Wind und Eis so h&ufig gestort, da sich ein regel-
méaRiger Verkehr nicht aufbauen l1aBt. Fir den
Massengutverkehr ist aber die dauernde Einschal-
tung der Binnenschiffahrt sowohl nach Ober-
schlesien wie nach Mitteldeutschland ein unum-
ganglich notwendiges Glied in der Gilterbewegung.

Auch die eisenbahntarifarische Lage von Swi-
neminde ist keine solche, die einen Massengutver-
kehr zuldllit. Die Entfernung betrédgt lber
1.00 km mehr nach allen grofRen Ver-
brauchspldtzen als von S'tettin. Auch
hierdurch wirde eine so grolRe ,Verteuerung der
Frachten eintreten, daR eine etwaige Verlegung
des Massengutverkehrs nach Swinemiinde gar nicht
in Frage kommt.

Vielfach wird hierbei auf das Beispiel von
Bremen und Bremerhaven hingewiesen. Ein solcher
beispielsweiser Vergleich ist aber gar nicht mdglich.
Bremerhaven ist der Vorhafen von Bre-

men, wo die groRBe transatlantische
Schiffahrt Bremens ihren Ausgang
nimmt und endigt. Es ist ein Stick Bremens
selbst, mit dem es durch die Wasserstralle des

Nummer 1

Weserstroms verbunden ist. Bremerhaven ist mit
allen Umschlagseinrichtungen eines modernen See-
hafens weit mehr als Bremen selbst eingerichtet,
und der gesamte Bremer Umschlags- und Lagerei-
verkehr ist mit auf Bremerhaven eingestellt. Im
letzten Jahre vor dem Kriege betrug der Schiffsver-
kehr in Bremerhaven 2171693 Br.-Reg.-To.,
waéhrend er in Bremen selbst sich nur auf 2032 455
Br.-Reg.-To. belief. Der Handel Bremens sitzt in
Bremerhaven genau so wie in Bremen selbst.
Swinemunde dagegen ist fur Stettin lediglich Durch-
gangshafen und wird es auch bleiben. Es ist mit
ihm durch keine Binnenwasserstralle verbunden wie
Bremerhaven mit Bremen. Der Weserschiffahrtsver-
kehr kann seinen Ausgang ebensogut von Bremer-
haven wie von Bremen nehmen, wahrend die grofe
Oderschiffahrt nur im Stettiner Wirtschaftsgebiet
ihren Ausgang nehmen kann und dort auch endigt.
Ein Vergleich ist also technisch wie kommerziell
vOllig unmdglich, und es kann mit solchen Hin-
weisen das berechtigte Verlangen Stettins auf weite-
ren Ausbau seiner Seewasserstrale nicht langer
mehr hinausgeschoben werden. Die jetzt in Aus-
fihrung begriffene Vertiefung auf 8,0 m nutzbare
Tiefe genugt keinesfalls den Bedurfnissen des mo-
dernen Seeverkehrs. Das Handelsschiff von 8000
Br.-Reg.-To. hat einen Tiefgang von 80 m. Es
braucht also eine Wassertiefe von 8,5 m auch bei
Niedrigwasser, also eine dauernde Tiefe von min
destens 9,0 m. Auf diese Tiefe mull die seewdartige
ZufahrtsstraBe Stettins unbedingt gebracht werden,
damit es sich im Wettbewerb mit anderen Héfen,
namentlich mit Hamburg und Danzig behaupten
kann.

A BRUNO STILLER! X
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Der lisbredierdiensf der Industrie- und Handelsftammer zu Stettin.

3)ie }$edeutung und Entwickelung des Eisbrecherdienstes -
J/crchrichtenidbermittelung -

2)ie Tatigkeit der Eisbrecher _
2)ie Tariffrage.

2>ie

Von Dr. iur. A. Klaem bt, Wissenschaftl. Assistent der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Im Jahre 1927 sind 40 Jahre verflossen, seitdem
die Rechtsvorgéngerin der Industrie- und Handels-
kammer, die alte Korporation der Kaufmannschaft,
einen Eisbrecherdienst auf der Schiffahrtsstralie
Stettin—Swinemunde einzurichten begann. Wenn
man bericksichtigt, dall vor Bestehen des Eis-
brecherdienstes in gar nicht allzu strengen Win-
tern die Schiffahrt im Stettiner Hafen und auf der

~Preulen®, groRter Eisbrecher Deutschlands.

SeewasserstraBe Stettin—Swinemuinde vollstédndig
ruhte, wahrend heute durch das Eisbrecherunter-
nehmen es den Reedereien ermdglicht ist,

ihre Schiffe auch in den strengsten
Wintern nach Stettin zu senden, und
Handel und Industrie in die Lage versetzt

sind, in jedem Winter ihre Betriebe ohne
Einschrdnkung aufrecht zu erhalten, so
wird man ermessen konnen, von welcher Wichtig-
keit der Eisbrecherdienst der Industrie- und Han-
delskammer flr Stettin und sein ganzes Uber seinen
Hafen im- und exportierendes Hinterland ist und
in welchem Ausmalle zur Zeit des Nichtbestehens
des Eisbrecherdienstes das Fehlen desselben von
den Interessenten empfunden wurde.

Die Bemihungen der Stettiner Kaufmannschaft,
einen leistungsfédhigen Eisbrecherdienst auf der
Schiffahrtsstralle Stettin—Swinemiinde einzurichten,
reichen bis zum Jahre 1852 zurick, als versucht
wurde, die Schiffahrt zum Stettiner Hafen mit Hilfe
desPostdampfschiffes ,,Nagier“ wenigstens
eine zeitlang offenzuhalten; aber erst im Jahre 1887
waren die Bemuhungen der Vorsteher der Kauf-
mannschaft von Erfolg gekrdnt. Nach jahrelangen
Verhandlungen mit dem preufBischen
Staat und der Stadt Stettin, die Kosten
fir die Einrichtung und Unterhaltung des Eis-
brecherdienstes auf die Staatskasse bezw. fir Rech-
nung der Stadtgemeinde zu Ubernehmen, erklérten
sich die stadtischen Behorden bereit, fur den Fall,
daR die Kaufmannschaft selbst drei Eisbrecher von
zweckmaRiger Leistungsfahigkeit anschaffe und in

Betrieb halte, einen Beitrag zur Deckung der
durch einen festzustellenden Gebuhrentarif nicht ge-
deckten Kosten bis zu einer Hohe von 20000 M.
jahrlich zu bewilligen. Daraufhin wurden die Vor-
steher der Kaufmannschaft im Jahre 1887 von der
Korporation zur Ausfihrung des Unternehmens und
zur Aufnahme der fir den Bau der vorgesehenen
drei Eisbrecher erforderlichen Anleihe erméchtigt
und ihnen auch von der preuBischen Staatsregierung
die Genehmigung zur Erhebung von Eis-
brechergebthren von allen die Fahr-
wasser straRe befahrenden Schiffen er-
teilt. Im Januar 1888 wurden zun&chst zwei kleinere
Eisbrecher ,Stettin® und ,Swinemidnde® in
Betrieb genommen, denen ein Jahr spéater der we-
sentlich groRere Eisbrecher ,,Berlin® folgte.
Mit dem zunehmenden Schiffsverkehr im
Stettiner Hafen und mit der stédndig wachsenden
Grolle der SchiffsgeféaBe stellte sich bald heraus,
dall die vorhandenen drei Eisbrecher fir den
Schiffsverkehr wahrend der Eiszeit nicht mehr aus-
reichten. Es wurde daher ein vierter Eisbrecher in
Bau gegeben, der im Dezember 1905 vom Stapel
lief und den Namen ,Pommern® erhielt. Be-
reits im Jahre 1913 wurde die Anschaffung eines
finften groRen Eisbrechers notwendig. Er sollte
Im Spétherbst 1914 zur Ablieferung gelangen, wurde
jedoch infolge des Krieges erst zu Anfang des
Jahres 1916 fertiggestellt und erhielt den Namen
o,Hindenburg®“. Bald nach seiner Inbetrieb-
nahme belegte die Militdrbehdrde ihn mit Beschlag
und verwandte ihn ebenso wie den Eisbrecher
».Berlin® bei militarischen Operationen im Riga-

Zwei Eisbrecher bringen einen Frachtdampfer im

ischen Meerbusen und vor Finnland. Im Marz
1918 lief er vor Eckeroe (Aalandsinseln) auf eine
Mine und sank. Der noch im gleichen Jahre in
Auftrag gegebene Ersatzbau wurde im Januar 1921
als Eisbrecher ,,PreufBen® in Dienst gestellt und
ist der*gr6R te Eis brecher, der auf den
deutschen Wasserstrallen in Tatigkeit ist.

»Schlepp® durch das Eis.
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Mit diesen flinf Eisbrechern ist es moglich ge,
wesen, in jedem Winter die Schiffahrt auf der
Wasserstralle Stettin—Swineminde aufrecht zu
erhalten. Sobald das Zufrieren der Fahrrinne
zu beflrchten steht, werden ein oder zwei der gro-
Reren Eisbrecher in Betriebsbereitschaft gesetzt.
Zeigt sich, dall infolge anhaltenden oder verstérkt
einsetzenden Frostes die in Tatigkeit befindlichen
Eisbrecher die Fahrrinne nicht mehr offen halten
kdonnen, so werden auch die anderen Eisbrecher in
Betrieb genommen. Nach dem Ermessen des
leitenden Kapitdns machen die Eisbrecher in der
Regel taglich zwei Fahrten, die eine morgens von
Stettin nach Swinemunde bezw. nach der Kaiser-
fahrt, durch die die Fahrrinne aufgebrochen wird,
und die zweite am Nachmittag nach Stettin zu-
rick, Die Kaiserfahrt und die Swine frieren sehr
schwer zu, so dall bei nicht zu starkem Frost die
seewadrts einkommenden Schiffe bis zum Ausgang

*Vr-. £
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Um sich untereinander sowie mit den ihnen
folgenden Dampfern verstandigen und insbesondere
auch mit der Industrie- und Handelskammer in Ver-
bindung treten zu kénnen, sind die drei groRen Eis-
brecher ,,PreuBen®, ,,Pommern® und ,Berlin® mit
funkentelegraphischen Stationen ausge-
ristet. In diesem Betriebsjahre 1926/27
iIst man dazu Ulbergegangen, eine besonders enge
und schnelle Verbindung mit den Eisbrechern her-
zustellen, indem die Industrie -und Handels-
kammer mit der Oberpostdire-ktion in
Stettin eine Vereinbarung dahingehend getrof-
fen hat, dall die Kammer unter Benutzung des!
Kennwortes ,,Eisbrecherdienst® sofort dber das
Fernamt Stettin direkt mit der Kistenfunkstelle
m Swinemilnde sprechen kann, welche alsdann
unverzuglich die Mitteilungen an die Eisbrecher
weitergibt. Dadurch ist fir eine sofortige
Uebermittelung der Nachrichten an die Eis-

WL tIR

Uebergangsstelle ,,Eissteg” im Stettiner Ilaff an der Eisbrecher-Rinne.
Nach dem Passieren der Eisbrecher wird der ,Eissteg” aus Balken und Brettern tUber die Rinne geschoben
und ermdglicht so einen FuRgadnger- und Wagenverkehr tber das llaff.

der Kaiserfahrt ohne Eisbrecherhilfe gelangen kon.
nen und diese erst von hier aus bis Stettin in An-
spruch nehmen missen. Bei strengem Frost ist je-
doch nicht allein die Kaiserfahrt, sondern auch das
Papenwasser und die untere Oder auch fir starke
Dampfer ohne Eisbrecherhilfe nicht befahrbar. Als-
dann werden die Uber das Haff fahrenden Dampfer
durch die kleineren Eisbrecher aus dem Hafen bis
ungefahr zum Eingang in das Haff eskortiert. Dort
werden die Schfie von den grolReren Eisbrechern
Ubernommen und durch das Haffeis bis zur Kaiser-
fahrt und notigenfalls bis zu den Swineminder
Molen begleitet.

Bei anhaltendem Frostwetter bleibt das Haff-
eis oft bis zu Ausgang Februar fest stehen, so dal
die einmal gebrochene Rinne jeden Tag hin und zu-
rick benutzt werden kann. Im Marz stellen sich
aber gewoOhnlich ernste Schwierigkeiten ein. Das
Haffeis l6st sich vom Lande und beginnt bei win-
digem Wetter zu schieben. An solchen Tagen
werden dann die ein- und ausgehenden Schiffe von
den Eisbrechern einzeln durch das Haffeis gebracht.

brecher und umgekehrt von den Eisbrechern an
die Industrie- und Handelskammer Sorge getragen.
Um mit den Eisbrechern auch dann in Verbindung
treten zu konnen, wenn diese in Stettin oder Swine-
miinde liegen, sind ferner auf den Eisbrechern
»,Preuflen”, ;,Pommern“ und ,Berlin“ Telephon -
apparate angebracht und eine Leitung von
den Fernsprechdamtern in Stettin bezw.
Swineminde zu den Liegestellen der
Eisbrecher im Stettiner oder Swineminder
Hafen angelegt worden. Der leitende Kapitdan der
Eisbrecher wird jeden Vormittag um 10 Uhr und

jeden Nachmittag um 4 Uhr einen Bericht
Uber Eis- und sonstige Witterungs-
verhdltnisse an die Industrie- und Handels-
kammer Abt. Eisbrecher-Verwaltung
geben, der dann sofort im Biro der Eis-
brecher-Verwaltung zu erfahren ist. Auch
ist seitens der Oberpostdirektion zuge-

lassen worden, daR die Reedereien nach 9 Uhr
abends, wenn das Buro der Eisbrecherverwaltung
geschlossen ist, unter Benutzung des Kennwortes
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.Eisbrecherdienst” sich sofort direkt
Uber die Fern&mter in Stettin und Swine-
minde mit der Kustenfunkstelle in Swinemiinde
in Verbindung setzen kénnen, die die Telegramme
der Reedereien aufnimmt und diese den Eisbrechern
zuleitet. Durch diese neu getroffenen Einrichtungen
wird der Nachrichtenverkehr mit den Eisbrechern
sich schnell und reibungslos vollziehen und es den
Reedereien moglich sein, zu jeder Zeit ihre
Schiffe durch das Eis fahren bezw.
bringen zu lassen.

Berlicksichtigt man, dalR standig 3 groRe und
2 kleine Eisbrecher, auf denen wahrend der Eiszeit
5 Kapitédne und mehr als 80 Mannschaften
und auch auBerhalb der Eiszeit wahrend des gan-
zen Jahres 7 Mann mit der Bewachung der Schiffe
beschaftigt sind, in Stand und in Betrieb gehalten
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eines bestimmten Zeitraumes, der sogenannten
bereits unter den Vorkriegstarif hinun-
tergegangen. Dennoch sind seitens der Inter-
essenten im Laufe der Jahre zahlreiche Antrage bei
der Kammer eingegangen, die auf eine weitere Her.
absetzung der Eisbrechergebihren hinzielen. Diese
Antrage, die ohne Berucksichtigung ihrer fi-
nanziellen Folgen fir das Eisbrecherunternenmen
gestellt worden sind, haben gezeigt, daR die An-
tragsteller mit den Grundsdatzen, nach denen das
Eisbrecherunternehmen geleitet werden muR, nicht
vertraut sind und zum anderen, dall sie die Ein -
wirkungen der Eisbrecherabgaben auf
die Entwickelung des Stettiner Ver-
kehrs erheblich Uberschétzen.
Beanstandet wird in diesen Antrdgen einmal,
dal? die Erhebung der Eisbrechergebihren wahrend

Eisbreehcrllotle vor den» Auslaufen im Stelliner Hafen.

werden missen, so wird man erkennen, dal} die
Ausgaben fir die Eisbrecher ziemlich betrachtliche
sein missen. Dennoch ist in der Eisbrecherver-
waltung der Industrie- und Handelskammer stets
das Bestreben vorhanden gewesen, die Kosten fir
den Eisbrecherdienst und fir die Verwaltung, die
nicht buarokratisch, sondern nach kaufménnischen
Grundsatzen geleitet wird, mdéglichst niedrig
zu halten, damit der Schiffahrt und den Ladungs-
empfangern und -Versendern eine nur geringe
Belastung erwdchstt Die Eisbrecherab-
gaben betrugen in der Vorkriegszeit 4 Pfg.
fur 1 cbm des Nettoraumgehaltes der Schiffe und
flr je 100 kg der Ladung, in den Jahren nach der
Inflationszeit 5 Pfg. Seit dem Betriebsjahre 1925
bis 1926 sind die Abgaben auf 3 Pfg. fir 1 cbm des
Nettoraumgehaltes der Fahrzeuge und fur je 100 kg
der Ladung herabgesetzt worden. Die Eis-
brecherverwaltung der Industrie- und Handelskam-
mer ist also mit ihrem Eisbrechergebthrentarif

festen Eiszeit, erfolgt, ohne Ricksicht darauf,
ob die Eisbrecher in Tatigkeit sind oder nicht.
Fur die Erhebung der Eisbrechergebihren mufte
eine feste Zeit vorgesehen werden, um die Kosten
fir den Eisbrecherdienst auf moglichst breite
Schultern zu legen. Wirden die Eisbrecherge-
bdhren nur innerhalb der Zeit, in der die Eis-
brecher tatsdchlich in Tatigkeit sind, zur Erhebung
gelangen, so miuRten diese Gebihren erheblich her-
aufgesetzt werden. Dadurch jedoch, dal die Er-
hebung der Gebuhren auf 3 Monate ausgedehnt
worden ist, innerhalb derer erfahrungsgemal immer
mit Eisbildung auf der SchiffahrtsstraBe Stettin—
Swinemunde gerechnet werden muB, ist es moglich
geworden, die Eisbrechergebihren trotz héherer Be-
triebskosten als in der Vorkriegszeit auf einen Ein-
heitssatz von 3 Pfg. herabzusetzen. Auch der
oft geforderte EinschluB der Eisbrecherabgaben in
die allgemeinen Schiffahrtsabgaben ist nicht an -
gadngig, da alsdann die Schiffahrtsabgaben wah-



18 OST SEE-HANDEL

rend des ganzen Jahres erhOoht und damit die all-
gemeine Wettbewerbsfahigkeit des Stet-
tiner Hafens gegentber anderer Hafen
herabgedrickt werden wirde. Nimmt man
an, dall bei einem normalen Schiffsverkehr nach
dem gegenwértigen Schiffahrtsabgabentarif rund 1
Million Mark an Abgaben erhoben werden und ein
normales Eisjahr eine Betriebsausgabe von etwa
250 000 Mark fir die Eisbrecher erfordert, so wirde
eine Verbindung der Eisbrecherabgaben mit den
Schiffahrtsabgaben eine Erhdhung der letzteren um
rund .. Million bedingen. Der allgemeine Ver-
kehr wird sich mit Recht weigern, eine
solche Ldésung der Eisbrechertariffrage anzunehmen.

Beanstandet wird ferner die Hohe der Eis-
brecherabgaben. DaBR der Abgabentarif fur

den Eisbrechdienst auf der Fahrwasserstralle
Stettin—Swinemiunde nicht zu hoch ist, beweist
ein Vergleich mit denen anderer Ost-

seehdfen. Abgesehen davon, daR die Mehrzahl
dieser Hafen, wie beispielsweise Konigsberg und
Stralsund langere feste Eiszeiten als Stettin

Reger Verkehr von Seedampfern in der ,Rinne* im Hali.

haben, innerhalb derer Schiffahrt, Ladungsemp-
fanger und -Versender mit Eisbrechergebihren
rechnen missen, enthalten die Eisbrecherabgaben-
tarife dieser Hé&fen nicht niedrigere, sondern zum
Peil sogar hohere Sé&tze als der fur die Seewasser-
strale Stettin—Swinemunde gultige Tarif, wie fol-
gende Zahlen beweisen:

Stettin Libeck Koénigsberg Stralsund
vom Nettoraumgehalt
der Fahrzeuge sind zu
zahlen fur 1 cbm:
von der Ladung 4 bzw. 2,2 **
fur 100 kg 3 ,, 6bzw.4*, bzw. 13 Pfg. 6 ,,
~ Das oft angefiihrte Beispiel, daB Hamburg
keine Eisbrecherabgaben erhebt, kann fir die
Ostseehdafen nicht als stichhaltig be-

zeichnet werden. Seitens des Hamburgischen

* Fur Massenguter.
** Je nach der Guterklasse, der die betreffenden Guter angehdren.

3 Pfg. 6 Pfg. 3 Pfe. 20 Pfg.

.Differenzierung der-Massengduter
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Staats werden keine Eisbrechergeblihren erhoben,
weil auf der Elbe die Schiffahrt nicht mit
Eisschwierigkeiten zu kd&mpfen hat, son-
dern dort lediglich in kalten Wintern Eisverstopfun-
gen auftreten, die dann durch besonders stark ge-
baute Schleppdampfer der Hamburger Hafenver-
waltung beseitigt werden. Eine feste Eisdecke, die
wie hier das ganze Schiffahrtsrevier von See bis
Stettin bedeckt und die an jedem Tage wieder auf-
gebrochen und auf einer Strecke von 70 km offen
gehalten werden muB, entsteht auf der Elbe nicht.
Wirde sich dort eine solche Eisdecke bilden, so
konnte der Hamburger Staat oder die Hafenverwal-
tung einen Eisbrecherdienst ohne Geblhrenerhebung
nicht durchfiihren, da die Unkosten fir diesen Dienst,
wie schon daraufhingewiesen wurde, erheblich sind.
Diese trotz sparsamster Verwaltung nicht
unwesentlichen Kosten fir den Eisbrecherdienst
machen es auch unmoglich, die oft geforderte
und
Stickguter imEisbrechergebthrentarif
vorzunehmen, da der Prozentsatz der Stickgu-
ter im Verhéaltnis zu der gesam-
ten Warenmenge, die in der Eis-
zeit befordert wird, eine so ge-
ringe ist, dal eine Differenzie-
rung gar nicht mdoglich ist oder
anderenfalls die Stlckguter so
hoch Dbelastet werden muRten,
dall der gesamte Verkehr
mit Stidckgltern einge-
stel 11 werden mufite. Aullerdem
wirden, wenn die Eisbrecherab-
gaben fir dieingroflen Mengen in
Stettin eingefihrten Masseng-
ter, wie Erze, Phosphate, Kohlen,
Soyabohnen noch weiter erméaRigt
werden, die Interessenten das
gleiche Verlangen auf Erméafi-
gung der Eisbrecherabgaben fir
Getreide, Futtermittel, Holz,
Zucker usw. stellen, Beieiner Ab-
lehnung dieser Forderung wiurde
die Unzufriedenheit Uber den
Eisbrechergebihrentarif alsdann
auf dieser Seite zu finden sein.
Bei der Aufstellung des Eis-
brecherabgabentarifs ist immer
der grolRte Wert darauf gelegt
worden, den Tarif, so zu erstellen, daR er eine ge -
sunde finanzielle Basis fur das Eis-
brecherunternehmen bildet, d. h., dal durch,
die Einnahmen aus den Eisbrecherabgaben |[die
Betriebsausgaben und die erforderliche Ruckstellung
gedeckt werden. Wenn seitens der Interessenten in-
folge Unkenntnis der wahren Sachlage Uber die
Hohe dieserAbgaben Klage gefiihrt wird, so sei
darauf hingewiesen, daR die finanziellen Nachteile,
die sich aus den vermeintlich hohen Abgaben er-
geben, vollig aufgehoben werden durch die bereits
eingangs kurz angedeuteten Vorteile, die' ihnen der
Eisbrecherdienst der Industrie- und Handelskammer
bringt, und die in erster Linie in der durch die Kam-
mer Ubernommenen Garantie fur die Offen-
haltung der See Wasserstralle Stettin —
Swineminde auch in schweren Wintern
liegen.
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Sowjefrussisdie Hafenprobleme.

Von- Dr. rer. pol.

Die Forcierungen, die ein Sowjetrulland an
sein Hafensystem zu stellen hat, weichen wesent-
lich von denen ab, die das VorkriegsruBland, um
wirtschaftlich expansiv und in seinem Auflenhandel
lebenskréaftig zu sein, erheben mufite. Es ist eine
Streitfrage, ob das zaristische RuBland tatsachlich
nicht mit seinem bisher erworbenen Hafensystem
ausikomm(en konnte, es durfte aber Uber jeden
Zweifel erhaben sein, daB die vorhandenen Héafen
voll ausgenutzt und sich etwa neu bietende MOg-
lichkeiten zu Hafenanlagen 'in ernsthafteste Er-
wéagungen gezogen werden muflten. Das Beispiel
des Hafens von Murmansk bestatigt dieses.

Anders scheint es in SowjetruRland zu liegen.
Die Verédnderung der volkswirtschaftlichen Struktur
des Staates durch Uebergang von der privatkapita-
listischen zur staatskapitalistischen Wirtschafts-
methode hat einen Ruckgang der Aulienhandels-
tatigkeit der Sowjetunion zur Folge gehabt, der die
vorhandenen Héafen als ausreichend erscheinen
lassen miiRte. Das wuirde allerdings nur unter der
Voraussetzung gelten, dall die Aufnahme- und Ver-
ladefahigkeit der Hafen die gleiche wie vor dem
Kriege wére, eine Voraussetzung, die indessen nicht
zutrifft.  Vor allem die stdrussischen Hafen sind
auch heute noch, nachdem die schlimmste Phase
iIm Niedergang der russischen Wirtschaft schon
lange Uberwunden ist, bei weitem nicht in dem
Stande wie vor dem Kriege. So wird man “~um
SchluBR  kommen, dall die Neuanschaffung von
Hafenanlagen bei dem augenblicklichen Stande der
russischen Volkswirtschaft und unter Zugrunde-
legung der augenblicklichen Ein- und Ausfuhrziffern
in Rufland nicht ein unbedingtes Erfordernis ist,
falls die bestehenden Hafenanlagen technisch ver-
bessert und renoviert werden.

Trotzdem ist russischen 'Zeitungsmeldungen zu-
folge die Schaffung eines neuen russischen Ostsee-
hafens geplant, der zur Entlastung des Petersburger
Hafens dienen soll. Wie die vorliegenden Meldun-
gen etwas réatselhaft sagen, handelt es sich um die
Schaffung eines Seekanals, der in einer L&nge von
5 km und in einer Tiefe von IR8Y, englischen Ful}
den Finnischen Meerbusen mit der Mundung des
Lugaflusses verbinden soll. Auf den ersten Blick
scheint die Sache in der Tat réatselhaft. Existiert
doch 5 km landeinwérts von der Mdindung des
Lugaflusses in die Lugabucht des Finnischen Meer-
busens nur ein ganz kleines Stadtchen, das zu
einem Hafenort ausgebaut werden konnte. Fehlt
es doch sowohl an einer Eisenbahnverbindung wie
auch an in der Nd&he liegenden besonders reichen
und ausbeutungswirdigen Naturschétzen, i Der
Lugaflull ist zudem bei seiner Mindung so flach,
dalR zu gewissen Zeiten sogar die HolzfloRung —
das Einzige, wozu dieser Flul} bisher benutzt wurde
— unmoglich war. Immerhin wére es vorstellbar,
dalR durch eine Vertiefung der Mindung des Luga-
flusses, allerdings unter Aufwendung erheblicher
Mittel, Uber die der Ré&testaat gegenwértig wohl
schwerlich verfiigt, ein Hafen" entstehen Kkonnte.

Einem solchen neuen Hafen k&me in erster
Reihe zun&chst eine politische Bedeutung zu. Er
ware als warnende Drohung gegentber dem est-
landischen Nachbar und dem finnlédndischen Gegen-
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uber zu deuten, konnte in den Folgejahren — aller-
dings bei Aufwendung neuer betrachtlicher Geld-
mittel — zu einer Flottenstation ausgebaut werden
und dadurch fir die Sowjetunion, die sich politisch
in der Ostsee beengt fuhlt, von Bedeutung sein.
Alles das sind Zukunftsplane, die gegenwartig noch
so sehr in der Luft hangen, dall sie an dieser Stelle
nicht ausgefihrt zu werden brauchen.

Wirtschaftlich betrachtet kann der neue ge-
plante Lugahafen in absehbarer Zeit nur Bedeutung
als Holzhafen haben. Bereits jetzt ist die Holz-
floRung auf dem LugafluBR, wenn auch nur im Frih-
jahr, moglich. Fur den Export von Holz und Holz-
erzeugnissen kann tatsdchlich bei Schaffung des
projektierten Seekanals die Vorbedingung gegeben
sein. Zun&chst kame es darauf an, in der Stadt
Luga eine Holzbearbeitungsindustrie ins Leben zu
rufen und ausldandisches Kapital an dieser zu inte-
ressieren. Da die russischen Holztruste zum Teil
auslandisches Kapital in sich aufgenommen haben
und das englische Interesse am russischen Holzex-
port. bedeutend ist, braucht das nicht als ausge-
schlossen zu gelten. Vor allem der Dina-Holz-
trust ,,Dwinoles” ist an dem Lugahafen interes-
siert. Wie velautet, soll bereits im kommenden
Frihjahr mit dem Bau einer S&gerei in Luga be-
gonnen werden, die im Besitz dieses Trusts steht.
Ferner beabsichtigt man die Errichtung einer Sperr-
plattenfabfik und hofft damit die Grundlage einer
Holzbearbeitungsindustrie geschaffen zu haben, auf
der der neue Lugahafen in der Hauptsache basieren
wird. Die vorliegenden Plédne scheinen verhéltnis-
méaRkig leicht durchfihrbar zu sein. Allerdings ge-
nigen sie nicht. Auf zwei Holzbearbeitungsfabriken
mittleren Umfangs kann der gesammte Hafenver-
kehr schlieBlich nicht aufgebaut werden. Sehen
wir uns aber nach anderen Erzeugnissen um, auf
die der Hafenverkehr des neuen Lugahafens fun-
diert werden kann, so finden wir, dall tatsdchlich
solche Erzeugnisse in volkswirtschaftlich nennens-
wertem Umfange nicht vorhanden sind.

Der Lugahafen wird mithin, wenn er Uber-
haupt entstehen wird, nur Holzhafen werden und
in absehbarer Zeit auch mehr fir die Verschiffung
von Rohholz als fir die Ausfuhr von bearbeiteten
Holzerzeugnissen in Frage kommen. Fir die wirt-
schaftliche Gegenwartsbetrachtung der nachstfolgen-
den drei, vier Jahre wird der Lugahafen eine Be-
deutung nicht haben. Nicht unmdglich ist es auf
anderen Seite, dal? in vielen Jahren hier eine Holz-
industrie geschaffen wird, deren natlrliche Stand-
ortsbedingungen infolge des Holzreichtums dieser
Gegenden gegeben sind, so daR allm&hlich und or-
ganisch eine Entwickelung des Lugaer Hafens er-
folgt. Das wird aber nur moglich sein, wenn das
Auslandkapital an diesem neuen Projekt interessiert
wird. Es ist klar, daB das Auslandskapital mit der
notigen Vorsicht sich hier betdtigen wird und dal}
sehr wohl vorher abgewogen werden wird, ob die
sehr betrachtlichen Kosten fir die Vertiefung der
lahrtrinne in der Mindung des Lugaflusses, fir
den Bau des Seekanals, fiur die Neugrindung eines
Industriezweiges und flur die Schaffung neuer,
sicherlich nicht ganz billiger Hafenanlagen, dem zu
erwartenden Gewinnen entsprechen werden. Letzt-
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lieh werden natirlich diejenigen, die als Handels-
treibende oder Industrielle ihr Kapital hier inves-
tieren, zur Abdeckung aller genannten Kosten bei-
tragen missen. Ob nicht doch vielleicht das Ge-
schaft lohnend sein wirde, lalRt sich im Augenblick
natirlich nicht beurteilen, da zu einem solchen Ur-
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teil die Unterlagen fehlen. Der am Holzexport
Ruflllands Interessierte wird daher gut tun, die
Entwicklung der Frage des Lugahafens weiter zu
verfolgen. Fur den Augenblick aber und fir die
nachste Zukunft kann Positives von diesem Plane
kaum erwartet werden.

Die AnimalienkuHur in Estland.

Von unserem Sonderberichterstatter.

Trotz der verhdltnismalRig ansehnlichen Indu-
strie, die zum Teil auch einzufuhrende Rohstoffe
verarbeitet, ist Estland- immer noch vorwiegend
landwirtschaftlich entwickelt, und gerade die Land-
wirtschaft hat hier einen schweren Stand, der sich
dem gesamten Wirtschaftsleben des Landes mit-
teilt. Die heurige Roggenernte ergab ein Viertel
weniger als der Ertrag vom Herbst 1925, der lange
nicht dem Bedarf des Landes entsprach. Der An-
bau von Weizen ist in Estland ganz gering und
steht in keinem Verhéltnis zum zunehmenden Ver-
brauch. Es ist daher mit einer verstdrkten
Getreideeinfuhr zu rechnen, die Ubrigens
schon begonnen hat und teils aus dem benachbarten
Ratebunde, teils aus Amerika kommt. Mit der Kar-
toffelernte ist man in Estland zufrieden, aber diese
im Lande so verbreitete Knollenfrucht, von der die
Spritindustrie einen grofen Teil verbraucht, steht
gegenwartig so niedrig im Preise, dall sogar der
Export nach den Nachbarldndern Finnland und
Lettland sehr in Frage steht. Die Rauhfuttererntq
wird als reichlich tber mittel bezeichnet, was flr
die verhaltnisméaBig entwickelte estlédn-
dische Vieh- und Milchwirtschaft sehr
von Bedeutung ist. Nachdem auch die Flachskultur
durch den Rilckgang der Weltmarktpreise stark be-
droht ist, kann die Animalienkultur Estlands
gegenwartig hier als der lebensfédhigste
agrare Wirtschaftszweig angesprochen
werden, der auch in den letzten Jahren den sicht-
barsten Fortschritt genommen hat.

Die estlandische Tierzucht hat es schon er-
reicht, den Viehstapel jedenfalls zahlenmé&Rig Uber
die letzte VorkriegshOhe zu bringen; artmé&Rig ist
noch viel nachzuholen. Die Buttererzeugung
hat einen sprunghaften Aufstieg zu verzeichnen.
Hauptabnehmer sind Deutschland, England,
Skandinavien. Allerdings ist der Mitbewerb aller
Nachbarlander, so von Seiten Finnlands, Ruflilands,
Lettlands und neuerdings auch Litauens, stark und
entwickelt sich noch fortgesetzt. Wie weit es noch
fur Estland bis zur Erreichung.der HoOchstgrenze
ist, kann im Augenblick nicht genau gesagt werden,
jedoch hat es clen Anschein, als liege die Grenze
nicht mehr fern. Von den anderen Animalienkil-
turen ist die Eierwirtschaft zu erwdhnen. Mit
mehr als 20 Millionen Stick im Jahre Uberragt der
estlandische Eierexport um ein Vielfaches den lett-
landischen, wahrend er an den litauischen fast her-
anreicht und auch der russischen Ausfuhr von Eiern
starke Konkurrenz bietet. Aber mit der eben er-
wéhnten Zahl, die sich auf die beiden letzten Ka-
lenderjahre Dbezieht, scheint in diesem Falle schon
die zundachst héchstmdogliche Kapazitat erreicht wor-
den zu sein, denn in den letzten Monaten dieses
Jahres werden die Ausfuhrziffern von 1925 schon
etwas unterschritten. Hauptabnehmer ist auch hier

Deutschland, an zweiter Stelle England. Erst
in weitem Abstande folgt Schweden.

Viel Aufmerksamkeit wird der Erfassung von
Exportfleisch zugewendet. Fihrend ist auf
diesem Gebiet die Aktiengesellschaft ,Ki 1-
metus®“ in Reval, die in der letzten Saison
— Herbst 1925 bis Frihjahr 1926 — anndhernd
24 000 Schweine geschlachtet und den Speck ganz
vorwiegend nach London exportiert hat. Freilich
waren davon 18000 Exemplare russische Transit-
ware. Llinzu kommen 7000 Schafe und 1000 Rinder,
die grofRtenteils nach Schweden gingen. Fur est-
landischen Bacon bewilligt London um 10—15
Shilling hdéhere Preise als fir russische Ware.
Rauchware geht nach Finnland, Schweden,
Frankreich, Belgien, w&hrend Deutschland so
gut wie Monopolabnehmer fir alle Ub-
rigen Tierprodukte ist, wie etwa Haute, Feile,
soweit sie nicht im eigenen Lande verarbeitet wer-
den, ferner Borsten, Haare, namentlich aber Darme,
Mdgen usw. Wiewohl Schweden und besonders
England die Einfuhr von ausldndischem Fleisch
und anderen Tierprodukten sehr erschweren, hat
die Fleischwirtschaft Estlands in der jetzigen Saison
eine sichtbare weitere Entwicklung genommen. Die
Zahl der verarbeiteten Tierprodukte einheimischer
und russischer Provenienz geht nun schon in die
Zehntausende, wobei allerdings der Absatz hé&ufig
auf groBe Schwierigkeiten stoft.

Die mehr und mehr fir den Export arbeitende
Tierwirtschaft, einer der positivsten Faktoren im
Wirtschaftsleben des Landes, bringt wohl Devisen
herein, jedoch ist der ADfluR durch den Import
immer noch empfindlich stark, wenn auch die Han-
delshilanz dieses Kalenderjahres voraussichtlich mit
einer kleinen Aktivsumme abschliefen wird, bei
einem. Gesamtumsatz von vielleicht 18—20 Milliar-
den Emk. Das wéren im besten Falle etwas uber
200 Mill. Reichsmark, Ein- und Ausfuhr eines gan-
zen Jahres umfassend. Um der estlandischen Volks-
wirtschaft einen kraftvollen Antrieb zum Auf-
stieg zu geben und gleichzeitig auch die tbrigen
Wirtschaftszweige zu fordern, ist Estland schon
seit Indgerem um den Abschlull einer Auslénds-
anleihe bemiht. Die personlichen Verhandlun-
gen des Finanzministers Sepp in London
haben sich, wiewohl der englische Finanz-
experte Williamson letzthin zum nochmaligen
langeren Aufenthalt nach Estland gekommen war,
augenscheinlich zerschlagen. Es handelte sich um
die Summe von 2 Millionen Pfund. Nun hat der
Volkerbundsrat beschlossen, eine Anleihe 'im Be-
trage von 1850 000 Pfund zu befirworten, falls die
Estland-Bank zu einer Emissionsbank wird und fur
langfristige Kredite eine Hypothekenbank errichtet
wird.
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Die Reftlame im SfeUiner Einzelhandel.

- Von Frau Hirsch- Patzelt,

Es sind noch nicht viele Jahre verflossen, seit
dem von manchem tichtigen Einzelhdndler eine
starke, grofRzugige Reklame als eine Ueberflissig-
keit, um nicht zu sagen, eine unfaire Ueberflissig-
keit empfunden wurde, im besten Falle noch galt
sie als ein notwendiges Uebel. Und dement-
sprechend war auch die duBere Form, in der sie
erschien. Erst die Nachkriegsjahre, die nachlas-
sende Kaufkraft der Verbraucher lieR der Reklame
volle Wertschdatzung zuteil werden, denn es blieb
unverkennbar, daB, wer sich nicht ihrer Mittel be.
diente, wer den Kunden nicht warb und einlud,
geschaftlich unabweisbar ins Hintertreffen geriet.
In unserer Vaterstadt Stettin setzte die Erkenntnis
dieser Notwendigkeit allerdings relativ frih ein,
denn einesteils bedingt ihre N&he von Berlin die
Notwendigkeit fir jeden Geschéaftsmann im Rahmen
der gegebenen Madglichkeiten mit allen Fortschritten
mitzugehen, sollte nicht die gewaltige Metropole
ein empfindlicher Konkurrent werden, und viele
der kaufkraftigsten Bevdlkerungsschichten an sich
locken. Diese Gefahr kann heute wohl als so gut
wie ganz Uberwunden gelten, und wir dirfen mit
Stolz sagen, daR Stettin jeden Gegenstand des 'tag-
lichen Bedarfs vom einfachsten bis zum elegan-
testen in wahrhaft grof3sstadtisclier Auswahl bietet.
— Andererseits aber bedingt gerade das Moment,
dall Stettin die einzige GrofRstadt der Provinz ist,
dal es nach den schweren Schldgen unseliger
Kriegsjahre wieder im erfreulichsten Aufblihen be-
griffen ist, eine gewisse Haufung untereinander
stark konkurrierender Firmen in dem nicht groRen
Geschéftszentrum der Stadt. Dies in Verbindung
mit dem durch die Wirtschaftslage diktierten Ge-
bot gab der Reklame Stettins ein starkes, um nicht
zu sagen Uuberstarkes Leben, eine Erkenntnis die
sich jedermann, der vergleichsweise eine Parallele
zu einer Reihe anderer St&dte zieht, ohne weiteres
aufdréangt.

Dies Moment an sich hat durchaus seine guten
Seiten. Es bringt emsig pulsierendes Leben in alle
Adern des Stettiner Einzelhandels, es zwingt jeden,
Schritt zu halten, und hat den groRen Vorteil, dal}
es doch dem groBten Teil des modern eingestellten
Einzelhandels gelungen ist, trotz wirtschaftlich so
schwerer Jahre sich eine absolute innere Gesundheit
und Fortentwicklung zu sichern.

Eine andere Beurteilung dréangt sich schon auf,
wenn man die Auswirkungen der Reklame
in Stettin vom geschmacklichen Standpunkt
wertet. Und daB das eine Notwendigkeit ist, daR
das Wort Werbekunst seine vollste Berech-
tigung hat, ist eine Wahrheit der sich niemand ver-
schlieen kann. Wir mussen dabei von zwei Punk-
ten ausgehen. Der eine, vielleicht wesentlichere,
da er die unmittelbare Verbindung zwischen Kauf
und Ware schafft, ist die Auslage, — das
Schaufenster, das immer die primdre Anzie-
hungskraft ausiben wird, — der andere ist das
geschriebene oder gedruckte Wort oder Bild, das
Inserat, das Plakat, die Lichtreklame usw., die in
geschickter Ausnutzung gleichfalls unentbehrliche
wirksame Beeinflussung des Kaufers ausibt.

Stettin.

Wenn auch teilweise die kinstlerisch hoch-
wertige Ausgestaltung des Schaufensters unter &du-
Reren Momenten gerade in Stettin zu leiden hat —
ich erinnere nur an die durch die Lage des
Zentrums der Stadt bedingte fir eine weit-
her wirksame Ausgestaltung der Auslage ungiin-
stige Fuhrung und Enge der frequen-
tiertesten Gesché&ftsstraBen, so sind in
diesem Punkte doch erfreuliche Erfolge zu ver-
zeichnen. Leiden auch viele Schaufenster unter
der Ungunst der Architektur der grolienteils noch
altmodischen und oft schmalen, gedrangten H&user,
so herrscht doch bei den tonangebenden Spezial-
und Kaufh&usern durchweg die Tendenz, sich aller
Hilfsmittel unserer weit fortgeschrittenen Dekora -
tionskunst zu bedienen, um eine 4&stethisch
schone, und darum wirksame Schaustellung ihrer
Ware zu ermoglichen. — Ruhe und Ueber-
sicht im Aufbau der Fenster, die Ver-
wendung aller Neuerungen der moder-
nen Beleuchtungstechnik, alles das sieht
man in erfreulicher Vielheit. Bieten so die Aus-
lagen der HauptgeschaftsstraBen ein grolieren Teils
harmonisches Bild, so kann man andererseits nicht
leugnen, dalR man oft nur ein paar StralRen und
Schritte weiter solchen begegnet, in denen man das
Fehlen jeder Einheitlichkeit, ja oft auch grébsten
Ungeschmack peinlich empfindet. Man kann da
nur hoffen, daB langsam, wie sich Uberhaupt die
moderne Werkkunst Bresche brach in den himmel-
schreienden Kitsch auf allen Gebieten, der kaum vor
einem Vierteljahrhundert uns allenthalben verfolgte,
das gute Beispiel seine Wirkung tun wird, und daf3
die Zeit nicht mehr fern ist, wo jeder Einzelh&ndler
die unumstoRliche Wahrheit kennt, dall auch auf
die einfachsten und ungebildetsten Kauferschich-
ten nur die wirkungsvoll und vornehm aufgezogene
Auslage den faszinierenden und lockenden Eindruck
ausuben kann, die ihren Erfolg bedingt. Immerhin
aber darf man mit Stolz sagen, dall in unserem
Stettin die groRte H&lfte auf diesem Wege unter
der Fuhrung verdienstvoller Pioniere schon zurick-
gelegt ist, und dal wir darin nicht den Vergleich
mit gleichbedeutenden und groReren Stadten zu
scheuen brauchen.

Kommen wir nun zur zweiten Seite der Re-
klame, dem werbenden Wort, so mussen wir uns
vor allem der Zeitungs- und Plakatreklame zuwen-
den. Die Lichtreklame, so wirksam sie an
rechter Stelle auch sein mag, spielt bei uns doch
noch eine nebengeordnete Rolle, wenn man ande-
rerseits auch sagen muB, dal} die abendliche Haupt-
geschéftsstralen in lebhaftester Vielheit durch
das aufflammende Licht doch das Auge fesseln.
Das Plakat wird seine Hauptwirksamkeit immer
nur im Dienste der kommunalen und verkehrstech-
nischen Werbung einerseits, andererseits im Dienste
der Markenartikelpropaganda haben. Und da kann
man mit Ruhe sagen: Stort auch gelegentlich ein
geschmackloses Moment die allgemeine Harmonie
unsere Stettiner Plakatwerbung, wir brauchen, so-
weit hier Entwduirfe Stettiner Kinstler in Betracht
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kommen, keinen Vergleich mit auswartiger Werbe-
kunst zu scheuen.

Nicht so bedingungslos mdchte ich das von
der Inseratenwerbung sagen. Jedoch unter-
liegen wir da, abgesehen von den vorbildlichen In-
seraten einiger fuhrender Marken und Einzelhan-

delsfirmen, noch dem fast allgemeinen falschen
Standpunkt: Der Aufwand an Druckerschwarze
macht es! Was in dieser Hinsicht beim Durchblat-

tern der Tageszeitungen sich oft dem Auge auf-
drangt, ist wenig erfreulich. Wir vergessen immer
das Moment, dalR es mit dem Inserat oft ebenso ist
wie mit dem Schrei im allgemeinen L&rm, er geht
unter. Einzelne Firmen, von dem an sich richtigen
Standpunkt der Gegensatzlichkeit ausgehend, ver-
fallen in das Extrem: Sie bleiben beim unaufdring-
lichen, jedes Schmuckes entbehrenden Inserat, und
vergessen, dalR bei den grofRen, taglich auf
den Leser einstirmenden Mengen der
Inserate nur dasjenige einen nachhal-
tigen Eindruck ausliben wird, das eine
spezielle eindringliche und Uberzeu-
gende Note hat. Eine Hebung des allgemeinen
Niveaus hat die immer starker in Aufnahme gekom-
mene Verwendung des Klischees, das blick-
fangenden Bildes bedeutet. Mdgen sich noch
immer Stimmen dagegen melden, das Bild im; In-
serat hat die Zukunft, das Bild allein kann der fast
vollwertige Ersatz und Konkurrent der im Schau-
fenster wirkenden Ware werden. Das Bild im Ver-
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ein mit dem eindringlich werbenden, sich auf ab-
solute, auch dem einfachsten Leser einleuchtende
Wahrheiten stitzende Wort. Denn das eben ist das
Wesen jeder gesunden und darum einzig dauernd
wirksamen Reklame: Sie mull auf absoluter Reel-
litdt basieren, sonst verliert sie den Boden unter den
FUiRen, wie wir das alle bei den an Geschmacklo-
sigkeiten so reichen Reklamefeldziigen einzelner
Markenartikelfirmen in den letzten Jahren feststellen
konnten.

Dies alles sind jedoch natirlich mehr allgei
meine Gesichtspunkte zu denen man abschliel3end
in besonderer Beziehung zu der gedruckten und
geschriebenen Reklame in Stettin nur sagen kann:
Mag sie auch noch teilweis im Argen liegen, was
ihre kinstlerische Ho6he anbetrifft, die Wirksam-
keit heimischer Kiinstler und Kunstanstalten in ver-
stdndnisvoller Mitarbeit auf der von weitschauenden
Kaufleuten diktierten Bahn wird diese Reklame
auch noch weiterfihren auf dem von einigen schon
erfolgreich beschrittenen richtigen Wege. Nur die
Vereinigung schonen einheitlichen Aufbaues mit den
geschéftlichen Notwendigkeiten wird sie ganz zu
dem machen, was sie dem mit den Erfordernissen
der Zeit mitgehenden Einzelhdndler schon ist: Eine
unentbehrliche, nicht .hoch genug zu wertende Hilfe
im' Kampf um das Gedeihen des Einzelhandels, die
doch wiederum einen nicht hoch genug einzu-
schatzenden Faktor bedeutet bei der Dblihenden
Fortentwickung unserer Vaterstadt Stettin.
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden,

Der AuBenhandel hat sich im Oktober
gestaltet als im vorhergehenden Maonat.
zum Oktober v. J. ist die Einfuhr
(132,2 1925, 132,4 Mill. Kr. 1926), wé&hrend die
Ausfuhr um 12 Mill. Kr. (von 138,3 auf 139,5 Mill. Kr.)
gestiegen ist. Fir die ersten 10 Monate d. J. ergibt sich
ein Einfuhriberschuff von 76,9 Mill. Kr. gegentber 61,5 Mill.
Kr. flur den gleichen Zeitraum v. J. Die Aufenhandelsziffern
der vier Hauptwarengruppen weichen nicht wesentlich wvon
denen fir Oktober 1925 ab. Was die Einfuhr anlangt, so
haben von Rohstoffen Benzin hdhere, mineralische Rohstoffe

insbesondere Kohle und Koks — dagegen geringere
Werte aufzuweisen. In der Gruppe Nahrungsmittel sind
weniger tierische Lebensmittel, Kolonialwaren und Friichte
eingefiihrt worden als im Oktober v. J. Die Zunahme der

erheblich gin-
Im Ver-
fast unver-

stiger
gleich
andert

Getreideeinfuhr wird durch umfassende Ausfuhr schwe-
dischen Getreides ausgeglichen (sie betrug 5,7 Mill. Kr.
gegen 11 im Oktober v. J.). Innerhalb der Gruppe Roh-

stoffe steht auf der Ausfuhrseite eine Zunahme des Exports
von Hauten, Leder, Talg, Oelen usw. ein Rickgang der
Eisenerzausfuhr gegeniber. Die Ausfuhr von halbfertigen
Waren und Fertigwaren ist gesunken, ebenso der Export
von Erzeugnissen der mechanischen Industrie, abgesehen
von elektrischen Maschinen und Fernsprechapparaten. Der
Export von Fahrzeugen ist stark gestiegen.

Die schwedische Ausfuhr nach Litauen belief sich im
ersten Halbjahr 1926 auf 3,398 Mill. Lit und umfalite
in der Hauptsache Superphosphat, Zement, Wollgewebe, Tri-
kotwaren sowie landwirtschaftliche und andere Maschinen.
Schweden hat in der genannten Zeit Waren (insbhesondere
Leinengarn und -Werg, Samen und Lumpen) im Werte von
4,845 Mill. Lit. aus Litauen bezogen.

Der GrofRhandelsindex des Kommerzkollegiums zeigt
fur Oktober zum ersten Mal seit sechs Monaten wieder
einen Aufstieg und zwar um 2 Punkte auf 148. Der Index
ist ohne Berlcksichtigung der Preiserhdhung flir Steinkohle
aufgestellt worden. Rohstoffe sind von 138 auf 141, halb-
fertige Waren von 146 auf 148 gestiegen, wahrend Fertig-
waren einen unverdnderten Index von 151 haben. Der Index

der Gruppe Produktionsbedarf ist von 135 auf 136, der der
Gruppe Verbrauchswaren von 156 auf 158 gestiegen.

Landskrona mekaniska verkstad hat von der tirki-
schen Regierung einen Auftrag auf Lieferung einer
gréBeren Anzahl von Kréanen erhalten.

Neue Motorwagen. Auf der Eisenbahnstrecke Jonkdping
—Gothenburg—Sala ist kirzlich ein von dem Ingenieur
H. Hultgren konstruierter Motorwagen neuen Typs
mit groRem Erfolg Probe gefahren worden. Der sechs-
zylindrige Motor, der 120—150 PS entwickelt, wird durch
Sauggas aus gewoOhnlichen aus Nadelholz gewonnenen Holz-
kohlen betrieben und verbraucht nur 2 Liter Gas je km, so-
daB sich die Brennstoffkosten auf nur 24 Oere je km
belaufen.

Flugverkehr. Nach einer vom Kommerzkollegium ver-
O0ffentlichten Statistik hat die A/B Aerotransport 1926
bis zum 9. Oktober 10044 Personen befdérdert gegen 10 026
im ganzen Jahre 1925 und 5228 in 1924. Die Menge der
beforderten Giuter ist von 410 kg 1924 auf 48 984 in 1925 und
66 328 im laufenden Jahre bis zum 9. OKktober gestiegen.

Norwegen.

Rickgang der norwegischen Holzausfuhr. Nach einem
Privatbericht an ,,Handelstidningen“ aus Oslo erreicht die
norwegische Holzausfuhr der ersten zehn Monate dieses
Jahres nur eine Menge von 671 175 kbm gegen 759 716 kbm
im gleichen Zeitraum des Vorjahrs. Dieses ungiinstige Er-
gebnis ist auf den Riuckgang der Rundholzausfuhr zurick-
zufihren. An Stangen, Pfahlen und Masten sowie Zellulose-
holz ist noch nicht die Halfte des Vorjahres ausgefiihrt
worden und an Grubenholz, Grubenstiitzen sowie Props ist
ebenfalls wesentlich weniger zur Ausfuhr gelangt. Die Kaufer
von Props fangen indessen jetzt wieder an, auf dem Markt
zu erscheinen, wenn auch die gebotenen Preise mit den Holz-
ftiassefabriken nicht konkurrieren kdénnen.

Errichtung einer neuen Kunstseidefabrik in Norwegen,
Wie ,,Tidens Tagn“ meldet, beabsichtigt ein norwegisches
Konsortium, das Uber ein Kapital von mehreren Millionen
Vlonen verfiigt, auf Rolfsén bei Fredrikstad eine grdRere

Fabrik zu errichten zur Herstellung von Kunstseide und
Papier.
Danemark.

Die Einwohnerzahl Kopenhagens auf fast 600 000 an-
gewachsen. Nach einer vorlaufigen Volkszahlung in der
dédnischen Hauptstadt betrug deren Einwohnerzahl am 5.
November ds. Js. 594 000 gegen 587 000 zur gleichen Zeit
des Vorjahres. Der Geburteniberschuff wird auf 3200
und die Zahl der Zugezogenen auf 3—4000 geschétzt.

Die Frachteinnahmen der danischen Handelsflotte 1925
merklich kleiner als 1924. Wie aus den jetzt verdffentlichten
Feststellungen des Statistischen Amts in Kopenhagen erhellt,
betragen die Gesamteinnahmen der danischen Handelsflotte
aus dem Frachtverkehr im Jahre 1925 nur 219 Mill. Kr.
gegen 265 Mill. Kr. im Jahre 1924, Die Minderung ist zum
Teil auf den Fall der Frachtraten und zum Teil auf die
Steigerung der déanischen Valuta zurickzufiihren.

AulBlerordentliche Verschiebungen in der Ausfuhr land-
wirtschaftlicher Produkte. Wie aus Kopenhagen gemeldet
wird, belduft sich die danische Speckausfuhr wéhrend der
ersten zehn Monate ds. Js. auf 153,1 Mill. kg gegen 162,4
Mill. kg im gleichen Zeitraum 1,925, wadahrend die Ausfuhr
an Ochsen- und Kalbfleisch von 22,8 auf 16,6 Mill. kg zurick-
gegangen ist. Die Butterausfuhr wé&hrend der Berichtsperiode
erreichte 110,7 Mill. kg gegen 102,3 in der entsprechenden
Zeit 1,925. An Schweinen und Rindern wurden in der Zeit
vom Januar bis mit Oktober ds. Js. 14500 bezw. 119 900
ausgefiihrt gegen 10300 bezw. 70600 im gleichen Zeitraum
des Vorjahres. Die Ausfuhr von frischen Eiern betrug 648
Mill. Stick gegen 646 Mill. Stick 1925.

Herabsetzung der Kopenhagener Hafengeblihren. Seit-
dem man am 1. Juli 1923 damit begonnen hatte, die Schiffs-
abgaben im Hafen von Kopenhagen herabzusetzen, ist die
auf der Nettotonnage ruhende Gebiuhr herabgesetzt worden
von 45 auf 15 Oere per Nettoregistertonne, wéahrend die Ab-
gaben fir die Loschung und Ladung von Gliitern an den Boll-
werken des Hafenbezirks von 30 auf 20 Oere je Tonne und
fir Loéschung und Ladung bei den Bojen und Pfdhlen des
Hafenbezirks von 15 auf 10 Oere je Tonne gesenkt worden
sind. Bei der letzten Herabsetzung in diesem Jahr fiel der
Prozentzuschlag voéllig weg und weitere Herabsetzungen wir-
den nunmehr die in der Taxe angegebenen Sétze selbst ver-
mindern. Der Hafendirektor hat jetzt in Vorschlag gebracht,
die eben erwahnte Abgabe fiir Léschen und Laden (Taxe 1 B)
von 20 auf 16 Oere und bei indirekter Anlage von 10 auf

8 Oere die Tonne zu ermé&Bigen. Der Vorschlag lurde
einstimmig angenommen und soll bereits am L Januar 1927
in Kraft treten. .
Erleichterung fir deutsche Handlungsreisende. Be-
kanntlich dirfen deutsche" Handlungsreisende in Danemark
nur die ,Kobstaeder® besuchen. Von danischer Seite sind

Erleichterungen im Marz 1926 zugesagt worden und sind die
in der Nahe Kopenhagens gelegenen Landstaddte fir den
Besuch freigegeben worden. — Dem Reichstage liegt bereits
ein Antrag auf Regelung dieser Frage vor, doch kann die
Entscheidung, infolge der Neuwahl, erst in den ersten Mo-
naten ds. Js. erfolgen.

Lettland.

Auflenhandel. Fir die ersten neun Monate v. Js.
weist die Handelsbilanz eine Passivitit von 40,4 Mill. Lat
auf, gegen 80 Mill. Lat in der gleichen Zeit 1,925. —

Die Wi.interschiffahrt in den nérdlichen Ostseehédfen hat
begonnen. Eine Unterbrechung der Schiffahrt in den Héfen
Lettlands hofft man vermeiden zu kdnnen. Schwierigkeiten

gibt’s bei starkerer Eisbildung im Rigaer Meerbusen
zu Uberwinden, besonders zwischen Domesnds—Lyserort und
zwischen Domesnds—Rund, doch hofft man mit Hilfe des

Eisbrechers ,Krischjahn Waldemar*“ den Verkehr den ganzen
Winter Uber aufrechterhalten zu konnen. Das Leucht-
schiff bei Lyserort muB im Winter weggebracht wer-
den. Der Leuchtturm, der hier ndétig wdare, kostet zu viel.
Die Seezeichen im Rigaer Seegatt sollen im
Osten ‘'durch Doppelstangen ersetzt werden. Bei Nebel
soll ein Dampfer Nebelsignale geben.

Der Transitverkehr im Oktober. Der Warenverkehr auf
dem Umschlagwege durch Lettland Uberstieg den Oktober-
transit des Vorjahres um 40—500/0. An der Belebung des
Transits waren hauptsdchlich Rufland und Polen beteiligt,
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Als wichtigste Exportartikel russischer Provenienz passierten
Lettland Getreide, Viehfutter und Butter. — Polen exportierte
Uber den Rigaer Hafen Kohlen und Holzmaterialien. Auch
ein lebhafter Export deutscher Waren nach RuBland war zu
verzeichnen.

Erweiterungen in der
Akt.-Ges. ,,Libauer

lettlandischen  Industrie. Die
Linoleumwerke und Korkfabrik Vikander
und Larssonn“ haben vom Finanzministerium die Genehmi-
gung erhalten, ihr Aktienkapital durch Neuemission von 100
neuen Aktien zu Ls. 500,— auf nominell 2 Mill. Lat zu
bringen. Die Gesellschaft ist im Begriff, ihren Betrieb durch
die Errichtung einer Abteilung flur Isolierplatten wesentlich
zu erweitern. — Die Gebdude der Mitauer Land maschi-
nenfabrik ,Blumberg & Fettner® werden gegenwaértig
instandgesetzt. Die Fabrik, welche seit dem Weltkrieg still-
gelegt war, wird sich in Zukunft nicht mehr mit Maschinen-

bau, sondern mit Wollbearbeitung beschéftigen.
Lettlandisches Ziegelsyndikat. Neun der groften lett-
la&ndischen Ziegelfabriken haben sich zu einem Syndikat
zusammengeschlossen. — Insgesamt arbeiten in Lettland
11 Ziegeleien, welche in diesem Jahre 17 Mill. Ziegel her-
bestellt haben. — 5 Mill. Ziegel sind bereits verkauft; die

Nachfrage ist befriedigend; die Preise sind gestiegen.

Vom lettlandischen Molkereiwesen. Laut Angaben des
lettldndischen Landwirtschaftsministeriums waren am 1. Ok-
tober d. J. in Lettland insgesamt 683 Molkereien tétig, davon
476 genossenschaftliche und 207 Privatpersonen oder Gesell-
schaften gehdrige. Von den Molkereien stellten ca. 500 oder
rund 73°/o, Exportbutter her. — Am 23. Oktober sind es
4 Jahre, seit die Staats-Exportbutterkontrollstelle ihre Tatig-
keit begann. — Im Laufe dieser 4 Jahre sind insgesa'mt
446 238 Fé&Rchen bezw. 23233943 Kg. Exportbutter kon-
trolliert und 1,61931 diverse Butteranalysen ausgefiihrt wor-
den, _ 8730 Fé&Rchen sind in der Berichtszeit zuriickgewiesen
und zum Export nicht zugelassen worden, was 1900 der
ganzen zum Export angemeldeten Menge ausmacht. Ins
Ausland sind im Laufe der 4 Jahre 436 718 FaRBchen bezw.
22 878 735 Kg. im Werte von 95 Mill. Lat ausgefiuhrt worden

Estland.

Der Entwurf einer Valuta- und Notenbarckreform, vom
Vertreter des Finanzkomitees des Volkerbundes Janssen aus-

gearbeitet (vergl. ,O.-H.“ Nr. 23, 1926), wurde vom Vdlker-
bundsrat bestatigt. — Nach Durchfihrung dieser Reform
will der Vélkerbundsrat eine Anleihe an Estland im Betrage

von 1350000 Pfund St. vermitteln.

Von dieser Summe sollen zur Umwandlung der ,Est-
land-Bank®“ in eine Emissionsbank, zur Begrin-
dung einer Hypothekenbank fur langfristige Kre-
dite und zur Ueberfiihrung der W&hrung auf
Goldbasis etwa 1 Million Pfund, fur produktive Anlagen
350 000 Pf. verwandt werden. Sicherheit fir die Anleihe
bieten die Acziseeinnahmen Estlands.

Die wirtschaftliche Lage ist recht unbefriedigend.
Geldmangel (berall, sowohl? im Plandel wie in der
Landwirtschaft die Preise fur die landwirtschaft-

lichen Produkte Butter, Fleisch, Flachs stehen nied -
rig, die Kaufkraft ist sehr gering. Die Kartoffel-
ausfuhr nach England brachte nicht den erhofften Ge-
winn. Am Flachsmarkt ist wenig Leben. Die Sdge-
muhlen stehen zum groBten Teil still, da die Zufuhr
stockt. Von den Fabriken sind gut beschaftigt
die fur den Export arbeitenden der Papier, lextil - und

Z ement-Jndustrie. —

Freie Stadt Danzig»
Eine internationale Anleihe von 30 Millionen Gulden hat

der VoOlkerbundsrat am 9. Dezember, auf Antrag der Fi-
nanzkommission, der Stadt Danzig aufzunehmen gestattet,
(vergl. ,,0.-H.”“ No. 18 und 19). —

Das Tabaksmonopol kann zum 1. Januar 1927 noch

nicht durchgefihrt werden. Bei den Verhandlungen in Genf
wurde zum Ausdruck gebracht, dafl fir Danzig zur Verwal-

tung des Tabakmonopols eine private Betriebs-
gesellschaft-; die aber international sein miBte
in Frage kdme. Die Wahl des oder der Lé&nder, die sich an

dieser Gesellschaft beteiligen, bleibt dem Ermessen Danzigs

Uberlassen.
Geschéaftsergebnisse: ,Danziger Textilwerke
A.-G.*: das am 31. Dezember 1925 abgelaufene Geschafts-

jahr wurde mit einem Verlust von 17 645 G. abgeschlossen,
Aktienkapital 150000 G. — Westpreullischer Verlag
A.-G. Danzig erzielte fur 1925 einen Nettogewinn von
14536 Gulden.

Nummer 1

Liquidiert: Milchvertrieb G. m. b. Pl soll laut Be-

schluBR der Teilhaber vom 9. November d. J. liquidiert
werden, desgleichen die Firma Fal-k, Berg & Co. Durch
BeschluB der Generalversammlung vom 18. November 1926
ist die Danziger MoObelindustrie wund Holz-
bear beitungs-A.-G. ,0 iko-s“, Danzig-Langfuhr auf-
geldst worden.

Polen.

Auflenhandel. Im Novembe r betrug nach vorlau-
figen amtlichen Angaben der Wert der Einfuhr 107,9
Mill. Goldzloty, der Wert der Ausfuhr 1317 Mill. Gold-
zloty, mithin der Ausfuhriberschuf® 23,8 Millionen; im OKk-

tober betrug der Ausfuhriberschull 15,7 Millionen.

In der Einfuhr macht sich aufer der verstarkten Ein-
fuhr von Kolonialwaren und Heringen noch eine Steigerung
der Einfuhr von Maschinen und Rohstoffen fir die Industrie
bemerkbar.

Nach Angabe des Handelsministers ist die Ausfuhr von
Getreide zuriickgegangen, doch ist eine starke Zunahme in
der Ausfuhr von Zucker, Hopfen, Bohnen, Eisen, Stahl, Blech
zu verzeichnen.

Die Ausfuhr polnischer Kohle im November hielt sich
auf der Hohe des Oktobers, rund 1500 000 t, damit den Rick-

gang, der sich im Oktober anbahnte, bestdtigend. Abnehmer
waren England 362 000 t, Oesterreich 254000 t, Schweden
214 000 t, Italien 50000 t, Finnland 44 000 t, Frankreich
15000 t u. a.

Die Getreideernte ist nach jetzt bekannt werdenden

Zahlen fir das Wintergetreide schlechter ausgefallen als man
annahm. Wir setzen zum Vergleichen auch die Zahlen
fir 1925, in Tonnen, bei:

1926
6 765 000

846 000
1176 000
6 128 000

1925
8 090 000
1109 000
1026 000
4 755 000

Weizen
Roggen
Gerste
Hafer

RuBland.
Im Wirtschaftsjahr 1,925/26 betrug der
Wert der Einfuhr 756 Mill. Rbl.,, der Wert der Ausfuhr
668 Mill. Rbl., mithin der Einfuhriberschul ss Mill. Rbl.
Im Wirtschaftsjahr 1924/25 lauteten die entsprechenden
Zahlen: 720, 575, 145 Mill. — Diese Zahlen beziehen sich
auf den Gesamthandel, von dem sso/o Uber die europdische
Grenze gingen. — Am Handel war Dbeteiligt 1925/26
Deutschland in der Einfuhr mit 1722 Mill. (Eng-
land 125,4 Mill.) in der Ausfuhr mit 111,0 Mill. (England
187 Mill.).
Der Verkehr im Hafen Leningrad
recht lebhaft.
Zahl der Schiffe

AuRenhandel.

im Oktober d. J.
war
Ladung in Ballast
in Tonnen
Eingang 123 150 220 38
Auagang 97 124 800
Von den eingefiihrten Waren entfielen 110,350 t auf
Steinkohle, der Rest verteilt sich auf Maschinen, Chemische
Waren, Wolle, Papiermasse, Haute, Baumwolle, Kautschuk,
Zink, Zement u. a. Der Zement (13000 t) kam aus
Noworossisk (im Kaukasus) die Fahrt ging rund um Europa.
Ausgefiihrt  wurden hauptsachlich Holz (80650 1),
ferner Getreide, Oelkuchen, Pflanzen6l, Butter, Eier, Metall-
abféalle u. a. Das neu errichtete Kihlhaus ist zum Teil schon

in Betrieb genommen. —

Der Wa.interverkehr mit Petersburg soll, trotz der
schlechten Erfahrungen des letzten Winters, mdglichst lange
(bis etwa Februar) aufrechterhalten werden. Der Zustrom

auslandischer Schiffe dirfte nicht grofR sein, denn fir Schiffe
ohne Eisverstarkung ist das Risiko zu groB.
Eine Erhohung der Eisenbahntarife fur einige Giuter in

der Hoéhe von 5—200/0 ist vom ,Gosplan“ angenommen
worden. Ausfuhrgiter, wie z. B. Getreide, Averden von
dieser Erhdhung nicht betroffen.

Gegen den Privathandel
Gesetz. Der

richtet sich ein neues Sowjet-
Wiederverkauf von Waren, unter Ueberschrei-

tung der amtlich festgesetzten Preise wird als Spekulation
unter Strafe gestellt.

Der Privathandel wird formell gestattet, dann aber
wieder durch rigorose Malnahmen erstickt, aus Furcht, es

kénnte sich ein Stamm wohlhabender

Kendyr und Kenaph, die beiden Faserpflanzen, die,
nach Meinung russischer Sachverstdndiger, mit Baumwolle
und Jute erfolgreich konkurrieren kénnen, werden nun plan-
mé&BRig in Turkestan angebaut werden. —

Kaufleute bilden.
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Finnland

Austausch der Ratifikationsurkunden des Deutsch-Finn-
landischen Handelsvertrages fand am 30. November d.
Js. im Auswadrtigen Amt in Berlin statt. — Der Vertrag war
schon auf Grund des Erméchtigungsgesetzes bis Ende des
Jahres vorlaufig in Anwendung gebracht worden; nun tritt*

er am 30. Tage nach der Ratifikation (also am 30. De-
zember) endglltig in Kraft.

AuBlenhandel. Nach den vorlaufigen Angaben des sta-
tistischen Kontors der Zollbehdrde betrug im November
der Wert der Einfuhr 6115 Mill. Fmk., der Wert der
Ausfuhr 568,9 Mill. Fmk., mithin stellte sich ein Ein-
fuhriberschuB von 42,6 Mill. heraus.

Nach dem ,Finansblad“ zeigten im November die
wichtigsten Einfuhrgruppen folgende Werte in
Mill. Fmk.

1.926 1925
Getreide 91.6 92.8
Metalle 69.7 47.2
Kolonialwaren 65,0 71,7
Maschinen u. Apparate 45.5 33.2
Erd- und Steinarten 422 28.3
Futtermittel 38.9 20.5
Oele, Fette u. dergl. 30.9 29.2
Spinnstoffe 29.9 40.9
Zeuge 28.6 21.3
Haute und Felle 22,4 32.9
Animalische Lebensmittel 165 11,2
Chemische Grundstoffe 14.7 18,0
Versch. Textilindustrie-
waren 14.5 12.6
Fir die wichtigsten Awusfuhr grupp en aber
macht der Wert in Mill. Fmk. aus
1926 1925
Holzwaren 358,3 271,6
Erzeugnisse der Papier-
industrie 148,0 1.40,5
Animal. Lebensmittel 31,1 40,0

Fir die Zeit Januar — November ergibt sich bei
einem Gesamtwert der Einfuhr wvon 51150 Mill. Fmk.
und der Ausfuhr wvon 5181,5 Mill. Fmk. ein Ausfuhr-
tiberschulR von 66,5 Mill.

Die Margarine-Industrie. Ueber die Entwicklung der
finnischen Margarine-Industrie machte Vizeprasident Sou-

rander dem Vertreter des ,Hufvuclstadsbladet® folgende in-
teressante Angaben: Die erste Fabrik zur Herstellung von
Kunstbutter wurde in Finnland im Jahre 1908 errichtet.
Fir lange Zeit war sie die einzige derartige Fabrik, so daR
der Import nach Finnland eine sehr hohe Ziffer aufwies,
Seit den letzten Jahren ist hier eine wesentliche Aenderung
eingetreten. Es entstanden im Lauf weniger Jahre 12 Mar-
garinefabriken in Finnland und die dreizehnte ist im Bau.
Von diesen 12 Margarinefabriken haben sich zwecks Stabi-
lisierung des Margarinehandels seit 1921 10 Fabriken zu
einer ,Vereinigung finnischer Margarinefabrikanten* zusam-
mengeschlossen, der folgende Werke angehdren: Aktiebolaget
Elo; Finska Margarinefabriken A. B. und Hangd Margarine-
fabriks A. B. in Hangd; O. Y. Margariini in llelsingfors;
S. W. Paasivaaran Margariinitchdas O. Y. in Uleaborg;
O. Y. Margariinitehdas Karjala A. B. in Viipuri (Wiborg);
O. Y. Ivuopion Margariinitehdas A. B. in Kuopio; O. Y.
Tampereen Margariinitehdas A. B. in Tammerfors; Pohjan-
maan Margariinitehdas O. Y. in Kempele; und Satakunnan
Margariinitehdas O. Y. in Raumo.

Die Margarineproduktion betrug 1913: 1400 t;
2200 t; 1925: 5300 t. Fur das laufende Jahr kann man
mit einem Steigen auf etwa 6100 t rechnen. Die fir die
Herstellung wichtigen Gewdachsdle wurden hauptsachlich aus
Danemark und Holland importiert. (Im Jahre 1913: 2000 t,

1920 m

1920, 2400, 1925: 6100 t. Margarinedl.) Im vorigen Jahre
betrug der Wert der eingefiihrten Oele etwa 60 Mill. FM.
(Mitteilung des Instituts fur Finnlandkunde.)

Einreise und Aufenthalt von Auslandern. Am 23. No-

vember ds. Js. ist unter No. 292 in der Gesetzessammlung
Finnlands eine Verordnung veréffentlicht worden, die am 1
Dezember 1926 in Kraft getreten ist. Diese 37 Paragraphen
umfassende Verordnung behandelt in funf Abschnitten: Paf -
und Sichtvermerkerteilung; Aufenthalts-
schein; Reisen der Ausldnder In Finnland;
Ankunft von Ausldandern und deren Aufent-

halt: in Finnland als Arbeiter; Verschiedene

B e s t i m m u n g e n

Ueber den Awuslandpal und die Erteilung des
Sichtvermerks sind die Bestimmungen unverandert ge-

blieben. Der Sichtvermerk kann auf die Dauer von hdéchstens
3 Monaten erteilt werden; Verlangerung der im Sicht-
vermerk vorgesehenen Frist zum Aufenthalt in Finnland
kann vom Ministerium des Aeufleren genehmigt
werden (8 5) den Aufenthaltsschein erteilt der Landeshaupt-
mann (vergl. 8§ 12) des Lé&ns, in dem der Auslander
sich aufhalten will. Bei der Ankunft in Finnland muR der

PaR der Polizei vorgewiesen werden, in den Stadten und

Flecken innerhalb eines Tages, auf dem Lande im Laufe
von 3 Tagen. Abmeldung vor der Abreise bei der Po-
lizei ist nur erforderlich wenn die im Sichtvermerk
oder Aufenthaltsschein vorgesehene Frist {Uberschrit-
ten ist. —

(Néhere Auskunft erteilt gern der Deutscli-Finnlan-
dische Verein zu Stettin, Borse). —

Firtiands-Bank.
Al . Stand am
ARtlva- 30. November 1926

GoldbDEeStAN ... e 327 818 882,32
Guthaben im Auslande. ..., 1006 321 161,70
Wechsel zahlbar im Auslande . . . . 100998865,46
Banknoten und Kupons in ausland. Valuta 922 122,74:
Diskontierte W echsel. i 513 852 490,77
Rediskontierte W echsel e, 49 952 819,05

ObligatioNeN . ...cccveececeeec s 43 179 550,—
KassaKreditiVe. oo 65 164 480.41
Kurzfristige Verbindlichkeiten des Staates 24.000 000,—

130 322 566,25
12 354 569,25
235 206 512,33
31659688,89
7104772,75
225 252,05

18 263 373,91

Staatsobligationen in finnl. Valuta ...
Andere Obligationen in finnl. Valuta..............
Obligationen in ausl. Valuta ...
Anweisungen der Privatbanken . . . ¢ . . ..
NICKEI-M UNZE .t
KUPTEr-MUNZE .ottt
VersChiedenes. e

Immobilien. ... e 12 000 000,~—
MODIHEN e 50 080,90
Total 2 579 397 288,78

Passiva.
Banknoten im Umlauf......cocee.ee.. ferere e e r i 1295 578 639,—

291874108,43
81085 635,79

Laufendes Konto des StaatesS....eiiiennns
Andere laufende K 0N TiS i

Kredite im Auslande. ..., 114 600 000, —
Anweisungen der Bank 11078999,33
Wechsel zum ITNKaSS0 i 503 517,57
Korrespondenten im Auslande .o 7 167 023,33
V BIrSCNIEU BN ES ottt e e 20 218 651,14
Grundkapital.. s 500 000 000,—
REServefondsS. e 133 356 524,80
Wert der Immobilien und M obilien............ 12 000100,—

111925 089,39
2579 397 288,78

Gewinn zur Verfigung der B ank ...

Kursnotlerungen der Finlands-Bank.

Finnlandische Mark. Verkaufer.

21.Dez. 22.Dez. 23.Dez. 24.Dez.
NEeW-YOrK i 39,70 39,70 39,70
London......... 192,70 192,80 192,80
Stockholm 1002,0") 1062,00 1062,50
Berlin e, 948,00 948,00 948,00
PariS e 160,50 159,00 159,00
Briussel e , 556,00 556,00 556,00
Amsterdam e iieeeeieene 1589,50 1589,50 1589,50 1589.50
Basel e, 769,00 769,00 769,00 769,00
O S10 o 1003,00 1003,00 1003,00 1007,00
Kopenhagen ..., 1059,50 1059,50 1059.50 1059,50
Prag s 119,00 119,00 119,00 119,00
ROM e 182,00 180,00 180,00 180,00
Bevala e, 10,70 10,70 10,70 10,70
R TG e 767.00 767,00 767,00 767.00
Madrid...ooevieiieeieeee e, 615,00 015,00 615,00 615,00
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Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Seeschiffahrt.

Wi interschiffahrt in Leningrad. Wie das Deutsche Ge-
neralkonsulat in Leningrad mitteilt, geht die Winternavigation
in Leningrad vom 4. Dezember bis zum 1. Februar und die
Eisbrecherhilfe von und bis zur Eisgrenze ist unentgeltlich,
jedoch stellt die Hafenbehorde die Bedingung fir Zulassung
zur Winterschiffahrt, daB die Schiffe mit Radioanlage ver-
sehen sind, Uber starke Schiffsrandung und geniligend Proviant
und Kohle verfligen. Ankommende Schiffe missen taglich
mittags Standort und Geschwindigkeit durch Zwischen-
uferstationen dem Leningrader Hafenkapitdn mitteilen und
baldmdglichst Verbindung mit der Hauptuferstation suchen'
(Anrufungszeichen rdb.). Die Schiffe dirfen ohne Zustim-
mung des Eisbrechers nicht in Triebeis gehen und sind an
die Weisungen des Eisbrechers gebunden.

Binnenschiffahrt.

Der Beginn der Winterliegezeit ist nach einer Be-
kanntmachung des Wasserbauamts Brieg (im Auftrage des
Oberprasidenten, Chef der Oderstrombauverwaltung in Bres-
lau) mit Bezug auf 8 2 der Tarife fiir den staatlichen Sicher-
heitshafen zu Thiergarten und fur die Schiffsliegestellen in
den Schleusenkanédlen Koppen—Schénau, Brieg, Linden,
Ohlau und Rattwitz auf den 24. Dezember 1926 festgesetzt
worden. ;

In Aussicht genommene Schleusensperrungen zur Vornahme
dringender Ausbesserungen.

Wasserbauamts- Schleuse Voraussichtliche
bezirk Zeit der Sperrung
Zehdenick Bredereiche 1 3. bis 31. lanuar
Zaaren I 1927
Eberswalde Niederfinow 15. Januar bis

20. Februar 1927

Lehnitz Bei friher ein-

tretendem starken
Frost, der voraus-
sichtlich eine vol-
lige Sperrung der
SSchiffahrt zur
Folge haben wird,

2 bis 3 Tage nach
vorheriger Be-
kanntmachung

1. Januar bis
28. Februar 1927

Firstenwalde Firstenberg, west-

liche Oberschleuse

WeiBenspring

Cépenick Storkow \ 10. Januar bis 19. werden die Ar-
cummersdorf [ Februar 1927 beiten sofort be-
] gonnen und dem-
Genth'n Pal’ey 2. Jannar b|S entsprech_ fruher
s. Februar 1927 peendet werden.
Rathenow Brandenburg,kleine je nach Lage der
Vorstadtschleuse Schiffahrt, Ver-
Gritz kehr wird nicht
unterbrochen
AulRenhandel.
Die Vereinbarung zwischen Deutschland und Frank-

reich vom 6. November 1926 Uber den Austausch von Er-
zeugnissen einiger deutscher und saarlédndischer Industrien
liegt im Bilro der Kammer zur Einsicht aus.

,Die polnischen Vertragszélle und Einfuhrverbote”“ be-
titelt sich ein von der Plandelskammer zu Danzig heraus-
gegebenes Werk, das im Hinblick auf den am 6. November

in  Kraft getretenen tschechisch-polnischen Handelsvertrag
mit seinen zahlreichen ZollermaBigungen flir die meist-
beglinstigten Lé&nder von besonderem Interesse ist. Das

kann zum Preise von Rm. 3.— durch die Auskunfts-
Handelskammer bezogen werden.

Heft
stelle der

Post, Telegraphie.

Paketabho!ung aus der Wohnung. Zur
der Paketauflieferung holen die Paketzusteller in Orten, in
denen die Paketzustellfahrten mit Kraftwagen oder Pferden
ausgefuhrt werden, bei den Zusteilfahrten auf Ersuchen ge-
wohnliche Pakete gegen 20 Pfennig Sondergebihr in der
Wohnung des Auflieferers ab. Die Abholung kann durch
Fernsprecher (in Stettin Anschlufl 2183) oder schriftlich beim
Postamt bestellt werden. Die Bestellschreiben oder -karten
sind gebilhrenfrei; sie konnen in die Briefkdsten gelegt oder
den Zustellern mitgegeben werden.

Erleichterung

Ubersicht
der PostpaketVerbindungen von Stettin nach den Ostseelandern.
(Monat Januar 1927)

Bestim- pos¢  Einschif- des SChIff?S “ Uberfahrtsdauer
mungs- fungs-  Apgang Eigentumer bis
land SchluB  phafen . Name Schiffs- Tage
(ungefahr) Gesellschaft Hafen
1
Finnland M Stettin 1 15.29. Astraea  Finnische  Helsingfors
s oo | ejtstelle 100 Dampfschiffs- oder
i 0
s 5 St s gt o
&L
& 5% 8. 22. Nordland Rud. Christ. >
d 100 Gribel
g Stettin
Lettland Stettin  1.s. 15. Ostsee Riga
Leitstelle 22. 29. Regina oder
Stettin 5 300 Victoria Windau
<X
- Stettin 8 22. Nordland Reval
Estland I Leitstelle 100 :
?( Stettin 5 Stettiner
u 8 7. 14, stent ~ Dampfer-
R4 .1, 28 noch  Compagnie
H -I-i ) : . A _G
S 700 nicht fest e
S é' Stettin
Steuern, Abgaben, Zolle.
Veranlagung der Gewerbetreibenden zur Einkommen-,

Vermdégen- und Umsatzsteuer. Der Reichsminister der Fi-
nanzen hat angeordnet, daB Steuerpflichtige, die als alleinige
Inhaber einen Gewerbe- oder Geschéaftsbetrieb ausiiben, vom
1. Januar 1927 ab zur Einkommen-, Vermdégen- und Um-
satzsteuer gemeinsam von einem Finanzamt zu ver-
anlagen sind. Im Landesfinanzamtsbezirk Stettin ist durch
den Herrn Prasidenten des Landesfinanzamts die gemeinsame
Bearbeitung dieser Steuern dem Finanzamt Ubertragen wor-
den, in dessen Bezirk sich die Betriebsstédtte befindet.
Durch diese MaBRnahme wird erreicht, dafl Steuerpflichtige,
die z. B. in einem Finanzamtsbezirk ihre Wohnung haben und
in einem &ndern Finanzamtsbezirk ihren Geschdafts- oder
Gewerbebetrieb austuben, nicht mehr wie bisher, von 2 ver-
schiedenen Finanzamtern, sondern nur von einem Finanzamt
und zwar von demjenigen Finanzamt, in dessen Bezirk
sich die Betriebsstatte befindet, zu den vorbezeich-
neten Steuerarten veranlagt werden. Einzelinhaber eines Ge-
werbe* oder Geschéaftsbetriebes haben sich mithin kinftig in
ihren Steuerangelegenheiten nur noch an das fur die Be -
triebs Statte zustdndige Finanzamt zu wen-
den sowie auch alle féallig werdenden Steuerbetrdge vom X
Januar 1,927 ab an diese Finanzkasse abzuflihren. Auf Grund
dieser Neuregelung mufite daher von den mit dem L Ja-
nuar 1,927 ab zustdndig werdenden Finanzamtern einzelnen
Steuerpflichtigen eine neue Steuernummer zugewiesen wer-
den. Die in Frage kommenden Steuerpflichtigen sind von
der Zeit mit dem 1 Januar 1927 in Kraft tretenden .Neu-
organisation durch besonderes Schreiben des zustadndigen
Finanzamts benachrichtigt worden.

Besteuerung auslandischer Firmen durch ihre standigen
Vertreter. Nach Verhandlungen des Deutschen Industrie-
und Handelstages mit dem Reichsfinanzministerium hat
letzteres vor einiger Zeit zugesagt, dafl der ErlaB vom 23.
Februar 1926 auch fir das Steuerjahr 1927 Geltung haben
soll.  Nach diesem Erlal haben deutsche Kommissionére,
die als GrofRhandler oder Handelsagenten ins Plandelsregister
eingetragen sind, Aufforderungen zu steuerlichen Erklarungen
und anderen Mitteilungen des Finanzamts an die von ihnen
vertretene auslandische Firma vorlaufig nur weiterzugeben,
wffln entweder die beschridnkte Steuerpflicht der auslandi-
schen Firma schon bei einer friheren Veranlagung fest-
gestellt worden ist, oder wenn der deutsche Vertreter Ange-
stellter der auslédndischen Firma ist.
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Verschiedenes. 0979. Paris sucht Geschéaftsverbindung mit Abnehmern
. . . . . . Maniok f 6sisch Koloni -
Litauen errichtet in Stettin ein Konsulat. Wie der amt- von aniok, das aus ranzosisenen totonien, beson
. i . . X - ders aus Madagaskar, eingefihrt wird.
liche Reichsanzeiger meldet, hat die Regierung der Republik .
Litauen ein Konsulat in Stettin errichtet. Herr Handels- /035, Braunau a. Inn, Ob.-Oestr. sucht Geschaftsver-
richter Curt Joseph, Inhaber der Firma Aronheim & Cohn, bindung mit Oelfabriken, die als Lieferant von Lein-
Stettin, ist zum Konsul ernannt; die Reichsregierung hat das kuchenmehl in Frage kommen.
Exequatur bereits erteilt. Die Amtsrdume des Konsulats 7095. Chelmno (Polen) sucht 'Geschéaftsverbindung mit
befinden sich in Stettin, Breitestrale 29&30. GroRabnehmern von FaRreifen.
Die Buros des Deutschen Industrie- und Handelstages, 7139. Berlin sucht Vertreter fiur Tank- und Zapfan-
des Landesausschusses der preuBischen Industrie- und Han- iagen.
delskammern und der deutschen Gruppe der Internationalen . . . -
Handelskammer sind mit dem 3. Januar 1927 nach den neuen 142, I:ligulfonnfelkti%c’g“' sucht Vertreter far Stickereien
Geschéaftsraumen, Berlin NW 7, Neue WilhelmstraBe 9/Id, ) } ) )
verlegt worden. 7144, Weigsdorf i Sachsen sucht Vertreter fir rein-
leineries Tischzeug und reinleinene Handticher.
Angebote und Nachfragen. 7244, Coburg sucht Geschaftsverbindung mit Lieferanten
) . . von Weidenstocken (Kopfweiden) fur die Korb-
G572. Budapest V. sucht Geschéftsverbindung mit Kon- industrie.
servenfabriken. ) . .
6745. Zschopp.au Sa. sucht Vertreter fir den Absatz 7245. Vvir;a]rsrtza;/vna sucht Geschaftsverbindung mit Darm-
von Bootsmotoren bis 10 PS. porteure A ) )
678l. Stockholm sucht Vertreter fur den Verkauf  r201. Konstantin opel winscht die Vertretung von
schwedischer Eisen- und Stahlprodukte. Versicherungsgesellschaften zu Gbernehmen (Trans-
681.5. Wald (Rhld.): Werkzeugmaschinenfabrik, Spezial- portversicherungen und Assekuranzgeschafte).
fabrik fur moderne Shapirigmaschinen, sucht Ver- 7264, Hamburg 30 .sucht Geschéaftsverbindung mit
treter fir den Bezirk Stettin. Importeuren von Futtermitteln, besonders von Oel-
0816. Hamburg 1, sucht Vertreter fir den Verkauf von kuchcn und Oelkuchenmehl.
Marzipanmassen-, Backmassen- und Mandelfabrikaten. 7430. Wien winscht die Vertretung von Heringsexport-
0891. Stuttgart sucht Vertreter zum Vertrieb von Alu- firmen zu ibernehmen.
minium-Geschirren,
0892. Schwenningen a N. sucht Vertreterfirma, die Die Adressen der an'fragenden Firmen sind im Biiro
in elektrotechnischen Abnehmerkreisen eingefuhrt ist. der Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse I,
0977. Siracus (Sizilien) Exporteur von Mandeln, Hasel-  fijr |egitimierte Vertreter eingetragener Firmen werktaglich
nGssen, sifen und bitteren Orangenschalen und Ze- i, der Zeit von 8—31 Uhr vormittags und 3—0 Uhr nach-
dern in ~Salzlake sucht Geschaftsverbindung mit  mittags (auRer Sonnabend nachmittags) zu erfahren (ohne

Schokoladen- und Jvonservenfabriken.

Gewahr fiur die Bonitdt der einzelnen Firmen).

Frachtenmarkt.

Oderschiffsfrachten (Verkehrsbericht des Schiffahrts-Ver-
eins zu Breslau fir die Woche vom 18. bis 24. Dezember
1920) in Rm. fir Kohlen ausschl. aller Nebenkosten insbes.
Umschlagskosten: von Breslau nach Berlin 4.50, nach Stettin
4.30; von Oppeln nach Berlin 0.10—0.30, nach Stettin 5.00—

Kohlenfrachtenmarkt
anlangt, so hat sich nach der Beendigung des engl. Streik?
aus dem Kohlenexportgeschaft nach der engl. Ostkiste in
zunehmendem MaRe ein Importgeschéft entwickelt. Kohlen
werden von der Ostkiiste nach Stettin zu 7/0 angeboten. Da-

Was den Stettiner

5.80, nach Hamburg 9.10—9.30; von Cosel-Oderhafen nach R/Ie.k;f'} bestehtD_elnRIe?haft;rfs Expohr_tgesfc_.héfst f%BO}éothgn Zl]im
Berlin 0.00—0.80, nach Stettin 0.10—0.30 und nach Ham- cal Egr/rferj.e t \e Raten betragen nhier fur o>— “i-oampter
burg 9.00—9.80. ' ) ) . .
g Am Erzfrachtenmarkt betrdgt die Rate Narvik-
Seefrachtenmarkt. Stettin, den 30. Dezember. Seit Nordsee zur Zeit 5.00 schw. Kr. fio. Das Geschaft ist .im
der Beendigung des englischen Kohlen- [Ubrigen sehr gering nach Stettin. Dazu kommt, daB die
streiks sind die Frachtsatze auf der Ostsee standig zu - n_orddllcheren schwedischen Hafen wegen Eis geschlossen
riiekgegangen. Ein weiterer Grund flir die gegen- sind. Im ibrigen sind zu nennen: Dampfer: Stettin
wartige Ruhe am Frachtenmarkt ist in der Unterbrechung Stockholm 25%0 t Kohlen 7/9 je t- Stettinp—HuIi 330 Stds.
des Frachtgeschafts wahrend der Weihnachts m und  pjhrops 35/0 je Std.; Stettin—London 000 t Weizen 11/—.
Neujahrsfeiertage zu suchen. Segler: Stettin—Horsens 110 t Kohlen Kr. 8.—.
Rigaer Borsenkurse. Kurse Revaler Borsenkurse.
Lettlandische Lat. (Ls.) Estlandische Mark.
22. Dezbr. 23. Dezbr. 24. Dezbr. 17. Dezbr. 20. Dezbr. 22. Dezbr.
Kauf. | Verk. Kauf. | Verk. : Kaut. | Verk. Kaufer 1Verk. Kaufer| Verk. Kaufer Verk.
1 amerik. Dollar. 5184 5194 5184 5194 5184 5194 1Dollar 37200 375.00
_ ) ) 194 1 Dollar .. . . 37200 37500 372.00 375.
lO(lJ Ffund FSterlmg. 2517 2525 2517 2525 2517 2525 1 Plund Sterling . . 180500 1820.00 1805.00 1820.00 1805.00 1%28.88
ranz. Francs . . . 20G0  21.00 2045 2085 2040  20.80 100 dtscli. Reichsmark. 885000 8960.00 885000 8960.00 8850.00 8960.00
100 belg. Francs . . . . 71.90 72.65 71.90 72.G5 71.85 72.60 100 Finmark...oooeueeneeee. 93700 947.00 937.00 947.00 937.00 947.00
100 schweizer Francs 99.90 10090  99.90 10090  99.90 10090 100 schwed. Kronen . 9975.00 10060.00 9975.00 10060.00 9975.00 10060.00
100 italienische Lire . 2300 2345 2300 2345 2325 2370 100 danische Kronen 9910.00 1001000 9940.00 10040.00 9940.00 10040 00
100 schwed. Kronen 13825 13925 13825 13930 13835  130.40 100 norweg. Kronen 9350,00 9650.00 9350.00 9650.00 9325.00 9625.00
100 norweg. Kronen 130.20 131.15 13015 13110 130.60  131.00 100 franz. Francs 147500 1550.00 148500 1560.00 1475.00 1550.00
100 dénische Kronen . 137.80 13885 137.80 13885 137.90 138.95 100 belg. Francs . . 1025.00 1100.00 102500 1100.00 1025.00 1100.00
100 tsclieeho-slowac. Kr. 1525 1555 1525 15.55 15.25 15.55 100 holldnd. Gulden . 14900.00 15050.00 14900 00 15050.00 14900 00 15050.00
100 holland. Gulden . 200.90 20840 20690 20840 20690 208.45 200 LAt oo 7150.00 725000 7150.00 7250.00 7150.00 7250.00
100 deutsche Mark 12295 12415 12295 12415 122.95 124.15 100 ital. L ire coeeeeenennes 1650.00 172500 165500 1730.00 164500 172000
100 finnland. Mark . . 12.97 13.17 1297 1317 12.97 13.17 100 Schweiz. Franken 7190.00 7290.00 7190.00 729000 7190.00 7290.00
100 estland. Mark . . . 1.37 1.395 1.37 1.395 1.37 1.395 1 ésterr. Schilling . 5250 5400 5250 5400 5250  54.00
oln: s o o o 5400 6400 5400 6400 5400  61.00 1000 ungar. Kronen . . 5.15 5.40 5.15 5.40
100 RibARis RN ifs 5070 5170  50.70 i ' ' 200 113000
D . : . 5170 5070  51.70 100 tscliech.-slow.Kronen 1105.00 1130.00 110500 1130.00 1105.00 1130.00
dllsss RIiTscheL\jvonekz rrrrr — — - 1 estl.Krone . . . . _ — : '
Edelmetalle: Gold 1kg 342500 31*1500 3425.00 3445.00 342500 3445.00 1 Tscherwonez . . . 189500 192500 1895.00 192
Silber 1 kg 8700 9500 8700 9500 87.00 9500 1 poin. Zloty . . . . 3800 4300 3800 942188 1823:88 19335.88
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Reidisnadtridiienslelle 10Ur Aiifteniianttel

Der Reichsnachrichtenstelle fir
sind u. a. die nachfolgend
richten eingegangen.

Aulenhandel
aufgefihrten

in Stettin
amtlichen Nach-
Diese konnen von interessierten Fir-
men in der Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle,
Stettin, Borse Il, eingesehen oder gegen Erstattung der Un-
kosten abschriftlich bezogen werden.

Rumanien: Wechselverbindlichkeiten.

Tschechoslowakei: Absatzmdéglichkeiten fir Zentri-
fugen. —
Lieferungs- und Zahlungsbedingungen in der Maschinen-
industrie.

Griechenland: Einfuhr
Mazedonien und Thrazien.
Brasilien: Wettbewerb bei 6ffentlichen Ausschreibungen.

mineralischer Futtermittel in

Polen (pol. Oberschles.): Absatzmdglichkeiten fur Futter-
kalke.

Britisch- Indien: Kreditauskinfte.

Spanien: Einfuhr von Lederwaren und Reiseartikeln.

Bulgarien: AuBenhandel im Jahre 1.926.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
gende Anschriften vor: Vertreter fiir Holzbearbeitungsma-
schinen in Jugoslavien. — Interessenten fir Préazisionswerk-
zeuge, Prelluftwerkzeuge und WeichgufRfittings in Rumdnien.
— Deutsche Firmen in Japan und Korea. — Haéandler fir
Milchzentrifugen in Rumé&nien. — Vertreter fir Mdbelplusche
in Spanien. —a Deutsche Vertreterfirmen in Lederbekleidung
in Spanien. —

Merkblatter fur den deutschen Auflenhandel.
Der Reichsnachrichtenstelle fir AuRRenhandel ist ein

Merkblatt fir den Handelsverkehr mit Japan, sowie eins
tUber den Handelsverkehr mit dem Kwantung-Pachtgebiet
zugegangen. Beide Merkblatter koénnen vom Deutschen

Wirtschaftsdienst, Berlin W 35, Schdneberger Ufer 21, be-
zogen oder auf dem Biro der Reichsnachrichtenstelle cinge-
sehen werden.

Gleichzeitig ist der Stelle 1 Exemplar der von der Ge-
sandtschaft in Lima neu aufgestellten Liste der Ein- und
Ausfuhrhduser und Vertreter in Lima und Callao {ibersandt
worden, die von Interessenten eingesehen werden kann.
Weitere Exemplare kénnen ebenfalls vom Deutschen \\ irt-
schaftsdienst bezogen werden. Fir die namhaft gemachten

Firmen wird von der Gesandtschaft keine Gewahr ({ber-
nommen.
Bremen in Welthandel.
Unter diesem Titel ist von der Zweigstelle des Aus-

wartigen Amtes flir Auflenhandel «in Bremen ein Handbuch
herausgegeben worden, das auf dem Bilro der Reichsnach-
richtenstelle eingesehen werden kann, bezw. zum Preise von
Rm. 4,20 im Buchhandel erhéltlich ist. (Verlag v. Franz
Leuw'er, Bremen). Das Handbuch ist in drei Sprachen ab-
gefalt und gibt neben einigen Abhandlungen Uber Bremens
wirtschaftliche Verhéltnisse auch ein Verzeichnis der wirt-
schaftlichen Verbdnde wund verkehrswirtschaftlichen Unter-
nehmungen, sowie ein Verzeichnis der bremischen Import-
und Export-Firmen. Auflerdem ist in dem Handbuch ein
Verzeichnis von Import- und Export-Waren abgedruckt,
unter Hinweis auf die Bremischen Firmen, die an diesen
Waren interessiert sind.

Anschriften auslandischer Firmen. Der Reichsnachrich-
tenstelle fir AuBenhandel in Stettin, Borse Il, liegen An-
schriften auslandischer Firmen vor, die Interesse fir folgende
Warengattungen haben:

Nummer 1

in Sicilin BcztrK Pommern, CrcnzmarK.

Siud-Afrika : Galvanisierter Draht.

Spanien: Tropfen-Korken fir Haarwasserflaschen. —
Gummiertes Papier flr die Pappschachtelfabrikation. —
Verzinkter und verzinnter Eisendraht fir Drahtgewebe.
— Frucht- und Parflimerie-Essenzen, Artikel fir die
Parfimeriefabrikation. — Miitzenleder, Achweillleder. —

Finnland: Baumwollgarne. — Chlorkalk, schwefelsaure
Tonerde, Glaubersalz, Alaun. — Knochenleim, Knochen-
mehl. — Gummimaéntel. — Stempelkissen. — Flaschen-
verschllisse. —

England: Pappe zum Aufziehen von Kalender. — Schwe-
felkohlenstoff. Rasenmaher. — Pappe-Etiketts. —
Wolle. — Draht, Schrauben, Sanitdtssteingut-
waren, emaillierte Badewannen. — Regeneriertes Harz.
*_ Kunstseide. — Chlofsaures Kalium. — Stahlrohren
fur Kohlensduregas. — Dachziegel. — Vertretung fir
Rohrstiihle, Ledersessel, Spiegelglas, elektrische . Eis-
schranke. — Bauholz fir Plantagen in Liberia, Zement,
Sagemaschinen. — Fensterbriefumschldge. — Fahrrad-
zubeh6r. — Dachziegel. Papier zum Einwickeln von
Bonbons welches geeignet und stark genug ist, nach-
dem es gewachst ist, in einer Maschine gedreht zu
werden.

Vereinigte Staaten von Amerika:
waren. — Feuerwerkskdrper,
— Buntglas-Papier,

Messerscmiede-
Feuerwerk-Chemikalien.
Pinsel fur Anstreichen, Freskomaler

und Adltomobilindustrie. — Burozubeh6ér und -Material
jeder Art. —

Oesterreich: Farben zum Ueberstreichen getragener
Lederrocke. — ' RoRBhaargewebe flir Miitzen-Einlagen,
Mitzenschirm-Steife (anstelle der Schirm-Pappen zu
verwenden). — Sperrholz. — Weichholz. —

Norwegischer Export-Kalender.
Der von dem norwegischen AuRenministerium heraus-

gegebene Norwegische Exportkalender fir 1926 (Norges
Eksportkalender for Aret 1926) ist im Verlage von J. W.
Cappelens, Oslo, erschienen und kann zum Preise von Kr.

25 — das Stick im Buchhandel bezogen werden.

Begleitpapier fur Auslands-Sendungen.

Von der Industrie- und Handelskammer zu
dorf ist der Reichsnachrichtenstelle ein von ihr heraus-
gegebenes, auf den neuesten Stand (25. November 1926)
gebrachtes Merkblatt (ber die Begleitpapiere fur Auslands-
sendungen ubersandt worden. Bei jedem Land ist aufgefihrt,
ob Ursprungszeugnisse, Rechnungen, besondere Zollerklarun-
gen, Konnossemente usw. beizufiigen sind. Die wichtigsten
Gebuhrensédtze fir die Beglaubigungen sind angegeben. Das
Merkblatt ist zum Preise von Rm. 0,20 zuzlglich Porto
von der Geschaftsstelle der genannten Kammer zu beziehen
una kann auch auf dem Biiro der Reichsnachrichtenstelle,
Stettin, Borse Il, eingesehen werden.

Dissel-

Warnung vor auslandischen Firmen.

Es wird darauf aufmerksam gemacht,
daB bei der Reichsnachrichtenstelle laufend
Warnungen vor auslédndischen Firmen ein-
geh en, mit denen schlechte Erfahrungen ge-
macht worden sind. Die eingegangenen War-
nungen werden von der Reichs