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cy . v ognac ist eine Sache 
für sidi. Und Wein­
brand ist eine Sache 
für sich — seit 185- 
jährige Erfahrung in 
j^ ü ck forth  tarn jt ltc n  

die satte Glut großer 
französischer W eine 
mit der bedächtigen 

J * Ileife deutscher Pflege 
L zu vereinigen wußte.
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Gesamtlänge der Brücke 225 m
Montage der zweigleisigen Eisenbahnbrücke aber die Ostoder bei Stettin.

St e t t in
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OSCAP BUDCWL 

&
G ro ß e  u n d  kleine Säle  fü r  Konzerne, Hochzeiten, sowie G esellschaften, Vereinszimmer

B i e r =  u n d  W e i n  = R e s ( a u r a n f
K onzert = K affee — E igene  K ondito re i 

Spezial = A usschank „ M ü n c h e n e r  L ö w e n b r ä u “ u n d  „ E l y s i u m  D o p p e l  P i l s “
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Pommersdtes Isolierwerk
F. Sdiallchn • Sfciiln

Kaiser-Wilhelm-Strafte Nr. 21
*» „ .
____________________ * ____________________
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A u s f ü h ru n g  je d e r  A r t  I s o lie ru n g e n  

v o n  W ärm e= u n d  K ä lte sc h u tz  m it  
n eu ze itlich . W ä rm e s c h u tz m itte ln  w ie

„Glaswatte“
Toalil > LeidiikieselgMirmasse
A n la g e  v o n  sc h lü sse lfe r tig e n  K ü h l­

an lag en  einschl. e rs tk la s s ig e r  K ühl= 

m asch in en  u . I s o lie ru n g  v. E is k e l le rn  
llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

G e n e ra lv e r t r e te r  f ü r  P o m m e rn  d e r  
Mannesmann K älte - Industrie Akt.-Ges.

u n d  d e r
Kühlmaschinenfabrik Rob.Wahl-Balingen
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HUT-SCHEVE
Breite Strafte 6 H errenhutspezialhaus I: 

R u f  6 0 2 0  Pom m erns.

Moderne 
Herrenhiite

beste deutsche Fabrikate
W e l t m a r k e n :
B orsalino
C h r i s t y
H a b ig
H ü ck e l
P ic h le r
S tetso n

S p e z i a l i t ä t e n :

Gut sitzende Seidenhfife 
und Klapphufe.
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Jeder Hut wird der Kopfform genau angepaßt.
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. KUNSTMANN
Stettin und Swinesnünde

Gegründet 1870
Telegr.-Adresse: Kunstmania — Fernsprecher: 6060,6061,6062,6063,6372 

Codes : Scott’s 1906,1896und 1885 /  Watkins and Appendix1881/84 /  The Boe Code /  Seedienstschlüssel

Reederei
Schiffsgeschäfte • Bunkerkohlen 

Schleppbetrieb * Hassengut-Spedition 

L L O Y D ’S A G E N T  -  S W I N E M U N D E
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Stettiner Oel werke a .  e . ,  Ziillcbo w i .  Stettin
Fabriken in Zttllcbow, Hamburg, Lübeck.

M a r k e  „ Im p e r ia l

igfäfe mit unserer Marke enthält echtes I n i p c r i a l - S o y a s d i r o t f c  
schäften können nicht übertroffen werden. Wir wissen, daß alle, die 
haben, damit zufrieden gewesen sind und, um selbst die Kontrolle 
stets tatsächlich das richtige I f l m p e r i S t l - S c l l l ' O t  erhalten,

Die milchtreibenden Eigen- 
unser Soyaschrot verwandt 
zu ermöglichen, daß Sie 
lassen wir j e d e n  S a c k  mit der Marke:

D e u is c h e s  S o a re fts d u ro 't
» n a v k e  I m p e r ia l “ 

S ie f< in e r  O e lw e r k e  A .-C .
versehen.

Bei einem Kauf von Soyaschrot verlangen Sie ausdrücklich „Marke I m p e r i a l ' 1 der Stettiner Oelwerke 
A.-G., damit Sie wissen, was Sie bekommen.

S o y a > S c h r o f ,  M a r k e  i m p e r i a l
der Stettiner Oelwerke A.-G., unentbehrlich für moderne Viehzucht, das Beste und nicht teurer als ein anderes.________  *_______________  _________ ^ —————— *

V erkauf durch alle Großhändler.
Stettiner O elwerke Äktien-Gesellscfaaft, Züllchow bei Stettin.
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Feldm ühle
Papier- und Zellstoffwerke /  Aktiengesellschaft

Gesamtansicht des Werkes Oderinttnde b. Stettin

Hauptverwaltung: STETTIN Königstor Nr. 11
Werk Liebau in Schlesien ♦ Werk Odermünde bei Stettin

Werk Hohenkrug (Pommern)

*

( I n s g e s a m t  rd.  2 7 0 0  A n g e s t e l l t e  u n d  A r b e i t e r )
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Lohff & Siedler
S c h i f f s m a k l e r

S£e££in u n d  Sw inem ünde
B o llw e rk  21 B o llw e rk  15

<% YT\ , f l Q n
A  •s'äW.i w v o h & y h

Schiffsklarier. /  S ch iffsagen tu ren

Befrachtungen
An= u n d  V e rk a u f  v on  D am p fe rn

Bunkerkohlen
S p e d it io n  v o n  M assen lad u n g e n

A g e n tu r  d e r  R e e d e r e ie n :

Aktieselskabet Det Ostasiatiske Kompagni, 
Kopenhagen 

Gien Line Limited, London

Telegramm e:
L o f s ie d e l  S t e t t i n  — L o f s ie d e l  S w i n e m ü n d e

Fernsprecher:
S  t  e 11 i n  N r .  4605 u n d  4606. N ach  d e r  G e s c h ä f t s z e i t  4079 — S w i n e m ü n d e  N r .  34

Telegramm-Schlüssel:
B o e  C o d e  —  S c o t t s  C o d e  9 u . 10 E d i t i o n  —  W a tk i n s  4 E d i t i o n  —  A . B. C .  4 E d i t i o n  — 

B a l t ic  C o d e  —  R u d o l f  M o s s e  C o d e  — S e e d ie n s t s c h lü s s e l  — M a r c o n i  C o d e

Bankverbindungen:
W m . S c h lu to w  — R e ic h s b a n k  —  D e u ts c h e  B a n k ,  F i l ia le  S t e t t i n  —  P o s ts c h e d c k o n to  N r .  15107
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Wirtschaftszeitung für die Gstseetänder, das Stettiner Wirtschaftsgebiet 

und sein Jfintertand
AMTLICHES ORGAN DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle für Außenhandel in Stettin 
Mitteilungen des Deutsch-Finnländischen Vereins e. V. zu Stettin

H erausgeber P A U L  B O L T Z E ,  S ynd ikus d e r In d u s tr ie -  u n d  H an d e lsk am m er zu  S te ttin  
H au p tsc liriftle ite r u n d  v eran tw o rtlich  fü r  d ie  B erich te  ü b e r  das A usland  W . v. B u  1 in  e r  i n c q  , S te tt in ; v e ra n tw o rtlic h  fü r  d ie  B erich te  ü b e r  das

In la n d  u n d  iü r  den  A nzeigen te il Dr. E. B a r t z ,  S te ttin .
—  B ezugspreis v ie rte ljäh rlich  2,50 G oldm ark . — A nzeigenpre is  lt. T a r i t .  ----- -------------------------------------------------
V erlag : B a ltisch er V erlag G. m . b. H., S te ttin . D ruck : F isch e r & S chm id t, S te ttin . S ch riftle itu n g  u n d  In se ra te n -A n n ah m e : S te ttin , Börse, E in g an g  
S chuhstraße , F e rn sp re c h e r Nr. 8220 bis 8224. Die Z eitschrift e rsch e in t am  1. u n d  15. je d e n  M onats. Z ahlungen  a u f das P o stsch eck k o n to  des B altischen

V erlages G .m .b .H .,  S te ttin  Nr. 10464. B an k v e rb in d u n g : W m . Schlu tow , S te ttin , 
esc liä ftsste lle  in  H e ls /n g lo r s : . A kadem iska  B okliandeln , A lexandersgatan  7. K onto in  H elsing fo rs: K ansallis Osake P ankk i, A lex an d ersg a tan  40/42-

7. Jahrg.Stettin, 1, Januar 1927

d e rd ies a/?/ /
je® u n d  Handels= 

;fit eine grund-
M it dem i. Januar 1927 erscheint dev ^Ostsee-Handel!'\ das amtliche Organ t 
kammcr zu Stettin/ in einem neuen Gewände. Aber nicht nur äußerlich w /r a k v  Zei 
lebende Umstellung erfahrenf auch der textliche Teil w ird  durdi Heranziehung namhafter Autoren hiesiger 
u n d  auswärtiger Wirtschaftskreise u n d  durdi regelmäßige u n d  eingehende Behandlung der für Stettin u n d  
sein ausgedehntes H interland aktuellen wirtschaftlichen 7agesfragen ständig ergänzt u n d  erweitert werden- 
Daneben widmet die Schriftleitung der Wirtschaftsentwicklung in den Ostseeländern, m it denen Stettin als 
größter Ostseehafen die engsten Beziehungen unterhält\f nach wie vor die größte Aufmerksamkeit 4 Es ist 
wünschenswert u n d  die Schriftleitung gibt sich der H offnung hinf daß in Z u ku n ft nicht nur die Firmen 
im Groß=Stettiner Wirtschaftsgebiet sondern überhaupt im ganzen Bezirk der Industrie^ u n d  Handelskammer 
zu Stettin die Zeitschrift unterstützen u n d  sich ihrer zur Geltendmadiung ihrer berechtigten wirtschaftlichen 
Interessen in vermehrtem M aße bedienen werden. W ir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, daß 
der Ostsee=Handel infolge seiner starken Auslandsauflage unter den deutschen Handelskammerzeitsdiriften 
als bekanntes Ixportblatt eine besondere Stellung einnimmt. 4 Möchte es dem Ostsee-Handel in steigendem 
M aße gelingenf die Kenntnis von Stettins Verkehr/ H andel u n d  Industrie im In =* u n d  Auslande zu verbreiten.

Konzern
P rä m ie n e in n a h m e  . . 133 131 392 R.-M. K a p ita l u nd  R e se r v e n  der vereinigten Gesellschaften im Jahre 1925 . . 128 000 000 R.-M.

Allianz Lebensversicherungsbank A.-G.
V ersicherungsbestand Ende 1925 .......................................................................................  424 000 000 R.-M. 29 % V ersich erten d iv id en d e

Allianz Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Berlin
B a d i S C h e  Pferdeversichergs -Anstalt A -G. in Karlsruhe i.B., H e r m e s  Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.
Brandenburger Spiegelglas-Versichergs. -A.-G. in Berlin, Kraft Vers.-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi, i Berlin,
G l O b U S  Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers-Ges. in Weimar,

V e r s i c h e r u n g s z w e i g e ;
Transport ♦ Feuer ♦ Maschinenbruch ♦ Haftpflicht ♦ Unfall ♦ Einbruchdiebstahl . Beraubung ♦ Kredit ♦ Kaution 
«cnmucksachen in Privatbesitz ♦ Valoren ♦ R eisegepäck  ♦ Aufruhr ♦ Auto (Unfall, Haftpflicht, Kasko) ♦ Leben 
Aussteuer ♦ Invalidität ♦ Renten ♦ Pension ♦ Glas ♦ W asserleitungs-Schaden ♦ Hagel ♦ P ferde und Vieh



Der nordosteuropäische tarifarisch

begünstigte Seehafen

Freihafen

Kaiverwaltung

Stettiner Freihafen, Hauptverwaltungsgebäude

O S T S E E - H A N D E L Nummer 1
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Die Noiwendigkeil der weiteren Vertiefung der Seesdiiffalirfssfrafte
Stettin—Swinemflnde.

Von P. B o l t z e ,  Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.
Auch der V e r k e h r  S t e t t i n s  n a c h  a n ­

d e r e n  ü b e r s e e i s c h e n  L ä n d e r n ,  namentlich 
nach den Mittelmeerländern, ist bedeutend gewesen. 
So betrug allein der V e r k e h r  v o n  Spanien und 
Portugal im letzten Jahre vor dem Kriege rund 
185 000 t, von den nordafrikanischen Ländern rund 
244 000 t, wie die nachstehende Tabelle zeigt:

Seewärtiger Wareneingang:

Mit dem fortschreitenden Wiederaufbau der 
deutschen Handelsschiffahrt ist die w e i t e r e  V e r ­
t i e f u n g  d e r  S c h i f f a h r t s s t r a ß e  S t e t t i n  — 
S w i n e m ü n d e  a u f  m i n d e s t e n s  9 M e t e r  zu 
e i n e r  d e r  d r i n g e n s t e n  V o r a u s s e t z u n g e n  
f ü r  d i e  W e i t e r e n t w i c k l u n g  d e r  S t e t t i n e r  
S e e s c h i f f a h r t  u n d  d e s  S t e t t i n e r  H a n ­
d e l s  g e w o r d e n .  Es handelt sich um eine Frage, 
die jetzt unbedingt einer befriedigenden Lösung zu­
geführt werden muß, wenn nicht wieder dem dritt­
größten deutschen Hafen und den von seinem Aus­
bau abhängigen wirtschaftlichen Interessen seines 
Hinterlandes ein unendlicher Schaden zugefügt 
werden soll.

Die historische Entwicklung des Stettiner 
Hafens seit vielen Jahrzehnten hat bewiesen, daß 
Stettin ein entwicklungsfähiger Seehafenplatz ist. 
Entsprechend seinen besonderen Aufgaben, seiner 
Lage und seinem Hinterlande hat sich diese E n t­
wickelung anders gestaltet als die der großen Nord­
seehäfen Hamburg und Bremen.

Mitten im Ostseebecken gelegen, ist Stettin 
in erster Linie der natürliche Ein- und Ausfuhrhafen 
Deutschlands für den gesamten Ostseeverkehr, und
zwar nicht nur für Pommern und die Grenzmark 
sowie die beiden schlesischen Provinzen, sondern 
auch für Brandenburg sowie für große Teile Mittel­
und Süddeutschlands.

Deswegen ist aber Stettin nicht lediglich als 
Ostseehafen anzusehen. Infolge der Lage unseres 
Hafens ist selbstverständlich immer ein großer Teil 
unseres Gesamtverkehrs r e i n e r  O s t s e e v e r ­
k e h r  gewesen, nichtsdestoweniger hat aber Stettin 
auch einen bedeutenden N o r d s e e  - u n d  U e b e r -  
S e e v e r k e h r  schon lange vor dem Kriege ge­
habt. So war namentlich der Verkehr nach den 
Rheinhäfen, nach Belgien, den Niederlanden und 
England schon vor dem Kriege verhältnismäßig 
sehr bedeutend, wie die nachstehenden Zahlen über 
den seewärtigen Wareneingang und Warenausgang 
in Stettin zeigen:

Seewärtiger Wareneingang:
aus Deutsch. Zoll­
vereinshäfen, na- 1910 
m entlich .Rhein- t
häfen  
B elg ien  
N iederlande  
E ngland

1911 1912 1913 1925
t t t t

487 267 459 883 301 445 776 600
96 050 104 675 57 782 57 209
28 240 28 531 3H 694 1 3 ü l4

523 138 925 058 1 037 338 208 124

421 964 
9* 861 
31446  

989 324

Seewärtiger Warenausgang:
Deutschen

1911 
t

473 588 
9 423 

116 001 
266 796

dem Kriege ist dieser Verkehr naturgemäß 
geringer geworden. Jedoch ist auch hierin schon 
Wieder ein erheblicher Aufstieg eingetreten und die 
fahlen  aus dem Jahre 1926 werden zeigen, daß 
cieser Aufstieg weitere erhebliche Fortschritte sr'e- 
m acht hat.

n a c h _____
Z ollvereinshäfen  1910 
namentlich 
R heiohäfen  
Belgien 
N iederlande  
England
Nach

504 499 
8 260 

108 050 
218 742

1912 1913 1925
t t t

498 432 626 899 4181-13
7 641 28 772 35 693

142 782 203 333 77 025
189 972 339 113 136 604

1910 1911 1912 1913
aus t t t t
Frankreich 53 634 46 319 58 526 64 594
Spanien und Portugal 163 521 208 971 202 250 185 558
Italien 8 648 25 060 10 577 16 970
Afrika 126 240 lö7  873 211 730 244 151

Der Umfang des Stettiner transatlantischen 
und pacifischen Verkehrs vor dem Kriege sei an 
der nachstehenden Tabelle veranschaulicht, an der 
besonders die Zahlen über den Warenverkehr mit 
den Vereinigten Staaten von Amerika «md 
Australien beachtenswert s ind:

Seewärtiger Wareneingang:
1910 1911 19,2 1913

Vereinigte Staaten t  t  t t
von Amerika 164 520 194 011 165 584 134 998
Brasilien 13 879 19 006 17 807 15 r>52
A rgentinien 5 876 10 265 16 5'»3 12 566
Br.tisch-Indien u. Malacca 19 720 25 807 5 260 23 183
Britisch-Australien 65 930 78 392 97 560 89 711
D eutsch. Australien 42 464 14 734 24 452 26 890

Wenn Stettin sich nicht so wie Hamburg am 
transatlantischen Verkehr hat beteiligen können, 
so ist die Ursache hierfür in den außerordentlichen 
Hemmnissen zu erblicken, unter denen der Stettiner 
Seeverkehr viele Jahre hat leiden müssen u,nd noch 
heute leiden muß. Leider ist die preußische Re­
gierung Stettin in früheren Jahren im Wettbewerb 
gegenüber den großen Nordseehäfen, H a m b u r g  
und B r e m e n ,  nicht immer so beigesprungen, wie 
man es von der Landesregierung hätte erwarten 
können. Es hat in Stettin nicht an Versuchen ge­
fehlt, sich an dem großen Transatlantischen Ver­
kehr zu beteiligen, für den auch hier die natür­
lichen Voraussetzungen gegeben waren. In den 
80 er Jahren des vorigen Jahrhunderts hat man 
zweimal versucht, eine direkte Amerikalinie von 
Stettin aus einzurichten. Leider sind diese Ver­
suche nicht geglückt. Neben Unglücksfällen und 
Kapitalmangel war es vor allem die Unmöglichkeit, 
große Schiffsgefäße in der transatlantischen Fahrt 
von Stettin aus zu verwenden, so daß Stettin sich 
an diesem Verkehr auf die Dauer nicht beteiligen 
konnte. Das Fahrwasser auf der Stettiner See­
wasserstraße betrug damals nur 6 Meter. Als dann 
endlich um die Wende des vorigen Jahrhunderts 
unsere Wasserstraße auf 7 Meter Tiefe unter Mittel­
wasser gebracht worden war, trat wieder, nament­
lich für die größeren Schiffe, ein so hoher Tarif 
in Kraft, daß ein rentabler Verkehr, namentlich 
mit größeren Schiffen nach Uebersee, sich nicht 
entwickeln konnte. Hierzu kamen noch viele andere 
Nachteile und Hemmnisse, so wurde z. B. Stettin 
von vornherein ohne irgendwelchen zwingenden 
Grund vom AuswandQj^erverkehr, der mit das Fun-
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dament transatlantischer Linien hätte bilden können, 
ausgeschlossen, trotzdem gerade S t e t  t i n  f ü r  d i e  
A u s w a n d e r u n g  a u s  d e m  r u s s i s c h e n  
R e i c h e ,  a u s  G a l i z i e n  u n d  d e n  B a l k a n -  
s t a a t e n  d e r  g e g e b  e n e  A u s w a n d e r e r - 
h a f e n  g e w e s e n  wä r e .

Trotz der vielen Hindernisse hat aber Stettin 
versucht, im Wettbewerb gegen die Nordseehäfen 
seinen 'Verkehr weiter zu entwickeln. Der Stettiner 
Seeverkehr hat betragen:

Eingang:
Im Jahre Zahl der Schilfe cbm N ettoraum gehalt

1895 3 727 3 949 000
1900 4 582 4 393 000
1905 4 934 5 248 000
1910 5 177 5 747 000
1913 ' 5 926 7 553 000
1925 3 915 5 699 000
1926 4 530 7 057 263

(einsch l. N ovem ber)
Ausgang:

1895 3 947 3 912 000
1900 4 693 4 462 000
1905 5 160 5 210 000
1910 5 560 5 897 000
1913 6 200 7 650 000
1925 3 914 5 770 000
1926 4 829 7 105 166

(e insch l. N ovem ber)

Der seewärtige Warenverkehr hat sich wie 
folgt entwickelt:

.Im Jahre E ingang A usgang Zusammen
t t t

1895 1 820 677 610 350 2 431027
1900 2 463 876 817 013 3 280 889
1905 3 006 788 833 275 3 840 063
1910 3 365 50 t 1438 410 4 803 914 .
1913 4 254 563 1990 975 6 245 538
1925 3154  000 1011000  4165 000
1926 1903 574 3 332 298 5 235 872

(einscb.l. Novbr.)
Wenn dieser Verkehr natürlich auch nicht an 

den Verkehr Hamburgs heranreicht, so zeigt er 
doch, daß Stettin als Seehafen eine außerordent, 
lieh große Entwickelungsfähigkeit besitzt und daß 
es eine verkehrte Wirtschaftspolitik wäre, lediglich 
die großen Häfen Hamburg und Bremen zu ent­
wickeln und Stettin verkümmern zu lassen. Die ge­
samten. (S e e v e r b i n d u n g e n S t e t t i n s  n a c h  
d e n  O s t s e e 1 ä n d e r n sind bei der zentralen Lage 
Stettins e r h e b l i c h  k ü r z e r  a l s  d i e  v o n  a l l e n  
ü b r i g e n  H ä f e n  aus, und wenn auch im über­
seeischen Verkehr Hamburg und Bremen infolge 
ihrer besonderen Lage an der Elbemündung stetc 
einen erheblichen Vorsprung vor Stettin haben wer­
den, so sind doch die Vorzüge der geographischen 
Lage Stettins derart große, daß sie bei pfleglicher 
Behandlung und bei Beseitigung des Haupthemm­
nisses, nämlich der mangelnden Wassertiefe für 
große Schiffe, eine starke Hebung des selbständigen 
Stettiner Seeverkehrs ganz zweifellos mit sich brin­
gen müssen.

Mit dem Binnenlande steht Stettin durch den 
O d e r s t r o m  mit einer schiffbaren Strecke von 
fast 700 km, ferner durch die m ä r k i s c h e n  
W a s s e r s t r a ß e n  mit der E l b e  und ihren N e­
benflüssen in der denkbar günstigsten Weise in 
Verbindung, so daß von Stettin aus nicht nur die 
b e i d e  n P r o v i n z e n  S c h l e s i e n  einschließlich 
der 'angrenzenden Teile Polens, sondern auch 
B r a n d e n b u r g  und S a c h s e n  e i n s c h l i e ß ­
l i c h  d e r  T s c h e c h o  - S l o w a k e i  und endlich 
auch s e h r  g r o ß e  T e i l e  M i t t e l d e u t s c h ­

l a n d s  u n d  S ü d d e u t s c h l a n d s  a u f  d e m  
W a s s e r w e g e  m i t  ü b e r s e e i s c h e n  G ü t e r n  
v e r s o r g t  w e r d e n  k ö n n e n  und andererseits 
Stettin als Ausgangshafen für Transporte aus diesen 
Ländern benutzt werden kann. Selbst n a c h  d e m  
E l b e g e b i e t  sind die E n t f e r n u n g e n  a u f  
d e m  F l u ß w e g e  n i c h t  e r h e b l i c h  g r ö ß e r e  
a l s  n a c h  H a m b u r g ,  wie die nachstehende E n t­
fernungstabelle zeigt:

von von von
Stettin  Hamburg Lübeck

km km km
nach Berlin 186 2 380,5 393,6
nach Breslau 489,3 793,1 806,2
nach K osel 643 0 947,7 960,8
nach Magdeburg 323,4 297,1 311,8
nach Dresden 596,3 570.0 584,7
nach A ußig 689,8 663,5 678,2

Auch die eisenbahntarifarische Lage Stettins 
wäre eine glänzende, wenn nicht die Vorteile der 
natürlichen Lage Stettins im deutschen Eisenbahn­
netz durch das S t a f f e l t a r i f s y s t e m  zu einem 
erheblichen Teile künstlich verringert worden wären. 
Dies beweisen am besten die Entfernungszahlen 
nach Eisenbahnkilometern, die an sich für die 
Tarifbildung allein maßgebend sein sollten:

Hamburg Stettin  
km km

Berlin  280 135
H alle 338 310
L eipzig 369 311
D resden 457 325
Chemnitz 456 364
Posen 541 211
Breslau 608 351
Begensburg 697 650
München 809 787
Nürnberg 634 627
Lodz 771 458
W arschau 911 561
Krakau 867 593
Prag 658 494
W ien 986 766
Budapest 1236 979

Das gleiche Bild ergibt sich gegenüber Danzig:

Gnesen
Posen
Breslau
K attow itz
Krakau

t'anzig  
km 
262 
300 
449 
575 
647

tettia
km
256
206
351
520
593

Aus diesen Zahlen, die eine westliche Einfluß­
linie für Stettin nach reinen Tarifkilometern von 
Rostock über Magdeburg südlich bis nach Nürn­
berg, München usw. zeigen, geht hervor, daß 
S t e t t i n  nicht allein für den Ostseeverkehr, son­
dern auch für den Nordsee- und Ueberseeverkehr 
a l s  s e l b s t ä n d i g e r  H a f e n  e i n  e i g e n e s  L e ­
b e n  führen kann und daß es entwickelungsfähig ;ist, 
wenn es nicht künstlich in seiner Entwickelung ge­
hemmt wird.

Stettin würde sich zweifellos schon lange vor 
dem Kriege zu einem erheblich größeren Hafen 
entwickelt haben, ab  es tatsächlich der Fall gewesen 
ist, wenn nicht die preußische Regierung viele Jahr­
zehnte lang es versäumt hätte, bei dieser E n t­
wickelung helfend mit einzugreifen. Wir wollen 
zwar nicht verkennen, daß die preußische Regie­
rung manches für Stettin getan hat, aber a l l e  
M a ß n a h m e n ,  die sie für ihren größten Hafen 
getroffen hat, haben der Entwickelung f a s t  i m ­
m e r  n a c h g e h i n k t  und konnten nicht so, wie 
es umgekehrt in Hamburg und Bremen war, be­
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fruchtend und fördernd auf den Verkehr einwirken. 
Leider besteht auch heute noch die Tatsache, daß 
sich bei der Förderung der deutschen Seeinteressen 
das A u g e  u n s e r e r  W i r t s c h a f t s p o l i t i k e r  
mit einer gewissen Einseitigkeit f a s t  i m m e r  n u r  
a u f  d i e  g r o ß e n  H a n d e l s e m p o r i e n  a n  d e r  
N o r d s e e  u n d  n a m e n t l i c h  a u f  H a m b u r g  
e i n z ü s t e i l e n  p f 1 eg t .  Sie erhielten daher, trotz­
dem sie ohnehin durch ihre Lage zum Meer und 
zu ihrem industriell am meisten entwickelten H in­
terlande vor allen übrigen deutschen Häfen be­
günstigt waren, bis in die letzte Zeit hinein eine 
g r o ß e  A n z a h l  v o n  V e r g ü n s t i g u n g  e n j e - 
d e r  Ar t .  Ihre S c h i f f a h r t s s t r a ß e n  von und 
nach See wurden r e c h t z e i t i g  und so v e r t i e f t ,  
daß sie der Entwickelung des modernen See- und 
Schiffsverkehrs stets voranblieben. Sie sind seit 
langer Zeit v o n  a l l e n  S c h i f f a h r t s a b g a b e n  
g ä n z l i c h  b e f r e i t ,  während der Stettiner Ver­
kehr für die im Gange befindliche Vertiefung mit 
einer hohen und drückenden Abgabe noch auf Jahre 
hinaus belastet ist. Daneben erhielten sie eine 
A n z a h l  v o n V e r g ü n s t i g u n g e n  a u f  
t a r i f a r i s c h e m  G e b i e t e ,  Z o 11 e r 1 e i c h t e - 
r u n g e  n und auf vielen anderen Verwaltungsge­
bieten. Ihnen gegenüber mußten sich die anderen 
deutschen Iiäfen, insbesondere Stettin, ständig- in 
scharfem Wettbewerb immer von neuem ihre 
Existenzmöglichkeit erkämpfen. Durch den Bau des 
Oder-Spree-Kanals verlor Stettin einen großen 
Teil seines Verkehrs mit Oberschlesien an H am ­
burg. Der Bau des Kaiser-Wilhelm-Kanals ver­
kürzte zwar für die Ostseehäfen den Weg nach 
der Nordsee, gleichzeitig b r a c h t e  er aber mit 
seiner tief in die Elbe hineinreichenden Mündung 
Hamburg in die Ostsee. Hamburg konnte so schnell 
und leicht in den Ostseeverkehr eindringen, daß 
es sich schon wenige Jahre nach der Fertigstellung 
dieses Kanals zum ersten deutschen Hafen im Ost­
seeverkehr emporschwingen konnte, dem Stettin 
und Lübeck erst in weitem Abstande folgen konn­
ten. Durch die Seehafentarife sollte für Hamburg 
ein Ausgleich für die geographischen Vorzüge der 
Rhein-Seehäfen, namentlich von Rotterdam und 
Antwerpen geschaffen werden. Die tatsächliche 
Tarifpolitik ist in ihren Enderfolgen weit über die­
ses Ziel hinausgegangen und hat bewirkt, daß 
Hamburg sich nicht nur gegenüber seinen großen 
ausländischen Konkurrenzhäfen ständig weiter ent­
wickeln konnte, sondern daß es auch den anderen 
deutschen Häfen, namentlich Stettin, trotz dessen 
überaus günstiger tarifarischer Lage zu Oberschle­
sien, dem Berliner Wirtschaftsgebiet und dem säch­
sischen. Industriegebiet Verkehr abnehmen konnte. 
Diese etwas einseitige Begünstigung kann bis in 
die neueste Zeit weiter verfolgt werden. Wir e r­
innern aus l e t z t e r  Z e i t  nur an die B e w i l l i ­
g u n g  d e r  M i t t e l  f ü r  d i e  V o r a r b e i t e n  f ü r  
d e n  H a n s a k a n a l ,  während f ü r  d i e  d r i n ­
g e n d s t e n  R e g u 1 i e r u n g 's a r b e i t e n a u f  d e r  
g r ö ß t e n  n a t ü r l i c h e n  W a s s e r s t r a ß e  d e s  
O s t e n s ,  d e m  O d e r s t r o m  b i s  v o r  k u r z e m  
k e i n e  M i t t e l  v o r h a n d e n  waren.

Trotz der Ungunst der Verhältnisse hat Stettin 
lr  ̂ zäher Ausdauer aber immer wieder versucht, 
diese Nachteile auszugleichen. So hat man in Stettin 
schon sehr frühzeitig die Bedeutung der Ansiede­

lung von Industriezweigen in den Seehäfen erkannt
und ist dazu geschritten, große Industriezweige, die 
durch ihre Massentransporte wiederum auf den 
See- und Binnenverkehr befruchtend einwirkten, 
hier anzusiedeln. Hierzu gehörten vor allem die 
Stettiner Eisen- und Maschinenindustrie, ferner die 
Düngemittelindustrie, welche in großem Umfange 
aus Uebersee Phosphate, Schwefelkiese usw. ein- 
führt und verarbeitet, die Stettiner Oelindustrie, 
welche Rohprodukte, wie Soyabohnen aus der 
Mandschurei bezieht, die Zement- und Chamotte- 
industrie, welche aus den benachbarten deutschen 
Landesteilen ihre Rohprodukte erhält, sowie eine 
umfangreiche Zucker- und Papierindustrie. Diese 
Politik ist zugleich ein Zeichen dafür, daß es in 
Stettin nicht an Unternehmungsgeist, Wagemut und 
an kaufmännischem Weitblick gefehlt hat.

Bei allen diesen Versuchen aber, unseren See­
verkehr vorwärts zu bringen, sind immer wieder die 
großen künstlichen Hemmnisse in Erscheinung ge­
treten, die einer Weiterentwickelung hier in Stettin 
entgegenstehen, vor allem die unzulängliche Wasser­
tiefe der Seewasserstraße von Swinemünde nach 
Stettin.

D i e  j e t z t  n u t z b a r e  T i e f e  v o n  7 m 
b e i  M i t t e l w a s s e r  g e n ü g t  n u r  f ü r  S e e ­
s c h i f f e  b i s  2 5 0 0  B r u t t o - R e g . - T o n s .  Die 
zur Zeit auf Grund eines Entwurfes vom Jahre 1.913 
in Ausführung begriffene w e i t e r e  V e r t i e f u n g  
a u f  8 m n u t z b a r e  T i e f e ,  welche den Stettiner 
Hafen für S c h i f f e  b i s  zu 5 0 0 0  B r u t t o  - R e g .-  
T o n s  zugänglich machen wird, b l e i b t  wegen der 
inzwischen erheblich gewachsenen Schiffsgrößen 
ebenfalls n o c h  w e i t  h i n t e r  d e m  v o r h a n ­
d e n e n  B e d ü r f n i s  z u r ü c k .

Nach einem Aufsatze, welchen der Regierungs­
und Baurat Schmidt in Berlin in Nr. 6 des Jahr­
ganges 1924 der Zeitschrift „Deutsche Wasser­
wirtschaft“ veröffentlicht hat, entfielen am 30. Juni 
1922 von im ganzen rund 61,34 Millionen Brutto- 
Reg.-Tons der Welthandelsflotte — wobei Schiffe 
unter 100 Brutto-Reg.-Tons und Segelschiffe nicht 
mitgezählt sind — auf Schiffe von

100— 500 Br.-Reg.-To rund 2,75 M illionen Br.-Reg.-To.
5 0 0 -  1000 „ 2,32

1 0 0 0 — 2 000 „ 5,44
2 0 0 0 -  4 000 „ 14,00
4 0 0 0 -  6 000 „ 17,27
6 000— 8 000 „ 11,33
8 0 0 0 -1 0  000 „ 3,59

10 0 0 0 -1 5  000 „ 3,03
15 0 0 0 -2 0  000 „ 0,85
über 20 000 „ 0.76

zusam m en: 61,34 „
Es entfielen also am genannten Tage von der ge­
samten Welthandelstonnage auf die Schiffe

von 2 0 0 0 - 4  000 Br.-Reg.-To. 22,8 %  
von 4 000 - 6 000 Br.-Eeg.-To. 28,1 %  
von 6 0 0 0 - 8  000 Br.-Reg.-To. 18.4 %

zusammen 69,3 %
A m  3 0. J u n i  1 9 2 3  war nach Angabe des ge­
nannten Aufsatzes die Z u s a m m e n s e t z u n g  d e r  
D a m p f e r -  u n d  M o t o r s c h i f f s f l o t t e  a n ­
n ä h e r n d  d i e - g l e i c h e ,  und nach einer Mittei­
lung des Reichsverkehrsministeriums an die hiesige 
Wasserbaudirektion darf angenommen werden, daß 
sich die Zusammensetzung der Welthandelsflotte 
hinsichtlich der Größenklassen in der Folge nicht 
wesentlich verschoben hat.
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Danach spielen d i e  S c h i f f e  v o n  2 0 0 0  b i s  
40 0 0,  4 0 0 0  — 6 0 0 0  u n d  6 0 0 0  — 8 0 0 0  B r . -

- To .  i m W e  11 h a  n d e 1 s ve  r k e h r z u r  
Z e i t  d i e  H a u p t r o l l e ,  und mit Schiffsgrößen 
bis 8000 Br.-Reg.-To. muß j e d e r  H a f e n  rechnen, 
welcher am Weltharidelsverkehr beteiligt sein will. 
Nach dem Aufsatze von Schmidt-Berlin beträgt 
der T i e f g a n g  der Schiffe von 8000 Br.-Reg.-To. 
im  M i t t e l  7 , 8  5 m. Da aber je nach der Bauart 
der Schiffe dieser Mittelwert häufig überschritten 
wird, muß für Schiffe von 8000 Br.-Reg.-To. mit 
einem T i e f g a n g  b i s  zu  8 , 0  m gerechnet wer­
den, so daß solche Schiffe einer F a h r w a s s e r ­
t i e f e  v o n  8 , 5  m bedürfen. Selbst wenn Stettin 
darauf verzichten wollte, für Schiffe von mehr als 
8000 Br.-Reg.-To. zugänglich zu sein, so müßte 
seine Seeschiffahrtsstraße doch für Schiffe bis zu 
8000 Br.-Reg.-To., also f ü r  S c h i f f e  b i s  zu
8 . 0  m T i e f g a n g  s t e t s  b e f a h r b a r  sein und 
demnach eine W a s s e r t i e f e  v o n  8 , 5  m a u c h  
b e i  n i e d r i g e n  W a s s e r s t ä n d e n  aufweisen 
weisen und deshalb eine Wassertiefe von mindestens
9.0 m unter Mittelwasser gebracht werden. S t e t ­
t i n  k a n n  s i c h  u n t e r  k e i n e n  U m s t ä n d e n  
a u f  d i e  D a u e r  d a r a u f  b e s c h r ä n k e n ,  n u r  
f ü r  S c h i f f e  b i s  8 0 0 0  B r . - R e g . - T o .  z u ­
g ä n g l i c h  zu  s e i n ,  z u m a l  b e k a n n t l i c h  b e ­
r e i t s  s e i t  d e r  V o r k r i e g s z e i t  S c h i f f e  g r ö ­
ß e r e n  R a u m g e h a l t e s  u n s e r e n  S e e h a f e n  
r e g e l m ä ß i g  a u f z u s u c h e n  p f l e g e n ,  n a c h ­
d e m  s i e  i n S w i n e m ü n d e  d e n  g r ö ß t e n  
T e i l  i h r e r  L a d u n g  a b g e  1 e i c h t e r  t h a b e n .

Es muß daher im Anschluß an die im Jahre 
1929 fertigzustellende Vertiefung zunächst eine wei­
tere Vertiefung auf rund 9 m nutzbare Wassertiefe 
unbedingt folgen, wenn Stettin sich im Wettbewerb 
mit den anderen Häfen behaupten will. Dabei muß 
immer wieder auf die Eigenart des Stettiner Hafens 
hingewiesen werden. Stettin hat neben seinem leb­
haften Stückgutverkehr einen außerordentlich 
großen Massengutverkehr, der ungefähr drei Viertel 
des gesamten Verkehrs beträgt. Die Beförderung 
von Massengut wird umso billiger, je größer die 
Menge des auf einmal beförderten Gutes ist. Die 
Ein- und Ausfuhr von Massengütern vollzieht sich 
daher da, wo in den Abgangs- und Empfangshäfen 
große Wassertiefen vorhanden sind, auf möglichst 
großen Schiffsgefäßen. Stettin steht fast aus­
nahmslos mit solchen Häfen in Verbindung. Es 
kann aber den Vorteil der Verwendung großer 
Schiffsgefäße im Verkehr mit diesen Häfen nicht 
ausnutzen, weil ihm selbst nur eine nutzbare Wasser- 
tiefe von 7 m und in einigen Jahren von 8 m zur 
Verfügung steht. Die schwedischen und norwegi­
schen Erzverladehäfen verfügen durchgängig über 
Wassertiefen, welche die Verwendung von Schiffs­
gefäßen von mindestens 8000 Br.-Reg.-To. zulassen. 
Dasselbe ist der Fall bei den Erzverladehäfen im 
Mittelmeer und im Schwarzen Meer. Soyabohnen 
werden von Ostasien fast ausschließlich in Damp­
fern von 8—12 000 Br.-Reg.-To. und mehr ver­
frachtet. Die Ladungen von Phosphaten aus 
Spanien und von der nordafrikanischen Küste, von 
den australischen Inseln und Florida können natur­
gemäß nur auf ganz großen Schiffsgefäßen er­
folgen. Auch bei Schwefelkiesen ist dies der Fall. 
Stettin kann alle diese Massengüter entweder nur

auf kleineren Schiffsgefäßen oder in Teilladungen 
und daher zu teueren Frachtkosten beziehen. Selbst 
die Häfen in der Ostsee, z. B. Kopenhagen, Stock­
holm, Helsingfors, Riga usw., mit denen Stettin 
neben Massengut- auch einen lebhaften Stückgut­
verkehr unterhält, weisen durchgängig eine nutzbare 
Wassertiefe von mindestens 9—10 m für die Schiff­
fahrt auf.

Die Verbilligung der Frachtkosten nun, welche 
bei Verwendung von großen Schiffsgefäßen natur­
gemäß eintritt, läßt sich bei den schwankenden 
Frachten und den wechselnden Konjunkturen im 
Seefrachtengeschäft nicht generell berechnen. Aber 
auch hier gibt die bisherige Entwickelung unseres 
Hafenverkehrs am deutlichsten Aufschluß, wie mit 
größerer Wassertiefe und damit eintretender Ver­
billigung der Frachtkosten eine rasche und ent­
schiedene Zunahme des See- und Warenverkehrs 
eintritt. Die letzte Vertiefung unserer Seewasser­
straße von 6 auf 7 m war ungefähr im Jahre 1899 
beendigt. In der Zeit von 1895 bis 1900 ist im 
Schiffsverkehr nur eine Z u n a h m e  von 100,00 auf 
109,36 o/o eingetreten, während von 1900 bis zum 
Jahre 1913 dann der V e r k e h r  i n r a s c h e r  
F o l g e  a u f  1 9 1,  25 o/o g e s t i e g e n  ist, sich also 
b e i n a h e  v e r d o p p e l t  hat. Dies trifft sowohl 
für den Eingang wie für den Ausgang zu. Das 
Gleiche ist bei dem W a r e n v e r k e h r  der Fall 
Dort ist die Steigerung vom Jahre 1900 ab sogar 
eine n o c h  e r h e b l i c h e r e ,  der beste Beweis 
dafür, daß die Folge jeder Verbesserung und Ver­
tiefung der Schiffahrtsstraße immer in einer Ver. 
billigung der Frachtkosten und einer Steigerung 
des Verkehrs naturnotwendig besteht. Die Stettiner 
Kaufmannschaft hat schon lange vor dem Kriege 
die p r e u ß i s c h e  R e g i e r u n g ,  der damals die 
Oderwasserstraße noch unterstand, immer wieder 
auf diese Entwickelung hingewiesen und sie ge­
beten, im Interesse des größten preußischen Hafens 
die weitere Vertiefung auf 8 und 9 m so schnell 
als möglich vorzunehmen, und zwar ohne diese 
weitere Vertiefung von minuziösen Berechnungen 
der eintretenden Frachtverbilligung und der zu er­
wartenden Verkehrszunahme abhängig zu machen. 
Die preußische Regierung, welche sich der vollen 
Berechtigung dieser Forderung nicht verschließen 
konnte, hat aber zu lange gezögert, die weitere 
Vertiefung in Angriff zu nehmen, bis dann der Krieg 
und die wirtschaftlichen Erschwernisse in der Nach­
kriegszeit die Inangriffnahme der Vertiefungsarbei­
ten für lange Zeit überhaupt unmöglich machten.

Für den Fall, daß Bedenken dieser Art wieder 
auftauchen sollten, soll nachstehend an einigen wich­
tigen Massengütern gezeigt werden, wie sich vor­
aussichtlich die Vertiefung der Wasserstraße auf
9 m bei den Frachtkosten aus wirken wird.

Bei den Erzverladungen ist das Bestreben, die 
Ware in möglichst großen Schiffsgefäßen zu be­
fördern am offenbarsten. Neben den durchschnitt­
lich billigeren Frachtkosten ist die Be- und E n t­
ladung von Erzen aus großen Schiffsgefäßen am 
bequemsten. Es werden ungefähr durchschnittlich 
in Stettin 1500 000 to. Erze und Schlacken aller 
Art eingeführt. Im letzten Jahre sind allein 70 bis 
80 Dampfer mit einem Ladungsvermögen von 8000 
bis 8500 to. hier eingegangen. Alle diese Dampfer 
konnten wegen des Tiefganges der Schiffe nur eine
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Ladung von 6000 bis 6500 to., also ungefähr 25% 
weniger als ihr Ladungsvermögen, heranbringen. 
Bei einer durchschnittlichen Frachthöhe von 4,50 
Kr. pro to. würde bei voller Ladung eine Fracht­
ermäßigung auf mindestens 3,75 Kr. pro to. ein­
getreten sein, da die Dampfer bei voller und bei 
einer Dreiviertel-Ladung die gleichen Betriebskosten 
und fast die gleichen Hafenkosten haben. D ie  
E r m ä ß i g u n g  d e r  B e z u g s p r e i s e  f ü r  d a s  
w i c h t i g s t e  R o h m a t e r i a l  d e r  o b e r s c h l e ­
s i s c h e n  E i s e n i n d u s t r i e  i s t  e i n e  d e r  
b r e n n e n d s t e n  F r a g e n  d e r  G e g e n w a r t .  
Nur bei billigeren Produktionspreisen ist die ober­
schlesische Industrie auf die Dauer in der Lage, 
sowohl im Inlande wie im Auslande konkurrenz­
fähig zu bleiben. Bei einer solchen Verbilligung 
würde es auch möglich werden, die Erze, die in 
diesem Jahre in vermehrtem Umfange über Danzig 
gegangen sind, wieder über Stettin zu ziehen und 
die B e s t r e b u n g e n  d e r  p o l n i s c h e n  R e ­
g i e r u n g ,  d i e  E r z e i n f u h r  n a c h  O s t o b e r ­
s c h l e s i e n  u n d  d e r  T s c h e c h o - S l o w a k e i  
ü b e r  D a n z i g  u n d  G d i n g e n  z u  l e n k e n ,  
zunichte zu machen. Eine vermehrte Erzeinfuhr 
über Stettin würde gleichzeitig in Verbindung mit 
den beschlossenen Verbesserungen des Oderwasser­
weges der Oderschiffahrt reichlicheres Ladungsan­
gebot zuführen.

Für Kohlen liegen die Verhältnisse ähnlich. 
Wir hatten im letzten Jahre vor dem Kriege eine 
Kohlenausfuhr von über 200 000 to. Infolge des 
englischen Kohlenstreiks ist die Ausfuhr im Jahre 
1926 auf 2 250 000 to. gestiegen. Gleichzeitig hat 
eine Ausfuhr aus Polen über Danzig in Höhe von 
rund 3 Millionen to. stattgefunden. Die A u s f u h r  
ü b e r  S t e t t i n  hätte b e i  V e r w e n d u n g  g r o ­
ß e r  S c h i f f s g e f ä ß e  u n d  w e n n  d i e  i m B a u  
b e f i n d l i c h e n  m o d e r n e n  U m s c h l a g s e i n ­
r i c h t u n g e n  s c h o n  i m B e t r i e b e  g e w e s e n  
w ä r e n ,  e r h e b l i c h  g r ö ß e r e  D i m e n s i o n e n  
a n g e n o m m e n ,  zumal auch die Oderschiffahrt 
bei dem diesjährigen günstigen Wasserstande ßich 
an dem Kohlentransport von Oberschlesien nach 
hier wirksam beteiligen konnte. Zweifellos wäre ein 
sehr erheblicher Teil der Kohlen, die über Danzig 
ausgeführt worden sind, ü b e r  S t e t t i n  ausgeführt 
worden. D e r  l e t z t e  e n g l i s c h e  K o h l e n  - 
s t r e i k  w i r d  d i e  F o l g e  h a b e n ,  d a ß  d i e  
d e u t s c  h e K o h l e n i n d u s t r i e  e i n e n  ' Fe i l  
d e r  e r o b e r t e n  a u s l ä n d i s c h e n  A b s a t z ­
g e b i e t e  b e h a u p t e n  wi r d .  Wir werden daher 
auch in den nächsten Jahren m i t  e i n e m  g r ö ­
ß e r e n  K o h l e n e x p o r t  r e c h n  e n können. Für 
den Kohlenexport nach den größeren Ostseehäfen 
und nach den Mittelmeerhäfen ist die Verwendung 
großer Schiffsgefäße bis zu 8000 to. Ladungsver- 
niögen eine Notwendigkeit. Die Kohlendampfer, 
welche Kohlen von hier nach Italien verladen haben, 
hatten durchgängig ein Fassungsvermögen von 
ß—8000 to., sie konnten aber wegen des Tiefganges 
rtiren Ladungsraum häufig nicht voll ausnutzen.

Der Bezug von Soyabohnen aus der Mandschu­
rei ist bei dem langen Seewege naturgemäß nur 
auf ganz großen Schiffsgefäßen mit einer Lade­
fähigkeit von 8—12 000 to. möglich. Erst in den 
letzten Wochen haben zwei derartige Ostasien­
dampfer von 15—18 000 Br.-Reg.-To. hier Soya­

bohnen gelöscht und zwei weitere Dampfer von 
ähnlichen Dimensionen werden in diesen Tagen hier 
erwartet. Diese Schiffe konnten wegen ihres' Tief­
ganges aber nur Teilladungen von 3—4000 to. her­
anbringen. Schiffe, die mehr als 6000 to. Soya­
bohnen nach Stettin bringen, müssen in Swine­
münde ableichtern. Die Leichferungskosten in 
Swjnemünde verteuern nun die Frachtkosten in 
ganz außerordentlichem Maße. Man rechnet un­
gefähr mit einem Unkostensatz von 5.— M. pro 
Tonne. Aus allen diesen Umständen resultiert die 
Tatsache, daß der P r e i s  f ü r  S o y a b o h n e n  hier 
in  S t e t t i n  sich um ungefähr 6—1.0 sh pro to. 
je  n a c h  d e r  M a r k t l a g e  u n d d e m  F r a c h ­
t e n m a r k t  h ö h e r  s t e l l t  a l s  i n H a m b u r g .  
Daß diese Verteuerung für die Stettiner Oelindu- 
strie, die eine führende Rolle mit in Deutschland 
spielt, ein u n g e h e u r e r  N a c h t e i l  ist, bedarf 
keiner weiteren Darlegung. Die S t e t t i n e r  O e 1 - 
i n d u s t r i e  wird in diesem Jahre zusammen unge­
fähr ein Quantum von 180 000 bis 200 000 to. Soya­
bohnen verarbeiten, und an diesen Einfuhrzahlen 
kann das Interesse der Stettiner Oelindustrie an der 
Verwendung möglichst großer Schiffsgefäße bei 
ihrer Rohstoffzufuhr ohne weiteres ermessen wer­
den. Die Produktionskosten der Stettiner Oelindu­
strie würden bei Verwendung von großen Schiffs- 
gefäßen und beim Bezüge ganzer Dampferladungen 
ganz erheblich herabsinken. Dadurch würde wieder­
um die Konkurrenzfähigkeit unserer Industrie im 
Auslande erheblich gestärkt werden und gleich­
zeitig die Produktion vermehrt werden können. An 
einer solchen Produktionsvermehrung hat die 
deutsche Landwirtschaft, welche S o y a b o h n e n -  
m e h l  a l s  e i n  b e s o n d e r e s  E i w e i ß -  u n d  
p r o t e i n  h a l t i g e s  F u t t e r m i t t e l  zu  • v e r ­
h ä l t n i s m ä ß i g  b i l l i g e n  P r e i s e n  g e r n  
a u f  n i m m t ,  ein besonders lebhaftes Interesse. 
Bei der Verarbeitung von Soyabohnen werden nur 
ungefähr 15o/o Oel und 85o/0 Soyabohnenmehl ge­
wonnen. Daraus ist ersichtlich, daß es sich hier um 
große Transportmengen handelt, die in steigendem 
Maße auch Eingang im Auslande, namentlich in 
den baltischen Randstaaten und Finnland, zum 
V o r t e i l e  d e r  d e u t s c h e n  H a n d e 1 s b i 1 a n zi 
gefunden haben. Die Einfuhr von Phosphaten von 
Spanien, von der nordafrikanischen Küste, den 
australischen Inseln und von Florida schwankte in 
der Vorkriegszeit zwischen 230—250 000 to., die 
ä um  g r ö ß t e n  T e i l  h i e r  in Stettin in den bei­
den ansässigen großen Düngemittelfabriken ver­
arbeitet wurden, der R e s t  ging weiter nach P o s e n  
und nach S c h l e s i e n .  Die Einfuhr von Roh­
phosphaten ist infolge der g e r i n g e r e n  A u f ­
n a h m e f ä h i g k e i t  d e r  L a n d w i r t s c h a f t  n a ­
turgemäß zjurückgegangen. Sie kann aber bei einer 
Verbilligung der 'Preise wieder auf den alten Stand 
gebracht werden, zumal, w e n n  d i e  d e u t s c h e  
L a n d w i r t s c h a f t  wieder kaufkräftiger geworden 
ist. Auch die Einfuhr dieses Rohproduktes kann 
bei den langen Seewegen nur auf großen See­
schiffen und in vollen Dampferladungen erfolgen. 
Hier liegen die Verhältnisse genau so wie bei der 
Einfuhr von Soyabohnen.

Auch die Verfrachtung von anderen Massen­
gütern, Holz, Erden, Zucker usw. von und nach 
Stettin würde ebenfalls bei einer größeren nutzbaren



14 O S T S E E - H A N D E L N ummer 1.

Wassertiefe einen ganz anderen Aufschwung 
nehmen, als es bisher der Fall gewesen ist. Wir 
sind überzeugt, daß bei Durchführung der von uns 
gewünschten Vertiefung sich genau, wie es nach 
dem Jahre 1900 der Fall gewesen ist, in den Ver­
kehrszahlen der nächsten Jahre dieser Aufschwung 
schon deutlich zeigen würde.

Die Leichterungskosten, die jetzt die Stettiner 
Schiffahrt bei Verwendung großer Schiffsgefäße 
in Swinemünde zahlen muß, verteuern, wie schon 
wiederholt erwähnt ist, in ganz ungeheuerlichem 
Maße die Fracht von und nach Stettin. Jedes Werk, 
das solche Leichterungen vornehmen muß, wird 
diese Tatsache bestätigen. D i e  E i n r i c h t u n g  
e i n e s  r ' e g e l m ä ß i g e n  L e i c h t e  r u n g s v e r ­
k e h r  s i n S w i n e  m ü n d e ,  durch den gegebenen­
falls die Unkosten verbilligt werden könnten, 
k o m m t  n i c h t  i n F r a g e .  Es ist ein alter E r ­
fahrungsgrundsatz, daß die Seeschiffahrt so tief 
als möglich in das Binnenland hineingeht, und daß 
nur diejenigen Häfen eine dauernde Entwickelung 
erwarten können, welche am ä u ß e r s t e n  E n d ­
p u n k t e  d i e s e s  W e g e s  l i e g e n .  H ierzu kommt 
noch die Verbindung mit der Binnenschiffahrt u n d  
m i t  d e m  E i s e n b a h n n e t z .  D i e s e  b e i d e n  
w i c h t i g e n  M o m e n t e  fehlen in Swinemünde 
vollkommen, g a n z  a b g e s e h e n  d a v o n ,  d a ß  in 
Swinemünde moderne Umschlagseinrichtungen 
überhaupt nicht vorhanden s i n d  u n d  f ü r  e i n e n  
M a s s e  j i l g ü t s v e r k e h r ,  w i e  e r  h i e r  i n 
F r a g e  k o m t a t ,  e r s t  n e u  e i n g e r i c h t e t  
w e r d e n  m ü ß t e n .  Es würden dafür g a n z  unge­
heuerliche Summen verausgabt werden müssen, 
welche die Kosten für die weitere Vertiefung u m 
d a s  v i e l f a c h e  ü b e r s c h r e i t e n  würden. Die 
Binnenschiffahrt e n d i g t  i m O d e r m ü n d u n g s -  

. g e b i e t  etwa 20 km unterhalb von Stettin. Wenn 
auch im Sommer und bei gutem Wetter einzelne 
Kähne über das Haff nach Swinemünde fahren, 
so ist doch dieser Verkehr nur ein sporadischer, 
der zu einem regelmäßigen nicht gemacht werden 
kann. Die Haffschiffahrt mit ihren kleinen Schiffs­
gefäßen vollzieht sich fast ausschließlich zwischen 
den kleinen Haff orten und wird selbst dort durch 
Wind und Eis so häufig gestört, daß sich ein regel­
mäßiger Verkehr nicht aufbauen läßt. Für den 
Massengutverkehr ist aber die dauernde Einschal­
tung der Binnenschiffahrt sowohl nach Ober­
schlesien wie nach Mitteldeutschland ein unum­
gänglich notwendiges Glied in der Güterbewegung.

Auch die eisenbahntarifarische Lage von Swi­
nemünde ist keine solche, die einen Massengutver­
kehr zuläßt. D i e  E n t f e r n u n g  b e t r ä g t  ü b e r
1.00 k m  m e h r  n a c h  a l l e n  g r o ß e n  V e r -  
b r a  u c h s p l ä t z e n  a l s  v o n  S ' t e t t i n .  Auch 
hierdurch würde eine so große „Verteuerung der 
Frachten eintreten, daß eine etwaige Verlegung 
des Massengutverkehrs nach Swinemünde gar nicht 
in Frage kommt.

Vielfach wird hierbei auf das Beispiel von 
Bremen und Bremerhaven hingewiesen. Ein solcher 
beispielsweiser Vergleich ist aber gar nicht möglich. 
B r e m e r h a v e n  ist der V o r h a f e n  v o n  B r e ­
m e n ,  wo  d i e  g r o ß e  t r a n s a t l a n t i s c h e  
S c h i f f a h r t  B r e m e n s  i h r e n  A u s g a n g  
n i m m t  u n d  e n d i g t .  Es ist ein Stück Bremens 
selbst, mit dem es durch die Wasserstraße des

Weserstroms verbunden ist. Bremerhaven ist mit 
allen Umschlagseinrichtungen eines modernen See­
hafens weit mehr als Bremen selbst eingerichtet, 
und der gesamte Bremer Umschlags- und Lagerei­
verkehr ist mit auf Bremerhaven eingestellt. Im 
letzten Jahre vor dem Kriege betrug der Schiffsver­
kehr in Bremerhaven 2171693 Br.-Reg.-To., 
während er in Bremen selbst sich nur auf 2 032 455 
Br.-Reg.-To. belief. Der Handel Bremens sitzt in 
Bremerhaven genau so wie in Bremen selbst. 
Swinemünde dagegen ist für Stettin lediglich Durch­
gangshafen und wird es auch bleiben. Es ist mit 
ihm durch keine Binnenwasserstraße verbunden wie 
Bremerhaven mit Bremen. Der Weserschiffahrtsver­
kehr kann seinen Ausgang ebensogut von Bremer­
haven wie von Bremen nehmen, während die große 
Oderschiffahrt nur im Stettiner Wirtschaftsgebiet 
ihren Ausgang nehmen kann und dort auch endigt. 
Ein Vergleich ist also technisch wie kommerziell 
völlig unmöglich, und es kann mit solchen H in­
weisen das berechtigte Verlangen Stettins auf weite­
ren Ausbau seiner Seewasserstraße nicht länger 
mehr hinausgeschoben werden. Die jetzt in Aus­
führung begriffene Vertiefung auf 8,0 m nutzbare 
Tiefe genügt keinesfalls den Bedürfnissen des mo­
dernen Seeverkehrs. Das Handelsschiff von 8 000 
Br.-Reg.-To. hat einen Tiefgang von 8,0 m. Es 
braucht also eine Wassertiefe von 8,5 m auch bei 
Niedrigwasser, also eine dauernde Tiefe von min 
destens 9,0 m. Auf diese Tiefe muß die seewärtige 
Zufahrtsstraße Stettins unbedingt gebracht werden, 
damit es sich im Wettbewerb mit anderen Häfen, 
namentlich mit Hamburg und Danzig behaupten 
kann.
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1. Januar 1927 O S T S E E - H  A N D E L ________

Im Jahre 1927 sind 40 Jahre verflossen, seitdem 
die Rechtsvorgängerin der Industrie- und Handels­
kammer, die alte Korporation der Kaufmannschaft, 
einen Eisbrecherdienst auf der Schiffahrtsstraße 
Stettin—Swinemünde einzurichten begann. Wenn 
man berücksichtigt, daß vor Bestehen des E is­
brecherdienstes in gar nicht allzu strengen Win­
tern die Schiffahrt im Stettiner Hafen und auf der

„ P re u ß e n “ , g rö ß te r E isb rech e r D eu tsch lands.

Seewasserstraße Stettin—Swinemünde vollständig 
ruhte, während h e u t e  durch das Eisbrecherunter­
nehmen es d e n  R e e d e r e i e n  e r m ö g l i c h t  i s t ,  
i h r e  S c h i f f e  a u c h  i n d e n  s t r e n g s t e n  
W i n t e r n  n a c h  S t e t t i n  zu s e n d e n ,  und 
H a n d e l  u n d  I n d u s t r i e  in die Lage versetzt 
sind, in  j e d e m  W i n t e r  i h r e  B e t r i e b e  o h n e  
E i n s c h r ä n k u n g  a u f r e c h t  zu e r h a l t e n ,  so 
wird man ermessen können, von welcher Wichtig­
keit der Eisbrecherdienst der Industrie- und H an­
delskammer für Stettin und sein ganzes über seinen 
Hafen im- und exportierendes Hinterland ist und 
in welchem Ausmaße zur Zeit des Nichtbestehens 
des Eisbrecherdienstes das Fehlen desselben von 
den Interessenten empfunden wurde.

Die Bemühungen der Stettiner Kaufmannschaft, 
einen leistungsfähigen Eisbrecherdienst auf der 
Schiffahrtsstraße Stettin—Swinemünde einzurichten, 
reichen bis zum Jahre 1852 zurück, als versucht 
wurde, die Schiffahrt zum Stettiner Hafen mit Hilfe 
desP o s t d a m p f s c h i f f e s  ,,N a g i e r “ wenigstens 
eine zeitlang offenzuhalten; aber erst im Jahre 1887 
waren die Bemühungen der Vorsteher der Kauf­
mannschaft von Erfolg gekrönt. Nach jahrelangen 
V e r h a n d l u n g e n  m i t  d e m  p r e u ß i s c h e n  
S t a a t  u n d  d e r  S t a d t  S t e t t i n ,  die K o s t e n  
für die Einrichtung und Unterhaltung des E is­
brecherdienstes auf die Staatskasse bezw. für Rech­
nung der Stadtgemeinde zu übernehmen, erklärten 
sich die städtischen Behörden bereit, für den Fall, 
daß die Kaufmannschaft selbst drei Eisbrecher von 
zweckmäßiger Leistungsfähigkeit anschaffe und in

Betrieb halte, einen B e i t r a g  zur Deckung der 
durch einen festzustellenden Gebührentarif nicht ge­
deckten Kosten bis zu einer Höhe von 20 000 M. 
jährlich zu bewilligen. Daraufhin wurden die Vor­
steher der Kaufmannschaft im Jahre 1887 von der 
Korporation zur Ausführung des Unternehmens und 
zur Aufnahme der für den Bau der vorgesehenen 
drei Eisbrecher erforderlichen Anleihe ermächtigt 
und ihnen auch von der preußischen Staatsregierung 
die G e n e h m i g u n g  z u r  E r h e b u n g  v o n  E i s - 
b r e c h e r g e b ü h r e n  v o n  a l l e n  d i e  F a h r ­
w a s s e r  s t r a ß e b e f a h r e n d e n  S c h i f f e n  er­
teilt. Im Januar 1888 wurden zunächst zwei kleinere 
Eisbrecher „ S t e t t i n “ und „ S w i n e  m ü n d e “ in 
Betrieb genommen, denen ein Jahr später der we­
sentlich größere Eisbrecher „ B e r l i n “ folgte.

Mit dem zunehmenden Schiffsverkehr im 
Stettiner Hafen und mit der ständig wachsenden 
Größe der Schiffsgefäße stellte sich bald heraus, 
daß die vorhandenen drei Eisbrecher für den 
Schiffsverkehr während der Eiszeit nicht mehr aus- 
reichten. Es wurde daher ein vierter Eisbrecher in 
Bau gegeben, der im Dezember 1905 vom Stapel 
lief und den Namen „ P o m m e r n “ erhielt. Be­
reits im Jahre 1913 wurde die Anschaffung eines 
fünften großen Eisbrechers notwendig. E r sollte 
im Spätherbst 1914 zur Ablieferung gelangen, wurde 
jedoch infolge des Krieges erst zu Anfang des 
Jahres 1916 fertiggestellt und erhielt den Namen 
„H in  d e n  b ü r g “ . Bald nach seiner Inbetrieb­
nahme belegte die Militärbehörde ihn mit Beschlag 
und verwandte ihn ebenso wie den Eisbrecher 
„Berlin“ bei militärischen Operationen im Riga-

Zw ei E isb re c h e r  b rin g en  e in en  F ra c h td a m p fe r im  „Schlepp“ d u rc h  das Eis.

ischen Meerbusen und vor Finnland. Im März 
1918 lief er vor Eckeroe (Aalandsinseln) auf eine 
Mine und sank. Der noch im gleichen Jahre in 
Auftrag gegebene Ersatzbau wurde im Januar 1921 
als Eisbrecher „ P r e u ß e n “ in Dienst gestellt und 
ist d e r ^ g r ö ß  t  e E i s  b r e c h e r ,  der auf den 
deutschen Wasserstraßen in Tätigkeit ist.
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Mit diesen fünf Eisbrechern ist es möglich ge, 
wesen, in  j e d e m  W i n t e r  die Schiffahrt auf der 
Wasserstraße Stettin—Swinemünde a u f r e c h t  zu 
e r h a l t e n .  Sobald das Zufrieren der Fahrrinne 
zu befürchten steht, werden ein oder zwei der grö­
ßeren Eisbrecher in Betriebsbereitschaft gesetzt. 
Zeigt sich, daß infolge anhaltenden oder verstärkt 
einsetzenden Frostes die in Tätigkeit befindlichen 
Eisbrecher die Fahrrinne nicht mehr offen halten 
können, so werden auch die anderen Eisbrecher in 
Betrieb genommen. Nach dem Ermessen des 
leitenden Kapitäns machen die Eisbrecher in der 
Regel täglich zwei Fahrten, die eine morgens von 
Stettin nach Swinemünde bezw. nach der Kaiser­
fahrt, durch die die Fahrrinne aufgebrochen wird, 
und die zweite am Nachmittag nach Stettin zu­
rück, Die Kaiserfahrt und die Swine frieren sehr 
schwer zu, so daß bei nicht zu starkem Frost die 
seewärts einkommenden Schiffe bis zum Ausgang

Um sich untereinander sowie mit den ihnen 
folgenden Dampfern verständigen und insbesondere 
auch mit der Industrie- und Handelskammer in Ver­
bindung treten zu können, sind die drei großen E is­
brecher „Preußen“, „Pommern“ und „Berlin“ mit 
f u n k e n t e l e g r a p h i s c h e n  S t a t i o n e n  ausge­
rüstet. I n  d i e s e m  B e t r i e b s j a h r e  1 9 2 6 / 2 7  
ist man dazu übergegangen, eine besonders enge 
und schnelle Verbindung mit den Eisbrechern her­
zustellen, indem die I n d u s t r i e  - u n d  H a n d e l s ­
k a m m e r  mit der O b e r p o s t d i r e - k t i o n  in. 
Stettin eine V e r e i n b a r u n g  dahingehend getrof­
fen hat, daß die Kammer unter Benutzung des! 
Kennwortes „Eisbrecherdienst“ s o f o r t  über das 
Fernamt Stettin direkt mit der Küstenfunkstelle 

Swinemünde sprechen kann, welche alsdannm
unverzüglich die Mitteilungen an die Eisbrecher 
weitergibt. Dadurch ist für eine s o f o r t i g e  
Uebermittelung der Nachrichten an die Eis-
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U ebergangsste lle  „E issteg“ im  S te ttin e r  Ila ff  an  d e r E isb recher-R inne.

Nach dem  P assieren  d e r E isb rech e r w ird  d e r „E issteg“ aus B alken u n d  B re tte rn  ü b e r  d ie  R in n e  geschoben  
u n d  e rm ög lich t so e in en  Fußgänger- u n d  W ag en v erk eh r ü b e r  das Ilaff.

der Kaiserfahrt ohne Eisbrecherhilfe gelangen kön. 
nen und diese erst von hier aus bis Stettin in An­
spruch nehmen müssen. Bei strengem Frost ist je­
doch nicht allein die Kaiserfahrt, sondern auch das 
Papenwasser und die untere Oder auch für starke 
Dampfer ohne Eisbrecherhilfe nicht befahrbar. Als­
dann werden die über das Haff fahrenden Dampfer 
durch die kleineren Eisbrecher aus dem Hafen bis 
ungefähr zum Eingang in das Haff eskortiert. Dort 
werden die Schfie von den größeren Eisbrechern 
übernommen und durch das Haffeis bis zur Kaiser­
fahrt und nötigenfalls bis zu den Swinemünder 
Molen begleitet.

Bei anhaltendem Frostwetter bleibt das Haff­
eis oft bis zu Ausgang Februar fest stehen, so daß 
die einmal gebrochene Rinne jeden Tag hin und zu­
rück benutzt werden kann. Im März stellen sich 
aber gewöhnlich ernste Schwierigkeiten ein. Das 
Haffeis löst sich vom Lande und beginnt bei win­
digem Wetter zu schieben. An solchen Tagen 
werden dann die ein- und ausgehenden Schiffe von 
den Eisbrechern einzeln durch das Haffeis gebracht.

brecher und umgekehrt von den Eisbrechern an 
die Industrie- und Handelskammer Sorge getragen. 
Um mit den Eisbrechern auch dann in Verbindung 
treten zu können, wenn diese in Stettin oder Swine- 
miinde liegen, sind ferner auf den Eisbrechern 
„Preußen“, „Pommern“ und „Berlin“ T e l e p h o n  - 
a p p a r a t e  angebracht und e i n e  L e i t u n g  v o n  
d e n  F e r n s p r e c h ä m t e r n  i n S t e t t i n  b e z w.  
S w i n e m ü n d e  zu d e n  L i e g e s t e 1 l,e n d e r  
E i s b r e c h e r  im Stettiner oder Swinemünder 
Hafen angelegt worden. Der leitende Kapitän der 
Eisbrecher wird jeden Vormittag um 10 Uhr und 
jeden Nachmittag um 4 Uhr einen B e r i c h t  
ü b e r  E i s -  u n d  s o n s t i g e  W i t t e r u n g s ­
v e r h ä l t n i s s e  an die Industrie- und Handels­
kammer Abt. E i s b r e c h e r - V e r w a l t u n g  
geben, der dann sofort im  B ü r o  d e r  E i s ­
b r e c h e r - V e r w a l t u n g  zu erfahren ist. Auch 
ist seitens der O b e r p o s t d i r e k t i o n  zuge­
lassen worden, daß die Reedereien nach 9 Uhr 
abends, wenn das Büro der Eisbrecherverwaltung 
geschlossen ist, unter Benutzung des Kennwortes
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„E i s b r e c h e r d i e n s t “ s i c h  s o f o r t  d i r e k t  
ü b e r  d i e  F e r n ä m t e r  in Stettin und Swine­
münde mit der Küstenfunkstelle in Swinemünde 
in Verbindung setzen können, die die Telegramme 
der Reedereien aufnimmt und diese den Eisbrechern 
zuleitet. Durch diese neu getroffenen Einrichtungen 
wird der Nachrichtenverkehr mit den Eisbrechern 
sich schnell und reibungslos vollziehen und es den 
Reedereien möglich sein, zu j e d e r  Z e i t  i h r e 
S c h i f f e  d u r c h  d a s  E i s  f a h r e n  b e z w.  
b r i n g e n  zu l a s s e n .

Berücksichtigt man, daß ständig 3 große und 
2 kleine Eisbrecher, auf denen während der Eiszeit 
5 K a p i t ä n e  und mehr als 80 M a n n s c h a f t e n  
und auch außerhalb der Eiszeit während des gan­
zen Jahres 7 Mann mit der Bewachung der Schiffe 
beschäftigt sind, in Stand und in Betrieb gehalten

eines bestimmten Zeitraumes, der s o g e n a n n t e n  
bereits u n t e r  d e n  V o r k r i e g s t a r i f  h i n u n ­
t e r  g e g a n g e n. Dennoch sind seitens der Inter­
essenten im Laufe der Jahre zahlreiche Anträge bei 
der Kammer eingegangen, die auf eine weitere Her. 
absetzung der Eisbrechergebühren hinzielen. Diese 
Anträge, die ohne Berücksichtigung ihrer fi­
nanziellen Folgen für das Eisbrecherunternehmen 
gestellt worden sind, haben gezeigt, daß die An­
tragsteller mit den Grundsätzen, nach denen das 
Eisbrecherunternehmen geleitet werden muß, nicht 
vertraut sind und zum anderen, daß sie die E i n ­
w i r k u n g e n  d e r  E i s b r e c h e r a b g a b e n  a u f  
d i e  E n t w i c k e l u n g  d e s  S t e t t i n e r  V e r ­
k e h r s  e r h e b l i c h  ü b e r s c h ä t z e n .

Beanstandet wird in diesen Anträgen einmal, 
daß die Erhebung der Eisbrechergebühren während

E isb reeh c rllo tle  vor den» A uslaufen im  S te llin e r Hafen.

werden müssen, so wird man erkennen, daß die 
Ausgaben für die Eisbrecher ziemlich beträchtliche 
sein müssen. Dennoch ist in der Eisbrecherver­
waltung der Industrie- und Handelskammer stets 
das Bestreben vorhanden gewesen, die Kosten für 
den Eisbrecherdienst und für die Verwaltung, die 
nicht bürokratisch, sondern nach kaufmännischen 
Grundsätzen geleitet wird, m ö g l i c h s t  n i e d r i g  
zu  h a l t e n ,  damit der Schiffahrt und den Ladungs­
empfängern und -Versendern eine n u r  g e r i n g e  
B e l a s t u n g  erwächst. Die E i s b r e c h e r a b ­
g a b e n  betrugen in  d e r  V o r k r i e g s z e i t  4 Pfg. 
für 1 cbm des Nettoraumgehaltes der Schiffe und 
für je 100 kg der Ladung, in den Jahren nach der 
Inflationszeit 5 Pfg. Seit dem Betriebsjahre 1925 
bis 1926 sind die Abgaben auf 3 Pfg. für 1 cbm des 
Nettoraumgehaltes der Fahrzeuge und für je 100 kg 
der Ladung h e r a b g e s e t z t  worden. Die E is­
brecherverwaltung der Industrie- und Handelskam­
mer ist also mit ihrem Eisbrechergebührentarif

f e s t e n  E i s z e i t ,  erfolgt, ohne Rücksicht darauf, 
ob die Eisbrecher in Tätigkeit sind oder nicht. 
Für die Erhebung der Eisbrechergebühren mußte 
eine feste Zeit vorgesehen werden, um die K o s t e n  
für den Eisbrecherdienst a u f  m ö g l i c h s t  b r e i t e  
S c h u l t e r n  zu legen. Würden die Eisbrecherge­
bühren nur innerhalb der Zeit, in der die E is­
brecher tatsächlich in Tätigkeit sind, zur Erhebung 
gelangen, so müßten diese Gebühren erheblich her­
aufgesetzt werden. Dadurch jedoch, daß die E r ­
hebung der Gebühren auf 3 Monate ausgedehnt 
worden ist, innerhalb derer erfahrungsgemäß immer 
mit Eisbildung auf der Schiffahrtsstraße Stettin— 
Swinemünde gerechnet werden muß, ist es möglich 
geworden, die Eisbrechergebühren trotz höherer Be­
triebskosten als in der Vorkriegszeit auf einen E in­
heitssatz von 3 Pfg. h e r a b z u s e t z e n .  Auch der 
oft geforderte Einschluß der Eisbrecherabgaben in 
die allgemeinen Schiffahrtsabgaben ist n i c h t  a n ­
g ä n g i g ,  da alsdann die Schiffahrtsabgaben wäh­
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rend des ganzen Jahres erhöht und damit die all­
gemeine W e t t b e w e r b s f ä h i g k e i t  d e s  S t e t ­
t i n e r  H a f e n s  g e g e n ü b e r  a n d e r e r  H ä f e n  
h e r a b g e d r ü c k t  werden würde. Nimmt man 
an, daß bei einem normalen Schiffsverkehr nach 
dem gegenwärtigen Schiffahrtsabgabentarif rund 1 
Million Mark an Abgaben erhoben werden und ein 
normales Eis jahr eine Betriebsausgabe von etwa 
250 000 Mark für die Eisbrecher erfordert, so würde 
eine Verbindung der Eisbrecherabgaben mit den 
Schiffahrtsabgaben eine Erhöhung der letzteren um 
rund 1 /4  Million bedingen. Der a l l g e m e i n e  V e r ­
k e h r  w i r d  s i c h  m i t  R e c h t  w e i g e r n ,  eine 
solche Lösung der Eisbrechertariffrage anzunehmen.

Beanstandet wird ferner die H ö h e  d e r  E i s -  
b r e c h e r a b g a b e n .  Daß der Abgabentarif für 
den Eisbrechdienst auf der Fahrwasserstraße 
Stettin—Swinemünde n i c h t  zu h o c h  ist, beweist 
ein V e r g l e i c h  m i t  d e n e n  a n d e r e r  O s t ­
s e e h ä f e n .  Abgesehen davon, daß die Mehrzahl 
dieser Häfen, wie beispielsweise Königsberg und 
Stralsund längere f e s t e  E i s z e i t e n  als Stettin

Peil sogar höhere Sätze als der für die Seewasser­
straße Stettin—Swinemünde gültige Tarif, wie fol­
gende Zahlen beweisen:

Stettin  Lübeck K önigsberg Stralsund
vom N ettoraum gehalt 
der Fahrzeuge sind zu
zahlen für 1 cbm: 3 Pfg. 6 Pfg. 3 Pfe. 20 Pfg.
von der Ladung 4 bzw. 2,2 **

für 100 kg 3 „ 6 bzw.4* „ bzw. 1,3 Pfg. 6 „
Das oft angeführte Beispiel, daß H a m b u r g  

keine Eisbrecherabgaben erhebt, kann f ü r  d i e  
O s t s e e h ä f e n  n i c h t  a l s  s t i c h h a l t i g  b e ­
z e i c h n e t  werden. Seitens des Hamburgischen
* Für Massengüter.
** Je nach der Güterklasse, der die betreffenden Güter angehören.

Staats werden keine Eisbrechergebühren erhoben, 
weil a u f  d e r  E l b e  die Schiffahrt n i c h t  m i t  
E i s s c h w i e r i g k e i t e n  zu k ä m p f e n  hat, son- 
dern dort lediglich in kalten Wintern Eisverstopfun­
gen auftreten, die dann durch besonders stark ge­
baute Schleppdampfer der Hamburger Hafenver- 
waltung beseitigt werden. Eine feste Eisdecke, die 
wie hier das ganze Schiffahrtsrevier von See bis 
Stettin bedeckt und die an jedem Tage wieder auf­
gebrochen und auf einer Strecke von 70 km offen 
gehalten werden muß, entsteht auf der Elbe nicht. 
Würde sich dort eine solche Eisdecke bilden, so 
könnte der Hamburger Staat oder die Hafenverwal- 
tung einen Eisbrecherdienst ohne Gebührenerhebung 
nicht durchführen, da die Unkosten für diesen Dienst, 
wie schon daraufhingewiesen wurde, erheblich sind. 
Diese t r o t z  s p a r s a m s t e r  V e r w a l t u n g  nicht 
unwesentlichen Kosten für den Eisbrecherdienst 
machen es auch u n m ö g l i c h ,  die oft geforderte 

. D i f f e r e n z i e r u n g  d e r - M a s s e n g ü t e r  u n d  
S t ü c k g ü t e r  im E i s b r e c h e r g e b ü h r e n t a r i f  
v o r z u n e h m e n ,  da der Prozentsatz der Stückgü­

ter im Verhältnis zu der gesam­
ten Warenmenge, die in der E is­
zeit befördert wird, eine so ge­
ringe ist, daß eine Differenzie­
rung gar nicht möglich ist oder 
anderenfalls die Stückgüter so 
hoch belastet werden müßten, 
daß der g e s a m t e  V e r k e h r  
m i t  S t ü c k g ü t e r n  e i n g e -  
stel 11 werden müßte. Außerdem 
würden, wenn die Eisbrecherab­
gaben für dieingroßen Mengen in 
Stettin eingeführten Massengü­
ter, wie Erze, Phosphate, Kohlen, 
Soyabohnen noch weiter ermäßigt 
werden, die Interessenten das 
gleiche Verlangen auf E rm äßi­
gung der Eisbrecherabgaben f ür 
Getreide, Futtermittel, Holz, 
Zucker usw. stellen, Bei einer Ab­
lehnung dieser Forderung würde 
die Unzufriedenheit über den
Eisbrechergebührentarif alsdann 
auf dieser Seite zu finden sein.
Bei der Aufstellung des E is­
brecherabgabentarifs ist immer 
der größte Wert darauf gelegt 

worden, den Tarif, so zu erstellen, daß er eine g e ­
s u n d e  f i n a n z i e l l e  B a s i s  f ü r  d a s  E i s ­
b r e c h e r u n t e r n e h m e n  bildet, d. h., daß durch, 
die Einnahmen aus den Eisbrecherabgaben |die 
Betriebsausgaben und die erforderliche Rückstellung 
gedeckt werden. Wenn seitens der Interessenten in­
folge Unkenntnis der wahren Sachlage über die
Höhe dieser Abgaben Klage geführt wird, so sei
darauf hingewiesen, daß die finanziellen Nachteile, 
die sich aus den vermeintlich hohen Abgaben er­
geben, völlig aufgehoben werden durch die bereits 
eingangs kurz angedeuteten Vorteile, die' ihnen der 
Eisbrecherdienst der Industrie- und Handelskammer 
bringt, und die in erster Linie in der durch die Kam­
mer übernommenen G a r a n t i e  f ü r  d i e  O f f e n -  
h a l t u n g  d e r  S e e  W a s s e r s t r a ß e  S t e t t i n  — 
S w i n e m ü n d e  a u c h  in s c h w e r e n  W i n t e r n  
1 i e g e n .

1

Reger V e rk e h r von Seedam pfern  in  d e r  „R inne“ im  Hali.

haben, innerhalb derer Schiffahrt, Ladungsemp­
fänger und -Versender mit Eisbrechergebühren 
rechnen müssen, enthalten die Eisbrecherabgaben- 
tarife dieser Häfen nicht niedrigere, sondern zum
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Sowjefrussisdie
Von- Dr. rer. pol.

Die Forcierungen, die ein Sowjetrußland an 
sein Hafensystem zu stellen hat, weichen wesent­
lich von denen ab, die das Vorkriegsrußland, um 
wirtschaftlich expansiv und in seinem Außenhandel 
lebenskräftig zu sein, erheben mußte. Es ist eine 
Streitfrage, ob das zaristische Rußland tatsächlich 
nicht mit seinem bisher erworbenen Hafensystem 
ausikomm(en konnte, es dürfte aber über jeden 
Zweifel erhaben sein, daß die vorhandenen Häfen 
voll ausgenutzt und sich etwa neu bietende Mög­
lichkeiten zu Hafenanlagen 'in ernsthafteste E r ­
wägungen gezogen werden mußten. Das Beispiel 
des Hafens von Murmansk bestätigt dieses.

Anders scheint es in Sowjetrußland zu liegen. 
Die Veränderung der volkswirtschaftlichen Struktur 
des Staates durch Uebergang von der privatkapita­
listischen zur staatskapitalistischen Wirtschafts­
methode hat einen Rückgang der Außenhandels­
tätigkeit der Sowjetunion zur Folge gehabt, der die 
vorhandenen Häfen als ausreichend erscheinen 
lassen müßte. Das würde allerdings nur unter der 
Voraussetzung gelten, daß die Aufnahme- und Ver­
ladefähigkeit der Häfen die gleiche wie vor dem 
Kriege wäre, eine Voraussetzung, die indessen nicht 
zutrifft. Vor allem die südrussischen Häfen sind 
auch heute noch, nachdem die schlimmste Phase 
im Niedergang der russischen Wirtschaft schon 
lange überwunden ist, bei weitem nicht in dem 
Stande wie vor dem Kriege. So wird man ^um 
Schluß kommen, daß die Neuanschaffung von 
Hafenanlagen bei dem augenblicklichen Stande der 
russischen Volkswirtschaft und unter Zugrunde­
legung der augenblicklichen Ein- und Ausfuhrziffern 
in Rußland nicht ein unbedingtes Erfordernis ist, 
falls die bestehenden Hafenanlagen technisch ver­
bessert und renoviert werden.

Trotzdem ist russischen 'Zeitungsmeldungen zu­
folge die Schaffung eines neuen russischen Ostsee­
hafens geplant, der zur Entlastung des Petersburger 
Hafens dienen soll. Wie die vorliegenden Meldun­
gen etwas rätselhaft sagen, handelt es sich um die 
Schaffung eines Seekanals, der in einer Länge von
5 km und in einer Tiefe von Iß1/,  englischen Fuß 
den Finnischen Meerbusen mit der Mündung des 
Lugaflusses verbinden soll. Auf den ersten Blick 
scheint die Sache in der Tat rätselhaft. Existiert 
doch 5 km landeinwärts von der Mündung des 
Lugaflusses in die Lugabucht des Finnischen Meer­
busens nur ein ganz kleines Städtchen, das zu 
einem Hafenort ausgebaut werden könnte. Fehlt 
es doch sowohl an einer Eisenbahnverbindung wie 
auch an in der Nähe liegenden besonders reichen 
und ausbeutungswürdigen Naturschätzen, i Der 
Lugafluß ist zudem bei seiner Mündung so flach, 
daß zu gewissen Zeiten sogar die Holzflößung — 
das Einzige, wozu dieser Fluß bisher benutzt wurde
— unmöglich war. Immerhin wäre es vorstellbar, 
daß durch eine Vertiefung der Mündung des Luga­
flusses, allerdings unter Aufwendung erheblicher 
Mittel, über die der Rätestaat gegenwärtig wohl 
schwerlich verfügt, ein Hafen" entstehen könnte.

Einem solchen neuen Hafen käme in erster 
Reihe zunächst eine politische Bedeutung zu. Er 
wäre als warnende Drohung gegenüber dem est- 
ländischen Nachbar und dem finnländischen Gegen-

Hafenprobleme.
P. H. S e r a p h i m .

über zu deuten, könnte in den Folgejahren — aller­
dings bei Aufwendung neuer beträchtlicher Geld­
mittel — zu einer Flottenstation ausgebaut werden 
und dadurch für die Sowjetunion, die sich politisch 
in der Ostsee beengt fühlt, von Bedeutung sein. 
Alles das sind Zukunftspläne, die gegenwärtig noch 
so sehr in der Luft hängen, daß sie an dieser Stelle 
nicht ausgeführt zu werden brauchen.

Wirtschaftlich betrachtet kann der neue ge­
plante Lugahafen in absehbarer Zeit nur Bedeutung 
als Holzhäfen haben. Bereits jetzt ist die Holz­
flößung auf dem Lugafluß, wenn auch nur im Früh­
jahr, möglich. Für den Export von Holz und Holz­
erzeugnissen kann tatsächlich bei Schaffung des 
projektierten Seekanals die Vorbedingung gegeben 
sein. Zunächst käme es darauf an, in der Stadt 
Luga eine Holzbearbeitungsindustrie ins Leben zu 
rufen und ausländisches Kapital an dieser zu inte­
ressieren. Da die russischen Holztruste zum Teil 
ausländisches Kapital in sich aufgenommen haben 
und das englische Interesse am russischen Holzex­
port. bedeutend ist, braucht das nicht als ausge­
schlossen zu gelten. Vor allem der Düna-Holz- 
trust „Dwinoles“ ist an dem Lugahafen interes­
siert. Wie velautet, soll bereits im kommenden 
Frühjahr mit dem Bau einer Sägerei in Luga be­
gonnen werden, die im Besitz dieses Trusts steht. 
Ferner beabsichtigt man die Errichtung einer Sp err- 
plattenfabfik und hofft damit die Grundlage einer 
Holzbearbeitungsindustrie geschaffen zu haben, auf 
der der neue Lugahafen in der Hauptsache basieren 
wird. Die vorliegenden Pläne scheinen verhältnis­
mäßig leicht durchführbar zu sein. Allerdings ge­
nügen sie nicht. Auf zwei Holzbearbeitungsfabriken 
mittleren Umfangs kann der gesammte Hafenver­
kehr schließlich nicht aufgebaut werden. Sehen 
wir uns aber nach anderen Erzeugnissen um, auf 
die der Hafenverkehr des neuen Lugahafens fun­
diert werden kann, so finden wir, daß tatsächlich 
solche Erzeugnisse in volkswirtschaftlich nennens­
wertem Umfange nicht vorhanden sind.

Der Lugahafen wird mithin, wenn er über­
haupt entstehen wird, nur Holzhafen werden und 
in absehbarer Zeit auch mehr für die Verschiffung 
von Rohholz als für die Ausfuhr von bearbeiteten 
Holzerzeugnissen in Frage kommen. Für die wirt­
schaftliche Gegenwartsbetrachtung der nächstfolgen­
den drei, vier Jahre wird der Lugahafen eine Be­
deutung nicht haben. Nicht unmöglich ist es auf 
anderen Seite, daß in vielen Jahren hier eine Holz­
industrie geschaffen wird, deren natürliche Stand­
ortsbedingungen infolge des Holzreichtums dieser 
Gegenden gegeben sind, so daß allmählich und o r­
ganisch eine Entwickelung des Lugaer Hafens er­
folgt. Das wird aber nur möglich sein, wenn das 
Auslandkapital an diesem neuen Projekt interessiert 
wird. Es ist klar, daß das Auslandskapital mit der 
nötigen Vorsicht sich hier betätigen wird und daß 
sehr wohl vorher abgewogen werden wird, ob die 
sehr beträchtlichen Kosten für die Vertiefung der 
1 ahrtrinne in der Mündung des Lugaflusses, für 
den Bau des Seekanals, für die Neugründung eines 
Industriezweiges und für die Schaffung neuer, 
sicherlich nicht ganz billiger Hafenanlagen, dem zu 
erwartenden Gewinnen entsprechen werden. Letzt­
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lieh werden natürlich diejenigen, die als Handels- 
t reib ende oder Industrielle ihr Kapital hier inves­
tieren, zur Abdeckung aller genannten Kosten bei­
tragen müssen. Ob nicht doch vielleicht das Ge­
schäft lohnend sein würde, läßt sich im Augenblick 
natürlich nicht beurteilen, da zu einem solchen Ur­

teil die Unterlagen fehlen. Der am Holzexport 
Rußlands Interessierte wird daher gut tun, die 
Entwicklung der Frage des Lugahafens weiter zu 
verfolgen. Für den Augenblick aber und für die 
nächste Zukunft kann Positives von diesem Plane 
kaum erwartet werden.

Die AnimalienkuHur in Estland.
Von unserem Sonderberichterstatter.

Trotz der verhältnismäßig ansehnlichen Indu­
strie, die zum Teil auch einzuführende Rohstoffe 
verarbeitet, ist Estland- immer noch vorwiegend 
landwirtschaftlich entwickelt, und gerade die Land­
wirtschaft hat hier einen schweren Stand, der sich 
dem gesamten Wirtschaftsleben des Landes mit­
teilt. Die heurige Roggenernte ergab ein Viertel 
weniger als der Ertrag vom Herbst 1925, der lange 
nicht dem Bedarf des Landes entsprach. Der An­
bau von Weizen ist in Estland ganz gering und 
steht in keinem Verhältnis zum zunehmenden Ver­
brauch. Es ist daher m i t  e i n e r  v e r s t ä r k t e n  
G e t r e i d e e i n f u h r  zu r e c h n e n ,  die übrigens 
schon begonnen hat und teils aus dem benachbarten 
Rätebunde, teils aus Amerika kommt. Mit der K ar­
toffelernte ist man in Estland zufrieden, aber diese 
im Lande so verbreitete Knollenfrucht, von der die 
Spritindustrie einen großen Teil verbraucht, steht 
gegenwärtig so niedrig im Preise, daß sogar der 
Export nach den Nachbarländern Finnland und 
Lettland sehr in Frage steht. Die Rauhfuttererntq 
wird als reichlich über mittel bezeichnet, was für 
die verhältnismäßig e n t w i c k e l t e  e s t  l ä n ­
d i s c h e  V i e h -  u n d  M i l c h w i r t s c h a f t  sehr 
von Bedeutung ist. Nachdem auch die Flachskultur 
durch den Rückgang der Weltmarktpreise stark be­
droht ist, kann die A n i m a l i e n k u l t u r  Estlands 
gegenwärtig hier als der l e b e n s f ä h i g s t e  
a g r a r e  W i r t s c h a f t s z w e i g  angesprochen 
werden, der auch in den letzten Jahren den sicht­
barsten Fortschritt genommen hat.

Die estländische Tierzucht hat es schon er­
reicht, den Viehstapel jedenfalls zahlenmäßig über 
die letzte Vorkriegshöhe zu bringen; artmäßig ist 
noch viel nachzuholen. Die B u t t e r e r z e u g u n g  
hat einen sprunghaften Aufstieg zu verzeichnen. 
Hauptabnehmer sind D e u t s c h l a n d ,  England, 
Skandinavien. Allerdings ist der Mitbewerb aller 
Nachbarländer, so von Seiten Finnlands, Rußlands, 
Lettlands und neuerdings auch Litauens, stark und 
entwickelt sich noch fortgesetzt. Wie weit es noch 
für Estland bis zur E rreichung. der Höchstgrenze 
ist, kann im Augenblick nicht genau gesagt werden, 
jedoch hat es clen Anschein, als liege die Grenze 
nicht mehr fern. Von den anderen Animalienkül- 
turen ist die E i e r w i r t s c h a f t  zu erwähnen. Mit 
mehr als 20 Millionen Stück im Jahre überragt der 
estländische Eierexport um ein Vielfaches den lett- 
ländischen, während er an den litauischen fast her­
anreicht und auch der russischen Ausfuhr von Eiern 
starke Konkurrenz bietet. Aber mit der eben er­
wähnten Zahl, die sich auf die beiden letzten K a­
lenderjahre bezieht, scheint in diesem Falle schon 
die zunächst höchstmögliche Kapazität erreicht wor­
den zu sein, denn in den letzten Monaten dieses 
Jahres werden die Ausfuhrziffern von 1925 schon 
etwas unterschritten. Hauptabnehmer ist auch hier

D e u t s c h l a n d ,  an zweiter Stelle England. Erst 
in weitem Abstande folgt Schweden.

Viel Aufmerksamkeit wird der Erfassung von 
E x p o r t f l e i s c h  zugewendet. Führend ist auf 
diesem Gebiet die A k t i e n g e s e l l s c h a f t  „ Kü  1 - 
m e t u s “ i n R e v a l ,  die in der letzten Saison
— Herbst 1925 bis Frühjahr 1926 — annähernd 
24 000 Schweine geschlachtet und den Speck ganz 
vorwiegend nach London exportiert hat. Freilich 
waren davon 18 000 Exemplare russische Transit­
ware. Llinzu kommen 7000 Schafe und 1000 Rinder, 
die größtenteils nach Schweden gingen. Für est- 
ländischen B a c o n  bewilligt London um 10—15 
Shilling höhere Preise als für russische Ware. 
R a u c h w a r e  geht nach Finnland, Schweden, 
Frankreich, Belgien, während D e u t s c h l a n d  so 
g u t  w i e  M o n o p o l a b n e h m e r  f ü r  a l l e  ü b ­
r i g e n  T i e r p r o d u k t e  ist, wie etwa Häute, F eile, 
soweit sie nicht im eigenen Lande verarbeitet wer­
den, ferner Borsten, Haare, namentlich aber Därme, 
Mägen usw. Wiewohl Schweden und besonders 
England die Einfuhr von ausländischem Fleisch 
und anderen Tierprodukten sehr erschweren, hat 
die Fleischwirtschaft Estlands in der jetzigen Saison 
eine sichtbare weitere Entwicklung genommen. Die 
Zahl der verarbeiteten Tierprodukte einheimischer 
und russischer Provenienz geht nun schon in die 
Zehntausende, wobei allerdings der Absatz häufig 
auf große Schwierigkeiten stößt.

Die mehr und mehr für den Export arbeitende 
Tierwirtschaft, einer der positivsten Faktoren im 
Wirtschaftsleben des Landes, bringt wohl Devisen 
herein, jedoch ist der Abfluß durch den Import 
immer noch empfindlich stark, wenn auch die H an­
delsbilanz dieses Kalenderjahres voraussichtlich mit 
einer kleinen Aktivsumme abschließen wird, bei 
einem. Gesamtumsatz von vielleicht 18—20 Milliar­
den Emk. Das wären im besten Falle etwas über 
200 Mill. Reichsmark, Ein- und Ausfuhr eines gan­
zen Jahres umfassend. Um der estländischen Volks­
wirtschaft einen kraftvollen A n t r i e b  z u m  A u f ­
s t i e g  zu geben und gleichzeitig auch die übrigen 
Wirtschaftszweige zu fördern, ist Estland schon 
seit Inägerem um den Abschluß einer A u s l ä n d s ­
a n l e i h e  bemüht. Die persönlichen Verhandlun­
gen des F i n a n z m i n i s t e r s  S e p p  in London 
haben sich, wiewohl der e n g l i s c h e  F i n a n z ­
e x p e r t e  W i 11 i a m s o n letzthin zum nochmaligen 
längeren Aufenthalt nach Estland gekommen war, 
augenscheinlich zerschlagen. Es handelte sich um 
die Summe von 2 Millionen Pfund. Nun hat der 
Völkerbundsrat beschlossen, eine Anleihe 'im Be­
trage von 1850 000 Pfund zu befürworten, falls die 
Estland-Bank zu einer Emissionsbank wird und für 
langfristige Kredite eine Hypothekenbank errichtet 
wird.
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Die Reftlame im SfeUiner Einzelhandel.
- Von F rau H i r s c h -  P a t z e l t ,  Stettin.

Es sind noch nicht viele Jahre verflossen, seit 
dem von manchem tüchtigen Einzelhändler eine 
starke, großzügige Reklame als eine Ueberflüssig- 
keit, um nicht zu sagen, eine unfaire Ueberflüssig- 
keit empfunden wurde, im besten Falle noch galt 
sie als ein notwendiges Uebel. Und dement­
sprechend war auch die äußere Form, in der sie 
erschien. Erst die Nachkriegsjahre, die nachlas­
sende Kaufkraft der Verbraucher ließ der Reklame 
volle Wertschätzung zuteil werden, denn es blieb 
unverkennbar, daß, wer sich nicht ihrer Mittel be. 
diente, wer den Kunden nicht warb und einlud, 
geschäftlich unabweisbar ins Hintertreffen geriet. 
In unserer Vaterstadt Stettin setzte die Erkenntnis 
dieser Notwendigkeit allerdings relativ früh ein, 
denn einesteils bedingt ihre Nähe von Berlin die 
Notwendigkeit für jeden Geschäftsmann im Rahmen 
der gegebenen Möglichkeiten mit allen Fortschritten 
mitzugehen, sollte nicht die gewaltige Metropole 
ein empfindlicher Konkurrent werden, und viele 
der kaufkräftigsten Bevölkerungsschichten an sich 
locken. Diese Gefahr kann heute wohl als so gut 
wie ganz überwunden gelten, und wir dürfen mit 
Stolz sagen, daß Stettin jeden Gegenstand des 'täg­
lichen Bedarfs vom einfachsten bis zum elegan­
testen in wahrhaft großsstädtisclier Auswahl bietet.
— Andererseits aber bedingt gerade das Moment, 
daß Stettin die einzige Großstadt der Provinz ist, 
daß es nach den schweren Schlägen unseliger 
Kriegsjahre wieder im erfreulichsten Aufblühen be­
griffen ist, eine gewisse Häufung untereinander 
stark konkurrierender Firmen in dem nicht großen 
Geschäftszentrum der Stadt. Dies in Verbindung 
mit dem durch die Wirtschaftslage diktierten Ge­
bot gab der Reklame Stettins ein starkes, um nicht 
zu sagen überstarkes Leben, eine Erkenntnis die 
sich jedermann, der vergleichsweise eine Parallele 
zu einer Reihe anderer Städte zieht, ohne weiteres 
aufdrängt.

Dies Moment an sich hat durchaus seine guten 
Seiten. Es bringt emsig pulsierendes Leben in alle 
Adern des Stettiner Einzelhandels, es zwingt jeden, 
Schritt zu halten, und hat den großen Vorteil, daß 
es doch dem größten Teil des modern eingestellten 
Einzelhandels gelungen ist, trotz wirtschaftlich so 
schwerer Jahre sich eine absolute innere Gesundheit 
und Fortentwicklung zu sichern.

Eine andere Beurteilung drängt sich schon auf, 
wenn man d i e  A u s w i r k u n g e n  d e r  R e k l a m e  
in S t e t t i n  vom geschmacklichen Standpunkt 
wertet. Und daß das eine Notwendigkeit ist, daß 
d a s  W o r t  W e r b e k u n s t  seine vollste Berech­
tigung hat, ist eine Wahrheit der sich niemand ver­
schließen kann. Wir müssen dabei von zwei Punk­
ten ausgehen. Der eine, vielleicht wesentlichere, 
da er die unmittelbare Verbindung zwischen Kauf 
und Ware schafft, ist d i e  A u s l a g e ,  — d a s  
S c h a u f e n s t e r ,  das immer die primäre Anzie­
hungskraft ausüben wird, — der andere ist das 
geschriebene oder gedruckte Wort oder Bild, das 
Inserat, das Plakat, die Lichtreklame usw., die in 
geschickter Ausnutzung gleichfalls unentbehrliche 
wirksame Beeinflussung des Käufers ausübt.

Wenn auch teilweise die künstlerisch hoch­
wertige Ausgestaltung des Schaufensters unter äu­
ßeren Momenten gerade in Stettin zu leiden hat — 
ich erinnere nur an die d u r c h  d i e  L a g e  d e s  
Z e n t r u m s  d e r  S t a d t  b e d i n g t e  für eine weit­
her wirksame Ausgestaltung der Auslage u n g ü n ­
s t i g e  F ü h r u n g  u n d  E n g e  d e r  f r e q u e n -  
t i e r t e s t e n  G e s c h ä f t s s t r a ß e n ,  so sind in 
diesem Punkte doch erfreuliche Erfolge zu ver­
zeichnen. Leiden auch viele Schaufenster unter 
der Ungunst der Architektur der großenteils noch 
altmodischen und oft schmalen, gedrängten Häuser, 
so herrscht doch bei den tonangebenden Spezial­
und Kaufhäusern durchweg die Tendenz, sich aller 
Hilfsmittel unserer weit fortgeschrittenen D e k o r a ­
t i o n s k u n s t  zu bedienen, um eine ästethisch 
schöne, und darum wirksame Schaustellung ihrer 
Ware zu ermöglichen. — R u h e  u n d  U e b e r -  
s i c h t  i m A u f b a u  d e r  F e n s t e r ,  die V e r ­
w e n d u n g  a l l e r  N e u e r u n g e n  d e r  m o d e r ­
n e n  B e l e u c h t u n g s t e c h n i k ,  alles das sieht 
man in erfreulicher Vielheit. Bieten so die Aus­
lagen der Hauptgeschäftsstraßen ein größeren Teils 
harmonisches Bild, so kann man andererseits nicht 
leugnen, daß man oft nur ein paar Straßen und 
Schritte weiter solchen begegnet, in denen man das 
Fehlen jeder Einheitlichkeit, ja oft auch gröbsten 
Ungeschmack peinlich empfindet. Man kann da 
nur hoffen, daß langsam, wie sich überhaupt die 
moderne Werkkunst Bresche brach in den himmel­
schreienden Kitsch auf allen Gebieten, der kaum vor 
einem Vierteljahrhundert uns allenthalben verfolgte, 
das gute Beispiel seine Wirkung tun wird, und daß 
die Zeit nicht mehr fern ist, wo jeder Einzelhändler 
die unumstößliche Wahrheit kennt, daß auch auf 
die einfachsten und ungebildetsten Käuferschich­
ten nur die wirkungsvoll und vornehm aufgezogene 
Auslage den faszinierenden und lockenden Eindruck 
ausüben kann, die ihren Erfolg bedingt. Immerhin 
aber darf man mit Stolz sagen, daß in unserem 
Stettin die größte Hälfte auf diesem Wege unter 
der Führung verdienstvoller Pioniere schon zurück­
gelegt ist, und daß wir darin nicht den Vergleich 
mit gleichbedeutenden und größeren Städten zu 
scheuen brauchen.

Kommen wir nun zur zweiten Seite der R e­
klame, dem werbenden Wort, so müssen wir uns 
vor allem der Zeitungs- und Plakatreklame zuwen­
den. D i e  L i c h t r e k l a m e ,  so wirksam sie an 
rechter Stelle auch sein mag, spielt bei uns doch 
noch eine nebengeordnete Rolle, wenn man ande­
rerseits auch sagen muß, daß die abendliche Haupt­
geschäftsstraßen in lebhaftester Vielheit durch 
das aufflammende Licht doch das Auge fesseln. 
D a s  P l a k a t  wird seine Hauptwirksamkeit immer 
nur im Dienste der kommunalen und verkehrstech­
nischen Werbung einerseits, andererseits im Dienste 
der Markenartikelpropaganda haben. Und da kann 
man mit Ruhe sagen : Stört auch gelegentlich ein 
geschmackloses Moment die allgemeine Harmonie 
unsere Stettiner Plakatwerbung, wir brauchen, so­
weit hier Entwürfe Stettiner Künstler in Betracht
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kommen, keinen Vergleich mit auswärtiger W erbe­
kunst zu scheuen.

Nicht so bedingungslos möchte ich das von 
der I n s e r a t e n w e r b u n g  sagen. Jedoch unter­
liegen wir da, abgesehen von den vorbildlichen In­
seraten einiger führender Marken und Einzelhan­
delsfirmen, noch dem fast allgemeinen falschen 
Standpunkt: Der Aufwand an Druckerschwärze
macht es! Was in dieser Hinsicht beim Durchblät­
tern der Tageszeitungen sich oft dem Auge auf- 
drängt, ist wenig erfreulich. Wir vergessen immer 
das Moment, daß es mit dem Inserat oft ebenso ist 
wie mit dem Schrei im allgemeinen Lärm, er geht 
unter. Einzelne Firmen, von dem an sich richtigen 
Standpunkt der Gegensätzlichkeit ausgehend, ver­
fallen in das E xtrem : Sie bleiben beim unaufdring­
lichen, jedes Schmuckes entbehrenden Inserat, und 
vergessen, d a ß  b e i  d e n  g r o ß e n ,  t ä g l i c h  a u f  
d e n  L e s e r  e i n s t ü r m e n d e n  M e n g e n  d e r  
I n s e r a t e  n u r  d a s j e n i g e  e i n e n  n a c h h a l ­
t i g e n  E i n d r u c k  a u s ü b e n  w i r d ,  d a s  e i n e  
s p e z i e l l e  e i n d r i n g l i c h e  u n d  ü b e r z e u ­
g e n d e  N o t e  h a t .  Eine Hebung des allgemeinen 
Niveaus hat die immer stärker in Aufnahme gekom­
mene Verwendung des K l i s c h e e s ,  d a s  b l i c k ­
f a n g e n d e n  B i l d e s  bedeutet. Mögen sich noch 
immer Stimmen dagegen melden, das Bild im; In ­
serat hat die Zukunft, das Bild allein kann der fast 
vollwertige Ersatz und Konkurrent der im Schau­
fenster wirkenden Ware werden. Das Bild im Ver­

ein mit dem eindringlich werbenden, sich auf ab ­
solute, auch dem einfachsten Leser einleuchtende 
Wahrheiten stützende Wort. Denn das eben ist das 
Wesen jeder gesunden und darum einzig dauernd 
wirksamen Reklam e: Sie muß auf absoluter Reel- 
lität basieren, sonst verliert sie den Boden unter den 
Füßen, wie wir das alle bei den an Geschmacklo­
sigkeiten so reichen Reklamefeldzügen einzelner 
Markenartikelfirmen in den letzten Jahren feststellen 
konnten.

Dies alles sind jedoch natürlich mehr allgei 
meine Gesichtspunkte zu denen man abschließend 
in besonderer Beziehung zu der gedruckten und 
geschriebenen Reklame in Stettin nur sagen kan n : 
Mag sie auch noch teilweis im Argen liegen, was 
ihre künstlerische Höhe anbetrifft, die Wirksam­
keit heimischer Künstler und Kunstanstalten in ver­
ständnisvoller Mitarbeit auf der von weitschauenden 
Kaufleuten diktierten Bahn wird diese Reklame 
auch noch weiterführen auf dem von einigen schon 
erfolgreich beschrittenen richtigen Wege. Nur die 
Vereinigung schönen einheitlichen Aufbaues mit den 
geschäftlichen Notwendigkeiten wird sie ganz zu 
dem machen, was sie dem mit den Erfordernissen 
der Zeit mitgehenden Einzelhändler schon is t : Eine 
unentbehrliche, nicht .hoch genug zu wertende Hilfe 
im' Kampf um das Gedeihen des Einzelhandels, die 
doch wiederum einen nicht hoch genug einzu- 
schätzenden Faktor bedeutet bei der blühenden 
Fortentwickung unserer Vaterstadt Stettin.
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Wirtschaftliche Nachrichten
Schweden,

De r  Außenhandel hat  sich im O k t o b e r  erheblich g ün ­
stiger gestaltet als im vorhergehenden Monat. Im V er­
gleich zum O ktober v. J .  ist die E i n f u h r  fast un v er­
ändert  (132,2 1925, 132,4 Mill. Kr. 1926), w ährend  die
A u s f u h r  u m 1,2 Mill. Kr. (von 138,3 auf 139,5 Mill. Kr.) 
gestiegen  ist. F ü r  die ersten 10 M onate d. J .  erg ib t sich 
ein E infuhrüberschuß  von 76,9 Mill. Kr. g egenüber  61,5 Mill. 
Kr. für den gleichen Zeitraum  v. J. Die A ußenhandelsziffern 
der  vier H au p tw aren g ru p p en  weichen nicht wesentlich von 
denen für O k tober  1925 ab. W as die E i n f u h r  anlangt, so 
haben von Rohstoffen Benzin höhere, mineralische Rohstoffe 

insbesondere K ohle und K oks — d agegen  ger inge re  
W erte  aufzuweisen. In d e r  G ruppe N ahrungsm itte l sind 
w eniger tierische Lebensmittel, Kolonialw aren und F rüch te  
eingeführt w orden  als im O ktober v. J. Die Zunahm e de r  
G etreideeinfuhr w ird durch um fassende A u s f u h r  schw e­
dischen G etreides ausgeglichen (sie be trug  5,7 Mill. Kr. 
gegen  1,1 im O ktober v. J.). Innerhalb de r  G ruppe R o h ­
stoffe steht auf der  Ausfuhrseite  eine Zunahm e des E xports  
von H äuten , Leder, Talg, Oelen usw. ein R ückgang  de r  
E isenerzausfuhr gegenüber.  Die A usfuhr von halbfertigen 
W aren  und F ertigw aren  ist gesunken, ebenso der  E x p o r t  
von Erzeugnissen  de r  mechanischen Industrie, abgesehen  
von elektrischen Maschinen und F ernsprechappara ten . D er 
E xport  von F ah rzeugen  ist s ta rk  gestiegen.

Die schwedische Ausfuhr nach Litauen belief sich im 
e r s t e n  H a l b j a h r  1926 auf 3,398 Mill. Lit und um faßte  
in der  H auptsache  Superphosphat, Zement, W ollgew ebe, T ri­
ko tw aren  sowie landwirtschaftliche und an dere  Maschinen. 
Schw eden hat in der  genannten  Zeit W aren  (insbesondere 
Leinengarn und -W erg, Samen und Lum pen) im W erte  von 
4,845 Mill. Lit. aus Litauen bezogen.

Der Großhandelsindex des Kom m erzkollegium s zeigt 
für O k tober  zum ersten Mal seit sechs M onaten w ieder 
einen Aufstieg und zw ar um 2 Punkte  auf 148. D e r  Index 
ist ohne B erücksichtigung de r  Preiserhöhung für Steinkohle 
aufgestellt w orden. Rohstoffe sind von 138 auf 141, halb- 
fertige W aren  von 146 auf 148 gestiegen, w ährend  F e r t ig ­
w aren  einen unveränderten  Index  von 151 haben. D er Index  
der  G ruppe P roduktionsbedarf  ist von 135 auf 136, der  der 
G ruppe V erbrauchsw aren  von 156 auf 158 gestiegen.

Landskrona mekaniska verkstad hat von der  t ü r k i ­
s c h e n  R e g i e r u n g  einen A uftrag  auf L ieferung einer 
g rößeren  Anzahl von K r ä n e n  erhalten.

Neue M otorwagen. Auf d e r  E isenbahnstrecke  Jönköping  
— G othenburg—Sala ist kürzlich ein von dem  Ingenieur
H. H ultg ren  konstru ierter  M o t o r w a g e n  n e u e n  T y p s  
mit g roßem  E rfo lg  P robe gefahren  w orden. D er  sechs­
zylindrige Motor, der 1,20—150 PS entwickelt, w ird durch 
Sauggas aus gewöhnlichen aus N adelholz  gew onnenen H olz­
kohlen betrieben und verbraucht nur 2 Liter Gas je km, so- 
d a ß  sich die Brennstoffkosten  auf nur 2,4 O ere je km  
belaufen.

Flugverkehr. Nach einer vom K om m erzkolleg ium  ver­
öffentlichten Statistik hat die A/B A e r o t r a n s p o r t  1926 
bis zum 9. O k tober 10 044 Personen  befördert gegen  10 026 
im ganzen  J a h re  1925 und 5228 in 1924. Die M enge de r  
beförderten  G üter ist von 410 kg  1924 auf 48 984 in 1925 und 
66 328 im laufenden J a h re  bis zum 9. O k tober  gestiegen.

Norwegen.
Rückgang der norwegischen Holzausfuhr. N ach einem 

Privatbericht an , ,H andels tidn ingen“ aus Oslo erreicht die 
norw egische H olzausfuhr der  ersten  zehn M onate dieses 
J a h re s  nur eine M enge von 671 175 kbm  gegen  759 716 kbm 
im gleichen Zeitraum  des Vorjahrs. Dieses ungünstige E r ­
gebnis ist auf den R ückgang  d e r  R undholzausfuhr zu rü ck ­
zuführen. An Stangen, P fählen und Masten sowie Zellulose­
holz ist noch nicht die H älfte  des V orjahres ausgeführt 
w orden und an G rubenholz, G rubenstü tzen  sowie Props ist 
ebenfalls wesentlich w eniger zur A usfuhr gelangt. Die K äufer 
von Props fangen indessen jetzt w ieder an, auf dem  M arkt 
zu erscheinen, w enn auch die gebotenen  Preise mit den  Holz- 
ftiassefabriken nicht konkurr ie ren  können.

Errichtung einer neuen Kunstseidefabrik in Norwegen, 
Wie ,,Tidens T a g n “ meldet, beabsichtig t ein norw egisches 
Konsortium, das  über ein Kapital von m ehreren  Millionen 
Vlonen verfügt, auf Rolfsön bei F red rik s tad  eine g rößere

F ab r ik  zu errichten zur H ers te llung  von K unstse ide und 
Papier.

Dänemark.
Die Einwohnerzahl K openhagens auf fast 600 000 an­

gew achsen. N ach einer vorläufigen V olkszählung in de r  
dänischen  H aup ts tad t  be trug  deren  E inw ohnerzah l am  5. 
N ovem ber ds. Js. 594 000 g eg en  587 000 zur gleichen Zeit 
des V orjahres. D er  G eburtenüberschuß  wird auf 3200 
und die Zahl der Z ugezogenen  auf 3—4000 geschätzt.

Die Frachteinnahmen der dänischen Handelsflotte 1925 
merklich kleiner als 1924. W ie aus den  je tzt veröffentlichten 
Fests tellungen des Statistischen Amts in K openhagen  erhellt, 
b e tragen  die G esam teinnahm en d e r  dänischen H andelsflo tte  
aus d em  F rach tve rkeh r  im J a h re  1.925 nu r  219 Mill. Kr. 
gegen  265 Mill. Kr. im J a h re  1.924. Die M inderung ist zum 
Teil auf den Fall d e r  F rach tra ten  und zum Teil auf die 
S te igerung de r  dänischen Valuta zurückzuführen.

Außerordentliche Verschiebungen in der Ausfuhr land­
wirtschaftlicher Produkte. W ie aus K openhagen  gem eldet 
wird, beläuft sich die dänische Speckausfuhr w ährend  der  
ersten zehn M onate ds. Js.  auf 153,1 Mill. k g  gegen  162,4 
Mill. k g  im gleichen Zeitraum  1,925, w äh rend  die Ausfuhr 
an Ochsen- und Kalbfleisch von 22,8 auf 16,6 Mill. k g  zu rü ck ­
g egangen  ist. Die B utterausfuhr w ährend  der Berichtsperiode 
erreichte 110,7 Mill. k g  gegen  102,3 in d e r  entsprechenden 
Zeit 1,925. An Schweinen und R indern  w urden  in der Zeit 
vom Jan u a r  bis mit O k tober  ds. Js.  14 500 bezw. 119 900 
ausgeführt gegen  1.0 300 bezw. 70 600 im gleichen Zeitraum 
des Vorjahres. Die Ausfuhr von frischen E iern  be trug  648 
Mill. S tück gegen  646 Mill. S tück 1925.

Herabsetzung der Kopenhagener Hafengebühren. Seit­
dem  man am  1. Juli 1923 dam it begonnen  hatte, die Schiffs­
abgaben  im H afen  von K openhagen  herabzusetzen, ist die 
auf d e r  N etto tonnage  ruhende G ebühr he rabgese tz t  w orden 
von 45 auf 15 O ere p e r  N etto reg is tertonne, w äh ren d  die A b­
gaben  für die Löschung und L adung von G ütern an  den Boll­
w erken  des H afenbezirks  von 30 auf 20 O ere  je T onne  und 
für Löschung und L adung bei den  Bojen und Pfählen des 
H afenbezirks  von 15 auf 10 O ere  je T onne gesenk t w orden 
sind. Bei der le tzten  H erabse tzung  in diesem J a h r  fiel der 
P rozentzuschlag  völlig w eg  und w eitere  H erabse tzungen  w ü r­
den  nunm ehr die in de r  T axe  angegebenen  Sätze selbst ver­
mindern. D er  H afend irek to r  hat jetzt in V orschlag gebracht, 
die eben e rw ähnte  A bgabe für Löschen und  Laden (T axe  1, B) 
von 20 auf 16 O ere und  bei ind irek ter  Anlage von 10 auf 
8 O ere die T onne zu erm äßigen . D e r  V orschlag lu rde  
einstimmig angenom m en  und soll bereits am  L J a n u a r  1927 
in K raft treten. •

Erleichterung für deutsche Handlungsreisende. Be­
kanntlich dürfen  deutsche" H and lungsre isende  in D änem ark  
nur die „K o b s taed e r“ besuchen. Von dänischer Seite sind 
E rle ich terungen  im M ärz 1.926 zugesag t w orden  und sind die 
in der  N ähe  K openhagens  gelegenen  L andstäd te  für den 
Besuch fre igegeben  w orden . — D em  Reichstage liegt bereits 
ein A ntrag  auf R egelung  d iese r  F rag e  vor, doch kann  die 
Entscheidung, infolge der  N euw ahl, erst in den  ersten  M o­
naten ds. Js. erfolgen.

Lettland.
Außenhandel. F ü r  die ersten n e u n  M o n a t e  v. Js. 

w eist die H andelsbilanz eine Passivität von 40,4 Mill. Lat 
auf, gegen  80 Mill. Lat in de r  gleichen Zeit 1,925. —

Die Winterschiffahrt in den  nördlichen O stseehäfen hat 
begonnen. E ine U n terb rechung  d e r  Schiffahrt in den  H äfen 
Lettlands hofft man verm eiden zu können. Schw ierigkeiten  
g ib t ’s bei s tä rkere r  E isb ildung im R i g a e r  M e e r b u s e n  
zu überw inden, besonders  zwischen D om esnäs—L yserort und 
zwischen D om esnäs—Runö, doch  hofft man mit Hilfe des 
E isbrechers  „K rischjahn  W ald em a r“ den  V erkehr  den  ganzen 
W in ter  über aufrechterhalten  zu können. D as L e u c h t ­
s c h i f f  b e i  L y s e r o r t  m uß im  W inter  w eg g eb rach t  w e r­
den. D er  Leuchtturm , der  hier nötig  w äre, koste t zu viel. 
Die S e e z e i c h e n  i m  R i g a e r  S e e g a t t  sollen im 
Osten 'durch  D oppels tangen  ersetzt w erden. Bei Nebel 
soll ein D am pfer  N e b e l s i g n a l e  geben.

Der Transitverkehr im Oktober. D er W aren v erk eh r  auf 
dem  U m sch lagw ege durch Lettland überstieg  den  O ktober­
transit des V orjahres  um  40—50o/o. An der  Belebung des 
Transits  w aren  hauptsächlich R ußland  und Polen beteiligt,
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Als w ichtigste E xpo rta r t ike l  russischer Provenienz passierten 
Lettland Getreide, V iehfu tter und Butter. — Polen exportierte  
über den R igaer  H afen  Kohlen und Holzm aterialien. Auch 
ein lebhafter  E x p o r t  deutscher W aren  nach  R ußland  w ar  zu 
verzeichnen.

Erweiterungen in der Iettländischen Industrie. Die
Akt.-Ges. „L ibauer L inoleum w erke und K ork fab rik  V ikander 
und L arssonn“ haben  vom Finanzm inisterium  die G enehm i­
gung  erhalten, ihr Aktienkapital durch  Neuemission von 100 
neuen  Aktien zu Ls. 500,— auf nominell 2 Mill. Lat zu 
bringen. D ie Gesellschaft ist im Begriff, ihren Betrieb durch 
die E rr ich tung  einer Abteilung für Isolierplatten wesentlich 
zu erweitern. — Die G ebäude der  Mitauer L a n d  m a s c h i -  
n e n f a b r i k  „B lum berg  & F e t tn e r“ w erden  gegenw ärtig  
instandgesetzt. Die Fabrik , welche seit dem  W eltk rieg  still­
geleg t w ar, w ird  sich in Zukunft nicht m ehr mit M aschinen­
bau, sondern  mit W ollbearbeitung  beschäftigen.

Lettländisches Ziegelsyndikat. Neun der g röß ten  lett- 
ländischen Z iegelfabriken haben sich zu einem Syndikat 
zusam m engeschlossen. — Insgesam t arbeiten  in Lettland 
1,1 Ziegeleien, w elche in d iesem  J a h r e  17 Mill. Ziegel her- 
bes te l l t  haben. — 5 Mill. Ziegel sind bereits verkauft; die 
N achfrage  ist befried igend; die Preise sind gestiegen.

Vom Iettländischen M olkereiwesen. Laut A ngaben des 
Iettländischen Landw irtschaftsm inisterium s w aren  am  1. O k­
tober d. J. in Lettland insgesam t 683 M olkereien tätig, davon 
476 genossenschaftliche und 207 Privatpersonen oder Gesell­
schaften gehörige. Von den M olkereien stellten ca. 500 oder 
rund  73°/o, E x p o r tb u tte r  her. — Am 23. O k tober  sind es
4 Jah re ,  seit die S taa ts-E xportbu tterkon tro lls te lle  ihre T ä t ig ­
keit begann. — Im  Laufe dieser 4 J a h re  sind insgesa'mt 
446 238 F äßchen  bezw. 23 233 943 Kg. E x p o r tb u tte r  k o n ­
trolliert und 1,61931 diverse Butteranalysen ausgeführt w or­
den, _  8730 F äßchen  sind in der  Berichtszeit zurückgew iesen 
und zum E x p o r t  nicht zugelassen w orden , was 1^96 o/0 der 
ganzen  zum E x p o r t  angem elde ten  M enge ausmacht. Ins 
Ausland sind im Laufe der 4 J a h re  436 718 F äßchen  bezw. 
22 878 735 Kg. im W erte  von 95 Mill. Lat ausgeführt w orden

Estland.
D er Entwurf einer Valuta- und Notenbarckreform, vom

V ertre ter  des F inanzkom itees des V ölkerbundes Janssen  aus­
gearbe ite t (vergl. „O .-H .“ Nr. 23, 1926), w urde  vom Völker- 
bundsra t bestätig t .  — N ach D urchführung  dieser Reform  
will d e r  V ölkerbundsrat eine Anleihe an  E stland  im Betrage 
von 1 350 000 Pfund St. vermitteln.

Von d ieser  Sum m e sollen zur U m w andlung  der „ E s t ­
l a n d - B a n k “ in eine E m i s s i o n s b a n k ,  zur  B e g r ü n ­
d u n g  einer H y p o t h e k e n b a n k  für langfristige K re ­
d ite  und zur U e b e r f i i h r u n g  d e r  W ä h r u n g  a u f  
G o l d b a s i s  e twa 1 Million Pfund, für produktive Anlagen 
350 000 Pf. verw andt w erden. Sicherheit für die Anleihe 
bieten die Acziseeinnahmen Estlands.

Die wirtschaftliche Lage ist recht unbefriedigend. 
G e l d m a n g e l  überall, sowohl? im Plandel wie in der  
Landw irtschaft die P r e i s e  f ü r  d i e  l a n d w i r t s c h a f t ­
l i c h e n  P r o d u k t e  Butter, Fleisch, Flachs stehen n i e d ­
r i g ,  di e K a u f k r a f t  ist sehr g  e r i n g. Die K artoffe l­
a u s f u h r  nach  E ng land  brach te  nicht den erhofften G e­
winn. Am F l a c h s m a r k t  ist w enig  Leben. Die S ä g e ­
m ü h l e n  stehen  zum größ ten  Teil still, da die Zufuhr 
stockt. Von den  F a b r i k e n  sind g u t  b e s c h ä f t i g t  
die für den  E x p o r t  arbeitenden  der  P a p i e r ,  I e x t i l  - und 
Z e m e n t - Jndustrie . —

Freie Stadt Danzig»
Eine internationale Anleihe von 30 Millionen Gulden hat

der  V ölkerbundsrat am 9. D ezem ber, auf A ntrag  der  F i ­
nanzkom mission, d e r  S tad t D anzig  aufzunehm en gestattet, 
(vergl. „O .-H .“ No. 18 und 19). —

D as Tabaksm onopol kann  zum 1. Jan u a r  1927 noch 
nicht d u rchgefüh rt  w erden. Bei den V erhandlungen in Genf 
w urde zum A usdruck gebracht, daß  für D anzig  zur V erw al­
tung des T a b a k m o n o p o l s  eine p r i v a t e  B e t r i e b s -  
g e s e l l s c h a f t - ;  die aber i n t e r n a t i o n a l  sein m üßte 
in F rag e  käm e. Die W ahl des oder der  Länder, die sich an 
dieser Gesellschaft beteiligen, bleibt dem  E rm essen  Danzigs 
überlassen.

G eschäftsergebnisse: „ D a n z i g e r  T e x t i l w e r k e
A.-G.“ : das am 31. D ezem ber  1925 abgelaufene G eschäfts­
jahr  w urde  mit einem Verlust von 17 645 G. abgeschlossen, 
Aktienkapita l 150 000 G. — W e s t p r e u ß i s c h e r  V e r l a g  
A.-G. D a n z i g  erzielte für 1925 einen N ettogew inn von 
14 536 Gulden.

Liquidiert: M i l c h v e r t r i e b  G. m. b. PI. soll laut Be­
schluß d e r  Teilhaber vom 9. N ovem ber d. J. liquidiert 
w erden, desgleichen die F irm a F a l - k ,  B e r g  & Co. Durch 
Beschluß de r  G eneralversam m lung vom 18. N ovem ber 1926 
ist d ie D a n z i g e r  M ö b e l i n d u s t r i e  u n d  H o l z ­
b e a r  b e i t u n g s - A.-G. „O i k o - s “ , D anzig-L angfuhr au f ­
gelöst w orden.

Polen.
Außenhandel. Im  N o v e m b e  r be trug  nach vorläu­

figen am tlichen A ngaben de r  W ert der E i n f u h r  107,9 
Mill. Goldzloty, der  W ert der A u s f u h r  1,31,7 Mill. Gold­
zloty, mithin der A usfuhrüberschuß 23,8 Millionen; im O k­
tober be trug  der A usfuhrüberschuß 15,7 Millionen.

In der  E infuhr m acht sich außer  der  vers tärk ten  E in ­
fuhr von Kolonialw aren und H eringen  noch eine S teigerung 
d e r  E in fuhr von Maschinen und Rohstoffen für die Industrie  
bem erkbar.

N ach A ngabe des H andelsm inisters ist die Ausfuhr von 
G etreide zurückgegangen , doch ist eine starke  Zunahm e in 
der  A usfuhr von Zucker, H opfen , Bohnen, Eisen, Stahl, Blech 
zu verzeichnen.

Die Ausfuhr polnischer Kohle im November hielt sich 
auf d e r  H öhe  des O ktobers , rund  1500 000 t, dam it den R ück­
gang, d e r  sich im O ktober  anbahnte, bestätigend. A bnehm er 
w aren  E ng land  362 000 t, O esterreich  254 000 t, Schw eden 
214 000 t, Italien 50 000 t, F innland 44 000 t, F rankreich  
1,5 000 t u. a.

Die Getreideernte ist nach jetzt bekannt w erdenden  
Zahlen für das W in terge tre ide  schlechter ausgefallen als man 
annahm . W ir setzen zum V ergleichen auch die Zahlen 
für 1925, in Tonnen, bei:

1926 1925
W eizen 6  765 000 8  090 000
R og g en  846 000 1 109 000
Gerste 1176 000 1 026 000
H afer  6  128 000 4 755 000

Rußland.
Außenhandel. Im W irtschafts jahr 1,925/26 be trug  der  

W ert de r  E i n f u h r  756 Mill. Rbl., der  W ert de r  A u s f u h r  
6 6 8  Mill. Rbl., mithin der  E infuhrüberschuß  8 8  Mill. Rbl. 
Im  W irtschafts jah r  1924/25 lauteten die entsprechenden 
Zahlen: 720, 575, 145 Mill. — Diese Zahlen beziehen sich 
auf den  G esam thandel, von dem  8 8 0 /0  über die europäische 
G renze gingen. — Am H andel w a r  beteiligt 1925/26 
D e u t s c h l a n d  in der  E i n f u h r  mit 172,2 Mill. (E n g ­
land 125,4 Mill.) in der A u s f u h r  mit 111,0 Mill. (England 
187 Mill.).

Der Verkehr im Hafen Leningrad im O k t o b e r  d. J. 
w ar recht lebhaft.

Zahl der Schiffe Ladung in Ballast
in  T o n n e n

Eingang 123 150 220 38
A uagang 97 124 800

Von den  eingeführten  W aren  entfielen 1.10,350 t auf 
Steinkohle, der  Rest verteilt sich auf Maschinen, Chemische 
W aren, Wolle, Papierm asse , H äute, Baumwolle, Kautschuk, 
Zink, Zem ent u. a. D er Z em ent (13 000 t) k a m  aus 
N ow orossisk  (im K aukasus) die F ah r t  ging rund um Europa.

A usgeführt w urden  hauptsächlich H o l z  (80 650 t), 
ferner  Getreide, Oelkuchen, Pflanzenöl, Butter, Eier, _ M etall­
abfälle u. a. D as neu errichtete K ühlhaus ist zum Teil schon 
in Betrieb genom m en. —

Der W interverkehr mit Petersburg soll, trotz der  
schlechten E rfah ru n g en  des letzten W inters, möglichst lange 
(bis e twa F ebruar)  aufrechterhalten  w erden. D er  Zustrom 
ausländischer Schiffe dürfte  nicht g roß  sein, denn für Schiffe 
ohne E isve rs tä rkung  ist das Risiko zu groß.

Eine Erhöhung der Eisenbahntarife für einige G üter in 
der  H ö h e  von 5—20o/o ist vom „G osp lan“ angenom m en  
w orden . A usfuhrgüter, wie z. B. Getreide, Averden von 
d ieser E rhöhung  nicht betroffen.

G egen den Privathandel richtet sich ein neues Sowjet- 
Gesetz. D er W iederverkauf von W aren, unter U eberschrei- 
tung d e r  amtlich festgesetzten  Preise w ird  als Spekulation 
unter S trafe  gestellt.

D er  Privathandel wird formell gestatte t, dann aber 
w ieder durch  rigorose  M aßnahm en erstickt, aus Furcht, es 
könnte sich ein S tam m  w ohlhabender Kaufleute bilden.

Kendyr und Kenaph, die beiden Faserpflanzen, die, 
nach M einung russischer Sachverständiger, mit Baumwolle 
und Ju te  erfolgreich konkurr ie ren  können, w erden  nun p lan ­
m äßig  in T urkes tan  angebaut w erden. —
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Finnland
Austausch der Ratifikationsurkunden des Deutsch-Finn- 

Iändischen Handelsvertrages fand am  30. N ovem ber d. 
Js. im A usw ärtigen Amt in Berlin statt. — D er V ertrag  w ar  
schon auf G rund des E rm äch tigungsgese tzes  bis E n d e  des 
Jah res  vorläufig in A nw endung gebrach t w orden ; nun tritt* 
er am 30. T ag e  nach de r  Ratifikation (also am  30. D e ­
zem ber) endgültig  in Kraft.

Außenhandel. N ach den vorläufigen A ngaben des sta­
tistischen K ontors d e r  Zollbehörde be trug  im N o v e m b e r  
d e r  W ert der  E i n f u h r  61.1,5 Mill. Fm k., de r  W ert der 
A u s f u h r  568,9 Mill. Fm k., mithin stellte sich ein E in ­
fuhrüberschuß  von 42,6 Mill. heraus.

N ach d em  „F in an sb lad “ zeigten im N ovem ber die 
w i c h t i g s t e n  
Mill. Fm k.

E i n f u h r g r u p p e n  fo lgende W  erte in

G etreide
Metalle
K olonialwaren
M aschinen u. A pparate
E rd -  und  S teinarten
Futterm itte l
Oele, F e tte  u. dergl.
Spinnstoffe
Zeuge
H äu te  und Felle 
Animalische Lebensm ittel 
Chemische Grundstoffe 
Versch. Textilindustrie­

w aren
F ür  die w i c h t i g s t e n  

macht der W ert in Mill. Fm k. aus

1.926
91.6
69.7 
65,0
45.5 
42,2
38.9
30.9
29.9
28.6 
22,4
1.6.5
14.7

14.5 
A u s f u h r

1925
92.8
47.2 
71,7
33.2
28.3
20.5
29.2
40.9
21.3
32.9 
11,2 
18,0

12.6 
g r u p p

1925

e n aber

1926 
358,3 271,6H olzw aren

Erzeugnisse  de r  P ap ie r­
industrie 148,0 1.40,5

Animal. Lebensm ittel 31,1 40,0
F ür  die Zeit J a n u a r  — N o v e m b e r  ergibt sich bei 

einem G esam tw ert d e r  E i n f u h r  von 5 115,0 Mill. Fm k. 
und  der  A u s f u h r  von 5181,5 Mill. Fm k. ein A usfuhr­
überschuß von 66,5 Mill.

de r  Im port nach Finnland 
Seit den le tzten  Jah re n  ist 
eingetreten. E s  entstanden 
garinefabriken  in F innland

Die Margarine-Industrie. U eber  die En tw ick lung  der 
finnischen M argarine-Industrie  m achte  V izepräsident S o u ­
ran d er  dem  V ertre te r  des „H ufvuclstadsbladet“ fo lgende in­
teressante  A ngaben : Die erste F ab rik  zur H ers te llung  von 
K unstbu tte r  w urde  in Finnland im J a h re  1908 errichtet. 
F ü r  lange Zeit w ar  sie d ie  einzige derart ige  Fabrik , so daß

eine sehr hohe Ziffer aufwies, 
h ier eine wesentliche A enderung 
im Lauf w eniger J a h re  12 Mar- 
und die dre izehnte  ist im Bau. 

Von diesen 12 M argarinefabriken  haben  sich zwecks S tab i­
lisierung des M argarinehandels  seit 1921 10 Fabriken  zu 
einer „V erein igung finnischer M argarine fab rikan ten“ zusam ­
mengeschlossen, der  folgende W erke  angehören : A ktiebolaget 
E lo ; F inska  M argarinefabriken  A. B. und  H angö  M argarine- 
fabriks A. B. in H an g ö ; O. Y. M argariini in I le l s in g fo rs ; 
S. W. Paasivaaran  M argariin itchdas  O. Y. in U leaborg ; 
O. Y. M argariin itehdas K arjala  A. B. in Viipuri (W’iborg); 
O. Y. Ivuopion M argariin itehdas A. B. in Kuopio; O. Y. 
T am pereen  M argariin itehdas A. B. in T am m erfo rs ;  Pohjan- 
maan M argariin itehdas O. Y. in K em pele; und  Satakunnan 
M argariin itehdas O. Y. in Raumo.

Die M argarineproduktion  be trug  1913: 1400 t; 1920 ■ 
2200 t; 1925: 5300 t. F ü r  das laufende J a h r  kann  man 
mit einem Steigen auf etwa 6100 t rechnen. Die für die 
H erstellung w ichtigen G ewächsöle w urden  hauptsächlich aus 
D än em ark  und Holland im portiert. (Im Ja h re  1913: 2000 t, 
1920, 2400, 1925: 6100 t. M argarineöl.) Im  vorigen Jah re  
be trug  d e r  W ert der  eingeführten  Oele etwa 60 Mill. FM. 
(Mitteilung des Instituts für F innlandkunde.)

Einreise und Aufenthalt von Ausländern. Am 23. N o­
vem ber ds. Js. ist un ter No. 292 in de r  G esetzessam m lung  
Finnlands eine V erordnung  veröffentlicht w orden , die am  1. 
D ezem ber 1926 in K raft ge tre ten  ist. Diese 37 P arag raphen  
um fassende V erordnung  behandelt in fünf A bschnitten: P a ß -  
u n d  S i c h t v e r m e r k e r t e i l u n g ;  A u f e n t h a l t s -  
s c h e i n ;  R e i s e n  d e r  A u s l ä n d e r  I n  F i n n l a n d ;  
A n k u n f t  v o n  A u s l ä n d e r n  u n d  d e r e n  A u f e n t ­

h a l t :  i n  F i n n l a n d  a l s  A r b e i t e r ;  V e r s c h i e d e n e  
B e s t i m m u n g e n .  *

U eb er  den  A u s l a n d p a ß  und die E rteilung des 
S i c h t v e r m e r k s  sind die B estim m ungen unverändert g e ­
blieben. D e r  S ich tverm erk  kann auf die D auer  von höchstens 
3 M onaten erteilt w erd en ; V e r l ä n g e r u n g  der  im  Sicht­
verm erk  vorgesehenen  Frist zum Aufenthalt in F innland 
kann  vom M i n i s t e r i u m  d e s  A e u ß e r e n  genehm ig t 
w erden  (§ 5) den Aufenthaltsschein erteilt der L andeshaup t­
m ann (vergl. § 12) des Läns, in dem der  A usländer
sich aufhalten  will. Bei d e r  A nkunft in Finnland m uß de r  
P a ß  d e r  P o l i z e i  vorgew iesen w erden, in den  S tädten  und 
F lecken  innerhalb eines Tages, auf dem  Lande im Laufe 
von 3 Tagen . A b m e l d u n g  vor de r  Abreise bei d e r  P o ­
lizei ist n u r  e r f o r d e r l i c h  w e n n  die im Sichtverm erk  
oder A ufenthaltsschein vorgesehene F r i s t  ü b e r s c h r i t ­
t e n  ist. —

(N ähere  Auskunft erteilt gern  
dische Verein zu Stettin, Börse). —

d e r  Deutscli-Finnlän-

Firtiands-Bank.
A1 ,.  Stand am
A R tlv a - 30. Novem ber 1926

G old b estan d ....................................................................... 327 818 882,32
Guthaben im A u s la n d e ................................................. 1 006 321 161,70
W echsel zahlbar im Auslande . . . . • . . .  100998865,46
Banknoten und Kupons in ausländ. Valuta . . 922 122,74:
D iskontierte W e c h s e l ................................................  513 852 490,77
Rediskontierte W e c h s e l ............................................  49 952 819,05
O bligationen ....................................................................... 43 179 550,—
K assakred itive................................................................... 65 164 480.41
Kurzfristige Verbindlichkeiten des Staates . . 24.000 000,—
Staatsobligationen in finnl. V a l u t a ......................  130 322 566,25
Andere Obligationen in finnl. V a l u t a .................. 12 354 569,25
Obligationen in ausl. V a l u t a ...................................  235 206 512,33
A nw eisungen der Privatbanken . . . • . . . .  31659688,89
N ic k e l-M ü n z e .................................................................. 7 104772,75
K u p fer-M ü n ze..................................................................  225 252,05
V ersch ied en es ..................................................................  18 263 373,91
I m m o b il ie n ...................... '...............................................  12 000 000,-—
Mobilien ...........................................................................  50 080,90

Total 2 579 397 288,78
P a s s iv a .

Banknoten im U m la u f ...................... ,......................... 1295 578 639,—
Laufendes Konto des S ta a te s ...................................  291874108,43
Andere laufende K o n t i s ............................................  81085 635,79
Kredite im A u s l a n d e .................................................  114 600 000, —
Anweisungen der Bank  ...............................  11078999,33
W echsel zum I n k a s s o ................................................. 503 517,57
Korrespondenten im Auslande . . . .  . . 7 167 023,33
V ersch ied en es ..................................................................  20 218 651,14
G r u n d k a p ita l..................................................................  500 000 000,—
R e s e r v e fo n d s ..................................................................  133 356 524,80
W ert der Im m obilien und M o b i l i e n ..................  12 000100,—
Gewinn zur V erfügung der B a n k ......................  111925 089,39

Total 2 579 397 288,78

Kursnotierungen der Finlands-Bank.
; F in n lä n d isc h e  M ark. V erkäufer.

21. D e z . 22. D e z . 23. D e z . 24. D ez .
N ew -Y o rk ......................................  39,70 39,70 39,70 39,70
L o n d o n ...........................................  192,70 192,70 192,80 192,80
S t o c k h o l m .................................. 1062,00 1002,0’) 1062,00 1062,50
B e r l i n ...........................................  918,00 948,00 948,00 948,00
P a r i s ................................................  162,00 160,50 159,00 159,00
B rüssel ......................................  556,00 556,00 556,00 556,00
A m s te r d a m .................................  1589,50 1589,50 1589,50 1589.50
B a s e l ................................................ 769,00 769,00 769,00 769,00
O s l o ...............................................  1003,00 1003,00 1003,00 1007,00
K o p e n h a g e n .................................. 1059,50 1059,50 1059.50 1059,50
P r a g ................................................  119,00 119,00 119,00 119,00
R om  ............................................ 182,00 180,00 180,00 180,00
B e v a l ...........................................  10,70 10,70 10,70 10,70
R i g a ................................................  767.00 767,00 767,00 767.00
M a d r id ...........................................  615,00 015,00 615,00 615,00



26 O S T S E E - H A N D E I Nummer 1

Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer zu Stettin
Seeschiffahrt.

Winterschiffahrt in Leningrad. Wie das D eutsche G e ­
neralkonsulat in Leningrad  mitteilt, geht die W internavigation 
in Leningrad  vom 4. D ezem ber  bis zum 1. F eb rua r  und die 
E isbrecherh ilfe  von und bis zur E isgrenze  ist unentgeltlich, 
jedoch stellt die H afenbehörde  die B edingung für Zulassung 
zur W interschiffahrt, d aß  die Schiffe mit Radioanlage v e r ­
sehen sind, über s ta rke  Schiffsrandung und genügend  Proviant 
und K ohle verfügen. A nkom m ende Schiffe müssen täglich 
mittags S tandort und G eschwindigkeit durch  Z w ischen­
uferstationen dem  Leningrader H afenkapitän  mitteilen und 
baldmöglichst V erb indung mit de r  H auptufers ta tion  suchen' 
(A nrufungszeichen rdb.). Die Schiffe dürfen  ohne Z ustim ­
m ung des E isbrechers  nicht in Triebeis gehen  und sind an 
die W eisungen des E isbrechers  gebunden.

Binnenschiffahrt.
Der Beginn der W interliegezeit ist nach einer B e ­

kanntm achung  des W asserbauam ts  Brieg (im A ufträge des 
O berpräsidenten , Chef der  O ders trom bauverw altung  in B res ­
lau) mit Bezug auf § 2 der  Tarife  für den  staatlichen S iche r­
heitshafen zu T h ie rgarten  und für die Schiffsliegestellen in 
den Schleusenkanälen K oppen—Schönau, Brieg, Linden, 
Ohlau und Rattw itz  auf den 24. D ezem ber 1926 festgesetzt 
w orden. ;
In  A u ssich t g e n o m m e n e  S ch le u se n sp er ru n g e n  zur V o rn a h m e  

d r in g e n d er  A u sb e sse r u n g e n .

Wasserbauamts­
bezirk Schleuse Voraussichtliche 

Zeit der Sperrung

Zehdenick Bredereiche
Zaaren

1 3. bis 31. lanuar 
/  1927

Eberswalde Niederfinow
Lehnitz

15. Januar bis 
20. Februar 1 927 Bei früher ein­

Fürstenwalde Fürstenberg, west­
liche Oberschleuse

Weißenspring

2 bis 3 Tage nach 
vorheriger Be­
kanntmachung 

1. Januar bis 
28. Februar 1 927

tretendem starken 
Frost, der voraus­
sichtlich eine völ­
lige Sperrung der 
Schiffahrt zur>
Folge haben wird, 
werden die Ar­
beiten sofort be­
gonnen und dem­
entsprech. früher 
beendet werden.

Cöpenick Storkow
Cummersdorf

\  10. Januar bis 19. 
/ Februar 1927

Genthin Parey 2. Jannar bis 
8 . Februar 1927

Rathenow Brandenburg,kleine 
V orstadtschleuse 

Grütz

je nach Lage der 
Schiffahrt, Ver­
kehr wird nicht 
unterbrochen

Außenhandel.
Die Vereinbarung zwischen Deutschland und Frank­

reich vom 6. Novem ber 1926 über den Austausch von Er­
zeugnissen einiger deutscher und saarländischer Industrien
liegt im Büro d e r  K am m er zur Einsicht aus.

„D ie polnischen Vertragszölle und Einfuhrverbote“ b e ­
titelt sich ein von de r  P landelskam m er zu D anzig  h e ra u s ­
gegebenes  W erk , das im Hinblick auf den  am  6. N ovem ber 
in K raft ge tre tenen  tschechisch-polnischen H ande lsvertrag  
mit seinen zahlreichen Z ollerm äßigungen  für die m e is t­
begünstig ten  Länder von besonderem  Interesse ist. Das 
H eft kann zum Preise von Rm. 3.— durch  die A uskunfts­
stelle de r  H an de lskam m er bezogen w erden.

Post, Telegraphie.
Paketabho!ung aus der W ohnung. Zur E rle ich terung 

der  Paketauflieferung holen die Paketzusteller in Orten, in 
denen die Paketzuste llfahrten  mit K raftw agen  oder P ferden  
ausgeführt w erden , bei den Zusteilfahrten auf E rsuchen  g e ­
wöhnliche P akete  gegen  20 Pfennig  S o n dergebühr  in der 
W ohnung des Auflieferers ab. Die Abholung kann  durch  
Fernsprecher  (in Stettin Anschluß 2183) oder schriftlich beim 
Postam t bestellt w erden. Die Bestellschreiben oder -karten 
sind gebührenfre i ;  sie können in die Briefkästen gelegt oder 
den  Zustellern m itgegeben w erden.

Ü b e r s i c h t
d er  P o s tp a k e t  V erb in d u n g en  v o n  S te t t in  n ach  d en  O stse e lä n d e r n .

(Monat Januar 1927)

Bestim­
mungs­

land

1

Finnland

Lettland

Estland

Post

schluß

Ul VI 
bß bß 
ns cd

s s 
& ZrH **
d  <l>
5  bßd a 'u 0) «fl
6 sS 3£ £ Q 5

X< 
|i
o ö§ V ^  bß 
U c  
bß «H Ti
s u 
< a

Einschif­
fungs­
hafen

d e s  S c h i f f e s

Abgang
(ungefähr) Name

Eigentümer
Schiffs-

Gesellschaft

Überfahrtsdauer

bis
Hafen Tage

Stettin 1 15 .29 . Astraea Finnische Helsingfors
Leitstelle 
Stettin 5

100 Dampfschiffs­
gesellschaft
Helsingfors

oder
0
Abo

8 . 2 2 . Nordland Rud. Christ. »>
1 00 Gribel

Stettin

Stettin 1. 8 . 15. Ostsee Riga
Leitstelle 22. 29. Regina oder
Stettin 5 3 0 0 Victoria Windau

Stettin 8  2 2 . Nordland Reval
Leitstelle 
Stettin 5

100

7. 14. 
2 1 . 28.

steht
noch

Stettiner
Dampfer-

Compagnie
7 0 0 nicht fest A.-G.

Stettin

Steuern, Abgaben, Zölle.
Veranlagung der Gewerbetreibenden zur Einkommen-, 

Verm ögen- und Umsatzsteuer. D er Reichsminister der  F i­
nanzen hat angeordne t,  daß  Steuerpflichtige, die als alleinige 
Inhaber einen G ew erbe- oder G eschäftsbetrieb ausüben, vom 
1. J an u a r  1927 ab zur E inkom m en-, V erm ögen- und  U m ­
satzsteuer g e m e i n s a m  von e i n e m  F inanzam t zu v e r ­
anlagen sind. Im  Landesfinanzam tsbezirk  Stettin ist durch  
den H errn  Präsidenten  des Landesfinanzam ts die gem einsam e 
Bearbeitung  dieser S teuern  dem  Finanzam t übertragen  w o r ­
den, in dessen Bezirk sich die B e t r i e b s s t ä t t e  befindet. 
D urch  diese M aßnahm e wird erreicht, daß  Steuerpflichtige, 
die z. B. in einem F inanzam tsbezirk  ihre W ohnung  haben und 
in einem ändern  F inanzam tsbez irk  ihren Geschäfts- oder 
G ew erbebetr ieb  ausüben, nicht m ehr wie bisher, von 2 v e r ­
schiedenen F inanzäm tern , sondern  nur von e i n e m  Finanzam t 
und zw ar von dem jenigen  F inanzamt, in dessen Bezirk 
sich die B e t r i e b s s t ä t t e  befindet, zu den vorbezeich- 
neten  S teuera rten  veranlagt w erden. E inzelinhaber eines G e ­
werbe* o der  G eschäftsbetriebes haben  sich mithin künftig  in 
ihren S teuerangelegenheiten  n u r  n o c h  an das  für  di e B e - 
t r i e b s  S t ä t t e  z u s t ä n d i g e  F i n a n z a m t  zu w e n ­
den  sowie auch alle fällig w erdenden  S teuerbe träge  vom  1(. 
J an u a r  1,927 ab an  diese F inanzkasse  abzuführen. Auf Grund 
dieser N euregelung  m ußte  d ah e r  von den mit dem  L J a ­
nuar 1,927 ab zuständig w erdenden  F inanzäm tern  einzelnen 
S teuerpflichtigen eine neue S teuernum m er zugew iesen w e r ­
den. Die in F rag e  kom m enden  Steuerpflichtigen sind von 
d e r  Zeit mit dem  1. J a n u a r  1927 in K raft tre tenden  .Neu­
organisation durch besonderes Schreiben des zuständigen 
F inanzam ts benachrichtigt w orden.

Besteuerung ausländischer Firmen durch ihre ständigen  
Vertreter. Nach V erhandlungen des D eutschen Industrie- 
und H andels tages  mit dem  Reichsfinanzm inisterium hat 
le tzteres vor einiger Zeit zugesagt, daß  de r  E rlaß  vom 23. 
F eb ru a r  1.926 auch für das S teue rjah r  1927 Geltung haben 
soll. N ach d iesem  E r la ß  haben deutsche K ommissionäre, 
die als G roßhänd le r  oder H andelsagen ten  ins P landelsregister 
e ingetragen  sind, A ufforderungen zu steuerlichen E rk lä rungen  
und anderen  M itteilungen des F inanzam ts an die von ihnen 
vertre tene ausländische F irm a vorläufig nur  w eiterzugeben, 
wffln en tw eder die beschränkte  Steuerpflicht der  aus länd i­
schen F irm a schon bei einer früheren V eranlagung fes t­
gestellt w orden  ist, oder w enn der  deutsche V ertre te r  A n g e ­
stellter de r  ausländischen F irm a ist.
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Verschiedenes.
Litauen errichtet in Stettin ein Konsulat. Wie de r  a m t­

liche R eichsanzeiger meldet, hat die R eg ierung  de r  Republik  
Litauen ein Konsulat in S tettin  errichtet. H e r r  H an d e ls ­
richter Curt Joseph , Inhaber der  F irm a Aronheim & Cohn, 
Stettin, ist zum Konsul ernannt; die R eichsregierung hat das 
E xeq u a tu r  bereits erteilt. Die A m tsräum e des Konsulats 
befinden sich in Stettin, B reites traße 29&30.

Die Büros des Deutschen Industrie- und Handelstages, 
des Landesausschusses der preußischen Industrie- und Han­
delskammern und der deutschen Gruppe der Internationalen 
Handelskammer sind mit dem  3. J a n u a r  1927 nach den neuen 
G eschäftsräum en, Berlin N W  7, N eue W ilhelm straße 9 /ltl, 
v e r l e g t  w orden.

Angebote und Nachfragen.
G572. B u d a p e s t  V., sucht G eschäftsverbindung mit K on­

servenfabriken.
6745. Z s c h o p p . a u  Sa. sucht V ertre te r  für den  Absatz 

von B ootsm otoren bis 10 PS.
6781.. S t o c k h o l m  sucht V ertre te r  für den V erkauf

schw edischer E isen- und Stahlprodukte.
681.5. W a l d  (Rhld.): W erkzeugm asch inenfabrik , Spezial­

fabrik  für m oderne Shapirigmaschinen, sucht V er­
tre te r  für den Bezirk Stettin.

0816. H a m b u r g  1, sucht V ertre te r  für den V erkauf von
M arzipanmassen-, Backm assen- und M andelfabrikaten.

0891. S t u t t g a r t  sucht V ertre te r  zum Vertrieb von Alu­
minium-Geschirren,

0892. S c h w e n n i n g e n  a. N. sucht V ertreterfirm a, die 
in elektrotechnischen A bnehm erkreisen  eingeführt ist.

0977. S i r a c u s  (Sizilien) E x p o r teu r  von Mandeln, H ase l­
nüssen, süßen  und bitteren O rangenschalen und Ze­
dern  in Salzlake sucht G eschäftsverb indung mit 
Schokoladen- und Jvonservenfabriken.

0979. P a r i s  sucht G eschäftsverb indung mit Abnehm ern
von Maniok, das aus französischen Kolonien, beson­
ders aus M adagaskar,  eingeführt wird.

7035. B r a u n a u  a. Inn, Ob.-Oestr. sucht G eschäftsver­
b indung mit Oelfabriken, die als Lieferant von Lein­
kuchenm ehl in F rag e  kom m en.

7095. C h e l m n o  (Polen) sucht 'G eschäftsverbindung mit
G roßabnehm ern  von Faßreifen .

7139. B e r l i n  sucht V ertre te r  für T ank-  und Zapfan-
iagen.

7142. P l a u e n  i. Vogtl. sucht V ertre te r  für Stickereien
und Konfektion.

7144. W e i g s d o r f  i. Sachsen sucht V ertre te r  für re in­
leineries T ischzeug und reinleinene H andtücher.

7244. C o b u r g  sucht G eschäftsverb indung mit Lieferanten 
von W eidenstöcken  (K opfweiden) für die K o rb ­
industrie.

7245. W a r s z a w a  sucht G eschäftsverb indung mit D a rm ­
im porteuren.

r201. K o n s t a n t i n  o p e l  w ünscht die V ertre tung  von
Versicherungsgesellschaften  zu übernehm en (T rans­
portversicherungen und A ssekuranzgeschäfte).

7264. H  a m b u r g  30 . sucht G eschäftsverb indung mit
Im porteuren  von Futterm itteln , besonders von Oel- 
kuchcn und O elkuchenmehl.

7430. W i e n  w ünscht die V ertre tung  von H eringsexport­
firmen zu übernehm en.

Die A dressen der  an'fragenden F irm en sind im Büro 
der Industrie- und H ande lskam m er zu Stettin, Börse II, 
für legitim ierte V ertre ter  e ingetragener F irm en w erktäglich  
in d e r  Zeit von 8— 1, U hr vormittags und  3—-0 U hr n a c h ­
mittags (außer Sonnabend nachm ittags) zu erfahren  (ohne 
G ew ähr für die Bonität de r  einzelnen Firmen).

Frachtenmarkt.
Oderschiffsfrachten (V erkehrsberich t des Schiffahrts-V er­

eins zu Breslau für die W oche vom 18. bis 24. D e z e m b e r  
1920) in Rm. für Kohlen ausschl. aller N ebenkosten  insbes. 
U m schlagskosten : von Breslau nach  Berlin 4.50, nach Stettin 
4.30; von O ppeln nach  Berlin 0.10—0.30, nach Stettin 5.00— 
5.80, nach H am b u rg  9.10—9.30; von Cosel-O derhafen nach 
Berlin 0.00—0.80, nach Stettin 0.10—0.30 und nach  H a m ­
burg  9.00—9.80.

Seefrachtenmarkt. S t e t t i n ,  den  30. D ezem ber. Seit 
d e r  B e e n d i g u n g  d e s  e n g l i s c h e n  K o h l e n ­
s t r e i k s  sind die F rach tsä tze  auf der  O stsee s tändig  z u - 
r i i e k g e g a n g e n .  E in  w eiterer G rund für die g e g e n ­
w ärtige  R uhe am  F rach tenm ark t ist in d e r  U n terb rechung  
des F rach tgeschäfts  w ährend  der  W e i h n a c h t s  ■ u n d  
N e u j a h r s f e i e r t a g e  zu suchen.

W as den S t e t t i n e r  K o h l e n f r a c h t e n m a r k t  
anlangt, so hat sich nach der  Beendigung des engl. Streik? 
aus dem  K ohlenexportgeschäft nach de r  engl. O stküste  in 
zunehm endem  M aße ein Im portgeschäft  entwickelt. Kohlen 
w erden  von de r  O stküste  nach Stettin zu 7/0 angeboten . D a ­
neben besteh t ein lebhafteres E xportgeschäft  für Kohlen zum 
M ittelmeer. Die R aten  be tragen  hier für 5—0000-t-Dampfer 
ca. 13/— je t.

Am E r z f r a c h t e n m a r k t  b e träg t d ie  R ate  N arv ik - 
N ordsee  zur Zeit 5.00 schw. Kr. fio. Das G eschäft ist .im 
übrigen sehr gering  nach Stettin. D azu  kom m t, d a ß  die 
nördlicheren schw edischen H äfen  w egen Eis geschlossen 
sind. (

Im  übrigen sind zu nennen : D a m p f e r :  S t e t t i n -  
S tockholm  2500 t K ohlen 7/9 je t; S tettin—Hull 330 Stds. 
P itprops 35/0 je S td .; S tettin— London 000 t W eizen 11/—. 
S e g l e r :  S te ttin—H orsens 110 t K ohlen Kr. 8.— .

Rigaer Börsenkurse.
Lettländische Lat. (Ls.) Kurse Revaler Börsenkurse.

Estländische Mark.

22. D ezbr.
Käuf. | Verk.

23. D ezbr.
Kauf. | Verk.

24. D ezbr.
: Käut. | V erk.

1 am erik . D o lla r . . . 5.184 5.194 5.184 5.194 5.184 5.194
1 P fund  S te r l in g . . . 25.17 25.25 25.17 25.25 25.17 25.25

100 franz. F ran cs . . . 20.G0 21.00 20.45 20.85 20.40 20.80
100 belg. F rancs . . . . 71.90 72.65 71.90 72.G5 71.85 72.60
100 schw eizer F rancs 99.90 100.90 99.90 100.90 99.90 100 90
100 ita lien isch e  L ire . . 23.00 23.45 23.00 23.45 23.25 23.70
100 schw ed. K ronen  . . 138.25 139.25 138.25 139.30 138.35 139.40
100 norw eg. K ronen  . . 130.20 131.15 130.15 131.10 130.60 131.00
100 dän isch e  K ronen . . 137.80 138.85 137.80 138 85 137.90 138.95
100 tsclieeho-slow ac. Kr. 15.25 15.55 15.25 15.55 15.25 15.55
100 ho lländ . G ulden . . 200.90 208.40 206.90 208.40 206.90 208.45
100 deu tsch e  M ark . . 122.95 124.15 122.95 124.15 122.95 124.15
100 fin n länd . M ark . . 12.97 13.17 12.97 13.17 12.97 13.17
100 estländ . M ark . . . 1.37 1.395 1.37 1.395 1.37 1.395

P o ln ' Z loty • • • • 54.00 64.00 54.00 64.00 54.00 61.00
100 litau isch e  L its . . . 50.70 51.70 50.70 51.70 50.70 51.70

1 SSS R -Tscher\vonez ------ ___ ___ -

E d elm eta lle : Gold 1 kg 3425.00 31*15.00 3425.00 3445.00 3425.00 3445.00
S ilb e r  1 kg 87.00 95.00 87.00 95.00 87.00 95.00

17. D ezbr. 20. D ezbr. 22. D ezbr.
K äufer 1 Verk. K äufer I V erk. Käufer Verk.

1 D o l l a r ........................ 372.00 375.00 372.00 37500 372.00 375.00
1 P lu n d  S terling  . . 1805.00 1820.00 1805.00 1820.00 1805.00 1820.00

100 dtscli. R e ich sm ark . 8850 00 8960.00 8850 00 8960.00 8850.00 8960.00100 F in m a r k ................... 937.00 947.00 937.00 947.00 937.00 947.00
100 schw ed. K ronen  . . 9975.00 10060.00 9975.00 10060.00 9975.00 10060.00
100 d än ische  K ronen . 9910.00 1001000 9940.00 10040.00 9940.00 10040 00100 norw eg. K ronen 9350,00 9650.00 9350.00 9650.00 9325.00 9625.00100 franz. F ran cs . . . 1475.00 1550.00 1485.00 1560.00 1475.00 1550.00
100 belg. F rancs . . . 1025.00 1100.00 1025.00 1100.00 1025.00 1100.00
100 h o lländ . G ulden . . 14900.00 15050.00 14900 00 15050.00 14900 00 15050.00100 L at ............................. 7150.00 7250.00 7150.00 7250.00 7150.00 7250.00100 ital. L i r e ................... 1650.00 1725.00 1655.00 1730.00 1645.00 1720 00
100 Schweiz. F ran k en  . 7190.00 7290.00 7190.00 7290 00 7190.00 7290.00

1 öste rr. Schilling  . . 52.50 54.00 52.50 54.00 52.50 54.00
1000 u n g ar. K ronen . . 5.15 5.40 5.15 5.40 5.15 5.40
100 tscliech.-slow .K ronen 1105.00 1130.00 1105.00 1130.00 1105.00 1130.00

1 estl.K rone . . . . ___ __ .

1 T sch erw o n ez  . . . 1895.00 1925.00 1895.00 1925.00 1895.00 1925.00
1 p o ln . Z loty . . . . 38.00 43.00 38,00 43.00 38.00 43.0Q
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Reidisnadtridiienslelle iür Aiifteniianttel in Sicilin BcztrK Pommern, CrcnzmarK.

D er Reichsnachrichtenstelle für A ußenhandel in Stettin 
sind u. a. die nachfolgend aufgeführten  amtlichen N ach ­
richten e ingegangen. Diese können von interessierten F ir ­
men in der  Geschäftsstelle de r  Reichsnachrichtenstelle , 
Stettin, Börse II, eingesehen oder gegen  E rs ta t tu n g  der  U n ­
kosten  abschriftlich bezogen w erden.
R u m ä n i e n :  W e c h s e lv e r b in d l i c h k e i t e n .
T  s c h e c h o s l o w a k e i :  A bsatzm öglichkeiten  für Zentri­

fugen. —
Lieferungs- und Zahlungsbed ingungen  in der  M aschinen­
industrie .

G r i e c h e n l a n d :  E infuhr mineralischer Futte rm itte l in
M azedonien und Thrazien.

B r a s i l i e n :  W ettbew erb  bei öffentlichen Ausschreibungen. 
P o l e n  (pol. O bersch les .) : A bsatzm öglichkeiten für F u t te r ­

kalke.
B r i t i s c h -  I n d i e n :  K reditauskünfte .
S p a n i e n :  E infuhr von L ederw aren  und Reiseartikeln. 
B u l g a r i e n :  A ußenhandel im Ja h re  1.926.

Adressenmaterial. D er Reichsnachrichtenstelle liegen fol­
gende  Anschriften vor: V ertre te r  für H o lzbea rbe itungsm a­
schinen in Jugoslavien. — In teressenten  für P räz is ionsw erk­
zeuge, P reß lu f tw erkzeuge  und W eichgußfittings in Rumänien. 
— D eutsche F irm en  in Ja p a n  und Korea. — H ändler  für 
M ilchzentrifugen in Rumänien. — V ertre te r  für Möbelplüsche 
in Spanien. —■ D eutsche V ertre terfirm en  in L ederbekle idung 
in Spanien. —

Merkblätter für den deutschen Außenhandel.
D er Reichsnachrichtenstelle für A ußenhandel ist ein 

M erkb la tt  für den H ande lsverkehr  mit Japan , sowie eins 
über den H ande lsverkehr  mit dem  K w antung-Pach tgeb ie t 
zugegangen. Beide M erkb lä t te r  können vom D eutschen 
W irtschaftsdienst, Berlin W  35, Schöneberger U fer 21, b e ­
zogen oder auf dem  Büro der Reichsnachrichtenstelle cinge- 
sehen w erden .

Gleichzeitig ist der Stelle 1 E x em p la r  der von de r  G e­
sandtschaft in Lima neu aufgestellten Liste der Ein- und 
A usfuhrhäuser und V ertre te r  in Lima und Callao übersandt 
w orden , die von In teressenten  eingesehen w erden  kann. 
W eitere  E xem pla re  können ebenfalls vom D eutschen \ \  irt- 
schaftsdienst bezogen w erden. F ü r  die nam haft gem achten 
F irm en  w ird  von der G esandtschaft keine G ew ähr ü ber­
nomm en.

Bremen in Welthandel.
U nter d iesem  Titel ist von der  Zweigstelle des Aus­

w ärtigen  Amtes für A ußenhandel • in Brem en ein H andbuch  
herausgegeben  w orden, das auf dem  Büro der Reichsnach­
richtenstelle eingesehen w erden  kann, bezw. zum Preise von 
Rm. 4,20 im Buchhandel erhältlich ist. (Verlag v. F ranz  
Leuw'er, Bremen). D as H andbuch  ist in drei Sprachen  a b ­
g e faß t  und gibt neben  einigen A bhandlungen über Brem ens 
w irtschaftliche Verhältnisse auch ein Verzeichnis der  w ir t­
schaftlichen V erbände  und verkehrsw irtschaftlichen  U n te r­
nehm ungen, sowie ein Verzeichnis d e r  brem ischen Im port- 
und E xport-F irm en . A ußerdem  ist in dem  H andbuch  ein 
Verzeichnis von Im port-  und  E x p o r t-W aren  abged ruck t,  
un ter H inw eis auf die Brem ischen Firmen, die an diesen 
W aren  in teressiert sind.

Anschriften ausländischer Firmen. D er Reichsnachrich­
tenstelle für A ußenhandel in Stettin, Börse II, liegen An­
schriften ausländischer F irm en  vor, die In teresse  für folgende 
W arenga ttungen  h a b e n :

S ü d  - A f r i k a : Galvanisierter D raht.
S p a n i e n :  T ropfen-K orken  für H aarw asserflaschen . —

G um m iertes P ap ie r  für die Pappschachtelfabrikation. — 
V erzinkter und verzinnter E isendrah t für D rah tgew ebe.
— Frucht- und Parfüm erie-Essenzen , Artikel für die 
Parfüm eriefabrikation. — M ützenleder, Achweißleder. —

F i n n l a n d :  Baum wollgarne. -— Chlorkalk, schwefelsaure
Tonerde , Glaubersalz, Alaun. — Knochenleim, K nochen­
mehl. — Gummimäntel. — Stempelkissen. — F laschen­
verschlüsse. -—

E n g l a n d :  P appe  zum Aufziehen von Kalender. — Schw e­
felkohlenstoff. 
Wolle. — 
w aren, emaillierte 
*— Kunstseide. —

R asenm äher. — Pappe-E tiketts .  — 
D raht, Schrauben, Sanitätssteingut- 

Badew annen. — Regeneriertes  H arz. 
Chlofsaures Kalium. — Stahlrohren

für K ohlensäuregas. — Dachziegel. — V ertre tung für 
Rohrstühle , Ledersessel, Spiegelglas, elektrische . E is ­
schränke. — Bauholz für P lantagen in Liberia, Zement, 
Sägem aschinen. — Fensterbriefum schläge. — F a h rra d ­
zubehör. — Dachziegel. Papier zum Einwickeln von 
Bonbons welches geeignet und s tark  genug ist, nach­
dem  es gew achst ist, in einer Maschine g ed reh t  zu 
w erden.

V e r e i n i g t e  S t a a t e n  v o n  A m e r i k a :  M esserscmiede- 
waren. — F euerw erkskörper ,  Feuerw erk-C hem ikalien .
— Buntglas-Papier, Pinsel für Anstreichen, F reskom aler  
und  Aütomobilindustrie. — Bürozubehör und -Material 
jeder  Art. —

O e s t e r r e i c h :  F arben  zum U ebers tre ichen  g e tragener
Lederröcke. — ' R o ß h aarg ew eb e  für Miitzen-Einlagen, 
M ützenschirm-Steife (anstelle de r  Schirm -Pappen zu 
verwenden). — Sperrholz. — Weichholz. —

Norwegischer Export-Kalender.
D er von dem  norw egischen  Außenministerium heraus­

gegebene  N orw egische E xpo rtk a len d e r  für 1.926 (N orges 
E ksp o r tk a len d er  for Aret 1926) ist im V erlage von J. W. 
Cappelens, Oslo, erschienen und kann zum Preise von Kr. 
25 — das Stück im Buchhandel bezogen w erden.

Begleitpapier für Auslands-Sendungen.
Von d e r  Industrie- und H ande lskam m er zu D üsse l­

dorf  ist de r  Reichsnachrichtenstelle ein von ihr heraus­
gegebenes, auf den neuesten S tand (25. N ovem ber 1926) 
gebrachtes  M erkbla tt  über die Begleitpapiere fü r  Auslands­
sendungen  übersandt w orden . Bei jedem  Land ist aufgeführt, 
ob U rsprungszeugnisse , Rechnungen, besondere  Zollerk lärun­
gen, K onnossem ente  usw. beizufügen sind. Die w ichtigsten 
G ebührensä tze  für die B eglaubigungen sind angegeben. Das 
M erkblatt ist zum Preise von Rm. 0,20 zuzüglich Porto  
von der  Geschäftsstelle de r  genannten  K am m er zu beziehen 
una  kann auch auf dem  Büro de r  Reichsnachrichtenstelle, 
Stettin, Börse II, eingesehen w erden.

Warnung vor ausländischen Firmen.
E s  w i r d  d a r a u f  a u f m e r k s a m  g e m a c h t ,  

d a ß  b e i  d e r  R e i c h s n a c h r i c h t e n s t e l l e  l a u f  e n d 
W a r n u n g e n  v o r  a u s l ä n d i s c h e n  F i r m e n  e i n ­
g e h  e n ,  m i t  d e n e n  s c h l e c h t e  E r f a h r u n g e n  g e ­
m a c h t  w o r d e n  s i n d .  D i e  e i n g e g a n g e n e n  W a r ­
n u n g e n  w e r d e n  v o n  d e r  R e i c h  s n a c h  r i c h t e  n -  
s t e l l e  i n  e i n e r  b e s o n d e r e n  K a r t e i  g e s a m  me  1 t , 
d i e  v o n  I n t e r e s s e n t e n  i n  v o r k o m m e n d e n  F ä l ­
l e n  e i n  g e s e h e n  w e r d e n  k a n n .

LEOPOLD EWALD /  STETTIN
D r a h ta n sc h r ift: 

S p e d ier w a ld , S te t t in  

R U D O L F M OSSE CODE

Spedition und Lagerung
gegründet 1854.

F e r n s p r e c h e r  

Nr. 917 u nd  1776
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Automobile
Mercedes-Benz, Wanderer

Fahrräder
Adler, Brennabor, Mercedes, Stahlroß

Motorräder
N. S. U., Victoria, Mabeco

Schreibmaschinen
9 Adler, Continental

ES B i« cs bce hd  tf s»<3* $ e

KAMM DD
D

6 eg r. 1899

9 IHIÄM

altes A rsena l  S IT i  TT TT D IM neben dem Rathaus

IMialfsverzeidtnis:
G e l e i t w o r t  . . * .............................................................................................  7 W ir ts c h a f t l ic h e  N achrich ten '.  S c h w e d e n ,  N o rw e g e n ,  D ä n e m a r k ,
D ie  N o t w e n d ig k e i t  d e r  w e i t e r e n  V e r t i e f u n g  d e r  S eesch if fah r ts=  L e t t l a n d ,  E s t l a n d ,  F r e i e  S t a d t  D a n z ig ,  P o le n ,  R u ß l a n d  23

s t r a ß e  S t e t t i n = S w i n e m ü n d e  v o n  S y n d ik u s  P .  Bolfje  . . .  9 F in n lä n d is c h e r  N a c h r i c h t e n d i e n s t .............................................................25
D e r  E i s b r e c h e r d i e n s t  d e r  I n d u s t r i e ^  u n d  H a n d e l s k a m m e r  M i t t e i l u n g e n  d e r  I n d u s t r i e  u n d  H a n d e l s k a m m e r ....................26

z u  S t e t t i n  v o n  D r .  A. K l a e m b t .......................................................... 15 F r a c h t e n m a r k t .............................................. .....................................................27
S o w je t r u s s i s d ie  H a f e n p r o b le m e  v o n  D r .  P .  H . S e r a p h im  . . 19 K u r s e ................................ ................................. ............................................ 27
D ie  A n im a l i e n k u l tu r  in  E s t l a n d  ......................................................20 R e ic h sn a c h r ic h te n s te l le  f ü r  A u ß e n h a n d e l .........................................28
D ie  R e k la m e  im S te t t i n e r E i n z e l h a n d e l  v o n  I r e n e H irs c h = P a t 5 e l t  21 R u n d g a n g  d u rch  S t e t t i n s  W i r t s c h a f t ...................................................35

Reinhold Kiffinhc
■G. m. b. H.*

S p e d itio n  :: Sch iffahrt 
B u n k e rk o h len

S tü c k g u t :: M assen tran sp o rte  
B efrachtung :: L agerung 

A ssecuranz

T el.-A dr. „E rka“ Steffin T e le fo n  113, 585
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Paul Julius Stahlberg
Gründungsjahr 1841 Oelfabrik Tel.-Adr.: Oelberg, Stettin

STETTIN . .

Kapacität: 105000 tons Oelsaaten und Oelfrüchte.

Spezial-Produkte:

garant. reines Leinöl, garant. reinen Leinölfirnis 
prima Lackleinöl, Rüböl, Soyabohnenöl, ff. Speiseöl

£einkuchen, Rapskuchen sowie deren jWehle, prima Soyaschrot jtiarke „Monopol“
alles garantiert rein.
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D er Grundstein zu d e r  F irm a „ H e d w i g s h ü t t e “ 
Anthrazit-, Kohlen- und K okesw erke , Jam es  Stevenson A ktien ­
gesellschaft, die heute  e i n e  d e r  ä l t e s t e n  u n d  g r ö ß ­
t e n  d e u t s c h e n  K o h l e n h a n d e l s f i r m e n  darstellt, 
w urde im J a h re  1870 durch den K aufm ann Jam es  Stevenson 
gelegt. Die dam alige offene H andelsgesellschaft Jacobs &: 
Stevenson befaß te  sich in erster Linie mit dem  Im port von 
Kohlen und K oks aus E ng land  und daneben  mit dem  V er­
trieb von Roheisen, Cham ottesteinen und verschiedenen a n ­
deren Artikeln, sowie mit Speditionsgeschäften. Schon im 
Jah re  1888 errichtete J a m e s  S t e v e n s o n ,  der seit 1878 
A 11 e i n i n h a b e r d e r  F i r m a  war, in Berlin eine Z w e ig ­
niederlassung seines Kohlengeschäfts. E inen  besonderen  A uf­
schw ung nahm  das schnell zum Ansehen in Stettin gelangte 
H andelshaus, als es E n d e  der  80 er J a h re  gelang, dem  e n g ­
lischen Anthrazit E ingang  auf dem  deutschen K ohlenm arkt 
zu verschaffen. Stevenson erkannte  sogleich die Bedeutung 
dieses H eizm aterials  für die deutsche W irtschaft und schuf 
1891 auf einem am rechten  O derufer erw orbenen  G rundstück 
eine eigene Brech- und Separationsanlage, die Betriebsstelle 
,,H ed w ig sh ü tte“ , um das eingeführte Rohm aterial den  d e u t­
schen A nforderungen entsprechend herzurichten und zu so r ­
tieren. Nach de r  G ründung einer Zw eigniederlassung in 
Breslau w urde  die schlesische Kohle in den G eschäftsbereich 
einbezogen.

Im  J a h re  1.898 w urde d i e  F i r m a  i n  d i e  , ,H e d - 
w i g s-h i i t t e “ A k t i e n g e s e l l s c h a f t  mit einem G ru n d ­
kapital von 1,5 Millionen M ark u m g e w a n d e l t ,  das bis 
zum Kriege bis auf 6 Millionen angew achsen  war. I n ­
zwischen sind verschiedentliche E rhöhungen  des A ktien­
kapitals erfolgt, nach d e r  Umstellung auf G oldm ark 
be träg t dasselbe nun 4,5 Millionen Rm. Die auch nach 
heutigen A nschauungen recht beträchtlichen Mittel e rm ö g ­
lichten es d e r  neuen Gesellschaft, ihren Geschäftsbetrieb 
schnell und erheblich zu erweitern. Die bereits früher e r ­
w orbene P reßkohlenfabrik  und Separationsanlage in Gotzlow 
w urde ausgebaut und mit den neusten technischen E in ­
richtungen versehen. D urch E rrich tung  von Kohlenhöfen 
an verschiedenen Stellen des S tad tgebiets  Stettin w urde für 
eine zw eckm äßige  Verteilung d e r  H ausbrandkoh le  und der 
bereits seit ge raum er Zeit in das  V erkaufsgeschäft mit auf- 
genom m enen N iederlausitzer Briketts Sorge getragen . Die 
A ngliederung der  F irm a „A nthraz itw erke  Gustav Schulze 
G. m. b. H .“ mit ihren N iederlassungen in H am burg ,  Berlin 
und D resden  im Ja h re  1,903 bedeu te te  einen w eiteren F o r t ­
schritt in de r  E ntw icklung des K onzerns; die Gesellschaft 
faß te  dadurch  im E lbabsa tzgeb ie t festen Fuß.

D en K o h l e n t r a n s p o r t  a u s  E n g l a n d  u n d  
W  e s t f a l e n  bew irk ten  bis 1906 ausschließlich frem de 
D am pfer. Bald jedoch erschien es w ünschensw ert, über 
e i g e n e n  S e e s c h i f f s r a u m  verfügen zu können, und 
so ließ die Gesellschaft denn in den Jah ren  1906— 1910 die 
K ohlendam pfer „ P o m m e rn “ , „M eck lenbu rg“ und „ B ra n d e n ­
b u rg “ bauen, die, nach A ngaben de r  A uftraggeberin  h e rg e ­
stellt, sich für den K ohlentransport glänzend bew ährt haben. 
Ihr Typ gilt h e u t e  n o c h  als v o r b i l d l i c h .  F ür  den 
inneren H afenverkehr stand in Stettin und in H am b u rg  eine 
eigene H o tte  von Schleppern, K ähnen und  P rähm en  zur 
V erfügung. Im  Ja h re  1912/13 w urde  auf der  E ichstaden- 
Insel in S w i n e m ü n d e  eine g e w a l t i g e  K r a n a n -  

g e gebaut, die für den U m schlag der  seew ärts  eingehenden 
Kohle n n Binnenfahrzeuge und für das Bunkergesclväft 
diente. Die H edw igshü tte  Aktiengesellschaft hat es ve rs tan ­
den, die der  deutschen W irtschaft im allgemeinen und dem 
Stettiner Kohlenhandel im besonderen  durch den  verlorenen 
K rieg und durch  die jede  K alkulation unmöglich m achenden 
Inflationsjahre en tgegen tre tenden  g roßen  Schw ierigkeiten zu 
überwinden. M ußten auch die für den I m p o r t  vorgesehenen 
Anlagen und Einrich tungen jahre lang  stilliegen, w ar auch 
das in die Fesseln d e r  Inflationswirtschaft geschlagene 
Kohlengeschäft schw eren Schädigungen ausgesetzt, d ie G e ­
sellschaft steht heute  w ieder machtvoll und gerüste t da  und 
kann allen Ansprüchen d e r  Kundschaft in jeder Hinsicht 
genügen. A nstelle de r  d r e i  b e i  K r i e g s e n d e  a n  d i e  
E n t e n t e  a b g e g e b e n e n  S e e d a m p f e r  steht heute 
ein n e u e r  3 3 0 0 - t o - K o h 1 e nd  a  m p f e r  , die „H  e d - 

; i  g s h ü t t e “ , für den K ohlen transport über See de r  
esellschaft zur V erfügung. Die alten V erbindungen nach 

^■ngland sind w ieder aufgenom m en w orden  und w erden  aufs 
este gepflegt. Die Beziehungen zu W estfalen sind erw eitert 

^ nd ausgebau t w orden. Die U m s c h l a g s a n l a g e n  in 
t e t t i n ,  H a m b u r g ,  S w i n e m ü n d e ,  B e r l i n  und 

M a g d e b u r g  sind in vollem Betriebe, die H edw igshütte  
steht hinsichtlich d e r  M enge de r  K ohleneinfuhr w ieder a n  
e ^ s t e r  S t e l l e ,  die U m sätze  der  F riedenszeit sind b e ­
reits erheblich überschritten.

E s  versteht sich von selbst, daß  sich die H e d w ig s - 
hütte, auch nachdem  sie ihre In teressenssphäre  auf an dere  
H andelsartikel ausgedehn t hat, die F ö rderung  des K o h l e n -  
h a n  d e 1 s stets besonders angelegen  lassen sein wird. Die in 
jah rzehn te langer E rfah ru n g  erw orbenen  Spezialkenntnisse 
des oberschlesischen, niederschlesischen, englischen und w e s t­
fälischen K ohlenm arktes  bieten dem  Zw ischenhandel und 
der V erbraucherschaft die beste G ew ähr, daß  sie das M a ­
terial erhält, welches sie bevorzugt und welches für sie g e ­
eignet ist. Alle Zw eige des Brennstoffgeschäfts, für welches 
g e rade  Stettin durch seine besondere  Lage als g rö ß te r  
Ostseehafen, als E infallstor für englische und westfälische 
Kohle, als Ausfallstor für die oberschlesische M ontan in­
dustrie  hervorragend  prädestin iert ist, sind vertre ten  und 
w erden  in Spezialabteilungen beherrsch t und gepflegt. Das 
seew ärts  eingeführte  Material w ird von den  mit den  m o ­
dernsten  E inrich tungen versehenen riesigen U m sch lagsan ­
lagen aufgenom m en, auf gew altigen  Lagerp lä tzen  in V o r­
rat gehalten , d o r t  zum Teil zerkleinert, sortiert und gesiebt, 
um  dann weit ins nordostdeu tsche Binnenland hinein v e r ­
laden zu w erden. Die ober- und niederschlesischen B renn­
stoffe, Kohle und Koks, rollen den  A bnehm ern  per Bahn 
zu oder w erden  über Cosel, Breslau und Maltsch in K a h n ­
ladungen über die O derw assers traße  bezogen. N achdem  seit 
dem  K riege die schlesische Kohle, nicht nu r im H ausbrand , 
sondern  auch im industriellen V erbrauch, vielfach dem  N i e ­
d e r l a u s i t z e r  B r i k e t t  w eichen m ußte, dessen  H a u p t ­
absatzgebie t auch N ordostdeutschland  ist und für dessen 
Vertrieb der  Stettiner Kohlenhandel von jeher einen wichtigen 
F ak to r  bildete, hat die H edw igshü tte  auch d iesem  schon 
seit vielen J ah ren  betriebenen H andelszw eig  ihre besondere  
A ufm erksam keit zugew andt. Das S treckengeschäft konnte 
bedeu tend  ausgedehnt w erden, die g roßzüg ig  eingerichteten 
und mit besonderer  Sorgfalt verw alteten  L agerp lä tze  in 
Stettin mit ihrem  Auto- und W ag en p ark  legen Zeugnis 
davon ab, daß  auch das P latzgeschäft in m uste rgü ltiger  
W eise betrieben wird. -— Die sonst nur für Spezialfeuerungen 
b rauchbare  S taubkohle w ird  in der  eigenen B rikettfabrik  
durch Zusatz von Pech zu den hochw ertigen  S t e i n ­
k o h l e n b r i k e t t s  verarbeitet. Das dort hergestellte  ganz 
vorzügliche Material hat in Industrie  und Landw irtschaft 
und nicht zuletzt für die Lokom otivfeuerung überall E ingang  
gefunden. — E ine seit langer Zeit betriebene K o h l e n ­
s t a u b -  Mühle liefert den Spezialstaub für die E isen- und 
S tah lg ießere ien ; de r  H edw igshü ttes taub  findet weit über 
die G renzen des eigentlichen V erkaufsgebietes  in D eu tsch ­
land Absatz. — E ine besondere Abteilung befaß t sicli mit 
d e r  A u s f u h r  von Kohle, K oks und im besonderen  von 
Briketts nach den nordischen L ändern ; dieser E x p o r t  wird 
natürlich durch  die zur V erfügung s tehenden eigenen U m ­
schlagsanlagen und W asserfah rzeuge  besonders unterstü tzt. 
D e r  nunm ehr abgeschlossene e n g l i s c h e  K o h l e n s t r e i k  
gab  d e r  F irm a Gelegenheit zu beweisen, d aß  sie in der  
L age ist, sich auch völlig veränderten  V erhältnissen schnell 
anzupassen  und einen ausgedehn ten  E x p o r t  von o bersch le ­
sischer Kohle nach dem  Ausland zu organisieren und d u rc h ­
zuführen.

Die durch das B rennstoffgeschäft angebahn ten  B e ­
ziehungen zur LandAvirtschaft und zum B augew erbe  legten 
der  Geschäftsleitung die E rg än z u n g  des In teressenkreises 
durch  A ngliederung neuer V erkaufsabteilungen  nahe. N a c h ­
dem  seit einer Reihe von Jah re n  das Geschäft in Z e m e n t ,  
B a u k a l k  und D ü n g e k a l k  mit bestem  E rfo lge  a u f ­
genom m en w orden  ist, w ird nunm ehr auch der  Vertrieb von 
B a u m a t e r i a l i e n  aller Art sowie de r  H andel mit K a l i - ,  
P h o s p h o r s ä u r e -  und S t i c k s t o f f d ü n g e r  mit in 
den G eschäftsbereich einbezogen. E s  w ird sich zeigen, daß  
die Gesellschaft auch im H andel mit diesen Artikeln, der  
nicht nu r im Hinblick auf die Jah resze it  des H a u p tu m ­
satzes, sondern  auch w egen  de r  vielfach bestehenden V e r ­
einigung von Brennstoff-, Baustoff- und D üngem ittelhandel 
im Kleinvertrieb der  Provinz eine g l ü c k l i c h e  E r g ä n ­
z u n g  z u m  K o h l e n h a n d e l  bildet, infolge ih rer  aus­
gezeichneten V erkaufsorganisation und der  ihr zur V e r­
fügung s tehenden Betriebsmittel hinter anderen  H an d e ls ­
häusern  in Bezug auf die Leistungsfähigkeit in ke iner  W eise 
zurückstehen wird.

Die H edw igshü tte  wird es wie in de r  V ergangenheit 
so auch in de r  Zukunft als ihre vornehm ste A ufgabe b e ­
trachten, den Ansprüchen der  A bnehm er, der  g röß ten  wie 
d e r  kleinsten — was ih r  durch  ihr ausgedehntes  und w e it­
verzw eigtes P latzgeschäft ermöglicht w ird — durch äußers te  
Sorgfalt, persönliche B ehandlung und gew issenhafte  A us­
führung de r  A ufträge gerech t zu w erden. So kann sie das 
g ro ß e  V ertrauen, das  sie schon seit ihrem  Bestehen genießt, 
erhalten und  im m er w eiter ausbauen.
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Stettiner 
Dampfer-Compagnie

Aktiengesellschaft 

Gegr. 1856 Stet t in Gegr. 1856

Regelm. Verbindungen zwischen Stettin und

L en in grad  w öch en tlich
jeden Sonnabend von Stettin 

jeden Donnerstag von Leningrad

R eval w öch en tlich
jeden Freitag von Stettin 
jeden Freitag von Reval

Stockholm  v ierzeh n tä g ig
jeden 15. und 30. von Stettin 

jeden 8  und 23. von Stockholm

D an zig—M em el v ierzeh n tä g ig  

K ö n ig sb erg  zeh n tä g ig  

L ondon ca. v ierzeh n tä g ig  

R otterdam  - F in n lan d  v ierzeh n tä g ig  

S te tt iu —L evan te  ca. v ierzeh n tä g ig

G esch ä ftsa n sch r ift:  D a m p ferco F ernsp r. 5440 -  5442

Regelmäßige Expeditionen:
Stettin — Reval — Helsingfors

E isbreclidam pfer ,, A straea“ 
jeden zweiten Sonnabend 1 Uhr nachmittags.

Stettin — Kopenhagen — Gothenburg
D. „O din“

jeden Dienstag nachmittags 6 Uhr

Stettin - Kopenhagen - Westnorwegen
D . „ B erg en h u s“ und D . „T rond bjem “

alle 10 Tage

S t e t t i n  - K o p e n h a g e n  - O s l o
D. „K on g  H aak on “ jeden Mittwoch nachm. 6 Uhr 

(Skien und andere Fjordhäfen nach Bedarf)
D. „Stad ion  II“ jeden 2. Freitag nachmittags

S t e t t i n - M a n c h e s t e r -  
L i v e r p o o l  • S w a n s e a

ca. alle 10 Tage

S te tt in  - R o t te rd a m  - R he in h ä fen
wöchentlich per Neptun-Linie direkt bis Köln

D. „Astraea“ , ,,Kong Haakon“ , „O din“, „Bergenhus“ u. „Trondhjem“ 
befördern auch Passagiere. —  Durchfrachten via Kopenhagen nach 
dänischen Provinzhäfen, Island, New York, Boston, Philadelphia, 

Baltimore, Le Havre, Dünkirchen, Bordeaux.

GUSTAV METZLER :: STETTIN
Telegramm-Adresse: Metzler, Stettin / Telefon 6004-6007

^  Jg|
t e i i i n

Grundkapital, Sicherheitsfonds u. offene R eserven :

23 M illionen Reichsmark
Prämieneinnahme 1925: 1 4 3/4 Millionen RH«
Angenom. Lebens-Vers, über 350 Millionen RM.
Sie ersparen Zeit, Geld, Umstände, w enn Sie 

Ihre Versicherungen vereinigen bei den

GERMANIA - GESELLSCHAFTEN
STETTIN

Diese schließen ab:
Lebens-Versicherungen m it ärztlicher und ohne 

ärztl. U ntersuchung, Invaliditäts-, Aussteuer-, 
Leibrenten- u. A lters-Renten-Versicherungen  

Einzel-Unfall- und K ollektiv-Unfall-, lebensläng- 
liche Passagier-Unfall-Versicherungen  

Haftpflicht — Radio-Haftpflicht-Versicherungen  
Auto-, Auto-Einheits-Versicherungen  
Luftfahrzeug-Versicherungen  
Feuer-, Einbruch-Diebstahl-Versicherungen 
Wasserleitungsschäden-Versicherungen 
Büromaschinen-Versicherungen  
Transport-Versicherungen aller Art 
R eisegepäck-V ersicherungen

Auskunft erteilen die Generaldirektion, Stettin, 
Paradeplatz 16, und säm tliche Vertreter.

Regelmäßige
Dam pferexpeditionen

von Stettin nach
R otterdam D. „T h eo d o r“

ca. w ö ch en tlich D. „K äte-1

A n tw erp en D. „V iadra“
ca. 14 tägig D. M

V

K öln  d i r e k t D. „M ain“
ca. 14 tägig

H am burg D. „ F e rd in an d “
ca. w ö ch en tlich D .  „ Ä U g U K l

K iel/B rem en D. oC
ü

ca. 14 täg ig D.
D an zig D. „Siegfried“

ca. 14 täg ig I). „Claus“

K ön igsb erg D. „P io n ie r“
ca. 5 tägig D. „S iegfried“

L ibau D. „Siegfried“
ca. 14 tägig D. „Claus“

R iga D. „Regina“
w ö chen tlich D. „V ictoria“

R eval/H elsin gf. D. „N ord land“
14 tägig D. „N ordland“

A bo
ca. 14 tägig D. „H ellm u th “

N orrköpiog
Stockholm D. „R u th “
ca. 21 tägig D.

* erstk lassige P assag ierge legenheit.

ca. 5. Jan . 
ca. 12. Jan .

ca. 12. Jan . 
ca.
ca. 6. Jan .

ca. 4. Jan . 
ca. 11. Jan .
ca. 4. Jan . 
ca. 18. Jan .
ca. 3. Jan . 
ca. 16. Jan .

ca. 10. Jan . 
ca. 15. Jan .

ca. ;i. Jan .' 
ca. 10. J a n .’ 
ca. 8. Jan.* 
ca. 15. Jan .'

ca. 8. J a n .‘ 
ca. 22. Jan.*

ca. 0. Jan .

ca. 15 Jan.* 
ca. 5. F eb r.“

Rad. Christ. Gribel, Stettin
T eleg r .-A d r  : G rib el T e le fo n :  6008— 6011
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Ans der Grofi-SfeMiner Papierindustrie.
feldmühle, papier- und 3^llstoffwerke Aktiengesellschaft, Stettin.

Zu den  g röß ten  Betrieben des S tettiner W irtschafts ­
bezirks gehört das unweit der  S tad t gelegene W erk  O d e r ­
m ünde der Feldm ühle, Papier- und Zellstoffwerke- Aktien­
gesellschaft.

Die i m  J a h r e  1 9  1 0  begonnene, auf jahrzehn te langer 
E rfah ru n g  beruhende  N euan lage  w urde  im Laufe d e r  J ah re  
systematisch ausgebaut, sodaß  das W erk  heute als einer der 
m odernsten  G roßbetr iebe  seiner Art anzusehen  ist und auch 
den  V e r g l e i c h  m i t  d e n  g r ö ß t e n  a u s l ä n d i s c h e n  
P a p i e r f a b r i k e n  n i c h t  z u  s c h e u e n  braucht.

Das U n ternehm en  ist v e r t i k a l - k o n z e n t r i s c h  
a^u f g e b a u t ,  d. h. es sind hier in technisch vorbildlicher 
F o rm  alle mit der  M a s s e n h e r s t e l l u n g  v o n  P a p i e r  
irgendw ie im Zusam m enhang  stehenden P roduktionsstä tten  
räum lich vereinigt, n äm lich : eine S u l f i t z e l l s t o f f ­
f a b r i k  nebst einer nach elektro-chem ischem  V erfahren  
arbeitenden  B l e i c h e r e i ,  eine Z e l l s t o f f p a p i  e r ­
f a h r  i k  und eine D r u c k p a p i e r  f a b  r i k  m i t  a n g e ­
g l i e d e r t e r  D a m p f h o l z s c h l e i f e r e i ,  eine T o n -  
e r d e - Z e i r s e t z e r a n l a g e *  ferner  Anlagen zur V er­
w ertung  d e r  N e b e n p r o d u k t e ,  u. a. eine S u 1 f i t - 
s p i r i t u s f a b r i k  und eine A e t z n a t r o n a n l a g e ,  
w ährend  als eigene H ilfsbetriebe ein W a s s e r w e r k ,  z w e i  
D a m p f z e n t r a l e n  mit einem R uths-W ärm espeicher, eine 
e l e k t r i s c h e  Z e n t r a l e ,  R e p a r a t u r w e r k s t ä t ­
t e n  g röß eren  U m fangs und  eine D a m p f z i e g e l e i  zur 
V erfügung  stehen.

Von d e r  G r ö ß e  d e r  A n l a g e  kann man sich eine 
Vorstellung machen, w enn man hört, d a ß  in de r  elektrischen 
Zentrale  sieben T u rb o ag g re g a te  mit zusam m en 37 000 PS 
aufgestellt sind, w äh rend  m ehr  als 800 M otore zum  Antrieb 
in den  einzelnen Betrieben dienen.

An P a p i e r  h o l z  w erden  täglich nicht w eniger als 
rd. 1200 K ub ikm eter  F ich tenstäm m e zu Zellstoff und H o lz ­
schliff verarbeitet. Diese M engen stam m en a u s  d e n  O s t ­

s e e s t a a t e n ,  sie kom m en  in Schiffsladungen an die, 
Fabrik , w erden  am  Fabrikbo llw erk  gelöscht und in ganzen 
Zügen mittels feuerloser Lokom otive über ein m e h r  a l s  
3 0  k m  u m f a s s e n d e s  G l e i s n e t z  auf  di e S t a p e l ­
p l ä t z e  verteilt.

E rw äh n t  sei noch d i e  T a g e s e r z e u g u n g '  d e r  • 
Z e l l s t o f f a b r i k  m i t  160 000 k g  und  die T a g e se rz e u ­
gung  d e r  H o l z s c h l e i f e r e i  mi t  200 000 kg.  In der  
S u l f i t s p i r i t u s f a b r i k  w erden  jährlich 14 000 hl reiner 
A l k o h o l  gew onnen, d e r  zum g röß ten  Teil in absoluten 
Alkohol um gew ande lt  wird.

An P a p i e r  w erden  auf neun M aschinen in u n u n te r­
brochenem  Tag- und  N achtbe tr ieb  jährlich 100 000 000 kg  
fertiggestellt,  und  zw ar  D r u c k p a p i e r  für die T agesp resse  
und E i n s c h l a g p a p i e r e  a l l e r  A r t .

Di e n e u e s t e ,  erst im J a h re  1925 in Betrieb g e ­
kom m ene M a s c h i n e  gehört mit ih rer  Breite von 6 m 
und einer Laufgeschw indigkeit von 350 m in d e r  Minute z u 
d e n  g r ö ß t e n  d e r  W e l t  und hat  i n  D e u t s c h l a n d '  
n i c h t  i h r e s g l e i c h e n .  Sie allein ist im Stande, t ä g ­
lich 120 000 k g  Z eitungsdruckpap ier  zu liefern.

B e s c h ä f t i g t  w erden  im W erk  O derm ünde rd. 
2200 Personen.

Die H a u p t v e r w a l t u n g  des U n ternehm ens  und 
gleichzeitig de r  Sitz de r  G enerald irek tion  befindet sich i n 
St e t t i n.

Das A k t i e n k a p i t a l  der  Gesellschaft b e träg t z u r ­
zeit 1,2 815 000 M., die Aktien sind an d e r  Berliner Börse 
eingeführt.

Die Gesellschaft besitzt a u ß e r  d e m  W e r k  O d e r -  
m ü n d e  n o c h  z w e i  w e i t e r e  A n l a g e n ,  und  zw ar  das 
W erk  L i e b a u  i n  S c h l e s i e n ,  eine Papierfabrik , in de r  
speziell P ergam en t-E rsa tz  und  P ergam yn  gearbe ite t w ird  
und  das W e r k  H o  h e n k  r ü g ,  eine Anlage zur H e r ­
stellung von Feinpap ieren  aller Art.

Ballo witz & Ziegler, Stettin
A u g u s ta h au s , A u g u s ta s t ra ß e  44 

F e rn r u f :  7002 — 7003 D ra h tw o r t ;  G lü c k a u f

Baustoffe und Hütten-Produkte

Baustofflager Stettin
B aum brück= , E ck e  P a rn i tz s t r a ß e ,  m it  G le isa n sc h lu ß  

Beachten S ie  unsere M arktberichte sow ie die Preisveröffentlidbungen des Baumarkt»Leipzig.

i
♦
♦

i
♦
♦

i
♦
♦

Z e m e n t, S tü c k k a lk , Sackkalk , G ip s , K re id e , T e rra n o v a , M a u e r s te in e ,  Ilse= K linker, 
D e c k e n s te in e , D a c h s te in e , S te in z e u g w a re n , S c h a m o tte m a te r ia lie n , D a ch p a p p e , T eer=  ♦
P ro d u k te , S ch ie f er, G e w e b e , G ip s d ie le n , B a u p la t te n , P f la s te rm a te r ia l ie n , D ra in rö h re n , 

W a n d p la t te n ,  F u ß b o d e n p la t te n ,  V e rb le n d e r , B a d e a n s ta l t s te in e  usw ., 

G ie ß e re ib e d a r f s a r t ik e l ,  S c h le ifs te in e

♦

I
♦
♦

♦
♦

I
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K o h le n  - K o k s  - A n t h r a c i t
G.  m. b. H.

Berlin W 10
C o r n e l i u s s t r a f 3 e  ö  

Telefon: Nollendorf Nr. 3527 
Telegr.-Adr.: Anthracitwagner

Stetti n-Zü II chovv
R e c h t e s  O d e r u f e r  
Telefon Nr. 1594 u. 54^8 
Telegr-Adr.: Bestwerke

IMPORT ♦ EXPORT

A n t h r a c i t - A u f b e r e i t u n g e n
Herstellung von 

Bestwerk-Anthracit-Eiform-Lochbriketts
B u n k e r k o h l e n  

Umschlag von Massengütern für Seeverladung



1. Janyar 1927 O S T S E E - H A N  D E L 35

Rundgang durdi Stettins Wirfsdiafl.
Einem allgemeinen Wunsch aus den Kreisen 

unserer Inserenten folgend wie auch auf Anregung 
aus Leserkreisen setzen wir die in unseren beiden 
W e i h n a c h t s a u s g a b e n  eröffnete B e s p r e ­
c h u n g  d e r  f ü h r e n d e n  - F i r m e n  d e s  S t e t ­
t i n e r  H a n d e l s k a m m e r b e z i r k s  nachstehend 
fo rt:

J n d u s t r i e .

Die chemische Großindustrie im Stettiner W irtschaftsgebiet.
Die Provinz P om m ern  ist mit für die chemische In ­

dustrie  geeigneten  Bodenschätzen  nicht gesegnet. D adurch  
ist sie g egenüber  anderen  Provinzen, die solche in g rößerem  
U m fange  aufweisen —- wie W estfalen, Rheinland, Sachsen, 
Schlesien etc. -— im Nachteil. T ro tzdem  hat die chemische 
Industrie auch in S t e t t i n  festen Boden gefaß t und es 
verstanden, sich auf ih rem  Gebiete Bedeutung zu v e r ­
schaffen. D abei hat sie in erster Linie Rücksicht auf die 
Bedürfnisse in den natürlichen A bsatzgebieten  nehm en 
müssen. In Stettin hergeste llte  Chemikalien gehen  in die 
benachbarten  Provinzen und Länder, u. a. auch in die n o r ­
dischen und baltischen Staaten.

Von besonderer  Bedeutung für die Provinz Pommern- 
und die ebenfalls landwirtschaftlich eingestellten N a c h b a r ­
provinzen ist d e r  B edarf an  chemischen D üngem itteln. Im 
Hinblick auf die günstige Lage Stettins für den Bezug von 
Rohmaterialien, die ja  le ider in D eutschland nicht vorhanden 
sind, also vom Ausland bezogen w erden  müssten, und im 
Hinblick auf die N ähe  der A bsatzgebiete  hat sich Stettin 
einen Platz v o n  g r ö ß t e r  B e d e u t u n g  auf d em  , Gebiete 
d e r  S u p e r p h o s p h a t - H  e r  S t e l l u n g  erobert. D i e 
b e i d e n  g r ö ß t e n  F a b r i k e n  D e u t s c h l a n d s ,  und 
zw ar d i e  A k t i e n g e s e l l s o  h a  f t  d e r  C h e m i s c h e n .  
P r o d u k t e n  - F a b r i k  P o m m e r e n s d o r f ,  geg ründe t 
im J a h re  1857, und  die ,,U n i o n “ , F a b r i k  c h e m i s c h e r  
P r o d u k t e ,  geg ründe t  im J a h re  1.872, sind in der  Lage, 
den gesam ten  B edarf an wasserlöslicher Phosphorsäure  in 
F o rm  von S u p e r p h o s p h a t  f ü r  d i e  o s t d e u t s c h e n  
P r o v i n z e n  und darüber  hinaus auch noch für den  E x ­
p o  r t zu liefern.

N eben diesem k ü n s t l i c h e n  D ü n g e m i t t e l  -— 
Superphosphat — w erden  auch eine R e i h e  v o n  S c h w e r -  
c U e m i k a l i e n  in den  S tettiner Fabriken  hergestellt, z .B .  
Salzsäure, Schwefelsäure, Salmiak, Salm iakgeist, Antichlor, 
Schwefelnatrium , Sulfat, Gelbkali, crist. Soda, Natriumbi,- 
sulfit, Natriumsulfit, phosphorsau re  Salze etc.

Die oben genannten  S tettiner W erke  liegen an der 
Oder, sind g roßzüg ig  und m odern  eingerichtet, haben g ü n ­
stige E isenbahnanschlüsse und können in jeder H insicht auch 
mit dem  Auslande konkurrieren . W enn auch die L an d w ir t­
schaft infolge der  d rückenden  Lasten besonders  schw er zu 
käm pfen  hat, so steht doch zu hoffen, daß  sich die V e r ­
hältnisse mit der Zeit bessern  und daß  dieser überaus w ich ­
tige Teil des gesam ten  W irtschaftslebens nach und nach 
w ieder auf die alte H öhe kom m t. D adurch  wird dann  
w ieder das industrielle Leben, besonders  das der Stettiner 
chemischen Industrie, vorteilhaft beeinflußt.

Die Ausstellungsräum e de r  
Stoew er-W erke Aktiengesellschaft vorm. Gebrüder Stoewer
in Stettin zeigen sich seit einigen T agen  in einem ganz neuen 
Gewände. Besonders überrascht die neuartige  Beleuchtung, 
die den ganzen Raum, der  in de r  F 'a rbengebung  gelb und 
grün mit g rauen  und silbernen Streifen ganz w underbar  a b g e ­
tönt ist, in eine außerorden tliche  Lichtfülle taucht und die 
ausgestellten F ah rzeu g e  sich w ürd ig  repräsen tie ren  läßt.

Man sieht den  a u s g e s t e l l t e n  W a g e n :  
einem offenen Sechssitzer 9/38 PS Vierzylinder, 
einem rassigen Sportw agen  in d e r  S tärke  10/50 PS und 
den  beiden g roßen  Sechszylinderw agen, offen und g e ­

schlossen,
schon beim flüchtigen Beschauen die sorgfältige D urchb il­
dung aller einzelnen*Teile, die Gediegenheit der  Ausführung 
und A ussta ttung  an, und man kann mit G enugtuung  fest- 
stellen, d a ß  die S toew er-W erke  ihrem  alten bew ährten  
Grundsatz, de r  ihre F abrika te  in de r  ganzen  W elt bekannt 
und beliebt gem acht hat, — ihren K unden n u r  d a s  A l l e r ­
b e s t e  a n  Q u a l i t ä t  u n d  A u s f ü h r u n g  zu liefern —

w eiter treu bleiben, wobei w eiter festgestellt w erden  kann, 
d aß  tro tzdem  die heute genannten  Preise unter B erücksich­
tigung der Qualität ganz außerorden tlich  , günstige sind. —

Dieses A u s s t e l l u n g s l o k a l  a m  B r e n n p u n k t  
S t e t t i n s  w ird sicherlich überall die g ebüh rende  B each ­
tung finden, und man wird den S toew er-W erken  für die so 
w ürd ige  R epräsen ta tion  der  A utom obil-Industrie die A ner­
kennung  nicht versagen  können.

Als e isenverarbeitende Industrie  ist die
Brückenbauanstalt von J. Gollnow & Sohn

zu nennen. In fast allen Ländern  E uropas , aber  auch in Asien 
und Afrika sind ihre B auw erke zu finden. E i s e r n e  
B r ü c k e n  jed e r  Art und Größe, sowohl für E isenbahn- 
wie S traßenverkehr,  auch bew egliche Brücken w erden  von 
ihr hergestellt. Besonders e rw ähnensw ert ist die von de r  
F irm a Gollnow im J a h re  1916 erbaute  g r ö ß t e  e i n a r ­
m i g e  K l a p p b r ü c k e  E u r o p a s  über den  T r o l l - 
h ä t t a k a n a l  i n  S c h w e d e n ,  sowie der Bau d e r  über 
3 Millionen k g  um fassenden D o n a u b r ü c k e  b e i  N o v i ­
s a  d in Jugoslavien, die sie gegenw ärtig  in Gemeinschaft 
mit einem ändern  W erk  ausführt. D aneben  verdienen die 
g ro ß en  von ihr gelieferten E i s e n r e p a r a t u r w e r k ­
s t ä t t e n ,  die, L u f t s c h i f f -  und F l u g z e u g h a l l e n ,  
sowie die S c h l e u s e n  und W e h r a n l a g e n  E r w ä h ­
nung, und insbesondere als neueste Bauten i m  S t e t t i n e r  
B e z i r k  die E isenkonstruk tionen  für die neuen  E r z  • 
V e r l a d e b r ü c k e n  i m  R e i h e r w e r h a f  e n ,  s o w i e  
d i e .  z w e i g l e i s i g e  E i s e n b a h n b r ü c k e  ü b e r  d i e  
O s t o d e r  j  mw Z u g <T cl e r G ü t e r u  m g e h  u. n g s b a h n .  
Im J a h re  1833 gegründet,  kann die F irm a Gollnow auf ein 
f a s t 100 j ä h r i g e s  B e s t e h e n  zurückblicken und gehört 
dam it z u  d e n ä 1 t-e s t  e n E  i s e n k  o n s t r u k  t i o ti s‘ - 
W e r k s t ä t t e n  D e u t s c h l a n d s .

Die Oelfabrik Paul Julius Stahlberg, Stettin,
führt ihre G ründung auf eine im J a h re  1-841 in Stettin e r ­
richtete R  üb ö l f a b r i l c  zurück. Im J a h re  1855 w urde 
diese durch bedeu tende  E rw eite rungen  und V erbesserungen 
des maschinellen Betriebes auf eine Tagesleis tung  von 40 
tons gebracht. Das W erk  ging im J a h re  1876 in den  Besitz 
des K aufm anns H erm ann  D ek k er t  senior über, mit dessen 
E rben  K o m m e r z i e n r a t  P a u l  J u l i u s  S t a b i l )  e r g 
den Betrieb un te r  der F irm a „ O e l m ü h l e  S t a h l b e r g “ 
seit 1897 gem einsam  w eiterführte . Auf seinen W unsch trat 
sein E nkel W alter  S tah lberg  dem  mit den  D e k k e r t ’schen 
E rben  geschlossenen V ertrage bei und übernahm  nach dem  
Ableben seines G roßvaters  im J a h re  1898 dessen Rechte allein. 
Zu diesem Zeitpunkte  w urde  auch H erm ann  D ek k e r t  junior 
Teilhaber de r  Firma, welche er bis zum J a h re  1910 seine 
A rbeitskraft widmgt£. Nach seinem Ausscheiden w urde  W al­
ter S tah lberg  alleiniger Inhaber de r  Firma, die im Ja h re  
1917 in „Paul Julius S tah lb e rg “ um benannt w urde, um die 
ursprüngliche, im Jah re  1841 begründe te  F irm a des K o m ­
m erzienrats  Paul Julius Stahlberg: zu erhalten.

U nter  d e r  gem einschaftlichen Leitung von W alter S tah l­
berg  und H erm ann  D ek k er t  junior w urde  1898 zu w e s e n t ­
l i c h e n  N e u b a u t e n  u n d  V e r b e s s e r u n g e n  d e r  
F a b r i k a n l a g e n  geschritten, mit d em  Ziele, die L e i­
stungsfähigkeit des W erkes  auch hinsichtlich^ de r  Qualität 
d e r  Fabrika te  im m er w eiter zu steigern. E ine U n te r ­
brechung  d ieser  Arbeiten tra t allerdings ein, als im N o ­
vem ber 1898 eine Feuersb runst einen g roßen  Teil d e r  G e ­
bäude und maschinellen Anlagen einäscherte. D er  W ie d e r ­
aufbau w urde  mit g rö ß te r  Beschleunigung nach neuen Plänen 
ausgeführt, welche eine T a g e s l e i s t u n g  v o n  6 5  t o n s  
R a p s s a a t  vorsahen. D er  Betrieb beschränk te  sich noch 
auf die H ers te llung  von Rüböl. A ber schon im Jahre 1903 
w urde  erneut zu um fangreichen  N euanlagen  geschritten  und 
die H erstellung  von Leinöl und Leinölfirnis aufgenom m en, 
von vornherein mit einer Tagesleis tung  von 1.20 tons. Diese 
E rw eite rung  machte einen Ausbau der  T ransportan lagen  un- 
abweislich. E s  w urde deshalb  ein K a n a l  gebaut, um die 
Fabrik  mit d em  offenen O ders trom  zu verbinden. E r  ist 750 
M eter lang und führt in seiner ganzen  A usdehnung durch 
eigenes Gelände. . . . __

Im Ja h re  1911 w urden  w iederum  b e d e u t e n d e  E r ­
w e i t e r u n g e n  vorgenom m en. Sie bestanden  h au p tsäch ­
lich in dem  Bau einer E x t r a k t i o n s a n l a g e  auf dem 
am  H afen ge legenen  G elände und einer R a f f i n e r i e  für 
die H erste llung  feinster Speiseöle in dem  oberen Teile der  
Fabrik . Die E x trak tion  ist eingerichtet für die V erarbeitung
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von Palm kernen, Soyabohnen und derg le ichen; die u rsp rü n g ­
lich vorgesehene T a g e s l e i s t u n g  von 50 tons ist n e u e r ­
dings durch  V erg rößerung  de r  Anlagen v e r d r e i f a c h t  
w orden.

D urch  diese E rw eite rungen  ist die L e i s t u n g s f ä h i g ­
k e i t  de r  Fabr i k auf  1.05 000 tons jährlich erhöht w orden.

Die E n t w i c k l u n g  d e s  U n t e r n e h m e n s  kann 
an folgenden Zahlen gem essen w erden :

1.855: Jahresle istungsfähigkeit 12 000 tons Oelsaaten
1,900: „ 16 000 „
1904: „ 45 000 „
1911: „ 60 000 „
1924: „ 75 000 „
1.926: „ 105 000 „
N ach dem  heutigen S tande des Ausbaues stellt das 

W erk  f o l g e n d e  O e i e  in garantiert re iner Qualität nach 
den  neuesten, erprob ten  V erfahren  her:  Leinöl, Leinölfirnis, 
Spezialleinöl für d ie  Lackfabrikation, Rüböl (roh und raffin.). 
Rüb-Brennöl, Soyaöl (roh, für die Seifenfabrikation), Soyaöl 
(roh, extrahell, geeignet für die H erstellung  hellster Seifen), 
Soya-Speiseöl (Tafelöl).

F e rn e r  w erden  die bei der  H erste llung  vorstehender 
Oele anfallenden K raftfu tterm itte l: Leinkuchen, Leinkuchen­
mehl, Rapskuchen, R apskuchenm ehl, Soyaschrot, M arke 
„M onopol“ , alles in garan tie r t  re iner Qualität geliefert.

Die E n d e  der  vierziger J a h re  gegründete
-  Firma A. H. Zander 

betre ib t seit e twa dem  ersten J a h re  de r  60 er J a h re  eine 
O e l -  u n d  M a h l m ü h l e ,  v e r b u n d e n  m i t  e i n e r  
O e l - R a f f i n e r i e .

E s  w erden  in erster  Linie R apssaa ten  zu Rüböl und 
R apskuchen  verarbeitet, au ß erd em  R og g en  zu R oggenm ehlen  
und R oggenkleien  vermahlen. Insbesondere  w erden  die in 
den  ans toßenden  landwirtschaftlichen B ezirken erzeugten 
R apssaaten  und G etre idem engen  w ährend  der E rn te  au fg e ­
nom m en  und allmählich verarbeitet.

Die J a h r e s - L e i s t u n g s k a p a z i t ä t  beider 
W erke  b e träg t z. Zt. e twa 25 000 T onnen  Rohstoffe.

Die M a h l m ü h l e  a rbe ite t v o l l k o m m e n  a u t o ­
m a t i s c h  nach neuestem  M ahlverfahren und mit m o d e rn ­
sten Müllerei-Maschinen. Die O e l m ü h l e  a rbe ite t soweit 
automatisch, wie es beim heutigen S tande de r  Technik  
möglich ist.

Die benötig te  K raft und E lektriz itä t w erden  mit eigener 
A nlage erzeugt. U m  die gew onnenen  Rohöle für die v e r ­
schiedensten Zw ecke geeignet zu machen, sind V eredelungs- 
E inrich tungen vorhanden.

Die Firma Gustav M ankenberg,
Stettin 16, A r m a t u r e n f a b r i k ,  A p p a ' r a t e b a u a n -  
s t a l t  u n d  E i s e n g i e ß e r e i  liefert als Spezialität K o n ­
densw asserab le iter  verschiedener Bauart, D ruck-R eduzierven­
tile für D am pf, W asser  und Preßluft, Gase, Speisew asser- 
V orw ärm er, G egenstrom appara te ,  A bdam pf- und  Preßluft-  
Entöler, Schw im m er und Schwimm erventile. In einer S o n ­
derabte ilung  stellt sie au togene Schw eißappara te  her, die nach 
den  m odernsten  G rundsä tzen  gebau t sind. Sie hält diese 
sowie Brenner, Schw eißdraht, Schw eißpulver etc. auf Lager.

Die F irm a Gustav M ankenberg  unterhä lt ferner  ein 
ausgedehntes  L a g e r  in D am pf- und W assera rm atu ren  aller 
Art.

Besonders möchten w ir noch auf die E i s e n g i e ß e r e i  
genannter  F irm a hinweisen, welche u. a. Q ualitä ts-G rauguß 
erzeugt. T ro tz  seiner hohen Festigkeit und D ehnung  ist dies 
M aterial leicht bearbe itbar  und eignet sich d a h e r  besonders 
für hochbeanspruchte  Teile.

Die Firma Gebrüder Aronson,
Säcke- und P lanfabrik  Verleihgeschäft, w urde  im J a h re  
1851 in K önigsberg  Pr. gegründet .  Im  J a h re  1894 erfolgte 
dann die E rr ich tung  der  ersten Filiale in Danzig, w elcher 
im Ja h re  1912 eine w eitere  in Berlin folgte unter d em  N am en: 
B randenburgische Sack- und Planindustrie  G. m. b. H., 
W eißensee. Im  J a h re  1,899 w urde  die S tettiner Filiale g e ­
gründet. Infolge de r  A btrennung  de r  S tad t D anzig  vom 
Reiche w urde  die D anziger  Filiale 1.922 in eine eigene 
G. m. b. H. um gew andelt.  Die F irm a unterhält an  den  vier 
genannten P lätzen  B etriebsstätten  mit Sacknäherei und S to p ­
ferei, es w urden  bis zum Ja h re  1914 täglich etw a 40 000 
Stück neue Säcke im Durchschnitt hergestellt . J e tz t  w ird  das 
H auptgew ich t m ehr auf den  H andel mit gebrauch ten  Säcken 
gelegt, insbesondere in Berlin. Die F irm en in K önigsberg  
und Stettin haben die H erste llung n euer  Säcke nach dem  
Kriege w ieder in den V orderg rund  gerückt. Die D anziger 
Fabrik  ist mit dem  Bezug von neuen Ju teg ew eb en  auf die

Produktion  polnischer W ebere ien  beschränkt. D aneben  stellt 
die F irm a, insbesondere  in Stettin, w asserd ich te  Waggon.- 
decken, M aschinenpläne u. a. her. Von Anbeginn ihres 
Bestehens hat sie auch das  V erleihgeschäft in Säcken und 
D ecken  gepflegt.

Das Pom m ersche Isolierwerk F. Schallehn,
Stettin, K aiser-W ilhem -S traße 27, vor 25 J a h re n  in Stettin 
gegründet,  hat seinen W i r k u n g s k r e i s  i n  d e n  v o n  
D a m p f  u n d  K ä l t e  a b h ä n g e n d e n  I n d u s t r i e n  
S t e t t i n s  u n d  d e r  P r o v i n z  P o m m e r n .

D urch  sachgem äße B ekleidung mit den  verschiedensten 
Isoliermaterialien, w ie K ieselguhr, Glaswolle, Isolierschnüren, 
Ä sbestfabrikaten  u. a. m. bei Rohriso lierungen und  Kesseln 
und mit K orkschalen  und K orkp la tten  bei K ühlanlagen w ird  
die g röß te  A usnutzung des D am pfes  und de r  Kälte erw irkt.

In allen Fabriken  und W erften  arbeite t die F irm a und 
sind u .a. von ihr in le tz te r  Zeit die g ro ß e  K ü h l a n l a g e  
d e r  „ S t e t t i n e r  K ü h l -  u n d  G e f r i e r h a u s  G.  m.  
b.  H . “ mi t  6000 qm K orkste inpla tten  isoliert und  d r e i  
g r o ß e  S c h i f f e  d e r  „ S t e t t i n e r  D a m p f e r - C o m ­
p a g n i e  A .-G .“ für B utterverladung  mit K ühlraum isolie­
rung  versehen w orden . E s  w erden  auch vollständige K ü h l­
anlagen unter L ieferung von erstk lassigen K om pressor-M a­
schinen schlüsselfertig übernom m en. *■

Die Firma Philipp Callmann
w urde  im J a h re  1868 gegründet .  N eben  dem  H a n d e l  mit 
Schrott, Metallen und  M etallrückständen, Schienen für Gleise, 
G ruben- und Bauzw ecke, besitzt die F irm a eine F a b r i k  
für Bleirohre. Die F ab r ik  ist m i t  d e n  m o d e r n s t e n  
E i n r i c h t u n g e n  bezw. M aschinen zu r H ers te llung  von 
g ep reß ten  Bleidruck- und A bflußrohren  für W asserle itungen 
versehen. E s  können Bleirohre in allen Dimensionen, auch 
für alle Industriezweige, W erften, chem ische und Zells toff- 
industrie g ep reß t w erden. Spezialität der  F irm a  ist die H e r ­
stellung von H artble i- und M antelrohr. Die gu te  und ein­
w andfreie  Qualität de r  F ab rika te  der  F irm a ist bekannt.

Schiffahrt, Spedition.
Die im  J a h re  1870 geg ründe te

Firma W. Kunstmann,
G eschäfts inhaber: Konsul W ilhelm K unstm ann und Konsul 
A rthur Kunstm ann, n im m t unter den  O stsee-R eedere ien  in­
sofern eine besondere  Stelle ein, als ihr B etä tigungskreis  
nicht nur in dem  reinen R eedereibetriebe, sondern  vor allen 
D ingen  auch auf d em  Gebiete des M a s s e n g u t - ,  insbe­
sondere des E r z u m s c h l a g e s  liegt.

B e g o n n e n  w urde  die R eedere i mit S c h l e p p  - u n d  
B e r g u n g s d a m p f e r n .  In den  80 er J a h re n  w urden  
g r ö ß e r e  S c h i f f e  i n  F a h r t  g e s e t z t .

I n  s c h n e l l e r  F o l g e  w u r d e  d a n n  d e r  
S c h i f f s p a r k  w e i t e r  v e r m e h r t .

W enn auch m anche von den  genannten  Schiffen im 
Laufe der  Zeit ausschieden, so w ar  die R eederei W. Kunst- 
mann doch bis zum K riege nicht nu r die g rö ß te  Ostsee- 
R eederei,  sondern  auch die g r ö ß t e  R e e d e r e i  
P r e u ß e n s  ü b e r h a u p t .  D urch  unm itte lbare  K riegsver­
luste und durch Ablieferung ist der  Bestand de r  F lo tte  z u ­
sam m engeschm olzen, ab e r  du rch  ta tk räftigen  W iederaufbau , 
insbesondere N eubau  und A nkauf von g rö ß e ren  D am pfern , 
hat sich d ie  R eedere i w ieder  die ach tunggebie tende  Stelle 
erw orben, d ie  sie vor dem  K riege gehab t hat.

D e r  S e e v e r k e h r  ers treck te  sich hauptsächlich auf 
d ie  F ah rten  zwischen den  deutschen  N o r d -  und O s t s e e ­
h ä f e n  sowie R o t t e r d a m  einerseits und  allen in F rag e  
kom m enden  E r z a u s f u h r h ä f e n  S c h w e d e n s ,  N o r ­
w e g e n s ,  S p a n i e n s ,  N o r d a f r i k a s  u n d  d e s  
S c h w a r z e n  M e e r e s  s o w i e  d e n  e n g l i s c h e n  K o h ­
l e n h ä f e n  andererseits . Aber auch i n  f r e m d e n  W e l t ­
t e i l e n  zeigten häufig  d ie  K unstm ann-D am pfer mit den 
ro ten  Schornsteinen ihre  b lau-w eiß-rote K ontorflagge , 
nam entlich in H äfen  d e r  nord- und  südam erikanischen  O st­
küste  usw. E in  g ro ß e r  Teil d ieser F ah rten  ist w ieder auf- 
genom m en w orden.

CVie schon eingangs erw ähnt, besch ränk t sich das 
Tätigkeitsfe ld  de r  F irm a W. K unstm ann nicht allein auf den 
Reedereibetrieb , sondern  ihre B edeutung beruh t auch zu 
einem erheblichen Teile auf ih rer  um fangre ichen  M assen­
gutspedition, die sich in e rs te r  Reihe auf den U m schlag  von 
schw edischen und norw egischen  sowie ferner  von span i­
schen, nordafrikanischen, grichischen und  kaukasischen  E rzen  
ers treck t; aber  auch spanische und norw egische Schw efe l­
kiese sowie englische Kohlenladungen, fe rner  P h o s p h a t e
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♦
Salzsäure, Schwefelsäure 

Accumulatorensäure. 
Salmiac, Sulfat, Gelbkali 

Antichlor 
Schwefelnatrium, Soda

Gebrüder flronson

fabriken für Säche u. Waggon-Dechen.
*

Lager 
von Juieieinen u. gebrauchten Sachen.

*

Säche- n. Wagendechen-Verleihgesdiäff.

Weinstuben: Paradeplatz 28—29, Tel. 279 
Kontor, Laden, Lager: Bismarckstraße I, Tel. 6664.

WILHELM OHLEN, STETTIN

STETTIN
B o l l w e r k  Nr. 10 (Baumhof f )
Telephon 291 u.1496 :: Telgr.-Adr.: Schleppkohri

Königsberg i. Pr. 
Stettin. Danzig. Berlin.

Superphosphat
Amntoniatt-Supcrpiiosphaf

Hafen- u. Seeschlepper 
Personen-, Eisbrech- 
und Berqungsdampfer

♦  !

Kommanditges.
KOEHN

Gegründet 1873

*
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a u s  N o r d a f r i k a ,  A m e r i k a ,  W e s t i n d i e n  und 
A u s t r a l i e n  w erden  von ihr in g ro ß em  U m fange u m g e ­
schlagen. Die W ichtigkeit de r  F irm a auf diesem Gebiete 
des M a s s e n g u t u m s c h l a g e s  erhellt am  besten die 
Tatsache, daß  im Ja h re  1.920 von ihr allein seew ärts  eingehend 
über eine Million Tonnen E rze  usw. em pfangen und w e ite r ­
transportiert w orden  sind.

A ußer einem um fangreichen Bunkerkohlengeschäft g e ­
hört zu den Spezialgebieten des U nternehm ens auch ein a u s ­
gedehntes  S c h i f f s - A g e n t u r -  u n d  - M a k l e r - G e ­
s c h ä f t .

D er s tändig zunehm ende U m fang der  F lotte  veran- 
laß te  die R eederei E nde  d e r  neunziger J ah re  eine eigene 
Schiffs- und M aschinen-W erkstatt ,,B leichholm “ zu errichten. 
F e rn e r  g ründete  sie im J a h re  1920 eine T o c h t e r g e s e l l ­
s c h a f t  u n t e r  d e r  F i r m a  „ N e p t u n “ S c h i f f s v e r ­
k e h r s g e s e l l s c h a f t  m. b. H.

Die Schlesische Dampfer-Compagnie — Berliner Lloyd A.-G.,
das g röß te  F lußschiffahrtsunternehm en des Ostens, unterhält 
auf d e r  O d e r  in C o s e l ,  B r e s l a u ,  T s c h i c  h e r z i g ,  
F ü r s t e n b e r g  und S t e t t i n  eigene Zw eigniederlassungen 
und verfügt in Breslau, Tschicherzig  und F ü rs tenberg  über 
g roße  eigene U m schlagseinrichtungen. Sie vermittelt nicht 
nur den M assenverkehr in Kohlen ab Oberschlesien und 
Erzen  nach Cosel, sondern ist besonders s tark  im G ü te r­
verkehr von und nach Schlesien, dem  bedeu tendsten  H in te r ­
land Stettins, beteiligt.

Mit 5 0 e i g e n e n  S c h l e p p d a m p f e r n  und ca.  
3 0 0  e i g e n e n  g r o ß e n  S c h l e p p k ä h n e n  ist d ie G e ­
sellschaft den  s tärks ten  A nforderungen jederzeit gew achsen  
und in der  Lage, zu billigsten T ag e sf rac h ten -G ü te r  aller Art 
p rom pt und zuverlässig zu übernehm en.

F ern e r  betre ib t die Schlesische D am pfer-C om pagnie  -—- 
Berliner Lloyd-A.-G. mit einem m odernen- D am p fe rp a rk  
einen ausgedehnten  E ildam pferverkehr für hochw ertige  G üter 
aller Art von S t e t t i n  nach B e r l i n ,  B r e s l a u ,  H a m ­
b u r g ,  M a g d e b u r g  u. a. Stationen de r  m ä r k i s c h e n  
W a s s e r s t r a ß e n ,  ebenso auch in u m gekeh rte r  Richtung.

Die R eisedauer b e träg t:
S tettin— Berlin li/g Tage .
Stettin— Breslau ca. 5 Tage.
Stettin—H am b u rg  ca. G Tage .
S tettin—M agdeburg  (direkt ohne U m ladung in Berlin)

ca. 4 Tage .
D er Direktionssitz d e r  Gesellschaft (früher in Breslau) 

ist seit dem  1. O k tober nach H am b u rg  verlegt.

Lohff & Siedler, Schiffsmakler, Stettin.
Die F irm a konnte dieses J a h r  auf ihr 50 jähriges B e ­

stehen zurückblicken. Als vor sechs J ah ren  die früheren 
Inhaber verstorben  waren, tra t de r  in Schiffahrtskreisen 
a l s  F a c h m a n n  b e k a n n t e  H andelsgerich tsra t und 
V orsitzender der  Fachkom m ission für R eederei und S ee ­
schiffahrt E d u a r d  D i  s c  h l  e r  als geschäftsführender M it­
inhaber in die F irm a ein. W ährend  sich die T ätigkeit der 
früheren Inhaber bis dahin lediglich auf Schiffsklarierungen 
und Bunkerkohlen-L ieferungen in beschränktem  R ahm en er­
streckt hatte, ist es de r  E nerg ie  des neuen Mitinhabers, der  
jetzt auf eine 50 jährige  T ätigkeit als S tettiner Kaufmann 
zurückblickt, wovon 40 J a h re  d em  Reederei- und See­
schiffahrtsberufe angehören , gelungen, die F irm a zu einer 
d e r  ersten Schiffsm aklerfirm en Stettins em porzuheben  und 
ersprießlichen G eschäftsverkehr mit allen europäischen L ä n ­
dern  zu pflegen. Die F irm a hat in erster Linie die A g e n ­
t u r - V e r t r e t u n g  de r .  beiden bedeu tenden  W eltreede- 
reien A k t i e s e l s k a b e t  D e t  O s t a s i a t i s k e  K o m -  
p a g n i ,  K o p e n h a g e n ,  und G i e n  L i n e  L i m i ­
t e d ,  L o n d o n ,  welche mit ihren g roßen  U eberseedam pfern  
die Fahrten  von W ladiw ostock auf Stettin unterhalten. 
Schiffe de r  g röß ten  englischen Reedereifirm en, w ie: R o ­
y a l  M a i l  S t e a m  P a c k e t  Co .  L o n d o n ,  E i d e r  
D e m p s t e r  , a n d  Co .  L i m i t e d  L i v e r p o o l ,  A l ­
f r e d  H o l t  & Co .  L i v e r p o o l ,  B e n  L i n e  S t e a ­
m e r s  L t d .  L e i t h , sowie i t a l i e n i s c h e r  und 
g r i e c h i s c h e r  G roßreedere ien  kam en  in Stettin und 
Sw inem ünde im Laufe der  letzten J a h re  a n  d i e  A d r e s s e  
v o n  L o h f f  & S i e d l e r .  Das  B e f r a c h t u n g s g e ­
s c h ä f t  w urde  mit E rfo lg  auf den g roßen  V erkehr  e in ­
gestellt, und die S c h i f f s v e r k a u f s  - T ä t i g k e i t  eben­
falls mit gu tem  Erfo lg  aufgenom m en. So hat sich die F irm a 
nicht nur in den Schiffahrtskreisen des europäischen K on ti­
nents, sondern auch im überseeischen Sch iffahrtsverkehr 
einen guten  K lang erw orben.

Firma Cohrs & Amme Nachfolger.
Diese ist hier g eg ründe t  im J a h re  1890 und hat sich se it­
her unbeirrt n u r  a u f  d a s  S p e d i t i o n s g e s c h ä f t  in 
allen seinen Arten beschränkt. Die F irm a verfügt über 
g r o ß e  L a g e r r ä u m e  m i t  d i r e k t e m  B a h n a n ­
s c h l u ß  a n  s e e t i e f e n  K a i s  und bildet dam it n a m e n t­
lich für die L agerung  von M assengütern  wie Zuckur, G e ­
treide, Futte rm itte l ünd D üngem ittel eine für die E n tw ick e ­
lung des Stettiner V erkehrs  unbedingt no tw endige E  r - 
g ä n z u n g  d e r  ö f f e n t l i c h e n  L a g e r u n g s e i n ­
r i c h t u n g e n  d e s  S t e t t i n e r  H a f e n s .  N eben  dem  
allgem einen Speditionsgeschäft in E xport-  und Im portgü te rn  
wird in besonderen  Abteilungen als S p e z i a l i t ä t  d i e  
V e r f r a c h t u n g  v o n  M a s s e n g ü t e r n ,  insbesonder 
von Erz, Kohle, H olz und Eisen und die dam it zu sam m en ­
hängenden N ebenleistungen, wie Bem usterung, G ew ich ts- 
feststellung bezw. en tsprechende Kontrolle betrieben. D ank  
ih rer  g u t e n  B e z i e h u n g e n  z u r  f ü h r e n d e n  I n ­
d u s t r i e  d e s  S t e t t i n e r  H i n t e r l a n d e s  ist es der 
F irm a Cohrs & A m m e häufig gelungen, dem  Seehafen 
Stettin T ransporte , welche über K o n k u r r e n z h ä f e n  zu 
gehen drohten, zu erhalten.

Eine Z w e i g n i e d e r l a s s u n g  w i r d  n o c h  u n ­
t e r h a l t e n  i n  L ü b e c k .  Die früheren  Z w eign iede r­
lassungen in Berlin und D anzig  sind aus wirtschaftlichen 
G ründen in selbständige F irm en um gew andelt unter f üh ­
ren d er  Beteiligung der  Stettiner Stam m firm a.

Die Firma Leopold Ewald 
ist im Jah re  1.854 von dem  G roßvater  des je tzigen Inhabers  
geg ründe t w-orden. Sie ha t das U nternehm en durch  rech t­
schaffene G eschäftsgrundsätze  zu de r  je tzigen Blüte e m p o r ­
gebracht. Leistungsfähig ist die F irm a in erster Linie für 
T r a n s p o r t e  n a c h  d e n  ö s t l i c h e n  R a n d s t a a t e n ,  
F i n n l a n d  u n d  S k a n d i n a v i e n .  A ußerdem  unterhält 
sie einen S p e z i a l d i e n s t  f ü r  P o s t p a k e t e  nach den 
H a u p th ä fe n . der  vorgenannten  Staaten.

Die Firma Hautz & Schmidt 
w urde im Ja h re  1,872 durch H errn  Emil H au tz  und Paul 
Schmidt begründet. Sie befaß t sich mit Spedition, K om m is­
sion, V ersicherung und Lagerung. Im J a h r e  1923 w urde  die 
F irm a durch den E in trit t des H errn  Gustav Bartz und des 
ältesten Sohnes des je tzigen Inhabers  zu einer offenen 
Handelsgesellschaft. D er H aup tinhaber  ist der  H a n d e lsg e ­
richtsrat und das Mitglied der Industrie- und H ande lskam m er 
zu Stettin, H e r r  W alter H autz. 1920 w urde  in H am b u rg  
eine Filiale errichtet. Die F irm a unterhält H ande lsbez iehun ­
gen mit England , den nordischen und den Randstaaten , sowie, 
mit den H auptindustr ies täd ten  des Rheingebietes. Ein eigener 
Leich terpärk  steht ihr zur V erfügung.

Die Firma Hermann Gehrke G. m. b. H. 
ist eine d e r  g röß ten  Speditionsfirm en am  Platze. Sie b e ­
faß t sich mit der L agerung  und A ssekuranz und verfügt 
über g ro ß e  T ransitläger.

Ih re  Beziehungen reichen nach den Randstaaten , F in n ­
land, Skandinavien, E ng land  und Italien. H auptsächlich  b e ­
faßt sie sich mit dem  U m schlag  von westfälischen, e n g ­
lischen, schlesischen, polnisch-oberschlesischen Kohlen, so­
wie sonstigen Brennstoffen, ferner E rzen , Alteisen, Altmetall, 
Getreide, Futterm itteln , M ühlenfabrikaten, G rubenhölzern, 
Schnittmateria l und anderen  M assengütern . H e rvo rragend  w ar 
die F irm a an dem  A btransport von Kohlen, Briketts, K oks 
etc. seew ärts  w ährend  des englischen K ohlenstreiks beteiligt.

Zu den führenden S tettiner Schiffsmaklern gehört die 
F irm a F. Ivers & Co.,
in deren  H änden  die V e r t r e t u n g  n a m h a f t e r  d e u t ­
s c h e r  u n d  a u s l ä n d i s c h e r  F i r m e n ,  d arun te r  der  
Reedereien  P a u l s e n  & I v e r s ,  K i e l ,  Johannes  Ick, 
H am burg , F. G. Reinhold, Danzig, Ivers & Arlt, K ön igs­
berg, Ivers & von Staa, R otte rdam , und de r  englischen 
W eltfirm en T he  Pacific Steam  Navigation Co. und T he  
Royal Mail S team  Packet Co., London, liegt. Die F irm a
F. Ivers & Co. unterhält T o u r l i n i e n  v o n  S t e t t i n  
n a c h  R o t t e r d a m  mit U m ladung und N otierung von 
D urchfrach ten  nach sämtlichen R h e i n h ä f e n  und von 
Stettin nach N o r d f r a n k ' r e i c h ,  hauptsächlich D ü n ­
kirchen, Calais, Le H avre  und Rouen. F e rn e r  steht die 
F irm a F. Ivers & Co. in der B e f r a c h t u n g  u n d  K l a .  
r  i e r u n g  v o n  T r a m p d a m p f e r n  an erster Stelle. 
A ngegliedert ist ihr eine S t a u e r e i , welche zu den größten 
Stettins zählt, und in deren H änden  ein H auptanteil der  
S tettiner Lade- und Lösclileschäfte liegt. D iese Stauerei- 
Abteilung ist dadurch, daß  die F irm a in gleicher W eise Tour- 
und T ram p d am p fe r  abfertig t, auf den U m schlag von Stück- 
sowie von M assengütern  eingestellt.
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„ U N I O N “ Fabrik chemischer Producte, Stettin.
Betriebsstätten in Stolzenhagen-Kratzwieck bei Stettin, Stettin-Grabow, Heiligensee a. d. Havel bei Berlin,Memel]

S u p e r p h o s p h a t e  :: A m m o n i a k - S u p e r p h o s p h a t e .

Sdiles. Dampf er-Comp-Berliner Lloyd Ahfien-Gesellsttiafl
■ ..... . .......................... ................ i n  ............................. ....

HAMBURG - BILLHAFEN BRESLAU VI BERLIN NW 40 STETTIN
Billhörn, Brückenstraße Lange Gasse 11/23 Kronprinzenufer 29 Klosterstraße Nr. 4

T. Centrum 8 7532-35, 7865-68, 7981-82 Telephon Ring 4132-35 Telephon Moabit 7907-12 Telephon 7540-43

M AGDEBURG FÜR STENBER G  a. O. COSEL Oderhafen TSCHICHERZIG a.O.
Zollstraße 2, Tel. 6 4 ,1 2 1 ,8 3 8 5  ' Telephon 256 Telephon 4 Telephon 1

Regelmäßiger Eildampfer u. Stiileppverkehr auf Elbe, Havel, Spree, Oder
sow ie  direkte U ebernahm en nach Danzig, Eibing, Königsberg, Memel, Tilsit.

Lebrecht Weigel & Entz
Telegr.-Adr.: Aquamarin Stettin, Lindenstr. 1 Code: „Rudolf Mosse“

Spezialexport von Toiletteartikeln
Bürsten ♦ Kämmen ♦ Haarschmuck * Spiegeln 
Celluloidwaren * Loofahs * Manicures 

Glas- und Stahlwaren
Erste und älteste Branchenfirma am Platze (gegr. 1892).

Cif Lieferung von Dampfersendungen nach sämtl. Ostseehäfen. — Eigene Speditionsabteilung

T ä g lic h e  G ü tera n n a h m e a n  a l le n  S ta tio n e n .
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J f a n d e l .

Kohlenhandel
Die Firma Hugo Stinnes G. m. b. H., Stettin

besitzt am  I n d u s t r i e  h a f e n  ausgedehnte  L agerp lä tze  
für K o h l e n ,  K o k s ,  B r i k e t t s  sowie T a n k a n l a ­
g e n  f ü r  O e l e  und besonders  le istungsfähige V e r l a d e -  
e i n r i c h t u n g e n  f ü r  K o h l e  u n d  E r z e .  Sie befaß t 
sich neben  d em  H andel mit oberschlesischer und  w es tfä ­
lischer Kohle mit d em  Im port englischer Kohle. E in  g ro ß e r  
L agerp la tz  am  Bahnhof T o r n e y  mit e igenem  G leisan­
schluß steht für den  P latzhandel zur V erfügung. Die F irm a  
beschäftigt sich auch mit d e r  S c h l e p p -  und F l u ß -  
S c h i f f a h r t ,  d e m I m p o r t  u n d  G r o ß v e r t r i e b  
v o n  H e i z - ,  T r e i b -  u n d  S c h m i e r ö l e n  sowie mit 
dem  I m p o r t  v o n  a u s l ä n d i s c h e m  T h o m a s m e h l  
und G r o ß h a n d e l  i n  i n l ä n d i s c h e n  D ü n g e m i t ­
t e l n .  Für  de n  O e i h a n d e l  stehen ihr au ß er  in Stettin 
eine g ro ß e  Anzahl T ankan lagen  in d e r  Provinz zur V e r ­
fügung.

Die Firma Bruno Stillert
pflegt den  H andel mit Brennstoffen aller Art. Ih ren  H a u p t ­
sitz hat die F irm a in S t e t t i n .  In D a n z i g  und K ö n i g s ­
b e r g  i. Pr. un terhält sie Zw eigniederlassungen. Die D o m i­
zilierung an d iesen drei P lätzen m acht sie für I m p o r t  und 
E x p o r t  besonders geeignet. In ausgedehn tem  M aße 
w idm et sich das U nternehm en an den oben  genannten 
Plätzen de r  V erso rgung  de r  Seeschiffe mit erstklassigen 
B u n k e r k o h l e n .  G roße schw im m ende B unkervorrä te  in 
eigenen F ahrzeugen  hat sie jederzeit verfügbar und eigene 
S ch le p p d am p fe r  ^vermitteln eine schnelle Zuführung  de r  
Kohle. E ine  ih re r  H aup tau fgaben  bildet der  schiffs- und 
w aggonw eise  Bezug von R u h r k o h l e n  für alle B e ­
darfszw ecke, nam entlich für Gasanstalten, E lek tr iz itä tsw erke  
und großindustrieelle  Betriebe. D aß  sich die F irm a auch 
}em G roßvertrieb  von oberschlesischen K ohlen widmet, ist 
iiei dem  U m fange  ihres U nternehm ens selbstverständlich. 
Die ihr angeschlossene I n d u s  t r i e - K o h l e n - G e s e l l -  
s c f i a f t  w endet dem  G roßvertrieb  von S t a a t s k o h l e n  
aus de n  o b e r s c h l e s i s c h e n  Z e c h e n  besonderes  I n ­
teresse zu. Auch sie un terhä lt in K ö n i g s b e r g  eine 
Zw eigniederlassung. N eben  oberschlesischen Kohlen v e r ­
treibt sie nam entlich auch B r i k e t t s  und K o k s .  E ine 
Sonderabte ilung  des U nternehm ens befaß t sich mit dem  
H andel von K a l k  und Z e m e n t .
Die „B estw erke“ Kohlen - K oks - Anthracit G. m. b. H.,
1895 gegründet, befaß t sich mit dem K o k s - ,  B r i k e t t -  
u n d  K o h l e n h a n d e l  sowie mit de r  B u n k e r u n g  v o n  
S c h i f f e n .  Als S p e z i a l i t ä t  ist neben  dem  allgemeinen 
I m p o r t  und E x p o r t  der  Im port und die A ufbereitung 
bester, e n g l i s c h e r  W a l e s  - A n t h r a c i t e  zu nennen. 
D urch  die a u f  d a s  M o d e r n s t e  e i n g e r i c h t e t e n  
B r e c h - ,  S i e b -  u n d  W a s c h a n l a g e n ,  ist es e r ­
möglicht, dieses M aterial dem  H andel und  d e r  Industrie  mit 
g e r i n g s t e m  A s c h e g e h a l t  rege lm äßig  und  in g le ich­
m äß iger Qualität zu liefern.

Die zum W erk  gehörige  B r i k e t t f a b r i k  verarbeite t 
die aus der  A ufbereitung gew onnenen S taubm engen  zu 
A n t h r a c i t - E i f o r m  - L o c h b r i k e t t  s. D as V erfahren 
zur H ers te llung  d ieser  Briketts ist de r  F irm a geschützt. 
W egen  ih rer  enorm en H eizkra ft  w erden  die Eiforin-Loch- 
Briketts sowohl in de r  Industrie  als auch im H ausb rand  v o r ­
zugsweise verw endet.

Die g ü n s t i g e  L a g e  d e s  W e r k e s  an de r  O der 
und eigene, d e r  Neuzeit entsprechend eingerichtete K r a n -  
u n d  K a i a n l a g e n  mi t  B a h n a n s c h l u ß ,  gew ährle is ten  
j e g l i c h e n  U m s c h l a g  i n  k ü r z e s t e r  Z e i t .

Die Firma Gustav Sehl, G. m. b. H.
ist eine de r  ältesten K ohlenfirm en am  hiesigen Platze und 
befaß t sich mit dem  H andel von K ohlen aller Art.

Sie unterhält auch V erbindungen mit dem  Auslande, 
wo sie ebenfalls A bsatzgebiete  hat und gefaß t sich auch 
mit dem  H andel von Bunkerkohlen.

Jferingsl]andel.
D er H eringshandel ist aus kleinen Anfängen heraus 

zu einem d e r  g röß ten  G eschäftszw eige Stettins gew orden. 
W ährend  die E in fuhr  vor 100 J a h re n  nu r ca. 30 000 Fässer  
pro J a h r  betrug, w ar  dieselbe im J a h re  1876 bereits auf 
über 300 000 F ässe r  gestiegen und erreichte  im J a h re  1913 
die stattliche H öhe von 724 000 Fässern , wom it S t e t t i n

d e r  g r ö ß t e  H e r i n g s -  I m p o r t p l a t z  d e s  C o n -  
t i n e n t s  w urde. D e r  A bsatz e rs treckte  sich nicht allein 
auf ganz D eutschland, sondern Aveit ü ber  die G renzen  h in ­
aus, besonders nach dem  Osten und Südosten  Europas .  E in  
buntes, lebhaftes T re iben  herrsch te  andauernd  w äh rend  der 
Som m er- und H erbs tm onate  — der H aup tze it  für den  F an g  
und die A nkünfte — an den  Bollwerken, w enn die e inge tro f­
fenen Partien  nach Entlöschung zum V erkauf gestellt w urden.

D er  W e l t k r i e g  mit seinen unheilvollen Folgen  
konnte  na tu rg em äß  auch auf den S te ttiner H eringshandel 
nicht ohne E influß bleiben, zum al ihm wertvolle A b sa tzg e ­
biete, wie die Provinz Posen, Teile von W estp feußen  und 
Oberschlesien genom m en w aren. D ie E infuhr w ar  im Ja h re
1,922 bis auf 380 000 F ässe r  gesunken.

E inem  unerm üdlichen F le iße  ist es ab e r  gelungen, den  
H andel w ieder aufzuarbeiten, so daß  Stettin i m  J a h r e  
1 / 924  b e r e i t s  e i n e  E i n f u h r  v o n  6 4 0 0 0 0  F ä s s e r n  
aufzuw eisen hatte. Man rechnet auch für das  je tzt a b la u ­
fende J a h r  1,926 auf eine E in fuhr von ca. 600 000 Fässern .

Z u  d e n  g r ö ß t e n  H e r i n g s - I m p o r t - G e f -  
s c h ä f t e n  a m  S t e t t i n e r  P l a t z e  gehört seit langen 
Jah re n  die Firma Theod. Hellm. Schröder, d i e  d a s  ä l ­
t e s t e  U n t e r n e h m e n  d e r  B r a n c h e  ist. D ieselbe 
w urde  im J a h re  1846 durch  den gleichnam igen G ründer ins 
Leben gerufen, blickt also auf ein über 80 jähriges Bestehen 
zurück. Im  Ja h re  1.865 w urde  de r  lang jährige  P rokuris t der 
Firma, H e rr  Zacharias Olsen, als Teilhaber aufgenom m en, 
dem  dessen Neffe, der  spä tere  K om m erzienrat H e r r  C asper
G. N ordah l folgte. Die N achkom m en  desselben sind heute 
noch H aup tinhaber  d e r  Firma.

Die Lack- u. Farbengroßhandlung von Kannenberg & Haase- 
Stettin,

verbunden mit einer P f l a n z e n l e i m  - u n d  K i t t f a b r i k  
w urde  1899 gegründet.  Im  Laufe der  J a h re  hat sich dieselbe 
zu einer d e r  führenden  F irm en de r  Branche entwickelt, die 
ihre G eschäfte nicht n u r  auf die H eim at beschränkt, sondern  
durch  ihre V ertre te r  den gesam ten  Osten und die Provinzen 
B randenburg  und Schlesien, sowie beide M ecklenburg  mit 
besten  E rfo lgen  bereisen läßt. Auch in den  R andstaa ten  
hat sie eine Anzahl F reunde, die rege lm äß ige  A bnehm er 
sind. D as S p e c i a l f a b r i k a t  d e r  F i r m a :  „ O r i g i ­
n a l  - H a  a s e - L e i m “ (N am e ges. gesch.) ist ein F a rb e n ­
bindemittel von vorzüglicher Güte und  Ausgiebigkeit, w e l­
ches sich den  mit g rö ß te r  R ek lam e in den  H andel gebrach ten  
K onkurrenzfabrika ten  nicht nu r g le ichw ertig  zur Seite stellt, 
sondern  vielfach bevorzug t wird. Die Q u a l i t ä t  d e r  
K i t t e  ist allgemein a l s  v o r z ü g l i c h  b e k a n n t ,  welch 
gu te r  Ruf sich hauptsächlich in d em  Prinzip d e r  F irm a  b e ­
g ründe t:  N ur reine Materialien zur V erarbeitung  zu bringen 
und vor allen nu r  die in der  engeren  H eim at gew onnene R ü ­
gener K reide zu verw enden, welche allen sonstigen K re id e ­
sorten  infolge ih rer  g roßen  O elaufnahm efähigkeit g e rade  für 
die K ittfabrikation bei w eitem  überlegen  ist.

N achdem  die F irm a schon vor dem  K riege bedeu tend  
w ar und das beste R enom ee für stets g le ichm äßige und 
gute  Lieferungen hatte, g ing die Inflationszeit auch an ihr 
nicht spurlos vorüber, aber  d e r  nie ras tenden  E nerg ie  der  I n ­
haber gelang  es, sie schnell w ieder  auf die alte H öhe  zu 
bringen, so d a ß  sie heute w ieder  in voller Blüte das teh t und 
in Zukunft hoffentlich noch w eiter w achsen und gedeihen  
wird.

Die F irm a  Simon & Co., Stettin,
Inhaber Carl Simon und W alter  Simon, Asphalt-, Oel-, T e e r ­
und T ee rp roduk ten -G roßhand lung  w urde  g eg ründe t  im Jah re  
1860, nachdem  sie bereits in den  J a h re n  1815— 1851 un te r  
einem V orfahren  d e r  j e t z i g e n  I n h a b e r  als Spedi- 
tions- und K om m issions-G eschäft sich stetig geste igerten  An 
sehens in der  S te ttiner K aufm annschaft erfreu t hatte. Die in 
den  60 er J a h re n  des vorigen Jah rh u n d e r ts  erfolgte A uf­
deckung  der  pennsylvanischen Petroleum quellen  lenkte die 
A ufm erksam keit des  dam aligen Inhabers  der  F irm a auf die in 
holländischen H äfen  lagernden  M engen von bitum inöser E rd e  
aus d em  A sphaltsee auf der  w estindischen Insel Trinidad, 
die bisher zur E rze u g u n g  von Leuchtöl diente, nun  aber, 
durch  das billigere am erikanische Petro leum  verdräng t, a n ­
deren  Zw ecken nu tzbar  gem acht w erden  m ußte. E s  gelang 
bald die W are  dem  deutschen B aum ark t zuzuführen, wo sie 
durch ihren hohen B itum engehalt zur A nreicherung b itu m en ­
schw ächerer  A sphalte aus D eutschland, der  Schweiz, Italien, 
F rankre ich  usw., gern  und rasch A ufnahm e fand. Von nun 
an betrieb  die F irm a jahrein, jahraus die E i n f u h r  v o n
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■

A u f  das (Jahr lpzo zeigt beispiellose Erfolge unserer Arbeit. U nser System der Zusammenfassung  
aller Kräfte des L fnternehmens zu einer Einheit hat sich weiter bewährt. Durch dasselbe war 
es uns möglichy äußerst vorteilhaft einzukaufen/ was sich in Clualitätsverbesserungen u n d  
billigeren Preisen auswirkte. Die Eigenfabrikation wurde weiter ausgebautx sodaß jeljt 
noch mehr Abteilungen die vorteilhaften W aren eigener Herstellung führen können. 
Prob) der niedrigeren Preise vieler Warengattungen können wir unsere Umsätze beträchtlich 
erhöhen. A m  heutigen Page erfährt unser Unternehmen eine erheblichc Erweiterung

J w r A  6 m i ) c r l c i l m i i g  n c «  a a l t e t *  4 0  

r o c U c r e n  K a u f  *  u n J  ^ 7 c a f l * e n l i c * u s e f l " n
■ ■ B M H H H H B a B a a H n B n B B B n B B w a n B B B B B B a n a n s n B n n n B i

welche Wir käuflich übernehmen. Dieser Zuw achs gestattet eine noch rationellere Ausnutzung 
unserer EinkaufsOrganisation u n d  unserer zahlreichen Fabrikations=Betriebe/  wovon unsere 
K undschaft weitere Vorteile haben wird. N ach  dieser Vereinigung s ind  wir in die erste 
Reihe der führenden Einzelhandelsfirmen der W elt gerückt. \ \  hr werden diesen Plaij 
behaupten durch unentwegtes festhalten an strengster Reellität, durch ständiges Streben

nach höchster Qualität u n d  niedrigster Pr eis Stellung.

rftücMrteföauen — XtortPärteffreßen.

©er Sag der ftat für die Sirtna [Kudotpft ftarftadt,

(Stettin, eine doppelt große Bedeutung. 2)aö an diefem Sage an» 

geftraeftte :ftücfwärtefcftauen auf daö t>erfloffene ,3aftr 1926, fann ein 

DRücfftficf ungeteilterer Befriedigung genannt werden. ($0 ift ein 

ftolseö Bewußtfein, na# einem ,3aftre, daö wirtfeftafttieft fo frifenftaft 

war, wie das entfdjwundene, fagen au fönnen, wir find rüftig tjorwärte 

gefdjritten, wir haften meftr gefetyafft, ate nur daö Erreichte früherer 

,3aftre 3U Raiten, wir ftaften eö t>erftanden, îe S?undenaaftt gewaltig 

su vergrößern. (Sine aftfolut auf die Bedürfniffe deö Sageö ein­

gekeilte fd>ärffte Salfufation 60t i>em #erftrau#er gute folide 3Bare 

au Öen niedrigen preifen, die int Bereiche feiner finanaielfen STCöglicty» 

feiten tagen. /  öarüfter ftinaus after ftat die (Grundlage der 

[Rudofpft ^arftaöt wefefte fteute au Öen erften Saufftauöfonaernen 

de* Kontinents gehört, die großäugige (Sigenfaftrifation, eine er^ed(id>e

Erweiterung erfahren, fo daß wiederum eine ganae :Keifte weiterer 

(Segenftände des täglichen Bedarfes au den niedrigen preifen der 

eigenen produftion dem £erftrau$er augefüftrt werden fann. £>asf 

£auptmoment deö »ergangenen ,3aftre$ jedoeft, das iftm feine gewaltige 

Bedeutung »erteilt in der Entwicffung der Sirma, ift der fäufliefte 

Erwerb t>on öfter 40 weiteren Kauf* und SBarenftäufern, fo daß 

jefct tneftr ate 150 Einaetftandeteftäufern iftren Bedarf in den eigenen 

Betrieften detfen und deren Stfrfteit um fo rentaftfer geflatten. /  ?̂ad> 

diefen aumiftendetn ftücfftticf dürfen wir mit um fo größerem 3ntereffe 

der erften ftraftprofte des 3aftree 1927, dem am 4. Januar fteginnenden 

3nt)enturauöt>crfauf entgegenfeften. (betreu dem im 3aftre 1926 fo 

erfolgreich fteftrittenem SBege wird daß #auö Äarftadt a(( die gewaltigen 

Machtmittel feineö ^iefenunterneftmeö anfpannen, um den ^noentur» 

auöoerfauf au einer ©enfation für ©tettin au gehalten. 3 - # ‘p.
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T r i n i d a  d - A s p h a 1 1 — teils in rohem, teils in gere in ig­
tem Zustande als Epure-A sphalt —- nach deutschen Häfen, 
hauptsächlich Stettin und H am burg .

Von glroßer B edeu tung  für die F irm a w urde  auch die 
z u n e h m e n d e  A u s b r e i t u n g  v o n  T e e r p r o d u k ­
t e n -  u n d  D a c h p a p p e n f a b r i k e n  i n  D e u t s c h ­
l a n d ,  die der F irm a G elegenheit gab, diesen Industrieen das 
R ohm ateria l zuzuführen, f rüher hauptsächlich aus D ä n e ­
m a r k ,  S c h w e d e n  u n d  N o r w e g e n ,  bis die P ro ­
duktion der  Rohstoffe im Inland selbst zunahm, w ogegen  die 
f e r t i g e n  P r o d u k t e  z u r  A u s f u h r  n a c h  O e s t e r ­
r e i c h ,  R u ß l a n d ,  F i n n l a n d  usw. dienten und noch 
je tzt in jährlich geste igertem  M aße dienen.

N ebenbei befaß t sich die F irm a mit d e r  E i n f u h r  
und d e m H a n d e l  v o n  a m e r i k a n i s c h e m  H a r z ,  
H o l z t e e r ,  T e e r ö l e n  u n d  M i n e r a l ö l e n ,  sowie 
von K i e n p e c h  und S t e i n k o h l e n t e e r p e c h ,  le tz ­
teres in g ro ß em  A usm aße für B rikettierungszw ecke.

D urch  die E infuhr von Mineralöl, von T reibriem en und 
von sonstigen technischen Artikeln versorg t ferner  die F irm a 
Fischer & Nickel, Stam m haus Danzig, Filialen Stettin, Tilsit 
und Elbing, welche seit 40 Jah re n  besteht, den ganzen  N o rd ­
osten Deutschlands.

W ir möchten ganz  besonders darau f hinweisen, d aß  
die F irm a

Automobilzentrale Max Porcher,
Stettin, Paradep la tz  14, die G eneral-V ertre tung  de r  Opel- 
W erke, Rüsselsheim, innehat, und  haben es g e rade  diese als 
eine d e r  ersten deutschen F abriken  verstanden, ihre A r ­
beitsm ethoden dera r t ig  günstig  zu gestalten, daß sie bei e inem  
ganz geringen  Anschaffungspreis ein hervorragendes  F a h r ­
zeug herausbringen. D er  frühere  kleine Laubfrosch ist 
nunm ehr in einer Gestalt herausgekom m en, d aß  er die B e ­
w underung  sämtlicher K äufer findet.

N eben dein kleinen 4 PS, w elcher als Zwei-, Viersitzer 
und Limousine herauskom m t, fabriziert die F irm a O p e l  
noch den  10 PS 4 Zylinder in sämtlichen Ausstattungen, 
und au ß erd em  den 12 PS 6 Zylinder als offnen 6— 7 Sitzer 
und Pullmann-Limousine.

G erade bei de r  F irm a Automobilzentrale M ax Porcher, 
Stettin, sind die K äufer  in den besten  H änden, da diese 
F irm a im m er bestreb t ist, in jeder  W eise die Zufriedenheit 
ihrer K undschaft zu erw erben, und ist zu d iesem  Zw ecke 
neben  einem seh r  schönen A usstellungsraum  eine h e rv o r­
ragende  R epara tu r-W erk s ta t t  g e rade  speziell für O pel-W agen 
in d e r  P e t r i h o f s t r .  6 auf eigenem  G rundstück  de r  
F irm a • eingerichtet.

Die Firma Lebrecht W eigel & Entz (gegründet 1892)
befaß t sich als e r s t e  u n d  ä l t e s t e  B r a n c h e n f i r m a  
i h r e r  A r t  a m  P l a t z e  hauptsächlich mit d em  E x p o r t  
v o n  T o i l e t t e a r t i k e l n ,  wi e B ü r s t e n ,  K ä m m e ,  

‘ H a a r s c h m u c k ,  S p i e-g e l ,  C e l l u l o i d - ,  G l a s  - und 
S t a h l w a r e n  n a c h  S k a n d i n a v i e n  u n d  d e n  b a l ­

t i s c h e n  R a n d  S t a a t e n .  Die F irm a  unterhält in H a m ­
burg  und an ausländischen H aup tp lä tzen  V ertre te r  und hat 
in Stettin geräum ige  Ausstellungsräum e. E s  w erden  auch v e r ­
schiedene Auslandsm essen rege lm äß ig  beschickt.

W’eite K reise des  Auslandes zählen zu den  regelm äßigen  
Beziehern d e r  F irm a L ebrecht W^eigel & E n tz  und  w erden  
laufend mit den zahlreichen, in d e r  Branche erscheinenden 
N euheiten  und kunstgew erblichen  E rzeugnissen  versorgt. Die 

■ g ii n  s. t i g e , g e o g r a p h i s c h e  L a g e  S t e t t i n s  und 
die vorteilhaften D am pferfrach ten  ermöglichen es, in V erb in ­
dung  mit einer eigenen Spetiitionsabteilung de r  F irm a 
Lebrecht W eigel & E n tz  D am pfersendungen  cif Ostseehäfen 
zu liefern, w odurch  den  ausländischen F irm en w esentliche 
Vorteile gebo ten  werden.'

\

F. IV E R S  a  CO .
S C H I F F S M A K L E R

B e fra c h tu n g  /  K la r ie ru n g  /  S ta u e re i

S T E T T I N
M ö n c h e n b r ü c k s t r a ß e  N r .  5

A g e n t e n  f ü r :
P a u l s e n  &. I v e r s ,  K i e l  
I v e r s  &. A r l t ,  K ö n ig s b e rg  
F . G .  R e i n h o l d ,  D a n z i g  
J o h a n n e s  I c k ,  H a m b u r g  
Iv e r s  &• v o n  S ta a ,  R o t t e r d a m  
R o y a l  M a i l  L in e  G .  m. b. H .

H a m b u r g  
R o y a l  M a i l  S t e a m  P a c k e t  

C o .,  L o n d o n

1  o u r l i n i e n ;
O s t s e e  = R o t t e r d a m  = B e r l in  

u n d  zu rück  
S t e t t i n  = F ra n k re ic h  = L in i e

T e le g ra m m e  I lv e rsco .  l e l e f o n e  1264, 2010, 9159. A u ß e r  Geschäfts*  
ze i t :  G e s c h ä f t s l e i t u n g  2010; B e f ra c h tu n g  1264; E x p e d i t io n  899. 
C o d e s : S c o t t  s 10 F h  E d i t o n  . W a tk in s  52- A p p e n d ix ,  B o e» C o d e ,  
S e e d ie n s t s c h lü s se l .  —  B a n k - V e r b i n d u n g e n : W m . S ch lu fow ,  S t e t t i n ,  
Z w e ig s te l le  H e u m a r k t ; D a r m s t ä d t e r  u. N a t io n a lh a n k ,  F i l ia le  S t e t t i n ,  
D e p o s i t e n k .  B o l lw erk .  R e ic h sb a n k g i ro k o n to .  P o s ts c h e c k  S t e t t i n  8538.

A. H. Zander, Stettin
Mahl' und OelmUMe * Oel-Raffinerie

Warenzeichen

AH Z

Riiböle * Leinöle * Rapkuchen * Leinkuchen 
Roggenmehle * Roggenkleie



Gustav Sehl
Stettin

Oberschles. und westfäl.
Kohlen — Koks — Anthracit

Niederlausitzer Braunkohlenbriketts
für

Industrie  und Hausbrand
Englische, oberschlesische und westfälische

Bunkerkohlen

Import

O S T S E E - H A N D E L N ummer

Hautz & Schmidt
Stettin und Hamburg

G e g r ü n d e t  1 8 7 2

Spedition * Lagerung * Versicherung 
Papier-Spezialverkehre 

Holz * Erze * Kies * Zellulose usw.
E i g e n e  e i s e r n e  L e i c h t e r f a h r z e u g e

Stettin:
T e l e g r a m m - A d r e s s e :  H a u t z i u s  

Fernsprecher: Nr. 2326-28

Hamburg:
T e l e g r .  - A d r .  ; H a u t z s p e d i t i o n  

Fernsprecher: Vulcan 2890 u. 6520
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Die bevorzugte Einkaufs - Stätte für alle 
Gegenstände des täglichen Bedarfs

Gr. Ausstellungshallen in verschied. Stadtteilen
Fahrstühle nach allen  Elagen. Tägl. Künstlerkonzert im Erfrischungsraum

Aronheim & Cohn • Stettin
Fernsprecher 5491-12 / Reichsbank-Giro-Konto / Drahtanschr.: Aronco.

Philipp Callmann
Gegr. 1868 STETTIN Gegr. 1868
Telegram m  - Adresse: Callm ann, Stettin /  Telefon Nr. 411

Bleirohrfabrik /  Zinkschmelze
Schrott-,Metall-u. Maschinenhandlung

Fabrikation  von B le irohr
für Wasserleitungen und alle Industriezweige, in 

jeder benötigten Dimension.

Handel mitSchrott, Metallen u. Metallrückständen

Hermann Gehrke
G e s e l l s c h a f t  m i t  b e s c h r ä n k t e r  H a f t u n q G e g r ü n d e t  1 9 0 6

STETTIN, Merkurhaus
Spedition : Lagerung : Schiffahrt
Assekuranz : Uebersee-Transporte 
Massengutumschlag : Transitläger

Prompter Umschlag von Export- u. Im portsendungen aller Art zu kulantesten Bedingungen.

S p e z i a l i t ä t *  U m sch lag  v o n  eng lischen , w e s tfä lis c h e n , sch lesischen , po ln isch= obersch lesischen  
K o h le n , so w ie  s o n s tig e n  B re n n s to f fe n , f e r n e r  E rz e n , A lte is e n , A ltm e ta l le n , G e tre id e , F u tte r=  
m it te ln , M ü h le n fa b r ik a te n , G ru b e n h ö lz e rn , S c h n it tm a te r ia l  u n d  a n d e re n  M a s s e n g ü te rn , 

s o w i e  f a c h m ä n n i s c h e  B e r a t u n g  i n  a l l e n  F r a g e n .

Vorteilhafte Charterung von Dampf- u. Segelschiffen, sowie Beschaffung von Kahnraum jed. Art u. Größe 

Fernsprecher Nr. 1405, 1458, 4494 D rah tansch r i f t :  H a q e h r k e

G e n e r a l - A cg e n t u r e n e rs tk lass ige r  V e rs iche runqs-  Gesel lschaften.
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Gustav Mankenberg /  Stettin 16
Maschinen-Armaturenfabrik — Eisengießerei

A b t e i l u n g  I :

Kondenstöpfe *  Reduzierventile *  Vorwärmer
u n d  a lle  a n d e re n  A p p a r a te  f ü r  sp a rsa m e  W ^ rm e w irtsc h a ft. '—■

T TUS A b t e i l u n g  II:
Autogene

Schweiß - Apparate
u n d  A r m a t u r e n  d a z u .

Schweifterei'Zubeliör.

Funisut
Telefon 536 u. 285

Maschinen- 
cyilnder- 
Auio-

cons. Maschinen und Wagenfett

Fischer & Nickel Stettin
Danzig T i l s i t  Elbing

u r c k a r J
das  m o d ern e  S p ez ia lk au s  f. Teppiche, 

G a rd in e n  u n d  D e k o ra tio n e n
B esondere Spezialität:

Eigene Anfertigung e le g .  Dekorationen
in e igen en  W erkstätten

3 t e i t ; n
B r e i te  S t r .  36/38 G r . W o llw e b e rs tr .  30

GreiFenhagen bei Stettin
liefert in sauberster Ausführung-

Stabfußboden
in Eiche und Buche

M odernste Maschinen Neuzeitliche Trockenanlage

Adresse für Bahnsendungen: G reifenhagen-H afenbahn, 
Anschlußgleis Parkettfabrik  

E i g e n e r  H a f e n  a n  d e r  O d e r

|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII||||||||||||||||||||||||||||||||||||I||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||^

| SIMON & CO. ~
§ STETTIN, Paradeplatz 1 4  =

|  Asphalt, Teer |
|  u. Teerprodukte, Mineralöle 1 
|  Farben / Autobetriebsstoffe |
.......................................................................... .

I r

MK  BEUING
S T E T T IN

S o n d e r  = A  b t e i l u n

Ausfuhr nadt den 
OSTSEELÄNDERN
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H ß i t t i  ♦ C & o ff t tD tp
^ « ^ 1 1  fiie
Öro^foftrifoWoit in &errengtmmern 
©peifesimmern /  Ccfyfafäimittern

©eljr (ciflfunööföfjigc ©pcjiatfabrif, feeren Profeufte infolge rationetter Sfr&eifeitoeife 
ju fonfurrenj fofen Preifen in feen £anfeet geferoeftf toerfeen, /  Beine fämt(id>en 
ßr3eugni(Te finfe 6ei atten eittfcfjtägigen 3Jiö6e(gefd)äffen an jefeem Orte erljätt(id).

Sodem ann & Badesfein
F e r n r u f  3920/3921 St e t t i n  G e g r ü n d e t  1866 

M i t tw o c h s t r a s s e  5 —6

Eisenwaren /  Werkzeuge /  Metalle
P a c k u n g e n  u n d  tech n isch e  B e d a r f s  » A rtike l ,  
S c h i f f s a u s r ü s tu n g e n ,  B oots=  u. Y a ch tb e sch läg e  
S c h ra u b e n ,  N ie t e n ,  S p l in t e ,  D r ä h t e  u n d  
D r a h t s t i f t e  —  S p a t e n  u n d  S c h a u fe ln  —  

D e z im a lw a a g e n ,  F la sc h e n z ü g e  u sw .

H a u s -  u n d  K ü c h e n g e r ä t e
S o l in g e r  S t a h l w a r e n ,  M ess in g *  u. N ic k e lw a re n  

" " " ......................................................... ........■■■■■.,........... .................................. ..

Louis Lindenberg, Stettin
Gesellschaft mit beschränkter Haftung

AsgfcaU^Dachpapgen^HjTeergroduk^Fabrlk
Fernsprecher 7355—57 /  Gegründet 1872 
Telegr.~Adr.: Dadipappenfabrik Lindenberg

PrH p. D a c h p a p p e n  b e s a n d e t  u n d  u n b e s a n d e t  ln  a lle n  S tä rk en . 
S ä m tlic h e  T e e r p r o d u k te  w ie :  S te in k o h le n te e r , K le b e m a sse , 

K a r b o lin e u m , A sp h a ltk itt  u s w .

Lidiiltiider> und Kino - Apparate
irTKofferform zur Demonstration für Reisevertreter

» 2
C c s c n  ö l e  d e n  

O s l s e e * H n n J e l

25o f m a , £>ennggi{><jni>efögefeaföaf<
3 3 e r ( i n = © f e f f i n .

U nter ben S te ttin er  öeringgim portfirnteit fteljt bie B o l m a  (fjerh tgg -  
Danbefggefeltfdjaft B e r lin -S te tt in )  m it an erfter S te lle . g ijre  gew altigen  
Cagerräume, bie w eit i't b e r 30 000 R a f f e r  faffen fönnen, finb neu3eitltdj 
nnb bett ‘Bebürfttiffen entfpred)enb eiugertdjtet. gtjre Ceiter &aben lang«  
jäfjrige © djulung in  © d)ottlanb, ber § e im a t beg gerin ggim portg , burd). 
gemacht. g ijre  eittgefjettben © pesialfettntniffe a ller  © eitett beg ©efd&äfte«, 
iljre befonberg guten, wettreicfjettbeu nnb einflußreichen ^ ie f c u n g e t t  
befähigen fie, and) pdfjfte <Hnfprud)e ö o tl 3u b e lie b ig e n .

® e r  g a ^ r e l i m p o r t  b e r  93 o l m a b e t r ä g t  b u r d f j f c f j n t t t «  
l idf)  e t w a  120 000 g a ß .  S ^ re © p esia litä t ift erfter fdjottiftfjer SMatjeg, 
fdjottifdje, irffdjc unb englifdfje (^ arm outljer) gettfjeringe.

Leiber ift bie beutfd;e g er in g g flo tte  niefjt groß genug, um ben g n -  
lanbgbebarf beefen 31t fönnen, baljer ift m an auf bie ßinfu&r aug © d)ottlanb  
angew iefen. 3>ie forgfälttge «Pflege bort, burd) jafjrljuttbertelange Grfafjrung 
erprobt, mad&t ben fd)ottifd)en g er in g  31t einem  w irfltdjen ©enu&, beffett 
53or3ttg eg ift, bafj er aud) bett ‘Jttinberbem ittelten sugänglicf) bleibt. S n  
einem  auSgebefjnten Stefc t>on 3 tt>eigniebertaffungen bemüht fidf) bie « o lm a ,  
bie fjeriuge, unter ‘»erm eib ung unnötigen  3 wifd;ettljattbelg unb unter <Hu§» 
fdjaltuug fpefulatiber ß lem eute, bett ‘Berbraudjern fo b illig  unb gut a lg  
irgenb möglich 3ugänglld£j 311 machen. g t;re ‘W ieberlaffmtgen b ifinben  fidj, 
außer ben beibett fjauptplciöeu B e r l i n - S t e t t i n ,  itt « r e ö t a u ,  
2> u i g b u  r g , f f r a n l f u r t  (Ober), O  ö r I i ö , g a l l e  (© aa le) 
9 Ü a g b e 6 u  r g unb © t 0 I p (Spomm).

S ro t3 o ieler G djwierigfeitett, bebingt burd) ßap italarm ut, ‘Jlbfaönöte, 
53 er lüfte burdj Äriegg» unb g n fIa tiou § 3eit, fann  © tettiu  hoffen, balb wieber 
bie atte füfjrettbe © teUe im §ering§fjattbel 3uriiderobert 3U ^aben. (Er­
freuliche B a ffen  Tiegen fd&on öor, bie biefe goffnuttg  a lg  berechtigt erfdfjeinen 
taffen. 2>er Im p o r t neuer © djotteufjertnge a ltein  betrug big 1. Oftober 1926 
204 690 J a ß , g e fa b en  wurbett b ig 11. ©eptetnber 1926 888 829 ^afj. ® iefe  
3af)lett fprecfjett für bett (Seift ber © tettiner geringgintporteure, bie m it 
3äf)ent Söttlen  am ‘2D ieberaufbau arbeiten, big © tettin  feine S te llu n g  alg  
füljrenber S ta p e lp la ö  beg §erin gg^ attb elg  3ttrüdgew onnen hat-
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HUGO STINNES
6. M. B. H.

STETTIN

Eigene Umschlags- und Tankanlagen am Industriehafen.

Import und Export
Alle Sorten in- u. ausl. Kohlen, Koks, Braunkohlen-Briketts, Bunkerkohlen

Umschlag und Lagerung von Massengütern

See- und Flußschifffahrt ■
Import von ausländ. Thomasmehl — Großhandel in inländ. Düngemitteln

Benzin -  Benzol -  Gasöl -  Fette
Tankanlagen in Stettin und allen größeren Provinzplätzen

Midgard, Deutsche Seeverkehrs AG.
Zweigniederlassung Stettin

Befrachtung :: Klarierung :: Stauerei :: Bunkerkohlen


