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Im Binnenlande ist Stettins Uberragende Stellung im Ostseeverkehr vielfach noch immer nicht gentgend

bekannt. Die Industrie® und Handelskammer zu Stettin hat sich daher entschlossen, vorliegendes Heft

des ,,OstseeHandel” in der Form einer Sondernummer herauszugeben, betitelt: Stettin—Finnland—

Estland—Lettland. Zweck der Sonderausgabe ist, weiteste Kreise im In- und Auslande auf Stettins

uberragende Stellung unter den Ostseehdfen als Durchgangs”™ und Umschlagsplatz des mitteleuropdischen
Verkehrs mit den Ostseeldndern aufmerksam zu machen.

Die Schriftleitung.

Alllanz Konzem

Pramieneinnahme . . 133 131 392 R.-M. Kapital und Reserven der vereinigten Gesellschaften im Jahre 1925 . . 128 000 000 R.-M.
Allianz Lebensversicherungsbank A.-G.
Versicherungsbestand Ende 1925 i et 424 000 000 R.-M. 29 % Versichertendividende
Allianz Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Berlin
B adiSC he Pferdeversichergs -Anstalt A -G. in Karlsruhe i.B., H erm es Kreditversicherungs-Bank Akt.-Gesellsch. in Berlin.
BrandenburgerSpiegelglas-Versichergs.-A-G.inBerlin, Kraft Vers-A.-G. des Automobilclubs v. Deutschi, i Berlin,
GIlObUS Versicherungs-Aktien-Gesellschaft in Hamburg, Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers-Ges. in Weimar,

Versicherungszweige,;

Transport ¢Feuer *Maschinenbruch *Haftpflicht *Unfall ¢Einbruchdiebstahl ¢ Beraubung *Kredit ¢ Kaution
Schmucksachen in Privatbesitz Valoren #Reisegepack ¢Aufruhr ¢Auto (Unfall, Haftpflicht, Kasko) ¢Leben
Aussteuer * Invaliditat * Renten * Pension *Glas *Wasserleitungs-Schaden *Hagel *Pferde und Vieh



Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer ziTSra

Seeschiffahrt.

Ei ne Polizeiverordnung, betreffend Ver -

bot des Passierens, Kreuze ns, Ankerns,
Netzleg ens, Kischens Usw. von Schifen,
I*'ahrzeugen und Booten jeglicher Art auf

gesperrtem SchieBgebiet in Swineminde ist
seitens des Stettiner Oberprédsidenten (Wasserbaudirektion)
erlassen worden und legt dem Verkehr mit Schiffsfahrzeugen
aller Art wahrend der Zeit vom 39. August bis zum 18
September 1926 auf dem in der Verordnung né&her bezeichne-
ten SchielRBgebiet eine Reihe von Beschrdankungen auf.

Innere Angelegenheiten.

Als Sachverstandige sind von der Industrie- und Han-
delskammer zu Stettin folgende Herren beeidigt und Offentlich
angestellt worden:

1. Herr Direktor Werner Toepffer,

Stettin, fir ,,Zement*;

2. Herr Siegfried Blumberg, Stettin, fir
zelhandel mit Drogen wund Parfimerien®.

AulRenhandel.

sucht Abnehmer fir
Speck, lebende

Finkenwalde bei

den ,,Ein-

2756. Budapest
Schweinefett,
Schweine usw.
Berlin (chemische Fabrik) sucht Exporteure fir
den Absatz eines neuartigen Zusatzes zum Betriebs-
stoff fur Motorfahrzeuge (Betriebsstoffsparmittel)
und eines praparierten Glasscheiben- und Brillenputz-
tuches, das jegliches Beschlagen von Glédsern und
Scheiben verhindert.

Berlin sucht Generalvertreter fur
lastwagen.

Neustadt a Aisch sucht Mal- und Zeichenbe-
darfsartikelgeschafte (Ladengeschéafte) fur die Ueber-
tragung des Alleinverkaufs wvon Kinstlerfarben fir
Stettin.

Maribor sucht Abnehmer
obst und PreRobst.
Olmitz (Malzfabrik) sucht
Brauereien gut eingefihrt sind.

groRere Mengen
und geschlachtete

2788.

2793. Vierrad-Klein-

2799.

2802. fur erstklassiges Tafel-

2826. Vertreter, die bei

ReichsnachriGhtenstelle fiir Aufenhandel

Der Reichsnachrichtenstelle fur Aulenhandel in Stettin
sind u. a.' die nachfolgend aufgefiihrten amtlichen Nachrichten
eingegangen. Diese kdnnen von interessierten Firmen in der
Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle, Stettin, Bdrse |1I,
eingesehen oder gegen Erstattung der Unkosten abschriftlich
bezogen werden. Die Reichsnachrichtenstelle weist im ubrigen
darauf hin, dall sie zur Erteilung von Auskiinften Uber alle
den AuRenhandel betreffenden Fragen stets bereit ist.
Ungarn Standige internationale Ausstellung von

striellen Neuigkeiten in Budapest.
Norwegen: Absatzmoglichkeiten fur Hebezeuge, Waagen,

indu-

Usw.
Niederldndisch Indien: Unzuverldssige Firmen.
Holland Havarieversteigerungen in Baumwolle und Jute.
Tlurkei: Glaswarenhandel.

Polen : Absatzmdglichkeiten fir deutsche Motorréader.

Memelgebiet : Absatz von Naturell- und Druckgrund-
tapeten.

Lettland: Bedingungen dber die Aufnahme in die Lie-

ferantenlisten der lettlandischen Staatseisenbahnen.

Adressenmaterial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen
folgende Anschriften vor: Baufirmen in Mukden. — Impor-
teure und Exporteure in Paraguay. — Deutsche Handels-
firmen in Shanghai. — Abnehmer fur Lichtmasten, Gas- und
Sieceiohre, Rohrleitungen, Flanschen, Fittinge, Schrauben
usw. in Guatemala. — Importeure von Motorradern in
Heiland. — Importeure fur photographische Aufnahmelampen,
Filrraufnahmelampen, Film- und Photoatelierbedarf, me-
dizinische Bestrahlungslampen usw. in Chile. — Importeure

Die Beridifersfattun

2828. Hochstein, Rheinpfalz, (Eisenhiittw.erke) sucht
Vertreter flir guBeiserne Zimmerheizdfen, Kochherde
usw.

2865. Goteborg (Agentur- und Kommissionsgeschéft)
winscht die WVertretung hiesiger Zwiebel-Exporteure
zu Ubernehmen.

2888. Waldbrdol (Rhld.), Lederwaren- und Reiseartikel-
Fabrik, sucht Geschéftsverbindung mit Spezialge-
schéaften, die Lederkoffer fiihren.

2889. Annweiler (Rheinpfalz) sucht Lieferanten von
altem Teakholz aus abgewrackten Schiffen.

2916. Lettland sucht Abnehmer fir Wein-, Bier-, Mine-
ral-, Apotheker- und andere Korken.

2953. Hamburg sucht Geschaftsverbindung mit 1) Fisch-
mehlfabriken, 2) chemischen Fabriken, die sich mit
der Weiterverarbeitung von Fischrohstoffen befassen,
3] GrofRhandlungen in Fischmehlen, Fleischmehlen
Usw.

2981. Lichtenstein -Callnberg i. Sa. (Strumpfwaren-
fabrik) sucht Vertreter.

2995. Berlin sucht Geschaftsverbindung mit Firmen, die
mit Giellereibedarfsartikeln handeln und flir den
Bezug von Formpuder (Lycopodiumersatz) in Frage
kommen.

2999. Finster walde N/L. sucht Lieferanten von
groBeren Posten lebender Génse.

3004. Wien sucht Vertretungen deutscher Firmen zu
ubernehmen, und zwar fir folgende Artikel: tech-
nische Bedarfsartikel, technische Neuheiten, evtl.
Radioneuheiten, Maschinen (Transportanlagen etc.),
elektrische Artikel usw.

3049. Berlin sucht Geschaftsverbindung mit Abnehmern
bezw. Vertretern fir Radiomaterial in Finnland.

3050. Malaga sucht Agenten fur getrocknete Muskateller
Trauben.

3061. Helsingfors (Agenturfirma) sucht Vertretungen

erstklassiger deutscher Knochenmehl-Fabriken.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Buro der
Industrie- und Handelskammer zu Stettin, Borse I, fir
legitimierte Vertreteir eingetragener Firmen werktéglich in
der Zeit von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nachmittags
(aulRer Sonnabend nachmittags) zu eVfahren (ohne Gewahr
fir die Bonitdt der einzelnen Firmen).

In Stettin Bezirk Pommern, Grenzmark.

fir Tapeten in Uruguay. —a GrolRere Vertreterfirmen in Sud-
afrika. — Kakao- und Schokoladenfabriken in Kanada. —

Merkblatter fur den AuRenhandel.

Der Reichsnachrichtenstelle ging ein Merkblatt fir den
Geschaftsverkehr mit RuRland, sowie ein Merkblatt fir den
deutschen Handel mit Niederlandisch-Indien zu, die auf
dem Blro der Stelle eingesehen werden kdnnen. Das
letztere kann auBRerdem vom Deutschen Wirtschaftsdienst,
Berlin W 35, Schoéneberger Ufer 21, gegen Erstattung der
Unkosten bezogen werden.

Anschriften auslandischer Firmen.

Der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel, Stettin,
Borse IlI, liegen Anschriften auslandischer Firmen vor, die In-
teresse fir folgende Warengattungen haben:

Belgien Textilkurzwaren, Knopfe, Taschen unel Reise-
nenecessaires und &ahnlicher Erzeugnisse. — Mdbelstoffe,

. Mdbelleder, Lederfarben, Material fur Innenausstattung.

— Holzwolle, Schnittholz, speziell Kistenholz. — Leder

aller Art far Lampenfabrikation, Lederwaren, Mdbel. —
England Gipswaren. — Waschseide. — Geschweilte

Stahlrohre. — Eiserne Holzschrauben. — Arbeitsparende

Neuheiten und Flauseinrichtungen. — Weillflockiges

Naphtalin. — Ankerketten fur Trawlers. — Granit flr

Wegebau. — Billige Holzmobel. — Dachfilz. — Schwe-

felsaures Ammonium. — Zinkbleche. — Stahlrohren fir

Bettgestelle. —

uber den Slcllfner Flugverkehra t A j a

die kurzen Notizen in den ..Mitteilungen gr Industrie- und Handelskammer®

und durch groere Abhandlungen_im Leitartikelteil

_J-&l-sjph also in Bezug auf den Flugverkehr auf dem Laufenden halten wi

(vergleiche Nummer 18I).
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linien-Dampferdienst ab Stettin

* bedeutet: Passagierdampfer oder Passagiergelegenheit.

. Dampfer
Nach Zeitfolge und Abgpangstag Makler bzw. Reeder

Stettin—deutsche Ostseehafen

Swde.-RUgEeN .o tagl. 11vorm. *D. Herta und *D. Odin J. F. Braeunlich, Stettinj FE. Braeunlich, Stettin
Swde.-Neufahrw., Zoppot, Pillau Mw. u. Shd.  M.-Sch. ‘Hansestadt Nordd. Lloyd, Bremen J. F. Braeunlich, Stettin

. . ab Swde. 70 Danzig _ J. Miller, Swinemiinde
Stett|_n-SW|nem||ngle Tagl.”m_ltt. *D. Deutschi.u.*D. B. rlin Swinem. Dampfsch.-Ges. Swinem. Dampfsch.-Ges.
Danzig, Memel *. 14 tagig D. Arcona 28. Aug. Stett. Dampfer-Comp., Stett. Dampfer-Comp.,

_ o Stettin Stettin
Konigsberg 7 tagig D. Claus 18. Aug.  Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribe!, Stettin
Elbing . 7 tagig D. Elbing Il 26. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin E. Schichau, Elbing
Flensburg . 14 tagig ). Saturn Ende Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Flensburg. Stett.

. o _ ) D.-Sch.-G.
Kiel, Bremen........... R s 10 tagig D. Otto 18. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Rostock, YVismer, Lubeck, Kiel . 7 tagig D. Ippen H. O. Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
Wolgast, Greifswald, Stralsund, Mittw. und , ’ _

B arth ST PP T P PP PPPT PSPPI Sonnabend >D. Ippen H. O. Ippen’ Stettin H. O. Ippen; Stettin
Wolgast, Greifswald, Lauterbach, Mittw. und D. Margarete und A. HoRfeld, Stettin Stralsunder D.-Ges.

”Stralsund, Barth s Sonnabend MS. Cecilie
Rggenwalde, Stolpmgnde . jed. Mittw. D. Pommern A. HoRfeld, Stettin Stralsunder D.-Ges.
Rigenwalde, Stolpminde . jed. Sonnab. D. Stolp H. O. lIppen, Stettin C. E. GeiB, Stolpminde
Kolberg .o, jed. Sonnab MS. Kolberg A. HoRfeld, Stettin Westphal, Kolberg

Stettin Finnland und Randstaaten
Libau ;tﬁlg!g /*g- Sud_olf Engf Aug.  Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin

. agi . Regina . Aug.\ . . . . . .
R !g B et _abwe_c%s%l, \ D. No%dland 14. Aﬂg./ Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin
R 10 @ i jed. Dienstg. f:E[)) 8§tse§ 2 Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin
R EV A oo, ied. Freita . Nurnberg - Aug. ~Stett. Dampfer-Comp., Stett. Dampfer-Comp.,

_ J _ g \*D. Str_aBburg 27. Aug. / Stettin Stettin
Helsingfors, Reval........ jed. Mittw. *D. Ariadne Gustav Metzler, Stettin Finska Angfart A.,

) i 5 Helsingfors
Helsingfors, Reval.......... jed. Sonnab. *B. i?gen ] End A Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin
Abo, Wiborg', Mantyluoto, Wasa 7 tagig ( D: Ruet)ﬁan ra ?S.IAuugg.. ARud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin
Leningrad. ..., 7 tagig D. Greif. 21. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin

) *D. Ob. Haken 28. Aug.

Helsingfors s 7tagig  /*D. Wartburg 21 Aug. [ptett. Dampfer-Comp., Stett. Dampfer-Comp.,
*D. PreuRen 14. Aug. Stettin Stettin
|
Stettin-Skandinavien
Kopenhagen, Gotenburg . jed. Dienstg.  *D. Odin Gustav  Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Kopenhagen, Oslo (Skien) abwechsei. D. Stadion Il 26. Aug. :
j. Donnerst, £ D. Jolantha  19. Aug. Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Kopenhagen, O S10 .ooeriereneene. jed. Freitag D. Dronning Maud Gustav  Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
»Kopenhagen, Arendal, Christian-

sand, Stavanger, Hauge_su_nd,

Bergen, Aalesund, Christian- o *D. Trondhjem 25. Aug. Gustav Metzler, Stettin Forenede. Kopenhagen

sund, Dro.nt_helm ......................... 14 tagig *D. Bergenhus 4. Sept_ Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Arendal, Christiansand, Stavanger.

Haugesund, Bergen, Aalesund, D. Jaederen ca. 24. 8.

Chr_lstlansund_, Trondhjem und 12 tagig D. Ulsnes ca. 18. 8. Wiking Schiffahrtsges., Stavangerske, Stavanger

Zwischenstationen : abWechsel. '*D. Viktoria 25. Aug. m. b. H., Stettin

L - *D. Elsa 15 u.30. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin
Stockholm ~ (Norrkdping) . 5 tagig *D. Svea 20. Aug.  Stett. Dampfer-Comp., Stett. Dampfer-Comp.,
Malmé, Helsingborg, Gotenburg, abwechsel. Stettin Stettin
o o D. Verdandi 19 Aug. Mundt & Schitt, Stettin Svea-Linie, Stockholm

Chrlstlansand, Stavanger,Berg.en 7 tagig D. Skulda ca. 26. Aug. William Schréder, Stettin Nornan-Linie, Gotenburg
Helsingborg und andere  sid- D. Svenska 14. Aug.

schwedische Hafen . . . . 7tagig mD. — nach Bedarf W. Kunstmann, Stettin ~ W. Kunstmann, Stettin
OXelOoSUNd ..o 7 tagig
Aarhus, A alborg ... 14 tagig MS. Elsa 7. Aug. Steenbjerge, Stettin Kpt. Nygaard

Stettin-Nordsee
Ham burg._ ........................................... 10 t?g!g D. Helene 16. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Bremen, Kiel. e, 7ta'g|g D. Otto 18. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Ham b"urg..._..........: ............................... 2 m. wochtl. D. Otto Ippen H. O. Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
Rheinhédfen bis Koéln u. Rotterdam 7 tagig D. Pallas 18. Aug. Gustav Metzler, Stettin Neptun-Ges., Bremen
H ou Tl 14 tagig D. Planet 18. Aug. Joh. Reimer, Stettin Ellermahs Wihson-Linie,
Hull
Amsterdam und Rheinhéafen . | 7tagig D. Nero 20. Aug. Joh. Reimer, Stettin Nederland,
Stoomboot My.
Rotterdam ..o, 7tég!g D. Falk 18. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin
Antwerpen.... I P PP PRPO 7tagig D. Kriemhild End. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Rud.Christ.Gribel, Stettin
Rheinhafen, bis Koln . 14 tagig D. Bavaria 26. Aug. Rud.Christ.Gribel, Stettin Edmund Halm & Co.,
Kéln
London 14 téagig D. Ende Aug. Stett. Dampfer-Comp., Stett. Dampfer-Comp.,
. . Stettin Stettin
Manchester, Liverpool, Swansea 14 tagig D. Hjortholm 19. Aug. Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Leith e 14 tagig D. — nach Bedarf Johann Reimer, Stettin James Currie & Co., Leith



und Abgangstag Maklen

Dampfer ozw. Reeder

Nach Zeitfolge

Stettin—Milteimeer

Fiume, Triest, Venedig, Ancona,

Bari, Brindisi, Beirut, Haifa,

Jaffa, Alexandrien, Patras,

Piraeus, Volo, Saloniki, Smyrna,

Konstantinopel, Burgas, Varna,

Constanza, Batum (Oran, Algier, .

Tunis u. weitere Zwischenhafen I

nach Bedarf)...iiennn, 10 tagig D. Haimon ca. 20. Aug. Deutsche Orient-Linie, Deutsche Orient-Linie,
Malaga, Cartagena,  Alicante, Stettin Stettin

Valencia, Tarragona, Barcelona.

Genua, Livorno, Neapel, Mes- .

sina, Catania, Palermo . . ' n. Bedarf D. Genua 25. Aug. W. Kunstmann, Stettin Sloman jr., Hamburg

Stettin—Uebersee
nach allen Platzen mit Umladung in Hamburg, Bremen und Kopenhagen durch die obigen Dampfer.

Auskiinfte Uber Verfrachtungs-Angelegenheiten nach allen Ostsee- und Nordseehdfen sowie nach dem Mittelmeer und nach
allen Ueberseepldatzen erteilen sadmtliche Stettiner Reedereien, Makler- und Spediteur-Firmen.

Schiffsfrachtenmarkt.

Seefrachtenmarkt. Stettin, 17. August. Am Frach- nach Stettin 550—5,80 (6,30), nach Hamburg 7,80 (8,80—
tenmarkt ist infolge der Fortdauer des englischen 9,00); von Oppeln nach Berlin 6,80—7,00 (6,80—7,20), nach
Kohlenstreiks eine zunehmende Festigung zu beobachten.  Stettin 6,80—7,00 (7,30), nach Hamburg 10,30 (10,30—10,50);
Am ska ndinavischen Erzfrachtenmarkt notier- von Cosel nach Berlin 7,30—7,50 (7,30—7,70), nach Stettin
ten alles fur Eisenerz je t: Lulea—Stettin 4,50 schw. K. 7,30—7,50 (7,80), nach Hamburg 10,80 (10,80—11,00).
Ldschen Schiffs Rechnung, dgl. —Nordsee 4,50 schw. Kr.
fio und Narwik—Nordsee 4,50 schw. Kr. fio. Die Kohlen-
frachten stehen zur Zeit, in der Route Stettin—Ostkilste

Englands auf 10/— bis 11/— fio flir kleine und 8/6 fir groRe Kursnotlerungen der Finlands-Bank.
Schiffe (2—3000 t-Dampfer). Die Route Stettin—Kopenhagen Finnlandische Mark. Verkaufer.
steht auf 8(5 L. Sch. R. 4. Aug. 5.Aug. 6.Aug. 7.Aug.
Im ubrigen sind zu nennen: Dampfer: Stettin—  New-York 39,70 39,70 39,70 39.70
Memel 350 t Phosphat 7/—, Stettin—Memel 1300 t Phosphat Is'?ndlgr?"'l' ........ 1%22'38 1(%82’%8 1%8%%8 1%%%:%8
7/—, Lebbin—Konigsberg 303 t Cement R.-M. 5Vs, Stettin— ocknholm - ' , , '
Boston 1600 t Kohlen 9/6. Segler: Stettin—Naestred Ea‘iirsl'_n__ """ 2‘1‘?’88 21;‘11?‘28 %2'88 ‘1";%88
100 t Kohlen Kr. 7,— Stettin—Stege 115 t Kohlen Kr. 5%, Er[jsstel e 1%91)%,'88 1%%2388 1%%;1',88 1%%:73:88
1N— i - - msterdam 3 , ) )
Stettin—Schleswig 100 t Gerste R.-M. 7, Basel. ... 770,00 770,00 77000 77000
‘Oderschiffsfrachten.  (Verkehrsbericht des Schiffahrts- E(fggn"h'égen 18;%88 18;%:88 18;%:88 1822%
Vereins zu Breslau fur die Woche vom 7.—13. Auguslt, Prag ... .. 119,00 119,00 119,00 119,00
die Frachten der Vorhergehenden Woche in K|ammern) in Rom e, 136,00 137,00 137,00 137,00
R.-M. je t ausschl. aller Nebenkosten insbes. Umschlags- Sf’g"a&_‘_.l_'_' """""""""""""""""""""" 208 g 8 0
kosten, Kohlen: von Breslau nach Berlin 5,50—5,80 (6,30), M ATt eesesssemmmmmmmrmrees 620,00 615,00 615,00 615,00

R U | o) B

Rigaer Borsenkurse. Revaler Borsenkurse.
Lettlandische Lat. (Ls.) Estlandische Mark.

5.August 6. August 7. August 2. August 6. August 11. August

Kauf. Verk. Kauf. Verk. Kaut. Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk
1 amerik. Dollar. . . 5.183 5.193 5.183 5.193 5.183 5.193 I1Dollar.iens 37200 37500 37200 37500 37200 375.00
1 Pfund Sterling. . . 25.20 25.28 25.20 25.28 25.20 25.27 1 Plund Sterling . . 1809.00 1824.00 1809.00 1824.00 1809.00 1824.00
100 franz. Francs . . . 14.90 15.20 14.65 14.95 15.50 15.85 100 dtscli. Reichsmark. 885000 8975.00 8850.00 8975.00 8850.00 8975.00
100 belg. Francs . . . . 14.75 15.05 14.30 14.60 14.75 15.05 100 Finmark....coeeeee. 937.00 947.00 93700 94700 937.00 947.00
100 schweizer Francs 09.90 100.80 99.85 100.75 99.80 100.70 100 schwed. Kronen . . 997500 10075.00 9975.00 10075.00 9975.00 10075.00
100 italienische Lire . . 17.20 17.55 17.10 17.45 17.25 17.60 100 danische Kronen . 992500 1002500 9925.00 10025.00 9925.00 10025.00
100 schwed. Kronen . . 13840 13945 13840 13945 13810 13945 100 norwe%. Kronen. . 8200.00 8300.00 8200.00 8300.00 8200.00 8300.00
100 norweg. Kronen . . 11290 11455 11280 11445 11285 11450 100 franz. Francs . 895.00 970.00 1045.00 1120.00 1005.00 1080.00
100 danische Kronen . . 13655 13860 13655 13860 13655  138.60 100 belg. Francs . . . 945.00 1020.00 1025.00 1100.00 985.00 1060.00
100 tsclvecho-slowac. Kr. 15.25 15655 1525 15.55 15.25 15.55 100 holland. Gulden . . 1497500 15200.00 14975.00 15200.00 14975.00 15200.00
100 holland. Gulden . . 20760 209.20 207.60 20920 207.50 209.10 100 L At 7150.00 7250.00 7150.00 7250.00 7150.00 7250.00
100 deutsche Mark . . 12280 12410 12280 12410 12280 124.10 100 ital. Lire .oceereenee. 1230.00 1280.00 1240.00 1390.00 1225.00 1300.00
100 finnland. Mark . . 12.97 13.17 12.97 13.17 12.97 13.17 100 Schweiz. Franken . 7190.00 7290.00 7190.00 7290.00 7190.00 7290.00
100 estland. Mark . . . 137 1.39%5 137 1.395 1.37 1.395 1 osterr. Schilling . . 52.50 54.00 52.50 54.00 52.50 54.00
100 poln. Zloty . . . . 55.00 65.00 55.00 65.00 55.00 65.00 1000 ungar. Kronen . . 5.15 5.40 5.15 540 5.15 540
100 litauische 'Lits . . . 50.55 51.60 50.55 51.60 50.55 51.60 100 tschech.-slow.Kronen 110500 1130.00 110500 1130.00 1105.00 1130.00

1 SSS R-Tscherwonez — — — — — — 1 estl.Krone . . .. — — — — — —
Edelmetalle: Gold 1 kg 342500 344500 342500 344500 3125.00 3445.00 1 Tscherwonez . . . 189500 192500 189500 192500 189500 1925.00
Silber 1 kg 08.00 106.00 98.00 106.00 98.00 106.00 1 poln. Zloty . . . . 37.00 42.00 37,00 42,00 37.00 42.00

IBestellt den ,,OSTSEE-HANDEL*!



Stettin, das Zentrum des deutschen Ostseehandels.

Von Unterstaatssekretdar a. D.. Dr. Hellmut Toepffer,
Prasident der Industrie- u. Handelskammer zu Stettin.

Stettin, mitten im Ostseebecken gelegen, ist der
natirliche Ein- und Ausfuhrhafen Deutschlands fir
den deutschen Ostseeverkehr, und zwar nicht nur von
und nach Schlesien und Brandenburg mit dem machti-
gen Industriezentrum Berlin, sondern auch fir groBe
Teile Mittel- und Suddeutschlands, die Tschechoslo-
wakei und den Uberwiegenden Teil der d&sterreichi-
schen Nachfolgestaaten. Durch die rdumliche Aus-
dehnung und wirtschaftliche Leistungsfahigkeit seines
Hinterlandes, durch ein weit verzweigtes Netz natir-
licher Wasserstralen und gunstiger Eisenbahnlinien,
die es mit seinem Hinterlande verbinden, steht es unter
allen deutschen Ostseehafen mit Einschlull Danzigs
an weitaus erster Stelle.

Die weitverzweigte Kiste des Ostseebeckens und
die schon im Mittelalter vorhandene Intensitdt des Ost-
verkehrs hatten es mit sich gebracht, dall sich an der
deutschen Ostseekiiste eine grofRe Anzahl von Hafen-
stddten bildete, deren allgemeine Verkehrslage fruher
im groRen und ganzen die gleiche war. Lange Jahre
konnten sich alle diese Hafenpldtze nebeneinander be-
haupten und die alten Speicherbauten in Rostock, Wis-
mar, Barth, Stralsund, Greifswald, Wolgast, Wollin,
Kolberg, Rigenwalde reden noch von jener Zeit eine
deutliche Sprache. Alle jene mit der Geschichte des
deutschen Seeverkehrs eng verknupften Hafenplatze
haben dann allmé&hlich ihre frihere Bedeutung einge-
biikt.  Gegenuber glicklicher gelegenen Nachbar-
platzen sind sie ins Hintertreffen geraten, weil diese
Nachbarpldatze meist an der Mindung natlrlicher gro-
Rer Wasserlaufe lagen oder durch den direkten Schie-
nenstrang bald Anschluf? an das gewerblich stark em-
porstrebende Hinterland bekamen. Konigsberg, Dan-
zig, Stettin und Lubeck sind auf diese Weise zu den
Hauptvermittlern des Ostseehandels geworden und
selbst unter diesen grolen deutschen Ostseehédfen hat
Stettin dank seiner Lage allmahlich eine Vormacht-
stellung gewonnen. Es ist eine im Binnenlande vielfach
nicht bekannte Tatsache, daR Stettin bis zum Ausbruch
des Krieges bei einem j&hrlichen Schiffsverkehr von
ca. 54 Mill. Netto-Reg.-T., wenn man den Ein- und
Ausgang zusammennimmt, gegen rund 2 Mill. Netto-
Reg.-T. fir Danzig und Libeck und 1,2 Mill. Netto-
Reg.-T. fir Konigsberg bei weitem Deutschlands groR-
ter Ostseehafen war und mit seiner Ein- und Ausfuhr
enahezu die aller tbrigen deutschen Ostseehdfen zusam-
mengenommen erreichte. Dieses Verhdltnis ist nach
dem Kriege trotz schwierigster und teilweise von Grund
auf verénderter wirtschaftlicher Verhdltnisse das gleiche
geblieben, wie die Verkehrszahlen, namentlich der letz-
ten zwei Jahre, beweisen. Der Stettiner Seeverkehr
hat betragen:

Eingang.
Im Jahre Zahl der Schiffe cbm Nettoraumgehalt
1895 3727 3949000
1900 4 582 4393 000
1905 4934 5248000
1910 5177 5747000
1913 5926 7553000
1925 3915 5699000
Ausgang.
Im Jahre Zahl der Schiffe cbm Nettoraumgehalt
1895 3947 3912000
1900 4'693 4462000
1905 5160 5210000
1910 5 560 5897000
1913 6200 7 650000
1925 3914 5770000

Der seewartige Warenverkehr hat sich wie folgt
entwickelt:

im Jahre Eingang Ausgang zusammen
t t t

1895 1820677 610350 2431 027
1900 2463 876 817 013 3280889
1905 3006788 833 275 3840063
1910 3365 504 1438 410 4803 914
1913 4254563 1990975 6 245 538
1925 3154000 1011000 4165 000

Wenn dieser Verkehr naturlich nicht an den Ver-
kehr der grolRen deutschen Handelsemporien an der
Nordsee heranreicht, so zeigt er doch, dalR Stettin als
Seehafen eine aufRerordentlich groBe Entwicklungs-
fahigkeit besitzt. Die gesamten Seeverbindungen Stet-
tins nach den Ostseeldndern sind bei der zentralen
Lage Stettins erheblich kirzer als die von allen Gbrigen
deutschen Ostseehdfen, und wenn auch im (ber-
seeischen Verkehr z. B. Hamburg infolge seiner beson-
deren Lage- an der Elbemindung und wegen seiner
gewaltigen Anziehungskraft immer einen erheblichen
Vorsprung vor den ibrigen deutschen Hafen und Stet-
tin haben wird, so sind doch die Vorziige der geogra-
phischen Lage Stettins derart grofle, dall die weitere
erfolgreiche Entwicklung des Stettiner Seeverkehrs ge-
wahrleistet ist.

Mit dem Binnenlande steht Stettin durch den Oder-
strom mit einer schiffbaren Strecke von fast 700 km,
ferner durch die mérkischen Wasserstralen mit der
Elbe und ihren Nebenflissen in der denkbar glinstig-
sten Weise in Verbindung, so dall von Stettin aus nicht
nur Schlesien und der gesamte Osten, Brandenburg
und Sachsen, sowie auch sehr groRe Teile Mittel- und
Siddeutschlands sowie die Tschecho-Slowakei auf dem
Wasserwege mit Uberseeischen Gitern versorgt werden
konnen oder Stettin als Ausgangshafen fur Transporte
aus diesen Wirtschaftsgebieten und Ldandern benutzt
werden kann. Selbst nach dem Elbegebiet sind die
Entfernungen auf dem FluBwege nicht erheblich
groBere als nach Hamburg und Libeck, wie die nach-
stehende Entfernungstabelle zeigt:

von Stettin  von Hamburg von Libeck

km km km
nach Berlin... 186,2 380,5 393,6
nach Breslau ....cccccoonnnn.n. 489,3 793,1 806,2
nach Kosel .. . . 643,0 947,7 960,8
nach Magdeburg............. 323,4 297,1 311,8
nach Dresden...einneen. 596,3 570,0 584,7
Nach AUBIQ ., 689,8 663,5 678,2

Auch die eisenbahntarifarische Lage Stettins ist
eine glédnzende Dies beweisen am besten die Entfer-
nungszahlen nach Eisenbahnkilometern, die im nach-
folgenden Artikel ,Die Verkehrsstellung Stettins“ zu-
sammengestellt sind.

Aus diesen Zahlen, die eine westliche Einflul3linie
fur Stettin nach reinen Tarifkilometern von Rostock
uber Magdeburg, stdlich tGber Nirnberg und Minchen
zeigen, geht hervor, dall Stettin nicht allein fir den
Ostseeverkehr, sondern auch fur den Nord- und Ueber-
seeverkehr ein selbstdndiger Hafen ist. Dementspre-
chend ist Stettin auch niemals lediglich ein Ostsee-
hafen gewesen. Selbstverstandlich ist immer ein groRer
Teil unseres Verkehrs reiner Ostseeverkehr gewesen.
Daneben hat aber Stettin auch immer einen bedeuten-
den Nordsee- und Ueberseeverkehr schon lange vor
dem Kriege gehabt. So war namentlich der Verkehr
nach den deutschen Rheinhdafen, nach Belgien, den
Niederlanden und nach England verh&ltnismaRlig sehr



bedeutend, wie die nachstehenden Zahlen aus dem
letzten Jahre vor dem Weltkriege zeigen:

Seewartiger Wareneingang:

1913
Deutsche Zollvereinshdfen, namentlich Rheinhafen 301445 t
Belgien s 57782 t
NIEAEITANUE e 33694 t
ENgland 1037338 t
Deutsche Zollvereinshafen, namentlich Ilheinhdfen . . . 626 899 t
Belgien e 28 772 t
NI RN RN g N 1o =T 203333 t
e Io I I 1 TR 339113 t

Auch der Verkehr Stettins nach anderen (ber-
seeischen Lé&ndern, namentlich nach den Mittelmeer-
landern, ist bedeutend gewesen. So betrug allein der
Verkehr von Spanien und Portugal im letzten Jahre vor
dem Kriege rund .185000 t, von den nordafrikanischen
Landern rund 244000 t, wie die nachstehende Tabelle
zeigt:

FrankreiCh o e 64 594 t
Spanien und Portugal . 185 558 t
L = o PSPPSR 16 970 t
A TETKA oo T s 244151 t

Der Umfang unseres fruheren transatlantischen
und pacifischen Verkehrs sei an der nachstehenden
Tabelle veranschaulicht, an der besonders die Zahlen
uber den Warenverkehr mit den Vereinigten Staaten
von Amerika und Australien beachtenswert sind :

Vereinigte Staaten vOnA mMerika ... 134 998 t
BraS I BN . oot e e e —— 15552 t
ATGENTINTEN i s e e e 12 566 t
Britisch-Indien undM alacCCa....cocccoceiiieciiiiee e 23183 t
BritiSCh-AUSTraliBN ot 89711 t
DeUtSCN=AUSTIAlIEN oo e 267-90 t

Wenn die stdndig aufsteigende Entwicklung Stet-
tins auch durch den Weltkrieg und die wirtschaftlichen
Schwierigkeiten der Nachkriegszeit gehemmt und teil-
weise unterbrochen wurde, so kénnen doch diese in den
Zeitumstanden und nicht in den naturlichen Gegeben-
heiten wurzelnden Erscheinungen nicht die Tatsache
verwischen, dall der Hafen Stettin heute schon seiner
wirtschaftsgeographischen Lage nach als das eigent-
liche Herz der deutschen Ostseehandelsbeziehungen an-
zusprechen ist.

Durch den Krieg und seine Folgeerscheinungen ist
diese Entwicklung unterbrochen worden.  Zundchst
wurde durch die BlockademaRBnahmen der Entente die
Ostsee wieder ein ,,mare clausum*®. Es-gelang aber der
Entente niemals, den Schiffsverkehr von den deutschen
Ostseehdfen mit den neutral gebliebenen Ostseeanlie-
gern zu unterbinden. Wahrend des Krieges hatten viel-
mehr im Gegensatz zu den deutschen Nordseehafen die
deutschen Ostseehdafen und allen voran Stettin, einen
sehr lebhaften, fir viele Guter Gber den Friedensum-
fang hinausgehenden Verkehr mit den neutral geblie-
benen nordischen Staaten. Nach Beendigung des Krie-
ges, als wieder in einem geordneten Warenaustausch
die Vorkriegsentwicklung sich hdatte fortsetzen kdnnen,
waren die wirtschaftlichen und politischen Grundlagen
der Ostseeldnder so stark geédndert oder teils so er-
schuttert, dall fur die meisten Staaten eine Neuorientie-
rung, und fir die zahlreichen neu entstandenen ein vol-
liger Neuaufbau erfolgen mufte.

Die Lage der deutschen Ostseehafen war in dieser
Zeit eine besonders schwierige. Im Osten und Sid-
osten war Deutschland von Nachbarn umgeben, die
zum Teil durch deutsches Gebiet entstanden. Der Zu-
sammenhang des Deutschen Reiches ist aullerdem

durch den polnischen Korridor zerrissen. Zwei wichtige
deustche Hafen, Danzig und Memel, sind aus dem Ver-
bandes des Reiches herausgetrennt worden. Dazu
kamen die allgemeinen wirtschaftlichen Belastungen
des verlorenen Krieges, die Abgabe des groRten Teiles
der Handelsflotte, die Einziehung des deutschen Eigen-
tums im feindlichen Ausland, die finanzielle Ueber-
lastung durch Reparationen und Besatzungen und die
Schwierigkeiten der inneren Lage. Deutschland war
durch alle diese Umstédnde in seiner freien Betétigung
auf der Ostsee sowohl wie bei dem Wiederaufbau Ider
Schiffahrt wie bei der Waiederherstellung der alten
Handels- und Verkehrsbeziehungen stark behindert.
Dabei fallt besonders ins Gewicht, dall kein Anlieger
der Ostsee die Hoffnungen und Erwartungen der Wirt-
schaftspolitik der ganzen Welt und damit auch die
Deutschlands so lebhaft angespannt, aber auch so stark
enttduscht hat wie Ruflland, das Land, das zusammen
mit seinem unberihrten asiatischen Hinterland fir die
nadchsten Menschenalter das Land der unbegrenzten
Mdaglichkeiten werden sollte, wie man allgemein ange-
nommen hatte. Bis zur Stunde, und so lange immer
noch kein nennenswerter Guterverkehr mit RuBland
zustande gekommen ist, bleibt der deutsche Ostseever-
kehr gewissermallen ein Torso, und die Wirtschaften
aller Staaten, die sich fur die Wiederaufnahme gerade
dieses Verkehrs eingestellt halten mussen, sind ge-
notigt, mit verhaltenem Atem und doch zum sofortigen
Eingreifen bereit, die weitere Entwicklung abzuwarten.
Es ist dies eine ungeheure volkswirtschaftliche Kraft-
und Zeitvergeudung, deren Kosten gerade die besten
wirtschaftlichen Krafte Rufllands mit ihrer EXxistenz
und ihrem Leben bezahlen, der aber auch die ubrigen
Lander in gewissem Umfange ihren Tribut durch Ab-
satzschwierigkeiten entrichten missen.  Gerade fir
Mitteleuropa ist die Aufgabe des wirtschaftlichen Wie-
deraufbaus RufBlands die Hauptaufgabe der néchsten
Jahrzehnte, nachdem die zahlreichen Kriegs- und Zivil-
gefangenen dieser Staaten, im besonderen Deutsch-
lands, eine jahrelange wertvolle Vorarbeit geleistet und
sich selbst zu zuklnftigen Wirtschaftspionieren heran-
gebildet haben. Sie alle hat bei ihrer Heimreise der
Weg fast ausnahmslos Uber Stettin, den natirlichen
Ostseehafen Mitteleuropas, gefihrt und ihnen anschau-
licher als es sonst mdglich wére, die zukinftige Welt-
wirtschaft und Verkehrslinie nach dem Osten gewiesen.
Von dieser groBen wirtschaftlichen Aufgabe, der Wie-
deraufbau und der weiteren ErschlieBung des euro-
paischen Ostens und seines asiatischen Hinterlandes,
mull gerade Stettin auf Grund seiner Verkehrslage ein
gutgemessener Teil zufallen.

Wenn man nun von diesen allgemeinen Gesichts-
punkten absieht und im einzelnen den oben bereits er-
wdahnten von Stettin ithren Ausgang nehmenden bzw.
in . Stettin einmindenden Ostseehandelsbeziehungen
nachgeht, so wird man zunédchst bei Schweden ver-
weilen missen, das schon seit dem friuhen Mittelalter
in enger wirtschaftlicher Wechselbeziehung zu Stettin
stehend, sich auch heute noch an der Spitze aller Lander
befindet, auch der auRerhalb der Ostsee gelegenen, mit
denen Stettin Handels- und Schiffahrtsverbindungen
unterhalt, sowohl hinsichtlich des Schiffsverkehrs als
auch des mengenmé&Rigen Guteraustausches. Beson-
ders grofl3 ist der Anteil Schwedens, mit dem Stettin
durch zahlreiche regelméalRige Dampferlinien in stan-
diger engster Beziehung steht, am eingehenden Ver-
kehr des Stettiner Hafens beteiligt. So wies Stettin im
Jahre 1925 von 3154 000 t eingehenden Giutern Schwe-
den allein 1000 777 t als Herkunftsland auf. Von dem
Gesamteingang aus Schweden im Jahre 1925 st in
erster Linie die Erzeinfuhr zu nennen, durch die der
schwedische Handelsverkehr mit Deutschland dber



Stettin sein eigentimliches Geprage erhalt. Was auf Import Export  — Importiberschut
clei andeien Seite die Stettiner Ausfuhr nach Schweden _f Exportiiberschuf
betrifft, so werden im Gegensatz zu den fast ausschlieR- . 1925 1925 1925
lich eingehenden schwedischen Massengutsendungen N gg*z’ s 27,2
von Stettin aus in der Hauptsache Stiickgiiter, beson- ATGENtINIEN e Y 550 Tooas
ders deutsche [ertigfabrikate, nach schwedischen Lettland .. . 175 341 + 166
Héafen ausgefihrt. ?app%?]ien .................................. , 13,2 124 X 438
Japall o, , 62 + 59

Im Anschlull an Schweden seien an dieser Stelle AQYPLEN e 0,1 85,9. + 858

noch die beiden anderen skandinavischen Lé&nder 51-91,0

Danemark und Norwegen, genannt, die mit einem Ge-
samtguterverkehr von 126 264 t und 222838 t im Jahre
1925 an zweiter und vierter Stelle des Stettiner Ostsee-
veikehrs standen. Diese Lander, die ebenso wie Schwe-
den mit Stettin durch eine Reihe regelmaRiger
Dampferlinien verbunden sind, kdonnen aber doch bis
zu einem gewissen Grade fur die Ziele, die sich diese
Betiachtung gestellt hat, ausscheiden, da sie westlicher
gelegen, am Verkehr anderer Meere in h6herem Male
interessiert sind und von diesem Gesichtspunkte aus fir
den reinen Ostseeverkehr nicht die Bedeutung haben,
wie sie Stettin und den anderen in enger Wechselver-
bindung stehenden groReren Ostseeldndern, vor allem
Finnland, Estland und Lettland zukommt.

Hiernach steht England im AuRenhandel Finn-
lands zwar an erster Stelle, da es der groRte Abnehmer
finnlandischer Exportwaren ist, ein ganz natirlicher
Vorgang, wenn ein industriell hochentwickeltes Land der
beste Kunde fur die Erzeugnisse eines Landes mit
Land- und Kkorstwirtschaft ist. Deutschland kommt an
zweiter Stelle. Es bat bei weitem die groRte Einfuhrziffer
und ist der zweitbeste Kunde finnldndischer Landes-
erzeugnisse. Unsere Ausfuhr in den wichtigsten Waren
nach Finnland stellte sich nach der deutschen Statistik
im Jahre 1924 wie folgt (Werte in 1000 R.M.):

Rohstoffe und halbfertige Waren.

Mit der zunehmenden Konsolidierung ihrer wirt- g/)vllglulghir:{dK_I_Ieiieer;ljgtirihnliche Futtermittel . 6823
SChaft“Chen _Verhaltnlsse ist der Ante_'l dieser Staaten Chem. Rohstoffe und Halbzeuge auBer den besonders genannten 912
am internationalen Warenaustausch immer mehr ge- Kalisalze oo s 457
wachsen. Stettin ist an dieser Entwicklung besonders SBtelnkoh“enteeri(__Ole und Derivate ... I*ml" 11> ??374
interessiert. Die drei Staaten Estland, Finnland und  (GGRNOTE GEHAMME AW o °
Lettland importierten aus Deutschland bzw. exportier- Steine und Erden auRer den besonders genannten . . .. 317
ten nach Deutschland: E IS M ittt 372

DArme, Magen, USW .cccciieiies oo ererteeestieesieesteesteeestee e snae e snteesneeenneeans 240
] MineralOle ... Pt 165
Einfuhr. Blei, 0N, BIUCH oottt P 111
A 1 1 - N RSOSSN jg9
1924 1925 HODFEN oo LL.s % trmliirr 102
. lu-—- Bau- und NULZNOIZ . 101
: L Gesamteinfuhr Gesamteinfuhr Kalbfelle und Rindshaute 98
Flnnland (In MIII. ...........: ...................................................
. Harz, Kopale, Schellack, GUM M i...cc.cooniiiiiiiniiiiie e 90
Finnmark) 1410.,9 29,9 1762,1 31,0 i
; ; ’ , SteiNKONIEN o e 80
Lettland (in Mill. SO . . :
Lat.) Nichtolhaltige SEMEreien . 60
o 739 399 1163 42,0 i ’
Estland (|n Mill. ! ! Zlnn .......................................................... ! ' l I !!! 60
Estmark Kautschuk, Guttapercha, B alata ... e, A7
) 3000,3 36,6 28482 29,5 FEAErn UNG B OTSTEM coveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s eeeee e eee e eeee e 41
Flachs, Hanf, Jute und dergl.....ccoooiiiie e, 37
NG o - 21
Ausfuhr. ZiNK, LegIBIUNGEN coiiieiie ettt 17
1924 1925 Tierfett und Tran fiir gewerbliche ZwecKe ..cooeeveeceevernnnee. 11
Wert in °/Oihrer Wert in <o ihrer Eisenhalbzeug, RONTUPPEM i 9
: - Gesamtausfuhr Gesamtausfuhr Eisenerze ... OSSOSO OTTOOOY 5
Finnland (in Mill. Olfriichte UNd O 1S@ATE N coieieeeceeeeeeee e 4
Finnmark) 453,9 91 746,8 13,4 HOlZSChIiff, ZeHStOFf USW ..ooiiveiiiiciieeisiee s 4
Lettland (in Mill. Felle und Haute auBer den besonders genannten........ 3
» Lat) _ 14,6 13,2 40,5 22,6 UNEAIE M B EATTE corieeeeeeeeeeeeeeoeee oo e s e 3
Estland (in Mill. ATUM TN TUM oo 2
Estmark) 1769 8 22,5 2996,1 310 Gerbhdlzer, — Rinder — und AUSZUGE ..o 1
. Sonstige Erze und Metallsachen ..., 1

Wie schon aus der vorstehenden Tabelle hervor- Schwefelsaures AmmONTaK .o 1
geht, ist Finnland sowohl fur den Schiffsverkehr wie U785
den Giteraustausch fir Deutschland gegenwaértig das Lebensmittel und Getrénke.
wichtigste Land, da es zahlenmdaliig an der Spitze mar- ZUCKET e 12 201
schiert. Der AuRenhandel Finnlands mit den einzelnen 'I\?/I:hIISGrapen ..... ndM”ereeregnsse .................................. ié’g;

5 : . . : u u u I€rZEUQGNISSe .o,

Hauptlandern weist folgende Zahlen (in Fmk.) auf: Fische und FiSChzUDEereitUngen oo 197

Branntwein und SPrit... e 151

Import Export - Importuberschull Pflanzliche Ole UNd Fette .o 116

+ Exportuberschuf3 O D Sttt 87

1925 1925 1925 Speisebohnen, Erbsen und Linsen . . . 61

Deutschland........cccoeenne. 1762,1 746,8 — 1015,3 W B T Z BN it s e e 36

GrroBR-Britannien .. . . . 928] 2 060,9 4- 11322 Kichengewédchse, GEMUSE USW ..., 29

Vereinigte Staaten . . . . 811,4 205.6 — 5158 ROGGEN L 17

Schweden ... 358,1 237,7 — 1204 Wein und MOSt... 17

Danemark.......eeenn. 345,1 177,9 -~ 167,2 SUAFrichte . 16
Holland...........oooeeeene. 306,6 513,5 + "069 M UTTC N e e s 6
Frankreich............ 167,3 275,6 + 1083 Margarine und &hnliche Speisefette. ..., 6
SelEien ., 150,9 364 3 + 2134 H o8 f B T e e 2
-KuBland...nn 74 4 430,4 +  356.0 Kaffee . . . . 2
POleN o, 49 1 3.7 15.4 G W UTZ oo rees ettt 2
Norwegen m ... * 1* 11 46,6 20,9 — 257 M_alz ......................................................................................................... 1
Estland ... 39,9 "29,8 " — 10,1 B I B T o 1

ftalien . 30,2 24,0 — 6,2 161332



Fertigwaren.

TEXLHWAIEN ot be et re e e 16 024
Eisen und EiSENWArEN .ot 12 862
Y T o o 1 1 1 o 5 806
Elektrische INdustrie-ErzeugniSSe .iiiiiinnieeieese e 7 246
F AR T ZOUGE e 3837
Chemische und pharmazeutische Erzeugnisse (auller Farben

Firnisse,. LaCK @) e 3577
- o - S 2 847
Waren aus K U P Fe e e 2 829
Farben, Firnisse UNd L @ C K € .o 2 811
Pelze UNd PelZWAlreN et 1670
Schuhwerk, Sattler- und Lederwaren .eviieciiieeeeeeeeeineens 1509
Glas- UNA G laSW ATe N e et 1329
Papier und PapierWaren .o 1219

Waren aus unechten Metallen, auRer den besonders genannten 1 202

KaUtSChUKWATEN .o 1008
Musikinstrumente, Phonographen ..., 996
Ton- und Porzellanwaren . . . . ¥ . e 793
Mobel- und andere HOlIZWaren ... 760
Erzeugnisse der Feinmechanik, aulRer d.besonders genannten 670
(O 1 = o TSP OUROPRP 504
Blcher und MUSIKNOTEN .o 357
Celluloid. Galalith und Waren daraus(ohne Filme) . . . 356
Waren au-: Edelmetallen ... 270
Paraffin und Waren aus Wachs oder Fetten .....cccooenenne. 223
Filme, belichtet und unbelichtet ..o 206
Vergoldete und versilberte W aren ....ciinneneneisnnenenn 198
KinderspielZeUge e 111
71 220

Wenn diese Zahlen auch das Jahr 1924 betreffen,
so ist das Verhdltnis der einzelnen Giter fir das Jahr
1925, abgesehen von der Vermehrung des deutschen
Exportes, ungefahr dasselbe geblieben. Die endgulti-
gen Ergebnisse der deutschen Statistik Uber den deut-
schen Export nach Finnland flir das Jahr 1925, die
erst demndchst verdffentlicht werden, werden dies be-
statigen. Aus der Statistik ist jedenfalls zu ersehen,
dall der bei weitem grofRte Teil der deutschen Einfuhr
auf Fertigwaren entfdallt. Unter den Rohstoffen und
Halbfabrikaten kommen auf Futtermittel, wie Oel-
kuchen, Kleie, allein die Halfte. In Oelkuchen st
Deutschland fast Alleini-Lieferant, nur ganz verschwin-
dende Mengen kommen aus England, Ebenso kommen
Kalisalze fast ausschliellich aus Deutschland. Che-
mische Grundstoffe und Verbindungen liefert ebenfalls
zum weitaus grofiten Teil Deutschland. Italien und die
Vereinigten Staaten von Nordamerika fiihren etwas
Schwefel, Spanien etwas Kochsalz, GroRbritannien in
grolerem Umfange auch Glaubersalz ein.

Der weitaus wichtigste Einfuhrartikel aus der
Gruppe Lebensmittel und Getranke ist Zucker. Er
macht allein 2/3 der hierher gehdrenden Einfuhr aus.
Deutschland hat hier zu kdmpfen mit dem Wettbewerb
aus England und den Niederlanden. In Kaffee nimmt
die direkte Einfuhr aus Brasilien die erste Stelle ein.
Ihr folgt Deutschland mit ebenfalls grofem Anteil. In
den dbrigen Kolonialwaren ist Deutschland wieder fiih-
rend. Erst in groBem Abstande folgen Brasilien, Grof3-
britannien und die Niederlande. Ferner hat Deutsch-
land den groften Anteil an der Lieferung von Roggen-
mehl und liefert aulerdem allen Reis. Bemerkenswert
auch sein Anteil an der Einfuhr von Fischen, Fisch-
konserven, Obst und Gemise.

Unter den Fertigwaren stehen an erster Stelle
Textilwaren, Eisen und Eisenwaren, Maschinen, Er-
zeugnisse der elektrischen Industrie, Fahrzeuge und
Erzeugnisse der chemischen und pharmazeutischen In-
dustrie. In Textilwaren ist England der Hauptlieferant,
doch Uberwiegt die deutsche Einfuhr bei Woll- und
Baumwollgeweben sowie Wirkwaren. Ueberragend ist
die Stellung Deutschlands in der Einfuhr von Eisen
und Eisenwaren. Chemische und pharmazeutische Er-
zeugnisse kommen fast ausschliellich aus Deutschland,
das gleiche gilt von Farben und Farbwaren (Firnis
und Lacke).

Im Warenein- und ausgang zwischen Finnland und
Stettin spiegelt sich dasselbe Bild wieder. Der Waren-
eingang von Finnland nach Stettin betrug im Jahre
1925 240000 t. Er besteht in erster Linie aus Erzeug-
nissen der Land- und Forstwirtschaft (Papierholz, Bau-
und Nutzholz, Zellulose, Papier und Pappe, Butter,
Preillelbeeren, Leinsaat, Flachs, Schlacken usw.)

Der Ausgang nach Finnland Uber Stettin, der, wie
schon erwéhnt, zumeist aus hochwertigen Stuckgutern
besteht, betrug im Jahre 1925 insgesamt 84000 t. Er
besteht zumeist aus Roggen, Roggen- und Weizenmehl,
Kartoffeln, Gemise, Zucker, Chamottesteinen, Zement,
Farberden, Mineraldlen, Dingemitteln, Eisen- und
Stahlwaren, Maschinen usw.

Auch mit Lettland hat der Stettiner Verkehr
wiederum einen ziemlich starken Umfang schon heute
erreicht. Lettland und Estland werden als Besitzer
der wichtigen ehemals russischen Winterh&fen Riga,
Libau und Reval, und rickwértigen Eisenbahnverbin-
dungen eine besonders wichtige Rolle als Vermittler
des Guterverkehrs zwischen dem Westen und RuB-
land spielen. An diesem Verkehr ist Stettin in her-
vorragender Weise beteiligt, und eine ganze Reihe von
direkten Schiffsverbindungen sind in dieser Kenntnis
schon seit Jahren von Stettin aus nach Riga, Libau
und Reval eingerichtet. Auch hier seien zunéchst die
Zahlen von Lettlands Export und Import nach und
aus Deutschland genannt, weil sie das wichtige Inter-
esse, das Stettin an diesem Verkehr hat, am besten
wiederspiegeln. 1 1i

Lettlands-Export nach Deutschland.

1925 in Prozenten
Wert in  vom Gesamtimport

] 1000 Lats  Lettlands 1925
A. Rohstoffe u. Halbfabrikate.
1 Textilindustrie
(Flachs, Flachsgarn)............ 4032 10
2. Metallindustrie
(vorwiegend Edelmetalle) . . 144 16
3. Holzmaterialien 4458 10
4. Polygraphie u. Papierindustrie
5. Minerale ., 18 7
6. Pflanzenprodukte
(u. a. Lein- und Kleesaat) . | 2623 20
7. Tierische Produkte
(Felle. Haute, Leder, Borsten) . 1884 20
8. Chemikalien u. pharmazeutische
Produkte.....covenee. S 1 9
9. Andere Rohstoffe u.Halbfabrikate 6 20
Gesamtwert der Gruppe A. 13166 12
B. Fabrikate.
1 Textilindustrie.....vvienene. 1655 46
2. MetallindusStrie.....cccoeeevvecivrennas 276 7
3 Holzwaren s 6 0,6
4. Polygraphie u. Papierindustrie . 1013 15
5 Mineralprodukte....ccocoeivrrenene. 5 1,3
6. Pflanzenprodukte.....cceceenene. — —
7. Tierische Produkte ...ccovernnee 9 7
8. Chemikalien . ..o, 266 3
9. Andere Fabrikate......ccccoeevrnne, 70 16
Gesamtwert der Gruppe B. 3300 13
C. Nalirungs- u. GennBmittel
lu. a. Butter, Hafer, Gerste)
Fischkonserven, Fische . . . , . 23765 59
Gesamtwert der Gruppe C. 23765 59
9 _
Gesamtwert der Gruppe D. 9 18
Wert des Gesamtexports Lettlands
nach Deutschland.........c......... 40240 22,5



J W
A Lettlands Import aus Deutschland.
i 1925 in Prozenten
Wert in  vom Gesamtimport
1000 Lts. Lettlands 1925
A. Rohstoffe und Halb-
fabrikate.
1. Textilindustrie.....oeees veenee 2131 2G
2. Metallindustrie (Eisen, Draht,

Bleche) ., 5360 58
3. Holzmaterialien......ccoovvvevnnnnnns 376 28
4. Polygraphie und Papierindustrie 549 45
5. Minerale und Mineralschmieréle 1087 32
6. Pflanzenprodukte

(aller Art Saaten, Kopra)........... 2617 25
7. Tierische Produkte.......ccccoeenene 8818 52
8. Chemikalien u. pharmazeutische

ProduKte. .. 1610 60
9. Andere Rohstoffe und Halb-

fabrikate (darunter Steinkohlen

und Steinkohlenteei).....ccue...e. 1866 17

Gesamtwert der Gruppe A 24714 38
B. Fabrikate.
1. Textilindustrie.......nn. 21520 39
2. Metallindustrie (u. a. landwirt-

schaftliche u. andere Maschinen

und Werkzeuge)..ooevieereernen 17711 60
3. Holzwaren. ..., 332 64
4. Polygraphie und Papierindustrie 2107 72
5. Mineralprodukte (Porzellan,

Fayence- u. Glaswaren) ........... 1773 61
6. Pflanzenprodukte......cccovvrvenennne, 25 18
7. Tierische Produkte (u. a. Leder-

(VL =T 1) 241 52
8. Erzeugnisse der ehem. Industrie

(u. a. Farben und Farbstoffe,

Gummiwaren,Gerbstoffe,kosmet.

Mittel, Benzin, Kalisalze usw.). 10570 42
9. Andere Fabrikate (Elektro-Be-

darfsartik.,Fahrzeuge,Galanterie-

und Kurzwaren, optische, phy-

sikalische und  medizinische

Apparate und Instrumente usw.) 10382 63

Gesamtwert der Gruppe B 64711 49
C. Nahrungs- u. GenuRmittel.

(u. a. Zucker, Weizen, Roggen,

Reis, Tabak, Tabakfabrikate,

Salz USW.) e e 26481 34

Gesamtwert der Gruppe C 2648 L 34
D. Tiere.
(Kihe, Pferde, Schweine,
Geflligel) e et e, 4 —
Gesamtwert der Gruppe D 4 —
E. Edelmetalle u. Edelsteine.
Gesamtwert der Gruppe E 444 50
Wert des Gesamtimports Lett-
lands aus Deutschland................. 116354 41
Deutschland ist also Lettlands grdoRBter Lieferant.
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Lettlands Export

nach Deutschland zeigen am besten, wie grol3 die
Interessengemeinschaft zwischen beiden Landern ist.
Der Stettiner Verkehr mit Lettland hat sich im
letzten Jahre 1925 gegenidber dem Vorjahre fast ver-
doppelt. Der Eingang betrug 43 734 t, der Ausgang
42390 t. Wie schon erwéhnt, besteht der Eingang
namentlich in Erzeugnissen der Land- und Forstwirt-
schaft (Leinsaat, Flachs, Holz, Zellulose, Butter, Eier
usw.). Der Export Uber Stettin nach Lettland umfalt
hauptsadchlich Roggen, Roggen- und Weizenmehl,

Zucker, Zement, Oele, Dilngemittel, Futtermittel, Ei-
sen- und Stahlwaren, Maschinen usw.

Den dritten Platz in der deutschen Ein- und Aus-
fuhr nach den Randstaaten nimmt Estland ein, das

sich tUberraschend schnell von den Nachwirkungen der
langen Kriegsjahre erholt hat. Die gesamte Ein- und
Ausfuhr Estlands nach Mengen und Wert kennzeichnet
folgende Tabelle:

Einfuhr Ausfuhr Einfuhr Ausfuhr
in Tonnen in Mill. Emk.
1925 366 000 375 000 9 655 9 665
1024 351000 376 000 8 204 7 866

Die Zusammensetzung des estlandischen Aulienhan-
dels kennzeichnet die nachstehende Tabelle (ber den
Import und Export Estlands im Jahre 1925:

Import Export
i. Emk. i. Emk.
1. Getreide, Kartoffel-Futtermittel . . . . 1946 179
2. Prod. der Viehzucht-Lebensmittel . .. 25 2321
3. FISChWaAreN .o 328 42
4. Sonstige Lebensmittel,Getranke ) 994 55
5. Lebende T iere e 1 163
6. Haute, Lederwaren, Animalien .. 367 167
7. Saaten und Pflanzen...iiieennn, 57 36
8. Holz, Holzerzeugnisse .vvvivvieiennene. 40 1 687
9. Papierwaren, Drucksachen ... 231 1135
10 Faserstoffe . 1642 1346
11. Textilfabrikate ., 886 1821
12. Metalle e [ 359 42
13. MetallWw aren e 405 11
14, Landwirtschaftliche Maschinen, Geréte . 95 12
15. Sonstige Maschinen . 587 45
16. Instrumente, Apparate....evieeennn. 94 2
17. Steine und Erden ., 120 270
18. Kohle, KOKS = . e 238 —
19. Oele, Fette e ———————————— 532 9
20. KUNSTAUNGET .ot 241 1
21. ChemikalienN..iniiieeei, 299 136

22, DIV IS S et re e e e 98 5

Den groRten Teil der Einfuhr nach Estland
bilden Lebensmittel. Die groBe Einfuhr an Lebens-
mitteln ist dem Mangel an Getreide zuzuschreiben.

Das Klima in Estland ist fir den Getreidebau nicht be-
sonders gunstig. Jedoch sind in der Landwirtschaft die
Viehzucht und der Flachsbau in schnellem Aufstieg be-
griffen. lhrem Umfange nach folgen die Einfuhr von
Baumwolle, Textilwaren, Arbeits- und Kraftmaschinen,
Transportmittel und eine Anzahl von Oelen. Die Ent-
wicklung der gesamten estlandischen Einfuhr kennzeich-
net die Gesundung des dortigen Wirtschaftslebens, denn
die steigende Einfuhr bezieht sich hauptsachlich auf
Rohmaterialien und halbfertige Produkte, wogegen die
Einfuhr fertiger Produkte einen kleinen Riickgang
zeigt.

Die Beteiligung der verschiedenen Lander an der
estlandischen Einfuhr zeigt* die folgende Tabelle:

Import Export

1925 % 1925 °/0
DeutsChland e 29,5 31,0
ENngland . ; 12,2 25,0
DN 1 = L TR 36,6 1,2
RUBIANA e e 4.4 10,8
SCRWEAEN o 4,0 59
FINNTANd oot 3,2 3,9
(I o A =T 0 o TR 41 6,6
DANEMATK cveiiiiiiii ittt 1,4 47
[ I T LI 1o TP 3,6 2,0
FranKre i oo 1,4 3,6
Belgien 2,5 4,3



Aus dieser TaBelTe ist zu ertuieli, tab als Haupt-
elieferanten Deutschland, Amerika und England in
Frage kommen. Von seiner Ausfuhr hat Estland in
Deutschland 3100 untergebracht. Stettin ist an diesem
Anteil mit 15000 to im Eingang und 13000 to im
Ausgang beteiligt. Die nach Estland exportierten
Waren bestehen namentlich aus Roggen- und Weizen-
mehl, Zucker, Oelkuchen und sonstigen Futtermitteln,
Dingemitteln, Eisen- und Stahlwaren, Maschinen. Bei
der Einfuhr von estlandischen Waren Uber Stettin
herrschen vor: Leinsaat, Flachs, Holz, Bau- und Nutz-
holz, Papierholz, Zellulose, Butter, Eier usw.

Diese Zahlen uber die Aulienhandelsbeziehungen
und Uber den deutschen AuRenhandel mit Finnland,
Lettland und Estland beweisen am deutlichsten das
groBe Interesse an der gegenseitigen Pflege guter
Handels- und Verkehrsbeziehungen. Deutschland steht
bei allen diesen Staaten sowohl als Lieferant wie als
Kunde zumeist mit an erster Stelle. Erschwert hat
bisher diese Handels- und Verkehrsbeziehungen, abge-
sehen von den allgemeinen wirtschaftlichen Erschei-
nungen der Nachkriegszeit (Inflation, Geldknappheit,
Sinken der Kaufkraft, politische Einfliisse usw.) vor
allem das Fehlen fester Handelsvertrage. Mit Finn-
land ist jetzt am 16. Juni d. Js. eine Uebereinkunft un-
terzeichnet worden; die fur den deutschen Handelsver-
kehr und fur Stettin als Vermittler dieses Verkehrs
eine erhdhte Bedeutung haben wird. Bei der Stellung
Stettins als Hauptvermittler des deutsch-finnlandischen
Handels, bei den regen Beziehungen, die unsere Stadt
mit Finnland verbinden, hat man diesem neuen Ver-
trage ganz besondere Beachtung geschenkt. Das neue
Uebereinkommen soll das Provisorium vom 21. April
1921 ergdnzen und ersetzen. Finnland besitzt immer
noch keinen endgiltigen Zolltarif, sondern betrachtet
seinen Zolltarif vom 30. November 1921 als Grundtarif,
der in jedem Jahre durch den Finnldndischen Staats-
rat in den sogenannten Sternpositionen, d. h. besonders
durch einen Stern gekennzeichneten Zollsétzen je nach
den Bedlrfnissen abgedndert wird. Dieser variable
Zustand ist naturgemdl fiur den Handelsverkehr nicht
glnstig, und wenn es auch bei dem jetzigen Abkommen
mit Finnland gelungen ist, eine Anzahl von Positio-

, 0 stse e -

nen zu binden,' so genlgt dies doci**"wegs, duiri I
die dbrigen Nachteile des jetzigen Zustandes auszu-*
gleichen. Der Handelsvertrag gilt fir unbestimmte )
Zeit, soll 30 Tage nach der Ratifikation, die in Deutsch- j
land erst im Herbst, nach Wiederzusammentritt des

Reichstags, erfolgen kann, in Kraft treten und dann

frihestens nach einem Jahre mit einer Frist von drei

Monaten gekilindigt werden. Er beruht zwar auf dem,

Prinzip der Meistbeglnstigung. Auch haben beide

Lander sich verpflichtet, keine Ein- und Ausfuhrver-

bote mehr Zu erlassen. Finnland hat sich aber eine

Anzahl von Ausnahmen fir Alkohol und gewisse Sé&-

mereien Vorbehalten, und auBerdem sind von der Meist-

beglnstigung ausgenommen die von Finnland und Est-

land gewdhrten besonderen Zugestdndnisse. Wenn wir

daher heute sagen missen, dal} dieser neue Vertrag

keineswegs alle Wiinsche der deutschen Interessenten

erfullt hat, so kann er doch dazu dienen, die alten poli-

tischen und wirtschaftlichen Beziehungen zwischen

beiden L&ndern zu befestigen und wird dem deutscchen

AuBenhandel mehr von Nutzen sein, als der bisherige

vollkommen vertraglose Zustjand.

Der lettlandisch-deutsche Handelsvertrag, der die
Meistbeglinstigung vorsieht, ist in Riga am 28. Juli d.
Js. unterzeichnet worden, desgleichen die Ausfiuhrungs-
vereinbarung zum vorldufigen Abkommen U{ber die
Wiederaufnahme der Beziehungen zwischen Lettland
und dem Deutschen Reiche vom 15. Juli 1920. Durch
diese Vereinbarung werden alle Entschadigungsan-
spriche, die beide Staaten gegeneinander geltend
machen, endgultig geregelt. Der Vertrag kann aller-
dings dem lettlandischen Parlament erst im Herbst
vorgelegt werden. Der Auswartige Ausschull hat ihn
aber bereits angenommen. In Stettin hat man diese
beiden Uebereinkommen ebenfalls lebhaft begrufdt, da
es an der weiteren Entwicklung der bestehenden Han-
delsbeziehungen mit Lettland besonders interessiert
war. | * | «

Mit Estland besteht leider keine besondere Verein-
barung. Hoffentlich gelingt es, auch hier nach dem
Beispiel der beiden anderen Staaten endgultige Grund-
lagen fir den beiderseitigen Handelsverkehr zu schaffen.

H andel®"

Wirtschaftszeitung fur die Ostseelander

Amflidies Organ der Induslric- und Handelskammer, der Reidisnadiridifcn-
sfelle fir AuRenhandel und des Deufsdi-Finnlédndisdien Vereins EV. zu Steffin.

RegelmaRige Berichterstattung Uber die Wirtschaft der Ostseeldnder und des
Ste(iiner Wirfsdhaftsbezirkes.

BaUisdierVerlag &m.h.iL, Stettin,Borse. Tel.82024
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Spiegelglas,
Ausfuhr A. T. 49.

Frachtsatz in Pfg.

Tafelglas, Hohlglaswaren usw. zur

fir 100 kg nach von Stettii von Libeck von Hamburg
Berlin 112 176 184
Bunzlau 195 282 288
Dresden A 194 243 249
Furstenberg 116 230 237
Finsterwalde 169 230 237
Leipzig 206 227 228
Sebnitz 198 234 266

Ribenzucker jeder Art A. T. 119.

Frachtsatz in Pfg.

far 100 kg von nach Stettin nach Liubeck nach Hamburg

Anklam 44 104 122
Demmin 62 95 112
Dessau 100 115 115
Glatz 147 186 189
Ratibor 162 199 201
Prenzlau 37 106 121
Scheune 15 110 125

Kartoffeln, Kartoffelstarke usw. A. T, 106.

Frachtsatz in Pfg.

fir 100 kg wvon nach Stettin nach Libeck nach Hamburg

Altdamm 16 152 172
Brandenburg 111 130 132
Landsberg a. d. W. 80 184 189
Leipzig 153 173 173
Oderberg-Bralitz 47 158 167
Stargard 30 161 180
Stolp 123 245 238

Stettin bietet nicht nur den frachtginstigsten und
billigsten Weg fir nach Norden und Nordosten be-
stimmte oder von dort kommiende Warensendungen, die
Beforderung uber Stettin ist auch die schnellste. So
betrdgt die Fahrtdauer eines Frachtdampfers (nicht
Passagierdampfers) in Stunden

von Plelsingfors

nach Stettin 561 Seemeilen = 66 Stunden

nach Libeck 700 Seemeilen = 72 Stunden

nach Hamburg 790 Seemeilen = 96 Stunden
von Riga

nach Stettin 473 Seemeilen = 50 Stunden

nach Libeck 612 Seemeilen = 56 Stunden

nach Hamburg 702 Seemeilen = 80 Stunden
von Reval

nach Stettin 518 Seemeilen = 58 Stunden

nsch Libeck 657 Seemeilen = 64 Stunden

nach Hamburg 747 Seemeilen = 88 Stunden

von Petersburg
nach Stettin 694 Seemeilen
nach Libeck 833 Seemeilen 96 Stunden
nach Hamburg 924 Seemeilen 120 Stunden

Ueber Stettin gelangen einfache Frachtgutsendun-

gen mit der Reichsbahn
in 30 Stunden nach der Tschechoslowakei
in 32 Stunden nach Polnisch-Oberschlesien
in 64 Stunden nach der Schweiz
in 57 Stunden nach Oesterreich.

Die eilgutmé&Rige Befdrderung beansprucht selbst-

verstandlich nur einen Bruchteil der vorgenannten Reise-
zeiten.

Fur den nach Nord und nach Nordost gerichteten
Verkehr ist somit Stettin der in jeder Beziehung gun-
stigste Einfuhr- und Ausfuhrhafen. Der gewaltige Um-
schlag von Massengitern, der sich lber den Seehafen
Stettin vollzieht, ermdglicht den Hafengesellschaften
die Kosten fir den Umschlag von Stuckgutern niedrig
zu halten. Awusgezeichnete Umschlagseinrichtungen, an
deren Vervollkommnung und Ergédnzung standig inten-
siv gearbeitet wird, sowie ein dichter, regelmé&liger
Schiffslinienverkehr nach litauischen, lettischen, est-

90 Stunden

nischen, russischen, finnischen, schwedischen, da-
nischen, norwegischen, englischen, hollédndiscclien, bel-
gischen sowie Mittel-Levante- und Schwarze Meerhédfen
bieten stdndige und prompte Verlademdoglichkeiten. Ab-
gesehen von dem regelmafligen Schiffslinienverkehr
wird auf und von Stettin Trampschiffahrt in ganz
aulBergewdhnlichem Umfange betrieben. Durch diese
Trampschiffahrt steht Stettin stdéndig mit allen Konti-
nenten in dauernder Verbindung. Einige Zahlen Uber
den seewaértigen Verkehr in einigen Guterarten genugen
um ihre Bedeutung erkennen zu lassen.

Es gingen seewdrts ein in Tonnen zu 1000 Kkg:
1925

Erze 1190 000 t
Steinkohlen 624 000 t
Rohphosphat 174 800 +t
Soyabohnen und Oelfriichte 65 000 t
Eisen und Stahl, Eisen-u. Stahlwaren 115 210 +
Butter 16 800
Heringe 85903 t

Es gingen seewdérts aus in Tonnen zu 1000 kg:

Verbrauchszucker 114 962
Rohzucker 86 993 ¢
Zement 32 700 t
Eisen u. Stahl, Eisen-u. Stahlwaren 65 466 t
Papier und Pappe 56 800 t
Getreide 157 106 +
Mihlenfabrikate 51 731 ¢

Von Thuringischen, bohmischen und Ndirnberger
Waren des Ausnahmetarifs 33 wurden 192 guber Stettin

rund : 13490 t

gegeniber 12 500 +t
des Jahres 1913 ausgefihrt.

Die gunstige Verkehrslage Stettins als Umschlags-
platz fir den Durchfuhrhandel erhellt aus folgenden
Zahlen:

Entfernung in

km nach von Stettin von Libeck von Hamburg
Firchau Gr. 243 543 598
Schneidemihl 188 487 539
Kreuz Gr. 127 427 481
Stentsch 195 440 456
Hindenburg Gr. 512 761 i
Oderberg 537 782 798
Mittelwalde 478 689 705
Halbstadt 408 613 629
Reichenberg . 390 608 624
Bodenbach 364 512 528
Eger 510 554 557
Passau * 767 811 814
Salzburg 839 883 886
Kufstein 862 906 903

Nachstehende Frachtbeispiele beweisen, daR auch
im Durchfuhrverkehr zwischen Finnland, den Rand-
staaten und der Tschechoslowakei, Oesterreich, Polen
und selbst der Schweiz die Verfrachtung Uber Stettin
die gunstigste ist:

S.D. 2 Verkehr Deutsche Seehafen—Schweiz und

umgekehrt.
Nach Friedrichshafen Nach Lindau-Reutin
Frachtsatz in Pfg. von von
fur 100 kg Hamburg Lubeck Stettin Hamburg Libeck Stettin
Hanf, Honig,
Milch, PreilRel-

beeren, Garne u.
Gewebe aus

Baumwolle usw. 221 223 224 223 224 225
Oelfrichte und

Oelsaaten 196 198 199 198 199 200
Z* llulose 207 209 210 209 211 211
Butter 489 491 493 494
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.4 Verkehr Deutsche Seehafen—Oesterreich und

umgekehrt.
Nach Kufstein Nach Passau

Frachtsatz in Pfg. von von

fur 100 kg Hamburg Lubeck Stettin Hamburg Luteck Stettin
Butter, Kase,
Gliuhlampen,
Automobile usw. 332 333 327 370 370 362
Obst und Beeren
aller Art, Flachs 181 181 178 201 201 196
Eier, Wild,
Gefligel 296 297 292 330 330 323
Zellulose 163 167 165 172 184 180
Landw. Maschine P
Molkereimasch. 186 186 183 190 190 186

S.D. 6 Verkehr Deutsche Seehafen—Tschechoslowakei
und umgekehrt.

Nach Tetschen-Bodenbach
Frachtsatz in Pfg.

fir 100 kg Hamburg Libeck Stettin
Pozellanwaren 318 313 246
Mobel 344 338 266

Es zeigt sich somit, dall fur den nach Norden und
Nordosten gerichteten Ausfuhrhandel Oesterreichs, der
Schweiz, der Tschechoslowakei, Galiziens, eines Teiles
Polens,. Jugoslavieris und eines Teiles der Balkanlander
sowie flr einen erheblichen Teil des Einfuhrhandels
dieser L&nder Stettin der natirliche Durchfuhr-

hafen ist. Die wirtschaftliche Konsolidierung Ruf3-
lands muB diesen Verkehr in aullerordentlicher Weise
steigern. Der russische AuRBenhandel wird sich, wie
vor dem Kriege, vornehmlich (Uber die Hafen der Rand-
staaten abspielen missen. Diese Llafen halten ver-
maoge ihrer verkehrsgeographischen Lage den Schliussel
des russischen Handels in den Hé&nden. Neben der
Entwickelung der wirtschaftlichen Kréfte dieser Lander
wird insbhesondere die lettische Wirtschafts- und Ver-
kehrspolitik sich in allererster Linie darauf konzen-
trieren mussen, die verkehrswirtschaftliche Stellung
Lettlands als Transitland fir den russischen Aulien-
handel zu festigen und in jeder Beziehung auszubauen.
DaR diese Verkehrspolitik eine Seehafenverkehrspo-
litik sein mufR, braucht nicht mehr unterstrichen zu
werden. Stettin bildet somit nicht nur das Ein- und
Ausfalltor des finnischen, estnischen und lettischen,
sondern auch den natirlichen Ein- und Ausfuhrhafen
fur den russischen AuRenhandel. Es bieten sich somit
fur die nordischen Hafen Helsingfors, Riga, Reval,
sowie fur den deutschen Seehafen Stettin verheilBungs-
volle Entwickelungsmoglichkeiten, die nicht nur die
durch den Krieg geschlagenen Wunden heilen, son-
dern die Verkehrswirtschaft der beteiligten Lander er-
heblich Uber den Vorkriegsstand hinaus heben kdnnen.

ish h h h s h. i
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Einfahrt von der See in die SchiffahrtstraBe Swinem{inde—Stettin.



Stettins BinncnsdiiHahit

Von Erns

Kihnke,

Mitglied der Industrie- u. Handelskammer zu Stettin.

In den Kreisen der Verlader der Ostseeladnder ist
Stettins Uberragende Stellung als Umschlagsplatz der
See- und Binnenschiffahrt im Durchgangsverkehr zwi-
schen Mitteleuropa und den Ostseestaaten vielfach im-
mer noch nicht genligend bekannt.

Es dirfte schwer zu entscheiden sein, ob Stettin,
dem groliten Ostseehafen, eine grofRere Bedeutung in
der Seeschiffahrt oder der Binnerschiffahrt zukommt.
Stettin liegt 66,6 km oberhalb der Odermindung in
die Ostsee, im Brennpunkt des ostdeutschen See-, Bin-
nenschiffs- und Eisenbahnverkehrs, und die von allen
Seiten in die Oder einlaufenden Seeverkehrslinien wer-
den wiederum in der Form ein”s dichten Bundels von
Schienenstrdngen und zahlreichen Wasserldufen nach
allen Richtungen ausgestrahlt. Der Ablader hat also
beim Gitertransport Uber Stettin die Wahl zwischen
Schiene und Wasserstralie bzw. dem gebrochenen Ver-
kehr Uber Umschlagshéfen des Stettiner Hinterlandes,
der in vielen Fé&llen billiger als der direkte Bahnweg ist.
Eine Tatsache, die nicht scharf genug hervorgehoben
werden kann in einer Zeit der Geldknappheit wie der
gegenwartigen, in welcher Exporteur wie Importeur
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Stettins FluB- und Kanalverbindungen mit dem Hinterlande.

noch mehr wie sonst bestrebt sein muissen, die Trans-
portkosten aus Wettbewerbsgrinden maoglichst niedrig
zu halten. Unter diesen Umstidnden diurften auch die

nachfolgenden Ausfiihrungen Uber die Wasserverbin-
dung Stettins mit seinem ausgedehnten Hinterlande fir

Neuer eiserner Oderkahn fiur den Erz- und Kohlentransport
zwischen Stettin und Oberschlesien.

fur die mit Stettin Handelsbeziehungen unterhaltenden
Kreise der Ostseeldnder von besonderer Wichtigkeit
sein.

Die Hauptwasserstrale und Lebensader der Stet-
tiner Wirtschaft ist die auf 700 km schiffbare Oder, die
fir K&hne bis zu 600 t eine stdndige Wesserverbindung
uber Breslau mit Oberschlesien bis zum leistungsféhi-
gen Umschlagshafen Cosel gewéhrleistet. Die Ent-
fernungen nach Stettin betragen auf dem Wasserwege
von Cosel 643 km gegen 948 km nach Hamburg und
und 961. km nach Lubeck. Fur Breslau stellen sich die
entsprechenden Entfernungen auf 489, 793 und 806 km.

An zweiter Stelle muR der 1914 in Betrieb ge-
nommene Hohenzollernkanal genannt werden, der fir
600-t-Schiffe bei jedem Wasserstande zu befahren ist
und Pommerns Hauptstadt zum eigentlichen Seehafen
Berlins und Brandenburgs gemacht hat. Betragen doch
nunmehr die Entfernungen auf dem Wasserwege von
Berlin nach Stettin nur 187 km, dagegen nach Ham-
burg und Lubeck nicht weniger als 380 bzw. 394 km.
Um den gesteigerten Verkehr auf dieser Kanalstrecke,
die bekanntlich iber die Eisenbahnstrecke Stettin—
Berlin hinweggefihrt ist, mit gréfReren Schiffen be-
waltigen zu koénnen, wird in Nieder-Finow neben der
vorhandenen Schleusentreppe ein Schiffshebewerk er-
richtet, welches 1000-t-K&hne 36 m senken und heben
kann.

Ueber die markischen Wasserstrallen (Hohen-
zollern- bzw. Finowkanal, Teltowkanal, Havel, Plauer
Kanal bzw. Ihlekanal) unterh&lt Stettin des weiteren
eine direkte Binnenschiffahrtsverbindung mit der Elbe
und der Saale. Durch den seiner Vollendung ent-
gegensehenden Mittellandkanal — es fehlt nur noch die
Strecke Magdeburg—Hannover — erh&lt Deutschlands
groRter Ostseehafen auch direkten AnschluR an das
westdeutsche Fluf3- und Kanalsystem. Im Osten schlie-
Ren Warthe, Netze und Bromberger Kanal Posen und
das Weichselgebiet an das Stettiner WasserstralBen-
system an, allerdings nur fir K&hne bis zu 400 t.

Von besonderer Bedeutung ist flr die Stettiner
Binnenschiffahrt, dall Stettins Hinterland nicht nur
reiche landwirtschaftlich in hochster Blite stehende
Provinzen enthélt, die zum Abtransport ihrer Produkte
auf den billigen Wasserweg angewiesen sind, solndern



auch die grol3en Industriegebiete Oberschlesien, Sach-
sen und Brandenburg mit Grof3-Berlin.

Die neuzeitliche Entwicklung der Stettiner Binnen-
schiffahrt, die einen zuverldssigen Gradmesser der Ge-
samtlage der Stettiner Wirtschaft darstellt, deren
Schwergewicht bekanntlich in Industrie, Handel und
Spedition ruht, ist aus nachstehender Zusammenstel-
lung zu ersehen (Giterverkehr auf Binnenfahrzeuge
ausschlieRBlich des reinen Durchgangsverkehrs in Ton-
nen) :

1913 1902 302 2 384 694 4 286 996
1923 783 403 988 938 1772 341
1924 924 416 1026 158 1950 574
1925 1128 684 1409 627 2538311 '

Die hauptsachlichsten Verkehrsgtter in der Stetti-
ner Binnenschiffahrt sind talwarts oberschlesische Koh-
len, Zucker, Steine und Erden, Holz, Zement und Ge-
treide, bergwarts dagegen in der Hauptsache Erze, es
folgen Steine und Erden, Getreide, Heringe und Holz.
AuBerdem wird von Stettin aus nach allen Richtungen
ein gut ausgebauter Eildampferverkehr fir Stlckguter
unterhalten, der sogar in der Lieferung die Schnellig-
keit der Eisenbahn teilweise (berholt.

Zu den dringendsten Voraussetzungen einer weite-
ren aufsteigenden und reibungslosen Entwicklung des
Stettiner Binnenschiffsverkehrs gehort zundchst die von
der deutschen Regierung geplante Verbesserung der
Oder und der weitere Ausbau des Kanalsystems, terner
insbesondere der kurz vor seiner Inangriffnahme ste-
hende Bau der Talsperre bei Ottmachau an der Glatzer
Neille zur Regulierung des Oderwasserstandes. Dieses
grofle Staubecken, das Uber 2000 ha bedeckt und ca.
120 Mill. Kubikmeter Wasser aufnehmen wird, soll
in wasserarmen Zeiten der Oder einen ausreichenden
Wasserstand gewahrleisten, wdahrend sich bei regen-
starken Zeiten die Regulierung des Hochwassers teil-
weise ermoglichen lassen wird. Einmutigkeit besteht
in den Kreisen der Oderinteressenten ferner dartber,
daB v.ich i ertigstoj n<, des Ottmachauer Staubeckens
der veraltete Klodnitzkanal, der jetzt nur mit 130-t-
Schiffen befahren werden kann, zum oberschlesischen
GrofR-Schiffahrtswege ausgebaut werden mull. Dieser
stellt eine direkte Verbindung der Oder mit den ober-
schlesischen Industriegebieten und dem oberschlesi-
schen Kohlenbecken her. Daran hat Stettin natur-
gemé&Rl infolge seiner engen wirtschaftlichen Beziehun-,
gen zu Oberschlesien das groRte Interesse.

Das Ver5|d|erungsgewerbe In Stettin.

Von Konsul

Lieckfeld,

Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Das Stettiner Versicherungsgewerbe hat die schwe-
ren Zeiten der Inflation gut tUberstanden. Die hier seit
Jahrzehnten bestehende Assekuranz hatte sich in der
Vorkriegszeit nicht nur in Stettin selbst neben den
zahlreichen Stettiner GrofR-Unternehmungen des Han-
dels und- der Industrie mitfihrende Bedeutung er-
worben, sondern diese vom lokalen Vergleichsstand-
punkt (aus hervorragende Stellung auch bei Vergleich
mit dem gesamten Versicherungsgewerbe Deutschlands
behaupten kdénnen, so dalR der Ruf der Stettiner Ver-
sicherungen als besonders solider und von tichtigen
Fachleuten geleiteten Unternehmungen sich in ganz
Deutschland und auch Uber die Grenzen des Reiches
verbreitete. Nach der Stabilisierung der Wé&hrung hat
das Gewerbe den alten ehrenvollen Platz im friedlichen
Wettstreit mit den &ndern groBen deutschen Versiche-
rungsunternehmungen bald wieder gewinnen kdnnen.

Bei Betrachtung der einzelnen in Stettin ansdssigen
Gesellschaften sei zundchst die ,,National*“ Allgemeine
Versicherungs-Aktien-Gesellschaft genannt, die eine der
altesten und groRten deutschen Versicherungsgesell-
schaften dberhaupt ist und von jeher ihren Platz in
der Spitzengruppe insbesondere der deutschen Feuer-
versicherungsgesellschaften eingenommen hat. lhre
Versicherungsschilder findet man heute in jedem deut-
schen Gau. Sie hat im Laufe ihrer Entwickelung sich
alle anderen Hauptversicherungszweige angegliedert,
zuletzt im Jahre 1924 die Lebensversicherung durch
Grindung der ,,National* Lebensversicherungs-Aktien-
Gesellschaft. Zu ihrem Konzern gehort ferner die Stet-
tiner Ruckversicherungs-Aktien-Gesellschaft sowie die
Stettiner Kredit-Anstalt A.-G. Die ,,National® hat es,
und zwar ohne buchmdalige Verwertung eines grofen
amerikanischen Dollarguthabens als Aktivum, ver-
mocht, ihr Friedens-Aktien-Kapital von 9000 000 Mark
unverwadassert in der Goldbilanz wieder auszuweisen,
und ihre Aktien werden heute bereits wieder weit Uber
Goldpari bewertet.

Die ,,Germania“ Lebensversicherungs-Aktiengesell-
schaft, imJahre 1857 gegrindet, gehort zu den &ltesten
und erfolgreichsten deutschen Lebensversicherungsge-
sellschaften ;sie hat in der Lebensversicherung stets in

der flahrenden Gruppe gestanden, wie die ,National® in
der Feuerversicherung; ihr Name ist im ganzen Reiche
bekannt und hochgeachtet. Als Germania von 1922,
Versicherungs-Aktiengesellschaft zu Stettin, hat sie be-
reits ein Geschaft von imponierender HOhe wieder er-
langt. Das Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs-Ge-
schaft betreibt sie durch die ,,Germania®“ Unfall- und
Flaftpflicht-Versicherungs-Aktien-Gesellschaft zu Stet-
tin, und wie die ,,National* ihr Geschaft durch die Ein-
fuhrung der Lebensversicherung, hat die ,Germania*
im Jahre 1924 ihre Arbeit auf die Feuerversicherung,
Transportversicherung und andere Versicherungszweige
ausgedehnt durch Grindung der ,Germania-Union“
Versicherungs-Aktien-Gesellschaft zu Stettin.

Das Transportversicherungsgeschaft wird betrieben
aulRer von der ,,National* und der ,,Germania*“ durch,
die ,,Union* Aktien-Gesellschaft fur See- und FluR3-
versicherungen, , Atlantic”“, Transport-Versicherungs-
Aktien-Gesellschaft und Norddeutsche See- und Flu3-
Versicherungs-Aktien-Gesellschaft. DaR das Transport-
Versicherungs-Geschaft in Stettin eine bedeutende
Rolle spielt, versteht sich fur den grofRten Seehandels-
platz PreuBens mit seinen weitreichenden Schiffahrts-
beziehungen von selbst. Die ,,National“ betreibt das
Transport-Versicherungs-Geschaft schon seit 1845 die
~union®“ seit 1857, die ,Norddeutsche“ seit 1870.
Dieser jahrzehntelangen erfolgreichen Wirksamkeit ent-
spricht die sehr angesehene Stellung, die das Stettiner
Transport-Versicherungs-Gewerbe in der deutschen
Transport-Versicherung und in der Oeffentlichkeit ein-
einnimmt. Zurzeit berthrt selbsbverstandlich das Dar-
niederliegen der Wirtschaft den Guterumschlag und da-
mit die Transportversicherung sehr. Aber auch die
Stettiner Transport-Versicherungs-Gesellschaften haben
sich in allen Stirmen ehrenvoll behauptet.

Der Stand des Versicherungswesens eines Volkes
iIst mit einer der Wertmesser seines Kulturstandes. So
sind auch die Erfolge der Stettiner Versicherungs-Ge-
sellschaften Kulturtaten und beweisen, dall auch im
Versicherungs-Gewerbe Stettins ebenso wie in den be-
deutendsten der anderen in ihm vertretenen Gewerbe-
zweige starke wirtschaftliche Krafte wirksam sind.



Stettin und der OsfseeflugverKehr.

Stettin der Wasserflughafen Berlins und Zentral flughafen der Ostsee.

VVon Stadtbaurat a.

D. G. Fabricius,

Vorstandsmitglied der Flughafen Stettin G. m. b. H.

Die in reiBendem Tempo fortschreitende Entwick-
lung des Flugverkehrs konnte naturgemd&f auch fin-
den Ostseeverkehr nicht ohne tiefgreifenden
EinfluB sein. Die vereinzelten ersten Probe-
flige Uber die Ostsee waren nach dem Kriege
die Vorlaufer der ersten regelméafigen Flug-
linien und gegenwartig ist rund um die Kiste und
Uber die Ostsee ein ganzes Netz von Luftverkehrs-
linien gezogen, das fur die Ostseestaaten angesichts
ihrer engen wirtschaftlichen Verflechtung in die Welt-
wirtschaft von entscheidender Bedeutung ist.

Deutschland hat, gestutzt auf sein ausgezeich-
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meinsam von der Deutschen Luft Hansa, Berlin, und
der A. B. Aerotransport, Stockholm), Kopenhagen—
Hamburg—Koln—Paris (Det Danske Luftfart Selskab
und Deutsche Luft Hansa) und Malmd—Kopenhagen
Libeck—Berlin—Dresden (A. B. Aerotransport und
D. L. H)).

Schweden wird mit Deutschland, abgesehen von
den obengenannten Strecken von Malmé zu denen die
kirzlich neu eroffnete Fluglinie Malmé—Kopenhagen
— Gotenburg (Aerotransport) hinzutritt, des weiteren
durch die Linie Stockholm—Kalmar—Stettin (D. L.
H.) verbunden, eine mit Wasserflugzeugen (Typ

Flugverkehrskarte der Ostsee mit den mitteleuropaischen AnschluBstrecken.

der Welt einzig dastehenden Flugverkehrsorganisation
unbestritten die FuUhrung im nordischen und rus-
sischen Flugverkehr, wie im europdischen Uberhaupt.
,Die verschiedenen unten angefuhrten Luftreede-
reien der Ostseestaaten sind als Tochtergesell-
schaften der Deutschen Luft Hansa A.-G.
gegrindet worden und befliegen ihre Strecken mit
deutschen Maschinen, meist in Betriebsgemein-
schaft mit der Luft Hansa.

Von Dadnemark ist der Flug Uber die Ostsee
nach dem Festlande am frihesten aufgenommen worden.
Gegenwartig bestehen die drei groflen Verbindungs-
linien Malmé—Kopenhagen—Amsterdam (beflogen ge-

Dornier Wal Flugboot) be fio gene deutsche
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Luftverkehrslinie, die noch im vergangenen

Jahr wegen der Deutschland auferlegten Verkehrs-
flugbeschrankungen Gber die freie Stadt Danzig fihrte,
nunmehr aber nach der endlich erkdmpften Freiheit
des Verkehrsflugzeugbaues nach dem fiur den Flugver-
kehr am gunstigsten gelegenen Flughafen Stettin
verlegt werden konnte.

Finnland ist mit Schweden durch die Linie
Stockholm—Helsingfors (Aero O. Y., Helsingfors, und
A. B. Aerotransport), mit Estland durch die Flug-
strecke Helsingfors—Reval (Aeronaut A/S., Reval und
Aero O. Y.) verbunden. Auf der im vergangenen Jahre
beflogenen Reval—Riga—Memel—Konigsberg ist je-
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doch nach den gegenwartigen Flugpldnen der Verkehr
niecht wieder aufgenommen worden, so dall also diese
Strecke noch zu einem lickenlosen Rundfluge
um den sudlichen Teil der Ostsee fehlt.

Trager des russischen Flugverkehrs st
die Deutsch-Russische Luftverkehrsgesellschaft, Berlin
(Deruluft), mit der GroBverkehrslinie Berlin—Danzig—
Konigsberg—Kowno—Smolensk—Moskau, derenVer -
l&ngerung Uber Sibirien nach Peking und

Deutsches'GroRflugboot Dornier Wal im Fluge uber die Ostsee
Y aut der Strecke Stettjn—Stockholm.

Tokio nur noch eine Frage derZeit ist und Deutschland
fur alle Zeiten die Vorherrschaft im europé-
ischen Flugverkehre mit Ostasien sichert,
wie es schon jetzt unbestritten in Bezug auf Rufliland
der Fall ist.

Die deutsche Ostseekilste weist nun, wie
ein Blick auf die obenstehende Flugverkehrs-
karte der Ostsee lehrt, im Vergleich zu den &an-
dern Anliegerstaaten bei weitem den stdrksten
Flugverkehr auf. Entlang der Kuste Dbe-
steht eine fortlaufende Flugverbindung von Flensburg

bis Memel (ber Hamburg, Stettin, Danzig uni Ko-
nigsberg mit bequemen Anschlissen ins Hinterland.
AuBerdem wird die deutsche Kuste, wie schon oben
angefuhrt, von den drei Fluglinien von Kopenhagen
und Stockholm geschnitten.

Unter den deutschen Ostseeflughdafen nimmt
Stettin infolge seiner vorziglichen Yerkehrs-
lage mitten im sddlichen Ostseebecken mit kurzen
und direkten seewadrtigen Verbindungen nach allen
Ostseestaaten sowie landeinwdrts mit seinem ausge-
dehnten Hinterlande einen bevorzugten Platz ein. Dies
erhellt ein Blick auf die Luftverkehrskarte der
Ostsee. Man kann ohne Uebertreibung feststellen,
dall kein anderer Flugplatz so wie Pommerns Haupt-
stadt geeignet ist, als Wasserflughafen Ber-
lins der Ausgangspunkt des GroRflugver-
kehrs mit den Ostseestaaten zu werden. Hier
trifft sich ndmlich die Kistenfluglinie Hamburg
Stettin—Danzig mit der Strecke Berlin —Stettin,
und Uber Stettin werden voraussichtlich in absehbarer
Zeit neben der schon jetzt betriebenen Strecke nach
Stockholm die groBen Verbindungslinien nach den

anderen Hauptstaddten der nordischen
Staaten verlaufen. So ist die Einrichtung re-
gelmé&Riger Fluglinien nach Kopenhagen und Oslo

nur noch eine Frage der Zeit. Geplant ist ferner eine
direkte Wasserflugverbindung Stettins mit Finnland
und Lettland auf der Strecke Helsingfors—Libau—
Stettin. Auch der in vollem Gange befindliche Stettiner
Bédderflugdien st uUber Swinemipde und Sellin
nach Stralsund ist angesichts des lebhaften Reise-
und Béaderdurchgangsverkehrs durch Stettin von grof3er
Bedeutung.

Erfreulicherweise macht man in Pommerns Haupt-
stadt gegenwadrtig die groBten Anstrengungen, um den
Flughafen fur einen erweiterten Luftverkehr in der
nahen Zukunft zweckmadlig auszubauen. Neben dem
alten gegenwadrtig noch dem Landflugverkehr nach
Hamburg, Danzig und Berlin dienenden Landflugplatz
Kreckow ersteht am Sidufer des Dammschen Sees
ein geradezu ideal kombinierter Land - und Was-
serflughafen grofRten Ausmalles (Flughafen Stettin
G. m. b. H.), wie er in keinem dndern deutschen
Kistenplatz zu finden ist und der in der Ausdehnung
des Rollfeldes fur Landflugzeuge einer der groRtem
Europas ist.

Der Stettiner Flugbetrieb liegt nunmehr
in den Handen der Deutschen Luft Hansa,
die die Strecke Stettin—Kalmar—Stockholm unmittel-
bar und die ubrigen Linien als P&achterin der Luft-
verkehr Pommern G. m. b. li. betreibt. Stettin
ist auBerdem der Sitz der Seeflugbezirks-
leitung der D. L. Hansa, der samtliche deutsche
Flughdfen an der Kiste und das von diesen im Aus-
lande stationierte Personal unterstehen.

Sobles. Dampfer-Comp. Berliner Lloyd Aktiengesellscllaft

HAMBURG - BILLHAFEN

Billh. Briuckenstr., Tel. H. 1, Hansa 773-781

MAGDEBURG FURSTENBERG a. O.

ZollstraBe 2, Tel. 64, 121,8385 Telefon 256

BRESLAU VI

Lange Gasse li/23, "Tel. Ring 4132/35

BERLIN NW 40

Kronprinzenufer 29, Tel Moabit 7907/I0u. 560

TSCHICHERZH: a.0.

Telephon 1

STETTIN

Klosterstr.4,'” 7540/43

COSEL Oderhafen

Telephon 4

RegelmaRiger Eildampfer- u. Schleppverkehr auf Elbe, Havel, Spree, Olcer,

sowie direkte Ubernahmen nach Danzig, Elbing, Konigsberg, Memel, Tilsit.

Tagliche Guterannahme an allen Stationen.



Die Stettiner Werttindusirie.

Von CarlTrappen, Direktor der Vulcan-Werke A. G. Hamburg-Stettin,
Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Schon frih, vor Jahrhunderten, konnte sich in
Stettin das Schiffbaugewerbe entwickeln. Es gab zu
jenen Zeiten an' der Oder grofRere und kleinere Werk-
statten, die den Bau von Holzschiffen von den kleinsten
Booten bis zu den groBRten Segelschiffen ihrer Zeit be-
trieben. Beglnstigt wurde die Blute des Schiffbauge-
werbes Dbesonders dadurch, dal sich in nicht allzu
groller Entfernung von Stettin im Hinterlande v/eite
Waldgebiete befanden, und daBR das in diesen gewon-
nene Holz bequem auf der Oder und ihren Neben-
flussen nach Stettin geschafft werden konnte. Wenn
es auch im Schiffbau Zeiten des Niederganges gab,
so konnte man doch das Gewerbe im allgemeinen als
ein recht blihendes bezeichnen, dds eine ruhige Ent-
wicklung nahm und vielen Familien ihr tagliches Brot
einbrachte.

Schwierigere Forderungen wurden an die Werften
gestellt, als man begann, zum Eisenschiffbau Uberzu-
gehen. Nicht alle Unternehmungen konnten sich ohne

kungen in Kraft getreten. Man erhofft von ihnen, daf}
sie mit dazu beitragen werden, die gegenwaértige schwie-
rige Lage der Werften zu bessern. Neben hohen Ta-
rifen wirkte die Tiefe des Fahrwassers Stettin-Swine-
minde fur die Hereinnahme von Auftragen oftmals
hindernd, insbesondere konnte man friher Abschlisse
auf den Bau der grofRten Ozeanpassagierdampfer nur
schwer nach Stettin bekommen, obwohl die Vulcan-
Werke mehrfach bewiesen haben, daR der Bau und vor
allem auch das Hinausbringen der gréfiten Ozean-
dampfer zur Ostsee technisch wie praktisch durchaus
moglich war. Wenn demnéchst die Vertiefung der
FahrstraBe auf 9 m durchgefihrt sein wird, dantn
steht nichts mehr im Wege, dall auch die groBten
Ozeanriesen ohne irgendwelche Bedenken nach Stettin
in Auftrag gegeben werden kdnnen.

Der Stettiner Schiffbau hat bisher allen Anforde-
rungen, die an ihn gestellt waren, gerecht werden
kénnen, wurden doch -schon vor dem Kriege Fahr-

Lultaufnahme der Vulcan-Werft in Stettin.

weiteres dazu entschlieBen und zdgerten anfangs. Den
notwendigen Erfordernissen der Zeit konnte sich aber
auf die Dauer keine Werft verschlieen. So sieht man
denn auch, wie sich in Stettin seit Mitte des 19. Jahr-
hunderts alle groBen Werftunternehmungen mehr und
mehr ausschlieBlich dem Eisenschiffbau zuwenden.
Die Hindernisse, die sich dem Aufblihen der
Stettiner Werften oft entgegengestellt haben und sich
auch heute noch bisweilen entgegenstellen, sind nicht
gering und mannigfacher Art. So spielte vor allen
Dingen die Frage der Transporte und Frachten der
zum Schiffbau notwendigen Materialien immer eine
grofle Rolle. Die Konkurrenz an Elbe und Weser
konnte Werftbaumaterial zu bedeutend niedrigeren
Frachtsatzen aus dem Ruhrgebiet bekommen, als etwa
die Stettiner Industrie aus Oberschlesien, geschweige
denn aus Westfahlen. Schiffbauausnahmetarife suchten
hier helfend einzugreifen und haben auch, wenn man
von den anderen Zwecken, die sie verfolgten, absieht,
recht annehmbare Wirkungen erzielt. Nach dem Kriege
fehlten sie indes vollstdandig und sind erst vor kurzem
wieder in anderer Form und mit gewissen Einschrén-

zeuge aller Art einschlieBlich ihrer Maschinen und
Hilfsmaschinen restlos in den Werkstatten der Werften
gebaut und fertiggestellt. Es sei neben den Fracht-
dampfern normaler Bauart bis zu den groften Dimen-
sionen nur erinnert an die groflen Passagierdampfer
wie ,Kaiser Wilhelm der Grofie“, ,,Kronprinzessin
Cacilie*, ,Tirpitz®, an Kriegsschiffe aller Art, kleine
und groBRe Kreuzer, Schlachtschiffe, Torpedoboote der
V-Klasse, an die Minensuch- und Patrouillenboote, jwie
sie von einer mittleren Werft wahrend des Krieges
erbaut wurden, ferner an die Spezialbauten einzelner
Werften wie F&hrschiffe, die zwischen SaRnitz und
Trelleborg verkehren, an Baggerbauten aller Systeme
und Ausmessungen, Feuerschiffe, Schwimmkrane,
Leichter, Spiler usw.

Nach dem Kriege hatten die Werften recht
schwierige Verhaltnisse zu meistern. Durch den Fort-
fall von Auftragen fur die Kriegsmarine muften Um-
stellungen grof3ten Stils vorgenommen werden. Insbe-
sondere waren es die Vulcan-Werke, die von den
verédnderten Verhé&ltnissen schwer betroffen wurden. Sie
wie auch dieanderen Werften haben esaber verstanden,
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sich vollkommen umzustellen, und konnten daher auch
den Anforderungen, die nach Auslieferung des grofRten
Teiles der deutschen Handelsflotte durch das Wieder-
aufbauprogramm an sie gestellt wurden, vollauf gerecht
werden. Es ergab sich sogar unter der Aera des sogn.
Schiffbauerneuerungsfonds eine Zeit starkster Beschaf-
tigung fur die Stettiner Werften. Es wurden vornehm-
lich Frachtdampfer besten und modernsten Typs er-
baut, daneben aber hatte der Vulcan auch in grélRerem
Umfange Gelegenheit, sich auf se*inem Spezialgebiet,
dem Passagierschiffsbau fir atlantische Fahrt zu be-
tatigen.

Wenn die augenblickliche Lage der Werften eine
ungunstige genannt werden muB, so liegt das in erster
Linie an der Ungunst der gegenwaértigen wirtschaft-
lichen Verhéltnisse tberhaupt, dann aber im speziellen
auch daran, dal bei grofRter auslandischer Konkur-
renz und bei schlechtem Frachtenmarkt die Reedereien
nicht derart gewinnbringend arbeiten kdnnen, dafl3 ihre
Ueberschiisse die Neubaukosten fur Dampfer decken
kénnen.

Die Stettiner Werften sind, wie bereits erwahnt,
nach dem Kriege in dem weiteren Ausbau ihrer Be-
triebsmittel nicht untdtig gewesen. Das zeigt ein Be-

1905 wurde mit Ricksicht darauf, daR nur in Hamburg
infolge des dort ausgehenden starken (berseeischen
Verkehrs die Grundlagen fir ein umfangreicheres Re-
paraturgeschéaft gegeben war, die dortige Niederlassung
gegrindet und wenige Zeit spéter auch die Hauptver-
waltung aus ZweckmaRigkeitsgrinden nach Hamburg
verlegt. Eine 1913 angegliederte Turbinenfabrik, das
Gothaer Werk von ,,Briegleb, Hansen & Co.* ist in-
zwischen wieder aus dem Vulcan ausgeschieden. Zu
Zeiten ihrer HOchstbeschéftigung beschéftigten die
Stettiner Vulcan-Werke ca. 11000 Arbeiter und An-
gestellte. i

Der Ruf der Vulcan-Werke ist weit Uber Deutsch-
lands Grenzen hinaus so bekannt, dall ndhere Einzel-
heiten wohl nicht angefihrt zu werden brauchen. Es
sei erwédhnt, daR bisher ungefahr 700 Fahrzeuge aus
der Vulcan-Werft hervorgegangen sind. Neben den
groflen Passagierdampfern, .die den Ruf des Vulcan
begrundet haben, sind seit 1866 auch Kriegsschiffe ge-
baut worden, nicht nur fur die deutsche Regierung,
sondern auch fur die japanische, die russische, grie-
chische und chinesische Kregsmairine.

Die Stettiner Oderwerke, Aktiengesellschaft fur
Schiff- und Maschinenbau in Stettin besitzen ein Ka-

Die neue~Schiffswerft der A G. Niscke & Co. nacli dem erst vor kurzem vollendeten Umbau.

such auf den Werften allenthalben. Neue Hallen und
Hellinge sind erbaut, neue und moderne Maschinen
sind in Tatigkeit, Nebenzweige sind weiter ausgebaut,
Gelande, ist zugekauft und zu ganz bedeutenden Er-
weiterungen der ursprunglichen Anlagen benutzt. Bei
dieser Gelegenheit sei auch erwahnt, dall einzelne
Werften neben den eigentlichen fir ihren Schiffs- und
Maschinenbau notwendigen Arbeiten auch Lieferungen
an andere Erwerbszweige als gerade nur an die Ree-
dereien tatigen. So sei nur hingewiesen auf die grofien
Lokomotiv- und Turbinenbauwerkstatten des Vulcan —
die aber an dieser Stelle nicht ndher gewirdigt werden
sollen —, ferner auf die fir Firmen der elektrischen
Industrie arbeitende GieRBereiwerkstatt der gleichen
Werft und schliel3lich auf die gut ausgebaute Hammer-
schmiede der Ostseewerft, die mit ihren schweren
Schmiedesticken deutsche und auslandische Unterneh-
mungen und Werften versorgt.

Nachstehend sei eine kurze, Einzelheiten berih-
rende Uebersicht Uber die bedeutenderen Stettiner
Werftunternehmen gegeben:

Die Vulcan-Werke A.-G. Hamburg und Stettin
sind das groflite Stettiner Werftunternehmen. Das auf
Goldmark umgestellte Aktienkapital betragt 10 Milli-
onen Mark.

Gegrindet im Jahre 1851 als kleine Wrerft von
den Herren Fiirchtenicht und Brock, wurde das Un-
ternehmen im Jahre 1857 in eine Aktiengesellschaft, die
» Stettiner Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft Vulcan®,
umgewandelt mit eine  Kapital von 3 Millionen Mark.
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pital von 2,56 Millionen Goldmark. Die Werit reicht
in ihren Anfangen bis auf das Jahr 1837 zurlck.
1854 vereinigte sich die Stettiner Eisengiellerei, wie
damals das Unternehmen firmierte, mit der Stettiner
Maschinenbau-Anstalt und Schiffsbauwerft, Aktienge-
sellschaft vorm. Méoaller & Holberg. Seit dieser Zeit
wird auch der Eisenschiffbau betrieben. 1894 (ber-
nahm die neugegrindete ,,Oderwerke, Maschinenfebrik
und Schiffbauwerft Aktiengesellschaft“ die bisherigen
Anlagen, trat aber bereits 1901 in Liquidation; es
wurde dann im Jahre 1903 die heute bestehende Ak-
tiengesellschaft gegriindet.

Die Werft besitzt samtliche zum Betriebe einer
Schiffswerft und Maschinenfabrik notigen Baulich-
keiten und  Maschinenbauanlagen. Neben  zwei
Schwimmdocks von 40 bezw. 60 m Lé&nge, in denen
Schiffe bis zu 3200 Br.-Reg.-To. gedockt werden
kdonnen, besitzt sie sechs teilweise mit Eisenbetonunter-
bau versehene Hellinge, auf denen Schiffe mit einer
Tragfahigkeit bis zu 7500 t gebaut werden kdnnen.
Zur Ausristung gehort ferner ein moderner 60 To.-
Schwimmkran. Einen guten Ruf als Spezialfirma be-
sitzen die Oder-Werke in dem Bau von mittelgroRen
Passagier- und Frachtdampfern fir den Ostseeverkehr,
ferner von Eisbrechern und Baggern aller Art und
Grolen. Etwa 750 Fahrzeuge konnten bisher den
Fluten Gbergeben werden.

Nuske & Co., Schiffswerft, Kesselschmiede- und
Maschinenbau A.-G., besitzt ein Aktienkapital von
2420000 Goldmark. Die Werft ist als das é&lteste Un-



ternehmen seiner Art in Stettin, kann doch ihre Grin-
dung bis auf etwa 275 Jahre zurickverfolgt werden;
auf dem jetzigen Geldnde besteht die Werft ca. 110
Jahre. Die Werft war von jeher bekannt durch den
Bau von Holzschiffen aller Art, Handels- und Kriegs-
fregatten, und erst spédt hat sich die Werft entschlossen,
zum Eisenschiffbau Gberzugehen.

Nach dem Kkurzlich vollendeten umfassenden Um-
bau kann die Nuske-Werft heute den Ansnruch er-
heben, als eine der modernsten deutschen Werften zu
gelten. Vier Kranbahnen umsdaumen die drei Hellinge,
auf denen Schiffe bis zu 8000 t Ladefahigkeit gebaut
werden koénnen. Fir die Ausristung der Schiffe dient
neben zwei groflen Docks ein Schwimmkran von 60 t
Hebekraft.

Die Ostseewerft- Schiffbau- und Maschinenfabrik
A.-G,, die erst im Jahre 1917 gegriundet wurde und
mit deren Ausbau erst 1918 begonnen werden konnte,
umfallt heute bereits ein Aktienkaoital von 2400 000
Goldmark Der Aufbau der Werft hat sich dank einer
rihrigen Geschéaftsleitung sehr schnell vollzogen, und
heute kann man die Ostseewerft in ihrem Umfange,
ihren  maschinellen Einrichtungen und in ihrer
Leistungsfahigkeit getrost neben die Ubrigen Stettiner

Werften stellen. Neben, den fir Schiffs- und Maschi-
nenbau noétigen Betriebsmitteln verfigt die Werft Gber
4 Beton-Hellinge, auf denen Schiffe bis zu 9000 t ge-
baut werden koénnen, ein Schwimmdock von 11000 t
Tragfahigkeit und einen modernen 75 t Schwimmkran.
Die gut ausgebaute Hammerschmiede der Werft wurde
oben bereits erwahnt.

Zum SchluB sei unter den Seeschiffswerften noch
die Stettiner Filiale der ,,Casar Wollheim, Werft und
Maschinenfabrik, Kesselschmiede, Eisen- und Metall-
gielRerei erwdhnt, die sich mit dem Bau von kleinen
Seeeschiffen bis zu 1500 t, Hochseefischdampfern und
kleineren FluBpassagierdampfern befallt. Die Stettiner
Niederlassung beschéftigt ungefahr 175 Arbeiter und
Angestellte. - <

Neben den oben erwdhnten Werften, die natir-
lich auch Leichter usw. liefern, befinden sich auch
einige FluRschiffwerften in Stettin; diese gehen je-
doch mit Ausnahme eines Betriebes, der bekannten
..Gebrider Sachsenberg A.-G. Schiffswerft, Maschinen-
bauanstalt und Kesselanlal3e* nicht Gber den Umfang
des Handwerks hinaus. Der Sachsenberg-Betrieb ist
ein ziemlich umfangreicher, es werden in ihm doch
immerhin 150 Arbeiter beschaftigt.

Stettins Sprit-, Spirituosen. Brau- und Hefe-Industrie.

Von Ginther Winkelhausen,
Direktor der H. A. Winkelhausen—Wernke, Stargard,
Mitglied der Industrie- u. Handelskammer zu Stettin.

Von flltersher hat in den Hafenpldatzen an der Ost-
see ein lebhafter Handel mit Branntweinerzeugnissen
aller Art Dbestanden. Infolge seiner zentralen Lage
am Ostseebecken erfreute sich Stettin unter dieser
einer besonders bevorzugten Stellung. Im Laufe der
Entwickelung ging man allméhlich auch hier dazu
uber, einheimische Produkte der Branntweinproduktion
nutzbar zu machen. Begunstigt durch die aus dem In-
land. namentlich aus der Provinz Pommern selbst kom-
menden Rohstoffe wie Getreide, Kartoffeln und Obst
aller Art wurde Stettin ein Hauotfabrikationsplatz der
Sorit-, Spirituosen-, Brdu- und Hefeindustrie. Die be-
kannten Stettiner Kornnrodukte wie Richtenberger,
Aquavit, Stettiner Getreidekorn und Oberwieker legen
davon ein gldnzendes Zeugnis ab. Auch spielte in
Stettin selbst wie in dem benachbarten Stargard die
Likor- 'mH Weinbrandherstellung schon von jeher eine
sehr groRBe Rolle. Abgesehen davon, dall sich fast
alle groReren WeingroBhandlungen in Stettin in mehr
oder minder groRem Umfang hiermit befassen und
ihre Erzeugnisse eine teilweise groRBe Verbreitung ge-
funden haben, mussen als fihrende Firmen in diesen
Fabrikationszweigen vor allem auch zwei in Stargard
ansassige Firmen, nadmlich die Likorfabrik von F. 1.
Mampe uni die Weinbrennerei der LI. A. Winkelhausen-
Werke Aktien-Gesellschaft zu Magdeburg, ZweieniedEr-
lassung Stareard i. Pom., genannt werden, deren Er-
zeugnisse sich einen grofen Ruf im In- und auch im
Auslande erworben haben. In Stettin selbst ist es ins-
besondere die Ferd. Ruckforth Nachfolger A. G., deren
Likére in ganz Deutschland bekannt geworden sind.
Die Ferd. Riuckforth Nachfolger A. G. spielt, abge-

Bestellt den

sehen von der bedeutenden Stellung, die sie innerhalb
der deutschen Likorfabrikation einnimmt, Uberhaupt
eine fihrende Rolle im Rahmen der deutschen Sprit-
industrie und der ihr verwandten Gewerbe. Diese fih-
rende Rolle beruht insbesondere auf der Zusammen-
fassung eines Teiles der Snritindustrie, der fir die
ganze Provinz bedeutsamen Stettiner Brauindustrie so-
wie der gleichfalls schon in allen Zeiten entwickelten
Stettiner Hefeindustrie in dem Riuckforth-Konzern.

Bei Ausbruch des Krieges bestanden in Stettin
9 Brauereien. In der Nachkriegszeit wurde die ge-
samte Produktion auf die drei grofRten Brauereien, die
Bohrisch-Brauerei A.-A., die Stettiner BergschloR-
Brauerei A.-G. und die Stettiner Brauerei A.-G. Ely-
sium zusammengelegt.

Die Stettiner Llefefabrikation nimmt sowohl in
Bezug auf ihr Alter als auch auf die technischen Ein-
richtungen noch immer in Deutschland den ersten Platz
ein mitihren drei Betrieben C. Lefevre, F. Crepin A.-G.
und Ferd. Rickforth Nachfolger A. G., deren Anteil
an der gesamten deutschen Hefeerzeugung zwischen
15 und 22w schwankt. Nach dem Kriege erfolgte
auch hier ein ZusammenschluR der drei Stettiner Werke
durch die Grindung der ,Interessengemeinschaft Ost-
deutscher Hefe-Fabriken G. m. b. H. Stettin®; diesem
von Rickforth gefiihrten Verbande schlossen sich wei-
tere Unternehmungen der gleichen Branche an. Durch
diese Zusammenfassung von nunmehr nicht weniger
als 11 grollen Fabriken wurde das Schwergewicht der
p-esamten deutschen Hefefabrikation nach Pommerns
Hauptstadt verlegt unter der Fihrung der Ferd. Rick-
forth Nachfolger A. G.

Ostsee-Handel*"



Stettins Eisenindustrie.

Von Dr. Ing. Johannes Gollnow,

Mitglied des PreuBischen Staatsrates,

Die ungewo6hnlich rasche Entwicklung der Stet-
tiner Industrie in den letzten 25 Jahren ist in erster
Linie auf die fortschreitende Erkenntnis der bevor-
zugten Lage von Pommerns Hauptstadt zurickzu-
fuhren. Die Zufuhr der industriellen Rohstoffe und
der Abtransporte kann stets auf dem Wasserwege am
wirtschaftlichsten bewirkt werden. Deshalb hat in den
letzten Jahrzehnten die Industrie sich mit Vorliebe
die groBen Hafenstddte als Standort ausersehen, wéh-
rend in friherer Zeit dort nur Handel und Schiffahrt
heimisch waren. Dall die Lage an bequemen Wasser-
stralen — sowohl zum offenen Meere, als zum Bin-
nenlande — von ausschlaggebender Bedeutung fiur die
Industrie ist, zeigt am treffendsten das bei Stettin ge-
legene Eisenwerk ,,Kraft“, das sich in erstaunlich
kurzer Zeit zu einem sehr bedeutenden Unternehmen
entwickelt halt, trotzdem Kohle und Eisen hier nicht
als Bodenschdtze Vorkommen. Seine Erze bezieht das
Werk aus Spanien und Schweden, den Brennstoff aus
Oberschlesien und Mitteldeutschland. So treffen sich
in Stettin die verschiedensten Rohstoffe aus dem In-
und Auslande, vom entfernten Ueberseehafen und aus
dem tiefsten Binnenlande. Den natirlichen Vorteil
seiner Lage hat Stettin noch durch eine weitsichtige
Wasserstrallenpolitik zu vergroRBern verstanden, durch
Ausbau der Oder und Anlegung grolRer Kandle, so
dall es selbst fir Schiffslasten von allen Seiten zu
erreichen ist. Hand in Hand mit dieser Entwickelung
ging auch die Heranbildung eines groen Stammes
hochqualifizierter Arbeiter fur alle Industriezweige, wo-
durch die Stettiner Industrie in den Stand gesetzt ist,
nicht nur die eingefuhrten Rohprodukte fir den Inland-
markt zu verarbeiten, sondern auch die Erzeugnisse
deutscher Arbeit und deutschen .Fleiles dem Weltmarkt
zur Verfugung zu stellen.

Ein besonderes Merkmal der im folgenden zu be-
handelnden Stettiner Eisenindustrie ist es, dall sie
fur fast alle Zweige des Verkehrs arbeitet, ihre Pro-
duktion also der FoOrderung des gesamten Verkehrs
dient. Das Eisen-Rohmaterial wird von dem bereits
genannten, an der unteren Oder gelegenen Hochofen-
werk ,,Kraft“ hergestellt, das die ganze pommersche
und ostdeutsche Eisenindustrie mit seinem ausgezeich-
neten Giellerei-Roheisen beliefert. Vor rund 30 Jahren
wurde es auf Veranlassung des Firsten Henckel von
Donnersmarck errichtet und ist heute auf das mo-
dernste ausgebaut. Es besitzt 3 Hochdéfen mit einer
Jahresleistung von 2—3 Millionen Tonnen Gielerei-
Roheisen. Im Laufe der Jahre wurden dem Werk ver-
schiedene Nebenbetriebe angegliedert, darunter eine
groRe Kupferhitte, eine Ziegelei und Schlackenstein-
fabrik sowie eine Zementfabrik, in welcher der ,,Eisen-
Portland-Zement®, ein gesuchter Weltmarktartikel, her-
gestellt wird. I *

Als groRtes Werk der Stettiner Eisenbauindustrie
ist die Brickenbauanstalt J. Gollnow & Sohn zu
nennen. Eiserne Bricken jeder GroRe, sowohl fir
den Eisenbahn- wie fir den StralRenverkehr, werden
dort hergestellt. Ferner sind die groBen Eisenbahn-
Reparaturwerkstatten, die Luftschiff- und Flugzeug-
hallen sowie die Schleusen- und Wehranlagen zu er-
wéhnen, die von der Firma Gollnow in grofRer Anzahl
erbaut wurden. In fast allen Landern Europas, aber
auch in Asien und Afrika sind die Bauwerke der Firma
Gollnow zu finden. Im Jahre 1833 gegrundet, kann
sie auf ein Uber 90jahriges Bestehen zurickblicken.

Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Die reichen Erfahrungen, welche sich die Firma wah-
rend ihres Bestehens auf dem Gebiete des Briucken-
baues erworben hat, machte sich im Kriege die deut-
sche Heeresverwaltung zunutze und uUbertrug ihr die
Wiederherstellung zahlreicher gesprengter und den Bau
neuer Bricken. In weiten Kreisen wurde die Firma
besonders durch den Bau der Brucke uber den Troll-
hattakanal in Schweden bekannt, der grofiten einar-
migen Klappbricke in Europa.

Wichtige Hilfsmittel zur Intensivierung der Land-
wirtschaft hat die Firma Schutt & Ahrens in ihren
zahlreichen landwirtschaftlichen Maschinen und Ge-
raten eingefihrt, die seit Jahrzehnten vom pommer-
sehen Landwirt sehr begehrt, in den letzten Jahren
starke Verbreitung in ganz Ostdeutschland gefunden
haben. In neuester Zeit ist seitens der Firma auch
eine StraBenzugmaschine, der sogenannte ,Verkehrs-
Bulldog“, mit einer Zugkraft von 12 PS im Osten
Deutschlands vertrieben worden, der dem Lastenver-
kehr hervorragende Dienste leistet. Als Bauanstalt
und Reparaturwerkstatte fir landwirtschaftliche Ma-
schinen besteht die Firma Schitt & Ahrens schon seit
uber 60 Jahren. ' 1: r 1:\ |1y

Eine Firma gleicher Art ist die Pommersche Ei-
sengielerei, deren Produkte, besonders die von ihr
vertriebenen sogenannten , Trecker® verschiedener
Grolle, einen vorzuglichen Ruf, auch Uber Pommerns
Grenzen hinaus, genieBen.

Zu erwéhnen ist auch noch die Stettiner Tréager-
und Baueisen-Gesellschaft, die mit ihren hervorra-
genden Erzeugnissen ebenfalls dem Verkehr dient.

Auch in der Stettiner Feineisenindustrie begegnen
wir Firmen von Weltruf, die sich vor allem den neu-
zeitlichen Erfindungen wie Fahrrad, N&h- und Schreib-
maschine und .Automobil zugewandt haben. Zu den
altesten und bedeutendsten Firmen dieser Art gehort
die N&hmaschinen- und Fahrrader-Fabrik RBernh.
Stoewer Aktiengesellschaft. Im Jahre 1858 gegriindet,
nahm die Firma, die sich ursprunglich lediglich mit
EisengielRerei befaBte, bald die Fabrikation von N&h-
maschinen auf. Es gelang der Firma, den Kreis ihrer
Abnehmer stetig zu vergroBern trotz der amerika-
nischen Konkurrenz, besonders der Singer Compagnie,
die, auf riesiges Kapital gestutzt, fast in allen bedeu-
tenden Stddten Deutschlands Filialen zu errichten be-
gann. 1872 wurde, um der gesteigerten Nachfrage ge-
recht zu werden, eine neue eigene Gielierei errichtet,
und Ende der 70er Jahre stellte sich die Firma auf
Massenfabrikation um, wodurch die Firma in die Lage
kam, die auslandischen Mérkte zu beliefern. So wurden
auch die Ausstellungen von Sidney im Jahre 1879 und
von Port Alegro im Jahre 1881 beschickt. Auf beiden
Ausstellungen wurden die Stoewer-Maschinen '"pré-
miiert. Der auBerordentlich rihrigen Tatigkeit der
Leiter gelang es, die Fabrik wesentlich zu erweitern
und die Produktion von Jahr zu Jahr zu steigern. 1883
kam noch eine eigene Tischlerei hinzu. Diese rdum-
lichen Erweiterungen sowie die Aufnahme der Fahr-
radfabrikation im Jahre 1893 lieBen es ratsam er-
scheinen, die ganze Organisation des Unternehmens
umzuwandeln. So wurde aus ganz bescheidenen An-
fangen heraus im Jahre 1895 die jetzige Firma N&h-
maschinen- und Fahrréder-Fabrik Bernh. Stoewer Ak-
tiengesellschaft, Stettin-Grinhof, gegrundet. Mit be-
sonderem Eifer wandte man sich zunédchst mehr der



Fahrradfabrikation zu, um die zur damaligen Zeit
aulBerordentlich glnstige Konjunktur der Fahrradin-
dustrie auszunutzen. Trotz eines allgemeinen Ruck-
schlages im Jahre 1898, der der deutschen Fahrrad-
industrie nach zundchst schnellem Aufblihen einen
unermefBlichen Schaden zufiigte, gelang es der Firma,
sich wiederum gegeniiber der amerikanischen Konkur-
renz, die Deutschland mit billigen Ré&dern Ulber-
schwemmte, durchzuringen. Die Stoewer-Rader wur-

den bald in der ganzen Welt als Qualitatserzeugnisse .

bekannt und beliebt, und um der infolgedessen ge-
steigerten Nachfrage gerecht zu werden, mufte auch
bald der Fahrradbau erweitert werden. Der Bau bildet
jetzt innerhalb des gesamten Werkes eine selbstéandige
Fabrik, die sich wegen der durchgefiihrten Arbeits-
teilung wiederum in mehrere Unterabteilungen gliedert.
Materiallager, Maschinensaal, Rahmenbau, Lackiererei,
Héarterei, Schleiferei, Nickelei, Radspannerei, Teil- und
Fertigmontage u. a. sind die einzelnen Abteilungen,
in denen unter praktischer wie auch theoretischer Kon-
trolle die Stoewers Greif-Fahrrdder entstehen, um als-
dann vom Lager oder aber direkt aus den Versand-
raumen in alle Welt hinausgeschickt zu werden. Nicht
nur das europdische und sonstige zivilisierte Ausland
kommen als Absatzgebiet fir die Firma Stoewer in
Betracht, sondern man findet Stoewers Greif-Fahr-
rader auch in dem dunkelsten Afrika, in Sudamerika,
Feuerland, Indien und auch in China und Japan.

Die erwédhnte Krise in der Fahrradindustrie ver-
anlalRte die Leiter der Aktiengesellschaft, einen wei-
teren Fabrikationszweig in den Betrieb aufzunehmen.
Man wandte sich 1901 der Fabrikation von Schreib-
maschinen zu. Auch hier hat die Firma stets Wert
darauf gelegt, nur Qualitatsmaschinen auf den Markt
zu bringen, was zur Folge hatte, daR die Stoewer-
Schreibmaschinen heute mit an der Spitze der in- und
auslandischen Fabrikate stehen. Als erstklassige Qua-
litdtsmaschine hat sich die Stocwer-Rekord wie auch
die Stower Elite ihren Weg durch die ganze Welt ge-
bahnt. Die Verwendung von nur gutem Material und
nicht zuletzt der allgemein gute Ruf, den die Schreib-
maschinen im In- und Auslande genieRen, bieten jedem
Kaufer Gewéahr, dall die Stoewer Rekord wie auch die
kleine Reisemaschine Stoewer Elite allen an sie ge-
stellten Anforderungen geniigen.

Dem unermidlichen Schaffen seiner Leiter und
nicht zuletzt auch der treuen Mitarbeit der Angestellten
und Arbeiter hat das Unternehmen seine jetzige Be-
deutung zu verdanken. Die schwierigen Jahre nach
dem Kriege sind glicklich uberstanden, so dall die
Produktion fortlaufend erhéht werden mulite. Es
machte sich auch die Errichtung von eigenen Nieder-
lassungen notwendig, und solche werden in Paris, Dus-
seldorf, Stuttgart und Zirich unterhalten. So stellt
die Fabrik, auch im Hinblick auf die fur Arbeiter und
Angestellte bestehenden Wohlfahrtseinrichtungen, ein
Unternehmen von weltumfassender Bedeutung dar,
und ihre Erzeugnisse haben diejenige Anerkennung
errungen, die ihnen nach ihrer Glte zukommt. .AuBer
durch die stdndge Zunahme des Kundenkreises wird
diese Anerkennung durch die zahlreichen Auszeichnun-
gen erwiesen, welche den Fabrikaten der Firma Stoewer
auf den wvon ihr beschickten Ausstellungen zuteil ge-
worden sind. Die Fabrik erhielt u. a. auf der letzten
Weltausstellung eine hohe Anerkennung, auf der
Schreibmaschinenausstellung in  Venedig 1907 die
hdochste Auszeichnung, die Goldene Medaille, und ver-
figt Uber weitere erste Preise anderer Veranstaltungen
des In- und Auslandes.

Einen nicht geringeren Ruf hat der Name Stoewer
auf dem Gebiete der Automobil-Industrie durch die

Stoewer-Werke Aktiengesellschaft vorm. Gebruder
Stoewer erlangt, die zu den fuhrenden Firmen ihres Ge-
schaftszweiges zahlt. Jm Jahre 1896 gegriindet, betrieben
die Stoewer-Werke, die sich anfangs ,Stettiner Eisen-
werk, Bernhard Stoewer sen.” nannten, zundchst die
Fabrikation von Werkzeugmaschinen und Fahrradbe-
standteilen. Im Jahre 1898 sah sich die Firma durch
erfolgreiche Versuche mit Motoren veranlal3t, auch den
Bau von Motorfahrzeugen aufzunehmen. Der Erfolg
auf diesem Gebiete blieb den Gebr. Stoewer auch fer-
nerhin treu, und unter den deutschen Firmen, die zu-
erst einen brauchbaren Vierzylinder-Motor auf den
Markt brachten, stehen die Stoewer-Werke mit an vor-
derster Stelle.

An dem gewaltigen Aufschwinge, den die deutsche
Automobilindurstrie in den vergangenen drei Jahrzehn-
ten genommen hat, haben die Stoewer-Werke ihren
vollen Anteil gehabt, die aus ihren kleinen Anfdngen
heraus zu achtungsgebietender GrolRe heranwuchsen.
Immer wieder wurden Neubauten notwendig, die Schaf-
fung und Eingliederung neuer Betriebe, die VergroRe-
rung bestehender Abteilungen wurde erforderlich, so
dall das Werk heute eine Gesamtgrundflache von dber
60 000 gm.einnimmt. Hand in liand mit der rGumlichen
Erweiterung ging eine stdndige Verbesserung und Ver-
feinerung der Fabrikationsmethoden. Die technische
Vervollkommnung der Automobilindustrie zeigt sich
recht deutlich auch in allen Abteilungen der Stoewer-
Werke. Die modernsten Prézisions- und Bearbeitungs-
maschinen, die vollkommensten Materialprifungsmla-
schinen und alle anderen notwendigen technischen
Hilfsmittel wurden angeschafft. Zugleich bildete sich
im Laufe der Jahre ein Stamm vorziglich geschulter
Facharbeiter heran, der unter der Letung erster Auto-
mobiltechniker dazu berufen war, einen technisch auf
hdochster Stufe stehenden Kraftwagen herzustellen und
den Werken eine bedeutende Produktion zu gewdhr-
leisten. Die Belegschaft der Stoewer-Werke, welche
zu den fuhrenden Grol3firmen der Stadt und zu den
allerersten Firmen der deutschen Automobilbranche
zéhlen, betrdgt heute mehr als 2000 Arbeiter und An-
gestellte bei einer Jahresproduktion fur 1925 von ca.
3000 Motorfahrzeugen. In der Hauptsache handelt es
sich um Personenwagen der Type D 9, 9/38 PS, (Vier-
zylindermaschine) und D 12, 13/55 PS, (Sechszylinder-
maschine). Beide Typen erfreuen sich infolge ihrer
hochleistenden, unverwdistlichen Motoren, ihrer beson-
ders grolRen Haltbarkeit und der geféalligen und zweck-
méaRkigen Art der im eigenen Karosseriewerk herge-
stellten Aufbauten grolRer Beliebtheit.

Den Stoewer-Werken ist eine umfangreiche Repa-
raturabteilung angegliedert, ein in den Kriegsjahren
sehr erweiterter und auf voéllige Selbstdndigkeit umge-
stellter Betrieb.

Neben den Stoewer-Werken bestehen noch eine
groRe Reihe von Firmen in Stettin, die sich mit Reoa-
ratur- und Montagearbeiten und dem Handel mit Er-
satzteilen befassen. Stettin ist ferner der Sitz zahl-
reicher Generalvertretungen der grof3en auswartigen
Automobilfirmen.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB die
Leistungsfahigkeit der Stettiner Eisenindustrie tech-
nisch auf hochster Stufe steht und jeden Wettbewerb
aushalten kann. Es ist daher zu erwarten, dafB, sobald
die inneren Verhéltnisse Deutschlands sich wieder ge-
festigt und einem normalen Zustand erreicht haben,
auch die Stettiner Eisenindustrie einen bedeutenden
Aufschwung entgegengehen wird.
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Die Industrie der Steine und Erden in Pommern.

Von Unterstaatssekretar a.

D. Dr. H. Toepffer,

Prasident der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Die pommersche Zementindustrie ist die A&lteste
von Deutschland, und Stettin recht eigentlich die Wiege
dieses heute so wichtigen Industriezweiges. Dies mag
Nichtfachleuten verwunderlich erscheinen, es erklart
sich aber leicht aus folgendem: Portlandzement ist ein
Kunstprodukt, erzeugt aus etwa 34 kohlensaurem Kalk
und y4 Ton. Beide Komponenten mussen miteinander
innig vermengt werden, werden dann geformt, das
heilt in Steinform oder als Schlamm oder als Mehl in
Oefen gebracht und dort bis ca. 1400 Grad gebrannt.
Das Brenngut, die sogenannten Zementkliniker, muf}
staubfein gemahlen werden und hat dann gegentber
gewdhnlichem Kalk die Eigenschaft, mit Wasser und
Zuschlagstoffen vermischt sowohl an der Luft als auch

50 er Jahren kurz nacheinander zwei groRe, noch heute
bestehende Fabriken zur Erzeugung von Portlandzement
entstehen. An der Odermindung war es, als Stettin
zunachst liegend, die Wolliner Rohkreide und blauer
Ton, welcher von dem Chemiker Dr. Bleibtreu ver-
wandt wurde, um Portlandzement herzustellen. Im
Jahre 1858 wurde unterhalb Stettins in Zillchow die
Stettiner Portland-Zementfabrik gegrundet, im Jahre
1855 in der Né&he der Fundstelle der Wolliner Kreide
die Zementfabrik Lebbin, welche also die Rohkreide-
briche unmittelbar an der Fabrik hatte. Diese letztere
gehort heute.zum Pommerschen Industrie-Verein auf
Aktien, welcher zudem in Wolgast an der Peene,
gunstig gelegen zu dem Rugener Kreidevorkommen,

Portland-Zemcntfabrik ,,Stern®, Toepffer, Grawitz & Co., Finkenwalde bel-Stettin.

unter Wasser sehr schnell hart zu werden. Das kinst-
liche Vermischen der beiden angefihrten "Rohmaterialien
war den Englédndern, den Erfindern des Portland-
zements, sehr erleichtert, weil sie kohlensauren Kalk
als weiches Material — Kreide und dhnliches — in
ihrem Lande vielfach finden. Spéter hat man in allen
Landern das haufigere Kalkvorkommen, ndmlich harten
Kalkstein, hauptsadchlich  zur Portlandzementfabri-
kation herangezogen. Mit den Mitteln, welche den Eng-
landern vor 100 Jahren zur Verfliigung standen, waére
es ihnen kaum madglich gewesen, harten Kalkstein so
fein zu mahlen, daR die erforderliche enge Mischung
mit Ton héatte durchgefihrt werden kdnnen; mit Kreide
und Ton lieR sich unter Zusatz von Wasser diese innige
Vermengung recht gut erreichen.

Ganz é&hnliche Kreide wie in England befindet
sich in Pommern, und deshalb sehen wir hier in den
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zwei weitere Fabriken besitzt. Als drittes Unternehmen
wurde in den 60er Jahren die Portlandzementfabrik
»Stern* in Finkenwalde erbaut; dann folgte 1871 die
Stettiner Portlandzementfabrik Bredow und um dieselbe
Zeit die Portlandzementfabrik Gristow, Kreis Cammin.
Diese beiden letzten Fabriken sind seit dem Kriege
eingegangen. Allen hier genannten Werken ist gemein-
sam, daB sie an schiffbarem Wasser liegen und, fu-
Rend auf den in Pommern sich findenden weichen
Kreiden wund Septarienton, nach dem sogenannten
Schlammverfahren das Zementrohmaterial aufbereiten.
Es leuchtet ein, dall die Mischung zwischen Kreide
und Ton mit Zusatz von wenig Wasser eine denkbar
innige werden kann, was der Giulte des zu ernennen-
den Erzeugnisses von hodchstem Nutzen ist. Die Stet-
tiner Werke arbeiten also mit denkbar gutem Roh-
material und stellen unter fachménnischer Aufsicht,



mit deutscher Grundlichkeit vorwaértsstrebend, einen
ganz erstklassigen Portlandzement her. Immer weiter
getriebene Sorgfalt in der Herstellung des Zements er-
laubt es ihrten heute, hochwertigen Zement auf den
Markt zu bringen. Infolge der glnstigen Lage zu den
Ostseeldndern beliefert Stettin den groRten Teil der
dieses Meer begrenzenden Gebiete mit seinem Fabrikat.

Was die einzelnen Werke anbelangt, so beschéaftigte
die Stettiner Portlandzementfabrik vor dem Kriege un-
gefahr 400 Beamte und Arbeiter, die Betriebskraft
liefern Dampfmaschinen von 1043 PS in Zullchow und
300 PS in den Gruben. Diese Gruben liegen in Kalk-
ofen auf der Insel Wollin, in Finkenwalde, bei Arkona
auf Rigen und auf dem Fabrikgrundstick in Zullchow.
Der gesamte Grundbesitz der Gesellschaft umfalt un-
gefahr 875 Morgen. Die Befdérderung des Rohmaterials
und der fertigen Waren wird von eigenen Dampfern
besorgt, soweit der Zement nicht in Seedampfer oder
Eisenbahnwagen verladen wird. Der Schiffspark der
Fabrik besteht aus 3 Schleppern und 12 Kéahnen und
Leichtern.

Die Portlandzementfabrik ,,Stern* besitzt auBer
Dietzschen Etagedfen 8 Drehdfen mit den dazugehdrigen
Aufbereitungs- und Mahlapparaten, 4 elektrisch be-
triebene Krdne zum LoOschen von Kreide, Ton, Kohlen
usw., Transportbander, Schuttelriemen und Schnecken-
transporteure, 84 Motore verteilen die 2000 PS elek-
trische Kraft, die auf der Fabrik hergestellt wird, auf
das ganze Werk, welches auch eine Gasanstalt besitzt.
WHRhrend bis zum Jahre 1903 das gesamte Rohmaterial
den Finkenwalder Fundstatten entnommen wurde, wird
neuerdings ein Teil des Rohmaterials aus den eigenen
Kreidebriichen von der Insel Rlgen herbeigeschafft.
3 Dampfer, 9 Leichter und Dampfkédhne bewirken den
Transport des Rohmaterials und des Zements. Die
Portland-Zementfabrik ,Stern* hat ihre Produktion,
die urspringlich 236 000 FaR betrug, auf ungefahr
eine halbe Million erhoht.

Der Pommersche Industrie-Verein besitzt auler 7
Kreideschlammereien, einem DamipfzRegelwerk und einer
Chamottefabrik, wife oben schon angefihrt, die Ze-
mentfabrik Lebbin auf der Insel Wollin und die beiden
Fabriken in Wolgast. Diese Fabriken werden beliefert
vom Kreidebruch in Lebbin und von gewaltigen Kreide-
gruben auf Rigen, welche sich Gberwiegend im eigenen
Besitz befinden. Hierzu verfugt die Firma unter an-
derem Uber die Tongrube am eigenen Betrieb in Schol-
win. Die gewaltige Leistungsfahigkeit zur Herstellung
von Fassern erlaubt es dem Pommerschen Industrie-
Verein, einen groBen Teil des ostpreuBischen Exports
—vor allem nach den Randstaaten — zu lbernehimen.
Fir einen so umfangreichen Fabrikationsbetrieb bedarf
es ganz erheblicher Kraftmengen. Die Werke Lebbin
und Wolgast besitzen Dampfmaschinen zur Erzeugung
von 7000 PS. Die Kraft wird teils elektrisch, teils
durch Transmissionen an die Arbeitsmaschinen, Oefen
usw. verteilt. Die eigenen Hilfsbetriebe der Firma er-
strecken sich auch auf den Bau eigener Schiffe; zum
Heranschaffen der Rohmaterialien sind namlich ca 30
Dampfer, Leichterfahrzeuge und Segelkdhne in Betrieb,
deren grofiter Teil von der Firma selbst gebaut ist.
Die beiden zum Betrieb gehdrigen Seeschlepper ge-
horen zu den starksten im Stettiner Revier. Die Firma
besorgte vor dem Kriege den Abtransport des Zements
nach Konigsberg mit 2 eigenen Seedampfern. Die
Maschinenstarke der dem Pommerschen Industrie-Ver-
ein gehdrenden Dampfer und Motorfahrzeuge betragt
annédhernd 2000 PS. Die Ladeféhigkeit der 14 groBen

Leichter betrdgt je etwa 850 tons. Die Zahl der Ar-
beiter ist anndhernd 1000, die Produktion (berschritt
im Jahre 1913 erheblich 1 Million FalR. Die Neubauten
der Zeit nach dem Kriege haben vor allen Dingen dazu
gedient, den Betrieb immer intensiver zu gestalten,
die Zahl der Arbeiter und den Kohlenverbrauch nach
Maoglichkeit zu vermindern.

Neben der Zementindustrie hat auch die Cha-
motteindustrie in Stettin eine hervorragende Bedeutung
erlangt. Die Ziegelei und Kalkbrennerei F. Didier
in Podejuch, aus der die Stettiner Chamottefabrik
A. G. vorm. Didier hervorging, war eine der ersten
deustchen Firmen, die die Herstellung feuerfester
Materialien — allgemein unter dem Namen Champtte
bekannt.— aufnahm. Der Inhaber dieser Firma, F.
Didier, verband sich im Jahre 1864 mit dem Stettiner
Gaswerksdirektor W. Kornhardt, und beide griindeten
gemeinsam in Stettin, gestiutzt auf die Erfahrungen
im Podejucher Betriebe, eine Fabrik zur Herstellung
feuerfester Steine, die dann im Jahre 1872 nach dem
Tode der beiden Grinder in eine Aktiengesellschaft
unter dem Namen Stettiner Chamottefabrik A. G. vor-
mals Didier umgewandelt wurde.

Das Arbeitsgebiet dieser Firma war von Anfang
an die Erzeugung von Chamottesteinen und der Bau
von Gaswerksofen, zu denen kurze Zeit spéter auch der
Bau von anderen industriellen Oefen und Feuerungs-
anlagen hinzukam. Eine glickliche Entwicklung im
Laufe der Jahre brachte die Firma an die Spitze der
Unternehmungen ihrer Art: ihr Name als Erzeugerin
von Chamottesteinen und Erbauerin von Gaswerksan-
Clagen ist in allen Erdteilen bekannt und hat dadurch
mit dazu beigetragen, Deutschlands technisches Kon-
nen der Welt zu beweisen. Ihre Werke in den ver-
schiedensten Teilen Deutschlands liefern ca 60% dei
erzeugten feuerfesten Baustoffe des rechtsrheinischen
Deutschlands, und ein groBer Teil ihrer Erzeugnisse
geht auch heute — nach der durch den Krieg bedingten
Unterbrechung — wieder ins Ausland. Die von der
Firma erbauten Gaswerkséfen im In- und Auslande
haben zusammen eine Leistung von rd. 30 Millionen
Kubikmeter Leuchtgas in 24 Stunden und erzeugen das
Gas fur Stadte in allen Erdteilen.

Oefen flr die Eisen- und Metallindustrie, fur die
Glaserzeugung, die keramische Industrie, die chemische
Industrie usw. wurden von der Stettiner Chamotte-
fabrik Uberall entweder selbst hergestellt oder aus dem
in ihren Werken erzeugten Material erbaut. lhre Mill-
verbrennungsanlagen und die im In- und Auslande
als beste Ofenart anerkannten Eindscherungséfen
»Schneider-Didier” beweisen, dall Didier auch auf dem
Gebiete der allgemeinen Hygiene an erster Stelle steht.
Die zentrale Verwaltung der Gesellschaft ist 1925 nach
Berlin verlegt worden. Das Stettiner Werk mit 600
Arbeitern ist aber noch heute das gréfite unter den der
Gesellschaft angeschlossenen Betrieben.

SchlieBlich muB noch auf die pommersche Ziegel-
und Hartsteinindustrie hingewiesen werden, die inner-
halb des gewerblichen Lebens der Provinz einen be-
sonders breiten Raum einnimmt, was aus folgenden
Zahlen aus dem Jahre 1923 hervorgeht: Hintermaue-
rungssteine ca. 214 Millionen, Dachziegeln 8 Millionen,
Drainrohren ca. 18 Millionen und Kalksandstein ca.
50 Millionen. Dadurch, daBR eine grofle Zahl der ihr
zugehorigen Betriebe ginstigen Wasseranschlul be-
sitzt, kommt die pommersche Ziegel- und Hartstein-
industrie namentlich auch fur die Ausfuhr innerhalb
der Ostsee in Frage, die dann auch von ihr schon von
jeher in betrachtlichem Umfang betrieben worden ist.
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Die Stettiner Oelindustrie.

Von Stadtédltesten Eugen Zander, Mitglied der Industrie- u. Handelskammer zu Stettin.

Die Stettiner Oelindustrie 4Rt sich bis in das 18.
Jahrhundert zurickverfolgen. Bereits damals bestan-
den in Stettin einige kleinere Oelschldgereien, die
hauptsdchlich Ribol fur Brennzwecke herstellten. Die
notigen Rohmaterialien, Ri,bsen und Raps, wurden
aus dem Hinterlande bezogen, wéhrend Leinsaat Uber
Holland eingefihrt werden muflite. Aus den Han-
delsberichten jener Zeit ist zu entnehmen, dall Leinsaat
einer der wichtigsten Handelsartikel Stettins war. Im
Jahre 1780 wurden beispielsweise etwa 33000 Tonnen
zu je 25 Scheffel eingefihrt. Von den damals be-
stehenden kleinen Werken hat sich jedoch keines bis
auf den heutigen Tag erhalten.

Die neue Entwicklung der Stettiner Oelindustrie
setzt mit dem Jahre 1845 ein. In diesem Jahre wurde

Mark bei der Grindung. Die Arbeiterzahl ist von 150
auf etwa 600 gestiegen. '

Das Werk liegt unterhalb Stettins. Die grofiten
Seeschiffe konnen dort unmittelbar anlegen und ent-
l6schen.

Im Jahre 1914 wurden 80000 To. Sojabohnen
und andere Oelsaaten mit direkten Schiffen von Wladi-
wostok fur die Stettiner Oelwerke Aktiengesellschaft
nach Zullchow verfrachtet. Mittels eines 350 m langen
Transportbandes werden die Saaten zu den 6000 To.
fassenden Silos gebracht. Von hier aus erfolgt die Zu-
fihrung zu den auf das modernste eingerichteten
Pressen und Extraktionsanlagen.

In den Pressenanlagen (30 hydraulische Etagen-
und 4 Seiherpressen) kénnen taglich 150 To. Saat ver-

Oel- und Malilmuhle von A. Il. Zander.

in Stettin eine Rubdlfabrik gegrindet, die auch heute
noch besteht. Seitdem schritt die Entwicklung der
Stettiner Oelmullerei stdndig vorwarts. Die Oelsaaten
wurden in immer gréfleren Mengen aus dem Auslande
bezogen. Wahrend schon im Jahre 1893 etwa 40000
I ons Oelsaaten in Stettin eingefihrt wurden, stieg im
Jahre 1913 die Einfuhr auf etwa 100000 Tonnen, die
von den Stettiner Oelmihlen zum allergréBten Teil
selbst verarbeitet wurden. Dieser bedeutende Auf-
schwung, den die Stettiner Oelindustrie in den wenig
mehr als 50 Jahren genommen hatte, wurde durch den
Krieg unterbrochen, beginnt jedoch bereits heute wie-
der neue Zeichen der Weiterentwicklung zu zeigen.

Die Oelindustrie ist in Stettin durch 3 Betriebe
vertreten, die zu den grofiten Werken Deutschlands zu
rechnen sind: durch die Stettiner Oelwerke A. G. sowie
gurch die Firmen A. H. Zander und Paul Julius Stahl-
erg.

Die Stettiner Oelwerke, Aktien-Gesellschaft in
Zullchow bei Stettin, gingen aus der friheren Stettiner
Walzmihle, der ersten in Deutschland uberhaupt ge-
bauten Walzenmuhle, hervor, die ihr Grundstick im
Jahre 1910 verkaufte. Seit dieser Zeit hat sich das
Werk ganz bedeutend entwickelt. Das Aktienkapital
betrdgt heute 5400000 Goldmark gegen 1500000

arbeitet werden, in den Extraktionsanlagen (16 Eoc-
trakteure) 250 To., insgesamt also 400 To. Saat pro

Tag. u Cl

Aulerdem steht noch eine Darranlage von 250 To.
taglicher Leistungsfédhigkeit zur Verfugung. Das ge-
wonnene Oel wird in der Raffinade und Speisedlfabrik,
die eine Leistungsfahigkeit von 50 To. Rohol pro Tag
aufweist, zu dem feinsten Speisedl veredelt.

Vor dem Kriege wurde das Sojaspeisedl der Firma
auch als Ersatz fiur Olivendl in bedeutenden Mengen
nach Italien ausgefihrt. Der Export des Sojaspeisedls
nach Italien wurde im Jahre 1925 wieder aufgenommen.

Die Oeltanks fassen 2000 To. Oele, wahrend fur
die Lagerung von Oelkuchen und Schrot Lagerrdume
von insgesamt 10000 To. Fassungsvermdégen zur Ver-
fugung stehen. Vier Wasserrohrkessel, System Bab-
cock Wilcoc, mit selbsttatiger Feuerung (1200 gm
Heizflache) geben den notigen Dampf zum Betrieb
der Hauptantriebsmaschinen, der Raffinerie, der EX-
trakteure, Destillatoren usw. Die Anlage, eine Zwei-
zylindergleichstrommaschine, entwickelt 1200 PS, wéh-
rend drei gewaltige Dynamomaschinen den elektrischen
Strom fir 50 Antriebsmotore von insgesamt 800 PS



liefern. Zur Reservestrombelieferung ist das Werk
aulRerdem noch an das Netz der Ueberlandzentrale zu
Stettin fur 800 PS Leistungsfalligkeit angeschlossen.
Fur den Feuerschutz ist in bester Weise gesorgt. Es
besteht eine standige Feuerwehr, aus den Arbeitern der
Fabrik gebildet. Ferner ist jeder Raum des Werkes
durch eine selbsttatige Feuerldschbrauseneinrichtung,
System Walther, mit etwa 6000 Brausen geschitzt.
Selbsttatige Alarmglocken melden den Wachnabenden
sofort, sobald in irgendeinem Raum Feuer ausbricht.

AuBer ihrem Stettiner Werk besitzt die Stettiner
Oelwerke A. G. noch ein groReres Oelwerk in Ham-
burg-Veddel unter der Firma: Toepffers Oelwerk G.
m. b. H., Hamburg-Veddel. Dieser Betrieb hat eben-
falls eine grolRe PreRRanlage (24 Pressen) und eine EXx-
traktionsanlage (10 Extrakteure), ferner eine Miillerei-
einrichtung und Raffinieranlage und kann taglich
200000 kg Oelsaaten verarbeiten. Die erforderliche
grole Dampfmaschine, elektrische und anderen ma-
schinellen Einrichtungen sind neu und zum Teil erst
wéhrend des Krieges fertiggestellt.

AuBerdem besitzt die Stettiner Oelwerke Aktien-
Gesellschaft etwa 910 des Aktienkapitals der Lubecker
Oelmihle A.-G. vorm. G. E. A. Asmus, Lubeck.

Die Verarbeitungsmoglichkeit aller drei Fabriken
betrdgt z. Zt. ca. 700 To. taglich oder rund 200 000
To. im Jahre. Der Grundbesitz der drei Werke um-
fallit etwa 90000 gm Industriegeldnde an schiffbarem
Wasser, wovon etwa 25000 gm bebaut sind.

Von den Fabrikationszweigen der Stettiner Oel-
werke interessiert vor allem Finnland besonders die
Verarbeitung von Soyabohnen. In diesem Jahre dirften
seitens der Stettiner Oelwerke voraussichtlich 120 000
To. Soyabohnen verarbeitet werden, woraus 100 000 To.
Soyasclirot, Marke ,,Deutsches Soyaschrot Imperial,
Fabrikat Stettiner Oelwerke A.-G., Zullchow i. Pom.,*
geliefert werden kdnnen. Die Marke ,,Deutsches Soya-
schrot Imperial, Fabrikat Stettiner Oelwerke A.-G.,
Zullchow i. Pom.,” ist in Finnland auBerordentlich gut
eingefihrt. Im Jahre 1925 sind etwa 35000 To. Soya-
schrot Marke ,Imperial® allein nach Finnland ein-
gefuhrt worden, was .85% der Gesamtfuttermittel-Be-
lieferung Finnlands entspricht.

Die Firma A. H. Zander, die bereits im Jahre
1846 gegrindet wurde, betreibt seit dem Jahre 1862 in
Verbindung mit einer Mahlmuhle die Oelmiullerei.

Die Geschichte der Entwicklung dieser Firma ist
gleichzeitig die Geschichte der technischen Entwick-
lung der Oelmihlenindustrie. Mit den seinerzeit Ub-
lichen primitiven und zahlreiche Arbeitskréfte bean-
spruchenden Maschinen angefangen, haben die Fabrik-
anlagen im Laufe der Jahrzehnte die verschiedensten
technischen Verbesserungen auf diesem Gebiete er-
fahren. Zurzeit arbeiten in der Fabrik 10 anglo-ameri-
kanische Etagenpressen und eine automatische Dop-
pelseiherpresse (Bauart Schneider), die modernsten,
bisher auf diesem Gebiete gebauten Einrichtungen.
Die Firma verarbeitet vorzugsweise Rapssaaten, die
friher in der hiesigen Gegend stark angebaut wurden.
Zur Aufnahme dieser Saaten wé&hrend der Ernte ver-
fugt die Firma Uber groBe Speicheranlagen und neu-
erdings auch Uber eine Trocknungsanlage von 40 To.
Leistung. Seit *Mitte der 80er Jahre verarbeitet die
Firma neben den deutschen auch indische und rumaé-
nische Saaten. Gegen die Verwendung von Futter-
mitteln aus indischen Saaten bestand zwar anfangs
Abneigung, weil behauptet wurde, dall sie Senfdl ent-
wickelten. Die auf Veranlassung der Firma A. H.
Zander Anfang der 90er Jahre vorgenommene erste
Untersuchung durch die Stettiner Chemiker Dr. Mecke
und Dr. Wimmer hat jedoch einwandfrei, wie spéter
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iImmer wieder bestatigt worden ist, festgestellt, daB ir-
gendein Grund, diese Kuchen geringer zu bewerten,
nicht vorhanden ist. Voribergehend sind auch andere
Saaten, Kopra usw., verarbeitet worden. In Verbindung
mit der Oelmihle besteht eine Raffinerie, in der die
besten Schmier- und Brenndéle hergestellt werden. Auf
Eisenbahnen und Schiffen, in Bergwerken und in der
gesamten Industrie finden sie Verwendung. Neuer-
dings wird RuUb6l vorzugsweise zu Speisezwecken ver-
wandt. Die Riuckstdnde werden als Kuchen oder in
Mehlform als Futtermittel gebraucht.

Personliche und Geschaftsbeziehungen, die sich
durch Generationen fortgepflanzt haben, verbinden die
Firma mit den verschiedensten H&usern im In- und
Auslande. Wahrend der Jahrzehnte ist es ihr auch ge-
lungen, sich einen alten Stamm von Arbeitern und
Angestellten zu schaffen.

Als drittes groBes Unternehmen ist die Oelfabrik
Paul Julius Stahlberg zu nennen. Diese fuhrt ihre
Grindung auf eine bereits im Jahre 1845 errichtete
Rubolfabrik zurick, die schon im Jahre 1855 in der
Verarbeitung von Oelsaaten eine Tagesleistung von
40 To. erreichte. Um die Leistungsfahigkeit des Wer-
kes nach Menge und Gilte der Fabrikate zu steigern,
wurden in den folgenden Jahrzehnten wesentliche neue
Bauten und Verbesserungen der Fabrikanlagen vorge-
nommen. Wahrend sich der Betrieb vorerst auf die
Fierstellung von RubOl beschrankte, die als Spezialitét
immer mehr vervollkommnet wurde, wurde im Jahre
1903 die Flerstellung von Leindl und Leindlfirnis neu
aufgenommen und zwar von vornherein fir eine Tages-
leistung von 120 To. Diese Erweiterung machte einen
Ausbau der Transportanlagen notwendig. Es wurde ein
Stichkanal von der Oder zum Fabrikgeldnde gebaut,
um dadurch die groBen Mengen Rohmaterialien auf
dem Wasserwege heranschaffen und die Abfuhr eines
groRen Teiles der Fertigfabrikate auf demselben Wege
bewirken zu koénnen. Der Stichkanal gestattet den
Dampfern, Seglern und Kahnen, unmittelbar an den
Lagergebduden der Fabrik anzulegen. Die dort ein-
treffenden Oelsaaten werden auf mechanischem Wege
aus den Fahrzeugen gehoben und auf einem Transport-
band von Uber 200 m Lé&nge den Verarbeitungsma-
schinen zugeflihrt. Dasselbe Transportband trégt rick-
laufend die in den Oelpressen erzeugten Oelkuchen in
die am Fabrikhafen gelegenen Lagerrdume, die ein
Fassungsvermégen von 15000 To. haben und von dort
in die langsseit liegenden Schiffe, so daR dadurch in
rationellster Weise gearbeitet wird. Die Leistungs-
fahigkeit dieser Transportbandanlage ist nahezu un-
begrenzt. Das Transportband ist (berall zugéngig.
Es kann daher je nach Bedarf die Aufgabe der Ma-
terialien und deren Abnahme an den verschiedensten
Stellen “erfolgen. S&mtliche Maschinen und auch die
Transportbandanlage werden durch eine eigene Kraft-
anlage betrieben, die durch AnschluBR an das GroB-
kraftwerk Stettin auf jede erforderliche Leistung ver-
starkt werden kann. Im Jahre 1911 wurde die Fabrik-
anlage von neuem bedeutend erweitert durch die Auf-
stellung einer Extraktionsanlage fir die Verarbeitung
von Palmkernen, Sojabohnen und anderen Oelsaaten
mit einer Tagesleistung von ungefdhr 50 To., welche
neuerdings auf die doppelte Leistung gebracht wurde.
Durch diese Erweiterungen ist die Gesamtleistung der
Fabrik auf 75000 To. jahrlich erhoht worden.

In seinem heutigen Ausbau ist das Werk in der
Lage, alle Arten von Oel, wie Leindl, Leindlfirnis, Spe-
zialleindl fir die Lackfabrikation, Rub6l, Sojadl in
garantiert reiner Qualitdt nach den neuesten erprobten
Verfahren in jeder erforderlichen Menge herzustellen.



Pommerns dtemisdte Industrie.

Von Tolrannes Hornemann, Direktor der Chemischen Produktenfabrik Pommerensdorf.
Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

/| Die Agrarprovinz Pommern hat allgemein nicht die
industrielle Bedeutung wie andere Provinzen, nament-
lich die der groRBen Industriezentren Deutschlands. Ins-
besondere sind die groBen Konzerne in Pommern nicht
vertreten. Auler zwei groRen Dingemittelfabriken, die,
dem Charakter der Provinz folgend, den Dilngemittel-
bedarf der Landwirtschaft Pommerns und der angren-
zenden Gebiete, Mecklenburg, Brandenburg, Ostmark,
West- und Ostpreullen, decken, daneben aber auch
starken Export treiben, gibt es in und um Stettin an
grolReren Werken der chemischen Industrie nur noch
die Staoelfaserfabrik Jordan & Co. in Sydowsaue,
welche Kunstseide herstellt, und nicht weit davon, in
Wintersfelde bei Greifenhagen, das Werk ,,Verein fir
chemische Industrie”, das hauptséchlich die Herstel-
lung von Holzessig, Holzkohle usw. bestrebt.

Ueber ganz Pommern verstreut liegen dann zahl-
reiche mehr oder weniger umfangreiche Betriebe zur
Herstellung von Dachpappen und Teerprodukten, von
Zindholzern, Maschinendlen, technischen Fetten, Farb-
holzern, Lackfarben, Impréagnierungsstoffen und an-
deren Waren, die wenigstens alle insoweit zur che-
mischen Industrie z&hlen, als sie im Arbeitgeberver-
band der chemischen Industrie Pommern vereinigt sind.

Die schon erwéhnten bedeutenden Dingerfabriken
liegen mit ihren Betrieben ober- und unterhalb der
Oder unmittelbar vor den Toren der Stadt, wé&hrend
die Zentralverwaltungen in der Stadt in eigenen Ge-
sellschaftshdusern ihren Sitz haben. Es sind dies, dem
Entstehungsalter nach genannt:

1. die Aktiengesellschaft der chemischen Produkten-

fabrik Pommerensdorf A.-G.,

2. die ,,Union*“, Fabrik chemischer Produkte A.-G.

Die erste Gesellschaft ist im Jahre 1857 gegrindet
worden. Plauptbetrieb ist nach und nach die Herstel-
evon kunstlichen Dungemitteln, insbesondere von Su-
perphosphat geworden. Daneben befalit sich das Werk
mit der Herstellung von Salpetersdure, Salzsdure, Glau-
bersalz, Chlorkalk, Blaukali, Salmiakgeist usw. in mehr
oder minder gréBerem Umfange und je nach Bedarf.
Die in eigenen Schwefelsiurefabriken erzeugte Schwe-
felsdure wird zur Herstellung des Superphosphats ver-
braucht, in konzentrierter Form auch verkauft. AuRer
Superphosphat, das aus auslandischen Rohphosphéten
durch AufschleiBung mit Schwefelsdure gewonnen wird,
stellt die Gesellschaft auch Ammoniak-Superpliosphat,
einen Mischungsdiinger aus Stickstoff und Phosphor-
saure her. Abgesehen von der Versorgung der hei-
mischen Landwirtschaft unterhdlt die Firma von jeher
rege Ausfuhrbeziehungen, insbesondere auch nach den
Randstaaten und Finnland.

Das Werk liegt oberhalb Stettins an der Oder
und ist durch mehrere Stichkandle mit dem Strom ver-
bunden. Eine ausgedehnte Gleisanlage dient dazu, die
Guter zu Wasser und Bahn abzunehmen und anzulie-
fern. Die Gesellschaft besitzt auBer den Chemischen
Werken vorm. P. Romer & Co., Nienburg a. d. Saale,
noch in Danzig eine im Jahre 1912 erbaute, mit mo-
dernen Einrichtungen versehene Superphosphatfabrik,
der im Jahre 1920 eine Pappen- und Papierfabrik-An-
elage angegliedert worden ist. Kirzlich hat die Gesell-
schaft einen Interessengemeinschaftsvertrag mit der
Chemischen Fabrik Milch-A.-G. in Berlin zur Verein-
heitlichung der Geschaftsfihrung, des Einkaufs und des
Absatzes abgeschlossen.

Die ,,Union*, Fabrik chemischer Produkte ist mehr
ein Spezialwerk und die grofite Superphosphatfabrik
Deutschlands. Dementsprechend stehen umfangreiche

Schwefelsdurefabriken zur Herstellung der bei der Su-
perphosphatfabrikation bendtigten groBen Mengen
Schwefelsdure zur Verfligung. Auch dieses im Jahre
1.872 gegrindete Werk hat sich aus kleinen Anfdngen
zur jetzigen Bedeutung entwickelt.

Das Hauptwerk liegt in Stolzenhagen-Kratzwieck
an der Oder und hat fast 550 m Wasserfront. Die
Wassertiefe an dem eigenen, gut ausgebauten Bollwerk
gestattet den groRten Ozeandampfern, unmittelbar am
Werke zu ldschen. Elektrische Transportbahnen brin-
gen die geldschten Rohstoffe zu den ausgedehnten Lager-
hallen, von da zu den AufschieBereien und danach das
hergestellte Superphosphat wieder zu besonderen La-
gerrdumen, um es schlieBlich hauptsédchlich mit der Bahn,
auf einer ausgedehnten AnschlulRanlage, teilweise aber
auch den Schiffen zum Abtransport zu ubergeben.

Das nachstgrofite der Gesellschaft gehdrende Werk
ist das in Memel gelegene, das modern und gut aus-
gebaut ist und etwa die Hé&lfte der Kapazitat von Stol-
zenhagen-Kratzwieck darstellt. Zwei kleinere Werke,
eins am rechten Oderufer in Grabow ,Fetter Ort“ ge-
legen, das andere in Heiligensee bei Berlin mit Wasser-
anschlufl an die liavel und Eisenbahnanschlufl an die
Berlin-Tegel-Veltenstrecke gehdren ebenfalls der Union.-
Die Lage der Werke Stolzenhagen-Kratzwieck, Grabow
und Memel an groBen WasserstraBen beglnstigt die
Einfuhr der Uberseeischen Rohstoffe und ebenso die
Ausfuhr der hergestellten Dilingemittel. Das vor dem
Kriege sehr umfangreiche Exportgeschaft der Union
erstreckte sich nicht nur auf die an der Ostsee gele-
genen und andere européische Ldander, sondern auch
auf andere Erdteile. Gegenliber den Hauptprodukten
Schwefelsdure, Suoerphosphat und Ammoniak-Super-
phosphat sind einige andere meist damit im Zusam-
menhang stehende chemische Fabrikate der Union von
geringerer Bedeutung.

Im Zusammenhange mit der chemischen Industrie
sei auch die Seifenherstellun** erwéhnt, die in Stettin
schon lange von zwei gr6lReren Fabriken betrieben
wird. Auf der Silberwiese gegeniiber dem jetzigen Per-
sonenbahnhof ist bereits im lahre 1843 die Seifen-
fabrik Schindler & Muetzell Nachf. errichtet worden.
Der schnelle Aufschwung- den diese Firma gerade
Mitte .des vorigen Jahrhunderts genommen hatte,
soornte zur Nacheiferung an und fihrte 1878 zur Grin-
dung der Stettiner Kerzen- und Seifenfabrik Aktienge-
sellschaft Waé&hrend die Stettiner Kerzen- und Seifen-
fabrik selbst nach dem Auslande ihre Kerzen ver-
sandte, schuf die Firma Schindler & Muetzell Nachf.

in ihrer Bienenseife , ,Excellent* einen Markenar-
tikel, fur den sie sich ein ausgedehntes AbD-
satzgebiet in den 0&stlichen Provinzen erschliel3en

konnte. Als die Lasten nach dem Kriege auch die
niteingesessene Seifenindustrie Stettins schwer be-
drickten. entschlof? sich die Firma Schindler & Muetzell,
noch eine vollstandige Glyzerinfabrik ihren bestehenden
Anlagen anzugliedern, so dall Stettin seit dem Jahre
1925 unter 18 in Deutschland vorhandenen Glyzerin-
fabriken die neuzeitlichste besitzt, die sowohl Dynamit-
Glyzerin als Arzneiware herstellt.

Stettin hat heute in seinen Kerzen, seiner Seife und
seinem Glyzerin drei Produkte aufzuweisen, die unter
den Erzeugnissen der deutschen Verfcinerun”sindustrie
an erster Stelle stehen, und die dadurch, dall sie stets
auch in erheblichem Umfange zur Ausfuhr zu gelangen
pflegen, auch im Auslande, namentlich in den ost-
europaischen Landern ein ruhmliches Zeugnis von der
Leistungsfahigkeit der Industrie ablegen.
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Aus Pommerns Papierindustrie.

Von Generaldirektor Hans Gottstein,
1. Vorstandsmitglied der Feldmihle, Papier- und Zel)stoffwerke Aktien-Gesellschaft, Stettin
Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Zu den Industriezweigen, deren Bedeutung in den
letzten Jahrzehnten (ber den Rahmen der pommerschen
Wirtschaft hinaus in besonders hervorragendem Male
zugenommen hat, gehdrt unstreitig die Papierindustrie.
Es verlohnt sich daher, an dieser Stelle einen kurzen
Ueberblick Uber die einzelnen Unternehmungen dieser
Branche zu geben.

Als &ltester Betrieb ist das unweit Stettins idyllisch
an der Plone gelegene Werk Hohenkrug anzusehen,
das sich seit Fruhjahr dieses Jahres im Besitz der Feld-
muhle, Papier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschaft,
befindet. Das Werk ist aus einer im Jahre 1528 ge-
grundeten Papiermuhle hervorgegangen. Es werden
dort auf zwei Papiermaschinen Feinpapiere hergestellt
und zwar hauptsdchlich Normalpapiere, bessere
Schreib-, Post-, Bicher- und Schreibmaschinenpapiere.
Beschaftigt werden ca. 250 Personen.

Auf ein langjahriges Bestehen kann auch die ,,Pa-
nierfabrik Koslin“ zuriuckblicken. In der Muhlenvor-
stadt Koslins im Jahre 1833 an Stelle einer Walkmiuhle
errichtet, diente sie zuerst der Plerstellung von Biutten-
papier mit der Hand. Nachdem das junge Unter-
nehmen im Jahre 1851 in neuen Besitz Gbergegangen
war, nahm es einen raschen Aufschwung, und bald da-
rauf wurde die erste Papiermaschine mit Trockenappa-
rat aufgestellt. Wenn auch mannigfache Schwierig-
keiten zu Uberwinden waren, wie sie zu Beginn der ma-
schinellen Papiermacherei nirgends zu vermeiden waren,
so entwickelte sich doch das seit 1879 im Besitz der
..Papierfabrik Koslin Aktiengesellschaft“ befindliche
Unternehmen allméhlich zu einem GroRbetrieb. Die
mit 3 Millionen Reichsmark Aktienkapital arbeitende
Gesellschaft hat auf ihren vier Papiermaschinen bei
Vollbetrieb eine Tagesproduktion bis zu 60—70 000 kg
Feinpanier aller Art zu verzeichenen. Sie besitzt auller-
dem seit der Kriegszeit her eine Zellulosegarnspinnerei
mit 10 000 Spindeln, in der t&glich 2000 kg Papiergarn
hergestellt werden, die besonders in der Barmer Klein-
industrie Absatz finden. Beschaftigt werden etwa 1200
Personen. oy "l MM M~

Waren diese beiden Unternehmungen infolge ihres
Alters gewissermallen rein historischen Ursprungs, so
verdankt ein drittes Unternehmen, die unweit Koslins
gelegene ,Varziner Papierfabrik* ihre Entstehung
den wirtschaftsnolitischen Erwdagungen unseres Alt-
reichskanzlers. des Firsten Otto von Bismarck. Dieser
hatte die Besitzung Varzin laus dem ihm von Konig
Wilhelm 1. von Preullen flr seine Verdienste Uberwie-
senen Staatsgeschenk von 400000 Talern im Frihjahr
1867 kauflich erworben und pflegte hier immer von
neuem Ruhe und Kraft fur die politischen Ké&mpife zu
sammeln. Die ausgedehnten Waldungen der von der
Winper durchflossenen neuen Besitzung veranlalten ihn
bald, an deren wirtschaftliche Auswertung- zu denken,
und so kam es zur Grindung' der Varziner Papier-
fabriken in Hammermihle. Die Anlagen wurden im!
Laufe der Jahre immer mehr erweitert und das Unter-
nehmen im Jahre 1890 in eine Aktiengesellschaft —
Kapital z. Zt* 5 Millionen Reichsmark — umgewandelt.
Durch den Kauf der benachbarten Panier- und Zellu-
losefabrik Rathsdamnitz im Tahre 1912 wurde die
Leistungsfahigkeit der Gesellschaft bedeutend ver-
grollert, so dall heute die tdgliche Gesamterzeugung
ouf ihren sieben Papiermaschinen etwa 90 000 kg Papier
betrdgt, und zwar holzfreie Schreib-, Brief und holzfreie
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Druckpapiere, einseitig glatte, gebleichte Zellulosepa-
piere und Seidenpapiere. Der hierzu bendtigte Halb-
stoff wird im eigenen Betriebe hergestellt. Die Zahl
der Arbeitnehmer betrdgt 1600 Personen.

Bei der Errichtung der ubrigen Papierfabriken
Pommerns war offensichtlich auf eine glnstige
Verkehrslage von Anfang an besonders Bedacht ge-
nommen worden. Es handelt sich um die ,,Zellulose-
und Papierfabrik Altdamm® der in Berlin ansdssigen
Natronzellstoff- und Papierfabriken Aktiengesellschaft,
ferner um die ,,Stettiner Panier- und Pappenfabrik
Aktiengesellschaft* und schlieBlich um das Werk Oder-
munde der ,,Feldmuhle, Papier- und Zellstoffwerke
Aktiengesellschaft “.

In Altdamm, einer Grindung des Firsten Guido
von Donnersmarck aus dem Jahre 1873, werden Kraft-
papiere aus selbst hergestellter reiner Natronzellulose
gearbeitet. Dieses Papier findet Verwendung zu Pa-
piersacken fir Zement, fur Dungemittel und der-
gleichen und bietet einen billigen und dabei bewé&hrten
Ersatz fir die sonst aus dem Ausland zu beziehende
teure Jutte. Aullerdem wird maschinenglatte Packzel-
lulose und Seidenpapier, glatt und gerippt, angefertigt.
Die Tageserzeugung der noch im Stettiner Wirtschafts-
gebiet liegenden Anlage betragt 40000 kg Papier und
Packzellulose. Beschéaftigt werden 300 Personen.

Mitten im Industriehafengebiet Stettins liegt das
Fabrikgrundstick der Stettiner Papier- und Pappen-
fabrik vorm. Schrodter & Rabbow Aktiengesellschaft,
die bei ihrer Griundung im Jahre 1916 die seit 1898
bestehende Stettiner Rohpappenfabrik Schrédter &
Rabbow Ubernahm. Das Unternehmen, das mit einem
Aktienkapital von 1206 000 Reichsmarkt arbeitet, ge-
hort zu den bedeutendsten Rohpappenfabriken Deutsch-
lands, hat eigenen GleisanschluB und einen 120 m
langen Betonkai an der schiffbaren Reglitz, einem Sei-
tenarm der Oder, so dall seine Lage in verkehrstech-
nischer Hinsicht als glnstig anzusehen ist. Aufge-
stellt sind zwei Maschinen, und zwar eine 2 m breite,
modern ausgebaute Rohpappenmaschine und eine
1,60 m breite Papiermaschine. Die Tagesproduktion
betragt 26000 kg Roh- und Wollfilzpappe sowie
7500 kg Packpapier aller Art.

Als letztes, jlungstes und dabei bedeutendstes Un-
ternehmen der pommerschen Papierindustrie folgt das
unweit Stettins gelegene Werk Oderminde der Feld-
muhle, Panier- und Zellstoffwerke Aktiengesellschaft.
Es ist ein Musterbeispiel fir den Einflul der Verkehrs-
lage auf die Entwicklung der Wirtschaft und ist des-
halb im Rahmen dieses dem Verkehr mit den Ostsee-
landern gewidmeten Fleftes des ,,Ostsee-Handels* be-
sonders hervorzuheben.

Verkehrstechnische Erwégungen waren schon bei
der Wahl des Standortes fir die zu errichtende Neu-
anlage bestimmend gewesen, denn das an der schiff-
baren Oder gelegene Werk Odermunde, unmittelbar
an die Staatsbahn angrenzend, sollte der Massenher-
stellung von Papier dienen, wobei von Anfang an auf
gunstige Verkehrbedingungen fir den zu erwartenden
starken Giuterverkehr besonders Bedacht zu nehmen
war. i ' I A B I

Das Unternehmen ist vertikal-konzentrisch aufgel
baut, d. h. es sind hier in technisch vorbildlicher Form

alle mit der Massenherstellung von Papier irgendwie



>n ZuSc Lifenhang stehende Produktionsstatten rdum-
lich vereinigt, ndmlich: eine Sulfitzellstoffabrik' nebst
einer nach elektrochemischen Verfahren arbeitenden
Bleicherei, eine Zellstoffpapierfabrik und eine Druck-
papierfabrik mit angegliederter Dampfholzschleiferei,
ferner Anlagen zur Verwertung der Nebenprodukte,
U a. eine Sulfitspiritusfabrik und eine Aetznatronan-
tage, wahrend als eigene Hilfsbetriebe ein Wasserwerk,
zwei Dampfzentralen mit einem Ruths- Warmespeicher,
eine elektrische Zentrale, Reparaturwerkstiatten gro-
Berhen Umfanges und eine Dampfziegelei zur Verfligung
stehen.

Von der GroRe der Anlage kann man sich eine
Vorstellung machen, wenn man hort, dall in der elek-
tischen Zentrale sieben Turboaggregate mit zusammen
A7000 PS aufgestellt sind, wahrend mehr als 800 Mo-
t°re zum Antrieb in den einzelnen Betrieben dienen.

An Papierholz werden téaglich nicht weniger als

1100 Kubikmeter Fichtenstimme zu Zellstoff und
Molzschliff verarbeitet. Diese Mengen kommen grof3-
enteils in Schiffsladungen — zum Teil aus dem Aus-
and unmittelbar an die Fabrik, werden am Fabrik-
ollwerk gel6scht und in ganzen Zugen mittels feuer-
Ser Lokomotiven Uber ein mehr als 36 km umfas-
sendes Gleisnetz auf die Stapelplatze verteilt.

Im Werk Oderminde stehen 9 Papiermaschinen,
ttd zwar 4 zur Herstellung von Druckpapier fir die
\agespresse und 5 zur Herstellung von Zellstoffhaltigen
~Ainschlagpapieren aller Art, vom festen Packpapier
Os zum Seidenpapier.

Die Druckpapiermaschinen verdienen ein beson-
eres Wort der Erwdhnung. Es sind riesige schnell-

laufende Papiermaschinen von 3,5—4 und 6 in Breite.
Die letztere gehdrt zu den gréBten Papiermaschinen
der Welt und hat in Europa nicht ihresgleichen. Auf
einer der Druckpapiermaschinen kann nach Bedarf
zellstoffhaltiges Papier, u. a. Pergament-Ersatzpapier,
gearbeitet werden.

Die gewaltigen Mengen fir Druckpapier fir die
Tagespresse, die bei der Feldmihle t&glich hergestellt
werden, gelangen nach den Anweisungen des Ver-
bandes Deutscher Druckpapierfabriken zum Versand,
und zwar ohne jeden verteuernden Zwischentransport,
groRtenteils auf dem Wasserwege direkt von der Fa-
brik aus. 1 * 1 |

Die Tagesproduktion des Feldmihle-Werkes be-
tragt nicht weniger als 290000 kg Papier.

Der im Werk Oderminde hergestellte Zellstoff
gelangt zum Verkauf, soweit er nicht im eigenen Be-
triebe Verwendung findet. Weitere Verkaufsprodukte
sind Spiritus und Aetznatron.

Beschaftigt werden in Oderminde mehr als 2400
Personen. Die Gesellschaft, deren Hauptverwaltung
sich in Stettin befindet, arbeitet mit einem Aktienka-
pital von 12815000 Reichsmark.

Mag auch die Zahl der Betriebe in der ponnner-
schen Papierindustrie im Vergleich zu anderen Landes-
teilen verhaltnismalig gering sein, in ihrer Gesamtheit
ist sie durch die Vielseitigkeit ihrer Erzeugnisse dazu
berufen, in steigendem Malie ein beachtenswerter Fak-
tor im deutschen Wirtschaftsleben zu werden, zumal da
sie sich auf -einen tlchtigen Arbeiterstamm stitzen
kann, die Grundlage gesunden wirtschaftlichen Fort-
schritts. ’ o ml! ]

Stettins Zudferinduslrie.

Von Ferdinand Blume,
Direktor der Pommerschen Provinzialsiederei, Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Durch die Lage Stettins an der Mindung des
Uerstromes, der es ermdoglicht, bis tief nach Schle-
en hinein, aber auch nach Sachsen, der Lausitz,
,°sen und Brandenburg Giuter auf dem Wasserwege
@ verfrachten, und der es auf der anderen Seite in
jin Stand setzt, Rohzucker aus den Kolonien direkt
in zu beziehen, entwickelte sich hier schon
du /\n7an2 “7es 1% Jahrhunderts eine Raffinationsin-
~strie. Die Pommersche Provinzial Zuckersiederei in
Kettin wurde im Jahre 1817 von weitblickenden
N«eilten als Aktiengesellschaft gegrindet.  Sie
, schaftigte sich damit, Kolonialz,ucker direkt aus dem
|G ~nde zu beziehen, ihn auf Brotzucker, Melis, Can-
Ing ~arin un(l Syrup zu raffinieren und diese Produkte
|*ch dem Inlande, aber auch nach dem Auslande ab-
|Set2en. Aus kleinem Anfédnge heraus wurde die Fa-
7847 ti°.n von Jahr zu Jahr vergroBert. Als im Jahre
jnY die Ribenzuckerfabrikation solche Fortschritte
10 eutschland gemacht hatte, um genigend Riben-
| Zicker zur Beschéftigung der Raffinerien zu er-

ging- die Siederei Stettin zur Verarbeitung von
N enrohrzucker Gber und hat diese Fabrikation von
I r zu Jahr bis heute mit immer groflerem; Erfolge
|"gesetzt. Sie ist jetzt in der Lage, taglich 5000 Sack
liv r 500 000 kg Rohzucker verarbeiten zu kénnen, wo-
jArh Se Wirfel, Cubes, Brotzucker, Puder, Knoppern,
1~ dhlene Raffinaden, Kristallzucker, Granulated,
: gemahlenen Melis, Farine, Melasse, alles in
\i{ Rassiger Ware, herstellt. lhre Fabrikmarke P. P. Z.
|* . erall im Inlande und Auslande als -Bezeichnung

erstklassiges Erzeugnis bekannt. Ihren Bedarf

Rohzucker bezieht sie aus Pommern, Brandenburg,

Mecklenburg und Schlesien. In allen diesen Pro-
vinzen befinden sich zahlreiche Rubenzuckerfabriken,
die den Rohzucker aus den Zuckerriiben gewinnen.

Durch ihre Lage an der Mundung der Oder ist
die Siederei in der Hauptsache bestimmt, das Aus-
landsgeschaft zu pflegen. Sie unterhélt lebhafte Be-
ziehungen zu allen Landern der Welt, besonders nach
den nordischen Staaten, und dirfte daher fir diese als
Hauptbezugsquelle in Frage kommen. In den 80er
und 90 er Jahren des vorigen Jahrhunderts beherrschte
sie das Zuckergeschaft nach Schweden, RufBland und
Finnlarid, wurde dann aber durch Zollanderungen
dieser Ldander aus diesen Absatzgebieten verdréngt.
Was Finnland und die Randstaaten anbetrifft, ist, seit
diese selbstdndig geworden sind, hierin wieder eine
Aenderung eingetreten; heute spielt die Belieferung
dieser L&ander mit Zucker innerhalb der Stettiner
Zuckerausfuhr eine grofle Rolle, entfallen doch von
einer Gesamtausfuhr von 227 987 bezw. 114900 t in
den Jahren 1924 und 1925 auf die Randstaaten und
Finnland ca. 72400 bezw. 22900 t.

Auch fur den Absatz nach dem Inlande liegt die
Siederei durch ihre Lage an der Oder sehr gunstig
und. kann auf dem Wasserweg einen groflen Teil
Deutschlands billig erreichen. Die Fabrik hat privaten
EisenbahnanschluR und eigene Bollwerke, an denen
sowohl FluB- wie Seeschiffe aller Abmessungen ldschen
und laden kodnnen. Sie verfugt Uber eine Lagerfahigkeit
von 1 Million Zentnern Zucker. Bei vollem Betriebe
werden ca. 1200 Arbeiter und Arbeiterinnen beschaftigt.
Sie ist die einzige Zuckerraffinerie in Pommern.
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Die Pommerstiie MiMenintiusfrie.

Von Stadtéiltesten Eugen

Zander,

Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Die Entwicklung und der Werdegang der pommer-
schen Mdullerei im allgemeinen und einzelner bedeuten-
der Mihlen im besonderen kann bis nahezu an den An-
fang dieses Jahrtausends zuriick verfolgt werden. Da-
mals waren die Mihlen meist Eigentum der geistlichen
oder weltlichen Machthaber, es sei denn, daR sie aus-
drucklich einer Ortschaft Gberlassen waren. Eine Reihe
derjenigen Mihlen aber, deren Entwicklung sich durch
den Lauf der Jahrhunderte mit einiger Genauigkeit
verfolgen 14Bt, wurde bereits in friher Zeit nicht von
den Stadten, Firsten oder Herren, deren Eigentum sie
waren, selbst betrieben, vielmehr in Pacht, meist in
Erbpacht, gegeben. Insbesondere machte sich indieser
frihen Zeit auch die Tatigkeit des Johanniterordens
in ithrer Einwirkung auf die pommersche Miillerei gin-
stig bemerkbar. So ist beispielsweise nachgewiesen,
dall die Greifenmihle in Klitzow bei Stargard im
Jahre 1229 dem Johanniterorden gehoérte, bis sie dann
spater in den Besitz des Bistums Cammin uberging.
Auch kann als sicher angenommen werden, dal die
Johanniter hier und da selbst Muhlenbetriebe ins
Leben gerufen haben.

Im Laufe der Jahrhunderte machten viele der
alten pommerschen Miuhlen.schwere Zeiten durch, die
ihren Bestand vielfach bedrohten und stellenweise auch
eine zeitliche Stillegung der Betriebe bewirkten. Ob-
wohl vielfach die umliegenden DoOrfer gezwungen waren,
in einer bestimmten Muhle mahlen zu lassen, so daf}
infolge dieser Zwangsmahlpflicht in der Regel wenig-
stens eine gewisse Beschéaftigung gewdahrleistet war,
hemmten doch die zahlreichen Krisen und Kkriege-
rischen Wechselfdlle, an denen die pommersche Ge-
schichte reich ist, wieder und wieder eine gedeihliche
Entwicklung der heimischen Wirtschaft, die ihre Rick-
wirkung auch auf die pommersche Mdullerei nicht ver-
fehlten. Die Kampfe der pommerschen Herzdége mit
den Brandenburgern, die kriegerischen Verwicklungen
mit den Polen und Schweden, die auf pommerschemi
Boden zum Austrag gebracht wurden, lieBen Pommern
erst spater zur oolitischen und wirtschaftlichen Ruhe
gelangen als die Mehrzahl der (Gbrigen deutsche!n
Lande. Ein dauerhafter Wohlstand konnte sich in-
folgedessen hier nur unter &uferst erschwerten Um-
standen entwickeln. So muRten auch viele gerade
der &ltesten und -gréfiten pommerschen Miuhlen oft-
mals ihren Besitzer oder ihren Pdchter wechseln. Die
diesen Vorgangen zugrunde liegenden Vertrdge sind
zum Teil heute noch erhalten und durften mit ihren
zahlreichen und oft fast allzu gewissenhaft anmutenden
Einzelbestimmungen noch heute lebhaftem Interesse
begegnen. So mufte z. B. auf Grund eines im Jahre
1784 abgeschlossenen Pachtvertrages die Gréaflich von
der Ostensche Herrschaft auf Schlol3 Plathe der Plather
Wassermuhle an der Rega vertragsgemdalR das von der
Mihle bené6tigte Brennholz liefern. Auch die Liefe-
rung einer Buche zur Herstellung von Schaufeln war
jahrlich fallig. Auf der anderen Seite hatte der Pachter
auller einer jéhrlichen Pacht in Flohe von 515 Talern
idhrlich ein fettes Schwein von mindestens 5 Talern
Wert, das Futter fur einen Jagdhund und &hnliches
mehr zu liefern.

Trotz der oben erwdhnten schwierigen Verhalt-
nisse haben viele der heute noch bedeutendsten pom-
merschen Miuhlen auch die ernstesten Zeitlaufte im
wesentlichen Uberdauert und konnten ihre Betriebe
snater bei zunehmender Beruhigung der ganzen poli-
tischen und wirtschaftlichen Verhdltnisse in Pommern

36

mehr und mehr verbessern und mit den jeweiligen tech-
nischen Neuerungen versehen. Auch hier, in der Mil-
lerei, laBt sich das fur Pommern auch auf anderen
Gebieten — beispielsweise der Tuchindustrie oder der
Landesmelioration — so segensreiche Wirken Fried-
richs des GrolRen feststellen. So lieR der Konig anlafi-
lich der Meloration der oberen Ihnabriche die damals
in seinem Sitz befindliche ,,Grolle Muhle“ bei Stargard
an die Stelle, wo sie sich, wenn auch in verdnderter
Form, heute noch befindet, verlegen, verkaufte die
Mihle dann allerdings spdater bald, da sie bauféllig
war und ihre Instandsetzung ihm zu groRe Baukosten
verursacht hatte.

Insbesondere aber im Laufe des 19. Jahrhunderts
fanden, wie in allen anderen Gewerben, auch im Mil*
lereibetriebe mit der Einflihrung der Dampfkraft, der
Eisenbahn wund der Gewerbefreiheit groBe Umwaél-
statt. So wurden — abgesehen von den zahlreich
entstehenden neuen Mihlen — die meisten der alten
Millereibetriebe nach und nach mit allen technischen
Neuerungen ausgestattet und konnten es demzufolge
teilweise auf eine aullerordentlich grofle Leistungsfa-
higkeit bringen. So brachte es beispielsweise die be-
reits erwéhnte Stargarder ,,GroBe Mihle“ in Verbin-
dung mit der ihr zugehdrigen ,,Kleinen Miuhle“, die
heute zu den bedeutendsten pommerschen Betrieben
zéhlen, im Laufe der Entwickelung auf eine téagliche
Verarbeitungsfahigkeit von etwa 100 t Getreide.

Entsprechend der aufbliuhenden Entwickelung, die
die Mullerei in der Provinz nahm und die sie heute auf
eine so hohe Stufe der Leistungsfahigkeit fihrte, daf
sie innerhalb der gesamten deutschen Millerei mit an
fuhrender Stelle steht, entwickelte sich auch in der
Hauptstadt Pommerns, in Stettin selbst, mit dem Auf-
blihen des Stettiner Getreidehandels gegen Mitte des
vorigen Jahrhunderts eine bedeutende Getreidemuhlen-
industrie, begunstigt vor allem dadurch, daR es mdglich
war, die hier hergestellten Mehle unter gewinnbrin-
genden Bedingungen zumal nach dem Norden und
Nordosten Europas zu exportieren. Dank der inten-
siven Bewirtschaftung des Bodens durch die pommer-
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sehe Landwirtschaft stiegen dann die Getreidezufuhren
dauernd, so dalR immer groRere Mengen verarbeitet
und in Form von Mehl exportiert werden konnten.
So wurden im letzten Jahre vor dem Kriege, in 1913,
203029 t Roggenmehl und 16209 t Weizenmehl aus
Stettin ausgefihrt, wovon auf Finnland allein 62 144,7 t
Roggenmehl und 6542,9 t Weizenmehl entfielen. Diese
Entwicklung wurde, wie es natirlich war, durch den
Ausbruch des Krieges jah abgebrochen. Auch nach
dem Kriege hat sich die Ausfuhr bei weitem noch nicht
wieder auf die im Frieden erreichte Stufe heben
kénnen. Dies ist darauf zurtickzufiihren, daR die ohne-
hin nur teilweise besché&ftigte Mihlenindustrie in erster
Linie zur Deckung des Inlandskonsums beitragen muf.
So wurden im Jahre 1924 beispielsweise nur 647 t
Roggen- und Weizenmehl nach Finnland exportiert.
Jedoch steigerie sich im Jahre 1925 die Ausfuhr von
Roggen- und Weizenmehl nach Finnland wieder auf
insgesamt 5797 t und auch Litauen, das in den Vor-
jahren keine oder nur geringe Mengen Mehl aus
Deutschland eingefiihrt hatte, importierte im gleichen
Jahre aus Deutschland 470 t Roggenmehl.

An diesem Export nach Finnland und den Rand-
staaten sind in erster Linie die Aktien-Gesellschaft
Stettiner Dampfmuhlen, die mit, der Pommerschen
landw. Hauptgenossenschaft verbunden ist und eine
Jahresleistungsfahigkeit von 65000 t besitzt, die Stef-
fen-Mahlmuhle in Duchow und die Firma A. H. Zander,
Stettin, beteiligt; letztere unterhdlt neben ihrem Oel-
muhlen-Betrieb auch .einen Mahlmihlen-Betrieb und'
ist in Finnland namentlich mit ihrer Roggenschrot-
mehl-Marke ,,Keltaristi“ aulRerordentlich gut eingefihrt.

Die Stettiner Miuhlen haben bisher als besondere
Spezialitdt die Herstellung des in Finnland beliebten
Schrotmehls gepflegt und sind in der Lage, Schrotmehl
in jeder Menge und in bewdhrter Qualitdt zu liefern.

Die pommersche Miullerei hat naturgemdaR erheb-
lich unter der Zwangswirtschaft wé&hrend des Krieges

und unter den Nachwirkungen des Krieges zu leiden
gehabt. Auch die Kriese der letzten Jahre hat das
Geschaft bei den Mdihlen erheblich erschwert. Im-
merhin erscheinen Anzeichen, daR es der deutschen
und damit auch der pommerschen Miullerei gelingt,
die schadlichen Nachwirkungen des verlorenen Krieges
allmahlich zu Uberwinden und wieder besseren Zeiten
entgegen zu gehen und daR ihr durch befriedigende
Arbeits- und AbsatzVerhéltnisse die Mdglichkeit vollster
Ausnutzung ihrer in jahrzehnte- und jahrhunderte-
langem zielbewulRRtem Aufbau erreichten Leistungsfa-
higkeit gegeben wird.
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Die Stettiner Bekleidungs-Industrie.

Von Albert

Horst,

Mitglied der Industrie- u. Handelskammer zu Stettin.

Die Stettiner Bekleidungs-Industrie zahlt zu den
groRten Industrien des Platzes und beschréankt sich
hauptsachlich auf die Herstellung von Maénner- und
Knabenkleidung, welche ausschlieBlich als Heimarbeit
angefertigt werden.

Der Ursprung dieser Fabrikation ist auf das Jahr
1864 zuruckzufihren. Nach dem Aufschwung der deut-
schen Wirtschaft, die 1871 begann, hatten sich 10
lirmen zur Herstellung fertiger Herren- und Knaben-
kleider hier niedergelassen, fur welche sie hauptsachlich
in den deutschen Industriegebieten, insbesondere in
Rheinland und Westfalen, gute Abnehmer fanden.
Durch die Heranbildung geschulter Arbeitskréfte ent-
wickelte sich die Stettiner GroRBkonfektion stetig und
nahm bald die Fihrung auf dem deutschen Markte in
mittleren Preislagen ein. Schon 1890 wurden 26 Firmen
gezahlt, von denen einzelne ihre Waren nach den nor-
dischen Lé&ndern verkauften. Trotz der Konkurrenz-
Unternehmungen, welche in Breslau, Elberfeld, Frank-
furt a. M., Aschaffenburg, Mdinchen und besonders
in Berlin entstanden, behielt Stettin die Fuhrung, weil
es verstand, in allen Preislagen seine Leistungsfahigkeit
zu entwickeln und tonangebend fir den Markt zu

werden. Bis zum Jahre 1913 war die Zahl der Be-
rtiebe auf 65 gestiegen.

Der Krieg brachte eine vollstdndige Umstellung
der Bekleidungs-Industrie. Die Betriebe fanden reich-
liche Beschaftigung durch die Kriegsbekleidungsamter,
und \erst im Jahre 1921 konnte wieder ein reguléres
Geschéft einsetzen, nachdem die Lieferungen von
Stoffen in den Friedensqualitdten wieder begonnen
hatten. Gegenwaértig umfallit der Platz uUber 120 Fir-
men, von denen die mallgebenden dem Arbeitgeber-
und Zentralverband der Herren- und Knabenkleider-
Fabrikanten Deutschlands e. V. angeschlossen sind.
Etwa 40 sind als Grollbetriebe anzusprechen, die,ubri-
gen sind Mittelfirmen und groRBe Betriebswerkstétten.
Die Zahl der direkt und indirekt beschéftigten Arbeiter
und Arbeiterinnen Dbetrdgt ca. 20000. Durch groBe
Auftrdge im Lohnveredlungsverkehr fir das Ausland
ist es gelungen, die schweren Zeiten der Arbeitslosig-
keit zu Uberwinden und mit der auslandischen Kund-
schaft stets in Fiuhlung zu bleiben. Das fur die Her-
stellung erforderliche Material wird fast ausschlieBlich
aus Deutschland bezogen.
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Der tteftiner Salzheringshandel

Von Ernst Ortmann,

Dem Reisenden, der wéahrend der Sommer- und
Herbstmonate aus dem Bahnhof in Stettin tritt, bietet
sich auf dem gegenuberliegenden Oderufer oftmals ein
Bild regstens Handelsverkehrs dar. Hier ist das Feld
des Heringsimports, eines der von altersher wich-
tigsten Handelszweige Stettins. Dem Bahnhof gegen-
uber und die Kais herunter bis zur Hansabriicke sieht
man zu Zeiten einen Dampfer hinter dem &ndern liegen,
dei seine Heringsladung loscht und die bis vor kurzem
durchweg offenen Bollwerke mit Tausenden von Fé&s-
sern bedeckt. Heute konzentriert sich die Herings-
entloschung vor allem um den kirzlich erbauten He-
ringsschuppen am  Seilhausbollwerk und Grinem
Graben. Um den Heringsumschlag jedoch in der Praxis
noch weiter zu erleichtern und ihn modernen tech-
nischen Anforderungen anzupassen, ist geplant, hier-
fur sobald wie moglich an anderer Stelle eine beson-

Mitglied der Industrie- Und Handelskammer zu Stettin.

Als nach dem Zusammenbruch des wirtschaft-
lichen Lebens Stettins infolge der Napoleonischeii
Kriege die Stettiner Kaufmannschaft daran ging,

Handel und Verkehr neu aufzubauen, wandte sich das
Interesse unternehmender Kaufleute erneut dem Lle-
ringsimport zu, und die 40er und 50er Jahre des
vorigen Jahrhunderts sind die Grindungsjahre mancher
jetzt noch bestehenden Herings-Importhduser. Damals
wurde der Hering in der Hauptsache von Skandina-
vien bezogen und kam mit kleinen Segelfahrzeugen an
den Stettiner Markt. Als Rickfracht nahmen die
Schiffe Getreide mit, und so bestand bis in die 70er
Jahre des vorigen Jahrhunderts hinein ein lebhafter
poppelhandel durch die hiesigen Firmen, die Heringe
importierten und gleichzeitig Getreide exportierten.
Darin jrat einige Jahre nach dem deutsch-franzo-
sischen Kriege, als Deutschland aufhorte, ein Getreide

Verladung am neuerbauten Heringsschuppeiram Sellhausbollvverk.

dere Hafenanlage zu schaffen, die mit Schuppen, Gleis-
anlagen und einer Kuhlanlage auszustatten ist. Der
Mangel an geeigneten Kuhlrdumen machte sich von
Jahr zu Jahr fir den Herinshandel nachteiliger be-
merkbar. Das Matjes-Plerings-Geschaft schien ganz
nach Hamburg abwandern zu wollen. Jetzt haben die
bedeutendsten Heringsimportfirmen ein Kihlhaus ge-
baut. Dasselbe hat 2600 gm Kihlraumfldche und ist
mit besten Kkéaltetechnischen Einrichtungen versehen.
Die Hé&lfte der Rdume ist mit Luftkuhlung, die andere
Hé&lfte mit Rippenrohr-Kihlung versehen. Auller ge-
salzenen Heringen wird auch Butter und andere leicht
verderbliche Ware eingelagert. Luftkihlung ist be-
sonders fur Butter- und Fleischlagerung geeignet.

Schon im Mittelalter haben sich Stettiner Kauf-
leute an den Zigen der Hansa nach Schweden be-
teiligt, um dort Llering zu salzen. Mit dem Verfall der
Hansa und mit dem Verschwinden der Heringszige
von den Kisten Schonens horte diese Betatigung Stet-
tiner Kaufmannsgeistes auf. Immer aber"lalt sich
durch die Jahrhunderte eine gewisse Einfuhr von Salz-
heringen, in der Llauptsache von Skandinavien, in
Stettin nachweisen.
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exportierendes Land zu sein, ein Umschwung ein, nicht
zum Schaden des Heringshandels, da nun die Firmen
mit doppelter Energie dazu tbergingen, ihr Absatzfeld
zu erweitern. So wuchs der Import Stettins in den
Jahren von 1825 bis 1924 von ca. 30000 auf ca.
700 000 Fé&sser pro Jahr, und Stettin wurde im ganzen
Nord- und Ostseegebiet durch die GréRe dieses Im-
portes und die Kapitalkraft der Importeur-Firmen der
Hauptstapelplatz fir Heringe, die von GrofRbritan-
nien, Norwegen, Schweden, Holland und spéater auch
von den deutschen Fischereipldtzen bezogen wurden.
Ueber ganz Mittel- und Suddeutschland und die L&nder
des Ostlichen und siddostlichen Europas erstreckten
sich die Verbindungen Stettiner Hauser, und Kaufer
aus der verschiedensten Herren Léander belebten den
Stettiner Markt. Wenn auch fur den Stettiner He-
ringshandel in der Hauptsache das Inland als Ab-
satzgebiet in Frage kommt, so ist doch stets auch
die Wiederausfuhr der in Stettin eingefihrten Heringe
auf dem Seewege bedeutend gewesen. Vor dem Kriege
waren die Handelsbeziehungen zwischen den Stettiner
Salzheringsfirmen und den Ostseelandern, insbesondere
Finnland und den heutigen Randstaaeten recht lebhaft-



\Vas *Finnland anbetrifft, so wurde der Hering' von
Stettin mit Frachtdampfern in erster Linie nach Hel-
singfors, Wiborg und Abo versandt. Infolge der
Leistungsfahigkeit Stettins als Heringsimportplatz steht
zu hoffen, dall diese Beziehungen zu Finnland und
den Randstaaten im Laufe der n&chsten Entwicklung
sich weiter intensivieren werden.

Erst mit dem Ausbau der Bahnen in Ruf’land und
mit dem ErschlieBen grofler neuer Absatzgebiete im
weiten russischen Reiche erwuchsen Stettin Ende des
vorigen Jahrhunderts méchtige Nebenbuhler in Konigs-

Besichtigung der Heringe nach Entlédschung eines Dampfers.

berg und im weiteren Verlaufe in Libau und Peters-
burg;, wéhrend Danzig damals eine verh&ltnismalig be-
scheidene Rolle spielte. Der Import Stettins aber
hielt sich trotz der starken Konkurrenz anderer Héafen
viele Jahre auf derselben FI6he, und nach wie vor be-
hauptete Stettin seinen Platz als fuhrender Stapelplatz
im Heringshandel.

Der Weltkrieg mit seinen fur Deutschland unheil-
vollen Folgen hat leider auch unserem Hafen und sei-

nem Handel schweren Schaden zugefiigt. Wichtige
Absatzgebiete fir Heringe in den an Polen abgetre-
tenen preuBischen Provinzen, in Polen selbst wie in
Galizien gingen Stettin verloren. Im Verkehr mit an-
deren Staaten bildeten neu entstandene Grenzen,
schwankende Waéahrungs- und unsichere Geldverhalt-
nisse fast unuberwindliche Schwierigkeiten. Dafur ist
es gelungen, das Absatzfeld Stettins nach dem Siden
und Westen Deutschlands etwas zu erweitern. In z&her
Arbeit sind manche der verlorengegangenen ausléan-
dischen Verbindungen wiedergewonnen. Ta&glich wer-
den neue 1&den geknlpft, und wie im ganzen deut-
schen Volke, herrscht auch im Stettiner Heringshandel
Kraft und Wille, sich den Platz an der Sonne wieder-
zu erobern.

Zahlenmdalig erhellt die Bedeutung des Stettiner
nenngshandels aus folgenden Angaben (ber die He-
ringszufuhren nach Stettin in den letzten Jahren:

1924 1925

Schottland 284 000 205 436
Yarmouth 177 000 171 636
Norwegen 155 000 173 807
Schweden 7000

Holland 18 000

Deutschland —

641000 550 879 FaR

gegen 724 000 im Jahre 1913 und 625000 im Jahre 1912.

Dle Linfuhr ist also der vor dem Kriege ziemlich
nahe geruckt und hat 1924 die des Jahres 1912 sogar
;Chon Uberholt. Der Rickgang im Jahre 1925 dirfte
vorubergehend und unter anderam auch darauf zurick-

§00080 " % ' Rieifid? al®im SGRIAME" gprang um ca.

Die schwierigen Geldverhaltnisse, Arbeitslosigkeit
sw. wirken immer noch ldhmend auf eine schnellere
n wierung, es ist aber zu hoffen, dall kommende
essere Zeiten es ermoglichen werden, die Einfuhr

dieses billigen Volksnahrungsmittels tGber Stettin noch
zu vergroliern.

Der Sielliner Saafenhandel.

Von Konsul Georg Manasse,

Der Stettiner Saatenhandel verdankt seine Stellung
als eines der bedeutendsten europdischen Saatenhan-
delszentren in erster Linie der hervorragenden geo-
graphischen Lage Stettins als Hauptausfallstor des Kon-
tinents zur Ostsee. Von altersher sammelte sich so-
wohl der deutsche Saaten-Export nach den Ostsee-
Staaten "als auch der Transitverkehr aus Sidosteuropa
nach diesen Landern in Stettin. In noch grélRerem
MalRe aber zog sich hierher der Import aus "den Ost-
seeldndern wie auch aus den Nordsee- und Uebersed-
staaten, um von hier dem mittel- und osteuropéischen
Bedarf zugefihrt zu werden. So entstand in Stettin
eine Anzahl der bedeutendsten deutschen Saaten-
innen, die von vornherein ihr Schwergewicht darauf
egten, die aus Deutschland und aus fast allen saat-
bauenden Lé&ndern der Welt bezogene Rohware durch
einigungsmaschinen vielfacher Art zu veredeln. Diese
Reinigungsanlagen sind dauernd nach den letzten Er-
fahrungen erweitert und verbessert worden und ge-
oren heute zu den modernsten Anlagen des inter-
nationalen Saatenhandels.

Wahrend des Krieges und in den ersten Nach-
negsjahren beschrdankte sich die Tatigkeit des Stet-
tiner Saatenhandels hauptsachlich auf die Versorgung
des innerdeutschen Hinterlandes, doch schon wenige
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Jahre nach dem Kriege bahnte sich wieder der Verkehr
mit den Ostseestaaten wie auch der Nordsee- und

ebei seehandel an, der heute anndhernd wieder den
r riedensumfang angenommen hat.

Was im einzelnen Estland und Lettland anbe-
trifft so haben diese Lé&nder in den letzten Jahren
erhebliche Mengen von Leinsaat und Wicken (Uber
Stettin nach Deutschland eingefihrt, wahrend Finnland
als Exporteur von hochwertiger Grassaat auftrat.
Unter den Saaten, die aus Stettin in diese L&nder ex-
portiert werden, stehen an erster Stelle Rotklee und
| ymothe. Em vor dem Kriege blihender Handelszweig
namlich die Einfuhr von Schwedenklee aus Estland
und Lettland, hat nach dem Kriege groBeren Umfang
noch nicht wieder angenommen, doch steht zu hoffen
dall auch dieser Import sich wieder beleben wird.

Die glickliche Lage Stettins an der Mitte des
Ostseebeckens, seine gunstigen Schiffsverbindungen zu
allen die Ostsee begrenzenden Staaten sowie seine vor
zughehen Binnenverbindungen mit dem kontinentalen
Hinterland durch Eisenbahnwege und Wasserstralien
lassen erwarten, daB sich die Bedeutung des Stettiner
Saatenhandels im Verkehr mit den Ostseestaaten auch
m Zukunft dauernd vergrofRern wird.
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Der Stettiner

Bei der Wichtigkeit, die die fossilen Brennstoffe
fir die Wirtschaft sowohl eines Volkes wie auch der
kleineren und Kkleinsten Wirtschaftseinheiten haben,
kann es nicht wundernehmen, dall Stettin der Sitz
eines bluhenden Kohlenhandels ist, und bei der soeben
charakterisierten Bedeutung des Platzes Stettin flur die
die L&nder des Ostseebeckens ergibt sich ohne wei-
teres, daB der Kohlenhandel in Stettin keine unterge-
ordnete Rolle spielt, sondern in der Stettiner Handels-
weit einen wesentlichen Faktor bildet. Der Vertrieb
von Brennstoffen in groRem Malistabe hatte sich schon
vor dem Kriege zu einem groBen Flandelszweige in
Stettin entwickelt, der auch nach der Ueberwindung
der Inflationsjahre der im Wiederaufbau befindlichen
deutschen Wirtschaft in jeder Hinsicht gerecht zu wer-
den sucht. Man kann vielleicht nicht sagen, daR der
Kohlenhandel in dem Sinne fur Stettin typisch zu nen-
nen ist, wie z. B. der Samenhandel, die Konfektion
oder die Zementindustrie, er hat indessen eine Bedeu-
tung, die genau wie Dbei den oben bezeichneten Ge-
werbezweigen weit Uber die einer Organisation zur
Lokalversorgung hinausgeht. Die Brennstoffe werden
zwar in unmittelbarer Ndahe Stettins nicht gefunden,
aber die glnstige Verkehrslage hat dazu beigetragen,
dall der Platz ein bedeutsamer Mittelpunkt fir den
Durchgang und die Verteilung der Kohle geworden ist.

Es versteht sich von selbst, da die groRen Kohlen-
firmen, die ihren Sitz in Stettin haben, dem Plaizge-
sehaft, d. h. der Versorgung des Platzes Stettin mit
Hausbrand- und Industriekohlen, ein besonderes Inter-
esse gewidmet haben. Zahllose grofle Kohlenplatze,
meist an der Peripherie der Stadtin der Nahe der
Stationen der um die Stadt laufenden Eisenbahn oder
im Hafengebiet gelegen, stellen den Bedarf der etwa
V4 Million zadhlenden BevoOlkerung an Kohlen und Bri-
ketts fur Koch- und Heizzwecke sowie an Zentral-
heizungskoks sicher, wobei auch der eigentliche Platz-
und Kleinhandel als Verteilungsstelle fur die kleinsten
benbdtigten Mengen eine wichtige Rolle spielt. Das
Platzgeschéft, speziell das eines kapitalkraftigen Kohlen-
groBhandels, gewinnt dadurch eine besondere Bedeu-
tung flr die bergbauliche Produktion, dall es dazu bei-
tradgt, dem Bergbau eine gewisse Stetigkeit zu ermdg-
lichen. Die Gruben kodnnen sich nur sehr wenig an
den durch den Sommer- und Winterbedarf natirlich
ungleichmé&Bigen Absédtz anpassen, sie sind auf eine
einigermaBen gleichbleibende Praduktion angewiesen,
ohne welche kein bergbaulicher Betrieb auf die Dauer
gehalten werden kann. Hier springt der Platzhandel
ein, indem er in der Zeit drohenden Absatzmangels
die Brennstoffe auf Lager legt und sie in der Periode
starken Geschaftsganges wieder abstoRt. Der Platz
Stettin bietet mit seinen Riesenanlagen fur Lagerung
und Umschlag, mit dem grolRen Park seiner Kohlen-
krdéne und Prahme eine Mdoglichkeit, gewaltige Kohlen-
mengen aufzuspeichern und die Halden der Gruben
zu entlasten; auch hier zeigt sich die volkswirtschaft-
liche Bedeutung Stettins als Kohlenhandelsplatz. —
Die Versorgung der Provinz mit Kohlen, Koks und Bri-
ketts geschieht ebenfalls durch den Stettiner Kohlen-
handel. Stettin beherrscht das Streckengeschaft — die
Zuleitung der Kohle direkt zu den Verbrauchsstationen,
meist per Bahn, fur die Platze am Haff und an der
Kiste auch auf dem Wasserwege — fir einen grofRen
Teil von Mecklenburg, fir Pommern, fir die Ucker-
mark, die Neumark und die Grenzmark, friher Weit
nach WestpreuBen und Posen hinein. Da auch Ost-
preuBen Absatzgebiet fir die gleichen Montanreviere
ist, der Markt indessen von Stettin aus schwer zu lber-

Kohlenhandel.

sehen und zu bearbeiten ist, haben Stettiner GrolRhan-
delsfirmen in Konigsberg Filialen gegriindet. Das flache
Land, das noch vor wenigen Jahren in erster Linie
den an Ort und Stelle gewonnenen Torf zur Feuerung
benutzte, ist jetzt mehr und mehr zum Brikettverbrauch
ubergegangen, wodurch der von Stettin aus betriebene
Streckenhandel eine betrachtliche Erweiterung erfahren
hat. — Einen wesentlichen Faktor fir den Kohlen-
handel bedeutet die Versorgung der Industrie mit den
far ihre Kraftmaschinen erforderlichen Brennstoffen.
Wenngleich ein Teil der industriellen Werke, insbe-
sondere die GroRindustrie, Elektrizitdtswerke, Gas- und
Wasserwerke und dergl. bereits seit geraumer Zeit bei
den Gruben direkt einkaufen, so hat sich der Stettiner
Kolhlenhandel doch dank seiner alten guten Beziehun-
gen sehr viele industrielle Verbraucher erhalten kdnnen,
die im Kohlenhdandler den sachkundigen und erfahrenen
Berater sehen, der das fir ihre Zwecke in Frage kom-
mende Material am besten beurteilen kann. Dall ins-
besondere die in Stettin und am linken Oderufer abwarts
sitzende Industrie, Werften, Zementfabriken, chemische
Fabriken, Oelwerke usw., dem ortsansdssigen Kohlen-
handel treu geblieben ist, kann mit Befriedigung fest-
gestellt werden. Eine besondere Aufgabe fur den
Stettiner GroRBhandel bildet die Beschaffung von Giel3e-
reikoks niederschlesischen und auch westfalischen Ur-
sprungs fir die in ganz Nordostdeutschland verteilten
und nur im Industrieort Torgelow in Vorpommern
eigenartig zusammengedréngten EisengielRereien. — Es
bedarf wohl eigentlich nicht der besonderen Hervor-
hebung, daR Stettin als Hafenplatz der Bunkerkohlen
in erheblichen Mengen bedarf. Die groBen Reede-
reien kaufen von den Gruben direkt und haben ihre
eigenen Ké&hne, die ihnen das Material an Schiffskohle
heranfihren. Der Ubrige Teil der bené6tigten Bunker-
kohle wird durch den Stettiner Kohlenhandel beschafft,
der von seinen Lagerpladtzen oder aus den Prdhmen
sowohl die seewérts gehenden Dampfer wie auch die
fur die Binnenschiffahrt bestimmten Dampfschiffe und
Schlepper mit Kohlen beliefert. — Der Export deut-
scher Brennstoffe von dem Hafen Stettin aus, der sich
naturgemdl nur auf die nordischen L&nder erstrecken
konnte, hatte bis zur Jahrhundertwende keine wesent-
liche Bedeutung. Die oberschlesische Kohle hatte im
Ostseebecken mit starker Konkurrenz der englischen
Kohle zu kédmpfen. Dagegen hat ein weitschauender
Stettiner Kaufmann die Ausfuhr von Briketts nach den
skandinavischen Staaten und dem Baltikum in dem
letzten Jahrzehnt vor. dem Kriege mit allen Mitteln und
mit gutem Erfolge zu fordern gesucht. Es gelang,
besonders in Schweden und Ddnemark in z&hem
Kampfe gegen die englische Konkurrenz, den deutschen
Braunkohlenbriketts Eingang zu verschaffen. Krieg
und Inflation haben diesen sehr lebhaft gewordenen
Brikettexport, der, was die Gruben sehr gern sahen,
gerade in den Sommermonaten blihte und kurz vor
dem Kriege wochentlich laufend 500—1000 To. er-
reichte, empfindlich gestdrt, wozu auch die groRe Brenn-
stoffknappheit im Inlande beitrug. Erst im Herbst
1923 konnten die Verladungen nach den nordischen
Landern wieder aufgenommen werden.

Eine ganz neue ungeahnte Periode der Hochkon-
junktur in den Kohlenverlagen von Stettin setzte im
laufenden Jahr durch den Ausbruch des englischen
Bergarbeiterstreiks am 1. Mai 1926 ein. In Nord-
europa trat uberall an die Stelle der englischen Kohle
deutsche und polnische, und Stettin ist ein Kohlenaus-
fuhrhafen ersten Ranges geworden, von wo nach den
Ostseeldandern und ins Nordseegebiet, insbesondere nach



Engldndern groRerem Umfange oberschlesische Kohle
verschifft wird. Wahrend im vorhergehenden Jahre
zirka 40000 t Kohle seewadrts von Stettin verfrachtet
wurden, stieg die Ausfuhrziffer allein fir Juni 1926
auf 110.000 t, um dann auf 350000 t im Juli empor-
zuschnellen. Die weitere Entwicklung ist vorldufig
noch nicht abzusehen, jedoch ist infolge der lang-
fristigen Vertrage der deutschen und polnischen Kohlen-
exporteure mit dem Auslande bis auf weiteres auch nach
Beilegung des englischen Streiks mit einem bedeutenden
Kohlenexportgeschaft Uber Stettin zu rechnen.

Der Stettiner KohlengroBhandel bezieht seine Stein-
kohlen und Koksmengen in erster Linie aus Ober- und
Niederschlesien, wie auch wiederum das von Stettin
aus beherrschte Gebiet das natlrliche Absatzgebiet
fur die schlesische Montanindustrie ist. Ein grolier
Teil der schlesischen Brennstoffe rollt per Bahn her-

Brennstoffhandel Stettins ein besonderes Interesse ent-
gegengebracht. Auch hier rollt das meiste Material
auf dem Bahnwege heran, Wasserverladungen werden
uber die Umschlagsplatze Konigswusterhausen, Mull-
rose und Furstenberg durchgefuhrt, fur die Haffplatze
und seewadrts, insbesondere fir den Export dient als
Umschlagsplatz selbstverstandlich wieder Stettin. —
Sdchsische und boéhmische Brennstoffe kommen fur
den Stettiner Handel gegenwértig als Objekt nicht in
Frage, doch nehmen einige Stettiner Handelshauser
neuerdings tatigen Anteil an dem Umsatz von Briketts
aus dem mitteldeutschen Revier nach"™ Mecklenburg
und in die Prignitz. — Die Brennstoffe Westfalens
haben in dem vom Stettiner Kohlenhandel versorgten
Gebiet einen schweren Stand. Sie kommen frachtlich
durch ihre Reise Uber Rotterdam ungunstiger aus als
englische Kohle und behaupten sich infolgedessen nur

Kolilenkipper und Verladebricken im Reiherwerderhaf%n Wéhrglnd des englischen Kohlenstreiks in fieberhafter Téatigkeit.
Phot. Dreblow.

an, die fur die Oderhafen und die Kistenplatze bestimm-
ten Mengen kommen per Wasser iber die Umschlag-
platze Cosel, Maltsch und Breslau, bis wohin ab Grube
der Eisenbahntransport nicht zu umgehen ist. Sind
die Brennstoffe fur die Haffplatze oder dariber hinaus
bis zu den Rugenhafen beordert, so wird das schwarze
Mineral im Stettiner Hafen aus den Oderk&hnen oder
aber aus den Waggons in die Haffkdhne oder Segler
umgeschlagen. — Seit dem Kriege hat die schlesische
Steinkohle in Nordostdeutschland vielfach dem Nieder-
lausitzer Brikett weichen missen. Das Niederlausitzer
Revier — die ubrigen Braunkohlenvorkommen dstlich
der Elbe haben nicht viel mehr als lokale Bedeutung
— sieht sein Plauptabsatzgebiet ebenfalls in Branden-
burg, Pommern, Mecklenburg bis nach Holstein hin-
ein, Grenzmark bis nach OstpreuRen hinauf, woraus
sich ergibt, dal ihm im Stettiner Kohlenhandel ein
wichtiger Mitarbeiter erwachsen ist. Gerade dem Ver-
trieb der PreRsteine und Braunkohlenbriketts hat der

fir besondere Spezialzwecke. Ob die geplante Vollen-
dung des Mittellandkanals, der Oder und Elbe mit

.Weser und Rhein verbinden soll, hinsichtlich der bisher

recht hohen Frachtdifferenz Wandel schaffen wird,
mull abgewartet werden. Der augenblickliche Zustand,
gekennzeichnet einerseits durch auBerordentlich groRen
KohleniberfluR in Westfalen, andererseits durch den
Wunsch Deutschlands, nach Ablauf des Genfer Ab-
kommens so wenig wie maoglich polnisch-oberschle-
sische Kohle zu beziehen, mag vorubergehender Natur
sein. Immerhin wird der Stettiner Kohlenhdandler im
gegebenen Zeitpunkt bereit sein, die Verteilung und
den Absatz westdeutscher Kohle in dem von ihm be-
lieferten Gebiet in geeigneter Weise zu organisieren.
— Stettin War vor dem Kriege ein nicht unbedeutendes
Eingangstor flr englische und schottische Kohle. Stet-
tiner Kohlenhandelsfirmen hatten eigene Kohlendampfer
nach England laufen. Die Kohlen wurden fir Bunker-
zwecke benutzt oder aber in groBen Brech- und Sepa-



rationsanlagen zerkleinert und sortiert, um per Bahn
der Industrie in ndherer und weiterer Umgebung zu-
gefihrt zu werden. Der Import ruhte wdahrend des
Krieges vOllig und konnte nach dem Kriege nicht ohne
Schwierigkeiten wieder aufgenommen werden, zumal
sehr wenig Schiffsraum zur Verfigung stand. Seit
dem vorigen Jahre ist das englische Kohlengeschaft
wieder gut in Gang gekommen, zumal England selbst
grofle Absatzschwierigkeiten hat und mit Preisen und
Frachten weitestgehend entgegenzukommen sucht. Es
ist indessen nicht anzunehmen, dall der Umsatz der
Vorkriegszeit wieder erreicht wird, weil wir im Inlande
selbst Kohlen im UeberfluR haben. Der Stettiner
Kohlenhandel, in der Zeit der Brennstoffknappheit
fieberhaft bemuht, englische Kohle als Ersatz heran-
zuziehen, wird seine Aufmerksamkeit jetzt in erster
Linie dem Absatz des deutschen Materials zuzuwenden
haben und die Einfuhr abdrosseln miussen.

Es bleibt nun noch einiges Uber die Firmen zu
sagen Ubrig, die sich in Stettin mit dem Kohlen-
groBhandel beschéftigen.

Die Hedwigshutte, Aktiengesellschaft, eine der
altesten und groften deutschen Kohlenhandelsfirmen,
urspringlich zum Zwecke der Einfuhrung englischer
Kohle begriindet, pflegt den Handel mit Brennstoffen
aller Art. Von Stettin oderabwarts liegen ihre Um-
schlagplatze, ihr Anthrazit-Brechwerk, Kohlensiebe-
reien, die Steinkohlenbrikett-Fabrik und die grof3en
Lagerpldatze mit eigenen Gleisanlagen und Krdanen.
Eigene Kohlenk&dhne fihren das Material aus Ober-
schlesien heran, ein eigener Dampferpark sorgt fir
die Verbindung nach Westfalen und England. — Die
Bestwerke G. m. b. H., die friheren Stettiner Anthra-
zit- und Kohlenwerke, ebenfalls unmittelbar an der
Oder gelegen, widmen sich neben dem Kohlenhandel
besonders der Herannahme westfalischer Brennstoffe.
Sie besitzen ein grofles Brechwerk, eine Kohlenwadasche-

rei und Separationsanlagen. Kohlenstaubmi/'ien zer-
kleinern das Material, und eine Brikettfabrik dient
dazu, den Staub zu Eiformbri®etts zu pressen, die fur
den Hausbrand Verwendung finden. Die der Firma
angegliederte Gustav Sehl G. m. b. H. betreibt den
Streckenhandel und das Stettiner Platzgeschaft. — Die
Firma Hugo Stinnes G. m. b. H. besitzt im Industrie-
hafen ausgedehnte Lagerpldatze fir Kohlen, Koks und
Briketts und besonders leistungsfahige Verladeeinrich-
tungen fur Kohlen und Erze. Sie befal’st sich neben
dem Handel mit oberschlesischer Kohle mit dem) Im-
port in erster Linie westfdlischer Kohle. Ein groRer
Lagerplatz am Bahnhof Torney steht fir den Platz-
handel zur Verfligung. Die Firma beschéftigt sich
auch mit der Schlepp- und Flu3schiffahrt, sowie mit
dem GrofRvertriebe von Heiz- und Treibdlen. Einen
grollen Lagerplatz im Reiherwerderhafen hat die
Kohlenfirma Bruno Stillert, die sich mit dem Umschlag
und Handel westfalischer Brennstoffe als Spezialitat
befallt, wahrend die ihr angeschlossene Industriekohlen-
Gesellschaft m. b. H. fur den Streckenhandel bestimmt
ist. — Den Streckenhandel in Verbindung mit dem
Platzgeschaft betreiben die Firmen Pommersches
Kohlenkontor G. m. b. H. und G. Dantzers Nachf.,
wéhrend die Brikettvertriecb Pommern G. m. b. H.,
eine Grindung des Osteibischen Braunkohlensyndikats
Berlin, in erster Linie den Absatz von Niederlausitzer
Briketts zu fordern sucht. — Eine ganze Reihe mitt-
lerer Firmen befassen sich mit dem Strecken- und
Platzhandel, wdahrend sehr viele Stettiner Kleinfirmen
ausschliellich der Kohlenversorgung des Stadtgebietes
dienen. — Das Bunkerkohlengeschéaft flir die seewaérts
gehenden Schiffe (die groBen Reedereien versorgen
sich selbst) liegt in den Handen der Firmen Hedwigs-
hitte Akt.-Ges., Hugo Stinnes G. m. b. H. und Franz
L. Nimtz, wéhrend die Firma Reinhold Kihnke G. m.
b. H. aus ihren Prdhmen die Binnenschiffahrt, die so-
genannten Oberldnder, mit Kohle beliefert.

Vom Stettiner Weinhandel.

Von Konsul Th. Liekfeld,
Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Zu den dltesten Handelszweigen Stettins gehort
der Weinhandel. In einer Chronik wird bereits aus dem
frihen Mittelalter berichtet, daR der Stettiner Handel
am umfangreichsten mit Heringen, Fischen und Wein
gewesen ist. Fir den oderaufwérts nach Frankfurt ver-
sandten Hering: handelten die Stettiner Kaufleute aulier
Kupfer und Eisen vor allem Wein ein, der Uber See
weiter, insbesondere nach Ddanemark, Schweden und
Norwegen, gefuhrt wurde. Im Laufe der Jahrhunderte
— schon lange vor dem Bestehen regelmé&Biger Ver-
bindung mit den sidlichen Weinproduktionslandern —
entwickelte sich dann eine lebhafte Weineinfuhr, na-
mentlich aus Bordeaux, wohin der Platz Stettin viel-
fach Plolz ausfihrte, wogegen die Segler als Ruckfracht
Wein eintauschten. Der Weineinfuhrhandel unterhielt
zu diesem Zwecke eigene Schiffe. So wurden, um nur
eine Zahl anzugeben, im Jahre 1765 zur See mehr als
31000 Oxhofte , Franzwein® nach Stettin eingefuhrt,
von denen Uber 10000 Oxhofte nach Berlin weiter-
gingen. Auch nach Schlesien und dem d&stlichen Hin-
terlande gingen grofle Transporte. Im Jahre 1794
waren am Stettiner Weinhandel bereits 34 Firmen be-
teiligt, deren Inhaber vielfach zu den ersten und ange-
sehensten Kaufleuten Stettins gehdrten, die ihrer Stel-

lung gemdal auch einen starken Gemeinsinn an den
Tag legten. Darauf weisen beispielsweise auch zwei
noch heute bestehende, bedeutende milde Stiftungen,
das ,,Kuhbergstift“ und das ,,Salingrestift® hin, die
noch die Namen ihrer Begriinder tragen.

Waren in den Stettiner Absatzgebieten entspre-
chend ihrem Klima Bordeaux- und Dessertweine in
friheren Zeiten besonders beliebt, so setzte sich der
Stettiner Weinhandel spdter mit ganzer Kraft daflr
ein, auch deutschen Erzeugnissen den Markt in
den oOstlichen Provinzen in héherem MaRe zu erschlieRen.
So entstanden zahlreiche nahe Beziehungen zwischen
dem Stettiner Weinhandel und den deutschen Weinpro-
duktionsgebieten. Daneben nahm auch die Einfuhr
auslandischer Weine stark zu, und der seewadrtige Ein-
gang von Wein stieg von 3200 bis 4500 t in der Periode
1880—1890, auf 3600—6800 t im Zeitraum von 1890
bis 1900 und auf 5300 bis 7800 t in der Zeit von
1900 bis 1912.

Infolge der durch den Weltkrieg hervorgerufenen
Abschniirung Deutschlands vom Auslandfe hatte der
Weinhandel in den folgenden Jahren schwere Zeiten
durchzumachen. Der Stettiner Weinhandel begriRte
daher mit groBer Freude das Fallen der durch den



Krieg ~zogenen Einfuhrschranken und nahm unge-
sdumt seine altangestammten Beziehungen zu den sid-
lichen Weinproduktionsldndern wieder auf, um dem
Markt die lang entbehrten Bordeauxweine sowie die
als Kranken- und Starkungsweine unersetzlichen Des-
sertweine in urspringlicher Gute und Beschaffenheit
wieder zuzufihren, deren Haupteinfuhr in den ersten
Jahren nach dem Kriege nur durch die leider reichlich
tribe Quelle des Loches im Westen unter Umgehung
der deutschen Zollstellen moglich war.

Die Deutschland zu Beginn (des Jahres 1925 wieder-
gegebene Freiheit seiner Handelspolitik und in ihrem
Verfolg die, Handelsvertrage mit Italien und Spanien
mit ihren wichtigen TarifermdaRigungen bei der Einfuhr
von Wein ins deutsche Zollgebiet erleichterten Uie
Wiedererstarkung der Leistungsfahigkeit des Stettiner
We;nhandels mit seinem ausgedehnten 0stlichen Ab-
satzgebiet in hohem Malke. Das endgiltige Zustande-
kommen dieser Vertrdge, inshesondere des spanischen,
ist bekanntlich nur unter bedeutenden Schwierigkeiten
maoglich _gewesen, da im Inland teilweise die Er-
kenntnis noch nicht vorhanden war, dal zahlreiche
auslandische Weine, insbesondere die franzdsischen
Rotweine sowie die spanischen, portugiesischen und ita-
lienischen Dessertweine, die in unseren Klimaten nicht
erzeugt werden koénnen, fir den deutschen Markt un-

entbehrlich sind, ohne andererseits dem deutschen
Weinbau das Feld streitig zu machen. Der deutsche,
blaBrote und alkoholarme Rotwein wird erst dadurch
haltbar und in Nord- und Ostdeutschland marktfahig,
daB er mit gehaltvollen Stiidweinen italienischer und spa-
nischer Herkunft verschnitten wird. Indem sich nun-
mehr, nach Abschlul der erwdhnten Vertrage, (die
Einfuhr der fir den deutschen Markt unentbehr-
lichen sudlichen. Weine ohne zu hohe Zollbelastung
vollziehen kann, ist der Weinhandel wieder in die
Lage versetzt, seiner Aufgabe zu genligen und dem
Markt bei mé&Rigen Preisen gesunde und mundrechte
Weine zuzufihren. Lediglich die endgultige vertrag-
liche Regelung mit Frankreich, die auf Grund der in
ihr neufestzusetzenden deutschen Tarifbindungen fir
die Einfuhr von Bordeauxweinen ebenfalls fir den
Stettiner Weinhandel von grofRer Bedeutung sein wird,
steht noch aus. Wenn der endgultige deutsch-franzo-
sische Handelsvertrag hinsichtlich der Weineinfuhr eine

befriedigende Regelung enthalten wird, sind — zumal
jetzt auch die lastige Weinsteuer in Fortfall gekom-
men ist — alle kiunstlichen Beeintrachtigungen wieder

beseitigt, denen der deutsche und mit ihm auch der
Stettiner Weinhandel seit Kriegsbeginn ausgesetzt war,
so daB eine erfolgreiche Entwickelung des letzteren
gewéhrleistet ist.

Der Siefliner Warengrofihandel.

Von Carl Braun,
7Vizeprasident der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Der Stettiner WarengroRhandel hat schon im Mit-
telalter grofle Bedeutung gehabt, wie dies bei der
Stellung Stettins als eines Hafenplatzes nur natirlich
war. Je mehr der Verkehr in modernere Bahnen ein-
lenkte und damit auch Stettin befdhigt wurde, die na-
tirlichen Vorteile seiner geographischen Lage auszu-
nutzen, desto mehr wurden auch die groBen Stettiner
Warenhandelshduser in die Lage versetzt, ihre ge-
schaftlichen Beziehungen, namentlich auch die mit
dem Auslande, mannigfaltiger und weitverzweigter zu
gestalten. Durch den fortschreitenden Ausbau der
Schiffahrtslinien nach dem Aus- und Inlande durch
die Stettiner Reeder wurde naturgemdR das Streben
der Warenhandelskreise nach eigener Einfuhr auch
der Kolonialerzeugnisse auf das wirksamste unterstitzt.
Die immer grolRere Unabh&ngigkeit von Hamburg in
dieser Hinsicht ist ein Erfolg, der ein ehrenvolles Zeug-
nis von der Tatkraft und dem ZielbewuRtsein der Stet-
tiner Kaufmannschaft ablegte.

Seinen hervorstechenden Charakterzug erh&lt der
Stettiner Warenhandel durch die Einfuhr der von ihm
bendtigten Waren, die zu ihrem groBten Teil direkt
Unter Umgehung anderer deutscher oder westeuro-
paischer Importhafen erfolgt. In einzelnen Warenarten
hat Stettin als Einfuhrnlatz schon lange vor dem Kriege
eine fur ganz Deutschland fihrende Stellung erreichen
konnen. Dies gilt namentlich fir amerikanisches
Schmalz, das vom Stettiner Eigenhandel in sehr be-
deutenden Mengen eingefihrt wurde, wéahrend die
Hambursrer Kaufleute nur gerinee Partien als Eigen-
hdndW bezogen, vielmehr das Schmalz in der Regel
nur als Konsignationsware tbernahmen. Sehr umfang-
lich hat sich das Geschaft neben Schmalzj Kaffee,
‘e. Reis und anderen Waren, insbesondere in Sid-
frichten und Gewlrzen entwickelt, die von den Stetti-
ner Importeuren unmittelbar auf dem Landweg aus den

auf dem Balkan und am Mittelmeer gelegenen Pro-
duktionsgebieten bezogen zu werden pflegen. So
konnte die Leistungsfahigkeit des Stettiner Waren-
handels auf einen hohen Stand beispielsweise hinsicht-
lich der Lieferung von rumadnischen Walnlssen, vor
allem aber von serbischen Pflaumen gebracht werden.
Stettin mufBl als der gegebene Mittler fir den Absatz
dieser Artikel in den die Ostsee angrenzenden, mit ihm
durch regelmaRige Schiffahrtslinien verbundenen Lan-
dern angesprochen werden, und tatsdchlich hat sich
auch heute schon eine nicht unerhebliche Ausfuhr
hierin entwickelt, die noch in hohem Malie ausbaufdhig
ist und deren Ausbau zweifelsohne im eigensten Inter-
esse der in Frage kommenden Ostseelander liegt.

Wenn der. Stettiner Warenhandel urspringlich vor
allem Importeur war und seine Hauptaufgabe die Be-
lieferung seiner ausgedehnten inlandischen Absatzge-
biete war, so ist doch auch schon immer Ausfuhr
innerhalb der Ostsee von ihm betrieben worden. Neuer-
dines geht die natirliche Entwicklung im Warenhéandel
noch mehr in dieser Richtung, da ihm durch die auf
Grund des Friedensvertrags erfolerten Gebietsabtre-
tungen im Osten des Reichs ein groBer Teil seiner an-
gestammten Belieferunfrsgebiete geraubt wurde und
da bis zum heutigen Tage sowohl die handelspoli-
tischen Beziehungen Polens mit Deutschland wie auch
die krisenhaften Verhdltnisse in der polnischen Wirt-
schaft etwaige Neuankniofungen von Geschaftsverbin-
dungen des Stettiner Warenhandels mit den ihm rdum-
lich zun&chstliegenden Landesteilen des neuen pol-
nischen Staates wenig ratsalin erscheinen liefen oder
grar von vornherein unmadglich machten. Wenn es auch
dem Warenhandel teilweise gelungen ist, zum Ersatz
fur die verloren gegangenen Absatzgebiete seinen ge-
schaftlichen Einflul auf gewisse andere, von ihm
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fruher nicht belieferte Gebiete, des Reichs auszudehnejn,
so sind letztere doch weder so umfangreich noch so
aufnahmefdhig, dall nicht immer noch ein Teil der in
den grofRen Warenhandelshdusern Stettins investierten
Kapitalien brachgelegen hétte. Daher mufliten neue,
aullerhalb Deutschlands liegende Betatigungsfelder
vom Stettiner Warenhandel gesucht werden; dieser
Weg ist inzwischen dann auch beschritten worden und
hat schon zu mancherlei Erfolgen gefihrt.

Es wurde schon erwéhnt, daR der Handel infolge
der geographischen Lage Stettins fir die Ausfuhr von
Sudfrichten und Gewirzen innerhalb des Ostseegebiets
besonders leistungsfahig ist. Daneben und in erster
Linie kommt der Stettiner Warenhandel fir die Be-
lieferung der Ostseelander mit Kunstspeisefett in Frage.
Es sei darauf hingewiesen, daR drei der bedeutendsten
Setttiner Warenhandelsfirmen, namlich die Firmen
Tetzlaff & Wenzel, Sprenger & Warsow und Glander &
Priebe, in grolem Umfang die Herstellung von Braten-
schmalz und Kunstspeisefetten betreiben und sich hier-

mit auch bereits auslandische Absatzmarkte 'an der
Ostsee erobert haben. In neuerer Zeit sind in dieser
Beziehung namentlich auch Verbindungen mit Lettland,
Estland und Finnland aufgenommen worden, deren
weitere Entwicklung erfolgversprechend fir den Stetti-
ner Warenhandel ist und die an ihrem Teil zur weiteren
Verengerung der vielseitigen Handelsbeziehungen Stet-
tins mit diesen Landern beitragen werden.

Der Stettiner Hafen hat stets zu denjenigen Ll&fen
gehort, deren Einfuhr die Ausfuhr betréchtlich Gber-
wog. Es kann nur im Interesse aller Stettiner Wirt-
schaftskreise liegen, wenn zur Erhdéhung der Leistungs-
fahigkeit des Hafens und der Schiffahrt Stettins hierin
im Laufe der ndchsten Entwicklung ein gewisser Aus-
gleich geschaffen und eine gewisse Anndherung der
Aus- an die Einfuhrzahlen erreicht werden kann. Dal}
daran neuerdings auch der Stettiner WarengroBhandel
mitzuarbeiten begonnen hat, ist ein' Beweis daflr, dal
er als ein wichtiges und vollwertiges Glied der Stettiner
Wirtschaft angesehen werden muB.

Der Drogen-, Chemikalien- und Farben-Ixporl Sieflins nadi Nord-Osfeuropa.

Von Konsul Arthur

Klaembt,

Swineminde,

Mitglied der Industrie- u. Plandelskammer zu Stettin.

Nach Konsolidierung der wirtschaftlichen Verhalt-
nisse im Nordosten Europas ist der Anteil der rus-
sischen Nachfolgestaaten am internationalen Waren-
austausch erheblich gewachsen. Diese Entwicklung ist
insbesondere von Deutschland begruft worden, das
bereits in den ersten Jahren nach dem Kriege steigende
Warenmengen nach Finnland, Estland und Lettland
eingefihrt und sich eine beachtenswerte Stellung auf
den Markten der genannten L&nder verschafft hat. Es
geht Gber den Rahmen dieses Aufsatzes hinaus, durch
statistisches Material diese Stellung Deutschlands auf
dem finnischen, estlandischen und lettlandischen Markt
zu. belegen ; darauf hingewiesen werden muR hier, so-
weit dies nach den vorhandenen Angaben mdglich,
kurz auf die fuhrende Rolle, die Deutschland in Nord-
osteuropa als Lieferant von Drogen, Chemikalien und
Farben spielt. Nach Lettland beispielsweise wurden im
Jahre 1924 deutsche Erzeugnisse der chemischen In-
dustrie (Farben und Farbstoffe, kosmetische Mittel
u. a.) im Werte von 7,83 Mill. Lats und im Jahre
1925 im Werte von 10,57 Mill. Lats eingeflihrt, was
40 bzw. 42do des Gesamt-Imports Lettlands an Er-
zeugnissen der chemischen Industrie entspricht. Che-
mikalien und pharmazeutische Produkte (Rohstoffe und
Halbfabrikate) exportierte Deutschland nach Lettland
im Jahre 1924 fur 1,006 Mill. Lats und im Jahre 1925
fir 1,61 Mill. Lats, d. h. 48 bzw. 60% des Gesamt-
Imports Lettlands an Chemikalien und pharmazeu-
tischen Produkten. Auch der Import Estlands an
deutschen Chemikalien ist aulerordentlich bedeutend.
Estland fuhrte in den Jahren 1924 und 1925 ungeféhr
490/0 seines Gesamt - Imports an Chemikalien aus
Deutschland ein.

Es liegt auf der Hand, daB Stettin auf Grund
seiner zentralen Lage in der Mitte des Ostseebeckens
sowie dank seiner zahlreichen Schiffahrtslinien nach
Finnland, Estland und Lettland an diesem bedeutenden
deutschen Export von Drogen, Chemikalien und Far-
ben nach den nordosteuropédischen Staaten nicht uner-
heblich beteiligt ist.
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Was zundchst Finnland betrifft, so steht Stettin
mit ihm in dullerst lebhaften Handelsbeziehungen, die
naturgemdafR auch auf den Handel mit Drogen, Chemi-
kalien und Farben &uflerst glnstig eingewirkt haben.
Finnland, das seine Eigenwirtschaft mit bewunderns-
werter Energie und erstaunlicher Schnelligkeit ins
Gleichgewicht gebracht hat, hat von Jahr zu Jahr
grolRere Bedeutung als Kaufer von Chemikalien, Far-
ben und pharm. Prdparaten gewonnen und ist insbhe-
sondere ein guter Abnehrper der einschldgigen deut-
schen Erzeugnisse geworden, der sich der besonderen
Aufmerksamkeit und Wertschdatzung der Stettiner Han-
delskreise erfreut. Wenn auch der Wettbewerb ins-
besondere von England, den Vereinigten Staaten von
Nordamerika, Schweden und Ddnemark sich auf dem
finnischen Drogen- und Chemikalienmarkt auerordent-
lich stark spirbar macht, so ist doch trotz dieseis
starken Wettbewerbs der Export Stettins in Drogen,
Chemikalien, Farben usw. nach Finnland nicht zu-
rickgegangen, sondern hat sich zum Teil bedeutend
vergroBert, wie folgende Zahlen zeigen:

Ausgefihrt wurden: 1924 1925;
Drogen und Chemikalien 167 000 kg 380 000 kg
Farben 100 000 kg 855 000 kg
Salzsaure 250 000 kg 302000 kg

Schwefelsaure 123 000 kg 103*000 kg

Auf dem estlandischen Drogen-, Chemikalien- und
Farbenmarkt ist der Vorsprung, den die deutsche In-
dustrie vor der internationalen Konkurrenz inne hat,
bedeutend. Alle Angriffe, vorwiegend des hier stark
interessierten britischen AuBenhandels auf die Hege-
monie Deutschlands in der Einfuhr von Drogen, che-
mischen Produkten und Farben haben bisher negative
Ergebnisse gezeitigt. Trotz der starken internationalen
Konkurrenz konnte der Export von Stettin nach Est-
land wesentlich gesteigert werden, wie aus folgenden
Zahlen hervorgeht :



wurden: w 1924; 1925:

an, a und Chemikalien 87000 kg 258 000 kg
FalSen 31000 kg 185 000 kg
Salzsaure — 120 000 kg
Schwefelsaure 25 000 kg 115000 kg

Auch in Lettland stehen die deutschen Drogen,
Chemikalien und Farben an erster Stelle im Handel.
Die deutschen Produkte haben auf dem lettlandischen
Drogen-, Chemikalien- und Farbenmarkt eine Stellung
inne, die die ausldandische Konkurrenz, an deren Spitze
hier ebenfalls wie in Estland und Finnland England,
die Vereinigten Staaten von Nordamerika, Schweden
und Dé&nemark stehen, nicht zu erschittern vermag.
Trotz dieser gefestigten Grundlage sind die deutschen
und nicht zuletzt die Stettiner Exporteure bestrebt,
die vorhandenen Beziehungen auch in Lettland weiter
auszubauen, was ihnen im Jahre 1925 auch gelungen
sein durfte, da der Export Stettins laut nachstehender
Zahlen im Jahre 1925 gegeniiber dem Jahre 1924 nicht
unwesentlich zugenommen hat:

Ausgefuihrt wurden: 1924 1925*
Drogen und Chemikalien 229000 kg 513 000 kg
Farben 50000 kg 264 000 kg
Salzséure — 57 000 kg

Schwefelsdure 139000 kg 653 000 kg

Zu einem erheblichen Teil ist der Handel mit
Finnland, Estland und Lettland in den angefihrten
Ausfuhrwaren Stettiner Eigenhandel. An der Spitze
der exportierenden Firmen steht die Aktiengesellschaft
der Chemischen Produkten-Fabrik Pommerensdorf in
Stettin, die grolRe Absatzgebiete ihrer Erzeugnisse in
Nordosteuropa besitzt. Die Firma exportiert nach Finn-
land, Estland und Lettland in der Hauptsache Salz-
saure, gereinigte und rohe Schwefelsdure, kalz. Glauber-
salz fur die Cellulose-Industrie, Salpeterséure, Schwe-
felnatrium fir die Leder-Industrie, Salmiakgeist, Anti-
chlor fur photographische Zwecke, Salmiak und einige
andere Produkte.

Als maRgebende Drogen-Export-Firmen sind in
Stettin insbesondere zu nennen: die Pharm. Handels-
gesellschaft m.b.H. sowie die Firma Dr. Hugo Nadel-
mann, die alle Arten von Drogen und Chemikalien
exportieren, ferner die Firma Heyl & Meske, die in der
Hauptsache pharm. Spezialitdten ausfihrt, und die
Firma Lebrecht Weigel & Entz, die nach Finnland,
Lettland und insbesondere nach Estland einen bedeu-
tenden’ Export von kosmetischen Préparaten, Parfime-
rien und den verschiedensten kunstgewerblichen Erzeug-
nissen der deutschen Industrie in Toilette-Gegenstanden
Unterhalt.

Farben werden insbesondere von der Firma Woei-
fert & Heinrich, Stettin, dann aber auch von den Fir-
men Hermann Oelkers, Pommersches Lack- und Far-
benwerk m. b. H. und Paul Bernhardt ausgefihrt.

An dieser Stelle sind ferner noch diejenigen Fir-
men zu nennen, die Kartonnagen und Verpackungs-
mittel fir Drogen, Chemikalien und pharm. Prdparate
hersteilen und nach Nordosteuropa exportieren. An
der Spitze dieser Firmen steht die Firma F. M. Lenz-
ner, Werk flr Papierverarbeitung, Stettin, die eine
Buch- und Steindruckerei mit lithographischer Kunst-
anstalt und mit einem sehr groRen Maschinenpark, eine
Kartonnagenfabrik, in der nicht nur Kartonnagen und
Verpackungsmittel fir die chemische Industrie, sondern
auch fir alle anderen Industrien hergestellt werden,
sowie eine Faltschachtel- und Papierbeutel-Fabrik um-
faBt. Die Firma, die etwa 500 Arbeitskrafte beschaf-
tigt, unterhdlt einen sehr vielseitigen Export nicht nur
nach Finnland und den Randstaaten, sondern auch
nach den (berseeischen und Balkanstaaten. Als be-
deutende Werke sind ferner die Firma Wiese & Co,,
Stettin, die gleichfalls nach dem Auslande exportiert,
sowie die Firma Streblow & Vogel, Swineminde, zu
nennen, die nach den Ostseestaaten die von ihr herge-
stellten Fasser und Fastagen einfihrt.

Im vorhergehenden war darauf hingewiesen wor-
den, dall die Stettiner Firmen auf dem nortosteuro-
paischen Drogen- und Chemikadlienmarkt erheblich im
Wettbewerb mit der ausldndischen Konkurrenz stehen.
Aber nicht allein aus diesem Grunde, sondern auch
durch das Fehlen eines Handelsvertrages zwischen
Deutschland und den einzelnen Staaten ist der Absatz
der deutschen Erzeugnisse unglinstig beeinflult wor-
den. Deutschland ist der einzige Staat von wirtschaft-
licher Bedeutung, mit dem Finnland, Estland und Lett-
land bisher noch keine eendgtiltigen Handelsvertrége
abgeschlossen hatten. Hierin ist vor kurzem eine
Aenderung insofern eingetreten, als Finnland und Lett-
land mit Deutschland im allgemeinen befriedigende
Handelsvertrdge geschlossen haben. Die Gefahr etwai-
ger Hemmungen und Stockungen des Handels mit
diesen beiden Staaten kann daher als beseitigt gelten
und sicherlich wird auch der Drogen-, Chemikalien-
und Farbenhandel Stettins daraus Nutzen ziehen uind
noch besseren Absatz in seinen Waren auf den Maérkten
Finnlands und Lettlands finden. Nur fir den Handiel
mit Estland ist das bislang geltende vorlaufige Wirt-
schaftsabkommen noch malRgebend. Es muf als im
beiderseitigen Interesse liegend bezeichnet werden, die
Handelsbeziehungen zwischen Estland und Deutschland
durch einen endgiltigen Handelsvertrag auf eine feste
rechtliche Grundlage zu stellen. Erst wenn diese Basis
geschaffen ist, werden die wirtschaftlichen Beziehungen
beider Lander jenen Grad von Intensivitat und Frucht-
barkeit erreichen, der den natirlichen Verbindungsele-
menten und tatsdchlichen Bedirfnissen angemessen ist
und der auch dem Stettiner Drogen-, Chemikalien- und
Farben-Export zum weiteren Vorteil gereichen wird.

Stettin als Gefreidehandelsplafz.

Von Otto Kldanhammer,
Mitglied der Industrie- und Handelskammer zu Stettin.

Die ginstige Verkehrslage Stettins zu den Produk-
tions- und Absatzgebieten landwirtschaftlicher Erzeug-
nisse hat schon in den &ltesten Zeiten des Stettiner
Handels vorwiegend den Getreidehandel zu hoher Blite
gelangen lassen. Weit aus dem Herzen Europas wurden
die Getreidemengen herangefihrt und nach den Be-
darfslandern versandt. Bis zum Ausbruch des Welt-

krieges war Stettin, abgesehen von einigen kurzen
Perioden, in denen die Einfuhr die Ausfuhr Uberwog
ein in hervorragendem Malle Getreide exportierender
Hafen, der die Erzeugnisse der Landwirtschaft den
Bedarfslandern, hauptsachlich den Niederlanden, Nor-
wegen, Schweden, Grofbritannien und Frankreich zu-
fuhrte. Es hatte sich vor dem Kriege die eigentimliche
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Erscheinung gezeigt, dall aJ Getreide aus den Ueber-
schullgebieten Deutschlands nicht in die Bedarfsgebiete
abfloR, sondern den Weg ins Ausland nahm. Der Ge-
treideverkehr folgte den naturlichen Verkehrswegen,
die eine den westlichen Konsumtionsgebieten abgekehrte
Richtung haben.

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts nahm der Stettiner
Getreidehandel einen ungeahnten Aufschwung. Der
Grund hierfur ist in der 1894 erfolgten Aufhebung des
Identitdtsnachweises zu suchen. Die Ausfuhrmengen
stiegen von Jahr zu Jahr, so dall der Getreidehandel
seine Bedeutung friherer Zeiten wiedererlangte. Diese
sehr aussichtsreiche Entwicklung erlitt durch den Aus-
bruch des Weltkrieges einen jahen AbschluB.

Durch den Frieden von Versailles und die Nach-
kriegszeit wurden die Verhdaltnisse von Grund auf ge-
andert. Die Verdnderungen in den politischen und
wirtschaftsgeographischen Grenzen Deutschlands haben
Stettins Stellung als Getreidehandelsplatz erheblich ver-
schoben.

Speziell fir den Getreidehandel sind bedeutsam
die Veranderungen, die den Gebietsumfang des alten
Deutschen Reiches angehen. Es kommen vor allem
die Gebietsabtretungen im deutschen Osten in Be-
tracht, bei denen es sich vorwiegend um .Gebiete mit
landwirtschaftlichem Charakter handelt. Aus Posen
und WestpreuRBen, den Kornkammern Deutschlands
und seiner GroRstaddte hat Stettin vor dem Kriege grofe
Getreidemengen bahnwérts zum Export bezogen. Die-
ses Getreide wird jetzt von den polnischen Hé&ndlern
direkt Uber Danzig oder als Transitgut tber Stettin
nach anderen Ldandern exportiert.

Dazu kommt weiter, daB RuBland, das vor dem
Kriege allein /3 mit Einschlul von Rumé&nien und
Bulgarien, fast 400 des Getreides fir den Weltmarkt
lieferte, seine Bedeutung als Getreide exportierendes
Land nahezu verloren hat. Durch den Ausfall des
russischen Roggens ist der Veredelungsverkehr, der
in den Ostseestddten, vor allem in Stettin, in den Vor-
kriegsjahren eine erhebliche Rolle spielte, in Fort-
fall gekommen. In neuester Zeit hat RuBland erheb-
liche Getreidemengen nach Lettland exportiert. Ein
Teil hiervon, hauptsachlich Gerste, ist nach Deutsch-
land verladen worden. Es steht daher zu erwarten,
daR RuBland seine alte Stellung als Getreide expor-
tierendes Land wieder einnehmen und auch der Stet-
tiner Getreidehandel hieraus Nutzen ziehen wird.

Auch die baltischen (Staaten kommen als Ver-
sandgebiete fir Getreide wenig in Betracht, da sie
keine Uberproduzierenden Lé&nder, sondern zum Teil
selbst auf Getreidezufuhr angewiesen sind. Lediglich
fur Litauen bildet Getreide ein Ausfuhrgut, das im
litauischen Aullenhandel neben Flachs, Leinsaat und
landwirtschaftlichen Erzeugnissen die erste Stelle ein-
nimmt. Die aus den baltischen L&ndern nach Stettin
eingefiuhrten Getreidemengen sind daher im Verhaltnis
zu den aus_ anderen Landern eingeflihrten Getreide-
mengen gering.

,1)ie .nachteiligen Wirkungen dieser verédnderten

Veihdltnisse lassen die nachstehenden Ausfuhrziffern
voll erkennen.

Es wurden seewérts ausgefiuhrt:

1912 1913 1924 1925

_ t t t t
Weizen 46877 82864 5916 60 409
Roggen 108 335 187307 24224 67 142
Hafer 56394 140806 16555 14 814
Gerste 8329 30413 10345 14192

Es geht aus dieser Gegenuberstellung hervor, daf3
im \ ergleich zu 1924 allerdings wieder eine erfreuliche

Steigerung des Exports im Jahre 1925 zu ve

ist. Wahrend im Jahre 1924 der GetreideexpFl 4ur
etwa Vs der Ausfuhr des Jahres 19,13 erreichte,'hatte
sich die Ausfuhr im Jahre 1925 bereits bis auf ca V3
der von 1913 gehoben. Diese Wirkung ist in erster Linie
der Einfihrung des Einfuhrscheinsystems “uzuschrei-
ben, das eine bessere Verwertung des Getreides ermog-
licht und sich bereits vor dem Kriege durchaus bewé&hrt
hat. AuBerdem wurden erhebliche Mengen polnischen
Getreides als Durchfuhrgut Uber Stettin in das Ausland
befordert.

Der Export erstreckte sich im Jahre 1925 haupt-
sachlich auf Roggen und Weizen. Was den Roggen-
export angeht, so stehen die Niederlande mit 20 347 to,
das sind ca Y3 des gesamten Roggenexports, an erster
Stelle. Die Niederlande haben auch bereits vor dem
Kriege in erheblichem Umfange Roggen, von Stettin
bezogen. Ein lebhafter Roggenexport fand auch nach
Danemark statt, das 14 950 to bezog. An dritter Stelle
folgt dann Belgien mit 6 267 to. Mit dieser Menge hat
der Roggenexport nach Belgien den Umfang.von 1913
erreicht. Stark zurtickgegangen ist dagegen der Export
nach Schweden und Norwegen, die 1913 50 625 to be-
zogen, wdahrend 1925 nur 3172 to dorthin ausgefihrt
wurden. Der Export nach Finnland ist ebenfalls hinter
dem von 1913 zuriickgeblieben. Finnland bezog 1913
5303 to, im Jahre 1925 dagegen 3940 to. Der Export
nach den Ubrigen baltischen Landern erreichte im Jahre
1925 die Hohe von 2602 to. Unter den Weizenbezugs-
landern steht GroRbritannien mit 37 810 to an erster
Stelle. Es hat lber 5000 des gesamten exportierten
Weizens aufgenommen. In groBerem Abstande folgen
dann die Niederlande mit 13528 to und Belgien mit
1476 to. Der Export nach den baltischen Rand-
staaten betrug nur 500 to.

Durch den Rickgang des Getreideexports ist die
Bedeutung Stettins fir den gesamten deutschen Ge-
treidehandel verschoben worden. Die durch den Ver-
sailler Vertrag dem deutschen Volke in finanzieller
Plinsicht aufgeblrdeten Lasten, die Nachwirkungen der
Inflationszeit haben das deutsche Nationalvermdgen
um ein bedeutendes verringert. Die Versorgung der
Bevdlkerung mit Brotgetreide ist daher in erster Linie
auf die einheimische Produktion angewiesen, so daf
eine umfangreiche Ausfuhr deutschen Getreides sich
von selbst verbietet. Die Aufgabe Stettins besteht nun-
mehr in der Ueberfihrung des Getreides der 6&stlichen
UeberschuRgebiete nach den westlichen und inner-
deutschen Konsumgebieten. Betrachtet man die Ent-*
wicklung Stettins als Getreidehandelsplatz, so ist fest-
zustellen, daB ihm diese Aufgabe im Getreidehandel
bisher noch nicht zugewiesen war. Es besteht kein
Zweifel, daBR Stettin diese Aufgabe restlos lésen wird.
Denn in den letzten Jahren sind bereits umfangreiche
Getreidemengen seewdrts nach den Rheinhdfen von
Stettin aus verschifft worden. Daneben wird sich aber
auch eine lebhafte Durchfuhr polnischen Getreides
Uber Stettin entwickeln, wie die Verhaltnisse des Jahres
1925 gezeigt haben; denn Stettin ist infolge seiner geo-
graphisch glnstigen Lage zu den polnischen Produk-
tionsgebieten der gunstigste Ausfuhrhafen fir diese.
Es steht zu erwarten, daB Stettin seine alte Stellung
als Getreide exportierender Hafen im Laufe der
nachsten Jahre wieder errungen haben wird.

Inserate im ,Ostsee-Handel”
haben den besten Erfolg!



Gesundheitspflege, soziale
Flrsorge und Leibestibungen

,Gesoler**

verbunden mit der Ddusseldorfer
Kunstausstellung 1926.

Grofie Ausstellung

RegelmaBige Expeditionen:

Stettin — Reval — Helsingfors
Luxusdampfer ,,Ariadne*
jeden Mittwoch 4 Uhr nachmittags

Stettin — Kopenhagen — Gothenburg
n. ,,o0din“
jeden Dienstag- nachmittags 6 Uhr

Stettin - Kopenhagen -Westnorwegen
D. ,,Bergenlius® und D. ,,Trondlijem*
alle 10 Tage

Stettin - Kopenhagen -0Oslo
Schnelldampfer ,,Dronning Maud*
jeden Freitag nachm. 6 Uhr; auBerdem nur fur Frachten
(nach Skien und &ndern Fjordhéfen je nach Bedarf)
D. ,,Jolantlia® und D. ,,Stadion II*
abwechselnd jeden Sonnabend nachmittags

Stettin - Manchester-
Liverpool-Swansea
ca. alle 10 Tage

Stettin - Rotterdam - Rheinhafen
wochentlich per Neptun-Linie direkt bis Kgln

Stettin - Abo -Kotka -Wiborg
ca. alle 14 Tage

D. ,Ariadne“, ,Dronning Maud“, ,,Odin“, ,Jolantha®“, ,Bergenhus”

und ,,Trondhjem* befdrdern auch Passagiere. — Durchfrachten via

Kopenhagen nach dénischen Provinzhé&fen, lIsland, New York, Boston,
Philadelphia, Baltimore, Le Havre, Diinkirchen, Bordeaux.

GUSTAV METZLER :: STETTIN

Telegramm-Adresse: . Metzler, Stettin / Telefon 6004-6007

FELDM UHLE

Papier- und Zellstoffwerke

Aktiengesellschaft Hauptverwaltung Stettin
kauft laufend

PAPIERHOLZ.

VERTRETER:
Nordiska Travaru Export A. B. — Pohjolan Plutavaran
Vienti O.y., Helsingfors, Hagasundsgatan 1.

Grolite deuisdie Ausstellung
Im Jahre 1926

Mal— Oktober

DlUsseldorf 1926

Ststtis-Rml-Helsingfors

Regelmal. Passagier - Damplerverbtndung
fur Passagiere und Guter mit den Schnell lampfern

-R0gen“ und ,Ariadne’

Abfahrten von Stettin:

D. ,,Rugen* jeden Sonnabend nachm 4 Uhr \
D. ,,Ariadne* jeden Mittwoch nachm. 4 Uhr

Né&here Auskunft und Platzbelegung durch die
Reederei des D. ,RUGEN*

Rud. Christ. Gribel, Stettin

Telegramm-Adresse: Gribel Telefon Nr 6008/6011

Reederei des D. ,,ARIADNE*“
FINSKA ANGFARTYGS AKTIEBOLAGET, HELSINGFORS

Agentur Gustav Mclzler, Stettin

Telegramm-Adresse: Metzler Telefon Nr. 6004/6007

sowie durch alle Reisebilros.

Louls Lindenberg, Stettin

Gesellschaft mit beschrankter Haftung
AsjilialM A7
Fernsprecher 7355—57 / Gegrundet 1872

Telegr.-Adr.: Dachpappenfabrik Lindenberg

Prap. Dachpappen besandet und unbesandet In allen Starken.
Samtliche Teerprodukte wies Stelnkohlenteer, Klebemasse,
Karbollneum, Asphaltkitt usw.



SPEDITIOHTSTAFEL

| ( STETTIN K
”ATI_ANTIC“ Hautz & Schmidt

Speditions- und Lagerei- gegrundet 1872
Aktien-Gesellschaft auch in Hamburg

Otto Bartsch

Gegrindet 1894.

Hansa

Transport-Aktiengesellschaft

STETTIN

Telegr.-Adr.: ,Hansatransport”

Meyer H. Berliner Nachf.
G m b. H,

Spediteur des Haupt-Zollamtes

FH Berﬂing Korthgecg& Biittner

r. 1870

CARL BODEN G m.b.H.
gegr. 1860
Tel.=Adr.: Spediteur Boden.

Buck&_WiIImann Lasser

Cohrs & Amme '
Nachfolger Th. Linc

&Co.

enberg

gegr. 1863, auch, in Libeck.

Leopold Ewald FRANZNAN

Abt. Spedition.

Fr.Meyer’sSonn

auch in Hamburg und Lubeck.

HUGO MINACK Nfl,
Speditionen aller Art

Telegr.-Adr.; Consul Minack.

Carl Prior

REEDEREIEN and
LOHFF& SIEDLER

Schiffsmakler — Bunkerkohlen
Stettin und Swineminde

Telegr. Stettin Lofsidel.
Swinemiinde Lofsiedel.

48

sTETTIN ] K

DT Carl Prior

Fernspr.: Stettin 4605 u. 4606.
Swineminde Nr 34.

STETTIN >]_C( HAMBURG |
Korth & Biittner

gegr. 1870.

Carl Prior

Engen Riidenbnrg

Spezialverkehr nach dem
Baltikum und Skandinavien.

Telegr.; Konsulridenburg.
Gegr. 1859.

Schreyer & Co.
gegr. 1840
Telegr.-Adr.: Consul Schreyer

|_< LUBECK ji
Buck&Willmann

Gegriundet 1873.

Carl Prior

R BREMEN

Carl Prior ¢

>]

Richard Jurgens

Reval

Inkassi und Speditionen
fir Reval, Dorpat Narwa, Walk,
Pernau, Wesenberg,
Fellin.

Telegr.-Adr.: Jirgensco Reval.

REVAL

f < DANZIG

F( HAMBURG ICSASSNITZ-HAFEN >1

Buck&Willmann . Faust jr.

Gegriundet 1873. G.m.b.H.

Passagier- n. Frachtbeforderung nach Kalmar u. Stockholm

tbernimmt die

Deutsche Luft Hansa A.-G.

Gewiinschte Auskiinfte erhalten Sie unter: Stettin, Fernsprecher 9163
Stettin, Fernsprecher Q000 (Reisebiiro) — Altdamm, Fernsprecher 76.

SCHIFFSMAKLER



