15 Januar 1926 OSTS EE. HAND EL 17

M lliiftr UOsunpfOEpmCom pagnie
Aktiengesellschaft —  Stettin, Bollwerk Nr. 21
Fernsprecher 5440 - 5443 — Drahtanschrift: Dampferco

1 ClELMAS8810 =« f 1 ti H D U I il I

KonitbeRfIS *\VVnin"ad"d VOn 6anzi9i Konigs- zwischen Rotterdam und
Danzig-Memel* London Sserg und Memel Stockholm
Reval* Stockholm™

nach London Finnland

Gelegenheit fir Passagiere

............. imnimm im mmmmm

Regeiméllige Expeditionen’j  Qtattin—Ab

Siettin-Reval-Helsingfors ;
EisbreclidampfVvr ,,Oihonna“
Sonnabend, den 16. Januar, mittags 1 Uhr

Stettin — Kopenhagen — Gothenburg j Regetadl3. Passagier -Dampierverbindung

mit den als Eisbrecher gebauten Schnelldampfern

Oihonna und Nordland

jeden Dienstag- nachmittags 6 Uhr
Stettin - Kopenhagen - Westmoi*wegen

S

D. ,Bergenhus“ und D. ,Trondb.iem*
alle 10 Tage
. Abfahrten von Stettin:
Stettin - Kopenhagen -0Oslo =
(Skien und andere Fjordhafen nach Bedarf) E Abwechselnd Jeden Sonnabend
D. ,Jolantha“ und D. ,Stadion II* E .
abwechselnd jeden Freitag nachmittags E 1 Uhr nachm|ttags
Steitin «Manchester™ I.teval wird nicht inelirjangetauten.
, L \(:/a.eallieplfT(;g!e -Swansea § Nah. Auskunft, Platzbeteiligung, sowie Fahrkarten durch die
Stettin - Rotterdam - Rheinhafen i Reederei des D. ,NORDLAND*
wochentlich per Neptun-Linie direkt bis Kdéln E Rud Chri I Grit I Stefﬁn
Stettin -Aho-Kotka-Waborg e . - Oe’
ca. %ille 14 Tage E Telegramm-Adresse: Gribel Telefon Nr. 6008/6011
D. ,Oihonna“, ,Odin“ ,Bergenhus“ und ,Trondhjem“ E Reederei des D. ,OIHONNA*
beférdern auch Passagiere / Durchfrachten via Kopenhagen E FINSKA ANGFARTYGS AKTIEBOLAGET HELSINGFORS
danischen Provinzhafen, Island, .New York, Boston, E ’
Philadelphia, Baltimore, Le Havre, Dinkirchen, Bordeaux E GJSta\/
: AcELr MefZer, Sfeffin
UStaV Metz er Stettln I Telegramm-Adresse; Metzler $88 | Telefon Nr. 6004/6007
Telegramm-Adresse: Metzler, Stettin / Telefon 6004-6007 E sowie durcli™alle Reisebiros.
>mnimmitimimum fimiimmmiimummummin ummm mimum K « I'tia 1a MM TR MU > 111111111 1 emiddii iiniiiiiiiuiiiiiiHiunmmiii

Vorzugs-Angebot!

EUGEN

Rl"'DENBl 'RG tnr”~h™nlernen-ttl"trlioin
Gegr. 1859 STETTIN Gegr. 1859 Heute Ubersetzt man seine Briefe automatisch, d. h. ohne
. . Sprachkenntnisse, dabei muhelos, korrekt und fehlerlos n-ich
Telegramme: ,Konsulridenburg Golstorph’s Sprachsystem.

Sie stellen Ihre fremdsprachl.Briefe in Ihrer Muttersprache zusammen.

Die Ubersetzung erfolgt durch unser System im Moment automatisch

und ohne jede Arbeit Ihrerseits, und Sie schreiben einfach den fertig

S P E D | T | O N u. tadellos iibersetzten Brief in jeder gewiinschten Sprache sofort ab.
Anerkennungen ! Fertig erschienen: Deutsch,

nufli-M_, 2?2 n 8§ Q Vorzugspreis zusammen statt 10— M.

Spezial-Verkehr nach und von Skandinavien, o/ ris, Pan® SPoruries  Bei Voreinsend.
. r i rsj"* Rerlm 65320portofr ; Nadln. 40 Pfg. teurer. Harald

Finnland und Randstaaten J*Golstorph Verlag Abt. 0.7, Berlin W 30, SdilieRfad” 38.

Arbeitserspa GeschaftsvergréBerung!  Gehaltserhdhung !

Wir bstten, bei allen Anfragen auf den OSTSEE-HANDEL Bezug zu nehmen.



OSTSEE=HANDEL Nummer 2

STETTINER

HAFEN BETRIEBS-
GESELLSCHAFT M B. H.

STETTIN-FREI BEZIRK
Fernsprecher Nr. 5800-06

Krosa« «»» mmm
ir bitten, bei allen Anfragen auf den OST&EE-HANDEL Bezug zu nehmen.



OSTSEE-HANDEL

WIRTSCHAFTSZEITUNG FUR DIE OTSEELANDER

Amtliches Organ der Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin.
Mitteilungen der Reichsnachrichtenstelle fir AuRBenhandel in Stettin.
Mitteilungen des Deutsch-Finnlandischen Vereins E.V. zu Stettin.

BEZUGSPREISE Herausgeber PAUL BOLTZE, Syndikus ANZEIGENPREISE
Deutschland vierteljahrlich . . 3 Goldmark der Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin. Deutschi. Vi Seitei60Gmk. 1/2Seite90GmKk.
il%'r\yveedi'; » T g E: Hauptschriftleiter und verantwortlich fir die Be- U Seite 50 Gmk. VsSeite 30GmKk.
Finnlar?d > *t 30 fm richte Uber das Ausland: W. v. Bulmerincqg, Schweden 160 Kr.  Estland 15000 emk.
Estland n ° e 300 em Stettin; verantwortlich fiir die Berichte Uber das Norwegen 280 Kr.  Lettland 12000 1 rbl.
Lettland z °t 220 1 rbl Inland Dr. E Bartz, Stettin; fir den Anzeigenteil Finnland 1600 fmk. Litauen 400 lit.
Litauen - « .. 750 lit. ' E. Steiger, Stettin. fur xi Seite, Seitenteile entsprechend.

Verlag: Baltischer Verlag G.m.b.H., Stettin. Druck: Fischer & Schmidt, Stettin. Schriftleitung und Inseraten-Annahme:

Stettin, Borse, Eingang SchuhstraBe 1, Fernsprecher Nr. 8220 bis 8224. Die Zeitschrift erscheint am 1. und 15. jeden Monats.
Zahlungen auf das Postscheckkonto des Baltischen Verlages G. m b. H., Stettin Nr. 10464. Bankverbindung: Wm. Schlutow, Stettin.

Geschéftsstelle in Helsingfors: Akademiska Bokhandeln, Alexandersgatan 7. Konto in Helsingfors: Kansallis Osake Pankki, Alexandersgatan 40/42.

Nr. 2 Stettin, 15. Januar 1926 6. Jahrg.

Inhaltsangabe: Die Stettiner Kaufmannschaft im Jahre 1925. — Neuregelung der Berufsschulbeitrage von

Dr. A. Klaembt. — Buchbesprechung. — W.irtschaftliche Nachrichten: Schweden, Danemark, Lettland, Freie Stadt Danzig,

Polen, RufRland. — Finnldndischei Nachrichtendienst. — Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschaft. — Reichs«

nachrichtensteile fir AufRenhandel in Stettin Bezirk Jommern=Grenzmark — Jahresverzeichnis der im ,,0,=H.“ erschienenen
Leitartikel. 5. Jahrgang (1925). — Kurse. — Frachtenmarkt. — Leipziger Messe.

Die Stettiner Kaufmannschaft im Jahre 1925.

In der letzten Sitzung der Vorsteher der Kaufmannschaft Vor allem ist es der Mangel an lang-
zu Stettin im vergangenen Jahre gab der Obervorsteher der fristigen Krediten. wie sie Handel und Industrie
Kaufmannschaft, Herr Geh. Kommerzienrat D. h. c. Gribel, . . . . .
etwa folgenden Riuckblick auf das jungst verflossene Ge- mit ihren durch die Inflation geSChmalerten Be-

schaftsjahr: _ triebsvermégen dringend brauchen.
Die Signatur des vergangenen Jahres war eine Die Versuche der deutschen Wirtschaft, in

standig zunehmende Verschlechterung fast aller  gioc0r Notlage durch Aufnahme von langfristigen
wirtschaftlichen Verhaltnisse. In erster Linie ist | editen zu maBigen Zinssatzen im Auslande, na-
diese Entwicklung auf die mentlich in Amerika, sich Erleichterung zu

Kreditkrise - - -
zurickzufihren.  Wenn auch schon Ende des ZEurfoSICghaggzrlléit:;ngevxr/]:sren!n geringem Umfang von

vorigen Jahres die deutsche Kapital- und Kreditnot
als das zentrale Wirtschaftsproblem bezeichnet wer- Auch sind viele der seitens des Auslandes ge-
den muflte, so ist die Kreditfrage im jetzt ver- gebenen Kredite nicht immer den wichtigsten und
gangenen Jahre nicht nur akut geblieben, sondern  wirtschaftlich in der Tat notwendigen Verwendungs-
hat sich noch wesentlich verscharft. zwecken zugefiihrt worden. Hier sei auf die
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Finanzpolitik

besonders der Stdadte, Provinzen und Lé&n-
der, hingewiesen, deren geldlicher Aufwand all-
gemein weit Uber die durch die Not der Zeit ge-
botene Beschrankung hinausging, und die auch
die von ihnen hereingebrachten Kredite meist nicht
so produktiv anlegten, wie es im Gesamtinteresse
dringend notwendig gewesen waére.

Hiermit wird schon ein weiterer wesentlicher
Grund fir die katastrophale Lage der deutschen
Wirtschaft berlihrt, ihre Belastung durch
Steuern und soziale Abgaben, die in einem viel
hoheren MaRe als friher erfolgte, wahrend an-
dererseits das Aufkommen daraus nicht einmal
durchweg zweckentsprechend verwendet wurde.

Die Steuern und iVbgaben, die der Wirtschaft
auferlegt sind, missen in ihrer jetzigen Hohe und
angesichts der sich taglich zuspitzenden Wirtschaft
liechen Entwicklung als vollig untragbar be-
zeichnet werden.

Obwohl in der Oeffentlichkeit auf die unge-
heuren Gefahren dieser Steuerpolitik fir
Handel und Industrie Deutschlands immer wieder
und in immer beredteren Worten hingewiesen wor-
den ist, ist bisher noch nichts wirklich Nennens-
wertes im Hinblick auf einen Abbau und eine Ver-
einfachung des komplizierten und unibersichtlichen
Steuersystems geschehen. Eine

grundlegende allgemeine Steuerreform

ist es aber, die dem deutschen Wirtschaftsleben
vor allem not tut. '

Vereinheitlichung und Verein-
fachung, tunlichste Steuermilderung, ausglei-
chende Lastenverteilung, Heranziehung der Offent-
lichen Betriebe zum Steuerabbau des Verwaltungs-
apparates, insbesondere der Finanzverwaltung, sind
vor allem die Gesichtspunkte, von denen aus eine
Reform in Angriff genommen werden muR.

Zu der Hohe der jetzigen Steuern sei bemerkt,
dall nachgewiesenermaflen Reich, L&nder und Ge-
meinden flir das Etatsjahr 1924/25 2,5 Milliarden
Mark mehr an Steuern erhoben haben, als sie, an

dem MalRstab der Vorkriegszeit gemessen, hatten
erheben durfen.
Auch der Reichs™erband der deutschen In-

dustrie hat in seiner unlédngst veroffentlichten Denk-
schrift nachgewiesen, dalR es maoglich ist, die Ge-
samtausgaben von Reich, Ldandern und Gemein-
den gegeniber den Ist-Ausgaben von 1924 um
mindestens 20 Prozent zu senken.

Das Reich, die L&nder und Gemeinden, sowie
auch die anderen Offentlichen Stellen, haben in
ihrer Mehrzahl wenig oder nichts zur FOrderung
der notleidenden Wirtschaft beigetragen.

Erwéahnt sei hier auch die
Tarifpolitik
der Post, sowie vor allem der Reichs-
bahn, mit der sich gerade das Vorsteherkollegium
im letzten Jahre in zahlreichen Sitzungen befalt
hat. Immer wieder sind Ausnahmetarife er-
stellt worden, die in die natlrlichen Wettbewerbs -
Verhiéltnisse, insbesondere der deutschen See-
hafen, auf eine fur die Wirtschaft nachtrégliche
und schédliche Weise eingreifen. (

Blicken wir auf die

Wirtschaftspolitik,

ein Gebiet, auf dem im abgelaufenen Jahr beson-
ders viel gearbeitet worden ist, so sind auch hier,
neben unbestrittenen Erfolgep, manche Rickschlage
zu verzeichnen gewesen, die sich, wie beispielsweise
die voreilige Kundigung des deutsch-spanischen
Handelsvertrags; dulerst nachteilig auf die be-
teiligten deutschen Wirtschaftskreise ausgewirkt
haben.

Aber ein wesentliches ist auf dem Gebiet der
Handelspolitik doch geschaffen worden, der neue
Zolltarif, der im August dieses Jahres endlich
fertiggestellt worden ist, und in dem nun wenigstens
ein einigermaBen brauchbares Instrument fur die
von Deutschland zu fuhrenden Handelsver-
tragsverhandlungen vorliegt.

Diese haben inzwischen mit einer Reihe von
Staaten, vor allem mit RuBland, das fir den
Stettiner Verkehr von besonderer Bedeutung
ist, schon zum Abschlu3 eines Meistbegunstigungs-
vertrages gefuhrt. Mit &ndern Staaten hat sich in-
dessen eine befriedigende Regelung immer noch
nicht erzielen lassen.

Die deutsche Ausfuhr, deren Danieder-
liegen nicht wenig zu der schlechten Gesamtlage
der Wirtschaft beigetragen hat, hat im Herbst durch
die Wiedereinfiuhrung des Einfuhr-
scheinsystems zum mindesten fir eine Reihe
von Geschéftszweigen eine nicht unwesentliche Be-
lebung erfahren.

Im ganzen gesehen bleibt aber die deutsche.
Wettbewerbsfahigkeit auf dem Weltmarkt noch
weiterhin einer groflen Zahl von ungunstigen Ein-
wirkungen ausgesetzt, die teils auf den Verhélt-
nissen im Innern beruhen, teils darauf zurickzu-
fuhren sind, dall Deutschland mit wenigen Aus-
nahmen valutaschwachen Lé&ndern benachbart ist,
und dal} sich fast alle europdischen Lander trotz der
willklrlichen politischen Zerreilung von zusammen-
hangenden Wirtschaftsgebieten durch den Versailler
Vertrag mit hohen Zollschranken gegeneinander
abgegrenzt haben. Bevor hier nicht, abgesehen
von MaRnahmen, die die deutsche Regierung uber-
haupt zu einer tatkraftigen Foérderung von Handel,
Industrie und Verkehr zu treffen hat, eine grund-
legende Aenderung der auBenpolitischen wie wirt-
schaftspolitischen Einstellung der meisten euro-
paischen Staaten eintritt, wird eine wesentliche He-
bung des deutschen Exports und die Wiederer-
oberung der Deutschland verlorenen Absatzgebiete
in nennenswertem Umfang kaum zu erwarten sein.

Allen diesen unginstigen Einwirkungen gegen-
uber haben Deutschlands Handel und Industrie
zweifelsohne durch mdoglichste Einschrankung und
Vereinheitlichung der Betriebe, durch rationellstes
Arbeiten und andere MaBnahmen zu begegnen ge-
sucht.

Trotzdem hat sich die wirtschaftliche

Lage notgedrungen von Monat zu Monat
verschlechtert, namentlich ist dies in der
Zunahme der Konkyrsantrdge und der An-

trage auf Anordnung der Geschdaftsaufsicht
in Erscheinung getreten, wobei leider festgestellt
werden muB, dall auch alte und angesehene Firmen
von llliquiditat oder gar Ueberschuldung betroffen
wurden.
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Die fir Stettin vorliegenden Zahlen, namlich
60 Konkurse und 32 Geschaftsaufsich-
ten, im abgelaufenen Jahr sind zwar noch nicht
ubermé&Rig hoch zu nennen, beleuchten aber zur Ge-
nige die auch im hiesigen Wirtschaftsbezirk mehr
und mehr eingetretene unglnstige und bedrohliche
Lage der Wirtschaft.

Dis Verschlechterung der allgemeinen deutschen
Wirtschaftslage hat sich in

Stet ins Handel, Industrie und Schiffahrt

in demselben MaRe wie anderwarts bemerkbar ge-
macht, wie die Berichte der einzelnen Erwerbs-
zweige deutlich erkennen lassen.

In einer Reihe von Handels- und Industrie-
zweigen herrschte zwar noch bei Beginn des Jahres
ein einigermalen flotter Geschéftsgang vor, auch
war die Beschaftigung in manchen Industriezweigen
damals noch eine regere, von Monat zu Monat trat
dann aber eine Verschlechterung ein, die,
namentlich von der Mitte des Jahres ab,
ein immer schnelleres Tempo annahm.

Nur ganz wenige Handels- und Industriezweige
sind von diesem Niedergang nicht berihrt worden.
Sie kommen bei dem Gesamturteil nicht in Frage.

Alle Berichte stimmen darin tberein, daR die
Einkaufs- und Produktionskosten hoher
geworden sind, wdahrend die Verkaufspreise
erniedrigt werden mufiten, um Absatz zu erzielen,
so dall der geschaftliche Nutzen, ganz abgesehen
von der Einwirkung des Geldmarktes, schon aus
diesem Grunde *durchgehend geringer geworden
wadre. Die katastrophale

Geldknappheit und Kreditnot

hat dann bei den meisten Industrie- und Handels-
zweigen den noch etwa vorhandenen Nutzen vollends
aufgesogen.

Besonders lebhaft klagt der Detailhandel
uber die verminderte Kaufkraft der Kundschaft, die
nicht nur ihren Bedarf erheblich einzuschranken ver-
suchte, sondern auch vielfach ungebuhrlich lange
Zahlungsziele in Anspruch nahm.

Die Bautédtigkeit hat zwar in Stettin seit
dem Vorjahre eine kleine Belebung erfahren, in-
dessen konnte bei der Unmaoglichkeit der Beschaf-
fung von Hypothekengeldern und der aullerordent-
lichen Belastung des Immobilienmarktes mit
Staats- und Kommunalabgaben ei.ie wirkliche Besse-
rung der Lage des Baumarktes nicht eintreten.

Von der Ungunst der wirtschaftlichen Lage
sind, obwohl das zu beférdernde Giuterquantum in
Stettin gestiegen ist, auch die Verkehrsgewerbe
betroffen worden. Besonders die

Seeschiffahrt

hatte in den Sommermonaten Uber aullerordentlich
niedrige Frachten zu klagen. Von dem Sinken der
Frachten wurde nicht nur die freie Schiffahrt, son-
dern auch die Tourenschiffahrt betroffen. Bei der
Verschlechterung der wirtschaftlichen Lage in
Deutschland wurde auch das Ladungsquantum
immer geringer.

*) Eine ausfuhrliche Uebersicht Uber den Stettiner
See -und Binnenschiffsverkehr im Jahre 1925
folgt in der nachsten Ausgabe des ,O.-H.“.

OSTSEE-HANDEL 21

ist, dall der seewaértige Schiffsver-
Die Ver-
die

Erfreulich
kehr in Stettin zahlenmé&Rig gestiegen ist.
kehrszahlen des Jahres 1925 Ubertreffen
Zahlen des Jahres 1924 erheblich*.

Zwar ist der Friedensstand noch langst nicht
erreicht, wie dies teilweise in Hamburg der Fall
ist. Die Zahlen beweisen aber, dall Stettin immer
noch zu denjenigen deutschen und Ostsee-Héfen
gehort, die sich in aufstrebender Entwick-
lung befinden.

Diese Entwicklung wird zweifellos gefdrdert
werden, wenn die Voraussetzungen fir eine billige
und reibungslose Abwicklung des See-
umschlags endlich in Stettin gegeben sein wer-
den. Dazu gehdren iln erster Linie die.

Vertiefung und Begradigung des Fahrwassers,
die seit zwei Jahren in Angriff genommen ist, aber
leider erst in ca. vier Jahren vollkommen durch-
gefuhrt sein wird.

Ferner gehoért dazu der weitere

Ausbau unseres Freibezirks
namentlich der Bau eines groBen Schuppens im
Ostkai. Unser Freibezirk reicht schon seit langem
fir die Aufnahme des Verkehrs in keiner Beziehung
mehr zu, wie namentlich die geradezu unertraglichen
Verhé&ltnisse in den letzten Monaten des verflossenen
Jahres gezeigt haben.

Entsprechend dem stérkeren Schiffsverkehr ist
auch der seewdéartige Warenein -und Aus-
gang in Stettin im verflossenen Jahre gestiegen.

Leider zeigt aber die Statistik immer noch den
erschreckenden Rickgang unseres
Stickgutverkehrs, denn der Ausgang un-
seres Warenverkehrs ist immer noch fast um 500 000
To. gegentber dem Friedensstande zuruck.

Die Zahlen (ber den

Binnenschiffahrtsverkehr

zeigen zwar eine erfreuliche Wiederbelebung gegen-
uber dem Vorjahre, der Friedensstand ist lei-
der aber auch noch nicht anndhernd er-
reicht worden. Im Eingang betrdgt der Verkehr
nur 2/3 und im Ausgang nur etwas mehr als die
Hé&lfte des Friedensverkehrs.

Die Zunahme im Talverkehr ist in der Haupt-
sache auf den vermehrten Kohlen -und Getreide-
verkehr zurickzufihren. Die Vermehrung des
Bergverkehrs ist fast ausschlielich *auf die ver-
mehrten Erzausgdnge nach Oberschlesien und der
Tschechoslowakei und auf grofRere Getreide- und
Holztransporte nach Berlin und der Elbe zurick-
zufiihren.

Wenn diese Zahlen sowohl fir den Seeschiffs-
verkehr, wie den seewaértigen Warenein- und aus-
gang und den Binnenschiffahrtsverkehr eine er-
freuliche Zunahme gegenliber dem Jahre 1924
zeigen, so haben diese Verhéltnisse jedoch auf
die ungunstige Lage des gesamten Verkehrsge-
werbes keinen erheblichen Einflul gehabt, da so-
wohl in der Seeschiffahrt wie in der Binnenschiff-
fahdrt die Frachten unginstige geblieben
sind.

Im einzelnen mufl hierbei auf die besonderen
Berichte der See- und Binnenschiffahrt und der
Spedition hingewiesen werden. Fir die Binnen-
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schiffahrt sei nur noch Dbemerkt, dal sie fast
wéhrend des gesamten Jahres einen recht gunstigen
Wasserstand auf der Oder gehabt hat, der eine fast
vollkommene Ausnutzung des Laderaums der Schiffe
ermoglichte. Wenn wiederum, wie in dem Vor-
jahre zu' der ungunstigen Wirtschaftslage auch noch
unginstige Wasserstandsverhdltnisse hinzugekom-
men wéren, so wirde die Lage der Binnenschiffahrt
eine noch viel schlimmere geworden sein, als sie
heute ist.
Die weitere
Regulierung der
namentlich aber der
Bau des Ottmachauer Staubeckens

sind daher Forderungen, die jetzt unbedingt von der
Reichsregierung erfillt werden mussen. Der Bau
des Ottmachauer Staubeckens liegt nicht nur im
Interesse der Oderschiffahrt selbst, sondern im In -
teresse des gesamten Wirtschafts-
lebensderander Oder liegenden und an -
grenzenden deutschen Provinzen.

Oder
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Herr Geh. Kommerzienrat Gribel schlo3 seine
Ausfihrungen mit dem Hinweise, dal wiederum ein
Jahr angestrengter Arbeit hinter uns liegt, ein Jahr
nicht reicher Erfolge, wohl aber reich an,Sorgen
flr unsere Wirtschaft.

Regierungen und Parlamente, Behdrden und
wirtschaftliche Vertretungen werden alle Kréafte an-
spannen missen, durch sparsamste Wirt-
shaft und Lebensfihrung, rationelle Be-
triebsfihrung und intensive Arbeit die deutsche
Wirtschaft vor den drohenden schweren Gefahren
in den n&chsten Monaten und im kommenden Jahre
zu bewahren.

Alle beteiligten Kreise missen sich auf ihre
Pflichten besinnen und die Folgerungen aus unserer
Verarmung ziehen. Nur durch harte Arbeit
und Entsagung kann unsere Wirtschaft
wieder gesunden.

MoOge das neue Jahr die Hoffnungen jnach dieser
Richtung erfillen!

Die Neuregelung der Berufsschulbeitrage.
Von Dr. jur. A. Klaem bt - Stettin.

Bereits seit langem wird aus den Kreisen des
Handels, der Industrie und des Handwerks tberein-
stimmend Klage uber die aullerordentliche Bela-
stung durch die von den Gemeinden erhobenen
Beitrdge zu den Kosten der Berufsschulen gefihrt.
Seitens dieser Kreise wird insbesondere darauf hin-
gewiesen, dal die Berufsschulbeitrdge sich um so
drickender erwiesen, als nicht allein die Reichs-
steuern, sondern auch namentlich die Gewerbesteuer,
die stadtische Lohnsummensteuer und andere kom-
munale Abgaben eine so grofle HOhe erreicht
hatten, dall sie fur die Gewerbetreibenden kaum
noch tragbar seien und ferner, dall die bestehende
gesetzliche Regelung Uber die Aufbringung der Be-
rufsschulkosten in keiner Weise den Forderungen
der Wirtschaft Rechnung trage.

Man kann diesen Klagen, insonderheit der
letzteren, ihre Berechtigung nicht versagen. Das
Preullische Gewerbe- und Handelslehrerdienstein-
kommengesetz (G. D. G.), dessen 88 16 und 17 in
der Fassung der Verordnung vom 22. April 1924
bekanntlich die Rechtsgrundlage fir die Erhebung
von Berufsschulbeitragen bilden, gewdahrt den Ge-
meinden bei der Aufbringung der Mittel fir die
Berufsschulen eine  aullerordentliche  Freiheit.
Es bestimmt insbesondere nicht die Hohe des Pro-
zentsatzes am Fehlbetrag der Berufsschulen, der
durch Beitrdge aufzubringen ist. Fir die Ge-
werbetreibenden hat sich daher die Erhebung der
Berufsschulbeitrdge umso ungunstiger ausgewirkt,
als einmal der nach Fortfall der Zuschiusse des
Reichs noch zu deckende Teil der Unterhaltungs-
kosten flr die Berufsschulen von rund 25% auf rund
90do gestiegen ist, und andererseits zahlreiche Ge-
meinden von der ihnen durch die bestehende ge-
setzliche Regelung Uber die Aufbringung der Be-
rufsschulkosten gegebenen Madoglichkeit, den groR-
ten Teil der fir die Unterhaltung ihrer Berufs-
schulen notwendigen und nicht durch Staatszu-
schiisse gedeckten Kosten auf die Gewerbetreiben-

den umzulegen, Gebrauch gemacht haben. So wur-
den, wie ein Vergleich der Verhéltnisse in 60
grofReren und mittleren St&dten ergeben hat, im
Rechnungsjahr 1924/25 in 32 Stadten mehr als
die Halfte, in 25 die Llalfte und in nur 3 Sté&dten
weniger als die Hé&lfte des Fehlbetrages der Unter-
haltungskosten durch Beitrdge gedeckt. Fur das
Jahr 1925/26 werden sich diese Zahlen noch zu
Ungunsten der Gewerbetreibenden verschoben ha-

ben, da bei der finanziellen Not der Gemeinden
sich fur sie die Notwendigkeit erwiesen haben
durfte, die Berufsschulkosten auf die Wirtschaft

weiter abzuwadlzen, um damit die auf ihnen liegen-
den Lasten nach Madglichkeit zu verringern.

Angesichts der zahlreichen Klagen duber die
bestehende gesetzliche Regelung und um eine
Ueberlastung von Handel, Industrie und Handwerk
durch Berufsschulbeitrdge zu verhindern, erschien
es dem PreuRischen Staatsministerium notwendig, die
88 16 und 17 des G. D. G. in der Fassung der Ver-
ordnung vom 22. April 1924, die, wie bereits bei
ihrem ErlaR vorgesehen war, am 1. April 1925
auller Kraft treten sollte, zu &ndern. Seitens des
PreuBischen Ministeriums fiur Handel und Gewerbe
wurde daher der Entwurf eines Gesetzes zur Aen-
derung des G. D. G. ausgearbeitet, der Anfang Juni
v. Js. dem Staatsrat zur BeschluBRfassung zuging.
Die Vorlage sah eine Begrenzung des Gesamtbe-
trages der Schulbeitrdge, der auf die Gewerbe-
treibenden umgelegt werden kann, vor und be-
stimmte, dall er die Halfte, mit Genehmigung des
Regierungsprésidenten 2/3 der voranschlagsméaRigen
durch Zuschisse aus offentlichen Mitteln nicht ge-
deckten laufenden Unterhaltungskosten nicht tber-
steigen dirfe. Der Gesetzentwurf wurde dem Land-
tag nicht vorgelegt, da der Staatsrat Bedenken
gegen die Ab&anderungsbestimmungen der 88 16
und 17, auf die hier nicht weiter eingegangen werden
soll, geltend gemacht hatte und die Staatsregierung
den Entwurf daraufhin zurickzog. Trotz der Be-

)
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mihungen der verschiedenen Berufsvertretungen
und ihrer Spitzenorgane, eine Neuregelung der Be-
rufsschulbeitrdge herbeizuful.ren, hat das Preullische
Staatsministerium sich nicht verstehen kénnen, einen
neuen Gesetzentwurf vorzulegen; es hat vielmehr
durch Notverordnung vom 31. August 1925, die im
Oktober v. Js. auch vom Landtage angenommen
wurde, die 88 16 und 17 des G. D. G. in der Fassung
der Verordnung vom 22. April 1924 bis zum 31.
Marz 1926 wieder in Kraft gesetzt.

Mit. Rucksicht darauf, dalR die Verordnung vom
22. April 1924 bereits am 31. Mé&rz d. Js. wieder
auller Kraft tritt, hat sich das Ministerium fir
Handel und Gewerbe veranlallt gesehen, die Frage
der Neuregelung der Berufsschulbeitrdge maoglichst
bald zu klaren, und zwar wird im Ministerium ge-
genwaértig erwogen, vom 1. April 1926 ab eine be-
sondere gesetzliche Regelung der Aufbringung der
Berufsschulkosten nicht mehr vorzunehmen und die
Gemeinden dadurch zu veranlassen, diese Kosten
aus dem allgemeinen Finanzbedarf zu decken.

Diese Regelung, von einer Sonderbesteuerung
der Gewerbetreibenden Abstand zu nehmen und
durch die Aufbringung der Berufsschulkosten aus
allgemeinen Mitteln der Gemeinden weiteste Kreise
der Bevolkerung heranzuziehen, mufl als aulieror-
dentlich zweckmdlRig bezeichnet und dirfte auch
seitens der Wirtschaft lebhaft begriRt werden. Die
Angelegenheiten der Berufsschulen sind nicht allein
Sache des Handels und des Gewerbes, sondern be-
rihren auch die Allgemeinheit auf das engste. Es
mufB insbesondere darauf hingewiesen werden, daf3
den grofRten Nutzen aus dem Berufsschulunterricht
die Schiler selbst und deren Eltern ziehen und daf3
der Berufsschulunterricht zum wenigsten den Ge-
werbetreibenden, vielmehr in erster Linie der All-
gemeinheit zugute kommt. Aus diesen Grinden
kann es daher nur als recht und billig angesehen
werden, wenn zu den Unterhaltungskosten der Be-
rufsschulen nicht allein die Gewerbetreibenden!,
sondern die Allgemeinheit herangezogen wird. Es
ist ferner eine Neuregelung der Aufbringung der
Berufsschulkosten auf dieser Grundlage auch des-
halb zu begrifRen, als die Gemeinden bei Deckung
der Berufsschulkosten aus allgemeinen Mitteln ge-
zwungen werden, die Berufsschulen unter dem Ge-
sichtspunkte grofRter Sparsamkeit zu verwalten.

Bei einer Regelung ,die Mittel fir die Unter-
haltung der Berufsschulen aus dem allgemeinen
Finanzbedarf der Gemeinden zu decken, muf} na-
turgemal der PreuBische Staat die bisher den Ge-
meinden Uberwiesenen Zuschisse zu den Kosten
der Berufsschulen nicht nur weiterhin leisten, son-
dern alsbald angemessen erhéhen und die Berufs-
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schulkosten, wenn nicht géanzlich ,so doch min-
destens zu 500 Ubernehmen, zumal der Staat er-
hebliche Vorschriften fir die Durchfihrung des
Berufsschulunterrichts macht und das Berufsschul-
wesen immer weiter ausdehnt. Erwdéhnt sei an dieser
Stelle nur der bekannte Erlall des preuBischen
Ministers fir Handel und Gewerbe ,in dem den
stadtischen Schulverwaltungen empfohlen wird,
die Verpflichtung zum Besuch der kaufménnischen
Berufsschulen auch auf solche Lehrlinge auszu-
dehnen, die eine hohere Schule mit der Reife fir
Obersekunda verlassen haben. Die Beitrdge des
PreuRBischen Staates zur Unterhaltung der Berufs-
schulen sind dauernd zu ungunsten der Gemeinden
verringert worden. Bis zum Jahre 1916 hatte der.
PreuBische Staat fir die Berufsschulen bis zu 50%
Zuschusse zur Deckung der laufenden Kosten ge-
leistet. Noch heute wird in den siddeutschen Lé&n-
dern 500/0o der Unterhaltungskosten durch Staatszu-
schull gedeckt, wahrend der ZuschulR des PreuB.
Staates fir das Rechnungsjahr 1924/25 nur 3-— Mk.
und far 1925/26 nur 5.50 Mk. pro Kopf des Schilers
betragt, im Verhéltnis zu dem Gesamtbetrag, den
insbesondere die grofReren und mittleren Stadte
fur den Unterricht eines jeden Schulers aufwenden
mussen, sich also als &uRerst gering darstellt.

Sollten die seitens des Ministeriums fur Handel
und Gewerbe gepflogenen Erwégungen feste For-
men annehmen, so mufl unbedingt dafur Sorge ge-
tragen werden, dall die Gemeinden nicht doch in
Ermangelung einer besonderen Regelung fir die
Berufsschulkosten auf Grund anderer gesetzlicher
Bestimmungen die  Berufsschulbeitrdge wieder
allein auf die Gewerbetreibenden umlegen. Herge-
leitet werden konnte eine Berechtigung der Ge-
meinden hierzu aus den Bestimmungen des § 9 des
Kommunal-Abgaben-Gesetzes vom 14. Juli 1893,
wenn man die Voraussetzungen des 89, daR der Be-
rufsschulunterricht ,,durch das o6ffentliche Interesse
erfordert wird“ und den Gewerbetreibenden durch
den Berufsschulunterricht ,besondere wirtschaft-
liche Vorteile erwachsen®, als gegeben erachtet.
Diese Voraussetzungen dirften jedoch nicht vor-
liegen. Es kann vor allem nicht davon gesprochen
werden, daR den Gewerbetreibenden besondere
wirtschaftliche Vorteile aus dem Berufsschulunter-
richt erwachsen. Die geringen wirtschaftlichen Vor-
teile, die fir einzelne Gewerbetreibende sich ge-
gebenenfalls aus dem Berufsschulunterricht ergeben
kénnten, werden durch die Nachteile ,die sie da-
durch erleiden, dal® ihre berufsschulpflichtigen An-
gestellten wahrend der Arbeitszeit im Betriebe die
Berufsschule besuchen mussen, mehr als aufge-
hoben.

Buchbesprechung.

Gebrauche im Stetliner Handel mit gesalzenen Heringen.
Unter obigem Titel geben die Vorsteher der Kaufmannschaft
in ndchster Zeit einen Neudruck heraus, der gegeniuber den
frGheren Auflagen einige kleine Aenderungen redaktioneller
Art und dann insbesondere im § (Erfullungsort und Ge-
richtsstand) im § 20 (Abnahme ab Kihlhaus) und im § 22
(Zahlung gegen Duplikatfrachtbrief) enthalt.

GroRhandelsadreBbuch. Der Zentralverband deslDeut-
schen GroRRhandels, e. V., hat im Verlage von August Scherl,
Deutsche AdreRbuch-Gesellschaft m. b. H., Berlin, nach

mehr als einjdhriger Vorarbeit nunmehr ein Adrefbuch des
deutschen GrofRhandels einschlieBlich des Ein- und Aus-
fuhrhandels herausgegeben. Damit wird erstmalig der Ver-
such eines Gesamtverzeichnisses des deutschen GrofRhandels
aller Branchen gemacht. Das AdreBbuch enthalt auBer
einem allgemeinen Teil ein alphabetisches Firmenverzeichnis
und ein sehr zweckmdfRig angeordnetes Branchenverzeichnis.

Der Bezug des AdreRbuches, das ein sehr wertvolles

Hilfsmittel im  Geschéaftsleben darstellt, kann durchaus
empfohlen werden.
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Wirtschaftliche Nachrichten
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Schweden.

Nach den jetzt vorliegenden Angaben
des Handelsamts in Stockholm hat die schwedische Einfuhr
im November einen Wert von 148 Mill. Kr. erreicht, wahrend
sich die Ausfuhr nur auf 127,4 Mill. Kr. belief, so dall sich
ein Einfuhriberschuff von 20,6 Mill. Kr. ergibt. Fir die ersten
elf Monate dieses Jahres betrdgt die schwedische Einfuhr

AuRenhandel.

nunmehr 1315,7 Mill. Kr. und die Ausfuhr 1.231,3 Mill. Kr.
Der verbleibende Einfuhriberschul von 84,4 Mill. Kr. durfte
sich am 1. Januar wohl auf Uber 100 Mill. Kr. abgerundet
haben.

Antrédge auf Aenderung des Zolltarifs. Die Generalzoll-
verwaltung in Stockholm hat zufolge ,Sydsv. Dagbl.”“ die
schwedische Regierung auf die Notwendigkeit von Aen-
derungen im Zolltarif bei verschiedenen Artikeln hmgewiesen.
Der Vorschlag betrifft verschiedene Sorten Sardinen, Zellu-
losefasern, daraus hergestellte Garne und Gespinnstwaren,
sowie verschiedene Kautschuckwaren. Kunstseide aus Zellu-
lose soll mit einem geringen Zoll von 15 Oere je kg belegt
werden. Es wird auch geplant Rohgummisohlen den Surro-
gaten von Sohlenleder gleich zu stellen, Gummiabséatze und

-Sohlen aber mit einem Zoll von 50 Oereje kg zu belegen.

Gesuche schwedischer Reedereien um 5,85
staatlicher Darlehen. Wie aus Stockholm gemeldet wird, hat
die Svenska America Linien bei der Regierung das
Gesuch eingereicht um Gewadahrung weiterer Reedereidarlehen
im Betrage von 3 und 0,35 Mill. Kr. fur die Motorschiffe
Gribsholm & Korsholrn, deren Baukosten insgesamt 15,16
Mill. Kr. betragen haben.

Svenska Ostasiatiska Companiet ersucht um
ein Reedereidarlehen von 1 Mill. Kr., die etwa der halben
Kaufsumme fur das von Lindholm in Mutala im Jahre 1925
gelieferte Motorschiff Delhi entsprechen. Die Gotenburger
Reederei Tirfing ersucht um ein weiteres Darlehen von
etwa 1 Mill. Kronen welche als Beitrag gelten sollen zur Be-
zahlung fir die 1925 gelieferten Motorschiffe Svea Land,
America Land und Skone Land, deren Baukosten zusammen
9876 460 Kronen betragen haben. Svea Land und America
Land sind die beiden gréften Frachtmotorschiffe die bisher
in Europa gebaut worden sind.

Ferner hat noch die in Kristianshamn beheimatete
Dampfschiffreederei Ferm um ein weiteres Reede-
reidarlehen von 0,5 Mill. Kr. nachgesucht, als Beitrag flr den
Dampfer Fryken.

Gesuch, um Unterstitzung bei der schwedischen Re-
gierung fiur die DampJerlinie Stockholm-Danzig. Die Stock-
holmer Reederei Ossian Olson, hat zufolge Stockh.
Dagbl. bei der schwedischen Regierung fir das Jahr 1926
um eine staatliche Unterstitzung von 3000 Tonnen monatlich,
also insgesamt 36 000 Kr. nachgesucht, um die Dampfer-
verbindung Stockholm—Danzig mit drei Reisen im Monat
weiter regelméaRig fortfihren zu kénnen. In der Begrindung
des Gesuchs wird u. a. darauf hingewiesen, dafl die Ver-
bindung bisher nur durch Privatkapital durchgehalten wurde,
und dall diese Hilfsmittel jetzt erschopft seien. In der
Stillegung dieser Verkehrslinie sei eine auferordentliche
Schadigung des Wirtschaftslebens zu erblicken.

Gesuch der schwedischen Reederei Transatlantik um 3
Mill. Kronen Reedereidarlehen. Nach einer T. T.-Meldung an
Sydsv. Dagbl. hat die Gotenburger Reederei Transatlantik bei
der Regierung um die Gewdahrung eines Reede~eidar;ehens von
3 Mill. Kronen nachgesucht, welche zur Restzahlung fir 9
Schiffe Verwendung finden sollen. Bei Zugrundelegung der
gegenwadrtigen niedrigen Preise ergibt sich fir diese Schiffe
eine Schatzungssumme von 15—16 Mill. Kronen. Die bereits
fur diese Fahrzeuge bewilligten Darlehen belaufen sich auf
2379 000 Kronen bezw. etwas uUber 15 Prozent des gegen-
wartigen Anschaffungswertes.

Gesuch der Stockholmer Reederei Svea um staatliche
Beihilfe fur den Verkehr nach Danzig und Riga. Die Stock-
holmer Reedereiaktiengesellschaft Svea hat zufolge Syds-
venska Dagbl. bei der schwedischen Regierung, um den
regelmaRigen Schiffahrtsverkehr nach Memel und Danzig
aufrecht erhalten zu kdnnen, um eine staatliche Unter-
stitzung von 1500 Kronen fur jede Hin- und Rickfahrt,

bei Begrenzung auf den Ho6chstbetrag von 54 000 Kronen
nachgesucht und sich verpflichtet in diesem Jahre dafir den
Verkehr mit monatlich drei Fahrten in jeder Richtung auf-
recht erhalten zu wollen. Gleichzeitig erbittet die ge-

Mill.  Kr.

nannte Gesellschaft, um im Jahre 1926 den regelmé&Rigen
Verkehr nach Riga mit einer wdchentlichen Fahrt in jeder
Richtung, doch hochstens zusammen 35 Fahrten, aufrecht

erhalten zu koénnen, um eine Unterstitzung von 500 Kronen
fur jede Hin- und Riuckfahrt, bei Begrenzung f\uf den Hdochst-
betrag von 17000 Kronen.

Aussperrung in der schwedischen Textilindustrie am 2,
Januar. Wie aus Stockholm gemeldet wird, sind die seit
einigen Wochen zwischen dem schwedischen Textilindustrie-
verband einerseits und dem schwedischen Gewebebereiter-
verband sowie dem schwedischen Maschinisten-, Heizer-
und Reparateurverband andererseits gefuhrten Verhanlungen
wegen der von der Arbeiterseite erhobenen Forderung auf
erhdhte Léhne und verschiedene andere Verglinstigungen nun-

mehr endglltig gescheitert und die von Sveriges Textilin-
dustriforbund angedrohte Awussperrung trat am, 2. Januar
in Kraft. Von dieser MalRknahme werden etwa 25000 bis

27 000 Arbeiter betroffen werden.

Die Gebuhren fur Eisbrecher des Hafen Stockho'm,
im Hafengebiet, sind herabgesetzt worden und zwar
fur Hilfe des groBen Eisbrechers von 150 auf 130 Kronen
und fur Hilfe der kleinen Eisbrechers von 75 auf 65 Kronen
je Stunde.

Geplante  FlugverbindungStockholm—Stet in—BerKn.
Nach einer (T.T.)-Meldung aus Stockholm an ,,Sydsv.
Daghbl.“ hat Nordiska Flygrederiet bei der schwe-

dischen Regierung am 9. Januar um die Genehmigung nach-
gesucht fur eine Seeflugverbindung Stockholm —Stet-
tin mit direktem Anschluf nach Berlin. Falls es auch
gelingen sollte, die entsprechende deutsche Genehmigung zu
erlangen, gedenkt man die Danziger Linie nach Stettin um-
zulegen. Andernfalls soll die letztgenannte Linie zum Friuh-
jahr aufgenommen werden. Die Flugzeit Berlin-Stockholm
wiirde etwa sechs Stunden beanspruchen.

Danemark.

Aullenhandel. Im Monat November v. Js. betrug
der Wert der Einfuhr 153 Mill. Kronen, der Wert der
Ausfuhr 126 Mill. Kronen (einschl. der Wiederausfuhr aus-
landischer Waren im Werte von 9 Mill.). Der Einfuhriber-
schuB betragt soweit 27 Mill. Kronen gegen 11 Mill. im
Oktober. Die Gesamteinfuhr in 11 Monaten d. Js. 1925 be-
tragt 1922 Mill. Kronen, die Gesamtausfuhr 1816 Mill. Kronen
und der EinfuhriberschuB 106 Mi'l. Kronen, gegen 316 Mill.
Kronen 1923 und 171 Mill. Kronen 1924 im gleichen Zeit-
raum von 11 Monaten.

Zollschutz fuar die Textilindustrie. Wie aus Kopen-
hagen gemeldet wird, hat der ddanische Reichstag die von
der Regierung zur Unterstitzung der Textilindustrie vorge-
schlagene Aenderung im Zolltarif genehmigt. Nach den
neuen Bestimmungen konnen u. a. Maschinen zur Verar-
beitung von Gewebestoffen und Manufakturwaren, sowie Ein-
zelteile solcher Maschinen =zollfrei eingefihrt werden, wenn
sie in industriellen Unternehmungen Verwendung finden sollen
und in Déanemark selbst nicht hergestellt werden koénnen. —
Kammgarntuche aus Wolle oder Halbwolle, bei denen die
Erklarung auf Treu und Glauben abgegeben wird, dall sie von
Tuchdruckereien zum Druck von Mousse'inen ein”efihrt
werden, koénnen zu einem Zollsatz von 75 Oere per kg de-
klariert werden. Garnabfalle aus Wolle, Baumwolle und
Leinen, welche Garnabfalle aus Seide als Nebenbestandteile
enthalten, durfen zollfrei eingefiihrt werden. Gewebe und
Streckgarne aus Seide, sowie Rohseide, sowie Seidengarn-
abfélle kdnnen deklariert werden entweder zu einem Zoll
von 5 Kronen per kg (3 Kronen zuziiglich Zuschlag nach dem
Gesetz vom 20. 6. 24) oder zu.2 Prozent des Wertes.

Erneutes Abflauen der Preise auf dem Kopenhagens
Buttermarkt. Nach einer bemerkenswerten Erholung in der
Vorwoche ist der Buttermarkt in Kopenhagen diesmal wieder
recht schwach ausgefallen und die amtliche Notierung mufRte
von 324 auf 306 Kronen herabgesetzt werden.

Lettland.

Der Staatshaushaltsplan fir 1926/27 ist vom Ministerrat
in den Landtag eingebracht worden, er balanziert mit 160
Mill. Lat in Einnahme und Ausgabe.
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Der Fehlbetrag der Staatseinnahmen betragt im lau-  er die Lage nicht pessemistisch ansehe. Die Handelsver-
fenden Wirtschaftsjahr 17,5 Mill. Lat, gegen nur 2 Mill. Lat  {ragsverhandlungen mit andern Staaten hatten sich auch

Minderbetrdge ergeben gegen den
Zolle 4 Mill., Spiri-

im vorigen Wirtschaftsjahr.
Voranschlag: der Holzverkauf 5 Mill.,
tusmonopol 1 Mill., Flachsmonopol 1 Mill., Eisenbahnen
2,5 Mill., Kreditoperationen 2 Mill., Getrankesteuer 1,5 Mill.

Auslandsanleihe. Auf der Ruckreise aus RufBland weilte
der amerikanische Finanzmann Walter Brown in Riga. Mit
"ihm wurde Uber Aufnahme einer Anleihe von 10 Mill. Dollar

verhande.t. Eine amerikanisch-englische Finanzgruppe, deren
Vertreter Brown ist, ware grundsatzlich geneigt, die Anleihe
zu 71/2% jahrlicher Zinsen zu bewilligen. — Ueber den Aus-

gabekurs konnte noch keine Verstandigung erzielt werden. —

Der Bedarf an DLin”em’t ein wurde bisher durch Einfuhr
gedeckt. Die Dingemittel wurden grofRten Teils aus Deutsch-
land und Schweden bezogen. Neuerdings ist es der MUhl-
graben er Superphosphatfabrik ge'ungen, im Aus-

lande Geld zu beschaffen und will sieihre Tatigkeit im
Fruhjahr aufnehmen. —

Von deutschen Firmen hat das Kalisyndikat einen Ver-
treter in Riga.

Die Dingemitteleinfuhr nach Lettland ist von 200 000
Sack im Jahre 1923 auf etwa 400000 Sack 1925 ange-
wachsen. —

|
Freie Stadt Danzig.

Der Schiffsverkehr im Jahre 1925 war recht lebhaft.
In den Danziger Hafen liefen ein 3985 Schiffe mit
1869 467 Nrgt., es liefen aus 3956 Schiffe mit 1862010
Nrgt. Die entsprechenden Zahlen fir 1924 waren Eingang

3330 Schiffe
1635010 Nrgt.

(1.648 000 Nrgt.), Ausgang 3312 Schiffe mit
Leider liegen lber den Gliterverkehr im

Jahre 1925 noch keine definitiven Zahlen vor,
doch ist bekannt, daf bis zum 1. Nov. 1925 eingefiuhrt
wurden 615904,8 t (1924 insgesamt 738071,9 t) und aus-

gefihrt wurden 1464 706,6 t (1924 insgesamt 1636 485,4 t);
es kann somit angenommen werden, dalB auch der Giuter-
verkehr im Jahre 1925 den des Jahres 1924 (berstiegen hat.
Auffallend ist es, dall trotz dieser glnstigen Verkehrsziffern
tUber die schlechte Wirtschaftslage geklagt wird. Die Stei-
gerung der Einfuhr erkldart sich durch die bedeutenden
Getreide- und Mehleingange fir Polen. In der Ausfuhr
wiederum spielt die polnische Kohle eine groBe Rolle. Die
Gesamtausfuhr von Kohle im Jahre 1925 wird auf 610000 t
berechnet, die von Juni an sprunghaft in die Hohe ging und
nur dank der Aufstellung von 4 neuen 7 Tonnenkrédnen mit

Greifern durchgefiihrt werden konnte.
Aufhebung der FrachtermaBigungen fir den Hafen
Danzig. Mit Ricksicht auf die Entwertung der polnischen

Valuta sollten ab 1. Januar 1926 die Frachtermé&Bigungen fur
Kohle, Holz und Zement, die Uber Danzig ausgefihrt werden,
au'gehoben werden. Auf Einspruch des Mi.iisters fir Handel
und Gewerbe wird diese Frage noch einer Nachprufung im
Ministerrat unterzogen.

] Die Danziger Ho’zverwerlungs A.-G. hat im Geschafts-
jahr 1924/25 einen Bruttogewinn von 157 054,83 Guldens
und einen Reingewinn von 129,16 Gulden erzielt.

Die Zahl der Konkurse ii Daizi? betrug im Jahre
1925, nach amtlicher Mitteilung, 123 gegen 88 im Jahre
1924. Hierzu wird bemerkt, dal am 1. Januar 1914 in
Danzig 1514 eingetragene Firmen vorhanden waren, am
1. Oktober 1925 aber 4215. In der genannten Zeit stieg
die Zahl der Gesellschaften m. b. H. von 155 auf 820 und
die Zahl der Aktiengesellschaften von 34 auf 428. —

Konkurse. Ueber folgende Firmen wurde der Konkurs

Strumpffabrik Aetna“ (An-
in Danzig bis

verhéangt: ,Danziger
meldung von Forderungen beim Amtsgericht
zum 6. 6. 26); ,Bosfor Tabak G. m. b. Il.“ (Anmel-
dung bis 7. 2. 26); ,Antonio Wiatzak A.-G.“ (An-
meldungen bis 9. 2. 26). — In Sachen des Konkurses der
»Danziger Trikotagenfabrik® fand eine Gene-
ralversammlung statt, man rechnet mit einer Verteilungsmasse

von etwa 100/0 der Forderungen. Ein Vergleich kam nicht
zustande. —
Poéaen.
Die Handelsvertragsverhandlungen zwischen Deutsch-

land und Polen sollen am 25. Januar wieder aufgenommen
werden. In der Zwischenzeit wird deutscherseits zu dem
Uber 1000 Positionen umfassenden polnischen Zolltarif, der
bekanntlich am 1. Januar in Kraft getreten ist, Stellung
genommen werden. Der polnische Abgeordnete Diamand,
der an den Verhandlungen in Berlin teilgenommen hat,
aulerte sich kurzlich Pressevertretern gegenlber dahin, dal

sehr lange hingezogen. Einige Schwierigkeiten machten die
deutschen Forderungen UUber das Niederlassungsrecht deut-
scher Industrieller und Handelsunternehmungen in Polen,

sowie die Optantenfrage und die Liquidation des deutschen
Besitzes. Sobald man sich von der Notwendigkeit, einen
Handelsvertrag zu schliefen, werde Uberzeugt haben, wirden

die Verhandlungen schneller vonstatten gehen. Trotz der
duBerst gespannten wirtschaftlichen Lage Polens ist man
aber, nach Aeullerungen in der polnischen Presse zu ur-

teilen, noch nicht zu dieser Erkenntnis durchgedrungen. Es
wird also wohl noch Monate dauern, bis es zu einer Eini-
gung kommt.

Scharfe Krise in der Textilindustrie. In den Textil-
zentren Bialystok und Lodz sieht man sich, infolge von
Stockens des Absatzes und Mangel an Betriebsmitteln, zu
immer neuen Einschrankungen und Stillegungen gendtigt.
In Bialystok waren vor dem Kriege 150000 Spindeln
im Betriebe, 1923 noch 70000, im September 1925 aber
nur noch 12000, und diese Zahl ist noch stdndig im Ab-

nehmen, die meisten Fabriken haben aufgehdrt zu arbeiten.
In Lodz sieht es &hnlich aus. Die kleinen und mittleren
Fabriken sind stillgelegt und die grofRen Betriebe aufs

duBerste cmgesdirdankt un(i sehen sich gendtigt, immer neue
Kindigungen auszusprechen, auch die ganz groBen Firmen,

wie Scheibler, Poznanski, Grohmann, Geyer, sahen sich ge-
notigt, mehrere tausend Arbeiter zu entlassen. In Lodz
wurden bereits amtlich 70000 Erwerbslose registriert und
noch ist kein Ende der Not abzusehen. In Bielit2 sieht
es etwas besser aus, die dortige Tuchindustrie hat es ver-
standen, sich ihre Absatzmarkte in Schlesien, Oesterreich,
Ungarn usw. zu erhalten. Bisher ist die Produktion nur

um 30 Prozent eingeschrdnkt worden. Man z&hlte dort

Ende 1925 bloB 2000 Erwerbslose. —

Ein Ausfuhrverbot fir Weizen
nachst zu erwarten. Die Danziger
sich durchzusetzen, dalR die in Danzig
Danzig rollenden Getreidemengen nicht unter
verbot fallen.

und Hafer ist dem-
Kaufmannschaft bemiht
lagernden und auf
das Ausfuhr-

RuBland.

Die wirtschaftliche Lage der Sowjetunion steht noch
ganz unter dem niederschmetternden Eindruck, dalk die
amtliche Einschdatzung des dies ahriren Ernte-
ergebnisses absolut falsch gewesen ist. Der auf
einer  verstarkten Getreideausfuhr gegriindete Wirt-

mufBte von Grund
nach RufRland
infolge-

schaftsplan fir das laufende Jahr
aus gedandert werden. Die Einfuhr
muR ganz erheblich eingeschrdankt werden,
dessen wurden nicht blof geplante Bestellungen im Aus-
lande aufgegeben, sondern auch abgeschlossene Lie-
ferungsvertrdage riuckgangig gemacht. Auch der
deutsche Kredit von 100 Mill. Mark, der nur auf drei
Monate bewilligt wurde, kann daher nur zum geringsten
Teil in Gebrauch genommen werden. — Kredite, die der
Industrie der Sowjetunion bewilligt waren, muflten
zurickgezogen werden, wodurch diese ii eine &ufersi
schwierige Lage gebracht wird, denn der Mangel an Be-
triebsmitteln  muf Einschrnkung und Stillegung von Be-
trieben zur Folge haben. — Alle Bemiihungen sind nun
darauf gerichtet, die Ausfuhr von Rohstoffen zu
fordern, bei dem herrschenden Mangel an Mitteln eine
schwer zu ldsende Aufgabe, es sei denn, daR es
gelingt, ausldndisches Kapital durch Gewahrung von Kon-
sessionen heranzuziehen. Alles das erfordert aber Zeit. __
Gelingt es aber nicht, die Handelsbilanz aktiv zu
gestalten, droht eine Erschitterung der Wahrung
mit ihren schlimmen Folgen fir die Wirtschaft und die
herrschende Klasse. — Das neue Jahr sieht fir die Sowjet-
union aber keineswegs rosig aus, zumal das Vertrauen
zu den amtlichen Berichten (ber die wirtschaft-
liche Lage durch die ungewdhnliche Ueberschdtzun* der
letzten Ernte stark erschittert ist. - Der herrschende
Mangel an den notwendigsten Bedarfsartikeln im
Lande mufl zudem die Stellung der Regierung auch im Innern
schwierig gestalten. Auf der letzten Konferenz der kommu-
nistischen | artei trat dieses auch schon deutlich zu Tage —
Das Verlangen der Petersburger Opposition aber, energische
MaBnahmen zur Erfassung des noch in Hénden
der wohlhabenden Bauern befindlichen Getreides wurde
mit erdrickender Mehrheit ab gelehnt
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Finnland

Ueber die Entwicklung des Handels zwischen Deutsch-
land und Finnland in den ersten 9 Monaten 1925, gab der
Syndikus des Finnisch-Deutschen Handels-
kammervereins in Helsingfors auf der Tagung vom
16. Dezember 1925 einen durch statistisches Material be-
legten Bericht ab, Uber welchen uns folgendes Referat
zugeht:

Die groBe Passivitat der Handelshilanz Deutschlands
im Welthandel legt eine eingehendere Untersuchung nahe,
warum im Gegensatz dazu die Handelsbilanz Deutschlands
zu Finnland stark aktiv ist. Diese Aktivitat, sowie die Steige-
rung des deutschen o0 Anteils am Import nach Finnland
von 29,9 auf 32,20/0 im Jahre 1925 ist bei n&herer statistischer
Untersuchung vor allem der Steigerung des deutschen An-
teils in der finnischen Lebensmittel- und Kolonialwaren-
einfuhr, sowie in den meisten auf Konto des deutschen
Transithandels zu setzenden Warengruppen zu suchen' Da-
gegen stieg der deutsche Export nach Finnland von Eisen,
Metallen nur ganz unbedeutend, wadahrend sich der deutsche
Maschinenexport um 59do und der von Transportmitteln,
darunter Autos, um 10,1do verminderte, also gerade in
denjenigen Warengruppen, deren gesteigerter Export der
deutschen Industrie am meisten am Pierzen liegt. Stark
behindert war der deutsche Export ferner durch die teil-
weise hohen finnischen Z6lle und in einzelnen Waren-
gruppen durch das Fehlen eines Handelsvertrages, ebenso
erschwerten die vom Auslande angebotenen, oft liberaleren
Zahlungsbedingungen die deutschen Konkurrenzméglich-
keiten. Bemerkenswert war das Erstarken der finnischen
Industrie, die besonders bei Staatsauftrdagen bis zu 25do
teurer sein durfte. Bedeutend war der deutsche Kapital-
import nach Finnland durch deutsche Turisten, der auf
ca. 20000000 Fmk veranschlagt werden kann.

Finnlands Export' nach Deutschland steht im Zeichen
einer Verdoppelung gegeniber dem Vorjahre und erreichte
uber V3 der Zahlen des finnischen Exportes nach England.
So gingen 31,100 des finnischen Butterexportes, 900/0 des
Kéase- und beinahe 100% des PreiBelbeerexportes nach
Deutschland. AuBer dem umstrittenen finnischen Papier-
holzexport, der aber immerhin im Gegensatz zum finnischen
Export gesagter Holzwaren zu gewinnbringenden Preisen
vor sich ging und ungefédhr die Halfte des finnischen Export-

Uberschusses in diesem Jahre ausmacht, stieg auch Deutsch-
lands Exportanteil aus Finnland in zahlreichen anderen
Warengruppen, so vor allem itj Cellulose, Furnieren und
Garnrollen. Die neuen deutschen Zolle kdnnen sich im
nadchsten Jahre madglicherweise fir den finnischen Export
sehr flihlbar machen, umsomehr, als Schweden schon in
Cellulose und Pappe in Deutschland Vorzugszdlle geniel3t

und Deutschland im Begriffe steht, in einem provisorischen
Handelsabkommen mit der Schweiz seine Ké&sezdlle gegen-
uber letzterem Lande bedeutend zu senken.

Die Bedeutung der von Finnland mit den meisten Kon-
kurrenzlandern abgeschlossenen Handelsvertrage ging aus
einer von der Handelskammer ausgearbeiteten Statistik her-
vor, wobei der Import Finnlands in allen von den Han-
delsvertragen betroffenen Warengruppen im Jahre 1920 (dem
letzten Jahre von Inkrafttreten des ersten finnischen Han-
delsvertrages mit Frankreich) mit dem gleichen Import im
Jahre 1924 (nach Inkrafttreten der meisten Vertrdge, auBer
des spanischen und italienischen) unter Beriicksichtigung
des deutschen a0 Anteiles verglichen wurde. Die erhaltenen
Wertzahlen fir die beiden sind allerdings nicht vergleichbar
(Valutadnderung, Lizenzsystem in Finnland 1920 etc.), geben

aber immerhin einen guten Anhaltspunkt Uber die Wert-
summen, um die es sich bei den Handelsvertrdgen Finn-
lands handelt.

So stieg Finnlands Totalimport in den von den Handels-
vertragen berlhrten Warengruppen von 51,2 Millionen Fmk
i. J. 1920 auf 197,4 Millionen Fmk i. J. 1924, vervierfachte
sich also. Es st jedoch zu beachten, daB von diesen 197
Millionen die Halfte, namlich 87,7 Millionen Fmk auf den
finnischen Autoimport fallen. Der deutsche Anteil in dgo an
der finnischen Einfuhr in diesen Warengruppen betrug 1920
38,50/0, 1924 jedoch nur 29,7°/, ging also um 8,8% zuriick,
welche ungefdhr eine Summe von 17,3 Millionen Fmk
reprasentieren.

Zur Aenderung des finnldndischen Zolltarifs ab 1. Ja-
1926 bringen wir, gestitzt auf die Mitteilungen des
Handelskammervereins, noch folgenden

nuar
Finnisch-Deutschen

Nummer 2

Nachtrag zu den Angaben in der Nr. 44 des ,0O.-H.“ vom
15. Dezember 1925:

Zum Einfuhrzolltarif. Pos. 4, Schweine, leb.

Gew. Fmk. 1:05 j5er kg.; Schweinefleisch, nicht in luftdicht
verschlossenen Behéltnissen: Pos. 9, gesalzen und gerduchert
Fmk. 1,80 per kg.; Pos. 10, anderer Art Fmk.. 1:35 per kg.'
Spiritus aller Art, einschlieflich Arak, Cognak und Rum,
Pos., *152 in Fé&ssern, gr6Reren oder kleineren, sowie in
GefaBen Fmk. 5:— per kg. (bisher Fmk. 30:—); Pos. *153,
in anderen GefdRBen, wird ganzlich aufgehoben. (Diese Zoll-
ermé&Bigungen wurden damit begrindet, dal der Staat den
zum gesetzlichen Verbrauch notwendigen Alkohol billig in

Deutschland kaufen kdnne und zwar fir Fmk. 3:— bis Fmk.
3.50 per kg, wahrend der Herstellungspreis- im Lande selbst
mindestens Fmk. 8:50 betrage.) In den Ausfuhrzdllen
wurde ferner Pos. 4. Brennholz, aufgehoben; Pos. 6 erhielt
folgende Fassung: Pos. 6a Furniere aus Espenholz, unge-
leimt, Fmk. 0:05 per kg; 6b Zindholzdraht Fmk. 0:10
per Kkg.

Deutsch-Finnische Handelseinigungsstelle und Schieds-
gericht. Bezugnehmend auf wunsere friheren Mitteilungen
machen wir darauf aufmerksam, daR nunmehr eine Liste der
Vorsitzenden und Beisitzer vorliegt, in die wir gern Einblick
gewéhren. Hierzu teilt der Handelskammer-Verein mit, daf}
Finnlands Grossistférbund durch Zirkular vom 22. 12. 25
seine Mitglieder auffordert, bei allen Abschlissen mit deut-
schen Firmen, soweit nur irgend angédngig, die Deutsch-
Finnische Handelseinigungsstelle als Schiedsgericht vorzu-
sehen.

Es empfiehlt sich, folgende Klausel aus & 1 der be-
kannten Statuten, soweit irgend maoglich, stets in allen
Abschlissen anzuwenden, wie schon eine Reihe von Firmen
beider Ldander standig tun:

»Samtliche Streitfragen, welche auf Grund vorliegenden
Uebereinkommens entstehen konnen, sollen ohne Beschrei-
tung des ordentlichen Rechtsweges der ,Deutsch-Finnischen
Handelseinigungsstelle und Schiedsgericht* zur Entscheidung
vorgelegt werden, welche vom Deutschen Industrie- und
Handelstage, Berlin, und dem Finnisch-Deutschen Handels-
kammerverein e. V., Plelsingfors, gemdaR Vertrag vom 5. Juni
1925 errichtet wurde.*

Schiffahrt. Der Seeverkehr mit dem Auslande zeigte
nach Mitteilungen des Statistischen Kontors der Schiffahrts-

behdrde, wie der ,Mercator* meldet, folgende Zahlen:
Januar —Oktober
1924 1925t
Anzahl Regt. Anzahl Regt,
angekommen: 6 309 3021 022 6 771 3411098
ausgegangen: 6 165 2 874 669 9422 4 626 083
Der Anteil der finnldndischen Tonnage an der Holz- und
Papierausfuhr betrug in den zehn Monaten d. J. 9,5 Prozent

und im ganzen Jahre 1924: 10,2 Prozent.
Der Passagierverkehr hat, wie aus folgender Aufstellung

hervorgeht, 1925 zugenommen:
Januar —Oktober
1924 1925.
angekommen abgereist angekommen abgereist
Finnlander 14 158 16984 12 647 12 970
Auslander e 16 139 15 739 20372 20 777
30 297 32 723 38019 33 747

Die Zahl der reisenden Finnldnder hat demnach abgenommen,
wahrend der Verkehr der Ausladnder zunahm.

Die Holzausfuhr im Jahre 1925 erreichte
1 Million Std. (1924: 1018 000 Std.).

ungeféhr

Kursnotierungen der Finlands-Bank.

Finnlandische Mark. Verkaufer.

31. Dez. 2. Jan. 4. Jan. 5. Jan.
New-YOork e 39,70 39,70 39,70 39,70
LOoNdoN e 192,80 192,80 192,80 192,75
Stockholm ., 1066,00 1066.00 1066,00 1065,50
Berlin e, 950,00 950,00 950,00 950,00
P ariS e 149.00 150,00 150.00 153,00
Brissel e, 181.00 181,00 181,00 181,00
Amsterdam ...vveiiieeiiieienns 1599,00 1600.00 1599,00 1599.00
Basel e 769,00 769,00 769,00 769,00
O S0 i 809,00 810,00 811,00 811,00
Kopenhagen ..., 984,00 085,00 986,00 985.00
Frag ., 119,00 119,00 119,00 119,00
BOIN e 163,00 163,00 163,00 163,00
Bevala e, 10,65 10,65 10,65 10,65
B iga . 769,00 769,00 769,00 769,00
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Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin,

Eisenbahn.

Der neue Durchfuhrtarif der Reichsbahn fir Zellstoff
— eine schwere Schadigung der deutschen Kunstseidenindu-
strie und der Ostseeschiffahrt. Das Tarifamt Minchen hat
durch Verfigung vom 19. Oktober 1925 mit Gultigkeit
vom 1. November 1925 fir Holzzellstoff jeder Art von
SaBnitz Hafen Mitte See nach Friedrichshafen einen Durch-
fuhrausnahmefrachtsatz von 138 R.Pfg. fur 100 kg. ein-
gefihrt. Der Ausnahmefrachtsatz gilt nur fir "Sendungen
von schwedischen Stationen nach Italien mit direkten Fracht-
briefen in Wagenladungen zu 15 Tonnen oder bei Fracht-
zahlung hierflir. Der Zuschlag fir Befdrderung in bedeckten
Wagen wird nicht erhoben.

Dieser Tarif hat offensichtlich den Zweck, wie die Vor-
steher der Kaufmannschaft zu Stettin in einer Eingabe an die
Deutsche Reichsbahngesellschaft unter dem 6. Januar 1926
betonen, Zellstofftransporte der Seeschiffahrt zu entziehen
und dem Bahnweg zuzuleiten. Die Lage der Seeschiffahrt,
insbesondere der Ostseeschiffahrt, ist bekanntlich eine &uBerst

schwierige. Die Tarifpolitik der Reichsbahn tragt dazu bei,
diese Uberaus ernste Lage der Seeschiffahrt empfindlich zu
verscharfen.

Der beregte Durchfuhrtarif schédigt aber nicht nur die
Seeschiffahrt, er schwécht auch auf das empfindlichste die

deutsche  Zellstoffindustrie und die Kunstseidenindustrie.
Durch diesen Vorzugstarif ist auf Kosten der Reichsbahn-
gesellschaft die italienische Kunstseidenindustrie in die Lage

versetzt, der deutschen Wettbewerbsindustrie empfindliche
Konkurrenz zu bereiten. Die deutsche Reichsbahngesellschaft
beférdert den Rohstoff fir die ausldéndische Wettbewerbs-
industrie der in schwerster Krisis begriffenen deutschen
Industrie auf eine 1094 km lange Strecke fir 138 Pfg,
fur 100 kg, was einem tonnenkilometrischen Satz von
1,26 Pfg. entspricht. Die Beforderung geschieht also zu
einem erheblich unter dem auf 1,8 Pfg. fliir den Tonnen-
kilometer liegenden Selbstkostensatze der Reichsbahn.

In Wahrnehmung der Interessen der bedeutenden, im
Stettiner Bezirk ansdssigen Zellstoff- und Kunstseidenindu-
strie erheben die Vorsteher der Kaufmannschaft schéarfsten
Widerspruch gegen eine Tarifpolitik, die nicht nur die

deutsche Seeschiffahrt schadige, sondern durch Fdérderung
auslandischer Industrien auf Kosten der Allgemeinheit deut-
scher Industriezweige in der Zeit schwerster Wirtschaftsnol

auf das nachteiligste beeinflusse.

Die genannte Eingabe schlieBt mit der dringenden Bitte
der sofortigen Aufhebung des beregten Durchfuhrtarifs.

Abschrift dieser Eingabe ist dem Herrn Reichsver-
kehrsminister, dem Herrn Reichswirtschaftsminister und dem
Herrn PreuBischen Minister fur Handel und Gewerbe {ber-
reicht worden.

Vorstehend gekennzeichneter Standpunkt der Vorsteher
der Kaufmannschaft ist durch die Ergebnisse der aller-
jungsten Vergangenheit scharf unterstrichen worden. Nach-
dem bereits mehrere Werke der deutschen Kunstseiden-
industrie ganz oder zum groften Teil stillgelegt worden
sind, ist nun auch die Stapelfaserfabrik von Jordan & Co. in
Sydowsaue bei Stettin gendtigt, Betriebseinschrankungen vor-
zunehmen. Der Demobilmachungskommissar hat bereits seine
Genehmigung zur staffelweisen Entlassung eines Teiles der
Belegschaft gegeben. (Die Absatzkrisis der Kunstseiden-
industrie dirfte in erster Linie auf das Valuta-Dumping der
italienischen Industrie zurlickzufiihren sein.) Die erste Rate
von 200 Mann hat am 8. Januar, also genau zwei Tage
nach der obengenannten Eingabe, ihre Kindigung erhalten.
Die dbrigen werden im Laufe der ndchsten Wochen ent-
lassen werden, insgesamt handelt es sich um eine Beleg-
schaft von 850 Mann, die das gegenwdrtig schon fast un-
Ubersehbar gewordene Heer der Arbeitslosen weiter ver-
mehren werden.

Wir hoffen zuversichtlich, daR sich Reichs-
regierung diesen berechtigten Ausfiihrungen der amtlichen
Industrie- und Handelsvertretung des gréften Ostseehafens
nicht verschlieBen werden und dafl die drohende schwere
Schéadigung der deutschen Kunstseidenindustrie und der Ost-
seeschiffahrt, die beide hart um ihre Existenz ringen missen,

und Staats-

noch rechtzeitig abgewandt wird.

Die Aufbrauchsfrist fir Eisenbahnpaketkarten alten
Musters fur ExpreRgut ist nach einer Meldung der Reichs-
bnhndirektion Hannover als der geschaftsfihrenden Ver-

waltung des deutschen Eisenbahnverkehrsverbandes bis zum
30. Juni 1926 verldangert worden.

Post, Telegraphie.

Die Abfertigung der Stettiner Rundfunkteilnehmer,
welche ihre Antrdge personlich abgeben, findet vom 5. Ja-
nuar ab nicht mehr im Amtszimmer 114, sondern am

Schalter 4 in der Hauptschalterhalle und fernmundlich durch
den AnschluR 2186 beim Postamt 1, Griine Schanze, statt.

Aullenhandel.

Aufhebung von deutschen Einfuhrverboten. Das Reichs-
wirtschaftsministeriums hat zwecks allméhlicher Beseitigung
des Einfuhrverbotssystems kirzlich eine Verordnung erlassen,
nach der fiir nachstehende Artikel die Einfuhr mit Wirkung
vom 24. Dezember 1925 freigegeben ist. Es handelt sich
zunachst um einige Gebirgspflanzen, Kiefern, und Fichten-
samen, des weiteren um Steinkohlen, Anthracit, Braunkohlen,
Torf, Koks, PreRBkohlen, Bleioxyd, Kalk, Stickstoff, Blei-
mennige, Bleiweil, Morphium, Codein, Kinofilme (belichtet
und unbelichtet), Aluminium in rohem Zustand (in Bldécken,
Barren, Masseln, Kdérnern), auch in Plattenform gegossen.

Ferner sind mit Wirkung vom 24. Dezember 1925 die
Einfuhrverbote fir nachstehende Waren> dieselben
schweizerischer Herkunft sind, aufgehoben worden: Marga-
rine, Oleomargarin, pflanzlicher Talg, Margarinekdse, Kunst-
speisefett, Portland-, Roman-, Puzzolan-, Magnesia-,
Schlacken-Zement, Zelluloid.

AulRerdem gelangen noch folgende Artikel,
franzoésischer Herkunft sind, frei zur Einfuhr:
Teerfarbstoffe, Alizarin und Alizarinfarbstoffe,
und kdnstlich. Indigikarmin.

Die Aufhebung der Einfuhrverbote erstreckt sich nicht
auf Waren polnischen Ursprungs.

Eine genaue Liste der gegenwadrtig bestehenden Ein-
und Ausfuhrverbote liegt im Biro der Kaufmannschaft, Bdorse,

falls diese
Anilin- und
Jndigo, natur

zur Einsicht aus. Eine Zusammenstellung der Einfuhr-
verbote findet sich, Avie wir im AnschluR an vorstehende
Ausfihrung mitteilen, in der Anlage zu der genannten Ver-
ordnung Uber die Einfuhr von Waren vom 12. Dez. 1925

Deutsche Gruppe der Internationalen Handelskammer.
Unter Verweisung auf die gleichlautende Notiz in Nr. 42
des ,O0.-H.“ machen wir alle Korporationsmitglieder darauf
aufmerksam, dall sich an der deutschen Gruppe der Inter-
nationalen Handelskammer mit dem Sitz in Berlin als

aullerordentliche Mitglieder deutsche Firmen und

Gesellschaften aus Industrie, Handel, Bank- und Verkehrs-
wesen, sowie dem Wirtschaftsleben angehorige deutsche
Privatpersonen beteiligen koénnen, die den Arbeiten der

Internationalen Handelskammer und ihrer deutschen Gruppe
Interesse entgegenbringen (Art. Il der Satzungen, die im
Biro der Kaufmannschaft zur Einsichtnahme ausliegen).

Zweck der Deutschen Gruppe der I.H.K. st die
Wahrnehmung der deutschen Interessen innerhalb der |.H.K.
Diese internationale Organisation (Geschéftsstelle Paris, Rue

Jean-Goujon 33) deren Prasident gegenwartig Dr. Walter Leaf,

Prasident der Westminster-Bank, London, ist, hat sich in
den letzten Jahren steigende Bedeutung erworben. Die inten-
sive Mitarbeit Deutschlands liegt nicht nur im Interesse der

I.H.K., sondern in erster Linie auch Deutschlands selbst,
zumal die deutsche Wirtschaft fir die Zukunft stdrker als
je zuvor auf die Forderung der zwischenstaatlichen Bezie-
hungen angewiesen ist.

Beitrittserklarungen von Firmen und Einzel-
personen nehmen sowohl die Deutsche Gruppe der I|.H.K.
(Berlin C. 2, Hinter dem GielRhause 3) als auch die Vorsteher der
Kaufmannschaft zu Stettin entgegen, die auch in ihrem Biro,
Borse, alle weiteren Auskiinfte erteilen.

Innere Angelegenheiten.

Neue Mitglieder. Von den Vorstehern der Kaufmann-

schaft sind folgende Herren als Mitglieder in die Korpo-
ration der Kaufmannschaft aufgenommen worden:

Ernst Gustav Paul Rathke; Martin Hermann Erich
Rabe, Mitinhaber der Stettiner Revisions-Gesellschaft Ernst

Rathke und Martin Rabe;
Firma Wolff Lachmann;
Prokurist der

Wolff Lach mann,
Paulus Johannes
Firma Raschke & Dummer.

Inhaber der
Georg Miller.
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Bucher und Zeitschriften.

Pommern-Jahrbuch 1925—1926. Herausgeber Ernst
Friedrich  Werner, genannt Werner-Rades. Dinen-Verlag
G. m. b. H. Stettin.

Ueber Pommerns Wirtschaft ist in zusammenfassenden
Darstellungen bisher nur wenig an die breite Oeffentlichkeit
gelangt. Es ist das besondere Verdienst des unermudlichen
Herausgebers, der sich durch keine Schwierigkeiten und
Hemmungen von der Ausfihrung seines Planes abhalten
lie, hier endlich Abhilfe geschaffen zu haben. In enger
Zusammenarbeit mit den Vorstehern der Kaufmann -
schaft izu Stettin ist so das vorliegende Pom-
mern-Jahrbuch  zustande gekommen, an dem des wei-
teren die Stettiner Hafengesellschaften, der Stettiner Magi-
strat, die Landwirtschafts- und Handwerkskammer und die
Industrie- und Handelskammer zu S.ra'sund mitgewirkt haben.

Die Aufgabe des Jahrbuches ist, In- wie Aus-
land auf die wirtschaftlichen Belange der bisher in Presse
und Literatur recht stiefmditterlich behandelten groBen Pro-
vinz Pommern aufmerksam zu machen. Diesem Zweck
dienen auch die fremdsprachlichen Inhaltserldauterung'en in
englischer, schwedischer, finnischer und russischer Sprache.

Inhaltlich werden behandelt die Landesgeographie,
Pommerns politische Aufgaben, die wirtschaftliche Entwick-
lungsgeschichte Stettins als Provinzialhauptstadt, Verkehrs-
politik und Industrie. Es folgen aus der Feder erster
Autoren interessante Abhandlungen ({ber den Luftverkehr,
den Stettiner Hafen, das Stralsunder Wirtschaftsgebiet, den
Stédtebau in Stettin, Stargard, Stralsund und Greifswald.
Aufgefihrt seien ferner die ldngeren Abschnitte (ber Land-
wirtschaft, Handwerk wund Geistesleben in Pommern und
ein abschlieBender Aufsatz tUber Pommern als Landschaft.

Besondere Anerkennung verdienen die reichhaltige und
geschmackvolle Illustration und die vielen farbigen
Uebersichtskarten, die die Lektire des vorliegenden
Pommern-Jahrbuches &uBerst anziehend gestalten und dem
ganzen Werk auch &uferlich eine besondere kunstlerische
Note geben. Dies gilt erfreulicherweise auch fur den An-
zeigenteil fur Handel, Industrie und Verkehr, der vielen
dhnlichen Werken und Zeitschriften als Vorbi d dienen kdnnte.
Alles in allem also ein hochinteressantes Buch, das in die
Bibliothek jedes Pommern gehort!

Reichsnachrichtenstelle fiir AuRenhandel

Der Reichsnachrichtenstelle fir Aufenhandel in Stettin
sind die nachfolgend aufgefiihrten amtlichen Nachrichten
eingegangen; diese koénnen von interessierten Firmen in der
Geschaftsstelle der Reichsnachrichtenstelle, Stet in, Borse |II,
eingesehen und gegen Erstattung der Unkosten abschriftlich
bezogen werden. Die Reichsnachrichtenstelle weist im
ubrigen darauf hin, dafl sie zur Erteilung von Auskinften lber
alle den AuBenhandel betreffenden Fragen stets bereit ist
und daB auch die Ubrigen sich bei der Stelle ansammelnden
Nachrichten, deren Ueberschriften hier zum Abdruck ge-

langen, im Geschéaftszimmer der Stelle Vertretern interessier-
ter Firmen zur personlichen Einsicht zur Verfligung stehen.
Brasilien: Merkblatt zur Behandlung deutscher For-
derungsangelegenheiten gegenuber brasilianischen
Schuldnern.
Syrien Schutz deutscher Fabrikmarken.
Spanien: Absatzmoglichkeiten fiur Holzbearbeitungsma-
schinen.
Konsulat der U. D.S.S. R. in Stettin. Dem Konsul der
Union der Sozialistischen Sowjet-Republiken in  Stettin,
Gregor Meerson, ist namens des Reiches das Exequatur er-

teilt worden.

Merkblatter fur den AuRenhandel mit der Turkei und
Ruménien. Der Reichsnachrichtenstelle gingen vom Aus-
wartigen Amt, Berlin, Merkblatter fiir den deutschen Handel
mit der Tirkei und Rumdanien zu, die von Interessenten auf

dem Biuro der Reichsnachrichtenstelle eingesehen werden
kénnen. Auch kdénnen Exemplare zum Preise von R.-M. —,50
das Stick vom Deutschen Wirtschaftsdienst, Berlin W 35,

Schéneberger Ufer 21, bezogen werden.

Kiewer Messe 1926. Der Reichsnachrichtenstelle ging
eine vertrauliche Mitteilung Uber die fur das Frihjahr 1926 in
Kiew angestrebte Messe zu, die von Interessenten auf dem
Buro der Reichsnachrichtenstelle eingesehen werden kann.

Adressenma’erial. Der Reichsnachrichtenstelle liegen fol-
gende Anschriften vor: Verbdnde der Papiererzeugung und
der Papierverarbeitungsindustrie in den Vereinigten Staaten
von Amerika. — Handlungen in landwirtschaftlichen Ma-
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Zu begrifRen ware es, wenn bei der ndchsten Ausgabe
des Pommern-Jahrbuches, der wir mit Spannung entgegen-
sehen, die Belange Ostpommerns in hdherem Male,
als es im vorliegenden W~erk der Fall ist, durch entsprechende
Mitarbeit der fihrenden Ostpommerschen Wirtschaftskrise
vertreten sein wirden.

Angebote und Nachfragen.

Schweden sucht Abnehmer fir Feldspat
Quarz.

Berlin sucht Vertreter fir
phorbronze-Industrie (Artikel
6fen, Maschinenbauanstalten,
Schiffsbauanstalten, Elektrizitatswerke,
Papierfabriken, chemische Fabriken usw.).
RuBdorf (Kr. Altbg.) bei Limbach i. Sa. (Wirk-
warenfabrik) sucht Vertreter fiir Stettin u. Umgegend.
Hamburg (Streiehriemenfabrik) sucht Vertreter fiur
den Bezirk Pommern, evtl. auch Mecklenburg (als
Abnehmer kommen hauptsédchlich Messerschmiede-
und StahlWarengeschafte in Frage).
Liverpool wuinscht die WVertretungen
Fabriken zu Ubernehmen, und zwar fir
und Baumaterialien, Glas, Glas-Lampenschirme
Erzeugnisse der Farben-Industrie.
New York sucht Abnehmer fir die
Erzeugnisse der Automobil-Industrie und fur
ristungsgegenstande fir Automobile.

Oslo sucht GrofRverbraucher und Importeure fir
norwegisches Eis (in Schiffsladungen (ber Freariks-
hald nach Deutschland).

Dresden sucht Vertreter fir Asbest-Bremsband
(als Abnehmer kommen Automobil-Fabriken, Repa-
ratur-Werkstatten usw. in Frage).

Flamburg sucht Geschédftsverbindung mit Getreide-
und Oelmihlen. f
Die Adressen der anfragenden Firmens:nd im Biro
Kaufmannschaft, Bdrse |IlI, fir legitinverte Vertreter ein-
getragener Firmen werktaglich in der Zeitvon 8—1 Uhr
vormittags und 3—6 Uhr nachmittags (auBer Sonnabend
nachmittags) zu erfahren (ohne Gewé&hr fir die Bonitat der

einzelnen Firmen).

In Stettin Bezirk Pommern, Grenzmark.

8120." und
Fabrikate der Phos-
fir Walzwerke, Hoch-
Wasserleitungsanlagen,
Cel'ulose- und

8121.

8122.
8123.

deutscher
Eisenwaren
und

8125.

verschiedensten
Aus-

8126.

8158.

m8191.

116.

der

schinen und Werkzeugen in Holland. — Damenkonfektions-
firmen, Schuhwé&rengeschéfte, Pelzgeschéfte, Modewaren,
Putz-, Strumpfwaren- und W4a&schegeschafte, sowie Madbel-

geschéafte in Holland. — GroRhandlungen in Stahl und Eisen-
waren in Holland. — Verbande und Vereinigungen der Pa-
pierindustrie und des Papierhandels, sowie Fachzeitschriften
dieser Branche in den Vereinigten Staaten von Amerika. —

Anschriften aus’andischer Firmen. Der Reichsnachrich-
tenstelle fir AuBenhandel in Stettin, Bdrse |Il, liegen An-
schriften ausldndischer Firmen vor, die Interesse fir folgende
Warengattungen haben:

England: I’erropho'phor — S”rmla”ernen, B’eimenniTe,

Bleiweil}, Seife — Weichht'.zer (besonders aus dem
Konigsberger Bezirk) — Baumwollwaren, Strumpf-
waren, Eisenwaren, Baumaterialien, Steingut-, Por-

zellan- und Emaillewaren flir Export nach Afrika —
Trockene Farben -t Vertretung fir landwirtschaft-
liche Maschinen und Gerate, Blech- und Eisenhaus-
haltwaren und anderes — GuBeiserne Wasserleitungs-
rohre — Feines Papiergarn — Emaillierte guBeiserne
Badewannen — Schreibmaschinen — Seife und
Streichhdlzer (Vertreter) — Badewannen Messing-
folie und RoOhren fir Autoklihler — Zel.u'oid Toi'etten-
artikel — Kohlensdacke — Emaillierwaren (Haushalts-
artikel) — Schreibwaren wund Druckerei — Bau-
materialien wie Badewannen, AbfluRrohren, Gas- und
Wasserrohre, Wellblech, S.ahlblech, S”abeisen, Draht-
seile, Sanitdres, Steinzeug, Steinzeugrdhre, elektr.
Porzellan, elektr. Drahte und Heizapparate und Be-
leuchtungsartikel, Saurefestes Steinzeu?, glasierte
Wandziegel Abortholzsitze, Badezimmerehrichtungen,
Alabaster, Beleuchtungsartikel, Gasdé en und Baryt —
Rapssamen und Kleemehl -- Fahrradbestandteile —

Bronzefarben — Schiffsmotoren, Glas- und Emaillier-
waren, Messer, Uhren und Spielwaren — Kathoden
Rdéhren. —

Nordamerika: Maschinen der Kunstseidenindustrie, wie
auch fir Holzschliff und Holzstoff.
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Kurse $i

Rigaer Borsenkurse.
Lettlandisdie Lat. (Ls.)

7. Januar 8. Jaunar 19.Januar

Kauf. Verk. Kauf. Verk. 1 Kaul. Verk.

1 amerik. Dollar . 5.180 5.196 5.186 5.196 5.186 5.196

1 Pfund Sterling . 25.13 25.22 25.15 2522 25.15 25.22
100 franz. Francs . 10.80 20.20 20.00 £0.40 19.75 20.15
100 belg. Francs . . . . 23.35 23.80 23.35 23.80 23.30 23.80
100 schweizer Francs 09.95 100.70 99.95  100.70 99.90 10065
100 italienische Lire . 20.75 21.15 20.75 21.15 20.75 21.15
100 schwed. Kronen 138.65 139.70 138.65 139.70 13845  139.50
100 norweff Kronen 104.40 10650 10455 106.65 104.65  106.75
100 danische Kronen . 127.20 12375 127.50 130.05 12795 130.55
100 tscliecho-slowac. Kr. 15.25 15.55 15.25 15.55 15.25 15.55
100 liollai.d. Gulden . 207.95 20950 207.95 20950 207.95 209.50
100 deutsche Mark 123.00 122125 12300 12425 123.00 124.25
100 finnland. Mark 13.00 13.20 13.00 13.20 13.00 1320

100 estland. Mark . . . 1.37 1.40 1.37 1.40 1.37 1.40

100 poin. Zloty 0000 7000 fiQOD  70.00  60.00  70.00
100 litauische Lits . 50.80 52.(10 50.80 52.00 50.80 52.00
1 SSS ll-Tscherwonez 26.40 2685 2640 2685 2640 2685
Edelmetalle: Gold 1kg  3420.00 3150.00 3420.00 3450.00 3420.00 3450.00
Silber 1 kg ioy. 00 1121i0 10400 112.00 101.00 112.00
Frachtmarkt. Stettin, 12. Januar. Skandinavische
Erzfrachten je t Eisenerz: Lulea geschlossen, Oxel6sund
—Stettin  3.25 schw. Kr. Ldschen Schiffs Rechnung, Norr-
koping—Stettin  3.40 schw. Kr. fir kleinere (ca. 1000 t)
Dampfer Lo6schen Schufs Rechnung, Narvik—Nordsee (Em-

den/Rotterdam) wunverdndert (3.75
brande: Oscarshamn—Stettin 3.25—3.50 schw. Kr.
und Helsingborg—Stettin 3.25 schw. Kr.

Die Kohlenfrachten betragen zur Zeit in den
beiden Hauptverkehren Tyne—Stettin und Rotterdam—Stettin
6/— (fur 2000 t-Dampfer) bezw. 5.75 R.-M. je t.

Im {Gbrigen wurden in den letzten 14 Tagen folgende
Ladungen ab hier geschlossen:
nach Nakskov 300 t Zucker D. Kr. 11.—,

, Kotka 1009 t Schwergetreide 12.—,
Nykjobing 285 t Zucker Kr. 1U/4j
Rendsburg 375 t Superphosphat R.-M. 7.—,

., Fredrikshald 260 t Briketts Kr. 12.—.

schw. Kr. fio). — Ab-
L. Sch. R.

Didier-Stettin

Bau vollstandiger Oaswerke

mit neuzeitl. Ofensystemen f.gréRt, u kleinst. Tagesleist.

Horizontalu.Schragretortentfen
Dessauer Vertikal=Kammer=0fen
M inchener Schragkammer=0fen

Bau industrieller Ofenanlagen
der Hitten=, Eisen=u. G lasindustrie! Keramik,
der chemischen Industrie u. fir den Schiffbau

Gaserzeuger, Gasfeuerungen, Emaillier=
u, Schmelzéfen, Glih= u. lemperdfen,
Holzverkohlungsanlagen

Umbau besteh. Ofenanlagen

far rationelle Wadrmeausnutzung

Chamotte=, Silika=u. sdurefestes M aterial
fur alle Zweige der technischen u, chemischen Industrie

Slelﬁner -k

Akt.-Ges. vorm. Didier
Niederlahnstein a. Rh Bodenbach a. d. Elbe

Revaler Borsenkurse.
Estlandische Mark.

28 Dez.1925 30 De/.1925 4.Jan. 1926
Kéaufer Verk. Kaufer Verk. Kaufer Verk
1Dollar...... IR 372.00 375 — 372.00 375.00 372.00 375.00
1 Plund Ste_rllng . 18f5.00 1820.00 1805.00 1820.00 '805.00 1820 00
100 dtsch. Reichsmark. 8850 00 8975.00 8850.00 8975.00 885000 8975.00
100 FinmarK.......... 937 00  947.00 937.00 947.00 937.00 917.00
100 schwed. Kronen . 9975.00 1007500 9975.00 10075.00 9975.00 10075.00
100 danische Kronen 917000 937000 9150.00 935000 9150.00 9350.00
100 norweg. Kronen. 7500.00 7700.00 750000 7700.— 7500.00 7700.00
100 franz. Francs 1360.00 1110.00 142500 1475.00 1410.00 1460.00
100 belg. Francs . 1695.00 1735.00 1695.00 173500 1695.00 173500
100 holland. Gulden . 14975 00 15200 00 14975.00 15200.00 14975.00 15200 00
100 Lat . 7150.00 725000 715000 72j000 7150.00 7250 00
100 ital. Lire . 151000 1550.00 1510.00 1550.00 1510.00 15*0 00
100 Schweiz. Fran ken 7175.00 7275.00 7175.00 727500 7175.00 7275 00
1 osterr. Schilling . 5250 5400 5250 5400 5250 54.00

1000 ungar. Kronen = . . 5.05 530 5.05 5.30 5.05 5.30

100 tschech.-slow.Kronen 110500 1130.00 110500 1130.00 1105.00 1130.00
1 estl. Krone -
1 Tscliervvouez . . 1905.00 1935.- 190500 1935.00 1905.00 1935.00
1 poln. Zlotv . . . . 3400 3900 30.00 41.00 40,00  45.00
Verbilligte Fahrt von und zur Leipziger Messe. Zu der

am 28. Februar 1926 beginnenden Leipziger Frihjahrsmesse
sind vom MeBamt wiederum eine groRere Anzahl Messe-
Sonderziige 2. und 3. Klasse nach Leipzig mit 33V/3% Fahr-
preisermafigung vorgesehen. Zu diesen Sonderziigen werden
einmal Fahrkarten ausgegeben fiur die Hinfahrt, dann aber
auch als Neuerung solche Fahrkarten die gleichzeitig zur
Hinfahrt und Rickfahrt berechtigen. Die Karten haben eine
vierzehntatige Geltungsdauer und berechtigen fir die .Ruck-
fahrt zur Benutzung der fahrplanméfigen Zige (auch der D-

Zlge gegen Zahlung des Schnellzug-Zuschlages), und zwar
fur alle tarifmdRigen Strecken von Leipzig aus. Die bis-
herigen Ricksonderzugskarten werden kunftig fortfallen. (Ver-

gleiche auch Anzeige.)

LEIPZIGER MESSE

Die allgemeine intcrnationalcMcssc
Deutschlands
"Die erjle uiirl groRte Mej]c dev\Welt?
Fur Auweiler und Eink&ufer gleich wichtig.

Allgemeine Mustermesse mitTechnischer
Messe und Baumesse”

Allgemeine Mustermesse”*?; 28.Februar-6. Méarz
Tabakmesse: 28.Februar- 4.Marz
Textilmesse: 2$.Februar-4. Marz.
( Erste Deutsche Kunstseide-Ausstellung: 2g.Februar - io. Mérz)
Schuh-und Ledarmesst: ZS.Februar-4-M an

Technisdie Messe 41926: 28. Februar - 10. Mérz

Gruppe Baumesse: 28. Februar - 6.Mérz
Gruppe Elektrotechnik: 28.Februar - 7. Marz .

Gruppe Eisen-und Stahlwaren: 28.Februar-7.Méarz
Gruppe Werkzeugmaschinen: 28.Februar- 20.M an

Auskunft erteilt und Anmeldungen nimmt entgegen
MISSAMT FUR DIE MUSTERMESSEN IN LEIPZIG
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SPEDITIONSTAFEL

E< steTTIN STJ2TTIN STETTIN & HamBURG >l

,,AT_L*ANTIC“ I—but*<i_fC57 d  EgnHikriug Korth &BUttner

Aktien-Gesellschaft aUCn I1 Hamburg Spezialverkehr nach dem
Baltikum und Skandinavien.

Otto BartSCh Telegr.; ﬁgps%{denburg C ar I P Fior

Gegrundet 1894.. ©
Meyer w. Berliner Nachf. JoaChIm Saeger QIOTSCI’Eanrt
G. m. b. H Internat Spedition — Schiffahr

Spediteur des Haupt-Zollamtes Umschlag von Massengltern. M !'.r'm _
0:30:4): sonraieis Qoo o
G. m b H gegr. 1810

gegr. 1860 Telegr.-Adr : Consul Schreyer BLK.‘.k&W"rTHﬂn

Tel.=Adr.: Spediteur Boden. it Gegriindet, 1873.

Biittner Citto Tischendorl

AFEBAM, | Carl Prior
I'INII’“@ K< bremen

Buck&V\/IIIann Copet

Gegrundet 1873. e m "925 C oa i @r B ® T

N O Ig e l N u 0 u

R eval

LGOpOId EV\B.Id mr Wluch in Lubeck. Q |))| Inkassi und Speditionen

fur Reval, Dorpat Narwa, Walk,

I\/W\IDT ® Pernau, Wesenberg,
g( ¥ Feilin,
Spedition. Telegr.-Adr.: Jurgensco Reval.

0. F B H.

Filiale Stettin. Dp W] Br’SSOh«

| ’ R
Handels- unriTransport- at hidpyo wd Lavek HAMBURG

Hfl. n .  ...... '
Gesellschaft m b H INACK rraﬂf
eselischa b en aier Art BUCK &W | 11 ' sassnitz-hafkn™ J
Transporte allerArt Telegr.-Adr. Consul Minack.

Eigener Fuhrpark mitKraftwagen gx%% vjeQfrundet xoio.

A’tdammer Str. 8a-9. — Tel. 610L N B é P r i O r e - - - - C- FaUSt jr.

G. m.b H.
b4 en s
Hallsa L uftverkehr P om m e r n
G. m. b. H., Stettin
Transport-Aktiengesellschaft Tagliche Flugverbindungen fiir Personen-, Post- und Giter-

beférderung von Stettin nach Hamburg, Danzig und zurick
Auskunft Luftfahrzeug »Gesellschaft
ertriit: FIntrpbHz KFkaOW THefnii Nr. S(?19

STETTIN
Telegr.-Adr.: ,Hansatransport”

REEDEREIEN and s c v irrswmakienr
LOHFF & SIEBILER

Schiffsmakler — Bunkerkohl«3n
Stettin und Swinemiind e

Telegr. Stettin Lofsidel. Fernspr.: Steittin 4f05 u. 4606.
Swinemnde Lofsiedel. Swinemunde Nr 34.

Wir bitten, bei allen Anfragen auf den OSfSE£-HAIIO£L Bejcug zu nehmen.





