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Stettin und der Oder-Donau=Kanal.

Zur Maniiesiations-YWasserstrabentagung in Mahrisch-Osirau.

Ende Mai, also zu gleicher Zeit wie die Tagung der choslowakischen Republik sowie der Vorbereitungsarbeiten

Hafenbautechnischen Gesellschait und des Oderbundes in ‘| fiir eine Verbindung von Mihrisch-Ostran mit der schiii-
Brcs];m, anf deren hervorragende Bedeutung fiir die wei- || baren Oder im Vordergrunde.
tere Entwicklung der Oderschiiiahrt wir seinerzeit hinge- || Das erste Referat des bevollmiichtigien Ministers und
Wicsen habén®, fand in Méhrisch-Ostrau eine Mani- || aulierordentlichen Gesandten Ing. Boh. Miiller behandelte
Iestations-WasserstraBentagung des Wasser- |l ,Die Wasserstrallen der Tschechoslowakei
Wirtschaitsverbandes fiir das FluBgebiet der Oder-in Trop- im zwischenstaatlichen Verkehr Mittel-
Pan und der ihm nahestehenden Schiffalirtsvereine der curopas”. Des weiteren sprachen Proi. A. Smircek-
iSchechoslowakei statt. Aui der Tazung, an der von || Briinn iiber ,,Die Wichtigkeit der Verbindung
Ueutscher Seite Regierungs- und Baurat Klenner, Ka- || der Elbe mit dem Donau-Oder-Kanal* und
Pitin Valentiner von der Firma Caesar Wollheim, Breslau, Oberbaurat Dr.-Ing. Pick von der schlesischen Landesregie-
er Vorsitzende des Schiifer-Betriehsverbandes in Breslau, || rung in Troppau iiber ,Diec Wasserstrafie Ostrau—-
Herr Brnst Krusch, und Herr Langosch aus Oppéln teil-- || Cosel”, Zu dem Thema Kanalstraflenund Hafen-
iahimen, standen die Fragen des Ausbaues ecines Kanal- | anlagen im Qstrauer Revier® ergriff schlieflich
Netzes und der Schiffbarmachung von Fliissen in der tsche- || Oberbaurat Ing. Madlmayer, der Leiter der Wasserstralen-
oo T e e = M Expositur in Mihrisch-O8trau das Wort. Nach diesen hoch-
* Vergl, ,,0.-H.* Nr. 20 und 22. | interessanten Vortrigen, auf die weiter unten in gréBerem
"--_.._ -t
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Zus;u_nmmlllamg:e eingeganzen sei, wurde, nachdem sich
noeh Vertreter mehrerer Interessentengruppen zum Worl
gemeldet hatten, grundsitzlich dic Griindung einer
Vereinigung der wasserwirtschaftlichen
Verbidnde in der tschechoslowakischen Re-
publik- genehmigt, ;

Als. Ergebnis der Tagung wurde endlich eine” Ent-
schlieBung gerabt, aus der die nachiolgenden Ausfiih-
rungen fiir-alle deutschen Oderinteressenten und insbeson-
dere, auch Tir den groBen Odermiindungshaien Stettin von
besonderem Interesse sind:
 wWihrend die Erbauung von Donauhifen in PreBburg
und ‘Komorn und die ‘Schifibarmachung der mittleren Elbe
bis Pardubitz und der Moldan bis Stechowitz eine allzemein
anerkannte Notwendigkeit” der allerndichsten Zeit ‘ist, mul
als: ebenso dringende Notwendigkeit auch die
Sehiffahctsverbindung von Ostrau mif der
Sschifibaren Oder bei Cosel aus wirtschaitlichen,
Verkehrs- sowie staatlichén Griinden anerkannt werden,
damit die Oderschifie, welche unserem Staat zugesprochen
wurden (12 Oderschleppdampier und 74 Frachtkihne und
Lagerschiffe,; dic nach Art. 339 des Versailler Vertrages von
Deutschland an die ‘Tschechoslowakei abgetreten werden
muliten und die nunmehr von der tschechoslowakischen
Oder-Schiffalirts-A.-G. von Witkowitz aus verwaltet wer-
den), auf heimatliches  Gebiet gelangen und die Waren den
orilichenVerbrauchern direkt ohine Umladung zugefiihrt wer-
den kinnen. Um den Ausbau eines Schiffahrtskanalnetzes
aui eine feste Grundlage zu stellen, ist es unumginglich not-
wendig, ein genauves Bauprogramm fiir die Wasser-
straen auszuarbeiten. Zur® Ausarbeitung eines solchen
Programms wolle ein eigener Wasserstrallenrat aus
Vertretern der Technik, des Rechiswesens, der Landwirt-
schaft, des Handels; der Industrie und des Verkehrs zu-

sammengesetzt werden, und damit eine ununterbrochene,

systematische und zweckmibize  Verwirklichung dieses
Programms gesichert wiire, wolle ein cigener Wassers-
straBenfonds gebildet werden, welcher durch alljihr-
liche staatliche Zuwendungen zu ergéinzen wire.

Die AbsatzKkrise in der Kohlenindustrie ruft eine bedei-
tende Stellenlosigkeit der ‘Arbeiterschait, insbesondere im
méhrisch-5chlesischen Kohlenrevier, hervor, und deshalb ist
es ¢in Gebot der Notwendigkeit fiir tausende Arbeitslose,
umfangreiche, 6ffentliche Bauten vorzubereiten, von
denen jene fiir die Schiffahrtskaniile und Hafenanlagen im
Mihrisch-Ostrauer Gebiet am vorteilhaftesten wiiren.  Zu
diesem Zwecke ist es jedoch unumginglich notwendig, mit
den Nachiolgestaaten Deuntscliland und Polen iiber
die technischen, finanziellen und organisatorischen Grund-
siitze der geplanten - Schiffabrisstrale  Ostran—Cosel ein
Einvernehmen: zu erzielen, 3

In-der Frage des Ausbaunes der Schiffahrtsstrafie Ostrau--
Cosel ersuchen wir:

I. Die Einberufung einer Enquete von Fachleuten und
drtlichen Interessenten iiber den Eriolg der bisherigen tech-
nischen Arbeiten, iiber den Umfang der Hafenanlagen auf
unserem Gebiete, iiber die- Tonnage der - Oderschifie und

iiber die. Frage der Schifibarmachung der Oder oder des

Aushaues eines besonderen Kanals.,
2 Beschleunigung der Vorbereitungsar-
beiten so, dall mit dem cventuellen Ausban der Haien-
anlagen und der Kanalstrecke auf unserem Ciebiete bald be-
gonnen. und so- der - Arheitslosigkeit = gesteuert  werden
kinnte. - - G
3. Die-zwischenstaatliche Verhandlung mit
Deutsehland, bzw. mit Polen ither den Ausbau dieser
Schiffahrisverbindung wolle ¢ehestens durchgeiiihrt werden.
4. Zur Sicherstellung der notwendigen Grund-
stiicke fiir die Hafenanlagen; Umladestellen und fiir den Ka-
nal selbst, wolle chestens eine amfliche, informafive und

‘nach Fertigstellung der neuen
mit einer starken Verkehrszunahme auf 1.5 Mill. t in beiden -

wasserrechtliche Verhandlung durchegetiihrt werden, damit
ein Verbot der Verbauungs- sowie anderer Beniitzung
dieser Grundstiicke erlassen werde, und damit die Ostrauer
Gemeinden ihre Regulierungs- und Kommunikationsprojekte
der Lage und Hohe nach den Schiffahrisbauwerken an-
passen kdnnen.”

soweit die EnischlieBung. Mit der Herstellung
einer schiffbaren Wasserstrallie von Cosel
nach Miahrisch-0strau wire nun aber der
Anfang der Ausfiithrung des groflen Oder-
Donau-Kanalplanes gemacht, aui dessen Bedeu-
tung fiir Mitteleuropa und insbesondere auch fiir Deutsch-
land die nachstehenden Austithrungen eingehen.

Bekanntlich  bildeten die - AnschluBkanile zwi-
schen Elbe,;, Oder und Donau den Inhalt des
gsterreichischen WasserstraBengesctzes
vom Jahre 1901, das anerkanntermalien noch heute
(tiiltigkeit fiir die Tschechoslowakei besitzt. Die tschechi-
sche Regierung ist sich der groBen Bedeufung dieser Pline
wohl bewuBt und hat daher auch den Gedanken 4n .ihre
Verwirklichung keineswegs aufgegeben. Von internatio-
naler Bedeutung ist heute noch der Verbindungskanal zwi-
schen Oder und Donau iiber Cosel, Mihrisch-Ostrau und
Prerau bis Theben a. d. Donau mit einem AnschluBkanal
von diesem Wasserwege zur Elbe iiber die Orte Preran
und Pardubitz a. E. Fiir die Kanalverbindung der Oder mit
der Donau liegen bereits fertiz ausgearbeitete Pliine vor.
Solche miissen jedoch fiir das Verbindungsstiick durch Bih-
men zur Elbe im Detail noch ausgefiihrt werden. Die

Linge des Elbe-Donaun-0Oder-Kanalnetzes
betréigt:
l. fiir die schon kanalisierte Elbestrecke: Aussig—Melnik
70 km,

2. fiir die im Bau befindliche Elbstrecke Melnik—Pardn-

bitz 135 km,

3. fiir den Kanal von Pardubitz bis Preran 175 ki,

4. fiir den Oder-Donau-Kanal ungefihr 270 km,
1Jas sind zusammen also ca. 670 km,

Nach dem Urteil der Sachverstindizen sind nun die tech-
nischen Schwierigkeiten keineswegs uniiberwindlich. Bei-
spielsweise betragen die zu iiberwindenden Héhenunter-
schiede beim Oder-Donau-Kanal je km 87 cm, bei der Ver-
bindung von AuBizg zur Donau 89 cm, wihrend diese bei
dem in Betrieh befindlichen Rhein-Herne-Kanal 94 cm je km

~ausmachen. Die Bauzeit fiir die gesamten Pline wird von

sachverstiindiger Seite auf acht bis_zehn Jahre geschiitzt
bei einem Gesamtkostenbetrag von 5 Milliarden tschech. Kr.
Diese auBerordentlichen Kosten sind es nun, die der Aus-
fiihrung seitens der tschechischen Regierung hindernd im
Wege stehen. Man rechnet dabei in Prag mit der finan-
ziellen Beteiligung deriinteressierten Nach-
barstaaten, in erster Linie Deutschlands.
Zweifellos ist nun die Wasserverbindung Cosel-
Mihrisch-Ostrau als einer der Angelpunkte
der oben angedeuteten Kanalpline anzusprechen. Von die-
ser 65 km langen Strecke entfallen 52 km aui preubisch-
deutsches und 13 km auf  tschechoslowakisches Staats-
gebiet, Entsprechend werteilen sich auch die Kosten der
Kanalanlage bzw. des kanalisierten Flusses, die sich anf
55 Mill. RM. bzw: jetzt auf ca. 400 Mill. tschech. Kronen he-
laufen. Wihrend die Oder gegenwiirtic von Cosel nach
Mihrisch-Ostraw nur fiir ganz kleine Schifie und auch dann
nur bei hoheren Wasserstiinden befahrbar ist, rechnet man
Wasserstrallenverbindung

Richtungen, und zwar zuo Berg mindestens mit 1 Million t
und zu Tal wenigstens mit *¢ Mill. t. Dies wiirde einer jdhr-
lichen Gesamtaniangsleistung wvon ca. 100 Mill. Tonnen-

kilometern auf der Strecke Cosel—Ostran gleichkommen.
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Der tschechoslowakischen Industrié bieten sich durch den
Wasserweg Mihrisch-Ostrau—Cosel, der tief in das
Ostran-Karwiner Industrierevier eindringt,
auberordentliche Entwicklungsmdaglichkeiten, Dadurch wird
ndamlich der Ostraver Schwerindusirie, den” Witko-
“Witzer Eisenwerken und dem Kohlenbhergbau
des gesamien Ostrau-Karwiner Reviers ein billiger Weg fiir
den Ein- und Ausiuhrverkehr mit Massenwaren und Roh-

Stoffen iiber die Oder geschaffen. Die Witkowitzer Werke
Wollen jhr Eisen und ihre Maschinen, die Berg- und Hiitten-
werks-Gesellschaft in Vrzynietz will ihr Roheisen und ihre
Kohlen auf der Oder verschiifen und ins Ausland ausiiihren.
Der grofte Transportartikel fiir die kiinftigen Wasser-
Stralen (die Ostran mit dem Dentschen Reiche verbinden)
werden Kohle und Koks aus dem Ostrau-Karwiner Revier
sein,  Um sich ein Bild von den enormen Mengen, die hier
in Befracht kommen, zu machen, seidaraui hingewiesen, dal
die  Jahresproduktion des Ostrau-Karwiner Reviers an
Kohle ungefihr 90 bis 100 Millionen Meterzentner betrigt.
Das bedeutet einen tiglichen Abtransport won mehr als
2500 Waggzons. Es ist aber auch der Abtransport von
Staubkohle aus dem Ostrau-Karwiner Revier fiir spéter ge-
Plant, so daB durch den Bergbau allein eine tigliche Ver-
Schiffung von 3000 Waggons stattiinden wird, Auch die be-
dentende Textilindustrie, die Hutindustrie und
dic Glasindustrie des Reviers, die mit den auskindi-
Schen Fabrilken in lebhafte Konkurrenz treten wellen, reihen
Sich der Schwerindustrie an, wm ihre Fertigprodukte auf
dem Dbilligen Wasserwege zu befordern und die notigen
Baustoffe bequem hereinzubekommen.
: Stromaufwiirts werden infolge der Verbilligung der
[ransportkosten iiber die Oder und zwar insbesondere vom
Auslande iiber Stettin ‘grifiere Mengen Erz (Schweden),

i€rner  Lebensmittel und Getreide wverfrachtet werden
Kdnnen.
In der nach diesem Beginn folgenden Uecbergangszeit

Wird sich, wie Dr.-Ing. Pick in seinem oben erwiihnten Re-
ferag ansfiihrte, der weitere Troppawner und OL-
Miitzer Industriebezirk mit Holz, Getreide,
Zucker, Baumaterialien usw. anschlieBen, so daB der Zu-
Wachs des jihrlichen Transportes in den zehn Uebergangs-
ldhren mit je 250 000 Tonnen angenommen werden kann.
dch dieser Zeit, nach Einleben des Kanalbetriebes, kann
Man mit einer Transportdichté von vier Millionen Tonnen
"?-W. mit der Gesamtleistung von 260 Millionen Tonnen-
lometern rechnen,
Wie schon mehrfach angedeutet, ist nun die Herstellung
““}t‘r leistungsiihizen WasserstraBe zwischen Cosel und
Mihrisch-Ostrau als Beginn der Verbindung der Oder mit
Cr Donan und somit der durch die zentraleuropiische
rasserscheide geteilten nérdlichen  und  siidlichen Meere
dzusehen, Damit wird ‘das Ostrau-Karwiner In-
SUStricgebict an ein zusammenhingendes
dsserstraliennetz von der Nord- und Ost:-
"€C bis zum Schwarzen Mcere angeschlos-
_Sﬂln. Der - projektierte Morawa-Vardar-Kanal
“Wischen Semendria (2. Donau) und Saloniki bewirkt fiir
Miltelmeerfadungen, die sonst iiber das Schwarze Meer
Clen miiBten, eine: bedeutende Wegverkiirzung' iiber das
Cdische Meer. In dieser Periode wird man zwischen
Stran und Cosel nach Pick mit einem jihrlichen Gesamt-
Srkelr von 7 Mill. Tonnen rechnen kénnen. Die Ren
Abilitat der Wasserverbindung Ostrau-
OSelistdamit gesichert.
Ueberdies bietet der Wasserweg Ostrau—Cosel nach
USbau des Donau-Oder-Kanals die Méglichkeit, eine Ver -
m'_"'i'_l!_!tg des letzteren mil' dem Weichselegebiete
' billigem und leichtem Wege herzustellen, indem man

{,‘" bei Cosel einmiindenden, zurzeit nur fiir 125 Tonnen-"

dlne schifibaren Klodnitz-Kamnal fiir den Verkehr

moderner Schiffe von' tausend Tonnen einrichtet, -ihn dann
bis zum Prezemsza-FluBl bis Myslowitz verlingert und so-
dann diesen FluB nach Oswiscin bis zur Weichsel schifibar
ausgestaltet.

Soweit die Kanalpline. lhre Verwirklichun g diirite
filr die deutsche Volkswirtschait von den
schwerwiegendsten Folgen sein. Znndchst wird
durch die neuen Wasserverkehrslinien die Wettbhe-
werhsfihigkeit der tschechoslowakischen
Industrie infolge des durch die billigen Wasserfrachten
erhéohten Versendungsradius ihrer Pro-
dukte stark zunehmen, dagegen die in schwerem Existenz-
kampie beifindliche Industrie des Deutschen Reiches durch
die tschechoslowakischen Pline hart bedringt werden. Der
tschechoslowakische Aufien- und Ueberseehandel, durch die
im Versailler Vertrage zum ecinseitigen Nachteil Deutsch-

lands erzwungene Internationalisierung der Elbe und Oder,

ferner durch die Abtretung zahlreicher Elbe- und - Oder-
schiife seifens des Deutschen Reiches an die Tschecholowa-
kei (nach Art. 339) und schlieBlich durch das Recht der
Tschechoslowakei, Freihafenzonen in Hamburg und Stettin
fiir eine Periode von 99 Jahren zu fordern (Art. 363), schon
auBerordentlich geférdert, wird durch den restlosen An-
schlulf der tschechoslowakischen Industriezentren an das
deutsche Binnenwasserstraliennetz einen weiteren Auf-
schwung nehmen. SchlieBlich ist zu bedenken, daB die
tschechoslowakische Regierung alles daran setzen wird,

‘um den Hauptteil des Umschlagsverkehrs von Cosel abzu-

lenken und auf ilir eigenes Staatsgebiet nach Mihrisch-
Ostrau zu verlegen, Dieser Versuch diirite jedoch ange-
sichts der vorziiglichen Hafenanlagen Cosels, die gegen-
wiirtig durch Schafiung weiterer Liegeplitze im alten Oder-
arm bei Ottok bedeutend erweitert werden, wenig Erfolg
versprechen.

Eine vorurteilslose Wiirdigung der in Frage kommenden
Kanalpline muBl jedoch zu dem Schlufl kommen, dal sich
der deutschen Volkswirtschaft und in erster Linie dem Ver-
kehrswesen durch die neuen WasserstraBenlinien auf der
andern Seite ungeahnte Entwicklungsméglich-
keiten bieten. Dies gilt insbesondere fiir die Oder-
schiffahrt, und Stettin als Odermiindungshafen wird
die Rolle des Vermittlers im tschechoslowakischen Um-
schlagsverkehr vom Seeschiff zum Binnenschiff spielen. Ins-
besondere die Wasserverbindung Ostrau—Cosel ist fiir
Stettin von besonderer Bedeutung, weil durch sie die see-
wiartige Ausiuhr der Tschechoslowakei, die gegenwirtig
Triest und Hamburg bevorzugt, in hoherem MaBe, als es
bisher der Fall war, iiber Stettin geleitet wiirde.
Durch seine iiberans giinstige Lage in der Mitte des Ostsee-
beckens im Brennpunkt des ostdeutschen Seeschiiis-, Bin-
nenschiffs- und Eisenbahnverkehrs und infolge seiner vor-
ziiglichen und ausgedehnten Hafenanlagen ist Stettin im-
stande, selbst einen bedeutend vergrioBerten Umschlagsver-
kehr spielend zu bewiltizen.

Einen Transport- und Einnahmeausiall werden allerdings
aui der anderen Seite die Eisenbahnen aufzuweisen
haben, die gegenwirtiz den Transport zwischen dem
Ostrau-Oderberger Revier und dem Umschlagsplatz Cosel
vermitteln, Fiir die deutsche Verkehrspolitik gilt jedoch
nicht die Frage: Eisenbahnen oder Wasserstralien, sondern:
Eisenbahnen und WasserstraBen. Unseres Er-
achtens sind Schienenweg und Wasserstralle nicht Konkur-
renten, sondern Glieder einer Kette, die sich gegenseitig
zu ergdnzen haben, indem auf den mnatiirlichen groBen
Wasserliufen die Ein- und Ausfuhr der Massengiiter und
Rohstoffe vermittelt wird, wihrend das dichte und weitver-
zweigte Eisenbahnnetz die veredelten Produkte in die ent-
ferntesten Produktions- und Konsumtionsgebiete verteilt.

Mit der weiterhin geplanten Wasserverbindung von

Mihrisch-Ostrau nach Theben a. Donaun bieten sich dem
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deutschen Verkehr, insbesondere der Oderschiffahrt Ent-
wicklungsmoglichkeiten, deren Ausmal zurzeit nur schwer
iiberblickt werden kann. Der Durchgangsverkehr von der
Nord- und Ostsee bis zum Schwarzen Meere, ferner der
Austanschder Warenundder Rohstofie zwi-
schen Deutschland, Polen, der Tschecho-
slowakei, Ungarn, Jugoslawien nnd dem
ganzen Balkan, der sich auf der geplanten Verbin-
dung Mihrisch-Ostrau—Cosel abwickeln wiirde, wire im-
stande, den Verkehr in beiden Richtungen derart zu heben,
daBl eine weitere ErmiBizcung der Tariisiitze -eintreten
kinnte, ohne die Rentabilitiit des Kanals in Frage zu stellen.

I

Unumgingliche Voraussetzung der Verwirk-
lichung aller Oderkanalpline ist jedoch zuniichst die L o -

sung der Frage des Ottmachauer Stan-

beckens. Denn was wiirde eine gut ausgebaute Wasser-
stralle Ostran—Cosel niitzen, wenn die Oderkidhne unter-
halb von Cosel in den Sommermonaten infolge Wasser-
mangels festsitzen und im Friithjahr durch die Hochwasser
bedroht werden? Solange die Oder ein Steppenilull bleibt,
der abwechselnd zwischen Hochwasser und Trockenheit
schwankt, ist an einen Ausbau der Oderwasserstralie iiber
Cosel hinaus nicht zu denken. EiR:

D'e'r Bedarf an Maschinen
und landwirtschaftlichen Gerdten in Polen und den Randstaaten.

Von Dr. Curt Poralla, Assistent am Ostearopa-Institut in Breslau.

Im Zusammenhang mit dem vorwiegend landwirtschait-
lichen Charakter Polens ist der Bedari an Landmaschinen
und landwirtschaftlichen Geriiten in Polen naturgemill
vroper als an andern Maschinen und maschinellen Einrich-
tungen. Das beweist schon die iiberaus schnelle Fortent-
wicklung der polnischen Landmaschinenindustrie, die —
mit Ausnahme der holzverarbeitenden Industrie — mit
keinem andern polnischen Industriezweiz einen Vergleich
aushilt, Der relativ groBe Bedari an Landmaschinen und

ebensolchen Geriten in Polen beruht auf zwei ausschlag- -

gebenden Momenten, ndmlich auf der Notwendigkeit, die
durch frithere Kriege stark in Mitleidenschait gezogene
[.andwirtschait wiederaufzubauen und ferner aui der sich
i Verbindung mit der Agrarreform bildenden Umschich-
tung der landwirtschaitlichen Besitzverhiltnisse. Um einen
immer grifieren Teil des inlindischen Maschinenbedarfs zu
decken, geht die polnische Landmaschinenindustrie dazu
iiber, ihre Produktion nach Mdglichkeit zu spezialisieren
und eine Normalisierung der Fabrikation durchzuiiibren.
Man kann seit einiger Zeit in diesem Industriezweig deut-
lich eine Konzentrationsbewegung bheobachten, die bereits
zu Fusionen einer Anzahl kleinerer Unternehmungen zu
Interessengemeinschaften gefithrt hat, Aufierdem .entstehen
trotz der verhiltnismiiiz betriichtlichen Menge von land-
wirtschaitlichen Maschinenfabriken (gegenwiirtiz etwa 120
Betriehe mit ca. 10000 Arbeitern) immer wicder noch neue
Mittel- und GroBbetriebe in diesér Branche, wie beispiels-
weise die Firmen: ,Lemiesz” in Krakau, die massenweisc
Piliige und Kultivatoren herstellt, ferner die Firmen ,,Po-
teza” in Trzebinie und ,,Ursus™ in Warschau.

Wiewohl man zweifellos von einem Erstarken der pol-
nischen Landmaschinenindustric reden kann, So sind. die
vegenwiirtizen Wirtschaftsverhiiltnisse in Polen nicht da-
nach, eine Konkurrenzmoglichkeit auslindischer Fabrikate
auf dem Innenmarkt auszuschlieBen, Iniolge der latenten
Wirtschaftsdepression, verbunden mitkatastrophalem Geld-
mangel und grolier - Kreditnot, sowie schliellich infolge
iibermiBiz hoher steuerlicher Belastung wird die polnische
Landmaschinenindustrie fiir absehbare Zeit noch nicht im-
stande sein, durch Preiswiirdigkeit und gute Qualitit threr
Erzeugnisse die Auslandskonkurrenz erfolgreich
aus dem Felde zu schlagen. Hieran hindert sie
auBer den erwihnten Ursachen in erster Linie der Mangel
an neuzeitlicher Organisation und vielfach auch das Fehlen
maschineller Einrichtungen; die den neuesten technischen
Anspriichen geniigen. Deshalb ist auch vorlinfig an eine
ins Gewicht fallende Exporttiitigkeit polnischer Erzeugnisse
dieser Branche nicht zu denken, wenn man diesem Ziel
anch polnischerseits mit grofer . Intensitiit nacheifert. Die
polnische Landmaschinenindustrie hat Miihe genug, ihre Er-
zeuenisse auf dem Inlandsmarkt absetzen zu kdnnen. So-
weit ihr hierzu die Moglichkeit gegeben :ist, -hat sie es vor
alien Dingen der Zo Llpolitik der polnischen -Regierung

zi verdanken, die der eigenen Industrie fiir alle im Inland
herstellbaren Maschinen und Geriite einen hohen Zollschutz
cewiihrt, Eine geringfiigige Unterbrechung dieses Prinzips
4Bt sich nur dort feststellen, wo es sich um Ersatzteile zu
soichen Maschinen handelt. Im iibrigen finden Zollerleich-
terungen nur dann Anwendung, wenn es sich um die Ein-
fuhr vor landwirtschaitlichen Maschinen und Geriten han-
delt, die in Polen noch nicht hergestellt werden..
Aber auch hierbei treten noch erschwerende Importbestini-
mungen in Wirksamkeit. Diese werden in dem necuesten,
Ende April erschienenen CGesetz des polnischen Finanz-
ministeriums dahingehend zusammengefalit, dali die An-
wendung - einer ZollerméBigung in den iiberwiegenden
Fillen von einer besonderen ministeriellen Geneh-
migung abhingig gemacht wird ‘und sich hauptséchlich
nur aui den Handelsverkelir mit solchen Lindern be-
schrinkt, die mit Polen auf Grund eines Vertrages in ge-
regelten Handelsbeziehungen stehen. Da Polen mit
fast allen wichtizeren Staaten (mit Ausnalime RuBlands)
Handelsvertriige besitzt, so ist es nicht schwer, hieraus aic
Folgerung zu ziehen, dab sich dicse Einfuhrbeschrin-
kungen offensichtlich gegen Deuntschland richten
mit dem Zweck, auf die gegenwiirtiz tagenden und ins
Stocken geratenen deutsch-polnischen Handelsvertragsver-
handlungen einen gewissen Druck auszuiiben. Jedenfalls
bedeuten die nenen polnischen Mabnahmen fiir den dent-
schen Exporteur eine nicht zu unterschitzende Gefahr,
weil durch die Einengung der Importméglichkeiten nach
Polen andere Staaten, besonders die Tschechoslowakei in
die Lage versetzt werden, einen grofien Teil des Ausfalls
an deutschen Maschinen und anderen Artikeln durch eigene
Produktion zu ersetzen und sich so eriolgreich immer mehr
in Polen festzusetzen. Auf ein Verdringen deutscher Er-
zeugnisse von den polnischen Mirkten zielt auch das syste-
matische Streben der polnischen Regierung: ab, das in der
deutschieindlichen Orientierung Polens ihre Ursache findet, -
die schon wegen der vielseitizen Reibungsiliichen nicht so
bald eine Aenderung zugunsten Deutschlands erfahren
diirite. Noch bestehen einige Hofinungen, daB duorch das
Zustandekommen eines deutsch-polnischen Handelsver-
trages die Verhiiltnisse sich in mancher Hinsicht bessern
und dadurch Deutschland den Platz des wichtigsten Impor-
teurs fiir Polen weiter sichern, zumal dieses Land fiir den
deutschen Importeur noch auf vieleJahre hinaus ein wic h-
tiges Absatzgebiet darstellen wird, Daher diirfte eS
nach wie vor fiir alle interessierten Kreise von Wichtigkeit
sein, wie die gegenwiirtigen Absatzverhiiltnisse fiir land-
wirtschaitliche und sonstige Maschinen in Polen liegen.
Polen deckt heute schon den allergriBten Teil des In-
landsbedarfs an kleinen und weniger komplizierten Maschi-
nen und Geriten fiir die Landwirtschaft, wie beispielsweise
Piliige, Eggen, Gopel usw. Ein Einfuhrbediirinis filr der-
artige und dhnliche Artikel besteht im nennenswerten Um-
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fang also nicht. Zudem werden die einfachen Maschinen
mit Einfuhrzollen belegt, die in bezug aufilire Héhe niit dem
Wert des Objekis in einem: gewissen MiBverhiltnis stehen.
Dagegen bestehit augenblicklich nennenswerter Bedarf
an folgenden, K Maschinen und Geriten: Ge-
wahnliche und Raupentraktoren, Kunstdiingerstreumaschi-
nen, Schrotmiihlen in VYerbindung mit Quetschvorrichiun-
gen, Stroh- und Heupressen, Scheiben- und Messerhicksel-
inaschinen, komplette Dampipiliize, kombinierte Sdmaschi-
nen zur gleichzeitizen Aussaat von Sédmereien und Kunst-

diinger, Maschinen zum Reinigen wvon Riiben und Klee-
Samen, Apparate zwmm Schirfen von Erntemaschinen-

messern, Mihmaschinen, Garbenbinder, Motorpiliige, Hand-
- und Jiiteapparate fiir Gemiise, Trieure zur Saatreini-

gung, Spritzapparate zur Desinfektion von. Pilanzen und
Gebiduden, Milchzentrifugen, Pasteurisierapparate, Inku-
batoren und Gefliigelbrutapparate, Buttermaschinen, Teile

von Erntemaschinen und Hickselinaschinenmesser, Sortier-

Aapparate fiir Getreide (zu Dreschmaschinen) und einige Ge-

riite wie Heu- und Mistgabeln, Spaten, Hacken, Rechen,
Spitzixte sowie Picken.

Grof} ist ferner der Bedarf von Dampf- und Ver-
!lrun nungskrattmaschinen in Polen, da nur ganz
veschrinkte Herstellungsmoglichkeiten fiir derartige Ma-
schinen im Inland bestehen. Unter diesen nehmen wieder
die Dieselmotoren einen wichtigen Platz ein, da solche mit
aunstauschbarem Antrieb fiir Rohdl und Gas weder von der
Danziger Werit noch von der groBen Warschauer Fabrik
._JJrsus“ gebaut werden. Die polnische Aktiengesellschait
lir den Bau von Ziindungsmotoren, die mit der Firma ,,Pa-
rowoz" in Verbindung steht, stellt zwar Dieselmotoren
nach dem System von Dr. Ebermann her, jedoch nur bis zu
iner Stirke von 150 PS. Daher gelten fiir Dieselmotoren
collermiiBigungen bis zu 90 ‘Prozent des normalen Zolls,
Wie er im polnischen Zolltarii festgesetzt ist. Die neunen
4ille betragen demmach (die bisherizen Zalle in Klammern)
fiir Motoren von 750 bis 1500 ke fiir je 100 k2 8,50 ZI, (statt
§5 Z1.), fiir Motoren von 1500 bis 3000 kg 7,— ZL (statt
1 Z1,), iiber 3000 kg schwere Motoren fiir je 100 kg 5,50 Z1.
Istatt 55 ZL). Wichtig ist dic Bestimmung, daB die Zoll-
Crlcichterungen auf Antrag des Importeurs cewiihrt werden

diach vorheriger Einholung der Genehmigung von seiten

Ues polnischen Finanzministeriums.

Was Litauen betriift, so ist dort der Bedari, trotz der
schwierigen Lage, in der sich die litanische Landwirtschaft
‘eiindet, an Landwirtschaitsmaschinen und Geriiten recht
Erheblich. Man kann beobachten, wie die noch griBtenteils
beniitzten primitiven Geriitschaiten wie Hackenpiliige, hol-
“erne Forken, Holzeggen usw. allinihlich verschwinden
ind durch moderne landwirtschaiitliche Hilismittel ersetzt
Werden, Ueberall 148t sich das Bestreben bhemerken, das
andwirfschaitliche Inventar zu erginzen und zu moderni-
Sierens Da der litauische Landwirt aber nicht allein in der
Lage ist, sich selbst bei der allgemeinen Kreditnot die ndti-
Ken Kapitalien zu beschaifen, so .wird ihm vielfach durch
didwirtschaitliche Verbidnde und. von Staatswegen die
U0tige Unterstiitzung zu Teil. Durch die seit Ende vorigen
H_Ilrcs in Gang beiindliche Reorganisation in der Land-
‘-‘{I_rt:ich:ift, die in dem Bestreben zum Ausdruck kommt,
e Junrentable Kornerwirtschait zugunsten des Flachs-
‘_'jul Zuckerriibenanbaues zuriicktreten zu lassen, ergibt sich
I_E“' die niichste Zukunit ecine zunehmende Nachirage fiir

dchsbearbeitungs- und Maschinen fiir die
"f'u Ckerritbenkultur neben anderen landwirtschait-
ichey Bedarisartikeln, die durch die bedeutend vermehrten
didwirtschaitlichen Kleinbetriche als Folge der zum grob-

SEi:“ Teil durchgefiihrten litanischen Agrarreform  bedingt
d. Trotz der giinstigen Perspektiven, die sich in Litauen

HE einen gesteigerlen Maschinenimport entwickeln, wird
‘ praktische Geschiditsabwickelung moch
Urch eine ‘Reihie ungiinstiger Momente beeinfluft, Beson-

ders grofie Klage wird iiber die eigenartigen (Geschifts-
praktiken der litanischen Handler gefithirt, die in vielen
Fillen aus nichtizen Anlissen vertrazsbriichig wer-
den.und das meistens dann, wenn die Ware schon an die
(irenze angeliefert ist. Sie verfolgen hierbei den Zweck.
die Lieferanten zu bestimmen, Preisnachlisse zu gewihren,
vas auch in den meisten Fiillen gelingt. Ein anderes sehr
crschwerendes Moment im Handelsverkelir it Litauen isi
das merkwiirdige Verhalten der dortizgen Steuerverwaltun-
zen, Letztere erheben fiir jedes in Litauen abgeschlossene
Creschiit, ohne Riicksicht darauf zu nehmen, ob beide Kon-
trahenten ihren Wohnsitz innerhalb der litauischen Staats-
orenzen haben oder nicht, micht unerhebliche Stenern. Es
mull daher jedem Exporteur, der nach Litauen liefert, ab-
geraten werden, Geschiite frei litauischer Station abzu-
wickeln. Es ist vielmehr zweckmiBig, irei oder ab- deut-

‘scher Grenzstation zu liefern, um der Besteuerung auf diese.

Weise zu entgehen. Treffen diese Voraussetzungen nicht
zll, 50 geht die litaunische Bteuerverwaltung sogar so weit,
dall sie sich nicht nur an das innerhalb der litanisehen
Cirenzen befindliche Vermogen  der auslindischen Firmen
hillt, sondern die in Frage kommende Steuer vom Ver-
mdogen ihrer litauischen Vertreter cintreibt,

Etwas giinstizer liegen die Verhiltnisse in Lettland,
wenn auch im Handelsverkehr mit diesem Lande ebenso-
wenig eine reibungslose Abwicklung von Geschiiften ge-
wihrleistet werden kann. Wie alle kleineren Oststaaten
ist auch Lettland ein Land mit vorwiezend landwirtschait-
lichem Charakter und darani angewiesen, ecinen groBien
Prozentsatz an maschinellen Einrichtungen fiir die Bear-
beitung des Grund und Bodens aus dem Ausland einzuiiih-
ren. Die weitaus meisten nach dort eingefithrten Maschinen
stammen aus Deutschland, nur in bezug auf die Liefe-
rung groBer Dreschsiifze stehf England an der Spitze der
lettischen Landmaschineneinfuhr. In letzter Zeit haben
auller England auch Schweden, die Tschechoslowakei und
teilweise ‘auch Polen in dieser Hinsicht Boden gewonnen.
Selbst Finnland beteiligt sich zusehends an der Belieferung
Lettlands mit landwirtschaftlichen Maschinen und Geréten.
Tatsiichlich sind auch die Aussichten fir einen .ver-
mehrien Bezug landwirtschaftlichen Materials von seiten
LLettlands nicht ungiinstig. Der strebsame und ntel-
ligente lettische Bauner lilit sich inumer  mehr von der
Ueberzeugung leiten, dalb eine Rentabelgestaltung seines
Bodens von einer Intensivierung der Bearbeitung durch
technisch auf der Hohe stehiendes Maschinenmaterial ab-
hiangig ist und dall unter dem Zwange der gezenwirtigen
Umstiinde der Mangel an solchen  Hilismitteln - moglichst
bald gedeckt werden mubll. Da die lettische Maschinen-
industrie zwar einzelne Maschinensorten und Gerdtschaiten
fiir die Bodenbearbeitung in recht suter Cualitit herstellt,
aber. bei weitem nicht imstande ist, den zroflen
Bedari des Inlandes auch nur annihernd zu decken, so
wird eine sfarke Einfuhr noch im Lauie einer Reihe wvon
Jahren unbedingt notwendig sein. Im gegenwiirtigen
Augenblick hat der Export von landwirtschaftlichen Ma-
schinen aller Art infolege groBer Lagerbestinde in den
ardlberen lettischen Stidien nicht unwesentlich - nachge-
lassen. Wenn man auch fiir die diesjihrige Kampagne noch
ein Aufleben der Exportiéitickeit nach Lettland erwdrtet, so
diirften den Auslandsiirmen die meisten Auitriige nur dann
zufallen, wenn sie in der Lage sind, ein reichhaltiges La -
ger:an Maschinen und Vorriten in Reserveteilen  in Lett-
land selbst zu unterhalten. .Das ist bésonders im Hin-
blick ‘auf die im- Hochsommer stattiindende Rigaer
Mustermesse empiehlenswert, dic schon deshalb ein
zutes . Geschiift in Landmaschinen verspricht, weil fiir

solche und édhnliche Anschaffungszwecke eine neuartige
Kreditinstitution das erste Mal in Titigkeit tritt, die zur
Forderung der Geschiftstitigkeit auf der Messe Kiaufie'in
grofiem Umiange beleihen wird.
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Die wirtschaftliche LLage Dianemarks im Mai.

Die Nationalbank in Kopenhagen und das Statistische De-
partement erteilen folgende Auskiinite iiber wirtschaitliche
und Erwerbsverhiilinisse in Dinemark im Mai ]925; :

Die diinische Krone ist im Lanfe des Monats Mai weiter
im Werle gestiegen, so dali der Durchschnitt simtlicher No-
tierungen im Mai fiir Pfund Sterling 25,84 Kr. (zegen
20,01 Kr. im April} und fiir Dollar 5,33 Kr. (5,44 Kronen im
April) war.

Zum groBen Teil waren die Ursachen des Fortschritts der
Krone dieselben, die sich in den wvorhergehenden Monaten
geltend gemacht haben, indem die Nachfrage nach sowohl
Rohwaren fiir idie Industrie als Verbrauchswaren wihrend
des stattgeiundenen Niedergangs des Welipreisniveaus und
der langwierigen Arbeitsstockung bedeutend geringer war;

gleichzeitiz war das Ausgebot fremder Valuta vermutlich

gréBer als normal, indem der steigende Kronenwert dem
Lande groBere auslindische Geldmittel zugefiithrt hat.

Die zirkulierende Notenmenge ist im Laufe des Monats
um 2 Mill. Kr. erhiht und betriigt danach 467 Mill. Kr. gegen
481 Mill. Kr. ausgangs Mai 1924,

Die Engrospreiszahl ist im Mai um 3 Points von 230 auf
227 geiallen; die Preiszahl ist somit seit Beginn des Jahres
im ganzen um 16 Points gefallen.

Die Handelsbilanz fiir April weist ein bedeutend giinsti-
geres Verhilinis zwischen Import und Export aui als die

S

Vom Waldverkauf in Estland.

Von Dr. Klaus Buschmann, Berlin,

Estland besitzt eine Waldiliche von ungefihr 840 000 ha,
wovon der groBie Teil Eigentum des Staates ist. Alliahrlich
gelangen mehrere tausend Hektar zur Abholzung. Der
Staat verkauft den Wald 1. parzellenweise, 2. nach
der Anzahl der einzelnen Bdume und 3. in Form von ge-
filllem und gesdgtem Material. Beim parzellenweisen
Waldverkaui betragen die Schlige gewdohplich *¢—3 ha.
Das fertige Material wird auf Kosten des Staates gefillt und
resigt, Der Wald wird meistbietend verkauit und der Ver-
kaufstermin einen Monat vorher im amtlichen Anzeiger und
in den drtlichen Zeitungen bekannt gemacht. Die wich-
tigsien Verkauisbedingungen sind folgende: Der
Kaunfer ist verpilichtet, eine Kaution in der Hiohe von 10 v.H,
des Kauipreises zu deponieren und im Laufe eines Monats,
vom Tage der Unterzeichnung des Vertrages gerechnet, die
ganze Kaufsumme oder wenigstens ein Drittel daveon zu
entrichten, worauf ihm das Recht eingerfimmt wird, den
Wald abzuholzen und das Material aui den dazu bestimm-
ten Lagerplatz zu transportieren, jedoch nicht abzufiiliren.
Das Recht zur Abfuhr hat der Kédufer erst nach restloser
Abtragung der Kaufsumme. Wenn der Kiufer den Wald ab-
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ausgangs Mai war somit 11,2 Prozent gegen 6,1 Prozent

vorhergehenden Monate dieses Jahres und April 1924, in-
dem die Einfuhr 185 Mill. Kr., die Ausfuhr 175 Mill. Kr. und
der Einiuhriiberschull somit 10 Mill, Kr. gegen 28 Mill. Kr.
im April vorigen Jahres betrug.

Die Ausfuhr von Landwirtschaftsprodukien im Mai war,
trotzdem der Transportstreik im letzten Teil des Monats
derselben Hindernisse in den Weg legte, von ungefihr dems-
selben Umiang wie im ‘April, mit Ausnahime von Eiern, fiir
die die Ausfuhr etwas geringer war. Die Preise fiir Eier
waren hoher als im April, sonst waren die Preise fiir land-
wirtschaitliche Produkte durchweg etwas niedriger infolge
des allgemeinen Preisialls und der Steigerung des Kronen-
Kurses.

Die Verhiltnisse ani dem Arbeitsmarkt waren in dem
verlanfenen Monat von dem 11 bis 12 Wochen herrschen
den Arbeitskampf geprigt, der erst Anfang Juni zum Ab-
schlull gelangte. Der Arbeitslosigkeitsprozentsatz ausgangs
Mai war daher auch wesentlich héher als in dem entspre-
chenden Monat des Vorjahres, da ein Teil Arbeiter darin
mitgerechnet ist, der, ohne selbst mit in den Arbeitskampi
verwickelt zewesen zu sein, auf Grund des Konilikts ver-
hindert war, zu arbeiten. Der Arbeitslosigkeitsprozentsatz

im Mai 1924, In den eigentlichen Industriefichern war der
Prozentsatz 11,9 bzw. 7.1 Prozent.

geholzt und vor Beginn der Abfuhr nicht die volle Summe
entrichtet hat, so fillt das Kaufobjekt wieder dem Staate zu
und wird von ihim wieder verkauft. Die eingezahlte Kaution
wird nicht zuriickerstattet. Jedoch sind fiir die Zahlung des
Kauipreises einige Vergiinstizungen vorgesehen. Zur Ab -
holzung einer Waldparzelle wird ein Zeitraum von zwei
Wintern und einem Sommer bewilligt, Vom 1. Mai bis zum
1. September ist das Abholzen des Waldes wie auch die
Abfuhr ohne besondere Erlaubnis verboten. Seine Rechte
auf die erworbene Waldparzelle einem Dritten zn iiber-
tragen ist dem Kéufer nur mit Genehmigung der Forstver-
waltung gestattet.

Das oben Gesagte gilt von den Wiildern, die dem Staate
gehiren. Privatbesitzer verkaufen ihren Wald nach
Uebereinkunit. Der Holzexport wird ausschlieBilich
von Privatfirmen bewerkstelligt. Der Staat hat auf diesein
Gebiete kein Unternehmen inne. Das -zur Ausfuhr be-
stimmte behauene oder gesidgte Material, wie Bretter, Plan-
ken, Schwellen, Brussen, Mauerlatten usw., muB mit der
im Ministerivin_ fiir Handel und Gewerbe registrierten Ex-
portmarke des Exporteurs verselien sein. -
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Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in Stettin Bezirk Pommern, Grenzmark,
m

Der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel zu Stettin sind die
nachiolgend aufgefithrten wverfraulichen amtliclien Nachrichten
zugegangen; diese konnen wvon interessierten Firmen in der Ge-
schiiftsstelle der Reichsnachrichtenstelle, Stettin, Borse I, ein-
gesehen oder gegen Erstattung der Unkosten abschriftlich be-
zogen werden. Die Reichsnachrichienstelle weist im iibrigen
darauf hin, dali sie zur Erteilung von Auskiinften iiber alle den
AuBenhandel betrefienden Fragen stels bereit ist und dal- auch
die fibrigen sich bei der Stelle ansammelnden Nachrichten, deren
Ueberschriften hier zum Abdruck selanzen, im Geschiftszimmer
der Stelle Vertretern interessierter Eirmen zur ‘personlichen Ein-
sicht zur Verfiizung stehen.

Venezuela: Grindung einer Bauk,

Schweden: Statistik und Markilage fiir schwedische Holzdestil-
lationsprodukte.

Vereinigte Staaten: Lage und Aussichten der Eisenindustric.

Danzig: Adressen von Firmen fiir Filz- und Lederpantoifeln.

Ukraine: Lage der Landwirtschaft.

Tiirkei: Baumwoll-Kongrell in Adana.

spanien: Lage der Spielwaren-Industrie.

Cuba: Wirtschaitslage.

Unzuverlissige Firmen im Ausland. Der Reichsnachrichten-
stelle liegen vertrauliche Mitteilungen iiber unzuverlissige Fir-
men im Auslande vor, die von Interessenten aui dem Biiro der
Stelle eingesehen werden komnen.  Es handelt sich hierbei um
eine Agenturfirma in Cork in Irland, eine Firma in der Schweiz
(Aargau), eine Kommissions- und Vertreterfirma in Kairo sowie
um ecinize Wiener Firmen. Ferner liegt der Reichsnachrichten-
stelle eine ebenfalls vertrauliche Mitteilung iber Auskuniteien in
ter Schweiz vor.

Prager Produktenbirse. Die nenen Borsen-Usancen der Prager
Produktenborse sind sowohl in tschechischer wie in deutscher
Sprache in Neuauilage erschienen. Die in der Sitzung des
Schiedsrichterkolleziums vom 11. Mai 1925 in das Erkenntnis-
repertorium - eingetragenen  prinzipiellen  Entscheidungen  des
Schiedsgerichts der Prager Produktenbirse sind ‘im Borseii-
sekretariate zum Preise von 5 Kronen erhiltlich,

Lettlands = Wechselordnung.  Im  Osidienst-Wirtschaftsverlag,
Riga, DBasteiboulevard 9, ist ,Lettlands
deutscher Uebersetzung  erschienen, . der die am 2. April d. J.
Yom Ministerkabinett genehmigle oifizielle Ausgabe der Kodifi-
IE"'““EIH!|J[EHIIIEL{ des Lettlindisclien Justizministeriums zugrunde
liegt, i die alle entsprechenden, seit Griindung des Staates bis
ZUin 31, Mirz d. J. erlassénen Novellen anfgenommen sind.  Laut
tiner Regierungsverordinung sind von nun ab Parteien und Ge-
lichte angewiesen, die Paragraphen und ‘Zitate aus dem
Wecehselrecht lediglich der newen Ausgabe der Wechselordnung
20 entnehmen. Der deuatschen Geschiftswelt - diirfte diese Neu-
Crscheinung  iiber das  lettlindische Wechselrecht  wertvolle
Dicuste leisten. Der Preis eines Exemplars befriigt 1,70 Lats.

Verzeichnis der auskindischen Konsuln im Deutschen Reich.
Yas mit dem Monat April 1925 abschlieBende neue -.Verzeichnis
‘|L‘|1' ausiiindischen . Konsuln im Deuntschen Reich®® ist jezt
Wicderum im Verlage von E. S. Mittler & Sohn, Berlin, Koch-
;:ir:liﬁu 68—71, erschicnen und kann von dort zumm Preise von
=50 M fiic das Stiick bezogen werden. Bei einer gleichzeitigen
ftl]lmllmu von 10, 15 oder 20 Stiick ist der genannte Verlag be-
Ieit, einen Rabatt von 10% bzw. 15% resp. 20% zu rewihren.

?us!iindighcit der Botschait in Konstantinopel fiir allgemeine
Virtschaits- und Handelssachen in der Tiirkei, Wie aus den An-
Tdgen deutscher Firmen hiufig hervorgeht, scheint es nicht ge-
dlugend bekannt zu sein, dafBi die allgemeinen Wirtschaits- und
landelssachen der Tiirkei bei der Botschait in Konstantinopel
‘Carheifet werden, Dem der Bofschait unterstellten General-
Ousulat in Smyrna obliegen dagegen nur die Anzelezenheiten
'?!iillcr Natur und zwar fiir seinen Amtsbezirk, der West- und
Qlid-Anatolien umiaBt (die Vilajets: Broussa, Balik-Serail,
i_lll.\'rnu. Sarnhan, Kutahia, Aidin, Moglu, Denizli, Afiun Kara-
Jssar, Bardur, Sparta, Antalia, Konia, Akserail, Salafte, Mersina,

Itde, Kaissariee, Adanp, Kozan, Debli Bereket, Aintab, Marasch,
G ‘urfa,  Mamitat ul-Aziz, Erghana, Siverek, Diarbekr,
entsch, Bitlis, Seerd, Mardin, Van, Hekkian). Alle Anfragen
‘:"1; die Botschaft sind zur Vermeidung von Zeitverlust nicht —
r"_'!L- es hdufig geschielit — nach Angora zu adressieren, sondern
Hich Konstantinopel.

'f'-'l. _FSprunigszeugnisse fiir deutsche Waren, die auf Grund der

Cistbegiinstizungsklausel in Italien eingefiilirt werden, Nach
AWUSChlull des modus vivendi mit Ialien verlangen dié italieni-
\ohen Zollbehorden jiir  die  vertragsmibige Behandlung von

‘wﬂreu deutscher Herkunit die Vorluge von Ursprungszeugnisser.

i dren, di9 auf Grund des modus vivendi Meistbegiinstighng ge-
ré'lﬂ::p, mussen mit Ursprungszewgnissen versandt werden. Be-
Techtigt zur Ausstellung der Zeugnisse sind italienische Konsulate

géld italienische Handeiskammern in Deutschiand, dentsche stadti-
1. Behorden, deutsche Handelskammern und: Zollstellen. © I'm -

USprungszeugnis mub der deutsche Ursprung

Wechselordnung®  in .

dndien:

der Ware von der-ausstellendesw Behirde und
nicht etwa vom Absender oder einem anderen
Interessenten bestdtizgt werdeén, Gegen diese Be-
stimmung  wird  aim meisten verstoBen; indemn  die ansstellende
Behorde sich oft lediglich- darauf heschirinkt, dall sie «die Unter-
schrift des Interessenten, der die Erklarung abgegeben. hat, be-
glaubigt, ~ Derart ausgestellie Ursprungszeuenisse werden  von
den italienisghen Zollimtern beanstandet, wodurch ‘den Enpiin-
gern und Absendern hilufiz groBe Unannehmlichkeiten und  Zeit-
\'QFIIIH(C CI"\"."Z{(JIISDIL . |
Ferner mulbl das Zeugnis enthalten:. Vor- und. Zunamen und
Wohnsitz des Absenders, Menge, Bezeichnune und Zdhl der Kolli,
handelsiibliche Bezeichnung der Ware, Bruttogewicht ‘der Kalli
oder andere fiir genaue Bezeichnung der Warenmenge: hin-
reichende: Angaben, Transportart und. Datum. Angabe son Art
und Menge der Waren kann durch entsprechende Beglaubigung
ciner beigefigte Faktura durch die ausstellende’ Behorde ersetzt
werden. Zeugnis mull Unterschriif and Stempel der ausstellenden
Behdrde unmittelbar. unter der Beschreibung der Waren fragen.
Beglaubigung der von deuntschien Stellen ausgestellten Zeugnisse
durch italienische Konsuln isf nicht nofwendig, aber unter allen
Umstinden zweckmiifliz.” Sie muf~ zebiihirenirei erfoleen. * Ur-
sprungszengnisse sind in deutsch und: franzdosisch oder in deuntsch
und italienisch auszustellen. ' Machiriglich- — . aber nicht® wor
Uebergang der Ware in den freien Verkehr — eingereichte Ur-
sprungszeugnisse miissen: unbedingt’ das Datum der Absendung
der betreiienden Ware: enthalten. ;
Anschriften von Firmen. , Bei. der Nachrichtenstelle fiir
AuBenhandel in Stettin, Borse, Frauenstr. 30 I, liezen Anschriiten
von Firmen vor, die Interesse fiie nachstehende Warengattunzen
haben: i
Italien: Seiden und Samt, — Krawatten und Striimpie, —
Rinds- und RoBleder, wverniert. (Korrespondenz ita-
Jienisch.)
Westindien: Binder aller Art fiir Herren- und Damenhiite,
Kunstblumen, Federn. (Korrespondenz spanisch.)
Mexiko: Zellulosepapier, Briefpapier m. Umschligen, Papier-
luitschlangen (Serpentinen). (Korrespondenz spanisch.)
Siidamerika: alle Exportwaren. (Korrespondenz spanisch.)
Galanteriewaren. (Korrespondenz  spanisch.)
Spanien: Striimpfe, Wirkwaren, Schuhe, Tanzschuhe, Haus-
schuhe, Gummiartikel. (Korrespondenz spanisch.) Appa-
rate. fiir Schwerhorige. (Korrespondenz deutseh.)-
Jugoslawien: "Vulkanisierapparate, -Gummireifen. (Korre-
spondenz deutscl) g
Rumiéanien:. Damen- und Herrenstofie, Hiite, Kurzwaren,
Strilmpie,  Handschuhe, Ledertaschen, Galanterien,
Wolle usw., Gummiband, Hosentriger, Schuhschniire,
Filzhiite, Kurzwaren, Spitzen, Vorhinge, Zephirwolle,
Galanteriewaren, Hand- und TFasclientiicher, Bestecke,
Emaillegeschirr, Werkzeug, Beschliige, Rolicisen, Band-
eisen, Woll- und Baumwollstoffe, : {
Bulgarien: Maschinen. iiir Textil und Leder, Chemikalien,
Farben, pharmazeutische Artikel, o
Tiirkei: Perlen aller - Art, Tfalsche Juwelen, Druckpapier.
(Korrespoudenz franzisisch,) -
Aegypten: wasserdichte Mintel, Uebernahme einer: Aunto-
vertretung, Putzwolle. (Korrespondenz iranzdsiscl.)
Grieclienland: Uebernahme einer. Schiffsagentur.  (Kor-
respondenz franzosisch.): Werkzeuge fiir ‘Autos,  ilissi-
ger - Metallputz, Stritmpfe, ” Schuhwerk,- Holzhihne fiir
Fisser. (Korrespondenz franzosisch.) Piliige und. Pilug-
scharen. (Korrespondenz englisch,)
Arabien: Tischtiicher, billige Lederwaren usw. (Korrespon-
denz englisch.) R i
Afrika: Posamenten, Glasperlen susw. (Korrespondenz etigl)
England: Verkaufi wvon Wollwaren eigener Fabrikation.
(Korrespondenz englisch.) Stoff- und Lederhandschuhe,
Strumpiwaren, Unferzeug, Seidenwaren, — hillige Bi-
iouterien, Lederwaren, Juwelenkisten und Etuis, Grol-

> *vater-Bellejdung.. (Korrgspondenz -englisch.)
Nordamerika: Emaillewaren guter Qualitit. (Korrespon-

“denz - englisch.) © "Majalikakacheln, Portland-Zemeént,
Klinker. : ! i
Indien: - Spielkarten, Binder, Spitzen, Posamenten, Schals,

Betfdecken, - kiinstliche Pelzstofie, Bilderrahmen, Leder
i Industrie, Guinmiwaren,: Puppen;, Badlle, = Gummi-
reifen, Absitze, Schlosser, Geldschrinke.
Stahlwaren, Haushaltwaren, Fahrriider, Werkzeuge,
—  Druckerpressen  usw. — Kurzwaren, Binder,
Spitzen usw. (Korrespondenz englisch.)
Ftalien= wiinscht-abzis etz en : Meersalz gekbrnt, £i—
Kokons fiir dic Seidenziichterei, — Sumach fiir Gerbe-
reien, Firbereien. (Korrespondenz italienisch,) 3|

“Ruminien: winscht abzusétzen:: ruminische Produkte. aller

" Art. (Korrespondeénz deufschl)
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Schweden.

AubBerordentliche Zunahme des deutsch-schwedischen Aullen-
handels, Nach der vorliufizen Fesistellung des Statistischen Amts
erreichte die Einfuhr Deufschlands aus® Schweden im ersten
Vierteliahr 1925 rund 71,4 Mill. Goldimark gegen nur 14,3 Mill. im
gleichen Zeitraum des Vorjahres und die deutsche Ausfubr nach
Schweden belief sich wihrend der Berichtsperiode “aui 75,7 Mill.
Kronen gegen 58 Mill. in der .ttaprcci:undcu Zeit 1924, Zum Teil
ist diese auberordentliche Steigerung allerdings auch auf die weit
ziinstizeren Schiifahrtsverhilinisse des letzten Winters zuriick-
Zufiihren.

Zuriickerstattung erhobenen Zolles. In Abiinderung des § 11
der Zollverordnung vom 9. Juli 1911, der die Zuriickerstattung des
erhobenen Zolles verbietet, wird (.lurl.h Konigliche \“Lr[:rdmms,.
die am 1. Juni 1925 in Krait trat, bestimmt, dal} in gewissen
Fiillen der Zoll,. der bereits erhoben worden ist, zuriick-
erstattet werden kann, z. B. wenn der Zoll versehent-
lich erhoben wurde oder besondere Griinde vorliegen, wenn
ofienbar Zollireiheit bestand oder wenn die eingeiiihrie Ware
vom Kiufer abzelehnt wird bzw. nicht nach Schweden eingefiihrt
werden darf. Die neue Verordnung und die Ausfiihrungsbestim-
mungen dazu sind abgedruckt in den Komm. Meddelanden®
Nr. 10 und 11.

Die Holzverkiiufe bisher 600000 Standards. Zuiolge ,Svensk
trdvarutidning®™ beliduit sich die seitens Schwedens in diesem
Jahre bisher verkauite Holzmenge auf 600 000 Standards. Ange-
sichts dieses Ergebnisses ist das zenannte Fachorgan der Mei-
nung, dalb der Zeitpunkt fiir eine Aufbesserung der Preise ge-
gzeben sei.

Gedriickte Lage aui dem Eisenmarkt. Die Lage aui dem schwe-
dischen Eisen- und Stahlmarkt ist, wie .Kommersiella Medde-
landen* im letzten Marktbericht betonen, nach wie vor fuBerst
gedriickt, und die Geschiiftslage im Mai hat sich, verglichen mit
den ersten drei Monaten d. Js. weiter verschlechtert. Die Ver-
schiffungsziffiern vom April sind zwar im Vergleich mit 1924 bei
den meisten Eisen- und Stahlsorten wenigstens befriedigend, aber
neue Auftrige laufen nur recht spirlich ein und auch der heimi-
sche Markt ist sehr zuriickhaltend. Die auf dem englischen und
amerikanischen Markt zu beobachtende Stagnation hat auch das
Geschiift in Schweden [ihmend beeiniluBt und die in ‘einigen
Fillen lebhaitere Nachirage nach Roheisen und anderem Um-
schmelzmaterial seitens des Festlandes hat die Abflauung auf den
wichtigsten Exportmiirkten nicht ausgleichen konnen.

Was die Produkiionsziifern anbetriift, so ist bei Roheisen im
April eine nicht unbedeutende Steigerung festzustellen und auch
die Produktion an Ingots und Schmelzstiicken hat sich etwas- gze-
hoben, wiihrend, wie der ,Sydsv. Dagbl.* entnommene Bericht
zum Schluf anfithrf, die Ziffern fiir gewalzie und geschmiedete
Produkte in weiterer Abnahme begriffen sind.

Die Grubenarbeiter der Griingesberggesellschait kiindigen den
Tarif. Nach einer T.T.-Meldung an ,,G. H & S. T." hat , Arbe-
taren* aus Gringesberg die Nachricht erhalten, dﬂﬁ die dortigen
Grubenarbeiter auf einer Versammlung die Kindigung des Lohn-
tariis beschlossen haben und sofort wegen cines neuen Abkom-
mens verhandeln wollen.

Neue Reederei in Kalmar., Unter der Firma Rederiaktie-

“bolaget Union ist zufolge Handelstidningen in Kalmar ecine

neue Reederei mit einem Aktienkapital von 176 000 Kr., eingeteilt
in Aktien zu je 100 Kr., gexriindet worden., Die Leitung besteht
u, a. aus: Thor Hanguist (geschiiftsiithrender Direktor), Victor
Franson, Kapitiin Ivar Johansson, simtlich in Kalmar.

Neue Reederei in Ystad (Siidschweden). In dem an der Siid-
ostspitze Schwedens gelegenen Kiistenort Ystad ist seitens des
Kapitiins 0. (. Nilsson, Hafenlotsen H. Kriiger, des Tauchers
W. Lindgren u. a. eine neue Reederei mit einem Aktienkapital
von wenigstens 50000 und hichstens 150000 Kr., eingeteilt in
Aktien zu je 500 Kr., gegriindet worden., Gegenstand dés neuen
Unternelimens ist Frachtiahrt mit Dampiern nach Plitzen des In-
und Ausiandes,

Stora Kopparbergs Bergslags Aktiebolaget gibt 6% Dividende.
Auf der G. V. der bekannten groBen schwedischen Bergwerks-
gesellschaftt Stora Kopparbergs Bergslags Aktie-
bolaget wurde der Gewinnanteil aui 6% festzesetzt.

Geldeinwechselung an der Trelleborg-Fiihren-Station zuge-
lassen. Wie ,,G. H. & S. T.* aus Malmd erfihrt, ist die Ein-
wechselung auslindischer Miinzsorten an der Station der Trelle-
borgfiihre jetzt zugelassen worden. Bisher konnten bekanntlich
die Reisenden, welche iber SaBnitz-Trelleborg nach Schweden
kamen, ihr Geld gegen schwedische Valuta nicht umtauschen und
hatten dadurch beim Kauf von Fahrscheinen sowie bei der Be-
zahlung der Zollabgaben Schwierigkeiten.

Norwegen.

Vorldufig keine StabilisierungsmaBnalime fiir die steigende nor-
wegische Krone. Seit Iingerer Zeit hebt sich der Wert der nor-
wegischen. Valuta langsam aber ununterbrochen, und zwar soll
diese Erscheinung nach Ansicht norwegischier Finanzkreise auf
auslindische Spekulation in norwegischen Kronen sowie auch . in
norwegischer Regierungsanleihe zuriickzufiihren sein.  Diese Spe-
kulation wire indessen nicht miglich, wenn nicht Norges Bank
zielbewult an der Steigerung der norwegischen Krone arbeitete.
Die seit lingerer Zeit stattiindende Darlehenstitickeit ist in dieser
Hinsicht ein leicht zu handhabendes und wirksames Mittel. In
diesem Sinne sind auch die Kurziristigen st;mﬂichcu Anleihen im
Inlande von groffem Belang. Ein weiterer giinstige Umstand ist
natiirlich auch die gebesserte Zahlungsbilanz I\acmwmn\. Wenn
auch einer Einfuhr im Werte von 330 Mill. Kr. nur eine Ausiuhr
von 300 Mill. Kr. wiihrend der ersten drei Monate dieses Jahres
segeniiberstand, so wird der Felilbetrag von 80 Mill. Kr. doch be-
stimmt reichlich ausgeglichen durch Einnahmen, die aus der
Aullenhandelsstatistik nicht zn erkennen sind, wie z. B. die Ein-
nahmen aus dem Frachigeschiit der Reeder, dem Touristen-
verkehr usw.

In den norwegischen uuumllakrusm ]:l..rl\u.‘.'lt nun: allerdings
eine unverkennbare Besorgnis vor den Foigen einer weiteren
Kurssteigerung der norwegischen Krone, da 111;m eine ‘Erschwe-
rung der Ausiuhr befiirchtet. Die im Anfang Mai erfolgte Herab-
setzung des norwegischen Diskonts von 6,5 auf 6% hatte auch
einen doppelten Zweck, nimlich erstens diL Vermeidung einer
allzu hastigen Herauisetzung des Wertes der einheimischen Va-
luta und dann die Erieichierung der vom norwegischen Erwerbs-
stande zu tragenden. Zinsenlast.

Die Leitung’ von Norges Bank genieft, wic in dem ,G. H. &
S, T.* entnommenen Berichie betont wird, das volle Vertrauen
des Landes. Dies beweist auch das Ergebnis einer am Dienstag
abgehaltenen Sitzung der Vertreter der Bauk, in der man den
Bestrebungen der Direktion zur weiteren Hebung der norwegi-
schen Krone einstimmig Dbeipfliciitete. Gleichzeitie wurde betont,
daB der .’mlpumct fiir entscheidende M: un.alnnr'n zur Festlegung
des Kurses der nur\wmumn Krone noch keineswegs ge-
kommen ist.

Krisis in der norwegischen Werltindustrie. Nuch einem Privat-
bericht aus Oslo an . Handelstidningen' werden bei den norwegi-
sclien Weriten gegenwiirtiz allzemein Entlassungen vorgenom-
men, obwohl das Personal erst kiirzlich eingeschriinkt worden
ist. Man rechnet damif, dall gegen Ende dieses Monats die
Hilite der in der Schifibavindustric Norwegens beschéftigien Ar-
beiter ohne ‘-iLIIuwr sein wird. Die Weritleitungen fithren
diese Entwicklung darani zuriick, daB die norwegischen Keeder
ihre Arbeiten lieber auslindischen Unternehmungen zuokommen
lassen, und die Reeder wiederum sagen, sie wiirden im Aus-
lande besser, billiger und schineller bedient, Die Arbeiter schliel-
lich behaupten, die norwegzischien Werften seien, nicht auf der
Hohe, sondern teilweise sogar veralte, und berechneten auch zu
hohe Gewinne.

Danemark.

2 Mill. Dollaranleilie der diinischen Werit Burmeister & Wain
zu Betriebserweiterungen. Die bekamite Kopenhagener Werit
Burmeister & Wain hat, wie ,Berl. Tidende” meldet, durch
Privatbanken mit einer du. Firmen Blair & Co., Chase Securities
Corporation, White Wold & Co. sowie Brown Brothers & Co. um-
fassenden amerikanischen Bankgruppe, welche unter der Leitung
des letztgénannten Hauses stehf und i Kopenhagen durch Hugo
Michaelsen vertreten wird, ein Darlelien in Hohe von 2 Mill. Doll.
71 6% abeeschlossen, das zu jedem Zinstermin bei sechsmonat-
licher Kiindigung zuriickgezahlt werden kann.

Die Auinahme dieser bedentenden Anleihe ist aui die aubier-
gewdhnliche Entwicklung zuriickzufiihren, welche der Betrieb i
der letzten Zeit erfabren hat. Besonders hat hierzu die Herstel-
lung von Dieselmotoren nach der Erfindung des doppeltwirkenden
Dieselmotors, nachdem Jdie Versuche damit bis zur Vollendung
abgzeschlossen waren, beigetrazen. Die Firma verfiigf segenwir-
tig iiber einen reichlichen Auftragsbestand und hat in den vér-
schiedenen Abteilungen alle Hande voll zu tun.

Bevorstehende Erleichterungen im Reiseverkehr., Das dinische
Gewerbegesetz wird zurzeit einer Umarbeitung unterzogen. Bel
dieser Gelegenheit sollen die Abgabe- und Kontro 1l-
bestimmungen fir Handelsreisende vereinfacht und
erleichtert werden. Der Gesetzentwuri kommt iin Herbst an den
Reichstaz. Inzwischen kann man aui enteegenkommende Aus-
legung der Kontrollbestimmungen recinen.

Geringe Preissteigerung auf dem Kopenhagener Buttermarktl.
Die amtliche Butternotierung in Kopenhagen, die withrend der
beiden letzten Wochen aui dem Stande von 450 Kr. verharrte,
ist in dieser Woche auf 452 Kr. erhiht worden,




dicht die Hilite des Wertes der Einfulr erreicht,
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_Det danske Andelsbanken gewiilirt ihren Giiubigern 80%. Wie
»oydsy. Daghbl” aus Kopenhagen erfihrt, rechnet man damit, daf
die Gliubiger der zmsammengebrochenen Andelsbanken 80% er-
hilten werden,

Jrf1nllfId.":‘n&:»um.t der Nordistersiorederiet, Kopenhagen. Nach einem
Privatbericht aus Kopenhagen an ,G. FH. u. 8. T.° ist auf der
(. V. der Akfieselskabel Nordostersiiirederiet der BeschluB ge-
falit worden, das Unternehmen auizulosen. Der letzte Geschifts-
bericht schiloll mit ui]JL‘IH\l:C]I]:JcEi':LgU von 10000 Kr. ab.

Lettland.

Aullenhandel. [in Mirz d. J. hatte die Einfuhr einen Wert
von 21 852000 Lat, die Ausiohr einen Wert von 12 315000 Lat,
l"u_Hulleiuishil:lllx war also mit 9537 000 Lat passiv.

Fiir die ersten drei Monate d. 5. ergeben sich folgende Zahlen:

Eintuhr Ausiuhr®

Januar 22 569 185 Lat 17 348 613 Lat
Februar 22 964 254, 15 574 457 .,
Miirz 21 852 (00 12 315000,

zusaminen: 67 385 442 Lat 44038 070 Lat.

Im ersten Vierteljahr ergibt sich- demunach ein Einfuhriiberschul
Yon 22 447 372 Lat. ;

Zur Einschrinkung der Einfuhlr sind nun auch von der Lettland
Bank Schritte ergriiien worden.  Die Erteilung von Krediten
lir die Einfulr nicht notwendiger Waren soll ganz unterbleiben
und die ithbrigen Kredite sollen eingeschriinkt werden,

In der Ausiuhr macht sich ein Rickzang der Hauptausiuhr-
dartikel Holz und Flachs bemerkbar, was mit der ungiinstigen Kon-
JlFJ__lklllr am Weilmarkt zusammenhéngt. In der Einfuhr fillt die
stindige Zunahme der Einfubir von MNahrungsmitteln auf, wihrend
e Ausfulr in dieser Gruppc wohl zugenommen hat, aber noch

icht Man hofit, daB
die in Aussicht stebende zute Ernfe dieses Jaliies zu einer we-
sentlichen Besclirinkune der Einfuhr fithren wird.

Der Seeverkehr in den Monaten April und Mai d. J. weist im
Rigaer Hafen folzende Bewesung auf:

Im April liefen ein 154 Schiiie mit 67 5391 Netto-Reg.-To., da-
Vo ohne Ladung 20 Schiffe mit 99538 To., es licien aus 156 Schiffe
it 58 815 Netto-Reg.-To., davon ohne Ladung 29 Schiffe mit
8531 To.

I'm Mai liefen ein 239 Schiffe mit 70 332 Netio-Reg.-To., da-
yon ohne Ladung 17 Schiife mit 6725 To. Es liefen aus 258
Schiffe mit 79532 Netto-Reg.-To., davon 117 Schiffe mit 17 500

eito-Reg.-To, ohne Ladung.

Verordnungen, die Schiffabirt betrefiend, wurden im Mai er-
issen, und zwar bezieht sich die erste aul die Vermessung der
schiffe, die andere auf den Aufenthalt des Schiiispersonals in der
.'|fiTe||:\'::aer Das Betreten des Ufers ist nur mit Genehmigung der
,-ﬂmulnuii;'.cf zuldssig. Der Schifisiiibrer hat der Hafenpolizei ein
verzeichnis der Schifismannschait  bzw. ecine beglaubigte Ab-
Schrift der Musterrolle einzureichen und anzugeben, welche Per-
5“”1(.:!1 und fiir welche Zeit sie an Land wollen, die Hafenpolizei
]‘Lrtu.{t l‘-c'ps!cnlqs entspreciiende Bescheinigungen aus, die nur so-
q-iiilszt_* I(m]n;:ke_jt haben, als das Schifi iin Hafen liegt. Die Be-
}:10”11‘51!"1‘,._ die von der betrefienden PPerson bei sich zu fiihren
-:.;J berechtigt- nicht zum Absteizen in cinem Gast- oder Privat-
Ause, :

Nplc Aendcrsmg “im  Einivhrzolltarif  fiir  15proz. iliissize
Prt‘le:r_]ll thadestillate, deren wir in u.]lur Nr. 24 des ,,0.-H"
= i llllm;.:lla_li:]]._ .“’:E vom Parlament genehmigt worden und tritt

N9 Apgust in Krait.

{_I]Kon_lmr_s der A.-G. ,Rufitorg”. Wic einige leitische Blitter

Ereinstimmend melden, haben sich die Gesellschaiter des ,,Rub-
& Traubund Rabinowitsch zu Ende der vorigen Woche
”: t;"Lu.-s]:u:d hcgclwn, und es hcstchcldiu Beifirchtung, dall sie
T lllc]lr-::urultkkc_ilru_n werden, da ihr ll‘iﬂlt,'l'rlﬁl]lllll.tll I‘1‘|]]|'t sei.
Os::lll_l‘ft vertrieb Kaviar iLtld_ gefrorene Fische und Gefliigel. !n--
E:itt schlechten Ahﬂ-iltﬂ?‘.‘i sei. das l:lntcrncht_m.:n in Schwierig-

tn geraten. Man schiitzt die Passiva aoi 600000 Lat,

I

Polen.
mlfi:lnulalsverlragsver}iandlungun und neve polnische Zollbestim-
Ngen, Polen hat erklirt, daB es mit Riicksicht auf seine

*fr‘:ﬂlﬂfir[in‘u wirtschaitliche Lage zurzeit i it Deutsch-
Darayy Elaen i} :unl‘ui svertragabschlieBen kdnne.
2 c."'l ist von Deutschland der Vorschlag gemacht wor-
seili"’g“l ]!:T,’f‘ isorisches Abkommen auf Grund gegen-
SUIZEHFJ d?m:\ih_u;:ung;nmn‘m ;lb_:f.||.r<clalac_t’,un. Unter der Voraus-
in ]’uli'»' :‘.“.d'c_l-l quidaiion deutschen Hi;:u.ulg s
fuh L Ii'“ cinstweilen e ingest ellt werd e, sollte ein Ein-
Yon 60 [?0:: tingent fiir Kohle aus Polisch-Oberschlesien
Seiten P [\E_llfl Monat bewilligt werden. Eine Antwort von
Hie f 0 ens auf diesen ‘\-fn'schlem ist nicht erfolgt. Wie

»lo W H. meldet, hat die deutsche Regierun g nener-

dings ihr s
’-’cr?;:%l']}}w" '\’r:-r:%i:lll:u: erweitert, und zwar sollen sich beide Teile
ichten, solange das vorgeschlagene provisorische Abkom-

i [] E: Ty = ol
_rfil_hi:lh.tchl. kKeinerlei Aus- und Einfuhrverbote zu
Assen und die bestehenden Ein- und Ausfubrverbote in

lurzer Frist anizulieben. Soweit von seiten Dentschlands noch
einige Verbote aufrechterhalten werden miissen, sollen Polen Ein-
fulirkontingente der betreifenden Waren zugesichert werden. Die
Regelung der Behandlung der Handlungsreisenden und
ihrer Muster soll imh provisorischen Abkommen erfolzgen. In der
Voraussetzung, daB die Liguidation deutschen Eigen-
tums in Poleti fiir die Dauer des provisorischen Abkommens
cingestellt werde, wire Deuntschland bereit, das Ein-
fuhrkontingent fiir Kolhle auf 100000t im Monat zn
erhdhen.

Damit: wiire der gcute Wille Deutschlands, zu -einer
Einigung zu kommen, erwiesen.

Unterdessen hat Polen neune Einfuhrbeschridnkungen
verfilgt, die am 27. Juni in Krait treten - sollen. Bestimmte
Waren, die aufi Grund von Ursprungszeugnissen einge-
fiihrt werden diirien, sollen nur ans Landern zugelassen werden,
wo kein Einfuhrverbot von polnischen Waren bestehi, aus an-
deren Lidndern kinnen diese Waren nur mit Erlaubnis
des polnischen Handelsministeriums Kontingentiert einge-
iiihrt werden. ,Einiuhrmoglichkeit ohne Ursprungszeugiis und
ohne Genehmigung ist bis 11. Juli noch miglich, wenn Transport-
aufgabe bis zum 19, Juni erfolet ist oder Lagerung im polnischen
Zollzebiet unter ZollverschluB am 20. Juni nachgewiesen wird.”

Da die Staaten, gegen die sich diese neue Einfuhrbeschrinkung
richtet, nicht genannt werden, kann vielleicht geschlossen werden,
dall der Weg zu weiteren Verhandlungen noch nicht versperrt
ist. Immerhin ist diese Art der Beantwortung von.Vergleichs-
vorschliigen dAuBerst ungewdhnlich. Man wird aber gut tun, einst-
weilen noch ruhig Blut zn bewahren.

Ehen wird bekannt, dall die Einfuhrbeschriinkungen Deutsch-
land gegeniiber in Krait zesetzi worden sind!

Ruliland.

AuBenhandel. Im April betrug der Wert der Einfuhr 61 Mill
Rubel, der Wert der Ausfuhr 30 Mill. Rbl, der Einfuhr-
fiberschul ist also auf 31 Mill. Rbl. angewachsen. l::'.-s ist
ehen nicht gelungen, fiir den Fortfall der Getreideausiuhr Ersatz
£ schaffen.  Vielleicht ftritt eine Besserung durch Verstirkung
der Holzausfuhr ein, aber es muB immer. noch mit der Einfuhr
von Lebensmitteln und sogar einer verstirkten Einfuhr von land-
wirtschaitlichen Maschinen gerechnet werden, so dall es im
lanienden Jahre nicht gelingen wird, die Handelsbilanz aktiv zu
sestalten, zumal die Ernteaussichten nicht derart sind, daB in
diesem Jahlre eine Getreideausfuhr in'Frage kommen kénnte.

Manganerzkonzession im Kaukasus. Der Vertrag zwischen der
Spwietregierung und der Firma Harrimnan & Co. ist abgeschlossen
worden (vergl. Nr. 11 des ,,00-H.*).  Die zenannie Firma erhalt
durch diesen Vertrag das ausschlieBliche Recht zur Ausbeutung
von Bodenschitzen im  Tochiaturi-Gebiet des Gouvernements
Kutais auf die Dauer von 200 Jahren. Tm Laufe der Konzessions-
zeit sind mindestens 16 Millionen Manganerz und Peroxid zu for-
dern. Die Sowietregierung ist am Gewinn.beteiligt. Die Ausiuhr
wird iiber Poti, am Schwarzen Meer, geleitet. Die deutschen
Rechte auf -Ausbeutunz von Bodenschiitzen und Bezug wvon
Manganerz sind sicherzestellt.

Krisis auf dem russischen Markte iiir Lacke und Farben. Der
Materialmangel auf dem Markte fiir Lacke und Farben nimmt
immer mehr zu, so daB von einer offenbaren Krisis wesprochen
werden kann, Der Trust .Lakokraska®, der fiihrende Trust fiir
Lacke und Farben, hat sich zezwungen gesehen, den Verkauf von
trockenen weilen Farben, von Mennige und Glitte einzustellen.
Daraufhin sind die Preise fiir diese Artikel auf dem freien Markt
sprunghaft in die Hihe geschnellt und haben sich in wenizen
Tagen nahezu verdoppelt. Auch einzelne Sorten von Oeliarben
und #lhaltigen Lacken sind auf dem Markt kaum mehr zu haben.
Nach Firnis besteht cbenfalls eine dringende Nachirage. Der Kon-
sument kann Material iiberhaupt nur dann erhalten, wenn er die
wesamte Kaufsumme im voraus einzahlt. Eine Besserung ist in
absehbarér Zeit nicht zu erwarten, da die Bestinde des ..Lako-
kraska® wvillig avsverkauit sind und der Trost bis auf weiteres
keine Bestellungen mehr entgegennimmt. Es mul mithin die Kon-
junktur fiir die Einiuhr deutscher Farbstoife nach RuBland gegen-
wiirtig als auBerordentlich giinstiz bezeichnet werden, doch be-
stehen scheinbar Schwierigkeiten, Einfubhrlizenzen ‘zu erhalten.

Die Lage der sibirischen Industrie ist gemenwirtig als statio-
nir zu bezeichnen, Die Zement- und Lederindustric wiesen be-
triichtliche Produktionsriickgiinge auf. In anderen Industrie-
zweigen blieb das Erzeugungsniveau etwa das gieiche. Die Itoh-
stofiversorgung der Industrien war im allgemeinen zuiriedenstel-
lend. Ein Aufblithen der Industrie wird vor allein durch die Ab-
geniitztheit der maschinellen Einrichtung, durch den Kapital-
mangel und das Fehlen ausreichender Kredite verhindert. Die
sibirische Industrie ist gendtigt, den Kéunfern langiristige Kredite
cinzurdumen. Im Durchschnitt werden 72% der Verkidufe nicht
in-bar gezahlt, sondern auf 45—90 Tage kreditiert, Diese schwe-
ren finanziellen Verhéltnisse haben auch in letzter Zeit wieder
c¢ine Anzahl von Betrichen zur Stillegung +eranlaBt. Im vergan-

wenen Halbiahr hat sich die Zahl der industriellen Betriebe Si-
biriens deshalb um 104% vermindert.
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AuBlentiandel. Im Mai d. J. betrug der Wert der Einful in diesem Jahre. CGleichzeitig komnnten die Banken ihre Rediskon-

438,5 Mill. Fmk., der Wert der Ausiulr 457,7 Mill. Fmk., der
AusfuhriiberschuBl demnach 192 Mill. Fmk. Nach dem
wMercator stellte sich die Einfuhr in den wichtigsten Waren-

gruppen folgendermalen, in Mill. Fmk.:

: April Mai
Kolonialwaren 48,8 58,1
Getreide 5T.5 o4,3
Melaiie 37,0 47,7
Transportmitiel 30,3 30,6
Oele, Fette usw. 13,0 30,5
Zeuge 334 239
Maschinen und Apparate 18.4 21,9
Versch. Textilindusiriewaren 224 20,0
Steine und Erdarten 7.0 19,9
Spinnsioffe 202 190
Futtermittel 221 11,7
Diingemittel 11,4 7.1

Diec Ausiuhr hatte in den wichtigsten Warengruppen folgenden
Wert in Mill. Fmk.:

April Mai
Holzwaren 56 () 2219
Animalische Lebensmiticl 48.7 71,0
Erzeugnisse o. Papierindusiric 1208 128,3

in den finf
weniiber, so erhiilt man

Stellt man den Gesamiwerl der Ein- und Ausivhr
ersten Monaten 1924 und 1925 einander ¢
iolgendes Bild in- Mill. Emk.:

Einiuhr Ausiuhr
Januar--Mai 1924 1869,2 1057,2
Januar—Mai 1925 1847,4 1408,2

Die Einfuhr ist mithin um 21,8 Mill. Fimk. zuriickgegan-
zen, die Ausfubr dagegen uin 351 Mill. Fink. gesti egen.

Der Einfubriiberschub fiir die flini ersten Monate 1925
stellt sich auf 439,2 Mill. Fmk., wilirend er in der gleichen Zeit
1024 HI_’JI Mill, Fmk. betrug, 1925 ist er also um 372.8 Mill. Fmk.

geringer als im vorigen Jahr. Dieses Ergebnis ist aulerordent-
lich ;:mnlw und berechiigt zur Hofinung, dafl die Handelsbilanz
ilic 1925 wieder aktiv sein wird.

Die Ausiuhr der wichtigsten Artikel im ersten Drittel 1925 zeigt
nach dem ,,Bulletin® der Finland-Bank zumeist steigende Zahlen
im Vergleich zur Ausiuhr der vier ersien Monate 1924,

Frisches Fleisch (mit AusschiuB von Schweinefleisch)
wurde in einer Menge von 12239 t (gezen 9130 t 1924) ausge-
fithrt, womit die Ausiubr von 1913, ecbenso wie 1924 iiber-
trofen ist, J

Butter zeigte eine Ausfulirziffer von 39850 t, gegen 28370 t

in_flur gleichen Zeit 1924, doch  wurde die Menge wvon 1913
(4558,0 t) moch nicht erreicht.
Kidse wird stindig ‘mehr ausgefiilirt, im ersten Drittel d. J.

]'13713355 ;.iaczun 797,01 t in der gleichen Zeit 1924 und blofl 302,3 t
i 3.

Rohe Hiute sind in der angegebenen Zeit etwas zuriick-
regangen von 2002,2 ( 1924 aui 1823,8 ¢ 1925, die Ausfuhr ist aber
grober als 1913 (1455,1 t).

Holzwaren: Bauholz und ungesiztes Holz wurde in ge-
ringen Mengen ausgefiihrt, ebenso gesigtes Holz. Auch in friihe-
ren Juhren belebte sich LEI& Ausiubir erst im Sommer. Stark zu-

zenommen hat die’ Ausinhr von Fournieren : 141564 t gezen
10.620,3 t 1924 und 22896 t 1923, und von Garnrollen: 22745t
.gegen 19216 t 1924 Die Ausfubr der ersten 4 Monate 1913 mit
3752,6 t ist aber noch nicht erreicht. Streichholzer wurden
elwas weniger, als in den ersten 4 Monaten 1924 (1363.8 t), nim-
lich 10923 t auscefilhri,

. I)iu' _3\u.~s|’uhr vo  Papiermasse weist recht eriren-
liche :fufurnlluuf. Nnn!cnli_lich die Ausfuhr von chemischer
Masse wichst gewaltiz.  Im ersten Driltel 1925 wurden

00.1538,5 t gegen 66 91"’{ ot 1924 .lubj.,cfllilrt Weit zuriick steht die
Ausfuhr von 1913 (137232 t). Mechanische Masse zeigte
einen Kleinen Rickgang von 254226 t 1924 aui 22 7585 £: 1925,
immerhin auch hier eine gewaltige Steigerung gegeniiber der
Ausfuhr im ersten Drittel 1913 (63635 t).

Papierwaren werden auch in steigendem Malie abgesetzt.
Es gelangten zur Ausiulir Pap pe 1925 16 7194 (gegen 79388 im
ersten Drittel 1924), womit dic Ausiuhr der enisprechenden Zeit
1913 (14 8129 t) iibertrofien ist. Papiere aller Art wurden
im cgenannten® Zeitraum ausgefiihet 1925: 68296,3 t, gegen
51337.1 t 1924 und 43 987,1 t i. J. 1913. Speziell aui Zeitongs-
papier entiiclen von den vorsteliend genannten Mengen 1925
48 8978 | zegen 38386,5 t 1924 und 211250 t i J. 1913, 2

Man siehit eine erireuliche Belebung der Ausiubr auch im Ver-
aleich mit dem giinstigen® Ergebnis im vorherzelienden Jahr.

Vom Geldmarkt. Am Geldmarkt sind Anzeichen einer leichten
Entspannung eingetreten,  Bei Betrachiung der Bilanzen der vier

GroBbanken ist vor allem eine Vermelirung der Dcpositczl Zll
verzeichnen, und zwar um ca. 100 Millionen gegen die Vormonate

tierungen bei der Finlands Bank Dbetriichtlich reduzieren. Die
Fachpresse verlangte daher teilweise eine baldige Herabsetzung
des Diskonts, falls diese Besserung sich als von Dauer erweise.
Der Chei der Finlands Bank siellt sich jedoch vorerst noch ab-
weisend dazu. (V.M. d. F. D. H. V.

Einfiihrung der Gnldwéihrlulg Das Komitee zur Einfithrung der
Goldwiihrung hat sein Gutachten vorgelegt. U. a. schlizt das
Komitee vor, die gegenwiirtize Miinzeinheit beizubehalten. Gold-
miimzen zu 100 und 200 M sollen geprigt werden. Die Staats-
bank soll jedoch nicht gezwungen werden zur Einlisung der
Noten in. Gold, es soll ihr wvielmehr freigestelit werden,
cegen Gold oder auch Schecks und Zahlungsanweisungen auf aus-
lindische Wihrung einzuldsen. Die Staatsbank soll das Recht
haben, Noten nur bis zum Betrage von 1000 Millionen Fmk. iiber
denjenigen Betrag auszugeben, den der Vorrat an Gold und aus-
iandischen Guthaben ausmacht. g

Die Feststellung des Goldwertes der Mark selbst wird dem
Reichstag iiberiassen, doch besteht kein Zweiiel, dall der gegen-
wirtige Kursstand maBgebend sein wird.  Die gzanze geplante
Reform ist aiso nur eine Festlegunz bereits bestehender Wiih-
rungsverhbilinisse. - Voraussichilich dirfte das Gutachten schon
im Herbste dem Reichstage zugehen, so dall es moglich erscheint,
ab Januar 1926 mit dem Inkraittreten des ncuen Miinzgesetzes
zu rechnen. . (ViIMEde B DR V)

Die Entwicklung des Automobilverkehrs., NMach dem .Finans=
blad* geben wir einige Angaben iiber den Automobilverkehr in
Finnland wieder, die einem Bericht des Oberdirektors K. Snell-
man im ,,Motor” entnommen sind.- Die Anzahl der Linien
im ganzen Lande mit Ausschlull des Lins Wibore, fiir das die An-

waben fehlen, betrug 1922 insgesamt 94, sie stiex 1923 aof 135 und
1924 auf 229 Linien. Die Zalil der aui diesen Linien verkehrenden
Autobusse war in den drei letzten Jahren 123, 203, 433. Die Ge-
samilinge der befahrenen Strecken betrug 1922 etwa 4000 ko,
1923 etwa 6000 und 1924 10388 km.
schlub von Wiborg diirfte die Linze der befahirenen Strecken
aber 1924 rund 11000 km betragen haben. Weiter wird Stellung
zur Frage genommen, ob es praktisch erschieint, daB der Staat
den Automobilverkehr in seine Hand nimmt. Diese Frage wir
dahin beantwortet, dall der Staat nicht mit den bestehenden
Linien konkurrieren sollfe, solanve sie zufriedenstellend arbeiten.
Der Staat sollte sich darani beschrinken, einen der Wege- und
Wasserbaubehirde unterstellten Inspektor anzustelien und fiir die
Verbesserung und Verstirkung:der Wege zu sorren.  Gleichzeitig
miilite der Versuch gemacht werden, auch im Winter die Wege-
strecken, auf denen der Automobilverkehr in groBerer Aupsdeh-
nung aufrecht erhalten werden soll, oifen zu halten.

Der Haien von Mintyvluoto (Bitrneborg). Zu unserem Bericht
iiber Finnlands Hifen in den Nummern 9 und 10 des ,,0.-H.* geht
uns aus Mintyiuoto, dem Auenhaien von Biorneborg, eine Zu-
rechistellung zu, der wir gerne Raum gzeben. . Zuniichst sei er-
withnt, daB die Linge der Kais nicht richtig angegeben war, die-

selbe betriigt einschlieBlich der Kais in Riisé wnd im Stadthaien -

2500: m.  Weiter wird zum Hafenverkelir bemerkt, dall die Ton-
nage der ein- und ausgegangenen Schifie iolzende Zahlen zeigte:

1920 471 270 Netto-Reg.-To,
1921 362 -1::9 -
1922 460 517 f
1923 0636 383 e
SchlieBlich - wird  bemerkt, dall der Hafenverkehr in
Miantyluoto nicht zugunsten Raumos sich ver-

ringert hat, sondern daB der Verkehr aui Raumo im Gegen-
teil nichi so stark gewachsen ist, wie der aui Bidrneborg, was
durch folgende Zahlen belegt wird:
Raumo
Aus- w. Einfubr in Mill, Emk.

Bitrneborg
Aus- u. Einfubr in Mill. Fmk:

1921 1248 238,

1922 127.1 2912

1923 157,1 404,6

1924 204,1 437.8

Da l.lL.!‘ finnlandischie Staat jetzt ceniizend Eisbrecher besitzt.
so kann angenommen  werden, daB in Zokunit in Mintyluoto
der Winterverkehr, zleich wie 1925, auirecht erhalten werden
wird. Im idibrigen besilzt die Stadt Ridrnebore noch die Mog-

lichkeif, sich auch noch weiter zu entwickeln. so daB ein Riick-
gang des Verkehrs keineswegs zu befiirchien ist.

Erhihung der Haitungssitze durch deuntsche und finnlindische
Reedereien. fm ‘Anschluf an die Meldung in der Nr. 25
»0.-H.** unter Finnland kdnnen wir mitteilen, dab im Einver-
nehmen mit den Hamburger und Bremer Reedereien, sowie der
Finska Angfariygs A.B. in Helsingfors die Haitungssumme
der Reedereien im Verkehr zwischen Stettin und Finn-
land auf 120 RM.
irzendein Kollo
Reederei.

nach Wahl der

nicht hoher als 600 RM.

diese *

in ganz Finnland mit Ein-=

des

Sisis

fiir 100 kg festgesetzt wardcu ist, jedoch filr =8
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Miﬂeilungen der Korporation der Kaufmannschait zu Stettin

Seeschiffahrt.

Nachtrag zum Tarif fiir die Erhebung der Lofsengebiihren fiir
die Strecke von See nach Swinemiinde und aui den Binnengewiis-
sern zwischen Stettin und den Miindungen der Swine und Peene
vom 24. November 1923 (Reg.-Amtsblatt 8. 494). Ziffer 5 ,Be-
ireiungen™ erhiilt folgenden Zusatz:

W) Die in den Regierungsbezirken Stettin oder Stralsund be-
heimateten Fahrzeuge, dic nur “zum Verkehr aui den
Wasserstrafien dieser Bezirke bestimmt sind, wenn sie die
Grenzen der Seefahr( nicht {iberschreiten.’

Der Satz unter Ziifer 8
«Die Siilze dieses Tarifs sind in Goldmark erstellt. Der
nach diesem Tarii errechnete Lotsgeldbetraz kann in inliin-
dischen Zahlungsmitteln, wie Reichsgoldanleihe, Goldnoten,
Dollarschatzanweisungen, Rentenmark, Reichsmark (Pa-
piermark), oder in auslindischen Zahlungsmitieln ent-
richtet werden'

»Die Sitze dieses Tarifs sind auf Reichsmark gestellt.
Der nach diesem Tarif errechnete Lotsgeldbetrag st in
Reichsbanknoten oder in Reichsmiinzen zu entrichten.'
Dieser Nachtrag ist mit dem Tage seiner Verdifentlichung, am
10. Juni d. J., in Kraft getreten.

Binnenschiffahrt.

Die Tauchtiefe iiir die auf der Strecke Ihleburg—Niegripp ver-
kehrenden Fahrzeuge ist bis auf weiteres wie folgt festeesetzt
worden:

Fahrzeuge iiber 250 t 1,40 m
x unter 250 t 1,50 m

Freie Ausiubr auch fiir Aktien von Binnenschiiiahitsgesellschai-
ten. Nachdem durch Verordnung des Reichswirtschaftsministers
vom 14. Februar 1925 die Verordnung vom 20. Januar 1918 be-
trefiend VerduBerungen von Aktien und sonstigen Geschifts-
diteilen deutscher Seeschiifahrisgesellschaften ins Ausland aui-
sehoben worden ist, hat der Reichsverkehrsminister durch Ver-
Ordnung vom 31. Mai 1925 die gleichen Beschriinkungen hinsicht-
lich der VerduBerungen von Aktien oder sonstigen  Geschiits-
anteilen der Binnenschiifahrt ebenfalls aufler Krail gesetzt,

Ein neuer Umgehungskanal bei Fiirstenberz a. O. ist zurzeit im
2au, der fiir Kihné jeder Grille befahrbar sein soll. Zu seiner
“Hllung bendtigt man 400000 chm Wasser, die dem alten Oder-
Spreekanal entnommen werden, In Verbindung mit dem Um-
Selungskanal steht ein Schleusenbau, fiir den zur Herstellung
von Belon neben Zement eine besondere Ari von Kies, TraB, in
einem Umiange von 12000 t benitigt wird. Diese Mengen wer-

€ vom Rheiniand iiber Rolterdam-—Stettin aui dem Seewege
hach Fiirstenbers a. 0. verfrachtet. :

Um das Staubecken von Ottmachau. DBei der iilberragenden Be-
cutung der Ottmachauer Talsperre fiir die ‘weilere Entwicklung
der Oderschiffahrt diiriten die nachiolgenden Ausiithrungen des

Breslauer Abgeordneten Metzenthin in der Landtagssitzung vom

15, Juni fiber Oftmachau von besonderem Interesse sein:

Es sei zwar richtig, dafl durch den Bau der Talsperre in Ott-
1!l§1CIlnl| eine wesentliche Fliche von Ackerlund und Forst unter
3% dsser geseizt werde, aber es diirfe nicht verkannt werden,
ab jetzt das gesamte Ufergebiet der Neifie anf 130 Kilometer
#HEe anl beiden Seiten fiberschwemmt wird. Durch Abstauung
fllus::r Flutwelle in dem Staubecken wiirde diese Schidigung: hint-
angehalten. Die Landwirtschait weiter unten an der Neille
Munscht dringend den Bau der Talsperre. Die Schiffahrt auf der
i Er sei-in unglaublich schlechiem Zusand. Der Vorschlag des
L 't‘:chn[elmr (Ztr.), die ganze Oder unterhalb Breslaus zu
ﬁz:li!]{?‘iqrcll. wiirde einen i'l(:mlulr.lr.liwuud von 400 bis 500 Millio-
I]-I- . ark verursaclien. Die Baukosten der lalsperre von Ott-
lachau betriigen nicht 100 Millionen Mark, sondern 50 Millionen.

Er Redner forderte weitere griindlichere Erbrterung der Ange-
esenheit im Hauptausschufi in Gegenwart von Vertretern der

‘L]IE;E%{.»Jlrfsu_]mit, der t;it]liil'uhrt und der Handelsinteressenten. Auf
l ét?élr?l-]m!l aus aem Hause gegen das Projekt setzte Abg.
xichf,ﬂ“m .u:.t.cm-.mdcjr, ;.lilli bei dem ‘ay:mupfcrud'cu'BodcnIcﬂ
Bh Wr um etwa 1.2 Prozent Ackeriliche des Kreises Neilie
S udie und nur einen kleinen Bruchteil von Weizenboden, so dab
nif'-'j; l!lm:‘r Beschriinkung de_r Volksernihrung durch diesen Bau

Sl gesproclien werden konne, Durch das Staubecken werde
ur}:u;[];,lm"f-%.‘.mgcr als jetzt die Schifiahrt aunf der Oder anirecht
Zialland e vl 2 denken geben, daf der Vercinigte Provin-
hnro:;lp .!,i wnr‘:_ar.:hlesu_:n sich  einstimmig _fur den Bau ausge-
Jlldw?"t-]ilE' weil er nicht nur der Industrie, sondern auch der
ﬁrmijgnélhc m_f.tdt}ulzt,:l Er verhindere Ueberschwemmungen und
Hans _1btepnli-.‘ru:c; Frachien fiir ;.duckcr und Kaliverfrachtungen,
e 'd~' sesehen von  der sulllcs:scl_l(;u Kohle. Im allgemeinen

rde ein kinstlicher Gegensatz zwisclien Landwirtschait und

Industrie - konstruiért. . In der Provinz Schilesien, wo' man sich
auch mit den Dingen beschiftiet, bestehe dieser Gegensatz nichi.
Abg. Metzenthin stellte fest, dall das Staatsministerium vor einer
Reihe von Monaten zpn dem Votum, daB gebaut werdén miisse,
gekommen sei.  Auf eine Bemerkung des Staatssekretirs, dalb
Talsperren am besten hoch #m Gebirge auf schlechtem Boden an-
zulegen seien, dafl -aber die nitizen 100 Millionen jetzt nicht da
sefen, erwiderte Abg. Metzenthin, daB wvon 179 ausgearbeiteten
Talsperrenplinen nur das Staubecken von Ottmachau eine wirt-
schaitliche Besserung nach  Ansicht  aller * Fachleute Dbringen
wonne. Er habe den Finanzplan des Reichsvericelirsministeriums
in Handen gehabt.: Der Bau erfordere nur 50 Millionen, Das
Reich wolle die Mittel vorschieBen. Die Fracht wiirde das bald
einbringen, zumal dann im Sommer 3 bis 4 Reisen iiir jedes Schifi
maoglich seien.  PreuBen soll dem Reich nicht mit Bedenken in
den Arm fallen. i

Eisenbahn.

Seehaienausnaluetarife.  Mit Giiltigkeit vom 22, Juni 1925 ist
der Seehaienausnahmetarii 84 fiir Erddl imi Urzustand (Rohol),
das tiber ‘See nach aullerdeutschen Lindern eingefiihrt ist und zur
Durchiuhr durch Deutschland bestinunt ist, in Krait getreten. Die
Fracht wird gemidB § 6 (1) der Aligemeinen Tarifvorschriiten
nach folgenden Stationsirachisiiizen berechnet:

Von Oderberg nach Bremen 259 Reichspiennig

Bremerhaven—Wesermiinde 261 .
Hamburg-Heb.—Wilhelmsburg 253

Liibeck 251 7
Stettin-Heb. und Freibezirk 205 i

iiir 100 kz. Von der Anrechnung des Zuschiages fiir bedeckte
Wiagen wird abgesehen,

Deutsch-Danziger Wechsel-Giiterverkehir, I Verkehr zwischen
Danzig und Polen gelten fiir die Eisenbalmirachtenberechnung aui
den deutschen und den Dunziger Strecken die deutschen, und auf
der polnischen Durchgangsstrecke die polnischen Tariibestimmun-
gen. Da beide namentlich in der Frachtberechiung fiir 5 t-Sen-
dungen wesentlich voneinander abweichen, seien nachstehend die
in Frage kommenden, Bestimmungen veroifentlicht, die zur Ver-
meidung von Frachtiiberhebungen Dei Auflicierung von 5 t-Sen-
dungen genau zu beachien sind:

Nach den Bestimmungen des deutsch-Danziger Eisenbahngiiter-
tariis wird fir Wagenladungen im Gewiceht von inelir: als 5000 kg
und wenizer als 10000 ke die Fracht nach den Siizen der Neben-
klassen fiir 5 ¢ fiir das wirkliche Gewicht solanze berechnet, bis die
Frachtberechnung nach den Sitzen der Nebenklasse fiir 10 t fiir
¢in Gewicht von' 10000 kg eine billizere Fracht ergibt. Eiir die
polnische Durchgangsstrecke wird dagegen die Fracht fiir der-
artige Sendungen — sogenannte Halbwagenladungen — nur dann
zu den Sitzen der 5 t-Klasse berechnet, wenn die einzelnen
Stiicke wie bei Stiickgutsendungen mit Zeichen und Nummer be-
zeichnel und diese in die daiiir vorgesehenen Spalten des Frachi-
briefes auigenommen sind.  Andernfalls wird die Fracht fiir min-
destens 10000 kg nach den Sdtzen der 10 t-Klasse berechnet,. Bei
sendungen zwischen Deutschland und Danzig mit einem Gewicht
von weniger als 10000 kg ist daher zur Erlangung der ‘billigeren
polnischen Durchgangsiracht fiir das wirkliche Gewicht nach den
5 {-Sitzen erforderlich, dab der '‘Absénder die einzelnen Stiicke
mit Zeichen und Nummer wversieht und diese nebst Angabe der
Stiickzahl in den Frachibrief fibernimmt. Das Eizentumsmerkmal
und die Nummer des Wagens sind bei derartigen Sendungen nur in
die unter dem Priifungsstempel eigens dafiir vorgeschenen Spalten
cinzutragen, Ihre Wiederholung in den Spalten ..Zeichen und
Nummer® mit dem Zusatz ,ecin Wagen® oder ,eine Wagen-
ladung* hat zu unterbleiben.

FahrpreisermiiBigung fiir den Beruisreiseverkehr. Der Dentsche
Industrie- und Handelstag hat auf Grund zahlreicher. dem Deut-
schen Industrie- und Handelstag aus dem Kreise seiner Mitglieder
sowohl wie auch von dem Verband reisender Kaufleute Deutsch-
lands zugegangenen ‘Vorstellungen mit der Reichsbahnverwaltung
wegen einer ErmiBiging der Fahrpreise des Beruisverkehrs ver-
handelt. Hierbei ergab sich, daB die Reichsbahn. an und fiir sich
nicht oline weiteres gegen einen derartizen Vorschlag eingestellt
ist, vielmehr eine gewisse Berechtigung anerkennt, daB den Grob-
abnehmern, dem Berufsreiseverkehr, wewisse Rabatie .eewiilirt
werden, Die Schwierigkeiten, weshalb auch bis jetzt die Einfiih-
rung einer derartigen FahrpreisermiBigung noch nicht eriolgt ist,
liegen vielmehr in betriebstechnischen Schwierigkeiten.

Es kiimen zwei Moglichkeiten in Frage. Einmal Karten nach
Art der friiher in Baden giiltiz gewesenen Kilometerheite, in
denen die jeweils abgefahrenen Tariikilometer enbweder auf der
Karte abgeschrieben oder abgeschnitien, abgerissen: usw, werden,
und weiter kiime in Frage die Einrichiung von sogenannten . Ge-
ueral-Abonuements®, die fiir eine gewisse Zeit auf allen Strecken
cntweder des ganzen Reiches oder einzelner Direktionsbezirke



S ]

|
g

538 - ' OSTSEE-HANDEL

Ciiltickeit hitten. Im ersteren Fall ergeben sich Bedenken dar-
aus, dali, falls die Abtrennung, Abschreibung usw. vom Reisenden
selbst vorgenomunien wiirde, der Fahrgeldhinterziehung in weit-
sehendem MaBe Vorschub geleistet wiire, wenn aber diese Kon-
trolle seitens der Schalter oder Sperrbeamten geleistet werden
miibte, wiirden die sonst mit einer derartizen Regelung verbun-
denen Vorteile der Schalterentlastung usw. villie in Wegifall
kommen und eher ins Gegenteil nmgewandelt werden. Im zwei-
ten Falle bestehen die SchwierigKeiten darin, daB die Reichsbahn-
direktionsbezirke weniger nach wirtschaiflich zusammenhingen-
den Gebieten, sondern fast ausschlieBlich auf Grund befriebs-
technischer Zweckmiillizkeitserwiigungen abgegrenzt sind, so dall
in vielen Fillen die Reisegebiete in andere Direktionsbezirke hin-
wberzreifen, ohiue die dortigen, fiir den zugrundeliegenden Preis
abzufahrenden Tariikilometer voll auszunutzen und dadurch fiir
den Reisenden rechnerisch unzweckmiiliz werden.

Die Hauptverwalfung hat den Industrie- und Handelstag ge-
beten, zu versuchen, fiir die Regelung dieser Frage Vorschlige
zu sammeln und auch seinerseits- festzustellen, wie die oben dar-
velerten Unzutriiglichkeiten am besten aof ein Mindestmall be-
schrinkt werden Konnten.

Fiir die Interessenten liegen zur Einsicht im Biiro der Kaui-
mannschait aus:

I. Eisenbahn-Giitertarif Teil I Heit 2, enthaltend
Entfernungsanzeiger, sowie den Saarbahn-Frachtsatzanzeiger
fiir den Verkehr des norddeutschen Gebietes der Deutschen
Reichsbahn und anschlieBenden Privatbahnen mit den Saar-
bahnen, giiltiz vom 15. Juni 1925,

2. Eisenbalin-Giitertarii Teil I Heit 1, enthaltend
Ausnahmetarife und besondere Bestimmungen fiir den Ver-
kehr zwischen Stationen der Deutschen Reichsbahn und an-
schlieBenden Privatbahiien einerseits und Stationen der
Saarbahnen andererseits in unmittelbaremn Uebergang, giiltig
vom 15: Juni 1925,

Verzeichnis «der Uebergangspunkte zwi-

schen den Stationen der Eisern-Siegner,

Kreis Altenaer Eisenbahn und den Stationen

der Deuwtschen Reichsbahn, Heft 8 wvom 1. Juli

1925, .

4, Verzeichnis der Uebergangspunkte '‘zwi-
schen den Stationen der Eutin=-Libecker
sowie Liibeck-Biichener Eisenbahn und den
Stationen der Deutschen Reichsbahn, Heft 9,
vom 15 Juni 1925. :

5. Eisenbahn-Giitertarif Teil I, enthaltend Abschnitt’A
besondere Zusatzbestimmungen zum Internationalen Ueber-
cinkommen. Abschnitt B Allzemmeine Tarifvorschriften nebst
Giitereinteilung fiir den Verkehr zwischien Stationen der
Deutschen Reichsbahn und  anschlicBenden Privatbahnen
ginerseits und Stationen der Saarbahnen andererseits in un-
mittelbarem Uebergang, ziiltiz vom 15, Juni 1925,

6. Dienstanweisung fir die Abfertizung und
Rechnungslegung beiden Giiter-und Eilgut-
abfertigungen der Deutschen Reichsbahn und den an-
schlieBenden Privatbahnen im Verkehr mit den Saarbahnen
in unmittelbarem Uebergang, gilliz vom 15 Juni 1925.

.0Ostdeutsch-Siidwestdeutscher Giiterver-
kehr. Deutscher Eisenbahn-Giitertarif, Teil 1, Heit B. Be-
sonderes Taritheit 1, enthaltend den Entiernungsanzeiger fiir
den Wechselverkehr zwischen den Stationen der Reichs-
bahndirektionen Breslau, Konigsberg, Oppeln, Osten, Stettin,
den Stationen © der Konigsberg-Cranzer Eisenbahn-Gesell-
schaff, der Lausitzer Eisenbaln-Gesellschaft, der - Liegnitz-
Rawitscher und der Neustadi-Gogoliner Eisenbahn-Gesell-
schait einerseits und den Stationen der Reichsbahndirektion
Karlsruhe und der anschlieBenden Privatbahnen anderer-
seits, giiltig: vom 1. Juli 1925.

JDeutscher Eisenbahn-Giitertarif, Teil 1, Heit B.
Besonderes Tariflieit 3, enthaltend den Endiernungsanzeiger
fiir den Wechselverkehr zwischen den gleichen Stationen
einerseits und den Stationen der Reichsbalndirektion Stutt-

cwart und der anschliebenden Privatbahnen andererseits, giil-
tig vom 1. Juli 1925.

T

o

Neue giinstige Zugverbindung zwischen Sachsen und der
Lausitz einerseits und Pommern und Ostpreulien andererseits.
Wir weisen daraui hin, dall seit dem 5. Juni d. Js. eine zute Eil-
verbindung geschaiien worden ist von Sachsen und der Lausitz
nach Pommern und OstprenBen durch die beiden Eilziige
E 178 und E 179, welche 2. und 3. Klasse fithren. Die Fahrzeiten
sind wie folgt:

E 179 ab Dresden Hauptbahnhoi 6,30 morgens

an Cottbus | 8,41

ab Cofttbus 8,47

an Kiistrin : 10,28

dort mit- beschleunigtem - Personenzug weiter
nach Stettin

ab Kiistrin ~ 10,45

an Stettin 12,33

Nummer 26

und nach OstpreuBen

ab Kiistrin mit D 55 10,42

an Schneidemiihl 1.16

ab Schneidemiihl 1,38

an Insterburg 0.13 abends
ader

ab Kiistrin mit D 1 11,10

an Schneidemiihl 1,28

ab' Schneidemiihl 1,43

an Konigsberg 7,24 abends

an Insterburg 8,54 abends

“ab Insterburg 8,58 abends

an Eyvdtkuhinen 10,10 abends.

In der Gegenrichtung verlibt der E 178 Kistrin 6,30 nachmit-

fags und nimmt hier Anschliisse aul von Stettin her mit Dbe-
schleunigtem Personenzug 0693

ab Stettin 4,15

6,15

an Kiistrin 15 machm.
und von OstpreuBen her Anschlub von D 56

ab Insterburg 2.11 morgens

an Schneidemiihl 332

ab Schueidemiihl 3,49

an Kiistrin 6,20 abends
oder von D2 ab Kinigsberg 0,38

an Schneidemiihl 2,54

ab Schneidemiihi 3.06

an Kiistrin 5,25
Dér E 178 trifit dann ein

an Cottbus #,22 abends

ab Cottbus 8,32 abends

an Dresden Hauptbahnhof 10,46 abends

Es wird besonders darani hingewiesen, dall die neue Verbin-
dung, die hierdurch zwischen Sachsen und Stettin geschaiien
ist, vor allem fiir die sdchsischen Besucher der Stetlin vorge-
lawerten Ostseebiider eine  wesentliche  Verkelirsverbesserung
darstellt.

Post. Telegraphie.

Brieftelegramme im Verhehr mit Danzig. Seit dem 15, Juni
werden  zwischen Deutschland und dem Gebiet der Freien
Stadt Danzig Brieftelegramme ausgetauschi. Die Wort-
gebiihr betrigt 5 Pig., dic Mindestzebithr 1 RM, Im iibrigen gel-
ten die gleichen Bedingungen, wie fiir Brieftelegramme des inner-
deutschen Verkehrs., Nihere Auskunit erteilen die Verkehrs-
anstalten.

Luitpostpakete nach England. Vom 20. Jimi an befordert die
Luitpost Berlin—London auch Pakefe (gewdhnliche und drin-
sende) nach England, die’ nicht mehr als 3 kg wiegen und in
keiner Ausdehnung 60 em iiberschreiten. Pakete nach England
kimnen dann auf allen drei nach London fiihrenden Luftpost=
linien: Hamburg—London, Kiln—London und Berlin—London be-
tordert werden. Niheres bei den Postanstalfen.

Brieisendungen nach Newyork. DUas Reichspostministeriuin
bringt erneut zur offentlichen Kenntnis, dall es sich zur Er-
zielune einer beschleunigten Aushiindizung der pach Newyork
verichteten Briefsendungen empfiehlt, in der Aufschrift nicht nur
Strafle und Hausuummer, sondern auvclh: das zustdndige Newyorker
Ortspostamt anzugeben, wie dies fiir Brieisendungen nach Ber-
lin, Hamburg, Miinchen, Breslau und anderen GroBstiidien seit
langer Zeit vorzeschrieben und iiblich ist. Sobald die Zahl der
so. bezeichnelen Sendungen es erlaubi, werden die in Betracht
kommenden deutschen Postanstaiten neben den hisherigen Briei-
beuteln fiir .Newyork Cily® auch besondere DBricibeutel fiir die
griften Urtspostimier im Hauptzeschilitsviertel von Newyork ab-
fertigén, damit diese Beulel sofort nach der Ankunit der Post-
dampfer unter- Umgehung der Stadtsortierstelle im Newyorker
Hauptpostgebidude unmittelbar nach dem Zustellpostamt geschaiit
werden. Die in diesen Sonderbeunteln enthaltenen Briefschaiten
cenieBen dureh den Wegiall der Uinarbeitung i Hauptpostamt
den Vorteil eines Zeitgewinns bis zu 24 Stunden.

AuBenhandel.

Verirachtungen nach Saloniki. Die Agentur der Deuntschen
Levante-Linie in Saloniki weist die deutschen Verirachter dar-
ani hin, daB das dortigce griechische Zollamt verschiirite Bestim-
mungen iber Zolldeklarationén in  Manifesten und Konnosse-
menten vom Ministerium erhalien hat und beauftragt ist, bei
jalschen oder fehlerhaiten Deklarationen gezen die betrefienden
Dampier vorzugehen. Bei unrichiigen Angaben ist pro. Kollo
oder Fehler eine Strafe zwischen 50 bis 2000 Drs. festresetzl.
Des weiteren geht aus der Fassung der in Frage kommenden
Verordnung hervor, dall aoch nachtrdglich noch Fehler aus
iriiheren "Jahren bestraft werden kiinnen. Es ist nidmlich vor-
sekommen, daB die Ablader nach Verstiindigung mit dem Emp-
finger den Inhait der Kolli zwecks Umgehung des hohen Zolles
falsch deklariert haben.

Wir verweisen hierzu auf unsere Notiz in der vorigen Nummer
(25) des ,,0.-H.*“."

i
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Der neue hoilindische Zolltarii tritt am 1. Juli endgiiltig in
Krait. Durch' konigliche Verordnung (.Staatsblad® Nr. 183)
sind  die Ausfiibrungsbestimmungen zu Artikel 43 des hollindi-
schen Zolltarifgesetzes erlassen worden. Dabei wird eine Liste
derjenizen Wiaren veriffentliclit, fiir welche, solange hierfiir keine
niliere gesetziiche Regelung besteht, die darin angegebenen Ein-
iuhrzille erhoben. werden. In der Liste sind 15 Gruppen von
Waren aufgefithrt, die mit den Positionen des neuen hollindischen
Zolltarifs indes nicht idiberecinstimmen. Sie betreiien
Steingut und Porzellan usw., Blatigold und Blatisiiber, Zelluloid,
Chloroform, elektrotechnische Artikel, Flaschenkapseln und
FlaschenschlieBvorrichtungen, Garne, Holzwaren, Instrumente,
Metallwaren, pflanzliche Oele, Gummi, Vanillin, Seife und Farb-
Waren.

Ferner hat der hollindische Finanzminister auf Grund der
sonderbestimmungen Nr. 1 und 3 zu Position 43 des Zolltarif-
gesetzes vom 20. Dezember 1924 durch Verdifentlichune im
wNederlandsche Staatscourant” Nr. 93 bekanntizezeben, welche
Artikel als Geheimmittel im Sinne des hollindischen Zoll-
tarifgesetzes anzusehen sind.

Neue Merkbliitter des Deutschen Wirfschaitsdienstes G. m. b. H.
Soeben sind folgende Merkblitter erschienen, die bei Zusicherung
der vertraulichen Behandlung vom Deutschen Wirtschaitsdienst,
Berlin W 35, Schineberger Ufer 21, bezogen werden kiinnen:

* Veridhrungsiristen nach niederlindischem Recht,

Merkblatt iiber die gerichtliche Verfolzung von Anspriichen in

den Niederlanden,

Wertberechnung als Grundlage fiir die Verzollung in

Niederlanden,

Kreditbeschafiung in den Niederlanden, :

Eintreibung von Forderungen in den Niederlanden,

Lieferungs- und Zahlungsbedingungen im Handel mit den

-Niederlanden,

Niederlindische Einreisebedingungen,

Einfulir von Fleisch und Fleischwaren nach den Niederlanden,

Patent- und Warenzeichenschutz in den Niederlanden,

Merkblatt iiber den Handel mit Transkaukasien.

Aullerdem ist eine Sondernummer der Zeitschrift ,,Auslands-
hachrichten® iiber ,,Das Wirtschaitsleben won Madeira®, ferner
lllgcr wDas Wirtschaitsleben Albaniens” zu je 1,50 M. und von
solam™ zu 2,— M. erschienen. Diese Sondernummern enthalten
die Beschreibungen aller Industrie- und Handelszweige der be-
treffenden Liinder,

Neuregelung der polnischen Konsulatsgebiihren. Aui  Grund
ciner im ,Dziennik Ustaw' Nr. 56 verdffentlichten Verordnung
sind die polnischen Konsulargebiihren neu seregelt worden. Sie
werden entweder in polnischer Valuta oder in der Valuta des
Staates erhoben, in dein das polnische Konsulat seinen Sitz hat,
Wobei die Umrechnung in diese Valuta nach dem Durchschnitts-
Kurs des Zloty erfolgt, der in der dem gegebenen Zeitpunkt vor-
hergehenden Woche an der Hauptstadibirse bzw. an der Haupt-
biirse des Landes notiert wird, in dem das Konsulat seinen Amts-
Sitz hat. Fiir den Fall der Nichtnotierung des Zloty oder der Un-
maglichkeit, seinen Kurs festzustellen, wird der Berechnung der
Jollarwert der USA. im entsprechenden Lande zuzrunde gelegt,
der durch 5,18 zu dividieren ist.

den

Fiir die Ausstellung eines Ursprungszeugnisses fiir Waren sind
ZU entrichten: 1% des Wertes der Sendung, aber nicht mehr als
0 und nichi weniger als 2 Zloty. Fiir eine wiederholte Visierung
Von Ursprungszeugnissen fiir Waren im Veredelungsverkehr ist
Zloty zu zahlen. Ein Sichtvermerk auf Bescheinigungen iiber
tn Gesundheitszustand von Warensendungen kostet 10 Zloty,
I¢ Ausstellung anderer Handelsbescheinigungen 10 Zloty. Ex-
Pertise im Warenverkehr 50 Zloty sowie Erstattung gemachter
Mislagen, die Beglaubigung von Unterschriften von Privatper-
s0fen  je Unterschriit 5 Zloty, bei mehr als 2 Unterschriften
15 Zloty fiir aile Unterschriften, der Sichtvermerk in einem Aus-
Midspall oder die Ausstellung cines Passierscheins, der ein
LISUm vertritt, mit einer Frist von hiichstens 3 Monaten 10 Zloty,
S Dauervisum mit einer Frist von 12 Monaten 20 Zloty, ein
tansitvisum giiltig “fiir die Durchreise durch poinisches Gebiet
e Aufenthaltsrecht 1 Zloty, ein Transitvisum fiir Hin- und
HCKreise durch polnisches Gebiet 2 Zloty, die Ausstellung jeg-
dClier Art von Bescheinigungen, die im. Tarii nicht genannt sind,
;':, ‘b{:f 20 Zloty. Die Verordnung tritt am ersten, Tage des auf die
&ruflc_ulllchung folgenden Monats in den europiiischen Léndern
) uli) und zwei Monate nach der Veroifentlichung in auBer-
Uropiischen Lindern (1. August) in Krait.

Steuern, Abgaben, Zjlle.

1vﬁhntr;ﬂ:n aui Erstattung von im Jahre 1924 zuviel gezahlten
:0rauszahlungen bis 31. Juli 1925. Nach Art. 1 § 37 der Zweiten
tcucr:mu'cmrd;umg ist gegen Entscheidungen iiber
Rqra uszahlungen nur die Bescirwerde (§§ 224,281 der
tichsabgabenordnung) zulissig. In den Fillen der 8 4,5 der

d

0

Lweiten Steuernotverordnung (Vorauszahlungen der Landwirt-
schait und Vorauszahlungen aus dem Betriche eines Gewerbes
oder des Bergbaues und iiir Einkommen der korperschaftsteuer-
pilichtizen Erwerbsgesellschaiten) ist gegen die Beschwerde-
entscheidung die weitere Beschwerde gegcben, iiher die der
Reichsfinanzhoi entscheidet. Wenn nun ein Steuerpilichticer in
diesen Fillen vor dem am I Juni 1925 eriplgten Inkrafttreten
des neuen Steueriiberleitungsgesetzes Vorauszahlungen fiicr das
Kalenderjabr 1924, fiir in das Kalenderjahr 1924 fallende, mit dem
Kalenderjahre nicht iibereinstimmenden Wirtschaftsiahre oder
fiir in das Kalenderiahr 1924 fallende Teile eines Wirtschafts-
iahres 1923/24 geleistel hat, ohne dal eine Entscheidung iiber dic
Varauszahlungen ergangen ist, so kann er nach § 5 des neuen
Steueriiberleitungsgesetzes  vom 29, Mai 1925 innerhalb
Zweier Monate nach Inkrafttreten des Steuercesetzes, d. h.
also biis zum-31. Juli 1925, eine anderweitiresFest-
setzung der Voraunszahlungen beantragen mit
der Begriindung, dall er ?

a) iiberhaupt nicht vorauszahlungspilichtic sei oder

b) daB er zu hohe Vorauszahlungen bewirkt habe.

Damit soll den Steuerpiliclitizen, die geglaubt hitten, daB die
Zweite Steuernofverordnung und die Durchiiihrungzsbestimmun-

_gen auf sie nicht richtiz angewandt worden seien, aber von der

Einlegung von Rechtsmitteln abgesehen hiitten, weil sie auf die
Veranlagung, bei der sich dann alles geklirt haben wiirde, ge-
rechnet hatten, die Méglichkeit gezeben werden, innerhalb
ciner bestimmten Frist noch Rechtsmittel einzulegen.
Die. Befugnis bezieht sich aber nur auf Rechtsgriinde, nicht da-
gegen kann bei dem Rechtsmittel geltend gemachi werden, dal
die Vorauszahlungen seine Leistungsiiihigkeit iiberstiezen hitten.
Es kann sich also nur um die Fiille handeln, in denen ein Steuer-
pilichtiger geltend macht, daB er Vorauszallungen nach Sitzen
geleistet hat, die fiir seine Erwerbsgruppe nicht zutreffen, nicht
dagegen um die Fille, in denen ein Steuerpilichtigzer behauptet,
Vorauszahlungen gzeleistet zu haben, die seine Leistungsiihigkeit
iiberschritten haben, derartige Anspriiche konnen aber unter den
Voraussetzungen des §9 des neuen Arbeits-
gesetzes (neuer Hirteparagraph!) zu eider
Herabsetzung des Ablésungsbetrages fithren. Eine
anderweitige Festsetzung derVorauszahlungen durch den Reichs-
finanzhof im Sinne des Artikel I'§ 37 der Zweiten Steuernotver-
ordnung, weil die Vorauszahlungen den wirklichen Einkommen-
verhiltnissen nicht entsprechen, kommt nicht mehr in Frage, Auf
den Antrag erteilt das Finanzamt ecinen Bescheid. Gegen den
Bescheid ist das Berufungsverfahren (§ 217 Ao) gegeben, d. h.
also Berufung an das Finanzgericht und Rechtsbeschwerde an
den Reichsfinanzhof, (Vorstehende Ausiiihrungen sind dem so-
cben im Industrieverlag Spaeth & Linde, Berlin W 10, erschei-
nenden Buche ,Das Steueriiberleitungseesétz von Ministerial-
amtmann Dr. Pilel und Rechtsanwalt Dr. Koppe entnommen.)

Innere Angelegenheiten.

Als Sachverstiindiger iiir ,Futtermittel, Oelkuchen und Oel-
kuchenmehl* ist von den Vorstehern der Kaufmannschait zu
stettin Herr Max Dobrin i. Fa. D. Dobrin, Stettin, beeidigt und
afientlich angestellt worden. ;

Angebote und Nachfragen.

4443 Bulgarien sucht Importeure 1. iiir Schais- und Lamm-
telle, 2. fiir bulgarische Tabake,

3534. Hannover sucht (imililf’ind_lur. die fiir die Kise- und
Buttereinfuhr aus Finnland in Fraze kommen.

3573, Hamburg sucht Vertreter fiir den Verkauf von Rol-
kakao, Kakao-Halbiabrikaten (Kakaobutier, Kakaomasse.
Kuvertiire) und verwandten Artikeln,

3575

5. Smyrna sucht Vertreter fiir Sultaninen und Feigen.
>

B oznan sucht Geschiftsverbindung mit Exporteuren
von Fischkonserven, evil. zwecks Ucbernahme einer Ver-
tretung.

Saloniki sucht Geschiftsverbindung mit Fabriken, die
FaBhiihne und Zubehor, Eisenschmiede- und Eisenkurz-
waren herstellen.

O.H.6 Finnland wiinscht zu - importieren: = Violin-Saiten
(Darmsaiten), Kartons und feinere Papiere, Fahrrad-Zu-
behiirteile, Asbest, lunenliinfe fiir Pistolen, Kupfer, Eau
de Cologne,
and bietet an: Japanische Waren, z. B. Vasen, Seide, Perl-
mutterknipie, lackierte Waren, ferner kondensierte Milch,
Methyl-Alkohol, Teer, Teerwasser, Teerdl usw.

3635.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der Kauf-
mannschaft, Borse II, fiir legitimierte Vertreter eingetragener
Firmen werktiiglich von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nach-
mittags (auber Sonnabend nachmittags) zu erfahren.
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Markte und Preise
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Revaler Borsenkurse.
Estlindische Mark.

15. Juni 17. Juni
Kaufer | Verk. | Kiuier | Verk: | Kinfer | Verk.

1 Dollar == - 372,00 375,00 872,00 B875,00] 872,00] 873,00

1 Piund Sterling . - | 180906 1824,00] 1800,00! 1824,00 1810,00] 1895,00
1 Billion dt. Reichsm. 88,50 8075y 8850  B976 Eg.hﬂ 89,75
100 Finmark » - . - - | 957,001 947,00 L7,00) 937,00 947,00
100 schwed. Kronen - | 9930,00/10075,00 malun 1008 §950,00/10085,00
100 dinische Kronen - | 7025,00f 7125,00f 7075,00) 71 1100,00| 7200,00
100 norweg: Kronen B275,00| 6375,00f G2if :ﬂ[) 5375,00f £30000| G4G0,60
100 frar CErancs . .- | 1500,0| 1850,00] 1780°00| 1630,00| 174000, 1800,00
{00 belg. Fr.« - - - - | 1775,00] 1825,00] 1765,00) 1815,00] 1740,00) 1750,00
100 holland. Gulden . [14975,00/17200,00]14975,00/15200,00{14975,00{15210,00
[ Lat (50 lettl. Rubel) | 730 7280f 71500 7280|7150 72,50
100 ital. Lire - - » - |.1480,000 1520,00] 1450,00) 1490,00] 1410,00{ 14:0,00
100 Schweiz, Fr.. . - | T200,00{ 7325,00 7200,00] 7325,00] 72i.0,00| 7325,00
100 tsch.-slow. Kronen | 1110,00 1135,00 1110,00! 1135,00] 1110,00! 1135,00

1 Goldkrone - - - - e e
I Tscherwonez = 1‘5?6,00 194000 1875,00 I‘J{D:D[' 1875,00/ 1940,00

Rigaer Borsenkurse.
Lettlindische Lat. (Ls.)

18. Juni
Kauf. | Verk. | Kauf, | Verk. | Kiui. | Verk.

100 lettlind. Rubel - . .| —=| 200] —— e ]
1 amerik. Dallat. -+ |- 5476|520} 5175 | 5475 | 520
1 Pfund Sterling . . - 2518 25,80-95,18 | 2580| 25,18 [ 2530

100 franz. Francs 2045 2495] 24,80 | 24,801 2440 | 2400

100 belg. Francs LA 24901 2470 | 2405 | 24,5 2410 | 24,65

100 schweizer Francs . . [ 100.20 | 101,20 | 100,20 | 100,25 ‘ 101,25

100 italienische Lire - . . .| 19,45/ i'!.h\i 18,05 | 451 1930 | 19, ho
100 schwed. Kronen . .. .| 135,10 139,50 § 138,05 | 130,45 | 188,05 |

100 norweg. Kronen | £6,685] 8845} &T,156 3 87,15 |

100 dinische Kronen . . .| 97,556 94,50} 97,00 | 99,85] 98,30 |

100 tschecho-slowak. Kr. -| 1520 1550 1520 | 15, 15,20 |

100 holl. Gulden "’G”‘ & {206,090 | 208,95 207,00 |2

100 deutsche Mark . 19}00 124,20 1 122,00 | 124,20 | 122,00

100 finnlind. Mark . .. .| 18 {]I]' 1325 § 13.00 251 13,00

100 estliind. Mark . LY l.q!-li 1,40 1,35 1,85 |

100 polnische Zloty . . - 98,00 | 102,00 98,00 98,00

100 litanische Lits » « . .« - 50.50i 52,00 ﬁﬁ 50 | 50,60 |

I SSS R-Tscherwonez - | 26,40 26,85| 28,40 i 26,40 |

10-R ubel-Goldstiick, russ. - | —— | ——| —— | -
1-Rubel-Silberstiick , -} —— | —— ]| —— | s s |

1-Silb.-Rbl. Scheidemfinze . ' ——' ——' —— | ——' —— 1 ——

Kursnoﬂemngen der Finlands=-Banlk.
Finnl&ndische Mark. Verkiunfer.
17.Juni 18.Juni 19.Juni 20.Juni
New-York 39,70 39,70 8970
London - 1943 10 193,05 193,05
Stockholm 8 1063,00 1063,00 1063,00
Paris S 180,50 159,00 185,50
Brigzalls = i 158,00 1 187,00
Amsterdam . .+ . . . .. 15697,00 56,5 1594,50
Basel - ' T12.00 200 772,00
Kristiania : 571,5 ; 67500
Kopenhagen i i 760,00
Betlind »7 & i 830, 5 055,00
Prag . - - 4 119,000
Roht" - e, S b5, b 151,50
Reval . . i 5 10,65
Riga ol B Ty e Ll 44 172,00

Salzheringsbericht. DBis zum 23. Juni waren It. Bestimmungen
von England die Preise fiir englische Heringe festgelegt. Nach
Ablauf dieses Termins: besteht wieder ireier Handel und die

* Preise, die kiinstlich hoch gehalten waren, sind infolgedessen we-
sentlich ermiBigt. Der Absatz ist jetzi sehr groB und die hie-
sigen Bestinde in englischen Heringen werden sich bald rdumen.
Ferner sind auch die ersten direkten Zufuhren wvon Matjes-
heringen  eingetrofien. ie Qualitit war der Jahreszeit ent-
sprechend zuiriedenstellend. Die am 24, Juni festgesetzien amt-
lichen Preise sind: Gestempelie schottische Crownbrand: Matties
28/— bis 30/— sh, Largespents 18/ — bis 20/ —sh. Winterfang
Eulls 25/— bis 28{— sh, Matiulls 23(— bis 25/— sh, Matties
18/=— bis 20/— sh,. ¥armouth Fulls 41/— bis 45/— sh, Matinlls
30/— bis 34/— sh, Matties 24/— bis 27/— sh,  Matjes Harris
large 120/— bis 125/— sh, Selectra 110/— bis 115/— sh, Medium
90/— bis 95/ sh. Norweger 1925¢r Slochering 4/5, 5/600er
28 bis 31 n. Kr., 6/700er 34 bis 38 n. Kr., 1924er Sloehering 4/5,
5/600er 17 bis 18 n. Kr., 6/700er 19 bis 20 n. Kr., 1925er Vaar-
hering 4/5, 5/600er 24 bis 26, n. Kr., 6/700er 25 bis 27 n. Kr,
7/800er 26 bis 28.n. Kr.! 1924er Vaarhering 45, 5/600er 15 bis
16 n. Kr., 6/7, 7/800cy 16 bis 17 n. Kr., alles pro 1/l Tonne.

19. Juni| 20. Juni

Getreidenotierungen an  der Stettiner Produktenbirse am
24 Juni.® Roggen inlind. 217, Weizen inlind. 281, Hafer 230 bis
236, Gierste inlind. 225--235, Futtergerste 210222 M fiir 1000 kg
ab ;3 1hegelegenen Stationen. :

Frachtenmarkt. Stettin, 26. Juni. Am skandinavischen
Erzfrachtenmarkf sind folzende Frachtsidtze zu nennen
(Eisenerz je t): Lulea—Stettin 4,20 schw. Kr. 'Loschen Sehiifs
Rechnune, desgl—Nordsee (EmdeniRotterdam). 4,25 schw. Kr. fio,
Oxeldsund—Stettin - 3,25 schw. Kr. Lischen Schiffs Rechnung,
desgl—Nordsee (Emden/lotterdam) 3.25 schw. Kr. fio, ‘u"iirtun--—-
Stettin 3,40 schw. ‘Kr. Losclien Schiffs Rechnung, Ballangen—
S{ettin 5,25 schw, Kr., ierner Helsingborg—Stettin - Abbrinde
3.25 schw. Kr. je t. Loschen Schifis Rechnung,

Die Stettiner Kohlenfrachiten stehen in der leit
Tyne—Stettin auf 4/6 und fir kleine Schiffe aui 4/9 bis 5/—, im
Verkehr Fotterdam—Stettin. auf 4,75 RM,

Im iibrizen sind zu melden: 500 t Getreide Hmnhur;:—bluiiin
6 RM, 70 t Briketts Stettin—Svendborg 5 Kr., 300 t Kohlen
Stettin—Norrkoping 5 Kr.,- 200 t Kohlen Stettin—Stockholm
5 Kr., 3/500 t Zement Stettin—Konigsberg 5 RM.

R L e e T N P e T e e s B [ S B ]
Stettiner Hafenverkehrsbericht.

g Waoche vom 15, bis 2i. Juni 1925.

Trotz des verminderten Schifiscinganges ist der Waren-
verkehr um 80 Prozent gegeniiber der Vorwoche '.:c%ticm,u_
und ist somit bis jetzt der stiirkste Wocheneingang in die-
sem Jahre, Fs gingen insgesamt 70 Schiffe mit 89 000 To.
Ladung ein. Die deutsche Flagge fithrten 54 Schiffe, 6 die
schwedische, 3 die didnische, 3 die norwegische, 1 die finn-
lindische, 2 die hollindische und 1 die spanische Flagge.

Die Erzeinfulir beanspruchte dieses Mal mehr als die
Hilite der Gesamteinfuhr, nimiich 43000 To. An Kohlen
kamen 14 000 To. ein, an Papierholz 6000 To. und an Eisen
2000 To. Auberdem kamen ein dinischer Ostasienfahrer mit
ciner zroBen Ladung Soiabohnen, wverschiedene Ladungen
Holz, Steine, Alteisen, Feldspat, Zement und eine Ladung
Kreide ein.

Der Seewirtize Ausgang umialBte rd. 65 Schifie mit
14 000 To. Ladung. Davon fiilirten 46 Schiife die dentsche
Flagee, 9 die schwedische, 4 die diinische, 2 die norwegi-
sche, i die Danziger, 1 die finnlindische und 2 die hollindi-
sche Flagee, Ausgeiithrt wurden Grubenholz, Kohlen, Diin-
ger, Schamottesteine, Papier u. a. Giiter,

Der Binnenschiifsverkehr hat nachgelassen, da die Oder
seit einiger Zeit Kleinwasser fiibrt. Der Erzumschlag findet
in der Haupisache auf die Bahn statt.

Verkehrsbericht des Schiffahiris-Vereins zu Breslau e. V.

Breslau, 20. Juni 1925. ‘Troiz.zahlreicher Niederschlige im
vanzen Flubgebiet Haben sich die Wasserverhélinisse der Oder
kanm gedindert.  Die Tauchtieie unterhalb Breslau ist - daher
immer nur noch 0,98 m, Aui der oberen Oder haben die Arbeiten
an den schiechten Stellen bei Odersteine und Linden Besserung
wehrachi. Der Rane der iiber 1 m abgeladenen Talfahrzeuge
reicht von Breslau fast bis Oppein, da nur 55 leichter beladent
bzw. abgeleichierte Fahrzeuge Ransern zu Tal passieren konnten.
Die Bergbewegnng nach Breslan wird mit allen Mitteln aufrecht
crhalten, Breslau erreichten 65 beladene und 13 leere Kiihne.

In Cosel-Hafen wurden 163 Talfalirzeuge mif rund 44000 t ab-
weiertigh. - |

Stettin unveriindert, in Hamburg ist das Kahnanzebot etwas
hesser geworden, aber dié Anteilirachien nach wie wvor unver-
héiltnism:iBig hoch,

I.1uclltlciu1 ani Havel und Unterelbe 1,10 m. :

chiffsfrachten fiir die Oder i RM je t (exkl aller

Nbbcttkﬂhlﬂll, als Umschlag, Zollabiertizung,. AssekuranZ; Kipp-
cebithr): Steinkohle von Breslan nach Berlin 4,70 bis 5,30, nach
Stettin 4,20 bis 4,80; von Cosel-Oderhaien nach Berlin 6,70, nach
Stettin 6,20, Von Oppeln wurden keine Geschilite getitigl
Zwischenstationen zahlen fiir Teilladungen mindestens die nach
der Endstation” maBgebende Fracht, fiir andere Giiter in ganzen
Kahnladungen sowie fiiir Teilmengen treten entsprechende Zu-
schlige ein. X

Wasserstinde: Ratibor am 14: 6. 25 0,87 m, am 20, 6. 29
0,88 my Dyhernfurth am 14. 6. 25 1,09 m, am 20, 6. 25 1,02 m;
Neisse . Wartha am 13. 6. 25 —0,20 m, am 19. 6. 25 —0,22 m.
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RegelmaBiger Dampferdienst ab Stettin.
(AuBer den nachstehend genannten ,.regelmiBigen" Dampfern verkehren noch eine Anzahl sunregelméBiger Dampfer.)
* bedeutet: Passagierdampfer oder Passagiergelegenheit.
o Dampfer Al P L
5 Nach Zeitfolge e Makler bezw. Recder
Stettin—deutsche Ostseehiifen
Swinemiinde-Neufahrwass. u. Pillan Monl.u.Dennerst. *D. Freya ab Swde. 7 abds. I. F. Braeunlich, Stettin L. Miiller, Swinemiinde
| T a it - *D. Swde., D. Berlin und Bt amiider DA B enhr (1ot SwinemiiderDa il
Stettin-Swinemiinde . ......... i tigl mttgs. D. Deutsehland SwinemiinderDampisch.-Ges. SwinemiinderDampfsch.-Ges.
BEV T S Il e Tt oy e 7 thgig [ Claus 1. Juli Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin

Nzl Memels it e il 5y 14 tégig D). Arcona Ani. Juli Stett. Dampi.-Comp., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
Kinikthergi olar . Sami o aan T tirig D. Pionier 4, Tuli Kud. Christ. Gribel, Stettin Kud. Christ. Gribel, Stettin
LT i de e T T el 14 tigig D. Ruth 30, Juni .| Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett  Dampf.-Comp.,Stettia
ROniEShery oot Ao b iy Ly 7 Uigig D. Susanne Ende Juni Delphin G. mi. b H.. Stettin Nelphin G. m. b, H.. Stettin
I T S T e Sl 16 e 7 tigig D). Elbing III A0, Juni Rud. Christ. Gribel, Stettin F. Schichiau, Elbing
LT i S e A 14 tigig D. Saturn 10. Juli Rud. Christ. Gribel, Stettin Flensburg Stett. D.-Sch.-G.
BleT Rremun i, o e e i g 10 tiigix . D. Otto 8. Juli |- Rud. Christ. Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kicl

i _ Rostock, Wismar, Liibeck, Kiel . . 7 tigig ] ;
Wolgast, Greifswald, Stralsund, Mittw. und ], D. Ofto Ippen H. O Ippen. Stettin H. 0. Ippen, Stettin

Barth (und Peene-Sfationen) . . . Sonnabend
Wolgast, Greifswald, Lanterbach, | D. Stralsund

Stralsund, Barth (u. Peene-Stat.) 7 tigiz |\ D. Margarete u. MS. Peene A. Hofifeld, Stettin Stralsunder Dampfsch.-Ges.
Rilgenwalde, Stolpminde....,.... jed. Mittw. D. Reihefahrer u.D.Pommern A. HoBield, Stettin Stralsunder  Dampfsch.-Ges.

i Rilgenwalde-Stolpmilnde . ....... id. Sonnab. D. Ippen und D. Depenan . O. Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
LI e e S e A id. Sonnab. MS. Kolberg A. HoBfeld, Stettin Westphal, Kolberg
Stettin—Finnland und Randstaaten
AT e A A2 Per ik et 7 tigiy D. Mowe a0, Juni Rud. Christ. Gribel, Stettin iud: Christ. Gribel, Stettin

: goie 1l D, Regina 11. Juli ot T : i I “hei ; .
Ryt = o e T et 7 tigig || D Nordland 4 Juli Kud. Christ. Gribel, Stettin {ud. Christ. Qribel, Stettin
Leningrad (Petersburg) ........ T tagig { *II?J Warthurg Miit‘j' ilL:]': Stett. Dampi.-Comp., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin

[i . /| h

1 VIl oo s bt v et g 14 tigig *D. Hela 3. Juli Stett. Dampl.-Comp., Stettin Stete. Dampf.-Comp.,Stettin
Reval, Helsingfors ............ [ 3 tigig { *D. Ariadne  jed. Mittwoch Guslay Metzler, Stettin vinska Angfart.A.Helsingfors
Reval, Helsingfors .. ... P labwechsel. |' *D. Riigen jed. Sonnabd. Ilud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Abo, Kotka, Wiborg, Wasa, Menty- [ D. Ursula 2. Juli 3 _

i) T SR e, S ., dctiigig |' D. Hellmuth 4. Juli KRud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Qribel. Stettin
f"lbi}._ Kotka, Wiborg .......... 7 tigig ). Marianne 29, Tuni Gustav Metzler, Stettin Franz L. Nimtz, Stettin
HEBinglores 6 pi g e 1 7 tigig [ Kiithe ; 4. Juli Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin

Stettin—Skandinavien
4 KUDctlrngun. Gotenburg ........ jd:Dienste. | *D. Odin Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Openhagen, Oslo  (Christiania) abwechsel. |I D, Stadion [I1 3. Juli R i Stetti g i
o TR T T jed.Freitag |1 D. Jolantha 10, Juli Qlustay Melzler; Stettin Forenede, Kopenhagen
Kovenhagen, Arendal, Christian-

sand,  Stavanger, Haugesund, X : AT

Bergen  Aalesund,  Christian- *D. Trondhjem 8 Juli Gustay Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen

sund, Drontheim .,.......... 14 tagir *D. Bergenhus Mitte JTuli Clustav  Metzler, Stettin - Forenede, Kopenhagen
Arendal, Christiansand, Stavanger,

Haugesund, Bergen, Aalesund, ; : i

_(.?hrlasha.ng.||mj1 Trondhjem und Wiking Schiffahrtsgesellsch.,

Zwischenstationen .. ........ 18 tigig D. — nach Bedarf m. b. H, Stettin Stavangerske, Stavanger

5 tigie *D. Viktoria 10. Juli Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
, Stockholm e it -1];\'.'&‘::;'55&] ’ *D. Strabburg 4; Juli Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
Ih 5 : || "D Svea 30. Juni Mundt & Schiitt, Stettin Syea-Linie,  Stockholm
Malmé, Gotenburg, Christiansand,
£ Sffl'r'imzer. Bergenty o mist 7 tigig D - Anf. Juli William Schrader, Stettin Nornan-Linie, Gotenburg
| HElﬂllii:b'D_Tﬂ' und  andere siid- 1 ;
[ schwedische Hafen . ....... ¢ 7 tigig J L nach Bedari W. Kunstmann, Stettin W. Kunstmann, Stettin
Oxeldsund ... ..., .. TR A 7 tigig
: Stettin—Nordsee
T IInr\nhl"K ................ 10 tigiz I). Hinrich 3. Iuli Rud: Christ. Gribel, Steltin Suartori & Berger, Kiel
A L L e e ST T tiigie D. Otto 24, Juni Rud. Christ. Gribel, Stetiin Sartori & Berger, Kiel
: Ieitn;bufg O S e 1) tigiyg D. Otto Ippen H. O. Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
einhiifen bis Koln u. Rotterdam T tigix D. Ariadne 2. Juli Gustav Metzler, Stettin Neptun-Ges.,, Bremen
i:é;:r”tl:‘i;-df“"" ]“mi Rheinhdfen ... 14 tigig ), Mero 3. Juli Joh. Rcill:lt'r. Sipltili ; Nederland.  Stoombool My,
e aten, Rotterdam, Antwerpen 14 tigig D. Viadra 30, Juni Hud, - Christ. Gribel, Stettin Rud Christ. Gribel, Stettia
e l'.|'l1r e TN A et 14 tigig ). Gertrud 1. Juli <tett. Dampi.-Comp., Stettin =tett.  Dampf.-Comp.,Stettio
nchester, Liverpool,” Swansea 14 tagig D. Katholm = 30. Juni Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
i Stettin—Mittelmeer

lume, Triest, Venedig, Ancona A

JBHI‘I; Brindisi, Beirut, Haifa, = :

qu'fa. Alexandrien,  Partras,

Iracus, Volo, Saloniki, Smyrna,
onstantinopel,” Burgas, Varna,
A““_““ﬂ. Batum,  (Oran,
ZIE'“H’ Tunis und  weitere
3 IWJS!:henhMen nach Bedarf) .. 10 thgig D. Alpha a0. Juni DentscheOrient-Linie, Stettin DeutscheOrient-Linie, Stettin
3 -"",axﬂT‘ Cartagena,  Alicante,
i alencia, Tarragona, Barcelona,
p Genua, Livorno, Neapel, Mes-
Sina, Catania, Palermo ... D. nach Bedari W. Kunstmann, Stettin Sloman jr., Hamburg

Stettin—Uebersee
Auskiinite nach allen Plitzen mit Umladung in Hamburg, Bremen und Kopenhiagen durch die obigen Dampfer.
g € liber Verfrachtungs-Angelegenheiten nach allen Ostsee- und Nordseehafen sowie nach dem Mittelmeer und nach allen Ueberseeplitzen
erieilen simtliche Stettiner Reedereien, Makler- und Spediteur-Firmen.
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Verkehr zwischen Stettin, Liibeck und Finnland.
Ab | nach i Dampfer Abgangstag Ab | nach Dampfer | Abgangstag
. |
Steitin .- -... Helsingfors Riigen i Litbeck .... | Waza, fRaumo, Mintyluola | Njord LEss
Stetfin...... Helsingfors Ariadne 8. 7.* ||-Liibeck .... Wiborg, Kotka | Frey 18 T
Stettin...... Helsingfors Riigen ) B D Litbeck ... . Wiborg, Kotka Wiborg FTTE
Stettin .....- Helsingfors Falk ik e .
Stettin ... Abo Hellmuth 30. 6. Helsingfors Stettin : Riigen 147
Stettin . . Abo Siegfried 3. T Helsingfors Stettin i Gireif 4isr
Stettin...... | Kotka, Wiborg Ursula 30. 6.° Helsingfbrs Stettin | Ariadne | 4. T.*
Stetfin...... | - Kotka, Wiborg Viadra 8 7. Helsingfors Stettin Kie. e
Stettin ..... | Abo, Kotka, Wiborg Moskau 4. 7. A et Siettin | Kriemnhild 4.7,
‘ Ao e Stettin | Hellmuth 10. 7.
Liibeck . - .- - Helsingfors Aegir 4, 7.** |l Kolka, Wiborg. . Stetlin Alexandra 30, 6.
Liibeck .... Helsingfors Mira 11. 7.%* | Kolka, Wiborg. . Stettin Utsula Tl
Liibeck ...i Abo, Helsingiors Marta ca. 20. 6.
Liibeck ..... Abo, Helsingfors Angela ca. 10. 7. Helsingfors Liibeck Mira : SR
Liibeck -...- Abo Halland 4. 7.** || Helsingfors | Liibeck , Acgir 11, 7.%*
Litbeck ... .. Abo Finland 1. 7. Aot l Liibeck ! Finland 4, 7.
Litbeck ..... | Wasa, Raumo, Mintyluoto Iris 4, T AboRRE Liibeck Halland ErndisT ax

* Passagiergelegenheit, Dampfer fédhrt alle § Tage. ** Passagiergelegenheif, Dampfer fibrt alle 14 Tage. Aenderungen vorbehalten.

Messen und Ausstellungen

Leipzig.
Messe. fiir Brennstoff, Kraft und Wirme in Leipzig.

Der groBe Eriolg, der im Frithjahr 1925 der Leipziger Braun-
kohlenfachmesse und der Leipziger Wirmemesse beschieden war,
hat industrielle und wirtschaitliche Kreise angeregt, diese Sonder-
messen  zu. einer einheitlichen gzrofen Brennsteii-, Kraft- und
Wirmemesse auszubauen und sie in einem wilrdigen Heim. unter-
zubringen. ~Als Heim der Messe .Brennstoif, Kraft un d
W irme® ist eine neue Haile 21 anf dem Gelinde der Leipziger
Technischen Messe vorzesehen, die eine Aussicllungs- und Ver-
kehrsiliche von rund 8600 qm haben wird. Die Leipziger Messc-
und. Ausstellungs-A-G. plant, die Halle, die eine iihnliche Aus-
stattune wie das Haus der Elektrotechnik und die Halle des Ver-
cins deutscher Werkzeugmaschinenfabriken erhalten soll, gemein-
sam mit der kiinitizen Ausstellerschait des Hauses zu errichten.
Da die Firmen, die sich giinstige Ausstellungsplitze in der neuen
Halle sichern wollen, ihre Plaizbestellung und Verpilichtungs-
seheine bis zum 21. Juni dieses Jahres an dic Leipziger Messe-
und Ausstellungs-A.-G. einsenden miissen, hofit man, die Baui-
arbeiten fiir die neue Halle schon im Laufe des Sommers in An-
«riff nehmen zu konnen.  Damit wiirde die Fertigstellung des
Baues bis zur Frithjahrsmesse 1926 sichergestelit sein. ;
Weiterer bedeutender Ausbau der Leipziger Technischen Messe.

Der Rat der Stadi Leipzig hat mit der Leipzizer Messe- und
Ausstellungs-A -G, den bereits bestenenden Erbbaurechtsvertrag
dahin erweitert, dafl fiir die Technische Messe und Baumesse
nunmelir eine Fliche im Umifange von 360000 gm zur Verfiigung
stelit.  Auf dem neu hinzuzekommenen Geliinde soll ein moderner,
sroBziigiy  ausgebauter Verschub- und Giiterbahnhoi errichtet
werden, weiterhin soll es gewaltige Ausstellungsneubauten aui-
nehmen, fiir die die Planungen von der Leipziger Messe- und Aus-
stellungs-A.-G. in engster Verbindung mit dem Hochbapamt und
Stadterweiterungsamte schon anigestellt sind. Die Entwuris-
arbeiten sind soweit gefordert, daB bereits ein Modell fiir dic
Minchener Yerkehrsausstellung zur Verfiigung steht.

Kiinigsberg i. Pr.
Die Landmaschinenschau der Deutschen Ostmesse.

Das neue ,Haus der Technik® der Dentschen Ost-
messe wird am 106. August! beim Beginn der Herbstmesse, ein-
geweiht.  “Seine  monumentale  Maschinenhalie  (Grundiliche
1202448 Meter) ist mit den modernsten Hilismitieln ausgeriistet,
so daB anch die schwersten Maschinen dort in Betrieb vorgeifiihrt
werden konnen. Infolge dieses erheblichen Zuwachses an iiber-
dachter Ausstellungsiliche  ist. es mbglich, die Land-
maschinenschaunder Deutschen Ostmesse wicder
cleichzeitig mit der Allge meinen Mustermesse
abzuhalten Es eribrigt sich, auf die Bedeutung der groBen
Landmaschinenschau der Dentschen Ostmesse fiir die deutsche
Ostmark und das von ihr beeinfluBte, gewaltige osteuropdische
Agrargebiet besonders hinzuweisen. Es weniigt, daran zu er-
innern, daB nach den Angaben der amtlichen deutschen Ausiubr-
statistik 1924 fast ein Drittel der deutschen Landmaschinenausiuhr
von den osteuropdischen Staaten aufgenommen wurde.

’

RuBlland stellt aui der XI. Deutschen Ostmesse aus,

Das Biiro der Messen und Ausstellungen der Handelsvertretung
der U. d. S. S, K. in Deutschland hat zur XI. Deutschen Ostmesse,
die vom 16, bis 19. August in Konigsberg stattiindet, umiangreiche
Ausstellungsriiume gemietet, ym dort Muster russischer Export-
waren auszustellen.

. Breslaner Messetermine 1926.

Die Termine fiir dic Breslaner Messen im Jahre 1926 sind wie
folgt festeelegt:

19. Allgemeine Frihiahrsmustermesse und Kunstmesse: 7. bis

0. Mirz.

Ausstellung der Deutachen ‘Landwirtschaitsgesellschait verbun-
den mit Landwirtschaitlichern Maschinenmarkt, Technische
Messe, Baumesse, Ausstellung iiir modernen Biirobedarf:
Anfang Juni. \

20. Allgemeine Herbstmustermesse
7. September.

und Kunstmesse: 5. bis
Danzig.
Neue Brancheneinteilung fiir die IV. Danziger Internationale Messe
(20.—23. August).

Durch den Neubau-der Halle Technik machte sich eine Neu-
cinteiluneg der - Branchen fiir die wverbliebenen Messehiiuser not-
wendig. . Nach den bisherigen Dispositionen wird die Branchen-
einteilung sich folgendermaben gestalten: :

Haus ..B*: Textil: Erdgeschol groBer, Saal und 1. Stock; Schuhe
und Leder: 2. Stock, grofler Saal; Galanterie-, Leder- und Sattler-
waren: 2. Stock, grofier Saal.

Erdezescholl und 2. Stock, Zimmer links: Kunsigewerbe, Por-
zellan, Spiel- und Musikwaren, Edelmetall, Uhren und® Schmuck-
sachen,  Beleuchtungskorper und Installation.

Haus F*: Papierwaren, Bureaubedari; ErdgeschoB links: Woh-
nungseinrichtungen, Maobel: ErdgescholB rechis und die kleinen
Zimmer: hygienisch-chemisch-pharmazeutische Artikel: 1. Stock
links; Nahrungs- und GenuBmittel: 2. Stock.: :

Halle Technik: Maschinen, Verkehrsmiitel, Elektrotechnik, Bau-

. messe, kleine landw. Maschinen (Milchzentrifugen), Volkskrait-

ausstellung (Turnen und Sport), Eisen- und Stahlwaren und Wirt-
schaitsartikel. ;

Im.Freien: Verkauispavillons hiesiger Firmen: Danzicer Land-
maschinenmarkt, landwirtschaftliche Artikel und Geriite, Wasser-
turbinen, Kollektivausstellung der Waggoniabrik.

Auslandsanmeldungen zur Danziger Augustmesse. An der
hevorstehenden Danziger Herbstmesse wird sich auch das Aus=
land wiederum beteiligen, und zwar liezcen Anmeldungen aulier
aus Polen und Deutschland auch auvs der Tschechoslowakei.
Oesterreich, Frankreich und Belgien bereits jetzt vor.

Bei der Leitung der’ IV. Danziger Internationalen Messe sind
jerner zahireiche Aniragen nach 'der Beteiligung RuBlands
an der Danzizer Messe eingelanfen. Die Messeleitung konnte ifl
Beantwortung dieser Aniragen -den Interessenten mitteilen, da
bisher drei staatliche russische Einkaufsorganisationen ihren Be-
such der 1V. Danziger Internationalen Messe angemeldet haben
und daB auch der Besuch der amilichen Handelsvertreter Ruf-
lands tin Dentschland und: Polen fiir die Augustmesse zu erwars
ten ist.




