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unterteilt (Bild 3), die Rampen sind in Eisenbeton-
konstruktionen ausgefiihrt.  Der holzerne  Schuppen-
iuBboden zeigt gegeniiber den bisher im Stettiner Hafen
durchgetiihrten Anordnungen insofern eine Abweichung,
als er nicht mehr auf festgestiitzten Konstruktionen, son-
dern auf bis zur Rampenhohe aufgeschiittetemn Boden ruht.
Die Kosten des Wiederauibaues haben etwa 400 000 Mark
betragen.

Im Reiherwerderhafen wird z Z. siidlich der
Vorhandenen Massengut-Umschlaganlage eine neue Erz-
Umschlagstelle erbaut, die mit 15 t Verladebriicken
ind den modernsten Hilismitteln zur Erzielung einer
hochstmoglichen Leistungsidhigkeit ausgeriistet werden
50ll. Die Fundierungsarbeiten fiir die Kaimauer — es
kommen Raddriicke bis 60 t in Frage — und den Balken
Zur Unterstiitzung der landseitigen Schiene sind im vollen

haitesten Vorbedingungen fiir die Ansiedlung wvon In-
dustrien, Die Nachirage nach mit Wasser- und Eisenbahn-
anschluffi - versehenem Industriegelinde war dement-
sprechend sfets rege und steigerte sich besonders, nachdem
inn Ausfithrung eines 1905 von den stiidtischen Korperschai-
ten gefaBten groBbziigigen Beschlusses in dem etwa 180 ha
groflen Gelinde zwischen Parnitz, Grofier Reglitz und den
staatiichen Bahnanlagen des Hauptgiiterbahnhoies der so-
genannte Industriehafen mit briickenireier Zu-
ialrt errichtet worden ist. Eiue grolie Zahl fithrender Fir-
Men der CroBindusirie hat sich hier inzwischen nieder-
relassen. Die zur Verfiigung stehenden, meist 100 m tiefen
(rundstiicke liegen am seefiefen Wasser und besitzen
Gleis- * und StraBenanschluBl, Die Erweiterungs-
arbeiten werden planmibBig weitergefithrt. Die Schai-
fung neuer Becken von etwa 850 m Breite ist in Gange.

Bild 3: Der neue Kaischuppen IV,
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g Bild 4 zeigt eine Au fnahme der l?aln m -
40 m‘-llle n. Die zur Verwendung kommenden Piidhle von
o i Il__llttliercm Uurchmcsscl: _:Isind zum Teil 17 m I!ang; um
s(__hmflllli-t_lu;llfslt grq[}u Lagerfliche p_nter den il%rur::ken Al
ey ‘:)31!,‘ st die Kmm:iu_cr |1Uj'ui'l5ig'cl'litkt und w&rd“un oife-
pfiih] asser erbaut. Die Allinl'll'li‘,"llli?.' des Rostes iiber den

.l erfordert etwa 1,30 m- Wasserhaltung.
8 EIEI;,} den bereits phe.u erwihnten sehr f[‘lhit_waren Mangel
- dllm‘a;:en- und ‘:pmcllcrraum Al hehcbeq, ist de;‘ Au S -
beyj es Ost J:\'.-.'tl is am \’f’gstbccken,‘ der einzigen im Frei-
'K noch verfiigbaren Kaistrecke, in nichster Zeit beab-
T i Zeplant istﬁdur Ban einer etwa 330 m langen Kai-
SDeic] I.JI?LI _fl"“' Errichtung eines _modu].'ncn Schuppen-
~Ners in Lisenbeton nebst den eriorderlichen Kran- und

Msanlagen.

B‘-'Sli'iill'.er iihﬂl'ill[ﬁ_ﬁﬁﬂS“}{i&ll Lage Stettins als
Schi”,r““gsp“"“. der See- und Binnen-
ahrt bot der Hafen von jeher die denkbar vorteil-

Die Gestaltung kiinftiger Hafenerweite-
rungen, eine mit Riicksicht auf die fast restlose Aus-
nutzung der vorhandenen Kai- und Lagerflichen sehr dring=
liche Frage, ist bereits wiihrend des Krieges eingehend ge-
priift worden, alle in Betracht kommenden Maoglichkeiten
wiurden durchgearbeitet und abgewogen. Der im Einver-
nehmen mit allen an der weiteren Ausgestaltung des Stet-
tiner Hafens interessierten Stellen gewiihlte Hafen-
bebauungsplan sieht zur Entlastung der Oder, die infolge der
industriellen Besiedlung beider Ufer immer mehr durch
regen Querverikehr beansprucht wird, einen Durchstich von
der Parnitz zegenitber dem Reiherwerderhaien zum Dunzig
und weiter zur Oder. bis zur Abzweigung der Swante vor.
Zur Erleichterung der Verholungen innerhalb des Hafen-
gebietes ist eine Abmiindung gegeniiber Grabow vorge-
sehen. Die Gesamtfliche des neuen Hafengebietes wird

ctwa 350 ha umfassen. -
i
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Der Schaffung neuer Anlagen fiir den ‘ tin. - Die i vorigen Jahr gegriindete ,,Gesellschaft
Binnenschiffsverkehr soll der durch das Vor- || zum Ausbau der WasserstraBe Stettin—
bruch zwischen Oder und Parnitz beabsichtigte Durchstich || Swinemiinde®, gebildet aus Reich, Provinz, Stadt-

dienen.

Gleichlaufend mit der Entwicklung der Hafenanlagen
geht eine Verbesserung der Zuiahrten, sowohl
von See wie auch der Binnen-Wasserverbindungen. Zur-
zeit fiihrt eine 7 m tiefe und 65 km lange Zufahrt von
Swinemiinde durch die Kaiserfalirt und das Haii nach Stet-

zemeinde Stettin und Kaufmannschait, fithrt jetzt die be-
reits fiir das Jahr 1914 beschlossene, aber durch den
Kriegsbeginn damals behinderte Vertiefung auf 8% m —
die neuen Teile des Stettiner HHafens besitzen bereits diese
Wassertiefe — durch und erfiillt damit endlich eine lang-
jdhrige Forderung aller an der Entwicklung des Stettiner
tlafens beteiligien Kreise.

*

Bild 4:
Rammarbeiten

%

am neuen Erzkai
im Reiherwerderhafen

fiir die Ufermauern

*

Ende April 1925.

*

Die Verkehrsbedeutung des Oderstromes.

Von Stadtrat Dr. Miiller, Geschiitsfithrer des Oderbundes.

Die Statistik sagt uns, daB im Jahre 1913 nahezu 15 Mil-
lionen Tonnen auf dem Oderstrom beidrdert wordén sind,
das bedeutet, daB etwa 1 Million Eisenbahngiiterwagen not-
wendig gewesen wiren, um die gleiche Warenmenge zu
beiordern. Da vor dem Kriege regelmiBig der Wasserweg
fiir alle Beforderungen wesentlich billiger war als die
Eisenbahn, so bedeutet diese Zahl, daB bei einer Ersparnis
von nur 1 Mark je Tonne dem deutschen Volk ein Wert
von 15 Millionen Mark in einem Jahr erspart worden ist,
der, wenn die WasserstraBe nicht vorhanden gewesen
wiire, fiir die teuere Befdrderung aui dem Bahnwege un-
produoktiv hiitte ausgegeben werden miissen.

Nicht immer hat die Oder in so vorziiglicher Weise dem
Verkehr gedient. Noch im Jahre 1892 betrug die -Gesamt-
hieit der auf der Oder beférderten Warenmengen nur etwa
24000 Tonnen; der Verkehr auf der Oder ist also in
20 Jahren, von 1892 bis 1913, auf das 600fache gestiegen.
Eine solche Steigerung war natiirlich nur dadurch moglich,
dall die Beniitzung der Oder als WasserstraBe durch die
umfiangreichen und kostspieligen Arbeiten der Oder-
strombauverwaltung sehr stark erleichtert und
verbessert worden ist.

Nach dem Kriege ist der Schiifahrtsverkehr auf der
Oder wesentlich zurfickgegangen., Fiir 1923 wird der Ge-

samtverkehr nur auf etwa 3% Millionen Tonnen, also auf
den 4. Teil des letzten Vorkriegsjahres, angegeben.

Nun ist gerade das Jahr 1923 mit seiner Geldentwer-
tung, mit dem dadurch bedingten Zwang zum sofortigen
Umsatz und zur schnellen Beforderung aller Waren und mit
seinen langen Trockengzeiten fiir die Oderschifiahrt beson-

|

|

ders wverhidngnisvoll gewesen. FEs ist zu hoffen, daB die
Statistik fiir 1924 bereits wesentlich bessere
Zahlen anfweisen wird, und daB in Zukunit von Jahr zu

“Jahr der Verkehr wieder wiichst und sich den vorkriegs-

méBigen Zahlen nihert. Ganz werden diese allerdings nicht
erreicht werden konnen, einmal deswegen, weil in der In-
flationszeit viele alte Kihne zerstort und bisher nicht
durch neue ersetzt worden sind, ferner deswegen, weil der
Tarif- und Frachtenkampf zwischen Eisen-
bahn und Binnenschiffahrt wesentlich schirfer
geworden ist als frither, endlich auch deswegen, weil die
WasserstraBle als solche zurzeit und auch in den niichsten
Jahren nicht mehr so gut brauchbar ist wie vor dem Kriege.

Frither wurden jihrlich 3,7 Millionen Mark von
PreuBen fiir die Unterhaltung des Oderstromes aufge-

wandt, fiir 1925 sind vom Reich, obwohl alle Preise we-

:s‘ea?tlich gestiegen sind und obwohl wiihrend der Kriegs-
jahre _d‘as Strombett arg vernachlissigt worden ist, nur
1,9 Millionen Mark, also die Hilite der Vorkriegskosten, in

den Haushaltsplan eingestellt worden.

-Es mag sein, daB das Reich bei seiner schwierigen
Finanzlage nicht mehr gewiihren konnte, aber man muB
sich dariiber klar sein, daB mit so geringen Mitteln noch
nicht einmal die lanfende Unterhaltung ordnungsmiBig
durchzufiihren, viel weniger aber noch all das frither Ver-
siumte zu beseitigen ist. Von allen Seiten muB apf die
Reichsregierung hingewirki werden, daB in Zukunit wieder
50 hohe Miitel fiir den Oderstrom bereitgestellt werden.
dall mindestens die gleiche Unterhaltungsarbeit wie vor
dem Kriege geleistet werden kann, und daB auch noch
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Gelder iibrig bleiben, um nach und nach Vernachlissigun-
gen der Kriegszeit und der Nachkriegszeit wieder gut-
zumachen,

Eine wesentliche Hebung des Oderverkehrs ist zu er-
Warten, wenn es gelingt, den fast regelmiBig jeden Som-
mer wiederkehrenden Wassermangeldes Stromes
il beheben und so die Schifiahrt vor langer Unter-
brechung zu bewahren und damit die Beforderung auf dem
Wasserwege zuverlissiger zu machen und infolge besserer
Ausniitzung der Kidhne zn verbilligen. Schon vor dem
Kriege, durch ein Gesetz von 1913, war Hilfe in Aus-
sicht gestellt worden: an der Glatzer NeiBe sollte
bei Ottmachau ein riesiges Staubecken von
weit mehr als 100 Millionen Kubikinetern Inhalt gebant
Werden, um die Hochwasser auizufangen und im Sommer
dem Strom zur Verbesserung der Schifiahrtstiefe die auf-

sesammelten Wassermengen allmiihlich wieder zuzuleiten.

Leider steht dieses Staubecken von Ottmachau bisher noch
auf dem Papier! Die letzten Jahre haben mit erschrecken-
der Deutlichkeit gezeigt, wie dringend notwendig es ist.
Mmmtplungc Unterbrechungen der Oder-
Schiffahrt hitten vermieden werden konnen, die Menge
der auf der Oder beiorderten Giiter wire um Millionen
von Tonnen groBer gewesen, wenn das Staubecken schon
lertig gewesen wire. Es ist erklirlich, daB die Oderschifi-
Iahrt immer dringlicher verlangt, daB der gesetzlich lingst
iestgelegte Entwurf dieses Staubeckens endlich zur Durch-
lihrung gelangt. Bei der Tagung des Oderbundes,
tler Spitzenorganisation der Odervereine, steht mit vollem
Recht dieses Staubecken von Ottmachau im Vordergrund

des Tateresses. FEin Vortrag des Reichsministers a. D. -

Uothein, des Ehrenvorsitzenden des schlesischen Oder-
Vereins, iiber die Bedentung des Staubeckens. wird Auf-
lirung dariiber bringen, wieweit die gliicklicherweise
Wieder aufzenommenen Vorbereitungsarbeiten der Reichs-
T€gierung fiir dieses Staubecken gediehen sind.

Der Schiffahrtsverkehr auf der Oder leidet aber zurzeit
och an einer anderen schweren Behinderung: der Feind-
Und hat die grofiten Stiicke der Provinzen Posen und

EStpreulBen vom Deutschen Reiche losgerissen und
den Polen iiberantwortet, diese aber haben es als eine ihrer
\-\Imhtigstcn Auigaben betrachtet, den Verkehr dieser Ge-
h.”-"h-: nach Deutschland hiii abzuschniiren. Da die ent-
Tssenen Provinzen zum groBen Teil zum Wirtschaftsgebiet
der Oder gehoren, so spiirt deren Schiffahrt den Verlust
Esonders schwer. Noch eines kommt hinzu: der Feind-
-untl hat zwar im Vertrag von Versailles vorge-
Sthrieben, daB alle auslindischen Schiffe aui der Oder frei
Umherfahren diirien, die Oder und ihre schiifbaren Neben-
Usse, also auch Warthe und Netze, wurden zu internatio-
alen Stromen erklirt. Als aber Deutschland verlangte,
%ﬁa.dmltschu‘_Schiifc auch auf dl_:n polnischen Teilen der
.Wﬂlthc und Netze verkehren diiriten, legte Polen dagegen

ld_erspruc}i ein. Der Volkerbund oder das Haager
Dcl"?llﬂgcrichl werden jetzt entscheiden miissen, ob dieser
Olnische Widerspruch berechtigt ist, der allen Verkehrs-
"0rdernissen Hohn spricht.

Wi\:\"enu einmal der Vcrkc_hr vorn diesen Fessc!n beireit ist,
W \(]EIS ganze Odergebiet wieder wvon seinen groBen
asserstraBen den Vorteil haben, den es davon erwarten
g“e““-' und Stgltin, der Seehaien des ()d_cr-
infletes. wlr_ti durch die ihm vermehrt aus seinem
€rland zustromenden Warenmengen noch weiteren
“f§chwm1g nehmen,
“ntlltllhmt umsoenst riihmt sich Stettin schon jetzt, der grofte
| 'lﬁdcutcndslu dc_!:_tschq Ostseehaien zu sein, hat es doch
re‘li en anderen H_nrc_n dieses Meeres den Vprzng, daB ihm
.“Il die Oder mit ihren Nebenfliissen ein riesiges
'Ttschaitsgebict als Hinterland angeschlos-
ISt, das seine Waren aunf dem billigen Wasserwege

Il

nach Stettin versenden und dort auf Seeschiffe umschlagen
kanmn.

Wie hoch diese Vorteile einer billigen und leistungsfihi-
gen Wasserstrabenverbindung zum  freien Meer einge-
schitzt werden, ergibt sich am besten daraus, daB wie bei
allen deutschen Strémen, so auch bei der Oder die vom
Strom entfernt liegenden Wirtschaitsgebiete mit dem drin-
genden Wunsch hervortreten, durch neue Kaniile An-
schluBl an den groBen Strom und damit an das
Meer zu erhaiten. Gerade im Odergebiet bieten sich aus-
sichitsreiche Moglichkeiten und dringende Notwendigkeiten
fiir solche neuen wichtigen Kanalverbindungen.

Von der oOsterreichischen Regierung war schon vor dem
Kriege das Projekt eines Donau—Oder-Kanals
eifrig bearbeitet worden, die tschecho-slowakische Regie-
ring hat die Vorbereitungsarbeiten weiter fortgesetzt und
scheint der Verwirklichung dieser groflen Wasserstrale
nidhertreten zu wollen. Ein solcher Kanal wiirde fiir die
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deuntsche Wirtschaft in vielen Beziehungen geradezu ge-
waltige Aenderungen zur Folge haben. Fiir das gesamte
Wirtschatisgebiet bis hin zur Elbe und bis hinauf nach Ham-
burg wiirde nach genauen Untersuchungen des Geheimrats
Contag* die Moglichkeit gegeben sein, auf diesem Wege
die Waren in das Wirtschaftsgebiet der Donau, vielleicht
auch bis zum Schwarzen Meere, zu versenden, eine giin-
stigere Moglichkeit als auf dem ebenfalls eifrig vorbe-
reiteten Rhein—Main—Donau-Kanal, dessen Bedeutung fiir
das Gebiet des Rheins, fiir West- und Siiddeutschland na-
tiirlich nicht verringert werden soll.

Andererseits wiirde aber durch den Donau—Oder-Kanal
auch das wichtige tschechische Industriegebiet
bei Wittkowitz und Ostrau an den Wasserweg
angeschlossen, es wiirde dadurch auch fiir Polnisch-Ober-.
schlesien die Maglichkeit der Wasserverbindung gegeben
werden, es wiirde dadurch den deutschen Bergwerken und
Hiitten in Oberschlesien ein wichtiger und schwieriger

* 5. Zeitschr. f. Binnenschiffahrt..
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Wettbewerb erwachsen, der durch giinstigere Versen-
dungsmogiichkeiten die an sich schon schwer betroffenen
deutschen Betriebe erheblich schidigen, vielleicht .sogar
vernichten konnte.

Es ist daher zu verstehen, daB Deuntsch-Ober-
schlesien versucht, die gleichen Vorteile eines billigen,
cuten und fiir groBe Schiffe brauchbaren Wasserweges 2l
crlangen. Zwar besieht aus dem I8, Jahrhundert her der
Klodnitz-Kanal, cine Verbindung von Cosel nach
Gleiwitz, der aber nur fiir die ganz kleinen Schifie
der damaligén Zeit brauchbar® ist. Das Streben der
oberschlesischen Industrie geht dahin, diesen Kanal so
atiszubauen, dali er auch fiir die ganz grolien Oderkiihne
von 600, in Zukunit von 1600 Tonnen, die bis nach Cosel
linanizehen, brauchbar ist, dall damit der Anfangspunkt
der Oderschifiahrt von dem iefzigen grofien Hafen Cosel
hinauniverleet wird his Gleiwitz, mitten mnach Deutsch-
Oberschlesien hinein, Die Verkehrsbedeutung eines solchen
Kanals kahn nicht hoch genug eingeschitzt werden.

Fin anderes, in den letzten Jahren an Wichtigkeit stark
sunehmendes Industriegebiet, die Niederlausifz; mit
ihren grofBfen Braunkohlenschidtzen sucht
wleichialls AnschluB an die OderwasserstraBen. Vieliache
Untersuchungen haben dargetan, daB wvon der Lausitz aus
Kanalverbindungen sowohl zur Elbe als zur Oder hin mog-
lich sind, die diesem Gebiet ‘die billige Versendung seiner
Kohlenschiitze in Massentransporten ermoglichen. Die
Wichtigkeit dieses groBen Braunkohlenverkehrs hat dazu
ueiiihrt, daB vier verschiedene Projekte fiir einen Wasser-
straflenanschiuf dieses Gebietes vorliegen, zwei dieser Ent-
wiirie®* wollen eine Verbindung von der oberen Oder
(Maltsch oder Aufhalt) zur Lausitz und weiter zur mittleren
Elbe schaiien. Die beiden anderen Entwiirfe®™** wollen
gine Verbindung von der oberen Elbe (etwa aus der (ie-
gend von Meiflen her) durch die Niederlausitz nach Cottbus
und weiter zum Oder—Spree-Kanal schaffen und dort die
Moglichkeit gewinnen, die Braunkohlentransporte sowohl
zur Oder als zur Spree hinenizuleiten.
nehmen, der Weg der Braunkohle in der Hauptsache zum
Meere hin gerichtet ist, so werden diese beiden letzieren
Entwiirfe wahrscheinlich die grioBeren Aussichten der Ver-
wirklichung haben.

Der Oder—Spree-Kanal hat sich in den Jahr-
sehnten seines Bestehens als auberordentlich wichtig und
irdernd fiir die Oderschifiahrt -erwiesen, die groflen
Schleusen bei Fiirstenberg reichen schon nicht
mehr aus, der Neubau einer weiteren riesigen Schleusen-
anlage ist dort im Gange. Durch diesen Kanal wird der
Verkehr von der Oder nach Berlin zur Elbe nach Hamburg
hin und umgekehrt geleitet. Wenn erst der Mittelland-
kanal fertig sein wird und damit die WasserstraBen-

des

** Entwurf der Handelskammer Gorlitz und Entwurf
Landesbaurats Freystidt in Liegnitz.

*#% Entwuri von Stadtbaurat Platzmann-Guben und Geheimrat
Contag-Berlin _ fiir einen Elbe—Oder-Kanal und Entwuri der
Handelskammer in Cottbus iir einen Elbe—Spree-Kanal
Die Neubearbeitung des letzieren durch Dr. Havestadt-Berlin
unter  Erweiterung “zum Elbe—Spree—Oder-Kanal wird in

ndchster Zeit verofientlicht werden.

Wenn, wie anzu-

dfurter

s

verbindung vom Osten zum Westen des Reiches vollendet
1st, so wird dieser Oder-—Spree-Kanal als ostlichstes Gebiel
dieser grofien Querverbindung noch erhohte Bedeutung er-
langen.

In seiner jetzigen Linienfithrung bedeutet der Oder-
Spree-Kanal eine Verbindung hauptsichlich zugunsten der
oberen Oder. Fiir alle Transporte, die von Berlin zur mitt-
leren Oder, nach Frankiurt und Ciistrin oder zur Warthe
und Netze wollen, enthalt die jetzige Linienfithrung des
Oder-—Spree-Kanals einen Um we g von mehr als 30 K,
Jder durch einen kurzen neuen Abstieg von diesem Oder
Spree-kanal in das Odertal bei Finkenheerd, dicht bei
Frankiurt, vermieden werden kann., Aus der Erkenntnis
dieser wichtigen Abkiirzung hat die Stadt Frankiurt a. Oder
durch Proi. Franzius-FHannover, einem der Schipier
des Mittelland-Kanals, ein nenes Projekt fiir diesen Frank-
Anschlulli-Kanal, auosarbeiten lassen, der
eine nihere Verbindung nicht nur wvon Berlin und wvom
Westen des IReiches, sondern auch von dem kiinftigen Elbe-
Oder-Kanal und von der Niederlausitz her zur mittleren
Oder, zur Warthe und Netze bringen soll und der sich mit
verhiltnismiliz ceringen Kosten herstellen 1Bt

Auch die Stadt Guben mit ihrer wichtizen Industrie
versucht, besser als bisher den AnschluB an den Oderstrom
zu erlangen. Sie hat in allerletzter Zeit den Entwurf eines
besonderen Gubener AnschluB-Kanals ausarbeiten
lassen, der demudchst der Oefifentlichkeit vorgelegt werden
soll und der daraui hinausgeht, fiir die bisher kaum zu be-
fahrende WasserstraBe der unteren Lausitzer Neile einen
wirklich brauchbaren Ersatz zu bieten.

Die WasserstraBen und Zubrinzerlinien der Warthe
und Netze werden einst, wenn die Polen den Wert des
freien Verkehrs eingesehen haben werden, wieder zur ‘er-
hohten Bedeutung kommen, Auch der Bromberger
Kanal, der den Uebergang zur Weichsel bildet
und der zleichialls dem Deutschen Reich verloren gegangef
ist, wird seine Verkehrsbedeutung fiir das Odergebiet ersl
wieder erlangen, wenn der Verkehr von Bromberg her fiir
die nmiangreichen Holztransporte nach Berlin undd
Stettin auf dem Wasserwege ireigegeben ist.

Als letztes Glied in der Kette dieser Seiten- und An-
schlufverbindungen zur Oderwasserstralle ist noch der
Hohenzollern-Kanal zu erwihnen, die grofie
WasserstraBbenverbindung zwischen Berlin und der unteren
Oder, die gleichfalls ihre Bewithrungsprobe vorziiglich be-
standen hat und an der wie beim Oder—Spree-Kanal durch
umiangreiche Schleusenneubauten eine er-
hihte Leistungsidhigkeit herbeigefithrt werden soll.

So ergibt sich fiir die Oder vielleicht in noch hoheret
MaBe als ber alien anderen deutschen Stromen eine grofe

Menge von vorhandenen und zukiinitigen Wasserstrafien-=

anschliissen im Ober-, Mittel- und Unterlaui, die alle dazu
dienen, den Verkehr weiter Gebiete zum Meere hin zu len-

ken, die alle anf die Oder und damit anf Stettin Zl-

sammenstramen und die alle dazu helien werden, den

Handel und Verkehr zu heben und zu idrdern. Vorbedin-==
dung fiir die Verwirklichung aller dieser Pline ist aber:3

freie Schiffahrt und ausreichende Geldmittel fiir die Unter-
haltung und den Ausbau der Wasserstralien.

o
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Stettins Binnenschiffahrt,
Von Dr. E. Bartz, Stettin. :

Es diirfte schwer zu entscheiden sein, ob Stettin, dem
groBten Ostseehaien, eine grofere Bedeutung in der See-
schiffahrt oder in der Binnenschiifalirt zukommt. 66,6 Kilo-
meter oberhalb der Odermiindung in die Ostsee am
Brennpunkt des ostdeutschen See-, Binnen-
SChiffs- und Eisenbahnverkehrs gelegen, hat
Stettin unbestritten die Fiihrung unter den GroBhifen des
OderfluB- und Kanalsystems. Denn hier im Stettiner Haien
treffen in enger Wechselwirkung See- und Binnenschifi-
fahrt zusammen, und auf den weit ausgedehnten Wasser-
Stralien des Binnenlandes werden die vom Seeschiff um-
geschlagenen Giiter weitergeiiihrt, soweit sie nicht die
Eisenbahn benutzen.

Durch ein feingliedriges Netz von FluBliufen und Ka-
nilen steht Stettin mit einem ausgedehnten Hinter-
lande in Verbindung, die erste Vorbedingung fiir einen
Scehafen. Die Oder gewiihrleistet eine stéindige Binnen-
schiffsverbindung von iiber 700 kmn fiir Kihne bis zu 600 t
mit Oberschlesien (Cosel) und dariiber hinaus fiir
Kéhne bis zu 200 t iiber Oderberg nach der Tschecho -
slowakei. Die Entiernungen nach Stettin betragen auf
dem Wasserwege von Cosel 643 km gegen 948 km nach
Hamburg und 961 km nach Litbeck. Fiir Breslau stellen
Sich die diesbeziiglichen Entiernungszifiern auf 489, 793 und
806 km,

Die ostlichen Nebeniliisse der Oder, Warthe und Netze
und der Bromberger Kanal machen das 6stliche Ge-
biet und Polen zur Stettiner Verkehrsdomiine, wenn
auch nur fiir Kihne bis hichstens 400 t. Der neue GroB-
Schiffahrtsweg Berlin—Stettin hat den Grol-Berliner
Bezirk dem Bereich von Hamburg und Liibeck entzogen
und nunmehr Stettin zugeteilt, denn die Entfernungen auf
den Binnenwasserstralien betragen: Berlin—Stettin 187 km,
Berlin—Hamburg 380 km und Berlin—Litbeck 394 km.
Urobfahrzeuge beiérdern Giiterladungen zwischen Stettin
und Berlin zur halben Fracht wie im Berliner Verkehr mit
Hamhurg- und Liibeck. Eildampfer wverkehren ununter-
brochen mit nur zweitigiger Reisedaner zwischen der
lauptstadt und Stettin, wéhrend die Fahrt nach den ge-
Nannten anderen beiden Seehidfen fiinf volle Tage in An-
spruch nimmt,

Des weiteren verbinden die mirkischen WasserstraBen

" (Hohenzollernkanal bzw, Finowkanal, Teltowkanal, Havel,
Plauer Kanal bzw. Ihlekanal) Stettin anch direkt mit der
€, die bis zur boéhmischen Grenze fiir 600 t-Kihne
passierbar ist, und mit der Saale. Es handelt sich beim
Stettiner Elbverkehr in der Hauptsache um die Hafen Mag-
deburg, Riesa, Dresden, Aussig und Teschen. Stettin und
\agdeburg sind durch neuzeitliche groBe Eildampfer bei
Vier- bis fiinftigiger Reisedauer verbunden. Durch den
seiner Vollendung entgegengehenden Mittellandkana!
erhilt Pommerns Hauptstadt iiber die miirkischen Wasser-
St_mﬂen auch Anschluf andie westlichen Fliisse,
d'? Weser, Ems und den Rhein und wird somit un-
Mittelbar zum Seehafen Westdeutschlands er-
hoben, Bekanntlich ist der Mittellandkanal nunmehr bis
annover fertiggestellt. Es fehlt nur noch die letzte Ver-
bindungsstrecke von Hannover bis Magdeburg.

".,0" besonderer Bedeutung ist fiir die Stettiner: Binnen-
Schiifahrt, da@ Stettins Hinterland nicht nur reiche lan d-
:‘Vlrtschaftlich benutzte Gebiete enthilt, die
“um Abtransport ihrer Produkte aunf den billigen Wasser-
weg angewiesen sind, sondern auch groBe Industrie-
Eebiete, wie Oberschlesien, Sachsen und Brandenburg

nd -dmm starke Verbranchsgehiete wie GroB-
Berlin ung Schlesien.

Die neuere Entwicklung des Stettiner
Binnenschifisverkehrs wird durch die nachfol-
gende Zusammenstellung der im Stettiner Hafen auf Binnen-
schiffen ein- und ausgegangenen Giitermengen (ausschlieR-
lich des Durchgangsverkehrs) sekennzeichnet:

Eingang Ausgang
{ t
1913 1 802 302 2 3584 694
1921 586 575 480 076
1922 006 427 890 487
1923 783 403 088 938
1924 950 522 1026 158

Im eingehenden Binnenschiffsverkehi
waren die einzelnen Herkunitsgebiete des Stettiner
Hinterlandes im Jahre 1924 mit folgenden Giitermengen be-
teiligt (die Zahlen fiir 1923 in Klammern): Stettin abwiirts
gelegene Stationen 223582 t (240806), Cosel 218935 t
(195862), Breslan 154003 t (35258), Berlin 152624 t
(122 470), Stettin auiwirts 130241 t (88786), Magdeburg
18 393 (25 838), Hamburg 11654 t (20 115), Landsberg a. W.
83607 t (3042) und Polen 4149 t (268). ;

Anders stellt sich die Reihenfolge der wichtigsten mit
Stettin Binnenschifiahrtsbezichungen unterhaltenden Ver-
wehrsgebiete im Ausgange 1924 Hier steht von den
Bestimmungsgebieten Cosel mit 618370 Tonnen
(383414) an erster Stelle. Dann folgen Berlin mit 190065 t
(132 447), Stettin abwirts gelegene Stationen 117447 t
(183 256), Breslau 55261 t (32 122), Stettin aufwiirts 24 070 t
(23 688), Magdeburg 12 101 t (20 417), Landsberg a. Warthe
2828 t (3117), Hamburg 2612 t (i0027), Polen 2220 t ()
und schlieBlich Riesa 1184 t (450),

Zwischen Oberschlesien und Stettin spielt
sich mithin der Hauptteil des Stettiner Binnen-
schiffsverkehrs ab, der zu Berg Erze und zu Tal
oberschlesische Kohlen befordert. Nicht weniger als 837 000
Tonnen wurden in beiden Richtungen zwischen Cosel und
Stettin verirachtet. Dann folgen fast gleichzeitic Berlin,
dessen DBinnenschifisverkehr mit Stettin sich im Ein- und
Ausgang auf zusammen 343 000 t belief, und die oder-
abwirts von Stettin gelegenen Stationen
(341 000 t). Hier kommen die nérdlich von Cavelwisch am
Oderdelta bis zur Ostseekiiste gelegenen Plitze in Frage,
insbesondere die vorpommerschen und die Hafistationen.
Zwischen Breslau und Stettin wurden 209000 t
umgeschlagen. Eine groBe Rolle spielen auch die Stettin
aunfwidrts gelegenen Stationen mit einem Ge-
samtumschlagsverkehr von 154 000 t.

Die hauptsdchlichsten Giiter des Stettiner
Binnenschiffsverkehrs awaren 1924 im Eingange :
Kohlen 260 000 t (350 000), Zucker 185000 t (60 000 t), Steine
und Erden 120000 t (110 000), Bau- und Nutzholz 67 000 t
{40 000), Zement 20 000 t (30 000) und Getreide und Hiilsen-
friichte 13 000 t (15 000). Dagegen umialBite der ausgehende
Verkehr: Erze 610000 t (594 000), davon Eisenerz 530000 t
und sonstige Erze 80 000 t, ferner Kohlen 140000 t (150 000),
Steine und Erden 32000 t (3000), Getreide und Hiilsen-
iriichte 30000 t (38000), Heringe 25000 (28000) und Holz
13000 (15 000),

“Auch der Durchgangsverkehr (einschlieBlich der

Haffstationen bis Swinemiinde) zeigt eine zunehmende
Belebung:

zu Berg zn Tal
Fabrzeuge (Giliter int Fahrzeuge (Giiterint
1921 696 66112 855 183 588
1022 767 103 018 1 181 287 263
1923 786 118 642 1110 275107
1924 T27 o0 592 1 456 406 106
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Gegeniiber dem Voriahre ist der Durchgang zu Berg
etwas zuriickgegangen, wiihrend der Taldurchgangsverkehr
cine auBerordentliche Zunahme auiweist und gegenwartig
grofler als in irgendeinem Nachkricgsjahre ist. Damit hat
der Durchgangsverkehr zu Tal (1913 4il 131 t) den Vor-
kriegsumiang wieder- erreicht, wiihrend die Durchiuhr zu

Berg (1913 355571 t) hinter dem letzten Vorkriegsjahr noch
immer sehr zuriicksteht.

Von den einzelnen Giiterarten hatten am Durch-
gangsverkehr zu Berg die groBten Anteile Kohlen
und Briketts mit 28171 t, Roggen mit 12 628 t, Hafer mit
5432 t, Holz mit 7042 t, Kreide mit 6846 t und Erze 3961 t.

Auf der anderen Seite umfaBt die zu Tal gehende Durch-
juhr 281 320 t Kohlen und Driketts — das-sind iiber ¥ des
Taldurcheganges —, ierner 29853 t Schweifelkiesabbriinde
und 8330 t Kreide. Der Kest verteilt sich auf eine grofie An-
zahl von Giiterarten,

Soweit die Zahlen. Sie filhren uns ein eindringliches Bild
von den groBen Schwierigkeiten und Riickschligen in der
Stettiner Binnenschiffahrt der Nachkriegszeit vor Augen.
Durch den Raub von Ost-Oberschlesien, Posen und West-
preuBen ging ein groBer Teil der Wasserstrafen des Stet-
- tiner Hinterlandes fiir Deutschland und damit auch gribiten-
teils fiir den Stettiner Verkehr verloren, wiihrend auferdem
zahlreiche, meist die besten, Binnenschiiie nach den Bestim-
mungen des Versailler Diktates an Polen und die Tscheclio-
slowakei abzeliefert werden muBten. Besonders schwer
lastete auf der Stettiner Binnenschiffahrt auch die krisen-
haite Wirtschaitslage Deutschlands in der Nachkriegszeit.

Mit der Zeit trat jedoch erireulicherweise eine Besserung
ein, und fiir das Jahr 1924 war die Zunahme des
Stettiner BinnenwasserstraBenverkehres
im Rahmen des allgemeinen Aufschwunges im deutschen
Binnenschiifsverkehr bezeichnend. Die Griinde liegen ein-
mal in der allmihlichen Besserung derallgemeinen
wirtschaitlichen L age in Deutschland, sodann aber
in der Stabilisierung der deutschen Wih-
riung, die der Binnenschiiiahrt endlich nach dem In-
flationswirrwarr wieder eine feste Kalkulation ermoglichte,
mit dem weiteren Ergebnis einer fiir die Binnenschiffahrt
giinstigeren Spannung zwischen Eisenbahn- und Binnen-
schifisfrachten.

Es zeigt sich somit, daB die schweren Schidigungen der
Kriegs- und ersten Nachkriegszeit endlich iiberwunden sind
und dab eine neue Periode des allmidhlichen Wiederauistiegs
der deutschen Binnenschiifahrt im allgemeinen und des Stet-
tiner WasserstraBenverkehrs im besonderen und damit eine
Riickkehr zu normalen Betriebs- und Verkehrsverhiiltnissen
in der Oderschiifahrt eingeleitet worden ist.

Unumgiingliche Voraussetzung der weiteren auisteigen-
den Entwicklung des Stettiner Binnenschiifsverkehrs im be-
sonderen wie der Oderschiffahrt im allgemeinen ist die rege
Mitarbeit aller interessierten Kreise der Oderschiffahrt an
der Verbesserung und Erweiterung des OderfluB- und Ka-
nalsystems und ein weitgehendes, bislang nicht immer zu-
tage getretenes Verstindnis der zustindigen Zentralbehor-
den fiir die Lebensiragen des Oderschifisverkehrs. In die-
sem Zusammenhang sei nochmals die Dringlichkeit
des Baues des Ottmachaner Staubeckens
hervorgehoben, ferner die Notwendigkeit der Ausgestal-
tung des gegenwiirtig vollig veralteten
Klodnitz-Kanalsin Oberschlesien, der zurzeit
nur das Befahren mit 150 t-Kédhnen zuldBt, zum GroBschifi-
ialirtswee von Cosel bis Beuthen iiber Hindenburg und Glei-
witz, ein Projekt, das schon vor dem Kriege erdrtert wor-
den ist und das neben der Fortsetzung der Oderkanalisie-
rung, der Anlage von Seitenkandlen und dem Bau der Ott-
machaner Talsperre zu den hervorragenden Zielen der
Oderinteressenten. in erster Linie auch Stettins, gehort.

Cine Anzahl weiterer Kanalpline, deren Verwirklichung
der Stettiner Binnen- und Seeschifiahrt aullerordentliche
Entwicklungsmdglichkeiten bieten wiirde, ist leider bisher
noch micht iiber das Stadium der dOffentlichen und regie-
rungsseitigen Erérterung im, Inland und in der Tschecho-
slowakei und Polen hinausgekommen. So der Oder—
Donau-Kanal, dessen Linienfiihrung iiber Oderberg,
Miéhrisch-Ostran, Prerau, und ‘Theben (Donau) gedacht ist
mit Scitenkanédlen durch Polen zur Weichsel und
durch Bohmen nach der £1be von Preran bis Pardubitz.
Diese AnschluBkanidle zwischen Elbe, Oder und Donau bil-
deten den Inhalt des bekannten dsterreichischen Wasser-
strafiengesetzes vom Jahre 1901, das anerkanntermaBen
ioch heute fiir die ‘Tschechoslowakei Giiltigkeit besitzt.
Leider stehen einer baldigen Ausfiihrung dieser groBziigigen
Piine die hohen Baukosten im Wege, die sich fiir die Tsche-
choslowakei schitzungsweise auf ca. 5 Milliarden tsch. Kr.
belaufen werden. Fiir Stettin sind diese Kaniile von beson-
derer Bedeutung deshalb, weil durch sie die Donau-
linder an das Oderflufsystem angeschlos-
sen wiirden und die seewiirtige Ausiuhr der Tschecho-
slowakei, die gegenwértig Triest und Hamburg bevorzugt,
in hoherem MaPe, als es bisher der Fall war, iiber Stettin
gelzitet wiirde,

Durchi den geplanten Bau eines durch das Lausitzer Koh-
lenrevier filnenden Elbe—Oder-Kanals wiirden fer-
ner Bohmen und Sachsen als Hinterland néher an Stettin
herangebracht werden als an die Elbemiindungshifen.

Betont sei an dieser Stelle ferner die Notwendigkeit des
Baues eines Schiffshebewerks bei Nieder-
finow am [Tohenzollernkanal, das ein vorziigliches Mittel
darstellt zur Belebung des Bimienschifisverkehrs zwischen
der im Herzen Deutschlands gelegenen Hauptstadt und dem
groBten deutschen Ostsechafen Stettin, dessen moglichst
reibutigslose Abwickiung im Interesse der gesamten deut-
schien Wirtschait liegt. Schon vor Jahren hat der Plan be-
standen, neben der Schleusentreppe in Niederfinow mit
ihren vier Schleusen und drei kurzen Zwischenschaltungen
noch eine zweite Anlage zur Ueberwindung des Hohen-
unterschiedes von 36 m zu schaiien, entweder in Form
einer zweiten Schleusentreppe oder eines Schiifshebewerks.
Die Notwendigkeit eciner solchen Erginzung bedari kaum
einer Begriindung, denn in der letzten Zeit haben die be-
kannten und oit beklagien schlechien baulichen Verhilinissc
der Niederiinower Schleusenanlage ernste Besorgnisse und
grofe Verzogerungen in der Abiertigung insbesondere der
Schleppziize hervorgeruien. Nach dem Urteil fiihrender
deutscher Ingenieure kann die Frage ,Schleusen
oder Schifishebewerker?" angesichts der hochent-
wickelten deutschen Binnenschifiahrtstechnik nur zugunsten
der Schifishebewerke, und zwar in erster Linie mit
Trockenbeiorderung, entschieden werden, wobei
die dringende Forderung auizustellen ist, daB die zukiinfti-
gen Hebewerke auf die Forderung ganzer Schlepp-
ziige einzustellen sind, wodurch der zeitraubende Aufent-
halt der Binnenschiife sehr abgekiirzt werden wiirde,

Schwer hatte die Siettiner Binnenschiffahrt auch in der
letzten Zeit unter der Tariipolitik der Reichs-
bahn zu leiden. Die Nachteile des Staffeltarii-
systems mit seinen stark ermiiBigten Frachtsitzen auf
weite Entfernungen sind bekannt, und um diese, wenn nicht
auszuschalten, so doch abzuschwichen und die Wett-
bewerbsfihigkeit der WasserstraBen gegeniiber der Eisen-
bahn zu erhalten, fiihren die Fachorganisationen des Binnen-
schifisgewerbes schon seit Jahren den Kampf um die Ein-
fiithrung von Binnenumschlagstarifen Dic
Berechtigung dieser Forderung und die Notwendigkeit
ihrer schleunigen Durchfithrung ist von den maBgebenden
Kirperschaiten und Instanzen schon seit langem anerkannt
worden. Allein die wenigen, nach langem Kampi zugestan-
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denen Umschlagstarife fiir die Binnenschiifahrt bedeuten
nur einen Tropfen auf den heiBen Stein. Dies gilt auch bei-
spielsweise von dem mit dem 1. Mai 1925 in Kraft getrete-
nen neuen Binnenumschlagstarif fiir tschechoslowakischen
Zucker iiber die Oder. das Gegenstiick zu dem Elbe-Mol-
dau-Umschlagstarif der tschechoslowakischen Staatsbahn.

Tschechoslowakei, in dieser Beziehung wvor Deutschland
haben, einzuholen, diirfte eine der wichtigsten Aufgaben un-
seres IReichsverkehrsministeriums sein.

Obenstehende Ausfiihrungen diirften mit aller Deutlichkeit
dargelegt haben, dall Stettin als Binnenschifisumschlags-
platz iiber auBerordentliche Entwicklungsméglichkeiten ver-

Einfahrt in den Binnenhafen.

|91L’ Reichshahn sah sicli zu diesem Schritt gezwungen, weil
31({_ an dem Zuckerverkehr iiber die Elbe keinen Anteil hat.
Méchte doch endlich bei uns in Deutschland der Gedanke
tfurchdriugen, daB sidmtliche Verkehrsmittel eine grofe
Yerkehrspolitische Einheit bilden miissen, in der
sich die Glieder gegenseitig ergiinzen und dienen, und nicht
Ll*lv.-‘a sich den Verkelr abzutreiben suchen. Den wesent-
lichen Vorsprung, den andere Staaten, beispielsweise die

fiigt, die aber gegenwiirtic durch die groBe Kapital-
knappheit in Deutschland und in den siidéstlichen Nach-
barstaaten noch stark gehemmt werden. Auf jeden Fall
sieht aber der Stettiner Binnenschiffsverkehr am Anfange
ciner erfrenlichen Aufwiirtsbewegung, deren Tempo aller-
dings durch den Grad der Erholung der gegenwiirtig schwer
um ihre Existenz ringenden deutschen Volkswirtschait be-
dingt ist.
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Stettin das Zentrum des Ostseehandels.

Von Dr. jur. Elmar Schoene,

Stettin ist durch seine geographische Lage zu einem
Handelsplatz ersten Ranges bestimmt; es ist der zentral ge-
legene Ein- und Ausiuhrhafen an der Ostsee fiir das starke
Verbrauchsgebiet von Brandenburg, Schlesien und Sach-
sen, Tilr den iiberwiegenden Teil der Osterreichischen Nach-
folgestaaten sowie fiir das weitere Hinterland. Der vor-
ziiglich instandgehaltene Wasserweg Swinemiinde—Stettin,
der jetzt gerade aufs neue vertieft wird, damit kiinftiz auch
die grofiten Seeschiffe nach Stettin gelangen kénnen, 4Bt
den Seeverkehr bis weit ins Land hinein gelangen, so daf
Stettin als der siidlichst gelegene deutsche Ostseehafen an-
Zzusprechen ist.

Durch die bereits erwihnte ridumliche Ausdehnung und
wirtschaftliche Leistungsfihigkeit des Hinterlandes sowie
nicht zum mindesten auch durch das dichte Netz von giin-
stizen Eisenbahnlinien, die Stettin mit diesem Hinterland
verbinden, steht es unter allen deutschen Ostseehiifen mit
EinschluB Danzigs an weitaus erster Stelle. Infolge Feh-
lens dieser Bedingungen, welche die Entwicklung Stetfins
so sehr begiinstigt haben, haben neben ihm nicht nur alle
jene mit Deutschlands Seegeschichte in &lterer Zeit eng
verkniipften Hafenplitze ihre frithere Bedeutung lingst ein-
gebiiBt, sondern auch die bedeutenderen Ostseehifen
Kiel, Liibeck, Konigsberg und selbst das durch die
politische Abtrennung von Deutschland wirtschaitlich er-
starkte Danzig kénnen sich weder an Dichtigkeit des
Schiffsverkehrs noch an Ein- und Ausfuhrmenge mit Stettin
messen. FEs ist eine im Binnenlande lange nicht zur Ge-
niige bekannte Tatsache, daB Stettin bis zum Ausbruch des
Krieges bei einem jihrlichen Schiffsverkehr von ca. 5,4 Mil-
lionen Nettoregistertonnen, wenn man den Ein- und Aus-
gang zusammennimmi, gegen ie rund 2 Millionen Netto-
registertonnen fiir Danzig und Liibeck und 1,3 Mill. Netto-
registertonnen fiir Konigsberg, bei weitem Deutschlands
griBter Ostseehafen war und seiner Ein- und Ausfuhr nach
nahezu die aller {ibrigen deuntschen Ostseehifen zusammen-
genommen erreichte. Dieses Verhiltnis ist nach dem Kriege
trotz schwierigsten und teilweise von Grund auf verdnder-
ten wirtschaftlichen und politischen Verhiltnissen im we-
sentlichen das gleiche geblieben, was ein Blick auf das Jahr
1923 zur Geniige erhellt. In ihm brachte Stettin es auf
einen Schiffsverkehr von rund 4,61 Millionen Nettoregister-
tonnen, Danzig auf rund 3,41, Liibeck auf rund 1,01 und
Konigsberg auf rund 0,94 Millionen Nettoregistertonnen.
Noch weit eréBer war. 1923 Stettins Ueberlegenheit im
Giiterverkehr, in dem sich das Verhiltnis Stettin—Danzig
wie 4,3:1,7 (Millionen Tonnen) stellt. Infolge der groBen
im letztvergangenen Jahr auf der dentschen Wirtschait
lastenden Depression ergaben sich allerdings am Ende des
Jahres 1924 fiir die genannten Héifen ungiinstizere Verkehrs-
ziffern. So belief sich der seewiirtige Giiterumschlag
Stettins im Jahre 1924 insgesamnt nur auf 2730000 To.
Man kann indessen mit Sicherheit annehmen, daB das in
diesem zahlenmiéBigen Riickgang zum Ausdruck gelangende
Abflanen des Verkehrs nur eine wvoriibergehende Erschei-
nung war, an deren Stelle gegenwiirtiz schon wieder eine
starke, stindig anwachsende Zunahme des Verkehrs zu
verzeichnen ist. So wurde im ersten Vierteliahr 1925 schon
wieder ein Gesamteiiterumschlag von rund 742 600 To.
gegeniiber 461 000 To. im gleichen Viertel des Vorjahres,
also ein Anwachsen des Verkehrs um fast 22 erreicht.

Beweisen die bisherigen Ausfiihrungen die Bedeutung

und die Ueberlegenheit Stettins iiber die iibrigen deutschen
Ostseehiifen, so kann diese Betrachtung, ehe sie sich der
“allgemeineren Stellung Stettins im Verkehr und im Handel
der Ostsee zuwendet, doch nicht an einer ansfiihrlicheren

.und bedeutenden Spedition

Darlezung der Griinde woriibergehen, die zu eben jener
hohen wirtschaitlichen Bedeutung der Handelsstadt Stettin
und ihrer Vormachtstellung im Kranz der deutschen —
und nicht nur der deutschen — Ostseehifen gefiihrt hat. Es
mubB hier als auf den hauptsiichlichsten Grund noch einmal
auf die bereits erwihnte Lage Stettins zu seinem Hinter-
land verwiesen werden. Wie iiberaus giinstig diese Lage
tatsdchlich ist, ergibt sich am besten aus der nachstehen-
den Tabelle, die einen Vergleich der Lage Hamburgs und
Stettins auf Grund der nach Eisenbahnkilometern errech-
neten Entfernungszahlen zu einer Reihe wichtiger mittel-
europdischer Stddte gibt.

Hamburg Stettin

km km
Berlin 280 135
Halle 338 310
Leipzig 369 311
Dresden 457 SUNEFL
Chemnitz 456 364
Posen 541 211
Breslau 606 351
Regensburg 607 650
Milnchen 809 787
Lodz 771 458
Warschau o911 561
Krakan BG7 593
Prag 658 494
Wien 086 166
Budapest 1236 979
Venedig 1376 1335

Das gleiche Bild ergibt sich gegeniiber Danzig:
! Danzig Stettin

kin km
Cinesen 262 256
Posen 300 206
Breslau 449 351
Kattowitz 575 520
Krakaun 047 593

Diese Zahlen veranschaulichen am deutlichsten die unge-
wohnlich giinstige Lage Stettins zu seinem Hinterland, die
jetzt nach der Neuregelung der deutschen Ausnahmetarife,
die friiher vielfach die Vorziige der natiirlichen Lage Stet-
tins zu seinem Nachteil wieder aufhoben, immer mehr zur
Geltung kommt und im Verein mit dem Binnenwasser-
strafennetz dem Stettiner Hafen eine Entwicklung sichern
wird, die er vor dem Kriege bereits mit so groBem Eriolg
angetreten hatte. Denn es liegt auf der Hand, daB zur Be-
wiitigung der gewaltigen Giitermengen, die in Stettin zum
Umschiag gelangen, neben den Eisenbalnverbindungen
auch die giinstizen BinnenschiffahrtsstraBen, die sich durch
dic Lage Stettins an der Odermiindung und ein von der
Oder ausgehendes verzweigtes Kanalnetz ergeben, soweil
wie irgend moglich ausgeniitzt werden miissen. | Die Oder
gewiihrleistet eine stiindige Verbindung wvon iiber 700 km
mit Oberschlesien und Oesterreich. Der Wasserweg von

S{ettin durch den Hohenzollernkanal bis nach Berlin betrdagt ©

nur 190 km. ' Der Steitiner Haien ist ferner mit dem ge-
samten Elbegebiet bis nach Béhmen verbunden, und die
Warthe und Netze bilden die natiirlichen Verbindungswege
mit den ostlichen Landesteilen und Polen.

Aui Grund dieser giinstigen Wasser- und Eisenbahn-
verbindung Stettins mit seinem einerseits auf den Absatz
seiner Erzeugnisse angewiesenen, andererseits aber und
vor allem stark aufnahmefihigen Hinterlande, auf Grund
seiner eigenen hoch entwickelten Industrie, seines riihrigen
Eigenhandels und einer auBerordentlich leistungsfiihigen
nimmt Stettin  eine fithrende
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Stellung nicht nur unter den deutschen Ostseehiien, son-
dern auch unter den groBen Hiifen der iibrigen an der Ost-
see gelegenen Léander ein, Von hier gehen, ganz abge-
sehen von den in andere Meere fiihrenden Schiffahrisver-
bindungen, regelmiiflige Dampierlinien nach allen wich-
tigen Hafenplitzen der Ostsee ans. Fine starke heimische
Reederei vermittelt den dichten Handel, der Stettin mit
allen haltischen Staaten verbindet, und trigt mit dazu bei,
?flttrim. Geltung in der @stsee Jalir win Jahr zu vermehren.
ES versteht sich von selbst, dal auBer den von Stettin
ausgehenden Ostseehandelsbeziehungen auch zum  Teil
aubicrordentlich enge und lebhafte Handels- und Schiffahris-
Lindern auBerhalb des Ostsee-
Zebietes, namentlich mit England, Belgien, Holland und den
Mittelmeerlindern, bestehen. Die wirtschaftliche Bedeu-
tung dieser Wechselbeziehungen, die bis nach Amerika
imd Ostasien reichen, iibertrifft nach Menge und Wert der
ein- und ausgefithrten Giiter an und fiir sich diejenige der
meisten Ostseeliinder; ihre ausfiilirlichere Behandlung geht
Iimlcsscu iiber den Rahmen dieser Betrachtung, die sich
iediglich die Darstellung von der wirtschaftlichen Stellung

‘Stettins als Mittelpunkt der Ostsee zur Aufeabe gemacht

hat, hinaus.

Bei einem Vergleich Stettins mit den gréBten auslidn-
disghen Ostsechiifen, beispielsweise Kopenhagens, Goten-
burgs oder der groBen frither russischen Hifen mit Ein-
schiufl Petersburgs, wird, zumal was den reinen Ostsee-
verkehr anbetrifit, ersteres nun auch insofern immer am
Siinstigsten abschneiden, als es eben durch seine zentrale
Lage in der Mitte des Ostseebeckens und an der Miindung
tines grofien Stroms sowie durch sein ausgedehntes und
blithendes mitteleuropiisches Hinterland seine weitere Ent-
Wicklung fordernde Momente aufzuweisen hat, denen jene
anderen Hifen selbst die, welche in fritherer Zeit wviel
11(fdt:nt¢nd(:1‘ waren — nichts Gleichartizes entgegensetzen
k.ﬂlmcu, Wenn die stindig auisteigende Entwicklung Stet-
tins auch durch den Krieg und die wirtschaitlichen Schwie-
Migkeiten der Nachkriegszeit seit 1914 sicherlich gehemmt
ind teilweise unterbrochen wurde, so kénnen doch diese
mehr in der Zeit als in den natiirlichen Gegebenheiten wur-
zelnden Erscheinungen nicht dariiber hinwegtiuschen, dalB
der Hafen Stettin heute schon seiner wirtschafts-geographi-
Schen Lage nach als das eigentliche Herz aller Ostsee-
!mnLlelshezichungcn anzusprechen ist und in Zukunft sicher-
iich mehr ‘und mehr als solches auch seiner kommerziellen
Bedeutung nach angesprochen werden muB. Interessant
ISt gerade in dieser Beziehung ein Vergleich mit Kopen-
Nagen, dessen Verkehrsziifern fiir 1913 hier vorliegen. In
dem genannten Jahr hatte Kopenhagen einen Giiterverkehr
von 800000 t im Ausgang und rund 3.4 Millionen t im Ein-
Lang, Stettin dagegen 1990975 t im Ausgang und 4254 563 t
im Eingang. Der Giiterverkehr Kopenhagens war also vor
dem Kriege von Stettin bereits weit iiberfliigelt. Aehn-
lich verhilt es sich — von den deutschen Ostseehiifen ganz
zI schweigen — mit Petersburg, Riga und Goten-
hil_rg. die vor dem Kriege die groBten auslindischen
Hafenplitze der Ostsee waren und doch den von ihnen er-
reichten Mengenziffern nach erst in mehr oder minder
?(_I'Oﬂcm Abstand auf Stettin foleten. Nach dem Kriege hat
Sich dies Bild auf Grund der oben bereits. gestreiften wirt-
Schaftlichen Schwierigkeiten, in denen sich ganz Deutsch-
land befand, zwar wieder zu wesentlichen Teilen zu un-
slinsten Stettins verschoben. Dennoch sprechen alle An-
f]'“'l_che“ dafiir, daB Stettin, mit der zunehmenden Sicher-
€1t der gesamten wirtschaitlichen Verhiltnisse Dentsch-
E,‘::L'i": Ilgﬁﬂﬂlihagcn tind chc_ui;tl a!lc anderen hcdelltcnd‘en
55 :L‘E'I:l'lell d‘anl-:‘ der Intensitit seines Handels- und Schiff-
alirtsverkehrs wieder mehr und mehr iiberfligeln wird,

Wenn man nun von diesen ullgemeinen Gesichtspunkten

absieht und im einzelnen den oben bereits erwidhnten, von

Stettin ihren Ausgang nehmenden bzw. in Stettin einmiin-
denden Ostseehandelsheziehungen nachgeht, so wird man
zunidchst bei Schweden verweilen miissen, das, schon
seit dem friithen . Mitielalter in enger wirtschaftlicher
Wechselbeziehung zu Stettin stehend, auch heute noch an
der Spitze aller Linder — auch der anBerhalb der Ostsee
gelegenen —, mit denen Stettin Handels- und Schiffahrts-
verbindungen unterhilt, sowohl hinsichilich des Schifis-
verkehrs als auch des mengenmiiBigen Giiteraustausches
steht, Besonders groB ist der Anteil Schwedens, mit dem
Stettin durch zahlreiche regelmilige Dampierlinien in stén-
diger engster Beziehung steht, am eingehenden Verkehr im
Stettiner Hafen. So wies im Jahre 1924 beinahe die Hilfte
aller eingehenden Giiter Schweden als Herkunitsland auf.
Von dem Gesamteingang aus Schweden im Jahre 1924 in
Héhe von iiber 800000 Tonnen ist in erster Linie die Erz-
einfuhr zu nennen, durch die der schwedische Handels-
verkehr mit Deutschland iiber Stettin sein eigentiimliches
Gepriige erhiilt. Daneben ist auch die Einfuhr von Mine-
ralien umfangreich, wenn sie zegeniiber der Nachkriegszeit
auch zuriickgegangen ist. Was auf der anderen Seite die
Stettiner Ausfuhr nach Schweden betrifft, so werden im
(egensatz zu den fast ausschlieBlich eingehenden schwedi-
schen Massengutsendungen von Stettin aus in der Haupt-
sache Stiickgiiter, besonders deutsche Fertigfabrikate, nach
schwedischen Hifen ausgefiihrt. — Im Anschluf an Schwe-
den seien an dieser Stelle die beiden anderen skandinavi-
schen Linder, Ddnemark und Norwegen, genannf,
die mit einem Gesamtgiiterverkehr von 91 900 und 55 600 t
im Jahre 1924 an zweiter und vierter Stelle des Stettiner
Verkehrs, soweit er die Ostsee betrifit, standen. Diese
Linder, die ebenfalls mit Steftin durch eine Reihe regel-
méBRiger Dampferlinien verbunden sind, kénnen aber doch
bis zu einem gewissen Grade fiir die Ziele, die sich diese
Betrachtung gestellt hat, ausscheiden, da sie — westlicher
gelegen — am Verkehr anderer Meere in hoherem MaBe
interessiert sind und von diesem Gesichtspunkt aus fiir
den reinen Ostseeverkehr nicht die Bedeutung haben, wie
sie Stettin und den anderen mit ihm in enger. Wechsel-
bezichimg stehenden groBeren Ostseeliindern, vor allem
Schweden, Finnland, den Randstaaten und RuBland zu-
kommt,

Was. diesen reinen Ostseeverkehr angeht, so macht sich
anch heute noch das fast vollkemmene Ausscheiden R ulfl-
lands, soweit es fiir diesen Verkehr in Frage kommt,
empfindlich bemerkbar, Das Gesamtbild des zegenwiértigen
Ostsechandels leidet in hohem Mafie darunter, dafi kein
anderes an die Ostsee angrenzendes Land in der Zeit nach
dem Kriege die in es gestellten Erwarfungen der ganzen
Welt und vor allem auch Deutschlands so stark enttduscht
hat wic RuBlapd, das an und fiir sich mit seinen gewal-
tigen nnd wirtschaitlich groBtenteils noch unerschlossenen
europiischen und asiatischen Gebieten fiir die Entwicklung
der gesamten Weltwirtschaft in den nichsten Jahrzehnten
ein ausschlageebender Faktor werden diirfte, Solange aber
— wie bhis jetzt — ein wirklich nennenswerter Giiter-
verkehr mit RuBland immer noch nicht zustande gekommen
ist, gleicht der ganze Ostseeverkehr einem Torso. Gerade
in dieser Hinsicht indessen erdiinen sich fiir Stettin, als dem
natiirlichen Ostseehafen Mitteleuropas, heute noch ganz
unabsehbare Méglichkeiten, und es ist sicherlich zu erwar-
ten, daB gerade Stetiin auf Grund seiner giinstigen Ver-
kehrslage ein gut gemessener Teil am Wiederaufbau und
der weiteren ErschlieBung des europiiischen Ostens und
seines asiatischien Hinterlandes zufallen wird. Die sich auf
diesem Gebiet ergehenden wirtschaitlichen Moglichkeiten
klug auszunutzen, wird fiir Stetting weitere Entwicklung
in den kommenden Jahrzehnten ausschlaggebend sein.
Diesen zukiinftigen Mdoglichkeiten gegeniiber mul  aller-

dings der gegenwiirtige Giiterverkehr Stettins mit Peters-
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burg, der im Jahre 1924 nur insgesamt 12 000 t betrug, als
noch recht unerheblich bezeichnet werden; und obwohl die
von Stettin nach Petersburg wieder eingerichtete regel-
miifige Dampierlinie sich letzthin nach Izage der Dinge be-
friedigend entwickelt hat, sind doch heute wirklich ernst-
hafte Anzeichen einer beginnenden grundlegenden Aende-
rung und Intensivierung der Handelsbeziehungen zu RuB-
land, in Anbetracht der dortigen politischen und wirt-

schaftlichen Verhiltnisse, noch nicht zu bemerken.

Anders dagegen hat sich derVerkehr Stettins mit den Rand-
staaten entwickelt, ein Verkehr, der zwar mit Litauen-
Mem el wohl nie iibermiifig bedeutend sein kann, dagegen
mit Estland und insbesondere mit Lettlan d heute wie-
der einen ziemlich starken Umiang erreicht hat. Estland und

Beziehungen zwischen Stettin und RuBland, eine weitere
Intensivierung erfahren kann.

Hierdurch ergibt sich fiir die Handels- und Schiifahrts-
beziehungen dieser Linder zu Stettin ein ganz wesentlicher
Linterschied gegeniiber den mit Finnland unterhaltenen,
das im Jahre 1924 mit einer Ausiuhr von Stettin in Hoéhe
von 39700 { und einer Einfuhr nach Stettin in Héhe von
40 000 t im Ostseeverkehr Stettins an dritter Stelle stand.
Mit Finnland hat Stettin von ieher” in lebhafter Verbindung
gestanden. Schon vor dem Kriege, seit 1903, bestand eine
regelméBige Passagierlinie zwischen Stettin und Helsing-
fors. Seit dem Kriege wverkehren zwischen den beiden
Stidten die besten und hiiufigsten Passagier- und Fracht-
dampfer der ganzen Ostseeschiffahrt. Dies ist um so mehr

Lettland spielen als Besitzer wichtiger ehemals russischer
Winterhdfen und riickwirtiger Eisenbahnverbindungen nach
dem Osten heufe die Rolle von Vermittlern des Giiterver-
kehrs zwischen dem Westen und Rufland. An diesemVerkehr
ist Stettin in hervorragender Weise beteiligt, und eine
zanze Reihe von direkten Schiiisverbindungen werden aus
dieser Erkenntnis heraus schon wieder seit Jahren von
seiten der Stettiner Schiffahrt vor allem nach Riga, Libau
und Reval unterhalten. Insbesondere werden von den ge-
nannten Lindern Zellulose, Flachs und Leinsaaten nach
Stettin eingefiihrt, In den Statistiken des Stettiner Giiter-
ein- und ausganges werden beide Lidnder heute bereits
mit betrichilichen Tonnenzahlen gefiihrt. Immerhin darf
~nicht verkannt werden, daB der heute bestehende Verkehr
ebenjalls noch in betrichtlichern MaBe an den innerrussi-
schen Verhiltnissen krankt und voraussichtlich erst bei
ciner Aenderung dieser Verhiltnisse, analog den direkten
I

- kate aller Art, die erstc Rolle.

hervorzuheben, als irither Liibeck die engsten Beziehungen
zu Finnland unterhielt und” dort auch heute noch eine sehr
fest verwurzelte Stellung innehat, Trotz dieser Tatsache
war aber die Ausfuhr iiber Liibeck nach Finnland bereits
i913 um mehr als die Hilite von der Stettiner Ausfuhr
iiberfliizgelt worden. In dieser Ausfuhr spielen auch gerade
wertvolle Stiickgiiter, vorzugsweise deutsche Fertigiabri-
Der wichtigste Einfuhr-
artikel von Finnland war stets Holz, dessen Einfuhr bei der
hierfiir im Stettiner Hinterland wie in Stettin selbst be-
stehenden Aufnahmefihighkeit sicherlich noch weiter gestei-
gert werden kann; daneben ist Zellstofi ein bedeutender
Einfuhrartikel, dessen Import besonders seit dem Kriege
eine auBerordentliche Steigerung erfuhr.

Erwiihnt sei schlieBlich noch die Freie Stadt Danzig. |

mit der Stettin gleichfalls einen lebhaften Verkehr unter-
hilt, der sich, der Giitermenge nach ausgedriickt, 1924 ins-

i
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Zunahme des Notenumlaufs. Wie aus dem Bericht der schwe-
dischen Reichsbank wvom 2. Mai erhellt, hat .sich der Metall-
bestund von 23348 auf 233,34 Mill. Kr. verringert. Das Inlands-
wechsel-Portefeuille hat  eine  Zunahme von 370,09 aui
395,95 Mill. Kr. erfahren, und die Auslandswechsél zeigen eine
Abnahme von 22,87 auf 22,19 Mill. Kr. Die Auslandsforderungen
crhohten sich von 63,43 auf 64,93 Mill. Kr. Eine recht erhebliche
Zunahme weisen die Lombarddarlehen aui, nimlich von 24,29 auf
35,71 Mill. Kr. Insgesami hat die supplementire Notendeckung
sich hierdurch von 536,73 aui 574,63 Mill. Kr. erhoht.

Der Notenumlauf -hat sich won 447,25 auf 496,75 Mill. Kr. ver-
mehrt und das unbenutzte Notenausgaberecht hat sich wvon
144,71 auf 94,94 Mill. Kr. verringert.
zeigt einen Riickgang von 359,77 auf 253,05 Mill. Kr.

_Geringer Riickgang der Haushaltungskosten. Nach einer
(T. T.)-Meldung aus Stockholm an ,Sydsv. Dagbl” betrigt dic
von der Sozialverwaltung fiir den 1. Mai festzestelite General-
indexziffer der schwedischen Haushaltungskosten 170 gegen 171
vier Wochen zuvor. Die Senkung ist in der Haupisache auf der
Preisabschlag fiir Butter und Milch zuriickzufiihiren. Sie wiire
vielleicht noch um ecinen Punkt griiBer ausgefallen, wenn nicht
die Preissteigerung fiir Kartoffeln hemmend gewirkt hitte.

_Die Erzverschiffungen im April. Die Erzverschiffungen der
Griingesberggesellschaft beliefen sich im April auf 693000 Tonnen
segen 530000 Tonnen im gleichen Monat des Voriahres., Das
Miirzergebnis betrug 644 000 Tonnen.

Die schwedischen und
500 000 bzw. 450 000 Stds. Nach einer (T. T.)-Meldung aus
Stockholm an ,,Sydsv. Daghbl."* «ibt die ,Svensk Trivarutidning®
die wesamten bisherigen schwedischen Holzverkiufe auf etwas

liber 500000 Stds. an, wovon aui gehobelle Ware etwa
ﬁ{J'_E]ﬂl} Stds. entfallen. Die finnlindischen Holzverkidufe bis
Miite April erreichten, wie ,Stockholms Dagblad® meldet,

450 000 Stds. — etwa die Hilite der fiir dieses Jahr erhofiten und
feschiitzten Exportmenge. Nach wie vor der griBte Kiufer ist
England mit 180000 Stds., dann folgen Holland und Belgien mit
1€ 60000 Stds., Deutschland mit etwa 47000 Stds. und endlich
Frankreich sowie Dinemark mit ie ungefihr 40000 Stds. Der
Mﬂfk;t in England war verhiiltnismiBig still bei wenig veriinder-
ten Preisen. Die Nachirage nach Fichtenware ist ebenso wie
frither verhiltnismiiBig lebhait gewesen, so daB sich dic Be-
stinde in diesem Artikel beirdchilich vermindern konnter.

Erdiinung der Fluglinie Malmi—Berlin erst Mitte Mai. Wie
wGotenburgs Handels- und Schiffahriszeitung® schreibt, ist die
von verschiedenen skandinavischen Zeitungen als auch von
einem Teil der deutschen Presse gebrachte Mitteilung iiber die
-rUﬁIlur!;:_ einer Fluglinie nach Malmd insofern den Tatsachen
vorgegrifien, als mit der Erdifnung einer regelmiBizen Verbin-
dung zwischen Kopenhagen und Malmd erst ctwa Mitte Mai zu
rechnen sein wird,

GeschilitsabschiuB der vereinigten Wolliabriken in Norrkiiping.
Nagh dem jetzt von ,Sydsv. Dagbl* verdifentlichten Geschifis-
b‘ﬂl'lchi der ,Forenade Yllefabrikernaa. b., Norrképing” hat der
(Iesc_h_aftsbglrich im wverflossenen Jahre ein besseres FErgebnis
gezeitigt ais 1923, Der erzielte Gewinn — 140900 Kr. — ist
zwar scheinbar wesentlich geringer als 1923 — 418200 Kr. —
wenn man aber bedenkt, daB damals die ordentlichen Abschrei-
bungen in Héhe von 354 400 Kr. erst nach BuchschluB vorge-
ommen worden waren, wihrend diesmal auf Maschinen 246 600
Kronen und auf Gebdude 59 200 Kr., insgesamt 305800 Kr. ab-
teschrieben worden sind, dann ergibt sich, daB der Gewinn dies-
mal etwa doppelt so groB ist als der von 1923.

g EinschlieBlich seines Vortrages von 65200 Kr. stehen der G.V.
206 100 Kr. zur Verfiigung. Die Verwaltung schligt die Vertei-

lung einer Dividende von 6 Prozent auf das 2% Mill. Kr. betra- ;

Lende Vorzugsaktienkapital vor, wiihrend die iibrigen 56 100
ronen wieder auf neue Rechnung vorgetragen werden sollen.
Im Vorjahre wurden sowohl auf Vorzugs- wie Stammaktien ic
Prozent verteilt. Die Produktion umfalte im Vorjahre 29485
Stiicke Stoff im Werte von 8,28 Mill. Kr. zegen 31 132 Stiicke im
erte von 8,8 Mill. Kr. im Jahre 1923. Abgesetzt wurden 7.78
Millionen Kr. (etwa 9 Mill. Kr.).

Das Warenlager ist in der letzten Bilanz mit 4,11 Mill. Kr. be-
Wwertet worden, gegen 0,67 Mill. Kr. im Jahre zuvor, wihrend sich
flte I)ebltqren auf 1.12 Mill Kr. (1,64 Mill. Kr.) und Aktienbesitz
auf 2,28 (2,27) Mill. Kr. beziifern. Die sonsfigen Verdinderungen
sind unbedeutend,

Geschiitsabschliisse scliwedischer Industriegesellschaften.

A Die
Stockholmer Aktiengeselischaft e

Lavals Angturbin hat

Der Bestand auf Girokonto

finnlindischen Holzverkinie bis jetzt

im verflossenen Geschiftsialr einen Gewinn von 386 910 Kr. er-
zielt und die Verwallung schligt daraus die Verteilung einer
Dividende von 8 Prozent sowohl aui das Stammaktienkapital von
0,4 Mill. Kr. als auch auf das Vorzugsaktienkapital von 4,4 Mill.
Kronen. Unter den Aktiven sind auigeiiithri; Gebiinde mit 34,
Arbeitsmaschinen mit 2, Fertigfabrikale mil 2,3 und Aktien mit
2,8 Mill. Kr. Aur der andern Seite sind bemerkenswert: Bank-
schulden 2,8 und eine Obligationsanleiiie von 2,4 Mill. Kr.

Wie aus dem Verwallungsbericht von Finspongs metall-
verks A, i3, Slockholn, hervorgeld, hat dieses auf dem Ge-
biete der Metaliegicrungen bekanite, 1913 wezriindete Unter-
nehmen, das 1916 Gratisaktien i Betraze von 1,4 Mill. Kr. aus-
zeben komnnte, sich im vergangenen Geschiiitsinhre mit einem Ge-
winn von 452 039 Ki. bezniigen anissen. Der Gewinnanteil der
Aktiondre OGeliduit sich wvorschlagsweise aui 4%. Auf Anlagen
und Patente sind Abschreibungen in Hilie von 172 764 Kr. vor-
gesehen. Der Auilragsbestand zeigt, wie in dem Bericht hervor-
gehoben wird, stelige Zunabme und hat in den meisten Abtei-
lungen des Werkes fasi normaien Umifang erreicht. Das Be-
sireben der Leitung, auslindische Mirkie zu crobern, ist zum
Teil von Eriolz gewesen. Die Spanne zwisciien den Preisen fiir
Rohstoffe und Fertigfabrikate haf sich jedoch weiter verringert
und It eine angemessene Verzinsung des in dem Unternehmen
investierlen Kapjtals nicht mehr zu.  Die, Ursache hierfiic ist in
den hohen Arbeitslohnen und der scharien Auslandskonkurrenz
zil suchen.

Sandvikens Jidrnverks Aktiebolag, Sandviken, hat
nach jetzt vorliegendem Geschiiitsbericht im vergangenen Jahre
cinen Gewinn von 355000 Kr. erziell. Nach Abschreibungen in
tHohe von 483000 Kr. soll eine Dividende von 6% aunsgeschiittet
werden., :

Die schwedische Sigewerks A.-G. Korsniis verteilt 8 Prozent
Dividende. Korsniis sagverksaktiebolag hat nach dem jetzt vor-
liegenden: Verwaltungsberieht 1924 einen Gewinn von 1001 179
Kronen (726270 Kr. 1923) erzielt und die Verwaltung schlizt
hieraus die Verfeilung einer Dividende von 8 Prozent vor.

Norwegen.

Diskontherabsetzung in Norwegen. Nach einer (1. T.)-Mel-
dung aus Oslo an .Sydsv. Dagbl.” hat Norges Bank den Diskont
iiir Wechsel von 6% auf 6 und fiir Wechselobligationen von 7
auf 6% Prozent ermaBigt.

Giinstige Gestaltung des- Aullenhandels im ersten Quartal 1925,
Wie aus den jetzt verdifentlichten norwegischen AuBenhandels-
ziffern der ersten drei Monate dieses Jahres erhellt, ist sowohl
auf der Einfuhr- wie ani der Ausfuhrseite eine erhebliche Zu-
nahme zn verzeichnen und auBerdem aber auch ein. ganz be-
deutender Riickgane der Einfuliriiberschiisse eingetreten. Wiih-
rend -im ersten Ouartal vorigen Jahres die Einfuhr 344 Mill. Kr.
hetrug und die Ausinhr nur 223 Mill. Kr., so dafl sich ein Einfuhr-
iiberschuf von 121 Mill. Kr. ergab, beziffert sich die Einfuhr
des ersten Viertels 1925 auni 380 Mill, Kr. und die Ausfuhr auf
300 - Mill.  Kr.  Der sich. ergebende Einfuhriiberschull  wvon
80 Mill. Kr. bleibt also .um ein Drittel hinter dem des eni-
sprechenden Zeitraums 1924 zuriick.

‘Besorgnisse wegen der Kurssteigerung der
eigenen Valuta. Wie ein Privattelegramm aus Oslo an ,.Ber-
lingske Tidende® meldet, macht man sich nicht nur in den
Kreisen der norwegischen Exportindustrie schwere Sorgen
wegen der aulierordentlichen Wertsteigerung der norwegischen
Krone, die gerade in der letzten Zeit auffallende Fortschritte
gemacht hat — der Dollar ist in kurzer Zeil um nicht weniger
als 10 Prozent gefallen —, sondern auch der fiir das Inland ar-
beitenden Industrie bemiichtigt sich jetzt groBe Unrvhe. Man
nimmt an, dab diese Hausse seitens Amerikas inszeniert worden
sei und dall man dabei iiber Deutschland operiert habe., An-
geblich soll diese Kursbewegung mit den wilden Geriichten iiber
cine neue norwegische Dollaranleihe in Verbindung siehen.

Norwegische

Norges Bank stellt die Sanierungsversuche mit den schwachen
Banken ein. Nacli giner Privatmeldung aus Oslo an ..Berlingske
Tidende™ hat der Chefdirektor von Norges Bank, Rygg, in einem
Vortrag in Kristianssand difentlich erklirt, dall das unter seiner
Leitung stehende Unternehmen in bezug auf die notleidend wer-
denden Provinzbanken keine Sanierungspolitik mehr zu treiben
vedenke, Da ein gewisses -Mifltranen gegeniiber derartizgen In-
stituten doch immer bestelien bleibe, sei eine endgiiltize Ligui-
dation entschieden angebrachter. Spiter ktnne man dann neue
Banken aui klarer Grundlage und mit makelloser Vergangen-
heit errichten. )
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Dinemark.

AuBenhandel. Im Miirz betrug der Wert der Einfuhr
2001 Mill. Kronen, der Wert der Ausinhr 186 Mill. Kronen,
der EinfuliriiberschuB betriigt demnach 15 Mill. Kronen.
Im Februar war die Handelsbilanz mit 22 Mill. Kronen passiv.

Der Wert der im Mirz wieder ausgefiihrien auslindischen

Waren betrug 14 Mill. Kronen, sie sind in obigen 186 Mill. ent-
halten.
Zunahme des dinischen Notenumlauis im April. Wie ,Ber-

lingske Tidende™ einer Mitteilung des Statistischen Kontors der
l-iltiltil_ililltLlsl'.liillkl:ll entnimmt, hat sich der Notenumlauf im April
mit 438,6 Mill. Kr. gegeniiber dem Vormonat um ca. 11 Mill. Kr.

vergrilert. Die Entwicklung seit dem 1. Januar 1924 erhellt
aus nachstehender Uebersicht (in Mill. Kr.):
1924
Jan. Febr. Mirz April Mai Juni Juli  August
440,3 430,0 436,3 446,1 452,5 467.3 ' 451.6 451,3
Sept. Okt. Nov., Dez.
455,4 457.6 463.3 485,09,
1925
Jan. Febr. Mirz April
4450 4255 4277 4386
Riickgang der diinischen GroBhandelspreise. Im Zusammen-

hang mit der Preissenkung wversciniedener Nahrungsmittel, wie
Butier, Speck und Zucker sowic der beiden wichtizen Rohstoiie
Kohle und Wolle hat die Generalindexzifier der dinischen GroB-
handelspreise mnach der Feststeliung von ,Fmanstidende™ im
Laufe des Monats April einen Riickzang von 220 auf 216 er-
jahren und ist damit um vier Prozent niedriger als zur selben
Zeit des Vorjahres.
Lettland.

Die Bank von Lettland erzielie 1924 einen Reingewinn von
0,6 Mill. Lat bei einem Gesamtumsatz von 4879 Mill. Lat. Bei
Kreditzgewiihrung soll zukiinftiz eine strenge Kontrolle ausgeiibt
werden. Die Kredite fiir die Einfuhr sollen stark vermindert, fiir
die Ausfulir aber wesentlich erhéht werden. Diese Mabnahmen

erkliren sich durch andauernde starke Passivitit des AuBen-
handels.
Butterausiuhr im Aprll Nach den Angaben der staatlichen

Butterkontrolle sind im April insgesamt 8278 Fal — 448 416,2 kg

Butter zur Kontrolle und zum Export angemeldet WUTdLII Da-
von gingen: nach Deutschland 5044 Fal — 72,86 Prozent, nach
Polen 842 FaBl = 12,16 Prozent, nach England 754 FaB = 10,89
Prozent, nach Diinemark 238 FaB = 3.44 Prozent, nach Nor-
weeen 45 Fall = 0,65 Prozent.

Gegeniiber dem Miirz hat sich der Export im April um 1705
Fall = 259 Prozent vergrifiert, gegeniiber dem April 1924 um

3658 Fab.

Vom Flachsmarkt. Die Lage am Markt wird, wie die ,Rig.
Rundschau* meldet, durch die abwartende Haltung der Spinne-
reien merklich beeinflufft. Die Preise sind niedrig und zeigen
keine Neigung zur Aufbesserung. * Eine unangzenehme Ueber-
raschung  bereitete den Exportlindern das Vorgehen Rite-
rublands, das trotz der Vereinbarungen mit Lettland im Laufe
von zwei Wochen iiber 7000 Tomnen Flachs zu auBerordentlich
billizen Preisen auf den Markt gzeworien hat. Dieser Umstand
l4Bt, wie die ,Jaun. Sinas"” melden, befiirchten, daB die in Aus-
sicht genommenen weiteren Verhandlungen mit RuBland dber die
Regulierung der Flachspreise keinen Erfolg haben werden.

Bei den gegenwirtigen Preisen erreicht der Gewinn der Re-
zierung vom Flachsmonopol etwa 5 engl. Pid. Sterling pro To.
Angenommen, daB die Preise auf dem gegenwiirtizen Niveau
stehen bleiben und daB Lettland 20000 Tonnen wird exportieren
kinnen, wiirde die Einnahme vom Flachsmonopol nur 2% bis
3 Millionen Lat erreichen, also 1,5 bis 2 Millionen Lat weniger,
als in der letzten Lesung des Budgets vorgesehen wurde,

Einfuhr von englischen Manufakturwaren. Wihrend frither
fast ausschlieflich deutsche -Manufakturwaren eingefithrt wur-
dene beginnen neuerdings die englischen Fabrikate die deutschen
zu verdringen. Wie der L. W." eriiihrt, besteht auch die La-
dung des am Montag hier eingetroifenen englischen Dampfers
JBaltabor® zum grofien Teil aus englischen Manufakturwaren.
Die neue Sendung wird wdlcm in den niichsten Tagen auf dem
Markt erscheinen.

Englisches Kapital in Lettland. Die Libauer Fabrik Becker hat
aus England ein Darlehen im Betrage von 600000 Lat und eine
Mitaper Fabrik, gleichfalls aus England, ein Darlehen won 24 000
Lat erhalten. Auch die Rigaer Papieriabrik ,Bruhns® hat in Eng-
land eine langiristize Anleihe von 35000 Pfund St. aufgenommen,
sodaf die Fabrik schon in allerniichster Zeit in Betrieb gesetzt
werden wird, — Auch mehreren anderen lettlindischen Firmen
sind unter giinstigen Bedinungen Kredite ani lingere Zeit sewihrt
worden, wobei Garantien der Lettlandbank oder der Regierung

nicht verlangt worden sind.

_ Dsolin arbeitet mit

[

Flachsbearbeitungsmaschinen. Wie die Rig. Rundschau meldet,
hat der Direktor des Kreditdepartements Freiberg in Sachsen
besucht, um eine Flachsbearbeitungsmaschine neuester Konstruk-
tion zu besichtizen, Das iiber die Leistungsfihizkeit der Ma-
‘schine abgegebene Gutachien lautet giinstiz. Wiahrend mit
belgischen Maschinen 65 % herausgearbeitet werden, erzielt die
neue deutsche Maschine 85 % Faser und verarbeitet in 8 Stunden
3 Schifipiund Flaehs.

Kritische Lage der Giasindustrie. Die ,Rig. Rundsch.” schreibt:
Unsere Glasindustrie hat gegenwiirtiz mit Schwierigkeiten - zu

kdmpfen, die in eine fdrmliche Krise auszuarten drohen. ‘Diu
Glasfabriken ,Zensouis*, ,Konkurenis®. die ,Rigaer Glas-
industrie’ und ,,Bohemia® haben den Befrieb aui unbestimmie

Zeit eingestellt. Unter den in Betrieb befindlichen Fabriken steht
die Glasfabrik J. Beck, die 600 Arbeiter beschilftizt, an erster
Stele: sie stelll Flaschen und Glasgeschirr zum Export nach
England her. Die Fabrik ,Latwijas Stikls® (letilindisches Glas)
beschiiftizt 300 Arbeiter, ,,Etna* 174 Arbeiter; die Glasfabrik P.
170 Arbeitern, die Fabrik Woliberg mit 140,
die Fabrik ,.Stikls* (in Altenwoga) mit 70 und die Fabrik ,,Anna-
hiitte* gleichialls mit 70 Arbeitern, die Fabrik ,Stikla Zentrs®
beschiiftigt 10 Arbeiter. Fast sdmtliche Fabriken stellen Flaschen

und einfache Glasprodukte fiir den orilichen” Bedarf her. Den
Export von Glaswaren beeintrichtizen die hohen Einfuhrzille
der verschiedenen Staaten: solange diese Einiubrzolle nicht

herabgesetzt worden sind, hat unsere Glasindustrie keine Aus- |

sicht, ihre Lage zu verbessern.

A.-G. Michael Kusnezow. Das lettlindische Finanzministerinm
hat die Statuten der Aktiengesellschait ,Mich. Kusnezow* be-
stiitigt,. Zweck der Gesellschaft ist Herstellung von Isolations-
material aus Porzellan, sowie auch wvon chemisclien Priiparaten.
Griinder der Gesellschait sind: M. und W. Kusnezow, J. Schwar-
zenberg und F. Rybakow. Das Grundkapital der Gesellschait be-
tragt 100000 Goldfrancs. Sitz der Verwaltung ist Riga. Wie
man im Indusirie-Departement erfidirt, hat die Gesellschait, die
aus der Fayence-Fabrik M. S. Kusnezow, Riza, hervorgegangen
ist, ihre.Anlage erweitert und den Betrieb” bereits voll auige-
nommen, so dal die deutsche Porzellanindustrie, insbesondere
bei Ausschreibunzen von Lieferungen auf Isolatoren fiir die lett-
lindische Post- und Telegraphenverwaltung mit ecinem ver-
schirften Wettbewerhb seitens der genannten. Gesellschaft zu
rechnen haben wird.

Estland.

Seewiirtiger Handelsverkehr mit Stettin. Im
jahr 1925 wurden aus Estland nach Stettin 3177 t Waren ein-
gefiihrt. Aus Stettin ‘gingen nach Estland 1967 t Waren. Ueber
den Giiterverkehr im Jahre 1924 gibt die Nr. 4 des .,0.-H."* Aus-
kunit. In der Einfuhr aus Estland stehen an erster Stelle
Flachs und Hanf, Holzmasse, dann folgen Lein- und Oelsaat,
Eisen, Stahlbruch, Alteisen, Garne und Twist, Schweielkies nsw.
In der Alisfubhr nach Estland stehen Maschinen und Ma-
schinenteile an erster Stelle, es folgen Salzheringe, Oelkuchen.
Oelschrot, Zucker, Chemikalien, Drogen usw.

Zahlungseinstellung der Hariu-Bank in Reval.
traten UnregelmiBigkeiten im Beiriebe der Bank zutage. Das
Finanzministerium ordnete eine Revision der Bank an. Die
Mittel der Bank sollen in veriehlten Unternehmungen festgelegt
sein. — Die Bank hat die Zahlunzen eingestellt. — Die Bank von
Estland soll mit 150 Mill. Emk. engagiert sein, sonst kommen
noch private Einlagen im Betrage von einigen zehn Millionen in

ersten Viertel-

In letzter Zeit

Frage. Die Depotgelder sollen nach dem ,Rev. Boten*™ aller
Wahrscheinlichkeit nach sichergestellt sein.
Umbenennung. Die Schiffalirts - Aktien - Gesellschait Hans

Dietrich Schmidt* in Pernau ist in ..Pernauer Schiffahrts-Aktien-
Gesellschaft umbenannt worden. Gleichzeitiz hat eine Ver-
ringerung des Aktienkapitals von 20000000 Mk. auf 6 Mill.\ Emk.
(2000 Aktien & Mk. 3000) stattzefunden. >

‘Die Ausfuhr von Holz und gesiigter Holzware hat 1924 stark
zugenommen, sie betrug 242000 t im Werte von 1752 370 490
Emk. Tn den vorhergehenden Jahren wurden ausgzefiihrt 1921:
186 667 t, 1922: 151 657 t, 1923; 56 667 t. Abnehmer waren vor
allem England, dann noch Frankreich, Belgien, Holland, Diine-
mark, Deutschland. .

Die zweite Versteizerung der Peterwerit in Reval, Die zweile
Versteigerung der Peterwerft in Reval ist auf den 20. Juli an-
gesetzt warden. Die erste Versteizerung fand am 30. Mirz statt,
filhrte aber mangels Angebote bekanntlich zu keinem Ergebnis.
Die Versteigerung wird auf Antrag der Eestibank angesetzt, die
ihre Forderung an die Werit in Hhe von 64,5 Mill. Emk. reali-
sieren will.
Mindestzebat bei der Versteigerung wird die Schuldensumme
sein, Die Interessenten haben vor der Versteigerung eine Kaution
in Hohe von 24.7 Mill. Emk. zu hinterlegen.

Die Werft /ist aui 247 Mill. Emk. geschitzt worden.
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Litauen.

Auflenhandel, Im Mirz d. Js. betrug der Werl der Einfuhr
26,3 Mill. Lit, der Wert der Ausiuhr 193, der Einfuhr-
iberschull also 7 Mill. Lit. Im ersten Viertel 1925 be-
lrug der Wert der Einfuhr 61,1 Mill. Lit, der Wert der Ausfuhr
b4,1 Mill. Lit, demnach ist die Handelsbilanz fiir das erste
Vierteliahr mit 3 Mill. Lit ak tiv.

. Handel mit Deutschland. Das litauische Finanzministerium ver-
Offentlicht eine Statistik iiber den deuntsch-litauischen Warenaus-
Lausch 1924, Folgende Uebersicht gibt den Wert der Ein- und
Ausfulr an, zum Vergleich sind die Zahlen fiir 1923 hinzugefiigt;
Wert in Lit:
Einfuhr
aus Deuntschland
1923: 120 701 600 063 499 (00
1924: 129 221 300 114 664 000

Eingefiihrt wurden aus Deutschland: lebendeTiere (Pierde,

lihe, Schweine), Nahrungsmittel aller Art auber Getreide, Roh-
Stoffe und Halbfabrikate, Fertigwaren, in zrolleren Mengen
lextilwaren, Maschinen und Apparate, metallurgische Erzeug-
nisse, Lederwaren, Gummiwaren, Papier, bearbeitetes Holz usw.

Ausgefiihrt wurden nach Deutschland: lebende Tiere
r-‘“'_'llt. Schafe, Schweine,- Pierde, Geiliigel), Nalirungsmittel (Ge-
ireide, Mehl, Eier, Fleisch, Milchprodukte, Fische), Rohstoffe
ind Halbfabrikate (Holz, Flachs, Leinsaat, Hiute, Felle, Leder
usw.), Fertigwaren (Metalle, Papier, Baumwolle, Leder- und Ga-
lanteriewaren usw.). Deutschland ist im Handelsleben Litauens
der Hauptfaktor: es bestreitet 1924 vom Gesamtimport 62,57 Pro-
et und vom Gesamtexport 43,01 Prozent. — Die Einfuhr aus
Deutschland hat 1924 darunter gelitten, daB die deutschen Firmen
EUVII]_::L‘ Neigung verspiirten, den litavischen Kaufleuten Kredit zu
sCwithiren, withrend z. B. Schweden auf Kredit licferte, der aller-
dings durch die mit der litavischen Regierung geschlossene Ver-
cinbarung die schwedischen Firmen sicherstellt. Die Ausfuhr
n;uf;h Deutschland hat dagegen 1924 eher zi als abgenommen,

Zucker- und Salzverbrauch, I Jahre 1924 importierte
-ltauen  insgesamt 14452 Tonnen Zucker im Werie von
]_4‘-15'{2“11} Lit. Daven kamen 5693 Tonnen aus Deutschland,
;"-3“ Fonnen aus der Tschechoslowakei, 1071 Tounen aus Hol-
and, der Rest aus Lettland, Danzig, England, Amerika usw. In
)|§30t|1 Zeitraum  wurden 26575 Tonnen Salz im Werte von
=01 200 Lit eingefiihrt, davon 23236 Tonnen aus Dentschland,
der Rest qus Lettland, Amerika, England usw. (M. D)

Ausfuhr
nach Deutschland

Freie Stadt Danzig.
Roseverkeir. Im Mirz lieien ein 257 Schifie mit 138764
= Ihn‘lra.. davon ohne Ladung 72 Schiife mit 40208 Reg.-To., es
Billgen ays 218 Schiffe mit 123 149 Reg.-To., davon ohne La-

 dung 26 Schific mit 19794 Reg.-To. Im April liefen ein

259 S¢

o5 hiife mit 132 958 Reg.-Ta., davon ohne Ladung 80 Schiffe;

Bingen aus 273 Schifie mit 137053 Reg.-To., davon 43 Schifie

i - 3 ety 3 - o 3
.Lm _i“_”’3 Reg.-To. ohne Ladung. Eingefiihrt{ wurden im
oPrIL i griBerer Menge Diingemittel, Mehl, Kohlen, Heringe,

Maschinen uynd  Automobile.
duntsache Holz und Zucker.
al Assagiere kamen im Mirz 350 an und im April 1299, es fulren’
49 1m Mirz 1069 Passagiere und im April 2327.
:m'l';:frl;{lél‘l.ari_a_“, fmport A.-G., Danzig. Durch Beschluf der
g rdentlichen Generalversammlung ist die genannte Gesell-
1ait in .E-lllllll.liltlﬂj'[ setreten, : 5
m;{ﬂﬂﬂﬁfl. I}am.ymr Handels- und Indusirie-A.-G. Infolge Nicht-
ili;ntm-l]}i‘ Llcx_ (jrl_m(lkapltals_; auf }ull{lcll ist rm!ci} ciner Bt_:—
hishcrirr‘? ilJ_tru:. im Sl;liilf!iil_ll.zcljﬂi]" die Gesellschaft nichtig. Die
st vorstandsmitglieder sind Liquidatoren.

Auszgefithrt wurde in der

Polen.

deﬂerlﬁol:uscp-llulliindische Schifiahrtsvertrag ist rafifiziert wor-
A. er Austausch der Ratiiikationsurkunden ist eriolgt.
mihtl:llﬂel:jlr‘am‘!erl. Im Februar d. J. betrug nach amtlichen An-
All*;]f I“ Vert der Einfuhr 151 Miil. Zloty, der Wert der
passiy uhr 103 Mill, so daB die Handelsbilanz mit 45 Mill. Zloty
Zloty IIB!'~ Im Januar betrug der Einfuhriberschu 65 Millionen
1'1"11:.:]- ltE.B.“*’S“”"IH im Februar erklirt sich durch Verminde-
b us €r Liniuhr um 22 Millionen, die Ausfulir ist auch im Fe-
I-l.r um 5 Mill. Zloty zuriickgegangen.
]ct?tu ﬁjﬂlldcl Deuts(:l_llands mit Polen driickte sich in den drei
‘ten Jahren durch folgende Zahlen aus:

tinfghr Ausfulir  In % des Gesamthandels Polens
Millionen Zloty Einfuhr Ausfuhr
1932: 3124 3243 37,0 49.5
{géii 487,0 604,6 43,6 50,6
. a06,3 536,1 34,3 424

n;é?“'!f lzﬂilveraiinstiaunz fiir deutsche Waren bei der Einiuhr
b dj 0;"- Durch Verorduung vom 20.4.d.J. wurde bestimmt,
ie Zollvergiinstigungen nur auf Staaten angewandt werden

sollen, die mit Polen einen Handelsvertrag geschlossen haben.
Nach neueren Meldungen soll diese Verordnung auf Deutsch-
land keine Anwendung finden.

Einfuhr von Fischen. Nach Angaben des polnischen Landwirt-
schaftsministeriums wurden 1924 nach Polen Fische fiir 40 Mill.
Zloty  eingefiihirt. Als  Einfuhrlinder kamen hauptsichlich
Deutschland und Frankreich in Frage.

Ausfuhr polnischer Waren nach SowjetruBland. Der Handels-
vertreter der Sowjet-Mission schloB mit einer polnischen Fabrik
einen Vertrag aul Lieferung von landwirtschaftlichen
Maschinen und Werkzeugen ab. Nach der Kattow.
Ztg, betrigt der Wert der zu liefernden Waren 700000 Dollar.
Die Abrechnung erfolgt in Warschan durch Tmonatige Wechsel,
die bei Lieferung des betreffenden Teiles der Wadren ausgestellt
werden. Um die Lieferung von Lodzer Textilwaren
nach Sowietruliland zu ermbdglichen, erklirte sich die polnische
Regierung bereit, die von sowijctrussischen Staatsiimtern aus-
gestellten Wechsel zu rediskontieren.

RufBlland.

Vorbedingungen fiir die Ausiuhr nach Sowijetrubland. Beim
Handel mit RuBland sind folgende Bedingungen zu erfiillen:

Die deutsche Eininhr nach Ruilland eriolgt ausschlieb-
lich auf Grund wvon Bescheinigungen, die von der Berliner Sow-
jethandelsvertretung ausgestellt werden. Diese Bescheinigungen
werden jedoch von der Handelsvertretung nur an Inhaber von
Einkaufslizenzen erteilt, wobei die Ausgabe von Lizenzen
durch das Volkskommissariat fiir Aullenhandel und seine Organe
cntsprechend der Konfingente des allzemeinen Importplanes der
Sowjetunion (der. fiir ecin jedes Wirtschaiisjahr. festgesetzt wird)
erfolgt. Die vom Volkskommissariat fiir Aulenhandel an die ge-
mischten Gesellschaften, Konzessionsunternehmungen, staatliche
und  genossenschaftliche  Wirtschaitsorganisationen, denen das
lecht der selbstindigen AuBenhandelsoperationen zusteht, er-
teilten Lizenzen miissen genaune Angaben iiber das Bezugsland,
Ware, Menge, Bruttowert (eingerechnet die Verpackung, Frachi,
Kommissionsgebiithren usw. cif russischen Hafen) enthalten.
Nachdem der russische Einkiufer die Lizenzen der Lizenzabtei-
lung der Berliner Handelsvertretung vorgelegt und diese die
Einkauisbedingungen gepriiit hat, erhiilt er die Einfuhr-
bewilligung. Hierbei wird eine Gebiihr erhoben, die bhei
den gemischten Gesellschaffen und konzessionierten Unterneh-
mungen 2 Prozent des Wertes der Ware ausmacht.

Die Lizenzen haben nur Giiltigkeit fiir Einkaufsoperationen in
demijenigen Lande, fiir welches sie ausgestellt sind. Wenn die
Summe, die in der Lizenz angefiihrt ist, nicht fiir den Einkauf
der Ware ausreicht, so wird die Menge entsprechend verringert.
Ist dagegen die Lizenzsumme hoher als der Einkaufspreis der
Ware, so eriolgt eine Verringerung der Summe. Die Lizenzen
haben nur Giltigkeit im Laufe von drei Monaten vom Tage
ihrer Ausstellung an gerechnet,

Bilanz der Emissionsabteilung der Russischen Staatsbank,
Laut Ausweis der Russischen Staatsbank vom 1. Mai sind bis zu
diesem Zeitpunkt insgesamt 604,39 Mill. Tscherwonezrubel emit-
tiert worden. Die Notendeckung betriigt 612,5 Mill. Rbl. und be-
steht ans 179,9 Mill. Gold in Miinzen und Barren, 18,4 Mill. Pla-
tin in Barren, 46,9 Mill, auslindischer Banknoten, 4,1 Mill. ans-
lindischer Devisen, 352,5° Mill. Wechsel, 10.6 Mill. durch Wert-
objekte gesicherter Verpflichtungsscheine. Das ireie Emissions-
recht betriigt 8,1 Mill. Rubel.

Verminderte Kaufkrait des Tscherwonez. Am 1. April d. J. be-
trug die Kaufkraft des Tscherwonez nur noch 514 RBbl. In den
drei ersten Monaten d. J. sollie keine Emission von Geldwert-
zeichen stattfinden., um den Kurs' des Tscherwonez nicht un-
glinstig zu beeinilussen. Trotzdem liel es sich nicht umgehen, im
Februar und Mirz fiir 37 Mill. zu emittieren und in der Zeit
April—Juni sollen fiir weitere 65 Mill. Tscherwonzen ausgegeben
werden. AuBerdem wurden bis zum 1. April noch fiir 15 Mill
iKubel Renteischeine iiber das vorzeschene Mal und dazu noch
itir 4 Mill. Rbl. kurziristize Bons ausgegeben. Damit diirite die
Erklirung fiir die sinkende Kaufkrait des ‘Tscherwonez ge-
egeben sein.

Lwangsliquidation deutscher Firmen in Transkaukasien. Die in
Tiilis ansdssigen deutschen Firmen ,Kaukasische Industrie- und
Handelsgesellschaft”, ,Gebriider Franke®”, , Troester & Co.",
«Pugin ¥ Cia., ,Deutsche Schwarzmeer Co.", ,Kaukasus Wein-
produktion und Vertrieb G. m. b. H.", Kaukasischer Warenaus-
tausch®, ,,Piehl & Fehling" und ,Richard & Co." haben auf Be-
schlulf des georgischen Rates der Volkskommissare vom trans-
kaukasischen AuBenhandelsamt die Aufforderung erhalten, inner-
halb eines. Monats ihre Warenbestinde zu liquidieren und die bis
dahin nicht verkauiten Waren auszuiiihren. Alle diese Firmen
treiben AuBenhandel und werden ohne finanzielle Schidigung
nicht in der Lage sein, dieser Anordnung nachzukommen. Wie
verlautet, hat der zustiindige diplomatische Verireter des Deut-
schen Reiches in Tiflis bei der Sowjetregierung Protest ein-
zereicht.
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Lt e e R S P PSR I
AuBenhandel. Einem ldngeren Bericht des ,Mercator” ent- Zu bemerken ist noch, daB auch die Ausiuhr von Baumwoll-
nchmen wir foleende Anzaben  iiber den Aulienhandel in den || geweben und Garnen, die im ersten Viertel 1924 bloB je 0,4 Mill.
{ * - s i
dreiersten Monaten d. Js. | j'rnk‘ ;:Elnl::;_:iiu% 1}: d?_u cm:{):_n (Iiirl:] Mozlli'uten {923‘ aui 8,6 i'»;!ﬂt.
Die' Menge der eingefiiicten Waren staud in den ersten beiden || D2We. o S L SUCE. L6, LaVMWOIEEWERC RIS CHLZHILES
Monaten aui 95 bzw. 90 Prozent der normalen Einfubr, stieg |{ mnach Lettland und RuBiland, wihrend die Garne in Deutschland
aber im Mirz auf 109.3 Prozent der Friedenseiniuhr. Aber auch | und Schweden abgesetzt wurden.
die Menge der ausgefiihrten Waren stieg im Mirz auf 150 Pro- | GroBhandelspreisindex. Der Index sank im Mirz um zehn
zent der Friedenseiniubr. Der Werl der Ausiuhr war um 104 || Pynkte auf 1131. (Stand im Februar 1141). Den groBten Riick-
Millionen Fmk. hoher als ini Mdrz 1924, Der Wert der Einfulr | gang weist die Gruppe animalische Lebensmittel mit 44 Punkten
war um 50 Mill. Fmk. hoher als im Marz 1924, _ || aul. Geringeres Sinken zeigen die Gruppen vesetabilische Le-
Folgende Uebersicht zeigt in Millionen Fumk. den Wert der || bensmittel (—6 Punkte), Lederwaren (—13 Punkte). (V. M. d.I.
Ein- und Ausiubr in den drei ersten Monaten der drei letzten || d. H. V.
Jahre: Filtihe et Einfubriberschid " Lebensmittelindex. Der index weist fiir Mirz bedeutende
B L || Steigerungen auf. Stand im Mérz 1210 (Februar 1191). Die Stei-
1923; 378,58 aU3,8 373,0 I gerung beruht in erster Linie anf erhdhien Lebensmittelpreisen.
l‘ﬁ%: 'J.;l..? EIEE{J -'iel’;@-_i VM di TR dE oY)
1925: 1005,3 91,8 313.,5 : A
= L 5 5 o { Drohender Streik in der Papierindustrie. Der Yerband der Pa-
I',i!;”;[:Tm'Lll&rp;tlJ“i‘[rl;llui:];:‘]zg‘tfui:::}ii“L;:r‘i :‘t’r i'i:'“:.f&ll?lu\i'JI:d:'-]};:i:;ﬁt‘hﬂt::[:z: pierarbeiter hatte El‘.chMiirz dem Arbeitgeberverband eine For-
e Ak - AU AL : derung auf 10 Prozent Lohnerhthung miteeteilt, welche von letz-
-'*’{k{g::;n B e N e Y rere FBrilV [BE (el 1025" & [ pin s terem abgelehnt wurde. Der Verband der Papierarbeiter hat
(i)Yo Wiehigston W ron Mt don Nangon vergliot, e || 3o Cordering auf Eridhune wiedor epveuoet und Antyert bl
in der gleichen Zeit des Voriahres cingefiibrt wurden, so findet der Lage sein, diesem Verlangen entwegenzukommen. (V. M. d.
mau, daf die Mengen in verschiedenen Gruppen 1925 geringer £ dHLY) ¢
sind, der hiohere Wert der Einfuhr also ani Preissteigerung zu- | FR Rt 3 ,
riickzufithren ist: | Vom Holzmasse-Markt. Chemische Masse: Von diesen
AR T Tanuar-Mirz 1924 Januar-Mirz 1925 Markt ist nichts besonderes zu sagen. Die Fabriken glab_cn s0 viel
o ¢ verkauft, wie es gegenwiirtis mtsam_suhwrh D!e lremnntneglm-
b SR 31 768 gen sind unverdndert. Der Markt ist fester als bisher, und zeigen
E”“-"“"-""“[i';"“ R 11052 die Kiuier grofies Interesse.
oggenmeh e i1i] a2 : TRy . ot
k’_‘\.-é‘itzm";hl e Giclel 24 185 19 179 Der Export der finnlindischen Zellulose-Vereinigung betrug
Peis undt Péispriah 2 269 2021 wihrend des Februars 15785 t an Sulphat- und 4916 t an Sulphit-
st dare e 5134 3 186 Zellulose, zusammen 20 701 t.
Zucker 15 372 17 130 Die im vorigen Jahr im gleichen Monat exportierte h{iclige be-
Tabak a64 788 lief sich auf 12518 t. Von Bedeutung ist, dal Rubland eine etwas
Baunmwolle 2099 2028 griobere I{::Luftuiqt zeigte, Es verlangte in der Hauptsache ge-
Wolle 403 214 bleichtes Sulphit. "
Schmiedecisen .o 1535 240 Nach folgenden Staaten wurden im Februar die groBten Kauie
Steinkohle und Koks . 28 873 15 201 abgeschlossen: :
Petroleum SEedl 1 285 625 Sulphite Sulphate
RON N ([t e o ey T43 564 England 6530 t 705t -
In den Gruppen Getreide und Mehl machi sich ein Riickgang Vereinigte Staaten 3458 t 1569 t
in der Getreideeiniulir und Steigerung in der Mehleinfuhr be- Deutschland 600 ¢ 1035
merkbar, dieses erkldrt sich dadurch, dab die Getreideausiubr s - g A g
aus Rubland wverboten wurde, infoizedessen stieg die Einfuhr Rubland 2030 t 42 t
von amerikanischem Mehl, Eine auifallende Steigerung ist auch || Frankreich 1196 t 303 t
I{::i der Einfuhr von Aufomobilen J_c_E_L_hcmcrl-:cn._llli den dreiersten || Belgien 910 | 254 t
Nonaten diess s wirler 53 automobile i Werle von | echanisciie Masse: Diowr Macke s uveriudot
A48 Mill. Fmk. in d(:'r ;:Icicht‘,n Zeit 1‘1124“” et ks ]| Der Preis nasser Masse ist seir niedrig, fiir trockene Masse
Was die Ausfuhr anlzulgt.‘sc: war sie im ersten Viertel 1925 || 5;\\:'.?@11110?;-:rlvﬁfsL';wéf;ht;si,[d]":gff”{?c.?:ﬁ;glm:ﬁ.;glm;_legl_{b\?f’ i?t} g:i:;
uuﬁcrnrdﬁcnlii‘cr:h L’.I.iit. was :f.um]I llui aul die dank des milden Win- velallen
ters leichie Verschiffunzsmébglichkeit, z anderen Teil aber auf || = : ; ; 347 :
-.F'u.: S?Eiﬂctlillﬁ (o8 Braduiion ?.urliukf:::lii\:lrl(?:;r;;;. l%licﬂﬁlilt;lr’f |  Papp-Markt. Dieser Markt ist zuiriedenstellend. Die
- | WNachirage ist lebhait und die verkanften Mengen sind im

ausivhr z. 3. war im ersten Viertel 1923 um 1000 t hoher als in
der gleiclien Zeit 1913, feiner erbrachie die Ausfuhr von animali-
schen Lebensmiticln in den drei ersfen Monaten d. J. 1343 Mill.
Fmk. gegen 87,5 Mill. Fmk. in derselben Zeit 1924, — Die Holz-
ausfuhr stieg von 69,7 aui 954 Mill. Fmk: In dieser Gruppe
wiesen die groble Steigerung FPourniere ani (von 18,2 Mill: auf
28,5 Mill. Fmk.). Die Gruppe Fapierindusirie-Erzeugnisse er-
brachte im ersten Vieriel 1923: 365,0 Mili. Fmk. (gegen 2499
Mill.); sowohl Zellulose wie Pappe und Papier wurden in
eriilerer Menge als zn Begiun 1924 ausgefiibrt, nur die Ausiulir
von Holzmasse war etwas geringer, was durch die erhdhte
Pappeproduiction erklirt wird.

Aus folgender Uebersicht ersielit man die Mengen der wich-
tigsten Ausiuhrwaren, die im ersien Viertel 1924 und 1925 zur
Ausiuhr kKamen:
Ausiuhr

Januar-Mirz 1924 Januar-Mirz 1925

{ £
Butter . . 1781 2834
Kise . . 626 710
Holzmasse 20 333 16 801
Zelluiose 44 838 73819
Bappe: - 4802 12 307
Zeitungspapier . . . 27121 35 602
Papiere iibrizce Arlen 5045 14 200
Rohhiute . . - 1335 1 546
Garnrollen 1 437 1 668
Fourniere 0 OR7 9476
Streichhdlzer 847 858

Wachsen.

Wiihrend des Februars exportierte die finnlindische Holzmasse
Union 1073 t mechanische Masse, 1750 t nasser Masse und 3768 t
Pappe, zusammen 6591 t.
summe betrug 5109 t, wovon 1770 t Pappe waren,
. Js. betrug der Gesamtexport 8952 L.

Vom Holzmarkt. Die finnlandischen Holzverkiuie dieses Jahres
betrugen bis Mitte April ca. 450000 Standert oder ungefiihr die
ililite des fiir 1925 berechneten Exportquantums. Davon wurden

Im Januar

Die im Februar exportierte Gesamt-

mit England ca. 180000 Standert abgeschlossen, mit Belgien und

Holland je ca. 60000 Stander(, mit Deutschland 47 000 Standert
und mit Frankreich und Dinemark je 40000 Standert.

In Finnland hat sich eine Vereinigung der iiihrenden Holz-

exporthiuser gebildet, welche sich zur Auigabe gemacht hat,

finnlindische gesdgte Holzwaren aui dem amerikanischen Markt

einzufiihren. In dieser Verschiffungssaison wird eine Probeladung 3}

von einigen tausend Standert nach Amerika versandt werden.
(V. M. d. f. d. H."V.)

Yom UGeldmarkt.

nommenen 10 Millionen Dollar der amerikanischen Obligations-
anleihe wie folgt zu verwenden: 100 Millionen Fmk. als Kredit ™}
an die ,Finlands Hwpoteksitrening” und 75 Millionen Fmk. als
kredit an die ,Andelskassornas Centralkreditanstalt” (Central-
kreditanstalt der genossenschaitlichen Kassen), sowie 25 Mill
Fmk. zur Hebung der Wohnungsbautitigkeit. (V. M. d. f. d. H. V.. 8

Der Reichstag beschloB die kiirzlich auige-
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Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin

Seeschiffahrt.

Kennzeichnung von Fahrzeugen aui den Kiistengewidissern des
Regierungshezirks Stettin. Unter Abanderung der Polizeiverord-
e vom 6. Mai 1924 betreffend Kennzeichnung der zum Fisch-
Nutidel und zur Beiorderunz von Fisclien benulzten Fahrzeuge
auf den Kiistengewidssern und Binnengewassern des Regierungs-
bezirks Stettin ist nach Zustimmung des Bezirksausschusses fiir
die nustengewiisser des Kegierungsbezirks Stettin eine neue Po-
lizeiverordnung in Kiafit getreten.

Zum Fischhandel und zur Beiorderung von Fischen aui den
Kiistengewidssern des Regierungsbezirks Stettin benutzte und in
diesem Bezirk beheimatete Fahrzeuge miissen danach vorn am
Giackbord und achiern am Steuerbord eine Taifel Schild
ithren, aui welcher der volle Vor- und Zuname, sowie der
Wohnort des Besitzers anzugeben sind.

Bei selbstiahrenden Fahrzeugen sind aullerdem auf jeder Seite
des Grofisegels in der Mitte ilber dem obersten Refibande die
Antangsbuchstaben des Vor- und Zunamens und des Wohnortes
des iSesitzers anzubringen. Die Buchstaben miissen in latei-
nischer Schrift mit Oelfarbe an der Taifel weill aui schwarzem
Cirunde, aui weillen und grauven Segeln schwarz, aui roten oder
dunkien Segein weill hergestelit sein und auf der Tafel minde-
U Zentimeter, am Segel 30 Zenlimeter hoch und nicht we-
miger ais ein Drittel inrer Hohe breit sein. Auberdem haben die
Falivzenge im Masttopp einen dreieckizen roten Stander von
30 Zentimeter grifier Breite und 75 Zentimeter Linge zu fithren.

Zuwiderhandlungen  gegen  diese  Polizeiverordnung  werden
iich § 128 des Fischiereigesetzes besiraft.

sleis

Binnenschiffahrt.

Der Durchgangsverkehr durch den neuen und alten Teil des
|5rnmljf.'rgcr Kanals. Wegen Instandsetzung der Schleuse Il im
hcuen Bromberger Kanal war die Schiffahrt aui dem neuen
Peil des Bromberger Kanals vom 15. November 1924 ab zwi-
sthien der dritten und vierten Schleuse in OKole und Jigerhol
interbrochen worden, 1ie Fahrzeuge bis zu 200 t wurden seit-
dem durch den alten Bromberger Kanal geleitet. Auf Wunsch
mieressierter Schifiabrtskreise ist die Schieuse Il im neuen
Bromberser Kanal auf vorlauiige Anordmung der Wasserbau-
mspektion Brombere seit dem 8. April d. J. fiir den Schiffahrts-
verkehr fiir die Daver der diespihrigen Schiifahrisperiode wieder
;;uminpt worden, da der alte Bromberger Kanal fiir Schiffe von
40 t Tragiiihigkeit nicht befahrbar ist.

Abgabenerhebunz an den Finowkanalschleusen. Wie das

asseérbavami in Eberswalde milteilt, ist die Bekanntmachung
vYom 2. Januar d. J. betr. Abgabenerhebung iir das Durchfahren
der u]tL:IJ Sehleusen (Finowschleusen bei Hohensaaten) an den
iieuen Schlensen aufgehoben worden.

Die Abgabenerhebung  iindet  wieder

{2 unmittelbar an den
Cinowschleusen statt.

Eisenbahn.

Binnenumschlagstarii fiir tschechoslowakischen Zucker iiber die
H)*"'ml_l der oberen Oder. Mit Gilligkeit vom 1. Mai 1925 hat die
1.'3'“5_:\3“0 Reichsbahn im Wetthewerb gegen den Versand iiber
die Elbe den Ausnaimetarii 81 fiir Zucker der Klasse B einge-
;,ll.hri' der von den deutsch-tschechischen Grenzstationen Oder-
I'jm Froppau, Jigerndori, Zicgenhals, Mittelwalde und der
-adestelle Katharein  nach den Oderumschlagsplitzen Kosel
caren, Oppeln Hafen, Breslan Stadthaien Umschlag, Pipelwitz
F»‘Illschlag und Maltsch Hafen fiir Ausfulirware iiber See nach
.lertlepilt‘SChctt Lindern gilt. Der Ausnahmetarii wird nur
lla-.:lurughyh auf besonderen Antrag unter Vorlage der Original-
]I’:li.‘ll.llr‘.l]‘lt:_ll.i gewihrt, wenn wvon einem oder mehreren Empfin-
Born in cinem Kalenderjahr der Nachweis der Verirachtung einer
-Ilfml:'p:;lu_u:dcstluu:!;tu von 20000 Tonnen oder halbjihrlich
y-fﬂf_h] Fonnen _{Ilgr die Zeit Januar bis Juni bzw. Juli bis De-
“Cimber 1925) zwischen den im Tarif aufgenommienen Versand-
nd Empfangsplitzen erbrachi wird. Der Frachtbrief muf den
ermerk fragen: ,Zur Weiterbeforderung auf der Oder seewilrts
nach auBerdeutschen Lindern®,” Es wird bei der Abfertigung zu-
Tl-i::hsl die Fracht nach Klasse B berechnet und unter den oben-
stiannten  Bedingungen nachiriiglich die Differenz  zwischen
tasse C und D zuriickvergittet, wenn die betreffenden Ver-
Egndcr oder Enipiinger eine Erklirung des Inhaltes beifiigen, dab
lig betreifenden Zuckersendungen aui der Oder seewirts iiber
t__'(lu_lt;ll ircxmnmtu: seehafen nach auberdeutschen Lindern weiter-
die:”-u'i}ui[-’ Wurden und wenn sic sich gleichzeitiz bereiterkliren,
Se Aui Verlangen der Reichsbahn durch Vorlage der Biicher,
Schiffspapiere oder sonstiger Belege oder durch eine auf ihre
0sten  vorzunchmende Priifung  dieser Unterlagen nachzu-
Weisen. . Diese Erstattungsantriize sind spiitestens 2 Monate am

3l. August, hir das zweile Halbjahr spafestens am 28. Februar
bei der Reichsbahndirektion Breslan einzureichen.

Bedenken erregt nur die Forderung der Beibringung eines
Nachweises iiir die Verirachtung eciner Mindestmenge, durch den
moglicherweise in  vielen Fillen die Vorteile des neuen Um-
schlagstarifes illusorisch werden diirflen. Im iibrigen bedeutet
der Tarii bei einer. Ermibigung von im aligemeinen etwa 17%
eme Forderung der umfangreichen Zuckerausiuhr aus der
I'schechoslowakei nach den Ostseestaaten und GroBbritannien
iiber die Oder. Der neue Binnenumschlagstarii der Reichsbahn
ist das Gegenstick zn dem Elbe—Meoldau-Umschlagstarif der
tschechoslowakischen Staatsbahmen. Der Beweggrund fiir die
Einfiilirung des newen Tarifes liegt liir die Reichsbahn in dem
Umstande, dall sie an dem Zuckerverkehr iiber die Elbe, der sich
des Wasserweges iiber Schandau bedient, keinen Anteil hat.
wiihrend sie beim gebrochenen VerKehr iiber die schlesischen
Binnenhiien wenigsiens die Eiscnbahnvorfrachien erhilt.

Ausnahmetarif 34 fiir Hani. Mit Giiltigkeit vom 5. Mai 1925
wird der Ausnahmetarii 34 fiir Hani unter gleichzeitizer Aus-
dehnung aui Haniwerg neu herausgegeben.

Die MabBnahme wird durch eine Sonderausgabe des Berliner
Tarii- und Verkehrsanzeigers der Reichsbahngesellschait ver-
oifentlicht.

Ausnahmetarii fiir Kohle von Oberschiesien nach dem Ostsee-
kiistengebiet. Die Reichsbahn hat mit Wirkung vom 5. Mai 1925
den Ausnahmetarii 6f hir Steinkohlen, Steinkohienkoks und Stein-
kolilenbriketts von deutsch-oberschlesischen Gewinnungsstitten
nacit dem Ostseekiustengebiet, das nach Siiden durch die Linie

Deutsch-Briesen, Neustettin, CGramenz, Schivelbein, Stargard
(Pom.), - Stettin, Pasewalk, Neubrandenburg, Giistrow, DBad

ileinen, Lubeck (ausschlieBlich) begrenzt wird, eingefiihrt. Die
Anwendung des Tariis ist abhingig von der Verpflichtung eines
oder mehrerer Versender (auch eines Syndikats), innerhalb
Jahresirist mindestens 600000 Teonnen zwischien den im Tarii
auigefiihrten Empfangs- und  Versandstationen  abzuladen,
widrigenialls an die Reichsbahn fiir jede iehlende Tonne eine Ent-
schiidigung von 295 M pro Tonne zu bezahlen ist. Die Er-
mibigung betriizt von Deutsch-Oberschlesien nach Stettin etwa
20%, nach Stralsund nur etwa 7%. Der Satz Gleiwitz—Stettin
(15 To.) betrdgt z. B. jetzt 1,03 (bisher 1,30), der Satz Gleiwiiz
Siralsund 1,25 (bisher 1,34) per 100 kg.

Erleichtering im Frachtenverkehr mit Oesterreich und Ungarn.
In der Generaldirektion der dsterreichischen Bundesbahnen in
Wien haben Verhandlungen mit Vertretern der deuntschen
Reichseisenbahngesellschait  einerseifs - und der ungarischen
Staatseisenbahn andererseits zwecks Herstellung von praktischen
Durchzugsverbindungen fiir den Frachtenverkehr stattgefunden.
[urch geeignete Zuganordnung und Beschleunigung der Giiter-
ziige und des Uebergangsverkehrs ist es zelungen, den Frachten-
lauf schon bei mittleren Entfernungen um Stunden herabzusetzen.

Post. Telegraphie.

Inlandsgebiihren beim Postverkehr mit Litauen. Die Tatsache,
dalt zwischen Deutschland und Litauen ein postalisches Abkom-
men besteht, wonach im Post- und Telegraphenverkehr zwischen
diesen beiden Lindern nur die Inlandsgebiiliren erhoben werden,
scheint in Deutschiland nor in beschranktem Umiange bekannt zu
sein, da die iiberwiegende Melirzahl der aus Deutschland in
Litauen eingehenden Postsendungen Auslandsporto trigt, Dar-
{iber hinaus scheinen sogar auch eine Reihe von deutschen Post-
behorden die einschliigigen Bestimmungen nicht zu kennen. So
kommt es immer wieder vor, daB Brieie, die aus Deuntschland
nach Litauen gerichtet und ordnungsmilig mit Inlandsporto frei-
gemacht sind, wvon den deutschen Postbehiirden mit einem
T-sStraistempel verschen werden, so dall die litavischen Post-
behdrden wider besseres Wissen gendtigl sind, von dem Emp-
fanger Straiporio einzuziehen,

Unzureichende Anschriiten bei Briefsendungen. Die Oberpost-
direktion Stettin teilt uns folzendes mit:

Zahlreiche Briefsendungen werden immer noch mit unzu-
reichender Anschriit versehen. In Stettin z. B. frigt fast ein
Viertel aller eingehenden Geschiitsbrieie lediglich die Angabe
wotettin®® als Bestimmungsort, In der Anschriit an Untermieter
wird hiufig der Name des Wohnungsinhabers nicht angegeben.
Aui Sendungen an Empfdanger in Hinter- oder Eckhiiusern wer-
den das Hinterhaus oder die Eingiinge nicht bezeichnet. Beson-
ders mangelhait sind die Anschriften der Massendrucksachen, dic
hiufiz aus veralteten Verzeichnissen abgeschrieben werden. Alle
diese Mingel erschweren und verlangsamen das Verteilen der
emgehenden Post in hohem Male und filhren zu Verzigerungen
in der Zustellung, u. U. sogar zur Unanbringlichkeit der Sen-
dungen. Anf die Stettiner Geschiitswelt wird stindig einge-
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wirkt, in den Kopi der Brieibogen, Reclinungen usw. alle An-
gaben anfzunehmen, die der auswirtige Geschiiftsireund zur aus-
reichenden Adressierung benitigt (Nummer oder nihere Bezeich-
nung der Zustellposfansialt, StraBe und Hausnummer sowie
Stockwerk oder die SchlieBfachnummer). Alle Bemiihungen
bleiben aber wvergeblich, wenn diese Angaben von den auswir-
lizen, Briefschreibern bei Abfassung der Anschriften nicht be-
riicksichtigt werden.

25 wird daher dringend empiohlen, aui die Herstellung der
Anschriften, namentlich bei Postsendungen nach sroBen Stidten,
siels die gribte Sorgialt zu verwenden.

Postverkehr mach Polnisch-Oberschlesien. Die polnische Post-
verwaltung sendet alle Brieie und Postkarten zuriick, die als
Enipiangsort nicht den Namen in polnischer Sprache fithren, ob-
wohl selbstverstindlich diese Orte der polnischen Post durch-
aus bekannt sind, auch wenn sie die deutsche Bezeichnung
fiihren. Diese Zuriickweisung ist unseres Erachtens lediglich als
eing Schikane Polens gegeniiber Deutschiand zu betrachten, die
nicht unwidersprochen hingenommen werden darf. Es diirite sich
empiehlen, wenn der Deutsche Industrie- und Handelstag Be-
schwerden dieser Art als Material fiir Kinftige Beratungen won
Wirtschatisvertrigen den maligebenden Stellen  unterbreiten
wiirde.

Auflenhandel.

Ein stindiger handelspolitischer AusschuB beim Auswiirtigen
Amt. Die Notwendigkeit, zu gleicher Zeit Handelsvertragsver-
handlungen mit mehreren Staaten fihren zn miissen, hat es
weckmiBig erscheinen lassen, eine besondere zwischen-
ministerielle Stelle fiir die Bearbeitung der Handelsvertrage zu
schaffen. Es ist daher durch BeschluB der. Reiclisregierung aus
den Staatssckretiiren des Auswirtizen Amtes, des Reichsfinanz-
ministerinms und des Reichsministeriunms fiir Erndhrung und
Landwirtschaft ein ,stindiger handelspolitischer Ausschul beim
Auswiirtizen Amt" ‘gebildet worden. Dieser AusschuB ist, um
ein schielles und reibungsloses Zusammenarbeiten der in Frage
kommenden Ministerien und der Handelsvertragsdelezation zu
gewihrleisten, mit den erforderiichien Kompetenzen ausgestatiet
worden. Er werfiigt iiber besondere Vollmachien fiir die Vor-
bereitungen der Wirtschafisverhandlungen, fiir - die Instruie-
rung der deutschen Handelsvertrazsdelegationen und fiir die
Entscheidung von Meinungsverschiedenheiten zwischen den be-
teiligten Fachministerien. Insbesondere ist er beauftragt, die
Einheitlichkeit der Verhandiungsiiiirung bei den verschiedenen
zleichzeitiz verhandelnden Delegationen sicherzustellen, Die
Staatssekretire konnen durch die zustindigen Abteilunesdireks
toren vertreten werden. Die Mitglieder des Ausschusses gelten
als besondere Beauitragte ihrer Minister. Im iibrigen erledigt
der AusschuB seine Arbeiten nach einer von der Keichsregierung
genehmigten Geschiftsordnung. Der Ausschul hat seine Titig-
keit bereits aufgenommen.

‘Streichung der Tiirkei von der deutschen Liste der meist-
hﬂl-:_iiustigten Staaten., Durch fiinften Nachtrag zum Verzeichnis
derjenigen Linder, aui deren Erzeugnisse die vertragsmiiBigen
Zollbefreiungen und ZollermiBigungen anzuwenden sind, ist im
deutschen Verzeichnis der meistbegiinstigten Linder (RZBI. 1925
5. 3) mit Wirkung vom 15. April 1925 die Tiirkei zestrichen
waorden.

Merkblatt fiir den AuBenhandel mit der Schweiz. Soeben ist
seitens des deutschen Wirtschaitsdienstes ein neues Merkblatt
iiir den dentschen Aufienbandel mit der Scliweiz herauszegeben
worden, das im Biiro der Kauimannschait zur vertraulichen Ein-
sicht ausliegt. Es kann bei Zusicherung der vertraulichen Be-
handlung vom deutschen Wirtschailsdienst; Berliu W 35, Schone-
perger Uier 25, bezogen weérden. Daselbst ist auch eine Sonder-
nummer der Zeitschriit . Auslandsnachrichten® fiber das ,,Wirt-
schafitsleben Bulgariens', ferner iiber ,Das Wirtschaitsleben
Indiens und Mexikos” zu je 2,50 RM und von ,Siam“ zu je
2 RM erschienen. Diese Sondernummern enthalten die Beschrei-
bungen aller Indusirie- und Handelszweige der Dbetreffenden
Linder.

wMade in Germany" und der deuischie Export nach GroB-
britannien. Nachstehende Einzelheiten iiber den Gebrauch won
Handelsbezeichnungen fiir auvslindische Waren bei der Einfuhr
nach GroBbritannien dirften fiir die Firmen unseres Korporations-
bezirks von besonderem Interesse sein, da GroBbritannien als
Absatzgebiet im Stettiner AuBenhandel den zweiten Platz ein-
nimmt.

Fiir Waren auslindischer Herkunit, die in das Vereinigte
Koigreich eingeiiihrt werden und weder selbst noch auf der
Verpackung mit irgendwelchen Marken versehen sind, wird
¢iie besondere Bezeichnung wie ,Made abroad” (auslindisches
Fabrikat), ,Made in Germany* (deutsches Fabrikat) usw. wird
nichit verlangt.

H.:Lh:u,-;:.“ quslii:udisc!lur Fabrikation mit einem Namen oder einer
F-‘lnmllrh“mrkc' l_dm der N:ml; oder d19 H;gudclsmarkc gines
daotikanten, Hindlers oder Kauiinanns im Vereinigten Kiinig-

reicii sind oder dafiir gehalten werden kénnen, miissen mit einer
bestimmten Angabe iiber das Ursprungsland versehen sein. Der
Nanle des Landes ohne Zusatz ,Made in* (hergestellt in) wird
ais ausreichend anerkannt, wenn bloB ein Name oder eine
Handelsmurke auf der Ware figuriert, z. B. wiirde ,,John Smith,
Germany® gentigen, Wenn aber eine Marke wie ,John Smith,
Sheffielt" verwendet wird, muB der Zusatz , Made in Germany"
oder dhnlich lauten.

Wenn ferner importierte auslindische Waren den Namen einer
Ortschaft tragen, der mit dem Namen einer Ortschaft im Ver-
einigten Konigreich identisch oder eine scheinbare Nachbildung
aavon ist, so mull dieser Name vom Namen des Landes, in dem
die Ortschalt gelegen ist, begleitet sein. So miibte Boston, wenn
damit die Stadt in Massachusetts gemeint ist, von dem Namen
.United States” oder den Anfangsbuchstaben ,U. S. A be-
gleitet sein.

Ist in einer Handeisbezeichnung ein Ortsname enthalten und
sind die Waren, woraui dieselbe figuriert, nicht das Erzeugnis
dieser Ortschait oder des Landes, in dem diese gelegen ist, so
muB der Handelsbezeichnung der Name des wirklichen Produk-
tionslandes beigefiigt werden. So miite beispielsweise ein Wein,

_der aus Deutschiand stammt und als ,Port" oder ,Sherry* be-

zeichnet ist (Bezeichnungen, die von den Ortsnamen Oporto und
Xeres abgeleitet sind), zu dieser Bezeichnung den Zusatz ,Pro-
duced in Germany® tragen oder als ,German Port* oder ,,Ger-
man Sherry* bezeichnet sein. Eine Ausnahme von dieser Regel
gilt in Fillen, wo der Ortsname in einer Handelsbezeichnung
lediglich den Charakter der Waren angibt und nicht auf eine
Téduschung hinsichtlich des Ursprungslandes berechnet ist. So
braucht eine Bezeichnung wie ,Brussels Carpet'* (Briisseler
Teppich) oder ,Portland Cement” nicht von einer Angabe iiber
das wirkliche Produktionsland begleifet zu sein, es sei denn, daB
Absatz 1 vorstehend Anwendung finde.

Handelsbezeichnungen in englischer Sprache auf Waren, die
aus micht englischsprechenden Lindern zum WVerbrauch im In-
land eingefithrt werden, werden nicht als indirekte Angaben da-
fiir angesehen, daB die Waren britischen oder irischen Ursprungs
seien, es wire denn, die Zollbeamten hiitten guten Grund zu der
Annahme, dal diese Handelsbezeichnungen speziell dazu be-
stimmt secien, den Eindruck zu erwecken, es handle sich um
Waren britischen oder irischen Ursprungs. Handelsbezeich-
nungen auf importierten Waren in einer Fremdsprache, die nicht
diejenige des Landes ist, aus dem die Waren eingefithrt werden,
miissen von einer Angabe iiber das wirkliche Produktionsland
begleitet sein, wie z. B, ,,Made in Germany*.

Simtliche Angaben odgr Bezeichnungen miissen deutlich in
ebenso sichtbarer und unzerstiirbarer Schriit wie die Marken,
die sie niaher bestimmen sollen, und in unmittelbarer Nihe der-
selben angebracht sein.

Ferner ist zu beachten, daf Marken aui Mustern oder Proben,
seien dieselben britischer oder auslindischer Fabrikation, nicht
von einer Angabe begleitet zu sein Drauchen, vorausgesetzt, daB
diese Muster oder Proben keinen inneren Wert haben, keine gan-
zen oder ferfizen Artikel bilden und sofort als Muster oder
Proben erkennbar sind.

Bei solchen Waren auslindischer Herkunit, die weder selbst
nocli auf der Verpackung mit irgendwelchen Marken versehen
stid, kaun bei der Einfuhr nach England keine besondere Be-
Zeichnung oder Angabe ,Made in Germany® verlangt werden.

Steuern, Abgaben, Zille.

Verordnung iiber Buchiiihrung auf wertbestindiger Grundlage
im Sinne des Reichssteuerrechtes. Vom 24, April 1925, Auf
Girund des Artikels I § 32 Abs. 2, des Artikels XIX § 6 der Zwei-
ten Steuernofverordnung wvom 1Y. Dezember 1923 (Reichs-
zesetzbl. 1 S. 1205), des § 32a Abs. 2, § 37 Abs. 3 des Umsatz-
stenergesetzes in der Fassung der Zweilen Steuernotverordnung
und des § 19 des Miinzgesetzes vom 30. August 1924 (Reichs-
resetzbl, 11 S, 254) wird im Benchmen mit dem Reichswirt-
schaftsminister hiermit vcrordu§et:

1.

Soweit nach der Verordnung iiber Buchfiihrung api wert-
bestindiger Grundlage nach Artikel 1 § 32 der Zweiten Steuer-
notverordnung vom 25. Januar 1924 (Reichszesetzbl. 1 S. 36)
und nach den Durchiithrungsbestimmungen zu Artikel IV der
Zweiten Steuernotverordnung vom 9. Januar 1924 (Reichsgesetz-
blatt I S. 26) Biicher als auf wertbestiindiger Grundlage gefiihrt
gelten, wenn sie in Goldmark (Gegenwert von **/s= des Nord-
amerikanischen Dollars), in Billmark (1 Biliion Papiermark) oder
in Kentenmark gefiihrt werden, tritt an die Stelle dieser Rech-
nungseinheiten die Reichsmark.

A

Sind fiir die Vornalime der Buchungen Umrechnungen aus
einer anderen Wilirung in die wertbestindige Wihrung erior-
detlich, in der die Biicher gefiihrt werden, so kann die Umrech-
iung entweder unverziiglich bei der einzelnen Buchung oder am
Schlusse jedes Kalendermonats vorgenommen werden. Bei un-
verziiglicher Umrechnung ist der zur Zeit des gebuchten Vor-




!L'lllll.}l'r]']!_JI'IEL!S ist nach den Umrechnungssiitzen vorzunehmen, die
voin Reichsminister der Finauzen fiir das Gebiet der Umsatz-
stener allmonatlich festzesetzt werden.

Buchbesprechung.

~ Schutzzoll oder Freihandel. Das Fir und Wider der Schutz-
zollpolitik. Von Dr. Alexander Riistow. Frankfurter Societiits-
Druckerei G. m. b. H., Abteilung Buchverlag, Frankfurt a. M.
1925. 108 Sciten. Preis M. 1,80.

Seit fast einem Vierteljahrhundert sieht Deutschland zum
ersten Male wieder in einer Periode der Handelsverfrags- und
Zolltarii-Verhandlungen, _die fiir sein wirtschaftliches Schicksal
eiischeidend sein werden. Die Fragen der Handels- und Zoll-
politik riicken dadurch fiir lange Zeit in den Brennpunkt des
dffentlichen Interesses. In sachlicher und vorurteilsireier Weise
lafit die wvorliegende Schrift allgemeinverstindlich zusammen,
was die nationalokonomische Wissenschait zu den Fragen der
i'i{lililc!b- und Zollpolitik zu sagen hat. Die Argumente fiir und
wider den Schutzzoll wechseln lebendig in Rede und (egenrede,
mid von den Schlagworten und Argumenten, die in Presse, Ver-
sammlungen und Eingaben leute vorzukommen pilegen, diirfte
Iwull.t:_i dauBer acht gelassen worden sein. An Hand von Tatsachen
und Statistiken wird dem Leser die Bildung eines eigenen sach-
lich begriindeten Standpunktes in dem Widerstreit der Meinungen
Lrmoglicht. Wer eine rasche, lebendige und vorurteilsireie Ein-
fihrung in dieses ebenso wichtize wie schwierize Gebiet sucht,
=TeHe zu diesem Biichlein, Interessenten  konnen das vor-
licgende Werk im Bire der Kaufmannschaft, Borse 11 Trp., ein-
sehen.

]-Ellrhn_cll der amtlichen Einheitskurzschriit und Lehrbuch der
l‘l!euf_sl_chen Reichskurzschriit. Seitens des Verlages H. Apitz, Ver-
45 Tir Beruisbildung, Berlin W. 57, Mansteinstr. 12, sind zwei
fEue Schriiten erschienen, die besondere Beachtungz verdienen.
-5 Nandeit sich einmal um ein Lehrbuch der amtlichen Einheits-
Tl;l[']ZS[k“.hrill zum Gebrauch in Schulen von Dr. B. Gaster (Preis
i RM.), derner um ein Lehrbuch der deutsclien Reichskurz-
Schrift fiir den Vereins-, Schul- und Selbstunterricht nach der
‘;Tga]’i-g'mi Systemurkunde bearbeitet von Kramp und Bofin (Preis
r'r:r1 H"M. Die hfndcn in E'!‘i':iilc kommenden Lehrbiicher kinnen

Uro der Kauimannschaft eingesehen werden.

Verschiedenes.

H‘-‘I:Hhsetzung der Gebiihren der deutschen Auslandsbehérden.
r.urch[m‘- Au:;l-fl:t(issxui:ii!l1'cEE$!090{x festgelegten Gebiihren hal;.cn
Tlmf.:th:”t]'cn soeben erschienenen i Nachtrag 21 “den IAusfuh-
Wesar I-‘f_s_'mlllllylirf:l! zum Auslandsgebiihrenzeseiz” eine nicht un-
o K]r “IJtIL Ml_lrldcrun;{ erfahren. Es sind u. a. die Gebiihren fiir
“.ccle“,l;}llhku_nﬂc und die Auskiinite fiir Absatzmdglichkeiten,
geholt _”‘Ll unseren auswirtigen _an;thcllcu Vertretungen ein-
L S werden, um die Hilite aui 5 bzw. 10 M. ermiBigt worden.
aus;)tlt[l[?railsia_i_:-c des ,Ostsee-Handels" zur Deutschen Verkehrs-
I Mﬁllcl}:]g {lllllplltyl 1925. Zur deutschen Verkehrsausstellung
et r_'211 Juni 1)15_ Oktober), deren Eridiinung am 31. Mai statt-

» Wird der Baltische Verlag G. m. b. H. eine Sonderausgabe

laufend zur Verteilung gelangt und in der Siettiner i s
Ausstellung  in Exemplaren ausliegt. Bekanntlich

zahlreichen
wird im Kranz der deutschen Haienstiidie die Stettiner Hafen-

betriebsgesellschait m. b. H. in zahlreichen Modellen, Karten,
Bildern und Uebersichtsplinen in ciner besonderen Abteilung ein
interessantes Bild des grobten Osisechafens Stettin eeben, der
durch zahlreiche Eisenbahulinien und SchiffalirtssiraBen, zu denen
it ndchster Zeit auch mehrere bedentende Flugverkehrslinien
treten, mit einem auszedehnten Hinterlande aui das engste ver-
bunden ist.

In der Minchener Sonderausgabe des ,.0.-H.* werden neben
allgemein egehaltenen Leitartikeln iiber die wirischaitliche Bedeu-
tung Stettins diejenigen Industrie- und Handelszweige in -kurzen
Auisdtzen behandelt werden, die fiir unser heimisches Wirt-
schaftsleben von besonderer Bedeutung sind.

Merkblatt fiir Auslandssendungen. Die Reichsnachrichtenstelle
fiir AuBlenhandel in Diisseldorf bittet min Verbreitung folzender
Ntlll-?.:

Die Indusirie- und Handelskammer zu Diisseldorf hat eine voll-
stdndige Neuaunflage ‘ilires vercriifenen Merkblattes fiir Auslands-
sendungen herauszegeben, welches alle bis Mitte April eingetre-
tenen Aenderunren beriicksichtizt und somit den neuesten Stand
darstellf. Die Uebersicht behandeit in alphabetischer Reihenfolge
alle ecuropdiischen Linder. da diese insbesondere fiir den mitf-
leren -Handelsverkehr des Binnenlandes die weitaus griBie Be-
deutung haben. Bei jedem Lande ist anigefiilict, ob nach den Vor-
schriften des betrefienden Landes Ursprungszeugznisse, Rechnun-
een, besondere Zollerklirungen, Konnossemente usw. beizufligen
sind und gegebenenfalls in welcher Form (unbeglaubigt, beglau-
bigt durch Handelskammer oder Konsulat). Die wichtigsten Ge-
hithrensatze fiir die Beslanbigungen sind angezeben. Das Merk-
blatt ist zum Preise von 0,20 M. zuziigl. Porto von der Geschiifts-
stelle der Industrie- und Handelskammer zu beziehen.

Angebote und Nachfragen.

25353, Prayg sucht Vertreter fiir den Verkauf von Praser Kur-
schinken in den Ostsecbiidern Heringsdori, Ahlbeck und
Binz. %

2723. Leipzig suchi Vertreter fiir chem. rein weiB Filtrier-
papier und Rundhlter.

2ii0. Stralsund sucht schwedische Imporieure fiir frische

Erdbeeren.

2650, Hamburg sucht Vertreter fitr Kaltleimpulver und Four-

nierleim.

2752, K o ln sucht Vertreter fir ein neues Aluminiumreinigungs-
mitiel.

2580, Saarbriicken sucht Vertreler und Importeure fiir Ar-

tikel fiir die Haushaliung und Elektrotechnik,
bz, Malaga sucht Vertreter fiir Muskateller
Feigen.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der Kaui-
t[llzillllsc}!:lft. Birse II, fiir legitimierte Vertfreter eingetragener
Firmen werktédglich von 8—1 Uhr vormittags und 3--6 Uhr nach-
mittags (auBer Sonnabend nachmittags) zu erfaliren.

Rosinen und

Allianz
Lebensversicherungshank Aktiengesellschaft

Vertragsgesellschaft des Industrie - Pensions - Vereins beim Reichsverband der Deutschen Industrie
B e —

Filialdirektion Stettin

Beantragte lLebensversicherungssumme 460 Millionen Mark.




Der Reichsnachrichtenstelle fiir Aubenhandel zu Stettin sind
die nachfolgend aufgefulirten vertraulichen amtlichen Nachrich-
ten zugegangen; diese konnen von interessierten Firmen in der
Leschiitsstelle der Reichisnachrichtensteile, Stettin, Borse [, ein-
wesehen oder gepen Erstatfung der Unkosten abschriftlich be-
zogen werden. Die RKeichsnachrichienstelle weist im iibrigen
darauf hin, dal sie zur Erteilung von Auskiiniten iiber alle den
AuBenhandel betrefienden Fragen stets bereit ist und daB auch
die iibrigen sich bei der Stelle ansammelnden Nachrichten, deren
Ueberschriiten hier nicht zum Abdruck gelangen, im Geschiifts-
zimmer der Stelle Vertretern inlcressierter Firmen zur persin-
lichen Einsicht zur Verfugung siehen.

Allgemeine Wirtschaitsnachrichten.

Zahlungsbedingungen in Letiland.

Verdingungswesen in Ruminiien.

Organisation der Handelsbeziehungen zu Litauen.

Armenrecht in England.

Zulissigkeit deutscher Ortsanschriften  im Verkehr mnach
Polen.

Merkblatt iiir die Erlangung von Vertretern in Schweden.

Anschriften von Firmen:

Bei der Reichsnachrichienstelle fir AuBenhandel in Stettin,
Biorse, Frauenstr. 301, liegen Anschriiten von Firmen vor, die
Interesse fiir nachstehende Warengatiungen haben:

Afrika: Baumwollwaren, Modeartikel, seid. ‘Taschentiicher, Posa-
mentierwaren, Parfiimerien, Pomaden — Schaukidsten aller
Art, zebogenes Glas, imitierte Steine und Bijonterien
(ilasperlen, Halsbinder, Armiringe, Rosenkrinze. (Korre-
spondenz englisch.) ;

Vereinigte Staaten: Rohfelle fiir Pelzverbrauch, Marder, weilie
Kaninchen, Moschusratten usw. Nur Bargeschifte. (Kor-
respondenz dentsch.)

Brasilien: Maschinen ailer Art. (Korrespondenz spanisch.)

Mexico: alle Exportartikel und erbiltet Muster, die bei Ankunit
bezahlt werden. (Korrespondenz englisch.)

Fortugal: Woll- und Seidenstoife fiir Damen- und Herrenbeklei-
dung, Messerschiniedewaren. (Korrespondenz  portu-
wiesisch.)

ltalien: Hiute fiir die Schuhanfertigung, und zwar: Lack-,
Vache-, Kalbs- als RobBleder usw. — Papiersicke fiir Ze-
ment, Kalk, Gips usw. — Photoartikel und Apparate,
{echn, Gummiwaren, z. B. Gummischliuche zur Abfiillung
von Wein, Bier usw.. Auto- und Motorradzubehdre —
Uhlren aller Art und Werkzeuge hierfiir. Chromleder fiir
Stiefelanferticung — Hiute iiir Oberleder, mittlere Vache-

leder, Krusten-Lackieder, DBezug gegen DBank-Kaution.
{(Korrespondenz italienisch.)

Ciriechenland: Neuheiten, Zigarettenspitzen, Kunstblumen,
Striimpie, Socken und andere Wirkwaren — Safianleder-

waren usw. Schmieriie und Farben in Fissern bis
300 kg — Strumpi- und Wirkwaren, Tinten, Metallputz,
Autowerkzeuge. Versichert groBen DBedari., (Korrespon-
denz franzisisch.) Sohlenleder, Luxusleder f.
Wirkwaren, Baumwollzeug und Leinenwaren, Hiite, Kon-
ditorwaren, Schokoladen, Piefierminz usw. (Korrespon-
denz englisch.)

Algier: alle Exportartikel, tbernimmt Vertretungen — Abfiille
von gegerbtem Leder: Kipie, Flanken usw. Felle wie:
Boxcalf, Chevreau, Rob, Kalb, Lackleder, Schuhwaren fiir
Kinder, Schniirsenkel, Strumpiwaren. (Korrespondenz
franzdsisch,)

Mesopotamien:  Hiite, Schnitt- und Kurzwaren, Miitzen usw.
{Korrespondenz englisch.)

Aegypten: Sturmpibdnder, Hosentriger, vernickelte Zubehire
und aus Zelluloid, Gummibénder — Krawatten, Striimpie,
Wirkwaren, Seidenwaren, Baumwollzeug. Spielwaren,

Schuhe, -

Hiite f. Damen und Herren, Seifen, Werg zur Reinigung
von Maschinen. (Korrespondenz franzdsisch.)

Indien: Spitzen, Stickereien, feine Modeartikel, Schlipse, Kra-
ren, Strumpiwaren, Stoffe, Porzellan- und Topferwaren

Schal-Tiicher, 50—100 Yards Linge, Strickwaren
Harmoniums und Zubehire aller Art — Bijouterien und
imitierte Steine usw. — alle Maschinen iiir die Gewebe-
Industric — Schals, Schaltuche, Schalborten, Hohies, grobe
Wellteppiche, Bettdecken, Web- und Wirkwaren, Woll-,
Baumwoll-, Seiden- und Schnitigarne, Leder-, Glas-,
Messerschmiedewaren. (Korrespondenz englisch.)

Italien bietet an: Ital. Infanterieschuhe aus Vacheleder, nub-
farbig, mneu. Ferner: hellfarbize Zivil-Vachlederstiefel,
desgleichen Hiute in Glanz- und Spaitleder. . (Korrespon-
denz italienisch.)

Mesopotamien bietet an: Hiute von Schafen, Ziegen, Kiihen, Ka-
melen. (Korrespondenz englisch.)

Herauszabe einer jugoslawischen Wirtschaitszeitschriit in deut-
scher Sprache. Die wirlschaitliche Wochenzeitschrift ,Privredni
Pregled™ gibt neuerdings eine deuische Ausgabe heraus. Die ge-
nannte Zeitsehrift besteht seit 3 Jahren, zeichnet sich durch sach-
verstindige Berichterstattung aus und zeniebt grobes Ansehen
bei der iuzoslawischen Geschiitswelt, Fiir das Ausland kam
sie aber wezen der Schwierizgkeit der serbischen Sprache bisher
nieht in Betracht. Dieser Uebelstand soll nun durch die deut-
sche Ausgabe behoben werden, welche den Zweck verfolgt, die
auslindische Geschiitswelt rasch und zuverldssig iiber die wirt-
schaitlichen Ereignisse und fiber die jeweilize Markt- und
Borsenlage Jugoslawiens zu unterrichten. Sie wird auBerdem
cine besondere Rubrik iiber offentliche Ausschreibungen enthal-
ten. Das neue Organ fiillt eine Liicke aus, die sich bei den bis-
hericen Bestrebungen nach intensivierung der Wirtschaits-
beziehungen gelegentiich recht fiihlbar zemacht hat.

Abiinderung = polnischer Ausiubrzolle. Der polnische Finanz-
minister, der Minister fiir Handel und Gewerbe und der Mi_—
nister fiir - Landwirtschait haben eine Verordnung vom 11. April
1925 iiber Abdnderung der Verordnung vom 11. September 1924
iiber die Ausiuhrzolle erlassen. Die Verordnung hat folgenden
Wortlaut:

8 1. Der Ausfuhrzoll fiir Melasse (Zolltarit Position 224) wird
aufgehoben (seinerzeit eingefiihrt durch Verorduung vom 11. Sep-
tember 1924).

§ 2. In der Verordnung vom 11. Scptember 1924, Parlaments-
resetzblatt 83 Position 796, erhiilt Position 227 folgende Fassung:

Zolltarifposition Zoll je 100 kg

227 Zl gr
Hitute roh

a) Rinderhitute 24—

b) Kalbshiule 60 -

¢) Pierdehiiute ety =

d) Schaishiiute gl

¢) Ziegenhiaute [if | T
i) Hasen- und Kaninchenielle
ungegerbt 3 100 —
¢) Spaltleder u. Lederabfiille 4 —
228 Punkt 2
Lanzholz und Klitze

a) von Nadelbéumen = )
) von Laubbiumen aulier
Buchen — 20
220 Korkholzabiille A E{]

§ 3. Kalbshiiute roh, die per Eisenbalin oder zollamtlich am
Vortage dieser Verdifentlichung oder Verordnung aufgegeben
wurden, werden bei der Ausfuhr nach dem bisherigen Zollsatz
innerhalb von 14 Tagen, vom Tage der Verdifentlichung dieser
Verordnung ab gerechuet, verzolit.

§ 4. Diese Verordnung tritt mit dem ‘Tage der Verdient-
lichung in Kraft: Gleichzeitiz wird die Verordnung vom 30. De-
zember 1924 (Polnisches Gesetzblatt Nr. 2/25 Position 18) aui-
gehoben.

Niihmaschinen

fiir Haus und Beruf

sSenta‘“-Schreibmaschinen

L ‘ . fiir Biiro und Reise
Frister & Rossmann Aktiengesellschaft, Berlin SO. 26, Skalitzerstr. 134/5,
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Auf dem skandinavischen
sind zurzeit folgende Frachtraten zu
Lulea—Stetlin 4,20 schw. Kr,, Lischen
Schiffs Rechnung, Lulea—Nordsee (Emden/Rotterdam) 4,20 schw.
schw. Kr. Loschen
Schiffs Rechnung, Oxelosund—Stettin 3,25 schw. Kr., desgl. Nord-
Viirtan—Stettin 3,35
und Narvik—Nord-

7. Mai 1925 OSTSEE-HANDEL
: Markte und Preise
Revaler Biorsenkurse. Frachtenmarkt. Stettin. 15. Mai.
Fstlindische Mark. Erzirachtenmarkt
e = = nennen (Eisenerz je t):
4. Mai 6. Mai 8. Mai
Kéufer | Verk. | Kaufer | Verk. | Kiufer | Verk. Kronen, frei einfaus, Gefle—Stettin 3,45
I Dollar - - 372,001 876,00 872,00 315,00 872,00 815,00
1 Piund Sterlin 1505,00] 1520,00] 180800 1823,00] 150=, [H] 1328,00 i
1 Billion dt. Rmhgsm 88,50 8975  essol 6076 8850l 8975 see (Emden/Rotterdam) 3,20 schw. Kr.,
inmark 037,00 946,00 93800 9-!?,01} 034,00) 947,00 schw. Kr., Ballangens=Steitin 5,25 schw. Kr.

100 schwed. I{rumn 0675,00/10075,00) 9975,00/10075,00{ 9975,00{10075,00

100 didnische Kronen - | 6950,000 7075,000 7050,00 7150,00 sUlle} 7115,00

norweg. Kronen 65176,00| 6275,60| 6316,00 611500 6250,00) 6350,00
100 franz. Francs . 1935,00| 1985,00] 1935,00( 1985,00] 19¢5,00] 1975,00
100 belg. Pr.. - . . - 1875,00( 192500 1875,00( 1925,00] 1865,00] 1915,00

100 hollsind. Gulden 119:26,00115200,00{14975,00{15175 DU 14975,00,16175,00

I Lat (50 lettl. Rubel) 71,50 2560 71,50 7250f TL600 T250
100 jtal. Lire . . . . | 1525,00] 1565000 122500 1565,00] 1525,00f 156500
100 Schweiz. Fr.. . . | 7260,00f 7300,00( 7200,00 7300,00 7200,00f 7360,00
100 tsch.-slow. Kronen| 1100,00! 112500 1100,00! 1125,00 1100,00 115,00

1" Qoldkrone - . - . ——| —_| == i
1 Tscherwonez 1895 00 l‘Jll] Ul} 1575,00| 1940,00 lﬁ'r'fr,l}ﬂ, 1E]1l ,U!"

Rigaer Biorsenkurse.
Lettlindische Lat. (Ls.)
7. Mai 8. Mai 9. Mai

Kéuf. | Verk. | Kauf. | Verk. | Kauf. | Verk.
100 lettlind. Rubel 4 .. .| ——| 200] —— . 200] ——; 20
1 amerik. Dollar 5176 520| 5175 b520] 5175 | 520
1 Pfund Sterling - . . .| 2514 2526| 254 | o526] 2518 | 252
100 franz. Francs . . . . . 96,55 | 27.20| 26,70-| 27,95| 2s0 | 2735
100 belg. Francs « o« .| 2500) 2645] 2700 | 26,45 2590 | 2645
00 schiweizer Francs . . .| 99.90 [ 100,90 | 99,90 | 100,90 | 99,90 | 100,90
100 italienische Lire » - - .| 21,10 21,50| 21,10 | 21,50 21,10 | 21,50
100 schwed. Kronen - . . .| 188,20 | 180,60 | 188,20 | 139,60 | 188,25 | 180,65
100 norweg. Kronen 86,66 | 88,35 | £6,80 | 88,05| B6,70 | 5845
100 dinische Kronen 97,80 | 99,256 | 94,70 | 98,65 | 96,80 [ 93,75
00 tschecho-slowalk. l{r 1595 | 15,565 1":,_.1 156,55 | 15,26 | 15,65
100 holl. Gulden . : 207,50 | 200,65 | 207,60 | 208,65 | 207,60 | 209,55
100 deutsche Mark 192,00 | 12450 | 192,00 | 124,50 | 122,00 124,50
100 finnldnd. Mark .| ts00] 1825 1200 | 1305| 1300 | 1325
100 estland. Mark . . . . . 1,85 140| 185 140] 135 140
'JC' polnische Zioty . . . 08,00 | 102,00 | 98,00 | 102,00 | 08,00 | 102,00
litauische Lits . . . . 5060 5200] 5050 | 52,00 50,60 | 52,00
1 SSS R-Tscherwonez 26,40 | 26,85 | 26,40 | 26,85 | 26,40 | 26,8
ID-RubLt Goldstlick, TaEs e | Fees s s | sty it | (st | e
L.Rubel-Silberstiick . .| —— et R TR |
L-5i1b-RbL. Scheideminze . ——"' — =1 ——| ——_ b2 |

Kursnotierungen der Finlands-Bank.
Finnlindische Mark. Verkdufer.

G.Mai T.Mai 8.Mai D.Mai
New-York el 19,70 89,70 89,70 89,70
DRADN = ¢ = Tat e s e 19275 192,65 19275 102,65
Stockholm - . . . . . 1063,50 1063.60 106350 10 2,50
1 AT~ R SR Sl ) 1.1 247,00 207.50 908 (0
Brgeel i a0 202,00 200,30 201.00 201,50
mgterdam - - . . oL 150,00 160%,00 1508,00 b0k,
ABe] e Y Bt e 3 T60.00 769,50 769,50
Eisligniaye s e i 176,00 670,00 66800
Openhagen « + .. .. 752,00 761,00 730,00 152,00
erlin S e e JADRE00 055,00 965,00 955,00
P e ey T 119,00 114.00 119,00 119,00
R R v A s T AR s 166,00 165,00 166,00 166,00
O e R 10,65 10,65 10,65 10,65
iga g < 770,00 770,00 770,00 170,00

Salzheringsbericht. Die Nachirage nach allen Sorten Heringen
I5 jetzt regulir. Es ifinden tiglich leidliche Umsitze statt. Aller-
ings sind die Bestinde noch selir bedeutend, und brauchen wir
laufend groBe Nachirage, um rechizeifig riiumen zu kdnnen.

Die Preise sind unveriindert, 0.

Kartoffelnotierungen an der Stettiner Produktenbirse vom
]3 Mai. Es wurden notiert fiir 50 kg frei- Wageon Reichsbahn-
Station: Kartoifeln, weiBe 1,70, rote 1,80, gelbileischige 2,50, gelb-

ﬂl-lba.!m:u Indusiriekartoffeln 2,90 M. -
Getreidenotierungen an der Stettiner Produktenbirse vom
13, Mai. Roggen inlind. 223, Weizen inlind. 260, Hafer 218,

{Jtrste inlind. 220—230, Futtergerste 208—218 M. fiir 1000 kg ab
Hahegelegenen Stationen,

see (Emden/Rotterdam) 3,75 schw. Kr. Abbrdnde stellten sich in

| der Route Helsingborg— Stettin tuu 3,25 _schw. Kr. je t, wihrend

von Arendal und Oscarshamn in llLl letzten Zeit keine Ab-
schlitsse mehr genteldet werdeiis
Die Kohlenirachten betragen im Verkehr Rotterdam-—

Stettin 4,90 ‘RM und in der Route Tyne—Stettin 5/— je f.

Im iibrigen war auf dem Stettiner Frachtenmarkt nur eine ges
ringe Chartertitlizkeit zu verzeichnen. Zu nennen sind noch fol-
gende Abschliisse: Stetftin—E. C .C. B. 450/500 t Pitprops
28, — und Stettin—Westhartlepool 5/600 t Pitprops 28/—.

R e T e e e e e L e e T R T
Stettiner Hafenverkehrsbericht.

Woche vom 4. bis 10. Mai 1925

In der Berichtswoclie gingen insgesamt 78 Schiffe mit 62 000 t
Ladung ein. Davon fithrten 55 die deutsche Flagge, 11 die
schwedische, 4 die hollindische, 5 die dinische, 2 die finnische
und 1 die engilische Flagge. Unter den eingefiihrten Giitern be-
janden sich 19006 t Erz, 15000 t Kohlen, 8000 { Sojabohnen und
Leinsaat, auBerdem 3 zroBe Ladungen Kiesabbriande, je 2 Ladun-
gen Eisen und Holz und je eine Ladung Papierliolz, Benzin,
Phosphat, Kreide und Schweifelkies. Der Rest umfaBie kleinere
Ladupnezen von = Alteisen, Altpapier, Eisenwaren, Zellulose,
Steinen, Quarz, Feldspaft, Stiickegilitern und anderen allgemeinen
Giitern,

Der seewiirlige Ausgang umialite 75 Schifie mit 9000 t Ladung.
Die deutsche Flagge fithrten 61 Schifie, 5 die schwedische, 5 die
holiZindische, 2 die finnische, 1 die norwegische und 1 die ameri-
kanische Flagge. Auch diese Woche gingen wieder mehrere La-
dungen Kartoffeln nach England, Ferner wurden Kohlen, Bri-
keits, Oelkuchen, Zement, Zemeniplatten, Sand, Siuren, Spiri-
wosen, Ton, Sojaschrot, Glaubersalz, Papier und Stiickgiiter aus-
wejihrt,

Der Bimnenschifisverkehr ist weiter im Sleigen begriffen.

Der Sireik der Hafenarbeiler ist beendet.

Verkehrsbericht des Schifialirts-Vereins zu Breslau e. V.
Von Ratibor wurde am 4. d. M. ein aber-
malizes Steizen des Wasserstandes gemeldet, so dall die Oder
weiter vollschifiiz ist. Der Verkehr wickelte sich in der. ver-
gangenen Woche in normaler Weise ab, In Coselhafen wurden
T2000 t vom Waggon zum Schiff umgeschlagen und 203 Fahr-
zeuge abgefertigt,

I3reslan passierten zu Tal 273 beladene Kihne und zu Berz 131
beladene sowie 40 leere Kiihne. ‘

in Stettin ist der Umschlag der eingetrofienen Erzmengen aus
den Seedampiern in die Binnenfahrzenge durch den inzwischen
beigelegien Hafenarbeiterstreik stark Dbeeintrichtigt worden.
Hamburg meldet ein weiteres Anziehen der Kahnmieten nach der
Oder, da Kahnraum knapp ist und die Schiffer wegen der ge-
driickten Oderlalfrachten es wvorziehen, Bergladung von Ham-
burg nach Berlin einzunehmen;

Schiffsfrachten fiir die Oder in RM je t (exkl. aller
Nebenkosten, als Umschlag, Zollabiertigung, Assekuranz, Kipp-
gebiihr) Steinkohle von Breslau nach Berlin 3,20 M, nach Stettin
2,i0 M nach Hamburg 5,10 M; von Cosel-Oderhafen nach Berlin
4,00—5,10 M, nach Steitin 4,20—4,60 M, nach Hamburg 6,60 bis
7,10 M. Von Oppeln wurden keine Geschiite wetitigt. Zwischen-

Breslau, 9 Mai

stationen zahlen fiir Teilladungen mindestens die nach der End-
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RegelmiaBiger Dampferdienst ab Stettin.

(AuBer den nachstehend genannten ,regelmiBigen” Dampfern verkehren noch eine Apzahl ,unregelmiBiger™ Dampfer.)
bedeutet: Passagierdampier oder Passagiergelegenheit. .

Nach Zeitiolge R Makler bezw. Reeder
und Abgangstag
Stettin—deutsche Ostsechifen
Swinemiinde-Nenfahrwass. u. Pillau. | MontuDenserst. *D. Freya ab Swde. 7 abds. J. F. DBraeunlich, Stettin J. Miiller, Swinemiinde
Stettin-Swinemiinde . ........... tigl. 12,30 #D. Swde. u. D. Berlin abw. SwinemiinderDampisch.-Ges. SwinemiinderDampisch.-Ges.
Danzig: EIRRirs ohe S 7 tizig D. Claus 23. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Dianzlis Meniel iz e i s, 14 tégig D. Arcona 23. Mai Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
Kohigsberg s St Nl T tieis D. Pionier 23. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Kud. Christ. Gribel, Stettin '
Kanigsbetrg. | .. .uua s Sty 14 tigig [). Lena 20. Mai Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett  Dampf.-Comp.,Stettia
e A T A i e e 7 tigig D. Susanne Ende Mai Delphin G. m. b. H. Stettin Delphin G. m. b. H.. Stettin
EIbI e el s e T tigig D. Elbing IV 21. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin F. Schichau, Elbing
T T Ry e e A 14 tigig D. W. C. Frohne 21. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Flensburg Stett. D.-Sch.-G.
Kiel ' Bremems s ol e do 10 tiigix D, Otto 28. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Rostock, Wismar, Liibeck, Kiel . - 7 tigig
Wolgast, Greifswald, Stralsund, Mittw. und D. Otto Ippen H. O Ippen, Stettin H. 0. Ippen, Stettin

Barth (und Peene-Stationen) . . . Sonnabend
Wolgast, Greiiswald, Lauterbach, | D. Stralsund :

Stralsund, Barth (u. Peene-Stat.) 7 tigiz  |! D. Margarete u. MS. Peene A. Holield, Stettin Stralsunder Dagnpisch.-Ges.
Riigenwalde, Stolpmiinde...... = jed. Mittw. [ Reihefahrer .. Pommern A. HoBield, Stettin Stralsunder Dampisch.-Ges.
Riigenwalde-Stolpmiinde ........ jd. Sonaab. D. Ippen und D. Depenau H. O Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
Kolbergltaahs i s jd. Sonnab. MS. Kolberg A. HobBfeld, Stettin Westphal, Kolberg

Stettin—Finnland und Randstaaten

VR 1L R YA g el o S e el 7 Agig D. Claus 23. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin

* 23 a1 o . i 2l = s o gy o «. A
Rl i e g D 7 tigig ’| H {E{)::‘:;‘ Iﬁ% [t,};: Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Leningrad (Petersburg) ........ 7 tigiz | ,:D‘ ; =dfenial Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettin

i ___[}. - Ende M'.‘n :

Reyaliet. o0 s e S 14 tagiz |, *};: E}‘J:{hum 22291‘-;{11 Etett. Dampi.-Comp., Stettin Stete.  Dampf.-Comp.,Stettia
Reval, Helsinglors. ......c.ouns 7 tigic |' *D. Arindne jed. Mittwoch Gusiav Metzler, Stettin Finska Angiart.A.Helsingfors
Reval, Helsingfors: .....vviene. abwechsel. . Nordland jed. Sonnabd. Ird. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Abo, Kotka, Wiborg, Wasa, Menty- D. Ursula 23. Mai

T i s s O T et = 7 tigig || D. Alexandra 27. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Abo, Kotka, Wiborg .........: 7 tigig 1! D. Moskau 23. Mai (Gustavy Metzler, Stettin Franz L. Nimtz, Stettin

Stettin—Skandinavien
Eupcn}lzmun. Cig}lcnburg ........ id. Dienstg. | *D. Odin Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen

openhagen >hristianiz abwec . Stadion 11 29, Mai . i S 3

penbucen, o (i) | abuoshel |( PStudon 1t 20 Mol | ustay Meter, Stetn | Pornede, Kopenhage
Kopenhagen, Arendal, Christian-

sand, Stavanger, Haugesund,

Bergen  Aalesund, Christian- *i). Trondhjem  Ani. Juni CGiustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen

sund, Drontheim .., .....+.. .. 14 tagig -} *D. Bergenhus 21. Mai Ciustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen 5
Arendal, Christiansand, Stavanger, !

Haugesund, Bergen, Aalesund, ;

Christiansund, Trondhjem und Wiking Schiffahrtsgesellsch.,

Zwischenstationen ........ i I8 tigig D= nach Bedarf m. b. H., Stettin Stavangerske, Stavanger

S *[). Victoria 25. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stockholmis i v s i _]'.’_t_“_t”‘l [ *T). StraBburg 20. Mai Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
i | 16. Mai | Mundt & Schiltt, Stettin Svea-Linie, Stockholm
Malmd, Gotenburg, Christiansand,

Stavanger, Bergen .......... 7 tigiz D. Verdandi 23. Mai William Schrider, Stettin Mornan-Linie, CGotenburg
Helsinghorg und  andere  siid-

schwedische Hifen .......... T ligig [ W. Kunstmann, Stettin W. Kunstmann, Stettin
Oxeldsund ........ B e i R, 7 tigig

Stettin—Nordsee

Hamburg SR e Ry AW 2 10 tigig D: Carl 23, Mai Rud. Christ. Gribel, Steltia Sartori & Berger, Kiel
Bremem;: Kiel 2500 G Sl i 10 tigi D. Otto 28. Mai Rud. Christ. Gribel, Stetlin Sartori & Berger, Kiel
Hamburg .................... | 2m.wichtl, D. Otto Ippen H. 0. Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
Rheinhiifen bis l'iﬁln u. Rotterdam T thgig D. Pallas 20. Mai (Gustav Metzler, Stettin Neptun-Ges.,, Bremen
Rheinhifen bis Kiln und !{utterdam 14 tigix [} Tsudenia Ende Mai Halm & Co., Stettin Halm & Co., Kéln
Amsterdam und Rheinhifen .... 14 tigig [} Nero 22, Mai Joh. Reimer, Stettin Maatschappij, Amsterdam
Rheinhiifen, Rotterdam, A:alwcrncnl 14 tigig D. Stern 21. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud Christ. Gribel, Stettin
London .....% e 3 14 tdgig D. l'!mdcllacr:: 21. Mai Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
Manchester, Liverpool, Swansea 14 tigig D. Taarnholm 27. Mai Gustay Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen

Stettin—Mittelmeer
Fiume, Triest, Venedig, Ancona,

Bari, Brindisi, Beirut, Haifa,

Jaffa, Alexandrien, Partras,

Piraeus, Volo, Saloniki, Smyrna,

Konstantinopel, Burgas, Varna,

Constanza, Batum, (Oran,

Algier, Tumis und weitere

Zwischenhiifen nach Bedarf) .. 10 tagig D. — Ende Mai DeutscheOrient-Linie,Stettin DeutscheOrient-Linie,Stettin 1
Malaga, Carfagena, Alicante, & |

Valencia, Tarragona, Barcelona,

(Genua, Liverno, Neapel, Mes- !

sina, Catania, Palermo ..... == nach Bedarf W. Kunstmann, Stettin Sloman jr., Hamburg

Stettin—Uebersee i

nach allen Plitzen mit Umladung in Hamburg, Bremen und Kopenhagen durch die obigen Dampfer. i

Auskiinfte fiber Verfrachtungs-Angelegenheiten nach allen Ostsce- und Nordseehdfen sowie nach dem Mittelmeer und mach allen Ueberseeplitzen 3
erteilen samtliche Stettiner Reedercien, Makler- und Spediteur-Firmen. 1

station maBgebende Fracht, fiir andere Giiter in ganzen Kahn- || Wasserstinde: Ratibor am 3. 5. 25 2,16 m, am 9. 5. 25 8§
Jadungen sowie fir Teilmengen treten entsprechende Zu- || 2,10 m; Dyhernfurth am 3. 5. 25 2,75 m, am 9. 5. 25 2,55 m: Neil¢ 8

schlige ein. b. Wartha am 2, 5. 25 -+ 0,50 m, am 8. 5. 25 + 0,40 m.

i
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Messen und Ausstellungen

Berlin.
Fachausstellung in Eisenwaren. Fiir die diesiihrige Fachaus-
stelling in Eisenwaren, Werkzeugen, Haus- und Kiichengeriten,
welche vom 23. bis 25, August 1925 in Berlin, ,Neue Welt™, statt-
findet, "werden jetzt die Plitze eingeteilt. Es sind bereits 250
Ausstellerfirmen vorgemerkt, sodal es sich empiiehlt, unverziig-
lich diese wiinstice Cielegenheit zur Geschiiftsanbahnung wahrzu-
nelimen. “Von den 250 vorzemerkten Firmen sind 200 schon im
Voriahre Austeller gewesen. Sie waren iiber die erzielten Er-
folge derart befriedizt, daBl sie aufi Wiederholung der Ausstellung
drangen und sich z. T. fiir jede folgende verpflichteten.

Da nun in diesem Jahre neben einer Gauverbandsversammlung
und gesellschaitlichen Veranstaltungen auch ein Schaufenster-
Wetthewerb  fiir séimtliche GroB-Berliner Eisenwarengeschiite
stattiindet, so werden sehr viele der 7000 Mitglieder des Verban-
des Besucher dieser Fachausstellung sein.

Wer ein Interesse an der Fachausstellung hat, wende sich so-
lort an die Geschiftsstelle der Bezirksgruppe Berlin des Yerban-
des Deutscher Eisenwarenhindler E.V., Berlin € 25, Alexander-
stralic 54,

Danzig.

IV. Internationale Messe Danzig. Fir die IV. Danziger Inter-
Hationale Messe, die vom 6.—9, August stattfindet, sind umiang-
itiche Vorbercitungen im Gange. Auf dem Messegelinde in
Dinzig ersteht in diesen Woehen eine neue Halle ,Technik® in
Grifie von 3300 qm, aussestattet mit allen modernen Einrichtun-
2eh, und einem 5 t-Elekiro-Kran: Mil der diesjihrigen Herbst-
Mmesse wird die Einweihong dieser Halle verbunden sein, ferner
Lin Lapndmaschinenmarkt, eine Koilektivausstellung des Bundes
Ueulscher Gebrauchsgraphiker und schiiellich die Volkskraitaus-
Siellung fiir Turnen und Sport, die in Berlin einen so grofien Er-
injg hatte, Die Beschickung der Danzicer Herbstmesse ist fiir
dile Branchen offen und der deutschien Industrie und dem inter-
Wationalen Kaufmann nur zuo empiehien. (MNiihere Angaben im
Anzeigenteil,)

Riga.

Internationale Landwirtschaits- und ]lldustric-:‘al_essqp.nstcllum:
]Jﬁ%} Ii_925‘. Die diesiihrige Agsgicllu_:ms-Mus.«ic in Riga ""‘_]‘ft vorn
2 Juli bis 2, August statt, die damit verbundene Viehmesse vou
33.}11}15 27. Juli. Die Gruppen der "\-"Q!'illlfirl_'c_lltlllut werden in diesem

re durch die nen hinzukommende Wirme- und Heizabteilung
Yermehrt, ferner ist eine umfangreiche Automobilabteilung ge-
Mant mit einem internationalen Wettbewerb fiir die ausgestellten
Haschinen, Wie Frankreich, RuBland, Polen, Finnland und die
SChweiz wird auch Schweden diesmal in einem eigenen Pavillon
dusstellen. Dije schwedische Regierung hat zu dic:‘scml.'-iwcck
zn_"ﬁ'ﬁ,,-‘(g"‘}‘?“ angewiesen. Als ‘I,I‘\IEIIIIL:'[{];E‘SCill.Il_Im‘Erll{In IJ;:Ji der
Yl fastunt gt Al st shafeden il
ind unterlje l?::lill . g?? e‘]:!‘er ]\I'?J-; 30 LI’L;o:fcn(t ‘Pulgendé Platz-
T P st SR R B R G o pa M i

g orgesehen: Grundiliiche in geschlossenem Raun

- nicht unter 5 gm — kostet pro qm Sh 15/—, an bevorzugter
Stelle Sh 20/—; Tischstand nicht unter 2 qm — pro gm
Sh 25/—, an bevorzugter Stelle Sh 30/—; iiberdachie Grund-
fliiche im Freien — nicht unter 10 gm — pro qm Sh 10/—, an be-
vorzugter Stelle Sh 15/—; Grundiliche im Freien — nicht unter
10 gqm — pro gqm Sh 7* bis 15/—: Wandiliiche iiber den Stinden
pro gm Sh 10/—; Stinde fiir Vieh pro gm Sh 5/— (1 Sh = 22
Goldmark). Alle Zahlungen sind zu richten an die Direktion der
Diskontogesellschaft, Abt. 24a, Berlin W 8. Interessenten stellt
das Ausstellungs- und Messe-Amt der Deutschen Industrie (Berlin
W 10, Konigin-Augusta-Str. 28), die Ausstellungsbedingungen mit
Anmeldeschein anf Wunsch zur Verfiigung. (Nachrichtendienst.)

Internationale Messe in Finnland.
1.—6. Juli 1925,

Von der Leitung der Finnlindischen Messe,
halten wir folgende Zuschrift:

Wie schon frither mitgeteill, wird in der Zeit vom 1.—6. Juli
d. Js. in Helsingiors eine internationale Messe angeordnet. Bis-
her haben sich 350 einheimische Aussteller angemeldet, welche
folgende Branchen wvertreten: Landwirischaitliche Maschinen
und andere Maschinen, nebst Zubehir, leichte Metallarbeiten,
Apparate und Instrumente, Textilwaren, Kleider, Hiite, Kurz-
waren, Lebens- und Genubmittel, Papier und Papierarbeiten,
Holzartikel, Lederwaren, Schuhe, Keise- und Sportartikel, Glas,
Porzellan, Ton- und Steinwaren, Baumaterial, Chemische Pro-
dukte, Biicher und graphische Arbeiten, Hausindustrien, Kunst-
wewerbe, Galanteriewaren. Die Zahl der Teilnehmer ist jetzt
schon grdBer als die Gesamizahl der Teilnehmer im vergangenen
Jahre. Da auBerdem noch tidglich neue Ammneldungen eingehen
und noch wihrend des ganzen Maimonais entgegengenommen
werden, wird die heurige Messe bedeutend umfangreicher als im
letzten Jahre sein. Bis zum 15. 4. hatten sich 50 auslindische
Aussteller angemeldet. Einige Lénder, darunter Italien und
Frankreich, bereiten eigene Kollcktivausstellingen vor. Im An-
schlu an die Messe wird ecine Ausstellung des einheimischen
Kunstgewerbes vorgenommen, an der 15 kunsigewerbliche Ver-
einigungen aus den verschiedenen Gegenden die bekannten finn-
jandischen Teppiche, Matiten, Niharbeilen, Mdbel und Holz-
schnitzereien ausstellen. Gleichzeitie wird iin Anschlull an die
Messe eine besondere Haushaltsausstellung veranstaltet, welche
vor allem Neuheiten auf dem Gebiete rationeller hiiuslicher Wirt-
schait, wie Modellkiichen, Kiicheneinrichtungen, Kochgeschirre,
Tischgerite, Badezimmer- und Wohneinrichtungen usw. zeigen
wird.

Die Internationale Messe dieses Jahres wird also einen beach-
tenswerten Umiang auiweisen. Da derartige Messen in Zukunit
nur mehr jedes dritte oder vielleicht auch nur jedes fiinfte Jahr
angeordifet werden, diiriten die dentschen Handels- und [In-
dustriekreise vermelirten Grund haben, sie zu beachten. - Messe-
giiter werden am besten iiber Stettin oder Liibeck nach Helsing-
fors gesandt. (V. M. d. i. d. H. V.)

Helsingfors, er-

Roland-Linie A4.-G.,, Bremen

Deutsche Levante-Linie, Hamburg

DEUTSCHER LEVANTE- u. ORIENT-DIENST
R T R T TS

Deutsche Orient-Linie A-G, Stettin
Bremer Dampterlinie Atlas, Bremen

Geschifisfiihrung in Stettin: Deutsche Orient-Linie A.-G.
m_

Regelmifige direkte Dampferabfahrten von Stettin, Hamburg, Bremen und Antwerpen nach

ADRIA - GRIECHENLAND - SYRIEN - PALASTINA - AGYPTE®

TURKE] - SCHWARZES MEER - ZWISCHENHAFERN n. BEDARF
Auskiinfte erteilt in Stettin: Deutsche Orient-Linie A.-G, Bollwerk 21.

Fernsprecher 5440-5443.
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An der Hakenlerrasse.
-
Verschiedenes.
Piingsten au der See! Das Herannahen des Piingstiestes, kammer geht, von wo die Passagiere die herrliche Wanderung

welches in jedem Jahre alt und jung in die wiedererwachte Natur
hinaustreibt,- veranlaBt auchi die Stettiner Dampischiifs-Gesell-
schait J. F. Braeunlich, G.m.b.H., mit ihren groBen Riigen-
schnelidampfern die bekannten und beliebten ein- und mehrtigi-
gen Ausfliige an die Gestade unserer Ostsee auszufiihren. Die
Fahrten sind wie folzt ceplant: Im AnschluB an D-Zug 8 Uhr mor-
gens ab Berlin am Phingstsonnabend win 11 Uhr vormittags von
Stettin Hinfahrt nach Swinemiinde mit Anschlul nach Misdroy,
Heringsdori mit Ahlbeck und Bansin und Deuntschlands schinster
Insel Riigen mit Gohren, Sellin, Binz und SaBnitz. Am Pfingst-
somitag und Piingstmoniag finden eintdgige Sonderfahrien hin
uind :urm:k statt init  dem Doppelschraubenschnelldampfer
LHertha®, der im Anschiul an den nachts 11,45 Uhr von Berlin
Zll er.trm,lui Preisen abgelienden Sonderzug an beiden Tagen
am 3,30 Ulir friili - von Stettin nach Swinemiinde, Heringsdori,
Binz und von da nach dem bekaninten imd berithmten Stubben-

nach SaBnitz zu machen pilegen. Von Salbnitz erfolgt an beiden
fagen 3,30 Uhr nachmittags die Riickiahrt nach Stettin zum An-

© schlufl an den 11,40 Ul nachits nach Berlin genenden Sonderzug.

Am Dienstag, den 2, Jum findet die lelzte Riickiahrt iiir alle die-
ienigen statt, welche einen mehrtagigen Ausilug gemacht haben,
uit 10 Uhr von Sabnitz iiber Binz, Sellin, Gohren, Heringsdori
und Swinemiinde mit Ankunit in Stettin zum AnschluB an die
Abendziige um 7 Uhr. Die Fahrpreise iiir die Schiffstouren sind
i Piingsten ermiibigt und betragen eintigiz nach Swinemiinde
5 RM.; nach Riigen eintigig 10 RM., mehrere Taze 16 RM. Ueber
die Piingstiahrien gibt die Reederei ein demniichst erscheinendes,
hiibsch ausgestattes Heftchen mit Beschreibungen und Fahrplidnen
heraus, durch welches man sich nach Belieben eine hiibsche An-
zahl der angenehmsten Touren zwischien den Orten des Fahrplans
insbesondere auf Riigen zusammenstellen kann. Die Auszabe des
Heitchens erfolgl durch alle Reisebiiros und durch die Reederei.

I! l' |I'| It}

purzvo I.lE
PUTZLAPPEN

weil und bunt aus eigener Fabrik
liefern billigst

GEBR. NICOLAI

Putzwollfabrik, Stettin-Grabow

— Vertreter gesucht —

o




