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Der deutsch-spanische Handelsvertrag.

] :"\m I. April d. Js. hat der handelspolitische Ausschuf des
I-mchstaﬁcs mach wochenlangen Verhandlungen das
(I‘}_l'tSCh'SDaliiSChE Handelsabkommen vom 25. Juli 1924,
Wie bereits an anderer Stelle dieser Zeitschrift mitgeteilt
Wurde, gegen 5 Stimmen bei 6 Enthaltungen abgelehnt, Der
usschull hat dem Reichstag gleichzeitig in einer Entschlies-
SIMg vorgeschlagen, ,,die Reichsregierung zu ersuchen, so-
10rt mit der spanischen Regierung in neue Verhandlungen
iiber den Abschlufi eines Handelsabkommens einzutreten
nd ein solches Abkommen nur dann abzuschlieBen. wenn

a) die mafterielle Meistbegiinstigung fiir alle Erzeugnisse der
clc_utschen Industrie, .

b) ¢in ausreichender Zollschutz fiir die deutsche Landwirt-
Schaft, insbesondere den dentschen Wein-, Obst- und Ce-
Iniisebau, erreichf wird.*

3 Dieser Beschluf hat in den weitesten Kreisen der deut-

Chen Wirtschaft lebhafte Unruhe erweckt. Diese Kreise

sind davon iiberzeugt, dal dic endgiiltize Ablehnung des
Vertrages unserer Wirtschaft schweren, nicht wieder gut-
zumachenden Schaden zufiigen wiirde, der sich weit iiber
den Handelsverkehr mit Spanien hinaus auswirken miiBte.
Es erscheint deshalb angezeigt, nochmals auf die Gesichts-
punkte hinzuweisen, die vor allem die baldige Annahme dés
Vertrages als ein dringendes Ciebot sachlicher Politik er-
scheinen lassen.

Das Abkommen ist der erste grofere Vertrag mit gegen-
seitigen Tarifzugestindnissen, den Dentschland in der Nach-
kriegszeit geschlossen hat. Er ist von einer \Reichsregierung
abgeschlossen worden, welcher der gegenwiirtize Reichs-
kanzler als wesentlich beteiligter Minister und der gegen-
wirtige Aullenminister bereits als solcher angehérten. Auch
hat die gegenwiirtige Reichsregierung an der vorlidufizen
Regelung auf Grund des Vertrages nichts gedindert., Seine
Ablehnung durch den Reichstag wiirde auf alle gegenwiirtic
noch in der Schwebe befindlichen Vertragsverhandlunzen,
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deren Ausgang fiir unsere gesamte Wirtschait von entschei-
dender Bedeutung ist, Lihmend einwirken. Sie wiirde ferner
allen denjenigen Kriiften im Ausland, die ein Inferesse an der
Verhinderung von Deuntschlands Wiedergesundung und seiner
Finbeziehung in die Weltwirtschait haben, eine .Handhabe
bieten, um den Wert der Unterschrift der deuntschen Re-
gierung unter Handelsvertrige wie internationale Abkommer
iiberhaupt, als zweifelhait hinzustellen. Dall schon der Be-
schluB des Ausschusses diese Wirkung gehabt hat, zeigt die
Stellung, welche die auslindische Presse hierzu eingenommen
hat. Hieraus erhellt, daB der Entscheidung des Reichstages
cine ganz grundsitzliche und weit iiber den Wechselverkehr
mit Spanien hinausreichende Bedeutung zukommt.

Betrachtet man nun lediglich diesen Wechselverkehr, so
ist die Wirkung einer Vertragsabléhnung auf die Handels-
beziehungen zwischen Deutschiand und Spanien heute noch
eanz unabsehbar. Die Reichsregierung selbst befiirchtet, dal
gine Ablehnung dem dentschen Namen in Spanien mehr
schaden wiirde als die unerquicklichen Erscheinungen der
Inflationszeit, deren Riickwirkung gerade im spanischen Ge-
schiift heute noch immer zu beobachten ist. Es braucht an
dieser Stelle angesichts der zahlreichen Darlegungen iiber
die Wichtigkeit und Auinahmeifihigkeit des spanischen
Marktes, die in den letzten Monaten bereits von beruiener
Seite an die deutsche Oefientlichkeit gelangt sind, nicht mehr
im einzelnen aunseinandergesetzt zu werden, was die Ab-
lehnung des Vertrages fiir die dentsche Ausiuhr tatsichlich
bedeuten wiirde. Es sei lediglich darauf hingewiesen, dali
sich unsere Ausfuhr nach Spanien, die bis zum 1. August vor.
Jahres, dem Tag des Inkrafttretens des Vertrages, stindig
resunken war, in den neun Monaten seiner Wirksamkeit
trotz der UngewiBheit infolge der noch ausstehenden Rati-
filcation kriiftig erholt hat, so dafl sie im Jahre 1924 insgesamt
wieder 90,425 Millionen Mark gegen 143 Millionen Mark im
Jahre 1913 erreicht hat. Es ist ferner hervorzuheben, dall
die Gesamteinfuhr aus Spanien nicht etwa eine Steigerung
erfahren hat, die, wie es hiufig dargestellt wird, uns er-
driicken wiirde und den Vertrag als ausschlieBlich fiir
Spanien niitzlich erscheinen lieBe, Die Einfuhr betrug im
lahre 1924 106,310 Millionen Mark gegeniiber 198,7 Millionen
Mark im Jahre 1913. Hieraus ergibt sich, dall bisher im
dentsch-spanischen Handelsverkehr weder in der Ausfuhr
nech in der Einfuhr die Ziffern von 1913 erreicht werden
konnten, dal aber unsere Ausfuhr nach Spanien unter der
Wirkung des Vertrages verhiiltnismiBiz rascher gestiegen
ist als unsere Einfuhr aus Spanien,

Mag auch der Vertrag nicht durchweg beiriedigen, so
bringt er Deutschiand doch ganz alleemein den spanischen
Minimaltarif und dariiber hIIl.lll;u in 375 Positionen ErmiiBi-
vungen bis 20%, von denen 24 besonders wichtige Positionen
auch durch kein kiinitizes spanisches Zollzesetz mehr erhiht
werden diirfen. Unter diese Positionen fallen u, a. Messer,
Scheren, Kran- und Stralenlokomotiven, Telegraphen- und
Fernsprechapparate, optische nnd astronomische Apparate,
Farben und Seifen. Die deutsche Handelskammer in Barce.
lona hat daraui hingewiesen, dall die spanische Industrie
das Abkommen fiirchtet und ihm grofien Widerstand ent-
regensetzt, Ratifiziert Dentschland das Abkommen nicht, so
werden, wie die Handelskammer in Barcelona betont, un-
verziiglich die 3 bis 4 mal hoheren Zolle des spanischen
,Maximaltariis-sowie der den deutschen Exporteuren hinlidng-
lich bekannte ,,80%ige Valutazuschlag® in Krait treten. Hier-
durch wiirde auf mindestens 1%¢ Jahre hinaus der spanische
Markt erneut der deutschen Produktion vollstindig ver-
schlossen und das wirtschaftliche Schicksal aller dentschen
(ieschiftsleute in Spanien besiegelt sein.

Demgegeniiber kann nicht anerkannt werden, daB die Ei.n'-

fuhr spanischen Weins, die auch gerade fiir den sehr bedeu- "l

tenden Steftiner Weinhandel yvon besonderem Interesse 'ist,
dem dentschen “Weinhau wesentliche Konkurrenz macht,
Wollte man freilich lediglich nach den Alarmrufen des deut-
schen. Weinbaus urteilen, so-miilite. man. annehmen, dal die
endgitltige Ratifiziernng des vorliniig in . Kraft getretenen
Handelsvertrages nicht nur eine schwere Schidigung, son-
dern geradezu den Untergang, wenigstens. der . kleineren
deuntschen Weinbauern, nach hlt.h zichen miilte. Wenn man
sich jedoch an Hand der Tatsachen und der bisherigen Er-
fahrungen nidher in dic Bestimmungen: des Vertrages und
ihre voraunssichtlichen Folgen vertieft, mull man zn einem
Ergebnis gelangen, das von der oben geschilderten Ansicht
des dentschen Weinbaus durchaus abweicht. Die Zukunit des
deutschen -‘Weinbaus liegt vor allem in der Erzeugung von
Qualitiitsweinen. An der unbeschriinkten Absatzmoglichkeit
der umfangreichen deutschen Qualititsweinerzeugung im
Inland, sowie vor allem auch im Ausland, wird auch durch
den . deutsch-spanischen Handelsvertrag - nichts geindert
werden, DaB die Argumentation der Winzer auch sonst ab-
wegig ist, wird auch dadurch bewiesen, dall die Preise fiir
die deutschen Qualititsweine seit dem Inkraittreten des
Hdmic,!*.\ ertrages mit Spanien gestiegen sind. Dem Interesse
der Industrie an der Offenhaltung des spanischen Marktes
mubl durch Ratifizierung des Vertrages entsprochen werden.
Den Belangen der Weinbauern (und analog der deutschen
Fischkonservenindustrie sowie des Obst- und Gemiisebaus)
kann erforderlichenfalls durch Erleichferungen auf anderen
Gebieten (Steuerermiilligungen, Frachterleichterungen nsw.)
entgegengekommen werden.

DaB der Vertrag im iibrigen noch Miéngel hat, ist nie ver-
kannt worden. Diese Mingel erkliren sich vorzugsweise
aus dem Zeitpunkt der Unterzeichnung. Aber wenn unserc
Uinterhindler heute auch, nach Zustandekommen und An-
nahme des Londoner Abkommens und nach Ablauf der ein-
seitigen Meistbegiinstigung des Versailler Vertrages, auf
giner besseren Grundlage als im Juni 1924 wverhandeln
kiinnen, beweist andererseits doch das langsame Vorriicken
beispielsweise der Verhandlungen in Paris, dall auch heute
einVertrag mit einizermalien befriedigenden Zollabreden nur
sehr schwer zu erreichen ist. Der zweckmiBige Weg {iir
eine Verbesserung des spanischen Vertrages, soweit diese
sich noch als notwendig erwiesen hat bzw, weiterhin er-
weisen wird, ist nicht der der Ablehnung unter gleichzeitiger
Aufforderunng an die Reichsregierug, neue Verhandlungen
auizunehmen, da die Ablehnung die soiortige Anwendung
des spanischen Maximaltariis auf unsere Ausiuhr und damit
einen in seiner Dauer und seinen Auswirkungen unabseh-
bharen Zollkrieg zur Folge haben wiirde. Der im Interesse
unserer gesamten Wirtschaft einzuschlagende Weg ist viel-
mehr: Annahme des Vertrages unter der Voraussetzung so-
fortizer Auinahme neuer Verhandlungen., Hierdurch wiirde
der Reichsregierung die Moglichkeit der Kiindigung mit drei-.
monatizger Frist gegeben sein und Dentschland sich damit
in einer ungleich giinstizeren taktischen Lage befinden, als

‘wenn es ungeachtet seiner Unterschriit nach Ablaui’ eines

Dreivierteliahres die Giiltigkeit dieser Unterschriit von der -
Erfiillung neuer Voraussetzungen abhiingiz machen wollte.
Es erscheint deshalb dringend erforderlich; dali die weit-
tragende Frage des deutsch-spanischen Handelsvertrages
vor der endgiiltigen Entscheidung unter den oben dargelegten
(iesichtspunkten - einer nochmaligen Priifung unterzogen
wird. Je eingehender und sorgiiltiger diese Priifung vorge-
nommen wird, desto mehr ‘wird sic erhellen, welche unbe-
dingte Notwendigkeit dic Annahme dés Vertrages fiir. we;tc_'
Kreise des deutschen H: andels und der_dentschen Industnc..‘
wie fiir die he |ndulsm:himc}||. Lage Jh’:utschlanda uberhanph.
darstellt, ' : i Mg it

.-—""u

;
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Schiffahrtsverbindung Stettin-GrofBbritannien,

Vor dem Kriege bestanden zwischen Stettin und GroB-
britannien zahlreiche regelmiBige Dampischiifsverbindungen,
dic von den hiesigen und auswiirtizen Handelskreisen in
grobem Umifange in Anspruch genommen wurden. Auller der
Dampferlinie Stettin—London wurden von Wilson's Hull
und von Currie's Leith die regelméiiBigen Linien Stettin-Hull-
Stettin und Stettin-Leith-Stettin gefahren. Ferner unterhiel-
ten zwei Reedereien, W. H.Stott & Co. und die Forenede
Dampskibs Selskab, die Schiffsverbindungen Stettin—Liver-
pool—Manchester—Stettin, Von diesen Dampferlinien waren
Vor allem die nach London, Hull und Leith fiir den Import
md Exporl{ von und nach GroBbritannien von groBer Be-
dentung, Zwischen Stettin, London und Hull verkehrten die
Dampier wochentlich einmal, wihrend die Linie Stetfin—
Leith —Stettin zweimal wochentlich gefaliren wurde. Wih-
fend des sommers stieg bisweilen der Giiterverkehr so er-
heblich, daB Extradampier zwischen Stettin und Leith ein-
gelegt werden muBten. Die Dampfer brachten. stets volle
Ladungen aus England, vorwicgend aus Kohle, Kleie, Ma-
SChinenteilen, Wolle, Garn und Schmalz bestehend. *Von
Stettin gelangten vor allem grolie Mengen Zucker, Ge-
treide, Hafer, Kartoifelfabrikate und Zink zur Ausfuhr.

Nach Beendigung des Krieges wurde die Linie Stettin—
~ondon wieder aufgenommen. Die anderen vor dem Kriege
Witerhaltenen  regehnéBigen  Dainpischifisverbindungen
onnten bisher nicht wieder gefahren werden. Ein im Jahre

22 unternommener Versuch ciner englischen Reederei, die
Linie Stettin-Hull-Stettin wieder einzurichten, schlug fehl,
da sowoh] in England als auch in Stettin nicht geniigend
Laldllllrr vorhanden war, um einen regelmiiligen Dampier-
verkehr aufrecht zu erhalten. Jedoch hat sich seitdem der
Handclsvcrkullr Stettins mit GroBbritannien bedentend ge-
hoben. Wihrend im Jahre 1922 von Stettin nur 20325 To.
nd im’ Jahre 1923 nur 35350 Tonnen nach Ciroflbritannien
dusgefiihrt wurden, stieg dic Ausiuhr im Jahre 1924 auf

000 “Tonmen bei einer Einfuhr von GroBbritannien in
demselben Jahre von 368000 Tonnen. Die Ausfuhr nach
l(l]‘::llihrimuniun wurde im Jahre 1924 nur von der nach den
Nlcdermndcn, die Einfuhr von Grofbritannien nur von der
schwedischen Einfuhr iibertrofien, so dal GroBbritannien
m Stettiner AuBenhandel den zweiten Platz einnimmt.

Hat der Handelsverkehr mit GroBbritannien im Jahre
1924 nahezu auch die Hilfte des Verkehrs vor dem Kriege
trreicht, so wiirde dieser Verkehr sich nach Ansicht weiter

r€ise noch bedeutend mehr entwickeln, wenn auller der
bisher geiahrenen Dampferlinie Stettin—London auch an-
dere vor dem Kriege bereits unterhaltene Dampferverbin-
d!lngen wieder aufgenommen werden wiirden. Sehr viele
lIesige und auswiirtize Firmen hatten vor dem Kriege auf
rhruntl -:lcl_- mit den englischen Hifen bestehenden Schifi-
'“hrlsvr:rhmdungen Waren iiber Hull und Liverpool be-
f?geu_ Auch fiir den Stettiner Heringshandel waren die
Ampferlinien zwischen Leith und Hull einerseits und Stet-
:" andererseits von grofler Bedeutung. Der Heringshandel
at inshesondere dadurch, daB diese Linien bisher nicht
H;ﬁdf:r aufgcnommel_t worden sind, sqflr gelitten. _Grc’iﬁcru
mit &Iiﬂa'cn w11{d011 in l:rn;_;mgelung direkter Verbindungen

-eSen  Hifen daher iiber Hamburg geleitet, dessen
re‘;gﬂ'-:rglen_ schon kurz nach Beendigung des Krieges zahl-
iﬁChL Ci.!_l_ffahrt‘slu_uen mit ms_t allen cngl|scl1er_1 und schot-
mﬁﬂ_ﬂll Héfen eunjsc_htcten.‘ch Aufnahr_nc weiterer _rcgcl-
i Iger D?smnferlmrl.en zwischen Stettin und englischen
i Scllottlsche_n Hifen wiirde daher in weiten Kreisen
1t nur Stettins, sondern des ganzen ostlichen Deutsch-
§ iiberhaupt auBerordentlich begriift werden und we-

i‘;entlieh dazu beitragen, den Verkehr im hiesigen Hafen zu
Cleben,

Jedoch mub damit gerechnet werden, dall der Stetiiner
Handel anfangs ausreichende Ladungen fiir Schiffe, die in
regelméfigen Linien zwischen GroBbirtannien und Stettin
fahren, nicht wird aufbringen koénnen.. Bereits vor dem
Kriege stellte das dstliche Binnenland den griBten Teil der
iiber Stettin gehenden fiir GroBbritannien bestimmten La-
dungen. Nach dem Kriege sind gleichfalls fast alle fiir
GroBbritannien bestimmten Sendungen iiber Hamburg ge-
gangen. Das Binnenland muf daher veranlaBt werden, bei
Auinahme regelmiiBizer Dampierlinien nach GroBbritannicn
seine Sendungen wieder iiber Stettin zu dirigieren. Aller-
dings ist das Gebiet, fiir das Stettin als Fin- und Ausiuhr-
hafen vor dem Kriege in Frage kam, durch Abtretung der
Provinz Posen an Polen nicht unwesentlich verkleinert
worden. Dazu kommt, dall der groBte Teil aller Transporte
von und nach Polen, die iriiher iiber Stettin geleitet wur-
den, jetzt iiber Danzig wverschiift werden. Aber dennoch
stellt das fiir Stettin giinstig liegende Binnenland noch eine
gewaltige Wirtschaftsgegend dar, die auch heute noch schr
zahlreiche Mengen aus- und einfiihrt. Diese Mengen iiber
Stettin zu ziehen, muBl Auigabe aller an der Fortentwick-
lung des Stettiner See- und Giiterverkehrs interessierten
Kreise sein.

Erleichtert wird diese Aufgabe insofern, als Stettin ge-
geniiber Hamburg, das fiir den Verkehr mit GroRbritannien
als bedentendster Hafen anzusprechen ist, als Vorteil die
auberordentlich giinstice geographische Lage aunizuweisen
hat, die es als Ein- und Ausfuhrhafen fiir das dstliche
Binnenland von und nach GroBbritannien besonders geeig-
net erscheinen ldlt. Durch den Oderstrom mit einer schiff-
baren Linge von fast 700 km steht Stettin mit seinem Hin-
terlande, ferner durch die midrkischen Wasserstrallen mit
der Elbe und deren Nebeniliissen in Verbindung, so dal von
Stettin aus nicht nur Schlesien, Brandenburg und Sachsen,
sondern auch sehr grofe Teile Mittel- und Siiddeutschlands
sowie die Tschechoslowakei aui dem Wasserwege mit
iiberseeischen Giitern versorgt werden kinnen oder Stettin
als Ausgangshafen fiir Transporte aus diesen Lindern be-
nutzt werden kann. Die Entfernungen von Stettin nach
diesen Gebieten sind anf dem FluBwege erheblich kiirzer als,
die von Hamburg, wie folgende Tabelle, die nur einige der
groBten Entiernungsunierschiede angibt, zeigt:

von Hamburg: wvonStettin:

nach Berlin 380,5 km 186,2 kin
+  Breslau 793,1 ., 4580,3
w Kosel 947,7 6430 ,,

Auch aui dem Landwege sind die Entiernungen von Stet-
tin nach den genannten Gebieten erheblich geringer als die
von Hamburg, wie folgende Entfernungszahlen nach Eisen-
bahntarifkilometern, die fiir die Tariibildung bei der Reichs-
bahn in der Hauptsache maligebend sind, beweisen:

von Hamburg: von Stettin:

nach Berlin 280 km 135 km
»  Dresden 457, 325 .,
»  Chemnitz 456 ,, 364
» Breslau 608 Shib
» Oppeln 698 438
» Regensburg 697 650 ,,
.«  Nirnberg 634 ., G275,
»w  Miinchen 800, T8I
» Krakau 867 . 8593 .
e Pray 658 ,, 404
w Wien 936 ., 766

Aus diesen Zahlen, die eine westliche EinfluBlinie fiir
Stettin .nach Tarifkilometern von Rostock iiber Magdeburg
siidlch bis nach Niirnberg, Miinchen usw. zeigen, ist zu er-
sehen, dall das Gebiet dstlich dieser Linie fiir Stettin, west-
lich dieser Linie fiir Hamburg giinstig gelegen ist. Natup-
gemil stellen sich demnach auch die Frachtsiitze der Fisen-
bahn von dem fiir- Stettin giinstig gelegenen CGebiet nach
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stettin und umgekehrt erheblich billiger als nach Hamburg.
So z. B. betragen die Frachisitze (in Goldpiennigen fiir ic
100 kg):

filr Stiickgut: von v O Il
Hamburg: Stettin:
nach Berlin ; 475 260
»  Dresden 673 524
P als dentsche Endstationen . o
g:}ﬁﬂ:ﬁrl’ah ,t nach d.Tschechoslowakei, ?-l:: %,?.E;
! I Oesterreich, Ungarn usw. =
fiir Massengiiter (15 to-Ladungen)
z. B. Salzheringe u. a. nach Berlin 220 & 122
» Bodenbach 324 251
% B. Fette, Oele u. a. »  Chemnitz 378 322
. Breslau 457 315
z. B. Erdéle, unbearbeit. | . Dresden 247 192
Stab- u. Formeisen w.a. | ,, Oderberz 336 273

Diese Frachtsitze fiir Transporte von Hamburg und von
Stettin nach den genannten Stiddten weisen also einen be-
deutenden Unterschied zugunsten Stettins ani, der von nicht
Zzu unterschitzender Bedeutung ist, da dadurch die Beforde-

rungskosten sowohl fiir _Stiickg‘ut als auch fiir groBere
Fransporte (Massengiiter}) erheblich ermiiBigt werden.

Allerdings sind bisher nur die DBeidrderungskosten der
Eisenbahnstrecke erwiithnt worden. Beriicksichtigt werden
miissen aber auch die Seefrachten von UGrolibritannien nach
Stettin bzw. Hamburg und umgekehrt. Da die Giiter, die
ither Stettin nach GroBbritannien verladen oder von Grofi-
britannien iiber Stettin nach dem Binnenlande verirachtel
werden, eine lingere Wasserrcise als die iiber Hamburg
verschifiten Giiter zuriickzulegen haben, stellen sich die
Seefrachten von Grolbbritannien nach Stettin ungiinstiger
fiir Stettin als die von GroBbritannien nach Hamburg. Bei
Betrachtung der gesamien Beiorderungskosten diirfte aber
dennoch im allgemeinen die Verschiifung iiber
Stettin nach GrobBbritannien betracht-

liche frachtliche Vorteile wzegeniiber der Ver-
schiffung i{iber Hamburg bieten, da die héhere Seefracht
Stettin—GroBbritannien durch die billigere Eisenbahniracht
von Stettin nach dem 6stlichen Binnenlande mehr als aui-
gewogen wird, so daR trotz der lingeren Wasserreise der
Weg iiber Stettin fiir die von Grobbritannien nach dem 0st-
lichen Binnenlande bestimmten Giiter und umgekehrt der
hilligere bleibt.

Angesichts dieser Tatsache sollte es nicht allzu schwer
fallen, die Mengen, die das fiir Stettin als Ein- und Ausfuhr-
hafen eiinstic liegende Binnenland won und nach Groli-
britannien ein- und ausiiihrt, iiber Steitin zu ziehen. Die
modernen Hafeneinrichtungen, die der Stettiner Hafen be-
sitzt, vor allem die zahlreichen Krine und Verladebriicken
sowie die wumfangreichen Eisenbahnanlagen im ganzen
Hafengebict, gewihrleisten eine schnelle Entladung der
Schiffe bei allen Mengen und Arten von Giitern und biirgen
dafiir, dal diese Giiter ohne Verzogerung in das Binnenland
abbefordert oder in die Schiife eingeladen werden.

Es ist bisher immer die Ansicht vertreten worden, dab es
zwecklos sei, auf Grund von statistischen Unterlagen Damp-
ferlifien einrichten zu wollen und dall erst dann, wenn
die zur Aufrechterhaltung regelmaBiger Dampiérverbin-
dungen notwendigen Giiter vorhanden sind, solche ein-
zurichten sind, Diese Ansicht erscheint jedoch keineswegs
werechtiertict. Denil der Kaufmann im Binnenland = wird
nur dann seine Giiter iiber Stettin dirigieren, wenn er weib,
daP zu hestimmten Zeiten in Stettin regelméBig Dampfer
nach GroBbritannien zur Verladung bereitliegen. Es muf
daher zundchst die Gelegenheit zur Beidrderung der Giiter
gesichert sein, und erst dann kann der Zuilul der Giiter er-
folgen. DaB dieser erfolzen wird, wird angesichts der obi-
gen Darlegungen bestimmt erwartet werden ktf-mmnl.{

De. ALK,

' Neue Staatsmittel fiir das Odergebiet.

Von Stadtrat Dr. Miiller, Frankfurt a. 0., Geschiftsiiihrer des Brandenburgischen Odervereins.

Fiir den Ausbau der oberen und mittleren Oder waren
schon durch Gesetze von 1805, 1906 und 1913 erhebliche
staatsmittel (mehr als 40 Millionen Mark) bereitgestellt
worden, Mit Hilfe dieser Mitiel ist die Oder in durchgreifen-
der Weise reguliert worden und konnte vor dem Kriege als
eine gut ausgebaute und sehr leistungsfihize Wasserstralle
relten, '

Wiihrend des Krieges und nach dem Kriege ist leider
eine starke Verwilderung eingetreten. Die Bulinen sind zum
Teil versunken, zum Teil weggespiilt, zum Teil haben sie
sich als unzureichend erwiesen; ilire Wirkung ist dadurch

eeschwiicht, teilweise sogar auizehoben worden. Dazu kam
" die stindige Wasserarmut der Oder. So wurde die Schifi-
falirt in den vergangenen Jahren (mit Ausnahme von 1924)
stets im Sommer anf Monate hinaus durch Trockenheit und
mangelnden Wasserstand lahmigelegt.

Der Brandenburgische Oderverein und der
Oderbund, die Spitzenorganisationen aller Odervereine,
haben immer aufs neue darauf hingewiesen, daB Abhilfe not
tut, und daB die Oder nicht zum SteppeniluB herab-
sinken darf, der sich wild in seinem Bette wiilzt, der mit
seinem breiten Wasserspiegel cinen gewaltigen Eindruck
macht und nicht fiir den kleinsten Dampier befahrbar ist.

In den Nachkriegsjahren wurden die Arbeiten an der
Oder nicht nur durch Geldmangel, sondern auch durch Z u -
stindigkeitsfragen stark behindert.. Frither unter-
standen der Oderstrom und die Oderbauten ausschlieBlich
- der PreuBischen Regierung.- Durch die neue

Reichsveriassung sind die Wasserstrallen auf das Reich
iibergegangen; deswegen war eigentlich das Reich zu den

i
|
|

im Schiffahrtsinteresse eriorderlichen Strombauten ver-
pilichtet. Dagegen waren die zur Erhaltung der Landwirt-
schait und die zur Vermeidung von Hochwassergefahren,
also im Landeskulturinteresse erforderlichen: Strombauten
Sache der PreuBischen Regierung. Besonders drastisch trat
dieser Zustand in der Oderbruchgegend hervor., Bekannt-
lich sollte auf der Strecke Kiistrin-Radulin die Sohle des
Strombettes um einen Meter verticit werden, einmal um die
Schiifahrtshindernisse zn beseitigen, vor allen Dingen aber,
um den Oderbruch vor Dringewasser zu schiitzen, die Ver-
sauerung der Wiesen zu vermeiden und den FErtrag der
LLindereien zu erhohen.

Die Arbeiten an dieser Verticiung gerieten trotz aller
Mahnrufe immer mehr und mehr ins Stocken und wurden
schlieBlich von der Preuflischen Regierung ganz eingestellt.

PreuBen beruft sich bei dieser Einstellung darauf, daB es
jetzt nur noch die Landeskulturinteressen wahrzunehmen
hat, daB es fiir den Ausbau des Stromes, fiir Schiffahris-
zwecke nicht zu sorgen hat. Im Landeskulturinteresse
claubt man, dem O derbruch besser durch andere Mittel
helien zu kionnen. Die Vorilut des Oderbruchs soll seit dem
Abschlu der groBen Strombauten zwischen Ost- und
Westoder bedeutend gebessert sein, da der Punkt, von
welchem ans das Oderhochwasser in den Oderbruch ein-
dringen kann, bedeutend weiter abwiirts zur Ostsee verlegt
worden ist und dadurch die dauernde Entwisserung des
Oderbruches sichergestellt ist. Preuben will nun dem Oder-
bruch im Landeskulturinteresse dadurch helien, daB es ihm
fiir den Aushbau der Griiben und iiberhaupt zur Verbesse-
rung der Vorflut erhebliche Mittel zur Veriiigung stellt. Im
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]'?ﬂlls}lalllsplun des PreuBischen Landwirtschaitsministeriums
fiir 1925 sind fiir diese Zwecke 150000 Mark vorgesehen,
unter der ausdriicklichen Hinzufiigung: ,.erster Betraz®, so
daB weitere Raten fiir die gleichen Zwecke noch zi er-
warten stehen.

Andererseits schligt Preufien in einem Gesetzentwurf
iiber die Bereitstellung weiterer Geldmittel fiir die Rege-
lung der Hochwasser-, Deich- und Vorflutverhiltnisse der
_U.bCI‘EII und mittleren Oder wvor, die Baggerungen und
lieferlegung der Strecke Kiistrin—Raduhn cndgiiltiz ein-
zustellen, unter Beruiung daraui, daB zur Senkung der
Grundwasserstinde im Oderbruch diese Tieferlegung nicht
niehr erforderlich ist, und daB die sonstigen Schiiden wirk-
samer durch Verbesserung der Vorflut beseitigt werden
Kénnen,

Wenn nach Ansicht der Regierung dem Oderbruch durch
die neuen MaBnahmen besser geholien werden kann als
durch die bisher festgesetzten Arbeiten, -so werden sich
simtliche Oderinteressenten eern damit ecinverstanden er-
klidren, unter der Voraussetzung, dall der Erfolg diese Fr-
wartungen rechtiertigt.

: Auch fiir die Bewohliuner der Warthegegenden erwiichst
letzt neue Hofinung., Das PreuBische Landwirtschafts-
nisterium hal iiir den Haushaltsplan 1925 auch fiir dic
Verbesserung der Hochiwasserabfiihrung in
der Warthe von der ostpreullischei. Grenze bis unter-
halb Schweinort als ersten Betrag eine Summe von 61 000
f‘-’}ark vorgesehen., Auberdem wird fiir die Bewohner der
Grenzmark von Interesse sein, dall auch fiir den Neubau
der Kiiddowbriicke bei Schneidemiihl-Kénigsblick von der
PrenBischen Regierung ein Betrag von 30000 Mark fiir

1925 bereitgestellt werden soll.

_I)icse MaBnahmen des Preulischen Landwirtschaits-
Ministeriums betreffen, wie zesugt, im wesentlichen die
Hebung der Landwirtschait.

_P-llﬁert]em geht durch die Zeitungen die Nachricht, dal fiir
die Verbesserung der Hochwasser-, Deich-
“I!d Vorflutverhiltnisse an der oberen und
Mittleren Oder von der PreuB. Regierung 3.2 Mil-
lionen Mark angefordert sind, und dall der zustindige Aus-
schub des PreuBischen Landtages den Betrag sogar auf
3,7 Millionen Mark herauigesetzt hat. Hoifentlich stimmt
der Landtag dem zu. Durch die Bereitstellung dieser Mittel
konnten die Hochwassergefahren weiter vermindert wer-
den und der im urspriinglichen Gesetz von 1905 vorge-

Die Wirtschaftslage

Die Nationalbank in Kopenhagen und das Statistische De-
IJi_lrtcment des dinischen Staales erteilen folgende Aus-
Kiinfte iiber wirtschaftliche und Erwerbsverhiltnisse in
Yinemark im Mirz 1925: :

.Der Wert der dinischen Krone hat im Monat Mirz eine
fecht bedeutende Verbesserung eriahren, indem der Dollar-
Kurs im Lauie des Monats von 5,61 auf 547 Kr. herabge-
sangen ist, wodurch die Krone ausgangs Mérz einen Gold-
Wert von 68,2 Ocre erreichte. Der Durchschnitt der Notie-
Mingen des Monats war fiir Dollar 5,55 Kr.,, fiir Piund Ster-
ling 20,44 Kr. gegen 5,63 Kr. und 26,85 Kr. im Februar,

Welches einem Kronenwert von 67,3 bzw, 66,3 Goldére in
den beiden Monaten entspricht. Der Grund fiir diese Ver-

esserung des Kronenwertes muB teils in den gefallenen
reisen des Weltmarktes, die bewirken, dall die ddnischen

Mporteure zuriickhaltend sind und ihre Nachfragen nach
duslindischer Valuta verringern, teils in der Kreditein-
s"ilhfi'tlll~:1|ngs,1m}itik, welche die Bauken unter Leitung der
l-at:onalbank hinsichtlich der Valutaordnung ins Werk ge-
S€tzt haben, gesucht werden. In Uebereinstimmung mit die-

sehiene Plan zur Bekidmpifung der Oderhochwisser we-
nigstens notdiiritiz zu Ende gefiithrt werden. Diese neu in
Aussicht stehenden Mittel werden zwar fast ausschlieBlich
Schlesien zugute kommen, Trotzdem werden auch die Be-
wohner der Brandenburgischen Odergegend mit Freude
von dieser weiteren Verbesserung vernehmen, wenn wir
auch nicht wvergessen, dafl gerade in unserer Provinz ein
Teil der urspriinglichh vorgesehenen Hochwasserschutzmali-
nahmen nicht auwsgeiiilirt worden ist, unter ihnen, um ecin
Beispiel zu erwihnen, der bei RKeipzig und Schwetig vor-
gesehene Ueberlaufpolder.

Fiir die Erhaltung der Schifibarkeit der Oder und ihrer.
Nebenfliisse muBl jetzt das Reich sorgen, das im Etat fiir
1925 fiir diesen Zweck 1,9 Millionen Reichsmark ausgesetzt
hat. An verschiedenen Stellen der Oder, auch hier in der
Gegend von Frankfurt, sieht man, dafl an der Verbesserung
und Wiederherstellung der Buhnen gearbeitet wird. Dem
Vernehmen nach ist auch fiir unsere brandenburgischen
Gebiete geplant, einzelne Strecken der Oder so auszu-
bauen, daf sie bei gewohnlichem Wassersland eine schifi-
bare Tiefe von 1,70 m aufweisen. Das Ziel des Ausbaues
mull natiirlich sein, die gesamte Oderwasserstrale auf eine
solche gleichmiillige Tiefe von 1,70 m zu bringen; erst dann
werden die vielen Stauungen, namentlich beim Uebergang
von der kanalisierten Oder oberhalb Breslaus in den frei
ablaufenden Oderstrom unterhalb dieser Stadt vermieden
werden konnen. . Bis zur Erreichung dieses Zieles ist noch
unendlich viel zu leisten; die Arbeiten werden sich auf viele
Jahre hinziehen.

Jedenfalls wird es aber durchaus von allen Oderbewoh-
nern frendig anerkannt, dall das Keich filr unseren Strom
wieder zu sorgen beginnt, dal es die Oderschiffahrt nicht
auf dem Trockenen sitzen ldBt.

Eine grofie Hoffuung bleibt aber vorliufiz noch unerfiillt,
ohne die die Oder nicht voll leistungsfihig ist: das ist der
Ausban des.Staubeckens von Ottmachau. Schon
iriiher wurde geschildert, daB dic Oder wiihrend heifler
Sommermonate nur dann dauernd schifibar sein kann, wenn
ihr aus einem Riesenstaubecken, wie es bei Ottmachau ge-
plant ist, viele Millionen Kubikmeter Wasser zugefiihrt
werden konnen, die in der Zeit des Hochwassers dort aui-
gespeichert werden. Deshalb mull trofz aller Anerkennung
fiir die jetzt in Aussicht stehende Ililie immer wieder der
Rui laut werden: Schafft das Stanbecken von Ottmachau
und sorgt weiter fiir die Oder! :

Dianemarks im Marz.

sen Verhiiltnissen sind sowohl die Darlehen der National-
bank als die der privaten Banken im Monat Mirz verrin-
gert worden,

Der Umsatz von Aktien und Obligationen aui der Kopen-
hagener Borse war im vergangenen Monat etwas grofer
als im Februar,

Zur Beleuchtupg der Kapitalbilanz Déinemarks gegenfiiber
dem Auslande wurde ein AbschluB fiir das Jahr 1924 sowie
fiir die vorhergehenden Jahre vorgenommen, welcher per
ultimo 1924 eine Gesamtschuld von 2045 Mill. und ein Ge-
samtguthaben von 770 Mill. Kr. auiweist, so dal} die Netto-
schuld 1275 Mill. Kr. gegen 1225 Mill. Kr. ausgangs 1923
ansmachte. Die SchuldvergroBerung im Jahre 1924 betrug
also 50 Mill, Kr. oder nur ein Viertel des entsprechenden
Betrages in 1923, in welchem Jahre die Nettoschuld von
1025 auf 1225 Mill. Kr. stieg. Rechnet man die Schuld aus-

.gangs 1924 in Goldkronen zum Dollarkurse um, ergibt sich

ein Betrag von 835 Mill. Goldkronen oder etwas weniger
als der entspréchende Betrag in den Jahren vor dem Kriege.
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Das Statistische Departement hat mit der Veroifent-
lichung einer offiziellen monatlichen Engrospreiszahl be-
vonnen; die Preiszahl, welche den Zweck hat, die Preis-
bewegung in dem danischen Engros-Umsatz, abgesehen
vom Export zu beleuchten, fiel von Januar bis Februar
i 3 Points von 243 aui 240 (die Preise in 1913 gleich 100),
im Laufe des Mirz ist die Preiszahl in Uebereinstimmung
mit der Preisbewegung aui dem Weltmarkt und dem stei-
eenden Goldwert der Krone weiterhin mit 4 Points auf
236 herabgegangen.

Die Handelshilanz fiir Februar weist, was der geringeren
Anzahl von Tagen in diesem Monat entspricht, etwas niedri-
gere Zahlen fiir den Umsaiz mit dem Auslande als in den
vorhergehenden Monaten aui. Die Gesamteintuhr betrug
188 Mill. Kr., die Ausiuhr 166 Mill. Kr., sodall also der Ein-
fuhriiberschul ebenso wie im Januar 22 Mill. Kr. zegen
2 Mill, Kr. im Februar 1924 war. Der grodere Einfuliriiber-
schull in diesem Jahre ist namentlich daraui zuriickzuiiihren,
daB- der Import von Getreide und Futtermitteln sowie
Dimgermitteln von bedeutend groBerem Umfange als im
vorigen Jahre war.

Die Ausiuhr von Landwirtschaitsprodukten war im Mirz
bedeutend gréber als in den vorhergehenden Monaten fiir
alle Waren mit Ausnahme wvon Butter.

Die Preise fiir Landwirtschaitsprodukte waren etwas
héher als im Februar, ausgenommen Eierpreise, die immer
in die Friithjahrsmonate fallen. Der Durchschnitt der Gifent-
lichen Wochennotierungen war il Butter 569 Kr. (Februar
562 Kr.) per 100 kg, fiir Speck 243 Oere (238 Oere), iiir Eier
184 Qere (240 Oere) per kg und fiir Fleisch 95 Oere (92
Oere) per ke Lebendgewicht.

Die Arbeitslosigkeit 1st, wenn von den ausgesperrten wid
streikenden Arbeitern abgesehen wird, stindig geringer als
im Vorjahre, indem der Arbeitslosigkeitsprozentsatz aus-
gangs Miirz 15,1 gegen 18,1 ultimo Mérz 1924 war.

In den eigentlichen Industrieifiichern war der Prozentsatz
in.diesem Jahre 12,1 gegen 10,0 im Mirz 1924,

Die Staatseinnahmen aus der Verbrauchsbesteuerung
betrugen im Mirz d. J. 13,3 Mill. Kr. (Mdrz 1924 12,5 Mill.
Kr.), wovon Zolleinnahmen 4 Mill, ir. (Mirz 5,2 Mill. Kr.).

Estlands Au3enhandel im Januar 1925.

Von Dr. Klaus Buschmann, Berlin,

Estlands Einfuhr betrug im Januar dieses Jahres dem
(iewicht nach 22,966 Mill. kg gegen 28419 Mill, kg im
Januar 1924; dem Werte nach 762,8 Mill. EMX. cegen 638.1
Mill. EMk. im Januar des Vorjahres. Die Ausfuhr belief
sich diesmal auf 22,781 Mill. kg im Werte von 750,3 Mill.
EMEk., gegen 29,639 Mill. kg im Werte von 624,5 Mill. EMk.
im Januar 1924, Es ergibt sich also ein Gesamtumsatz im
Werte ven 1513,1 Mill. EMk. gégeniiber 1262,5 Mill. EMK,,
cin Uebergewicht der Einfuhr num 12,5 Mill. gegeniiber 13,0
Mill. EMk. Der Gesamtumsatzwert ist gestiegen, das Ge.
samtumsatzgewicht dagegen steht dem des Vorjahres er-
heblich nach. " Dem Werte nach ist im Januar 1925 dic
Einfuhr von Lebensmitteln, vorweg von Feld-
produkten am bedeutendsten gewesen. Brotkorn, Kartoi-
ieln usw. wurden fiir rd. 195 Mill. EMK., das sind 25,5 v. H.
des Gesamteinfuhrwertes, importiert. Davon fiir 1365
Mill. EMk. aus den Vereinigten Staaten, 28,4 Mill. EMk.
ans England, 12,7 Mill. EMk, aus RuBland. An zweiter
Stelle stehen in der Einiuhr, mit rd. 186 Mill. EMk. ode
243 v. H. des Gesamteinfuhrwertes, Rohstoffe der
Textilindustrie: Baumwolle, Flachs und sonstigc
Faserstofie. Diese stammen ebenfalls hauptsichlich .aus
den Vereinigten Staaten (1442 Mill. EMk). Erzeuz-
nisse der Textilindustrie wurden nur fiir 33,6 Mill. EMk.
cingefiihrt, gegeniiber einem Monatsmittel von 48,5 Mili.
EMk. im Voriahre. Metalle fiir 31, Metallwaren fiir 22,5,
landwirtschaitliche Maschinen und Transportmittel fiir
45,8, Werkzeuge, Apparate, Gewehre fiir 7,6, Oele, Fette,
Harze fiir 38, Steinkohlen und Koks fiir 13, Chemikalien,
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Farben, Drogen fiir 21,8 Mill. EMk. Dem Werte nach nah-
men im ersten Monate des laufenden Jahres die Vereinigten
Staaten in der Einiuhr Estlands die erste Stelle ein, und
zwar mit 37, 8 v. H. der Gesamteininhr. England war an
der Gesamteinfuhr mit 11,9 v. H. des Wertes beteiligt,
Deutschland aber nur noch mit 21,5 v. H., gegen 30
v. H. withrend des Vorjahres 1924. Ein weiterer Beleg fiir
die millliche Lage unseres AuBenhandels!

Unter den Ausfuhrartikeln Estlands standen im
Januar dieses Jahres Faserstoife, mit einem Werte
von 252 Mill. EMk., an erster Stelle. Sie gingen meistens
nach England (81,6 Mill. EMk.), Belgien (55,4 Mill. EMk.}.
Deutschland (50,4 Mill. EMK.) und nach Finnland (50 Mill.
EMk.). Ihnen folgten Erzeugnisse der Holzindustrie, iii
die England mit 121,9 von insgesamt 147 Mill. EMk. Aus-
fuhrwert Hauptabnehmer war. Auch die Ausfihr von
Erzeugnissen der Textilindustrie (1225 .Mill
EMk. = 16,4 v. H. des Gesamtausfuhrwertes) und von
Lebensmitteln, wornehmlich Viehzuchtprodukten, ist mit
16,1 v. H. bedeutend gewesen. Die Textilien sind groBten-
teils nach Deutschland (46,8 Mill. EMK.), Diinemark (40 Mill.
EMk.) und nach Lettland (19,5 Mill. EML.), dic Lebens-
mittel ebenfalls vorwiegend, niimlich {fiir 92,5 wvon ins-
gesamt 127 Mill, EMk., nach Deutschland ausgeiithrt wor-
den. — Hauptabsatzgebiete fiir estnische Waren sind im
Januar dieses Jahres England (31,7 v.H.)) und Deutsch-
land (29,5 v. H. des Gesamtausiuhrwertes) gewesen.

Uebrigens hat Estland fiir eine Anzahl Warea die Ein -
fnhr verboten. So u. a. fiir: auskindische Lotterielose

Lagerung

Versicherung
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und Primienanleilien; (in Sticken imd aui andere Weise
verborrene Schief- ‘und Kaltwaffen; mit giftigen - Farben
bestrichene und gefiirbte Stoffe, Kleidungsstiicke, Papier-
tapeten, Kinderspielzeug und andere Artikel; verschiedene
Komposte und Poudrette; rote Anilinfarben, nicht in Kri-
stallen; Etiketten, Piropien usw. mit Benennungen auskin
discher Firmen ohne enfsprechende Waren; verschiedene

Spielkarten, Tauben und gewisse zusammengesetzte Medi-
kamente: fiir- versenchie und der Seuche verdichtige ‘Fiere.

Die Internationale Ausstellung-Messe in Reval, dic vierte
findet dieses Jahr erstmals nicht im Juni, sondern in den
Tagen vom 15. bis 24. Augnst statt.

oS N

.Re.fchSnac_hrichtenstelle fiir AuBenhandel in Stettin Bezirk Pommern, Grenzmark.

Der Reichsnachrichienstelle fiir Aulienhandel zu Stetlin sind die
nachiolgend aufgefiiirten vertranlichen amtiichen Nachrichten
Zigegangen: diese konnen von interessierten Firmen in der Ge-
schiiftsstelle der Reichsnachrichtensielie, Steltin, Boirse I, ein-
gZesehen oder gegen Erstattung der Unkosten abschriftlich be-
zogen werden. Die Reichsnachrichicenstelle weist  im  iibrigen
darauf hin, .dab sie zur. Erfeilung von Auskiiniten iiber alle. den
AuBenhandel betreifenden Fragen stels zur Veriiigung steht und
dall auch die iibricen sich hei der Stelle ansammelnden Nach-
richten, deren Ueberschriiten hier nichit zuin Abdruck gelangen,
Im Geschiiitszimmer der Sieile ant Grund einzelner sie betrefien-
der Anfracen Vertretern interessierter Firmen zur Einsicht aus-
zehiindigt werden.

Allgemeine Wirtschaftsnachrichtien:
Estland: Wirtschaftsbericht: Winke fiir die deutsche Einfulir.
Einzelnachrichten:

LPoler
La;:u am Holzmarkt und Exportholzerpreise in Krakau und
j Lemberg.

“Deutsch-Oesterreich:
Bericht iiber die Wiener Frithiahrsmesse.
o England:
Absatz von Fleischierticwaren.
4 Syrien:
Per Warensendungen zu eritiflenden Formalititen.

Anschriften englischer Firmemn:
_Bei der Reichnachrichtensteile fiir AuBenhandel in Stettin,
Borse, Irmcmtn 301, liegen Anschriflen englischer Firmen vor,
die IItlLI’LH\,L fiir m: IL]J\.IL]]LHdL Warengaltungen haben:
Manilla-Papier — Biinder aller Art; Samt, Putzmachermaterial
Faltschachteln Elastisches HU‘-LlI[I’d!'LI’ihtIi&i — Billardstocke

und Zubehiér — Ubhren — Goldbronzemetail fiir Schauienster

Hillzerne Werkzeugeriiie Fabrikanten der ,Jco"-Sitze — Spie-
rel — Verfretung fiir Strickwaren Fabrikanten des ,.Lyra“-
Kaffeekochers — Stofie — Schneidemaschinen zum Schneiden
von Orangen fiir Marmeladenfabrikation — Fabrikanten des So-
linger Rasiermessers ., The Magnettic Razor 8,000/1° in einem
Kreise mit einem Lowen an jeder Seite “— Papierwaren fiir das
Bickereigewerbe z. B. Kuchenbiinder usw. Fabrikanten wvon
Konzertinas, Aifrikenda-Ofen, Gold- und Silberfiden Marke

LSwan' —— Schiefererifiel und  Speckschmeidemaschinen "-’mrh
SUnger — Fabrikanten von Aluminiumwaren Marke ,Clover®
- Holzwolle — Vertretung fiir Ingenieurfirma’ im fernen Osten

Gummi-Fubllballblasen Fabrikanten der Vorlegeschlisser
Marke Nr. 388 mit Schlob und Wichter — Gummiball-Zerstiuber

Fabrikanten des ,Geca“-Hiihnerauzenmessers Elektrische
Lampen — Glucose (Kornzucker) — Diirme fiir Fleischpuddings
- Pauspapier und -leinen — Maschinen zum Schleifen von Auto-
zylindern — Porzellan- oder Feuertonkopie fiir Gashidngelicht.

Zum argentinischen Markierungsgesetz. Der Reichsnachrichten-
stelle ist von der Zweigstelle Niirnberg des Auswiirtigen Amts
fiir AuBenhandel eine fiir diese veriabite Ausarbeitung iiber das
areentinische  Markierungsgesetz zugegangen, die wvon inter-
essierten Firmen im Geschiftszimmer der Nachrichtenstelle ein-
wesehen werden kann.

Eintreibung von Forderungen in Finnland und Litauen. Die
[*eichsnachrichtenstelle weist darauf hin, daB in Nr. 4 der Beilage
vom 14. Februar die Berliner Birsen-Zeilung einen Artikel: ,\Wie
treibt man Schuldforderunzen in Finnland ein?® wvon Rechis-
anwalt P. Antell-Helsingfors und in der Nummer vom 4. April
cinen Artikel: ., Wie treibt man Zahlungsiorderungen in Litauen
e¢in?® von Rechtsanwalt W. Baumgértel, Kowno, veroffentlicht,
die fiir den geschiftlichen Verkehr mit den genannten Lindern
von wesentlicher Bedeutung sind.

.BELEUCHTUNGSWE’R!{E

W.ROSENSTEIN §

SLELR STETTIVIO - BERINSH NEU!
/ ! /] 231,

Petroleum- i ARl el Petroleum-
Starklicht- Starklicht-
Lampe Lampe
Lichtstirke Lichtstirke

5000 Kerzen ||}~
D.R. P. ang. b

Lampen

Petroleum-Starklicht |

Spiritus - Glithlicht
:: Kocher ::
Sturmlaternen

5000 Kerzen
D.R. P. ang.

Brenner
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Die sciiwedische Staatsschuld am 31. Miirz 1925. Die schwe-
dische Staatsschuld betrug am 31. Mirz etwa 1737 Mill. Kr. gegen
1744 am 28. Februar und 1634 Mill. Kr. am 30. Juni 1924. Davon
entiiclen anf die kensolidierte Schuld 1719 Mill. Kr. (gegen 1720
bzw. 1598 am 238, Februar und ain 30. Jjuni). Die auBerordent-
lichen Staatsschulden, die sich noch am 30. 6. 24 auf 35,87 Mill. Kr.
beliefen, waren am 28. Februar d.J. auf 24,49 Mill. Kr. zuriick-
gegangen und betrugen am 31, Méarz 1925 nur noch 17,85 Mill. Kr.
Dieser Riickgang entfillt in erster Linie aui die Schatzkammer-
wechsel, welche sich seit Februar von 15,84 auf 7,2 Mill. Kr. ver-
mindert haben.

Die schwedische Ausiuhr im Jalire 1924 naclk den einzelnen
Liandern. Wie aus dem wvom Allgemeinen Exportverein Schwe-
dens (Sveriges allindnna exportiorening) ielzt herausgegebenen
Jahresbericht fiir 1924 erhelit, hat die schwedische Ausfuhr in
diesem Jahre nach der vorliuiigen Festsiellung einen Wert von
1251,5 Mill. erreicht gegen 1142,1 im Jahre 1923

Der schwedische Hauptausfuhrartikei — Holz hat zwar in
der Handelsbilanz 1924 bei weitem nicht das Ergebnis des vorher-
zehenden Jahres aufzuweisen, aber dafiir ist der Absatz wvon
Holzmasse an das Ausland der seil vielen Jahren beste gewesei.
i3ei Papier ist gegeniiber dem Vorjalire eine geringe Preis-
besserung zu verzeichnen. Die Ausfuhr an Streichhélzern ist die

griobte der letzten vier Jahre, 430000 1f1 Kisten, wird aber
immer noch von dem glénzenden Ergebnis wvon 1920 iiber-
trofien.

Die Erzausfuhr iibersteigt die von 1923 um ctwa eine Million
Tonnen. Die Lieferungen an landwirtschaftlichen Maschinen,
Separatoren u.a. an Sowietrubland Dbelaufen sich auf etwa
18 Mill. Kr. — ungefihr 11,5 Mili. Kr. mehr als im Jahre vorher.

Die Alihiliill nach den jungen baltischen Staaten Estland,
Lettland und Litauen bestand ebenialls fast auscilieBlich aus land-
wirtschaftlichen Maschinen, Diingemitteln, Zuchtvieh und He-
ringen. Polen hat dank des staailichen Hiliskredits einen grollen
Teil seines dringenden Bedarfs an Dieselmotoren, elektrischen
l\l"llfllhl‘:L.]HllLrl und Werkzeugmaschinen im wvergangenen Jahre
in Schweden decken Konnen. Der Anteil Schwedens an der finni-
schen® Einfuhr belief sich im Berichisjahre aui 6,2 Prozent gegen
5,7 Prozent i.J. 1023. — Die Ausfulir nach Japan darf als normal
bezeichnet werden. Nach diesem Lunde hat sich die Ausfuhr an
Papiermasse sogar gegeniiber dem Vorjahre verdoppelt und auch
der Absatz an Papieriabrikaten hat sich gehoben. Auch an Eisen
und Stahl Lat Japan wieder melr aus Scliweden bezogen als
1923, wiihrend die Einfuhr an schwedischen Kugellagern einen
zanz erhebiichen Aufschwune aufweist.

Der chinesische Markt ist ungeachtet der Unruhen fiir die
schwedische Exportindustrie nicht s,u]]uhtgr geworden, und die
Ausfulir an Streichhilzern hat sich dank der zunehmenden Er-
kenntnis von der mangelhaften Beschaiienheit der japanischen
Konkurrenziabrikate, die zeifweiliz im Begrifi zu sein schienen
den ostasiatischen Markt ganz zu erobern, sogar gegen 1923 bei-
nahe verdoppelt. Schwedisches Packpapier begegnete zunehmen-
der Nachirage, wiilirend der Begehr nach Zeitungspapier nach-
gelassen hat.

Auch in Hollindisch-Indien beherrschen die schwedischen
Streichhdlzer wieder den Markt. Im Zusammenhang mit der
sich dort immer mehr belebenden Industrie ist die Nachfrage
nach Kugellagern merklich gestiezen. Die Ausfuhr an Papier hat
dagegen merklich nachgelassen.

Im Gegensatz hierzu weist die Papierausiulir nach Britisch-
Indien eine Zunahme auf, die angesiciits der scharfen deutschen
Konkurrenz um so bemerkenswerler is{. Die Ausfuhr an Papier-
masse entspricht der des Vorjahres.

Der scliwedische Streichholztirust hat an verschiedenen Plitzen
dieser engiischen Kolonie Fabriken errichtet, die unter schwe-
discher Leitung stehen und deren Erzeugnisse bereits Verbreitung
gefunden haben.

Zur Lage aui dem nordischen Holzmarkt. Wie wir dem wvon
L. H. & S, 1. verdffentlichten Bericht wom Londoner Holz-
markt entnehmen, war das Geschift in Loko-Ware in der letzten
Woche still bei stetigen Preisen, Archangelsk, 3X7, unsorted
vellow, notierte 20 Lstr., und Trangsund, 25! 18 Lstrs. Die
englischen Eisenbahnen kaufen beiriedigende Mengen deals und
battens.

Die Einfuhrhiindler, welche damit rechnen, dab die bevor-
stehende Zeit ruhig sein wird, enthalten sich aller fob-Geschifte
und beschiiftigen sich hauptsdchlich mit dem Wiederverkauf ihrer
ganz guten Bestiinde.

Reichliches Angebot laxr vor zu cif-Bedingungen und in BIL-
Partien, aber die Nachirage beschriinkte sich aui Spezial-

abmessungen. Die Handelsfirmen verfiigen nur noch iibér geringe

Mengen von 24, 243 und 2X3, wiihrend die Zufuhr an 2X5,
2X6 und 2X7 reichlich ist und sogar bis zu cif-Preisen herunter
angeboten wird,

Einfiihrung neuzeitlicher Forderungsveriahren bei schwedischen
Steinkohlenbergwerken. Zufolge® ,Handelstidningen® hat das
Handelsamt in Stockholin die schwedische Regierung in einem
besonderen Schreiben darauf aufmerksam gemacht, daB die A.-G.
Hoganiis-Billesholm nach Mitteilungen des Bergrats A. F. Hed-
lund rationelle mechanische Kohlenférderung nach neuem Ver-
fahren einzurichten gedenkt. Die Leitung der Gesellschaft hat
sich durch praktische Versuche davon iiberzeugt, daB die sog.
Bar-Maschine der Firma Mavor & Coulsen fiir ihre Zwecke gut
brauchbar ist und wird dies noch durch modernen Schiittel-
rinnen-Transport usw. erginzen. Im Zusammenhang hiermit wird
die Gesellschait ihr Forderungssystem umstellen.

GrilBere russische Papierbestellungen in Schweden. Nachdemn
die russische Regierung vor einiger Zeit in Norwegen 12000 To.
Papier im Werte von sieben Millionen norw. Kronen angekauft
hatte, sind nunmehr nach schwedischen Zeitungsmeldungen sei-
tens RuBlands auch mit vier oder fiinf schwedischen FPapier-
fabriken Lieferungsveririge iiber sechs bis siebentausend Tonnen
schwedischen Druck- und Zeitungspapiers abgeschlossen worden.
Die Verschiffung der ersten Lieferung hat bereits begonnen. Wie
in dem Bericht besonders betont wird, ist dies der erste russi-
sche Papierauitrag seit der de jure-Anerkenung RuBlands seitens
der schwedischen Regierung.

Norwegen.

Ueberzeichnung der Osloer Dollaranleihe in Amerika. Die von
der Newyorker Bankfirma Kuhn, Loeb & Co. {ibernommene An-
leihe der Stadt Oslo ist, wie ,Borsen' erfihri, bedeutend iiber-
zeichnet worden. Der Emissionskurs betrug 99,5 und der Zinsfuli
6 Prozent.

Ausiuhrsteigerung der norwegischen Guanofabriken. Die Aus-
iulir an Heringsdl und anderen Erzeugnissen der norwegischen
Guanofabriken ist, wie ,,G. H. & 5. T." aus Bergen erfihrt, be-
triichtlich griiBer als im Vorjahre. An [leringsmehl wurden efwa
3,25 Mill. kg und an Fischmehl sowie Fischguano 1,25 Mill. kg
ausgefiihrt. Der griBie Teil dieser Waren ist nach iiberseeischen
Hiifen gelieiert worden. Die Preise waren recht gute.

Wiederauinahme der Cyanamidiabrikation in Norwegen. Das
grifite Industrieunterncinnen in E‘Jorwcmn. die Oddawerke haben
zufolge ,Handelstidningen™ diescr Tage in ihren Riesenanlagen
die Produktion von Cyanamid wieder auigenommen, und es sollen
bereits groBe Kaufabsclliisse voriiezen. Die Preise fiir Cyanamid
sind in der letzten Zeit anf dem Weltinarkie bedeutend besser
geworden.

Trotz erhihten Reingewinns wieder keine Dividende bei A S
Sydvaranger. Der Laeschﬁftsbczicht der A/S Sydvaranger weist
zufolge ,Handelstidningen'* fiir 1924 einen Reingewinn von
1522708 Kr. aui geren 885850 Kr. im Jahre zuvor. Nach dem
Vorschlage der Verwaltung soll von der Verleilung einer Divi-
dende Abstand zenommen und der Gewinn sowie der vorjihrige
Gewinnvortrag aui neue Rechnung vorgetragen werden.

Dianemark.

Die Einnahmen der Handelsiloile aus dem Frachtenverkehr im
Jahre 1924 etwa 14 Prozent hiler als 1923. Nach einer auf
Grund der gesetzlich vorgeschriebenen Angaben vorgenommenet
vorlanfizen Berechnung hat die dinische Handelsfiotte mit Aus-
nahme wvon Segelschiifen und Segelmotorschilien i, J. 1294 an
Bruttofrachten 237 Mill. Kr. und an Monatsirachten 12,1 Mill. K
eingenommen gegen 207 bzw. 10,5 Mill. Kr. iin Jahre zuvor, so
dal sich cine Steigerung um etwa 14 bis 15 Prozent ergibt. Diesc
Zunahme ist, wie in dem ,Bdrsen” vom 9. April entnommenen
Bericht betont wird, in der Hauptsache der VergriBerung der
Dampi- und Motorachlffilotlc im Berichisinhre um gut 60000
Bruttotonnen sowie der Steigerung des Sterlinghurses von durch-
schnittlich 24,96 im Jahre 1923 auf 26,52 im letzien Jahre zu ver-
danken. Der Frachtmarkt, der 1924 verschiedentlich erheblichen
Schwankunzen ausgesetzt gewesen ist, war im  Durchschnitt
jedenfalls nicht besser als im Vorialire. 50 weil sich aus den ein-
cegangenen Berichten erkennen lidbt, sind Auflegungen in beiden
Jahren nicht vorgekommen und nur der strenge Winter 1924 hat
verschiedenen Schiffen schwere Ei&il!illdcl‘llibﬁc bereitet. ;, Die
Fahrten mit Segelschifien mit und ohne Hilfsmotor nach auslin-
dischen Hiien haben 1923 insgesamt 10,5 Mill. Kr. cingebracht,
also 5 Proz. des gesamten Frachienverdienstes an auslindischer
Fahrt. Im' Berichisiahre diirite mit elwa demselben Betrage zu
rechnen sein.,
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Preissturz auf dem Kopenhagener Bultermarkt. Die amtliche
Butternotierung in Kopenhagen, die fiir den zanzen nordeuropii-
schen Buttermarkt richtunggebend ist, hatie am 4. Mirz zum
letzten Male eine: Steigerung von 565 auf 390 Kr. erfahren, um
ann an den folgenden vier Nolierungsterminen um 12, 20, 36 -und
12 Kr. auf 510 Kr. herabgesetzt zu werden. -Auch in der vergan-
aenen Woche war das Geschidit aulerordentlich schwach. Die
deutsche Nachfrage lieB weiter nach und mit England ist nur
tioch bei erheblichem Preisabschlag ecin Geschiift moglich. Man
sah sich daher genotigt, eine Preisherabsetzung von 50 Kr., also
von 510 auf 460 Kr. vorzunehmen, um den Markt wenigstens
einigermaBen zu beleben. Ob diese Belebung von Dauer sein
wird, ist aber noch sehr zweifelliait.

Lettland.

Einfulr landwirtschaitlicher Maschinen. Nach Mitteilungen des
staatlichen statistischen Amtes Lettlands betrug die Einfuhr land-
Wirtschaftlicher Maschinen im Jahre 1923 insgesamt 5987 t im
Verte von 6,6 Mill. Lat. Bei weitem der erofite Lieferant war
Yeutschland mit 3,55 Mill. Lat, und zwar licierte es hauptsichlich
Yilige, Mihmaschinen, Simaschinen, Lokomabile und Dresch-

Maschinen, An zweiter Stelle steht Schweden mit 794000 Lat
(hauptsiichlich Separatoren), dann folgt GroBbritannien = mit
106000, Ddnemark mit 400000, die Vereiniglen Staaten mit

282 000, die Niederlande mit 271060, Oesterreich mit 130 000,
Eolen mit 110000 Lat. Im Jahre 1924 war die Einfuhr landwirt-
Schaftlicher Maschinen etwas geringer. Das Ucbergewicht der
Cinfubr aus Deutschland blieb unverdndert.

Fleischausfuhr im Monat Mirz. Laut Daten der Fleischkontroll-
stelle sind im Monat Mirz ins Ausland 184 648,7 ke Fleisch und
238735 kg Fleischprodukte exportiert worden. Der Haupt-
u]:ﬁnehnmr war England (173 410 kg Bacon): nach Deutschland
sind 11173 kg ausgefiihrt,

~ Der Warentransit im Januar. Laut Daten des staatlichen sta-
listischen Amtes weist der Warenverkehr aui dem Umschlag-
Wege durch Lettland im Januar d. Js. 43,2 Millionen kg verschie-
dener Waren und 264 lebende Ticre auf gegen 25,8 Millionen kg
Im gieichen Monat vorigen Jahres. Der Transit ist somit um

' Prozent gestiegen. Darunter stellte RuBland zum Export 22,1

illionen kg (10,2 Mill. kg im Januar 1924); RuBlands Import be-
SChrinkte sich auf 2,2 Mill. kg (0,2 Mill. kg Januar 1924),

Der Transitverkelir hat sich belebt, Im Durchschnitt erreicht
dfﬁr Umsatz zurzeit 140—150 Waggons tiglich. Am Zoll treffen
S 100 Waggons Transitwaren am Tage ein, erofitenteils Roh-
eder, Knoclien und Gefliigel ans Litauen und Flachs, Heede, Ge-
liige] und Eier aus RubBland. :
Neuer Dampierverkeinr Liibeck—Riga. Die Reederei .Liibeck-
e A-G.* nimmt den Verkehr zwisciien Liibeck und Riea wie-

der auf. Die Reederei wird ab April d. J. regeimiBig alle vier-
zehn Tage und spiter alle acht Tage einen erstklassigen Frachi-
dampfer von Liibeck iiber Danzig nach Riga und Reval ex-
pedieren,

_Der lettlindische ,,Staie Shipping Board® haf in Deutschland
Cin neues Schifi ,Norburg®, 2170 To. groB, fiir' 180 000
Lat kiuflich erworben.

Die Einlagen in den Privatbanken Lettlands sind im Jahre 1924
um 15 Millionen Lat gestiegen und betruzen 38 Millionen Lat (im
Jahre 1923 23 Millionen Lat).

\_,Deg Buttermarkt zeigte eine schwache Tendenz, was haupt-
Sachlich auf die Zunahme der Bulterproduktion in allen Lindern
Wnd auf grofie Zufuliren aus den Kolonien
(-I_Egen Ende der Woche machte sich infolge griifierer Auftrige
Cine geringe Festigung der Preise bemerkbar.,

Estland.
; Staatshaushalt fiir 1925, Das Pariament bestitigte den Staats-
Jaushalt fiir 1925 mit rund 7427 Mill. Emk. in Einnahme und rund
424 Mill, Emk. in Ausgabe; es wird also ein Ueberschull von
®twa 3 Mill. Emk. vorgesehen.

chD]e_NOrdische Papier- und Zeilstofiwerke A.-G. in Reval hat
€0 ihren Rechenschaftsbericht iiir 1924 herausgegeben. Die Bi-
\'“_13 betriigt bei einem Gewinn von 56 Mill. Emk. und einem Ge-
Yinyortrag von 1923 von 254 Mili. Emk. — 11163 Mill. Emk.
I;I‘ Umsatz hat sich von 515,6 Mill. 1923 auf 726,8 Mill. Emk.
|_24 gehoben. Auf Amortisation werden 43,5 Mill. verwandt.
‘_-‘-5 Mill. werden auf 1925 vorgelragen; es kommt cine Dividende
on 8 Prozent zur Verteilung.
(\D“_B Dorpater Bank hat 1924 gut gearbeitet, sie erzielte einen
“Cvinn von 11,5 Mill. Emk., nach Zuweisungen an die Reserve-
D?D{iahcu werden 5,6 Mill. Emk. an die Aktiondre als 16 Prozent
Vidende verteilt. Das Aktienkapital betrigt 35 Mill, Emk., die
Eservekapitalien fast 19 Mill. Emk.
Vuﬂle Niitus A.-G. (Messegesellschait) crzielte cinen Reingewinn
hir: 600000 Emk., nach verschiedencn Abschireibungen wird cine
Vidende von 10 Prozent verteiit.

zurlickzufiithren ists

Die Arbos Akt.-Ges, in Reval zahlt fiir 1924 eine Dividende von
9}e" Prozent. .

Die Speditionsiirma Iwar Forsmann in Reval wurde in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt. Das  Aktienkapital betrigt
2 Millionen Emk.

Die A.-G. Simsivant & Co. hat
schlossen, zn liquidieren.

Direkte Exprefigutabfertizung nach den Randstaaten. Dic
Pressestelle der Reichsbalindirektion Konigsberg teilt mit: Am
I. April 1925 wurde in demm deutsch-litapischen und deutsch-
litanisch-letilindisch-estlindischen Verkehr ein  ExpreBguttarii
cingefiihrt, der die direkte Abferiigung von ExprebBgut zwischen
den in den Tarif aufgenommenen Stationen crmbglicht. Zu dem
Tarif wird ein Frachtsatz-Zeiger herausgegeben, der die aus-
zerechneten Frachten bis zu den Empfangssiationen in Dollar-
Cents enthdlt. Die Umrechnung in Reichsmark erfolgt zu den fiir
den Personen- und Gepiickverkehr amtlich festgesetzten Kursen.
Die Tarife und der Frachtsatz-Zeiger sind bei der Gepickabierti-
sung Kionigsberg i. Pr., Hauptbahnhoif, Eyvdtkulinen und bei der
Auskunitsstelle Berlin, Bahnhof Alexanderplatz, erhiltlich,

Freie Stadt Danzig.

Die Danziger Anleihe in London ist zelinfach iiberzeichnet wor-
den. Zeichnungen bis zu 50 Piund werden voll, héhere Zeich-
nungen nur mit etwa 10 Proz. beriicksichlizt werden.

Geschiiftsergebnisse Danziger Banken 1924: Die ,Bank von
Danzig" zahlt eine Dividende von 7 Prozent (neunmonatliche
Tatigkeit); die .Danziger Privat-Aktien-Bank" zahlt
8 Prozent, dic ,Danziger Bank iiir Handel und Ge-
werhbe gleichfalls 8 Prozent, die ,Internationale Bank
A-G." zahlt 6 Prozent Dividende, die ,Kreditbank A-G*
zahlt 6 Prozent Dividende.

Die Laubholz-A.-G. Danzig. Die Bilanz nebst Gewinn- und Ver-
lustrechnung fiir 1924 wurde bestiitigt und vou der Generalver-
sammlung genehmigi. Eine Dividende kann nicht ausgeschiittet
werden, Verluste sind aber auch nicht zu verzeichnen. In den
drei ersten Monaten 1925 wurde bereits die Hilite des voridhri-
gen Umsatzes erzielt. Das Aktienkapital betriigt 150000 Gulden.

Die Danziger Glasversicherungs-Akiiengesellschaft zalilt fiir ihr
erstes Geschiftsjahr (1924) eine Dividende von 9 Prozent.

Konkurs. Die ,A-G. Danziger Aluminiumwerk®
mubte Konkurs anmelden. Der anfangs giinstige Absatz nach
Polen liel in letzter Zeit derart nach und wurden nach Polen be-
reits verkaufte Waren infolge der Geldknappheit nicht abgenom-
men, so dal ecine Fortilihrung des Werkes unméglich wurde,
obwohl Waren und Rohprodukte fiir ctwa 80000 Gulden vor-
handen waren. Zum Konkursverwalter ist der Kaufmann Emil
Harder in Danzig ernannt werden.

wegen groBer Verluste be-

‘Polen.

Die Maschinenindustrie in Polen macht, wie die .Kait. Ztg."
meldet, seit Beginn des Jahres 1925 eine schwere Krise durch.
Die Arbeitszeit in den Fabriken schwankt zwischen drei und fiini
Tagen in der Woche, Am schlechtesten steht-die Fabrikation von
clekirischen Maschinen und deren Bestandteilen da. Hier sind
cine Anzahl Fabriken stillgelegt. Die Lokomotiv- und Waggon-
tabriken befiirchten eciine noch grofere Verschlimmerung der Lage
durch die von der Regierung angekiindigte Bestellung von Eisen-
bahnwaggons 1. und 2. Klasse in [talien. Die Kesselfabriken
konnen gegen die Konkurrenz von seiten Oesterreichs und der
Tschechoslowakei infolge deren giinstigen Kreditbedingungen
nicht auikommen. Eine unbedeutende Belebung haben die Fa-
briken fiir ‘die Erzeugung von Zuckerapparaten erfahren. Die
Zuckerraffinerien haben infolge der beginnenden Saison einige Be-
stellungen gemacht, die jedoch weit geringer sind, als die in der
Tschiechoslowakel gemachten Bestellingen. Eine Bekimpfung der
tschechischen Konkurrenz ist hier ginzlich unmiglich. Die tsche-
chischen Fabriken gewiihren ihren Abnehmern einen Kredit bis
z1 sechs Jahren zu einem jdhrlichen Zinsfull von 8 Prozent, wiih-
rend die inliindischen Fabriken hochsiens einen solchen bis zu
zwei Jahren und bei 12prozentiger Verzinsung gewiihren kénnen.
Auberdem nehmen die Zuckerraifinerien gegenwirtiz nur mini-
male Investitionen vor infolge der durch die Regierung iiber-
niibig herabgesetzten Zuckerpreise. Fiir Ackergerite besteht in-
folge der sich néhernden Friithjahrssaison eine griflere Nachirage.
Dagegen kimpien die Fabriken fiir die Erzeugung von landwirt-
schaftlichen Maschinen und Geriiten iiir die Sommer- und Herbst-
saison mit den groBten Schwierigkeiten, hervorgerufen durch den
Mangel an Warenkrediten fiir Maschinen und die ungeniigende
Diskontkredite, Ferner wird dariiber Klage seiiihrt, daB die Un-
terbringung von Wechseln bei .der Bank Polski unmbglich ist,
weil die Wechsel zum groBen Teile in Ortschafien zahlbar sind,
in denen die Bank keine Nebenstelien besitzi. In duBerst schwie-
riger Lage befinden sich gleichialls die kongreBpolnischen Stahl-
gieBereien. Diesen machi die oberschlesisclie Stahlindustrie eine
srofic Konkurrenz.
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Finnland

Die wichtigsten Ein= und Ausfuhirartikel in den Jahren 1923 und 1924.

Nach dem ..Mercator”® bringen wir folgende
1924
Einfuhr:
Schweinetleisch {(Speck) . tons 1,131
Getreide und {Ja,tru(lk.hrndumt, -
davon: Roggen o e L 175,255
e Z eIl e S i o e (g : T
Roggzenmehl 12,485
Weizenmehl 07,605
" HafergrieB 9,123
Weizengrieb 3,056
ReisgrieB 15,751
Kartoffelmehl 0,153
" Viehfufter : 54,730
Lein- und H.uua.m: : e e e A 4,507
Pilaumen, Zwetschen, Brunelien und :mdu'l.: getr. Friichte . 21357
Rosinen und Korinthen 1,807
Kaffee . . 16,800
RRohzucker 65,004
Blittertabak i 3,101
Rohbaumwolle 3 g = 5,800
Flaclis, gehechelt lmd Ilnlfl.l..hLLhLll ‘ ¥ 1,120
Wolle und Kunstwolle A & 1,891
Lumpen e X 5 i 4,059
Iialuliwnlh.,unl und Zwirn e SR 515
Waollgarn L R AR 380
Ii.mnmollu.wcln. e Oy TN e .. 1,305
Wollgewebe und- Filz-. w o ornn . 1,074
Kleider . . e e Al B e R e P 73
_ Hiiute und Felle . Eal 5278
Schuhzeug, nicht spezifiziert 87
Metalle und MLl..IIpmduklu
davon: Schmiedeeisen AP | S TR R Ib‘.a’l‘)
g Stangen-, Winkel- u. a. warmgewalztes Eisen 28,502
Blech ; : 18,502
Fisenbahn- und 'ﬂll’]JJL]H}:i]]1I*\\_II]LI1LII 2 - 24,594
Maschinen und Apparate ”
davon elektrische Maschinen 1,142
Zepient e R 10,719
Steinkohle, Anthrazit, Koks 018,639
Petroleum Ty ' 33,459
Schmierol e A e ot 10,135
Schweiel R g TR R A 32,499
Ehloxlcal ke g o sdai St o 4,526
(ilaubersalz R t 2 19,761
Diingemittel - T e ] : :
Ausiulhnr:
Eleisth,. nicht spezifiziert o .. . s e L0 . tons 1,752
Milch ; 730
Butter § 8,245
Wise Dt T i e oy S 2,546
Fische, Irm,ll L\\.u..f.t resalzen, gerducherl . 1,012
Holz i sHolzwarems oo v b i AL
davon: unbearbeitetes Nadeihoiz . B LU 0 .m? 2,532,730
Garnrollenholz, Birkenprops, Fournierholz . 12,629
Brennholz B e VESTiT!
Sleeper ¥ 19,641
Sparren e T 339,126
ST e Ve T e L e 462,378
Battens fsdmaras el =srdily e ok 1,780,112
Bretter, ungehobelt L 2.022,443
* zehobelt 23,760
Sfeven ol ialih e iy, e AT 124,039
Fournjere, auch sog. Leimbretter : . . tons 38,223
Holzrollen : S 5,681
Papiermasse, Papp, P qm,r und l’sl[}ILIDFUdIlI\lL u T
davon: Schleiimasse i trocken ged. Gewicht-. - o 101,986
Zellulose, Sulfit . 5 W TN 203,856
Zellulose, Sulfat i 3 » 71,244
Papp, nicht spezifiziert 4 hhe 32,976
Umschlagpapier . . oo e e i 27,918
Zeitungspapier it BRI B e 134,762
Schreibpapier ] : e 3,637
Papier, verschiedenes i : o 183,332
Hantgiand=Felle, o T o aeigis ol : 4 5,822
(w114t 113 T Ft B0 ) Ihd vt v ot oL e e G e i 7,226
L o) P v St TR e T oAt L O S R S S gy 4,973

interessante Uebersicht:

Menge
1423

3.973

176,510
140
15,395
03,345
7,922
6,107
15,155
5,240
56,023
2,931

15,026
41,814
14,190
15,979

1,405
0,810
524,670
27,147
7251
30,010
4,427
21,508

1,323

40
0,260
1,335
1,280

2,813,384
2,593
134,769
20,687
245,016
463,431
1,528,360
1,772,288
12,233
149,074
28,375
6,030

62,682
144,294
54,187
23,466
23,897
127,417
6,021
173,319
2,527
6,427
3.200

Wert - in 1000 Fink.

1024
4,713,350
43,927
301,880
284,072
21
25,123
205,325
26,439
17,440
48,889
19,851
135,566
15,837
15,012
13,417
243,038
302,231
107,547
171,360
20,067
80,767
14,964
35,751
31,630
108,278
146,562
15,546
127,504
0,628
513,201
18,408
48,073
51,416
28,944
261,546
21,730
4,872
152,194
41,284
28,590
20,727
6,653
14,5874
48,693

4,379,960
15,450
1,236
280,972
55,421
7,640
2,339,185
363,079
2,289
7,309
2,905
81,100
251,522
156,596
893,607
12,072
41,581
40,220
60,486
353,820
128,884
428,622
148,343
66,002
80,222
382,635
17,425
579,581
113,034
2,244
44,954

1923 °°
4,600,302
45,481
745,445
267,350
304
28,756
274,438
21,922
19,393
45,139
15,216
132,330
0,351
12,461
13,244
181,289
246,603
00,478
197,395
14,008
61,943
10,035
40,462
40,660
130,440
195,334
17,081
165,832
8,677
505,773
16,066
74,133
42,078
19,797
201,288
26,454
3,145
147,625
32,300
20,677
30,556
7,577
17,153
41,6858

4,365,449
12,225
&0
204,967
26,314
9,674
2,679,552
419,671
392
10,145
7,915
61,185
286,408
771,474
796,633
5,957
41,306
68,984
61,854
1,208,652
04,789
357,020
127,473
54,282
84,825
376,770
20,804
573,678
56,365
1,437
33,949
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Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschaft .zu Stettin

Binnenschiffahrt.

Schieusenbetriebszeiten auf den Mirkischen und Berliner
Wasserstraien. Vom 6. April 1925 ab ist fiir die Mirkischen und
Berliner WasserstraBen die 16stiindige schleusenbetriebszeit ein-
%Bfl"{}[t’t worden. Hiermit hat die Regicrung einem Wunsche der

chiffahrt stattzegeben, den der Verband bereits in den vergan-
Kenen Jahren unentwegt bei der Regierung vertreten hat. Be-
sonders begriibt wird es von der Schiffahrt, dall auch die Sonn-
tags-Schleusenbetriebszeiten erweitert, insbesoudere auch teil-
Weise auf die Nachmittagsstunden ausgedehnt wurden, ;

Zur Frage des Ottmachauer Staubeckens. Neuerdings geht
durch die Tagespresse die Nachricht, dal sich der Hauptausschull
des preuBischen Landtages mit dem Eniwurf eines Gesetzes iiber
lie" Bereitstellung weiterer Mittel fiir die Regelung der Hoch-
wasser-, Deich- und Vorflulverhiltnisse auf der Oder beschiiftigt
lal. Die bereitzustellende Summe wurde dabei vem Hauptaus-
Schull auf 3,7 Millionen RM., crhaht. Gleichzeitic wurde in dieser
SUzung beantragt, mit dem Bau des Slaubeckens von Ottmachau
Zu beginnen. Dieser Antrag wurde abgelehnt.

CS sei an dieser Stelle zur Klarsteliung. bemerkt, daB die Er-
hlulllli‘!: des Staubeckens® bei  Otimachau keineswegs dem
PreuBischen Staat, sondern nach der neuen Reichsverfassung
Gem: Reich obliegt und daB die eriorderlichen  Geldmittel fiir
diesen Zweck nicht vom preuBischen Landtag, sondern vom

eichstag zur Veriiigung gestellt werden miissen. Daher hat die
blehnung seiiens des preubischen Landtages nicht die Beden-
ting einer definitiven Aufgabe des bedeniungsvollen Projektes,
i das sich alle Oderinteressenten nun schon seit Jahren ein-
Setzen. Im Gegenteil bestehi nach wie vor die Hofinung, dafl es
Hen gemeinschaitlichen Bemiihungen des Oderbundes der provin-
ziellen Odervereine und iiberhaupt allen Oderinteressenten ge-
Een wird, das Reich zum Bau des fiir die Oderschiffahrt unum-
:-tlrllﬁ.{h\:ll notwendigen Staubeckens zu veranlassen. Ebenso hofit
an, auch die Einwendungen, die. von fandwirischaitlicher Seite
H?ch dieses Staubecken gemacht, das ecin groBeres Areal der
anidwirtschait Schlesiens eniziehen wird, zu beseitizen.

Eisenbahn.
A Schifibaueisentarife. Mit Wirkung vom 20. April 1925 sind die
Ustiahmetarife 20

-?"l-]r isen und Stahl, Eisen- und Staillwaren nach Scewerften
F'l[!.lll] B;l}:’i zur Ausbessérung oder zur Ausriisting von See- und
SCh
wid 2y Chiffen

i::; _}Elﬁcu und Stahl, Eisen- und Stablwaren nach Binnen-
veriten zum Bau, zur Ausbesserung oder zur Ausriistung von

T ‘I‘;P"jllld FluBschiiien

I Einfiihrung gelangt.

i’-mn!cli'l;m(::hmmzc des Ausnahmetariis El'lnwcrdcn fiir Scudun‘ﬂcn

und P];]H-‘ c'«lu_g'_'mlﬁbest;cruug und zur Ausriistung nur solcher See-

Stahl _ubi::_mlp, fiir die nach der Schifisbauzollordnung Eisen und

& ql.!;ldlﬁ d:llliS{:llL‘r ‘HEJ‘RLII_]IH eingelassen W;rd: fzcwut}rt,_ wenn
ifl]ll{;rdnl_m"f‘;:l; zu!s Gegenstinden ‘bcslulgcn. d_lc in _(_]cr_iwclufislmu-
N ‘_Onkzds solche genannt sind, die bei auslindischer Her-

e fc] ‘nII beireit bleiben. Der A115!1:1E1[11ui;tr1t -,u_}t nicht fiir

Sﬁltwilnifng]zl lf“"“ !3illlf. Zur Aush_l_-sﬁcr_uug oder {l.usn!:slung von

aiicT nB::n (u_'.:rar:u (-.-:.__H, E-.»r.:hwumr'.dnukﬂ.If:;u]:wmmﬂ_‘m_s:;:ur.

dof Fluvac{ dig_s:u;. ‘_nmis:spulhagger.l l]aggc_r_schluc} :‘if.l.‘.h\'-'lmll'lml-
fikic ifir ‘Et.‘?rlm’ lunmlus und L]L‘.Ti:lrl:lchcn_l 1!:-_.- I‘rucllt_sutsf,u gelten

Stk ud; ;((Illl_n:un, die ujti den \-er._\a:mc.slaht_|om:|| mit Landiuhr-

Serden (;m plmllliulmcu. niclit aber mit der Eisenbahn, angefahren

iR mi _TE r1:1!' ml'llcr;:c]u:_udc Beitrderung mit der Eisen-

Werk) ~D_t1‘u‘rq {u;{,elasscn Vol einemn La;:crnlg_ix oder Anschlub-
e l_t._l llht}.llzliluirachl.t':‘.ltzc \\"Ul’dﬂlllut\‘{ii!lrtl : >
@) sogleich bei der Abfertigung, wenn im Frachibriei als Emp-

1::_11;:_:31- cine an dem Seehaienplatz oder in dessen Nihe an-

f‘: sige Schifiswerit angegeben und die Sendung in def
<palte . Inhalt** ausdriicklich als zum Bau, zur Ausbesserung
l_ldl:_rq zur Ausriistung von zollbegiinstizten See- oder FluB-
scnlhf_-n bezeichnet ist. Die Lisenbalin behiilt sich das Recht
¥or, im Zweiielsialle festzustelien, ob die Gegenstinde tat-
sichlich zu dem im Fracitbriei angegebenen Zweck ver-
weude{ worden singd.

b) Nnc}:tr;iglicll_ im Erstattungswege, wenn die Sendungen an
Bezugsvermittler (Hiindler, Spediteure usw.) serichtet sind
u‘nd der Empfangsbahn innerhalb einer Frist von 6 Monaten
nach Ablauf des Monais, in dem. die Frachtbriefe dem Emp-
ian;:e; auskehiindigt wurden, die Verwendung der Eisen-
und Stahlwaren auf einer am Ort der Empiangsstation oder
in dessen Nihe befindlichen Schiffswerit z1l obigen Zwecken
nachgewiesen wird

L. durch Zulassung ortlicher Besichtigung,
2. durch dig Ursprungsirachtbriefe,

d. durch eine Erklirung, deren Wortlaut im Tarii vorge-
schrieben ist.

Die Tarife sind in Nr. 40 des Tarii- und Verkehrs-Anzeigers
iiir den Giiter- und Tierverkehr vom 18. April 1925 abgedruckt.

Der Ausnahmetarif 31 fiir Baumwolle roh, Linters roh, Baum-
wollabfille (auch Abiille der Be- und Verarbeitung, Kapok (auch
Akund) geprebt, siimilich iber See aus aulerdeatschen Lindern
cingefithrt, ;

a) ohne Unterschied der Herlkunit,

b) digyptischer, livantinischer, ostindischer

Herkunit, :

ist meu erstellt worden. Der Uarif tritt mit Giiltizkeit . vom
20. April 1925 anstelle des allen Tarifs. Der Tarii ‘ist in Nr. 42
des Tarif- und Verkehirsanzeigers fiir den Giitter- und Tierverkehr
der Deutschen Reichsbahn vem 20. April 1925 enthalten.

Der Giitertariiverband zwischen Rumiinien und Derftschland.
Auf der kiirzlich in Breslau statigeiundenen Eisenbahnkonferenz
zwischen Deutschland und den Nachiolgestaaten wurde ein
deutsch-ruminischer Verbandsgiitertarii cingeiiihrt. Die Fracht-
sitze werden dabei von Deutschiand nach Rumiinien und um-
gekehrt in Reichsmark berechnet. und den Ausiall tragen die
Durchgangsliinder. Dieser Verbandsgiitertarii wird jedoch, da die
Berechnung der auf dieser Grundlage auizustellenden .Tarife
grisBere Vorarbeiten wverursachit, erst nach einigen Monaten in
Kraft treten konnen. Somit Kann schon jetzt gesazt werden, dal
der deutsch-rumiinische Verbandsgiitertarif eine zanz wesentliche
Verbilligung der Frachtsiitze i Eisenbahnverkehr -zwischen den
beiden Lindern zur Folge haben wird. Eine der Hauptbestim-
mungen besagt niimlich, daB die Giitersendungen stets iiber- die
kiirzeste, weil giinstigste, herunterzuroilen haben, dabei aber
nach jenen Siitzen berechnet werden, die fiir die billigste Ver-
hindungsstrecke in Frage komunt. Somit ist nicht der Beftrde-
rungspreis, sondern die Geschwindigkeit der Befdrderung maB-
cehend.

Rumiinien besitzt bereits einen Verbandstarif mit Polen. In
der ndchsten Zeit werden auch mit derTschechoslowakei, Oéster-
reich und Ungarn dhnliche Abkommen getrofien werden. Diese
haben jedoch bei weitem nicht die Bedeutung des . déntsch-
ruiniinischen Abkommens, weil noch immer der weitaus iiber-
wiegende Teil des rumiinischen Aulenhandels nach Deutschland
orientiert ist.

Frankaturzwang und Nachmahmeverbot. Ab 1. Mirz d. Js. ist
der Frankaturzwang im Verkehr mit einizen weiteren Lindern
gefallen und gleichzeitig sind beziiglich der Nachnahmen Erleich-
terungen eingetreten. Zurzeit kann im Verkehr mit den nach-
stehiend verzeichneten Lindern in beiden Verkehrsrichtungen die
Fracht beliebiz vom Versender bezahlt oder aui den Empfinger
iiberwiesen werden; auch Teiifrankaturen sind zu gelassen:

Belgien,

Dinemark,

Frankreich,

Italien (nur im Verkehr iiber Oesterreich
iiber die Schweiz),

Luxemburg,

Niederlande,

Norwegen (der wegen des Minderweries der norwegischen
zur schwedischen Krone zur Erliebung kommende
Kurszuschlag muli stetsin Norwegen gezahlt werden).,

Oesterreich (auch im Verkeir iiber die Tschechoslowakei),

Schweden,

Schweiz,

Tschechoslowakei. .

Nachnahmen sind in folgendem Ausmalie zogelassen:

Bei Sendungen:

nach Belgien bis zu 200 Reichsmark,

von Belgien bis zu 1000 beig. Franken,

nach Diinemark bis zum Werte des Guies,

von Dinemark bis zu 200 diin. Kronen,

nach Frankreich bis zu 200 Reichsmark,

von Frankreich bis za 1000 franz. Franien,

nach Luxemburg bis zu 200 Reichsmark,

von Luxemburg bis zu 1000 Eranken,

nach den Niederlanden bis zu 100 Gulden,

von den Niederlanden bis zu 100 Gulden,

nach Norwegen bis zu 130 Keichsmark,

von Norwegen bis zu 230 norw. Kronen,

nach Schweden bis zu 130 Reichsinark,

von Schiweden bis zun 130 schwed. Kronen,

nach der Schweiz bis zum Werte des Guies,

aus der Schweiz bis zu 200 schweiz, Franken,

nach der Tschechoslowakei bis zu 150 Reichsmark,

aus der Tschechoslowakei bis zn 1200 Tschechenkronen.

Im Verkehr mit Italien und Oesterreich sind Nachnahmen bisher
nicht zugelassen, ;

und  chinesischer

und im Verkehr
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Post. Telegraphie.

Postkreditbrieie fiir die Reisezeit bieten bequem und billig die
Mboglichkeit, sich unterwezs in jedem Postort mit Bargeld zu ver-
sorgen. Postkreditbriefe konnen bei jeder Postansialt bestellt
werden.  Sie sind bis 5000 R.-M. zuiisig und miissen auf volle
100 .R.-M. lauten. Gebiihren werden nur bei der Bestellung er-
hoben und zwar 10 Pf fiir je 100 R-M. — mindestens 1 R.-M. —
und 30 PL fiir das Kreditbrieilieit, das kostenlos unter ,Ein-
schreiben' unter der gewiinschien Anscliriit zuogesandt wird.
Die Abhebungen sind gebtilirenirei. Tiiglich konnen bis zu 500
Reichsmark abgehoben werden. Auszahlungen leistet jede Post-
anstalt withrend der Schalterdienststunden, also auch nachmittags
und Sonntars., Dei der Abhebung ist ein Ausweis mit Lichtbild
vorzulegen. Die Giiltigkeitsdauer des Postkreditbriefes betriigt
cin halbes Jahr, WNihere Auskunit fur den Verkehr erteilen alle
Postanstalten. .

Freistempler im Postverkehr. Dic ersien Freistempler neuer
Art, mit denen gewdhnliche -und cingeschiriebene Briefsendungen
sowie die Paketkarten zu allen Paketen im Inlands- und Aus-
landsverkehr von den Absendern selbst freigestempelt werden
konnen, sind jetzt in Berlin in Denutzung genommen worden.
Der Stempel setzt sich zusammen aus dem Gebithrenstempel, der
BBezeichnung des Absenders und dem Auigabestempel ohne Stun-
denangabe. Die einzelnen Teile des Stempels. stehen unterein-
ander. Die Zahl zwischen dem Gebiihren- und dem Aufzabe-
stempel gibt die Summe der freigestempelten Sendungen an und
dient amtlichen Priiffungszwecken. Die Siempelfarbe ist rot.
Unrichtige Tagesstempel des Freistemplers aui Einschreibbriei-
sendungen und Paketkarten solien vom Amnahmebeamten mit
Tinte oder Blaustiit kreuzweise durchsirichen werden. Derartige
Sendungen werden mit dem postamtiichen Aufgabestempel ver-
sehen, Fiir die Richiigkeit des Tagesstempels auf den gewohn-
lichen Briefsendungen iibernimmt die Deutsche Reichspost Keine
(iewiihr. Nachteile, die sich fiir den Absender oder Empfinger
oder fiir einen Dritten ergeben, fallen dalier der DRE. nicht zur
Last. Reicht die freigestempelle Gebithr aui einer Sendung
nicht aus, so kann der fehlende Betrag durch cinen zweiten Frei-
stempel oder durch Freimarken neben oder unter dem Frei-
stempel verrechnet werden.

Die Freistempler werden von der Francotyp-G.m.b. H. in
Berlin W 66, Leipziger, Str. 15, vertrieben. Ueber die Verkauis-
bedingungen usw. gibf allein die Gesellschait Auskunit.  Fiir
die nichste Zeit wird eine allerdings beschrinkte Anzahl -von
Freistemplern zur Verfiigung stehen. ‘

Postalische MaBnahmen gegen das Unwesen des Schnee-
ballverfahrens. Es hiufen sich in letzter Zeil die Fille, daB in-
und ausliindische Firmen wversuchen, Waren im Wege des so-
cenannten Schneeballverfalhrens abzusetzen. Zu diesem Zwecke
werden Anpreisungen versandt, in denen die Firmen die Emp-
janger ersuchen, einc bestimmie Anzahi von Gutscheinen zn
erwerben uid diese an Bekannte gegen Entgelt abzusetzen. Die
neuen Erwerber miissen «dann von den Firmen wiederum neuc
Gutscheine beziehen, und zwar in gleicher Anzahl wie die ersten
Kiunfer, die sie ihrerseils zu werkauien haben. Je nach dem
Wert der Ware wird eine verschicden groie Anzahl anfeinander-
jolgender Fiufergruppen auigefordert, oit 5—6, so daB in man-
chen Fillen erst mehrere 1000 Guischieine zu kaufen sind, ehe
die Firma zu einer Leistung verpilichtet ist. Es wird darauf aui-
merksam zemacht, dal der Veririeb iiir Waren in der beschrie-
benen Weise in Deutschland, unter dem DBegriff der Ausspielung
selbst und nach dem deutschen Straigeselz, straibar ist. Es mul
deshalb vor einer Beteilizung an dieser Art des Warenvertriebes
dringend gewarnt werden.

Die Postanstalten sind deswegen angewiesen worden, Posi-
sendungen allgemein, nicht uur Postanweisungen, von der Be-
iorderung auszuschlieBen, wenn ilire Aullenseite oder ihr sichi-
barer Inhalt eine Beteiligung an einem Schneeballveriahren er-
iennen liBt, also besonders oiicne)Sendungen mit Anpreisungen.
Wird der gegen die Gesetze verstollende Inhalt erst withrend
der Beitrderung oder am Bestimmungsort erkannt, so werden die
Sendungen nach dem Aufzabeort zuriickgeleitel.

Auffenhandel.

Der deutsch-tiirkische Handelsverielir und die Frage der Ur-
sprungszeugnisse. . Die tiirkische Verordnung, betrefiend Bei-
bringung von Ursprungszeugnissen iiir deutsche Waren, tritt, so-
fern nicht inzwischen eine andere Entscheidung der tiirkischen
Regierung eriolgen sollte, am 1. Mai d. Js. in Krajt. Fehlt das
Ursprungszetignis, sowird weder cine Geldstrafe erhoben, noch
findet eine sonstige Benachteiligung statt. Der Empfianger hat
lediglich ein Depot von 15100 Ltq. zu hinterlegen, das bei nach-
triglicher Beibringung des Ursprungszeugiisses zuriickgegeben
wird,

Zu der Frage, ob das Ursprungszeugnis steis von-einer tiir-
kischen Konsularbehorde beglaubigt werden mub, bestehen noch
Unklarheiten, um deren Aufkliirung das Auswiirtige Amt dring-
lichst bemiiht ist. Nach dem Worilant der Verordnung wiire,

wie die,, I u. H.* ausiiibrt, nur dann cine Beglaubigung erfoder-
lich, wenn sich an den beireifenden Orten eine tiirkische Kon-
sularbehbrde beifindet. Da ziirzeit nur in Berlin eine solche am-
tiert, miibte angenoinmen werden, daf nur fiir Berlin eine fiir-
kische Beglaubizung beigebracht werden muB. Diese Auslegung
erscheint jedoch unsicher, da die tiirkischen Behorden die Ver-
ordnung verschieden inlerpretieren, Sobald es gelungen ist, von
tiirkischer Seile cine autorilative Auikidrung zu erhalten, wird
deulscherseits eine entsprechende Veriffentiichung erfolgen. lm
iibricen wird bemerkt, dab in den nachsten Wochen mit der
Finrichtung weiterer titrkischer Konsularbehdérden in Hamburg,
Frankiurt a. M. und Minchen zu rechnen sein wird.

Die Deutschie Botschaft in Konstantinopel ist im iibrigen beaui-
tragt worden, bei der tiirkischen Regierung anzuregen, daB von
dem Eriordernis einer Beglaubizung des durch eine deutsche
Handelskammer ausgesteliten Ursprungszeugnisses iiberhaupt ab-
vesehen wird. Auch iiber den Ausgang dieser Verhandlungen
wird die Oefientlichkeit unterrichtet werden.

Die tiirkischen Gebiiliren werden dieser Tage anf 10 M. herab-
cesetzt werden, Vorbereifungen zu Verhandlungen mit der Tiir-
kischen Botschait iiber eine weilere Herabsetzung der Ge-
bithren sind.im Gange. Auch die Gebiihrenfrage wird vom Aus-
wirtizen Amt mit zroBter Dringiichkeit behandelt.

Ursprungszeugnisse . fiir Syrien.  Durch eine Verfiigung des
iranzisischen Ministerprisidenten ist, wie der Deutsche Industrie-
und Handelstag miiteili, die gebiilirenfreie konsularische Beglau-
bigung von Ursprungszeugnissen und Konsulaisiakturen fiir aus-
lindische nach Syrien und dem Libanon-Gebiet cingefithrte Waren
westattet worden,

Naturgemif hingt die Frage der Gewilrung der einfachen
Zollsitze iiir die Einfuhr deuntscher Waren nach Syrien und dem
Libanon-Gebiet auBer von dem Ausgange der Handelsvertrags-
verhandlunzen, fiir welche von seiten der Wirtschaitsorgani-
sation ein entsprechender Autrag bereits gestellt worden ist,

auch von dem Entscheide tiber Denlschlands Eintritt in den
Viilkerbund ab. .
Die Einziehunz deutscher Forderungen in Jugoslawien. Fast

alle neueren aus Jugosiawien cintreiienden Nachrichten stimmen
darin iiberein, dab mfoige der dort herrschenden Geldknappheit
eine ganze Anzahl von Firmen in Zahlungsschwierigkeiten geraten
ist. Im Hinblick aui die Unzuldssigkeit der ortlichen Auskuni-
teien und inkassobiiros wird es von den mit Jugoslawien Handel
ireibenden Firmen bezriibl werden, dafi eine zuverlissige Firma
in Zagreb die Beitreibung von Fordernngen iibernimmt und bisher
durchaus beiriedizende Eriolge erziell hat. Niheres im Biiro der
Kanimannschaft, Borse 1L

Die gegenwirtizen deutschen AuBenhandelsorgane, Die ehe-
mals zahlreichen AuBenhandelsorgane sind gegenwirtig bis aui
folgende abgebaut: 2

Aullenhandelsstelle fitr Textilwirtschiait, Berlin W 9, Buda-
pester Str. 0,

AuBenhandelsstelle fiir Grobkeramik, Berlin NW
richstr. 93, i

Aufenhandelsstelle fiir Filme, Berlin SW 48, Friedrichstr,
Nr. 250,

Fiir alle iibrigen ein- und nocit ausfuhryerbotenen Waren, die
nicht in den Bereich der vorerwilnten AuBenhandelsstellen fallen,
ist der Reichskommissar iir Aus- und Einfulirbewilligungen in
Berlin W 15, Lietzenburger Str. 18, zustindig,

Steuern, Abgaben, Zolle.

Zollstreitigheiten im Gebict der Niederlande. Bei Streitigkeitel
hinsichtlich des fiir eingefihrte Wiren anzugebenden Werfes
zwischen den deklaricrenden Firmmen und den Kkontrollierenden
Zollbeamten, kann der niederlindische Finanzminister im allge-
meinen nicht dazwischen treien, da das Gesetz von 1906 die Ent-
scheidung iiber diese Streitigkeiten der Kommission zur Beurtei-
lung der Einfuhrrechte und in hochster Instanz dem Bernfungsrat
jiir die Einfuhrrechte in Amsterdam iibertragen hat, Unter diesen
Umstéinden haben sich die Beamten der Zollkontrolle bei der Be-

7, Fried-

arteilung der Wertangabe nach den ilmen bekannten Entschei-

dungen der vorstehenden Richterkollegien zu richten.

Der Deutsche Industrie- und Handelstag zur Frage der Vor-
ausleistungen fiir dic Wegunterhaltung, Der Sonderausschubl des
Deutschen dustrie- und Haundeistages iiir die Frage der Vor-
ausleistung fiir dic Wegunterhallung hat in seiner Sitzung vom
10, Mirz d. Js. folzende Richtlinien iiir die weitere Behandluns
der Wegesteuerirage aufgestellt:
I. Vorldniige Regelung:

1. Sojortige Aullerkrafisetzung
vom 25. November 1923,

2. Erhbhung der jetzigen
Prozent.

3. Einfithrung einer allgemeinen Zugtiersteuer von efwa 15

Mark je Tier jdhrlich.

4. Einmalize Bereitstellung von 100 Millionen Goldmark zur
Bestreitung der augenblicklich dringendsten Wegeunter
haltungskosten des Reiches.

der preuBischen Verordnung

Lastkraitwagenstener um 100
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3. Restlose Zufilhrung der aui diese Weise gewonnenen Ein-
nahmen einschlieblich aller Einnahmen  der der Kraftfahr-
zeugsteuer, an die Linder und Provinzen zur Weiter-
leitung an die Wegeunterhaltungspilichtizen nach einem
noch nilier festzustellenden Schliissel.

Il Endgiiltige Regelung:

I. Aenderung des Kraitiahrzeugsteuergesetzes, und zwar;

a) Verdoppelung der Sitze fiir Lastkraftwagen und Krait-
rider,

b) Berechnung der Stafielung der Personenwagensitze

. nicht nach Steuerpierden, sondern nach der Brems-
leistung. IHierbei ist das jeizige Verhiltnis zwischen
Last- und Personenwagensteuer zugunsten der letzteren
zu verschieben.

2. Einfiilirung einer Reifensteser, bei welcher eine unter-
schiedliche Behandlung von Vollgummi- und Luftreifen der-
gestalt vorgesehen wird, daB durch die Steuersitze ein
gewisser Anreiz zu vermehrler Luftreifenbenutzung gege-
ben wird, ohne jedoch den Gebrauch von Vollgummi, ins-
besondere fiir schwere Wagen, lahmzulegen.

3. Einiiihrung einer Reichszugtiersteuer in Hohe von etwa
15 M je Tier jihrlich.

4. Als Steuerpilichtige gelten alle Kraftiahrzeug- und Zugtier-
besitzer,

Gericht, Rechtsfragen.

Deutsch-polnischer Vertrag iiber den Rechtsverkehr. Das

D‘;“.tﬁt‘-he Reich und die Republik Polen haben, um den wechsel-
stitigen Rechtsverkehr zu idrdern, einen Vertrag abgeschlossen,
der im Reichsgesetzblatt vom 11. April 1925 verdientlicht wurde.
Durch diesen Verfrag erhalten die Angehorigen eines der vertrag-
schlieBenden Staaten im Gebiete des anderen Staates in biirger-
!":'1‘3!1 Angelegenheiten hinsichtlich des gerichtlichen Schutzes
ilirer Person und ihres Eigentums die gleiche Behandlung wie die
,':"ndcsailﬁehﬁrigen. Sie haben freien und ungehinderten Zutritt
U den Gerichten und kémnen dort unter denselben Bedingungen
Wit die Landesangehorigen aufireten. Auch darf den Angehorigen
oS einen Staates, die vor den Gerichlen des anderen Staates als
i 48er oder Intervenienten auftreten, wegen ihrer Eigenschaft als
dusimlder oder wegen Mangels eines iniiindiscl_lcn Wohnsitzes
crcer, Aufenthalts keine Sicherheitsleistung oder i‘Ilntcrlc‘ﬂung auf-
i c“ Wwerden. Der Vertrag enthalt dann weiter Best;mmungcn
ilﬂfer g'e PEDZ_CEanFciI, iiber {ilﬁs Armenrechi und iiber die Rechis-
antr €r Gerichte in biirgerlichen Angelegenheiten. Zustellungs-
suc;]dm ind Ersuchungsschreiben sind in der Sprache des er-
Wem‘:“de" Staates abzufassen und dirfen nur abgelehnt werder,
i nouer Staat, in dessen Gebiet sie erledigt werden sollen, sie
Kem’;‘-'df‘-li:nel hilt, seine _liulzc{lsrccr1tg odpr seine ‘bncpcr}:c}! Zil
les:leiri ¢ Jedem der beiden Staaten ist die Befugnis eingerdumt,
ande ungen an eigene Slaatsmmu}mr:gc,__d:c su_‘%: ‘im Gebiete des
Hular[en Staates befinden, durch seine diplomatischen oder kon-
lasse,:s‘;he'“ VErtrclclj_ ohne Anwendung von Zwang pcwul-gcn Zl
R'Eauh!' Feruer enthilt der Vertrag Bestimmungen iiber die Be-
Landeo & von Urkunden, die, falls sie von einem deutschen
{;]-nm;gcj“-ht, eiiiem polnischen Gerichtshoi erster Instanz oder
gestell Cutschen oder polnischen (_.lc]'ii..i.lll hoberer Ordnung aus-
Seht t oder beglaubigt und mit dem Stempel der _Bchurd.',- ver-
Bopih SI0d, zum Gebrauch im Gebicte des anderen Staates keines
Eg_lﬂuhiguug bediirfen. Ueber die Mitteilung standesamtlicher

B;hgﬂgell bestimmt derVertrag, dali die deutschen nnd polnischen
gisters L, Auf Antrag Ausziige aus den standesamtlichen Re-
ern erteilen. Antrige hierzn kinnen Privatpersonen unmittel-

ar an die Registerbehdrde des anderen Staates richten. Fiir die

rledigung haben sie Keine hoheren Gebiihren zu zahlen als die
andesnngehhrigen.

[nnere Angelegenheiten.

Neue Mitglieder. Von den Vorsichern der Kauimannschait sind

I 5 Al T g
wﬁlgende Herren als Mitgiieder i die Korporation aufgenommen
Orden;

480 Heinrich Rudoli Diifiriny, Inhaber der Firmen Fritz

Egon I'E{gjer & Co., und Pommersche Waliien-Centrale Stettin;

achfp] uard Fentsch, Prokurist der Firma Cohrs & Ammé

lhe ?%er_,. Oberingenieur Hermann Dietrich Himmelskamp,

V:,.lgre mii Ginther, Prokuristen der Firma Emil Kirst; Ernst

I[]iintlr Mattke, Inhaber der Firma Ernst Walter Mattke:
1er Molzahn, Inhaber der Firma Giinther Molzahn.

Verschiedenes.

eutschen Handelskammern im Auslande.
Handelskammer in der Schiweiz, Ziirich, Liwen-

2. Deutsche Handelskammer

niversidad 10, Ronda

Spanien,
B- deutsch-Ungarrschc Handelskammer, Budapest VI, An-
4 rassy ut, 10,

* Yeutsch-Halienische Handelskammer, Mailand, Via Goito 7,

Verzeichnis der d
I. Deutsche
strafe 25,

ilir Barcelona,

3. Deutsclie Wirtschaitskammer, Wien I, Elisabethstralie 9.

6. Deutsch-Finmischer Handelskammerverein, Helsingfors.

7. Board of Trade for German-American Commerce, N. Y., Li-
berty Street 114, Suite 701,

8. Deutsche Handelskammer, Bucnos Aires, Casilla Correo 516.

9. Deutsche Handelskammer, Valparaiso, Casilla 1411,

10. Deutsciie Handelskammer in Urnguay, Montevideo, Casilla 132.

I1. Verband Deuntsch-Brasilianischer Firmen, Rio de Janeiro.
Caixa Postal 111.

12, Verband der Deutschen Firmen in Peru, Lima, Casilla 388.

13. Handelsausschub des Verbandes Deutsciier Reichsangehbriger

in Mexiko, Mexiko D. F., Apartado Nr, 2504,

14. Deutsche  Handelskamnier fiir Cuba, Havanna, Apartado
Nr. 1921.

15. Deutsciie Handelskammer fiir Haiti, Port an Prince.

: Vertretung der Kirperschaiten unter Ziffer 8—15 in Deutsch-

and:

Geschiilsstelle der deutschen Handelskammern in’den latein-
amerikanischen Lindern, Hamburg 11, Birse (Handelskammer,
3. Stock, Zimmer 221).

16. Deutsche Handelskammer in Tientsin (Anschrift: A,
Schultz, i. Fa, Carlowitz & Ca.).

17. Deutsche Handelskammer fiir Schanghai, 18 Kiangse Road.

18. Deutsche Handelskammer in Kanton,

19, Deutsche Handelskammer in Hankan.

20. Deutsche Vereinizung in Tsinaniu.

2i.-Deutsche Vereinigung in Tientsin.

22.-Deutsche Vereinigung in Tsinglau.

23. Deutsche Vereiingung in Harbin,

24, Deutsche Vereinigung in Tokio-Yokohama.

25, Deutscher DBund Batavia.

[ \:lcrtrcmng der Kirperschafien unter Ziffer 16--25 in

and:
Ostasiatischer Verein, Hamburg, FerdinandsiraBe 56.

Stetliner Handels-Register 1925,

Seit der letzten Ausgabe des Handels- und Genossenschafis-
Registers ist eine derartige Fiille von Verdinderungen in dem Be-
stande und in den Rechis- und sonstigen Verhiltnissen der Fir-
men eingetreten, dall es im Interesse der Sicherheit im geschift-
lichen Verkehr angezeigt erschien, diese Verdnderungen weiteren
Kreisen bekanntzugeben. Der Biirovorsteher der Kaufmannschaft,
Oito Falk, hat deshalb das Stettiner Handels-Register in neuér
Auilage im Selbstverlage erscheinen lassen. Das Register um-
falt gegenuber der letzien Ausgabe von 1924 wieder den ganzen
Regierungsbezirk Stettin, Zum ersten Male lieet in der erschei-
nenden Ausgabe ein Nachschlagewerk vor, aus dem die Reichs-
mark-Kapitalien der Handelszesellschaiten ersichtlich sind. In
vielen Jahren hat sich dieses Stettiner Wirtschafts-AdreBbuch als
zuverlidssiger Fiihrer durch Handel und Industrie GroB-Stettins
erwiesen und sich nicht nur fiir die Stettiner, sondern auch fiir
die auswiirtige Geschidilswelt unentbehrlich gemacht. Das Re-
gister ist ein wertvolles Nachschlagewerk und eine rasch orien-
tierende Auskunitei, die das Wesentlichste iiber simtliche Firmen
bekannt gibt.. Das Verzeichnis kann von dem Herausgeber, Stef-
tin, Birse I, zum Preise von 5— R.-M. fiir 1 Stiick bezogen
werden,

Miinster-

Deutscli-

Angebote und Nachfragen.
2246. Egge b. Volmarstein a. d. Rulr sucht Vertreter fiir Eisen
und ‘Stahl,
Mainz sucht Vertreter iiir Weine,
Stuttgart sucht Vertreter fiir Prestometer.
Triest sucht Geschiitsverbindung mit WeingroBhand-
lungen und Weinkommissionidren, Brennercien und Fssig-
fabriken.
K o1n sucht Grobabiiehmer ilir SteinnuBknopie.
Schierstein a. Rhein sucht Vertreter fiir Spiralbohrer.
Prostken Ostpr. sucht Abnehmer fiir frische polnische
Morcheln.
. Forchheim (Oberiranken) sucht Abnehmer fiir Gemiise-
. meerrettich in Glisern oder Dosen,
Wien sucht hiesige Vertrefer fiir Getreide, Fuftermittel
und Hiilseniriichie aus Ungarn, Juzoslawien, Ruminien und
Polen.
Warschau sucht Fabrikanten von Einrichtungen fiir Her-
stellung von Betonsteinen,
Catania sucht Vertreter fiir Bedarisartikel fiir Droge-
rien und pharmazeutische Branche, wie Siiholz, Lakritzen,
Seifenwurzeln, Senf, Leinsamen usw.
Zagreb sucht 1. Fabrikvertrelungen fiir ganz Jugo-
slawien in der Jute- und Textilbranche, besonders Jute-
sdcke, Emballage, Flachenstoiie, Gurten, ferner Woll-,

2248,
2249,

2250,

2304,

Baumwoll- und Leinen-(Mollinos)Fabrikerzeugnisse, 2. Ab-
nehmer von jugoslawischem Hanf,

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der Kaui-
mannschait, Borse II, fiir legitimiarte Vertreter eingetragener
Firmen werktéglich von 8—1 Uhr vormittags und 3-—6 Uhr nach-
mittags (auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahliren, S
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-Markte und Preise

Revaler Borsenkurse.
Estlindische Mark.

13. April | 15. April
Kiufer | Verk. | Kanfer | Verk. | Kiufer | Verk.

a72.00] 27500] #7T2 ﬂD| 815,00
1781 Dﬂ 1:91;,00 1?‘*] 00| 178,00
58 L0 89,75 88,:}{' 89,75
987,00 946 00 948,00
10000 0011015-,’5 00]100100,00/10125,00
6840,00( 6040,00] 6850,00) 6950,00
5950,00| 6050,00] 5085,00 GORG,00
1800,00) 1950,00] 1920,00) 19i0,00
1875,00] 1925,00] 1875,00| 192500
14425,00(15125,00]14850,00(15125,00
71,601 725600 -Tih50] T250
1520,00| 1660,00] 1520,00| 1560,00
T150,00 7275,00 7170,00| 7285,00
1085,00 1125,00f 1100,00! 1125,00

1895,00, 1940,00] 1825,00] 191000

Rigaer Borsenkurse.
Lettlindische Lat. (Ls.)

16. April |17. April
Kauf. | Verk. | Kduf. | Verk.

17. April

1 Dollar - - -

1 Pfund Sterlmg ..
1 Billion dt. Reichsm. -
100 Finmark - -« .
100 schwed. Kronen -
100 dinische Kronen -
100 norweg. Kronen
100 franz. Francs. - -
100 belg. Pr.. . . .
100 hollind. Gulden -
1 Lat (50 lettl. Rubel}
100" ital. Lire . » » -
100 Schweiz. Fr.. « .
100 tsch.-slow. Kronen

1 Goldkrone . « - «

1 Tscherwonez

Feiertag

18. April
Kauf. | Verk.

ettlind: Rubel . . . .| ——| 200] —— 200 —— 200

IUEI ]ﬂIItlterik. Iﬁ}llar e et i 520 | 5175 5201 5175 5,20
1 Plund Sterling . . . .| 2477| 2489 2476 | 2483] 24,78 | 24,90
100 franz. Francs - - - . . 26,70 | 27,20| 26,75 | 27.25] 26,95 | 27,50
100 belg. Francs . . .| 2595 2650] 2500 | 2845 24,00 21.},90
100 schweizer Francs . . .| 99.55 | 100,65 | 99,70 | 100,70 ] 99,70 | 100,70
100 jtalienische Lire - . . .| 21,05| 21,45 21,10 | 21,50 21,05 | 21,45
100 schwed. Kronen . - - . | 139,00 [ 140,40 | 189,00 | 140,40 | 139,00 | 140,40
100 norweg. Kronen .| 82,9G| 84,60]| &38,00 [ 8470| 85,30 | 88,40
100 dinische Kromen . . .| 94,65| 9665] 94,80 | 96,95] 94,90 | 96,85
100 tschecho-slowak. Kr. .| 1520| 1550] 1520 | 1550 | 1520 | 15,50
100 holl. Guiden . . - . . . 905,95 | 208,05 | 205,45 | 208,00 | 205,80 | 207,95
100 deutsche Mark . . .|122,00(124.50] 122,00 | 124,50 | 122,00 | 124,50
100 finnldnd. Mark . . . .| 1205 1320| 1295 | 18,20| 12,95 13,20
100 estlind. Matk . . . - . 1,85 140) 185 140 1,35 1,40
100 polnische Zloty . . - 98,00 | 102,00 98,00 | 102,00 | 98,00 | 102,00
100 litauische Lits . . . . . 50,60 | 52,00} 50,50 | 52,00) 50,50 5‘2.,{11_)
1 SSS R-Tscherwonez .| 2640 26,85| 26,40 | 26,85] 26,40 | 26,85
10-Rubel-Qoldstiick, russ. .| ——| ——| —— | ———| —— | ——
1-Rubel-Silberstick .. .| ——| ——=| = — | ——]| —— | ——
1-Silb.~RbL Scheidemfinze . ' ——' ——"' —— | ——  ——| ——

Kursnotierungen der Finlands=-Bank.

Finnlindische Mark. Verkiufer.
15.April 16.April 17.April 18.April

Mew-York - - « « « & ¢ s 39,70 39,70 39,70 39,70
L v e e R A P 19000 190,05 190,00 190,10
Stockholm .- - - - . . .. 1070,00 1070,00 1070,00 1070,00
PREIEE s 204,50 206,00 209,00 209 50
Brigsel s s earhis ol 20100 201,50 202,00 202,00
Amsterdam .« - - o v .ou . 1557,00 1687,00 1587,00 166,00
BaNeliiri st 3 T68.00 167,50 Tt8,00 T68.00
KrigHanfa = -ovasre ot 638,00 645,00 641.00 649,00
Kopenhagen . . . . . .%: 732,00 734,00 785,00 136,00
BErla T o A St 05500 95500 95500 95500
Pragict o = AT 119,00 119.00 119,00 119,00
oM i R Tt e oo 166,00 166,00 166,00 161,00
Revali st o gaile s 10,70 10,70 10,?0 10,70
Riga ot i e 768,00 768,00 768,00 768,00
Salzeringshericlll ]JlL fiir-nach Ostern erwartete rege Nach-

frage ist noch nicht rechl einzetroifen. Es finden aber doch tig-
lich leidliche Umsiitze statt. Allerdings ist es vorliufig schwer,
fiir englische Heringe die {estgesetzten Mindestpreise durchzu-
holen, da noch dauvernd Angebote von billigeren PPartien vorliegzen.
Die Preise haben keine Veridinderung erfahren. 0.
Frachtenmarkt. Stettin, 23. April. Der Erzirachtenmarkt
liegt zurzeit sehr still. Die laufenden groien Konlrakte werden ab-
cefahren, so daB nur wenig Ladungen noch im freien Markt sind.
Gegenwiirtic stellen sich die Kalen je t Eisenerz wie folgt:

Oxeldsund—Stettin 3,25
und Narvik—

Lulea—Stettin. 4,20 schw. Kr. 1. 0. w.,
schw. Kr.. Helsingborg—Stettin 3,25 schw. Kr.
Nordsee 4,00 schw. Kr.

Die Kohlenirachisitze betragen in der
5i6—6 und Rotterdam—Siettin 5 RM.

Im iibrigen war der Steiltiner Seeirachtenmarkt AnBerst ruhig.

Route Tyne—Stettin

Stettiner Hafenverkehrsbericht.
Woche vom 13.—19. April 1925.

In der Berichiswoclie gingen insgesamt 65 Schiffe mit 43 000 t
Ladung ein und zwar fithrten 48 Schiffe die deutsche Flagge, 4 die
schwedische, 5 die dinische, 2 die norwegische, 1 die Danziger,
I die Memeler, 2 die holliindische, 1 die finnliindische und 1 die
amerikanische Flagge.

Unter den Einfuhrgiitern stand Erz an erster Stelle, in groBeren
Ladungen gingen ferner noch 4 Schiiie mit Papierholz, 2 mit Phos-
phat, 1 mit Thomasmehl, 1 mit Kohlen, 1 mit Sonnenblumenkernen
und 1 mit Eis ein, auBerdem verschiedene kleinere Ladungen Soja-
bohnen, Getreide, Eisen, Alteisen, Zement, Gasmasse, Steine, Holz
und Mehl.

Der seewiirtizce Ausgany umfalite 75 Schiffe mit 19 000 t Ladung;
davon fiithrten 61 Schiffe die deutsche Flagge, 4 die dinische, 3 die
norwegicshe, 2 die schwedische, 1 die finniiindische, 2 die Dan-
ziger, 1 die lettische und 1 die holliindische Flagge.

Ausgefithrt wurden 7 Ladungen Oelkuchen, 4 Ladungen Kar-
toffeln, 1 Ladung Zucker, 3 Ladungen Kohllen, 3 Ladungen Holz
und zwar Grubenholz, Telegraphenstangen und Rammpfihle und
verschiedene gemischie Ladungen, unter denen sich Eisenrdhren.
Eisen, Eisenwaren, Sojaschrot, Papier und Stiickgiiter befanden.

Der Binnenschiffahrtsverkehr hielt sich im Rahmen der Vor-
woche.

Verkehrsbericht des Schiilahris-Vereins zu Breslau e. V.

Breslau, 18, Aprll 1925. Infolze der Oslerieiertage ist eine kleine
Abschwichung der LJln»-,(,.Inng;ucu;.:u] in Cosel-Fafen zu beobach-
ten; nicht sanz 44000 t wurden voin Waggon zum Schiff um-
geschlagen und 17000 t Erze gekrant. Die Bergbewegung durch
Breslau war wieder sehr umfangreich, 98 beladene und 112 leere
Kihne passierien lRansern zu Berg und nur 138 zn Tal.: Der
Wasserstand ist nach wie vor fiuferst giinstig, Stettin belebt sich
wieder., Hamburg dagegen noch still, aber Kahnraum wieder
reichlicher vorhandei.

Schiifsfrachten iiir die Oder je Tonne (exkl. aller
Nebenkosten, als Umschlag, Zollabierticung, Assekuranz, Kipp-
sebiihr) fiir Steinkohle: von Breslan nach Berlin 3,40 bis 3,30 M.,
nach Stettin 3,— bis 2,90 M., nach [Hamburg 540 M. Von Oppeli
wurden keine Geschiifie getatiat. Von Cosel-Oderhafen nach Ber-
lin 5,20 bis 4,90 M., nach Stettin 4.80 bis 450 M., nach Hamburg
7,50 bis 7,30 M.

Eisbericht.

I.Schweden : Fahrwasser von See bis Karlsborg, See auller-
halb von Rodkallen, festes Eis, Schifiahrt hat aufgehort. Fahr-
waser nach Lulea durch den Tiuvholmsund schweres festes Eis,
Schiffahrt hat aufgehdrt. See auiierhaib von Gasdren, schweres

Treibeis, Schiffalirt hat auigehdrt. Viistra Kvarken, Angermandlf .

oberhalb von Svand festes Eis, Schiiiahrt nur fiic Krdftige Dampier
moglich, unterhaib von Svand, fiir Segeliahrzeuge nur mit Schlep-
perhilie moglich, Alndsund, festes Eis, Schiffahrt nur mit Eis-
brecherhilfe miiglich. Oeregrundsgrepen, schweres festes Eis,
Schiffahrt nur mit Eisbrecherhilie moglich. Die anderen Stationen
eisirei,

2. Finnland: Um Verkkomatala, See wesilich von Bjorko,
Eis und Schiffakrtsverhiltnisse nichl gemeldet. Bjorkiosund, Norrs-
kiir Fahrwasser, Unigebung von Jakobstads Haien, Add Reede,
See aublerhalb von Misskiir, Umgebung von Ixpila-Hafen, inner-
halb und in Sicht von Tankar, Brahestad-Reede, Aullen bei Nah-
kiainen, See nordlich von lsokraaseli, Uleaborg Auflenhafen und
IFahrwasser nach Uleaborg-Hafen, See auBerhalb von Marjaniemi-
Feuer, Kemi-Hafen, See auBerhalb von Kemi, Schiffahrt hat auf-
wehirt. AuBerhalb von Ridhall, Vasklot Hafen und niichstes Schii-
rengebiet, niheres Seegebiet auferhalb von Raumd, Verkehrsweg

| Otto Voelker J%

DACHPAPPEN - FABHIK
EXPORT

Stettin-Bredow x Fernsprecher 1606

-

Wendt & Koppe Dt:o'lfoeﬁmr
CHEMISCHE FABRIK

Spezialltit: Wagsnfett, Lederfett, Staufferfett, tachn. Osle
Tran-Import

Stettin-Bredow % Fernsprecher 1608

=

o S ok W
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RegelmiiBiger Dampferdienst ab Stettin.

b s

Lol Sehiin '

(AuBer den nachstehend s:enmm*ttcn nregelmiBigen” Dampiern verkehren noch eine Anzahl ,unregelmiiBiger” Dampfer.)
; bedeutet: Passagierdamplier oder Passagiergelegenheit.

Nach

Leitfolge

Dampier
und Abgangstag

Makler bezw.

Reeder

Swinemiinde-Neuiahrwass. u. Pillau
Stettin-Swinemiinde
Sablinzl, ilidne b me D
“Diunzig. Memel .,
Kiinigsherg
DTS hEr FREsE e s Taee
Kbnizsberg: ... 20l t i
A T e et e S
Flensburg
BRIl Bremen oo
Rostock, Wismar, Liibeck, Kiel . .
“Wolgast, ~ Greifswald, = Stralsund,
Barth (und Peenc-Stationen) . . .
Wolgast, Greifswald, Lauterbach,
Stralsund, Barth (u. Peene-Stat.)

Riigenwalde, Stolpmiinde...... L
Rilgenwalde-Stolpmiinde ........
OIBErEE 5 o e PR e S
Ay Danz B e i e i s
R e o e S
Leningrad (Petersburg) “........
o B S R
RO S0 s L
Reval, Helsingfors ........... 3
Reval, HelSingfors - .....osevssn
Abo, Kotka, Wiborg, Wasa, Menty-
LUOEOF I, o s hbigrass swh afarnss
Kopenhagen, - Gotenburg ........
Kopenhagen, Oslo  (Christiania)
S T R i AR e
Kopenhagen, Arendal, Christian-
sand, Stavamger, Haugesund,
Bergen  Aalesund, Christian-
sund, Drontheim ............
Arendal, Christiansand, Stavanger,
Haugesund, Bergen, Aalesund,
Christiansund, Trondhjem und
Zwischenstationen ....... e
Stockholm .. .....

Malms, Gotenburg, Christiansand,
tavanger, Bergen ......
lelsinghorg  und  andere
schwedische Hifen ..........
T e fhee e e

siid-

ﬂiilnhllrg
remen, Kiel
AT )Ty e R e L B ety
beinhifen bis Kéln u. Rotterdam
ieinhifen bis Koln und Rotterdam
msterdam und Rheinhdfen ... .
hicinhifen bis Kiln und Rotierdam
SR R Al

Mancheste I,

I

Liverpool, Swansea

-?'“"iﬁ_. Triest, Venedig, -Ancona,
ari, Brindisi, Beirut, Haifa,
J;'E"ﬂ. Alexandrien,  Partras,
Piraeus, Volo, Saloniki, Smyrna,
onstantinopel, Burgas, Varna,
onstanza, Batum, (Oran,

7 gier, Tunis und weitere
M Wischenhsifen nach Bedarf) ..
‘laga,  Cartagena,  Alicante,
Valencia, Tarragona, Barcelona,
_tmna, - Livorno, Neapel, Mes-

. =i%ina, Catania, Palermo ........

i T

itlif'rgé'l_ll""df-'r!%ﬂriu|L‘t. Iestes Eis, Schiffahrt wird mit Eisbrecherhilfe
i i Fahrwaser Viborg-Trangsund,

Sagleﬂ L dichter Eisbrei; Schiifahrt fiiv Dampier unbehindert, fiir

- “tftrschwert.  Die-anderen Siationen eisfrei.

erhalten,

Moniu Donnerst.
tigl. 12,30
7 tigig
14 tigig
T tirviz
14 tigiz
7 tigig
7 tigig
14 tigiz
10 téigig
7 thgig
Mittw, und
Sonnabend

7 tagig
jed. Mittw,
id. Sonnab.
id. Sonnahb.

*D. Odin ab Swde. 7 abds.
*D. Swde. u. D. Berlin abw.

D). Siegfried 9. Mai
D. Arcona 9. Mai
D, Miwe a0, April
D. Lena 2. Mai
I}¥. Susanne 26. April
D). Elbing IV 26. April

D.W. C.
I3. Otto

Frohne 3. Mai
29, April

D. Otto Ippen

[). Stralsund
D. Margarste u. MS. Peene
D. Reihefalirer u.D.Pommern
D. Ippen und D. Pomerania
MS. Kolberg

Stettin—deutsche Ostseehiifen

J. F. Braecunlich, Stettin

SwinemiinderDampisch.-Ges.
Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stett. Dampf.-Comp., Stettin
Kud. Christ. Gribel, Stettin
Stett. Dampf.-Comp., Stettin
Delphin' G. m. b. H.. Stettin
Rud. Christ. Gribel, Stettin
Rud. Christ. Gribel, Stettin
Kud. Christ. Gribel, Stettin

H. O Ippen, Stettin

A. Hobield, Stettin
A. HoBfeld, Stettin
H. O Ippen, Stettin
A. HoBield, Stettin

Stettin—Finnland und Randstaaten

iigig

7 tigig

7 tigig

14 tiigig

14 téigig

T tiigig
abwechsel.

7 tiigis
id. Dienstg.

abwechsel.
jed.Freitag

14 tagig

18 tigig

7 Ligig
abwechsel.

T tigig

tigig
7 tigig

-]

10 tigig
10 tégig
Zm.wichtl.
7 tigig
14 tigie
14 tiigig
14 tigie
14 tigig
14 tiigig

10 tigig

——

.kll. Sicgiried 9. Mai
*D. Ustsee 23. April
*1. Regina 2. Mai

Rud. Christ. Gribel, Stettin
Kud. Christ. Gribel, Stettin

j]l. 0. B. Haken 9, Mai Etett. Dampf.-Comp., Stettin
*10, Warthure 1. Mai Stett. Dampi.-Comp., Stettin
D. Anf. " Mai Ciustav Metzler, Stettin
i), Arindne  jed. Mittwoch Guslay Metzler, Stettin
1. Nordkind 2. Mai Iird. Christ.. Gribel, Stettin
. Ende April | Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stettin—Skandinavien
“:l Odin Gustay Metzler, Stettin
). Stadion 11 30. April e ) . .
D Tafantha 8. Ma Ciustav Metzler, Stettin
*). Trondhjem 7. Mai (ustay  Metzler, Stettin
1. Bergenhus Mitte Mai Gustay Metzler,

1. Brigitte 30. April

). Otto 29, April
D. Otto Ippen

D. Ariadne 0. April
D — Aniang Mai
). Nero 7. Mai
D. Gudrun 0. April
). Salnitz 9. Mai
IV Taarnholm 20. Mai

Stettin

Wiking Schiffahrisgesellsch.,

D. — nach Bedari m. b. H., Stettin
*D. Ruth 9. Mai Rud. Christ. Gribel, Stettin
[ :ﬂ, StraBburg 2. Mai Stett. Dampf.-Comp., Stettin
D. Svea 16, Mai Mundt & Schiltt, Stettin
S William Schrader, Stetiin
0. — W. Kunstmann, Stettin
Stettin—Nordsee

Rud. Christ. Gribel, Steltin
Rud. Christ. Gribel, Stetlin
H. O. Ippen, Stetlin
Gustavy Metzler, Stettin
Halm & Co., Stettin

Joh. Reimer, Stettin

Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stett. Dampf.-Comp., Stettin
Gustay  Metzler, Stettin

Stettin— Mittelmeer

X Anfang Mai

D. — pach Bedarf

DentscheOrient-Linie,Stetlin

W. Kunstmann, Stettin

4 Stettin—Uebersee
& *’lus'k.:. i nach -allen “Pldtzen mit Umladung in Aamburg, Bremen wund Kopenhagen durch die obigen Dampfer.

nite iiber Verfrachtungs-Angelegenheiten nach allen Ostsee- und Nordseehifen sowie nach dem Mittelmeer und nach allen Ueberseeplitzen
erteilen simtliche Stettiner Reedereien, Makler- und Spediteur-Firmen. ;

Trangsund—

3. RuBland:
I'reibels, im westlichen Teile des Finnischen Meerbusens Treibeis, ..

Schiffe miissen a
il nehmen. -

J. Miiller, Swinemiinde
SwinemilnderDampfsch.-Ges.
Rud Christ. Gribel, Stettin
Stett. Dampf.-Comp..Stettin
Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stett Dampf.-Comp..Stettia
Delphin G. m._b. H.. Etettin
F. Schichau, Elbing
Flensburg Stett. D.-Sch.-G:
Sartori & Berger, Kiel

t. (0. Ippen, Stettin

Stralsunder Dampisch.-Gis:
Stralsunder Dampfsch:-(Ges.
H. 0. Ippen, Stettin
Westphal, Kolberg

itud. Christ. Gribel, Stettin
Rud, Christ. Gribel, Stettin

Stett. Dampl-Comp.,Stettin
Stete.  Dampi.-Comp.,Stettin
Franz L. Nimtz, Stettin -

vinska Angfart.A.Helsinglors
Iud. Christ. Gribel, Stettin

Rud. Christ. Gribel, “Stettin

Kopenhagen
Kopenhagen

Forenede,
Forenede,

Forenede,

Kopenhagen
Forenede,

Kopenhagen

Stavangerske, Stavanger
Rud. Christ. Gribel, Sic[lfn.
Stett, Dampf.-Comp..Steftin. -
Svea-Linie, Stockholm

Nornan-Linie, Gotenburg

W. Kunstmann, Stettin

Sartori & Berger, Kiel
Sartori & Berger, Kiel

H. O. Ippen, Stettin
Neptun-Ges., Bremen

Halm & Co., Kéln
Maatschappil, Amsterdam :
Rud Christ. Gribel, Stettin . -
Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
Forenede, Kopenhagen

DeutscheOrient-Linie, Stettin

+ Sloman jr., Hamhllrf t

Von Leningrad bis Tolpukin festes Eis und

uf einer Strecke von 20 Seemeilen Eisbrecherhilfe;
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Schwedens Wirtschaftslage um die Jahreswende (Dr.
Grotkopp) . . ke
Die gegenwirtige Lau, der schwedisciien Tndustrie {f’ Bl ke

Zukunitssorgen der schwedisch. Wirtschait (Dr. W, Grotkopp) 10
Norwegen.

Norwegischer Wirtschaitsbericht .-. . wieeh B
Norwegens wirtschaitliche Lage im :Jucmhu (Pt P R s
Norwegens wirtschaftliche Lage im Februar . . . . . . . 13

Dinemark.

Dénischer Wirtschaftsbericht November 1924 . . . . . 1
Diinischer Wirtschaftsbericht Dezember 1924 . . . . . . 4
Dinemarks Wirtschaftslage zu Beginn 1925 . . . . . . . 9
DEnischers Wirtschaltsherdicht "2 - .00 o 0 0o wr s w013

Finnland.

Die Stabilisierung der Finnmark (Dr. P. Korpisaari) . 3
Aus der finnlindischen Seeschifiahrt (E.B.) P B
Einnlands Hifen (Dr. B Jamstrom) . .-, 0. & - . 2

Die deutschen Arbeitskriifte in Finnland und die Einwan-
denmgiganss Dentschland s s seao it ey o8 o3
Lettland.
Die lettlindische Volkswirtschait um die Jahreswende (P.
Meyer) . W s e, 3
Der lettlandische Getreidehande! (P. Mever)w il ve st nll)

Estland.

Esilands wirtschaftliche Konsolidierung (H. v. Schulmann) 7
Der AuBenhandel Estlands im Jahre 1924 . . . . . . . . Y
Litauen
Das litauische Wirtschaitsjahr 1924 (P. Meyer) . . A T
Die wirtschaftliche Emanzipation Litauens (P. Mey RE) s, R 12

Freie Stadt Danzig.
Die Entwicklung des Danziger AuBenhandels (Dr. C. Poralla) 7

Polen.
Die Lage und Absatzverhiltnisse der puhu‘suhcn
industrie; (Br. C. Poralla) .. . - . . . .
Polen am Scheidewege (P. Meyer) 3
Die Montanindustrie Ost-Oberschlesiens .»'u I!m.nm dcx nwus
Jahres (Dr. E. Rieger) . ReSrberi i e iRy R
Der polnische AuBenhandel 1*)94 e e e e ||

Rufiland.
Der gegenwirtige Stand der russischen Handelsilotte (Dr. P.

M::tu]l-

-0 sk 1

HeagSer AT A o S 5 e s S el R i Sl e
Verinderung - der Arbeitsverhiltnisse in  RubBland (C. v.

l(ugclgenfl G o S et
e deuts;h-rms:suhnn H.mdd.lwz.m.];uuh LIi'El“nlt"CIl (C. w.

o e e R e RO e o e el e O, et T 6

Arbeitsmarkt und Arbeitslosigkeit in SowjetruBland (Dr. P.
H. Seraphim) . . . . L1
Die Wirtschaftskonjunktur ‘«{JWJLtlunldud\. wiid ud‘- Hdllnlth-
problems Gy g elpenhth = s Bt e s ]
DeutschTand.
I. Allgemeines.
Der gegenwiirtice Stand der deuntschen MHandelspolitik mr E.

Schoene) Yy |
Die Bedeutung des ‘-slmthkcns Vo l}llnhn,hau mr drc f)dCI

(Dr. Miiller) . . ]
Die Lage der deutschen ‘Ausfuhrindusiric AHldll' .J.ullhlr (l)l'.

E. Doviiat) : 3

Ein neues Bumum,lufiahrisprt]g;]\t il l’u’jmlmn (I)r \‘\* B‘!RE) 3

Deutschland und der internationale Kapitalmarkt (me
Cassel) . R S R e MR e A U T
Die Industriebelastung (Dr. ITplbrick e SNt s G et e
Die deutsche Ausfuhr im Februar (Dr. E. Dovifati . . . . . 7T
Entwicklung, Aufgaben und Organisation der Reichsnach-
richtenstellen fiir AuBenhandel (Dr. E. Schoene) . . . 7

Heizél und Treibil aus Braunkohie fiir dic uuut\chL “\LL-

schiffahrt (Dr. F.) . . S e
Wiinsche und Anftrige des deutschen I_m;LIh.nuu‘I-\ ot et i)
[Reichsbahntariipolitik und Seeschitiahrt . . 10
Tagung der Hafenbautechnischen Geselischait in Breslau am

22423, Mai . . : 11
Die deutschen Anarnnrlluiw\trlm1 Mitte M.ir.’. (Ih Dmll.lt) 12

II. Stettin.

Prof. G. Cassel kommt nach Stettin . . . 3

Stettins Handels- und Schilfabrisbezichungen mit dul U‘-tkev
lindern (E.B.) . R e |
Der Seeweg nach OstpreuBen iiber Stettin (E.B) . . . . 4
b

Der Stettiner Hafen im Jahre 1924 (A. Berger) .

Stettin, Deutschlands gribier Salzheringsimportplatz (h H O
Der Stettiner Hajen im- Januar 19250, o . i & 0 s 0
Stettins seewirtive Verkehrsbeziehungen mit - dem Aus-
Iantles 1924 (B B veas 0 i G i U et s Dbt B
Das Versicherungswesen in Stettin (E. Becker) . . . . . 10
Der Stettiner Hafen im Februar 1925 .50, - . .o . ... . 10
Stettins Binnenschifisverkehr im Jahre 1924 (E.B.) . . . | 1l

Stettin und dic Wasserstralienbeirite {(Dr. A, Klagmbt) . . . 11
Errichtung einer Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in

SteHin(BiB)ba e e SR e s i1
Stettin als Industrie- und Handelsplatz {fiir Kraftiahrzeuge
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.Verschiedenes.

[ie I”Hr"ikmn” des Ostseeirachtenmarktes imi Jahre 1924
3 i

o = Ny

Jubiliium des Vereins der lndustriellen Pommerns.

Am 18, April konnte der Verein der Industriellen Pommerns und
der benachbarten Gebiete aui eine 25jdhrige Titigkeit zuriick-
blicken. Er wurde als Kampforganisation, die in der Industrie im
Stettiner Wirtschaifisleben eine ihrer Bedeutung: zukommende
Stellung erringen solite, am 18. April 1906 durch 72 pommersche
Werke zegriindet. :

Schon vor dem Kriege richiete sich das Augenmerk' der In-
dustriellen auf die Griindung von Arbeitgeberverbinden
als Abwelrgruppen gegen die sozialislischen Gewerkschaften. In
den Jahren 1906 bis 1909 wurden fiinf Arbeitgeberverbinde ke-
vriindet, unter welchen die Vereinigung der Eisenindustriellen
Stettins die erste Stelle einmahm . Der Verein der Industriellen
hefaBte sich urspriinglich selbst nicht mit Arbeitzeberangelegen-
heiten. Nach dem Kriege erforderte aber die Tarifgeset z-
sebung eine weitere ausgedehnte Entwickelung der Arbeit-
weberverbinde, die mit Ausnalime der Eisenindustrie von dem
Arbeitzeberverband der gemischten Indusirie zusammengefalit
wurden. Verschmelzungsbestrebungen fithrten im Jahre 1923
zur  Auilosung des Arbeitgeberverbandes der gemischten In-
dustrie, und der Verein der Industrieilen iibernahm auch dessen
Aufgaben. Seit dieser Zeit hat der Verband neben seinem wirt-
schaftlichen Ziele noch den Charakter eines Spitzenverbandes fiir
die Arbeitgeberorganisationen, Die Zusammeniassung der ein-
zelnen Verbiinde wird dadurch erleichiert, dall ihre Vorsitzenden
gleichzeitiz. Vorstandsmitglieder des Vereins der Industriellen

sind und daB die Geschiiftsiiihrung  in- Personal-Union vereinigt
ist.

2
Der Holzmarkt der nnrg!]m]lcrl L.mdea {D: ‘h mlknnp} e
Ferner besteht eine Interessengemeinschait mit den lokalen

Arbeitgeberverbiinden der Provinz, so da der Verein der In-
dustriellen heute auch auf dem Arbeilgeberzebiete nicht allein
Vertretung Stettins sondem der- ganzen Provinz ist. In dieser
Eigenschait hat er sich der Spitzenorganisation der Arbeitgeber-
verbiinde in Berlin, der Vereinigung der Deuischen Arbeitzeber-
verbiinde ang::schlossen.

Wenn die Geschichte des Vereins der
wird, diirfen verschiedene fiihrende Péersonlichkeiten nicht ver-
gessen werden. In erster Linie sei ommerzienrat Stahl, der
irithere Dircktor der Vulcan A.-G. genannt, der bei der Griindung
des Vereins dessen Vorsitzender wurde und diesen Posten bis
zum Februar 1996 bekleidete. Lhim iolgle im Vorsitz General-
direktor Kaesemacher, erstes Vorstandsmitglied der
oUnion®, Fabrik clhemischer Produkte, welcher den Verein bis
Zum Jahrc 1913 geleitet hat. DBeiden wurde bei der Amtsnieder-
legung die Ehrenmitgliedschaft  verliehen.  Generaldirektor
Kaesemacher starb schon im Jahre 1914 und auch sein Nachiolger
Generaldirektor Grau vom Hochoienwerk Liibeck weilt nicht
mehr unter den Lebenden. Den Vorsitz fiihrte er von 1913 bis
1920 und war dann noch vier Jahre jang Ehrenmitglied, Seil
1920 ist Direktor Blume, der langjihrige Leiter der Pommer-
schen Provinzial-Zuckersiederei, Vorsitzender. Er ist gleichzeiti®
cines der ditesten Mitglieder des Vorstandes, in den er bereits
1901 eintrat, Ihm stéht als Geschafisfiihrer similicher industri-
eller Verbinde Regierungsrat a. D. Dr. von Corswant zur,
Seite.

Industriellen veriolg!




