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Die Wirtschaftskonjunktur SowjetruBlands u. das Handelsproblem.

Von C. von Kiigelgen.

Das Wirtschaftsleben SowietruBlands ist augenblicklich UeberschubBgebieten freilich aui untermittel (2,3) und in den
so wirr und uniibersichtlich, so voller scheinbar unlésbarer ZuschuBgebieten, die fiir die Versorgung des Landes weniger
Ciegensiitze, daB sich der Wirtschaftspolitiker in der Sowijet- in Betracht kommen, auf 3,2; in den Gouvernements Tam-
bresse und in den zahlreichen Wirtschaitsberatungen eine how, Wiatka, Pensa, Woronesh und besonders in Petersbury
begreifliche Nervositit bemiichtigt hat. Man sucht nach waren sie stark untermittel. Besonders schlimm wurde das
Auswegen, und es werden zahlreiche Vorschlige gemacht, Fehlen einer Schneedecke bemerkt, wodurch sich in zahl-
die aber stets aui Hindernisse in der unerfreulichen Wirt- {| reichen Gegenden eine gefihrliche Eisschicht iiber den
Schaitslage des Landes stofien. Geht man von der Land- || Saaten gebildet hat. Besonders in den Gouvernements
wirtschait als der Grundlage des gesamten Wirtschafts- Twer, Jaroslaw, Wladimir, auch an der Unteren Wolga und
lebens aus, so wird neuerdings von berufener russischer in dem schwer betroifenen Gouvernement Zarizyn ist die
Seite offen eine Verschlechterung zugegeben; so Lage schon jetzt sehr schlimm,
kiirzlich von Kruhmin in der Moskauer ,Prawda“. Die Durch die Witterungsverhiiltnisse sind die Bauern ver-
auberordentlichen Witterungsverhiltnisse dieses Winters hindert worden, Wintererwerb zu suchen und sind nament-
haben seitens der Bauern groBe Befiirchtungen fiir die lich um den Verdienst durch Waldarbeit gekommen, Die
Wintersaaten hervorgeruien. Die offizicllen Angaben iiber | Holzbereitungen liegen danieder.
den~Saatenstand waren Mitte Februar nicht iibermiBig || Durch diese Verhiltnisse ist ein deutlicher Riickegang
schlecht. Nach dem Fiinfnummernsystem (5 = gut, 3 - | derKaufkraftderbduerlichenBevilkerung
mittel, 1 schlecht) stellte sich der Saatenstand in den | hervorgerufen worden. Schon im Januar zeigte sich auf der
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Moskauer Warenborse ein Riickgang der Geschiitstatigkeit;
er hat sich im Februar noch bedeutend verstirkt. Der Ge-
samtumsatz dieser Borse wies in der ersten Februarhilite
im Vergleich zur zweiten Hilite des Januar einen Riickgang
um 20 % auf (111,8 Mill, Rbl. gegen 140,2). Die Bauern
halten sich von gréBeren Getreideverkdufen zuriick, so dal
in Moskau Mangel an Getreide, besonders an Hafer und
Rogzenmehl sich bemerkbar machten. Die Getreide-
preise steigen dabei in den verschiedenen Teilen des
Landes schnell. Aus Tambow wird z. B. vom 26. Februar
gemeldet, daf im Lanie einer Woche Roggenbrot im Detail-
handel von 3 Kopeken aui 6 Kopeken, bei den Genossen-
schaften auf 4 Kopeken gestiegen sei. [m allgemeinen war
der Rogeenpreis im Januar schon um 15,2 %, der fiir Weizen
um 22 % und der fiir Hafer um 9,5 % gestiegen.

Dem Riickgang der Kauikrait entspricht auch der scharie
RiickgangimAbsatzderIndustriewaren, Der
Gesamtiimsatz in der staatlichen Industrie im Januar betrug
110,9 Mill. Rbl., was nur 85 % des Dezember-Umsatzes aus-
macht. Die Umsiitze an Textilwaren sind in der ersten
Februarhilite um 40 % zuriickgegangen. Nun hat aber die
Sowjetregierung seit dem Herbst vorigen Jahres mit allen
Mitteln eine ErweiterungderIndustrieproduk-
tion angestrebt und diese auch mit Erfolg durchgefiihrt.
Lias zeigen folgende Produktionszahlen fiir den Januar d. I.
im Vergleich zum Januar 1924, Die gesamte Bruttoproduktion
der russischen Industrie betrug im Januar d. J. 184 Mill. Rbl,
das ist im Vergleich zum Januar des Vorjahres eine Steige-
rung um 55 %, aber auch im Vergleich zum Dezember
vorigen Jahres eine Steigerung um 3 % und im Vergleich
zum Oktober um 2 %. Auch die monatliche Arbeitsleistung
des einzelnen Arbeiters ist im Laufe des letzten Jahres um
39 % gewachsen. Fortschritte sind in allen Industriezweigen,
mit Ausnahme vielleicht der bewuBt eingeschriinkten Kohlen-
industrie, festzustellen.

Es entstand nun die schwierige Frage, ob man angesichis
des fortschreitenden Absatzriickganges ecine weitere Steige-
rung in der industriellen Produktion noch befiirworten soll.
Einerseits liegt der ungeheure Warenhunger in RuBland
klar zu Tage. Der Mangel an Industricerzeugnissen wird
noch immer als eines der wichtigsten Merkmale der Wirt-
schaitslage bezeichnet. Andererseits stockt der Engroshandel
immer dewtlicher, zumal die staatlichen Trusts, die durch
den forcierten Genossenschaftshandel etwa 100 Mill. Rubel
festgelegt haben, gezwungen sind, zu Barverkiiufen iiber-
zugehen oder bloB knappe und kurze Kredite zu gewihren.

Das ist der Hintergrund fiir eine allseitige und heitige
Beratung, wie der Handelin RubBland zu iérdern und
damit sowohl der Bevilkerung als auch der Industrie zu
helien sei. Bekanntlich begann man im Herbst vorigen
Jahres schon einzusehen, dall derFeldzug gegen das Privat-
lkapital ein Schnitt in das eigene Fleisch gewesen ist und die
cewaltsame Forderung der Genossenschaften keineswegs
die Liicken des zuriickgeddmmten Handels wiederherstellen
konnte, Nun wird allseitig’ festgestellt, dall die damals be-
schlossene stirkere Heranziehung des Privat-

kapitals nichtdie erwarteten Friichfe gezeitigt habe, son-
dern der Privathandel sich noch immer zuriickhilt. Ueber
die Griinde dieser Erscheinungen und ihre Bedeutung gehen
aber die Meinungen auseinander. Von genossenschaitlicher
Seite wird das Privatkapital als so geringfiigiz bezeichnet,
dal man ihm iiberhaupt keine Beachtung zu schenken habe.
Auch die Plenarsitzung des Zentralkomitees der kommu-
nistischen Partei hat kiirzlich in einer Resolution sich im
alleemeinen  wiederum gegen das Privatkapital ausge-
sprochen und neuerdings die Forderung des Genossen-
schaitshandels als das Hauptziel der Handelspolitik RuB-
lands bezeichnet. Zu diesem Zwecke sind 8 Mill, Rbl. vom
Staate bewillizt worden. Andererseits suchen fithrende
Wirtschaftskreise die Bedeutung des Privatkapitals fiir den
Gesamtumsatz im Lande in das rechte Licht zu riicken und
weisen auf zahlreiche Fehler in der Organisation der
Handels- und Krediteewiihrung hin, die noch immer lihmend
auf die Betitigung des Privatkapitals einwirken. So wurde
kiirzlich in der ., Torgowopromyschlennaja Gaseta® gefor-
dert, die Frage des GroBhandels, den man bisher fiir die
Staatsorgane zi reservieren suchte, in ilirem vollen Umiang
durch Heranziehung des Privatkapitals umzugestalten.

Kruhmin widmet sich in der ,,Ekonom. Shisn® derselben
Frare. Er weist darauf hin, dabl trotz der Absatzkrisis viele
Truste noch immer den Privatiirmen groBe Schwierigkeiten
machen, an sie nur gegen Bar verkaufen und sogar Vor-
schiisse von 25—50 % wverlangen, wobei die Lieferung der
Waren oft Monate spiiter erfolgt. In der Provinz werden
sogar Privathiindlern schon verkauite Waren auf Beiehl der
ortlichen Behdrden abgenommen und Genossenschaften
iibergeber.

Hierzu kommen die aullerordentlich schweren Steuern,
die, nach Kruhmins Ausdruck, dem Privatkapital gegeniiber
oit wie ein Handelsverbot wirken. Auch das Mitglied des
Moskauer Borsenkomitees Sinelobow klagt iiber die Willkiir
der unertriglichen Steuern. Ein neues Unternehmen habe
im Lauie des ersten Monats eine Halbjahrsstener zu zahlen,
die der Hilite seines Grundkapitals gleichkomme. Darin
habe die neune Handelspolitik scheinbar noch nichts ge-
findert. AuBerdem werde den Privatiirmen ein ,,Waren-
assortiment®, das keinen Absatz findet, auigezwungen. Und
schlieBlich leide der Privathandel noch immer unter villigem
Kreditmangel. Kruhmin schligt in dieselbe Kerbe, wenn er
ausrnft, man solle doch nicht glauben, daB die Gewidhrung
von Krediten an Privatiirmen eine unverzeihliche Siinde
gegen den Kommunismus sei. Der Bankkredit sollte wieder
in groferem Mafle dem Privathandel gediinet werden.

Da sich die Stimmen fiir die Heranziehung des Privat-
kapitals mehren, ist anzunehmen, dall die Entwicklung in
dieser Richtung vor sich gehen wird. Auffallend ist es, dah
die Wirtschaftspolitik Sowietrulllands seit einem Jahr immer
schnelleren und heftigeren Schwankungen unterworfen ist.
was filr eine gewisse Unsicherheit und Planlosigkeit inner-
‘halb der fithrenden Wirtschaitskreise des Sowjetbundes
spricht,

Norwegens wirtschaftliche Lage im Februar.

Aus dem Februar-Bericht der Bank von Norwegen.

Der Notenumlauf der Bank von Norwegen ging Anfang
Februar herunter und erreichte am 16. Februar einen
niedrigeren Stand als seit zwei Jahren. Spiter ging der
Notenumlauf wieder etwas in die Hohe. Die Darlehen
waren ultimo Februar 1925 geringer als bei irgend einer
Monatsbilanz seit Mirz 1920,

Im Aufsichtsrat der Bank von Norwegen am 16. Februar
hat der Priisident der Bank hervorgehoben, dafll die Privat-
banken in Norwegen ihre Titigkeit auf eine Besserung der
norwegischen Krone eingestellt haben, und daB die Bank
von Norwegen eine Bankpolitik veriolzgt, die eine Steige-
rung der Krone zum Ziel hat.
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Der Devisenmarkt blieb wiihrend des Monats ruhig.
Nach den Newwork-Notierungen betrug der Goldwert der
Krone Ende Februar 1925 357,1% - des Parikurses, gegen
56,3% Ende Dezember 1924. Im Lauie des Monats Februar
ist das englische Piund an der Oslo-Birse von 31,30 aui
31,25 Kr. heruntergegangen.

Der Effektenumsatz ist gering gehliebien, ebenso der Um-
satz von Oblizationen.

Der Index der Engros-Preise weist cine kleine Steige-
rung auf, d. h. 281 im Monat Februar, gegen 275 im De-
zember 1924, wenn die Preise im Jahre 1913 auf 100 ge-
rechnet werden,

Der Index der Lebenskosten war im Dezember 1924:
260, im Januar 1925: 267 und im Febroar: 270 (Juli 1914 =
100),

Der AuBenhandel Norwegens im Januar zeigt einen bhe-
dentenden Riickgang des Einfuhriiberschusses. Der Ein-
iuhriiberschull war im Jahre 1924 durchschnittlich pro
Monat 40,3 Mill. Kr. gegen 13,1 Mill. Kr. im Januar 1925.

Der Gesamtwert des Exports liegt fortwithrend hoch
und war im Januar 1925 ca. 9% griBer als der monatliche
Durchschnittswert im Jahre 1924,

Fiir die Industrie sind die Verhiltnisse im groBen und
ganzen zufriedenstellend. Die Holzindustrie arbeitet gut,
die Konservenindustrie ist sehr beschiitizt, die Zufuhr von
Rohmaterial ist gut.

Die Fischereien haben —
neten Erfolg gehabt,

Die Zolleinnahmen des Staates
6,6 Mill. Kr. gegen 11,0 Mill. Kr.
7,1 Mill. Kr. im Februar 1923.

trotz Unwetter -— ausgezeich-

Februar
1924 und

betrugen im
im Februar

Danischer Wirtschaftsbericht.

Valuta- und Geldmarkt, — Warenumsatz mit dem Auslande. — Arbeitslosigheit. — Staatseinnahmen.

Die Nationalbank in Kopenhagen und das Statistische De-
partement des Dinischen Staates erteilen folgende Aus-
kiinfte {iber wirtschaitliche und Erwerbsverhiltnisse in
Dénemark im Febronar 1925:

Im Monat Februar ist keinerlei Verinderung im Werte
der dinischen Krone eingetreten. Diese selir ruhigen Ver-
f_liiltnis;m; auf dem Valutamarkt finden sich auch in der
Bankbilanz und auf dem Geldmarkt wieder. Die Dar-
lehen der Nationalbank haben sich im Laufe des Monats
ungeialir unveriindert gehalten, indemm die gesamten Dar-
lehen ausgangs Februar 445 Mill. Kronen gegen 444 Miil.
Kronen ausgangs Januar betrugen; dagegen sind die Dar-
lehen der drei privaten Hauptbanken bedeutend herunter-
gegangen, ndmlich von 1422 Mill. Kr. ultimo Januar auf
1407 Mill. Kr. ultimo Februar. Die umlauiende Notenmenge
ist im Laufe des Februar um 3 Mill. Kr. von 456 Mill. Kr.
auf 453 Mill. Kr. verringert worden.

Die Engrospreiszahl der ,Finanstidende® ist im
Laufe des Monats um 4 Punkte heruntergerangen von 234
auf 230.

Der Warenumsatz mit dem Auslande ist stin-
dig von bedeutend grobierem Umifange als vor einem Jahre,
indem sowohl die Einfulir von Getreide und Futterstoiien,
als auch die Ausfuhr, besonders won Landwirtschafts-
produkten und gewissen Industriewaren grifer ist als im
Vorjahr. Das Verhiiitnis zwischen Ein- und Ausfuhr ist

ungeidhr dasselbe wie im Vorjahr; die Einfuhr betrug somit
im Januar 204 Mill, Kr., die Ausiuhr 182 Mill. Kr., so dall
der Einfuhriiberschuff 22 Mill. Kr. gegen 18 Mill. Kr. in
1924 ausmachte. Von dem Ausiuhrwert im Januar fielen
4 Mill. Kr. aui- Vieh, 57 Mill. Kr. aui Speck und Fleisch,
44 Mill. Kr. anf Butter und 15 Miil. Kr. auf Eier, Fett nsw.

Die Ausfuhr der Landwirtschait, die im Januar ver-
hiltnismédBig grof war, war im Februar fiir die meisten
Waren etwas geringer. Die Preise fiic Butter waren
hoher als im Januvar, jedoch niedriger fiir die anderen
Waren. Durchschnit der offiziellen Waochennotierungen
war: fiir Butter 362 Kr. (Januar 510 Kr.) pr. 100 kg, fiir
Speck 238 Oere (246 Qere) pr. kg, fiir Eier 240 Oere
(318 Oere) pr. kg und fiir Fleisch 92 Oere 94 Oecre) pr. kg
Lebendgewicht,

Fiir sdmtliche Arbeiter zusammengenonmmen war die Ar-
beitslosigkeit auch im Februar bedeutend geringer als in
dem entsprechenden Monat im Vorjahr. Der Arbeitslosig-
keitsprozentsatz ausgangs Februar war 16,0% gegen 21.3%
im Febroar. Fiir die eigentlichen Industriefiicher war der
Arbeitslosiglkeitsprozentsatz dagegen wverhiltnismiBiz hoch,
niamlich 12,2% in diesemn Jahr gegen 10,9% im Februar 1924,

Die Staatseinnahmen aus der Verbrauchsbesteuerung be-
trugen im Februar 14,4 Mill. Kr., wovon Zolleinnahmen
4,6 Mill. Kr, Im Februar 1924 war die entsprechende Zahl
12,5 Mill. Kr. bzw. 52 Mill. Kr.

Die deutschen Arbeitskrifte in Finnland und die Einwanderung aus Deutschland.

Der Finnisch-Deutsche Handelskammerverein erachtet es
ilir angezeigt in der offentlichen Presse Finnlands und
Dentschlands sich auiklirend iiber die Frage der Anstellung
deutscher Arbeitskriiite in Finnland und der Auswanderung
Deutscher nach Finnland zu fuBlern,

Zundchst kann die irrtiimliche Aufiassung deutscher Kreise
Zzerstrent werden, als ob die in Finnland herrschenden
Bestrebungen, die Zahl der auslindischen Angestellten zu
beschriinken, besondere AeuBerungen einer antideutschen
Stimmung seien. Diese Betrachtungen in Finnland richten
Sich gleichermaflen gegen alle Auslinder, wenn auch nicht
“eleugnet werden kann, daB die Deutschen eine der am
meisten dadureh betroifenen Nationen sind. Die Wiinsche der
Angestellten in Finnland auf Einschriinkung der auslindi-
Schen Arbeitskrait sind richtig zn wiirdigen. Die Not unter
den finnischen Angestellten ist groB. Allein in Helsingfors
sind viele hundert einheimischer Kontoristen arbeitslos. Die

Zusammenlegung mehrerer Banken, die Abwickelung einiger
groferer Betriebe und der alleemeine Zwang zu griBter
Sparsamkeit haben dazn beigetragen, die Zahl der arbeit-
suchenden Angestellten eher noch zu vermehren. Finnland
versucht daher mit Berechtigung, soweit irgend moglich, mit
cigener Arbeitskrait auszukommen. Die auslindische Ar-
beitskrait wird trotzdem dieienigen Stellen behaupten, an
aenen sie unentbelirlich ist. Das sind vor allem' die Angestell-
ten als sprachkundige Korrespondenten, und gewisse Stellen
in den Keederci- und Speditionsbetrieben, die speziell ge-
schultes Personal verlangen. Dieses Bediirinis auslindischer
Arbeitskrait kam auch in einem Referat anf dem Seeiahrts-
iwongrel in Abo zum Ausdruck. Die GroBe der Konkurrenz
der auslindischen und speziell der deutschen Arbeitskrait in
Finnland diirite dagegen bedeutend iiberschiitzt worden sein.
Es hat sich gezeigt, dab sich in Finnland nur 2658 Deutsche
zi dauerndem Aufenthalt befinden, von denen mehr als die
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Hilfte Frauen und Kinder sind. Bleiben also zusammen
schiitzungsweise rund 1200 Deutsche, welche den finnischen
Arbeitsmarkt belasten. Diese verteilen sich auf die ver-
schiedensten Berunie, Kontoristen, Facharbeiter, Ingenieure,
selbstindige Kaufleute, darunter auch solche, die nur fiir den
finnischen Export arbeiten usw. Auf die einzelnen Berufe
und Stiadte in Finnland verteiit, wird es sich zeigen, dal
diese Konkurrenz zahlenmiiBig nicht sehr hoch ist. Die in
Finnland ansiissigen Deutschen, welche sich als Giste im
Lande fithlen, haben es dankbar begriiit, dai auch die Presse
Finnlands nunmehr die {rither verbreiteten iibertriebenen
Zahlen von den in Finland angeblich vorhandenen 30000
Deutschen dementierte.

Von den in Finnland ansissigen Deutschen sind viele auch
aui direkte Veranlassung finnischer Firmen heriiberge-
kommen. Die Lohne, welche diese in manchen Fillen er-
halten, sind zu niedrig und fithren zu Klagen iiber ,,Lohn-
dumping®. Die Schuld liegt natiirlich dann auf beiden Seiten,
zuniichst bei der finnischen Firma, die den niederen Lohn
bietet, und beim deutschen Angestellten, der diesen vieliach
aus Unkenntnis annimmt. Dentschland selbst hat kein
Interesse daran, dal seine Volksangehorigen zu Unterlohnen
im Auslande Stellung suchen,

Die gegenwiirtige scharie Handhabung der Einreisebestim-
mungen nach Finnland kommt den Wiinschen der finni-
schen Nation auf Schutz vor allzugroBer Einwanderung in
weitem Umifange entgegen. Fiir Daueraufenthalt wird im
allgemeinen Auslindern nur dann die Genehmigung erteilt,
wenn der Nachweis erbracht wird, dal ein Arbeitsplatz nicht
durch Einheimische zu besetzen ist. Finnland verfihrt dabei

nicht anders, wie einige andere Nationen. Es ist jedoch zu
hoifen, daR bei fortschreitender Stabilisierung der wirtschaft-
lichen Verhiiltnisse beider Liinder, die Behorden Finnlands
diese Bestimmungen spiter wieder abbauen kénnen, vor
allem im Interesse der Reciproeitit, da Deutschland bekannt-
lich der Einreise und dem Aufenthalt von Finnlindern im
alleemeinen keinerlei Hindernisse in den Weg legt.

Die Handelskammer erhielt zahlreiche Gesuche aus
Deutschland um Stellenvermittiung, fithlte sich jedoch in
allen Fillen werpilichtet, diesen Auswanderungslustigen
dringend abzuraten, da auller in Spezialfillen kein Bedari
nach weiterer auslindischer Arbeitskrait -in Finnland ge-
geben erscheint.  Deutsche Wohltitigkeitsstellen in Finnland
miissen stindiz mittellos heriibergekommenen Deutschen,
die sich in ihrer Hofinung auf Arbeit getiuscht sehen, die
Gelder zur Riickreise beschaifen. Es macht sich iiberhaupt
deutlich eine Riickwanderung Dentscher aus Finnland be-
merkbar. Viele von diesen konnten withrend der Inflations-
zeit der deutschen Mark mit ihrem verhiiltnismiBig niederen
Lohn in Finnmark gut ihre in Deuntschland gebliebenen
Familien unterhalten. Jetzt ist die Lage umgekehrt. Die
Inlandskauikrait der Finnmark ist gréfler als die der in Gold-
reichsmark umgewandelten Finnmark in Deutschland. Aulier
deuntschen Arbeitern und Angestellten verlassen auch selbst-
stindige Kaufleute und Agenten das Land. Die in den
kleineren Verhiiltnissen Finnlands besonders driickend in
Erscheinung fretende internationale Konkurrenz lHBt ciner
allzugroben Zahl von Azenten kein lohnendes Feld der Titig-
keit. Es scheint, dall das freie Spiel der Krifte in der Wirt-
schait von selbst das Angebot ausliindischer Arbeitskraft in
Finnland regeln wird.,

A=

Stettin als Industrie=- und Handelsplatz fiir Kraftfahrzeuge.

Man hat das 20. Jahrhundert das Zeitalter des
LAutomobilismus” genannt. - Nicht mit Unrecht. Wie
kaum ein anderer Produktionszweig weist nidmlich die
Herstellung von Kraitiahrzeugen eine Entwicklung auf, die
alle, selbst die kiithnsten Prophezeiungen bei weitem hinter
sich liBt. Weit an der Spitze stehen in der ,Aunto-
mobilisierung” bekanntlich die Vereinigten Staaten
von Nordamerika. Aber auch in der ewropidischen In-
dustrie tritt, gestiitzt durch die Fortschritte der Technik
und der Wissenschait, die Hersiellung von Kraitiahrzeugen
mit ihren zahlreichen Nebengewerben immer mehr in den
Vordergrund. Dies gilt auch fiir Deuntschland, dessen welt-
bekannten Fabrikate in erfolgreichem Wettbewerb mit
denjenigen der west- und mitteleuropdischen Linder
stehen. Die nachiolgenden Ausfithrungen, die sich in erster
Linie mit der Stettiner Automobilindustrie befassen, dic

unter dem Namen Stoewer einen Weltruf erlangt hats
und anschliefend die Motorradindustric behandeln, diiri-
ten daher als ein Beitrag zur Geschichte des
Automobils von allcemeinem Interesse sein,

Automobile,

Im Jahre 1896 war ¢s, also eigentlich in der Geburtszeit
der deuntschen Automobilindustrie, * als die heutigen
Stoewer-Werke von den Herren Bernhard Stoewer
sen. und seinen Séhnen Emil und Bernhard Stoewer il
Stettin gegriindet wurden. Die Firma nannte sich anfangs
LStettiner Eisenwerk, Bernhard Stoewer sen.” und betrieb
die Fabrikation wvon Werkzeugmaschinen und Fahrrad-
bestandteilen. Im Jahre 1399 wurden dic Herren Emil und
Bernhard Stoewer alleinige Inhaber der Fabrik, die nun-

I
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miehr den Namen ,,Gebr. Stoewer, Fabrik fiir Motorfahr-
zeuge, Stettin® erhielt. Bereits ein Jahr wvorher hatten
sich die Werkinhaber, veranlaiit durch erfolgreiche Ver-
suche mit Motoren, bewogen gesehen, auch den Bau von
Motorfahrzengen anizunelmer. Der Erfolg auf diesem
Gebiete blich den Gebr. Stoewer auch fernerhin treu, und
unter den deutschen Firmmen, die zuerst einen brauchbaren
Vierzylinder-Motor auf den Markt brachten, stehen die
Stoewer-Werke mit an vorderster Stelle,

An dem gewaltizen Auischwunge, den die deutsche
Automobilindustrie in den wvergangenen drei Jahrzehnten
genommen hat, haben die Stoewer-Werke ihren vollen An-
teil gehabt, die aus ihren kleinen Anfingen heraus zu
achtunggebietender Grafe heranwuchsen, Immer wieder
wurden Nenbauten notwendig, die Schaifung und Ein-
liederung neuer Betriebe, die VergriBferung bestehender
Abteilungen wurde erforderlich, so daB das Werk heute
cine Gesamtgrundiliche von iiber 60000 gm

Magazin alle die zahlreichen Ersatzteile, die entweder fiir
dic Reparaturen dieser Abteilung erforderlich oder fiir dic
aunswirtize Kundschait bestimmt sind.

Die Stoewer-Werke sind somit
zige Stettiner Unternehmen, das Auto-
mobile in eigener Fabrikation wvom Roh-
material bis zum fertigen Gebrauchs-
wagen herstellt. Mit dem  GroBhandel wvon
Personen-  und Lastkraftwagen und Kraitridern be-
faBt sich in erster Linie die Fa. Gebriider
Grote A-G, die die Generalvertretung nachiolgender
Werke inne hat; 1. Deutsche Werke, A. G., Spandau,
2. Austro-Daimler-Wien mit den bekannten 17/60 und 10/40
6 Zylinder — 4 Radbremse —, 3. Steyr, Wien, mit
12/40 PS G Zylinder und 12/60° Sport — 4 Radbremse —-,
4, Phinomenwerke, Zittau, mit der neuen 12/50 PS-Type,
5. Fiat-Werke, Turin, und 6. Mannesmann-Mulag, Aachen.

Das grofle, fiir Personen- und Lastkraitwagen sowie fiir
Motorrider eingerichtete Reparaturwerk ist mit privaten

das ein-

einnimmt. Hand in Hand mit der riumlichen Erweiterung
Zlg  eine stindige Verbesserung und Verfeinerung der

Fabrikationsmethoden, Die technische Vervollkommnung
der Automobilindustrie zeigte sich recht deutlich auch in
allen Abteilungen -der Stoewer-Werke. Die modernsten
Priizisions- und Bearbeitungsmaschinen, die vollkommen-
sten Materialpriifungsmaschinen und alle anderen notwen-
ifgf{cu technischen Hilismittel wurden angeschaiit. Zugleich
bildete sich im Laufe der Jahre ein Stamm vorziiglich ge-
schulter Facharbeiter heran, der unter der Leitung erster
Automobiltechniker dazu berufen war, einen technisch auf
hichster Stufe stehenden Kraftwagen herzustellen und den
Werken eine bedeutende Produktion zu gewiihrleisten, Die
i_!clugschaft der Stoewer-Werke, welche zu den
fiihrenden GroBfirmen der Stadt und zu den
allerersten Firmen der deutschen Auto-
mobilbranche zihlen, betrigt heute mehr als 2000
Arbeiter und Angestellie bei einer Jahresproduktion fiir
}925 von ca. 3000 Motorfahrzeugen. In der Haiptsache
handelt es sich neben zahlreichen anderen weltbekannten
I'vpen um Personenwagen der Type DO, 9/32 PS,
D)., 10/50 PS, und D, 12, 12/45 PS, mit Sechszylinder-
Mmaschinen, ferner um einen kleinen Lieferungs-
Wagen mit einer Tragiihigkeit von 1% bis maximal 2 t
ind einen 3 t Lastkraftwagen von 40 PS. Alle diese
i.'sl’,_Dcn erireuen sich infolge ihrer hochleistenden, unver-
Wiistlichen Motoren, ihrer besonders groflen Haltbarkeit
und der gefilligen und zweckmiiBigen Art der im eigenen
Ka_rossr:riewurk hergestellien Aufbauten grifter Beliebt-
ht;nt. Das Gleiche gilt von den in diesem Zusammenhange
J:mr nur erwihnten Stoewer-Motorpiliigen,
ﬁlfgmz}‘schillen und Omnibussen.

Den Stoewer-Werken ist eine umfangreiche Re-
Paraturabteilung angegliedert, ein in den Kriegs-
lahren sehr erweiterter und auf vollige Selbstindigkeit
imgestellter Betrieb. = Hier lagern in einem reichhaltigen

und staatlichen Auftrigen dauernd gut beschiftigt. Dem
Unternehmen ist ferner die Fabrikation wvon Karosserien
angeglicdert. In Schwerin i. Meckl. besifzt die Firma eine
Zweigniederlassung, die iiber grofie Ausstellungsrdume und
Werkstitten werfiigt und seit ihrem zweijihrigen Be-
stehen einen auBerordentlichen Umsatz-an Automobilen in-
Mecklenburg aufweist. i

Hier muB auch das Autowerk Emil Kirst,

m. b. H., Stettin, genannt werden. Zweck des Unter-
nehmens, dem die modernsten Einrichtungen und auch ein
Stamm ‘erstklassiger Spezialarbeiter zur Verfiigung stehen,
ist die Ausfiihrung von Reparaturen an Kraftfahrzeugen
aller Art. Fernerhin liegt in den Hinden der Fa. die Ge-
neralvertretung  des  Deutschen  Automobil-Konzerns
(D.A.K.) Leipzig, dem als Gesellschaiteriirmen folgende
Automobiliabriken angegliedert sind: Presto, Dux, Magirus
und Vomag. Sie bringt daher Kraftialirzeuge in allen Stir-
ken und Ausiithrungen auf den Markt, wie Personen-Auto-
mobile, Lieferungslastwagen von 600 kg bis 5 t Nutzlast
mit normalen und speziellen Aufbauten, Lastziize bis zu
10 t Nutzlast sowie Omnibusse nnd sonstige Spezial-
falirzeuge.

Schliefilich seien hier noch genannt die 1867 gegriindetien

Fahrzeugiabriken von [, Pilug Im Betriche
sind wvereinigt: Stellmacherei, Schmiede, Schlosserei,
Klempnerei, Lackiererei und Sattlerei, so dal die Ka-

rosserie in ihren sdmilichen Teilen im eigenen Betriebe
hergestellt wird und der Abnehmer weitgehendste Ga-
rantie iiir sachgemile Ausfithrung hat.

AuBerdem befassen sich in Stettin noch eine Reihe mitt-
lerer und kleinerer Firmen mit Montage- und Repa-
raturarbeiten und mit dem Handel von Kraft-
fahrzeugersatzteilen,

Stettin ist ferner der

Sitz von General-

vertretungen der groBen anderen deut-
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schen Automobiliirmen.” Die Fa. Paul Pol- beiten zu kénnen, wird selbst kleinere Geschéitslente zur
lack-Stettin_ hat die Generalvertretung fiir Mer- Anschaffiung eines Wagens zwingen. Selbstverstindlich

cedes-Benz, die beiden bekannten groBen Automobil-

werke Deutschlands, die sich neuerdings zusammen-
reschlossen haben, um durch gemeinsamen Einkauf der
Rohstoffe und des Fabrikationsmaterials und durch eine

sroBziigige Verkaufsorganisation Personen- und Nutziahr-
zenge in hochster Qualitit preiswert aui den Weltmarkt
bringen zu kinnen.

Die Diirkopp-Werke (. m. b. H., Biélefeld, eine
der diltesten deuntschen Automobiliabriken, sind in Stettin
und Pommern durch die A. M. G. (Automobil- und
Motorrad G. m. b. H) verireten. Von den Personen-
wagentypen der Werke Diirkopp sind insbesondere der
530 PS Wagzen und der nene 12/45 PS 6 Zylinder-Reise-
wagen als Qualititserzengnisse bekannt, die auch den ver-
wihntesten Anspriichen Rechnung tragen. Besonders
leistungsiiniz sind die Diirkopp-Werke iferner in der Her-
stellunz schneller Nutzkraftwagen, die dem Bediirinis nach
schnellen und wirtschaftlichen Warentransportmitteln in
jeder Weise entsprechen. In Frage kommen hier Liefer-
wagen fiir 8—15 Ztr. und Schnell-Lastwagen fiir 30 bis
40 Ztr. Tragkrait, des weiteren ein durch deutsches Reichs-
patent zeschiitzter Spezialanhinger, der in Verbindung mit
dem 2 t Zugwagen die Beforderung von 80 Ztr. anf drei
Achsen bei einer Ladelinge von 6% m und dabei groBter
Wendigkeil im 45 km-Tempo ermoglicht.

Die Fa, Hauberg, Podszuck & Co. hat die Vertre-
tung der Faun-Werke A.-G, Nirnberg, die seit langer
Zeit Automobile in verschiedenster Ausfithrung bant und
durch ihre 2, 3% und 5 t Lastkraftwagen bekannt ist. Auller-
dem werden Wagen mit benzin-elektrischem Antrieb ge-
baut, die den Vorteil haben, daB weder Kardangetriebe
noch Ketten zum Antrieb vorhanden sind, da der Benzin-
Motor durch eine Dynamo-Maschine selbst seinen Strom
crzeugt und diesen zu den Cileichstrom-Motoren in die
Hinterrider weiterleitet. Ferner erireut sich der Personen-
wagen 624 PS ciner allgemeinen DBeliebtheit, so dall die
Wagen in der kurzen Zeit ihrer Einfiihirung {ast iiberall be-
Kannt sind.

Hervorgehoben sei schlieBlich noch die Automobil-
Centrale, Max Porcher, Stettin, dic die General-
Vertretung des bekannten Opel-Werkes in Riisselsheim
bei Frankfurt a. M, innehat, das gegenwiirtig die hochste
Produktion an Autos in ganz Deutschland auiweist und in
erster Linie die Serieniabrikation eines neuen Typs in
groBem AunsmaBe betreibt. FEs. handelt sich um kleine
Zweisitzer von 4 PS, ein Volksauto, ein Kraftwagen fiir
die groBe Menge, fiir Kleinkaufleute, Reisende und Aerzte.
Der amerikanische Seriengedanke beginnt sich mithin auch
in Deutschland in groferem Umifange auszuwirken, Opel
fiithrt damit einen im Freise durchaus erschwinglichen und
trotz der Serie gediegenen Gebrauchswagen am deutschen
Markt gegen die internationale Konkurrenz erfolgreich ins
Trefien,

Die weiteren Aussichten in der Automohil-
industrie fiir 1925 seien: nachstehend kurz zu-
sammengefalt;

Nachdem das verilossene Jahr stabile Wihrungsverhilt-
nisse brachte und damit auch der alte seritse Geschiits-
inann mehr und mehr zur Geltung kam, erkannte dieser
schnell die Unentbehrlichkeit des Automobi's Tiir die heute
erforderliche raschere Bearbeitung der Kunden. Durch
diese Erkenntnis ist seit etwa Mitte des letzten Jahres ge-
rade der mittlere Geschiftsmann zum Haupt-
abnehmer geworden, und die Tatsache, dal einzig und
allein das Automobil das Mittel ist, um unabhidngig von der
Bahn weitere Bezirke in kiirzester Zeit bereisen und bear-

miissen mit diesen Bediirinissen auch die Anschaffungs-
preise einigermaBen gleichen Schritt halten. Die deutsche
Industrie und mit in erster Linie die Stoewer-Werke, sind
seit  ldngerer Zeit mit allen Mitteln und unter groBem
Kostenaufwand dabei, die Fabrikation auf moglichst
croBe Verbilligung einzustellen, nnd zwar einesteils
durch Beschaffung der allermodernsten Werkzeugmaschi-
nen und Einfiihrung rationellster Bearbeitungsmethoden und
andererseits durch bedeutende Erhdhung der Produktion.

Trotz dieser einschneidenden fabrikationstechnischen
Umstellungen wird aber alles vermieden, das auf die alt-
anerkannte, erstkiassige Qualitit der
Stoewerwagen nachteiligen EinfluB haben kinnte.
Der Stoewerwagen wird deshalb niemals mit den billigen,
nach amerikanischem System hergestellten oder gar mit
amerikanischen Fahrzeugen mittlerer Giite verglichen wer-
den kénnen.

Die Nachirage ist, trotzdem wir noch im Wintel
stehen, heute schon so groB, weil alle Vertreter gleichzeitis
feste Orders erteilen, dafl mehrwachige Lieferiristen ver-
langt werden miissen, obgleich die wdachentliche Liefe-
rungszahl bereits doppelt so hoch wie zum gleichen Zeil-
raum des Voriahres geworden ist. Dal it Eintritt des
besseren Wetters eine noch weit hihere Kauflust einsetzen
wird,. bzw. daB das zanze Jahr hindurch sich immer mehr
erhohende Anforderungen erfolgen, dafiir sind alle An-
zeichen vorhanden. Die Stoewer-Werke stehen,
ebenso wie die anderen fithrenden deutschen Unternehmun-
cen dieser Branche, auf dem Slandpuunkt, dall iiberhaupt
die nichsten Jahre der Automobilindustrie einen ganz un-
seahnten Aufschwung bringen werden, hauptsichlich aus
der bereits ecingangs erwiihnten Tatsache heraus, daf
iriiher oder spiter kein Geschiitsmann aui den Besitz
cines Automobils wird verzichten konnen, wenn er nicht
soll zusehen miissen, wie ihm seine Konkurrenz mit Hilie
des Automobils den Rang ablduit.

Motorrader.

Soweit die Automobilindustrie. In der Motorrad-
industrie, die nachfolgend behandelt wird, ist Stettin
durch die beiden bekannten Namen Alba und Teco wver-
treten. ;

Das im gezriindete  Alba-Werk.
und Motorfahrzenge,
heschrinkte sich urspriinglich ani die Fabrikation wvoi
Automobil- und Flugzeugteilen, ging aber schon nach
kurzer Zeit zu der serienmiBizgen Herstellung von Motoren
und Motorriidern iiber. nachdem eingehende Versuche mif
Kraitradmotoren hervorragende FErgebnisse  gezeitigt
hatten. In aller Kiirze hat sich das Alba-Motorrad nicht
nur in Deutschland, sondern auch im Auslande eine fiih-
rende Stellung erobert. Dieser Fabrikationszweig bildet
heute die ausschlieBliche Beschiitigung des Werkes, wel-
ches: mit seinen neunzeitlich eingerichteten Fabrikriumen
cine Fliche von ca. 13000 gm einnimmt und etwa 600 Ar-
beiter beschéftigt.

Zur diesidhrigen Saison ist uun das Alba-Werk mit
hochst interessanten Neukonstruktionen
herausgekommen. - Die Tourenmaschinen in den Stirken
von 3 und 4 PS sind speziell als Gebrauchsiahrzeug zu be-
ruilichen und Erholungszwecken fiir jedermann gedacht,
welche demi Alba-Fabrikat infolge seines ansprechenden
AeuBeren, der Betriebssicherheit und absoluten Zuver-
lissigkeit neue Liebhaber zufithren werden. Gleichzeitis
bringt das Alba-Werk fiir den ausgesprochenen Sportiahrer
die gleichen Maschinen als Sportmodell ausgebildet, her-

Jahre 1899
Eabrik fir Motoren
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aus, welche auch den verwohntesten Aunspriichen in dieser
Beziehung gerecht werden. Eine besondere Neuheit bildet
das Gepiickdreirad, welches als ein Meisterwerk deutscher
Motorradtechnik angesehen werden kann. Es verbindet in
sich die Vorziige grolbter Stabilitit, Belastungsfihigkeit,
Zuverlidssigkeit und einfachster Bedienung.

Die Teco-Werke G, m. b. H, Stettin, Fabrik
iiir Motorfahrzeuge, die seit etwa vier Jahren be-
stelien, haben es sich zur Anigabe gemacht, fiir Berul,
Reise und Sport ein Leichtkraftrad zu bauen, welches den
neuesten Erfalirungen der Technik, aber auch des Ge-
schmackes entspricht, was durch das Modell 1925 in
Stiirke von 24 PS geschieht, In neuerer Zeit ist es der
Firma gelungen, iiher das gesamte Deutsche Reich ein Ver-
treternetz zu schafien, so daB der Jahresumsatz stark an-
steigende Ziifern aufweist. Da die bisherigen Réume fiir
Massen-Serien-Fabrikation nicht mehr ausreichen, hat sich
die Leitung nach einem neuen CGrundstiick umgesehen,
welches bereits eekaunft ist, und zwar in der Altdammer

StraBe, Man plant, obwohl besonderes Gewicht auf den
Bau eines Leichtkraftrades gelegt wird, die Fabrikation
ciner stirkeren Maschine von 4 PS.

Unter den zahlreichen Firmen, die sich mit der Mon-
tage, der Motorradreparatur, dem Handel mit
Ersatzteilen und sonstigen Hilisgewerben der Motor-
radiabrikation befassen, sei die Fa. Bernhard Schult
hervorgehoben, die sich mit Eriolg auf den Motorenbau ge-
legt hat und durch denen BES Motor (Einbau-Motor Mo-
dell 1925: Abmessungen 350 cem, Viertakt, von oben ge-
steuert, 1,35 Steuer PS 12 Brems PS) die Aufmerksamkeit
auf sich gelenkt hat .

Aus den obenstehenden Ausiiihrungen erhellf, dali Stettin
in der deutschen Automobil- und Motorradindustrie eine
fiihrende Rolle inne hat. An der weiteren Entwicklung des
Automobilismus in Deutschland, die nach dem Kriege
reiBende Fortschritte gemacht hat, ist Stettin daher ein
seiner Bedeutune als Industrieplatz und Verkehrszentrim
entsprechender Anteil gesichert.

Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in Stettin Bezirk Pommern-Grenzmark.

Der Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel zu Stettin sind
die nachiolgend auigefiibrten wertraulichen amtlichen Nachrich-
len zuzegangen: diese kdnnen von inferessierten Firmen in der
(ieschiiftsstelle der Reichsnachrichtenstelle, Stetlin, Borse I, ein-
vesehen oder gegen Erstattung der Unkosten abschriftlich be-
zogen werden:

. Allemeine Wirtschaftsnachrichten:

1. Deutsch-Oesterreich:
Einfithrung der Schilling-REcchuung.

2. Die Industrie in West- und Siid-Anatolici.

3. Kanada: i J
Wertiestsetzungen der Zollbehdrde beim Import deut-
scher Waren.

II. Einzelnachrichten:
I. Polen:
Verzeichnis der Maschinen, welche in [Polen nicht herge-
stellt werden.
2. Bericht iiber die internationale Auvtomobilausstellung in

3. Ruménien:”

Maschinenlieferungen zur Vergrierung des Wasserwerks
(Gialatz.

4. Schweiz:
Vertretungsangebot
branche.

China:
Absatzmiiglichkeiten iiir Zement.

6. Amerika:

Absatz von Peroxylinlacken.

Anatolien:

Absatzmdiglichkeifen  fiir
Maschinen.

8. Danzig:

Speditionshiiuser und der Holzexport fiber Danzig.

Y, Estland:

Verzeichnis von -Vertretern fiir Steinkohlenteerprodukte
in Reval.

10. Holland:

Absalzmaoglichkeiten [iir deutsche Hausschuhe.

11. Internationale Messe in Posen.

12, Deutsch-Oesterreich:

fiir  deutsclie Firmen der Mdabel-

w

deutsche

Amsterdam. Verwertung der Holzbestinde in Steiermark und Kirnten.

NEU! NEU!
Petroleum- Petroleum-
Starklicht- Starklicht-

Lampe Lampe
Lichtstirke Lichtstirke
52:)?3 e Petroleum-Starklicht 5‘:)0g :f‘f“e“

gl Spiritus - Glithlicht e

Lampen :: Kocher :: Brenner
Sturmlaternen

landwirtschaiftliche
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Fortgesetztes allmihliches Sinken der schwedischen Rohstofi-
preisindexzahl, Die von der bekannten Stockholmer Borsenzeit-
schrift ,,Svensk Finanstidning® wdchentlich fesigestellte Index-
zifier der schwedischen Rohstolipreise lautete am 12, Mirz 161,2
gegen 162,9 am 12. Februar d. Js., und wenn auch noch won
keinem eigentlichen Preissturz die Rede sein kann, so ist doch
cine sinkende Tendenz nicht mehr zu wverkennen. Ausschlag-
gebend fiir die Entwicklung war der ununterbrochene Riickzang
der Metallnotierungen, besonders Zinn, und auch der Getreide-
preise.. Auch der Wollpreis ist weiler gesunken. Ein erneutes
Anziehen der Wollpreise vermochie dies nicht auszugleichen, da-
zegen spielt die fortgesetzte Steigerung der Kartoffelnotierung
cine grofie Rolle, denn ohne sie wire der allgemeine Preisfall
noch weit deutlicher zum Ausdruck gekommen. Die Entwicklungz
der Rohstofipreise in Schweden seit dem 1. Januar erhellt aus
nachstehender, ,,Svensk Finanstidning® entnommenen Uebersicht:
(Indexzahl 1913 = 100)

1925: Industrie Landwirischait. General-

Rohstoiffe  Produkte Bediirin. index

8. lanuar 163,1 166,5 170,1 163,7

5. Februar 159.6 165,9 172,9 162,8

12. Februar 159,6 160,9 1728 162,9

19. Februar 159,2 166,2 172,5 1624

26. Februar 160,0 164,4 171,1 161,9

5. Mirz 158,9 165,0 170,53 161,6

12. Miirz 158,4 165,1 169,1 161,2
0.5, A. England Deutschland
(Fisher) (Fin. Times) (Berl, Tgbl.)

8. Januar 1594 166 140,6

5. Februar 163,7 163 141,5

12. Februar 161,3 163 142,2

19, Februar 162,3 162 142,1

26. Februar 163,1 162 143,2

5. Mirz 164,1 162 143,5

12. Miirz —

Zur Lage auf dem nordischen Holzmarkt. Wie wir dem in

~Handelstidningen'* wverdffentlichten Bericht wvon der: Londoner
Holzborse entnehmen, war die Stimmung in der letzten Woche
im allgemeinen gut und Lokoware wurde zu ungefihr denselben
Preisen wie in der Vorwoche in zuiriedenstellenden Mengen ab-
gesetzt, In einigen Abmessungen ist das Angebot knapp gewor-
den und zwar besonders in Scantlings und Bretter. Nach slating
battens und staves besteht sute Nachirage. Sornds, 2246, un-
s:\:rt’ed vellow, notierte aufdem Lokomarkie 19 =. st. Archmlgclsk
328 unsorted white, 19 Lstrs. 15. Kemi, 228, unsorted vellow,

19 Lstrs.

Die Preise fiir cii-Ware war aoifallend unterschiedlich. 24
notierte etwa 17 Lstrs., 7° 16 Lsitrs. 15 sh bis 17 Lstrs. 5 sh.

Die russischen Preise sind jetzt endlich bekannl gemacht wor-
den. Sie sind berechnet auf der Basis von 19 Lstrs. 10 bis
20 Lstrs. fiir 39 third quality und 18 bis 18 Lstrs. 10 sh fiir 7
third quality. '

Schwedische 7 beste upperzulf-Qualitit wurde auf der Basis
von 15 Lstrs. cif verkauit.

Heftige Lohnkimpie, die seit Wochen dauerten, haben, nach-
dem alle Einicungsverhandlungen und auch das Eingreifen des
Ministerpriisidenten und Innenministers wvergeblich waren, zur
Aussperrung von etwa 130000 Arbeitern der Holz-, Zellu-
lose-, Papier-, Textil- und Eisenindustrie gefiihrt. Es ist dieses
fiir Schwedens Wirtschaftsleben, das sich eben erst zu konsoli-
dieren begann, ein harter Schlag. :

Man fiirchtet, daB auch in Norwegen und Diinemark injolge
der Vorgiinge in Schweden sich das Verhiltnis zwischen Arbeit-
geber und Arbeitnehmer zuspitzen kidnnte, umso mehr, als
auch in diesen Liindern bereits Auseinandersetzungen iiber Lohn-
iragen stattfinden.

Norwegen.

Anleihebedarf von 360 Mill. Dollar. Dem Storting ging ein An-
trag zu, die Regierung zur Auinahme einer Anleile von 360 Mill.
Dollar zu bevollmiichtizen. Die zanze Summe soll zur Konver-
tierung dreier Anleihen verwandt werden, die im Laufe des
Jahres filliz werden.

Einfulirverbote. AuBer dem Verbot der Einfuhr won Vieh
(GroBvieh, Schaie, Ziegen) sowie von Gras, Hen, Stroh
und alten Sicken, wird auch die Einfuhr von rohem oder
leicht gesalzenem Fleisch wvon Wiederkiiuern, Pferden und
Schweinen, sowie die Einfjuhr von Schlachtabfillen,

Blut und Milch verboten. =2 Ty
Haare und Borsten (unbearbeitet und ungereinigt) diirfen
nicht eingefiithrt

werden. Desinfektion wird verlangt. Haute

und Felle werden nur ausnahmeweise zur Einiuhr zugelassen,
wenn sie vollstindie trocken und gesalzen sind und der Tierarzt
sie besichtigt und genehmigt. Neue Sicke, auch als Ver-
packung, diirfen nur eingefiihrt werden, wenn das zustindige
norwegische Konsulat eine Beglaubigung dariiber ausstellt, die
zusammen mit dem Konnossement der Reederei zu iibergeben ist.

Am Holzmarkt herrscht groBe Stille; die Preise sind unver-
indert.

Holzmasse und Zellulose zeigen infolge der groBfien Aussperrui-
gen in Schweden feste Tendenz.
Papier. Feste Preise bei guter Nachirage.

Verdoppelung der norwegischen Weineinfuhr. Wie der Osloer
Korrespondent von ,.Sydsv. Dagbl. berichtet, wird die nor-
wegische Weineinfuhr durch das Alkoholverbot gewaltsam ge-
steirert. Im wvergangenen Januar sind aliein 896 000 Liter ein-
sefiihrt worden gegen 467 000 Liter im gleichen Monat des Vor-
iahres. g’

Danemark.

AuBenhandel. In der ..Didnischen Handelsrundschau® finden wir
folzende Angaben iiber den AuBenhandel in den letzten fiinf Jah-
ren. Die Zahlen fiir 1924 sind auf Grund der vorlidufigen Bereci-
nungen des Statistischen Amtes in Kopenhagen angegeben:

Einiuhr Ausfuhr Ausfulir Einfulr-
. inl. Waren ausl. Waren iiberschuli
Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
1920 3244 1591 371 1282
1921 1697 1410 154 130
1922 1553 1176 107 270
1923 2031 1539 146 346
1924 2301 1974 187 200

In den beiden letzten Jahren zeigi die Einfulir eine starke Stei-
serung, der 1923 die Ausfulir noch nicht in gleichem Mabe zu fol-
zen vermochte; 1924 aber brachte eine stirkere Zunalime der
Ausfuhr, sodaB der Einfuhriiberschull wvon 2346 Mill. Kr. auf
209 Millionen herabgedriickt werden konnte.

Die Steigerung in Aus- und Einiuhr beruht zum Teil aui der
Bewegung erofierer Mengen, zum Teil aber auch ani der Preis-
steigerung, sowohl der Rohstoiie wie der Fertigiabrikate.

Die Zahlungsbilanz wird fiir 1924 vermutlich giinstiger
als 1923 sein. Amtliche Zahlen konnen erst in einiger Zeit ge-
zeben werden. Auf Grund der vorliegenden Zahlen und Schiitzun-
sen kann angenommen werden, daB bei einer passiven Hundc!s-
bilanz von 209 Mill. Kronen, einem Schuldendienst von 75 Mill.
Kronen insgesamt 284 Mill. zn decken sind. Hierzu dienen die
Nettoeinnahmen der Schiffahrt von rund 185 Mill, der Verdienst
durch Transithandel etwa 35 Mill, der Verkauf von Obligationen
ins Ausland 35—40 Mill. Kronen, insgesamt etwa 260 Mill. Kr.
Hierbei sind wverschiedene Aktiva im Auslande und die privaten
Guthaben noch nicht beriicksichiigt worden. — Jedenfalls kann
angenommen werden, dal eine wesentliche Vermehrung der
Schuid an das Ausland 1924 nicht stattzefunden hat.

Drohender Generalstreik in Dinemark. Die Vcr!_lzlm.llun—
gen zwischen Arbeitgebern und Arbeitern in I]e|t1c|11z_1r!4
haben, wie ,Borsen” meldet, im letzten  Augenblick

iiberraschenderweise eine ungliickliche Wendung genommen
und die  Vorschlige der  Arbeitgeber sind auf Be-
treiben des bekannten Arbeiterfithrers Lyngsie abgelehnt wor-
den. Die Arbeitzeberverbinde hatten gemeinsam ein Abkommen
auf folzender Grundlage vorgeschlagen: 1. Unveriinderte Liohne
in der Eisenindustrie, 2. Erhéhung der Léhne in den iibrigen In-
dustrien um 3 Prozent nach den bisher in Anwendung gebrach-
ten Bestimmungen, 3. in einzelnen Fichern mit besonders niedri-
ren Lohnen (z. B. Ziegelwerke) kann auBerdem eine Erhdhung
der Stundenlohne um 2 Oere erfolgen, auch kinnen einzelne un-
ter dem fritheren Niveau liegenden Lohnsitze noch besonders re-
guliert werden. — Im fiibrigen werden die Verhandlungen aut
ireier Grundlage gefiihrt. Eine weitere Bestimining geht dahin,
daB auf Grund der amtlichen Halbjahrsindexziiiern der Haushal-
tungskosten eine Regulierung der Lohne in der Weise vorgenoin-
men wird, daB diese bei Veréinderung der Indexziffer um wenis-
stens sechs Einheiten im zleichen Prozentsatz wie die Indexzifier
erhoht ader herabgesetzt werden. Diese Regulierung soll mit der
ersten Lohnwoche nach dem 15. August bzw. 15. Februar vor-
gzenommen werden. SchlieBlich wurde noch beantragf, dal der
nene Tarif zwei Jahre gelten sollte und daB Arbeitsteinstellun-
wen 14 Tage vorher angekiindigt werden miibten.

Infolge der oben erwiihnten Ablehnung werden zunichst etwd
30000 Arbeiter der Eisenindustrie sowie anschlieBend 15000 Ar-
beiter in den Zementfabriken, Oel-, Margarine- und Zucker-
fabriken die Arbeit einstellen.
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Lettland.

Veriiigung iiber Staatskassenscheine. Staatskassenscheine in
den Werten von 1, 5, 10 und 25 Rubel wurden mit dem 1. April
dus dem Verkehr gezogen und gelten nicht mehr als gesetzliches
Zahlungsmittel. Die Besitzer der erwiihnten Scheine konnen die-
selben in der Lettland-Bank gegen Metallgeld umtauschen. Fer-
tier  beabsichtigt das lettlindische Finanzminisierium bis zum
I. Januar 1926 simtliche Staatskassenscheine aus dem Verkehr
i ziechen und sofort auf Lats (1 Lat = 1- Goldirank) iitberzu-
cehen, Die 100-Rubelscheine werden bis zum 1, Juli durch Sil-
ber-Lais ersetzt werden und an Stelle der 500-Rubelscheine wer-
den newe Staatskassenscheine in 5 und 10 Lats in den Verkehr
sebracht werden.

Lettlands Zolleinnahmen im Januar betrugen im
4372719 Lat gegzen 4250000 Lat im Dezember. In den ersten
zehn Monaten des Haushaltsiahres haben die Zollgebiihren
47 162 583 Lat ergeben. Es sind gegen 5 Millionen Lat mehr ein-
gegangen als im Budget vorgesehen wurde.

Der Butterexport, Die Nachfrage nach Butter ist lebhait, die
Preise fest. Der Staatsbutterkontrolle sind im Februar 5388 Fiili-
chen oder 292 277 kg Butter zur Kontrolle angemeldet worden.
Ins Ausland sind versandt 5155 Fiflchen oder 279 377 kg, wovon
nach Deutschland 85 Prozent gingen. :

Flachseinnahmen in Lettland, Litauen und Estland. Wie die
Budgetkommission des lettlindischen Landtages bei der Ver-
zleichung der aus dem Verkauf von Flachs erzielten Gewinne in
Litauen, Estland und Lettland festgestellt hat, ist der Gewinn
Lettlands der groBte, — im laufenden Budgetjahr iiberstieg er
600 Lat p. Tonne; im niichsten Budgetiahr ist der Durchschnitts-
gewinn mit 270 Lat pro Tonne vorausgesehen, wiihrend Estland
vom Flachsexport nur 74 Lat und Litauen 111 Lat verdienen,
Auch mnach der von der Budgetkommission vorgenommenen
Herabsetzung des vorauossichtlichen Durchschnitisgewinnes auf
130 Lat pro Tonne ist der Gewinn immer noch ‘win 76 Prozent
grofier als in Estland und um 17 Prozent grifier als in Litauen,
(Rig. R.) :

Die S[indawerl_m. Zwischen der Stadt Libau und den Skoda-
werken ist ein Vorvertrag iiber den Bau eines Elektrizititswerks
i Ploze-Moor unterzeichnet worden. Danachi  gewiihren die
Skodawerke der Stadt Libau ein Darlehen von 124 Mill. Lat, wo-
zi die Stadt noch eine Mill. Lat auibringt. Alle maschinellen Ein-
richtungen miissen von den Skodawerken bezogen werden und
}]§L5 Kraitwerk bis zum' Friihjahr 1927 beiriebsierliz sein. Vom
lage der Erdfinung des Werkes an wird die Schuld an die
Skodawerke mit 8 v. H. verzinst und inuerhalb 7% Jahren in
Raten getilgt.

Die Manufakturwareniirma R. Frobeen in-Riga geriet in Zah-
lungsschwierigkeiten. Eine Glaubigerversammiung  stellte  eine
Interbilanz von 4 Mill. Rbl. fest. Einstimmig wurde der Wunsch
:aus}:uisprocl_lfzn, dafi der Konkurs vermieden und das Unterneh-
Ien fortgefiihrt werden sollte, da der Geschiiitsiiihrung keinVor-
wurf trifit.

. Firma Blankenstein und Hirschowitz. Zum Konkurse der
ilm_m Blankenstein und Hirschowitz meldet die ,Rig. R.*: Beide
Besitzer hatten enormeWarenmengen aui Kredit erhalten, hatten
EIJL{: Waren verkauft und waren dann ins Ausland geflohen. Die
iilSSWH betragen 12 500 000 Rubel. Hirschowitz ist in Meran ver-
taffet worden und wird von Italien an Lettland ausgeliefert
werden. 3

Dre_ englische Firma ,Wickers” gewiilirt der lettlindischen

itiengesellschaft fiir Flachsbearbeitung
sLini* (Flachs) eine Anleile von 10000 Pfd. Sterl,
ind fibernimmt sidmtliche Verpilichtunzen (70—-80 000 Pid. Sterl.)
der Gesellschaft,
. En\_'erh von Handelsschifien. Mehrere Rigacr Firmen fiihren
i_:'ch[t_ im Auslande Verhandlungen zwecks Kauf
;Jcillr_.fc. Die Lettland-England-Linie beabsichtigt Schiffe in
tr Grobie von 15002500 To. und die Regierung einen Dampfer
Yon 3000 To. zu kaufen.

ganzen

Litauen.

i AuBenhandel. Im Januar d. J. betrug der Wert der Ein-
uhr 16,8 Mill, im Februar 18 Mill. Lit, der Wert der Aus -
uhr im Januar 228 Mill. und im Februar 22 Mill. Lit, der
Usiuhriiberschul in den zwei ersten Monaten 10 Mill. Lit.

N'V‘lelle_iuiullr‘ aus Schweden. Das ,Mem. Dampib.* schreibt:
5“—]!_ ciner Statistik des litauischen Finanzministeriums kauften
15%411_f2l1l_|_scheu landwirtschaitlichen Kooperativverbdnde im Jahre
i pm bcf]\x'cdcj}_ fiir 836 500 Lit Rassevieh, und zwar fiir 670 000
einf \icrq_c und fiir 5000 Lit ‘.wi:lw.-cmc. Aullerdem wurden noch
l"'lltH‘L Kiihe und Schafe aus Schweden eingeiiihrt. Dieses Geld
“1C wenn die Kiuie im Memelgebiet gemacht worden wiiren,

?5?1}:1te befruchtend auf die memelliindische Landswirtschait wirken
1,

neuer

Freie Stadt Danzig.

Der AuBenhandel 1924. Der GesamtauBenhandel Danzigs (liber
die See- und Landgrenze) betrug nach der amtlichen Statistik
1914 : in der Einfuhr 8444729 t im Werte von 552 099247
Gulden, in der Ausfuhr 1731539,8 t im Werte von 583 885 820
Gulden, der Ausfuhriiberschuli demnach 31,78 Mill. Gul-
den. Die entsprechenden Zahlen fiir das Jahr 192 3 waren: Ein-
fuhr 7151332 t im Werte von 299614544 Gulden, Ausiuhr
1162120,2 t im Werte von 383851 281 Gulden, der Ausfuhr-
iiberschulb 84,23 Mill. Gulden.

Der seewiirtige Giiterverkehr bot in den Jahren
1923 und 1924 folgendes Bild:

Einfuhr Ausfuhir
1023: 6549202 t 1 062 863,06 ¢
1924: 7380719 t 1 636 485,4 t

Unter den Einfuhregiitern siehen 1924 Lebens- und
Genulbmittel weitaus an erster Stelle. Aui  Salzheringe
allein entiielen 83931 t, in weit geringeren Mengen wurden ein-
refithrt Tabak, Zucker, Kolonialwaren. Es folgen Kohlen,
Koks, Tori, Erzeugnisse der chemischen Industrie Erze, Me-
talle, Metallwaren, Spinnstofie usw. Gegen 1923 war eine Stej-
gerung der Einfuhr bei Heringen, Kohlen zun verzeichnen, eine
Verminderung bei Diingemitteln, animalischen Fetten, Oelen,
Holz und Baumwolle.

Unter den Ausiuhrgiitern steht Holz mit iiber 1 Mill t
an erster Stelle, es folgen Lebensmitiel, Brennstoffe, animalische
Erzeugnisse, Baustoiie, chemische Stoffe, Papier usw. Im Ver-
gleich zur Ausiuhr 1923 war eine Steigerung bei Lebens- und
GenuBmitteln, Holz, Papier, Baustoffen, Brennstofien, chemischen
Stoffen, Papier zu verzeichnen, wiithrend die Ausfuhr von Spinn-
stoffen und Waren daraus stark zuriickgegangen ist.

Eine neue Kredit-Genossenschait Danziger Bankverein e. G. m.
b, H. ist gegriindet worden. Es wurden 200 Mitglieder auf-
cenommen. Die Geschiiftsanteile und Haftsumnie betragen ins-
gesamt 500000 Gulden.

Polen.

AuBenhandel. In der Nr. 11 des ,Ostsee-Handels* wurde be-
reits darauf hingewiesen, daB die Handelsbilanz Polens 1924 mit
iiber 216 Mill. Zloty passiv, 1923 aber mit rund 79 Mill. Zloty
aktiv war., Wie wir Danziger Blittern entnehmen, beruht dieses
fiir Polen unerireuliche Ergebnis aui dem Ansteigen der Einfuhr
und dem Riickgang der Ausiuhr. Auffallend ist die Steigerung
der Einfuhr von Baumwollgeweben von 3000 auf 5000 t und
die von Wollgeweben von 436 auf 935 t, cine Erscheinung, die
nur durch die teure Produktion der polnischen Textilindustrie zu
erkliren ist. Gesunken ist die Einfulir von Schrott und Roheisen
um iiber 50 Prozent der Einfuhr 1923. Gestiegen ist die Einfuhr
von Mehl. In der Ausfuhr bemerken wir einen starken Riickgang
bei Baumwolle- und - Wollgeweben, einen geringeren bei der
Kohlenausfuhr, die Holzausfuhr ging von 2,3 auf 1,8 Mill. t zu-
riick, Das Fehlen von Handelsvertrigen mit den niichsten Nach-
barstaaten und die unstete Zollpolitik tragen das ihrige dazu bei,
um die Entwicklung des Handels zu verhindern.

Der Handel mit dem Auslande. Die ,Kattowitzer Zeitung*
bringt iiber den auswiirtizen Handel nach amflichen statistischen
Angaben iiber das dritte Viertel 1924, Der Wert des Handels
betrug mit den wichtigsten Lindern insgesamt 1003 861 000 Zloty
in der Einfuhr und 896291000 Zloty in der Ausfuhr. Die erste
Stelle nimmt sowohl im Export wie auch im Import Deutschland
cin, ndmlich Einfuhr 340965000, Ausiuhr 373738000 Zloty. Da-
hinter rangieren Oesterreich (119 784 000 bzw. 94 004 000), Ver-
einigte Staaten von Nordamerika (117 742000 bzw. 4736 000),
England (73865000 bzw. 83908 000), Italien (56966000 bzw.
4006 000), Tschechoslowakei (55846000 bzw. 62 682 000), Frank-
reich (52 338000 bzw. 47 416 000), Belgien {24160 000 bzw.
14 502 000), Schweiz (16458000 bzw. 4021 000), Holland
(16 257 000 bzw. 33 708 000), Rumiinien (12 007 000 bzw. 61 104 000)
USW,

Die Einfulr von Salzheringen wird etwas erleichert. Es wurde
verordnet, dal das Gewicht der Verpackung in Zukunft bei der
Zollberechnung abzuziehen ist. Der Zoll wird mit 15 Zloty ic
100 ke berechnet.

Griindung einer Reederei. In Posen sind die ersten Schritte
zur Griindung einer polnischen Handelsflotte getan worden. Die
Satzungen fiir eine ,A. G. Polnische Handelsflotte"
sind ausgearbeitet worden. Das Kapital der Gesellschait soll
3 Mill. Zloly betragen, davon soll die Regierung die Hélite her-
reben. Die Griindung der Gesellschait soll demnichst erfolgen.
Es sollen zuniichst 4 Dampfer von je 1000 To. Tragidhigkeit er-
worben werden. Von Danzig aus sollen regelmiiige Verbindun-

zen mit Hamburg, London, Amsterdam und den baltischen Hiien
unterhalten werden.

Der Verband der elektrischen Industrie hat beantragt, dal der
unverhiltnismiiBiz hohe Zoll auf elektrische Artikel herabgesetzt
werde, da sonst die Entwicklung der elekirischen Industrie in
Polen gehemmt werde. Die Einfuhr elektrischer Artikel und Ma-
schinen ist 1924 auf ein Drittel der Einfuhr von 1923 gesunken.
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Finnland

AuBenhandel. Im Februar d. Js. betrug, nach den vorliufi-
gen Zahlen der Zollbehorde, der Wert der Einfubr 2850 Mill.

Fmk, (cif), der Wert der Ausfulr 2214 Mill. Fmk., der Ein-
fuhriiberschull” 63,6 Mill. Fmk.
Vergleicht man die Zahlen fiir die ersien beiden Monate

1924 und 1925, so kommt man zu folgendem Ergebnis: Ein-
fuhrwert 1925: 606.3 Mill. Fmk (1924: 676,3 Mill.); Aus-
fuhrwert 1925: 461,8 Mill. Fmk. (1924: 357,0 Mill.). Somit er-
zibt sich in den ersten zwei Monaten 1925 ein Einfulriiberschull
von 144,5 Mill. Fmk. gegen 319,3 Mill. Fmk. in der gleichen Zeit
1924. Die Einfuhr wurde um 70 Mill. verringert and die Ausfuhlr
um 1048 Mill. Fmk. gesteicert, so daB ein um 1749 Mill. Fmk.
giinstireres Ergebnis als in den zwei ersten Monaten 1924 erzieli
wirde,

Firderung der Schiffahrt. Wie der ,,Mercator” bericlitet, hielt
Dr. H . Ramsay in der ..Oekonomischen Gesellschait® in Hel-
singfors iiber obiges Thema einen Vortrag, der mit Riicksicht aui
die Bestrebungen zur Hebung der [ua:,imm!sc!tun Schiffahrt und
die gesunden Grundsidtze, von denen der Vortragende sich leiten

lieB, weitere Beachtung wverdient. Der Vortragende ging d:}\'ml
aus, daB das Schiffahrisgewerbe mit dazn beitrage, um die Zah-

lungsbilanz des Landes aktiv. zu gestalten. Angestellte Berech-
nungen haben sowohl iiir Schweden wie Finnland ergeben, dab
etwa 65 Prozent der Bruttoeinnahme der Schiifahrt, bei der
augenblicklichen Konjunktur, der Zahlungsbilanz des eigenen
Landes zugute kommen, Die Frachteinnahmen werden fiir
England fiir das Jahr 1924 auf 120 Mill. Piund 5t., fiir Ddnemark
fiir das Jahr 1923 aui 120 Mill. Kronen berechnet. Auch in Schwe-
den spielen die Frachteinnahmen ein groBe Rolle. Fiir Finnland
kommen nicht allzu holie Zifiern in Betracht, Fiir die Jahre
1919—1923 wird der Beitrag der Handelsmarine zur Zahlungs-
bilanz i Durchschnitt aui 160 Mi!], Fmk. im Jahr veranschlagt,
fiir 1923 aber auf 130 Mill, Fmk. — Im Verhilinis zu den Bei-
triigen, die die Exportindusirie und die Landwirtschaft zur Zah-
lungsbilanz liefern, ist dieser Betragz nicht allzu hoch, es ist aber
#zu beachten, daB das Seefahrisgewerbe unter allen Umstiinden,
auch wenn der einzelne Unternehmer ohne Gewinn arbeitet, dem

Lande Einnahmen bringt. Von noch grioferer Bedeutung aber -

ist der indirekte Nutzen der eigenen Schiffahrt fiir die Entwick-
lung von Handel und Produkiion des Landes., Nachdem die
Griinde fiir den Riickgang der iinnlindischen Schiffahrt beleuch-
tet worden waren, stellle der Vortragende die Frage, was ge-
schehen kiinne, um der Schiffahrt wieder auizuhelien.

Als Haupthindernis fiir die Entwicklung der finnlindischen
Schiffahrt muBl der Mangel an Kapital angesehen werden, alle
iibrigen Bedingungen zur gedeihlichen Entwickling sind zegeben.
Es iragt sich nun, wie weit der Staat durch eine umsichtize See-
iahrtspolitik zur Entwicklung der Handelsilotte beitragen kann.
Der Vortragende lehnte alle MaBnahmen ab, dje aui héhere Be-
steuerung der fremden Flaggen oder andere Druckmittel hinaus-
laufen, dazu konnte nur eine Kurzsichtize Politik greifen, denn sie
miilten fehlschlagen und kinnten nur entsprechende Gegenmal-
nahmen von der anderen Seite zur Folge haben. Die Sece ist
freiund muB es bleiben, — Die See ist das Feld, auf dem
der wirtschaftliche Kampf in irmcstu Form wvor sich geht und
man kann dieses Feld nur behaupten durch Ucberlerenheit der
Technik und des Betriebes. Aufgabe des Staates ist es, dafiir zu
sorgen, daB die eigene Flotte in diesem freien Kampi nicht durch
rrofere Lasten als die anderen Staaten beschwert werde. — Bei
Festsetzung von Verordnungen iiber die Bauart der Schiffe oder
iither die soziale Fiirsorge mull daraui geachtet werden, dal die
Bestimmungen nicht schwerer werden als die, mit denen die
Konkurrenz zu rechnen hat.  Auch bei Auirichtung eines Zoll-
schutzes mub darawf Bedacht genommen werden, daB er nicht in
einer Form gzewidhrt werde, die die Reedereien belastet, von
deren Aufblithen die Weritindustrie abhiingig ist. Als Beispiel
fiir eine ungeeignete Form des Schutzes fithrte der Vortramende
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Liun am 1. Januar d. J. eingefithrten Zoll aui im Auslande aus-
cefithrie Reparaturen an, ein Zoll, der sich als Sonderbesteuerung
des Reedereigcewerbes darstellt und dieses hindern konne, seinen
Betrieb in rationeller Weise zu pflegen.

SchlieBlich behandelte der Vortragende die Frage eciner direk-
ten KapitalunterstiitZung von Seiten des Staates. Er lehnte alle
Priimiierungen ab und betonte, dall die Unterstiitzung nur in An-
wendung kommen diirfe als Ersatz von Leistungen, die fiir das
Gemeinwohl wiinschenswert erscheinen. Er wies auch aui die
guten Erfalrungen hin, die man in Schweden mit dem staatlichen
Reedereifonds gemacht habe, der augenblicklich 20 Mill. Kronen
betrage und aus dem gegen mibBizge Zinsen Amortisationsdarlehn
zur Anschaffung neuer Fahrzeuge ausgereicht werden., Nach den
in Schweden semachten I|1Luhr|||1},+.n muB man annehmen, dab
dic Schaffung eines solchen Fonds fiir Finnland die Entwicklung
des Reedereiwesens fordern wiirde. Im  iibrigen miisse das
Reedereigewerbe in erster Reihe durch eigene Kraft und durch
den Riickhalt wachsen, den es im Erwerbsleben des eigenen
Landes findet.

Die Ausiuhr von Butter ist im Jahre 1924 auf 82481 t
von 65604 t im Jahre 1923 gestiegen. Die Ausiuhr von
12 640,3 t ist allerdings noch nicht erreicht.

Die Ausiuhr von Kiise, die 1913: 1224,1 t, 1923: 13353 t be-
trug, ist 1924 auf 2546.0 { gestiegen, hat sich also 1913 gegeniiber
verdoppelt.

Die Ausiuhr von Rohhiiuten, die 1923: 24145 t betrug, stieg
1924 auf 57320 t und iiberiliigelte damit die Ausiuhr wvon 1913,
die blofl 36854 t betrug. Die verstirkte Ausiuhr von Rohhiuten
weist auf den Riickgang der Schuhindusirie in Finnland hin.

Die Ausiuhr von mechanischer Halzmasse wies 1924 eine
starke Zunahme mit 1019859 t aui, gegen 626824 t 1923
und 44 915.4 t 1913,

Die Ausfuhr von chemischer Holzmasse ist

VIl
1913 mit

1924 gleichialls

stark gestiegen. Es wurden 27510000 t ausgefiihrt, gegen
198 482,1 t im Jahre 1923 und 754790 t im Jahre 1913.
Die Ausiuhr von Papier stiez 1924 aof 1833324 f, wvon

173319,3 t 1923 und 145634,6 t im Jahre

Die Ausivhr von Pappe betruz 1913:
bloB 234658 t und 1924 32 975,8 t.

Die Einfulir von Oelkuchen erreichte 1924 mit 10361,6 t nicht
einmal 30% der Einfuhr 1923, die mit 24 122,06 { ganz ungewdhn-
lich hoch war, da infolze des Millwaclises Futtermittel in ver-
stirktem MalBe eingefiithrt werden mubten.

Die Einfuhr von Rohhiiuten ging 1924 aui 48594  zuriick (1923:
7940,6 t), die steigenden Lederpreise crschwerten den Ahﬁﬂt-"»
der Produkte.

Die Kohleneinfuhr, dic 1923 mit 524 670,0 t wverhiltnismibig
miedrie gewesen war, stieg 1924 anf 618 639,3 {, es steht diese Er-
scheinung mit der Einschriinkung der ”LIMLILL mit Holz in Zu-
sammenhang.

Konkurse. Im Konkurse der
ALY wurde festeestellt:
sichere 236529 Fmk.,, Passiva 8142502 Fmk
der Verantwortung fitr diskontierte Wechsel im
696 156 Fmk. Von 23 Biirgen wurden inszesamt
angemeldet.

1913,

53751,3 t, dareren 1923

entralen
Fmk., un-
mit Einschlub
Betrage von
12 Mill. Fmk.

WP AppDErSVATIC
sichere Aktiva 8263301

Deutsch-Finnliindischer Verein zu Stettin.

Das nene Geschiditsiahr beginnt am 1. April.

Meldung von Mitgliedern werden an die Geschiits-
stelle, Stettin, Borse, erbeten.

Der .,Ostsee-Handel™ geht den Mitglicdern des Vereins koster=
los zu.

Lagerung
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Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin

Binnenschiffahrt.
Aenderung eines Schiffalirtszeichens, Das Leuchtfcuer auf
FJuln_ruu]nun Havelufer am Pichelsdorfer Gemiinde — km 1659 ——
ist in ein elektrisches Blinkieuer umgewandelt worden. Die

Kennung ist:

2 Sekunden heli

2 Sekunden dunkel.
Stellung und GroBe der farbigen Sektoren bleiben im iibrigen
unveridndert bestehen,

Deutscher Binuenschiffsdurclmangsvcrkellr durch den polni-
schen Korridor. In dem am 21. April 1921 zwischen Deutsch-
land, Polen und der Freien blm.ll Danzig geschlossenen Abkom-
men wird Deutschland die Freiheit des Durchzangsverkehirs auch
Zzu Wasser auf allen schiiibaren und flofbaren Wasserstralien des
von Deutschland an Polen abgetretenen und des Danziger Ge-
bietes gewilhrt. Die in einem deutschen, polnischen oder Dan-
Ziger Hafen beheimateten Kiihne, achiepper, Dampfer und Schiife
aller Art sowic alle FliBle, die zwischen OstpreuBen und dem
tibrigen Deulschland und umgekehet verkehren, sind zum Duorch-
wangsverkehr zugelassen. Das Abkommen, das den freien
Durchgangsverkehr  zwischen Ostpreullen und dem  iibrigen
Deutschland, nicht dagegen den Wechselverkehr von Deutsch-
land nach Polen und umgekehrt regelt, ist im Reichsgesetzblatt
1921, Seite 1069 fi, abgedruckt.

Von dem Deutschland zustehenden bevorrechtigtien Durch-
sangsschiffahrtsverkehr scheint bisher nur wenig Gebrauch ge-
macht worden zu sein, obwohl die deutsche Wirtschait wegen
der Billigkeit der Wasserirachten hieran groBtes Inferesse haben
diirite. Die Schiffahrttreibenden |lr1l:,r]|:,1.,cu witiirend der Durch-
falirt den Gesetzen des Durchgangslandes nur insoweit, als diese
sich auf die Aufrechterhaltung der Ordnung und offentlichen
Sicherheit beziehen. Sie haben zur ‘»umudtmf voil Weiterungen
ltJ-LLIJdL polnische Vorschriften wber die Setzung von Zollzeichen
auf der Durchgangssirecke zu beachien: Die Wasserfahrzeuge
faben am Tage einen dreieckigen 1 m langen und in der Grund-
linie 0,7 m breiten blauen Stander zu fithren. Der Stander ist am
Mast oder an einer Stange zu hissen, welche die Briicke um 3 m
mindestens iiberragt., AuBerdem sind zwei dluu.c,ku.-,, 1 m hohe
und 1 m breite blaue Scheiben zu tithren, davon cine am Vorder-
teil und die andere am Hinterteil des Schiffes sichtbar anzubrin-
gen ist. — In der Nacht haben die Fahrzeuge ein im Umkreise
von 2 km sichtbares blaues Licht zu fithren, das in eleicher Weise
angebracit ist wie das normale weile Licht: am groBen Mask,
am Schornstein, am kleinen Mast oder am Vordersteven, % m
unterhalb des vorderen normalen weikien Lichies. Bei Schlepp-
dampiern M das blaue Licht * m unterhalb des unteren nor-
malen weilen Lichtes anzubringen, das sich an Bug des Schiffes
befindet. Bei den beteiligten Zollstellen muli der Schiffer eine all-
semeine Erklirung iiber Schifi und Ladung (Manifest) in deut-
scher und polnischer Sprache aui amtlichen Vordrucken abgeben,

Eisenbahn.

Sechalenausnahmetarite, Mit Giiltigkeit vom 20. Miirz 1925 ist
der Seehafenausnahmetarii 38 fiir Felle und Hiiute, rohe, gesal-
Zene oder getrocknete (nicht aber gegerbte) simtlich iiber See
aus dl.lﬁcrdcut*.a,ht.tt Léndern eingefiihrt, in Kraft getreten. Die
Tariisiitze gelten von den deutschen Sechiifen Bremen, Bremer-
haven, Geestemiinde, Hamburg Hgb., Liibeck, SaBnitz-Hafen,
Stettin, Warnemiinde und zahlreichen “west-, :iE"L(l- und mittel-
deutschen Empiangsstationen. Der Tarif ist in Nr. 29 des Tarif-
und Verkehrsanzeigers fiir den Giiter- und Tierverkehr der deut-

- schen Reichsbahn vom 23. Mirz 1925 '.1.,|u|'|enH1'{:ht. Aui diese

Verdifentlichung wird verwiesen,

_Stettin HGB als Versandstation im deutsch-schwedischen
Kohlentarif, Mit dem 12, Mirz 1925 ist Stettin HGB als Versand-
station in den deutsch- schwedischen Kohlentarif einbezogen wor-
den. Dies gilt jedoch nur fiir Sendungen, die aui dem W asserwege
angebracht werden. Die Verarbeitung der zu Schiff ankommen-
den Stein- und Braunkohlen zu Briketts oder Koks schlieft die
Anwendung des Tarifs nicht aus. Im Frachibriei sind die Sen-
dingen als ,.Wasserumschlagsgut” zu bezeichnen.

Post. Telegraphie.

Versuchsweise Belirderung aufschriitsloser unverschlossener
'la_ssendrucksachen (Wurisendungen) ab 1. April. Die Dentsche
eichspost wird am 1. April versuchsweise die Beforderung aui-
schriftloser unverschlossener Massendrucksachien (Wurfsendun-
Ltn} auinehmen., Zur Verteilung kommen Sendungen fiir belie-
ige Gattungen von Empfingern, z. B, similiche Haushaltungen,
Sdmiliche offenen Geschiite, bestimmte Berufsklassen usw. Die
Zahl der zu verieilenden Druckstiicke ist von dem Auftraggeber
dui Grund ecigener Feststellungen iiir jede Pustanstalf zu be-

stimmen, Die Mindestzahl eiter Auilicferung betrdgt 1000 Stiick.
Das Gewicht des Einzelstiicks darf 20 g nicht iibersteizen. Die
Gebiihr fiir Wurfsendungen betrigt 23 der tarifimiBigen Druck-
sachengebiihr fiir das Stiick unter Aufrundung des Gesamtbetrags
auf volle 10 Pi. Die Aunshiindigung an dic Emptangsberechtigten
erfolgt nach den Grundsitzen fiir die Aushindigung gewidhnlicher
Briefsendungen. Nach- und Riicksendung findet niclit statt. Aus-
zeschlossen von der Verteilung sind Druckstiicke politischer oder
religioser Art sowie solche, deren Inhalt gegen die Gesetze oder
das UIfUlH]L]]L Wohl oder die Sittlichkeit verstofit. Ueber die
Einzelheiten des Verfahrens geben die Postanstalten Auskunft.

Sperrige Postirachtstiicke nach Finnland. Fortan wird bei
sperrigen Postirachistiicken, die {iber Schweden befdrdert wer-
den, auch zu der finnischen Gewichtgebiihr ein Sperrgutzuschlag
von 50 v. H. erhoben,

Keine Postpakete nach RuBland, EineVerlautbarung der Sowjet-
regierung erklirt unter Bezugnahme auf in ausliindischen Bldttern
erschienene Inserate, in denen Postpaketsendungen nach RuBland
angeboten werden, diese seien . unzulidssig, weil sie gegen das
Aubenhandelsmonopol verstieBen.

Der Meistbetrag fiir Postanweisungen, Postauitrige, Nach-
nahmen aui Brieisendungen mnach Diinemark sowie fiir Nach-
nahmen auf Paketen aus Diinemark nach Deutschland ist aui
1100 déinische Kronen erhohf. DPostanweisungen, Postauftrige
und Brieinachnahmesendungen aus Didnemark nach Deutschland
und Nachnahmen aui Pakeien aus Deutschiand nach Dinemark
sind bis 800 Reichsmark zugelassen,

AuBenhandel.

Handelspolitik ohne Grundlage eines autonomen Zolltariis. Der
Aubienhandelsausschull des Deutschen Indusirie- und Handelstages
nahin in einer auBerordentlich zahlreich besuchten Versammlung
in Berlin zur gerenwiirfigcen handelspolitischen Lage Stellung.
Eingeleitet wurden die Verhandlungen durch cinen Bericht des
ersten  geschiftsfithrenden Prisidialmitgliedes des Reichswirt-
schaftsministers a. IJ, Hamm, der insbesondere aunf die Vertrige
mit England und den Vereinigten Staaten von Nordamerika und
aufi das vorliufize Abkommen mit Frankreich kritisch ¢inging. In
der Erorterung zeigte sich darin eine Uebereinstimmung, dal die
deutsche Verhandlungsfiibrung unter dem Mangel eines geniigen-
den handelspolitischen Riistzeuges zu leiden hat, dafl es daher
dringend geboten sei, alsobald ails Verhandiungsgrundlage festzu-
stellen, welche autonomen Zollsitze vorliufig in Deutschland gel-
ten sollen. Einmiitig wurde als das zurzeil sachlich Notwendige
bezeichnet, auf Grund der im Reichswirtschaitsrat auis ein-
vehendste vorbereiteten sogenannien kleinen Zollvorlage end-
lich diejenigen handelspolitisciien MaBnahmen zu treffen, die als
cin Gebot der Stunde. insbesondere angesichts der starken Passi-
vitdt der deutschen Flandelspolitik, nicht oline schwere Schidi-
cungen der deutschen Wirtschait aufgeschoben werden Kénnen.

Des weiteren wurde die Frage der 26% igen Reparationsabgabe
an England auf Grund eines Berichts von Dr. Siezert besprochen.

Diese bedeute eine mit dem [nhalt des deutsch-englischen Han- -

delsvertrages nicht zun veremende Benachteiligung der dentschen
Ansfuhr, zu deren Abstellung man daher aul ein Entgegenkommen
Englands wohl hofien diirie.

Uebereinstimmung crgab sichi ferner auf Grund eines Vortrages
von Dr. Riedberg dahin, dab das deuntsch-spanische Handels-
dbkommen schleunigst im Reichstag verabschiedet werden miisse.
damit endlich die driickende Ungewilheit beseitizt wird und der
Handelsvertrag, der nun seit beinahe # Jahren tatsiichlich in
Kraft ist, endlich auch seine giinstige Wirkung entialten kann.

Der Priisident der Handelskammer Chemnitz, Herr Geh., Kom-
merzienrat Gulden, berichtete zum Schlull iiber Miingel im inter-
nationalen Paketverkehr, deren mdglichste Beseitizung vom Ver-
treter des Reichsposiministeriums zugesagt wurde.

Ursprungs-Zertiiikate bei der Einfuhr in die Tiirkei. Unicr Ver-
weisung auf die Notiz m der vorherzehenden Nummer machen
wir darauf aufmerksam, dall nach dem 1. April 1925 fiir alle in
der Tiirkei eintreffenden deutschen Sendungen die Vorlaze eines
vom tiirkischen Konsul am Wolnort des Verladers beglaubigten
Ursprungs-Zertiiikates erforderlich ist. An Plitzen, wo ein tiir-
kisches Konsulat nicht besteht, mull dic I3 ml.'n‘tn"um, des Ur-
sprungs-Zertifikates von der zustiindigen Handelskammer oder in
deren Ermangelung von einer anderen oifiziellen Behiéirde wvor-
genommen werden, falls nicht Geldstraien wvon Ltg. 15 bis
Ltg. 100 in Kauf genommen werden sollen.

Die 26% Reparationsabgabe, Die Versuche, mit der englischen
Regierung zu einem Abkommen iiber die Ablésung der 26% Re-
parationsabgabe zu gelangen, haben bis jetzt noch zu keinem Er-
gebnis gefiihrt.” Auch bei den Verhandlungen mit Frankreich ist
diese Frage bisher ausgeschaltet worden. Fiilirende Wirtschafts-
verlbéinde haben sich infolgedessen ernenl an die  zustindizen

1
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Stellen gewandt und darauf hingewiesen, dab gegen endgiiltige
Abmachungen mit England und Frankreich grundsitzlich schiri-
ster Einspruch erhoben werden muB, wenn die Reparationsabgabe
in der bisherizen, jedes einzelne Geschiil belastenden Form nicht
beseitigt wird. :

Handelsbeziehungen mach dem Balkan. Firmen, die mit dem
Balkan, insbesondere mit Juzoslawien, in (eschiiftsbeziehungen
stehen bzw. Verbindungen dahin aufzunehimen suchen, werden
hiermit aui die in deutscher Sprache erscheinende ,Belgrader
Zeitung®, Belgrad, Teraziie 7, hingewiesen, die als einzige Zei-
tung Jugoslawiens in erster Linie die wirtschaitliche Zusammen-
arbeit des Balkans mit dem iibrigen Auslande bezwecki. Inter-
essenten kinnen die Zeitung auf dem Biiro der Kanimannschaft
einsehen bzw. sich auch direkt unter Bezugnalime aui die Vor-
steher der Kauimannschait an die oben genannte Adresse mit der
Bitte um Zusendung von Probenummern wenden,

Die deutsch-rumiinischen Wirtschaitsbeziehungen. Ueber den
augenblicklichen Stand unseres Wirtschafisverhilinisses zn Ru-
minien sind den Vorstehern der Kauimannschait seitens des
Deutschen Industrie- und Handelstages Informationen eingegan-
wen, die zur vertraulichen Durchsicht im Biiro der Kaufmann-
schaft, Borse II, ausliegen.

Geld-, Bank- und Bérsenwesen.

Richtlinien fiir die Beschaiiung von ausliindischem Kredit. Der
Reichswirtschaftsminister Dr. Newhaus hat an die Spitzenver-
biinde der Industrie, des Handels und des Bankgewerbes auf
Cirund einer im Reichswirtschaitsministerium statigefundenen Be-
ratung nachstehendes Rundschreiben gerichtet, das weitgehendste
BBeachtung verdient:

o1 In der Regel wird es zweckmibig sein, mit der Beschaiiung
von Auslandskrediten deutsche Bankiirmen zu betrauen, die es
anf Grund ihrer Beziehungen zum Auslande und ihrer finanztech-
nischen Erfahrung wvermeiden werden, durch wahlloses Kredit-
suchen im Auslande Schaden anzurichien.

2. Wo dieser Weg aus irgendwelchen Griinden nicht begangen
wird, werden die mit der Kreditbeschaffung zu beauftragenden
Personen — sei es ins Ausland zu entsendende Spezialbeaui-
tragte, seien es berufsmiillize Kreditvermittler — besonderer Aus-
wahl bediirien. Unbedingte Zuverliissizkeit, finanztechnische
ilrchbildung ond Kenntnis des Auslandes seibst sind selbstver-
stindlich Voraussetzungen.

3. Der Kreditvermittlungsauitrag wird genan umgrenzt werden
milssen, insbesondere was die Hohe der anizunchmenden Summe
anlangt, die in angemessenem Verhaltnis steiien mub nicht nur zu
dem Gesamtkapital des Unternehmens, sondern auch zu den in
Betracht kommenden Spezialsichérheiten (Biirgschaiten, Sicher-
heitsiibereignungen wvon Waren, Hypothekeneintragungen). Ge-
nane zuverlissige Unterlagen iiber das den Kredit wiinschende
Unternehmen, insbesondere auch iiber etwaige Vorbelastungen
sind unerliiBlich; hierbei ist zn beachten, dail Fillle von Zusiche-
rungen von Krediten bekannt geworden sind, die offensichilich
zur Handelsspionage ausgenutzt werden sollien.

4, Erfahrungsgemiil erhalten mittlere oder kleinere Unter=
nehmungen im allgemeinen Auslandskredite unmittelbar nur von
solchen Stellen, mit denen sie in sonstizer Geschiftsverbindung
stehen. Reine Finanzkredite fiir solche Unternehmungen bediirfen
im allgemeinen der Mitwirkung deutscher Banken. Die Versuche
von unmittelbarer Kollektiv-Kreditauinahme imAuslande scheinen,
abgesehen von dem seit Jahren gut laufenden holliindischen Treu-
hand-Abkommen, bisher noch nicht zu greiibaren Erfolgen ge-
fithrt zu haben.

5. Ueber ein Krediteesuch sollte nur aufi einemn. Wege im Aus-

lande werhandelt werden. Verhandlungen an  verschiedenen
Stellen zu gleicher Zeit werden eriahrungsgemil schnell bekannt
und schiidigen das Ansehen des Kreditsuchers. Auf chifirierte
Kreditangebote oder Vermittlungsangebote sollte grundsitzlich
nicht eingegangen werden. :

6. Fiir die Auinahme von Auslandskrediten kommen in erster
Linie die am AuBenhandel beteiligten Unternehmungen in Be-
tracht, die entweder durch Ausfuhr die Valuta wieder auibringen
oder bei denen die Valuta im Wert der Einfuhrwaren, die wieder
in auslindische Valuta umgesetzt werden kénnen, erhalten bleibt.

7. Auslandskredite ausschlieBlich fiir Binnenzwecke sollten
miglichst vermieden werden. Lediglich fiir die im wvolkswirt-
schaftlichen Sinne produktiven Unternehmungen, wie Ausbau von
Wasserkriften, Elektrizititswerken, Verkehrsunfernehmungen,
fiir deren Kapitaibedarf der verengie deutsche Kapitalmarkt nicht
ausreicht, erscheint die Finanzierung durch Auslandsgeld allen-
falls vertretbar.

8. Was die Hohe der Zinsen anlangt, so sollte der Zins der
Dawes-Anleihe die obere Grenze bilden. Es sind mittlerweile Ab-
schliisse zu niedrigeren Zinsen bekannt geworden.

9. Vieliach werden wvom Kreditzeber Optionen ausbedungen,
und zwar bei kurziristizen Anleihen solche aui langiristize, im
iibrigen oit Optionen auf Aktien zu bestimmien Kursen. DaB
hierbei, besonders im letzteren Falle, grofite Vorsicht geboten

und Priifung der daraus moglichen Beschrinkungen und Be-
lastunzen erforderlich ist, erscheint selbstverstindlich.

Steuerliche Vergiinstigungen im Zuckerterminhandel. Nach Mit-
teilung der beteiligten Kreise wird demnidchst der borsenmilige
Zuckerterminhandel in Deuischland wieder aufgenommen. Die
Gieschifisbedingungen im Sinne des § 50 des Birsengesetzes wer-
den fiir den Zuckerterminhandel zur Zeit festzesetzt.

Der Zucker, der zur Abwicklung der Termingeschiifte tatséch-
lich geliefert wird, stammt teils aus dem Inland, teils wird er aus
dem Ausland eingefiiirt. Um fiir den Zuckerterminhandel eine
einheitliche Preisbildung fiir Zucker verschiedener Herkunit zu
ermbglichen, ist auf Grund des Art. II § 2 der Verordnung iiber
Vergiinsticungen bei der Korperschaitssteuer und Umsatzsteuer
vom 16, Januar 1925 folgendes bestimmt worden:

1. a) Erbrinet der Unternehmer, der erstmals Zucker im Ter-
minhandel weiter veriiuBert, den Nachweis, daB der Zucker von
ihm im Terminhandel umgesetzt worden ist, und wversichert er,
dal es sich um aus dem Inland ..effektiv® gelieferte, mit der Um-
satzsteuer belastete Ware handelt, so vergiitet thm das Finanz-
amt den Teil des entrichteten Entgelts (Einkauispreises), der der
Steuer iiir die tatsiichliche Lieierung an ihn entspricht. Der Ver-
giitungsanspruch kann erst dann geltend gemacht werden, wenn
die Umsatzsteuer fiir die tatsiichliche Lieferung filliz ge-
worden ist.

b) Der Nachweis zu a kann in beliebiger Form erbracht wer-
den. In der Regel wird dies durch die ordnungsgemil gefiihrten
(ieschiftshiicher oder durch Schlufinoten moglich sein. Die nacha
erforderliche Versicherung ist bei Stellung des Vergiitungsantrags
in foleender Weise zu erbringen:

.Ich wversichere nach bestem Wissen und Gewissen, dall
der von mir im Terminhandel zelieferte Zucker, fiir den ich
den Vergiitungsanspruch stelle, mit der Umsatzsteuer be-
lastet von mir erworben und dal die Umsatzstener fillig
geworden ist.” :

2. Als Uebertragung des unmittelbaren Besitzes gilt es nicht,
wenn Zucker, der in einem Terminhandelsgeschiit .effektiv er-
worben worden ist, in einem diesem folgenden Terminhandels-
seschift veriuBert wird. Mithin kommt die Vergiinstizung des
§ 7 USL.G. nicht in Betracht, wenn zwischen diesen beiden Ter-
minhandelsgeschiiten andere Umsitze liezen.

3. [st der erstmalige VeriiuBerer des Zuckers der Hersteller
selbst, so tritt an die Stelle des Vergiifungsanspruchs ein An-
spruch auf Befreiung von der Umsatzsteuer, wenn der Hersteller
nachweist, daB die Ware von ihm im Terminhandel umgesetzt
worden ist.

In der Umsatzsteuervoranmeldung und in der Umsatzsteuer-
erklarung sind derartize vereinnahmte umsatzsteuerireie Entgelte
besonders kKenntlich zu machen.

4, Fiir die dem Terminhandelszeschiit etwa folgenden Umsatze
ins Ausland entfillt der Vergiitungsanspruch nach § 4 U.St.G.

5. Die Vergiinstigunzen zu 1, 2 bis 3 gelten nur fiir Geschiiite in
Waren, welche nach § 50 des Birsengesetzes fiir den Termin-
handel zugelassen und fiir welche ordnungsméfiige SchluBscheine
ausgefertigt sind.

Geficht, Rechtsfragen.

Erste Verdifentlichung des Goldbilanzschiedsgerichts der
Spitzenverbiinde der deutschen Wirtschait. Das Goldbilanz-
schiedsgericht, welches die Spitzenverbiinde der dentschen Wirt-
schaft (Deutscher Industrie- und Handelstag, Reichsverband der
Deutschen Industrie, Zentralverband des Deutschen GroBhandels,
Zentralverband des Deutschen Bank- und Bankiergewerbes und
die Hauptgemeinschaft des Deutschen Einzelhandels) gemeinsam
mit der Industrie- und Handelskammer zu Berlin im Mai 1924 be-
griindet haben, hat der Oeiientlichkeit die erste Sammlung der
Entscheidungen in einer 160 Seiten umiassenden Verdffentlichung
iibergeben. In der Sammlung sind 20 der fiir die Oefieni-
lichkeit besonders bedeutsamen Entscheidungen des Schieds-
cerichts, eingeteilt in die zwei Hauptarbeitsgebiete (Streitiragen
bei der Umstellung von Aktiengesellschaiten und Gesellschaften
m. b. H., Streitiragen bei der Auseinandersetzung von Sozien von
offenen Handelsgesellschaiten und Kommanditgesellschaiten so-
wie bei der Feststellung des Einlagekontos des stillen Gesell-
schaiters) veroffentlicht und dem Originaltext nach Art der Ent-
scheidunzen des Reichsgerichts und des Reichsiinanzhofs zur
besseren Uebersicht ein kurzer, den Hauptinhait wiedergebender
Schlagworttitel vorangestellt. AuBerdem wird in einem weiteren
Teil aus der Feder der Vorsitzenden des Schiedsgerichts, Kam-
mergerichispriisident i, R. Dr, von Stafi und Vizepriisident des
Kammergerichts i.R. Victor Ring ein Bericht iiber die Rechts-
erundsitze aus den Entscheidungen des Schiedsgerichts gegeben,
welcher die Uebersicht iiber das Ergebnis der Entscheidungen
auBerordentlich erleichtert, Zur Kenntnis der Organisation des
Schiedsgerichts dient der erste Teil von Dr, Feilchcnrcld_(lu-
dustrie- und Handelskammer zu Berlin) und Dr. Singer (Reichs-
verband der Deutschen Industrie). Aus dem sachlichen Inhalt der
Entscheidungen interessieren besonders in dem Teil iiber die Ent-
scheidungen von Auseinandersetzungen der Teilhaber von Per-




20, Miirz 1925

OSTSEE-HANDEL

257

sonalgesellschaiten die Grundsidize iiber die Feststellung der
Goldmarkkapitalkonten der (esellschaiter von offenen Handels-
gescllschaffen und Kommanditzesellschaiten sowie die Fest-
stellung der Hohe des Einlagekontos des stillen Geselischafters.
Die Sammlung behandelt ferner die Pilicht der Aufstellung der
PapiermarkabschluBbilanz, die Wall der Valorisierungsmethode
bei den Kapitalkonten (Dollargoldmark oder Kauikraitzoldmark)
sowie die Berechnung des einem Angestellten vertragsmiBig zu-
stehenden Anfeiles am Geschiiftsgewinn. In dem zweiten Teil der
Entscheidungen iiber die Goldumstellung der Aktiengesellschaften
und Gesellschaiten m. b. H. sind fiir die Oefientlichkeit von be-
sonderem Interesse die Entscheidungen iiber die Frage der An-
iechtbarkeit oder Nichtigkeit von Generalversammlungs-Be-
schliissen bei unrichtiger Verteilung des Grundkapitals unter die
cinzelnen Aktiengattungen. Weitere Enischeidungen behandeln
die Frage der Bewertung von Aktienpaketen bei Holding-Gesell-
schaiten, die Umstellung bei Bestehen nicht wvolleingezahlter
Aktien bzw. Stammanteile, die Feststellung des Goldmarkwertes
der Aktieneinlagen bei Vorzugsaktien, die Einzielung von Schutz-
und Verwertungsaktien sowie die bedeutendsten sonstigen aktien-
rechtlichen Zweifelsiragen bei der Goldumstellung der Gesell-
schaiten. Das 160 Seiten starke Buch ist in samilichen Buchhand-
lungen, direkt durch den Kommissionsverlag Spaeth & Linde,
Berlin ' W 10, dic Geschiitsstellen der oben genannten Spitzen-
verbiinde der deufschen Wirlschait oder im Biiro der Industrie-
und Handelskammer zu Berlin, Dorotheenstr. 8, Zimmer 8, zum
Preise von 5 EM zu beziehen.

Deutsch-Ungarische Handelseinigungssielle und Schiedsgericht.
Seitens des Dentschen Industrie- und Handelstages gingen den
Vorstehern der Kaufmannschait zwei Druckschriiten der am
3. August 1924 gegiiindeten Deutsch-Ungarischen Handelseini-
sungssteile und des Schiedsgerichts zu, die Interessenten im Biiro
der Kaufmannschait, Birse 1I, zur Einsicht zur Verfiizung stehen,
Es handelt sich um ein Merkblatt ,Zur Orientierung® und um die
Geschiiftsordnung der deuntschen und der ungarischen Sektion der
Deutsch-Ungarischen Handelseinigungsstelic und des Schieds-
werichts, :

Es ist selbst bei dem guten Wilien ailer Beteiligten bei einem
regen Handelsverkehr unvermeidlich, daf sich eine Fiille von
Meinungsverschiedenheilen und Klagen unter den Kontrahenten
ergibt. Sollten sich, wie zu erwarten sieht, diese Méglichkeiten
durch die Einrichtung der Handelseinizungsstelle weitgehend ein-
schriinken lassen, und wird in den sich weiterhin regelnden Streit-
iragen in der Mehrzahl von Fillen eine giitliche Einizung erzielt,
50 darf man von der Deutsch-Ungarischen Handelseinigungsstelle,
chenso wie von der schon frither gegriindeten deutsch-dinischen
Handelseinigungsstelle, eine weitere Verticiung der Handels-
beziehungen zwischen Deutschland und dem Auslande erwarten.

In allen Fillen, in denen zwischen deutschen und ungarischen
Kaufleuten oder Gewerbetreibenden betreffend Handelsgeschifte
ieder Art ein spezieller Vertrag geschlossen wird, wie z. B. bei
bestimmten Lieferungen, beziiglich Eingehens von Kommissions-
verhiiltnissen usw., empfiehlt es sich, in denVertrag, als separater
Vertragspunkt, folgende Verfiizung anizunehmen:

oI allen stritticen Fragen, die aus diesem Vertrage ent-
stehen kbnnen, unterwerfen wir uns der inappellabeln Ent-
scheidung der mit dem Vertrage vom 8. August 1924 gegriin-

deten ,Dentsch-Ungarischen Handelseinigungssielle und des
Schiedsgerichtes®, dessen * Geschiitsordnungen uns bekannt

sind, und welche Geschiiftsordnungen gegenwiirtigem Vertrage

beigelegt wurden.” .

Solchen Vertriigen ist demnach ein Exemplar der Geschifisord-
Hingen als erginzender Teil des Vertrages beizufiigen.

In Fillen, in denen es sich um eine stiindize, auf Kaufgeschiften
basierende geschiiftliche Verbindung handelt, in denen demnach
¢in spezieller Vertrag nicht geschlossen wird, sind durch den

erkiinfer und Kilufer generelle Unterwerfungserklirungen zu
unterschreiben.

Innere Angelegenheiten.

Nachirag zur Birsenordnung fiir die Stettiner Borse vom
23. X.[26. XI. 1908 mit V1. Nachtrag vom 26. VL. 1924. Am 10, Mirz
15t der Nachtrag zur Borsenordnung betrefis Umstellung der Gold-
Markgebiihren in Reichsmark vom PreuBischen Minister fiir Han-
del und Gewerbe genehmigt worden. In § 8 Absatz 1 der Biirsen-
Ordnung wird an Stelle des Wortes ,Goldmark" fiberall bei
Seinem Vorkommen das Wort ,Reichsmark®” gesetzt.. Im § 10

bsatz 2 werden die Worte ,,500 Goldmark" durch die Worte
»300 Reichsmark" ersetzt. Ferner ist der § 21 dahin abgeindert
Worden, daB an Stelle von ,Goldmark” zu a) und b) beide Male
das Wort ,,Reichsmark® zu setzen ist.

Neue Mitglieder. Von den Vorstehern der Kaufmannschait sind
vigende Herren bzw. Firmen als Mitglieder in die Korporation
Auigenommen worden:

alter Friedrich Martins, Inhaber der Firma Allgemeine
Nahrungsmittel—Ham]elsgcsc]lsclmft m. b. H.; Walter Georg Ni-
Col, Mitinh. der Firma Wm. Reid; Giinther Ziegler, Pro-
kurist der Firma Ballowitz & Ziegler; Direktor Paul Walter

Golle, Geschiftsiiihrer der Firma Louis Lindenberg G.m.b.H.:
Allzemeine Nahrungsmittel-Handelsgesellschaft m. b, H.

Als Sachverstiindiger fiir ,,Rohzucker® und ,Raifinierten Zucker"
und als Probenehmer fiir ,WeiBzucker* ist Herr Friedrich
Kempe von den Vorstehern der Kaufmannschait zu Stettin
beeidigt und offentlich angestellt worden,

Verschiedenes.

Wirtschaits-Nachrichten, herausgegeben von der Presse-Ab-
teilung der Reichsregierung und dem Reichswirtschaitsministe-
rium. Wiederholte Anfragen, die aus den Kreisen der Handels-
und Handwerkskammern, wirtschaitliclien Verbiinden, Banken,
Gewerkschaften usw. hier eingeganzen sind, wveranlassen die
Nachrichtenstelle des Reichswirtschaftsministeriums, die von der
Presseabteilung der Reichsregierung und dem Reichswirtschaits-
ministerium herausgegebenen Wirtschafisnachrichten wieder wie
iriiher allen interessierten Kreisen zugingiz zu machen, Die
Wirtschaftsnachrichten erscheinen ab 2. Mirz 1925 wichentlich
6 mal und enthalten in ihrem
ersten Teil: eine Zusammenfassung des wirtschaftlichen und

wirtschaftspolitischen Teils der politischen Tagespresse,

Imzweiten Teil wird eine kurzer inhaltlicher Hinweis auf die
bedeutendsten Artikel der Wirtschaitszeitschriften des
In- und Auslandes gegeben. Neu erschienene Biicher aus
dein Gebiete der Wirtschaftswissenschaft werden aunf-
gefiihrt und besprochen.

Der dritte Teil berichtet iiber die Arbeiten des Reichswirt-
schaftsministeriums. In ihm werden simtliche Gesetze
und Verordnungen, sowie Bekanntmachungen des Reichs-
wirtschaftsministeriums  und  seiner nachgeordneten
Stellen aufgefithrt. AuBerdem werden andere Verlaut-
barungen, Rundschreiben, Pressenotizen des Reichswirt-
schaftsministeriums wiedergezeben.

Zusammengeheftet bilden die Wirtschaftsnachrichten eine wert-
volle Ergiinzung jedes Archivs. Ohne jeden Zeitverlust kann man
sich iiber den Gang der Ereignisse auf allen Gebieten der Wirt-
schait schnellstens informieren, da die Wirtschaftsnachrichten
fachlich gegliedert sind und zeitlich den Gang der Entwicklung
genau wiedergeben,

Der Abonnementspreis betrigt monatlich 5 RM. Bestellungen
auf die Wirtschaftsnachrichien sind miglichst bald an die Presse-
abteilung der Reichsregierung zu richten, Empfehlenswert ist
cine viertelidhrliche Bestellung,

Siiddeutsche Tagung des Verbandes Deutscher Biicherrevisoren.
Der V.D. B, die Berufsorganisation der beeidizten Biicherrevi-
soren und Kaufminnischen Sachverstiindigen, hat am 7. und
8. Mirz in Niirnberg eine Tagung veranstaltet, zu der in
erster Linie siiddeutsche Mitglieder, aber auch Vertreter aus dem
ganzen Reiche erschienen waren. Aunf der Tagung wurden wver-
schiedene Resolutionen befr. Berufsauffassung angenommen, die
den Beruf der beeidigten Biicherrevisoren als frecien Beruf
Kennzeichnen und demgemiB auch eine gesetzliche Aner-
kennung verlangen. Aulierdem wurde zu den neuwen Steuer -
cesetzentwiirfien Stellung genommen und hierzu
cine Reihe von Vorschliigen gemacht, die dem ernsten Willen der
beeidigten Biicherrevisoren entspringen, als objektive Wit t-
schaitsberater, als Mittler zwischen dem Steuerfiskus und
dem Steuerpflichtigen zur Gesundung unseres Steuerwesens bei-
zulragen.

Angebote und Nachfragen.

Bukarest sucht Geschiilsverbindung mit Fabrikanten
von Fischkonserven aller Art.

1677.

1681. Breslau sucht Geschiiftsverbindung mit hiesizen Holz-
kohlen-GroBhandlungen,

1688. Mal ta sucht Vertreter fiir Malta-Friihjahrs-Kartofieln.
1689, Wien sucht Firmen, die fiir denAnkaui oder kommissions-
weisen Verkauf von Salzdillgurken Interesse haben,

1766. Barcelona sucht Vertreter fiir kiinstliche Ashestos-
Cement-Schieferplatten und -Ziegel fiir Bedachungen,
Decken, Bemantelungen usw.

1773. Rotterdam sucht Geschiitsverbindung mit Firmen, die
Mandel mit Polstermaterialien (zur Auffiillung von Polster-
mibeln) treiben, und mit RoBhaarspinnereien, die sich
aulerdem mit dem Import von Crin d’Afrique befassen.

1786. Nebotein bei Olmiitz sucht Abnehmer und Vertreter fiir
echten la Olmiitzer Quargel (Kiise).

1788. Danzig sucht Verbindung mit Lageriiisser-Fabriken.

1789, Malaga sucht Vertreter fiir den provisionsweisen Ver-
kaufl von Siidweinen,

1790. Poznan sucht Verbindung mit Fischexportiirmen (irische
Fische und Réducherwaren),

1791. Torun sucht Geschiftsverbindung mit Hafer- und

Roggen-Exporteuren,
Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der Kaui-
mannschaft, Borse II, fiir lezitimierte Vertreter eingetragener
Firmen werktiglich von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr

nachmittags (auBer Sonnabend nachmittag) zu erfahren,
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Miarkte und Preise

w—

Revaler Borsenkurse.
Estlindische Mark.

16. Mirz | 18. Méirz | 20. Miirz

Kaufer | Verk. | Kaufer | Verk. | Kiufer | Verk.

1 Dollar =« = - -a?2,00| 875.00| 372.00| 875.00] 872,00] 81500
1 Piund Sterling - 178200/ 1787,00] 1750,00 1795,00] 1779,00| 1794,00
1 Billion dt. Reichsm. 88,50)  80A0p 88,50] 890y 88,50 29,50
100 Finmark -« "« « - 037,00 915,001 937,001 946,00 937,00 916,00
100 schwed. Kronen lﬂﬂ'”ﬂ.llﬂlil}l'_ﬂ:'n.{lﬂ 10000,00| L1 127,00{10000,0010125,00
100 dinische Kromen - | 6675,00) 6775,00 6700,00| 8500,00] 6:35,00 635,00
100 norweg. Kronen 5675,00| 5175,00] 65675,00f 5775,60| 572%,00{ 5525,00
100 franz. Francs - - 1920,00| 1960,00] 1920,00| 1960,00 1920,00| 1960,00
100 belg. Fr.. . .« . - | 185000 192000] 1830,00| 1920,00f 1850,00 192,00
100 hollind. Gulden . 14900,00{15125,00/14900,00|15125,00 1499(!,90.—1:;12.}.90
1 Lat (50 lettl. Rubel) Ti,500 72501 TLE0) 72500  7L50 72,60
100 ital. Lire . - » - | 1600,00 15560,00] 1500,00f 1550,00 1500,00 1550,00
100 Schweiz. Fr-. . - | 7150,00] 7250,00f 710,00 7250,00 7150,00| 725,00
100 tsch.-slow. Kromen | 108500, 1125,00 lﬁhﬁ.ﬂﬂi 1125,00] 1085,00! 1125,00
1??::(?111;:3;:“2 1825,00| 1940,001 1825,00/ 1840,00] 1825,00] 194000

Rigaer Borsenkurse.
Lettlindische Lat. (Ls.)

19, Mirz | 20. Mirz| 21. Midrz

Kauf. | Verk. | Kauf. | Verk. | Kauf. | Verk.

d. Rubel o —— 200 ——, 20| ——| 200

10[1] ;ﬁfltgsiri}c. I;aollar " .| Biws| 520| 5175| 520| 5176 | 6520
I Pfund Sterling - . - -| 2474 24861 24,74 | 24,66 24,74 24,56
100 franz. Francs - - - - - 26,66 |. 27,06 1 26,5656 | 27,06 | 26,70 E{,‘:’.ﬂ
100 belg. Francs ... .| 2595| 2650| 25,95 | 2650| 25,9 26,50
100 schweizer Francs - - - | 99.40| 100,40 | 99,45 | 100,45 | 99,40 100,40
100 italienische Lire - - - - | 20,80 2195| 20,80 | 21,95] 20,80 | 21,25
100 schwed. Kronen - - - - | 139,00 140,40 | 139,00 | 140,40 | 139,00 | Idﬂ,:’:‘-e
100 norweg. Kronen T400| 80,50 79,10 | 80,70 79,75 | F.l,?i."r
100 da&nische Kronen - 09,75 | 94,65 92,05 | 94,85| 93,05 | 94,95
100 tschecho-slowak. Kr. 15,20 | 15,50 | 1520 | 1550] 15,20 | 15,60
100 holl. Gulden - . - - . - 205,95 | 208,00 | 205,95 | 208,00 | 205,80 | EO;,E!-I
100 deutsche Mark 122,00 | 125.00 | 122.00 | 125,00 | 122,00 124,50
100 finnldnd. Mark .. .| 1295| 1820 1295 | 1820 1295 | 1320
100 estlind. Mark . . - - - 1,35 140| 1.85| 140] 185 140
100 polnische Zloty . - - 98,00 | 102,00 98,00 | 102,00 | 98,00 | 102,00
100 litauische Lits . . - . - 50.5‘0| 52, 60 50 52,09 50,50 | 52,'}9
1 SSS R-Tscherwonez 26,40 | 26,85 26,40 | 26,85 2640 | 26,85
10-R ubel-Goldstilck, russ- e | e e e | —u
I—RHhEIﬁsilbchtqu = . o i R s | = e
I-Sﬂb.'Rhl- Scheidemfilnze - e el e — ey ——

Kursnotierungen der Finlands-Bank.
Finnlindische Mark. Verkiufer.
18.Miirz 19.Miirz 20.Mirz 21.Mirz

=Yor I e e 39.70 89,70 39,70 39,70
N e T 180)85 18900  189.85 1898
Stockholm .~ - - ¢ - - . 1070,00 1070.00 1070,00 1070,U0
P T 18 e s [ e M e Wt 206,00 207 00 206,00 207,00
Brigselic: « sl vr alie e o 202,00 202,00 202,00 ?U?.ﬂﬂ
Amsterdam « - .« + - o+ o+ - 1551,00 1557,00 15647,00 1586.00
BHSE Gl e ket as = e 766,60 T66.00 T66 00 766,00
Kristianiac -« « + - =« « 614.00 613,00 613,00 610,00
Kopenhagen . . . - = » - 722,00 720,00 721,00 721,00
Berlin - - - S 855,00 955,00 955,00 955,00
Prag - « = - B 119,00 119,00 11?,00 111!_1‘00
RO, S i et e, 165,00 165,00 185,00 lbu,gﬂ
Reval, vl me thSicie o 10,70 10,70 19.70 10,70
Riga - » : 76700 767,00 767,00 767,00

Stettiner Salzheringsbericht. Der Abzug war in letzter Woche
reculiir, Die Vereinbarungen, die die Schotien zusammen mit den
deutschen Importeuren getroffen haben, haben erreicht, dall ein
Fallen der Preise unmiglich gemacht wurde, da die jetzigen
Preise schon Verlustpreise sind.

Die heutizen Notierungen sind: Crowniuils 70— bis 72(— sh,

Crownmatiulls 65/— bis 68/— sh, Crownmatties 45/— bis 48/—, .

Crownlargespents 42/— bis 44/—, Yarmouth Fulls 60/— bis 65/—,
Matiulls 50/— bis 55/—,~ Matties 43/— bis 45/— sh; FHollinder
Prima 31—33 hil., Hollinder Kleine 27—28 hil; Norweger 1925er
Sloehering 4/5, 5/600er 34—36 n. Kr., 6/700er 37—40 n. Kr., 1924er
Sloehering 4/5, 5/6, 6/700er 22—26 n.Kr., 1924er Vaarhering 4/5,
5/600er 21—23 n. Kr. C.

Frachtenmarkt. Stettin, 26, Mirz. Das Geschiit liegt zur-
zeit zanz still. Die im leizten Bericht (in Nr. 12) angegebenen
Raten blieben unverindert und meist nominell, da Abschliisse
nur in sehr bescheidenem Umfanze getitigt wurden. Ant-
werpen—Stettin 1000 tons Phosphat 3—, Stettin—Cimrisham
Stellin—Soelvesborg 1000 tons Ton

300 tons Kohlen 4 Kr.,
4% Kr.

Stettiner Hafenverkehrsbericht.
Wochenbericht vom 16.—22. Mirz 1925,

Die Berichtswoche zeigte gegeniiber der Vorwoche eine Stei-
cerung der Giitereinfuhr um rund 100 Prozent. Der seewiirtige
Eingang umiaBte 85 Schiffe (55) mit 70000 t Ladung (35000).
Davon fithrten 62 Schiffe die deutsche Flagge, 7 die schwedische,
7 die norwegische, 5 die dinische, 1 die finnische, die russi-
sche, 1 die holkindische, und 1 die amerikanische Flagge. Unter
den Einfuhrgiitern standen Erz und Eis an erster Stelle. Es gin-
gen 25000 t Brz und 16500 t Eis ein. Die Einfuhr iiberstieg die
der Vorwoche um rund 150 Prozent. Ferner wurden 5000 t Koh-
len, 3500 t Thomasmehl, 3000 t Phosphat, 6500 t Sojabohnen,

‘2000 t Leinsaat, 6300 t Papierholz, Papiermasse und Zellulose

sich
Mehl,

befanden
Eisen,

eingefithrt. Unter den iibrigen Einfuhrgiitern
griBere Mengen Kalksteine, mehrere Ladungen
Feldspat, Altpapier, Heringe und Getreide.

Der seewiirtige Auszang umfaBte 60 Schifie (58) mit 16 000 t
Ladung (18000). Die deutsche Flagge fiithrten 41 Schiife, 8 die
schwedische, 6 die norwegische, 4 die dinische und 1 die finn-
lindische Flagge. Die Ausiuhr ersireckie sich auf mehrere Tau-
send Tonnen Zucker, Kohlen, Koks und Brikeits und auBerdem
auf Zement, Bauholz, Kartoffel- nnd anderes Mehl, Oelkuchen,
Getreide, Eisen und Papier.

Die Binnenschifiahirt zeigt ein stetizes Anwachsen des Ver-
kehrs, das sich insbesondere in der Abnahme des Leerraumes
bemerkbar macht. Die Oder ist vollschifiig.

Die Frachten sind unveriindert zeblieben.

Verkehrshericht des Schiiiahrts-Vereins zu Breslau e. V.

Breslau, 21. Mirz. Das zu Anfang der Berichiswoche noch
herrschende Frostwetter sowie die schwachen Eisbildungen in
den oberen Haltungen haben die Schiffahrt in keiner Weise be-
hindert. Lediglich der Umschlagsverkehr wurde durch die zu-
sammengeirorenen Kohlen- und Erzmassen etwas nachtriiglich
beeinfluBt. An den Krinen in Cosel-Hafen ging daher die Um-
schlagsmenge auf 12000 t Erze zuriick, wihrend sich die Kipp-
leistung erfreulicherweise aui fast 70000 t Kohlen erhéhte. Der
Kahnbestand in Cosel-Hafen ist bei gleichem Zu- und Abgang
von 185 Falirzeugen derselbe, nimiich 474 Kidhne, geblichen.

Durch Breslan schwammen zu Tal 137 beladene, zu Berg 72
beladene und 77 leere Kihne.

. Eisbericht.
. Schweden: Fahrwasser von Sée bis Karlsborg, See
auBerhalb von Roedkallen, Fahrwasser nach Lulea durch den

Tjuvholinsund, See auBerhalb wvon Gasoeren, Vistra Kvarker,
Schifiahrt geschlossen. See auBerhalb von Skag, leichtes Treib-
eis, Schiffahrisverhiiltnisse nicht gemeldet. Angermaniili ober-
halb von Svand festes FEis, Schiffahrt nur fiir starke Dampfer
moglich, unterhalb von Svand festes Eis, Schiffahrt nur mit Eis-
brecherhilie moglich. See auBerhalb von Bremd, Fahrwasser
Bremi—Draghiillan Feuer, eisirei, Schiffahrt unbehindert. Alnii-
sund, See auBerhalb von Lilliungfrun, Schiffahrt hat auigehort.
See beim Eggegrund, Packeis, Schiifahrt nur mit Eisbrecherhilic
moglich, N-Falirwasser nach Givle festes Eis, Schiffahrt nur fiir
starke Dampfer maoglich. Oeregrundsgrepen schweres, fesies
Eis, Schiffahrt geschlossen. Fahrwasser Sandhamn—Stockholm,
iestes Eis, Rinne wird durch Eisbrecher ofien gehalten. Die ain-
deren Stationen eisfrei. ]

2. Finnland: Kotka Hafen und niiheres Schiirengebiet,
festes Eis: Schiffahrt wird mit Eisbrecherhilie olien gehalten.
AuBerhalb von Ranko, Treibeis, Schiifahrt nur fiir kriiitize Damp-
fer ohne Eisbrecher moglich. See aulierhalb von Luppi, See siidl.
und westl. von Hogland, leichtes Eis, Schiffahrt Iiir Dampfer un-
behindert, fiir Segler erschwert. See dstl. von Hogland dichter
Eisbrei, Schifiahrt fiir Dampier unbehindert, fiir Segler erschwerl.
Helsingiors Hafen und niheres Schirengebief, dichter Eisbrei
Schiffahrt: fiir schwache Dampfer erschwert, fiir Segler unsicher.
AubBerhalb Sveaborg, BarGsundsiitrd leichtes Eis, Schiffahrt un-
behindert, AuBerhalb von Griiskirsbadarna eisirei. Bei Porkala
dichter Elisbrei, Schiffahrt fiir schwache Dampfer erschwert, fiir
Sezler unsicher. AuBerhalb von Kallbadan eisirei, Schiffahrt un-
behindert. See auderbalb von Jussard, um Russarid, Widskirs-
fidrd, um Uto, in Sicht von Uts, Skiitet, Verkehrsweg bei Re-
landersgrund, in Sicht von Réfsd, eisirei, Schiffalirt unbehindert.
Umgebung von Hangd Hafen und niiheres Schiirengebiet, siidl.
Teil des Gullkronaijords., Umgebung Abo Hafen bis Stora Bocken.
bei Ledsund, Schirenzebiet von Mariehamn, Mintyluoto Hafen
und ndchste ‘Umgebung Jeichtes Eis, Schiliahrt iiir Dampier un-
behindert, fiir Segler erschwert. Westl. von Eckerd, AuBen bei
Salskir, Treibeis, Schifiahrt nur fiir Kriiftigce Dampfer ohne Ei_sﬂ
brecherhilie miglich, Hangd-Weslijord festes Cis, Schiffahrt Iif
schwache Dampfer erschwert, fiir Segler unsicher. Schiirengebiet
auBerhalb von Raumd, festes Eis, Schifiahrt nur fiir eisverstirkie




24, Mirz 1925

OSTSEE-HANDEL

2569

RegelmiBiger Dampferdienst ab Stettin.

(Auer den nachstehend genannten ,regelmiiBigen'* Dampie rn verkehren noch eine Anzahl wunregelmiiBiger” Dampfer.)

bedeutet: Passagierdampler oder Passagiergelegenheit.

Dampier

Mach Zeitfolge und Abgangstag Makler bezw. Reeder
Stettin—deutsche Ostseehiifen

swinemiinde-Nenfahrwass. u. Pillau Mont.o Denzerst. *D. Odin ab 16. 3. wie friiher J. F. Bracunnlich, Stettin J. Miiller, Swinemiinde
Stettin-Swinemilnde _ ... ........ Dien, Donn, Sobd. *[}. Swinemiinde SwinemiinderDampisch.-Ges. swinemiinderDzmpfsch.-Ges.
Danzierlibars s s s 7 tigis ). Siegiried 9. April Rud Christ. Gribel, Stettin Rud Christ. Gribel, Stettin
Danziz: Memel ... ..., T SR 14 tigig ). Kolberg 11. April Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampi.-Comp.,Stettin
Kaiigahiery ol B oL e e s = 7 tirig D). Pionier 2. 4. D. Claus 5. 4 Fud:. Christ. Gribel, Stettin Kud. Christ. Gribel, Stettin
KOnIFsheT g E g iy 14 thgig D. Lena 9. April Stett. Dampf.-Comp., Stetiin Stett  Dampi.-Comp..Stettin
Flensburg ...... e T e e 14 tigig . Saturn 30. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Flensburg Stett. D.-Sch.-G.
Kiel T Bremomi i lon o Bt 10 tagiz ). Otto 1. April Kud. Christ. Gribel, Stettin Sartori & DBerger, Kiel
rRostock, Wismar, Liibeck ...... 7 tigig || ;
Wolgast, Greifswald, Stralsund, Mittw. und | D. Otto Ippen H. O Ippen, Stettin H. 0. Ippen, Stettin

B e i Sonnabend
Wolgast, Greifswald, Lauterbach, D. Stralsund :

Stralsund, Barth .. ......... : 7 tigig D. Margarethe A. Hobfeld, Stettin Stralsunder Dampisch.-Ges.
Riigenwalde, Stolpmiinde........ jed. Mittw. D. Reihefahrer A. HobBfeld, Stettin Stralsunder Dampfsch.-Ges,
Rilgenwalde-Stolpmiinde ,....... jid. Sonaab. D. Ippen H. O Ippen, Stettin H. 0. Ippen, Stettin
Kalergs) S s id. Sonnab. MS. Kolberg ; A. HoBfeld, Stettin Westphal, Kolberg
BIbigrate b e s e 7 tigig i). Elbing 1V 2. April Rud. Christ. Gribel, Stettin F. Schichau, Elbing

Stettin—Finnland und Randstaaten
L e T g e e e e igig D. Siegiried 26. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
RIEaS, e, A B s o 7 uie || AL oAbl | Rud Christ. Gribel, Stottin | Rud. Christ. Gribel, Stettis
Leningrad (Petersburg) ........ 7 tigig *D. Schlesien 1. April Etett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
Boaval, s e it g e ; M 14 tigir . Wartburg 3. April Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stete.  Dampf.-Comp.,Stetiin
N e e R S e T e 14 téigig D. — Mitte April Ciustay Metzler, Stettin Franz L. Nimtz, Stettin
Reval, Helsingfors .......0.... 7 tigiz |} *D. Oihonna 4. April Gustay Metzler, Stettin vinska Angfart.A.Helsingfors
Reval, Helsingfors ............ abwechsel. || *D. Nordland I1. Aprii I3ud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
YT Fi e S e e S 14 tigig 3. Theodor 2. April Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stettin—Skandinavien
Kopenhagen, Gotenburg ........ id Dienstg. *ﬂ L‘S)din - e Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
s 1, Christiania abw o], | . Stadion 3. April el Statti > 3
K'g’}:{é’:'ﬂﬁ‘f_“H"?S.Ef)”.{.{-"{f ...... ) :Ldl":rca.l:?su:;; R o) Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Kopenhagen, Arendal, Christian-

sand, Stavanger, Haugesund,

Bergen  Aalesund, Christian- *D. Trondhiem 9. April Gustav  Metzler, Stettin IForenede, Kopenhagen

sund, Drontheim .. ... ... 14 tigig S} Bergenhus = Mitte April Ciustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Arendal, Christiansand, Stavanger,

Haugesund, Bergen, Aalesund, 4 o

Christiansund, Trondhjem und g Wiking Schiffahrtsgesellsch.,

Zwischenstationen 18 tigig D. — nach Bedari m. b. H., Stettin Stavangerske, Stavanger

7 tdgig *D. Ruth 18. April Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
StockhpInal S i e "thE‘f.:hS!.!l *D. StraBburg 11. April Etett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
] g e | RIS el 4. April Mundt & Schiitt, Stettin Svea-Linie, Stockholm
Malmd, Gotenburg, Christiansand,

Stavanger, Bergen .......... T tégig [ s William Schrider, Stettin ° Nornan-Linie, Gotenbure
Helsingborg und andere siid-

schwedische Hifen .......... 7 thgig D, - W. Kunsimann, Stettin W. Kunsimann, Stettin
Chxe ] fis i R e b 7 thgig )

Stettin—Nordsee

Hamburg -5, lunss X0y o e oy 10 tigig D). Hinrich 4. April Rud. Christ. Gribel, Steltin Sartori & DBerger, Kiel
Bremen, Kiel ...... g o 10 tdgig D. Otto 1. April Rud. Christ. Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Hamburg ....... R . 2m.wichtl. D. Otto Ippen H. O. Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
Rheinhifen bis Koln u. Rotterdam 10 tigig . Pollux 3. April Gustay Metzler, Stettin Meptun-Ges., Bremen
Rheinhifen bis Kiln und Rotterdam 14 tigig D. Energie 2. April Halm & Co., Stettin Halm & Co., Kaln
Amsterdam und Rheinhiifen ... 14 thgig D. Nero 9. April Joh. Reimer, Stettin Maatschappij, Amsterdam
Rheinhiiien, Rotterdam, Antwerpen 14 tigig 1), Gudrun 4. April Rud, Christ. Gribel, Steitin Rud Christ. Gribel, Stettin
London ...... e SR 14 tigig D. Marienburg = 31. Mirz Stett. Dampi.-Comp., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
Manchester, Liverpool, Swansea 14 tiigig ). Taarnholm 4. April (ustay Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen

Stettin—Mittelmeer
Fiume, Triest, Venedig, Ancona,

Bari, Brindisi, Beirut, Haifa,

Jaffa,  Alexandrien, Partras,

Piraeus, Volo, Saloniki, Smyrna,

Konstantinopel, Burgas, Varna,

Constanza, Batum, (Oran,

Algier, Tunis wund weitere

Zwischenhiien nach Bedarl) .. 10 tigig 1. Mitte April DeutscheOrient-Linie,Stettin DeutscheOrient-Linie,Stettin
Malaga, Cartagena,  Alicante,

Valencia, Tarragona, Barcelona,

Genua, Liverno, Neapel, Mes-

sina, Catania, Palermo ........ D. — nach Bedarf W. Kunstmann, Stettin Sloman jr., Hamburg

__ nach allen Plitzen mit Umladung in Hamburg, Bremen und Kopenhagen durch
Auskiinfte iiber Verfrachiungs-Angelegenheiten nach allen Ostsee- und Nordseehiien sowie nach dem

cricilen simtliche Steftiner Reedereien, Makler- und Spediteur-Firmen.

b]

Zehalfen,

flir schwache Dampfer erschwert, fiir Segler unsicher. Die an-

wird durch Eisbrecher offen
Aullerhalb von Kalio und Riisé leichfes Eis, Schiffahrt

ampier ohne Eisbrecherhilie moglich. Niheres Seegebiet auber-
halb von Raums Treibeis, Schiffahrt

Stettin—Uebersee

dic ohigen Dampfer.
Mittelmeer und nach allen

Ueberseeplitzen

deren Stationen Eis nicht geineldef. Schifiahrt hat aufeehort.

3. RuBland: Von Petershurg bis zum Meridian von Sommers
Hissu]awfcri},rk:_:a'teu. Schiife miissen aui einer Strecke von 80 Sm
Eisbrecherhilie nehmen.
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Biicher und Zeitschriften.

Die russische Wihrungsreiorm des Jahres 1924 von Dr. Hans
Jiirgen Secraphim, Verlag von B. G. Teubner in Leipzig und
Berlin 1925,

Unter obigem Titel ist unter den Vortrigen und Auisdtzen des
hekannten Osteuropa-Institutes in Breslau soeben eine Studie er-
schienen, die anf der Grundlage eingehender wissenschaiftlicher
Vorarbeiten und zuverlissiger Quellen einen wertvollen Beitrag
zum mittel- und osteuropiischen Wohnungsproblem liefert. Es
diirite nicht nur fiic den Wissenschaitler, sondern auch fiir den
nach Osteuropa orientierten Geschdftsmann von besonderem
Interesse sein, einen objekiiven Ueberblick iiber die Geschichte
des Sowietsrubels und des Tscherwonez, der nach der Begriin-
dung der Staatsbank den vollstindig entwerteten Papierrubel
abliste, zu erhalten.

Die vorliegende Schrift wird der Geldtheorie und der Wih-
rungspolitik eine Fiille neuer Anregungen biefen. Sie zeigt uns
die russische Wirtschait in der schwersten Krisenzeit und macht
uns mit den wirtschaitlichen Gegenwartsproblemen Sowiet-
ruBlands nither vertraut.

Schiffahrtsrechtliche Gesetze mit den einschligigen Gesetzen,
Verordnungen und allgemeinen Vertragsbedingungen, Textaus-
gabe mit Verweisungen und Sachregister. Herausgegeben von
Prof. Dr. H. Hoeniger in Freiburg; Stadtsyndikus Dr. F. Cahn in
Mannheim, Oberlandesgerichisrat Grisebach in Hamburg. Verlag
1. Bensheimer, Mannheim, Berlin und Leipzig 1925. Preis in
(ianzleinen RM 18,—.

Die leizte Sammlung seerechtlicher Geseize erschien 1913; sie
ist villig veraltet. Die zegenwiirtize Sammlung schiffabrtsrecht-
licher Gesetze ist nicht nur neu, sondern sie umfaBt iiber das
Seerecht hinaus das gesamte Schiffahrisrecht, also auch Binnen-
schiffahrt, FloBerei, WasserstraBen usw. In einem starken Bande
von iber 700 Seiten werden die zahlreichen verstrenten Gesetze,
Verordnungen, allzemeinen Vertragsbestimmungen vereinigf. Den
Hauptgesetzen folgen systematisch geordnet die vieliachen
Nebengesetze, Verordnungen, Bestimmungen usw., darunter zum
Beispiel die neuen Allgemeinen Deutschen Seeversicherungsbe-
dingungen (ADS), die York, Antwerp Rules in deutscher Ueber-
setzung, die neuen Haager Regeln, die in England schon (Geseiz
sind und es bei uns voraussichtlich bald werden, wie auch die
internationalen Abkommen, die demniichst ratifiziert werden
sollen, die nicht leicht zu findende Befriebsordnung fiir den
Kaiser-Wilhelm-Kanal, die einschligigen Bestimmungen des Ver-
trages von Versailles, die alten und nenen Schiffahrtsakten betr.
unserer Strome usw. usw. Den iriiheren, jetzt veralteten Samm-
lungen gegeniiber weist die neue Sammlung den Vorzug der
systematischen Ordnung aui. Vor allem aber bietet die neue
Sammlung fortlaufend Verweisungen auni ergidnzende oder ab-
iindernde Gesetze. Bel dem jetzigen Zustande der Gesetze ist es
vanz unmbglich, oline solche erginzenden Zusiitze sich ein wirk-
liches Bild von der Rechislage zu machen. Die neue Sammlung
ist ein unentbehrliches Hilfsmittel fiir jeden Juristen, in der Ver-
waltung, in der Rechtsprechung und beim Studium, ganz beson-
ders aber fiir die Schiffalrt selbst, fiir die Reedereien, die ihre
Schifie mit diesem Buch versehen miissen, fiir die Versicherungs-
gesellschaiten und fiir die Kanfmannschaft, soweit sie mit Schiii-
fahrt und deren Nebenzweige zu fun hat.

C. Regenhardts Geschiiitskalender {iir den Weltverkehr,
50, Jalirgang 1925, (Verlag C. Regenhardt G. m. b, H, Berlin-
Schoneberg, Bahnstr, 19/20.) Preis gebunden RM. 7.90 posiirei.

Zu einem feststehenden Begriff fiir ein handliches, unendlich
vielseitizes Nachschlagewerk geworden, hat der Name ,Regen-
hardt” in der Geschiftswelt aller Linder einen guten Klang. Es
diirfte wenig kauiminnische Betriebe geben, in denen der Lae-
schiiftskalender” nicht im Laufe der verilossenen 50 Jahre als
trener Helfer in den verschiedensten Angelegenheiten des ge-
schiitlichen Verkehrs wertvolle Dienste geleistet hitte, sei es als
Vermittler der so vorteilhaiten direkten Kreditauskiinite, welche
durch das vermehrte Kreditbediirinis der Gegenwart wieder zu
so hoher Bedeutung gelangt sind, sei es als Adressennachweis
fiir die zalllosen geschiiftlichen Angelegenheiten, die eine schnelle
Verhindung mit Banken, Spediteuren, Rechtsanwilten, Zollbehdr-
den, Agenturen, Hotels usw. ndétig machen. Es spielt dabei keine
Rolle, ob es sich um einen Platz in Deutschland selbst oder ir-
cendwo im entferntesten Auslande handelt. Alle nur nennens-
werten Plitze der Welt sind in genaner geographischer Eintei-
lung verzeichnet, dazu die Angabe der Einwohnerzahl, Bahn- und
Schiffsverbindungen, Rechispilege, Verkehrsbehirden, Handels-
statistiken, Konsulate, Handelshduser usw. Dall auch die im Ge-
schiftsleben so notwendigen Tarife der Post und Bahn, der Ge-
richte und ‘Rechtsanwiilte und zahlreiche sonstize wichtige kauf-
médnnische Tabellen nicht fehlen, bedari kaum der Erwihnung.

Die vorliegende Jubiliumsausgabe in ihrem ansprechenden
festlichen ZuBeren Gewande und der sorgfiltigen inneren Aus-

stattung sowie dem alliiibrlich griindlich durchgearbeiteten In-
halte stellt mehr als eine anerkennenswerte Leistung einer zithen
ausdavernden Wirksamkeit im Dienste des Auskunitswesens und
des eeschiftlichen Verkehrs dar, sie ist ein greiibarer Ausdruck
der weltwirtschaftlichen Bedeutung Deutschlands und gleichzeitis
cine Zukunitshofinung fiir die weitere Behauptung Deutschlands
im Welthandel, Kein Kaufmann, der auf seinen Vorteil bedacht
ist. sollte das wertvolle Buch in seinem Betrieb entbehren.

Neuausgabe des Orisverzeichnisses von Bayern. Das Ver-
kehrsamt der Abteilung Mimchen des Reichspostministeriums be-
teitet eine erweiterte Neuausgabe des Ortsverzeichnisses von
Bayern (friiher Postlexikon) vor. Sic entibilt 47—48 000 Namen
von Orten, fiir welche die topographische Bezeichnung, der Re-
sierungsbezirk, die Zustellposianstalt, die Gemeinde und das
Amtsgericht angegeben sind. Die ummittelbaren Stidie sind in
einer Zusammenstellung vor dem Ortsverzeichnis besonders auf-
eeiiihrt. Die Orte des Coburger Gebictes sind neu aufgenommen,
die Orte des z. Zt. zum Saargebiete gehorigen Teiles der Pfalz
crscheinen unter besonderer Kennzeiclinung.

Im Stoewer nach Sizilien zur Targa und Coppa Florio 1924
[talienische und sizilianische Tagebuchblidtter von Josef M. Juri-
nek-Miinchen. Erweiterter Sonderdruck aus der Miinchen-Augs-
burger Abendzeitung.

Ein interessantes Buch. Wir sausen in einem neuen himmel-
blauen Stoewer-Tourensportwagen (Sechszylinder 12/50 PS)
von Miinchen, wo uns der ranhe deutsche Wind noch recht un-
angenehm um die Ohren fihrt, {iber den Brenuner durch Nord-
italien, durch die Friihlingspracht der mirchenhaiten Campagna
bis Neapel mit seiner tropischen Hitze. . Wir machen von dort
cine Dampierfahrt bis Palermo und wolnen hier dem arofien
Autorennen um die Targa und Coppa Florio (Schild und Becher
Florios) bei. Wir erleben mit vaferlindischem Stolz den glin-

zenden doppelten Sieg der deutschen Autoindustrie (Mer-

cedes) gegen schwerste auslindische Konkurrenz. Nach gliick-
licher Heimfahrt, nachdem wir 7000 km — oit auf schwierigsten
Wesen — zuriickzelegt haben, landen wir wieder in Miinchen.
Dall die Fahrt ohne jegliche Panne verliei, ist ein glinzendes
Zeugnis fiir die Konstruktion des Wagens und die Bereifung
(Continental-Cord). Kurze treffliche Schilderungen iiber
Land und Lente machen das Buch doppelt interessant.

Verschiedenes.

Aus der Automobilindustrie. ,

Ein neuer Kraitwagen-Typ. Eineén, von allen bisherigen Formen
abweichenden Kraftwagen stellt die Auto-Rickschah der Zschop-
pauer Motorenwerke dar.

Dieses, sowohl fiir Gepiick, wie Personenbefdrderung geeig-
nete kleine Fuhrzeug besteht aus cinem Dreirad mit zwei Vor-
derriidern. Das Hinterrad ist das Antriebsrad, das mittels Keti¢
von dem mit einem Ventilaior, unter dem Sitz des Fahrers be-
findlichen ca. 4 PS starken DKW-Motor angetrieben wird. Dieser
Zweitakter ist der beriihmte Motor, mit welchem die Zschop-
pauer Fabrik der iiberwiltigende Sieger in den beiden Deutscli-
landiahrten bisher war. Beweis seiner unbedingten groben
Leistungsfihigkeit und Zuverlissigkeit. Zwischen den beiden
Vorderridern befindet sich eine ca. 1 Meter breite und ca. 2 Mir.
lange Plattiorm, die zur Beftrderung vom Gepiick bis 4 Zeninel
oder zum Auisetzen einer Karosserie fiir 2—4 Personen dient.

So stellt diese’ Auto-Rickschah, die sehr den chinesisch-japani
schen Rickschah-VWagen ahnelt, ein U]Ii‘.’l.:l'SEI1-Bl:iﬁl‘(l(!l’utlﬁﬁliﬁtte]
dar, welches fiir den Mittelstand, der nicht in der Lage ist, sicl
crofle Wagen zu kaufen, einem lLingst gefiihliem Bediirfnis ent-
spricht. Das Auisetzen der Karosserie geschieht mit ein Paar
Schrauben in einigen Augenblicken und der Wagen ist zu einet!
Ausfluge fiir 3—4 Personen fertig, die er bequem selbst die
steilsten Stettiner StraBen hochzieht.

Die Auto-Rickschah leistet mithin dasselbe, wie ein Gepick-
und ein Personenwagen und stellt im Preise das billigste dar,
was von der in- und auslindischen Auto-Industrie bisher weleistet
wurde. ' B

Die General-Vertretung liegt in den Hinden der Firma Ludwis
Boldt, Stettin. . (Vergl: Anzeige.)




