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Errichtung einer Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel in Stettin
fiir den Bezirk Pommern-Grenzmark,
Nach ldngeren - Vorverhandlungen der Vorsteher der doch von den Berliner Nachrichten so gut wie abgeschlos-

Kauimansnchait zu Stettin mit dem Auswiirtigen Amt so-
Wie dem PreuBischen Ministerium fiir Handel und Gewerbe
ist die neue Reichsnachrichtenstelle fiir AuBenhandel mit
dem Sitz in Stettin und in Angliederung an die Korporation
der Kauimannschait im Einvernehmen mit den itbrigen In-
dustric- und Handelskammern der Provinz Pommern und
der Industrie- und Handelskammer zu Schneidemiihl nun-
mehr ins Leben getreten,

Die feierliche Erdfinung fand in Anwesenheit von Ver-
tretern des Auswiirtigen Amtes, des Reichswirtschafts-
ministeriums und der Industrie- und Handelskammern von
Stralsund, Swinemiinde, Stolp und Schneidemiihl in der
Stettiner Borse am Mittwoch, den 18. Mirz 1925, statt. In
Sciner Erdfinungsrede betonte der stellvertretende Ober-
vorsteher der Korporation der Kauimannschait zu Stettin,
Herr Unterstaatssekretir a, D. Dr, Toepifer, nach einer
kurzen BegriiBung die Wichtigkeit einer Nachrichten-
Stelle fiir AuBenhandel gerade'fiir Stettin, das, obwohl nur

zwei Bahnstunden von der Hauptstadt ,entiernt, hisher

Anstalt A.-G. in Karlsruhe, Brandenburger Spiegelglas-
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sen war. Dies sei auch der Grund gewesen, der die Vor-
steher der Kaufmannschait veranlaBt hat, sich des Gedan-
kens der Griindung einer Reichsnachrichtenstelle in Stettin
ganz besonders anzunehmen und auch die zu diesem
Zwecke erforderlichen Riume sowie das Personal anzu-
bieten, Angesichts der weitverzweigten Handels- und
Schiiiahrtsbeziehungen Stettins mit dem Auslande, die sich
nicht auf das Ostseegebiet beschrinicen, sondern iiber die
Nordsee hinaus ins Mittelmeer und Schwarze Meer gehen,
sei eine gute Organisation des Nachrichtendienstes, dessen
amtlicher Tréger in Stettin nunmehr die neue Reichs-
nachrichtenstelle sei, ein unbedingtes Erfordernis.

Als Vertreter der Reichsregierung legte Herr Gesandter
Erythropel im einzelnen die Organisation und das Tiitig-
keitsgebiet der Stettiner Nachrichtenstelle dar.®* Im Aus-

e

Vergl. hierzu auch ,,0.-F.* Nr. 7: Entwicklung, Aunfgaben
und Organisation der Reichsnachrichtenstellen fiir AuBenhandel
von Dr. E. Schoene.
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wiirtigen Amt laufen Mitteilungen aus der ganzen Welt
zusammen, die einmal durch die ,I. und H. Zig.", ferner
durch den ,Deutschen Wirtschaftsdienst” der Oefientlich-
keit zugingig gemacht werden. Neben dieser Bericht-
erstattung lduit das Nachrichtensystem des Auswiirtigen
Amtes in der Form der Reichsnachrichtenstellen fiir Aubien-
handel, die gegenwirtig schon m emer groBen Anzahl von
deutschen Stidten bestehen. Der Schwerpunkt der Arbeit
der Reichsnachrichtenstelle soll in den Hinden des Leiters
liegen, Der Kaufmannschait ist es vollstindig iiberlassen,
wie sie die Sache behandeln will. Das Auswértige Amt
wird mit moglichster Schnelligheit die Nachrichten an die
Zweigstellen abgeben, und diese iibermitieln sie an die
Interessenten. Vor dem Kriege war man sehr wenig dar-
iiber orientiert, was in der Welt vorkam. Aus diesem
Grunde wurde die Zentralstelle fiir den AuBenhandel ge-
griindet, und dies hat sich jetzt als sehr zweckmiBig her-
ausgestellt. Von diesen Zweigstellen gehen Anleitungen
an die Konsulate, Die Zweigstellen haben auch noch fol-
gende Bedeutung: Jede Zweigstelle hat einen Beirat aus
Vertretern der Wirtschait. Dieser Beirat hat zwei seiner
Mitglieder in eine Zentralstelle der Zweigstellen beim Aus-
wirtigen Amt zu entsenden. In dieser Zentralstelle sind
aunch Herren vertreten, die spiter als unsere Handels-
attachées ins Ausland gehen. Wir haben bei einzelnen
Stellen die Attachées zugeteilt, die die Bediirinisse der
Kauimannschait lernen.

Herr Ministerialrat Dr. FeBler vom Reichswirtschaits-
ininisterium begriiite es vom Standpunkt der inneren
Wirlschaft, daB nunmehr in der Stettiner Nachrichtenstelle
ein Orzan geschaifen ist, das die aus dem Auslande iiber
Berlin kommenden Nachrichten so schnell als mdglich an
die Interessenten in geeigneter Forin weiterleiten wird,
und zwar in enger Zusammenarbeit mit den Behorden des
Reiches.

Herr Dr. Toepiier erdfinet sodann eine Aussprache
iiber die Titigkeit und Organisation der zu errichtenden
Reichsnachrichtenstelle. Es ergibt sich dabei in den we-

sentlichsten Punkten eine Uebercinstimmung der beteilig- -
ten Verireter.

Entsprechend den Vorschriiten fiir die ieichsnachrichten-
stellen fiir Aubenhandel hat der Beirat dem Auswiirtigen
Amt einen Leiter zu prisentieren, Herr Dr. Toepiier
stellt fest, daB fiir die letztere Stellung Herr Dr. E. Schoene
vom Biiro der Korporation der Kauimannschait in
Aussicht zenommen ist. Ferner werden in den Beirat ge-
wihlt: von der Handelskammer Stralsund Herr Vizepriisi-
dent Dr. Beug, wvon der Handelskammer Schneidemiihl
Herr Kaufmann Louis Schweriner, von der Handelskammer
fiilr den Regierungsbezirk Koslin zu Stolp ist noch kein be-
stimmter Herr gewihlt worden, von der Handelskammer
Swinemiinde Herr Bankdirektor Srocka., Die Vorsteher
der Kauimannschaft zu Stettin benennen: Herrn Unter-
staatssekretir a. D. Dr. Toepifer, als Vorsitzenden des
Beirats, ferner die Herren Dr. Johannes Gollnow, Konsul
Julius Vollbrecht, Direktor Hans Gottstein, Heinrich Holste,
Direktor Johannes Hornemann, Direktor Blume und Konsul
Eduard Gribel.

Nunmehr stellt Herr Dr. Toepifer fest, daB die Reichs-
nachrichtenstelle fiir Stettin, welche die fiinf Bezirke
Stettin, Stolp, Schneideniihl, Swinemiinde und Stralsund
umfafBlt, hiermit ins Leben getreten ist und ihre Arbeit so-
fort beginnen wird, Es werden eigene Riume im Hause
der Borse zur Verfiigung gestellt. Im ersten Stock wird
ein Zimmer mit Personal zur Verfiiguug gzestellt werden
sowie ein Stadttelephon nach Berlin, womit es mdoglich
wird, sich mit dem Auswirfigen Amt in Berlin zu unter-
halten, Die-Arbeit kann also soiort beginnen. Dr. Toepfier
dankt schlieBlich den anwesenden Herren fiir ihr Er-
scheinen, besonders den [Terren, die aus Berlin gekommen
sind, und den Vertretern der Handelskammern.

Méchte die neu gegriindete Reichsnachrichtenstelle fiir
Aufenhandel in Stettin die auf sie gesetzten groBen Er-
wartungen erfiillen und zur Pérderung des pommerschen
Wirtschaitslebens im allgemeinen und der Steitiner Wirt-
schaft im besonderen beitragen. E. B.

Die deutschen Ausfuhrindustrien Mitte Marz.
Von Dr, Emil Dovifat-Berlin.

Aui die Leipziger Messe hatte man gerade auf ansehn-
liche Auslandauitrige starke Hofinungen gesetzt. Sie sind
nur sehr zum Teil und teilweise auch iiberhaupt nicht be-
friedigt worden, Das Gesamtbild der deutschen Zentral-
messe in bezug auf die Ausfuhr war diesmal nur sehr mittel-
mifig, zum mindesten aber sehr uneinheitlich, und in seinem
(Gesamtergebnis kaum in einer einheitlichen SchluBnote zu-
sammenzufassen, Immer noch, so scheint es, hoiit die
Kiuferschait des Weltmarktes auf anormale Konjunkturen,
wie man sie damals im deutschen Marksturz so orgienhait
auszunutzen verstand, und auch beim Schwankean des fran-
zosischen Franken profitlich in Rechnung zu stellen wuiie.
Diese unsoliden Kéufer, die sich noch nicht wieder daran
gewohnt haben, dab jede Arbeit ihres Preises wert sein
muB, sind auch unter der Besucherschait der Messen noch
sehr zahlreich. Sie wagen sich schon weit vor, wenn sie
es bis zu einer interessanten Nachfrage bringen. Haben
sie die Preise gehort, pilegen sie im allgemeinen zur Abreise
wieder bereit zu sein, um das Schlagwort von der ,,Uebe:
teurung des dentschen Preisstandes® ungerechtfertigt ver-
allgemeinert draulen zu verbreiten,

So ergibt denn anch ein Riickblick auf die Lage der
deutschen Ausfulirindustrie bis zur Mitte des Monats Mirz
ginen uneinheitlichen Eindruck. Neben den An-
zeichen des Aufschwunges in einigen Wirtschaftszweigen,
stehen in anderen die unverkennbaren Zeichen des Ab-
sinkens im AuBenhandel. Und vielleicht ist dieses markan-

tere Markthild fiir den ganzen volkswirtschaftlichen Ertrag
und die kaufmiinnische Regsamkeit besser, als die all-
gemeine Flauheit des Exportes, der das Kennzeichen der
meisten Monate des verilossenen Jahres war.

Am schwersten kimpit immer noch die Eisenindus-
trie um ihre Absatzmirkte, um die sie sich heute um so
mehr bemiihen muB, als auch die Inlandkonjunktur der
letzten Monate in einem Umschwung begriffen ist, und trotz
der Erledigung der lothringischen Kontingentszufuhr scit
dem 10, Januar die franzosische Eisenindustrie selbst auf
dem deutschen Inlandmarkt im Wettbewerb erscheint, und
ihn, zumal im deutschen Siidwesten keineswegs iiberall ver-
loren hat. Um wieviel mehr also zeigt sich der Ausland- .
absatz beherrscht vom belgischen und franzisischen An-
gebot, so daB der deutschen Ausfuhr zumal auf dem Markte
der Halbzeuge, Walzfabrikate und Feinbleche das Geschiiit
oft verdorben, in den meisten Fiillen aber sehr schwer und
verlustbringend wurde. Nur fiir Rohren und Bandeisen hat
sich ein Auslandgeschift ergeben, das in Anbetracht der

Produktionsiiberfiille der europiischen Eisenlinder als ver-

hiiltnisméBig giinstiz bezeichnet werden kann, Fiir Eis e n-
konstruktionen wurden einige gute Ahschli'iss:e et
zielt. So im Kampfe gegen einen sehr zihen englischei

Wettbewerb der Auftrag einer Eisenbahnbriicke bei Rotter-
* dam, den die Gute Hoffmannshiitte ausiiihren wird. In der
Kleineisenindustrie will das Ausfuhrgeschift nur sehr schwer
in Gang kommen. In den Oststaaten gab es eine scharie
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Konkurrenz namentlich mit der schwedischen Werkzeug-
industrie. Der russische Markt ist nach wie vor auch tiir
die Eisenindustrie eine noch unerfiillte Hoffnung.

Unter den eisenverarbeitenden Industrien
lobt die Maschinenindustrie ihren Inlandabsatz, meldet aber,
daBl ihr Auslandgeschiift sich samt den vagen Hofinungen
auf seine Entwicklung weiter verschlechtert hat. Fiu
groferer Abschluff in Textilmaschinen, den die russische
Handelsvertretung mit einer séichsischen Firma abgeschios-
sen hat, scheint vereinzelt zu bleiben. Die Lokomotiv- und
Waggonindustrie, der es lange Zeit ganz besonders schlecht
gegangen ist, weist eine erfreulichz Besserung auf, die
sich auch auf das Ausiuhrgeschiait ansgedehnt hat.
S0 sind nach den jlingsten Wirtschaftsberichten franzosische
Eisenbahnwaggons in gréBeren Posten in Auftrag gegeben
worden, z. B. 700 Stiick fiir die franzosischen Nordbahnen,
denen eine Bestellung von 3300 Wagen fiir die franzosischen
Mittelmeerbahnen folgen soll,

Die elektrische Industrie befindet sich wieder
in aufsteigender Konjunktur, von der auch die Ausfulir nicht
ganz unberiihrt geblieben ist, wenn sie auch noch nicht
entfernt an den Vorkriegsexport, gerade dieses friilher von
Deuntschland so gepilegien Wirtschaftszweiges, heranreichi.
Siemens & Halske verzeichnen nach Blittermeldungen cinen
nenen umiassenden Auftrag fiir die japanische Telephon-
und Telegraphenverwaltung,

Beiriedigend waren, auch nach den Ergebnissen der Leip-
ziger Messe, die Ausfuhr-Auitrige in den meisten Zweigen
der keramischenIndustrie. Luxusporzellane gehen
nach England und Amerika, und fiir die gute deatsche
Steingutware zeigte sich in den skandinavischen Liindern
wachsendes Interesse. Auch Frankreich und Italien haben
Auitriige gegeben. In etwas abgeschwiichtem MabBe ilt
das gleiche fiir Kristall- und Kunstglidser. ;

Die Spielwarenindustrie, die vor dem Kriege
fast ein deuntsches Monopol war, hat diese Stellung heute
lingst verloren und kimpft mit groBen Schwierizkeiten,
namentlich gegen die in Amerika inzwischen zu Kiaft nnd
Leistungsiihigkeit angewachsene Konkurrenz. Amerika
deckt hente schon 80 Prozent seines Spielwarenbedarfes im
cigenen Lande, fiir Deutschland bleibt der Rest. Auf der
Leipziger Messe waren die  Spielwarenindustrien zum

crsten Male wieder zufriedener, als sie es in den letzten
Jahren gewesen sind. Nicht durch amerikanische Auftrige
zwar, sondern durch Bestellungen aus Spanien, Italien, den
Balkanlindern und England. Daneben haben namentlich
die nordischen Lénder von den Erzeugnissen der Metall-
und Blechpriigeindustrien, der Industrien der Beleuchtungs-
korper und verwandter Betriebe griflere Abruiungen voll-
zogen, so dall hier die Beschiftizung im alleememen voll-
stéindig ist,

In der Papierindustrie hat der zu Ende des ver-
gangenen Jahres anhebende Konjunkturauischwung nicht
angehalten. Man sucht langfristige Kredite, um eine Ver-
besserung der Betriebseinrichtungen vornehmen zu kénnen.

SchlieBlich erfreut sich die Textilindustrie auch
weiterhin ihrer reichen Inlandkonjunktur, die auch im
Februar und zu Anfang Mirz durch zugkriftize Werbe-
veranstaltungen (Bekleidungsmessen und dergl. mehr), er-
neut gehoben worden ist. So passiv die deutsche Auflen-
handelsbilanz im Januar wieder gewesen ist, einzig in der
Textilindustrie gab es einge Erhéhung der Fertig-
warenausfuhr um fast 9% Millionen Reichsmark. Fiir
die Ausiuhr arbeiten hauptsichlich die Seidenindustrie und
die Feinleinen- und Luxuswiischeindustrien. In Zwischen-
produkten jedoch macht sich auslindische Konkurrenz be-
merkbar. So z. B. in Flachsgarnen durch Belgien und
Tschechoslowakei. Wie in der Textilindustrie so st auch
in der Leder- und Schuhindustrie das Ausland-
geschiift deswegen begrenzt, weil, von der Luxuswaren-
produktion abgesehen, alles in mittleren und billigeren Ar-
tikeln fiir den hungrigen aber nicht sehr kaufkriftizen Be-
darf des Inlandes beschiftigt ist.

Auf einen Gesamtnenner lABt sich die im Vorstehenden an
verschiedenen Einzelheiten gezeigte Entwicklung nicht brin-
gen, Eine klare Gesamttendenz ist nicht ersichtlich. Ver-
schiedene Wirtschaftszweige streben, wenn man die Sache
cinmal sportlich ausdriicken will, in eine Spitzengruppe der
Konjunktur. Manche andere bleiben weit zuriick, haben
Materialbruch und sonstiges Unheil erlitten, Wenn nur
niemand das Rennen aufgibl! Das ist schlieBlich das ent-
scheidende. Es scheint, dall alle Lebenswillen genug haben,
sich auch weiter zu behaupten.

Im ihrem Kerne ist die deutsche Wirtschait von ciner
beneidenswerten Gesundheit,

Der Holzmarkt der nordischen Linder.
Von Dr, Wilhelm Grothopp-Stockhiolmn,

Bekannt ist, daB die Wirtschaft der nordischen Linder
auf einer sehr schmalen Basis aufgebaut ist, und daB Aende-
rungen in der Preislage einiger wenizer Waren innerhalb
der nordischen Linder eine Krise wie auch eine Hoch-
kKonjunktur hervorrufen kénnen. Wenn Dinemark jetzt
eidlich die Zeit der Krisen iiberwunden hat und vielleicht
gar einer Hochkonjunktur entgzegengeht, so wverdankt es
dies im wesentlichen den Preissteigerungen fiir seine agra-
rischen Produkte. Auf die verschiedene Preisentwicklung
der Produkte der Waldwirtschait ist es andererseits zuriick-
zifiihren, wenn Finnland zundchst in der Lage war, seine
Wirtschait aufzubauen, und jetzt zum ersten Male cine
Arbeitslosigkeit zu verzeichnen hat. Von besonderer Be-
dentung fiir die Wirtschait Schwedens, Norwegens und
Fnnlands ist die Gestaltung des Holzmarktes. Ende 1923
Machte sich zum ersten Male eine stirkere Krise aui dem
fordischen Holzmarkte bemerkbar. Ein starker ' Preisfail
fiir Holz hatte wesentliche Verluste zur Folge, Man hoiite,
ﬂflﬂ 1924 diese Krise iiberwunden wiirde und man so in
"f!e Lage kiime, die Verluste zu decken. ~ Zunichst warei
die Geschiifte sehr schleppend, aber, als im Februar 1924

England in stirkerem MaBe als Kiufer auftrat, schien s
doch so, als ob die Hoffnung in Erfiillung gehen wiirde. Ijie
damals gute Preislage war im wesentlichen darauf zuriick.-
zufithren, daB die Kiiufer iiber keine Lagerbestinde mehy
verfiigten und daBl die - Eisverhiiltnisse die Verschiffungs-
moglichkeiten erschwerten. Im Sommer trat aber ecine
wesentliche Wendung zum Ungiinstigen ein: RubBland, das
vor dem Kriege ungefihr 1,2 Millionen Standards exportiert
hatte und zuletzt als Verkiiufer iiberhaupt nicht mehr in
Frage kam, trat plotzlich wieder als Verkiufer aui. Rull-
land, das Devisen wie auch Kapital dringend bendtigt, sah
im Holzhandel den besten Weg, sich dies zu beschaffen,
denn die Einrichtung von Sigewerken wie auch das Holz-
handelsgeschiift erfordert nicht allzu viel Kapital. Aber
nicht nur RuBland, sondern auch die Randstaaten und Polen
kamen auf den Gedanken, sich so schnell in den Besitz von
Devisen zu setzen. Englands Einfuhr aus RuBland stiee

im allgemeinen gegen 1924 aui das Vierfache, fiir einige
Holzsorten teilweise bedeutend stirker, denn RuBland lje-
ferte zu billigeren Preisen als die anderen Holzexportlinder.
Im Herbst machte sich auBerdem dieser auf Kapitalnot
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suriickzuiiihrende Zwang, Holz um jeden Preis zu ver-

kauien, auch in Finnland bemerkbar, das ebenso wie 1923

zu Zwangsrealisationen greifen mubBte und so den Preisfall
beschleunigte. Dies muB man sich vergegenwiirtizen,
wenn man liest, daB Finnland 1924 eine Million Standards
Holz exportierte. Der Export von nicht weniger als
350000 Standards ist auf Zwangsrealisationen zuriick-
zufithren und muBte ebenso wie der schwedische Export
von 225000 Standards zu Preisen vor sich gehen, die unter
den Produktionskosten lagen. Sicherlich héitte dieses
Ueberangebot von Holz keinen allzu grofien EinfluB aus-
geiibt, wenn nicht gleichzeitig ¢in Riickgang der Nach-
rage eingetreten wire. Die Wiederauibauarbeit, die zeit-
weilig die Marktlage fiir Holz giinstig beinfluBte, ist im
wesentlichen 'abgeschlossen, zu Bauzwecken wird Holz
nicht mehr in so starkem MaBe verwandt wie friither und
auBerdem hat in vielen Lindern die Bautiitigkeit den Um-
fang der Vorkriegszeit noch nicht erreicht. Wesentlich
diese drei Momente hatten einen Riickgang der Nachirage
zur Folge,

Nie Frage ist nun: wie wird sich die Zukunit des nor-
dischen Holzmarktes gestalten? Ueberblickt ‘man die
Kriiite, die im Jahre 1924 auf dem nordischen Holzmarkt
wirksam waren, so kann man kein allzu giinstiges Horos-
kop stellen. Keine Anzeichen deuten darauf hin, dali die
Nachirage in der ndchsten Zeit wesentlich steigen wiirde.
Viele hofien, daB in Deutschland die Bautitigkeit im
starken MaBe wieder einsetzen wiirde, aber dies ist doch
wohl bei der jetzigen Lage des deutschen Kapitalmarktes

kaum zu erwarten, Ebenso triibe sicht es auf der Angebot-
seite ans. Hier ist besonders zu beachten, dall Rulilands
Holzexport bei weitem noch nicht den Umfang der Vor-
kriegszeit erreicht hat, sondern etwa nur * bis “, Das
Jahr 1925 scheint #ihnlich zu beginnen wie das Jahr 1924.
Eine wesentliche Aenderung der Preise ist in der letzien
Zeit nicht eingetreten, die giinstigen und die ungiinstigen
Momente scheinen sich gegenseitiz die Wage zn halten.
England ist in stirkerem Mafe als 1924 als Kéufer aufge-
treten, und hierauf ist es im wesentlichen zuriickzufiihren,
daBl Schweden und Finnland jetzt schon ungefihr je 375 000
Standards verkauit haben. Andererseits ist aber die Nach-
frage seitens Spaniens nicht allzu groB und Frankreich tritt
fast gar nicht mehr als Kiufer aui. Auch die belgischen
Kiufer gehen bei ihren Abschliissen duBerst vorsichtig vor
und lassen oft erkennen, dab sie eine Preisherabsetzung
fiir die Zukunit erwarten. Hinzu kommt, daf infolge der
eigentiimlichen Wetterverhéltnisse im verflossenen Winter
in einigen Teilen des Nordens der Transport des abge-
triechenen Holzes erschwert wurde und die Produktions-
kosten somit erhoht wurden. Ganz allgemein kann man
vielleicht, wenn man fuBerst optimistisch urteilt, die
Marktlage als zunfriedenstellend bezeichnen. Aber eS
deuten keinerlei Anzeichen auf irgend eine wesentliche
Besserung hin. Es liegt vielmehr durchaus im Bereich der
Moglichkeit, daB wie 1923 und 1924 auch in diesem Jahre
im Sommer eine Wendung zum Ungiinstigen eintritt und
iin Herbst dann Zwangsrealisationen die Preise wesentlich
driicken.

Finnlands Hafen.

Von Dr. Edw. Jdrnstrim, Syndikus der Helsingforser Handelskammer,

Die Entwicklung, welche die finnlindischen Hifen bisher
genommen haben, wurde hautpsiichlich von zwei Faktoren
bestimmt: vom Klima, das besondere Anforderungen an die
Sicherstellung der Winterschiffahrt stellte, und von den
Verdnderungen in der Richtung des Handels nach dem
Weltkriege.

Der in den siebziger Jahren des vorigen Jahrhunderts
gefaBte BeschluB, ein Fahrzeug anzuschaffen, das im Win-
ter trotz Eis und Nebel einen regelmiilligen Verkehr zwi-
schen Finnland und dem Auslande auirechterhalten kinnte,
war ein kiihner, aber auBerordentlich erfolgreicher Ge-
danke. Die Erfahrungen, ebenso wie die Geldmittel waren
damals gering. Das erste Fahrzeug, das den Kampf mit
dem FEise aufnehmen sollte, die ,Exprefi*, erwies sich als
su klein und schwach. IThre gewagten Fahrten, die stets
voll von spannenden Abenfeuern waren, bewiesen jedoch
in der Praxis, daB der Gedanke ausiillirbar war, falls ein
ceniigend starkes Fahrzeug zur Verfiigung stand. Nachdem
die Zeit der Versuche voriiber war, ging die Entwicklung
rasch vorwiirts, Bei Beginn dieses Jahrhunderts verfiigte
die Winterschiifahrt schon iiber eine fiir damals geniigend
eisverstirkte erstklassige Tourentonnage. Es hatte sich
jedoch erwiesen, daB die Eisverhiiltnisse im Frithjahr, wenn
das Fis sich in Bewegung setzt, so schwer sein kénnen, daB
selbst stiirkste Dampfer nur mit Hilie eigens konstruierter
Eisbrecher sich vorwiirts bewegen konnten. Dies gab den
AnlaB zur Griindung der Eisbrecherflotte Finnlands, welche
spiter durch stirkere Fahrzeuge vergrobert wirde und auf
die das Land, vor allem, wenn der neueste grofie Eis-
brecher im ndchsten Jahre seine Fahrten beginnen wird,
mit Recht stolz sein kann.

Obwohl beweglich und gezwungen, ihre Arbeit in meilen-
weiter Entiernung vom Hafen zu verrichten, sind die Eis-
brecher dennoch ein untrennbarer Teil des Hafenwesens in
Finnland, Wenn der Hafen durch Eis gesperrt ist, kommt

der Seefahrer nur durch Hilie des Eisbrechers in Kontakt
mit diesem, d. h. der Hafen kommt dem Seefahrer sozu-
sagen durch den Eishrecher entgzegen.

Die Stadt Hangé wurde Finnlands erster Winterhafen,
wozu es durch die Lage an der duBersten in die Ostsee sich
erstreckenden Spitze des Landes geeignet ist. Der Hafen
wurde vom Staat erbaut mit dem damaligen Hauptzweck,
cine geregelte Ausfuhr der finnlindischen Butter nach Eng-
land zu sichern. Nach und nach suchien sich auch weitere
Ausfuhrwaren wihrend der Wintermonate diesen Weg aus
dem Lande. Auch fiir Einfuhrgiiter ist Hangd
AuBenhafen der Stadt Helsingiors geworden, fiir die Zeil
wo der eigene Hafen der Hauptstadt durch die Eisverhilt-
nisse unzuginglich ist. Diese Periode dauert jedoch durch-
schnittlich nur drei Monate. Die Saison von Hangd ist so-
mit recht kurz. So lange sie aber dauert, ist der Verkehr
dort sehr lebhait. Ungeachtet der Erweitcrungsbauten am
Kai und an den Warenmagazinen ist der Platz stets
knapper geworden und der Staat, der den Haien nach wi¢
vor Dbesitzt, sah sich gezwungen, bedeutende Erweiterni-
gen vorzunehmen, die eben jetzt in Ausfithrung sind und
binnen einiger Jahre wesentlich die Kapazitiit des Hafens
erhthen werden. Wihrend der eisireien Zeit ist der Hafen
von Hangd leer und verlassen. Nur die Butterdampier
laufen ihn an, um die behérdlich kontrollierte und in den
staatlichen Kiihlhdusern dort von allen Teilen des Landes
gesammelte Butter zu verladen,

Nachdem man aber mehr Erfahrung hinsichtlich der
Winterschiffahrt gesammelt hatte, zeigte es sich, dal nicht
nur ein einziger Hafen, der wie Hangé am offenen Meer€
liegt, als Ausgangspunkt fiir den Verkehr dienen kanil
sondern daB auch cin Hafen, der tief in den Schiren liegh
ndmlich Abo, dafiir geeignet war. Das von den Schéren
festgehaltene Eis hat fiir den Verkehr den Vorteil, daB €s
nicht in Bewegung gerit; es ist also nicht schwer, mit Hilie
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von Eishrechern und eisverstirkten Winterschiifen eine
Eisrinne im Fahrwasser offen zu halten. Abo ist daher auch
Finnlands zweiter groBer Winterhafen geworden und vor
allem Ausgangspunkt des Verkehrs mit Stockholm und
Skandinavien.

Aber auch die etwas nirdlicheren, Hifen Raumo und
Mintyluoto konnte man immer lingere Zeit offen halten,
nachdem die Eisbrecherilotte an Zahl zewachsen war. So-
car die Hifen im nérdlichen Finnland und die zu tiefst im
Finnischen Meerbusen gelegenen Hifen sind jetzt fiir den
Verkehr linger zuginglich und stehen demselben auch viel
irither wieder zur Verfiigung, als es. noch wvor einigen
Jahren der Fall war, Die Hauptstadt Helsingfors steht dem
Verkehr noch nicht das ganze Jahr hindurch offen, die Ent-
wicklung weist jedoch eine Tendenz in dieser Richtung auf.
Auf dem gegenwiirtizen Standpunkte der Eisforcierungs-
technik ist es nur eine Geld- und Zeitirage, wann auch
Helsingiors zu den Hifen gehdren wird, die zu jederJahres-
zeit angelanfen werden kénnen.

Wie wichtic auch die Aufrechterhaltung des Winterver-
kehrs ‘fiir den Handel Finnlands und fiir die Handels-
beziehungen des Landes mit dem Auslande ist, so ist dieser
doch stets einer Begrenzung unterworfen, schon wegen des
speziellen Schiffsmaterials, welches er eriordert und wegen
der erhthten Unkosten, die er mit sich bringt. Es ist selbst-
verstindlich nur der Verkehr wihrend der eisfreien Zeit
des Jahres, der iiir die Anforderungen, die man an die
Ieistunesfihigkeit der finnlindischen Hifen stellen kann,
malgebend sein darf. Hierbei sind die verdnderten politi-
schen Verhiiltnisse nach Beendigung des Weltkrieges ein
Faktor von auBerordentlicher Bedeutung fiir die Entwick-
lung der Hiifen gewesen. Es ist ndmlich zu beachten, daB
vor dem Weltkriege etwa 28 Prozent sowohl der Ausfuhr
wie auch der Einfuhr nach RuBland ging oder von Rufiland
kam. Zum groBten Teil wickelte sich dieser Verkehr iiber
die Landesgrenze per Eisenbahn ab. In Anbetracht der
verenwiirtic recht geringen Voraunssetzungen filr einen
Handelsaustausch mit SowietruBland, bedentet dies eine
plotzliche Mehrbelastung der Hifen im Umfange von min-
destens ein Viertel des gesamten Handelsaustausches des
Landes. Zugleich lieien auch neue Schifistypen die Hifen
an, GroBe Ozeandampier waren frither recht selten. Jetzt
liefen ndmlich ihrer immer grofere ein, vor allem mit Ge-
treidelast und die Riickirachten in Form von Papier und
Zellulose suchten. Das Bediirfnis nach vermehrten Anlege-
plitzen, groBerer Tiefe, leistungsfihigeren Lade- und
Loschanordnungen und Magazinen wuchs immerfort. Nach
dem Stillstande der Hafenbauten, der beim Ausbruch des
Weltkrieges eingetreten war, begann jetzt eine lebhafte
Entwicklungsperiode, welche an die Budgets der Stidte
Millicnenanforderungen stellte und noch immer stellt. Die
finnlindischen Hifen miissen als noch im Werden begriffen
betrachtet werden. GroBe Entwiirfe sind ausgearbeitet
worden, die nur nach und nach verwirklicht werden kinnen.
Das bis jetzt erreichte Ergebnis ist aber schon aller
Achtung wert. In den gréPeren Hiien Finnlands herrscht
nunmehr zufilliz Gedriinge. Sie sind mit modernen Vor-
richtungen versehen und groBe Warenmagazine stehen zur
Verfiigung., Die Bahngleise wurden verlegt und neue sind
im Bau; auch Stationszebiiude sind unter Ausfithrung. Da
wir hier nicht auf Einzelbeschreibungen der verschiedenen
Hifen eingehen kénnen, miissen wir uns mit einigen kurzen
Andeutungen iiber die Art und Bedeutung der groBeren
Hifen begniigen.

Der griBte Hafenplatz Finnlands ist Helsingfors, dessen
zentrale Lage in geographischer und wirtschaftlicher Hin-
sicht es ermdoglicht hat, daB die Einfuhr iiber die Haupt-
stadt, die allerdings je nach ' den ungleichmiBigen Eis-
schwierigkeiten wechselt, etwa 40 Prozent der Gesamnt-
einfuhr des zanzen Landes betriigt. Die Ausfuhr hingegen

ist recht gering, etwa 11 Prozent und dies aus natiirlichen
Griinden. Die Ausfulirartikel des Landes bestehen nimlich
hauptsiichlich aus gesigten Holzwaren, veredelten Holz-
produkten, Papier, Zellulose und IHolzschliff, Selbstver-
stindlich suchen dicse so weit wie moglich den niichsten
Hafen an der Kiiste. Vor allem gilt dieses fiir die geséigten
Holzwaren, die allein die Hilite der Ausfuhr Finnlands aus-
machen. Die Holzveredelungsindustrie beruht jetzt in
erster Linie auf Wasserkrait, die nicht in dem niichsien
Hinterlande der Hauplstadt zu finden ist. Die Zentren und
Verladungsplitze der Ausiuhrindustric sind im Osten,
Westen und Norden Fmnlands zu suchen. Als Einfuhrplatz
spielt jedoch, wie gesagt, Helsingiors die Hauptrolle.
Daraus iolgt, daB der regeimiiBige, sowohl einheimische
wie auslindische Tourendienst hauptsiichlich sich in diesem
Hafen konzentriert. Nur fiir die Zeit, wo Helsingiors durch
Eis blockiert ist, zieht er sich -nach Hangé und Abo. In
Helsingfors befinden sich auch die bedeutendsten Reede-
reien, vor allem die ,Finska Angiartygs AB.* und die be-
deutendsten Makler und Speditionsunternehmen. Die
Hauptstadt Finlands ist zugleich die fiihrende Seeiahristadt
des Landes.

Als FEinfuhrhafen nimmt Abo, nach Helsingiors, die
niichste Stelle ein. Mit groBen wirtschaftlichen Opfern
haben die Aboer in den Jahren nach dem Kriege an der
Verbesserung ihres Hafens gearbeitet. Das Resultat ist
lobenswert und die gut geordneten Hafenverhiltnisse in
Abo haben unwidersprochen die Anerkennung der Seefahrt
errungen. Dessen ungeachtet geht man hier wie in Helsing-
fors mit neunen Erweiterungsplinen um. Urspriinglich war
der Ausgangspunkt der fiir Finland so wichtigen Seever-
bindung mit Schweden Helsingiors oder Hangd. Nach und
nach ist er nach Abo, als natiirlicheren Ausgangspunkt ver-
schoben worden. Dank energischer Unternehmungslust
gerade in Abo hatte man vor dem Kriege einen tiglichen
Verkehr zwischen Abo und Stockholm erreicht. Man dachte
sogar schon an zwei Touren tiglich. Der Krieg unterbrach
diese Entwicklung fiir eine Zeit und der Verkehr auf dieser
Linie ist heute noch schlechter als damals. Abo hat jedoch
fiir alle Zukunft die Stellung als natiirlicher Ausgangspunkt
dieses Verkehrs erobert. Von iriiherer Zeit her unterhilt
Abo auch regelmiiBigen Verkehr mit Liibeclk.

Wiborg ist derjenige Hafen Fiunlands, der den grifiten
Gesamtbetrag an Registertons — etwa eine Million — der
anlaufenden Schiife anfzuweisen hat. Dieses hiingt jedoch
nicht mit der Einfuhr zusammen, die von derjenigen nach
Abo bedeutend iibertroifen wird, sondern ist dadurch wver-
anlaBt, daB der AuBenhaien Wiborgs, Trangsund, sich in
den letzten Jahren zu dem groBten Ausinhrplatz des Landes
— und Nordeuropas — fiir gesiigte Holzwaren entwickelt
hat. Diese Entwicklung konnte stattiinden, ohne dab irgend-
welche besondere Hafenbauten notig waren, da ja das Ver-
laden der Holzwaren aus Prahmen aui oifener Reede vor
sich geht. Nur Lagerplitze muBten geschaifen werden.

Nach Wiborg ist Kotka als Holzausiuhrhaien am groBiten.
AuBer Holzwaren verschifit Kotka grofie Mengen von Pa-
pier und Zellulose. Als Einfuhrhafen hat letztgenannie Stadt
keine Bedeutung.

Die zwei eben genannten Hifen liegen zutieist im Finni-
schen Meerbusen. Lings der Kiiste des Bottnischen Meer-
busens liegen mehrere Hifen von groBerer und geringerer
Bedeutung, Zu erwihnen ist Raumo, hauptsichlich als Aus-
fuhrplatz. Miintuluoto, nordlich davon, liegt in einem
Zentrum der Holzveredelungsindustrie und hat den groBen
Vorteil, auch wihrend der Eiszeit leicht zugiinglich zu sein.
Folgt man der Kiiste weiter nordlich, gelangt man nach
dem Hafen der Stadt Wasa, Vasklot, nach Yxpild, der
wichtigste Einfuhr- und vor allem Ausiuhrhaten fiir das
mittlere Osterbotten und schliefilich nach Uleaborg.
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Nur die groBeren Hiten sind hier erwiihnt worden und
blob solche, durch welche die auslindischen Giiter sich
ihren Weg zu den finnliindischen Abnehniern suchten. An
den ausgedehnten Kiisten Finnlands liegen auBerdem zahl-
lose Hifen und Ladepliitze, deren Aufgabe ausschlieBlich
oder beinahe ausschlieBlich die ist, nach den auslindischen
Marktpldtzen verschiedene Produkte aus der Ausnutzung
der groBien Waldreichtiimer des Landes zu verschiffen.

Finnland besitzt keinen Frethafen. In Hangd wurde vor
einigen Jahren ein Freihafenunternehmen mit der Perspek-
tive eines Transitverkehrs nach RuBland begonnen. Dieser

|| Transitverkehr blieb aber aus und das Unternehmen mufite

liguidiert werden. Es ist schiwer, sich iiber die Zukunfts-
aussichten Finnlands als Transitweg zu duBern. Es ist an-
zunehmen, daB die Mdaglichkeit fiir Transitverkehr und
Transithandel cinmal wvorliegen wird, wenigstens in ge-
wissem Umifange, Es ist zn hoifen, daB bis dahin die finn-
liindischen Hiifen so erweitert sind, daB sie den neuen An-
forderungen rewachsen sind, Sollte sich dann das Bediirinis
nach einem Freihaien geltend machen, wiirde immer die
Mdaglichkeit vorhanden sein, einen Teil, z. B. des Hafens
von Helsingiors, bei dessen Anlage auch diese Eventualitiit
beriicksichtigt worden ist, ilir diesen Zweck abzusperren.

Die wirtschaftliche Emanzipation Litauens.

Von Percy Meyer.

Litauen, das vor mehr als 600 Jahren seine politische
Selbstindigkeit eingebiiit hatte, hat infolgedessen im Laufe
dieser langen Zeitspanne auch eine nationale, kulturelle
und wirtschaftliche EinbuBe erlepen miissen, die gar nicht
inehr wieder eingebracht werden kann, Der Abstand
rwischen Litaven und seinen Nachbarn im Westen und
Siiden, teils auch im Norden und Osten ist in jeder Hinsicht
noch so groB, dall alléin die Erkenntnis dieser Tatsache in
Kowno psychologische Momente auslést, dic uns  zum
srolen Teile die Erkldrung dafiir bieten, daB und weshalb
die Kichtung der AunBen-, Innen- und Wirtschaitspolitik der
lungen  Landeshauptstadt ebenso extrem wie exzen-
trisch ist.

Zu diesen Erscheinungen des litauischen Staats- und
Volkslebens gehért auch das Streben Kownos nach wirt-
schaitlicher Emanzipation von der Umwelt, die bisher die
Cntwicklung des Landes bestimmte, teils jetzt noch beein-
fluflt. Dabei machen sich in maBgebenden Kreisen Litauens
selbst ganz verschiedenartige Stréomungzen und Tendenzen
geltend:  die Anhiinger der Siegerstaaten. national und
klerikal orientiert, stehen den realistischer denkenden
sogenannten Altlitauern, die fiir eine Anlehnung an den
grolien Kultur- und Industriestaat Deutschland sind, ebenso
schrofi gegeniiber, wie diese beiden Gruppen noch keinen
Verstindigungsweg mit den mehr ideel] eingestellten An-
hiingern einer engsten Anlehnung an das sprachverwandte
Lettland gefunden haben, von den nach Osten blickenden
Linksradikalen nicht zu sprechen.

So pendelt der audenpolitische Kurs Kownos hin und
her, mit ihm aber auch die Wirtschaftspolitik des Landes,
Neuerdings hat Kowno wieder einmal in Riga die Frage
des Dbaltischen Wirtschaftsbundes ange-
schnitten — sagen wir, zum zehnten Mal, Schon vor mehr
als Jahresirist wurde in Konigsberg das ironische Wort
seminzt  vom historisch  gewordenen baltischen Wirt-
schaitsbund®”. Dabei fillt die jiingste, diesmal von Kowno
atisgehende Anregung, die ebenso spontan, wie von keiner
Sachkenntnis getriibt ist, mit der letzten Absage Revals
zusammen, das in fiinfzehnter und zwanzigster Verhand-
lung mit Riga zur Einsicht gelangte, es konne den Einfuhr-
zell weder auf Textilwaren, noch auf Land- und Industrie-
maschinen zugunsten Lettlands herabsetzen, um diesem
dic Moglichkeit zu bieten, den lettlindischen Zollverband,
der seit bald 1% Jahren auf dem Papier besteht und auch
schon seitens der Parlamente in Riga wie in Reval ange-
nomimen worden ist, zu verwirklichen. Difficile est satiram
tion scribere. Die Sache droht zu einer osteuropiischen
Blamage auszuwachsen . . . .

Von der Losung des baltischen Wirtschaitsproblems
in dem zwar die Diplomaten der drei beteiligten Linder so
ziemlich einig gehen, wogegen gewisse Wirtschafts-
wroppen und -Griippechen ihnen jedoch immer wieder Steine

in den Weg legen, hingt auch die Entscheidung der Frage
ab: soll die Superphosphatiabrik in Miihl-
graben bei Riga oder dieicnige in Memel, oder sollen
schlieBlich beide zugleich erneuert werden? Speziell fiir
Stettin ist diese Angelegenheit von aktuellern Interesse.
Die Memeler Zweiganlage der Stettiner ,,Union* und das
aus schwedischer Hand neverdings in  die Verwaltung
nicht allzu  kapitalkriiftiger lettlindischer Interessenten

iibergegangene Miihlgrabener Werk hitten wohl mit einem '

bedeutenden baltischen Absatz zu rechnen, dessen Nutzen
jedoch, wie der Verfasser schon auf Seite 40/41 seiner
November 1924 im ,,Ostdienst“-Verlag erschienenen
Schriit ,Lettland als Agrarstaat® hinzuweisen Veran-
lassung nahm, im Falle einer Rivalitit Memel-Miihlgraben
illesorisch werden wiirde. Dabei ist es fiir die oft eizen-
willige Kownoer Wirtschaitspolitik kennzeichnend, daB
so sehr auch die
von ihr angestrebt wird, der Frage der Erncuerung der
Memeler Superphosphatiabrik wenig oder car kein Inter-
csse entgegengebracht wird. Der Grund hierfiic wird woll
wieder einmal darin zu suchen sein, daB es sich eben um
Memel handelt und nicht um das eigentliche Litauen.
Anders verhilt es sich mit der Forderungz des litanischen
Aubenhandels iiber Memel und die Ableitun ng des
Transitverkehrs von Libau nach Memel. Aui
diesem Gebiet ist durch Difierenzial-Frachtsitze
schon soviel erreicht worden, daB” der Transit iiber Libau
im Jahre 1924 anf 43 590 Tonnen im Exporf und 44 498 To.

im Import, insgesamt also auni 85083 Tonnen beschrinkt

werden konnte, das sind knappe 21 v. H. des voridhrigen
litauischen AuBenhandels iiber Memel, der in der Ausfubr
294 646, in der Einfuhr 133435, im Ganzen aber 428081 To.
errcichte.

Trotzdem ist man in Memel empirt iber die laxe Wirt-
schaftspolitik Kownos, das noch lange nicht genug veran-
laBt habe, um auch den gribten Teil des Libau-Waren-
umschlags Memel zukommen zu lassen. Es ist hier schon
seinerzeit berichtet worden, dall das Projekt iiber ein eng-
lisches Darlehen in der Hohe von 1 Million engl, Piund fiir
Bahnbauzwecke an der Indolenz des Kownoer Seims ze-
scheitert war. Nun soll der litauische Staat selbst den
Bahnbau Schaulen—Tels¢éhe— Memel, der
erstens eine direkte Verbindung zwischel
Groflitanen und Memelland herstellen, dann aber
auch das Szemaitensche Gebiet wirtschaft-
lich erschlieBen wiirde, iibernchmen. In Memel
dringt man daranf, daB die lingst proiektierte Linie sch!c!_l-
nigst in Angriif genommen und bis zum Frithjahr 1926 fertis
werde. Bis dahin freilich miiBten in Memel selbst neu¢

Speicher und Kilos fir Korn, Eier, Hiute, Flachs
und andere Landprodukte aufgetiihirt, entsprechende um-=
fassende Hafenverticfungen abzeschlossen und
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liberhaupt alles vorliegen, um den alsdann zu erwartenden
gesteigerten Anforderungen, die in einem solchen Umiange
noch nie bisher an Memel herangetreten sind, geniigen zn
kénnen.

Es wiirde sich damit um eine Umstellung Memels zur ge-
samtlitanischen Hafenanlage handeln, von der Bedeutung,
wie sie etwa Danzig fiir Polen oder Riga fiir Lettland und
das nédchste ostliche Hinterland hat. Es wiirde sich um
nahezu vollige Emanzipation des litauischen AuBenhandels
nicht nur von Libau und Riga, sonderm auch von Danzig
und Koénigsberg handeln, wobei allerdings schwer einzu-
sehen ist, weshalb der litauische Staat jiingst auller den fiir
den Ausban des Memeler Hatens ausgeworienen
3% Millionen Lit — an sich eine fiir derart weitgesteckte
Ziele, wie eben geschildert, ganz unzureichende Summe —
auch noch 2% Millionen Lit — wiederum ein wverhéltnis-
méiBig hoher Betrag — zur Erweiterung des eigentlich erst
zit schafienden Haiens von Polangen bewilligt hat.
Die Erklirung hierfiir ist wieder einmal in den wirtschaft-
lichen Bedingungen nicht zu finden, eher schon in den
nationalen Momenten, denn Polangen gilt als litauisches
Sprachgebiet . . .

Im iibrigen LiBt sich die Kownoer Wirtschaitspolitik in
ihren unverkennbar zutage tretenden Einanzipationsbestre-
bungen von dem Beispiel leiten, das ihm das benachbarte
Lettland, ein Land ungefiihr ebenso groll wie Litauen, mit
annihernd derselben Bevdlkerungszall, téiglich bietet. Die
Ausfuhr von Animalien, als da sind Hiute, Eier,
Butter usw., wird tunlichst, oft iiber die Leistungsfihigkeit
des Landes hinaus und daher auch auf Kosten der normalen
und wohlieilen Verpilegung der eigenen Bevolkerung, ge-
steigert und auch die Landesindustrie wird nach
Kridften geidrdert, dermaBlen zwar, daB nahezn ein
icdes lettlindische Beispiel litanischerseits nachzuahmen
versucht wird. Das gilt ebenso von der Erzeugung billiger
Webwaren, Koniekt, Konserven und Leder wie von primi-
tiven Landgeriien, Glaswaren, verschiedenen chemischen
Erzeugnissen und vielem anderen mehr. Dadurch erklirt
¢s sich auch, daB der an sich zanz augenfilliz in die Hohe

geschnellte lettlédndisch-litanische Warenaustausch immer
noch ein ganz bedeutendes mengen- und wertmiBiges
Ueberwiegen Litauens aufweist, denn dieses ist unzweifel-
hait in héherem MaBe Agrarstaat als Lettland, mag sich
auch das Verhiiltnis mit jedem Jahr inehr ausgleichend ver-
schieben, Zurzeit zihlt Lettland (1875000 Einwohner)
rund 45 000 Fabrikarbeiter, Litanen dagegen (2 205 000 Ein-
wohner ohne das Memelland) schon 40000 —, eine Tat-
sache, die vielfach selbst in Lettland noch verkannt wird.

Den Unterschied zwischen beiden Lindern bedingt in der
Hauptsache heute eigentlich mehr die GroB- und Kultur-
stadt Riga mit ihrer aui 335000 Képfe hinaufgeschnellien
Einwohnerzahl, wihrend Kowno etwa 120 000 Bevolkerung
anfzuweisen hat. Die Stadt Riga und ihre iiberaus giinstizge
zeographische Lage wie auch zentrale Stellung im Balti-
kum bedeutet in dieser Hinsicht ein letilindisches Plus, das
weder von Litauen noch von Estland je eingeholt werden
kann. Daher auch das Ueberwiegen der Produktion und
des Verkehrs in und iiber Riga, das endlich auch in weitaus
héherem Male, als das statistisch nachgewiesen werden
kann, den eigentlichen Ostmarkt mit Waren wversorgt, teils
seine Roherzeugung auinimmt, verarbeitet, mindestens sor-
tiert und in das Ausland weiterleitet. In dieser Hinsicht
steht Litauen mit seinen etwa 20000 Tonnen Warentransit
im Jahre 1924 gegen Lettland mit einem allein offiziell er-
faBtem Umschlagverkehr von mehr als % Million Tonnen
ganz und gar zuriick, und es ist nicht einzusehen, wie Li-
tauen, durch den Wilnakorridor vom grofien Osten an-
gesperrt, auch bei wesentlicher Forderung des Memeler
Hafenverkehrs jemals den weiten Abstand auch nur teil-
weise zu verkiirzen vermdchte. Hier wiirde die Tendenz
zur Selbstindigkeit eher die schon jetzt nicht zu ver-
kennende wirtschaftliche Isolierung Litauens nur noch ver-
schérfen.

Das Allheilmittel dagegen wire allerdings der Abschluf
des baltischen Wirtschaftsbundes, allein die niichterne Er-
wégung der hier nur unvollstindig angedeuteten Tatsachen
und das komplizierte Spiel der Kriifte und Gegenkriifte 14[t
diesen in absehbarer Zeit kaum erhofien.

NEU! !
NEU STETTINIO DB
Petroleum- qm‘? SP@# 7 Petroleum-
Starklicht- Starklicht-
Lampe Lampe
Lichtstirke Lichtstirke
P Petroleum-Starklicht 5000 Kerzen
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Lampen :: Kocher :: Brenner
Sturmlaternen
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Ungiinstige Lage der mittelschwedischen Erzgruben. Nach
einer (T.T.)-Meldune aus Visteras an Handelstidningen wird in
dem zw Riddarhyttan gzehorigen Grubengebiet jetzt nur noch in
einer einzigen Grube, welche 250 Mann beschiitigt, Erz gefor-
dert, wihrend bei den iibrigen Gruben der Betrieb vollig still-
liegt. In den Norbergsgruben arbeiten gegenwiirtizc 250 Mann,
also etwa die Hilite der normalen Belegschaift.

Erweiterung der Arbeitszeit bei schwedischen Erzgrubengesell-
schaften. Nach einer (T.T.)-Meldung aus Lulea an ,Sydsv.
Dagbl.* ist der Betrieb bei der Luossavaara-Kirunavaara aktie-
bolag, Malmberget, dahin erweitert worden, da vom 1. Februar
an wieder fiinf statt bisher vier Tage in der Woche gearbeitet
wird, — Auch in den Gruben der Griingesbergzesellschaft ist
eine Schicht eingelegt worden, so dalb nunmehr an allen Wochen-
tacen mit Ausnahme des Sonnabends gearbeitet wird. Diese
MaBnahme ist aui die forzierte Erzausfuhr iiber Oxeltsund zu-
riickzufiihren.

Die schwedischen Holzverkiiufe in diesem Jahre bereits
350 000 Stds. Zufolge ..Svensk Trivarutidning'' haben die schwe-
dischen Holzverkiufe in diesem Jahre bereits eine Menge von
350 000 Stds. erreicht und wihrend der letzten zwei Wochen ist
der Absatz nacli fast allen Mirkien, ausgenoinmen Frankreich
besonders gleichmiibiz gewesen.

Zusammenschluf Malméer Kohlenfirmen, Wie |, Handelstid-
ninzen* meldet, haben sich dieser Tage die drei gribten Kohlen-
firmen Malmés zusammengeschlossen zu einer Aktiengesellschaft
mit einem Kapital von 1 Mill. Kr. Es handelt sich um Carl
Peterssons stenkolsaktiebolag, Malmd stenkolsbolag sowie Sew

Ekmans nya aktiebolag. Hinter der Transaktion stpllen F
Malmros, GroBhindler Johan Kock und die Herren E. und R.
Hain in Malmd sowie Direktor Enric Thunberg, Stockholm. 3

Neue Torfindustriegesellschait in Malmo., Wie ,,G. H. & S.T."
meldet, haben die Herren Dir. Ernst Boethius, Ernst Wetie, Kuno
Mitter und Ragnar Thygesen sowie die Kanzleisekretire .Jo-
hannes und Rune Thygesen die Griindungsurkunde fiir eine
Aktiengesellschait eingereicht, welche die llerstellung und den
Verkaui von Brenntorf, Torfkoks, Toristreu nebst Maschinen
usw. zum Gegenstande hat. Das Kapital der neuen Gesellschait.
welche ihren Sitz in Malmé haben wird, ist auf 630000 Kronen
festgesetzt.

Neue schwedische Gesellschaft zur Gewinnung von Salmiak,
Teer u. a. aus Torf. Wie ,Sydsv. Dagbl." meldet, ist in Stock-
llolm eine neue Aktiengesellschaft gegriindet worden, welche die
Ausbeutung der von Direktor 0. L. Christensen entdeckten Ver-
fahren zur Gewinnung von Salmiak, Teer, Kraftgas u. a. aus
Torimooren zum GGegenstande hat. Das aui 300000 Kr. fest-
resetzte Aktienkapital ist eingeteilt in Aktien zu je 100 Kronen.
Griinder sind: Oberst A. von Schinkel, Direkior O. L. Christen-
sen, Graf C. A, Stackelberg, Ingenicur E. Lindquist und Kriegsrat
M. Morton.

Herausgabe eines Verzeichuisses der Inhaber eines Postscheck-
kontos in Schweden. Die schwedische Generalpostverwaltung
hat, wie ,,G. H. & S. T." meldet, dieser Tage das crste Verzeich-
nis ihrer Postscheckkunden herausgegeben, und zwar enthiilt es
alle bis zum 19, Janunar erdfineten Konten, etwa zweitausend.
Da tiiglich eine grofie Zahl neuen Konteninhaber hinzukommt, war
fitr Mitte Februar bereits das Erscheinen eines ergiinzenden Ver-
Zeichnisses zu erwarfen.

Neue Reedereien. Wie ,Harndelstidningen™ meldet, ist in Stock-
holm unter dem Namen Rederiaktiebolaget Svenska
eine neue Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 435000 Kr.,
cingeteilt in Aktien zu je 100 Kr. gegriindet worden, welche
Reederei und Handelsbetrieb zum Gegenstande haben wird. Die
Leitung wird u. a. bestehen aus den Herren Direktoren Axel F
Hansson und K. M. Anchér — beide in Nocka socken, Bezirk
Stockholin wohlnend, sowie Disponent Albert Grundstrom in
Falun und Direktor Axel Tegnér nebst Bankdirektor J. S. Melin,
beide in Stockhalm.

Nach derselben Quelle ist in Stockholm eine weilere Reederei
unler der Firma ,Nyva Rederiakliebolaget Artemis"
vingetragen worden., Das Aktienkapital betrdgt 225000 Kronen.

Haienerweiterung in Trelleborg. Der von der Berliner Firma
Bauunion® eingereichte Plan fiir die Haienerweiterung
wirde genehmigt. Die Arbeiten am groden Staudamm beginnen.

Nordische Zusamunenarbeit in der Luitschiifahrt. Auf der in
Stockholm auf Veranlassung der Gesellschaf: ,Aerotransport™
cinberufenen Versammlung wvon. Vertretern der Flugverkehrs-
wesellschaften Schwedens, Norwegens, INinemarks und Finnlands

wurde, wie ,Stockholms Dagblad” meldet, velle Uebereinstiim-
mung beziiglich der verschiedenen Verkehrsiragen erzielt. Die
in Aussicht genommene Zusammenarbeit ist indessen von der

Subventionsirage abhiingiz, aber da die Kegierung in diesem
Punkte grilites Enfgegenkommen versprach, hal sich die ,,Aero-
fransport bereit erkliirt, den Verkehr zum Friihjahr aufzu-

nehmen. Zur Vermeidung gegenseiticer Konkurrenz ist ein inter
skandinavisches Abkommen getroffen worden und vorausgesetzi,
dali die Subventionsirage geldst werden solite, ist mit der Aul-
nahme des Flugverkehrs am 15. April bestimmt zu rechnen. Fiir
diesen Fall hat man sich anf eine Zusammenarbeit zeeinigt: zwi-
schen Schweden und Norwegen ani der Strecke Oslo—Goten-
burg—Malmo und zwischen Schweden und Diinemark auf den
Festlandlinien.

Schwedische Fischereimesse in Kristianstad Ende Mai 1925.
In der Zeit vom 20, bis 24. Mai wird zufolge ,,Handelstidningén®
eine Fischereimesse liir Siidschweden abgehalten werden. Ein
Staatsbeitrag in Hiohe von 2000 Kr. sowie eine staatliche Ga-
rantiesumme von 4300 Kr. sind beantract. Kommissar der Messe
wird Kapitiin D. N. Klinspor.

Norwegen.

Ungiinstige Absatzverhiiltnisse der norwegischen Erzindustrie.
Wie . Handelstidningen® aus Oslo erfiihrl, haben die an der nor-
wegischen Erzausfuhr interessierten Kreise anliiBlich der neuen
umfangreichen Verkauisabschiiisse der schwedischen Griinges-
hergzesellschaft festgesiellt, dal die bier in Frage kommenden
Erze zu den phosphorreichen gehiren, fiir die z. Z. die Konjunik-
tur senr giinstig liegt, wihrend der Bedari fiir die norwegischeil
plosphorarmen Erze sowohl in England wic in Deutschland
immer noch weit unter dem Vorkriegsniveau liegt, eine Er-
scheinung, die sich naturgemil in sehr gedriickten Preisen auns-
priigt. — Sydvaranger, das cin Produkt von hohem Eisengehalt
und eanz geringem Phosphorgehalt lietert, hat trotz der Kon-
kurrenz doch die Ausfulir allméblich von 3006 006 Tonnen im Jahre
1923 auf 430000 Tonnen im Jahre 1924 steigern konnen und man
hofft, falls die Arbeiter nicht durch unangemessene Forderungen
den Betrieb unmoelich machen, in diesem Jahre auf 600000 To.
zu kommen. Von dieser Menge sollen schiitzungsweise etwi
150 bis 200000 Tonnen als' Konzenlrate ausgefiilirt werden.

Abresehen von Sydvaranger wird von Norwegen Eisenerz nur
noch in unbedeutenden MLn;.u] ausgefiiirt. Es kommen dann nut
noch einize kleinere Gruben in Siidnorwegen und die Fosdalens-
Grube in Westnorwegen in Betracht, die bei vollem Betrich
5080 000 Tonnen liefern kénnen. Die letztzenannte Grube pro-
duziert ebenfalls phosphorarme Konzentrate.

Fiihre zwischen Norwegen und Dinemark. ,I3orsen meldels
daB der gemeinsame Ausschuli des Fiilirenkomitees fiir Erricli-
fung ciner Fahrenverbindung Norwegen—Diinemark sich fiir
Ponsgrind, muvik oder Mall als Endstationen avsgesprochen hat.

Die Norges Ccntiaibmlk kat den Rechenschaitsbericht fiir 1924
herausgegeben. . Ueberschui ist gréber als 1923, aber leider
sind auch die '\"erhlku, von 75 auf 105 Mill. Kr. gestiegen.

Dianemark.

Riickgang der Konkurse. Nach amtlichen Berichten betrug die
Anzahl der Konkurse in Dinemark in den letzten Jahren (in
Klammern die Zahlen fiir Akkordgesuche) i920: 310 I{nnkurw
(19), 1921: 706 Konkurse (53): 1922: 754 Konkurse (75);

563 Konkursce (70); 1924: 520 Konkurse {56). Much dem -\ttlrkLll
Anwachsen der Konkurse in den Jahren 1921 und 1922 sefztc
1923 die riickliuiige Bewegung ein.

Det Forende Dampskibsselskab in hopenhagen erzielte nach
WSwdsv. Daghbl® 1924 einen Gewinn von 3496143 Kronen. Voil
diesem Gewinn wurden 3054030 Kr. zu Abschreibungen wver-
wandt, und der Rest aul Gewinn- und Verlustkonto 1925 vor-
aetragen. Eine Dividende wird niclit gezahit,

7/2 Prozent Dividende bei der Kgl. Porzellaniabrik Kopen-
hagen. Nach eineim Privatbericht aus Kopenhagen an ,G. H. &
S. T.* wurde auf der Aulsichisratssitzung der Kgl. Porzellan-
fabrik, Kopenhagen, bescliossen, der bevorstehenden General-
versammlung fiir 1924 die Verteilung ciner Dividende vob
7% Prozent vorzuschlagei,

Neue Automobilkarte fiber Dinemark.
wird das Erscheinen einer neunen  Automobilkarte
welche zanz Dénemark umfalbé und iim MaBstabe 1 : 160000 £¢=
halten ist, nur Bornholm in einem solchen von 1: 100000, Die 1
zewihnlicher Buchform zusammenzefaliten Pline sind von deit
Kel. Dansk Automobilklub und den Forenede Danske Motorejere
zemeisnam herausgegeben. Der Preis betriiel 20 Kronen. Zu bé=

In der dinischen Presse
angezeish

zichen ist das Werk durch die genannten Vercine.
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Lettland.

Die Handelsbilanz_fiir 1924. Ucber dicse Frage bringen die
»Danziger Neneste Nachrichten® einen lingeren Bericht, dem wir
einige Angaben entgnehmen, die aui Mitteilungen des lettlindi-
schen staatlichen statistischen Amtes berithen. In den drei letz-
ten Jihren zeigt die Handelsbilanz folgende Zablen in Mill. Lat:

Einfuhr  Ausiulir Eiafuhsiiberschull

U2 E e e T lul,29 3,89
RERETL S D 161,95 49,55
19245 e 2D 630 170,56 85,50

Man sollte annchmen, daB bei der zunchmend passiven Han-
delsbilaniz die wirtschaftliche Lage Lettlands eine sehr schwere
ist. Das ist aber nicht der Fall. Handel, industriec und Verkehr
cntwickeln sich stetig. Einzelne zioBer angelegte Unternehmen,
die auf den Absatz nach RuBland eingestelll waren, haben aller-
dings mit grofien Schwierigkeiten zu kimpien gehabt, wver-
schiedene Firmen, die in der Nachkriegszeil entstanden, haben
liquidieren miissen: im groBen und zanzen ist aber eine fort-
schreitende Entwicklung zu bemerken. Von sachverstindiger
Seite wird diese Erscheinung dadurch erkliirt, daB die Zahlungs-
bilanz durch Umstiinde, die von der Statistik nicht erfaBbt wer-
den, sich eben viel giinstiger als die Handelsbilanz gostaltet. Vor
allem wird darauf hingewiesen, daB eine Ausiuhr nach RubBland
mit Umgehung der Zollimier stattfiindet, die sich namentlich auf
Textilwaren bezieht, denn das Land kann die eingefiihrten Men-
gen selbst nicht verbrauchen. Es wurden z. B. 1924 Rohstoffe,
Halb- und Fertigfabrikate der Textilindusirie insgesamf fiir
57,96 Mill. Lat (1923 fiir 49,80 Mill. Lat) eingefiilhrt und fiir 49,19
Mill. Lat (1923 fiir 42,93 Mill. Lat) ausgefiihrt, dabei hat Lettland
gerade eine grolle Eigenproduktion in der Textilindustrie. (Vel,
»0.=H.* Nr. 11).

Aenderungen des Einfuhrzoiltarifes. Vom 24, Februar d. J. sind
folgende Aenderungen in Krait getreten: Ciebenteltes Mehl und
Malz 0,25 Gir. je kg, Apfelsinen, Mandarinen, Pomeranzen (irisch)
Konventionaltarii 0,50 Gir. je kg, alizemeinen Tarif 0.75 Gir. je ke,

Die Staatseinnahmen sind im lauienden Huushalisjahre be-
trichtlich gewachsen. Der Ueberschuf zum Februar weist schon
19,3 Millionen Lat auf.

Entwicklung des lettlindischen Fieischexpories. Laut den letz-
ten statistischen Daten der Fleischexportkontrollstelle weist die
Entwicklung des Fleischexportes in den letzten Jahren einen
arolien Anischwung aui. Wilrend im Lanie des ganzen vergan-

~&enen Jahres 954604 kg Fleisch ins Ausland versandt worden

sind, betriigt der Export im Januvar d. Js. allein schon 231 931 kg,
Jer ganze Fleischexport ging im Vormonate nach Deutschland
und England.

Deutsches Interesse fiir die lettlindische Landwirtschait. Das
deutsche AuBenministerium hat, wie dic ,.Riz. R.* nach der Br. S,
meldet, den Vorsteher der Kénigsberger Landwirtschaftskammer
E. Menke beaufiragt, die praktischen Fragen der landwirfschait-
lichen Beziehungen zwischen Lettland und Deutschland zu bear-
beiten. In diesemi AnlaB wird Herc Menke demnfichst in Riga
cintreffen, um verschiedene Fragen mit den Landwirtschaits-
spezialisten zu beraten.

Die Einiuhr landwirtschaitlicher Maschinen batle 1923 nach
Angaben des Ministerinms fiir Landwirlschait cinen Wert wvon
6,6 Mill. Lat; aui die Einfuhr aus Deulschland entfallen davon
3,55 Mill. Lat. Nach Daten der staatlichen statistischen Verwal-
tung soll der Werl der Einfuhr aber 7.38 Mill, Lat betragen
haben. Jedenfalls kamen aus Deutschland etwa 50 Prozent dieser
Einfuhr, Nach den fiir acht Monate d. J. 1924 vorliegenden An-
gaben steht Deutschland noch an erster Stelle, doch ist in Sehwe-
den ein ernster Konkurrent erwachsen.

Weitere Auilésung von Aktiengesellschaiten. Wie bereits in
der Nr. 10 des ,0.-H." berichiet wurde, werden verschiedene
A-G. liquidiert. Aus der grofien Zahl dieser Gesellschajten
hennen wir noch: die ,Rigaer Chemische Fabrik Glower® und die
«Russische Stahlieder-Fabrik® in Rica.

Estland.

_Die Verhandlungen iiber den esti.-lcttl. gemcinsamen Zolltarif
sind einstweilen unterbrochen worden, bis dic esilindische Re-
slerung zu einem Antrage der lettlindischen Regierung -auf volle
Zollunion wird Stellung genommen haben. Auf estlindischer
=ecite fehlt es nicht an Bestrebungen sewisser Interessenten-
gruppen, die Verhandlungen noch in letzier Stunde zum Scheitern
“Uu bringen. Litauen zeigt neucrdings wieder Interesse fiir
diese Verhandlungen und entsendet seinen AubBenminister nach
Lettland, um iiber *diec Frage der wirlschaitlichen Anniiherung
-itauens an Lettland und Estland zu verhandeln.

Eine Konsularkonyention zwischen Deutsehland und Estland ist
sitworten und durchberaten worden. Die estliindische Regierung
‘evollmiichtigte ihren  AuBenminister, das SchluBprotokoll zu
interzeichnen.

Litauen.

Lum Aubenhandel Litavens. In Ergdnzung der Angaben in
Nr., 5 des ,,0.-H.* bringen wir nach dem ,Memeler Damptboot*
folgendes:

Eine amtiiche Statistik gibt folgende Uebersicht iiber die stin-
dizen Kunden Litauens in den letzien Jahren:

(die crst.jl[] Mon.)

1922 1923 1924
Ausiuiir nach: in Proz. in Proz. in Proz.
Deutschland 47,2 43,6 40,68
England 30,1 26,9 28,55
Lettland 7.8 15,04 10,26
Tschechoslowakien 0,3 1,86 4,00
Amerika 0,1 1,83 3,27
Holland 0,0 1,28 2,01

Nach den Warengruppen exportierte Litauen im  erwilinten
Zeitraum folgendes:
Lit Proz.
Lebende Tiere 30 233 500 14,06
Nahrungsmittel 44 675 600 20,77
Rohstoffe u. Halbfabrikate 131 176 400 60,99
Fertigwaren 8 969 600 4,17
Gold und Silber 23000 0,01
Zusammen 215 078 400 100,0
Eine amtliche Statistik gibt uns folgende Uebersichi iiber die
stiindigen Lieferanten jn den letzten Jahren:

; 1922 1923 1924 (10 Moun.)
Einfuhr aus: in Proz. in Proz. in Proz.
Deutschland 73,9 80,80 63,30
England 0,3 5,27 8,07
Tschechoslowakien 0,3 3,35 4,27
Schweden 0,17 0,22 4,01
Amerika 1,3 2,27 3.87

Diese Zahlen zeigen, daB Deutschland eine #uBerst giinstige
otellung im litanischen Export einnimmt. England kann nur als
Abnehmer litauischer Waren mit Deutschland konkurrieren,
wiihrend der englische Anteil am litauischen Import im Verhilt-
liis zum Export ganz klein ist. Nach den Warengruppen impor-
iicrte Litauen in den ersten 10 Monaten 1924 foleendes:

Lit Proz.
Lebende Tiere 927 000 0,55
Nahrungsmittel 28 221 5300 16,64

Rohstofie u. Halbiabrikate 34 540 600 20,36

Fertigwaren 105 949 800 62,45

Gold und Silber 1 800 0,00
Zusammen 169 640 700 100,00

RufBiland.

Kreditbediirinis der russischen Industric. Dic Vertreter der
russischen Industrie sind bei der Staatsplankommission wegen
Erhiihung der Staaiskredite vorsteliic zeworden. Angesichts des
fast auf allen Gebieten bemerklichen Warcnmangels und  des
Steigens der Nachirage in den heiden lefzten Monaten vertreten
die Staatstrusts dic Ansicht, dall die Produktion zenerell erhiht
werden und deshalb cine reichlichere Kreditgewidbrung  an In-
dustrie und Handel vorgenommen werden miisse,

Starke Nachirage nach Chemikalien. Dic Einfuhr von chemi-
schen Erzeugnissen aus demAuslande, insbesondere aus Deutsch-
land, hat in den letzten Wochen weiter zugenommen. Zurzeit be-
steht heftizer Mangel an Essigsiiure, die in Rubland selbst nur in
viillig ungeniigender Menge hergestellt werden kann. Eine starke
Nachfrage war im Laufe des Februar und Miirz auch fiir Lacke,
Farben und Firnis zu verzeichnen, wie ubethaupt fiir alle Waren,
die mit der kommenden Bausaison in Zusammenhane stehen. Un-
seachtet dieser starken Nachfraze blicben die Preise mit Aus-
nahme wvon Firnis ziemlich aui der gleichen Hohe. Die Firnis-
preise stiegen von 503,25 Rubei zu Beginn des Februar auf 549
Rubel je Tonne zu Beginn des Mirz. Dic Zahl der Geschiiis-
abschliisse von Chemikaiien aul der Moskauer Warenborse ist
auf 11032000 Rubel im Februar gegeniiber 13556 000 Rubel im
Januar, d. h. um 18,6 Proz. zuriickgezanzen.

Die Konjunktur auf dem russischen Holzmarkt, Wiihrend im
Januvar die Umsitze aui den russischen Holzmirkten betrichtlich
stiegen, und infolge eines Steigens der Nachirage und Material-
knappheit die Preise nicht unerheblich anzogen, ist im Laufe des
Februar ein Riickgang der Zahi der CGieschiiitsabschliisse festzi-
stellen. Zu Beginn des Mirz wurden nur 70 Prozent der Anfang
Januar getatigten Geschilitsabschliisse aui der Moskauer Waren-
birse registriert. Es ist ein bedeutender Riickzang des Angebots
iestzusteilen. Bemerkenswert ist, dali drei Viertel aller Geschiite
nicht direkt zwischen Verbrauchér und Erzeuger abgeschlossen
wurden, sondern durch Vermitllung des Zwischenhandels. Die
Preise fiir fast alle Gattungen von Holz stiegen weiter an, fiir
zesiigles Holz im Laufe des Februar um 6—10 Proz., fiir Furnier-
holz um 5 Prozent. Immerhin sind diese Preise (60—65 Kop. pro
KubikiuB) noch zu gering und decken nicht einmal dic Er-
zeugungskosten,
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Finnland

Zahlungsbilanz Finnlands 1923, Das statistische Zentralbiiro
verdfientlicht folgende Ziifern, die wir den V. M. d. E. D. H. V.
entnehmen:

Einnahmen. In Millionen Fmk.

1923 1922
Exporl EREn s i, e WY B S SO 4467,6
Haienabraber e e s e o e 35,0 50,0
SeefracHien i AR Camar i e o L ot 5080, 0 145,0
Geldsendungen von Emigranten . . . . . . 1420 127,0
Geldsendungen von Seeleuten . . . . . . 5,0 5,0
KReisen von Auslindern in Finnland . . . . 1070 80,0
Versicherungspramien Gt e ket S L E, 69,0 45,0
Einnahmen von Post, Telegraph und Eisen-

bahnen vom Auslande . . . . « . -« =« 6,2 3.8
Reprisentationsaufwand  auslindischer Michte 10,0 —-
Zinsen vom Auslande:

FRTh A L e | B i e e iy T e T S 4,4 3.4

AT B AN e s P S T T AT = e el Ry i AL L M 21,0 7.0

4022,1 40330

Ausgaben.
lmport AR g T e e a6 03 39699
Abzug fiir an finnische Gesellschaiten erlegte

Versicherungspramien’ - . .. = = « o+ & - 23,0 20,0
oM pel it i s e S B = e rel (R0 00,0
Zahlungen an das Ausland:

der Telegraphenverwaltung . . . . . . 4,2 4,5

dem Stagtshahnense s i iiirsas sy o 3.4 1.4

der Post L s e Tt 28 4,6
[feprisentationskosten im Auslande . . . . 15.1 21,9
Anteil Finnlands an den Ausgaben des Vilker-

Dunidesi=Ta s mpms ikt R et 2,1 3.3
SHslsTeisan: fu st ol o S e R e S 2 102,0
Versicherungsprimien und  Schadenersatz-

leistungen 3Rt i M S e ] 87,0 50,0
Verzinsung u. Amortisierung von Obligations-

anleihen: Des Staates L T L L T, 176.7

DerBanken ar i i 59,0 Do
A e PR e e e e b et 2 e 52100, 0 71,2

5247,6 4531,0

Die Zahlunesbilanz fiir 1922 zeigte einen UeberschuB von iiber
400 Millionen, vor allem Dank des groBen Exportiiberschusses
dieses Jahres, wihrend 1923 keinen solchen anfweisen konnte.
Da iedoch auch 1924 einen Exportiiberschufl anfwies, diirite
schitzungsweise die Zahlungsbilanz der letzten drei Jabre zu-
sammen ebenfalls eine kleine Aktivitit aufweisen. Inferessant ist
auch, daB der Staat den Schmuggel mit nicht weniger wie
100 Millionen einschiitzt.

Neue Anleihepline. Die Regierung hat dem Reichstage eine
Vorlage zugestellt, in welcher sic um die Erméchtigung ersucht,
cine oder mehrere Anleihen bis zum Maximalbetrage von 800
Millionen Fmk. aufnehmen zu diirfen. Die Anleihe soll fiir den
weiteren Ausban des Imatra-Kraftwerkes dienen, aber auch fiir
Kolonisationszwecke und Bewillicung landwirtschaftlicher Kre-
dite verwendet werden.

Die durch die Industrihyvpoteksbanken zur Vertei-
lung an die Industrie gelangende, im Vorjalire auigenommene
Anleilie von .12 Millionen Dollar ist bereits zum griiiten Teile
von der Industrie beansprucht worden. Die Bank bewilligte schon
27 Kredite regen Amortisation in Héhe von 9.7 Millionen Dollar.
Die Schuldverschreibungen lauten ani Dellar und lawfen  mit
7% Prozent Zinsen, Die Amortisationen sind auf 20 Jahre ver-
teilt. (V. M. d. F. D. H. V.)

Die Ausfulr von Zellulose ist auch fm Februar d. J. stark ge-
stiegen und zwar fiihrte die , Finska Celluloseitireningen” 15785 t
Syliit- und 4915 t Suliatzellulose aus, zusammen also 20701 £ (im
Februar 1924; 12518 t). Im Janwar 4. J. betrug die Ausfuhr
18087 t (14947 t Suliit- und 3140 Suliatzellulose). Die Haupi-
abnehmer waren im Februar d. J. GroBbritannien mit 6589 t Sul-
fit- und 703 t Suliatzellulose, Vereinigle Staaten 3458 t Suliit-
mnd 1569 t Sulfatzellulose, RuBland 2050 t Sulfit- und 42 t Suliat-
zellulose, Deutschland 600 t Soliit- und 1955 t Suliatzellu-
lose, Frankreich 1195 t Sulfit- und 393 { Sulfaizellulose usw. Be-
merkenswert ist, daf RuBland in steizendem MaBe sich an der
Abnahme von Zellulose beteilizt.

Die Ausiulir von Papier im Februar d. J. betrug 14750 t (Fe-
bruar. 1924: 11518 t); im Januar d. J. kamen 16538 t zur Aus-
fuhr. Auch die Ausfuhr von Pappe war lebhait, 3768 t gegen
1770 t im Februar 1924. Die Nachirage ist lebhaiter geworden,
die Preise aber sind unverdndert geblieben.

Die Petroleumeiniubr stieg 1924 aui 334588 t von 27 1468 t
im Jahre 1923, womit allerdings die Einfuhr 1913 (360713 1)
noch nicht erreicht ist.

Die Einfuhr von Getreide im Jahre 1924 zeigt im Vergleich
zur Einfuhr 1923 geringe Aenderungen. Es wurden eingefiihrt:
Roggen 1752553 t (1923: 1765158 1), Roggenmell
124840 t (1923: 153949 t), Weizen 66 t (1923: 1400 t).
Weizenmehl und -grieB 102751,6 t (1923: 99452,0 t)
Hafer 91234 t (1923: 79219 t), Reis und Reisgriel
16 149,3 t (1923: 16027,0 t).

Die Einfuhr von Kaifee und Zucker im Jahre 1924 weist cine
steigende Tendenz auf, namentlich hat die Zuckereinfuhr be-
dentend zugenommen, sie stieg von 494677 t im Jahre 1923 aui
673859 t. Die Einfuhr von Kafiee, die sich im Jahre 1923 anf
14 264,5 t stellte, betrug 1924: 16 800,3 t.

Die Finfuhr von Tabak ist 1924 gegeniiber der Einfuhr des
Vorjahres zewachsen von 2719,5 ¢ auf 3101,1 t, hat aber die Ein-
juhr von 1913 (3760,5 t) noch nicht erreicht.

Die Einfuhr von Rohbaumwolle hat mit Riicksicht auf die ge-
ringere Nachirage nach Fertigwaren, abgenommen. Es kamen
zur Einfuhr 1924: 5800,1 t (1923: 73187 t), wiihrend 1913 dic
Einfuhr 8454,1 t betrug.

Die Einfulr von Wolle wies 1924 eine geringe Steigerung aui,
1477,3 t gegen 1389,6 £ i. J. 1923.

Helsingiors Magasins A.B. hat 1924 einen Gewinn von
574769 Fmk. eemacht. 100000 Fmk .gehen zum Reservefonds,
nach anderen Zuteilungen werden 360000 Fmk. als 8% Dividende
an die Aktiondire verteilt.

0. Y. Optima A. B. Die ,Juusela & Haapanen O. Y.", dic
zum eroften Teil von ,Pappershandelsvaru Centralen A.B.* er-
worben wurde, sefzt nun ihre Titigkeit unter der Firma ,0. b i
Optima A.B. fort.

Zahlungseinstellung einer Reederei. Die Reederei A.-G. WBal-
tiag® in Mariehamn hat ihre Zahlungen eingestellt. Die Forderun-
cen belaufen sich auf 3115000 Fmk.

Gegen die Deutschen in Finnland ist in letzter Zeit in der finni-
schen Presse agitiert worden. Aui Grund von ungeheuer iiber-
triebenen Zahlen werden die Gefahren der Konkurrenz der
Deutschien in diisteren Farben geschildert. In ruhiger und sach-
licher Weise weist der F. D. H. V. in seinen Mitteilungen diese
Angriffe zuriick, indem er feststellt, dali in Finnland alles in
allem 2658 Deutsche stindig wolinen, wovon mindestens die
Hilite auf Frauen und Kinder entfillt, so dab hichstens 1200
Deutsche in Frage kommen, die in Finnland berufliche Tatigkeit
austiben. Der einheimischen Bevilkerung von ca. 3,4 Mill. gegen-
iiber erscheint diese Zahl so gering, dali es unverstiindlich ist,
wie man von einer Cefahr reden kann.

Finlands-Bank,
Stand am: 31.Jan. 1925 28. Febr. 1925

Aktiva, Finnl. Mark Finnl. Mark

(e B B b s R G S 43 285 355,40 43 285 35540
Guthaben im Auslande ........ ... BBT09679592 906 859 858,68
Banknoten . Kupons in ausl. Valuta 795 774,55 848 407,08
Wechsel in auslindischer Valuta... 5800 170,33 5178 011,78
Obligationen in auslindischer Valuta 3798 647,50 3 798 646,50
Finnlindisches Silbergeld ......... 546 970,- 546 970,—
Kurzfristig. Verbindlichkeit. d. Staates 36 000 000,— 36 000 000,—
Staatsobligationen in finnl. Valuta.. 434141806,25 434 141 806,20
Wechsel in finnl, Valuta .......... 508450 780,55 50738611322
Hypothekarische Darlehen......... 6415002, 6 410 002,—
Kassakreditive....ooeeeevne B N 8 663 692,30 733 192,30
Immobilien u. Mobilien der Bank.. 12010 695,— 12 010 826,—
Verschiedenes ......o.cecous voo o 86206 169,54 81 770 500,28

Total 2103310868,34 212897378849

Passiva.

Banknoten im Umlauf............. 1205463 842,— 1 287 963 178,—
Laufende Kontis .vouvvioneeennan. 5315455745 49 6871247
Laufendes Konto des Staates...... 284197421,80 227065 360,29
Kredit im Auslande ... .v0vv -0o 244800000,— 256 200000,—
Anweisungen der Bank.... ...... 1161754646 10 246 739,42
Korrespondenten im Auslande,,... 4974 077,64 6 946 489,20
Verschiedenes....ovvevriivennee.. 30391 670,30 21 867 734,65
Einnahmen abziigl, der Ausgaben.. 638472277 7163 127,52
Grundkapital, . oo vvoveeinvansnses 100 000000,— 100 000 000,—
Reservelonds i s at 50 000 000,— 50 000 000,—
Reservierte Guthaben ......... ... 4696040092 46 960400,92
Gewinn zur Verfiigung der Bank.. 653736.9,— 65 373 628.—

Total 210331086834 2128073 78849
Vergl. ,,0.-FH.*" Nr. 46,

—
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Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschatt zu Stettin

Sitzung des Verkehrsausschusses
des Deutschen Industrie- und Handelstages.

Der VerkehrsausschuBl des Deutschen Indunstrie- und Handels-
tages trat am 11. Mirz 1925, vormittags 10 Uhr, unter dem Vor-
sitz des Geheimen Regierungsrats Dr. Haeuser, Héchst, bei
starker Beteiligung zu einer Sitzung zusammen.

Zu Punkt 1 der Tagesordnung berichtete Herr Tgahrt,
Hannover, iiber diec Frage der Tariipolitik der Deulschen Reichs-
bahngesellschait unter sehr eingehenden, mit zahlenmiiBigen
Unterlagen begriindeten Ausiiihrunzen, aus denen die durch die
zu hohen Frachien bedingte starke Belastunz der Wirtschaft klar
zum Ausdruck kam. Seitens der Versammlung wurde einstimmig
folgende EntschlieBung angenommen:

wDer Verkehrsausschulh des Deutschen Industrie- und Handels-
tags mubB erneut Stellung nehmen zegen die Absicht der Reichs-
bahn, die jetzigen Frachten bestehen zu lassen. Alle Wirtschaifts-
krusc vertreten einmiitiz die Auiforderung, daB die jetzizen

rachten — abgesehen von Ausnahmen — ein wesentliches Hin-

* dernis fiir den Preisabbaun und die Wiedererstarkung der deut-
schen Ausfubr sind. Es ist nicht vertretbar, die Wirtschait bei
ihrer jetzigen auBerordentlich schliwierigen Lage iibermiBig zu
belasten im Hinblick auf Anforderungen aws dem Dawes-Gut-
achten, die erst in einigen Jahren in voller Hohe wirksam wer-
den, Es mub wvielmehr gefordert werden, dal die Frachten, ab-
gesehen von den Sitzen, bei denen die Friedenshiihe schon er-
reicht oder gar unterschritten ist, unverziiglich herabgesetzt
werden. In bezug aufi die Selbstkosten der Reichsbahn hat der
Verkehrsausschulbh des Deutschen Incusirie- und Handelstages
mit Befremden von der kiirzlichen Mitteilung des Generaldirek-
tors der Reichsbahn Kenninis genommen, daf das Personal der
Reichsbalin immer noch wesentlich grofier ist als vor dem
iriege, und dall die Belegschait an Lohn und Gehalt einen Mehr-
auiwand von 627 Millionen Mark jihrlich erfordert, was zu der
an sich geringeren prozentualen Steigerung der Kopizahl stark
iin Millverhiiltnis steht. Angesichts der Lohn- und Gehalts-
verhiltnisse in Industric und Handel mul eine solche Lohn- und
Gehaltspolitik die schiwersten Bedenken erregen. Ohne einem
weiteren sofortizen Beamtenabbau das Wort reden zu wollen,
mull doch mit allem MNachdruck gefordert werden, dal der na-
tirliche Abgang an Personal nur in der allersparsamsten und
unbedingt notwendigen Weise ersetzt wird, daB bei der Ein-
reihung in die Gehalisklassen auf die Verhiilinisse vor dem
Kriege zuriickgegriifen und damit erreicht wird, dall ohne be-
sondere Harte ein stiindiger imd wirksamer Abbau der Personal-
kosten lherbeigefithrt wird. Gegen alle Bestrebungen, den Acht-
stundentag wieder einzufiihren, und gegen dic Forderungen
neuer Lohnerhdhungen miissen bei der jetzigen schwierigen
Lage der Wirtschait und im Hinblick daraui, daB die Reichs-
bahnléhne vielfach héher sind als die ortsiiblichen Fabrik-
arbeiterlohne, die schwersien Bedenken erhoben werden. Bei
f}ltcrkcnmllm des Bestrebens der Beichsbaln in bezug aui die
Sicherheit, Piinktlichkeit, Ordnung und Sauberkeit im Verkehrs-
Wesen, die Ausstattung und Schnelligkeit der Ziige im Per-
sonenverkehr wieder den Friedensstand zu erreichen, muB die
Forderung sparsamster Betrichsfithrung bei griBten Leistungs-
idhigkeit immer im Vordergrunde bieibei.

Im einzelnen miissen wir folgende Forderungen erheben:

I. Herabsetzung der [Parife Iir nahe und mittlere Entfernungen
um 20—15%.

2. Grobite Beschleunigung der von der stindigen Tarif-
kommission eingeleiteten Ugherpritiung der Giitereinteilung
und des Tariisystems mit dem Zicl, wieder die Friedens-
verhiilinisse anndhernd zu erreichen, soweit nicht zwin-
gende Griinde dagegen sprechen. ;

4. Weitere Ausgestaltung einzelner Einfuhr-Tarife, Verbesse-
rung und Verbilligung der Ausiulir-Tarife iiber die nasse
und trockene Grenze, Schaffung weiterer Umschlagstariie
fiir die [SHIIILIIWL!‘\‘:LHTr:a.BLII und Einfiihrung wvon Aus-
nahmetariien zur Erhaltung der Wetthewerbsfihigkeit ein-
zelner Bezirke oder Industrien.

4. Angemessene Entlasfung der Wirischaft von Nebengebiih-
ren, die heute teilweise tibermifiz hoch sind.*

Zur Frage des Sammelladungsverkehrs (Punkt 2 der Tages-
Ordnung) berichtete Herr Generaldirekior Schiffers. Aachen.
=Ur Unterlage diente eine kiirziich vom Verein deutscher Spe-
]l‘ltﬁllrc ausgearbeitete Denkschriif.  Nach eingeliender Erorte-
,m"li sprach sich der AusschuB einstimmig daliin aus, daB ein

Semessenes  Spanungsverhillinis  zwischen  Stiickeut-  und
:II'!Hll{.."ddl.l!lg‘ﬂLri\dir baldigst wieder hergestellt werde, um
adurch den Sammelladungsverkelr zu ibrdern.

T berbiirgermeister Dr. Mos t, Duisbure, gab zu Punkt 3 der
AZesordnung einen eingehenden Bericht iiber die Frage der

ReichswasserstraBenpolitik,
wenden Beschlul:

«Der VerkehrsausschuB des Deutschen Industrie- und
Handelstages miBt einer kraitvollen und einheitlichen, das
Giesamiinteresse der dentschen Wirtschait mit den berech-
tigten Sonderanspriichien der cinzelnen Reichsteile harmo-
nisch verbindenden WasserstraBenpolitik, wie sie Art. 97
der Reichsveriassung will, heute mehr denn je.grifite Be-
dentung bei.  Zur Beseitizung bestehender MiBstiinde ist
¢s notwendig, dafl das Reich auch in der mittleren und
unleren Instanz der WasserstraBenverwaliungen dieienigen
Machtmittel erhélt, deren es zur Erfiillung seiner Aufgaben
bedarf. Dabei ist selbstverstindlich, dali beim Aufbau oder
Neubau dem allcemeinen Verkehr dienender WasserstraBen
die Linder zwecks Wahrung der insbesondere ihrer Ob-
hut anvertrauten Bediirfnisse der Wasserwirtschait das
ihnen in Artikel 97 Absaiz 3 der Reichsverfassung gewiihr-
leistete mabBgebende Mitwirkungsrecht behalten.

Seeschiffahrt,

Aufhebung der Zwangslotseneizenschait der Loisen im Stet-
tin—Swinemiinder Revier. Wenngleich die in Stettin stationier-
ten Lotsen, die {irither die Dlensibezeichnung .Revierlotsen™
hatten, jetzt . Binnenlotsen* heillen, und die in Swinemiinde sta-
lionierten Lotsen andere Dienstbezeichnungen haben, so gibt es
doch in dem Bereiche der ,Secestrecke bei Swinemiinde und dem
Stettiner Revier” nur ,.Binnen- und Seelotsen®, denn sie fithren
alle das Schiff als ,Binnen- und Seeloisen” von Zillchow bis
See und umgekehrt. Sie sind also ,Zwangslotsen im Sinne des
Handelsgesetzbuches, sofern sie sich nicht an Bord eines Schiffes
beiinden, das nach der Polizei-Verordnung betreffend den
Lotsenzwang und den Tiefgang der Schiife auf der Seestrecke
bei Swinemiinde und dem Stettiner Revier vom 26. September
1022 (Amtsblatt Stck 39 S. 280) von der ‘.'Lrpiliuhtulm zur An-
nahme eines Lotsen befreit ist. Dieser § 1 lautel: ,,Von der
Verpilichtung zur Annahme eines iotsen bei der Falirt von See
in den Hafen von Swinemiinde und weiter nach Steftin oder
nach Hifen des GroBen und Kleinen Haifis sowie umgekehrt und
zwischen diesen Hifen sind befreil:

1. Die Fiihrer der Schiife bis zu 300 cbm Netto-Raumgehalt

(Tragiihigkeit). Bei Fahrten wvon und nach Hifen im

Kleinen Hafi jedoch nur, soweit die Schifie einen Tiefgang

von nicht mechr als 2,20 m haben,

. die Fiihrer der zur Eeichsmarine gehiirigen Schiffe,

. die Fithrer der an der pommerschen Kiiste fahrenden Post-

und Personenschifie,

die Fithrer von Dergungsdampieriy,

. diejenigen Schiffsfithrer, die sich durch ecine Priifung iiber
ihre Kenntnis des Slettiner Falirwassers einschlieBlich der
Seestrecke unter Vorschriften iiber das DBefaliren des Fahr-
wassers ausgewiesen haben und ein giilliges Zeugnis iiber
die Befreiunz vom Lotsenzwang fiic die von ihnen gefiihr-
ten Schiffe besitzen,

Befindet sich also an Bord eimes solchen Schiffes ein freiwilliz
angenommener Lofse, su ist er lediglich Gehilie und Berater des
Schiffers. Der eigentliche ,Zwangslotse” ist jedoch Schifis-
iiihrer. Die Verordnung zur Erginzung der Verordnungen iiber
das Verhalten der Schiffer nach einem Zusammenstol von
Schiffen aui See vom 15. August 1870 und zur Verhiitung des
ZusammensloBes der Schifie anf See vom 7. Januar 1880 vom
29, Juli 1889 (R. . I3l Nr. 17 S. 171) bestimmt im Absatz 2:
oHat das Schiff einen Zwangslotsen angenommen, so hat dieser
die in den Artikeln 13 bis 23 der Verordnung zur Verhiitung
des ZusammenstoBens der Sciiffe aui See vom 7. Januar 1880
dem Schiffsfithrer auferlegzten Verpilichiungen zu erfiillen, so-
fern nicht der Schifier kraft landesrechilich ihm zustehender
Befugnis den Zwangslotsen seiner Funktion enthoben hat.*

Dementsprechend kann bei Kollisionen mit einem wvon einem
~Lwangslotsen gefithrten Schiffe die Rceduu desselben nur
in den Rcltcn\.th Fiillen haftbar gemacht werden. Soweit dem
Lotsen ein Verschulden nachgewiesen werden kanm, tritt dafiic
nach dem Gesetz ifiber die Haftung des Staates und anderer
Verbéinde fiir Amtspilichtverletzungen von Beamten bei Aus-
iibung der éifentlichen Gewalt vomn 1. August 1909 (Pr. Ges. S.
Nr. 28 S. 691) die Haftung des prenBischen Staates ein.

Dieser Zustand konnte zunichst scheinbar gerade im Interesse
der hiesizen Reedereien liegen, insofern dadurch auch ihre eizene
Haftung durch diejenige des Staafes ersetzt wird. In Wirklich-
lieit haben die meisten Stettiner Reedereien liiervon gar Keinen
praktischen Nutzen, da ihre Kapitine zum groBten Teil von der
Anmnalime ecines Lotsen befreit sind. Fiir den unter eigener Ver-
antwortlichkeit oine Lotsen fahrenden Kapitin trigt der ein-
heimische Reeder in wvollem Umfange die gesetzliche Haftung.

Die Versammlung fafite hierzu fol-
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Zustatten kommt also die Zwangsloiseneigenschait in erster
Reihe nur den fremden Reedereien. Soweit es sich dabei um
auslindische Schifie handelt, wirkt diese Abwiillzung der Hai-
tung anf die Schultern des preuBischen Staates volkswirtschaii-
lich direkt schiidlich. Kein anderer Staat denki daran, etwa
deutschen Schiffen in auslindischen Gewiissern die Haftung fiir
die auslindischen Lotsen abzunehmen. Aber auch bei inlin-
dischen, nicht in Stettin ansissigen Reedereien fehlt in deren
Heimathafen in den meisten Fillen die Gegenseitigheit, wird also
im  umgekehrten Falle das dort unter Lotsenfiilhrung Kkolli-
dierende Stettiner Schiff selbst haftbar gemacht.

Die im Stettin—Swinemiinder Revier bestehende Staats-
haitung ist auch weiterhin mit wenig erfreulichen Begleiterschei-
nungen verbunden. Durch das Bestreben, im fiskalischen Inter-
esse keine Unterlagen fiir einen RegreBanspruch gegen den
Staat zu bieten, werden die staatlichen Schifiahrisbehdirden bei
der verwaltungstechnischen Behandlung derartiger Angelegen-
heiten nur zu leicht zwangslinfie in. eine einseitige Partei-
stellung gedriingt, withrend gerade die ihnen anvertrauten obrig-
keitlichen Befuznisse eine allen Interessenten gegeniiber gleich-
miBiz neutrale Einstellung erfordern. Da iiberdies die einheimi-
schen Reedereien bei der eigenen DBeireiung vom Lotsenzwange
fast stets als Gegner des Staates auitreten miissen, dient dieser
Zustand keineswegs zur Anbahnung vertrauensvoller Beziehun-
cen zwischen ihnen und den betrefienden Beliirden.

Es liegt demnach geniigender AnlaB vor, die Zwangslofsen-
cigenschait der hiesizen Revierlotsen zu beseitigen und ihre
Rechtstellung in eine solche von sogenannten Pilichtlotsen um-
zugestallen, wie dieses allenthalben mehr und mehr iiblich wird.
Die meisten Hifen sind dementsprechend schon dazu iiber-
vergangen, die Verpilichtung zur Annahme eines Lotsen, den
Lotsenzwang oder die Lotsenpilicht zwar fesizulegen, den Ka-
pitiin des Schiffes aber als veraniwortlichen Fithrer des Schiiies
zu belassen und dem Lotsen nur eine beratende Funktion zu
ceben. So ist die Lotsenstellung neverdings auch abiindernd fiir
den Kaiser-Wilhelm-Kanal geregelt worden. Dementsprechend
ist auch die Stellung der in Ziillchow an Bord gehender ,stidti-
schen Seelotsen” in Stettin. Sie sind keineswegs ,.Zwangs-
lotsen* im Sinne des H. (i. B., sondern der $ 9 der Dienstordnung
vom 22. Oktober 1923 besagt ausdriicklich: . Verantwortlicher
Fithrer ist der Kapitin, jedoch haben die Lotsen bei den von
ihnen gelotsten Schiffen unter eigener Verantwortung alles auf-
zubieten, was in ihren Kriiften steht, um das Schiff sicher und
unbeschiidigt an seinen Bestimmungsort zu bringen.*

Von seiten der Vorsteher der Kawimannschait ist daher in
ciner Eingabe an den Herrn Oberpriisidenten beantragt worden,

Junter Aufhebung der Polizei-Verordnung fiir die Hifen
und Binnengewiisser wvon Stettin und Swinemiinde wvom
28. Mirz 1879 die Lotsenpflicht derart zu regeln, daB ver-
antwortlicher Fiihrer des gelotsien Schiffes der Kapitin
bleibt und der eine beratende Funkiion ausiibende Loise
bei der Fithrungz des von ihm eelotsten Schiffes unter eige-
ner Verantwortung alles aufzubieten hat, was in seinen
Kriiten steht, wm das Schiff sicher und unbeschidigt an
seinen Bestimmungsort zu bringen.*

Binnenschiffahrt.

Die neue Odernotbriicke in Schwedt a. 0. ist dem 6ffentlichen
Verkehr scit dem 8. Mérz iibergeben worden. Damit ist die
Verbindung mit der Neumark wieder hergestelll. Nun ergibt
sich wohl ohne weiteres, daB die schmale Notbriicke nur ein
Behelf fiir kurze Zeit sein kann. So soll denn mit dem Abbruch
der alten Briicke und mit den Vorarbeiten fiir die neue unver-
ziiglich begonnen werden. Die neue Briicke wird in der Achsen-
verlingerung der Briickenstralle auigefiihrt werden. Es ist in
Aussicht genommen, den der Stadt gegeniiberliegenden Oder-
ilutdamm oberhalb und unterhalb der Briicke auf ein gutes Stiick
mit Tannen zu bepflanzen. Diese sollen die Falirzeuge davor
schiitzen, daB sie durch Ostwinde beim Passieren der Briicke
zegen die Jochpieiler gedringt werden.

Hafengeld in Fiirstenberg. Die Erhebung wvon Hafengeld fiir
die Benutzung des #duBeren Fiirstenberger Sees (von der Deich-
briicke bis zur Mindung in die Oder) bei Fiirstenberg erfolgt
auf Grund des Tarifes fiir den staatlichen Inneren und AeuBeren
Hafen zu Filrstenberg (Oder) vom 10. November 1923. Um aber
den Schiifern Gelegenheit zu geben, ohne Haifengeld schuldig
zu werden, sich bei der Durchfahrt durch den Hafen mit Le-
bensmitteln in Fiirstenberg zu versorgen, soll, wie der PreuBi-
sche Minister fiir Handel und Gewerbe zusammen mit dem
Reichsverkehrsminister in dieser Angelegenheit entschieden hat,
gine Bestimmung in den genannten Tarif auigenommen werden,
wonach zur Lebensmittelversorgung ein hafengeldireier Aufent-
halt bis zu 24 Stunden gewihrt wird.

Steuerpilicht fiir die Schleppschiffahrt auf internationalen
Stromen. Auf eine Anirage des Reichsausschusses der Deutschen
Binnenschiiiahrt gibt der Reichsfinanzminister betreiis der Um-
satzsteuerpilicht fiir die Binnenschiffahrt folgendes bekannt:

Schileppschiffiunternehmer  sind  keine  Befdrderungsunter-
nehmer im Sinne des Verkehrssteuergesetzes und sind daher
mit ihren Schleppkiihnen umsatzsteuerpilichtig (Reichsiinanzhofs-
urteil vom 23. Mirz 1923, abgedruckt in der Sammlung der
Entscheidungen des Reichsfinanzhofes Band XII, Seite 40 und
im Reichssteuerblatt 1923, S. 215).

Betrichbsunternehmer im Sinne des Verkehrssieuergeseizes
und daher umsatzsteuerirei ist ein Unternehmer, der die Be-
irderung von Giitern in gemieteten Schiifen ausfithrt, dagegen
nicht der Vermieter der Schiffe; dieser ist umsatzstenerpilichtig
(Urteil des Reichsfinanzhofes vom 22. Juni 1923, abgedruckt in
der Sammlung der Entscheidungen des Reichsfinanzhofes,
Bd. XIT. S. 287, und im Reichssteuerblatt 1923, S. 384).

Erlal der Gerichtskosten bei der Eintragung von Binnenschifien
ius Schifisregister. Durch die allgemeine Verfilgung vom 12. Juni
1023 hat der PreuBische Justizminister die Beiugnis zur Nieder-
schlagung oder Erstattung der Gerichtskosten fiir Eintragung
von Schifien ins Schiffsregister auf die Landgerichtsprisidenten,
iiic den Bezirk des Amtsgerichts Berlin-Mitte aus den Amis-
verichtsprisidenten iibertragen. Von dieser Belugnis ist nur Ge-
brauch zu machen, wenn der Kostenschuldner eine Bescheinigung
des Herrn Reichsministers. fiir Wiederauibau (Abteilung Schifi-
ialirt) oder des diesem nachgeordneten Reichsausschusses fiir
Sehiffsban- und Schiffahrisablieferung dariiber beibringt, daB das
neu erbaute Schiff tatsichlich einen Ersatz iiir ein vom Reiche
auf Grund des Versailler Friedensvertrages beschlagnahmtes
Schiff bildet, oder daB es sich um ein urspriinglich beschlag-
nahmtes Schiii handelt, das infolge Zuriickweisung seitens der
Abnahmekommission dem fritheren Eigentiimer zuriickgegeben
worden ist.

Hauptversammlung des Pommerschen Binnenschiiiahris-Vereins
zu Stettin, Die diesjihrize ordentliche Hauptversammlung des
Pommerschen Binnenschiifahrts-Vereins zu Steftin  findet am
Freitag, den 27. Miirz 1925, abends 6 Uhr im groBen Saale der
Borse statt. 3

Der auf der Tagesordnung siehiende Vortrag des Herrn Geh.
Baurats Prof. Dr. Ing. h. c. de Thierry hat fiir Stettin eine be-
sondere Bedeutung deswegen, weil der zweile in Aussicht ze-
nommene Abstier des Hohenzollernkanals bei Liepe in Form
cines Schiffshebewerkes hergestellt werden soll. Die Versuche
iber die ZweckmiBizgkeit von Schifishebewerken und das zu
wiihiende System sind jetzt soweit abgeschlossen, dali ecine Ent-
scheidung iitber das am Hohenzollernkanai  zu erbauende
Schifishebewerk in absehbarer Zeit getroffen werden kann. Der
Vortrag, der durch Lichtbilder erldutert wird, wird fiir die
Losunz dieser Frage viel Interessantes bieten. An dem Vortrag
konnen auch Nichtmitglieder teilnehmen. Nach der Hauptver-
sammlung findet im Hotel ,,PreuBenhoi* ein gemeinschaftliches
Abendessen statt, fiir das wir rechtzeitize Anmeldungen er-
hitten.

Post. Telegraphie.

Verzeichnis der Postanstalten, Eisenbahn-, Kraitwagen-, Luit-
verkehr- und Dampischiiisstationen in Deutschland und der wich-
tizeren Orte im Auslande. Eine unverziigerte Beforderung der
sur Post zezebenen Sendungen ist nur moglich, wenn der Be-
stimmungsort so genau bezeichnet ist, dal jeder UngewiBheit
vorgebeugt wird. Allen Kreisen, die diter Briefe, Pakete usw.
durch die Post befdrdern lassen, sei deshalb als zuverlissiges
Nachschlagewerk das im [Reichsposiministerium = bearbeitete
Verzeichnis der Postanstalien, Eisenbahn-
Kraftwagen-, Luitverkehr- und Dampischifi-
stationen in Deutschland und der wichtigeren
Orte im Auslande empfohlen. Den Bezug des Werkes.
dessen Preis 2,40 Rmk. betriigt, vermittelt jede Postanstalt s0-
wie die Geheime Kanzlei des Reichspostministeriums in Berlit
(Postscheckkonto 38200 beim Postscheckamt Berlin NW 7).

AuBBenhandel.

Verzeichnis der Waren, deren Einiulir nach Polen ver-

hoten ist:

1. Pasteten.

2. Bonbons, Koniitiiren, Obsipasteten, Fruchipasteten Pulver
Pastillen mit Zucker, Friichte in Likoren, Arrak und Rum.
Schokolade und Kakao mit Zucker, Marmelade und MuS
aus Friichten und Beeren, Fruchtsiiite mit einer Bel-
mischung von Alkohol. e

3. Arrak, Rum, Kognak, Sliwowitz und andere Branntweine:
Likbre und andere geseizie Schniipse aller Stirkegrade i
Verpackungen jeglicher Art.

4. Wein ans Weintrauben, Obst und Beeren.

5. Feinkiise in Detailverpackung aus Holz, Blei, Blech u. del.

6. Austern, Krebse, Hummern, Krabben, Schnecken u. dglas

frisch gesalzen, mariniert, auch in lunitdicht verschlossener

Packung.

7. Kiinstliche SiiBstoife mit hoherem SiiBigkeitsgehalt als dem
des Rohzuckers (Sulphimid, seine Salze, Saccharin:

Kristallose, Sukramin, Gluzin, Sukrol, Zuckerin, Sukkos&
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Dulzin v, dgl., Orthomamidosuliobenzoesiiure u. dgl. zur
Herstellung von Saccharin). -

8. Kosmetische und wohlriechende Mittel: weille und rote
Schminke, Puder, Haarfirbemittel, Riucherkerzen, kosmeti-
sche Pomaden und nicht besonders genannte kosmetische
Mittel ohne Alkohol.
zeugnise mit Alkoholgehalt: Parfiims, wohlriechende
Wasser (Bliiten-), Kdlnisches Wasser, Elixiere.

Sackgut-, Heu- und Strohverpackung bei der Einiuhr nach
Norwegen. Wenn zur Verpackung neue und ungebrauchte Sicke
benutzt werden, ist ein diesbeziigliches Attest von einem nor-
wegischen Konsul ausstellen zu lassen. Sollte als Verpackungs-
material Heu oder Stroh benutzt worden sein, ist eine Desinfek-
tion wvorzunehmen, was eine- Veterinirbehiirde zu beglaubigen
hat. Dieses Desinfektionsattest ist dann auch noch wvon einem
norwegischen Konsul zu legalisieren.

Steuern, Abgaben, Zblle.

Verordnung iiber statistische Stempelmarken. Nach einer
Verordnung des Reichswirtschaftsministers wvom 20, Februar
1925 diirfen vom 9. Mirz 1925 zur Entrichtung der statistischen
Gebiihr nur noch Stempelmarken zu 5, 10 und 50 Reichspfennig
und zu 1 und 5 Reichsmark wverwandt werden. Die neuen
Marken, welche die GrioBe der bisherigen haben, werden in ein-
farbigem Buchdruck, und zwar -die Marken zu 5, 10 und zu
50 Reichspfennig in gelber, die Marken zu 1 und 5 Reichsmark
in lila Farbe hergestellt.

Die im Verkehr befindlichen Si{empelmarken werden mit Ab-
laui des 31. Mirz 1925 ungiiltig. Bis zu diesem Zeitpunkt kinnen
die noch nicht entwerteten Stempelmarken im Betrage von 50
und 100 Milliarden Papiermark in solche im Betrage von 5 und
10 Reichspiennig umgetauscht werden. Die dibrigen im Verkehr
befindlichen, noch nicht entwerteten Stempelmarken werden
gegen Stempeimarken der neuen Art mit den entsprechenden
Nennwerten bis zum 31. Mirz 1925 umgetauscht, wenn der An-
tragsteller den Nachweis erbringen kann, dalB er mindestens die-
selbe Menge der gleichen Werizeichen nach dem 13. Februar
1924 bei einer amtlichen Vertriebsstelle- gegen Zahlung des
Gegenwertes auf der Grundlage der Goldmark gekauit hat.

Lokales.

Stettin als Luitverkehrsknotenpunkt, Mit der Fertigstellung
des grolien Land- und Wasserflugplatzes der Stettiner Flughafen-
gesellschait m. b. H. am Dammschen See besteht die begriindete
Aussicht, daB in diesem Jahre Stettin Knotenpunkt fiir zwei
wichtige Linien, die eine von Norden nach Siiden: Sfockholm—
Stettin—Berlin, dic andere nach Osten: Hamburg—Stettin—
Danziz—Konigsherg werden wird.

Messen und Ausstellungen.

Fiinite Messe-Ausstellung Riga vom 19. Juli bis 2. August 1925,
Auskunft durch das Biiro: Riga, Borsenhaus, ferner durch alle
Vertreter der lettlindischen Regierung im Auslande. .

Programm:

I. Landw. Maschinen und Geriite. II. Feld-, Wiesen-, Obst- und
Gemiiseban. 1II. Forst- und Torfwirtschait. 1V, Viehzucht.
V. Milchwirtschait. VI Geiliigelzucht. VIL Bienenzucht. VIII.
Fischerei und Fischzucht, 1X. Maschinenbau. X. Elektrotechnik.
X1, Techn. Bedarfsartikel. XII. Metallindustrie. XIII. Bauwesen
und Baumaterial. XIV. Transport- und Verkehrsmittel. XV. Woh-
Nungs- und Biiroeinrichtungen. XVI. Haushaltungseinrichtungen,
Keramische und Glaswaren. XVII Oplik, chirurg. und Prizi-
sions-Instrumente. XVIII. Kunstgewerbe. XIX. Musikinstrumente.

X. Papierwaren, Photographie, Kunst. XXI. Buchdruckerei und
Buchbinderei. XXII. Textil-, Galanterie- und Kurzwaren, XXIIIL
Leder- und Gummiwaren. XXIV. Sportzubehir und Spielwaren.
XXV. Nahrungs- und Genufimittel. XXVI. Chemikalien, Drogen
Und Parfiimerie. XXVII. Beleuchtungs- und Heizungswesen.
J‘7:)5'.‘v’lll. Volkswirtschait. XXIX. Statistik. XXX. Leftlands Tran-
Sitmittel. XXXI. Rohmaterialien und Halbfabrikate, XXXIL Er-
lindungen. XXXII. Wiirme- und Heizmittel. XXXIV. Diverses.

Verschiedenes.

Jahrbuch der Deutschen Industrie- und Handelskammern und
Sonstigen amtlichen Industrie- und Handelsvertretungen, heraus-
Segeben im Auitrage des Deutschen Industrie- und Handelstages
Yon der Handelskammer Leipzig durch deren Syndikus Dr. jur.
Vendiland, 9. Ausgabe 1023/25, 700 Seiten. Preis zebunden
<0 Rejchsmark,

Von den amtlichen Handelsveriretungen Deutschlands als eine
Ollizielle Einrichtung beschlossen und mit eingehender Kenntnis
€T einschligigen Verhiltnisse auf Grund sorgfiltizer Studien
Carbeitet, bringt das Jahrbuch der Deutschen Industrie- und
dndelskammern in 5 Hauptteilen und einem Anhang als einziges
Cier Art zur Darstellung:

e_i- Die amtlichen Industrie- und Handelsvertretungen in den

Mzelnen Freistaaten, ferner Angaben iiber das Wahlsystem, die

§

Pariiimerien und kosmetische Er- ~

Wahlberechtigten, ihre finanziellen Mittel und deren Verweil-
dung, die handelsgerichtlich eingetragenen Firmen. Des wei-
teren werden behandelt die stindigen Schiedsgerichte der Han-
delskammern, die kaufménnischen und Gewerbeschulen der ein-
zelnen Mandelskammerbezirke, die Vertretungen der Handels-
Kammern bei Behirden und sonstigen Korperschaften, ihre Zu-
gehorigheit zur Industrie- und Handelskammervereinigung, die
Hauplgeschiftszweizge und Hauptsitze ihrer Bezirke, ihr Verhili-

ilis zu den von ihnen beaufsichtigten Borsen und endlich mit be--

sonderer Sorgfalt auch die Personalangaben iiber ihre Mit-
glieder (Name, Firma, Geschiftszweig usw.) und Sekretariate.

2. Die Vereinigungen von deutschen amilichen Handelsvertre-
iungen zur Veriolgung ihrer allzemeinen Interessen.

553'1' Die Sondervertretungen deutscher Handelskammern in

Crim.

4. Die Zweigstellen des Auswirtigen Amtes und die Nach-
richtenstellen fiir AuBenhandel mit Angabe iiber Bezirk, Griin-
dung, Beirat, Leitung und die Geschéftsstellen.

5. Die deutschen Handelskammern im Auslande.

Als Anhang folgen eine Tafel der wichtigsten Zahlenangaben
liber die einzelnen Handelskammern, eine Zusammenstellung der
Handelskammern nach ihrem Enistchungsjahr, ein Stidte- und
Ortsverzeichnis mit Angabe des zustindigen Handelskammer-
bezirks im einzelnen und ein namentliches Verzeichnis der Mit-
glieder, Sekretariatsbeamten usw. der Handelskammern und
aller im Jahrbuch erwiihnten Korporationen.

Das Jahrbuch ist als Nachschlagewerk und Adressenmaterial

unentbehrlich fiir alle am Wirtschaitsleben interessierten Kreise,
insbesondere amtliche Stellen, wie Ministerien, Auslandsvertre-
tungen und Behtrden aller Art, Bibliotheken und Archive,
Banken und GroBiirmen, Auskuniteien,- Verbinde und Berufs-
vertretungen, Zeitungen, Rechtsanwiilte usw.
- Bestellungen sind mégliclist bald unmittelbar an die Handels-
ikammer Leipzig zu richten, die sie, soweit der nur in beschriink-
ler Anilage gedruckte Vorrat reichi, stets umgehend zur Aus-
ifihrung bringt. -

Konjunkiurberichte, herausgegeben vom Osteuropa-Institut in
Breslau. (Vergl. die Notiz in Nr. 11.) Die soeben erschienene
Nr. 2 vom 16. Mirz 1925’ hat folgenden Inhajt: Die deutschen
Wirtschaitsbeziehungen zu Letiland, Anwachsen der Automobil-
einfuhr nach Polen, Konjunkturaupssichten auf dem polnischen
Holzmarkte, Die Frage des Imports von Tabakfabrikaten nach
Polen, Zur gegenwiirticen Lage der polnisch-oberschlesischen
Kohlenindustrie, Exportmoglichkeiten fiir Schuhwaren nach Li-
tauen, Bevorstechende Erschiwerung des Tabakwarenimports nach
Litauen, Konjunktur der Leder- und Schuhindustrie, Riickgang im
tschechischen Kohlenbergbau, Beschiftizung in  der Industrie
landwirtschaftlicher Maschinen, Kreditbediirinis der russischen
Industrie, Starke Nachirage nach Chemikalien, Die Konjunktur
auf dem russischen Holzmarkt, Fleischmarkt und Fleischexport,
Produktionserhdhung in der russischen Baumwollindustrie, Be-
endigung der Zuckerkampagne in der Ukraine, Krise in der un-
zarischen Glasindustrie.

Angebote und Nachfragen.

1545. Berlin suclli_ Geschiftsverbindung  mit Fabriken, die
pommersche Frisch- und Dauerwurst fiicr Wiederverkiufer

i liefern, :

1550, Erili nn sucht Geschiiftsverbindung mit Exporteuren von
afer.

1551. Hamburg (Klubmbbeliabrik) sucht Vertreter fiir feine
Ledermdbel.

1554. M cmel sucht Flaschenfabriken fiir Parfiim, Eau de Co-
logne, Tinte usw, und Fabrikanten von kleinen Schachteln
fiir Puder usw.

1563. Riga sucht Abnelimer fiir gebrauchte, leere amerikani-
sche eichene Hell6lifisser und Schwarzolilisser aus Eichen-
und Weichholz.

1563. Ruménien sucht Abnehmer fiir Resonanz-Holz, in

: Kisten verpackt.

(1590. Wien sucht Generalveriretungen hiesiger Firmen 'der
Chemikalien-, landw. Bedarfsartikel- und aller verwandten
Branchen.

1606. Diisseldorf sucht Geschidftsverbindung mit Firmen,
die Angel- und Fischereigeriite fiihren.

1607. Neapel sucht Vertreter fiir Siidiriichie, frische Friichte,

Gemiise, Kartoffeln usw.

1645, StraBburg sucht Firmen, dic Interesse fiir den Import

von Gemiise, Obst und Blumen, aus dem Siiden stammend,

haben.
1650. Barmen sucht Vertreter fiir den Vertriech von Werk-
zeugen aller Art — fiir Fabriken, Betriebe, Hand-

werker usw,
1651. Bremen sucht Vertreter der Kaifee-GroBhandelsbranche.
Die Adressen der aniragenden Firmen sind im Biiro der Kauni-
mannschaft, Borse II, ifir legitimierte Vertreter eingetragener
Firmen werktiglich wvon 8—1 Uhr wormittags und 3—6& Uhr
nachmittags (auBer Sonnabend nachmittag) zn erfahren,
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Markte und Preise

Rigaer Borsenkurse.
Lettlindische Lat. (Ls.)

12. Miéirz | 13. Mérz| 14. Miirz
Kauf. | Verk. | Kauf. | Verk. | Kauf. | Verk.

100 lettlind- Rubel - - . .| ——| 200] ——, 200] ——| 200
1 amerik. Dollar - . . .| BA76| 520 5176 | 520| 5175
I Plund Sterling . . - .| 24,71 2488 24,76 | 24,88] 2478
100 franz. Francs 26,85 | 26,00 2630 | 26,80 26,45 :
100 belg. Francs .| 2500 2640] 2590 | 26,40 ] 2505 | 26,50
100 schweizer Francs - - - | 99.25]10025| 99,40 | 100,40 | 99,50 | 100,50
100 italienische Lire - . - .| 2005 | 21,40 20,80 [ 2120 21,00 | 2140
100 schwed. Kronen . - . .| 188,05 | 140,35 | 18%,05 [ 140,55 | 185,95 | 140,40
100 norweg. Kronen .| 7850| 80,10 7860 | 80,20| 7855 | 0,15
100 déinische Kronen 3 93,16 | 94,00 9255 | 94,40| 92,55 | 94,40
100 tschecho-slowak. Kr. 15,25 | 15,65| 1520 | 16560 | 1520 | 15,50
100 holl. Gulden 205,90 | 207,95 | 205,05 | 208,00 | 206,20 | 208,30
100 deutsche Mark 122,00 | 125.00 | 12200 | 125,00 | 122,00 | 125,00
100 finnlind. Mark . . . .| 1290 1315] 12,95 | 1820] 1280 | 13,15
100 estlind. Mark 1,85 -1,40 1.35 1401 1,35 1,40
polnische Zloty - - - 08,00 | 102,00 | 98,00 | 102,00 | 98,00 | 102,00
100 litanische Lits 50.50 ;| 62,00 5050 | 52,00( 5050 | 52,00
1 SS85 R-Tscherwonez 26,40 | 26,85| 26,40 | 26,80 | 26,40 | 2685
10-R ubel-Ooldstiick, russ. .| —— | ——]| ——|
1-Rubel-Silberstick , +| ——| ——=| -—| ——| —— | ——
1-Silb.-Rbl, Scheidemtinze . ' ——' ——' —— | ——' ——' ——

Kursnotierungen der Finlands=Bank.
Finnlaindische Mark. Verkaunfer.
11.Miirz 12Z.Miirz 13.Mirz 14.Mirz
. 89.70 39,70 89,70 89,70
(BT e e iy A N 159,45 180.50 190,00 190,05
Stockholm 1070,00 107000 1070,00 10?0 ﬂﬂ
Paris 205,50 20500 204 00 5
Briissel . . v o 201,00 201,00 201,00
Amsterdam . . - i = 1687,00 155700 1687,00
Basel . Ti5,00 N0 766,00
Kristlanla's, . <« vm 20 607.00 8,00 610,00
Kopenhagen « « « « « « 712,50 : T14.00
BerlinSfiird o ot et et 955,00 A 055,00
Prag. A s ot grion, 119,00 119.00
Rom 165,00 d, 165,00
Reval . ir . ST 10,65 10,70

e ¥ i,

Riga - 765,00 : 76600 767,00

Salzheringsberichl. Samtliche schottischen Salzer und Expor-
teure haben sich zusammengeschlossen und feste Preise sowie
Verkauisbedingungen festgelegt. Die Steitiner Importeure haben
sich ebenfalls angeschlossen, nachdem auch Danzig, Konigsberg
und Hamburg zuzestimmt haben. Hofientlich wird es nun mog-
lich sein, den Absatz zu heben, um die noch ziemlich bedeutenden
Vorrite zn riomen. An ein Heruntergehen der Preise ist nicht
zu denken. Die heutizen Notierungen sind: Crown Fulls 70/—
bis 72/— sh, Crown Matiulls 65/— bis 68/— sh, Crown Maities
45/— bis 48/— sh, Crownlargespents 4'«‘#-— bis 44/— sh, Yar-
mouth Fulls 60/— bis 65/— sh, Yarmou!h Matfulls 30/— bis
55/— sh, Yarmonth Matties 43/— bis 45— si, Hollinder Prima
31 bis 33 hil, Klune Hollinder 27 bis 28 hil, Norweger: 1925er
Sloehering 4.*‘5 600er 34 bis 36 n. Kr., 1925¢r Slochering 6/700er
37 bis 40 n. Kr.. 1924er- Sloelringe 4/5, 5/6, 6/700er 22 bis
26 n. Kr., 1924er Vaarhering 4/5, 5/600er 21 bis 23 n. Kr.

Getreidenolierungen an der Siettiner Produktenbbrse vom
19, Mirz. Fiir 1000 kg ab nahegelegenen Stationen: Roggen inl.
230, Weizen inl. 258, Hafer 185, Giersie inl. 240-—250, Futter-
werste 210—215.

Kartofielnotierungen an der Stetfiner Produkienbiirse vom
17. Mirz. Es wurden notiert fiir 50 ke Irei Waggon Reichsbahn-
station: Weille Kartoffeln 2,10, rote 2,30, gelbileischize 2,70, gelb-
fleischige Industriekartoffeln 2,90 Mark.

Frachtenmarkt. Stettin, 19. Mirz. Erzfrachten
(Eisenerz ie t) Litbeck—Stettin wegen Eises geschlossen, Oxel-
dsund—Stettin 3,35 schw. Kr., desgl.—Nordsee (Emden/Rotter-
dam) 3,60 schw. Kr., Virtau—Steitin 3,50 schw. Kr., N‘]rv1k---‘
Nordsee (Emden/Rotterdam} 4,00 schw. Kr.; Abbriinde je t Os-
carshamn—Steitin 3,35 schw. Kr. Kohlenfrachten je t
Tyne—Stettin 5/6 und Rotterdam—Stettin 5/

T T R e T T L T T R LT AN Uy

Stettiner Hafenverkehrsbericht.
Woche vom 9. bis 15. Mirz 1925,

Der seewiirtige Eingang umiaBte 55 Schifie (70) mit 35000 t
Ladung (50000). Die deutsche Flagge fithrten 37 Schi:w, 5 die
norwegische, 5 die diinische, 3 die schwedische, 2 die hollindi-
sche, 1 die Danziger, 1 die englische und 1 die russische. Die
Emcm[uilr ist dieses Mal ebenso groB wie die Erzeiniuhr, niim-
lich 9000 t. An Kohlen, Abbriindcn und Feldspat gingen 5000 t
ein, auBerdem noch ie 1 groBe Ladung Papierholz, Phosphat und

Petrolenm. Der Rest bestand aus Stiick- und sonstigen Giitern.
darunter hauptsiichlich Heringe, Flachs und Eisen.

Der seewiirtice Ausgang umiaBte 58 Schiffe (60) mit 18 000 t
Ladung (20000). Die deutsche Flagge fiiirten 45 Schifie, 4 die
déiinische, 3 die schwedische, 3 die norwegische, 2 die hollandi-
sche, 1 die englische. In gréBeren Mengen wurden hauptsiich-
lich Holz und Kartoffeln auvsgefithrt und in gemischter Ladung
Eisenwaren, Koks, Zement und Chamottesieine.

Iler Binnenschifisverkehr ist unverindert geblieben.

Verkehrsbericht der Schiifahrts-Verein zu Breslau E. V.

Breslau, 14. Mirz. Der iiberraschend strenge Nachwinter
in den letzten Tagen hat der Oderschifiahrt keinerlei Storung
gebracht. Der Betrieb ist in vollem Umfange im Gange; in
Coselhafen wurden fast 50000 t Kohlen gekippt und 18 000 t Erze
gekrant. Breslan passierten talwirts 303 vollbeladene Kihne.
Der Wasserstand war infolze Wuchses von Oder und NeiBe in
der ersten Hilite der Berichtswoche (7—13. Mirz) durchweg
giinstiz. Auch in Stettin belebte sich die Erziibernahme, ab
Hamburg vereinzelte Kohlen- und Gelreidelransporte nach Ber,
lin, nach der Oder noch still,

Wasserstinde: Ratibor: 8. Marz 1,61 m, 10. Miirz 2,40 m,
14. Miirz 1,62 m, Dyhernfurth: 2,14, 2,84 und 2,20 m, und Neifie
b. Wartha am 7. Mirz + 038, am 9. Mirz + 082 und am
13. Marz -+ 0,100 m.

derschifisfrachten in Mark je t (ausschlieBlich aller
Nebenkosten, als Umschlag, Zollabfertigung, Assekuranz, Kipp-
'-.LbLlhr} fiir Kohle: Von Breslau nach Berlin 3,70—4,00, nach
Stettin 3,30—3,60, nach Hamburg 6,50. Von Oppeln wurden Ge-
schiifte nicht getiitigt. Von Cosel-Oderhaien nach Berlin 6,20
bis 6,50, nach Stettin 5,70—6,00, nach Hamburg 9,50. Zwischen-
stationen zahlen filr Teilladungen mindestens die nach der End-
station maBgebende Fracht. TFiir andere Giiter in ganzen Kahn-
ladungen sowie fiir Teilmengen trefen entsprechende Zu-

schlige ein.
Eisbericht. :

1. Schweden: Falirwasser von See bis Karlsborg, See
aubBerhalb wvon Roedkallen, Fahrwasser nach Lulea durch den
Tiuvholmsund, See auBerhalb von Gasoeren, Schiffalirt hat aui-
echirt. Vaestra Kvarken, festes Eis, See aulierhalb von Skag
Treibeis, Schiffalirtsverhidllnisse nichi gemeldel. Angermanaeii
oberhalb und unterhalb von Svanoe festes Bis, Schifiahrt nur fiic
kriftige Dampfer mogiich. Fahrwasser Brenoe Draghallun-
Feuer leichtes, luses Eis, Schiffahrisverhilinisse nicht gemeldet.
See aullerhalb von Lilijungirun Treibeis, Schiffahrt hat aui-
wehirt, Sce beimn Eggegrund, festes Eis, Schiifabrt nur fiir krii-
tige Dampfer moglich, Nordiahrwasser nach Gaevle schweres
jestes Eis, Schiifahrt geschlossen. Oetoegrundsgrepen leichtes.
loses Eis, Schiffahrt fiir Segler erschwert, Fahrwasser Sand-
hamn—Stockholm festes Eis, Rinne wird durch Eisbrecher offen
gehalten. Fahrwasser Landsori—Stockholm festes Eis, Schifi-
fahrt nur it Eisbrecherhilie moglich. Die anderen Stationen
cisfrei.

2, Finnland: Bijorkosund, um Verkkomatala, Fahrwasser
Trangsund—IRoedhall, auBerhalb wvon Roedhall Schiffahrt ge-
schlossen. Kotka-Hafen und niheres Schilrengebiet festes Eis:
Schiffahrt wird durch Eisbrecher offen gehalten. AuBerhalb von
Rankoe festes Eis, Schiifahrt nur iiir kriftice Dampfer mit Eis-
brecherhilie maglich, AuBerhalb von Luppi leichtes Eis, Schifi-
fahrt unbehindert. Helsingfors-Haien und niiheres Schiren-
gebiet, bei Porkala festes Eis, Schiifahrt fiir schwache Dampier
erschwert, fiir Segler unsicher. AuBerhallh von Sveaborg, Um-
csebung von Hangoe-Hafen und niiheres Schilrengebiet, Hangoe-
iiord siidiicher Teil des Gullkronafjords, Skiitef, leichtes Eis,
Schiffahrt fiir Dampier unbehindert, fiir Segler LF\LhW’CTl Baroe-
sundsfiord dichter Bisbrei, Schiifahrt nur {fiir eisverstirkte
Dampier moghch. Umgebung von Abo-Haifen Lis Stora Bocken
iestes Eis, Schiifahrt fiir schwache Dampfer erschwert, filr
Segler unsicher, Erstan, dichter Eisbrei, Schifiahrl fiir I]mmfef
unbehindert, fiir Segler unsicher. Bei Leds festes Eis, Schiffahrl
fiir schwache Dampfer erschwert, fiir Segler unsicher. Schiiren-
wchiet auBerhalb von EKaumoe, Mdclll'i’]llﬂl{)-ﬁdil,ll und niichstes
Schiirengebiet festes Eis, Schifialirt wird durch Eisbrecher ofien
schalfen. Niiheres Seegebiet auBerhalb von I{..umne Verkehrs-
weg bei Relandersgrund festes Eis, Schiifahrt nur fiir kriftige
Dampier ohne Eisbrecherhilfe moglich.  AuBerhalb von Kallo
und Raeisoe leichtes Eis, Schifiaint fiir schwache Dampfer er-
schwerl, fiir Segler unsicher. Vasklot-Ilajien und néheres
Schiirengebiet, zwischen Storhdisten und Enslen, Roenskir-Fahr-

wasser, Norrskiir-Fahrwasser, Umgebung von Likcbstqu-ﬂ'ﬁell-
Adoe-Reede, See auBerhald von Tankar, See weiter auBen i
Sicht wvon Tankar, Brahestad- Reede, auBen bei Nahkiaienen, Seé
nérdiich von Isokraaseli, Uleaborg-AuBienhafen, Fahrwasser
nach Uleaborg-Hafen, See auBerhalb von Marianiemi-Feuers
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RegelmiBiger Dampferdienst ab Stettin.

(AuBer den nachstehend genannten ,regelmiBigen* Dampfern verkehren noch eine Anzahl ,unregelmiBiger Dampier.)
* bedeutet: Passagierdampier oder Passagicrgelegenheit.

Mach

Zeitiolge

Dampfer

und Ahgangstag

Makler hezw.

Recder

swinemiinde-Meufahrwass. u. Pillau
Stettin-Swinemiinde ............
Danzie, BiDA S o v e,
Dianzig, Memel
Kinigsherg
Konigsbherg BT
Blensblity o f st it A
Kiel, Bremen
rRostock, Wismar, Liibeck
Wolgast, Greifswald,

Barthiom o oy
Wolgast, Greifswald, Lauterbacl,

Stralsund, Barth ... .........
Riigenwalde, Stolpmiinde...... i
Rilgenwalde-Stolpmiinde .,......
L Ve s il e e
B e o R e

S!r.:tfs:u.n.ui'.

e

Rigart Ce o s i
Leningrad (Petersburg) ........
Revali i a-y e PR 4
A D e i e T ety
Reval, Helsinglors ............
Reval, Helsingfors ............
ALOES e e E L cann

Kopenhagen, Gotenburg

Kopenhagen, Oslo (Christiania)
SKien e Sl e
Kopenhagen, Arendal, Christian-
sand, Stavanger, Haugesund,
Bergen  Aalesund, Christian-
sund, Drontheim .,.......:.:
Arendal, Christiansand, Stavanger,
Haugesund, Bergen, Aalesund,
Christiansund, Trondhjem und
Zwischenstationen ....... e
Stockholm

Malmd, Gotenburg, Christiansand,
Stavanger, Bergen ...

R

Helsingborg  und  andere  siid-
schwedische' Hifen . ...... ...
Oxeldsund . ... .. SR S ;
Hamburg ....... 00 P T T
Bremeny Kiglise IS v S

Bambucgs s i AT
Rheinhifen bis Koln n. Rotterdam
Amsterdam und Rheinhiifen

Rofterdam, Rheinhifen, Antwerpen

Fiume, Triest, Venedig, Ancona,
Bari, Brindisi, Beirut, Haifa,
Jaffa,  Alexandrien, Partras,
Piraeus, Volo, Saloniki, Smyrna,
Konstantinopel, Burgas, Varna,
Constangza, Batum, (Oran,
Algier, Tunis und weitere
Zwischenhifen nach Bedarf) , .

Malaga, Cartagena, Alicante,

Valencia, Tarragona, Barcelona,
Genua, Livornmo, Neapel, Mes-
sina, Catania, Palermo

nach allen Plitzen mit Umladung in Hamburg, Bremen und Kopenhagen durch die abigen
Auskilnite fiber Verfrachtungs-Angelegenheiten nach allen Ostsee- und Mordseehifen sowie nach dem

erteilen siimtliche Stettiner Reedereien, Makler- und Spediteur-Firmen.

Kemi-Hafen, See auBerhalb von Kemi, Schiffalirt hat aufgehiirt.

ie. anderen Stationen eisfrei.
3. Estland:

isbrecherhiife mdglich,

Mont.o.Donnerst.
Dlen, Donn, Sabd.
7 thgig
14 téigig
7 Hicig
14 tigig
14 tigig
10 tagix
7 tiigig
Mittw. und
Sonnabend

7 tigig
jed. Mittw.
jd. Sonnab,
jid. Sonnab.

7 tigig

7 lgig
7 tigig
7 tigig
14 tigig
14 téigig
T tigig
abwechsel.
14 tégiz

id Dienstg.
abwechsel.
jed.Freitag

14 téigig

18 tigig

T tigig
abwechsel.

7 tigig

7 tigig
7 tigig

10 tiigig
10 tigig
Zm-wichtl.
10 téigig
14 tiigig
14 tiigig
14 tigig
14 tigig

10 tigig

Stettin—deutsche Ostseehiifen

D, Odin ab 16. 3. wie frither J. F. Bracunlich, Stettin
*D. Berlin SwinemilnderDampisch.-Ges.
D Siegfried 26. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin
D. Elsa 28, Mirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin
D. Claus 26. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin
D. Lena 258, Mirz Etett. Dampf.-Comp., Stetiin
D). Saturn 26. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin
| D. Otto 1. April Rud. Christ. Gribel, Stettin
| ). Otto Ippen H. € Ippen, Stettin
D. Stralsund
D. Margarethe A. Holifeld, Stettin
). Reihefahrer A. HoBfeld, Stettin
. Ippen H. O Ippen, Stettin
MS. Kolberg A. HoBfeld, Stettin
D). Elbing 111 3. April Rud. Christ. Gribel, Stetiin
Stettin—Finnland und Randstaaten
D. Siegiried 26. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin
*D. Ostsee 28. Miirz STt 2 g
{ *1). Victoria 4. April Ikud' Christ. Gribel, Stettin
*D. Preulien 25. Mirz Stett.  Dampf.-Comp., Stettin
*D. Hela 27. Mirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin
D, — Ende Mirz Gustav Metzler, Stettin
) *D. Oihonna 4. April Gustay Metzler, Stettin
I' *1. Nordland 28. Mirz Bud. Christ. Gribel, Stettin
D, Ursula 31. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stettin—Skandinavien
*0. Odin A Gustav Metzler, Stettin
D, Stadion 11 3. April T nf il
{ 1. Jolantha 27. Mirz Custav - Metzler, Stettin
I*I'J. Trondhiem 9, April Gustav  Metzler, Stettin
*ID. Bergenhus 26. Mirz Gustay  Metzler, Stettin
Wiking Schiffahrisgzesellsch.,
D. — nach Bedari m. b. H, Stettin
*D. Ruth 28. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin
l *D, Stralburg 11. April Stett. Dampi.-Comp., Stettin
I *1), Svea 4. April Mundt & Schiitt, Stettin
B, s William Schréder, Stettin
D. W. Kunstmann, Stettin
Stettin—Nordsee
L. Ferdinand 26. Miirz Rud. Christ. Gribel, Steltin
. Otto 1. April Rud. Christ. Gribel, Stettin
). Otto Ippen H. O. Ippen, Stettin
D, Ariadne 27. Mirz Gustay Metzler, Stettin
. Nero 27. Marz Joh. Reimer, Stettin
D). Christian 28. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin
3. Kolberg 31. Miirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin
D. Taarnholm 1. April Gustavy Metzler, Stettin
Stettin—Mittelmeer
1. Fendosia 25. Miirz DeutscheOrient-Linie,Stettin
D= nach Bedarf W. Kunstmann, Stettin

Werder, starke Eisdecke,

Worms, zusammengeschobener

rei, Schiffahrt fiir Segler geschlossen.

Stettin—Uebersee

Schiffahrt nur mit

Eis-

J. Miiller, Swinemiinde

SwinemiinderDampfisch.-Ges.
Rud. Christ. Gribel, Steitin
Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
Eud. Christ. Gribel, Stettin
Stett  Dampf.-Comp.,Stettia
Flensburg Stett. D.-Sch.-G.
Sartori & Berger, Kiel

f. ). Ippen, Stettin

Siralsunder Dampisch.-Ges.
Stralsunder Dampisch.-Ges.
H. 0. Ippen, Stettin
Westphal, Kolberg

F. Schichau, Elbing

itud. Christ. Gribel, Stettin
Rud. Christ. Gribel, Stettin

Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
Stetr.  Dampf.-Comp.,Stettin
Franz L. Nimtz, Stettin

vinska Angfart.A.Helsingfors
Rud. Christ. Gribel, Stettin
Rud. Christ. Gribel, Stettin

Forenede, Kopenhagen
Forenede, Kopenhagen

Forenede, Kopenhagen
Forenede, Kopenhagen

Stavangerske, Stavanger

Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
Svea-Linie, Stockholm

Nornan-Linie, Gotenburg

W. Kunstmann, Stettin

Sartori & Berger, Kiel
Sartori & Berger, Kiel

H. O. Ippen, Stettin
Neptun-Cies., Bremen
Maatschappij, Amsterdam
Rud Christ. Gribel, Stettin
Steft. Dampf.-Comp.,Stettin
Forenede, Kopenhagen

DeutscheOrient-Linie,Stetiin

Sloman jr., Hamburg

Dampfer.

Mittelmeer und nach allen Ueberseeplitzen

4. RuBland: Eisgrenze von Petersburg bis zur Insel Grof-
['vuters im Finnischen Meerbusen (siidlich von Hogland), von

GroB-Tyuters bis Seskaer, Treibeis.

Von Seskaer bis Peters-

I:_urs: festes Eis, Schiffe miissen auf einer Strecke von 95 Sm
Eisbrecherhilie gebrauchen,
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Nummer 12

Biicher und Zeltschrlften

Das Gesetz iiber die Industriebelastung nebst Auibringungs-
gesetz von Dr. Karl Geller, Rechtsanwalt und Universitifs-
professor, Mannheim-Heidelberg (J. Bensheimer, Mannheim, Ber-
lin, Leipzig), Kommentarformat, 500 Seiten brasch. 12 M, in
Ganzleinen geb. 15 M.

Fiir die deutsche Wirtschait werden in den nfichsten Jaliren
wenige Gesetze so bedentungsvoil sein, wie das Industrie-
belastungsgesetz und das die Umlegung regelnde Auibringungs-
gesetz. Beide Gesetze werden von dem bekannten Autor in
ihrem rechtlichen und wirtschaitlichen Inhalt eingehend erliutert.
und zwar zunichst in einer zusammenfassenden, systematischen
Darstellung und dann in der Forin der Kommentierung der ein-
zelnen (esetzesbestimmungen.

Dabei wird der Kreis der Belasteten, die fuliere und innere
Umlegung, die Folgen, die sich daraus fiir die Behandlung in der
Handels- und Steuerbilanz ergeben, die zur Ausgabe gelangenden
unveriuberlichen und verduBerlichen Obligationen, die Organisa-
tion der Bank fiir deutsche Industrieobligationen, die wvon ihr
ausgegebenen Industriebonds, ferner die Sicherungen durch
Grundstiicksbelastung, Konkursvorrecht, Reichsgarantie, die
wichtigen Bestimmungen iiber die Riickkaufimbglichkeiten ein-
sehend behandelt. Am Schlusse werden die gesamten Gesefz-
materialien verdiientlicht. Die Durchiiihrungsbestimmungen sind
voll beriicksichtizt. So wird dieser hervorragende Kommentar
fiir die ganze wirtschaitliche Praxis, insbesondere aber fiir den
weiteren Kreis der Belasteten, Industrie-, Schiiiahrts-, Berg-
werks-, Verkehrss, Bank-, Versicherungs- und Hotelunternehmun-
gen und fiir den zesamten Handel von groBtem Wert sein.

.Brauchen wir Getreidezille?* von Reiclisminister a. D.
Dr. ing. Gothein; Verlag Hinrichsen & Deppe, Berlin SW 68.
Preis 1 M. — Der bekannte deutsche Wirtschaitspolitiker unter-
sucht in (lm lJu ihm zewohnten tieischiirfenden Weise den gan-
zen Komplex von Problemen, die mit der Frage der Getreide-
zblle irgendwie in Beziehung stehen. Er weist nach, dal diese
Frage in ihrer Tragweite augenblicklich woll die bedentsamste
ist, die der Reichstag in nichster Zeit zu entscheiden hat. Die
Untersuchung erstreckt sich aui die heufigen Geldproduktions-
verhiltnisse, zeigt, daB das angebliche Millverhiltnis zwischen
den Preisen landwirtschaitlicher und industrieller Erzeugnisse
nicht besteht, und legt das von Vertretern der Landwirtschait
immer wieder hervorgebrachte Argument, dab durch die mittels

der Getreidezolle mogliche intensive Ausnuizung des Bodens der
deutsche Bedari an Getreide von der heimischien Landwirtschait
cedeckt werden konnte, in seiner ganzen Haltlosigkeit dar.

Die Fiille und Vielseitickeit des angezogenen statistischen Ma-
terials, die prizise, trotz aller Knappheit erschipiende Darstel-
lung aller in der Frage der Getreidezolle mitbestimmenden wirl-
schaftlichen Faktoren, die den Verfasser die gestellie Frage mit
einem .Nein® beantworten lassen, all das inacht die Broschiire
zu einem unentbehrlichen Berater fiir den Politiker und Wirt-
schaftler ebenso wie fiir alle interessierien Bevoikerungskreise in
dieser fiir die Zukunft Deutscilands fiuberst wichtigen Frage,

Fine neue Textausgabe des Umsatzsteuergesetzes mit allen
Ausfithrungsbestimmungen Lill‘iL‘hllUHhL‘h der Luxussteuer-
vorschriften nach der vom 1. Januar 1925 an bestehenden Fassung
ist soeben im Verlag Otto Liebmann, Berlin W 57, Potsdamer
StraBe 96 (Preis kart. nur 4,50 M) erschienen.  Jeder Steuer-
pilichtize bedarf fiir die Umsatzsteuererklirungen, insbes. die fiir
1024, der neuesten Texte, da wegen der zahlreichen Aenderungen
die Bestimmungen iiberhaupt nicht mehr zu iibersehen sind. Diese
neue Ausgabe enthidlt auBer dem wortlichen Abdruck des Um-

catzsteuergesetzes wnd  der  Ausfiihrungsbestimmungen auch
\sLlJJ[l[L]IL Abiinderungsgeseize und -Verordnungen, sowie auch

bereits den neuen wicktizen ErlaB vom 10, Jan. 1925, Regierungs-
rat im Reichsfinanzministerium GrieBbach hat die Ausgabe
durcheesehen, mit Hinweisen aul die erfolzten Aenderungen ver-
sehen und eine kurze geschichtliche Einleitunz dem Buche vor-
ausgeschickt, das den Steuerpilichtigen wie Finanzéimtern und
deren Beamten fiir die bevorstehenden Arbeiten die besten
Dienste leisten wird. Diese Textausgabe bildet zugleich eine Er-
zinzung zu g!cm Lin,v..luutn. ausgerebenen Neudruck des 1921
erschienenen Bandes des scit lange vergriiienen groBen Kom-
inentars zum UrTlhtllﬂhlL‘llLl_'-{L:\L.l:‘. vom danaligen Geh. Reg. Rat
und Ministerialrat, ictzigen Staatssekretir im Reichsiinanz-
ministerium Dr. Popitz. Dieser Band enthidlt die fiir die Anwen-
dung des Umsatzsteuergesetzes von dauerndemi Werte bleiben-
den Erliinterungen selbst. Durch dic obige Textausgabe, diesen
Band des grofien Kommentars von Popilz und die ,,Einfithrung
in das Abdnderungsgesetz v. 8. April 1922 von demselben Verk
(Preis der drei Biicher zusammen 31 M) ist allen, die sich ein-
rehend diber das Umsalzsteuergesetz unterrichten miissen, ein
zuverlissicer Fiihrer in die Hand gegeben.

Anustfillen una hier abtrennen.

o S e e S o S S e B )

e e B o W

WEGWEISER HJR DEN EXPOR‘I’

|
i

!II]IIIIHI\|I||i||i|||||I||I||I||E||I||I||I|||||I||||||||i||I||I||I|lt|1HJHlI|l|H|HHHIIHWIHHI

O'h'nie Jieid'e

Gesucht werden folgende Artikel:

Verbindlichkeit weisen wir unserer
Leserschaft geoignete Bezugsquellen fiir deutsche Waren nach.

L e P e

Baltischer Verlag G. m. b. H.

Il
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Stettin, Borse.
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