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Tagung der Hafenbautechnischen Gesellschaft in Breslau am 22. und 23. Mai.

[ 9
Am 22, und 23, Mai wird die Hafenbautechnische Gesell- | Jahre den Fragen der Oderschifiahrt gilt, deren ausschlag-
schait Hamburg ihre diesjihrize ordentliche Hauptver- gebende Bedeutung fiir das Wirtschaftsleben Mittel- und
sammlung in Breslau abhalten. Programmeemill wird am Ostdeutschlands in den letzten Jahren immer klarer in Er-
22, Mai nach einem vorherizen BegriiBungsabend die ze- scheinung getreten ist. Mit besonderer Aufmerksamkeit
schiftliche Sitzung und Hauptversammilung in der Tech- wird man daher auch in Stettin, dem griliten Oderhaien im

nischen Hochschule stattfinden. Vortrige haben iibernom- Brennpunkt des Oderumschlagsverkehrs wom Seeschifi
men Oderstrombaudirektor Fabian iiber ,,Die obere und zum Binnenschiff und zur Eisenbahn, die Breslaner Tagung
mittlere Oder als WasserstraBe”, Dr. ing, Gothein iiber verfolgen.

+Die Notwendigkeit des Ottmachauer Staubeckens fiir die
Oderschiifahrt, Regierungsrat Dr. Teubert iiber ,Ver-
kehrspolitische MaBinahmen zur Stiarkung des Wetthewerbs
der deutschen Seehifen” und Oberbaurat Wundram iiber
»Neuerungen auf dem Gebiete der mechanischen Hafen-
ansriistung®., Anschliebend eriolgen am 23. Mai Oderrund-
fahrten und Besichtizcungen der DBreslaner und Coseler
Hafenanlagen.

In engem Zusammenwirken von Theorie und Praxis ver-
folgt die Hafenbautechnische Gesellschait das hochbedeut- :
Same Ziel einer stiindigen Verbesserung und Erweiterung Diese Sondernummer Breslan wird neben der laufenden
der deutschen See- und Binnenhiifen. Es ist daher aunf das Verteilung im In- und Auslande auch in grofen Mengen den
lebhafteste zu begriiBen, dall ihr Hauptinteresse in diesem l Breslauer Festteilnehmern zur Verfiigung stehen.

Allianz- # Konzern

Allianz Versicherungs-A.-G. in Berlin Alllanz Lebensper- Gesamt- Kéinische Versicherungsbank A.-G. in Koln, Kraft
sicherungsbank A.-G. in Berlin, Badische Pferdepversidh.- Garantiemittel: Versiderungs-A.-G. des Automobilclubs v. D. in Berlin,
Anstalt A.-G. in Karlsruhe, Brandenburger Spiegelglas- 85 Millionen Die Pfalz Verscherungs-A.-G. in Neustadt a. d. Haardt,
Versicherungs-A.-G. in Berlin, Deutscher Phonix Ver- meesscceseesesw Providentia Versdierungs-A.-G. in Frankfurt a. I'L,
sicherungs-A.-G. in Prankfurt a. I'., Globus Versiderungs: Goldma r k Union Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,
A.-G.in Hamburg, Hermes Kreditvers.-bank A.-G. in Berlin, ey  Wilhelma Allgemeine Versicherungs-A.-G. in Magdeburg.

Den Lesern und Inserenten des ,,0.-H.” teilen wir ferner
mit, daB der Baltische Verlag zur Tagung der Hafenbau-
technischen Gesellschait in Breslau Mitte Mai eine Sonder-
nummer in erheblich verstirkter Auflage und besonders ge-
wihlter Ausstattung mit illustriertem Text herausgeben
wird. Inhalilich wird den Fragen des Odergebietes, vor-
zugsweise Stettins, besondere Auimerksamkeit zugewandt.
AuBerdem folgt das laufende Programm des ,,0.-H.* in
reicher Auswahl. :

.'-
v R

Versicherungszweige:

Transpori/Feuer / Haftpflich! / Unfall / Einbruchdiebstahl / Beraubung / Kredit / Kaution / Maschinen / Autokasko
L‘!’alnran / Pretiosen / Aufruhr / Leben / Invaliditit / Versorgung / Gias / Wasserleitungs=Schiéiden / Hagei / Vieh
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Stettins Binnenschiffsverkehr im Jahre 1924,

Im Vergleich zum Vorjahre ist fiir 1924 ein auBer -
ordentlicher Aufschwung des Binnen-
schiffsverkehrs innerhalb der Grenzen des Deutschen
Reiches festizustellen. Abgesehen von den Donauhéfen,
die verringerte Verkehrsziiiern aufweisen, gilt dies nicht
nur fiir die Gebietsteile, deren WasserstraBenverkehr im
Jahre 1923 durch den Ruhreinbruch besonders hart getrofien
wurde, sondern auch fiir alle iibrigen deutschen Strom-
rebiete. Die Griinde fiir diesen erfreulichen Verkehrs-
aufschwung liegen einmal in der Besserung der po-
litischen und wirtschaftlichen Lage in
Dentschland im allgemeinen und in den besetzten west-

deutschen Uebietsteilen im besonderen, ferner in der Sta--

bilisierung der deutschen Wihrung, die der
Binnenschiffahrt endlich nach dem Inflationswirrwarr
wieder eine feste Kalkulation erméglichte, mit dem weiteren
Ergebnis einer fiir die Binnenschifiahrt giinstigeren Span-
nung zwischen Eisenbahn- und Binnenschifisirachten.

Bei einer Zusammenfassung des Ein-- bzw. Ausganges
aller bedeutenderen deutschen Binnenschifisverkehrspunkte
ergibt sich fiir 1924 ein Gesamteingang von 46,6 Mill, t
gegen 15,6 Mill. t 1923 und 58,7 Mill. t 1913 gegeniiber
einem Gesamtausgang von 41,8 Mill. t gegen 17,0 Mill, t
1923 und 62,6 Mill. t 1913. DalB das Jahr 1924 fiir die
Binnenschifiahrt verhiltnismilBig giinstiz war, kommt nicht
nur darin zum Ausdruck, daB sich der gesamte Binnen-
wasserstrallenverkehr gegen 1923 weit mehr als verdop-
pelte, sondern auch darin, daB der Verkehrsumiang des
viinstigsten Nachkriegsjahres 1922 um etwa ein Viertel
iiberfliigelt wurde. Wie sehr jedoch im iibrizen die Ent-
wicklung der Binnenschifiahrt durch den werlorenen Krieg
und die ungiinstige Wirtschaitskonjunktur Deutschlands
noch beeintrichtigt wird, zeigt recht deutlich der Vergleich
mit 1913. Gegeniiber dem letzten Vorkriegsiahre bleibt der
Giiiterverkehr noch um ein Viertel zuriick.

Welche Stellung nimmt nun Stettin im deuntschen Binnen-
schiffsverkehr ein?

Gemessen am Giiterausgang im Jahre 1924 ergibt sich
folgende Reihenfolge der groBen deutschen
Binnenhdien: Duisburg (15513000 t), Ausland iiber
Emmerich am Rhein (11 601 000 t), Hamburg (2993000 t),
Ruhrgebiet, Schlense Miinster (2323000 t), Cosel
(1854000 t), Emshiifen (1495000 t), Mannheim und Lud-
wigshafen (1220000 t), Ausland iiber Schandau a. Elbe
(1105000 t), Stettin (1026158 t), Hannover und Um-
gebung (560000 t), Berlin (559000 t), Breslau
(316 000 t), Frankfurt a. M. (269 000 t), Karlsruhe (265000 t),
Unterweser Schleuse Hemelingen (255000 t), Passau und
Regensburg (183000 t), Aschafienburg (138000 t), Konigs-
berg (113000 t) und Kehl (81000 t).

Das Schwergewicht des deuntschen Binnenschifisverkehrs
liegt also im Westen, Im Oderilubsystem vollzieht sich
der WasserstraBenverkehr in der Hauptsache zwischen den
vier Flauptverkehrszentren Stettin, Cosel, Breslau und Ber-
lin. Der ostpreuBische Binnenschifisverkehr ist im Ver-
zleich mit dem des iibrigen Deuntschland unbedeutend.

In seiner Eigenschaft als griBter deutscher Ostseehaifen,
in dem der Umschlag vom Seeschiif zum Binnenschiif und
zur Eisenbahn gewaltigen Umiang angenommen hat, hat
Stettindie Fiithrung unter den GroBhiifendes
Odersystems. Die Oder mit ihren dstlichen Neben-
iliissen Warthe und Netze macht Schlesien und das dstliche
(iebiet mit Polen zur Stettiner Verkehrsdomine. Von Bres-
lau betrigt beispielsweise die Entfernung nach Stettin auf
dem Wasserwege nur 481 km gegen 789 km Breslau—Ham-
burg und 816 km Breslau—Liibeck. Der neue GroBschifi-
fahrtsweg Berlin—Stettin hat den Bezirk GroB-Berlin dem

Bereich von Hamburg und Liibeck entriickt und nunmehr
Stettin zugeteilt, denn die Entfernungen auf den Binnen-
wasserstralien betragen: Berlin—Stettin 187 km, Berlin—
Hamburg 380 km und Berlin—Liibeck 394 km. GroBfahr-
zeuge befordern Giiterladungen zwischen Stettin und Ber-
lin zur halben Fracht wie im Berliner Verkehr mit Hamburg
und Liibeck, Eildampfer verkehren ununterbrochen mit nur
2 Tagen Reisedauer zwischen Berlin und Stettin, wiéihrend
die Fahrt von Berlin nach den genannten anderen beiden
Hédien 5 Tage in Anspruch nimmt.

Des weiteren verbinden die mdrkischen WasserstraBen
stettin auch direkf mit der Elbe (Magdeburg, Riesa, Dres-
den, Teschen, Aussig) und der Saale. Stettin und Magde-
burg sind durch nenzeitliche groBe Eildampfer bei 4 bis
Stigiger Reisedauer verbunden. Durch den im Bau befind-
lichen Mittellandkanal erhilt Stettin auch AnschluB an das
westdeutsche FluBsystem.

Die meuere Entwicklung des Stettiner
Binnenschiiisverkehrs, mit dem sich die weiteren
Ausfithrungen im einzelnen zu befassen haben, wird durch
iie nachfolgende Zusammenstellung beleuchtet:

Eingang Ausgang
t i

1913 1902 302 2 384 694
1918 1 U56 355 11340610
1919 1038 546 7506 981
1920 891 422 1041 854
1921 586 575 450 076
1922 006 427 890 487
1923 783 403 958 038
1924 950 522 1026 158

Am Eingang waren 1924 die einzelnen Versandgebiete
mit folgenden Giitermengen beteiligt (die Zahlen von 1923
in Klammern): Stettin abwiirts 2233582 t (240 806), Cosel
218935 t (195862), Breslan 154003 t (85258), Berlin
152624 t (122470), Stettin auiwirts 130241 t (S8 786),
Magdeburg 18393 (25838), Hamburg 11654 t (20 115),
Landsberg a. d. W. 8607 t (3042) und Polen 4149 t (268).

Im Ausgangsverkehr stelit sich die Reihenfolge
der werschiedenen mit Stettin Binnenschiifsheziehungen
unterhaltenden Verkehrsgebiete etwas anders, Die wich-
tigsten Bestimmungsgebiete sind hier fiir 1924: Cosel mit
618 370 t (583 414), Berlin mit 190065 t (132 447), Stettin ab-
wirts 117 447 t (183 256), Breslau 55 261 t (32 122), Stettin
aufwirts 24070 t (23688), Magdeburg 12101 t (20417)
Landsberg a. d. Warthe 2828 t (3117), Hamburg 2612 t
Elu{;z?). Polen 2220 t (—) und schiieBlich Riesa 1184 t
450).

Folgende Giiter wurden in der Hauptsache ein-
gefithrt: Kohlen 260000 t (350000), Zucker 185000 t
(60 000), Steine und Erden 120000 t (1i0000), Bau- und
Nutzholz 67 000 t (40000), Zement 20000 (30 000) und Ge- =
treide und Hiilsenfriichte 13000 t (15000), Der Ausgang
verteilte sich in erster Linie aui Erze 610000 t (594 000),
davon Eisenerz 530000 t und sonstige Erze 80 000 t, fernef
auf Kohlen 140000 t (150000), Steine und Erden 32000 t
(3000), Getreide und Hiilseniriichte 30000 t (3% 000)
Heringe 25000 t (28000) und Holz 13000 t (15 000),

Der Auischwung des Stettiner Binneil-
wasserstraBenverkehrs tritt auch bei einer Zu-
sammenstellung der Zahl der ein- und ausgegan-
genen Binnenschifie recht deutlich in die Erschel-
nung. Im Eingang wurden 1924 gezihit (die Zahlen filt
1923 in Klammern): Giiterschiffe mit eigener Triebkrait be-
laden 3374 (2356) mit 590 705 qmi Deckiliiche (354 843) und
I (36) mit 165 (9381) cbm, leer — (Y mit 446 qm und
1 949 cbm), Segler beladen 223 (204) mit 13 928 (9 344) cbm,
leer 86 (66) mit 4983 (3372) chm, Kihne beladen 3998
(3307) mit 1179415 (996442) t Tragiihigkeit, leer 238
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(2 507) mit 920 136 (963 769) t Tragiihigkeit, Schleppdampfer
753 (681) mit 153645 (147 365) qm Deckiliche und FloBe
26 (32) mit 3923 (4341) cbm.

Ausgehend wurden registriert Giiterschifie mit
eigener Triebkraft beladen 3205 {2293) 'mit 575033
(344035) qm Deckiléiche und 1 (32) mit 440 (5780) cbm
Deckiliche, leer 1 (12) mit 165 (5076) cbm, Segler beladen
145 (143) mit 9496 (6460) cbm und leer 142 (134) mit 7716
(6271) cbm, Kiihne. beladen 4000 (3753) mit 1588433
(1408596) t Tragfihigkeit, leer 2365 (2175) mit 382110
(558 896) t Tragiihigkeit und Schleppdampier 739 (696)
mit 152214 (148019) qm Deckiliche.

Eine zunehmende Belebung hat, wie die nach-
folgende Zusammenstellung zeigt, auch der Durch-
gangsverkehr (emschlieBlich der Haiffstationen bis
Swinemiinde) erfahren:

zu Berg zu Tal-
Fahrzeuge  Giiter in ¢ Fahrzeuge Giiterint
1921 696 66112 855 183 588
1922 767 103 018 1181 287 263
1923 780 118 642 1110 275 107
1924 727 90 592 1456 406 106

(iegeniiber dem Vorjahre ist der Durchgang zu Berg
etwas zuriickgegangen, wiithrend der Taldurchgangsverkehr
cine aubBerordentliche Zunahme aufweist und gegenwirtig
griBer als in irgend einem Nachkriegsiahre ist. Damit hat
der Durchgangsverkehr zu Tal (1913 411131 t) den Vor-
kriegsumiang wieder erreicht, wilirend die Durchfuhr zu
Berg (1913 355571 t) hinter dem letzten Vorkriegsjahr noch
immer sehr zuriicksteht.

Von den einzelnen Giiterarten hatten am
Dnrchgansverkehr zu Berg die grélBten Anteile
Kohlen und Briketts mit 28 171 t, Roggen mit 12 628 t, Hafer
mit 8432 t, Holz mit 7042, Kreide mit 6846 t und Erze
3961 t.

Anf der anderen Seite mnfalt die zu Tal gehende Durch-
fuhr 281 320 t Kohlen und Briketts — das sind {iber % des
Taldurchganges —, ferner 29853 t Schweielkiesabbrinde
und 8350 t Kreide. Der Rest verteilt sich auf eine groBe An-
zahl von Giiterarten.

Wie die obigen Darlegungen gezeigt haben hat die Oder-
schiffahrt in der Nachkriegszeit mit den groliten Schwierig-
keiten und Riickschligen zu kiimpien gehabt. Durch die Ab-
tretung von Ost-Oberschlesien, Posen und Westpreulien
ging ein grober Teil der WasserstraBen des Odersystems
verloren, wihrend auBerdem - zahlreiche neuzeitliche
Binnenschifie nach den Bestimmungen des Versailler Dik-
tates an Polen abgeliciert werden mubBten. Eine weitere
Hemmung der Entwicklung des Stettiner Binnenschiffsver-
kehrs bedeutete die schwierige allzemeine Wirtschaftslage
in Deutschland,.

Allmihlich ist hier jedoch eine Besserung eingetreten.
Bezeichnend fiir das Jahr 1924 war die Zunahme des Stet-
tiner Binnenschiifsverkehrs im Rahmen des allgemeinen
Verkehrsauischwunges auf den deutschen Fliissen und Ka-
ldlen. Es zeigt sich somit, daB die schweren Schiidigungen
ler Kriegs- und ersten Nachkriegszeit endlich fiberwunden
Sind und daB eine neue Periode .des allmiihlichen Wieder-
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aufstiegs der deutschen Binnenschiffahrt im allzemeinen
und des Stettiner WasserstraBenverkehrs im besonderen
und damit eine Riickkehr zun normalen Betriebs- und Ver-
kehrsverhiltnissen in der Oderschiifahrt eingeleitet wor-
den ist.

Voraussetzung der weiteren aufsteigenden Entwicklung
des Oderverkehrs ist die rege Mitarbeit aller interessierten
Kreise der Oderschiffahrt an der Verbesserung und Er-
weiterung des OderfluB- und Kanalsystems und ein Ver-
stindnis in den leitenden zustdndigen Behérden fiir die
Fragen des Oderschifisverkehrs., Im vergangenen Jahre ist
man in dieser Beziehung ein gutes Stiick weiter gekommen,
So wurden von den werschiedenen am Bau des Ott-
machauner Staubeckens interessierten Kreise eifrige
Vorarbeiten geleistet, um die Finanzierung dieses fiir die
Schiffahrt auf der Oder zur Lebensnotwendigkeit gewor-
denen Projektes zu ermoglichen und die baldige Inangriii-
nahme des Planes sicherzustellen. Die Ausgestaltung des
Klodnitz-Kanals in Oberschlesien, der zurzeit nur das
Befahren mit 150 t-Kihnen zuldBt, zum Grollschiffahrtsweg
von Cosel bis Beuthen iiber Hindenburg und Gleiwitz, ein
Projekt, das schon vor dem Kriege erortert worden ist und
das neben der Fortsetzung der Oderkanalisie-
rung,der Anlegung von Seitenkanéilen und dem
Bau der Ottmachauer Talsperre zu den hervorragenden
Zielen der Oderschiffahrtsinteressenten gehdrt, ist im letz-
ten Jahre des diteren in die dffentliche Debatte gezogen
worden und bereits Gegenstand ausfiihrlicher Besprechun-
gen zwischen den zustindigen Behorden und Vertretern der
oberschlesischen Schiffahrtskreise gewesen.

Der schon erwidhnte Mittellandkanal ist nunmehr
bis Hannover fertigeestellt, Es fehlt nur noch die letzte
Strecke von Hannover bis Magdeburg, Durch ihn erhilt
Stettin {iber die mirkischen Wasserstralien Anschlub an das
westdeutsche Kanalsystemi und den Rhein und wird somit
ummnittelbar zumm Seehafen Westdeutschlands erhoben.

Weitere Kanalpliine, die der Stettiner Binnen- und See-
schiffahrt auBerordentliche Entwicklungsmdglichkeiten bie-
ten wiirden, sind leider bisher noch nicht iiber das Stadium
der ofientlichen Erorterung hinausgekommen., Der O de r—
Donau-Kanal von Oderberg bis Prellburg mit einem
Seitenkanal durch Béhmen nach der Elbe wiirde unter
eleichzeitizer Vertiefung der oberen Oder von Cosel bis
Oderberg die Donauliinder an das OderfluBsystem an-
schlieBen und die seewirtige Ausfuhr insbesondere der
Tschechoslowakei iiber Stettin leiten.

Durch den geplanten Bau eines durch das Lausitzer Koh-
ienrevier filhrenden Elbe—0Oder-Kanals wiirden fer-
ner Bohmen und Sachsen als Hinterland nidher an Stettin
herangebracht werden als an die Elbemiindungshéfen.

Stettin steht also als vereinigter See- und Binnenhaien,
darauf weisen alle schon jetzt sichtbaren Zeichen hin, am
Aniang einer zukunftsreichen Entwicklung, deren Tempo
allerdings von dem Grade der Erholung des gegenwirtig
noch sehr daniederliegenden deutschen Wirtschaitslebens
abhiingiz ist. B,

Lagerung

Versicherung
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~Nusinner I

Stettin und die WasserstraBenbeirite.
Von Dr. jur. A. Klaembt.

Unter dem 26. Januar 1925 ist seitens der Reichsregierung
eine Verordnung ergangen, die die Bildung von Beiriiten
fiir die ReichswasserstraBen anordnet. Mit dieser Verord-
nung hat die Reichsregierung eine neue, bisher unbekannte
Einrichtung nicht geschaffen, da WasserstraBenbeirdte —
wenn auch vorerst unter anderem Namen — bereits seit
einer ganzen Reile von Jahren sowohl im Reich als auch in
PreuBen eine stindige Einrichtung gewesen sind. Schon im
Jahre 1881 hatte PreuBen, als es seine Stréme planmiBig
auszubanen begann, fiir den Rhein, die Weser, Elbe, Oder
und Weichsel sogenannte Schiffahrtskommis-
siounen errichtet, die von den fiir die Verwaltung der
Fliisse besonders geschafienen Behorden in allen wichtigen
die Verwaltung, Unterhaltung und den Ausbau der Wasser-
strallen betreifenden Fragen gehort werden sollten, Fiir die
miirkischen WasserstraBen wurde im Jahre 1904 eine
#leiche Schiffahrtskommission gebildet. Als dann das preu-
Bische WasserstraBengesetz vom 1. April 1905 der Wasser-
bauverwaltung neue, besonders bedeutsame Auigaben zu-
wies, wurden durch eine in Ausiiihrung des § 17 dieses Ge-
setzes erlassene Verordnung vom 20, Februar 1907 sechs
ortliche Wasserstralenbeirite sowie ein Gesamt-
wasserstralienbeirat geschaifen. Im Lauie der folgenden
Jahre machte sich in den an den WasserstraBen interessier-
ten Kreisen das Verlangen nach allgemeiner Einfithrung von
WasserstraBenbeiriiten fiiv sdmtliche Schiifahrtswege be-
merkbar. Preullen kam diesem Verlangen nach und dehnte
die 1907 geschafiene Einrichtung durch eine Verordnung
vom 2. Midrz 1914 auf alle verkehrswichtigen Wasserldufe
aus, indem es neun Bezir ks wasserstraBenbeirite und
einen L andeswasserstraBenbeirat errichtete. Zur Ver-
einfachung der Organisation kamen jetzt die obengenannten
Schiffahrtskommissionen in Fortfall,

Auch im Reich hatte man — wenn auch erheblich spiter
als in PreuBlen — #dhnliche Einrichtungen geschaifen. Durch
das Reichsgesetz, betreffend den Ausbau der deutschen
WasserstraBen und die Erhebung von Schiffahrtsabgaben,
vom 24. Dezember 1911, wurde die Mitwirkung der an den
WasserstraBlen interessierten Kreise in der Weise geregelt,
daf man die Bildung je eines Strombeirats fiir den
Rhtein-, den Weser- und den Elbe-Verband anordnete. Von
diesen Strombeirdten trat jedoch nur der Weserstrombeirat
in Tétigkeit. Die Bildung des Rhein- und des Elbebeirats
war nicht mdglich, da die Verhandlungen, die mit den
Niederlanden und Oesterreich wegen des Rhein- bzw. Elbe-
verbandes gefiihrt wurden, zu keinem AbschluB gelangten.

Sowohl den preuBischen WasserstraBenbeiriten als auch
den durch das Reich geschaffenen Strombeiriten wurde
durch die Reichsverfassung vom 11, August 1919 ein Ende
bereitet. Um dem Reich eine einheitliche Verkehrspolitik
zu ermoglichen, bestimmte Artikel 97 der Reichsveriassung,
daB die dem allgemeinen Verkehr dienenden Fisenbahnen
und Wasserstralen am 1. April 1921 in das Eigentum und
die Verwaltung des Reiches iibergehen sollten. Gleichzeitig
wurde, da auch fernerhin die Mitwirkung der an den
WasserstraBen interessierten Kreise notwendig erschien,
im Artikel 98 der Reichsverfassung die Bildung von Bei-
riaten angeordnet, Die preuBische Einrichtung der Wasser-
stralienbeirdte hatte sich durchans bewihrt. Man hielt es
daher fiir zweckmiBig, die in Artikel 93 vorgesehenen Bei-
riite den preuBischen WasserstraBenbeirdten nachzubilden.
Jedoch stellten sich den Arbeiten zur Schaffung einer Ver-
ordnung iiber WasserstraBenbeirdte grofe Schwierigkeiten
entgegen, die die Fertigstellung erheblich verzigerten. Da
auBerdem wichtige Aufgaben zu erledigen waren, deren
Ausiithrung nicht, ohne vorher den sachverstindigen Rat

der beteiligten Kreise gehért zu haben, angiingig erschien,
wirde im Jahre 1920 im Verwaltungswege ein vorlidnfi-
ger ReichswasserstraBenbeirat gebildet, die
Wirksamkeit der preuBischen BezirkswasserstraBenbeiriite
iiber den 1. April 1921 verlingert und Anfang 1923 ein vor-
ldufiger SeewasserstraBenbeirat eingesetzt.
Nachdem endlich nach mehreren Umgestaltungen ein FEnt-
wuri die Zustimmung der Linderregierungen und des
Reichsrats gefunden hatte, wurde er als Verordnung iiber
Beirite fiir die Reichswasserstrafien im Reichsgesetzbldtt
verdffentlicht.

Die Verordnung, die am 1. Februar 1925 in Kraft getreten
ist, sieht die Bildung von acht Bezirkswasser-
strallenbeiriten — je einen fiir OstpreuBen, die
Oder, die mérkischen Wasserstrafien, die Elbe, Weser, Ems,
Rhein, Donau—Main und fiir dic Seewasserstralen — so-
wie einen ReichswasserstraBenbeirat vor.
Jeder BezirkswasserstraBenbeirat besteht aus dem Vor-
sitzenden und seinem Stellvertreter, die vom Reichsver-
kehrsminister fiir die Dauer des Hauptamtes ernannt wer-
den, ferner aus sachverstindigen Personen als Vertreter
von GroBschiffahrt, Kleinschiffahrt, Spedition, Héfen, QroB-
verfrachtern, Handel, Industrie, Land- und Forstwirtschaft,
weiter aus Vertretern der gewerkschaiftlichen Organi-
sationen und sonstigen Vereinigungen der Arbeitnehmer
(Beamte, Angestellte und Arbeiter) und endlfch aus einem
Vertreter der Reichsbahn. Die Mitglieder werden durch
den Reichsverkehrsminister beruien, wobei die Vereinigun-
gen der genannten Gruppen ein Vorschlagsrecht haben. Fiir
jedes Mitglied ist ein Stellvertreter zu bestimmen, der im
Falle der Behinderung des Mitgliedes eintritt. Der Bezirks-
wasserstraBenbeirat ist von der ReichswasserstraBenver-
waltung in allen wichtigen Fragen, welche die Verwaltung,
Unterhaltung und den Ausbau und den Verkehr der vor-
handenen und geplanten WasserstraBen beriithren, zu horen.
Er soll mindestens einmal im Jahre zu einer Sitzung berufen
werden und kann selbstdndig Antrige und Aniragen an die
WasserstraBenverwaltung _ richten: die Reichswasser-
stralenverwaltung ihrerseits soll iiber das auf die Be-
schliisse VeranlaBte Mitteilung machen.

Der Reichswasserstralfenbeirat bildet gewissermaBen dic
Erginzung der BezirkswasserstraBenbeirdte. Fr tritt in Ti-
tigkeit, sobald die Bedeutung einer Frage auf das ganze
Reichsgebiet oder auf einen griBeren Teil des Reiches iiber
den Geschiftsberecich eines Bezirksbeirats hinaus sich er-
streckt. Er besteht aus dem Vorsitzenden und dessen Stell-
vertreter, die von dem Reichsprisidenten ernannt werden,
sowie 54 von den BezirkswassersiraBenbeiriten gewihlten
Mitgliedern, fernerhin aus 12 von dem Reichsverkehrs-
minister berufenen Mitgliedern und einem Vertreter der
RReichsbahn. Auch er ist, wie die BezirkswasserstraBen-
beirédte, jdhrlich einmal vom Reichsverkehrsminister 2
berufen, )

Im folgenden wird nun zu erértern sein, in welchem Un-
fange Stettin in den einzelnen BezirkswasserstraBenbei-
riten vertreten ist. Hierzu muB bereits eingangs festgestellt
werden, daB die Interessen Stettins bei der Verteilung der
Sitze in den einzelnen Beirditen keineswegs geniigende Be-
riicksichtigung gefunden haben., Im Oderwasser-
straBenbeirat ist die Stettiner GroBschifiahrt durch
den Pommerschen Binnenschifiahrtsverein, der Handel un
die Industrie durch die Vorsteher der Kaufmannschait und
auberdem der Hafen Stettin mit je einem Mitglied und
einem Stellvertreter, der bei Verhinderung des Mitgliedes
an seine Stelle tritt, vertreten. Ferner entsendet die Lanf_l*
wirtschaftskammer fiir die Provinz Pommern in Stettin
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zwei Mitglieder, darunter einén Vertreter der Deichver-
binde. Insoweit kann man der Verteilung der Sitze wohl
zustimmen. DaB jedoch die Stettiner Schiffahrtsspedition
keinen Mitgliedssitz, sondern nur einen Stellvertretersitz
erhalten hat, und ihre Interessen im Oderwasserstralien-
beirat nach den Bestimmungen der Verordnung durch die
Breslauer Schiffahrtsspedition wahrgenommen werden
sollen, erscheint bei der Bedeutung des hiesigen Speditions-
handels keineswegs gerechtfertiet. Der Verein Stettiner
Spediteure, der bereits seit vielen Jahren besteht und den
gesamten Speditionshandel am Platze umfalit, hat ungefihr
70 Mitglieder, die aus den groBiten und leistungsfihigsten
Speditionsgeschiiten sich zusammensetzen, DalBl diese Spe-
ditionsfirmen keine selbstindigeVertretung im Oderwasser-
straBenbeirat erhalten haben, ist nicht zu billicen. Es muB
gefordert werden, dall die Stettiner Schiffahrtsspedition
chbenso wie das Speditionsgewerbe in Breslau einen Mit-
gliedssitz zur Wahrnehmung seiner Interessen im Oder-
wasserstrallenbeirat erhilt.

Im Mirkischen WasserstraBenbeirat ist
Stettin durch die Vorsteher der Kaunimannschaft und durch
die Stadt Stettin (als Garantieverband f{iir den Hohen-
zollernkanal) mit je einem Mitelied und einem Stellvertreter
vertreten. Keine Beriicksichtizung bei Verteilung der Sitze
hat in diesem Beirat der Pommersche Binnenschiffahrts-
verein, der die gezebene Vertretung der Binnenschiffahrts-
interessen in Stettin darstellt, gefunden. Zum Mirkischen
WasserstraBenbeirat gehiren nicht nur der Hohenzollern-
kanal, sondern auch der Kanal Hohensaaten-Friedrichsthal
also Wasserstrallen, an denen die Stettiner Binnenschifi-
fahrt das grofte Interesse hat. Dariiber hinaus ist auBer-
dem die Stettiner Binnenschiffahrt fast an dem gesamten
Netz der miirkischen WasserstraBen auf das lebhafteste
interessiert. Zur Wahrnehmung der Interessen Stettins mull
daher anch dem Pommerschen Binnenschiffahrisverein ein
voller Mitgliedssitz im Miirkischen WasserstraBenbeirat zu-
zeteilt werden, Wenn sogar dem Deutschen Seglerbunde,
dem Deutschen Ruderverband und anderen weniger wich-
tigen Verbinden Sitze eingeriumt sind, so ist auf das
schirfste zu verlangen, dall ein wirtschaftlicher Verein wie

der Pommersche Binnenschiffahrtsverein ebenfalls bei der
Verteilung der Sitze Beriicksichtigung findet,

Endlich ist Stettin noch in dem SeewasserstraBen-
beirat vertreten. Zu diesen entsenden die Vorsteher der
Kaufmannschaft und die Landwirtschaitskammer fiir die
Provinz Pommern je ein Mitglied und ein Stellvertreter,
auBerdem der Hafen Stettin ein Mitglied, wihrend der
Hafen Kénigsberg den Stellvertretersitz erhalten hat. Bei
Verhinderung des Stettiner Mitglieds wiirde also Konigs-
berg die Interessen des Hafens Stettin mitvertreten miissen.
Angesichts der Bedeutung Stettins als Seehafen kann diese
Regelung der Stellvertretung nicht genifigen. Stettin, dessen
Verkehr vor dem Kriege erheblich griéller war als der Ver-
kehr von Konigsberg, Danzig und Liibeck zusammen, und
heute noch gréfer ist als der Verkehr aller iibrigen deut-
schen Ostsechédfen zusammen, muB in gleichem Umifange in
dem Seewasserstralienbeirat vertreten sein wie die Hifen
der iibrigen Stidte. Als ungerecht ist es zu bezeichnen, daB
Hamburg eine iibergroBe Vertreterzahl im Seewasser-
straBenbeirat erhalten hat. Wenn des weiteren sogar dem
kleineren Liitbeck und selbst den mecklenburgischen und
oldenburgischen Hifen ein Mitzliedssitz und ein Stellver-
tretersitz zugebilligt werden, so kann Stettin mit Recht
gleiche Beriicksichtizung beanspruchen, zumal die Inter-
essen Stettins bei den laufenden Vertiefungsarbeiten auf der
Stettin—Swinemiinder Seewasserstrecke besonders wich-
tige sind, zu deren Wahrnehmung ihm unbedingt ein Mit-
gliedssitz und ein Stellvertretersitz zugewiesen werden
mubB.

Aus diesen Ausfithrungen erhellt, daB Stettin bei der Ver-
teilung der Sitze in den einzelnen BezirkswasserstraBen-
beiriiten durchaus nicht in einem ausreichenden, dem graB-
ten deutschen Ostseehafen entsprechenden Umfange be-
riicksichtict worden ist. Es muB daher gefordert werden,
daB eine Aenderung in der Verteilung der Sitze vorgenom-
men wird, damit den berechtigten Wiinschen der an den
WasserstraBen interessierten Kreise beziiglich der Vertre-
tung Stettins in den einzelnen Bezirkswasserstrafenbei-
riiten Rechnung getragen wird,
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Nummer 11

Arbeitsmarkt und Arbeitslosigkeit in Sowjetruf3land.

Von Dr. P. H. Seraphim, Assistent am Osteuropa-Institut.

Wihrend in RuBland in der Zeit des Kriegskommunismus
statt einer Arbeitslosigkeit eher ein Arbeitsmangel festzu-
stellen ist, weil die Industriearbeiterschaft infolge der
schwierigen Erndhrungslage in groBem MaBe aus den
Stidten auf das flache Land emigrierte, begann in der Zeit
nach 1921 eine merkliche Reaktionserscheinung. Die Bevil-
kerung zeigte einen Riickstrom in die Stidte, da die Preise
der Agrarproduktion an den Industrieprodukten gemessen
sehr niedrig standen, wihrend die Léhne der Industrie-
arbeiterschaft im Vergleich zu der Arbeitsleistung hoch
standen. Entgegen dem Arbeitermangel der Jahre 1920/21
machte sich nunmehr ein Ueberangebot an Arbeitskriiiten
bemerkbar. Es sei allerdings gleich mit Nachdruck hervor-
gehoben, daB dieses Angebot nur ein solches von einfachen
bzw. ungelernten Arbeitern ist, wiihrend nach qualifizierten
und speziellen Arbeitern nach wie vor grifBte Nachirage
herrscht. In der Bewegung der Arbeitslosigkeit bedeutet
der Sommer 1924 einen Wendepunkt, nicht jedoch aus inne-
ren Griinden, sondern, weil im Juli 1924 eine Neuorgani-
sation der Arbeitsnachweise, eine sog. ,Reinigung®, vor-
genommen wurde und von diesem Zeitpunkt ab die Re-
gistrierung der Arbeitslosen nach anderen Gesichtspunkten
erfolgte. Die Bewegung der Arbeitslosigkeit in jener ersten
Periode wird durch folgende Zahlen charakterisiert:

In 68 Arbeitsnachweisen der Provinzen betrug (in 1000
Personen):

Arbeits-  Arbeits- vermitteite nicht unter-

angebot nachfrage Stellen gebrachte Rest

der Arbeitslos.

Januar-Miirz 1923 451,1 246,6 234.1 304.6
Aprii-Juni 1923 494,5 361,1 3734 347,8
Juli-Septbr. 1923 506,0 419,1 407.9 3928
Okt.-Dezbr. 1923 453,6 2725 263,7 514,6
Januar-Mirz 1924 3750 271,6 264,1 581,2
April-Juni 1924 4498 430,5 425,6 566,1

Ganz analog liegen die Verhiiltnisse in den GroBstidten
Petersburg und Moskau. Die starken Schwankungen von
Angebot und Nachirage werden durch die Saisongewerbe,
in RubBland besonders die HolziloBung, und in den Stiidten
das Baugewerbe bedingt. Es sind das Momente, die genau
in ‘derselben Weise im VorkriegsruBland zu konstatieren
waren und auf die die Umgestaltung der Arbeitsgesetzgebung
durch die Bolschewiken nicht den geringsten EinfluB hat
ausiiben konnen. Eine sehr betriichtliche Entwicklung da-
gegen zeigt ein Vergleich der Spalte: vermittelte Stellen
und nicht untergebrachter Rest der Arbeitslosen,” Die Zahl
der vermittelten Stellen hat sich, wenn wir won der
Sommerhochkonjunktur 1924 absehen, kaum gehoben, wiih-
rend der nicht untergebrachte Rest der Beschiiftizungslosen
sich rund verdoppelt hat. Insgesamt betrng im Juli 1924 die
Zahl der Arbeitslosen in SowietruBland 1,4 Millionen Per-
sonen. Ganz besonders grol war die weibliche Arbeits-
losigkeit, was ein bezeichnendes Schlaglicht auf die sozialen
Zustinde der Sowjetrepublik wirft. Es hiingt dies damit zu-
sammen, daB mit Ausnahme der Erntezeit, fiir die véllig un-
gelernten Fraven in der Wirtschaft RuBlands kaum Nach-
frage besteht. Jedenfalls trat im Sommer v. I. die Arbeits-
losenfrage in ein akutes Stadium. Der Fehler der bisherigen
Organisation der Arbeitsnachweise — in SowjetruBland Ar-
beitshiirsen genannt — bestand in der streng durchgefiihr.
ten Pilicht, nur durch Vermittlung der Nachweise Arbeits-
krifte sich verschaifen zu diirfen. Der freie Arbeitsmarkt
war bisher villig ausgeschaltet und es war bei hochsten
Strafen verboten, auch nur irgend einen Arbeiter anders als
durch Vermittelung der Arbeitsnachweise anzustellen.
Diese Regelung war fiir Arbeitnehmer wie Arbeitgeber in
vleicher Weise nachteilig, dél die Arbeitsnachweise, rein

biirokratisch organisierte Apparate, zu einer tatsichlich er-
sprieBlichen Arbeit uniihig waren. Es kam hinzu, daB auf
der ,Gleichheit jeder Arbeit" der Zwangsnachweis in
gleicher Weise fiir den Handarbeiter wie fiir den geistigen
Arbeiter bindend war, was zur Folge hatte, daBl dic
Zwangszentralisierung gerade fiir die geistizen Arbeiter die
nachteiligsten Folgen hat. In 70 russischen Stddten zihlte
man beispielsweise im Oktober 1923 72 400 arbeitsuchende
geistize Arbeiter, denen nur 31 200 freie Stellen gegeniiber-
standen, im Mai 1924 waren es 55100 gegen 20 700. Diese
Zahlen an sich sind beredt genug, auch wenn man von dem
— allerdings beabsichtigten — ProzeB der Proletarisierung
der geistigen Arbeit absieht., Den stirksten AnstoB jedoch
zur Aenderung der bisherizen Praxis gab bei der depri-
mierenden Finanzlage des Fiskus der groBe Ausgabeposten,
der im Budget {fiir Unterstiitzung der Arbeitslosen ans-
gesetzt werden mubBte.

Die Regierung entschloB sich daher, zu einer Siuberung
der Arbeitsnachweise zu schreiten. Durch zwei Verord-
nungen vom 17, Juli v. J. wurde die Zahl der zur Registrie -
rung an der Arbeitshirse Berechtigten und Verpilichteten
stark eingeschriinkt. In den folgenden drei Monaten wurden
insgesamt 59,7 Prozent gestrichen und zwar 58,9 Prozent
aller Ménner und 61,1 Prozent aller Frauen. Gelegentlich
dieser Neuerungsaktion stellte sich nun heraus, welche Mib-
stinde bisher bei den Arbeitsbirsen geherrscht hatten. Ein
grofier Teil der Arbeitslosen hatte trotz der schweren
Strafmalnahmen Arbeit gefunden und bezogen ihre Unter-
stiitzung nur als angenehme Gehaliszulage, ein weiterer
hoherer Prozentsatz bezog seit drei und mehr Jahren staat-
liche Unterstiitzungen, ein dritter Teil hatte Monate hin-
durch seiner Meldepilicht nicht mehr geniigt. Wird man da-
her von diesem Gesichtspunkt aus die Reform der Arbeits-
nachweise nur begriillen kénnen, so mull man sich dariiber
klar sein, daB lediglich eine Streichung aus dem Arbeits-
losenregister und eine Entziehung der Unterstiitzungen
keineswegs eine Minderung der Arbeitslosigkeit an sich be-
deutet. Es bieten mithin die amtlich angegebenen Zahlen
flir die folgenden Monate zweifellos kein auch nur an-
niithernd richtiges Bild vom Umifang der Arbeitslosigkeit in
SowietruBland, Es ist daher ein auBerordentlich beiingsti-
gendes Zeichen, dal trotz aller rigorosen Malnahmen die
Zahl der Beschiiitizungslosen nach einem anfinglichen
Riickgang auf 700 000 im Dezember 1924 erneut auf 900 000
Personen gestiegen ist. Wir werden zu diesen 900000 re-
gistrierten Arbeitslosen nach vorsichtiger Schiitzung 50 bis
60 Prozent als nicht registrierte Arbeitslose hinzurechmell
miissen. Es wiirde das bedeuten, dal in den letzten zwel
Jahren die Arbeitslosigkeit in SowjetruBland ungefihr den-
selben Umfang behalten hat und daB keinerlei organisatori-
sche MaBnahmen auf dem Gebiet der Arbeitsnachweise an
dem Kern des Problems auch nur das Geringste geindert
haben.

Vor kurzer Zeit ist nun von der Sowietregierung e€ill
hichst bedeutsamer Schritt zur Regelung des Arbeits=
marktes getan worden. Am 14, Januar 1925 wurde ein Ge-
setz verdffentlicht, das die obligatorische Anwerbung Vol
Arbeitern durch die Arbeitsbirsen villig authebt. Es wir
nur eine nachtriigliche Registricrung der eingestellten AT
beitskriite vorgeschrieben und nur in einzelnen Fillen dem
Arbeitskommisariat das Recht belassen, Anordnungen iiber
obligatorische Einstellung von einzelnen Kategorien von Af-
beitern zu treffen. Es ist mithin heute die Umkehrung des
durch die Juli-Dekrete eingeschlagenen Weges vorgeschrie
ben. Damals wurden nur fiir einzelne Gruppen von AI-
beitern Ausnahmen stipuliert, im ganzen jedoch das PrinZiP
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der staatlichen Arbeitsvermittlung festgehalten, wiéhrend
lieute nur fiir einzelne Kategorien von Arbeitern die vor-
herige Registrierung und die Zwangsvermittlung notwendig
ist. Diese Nenordnung bedeutet eine erhebliche Erleichte-
rung fiir die Unternehmer, denen bisher durch die Arbeits-
biirsen die Hinde volliz gebunden waren. Diese Regelung
palt in das gesamte Bild der sowijetrussischen Wirtschaits-

- politik der letzten Monate, das unverkennbar gewisse frei-

lieitlichere Ziige aunfweist. Sie ist andererseits keineswegs
daranf zuriickzufiihren, daB die bolschewistischen Macht-
haber das Fiasko ihrer bisherigen Sozialpolitik eingesehen
haben, sondern ist lediglich durch die infolge der diesjihri-
sen MiBernte cesteigerte Finanzmisere Sowjetrublands be-
dingt, die einen Fortfall der bisherigen Staatsunterstiitzung
als dringend geboten erscheinen l4Bt.

Auch durch diese Regelung ist allerdings das Problem der
Arbeitslosigkeit als solches keineswegs gelost, da trotz der
ziinstigen Einiliisse, die der freie Arbeitsmarkt zweifellos
celtend machen wird, fiir einen grofien Teil der Arbeitslosen

der ‘Wegfall der Unterstiitzungen ein Versinken in schwere
Not bedeutet. Das Problem, einen wirklich leistungsiihigen
Arbeitsnachweis zu schafien, zu dem Arbeitgeber wie Ar-
beitnehmer in gleicher Weise Vertrauen haben, wird da-
durch iiberhaupt nicht beriihrt. Die bisherigen Arbeits-
borsen sind bei allen Beteiligten in schweren Milkredit ge-
raten und auf ihrem Fundament IiBt sich diese dringende
Frage auch zweiiellos nicht lésen. Letzten Endes ist aber
auch im kommunistischen RufBland die Arbeitslosenirage
innig verbunden mit der gesamten Wirtschaftskonjunktur
und die steigenden Arbeitslosenziifern der letzten Monate
sind nur der Ausdruck der augenblicklich iiber der Sowijet-
union lastenden schweren Wirtschaitsdepression, Dall diese
Erkenntnis sich auch in RulBland durchsetzt, ist symptoma-
tisch, ebenso wie es nicht eines gewissen komischen Inter-
esses entbehrt, daB die Verfechter des Kommunismus zur
Beseitigung der augenblicklichen Schwierigkeiten auf dem
Arbeitsmarkt zu der wenig kommunistischen Methode der
Wiederherstellung des freien Arbeitsmarktes greifen.

Der polnische AuBlenhandel 1924,

Mit dem Bekanntwerden der Ein- und Ausfuhrziffern fiir
den Monat Dezember, die socben durch das statistische
Hauptamt in Warschau verdiientlicht worden sind, ist es
nunmehr moglich, sich ein abschlieBendes Urteil iiber die
polnische Handelsbilanz fiir das Jahr 1924 zu bilden.

Im Dezember 1924 stellt die polnische Einfuhr einen Wert
von 179,9 Millionen Zloty und die Ausfuhr einen Wert von
nur 135,5 Millionen Zloty dar. Durch das auch wéhrend des
Monats Dezember anhaltende ungiinstize Verhiltnis zwi-
schen Ein- und Ausfuhr wird die polnische Handelsbilanz
des abgelaufenen Jahres noch weiter verschlechtert. Die
Passivitiit der Jahresbilanz wird aus folgenden Ziffern er-
sichtlich:

Polnische Jahreseinfuhr 1924 1480 Mill. Z1. (1923: 1116 Mill. Z1.)
i Jahresausfubr 1924 1263 Mill. Z1. (1923: 1196 Mill. Z1.)

Hiernach belduit sich der UeberschuB der Einfuhr auf
etwa 217 Mill. Zloty. Bemerkenswert ist die wertmilige
Steigerung der polnischen Ausfuhr wvon landwirt-
schaitlichen Erzeugnissen gegeniiber den Zahlen von 1923,
die besonders bei Zucker, einigen Getreidesorten (Roggen,
Gerste) und bei Hiilsenfriichten zum Ausdruck kommt. Das
(ileiche LBt sich auch von der Ausfuhr polnischen Schlacht-
viehs sagen. Nicht unerhebliche Steigerungen weist auch
der Export von Holz und Holzerzeugnissen aller Art auf,
mit Ausnahme von Gruben- und Papierholz, deren Ausfuhr
zegeniiber 1923 zuriickgegangen ist. Gesunken ist ferner
der Kohlenexport und zwar von 12,56 Millionen To.
auf 11,17 Millionen Tonnen.

Die polnische Einfuhr weist
Waren erhohte Importziffern auf.

fiir eine ganze Reihe
Die Zunahme des

Biicher und Zeitschriften.

Fisenbahn- und WasserstraBenkarte von Mitteleuropa, Verlag
Carl Flemming und C. T. Wiskott A.-G., Berlin W 50, Geis-
bergstrafe 2.

Zur Orientierung iiber die Eisenbahn- und Wasserstraben-
verbindungen Mitteleuropas diirite die Flemmingsche Verkehrs-
karte von Mitteieuropa von auBerordentlichem Werte sein. Sie
umialt im Malistabe von 1 : 1250000 Wesipolen, die Tschecho-
slowakei, Ungarn, das Deutsche Reich, Deutsch-Oesterreich, Hol-
land, Belgien, die Schweiz, Norditalien und Westirankreich.

Die Binnenschifiahrt ist aui der wvorliegenden Verkehrskarte
linter Angabe der Tragiihigkeit in Tonnen gekennzeichnet. Des
Weiteren sind in der Karte die von den mitteleuropiiischen See-
hiifen auszehenden Schiiislinien wverzeichnet. Das mitteleuropii-
sche Ejsenbahnnetz ist bis ins kleinste ausgefithrt und zweck-
tntsprechend durch Auinahme von Kraftwagenverbindungen er-
ginzt. Funkstationen und Flugplitze vervollstindigen das iiber-

sichtliche Bild der umfangreichen Karte,
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Imports fiir einige wichtigen Warengruppen wird durch
folzende Aufstellung deuntlich ersichtlich:

Einfuhrwert in Tausend Zloty 1924 1023
Reis 17,079 5,678
Weizenmehl 42,859 15,158
Kakao 8,061 3,878
Kaffee 15,127 7,236
Tierische Speisefette 32,460 15,308
Rohhiute 18,621 6,154
Bearbeitete Hiute 55,127 39,576
Lederschuhe 35,005 17,624
Wolle und Wollabfille 114,922 82,725
Baumwolle und Abfiille 152,554 146,700
Seidengewebe 25,435 10,627
Trikotazen 22,494 8,840
Wiische aller Art 2418 3,662
Kleidungsstiicke 21,441 16,655
Papier und Papierwaren 24,512 17,848
Schreibmaschinen 6,439 4,115
Maschin. f. d. Textilindustrie 15,252 8,802
Landmaschinen 8,804 5,181
Automobile 17,041 13,181

Die oben angefiihrten Waren weisen durchweg ganz er-
heblich hihere Einfuhrzahlen auf. Bei Trikotagen, Seiden-
geweben und animalen Fetten ist die Steigerung gegeniiber
dem Vorjahr besonders augenfillig. Gesunken ist dagegen
der Import von Pflanzenfetten nach Polen (1924: 8,1 Mill,
1923: 10,8 Mill. ZL), Galanteriewaren, Medikamenten, Eisen-
erzen (1024: 4,1 Mill,, 1923: 16,1 Mill. Z1.), Alt- und Bruch-
gisen (1924: 7 Mill, 1923: 14,2 Mill. ZI.), Roheisen (1924:
53 Mill,, 1923: 15 Mill. ZL), elektrische Maschinen (1924:
6,3 Mill,, 1923: 15 Mill. Z1.) und Glas- und Glaserzeugnissen
(1924: 6,1 Mill., 1923: 8,1 Mill. Zloty). | B sl B B

Eisenbahn- und Wasserstrafienkarte von Deutschland. Verlag
von Carl Flemming und C. T. Wiskott A.-G., Berlin W 50, Geis-
berzstrafie 2.

Die vorliegende Verkehrskarte gibt eine guie Uebersicht fiber
die Verkehrsverbindungen im Deutschen Reich. Tim Malistab von
1 : 1250000 zeigt sie die Schnell- und Persnnenzugverbindungen
und im' Anschiufi hieran die Kraftwazenlinien. Des weiteren
finden wir auf der Karte die schifibaren Wasserliufe und Kanile
mit Angabe der Tragfihigkeit in Tonnen, ferner die von den
dentschen Seehdfen ausgehenden deutschen Dampfierlinien und
die Seekabel. AuBerdem sind die LandstraBen, Funkenstationen
und Flugplitze genau verzeichnet, so daB ein recht iibersicht-
liches Bild iiber den gegenwirtizen Stand der Verkehrsverbin-
dungen im Gebiete des Dentschen Reiches enisteit. Flemmings
Eisenbahn- und WasserstraBenkarte von Deuntschland wird nicht
aur dem Geschidftsmann, sondern auch allen, die zuverlidssige
Aufschliisse iiber das deutsche Verkehrswesen mit seinen An-
schliissen an den Auslandsverkehr erlanzen mdochten, wertvolle
Dienste leisten,
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Schweden. ! Dianemark.
AubBlenhandel. Wiec aus den jeizt bekannt gewordenen Wert- Aufhebung isliindischer Einfuhrverbote. Wie ,Birsen” einem

zifiern des schwedischen AuBenhandels im Januar erhellt, ist der
Einfuhriiberschuf um 10 Mill. Kr. geringer als im ersten Monat
1924, liegt aber mit 25 Mill. Kr. doch noch weit iiber dem Vor-
kriegsniveau, auch wenn man die Verdnderung der Preise be-
riicksichtigt. Nacihstehende vergleichende Uebersicht ist ,,Svensk
Finanstidning® vom 28. Februar entnommen:

(in Millionen Kronen)

Januar: 1913 1921 1922 1923 1924 1925
Einfuhr 00,5 122,3 76,5 84.7 103,3 105,1
Ausiuhr 46,6 91,2 61,0 63,3 68,9 80,3
Bilanz: —139 =311 —1556 22,9 —34.4 24,8
Preisindex: 1064 267 170 156 152 164

Die Besserung in der Ausfulir gegeniiber dem Vorjahre entfdlll
fast restlos auf Papiermasse, Papier, Eisenerz und Maschinen.

Weiterer geringer Riickgang der schwedischen Rohstofipreis-
Indexzifier. Ueber die Entwicklung der Rohstoffpreise in Schwe-
den in diesem Jahre verdfienllicht ,,Svensk Finanstidning® nach-
stehende, wenig gekiirzte Uebersicht, der zum WVergleiche die

deuischen, amerikanischien und englischien Indexziffern bei-
zegeben sind, (Indexziffer 1913 = 100.)
Industrie Landwirtschaftl. General-
1925 Rohstoffe Produkte Bediirin. index
8. Januar 163,1 166,5 170,1 163,7
5. Februar 159,60 165,9 172,9 162,8
12. b 159,6 166,9 i .‘2,8 162,9
19. ¥ 159 2 166,2 1725 1624
26. % 160,0 164,4 171,1 161,9
. S. A England Deutschland
Fisher Fin. Times (Berl. Tgbl.)
8. Januar 159,4 166 140,6
5. Februar 163,7 163 142,2
PO 161,3 163 142,2
19. » 162,3 162 142,1

26. — — —

Wid d[e bekannte Stockholmer Finanzzeitschrift im Anschiull
an die von ihr festgestellten Indexziifern betont, ist es indessen
immer noch sehr schwer, eine eigentliche 'l'cudunz herauszulesen,
da in einzelnen Fillen, wie z. B. bei Baumwolle und Metallen,
eine geringe Erhdhung zu beobachien ist, wihrend die Senkung
der Generalindexziifer lediglich auf die niedrizeren Notierungen
fiir Kdlber, Mais, ErdnuBkuchen, Weizenkleie und Eier zuriickzu-
fithren ist. Die meisten Notierungen sind unverindert geblieben.

Neue schwedische Eisenpreise. Die vom Verband schwedischer
Eisenwerke (Jirnverksidreningen) unterm 26. Februar festgesetz-
ten neuen Eisenpreise lauten zufolge ,,G. H. & S. T.“:

l. Exportroheisen (max. 0,015 Pm.: ‘Schwefel, 0,025
Phosphor, 4 Lstrs. bzw. 33,35 Dollar per engl. Toune = 1016 kg
fob Exporthafen netto 30 Tage,

2, Billets, einfach geschweiBte, iiber 0,45 Kohlegehalt, 240
bis 200 schw. Kr.

3. Walzdraht, iiber 0,45 Kohlegehalt, 270—320 schw. Kr.

4 Martinseisen, gewalztes, weiches, Grundpreis: 185 bis
200 schw. Kr.

5. Lancashireeisen, gewalztes, Grundpr.: 290 schw, Kr,

Bei den Sorten 2 bis mit 5 bezieht sich die Notierung aui
1000 kg irei B.ﬁmw'u,en Werk, netto 30 Tage.

Die Schwedische I(ugellageriahrik verteilt 6 Prozent Dividende,
Die griBite Industriegeslischaft Schwedens, Svenska Kullager-
fabriken, die bekanntlich die ganze Welt mit Kugellagern ver-
sorgt, sollte, wie in der letzten Zeit an der Stockholmer Birse
,t‘:criichtwc[sc verlantete, diesmal ihre Dividende um nicht we-
niger als 3 Prozent, also auf 7 Prozent erhohen. Wie die Stock-
holmer Redaktion von ,Sydsv. Dagbl" meldet, hat jetzt St. T,
von unbedingt ?IWET‘LISSE}:EI’ Seite criahren, daB die Leitung des
Unternehmens lediglich eine Erhéhung um 2 Prozent, d. h. aui
6 Prozent vorzunehmen beabsichtizt. Dicse Quote wiirde einen
Betrag wvon 572 Mill. Kr. beanspruchen. Der Geschiiftsbetrieb
hat allerdings, wie in dem Bericht besonders betont wird, ein der-
artig gutes Ergebnis gezeitigt, daB die Leitung zeitweiliz mit der
Absicht einer hoheren Ausschiittung vmeegangen ist.

Jahresversammiung von The Baltic and White Sea Conference
im Oslo im Juni. Nach einer Meldung aus Oslo an »Sydsv. Dagbl*
wird The Baltic and White Sea Conference seine diesjihrige
Jahresversammlung im Juni in der Hauptstadt Norwegens ab-
halten. Man erwartet dazu die Vertreter siimtlicher schiffahrt-
treibenden MNationen.

Ueberzeichnung der groflen schwedischen Bankanleihe. Wie
<3 H. & S .T." meldet, ist die von Skandinaviska Kreditaktie-
bolag auigelezte Anleihe in Héhe von 100 Mill. Kr. um 8 237 700
Kronen iiberzeichnet worden, so daB auf die griBeren Zeich-
nungen entsprechende geringere Zuteilungen entiallen miissen.

Bericht der Gesandtschait Islands entnimint, hat die islindische
Regierung das bisher geltende Verbot gegen die Einfuhr folgen-
der Waren auigehoben: Butter, Margarine und alle Arten Fett-
waren, siamtliche Sorten Kise, Eier, neue und eingelegte, Ei-
pulver, Gemiisekonserven, frisches und getrocknetes Obst, Zwet-
schen, Aprikosen und Pifirsiche, Blaubeeren und Kirschen, Bier,
Mineralwasser, Saft, Schokolade, Material fiir Brustzucker so-
wie Koniektiabrikation, Stearinlichte, Wagenschmiere, Schuh-
creme, Bohnerwachs und Lederschmiere sowie alle Arten Putz-
pomade, Seife, Seifenspine, Seifenpulver, Ferngliser, photogra-
phische Apparate und Teile davon, Automobile, Motorrider,
Fahrrider sowie Teile hierzu, Tiiren, Fenster und Rahmen, ver-
schiedene Manufakturwaren, welche einer Wertverzollung unter-
liegen, fertige Kleider verschiedener Art, Spiegel und Glaswaren,
Porzellanwaren verschiedener Art sowie Postkarten.

Der Seeverkehr im Kopenhagener Hafen erreichte 1924 in Ein-
iuhr und Ausiuhr zusammen den Stand von 1913. Es gingen ein
3,7 Mill. Tonnen und aus 650000 Tonnen. Eingefiithrt wurden rund
250 000 Tonnep mehr als 1913 (150 000 To. mehr als 1923), aus-
gefiihrt dagegen rund 150 000 Tonnen weniger als 1913. Der Ver-
kehr im Freihafen aber hat noch nicht die Vorkriegsziffern
erreicht.

Eine Sonderdividende der ,Forenede Iyske Trikotageiabrik*
von 50 Prozent soll zur Auszahlung gelangen. Durch jdhrliche
Riicklagen ist der Reservefonds auf 9006G00 Kronen gebracht
worden und aulerdem wverfiizt die Gesellschait iiber so viel freie
Mittel, daB sie jetzt eine halbe Million Kronen als Sonderdivi-
dende auskehren kanmn.

Bankdividenden. Die ,Handelsbank® zablt fiir 1924, eben-
so wie in den Vorjahren 8 Prozent Dividende. Der Reserveionds
betragt rund 30 Mill. Kronen. Dic .Kopenhagener Privat-
bank" zahlt fiir 1924 gleich wie 1923 eine Dividende von 8 Pro-
zent. Zum Reservefonds werden 690000 Kronen abgefiihrt.

Die Landsmandsbank mulite 1924 Abschreibungen von 9 Mill
Kronen vornehmen. Aus dem Betriebsiiberschull von § Mill. und
sonstigen Eingéngen von 2 Mill. Kronen muliten Verluste won
8 Mill. gedeckt werden, wihrend 1,7 Mill. dem Gewinn- und Ver-
lustkonto gutgeschrieben wurden.

Gummischuhiabrik in Kopenhagen. Wie uns berichtet wird, ist
der Name der in der Nr. 8 des ,0.-H* erwihnten Fabrik
sDansk Galloche & Gummifabrik* (Kopenhagen K
Norrevoldzade 54).

Lettland.

Ruckgallg der Einmalunen der Eisenbahnen. Der schneelose
Winter hat, wie die ,Rig. K. meldet, zur Folge gehabt, dal der
Warenverkehr anf den Eisenbahmen zuriickgegangen ist. In den
ersten 10 Monaten :des Wirtschaitsjahres hat derWarenver-
kehr nur 73% und der Passagierverkehr nur 82
der vorgesehenen Summe eingebracht. Die Holztransporte auf
den EisenBahnen halien fast ganz aufgehért. Durch verschiedene
Ersparnisse in den Ausgaben hofit man aber den Fehlbetrag decken
zu konuen, z, B. sind durch Verringerung des Verkehrs auch
Minderausgaben fiir Heizmaterial zu verzeichnen.

Hafeneinnahmen. Im Jalire 1924 wurden von den ein- und aus-
gelanfenen Schiffen in lettlindischen Hifen folrende Steuern in
iolgenden Betirdgen crhoben: Tounagesteuer 28579592 Laf,
Lotsensteuer 86 706,13 Lat, Leuchtiurmsteuer 478458,34 Lat.
FloBungsstener 116588,81 Lt, Stodersteuer 172781 Lat, Hafen-
cinrichtungssteuer 139 G79,41 Ltnt JPudstener 835662,62 Lat, zum
Besten des Seemannsheims 1382445 Lat, zum Unterhalt der
Rettungsstation ' 6424,68 Lat, zusammen 1 966 337,20 Lat.

Die Textilindustrie. In Letiland bestanden zu Beginn des Jahres
1925 insgesamt 320 Unternehmen der Textilindustrie, die 6300 Ar-
beiter beschiiftigten. Ucber i00 Arbeiter beschiitigten 15 Be-
tricbe, in den tbrigen war die Arbeiterzahl geringer. In 146 Woll-
tockereien und Spinnereicn waren rund 2000 Arbeiter,” in zwei
Baumwolliabriken 403 Arbeiter und in 11 Flachsspinnereien
1500 Arbeiter tétig.

Die Qualitdt der inlandisclien Textilien steht den auskindischen
Erzeugnissen kaum nach. Unter den Wollspinnereien und -WWe-
bereien ist die Fabrik , Textil® die hervorragendste. Die Baum-
wollspinnereien arbeiten bereits mit gutem Eriolg, die Webereiel!
stehen jedoch in den Anfingen ihrer Entwickelung. Die groBten
Unternehmungen aui diesem Gebiet sind ,Lenta* und die Fabri
ofeldhuhn' in Riga, Die Flachsspinnereien arbeiten vorwiegen
iiir den Bedarf der Landwirte, die Mitauer Fabrik ,Hoiff" auch
fiir den Export.

Der Flachsmarkt ist infolge Herabsefzung der Preise um etwi
150 Lat je Tonne recht lebhait geworden. Das Finanzministerium

=
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erhielt zahlreiche Anfragen aus dem Auslande und hat bereits
1500 t zum Export verkauit.

Die Libauer Kriegshafenwerksiitten Dbildeten bereits mehrfach
den Gegenstand von Verhandlungen mit auslindischen Finanz-
gruppen. Eben bewirbt sich eine hollédndische Gruppe um das
Recht, diese umfangreichen Werkstitten ausnutzen zu konnen. Bei
den Verhandlungen verlangt das Finanzministerium die Griindung
ciner gemischten Aktiengesellschait, an der die leftlindische Ke-
gierung mit dem Wert der Werkstiitten, der auf 20 Mill. Lat ge-
schitzt wird, zu beteiligen wiire. Es wird mit der Auibringung
eines Kapitals von 1 Mill. Dollar gerechnet.

Eine ,Gesellschait gegenseitigen Kredits Isstahde” wurde in
Riga gegriindet. Hauptzweck der Gesellschait ist Erweiterung
und Ausbau der Rigaer Internationalen Ausstellungen-Messen so-
wie Firderung der Handelsumsiitze auf der Messe durch Kredit-
gewiihrung. Unabhiingig von diesem Hauptzweck will die Gesell-
schaft auch sonstize Kreditoperationen betreiben.

Estland.

Der Vilkerbund und Estland. Der Generalsekretiir des Volker-
bundes Sir Eric Drummond hat kiirzlich die neven Staaten Est-
land, Lettland, Litauen besucht, um sich mit dem politischen und
wirtschaftlichen Aufbau dieser Staaten Dbekannt zu machen.
AuBerdem weilten in Estland die Finanzexperten des
Violkerbundes Avenol und Loveday im Januar, um Material
zu einem Bericht fiir das Finanzkomitee des Vil-
kerbundes zu sammeln. Auf Grund des erstatteten Berichts
hat nun das Finanzkomitee der Regierung Estlands ein Memo-
randum iibersandt, in dem nach der ,Rig. R." die bisherige Fi-
nanzpolitik der Estlands-Bank einer Kritik unterzogen und Hin-
weise fiir die in Zukunit wiinschens- und empifchlenswerte Rich-
tung dieser Politik gegeben werden., Durch ihre bisherize Politik
habe die Estlands-Bank durch weitzehende Gewiihrung von Kre-
diten an die Industrie einen bedeutenden Teil ilirer Reserven im-
mobilisiert und eine {ibermiBize Anhdufunz von Waren be-
wiinstigt, Als Folge hiervon seien die Gold- und Valutareserven
des Staates und der Bank stark zusammengeschmolzen. Das Fi-
nanzkomitee empfichlt der Regierung vor allem eine Reor-
ganisierung der Bank vorzunehmen, indem sie auf eine ganz
unabhiingige Basis gestellt und vom Finanzministerium ge-
schieden wird. Ferner wire die Uebergabe der Metallbestinde
des Staates an die Bank in Erwilgung zu ziehen, unter gleich-
zeitiger Gewdihrung des ausschlieBlichen Emissionsrechts an die
Bank. Das Portefeuille der Bank wiire einer Revision zu unter-
ziehen und aus ihm alle Wechsel und Anleihen, deren Tilgung in
Zehn Monaten nicht in Aussicht stehf, auszuscheiden. Diese
Posten wiiren zur Bildung eines Kapitals fiir die Begriindung
eines Hypothekeninstituts zu benutzen, dessen Aufgabe
in der Vermiltlung langiristiger Operationen bestehen miiBte, die
zegenwiirtic von der Regierung ausgefiihrt werden. Endlich er-
klirt das Finanzkomitee sich bereit, einen amtlichen Bericht iiber
die Finanz- und Wirtschaftslage Estlands abzuiassen und zu ver-
difentlichen, was nach Ansicht des Komitees zur Hebung des Ver-
trauens zu Bstland beitragen wiirde.

Im Zusammenhang hiermit mag erwihnt sein, dab die Valuta-
reserven der Estlandsbank in letzter Zeit nicht unbedeutend zu-
zenommen haben.

Freie Stadt Danzig.

Die Bank von Danzig setzte ab 6. Mirz d. J. den Diskontsatz
aui 9% und den Lombardsatz auf 11% herab. Dieser MaBregel
ging eine Verstindigung mit den Danziger Banken wegen Er-
miligung des Zinssatzes vorauf,

Messehalle fiir Technik. Der Senat hat beschlossen, ani dem
Messegeldnde eine Halle fiir Technik (3000 qm) zu errichten.
Man hofit den Bau so fiirdern zu kinnen, daf die Halle zur Dan-
;‘Eiger Herbstmesse (6. bis 9. August) bereits Verwendung finden
anmn, ;
Der Seeverkehr. Im Februar d. J. lieien c¢in 176 Schifie mit
89 748 Netio-Reg.-To., davon 51 Schiffe mit 23 328 Netto-Res.-To.
ohne Ladung; es gingen aus 195 Schifie mit 103391 Netto-
Reg.-To, davon ohne Ladung 23 Schifie mit 18638 Netto-
Reg.-To., jedoch auch die iibrigen Schifie hatten nur schwache
Ladung, da die Ausiubr eben sehr wering ist, sowohl die Ausfuhr

von Holz, Getreide wie auch Zucker hat selir nachgelassen.

Verkaui von Schifien. Die A. G. ,Scercederei Danziz®
verkanfte der Stettiner Dampier-Compagnie fol-
gende vier Dampfer: ,Bosporus® (3600 To.), ,.(Galata® (4200 To.),
sMarmara® (4500 To.), ..Stettin® (4800 To.). Diese Dampfer, die
Schon bisher auf Charterbasis in den deutschen Levante- und

rientdienst eingestellt waren, werden nunmeir endgiiltiz im

ltt_clmcc:rdicns! beschiiligl werden.
m?le Danziger Bank fiir Handel und Gewerbe A, G. will fiir
- 4 eine Dividende wvon 8% auf ein Aktienkapital von
2.0?00 Gulden werteilen.
_Die Danziger Privat-Aktien-Bank will fiir 1924 eine Dividende
von 8% auf Stamm- und Vorzugsaktien verteilen.

‘l
I
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Polen.

Aullenhandel. Nach der amtlichen Statistik hatte im Dezember
v. Js. die Einfuhlr einen Wert von 179 916 000 Zloty, die Aus -
fuhr einen Wert von 135 574 000 Zioty, sodaB auch im Dezember
die Handelsbilanz, bel einem Einfuhriiberschul wvon
44 342 000 Zloty passiv war.

Fiir das ganze Jahr 1924 ergab sich eine Einfuhr
im Werte von 1480198000 Zloty und eine Ausfuhr im Werte
von 1263442000 Zloly, sodaB der Einfulriiberschul fiir
das Jahr 1924 216 756 000 Zloty betrigt. Im Jahre 1923 war die
Handelsbilanz mit 79 105000 Zloty aktiv.

Der amtliche Entwurk iiber den deutsch-polnischen Handelsver-
trag ist, wie das polnische Ministerium fiir Handel und Industrie
bekannt gibt, nicht verodffentlicht worden. Wenn trotz-
dem ein angeblich amtlicher Entwurf in Umlanf gzesetzt worden
ist, so kann es sich nur win einen der vielen von Privatpersonen
und Institutionen vorbereiteten Entwiirfe handeln.

Zollerleichterungen fiir die Einfuhr vom 12, Dezember v. J. Es
wurde vom Zolldepartement in Warschan bekannt gegeben, dalB
demniichst eine Verordnung erfolgen wird, durch die die Verord-
nung vom 12. Dezember v. J. iiber Zollerleichterungen bis auf
weiteres in Kraft belassen wird.

Die Naphthaproduktion hat 1924 insgesami 6355000 t ergeben,
davon entiielen auf das wichtigste polnische Naphtharevier Bo-
ryslaow 494016 t. Die Produktion ist 1923 gegeniiber um 21 000 {
Festiegen. Die Nachrichten, als ob das kiirzlich gegriindete
Naphthakartell wieder auigzeliist werden solle, bewahrheitet sich
nicht. Im Gegenteil soll diese Organisation durch Schaffung
eines Zentralverkauisbiiros weiter ausgebaut werden.

Diec Kohlenproduktion in Polen befrug 1924 32,7 Mill. © oder
11% weniger als 1923, Zur Ausfuhr gelangten rund 11 Mill. 1,
davon nach Deutschland 6,7 Mill. t.°

Der Mangel an Fensterglas nimmt in Polen stindig zu. Die
Preise steigen. Im Oktober v. J. zahlte man fiir den gm Fenster-
zlas 2 Zloty, im November 4 Zloty und ietzt werden bereits
8 Zloty verlangt., Als Grund fiir den Fensterglasmangel werden
genannt SchlieBung der Glashiitte in Petrikau, grofe Bestellun-

gen durch die Regierung und hohe Zollsitze (bis 150% des
Wertes), Es wird Herabsetzung des Zolles aui Fensterglas ver-
langt.

Die A. G. ,,Polpetrol* hat beschlossen, zu liquidieren, da sie
nicht die Mittel fiir Bohrungen beschafien kann.

RuBiland.

Seeverkelr im Petersburger Hafen. ‘Infulze des milden
Winters war auch im Januar d. J. der Schiffsverkehr im Pe-
tersburger Hafen lebhaiter als sonst zur Winterszeit. Es liefen
ein 35 Schifie, davon 19 mit Ladung und 16 ohne Ladung, es
gingen aus 37 Schifie mit 50000. Netto-Reg.-To. Im De-
zember kamen ein 60 Schiffe (davon 32 mit Ladung), es gingen
aus 66 Schiffe.

Im Januar d. J. wurden eingefiihirt Maschinenteile, technische
Gerite, Zellulose usw., ausgefilhrt wurden Flachs, Leinsaat,
Sonnenblumensaat, Oelkuchen, Faldauben, Holz, Lumpen,
Bolinen u. a.

Die Baumwollkultur in Turkestan ist der Vorkriegszeit gegen-
iiber stark zuriickgegangen. Obwolil nach offiziellen Mitteilun-
gen die Anbaufliche im Jahre 1924 mit 310000 DeBjitinen sich
der vor dem Kriege bebauten Fliche bereits niihert, so ist doch
der Ertrag bedeutend geringer, er ist von 85 Pud je DeBjitine
auf etwa 40 Puod zuriickeegangen. Insgesamt  wurden bloB
4,5 Mill. Pud geerntet. Die Bearbeitung und Bewiisserung der
Baumwollielder 140t eben viel zu wiinschen iibrig.

Manganerzkonzession im Kaukasus. Wie die ,Rig. R." nach
englischen Blittern meldet, hat der amerikanische Harryman-
Konzern mit der Sowietregierung einen Vertrag iiber alleinize
Ausbeute der kaukasischen Manganerze (im Bezirk Tschiatur)
abgeschlossen. Der Vertrag lauft auf 20 Jahre, die jahrliche Zah-
lung betrdgt 3,2 Mill. Dollar, bei Unterzeichnung des Vertrages
werden 1 Mill. Dollar ausgezahlt, Die Sowijetregierung hat sich
verpilichtet, den friiheren Besitzern bzw. Konzessiondren 90%
der Unkosten zn ersetzen. Bedeuntende Anteile an der Exploita-
tion des kaukasischen Manganerzes hatte auBer englischen Fir-
men auch der ,Rheinische Stahlverband®.

Neue Textiliabrik in Petersburg. Der Petersburger Textil-
trust hat beschlossen, im Friihijahr d. J. mit dem Bau einer
Textilfabrik in Petersburg zu beginnen. Die Fabrik soll die
groBte ihrer Art in Europa werden. Die Baukosten werden auf
1,6 Mill. Bbl. veranschlagt. Die bedeutende Machfraze nach
Trikotagen und auch Baumwollstoff fiir die Gummischuhiabrika-
tion haben den Anstof zu dieser Griindung gegeben.

Die Verpilegung der Bevilkerung in Sibirien stoBt auf grolic
Schwierigkeiten. Nach der ,Ekon. Schisn® sind mindestens
5 Mill. Pud Getreide erforderlich, es kdnnen aber nur 1,2 Miil,
Pud geliefert werden. Es besteht die Gefahr, daB aunch fiir die

Aussaat nicht geniigend gesorgt werden kann. -
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Finnland

Export und Import 1924. Im folgenden hat die Handelskammer
an Hand der offiziellen Statistik die Import- und Exportzahlen
fiir 1924 in der Reihenfolge der zahlenmifigen GroBe fiir die
wichtigsten Warengruppen zusammengestellt.

Import nach Finnland nach den wichtigsten Warengruppen

in Millionen Fmk.:

Gesamtimport Davon Import
Warengruppen Finnlands aus Deunischland

1923 1924 1923 1924
1. Kolonialwaren, Gewiirze 5442 654,9 151,9 279,0
2. Metalle u., Metall-Artikel 505.7 . 5132 230,5 2008
3. Maschinen u. Apparate 2012 2615 i66,3 1240
4, Getreide un. Getreide-Prod. 7454 5018 109,0  105,1
5. Hdute und Leder 2008 1682 1176 904
6. Futtermittel n. Sdmereien 14406 1535,3 748 835
7. Gewebe 361,0 2908 128,1 83,0
8. Versch. Waren d. Textilind. 1975 1744 094 76,1
9, Chemikalien usw. 12000  113,7 649 499
10. Spinnstoffe 202.1 2078 944 474
11, Mineralien, Erden 226 329 31,8
12. Transportmittel 923 1330 35:1- =315
13. Farben und Farbstoife 54,4 41,5 36,6 244
14. Oel, Fette, Wachs 1754 228,6 236 224
15. Friichte, leb. Pilanzen 100,2 1052 235 20,7
16. Diingemittel 41,6 48,6 10,0 9,3
17. Sprengstoife u. Munition 11,1 8,7 5,4 4,6

Export aus Finnland nach den wichtigsten Warengruppen
in Millionen Fmk.:

(esamtexport Davon Export

Warengruppen Finnlands n. Deutschland
1923 1924 1923 1924
1. Holz, Holzprodukte 26795 2839,1 86,0 167,7
2. Papierm., Pappe, Papier 1208,6 1333,8 132,0 1203
3 Animalische Lebensmittel 267,7 3857 9.2 Tl
4, Hiiute, Leder, Pelzwaren 790 136,06 20,5 40,8
5. Friichte 1,8 0.8 20,0

20,7 i
(V. M. d. F. D. H. V.

Der AuBenhandel im Januar d. J. schiloB, wie wir in der Nr. 8
des ,,0.-H.** berichteten, mit einem EinfuhriiberschuB ab, der fast
um die Hilite geringer ist als der im Januar 1924, Dem ,[Hui-
vudstadsblad* folgend, brinzen wir nachstehend eine Uebersicht,
wie sich die Einfuhr und Ausiuhr im Januar 1924 und 1925 nach
Lindern geordnet stellt:

Einfulir Ausfuhr
Januar Januar

Mill. Fmk. Mill. Fmk.

5 1925 1924 1925 1924
Kulland 2,6 25,5 21,9 5,0
Estland 2,1 24 2,0 0,9
Lettland 0,5 0,6 2,3 0,3
Folen 6,9 1,0 0,5 0,2
Schweden 17,2 16,5 12,4 10,0
Norwegen I,1 1,1 1,1 0,3
Diinemark 20,0 20,7 6,4 5.0
Deutschland 108,92 1082 31,0 32,0
Holland 11,9 14,0 6,8 4.4
Belgien 7.3 10,7 10,7 14,3
GroB-Britannien 524 66,6 86,3 934
Frankreich 8.4 rhi 4.8 15,1
Italien 0,8 0,7 0,5 0,3
Schweiz 23 2,3 0,4 —
Spanien 1,1 0,5 1,9 0,9
Japan 0,1 — 0,1 2,6
Aegyplen — = 0,6 b2r
Ver. Staaten von Amerika 47,7 66,0 30,9 268
Brasilien 0.5 13,5 6,6 0,9
Argentinien 1,7 4,1 6,8 0,7
Uebrige Linder 9.8 16,3 6,4 3.5
Zusammen 321,3 3784 2404 216,6

Wie bisher steht in der Einfuhr Deutschland mit fast
der gleichen Zahl wie im Januar 1924 an erster Stelle, es folgt
GroB-Britannien mit einer gezen 1924 etwas  zuriickgehenden
Einiuhr (524 gegen 66,6 Mill), ferner die Vereinigten Staaten
mit gleichialls etwas verringerter Einfulir (47,7 gegen 66,0 Mill.),
Dianemark mit steigender Einfuhr (29,0 zegen 20,7 Mill), Schwe-
den (17,2 gegen 16,5 Mill.) -usw. Bemerkenswert ist, daB die

Einfuhr aus RuBland von 25,5 Mill. im Januar 1924 auf 2,6 Mill.
im Januar 1925 zuriickgegangen ist, dieses erklirt sich ofienbar
durch die Unmdglichkeit, Getreide auszuiithren, wihrend der
Bedarf Finnnlands infolge besserer Ernte geringer war. Was be-
sonders Dentschland anlangt, so stieg die Einfiuhr von Kolonial-
waren und Géwiirzen auf einen Wert von 26,1 Mill. Fmk. gegen
19,8 Mill. ‘im ersten Monat 1924,

len Winkei aui die Kiistenbahn frifit.

In der Ausfuhr behauptet GroBbritannien den ersten Platz.
Der Rilckgang reren 1924 erklirt sich hauptséichlich durch ge-
ringere Abnahme von Papier und Holzmasse, an zweiter Stelle
folgt Deutschland, an dritter die Vereinigien Steaten, an vierter
Sowjetrubland, das im Januar 1925 fiir 21,9 Mill. Fmk. Waren
aus Finnland ausfiihrte (gegen 50 Mill. Januar 1924), in der
Haupisache Papier und Holzmasse.

Der SeciahrtskongreB zu Abo. Vom 20. bis 22, Februar tagte
in Abo den finnische SeefahrtskongreB, der im Zeichen der Forde-
rung ,.Schutz der nationalen Seefahrt vor sich ging. Beson-
ders wurde hervorgehoben, daB Finnlands prozentualer Anteil
an der Schiffahrt nach Finnland viel zu gering sei. Export- und
Importkreise wurden ermahnt, einheimische Tonnage zu bevor-
zugen. Ferner wurde den Imporieuren empfonlen, Fob-Abschliisse
zu bevorzugen, da damit die Moglichkeit gegeben wire, die
Kontrolle iiber die Versicherungsbedingungen in der Hand zu be-
halten und die Waren in einheimischen Gesellschaiten zu wver-
sichern. An den Reichstag wurde eine Petition gestellt, einen
staatlichen Leihfonds fiir die Reedereien zu schaiien.

(V. M. d. F. D. H. V.

Vergiitung iiir durch staatliche Einrichtungen erfoigte Rettung
von Schiffen. Zwischen der deutschen Regierung und der finni-
schen Rerierung ist die nachstehende Vereinbarung betreffend
die Vergiitung fiir die durch staatliche Einrichiungen oder staat-
liche Schiife erfolete Rettung eines Schifies oder dessen Ladung
aus Seenof getroffen worden:

.Falls ein Schiif des einen Teiles oder dessen Ladung, ohne
daB sie der Verfiigung der Schifisbesatzung entzogen oder von
ihr verlassen waren, durch die staatlichen Einrichtungen oder
staatlichen Schiife des anderen Teiles aus einer Seenot gerettet
wird, soll nur die Vergiitung der durch die Hilfeleistung entstan-
denen unmittelbaren Selbstkosten sowie eine angemessene Be-
lohnung fiir die an der Hilfeleistung beteiligie Besatzung gefor-
dert werden, wenn nicht durch Verletzung des Gesetzes Geld-
strafe oder die Verwirkung der Waren oder des Schiffes gesetz-
miiBig in Frage kommen,

Diese Erklirung kann zu jeder Zeit gekiindigt werden, bleibt
jedoch nach erfolgter Kiindigung noch sechs Monate in Kraft."

(V. M. d. F. D. H. ¥)

Abkommen iiber den Austausch von Postirachistiicken zwi-
schen Finnland und Deutschland. (Vergl. Nr. 10 des ,0.-H.“)
Die finnische Postverwaltung hat folzende Ausfiihrungsbestim-
mungen erlasen:

Hochstzulissiges Gewicht 20 kg Porto fiir 20 kg 182,75 Fmk.
iiber Stockholm und 79.50 Fmk. iiber Liibeck; Abgang von Hel-
singfors nur jeden Sonnabend.

Kreditauskiinite. Der Finnisch-Deuwtsche Handels-
kammer-Verein ist der Kreditvereinicung der Geschifts-
leute in Helsingfors beizetreten und ist bereit, seinen Mit-
eliedern Kreditauskiinite der genannten Vereinigung gegen
Erstattung der Selbskosten (40 Fmk. oder 10 Rmk.) zu beschaf-
fen. (Anschrift: Helsingiors, Boulevardsgatan 4, Treppe
Lok. 30).

Finnlands Hiifen.
(SchluB.)

Uleaborg, an der Miindung des Ouluiokifiusses gelezen, mub
als der bedeutendste Hafen Nord-Oesterboitens bezeichnet wer-
den. FEr bildet einen wichtiven Eisenbahnknotenpunkt, da hier
die gezenwirliz im Ban befindliche Kaianabahn, d'e Uleabors
mit elem ausgedehnten Hinterlande verbindet, ungefihr im rech-
Nach Fertigstellung der
eenannten Eisenbalnlinie diirfte die Bedeutung Uleabores auBer-
ordentlich zunelimen und der gesenwiirtiz in grofem Umfange
ither Siidfinnland gekende Verkelir wihrend der Sommersaison
in grofiem Umfange nach Uleaborg gezogen werden. Tm Jahré
1023 ginwen 3% der Ausfuhr und 28% der Einfuhr (1920 nur 1%)
iiber Uleahore. Der Schiffsverkehr ist ia nach der Linge der
Sommersaison grofen Schwankungen unterworfen und belief sich
1923 auf 81821 Nelto-Rez.-Te.

Uleaborg besitzt fiber 3 km Kais und 3200 am Schupnen, aufiet-
dem nicht weniger als 247009 am Lade- und Lschplitze. Dic
Ausiulir umfaBt fast ausschlicBlich Holz. aulerdem seht iiber
Uleaborg der Einfuhrbedari Nord-Oesterbottens an auslidndischen
Waren. :

Kemi utid Tornea. Kemi. am Schnittpunkt der Rovaniemi- mit
der Kiistenbahn. tritt an Bedeutung hinter Tornea zuriick, das
ca, 20 Eisenbahn-km nnrdwesilich an der schwedischen Grenze
am TorniofluB  regeniiher Havaranda (schwed.) liegt. Beide
Hifen sind in erster Linie Ausfuhrplitze filr gesiiotes Holz un
Holzmasse aus den in der Umgebune befindlichen Fahrikanlazet!.
Ueber Tornea und Kemi gingen 1923 3,4% bzw. 22% der finn-
lindischen Ausfuhr. ;

s
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Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin

Seeschiffahrt,

Richtlinien fiir die Anwendung der SeestraBenordnung auf
Rotorschiife. Wie der Reichswirtschaitsiminister in einem an die
Regierungen der Kiistenlinder des Reichs gerichteten Schreiben
ausfiihrt, ist die Erprobung des Flettnerschen Rotorsystems zur
Ausnutzung des Winddruckes fiir die Fortbewegung von See-
*.;_chifien jetzt soweit fortgeschritten, dall das System sich prak-
tisch als verwendbar erwiesen hat, und dafi das Versuchsschiff
w+Buckau® auch weitere Fahrten iiber See vornehmen wird,

Das Rotorschiif ist duBerlich durch zwei 15 m hohe Drehtiirme
von etwa 3 m Durchmesser, von denen der eine vorn, der andere
hinten im Schiffe steht, erkennbar. Es ist aulier den Drehtiirmen
iR_UIt{(gren) mit einem Motor ausgerilstet, der auf eine Schraube
WIrKL,

_Aui seinen weiteren Fahrten wird das Rotorschifi mehr wie
bisher anderen Seeschifien begegnen, und es wird erforderlich,
zur Vermeidung von ZusammenstiBen das Verhalten der Rotor-
schiffe nach der Seestralenordnung, den inlernationalen Regeln
zur Verhiitung von ZusammenstéBen auf See (Regulations For
Preventing Collisions At Sea) entsprechend, klarzulegen.

Die gesetzliche Regelung wird lingere Zeit beanspruchen, da
erst praktische Erfahrungen gesammelt werden miissen. Es wer-
den daher wversuchsweise vorliufize Richtlinien fiir die An-
wendung der Seestralenordnung auf Rotorschiffe wie folgt aus-
gegeben und in den Nachrichten fiir Seefahrer werbifentlicht
werden:

1. Hat das Schiff den Motor in Betrieb, so gilt es als Dampfschiff
im Sinne der SeestraBenordnung, auch wenn die Drehtiirme in
Bewegung sind.

Die Vorschriiten der SeestraBenordnung fiir Dampier wer-
den voll befolet.

2, Fihrt das Schiif lediglich unter Ausnutzung der Windkraft
mit Rotoren, so gilt es als Segelschiff im Sinne der See-
straBenordnung, bei Tage jedoch mit Ausnalime der Bestim-
mungen des Artikels 17.

Die Vorschriften fiir Segelschiffe werden mit der einzigen
Ausnahme befolgt, daBb das Rotorschiii mit Riicksicht auf seine
grofere Mandvrierfihigkeit bei Tare jedem anderen Segel-
schiff aus dem Wege geit.

Der gemiB Artikel 14 der SeestraBenordnung an dem {iber

dem Vorsteven befindlichen Dampferlaternenmast geheilite
schwarze Ball -bleibt auch im vorerwiihnten Ausnahmefall
geheibt.

Bei Nacht verhiilt es sich, wenn es nur mit Rotoren fihrt,
wie ein Segelschiff und filhrt nur Segelschifislichter.

3. Bei Nebel wird stets. der Motor in Betrieb genommen. Das
Schiff verhiilt sich wie ein Dampfer.

Allen iibrigen Seeschiffen wird empfohlen, diese von Rotor-
schiffen befolgten Richtlinien zur Kenntnis zu nehmen und
ihre Mandver zur Vermeidung gefilirlicher Lagen hiernach
einzurichten. .

_ Die Angelegenheit soll tibrigens auch dem Deutschen Seeschifi-
fahrtstage zur Erdrterung in Interessentenkreisen vorgelegt

werden.
Binnenschiffahrt.

Sperrung der Schifiahrtsschleuse in Torgelow. Das Wasser-
bauamt macht bekannt, daB die Schiffahrtsschleuse in Torgelow
wegen dringender Erneuerung der oberen Tore vom 16. d. Mts.
ab bis auf weiteres fiir den Schiffalirtsverkehr gesperrt wird.

Eisenbahn.

Umstellung des Fisenbahnzentralamtes. Das Eisenbahnzentral-
amt hat eine organisatorische Umstellung erfaliren. Fiir das wirt-
sclfaﬂ]ich auBerordentlich wichtize Beschaifungswesen der
Reichsbahn war bereits kurz nach Errichtung der Reichsbahn-
zesellschaft in der Hauptverwaltung eine Einkaufsabteilung ein-
zerichtet und zu ihrem Leiter der bisherige Priisident des Eisen-
bahnzentralamtes bestellt worden. Im Zusammenhang damit sind
nunmehr die einzelnen Abteilungen des Zentralamtes mit der

auptverwaltung in unmittelbare Geschiftsverbindung gebracht
worden, woraus sich wesentliche Vereinfachungen des Geschifts-
Eanges sowie Ersparung an Personal erzeben. Als selbstiindige
(zleschz'iftsstelle der Deutschen Reichsbahngesellschaft bleibt das
Eisenbahnzentralamt nach wie vor wie die Reichsbahndirektionen
bestehen. Im Geschiftskreis des Zentralamtes tritt keine Aen-
derung ein, insbesondere wird die Zustindigkeit des Zentralamts
in keiner Hinsicht vermindert.

De_l_ltsch-Tsc!wchnslowakIscher Giiter- und Kohlenverkehr. Am
I. Mirz 1925 wird der Frankatur- und Ueberweisungszwang bis
und ab deutsch-tschechoslowakischer Grenziibergzangsstation aui-
gehoben. Vom gleichen Tage an werden Nachnahmen in be-
schriinktem MaBe zugelassen. Bei Teilfrankaturen ist der An-

gabe eines bestimmten Betrages die Vorschriit des Absenders
gleichzuachten, daB er die Fracht bis zu einer Grenziibergangs-
station bezahlen will. In diesem Falle darf eine weitere Bezeich-
nung zu frankierender Unterwegsgebiihren nicht stattfinden. Der
Frakaturvermerk hat zu lauten: ,Franko bis . .. (Bezeichnung
der Grenziibergangsstation)."

Sind die in der tschechoslowakischen Kronenwihrung berech-
neten Frachten und sonstigen Gebiihren in Deutschland zu er-
heben, so werden sie in Reichsmark umgerechnet. Die Umrech-
nung unterbleibt fiir die auf tschechoslowakischem Gebiet gze-
legenen Stationen der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.

Fiir die Umrechnung ist der bahnamtliche Kurs des Umrech-
nungstages maBgebend,”

Nachnahmen und Barvorschiisse sind nur in der Wihrung des
Versandlandes zugelassen, und zwar, in der Richtung nach
Deutschland bis zum Betrage wvon 1200 tschechoslowakischen
Kronen, in der Richtung nach der Tschechoslowakei bis zum Be-
trage von 150 Reichsmark, im Verkehre von Saarbahnstationen
bis zum Betrage von 700 Franken franzdsischer Wihrune.

Die Durchiiihrung des Frachtstundungsveriahrens. Im Anschlufl
an die Notiz in Nr. 7 des ,,0.-H.** teilen wir mit, daB sich die
Deutsche Verkehrs-Kreditbank A.-G., von der etwa 70% des
Aktienkapitals der Reichsbahngesellschaft eeliren, unter der
Voraussetzung, daB alle Monatsstundungen {iber sie gehen, damit
einverstanden erkliirt hat, dall die Frachtsiundungsgebiihr auf
3% der Halbmonatssumme ermiBigt wird. Unter Zugrundelegung
einer durchschnittlich Ttigiren Verzinsung entspricht dies einem
Zinssatz von 14 Prozent.

Lingere als I4téigige Kredite kiinnen
machungen mit einzelnen Verirachtern
Solche Abmachungen sind in letzter Zeit beispielsweise mit
Zuckerfabriken getrofien worden. Der Deuischen Reichskredit-
bank, von deren iibrigem Aktienkapital 90% im Besitz von GroB-
banken und die restlichen 10% im Besitz einzelner Aktionére sind,
iiberldfit die Reichsbahn nach ihirem Ermessen iliissige Gelder zur
bankmiBigen Verwaltung unter der Bedingung, dab sich die Bank
nicht mit aligemeinen Bankgeschiiiten befalit und die verfiigbaren
Gelder nur anerkannten Bankfirmen {iberlassen werden. Die
Kreditzewiithrung wird durch einen besonderen Ausschull der
Bank, der. nach den Wiinschen des Verwaltungsrates der Reichs-
bahngeselischait zusammengesetzt sein  mull, kontrolliert. Die
Vorauszahlung der Frachten wird unter bestiminten Bedingungen
zugelassen,

Vou Interesse diirfte in diesem Zusammenhange sein, daB sich
der Verein Hamburger Spediteure auf Veranlassung werschiede-
ner Mitglieder mit der Hamburger Zweigstelle der Deutschen
Verkehrs-Kreditbank A.-G. in Verbindungz zesetzt hat, um zu ver-
hindern, daB durch Heraufsetzung der Biirgschaftssummen der
Vorteil der niedrigen Frachtstundungsgebiihr (3% statt 5% illu-
sorisch wird. Der genannte Verein erlielt daraufhin seitens der
Hanseatischen Verkehrs-Kredit-Bank ein Schreiben, aus dem wir
folgendes hervorheben zur besonderen Beachtung fiir die Fir-
men unseres Korporationsbezirkes:

+Um jedoch nach Moglichkeit den Verirachterkunden das neue
Verfahren zu verbilligen, andererseits aber auch unter Wahrung
unserer berechtigten Interessen, konmen wir den Verfrachtern
vorschlagen, uns jeweiliz so rechtzeitiz den fiir die laufende
Monatshilfte zu entrichtenden Frachtbetrag zukemmen zu lassen,
daB wir in die Lage versetzt sind, den Kunden noch rechtzeitig
die Anwelsungsheite fiir die kommende Monatshiilite zugehen zu
lassen bei sofortizer Absendung nach Erhait der Zahlung. Mehr-
fach haben Verfrachter diesen Weg vorgezogen, um die Biirg-
schaftskosten aui die Hilfte herabzudriicken. Bei dieser Hand-
habung des Verfahrens hat lediglich der Verirachter dafiir Sorge
zu tragen, daB die Ueberweisung der fiilligen Frachtbetriige
rechtzeitizg am ultimo und 15. jeden Monats in unseren Besitz
gelangt ist.”

durcli besondere Ab-
zugestanden werden,

Post. Telegraphie.

Reichs-Telegramm-AdreBbuch mit Branchenverzeichnis. Das
Reichs-Telegramm-AdreBbuch befindet sich fiir die dritte Aunilage
in Neubearbeitung. Die Gliederung zeigt, daB das Buch auf die
Bediirfnisse des Handels und der Industrie eingestellt ist. Der
Index zum Branchenverzeichnis ist in 12 Sprachen gefiihri. Die

‘ganze Organisation und der Auiban machen das Werk zu einem

ileimischen und internationalen Nachschlagewerk und wichtigem
Propagandamittel. Durch die Bénutzung amilicher® Unterlagen,
infolge Vertrag mit dem Reichspostministerium, ist eine Gewdéhr
fiir Vollstindigkeit gegeben. Das Werk liegt an allen Handels-

stitten, Konsulaten und sonstigen wichtizen Organisationen des
In- und Auslandes dus. Es sclireitben: Die Handelsabteilung der
Deutschen Botschait in London vom 16: Dezember 1924:
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«v.... Das bereits im Voriahre iibersandte Reichs-Tele-
gramm-AdreBbuch wird auch in diesem Jahr Interessenten hier
zugdngig gemacht werden. Das AdreBbuch hat sich sehr be-
wiihrt, es ist fiir die Auskunitsabteilung der Handelsabteilung
von groBem Nutzen .. ...

Deutsches Vizekonsulal Las Palmas vom 28. 1. 1925:

...... ist es von mir wiederholt Interessenten als Nach-
schlagewerk und Bezugsquellennachweis zur Verfiigung ge-
st(;!_lltltwordcrl und hat somit seinen Zweck hier durchaus schon
eriillEesie

Der Wert des Reichs-Telegramm-Adrefbuches fiir die Erleichte-
rung von Geschiftsanbahnungen des In- und Auslandes mit dent-
schen Firmen liegt anf der Hand. Um den deuischen Handel zu
heben, und uns wieder an die Stelle zu bringen, wo deutscher
Handel und Industrie hingehdren, solite jede Firma in dem
Reichs-Telegramm-AdreBbuch Aufnahme suchen. (Vergl. auch
Anzeige.)

Postauftrags- und Nachnahmebetrige auf ein Postscheckkonto
in den Niederlanden. Der Postscheckverkehr in den Niederlanden
ist allzemein wieder erdfinet worden. Die in den Niederlanden
cingezogenen Postauftrags- und Briefnachnalmebetrige kinnen
deshalb auf Verlangen der deutschen Absender wieder auf einem
niederlindischen Postscheckkonto gutgeschrieben werden, wo sie
dem Kontoinhaber frei zur Verfiigung stehen.

Postanweisung, Postauftrige und Nachnahmen im Verkehr mit
Dinemark. Seit 1. Mirz ist der Meistbetrag fiir Postanweisun-
ren, Postauftrige, Nachnahmen auf Briefsendungen nach Diine-
mark sowie fiir Nachnahmen auf Paketen aus Dinemark nach
Dentschland auf 1100 dinische Kronen erhoht worden. Post-
anweisungen, Postauftrige und Briemachnalhmesendungen aus
Dinemark nach Deutschland und Nachnahmen auf Paketen aus
Deutschland nach Dinemark sind bis 800 Reichsmark zugelassen.

Postanweisungen nach Italien. Bei Postanweisungen nach
Italien darf der Meistbetrag von 1000 Lire nicht iiberschritten
werden, auch nicht bei telegraphischen Postanweisungen. Da die
italienische Post derartize Postanweisungen nicht ohne weiteres
auszahlt, sondern eine besondere Ermichtizung zur Auszahlung
nachsucht, kommen die Empfinger erst nach betriichtlicher Ver-
zogerung in den Besitz der Betriige.

AuBBenhandel.

Merkblitter fiir den Handelsverkehr mit dem Auslande. Seitens
des Deutschen Wirtschaftsdienstes gingen uns die folgenden
neuesten Merkblitter fiir den Handelsverkehr mit dem Auslande
zu: ,Merkblatt fiir den deutschen AuBenhandel mit- Mexiko",
»Merkblatt fiir den deutschen AuBenhandel mit Norwegen und
eine Uebersicht iiber die gegenwiirtigen Bestimmungen des dgyp-
tischen Zolltarifes. Sie kinnen bei Zusicherung der vertraulichen
Behandlung vom Deutschen Wirtschaitsdienst, Berlin W 35,
Schineberger Ufer 21, bezogen werden.

Beigabe von Zollpapieren zu Sendungen nach Danzig und
Polen. Den Grenzstationen erwachsen immer wieder daraus
Schwierigkeiten, dal den fiir Polen und Danziz bestimmten Sen-
dungen nicht die eriorderlichen Zollbegleitpapiere vollzdhlig bei-
zegeben sind. So iehlen vielfach bei einfuhrverbotenen Waren
die Einfuhrgenehmigungzen des polnischen Ministeriums fiir Han-
del und Gewerbe in Warschau., Wenn diese Einfuhrgenehmigun-
zen weder dem Frachttarife beigegeben ist, noch die Frachtbriefe
den Vermerk tragen, daB sich die Genehmigung im Besitze des
Empfiingers befindet, entstehen nicht nur Schwierigkeiten bei der
Zollabfertizung auf der polnischen Grenzstation, sondern besteht
auch die Gefahr, daB derartige Sendungen nach Ablauf der fest-
zesetzten Anmeldefrist von 3 Tagen zollamtlich beschlagnahmt
werden. Eine Wiederausfuhr dieser Waren innerhalb der drei-
tigigen Frist wird in den meisten Fillen nicht moglich sein, da
bei dem bestehenden Frankatur- und Ueberweisungszwange vor-
erst die auf dem Hinwege auofgelaufenen Frachten und sonstigen
Gebiihren sowie die Fracht fiir den Riickweg bis zur Landes-
grenze beglichen werden miissen. Die polnische Staatsbahn hat
daher die Anordnung getroffen, daB einfuhrverbotene Sendungen
ohne Einfuhrgenehmigung oder ohne den Vermerk im Fracht-
briefe, daB die Einfulirgenehmigung sich in Hinden des Empfin-
gers befindet, von der Deutschen Reichsbahn nicht zu {iber-
nehmen sind. Dadurch wird den deutschen Versendern die Mig-
lichkeit gegeben, fiber das Gut rechizeitic und ohne Gefahr der
Beschlagnahme zu verfiigen. Die Haftung des Absenders fiir_die
Folgen, die aus dem Fehlen oder der Unrichtigkeit der Zoll-
begleitpapiere entstehen, wird hierdurch jedoch nicht beriihrt.

Im AnschluB an die Notiz in Nr. 8 des ,,0.-H." weisen wir
nochmals an dieser Stelle darauf hin, daB in dem von der Han-
delskammer zu Danzig herausgegebenen ,,Zollhandbuch fiir Polen
und Danzig®, erhiltlich vom Verlage A. W. Kafemann, Danzig,
sdmtliche in Frage kommenden Ein- und Ausfulir-, Zollbestim-
mungen, Zollsiitze usw. veriffentlicht sind,

Keine Ursprungszeugnisse bei der Einfuhr déutscher Waren in
die Tiirkei. Das ftiirkische Generalkonsulat, Charlottenburg,
MommsenstraBe 51, hat durch Rundschreiben bekanntgegeben,

daB vom 1. Dezember 1924 an alle Waren, welche fiir die Einfuhr
nach der Tiirkei bestimmt sind, von einem Ursprungszeugnis be-
gleitet sein miissen. (Vergl. die Notiz in Nr. 10.) Nach an amt-
licher tiirkischer Stelle in Konstantinopel eingezogenen Erkundi-
gungen findet diese Bestimmung jedoch auf deuntsche Waren
praktisch keine Anwendung, weil nur Waren der nach dem Lau-
sanmer Abkommen in der Tiirkei zollbegiinstizien Ententeldnder
in Frage kommen.

Stammerklirungen bei der Eimfuhr mach Oesterreich. Seitens
der deutsch-dsterreichisclien Grenzstationen werden fortgesetzt
Klagen dariiber gefithrt, dall zu zahlreichen Sendungen die im
Merkblatt fiir den Verkehr nach Oesterreich wvorgeschriebenen
zwei osterreichischen Stammerklirungen fehlen. (Vergl. Tarii-
und Verkehrsanzeiger 58a vom 17. Mai 1923.) Infolgedessen er-
leiden die Sendungen auf den deutsch-Osterreichischen Grenz-
stationen durch die Ausiertigung der Zollpapiere unerwiinschte
Verzogerungen. Deshalb haben die Dienststellen streng auf die
Beigabe der StammerkLirungen durch die Versender zu achten.

Die unhaltbare zollpolitische Lage des Saargebictes. Den Vor-
stehern der Kanfmannschait ging seitens der Handelskammer zu
Saarbriicken cine Denkschrift ,,Die unnaltbare zollpolitische Lage
des Saargebietes® zu, zu der wir folgendes bemerken:

Die Auirechterhaltung der Bezichungen mit einem durch Ab-
schniirung bedrohkten wichtigen Teil des deutschen Wirtschafts-
eebietes, wie es das Saargebict darstellt, ist eine Frage des ge-
samten deutschen Wirtschaftslebens. Nichl ohne erhebliche Nach-
teile fiir die Gesamtheit konnen die engen wirtschaitlichen Fiiden,
die das Saargebiet als Lieierant und Abnehmer mit dem deut-
schen Wirtschaitsleben wverkniipfen, zerschnitten werden, Fiir
den mit Abirennung bedroliten Teil ist andererseits die Aufrecht-
erhaltung der Wirtschaftsbeziehungen mit dem gesamten dent-
schen Wirtschaitsleben schlechthin die Lebensirage. Die Zeit
von 1% Monaten, die seit der Zollabgliederung wverstrichen ist,
hat naturgemiiB die fiir das Saargebiet zu befiirchtenden kata-
strophalen Folgen noch nicht in voiler Deutlichkeit zeigen kinnen.
Es war naturgemiil, daB der drohende Termin des 10. Januar
1925 im beiderseitizen Verkehr eine Vorversorgung entstehen
lieB. Die saarlindische Industrie hatie ferner bis zu diesem Ter-
min alle ausliindischen Auitrige zuriickgestellt, an deren Aui-
arbeitung sie bis jetzt noch einigermafien beschiftigt ist. Aber
immer mehr zeigen sich die Folgen der Zollabschniirung, und der
Tag, an dem die Katastrophe hereinbrechen mub, riickt immer
niher. Es ist hichste Zeit, dall Hilie geschafien wird.

Die erwiihnte Denkschrift liegt im Biiro der Kaufmannschait,
Birse 11, zur Einsicht aus.

Handel und Gewerbe,

Ermiibigung der ortsiiblichen Leihgebiihren fiir Getreide-
Futtermittel- und Kartoifelilockensicke. Im Anschlull an die Notiz
in der vorigen Nummer teilen wir mif, daB dic Leihmiete fiir den
2 Zentner fasseniden Schwergetreidesack auf %4 Goldpfennig und
fiir den 1% Ztr. fassenden Schwergetreidesack aui Y4 Gold-
piennig herabgesetzt worden ist.

Steuern, Abgaben, Zblle.

Steuertermine im Mirz. ]

16. Mirz: Steucrabzug vom Arbeitslohn fiir die Zeit vom 1. bis
10. Mirz abiiihren.” Keine Schonfrist.

16. Mirz: Grundvermogens- u. Hauszinssteucr abiiiliren. Schon-
frist eine Woche,

17. Miirz: Ablaui der Schonfrist fiir die Zahlung
a) der Einkommen- und Kérperschaftssteuer fiiir Febr.,
b) der Umsatzsteuer fiir Februar.

23. Mirz: Abiaui der Schonirist fiir die Zahlung der Grundver-
migzens- und Hauszinssteuer.

25, Mirz: Steuerabzug vom Arbeitslohn fiir die Zeit vom 11. bis
20, Mirz abfithren. Keine Schonfrist.

Geld-, Bank- und Borsenwesen.

Ab 1. Januar 1925 miissen wieder Hypothekenzinsen gezahlt
werden. Die auigewerteten Hypothekenbetrige sind nach § 5 der
Aufwertungsbestimmungen ab 1. Januar 1925 zu verzinsen un
zwar zundchst fiir 1925 mit 2%. Hierbei ist zu unterscheidet:
ob eine Pilicht zur Vorauszahlung der Zinsen besteht, oder ©
diese postnumerando zu zahlen sind. Bei Vorauszahlung sin
Zinsen erstmalig am 1. Januar zu entrichten, bei Postnumerando-
Zahlung am 1. April bzw. 1. Juli 1925, Im iibrigen bleiben il‘wl'
die veriragsmiiBiz vereinbarten Bedingungen in Geltung. Eine
Schwierizkeit ergibt sich, wenn die persinliche Forderung hoher
als mit 15% auizuwerlen ist, da hier der Schuldner verpilichtet
ist, von dem hiheren, ihm noch unbekannten Betrage seine Ziil-
sen zu entrichten. Bis zur Feststellung kann deshalb nur der
15%ige Satz zugrunde gelegt werden, Verzug ist demnach aus
diesem Grunde nicht moglich, Wird ein hiherer Satz festrestellt,
so ist fiir diesen riickwirkend ab 1. Januar 1925 der Zins 2zu
bezahlen.
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Aunfruf und Einziehung der Reichsbanknoten, deren Ausferti-
gungsdatum vor dem 11, Oktober 1924 liegt. Auf Grund des § 3
des Bankgesetzes vom 30. August 1924 (Reichszesetzbl. Teil 11
S. 235) hat das Reichsbankdirektorium alle Reichsbanknoten,
deren Ausfertigungsdatum vor dem 11, Oktober 1924 liegt, soweit
sie nicht bereits aufgernfen sind, am 5. Miirz 1925 zur Einziehung
aufgerufen. Mit dem Ablauf des 5 Juni 1925 ver-
lieren die aufgerufenen Noten ihre Eigenschaft
als gesetzliches Zahlungsmittel Die Besitzer dieser
Noten kionnen sie noch bis zum 5 Juli 1925 bei allen Kassen
der Reichsbank in Zahlung geben oder in dem zemiB § 3 Abs. 3
des DBankgesetzes vorgeschricbenen Verhiltnis, wonach eine
Billion Mark durch eine. Reichsmark zu ersetzen ist, zegen ge-
sefzliche Zahlungsmittel umtauschen. Mit diesem Zeitpunkt wer-
den die aufgerufenen Banknoten kraftlos, und es erlischt damit
auch die Einlésungspilicht der Reichsbank. Noten in Abschnitten
unter 10 Milliarden Mark sollen nur in Gebinden und in einem
durch 10 Milliarden teilbaren Betrage eingereicht werden. Die
(iebinde sollen nach den im Geldverkehr iiblichen Gebriuchen
formiert und gepackt sein.

Innere Angelegenheiten.

Neue Sachverstindige. Von den Vorstehern der Kauimann-
schait zu Stettin sind folgende Herren als Sachverstindige be-
cidigt und difentlich angestellt worden:

Robert Schaefer, Direkior der Parkettiabrik G. m. b. H,

Greifenhagen, fir die ,Parkettmdustrie®,
Ernst Rades und F. Stohr, Casekow, fiir ,Kartoffeln in
Casekow®. : .

Messen und Ausstellungen.

Gewerbeschau Trier 1925. Wir machen darauf aufmerksam, dal
anliBlich der® Jahrtausendicier der Khemlande in der Zeit vom
2, August bis 6. bzw. 13. September die Gewerbeschau Trier 1925
stattiindet. Bei dem Bestreben der rechis-rheinischen Industrie,
dem Handel und Gewerbe, die durch dic nunmehr wieder aui-
tehobene Zollschranke entiremdeten Absatzgebiete zuriickzu-
erobern, kann eine Beteiligunz an der Gewerbeschau nur
wirmstens empfohlen werden.

Verschiedenes.

Konjunkturberichte des Osteuropa-Institutes, Breslau. Das im
Jahire 1918 in Anlehnung an die Universitit und die Technische
Hochschule gegriindete Osteuropa-Institut in Breslau verbffent-
licht seit dem 2. Miirz 1925 monatlich zweimal Berichte iiber die
wirtschaftliche Lage Osteuropas unter dem Titel ,Konjunktur-
berichte, herausgegeben vom Osteuropa-Institut in Breslau®. Zur
Aufzabe hat sich das genannte Institut die wirtschaftliche und
Kulturelle Erforschung aller Linder im Osten und Siidosten von
Deutschiand und Deutsch-Oesterreich gesetzt. Die Ergebnisse
werden den deutschen Hochischulen, Behérden und Wirtschafts-

reisen zuganglich gemacht. Dariiber hinaus vermittelt es jedem
tinzelnen, der Belehrung und Keimntnisse iiber osteuropiische Fra-
gen sucht, sowie der deutschen Presse die  Ergebnisse seiner
Forschungen.

Die Konjunkturberichte des Osteuropa-Instituls in Breslau ver-
folgen nur den Zweck, eime bisher vieltach empfundene Liicke in
unserem Ostnachrichtenwesen auszufiillen. Die Berichterstattung
liber ostcuropdische Wirischaitsiragen, mag sie nun in Form von
Zeitschriften oder Wirtschaitsbiéittern gepflegt werden, leidet
darunter, daB sie in der Regel nur wvergangene Ereignisse re-
Kistriert, und zwar in Form kurzer, zusammenhangloser Notizen.
Die Wichtigkeit und Notwendigkeit einer solchen Art der Bericht-
erstattung soll nicht geleugnet werden. Sie skizziert in knapper
Form wichtige volkswirtschaftliche Ereignisse, deren Kenntnis
duch fiir den Exporteur und Kaufmann wvon Wert ist. Dariiber
hinaus bedarf aber gerade die Praxis kurzgefaBter Stimmungs-

erichte, sowohl der allgemeinen volkswirtschaftlichen Lage wie
Binzelner Zweige der Wirtschaft., Sie braucht nicht nur die Ein-
Zelkenntnisse vergangener Ereignisse, sondern zusammenfassende

Jarstellungen der gegenwiirtizen Lage und Hinweise auf die

endenzen der Wirtschaftsentwicklung. Diese Aufgabe zu lisen,
Ist der Zweck der osteuropiischen Konjunkturberichte. Ihre

Crausgabe entspricht dem Ziel des Osteuropa-Instituts beson-
ders deshalb, weil alle Arbeiten des Instituts von Gedanken ge-
titet werden, die Ergebnisse der Forschung auch in den Dienst

er Praxis zu stellen.

Weitere Auskiinite iber die Ziele und Verdifentlichungen des
Steuropa-Instituts werden im Biiro der Kaufmannschait, Borse II
Crieilt. Daselbst kinnen auch Exemplare des ersten verdifentlich-
{ﬂn Konjunkturberichts (vom 2. Mirz 1925) ausgehindigt werden,
Inhalt. Konjunkturbesserung am polnischen Ledermarkt: Absatz-
Mbglichkeiten fiir Papier in Polen; Lage und Absatzverhiltnisse
€r Lodzer Textilindustrie; Besserung der Konjunktur fiir Holz;
teigender Kunstdiingemittelverbraucl in der Tschechoslowakeis;

Hausse auf dem Hopfenmarkt; Schiechie Lage des russischen
Manufakturwarenmarktes; Sinkende Koniunktur der chemischen
Industrie; Bedeutender Riickgang des Absalzes in der Ukraine;
Export ruménischer Weine nach Deutschland; Nachlassen der all-
gemeinen Wirtschaftskonjunktur; Bedeutender Tabakexport aus
Jugoslavien; Neubau und Imiport von Lokomotiven in Jugo-
slavien; Auslindisches Kapital fiir die Ziegelindustrie Lettlands:
Auslandskredite fiir die lettische Flachsindustrie.)

Legitimation fiir reisende Kauileute im besetzten Gebiet. Wie
aus zahlreichen Anfragen hervorgeht, bestehi in den Kreisen der
reisenden Kauileute auch unseres Bezirkes vieliach die Meinung,
dic von den Polizeibehiirden ausgestellten griinen Reiselegitima-
tionskarten seien bei Reisen im besetzten Gebiet auch gegeniiber
der Besatzung als ausreichende Ausweise anzusehen. Zeitweilig
sollen auch tatsdchlich franzdsische Kontrollorzane diese Aus-
weise nicht beanstandet haben. Neuwerdings sollen aber Persone,
die nur im Besitz von Reiselegitimationskarten waren, wegen
Verstolles gegen die Verkehrsbestimmungen erheblichen Unan-
nehmlichkeiten ausgesetzt gewesen und von franzosischen Mili-
tdrgerichten zu empiindlichen Geldstrafen verurteilt worden sein.
Der Preufiische Minister des Innern weist daher die interessierten
Kreise daraui hin, dall Reiselegitimationskarten nach den Ver-
kehrsvorschriften der Besatzung nicht als giiitize Ausweise aner-
kaunt werden, daB vielmehr der Besilz eines deutschen Reise-
passes oder eines besonderen polizeilichen Ausweises fiir Reisen
im besetzten Gebiet erforderlich ist.

Taschenbuch der Sozialversicherung von Richard Reich, Ver-
lag fiir Wirtschaft und Verkehr, Stutigart. Die soziale Versiche-
rung war, wie nur -wenige Reichsgesetze, wiihrend der Kriegs-
und Nachkriegszeit umiangreichen Abinderungen unterworien
mit der Folge einer zunehmenden Uniibersichtlichkeit und Un-
sicherheit auf diesem CGebicte, die sogar bei Fachleuten ver-
wirrend wirken muBten. Diesem MiBstand will das vorliegende
Bandchen, das die Reichsversicherungsordoung und das An-
gestelltenversicherungsgesetz in geschlossener Form und in iiber-
sichtlicher Reihenfolge unter Beriicksichtigung aller Neuerungen
darsteilt, abhelfen. Da die Erwerbslosenfiirsorge sich in stindie
erweitertem Malle an die sozialen Versicherungen anlehnt, ist
auch sie in gleicher Weise bearbeitet worden.

Das ganze Biichlein ist nach praktischen Gesichtspunkten aui-
gebaut und bezweckt als zuverlissiges Auskunftsmittel, miih-
sames und zeitraubendes Suchen und ein umstindliches Anfragen
bei Behorden zu vermeiden.

Um den Verdnderungen der Zeit immer folgen zu kiénnen, sind
alle hdufiger Verdinderung und Erginzung unterliegenden Vor-
schriiten, Zahlen usw. in einem besonderen Zahlenanhang wver-
einigt worden. Sobald er wesentlich veraltet ist, wird, falls nichts
Gegenteiliges vom Bezieher mitgeteilt wird, ein neuer Zahlen-
anhang unter billigster Berechnung des seinerzeitigen Tages-
preises geliefert.

Das vorliegende Biichlein kann allen Interessenten zwecks
Orientierung iiber die Sozialversicherung empfohlen werden,

Angebote und Naéhfragen.

1383. Hamburg sucht Vertreter, der bei Gerbereien n. Leder-
fabriken gut eingefithrt ist.

1388, Malta sucht Vertreter {fiir den Vertricb von Malteser
Kartoifeln.

1404, Hamburg sucht Vertreter fiir eine deutsche Margarine-
und Speisciettfabrik.

1408, {;ra nkiurt a. M. sucht Lieferanten von ungesalzener

utter.

1409. Plauwen i V. sucht Vertreter fiir Wischestickereien,

1450, Stockholm sucht Geschiilsverbindung mit hiesigen
Kése-lmporteuren und Kise-Fabriken,

1472, Hamburg sucht Vertreter [iir einen neuen Doppelkopf-
hisrer fiir Radio.

1475. Flensburg (SpirituosengroBhandlung) sucht Vertreter.

1477, Plauen i. V. sucht Verbindung mit hiesizen Nihmaschi-
nen-Hindlern fiir den Verkaui einer neuen automatisch ar-
beitenden Sticknihmaschine.

1478. Stuttgart sucht Vertreter filr eine Einschal-Zwinge.

1508. Hamburg sucht Vertreter fiir Wein, auslindische Kou-
serven, insbesondere Fleisch-, Milchkonserven usw,, ferner
fiir Kakaopulver und iniindische Konserven.

1512, Oppeln sucht Geschiitsverbindung mit Firmen, die
Seegras aus Schweden importieren,

1513, Kopenhagen sucht Abnchmer und Vertreter fiir kon-
densierte Milch in Dosen und Fissern, Butter, Kise, Eier,
Schmalz, Schweinefleisch, SchweinefiiBe, Schweinekipie
und Schinken, speziell Rollschinken in Dosen gekocht.

Die Adressen der aniragenden Firmen sind im Biiro der Kauf-
mannschaft, Borse II, fiir legitimierte Vertreter eingetragener
Firmen werktiglich von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nach-
mittags (auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren, '
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Nummer 11

Mirkte und Preise

—M‘_

Rigaer Borsenkurse.

Lettlindische Lat. (Ls.)

5. Midrz | 6. Mirz | 7. Miirz

Kiuf. | Verk | Kauf. | Verk. | Kiuf. | Verk.

100 lettland. Rubel . . . . ] —— | 200 —— 8| —— 2,00
1 amerik. Dollac - - . -| 5175 G520| 6175 | b520| 5175 | 520

1 Pfund Sterling . . - - | 2LHT| 24,79 2468 | 2481] 20468 | 2450
100 franz. Franes - - - - .| 26,15 265 ] 2620 | 2675| 2666 | 2415
100 belg. Francs .| 2akn| 28| 23:5 1 2680 | 26,00 | 260,55
100 schweizer Francs . - - | 9945 (100,15 99,15 {100,15] 99,15 | 100,15
100 jtalienische Lire . . . .| 20.60| 21,0,] 200 | 2120 f 20,95 | 21,85
100 schwed. Kronen . . . .| 138495 | 14045 | 18~,95 | 140,37 | 13~,95 | 140,55
100 norweg. Kronen Te,25| 7080 78456 | 70,85 78.20 | 18,75
100 dinische Kronen 91,851 93,71 91.8: | 93,70 9150 | 9305
100 tschecho-slowak. Kr. =. | 1520 1550) 1520 | 1550 1525 | 15,45
100 holl. Gulden - . . . . . 120500 2079520595 | 208,00 | 2059 |208.00
100 deutsche Mark . . .|12200 12500 12200 | 125,00 | 12200 | 125,00
100 finnlind. Mark | 12,85 13.20] 1295 | 132 12,95 | 13,20
100 estland. Mark . . - . . 1.85| 140 1.35| 140] 146| 140
100 polnische Zloty . . . 03,00 ' 102,00 | 98.00 | 102.00| 98,00 | 102,00
100 litauische Lits . . . . 5050, 562.00| 5050 | 52,00| 500 | 52.00
1 SSS R-Tscherwonez 26,40 | 26,85 2640 | 26,85 26,40 | 26,85
10-R ubel-Goldstick, russ: .| ——| ——| —— | ——| —— | ——
1.Rubel-Silherstiick . .| ——| ——| - —| ——| —— | —/
1-Silb.-Rbl. Scheidemiinze . ' ——' —— —.—1 —_— —— ——

Kursnotierungen der Finlands-Bank.
Pinnlindische Mark. Verkiufer-
4. Mirz 5.Mirz 6.Marz 7.Mirz

NMew-York « « « « « + . . 89.70 89,70 39,70 89,70
Eandon s s re e e 18905 1809.30 180,40) 19,40
Stockholm » « 5. L, 107000 100000 1070.:10 1070,00
Parigsaiii v e e, 201 00 203 00 2. 350 206,u0
Brissel': i vl sl 2440,00 201,00 201,00 202,00
Amsterdam . - 156,00 1657 00 1557.00 1557,00
Bagells o itk . Tud,H0 T64.00 T64.00 T64 00
Kristianlace - - o0 & oy s 605 00 606,00 607,00 606.00
Kopenhagen .+ « « . . . & 710.00 112,00 712 00 T12.00
Berlin s i e 055,00 05500 955 00 956,00
PR ) o e o Yo A T Y 119,00 119.00 119,00
ROt s s oy en 161,00 163,00 16300 184,00
Revales senmnluitne oo,y 11,65 10,65 10.65 10.65
I LA ot ey = 764,00 764,00 764,00 764,00

Bilanz der Lit. Bank am 28. Februar.
(Halbmonatsiibersicht)
Aktiva
Giold R R
Sllbantec st e p el
Metallgeld der Staatsbank . e Pl
Dollar, Piund u. and. feste Auslandswihrung
Diskonto und Anleihen . . . . . . .
Sonstige Aktiva S

31 061 790,42 Litas
7712999
1004 832,74
63 108 785,33 .,
37 486 485,04
20 051 417,64,

161 790 441,16 Litas

Passiva
Lm0 L0 12,000 000:00 Litas
¢ A P 100 000,00,
R O 2R BER T2 2 v il
33 681 708,16 ,,
22 882907,78 ..
161 790 441,16 Litas

Salzheringsbericht. In der letzten Woche war die Nachirage
nach Heringen durchweg gut. Die Bestrebunzen der Schotten,
den Markt zu stabilisieren, werden wahrscheinlich den Erfolg
haben, daB sich auch Stettin der Vereinigung anschliefen muf.
Alsdann ist mit einem Steigen der Preise zu rechnen, Die heutigen
Notierungen sind: Crowniulls 75— bis 80/— sh, Crownmatiulls
70/— bis 75/— sh, Crownmatties 54/— bis 56/— sh, Crown-
larzespents 43— bis 46/— sh, ungest. Matiulls 63/—- bis 70/— sh,
ungest. Matties 43/— bis 50/— sh, Norweger Sloe und Vaar
unverindert, Hollainder Prima 31 bis 33 hil, Kleine 30 bis 32 hil,
Yarmoulh Fulls 60/~ bis 65/— sh, Matiulls 50/— bis 43/ —sh,
Matties 42/— bis 46/— sh. 0.

Aktienkapital . :
Hinterlegtes Kapital
Banknoten A
Depositen und Einlagen
Sonstige ‘Passiva .

Getreidenotierung an der Stetiiner Produkienbirse am 12, Mirz..

Roggen, inlind, 264, Weizen, inlind. 266, Hafer 189—193, Gerste,
inlind. 260—265, Futtergerste 225—235 M fiir 1000 kg ab nahe-
gelegenen Stationen.

Kartofielnotierung  an der Stettiner Produktenbirse am
10. Mirz, Es wurden notiert fiir 50 kg frei Waggon Reichsbahn-
station: Kartofieln, weiBe 2,10 M, rote 2,30 M, gelbfleischize
270 M, do. Industriekartofieln 2,90—3,00 M.

Frachtenmarkt. Stettin, 12. Marz. Die Marktlage war in

der letzten Woche sehr still und neue Abschliisse wurden nur
in beschrinktem Umiange getitigt. :

Aui dem Kohlenfrachtenmarkt stellten sich die letz-
ten Raten in den Routen Tyne—Steltin aui 5/6 und Rotterdam—
Stettin aui 51—,

Der Erzirachtenmarkt zeigt keine Verinderung. Die
Raten stehen fiiir Eisenerz je t: Lulea—S5tettin wegen Eises ge-
schlossen, Oxelosund—Stettin 3,40 schw. Kr., Oxelisund—Nord-
see (Emden—Rotterdam) 3,60 schw. Kr., Helsingborg—Stettin
3,50 schw. Kr., Marvik—Nordsee (Emden—Rotterdam) 4 schw.
Kronen und fiir Abbrinde Oscarshamn—Stettin 3,35 schw. Kr.
(Léischen Schifis-Rechnung). Diese Frachtsiitze sind jedoch no-
minell, da Abschliisse kaum stattfanden.

e e T T e ey e T )

Stettiner Hafenverkehrsbericht.
Woche vom 1. bis 8. Mirz 1925.

Der seewiirtige Eingang wmiaBie 70 Schifie mit 50000 t La-
dung. Die deutsche Flagge filhrten 45 Schiife, 6 die norwegische,
5 die schwedische, 6 die dinische, 2 die hollindische, 2 die finni-
sche, 1 die Danziger, 1 die englische, 1 die russische und 1 die
polnische Flagze. Haupteinfuhrgiiter waren 25300 t Kohlen,
Koks, Erz, Abbrinde und Eisen, 4000 t Phospiat und Thomas-
mehl, 4 Ladungen Heringe, 1-Ladung Benzin. Eine Neuerschei-
nung ist die Einfuhr von norwegischem Roheis, wovon 7000 t
umgeschlagen  wurden.  AuBerdem  gingen aufier Stilckgiitern
mehrere Ladungen Steine, Fischmehl, Schweilen, Papierholz,
Zellulose, Alteisen, Flachs, Getreide, Kreide, Leinsaat, Feld-
spat ein.

Der seewiirtipe Ausgang umialte 60 Schiffe mit 20000 t La-
dung. Die deutsche Flagge fiihrien 47 Schifie, 3 .die dinische,
2 die schwedische, 2 die norwegische, 2 die finnische, 1 die Dan-
ziger, 1 die englische, 1 die russische und 1 die polnische Flagge,
Anseefiihrt wurden rtund 6500 t Zucker, mehrere Ladungen
Grubenholz, Eisen, Heringe, Sojaschrot, Papier, Walzdraht und
Stiickgiiter, ;

Der Binnenschifisverkehr ist stetig im Steigen begriffen. Die
Oder ist jetzt durchweg vollschifiiz. In der Hauptsache werden
Kohlen von Kosel talwirts geschleppt, wiihrend von hier oder-
aufwiirts Erz befdrdert wird. Es ist eine Steigerung der Erz-
beidrderung zu beobachten., Leerraum war geniigend vorhanden.

Verkehrsbericht des Schifis-Vereins zu Breslau e. V.

Breslau, 7. Mirz. In der ersten Mirzwoche ist der Be-
ttieb wvoll in Gang gekommen. Die Verladungen in den oberen
Hifen haben in den letzten Tagen, nachdem vorher eine gewisse
Zuriickhaltung gder Kleinschiffalirt zu beobachten war, stark zu-
genommen: insgesamt wurden in der Berichlswoche 20000 t
Lrze gehrant und 31000 t Kohlen gekippt; z. Z. verfiigt Cosel-
liafen iiber einen Kahnbestand von 425 Fahrzengen.

Die Bewegung durch Breslau war infolge des Wasserwuchses
in Ratibor am 4.5. Mirz reciit umiangreici; 183 voll beladené
Kihne schwammen zu Tal und 26 Schleppziige mit 27 beladenen
und 117 leeren Kihnen erreichten Ransern. Stettin wie Ham-
burg noch schwach beschiiligt.

Schifisfrachten fiir die Oder je Tonne (exkl. aller
Nebenkosten, als Umschiag, Zollabfertigung, Assekuranz, Kipp-
webiihr) jiir Steinkohle: Von Breslau nach Berlin 3,80
bis 4 M, nach Stettin 3,40 bis 3,60 M, nach Hamburg 6,50 M. Von
Oppeln wurden Geschifte noch nicht getatizt. Von Cosel-
Oderhafen nach Berlin 6,50 M, nach Steitin 6 M, nach Ham-
burg 9,50 M (Zwischenstationen zahlen fir Teilladungen mii-
destens die mach der Endstation malgebende Fracht.

Eisbericht.

I.Schweden: Fahrwasser von See bis Karlsborg, See aubier=
halb von Roedkallen, Fahrwasser nach Lulea durch den
Tijuvholmsund, See auBerhalb von Gasoeren, Schiffahrt hat
aufeehort. Vaestra Kvarken, See aullerhalb von Skag
jestes Eis. Unterhalb von Svanoe festes Eis, Schiffahrt f_LI!'
Segler geschlossen. See auBerhalb von Lilljunirun Schifi-
fahrt geschlossen. Ocregrundsgrepen, schweres, festes Eis.
Schiffahrt nur mit Eisbrecherhilie moglich. Die anderen
Stationen eisirei.

> Finnland: Biorkosund, um Verkkomatala, See westlich von
Biiirkd, Fahrwasser Viborg-Trangsund, Trangsund-Roed-
hall, auBerhalb von Roedhall, See westlich von Hng]and-
Schiffahrt hat aufgehort. Kotka Hafen und nidheres Scharen-
zebiet, auBerhalb von Rankoe, aulierhalb won Luppi, EiS
und Schiffahrtsverhiltnisse nicht gemeldet. Vasklot-Hafen
und  nichstes Schirengebiet zwischen Storhaesten und
Roennskaer-Fahrwasser, Norrskaer-Fahrwasser, Umgebung
von Jakobstad-Hafen, Adoe-Reede, See - auBerhalb vorl
Maesskaer, Umgebung von Ikspila-Haien, innerhalb von
Tankar, See weiter auBen, in Sicht von Tankar, Brahestad-
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RegelmiBiger Dampferdienst ab Stettin.

{AuBer den nachstehend genannten ,regelmfBigen' Dampfern verkehren noch eine Anzahl ,unregelmiBiger" Dampfer.)
* bedeutet: Passagierdampler oder Passagiergelegenheit.

e Dampier :
Nach Zeitfolge A AbgAAstAR Makler bezw. Reeder

Stettin—deutsche Ostseehiifen

Swinemiinde-Neufahrwass. u. Pillan Monto.Dornerst *D. Odin ab 16. 3. wie friilher J. F. Braeunlich, Stettin J. Miiller, Swinemiinde
Stettin-Swinemiinde ......00eran Dien. Donn, Sobd, *D. Berlin SwinemiinderDamplsch.-Ges. SwinemiinderDzmpisch.-Ges.
Dianzig s Sisis eapti 7 tdgig D. Siegfried 21. Mirz Rud Christ. Gribel, Stettin Rud Christ. Gribel, Stettin
Dinede  Meniels oot n e L 14 tiigig D. Elsa 28. Mirz Stett. Dampi.-Comp., Stettin Stett. Dampi.-Comp.,Stettin
Konigsberg ..., A R Tth e . D. Mowe 20. Mirz Ikud. Christ. Gribel, Stettin Kud. Christ. Gribel, Stertin
KBnigshery oo iiiiseas R 14 tagig D. Arcona 17. Miirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett  Dampif.-Comp..Stettin
A T T e A i e 14 tigig D. Saturn 18, Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Flensburg Stett. D.-Sch.-(.
el PTeImen e i iciiscnnsa 10 tigig D. Otto 18. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Rostech, Wismar, lﬁbeck L 7 thxig 1 ;
Wolgast, Greifswald, Stralsund, Mittw. und D. Otto Ippen M. O Ippen, Stettin Il 0. Ippen, Stettin

Barthide o e Sonnabend J’
Wolgast, Greifswald, LdlltLIbaC]t, D. Stralsund

Stralsund, Barth ........... . T tiigis D. Margarethe A. Holield, Stettin Stralsunder Dampisch.-Ges.
Rilgenwalde, Stolpmiinde........ jed. Mittw. D. Reihefahrer A. Hobield, Stettin Stralsunder Dampisch.-Ges.
Riigenwalde-Stolpmiinde ........ id. Sonaab. D. Ippen H. O Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
KOID T e b i e e T = jd. Sonnab. MS. Kolberg A. HobBfeld, Stettin Westphal, Kolberg
Elbliig s o SR T, 7 tigig D. Elbing III 20, Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin F. Schichau, Elbing

Stettin—Finnland und Randstaaten
Fibaus Dangigs: el L it e 7 “Hgig D. Siegiried 21, Mirz Rud. Christ. Gribel, Stetfin Rud. Christ. Gribel, Stettin
& FIL T B
Rig s et Peben )| 7 i Eorel 2. MArZ | Rud Christ. Gribel, Stettin | Rud. Christ, Gribel, Stettin
Leningrad (Petersburg) ........ 7 tigig D. — Ende Miirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettiu
Reval ot i it ST 14 tigig *D. Wartburg 20. Mirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stetc. Dampf.-Comp.,Stettin
ey g R e 14 tiizig D, = 21, Mirz Ciustay Metzler, Stettin Franz L. Nimtz, Stettin
Reval, Helsingfors ........ ]| 7 tagig || *D. Oihonna 21. Mirz Qustay Metzler, Stettin vinska Angfart.A.Helsingfors
Reval, Helsingfors . ..evvveveas | abwechs.1.1]  *D. Nor#land 28. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
T L S L AT FALTRr 14 tégig D. Ursula 19. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
Stettin—Skandinavien
Kopenhagen, Gotenburg ...... ) id Dienstg. *B- ngp i T Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
nhagen, Oslo Christiania ahwechsel. - =tadion . Mdrz iusts 5 : 3

chlfji::'l g" .......... e fed Eraites { it stintlia 37 Mirz Ciustavy Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Kopenhagen, Arendal, Christian-

sand, Stavanger, Haugesund, : : : A

Bergen  Aalesund, Christian- *D. Trondhiem 9. April Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen

sund, Drontheim . ...vvsses 14 tigig *D. Bergenhus 26. Miirz Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Arendal, Christiansand, Stdvanxcr.

Haugesund, Bergen, Aalesund, Al 3

Christiansund, Trondhjem und Wiking Schliiahrt:szcsellsch.. :

Zwischenstationen ..... 18 tigig BE — nach Bedari m. b. H, Stettin Stavangerske, Stavanger

T theig :D. Ruth 28. Miira Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud. Christ. Gribel, Stettin -
Stockholm: & iiie.eena s Wi eclisel D. Stralburg 21. Mirz Dischler & Co., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
H ! *D. Svea 14. Miirz Mundt & Schiitt, Stettin Svea-Linie, Stockholm

Malmdé, CGotenburg, Christiansand,

Stavanger, Bergen .......... v tagig D. — : William Schréder, Stettin Nornan-Linie, Gotenburg
Helsingborg wund andere sfid- wichentl.

schwedische Hifen ,....... b n. Bedari D. — W. Kunstmann, Stettin W. Kunstmann, Stettin
03 b FTT0 AT D i A e ca. T tigig.

Stettin—Nordsee

Bn EL ] A e R e e e 4 10 tigiz D). Hinrich 20, Mirz Rud. Christ. Qribel, Steitin Sartori & Berger, Kiel
Bremen=Kiel Fess e Sl mnae 10 tigig D. Otto 18. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Hamblrg ...c.vuees 2m-wichtl. D. Otto Ippen H. O. Ippen. Stettin H. 0. Ippen, Stettin
Rheinhifen bis Koln u. Rotterdam 10 téigiz D. Pallas 20. Mirz Gustay Metzler, Stettin Neptun-Gies., Bremen
Amsterdam und Rheinhiifen .... 14 tigig D. Nero Ende Mirz Joh. Reimer, Stettin Maatschappij, Amsterdam
Rotterdam, Rheinhéifen, Antwerpen 14 1iigig D. Kite 21. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin FRud Christ. Gribel, Stettin
Rotierdami . iy A R i n. Bedarf Ivers & Co., Stettin Ivers & Co., Stettin
Liondaneie s Rl i 14 tapig D. Kolberg 25. Mirz Etett. Dampf.-Comp., Stettin Stett  Dampf.-Comp..Stettin
Manchester, Liverpool, Swansea 14 tigig D, Taarnholm 3l. Mirz Gustay Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen

Stettin—Mittelmeer

Fiume, Triest, Venedig, Ancona,
Bari, Brindisi, Beirut, Haifa,
Jaifa, Alexandrien, Partras,
Piraeus, Volo, Saloniki, Smyrna,
Konstantinopel, Burgas, Varna,
Constanza, Batum, (Oran,
Algier, - Tunis und weitere
Zwischenhiifen nach Bedarf) .. 10 thgig D. Feodosia 24. Marz DeutscheOrient-Linie,Stettin DeutscheOrient-Linie,Stettin

Malaga, Cartagena,  Alicante,
Valencia, Tarragona, Barcelona,
Genua, Livorno, Neapel, Mes-
sina, Catania, Palermo ,....... D. — nach Bedarf W. Kunstmann, Stettin Sloman jr., Hamburg

Stettin—l}ahersea

nach allen Plitzen mit Umladung in Hamburg, Bremen und Kopenhagen duorch die obigen Dampfer.
Auskfinfte {iber Verfrachtungs-Angelegenheiten nach allen Ostsee- und _Nnrdseeh.’ilcn sowie mach dem Mittelmeer und nach allen Ueberseeplitzen
erteilen simtliche Stettiner Reedereien, Makler- und Spediteur-Firmen.

3. Estland: Alle Stationen eisfrei.
4. RuBbland: Von Petersburg bis Schepel festes Eis, wvon

Reede, auBen von Nahkiaienen, See nordlich von Isokraa-
seeli, Uleaborg-Hafen und AuBenhafen, See auBerhalb von

Marjaniemi-Feuer, Kemi-Hafen, See auBerhalb von Kemi, ! Schepel bis nach Sommers Treibeis, Schiffe miissen auf
Schiffahrt geschlossen. Die anderen Stationen eisfrei. ; einer Strecke von 80 Sm Eisbrecherhilfe gebrauchen.
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