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Relchsbahntarrfpohtik und Seeschﬁfahrt

Die Tagespresse verbreitet Nachrichten iiber eine
Deutsch-Russisch-Baltische Eisenbahnkonferenz, die die
Grundlagen fiir eine Wiederaninahme des direkten Eisen-
bahngiiterverkehrs zwischen Deutschland und RuBland
Schaffen soll. Es ist vereinbart worden, die Linie des un-
mnittelbaren Durchgangsverkehrs von Moskan durch letti-
sches und litauisches Gebiet fiber Eydtkuhnen und Tilsit
nach Kinigsberg direkt gehen zu lassen. Auf dieser Durch-
sangsstrecke sollen umsetzbare Giiterwagen wverwendet
werden, da die russischen Eisenbahnlinien griBere Spur-
weite haben als die deutschen. Der Achsenwechsel soll in
Diinaburg vorgenommen werden. In Kénigsberg soll eine
Umladung in normale deutsche Giiterwagen erfolgen und
diecse Wagen sollen durch den polnischen Korridor nach
deutschen Verbrauchsgebieten durchgefithrt werden, In der-
Selben Weise soll sich der Riickverkehr bewegen. Man be-
faBt sich des weiteren mit der Schaffung eines Einheits-
tarifes und hilt die Schaffung dieses Tarifes fiir die Voraus-
Setzung, die erfiilllt sein muB, um die Waren, die bisher
aufdem Seeweg iitber Petersburg nach Ham-

burg und Stettin beftérdert wurden, auf die
nepe Str CLRL umzuleiteni.

Als die Stettiner Dampier-Compagnie, Aktiengesellschait,
nach jahrelanger Unterbrechung als erste deutsche Ree-
derei unter erheblichen Opfern einen regelmiBigen Linien-
verkehr nach Petersburg, jetzt Leningrad, wieder auinahm,
wirde dieser Schritt nicht nur von den deutschen Wirt-
schaftskreisen, sondern auch von den Zentralbehérden, in-
sonderheit der Reichsbahn, lebhait begriiBt, weil hierdurch
die Wiederanbahnung direkter Wirtschaftsheziechungen mit
Rulland iiberhaupt erst moglich und der Reichsbahn in den
deutschen Empfangs- und iiber die denischen Ausgangs-
hifen betrichiliche Giitermengen zugefillirt werden konnten.
Jetzt, nachdem sich dieser Verkehr langsam zu befestigen
beginnt, glaubt die Reichsbahngesellschait ihre neuen kauni-
minnischen Grundsiitze zuerst dahin anwenden zu sollen,
daB sie zwischen RuBland und Deuntschland Verkehrswege
iiber die trockene Grenze durch zwei fremde Staaten,
Litauen und Lettland, iiber das vom Mutterlande ab-
getrennte Konigsherg durch den polnischen Korridor nach

Allianz Versicherungs-A.-G. in Berlin Allianz Lebenspver-

Versicherungs-A.-G. in Berlin, Deutscher Phonix Ver-

Ly

Allianz- [

ALLIANE-KOMERRS]

Gesamt-
sicherungsbank A.-G. in Berlin, Badische Pferdeversich.. Garantiemittel: Versicherungs-A.-G. des Automobilclubs v, D, in Berlin,
Anstalt A.-G. in Karlsruhe, Brandenburger Spicgeldlas- g5 Millionen Pie Pfalz Vers'‘dierungs-A.-G. in Neustadt a. d. Haardt,

Konzern

Kélnische Versidierungsbank A.-G. in Kéln, Kraft

Providentia Versicherungs-A.-G. in Prankfurt a. I'L,

[ e e
sicherungs-A.-G. in Frankfurt a. I'l., Globus Versicerungs: G o id ma r k Ynien Allgemeine Deutsche Hagel-Vers.-Ges. in Weimar,
A.-G.in Hamburg, Hermes Kreditvers.-Bank A.-G. in Berlin. meseesssesees Wilhelma Allgemeine Versicherungs-A.-G. in Fagdeburg.

Versicherungszweige:

Transport/ Fauerf Haftpflicht / Unfall / Einbruchdiebstahl / Beraubung / Kredit / Kaution / Maschinen / Autokasko

Valoren / Pretiosen / Aufruhr / Leben / Invaliditit / Versorgung / Glas / Wasserleitungs=Schiden / Hagei / Vieh

i
|




184 OSTSEE-HANDEL

Nummer 10

deutschen Empfangsgebieten durch Ausnahmetarife kiinstlich
ermoglicht, zu dem ausgesprochenen Zweck, den ausschliefi-
lich von deutschen Reedereien unterhaltenen regelméBigen
Linienverkehr Leningrad—Stettin—Hamburg auszuschalten.
Im vorliegenden Falle handelt es sich nicht um Begiinsti-
gung ecines von den Wirtschaitskreisen benutzten, er-
wiinschten und sicheren Verkehrsweges, sondern es han-
delt sich um die Schaffung einer unmoglichen, durch zwei
fremde Staaten ® hindurchgehenden, nur unter . Achsen-
wechsel durchfithrbaren Eisenbahnverbindung zwischen
RuBland iiber das durch polnisches Gebiet von Deuntschland
abgetrennte OstpreuBen, mit dem Ziel, unter groBem
Kostenanfwande durch Kampitarife deutsche Seceschifi-
fahrtslinien totzulegen. Die Reichsbahngesellschait glaubt
dadurch, daB sie die Waren mit Umladung in Konigsberg
auf lange Strecken fihrt, besonderer finanzieller Vorteile
teilhaftiz zu werden. Es wird aber ofienbar vergessen, daBl
bei allen Landverbindungen iiber Ostpreullen der polnische
Korridor bzw. f{riiher posensche, jetzt polnische Strecken
durchiahren werden miissen und daB die Linge der zu
durchialirenden polnischen Strecken betragen:

zwischen Marienburg—Firchau 127 km
Deutsch-Eylau—Schneidemiihl SRS
Deutsch-Evlau—Kreuz 280 ,,
Deuntsch-Eylau—Benschen (Stentsch) 323
Deutsch-Eylau—Fraustadt SRR
Deutsch-Eyvlau—Korsenz A5
Deutsch-Evlau—Freyhan 200
Deutsch-Eylan—Kostau (i |4

Fiir diese Strecken miissen in allen Relationen die re-
gulidren Frachten an Polen zuriickvergiitet werden.
Diese Riickvergiitungen bedeuten also einen glatten Ein-
nahmeverlust der Reichsbahngesellschaft. Bei einem Ver-
gleich der Frachteneinnahme fiir aus RuBland seewiirts in
Stettin und Hamburg eingehende und durch die Reichsbahn
auf deutschen Strecken weiterverirachtete sowie in ent-
regengesetzter Richtung gehende Sendungen mit iiber die
trockene ostpreuBische Grenze ein- oder ausgehenden
Giitermengen wird ersichtlich werden, daB diese Ausnahme-
tarife iiber die ostpreuBische trockene Grenze tatséchlich
Verlusttarife sind. Fiir die Reichsbahn muB es unter den
obwaltenden Umstinden giinstiger sein, die Anziehungs-
kraft der Sechifen des deutschen Hauptzebietes als gewal-
tige Giiterzubringer zu stirken, als ihnen durch Wett-
bewerbsexperimente, wie Erstellung von Kampitarifen iiber
die trockene ostpreuBische Grenze lediglich zum Nutzen
Konigsbergs Abbruch zu tun.

Die Griinde, die die russischen und deutschen Inter-
essenten veranlaBten, dem Sceweg gegeniiber dem Land-
weg den Vorzug zu geben, sind so offensichtlich, dal sie
eigentlich kaum hervorgehoben zu werden brauchen, Bei
seewirtiger Verladung konnen die Giiter den Umschlags-
hafen ohne Umladung erreichen. Die Sendungen entziehen
sich der Kontrolle fremder Staaten, die Sendungen konnen
nicht durch willkiirliche MaBnahmen fremder Kegierungen
zuriickgehallen oder beschlagnahmt werden. Demgegen-
iiber besteht bei Benutzung des Landweges, abgesehen von
der Notwendigkeit des Achsenwechsels und der Notwendig-
keit der Umladung in Konigsberg nicht nur die Mdéglichkeit
der Kontrolle, sondern auch der Beschlagnahme durch drei
fremde Staaten, Lettland, Litauen und Polen. Bei dem ge-
spannten russisch-polnischen, dem unsicheren russisch-
litanischen bzw. litanischen und dem feindlichen deutsch-
polnischen Verhiltnis wird diesen Mdéglichkeiten von den
Interessenten besondere Bedeutung beigelegt. Wirtschaft-
liche Vorteile bietet die bahnwirtize Verladung unter den
obwaltenden Umstinden fiberhaupt nicht, nicht einmal in
bezug auf Beschieunigung der Beforderungz. Die Waren
miissen in Kénigsberg entweder in Schiffe oder in andere

Waggons umgeladen werden. Man erzielt also mit Hilie
besonderer Ausnahmetarife fiir Konigsberg das, was dem
Ablader in Riga und Petersburg ohne Umladung und ohne
Kontrolle fremder Michie bequem méglich ist, den Um-
schlag in deutsche Schiife. Man nimmt die Verkehrs-
kontrolle fremder Staaten in den Kauf, um durch seewiir-
tige Verladungen der Kontrolle des dritten Staates, Polen,
zit entgehen. Im anderen Falle muB man die Wagen durch
den Korridor laufen lassen.  Volkswirtschaftliche Vorteile
aus dem angestrebten Bahnweg fiir die Durchgangsstrecke
Litauen—Lettland sind nicht erkennbar, Der angestrebte
bahnwirtige Durchgangsverkehr kann diesen Staaten nur
wirtschaftliche Nachteile dadurch bringen, daBl er den Um-
schlagsverkehr ihrer Seehifen erheblich vermindert.

Vor dem Kriege war RuBlland Nachbarstaat Deutschlands.
Heute ist Deutschland durch Vorlagerung neuer Staaten-
gebilde, wie Polen, Litauen und Lettland, von RuBland ge-
trennt. AuBerdem ist das deutsche OstpreuBen durch
weitere polnische Gebiete wvon Dentschland riumlich ge-
schieden. Unter diesen Umstinden ist das Bestreben der
Reichsbahngesellschaft, den deutsch-russischen Giiter-
verkehr bahnwirts iiber das abgetrennte OstpreuBen zu
leiten, eine politische und wirtschaftliche Absurditéit, die fiir
die deutsclie Volkswirtschait im Falle der geringsten politi-
schen Verwicklungen im Osten unheilvolle Folgen nach sich
ziehen muB. Man bezweckt und gibt das offen zu, die
deutsche Linienschiifahrt zwischen Leningrad, Steftin und
Hamburg durch Eisenbahnkampftariie auszuschalten, um,
wenn man dieses erreicht hat, einesTages durch die kleinste
Aktion Polens oder der Randstaaten den deutsch-russischen
Giiterverkehr vollkommen unterbrochen zn sehen. Eine
Verkehrs- und Wirtschaftspolitik, durch die auf der einen
Seite lebenskriftige, aus natiirlichen Verhiltnissen  ent-
wickelte deutsche Schiffahrtslinien, wie in der Presse offen
bekannt wird, ausgeschaltet und lahmgelegt werden sollen,
um den von ihnen vermittelten Verkehr ani den unsicheren
Landweg abzulenken, wihrend auf der anderen Seite
zwecks Vermeidung eines unsicheren Landweges (polni-
scher Korridor) viele Millionen Reichsmark zur Einrichtung
einer Dampierlinie zwischen Swinemiinde und Pillau ver-
ausgabt werden, ist unverstindlich und kann fiir die
deutsche Volkswirtschaft nur nachteilige Folgen zeitigen.
Der vorliegende Fall scheint leider eine Berechticung fiir
die Aunifassung zu bilden, daB die Erinnerung an die bitteren
Erfahrungen des Krieges bereits verblaBt sind. Durch die
vor dem Kriege betricbene Eisenbahntariipolitik hemmte
man die wiinschenswerte und erforderliche Entwicklung der
Binnenschiffahr{, die, als in den Kriegsjahren die Eisenbahn
den Anforderungen nicht zu geniigen vermochte, fehlte und
nur in unzureichendem Umiange zur Entlastung verfiigbar
war. Heute bewilligt das Reich zur Forderung der deut-
schen Weriten und Reedereien 50 Millionen Reichsmark,
wihrend die Reichsbahngesellschait durch eine schiffahrts-
feindliche, volkswirtschaftlich  schiéidliche ‘Tarifpolitik
deutsche Reedereien zum Auflegen oder gar zum Verkauf
erstklassiger Seedampfer zwingt.

Bei aller Wiirdigung der Tatsache, dall die Reichsbahn-
gesellschait wverpilichtet ist, durch kauimiinnische Wirt-
schaits- und Betriebsfithrung die Auibringung der ihr auf-
erlegten Reparationslasten zu erméglichen, mufi doch ver-
langt werden, dalB dieses notwendige kanfmiinische Ge-
baren sich nicht in einer noch dazu unwirtschaftlichen Aus-
nutzung der Monopolstellung dullert, unwirtschaitlich des-
wegen, weil die Reichsbahn an Giitermengen und Frachten

bahnwiirts nach und von deutschen Seehifen den Teil ver-

lieren mub, der auf den neuen kiinstlich ermoglichten reinei
Bahnweg iibergeht,

Es muB verlangt werden, daB die Reichsbahngesellschait
eine Politik aufgibt, die darauf abzielt, deutsche Reedereien
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zuir Einstellung ihres seit vielen Jahrzehnten unterhaltenen
Linienverkehrs nach russischen Hifen und zum Verkauf
ihrer Dampfer zu zwingen, der deutschen Binnenschiffahrt
Weitere Giitermengen kiinstlich zu entziehen und die die
deutsche Volkswirtschaft eines Tages vor die Tatsache
einer vollkommenen, durch MaBnahmen fremder Nachbar-
Staaten herbeigefiiirten Unterbrechung des deutsch-russi-
scthen Giiterverkehrs stellen und dadurch eine Wirtschafts-
Katastrophe herbeifiihren kann.

Von der Reichsregierung wird man verlangen miissen
und erwarten diirfen, daB sie aus den angefiihrten, schwer-
wiegenden Griinden der Reichsbahngesellschaft die nach
§ 33 des Reichsbahngesetzes vom 30. August 1924 erfor-
derliche Genehmigung zur Einiiihrung dieses internationa-
len Ausnahmetarifs versagt, die ErschlieBung dieses ab-
surden Eisenbahnverkehrsweges unméglich macht und da-
mit die dentsche Wirtschaft vor aullerordentlichen Gefahren
bewahrt.

Der lettlandische Getreidehandel.

! Von Percy Mever-Riga.

Wenn auch in fritheren Artikeln hier schon darauf hin-
S€wiesen worden ist, dali in der lettliindischen iesamtland-
Wirtschait und dem AgrarauBenhandel Viehzucht und

ilchwirtschait eine zanz mnatiirliche, wachsende Rollc
Spielen, so ist es andererseits doch ebenso selbstverstind-
lich, daB die Kultur von Zerealicn noch iiberwiegt, dall also
die Ueberlieferung noch mitspricht und daf die landwirt-
Schaftliche Umstellung nicht von heute auf morgen vor sich
gehen kann. AuBerdem bildet die Zerealienwirtschaft dic
Grundlage der Viehwirtschaft, die hier nicht se bald auf

dusschliellichen Impori von Futtermitteln aus dem nahen

Osten rbergehen kann.

Im Jahre 1923, das bekanntlich
brachte, wurden eingefiihrt:

31901 Tonnen Weizenkorn ffir 8691706 Lat hauptsichlich aus
Deutschland, Amerika und Holland,

5138 Tonnen Weizenmehl fiir 2141474 Lat hauptsichlich aus
Amerika, Schweden und Deulschiand,

45560 Tonnen Roggenkorn fiir 7126951 Lat hauptsichlich ans
Rubland, Litauen und Deutschland, ]

6004 Tonnen Hafer fiir 11085673 Lat hauptsichlich aus Litauen
und RuBland,

2481 Tonnen Reis fiir 857 560 Lat hauptsichi. aus Deutschland.

Dagegen exportierte Lettland in demselben Zeit-
faums:

3803 Tonnen Gerste iiir 631380 Lat haupisichlich nach Dine-
mark und Deutschland,

1 508 Tonnen Hafer fiir 2 057 272 Lal hauptsiichlich nach England
und Holland,

4408 Tonnen Erbsen fiir 529 860 Lat hauptsiichlich nach England
und Dinemark,

1801 Tonnen Wicken fiir 587 351 Lat hauptsiichlich nach Eng-
land und Dinemark.

Im ersten Halbjahr 1924 (jiir das zweite vorjihrige Halb-
lhr fiegen auch nur anndhernde Endsummen mnoch nicht
Yor) stieg die Getreideeinfulir aui:

24 227 Tonnen Weizen
(Korn u. Mehl)

Lettland MiBwachs

fiir 6355000 Lat

33 686 g Roggen 7005000 -,
5682 . Gerste » 1204000 ,,
16 623 i Hafer e 3279000 .,
1174 s Reis o A250000 5
Wihrend die Zerealienausfuhr wie folgt fiel:
210 Tonnen Gerste filr 35000 Lat
1133 2 Hafer 8 171000
61 A Erbsen i 11000 .,
42 g Wicken o 14000 ,,

Die Bilanz des lettlindischen ZerealienauBenhandels ist,
Wie hieraus ersichtlich, in den Semestern 1923/, 1923/II und
9241 stark passiv gewesen, sie hat sich auch im Halb-
dhr 1924/11 kaum gebessert, nachdem der Herbst 1924 kein
E‘E‘lnstiges Ernteergebnis in Roggen gebracht hat, wihrend

¢ einheimische Weizenernte bei dauernd zunehmenden

eizenverbrauch im Lande lange nicht mehr geniigt. Dall
ler hier vorliegende sehr bedeutende Ausfall zu einem
&foBen Teil schon durch die Erzeugung und Ausfuhr von
limalien gedeckt wird, sei hier nur der Ordnung wegen
“twihnt, nicht aber weiter behandelt, da dieses Moment fiir
lig vorliegende Untersuchung nicht in Frage kommt,

In richtiger Voraussicht des diesjihrizen Bedarfes an
Roggen und Weizen, als den fiic die Erndhrung der Bevél-
kerung hauptsichlich in Frage kommenden Getreidearten,
haben die lettldndischen, vorwiegend die Rigaer Korn-
importeure schon um die Jahreswende ganz bedeutende
Mengen an Getreide eingefithrt., Die hier greiibaren Be-
stande werden auf rund 30000 Tonnen Weizen und etwa
25000 Tonnen Roggen geschiitzt, wovon freilich ein groBer
Teil Spekulationsbezug ist, der weniger fiir das In-
land, als fiir den Weiterverkauf bestimmt ist. Tat-
sichlich haben RuBland und Litauen in jiingster Zeit schon
je etliche Mille Tonnen hiesigen Importgetreides fiir ihren
Bedarf gekauft, wiihrend kleinere Posten dauernd iiber die
Ost- und Siidgrenze gehen.

Um einer etwaigen Preistreiberei verzubeugen, hat das
Parlament zu Riga auf Initiative der Staatsleitung be-
schlossen, einen Getreidereservefonds zu schaffen.
Es sollte sich um 5000 Tonnen Roggen handeln, Der Fiskus
zgerte lange mil dem Ankaui, hat aber soeben 2000 Tonnen
amerikanischen Roggens, die schon im Rigaer FElevator
lagern, aus privater Hand erworben, wihrend wegen der
weiteren 3000 ‘Tonnen zurzeit mit Hamburger Getreide-
firmen unterhandelt wird. Die Roggenreserve ist eigentlich
inzwischen schon unnotig geworden, denn nicht nur sind
die Importvorrite im Lande bedeutend angewachsen, auch
die Weltmarktpreise sind ganz vor kurzem stark gefallen,
die hiesigen Importeure sehen sich deshalb in ihren Erwar-
tungen sehr getiuscht, kbnnen natiirlich keine allzu hohen
Preise erzielen und das Moment der Preisregulierung durch
den Staat kommt damit eo ipso in Fortiall. Wenn der Staat
irotzdem jetzt erst und jetzt noch an die Schaffung der
Roggenreserve schreitet, so spekuliert auch er und nutzt
il iibrigen die giinstige Gelegenheit aus. Seine Kalkulation
birg{ immerhin jetzt nach dem Preissturz mehr Gewinn-
chancen, als die der privaten Importeure, auch ist das mo-
ralische und psychologische Moment des staatlichen Korn-
cinkauis nicht zn unterschitzen.

Ueberhaupt spielt der Staat in der lettlindischen Agrar-
wirtschait noch eine Rolle von ragender Bedeutung., Das
stellt allein schon die nun ihrem AbschluB} entgegengehende
Agrarreform zur Bedingung: sie schuf Zehntausende von
Nenwirtschaifen, die noch lange nicht die staatliche Unter-
stitfzung entbehren kénnen. Nicht nur handelt es sich um
Korn an sich, sondern namentlich auch um Saatgut fiir
denrationellen Getreidebau. Iin Jahre 1924 hal
das Landwirtschaitsininisterium allein 57600 landwirt-
schaftlichen Einheiten Saatgut darlehensweise hergegeben;
von dieser Zahl, die etwa drei Vierteln aller Neuwirtschai-
ten gleichkommt, besaBlen 45000 auch nicbt die geringsten
Vorriite an 5aatgetreide. Insgesamt hat das Ministerium im
vorigen Jahre anniihernd 12000 Tonnen Hafer, etwa 7000
Tounen Gerste, 1000 Tennen Leinsaat und 2000 Tonnen
anderes Saatgut verteilt. Oline diese staatliche Beihilfe
wire ein grofier Teil des Ackerbodens einfach unbestellt
geblieben,.

Nun ist der Gegenwert dieser Saatdarlehen zum 1. April
riickzahlbar und der Fiskus, der zu dieser Frist Darlehens-
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tilgungen in der Hohe von 1 Million Lat budgetmilig aui
der Einnahmenseite vorgesehen hat, rechnet auf die ersten
Eingiinge. Sic sind aber heute keineswegs auch nur mit an-
nihernder GewiBheit vorauszusetzen, denn gerade zun
Friihjalir braucht der Landwirt Geld, um dafiir wieder —
Saatgut zu Kaunfen, Hier nun soll der Saationds in die
Bresche springen. Natiirlichh ist es derselbe Staat, der den
Fonds und damit die neue Kreditmoglichkeit schaifen soll,
um eine Tilgung der alten Kredite gribBtenteils iiberhaupt
erst zu ermoglichen. Anstatt der iriiher vorgesehenen
Summe von 4 Millionen Lat wird jetzt geplant, 5 Millionen
fiir die Schaffung eines ausreichenden Saatfonds anzu-
weisen. Insbesondere handelt es sich um Hafer, denn dic
vorjahrige Ernte hat in dieser Getreideart nur 20—40 Pro.
zent taugliches Saatgut ergeben, auch mangelt es an keim-
fihiger Saatgerste.

H

Daneben wird mit der Schaifung des grofien Saatfonds
die Absicht verfolgt, endlich einmal auch eine stufenweisc
selektionierung des hiesigen Kornbaus zu erreichen,
speziell dort, wo es sich um Neuwirtschaften oder nach dem
Kriege wiederauigebaute Bauernhdfe handelt. Einstweilen
sollen griBere Zuchtversuche nur auf mustergiiltigen Wirt-
schaften und in speziellen Saatzuchianstalten vorgenommen
werden, Das Saatgut fiir gewdhnlichen Kornbau wie fiir -
Sclektionszwecke wird auf 12—I18 Monate Ziel kreditiert
werden. Die Mittlerdienste der Genossenschaften werden
hierbei intensiv in Anspruch genommen werden,

Die Angelegenheit duldet keinen Aufschub und wird
voraussichtlich auch keinen eriahren. Lettland ist immer-
hin noch vorwiegend Agrarstaat und von der Lésung des
Problems der Zerealienkultur hingen Volksernidhrung wic
Viehwirtschaft mit allen Nebenkulturen ab.

Zukunftssorgen der schwedischen Wirtschatft.

Von Dr. W. Grotkopp-Stockholm.

Ein Herumtasten im Umgewissen, so kann man vielleicht
am besten kurz die augenblickliche schwedische Wirt-
schaftslage und die Zukunftsaussichten kennzeichnen. Zum
Leben zu wenig, zum Sterben zu viel, mit diesen Worten
kennzeichnen heute wviele Schweden ihre wirtschaitliche
iage. Zwar kann von keiner Seite geleugnet werden, dali
seit der groBen Krise im Jahre 1920 eine wesentliche Sta-
bilisierung eingetreten ist und dall Schweden sich von den
iibelsten Nachwirkungen erholt hat, aber viele Fragezeichen
miissen noch immer gemachit werden, wenn man einen
Blick anf die Zukunft wirit. Zwar zeigen sich Anzeichen
ciner gewissen Besserung der allgemeinen Wirtschattslage:
il Amerika deuten, was allerdings oft iiberschiitzt wird,
mehrere Symptome aui eine beginnende Hochkonjunktur
hin. Diese Entwicklung in Amerika bildet einer der wesent-
liciisten Hoffnungen der schwedischen Wirtschait. Gileich-
zeitig wird aber: auch ein Blick auf den Weltmarkt durch
andere Symptome getriibt, speziell durch die Entwicklung
der Preise. Dank der Preisentwicklung hat die schwedische
Wirtschaft in letzter Zeit miihelos hohe Gewinne ein-
streichen kénnen, Nach der Deilationskrisis sind die Preise
iiir die Waren, die Schweden einfithren muB, bedeutend
stirher gefallen, als fiir die Exportwaren. 1922 betrug der
Preisindex der schwedisclien Importwaren 140, der der
Exportwaren 160, 1923 betrugen diese beiden Preisindexc
148 und 168, so daB fiir beide Jahre eine Diiferenz von
20 Punkien zu verzeichnen war. Diese Entwicklung be-
deutete gezeniiber 1913, dali Schweden in den letzten Jah-
ren eine geringere Menge wvon Waren zu exportieren
brauchte, um ein gleich gewisses Quantum zu importieren,
Aber diese Differenz ist im Laufe des Jahres 1924 immer
geringer geworden. I Januar 1924 hetrug sie nur noch
i2 Punkte, im Dezember 1924 gar nur noch 6 Punkte. Da-
L1als betrug der Importpreisindex 148 und der Exportpreis-
index 134, so daB die Zeit des Einstreichens miiheloser Ge-
winne jetzt der Vergangenheit angeliorf. Hinzutritt noch,
dall gerade die Preise der wichtigsten nicht zu entbehren-
den Importwaren gestiegen sind und dalB die schlechte
Ernte fiir dieses Jahr ein Steigen des Importes von Getreide
pedingt. Als Ganzes gesehen muB alse das Land zu kon-
sumtiven Zwecken mehr Geld ausgeben als bisher und be-
kommt als Bezahlung fiir seinen Export weniger Geld
herem als in den beiden letzten Jahren.

Diese Entwicklung muB ein weiteres Stocken des Kapital-
akkumulationsprozesses zur Folge haben und die Beant-
wortung der Frage: woher nehmen wir das erforderliche
Kapital? immer schwieriger gestalten. Mehr noch als bis-
iler wird die schwedische Wirischaft zwecks Beschaffung
des erforderlichen Kapitals ani das Ausland angewiesen
sein, Ob es das Kapital hier bekomumt, ist fiir die Zukunit

von entscheidender Bedeutung, denn Kapital ist unbedingt
eriorderlich, um eine Senkung der sachlichen Produktions-
kosten.zu ermdglichen. Oift haben in der letzten Zeit aus
Amerika zuriickgekommene Fiihrer der schwedischen Wirt-
schaft festgestellt, dall die schwedische Industrie in tech-
nischer und organisatorischer Beziehung den modernsten
Anforderungen nicht mehr geniigt und daB sie alles tun
mubl, um diese Liicke auszutiillen. Zur Sorge der Kapital-
beschaffung tritt eine andere hinzu: die Frage der Absatz-
miirkte. Fiir die Holzindustrie ist es sehr bedeutsam, ob
RuBland auch in der kommenden Saison gréfere Holz-
mengen zu Preisen, die unter den schwedischen Produk-
tionskosten liegen, aui den Markt bringt. Endgiiltiges kani
hieriiber noch nicht gesagt werden, doch ist damit zu rech-
nen, daB RuBland auch im-kommenden Jahre den Holzpreis
driicken wird, Die Papier- und Zelluloseindustrie genieft
dagegen noch immer ein gewisses natiirliches Monopol und
braucht sich wegen des Absatzes ihrer Produkte keine be-
sonderen Sorgen zu machen, Dasselbe gilt fiir einige schwe-
dische Spezialindustrien, wie die der Ziindhélzer, Kugel-
lager, Seperatoren, wenn sich auch vielleicht speziell filr
letztere die Konkurrenz Deutschlands wesentlich bemerk-
bar machen wird. Von besonderer Bedeutungz ist aber di€
Konkurrenz Deutschlands fiir die dibrigen Zweige der
schwedischen Eisen- und Stahlindustrie und fiir die fiir den
einheimischen Markt arbeitende, wie besonders fiir di€
Textilindustrie. Mit Interesse, aber auch mit starken Sor-
gen verfolgt man in der schwedischen Qefientlichkeit das
Wiedererstarken der deutschen Wirtschaft, beobachtet
man, wie es der Reichsbank gegliickt ist, trotz der zahl-
reichen Auslandsanleihen jede neue Inflation zu vermeiden
und die Stabilitit der Wihrung zu sichern, wie die deut=
schen Industriellen wieder anfangen, mit dem Piennig 2l
rechnen und ihren Export zu heben. Man weill andererseits:
daB die deutsche Wirtschaft infolge der Bestimmungen des
Dawesgutachtens automatisch zu einem hohen Export geé-
zwungen werden muB und daB die deutsche Wirtschaft die-
sen Konkurrenzkampi mit allen Mitteln fithren muB. Dadurch
ist aber auch die Frage deér Widersinnigkeit des Dawes:
gutachtens wieder aktuell geworden. Diese Sorgen sind it
letzter Zeit stirker als bisher hervorgetreten, was sich be
sonders bei den Arbeitsstreitigkeiten zeigte. Als Ende vork
zen Jahres innerhalb der Metall- und Holzindustrie neue
Lohnabkommen zustande kamen, glaubite man, daB jede Gé-
fahr von Streiks und Aussperrungen iiberwunden sei. Tat-
siichlich aber sind in letzter Zeit neue Schwierigkeiten ent-
standen, da eben der Pessimismus stirker hervorgetretel
ist und die Industriellen eine Senkung der Lohne fiir ufl
bedingt erforderlich halten, um der schwedischen Industri€
Absatzgebiete zu sichern.
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Das Versicherungswesen in Stettin.
Von Erich Becker.

Die Anfinge der Versicherung reichen bis ins spite
Mittelalter zuriick. Die grofien Gefahren, denen in da-
maligen Zeiten Giiter, die iiber See befordert wurden, aus-
gesetzt waren, lieBen den Gedanken anfkommen, einen
Schutz gegen den Verlust der Giiter zu finden. Fs fanden
Sich dann auch einzelne Kaufleute, die sich gegen ein Ent-
gelt bereit erklirten, - fiir einen Verlust der Giiter ein-
Zutreten. Zuerst war dies wohl nur Spekulation, aber als
lach der Entdeckung ferner Erdteile das Bediirfnis nach
Seeversicherung immer mehr stieg, begannen viele Kauf-
leute, wenn auch meistens wohl nur nebenbei, die Versiche-
fing gewerbsmilig zu betreiben, bis dann schlieBlich durch
ficn immer wachsenden Bedari nach Versicherungsschutz
Infolge des gesteigerten Seeverkehrs im Laufe des 18, Jahr-
hunderts auch Versicherungsgesellschaiten entstanden, die
den privaten Betrieb der Seeversicherungen allmihlich
8anz verdringt haben mit Ausnahme von England, wo es
eben vielen groBen Gesellschaiten noch immer Privat-
dssekuradeure gibt, die zwar unter dem Namen ~Lloyds™
Zu einer groflen Interessengemeinschaft vereinigt sind, wo
dber trotzdem jeder nur fiir den von ihm iibernommenen
Anteil an einer Versicherung haitet,

Anders war der Entwicklungsgang der Feuerversiche-
lung, “Wurde die Seeversicherung von Anfang an als Fr-
Werbsunternehmen befrieben, so hat sich die Feuerversiche-
fing als gemeinniitziges Unternehmen entwickelt, Zuerst
Waren es die Brandgilden, die aber infolge ihrer ortlich be-
Schrankten Ausdehnung bei grofen Briinden allzu oft ver-
Sagen muBten. Diesem Uebel wurde von Staatswegen
durch die Errichtung wvon 6ffentlichen Feuerversicherungs-
dnstalten, den sogenannten Sozietiten, abgeholien, die sich
dber nur auf Versicherung von Gebiiuden beschrinkten und
“um groBten Teil erst in neuester Zeit — durch die Kon-
urrenz der privaten Versicherungsgesellschaiten cezwun-
8¢n — dazu iibergingen, auch andere Objekte in Deckung
21 nehmen. Erst im Anfang des vorigen Jahrhunderts ent-
Standen auch private Feuerversicherungsgesellschaften, und
Zwar im Gegensatz zur Transportversicherung, wo es, ab-
8esehen wvon kleinen Kaskoversicherungs-Vereinen, stets
llur Aktiengesellschaften gegeben hat, zuerst Versicherungs-
fesellschaften auf Gegenseitigkeit und spiiter erst Aktien-
Epsel]sellaﬂen* Die Aktiengesellschaiten haben aber heute
lie Versicherungsgesellschaften aui Gegenseitigkeit ganz
Verdringt,

Die Lebensversicherung in ihrer modernen Form ist erst
i Grund mathematisch-statistischer Grundlagen mbglich
seworden. Zwar gab es schon lange kleinere Sterbekassen
I verschiedenster Form, aber diese geniigten dem Bediiri-
s in keiner Weise und brachen oft schon nach kurzem Be-
Sehen zusammen. Erst im zweiten Viertel des vorigen
Jfthr]luudm'ts, wurden in Deutschiand die ersten gréBeren

ebensversicherungsgeselischaften  gegriindet,

.Dic Transportversicherung, die Feuerversicherung und
1€ Lebensversicherung stellen die hauptsichlichsten Ver-
3'°heruugs;¢wcigc dar. Die anderen Versicherungszweige
Werden meist von den Versicherungsgesellschaiten neben
fren Hauptversicherungszweigen betricben und eine Ge-
! %hichte dieser Zweige wiederzugeben, diirfte sich er-
Whrigen, :

~ Welchen Anteil hat nun Stettin an dem Versicherungs-
Eﬁ}vcrhe? Es liegt aui der and, daB Stettin als dritt-
St0bter Hafenplatz Deutschlands in der Transportversiche-
ing, die sich ja hauptsichlich aui die Seeversicherung
Miitzt, eine groBe Rolle spieit. s bestehen daher auch in
tettin eine Anzahl von Transportversichernngsgesellschaf-
N, und zwar:

die ,National® Allgemeine Versicherungs-Aktien-Gesell-
schaft (gegriindet 1845),

die ,,Union" Actien-Gesellschait fiir See- und FluB-Ver-
sicherungen in Stettin (zegriindet 1857)
mit ihrerTochtergeselischait der ,,Stettiner Allgemeine®
Versicherungs-Aktien-Gesellschait,

die ,,Norddeutsche” See- und FluB-Versicherungs-Aktien-
Gesellschaft (zegriindet 1869)

und die ,Atlantic* Transportversicherungs-Aktiengesell-
schaft (gegriindet 1916).

Auch die Feuerversicherung wird von Stettiner Geseli-
schaften betrieben. Die ,National® Allzemeine Vers.-A.-G.
und die von den Germania-Gesellschaften zusammen mit
der *,,Union” A.-G. fiir See- und FluB-Vers. in Stettin ge-
griindete ,,Germania-Union* Vers.-A.-G. betreiben diese
Branche.

Die Lebensversicherung wird von der in Deutschland und
im Ausland wohlbekannten ,Germania® Lebens-Versiche-
rungs-A.-G. (gegriindet 1857) in Stettin betrieben. Dazn hat
sich im letzten Jahr dic ,National® Lebens-Vers. A.-G, ge-
sellt. Unfall- und Haftpilichtversicherungen schlieBen die
wNational® Allgemeine Vers.-A.-G. und die .,Germania® Un-
fall- und Haftpflicht-Vers.-A.-G. ab.

Neben den privaten Versicherungsgesellschaften arbeiten
noch in Stettin die Pommersche Feuersozietit (zegriindet
1885) und die Pommersche Provinzial-Lebensversicherungs-
anstalt (zegriindet 1911).

AuBerdem unterhalten fast simtliche gréBeren deutschen
Versicherungsgesellschaiten in Stettin  Generalagenturen,
die sich ebenso wie die einheimischen Firmen durch einen
vorziiglichen Ruf und hohe Leistungsfihigkeit auszeichnen.
Unter anderen seien hier genannt der Allianz-Konzern, der
Movad-Konzern, die Aachener und Miinchener Feuerver-
sicherungs-A.-G. usw.

Die Versicherungsgesellschaften haben wohl noch mehr
als die meislen anderen Unternehmungen durch Krieg und
Inflationszeit sehr gelitten, und leider wird auch heute noch
durch die herrschende Geldknappheit der Geschiftsgang
sehr erschwert,

Die Lebensversicherungsgesellschaften waren bis weit in
die Inflationszeit hinein durch das Reichsaunfsichtsamt fiir
Privatversicherung gezwungen, ihre Priimienreserven in
deutscher Mark aunzulegen, obgleich sie groBtenteils ein
recht erhebliches Geschiift im Ausland hatten, das sie in den
betreffenden Landeswiihrungen tdtigten. Um fiir den Neu-
aufbau des deutschen Geschiiits ireie Hand zu haben, ent-
schloB sich daher die Verwaltung der ,Germania® Lebens-
Vers.-A.-G., eine nene Gesellschait, die ,,Germania von
1922 Vers.-A.-G., zu griinden. Trotz der schwierigen Ver-
hiiltnisse ist es dieser Gesellschaft gelungen, im vergange-
nen Jahr einen Zugang von rund Gmk. 120 000 000.— Ver-
sicherungssumme zu erzielen.

Auch die Feverversicherungsgesellschaften haben durch
die Einfiihrung einer stabilen Wiihrung den Inflationsjiahren
gegeniiber ein Anwachsen des Geschiiftes zu verzeichnen,
obgleich sich gerade in diesem Versicherungszweig durch
das Fallen der Tarife imn vergangenen Jahr die Konkurrenz
sehr fiihlbar gemacht hat.

Die Unfall- und Haitpilichtversicherung hatte zwar am
Anfang 1924 ein Anwachsen des Geschiftes aufzuweisen.
aber leider hat spiter das Geschift wieder sehr nach-
zelassern.

Zum SchluBl ist noch iiber die Transportversicherung zu
berichten. Dieser Versicherungszweig leidet natiirlich am




188

OSTSEE-HANDEL

Nummer 10

meisten an den jetzigen ungiinstigzen Verhiltnissen. Wenn
Handel und Wandel stockt, gibt es auch keine Transporte
zu versichern. Erschwert wird die Lage noch dadurch, dall
sich der Griindungseifer der Nachkriegszeit besonders in
der Transportversicherung ausgewirkt hat, weil dieser Ge-
schiftszweir nicht der staatlichen Aufsicht unterliegt. So
sind nach dem Kriege unzihlige Transportversicherungs-
gesellschaften gegriindet worden, die den alten Gesellschaf-
ten durch Primienunterbietungen und Provisionsschlenderei
schwere Konkurrenz gemacht haben.

Die Lage des deutschen Versicherungswesens ist mithin
nicht allzu rosig, aber wie sich durch zédhe Arbeit und deut-
schen Organisationsgeist die alleemeine wirtschaitliche
Lage Deutschlands hoffentlich recht bald bessern wird, so
werden auch die deutschen Versicherungsgesellschaften die
heutigen schwierigen Verhiiltnisse nach allmihlicher Aus-
scheidung alles Ungesunden iiberstehen und die Stettiner
Gesellschaften, die stets eine fithrende Rolle in der deut-
schen Assekuranz gespielt haben, werden das lhrige dazu
beitragen.

Der Stettiner Hafen im Februar 1925.

Der Schiffsverkehr zeigte gegeniiber dem Vormonat keine
Verdnderungen. Ein Vergleich mit dem Februar 1924 er-
gibt jedoch eine Steigerung der Schifiszahl um 150% und
des Raumgehaltes um rund 100%. Es zingen insgesamt
215 Schifie mit 296 276 cbm ein. Davon fithrten 166 Schiffe
mit 218051 cbm die deutsche Flagge, 14 die dénische mit
19068 cbm, 12 die schwedische mit 13911 cbm, 7 die nor-
wegische mit 10727 cbm, 2 die englische mit 15022 cbm,
3 die Danziger mit 7590 cbm, 6 die hollindische mit
3277 cbmm, 2 die finnische mit 3186 cbm, 2. die russische mit
3378 cbm und 1 die lettische mit 2066 cbm. Von diesen
Schifien loschten 74 im Freibezirk, 24 im Zollgebiet
Stolzenhagen-Kratzwieck und 117 im alten Stadthafen-
webiet. '

Eingefiihrt wurden 145000 t Giiter, die sich mit 60 000 t
auf das Zollgebiet Stolzenhagen-Kratzwieck mit 25000 t
auf den Freibezirk und 60000 t auf das alte Stadthafen-
gebiet verteilen. Wie im vorigen Monat die Erzeinfuhr die
der Kohle iiberstieg, so steht dieses Mal die Kohleneinfuhr
mit 55000 t an der Spitze. Dann folgen Erze, Schwefelkies

und Abbrinde mit 25000 t, auch die Eiseneinfuhr ist bedeu-"

tend gestiegen. Sie betrug 10000 t. Ferner wurden ein-
gefithrt 15000 t Sojabohnen, 11000 t Zellulose, Holzmasse
und Papierholz, rund 10 Ladungen Flachs, desgleichen
Heringe, mehrere Ladungen Petroleum, Leinsaat und
Thomasmehl, letzteres mit 5600 t, Quarz und -Feldspat und
je eine Ladung Phosphat, Kalksteine, Benzin und Holz.
AuBerdem gingen in gemischter Ladung in der Hauptsache
noch Getreide, Hiilseniriichte, Gasreinigungsmasse, Fleisch,
Felle, Mehl, Oel, Reis und Kaffee, die zusammen mit den
sonstigen Giitern rund 13 000 t befrugen, ein.

Der Ausgang zeigte gegeniiber dem Febrnar 1924 eine
Steigerung wvon 100% sowohl an Schiifszahl wie nach
Raumgehalt. Es gingen 187 Schiife mit 258 578 cbm aus.
Die deutsche Flagge fithrten 141 Schiffe mit 190 956 chm,
12 die dinische mit 17 130 cbm, 13 die schwedische mit
15409 cbm, 3 die englische mit 16 562 cbm, 4-die norwegi-

sche mit 4304 cbm, 6 die hollindische mit 4028 cbm, 2 dié
finnische mit 3186 cbm, 1 die russische mit 2411 cbm, 1 dié
lettische mit 2066 cbm, 2 die Danziger mit 1764 cbm und
I die estnische mit 762 cbm.
27 auf das Zollgebiet Stolzenhagen-Kratzwieck, 76 auf den
Freibezirk und 84 auf das alte Stadthafengebiet.

Die Ausfuhr erreichte die des Vormonats. Unter den Aus-
fuhrgiitern standen Holz und Zucker.an erster Stelle, dann
folgen Koks, Briketts, Kohle, Zement, Kartoffeln, Papief
Oelikuchen, Eisen, Eisenwaren und Maschinen, Unter defl
gomischten Ladungen befanden sich Getreide, Mehl, Oelk
Chemikalien, Heringe, Pappen, Fette und Séduren.

Im Reiherwerderhafen sind die-Pfahlfundierungen fiir def
Kai, auf dem die neuen Erzverladebriicken auigestellt wer=
den sollen, so zut wie beendet.

Im Berichtsmonat war auf den Stettiner Werften ecine
iebhafte Titigkeit zu bemerken. Mehrere Schiife konnten
vom Stapel gelassen werden, von denen zwei der Stettinet
Dampier-Compagnic A. G. und eins der Swinemiinder
Dampischiffahrts A. (. gehoren.  Beide Dampier der Stet-
tiner Dampfer-Compagnie A. G. wurden aui der Werit der
Stettiner Oderwerke gebaut und zeigen beide die gleichen
AusmabBe. Sie sind jedes 56 m zwischen den Perpendikel
lang, haben 8,8 m Breite auf Spanten und 4,5 m Seitenhohes
Da die Schifie auch in der Winlerfahrt nach den skanding=
vischen und finnischen Hifen verwendet werden sollem
sind sie mit besonderer Eisverstirkimg gebaut.

Das Schifi der Swinemiinder Dampischiifahrts A. (.
wurde auf der benachbarten Werit von Niiscke & Co. 2¢-
baut, und zwar ist es ein Salonschnelldampier, der auf def
Namen ,Deuntschland” getauft wurde und ein Schwester=
schiff des den Biderverkehr versehenden Dampiers .,B‘?T'
lin ist. ,,Deutschland® ist etwas groBer und auch mit EiS=
verstirkung gebaut. Seine Linge betriigt 61,75 m, di®
Breite 85 m, die Seitenhéhe bis zum Hauptdeck 4,40 1
Ungefilir 1100 Fahrgiiste haben auf dem Schiife Platz. Die
Indienststellung wird etwa  Anfang Mai eriolgen.

Von Stettiner Firmen.

Stapellaui der ,,Heidelberg* (S. D. C.) aui den Stettiner Oder-
werken. Die Steftiner Dampier-Compagnie,
Aktiengesellschaft, hat einen weiteren wertvollen
Schiffszuwachs durch den am 28. Februar auf der Werft der
Stettiner Oderwerke, A. (., vom Stapel gelaufenen zweiten von
ihr dort in Auftrag gegebenen Neubau wvon ca. 900 Tonnen Trag-
fahigkeit erhalten. Das Schiff erhielt den Namen ,Heidel-
berg”. Die Hauptabmessungen des Schiffes stimmen mit denen
des Schwesterschiiies iiberein, das am 10. Februar d. J auf der-
selben Werft fiir Rechnung der Stettiner Dampier-Compagnie,
A. G., vom Stapel gelassen wurde. Die Abmessungen sind: Linge
zwischen den Perpendikeln 56 m, Breite auf Spanten 88 m,
Seitenhohe 4,5 m. Das Schifi wird fiir di¢ hichste Klasse des
Germanischen Llowd gebaut und erhdlt iiber die Vorschriften des-
selben hinausgehend besondere Eisverstirkungen, um ohne Be-
denken in der Winterfahrt nach den skandinavischen und finn-
ifindischen Hifen Verwendung zo finden.

Stapeliauf des Salonschnelldampiers ,Deutschland® (Swinemilfl®
der Dampischiffahrts A. G.) auf der Schifiswerit Niiscke & c,?l:
Auf der Schifiswerit Niiscke & Co. lief am gleiclien Tage der fil

die Swinemiinder Dampischiffahris A. G. neu erbante Salol
schnelldampier vom Stapel. Das Schifi erhielt den Namet!
JDeutschland”. — Im wesentlichen handelt es sich um il
Schwesterschiff des im Biiderverkehr so beliebten Dampfeiz
.Berlin®, der einstmals ebenfalls auf der Niisckewerft fiif d
Swinemiinder Dampfschiifahrts A. G. erbaut ist. Das neue, Bdf‘-}’mt

grofere Schiif ist nach den neuesten Vorschriiten erbaut un¢ ‘o
folgende Hauptabmessungen: Linge 61,75 m, Breite 8,5 m, Seitel”
hohe bis Hauptdeck 440 m. FEine HeiBdampi-Dreifach-Expal
sionsmaschine von 1000 PS Leistung wird dem Schiii einé > e
schwindigkeit von 13 Knoten verleihen. Etwa 1100 Fahrgas™
nebst 40 To. Ladung wird das neue Schifi befdrdern konnetl: o/
Die Ablieferung und Indienststellung des Salondampfers ,Deutst
‘ (L o i

land* soll Anfang Mai d. J. erfolgen. e

Anzeigen der Versicherungsfirmen siehe Seite 198, 199 und 200

Von diesen Schiffen entfallen”  {

T e
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Biicher und Zeitschriften.

»Wechselordnung der Republik Polen®, Heit 7 der Schriiten-
folge , Osteuropiischer Autban*, herausgegeben vom Wirtschafts-
institut fiir RubBland und die Osistaaten e. V., Kénigsberg i. Pr.,
versehen mit einer Einleitung von Kechtsanwalt Dr. Herbert
Waller. (Verlag der Deutschen Ostmesse Konigsberg Pr.,
Preis 50 Pi.)

Die vorliegende Schriit des Wirtschaitsinstituts fiir RubBland
und die Oststaaten e. V., Konigsberg i. Pr., enthiilt die polnische
Wechselordnung vom 14. November 1924, dicsam 1. Januar 1925
in Krait getreten ist. Dadurch ist ein einheitliches Wechselrecht
fiir das Gesamtgebiet der Republik Polen geschaifen; denn bis
dahin galten in den einzelnen Teilen Polens verschiedene Gesetze
und zwar die deutsche Wechselordnung wvom Jahre 1850, das
dsterreichische Wechselrecht vom Jahre 1850, der Code de Com-
merce vom Jahre 1808 und das russische Wechselgesetz vom
Jahre 1902. Das polnische Wechselrecht hat unverkennbar deut-
sches Recht zum Vorbilde, weicht aber doch in wverschiedenen
wesentlichen Punkten von jenem Recht ab. Der Gesetzgeber hat
dic Ergebnisse der Haager Internationalen “Wechselkonferenz
vom Jahre 1910 verweriet.

»Scheckrecht der Republik Polen®, Heit 8 der Schriitfolge
+Osteuropiiischer Aufbau®, herausgegeben vom Wirtschaftsinsti-
tut fiir RuBland und die Oststaaten e. V., Konigsberg i. Pr., ver-
sehen mit einer Einleitung wvon Rechitsanwalt Dr. Herbert
Woller. (Verlag der Deutschen Osimesse Konigsberg Pr.,
Preis 0,25 M.)

Die vom Wirtschaftsinstitut fiir RuBland und die Oststaaten
e. V., Konigsberg Pr., herausgegebene Schriit enthidlt das am
1. Januar 1925 in Kraft getrefene polnische Scheckrecht. In seinen
wesentlichen Punkten lehnt es sich an das deutsche Scheckgesetz
vom 11. Mirz 1908 an, enthilt aber doch einige wesentliche Ab-
weichungen.

Lettlands Volks- und Staatswirtschait von Dr. B, Siew. Miiller-
sche Buchdruckerei Riga (Herderplatz Nr. 1) 1925. Commisions-
Verlag von Jonck & Poliewsky, Riga. Preis brosch. 10.— Gmk.,
rebh. 13— Gmk.

Beginnend mit dem lettlindischen Geldwesen bringt der Ver-
fasser reiches Material iiber das Finanzwesen und die Staats-
wirtschaft Lettlands und beleuchtet im besonderen die Wihrungs-
reform, die im Ausland mit groBem Interesse verfolgt worden
ist. Dann folgen AuBenhandelsfragen, Probleme der Zollpolitik
und Handelsvertrize., Auf das wirtschaftliche Abkommen mit
Deutschland geht der Verfasser wohl deshalb nicht ein, weil es,
drei Jahre zuriickliegend, nur ais ein Provisorium anzusprechen
ist und voraussichtlich doch in niichster Zeit durch einen um-
fassenden Handelsvertrag abgeldst werden wird. Einer Ueber-
sicht iiber das Verkehrswesen schlieBen sich besondere Abhand-
Iungen iiber Landwirtschaft und Industrie an, die jedoch kiirzer

eehalten sind als die schon gestreiften Ausfiilirungen iiber die Fi-
nanzwirtschaft, die den eigentlichen Schwerpunkt des vorliegen-
den Werkes darstellen. Den AbschluB bildet eine Uebersicht
iiber die Vertrige und Konventionen mit anderen Staaten und ein
Literaturverzeichnis. ;

Die Industrie Lettlands von Percy Meyer.
Riga 1925. Preis 5/— sh (5 Lat).

Das vorliezende Werk bildet neben ,Lettland auf dem Welt-
Holzmarkt®, ,Der lettlindische Flachshandel"* und ,Leftland als
Agrarstaat den letzten Teil einer kleinen Biicherserie, die sich
mit dem Wirtschaftsleben des neuen lettlindischen Staates be-
ijallt. Angesichts der zahlreichen tendenziiis zefirbten Schriften
tiber die Volkswirtschaft Lettlands verdient hervorgehoben zu
werden, dafl der Name des bekannten Rigaer Journalisten, den
wir auch zu den regelmiBigen Mitarbeitern des ,,Ostsee-Handels™
zithlen, die Gewihr fiir eine objekfive und durch gute Sachkennt-
nis gestiitzte Behandlung des zn Dbehmdelnden Gegenstandes
bietet.

Inhaltlich folgt aui einer Uebersicht iiber die Entwicklung der
lettlindischen Industrie eine Darlezung des gegenwiirtigen Stan-
des. Neben der Gewerbestatistik und den Aulenhandelsproblemen
diirften die industriepolitischen Fragen, auf die der Verfasser im
einzelnen eingeht, besonders Interesse fiir sich in Anspruch neh-
men. Den meisten Lesern wird auch die ausfiibrliche Uebersicht
iiber die wichtigsten Gewerbezweige des Landes viele Anregun-
gen bringen. AbschlieBend bringt der Verfasser ein recht iiber-
sichtliches Branchenregister mit fast 2000 Adressen der wich-
tiesten Firmen Lettlands. Eine Empfehlung dieses vorziiglichen
Buches diirfte sich eriibrigen.

Was muB ich schon jetzt vom Industrie-Belastungsgesetz
wissen? Auf diese fiir weite Kreise wegen der ijetzt erfolzgenden
Ausstellung der Obligationen fiir die Industriebelastung wichtige
Frage gibt der auf dem Gebiete des Steuerwesens bekannte
Rechtsanwalt Dr. Carl Becher, Berlin, in einer wertvollen
Einfithrung in die Belastung von Handel und In-
dustrie (Verlag Otto Liebmann, Berlin W 57, Potsdamer
StraBe 96, Preis 4,50 M) kurz und in allgemeinverstindlicher
Weise Antwort. Der Veriasser lost dabei zahlreiche Zweifels-
iragen, untersught u. a. die Bedeutung der Vermigenssteuer-
veranlagung fiir die neue Belastung, die Bedeutung von Ver-
migensverschiebungen und gibt eine lehrreiche Gegeniiberstel-
lung der Haftung und Zahlungsverpilichtung nach dem Industrie-
belastungs- und dem Aufbringungsgesetze, wie iiberhaupt beide
(iesetze in jeder Beziehung geklirt werden. Im Anhang sind
alle Gesetze einschlieBlich der Durchfithrungsbestimmungen, die
Materialien und Muster ~wirtlich abgedrucki. Die Schrift ist
nicht nur fiir diejenigen von hohem Werte, die von der In-
dustriebelastung betroffen werden, sondern gerade auch fiir die-
jenigen, die nach inrer Ansicht nicht der Belastung unterliegen.

Ostdienst-Verlag
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Wirtschaftliche Nachrichten

Schweden.

Yom Holzmarkt. Unerwarieferweise war, wie die ,Komm.
Medd.” berichtet, der Holzmarkt im Januar recht belebt. Die
grofen Kidufer in England hielten sich nocii zuriick. Die Kiiufer
auf* dem Kontinent zeigten aber groberes Interesse. DBesonders
reiragt wurde von Iolland und Deutschland Giihnenware, aber
auch Frankreich, das friiher Planchettendimensionen und Battens
abnahm, zeigte fiir diese Ware Interesse. Der griofite Teil der
bisher abgeschlossencn Vertrige iiel auf Norrland, einige der
grofien Exporteure haben bereils die Hilfte ihrer Jahresproduk-
tion unlergebracht. Die Werke in Niederbotten sind dagegen
noch nicht mit dem Verkaui so recnt in Gang gekommen. Die
Preise haiten sich umn £ 17— i £ 17.10— iiir Kiefernplanken,
£ 16— A 16.10.— fiic Battens und £ 15.— 4 £ 15.10.— fiir
244" fob Niederbotien, die Sidgewerke in Oberbotten berechnen
etwa 20.—. niedriger. Fiir Gridhne wurde gezahlt £ 15.10—
4 £ 16— fiir Planken, £ 14.10.— oder Hil 170:— fiir Battens
und Hfl 155:— fiir 4" iob Herndsanddistrikt.

Bis Ende des Monats Januar waren rund 225 000 Stds. verkauit,
womit ein guter Grund fiir den Jahresverkaui gelegi wurde.

Fiir Rundbirke und Pitprops hat in den letzten Wochen die
Nachirage etwas nachgelassen, was mit der geringen Lebhaftizg-
keit auf dem Kohlenmarkt in Zusammenhang steht. Speziiika-
tionen, die am JahresschluB mit 110 sh cif bezahlt wurden, sind
in letzter Zeit mit 105 sh verkauft worden.

1,35 Millionen Pierdekriiite ausgebaute Wasserkrait in Schwe-
den. Wie aus der jetzt verdifentlichten Janresstatistik des Ver-
landes schwedischer Wasserkraftwerke erhellt, sind im Laufe
des Jalires 1923 private Anlagen und Erweiterungen im Umfange
von 17 500 PS in Angriff genommen und solche im Umiange von
26500 PS vollendet worden. Zu Beginn des Jahres 1924 be-
fanden sich nach demselben, ,,G. H. u. 5. T." entnommenen Be-
richt private Kraftwerke von zusammen 47 300 PS im Bau.

In den staatlichen Kraitwerken sind die maschinellen Einrich-
tungen nur um 720 PS an Leistungsfihigheit vergriBert worden
(das provisorische Kraftwerk bei Stadsforsen); auflerdem aber
befand sich zum Jahreswechsel 1923/4 ein *Kraftwerk wvon
30000 PS im Bau (der erste Ausban von Lilla Edet).

In der obigen Zahl iiber die Gesamtleistungsfihizkeit der im
Jahre 1925 ausgefiihrten privaten Amnlagen und Erweiterungen
sind etwa 2100 PS Anlagen von je 100 PS und weniger enthalten.

Die Ende 1923 neuzeitlich ausgebanten Wasserkrifte in Schwe-
den stellen eine Leistungsfihigkeit von rund 1350000 installier-
ten Turbinenkriften dar.

Englische Beschwerden iiber zu hohe Besteuerung auslindi-
scher Handlungsreisender in den skandinavischen Lindern. Wic
S0 H. u. S, T." aus London erfilirt, wurde das Unterhaus beim
Zusammentreten interpelliert wegen der Besteuerung auslin-
discher Handlungsreisender in Schweden, Norwegen und Diine-
mark, wihrend die Untertanen dieser Linder in GroBbritannien
ihre Waren wverkaufen kénnen, ohne Abgaben bezahlen zu
miissen. Der Minister fiir AuBenhandel antwortete, daB die Re-
gierung sich mit der Angelegenheit beschifticen werde und dab
bei der dinischen Regierung bereits Vorstellungen erhoben wor-
den sind.

Norwegen.

AuBenhandel. Das statistische Zentralbiiro gibt fiir den AuBen-
handel im Januar d. J. folgende Zahlen bekannt: Wert der Ein-
fubhr 108,5 Mill. Kronen (Januar 1924: 99,3 Mill.), Wert der
Ausfuhr 954 Mill. Kronen (Januar 1924; 75,9 Mill.), der Ein-
fuhriiberschuB betrug also 13,1 Mill. Kronen (Januar 1924:
234 Mill). Der Einfuhriiberschuf wird reichlich durch den Ge-
winn in der Auslandsschiffahrt gedeckt.

Die Steigerung der Einfuhr um rund 9 Mill. Kronen gegeniiber
der Einfuhr vom Januar 1924 erkldrt sich zum Teil durch Preis-
steigerungen. Von den 9 Mill. Mehreinfuhr entiallen etwa 4 Mill
auf Getreidewaren, 3 Mill. auf Rohprodukie fiir~ die Metall-
industrie und etwa 2 Mill. auf Gemiise und Friichte. deren Ein-
fuhr infolge der schlechten wvorjihrigen Ernte gesieizert werden
mubBte. — Die Einfuhr von Spirituosen und anderen Girungs-
produkten erfubr eine Zunahme von 1,3 Mill. auf 1,9 Mill. Kronen.

An der Besserung der Ausfubr sind alle Warengruppen be-
teiligt. Die grioBte Zunahme zeigen Feltstofie mit rund 2 Mill
Kronen. Holzwaren brachten 1,3 Mill., Papier und Papiermasse
8,4 Mill.,, Mineralien 6 Mill. und Metalle 3 Mill. Kronen.

Der norwegische Waliang 1924. Nach einem Bericht der nor-
wegischen Walfingervereinigung fiir 1924 haben, schreibt die
W u. H. Zte*, im vorigen Jahre bei Siid-Shetland 6, bei Siid-
Georgia 3, bei Siid-Orkney eine und in der RoB-See eine Gesell-
schaft unter norwegischer Flagge gearbeitet. Der gesamte Fang-

ertrag brachte 264920 FaB Oel, was gegenilber dem Vorjahre

]

cinen Riickgang von 65240 FaB ausmacht. Weitere norwegische
Gesellschaften habeén am Kongo 19300, bei Spanien 27 740, @ im
nordlichen Eismeer 11415 und bei Siidafrika 23424 FaB Walil
erbeutet. Das Oel aus den siidlichen Gewiissern wurde nach
Amerika und Europa verkauft.

Neu entwickelt hat sich im vorigen Jahr in iiberraschender
Weise der Waliang an den Kiisten von Spanien und Portugal,
wo auler norwegischen auch englische Gesellschaften titiz sind.
Neuerdings haben sieben neue Gesellschaften sich um eine Kon-
zession fiir den Walfang bei Gibraltar bemiilit, davon die meisten
unter norwegischer Flagge.

Dinemark.

Riickgang des Notenumlaufs in Diuemark. Nach dem wvon
W0, H. u. S. T." wiedergegebenen Bericht der dinischen Na-
tionalbank ist der Notenumlauf in Dinemark in der vergangenen
Woche wvon 416 aui 402 Mill. Kr. zuriickgegangen. Die ent-
sprechenden Ziffern wvom vorigen Jahre lauteten 420 bzw.
408 Mill. Kr.

Weitere geringe ErmiiBigung der Kopenhagener Butternotie-
rung. Wie wir dem in ,Borsen® wverdfientlichiten Bericht vom
Kopenhagener Buttermarkt entnehmen, hat die amtliche Notie-
rung diesmal eine weitere ErmiiBigung von 567 auf 565 Kr. er-
fahren. Die Bemiihungen der englischen Einfuhrhiindler, einen
grifieren Preisnachlal durchzusetzen, soll infolge der anhalten-
l[CIIl regen Nachirage seitens der deuischen Kiufer gescheitert
sein.

Aullerordentliche Steigerung der diinischen Butterausiuhr nach
Deutschland. Die dinische Butterausfulir nach Deutschland hat
in der worigen Woche zuiolge ,Handelstidningen” einen noch
iicht dagewesenen Uml'lt]f..r erreicht, und zwar hat Deutschland
von dcr Gesamtausiuhr in einer Meiam. von 2438900 kg allein
3629 abgenommen. Nach Scliweden und Norwegzen wurden
nur 5600 kg geliefert. An der Fleischausiuhr, 514 600 ke, ist
Deutschland mit 437 100 kg beteiligt.

Riickgang der Arbeitslosigheit in Dinemark. Wie ein Privat-
bericht aus Kopenhagen an ,.G. H, u. S. T.* meldet, ist die Zahl
der Arbeitslosen in Danemark in der letzten Woche zum ersten
Mal in diesem Winter bedeutend zuriickgegangen, nimlich von
44 169 auf 43 165.

Auf dinischen Weriten im Jahre 1924 fertiggestellte Neubauten.
Ueber die von den eriBeren dinischen Weriten im Jahre 1924
abgelieferten Neuwbauten wverdifentlicht ,Birsen®, Kopenhagen,
nachstehende Uebersicht:

Von Kobenhavns Flydedok og Skibsvaerit:

Br.-Reg.-Tons

S5/S Chr. J. Kampmann iiir die Fa. Samme 2281
SiS P. N. Dam fiir die Dampskibsselskabet ,Vendila* 2281
S.{S Margit iiir die Damskibsselskabet ,,Myren* 1735
S/S Astrid fiir die Fa. Samme 1735

SIS Anna fiir die Dampskibsselskabet .. Vesterhavet® 1227
SIS Ingeborg S. fiir die Dampskibsselskabet ,, Tonm" 1200

SIS FEstrid fiir die Dampskibsselskabet , Torm* 1200
SIS Oestbornholm fiir Det Oestbornholmske D/S 313
Von Burmeister & Wain, Kopenhagen:
M/S Nordhval fiir die D:ITT]DSI(II}SSCI*;}{JIJC[ Norden 4473
M/S Vinland fiir die Knut Knutsen, Haugesund 4430
M/S Borgestad fiir die Akts. Borgestad, Porsgrund 3050
M.FS Sonvand fiir Lauritz Kloster, Oslo 3850
M/S Riget fiir die Bergenske Dampskibsselskab 3828
M/S Frem fiir die Dampskibsselskabet paa. Bornholm 0999
M/Y Vedette fiir Fred. W. Vanderhilt, Newyork 420

Von Helsingitrs Jernskibs- og Maskin-
byeggerdi, Helsingdr ;
S/S M. C. Holm fiir die Dampskibsselskabet , Norden® 2523
S/S Martin Carl f. d. Dampksibsselskabet ,Heimdal® 1157

S/S Hugin fiir die Rederi A/B Svea in Stockholm 901
S/S Munin fiir die Rederi A/B Svea in Stockholm 991
M/S Odense fiir Det forenede Dampskibsselskab 438

Diinische Werit verteilt 12 Prozent Dividende. Aui der Aui-
sichtsratssitzung. der Kopenhagener A. G. Burmeister & Wains
Maskin- og Skibsbyggeri wurde zufolge ,Birsen” beschlossen:
der bevorstehenden (. V. folgenden Verteilungsplan wvorzu-
schlagen: Von dem BetriebsitberschuB des abgelaufenen Ge-
schiftsiahres, 3 204 141,58 Kr. zuziiglich des Saldos von 1923, der
nach Abzug der bezahlten Steuern 111 013,61 Kr, betrigt, werden
aui den Reserve- und Erneuerungsfonds 1080 621,24 Kr. und auf
den Hilisfonds der Arbeiter 50000 Kr. iiberfiihrt sowie an die
Aktioniire eine Dividende von 12 Prozent verteill. Der Rest von
204534 Kr. wird als Steuerrcserve aof das nichste Jahr vor-
getragen.
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Lettland.

Der Getreidefonds, Das Finanzministerium hat nunmehr seinen
ersten AbschluB mit einer Hamburger Firma auf 2000 Tonnen
Roggen 4 73 Dollar per Tonne franko Elevator getiitigt. Zwecks
Einkauf weiterer 3000 Tonnen fiihrt der Direktor des Kredit-
departements Verhandlungen mit Hamburger Getreidefirmen.

Radioapparate kinnen nur mit besonderer Genehmigung der
Regierung eingefiihrt werden.

Butterexport. Laut Daten der staatlichen Butterkontrolle sind
in der Woche vom 1.—7. Februar 1286 Fall = 69472 kg Butter
zugefiihrt worden. Davon gingen nach l}cn[schhuad 84.68% und
nach Polen 15,32%.

Ausgefiihrt wurden im Januar 6358 FalB Butter — 3460 114 k.
Davon gingen nach Deutschland 4851 Fall = 76,30%, nach Diine-
mark 787 FaB = 12,38%, nach Polen 620 Fall = 9,75% und nach
England 100 Fab = 1,57%.

Vom Buttermarkt. Nach dem Bericht der Zentralvereinigung
iettliindischer Molkereien hat der Riickgang der Preise auf dem
Kopenhagener Buttermarkt um 4 Punkfe keinen EinfluB auf den
Markt gehabt. Die Preise waren fest und die Abschliisse gingen
glatt vonstatten.

Yom Holzmarkt. DPie Konjunktur ist augenblicklich infolge Zu-
nahme der Nachfrage giinstiger. Dic Preise haben aber noci
keine Steigerung erfahren. In I:mmlum, einer Besserung der
Preise beobachten die Verkiufer noch Zuriickhaltung.

Wechselprotest, Wie der , Latv."” ertiihrt, wird dic Bank von
Lettland kiinftig alle zum Terinin nicht eingelosten Wechsel
schon am folgenden Tage dem Notar zum Protest iibersenden
wihrend bisher zwei Tage Respit eingeriumt wurden,

Bau elektrischer Kraftstationen. Der Bau des Diina-
Kraftwerks ,Dahlen® in Lettland steht bekanntlich auf dei
Tagesordnung. AuBer dieser, Lauptsidchlich Riga mit Energie ver-
sorgenden Kraftstation sind auch andere kleinere vorgesehen. So
wird zum Ausbau der Kraftstation ,,Gauja" mit Ge-
nehimigung des Finanzministeriums eine neue Gesellschaft ,,Gauja'
terriindet. Das Grundkapital der Gesellschaft betrigt 5 Millionen
Lat. Die Ausgaben zum Ausbau der Station sind auf 5100 000 Lat
Yeranschlagt worden.

Staatlicher Auitrag fiir die Fabrik ,,Phonix". Die Hauptverwal-
tung der Eisenbahnen hat der Maschinen- und Waggonfabrik
+Phiinix“ zu den bereits beslellten 15 Eisenbahnwaggons noch
tinen weiteren Auftrag zum Bau von 19 Waggons erteilt,

QDIu Russisch-Baltische Waggoniabrik, deren Statuten wvom
Sinanzministerium bestiitigt worden sind, ist in Liquidation ge-
treten,
Liquidierung einiger Aktiengesellschaiten in Riga. Wie die
wRig. Rundschau berichtet, sollen einige Aktiengesellschaften in
izga, die vor dem Kriege bestanden, ihre Titigkeit aber nicht
Wieder aufgenommen haben, liquidiert werden, so will z. B. die
Regierung eine Kommission zur Liguidierung der ,,A. G. Fel-
Ser” ernennen, da die jetzige Verwaltung der Fabrik nicht an-
erkannt worden ist, weiter befinden sich die ,Union*, Elektrizi-
:idtaszeaellbt.h'nt und  die wWolga-Kama Bank" in Liqui-
ation
Die fiinite Rigaer Messe-Ausstellung wird in der Zeit vom
Juli bis zum 2. August d. J. abgehalten werden. Die in der
Yorjdhrigen Messe vorgenommene Warengruppierung wird in
iesem Jahre beibehaiten werden. Die Bedingungen zur Be-
{Eili;{ung an der Messe sind im letilindischen Generalkonsulat in
derlin Burggrafenstr. 13, zu erfahren.

Estland.

Wie einer Mittci]ual:-: der Hauptiorstver-
Waltung in dem ,Rev.B.” zu entnelimen ist, war die jdhr-

Il':he Nutzung von Holz aus den Staatsforsten fiir das
duiende Jahrfiinft auf eine Fliche von 7961 DefBiatinen
tstgesetzt worden. Im Jahre 1924/25 wird auler der normalen
utzum: noch das Holz von 1303 DeBjatinen zum Verkauf gestellt,
B a5 in fritheren Jahren bei den Auktionen nicht verkauit wurde.
tm, auBerordentliche Nutzung findet nicht statt.

iias Holz wird meiBtbietlich verkauft. Angebote kbnnen schrift-

h oder miindlich gemacht werden, wobei 10% der gebotenen
Umme zu hinterlegen sind; die Regierung behiilt sich die all-
tndliche Entscheidung vor. An Holzhidndler soilen insgesamt

verkaunit werden.

Im'lffsill’imﬂs:'.luar Asphalt. Die Pariser Kommunalverwaltung zeigt
tresse fiir estlindischen® Asphalt. In Pariser Laboratorien
'1den ztirzeit Untersuchungen von Asphaltproben statt. Wenn

M"- Untersuchung ein giinsfiges Ergebnis hat, soll eine groBere
tnge bestellt werden.

g eue Aktiengesellschait. Von den Ilerren Klaus Scheel, Ernst
Porleder, Richard Rank, Eduard Fersmann und Boris Katlama
irde die ,.Eesti Papier-A. (. gegriindet.

Die Butterausiuhr Lettlands und Estiands 1923 und 1924, Nach

“dﬂlllfrﬁen Daten hatte die Butterausiulr Lettlands und Estlands

Waldverkaui,

in den Jahren 1923 und 1924 nach der ,Rig. Rundschau® folgen-
den Umiang (in kg):

Letiland Estland ., Lettland
1924 3 677 907 3420192 = 257 775
1923 2 898 619 2277728 r 020 891
Von der Ausfuhr des Jahres 1923 gingen:
aus
nach Lettland Estiand
Deutschland 1 867 295 2 496 320
England 1174 228 660 688
Schweden 1 331 174 064
Diinemark 487 157 82 144
Finnland -- 6 896
Litauen.
Deutsch-litauischer Optionsvertrag. Sowoil  der Deutsche

Reichistag, wie auch litauische Seim genehmigten das Options-
abkommen.

Die Einnahmen aus Akzise und Momnopolen ergaben im Jahre
1824 zusammen 36 766 900 Lit oder fast 5 Mill, Lit weniger als im
Voranschlage vorgesenen war.

Die Einnahmen aus Zillen belicien sich im Jahre 1924 auf
42 693500 Lit. Gegen den Voranschlag war eine Mehreinnahme
von 7,4 Mill. Lit zu verzeichnen.

Freie Stadt Danzig.

Auslandanleihe. Die unter Fithrung des Senatsprisidenten
Sahm in London weilenden Vertreter der Frelen Stadt Danzig
haben eine Anleihe von 37 Mill. Danziger Gulden (elwa 1,5 Mill.
Piund) abgeschlossen. Die Anleihe soll in der Hauptsache dem
Ausbau des Hafens Danzig und der Erweiterung der elektrischen
Anlagen dienen.

In Liquidation sind zetreten: die ,Danziger Erddl A, G5,
<A, G. Dendron® (fiir Holzhandel), diec ,Danziger Bank
fiir auswidrtigen Handel A. G."

Yom Hafen. Der Verkehr im Hafen Danzig hielt sich im De-
zember v. I. fast auf gleicher Hohe wie der Novemberverkehr.
Es kamen ein 284 Schiffe mit 159 554 Netto-Reg.-To., davon
ohne Ladung 126 Schifie mit 63514 Netto-Reg.-To. Es gingen
aus 288 Schiffe mit 164 805 Netto-Reg.-To., davon ohne Ladung
28 Schiffe mit 10875 Netto-Reg.-To.

Eingeiiihrt wurden Inupfsdc]:hch Kohlen, Diingemittel,
Schwefelkies, aber auch Erze fiir Polnisch-Oberschlesien. Aus -
gefiihrt wurde hauptséichlich Holz, aber auch Zucker in groBlen
Mengen.

Polen.

Aenderung von Ausiuhrzollen. Der ,Dziennik Ustaw®™ Nr. 15
bringt eine Verordnung, nach der schwefelsaure Zellu-
lose mit 0,70 Zloty ie 100 kg werzollt wird, wihrend Natron-
zellulose zollirei ausgefiihrt werden darf. Laut ,Dziennik
Ustaw®™ Nr. 16 trat am 13. Februar eine Verordnung in Krail,
durch die Eisen und Stahl alt, gegossen und geschmiedet,
Fragment und Bruch sowie Schmelz (mit Ausnahme von Weil-
blechabfillen), Spine, auch gepreft, und Pulver mit einem Aus-
fulrzoll von 5 Zloty je 100 kg belegt werden. Gleichfalls am
13. Februar trat eine Verordnung in Kraft, nach der entdlte
Oelkuchen, mit Genehmigung des Finanzministers, zoll-
frei eingefithrt werden konnen,

Sorgen der Holzindustrie. Die Holzindustriellen haben der Re-
wierung eine Denkschriit fiberreicht, in der auf die schwierige
Lage der Holzindustrie hingewiesen und um verschiedene Er-
ieichterungen gebeten wird, so werden als besonders driickend
angefiihrt: die hohe Umsatzsteuer (1% von den Verkiufen), die
Ausfuhrabgabe (fiir Laubholz 2,5 sh ie t), die.hohen Tarife auf
der Eisenbahn und den Wasserwegen, Mangel an Kredit. Die
Ausiuhr von Holz, die 1923 auf 4 Mill. cbm angegeben wird, hat
1924 bloB 1,8 Mill. cbm betragen. Wihrend bisher die Konkur-
renz der skandinavischen Staaten schwer zu i{iberwinden war,
ist 1924 auch noch RuBland als Holzlieferant mit verhiltnismilig
niedrigen Preisen hervorgetreten.

Die Lage der Textilindustrie- ist nach wie vor schwierig.
Einigen griéferen Firmen, wie A. G. Poznanski, A. G.
S, Rosenblatt, A. G. Ludwig Geyer in Lodz, soll es ge-
lungen sein, grobere auslindische Kredite zu erhalten. Den Fir-
men Julius Heinzel in Lodz und R. Kindler A. G. in
Pabianice wurde aber der englische Kredit zum Verhingnis, da
die riicksichtslose Beitreibung diese Firmen in den Konkurs trieb.
Die in letzter Zeit fiir Lodzer Erzeugnisse erfolete Preiserhéhung
soll anf den Handel nicht hemmend gewirkt haben, obwohl die
Preise um etwa 50% hdher als zu Beginn des vorigen Jahres
sind.

Konkurs. Die Handelsfirma Michael Goldstein in War-
schau, die seit 20 Jahren bestand, meldete Konkurs an. Die
Passiva werden auf 150000 Dollar angezeben. Deckung zum
Teil vorhanden. Die Haupteliubiger sind Lodzer Textilwaren-

fabrikanten und auslindische Firmen.
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_W

Vom Holzmarkt., Wie das ,Hufvudstadsblad® berichtet, geht
es am Holzmarkt nicht sehr lebhait her, immerhin wurden die
verkauften Holzmengen Ende Februar d. J. auf 350000 Stds. ge-
schitzt, was im Vergleich mit demnselben Zeitpunkt 1924
(260 000 Sids.) eine bedeutende Steigerung bedeuntet. Die Holz-
importeure in GroBbritannien verhalten sich iinmer noch abwar-
tend, nur fiir Bauholz zeigt sich grilieres Interesse. Es wurden
verkauft nach England 130000 Stds., nach Dinemark 38 000, nach
Dentschland 37 000 Stds.; Holland kauite 57 000 Stds., Frankreich
37000 Stds., Belgien 36000 Stds., wilirend die Anfrage aus
Deutschland und Déinemark nachgelassen hai, szehen die Ver-
kiufe an die drei letztgenannten Linder fort. Auch Siidairika ist
ein guter Abnehmer, nach auBereurcpdischen Lidndern wurden
insgesamt 15000 Stds. verkauft.

MittelgroBe Befrachter notieren iiir Kiefer: 32<9* 15 Piund
10 sh; 2¥2X7" Battens 15 Piund; 12X4* Planchetten 13 Pfund
10 sh: fiir Grahne 39 15 Piund; Batiens 2}2X7" 14 Piund;
1X4* Planchetien 13 Piund.

Vom Papierholzmarkt. Auf Grund der schwerenVerkehrsverhilt-
nisse, infolge von Schneemangel, nicht bioB in Finnland, sondern
auch in anderen Lindern die Papierholz liefern, rechnet man mit
zeringerem Abtrieb des Holzes, die Preise zeigen daher steigende
Tendenz. Die Papierfabriken in Enzland rechnen bereits mit
dieser Tatsache und versuchen ihren Bedari zun decken.  Auch
holléindische, franzisische und deutsche Kiufer melden sich. Nach
dem ,,Hufvudstadsblad® sind in Finnland fiir die diesjihrige Ver-
schiffung 1 Mill. ¢bm Papierhoiz verkauit worden. Die Lieferung
erfolet hauptsiichlich aus dem Saimaseesysiem und dem Gebiet
der Savolksbahn., Einstweilen wird der engl. Faden mit 725 bis
750 Fmk. fob notiert. Einige Fabriken im Siiden Finnlands leiden
auch schon Mangel an Rohmaterial. Das Papierholz liegt in den
Wiildern auigestapelt, kann aber nicht ausgeiiihrt werden.

Der Pitpropsmarkt laBt an Lebhaftigheit zu wiinschen
iibrigz. Die Preise sind gedriickt und ermuntern den Verkiufer
nicht zum “AbschluB.  Augenblicklich wird der engl. Faden mut
65 sh fob notiert. Der Auflueb von Propsholz war in diesem
Winter in Finnland verhiitnismiiliz gering.

Handel mit Rulland. In der Woche vom i5.—21. Februar wur-
den nach RuBland iiber Rajajoki 3 143 445 kg Waren ausgefiihrt,
hauptsiichlich Zellulose, Holzmasse, Druck- und Zeitungspapier,
Pappe, Chlorkalium und Leder. Im Transitverkehr gingen nach
Rubland 42 795 kg, hauptsichlich Wolle.

Die Einfuhr aus RuBland betrug in derselben Woche
52 069 kg, hauptsichlich Zwiebeln, Aepfel, Teer usw. Im Transit-
verkehr aus Rulland kamen 20 244 kg, hauptsiichlich Geiliigel.

Eismangel. Dem Auskunitsbiiro der Zentralhandelskammer in
Finnland ist aus Riga eine Anirage zugegangen, ob die Miglich-
keit besteht, Eis in Finnland zu erhalten. Infolge des milden
Winters leiden die DBierbrauereien, Kouserveniabriken, Gast-
hituser usw, unter Mangel an Eis. ;

Wiborg der meistbesuchte Sechafen Finnlands. Im Jahre 1924
wurde Wiborg von 5864 Fahrzeugen auvfgesucht, von denen 7056
den Heimatverkehr wermittelten, Die Gesamtonnage der Fahir-
zeuge umialife rund 1250000 Netto-Reg.-To., wihrend fiir Hel-
singfors 1924 registriert wurden 1193 767 Netfo-Reg.-To. Bisher
stand Helsingfors an der Spitze der finnlindischen Seehiifen.

Die staatliche Superphosphatiabrik hat nach dem ,Finansblad™
im Jahre 1924 verkauft 20731 t von der Produktion der eigenen
Fabrik und 8934 t auslindischen Superphosphats, gegen 14345
bzw. 5695 im Jahre 1923. Die Steigerung des Verkauis ist recht
bedeutend. Es hat den Anschein, daB auch 1925 der Absatz wird
zesteizert werden konnen, da im Januar von der Verkauisstelle
der staatlichen Fabrik bereits rund 6200 t verkauit wurden.

Dividenden einiger Privatbanken (vergl. ,,0.-H." Nr. 5 und 8).
.Industrie-Hypoteksbanken* 4% (hat nur 4% Monate gearbeitet);
»Linsi-Suomen Osake Pankki* 12%: Savo-Karjalan Osake-
Fankki 5% .

Dividenden einiger Aktiengesellschaiten. . A. B. P. U. Streng-
berg & Co.* zahlt 20% (zegen 15% 1923); ,A. B. Siliverberg
& Wecksells Forenade Hattfabrik®" 20%.

Neue Aktiengesellschaften. Das Handels- und Industrie-
ministerium bestitigte die Satzungen folgender neuen Gesell-
schaften: Helsingin Vaatetus- ja Kenkiliike 0. Y. (Helsingiors),
Helsingin Uusi Pukutehdas Osakeyhtit Helsingfors Nya
Kostymfabrik  Aktiebolag  (Helsingiors), Laukealan Meijeri

Osakeyhtié (Urdiala), Osakeyhtio Penttild (Pielisensun), Tervo-
Karttula Auto Osakeyhtid (Karttuia), 0. Y. Heinolan Talous-
kauppa A. B. (Heinola), O. Y. Astari A. B. (Viborg), A. B. Oscar
Hansen O. Y. (Helsingfors), A. B. H. Rydgren O. Y. (Helsingfors),
Keravan Yhteiskoulu O. Y. (Kervo) samt O. Y. Herbert & Dille-
(Finansbladed.)

inuth A. B. (Helsingfors).

I

Wichtigere Konkurse. Die ,,0. Y. Gutenberg A, B.“ in Hel-
singfors meldete Konkurs an. Die Passiva erreichen etwa 4 Mill.
Fmk. Das Aktienkapital der vor ungefihr einem Jahr durch Zu-
sammenschluf der Druckereien ,Innseld & Levénens® in Hel-
singfors und ,Kiriokuva® in Tammerfors gegriindeten A.(G. be-
trug 2 Mill. Fmk. — Das Sigewerk ,Vustjirvi angsags* geriet
in Konkurs. Die Passiva belaufen sich auf rund 1 380000 Fmlk.

Abkommen iiber den Austausch von Postirachtstiicken zwischen
Finnland und Deutschland. Die Postverwaltung der Republik
Finnland und die deutsche Reichspostverwaltung haben beziiglich
Ges Austausches von Postirachtstiicken iolgendes Abkommen
weschlossen:

Unter der Benennung Postirachistiicke konnen zwischen den
sesiannten Lindern Pakele mit oder ohne Wertangabe sowie
dringende mnichisperrige Pakete ohne Wertangabe wersandt
werden:

a) deren Gewicht die fiir Postpakele (colis postaux) in einem
der Linder festzestellte Hiochstgrenze iibersteigt, nicht aber das
fir Pakete des inneren Verkehrs festgesetzte Meistgewicht in
Jdemijenigen der beiden Lindern iiberschreitet, das das niedrigere
Meisigewicht hat;

b} deren Gewicht zwar das nach der Bestimmung unter a) zu-
lissige Meistgewicht nicht iiberschreitet, die aber den sonstigen
Versendungsbedingungen fiir Postpakete nicht in  jeder Be-
zieliung geniigen.

Zusatz der Handelskammer: Die finnlindische Postverwaltung
nat nmoch keine nidheren Ausfiithrungsbestimmungen zu obigem

bkommen erlassen. (V.M.d.F.D.H.V.)

Finnlands Hiifen.

Fredrikshamn, Valkom (Lovisa) und Borga. Fredrikshamn am
Finnlindischen Meerbusen liegt an dem ostlichen Zweig der
groBen Bahnstrecke St. Michel—Kajana und steht deshalb mit
Kotka im Wettbewerb, das durch einen kurzen westlichen Aus-
lidufer der genannten Eisenbahnlinie ebenfalls mit einem auss
gedehnten Hinterlande verbunden ist. Westlich von Kotka liegt
der Ort Lovisa mit dem Hafen Valkom. Im Jahre 1923 gingef
iiber Fredrikshamn 3% und iiber Valkom 2,5% der finnlindischen
seewiirtigcen Ausiuhr. Es handelt sich bei Fredriksstad haupt-
sichlich um gesigtes Holz, das mit der genannten Savolaxbahil
zugefithrt wird — soweit es nicht tiber Kotka geht — wiihren
iiber Valkom neben Holz auch Papierprodukte aus dem Piijannes
gebiet ins Ausland gehen. Der Verkehr des Halens von Borgas
westlich von Lovisa, dessen Anteil an der Gesamtansfuhr 1923
1.1% betrug, hat, gesiigles Holz und Grubenliolz umfassend, nurt
lokalen Charakter.

Raumo, nirdlich von dem kleinen Hafen Nystad an der Ost
kiiste Finnlands gelegen, 1st ein Holzausfulirhafen mit Jaht=
nunderte alten Traditionen. In der Einfuhr ist Raumo, das als
mittelgroBer Hafen fiir Finnland angesprochen werden mub:
jedoch von- geringer Bedeutung bei cinem Anicil von 05% ait
der finnlindischen Einfuhr gegen immerhin 3% in der Ausiuhf-
In neuerer Zeit hat Raumo einen Teil des Exportes iiber den
Wetthewerbshafen Mintyluoto an sich gezogen. Die Kailing€
betridgt 2628 m, wihrend sich die Lager iiber 22300 gm aus
breiten. Raumo ist in erster Linie Holzansiuhrplatz, so daB det
Mangel an Kriinen nicht erheblich ins Gewichit fillt. Der Schiffs=
verkehr (Ein- und Ausgang zusammen) ist von 171205 Netto-
Reg.-To. 1921 auf 267 316 MNetto-Reg.-To. 1923 gestiegen .

Kristinestad, Kaskd, Jakobsstad und Yxpila, In Siid-Oest€r
botten, zwischen Bitrncborg und Vasa, sind zwei kleinere Aus®
fuhrhiifen, Kristinestad und Kasko, zu nennen, deren Anteil am
Gesamtexport Finnlands sich auf 0,6 und 0,7% stellt.

Den Rang als erster Hafen des mittleren Oesterbottens mache?
sich die beiden Hafenplitze Yxpila und Jakobsstad streitig, deréh
Anteil an der Aus- und Einfuhr sich 1923 auf 1,7 und 0,7% bzW:
fiir Jakobstad auf 08 und 1,1% stellte. Yxpila hat mithin ein€
stirkere Ausfuhr als Jakobstad, dessen Einiuhr jedoch diejenig®
seines Wettbewerbshafens iibertrifit. Nach Fertigstellung der if®
Bau befindlichen Eisenbahnlinie wvon Jisalmi an der Zentrd=
Savolaxbahn nach Ylivieska an der Kiistenbahnstrecke, die uf”
gefihr in einem Jahre zu erwarten scin diirite, wird Yxpila der
Hafen der Stadt Gamla Karleby an der Kiistenbahn erhhte
deutung erhalten. Gegenwiirtiz verfiigl es iiber 610 m Kailing®
und 1070 m Lagerschuppen. Dazu kommen noch ca. 75000 ‘1“‘
unbedeckte Lagerflichen. Der Hafenverkehr von Yxpila (Ei“f
und Ausfuhr zusammen) ist von 46295 Neito-Reg.-To. 1921 a¥
156 788 Netto-Reg.-To. im Jahre 1923 gestiegen.

Bratestad, die nordlichste Stadt des mittleren OBstcrhﬂlm'_’
weist stark schwankende Ausfuhrzifiern auf. 1920 betrug der An
teil der Gesamiausfuhr 2,2% gegen nur 1,1% im Jahre 1923.

e
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Mitteilungen der Korporation der Kaufmannschaft zu Stettin

Seeschiffahrt.

+Wiedcranina!mle des Seedienstes Swinemiinde-Neufahrwasser-
Pillan. Die bekanute Passagier-Schnelldampfer-Linie  Swine-
miinde-Neutaliiwasser-Piiian  wird von der  Stettiner Dampi-
schiiis-Gesellschaft J. F. Bracunlich, G.m.b.H., in Verbindung
mit den Verkelirsbehorden am 16. Mirz 7 Uhr ab abends Swine-
miinde mit Schnelldampier ,0din* wieder avfzenommen. Der
h}ltrpl:m ist wie bisher Montags uhd Donunerstags von Swine-
miinde, Mittwochs und Sonnabends wvon Pillau und Neufahr-
wasser., Der AnschluB von Stettin erloigt mit Bahn 1.30 und 2.50:
l)onncrs!ngs auch mit Dampfer. Es werden auf Bahnhof Stettin
direkte Fahrkarten ausgegeben, die auch bei der Reederei neben
den Schifiskarten erhiltlich sind.

VerauBerung von Aktien und sonstigen Geschiitsanteilen deut-
scher Seeschiifahrtsgesellschaiten ins Ausland, Auf Grund des
§ 5 der Verordnung iiber VerduBerung von Aktien oder sonstizen
Geschiiitsanteilen deulscher See- und Binnenschiifahrtsgesell-
schaften ins Ausland vom 20. Januar 1918 (R.G.Bl S.42) wird
folgendes bestimmt: Die Verordnung, betreifend Verduberung von
A!{ﬁcu oder sonstigen Geschiftsanteilen deutscher See- und
Binnenschiffahrtszeseilschaiten ins Ausland vom 20, Januar 1918,
tritt auber Kraft, soweit sie die Aktien oder sonstizgen Geschiifis-
anteile deutscher Seeschiffahrts gesellschaiten  betrifit,
(Veroffentlicht im R.G.BI. 1925, Teil 11, S. 66.)

Nachtschleppverkehr im Nord-Ostsee-Kanal. Da in Schiffahris-
kreisen die Bestimmungen iiber den Schleppverkehr bei Nacht im
Nord~()stspc—l(:ltml zum groBien Teil noch immer nicht geniigend
bekannt sind, seien im folgenden die wichtigsten Bestimmungen
dcs‘ Nachtschleppverkehrs im Nord-Ostsee-Kanal wiedereegeben.

Gegenwiirtig ist das Nachischleppen von der Kanalbetrichsver-

Waltung geniigend ausprobiert und wird in der gehandhabten
Weise im gleichen MaBe dem Dampier- wic auch dem Schiepp-
\“F:'I']{chr gerecht. Aenderungen der nachstehend mitzeteilten Be-
stimmungen kommen aus dem Grunde nicht in Betracht, weil
ihre Milderung eine Gefihrdung des Nachtschleppverkehrs be-
deuf_{_zu wiirde.
. Wird Nachtschlepperlaubnis, dic vor Antritt der Kanalfahrt in
iedem einzelnen Falle beantragt sein mnub, erteill, so fahren die
Schleppziige, wie nachstehend unter 1 angegeben wie bei Tage,
dic unter 2 mit Weichen, wiiirend dic unter 3 genannten
Schleppziige im allzemeinen zur Nachtiahrt nicht zugelassen wer-
den. Die Schleppiahrten sind durch nachstehende Sonderbestim-
mungen genau geregell: Schieppen bei Tage:

I. Es fahren unier 3 Meter (Weichenschiffe diirfen passiert
werden): a) Sciileppziige, deren Auhang einzeln oder zusammen
DIS zu 300 Br.-Reg.-To. betriigt; b) Schleppziige, deren Anhang,
cmzein oder zusammen bis zu 600 Br.-Reg.-To. und der Tieigang
fj"»‘f Leichter nicht iiber 2 Meter betrdigt. In beiden Fillen dari
der Schilepper oime Riicksicht auf seinen ecigenenTiefgang 150 Br.-
weg.-To. nicht dbersteizen.

2. Es faliren iiber 3 Meter (Weichenschiiie diirfen passiert wer-
den):. Schleppziige, deren Anhang, einzeln oder zusammen iiber
600—1500 Br.-Reg.-To. betriigt.

3. Es fahren unter 'Weichen: Schieppziige, deren Anhang einzeln

Oder zusammen f{iber 1500 Br.-Reg.-To. betrigt.
3 I‘?ElC!_ﬂSF]E]CIJIJCI']H:Il}]lJ"ﬁ fiir dic Nacht vom Sonnabend auf Sonn-
Ak wird wegen des gewdohnlich schr starken Verkehrs im all-
:.:cmc:]wn nicht erteit. Der Verkehr wird auch wihrend der
Nflch. £cnau so geregeit wie bei Tage. Die Verzigerungen im
Nachtverkehr sind naturgemil etwas zrofer als am Tage. Dies
!?[}_ES{CII auch nicht vermeiden, weil wihrend der Dunkelheit mit
:ﬁg?eﬁiic&. Schiwierigkeiten zu rechnen und griBere Vorsichi ge-
7 Die Stockholmer Beschliisse iiber die York-Antwerp-Rules 1924,
‘ "fh?ﬁf letzten Konferenz der International Law Association, die
'm November 1924 getagt hat, ist u. a. auch iiber eine Revision
;Icr York-Antwerp-Rules von 1890 beraten worden. Als Grund-
age fiir die Vg:rham]_h_:_ngeu wurde der Konferenz ein Entwurf
Vorgelegt, der in dreitiigizer Beratung einer ecingehenden Kritik
!mlerzm:cu und schlieflich mit einer Reilhe wvon Aenderungen
auch angenommen wurde,

Das Vorsteherkollegium der Kauimannschait, dem dieser ab-
g?ﬁlldertcr Entwurf zur Vorbereitung einer einleitlichen deut-
Sat: en Stellungnahme zur Beratung vorgelegen hat, hat dem Deut-
schen Seerechts-Verein in Hamburg gegeniiber darani  hin-
iég‘j\;'mscn. daB es die auch schon in Stockholm von deutscher
hllt\ictorﬁctimm—m" Bedenken gegen eine Aenderung der York-
Bed p-Kules von 1890 g;’tiﬂd::;ll:-:lrc_h teill. Insbesondere ist zu
Jedauern, daB die Beschlisse der Stockholmer Konferenz eine
&ll&schaﬂullﬁ{ der bewiilirten Bestimmungen des deutschen Han-
ielsgesetzbuches zur Folge haben. Es ist indessen anzunchmen,
Gal mit der Abiinderung der York-Antwerpener Regeln als einer

. haben neuerdings auch dem Vorsteherkollegium zur

Tatsache gerechnet werden muB und daB es deshalb lediglich
darauf ankommt, die Gestaltung der newven Vorschriiten im ein-
zelnen in dem von deutscher Seite fiir richtig gehaltenen Sinn zu
beeinflussen. Dazu diirfte auf einer neuen Konferenz Gelegenheit
sein, die seinerzeit in Stockholm in Aussicht genommen wurde
und deren Notwendigkeit, wie verlautbart, insbesondere “anch von
amerikanischer Seite jetzt betont wird,

Mit vielen der neu in Vorschlag gebrachten Regeln wird man
sich auch von deutscher Seite ohne weiteres befreunden konnen.
Manche der mneuen Vorschriften bringen erwiinschte Klar-
slellungen, andere bestifizcen die in der Praxis geiibie Hand-
flabung. Eine Einwendung allgemeinerer Art wiirde allenfalls
gegen die Tatsache zu erheben sein, dab dic nenen Vorschriften
das Institut der Havarie-zrosse-Gemeinschaft in seiner Anwend-
barkeit erweitern, was angesichts der bekannten Umstindlichkeit
und Schwerfilligkeit, die nahezu allen Havarie-grosse-Verfahren
anhaftet, vielleicht nicht empiehlenswert ist. Insbesondere haben
auch die Versicherungsgesellschaiten des Korporationsbezirkes
auf diesen Umstand aufmerksam gemacht, da sie von der rest-
losen Einfiihrung der neuen Vorschriiten eine weitere Verlang-
samung des Verfahrens befiirchten.

Von einzelnen kleineren oder groberen Abdnderungen ab-
gesehen, die vom deutschen Standpunkt aus auf der nichsten
Konferenz durchzusetzen wiiren, wird es aber vor allem grund-
sitzlich notwendig sein, auf dieser Konferenz eine einheitliche
dentsche Stellungnahme zu erreichen. Es steht zu hoffen, dab es
dem deutschen Seerechts-Verein gelingen wird, insbesondere auf
dem Wege der Fiithlungnalhme mit den in Frage kommenden
Spitzenverbinden zu einer einheitlichen Fesilegung des deutschen
Standpunktes zu gelangen und ihn alsdann auf der neuen Konfe-
renz mit Erfolg zu verireten.

Das Helsingiorser Abkommen zur Bekiimpiung des Spirituosen-
schmuggels. Die Vereinbarungen gegen den Spritschmuggel, die
von der Ende November 1924 in Ieisingfors abgehaltenen Kon-
ferenz, an der die Staaten Deutschland, Polen, RuBland, Finnland,
Estland, Lettland und Lifauen teilnahmen, vorbehaltlich der Zu-
stimmungen der beteiliglen Regierungen, beschlossen wurden,
Stellung-
nahme vorgeleren. Das neu entworfene Abkommen, dem  die
deutschen Vertreter it einem einzigen Vorbehalt zugestimmt
haben, bezieht sich aui Alkohol wie aui Spiritus enthaltene zum
Trinken geeignete Fliissizgkeiten und zwar auch-avf solche, die
zur Herstellung von mehr als 18 Volumenprozent enthaltenden
Getrinken, auch Weinen, moussierende eingeschlossen, geeignet
sind. Bier und idhnliche weniger als 12 Volumenprozent Alkohol
enthaltende Getrianke; werden niclit als Spirituosen angesehen.
— Die vertragschlieBenden Staaten verbieten die Ausfuhr von
Spirituosen mit Schifien unier 100 R.-T. Tragfihigkeit durch Ver-
ordnung, wihrend die Ausfuhr mit Schiifen von 100 bis 500 T.
einer besonderen Genchmigung bedarf, die von der Redlichkeit
und Vertrauenswiirdigkeit der Reeder abhingig gemacht wird. —
Grundsiitzlich wurde daran festgehalten, daB die Strafe fiir das
Schmuggeln den Titer treffen soll. Jedenfalls soll ein Fahrzeug
nicht fiir Strafzelder oder #dhnliche Ausgaben haitbar gemacht
werden, wenn einer oder mehrere Personen der Schifisbesatzung
eine nach Unistinden geringe Menge unerlaubt einfiihren, voraus-
resetzt, daf dies nicht dem Reeder oder dem Kapitin zur Last
relest werden mull,

Die Vorsteher der Kaufmannschaft, die um ilire Stellungnahme
zu dem fraglichen Abkommen vom LandesausschuBl der preuBi-
schen Industrie- und Handelskammern angegangen worden sind,
haben sich zu jeglicher Unterstiitzung aller MafBnalmen, welche
eine grundsitzliche Bekimpfung des Spritschmuggels erfordert,
bereit erklirt. Es mull allerdings bei diesen MalBnahmen daraui
Bedacht genommen werden, daB durch sie nicht der legitime
Handel mit Spirituosen und Wein unnitig erschwert wird. In
dem Helsingforser Entwurf an sich ist aber ein brauchbares
Instrument zur Bekimpiung des Schmuggels zu sehen, voraus-
gesetzt, daB einzelne Punkte noch eine nidhere Prézisierung er-
fahren und vor allem das Prinzip durchgefiihrt wird, dal der
Reeder fiir Schmuggelvergehen seiner Besatzung nicht verant-
wortlich gemacht werden kann.

Binnenschiffahrt.

Neue Hafenordnung fiir Maltschi-Haien und neuer Gebiihren-
tarif fiir Popelwitz-Umschlag. Mit dem 1. Mirz 1925 ist eine neue
Hafenordnung einschl. Gebiihrentarif fiir die Wasserums_ghlaﬂ-
stelle (jetzt Tarifstation) Maltsch-Hafen und ein neuer Gebu}}ren-
tarif fiir Papelwitz (Umschlag) in Krait getreten. Die verkiirzie
Verbifentlichungsirist ist auf Grund der voriibergehenden Aende-
rung des §.6 der Eisenbahn-Verkehrsordnung genehmigt. Ueber
die Hihe der Gebiihren' geben die Umschlagstelien Auskunit.
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Eisenbahn.

Die Auigaben des Reichsverkehrsministeriums. FEinen Ueber-
blick iiber die Aufgaben seines Ministeriums gab der Reichsver-
kehrsminister Dr. Krohne in der 25. Sitzung des Reichstages
am 16. Februar 1925. Wenn auch die Reichsbahn dem Verkehrs-
ministerium wverlorengegangen sei, so bleibe doch noch ein groBes
Arbeilsield iibrig. Es sei kein Rumpiministerium, sondern habe
noch eine grolie Bedeutung. Das Ministerium habe jetzt, losgelist
von der Reichsbahn, die gesamte Wirtschaflslage ins Auge zu
fassen und unter Aufrechterhaliung der Verkehrsireiheit die wirk-
schaftlichen Vorgiinge zu fordern. Es habe dafiir zu sorgen, die
Verkehrssicherheit auf den Schienen, aui der LandstraBe und aui
den Wasserstralen zu wvermehren. Die Rechie des Verkehrs-
ministers auf die Reichsbahnverwaltung seien nicht so gering, wie
es nach den Darlegungen des Berichterstatters erscheinen konne.
Der Minister erklirte, er -habe keinen Grund zu der Annahme,
daBl in dieser Hinsicht irgendwelche Schwierigkeiten von der
Reichsbahn kommen werden.

Der Minister teilte mit, daB er ermiichtigt sei, zu erkliren, dab
die Reichsbahn jede Auskunit erteilen werde, die er wiinsche.
Wir sollten nicht von vornherein die Reichsbahn zu einem Kampi-
gebiet machen. Meinungsverschiedenheiten werden ja moglich
sein, aber das® Ministerium werde das engste Zusammengehen
mit der Reichsbahn pflegen. Die Reichsbahn stehe so sehr im
Mittelpunkt des Interesses, dall sie sich der Kritik der Oefient-
lichkeit nicht entziehen kbnne. Die bisherize WassersiraBen-
politik werde fortgesetzt werden. Sollten Schwierigkeiten in den
Tariifragen entstehen, so werde es sich zeigen, da man mit
einem starren Prinzip nicht durchkomme. Alle Verkehrsmiglich-
keiten miiBten zusammengefaBt werden. Die Lander miiiten be-
ruhigt werden iiber die Walirung ihrer Landesinteressen. Um die
Begrifisbestimmungen im Luftverkehr werde jefzt gekiimpit. Man
werde hofientlich einsehen, daB man im Luitverkehr ohne
Deutschland nicht auskommen kénne, Ein Krailwagen sei kein
Luxus mehr, sondern ein Verkehrsmittel.

Erhebung von Frachten und Zulassung von Nachnahmen im
Verkehr mit den nordischen Lindern. Beziiglich der wahlireien
Frachtzahlung in Frankatur oder Ueberweisung und der be-
:;c;hriiuktcn Zulassung von Nachnahmen im Verkelr mit den nor-
dischen Lidndern (Dinemark und Schweden/Norwegen) sind mit
Giiltigkeit vom 1. Miirz d. Js. ab folgzende anderweite Bestimmun-
gen in Krait getreten:

I. Erhebung der Frachten (zu Artikel 12),

Mit Giiltigkeit vom 1. Médrz 1925 an wird der in den Giiter-,
Kohlen- und Tierverkehren mit den nordischen Lindern iiir die
deutsche und — im Verkehr mit Schweden und Norwegen —
auch fiir die nordische Sirecke bestehende Frankatur- und Ueber-
weisungszwang aufgehoben. Hiernach k6nnen von die-
sem l_ZC“Illlllkt{; an alle Frachten und sonstigen
Gebiihren wahlweise in Deutschland oder in den
nordischen Lindern bezahlt werden,

Der im Verkehr mit norwegischen Stationen fiir die
schwedische Durchgangsstrecke zu erhebende Kurszuschlag (vel,
den deutsch-schwedisch-norwegischen Giitertarif, Teil II S.6)
wird jedoch stets von den norwegischen Versand- oder Emp-
fangsstationen berechnet und erhoben,

iec in auslindischer Wihrung ausgedriickten Fracht- und
sonstigen Betrige werden von den Abfertigungsstellen bei der
Erhebung in inldindischer Wihrung nach dem ieweils von den be-
trefienden Eisenbahnen festgesetzten und durch Schalteraushang
oder sonstwie verdffentlichten Kurse umgerechnet,
2. Nachnahmen (zu Artikel 13).

Vom gleichen Tage ab sind Nachnahmen in der unten ange-
zebenen Wiihrung wie folgt zugelassen:

In der Richtung

a) nach Ddnemark (in Reichsmark) unbeschrinkt,

b) nach Schweden und Norwegen bis zu 150 Reichsmark,

¢) nach Deutschland bis zum Betrage von 200 diinischen oder
130 schwedischen oder 230 norwegischen Kronen,

AuBBenhandel.

Hemmungen im Durchgangsverkehr durch den polnischen
Korridor. In neuerer Zeit hiiufen sich die Beschwerden {iber
Verkehrsschwierigkeiten im polnischen Korridor, und zwar so-
wohl im Eisenbahn- als auch im gegenwirtiz véllig danieder-
liegenden BinnenwasserstraBenverkehr, da die polnische Regie-
rung sich ani den Standpunkt stellt, dab die Durchzangsfreiheit
nach Deutschland nur fiir Giiter ostpreubischer Herkunft zaran-
tiert sei. So wird vor allem die Einfuhr von Waren, die aus Li-
tauen Ostpreullen im Durchgangsverkehr passieren, durch pol-
nische MaBnahmen abgeschniirt.

Es sei an dieser Stelle ausdriicklichst darauf hingewiesen, daB
durch Artikel 3 des sog. Korridor-Abkommens die Durchgangs-
freiheit von Waren, die aus OstpreuBen durch den polnischen
Korridor nach dem iibrigen Deutschland gehen, ohne Riicksicht
anf das Ursprungsland der Waren garantiert ist. Diese Be-

schwerden und eine Reihe weiterer Klagen iiber die Erschwerung
des Durchzangsverkehrs zu Schiff werden wahrscheinlich die
Anrufung des deutsch-polnischen Schiedsgerichts in Danzig zur
Folge haben.

Zum neuen deutschen Zolltarii. Die Arbeiten zum neuen deut-
schen Zolltarif sind im vollen Gange. Zurzeit ist man an die Fest-
setzung der einzelnen Zollsiitze jedoch noch nicht gegangen, son-
dern das neue Schema fiir die Gruppenabschnitte: 18 (Erden,
Steine, Erze, Wasser, Salz), 43 (Steinwaren), 44 (Tonwaren},
45 (Glas und Glaswaren), 25 (Lederwaren) und 26 (Kautschuk-
waren) ist zundchst vom Reichswirtschaftsrat beraten worden;
Gruppe 16 (Gold) und Gruppe 27 (Blechwaren) sind dem Reichs-
wirtschaitsrat nunmehr zur Begutachtung zugegangen.

Errichtung einer deutsch-bulgarischien Handelskammer. Vor
kurzem hat in Berlin unter Vorsitz des bulgarischen Gesandien
eine Besprechung simtlicher bulzarischen Konsuln in Deutsch-
land stattezefunden, in der u. a. auch die Errichtung einer deutsch-
bulgarischen Handelskammer in Berlin mit einer entsprechenden
Gegenorganisation in Sofia beschlossen worden ist. Die Durch-
fithrung dieses Beschlusses ist einem dreigliedrizen Ausschull
iibertragen worden. Sobald die Griindung durchgefiihet ist,” wird
der Deutsche Industrie- und Handelstag die Kammern ver-
stindigen. ]

Deutsch-spanische Handelsbeziehungen. Durch eine Verord-
nung vom 12, Januar d. Js. (Gacea de Madrid vom 13. 1. d. J.)
war bestimmt worden, daB mit Wirkung wvom 13. Februar bzw.
13. Mirz d. J. ab bei der. Verzollung aulier dem Ursprungszeug-
nis die Originalrechnungen oder beglaubigien Abschriften vorzu-
legen sind. Der Zweck dieser MaBnahme ist, Unterlagen fiir kiinf-
tige Handelsvertragsverhandlungen zu gewinnen. Da sie ' eine
neue betrichiliche Erschwerung der deutsch-spanischen Handels-
beziehungen zur Folge haben wiirde, ist der Deutsche Industrie-
und Handelstag unverziiglich beim Auswirtizen Amt vorstellig
geworden, um durch Verhandlungen mit der spanischen Regie-
rung eine Aunfhebung der Aenderung dieser Verordnung zu er-
reichen. Auch spanische Handelskammern und andere spanische
Stellen sind in der gleichen Richtung tiitiz zewesen, so dall es ge-
lungen ist, die spanische Regierung zu bewegen, die Inkraft-
setzung dieser Verordnung zunichst hinauszuschieben. Auf Grund
einer Verordmung vom 6. Februar d. J. (Gaceta de Madrid vom
8. Februar d. J.) tritt sieerst am 1. Mai d. J. in Krait. Firmen,
die mit Spanien in Verbindung stehen, wird’ empiohlen, die spani-
schen Geschiftsireunde unverziiglich zu wveranlassen, die Aui-
hebung dieser Verordnung bei den in Betracht kommenden spani-
schen Stellen, insbesondere bei der ,Seccion de Valoraciones del
Consejo de la Economia National® in Madrid zu beantragen.

Merkblitter fiir den Handelsverkehr mit dem Auslande. Seitens
des deutschen Wirtschaitsdienstes, Berlin W. 35, Schineberger
Ufer 21, gingen uns die neuesten Merkblitter fiir den Verkehr mit
dem Auslande zu (Lieferungs- und Zahlungsbedingungen im Han-
del mit den Niederlanden, Merkblatt fiir den deutschen Handel
mit Peru, die deutschen Konsulate im Auslande Jan.1925). Sie
konnen bei Zusicherung der vertraulichen Behandlung vom Deut-
schen Wirtschaftsdienst bezogen werden. AuBerdem ist eine
Sondernummer der Zeitschriit der ,Auslandsnachrichten” iiber
.Das Wirtschaftsleben Kolumbiens®, ferner iiber ,Das Wirt-
schaftsleben Mexikos®, ,Spaniens' und ,,Portugals zu je 2,50 RM
und iiber das ..Wirtschaitsleben wvon Paraguay" zu 2 RM er-
schienen. Diese Sondernummern enthalten eingehende Beschrei-
bungen aller Industrie- und Handelszweige der betreifenden
hindler. Ferner ist ein Nachirag zum ,finnischen Zolltarif* er-
schienen, der zum Preise von 1 RM vom Deutschen Wirtschaits-
dienst bezogen werden kann.

Ursprungszeugnisse bei der Einiuhr in die Tiirkei. Wie uns das
Tiirkische Generalkonsulat in Berlin mitteilt, ist bei der Einfuhr
von Waren aller Art, Produkten, Vieh usw. nach der Tiirkei
zwecks Vorlesung bei den tiirkischen Zollbehorden die Bei-
bringung eines Urspruiigszeugnisses, das von einem tiirkischen
Konsulat beglaubigt ist, obligatorisch (ab 1. 12. 24), widrigenialls
cine Strafe von 15—100 tiirkischen Piunden erhoben wird.

Die neuen Handelsvertragsverhandlungen mit Polen. Mit dem
2, Miirz 1925 sind in Berlin die Handelsvertragsverhandlungen mit
Polen wieder auigenommen worden, nachdem in den letzten
Wochen die Verireter aller deutschen Interessentengruppen Zu
den kommenden Verhandiungen gehiort worden sind. Unter diesen
Umstinden sind von deutscher Seite die Spezialiragen soweit
vorbereitet worden, daf die Besprechungen schnell in FlubB
kommen werden, falls nicht von polnischer Seite irgend welché
Ueberraschungen erfolgen. Der Leiter der deutschen Delegation
ist Staatssekretir Dr. Th. Lewald. Von einer Ernennung deut-
scher Sachverstindiger glaubte man an zustindiger Stelle vor-
liufig absehen zu diirfen, nachdem, wie oben angedeutet, den be-
sonderen Wiinschen der verschiedenen am Handel mit Polen
interessiertenWirtschaitsgruppen durch wochenlange Vorarbeiten
Rechnung getragen worden war. :

Zweifellos liegt es im Interesse sowohl Deutschlands wic

Polens, miglichst bald zu einem beiriedigenden Vertrage zu £€-
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langen. Bekanntlich hat das deutsche Reich mit Polen am 13. 1.
1925 ein kurziristizes Handelsprovisorium abgeschlossen mit Giil-
Lizkeit bis zum 1. April.

Der bevorstehende Ablauf der zollireien oberschilesischen Kon-
tingente am 15. Juli 1925 IiBt den AbschluB eines ordentlichien
Handelsvertrages fiir Polen als besonders dringlich erscheinen.
Die von der polnischen Presse unternommencenVersuche, Deutsch-
land als das an einem Wirtschaitsveriraze besonders stark inter-
essierte Land hinzustellen, miissen unter diesen Umstinden als
miillig bezeichnet werden.

Von deutscher Seite mull als Vorbedingung jeder weiteren Ver-
liandlungen ausdriicklichst die uneingeschriinkie Meistbegiinsti-
gung betont werden. Von dieser Voraussetzung darf unter keinen
Umstinden abgegangen werden. Es ist von vornherein mit einem
Scheitern der an sich nicnt aussichislosen Verhandlungen zu rech-
nen, falls die polnischen Delegierten in dieser Beziehung irgend
welche Einschriinkungen machen soilten.

Handel und Gewerbe,

Die ortsiiblichen Leihgebiihren fiir Getreide-, Futlermittel- und
Kartoifelilockensiicke betragen zurzeit fiir 1% Zir. Schwer-
eetreide fassende Sidcke 4 Goldpfennig pro Tag pro Stiick,
2 Ztr. Schwergetreide fassende Siicke ¢ Goldpfennig pro Tag
pro Stiick.

Steuern, Abgaben, Zdille.

Die im Februar 1925 filligen Vorauszahlungen aui Einkommen-

steuer, Kirperschaitssteuer und Vermigenssteuer.

1. Gewerbetreibende (Einzelpersonen, Erwerbsgesellschaiten),
die ihre Vorauszahlungen auf Einkommensteuer und Kiorper-
schaftssteuer bisher monatlich zu zahlen hatten, hatten ihre
Vorauszahlungen filr den Monat Januar am 10. Februar 1923
zu entrichten.

2. Die Landwirtschaft hatte ihire Vorauszahlungen fiir das erste
Kalendervierteljahr 1925 am 15. Februar 1925 zu zahlen.

3. Die erste Vorauszahlung auf die Vermogzensstener fiir 1925
war in Hohe eines Viertels der Vermdgenssteuer fiir 1924 am
15. Februar 1925 zu zahlen.

4. Mit Riicksicht darauf, daB in den dem Reichsrat vorgelegten
Gesetzentwiirfen zum Teil andere Zahlungstermine vorgesehen
gewesen sind und dall manche Steuerpilichtizen iiber die
Rechtslage nicht im klaren gewesen scin migen, hat der
Reichsminister der Finanzen bestimmt, daB Verzugszuschlize
nicht erhoben werden sollen, wenn die oben zu 1 bis 3 ge-
nannten Zahlungen bis zum 28. Februar 1925 eingegangen sind.

ErlaB.
6. Die Termine der Vorauszahlungen bei der lj!ns:a_l}:slcucl' blei-
ben unveriindert.

Neue Steuergesetzentwiirie. Die Reichsregicrung hat dem
Reichsrat und dem vorliufizen Reichswirtschaftsrat folgende
Steuergesetzentwiirie vorgelegt:

Entwurf eines Gesetzes zur Ueberleitung der Einkommensteuer

und Korperschaftssteuer in das regelmiBizge Veranlagungs-
. verfahren (Steueriiberleitungsgesetz).

Entwurf eines Einkommensteuergesetzes.

Entwurf eines Korperschaitssteuergesetzes.

Entwurf eines Reichsbewertungsgesetzes.

Entwurf eines Gesetzes iiber Vermiigens- und Erbsehaitssteuer.

Entwuri eines Gesetzes iiber die gegenseitigen Besteuerungs-

rechte des Reichs, der Linder und der Gemeinden.

Entwuri eines Gesetzes zur Aenderung der Verkehrssteuern

und des Verfahrens.

Das Vorsteherkollegium hat sich mit diesen Entwiirfen in einer
duBerordentlichen Sitzung eingehend befaBt. Nihere Mitteilung
hieriiber erfolgt nach Moglichkeit in einer der niichsten Nummern.

Messen und Ausstellungen.

Fiinite Messe-Ausstellung Riga vom 19, Juli bis 2. August 1925,
Auskunit durch das Biiro: Riga, Borsenhaus, ferner durch alle
erireter der lettlindischen Regierung im Auslande.

In der Nachkriegszeit haben die alljihrlichen Rigaer Messe-
ussiellungen eine zunehmende Bedeutung erlangt. Sie stellen
Sehr vorteilhaite internationale Warenumschlagsorte dar, wofiir
die zunehmende Aussteller- und Besucherzahl (im Vorjahre
180 000 Besucher) sowie die giinstigen daselbst getitigten Ge-
Schiiftsabschliisse den besten Beweis liefern. Um diesen Waren-
dustausch weiter zu entwickeln, veranstaltet die A.G. Izstade
usstellung) die fiinfte internationale Landwirtschafts- und In-
dem Messegelinde vom
19, Juli bis 22. August und fiir lebende Exponate vom 25. bis
7. Juli 1925,

AuBer den schon bestehenden Abteilungen kommt in diesem
ahre noch die Wiarme- und Heizmittelabteilung hinzu. Des-
Eleichen ist auf der diesiihrizen Messe eine besondere Auto-

5. Ueber die Behandlung der Notgebiete ergeht besonderer

abteilung geplant mit einem internationalen Wetthewerb fiir dic
ausgestellien Maschinen. Die von den Veranstaltern der Rigaer
Messen, den Ausstellern und Kapitalisten zegriindete Gesellschait
gegenseitizen Kredits ,lzstade' wird in diesem Jahre zum ersten
Mal die Handelsabschliisse durch Kreditgewiihrung erleichiern
und gleichzeitig alle vorkommenden Bankoperationen ausfiihren.

Nach den bis zuletzt einlaufenden Anmeldungen auf Messe-
stinde und Plitze fiir nen zu bauende Pavillons, auBer den schon
bestehenden National-Pavillons (Frankreich, RuBland, Polen,
Schweiz, Finnland etc.) zu schlieBen, werden Umiang und Um-
sat:f,f der diesjihrigen Messe die des Voriahres bei weitem iiber-
treffen.

Der ofiizielle -Messekatalog wird zur fiinitcn Messe eine be-
sonders starke Verbreitung finden. Die interessierten Firmen
seien auf die Insertionsmiglichkeit im Messekatalor hier hin-
sewlesen.

Innere Angelegenheiten.

Lotsenpriifungen. Die Vorsteher der Kaufmannschaft machen
wiederholt darani aufmerksam, daf zur Pritiung von Schiffs-
fiithrern, welche die Befreiung vom Lotsenzwange fiir die Strecke
von See bis Stettin beantragen, ein Termin auf Sonnabend,
den 14 Midrz 1925, mittags 12 Uhr, im Kommissions-
zimmer der Birse, 1 Treppe, angesetzt ist. Meldungen sind an die
Lotsenkommandeure in Stettin resp. Swinemiinde zu richten.

Verschiedenes.

Freie Einreise ins besetzte Gebiet. Nach den Vorschriften iiir
den Verkehr mit dem besetzten Gebiet kinnen alle dentschen
staatsangehdrigen iiber 16 Jahre und alle Staatsangehiirigen einer
Macht, deren Truppen an der Besatzung teilnehmen, die iiber
16 Jahre alt sind und im unbesetzten Deutschland stindig wohnen,
unbehindert zwischen dem besetzten und den unbesetzten Ge-
bieten verkehren, vorausgesetzt, dal sie im Beistze eines Per-
sonalausweises mit Lichtbild oder eines von ihren Heimatbehéir-
den ausgestellten und beglaubigten Passes sind. Da die Be-
satzungsbehirde in letzter Zeit die Personalkontrolle sehr schari
handhabt und Reisende ohne giiltize Ausweise in Geldstrafe
nimmt, kann, wie die Pressestelle der Reichsbahndirektion mit-
teilt, nur dringénd angeraten werden, sich mit den vorgeschriebe-

nen Ausweispapieren zu versehen.

‘Zur Einreiseins Saargebiet ist jedoch die vorherige
Genehmigung der franzdsischen zustindigen ' Kommandantur
erforderlich,

wDeutscher Osten“. Unter diesem Titel hat die ,Kultur,
Deutsche Zeitschriit”, Berlin SW 68, Markgrafenstr, 77, ein Son-
derheft erscheinen lassen, das als ein hervorragendes Dokument

* Qiir die iiberlegene Kraft und ZielbewuBtheit der deutschen Kul-

turbestrebungen im Osten angesprochen werden kann, Die aus-
gezeichnet ausgestattete Monographie ist fiir Stettin insofern von
besonderem Interesse, als sie sowohl iiber Stettin selbst als auch
iiber diejenigen auswiirtizen Wirtschaitsprobleme, welche die hie-
sigen Handels- und Verkehrskreise vor allem interessieren, zahl-
reiche Aufsiitze aus der Feder berufener Autoren bringt. Der
Bezug des Sonderheftes (Preis 3— M.) kann allen Mitgliedern
der Korporation auf das wirmste empiohlen werden,

Angebote und Nachfragen.

1263, Hamburg sucht Vertreter fiir den Verkauf von Siid-
iriichten usw. fiir Stettin und Umgegend. -

1204. Magdeburg (Kakao-, Schokoladen- und Bonbonfabrik)
sucht Vertreter.

1295, Lissabo‘n wiinscht die Vertretungen hiesiger Fabrikan-
ten von Woll-, Baumwoll- und Seidenzeweben, modernem
Schmuck usw. zu iibernehmen.

1296. Newyork sucht Vertretungen hiesiger Fabrikanten von
Warenhaus-Artikeln, speziell Textilien (Handschuhe,
Striimpie, Tisch- und Bettwische), fiir Stoffe zur Damen-,
Herren- und Kinderkonfektion, Bijouterien, sowie fiir alle
Artikel, die zur Fabrikation dieser Gegenstinde nétig sind
und zum Verkauf an Importeure und Warenhiiuser fiir die
U. 5. A, in Betracht kommen.

1325. Wien sucht Geschidftsverbindung mit Fischriuchereien
und Kistenfabriken in Norddeutschland.

1339. Berlin wiinscht Geschiftsverbindung mit hiesigen Fabri-
kanten fiir Hiuser der betreffenden Firma in Australien und
Neuseeland.

Die Adressen der anfragenden Firmen sind im Biiro der Kauf-
mannschait, Birse II, fiir legitimierte Vertreter eingetragener
Firmen werktdglich von 8—1 Uhr vormittags und 3—6 Uhr nach-
mittags (auBer Sonnabend nachmittags) zu erfahren,
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Markte und Preise

Revaler Borsenkurse.
Estlindische Mark.

23. Febr. | 25. Febr. | 27. Febr.

Kiufer | Verk. | Kaufer | Verk. | Kaufer | Verk.

1 Dollar : 172,00{ 875.00] 372,00] a75,00] 87200/ 315,00
1 Pfund Sterling - 1772,00) 1757,00f 1771,00] 1756,00 1770,00 175,00
1 Billion dt. Reichsm. g8,61| BOA0) 8850 805 88FQ| 89,60
100 Finmark . - » . . | 937.00] 946,000 937,00 846,00\ 987,00 046,00

100010,00/10125,00{10000,00] 17 12¢,00{10000,00/10125,00
6600,00| 6700,00] &.00,00] 6700,00] 625,00 6125,00
5640,0n| 5740,00] 664000 374v,60| B4 00| 574000
1650,00| 1990,00] 1935,00] 1972,00) 1900.00| 1940.00
1460,00| 191000 160,000 1910000 1830.00{ 190,00
14900,00{15125,00{14400,00| 15125,00{14800,00{15125,00

TL.60 7250 TiEeM  7250] 7150|7260
1520,00| 1370.00] 15610,00] 1760,00| 1450,00 1540,00
T1:0,00| 72.0,00] 71 0,00] 72:0,00] 715000 T255,00
105,000 1195,00] 1055001 1125,00] 105,001 1125,00

1825.00] 1910,01 | 1325.00, 1940,00| 152500, 1940,00
Rigaer Borsenkurse.

100 schwed. Kronen
100 d#nische Kronen -
100 norweg. Kronen
100 franz. Francs . -
100 belg- Fr. - o wa
100 hollind. Gulden -
1 Lat (50 lettl. Rubel)
100 ital. Lire . . -
100 Schweiz. Fr.. . -
100 tsch.-slow. Kronen
1 Qoldkrone - « « «
1 Tscherwonez

Lettlindische Lat. (Ls)

26. Febr. | 27. Febr.| 28. Febr.

Kauf. | Verk. | Kiuf. | Verk. | Kéui | Verk.

100 lettlind. Rubel . . .| ——| 200] ——, 200] ——| 200
1 amerik. Dollar . . . .| B175 520) b175 5.20] b5176 5,20
1 Pfund Sterling . - « -| 2463 2475] 2462 | 24,74 2468 | 24,75
100 franz. Franes « « « « « 2p.4n| 26,95] 26,60 | 27.05| 26,50 21,05
100 belg. Francs w . oo ] 870 2620 2585 | 268 | 2575 | 2695
100 schweizer Prancs - - -| 89.10 100,10 ] 99,05 | 100,05 | 99,05 | 100,06
100 italienische Lire - . . .| 20,75 | 21,15] 20,80 21,95 | 20,80 | 21,20
100 schwed. Kronen - - . .| 189,00 | 140,85 | 18%,90 | 10,2~ 185,95 | 140,45
100 norweg. Kronen .| 745 | 7970 78,00 | 79.55| T840 | 74,656
100 dinische Kronem . - .| 9LF0| 93.35] 91,45 | 03,30 91,40 | 93,20
100 tschecho-slowak. Kr. .| 1b20| 1550 1520 | 1650] 15,25 | 15,55
100 holl. Gulden . . . . . - | 206,50 | 208,60 | 206,35 | 208,45 | 208,45 | 20845
100 deutsche Mark . . . . |122.00 | 125.00 | 122.00 | 125,00 | 122,00 | 125,00
100 finnlind. Mark . - . .| 1295| 13.20] 12,05 | 182:+| 1295 | 1320
100 estlind. Mark. . . . = 1.85 1,40 1 1,40 1,35 1,40
100 polnische Zloty . - . 98,00 | 102,00| 98,00 | 102,00| 98,00 | 102,00
100 litauischeLits . . . . - 5060, 52,00| 65050 | 52,00 50.50 | 52.00
1 SSS R-Tscherwonez 08,40 | 26,45] 26,40 | 26,85| 26,40 [ 26,85
10-Rubel-Goldstick, russ. .| ——| ——| —— | ——| —— | ——
1.Rubel-Silberstick , | ——| — | =— | =— | =/ | ——
1-Sjlb.-Rbl. Scheidemiinze . ' —— =——"' —— | —/— —— —r—

Kursnotierungen der Finlands-Bank.

Finnlindische Mark. Verkiiunfer.
25.Febr. 26.Febr.27.Febr. =8.Febr.

Mew-York' & i s s b 89,70 89,70 89,70 89,70
London - « . « voeoeow 189,10 185,95 184,60 159,05
Stockholm . - v+ o« « 1070.00 - 1070.00 1070,00 1070,00
Parlg - - « « = = & T 207.00 205 00 204,50 204,50
Briaseli s o v e a vt 200,00 19950 200,00 200,00
Amsterdam + « 0 . - e s 159:2,00 1591,00 1500,00 1690,00
TN L) Hoe P i ey S b 763,50 763,60 163,60 763 60
Kristiania « « « « « « . g 605 00 605,00 605,00 605,00
Kopenhagen - « « - - . . 707,00 109,00 T08,00 708,00
S E A b e e o L e 956,00 955,00 955,00 955,00
T v At s N 119,00 119.00 114.00 119,00
Ranis e e o 165,00 163,00 163,00 163,00
Ravale e ain ot 10,65 10,65 10,65 10,65
Rzl e A T ... 75400 76400 76400 764,00
Stettiner Salzheringsbericht. Die Nachirage nach Heringen

war in der letzten Zeit recht lebhait. Infolge Preiserhohung der
schottischen Salzer haben viele Kiiufer noch die Gelegenheit be-
nutzt, sich giinstig einzudecken. :

Die heutigen Preise sind fiir: Crownfulis 75/— bis 80/—,
Crownmatfulls 70/— bis 75/—, Crownmaities 54/— bis 56/—,
Crownlargespents 43/— bis 46/—, ungest. Matiulls 63/— bis 70/—,
ungest. Matties 43/— bis 50/— sh., Norweger Sioc und Vaar un-
verindert, Hollinder Prima 31—33 hil., Holliinder Kleine 30 bis
32 hfl., Yarmouth Fulls 60/— bis 65/—, Matiulls 50/— bis 53/—,
Matties 42/— bis 46/— sh. 0.

Getreldenotierung an der Stettiner Produktenbirse am 5. Mirz.
Roggen inlind. 253, Weizen inlind. 266, Haier 185—190, Gerste
inlind. 263—270, Futterzerste 225—235 M. fiir 1000 kg ab nahe-
gelegenen Stationen. ¢

Frachtenmarkt. Stettin, 5. Marz. Angesichis des geringen
Ladungsangebotes mull die allgemeine Lage des Stettiner See-
frachtennarkies gegenwirtig als flan bezeichnet werden. Es
notierten auf dem Erzirachtenmarkt (Eisenerz je t) Oxelosund—
Stettin 3,40 schw.Kr., Oxelosund—Nordsee (Emden/Rotterdam)

3,60 schw. Kr., Helsingborg—Stettin 3,50 schw.Kr., Narvik—
MNordsee (Emden/Rotterdam) 4,00 schw.Kr., und Abbriinde
Oscarshamn-Siettin 3,35 schw. Kr.iet (Loschen Schiffsrechnung).

Auf dem K(:]i]cnirz:chicn_]n:u'k_f sind zu nennen Tvne—Stettin 5/6
und Rotterdani—Stettin 5/3—5/4%2 je t.

Im iibrigen stellien sich die Raten wie folgt: Stettin—Boneb
200 std. Pitprops 31/6, Ostnorwegen—Stettin 5/1000 tons Dampier
plazierbar iiir Eis (entloschte 1000 kg) 8,— Gldmk., Danzig—
Stettin 53/1000 tons Abbrénde 3/6 ppt.

Stettiner Binnenschiifisirachten im Februar 1925 (in Reichs-
mark.) Einzehende Binnenschiffsirachten :
Brikeits je t von Berlin 250, Getreide je t von Kiistrin
3—, von Greifenhagen 2,—, von Stralsund 4,—, Mauersteine
je 1000 Stiick von Heegermiihle 7,50, von Genthin (Magdeburg)
12—, Zucker je t von Anklam 1,50.

Ausgehende Binnenschifisirachten: Getreide
je t nach Magdeburg 6,50, nach Beclin 3,50, Eisen je t nach
Beriin 450, Zellulose ie t nach Berlin 5,00, nach Eberswalde
400, Briketis ie t nach Jarmen 1,50—2,00, Thomasmehl
ie t nach Anklam 2,00, nach Loitz 2.50.

e e e e g T I e R S S T I T T S

Verkehrsbericht des Schiiiahrtsvereins zu Breslau e. V.

Breslau, 28. Februar. Die Reparaturarbeifen an der Schleuse
Schwanowitz sind von der Behdrde so beschleunigt worden,
daR der Schleusenbetrieb bereits heute friih wieder aunfgzenom-
men werden konnte. Oberhalb liegen rund 200 Talkiihne und
auch zu Berg haben sich zahlreiche Ziige angesammelt, die der
Schleuse auf lingere Zeit ununterbrochene Beschiftizung brin-
gen werden,

In Cosel-Haifen, wo dic Zahl der Falirzeuge auf fast 400
gestiegen ist, ist die Umschlagstitigkeit zundchst noch gering;
ca. 16000 To. wurden umgeschlagen und 13000 To. Erze gekrant.
Der Umschlag in Piipelwitz beziffert sich auf rund 20000 To.
Kohle, Zucker usw., eine sehr erfreuliche Leistung fiir die be-
scheidenen Umschlagsvorrichtungen. Durch Breslan passierten
?},(u Berg 20 beladene und 150 leere Kihne; zu Tal 51 beladene

ihne.

In Stettin wurden einige Seedampier mit Erzen in die
Binnenfalirzeuge umgeschlagen, Hamburg beginnt sich etwas zu
beleben.

Fiir die Oder festgesetzte Schifisfrachten fiir
Steinkohle in Mark je Tonne (exkl. aller Nebenkosten, als Um-
schlag, Zollabfertigung, Assekuranz, Kippgebiilir) in der Woche
vom 21. 2. bis 27. 2. 25: Von Breslau nach Berlin 3,80—4,00,
Stettin 3,30—3,40, Hamburg 6,80—7,00; von O ppeln nach Berlin,
Stettin, Hamburg: Geschifte nicht getitigt; von Cosel-Oder-
haien nach Berlin 6,20—6,70, Stettin 5,70—6,20, Hamburg 9,30.

Eisbericht.

1. Schweden: Fahrwasser von See bis Karlsborg, See auller-
halb von Roedkallen, Fahrwasser nach Lulea durch den
Tiuvholmsund, See aullerhalb von Gasoeren Schiifahrt ge-
schlossen. Vaestra Kwarken Treibeis, Angermanaelf iestes
Eis, Schiffahrt nur fiir kriftige Dampier moglich. Alnoesund
festes Eis, Schiffahrt hat aufgehért. Oeregrundsgrepen
festes Eis, Schiifahrt fiir Segler nur mit Schlepperhilfe mog-
lich. Die anderen Stationen eisfrei.

2. Finnland: Bjirkisund festes Eis, Schiifahrt nur fiir kriii-

tige Dampier oline Eisbrecherhilie moglich. Um Verkkoma-

tala leichtes FEis, Schiffahrt fiir schwache Dampfer er-
schwert, fiir Segler unsicher, Fahrwasser Viborg—Trang-
sund, Trangsund—Roedhall, festes Eis, Rinne ist aufgegan-
wen, AuBerhalb von Roedhall leichtes Eis, Schiffahrt unbe-
hindert. Kotka-Hafen und niiheres Schiirengebiet festes Eis

Schifiahrt fiir schwache Dampier erschwert, fiir Segler un-

sicher, Helsingiors-Hafen u. niiheres Schiirengebiet leichtes

Eis, Schiffahrt unbehindert. Vasklot-Haien, zwischen Stor-

haesten und Ensten, Umgebung von Jakobstad-Haien, Adoe-

Reede, Umgebung von Ikspila-Hafen, Brahestad-Reed¢

festes Eis, Schifiahrt hat aufgehirt. AuBen bei Nahkiaieneil

Treibeis, Schiifahrt hat auigehort. Roennskir Fahrwassel:

Norrskiir Fahrwasser, See weiter aufien in Sicht von Tan-

-

kar, See nordlich von Isokraaselie, Uleaborg-AuBenhaten: -

Fahrwasser nach Uleaborg-Hafen, See auBerhalb von Kem!
Schiffahrt hat aufgehdrt. Die anderen Stationen eisirei.

3. RuBland: Kein Eisbericht eingegangen.

Wiederauinahme des Nachtverkehrs auf der SaBnitz-Linie-

In der Nacht vom 14. zum 15. Mai (also noch vor Einfithrung des
Sommerfahrplans) werden die Nachtschneliziige D 17/D 14 Berlilt
Stett. Bf.—SaBnitz Hafen mit Fihrenanschlud Safinitz—Tréillebor®
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RegelmiaBiger Dampferdienst ab Stettin.
(AuBer den nachstehend genannten ,regelmiBigen' Dampfern verkehren noch eine Anzahl ,,unregelmiBiger'* Dampfer.)
* bedeutet: Passagierdampfer oder Passagiergelegenheit.
1 oo 3 Dampfer ‘le ;
Mach Zeitfolge ynd:Abzangsiag Makler bezw, Reeder
Stettin—deutsche Ostseehifen
Swinemiinde-Neufalirwass. u. Pillau Monln.Dennerst. *D. Odin ab 16. 3. wie friiher J. P. Braeunlich, Stettin J. Miiller, Swinemiinde
Stctiiln-S'.‘.'irlcmi'mdc ,,,,,,,,,, L Dien, Dﬂhn.@uhﬂ. *D. Berlin SwinemiinderDampisch.-Ges. SwinemiinderDempisch.-Ges.
BF vl f it et e L 7 tdgig ). Siegiried 21. Miirz Rud  Christ. Gribel, Stettin Rud Christ. Gribel, Stettin
DianzigsMemelod 000 Clolugai o 14 tigig . Stupnitz 14. Miirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
lhr.r._n{sb!:rl: .................. 7t ig D. Mowe 10. Miirz Kud. Christ. Gribel, Stettin Kud. Christ. Gribel, Stettin
Konigsbergo vl Sl Lot 14 tigix D. Arcona 15. Miirz Etett. Dampi.-Comp., Stettin Stett  Dampi.-Comp.,Stettin
RO g2 R S e e 14 tigig D). Saturn 14. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Flensburg Stett. D.-Sch.-G.
Kol i remen ot o e s 10 tigix D. Otto 18. Miirz IRud. Christ: Gribel, Stettin Sartoni & DBerger, Kiel
wostock, Wismar, Lilbeck ...... 7 tigig [
Wolgast, CGreifswald, Stralsund, Mittw. und F [y, Otto Ippen H. 0 Ippen, Stettin t (). Ippen, Stettin
) Bar il Sttt i Sonnabend
! Waolgast., Oreifswald, Lauterbach, ; D Stralsund
i Stralsund; S Barths s s ves T tigig D. Margarethe A. Hollicld, Stettin Stralsunder Dampisch.-Ges.
i Riigenwalde, Stolpmiinde........ jed. Mittw. ). Reihefahrer A. HoBield, Stettin Srralsunder  Dampisch.-Ges.
: Riigenwalde-Stolpmiinde . ....... id. Sonnab. D. Ippen H. O Ippen, Stettin H. O. Ippen, Stettin
i ol Der i e et s id. Sonnab. MS. Kolberg A. Hobield, Stettin Westphal, Kolberg
i B e 7 tigig . Elbing 111 21. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin F. Schichau, Elbing
| Stettin—Finnland und Randstaaten :
i Jii b Az E e et e e 7 figig D. Siegiried 21. Mirz Rud. Christ. Gribel, Stettin itud. Christ. Gribel, Stettin
:; Rliga e frrpre ek e - T : 7 thgig *D. Greif 14. Miirz Rud Christ. Gribel, Stettin RRud. Christ. Gribel, Stettin
f Leningrad (Petersburg) ...... " 7 tigig D. Oberbiirg. Haken 12.Miirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettin
{ By | A=At e AR e P 14 tigig *I. Hela 13. Miirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stete.  Dampi.-Comp.,Stettin
{
b AR e R S e e 14 tigig Do 21. Mirz (iustav Metzler, Stettin Franz L. Nimiz, Steitin
i Reval, Helsingfors ............ I 7 tigig *. Oihonna 21. Mirz Ciuslay Metzler, Stettin Vinska Angiart.A.Helsingfors
! Reval, Helsingfors ............ il abwechsel. *D. Nordland 14. Mirz I3ud. Christ. Gribel, Stettin Pud. Christ. Gribel, Stettin:
I AL SR P B 14 tigig D. Ursula 20. Miirz Rud. Christ. Gribel, Siettin Rud. Christ. Gribel, Stettin
! Stettin—Skandinavien
Eupen%mgun. (}%tclnburl':g{'h, ______ ] jd Dienstg. *:]} Dm:]m i % Gustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
openhagen, slo “hristiania abwechsel. . Etadion 20, Mirz e 2 ;
o TR e & el T ot Bt jed.Freitag l D. Jolantha 13. Marz Custav, Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Kopenhagen, Arendal, Christian-
sand, Stavanger, Haugesund,
Bergen  Aalesund, Christian- fll‘. Trondhjem 12. Miirz Ll'rllsm\ Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
sund, Drontheim ............ 14 tigig *D. Bergenhus 26. Miirz Ciustav Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen
Arendal, Christiansand, Stavanger,
Haugesund, Bergen, Aalesund,
Christiansund, Trondhjem und Wiking Schiffahrtsgesellsch.,
Zwischenstationen .......... 18 tigig Bl nach Bedari m. b. H, Stettin Stavangerske, Stayanger
7 tagig *D. Ruth 28. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud: Christ. Gribel, Stettin
Stockholm o S n el S n'hwe.q::hsn] *D, Strabburg 21. Mirz Dischler & Co., Stettin Stett.  Dampf.-Comp.,Stettin
: ! *N. Svea 14. Mirz Mundt & Schiitt, Stettin Svea-Linie, Stockholm
Malmd, Gotenburg, Christiansand,
Stavanger, Bergen .......... T ldgig D.— William Schrader, Stettin Nornan-Linie, Cotenburg
Helsingborg und andere siid- wichentl.
schwedische Hifen .......... n. Bedari I D= W. Kunstmann, Stettin W. Kunstmann, Stettin
Oxeltsund ........ e e ca. T tagig.
Stettin—Nordsee
HEmbir e S S S e s 10 tigig D. Ferdinand 14. Miirz Rud. Christ. Gribel, Steltin Sartori & Berger, Kiel
BremenBKIEl oo i i b, 10 ti_t_s;n: ). Otto 18. Miirz Rud. Christ.: Gribel, Stettin Sartori & Berger, Kiel
Hamburg ...............ci.00 | 2mowochtl, . Otto Ippen H. O. Ippen, Stettin H. 0. Ippen, Stettin
Rheinhdien bis Koln u. B{:tturdum 10 tiigig D. Castor 16. Mirz CGustav Metzler, Steftin Neptun-Ges., Bremen
Amsterdam und R_hemlmien 14 tigig D. Nero 13. Mirz Joh. Reimer, Stettin Maatschappii, Amsterdam
Rotterdam, Rheinhifen, Antwerpen 14 tigiz D. Eddi 13. Miirz Rud. Christ. Gribel, Stettin Rud Christ. Gribel, Stettin
Oiterdaimi e ns s iria n. Bedarf D. — Ivers & Co., Stettin Ivers & Co., Stettin
ontdan B A D, 14 tigig D. Vineta 11. Miirz Stett. Dampf.-Comp., Stettin Stett. Dampf.-Comp.,Stettin 1
Manchester, Liverpool, Swansea 14 tiigig D. Hjortholm 13. Miirz Gustay Metzler, Stettin Forenede, Kopenhagen |
Stettin—Mittelmeer |
Fiume, Triest, Venedig, Ancona,
| Bari, PBrindisi, Beirut, Haifa,
i Jaffa, Alexandrien, Partras,
i Piraeus, Volo, Saloniki, Smyrna,
| Konstantinopel, Burgas, Varna,
Constanza, Batum, (Oran,
Algier, Tunis und weitere
Zwischenhiifen nach Bedarf) .. 10 tigig 1. Feodolia 24. Miirz DeutscheOrient-Linie,Stettin DeutscheOrient-Linie,Stetiin
: Malaga, Cartagena, Alicante,
i Valencia, Tarragona, Barcelona,
] Genua, Livorno, Neapel, Mes- \
! sina, Catania, Palermo ........ D. — nach Bedarf W. Kunstmann, Stettin Sloman jr., Hamburg
£ Stettin—Uebersee
[ nach allen Plitzen mit Umladung in Hamburg, Bremen und Kopenhagen durch die obigen Dampier.
Auskiinite tiber Verfrachtungs-Angelegenheiten nach allen Ostsee- und Nordsechifen sowie nach dem Mittelmeer und nach allen Ueberseeplitzen
erteilen simtliche Stettiier Reedereien, Makler- und Spediteur-Firmen.
M“
W :
B'Et[er aufgenommen. Die durchgehenden Schlaiwagen 1./2. KL 7.32 vorm., Stockholm 6.05 abends bzw. Kristiania 10.09 abends.
v:i‘]in-— bzw. Hamburg—Malmé werden wieder in diesen Ziigen In umgekehrter Richtung erfolgt die Abfahrt in Stockholm 10.10
H;[k'-'hrcn. D 17 verliBt Berlin Stett. Bf. 7.45 abends, SaBz:itz: bzw. Kristiania 7.30 vorm., Malmé 9.53 abends, SaPnitz Hafen
. €N 2,05 nachts, Trilleborg an 6.56 vorm. mit Ankunit in Malmo (D 14) 3.40 friih mit Ankunit in Berlin 9.31 vorm.
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Wir fiihren folgende | Neuheit! Sehr voriei!haﬂ T preiswerﬂ Neuheitl VE‘I‘iI’(?lgS'
Versicherungsarten: 2
Zehntausende von Biirgern werden alljahrlich Gesellschaf
Transpori in Deut[chland an-, iiber:, oder umgefahren! | des| cipziger Arzte-
Auto-Kasko Auch die Herner Eisenbahnkatasirophe, sowie verbandes, der
das lelzte Eisenbahnungliidk in Frankfurt a. Oder, deutschen Haus-und
Feuer beweisl, dap mensdliche Tedhnik nichts gegen Ganabes V
hohere Gewall vermag. Alle Linfélle, die Sie rundbesiizer-Ver-
Einbrud- auf Eisenbahnen, illrabenbahnen, Omnil;}jlssen. eine, des Deulschen
Automobil- u. Plerdedroschken, Sdhiffen, Motor- P _
Diebsiahl booten u. @hnlidien, dem offentlichen Personen- Q“IZlEFbUﬂdES 2
verkehr dienenden Transporimilieln dadurdch er- wie noch 150 ander.
Wasser]eitung leiden, dap diesen Transporimilteln selbst ein Corporalionen
Lingliide zustépl, sind gededkl, audh Linfalle e d
Unfa” beim Besteigen und Verlassen der SONICanaeisetll]
benublen Verkehrsmiltel. Ferner Linfalle, sofern Industrie-Gruppen
Haﬂpﬂ[cht Sie iiberfahren oder angefahren werden.
[ais (LInjalle durch Benubulng von Privdat&ulos werden X
epen gegen Zuschldge milgededkt,) . .

_ : S Mitarbeiter
RE|SegepaCk pro Jahr M. 12.— incl. allen Linkosten: ™. 3000 Vers.-5a. fiir den Todes{all, allerorten QESUChi
M. 10000 Invaliditél und bei M. 3.— légl. Enl[chddigung.

VEFkEhFSU”fﬂ" pro Jahr M. 20.— incl. allen Linkoslen: M. 10000 Vers-Sa. fiir den Todesfall, *
M. 10000 Invalidilat und bei M. 5.— lagl. Enifchddigung. ; :
Val Bevor Sie versichern,
JLQUEI holen Sie bilte Offerte
1. Risiko |. Gebaude % i i von uns ein oder ver-
e obacoauce | HONGNZOUGP™ vers. akt.Ges. im ,HOUL™-HONZBPII | vor urs <in oder vr.
Ge[chafte Direklionsverwalfung Steltin, Lindensirabe 1.  Telephon 6740. unverbindlichen Besuch

UNION

Actien-Gesellschait fiir See- und Fluf-
Versicherungen in

STETTIN

Gegriindet 1857 .~ Fernsprecher 7060—62

7

Transportversicherungen
aller Art

Reisegepickversicherungen

Kraittahrzeug - Versicherungen
(in. Verbindung mit Unfall- und Haftpflicht-
Versicherung)

(ATLANTIC]

Transportversicherungs-Aktiengesellschait

$STETTIN

Konigstor Nr. 13
Telephon 2298 und 2289 , TelegrammsAdresse: Atlantic, Stettin

| See-, FluB-
und Landtransport=

Versicherungen aller Art
(Schiffskasko-, Wassersport-, Montage-, Werit-,
Lager-, Umzugsgut- und Reisegepick- I
Versicherungen zu neuzeitlichen
Bedingungen)

Aktienkapital 4000000 Gmk.

Fachménnische Beratung in allen diesbeziig-
lichen Angelegenheiten wird bereitwilligst erteilt

Offiz. Vertreter und stille Vermittier iiberall gesucht

‘— - _;—’

Wir bitten, bej allen Anfragen auf den OSTSEE-HANDEL Bezug zn nehmen.




