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Reichsverkehrsminister Dr. Dorpmiiller  fote: fi. fioffmann

An den Reren Reichsoeckehesminiftec Dr. Docpmiiller, der am 24. Tuli feinen 70. Gebuctstag beging, ridhtete Pg. Fengler, Leiter dec
Wict(chaftshammer Pommecn und Peiifident der Indufteie- und Randelshammer 3u Stettin, das folgende Gliduwunfch-Telegamm:

Sehe geeheter Rece Minifter!

Jum 70. Gebuctstage geftatte ich mic, im Namen det Wictfchaftshammer Pommeen und dec Tnduftrie- und Randels-
kammer 3u Stettin dem hochoereheten Chef des deutfchen Dechehtswefens meine heeslichften Gliickwiin[che 3u iiber-
mitteln. Die in den Rammern vertretenen Dechehesheeife fiihlen [ich mit dem Schaffen Jhees acbeitsceichen Cebens
befonders vecbunden und freuen [ich, dafi Sie hiicslich aus Jheer umfaffenden Schau Gibet die Dechehrsdinge einem
Gedanken Ausbruch gegeben haben, dec die Dechehrsbelange des deutfchen Oftens befonders herausftellt. Sie
[prachen das aus, was uns hier in Stettin in veckehespolitifcher Rinficht in ecfter Linie bewegt, daf} mit dec Lbet-
nahme des Protehtorats iiber Bihmen und Mahcen die Dechehesftrdme iiber die Schienenwege wiedec theen natiie-
lichen Declauf nehmen und die Geographie nicht mehe auf den Ropf geftellt 3u werden braucht. Diefe Echenntnis
i[t die Grundlage des Dechehrslebens im gan3en deutfchen Often. Jch freue mich, JThnen [ehe veteheter fece Reichs-
miniftec, dem bdie veckehrswict[chaftlichen Besichungen und 3ufammenhénge im Stettiner Rammerbesich aus der
Titigheit bei der Reichsbahndicehtion Stettin vectraut [ind, den Dank fiic diefes Wort 3um Ausdeuds bringen 3u
diicfen, das eine unpatteiifche und einheitliche deutfche Dechehespolitik hennzeichnet. Jch dacf mit diefem Dank
ven Wunfch vecbinden, dafi JThnen auch im 8. Tahc3ehnt Jhres acbeitsteichen Lebens Gefundheit und Freude am
ecfolgeeichen Schaffen echalten bleiben. S
feil [itler!
Fengler, Ceiter der Witfthaftshammer Pommern
Prifident dec Indufteie- und fandelshammer ju Setttin
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Behandlung von Ausnahmeantrdgen
nach § 3 der Derordnung iiber das Uerbot von Preisechshungen

Nady Abjdnitt C, Jifjer 8, bes Runbderlajjes des Herrn
Meidsfommijjars fiiv die Preisbildung, jind alle AWn-
trige auf Grieilung der Ausnabhmegenehmigung nad
§ 3 ber WBerordnung iiber das Werbot bon Preis-
erhibungen iiber die bezivfliden Stellen ber Drgani-
jation der gewerbliden Wirvtjdhaft zu leiten. Auf dieje
Weije ijt die Moglidhfeit gegeben, dafy die Jndujtrie- und
Handelsfammern und Unterabteilungen ber Wivtjdafts-
fammer jid) zu 2nfrdgen ihrer Mitgliedsfivmen dufern
finnen. Naddem bereits bisher in Pommern die Preis-
bilbungsjtelle bei allen widtigeren 2ntrdgen neben dem
Gawvirtjdaftsberater die Wirtjdaftstammer befragt
hat, bitte id) alle Dienjtjtellen der Organifation der ge-
werbliden Wirtidajt in Pommern, die eingehenden An-
trdge genau zu priifen und fid) dabei bewuft zu jein,
daj} e8 jehr wobhl aud) Wujgabe der Drganijation jein
fann, der Mitaliedsfivma mitzuteilen, daf dber nirag
feine Ausjidhyt auf Genehmigung hat wnd audy von der
Sammer ober Abteilung nidt befiivivortet werden fann.
Alle Antrige von grifever Bedeutung, bejonders jolde,
bie mehrere Fivmen gleidzeitig vder einen gangen Wivt-
fdhaftsziveig Detveffen, jind der Wirtjdaftsfammer zur
Stellungnahme zuzuleiten. Diefe Megelung ift mit der

Preigbildungsjtelle beim Dberprdajidenten der Proving
Pommern befprodyen worden und joll dazu beitvagen,
daf die Antrdge genaun gepriift und alle Griinde, die
fiir ober gegen eine Genehmigung fbreden, genau ab-
qemogen  werbden, bebor bie Preisbilbungsjtelle ibhre
Entjdeibung trifff. Die Jndujtrie- und Hanvelsfam-
mernt und WUbteilungen der Wirtjdaftsfanumer werden
in allen Fweifelsfillen die antragjtellenden Fivmen
felbjt Defragen und ftehen aud) jederzeit zur BVevatung
per Fivmen zur BVerfiigung.
Diefer Himveis joll nidt dazu flihren, daf in erhihtem
Mafe Uusnahmeantrdge eingeveidht mwerden und er-
mwartet wird, daf dieje mit Hilfe dber Kammern oder Ab-
teilungen der Wirtjdaftsfammer jdon genehmiat wer-
ben witvden. JIm Gegenteil yweije id) wiederholt davauf
bin, daf es aud) Aujgabe der Drganijation der gemwerb-
lidhen Wirtjdhaft ift, unter allen Umjtinden eine weitere
Steigung des Preifniveaus zu verhindern und nad
Moglichbeit darvauf bhinguwwivten, daf Preije, die bor
lingerer Heit ungevedyitfecfigt bod)y fejtgefesit worden
waven, eine Sentung ecfahren.
Fengler,
Qeiter der Wirtidaftsfammer Pommern.

Exportdienft — eine neue Arbeitsgemeinfchaft

Bg. Gebhard Hol, Bizeprdjident der JInduftvie- und
Handelstammer zu Stettin, hat am 22. Juli 1939 das
folgende TRundjdyeeiben allen an einer Steigerung bdes
Grports intervejfierten Kreijen iiberjandt:
»Die politijden und wivtidajtliden BVevdnderungen in
oem natiicliden Hinterland des Seehafens Stettin (Pro-
teftovat, Sudetenland, Djtmart ujw.) haben der Stet-
tiner Wirtjhait und dem Hafen zujdslidhe Aufgaben
gebrnd}t, pie nidt allein im Rahmen bder Defannten
Dandelsfammertitigleit geldjt werden Ednnen.
Auf nvegung und unter titiger Mitivivkung der Wit
1Maftstammer Rommern wurde deshald am 1. Juni
0. 3. der
Erporidienjt

Arbeitsgemeindhart der am Aupenhanvel bes Seehafens

Stettin beteiligten Fivmen,
mit ber Unjdrift Stettin, Am Hdnigstor 7, Fernvuf
24080 gegriindet.
Der Grpovivienjt joll auf gemeinuiigiger Grundlage
aI_Icn intevejfiecten fveijen behilflich fein, die Mbglid)-
feiten, die jid) fiiv die eingelnen Fivmen aus der neuen
Gad)lage ergeben, proftijd) auszumwerten. Jn das Wuf-
gabengebiet bes Grhortdienijtes fallen alfo ins-
bejortdere: bdie Wermitthing auslinbijder 2Ubnehmer
ober Beviveter, per Nadiveis fonfveter Gejddftsmdg-
lidteiten, die allgenicine Grportberatung, die Durd:

fithrung der mit dem Wuslandégejddft erfordecliden
Formalititen, dbie Crporvtfalfulation, die Jujammen-
arbeit mit den Amisftellen im Auftrage der Fivmen.
Sobann wird jid der Erportdienjt um die Firderung
bes  Tvanjithbandels und Wevebelungsverfehrs iiber
Stettin bemiiben. Der Erportdienjt wird ferner bdie
borbereitenden Verhandlungen zur Lenfung von Trans-
porvten aus dem Stettiner Hinterfond und aus bdem
Ditjeevaum {iber Stettin fiihren, wihrend die braffijde
Durdfiihrung bdiefer Transporte ben Stetfiner See-
Dafenjpeditenven vbliegt.

Die Leitung des Crporvidienjtes liegt in Hinden des
Herrn Gujtab Wdolf Fdrf, Dder den intereffievten
Fivmen jeberzeit nad) borheriger Veveinbarung zu ein-
gebender perfonlider NRiidjprade zur BWerfiigung jteht
und beveit ift, fiiv die am Wufenhandel und am See-
verfehr intevejfierfen Fivmen Dejtimmibe Aujtrdge durd)y-
aufiifren.

Durdy die Jujammenarbeit mit dem Grportdienjt ent
jfteben in der Megel feine zujdsliden Sojten, audge
nonmen der Erja bejonderver Auslagen und die fojten
fiiv die Durdyfiihrung bejonderer Aufgaben.

Wiv Ditten, im JIntevejje der Ausfuhriirderung und
pes Trvanfitverfehrs von diejer Einvidtung vedt vegen
Gebraud) zu maden und die Wrbeit bes Herrn Jir{
ourd) tweitgehende Jnanjprudnahme und enge Jujum-
menavbeit gu untecjtiien.”




2Am 1. September 1939 treten bei ben Bezivislarien
per Meidsbahndiveftion Stettin mehreve enderungen
in Srvaft, dpie dbuvd) die Deigegebenen Kavtenbilber wnd
pi¢ nadyfolgenden Punfte evliutert werden.

Erveiterung im Sitdoften
Sreug —

1. Bezivislavie Stettin 581:
durd) Einbeziehung der Streden Arnswalde
Sdyneidemiithl — Deutjd) Krone fallies.
2. Begivtslarte Stettin 582: bleibt unverdnbdert.

3. Begivtstarte Stettin 583: Griveiterung im Siibojten
purdy Einbeziehung der Streden Neujtettin — Sdneide-
mithl — Firdau, Jajivow — Flatow (Grengmart), Pliet
nig — TWengers.

4. Bezivtsfavte Stettin 584: Eriveiterung im Norden
burd) EGinbegiehung der Strede Seeftadbt Hojtod HOF —
Warnemiinde, Eurweiterung im Siidben durd)y Einbezie-
bung der Streden Laelndorf — Waven — Neujtreli —
Neubrandenburg, Waven — Maldin, Kargoiv — Neu-
brandenburg.

| Stettin 581. H;ffe{oommem m—’“

@ Hdslin

Anderung der Besirksharten der Reichsbahndivektion Stettin

5. Bezictstarte Stet:
tin 585: Dieje Be:
siviafarte fiir Mit:
tel= und Wejthom:
mern wird new ein:
gefithrt und umfapt
folgende Gremzen:
Straljund — MNeu-
brandenburg —
Teujtrelis  Neids=
bhf — Fiivjtenberq
(Medl.) — Templin

(fr.  Ungermiinde)

- Angermiinde —

Edyjedt (Dber)

Angermiinbe —

Fantoiw —  Garh

(Dber) — Tantow — Stettin — Altdbamm — Gollnow
— Pietftod (Pom.) — Kammin (Pom.) — Wietjtod
(Pom.) Ojtiwine — CSwinemiinbe — Wolgajter
Fiahre — Swinemiinde — Duderow — Jiijjorw — Wol-
gajt — Biifjow — Straljund — Straljund Ritgendamm

- Altefihr — SafniB Hajen — Bergen (Riigen) —
Qauterbad) (Miigen). Giiltig aud) fiiv die Fabrjtvede
Swinemiinde — Ditjwine. Ausgejdlojjen ijt die von
ber Neidigbahn Dbefriebene Kleinbabn Lois — Toil-
Rujtow.

Hiermit diirfte den von ben BVertvetungen der Wirtjdaft
oftmals vorgebradten Wiinjden auj Berbejjerung der
cingelmen Begivtsfarten, deven Preije trof der erheb-
licgent Guveiterungen unbverdndert bleiben, weitgehend
entjprodyen worden jein.




Oftfeeraum und Leipsiger Rerbftmeffe 1939

Die Schicksalsverbundenheit aller Vélker Nordeuropas ist eine geschichtliche Tatsache. Niemals hat die
Ostsee die an sie angrenzenden Vélker voneinander getrennt, sie ist vielmehr seit Jahrhunderten die vers
bindende Briicke, iiber die der kulturelle Austausch zwischen den Ostseestaaten verliuft und die sie auch
wirtschaftlich miteinander verbindet. Ueber die grofiten Krisen und Fihrnisse hinweg haben sich die vers
wandten kulturellen Strémungen erhalten, und auch der Giiteraustausch im Ostseeraum hat sich als so
stark erwiesen, daf er selbst grofle Kriege iiberstand.
Die Handelsbezichungen zwischen Deutschland und den iibrigen Ostseelindern — insbesondere zu Dines
mark, Skandinavien, Finnland und den drei balfischen Staaten — blicken heute auf eine jahrhundertealte
Tradition zuriick. Thre grofe Stirke liegt nicht zum mindesten in der Unzahl personlicher und freund-
schaftlicher Beziechungen zwischen den deutschen Kaufleuten und ihren Geschiftsfreunden in allen
Ostseestaaten. Im Rahmen der wirtschaftlichen Beziehungen, nicht nur zwischen dem Deutschen Reich und
dem Norden sowie dem Nordosten, sondern auch zwischen dem Ostseeraum und der tibrigen Welt, hat
die Leipziger Messe seit ihrem Bestehen eine grofle Rolle gespiclt. Schon zur Zeit der alten Warenmesse
im Mittelalter sah Leipzig Giste aus allen Lindern rund um die Ostsee in seinen Mauern,
Seit dem Jahre 1933 nun haben sich die Beziehungen des Nordens und des Nordostens zu der Leipziger

esse wieder auflerordentlich vertieft und die Zahl der aus den Ostseestaaten nach Leipzig kommenden
geschiftlichen Besucher ist von Jahr zu Jahr angewachsen. Zur Frithjahrsmesse 1939 kamen rund 30000 ges
schiftliche Besucher aus dem Auslande nach Leipzig. Von diesen waren wiederum rund 7000 aus D ines
mark, Schweden, Norwegen, Finnland, Estland, Lettland und Litauen, d. h. nichts an-
deres als daf iiber 23 v. H. der geschiftlichen Besucher der letzten Frithjahrsmesse von diesen Lindern
gestellt wurden.
In wenigen Wochen 6ffnet die Leipziger Herbstmustermesse und Baumesse 1939 ihre Pforten. Ihr Angebot
an Fertigwaren ist dem der Friihjahrsmesse vollig gleich, und es ist damit zu rechnen, daf sich auch zu
dieser Messe die Einkiufer aus dem Norden und Nordosten Europas ein Stelldichein geben werden. Als Pri-
sident des Leipziger MeBamts, in dessen Hinden die Organisation und Veranstaltung der Internationalen
Leipziger Messe liegt, gebe ich der Hoffnung Ausdruck, dafd auch diese Messe ihre Aufgabe im Dienste des
Handels im ,,Grofiwirtschaftsraum Ostsee” voll erfiillen wird.

Ludwig Fichte
Priisident des Leipziger MeBamts, Leipzig.
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Um faft 450 % [tieg der Gefamtbefuch der Leipsiger Meffe aus den Oftfeeftaaten in den Jaheén 1933-38




De. fein3 Maller, Preffeeferent des Leipziger Mefamts

Der Norden und die Leipsiger Meffe

Die Bezichungen der drei nérdlichen Linder Dine-
mark, Schweden und Norwegen zur Leipziger Messe
reichen bis weit in das Mittelalter zuriick. Als der
Ostsechandel mnoch vom wehrhaften hanseatischen
Kaufmann dominierend regiert wurde, zur Zeit der
Bliite der groBen Hansestidte, kamen bereits Kauf-
leute aus dem Norden zur damaligen Leipziger Wa-
renmesse. In oft wochens und monatelangen Reisen
brachten riesige Planwagen die Landesprodukte auf
den alten HandelsstrafBen, die vom Norden zum Siiden
und vom Osten zum Westen Europas den Weg iiber
Leipzig nahmen, in die alte Stadt an der Pleifle. Hier
kaufte der Kaufmann aus dem Norden ein, und nach
einer ‘wiederum langen Landreise nahmen die Giiter
ihren Weg iiber die Ostsee gen Norden.

Der jahrhundertealte Handel zwischen dem Norden
und Deutschland hat sich, fuflend auf einer gesunden
Tradition, durch die langen Zeitliufte als so stark
und wertvoll erwiesen, dald er sich auch iiber Kriegs-
zeiten und Zeiten schwerster Not durchgesetzt und
auch heute, wo dem internationalen Giiteraustausch
eine Unzahl schwer zu iiberwindender Hemmnisse
entgegenstehen, seine groffe Bedeutung fiir Deutschs
land und den Norden behalten hat!

Dinemark auf den Leipziger Messen

Unter den Liandern des Nordens ist Dinemark das
kleinste, aber zugleich auch das am dichtesten bevéls
kerte. Es ist auf den Absatz seiner Erzeugnisse —
hauptsichlich Agrarprodukte — angewiesen, da es
aus dem Erlés hierfiir lebenswichtige Produkte fiir
den Aufbau der eigenen Volkswirtschaft kaufen muf.
Als im Jahre 1931 das ,,Gesetz zum Schutze der di=
nischen Valuta® erlassen wurde, erfuhr die dinische
Wirtschaft micht unwesentliche strukturelle Wand-
lungen. Im Kampfe um dic Arbeitslosigkeit, die da=
mals einen erheblichen Umfang angenommen hatte,
schritt man zur Einfuhrregelung. Die Valutazentrale
erteilte von nun an Einfuhrgenehmigungen in wesent=
lich geringerem Umfange. Das Hauptziel war eine
Beschrankung der Einfuhr von Fertigwaren. Gleich-
zeitig begann eine moch stirkere Industrialisierung,
insbesondere der Textilindustrie, der Industrien fiir
Leder, Stein, Ton, Porzellan und Glas, der graphiz
schen und chemisch-technischen Industrien, der Eisens
und Metallindustrie ete. Als die Arbeitslosigkeit trotz
dieser Mafinahmen micht sank, erscholl iiberall der
Ruf nach einer Steigerung der landwirtschaftlichen
Ausfuhr, die allerdings aber bei der Konstruktion des
Welthandels nur durch eine Erhohung der Fertig-
wareneinfuhr ermoglicht werden konnte.
Deutschland steht nach GroBbritannien immer noch
an der Spitze des dinischen Auflenhandels, und im
Gegensatz zu der Gesamtentwicklung des dinischs
englischen Handels, der sich verringerte, hat der
Handel mit Deutschland sowohl in der Einfuhr als
auch in der Ausfuhr zugenommen. Gerade der kiirzs

6

lich abgeschlossene Nichtangriffspakt zwischen beiden
Lindern hat den Blick erneut auch auf ihre wirts
schaftlichen Bezichungen hingelenkt.

Seit dem Jahre 1933 haben sich erfreulicherweise die
Beziehungen zwischen der Leipziger Messe und
Danemark wieder in erheblichem Umfange vertieft.
Immer mehr geschiftliche Besucher kamen aus Da-
nemark nach Leipzig. Thre Zahl, die im Jahre 1933
nur 321 betrug, belief sich bereits 1934 auf 814, um
dann im Jahre 1935 auf 976, 1936 auf 1145, 1937
auf 1885, 1938 auf 1864 und zur letzten Friihjahrss
messe auf 1849 zu steigen. An dieser erfreulichen Ents
wicklung sieht man, wie szhr man in Dinemark eine
Einrichtung wie die Internationale Leipziger Messe
begriifit, die dem eigenen Kaufmann nicht nur die
Moglichkeit gibt, sich iiber das deutsche Angebot zu
orientieren, sondern gleichzeitig mit den Vertretern
fast aller Nationen der Welt in Verbindung zu treten.
Da sich die danische Wirtschaft in den letzten Mo-
naten infolge neuerlicher Steigerung des Auslandsab-
satzes der Landesprodukte auf einem guten Stand
hilt, ist damit zu rechnen, daf} auch der deutsch=di=
nische Handel, d. h. insbesondere die Einfuhr deuts
scher Waren mach Dinemark, sich weiterhin beleben
kann, dies besonders auch deswegen, da die deuts=
sche Einfuhr aus Dinemark in den letzten
sechs Jahren stindig zugenommen hat. Sie betrug
wertmallig

: 104,4 Millionen RM.

34: 101,2 S 3
1935: 118,6 i »
1936: 154,3 5 #
1987: 157,7 = »
1938: 166,3 i =

Dagegen belief sich Deutschlands Ausfuhr
nach Dinemark

auf 1447 Millionen RM.

. 1402 i o

141,9
e
. 21879 T

n 20L9 »

Man weif} auch in Dinemark, daf3 Deutschland nur
dort kaufen kann, wo es gleichzeitig verkauft, und
da der Anteil des grofbritannischen Handels am
Auflenhandel Dinemarks riickliufig ist, besteht die
durchaus begriindete Hoffnung, dafl es den Anstren=
gungen beider Regierungen sowie der Kaufleute ge-
lingt, den Warenaustausch in diesem Jahre weiter
zu beleben. Eines der wichtigsten Mittel fiir diesen
Zweck ist dabei die Leipziger Messe.

Da die Bautitigkeit in Dinemark neuerdings
auch eine Belebung aufweist, diicfte die Herbst-
Baumesse in Leipzig bei den Fachkreisen Dines
marks auf ein besonderes Interesse stoflen. Im iibris
gen findet der dinische Kaufmann die Verbrauchss




giiter, die Dinemark in gréfferem Umfange aus
Deutschland bezieht, namentlich Eisen- und Klein=
eisenwaren, Textilwaren, Glas, Porzellan und Stein-
gutwaren, Spielwaren, Schmuckwaren, Uhren und
Musikinstrumente etc., zweimal im Jahre — im Frith-
jahr und Herbst — in gleicher Reichhaltigkeit auf
der Leipziger Messe.

Was der schwedische Einkiufer in Leipzig sucht
Schweden, das auf 448439 qkm 6,2 Millionen Ein-

wohner beherbergt; also auf einem groflen Lebens-
raum eine verhaltnismiflig kleine Volkszahl zu ernih-
ren hat, findet an Deutschiand einen seiner besten
Kunden fiir Holz und Erz. Wenngleich das letzte Jahr
eine gewisse Abschwichung der Konjunktur in
Schweden mit sich brachte, so blieb doch der Handel
mit Deutschland verhiltnismifig befriedigend. Die
Einfuhr aus Deutschland betrug 442,9 Millionen Kro=
nen, wihrend die Ausfuhr nach dort sich auf 328,8
Millionen Kronen belief. Die Zahlen fiir das Jahr
1937 waren etwas miedriger, fithrte doch damals
Schweden aus Deutschland fiir 436,8 Millionen Kro-
nen ein und fiir 313,6 Millionen Kronen aus.
Der Anteil Deutschlands am schwedischen Auflen-
handel hat sich im Jahre 1938 gehoben. 1937 war
Deutschland an der schwedischen Gesamtein=
fuhr mit 20,4 Prozent beteiligt, 1938 mit 21,4 Pro-
zent. An der schwedischen Gesamtausfuhr
nahm es 1937 mit 15,4 Prozent, 1938 mit 17,9 Pro:
zent teil. I
Der Anteil Deutschlands am schwedischen Auflens
handel hat sich im Jahre 1938 gehoben. 1937 war
Deutschland an der schwedischen Gesamteine-
fuhr mit 20,4 Prozent beteiligt, 1938 mit 21,4 Pro-
zent. An der schwedischen Gesamtausfuhr
nahm es 1937 mit 15,4 Prozent, 1938 mit 17,9 Pro-
zent teil.
In den letzten Monaten hat sich nun in Schweden eine
neue Belebung durchgesetzt. Besonders stark hat sich
hamentlich die private und die 6ffentliche Bautitigs
eit erhoht, was einen gesteigerten Bedarf an Hausrat
mit sich bringt. Diese Tatsache ist im Hinblick auf
die bevorstehende Leipziger Herbstmesse, auf
der etwa 1400 Aussteller von Hausrat aller Art vers
treten sein werden, besonders wichtig. Aber auch die
. Leipzig zu jeder Messe ausgestellten Glaswaren,
Porzellanwaren, Spielwaren, Musikinstrumente, Uhren,
Schmuckwaren und Papierwaren spiclen fiir den
schwedischen Einkiufer eine bedeutende Rolle.

e auf mehrere hundert Jahre zuriickblickenden
Cnﬁcn Handelsbeziehungen zwischen Deutschland und
Schweden auch mit der Leipziger Messe, driicken sich
sehr einprigsam in der Zahl der schwedischen Bes
sucher wihrend der letzten Jahre aus. Seit dem Jahre
1933 hat die Zahl der schwedischen Geschiftsleute,
die zur Internationalen Leipziger Messe kamen, eine
geradezu rekordhafte Steigerung erfahren, wie aus
tolgenden Zahlen hervorgeht: 1933: 392, 1934:
692, 1935: 974, 1936: 1413, 1937: 1724, 1938: 1955,
1939: 2783 Besucher.

Die bedeutungsvollen Wandlungen im schwedischen
Aufenhandel gehen besonders aus der Tatsache hers
vor, dafl Schweden noch 1933 27 Prozent seiner Auss
fuhr nach Grofibritannien und etwa 10 Prozent nach
Deutschland gesandt hat. Im Jahre 1938 gingen aber

nur etwa 23,6 Prozent des schwedischen Auflenhan=
dels nach Grofibritannien und Irland, dagegen nicht
weniger als 20,1 Prozent nach Grof3deutschland, ein-
schliefilich des heutigen Protektorats Bohmen und
Mihren.
Diese Tatsache ist angesichts der Entwicklung der
schwedischen Handelsbilanz fiir Schweden besonders
wichtig. Eine Anzahl Ausfuhrindustrien und beson-
ders solche, die iiberwiegend nach Grofibritannien
und nach den Vereinigten Staaten von Nordamerika
exportieren, zeigen eine sehr nachteilige Entwicklung;
sie weisen zwar noch, wie z. B. bei Holz und Zell-
stoffen, Pappen und Papier, einen relativ hohen Aus-
fuhrstand auf. Dieser ergibt sich aber mehr oder
weniger nur durch die langen Lieferfristen und Ein-
deckungsgewohnheiten, resultiert also zum Teil noch
aus dem giinstigen Auftragseingang des Jahres 1937
und vorher. Es ist daher fiir den schwedischen Auflen=
handel eine grofle Entlastung, daf} er in einer Anzahl
Warenarten z. B. Mineralien, Eisenerz, Metallwaren,
Instrumente usw. einen erhohten Export nach dem
guten Kiufer Deutschland aufweist, sodall man in
Schweden allen Grund hat, die Ausfuhr nach dem
krisenfesten Deutschland sehr wichtig zu nehmen.
Man ist aber auch in Schweden dariiber orientiert,
daBl Deutschland eine gesteigerte Einfuhr nur durch
eine gesteigerte Ausfuhr bezahlen kann. Deutschlands
Einfuhr aus Schweden betrug

1933: 102,6 Millionen RM.

B4: 1338 - 5
985: 152,0 i
986: 191,7 i)
1937: 281,9 i 5
1938: 261,7 : 3

Demgegeniiber wies Deutschlands Ausfuhr nach
Schweden von 1933 bis 1937 zwar eine Steigerung
auf, sank aber dann 1938 um rund 10 Millionen RM.
Sie betrug

1988: 191,0 Millionen RM.

34: 1988 5

1985: 206,9 3

1986: 2804

1987: 277,3

1988: 267,3 i ,,
Wenn zur letzten Friihjahrsmesse nahezu 3000 Eins
kiufer aus Schweden mnach Deutschland kamen und
hier — wie das aus den Umsatzziffern der ausstellen=
den Firmen hervorgeht — in erfreulicherweise deuts
sche Waren einkauften, so ist das der beste Beweis
dafiir, daf} man die starken und krisenfesten Handels=
beziehungen zu Deutschland in Schweden zu schitzen
weifl und wie man sich auch der Leipziger Messe bes
dient, um durch einen erhohten Kauf deutscher Wa=
ren Deutschland seinerseits die Moglichkeit zu geben,
als Kiufer schwedischer Erzeugnisse aufzutreten. Es
ist daher anzunehmen, daB auch zur bevorstehenden
Leipziger Herbstmesse (27. bis 31. August) eine grofle
Zahl schwedischer Geschiftsleute nach Leipzig
kommen. et

Norwegen und die Messe in Leipzig

Norwegens 2,9 Millionea Einwohnem steht eine
Fliche von 322,681 gkm zur Verfiigung. Auf einem
gkm wohnen somit 8,7 Menschen. Allerdings darf
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Jn anfteigenden Jiffecn wucde in den leften Jahcen die Leipsiger ITleffe aus den Oftfeeftanten befucht

man nicht vergessen, daf} das Innere des Landes zum
Teil unwirtschaftliches Hochland ist und dafl iiber
70 Prozent der Gesamtfliche kaum bebaubar sind.
1937 erlebte Norwegen ein Hochkonjunkturjahr, und
auch das Jahr 1938 sah, von kleinen Schwankungen
abgesehen, eine blithende norwegische Wirtschaft vor
sich. Die Handelsbeziechungen des Landes der Mit=
ternachtssonne zu Deutschland wiesen im Vorjahr
eine relativ giinstige Entwicklung auf. Das Jahr 1938
schlofl mit einer besonders hohen Ausfuhr, an der
Deutschland mit 119,2 Millionen Kronen gegeniiber
112,5 Millionen Kronen im Jahre 1937 beteiligt war,
Deutschlands Anteil an der norwegischen Einfuhr
stieg von 13,7 Proz. im Jahre 1937 auf 152 Proz.
im vorigen Jahre! Demgegeniiber nahm leider der
Wert der norwegischen Einfuhr aus Deutschland
(einschlieflich der Ostmark) von 2252 Millionen
Kronen im Jahre 1937 auf 219,7 Millionen Kronen
im Jahre 1938, d. h. um ca. 2,4 Prozent, ab. Aller-
dings ist dieser prozentuale Riickgang wesentlich ge-
ringer als der Hundertsatz des Riickganges der Ge=
samteinfuhr Norwegens. So kam es, dal3 Deutschlands
Antu_l am norwegischen Gesamtimport von 17,3 Pros
zent im Jahre 1937 auf 18,4 Prozent im Jahre 1938
anstieg.

Bei dem sehr differenzierten Bedarf der norwegi
schen Bevélkerung, sowie bei deren hohem Lebenss
standard ist auch die Einfuhr an Fertigwaren aus
Deutschland sehr unterschiedlich und verteilt sich auf
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eine lange Reihe verschiedener Waren. Die Haupts
posten der Einfuhr aus dem Deutschen Reich ums
fassen Spinnstoffe und Gespinste, also Textilwaren,
mit 32,9 Millionen Kronen im Jahre 1938, verarbeitete
Metalle mit 28,1 Millionen Kronen, Maschinen und
Apparate mit 43,0 Millionen Kronen, Schiffe mit 39,7
Millionen Kronen. Es folgen dann Mineralien, Kraft-
wagen und eine Reihe anderer Waren.

Auf der Leipziger Messe sind die Einkiufer aus Nors
wegen in der Hauptsache als Kiufer von Hauss und
Kiichengeriten, Textilwaren, namentlich Strick= und
Wirkwaren und fertiger Kleidung aufgetreten. Die
Groflfe Technische Messe und Baumesse sah Nors
weger als Kaufer elektrotechnischer Erzeugnisse, von
Maschinen, feinmechanischen und optischen Instrus
menten etc., wahrend auf der Mustermesse neben den
oben aufgezzihlten Dingen noch Papierwaren, Uhren,
Glas: und Porzellanwaren, Steingut etc. gekauft
\Vul‘dc“‘

Gerade in den Gegenstianden, die der norwegische
Einkdufer auf der Leipziger Messe sucht, verfiigt diese
iiber ein Angebot, wie es einzigartig auf der ganzen
Welt ist. Auch zu der bevorstehenden Herbst=
messe ist mit einer Reichhaltiglkeit der Musterkollek-
tionen zu rechnen, die allen noch so hohen An-
spriichen gerecht werden wird. Hausrat aller Art wird
von etwa 1400 Ausstellern angeboten, Papierwaren,
Biirobedarf und Werbemittel von etwa 730, die Tex=
tilmesse von etwa’ 710 Ausstellern beschickt, insges




samt werden etwa 6300 Aussteller ihre Waren in den
Blickpunkt 'der in- und auslindischen Einkiufer
riicken.

Die Bezichungen zwischen Norwegen und den Leips
ziger Messen reichen bereits sehr weit in der Ges
schichte zuriick, und auch in den letzten Jahren hat
sich die Zahl der norwegischen Geschiftsleute, die
nach Leipzig kamen, um hier deutsche Waren einzu-
kaufen und mit den Vertretern fast aller Nationen in
Verbindung zu kommen, stindig vergréfiert. So kamen
1933: 243, 1934: 396, 1935: 459, 1936: 489, 1937: 653,
1938: 766, 1939: 782 geschiftliche Besucher aus Nor=
wegen zu den Friithjahrsmessen.

Deutschland hat in den letzten Jahren seine Einfuhr
aus Norwegen stindig erhéht und wihrend im Jahre
des einsetzenden Wirtschaftsaufschwungs in Deutschs
land, 1933, fiir 72,9 Millionen RM. aus Norwegen
eingefiihrt wurden, betrug diese Summe im Vorjahre
bereits 98,8 Millionen RM. Die Ausfuhr Deutschiands
nach Norwegen stieg, mit einer einmaligen Schwan-
kung 1934, von 1933 bis 1937 ebenfalls an, und zwar
von 85 Millionen RM. auf 139,5 Millionen RM. Das
Jahr 1938 brachte dann, wie oben bereits erwihnt,

Me(feftadt Leip3ig: Raus der Nationen

ein  Absinken der norwegischen Einfuhren aus
Deutschland auf 122,8 Millionen RM. Das Bestreben,
bei seinen besten Kunden auch zu kaufen, wird sicher=
lich dazu beitragen, dal Norwegen seine Einfuhren
aus Deutschland wieder erhéht, da allein dies die Ge-
wahr dafiir bietet, dafl Deutschland seinerseits als
Kiufer norwegischer Waren auftreten kann. Das steis
gende Interesse der norwegischen Kaufleute an der
Leipziger Messe diirfte einer der besten Beweise dafiir
sein, wie man sich in beiden Lindern bemiiht, den
wechselseitigen Warenaustausch zu beleben. Und
wenn die Leipziger Messe als der grofite Exportmarkt
deutscher Waren dazu beitragen wird, auch hier hel:
fend einzugreifen, so hat sie eine ihrer vornchmsten
Aufgaben erfiillt. :

Finnlands Interessen an der Leipziger Messe
Der heutige Stand der finnischen Wirtschaft ist das
Ergebnis einer langjihrigen Entwicklung, in deren

Verlauf eine intensive Aufbauarbeit sowohl auf dem

Gebiete der Landwirtschaft einschlieflich der land-
wirtschaftlichen Veredlungsindustrien als auch auf
dem der industriellen Giitererzeugung geleistet worden
ist. Die planmiflige Gestaltung des Wirtschaftslebens

Fotos: Ceipyiger Meflamt




Ceipsigec Meffe: Ausftellung finnifther Sportactikel

setzte zunichst mit einem tatkriftigen Ausbau der
schmalen Nahrungsmittelbasis ein, der den Erfolg
hatte, daR Finnland heute im Gegensatz zu friiher
fast seinen gesamten Bedarf an Brotgetreide aus eiges
nem Anbau decken kann und daneben in betricht-
lichem Umfange milchwirtschaftliche Erzeugnisse
(Butter, Kise, Eier) und sonstige Landwirtschaftspros
dukte auszufithren vermag.

Als das waldreichste Land Europas besitzt Finnland
natiirliche Reichtiimer in seinen grofien Holzvorriten.
Auf dieser Grundlage vollzog sich naturgemif der
Aufbau der beiden wichtigsten Industriezweige, der
Sageindustrie und der Papierindustrie, die zusammen
mit rund 85 v. H. an der Gesamtausfuhr des Landes
beteiligt sind. Im Laufe der letzten Jahre frat eine be-
trichtliche Steigerung der Wirtschaftstitigkeit ein, die
vor allem auch bei den iibrigen Industriezweigen zu
beobachten war, so z. B. bei der Metallindustrie, fers
ner bei der Textils, Leders und Gummiindustrie.
Kennzeichnend fiir die Stetigkeit der Aufstiegsperiode,
in der sich die finnische Wirtschaft seit einer Reihe
von Jahren befindet, ist die Entwicklung der Auflens
handelsziffern. Finnland hat aus der allgemein ansteis
gendcn Weltkonjunktur der letzten Jahre in mehrs
acher Hinsicht Nutfzen gezogen. Einmal hat es bei
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steigender Produktion und steigenden Preisen seine
Ueberschiisse an landwirtschaftlichen Erzeugnissen gut
auf den Auslandsmarkten absetzen kénnen; zum ande=
ren war es insofern recht giinstig gestellt, als Holz
infolge der technischen Fortschritte zu einem iiberaus

" wichtigen und begehrten Rohstoff geworden ist. Im
gleichen Schritt mit der Ausfuhr ist auch die Einfuhr -

Finnlands kriftig in die Hohe gegangen. Hier gilt das
Gleiche wie bei den Randstaaten, dal3 namlich die In=
dustrialisierungsbestrebungen der Agrar und Roh-
stofflinder keineswegs eine einschrinkende Wirkung
auf den Umfang der Einfuhr ausiiben, sondem im
Gegenteil einen erweiterten und auBerordentlich viels
seitigen Einfuhrbedarf schaffen.

Die zwischen Deutschland und Finnland auf Grund
der guten Austauschmoglichkeiten bestehenden engen
Handelsbezichungen, die im iibrigen auch durch han=
delspolitische Abkommen auf eine feste Grundlage
gestellt werden, sind fiir beide Teile bedeutsam. Im
Zeichen eines steigenden Warenverkehrs fillt der
Leipziger Messe in erhéhtem Mafle die wichtige Rolle
eines Mittlers zu, dem es obliegt, die rege Nachfrage
finnischer Einkiuferkreise dem reichhaltigen Angebot
der 'deutschen Produktionss und Verbrauchsgiiter=
industrie unmittelbar zuzufiihren. Die gesunde Ents
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Leipsiger Meffe: Wecbung der Dénifchen Staatsbahn

wicklung der finnischen Wirtschaft kommt recht
augenfallig in der wachsenden Zahl der Messebesucher
aus Finnland zum Ausdruck:

Geschidftliche Besucher aus Finnland
1933 1934 1985 1986 1937 1938 1939
Frithjahrsmessen: 83 104 161 194 3814 428 563
Herbstmessen: L T R VS T

Die gegenwirtige Wirtschaftslage Finnlands zeigt ein
Im ganzen erfreuliches Bild und lif}t erwarten, daf
wiederum viele Einkiufer die Leipziger Herbstmesse
1939 dazu benutzen, das umfassende Verbrauchs-
giiterangebot von rund 6300 deutschen Fabrikanten
zu priifen, um daraus ithre Wahl zu treffen. Die be-
sonderen Kaufinteressen Finnlands an Verbrauchss
glitern erstrecken sich in erster Linie auf Kleineisens
Waren und Metallwaren, weiterhin sind Textilerzeug-
nisse, Glaswaren, Messerwaren, Kautschukwaren und
Musikinstrumente von jeher Gegenstand "einer regen
Nachfrage seitens finnischer Kunden gewesen., Wie in
den Randstaaten, ist in Finnland der Baumarkt zur
Zeit recht lebhaft. Auch hier vermag die Herbstmesse
1131H1nb]ick auf Baumaterialien, Hausrat, Gegenstinde
fiir den Wohnbedarf usw. mit einem reichhaltigen
Angebot aufzuwarten,

Dic Randftaaten und die Leipziger Meffe

Don Dr. Rarl Levin, Leipjiger Meflamt, Ceip3ig

Als nach dem Weltkriege die baltischen ‘Linder
selbstandig wurden, mufiten sie ihr Wirtschaftsleben
mit eigenen Kriften und eigenen Mitteln neu gestals
ten. Unter der russischen Oberhoheit waren Litauen,
Lettland und Estland diejenigen Teile des Zarenreis
ches, in denen die gewerbliche Seite der Wirtschaft
am stirksten ausgebaut war. Die Ereignisse des Krie=
ges und der Nachkriegszeit brachten einschneidende
Verinderungen in diese Verhiltnisse, Viele Fabriken,
deren maschinelle Einrichtungen in der Hauptsache
nach Rufiland gebracht worden waren, standen still.
Nachdem die Agrarreform zahlreiche grofle Besitz=
tiimer (vorwiegend deutsche) beseitigt und viele kleiz
nere bauerliche Betriebe geschaffen hatte, trat auch
eine Verlagerung der landwirtschaftlichen Produktion
ein. An die Stelle der Anbaufriichte, wie Getreide,
Kartoffeln usw., riickten mehr und mehr die Ver
edelungserzeugnisse der Viehwirtschaft, deren Ueber=
schiisse auf dem Wege iiber die Ausfuhr nutzbar ge-
macht wurden.




Gleichzeitig mit der Stiarkung der landwirtschaftlichen
Grundlage ihrer Wirtschaft gingen die Randstaaten
daran, die alten Industriezweige wieder aufzubauen
und zusitzliche zu errichten. Es muf} hervorgehoben
werden, daf} die Industrialisierung jener Lander plan=
miflig und nicht iiberstiirzt betrieben wurde. Die
Regierungen selbst haben sich um eine gewisse Steues
rung dieser Entwicklung bemiiht und vor allem in
den letzten Jahren die Fithrung ihrer Wirtschaft tats
kriftig in die Hand genommen.

Die Fortschritte und Erfolge des wirtschaftlichen
Aufbaues der Randstaaten lassen sich deutlich an der
Veranderung ihrer Auflenhandelsziffern ablesen. Als
nach der Weltwirtschaftskrise die Preise fiir landwirts
schaftliche Erzeugnisse, auf deren Ausfuhr die Rand-
staaten weitgehend angewiesen sind, wieder anzu=
steigen begannen, machte sich in erfreulicher Weise
die Stiarkung der Kaufkraft weiterer Bevdlkerungs-
kreise in den genannten Lindern bemerkbar. Damit
waren auch die Vorbedingungen fiir eine gesteigerte
Aufnahmefihigkeit gegeniiber auslindischen Waren
gegeben. Im Zeichen der Industrialisierung sind die
Randstaaten besonders eifrige Kiufer fiir Maschinen
und industrielle Einrichtungsgegenstande. Daneben
aber lassen die verbesserten Einkommensverhiltnisse

Leipsiger Meffe: Rollehtio-Ausftellung dec lettifchen Wict[chaft

einen erhdhten Bedarf an Verbrauchss und in gewis-
sem Umfange auch an Luxusgiitern entstehen; denn
es ist ja eine bekannte Tatsache, daf} sich gerade bei
denjenigen Lindern, die in der Industrialisierung be=
griffen sind, die Einfuhrziffern stark aufwirts bes
wegen.

Die Randstaaten bieten somit recht giinstige Voraus:
setzungen fiir einen regen Warenaustausch. Im Zeit
alter der staatlichen Wirtschaftslenkung, der Devisen=
vorschriften und Kontingentbestimmungen werden vor
allem diejenigen Linder die in den baltischen Staaten
gegebenen Einfuhrméglichkeiten wahrnehmen konnen,
die in der Lage und bereit sind, die litauischen, letti=
schen und estnischen Landwirtschaftsprodukte zu kau=
fen. Zwischen Deutschland und den Randstaaten, be-
stehen in dieser Hinsicht recht giinstige Erganzungs=
moglichkeiten, die durch starke handelspolitische Vers
bindungen noch wirksam unterstiitzt werden.

Die Leipziger Messe ist von jeher ein wichtiges
Bindeglied auch fiic den Handelsverkehr zwischen
Deutschland und den Randstaaten gewesen. Mit

ihrem umfassenden Angebot an Produktions: und
Verbrauchsgiitern stellt sie einen starken Anziehungs-
punkt fiir die Einkiuferkreise jener Lander dar. Der

hohe Einfuhrbedarf und die Kauffreudigkeit der bal=




tischen Staaten fiihrten eine stindig wachsende Zahl
von Besuchern aus Litauen, Lettland und Estland auf
die Leipziger Messe. Diese genieBt gerade in den
Randstaaten eine steigende Wertschitzung, denn sie
bietet nicht mur die Moglichkeit der sorgfiltigen
Auswahl und des Einkaufs der benétigten deutschen
Erzeugnisse, sondern gibt auch auf Grund ihres inters
nationalen Charakters als Weltmesse den einzelnen
Staaten Gelegenheit, ihre eigenen Landeserzeugnisse
durch Kollektiv-Ausstellungen der Nachfrage seitens
der Kiuferkreise vieler Linder unmittelbar zuginglich
zu machen. So war z. B. Lettland auf der vergangenen
Friihjahrsmesse erstmalig mit einer wirkungsvollen
Ausstellung vertreten, auch Estland wird im nichsten
Jahre von dieser giinstigen Angebotsmoglichkeit Ges
brauch machen.

Die Festigung der wirtschaftlichen Beziechungen
zwischen Deutschland und den Randstaaten seien kurz
durch die nachstehend genannten Besucherzahlen der
Leipziger Friihjahrsmessen verdeutlicht:

1933 « 1934 ¢ 1985 1936 * 1937 1938 1939
Litauen 87 bb 67 28 96 116 163
Lettland ~ 112 177 186 216 238 206 394
Estland 36 75 97 92 198 228 336

Diese Zahlen zeigen, dafl die Leipziger Messe in den
vergangenen Jahren eine immer stirkere Bedeutung
fiir die Befriedigung der Einfuhrbediirfnisse der drei
Linder erlangt hat. Auch Litauen hat nach Beseitis
gung der politischen Spannungen, die bis zum Som-
mier 1936 bestanden, seine alten Beziehungen Zzu
Deutschland und zur Leipziger Messe wieder aufges
nommen und bedeutend erweitert. Die gleiche allge-
meine Aufwirtsentwicklung 1if3t sich aus den Zahlen
fiir die Besucher der Herbstmesse erkennen. Von
1933 bis 1938 stieg die Zahl der geschiftlichen Be-
sucher aus Litauen von 31 auf 37, aus Lettland von
44 auf 71 und aus Estland von 16 auf 47. Es muf}

hierbei beriicksichtigt werden, dafl die Handelstitig-
keit zur Zeit der Herbstmesse 1938 allgemein unter dem
Einfluf§ der damaligen politischen Lage gehemmt war.
Aller Voraussicht nach wird aber die kommende
Herbstmesse hohere Besucherzahlen aufweisen als die
vom Herbst 1938. Die Griinde, die daftir sprechen,
liegen vor allem in dem gegenwairtigen giinstigen
Stand der Wirtschaftslage in den drei Staaten, deren
Ausfuhr an landwirtschaftlichen Erzeugnissen sich in
der letzten Zeit recht zufriedenstellend entwickelte,
Im Zusammenhang damit ist auch thr Handelsverkehr
mit Deutschland weiterhin gewachsen. Die baltischen
Staaten sind grundsitzlich in groffem Umfange auf-
nahmebereit fiir deutsche Fertigwaren, die sich auf
jenen Mirkten gut durchzusetzen vermochten. Es darf
somit erwartet werden, daf} der erhohte Einfuhrbes
darf der Randstaaten wiederum eine grofiere Anzahl
von litauischen, lettischen und estnischen Einkiufern
veranlassen wird, sich bei ihren Dispositionen fiir den
Winter und das nichste Frithjahr des grofien Vers
brauchsgiiterangebots der Leipziger Herbstmesse zu
bedienen. Im Mittelpunkt des Interesses werden
dabei wie immer Eisen: und Kleineisenwaren stehen,
weiterhin  Glaswaren, Messerwaren, Porzellanwaren,
Papierparen, Uhren, in gewissem Ausmafle auch Mu=
sikinstrumente und Spielwaren. Da sich seit einiger
Zeit die Bautitigkeit in den baltischen Staaten leb-
hafter entwickelt hat, so wird sich eine gesteigerte
Nachfrage mach Baubedarf, Gegenstinden fiir den
Wohnbedarf und den verschiedensten Haus= und Kii=
chengeriten ergeben. Es darf hier noch darauf hinges
wiesen werden, dafl vor einigen Wochen Lettland
seine Einfuhrzolle fiir eine Reihe von Halbz und Fer=
tigwaren ermifligt hat. Von dieser Regelung werden
in der Hauptsache Textilerzeugnisse betroffen, so daf8
auch von dieser Seite her das Messegeschift der Tex-
tilindustrie einen Auftrieb erfahren wird.

Wir missen exportieren, um Lebensmittel kaufen zu kénnen, und zweitens,
wir mussen, da dieser Export zum Teil Rohstoffe erfordert, die wir selbst
nicht besitzen, noch mehr exportieren, um diese Rohstoffe zisdtzlich fir
unsere Wirtschaft sicherzustellen. Dieser Zwang ist kein kapitalistischer, wie
das vielleicht in anderen Léndern der Fall sein mag, sondern die hdrteste

Not, die ein Volk treffen kann, némlich die Sorge um das tdgliche Brot.

Adolf Hitler am 30. Januar 1939.
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Wie Schweden die Leipjiger [Meffe cinfchatt!

Die Tatsache, daB bereits zahlreich niore der schwedischen Kaufmannschaft mit dem Ehrenbrief des MeDamts fiir
fiinfzigmaligen ja sogar bis zu siebzigmaligen Besuch der Messe geehrt worden sind, beweist allein schon, wie alt
und wie eng die Handelsbeziehungen der beiden Linder zueinander sind.

Natiirlich sind diese Jubilare hauptsichli noch die Vertreter der sogenannten ,echten und alten*® Messebranchen,
wie Textilwaren, Porzellan- und Spielw und wie sie sonst alle heiBen. Wenn das Friihjahr kam, packten sie
nach Kontrolle threr Bestinde ihre Koff um nach manchmal noch so beschwerlicher Reise in Leipzig die deut-
Waren einzukaufen, ohne die damals der IImLI(,I in Schweden kaum denkbar war.

» Minner trotzten auch den , die in den Kriegsjahren einem Besuch der Leipziger Messe
enstanden. Sie reisten n: issen, wann die Heimreise stattfinden konnte. Aber die gute
deutsche Ware wollten haben. Die deutsche Inflation und von Messe zu Messe die inzwischen auftretende neue
Generation zwangen sie dann, "ena\l wie ihre deutschen Kollegen und die von anderen Lindern, neue Kalkulations-
wden einzustudieren. ]nl der Besucher aus Schweden stieg damals in ungeahnte Hohen.
Es galt, Ware heranzuschaffen, I\Oslc c
Wenn Schweden zur letzten hjahrsm : se
Kauflustigen stand, so sagt dies mehr als d“L. Wi 1rl¢ wie eng die Be
Messe sind.

arfen Widers

s an zweiter Stelle der Zahlen der auslindischen
ziehungen zwischen Schweden und der Leipziger

ean FaBbender,

ssans Representation @ Sverige, Stockholm.

. J
Geschiftsfiihrer der Leipzig

Norwegen kauft gern in Leip3ig

s freut mich, daB mir als Ehrenamtlichem Vertreter des

Leipziger MeBamts Gelegenheit gegeben wird, ein paar
Worte ganz allzemeiner Art iiber die geschiiftlichen Beziehungen zwischen Norwegen und Deutschland zu sagen.
Es werden jetzt bald zwei Jahrzehn s Generalvertreter deutscher Fabriken in Norwegen nieder-
gelassen habe, und ich spreche aus reicher Erfahrung, wenn ich bei diesem Riickblick feststellen. kann, dali sich
diese geschiiftlichen Beziehungen ste in den angenehmsten Formen abgespielt haben. Es ist bewundernswert,
welche Ruhe und Beherrschunz die Norweger, selbst in schwierizen Lagen, aufbringen. Alle ihre Handlungen wer-
den von einem, ich méchte sagen, sportlichen Geiste getragen. Threrseits aber schitzen sie immer wieder die auBer-
ordentlich sachliche, bewegliche und groBziigige Einstellung ihrer deutschen Lieferanten. Ich habe das Gefiihl, daB
Handel und Industrie aller Branchen Norwegens ihren auslindischen Bedarf immer wieder gern in Deutschland
decken. Der dauernd steigende Besuch der Leipziger Frithjahrsmesse durch norwegische Kaufleute — zur Frith-
jahrsmesse 1989 fuhren 782 Geschiftsleute aus Norwegen mach Leipzig — ist ein schlagender Beweis fiir diese

Behauptung. Walter Bohnstedt,

Ehrenamtlicher Vertreter des Leipziger MeBamts fiir Norwegen.
Das Mefiamt wirbt in Finnland

Schon Anfang Juli wird die Werbetrommel geriibrt, um die finnische Kaufmannschaft auf die Leipziger Herbstmesse
aufmerksam zu machen. Der Erfolg wird nicht ausbleiben. Unter den stindigen Besuchern der Leipziger Messe fin-
den sich allerdings viele, die der Herbstmes fernbleiben. Fiir sie ist der Hauptanziehungspunkt die Technische
Messe im Friihjahr, die im Herbst nicht stattfindet. Die Technische Messe ist in den letzten Jahren in immer stir-
kerem MaBe von hiesigen Interessent besucht worden, die mit dazu beitragen wollen, die in jeder Hinsicht
enorme Entwicklung Finnlands zu férdern. Alles geht hier vorwirts, und wer im Olympiadejahr 1940 nach Finn-
land kommt, wird, hat er zuletzt vor zwanzig Jahren die Landeshauptstadt gesehen, sie nicht wiedererkennen. Hel-
sinki ist inzwischen ecine der modernsten Stidte der Welt geworden.

Was die finnische Industrie anbelangt, so deutet vieles darauf hin, daB eine finnische Kollektivausstellung den zahl-
losen Besuchern aus allen Lindern der Welt einen giinstigen Ueberblick auf der nichsten Leipziger Frithjahrsmesse
bieten wird. Aber auch die Herbstmesse hat ihre treuen Besucher, und aus den bis jetzt eingetroffenen Anmeldun-
gen ist zu schlieBen, daB in griBerem MaBe als bisher die finnische Kaufmannschaft es sich nicht entgehen lassen
will, diese gréBte aller Warenschauen zu besuchen. it Hecller

)
amtlicher Vertreter des Leipziger MeDBamts fiir Finnland.
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Diinemark reift 3ur Leipjiger Meffe

Ein modernes Flugzeug, das am Morgen zwischen 7 und 8 Uhr Kopenhagen verliBt, kann heute nach 113 Stunden
in Leipzig landen. Die Passagiere haben 8 bis 10 Stunden Aufenthalt und kénnen am AbLl\(l wieder in Kopenhagen
sein. Die Kosten sind etwas héher als eine Riickfahrkarte 1. Klasse.
Die Fahrt mit dem Sonderzug morgens um 6.20 U hr aus Kopenhagen bringt die Messebesucher bereits um 17
Uhr nach Leipzig. Zu den Annehmlichkeiten dieser Fahrt gehiirt die Erledigung der Zoll- und Dcv:senhrsummu.ngml
im Zuge. Die Reise von Warnemiinde Leipzig erfolgt ohme Zwischenstationen. Es sind zwei Speisewagen an.
J:nt]no
Die Seereise Kopenhagen-—Stettin hat ihre besonderen Freunde. Nach KontorschluB ab Kopenhagen 17.30
Uhr. Wenn das Wetter schon ist, ein Spaziergang an Deck. Gemeinschaftliches Abendessen und hernach eine er-
giebige Plauderstunde — das sind die Anziehungspunkte dieser Reise. Am nichsten Vormittag ist Berlin in 2 Stun-
den Lisenbahnfahrt zu erreichen, wenn man nicht die Fahrt auf der Reichsautobahn wvorzieht. Von Berlin nach
Leipzig mn die Reise fast stiindlich fortgesetzt werden. Nicht unerwiibmt sei die Riickreise: die Ausfahrt auf der
Oder, das one Bild der erleuchteten Badeorte am Ostseestrand,
Die Seercise Kopenhagen— Libeck wird gewihlt, wenn Geschifte oder Besuche dieser schonen alten Stadt
mit dem jetzt wieder frisch in ihr pulsenden Leben in lhmbur&, oder im siidwestlichen Deutschland vor der Messe
erledigt werden sollen.
Die Bestrebungen des MeBamts, die l{ci:iv. zur Leipziger Messe zu erleichtern, finden in der steigenden Besucherzahl
1 nnung. Im Verhiiltnis zur Einwohnerzahl des Landes steht die Zahl der Messebesucher aus
Danemark mit an fihrender Stelle unter den Besuchern aus dem Ausland.

Glade,
Ehrenamtlicher Vertreter des Leipziger MeBamts fiir Dinemark.
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Um([chau

Der Ausbau des polnifthen , Jentralgebiets”

Als vor kurzem bei der Einweihungsfeier der ,,Stid=
werke” im Zentral=Industriegebiet der polnische
Staatsprisident Moscicki in seiner Ansprache betonte,
daf} die Siidwerke statt, wie vorgesehen war, in vier
Jahren, schon in zwei Jahran den Betrieb fast woll
aufnehmen konnten, ergab sich zwangslaufig die
Frage, wie weit Polen mit dem Ausbau dieses Ge=
bietes bereits vorwirts gekommen ist und welche
Pline noch der Ausfithrung harren.
Das Zentral=Industriegebiet Polens verdankt seine
Entstehung der Initiative des Finanzministers Kwiat=
kowski und den von seiten der polnischen Heeres=
leitung erhobenen Forderungen nach einem Ausbau
der Industrie. Die wirtschaftliche Struktur Polens
ist vollig uneinheitlich und, vom militarischen
Standpunkt aus betrachtet, sehr ungiinstig gestaltet.
Die Mittelpunkte der polnischen Schwerindustrie und
anderer wichtiger Industriezweige liegen einerseits un=
glinstig zueinander und andererseits zumeist in den
Grenzgebieten, so daf} sie feindlicher Einwirkung uns-
mittelbar ausgesetzt sind. Die Schaffung des Zentral-
Industriegebiets soll die Grundlage einer gesunden
Entwicklung der Wirtschaft Polens bilden. Hier soll
der Mittelpunkt fiir den Kreislauf der Giitererzeugung
und deren Verteilung entstehen. Sein Name deutet
schon darauf hin, dafl dieses neue im Aufbau bes
findliche Industriegebiet zentral gelegen ist und man
kann sich dessen Mittelpunkt Sandomir auf der
Karte Polens am Schnittpunkt nachstehender Linien
denken: einer Nord-Siid=Achse, die iiber Warschau
verliuft und Polen in zwei Teile teilt, einer von Nord=
westen nach Siidosten fiithrenden Linie, welche eine
Verbindung zwischen der Ostsee (Gdingen) und dem
Schwarzen Meer darstellt. Weiter einer von Westen
nach Osten verlaufenden und schliefflich einer Linie,
die den siidwestlichen Zipfel Polens, das ostobers
schlesische Industriegebiet, mit dem nordostlichsten
Winkel, dem Wailnagebiet, verbindet. Im Schnitts
punkt dieser Linien liegt ,,das Sicherheitsdreieck™ des
»C. 0. P.%, des ZentralzIndustriegebiets, am Zusam=
menflufl der Weichsel und des San. Hier wurde auch
mitten im Walde das Herzstiick des Industricgcbictcs,
die ,,Siidwerke®, die zukiinftige Waffenschmiede Po=
lens, errichtet und der Ort ,,Stalowa Wola", was man
auf deutsch ebensogut mit ,,Stihlerner Wille* wie auch
mit ,,Stihlerne Siedlung" iibersetzen kann, erbaut.
Das Kernstiick des Zentral-Industriegebiets lehnt sich
an die Weichsel an und stiitzt sich an den Rindern
an schon vorhandene Industriemittelpunkte. Innerhalb
der recht weit gesteckten Grenzen des gesamten Ins
dustriegebiets (im Norden Ostrolenka, im Siiden die
arpaten, im Westen Przborz und Bochnia und im
Osten Hrubieszow), befinden sich, sehr giinstig ge-
legen, die Energiequellen fiir die aufzubauende In-
dustrie. Zum ersten sind es die Erdéls und Erdgas-
lager von KrosnosJaslo und von Daszawa bei Stryj,

zum anderen die Wasserkrifte der Zufliisse der
Weichsel, .

Als der Oberkommandierende der polnischen Wehrs
macht, Marschall Ryds=Smigly, im Jahre 1936 in Paris
den 500-Mill ~Kredit zugesagt erhielt, begann man
mit der Ausfithrung des Planes. Vor allem wurde
eine Erdgasleitung in das Gebiet von Sandomir
gelegt, aus welcher jetzt die Martinofen der Siidwerke
gespeist werden. Mit dem Bau der grofiten Talsperre
Polens, die auch die grofite Europas werden soll,
wurde in Roznow am Dunajec begonnen und kurz
darauf auch mit einer weiter unten gelegenen kleine-
ren Talsperre bei Czchow. Hier sollen die grofen
Kraftwerke entstehen, welche nicht nur das Zentral=
Industriegebiet, sondern dariiber hinaus auch Warschau
mit billigem Strom versorgen sollen. Um auf diese
Kraftquellen nicht allein angewiesen zu sein, werden
noch grofle Kraftwerke gebaut, deren Kessel mit auf
dem Wasserwege herangebrachter oberschlesischer
Kohle gespeist werden sollen. Auch hier ist franzé-
sisches Kapital interessiert worden, welches diese
mehrere Kraftwerke umfassenden Bauvorhaben mitan=
nahernd 60 Mill. ZI. finanzieren soll. Hochspannungs=
leitungen von 150000 V sind zum Teil im Bau, zum
Teil schon ausgefiihrt. Verteilerlinien von 30000 V
Spannung sind ebenfalls teilweise schon ausgebaut.

Nach dem Problem der Energieversorgung ist die
zweitwichtigste Frage die der Verkehrswege. Der
Bau eines Kanals vom Dombrowaer Kohlenrevier zur
Weichsel und die Schiffbarmachung dieses Flusses bis
Sandomir erfordert nach den Kostenvoranschligen
115 Mill. Zloty. Bisher sind bereits 40 Mill. Zloty
aufgewendet worden, um 280 km des Weichselufers
zu regulieren. Hierbei wurden 28 Schleusen errichtet
und 22717 ha Land melioriert. Diese Regulierung soll
es ermoglichen, dal} Fahrzeuge von 300 t Tragfahig-
keit die Kohle und Halbfabrikate aus dem ostobers
schlesischen und Dombrowaer Revier nach dem Zen=
tral-Industriegebiet befordern kénnen. Der Weiters
transport der Erzeugnisse des COP auf der Weichsel
nach Warschau und zur Ostseekiiste erfordert aber
noch eine griindliche Regulierung des Mittel und
Unterlaufes der Weichsel, die im jetzigen Zustande
fiir diese Zwecke nicht brauchbar sind. Die Verbin=z
dung der Weichsel nach dem Westen tiber den Goplo=
Warthe<Kanal ist zum Teil fertig, zum Teil im Aus=
bau, und die Verbindung nach dem Osten durch den
Kénigskanal und den in Angriff genommenen Kanal
Bug—Horen—Klesow (Wolhynien) wird seine wirts
schaftliche Bedeutung fiir das Zentral-Industriegebiet
wohl erst zu einem spiteren Zeitpunkt bekommen.

Am ungiinstigsten standen die Verhiltnisse in bezug
a1._1f die Verkehrsstraflen. Die bereits durch
dieses Gebiet fithrenden Straflen sind zum Teil noch

‘in einem sehr schlechten Zustande. Neue, fiir den

Kraftverkehr geeignete Straffen miifiten sowohl in
nordssiidlicher Richtung als auch in ostswestlicher
Richtung gebaut werden, um die Verbindung zu den
am Rande des Industriegebietes gelegenen Handels-
zentren, wie Lemberg, Krakau, Lublin und Lodz her=
zustellen. Nicht eine einzige der Hauptverkehrsstrafien
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ist fiir den Lastenkraftverkehr geeignet. Bisher sind
fir den StraBlenbau im Industriegebiet erst 14,6 Mill.
Zloty aufgewendet worden, wihrend im vergangenen
Jahr im Staatshaushaltsplan fiir diesen Zweck ein Be-
trag von 50 Mill. ausgesetzt worden war.

Nachdem die grundlegenden Voraussetzungen fiir die
Entwicklung des Zentral-Industriegebietes bereits ge-
schaffen wurden — gewisse industrielle Mittelpunkte
sind bereits vorhanden — und im groflen der Aufbau-
plan gestaltet wurde, so kann auf die geplante Verteis
lung der einzelnen Industriezweige innerhalb dieses
Raumes eingegangen werden. In dem Streifen von
Nisko (Galizien) und Stalowa Wola iiber Sandomir—
Opatow—Ozorow mach Ostrowiec, Wierzbnik und
Starachowice soll die Eisenhiittenindustrie und
die von ihr abhingige Metallindustrie ansissig ge-
macht werden. Ueberdies sollen in diesem Streifen
auch Anlagen der Holzindustrie, der Lederindustrie
und der Industrie der Steine und Erden errichtet wer=
den. Auf dem rechtsseitigen Weichselufer denkt man
sich die Entstechung von Unternehmen fiir die Her=
stellung von Werkzeugmaschinen, elektrotechniz
schen Erzeugnissen, Prizisionsinstrumenten und optiz
schen Geriten. Im Dreieck Sandomir—Lublin—Za=
mose sollen die Vorbedingungen fiir die Ansissige
machung der Aluminiums, Buntmetalls und leich-
teren Metallwarenindustrie gegeben sein. Lublin ist
heute bereits der Sitz bedeutender Industrieunterneh=
mungen, wie Flugzeugwerke, Textilfabriken und
der Lebensmittelindustrie. Das Gebiet zwischen
Weichsel und Bug eignet sich fiir die Ansassigs
machung von Fabriken landwirtschaftlicher
Maschinen und Gerite sowie, mit Riicksicht auf
seinen vorwiegend agrarischen Charakter, zur Errichs
tung von Unternehmen der Lebensmittelindus
strie. Am San kinnen Celluloses und Zell=
wollewerke und in Verbindung damit Textils
fabriken errichtet werden.

Von den geplanten Groflwerken sind bisher
fertiggestellt und zum Teil im Betrieb: Die ,Sitid=
werke” in Stalowa Wola, eine Fabrik fiir syntheti-
schen Gummi ,,Ker", eine grofle Zellstoffabrik
in Nisko, eine Werkzeugmaschinenfabrik in
Rzeszow. Geplant ist der Bau einer Aluminiumfabrik,
von zwei Zementfabriken mit je 50000 t Produktions-
kapazitit jihrlich, und eines Grofiwerkes mit 200000 t
Produktionskapazitit, femer die Errichtung zweier
Kraftwagen-Montagewerke, welche im Laufe
der Zeit zu vollstindigen Kraftwagenfabriken auss
gebaut werden sollen. Eines dieser Montagewerke soll
franz6sische Renaultwagen montieren.

Es werden wohl viele Jahre vergehen, bis in diesem
Gebiet alle die Industrieunternehmen entstanden sind,
von denen im vorstehenden die Rede war. Die zu
iiberwindenden Schwierigkeiten sind sehr groB. Der
Zeitraum fiir die Schaffung der Vorbedingungen, der
Ausbau der Wasser- und Landverkehrswege diirfte
noch mindestens 10—15 Jahre Zeit erfordern. Der
Unteme}}mungsgcist der polnischen Kreise, welche sich
bisher mitIndustrieund Handel nicht beschiftigt haben,
ist erst zu wecken. Da inlindisches Kapital in erfors
derlichem Ausmafle nicht zur Verfiigung steht, mufl
wohl oder iibel fremdes Kapital hereingenommen
werden, wie dies zum Beispiel fiir den Bau des neuen
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Grof3kraftwerkes geschehen ist. Die wichtigste Frage,
die der Beschaffung von Rohstoffen, kann im groflen
und ganzen als gelost betrachtet werden. Kobhle,
Eisenerze, Steine und Erden, Holz, Spiritus, landwirt=
schaftliche Produkte sind vorhanden oder deren Zu-
fuhr aus den benachbarten Staaten méglich.

Zum Schlufl noch einige Angaben iiber die Rii=
stungswerke in Stalowa Wola. Der Investiz
tionsplan sah eine Bauzeit von 4 Jahren vor. Er
wurde jedoch zu 999 binnen 2 Jahren ausgefiihrt.
Die Fabrikgebiude umfassen 904000 cbm umbauten
Raum. Die Eisenbetonhallen bedecken 4 ha. Zur Zeit
sind bereits 3000 Arbeiter beschaftigt. Die Wohnsied=
lung umfafit 320000 cbm und enthilt 2500 Wohn=
riume. 15 km Betonwege wurden errichtet, 14 km
Anschlufigleise gebaut. Das Wasserleitungsrohrnetz
ist 20 km lang. Das Kraftwerk, welches 40000 k'Wh
installierte Kraft besitzt, ist zur Hilfte bereits im Bes
trieb. Die Beschleunigung auch bei den anderen
Industriebauten, wie zum Beispiel bei der Fabrik fiir
synthetischen Gummi, erfolgt auf Dringen der Hee-
resleitung, welche mit Riicksicht auf die fiir Polen
mit ungewdhnlicher Energie durchgefiihrte Aufriistung
eine Beschleunigung in der Ausfithrung des Investi-
tionsprogramms fordert. Die jiingsten Verhandlungen
Polens mit England sollen die Lieferung der erforders
lichen Maschinen und Rohstoffe sichern.

(Die vorstehenden Ausfiihrungen haben wir auszugsweise der
. Berliner Borsenzeitung'* vom 15. Juli 1939 entnommen.)

Die Stadtbeodlkerung in Polen [oll Lebensmittel-
vorrife fammeln

Verschiedene polnische Zeitungen greifen eine Ans
regung des ,Expreff Poranny" auf, der der Stadt
bevilkerung den Rat erteilt, um fiir alle Fille geriistet
zu sein, Lebensmittelvorrite anzulegen. Die Speiche-
rung von, wie vorgeschlagen wird, nur 10 kg Mehl
je Kopf der Bevolkerung, wiirde iiberdies moch zur
Folge haben, daf3 der Getreidemarkt unmittelbar vor
der Ernte eine Entlastung erfahren wiirde, was sich
wiederum giinstig auf die Gestaltung der Getreides
preise auswirken konnte. Eine solche Aktion konnte
auch einen Teil der aus dem Riickgang der polnischen
Ausfuhr nach Deutschland zu erwartenden Verluste
ausgleichen. Nach den Berechnungen der polnischen
Presse wire mit einem augenblicklichen Mehrvers
brauch von 130000 t Getreide zu rechnen. Von den
unzweifelhaft vorhandenen Schwierigkeiten, die einer
solchen Aktion entgegenstehen, wird nicht gesprochen.
Der iiberwiegende Teil der stidtischen Bevolkerung
kann nicht einmal das tdgliche Brot in ausreichender
Weise kaufen, fiir das Anlegen von Vorriten fehlen
iiberhaupt die notwendigen Mittel. Daf} nicht einmal
die Lebensmittelgeschifte mit ausreichenden Vorriten
versehen sind, beweist am besten eine Meldung aus
Oswiencin in Westgalizien, nach welcher infolge eines
unerwarteten Zustroms von mehreren Hundert Ju-
den, welche einen auf der Durchreise befindlichen
Wunderrabbiner aufsuchen wollten, an einem Tage
alle Lebensmittelvorrite ausverkauft waren und eine
Knappheit eintrat, welche die Versorgung der ein-
heimischen Bevolkerung stark erschwerte.




Die Ausfichten am Welt-Flachsmarkt

Die Notierungen am Welt-Flachsmarkt sind
unverindert sehr fest geblieben, was besonders in
der jetzigen Uebergangszeit zur neuen Ermnte stark
unterstrichen werden muf. Wihrend zum Beispiel
im vorigen Jahre — an dem Stande von Livonier
R fob Riga gemessen — seit dem Friihjahr eine Riick=
bildung des Preises von 45 auf 40 Goldpfund zu be-
obachten war, hilt die Notiz seit Mai dieses Jahres
unverindert bei 49 Goldpfund. Den Notierungen
kommt gegenwirtig mur eine rein nominelle Bedeu-
tung zu, Denn in den Ursprungslindern sind die La=
gervorrite so gut wie erschopft, und es finden infolge-
dessen keine Umsitze statt. Nun sind aber sowohl im
osteuropdischen Raum wie in Westeuropa in allen
Flachsanbau betreibenden Lindern gegeniiber dem
Vorjahr die Aussaatflichen zum Teil ganz
erheblich gesteigert worden — ebenso eine
Folge der seit Beginn dieses Jahres stark gestiegenen
Preise, wie der in der letzten Saison unzureichenden
Versorgung mit Flachsfasern.
Alle Anzeichen sprechen dafiir, dafl auch in
der kommenden Saison die Flachspreise sich auf
hohem Stande bewegen werden. Dafiir sorgt schon
das Verschwinden des Sowjet-Flachses von den Welt:
mirkten, fiir den qualititss und mengenmiflig nur
schwer bezw. erst im Laufe von Jahren ein Ersatz
geschaffen werden kann. Zur Hochhaltung des Preis=
niveaus trigt ferner die in allen europiischen Lindern
sehr aktiv betriebene Aufriistung sowie die Riumung
der Lagervorriite aus alter Ernte bei. Auf diese Moz
mente ist es zuriickzufithren, wenn die noch im Vor=
jahr in allen maflgebenden Lindem des europiischen
Ostens sich deutlich abzeichnende Flachsmiidigkeit
gewichen ist und neuen Bemithungen zur Ausdehnung
und Intensivierung der Flachskultur Platz gemacht hat.
So rechnet man in Lettland mit einer Anbauflichens
Erweiterung um knapp 10 Prozent, so daf} die zuletzt
sich auf 65500 Hektar stellende Gesamtfliche auf
tiber 70 000 Hektar zu stehen kommen wiirde. Damit
wiirde das 1937er Areal leicht iiberschritten werden.
Fiir das Wachstum der Pflanzen war der Boden an
manchen Stellen zu trocken. Litauen, das 1937
rund 88000 Hektar, 1938 aber nur 78 000 Hektar mit
Flachs belegt hatte, macht grofle Anstrengungen, um
seine Anbaufliche zu vergroflem. Litauens Ziel geht
ahin, mengenmalfdig sich an die erste Stelle unter den
flachserzeugenden Lindern Europas zu setzen. Bes
sonderer Wert soll auf eine Hebung der Qualitit ge-
]‘ng werden, da die bisher fiir litauischen Flachs er=
zielten Preise an anderen Herkiinften gemessen, aufler-
ordentlich zu wiinschen iibrig lieen. In Estland
solle:-n zwel Drittel der Flachsfelder unter giinstigen
Bedingungen bestellt worden sein. Das in den letzten
beiden Jahren von 31000 auf 23000 Hektar gesunz
kene Areal wird in diesem Jahr ebenfalls eine Auss
dehnung aufweisen, die aber iiber 10 Prozent kaum
hinausgehen wird.
Was schlieBlich die Sowjets-Union anbelangt, so
haben dort die Pflanzen besonders in den mittleren
und westlichen Anbaugebieten gute Fortschritte ges
macht. Fiir 1939 wird die Anbaufliche auf 1,79
Millionen Hektar angegeben. Gemessen an dem vers
Bangenen Jahre, wo das Areal mit 1,84 Millionen

Hektar angegeben worden war, bedeutet dies einen
emeuten Riickgang. Hierbei darf nicht iibersehen
werden, dafl die Anbaufliche bis einschlieBlich 1937
viele Jahre hindurch iiber der 2 Millionen=Grenze ge=
legen hat.

In Deutschland sind die Ernteaussichten fiir Flachs
gut. In Belgien und Frankreich hat sich inzwischen
die Ansicht durchgesetzt, daf} eine Rekordernte
an Flachs zu erwarten steht, da der fiir das Wachstum
entscheidende Monat Juni giinstiger als jemals zuvor
verlaufen ist. Nur in Holland soll, was die Qualitit
der Flachse betrifft, das Ergebnis knapp dasjenige
einer Durchschnittsernte erreichen. Die Umsitze an
den westeuropaischen Mirkten sind der Jahreszeit
entsprechend stark zuriickgegangen. Fiir gewohnliche
Flachssorten waren etwas niedrigere Preise zu horen.
Heden- und Reif}flichse guter Qualitit begegneten
einer regen Nachfrage. Trotz der in Aussicht stehens
den Rekordernte nimmt man nicht an, daf} die Flachs=
preise einen grofleren Riickgang erfahren werden, weil
die Vorrite an alter Ernte nahezu geriumt sind, so
daBl das neue Flachsjahr mit leeren Ligern beginnen
kann.

Auf dem deutschen Leinen-Garnmarkt sind ebenso
wie schon in den Vorwochen grofiere Umsitze sos
wohl in Flachsgarnen wie in Werggarnen getitigt
worden. Das Geschift auf dem westeuropiischen
Garnmarkt verlief etwas lebhafter, teils im Hinblick
auf die erteilten Wehrmachtsauftrige und teils infolge
verschiedener aus den Vereinigten Staaten eingegange-
ner Bestellungen.

Auf dem Irischen LeinensWarenmarkt zeigten sich
die Feinwebereien iiber die Verschirfung der Lage
im Fernen Osten sehr besorgt. In den ersten 5 Mo=
naten dieses Jahres umfafite die Ausfuhr Irlands von
Leinen im Stiick nach China noch einen Wert von
216000 Pfund. Der englisch-amerikanische Han=
delsvertrag hat wohl zu einer gewissen Vergroflerung
der Verschiffungen nach den Vereinigten Staaten ge-
fithrt. Doch ist der Umfang des Geschifts hinter den
Erwartungen zuriickgeblicben. ' Infolge des groflen,
auf Leinen-Segeltuch erteilten Heeresauftrages, fiir
dessen Ausfiihrung nall gesponnene Flachsgame
sowie Gespinste aus gekimmtem Werg benétigt wers
den, ist die Wirtschaftslage der Spinnereien wesents
lich besser geworden. rgr.

Trennung von Poft und Bahn im Protektorat

Der Ministerrat der Regierung des Protektorats Boh=
men und Mihren hat soeben die Trennung von Post
und Bahn im Protektorat durch Bildung je einer
Generaldirektion fiir Post und Bahn unter der Leis
tung je eines Generaldirektors, die dem Verkehrss
minister unmittelbar unterstellt sind, beschlossen und
die Wiederangliederung der Postsparkasse in Prag an
die Postverwaltung des Protektorats bestimmt. Durch
diese meuen organisatorischen Mafnahmen ist die
Grundlage fiir eine mit dem iibrigen Reich gleich-
gerichtete Entwicklung und Ausgestaltung des Posts
wesens im Protektorat geschaffen.
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Landerberichte

Danemark Befriedigende Entwicklung der Wirtfchaft

Wie die Zeitung ,,Finanstidende" in ihrer letzten Ausgabe betont,
befindet sich das dinische Wirtschaftsleben gegenwirtig in einer bes
friedigenden Lage. Wesentlich dazu beigetragen hat die giinstige Valuta-
entwicklung der Nationalbank, wodurch es méglich geworden ist, die
Erzeugung zu erhohen und den Beschiftigungszustand damit zu bessern.
Trotz der auBenpolitischen Verhiltnisse hat die private Wirtschaft die
vorliegenden Moglichkeiten einer Ausdehnung auf allen Gebieten wahr»
genommen. Hierzu hat auBerdem die Tatsache beigetragen, dafl nun
schon seit langem Arbeitskonflikte nicht mehr vorgekommen
sind. Das genannte Blatt bemerkt weiter, dafd als wahrscheinlich ange=
sehen werden muf}, dafd die Auflenhandelsbilanz in der nichsten Zeit die
Zahlungsbilanz und die valutarischen Bedingungen weniger giinstig bes
einflussen diirfte, wenn das gegenwirtige Ausmall des Aufschwungs
beibehalten werden soll. Auf der anderen Seite besteht die Aussicht,
daB die dinische Schiffahrt auch in diesem Jahre geniigend Des=
visen hereinbringen wird, um den hoheren Einfuhrbedarf bezahlen zu
konnen. Die dinische Handelsflotte ist bei guten Frachtsitzen z. Z.
fast vollstindig beschiftigt, so daB mit einer vorteilhaften Entwicklung
der Einnahmen gerechnet werden kann. In bezug auf die Lage des inner=
dinischen Marktes heif3t es schlieBlich, da3 die auf3erordentlich leb=
hafte Bautitigkeit am dinischen Markt als ein giinstiges Zeichen
gewertet werden mufl. Dadurch sind auch andere Bereiche der Wirt
schaft neuerdings stirker angeregt worden. So hat sich z. B. der Ers
zeugungsindex der Produktionsmittelindustrien seit Mitte 1938 von 109
auf 120 erhoht. In den Verbrauchsgiitergewerben ist der Aufschwung
gleichfalls deutlich erkennbar, er ist jedoch hinter demjenigen der
Produktionsgiitergruppe etwas zuriickgeblieben. Ein dufleres Zeichen fiir
die Verbesserung der dinischen Wirtschaftslage ist schlieflich, dafl
sich seit 1938 die Zahl der Arbeitslosen von rd. 84000 auf 63000 er-
mafligt hat. ’

Finnland Wiinfche der Landwictfchaft

Der Zentralverband der finnischen Landwirtschaftserzeuger hat der Re-
gierung ein Schreiben iibermittelt, in welchem der Verband ein Schwi-
cherwerden der Rentabilititsaussichten fiir die finnische Landwirtschaft
feststellt. Die Preisverhiltnisse hitten sich in einer fiir die Landwirtschaft
stindig ungiinstiger werdenden Richtung entwickelt und die Ernte werde
in diesem Jahre die Ergebnisse des Vorjahres nicht erreichen. Zur Ver-
hinderung einer allzu weitgehenden Verschlechterung der Rentabilitat
und einer Fortdauer der ,,Flucht vom Lande* macht der Zentralverband
Vorschlige, welche darauf abzielen, die Preisverhiltnisse fiir landwirts
schaftliche Erzeugnisse auf das Durchschnittsniveau der Jahre 1926 bis
1928 zu heben, wobei auf folgende Umstinde die Aufmerksamkeit ges
richtet werden sollte:

1. Zur Verhinderung einer unnotigen Einfuhr von Roggen, Weizen und
Hafer sowie Weizenmehl soll der Beimischungsprozentsatz fiir einhei
misches Getreide im Anfang des Emtejahres geniigend hoch festgesetzt
werden. — 2. Durch Zolle auf Kraftfutter ist Sorge dafiir zu fragen, daf§
zwischen den Preisen fiir Brotgetreide und Futtergetreide das richtige
Verhiltnis bestehen bleibt und dafl keine Uebererzeugung entsteht, die
ein zu grofles Angebot zur Folge haben muf. — 3. Damit die Preise fiir
Roggen und Weizen wenigstens am Schlusse des Erntejahres auf dem
Niveau erhalten bleiben, welches die Zolle voraussetzen, 1st es vonnoten,
daBl die Selbstversorgung in bezug auf Getreide im Durchschnitt nicht
tiber den gegenwirtig erreichten Stand hinausgeht. — 4. Der Ueberschuf3
guter Ernten sollte vom Staat aufgekauft und eingelagert werden, um fiir
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In dieser Schmalspalte verdffentlichen wir,
alphabetisch nach Lindern geordnet, Kurs-
bevichie aus Wirtschaft und Handel der ein-
selnenOstseestaaten. Sie stellen eine wertvolle
Erginsung und Abrundung dev eigentlichen,
in der Nebenspalte lanfenden Linderberichie
dar, die sum groflen Teil ans der Feder
unserer eigenen Auslandskorrespondenicn

Stammern.

Diinemath

Dinisch-litavische Zement - Gesellschait.
Einem Telegramm aus Kowno zufolge
hat der litauische Finanziminister mitge-
teilt, daB die Errichtung einer Aktien-
gesellschaft bevorsteht, die den Bau der
ersten litavischen Zementfabrik {iberneh-
men wird. Von dem in Aussicht genom-
menen Kapital zeichnet die Regierung
1,8 Milll. Litas, wiihrend die diinische
Firma Hojgaard & Schultz 1,2 Mill. Li-
tas zeichnet.

Die Firma Hojgaard & Schultz erklirt,
daf dic genannte Gesellschaft bisher
noch micht gebildet ist, aber daB man
sicher mit der Verwirklichung des Pro-
jekts rechnet. Im Augenblick werden an
der Stelle, wo die Fabrik errichtet wer-
den soll, Bohrungen vorgenommen. Es
handelt sich um den Ort Skirsnemune.
Wenn die Gesellschaft gebildet ist und
die Rusultate der Bohrungen vorliegen,
soll die Errichtung der Zementfabrik in
Angriff genommen werden. Der Bau
soll so zeitig vollendet sein, dab die Fa-
brik im Frihjahr 1941 in Betricb ge-
nommen werden kamn. Sie ist berechnet
fiir eine Leistung von 70000 to Zement
jihrlich oder ca. 200 to taglich.

Export mach Deutschland im Juli-Quar-
fal. Das AuBenministerium hat iiber in
Berlin gefilhrte Verhandlungen fiber das
deutsch-diinische Handelsabkommen fol-
gende offizielle Mitteilungen herausge:
geben:

»Das dinische und das deutsche Re-
gierungskomitee zur Durchfiilhrung des
deutsch - dinischen  Handelsabkommens
hat bei den jetzt abgeschlossenen Ver-
handlungen die Kontingente fiir den
diinischen Export nach Deutschland im
Juli-Quartal auf einen Betrag von zu-
sammen 89,6 Mill. Kr., gerechnet nach
dem jetzigen Kurse, festgesetzt.'*
Verglichen mit des
April-Quartals bedeutet das mneue Ex-

dem Kontingent




portkontingent einen kleinen Riickgang
um 400000 Kr., da das Kontingent im
April-Quartal 90 Mill. Kr. betrug. Ver-
glichen mit dem Januar-Quartal liegt das
Juli-Kontingent um eine gute Million
Kronen hoher.

Finnland

Der AuBenhandel Finnlands im ersten
Halbjahr 1939. Die finnische Einfuhr be-
trug im ersten Halbjahr 1939 insgesamt
3970,5 Mill. FMk. gegeniiber 4115,1 Mill.
in den ersten 6 Monaten 1938, und die
Ausfuhr 3720 Mill. (3:')32,:') Mill.) FMk.
Die Handelsbilanz war mithin in der
Berichtszeit mit 250,56 Mill. FMk. passiv
gegeniiber eimer Passivitit von 582,5
Mill. im ersten Halbjahr 1938. Die Ver-
besserung der Handelshilanz Finnlands
ist auf den starken Anstieg der Holz-
verkiufe im Juni d. J., wie auch auf
eine gewisse Vorsicht in dem Import-
handel zuriickzufiihren. — Im Juni d. J.
stellte sich die finnische Einfuhr auf 769
Mill. FMk. gegen rund 700 Mill. im Juni
1938, und die Ausfuhr auf 932 (826,5)
Mill. FMk. Wihrend im Mai d. J. Holz-
erzeugnisse (ausschlieBlich Masse und
Papier) im Werte von 202 Mill. FMk.
exportiert wurden, stieg die Ausfuhr im
Juni auf 500 Mill. FMk. — Wiihrend fiir
weniger veredeltes finmisches Holz zur-
zeit eine steigende Nachfrage vorhanden
ist, ist die Lage fiir Papiermasse und Pa-
pier unbefriedigend. Es wird in Finn-
land von weiteren Einschrinkungen der
Produktion an Papiermasse gesprochen.
Fiir Pappe und Karton werden etwas
bessere Aussichten gemeldet.

Schaffung einer staatlichen Kriegsver-
sicherungsbehirde. Nachdem der Reichs-
tag ein Gesetz iiber Kriegsversicherung
(Transport- und Unfallversicherungen)
angenommen hatte, das am 6. 7. 39 in
Kraft getreten ist, wurde nunmehr eine
pStaatliche Kriegsversicherungsbehiirde
eingerichtet, Sie besteht aus zwei Abtei-
lungen, die eme fiir die Riickversiche-
rung von Transporten, die andere fiir
die Riickversicherung von Unfallyer-
sicherungen fiir Arbeiter. Der ersten
Abteilung gehdren mindestens 5 und
hichstens 7, der zweiten Abteilung min-
destens 8 und héchstens 5 Mitglieder
an. Die Mitglieder ernennt der Staatsrat.
Baconausfuhr mach GroBbritannien. Da
die  englische Baconerzeugung  mit
Schwierigkeiten sowohl in England als
auch in Canada zu kimpfen hat und da
die englische Einfuhr aus Dinemark zu-
folge der Maul- und Klauenseuche sich
vermindert hat, vergroBerte England das
Finnland  bewilligte Baconkontingent.
Dieses Kontingent war fiir 1939 mit 1100

schlechtere Jahre Vorrite zu schaffen und ein Sinken der Preise zu vers
hindern. — 5. Da das Einlagern von Gefreide und der Handel damit im
gegenwartigen Stadium der Selbstversorgung erhohte Wichtigkeit erhilt,
sollte der Staat beim Bau von Vorratshiusern die Hindlerfirmen finan-
ziell unterstiitzen. — 6. Da die Rentabilitit der Landwirtschaft in den
schwach bebauten Gegenden in entscheidendem Mafe von den Ein-
nahmen fiir Haustiererzeugnisse abhingt, hauptsachlich Milch, sollte sich
die Hauptaufmerksamkeit auf die Unterstiitzung der Preise fiir diese Er-
zeugnisse richten. Das Preissystem sei also dahin zu indern, daf} das
Preisniveau fiir Haustierprodukte in Fillen schwacher Futterernte auf
dasjenige der Jahre 1926—1928 gesteigert wiirde. — 7. Das Gesetz iiber
Besteuerung von Fettstoffen sollte im nichsten Jahr dahin geandert
werden, daf} die Akzise fiir Margarine nétigenfalls auf-7 Fmk erhoht
werden kann, fiir Kunstfett auf 5 Fmk und fiir Fettmischungen auf
2 Fmk, wobei die Regierung diese Steuern im Hinblick auf die Unter=
stiitzung der Preise auf Haustierprodukte geniigend hoch festzusetzen
hatte. — 8. Zur Verhinderung eines erhohten Margarineverbrauchs sollte
das Farben der Margarine verboten sowie ihre Herstellung in der staat:
lichen Fabrik eingestellt werden, ebenso die Verwendung von Margas
rine in staatlichen und vom Staat unterstiitzten Einrichtungen. — 9. Die
Zolle auf Kraftfutter sollten in solcher Art elastisch Anwendung finden,
daf} die Zolle bei schwacher Ernte niedriger gehalten werden als in guten
Erntejahren und daf3 im iibrigen der wirkliche Einfuhrbedarf beachtet
wiirde. — 10. Aus dem Unterstiitzungsfonds fiir Haustiererzeugnisse
sollte den Meiereien Nordfinnlands eine Unterstiitzung von 20 Penni fiir
jedes kg Milch gewihrt werden, welches zur Veredelung verwendet
wurde, sowie sonst in schwicheren Gegenden und unter ungiinstigeren
Verhiltnissen arbeitenden Meiereien 10 Penni je kg. — 11. Der Staat
sollte in diinn bevolkerten Gegenden, wo die Milcherzeugnisse weite
Strecken und durch Vermittler befordert werden miissen, an den Be:
forderungsunkosten sich beteiligen. — 12. Der Staat sollte zur Verhin=
derung emes unverhiltnismifiig starken Preisunterschiedes zwischen Baus
erns und Meiereibutter die Preise der ersteren durch Sondermafinahmen
zu stiitzen suchen.

Litauen Aufwirtsentwicklung im Wictfchaftsleben

Eigenbericht unseres Korrespondenten

Spiter als in den Nachbarstaaten geht auch Litauen schrittweise zur ge=
bundenen Wirtschaft iiber. Nachdem bereits im April d. J. die
Statuten des neugegriindeten Wirtschaftsrates verdffentlicht wurden, ist
im Finanz=Ministerium ein neues Handels= und Industriedepartement ge=
riindet, das neue Industriegesetz erlassen und der Arbeitsdienst einge-
iihrt worden.

Die Griindung des Handelss und Industriedepartements er=
folgte in der Weise, dafl das bisherige Handelsdepartement, dhnlich
wie in Lettland, in ein Aufenhandelsdepartement umgewandelt und
gleichzeitig ein neues Handels: und Industriedepartement geschaffen
wurde, an deren Spitze der bisherige Preiskommissar Joudeika steht.
Diesem Departement sind die Fragen des Handels, der Industrie, Patente,
Warenzeichen und Statistik eingeordnet. Die Handelsinspektionen in der
Provinz sollen in Zukunft auf eine breitere Arbeitsbasis gestellt werden
und unterstehen ebenfalls dem neuen Departement. Dieses besitzt die
Aufsicht iiber Handel und Industrie, sowie iiber die beabsichtigte Pla-
nung in diesen Zweigen. Das litauische Industriegesetz macht die
Neugriindung von Industrieunternehmen von der Genehmigung der Re-
gierung abhingig und schreibt bestimmte Bedingungen vor, nach denen
ein solches gegriindet und gefiihrt werden muf. Die gesamte Industrie
Litauens wird in Zukunft von der Regierung beaufsichtigt, und das
Gesetz mennt die hierfiir mafigebenden Grundlagen.

Woeiterhin hat die litauische Regierung beschlossen, die Arbeits=
dienstpflicht einzufithren. Die Verfassung des Jahres 1938 bietet
der Regierung diese Moglichkeit. Vorldufig soll allerdings noch das
Prinzip der Freiwilligkeit gelten und aus den Versuchsergebnissen die
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weitere Gestaltung des Arbeitsdienstes erwogen werden. Infolge der nots
wendig gewordenen Sparsamkeitsmafnahmen sind die Mittel fiir die uns
bedingt zur Ausfiihrung notwendigen 6ffentlichen Arbeiten wesentlich
eingeschrinkt worden, sodaBl auf dem Wege des Arbeitsdienstes hier
ein Ausgleich geschaffen werden soll. Aus diesem Grund ist auch diese
Organisation dem Verkehrsminister unterstellt. Der erstmalige Einsatz
erfolgte am 1. Juli. Vor einigen Tagen hat nun der litauische Finanzmis
nister auch das Gesetz zur Regelung der Ausfuhr den mafgeblichen
Stellen zur Kenntnis zugeleitet. Dieses Gesetz sieht fiir die Regelung
des gesamten Exportes ein besonderes Komitee vor, das an der Industries
und Handelskammer besteht und direkt dem Finanzminister unterstellt
ist. Dieses Export=Komitee wird den gesamten Export iiberwachen und
berechtigt sein, Verfiigungen und Bestimmungen zur Regelung der Aus-
fuhr zu erlassen. Infolge dieses Gesetzes wird gleichzeitig eine Exports
steuer erhoben.

All diese Mafinahmen zeigen, daBl es dem Staate mit der Wirtschafts=
planung recht ernst ist, obwohl bei der Durchfithrung dieses fiir Litauen
neuen Weges sich auch erhebliche Schwierigkeiten ergeben, die sogar
schon zum Riicktritt von prominenten Mitgliedern der Textilsektion der
Handels-, Industries und Handwerkskammer, sowie zu Riicktrittsdrohun=
gen innerhalb des Apotheker=Verbandes und der Sektion fiir Herings=
mport gefithrt haben. In gut informierten Kreisen wurde sogar vom
Riicktritt des Kammerprisidenten gesprochen.

Die Industrie Litauens arbeitet zufriedenstellend und die Produktion
einiger Industriezweige ist in diesem Jahre weit grofler als im Vorjahre.
So arbeiten die Textilindustrie, die Ziegeleien und Flachsfabriken in zwei
bis drei Schichten. Die Produktion der Ziegeleien liegt um 139 hoher
als im Vorjahre, die Biererzeugung stieg um 149, die Tabakverarbeitung
um 890 und andere Zweige wiesen eine Steigerung von 3—59 auf. In
den ersten 4 Monaten dieses Jahres sind 7 neue Industrieunternchmen
erdffnet worden. Die Oelproduktion zeigt ebenfalls eine giinstige Ent-
wicklung. So hat z. B. die Oelfabrik ,Ringuva® im letzten Monat
373254 kg Oele abgeliefert und 79 094 kg hochwertiges Leingl zum Ex=
port gebracht. Der Vertreter einer dinischen Baufirma bemiiht sich
um den Bau einer Zementfabrik in Litauen. Alles in allem gewinnt man
den Eindruck, dafl die Industrieproduktion, die schon im Jahre 1938

im Verhiltnis zu 1937 um 13% vergroflert wurde, gesteigert werden kann.*

Besonders giinstig ist die Lage fiir die Bautitigkeit. Nach den An-
gaben des statistischen Zentralbiiros wurden in Litauen 1938 insgesamt
19150 Gebiude errichtet, davon 6660 Wohngebiude. Die Investionen
fiir Bauten betrugen 63,1 Mill. Litas geegniiber 42,7 Mill. Litas im Jahre
1937. Die Bau-A.G. ,Statyba®, die zwar ihre Zentrale in Kowno hatte,
indessen in Memel und im Memelgebiete Siedlungsbauten ausfiihrte, ist
reorganisiert worden und der Staat hat sich an diesem Unternehmen be-
teiligt. Das Aktienkapital ist von 400000 Litas auf 1,2 Mill. Litas erhoht
worden. Die Gesellschaft wird zunichst groflere Siedlungsbauten an
dem Hafen Sventoiji und solche fiir die Stadtverwaltung in Kowno
durchfiihren. Zwecks Pflege des modernen Hiuserbaus hat die Stadt-
verwaltung der Stadt Kowno Primien fiir Hausbesitzer und Bauunters
nehmer ausgesetzt, :

Die Leitung der litauischen Schlachthausgesellschaft ,Maistas"
hat beschilossen, in Schaulen ein neues und modernes Schlachthaus fiir
Gefliigel zu er6ffnen. Mit dem Bau, der von der ,,Maistas* in eigener
Regie durchgefiihrt wird, soll in absehbarer Zeit begonnen werden. An
der Ende Mai stattgefundenen Generalversammlung der ,,Maistas* erwies
sich das abgelaufene Geschiftsjahr als recht giinstig. Der Aufkauf von
Vieh und Gefliigel stieg bei Schweinen um 8%, bei Rindern um 339,
bei Schafen um 5790, bei Ginsen um 449%, bei Enten und Hiihnern
sogar um 13005, Wertmiflig ist der Export der verschiedenen Fleisch=
produkte um 23,500 auf 57 Mill. Litas gestiegen. Das wichtigste Absatz=
land fiir die Erzeugnisse der ,,Maistas war an erster Stelle England,
dann Deutschland und Ruflland. Das Aktienkapital ist auf 10,75 Mill.
Litas erh6ht worden und das bewegliche und unbewegliche Vermogen
erreichte eine Hohe von 31,7 Mill. Litas. Die Aussichten fiir die weitere
Tatigkeit der A.G. sind fiir das kommende Jahr als gut zu bezeichnen.
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Tornmen es wurde

festgesetzt,
schon zu Beginn des Jahres um 50 95 er-
hiht. Nunmehr hat England ‘mitgeteilt,
im Juli, August und’ September bereit
zu sein, unbegrenzte Mengen von finni-

s

jedoch

schem Bacon abzunchmen. - Die finni-
schen  Ausfuhrfirmen haben jedoch
Schwierigkeiten, die unerwartete Gele-
genheit voll auszunutzen, da es ihnen
nicht méglich ist, Erzeugung mnur
fiir eine so kurze Zeit zu steigern, falls
nicht englische Garantien -gegeben wer-
den kinnen, daB eine vermehrte Aus-
fuhr auch weiterhin stattfinden kann.

Lettland

Deutsche Hafenausriistungen fiir Left-
land. Das lettlindische Seeschiffahrts-
departement hat vor einiger Z
Wettbewerb fiir die Lieferung eines 30
to-Schwimmkranes ausgeschrieben. Der
Bau Kranes wurde nun einer
Hamburger Firma iibertragen. Die Ko-
sten betragen 400000 Lat. Die Lieferung
des Schwimmkranes erfolgt nach
Monaten. Weiterhin  wurde  fiir
Bediirfnisse der Hafenverwaltung
Windau bei deutschen
irma eine Pfahlrammaschine bestellt,
deren Kosten sich auf 91500 Lat belau-
fen. Fiir die Aufstellung der Pfahlramm-
maschine hat die Staatliche A. G. , Wai-
rogs'* einen besonderen Stahlprahm her-
gestellt.

die

eit einen

dieses
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ebenfalls einer

Lettland als Ziegelexporteur. Im Zu-
sammenhang mit den Industrialisierungs-
bestrebungen der lettischen Regierung
.und der im Bauwesen eingetretenen
: Belebung hat die Ziegelindustrie in der
letzten Zeit rasche Aufwirtsent-
wicklung genommen. Infolge des ge-
steigerten Geschiftsumfanges hat jetat
die staatliche Ziegelei A. G. , Kiegel-
‘nieks" ihr Grundkapital von 700000 auf
900000 Lat erhaht.
Interessant ist es, daB der Absatz dieser
sesellschaft micht Inlande eine
Steigerung

eine

nur im
vielmehr
auch dazu iibergegangen, in steigendem
Umfange ihre Erzeugnisse auf den Aus-

aufweist, st sie

landsmiirkten abzusetzen. Das gribte
Auslandsgeschiift, das bisher wvon der

A. G. ,Kiegelnicks' getiitigt 'worden ist,
ist ein Lieferungsvertrag iiber 8 Mill.
Stiick Ziegelsteine nach Schweden. Wie
man hort, stehtdie’ Gesellschaft zurzeit
in Verhandlungen mit England, Finn-
land und einigen anderen Lindern iiber
die Ausfuhr von Dachziegeln, Entwiis-
serungsréhren usw. Fiir die Durchfiih-
rung der Auslandsgeschiifte der Ziegel-
industrie’ Lettlands' ist neuerdings ecine
aller

jesondere Interessengemeinschaft
Ziegelindustriellen gebildet worden.




Litauen

Schwierigkeiten fiir die Getreideausfuhr.
Die zustindigen litauischen Wirtschafts-
stellen haben nach lingeren Beratungen
festgestellt, daB die Ausfuhr von Ge-
treide aus Litauen in diesem Jahr nicht
miglich sein wird. Die Weltmarktpreise
wiiren so niedrig, daB die Staatskasse
grofic Zuschiisse zur Aufrechterhaltung
der Getreidepreise zur Verfiigung stellen
miilte. Die litauische Regicrung hat die
Landwirte aufgefordert, das Getreide als
Viehfutter, insbesondere als Schweine-
futter, zu verwenden. In Litauen erwar-
tet man in diesem Jahr eine gute Ernte.
Zunahme der Eier- und Butterausfuhr.
Dic Eierausfuhr Litauens ist seit eini-
gen Jahren in stindiger Zunahme be-
griffen. Im ersten Halbjahr 1939 wurden
68,75 Mill. Eier ausgefiihrt,
Vergleich zum Vorjahre eine
Steigerung um 4,8 Mill. oder 6,7 90 aus-
macht. — Auch die Butterausfuhr hat
in der Berichtszeit Zum
Vorjahre eine Erhéhung um rund 9 op
erfahren und betriigt 6738,7 to gegen-
iiber 6170,2 to in den ersten 6 Monaten
1938,

insgesamt
was im

im Vergleich

Litauischer Holztransit durch Polen. Auf
Grund des polnisch-litauischen Abkom-
mens betreffend Schiffahrt und FliBe-
rei, welches am 14. Mai 1938 in Kauen
abgeschlossen wurde, werden jetzt aus
Litauen auf den Grenzfliissen Zemiany
und Wilija Holztransporte aus Litauen
auf dem befordert. Die
FliBe, die auf dem Dryngissee in Kier-
nawka die

Wasserwege

Zollkontrolle passieren, wer-
den dann auf polnischem Territorium

weitergeleitet.

Norwegen

Die Frischfischlinie Trondheim—London.
Die Bewilligung des staatlichen Zuschus-
ses von 200000 Kr. fiir die geplante
Frischfischlinie London ist
von den interessierten Stellen in Trond-
heim  mit

Trondheim

grober Befriedigung aufge-
nommen worden. Das vorbereitende Ko-
mitee unter dem GroBkaufmann Johan
P. Dahl wird jetzt sogleich an die
Durchfithrung des Planes schreiten. Man
rechnet aber noch mit dem Verlauf wvon
ein bis zwei Jahren, ehe das fiic den
‘[‘l’:ulﬁp{:rl neu zu bauende Schiff be-
sonderer Art fertiggestellt und die Linie
in Betrieh genommen werden kann.

Herstellung und Verwertung von Tang-
mehl. Wie ,Nationen'' berichtet, wird
die Lista-Miihle bei Vanse nach linge-
ren, auch im staatlichen Laboratorium
mit  Erfolg durchgefiihrten Versuchen
der Verwertung von Tangmehl, beson-

So wurden in diesem Jahr in den ersten Monaten bereits mehr Schweine
geliefert als in derselben Zeit des Vorjahres.

Auch die Generalversammlung der litauischen landwirtschaftlichen Ge-
nossenschaft ,Lietukis® konnte auf ein sehr giinstiges Berichtsjahr
zuriickblicken. Die Umsitze sind von 73 Mill. Litas 1937 auf 113 Mill.
Litas 1938 gestiegen. Am Flachsexport war ,,Lietukis* 1938 mit 4471 to
oder 23,800 des Gesamtflachsexportes beteiligt. Bei Schaulen errichtet
die Gesellschaft ein neues Flachsexpoitiarer und die neuerbaute Flachs:
bearbeitungsfabrik wird der Gesellschaft einen grofleren Einflufd auf die
Flachswirtschaft des Landes sichern. Zu Beginn des Jahres 1939 war
s, Lietukis' mit 409 am gesamten Flachsexport beteiligt. Bekannts
lich ersteht in Litauen eine groffere Zentralisierung des Flachshandels
und eine straffe Zusammenfassung einer autonomen Flachszentrale, und
der Export des Flachses wird ebenfalls neu geregelt werden, wobei zu
bemerken ist, daf3 die neugegriindete Institution, die den Export durch=
fithren und die Herstellung hochwertigen Flachses erstreben wird, noch
nicht geschaffen wurde. Das Projekt sicht eine Zentralisierung der ge-
samten litauischen Flachswirtschaft vor, die durch eine monopolisierte
A.G. unter Beteiligung staatlicher und auch privater Institutionen ers
folgen soll. Diese Neuorganisation soll im groflen und ganzen dem Vor-
bilde der Flachsmonopole der Nachbarlinder entsprechen. In diesem
Zusammenhang wird auch die Errichtung neuer Flachsbearbeitungsfa-
briken geplant.

Die allgemeine Belebung des Holzhandels wirkt sich auch in Litauen
aus. In Form von o6ffentlichen Ausschreibungen hat die litauische Forst
verwaltung Holz aus verschiedenen staatlichen Forsten im Werte von
300000 Litas an litauische Holzkaufleute fiir den Export verkauft.
Weitere 7800 cbm Holz wurden an lettlindische Exporteure abgegeben.
Auf Grund der in Wiesbaden zwischen Litauen und Deutschland gefiihr-
ten Verhandlungen wird Deutschland fiir ¢ Mill. Litas Holz: — in der
Hauptsache Papierholz — kaufen.

Aufler dem Handelsvertrag mit Deutschland sind nunmehr auch die Ver-
trige mit Belgien und der Tiirkei unterzeichnet worden. Im Vertrag mit
Belgien ist der Warenaustausch in Hohe von 15 Mill. Litas vorgesehen.
Litauen soll Fleisch, Butter und Getreide, Belgien dagegen Industriepro=
dukfte liefern. Auch der Vertrag mit der Tiirkei sieht auf der Grundlage
der Gegenseitigkeit und des Clearings einen gesteigerten Warenaustausch
vor. i

Norwegen Einhitliche Linie in der Wictfchaftspolitik

Nach den in den letzten in der norwegischen Presse festgestellten Er-
orterungen hat es den Anschein, als ob sich die norwegische Wirt-
schaftspolitik in einem Stadium befindet, wo sich die Notwendigkeit
zeigt, den programmaflig zwar vertretenen Grundsatz der freien Wirts
schaft in FEinklang zu bringen mit den sich stindig vermehrenden
staatlichen Eingriffen in das Wirtschaftsleben. Direkfor
Throne Holst, einer der bedeutendsten norwegischen Wirtschafts=
fiihrer, behandelt diese Frage in der Osloer Zeitung , Tidens Tegn';
ebenso unterstreicht ,,Norges Handels og Sjbfartstidende” in einem Leits
aufsatz diese Ausfiihrungen. Uebereinstimmend tritt die Feststellung
hervor, dafl die zahlreichen Mafnahmen in der Behandlung wirtschaft-
licher Einzelfragen oft ungiinstige Riickwirkungen auf andere Wirt
schaftszweige oder gar auf die Gesamtwirtschaft ausiiben. Bei den Be-
héorden wiirden zwar, wie ,,Norges Handels og Sjofartstidende” hervor:
hebt, Einzelantrige wirtsahaftlicﬁcr Art auf Grund der gerade fiir den
Einzelfall vorliegenden Akten bearbeitet, jedoch in der Regel ohne Riick-
sicht auf die wirtschaftliche Gesamtlage. Es kiame also nur eine in ver=
schiedenste Richtungen sich zersplitternde Wirtschaftspolitik zahlreicher
Einzelmal’nahmen zustande. Der Gedanke einer Aufrechterhaltung der
freien Wirtschaft sei nur noch ein Traum, aber die an seine Stelle tre-
tende staatliche Wirtschaftspolitik sei gehemmt durch den Mangel
einer planwirtschaftlichen Zielsetzung. Bei der gegenwirtigen
norwegischen Wirtschaftslage sei jedoch eine einheitliche und zielbes
wufdte Wirtschaftspolitik das Gebot der Stunde.
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j]ulon Die Entwicklung der Metallinduftrie
Polens Metallindustrie hatte bisher zwei Entwicklungsphasen zu vers
zeichnen. Die erste war der Aufs- und Ausbau in den Jahren 1920 bis
1929. Die schon vorhandenen Betriebe hatten in diesem Zeitraum, so=
fern sie durch den Krieg gelitten hatten, ihre Betriebseinrichtungen zum
Teil erneuert, zum Teil wiederhergestellt. Nur die Betriebe, die sich im
ehemals deutschen Teilgebiet befanden, konnten ihre Produktion fast
iiberall in der bisherigen Weise fortsetzen, in den anderen Teilgebieten
waren erst grofle Schwierigkeiten zu iiberwinden. In der gleichen Zeit
enfstand eine Reihe neuer Betriebe, da es galt, die wachsenden Bediirfs
nisse nicht vorwiegend durch die Einfuhr, sondern durch die eigene
Produktion zu befriedigen. Den Héhepunkt der Produktion hat dieser
Industriezweig im Jahre 1929 erreicht. Die zweite Phase, die der Stag-
nation, begann mit dem Jahre 1930 und endete 1936. Die Auswirkuns
gen der Wirtschaftskrise in Polen brachten es mit sich, dafd einerseits die
Bedarfssteigerung gehemmt wurde, andererseits die Betriebe nicht in
der Lage waren, die erforderlichen Investitionen durchzufithren. Dieser
Zeitabschnitt war im allgemeinen durch eine verminderte Rentabilitit der
groflen und mittleren Betriecbe gekennzeichnet. Vom Jahre 1937 an ist
wieder eine Aufwirtsbewegung zu beobachten und die Ergebnisse des
Jahres 1938 scheinen nach den Mitteilungen in der polnischen Wirt=
schaftspresse befriedigend gewesen zu sein. Nicht nur die Produktion
ist stark angestiegen, sondern die wieder eingetretene Rentabilitit der
Unternehmen ermoglichte es diesen, einen grofien Teil der dringend mot-
wendig -gewordenen Investitionen durchzufiihren.

Ebenso wie die Einfuhr stieg die Eigenproduktion von Werkzeugmaschiz
nen. Eine ganze Anzahl neuer Betriebe dieses Zweiges wurden im Zu-
sammenhang mit der Errichtung des neuen Zentralz-Industriegebietes ge=
grindet. Eine besondere ,,Gesellschaft fiir den Bau und Verkauf von
Werkzeugmaschinen" wurde gebildet, welche die Produktion und den
Verkauf einer Reihe typisierter Maschinen, die teils bei einzelnen Firmen
in besonderen Auftrag gegeben, teils fiir eigene Rechnung der Gesell-
schaft gebaut werden, organisiert und auf den Markt bringt. Auch die
Erzeugung von erkzeugen der verschiedensten Art wurde be-
sonders gefordert, und der Rechnungswert der Produktion dieser
Gruppe der Metallindustrie wird fiir das Jahr 1938 von polnischer Seite
mit annihernd 50 Mill. ZI. angegeben, was gegeniiber dem Jahre 1929
eine Steigerung von 1200 v. H. bedeutet. Trotz dieser Steigerung hat
die Einfuhr nicht abgenommen, im Gegenteil im Jahre 1938 haben die
polnischen Unternehmen nur 76 v. H. des Bedarfes gedeckt, gegeniiber
80 v. H. im Jahre 1937. Der Produktionswert der Werkzeugmaschinen=
industrie wird mit 15 Mill. Z1. angegeben, gegeniiber 10 Mill. ZI. im
Vorjahr. Gut beschiftigt waren auch die Fabriken, welche Bauma-
maschinen, Textilmaschinen und Einrichtungen fiir die chemische In=
dustrie, die Eisenhiittenindustrie und die Maschinenbauindustrie hers
stellen. Wenn auch die Landmaschinenindustrie in den beiden
letzten Jahren besser beschiftigt war, so hat deren Produktion die Hohe
des Jahres 1929 noch nicht erreicht.

Besondere Anstrengungen werden gemacht, um Einzelteile fiir die
Kraftfahrzeugindustrie zu produzieren. Die Einzelteilproduktion
soll es in absehbarer Zeit moglich machen, daf} in Polen eine eigene
Kraftfahrzeugindustrie entsteht und die schon vorhandenen oder im
Bau befindlichen Montagewerkstitten zur Eigenerzeugung bezw. Vers
wendung polnischer Einzelteile iibergehen. Bisher besteht in Polen
eine einzige staatliche Kraftwagenfabrik, welche Fiat-Wagen und Saurer-
Lastwagen in Lizenz baut. Fast die gesamte Produktion dieses Werkes
\J\:'Ilrd jedoch vom Staate und dem Heer iibernommen. Auch Kraftfahr-
rider wurden in diesem Werk erzeugt. Neue Kraftfahrradfabriken fiir
mittlere und Kleinrider wurden in diesem Jahre in Betrieb gesetzt. Die
bestehenden Lokomotivs und Waggonfabriken waren gut be-
schiftigt, jedoch lange nicht bis zu ihrer vollen Leistungsfihigkeit. Das
Verkehrsministerium war nicht in der Lage, die notwendigen Anschaf=
fungen fiir die Eisenbahnen in vollem Umfange zu machen. Auch die
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ders als Beimischung beim Brotbacken,
jetzt mit der Produktion von Tangmehl
in groBerem Ausmall beginmen. Im Hin-
blick hierauf hat die Miihle nach Auf-
nahme Anleihe modernste Ma-
schinen angesch Man rechnet auch
damit, dal das Tangmehl als Exportar-
tikel Bedeutung gewinnen wird. Bisher
befaBte sich nur eine Miihle in Norwe-
gen, und zwar bei Kristiansand, mit der
Produktion von Tangmehl.

einer

Handelsverhandlungen mit Spanicn. Noch
einer amtlichen Verlautbarung des Aulien-
ministeritms werden die Verhandlungen
Norwegens mit Spanien, die im Mirz
1939 in Bilbao einen Warenaus-
tausch zwischen Lindern

iiber

beiden mit
Festsetzung von vorliufigen Kontingents.
lieferungen und Bezahhmg auf dem Ver-
rechnungswege gefithrt und dann unter-
brochen wurden, am 22. 6. 89 in Bilbao

wieder aufgenommen.

Verkaufszentrale fiir Klippfisch. Ueher-
einstimmend mit einem fritheren Be-
schlub des Landesvereins der norwegi-
schen  Klippfischexporteure beim
Handelsregister jetzt eine Anteilsgesell-
schaft Hispano, Aalesund, angemeldet
worden. Geschiftszweck ist Betitigung
als Verkaufszentrale mit Alleinrecht fiir
Verkauf und Export von Klippfisch aus
Norwegen nach Spanien. Die Gesell-
schaft kann unter gewissen Umstinden

ist

auch den Einkauf spanischer Waren ver-
mitteln.

Polen

Die Juden im polnischen Getreidehan-
del. Wie die polnische Presse berichtet,
befindet sich der polnische Getreidehan-
del fast ausschlieBlich in jiidischen Hin-
den. Von den Getreideankauffirmen sind
nicht weniger als 9005 in jiidischem Be-
Der Flachsankauf liegt zu 8850,
in judischen Hinden. Der Getreidever-
kauf ist ebenfalls, eine Domiine der Ju-
den; denn 784% Firmen Jii-
disch. Wenn man die genossenschaft-
lichen Verkaufsorganisationen von der
Gesamtzahl der Getreidehandelsfirmen
i abzieht, so ergibt sich, daB der Getrei-
lehandel in Polen fast ganz in jidischen
Hinden liegt. Auch der Verkauf land-
wirtschaftlicher Geriite, von Kunstdiin-
ger und vom Landwirt
brauchter Erzeugnisse wird zu 6095 von
jidischen Firmen getitigt.

sitz.

der sind

sonstiger gZe-

Technologische Station im Gdinger Ha-
fen. Nach einer Meldung der halbami-
lichen Telegraphenagentur , Iskra* hat
das Lemberger Polytechnikum im Gdin-
gener Hafen eine Technologische Station
eingerichtet, die die Untersuchung




verschiedener allen
Dingen von Metallen, dic aus dem
Auslande eingefiihrt durchfiih-
ren soll. Die Laboratorien sind in der
Staatlichen Seeschule in Gdingen unter-
gebracht.

Rohstoffe, vor

werden,

dieser Station ist ein
Erzicher der Seeschule, Ing. Kaminski.

Schweden

Besuch schwedischer Geschiftslente in
Estland. Eine Gruppe schwedischer Ge-
schiftsleute hat  kiirzlich
sucht, um sich mit den
ciner hesseren

Leiter

Estland be-
Maoglichkeiten
Regelung der Handels-
bezichungen mit Schweden bekannt zu
machen. Warenaustausch dau-
ernd fiir Estland passiv ist, so ist von
estnischer Seite der Wunsch nach einer

Da der

Verstirkung der Beziige Schwedens aus
Estland  ausgedriickt Gleich-
zeitig ist die Einfuhr schwedischer Ma-

worden.

schinen und Metallwaren gewissen Ein-
schrinkungen unterworfen worden. Da
Schweden, wie auch Finnland, in die-
sem Jahre aus Estland kemen Spiritus
bezichen wird, so gilt es, andere Er-
zeugnisse ausfindig zu machen, welche
in Schweden abgesetzt werden kinnen.
In erster hier Erzeug-
nisse der Brennschieferindustrie in Frage.

Linie kommen

Handelsbesprechungen mit Griechenland.
Vor kurzem ist der Leiter der handels-
politischen  Abteilung des griechischen
Handelsministeriums in  Stockholm
getroffen. Der Besuch steht im Zusam-
menhange mit dem Wunsche Griechen-
lands, die Ausfuhr nach Schweden zu er-
hihen. Wie es heiBt, werden Bespre-
chungen hauptsichlich mit dem schwedi-
schen

ein-

Tabakmonopol, sowie der Wein-
und Spritzentrale stattfinden, da sich der
grobile Teil der griechischen
nach Schweden aus Ta
ten alkoholischen Ge
selzt.

Einfuhr

k und’ bestimm-
dnken zusammen-
Der griechische Wertreter
Abschluly Besprechungen
seine Reise nach Oslo und Kopenhagen
fortsetzen, wo gleichfalls iiber den Wa-
renverkehr Griechenlands mit den beiden
Landern Besprechungen gefithrt werden
sollen.

wird

nach seiner

Zusammenarbeit im Flugverkehr mit
Estland. Vom 1. 10. 39 an
estnische Flugzeuge in Zusammenarbeit
mit der schwedischen Aerotransport und
der Finnischen Aero die Linie Tallinn
Helsingfors—Stockholm  befliegen. Die
estnischen Maschinen werden von der
halbstaatlichen Gesellschaft »Ago' -ein-
gesetzt werden, die im September deut-
sche Maschinen vom Typ Ju 52 erhilt
Wie es heiBt, sollen in der niichsten
Flugsaison direkte Fliige zwischen Tallinn
und Stockholm eingefiihrt werden.

werden

Ausfuhr von Lokomotiven war nicht besonders umfangreich. Im vers
gangenen Jahre ist die Schiffswerft in Gdingen in den Besitz der
., Kattowitzer Interessengemeinschaft, damit also in Staatsbesitz, iibers
gegangen; ihr Ausbau wurde eingeleitet und ein Schiff von 2000 RT
auf Stapel gelegt. Mit dem Ausbau der Schiffswerft ist auch an die Er-
richtung einer Abwrackwerft gedacht worden. Diese hitte fiir die
nachsten Jahre geniigend Arbeit, da ein Teil der polnischen Schiffe
schon iiberaltert ist und die Einfuhr von Schrott immer schwieriger wird.
Die EisengieBereien berichten iiber eine Produktionssteigerung.
Es wurden auch Fortschritte beim Gufl von Metallkompositionen ge=
macht. Ueber eine sehr gute Entwicklung in den beiden letzten Jahren
berichtet die Gruppe der Draht: und Nagelfabriken. Trotz riick=
gingiger Ausfuhr konnte infolge stiarkerer Nachfrage im Inlande eine
bedeutende Produktionssteigerung verzeichnet werden.

Die gegenwirtige Leistungskapazitit der polnischen Metallindustrie wird
in einem Artikel des ,,Przeglond Gospodarczy™ mit 1,8 Milliarden ZI.
angegeben. Infolge der verschiedenen Neugriindungen und der Vers
besserung der Einrichtungen kann die Produktion auf 2 bis 2,5 Mils
liarden Zl. erhoht werden. Der Fakturenwert der Produktion des Jahres
1938 wird mit 1500 Mill. ZI1. errechnet und er soll um rund 250 Mill. ZI.
hoher sein als im Jahre 1929. Die Rentabilitit des in der Metalls
industrie angelegten Kapitals betrug im Durchschnitt im Jahre 1937:
8,5 v. H., wobei jedoch zu bemerken ist, dafl die Aktiengesellschaften
weit niedrigere Gewinne ausgeschiittet haben und die kleineren Betriebe
einen verhaltnismiBig weit hoheren Gewinn erbrachten.

Die Aussichten fiir das laufende Jahr werden nicht einheitlich beurteilt.
Die Produktion ist im allgemeinen in den ersten Monaten des laufenden
Jahres micht in dem Umfange gestiegen wie im Vorjahr und im Jahre
1937 Andererseits erwartet man mit Riicksicht auf die gesteigerten
Riistungsvorhaben Polens auch einen grofleren Aufschwung fiir die
Metallindustrie. @ E

Schweden Riefige Fernkraftleitung vollendet

Mit dem kiirzlich in Naissjo, Siidschweden, erfolgten Anschlufd der stid=,
nord= und mittelschwedischen elektrischen Kraftstromnetze wurde eine
der lingsten elektrischen Fernleitungen der Welt in Betrieb genommen.’
Diese Verbindung ist durch die kiirzliche Fertigstellung einer 320 Kilo-
meter langen Fernkraftleitung von Horndal in Mittelschweden zur Stadt
Nassjo in Stidschweden moglich geworden. Da das siidschwedische
Kraftnetz in gewissem Umfang durch ein Unterseekabel iiber den Sund
Elektrizitit nach Dinemark liefert, wird von den groflen Werken in den
subarktischen Gebieten von Schweden nunmehr siidlich bis nach Kopen=
hagen elektrischer Strom iibertragen. Die Gesamtlinge der Leitung von
den nordlichsten schwedischen Kraftwerken, dem Werk Porjus in Lapp=
land, bis mach der dinischen Hauptstadt betrigt etwa 1600 Kilometer.
Ueber den grifiten Teil der Entfernung wird der Strom bei 220 000 Volt
iibertragen.

Zweck der Errichtung dieser langen Ueberlandleitung ist, eine gleich-
mafligere Verteilung der Wasserkrifte iiber das Jahr hin zu erzielen. In
Nordschweden erfolgt die Schneeschmelze bis weit in den Sommer hin=
ein, zu welcher Zeit die siidschwedischen Fliisse einen niedrigen Wasser=
stand haben, und wenn der Winter die Wasserliufe im Norden gefrieren
13Bt, beginnen gewdhnlich die Herbstregenfille im Siiden. Eine tech-
nische Auswertung dieses jahreszeitlichen Wechsels bedeutet, daf} die
Stromversorgung des Landes rationaller ausgenutzt werden kann.
Gegenwirtig werden an drei neuen Werken von ziemlicher Gréfie durch
das schwedische Wasserfallamt Arbeiten durchgefiihrt, wovon zwei in
Nordschweden liegen, die 65000 bezw. 80000 Kilowatt liefern sollen,
und eines in Trollhdttan, in der Nihe von Gotenburg, dem groflen
Stromerzeugungsmittelpunkt, mit 100000 Kilowatt, Andere Werke sind
vor kurzem vollendet worden oder befinden sich fiir Industriegesell-
schaften und Gemeinden im Bau. Eines der grofiten ist Langhag fiir die
Stora Kopparbergs Bergslags A.G. mit 60000 Kilowatt und Jiirpen fiir
die Stadt Stockholm mit etwa 100000 Kilowatt.
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Rafen- und Schiffahrtsnachrichten

ficitik an den englifchen Schiffahrtshilfen

Die englischen Hilfsvorschlige fiir die Schiffahrt, deren Ein-
zelheiten iibrigens imier’ noch nicht bekanntgegeben
haben, wie schon berichtet, zu einer unerwartet starken De-
stellung von Neubauten  gefiihrt. Seitdem der Prisident des
Board of Trade am 28. Mirz die Richtlinien der kiinftigen
Schiffahrtspolitik angekiindigt hat, sind Neubauten von Fracht-
schiffen von iiber 650000 BRT fest vergeben worden, wihrend
Verhandlungen  fiir 250000 BRT Zeit noch
s ist deshalb auf den ersten Blick iiberraschend,
daB gerade aus Schiffbaukreisen betriichtliche Kritik an den
MaBnahmen der Regierung geiibt wird.

Trotzdem ist diese Haltung nicht unberechtigt. Aus Kreisen

sind,

weitere Zur

schweben.

der Werftindustrie ist in den letzten Jahren verschiedentlich
darauf hingewicsen worden, dafl eine rationellere Ausnutzung
der Anlagen und damit auch eine Verbilligung der Baukosten
am besten erreicht werden koénnte, wenn die Neubauauftriige
zeitlich besser verteilt wiirden. Man hat sich dariiber

bereits mit den Reedern unterhalten, ohne jedoch bisher greif-
bare Ergebnisse erzielt zu haben, denn die Schiffahrt ist bei
ihren Dispositionen natiirlich von der jeweiligen Geschiftslage
abhiangig. Man meint jedoch, dal deshalb die amtlichen
Stellen um so eher von der Maglichkeit hitten Gebrauch
machen miissen, mit der Bauhilfe eine bessere Verteilung der
Auftriige zu erreichen, anstatt die Unterstiitzung nur fiir die-
jenigen Projekte zuzusagen, die in den ersten Wochen un-
mittelbar nach der Ankiindigung beschlossen wurden. Fiir dic
Werften ist es gegenwiirtig keineswegs leicht, auf den
plitzlichen Auftragseingang umzustellen. Bei verschiedehen
Betrieben besteht ¢in Mangel an Facharbeitern, und
es ist auBerordentlich schwer, diese Liicken zu fiillen. AuBer-

dem sind die fiir die Lieferung von Antriebsmaschinen in Be-
tracht kommenden Firmen teilweise so stark mit Auftrigen
versehen, daB sich daraus gribere Verzdgerungen ergeben
miissen, und schlieBlich ist auch die Frage der Beschaffung
von Schiffsplatten ziemlich schwierig.

Poftoerbindungen fiic Pakete von deutfchen fifen nach fremden Landern fiiv Auguft 1939

Bestim- Leitweg PostschluB bei der Der Schiffe it Ueberfahrts-
mungs- gem. Paket- deutschen Grenzausg.- ,v'\bg:mg ' v gcsc]ischufr dauer
land postbuch Post-Anstalt Yot am Name bis | Tage
I -
IEstland Stettin Letzter Anschluf Zug Stettin 2, 8, Ariadne 2)
D 27/23 an Stettin 10,14 & 4. 8| Wartburg 1)
Uhr B 5. 8.| Riigen 1)
. 9. 8.| Ariadne 2)
" 11. 8. StraBburg 1) .
12, 8. Riigen 1) Reval .
o 16, 8,| Ariadne 2) T
i iR ) (Tallinn) 2
» 19, 8, Riigen 1)
93, 8, Ariadne 2)
95, B, StraBburg 0l
5 | 26, 8| Rigen 1)
Ab 151 Uhr | 30, 8| Ariadne 2)
Finnland *) | Stettin Letzter Anschlub Zug Stettin 2, B.| Ariadne 2)
an Stettin 10,14 - 5. 8| Riigen 1)
J 7 9, 8| Ariadne ; 2)
Fir dringende Pakete 12, 8| Riigen 1) Helsingfors
Zug 595 an Stettin 13,52 £ 16. 8.| Ariadne 2) (Helsinki) /| 2
Uhr 19. 8,| Riigen 1) |
L 23, 8.| Ariadne 2) |
. 26, 8| Riigen 1) |
Ab 16 Uhr 30, 8.| Ariadne 2) |
Lettland *#) | Stettin zter AnschluB Zug Stettin 1. 3 Regina 1)
/23 an Stettin 10,14 | 8. 8. " 1)
4 | 15. 8| 5 1) Riga 2
7 | 22. 8} 1)
Ab15Uhr | 20. 8 1)

Anm. zu 1) Reederci Rud. Christ. Gribel, Stettin.

Aenderungen vorbehalten.

Anm. zu 2) Finnische Dampfschiffahrtsgesellschaft in Helsingfors.
*) Ab Helsingfors, fiir Abo, Tammerfors, Wiborg und Kotka geschlossene Paketposten mit der Eisenbahn.
**) Ab Riga geschlossene Paketposten fiir Libau mit der Eisenbahn.
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Aber auch auf seiten der Reeder besteht cinige Unzufrie-
denheit. Zunichst beschweren sich diejenigen, die das DBoard
of Trade noch nicht von Bauabsichten unterrichtet haben, dar-
iber, daB fiir sic keine dirckten Bauzuschiisse in Betracht
kommen.  Sie erkliren, daB mit einer so kurzen Frist nicht
gerechnet werden konnte, und daB die amtliche Haltung eine
die keine iiberstiirz-

unfaire Benachteiligung derjenigen se
ten Beschliisse fassen wollten. Aber auch diejenigen, die
rechtzeitig ihre Anmeldungen eingereicht haben, sind ziem-

lich enttiuscht, daf die staatlichen Beihilfen anstatt
der erwarteten 209% der Baukosten — um soviel haben sich
die Preise seit 1936 erhéht — nur etwa die Hialfte dieses

liedene

Satzes ausmachen werden. Ueberdies erkliren ve
Reeder, daB sie bei ihren Bestellungen von der Erwartung
ausgegangen wiren, dab die Finapzierung aus den verbillig-
ten Baukrediten von 10 Mill. Pfd. Sterl. vorgenommen wer-
den kénnte. Angesichts der sehr starken Bestellungen kommt
jedoch nur ein sehr viel niedrigerer Satz in Frage, und man
verlangt deshalb, daB die Regierung entsprechend gréBere
Betrige zur Verfiigung stellen miibte.

Ein anderer wichtiger Punkt ist der voraussichtliche MiBer-
folg der aus alten Schiffen zu bildenden Tonnagereserve.
Dadurch, daB die Regierung die Hilfen in keiner Weise mit
einem Ablieferungszwang verbunden hat, bleibt es dem ein-
zelnen Reeder iiberlassen, ob er iltere Fahrzeuge abgeben
will oder nicht. Soweit es sich dabei um Trampschiffe handelt,
sind die Aussichten keineswegs gut, denn die giinstigere Ent-

wicklung an den Frachtenmiirkten und vor allen Dingen die
zugesagte Trampsubsidie macht es den Reedern leicht, diese
Fahrzeuge durchzuhalten, Das aber wiirde bedeuten, dab
sich die Tonnage in einem Ausmale vergroBern wiirde, das
durch die wirtschaftliche Lage nicht gervechtfertigt ist. Damit
wiirde also jener Zustand hervorgerufen werden, den voraus-
schauende englische Reeder mit allen Kriiften zu vermeiden
wiinschten, und zwar nicht nur wegen der verringerten Wirk-
samkeit der Tramphilfe, sondern vor allen Dingen aus der
Uecberlegung, daB ein gesundes Verhiiltnis zwischen Angebot
und Bedarf von Tonnage die sicherste Gewihr dafiir bietet,

dalB die Schiffahrt auf lingere Sicht ohne staatliche Unter-

stiitzungen auskommen kann.

Memel als Umfchlaghafen

Der litauische AuBenhandel ist in der ersten Halfte dieses
Jahres bei einer Ausfuhr von 107,2 Mill. Lit und eciner Einfuhr
von 92,6 Mill. Lit mit 14,6 Mill. Lit aktiv. Die Einfuhr war im
Vergleich zum entsprechenden Zeitraum des Vorjahres um
16,2 Mill. Lit und die Ausfuhr um 8,9 Mill. Lit geringer. Be-
riicksichtigt man, daB im vergangenen Jahre das Memelland
an der litauischen Ausfuhr mit rund 18 v. H. und am litau-

s0 auch an der Emfuhr, mit etwa 25 v. H.
Wft

ischen Konsum, :
beteiligt war, so crhellt daraus, dab die litavische Wirtsch:
kriiftig dabei ist, die Folgen der Abtretung dieses Gebietes zu
iiberwinden. Im Juni erreichte der AuBenhandel (ohne das
Memelland) sogar die durchschnittliche Hohe der vergange-
nen Jahre.

Die Abtretung des Memellandes hat sich in fiihlbarem Ausmal
nur im April und in der ersten Maihiilfte bemerkbar gemacht.
Mit AbschluB des deutsch-litauischen Warenabkommens trat
eine sichtliche Beruhigung der litauischen Wirtschaft ein, die
auch den Aufenhandel wieder in normale Bahnen lenkte.
Auch die litauischerseits vielfach geiiuBerten Befurchtungen,
daB der AuBenhandel unter Tramsportschwierigkeiten iiber
den Memeler Hafen leiden wiirde, haben sich nicht erfiillt.
Im Jahre 1938 gingen 76 v. H. der litauischen Ausfuhr iiber
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an die

G STSEE

mil den grofien und schonen Schnelldampfern
der Riigenlinie

y»Rugard, ,,Hertha*, ,,0din*, ,,Frigga“

tiglich um 11 Uhr ab Stettin nach

e Swinemiinde o Insel Riigen
o Heringsdori e Bornholm
o Zinnowifz o liopenhagen

aulerdem
Sonntagssonderfahrten um 24 frith.

Ermiéifligte Urlaubs - Riickfahrkarten

Illustrierte Prospekte u, nihere Auskiinfte durch

Sfeffiner Dampisduifis - Gesellschaff
J. F. Bracunlich, G. m. b. H., Sfeifin

Bollwerk 1b Tel. 20030 u. 21415

Liegestelle und Fahrkartenausgabe
vor der Mitte der Hakenterrasse

dazu Seedienst OstprenBen: Kiel/Travemiinde
Swinemiinde—Zoppot— Pillau—Memel—
Helsinki—Helsingfors.

Mit der Swidag an die Ostsee
Nach

Swineminde und zurick

ab Stettin regelmiiBig.werktiiglicher Verkehr
mit den Dampfern
,,Berlin, ,,Stettin®, ,Swinemiinde*
ab Stetlin, Hakenterrasse,.........
ab Swinemiinde, Rathausplatz ... ..
. Sonntags Ausflugsfahrien.
ab Stettin, Hakenlerrass
ab Swineminde, Rathausplatz . 18580,

Swinemiinder Dampfschiffahrts-A.-G.
STETTIN, Bollwerk 1b, Zimmer 9

Ruf 21415
Drahtanschrift Swidag
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Wo Sie

kdufen:

Bandagen
Orfhopidie

Ofto Keil

Stettin, Gr. Domstr. 12
Gegr. 1905, Ruf 36631 |

Bcleummngsliﬁrner

| S tettiner
Elektrotechnische Werke

Monchenstr. 20/30 [ Politzer Str.08

Bernishekleidung
Gebriider Horst

e
|
Stettin, Paradeplatz i

Ausrustungs‘haus

| ,,Roter Sand", stettin,
Bollwerk,a.d. Hansabriicke

,Rekord" ‘

E. Vorsatz, Stettin
| Bollwerk 12, Ecke \m:u-cn-hs:r,--u.-|

Beifen

Betten=Lubs
Stettin, Par adep!afz Hi

Gebriider Horst

i Stettin, Paradeplatz

Damenkiciamng
Gebriider Horst |

‘ Stettin, Paradeplatz

Damen-Maniel

‘ Gebriider Horsf

Stettin, Paradeplatz

|E. Pfeiffer
Stettin, Schulzenstrafe 30/31|

Drudisadien
! Erich Mascow

Stetlin, GroBe Lastadie 76
Ruf 37360/61

Otto Pielsch
Stettin, Grabower Str. 32|
| Ruf 33838

E[Clill‘l]llll]ll}l'tll

Elmaran

Elekt. Masch.-Rep.-Anst.
Stettin, Kénlg- r\]bl:rl Str. 2'
nur 36612 |

(in_rﬂmel_l_ :

| Gebriider Horst |
‘ Stettin, Paradeplatz ‘

Biiromasdinen

| Bilro-Maschinen-Zentrale
Wilhelm Miiller
Stettin, Am Koénigstor 1 |
Hul’ 211‘!‘-3 (it}

Max Gensebur, .
Schulzenstr. 33/34 — Ruf27174/75
Hauptvertrieb

(h'r m\lim:nln] I!nramz\s:]mu-n

l)amenlﬂeldung
Bernhard Goede

Stettin, Schulzenstr. 20

A. Steckner '
| Stettin, KI. Domstr. 11—12 |
Ruf 31269 |

ﬁnslslﬁllenhedari

| Albert Dettmann
Stettin, Heumarkt 7
Ruf: 32918

ﬁolﬂ / Sll]mnya_r_eg__
|Rud: Genth

‘ Juwelier

Stettin, Breite Strafe 53/54 |
Fernruf 356127

Herren-u. Jiinglings-
Belilcidung

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Herren-
Ausslaﬂunecn

Gebriider Horsf

‘itel[m, l’aladeplatr

Edm und Kuhn |

Stettin, KI. Domsfraﬁe

Hiife und Miiizen

Hut=Scheye
Stettin, Breite Sfraﬂcé

lillllsmﬂllﬂlllllﬁ

Rich. Schaedel |
Inh. Max Bihlke
Si‘effm,Am Kch{mark( |

Ladsc / Farben

Kurt Bennert
Stettin, Schuhstr. 18
Ruf 33277

E. Stoltenburg

Stetlin, Falkenwalder Str. 9|
Politzer Str. 58 Ruf 31283

ﬂﬂlCl’ill’l!Cﬂﬁll
S. Poppe

| Bfetlin, Langestr. 20
Ruf 33535

dbel

Gferxner & Delonge
Stettin, Breitestr. 15

Hﬁhclslﬂllc / lll:dicll

|
Gebriider Horst |

Stettin, Paradeplatz

A. Steckner
Stettin, KI. Domstr. 11—12
Ruf 31269

Ndmafdiinen

M. CIauss |
| Inh. P. Reinsch |
Stemn, Gr. WcHwebers!r :?3

N.Sf-nusrﬁsnmg
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz ‘

A. Romeike ‘
Stettin, Aschgeberstr, 3—4
Ruf 36291 |

Pomllan und Glas
Paul Schlegel

Stettin, Luisenstr. 9

Sdlllllc

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

lFrc‘mz Thiel
Stettin, Paradeplatz 8

Sdokioladen

Mobel Schmidt

Stettin, Frauenstr. 32

W. Ortmarin

Zollchow, Adolf Hitler-Strafe 38/30

Erich Kilian

Geschiifte in allen
Stadtteilen Stettins und vielen
Stadten Pommerns

Stettin, Gr. Wollweberstr. 32|
Kénigsplatz 1|

-Eri;:h__B;fnkménﬁﬁ




kaufen:

Wo Sie
Segel und Planen

Joh. Biitow e o
Segelmachermeister {
Stettin.Silberwiese. Ruf 37330 |
Gegr. von Albert Detert 1859 |

Stettin, Paradeplatz

l‘anelcn, Lil_l_ol_eum

A. Dottke Nachf.

Meier & Kappelt
Sfeﬂfn, Mb'rlchen:rr. 20(21

Spori-Gerife
und Belleidungen

‘ Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

|Josef Schmidt s
vorm. Adolf Dittmer, Stettin,
Paradeplatz 32 | Ruf 21645

Welne und Likore

Sioffie _
‘ Gebriider Horst |

Falkenwalder Str. 5

Stettin, Paradeplatz ‘ ‘ M

Wildicausffaffungen Werlizeug-Mascdiinen

|C Drucker
| Stettin, Rofimarkt 4

Neu und gebraucht,
stiindiges Lager |

Wolfer, Stettin
‘ ‘Warsower Str, 7-12
|
|
1

‘ Gebruder Horst

Stettin, Paradeplatz

Ruf 21246 |

Teppidie Holzhearbeifungs-
[ Masdiinen
Gebriider Horst T
Stettin, Paradeplatz | Neu und gebraucht,
= T e | stindiges Lager
[ A. Steckner Waolfer, Stettin

Stettin, Kl. Domstr. 11—12 Warsower Str. 7-12
Ruf 31269 Ruf 21246

den Memeler Hafen. Obwohl die gemischte deutsch-litanische
Hafengesellschaft in Memel noch micht gegriindet und auch
die Besprechungen iiber die Freihafenzone in Memel noch
nicht ginzlich abgeschlossen sind, gingen auch in der ersten
Jahreshilfte 1939 59 v. H: des litauischen AuBenhandels iibér
den Memeler Hafen und nur 13 v. H. iiber Libau. Sobald die
Fre nzone voll eingerichtet sein und die Hafengesellschaft
ihre Titigkeit aufgenommen haben wird, ist damit zu rech-
nen, dall Libau wieder ausgeschaltet und Memel wie friiher
als Umschlaghafen fiir Litauen dienen wird.

Grofi-Werftanloge bei Oslo?

Nach einer Meldung der ,Handels- und
befassen sich das Handels- und das Finanzministerium angeb-
lich mit dem Plan ciner Werftanlage auf Sjursicja bei Oslo
zum scrienweisen Bau griBerer Frachtschiffe, zunichst von
15000 t. Die Gesamtkosten wurden auf 5—6 Mill. Kr. veran-
schlagt. Um andere norwegische Werften nicht zu benach-
teiligen, sei daran gedacht, dort nur die S
zustellen und diese dann zur weiteren Einrichtung anderen
Werften zu iibergeben. Zur Durchfiihrung des Planes solle
unter Beteiligung von Staat und Gemeinde eine Aktiengesell-
schaft mit einem Kapital von mindestens 1 Mill, Kr., hochstens
4 Mill. Kr., gebildet werden Eine Bestitigung dieser Meldung
im Handelsministerium war, wie Mo
zu erhalten.

iffahrtszeitung”

hiffsriimpfe her-

renposten erklirt, nicht

Uergroferung der lettifthen fandelsflotte

Im Laufe des ersten IHalbjahres 1939 hat sich die lettische
Handelsflotte erheblich vergréBert. In dieser Zeit sind im
Auslande insgesamt 6 Schiffe, und zwar die Dampfer ,,Banga®’,
»Lverest', Everiga®, , Everasma', »Ogre” und , Hercogs
Jehkabs* gekauft worden. Die Gesamtton age dieser Schiffe
stellt sich auf 19064 BRT, wihrend der Kaufpreis rund 8,1
Mill.-Lat betrug. - In derselben Zeit sind 4 veraltete Dampfer

mit einer Tonnage von 10099 BRT abgewrackt worden. Zur
Zeit besteht die lettische Handelsflotte aus 103 Dampfern
mit 201107 BRT gegeniiber 101 Schiffe mit 192142 BRT
zum 1. Januar 1939.

Stand der polnifchen Randelsflotte am 1. uli 1939

Nach amtlichen polnischen Angaben ist die Tonnage der pol-
nischen Handelsflotte in der ersten Hilfte d. J. um 33 Fahr-
zeuge iiber 20 BRT um 23039 BRT groBer geworden. Von
den neuen Einheiten waren 23 Motorschiffe mit zusammen
15817 BRT und 10 Dampfer mit zusammen 7222 BRT. Da
jedoch in derselben Zeit 5 Schiffe mit zusammen 9197 BRT
gestrichen wurden — darunter sin Motorsegler mit 1 471 BRT
und 3 Dampfer mit zusammen 7556 BRT — so betriigt der
Zuwachs der Tonnage 13842 BRT und der Einheiten 28,
so dab am 1. Juli die in Danzig und in Gdingen registrierten
polnischen Handelsschiffe 158 Einheiten mit zusammen 122 758
BRT und 67896 NRT zihlten. Im Bau befinden sich 13 Fahr-
zeuge mit zusammen rund 40000 BRT, 2 neue fiic die pol-
nische Schiffahrtsgesellschaft ,,Zegluga Polska® in Auftrag
gegebene Frachtdampfer werden auf einer belgischen Werft
aut wmd sind fiir den Verkehr von' Gdingen nach dem
en Osten bestimmt. Die Fischerwerft in Gdingen baut zur
eit 30 Fischkutter, davon 2 zu je.40 BRT.

Z
Polens ,Lebensader” verfandet

Die Weichsel, die angeblich wichtigste und lebensnotwendige
polnische WasserstraBe, hat — wie in jedem Sommer — auch
jetzt wieder aufgehdrt, auch nur die geringste Rolle als Ver-
kehrsader zu spielen. Nach der Trockenheit der letzten
Wochen ist der Wasserstand bei Warschau infolge des un-
regulierten und vernachlissigten Riesenstromes auf 54 cm ge-
sunken. Die an sich schon sehr hescheidene Schiffahrt ist von
Warschau aus fluBaufwarts villig eingestellt worden, und flufi-
abwiirts soll der Verkehr infolge der iiberall inmitten des
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Flusses hervortretenden Sandbinke ebenfalls cingestellt wer-

die auf der

den. Zwei Tage lang konnten die Schleppschiffe
Weichsel in die polnische Hauptstadt gelangten, den War-
schauer FluBhafen nicht anlaufen, weil seine Anfahrt véllig
andet war. Jetzt halten Bagger die Zufahrt zu dem
Hafen notdiirftig frei. Da mit bedeutenden Regenfillen, die
den Uehe

Ver

stand  beseitigen konnten, nicht gerechnet werden
kann, werden in wenigen T:
der Weichsel verkehren konnen, trotzdem wird in den pol-

ren picht einmal Motorboote auf

nischen Reden die Mindung dieses Flusses weiter ,die lebens-

tigste Bedeutung' fiir den polnischen Staat haben.

Stapellauf eines 16 500 t Tank(chiffes

Auf der Gita-Werft in Gotenburg ist soeben fiir Rechnung
der Rederi A/B Transmark das groBte Schiff vom Stapel ge-
hwedischen Werft bisher tiber
handelt sich um ein Tankfahr-
wif den Namen ,Bera' g

lassen worden, das von emn

1pt gebaut worden ist.

zeug von 16500 t d. w., das
worden ist.

Ausbau der Binnenwafferwege in Polen

Die See- und Kolonialliga hat einen Flan fiir die Umgestal-
tung der Verkehrsverbindungen in Polen ausgearbeitet, nach
dem die Eisenbahnen, Wasserwege und Landwege in einem
wirtschaftlich begriindeten und das Problem der Landesver-

teidigung voll bériicksichtigenden Verhiltnis zueinander stehen
miissen. Wirtschaftlich am zweckmiiBigsten wiire eine der-
Gestaltung der Verkehrsverbindungen, wenn mit der
JinnenwasserstraBen 8005 und auf

art
Eisenbalm 6590,

auf den

den LandstraBen 50y aller Giiter befdrdert wiirden. Von die-
1 den Bau von

sen Grupdgedanken ausgehend, schligt die Li
zwei Hauptverkehrsadern vor, die sich in nord-siidlicher
und ost-westlicher Richtung bewegend, das Kohlenbecken mit
Krakau, dem Zentralen Industrierevier, Warschau und der
Ostsee verbinden. Die finanziellen Maglichkeiten und Mo-
mente technischer Natur in Betracht ziehend, sicht das auf
eine Dauer von & Jahren sich erstreckende Programm der
Liga folgende Arbeiten vor: die Fertigstellung des Wasser-
weges vom Kohlenbecken bis Krakau, die Regulierung der
Weichsel von Krakau bis zur Mindung des Dunajec, Za-
wichost und Otloczyn, die Bereinigung der Weichsel in ihrem
pomerellischen Teil, sowie der unteren Liufe der schiffbaren
Zufliisse der Weichsel (Dunajec, San, Pilica und Wieprz), die
Fertigstellung und den Bau von Binnenhiifen an der Weichsel
in Myslowitz, Oswiecim, Kocyn, Szczucin, Sandomir, Solec,
Pulawy, Kozienice, Warschau und Wloclawek, sowie in Bis-
sko am San und in Tomaszew Mazo-

kupice am Dunajec, in N
wiecki an der Pilica.

Die Derbindung Gdingen-Siidamerika

Die Gdingen-Amerika-Linie hat fiir ihre Tour nach Stidamerika
zwei Einheiten vom Auslande gekauft, die unter den Namen
Stalowa Wola”* und ,Morska Wola" laufen werden.
Das Motorschiff ,,Stalowa Wola'® hat in der letzten Woche
seine erste Ausreise unter polnischer Flagge angetreten, und
zwar mit Bestimmung Montevideo und Buenos Aires. Das
Schiff war mit rund 3600 t Giitern und 390 Standard Holz
beladen. Unter den Ausfuhrgiitern befanden sich ansehnliche
Partien Eisen, ZinkweiB, Pottasche, Manufakturwaren, Mébel,
Eisendraht usw.
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Mitteilungen

Abteilung Induftrie ‘

Ecehajenjpeditionstarije

Die Giiltigfeit dber Seehajenfpeditionstarijfe filr bie Hajen Ham
burg, Bremen, Libed und Stettin wurben befanutlih His um
0. Tuni 1939 veclangert. Jnzwijden Dat ber Meidisveriehrs
minifter ben Yeiter ber Neidsverfehrdgruppe Spebition und Ya-
qecet ernent cvmiditigt, file bie Spebitionsleiftungen in ben ge
nomten Hiajen verbindlide Sdbe aufzujtellen. Dieje Ermachi
aintg ldnjt aundd)jt bid jum 1. Degember 1939,

Swijden der Meidgpruppe Jnbujivie und der MNeidpsverfehrs-
aruppe Spebition unb Lagerei Haben in ber Bwijdenseit ein-
qehenbe Lechanbdlungen jattgejunben, um bie immer nody vor-
hanbenen Vejdtverben iiber bie Seehafenjpebitionstarife enbgiiltiq
auszuranmen. Diefe Verhandlungen Hhaben injofern zu einem Ex
qebnis gefithet, als in Bufunft in ben Seehafenjpeditionstarijen
bie Berjdiffungsprovijion nidt mehr gejondert in Gridieinung
tritt, fonbern mur nod) ald Gejamtprovijion ausgewicjen wer-
pen joll. TWeiterhin wird in ben Hamburger und VBremer Ta-
vifen eine Grmdfignng ber Sile, insbejonbdere bei ben flei-
neren Senbungen, vorgenommen werden.  Wuf Geund  biejer
Beeinbarung werben bie Seehafenjpeditionstavife zurseit new be-
arbeifet. Die Tarife mwerben in einer neuwen Fajjung demnidit
in Straft treten unb jundchjt fite die Dauer ber an den Leiter ber
Heichsverfehragruppe Spedition und Lagevei evieilten Crmid)
tigung qelten.

Jit Mnjehung ber Tatjadie, daf 8 wwmmehr gelungen ijt, mit
bem Speditionsgewerbe e einer Ginigung itber bie Seehajen-
jpebitionstarife aun gelangen, bie im iwefentlidhen ben Dbervedy
tigten MWiinjhen der Jnduftvie Redpmung teigt, hat i) bie Reidys-
qaruppe Jnbdujivic damit einverjlanden ecildct, bdbaf, fall® nidt
bejonbere  Wmijtdnde eintveten, bdie &ecehafenipeditionstarije in
ber vereinbarten Neufajjung big jum 31, Degember 1942 Gejtehen
bleiben.

Stewcrguijdeine und NMehreinfommenitener

Die Durdifithrung bes Gefepes fber bie Finanierung national
bolitijefer Aufgaben des Neidys (Newer Finangplan) vom 20. 3.
1939 joiie bie Durdfiihrungsverorbning bazu vom 26. April
1939 haben vieljad) Sweifelsfragen entjtehen lafjen und Sehwie
tigfeiten bere

Uus biejem Girunbe f[at der Deiter der Steuecabieilung  der
Neidhsgruppe  Jubdujtvie, Neditsanwalt Dr. Friebrid) Herr-
mann, sujammen mit Ajjejjor Giinter Beorgi, Sadbearbeiter
i ber Stenerabteilung, joeben ein umfangreidies Exlanterings-
budy unfer bem Titel ,Stenerguijdeine und Mehreinfonmens
lieuer” Jectiggejtellt, bos im Garl Heymanns Berlag, Berlin
W. 8, Mauerjtr, 44, erjdeint und WM. 4,80 fojtet. PBrojpette
[innen bei yns angeforbert wecben.

Gejeh diber Sivensungen von Eijenbahn und Straje

Die neugeitliche Gntwidhung. bes Berfeheds auf Eifenbahn und
Strajie erfoxbert bie planmifige Bejeitigung hihenpleider Strens
aigen amb  buvdgreifende. Mafnahmen zu einer allen Bes
viicniffen bes Berlehrs entfpredhenden Ausqefialtung ber jhienern-
iteien amb  ber nody ihengleid) vecbleibenben  Srewzungen.
Die Heidsregierung Hat deshalb am 4. Juli 1939 das Gejeb

itber  Strenjungen bon  Eijenbalien und Sfvafenbahnen vers
titnbet, bejjen Wortlant im NReidSqejebblatt Teil I M. 123
pom 11. 7. 1989 abaebrudt ijt.

Dad  Gejely diber Sreuzungenw von Eijenbahnen unb Sirafen
finbet audy auj bie Privatanjdlufgleife ntvendung. Wir maden
beshalb unjere Mitglieddfivmen auj dieje neuen Vorjdcijien auf-
mecfjom und bitten, bei etvaigen Menderungen von  Anjdluf
anlagen bie BVejtimmungen zu bevitdjidtigen. Iiv weifen darauf
hir, bafy bieje Wafmahmen auf Grund bed nenen Gejefes nur
vom Reididverfehraminifievinm getcoffen wecben, dbas der Meids-
gruppe Sjudujttie augejidiect Gat, baf bie Dbevedhtigten Sinter=
ejjen der PrivatgleiSanjdlufinfaber weitefigehend bevidjidtiat
fwerben. Jm iibrigen wirb bie Bejeitiqung bder jdicnengleiden
Ueberpdange mady ber Dringlidhfeit vorgenommen werben, fo
bafi Mafinafmen fiic Privatgleisanjdlifje fiiv bic nddjie Seit
im allgeneinen nidht ju evivavten jind.

Bejdeantung des Webzitdplabivediels
fitr gemijdrtwivtidaftlide BVetvicbe

Der  Meidsarbeitsminifier Hat Hinfidtlidy ber Mntwendbung ber
Bejtimumungen iiber die Vejdjrdantung dbes Wrbeitsplafivediels fiie
gemijchtwivtichafiliche Betviebe folgenbdes entfchieben:

Die Unfidt, bafi gemijdttvivijhajiliche Vetviebe, wic Gleftris
sititéwerte, Wajjeriverfe unb  abnlide, bedwegen unmitielbar
burd) Abjdmitt II ber Wnorbuung gefditht jinb, weil jie jidy,
wenn aud) nidyt itberwiegend, jo bod) in beaditlidhem Mafie auf
ben Fadygebicten ber Gifen= und Metallwictjdajt betdtigen, it
unzuteeffend. [t bad Glejomtunternehmen nidt fibecwicgend
auj biejen Fadgebieten titig, jo fommt bder Siinbigungsjdut
allenfalls fitr felbjtanbige Vetrviebdabteilungen, bie ihrer vt
nad) per Eifens und Metallivictjdait ober einem anberen Wik
jdjaftsziveig ber Unlage 1 ber Sweiten Durdjithrungsanordmung
augucechnen find, in Betradyt.

Pommerfche Derteilungsftelle fiir Steine und Jiegel

Die  Pommerjdhe BVeeteilungsitelle  file  Baujteine  und
Jiegel Dot diejer Tage ilre Tatigleit anfgenommen. Vor-
fipenber bes Beirats der Vecteilungsjtelle ijt der Siegele
befiber Stacl Miller, Straljunb, Gejdajtsfiibrer Dr.
Walter Scdhulze, Stettin. Die Gejdajisvaume der Ber-
teilungsftelle  bejinben jidh in Stettin, Frouenjivafe 30
(Daus ber Wirtjdaft), Telejon 35341, Dienjtaeit 816 bis
16 he.

Dic Verteilungsjtelle hat an jamtlide Lommerjde Jiege
[eien unbd Staltjanbjtein-Fabriten unb an bie in ber Fady
gruppe Baujiojfe sujommengejdlojjenen Baujtoffhanoler 2
Runbjdreiben hevaunsgehen lajjen. Soweit eingelne Hee
jeller ober SHinbler bdieje Mubdjdreiben nidt exhalten
Doben jollten, mwird ifnen dringend empjolien, jidy jofort
mit ber Biegel-Berieilungsjtelle in Verbindung 3w jelen.
Wichtige Verdffentlidumgen allgemeiner Natur werben in
Gubunjt i, Ojtjec-Handel” erjdeinen.
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Grofi-, Ein- und Ausfuhrhandel

Stontenvahmenjpredjtunde

Die niichjte Fontencahmenjprechitunde der Unterabteilung Grofe,
GEine wnb Ausfuhehandel findet am Montag, dem 21 Augujt
b, 5. wm 1611 Uhr im Haus ber Wirtihajt, Stettin, Frauen-
fteafie 40, jtatt.  9uj von verjdicdemen Seiten gedufecten
Tunjch Haben wic den BVeginn ber Spredhjtunde um eine halbe
Stunbe verlegt.

Jm (nterefje einer jdnelleren Durchiiihrung modhten wir den
Firmen bringendb empjehlen, die borzutragenden Fragem bei ber
Wnterabteiimg 10 Tage vorber jdrijtlich eingureiden. TWie fid)
qezeigt Dat, werben fiaujig diejelben Fragen von mehreven Fiv
men gejtellt, bie dann vom Bortragenden einbeitlid) beantwors
tet tverben fonnen.

Lelriingsheit evidienen

Jm Buge ihrer BVerujs- und Nadpwudsjorderungsmagnahmen
hat bie Wirtjdhajtegruppe Grofi=, Cine und Ausjuhrhandel n-
mehr and) ein fiic bie BVetriebe des Groj-, Cine unb Ansjubhes
hanbels verbinblidhes Lehrlingsheft exjheinen (ajjen. Diejes Lehr-
lingahejt ftellt bie Grginjung zu ber bon ber Wictidajtsgruppe
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por einiger Seit herausgegebenen Lehrorbuung bdar, die be
Ridtlinien fiiv bie Lehrlingdausbilbung im Grofe, Cin- b’
Ausiuhrhandel enthalt. 3 bdient ald Hilfsmittel file bie be-
trieblicdhe Yehrlingserziehung und vermittelt allen Beteiligien
ieberaeit einen Ueberblid fiber Stand und Ablauj der Wusbilbung.
Das Hejt ijt vom Lefheling zu filhren, der dbarin in furzen Stid)-
worten jeine von ihm biz bahin ausgeiibte Tdtigteit vermerfen
muf. S Ubjtanden von drei Monafen ijt bas Lehrlingshejt
pom Lefrferen jur Jnjormation iiber bem Stand ber bisherigen
Ausbilbung eingujehen. Dad Lehrlingshejt bietet zugleid) eine
qute Beurteilungsgrunblage fiie bie Fdahigleiten bed Helrlings
wnh bie Moglichfeiten fite jeinen betrieblichen Ginjal nad) bder
ehre. &8 wirh jur Sanjmannsgehilfenpritjung ber aujtdnbdigen
Snbujtries und Hanbelsfammer mit cingereidgt, bamit die Priijer
fidy einen Ueberblid diber bie usbilbung bes Lehriings ver
jdhafjen fommen. Das Lehrlingshejt enthialt neben dem Lerjos
nalblatt ausfitheliche nweijungen itber ecine zwedmifige Filh-
rung joiie 36 Tdtigeitsberichtablitter, b. f., fiic jeben Wonat
per Nusbilbung cin Beridtsblatt.

Oerkehrswefen

Frachtermafigung fiiv gebraundite Padmittel

Yor einiger Jeit war bon ber Sammer ber Untrag geftellt wor
pen, bie nady § 30 ber allgemeinen ZTarvifoorfdrijten geiwdbrie
Fradytoergiinjtigung jiiv gebraudte Pacmittel aud) bamn eingus
vdumen, wemt bie mit ben Padmitteln zuleht verpadten Giiter
vermittels ber Lajtfrajtivagen ber Meidsbaln bejorbert worben
jeien; benn bei bem Mangel an Bahniwagen jei ed fehr ungwed:
mifig, bie Verlaber burd) Nidpteinviumung bicjer Bergiinjtigung
A veranfajjen, bafi fic Vefocberung ber Senbungen mit Majts
frajtivagen nad) Maoglicfeit ablefuten. Abgejehen von ber weites
ven Yerfuappung bes Wagenmaterinls bejtehe andy bie Giejabr,
bafi ber Giiterfrajtoerfehr der Neidhabaln nidht in dem wiinjdens-
werten vollen Umfange ausgenut werde. Dabei jei nod) zu bes
viidficitigen, daf aud) nad) dem Meidps-Sraftwagen-Tarij Jifj. 13
per Borjdriften jil bie Frodtberednung fiiv gebrandie Pad-
mittel bei NAujgabe als Stidgut bie Fradt file dbas Dhalbe wick
lidie Glewidit becechuet jvevde, wenn bie dbamit julekt verpacien
Biter innerhalb cines Jahres vor Nufgabe ber Padmittel im
Ghitterfernvectefic mit Straftjahrzeugen bejdrdect toorben jeien.
(F& miiche aljo ber Fall eintreten Tonnen, bajy Padmittel, bie mit
Jubalt auf Srcajtivagen bes Neidjs-Straftivagen-Betviebsverbanbes
bejiirbert worben jeien, sur Halben Fradt von Heidsbahn-firajt-
wagen juviidbeforbert werben mitfiten, walrend es anbererjeits
von ber Neidsbalhn abgelehnt werbe, bie mit Jnhalt auf ifren
cigenen Straftwagen bejdrdecten Padmittel sur gleiden Fradit
l[eer mit ber Gijenbahn juritdzubefdrbern.

Die Meidysbahubireftion Stettin hat dbavauihin evflart, es jei ihr
nidht moglich, filv juritdgehende gebraudyte Padmittel im Falle
ber PBollbejirberung mit bem  Neidpsbahn-Lajtirajbvagen  bie
Fracht jite bas Halbe Gewidt nad) § 300 A T. V. des deutjdjen
Eifenbahn-Giiitertarijs Teil I B ju beredmen, weil bie mit ben
Padmitteln ulept verpadten Giiter auf ber Eijenbafn befor=
bert jein milften. Unter bem Begrifj Eijenbahn’ jei hier das
Bejordberungsmitiel und nidht das Bejorderungsunternchmen zu
verjtehen. Da nadj § 7 ber Krajtverfehrsorduung fein allgemeiner
Hejorberungszmwanyg bejiehe, aloube man ber Bumutung begegnen
s fdnnen, dafy bem Meicdhsbahn-Lajttraftwagen Leergiiter anges
boten wiitben, bie mit Jubalt auf Strajtwagen bed linternehmers
fraftoerfehrs bejdrdert tworben jeien.

Die Ungelegenbeit ift, da jie aud) von anberer Seite an bie Ar=
beitsgemeinjchaft der Jubujtvies und Hanbelsfammern in ber
Heichswictjdajtsfommer herangetragen worben tar, von ihr weis




prverjolgt unb  bem  Meichswictidajtaminijter und  Heidysvers
fefesminijter vorgelegt worben. Nummehr Hat der NReidysivts
idajtaminijter ber Anvegung ber Wrbeitspemeinjdiait entjprodyen
o fich wegen Menderung der Padmitteltarijierung mit dem
Heichdvertfehraminijter in Verbinbung pefebt. Diejer Hat angeord
net, baf bie Vorjdlige in einer der nidyijten Sigungen der Stin=
digen Tariffommiffion evértert werben, und hat yu dicjem Jwed
awei Reidsbahubiveftionen mit ber Vevidterjtattung beaujtragt,
G5 wird bamit gevedynet werden fonnen, daf iiber die Frage in
ber nddjien Tagung ber Stindigen Taviffommifjion im Sep-
tember BVejdyluf gefafit wicd.

Meffen und Ausftellungen

Anfenfanvelsbejpredungen auj ver Ditmejje

Bie alljahelich, veranjtaltet das Mefamt Konigsberg and) an
laflid)y ber bies dbrigen Dentjden Djtmefie in Sonigsberg (20,
bis 23, uguijt) Mufenhondelsbeipredhungen, auj benen  jid
lanberiveife die ine und ausldndiiden Sauflente jur Grocte
Tung  vou Gejdajtemoglidfeiten freffen. An ben Sujammen
filnjten, bie am zweiten Mejjetag fratiiinden, nefmen fitfrenbe
Minner der ftaatlicdhen Wictjhajtsitellen bes Jn- und Anus
lanbes, insbejonbere ber Mujfenhanbelsbehiorben, jowie bie Her
teeter bon Wictjdhajtsinjtitutionen uno sorganijationen (Haundels-
fammern w. d.) teil. Allen an eciner Griveiteruny ihrer Mufens
honbelsbeziehungen interejjiecten Seeifen ijt hicr auj ber Oftmefje
Gieleqenheit gegeben, ihr Wngebot 3 witerbreiten unb anbererjcits
me Hand der Nadifrage fejtzujiellen, iveldhe Moglichfeiten fidh
bieten, ing Gejrhijt u fommen.

Cin Landdienjtheim anf ver Dentiden Ditmejje
Die in den lefsten Jafren allevorts gunehmende Stabdtjudyt ber
“Jmh‘vl‘-cuﬁflrmng hat in bew betrojfenen Staaten, zu benen neben
Deutjdhland aud) mehrere Lanber bes Dijtens gehorven, au viel
ieitigen Mafnahmen  gefiihet, wm bder Abwanderung aug ben
Disrfern entgegenzuivicten. Hierzu gehirt in Dentjdland inshe
jonbere audy bie Forberung bes Hanbbienjtes ber Hitlerjugend,
burd) ben oie jungen Dentjden wicber dem Yanbe und bamit
vent Streben, bovt jefihafjt ju werben, jugefithet werben jolfen.
Sue Beranjdjanlidung bdiejes Giebanfens wicd im Rahmen ber
9rl1lb:uil'tfdjnfl-:‘--‘.‘!u-.'\iﬂ‘l[11:151 anj ber 27. Deutjden Dftmejje (20.
bis 23, Angujt), bie bejonbers aud) alle agrarwirtichajtliden Be
lange pilegt, ein Lanbbienjtheim mit volljtindiger Ginridtung
aujgebaut, wic es aus ben bigherigen Erjahrungen entividelt
worden ijt und Hinjtig fiberall praftijde Veviwendbung finden joll.

walrpreisermdjigung auj der Deutjden NReidpsbahn

sum Bejudy anerfannter Mujtermefjen vesd Wuslanves
Nady Mitteilung der Deutjden Reidebahn wird ju ben nad
ftehend aufgefithrien auslanbdijdhen Mujiermefjen bie iiblide Fahr-

preisecmapiqung bon 25 v gewdlrt.
Dauer Die ermdfigten Fahrfarten
oer Mejje gelten
Mejje in 1939 4. Hinfahrt 3. Riictfabrt
RBarna (Bulgarien) 13.8.— 2.9, 8.8.—28.8. 13.8—31.8.
Jamir (Emprna) 20.8.—20.9. 15.8.— 3.9. 7.9.
Saagreb (Agram) P R R SR ) 1359
Bratizlova (Prefburg) 27.8.— 5.0, 22 85— 3.9 14,9
Rubapejt r I e P P [ —18.9
jubljona (Laibad) 2. 9.—11.9. 2B:8—11.9. 2.9.—20.9.

Hei Lojung der verbilligten Fabhrfacien iji ber Mejjeansiveis zur
Abjtempelung vorzulegen.

Berufsausbildung
Nadlehre fiir Judujtricfadnrbeiter

Der Einfithrung einer Nadlehre bei den Jubujtriciadarbeitecn
jtand bisher ber Mmijtand entgeqen, bdafi bie meiften indujtriellen
Yehrberuje eine Lehrzeit von 4 Jahren Datten, und die Ge
werbeordiung  bejtimmte, dbaf cine BVerldngerung ber Lehrzeit
iiber 4 Jahre finaus uidt wdglic fei,. Nadbem nuwnmehr
gemafy oem Grlafy bes Meidyswirtjdajtdminijiers vom 22, Of
tober 1938 bie Helrseit fite bie meiften Lefhrberuje auf 3 Jahre
und im WAnsnahmejall auf 315 Jahre Hherabgejelt tworben ijt,
bejtehen grunbjdliche Bebenfen gegen die Einjithrung der Nad)
I[ehre audy bei den inbujtriellen Lehroeebialtnifjen nidht mehr.

Lehryeit fitr den Judbnjtvicfaujmann

Wie bie NHeidswivtidajtsfammer ausbritdlid)y betont, joll bie
Yehrzeit fiiv ben Lehrbernf ,Jubujtriefoujmann” gemif bdem
vom  Heidhsinjtitut fiiv Berujsansbilbung in Handel und Gie-
iwerbe eravbeiteten und bon bder Reidsgruppe JInbujteie mit ber
Arbeitsgemeinjhajt ber Jubujtrics wnb Hanbelsfammern in ber
Heidyswivtjdhaitsfammer  anecfannten BVernjsbild 3 Jahre bes
tragen.  Eine Ffivgere Lehraeit fann demnad) bei Abjdhluf bes
Lefhroerivages nidt veveinbart werben. Es entfallen jomit bic
Bergiinjtigungen, bdie den Lehrlingen mit Wbitur und mit dem
Abjhiufzengnis einer Handels- vder hiheren Handelsjdhule cin-
gerviumt jind. Die WMoglichfeiten einer vorzeitigen Sulajjung jur
Lelrabidufpriifung vegeln jich nady ben befannten ,Grundidgen
file bie Julafjung gur Lehrabjdiufivritiung in Ausnahmefallenss,
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. MUugnit:

1. &tenervabzug vom Arbeitdlohn.
Der im Monat Juli 1939 einbebaltene
Qohnabzug ijt, joweit er nidit beveitd ab-
aefiibrt worden ijt, unter gleidzeitiger Ein-
reidumng der Lohnjteneranmeldung an das
aujtindige Finangamt abjufiihren.
Rehrjteuner jiiv Lobhnijtenerpilid=
tige. Deggl. wie bor an das ujtindige
Finanzamt abzufiihren.

3. Biivgerjteuwer fiir Sohnjtenerhilid-
tige. Der im Monat Juli 1939 einbehal-
tene Abzug ift an die jujtindige Gemeinde
abzufiibren.

4. Melvepflidht der Ausfubhrgejdaite
im Juli 1939 bei den Priifungsjtellen.

{E5

7. Anguit:

Einveidung der Aujjtellung ider
die im Monat Juli 1939 getdtigen De-
vijengejdifte.

8. Aunquit:
Bergniigungsitener (Paujdijtener),
und zav fiiv Steuerpjliditige, die fiiv jovi
[aufende Vevanjtalfungen bveranlagt find
(Stettin).

10, 2nguijt:

I. Umjajtenerporauszahlung und Ab-
qabe der BVorvanmeldbung fiiv den Monat
Juli 1939.

2 Piivgerjteuer fiiv Bevanlagte, Eni=
vidytung der 3. Biecteljahresrate fiiv das
Stalenberjabr 1939,

3. Bermidgenfteuer., Enividtung der 2.
Bierteljahresvate filr das Redynungsjahr
1939,

4, Nufbringungsumlage. Enividiung
der erjten Hilfte der Jahresjteuerjdhuld fiiv
bas Mednungsjahr 1939,

5, Betvidnfefteuer fiir Juli 1939 unter
gleidzeitiger Ginveidhung der YMonatser-
flavung (Stettin).

6. Befbrderungsjteuner fiiv ven Perjo-

nenperfehr mit Sraftivagen filv Juli 19349

jowie Einveidung der AUbrvednungsnad)-

weifungen.

Anmeldbung der eingegangencn

Grbortvaluten (Reidsbank).

Steuertermin- und Wirtfchaftshalender fiiv den Monat Auguft 1939

[Dhne Gewiihe]

15. Auguit:

1. Brundijtener
Entriditung fiiv den Wonat Juli 1934,

2, Hauszinsjtener
Entridtung fiivr den Monat Juli 1939,

3. Gewerbejtener. Entridiung der 2.
Rievteljahresvate fliv das MNRednungsjahe
1939.

4. Qohnjummenitener, bereduet nady ver
Qohnjumme fiiv den Wonat Juli 1939
(Stettin).

21, Huguit:

1, @tenerabzug bom Arbeitslohn.
Die in der Feit vom 1. bis 15. 8. 1934
cinbebaltenen Vetvdge find, falls jie mehr
als 200,— NI, betvagen, an das zujtin-
dige Finangamt abzujiibren, jonjt 2ujt am
5. September 1939,

2. Wehrjteuer fiir Lohnjtenerpilid-
tige. Desgl. wie por an das ujtdndige
Finangamt abzujithren.

3. Befordevungsjtener fiir den Ghiter-
fernverfehr mit Rraftfabrzeugen fiix dei
Monat Juli 1939 jowie Einrveidung bder
Abredynungénadiveijungen.

4. Anmeldbung der eingegangenen

Grportoaluten (Reidsbant).

31, Anguit:
Anmeldung der eingegangenen
Grportvaluten (Heidsbant).

ugerdem find von den in Vetvadyt fommen=
den Betvieben angumelden bzw. ju entridien:
5. 8. nmeldung der fteuerbflidhtigen Saly-
mengen Juli 1939,
10. 8.: nmeldung bder jtenerbjlidhtigen Fett:
mengen Juli 1939,
14. 8.: GEntridyturig der Werbeabgabe filv TWer=
beeinnabmen Juli 1939,
15. 8.: Entvidtung der Birjenumjabitener
Suli 1939.
23, 8.: Entridtung der Fettjteuer (aufer Mar-
. garine) Juni 1939,
25. 8.: Entridtung dev Fettfteuer (fiir Mar a-
rine) Juli 1939,
25. 8.: Entridtung der Bievjtewer Juni 1939,
28. 8.: Entridtung der Salzjtener Juli 1959
31, 8.: Eniridytung der Juderjtener Juli 1935
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